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Nr 21993 nytt
- modellflyg

Finesse -en helt ny modell

= - frén Carl Goldberg! '
Finesse J prhiiessoues |NF|N!E6
ra = konstruktionen ar fjurd av

Dave Patrick, kind Ameri- m I SANWA)
|

kansk modellpilot och kon-
| struktor. Finesse levereras
med glasfiberkropp och
kladda cellplastvingar.
Finesse finns i tre storlekar,
fran .40 till. 120 motor, och i
fyra utféranden, och oavsett
vilken Du viljer ger den flyg-
: CARL GOLDBERG ooenskaper utiver det van-
& MODELS INC. [,

Med Freedom 20 visar Carl
Goldberg att en nyborjar-
modell ocksa kan vara
snygg!

Freedom 20 ar avsedd for
en .20 - .30 2- eller 4-takts-
motor. P4 traditionellt Carl
Goldberg vis levereras den
med en mycket detaljerad byggbeskrivning.

Infinity 660 dr en modern computer
radio som levereras med fardiga pro-
gram for flyg, segelflyg och helikop-
ter. Trots en avancerad teknik ar
Infinity ldtt att programera och
T180 ar en ny modell J handha.
frain PRECEDENT. ——
Spannvidden ar hela
1 O(l})mm Oé:h den fly- =l
er bra med en .32 - .40 \
- eller 4-taktsmotor. conquest FM ‘
T180levererasmed alla -basradion
smatillbehor, pilot, in-

strumentpanel, site Driftséker och
', och extern glod- stornlngs_,sakef ‘
Electra-Fly éren mycket anslutning FM radio pa

%risvéird elseglare for
ig som vill borja med
modellflyg. trust-
ningen dr mycket kom-
plett och inkluderarbl a
motor, switch, propel-
ler, sakring, mm.

flygarnas egna
3k l;g/IHz ba%trcli!
Finns i tre ver-
sioner: FM4,
FMS5 heli och |
FMe6. :

FLYGKATALOGEN!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN - fran Carrocar |
AB! Katalogen innehaller modeller och tillbehér som Du behéver for att |
framgangsrikt utéva Din favorithobby -modellflyg. Du kan kopa katalogen ‘I‘
i nedanstdende vélsorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla den direkt |
fran oss. I nedanstdende butiker hittar Du ocksda mycket av katalogens |

|

modeller och tillbehor!

Arvika Wikstroms Foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC Hobby 016-121218 Everdd Everids RC Hobby |
0417-31338 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Genarp Romele Elektronik & RC hobby 040-480689
Goteborg Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hallunda Tumba
Musik & Hobby 0753-76900 Hallsberg Wennbergs Hobby 0582-15060 Hudiksvall RC
Specialisten 0650-12108 Jiinkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlistad Impex
054-568940, RC-biten 054-565793 Kinna Husbergs Hobby 0320-11241 Klippan 5 b
Hobbygarden 0435-10322 Kramfors Masti 0612-15034 Kristianstad tillbehor for endast

Havannamagasinet 044-110839 Kvissleby B L Hobby & Fritid 060-562368 Lid-

kiiping Flyghobby 0510-26234 Linkdping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 2 0 - :
013-123027 Lulea RC Elekironik & Hobby HB 0920-225861 Malma Bosses Hobby " gl <\ 2l
040-291120 Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Norrkiping Kneipens +porto 10.- 8 25

Modellhobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Sigtuna Sigtuna Hobby & Hantverk

08-59250555 Stockholm Roffe s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860
Stromstad Kjells Lek & Hobby 0526-11420 Saffle Hobbykillaren 0533-14594 Trollhét-
tan Tubra Leksaker 0520-13545 Umea Slojd & Hobby 090-144402 Uppsala
Modellhobby 018-120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Vikarbyn
Silians Modellsport 0248-20807 Vasteras Aros Hobby & Lek 021-
131060, Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112224, FAX 013-101049




db-kort-

spiralantenn
Gummi-radioantenn f&r RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rérelsefrinet & skerhet.
For alla f6rekommande
RC-anldggningar.

MWS

SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T

Prisvirda bensinmotorer e ' 5 %
Jor stormodeller olika fabrikat : " 2 - PRISVARD!
3 3 apacitets-métinstrument och

g aolt’;r;r lg. f:o o E urladdare/laddare f6r NC-ackar
Titan 2G 22,38 & 62 cc 3 E« ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Super ;I‘artun :’é : 453 g v JR & FUTABA-programmet: servon,
Quadr g

Super Tigre S90B, 15 cc i mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger fran JAMARA, RGDEL,

KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Cub Spv 224 cm - bestill dem fran oss - pris 60:-!

Helme"mde"er “;eekend Flyer spv 213 cm

Heinkel 72 Kadett spv 225 cm  Silver Bird spv 190 cm

; APC-propelirarna -
Hornet spv 204 cm Grasmiicke Spv 142 cm valkinda och effektlva
SWEDCON KB
L} -
P’aleeﬁ Box 7045 - S50 07 KARLSTAD Séind 40:- i frim. el séitt in pa vart

Pg 484 41 58-8 s4 fir Du prospekt +
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar) prislistapa alumodeller & motorer.

Commander i

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
férsta investeringen med cirka 2.000:-, Bygg sedan ut Din anldggning steg for
steg, men vatje gang bara sd lingt som det behévs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
att nagot Du képt &r oanvéndbart! Denna nya "computerradio”ar avsedd for "vanligt”folk 4
- dven nybbrjaren! Den nya varianten, Commader me 2010 saljs utan servon (alla
tidigare sélda MPX tretrddsservon kan anvandas!) men &r i évrigt komplett och direkt
anvandbar. P4 utsidan ser den likadan ut som p4 bilden, men saknar digitalvred och |
switchar. Den har: '
* 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan
9 kanaler, update ej nédvéndig for dessa)
ackar i sdndaren och mottagaren
* 4 modellminnen
2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)

* den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersiitter Uni 9 och
som ar mycket béttre och visentligt minre.

ocksd den svenska handboken fér Commander me 2020 med ett sédrskilt
blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.
(Heti, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader mc 2010 kan, som den levereras, med tilligg av servon, anvindas til flygmodeller med upp till

fyramandverkanaler (Skev, héjd, sida, motor) och med max. 5 servon (omdiff-blandaren anvinds). Nar Du behéver
mer, Ids handboken, tink efter, och kdp sedan till givare eller best3l| uppdatering precis s4 som det passar Dig.
Commader mc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehaller: Sandare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt
stal med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulat
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris cirka 2.795:-,

Commader mc 2020 - 93 som | tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.795:-,

a

.

or 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-

ORBO AB [@D MULTIPLEX katalog 1992 - pris

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43

70:-
HANDBOK fér me 2020 - pris 703

Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 » 08-83 25 85 Sétt in pa pg 190082-8, 16r lev. direkt | breviddan!

—
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OMSLAGET
84 hdr ser en Sopwith Camel ut under forutsdttning att det dr
Esbjdrn Stromkvist, som byggt den. Det har han! Vid Skala-VM i
USA kom han pd sjunde plats. Bland varldens bdsta byggare!

Det dr vdr! Det vet man for det har varit forbundsmdte i Sodertdlje. Sveriges
modellflygare har alltid forbundsmdéte vid den tiden dd det brukar kdnnas vdr lite
hir & dér - dven om Kung Vinter dnnu inte fallit for froken Vdrs spirande charm.
SMFF hade sin drliga seans i borjan av april for att summera det gdngna drets insatser.
"En ddlig budget, men ett bra resultat”, var en passande kommentar. En liten markering,
bara. Inga stora, blodiga skéirmytsligar! Lugnt! Frid och frdjd tycker mdnga.
Men det stora lugnet kan vara lika forddiskt som vdrisarna.

Jag har inte dndrat mig. Jag tycker, att det ar for lite av framtidsvisioner vid vdra
forbundsmdten. Knappt ett ord om framtid sades den hir gdngen. Det var till och med sd,
att man ville stryka ndgra ord om 1993 i en verksamhetsberdittelse for 1992/

Men okey dd. Ldt oss ha vdra forbundsméten i den form de nu har. Trista, trdkiga,
ldngdragna, men oantastliga och i linje med vad demokrati och stadgar krdver.
Jag godtar det. Men jag vill dd se ett annat forum, ddr modellflygets framtid i Sverige stéts,
bléts, diskuteras och faststdlls i en rullande femdrsplan. Inte bara den ekonomiska sidan,
utan ocksd om aktiviteter, utbildning av olika slag mm.

Stiljten hdr och ddr KAN bero pd att en gubbe "tar dver" vid ett forbundsmdte, kor sin
avdelning ett-tvd dr enligt sina idéer, for att sedan ldgga av. Nya friska gubbar.

Men ingen ldngtidsplanering. Det skulle nog underldtta, om de nya friska krafterna fick
en faststilld plan att folja. Ldttare att jobba, faststdlla och pricka av delmdl.
Ldter jag kritisk? Jag dr kritisk, positivt kritisk, om uttrycket forstds.

Det enda vi kan pdverka dr framtiden. Ldt oss dd paverka den mer dn vad vi gér nu!
Historia dr gdngen tid, redan pd prdnt, skriven, tryckt och klar. Ddr dr det kort!
Men det dr vdr nu. Kénns det? Och till sommaren kér man SM'93 pd Alleberg!

Det dr det som dr framtid. En hdrlig framtid! Mera!




Lancia Delta Integrale &r kind
frén all varidens rallyvégar. Hér

8 byogd p4 det vakanda Raider

hasiet. Det betyder tv&hjulsdrift
och bra toppfart. En riktigt bra
nybdrjarracer.

CitroenZX RallyRald 4r vilkand
fran Paris-Daka rallytoch en vara
4 allra tuffaste rallyracers. 1 grun-
§ densammabilsom Lancian. Den
' hér racern har precis som férebil-
den en vinge.

ToyotaCelica Turbo hértillenav
de frémsta i rallyvariden just nu.

= Harfyrhjulsdrivet utfdrande padet

ina LazerAlphachassiet. Lasmer
om chassiet hérill hoger. Riktiga
rallydack!

Ford Cosworth 500 &r en klassi-
ker fran alla véridens rallyvégar

8 ochrallycrossbanor. Den rorigi-

" nalutrustadmedslataracingslicks
for snabbarundorpa asfatt. Rally-
dack finns som extra tillbehor.,

Mitsubishi Nikon Pajero vann
arets upplaga av Paris-Dakar.
Vinnarenddrhadefyrhjulsdriftpre-
Cis som den hér tuffa modellen.
En riktig vinge och greppiga rally-
déck &r standard.

Nu finns nya
katalogen ute i

din butik !
Titta i fistan p& féregdende
uppslag. Du kan ocks4 f& den

mot 50 kr till adressen nedan
eller till PG 79 33 534,

Toyota Celica &r en av défhodeller som baseras padetnya
fina fyrhjulsdrivna LazerAlpha chassiet. Kyosho har kombi-
nerat mastarbilens —Lazer ZXR - egenskaper med nybdrja-
rens behov. Resultatet ser du har ovan!

Kyosho str for kvalité

och bra urval. Och for
bramodellertill riitt pri-
::I;I:I;“e 5}?;9?1 ;aldlet THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 618 92 20
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Det var mérkligt att mota dem. De
ir konkurrenter. De har en liten
marknad att sl&ss om. Med slipade
vapen. Slotcars Crister Magnusson
métte jag i Model-Crafts monter -
han bytte ord med Anders (son &
tvertagare) och Model-Craft-fader
Harry Kristoffersson. Minicars
Joakimvari Slotcarsmonter, dd jag
frigade "Mini-Per" om hans nya
raketerier,

Enav dem beskrev det hela. "Férut
pratade vi kanske skit om varann -
inte bra. Nu triffas vi, jobbar till-
sammans, fastin vi dr konkurren-
ter. Samarbetet tjinar alla pa".
Det tror jag. Nu har man en foren-
ing - Leveranttrsfoéreningen For
Radiostyrt - och bjuder in &terfor-
siljare till denna gemensamma
missa. Praktiskt for Slotcar, Mini-
car, Carrocar, Modelcar och Hob-
bycar. Eller vad de nu hette?
Praktiskt for Aterforsiljarna, som
kan 4ka till ett stille och triffa
svenska importorstorheter.
Praktiskt for den gamble att kunna
triiffa alla essen pi ett bride! Jag
lyfter p& hatten for dessalirare, som
utgtir basen for oss modellflygare.
Utan dem hade vi haft det knepigt.

Ekonomin

Dekan i det knepigt sjdlva. Foratt
hilla fraktkostnaderna nere, bestil-
ler man mycket, s& mycket man
vigar. Ménga tillverkare - japaner,
taiwaner, koreaner, amerikaner,
tyskar m fl - kriiver ofta betalning,
innangodset lastasp bit. Detinne-
birrintekostnader Ingt innan pry-
larna kommit hem och kan séljas.
2-3 ménaders bitfrakt. Rintekost-
nader igen. Det man bestéller fir
inte bli ndgra hyllvirmare. DA for-
lorarman ochharinterdd att geden
service man vill ge.

Leveranstider

Har linge varit linga. S4 kom ldg-
konjunktur. Plotsligt kom bestill-
ningarna p stubinen - och allt vad
man bestillde. S4 har det inte varit
tidigare. US Amerikamed denstora
marknaden, har fitt allt. Sverige
med svenskar fick vara glad for
négrastink. Nirman hadetid. Och
ninting 6ver. Jag hyser beundran
for de hir entusiasterna. Nog tji-
nar de pengar pd oss modellflyg-
are. Mendet méste de goira. Annars
packar de ihop, spelar kk och bor-
jar med modellflyg mellan stimp-
lingarna pd arbetsformedlingen.
D4 sitter vi med skdgget i brevla-
dan - hela bunten!

Nyheter

Under rundvandringen bland
proffsigamontrarhittade den gam-
ble nigra prylar som vickte in-

Frv: Anders & Harry
Kristoffersson pd Model-
Craft, Per Gustafsson,
Minicar & Margit Kdll-
qvist, hobbyborgslady.

i

Frv: Hobbyborgriddare
Olle Kdllkvist, Slotcar I
Dan Wallgren, Peter de
Carro, Carrocar, &
Slotcar Il Crister
Magnusson.

tresse. Inte av det vanligare slaget.
Men nu ir han udda, den gamble.
Carrocars Peter de Carro visade
stolt Sanwa. StoltPer G pd Minicars
visade Futaba.

Olle och Margit Killkvist pd
Hobbyborgen kunde inte dolja
stolthet Gver Graupners styrmingar,
Det lyste i Dan Wallgrens stolta
jack, di han visade Hitecs senaste.
Model-Craft-Harry har numera
ingen OS-radio att briljera med.
Men han har OS-spisar? Hela pro-
grammet fanns diir. 25-30 stycken?
Det jimnar ut sig, som nigon sa.
Peterde Carro vilkomnademig till
denlillaminimiissan. Hos Carrocar
fastnade jag bland allt godis frimst
for Carl Goldbergs nya och oddr-
fria cyanolim "Jet Free", som har
alla fordelar som Jet-limmen ger.
Niégot for cyano-"allergiker"!
Model-Crafts vilfyllda monter
dominerades av OS-motorer & Pi-
lot-programmet. Som misslyckad
byggare fasmade jag for niigra vill-
byggda bitmodeller. Ndgon ging
skall jag bygga en bit!

Per Gustavsson, Minicars, hilsade
vilkommen med Futaba, Great
Planes och robbe! Bland robbes
ESTES-raketprogramfastnade jag
for en Tomcat - en sofistikerad
raketglidare med vingar, som fills
ut sedan motorn gjort sitt. Hos
Minicars kan vi nu fi stottning, om
vi funderar pd raketflyg. Per bad
mig komma ihdig, att robbes nya
Mosquito-helikopter fér runt
4.500:- var nigot att tinka pd.
Hobbyborgens Olle Killgvist pra-
tade radio med en kund. AoH:s
radiodoktor Kaj Johansson, ocksd
riddare av Hobbyborgen, pratade
senaste Graupner-sindaren med
mjukantenn med en annan kund.
Diirfor hade jag turen att tas hand
om av Margit Killkvist, som med
stimulerande entusiasm sorterade
ut viisentligheter i utbudet.
Mariefred-biten. Hirlig och kan
bestillashosKlavrestromama. Jag
bjods upp att stiga upp pd US
AirCore-Cub-vingen. Den holl!
Jag begriper inte varfor!

Margit visade den senaste varian-

teniUS AirCore-familjen-Knight-
Hawk -enutvecklande modell med
mersmak. Noshjul eller sporrhjul -
vilj! Flaps for STOL-egenskaper
finns med. Hing pd en pod (=13da)
under modellen for en kamera
(glom inte foto-tillstdnd!), for
godisbombning eller sittditenex-
tra stor tank for enochenhalvtim-
mesflygning.
I Slotcar-montern for Dan Wall-
grenmellan montrar med Minicraft
Academy plastmodeller, Hitecs
Prism-radio, Minicraft-verktygen
(dom gillar jag!) och Kyoshos se-
naste supertillbehor for helikoter-
flygare och Model Technics brin-
sle- suverintochprisvirt. Intebara
tack vare gynnsam pundkurs.
Jag bestkte Margitoch pojkarnapd
en lordag. P4 stndagen och min-
dagen viintade man invasion av
inkopshungriga dterforsiljare. Jag
hoppas att de blev bra bilaterala
kontakter - for s heter det di bida
parter tjinar pd affarernal
Det tror jag de gor!

Den Gamble Redaktiren
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Att konstruera och bygga land-
ningsstill kan erbjuda de virsta
problem en skalabyggare kan rika
ut for. Problemen dyker upp som
en foljd av att det dr omojligt, eller
nistan oméjligt, attbygga ettland-
still till en modell med alla dessa
metalldetaljer (gjutna, smidda el-
ler frista i fullskala), démpare av
olika slag, metallplattor och beslag
-ochdessutom i dem att passa och
fungera som en viktig del av flyg-
planet. Det péstiendet giller-
framfor allt om vissa infillbara
landningsstill, dir konstruktéren
av fullskalaforebilden sikerligen
hade orikneligaproblematt 16safor
att f fram enkonstruktion som inte
bara fungerade, utan ocks4 var sta-
bil nog i utfillt ldge. Detta skulle
man dessutom gora inom ett be-
grénsat omréde pé flygplanet, och
resultatet blevmanga ginger enin-
vecklad historia med utvixlingar,
delar som skulle vridas, btjjas, med
axlar, som skulle vikas mm. Att
byggadessatillkringlade ochkom-
plicerade konstruktioner till en
skalamodell kréver sin man; hir
méste man kunna rita detaljer och
ocksd tillverka dem i limpliga
material. Fullskala-konstruktéren
hade fordelen framftr oss skala-
byggare, att kunna viilja och vraka
bland limpliga material ur hillfast-
hets-ochtillverkningssynpunkt for
alt passa varje speciell detalj.

Vi modellbyggare har ett fital
limpliga material till hands ochdet
som drnérmastidealet tvingas man
vilja. Vi har ingen méjlighet att
Jjobba med stél eller detaljer gjutna
idural - vi fir nija oss med piano-
trAd och forsoka fa till gjutna detal-

jer med hjdlp av tri eller plast - om

man nu inte har en fullstindig fin-
mekanisk verkstad att tillgd.
Innan man gverhuvudtaget gir i
clinch med ett projekt, bér man ta
sig en titt pd konstruktionen och
uppbyggnaden av landstillet i de
fall fullskalaplanet ér utrustat med
en komplicerat, kanske infillbart
landstéll. Om det dr sd, bor varje
modellbyggare - innan han gir
igéng med ndgot bygge - allvarligt
fundera pd om hans byggskick-
lighet #rtillrickligt stor, atthan kan
bygga en skalamotsvarighet till
originalet,

Inte alla prototyper ir utrustade
med grymt svéra landningstill.
Minga kan kopieras i skalaformat
- oavselt de ir fast landningsstill
eller inféllbara. Originalkonstruk-
tionen bor man studera noga pi
ritningar och bilder, Liksom ocks3
det tekniska utforandet av sjilva -
landstéllsinfillningen - om nu s&-
dan forekommer - niir det 4r limp-
ligtochmajligt. Hirkanman fi bra
hjdlp genom att titta pd plast-
modeller - om det nu finns en si-
dan till den modell man har tinkt
bygga. De flesta plastmodeller ir
mycket exaktaochkonstrukt6rerna
av dem har tillbringat ménga tim-
mar pd att gora riktiga ritningarna
och framstilla modellen. Att se ett
komplicerat landstill i alla tre di-
mensioner - och f4 veta hur infill-
ningensker - iren oerhdrd hjilp for
att man skall f en bra bild av hela
enheten.

En annan nackdel, som vi modell-
byggarehar, ir sjilva belastningen
pa landstillet.

Generellt sett, s ir mojligheterna
storre att landa en fullskalamaskin

med finess och precision - in med

Modellflygnytts serie om

Skala

Landningsstill,
hjul och annat
jordnéra!

en radiostyrd modell. Det ir svi-
rare att landa modellen, eftersom
man som RC-pilot inte har nigon
horisont att jimftra lige och hojd
med som fullskalapiloten har. Och
ingen exakt information om flyg-
farten, Det #r heller ingen tvekan
om att fullskalapiloten nigon géng
kan rika gora en lite tuffare land-
ning (ibland faktiskt med skada pd
landstllet), men #ven i ett sidant
fallmdste modellenkunna sti emot
en in storre pdfresting,

Ska vi "fuska till det""?

Hur vi nu gér for att reproducera
prototypmaskinens  landstills-
uppbyggnad i smatt beror p4 huru-
vida vi gdr in for att gora den i

samma material och metod - eller
om vi tinker "fuska till det" med
vanligamodellmaterial ochenklare
byggsiitt,

Landstill pd tidiga flygplan
Flygplanbyggdaftre 1914 harofta
landstill, som 4r kombinationer av
tridben, tréstottor, metallbeslag och
forstérkt och uppstagat med spind
wire eller pianotrid.

Ask, bjork och bambu anvindes
ofta. Bambun érden sviraste attef-
terlikna. Vikan anvindaoss av den
rotting som siljs i firghandlarnas
avdelning for konstnirsmaterial.
Densaknar tyvirr bambuns typiska
“tviirringar”. Och att bja verklig
bambu - dven tunn sidan - ir svirt,
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Boddington-ska[a dldre flygplan, gav tréct en mor- | Den anordningen gav hjulen den

Fortsattning frdan foreg sida!
get. Men méinga flygplan uppvi-
sade fortfarande landstill av trd.
Enklare utformningar utvecklades
somslutligenresulteradeidenvan-
liga V-konstruktionen (V:et sett
frin sidan) pd ménga jaktplans
landstill. Frontskidan, som skulle
forhindra noslandning med #tfol-
Jande rundslagning behélls i stort
sett bara pd skol/triningsflygplan
och pi vissa bombare,

Triibenen lindades ofta med linne-
duk,dopades ochmélades. Dirige-
nom blev de littare att underhilla,
Niistan lika ofta férekom de i "tri-
vill" utforande med enfemissadyta.
Fernissan, som man anviinde pi
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kare och varmare firgton in vad
man egentligen kan viinta sig.
V-landstillen forstyvades med
wirar, som spindes i kryss inuti
ramverkat. Detta var nodviindigt
for att stillen skulle motstd de
snedbelastningar, som uppstod
framfor alltvid sidvindslandningar,
Rakahjulaxlartillverkadeiettenda
stycke, anviindes till en borjan pi
deflesta flygplan. Fjidringen istad-
koms medhjilp av gummirep, som
lindats i axlens hjulindar,

Endel flygplantillverkare komsnart
med [orfinade konstruktioner av
landstéllen. Sopwith kommed den
delande hjulaxeln, somvar "ledad"
imitten, Dirmed kunde de tvA hju-
len fjidra oberoende av varandra.

typiska Sopwith-stilen med hjulen
lutande indt, d& linge flygplanet
stod pd marken. S& snart man var
luftburen, littade belastningen pd
hjulen, som d4 fick en mer normal
vertikal instillning. Eftersom det
hiir var en typisk och fullt synlig
egenskap pd flygplanet, miste den
ocksd byggas in 1 modellen.
Ettproblem di manska starta dessa
smalspariga WWI-modeller iir be-
niigenheten for s k groundloop - de
vill gérna sviinga okontrollerbart
under sjilva starten.

Genom mittligt anvindande av
trottel och sidoroder kan man
minska risken,

Ett bra knep dr minska den ytterli-
gare dr att anviinda en gemensam

axel for bida hjulen. I stillet for att
13ta hjulen snurra fritt i var sin
axeldnde, fistermandempd axeln.
Den gemensamma axeln lagras
sedan ismf korta missingririvarje
idnde. Detta forsvérar anviindandet
av fjédringsanordningar, men di
hjulen alltid snurrar i samma has-
tighet, sd blir det littare att hilla
modellen p rak kurs under start-
momentet. Liksomeftersittningen
vid landningen.

Sporrama pd tidigare flygplan
fjddrade med hjilp av gummirep
ellerenenkel dragfjéder. Devarinte
styrbara. Styming pi marken fick
ske med hjilp av en medhjilpare
vid en vingspets - eller betydligt
knepigare via gaspidrag och sido-
rodervifming. Fullthojdroder sam-
tidigt fér att pressa ner stjirien var
att reckommendera.

Hir foreligger inga problem fir
modellbyggare alt efterlika sporr-
funktionen - s4 linge man flyger
frén grisfilt. De blir déremot mer
pitagliga, di man flyger frinasfalt-
banor (vilket ocksd visar sig for
fullskalaflygplanen, exvis Tiger
Moth). Att taxa rakt fram ir svart
pd detta underlag, framforalltildg
fart. For att 16sa detta problem pi
modellen, kan vi antingen montera
in ett litet hjul i sporren (inte skala-
likt, men bra!) - eller sitta pi en
hirdgummiplatta pi sporrens un-
dersida. Gummit okar sporrens
friktion mot marken och bromsar
modellens rullning. Modellen be-
hover dirfor mer gas for att rulla.
Den bkade slipstrémmen pi fena/
sidoroder gor modellen Littare att
styra vid 14g fart.

Mellanperiodens flygplan
Tidenmellandetvi storakrigen sig
ménga idéer och uppfinningar vad
betriffar landstéillskonstruktioner.
D4 kom den tidiga tryckfjider-
fjadringenpi exempelvis Avro 504
och den forsta generationens in-
fdllbaralandningstill. Minga typer
och kombinationer fortsatte
anvindningnav gummirep. Solida,
genomgjuma gummifjidringar f6-
rekom liksom olika typer av olje-
stotdimpare, hydraulfjidring och
luftfjddring. Det finnsingen anled-
ning att beskriva varje enskild typ.
Inte heller behdver man anvinda
fullskalaftrebildens  fjidrings-
metod. I stillet skall man noggrant
miita upp original-landstillets

“geometri” ochuppbyggnad foratt
faststilla vilka ben, stottoretc, som
dr fasta, vilka #r rorliga, vilka tar
upp tryckbelastning, vilka str for
drag- eller vridbelastning.



shalahornet

Ndgra beslag till landningsstall
pd Tiger Moth och Stampe
Nertill t v: En Thulin N med
typiskt V-format landstall.

ivenommantydligenlyckades for
vissa prototypmaskiner,

Det ir ldmpligt att bygga upp ask-
ochbjork-detaljerna pd samma sitt
som for fullskalafrebilden. Bult-
& mutterformaten nirmar sig dock
deminsta tillgéngliga formetallbe-
slag.

Dessa sméd dimensioner kan man
formodligen f4 tag pd hos leveran-
torer till modellbyggentusiaster
med lokomotiv, &ngmaskiner och
bétar som specialitet.

Dir tridetaljer dr bojda, exempel-
vis framtill pd landstillens "skidor"
fir man dnga triet, boja det och
surradettill hirdirimallar. Mankan
ocksd sdga smi hack, som under-
littar bojningen. Det forsvagar
dock detaljen, @ven om man fyller
hacken med tunna bitar av ply-
wood. Anvind ett ldngsamtork-
ande lim.

Folj forebilden!

For att uppnd den nodviindiga sta-
biliteten och styrkan i den hir ty-
pen av landstill, maste man noga
folja hur forebildens landstill
stagats upp med wire. Spidnd
metallwire (den bor vara lite flexi-
bel) kan anvéndas, eller tunn pia-
notrid, som16ds fast vid metallbes-
lagen. Brytrullar eller block simu-
lerar man hellre iin att ha dem arbe-
tande pd landstillet, eftersom vi
méste finna ett bittre styrkafvikt-
forhillande p& modellen. Anslut-
ningarna till flygplankroppen till-
verkas i hdrdird, Dessa plywood-
forstarkningarbor dessutomplace-
ras pd limpligt sitt.

Klid ett skelett av pianotrad
Ett alternativ att tillverka en repro-
duktionav fullskalakonstruktionen
ir att bygga upp landstillet kring
en "bas" av silverlodd pianotrid.
Den baskonstruktionen "klis"/
stromlinjeformas sedan med hard-
rd for att efterlikna originalet.
Metoden erbjuder enstark baskon-
struktion - kanske pd bekostnad av
skalatroheten.

Infistningen av pianotrdstillet till
flygplankroppen méste giras sd, att
man inte kan se pianotrdden, dir
stromlinjehérdtridetaljerna slutar.
Kryss-stagning - dven den med
pianotrid - kommeridetta fallkan-
ske inte helt att stimma Gverens
med forebildens. Man bor obser-
vera, att all wire-dragning bidrar

—
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med drag-styrka, dvs man utnytt-
jarwirens foremigaattmotstd drag-
pikiinning (denblirinte ldngre, hur
mycket man dn drar i den!), medan
landstillsben och stottor arbetar
tvirtom, de skall klara tryck-
pakdnning, dvsinte bli kortare, om
de utsiitts for tryck frin findama.
Metallbeslag kantillverkasav tunn
plywood eller plast och bultskallar
kapas ur sexkantformade trii- eller
plasistidnger.

Vanligast med gummirep
Metallbladfjidring forckom pd en
del tidiga flygplankonstruktioner.
Men den vanligaste [jddrings-
metoden byggde pd anvindandet
av gummirep.

Gummirep med en diameter pd
cirka 3 mm finns hos s k skepps-
handlare, menmindre dimensioner

kan vara svira att fa tag pd. (Proc-
tor Enterprises har 2 mm pé lager).
Metodenatthillahjulaxelnpdplats
intill den horisontella landstalls-
tvirstottan varierade , men var ofta
iformaven"stoppblock" i hirdird.
Titta pa forebilden och linda dit
gummirepet pd samma st
Justorre skalamodellen frinden hiir
perioden iir, desto mer praktiskt dr
detattfolja originalkonstruktionen.
Metallbeslag, bultar, muitrar och
uppstagning blir ldttare att repro-
ducera - och landningama blir
skala-riktigare och - tack varc ligre
vingbelastning - ocksd mjukare.

Flygplan fran WW I
Metallrirskonstruktionen blev allt-
mer anvind under forsta virldskri-

Fortsdtining ndsta sida!
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Om det dr mojligt att pd modellens
landstall infora samma konstruk-
tionoch strukturell uppbyggnad pd
pé originalet, sd skall detta goras.
Det ir speciellt viktigt i de fall man
forstiarker/forstyvar landstilletmed
wirar. Dessa wirar r ofta anslutna
till speciellt forstirkta detaljer el-
ler omréden pa flygplankropp eller
vingar, dit belastningarna under
start och landning fordelas eller
overfors.

Detkaninte upprepas alltforménga
glinger di det giller den tidiga-
generationens flygplan: Ju mer vi
kan behilla prototypens konstruk-
tionochuppbyggnad avlandstillet,
desto firre problem far vi pd mo-
dellen. Fér flygplankonstrukttrens
problem med landstillet pa full-
skalaversionen dr ocks véra.
Enav de mest anviinda typema av
landstills{jadring under trettiotalet
var oljestotdimparen - antingen
som clt enkelt ben som pd Boeing
Stearman - eller som en del av en
landstillkonstruktion, sompé Fok-
ker F7. Dessa stotdimparkon-
struktioner kan anvindas ocksd pa
modellen med ett utmirkt resultat
och bra funktion.

Det bygger pé ett inre metallrdr,
som glider i ett yttre metallrér. En
tryckfjdder finnsitverdelen avdet
yttre roret och arbetar mot det inre
rorets 6versida. Man miste dock
finnapf ettsittatt forhindra, attdet
inre roret faller ur det yttre roret.
Man méste ocksd se till, attdet inre
roret inte kan vridas. Bida dessa
"misten” léser man genom att
monltera en stdlpinne genom det
inre metallréret - pinnen skall sc-
dan 6pa i spér, som gors upp i det
yttre roret. Diirmed forhindras att
det inre roret kan vridas och att
tryckljddern kan pressa ut det inre
riret. Genom attvariera lingden pd
spdret, kan man bestimma "fjid-
ringsspelet”, dvs hur mycket fjad-
ringsmén man vill ha. Ofta méste
man dessutom forstirka det ytire
roret, vilketkan ske genomatt man
monterar ytterligare ett ror allra
ytterst. Det kommer didrmed inte
bara att forstirka konstruktionen -
skdrorna kommer ocksi att doljas.
Se figur B!

Missingsror i flera dimensioner
och godstjocklekar kan man finna
hos de flestahobbyhandlare. Detdr
vikligt att man viljer diemnsioner

pi inner- och ytterror, sd man verk-
ligen uppnér bdde en riktigt "tele-
skop"-passning och den nédvin-
diga styrkan.

Miissing ir relativt ldttbearbetat.
Det l6der bra, men man miste vara
lite forsiktig, dd man borrar i det.
Det vill gdrna "nypa", sd anvind
olja.

Aluminiumrdr och kopparrér kan
inte anvindas till landstill. De ir
for mjuka, Aluminiumlegeringar -
till exempel dural - ir bittre ur
héllfasthetssynpunkt, menkanbara
anvindas 1 de fall man gor s k
mekaniska forbindningar. Att1da
eller svetsa aluminium och alu-
miniumlegeringar drndgonting for
enbart for en expert.

Oljediimpare

Ddmanskall framstillaettstill med
oljeddmpare, brukar det vara moj-
ligt att montera denna till en kopt
detalj - exempelvis med metall-
kragar. Ett annat sitt kan vara, att
14taaxelnutgorasavenhirdad stil-
bult, som fists 1 ctt duralrér. Man
kanocksd anvinda sig avenbockad
pianotrdd, som fists in det nedre
réret. Att finna exakt riitt spinst i

tryckfjidern &r inte direkt avgo-
rande men ett dr sikert, att man
miste ha en starkare fjdder 4n vad
man kan tro - en tung modell kan
ge tvé till tre Gs belastning och
ibland pd enbart ett hjul och dd blir
detrittsd "rejila” stotar pd fjidemn!
Detir ingen tvekan om att den hir
typen av fjidring/upphingning ir
effektiv, den medverkar ocks till
alt gora landningarna skala-lika.
Att tillverka och installera olje-
ddmpande landstillsben behdver
inte innebiira nigra storre problem.
Ett krux kan dyka upp pé vissa
konstruktioner (exempelvis Kay-
deteller Stearman). Det handlar dd
om dvergdngen mellan landstills-
ben och flygplankropp. Beroende
pd vilken fjidringsmelod man vil-
jer, s kan det uppsta riitt kraftiga
framitriktade och bakdtriktade
belastningar, som g6r den hr dver-
gingen (egentligen utfyllnaden)
omtdlig. P4 fullskalamaskinerna
vardentillverkadialuminium, som
inte dr ldmpligt material pd model-
len. Vi behtver f2 till en utfyllnad
med flexibilitet.

Fortsdttning ndsta sida!

Bild sidan 10: Sd hdr ungefdr
kan man tillverka ett landning-
stall till en skalamodell - obs
Sfunktion och konstruktion bygger
pa fullskala-forebilden.

Ovan: Det ratt komplicerade
"skid"-landstdllet i duralror till
en Nieuport-maskin

Nedant v : Annu ett "skid"-
landstdll - har pd en Avro 504.

Nedan t h: Ett typiskt "byxbens"-
landstiill pd en Miles sport-
maskin.

1
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Silikontitmedel (som anvinds ex-
empelvis vid badrum/badkar) ir
utmérkt att anvanda hér. Limna ett
gap pd omkring 3-5 mm mellan
“oljediimparens” éversida och flyg-
plankroppen. Maska med tunn
plasttejp runt ddmparen vid
utfyllnadens nedre punkt. Maska
ocksd pd flygplankroppen, dir
utfyllnaden skall gd. Raspa upp
ytan pd landstillsbenet och pd
flygplanskroppen, dir silikontiit-
medlet skall fista. DA fiister det
biittre!

Moala inte - blanda in!

Att méla/lackera silikonmaterialet
dr inte limpligt. All ackering
flagnar av eftersom silikonet ald-
righirdar och blir fast. Det "flexar".
Som tur dr, kan silikonet firgas in
i massan med glasfiberpigment.
Blanda fargpigmentet i det vita el-
ler farglosa silikonet, men sno pd.
Applicera sedan silikonet inom det
Linkta omradet for utfyllnaden och
bygg upp i flera lager tills ritt hojd
ochformharuppndtts. Slitautytan
med ett fuktad finger. Niir silikonet
sattsig drdetdags att ta bort maske-
ringlejpen. En snygg stromlinje-
utfyllnad ir resultatet.
Oljeddmpade landstillsbenen var
intealltidrunda. De anviindes fram-
forallt i indragbara landningsstill,
dir luftmotstindet inte spelade
ndgon roll,

Fasta still byggdes ofta in

D4 stillen var fasta, byggde man
gima pd dem for att minska luft-
motstdndet. Utfyllnaden kan ldu
goras med (rid, Eftersom man p
fullskalaférebilderna ofta anvinde
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sig av aluminiumpldt, kan vi gora
detsamma pd modellen. Ett an-
viindbartochbilligt material iir alu-
miniumpldt med en tjocklek av
cirka 0,1 mm - offsetplitar, som
anvinds av tryckerier. S4 snart man
har tryckt, sd blir dessa pldtar spill
och man kan f4 dem for en blyg-
sam summa,

Liitt att forma alu-pldten

Den hir typen av tunn aluminium-
platérlittatt forma. Gorentriiform
med ritt ovala genomskéming och
forma aluminiumpltenrunt denna.
Klim ihop och trimma bakkanten
helt jimn. Det dr forvisso mojligt
alt gora en Gverlappning i bak-
kanten, men den kan synas mer in
en jaimnt tillklimd bakkant.
Landstillsbenet cller landstills-
stottan ruggas upp och epoxy eller
glasfiberepoxybladning trycks in i
utfyllnaden, som hills samman-
pressad med klimmor under tork-
tiden. Om man skall géra utfyll-
nader med stor "korda", dvs breda
utfyllnader, si bir man 16da fast
smé pianotrids-U:ntill benet foratt
motverka att utfyllnaderna kan
glida ur lige. Overdelen av olje-
damparbenet (med dess utfyllnad)
kan sedan formas till flygplan-
kroppen pd samma sitt som beskri-
vits hiir tidigare.

Minska kostnad & motstdnd
Innan man kom fram till infillbara
landningsstill, eller for att minska
tillverkningskostnaderna eller for
att forenkla, s arbetade konstruk-
torerna ofta med problemet att
minska luftmotstindet, som land-
stillen dstadkom. Ett sitt var att
sitta damaskereller hjulkdpor pd
hjulen eller fullstiindiga "byxben"
pd landstillbenet 4nda ner till hju-
let. Dessa damasker, hjulkipor
cller"wheel pants”, som amerika-

nama benimner detaljerna, har
anvints pdménga flygplan frin tju-
gotalet fram till idag. De dr forhal-
landevis bra pa att minska luftmot-
stindet. Eftersom de sitter titt
monterade intill hjulen, kunde de &
andra sidan stélla till med problem,
démanlandade pd ruffalandnings-
fdlt, exempelvis dir det var 14ngt
griiseller snd. Av den anledningen
monterade man ofta av dem.

Riikna med samma problem
Niir vi tillverkar dem f6r vir mo-
dell, 4 fir vi rikna med att samma
typ av problem kan uppsté. Dirfor
miste vi anvinda oss av ett starkt
material. Glasfiber dr limpligast.
Det kan dessutom forstirkas yiter-
ligare med kolfiber pa speciellt
kinsliga stéllen. Dir de fists till
landstillsbenet 4r ett sidant stille.
Hiir kan man 16da fast en metall-
platta pd landstillbenet eller hjul-
axeln, och skruva fast hjulkfpan i
denna. Skruvhélen i metallplattan
kan gingas eller ocksd kan man
l6da fast muttrar i plattan eller
glasfiberepoxy-gjuta fast dem.

Damasker, byxor eller vad?
Landstills-"damasker”, "byxor",
anvindes pi flera flygplan pd tret-
tiotalet for att minska luftmot-
stdndet. Miles Hawk Speed Six ir
ett exempel. En ytterst liten del av
hjulet sticker ut under "byxlin-
ningen". Denna typ av landstill-
inklddnad var OK, omman landade
pd en slit asfaltbana med riitt vin-
kel och med obetydlig belastning
pd fjidrings/ddmparsystemet vid
landningen. En sidan hir typ av
inklidnad pi modellen stiller som
alla forstdr stérre krav p4 model-
Iflygaren: alla landningar méste
genomforas med fullgod séttning -
annars dventyras det hela med
rundslagning som fljd.

Eit relativt enkelt landstdll pd
denna Dornier. Det lilla "extra”
kan vara hjulkdporna - varfor
inte testa "papier maché"-
metoden (se sidan 20)? Hela
maskinen forefaller vaa ett
mycket bra skalaobjekt.

Glasfiber dr hir riitt material med
inbyggda forstirkningariplywood.
Man bor dock géira sd att de hir
"byxomna” inte blir helt fast-
monterade utan lossnar, om nigot
skulle hiinda. Limma ett "spant"
(med samma form som "byxans"
tverdel) mot vingens undersida.
Dessa "byxor” var pd fullskala-

forebilden oftast fast monterade till

de vingmonterade landstillbenen.
"Byxan" skall nu kunna dras dver
"spantet” och hills i lige déir med
frimre och bakre fjidrar,

Krokar for fjidrarma gjuts in i
"byxans" tverdel intill Gverkanten.
Anvind tunn pianotrdd till kro-
karna, som skall hilla fjidrama i
lige. Forstirka omrddet kring
landstillsinfastningen pd vingens
undersida - for att forhindra ska-
dor, om "byxan" skulle slitas ursitt
lige vid en hiiftig landning.

Sporrhjul, kanske styrbara?
Styrbara sporrhjul férekommer i
méngastorlekaroch typer. Attsjilv
tillverka ensporrhjulsenhet - omdet
nuintefinns ngon passnde attképa
- kriver lite listighet.

Det giller speciellt, om sporrhjuls-
upphéngningen baseras pi blad-
fjédrar av stdl. Stilfjidrar, som
finns i klockfjidrar, 4r svirbear-
betade ochsvérhanterade. Mankan
avhiirda materialet, forma det och
héirda det pAnytt, menresultatet blir
oftast mindre tillfredsstillande.
Ideflestafall drdet limpligtatt 1osa
bladfjiderarrangemanget uteslu-
tande som rent kosmetiskt och an-
vinda oss av pianotrdd som fjid-
ringsmedium,

Styrningen av sporrhjulet ordnas
oftast genom en direktkoppling till
sidorodret pd ett eller annat siitt.
Men det ir fel, eftersom det kom-
mer att ge alltfor stora sporrhjuls-
rorelser under starten. I de fall man
behéver koppling mellansidoroder
och sporrhjul, si skall den goras
som visas pd figuren XX, Rérelsen
pd sporrhjulet minskas i samma
gradsomavstindetmellan oketoch
sidorodrets vridpunkt kas.

Ett annat sitt att ordna styrning av
sporrhjulet & - som pd méinga
fullskalaflygplan - att utrusta sporr-
hjulupphidngningen med "roder-
horn" och ansluta dem till separata
wirareller stotstinger frinsidroder-
servot - eller till sidorodret. Se fi-
guren,
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6.3.6.4.a. 360° Sjunkande cirkel (Descending Circle)

Taxning och procedursving utgdr
som obligatoriska mangvrer, men
fir anvindas som tillvalsmantver
1 fortsittning,

En ny mandver

En ny manéver - sjunkande cirkel
- med koefficient 4, tillfors som
obligatorisk  mandver. C-G
Ahremarks illustration hir ovan
visar "360° sjunkande cirkel/
descending circle" som mandver-
beteckning lyder i Sporting Code.
Vidare har hela bonussystemet
omarbetats och max 15% kan i
fortsittning ger en modell. Se vi-
dare tabellen har till hoger.

avstind.

slutet av april.

Nya bonusviirden giller

dock maximalt 15%.

Ljudmitning skall i fortsittningen
genofmroas fore varje flygning och
maximalt 96 dB tilldts pi 3 meters

Samtliga édndringar - de #r ritt
minga - kommer att bli féremal for
genomgdng pa den skalakurs, som
avhdllsiLinkoping/Malmen under

For att kompencera komplexa ra-
diostyrda modeller for sina in-
byggda nackdelar under flygning,
si skall f6ljande procentsatser av
den totala flygpoingen tilldémas,

nytt

modelltlyg

Skalareglerna!

i Detalj pA modellen

-

+ Andra flermotoriga flygmaskiner
LANDNINGSSTALL

+ Sporrmaskin med psorrhjul

ALLMANT
+ Maskinen flugen fore 192

Anmirkningar

ducerat angivna detaljer.

Bonus

VINGAFI

» Biplan med stdttor och/eller vajrar 3%
+ Biplan med skalenliga konkava (undercamber) 5%

vingprofiler (prototyper med modern laminér konkav

vingprofil erhaller e bonus)
« Tre eller flera vingar 6%
+ Monoplan med skalenlig konkav (undercamber) vingprofil 3%
MOTORER

« Tva eller flera motorer med en dragkraftslinje/spannvidds- 6%

faktor som &r minst 0,15. Dragkraftslinje/spannviddsfaktorn
definieras salunda: Avstandet mellan yttermotorernas
dragkraftslinjer dividerat med spannvidden.

+ Sporrmaskin med sporre i form av skida/sko

+ Maskin med huvudstéll och noshjul

+ Modell med vingvarpning (som férebilden)

For att erhalla flermotorbonus skall dragkraftférhallandet vara i enlighet
med férebilden, och samtliga motorer maste fungera och arbeta under
starten, till dess modellen ar luftburen.

Under den statiska beddmningen skall domarna besluta om lamplig %-
bonus att anvénda under flygmomenten.

Komplexitetsbonus kan endast erhallas om den tavlande sjélv har repro-

En modell kan endast erhalla en bonussats under varje rubrik.

3%

3%
2%
0%

6%
3%

Bladben, starka som sjutton!
Endel tillverkare av mellankrigs-
flygplan-till exempel Cessna - har
ersatt svetsade landstillskon-
struktioner med landstillsben av
enkla "bladben" - tunna metallben.
Den typen har enkla landstillsben
har blivit mgjlig tack vare nya och
mycketstarkametallegeringarmed
exceptionella fjidringsegenskaper.
Den inneboende spénsten i mate-
rialet fr tillricklig och komplette-
rande fjidring ir obehovlig.

Svirt att hitta motsvarigheter
Det ir svirt att finna motsvarande
material for skalamodellen. Att
anvinda vanligt duralmaterial blir
intelyckat. Dural uppvisar inte nod-
vindig spénst. Tills ldmpliga ma-
terial kommer fram, fir vi hlla oss
tilluppbyggnad av dessa landstills-
ben kring tv eller flera lingder av
pianortrid - med dtfoljande utfyll-
nad. (P4 senare tid har landstills-
ben av den hilr typen framgéngs-
rikttillverkats av glasfiberplast,den
Gambles kommentar).

David Boddington

~

ryska grinsen.

ningsavgift och bankett.

det ju.

Bertil Karlsson

De svenska skalaflyg-represen-
tanterna, som nirmare presente-
rasnedan, drnu i fullt arbete med
forberedelserna infor EM-tiv-
lingarna. De gér i &r vid Lappen-
ranta, i §stra Finland mycket nira

P4 grund avi forsta hand den eko-
nomiska verkligheten har lag-
ledarens uppgifter dvertagits av
de tivlande. Skulle en lagledares
utgifter ha tickts fullt ut, hade de
tivlandesomen foljd av detta fitt
std for samtliga kostnader sjilva.
Nu erhdlls tickning 6r anmiil-

Ingan kan vil klaga pd att det all-
tid dr samma lag, som represen-
lerar Sverige. En viss person
kinnsdockigenfrinrtill &r, men
ingen regel utan undantag, heter

Det svenska F4C-laget '93:

Bertil kommer frin Trollhéttans

Det svenska
F4C-laget
1993 till Finland

MFK. Man kanske kan utnimna
honom till svenska mistare p
andraplatser, eftersom han tre 4r i
rad belagt silverplatsen,

Det #r i skrivande stund nigot osi-
kert om han stéller upp med sin
SE5a eller om han blir Sveriges
forstarepresentant i skalasamman-
hang med en fliktmodell. T s fall
blir det en North American F-86
Sabre. Vérens provflygningar fir
avgora.

Kjell-Ake Elofsson

Tibro MFK. Svenska skala-lag-
kamrater kommer och gir - endast
Tjélle bestdr. Anyomedilagetsom
sagt, och Han tivlar med sin fina,

for att inte siga fantastiska,
SAAB Safir SK50.

Gosta Lifgren

Skénepdg frin MFK Gripen.
Gostahillersom bistpd att médla
om sin Fokker D VII frin den
méilning flygplanethadeisvensk
tjanst till det utseende det hade,
nir Hermann Goring tog det till
Sverige. Det skall bli spinnade
att se resultatet.

Hoppas nu att di svenske kan ge
Gvriga skala-curopéer en god
match! Vionskar dem lyckaill!

Lars Helmbro

13
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Det hdr tog priset! Mattias Bergstroms raketkdrra brinner upp
redan fore start,

ortkul pa
Nykoping
Winternuts 1993

Modellflyg &r allvarliga saker.

Alla dagar, aret om.

Utom en vinterdag. | Nykdping.

Da avflygs Nykdping Winternationals.
Det &r en dag da leklynnet blommar ut,
skratten stiger mot skyn. En dag d4 den
sldaade, forutségbara flygningen méts med
en trolt suck, medan den vilda satsningen
pa nagot nytt, originellt och oprévat méts
med ovationer. Aven om den kraschar.

I synnerhet om den kraschar.

Solsticka: Jonas Romblad med vinnande flexifoil (hogteknologipdse).

Med en Babe Bee som drivkilla - och ihopskruvaed. Ej limmad!
14

I Nyk&pings Modellklubb sysslar
vinistanenbartmed radioflyg. Just
dirfor dr RC forbjudet p Winter-
nationals, Det giller att bredda sig
och leka pd nya gérdar.

ets tivling var den sjunde i rad.
Winternationals har forindrats ge-
nom Aren. 84 dven namnet. Nir en
medfoljande sambo for nigra ir
sedan fick se vad herrara holl pi
med, dopte hon om det hela till
Winternuts (nut=stolle). Som belo-
ning blevhonsegrare i damklassen.
Att i forvig ange antalet tivlings-
klasser, och reglerna for dessa,
tycker vi dr trams. I stiillet bestims
antalet klasser av antalet deltagare.
P4 sd vis vinner alla var sin klass
och blir oerhiirt lyckliga. Namnet
pd varje klass improviseras p4 det
vildaste av lekledaren Tomas
Leijon fem minuter fore pris-
utdelningen.

Solstickan - en klass som
tinde

Enny klass infors varje r, och den
har stenhdrda regler. I ir var det
standardklassen Solstickan. Det

Solsticka: -*”;!ans-Erik Janssons glodstiftsracer med teleskop-
' genomskinlig kroppstank. Rérliga roder - dven flaps!

kropp,

Arne Fridén pdbdrjar en av sina loopingcirkusar.

gillde att medftra en tandsticksask
modell stérre. I den skulle finnas
ettmodellplan, helt elleridelar. Allt
som behovdes for flygningen skulle
vinnasiasken: motor, brinsle, start-
lina osv. Dock fick lim, nilar och
gldack medforas utanfor asken.

Sedan gillde det att pa tolv minuter
fA ihop sitt flygplan, klart for flyg-
ning. Direfier tivladeviomlingsta
flygtid (bésta flygningen av fem).

Resultaten var hipnadsviickande;

1. Jonas Romblad 54 sckunder
Flexifoil & Babe Bee glodstift

2. Hans-Erik Jansson 22 sekunder
Racer med Pee Wee glodstiftare

3. Gosta Leijon 12,4 sekunder
Segelplan, snytrddshojdstart

4. Georg Témkvist 8,6 sekunder
Omikopter, proxyflugenav Jonas

5. Billy Stéhl 3,9 sekunder
Gummimotormodell

6. Henrik Edefuhr 3,8 sckunder
Gummimotormodell

7. Anders Jonsson 3,4 sekunder
Pappersvala

8. Patrik Andersson 1,8 sekunder

Téndsticksask med gummimotor
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Gdsta Leijon (i arméns stdlhjdalm) vann klassen Storsta Modell med
sin Islander. Frisnurrande propellrar. Hijdstartas med lina!

Strid in mot mdlsnoret i

Unlimited-klassen
IUnlimited-klassen, som finnsmed
varje dr, finns inga regler utover
RC-forbudet. Hir géller detatt vara
storst, bést, vackrast, originellast -
och, framfor allt, mest underhdl-
lande.

Linge sdg det ut som om Ingvar
Claesson skulle hemfora det hisk-
ligt fula vandringspriset for andra
gingen. Han hade "byggt" en
oklddd skonhet i ren balsa med
dubbla kroppsbommar, vilket
gjorde att den var dnnu sladdrigare
in fjoldrets segermodell. Den se-
nare brots sonder i luften. Det
gjorde inte den hir. Den steg som
enraketienvid bgeunderhiskligt
tjut frin den lilladieseln, siktade in
sig pd Moder Jord och forenad sig
med asfalten i full fart och 90 gra-
ders vinkel. Se, det var en uppskat-
tad landning, som gjorde att Ingvar
inte hade ndgra som helst problem
att fi plats med planet i sin bil infor
hemfirden.Men d har vi inte rilk-
nat med Mattias Bergstrom.

Underheladagenknaprade han t4l-
modigt ihop podng genom att
slippaivig det ena planet efter det
andra med olika pyrotekniska
hjdlpapparater. Det pyste och tjot,
det exploderade och rok, och
Mattias flygplansflotta decimera-
desirask takt. Kronanpd verketvar
nir han skulle markstarta ett raket-
drivet fore delta gummimotorplan.
Fram med tdndaren ... fjutt sadet i
stubinen ... raketen tinde ... planet
rullade en centimeter framdt - och
brann sedan ned till grunden, lugnt
och stilla. Det var sublimt, och
applidiskornasteg mot virhimlen.
Vi hade sett en segrare.

Tjugoen segrare

Tjugoen min, kvinnor och barn

flog. Alla vann sin klass.

Axplock:

Bestin Show « Ame Fridén. Hade
trimmatsitt vackra glodstiftplan
sd underbart uselt att det gjorde
"consecutive lopps” ligre och
ldgre ochldgre ... men dndd lan-
dade viilbehallet, Misterligt!

Biista Kaos» Bengl Hoglund, som

Christer hjdlper Mattias att tdnda pd startraketen pd en mycket

skalariktigt FW 190.

modellflyg

Wi

-
g

%

Observera den kluriga minen, ndr Ingvar Claesson pdbdrjar forsta
och sista flygningen ...

inte fick ordning pd sin 2,5 me-
ters varmluftballong med rod-
spritsbrasa, luftstrdleroder och
linstyming. Kanske niista ir?

Rocktal Propulsion » Christer
Svensson, Jetexens mistare.

Best Rekitting » Ingvar Clacsson,
se ovan!

Bistamuta « Henrik Edefuhr, som
plockade ned tivlingsledarens
plan ur det higsta trid.

Worst Flying Performance -
Gusta Leijon, somaldrig gerupp
med sitt cellplastmonster.

Biistablodyvite » Tore Loodin, som
"hjilpte till" att starta en tjurig
diesel ...

Alla vann en byggsats

Prisbordetvar somvanligtbide rik-
ligt och roligt, det hade de tvi
sponsorerna Ackus och Natans
Hobby sett till. Glodstiftsmotorer,
RC-byggsatser ochannat godisde-
lades ut. Minst en byggsats till var
och en som flugit! Nir alla flugit
firdigt, skrattal fardigt och sopat
upp den sorgliga resterna gick de
var och en (ill sitt, medftirande det

i
?f

specialdesignade Winternationals-
diplomet, var text lyder:

"Detta diplom har tilldelats den
deltagare som vi andra
beundrat allra mest - for snillet
[ konstruerandet,
dumdristigheten i
exekverandet och, sist med inte
minst, for den totala brist pa
aerodynamiskt omdome,
egenskaper som skrattats hogt
pd denna ddrfinkarnas julafton,
och som resulterade i
formidabel flykt, rekordkort
agerande och en djup grop i
marken, ddrmed glddjande
saval en hdpen allmoge som oss
mera geniala aviatdrer!"

De gick med ett leende p sina lip-
par. Nista fr ...
Tdrhiindedetden 27 mars. P4 Brand-
holmen. I Nykoping. Dir fantasin
och flygglidjen blommar.

Gdsta Leijon

(Jag tror jag anmdler mig ndsta
dr. Det verkar ‘nuttigt’! Reds

Christer Svensson flog ndstan minuten med sin Jetex-kdrra.
Vingytan en foljd av krispaketets dtstramningar.

15
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Vinter eller sommar - friflyget i
Sverige kinner inte av nigra hin-
der ndr det giller. Slunda har un-
der de forsta ménaderna 1993
svenska friflygare varit ute med
sina flygplan bide till lands och
sjoss. Idetsenare falletmedisunder
fottemna, for sikerhets skull,

I Sverige har avhillits tre friflyg-
tévlingar, i Finland en och i Norge
en - allt under forsta kvartalet.

VITALT pé Osjins is!

Forst ut i Sverige var VITAL-tiiv-
lingen pd Osjoins is sista sondagen
i februari i regi av Gagnefs MFK.
Hir dr att notera att av de forsta
platserna var sex juniorer, tre av
demplacerade sig pi de forstaplat-
serna 1 prislistan! Glada budskap
frin Gagnef. Inge Sundstedt rap-
porterar dessutom att tre av tiivlar-
na kommer fran Stdra Dalarnas
Radioflygklubb(!). Tdvlingen gyn-
nades av soligt med stundtals ni-
got bldsigt vider.

Fina forhdllanden ridde ocksd vid
Matfors Vintertivling veckohelgen

ddrpd. Sexton tivlare visade sin
klass. Bist var Per Findahl i F1A
med full tid. Mikael ErikssoniF1B,
ocksd med full tid och Gunnar
Agren i FIC - vad tror ni - full tid
dven han,

Vinterslaget - test av SM-fiilt
Vinterslaget pd Stora Bjurum, til-
lika DM for Vistergotland, hade
samlat nio deltagare, alla i F1A.
Martin Larssonrapporterar att tiv-
lingen flyttades frén 20 februari till
13 mars pd grund av diligt vider.
Tévlingsdagen gav disigt vider
men endast 4 meter/sekund i vin-
den. Martin fortstter; "Arets SM-
[élt, Stora Bjurum, utgors av ett par
olika grisvallar, Ingen av dem sir-
skilt stor i mer @n en vindriktning.
Men flera olika vindriktningar
ticks dockupp, s att filtet blir till-
rickligtstortdvenvidblisiga vind-
forhallanden, Denvall, som anvin-
des vid Vinterslaget 4r kuperad av
ett antal kullar, vilket gjorde att
médnga dyrbara sekunder av
flygtiderna gick féirlorande. Endast

dtta maxar noterades di termiken
var for svag for attlyftamodellerna,
Per Johansson vann eftersom han
missade minst. Nils Wallertin
knappade dock in en hel del p slu-
tet, liksom den ende junioren Da-
niel Carlsson, frin Slindan med
avslutande fina flygningar, SM-
filtet irnu provtivlat och det irbra
med méinga méjligheter,”

Bear Cup i Finland

World Cup-programmet inleds for
Europas del med tivlingarna i Fin-
land ochNorge. Bear CupiFinland
gick pd isen vid Bjomeborg i ett
viider som inneholl bdde sné och
kyla. Per Findahl placerade sig pd
tredje plats i F1A med 1238 och
Thomas Alm pi tionde med 1180
bland 44 medtivlare. Hikan Bro-
berg blev fyramed 1210, Jan Fors-
manelftemed 1005 och Bror Eimar
fjortonde med 766 (Bror avbrot
tivlingen efter femte starten) iF1B
med sammalagt 20 téivlare och slut-
ligen blev Gunnar Agren treai F1C
med 1060 bland 7 tiivlare.

F{iﬂyg-
sasongen
1993

Holiday on Ice i Norge
Norges Holiday on Ice samlade
ungefiir samma antal tivlare, totalt
77 varav 23 kom frin Sverige.
Per Findahl var bist av de svenske
med en andraplats i F1A efter fly-
off mot sex andra.

Finlands Matti Lithamo var nist
béste svensk pi tionde plats med
1251.
FemtonsvenskarstilldeuppiF1A.
I F1B var sju svenskar med. Biist
bland dem Bror Eimar pd en sjitte
plats, som kunde varit betydligt
biittre om inte gummimotorn gétt
av i andra fly-offen.

Under tiden fér motorskiftet intrif-
fade en vindkantring med &tfol-
Jjande turbulens. Sedan var det for
sent att inviinta termiken.

Hikan Broberg missade endast 3
sckunder i sista starten och kom
ddrmed pd sjunde plats i F1B-klas-
sen.

TretévlarestidlldeuppiF1C, Bland
dem Gunnar Agren, somtrots goda
1235 blev trea. Tor Bortne vann pi
full tid, 1320 sekunder.

FIC: ljuddiimpare eller ¢j?

Vid grenkonferenseni Sodertiilje
gavsendelfelaktigauppgifterom
klass F1C (Lennart Hansson hade
anledning att vara frigvis).

5S4 hir skall det vara: Under hela
1993, med undantag av VM i
USA, fdr ni anvinda ljuddim-
pare, pipa eller vad ni vill, under
forutsitining, att ljudnivan drmax
96 decibel pd 3 m avstind. Frin
och med 940101 giller tverallt,
attingen somhelst forlingning fir
monteras pd avgasporten. P4
grenkonferensen vi var dverens
om, att viskulle satsa pa att flyga
utan pipa under hela 1993, men
vi kan inte hindra att nigon an-
viinder den, och speciellt inte i
samband med WC-tivlingama i
SkéneochJirps. (Hur det irmed
ljudnivén for den som flyger utan
pipa vet jag inte, men klart ir, att
forvissamotorer finnsidagingen
ljuddéimpare att f3).

Viktigt om friflyg!

Startavgifter vid SM
Tinbjudantillfriflyg-SMiménads-
meddelandet som utkom i mars
angavs felaktiga startavgifter.
Startavgiftenr, for allaklasser, for
seniorer ochjuniorer, 85 kronor per
klass. Detta Gverenskomsiett tidigt
lige av de i SM-arrangemangen
inblandade parterna. I gengiild fir
vi hitta p& nigot fr att kompensera
juniorerna!

Svensk friflygdelegat i CIAM
Vidfriflygmoéteti Uppsalainovem-
ber forra dret bestidmdes att vi som
sd ofta tidigare skulle nominera L-
G Olofsson till CIAM:s friflyg-
subkommitté, (CIAM i#r FALs
modellflygdel och subkommittéer-
na handldgger regel- och tivlings-
frigor i respektive grenar). Med
anledning av vissa hindelserunder
mellantidenvalde grenstyrelsen att
inte nominera Olofsson.

Vi nominerade ingen alls!

Schweizarna och i viss mén frans-
miin och amerikaner hade reagerat
pd subkommittens senaste arbete
och foreslagit en hel del dndringar
i friflygreglerna (t ex motorstorlek
1,5 cc, bort med termikindikatorer
och gummivirmare m m). Detta
upplevde friflyggrenstyrelsen som
sunt i tanke, och undertecknad
skrev ned ett par sidor for Bengt-
Olof Samuelsson att ta med sig till
Paris och CIAM:s méte dir. Jag
gjorde det for att B-O skulle f4 en
bittre insikt i friflygstankegin-
garna, och jag gjorde det pd engel-
ska for att han skulle kunna siitta
det i handen p4 ndgon som ville ha
en forklaring,

B-O valde att ge papperet till sub-
kommitténs ordférande IanKaynes
(det var mycket kritiskt till exem-
pelvis kommitténs béjelse att ac-
ceptera allt, som hojde prestanda).
Kaynesreplikerade, attd borde vil
SMFF nominera herr Flodstrém i
stillet for Olofsson, Dels for att
Sverige borde ha en delegat i kom-
mittén, dels som en motvikt till alla
sekunddriglare. Det var inte tinkt

s4 hiir. Meningen var, att vi skulle

sticka upp niista &r efter att ha
snackat igenom allt vid niista
grenmote. Nu gor vi si hiir:
For att vi inte skall tappa initia-
tivetanmiles undertecknad som
kandidat till CIAM:s subkom-
mitté friflyg. D4 har vi i alla fall
en man med. Vill Sveriges fri-
flygare dterinsitta Olofsson el-
ler f4 dit nigon annan kan detta
goras p stérten med angivande
av ohilsa eller dylikt. Forslags-
vistarviettsnackisambandmed
UT till att bbrja med.
Varfor gir jag nu sidana utspel?
Jo, dirfor att jag inte anser, att
prestanda pd F1C behover hisjas
mer med hjilp av pipa, dir- for
alt jag inte anser att F1J 4r en
limplig klass for juniorer (inte
F1Hheller=Couped'Hiver) och
dirfor att jag anser, att det blir
inte bittre tavlingar for att alla
gummivridare kostar p4 1000:-
var for en viirmesiick.
Hittills har de flesta hillit med
mig. Men ommajoriteten irmot
detta har ni alltsi chansen
mycket snart.

Floda
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Snart blir det Maj-tivlingen
Nista friflygtivling blir Maj-
tdvlingen i Uppsala 8 maj.
Direfter friflygamas uttagnings-
tivling 20-23 maj pd Olands Alvar.
Utdver allt detta tivlande torde fri-
flygets grenkonferens som avholls
1 Sodertélje veckohelgen 34 april
ha intresse. Friflygamas speciella
forhdllanden och 6nskeméil blev
ordentligtochingfendebelystavid
friflygmétet i Uppsala i november
forra dret. Grenstyrelsen kunde
dirfor ligga fram genomtinkta
forslag, som ocksd antogs av gren-
konferensen. Vi har alltsd nu et
system fér erhillande av poing till
landslagsligan som icke skall vélla
nigra problem i friga om utrik-
ningen. Vidare blev det beslutat att
tivlingaride "nya"klassemaF1AQ,
F1B0ochF1C0skall arrangera till-
sammans med Friflyg-SM. I dessa
klasser kan "sméklasserna" F1G,
F1H, F1J och B1 ingd. Dock skall
SM repektive RM i dessa klasser
anordnas om Lillrdckligt antal tiv-
lare stéllerupp (minst 3 tivlare frin
minst 2klubbar!). Tdvlingsavgifte-
rna for friflygare hojs till 80 kronor
for seniorer och 40 kronor for
juniorer. Detta foranledde inldgg i
debatten frin linflygarma Hans
Andersson och Bengt-Olof Samu-
elsson, som menade att skillnaden
i tAvlingsavgifter for friflygare och
linflygare var stor och att detta i sin
tur 4r ett imne for SMFF:s styrelse
att fundera dver.
Tivlingsavgifterna ir ju till for att
finansiera de olika grenarnas verk-
samhet, frimst df deltagande i in-
ternationella mésterskap. SMFF
bidrar med dubbla beloppet som
kommer in i avgifter frin tivling-
amma. Dirav [oljer att ju hogre
tivlingsavgifterna ir, ju mer pengar
kommer frin SMFF. Dessutom &r
det ju s4 att fler tivlare under ett

tivlingsir ocksa ger mer pengar.

Friflyg-VM i USA kostar
Vi har en dryg utgift framgor oss i
formav US A-resantill Friflyg-VM
10ktoberidr. Om friflygets pengar
ricker, ja, det ir ndgot som vi dr
mycket intresserade av. Svar pd
detta torde komma vid uttagnings-
tdvlingen nu i maj.
Friflygets grenkonferens kunde s&
ocksi konstatera att vi nu har full
representationistyrelse ocharbets-
utskott. Styrelsen bestdr av ordf
Lennart Flodstrom, vice ordf Inge
Sundstedt, sckr Herbert Hartmann,
Au/allméiint Deniz Varhos och Ulf
Edlund, Au/inomhus Sven-Olov
Lindén och Sven Pontan, represen-
tant i utbildningsstyrelsen Bjoérn
Hammarskjold.
Samma post 1 PREK har Lennart
Flodstrom. Valberedning Lennart
Hansson, Lars-Gunnar Lindblad
och Anders Persson. Redaktor ute
Lennart Hansson, inne Sven Pon-
tan. Sveriges friflygare ir vilkomna
till dessa personer i alla frigor som
handlar om friflyg.
Bror Eimars Wakefield-maskin
somgav honomsegerni World Cup
1992 finns hir i det hir numret av
Modellflygnytt (se nista sida!) i
form av ritning med alla detaljer.
Bror stiller upp med tips och an-
visningar, s fordensomvill bygga
ligger viigen fri.
Ytterligare ett byggtips: F1C-mo-
dellenKRAX, en gdng konstruerad
av de erfama motorflygama Lars-
G Olofsson, Ulf Carlsson och Jan-
Olle Akesson ir nu dter tillginglig
iritningsform. Kopiakan bestillas
hos SMFF:s expedition - telefon
011-13 21 10.
54 till sist: Carpe Diem, si fir Du
kanske tag i termiken ocksd!
Lennart Hansson

—

Mg 1-2  Trofeo Finantiere
25-28
2030 Puszta Cup
0 Criterium of Cambrai

Jun 46  Bohemia Cup
20 Castilla la Mancha
26-27 PampaCup

Jul 1011 Vords Jend Memorial

16-18  SCANIA CUP

24-27  Oleg Antonov Cup

30-1Aug Sibiu Cup

1921 Poibu93

27-28  lsrael Championships

Bodenland Cup

Eifel Pokal Zulpich

AUTUMN MAX

California Invitional

SIERRA

Aug

SRR

Argentinian Championships

WORLD CUP-taviingar 1993 |

Italien Maniago
Argentina Rio Il
Ungem Domsod
Frankrike Cambrai
Tjeckiska Rep.  Chrudim
Spanien Toledo
Belgien Helechteren
Ungem Szentes
Sverige Rinkaby
Ukraina Kiev
Ruménien Sibiu
Frankrike Thouars
Israel Beersheba
Tyskland Egeln-Wolmirebn
Tyskland Zulpich
Sverige Japas

USA Lost Hills

modelllyg

F1A
1 Per Johansson
2 Martin Larsson
3 Nils Wallertin
4 Ulf Edlund
5 Tomas Aim
6 Daniel Carlsson
7 Niklas Wéngberg
8 John Pettersson

9 Ronakd Borg

Linkping
Siandan
Siandan
Eskiistuna
Eskiistuna
Sléndan
Siandan
AKM
Slandan

Vinterslaget « Stora Bjurum - 13 mars

172 123 179 130 140 133 174
164 180 160 108 113 118 180
90 94 180 180 147 145 180
140 97 93 180 143 124 162
145 180 132 21 137 138 176
105 67 128 133 176 145 152
155 165 72 62 125 121 172
138 74 180 84 86 126 132
18 95 85120 107 85 140

1051
1023
1016

ERIRRE

F1A0
1 Peter Hedberg

2 Tobias Marciszko
3 Fredrik Mardszko
4 Inge Sundstedt
5 Stefan Lundel

6 Stefan Edksson
7 Lars Lundell

jun
jun
jun
sen
jun
jun
sen

Gagrefs MFK 4N
Gagnefs MFK 406
Gagnefs MFK 330
Gagnefs MFK n
Sodra Dalamas RFK 168
Sidra Dalamas RFK 141
Sodra Dalamas RFK 139

| VITAL-tévlingen - Gagnefs MFK + 28 febr

F1A

1 Matti Lithamo

2 Per Findahl

3 Alex Maximov

4 Volker Lustig

5 John Williams

6 Sergei makarov

7 Henning Nyhegn

8 Pieter de Boer

9 Sigitied Limberger
10 Lars Larsson
12 Ulf Edlund
14 Niklas Wangberg
15 Michael Dahlin
16 Tomas Alm

18 Mikael Holmbom
24 John Pettersson
25 Nils Wallertin
40 Ole Blomaqist
42 Alf Wangberg
46 Ake Femstedt
53 Deniz Varhos
55 Svein Antonsen

FiB

FIN
S
UKR
D
GB
RUS

1 Per Thomas Skjulstad N

2 Vladimir Feodorov
3 Riku Posa

4 Brian Russel Peers
5 Tapio Linkosalo

6 Bror Eimar

RUS
FIN
GB
FIN
S

7 Michael J Woodhouse GB

8 Hakan Broberg
9 Agu Roots

S
EST

10 Alexander Andrjukov RUS

12 Janne Forsman
13 Jan Erik andersson
13 Nis Erk Hollander
19 Mikael Eriksson
20 Magnus Soderfing
F1C

1 Tor Borne
2 Andreas Lindner
3 Gunnar Agren

Lo,

wo =

180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
173 180 180 180 180 180 180
180 171 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 168
180 180 159 180 180 180 180
180 153 180 180 180 180 180
168 180 180 180 180 180 162
180 180 180 180 180 180 146
180 154 160 180 169 180 180
180 180 120 180 180 180 180
110 115 122 180 149 180 180
172 172 110 153 180 60 180
180 125 124 105 173 180

180151 3 - -
1) = e @ .

210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 177 180 180 180
210 180 180 180 180 180 177
210 180 180 180 180 171 180
210 180 180 180 180 180 168

210 180 99 180 180 146 180
210 180 99 180 180 146 180
127 180 180 180 148 180 180
210 180 180 89 185 126 157
168 180 180 120 87 132 179

240 180 180 180 180 180 180
198 180 180 180 180 180 180
214 180 180 180 180 121 180

g£88888

262
250

f Holiday on Ice - Mjésa, Norge - 20-21 mars |
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Propeller 600 x 728 Brocklehurst
Motor 28 - 30 strands. 370 - 400 lurns, 32 - 36 sec.

Weights

Wing 56
Stab 5
Toilboom 17
Prop 52
Fuselage 65
Total 195

Tronsmitter 35

VIT 0 -5 sec
3 position rudder 0 - 5 - 30 - sec

530

602

Righ! thrust 15 deg
Down thrust 2.5 deg

/Kevlc:r tube 32-305
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325 liet

Wing area 15.8 Sgdm

Stab area 3.0
Total 18.8

1x 10-35S
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Scale 16 and 11
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Stab 74 x 410
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FiB 1986
Bror Eimar
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I forra numret av Modellflygnytt skrev jag om ricin-
olja kontra syntet. Jag har fatt fin respons. 99% var |
positiva till mina dsikter. Forvdnande! Jag antog
att syntet var hogsta mode bland modellflygare.
Asikterna hos dem som ringt ldter sig inte
sammanfattas. I princip ligger sdlunda

min artikel fast. En helikopter-
flygare sa, att ricin dr odug-
ligti helikopter. En annan
sa, att halften ricinolja
och hdlften syntet dr
OK i helikopter. Ef-
tersom jag inte vet
ndgot om saken, sd
bor jag inte uttala
mig. EnherrHollman
i Stockholm kor pd
bortdt 3% Synex synt-
olja. De flesta anser att ca
17-22%drnddvdndigt,oavsett

om man kor ricin eller syntet.
Summa Summarum: sport- & sondagsflygare
klarar sig med billig ricinolja. Conny Aqvist

Ldng tid

Syntetiska oljor har existerat under
ling tid och ir pd vissa omrdden
inom fullskalaflyget allenardande.
Imodellmotorsammanhang har de
existerat sedan 60-talet, men i
Sverige har introduktionen av dem
(i motsats till i USA och Tyskland
tex) motts av flera misslyckanden.
Delvis berodde det pd import av ett
par oldmpliga oljor, delvis pé att
information om deras anvindning
saknades.

Forst med de moderna oljorna frin
mitten av 80-talet har en stor grupp
modellflygare upptickt att det gir
att slippa allt oljekladd pd model-
lerna, fA ut mer varvtal och fa lit-
tare starter med syntetoljor.

Jag har sjilv erfarenhet av Atskil-
liga oljor och har under &tta &r bara
anvint syntetolja. For nirvarande
anvinder jag mestadels den
svenskaoljanSYNEX 165, mycket
beroende pd att den dr 4t att fé tag
pd i stockholmsomrédet, fungerar
perfekt och #r firglos. Tidvis an-
vinder jag ocksd Aero Synth som
marknadsfors av Graupner.

Glygoyle 11

Denna olja var tidigare nistan den
enda syntetolja som gick att f3 tag
pdochfungerarmycket braibland-
ningar mellan 5-12 %, men har
nackdelen att sitta fargflickar pd
plastmattor, angripa mélarfirg och
fa dekaler att lossna frin model-
lerna. Den #r ett passerat stadium i
syntetoljornas historia fér modell-
bruk, anser jag.

Webra-olja
Anvindiinblandningar pd 10 % ér
oljanutmiirkt. Det drdock enbland-
olja med ca hilften ricinolja och
hilften syntetolja. Samma f6rhél-
lande giller Castrol MSSR.

Om anvandning
av syntetoljor
i modellmotorer

Synex 165

Jag har grundlig erfarenhet av
denna olja efter 6 &rs anviindning
och jag kor varje ir upp ca 50-200
1 bréinsle. Jag har et tiotal motorer
av alla sorter frin 1,5till 10 cc. Jag
har bara tvitaktare men av bide
ABC-och vanlig stilfoder typ. Jag
harbéde glidlagradeochkullagrade
motorer, av OS, ENYA, WEBRA
och ASP fabrikat.

En del av de dldsta motorerna dr
inkérda p4 ricinoljeblandning och
overgingen till syntetolja var pro-
blemfri s3 nir som pd nigon om-
justering av forgasaren.

Jag har mycket f problem med
mina motorer och skulle jag haft
dettaskullejagjualdrigkunnaégna
mig it kommersiell flygfotografe-
ring, flygskolning och uppvis-
ningsflygning.

I landet finns det for 6vrigt manga
framstiende modellflygare som
numnera helt anvinder Synexoljan,
dventill helikopterbruk. Dethand-
lar om flygare som ofta upptriider
infor publik och di @ en ddligt
fungerande motor en omdjlighet.
De kor bide tvatakts- och fyrtakts-
motorer,

Inblandning
For alla sorters RC-flyg &r min
standardblandning 7% Synex och
93% metanol. 95 procent av min
flygning sker med detta briinsle.
For nya motorer eller pd annat sitt
kéinsliga korforhdllandenhar jagen
inkorningsblandning pd 12% Sy-
nex och 88% metanol.
Jag harett par gamla motorer (Gver
500 tim kortid) som titar diligt. I
stillet for att byta kolv ochcylinder-
foder héller jag dem vid liv pd en
"Ricynexblandning™ med 6%ricin-
olja, 6% Synex och 88 % metanol.
Nir jag inte fir tag pd Synex av

nigon anledning sd anvinder jag
AEROSYNTH i samma inbland-
ningsforhillanden. AeroSynth re-
kommenderar dock inblandningar
med 10% olja. I Vallentuna MFK
irdetta standardblandningen nar vi
siljer till medlemmarna.

Carbulin

I Europa finns fler méirken som
jimstillsmed AeroSynth. Speciellt
Carbulin har rekommenderats av
helikopterflygare.

Réd till dig som tinker bérja an-

vinda syntetolja.

1. Kor din motor pé ett vettigt sitt
med omvixlande hogt och 13gt
gaspidrag. Om du bara har tvd
ligen pa trotteln - fullgas och
tomgfing - s4 dr det tyvir alltid
risk att du fir motorproblem och
di kommer du kanske att skylla
dem p4 syntetoljan.

2.Du fér ofta skruva in brinsle-
nilen lite, respektive skruva ut
tomgangsndlen. Forgasarbland-
ningen kommer ju nu att inne-
hilla mer brinsle nir en del av
oljan forsvinner frindin 20%:iga
blandning med ricinolja.

3. Dukommer att fi ca 1000 varvs
okning avdinmotorstoppeffekt,
lite beroende pd vilken motor du
har. Anvind detta mycket spar-
samt - din motor dr konstruerad
for det ligre toppvarvet med ri-
cinolja.

Tyska motortest

Ettgrundligttysktmotortest, publi-
cerat i minga modellflygtidningar
viren 1992 har visat att ricinoljan
genom att den innehdller ménga
vegetabiliska restprodukter och
hartser sliter mycket hért pA moto-
rerna, Motorema fungerar emeller-
tid bra si linge man bara kor dem

Om oljor skrev Conny Aquist i férra numret av
Modellflygnytt. Roligt och uppfordrande.

Naturligtvis kan jag inte lala bli att svara.

Syntetoljor innebdr inga problem mera fér mig.
Jag deltar inte ens i debatter pa klubbmdten,
mer dn ndr saken kommer pa tal.

| atta ar har jag njutit av deras
vélsignelser. De problem jag hade i
bérjan &r utsorterade fér ldnge sedan,
Conny. Men alla som ringer och
fragar mig om syntetolja brukar jag
skicka ett informationsblad - se nedan.
Det kan vara till hjélp foér nagon tveksam.
Gillar man ricinolja, sa for allt i vériden
anvénd den! Passar det béttre med syntetolja sa
ar det lika gott fér min del.

pé ricinolja genom att denna olja
titar s bra, Detta forklarar mdnga
av de problem som modellflygare
fatt niir de gdtt Hver till syntetolja.
P4 riktigt gamla motorer kan du
dirfor f4 problem med att de inte
tdtar riktigt med syntet-standard-
blandningen. Det kan tex yttra sig
s att motorn stannar nir du tar bort
glodklimman. Byt framst till ett
nytt glodstift, forsok sedan med
varmare stift. Nitro kan ocksd
hjilpa. G4, om inget annat hjilper,
ver till "Ricynexblandning”.

De fordelar som du fir med syntet-
olja ir avsevirda. Frinvaron av
ricinoljekladduppleverménga som
att de fitt en helt ny hobby!

Du fir ocks avseviirt l4ttare start,
sirskilt i kallt vider.

Motorerna beckar aldrigmeraigen
niir de ligger oanviinda.

Utan att anvinda nitro sd fir du
hogre toppvarv.

Detta &r ingen textreklam, Under-
tecknad har inte pd nlgot sitt fatt
nigonekonomisk ersitming fordet
av niigon part. Jag betalar sjilv all
olja jag anviinder, Diremot vill jag
gédma propagera for det renare och
angenimare modellflyg jag sjilv
upplevt.
Attjag skriver mestomden svenska
oljan beror pd att jag tycker vi ska
kopa svenska produkter och inte
silja ut oss till omvirlden.
Generalagent for Synex-oljan ir
Nils Hollman (08-974454).
I Stockholmstrakten finns alltid
Synexolja hos Roffes Modellflyg
(08-333044).
Aerosynth finns hos alla hobby-
handlare som siljer material frin
Hobbyborgen.

Bosse Gdrdstad, Vallentuna

08-511777 57
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Roy Day é&r vélkénd for
dem, som ibland blddaar i
Model Aviation (AMA:s
medlemstidning) eller
Model Airplane News.

Roy kliver med den héar
artikeln in som med-

Ettalternativtill glasfiberoch ABS-
plast? Den hir lite avvikande me-
toden att tillverka kiipor och annat,
erbjuder i stort sett samma styrka,
vikt. Och smidighet.

Kdpor av papper?

Helt ritt! Har &r en l4tt och billig
vig att tillverka motorkapor, ut-
fyllnader, hjulkdpor med mera med
eit gynnsamt "styrka till vikt"-f6r-
héllande. Konstruktionstekniken ir
gammal, men de anvinda material
dr lite mer nutida.

20

Papier-maché
Papier-maché *) iir helt enkelt en
konstruktionsteknik dir man an-
vinder sig av pappersremsor eller
pappersmassa blandad med lim;
pappers/lim-blandningen gjuts se-
danien form eller Gver en plugg, 1
det hiir fallet l4ggs limindrinkta
pappersremsor lings och tviirs i en
form. Resultatet ger ett material
som ir uppbyggt ungefir som ply-
wood. Det kan sdigas, putsas med
sandpapper, limmas och maélas.
Anviindningsomrddet inom mo-

dellflyg stricker sig frin litta
elflygmodeller till kvartsskala-
modeller med rejila motorer,

Behovligt material

For sjdlva papier-maché-materia-
let behtvs vanligt brunt omslags-
papper. Limmet #r vanligt vitt
snickarlim, uppblandatmedvatten.
Den hir typen av lim 4r en vatten-
emulsion och sf linge det dr fuk-
tigt, s &r det vattenlsligt. S& snart
det torkat ér det vattenfast, Det fir-
digamaterialet dr anmirkningsviirt

arbetare i Modellflygnyit.
Artikeln har varit inférd i
Model Aviation och
publiceras hdr med
tillstand frdn den
amerikanska tidskriften.

GOr det
med

papper!

Text & bild Roy Day

motstindskraftigt mot riitt kraftiga
luftfuktighetsforindringar,

For véra gjutformar har vi anviint
0ss av en mingd olika material:
hérdtrd, balsa, gips, skumplast etc.
Vanlig mélarfirg och epoxy kan
anviindas for att gora gjutytan slit
och fin och framftr allt vattentilig,
Ett vanligt hirdvax kan anviindas
som sldppmedel pi formen.

Konstruktion av formen
Egentligen, s& 4r det vi kallar for-
mar, det som glasfiberpojkarna

Ovan motorkdpa och hjulkdpor
till en kvartsskala Great Lakes
Special - tillverkade i papier-
maché. Formen till motorkdpan
gjordes av gips, hjulkdpsformen
av trdplus en "stjdlk" sd att man
kan kld papper runt om hela
formen.

Motorgondolerna till de
Havilland Hornet tillverkades i
skumplast. Delarna limmades
ihop (#1) och formades (#2), for
att sedan slipas och "lackas"
med epoxyspackel (#3). Sedan
formen vaxats ldggs de
limdoppade pappersremsorna
pd (#4). Sedan allt torkat sker
slipning (#5) och motorgon-
dolen dr klar for mdlning (#6)
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T h: Roy Day héll pd att bygga en Super Stearman
1:4, dd den hdr artikeln skrevs. Motorkdpan dr
300 mm @ och 100 mm djup - sex lager.

Nedan En 1:4-Cub med motorkdpa i papier

maché och tillhérande form.

Samlingen av olika typer av formar, som anvinis
fdr olika modeller visar att "pappers"-metoden
passar ett flertal olika typer av kdpor mm.

kallar "pluggar”. Men iven s k
negativa formar kan komma till
anviindning. Formarna kan anvin-
das flera ginger och det &r ju en
fordel, di man behdver ta fram
méinga detaljer ur samma form:
hjulképor, halvadelarav symmetri-
ska detaljer (exempelvis filltankar
och dylikt) liksom reservdelar,

Flera av bilderna hiir visar hur man
anvinder sig av invindiga form-
"spant” i skumplasten - till exem-
pel vid framstillningen av gjut-
formen (pluggen) till motor-

i

gondolerna till en de Havilland
Hornet - en tvimotorig eldriven
modell (som presenierasietisenare
nummer av Modellflygnytt!). Hir
giiller det att gora sin form lite min-
dreinvadden firdigadetaljenskall
vara. Man bygger ju pd med mate-
rial pd utsidan av formen - vigg-
tjockleken gor detaljen storre dn
sjalva formen,

Skumplast, som anvinds till isole-
ring av hus bland annat, kan formas
utan problem: skir med kniv eller

bgfilsblad, putsa med sandpapper

till 6nskad form, varefter man kan
"ytbehandla" den medepoxy foratt
ge den en hird och ogenomtridng-
lig yta, Nir man anvinder sig av
andra mindre pordsa material som
trii, balsaeller gips till formen, kan
man avsluta med att putsa med fint
sandpapper, mila pden primer och
sedan ge den ett lager lack pd ytan.
S4 snart formarna #r helt firdiga dr
det bara att vaxaindemmedettbra
golvvax eller bilvax, som poleras
upp till en len yta. Dirmed ir for-
menklaratttaemot papier-machén!

Ligg upp!
Vi har rutinméssigt anvint oss av
pappersremsor, som klipps ut ur
vanligt brunt omslagspapper. De
kan vara av olika bredd. Vi har
oftast 10-20mm breda remsor, men
storleken beror helt pd hur stor och
hur béjd yta formen har,
LAt pappersremsomaliggaoch dra
i en blandning av lim och vatten
bortdt 10-15 minuter. Papperet blir
mjukt och smidigt och kan oftast
anviindas precis som det ir.
Fortsdttning ndsta sida!
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f under Tigres 45L .

Champion

Detta var néimligen vad vi fick se,
vi som bevistade EM 1 F3A 1992,
Dd bar det sig niimligen inte bittre
dnattden grekiske tivlingsflygaren
Georg Manios gjorde "kaffeved" av
sin Saphir pi triningen. Oturligt
nog hade han ingen reservmodell.
Herr Manios, som var en pigg och
raskherre, dkte genast intillmodell-
affireni Rhodos stad ochinforskaf-
fade en Champion 45L som han
sedan tdvlade med pd europa-
misterskapen. Modellen byggde
hanundernattenochvar firdigmed
den pd morgonen. Det ir siledes
bevisat, att man i nidligen kan

snabb-bygga en ARF-modell en
natt och niista dag flyga i EM med
den!

Champion 45L ir en vacker vil-
byggd och vettigt konstruerad mo-
dell, avsedd forkonstflyg. Denpas-
sarutmirktsom tivlingsplaniSport
och Populdr, for sivil erfarna som
nigot mindra erfarna modellflyg-
are. Den dr ocks ett klipp for pilo-
termed begrénsad fritid. Forsnabb-
byggd &r den verkligen!

Sjilv anserjag attmanutan problem
bygger detta plan &ver en helg.
Champion 45L levereras i en
mycket stor och stilig 14da. Enbart

l&dan inbjuder till kép med alla
firgbilderna som blickfing. Inuti
lddan som har métten 120x40x 15
cm s finner man alla delar vil-
paketerade i plastpdsar och i en
mindre 1ada. Niistan allt finns med
- tank, hjul, hjulképor, gingjirn,
stotstinger, motorfiste, spinner,
skruvar, roderhorn mm, Eftersom
ihopsittningen av planet inte kri-
ver ndgonriktigtritning, medftljer
endast ett hifte med nddvindig
information. Dennamanual, som 4r
pd 17sidor, gerdenstegforsteg-info
sombehdvs forattlimmaihop ving-
halvor, sitta fast stabben osv. Jag
upplevde att det var ytterst f3 saker
som jag behtvde gora extra for att
fa ihop planet pd ett vettigt sitt,
eftersom det mesta var av bra kva-
litet. Emellertid borrade jag ett
drineringshl i tankutrymmet,
briinsleskyddslackade tankutrym-
me och motorspant, och skydds-
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En tecknares
valsprak sdgs ju
vara: rita pa dagen,
sudda pa natten!
En modellflygares
valsprak kunde
kanske vara:
krascha pa dagen,

bygg nytt pa natten
och flyg igen nésta

aag.

lackerade éndarna pd hojd, skev-
ochsidorroder. Dessutom limmade
jag lite extra i nigra skarvar, men
detta dr naturligtvis sjilvklarheter,
nidrmanmonterarett ARF (Almost
Ready to Fly) plan.

Ett driningeringshdl frin tank-
utrymmet dr for ovrigtnigot av det
mest viisentliga mankan utrusta ett
modellplan med. Jag kommerihig
en klubbkompis, som kallades
Tuben. Han hade byggt en kiirra
utan driinering. Denna kirra var
forsedd med 14tthdl i bakkroppen
och klidd med genomskinlig
beklddnadsplast. En slang hade
hoppat av tanken, s nir Tuben
tankade, s& fylldes s skateliga hela
flygkroppen med soppa.

— Jag fattar inte att den aldrig blir
full, sa Tuben. Och syftade tanken,
men i stiillet sd fylldes hela krop-
pen. Dethelauppdagades naturligt-
visndrnigonrikade titta inigenom

Gor det med
papper!

Fortsdttning frdn foreg sida!

Om formen 4r dubbelbjd ir det
littare att £ papperet att flja for-
men om man forst forsiktigt
skrynklar papperet och sedan drar
ut det i samband med att man lig-
gerutdet pé formen. Hur somhelst,
se till att allt dverflidigt lim av-
ligsas fore pildggningen.
Limblandningens sammansittning
kan variera. Vi har anvint en lim/
vatten-blandning pi 1:4for mycket
litta konstruktioner upp till 1:1 for
motor-ochhjulkdpor for 1:4-skala-
modeller.

Formen placeras pd vaxat papper
eller plastfilm och uppliggning av
pappersremsoma kan pibérjas som
ses pd en av bildemna hir. Det kan
22

vara en fordel att montera sjilva
formen pd ett stativ eller liknande.
Diéirmed kan man 14ta de Gverskju-
tande delarna av pappersremsona
hiinga ner och de blir litta att
trimma kanterna sedan allt torkat.
Den gjutteknikendrnddvindigide
fall man bygger upp exempelvis
hjulkdpor, diir det giller att ticka i
stort sett alla sidor av formen.
Deolikaskiktenav pappersremsor
skallldggasiavvikanderiktningar,
enidrman dd utnyttjar den stabilitet
och styrka, som pappersfibrerna
erbjuder. Ide fall remsorna ligger
pAvarandravidkanterna, underlit-
tardetommantrycker till kanterna
ordentligt. Det kan goras utan att
konstruktionen fordenbehtver bli
forsvagad. Antalet skikt beror p4
vad detaljen skall anviindas till.
Trelager har vikort med for littare
detaljer (sésom mindre motorgon-
dolerochandrasmédetaljer). Anda

upp till sex skikt for stora motor-
och hjulkdpor for kvartsskala-
modeller.

Litnu papier-machén torkaordent-
ligt. Ritkna med minst tv dagar for
en treskiktskonstruktion och abso-
lut minst tre dagar for en sexlagers.
Bléds girna luft pd gjutningen med
en hifi kylflidkt. P4 det sittet kan
man férkorta torkprocessen en hel
del. Omnudetaljeninte tillits torka
ordentligt pd formen riskerar man
att den senare kan bli skev.

Om man kinner att detaljen inte ir
riktigt torr, dd man tar den frin
formen, dr det bara att sitta tillbaks
den pé formen och 14ta den sitta diir
tills den #r helt torr.

Ytbehandling
Torr papier-maché r stark och til
en hel del misshandel. Klipp bort
Overhiinget vid kanterna och
trimma kanten.

Sitt sedan tillbaks gjutningen pd
formen; dérmed fir man bra std
for putsningen. Otvivelaktigt har
den torra detaljen nigra ojimna
partier som en foljd av over-
lappningstekniken, Slipa med 50-
80 sandpapper limmat p en puts-
klots. Diédrmed fir man snabbt bort
de viirsta ojimnheterna. Borja med
grivre papper och vilj allt finare
vartefter putsningen fortgir. Fyll
hdligheternamedspackel och putsa
vidare tills detaljen 4r helt slit.

Tva halvor delas

1de fall manbyggerhjulképor eller
liknande detaljer, sd méste de de-
las/ skiiras lings sin mittlinje for att
kunna lossas frin formen, Sedan
fogas halvorna ihop igen med lim
och skarven putsas, spacklas och
putsas igen till dnskvird yta upp-
nds. P4 det hir stadiet &r det dags
att grundaoch lackaden fiirdiga de-
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kroppens klddsel och fick se bréins-
let, som flét omkring dér inne.
Naturligtvis driinktes radion och
kroppenblevhelrutten avricinolja.
Treliterhannhantankain,dengode
Tuben.

Forattnu dtergd till Champion45L,
sd dr kroppen tillverkad av balsa,
lite ply och ABS-plast. Vingen ir
gjordicellplast, sombalsaplankats,
dérefter har litthal skurits ut ur de
yitrevingpartierna, Stabben éirupp-

byggd av balsa, medan fenan #rav /
maswsiv balsa. Dessa delar dr/
klidda med ett slags sjélvhiftande

plastfilm, som #r firdigdekorerad i
vitt och tre olika toner bldtt. Denna
plastkrymper om virme tillfors, s
att eventuella rynkor kan viirmas
bortsompé vanlig beklddnadsfilm.
Min ena vinghalva var ndgot slapp
i klidseln med "bucklor" i plasten.
Detta spindes "bort" med en
varmluftspistol och dédrmed var
problemet ur virlden.

Emellertid méste man vara forsik-
tigt och inte spinna vingen skev
eftersom den inte 4r s styv somen
massivt plankad cellplastvinge 4r.
Det ir litthilen som gor vingen
ndgot mindre vridstyv, i stéllet dr
den ldtt pd ritt stiflle, dvs lingst ut
mot vingtipparna.

Motorfistet bestir av en alumi-
niumplatta, upphéingdi motorspan-
tet med hjilp skruvar, som fists i
baklocket pi motom (extra linga
baklocksskruvar medfoljer!) Den-
naalu-platta ir gummiupphéingd si
att en del av motorvibrationerna
dimpas frin att Gverforas till
flygplanskroppen.

Det geniala med denna 16sning ér:
1. sido- & neditriktningen kan
finjusteras
2. gummiddmpningen kan justeras
3, motorfistet dr av universaltyp s&
att de flesta motorer i .40--.45-
storlek passar samt att motom
kan tiltas eller hiingas rakt ned
Radioinstallationen gir relativt
snabbt eftersom servofisten, stot-
stinger ochstrdmbrytarurtag redan
ir firdiga. Sjilv tillhor jag de som
tycker att radioinstallationer &r
urtrista, meni Champion45L drdet
ett smiirtfritt jobb.
Stotstinger, linkar, roderhorn osv
medfdljer 1 byggsatsen. Dessutom
si harmanimanualenangivitlimp-
liga virden for roderutslagen, vil-
ket dr enormt uppskattat.

Provflygning
Pi grund av det nyckfulla vinter-
viidret drdjde det innan jag fick

mojlighet att testflyga Champion
45L., Jag hade utrustat planet med
enRossi 53, vilket irenndgot stirre
motor éndenrekommenderade .45-
storleken. Dettaleddetill attjag var
tvungen att utrusta kirran med en
storre tank for att £ en acceptabelt
l4ng flygtid. Trots det s4 hamnade
indd tyngdpunkten ritt. Planet
byggdes och utrustades i ovrigt
enligt instruktionerna.

Forsta flygningen med planet blev
en upplevelse av det angendmare
slaget, eftersom Champion 45L
faktiskt flyger OTROLIGT BRA.
Min forsta tanke direkt efter att
planet hade lyft var att den kiéindes
s4 pétagligt lugn och behagfull att
spaka. Och att den stora motorn
gjorde planet all rittvisa. Helt sd-
kert flyger det hir Champion-pla-
net jdttebra med en .40-.45-motor,
med eller utan pipa, och med en
Rossi 53 flyger man spikrakt ritt
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upp hur linge som helst -
spektakuliirt! Loopingana blev
stora som hus, rollar av alla de slag
kan man ocks gtra utan problem,
sddettadrverkligenenkirrajagkna
rekommendera 4 det varmaste.

Grattis, Hobbyborgen!
Hobbyborgen, som importerar
Thunder Tigres grejor, drverkligen
att gratulera for jag tycker nog att
Champion 45L har det mesta man
kan begiira. Den ir snygg, snabb-
byggd, billig, vettigt konstruerad
och mycket vilflygande. Och
konstflyggrenen ir verkligt betjint
avkirrormed dessa egenskaper for
attviickaintresse ochbreddarekry-
teringen till F3A.
Jag rekommenderar dérfor oreser-
verat Champion 45L tll sdvil
sportflygare som tivlingsflygare i
Sport- och Populir-klasserna.
Text & foto Conny Agvist

taljenalltefter bnskemadl. Innanman
lackerar insidan p4 detaljen bérman
avligsaallaeventuellaresterav vax,
som kan vara kvar efter form-
ningen.

Styvare, starkare torr
Allteftersom detaljen blir torrare
mirker man att den blir allt styvare
och starkare. Man behover absolut
inte blanda in nigot epoxy for att
uppnd styrka. Inte heller kriiver
detaljen ndgon ytbehandling efter-
sompapier-machémotstdr briinsle.
Papier-maché #r betydligt mer
spricktdligt &n glasfiber/epoxy.
Papier-machén inte ir skor. Det gor
attdetinte drnigraproblematt borra
hilimaterialet for fistskruvar eller
liknande.

Niir papier-maché?
Motorgondolentill Honet-model-
len ir ett bra exempel nir det kan

vara ldmpligt att anviinda sig av
papier-maché-tekniken. Dentrelag-
ers 300 mm linga motorgondolen
viiger bara omkring 250 gram.
Tre andra applikationer visas hir
ocksd i bild - alla for kvartsskala.
Det handlar alltsi om stora képor.
EnbildvisarenPiperJ-3,ddrmotor-
képa, motorattrapp och luftintag
syns tillsammans med hérdtrifor-
men nedanfér modellens nos.
Motorkdpan har sex lager, luft-
intagen tre lager.

Motorképa, hjulkdpor och formar
till en Great Lake Special ses pd
viljettbilden. Samtliga kipor har
byggs upp med sex lager pappers-
remsor, Denstoramotorkdpan gjoits
over en form av gips, medan de
snygga hjulkipoma ir uppbyggda
pA en triform.

300 mm stor motorkdpa

Ett annat projekt, som pdgdr nér
detta skrivs, dr en Super Stearman.

Motorképan (innu en sexlagers
kdpa) och den tillhérande tri-
formenses pé en bild. Motorkdpan
harendiameter pé hela300mmoch
ir 100 mm djup. Den viger om-
kring 150 gram.

Enannan bild visarett antal formar
foratt visaden héirteknikens méng-
sidighet. Suverina modelldetaljer
har framstills frin dessa formar.

Sammanfatining
Papier-maché-tekniken som ir be-
skriven hir kan anviindas till en
mingd olika applikationer. Mate-
rialen som ingdr ér billiga och Litta
att fa tag i.

Rengdring (efterdt) sker ldtt med
vatten. Samtliga ingiende material
dr luktfria och invindningsfria ur
alla synvinklar,

Tvirtemot glasfiberoch ABS-plast
som har en beniigenhet att spricka
av utmattning, ir papier-maché-

materialet starkare, hillbarare och
spricker inte s3 litt.
Ardetndgra frigor, somndgon har
om papier-maché, s ér detbara att
kontakta Modellflygnytts redak-
tion eller direkt till Roy Day. Och
si snartniigonprovatpd den hiirin-
tressanta metoden ser vi fram emot
bilder till tidningen.
Roy Day
11709 Magruder Ln., Rockville,
Maryland, MD 20852, USA

*) Papier-maché (fr papier, pap-
per, mdché, tuggat) i form vdt-
pressad och ddrefter torkad massa
bestdende av pappersmassa och!
eller pappersavfall jimte lim-
dmnen. Lackerad papier-maché
gdrunder bendmningen papyrolit.
Sdstdr detbeskriveti Grafisk Upp-
slagsbok
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Ett Forbundsmote i lugnets tecken!

Sveriges Modellflygf6érbund in-
ledde sitt trettiosjétte drsméte med
att hylla minnet av tvd verkliga
modellflygare - Per-Axel Eliasson
och Ragnar an - som limnat
elt stort tomrum efter sig i det jor-
diska modellflygandet. M4 vi bira
arvet frin dem vidare p riitt sitt!

StadsHotelleti Sodertilje var plat-
sen for drets forbundsméte,
Klockan 1320 den 4 april slogs
klubban i bordet av Gunnar Eriks-
son, som hade den till en borjan
enkla uppgiften att lotsa métesdel-
tagarna fram Over ett grundfritt
vatten fram till dagordningens
punkt 2.

Med personerna Gunnar Kalénoch
Lennart Hansson valda till métes-
ordférande och matessekreterare
kunde Gunnar sitta sig ochkoncen-
trerasig pd sinakommande inligg,
som kunde avhoras till och med pd
mellanvéningens herrtoalett trots
avsaknad av horselslinga.

Gunnar Kalén - miteskung!
Gunnar Kalén iéren njutning av se/
horasommotesordférande. Jag har
i tidigare "gala-petter"-reportage

frin forbundsméten framhAllit, att
det borde std i SMFF:s stadgar, att
denne friflygande méteskimpe all-
tid skall vara skyldig att svinga
klubban pd sitt kristallklara siitt.
Igenom sdvil férbundsmote som
grenkonferenser. Den uppvis-
ningen pd hog niv dr vi virda att fi
uppleva, vi som sitter diir.

P4 70 minuter fick vi veta, att mo-
tet var stadgeenligt utlyst, att Len-
nart Flodstrém och Henning An-
dreasson skulle jimte ordf¢rande
Jjusteraprotokollet, attristriknande
friflygarna Lennart Hansson, Da-
vid Thosén och Valdemar Falk
skulle jobba tillsammans medheli-
kopt-herr Bjom Friberg. Bisittare,
som inte behtvde sitta bi valdes.
Foredragningslistan godkindes.
Rastlingd likasd.

Grenkonferenser i mitten

53 hade vi kommit fram till punkt
9"grenkonferens LINFLYG", som
agendansdriktigtbeskrev punkten,
Sedan grenkonferenserna hadekla-
rats av klockan 1020 p4 séindags-
férmiddagen, s fortsatte man med
punkt 12, som visade sig sakna
innehdll. Punkt 13 - styrelsens verk-

samhetsberittelse med resultat och
budgetsiffror - visste manskulle bli
feremdl fordiskussion. Bjorn Ham-
marskjold var dter i selen efter ett
&rs uppehdll. Det satte sina spér i
diskussionen. Bjorn ville att eko-
nomin skulle presenteras pi et
annat sittdn vad eckonomiansvarige
Johan Bagge foredrog. Dir gick
négra minuter,
Som&horaretyckerjag, attmankan
lita motet vilja presentations-
metoden (netto eller brutto, pd hoj-
denellertvdm)sdharvi foren gings
skull sedan pratat firdigt om den
saken, For att ge tid 4t annat, kan-
ske visentligare,

Dilig budget - bra resultat

Bjom tyckte ocksd, att man lagt en
usel budget for 1992, men att re-
sultatet var bra. Schyssta bananer!
S4 i snabb fo6ljd (hir tror jag att
GunnarKaléns domptor-svingande
avklubban firméngaatthillaigen.
Bra!) berittade revisorer, rekom-
menderade revisorer och si var
ansvarsfriheten beviljad for styrel-
sen. I samma vilsmorda ordning
gick forbundsstyrelsens forslag
igenom. En handlande om med-

lemsavgifter och med stor forvi-
ning konstaterade jag att Skines
Lars Andersson lugnt satt kvar och
néra nog myste &t beslutet. Nu vet
jag inte om det berodde pd att han
vederbrligen hade blivit firad da-
genfore- justinnanbankettendrog
igéng - for sina insatser for modell-
flyget. Men hade nigon dristat sig
att foresld en avgiftshtjning hade
han nog dragit sin lans!

S& hettade det tills sig!

Men inte skall man tro att man kan
genomfora ett forbundsmdte utan
hetta. Revisorernas forslag om
arvode till styrelseledaméterna var
for minga motesdeltagare nigot si
pass gruvligt, att man horde gris-
rotter mullra. Man kom att téinkapd
Engelbrekt eller Dackeupproret
dven om inga ndvar knéts.
Lennart Hansson, en av forslags-
stillarna, gjorde ett i mitt tycke bra
iliggidebatten, Det varkiinslomis-
sigt, villformulerat, uppbyggande,
forklarande. Men det rickte inte.
Hir kom maotets forsta, enda och
onddigaste votering, som gav 48
mot 20roster for 1.000:- till styrel-
seminniskorna,
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Men var ar vara framtidsvisioner?

Hir giller det nu att det finns en
idealitet, somlik en gummiklack (A1
det mesta av de ibland ritt onyan-
serade krav, som de ldter stillas pd
sig. For min egen del anser jag att
detblygsamma belopp, som forsla-
get angav, hade varit ett fint tecken
pé den uppskattning, som vi van-
liga medlemmar bor visa dem.
Dessutomkanske dethade medver-
kat till att gora det ldttare att finna
en PREK-kandidat.

Sakerhet & flygsportforbund

Enmotion fickmdtet att bestdimma,
attviskallhaen sikerhetskommitté
pé tvd personer. Bra forslag.

En annan motion om att SMFF
borde stka medlemskap i Flyg-
sportférbundet spolades till den
grad att den rann helt ut i sanden.
Dessforinnan bad Ingemar Holm-
berg oss att inse, att forslaget inne-
bar ett hot mot hela SMFF - bide
utifrdn och inifrin. Gunnar Eriks-
sonvarlite framsyntochbeordrade
styrelsen att vara vaksam och hélla
dialogen 6ppen "for vi vet inte vad
som kan ske i framtiden”. Rétt det
ocksd.

Métesordférande Gunnar K fann

sig foranldten att ge oss hela bak-
grunden om SMFF:s historiska for-
hillande till KSAK, Flygsportfor-
bund och Riksidrottsférbund. En
ging tvingadesman viiljaoch 1971
valde man s att dranytta av SUR-
tillhérighetmeddenlite acrobatiska
varianten, att via RF dven fortsitt-
ningsvis fd behdlla SM-tecknen
mm. Sdkom Bingolotto pitapeten.
Manbehéverinte allsvaramedlem
1 RF for att fA silja dessa. Sas det!

Bingo-lotto for modellflyget
FK Gamen har kort med "kép
bingolotto endast genom oss” och
pd det sittet gamat in 500:- - 800:-
per vecka - inte alls fy skam . Gun-
naravslutadesitt forklarandeinligg
med att konstatera att det ligger i
styrelsens uppdrag, att hela tiden
hilla sig ajour med utvecklingen
inomdethiiromridet. Innanvi kom
inpépunkt 19 kunde Lennart Flod-
strém skrimma om med att om
SMFF ginge ini RF s finge vinog
bespetsa oss pd dopingprov.
Utgifts- & inkomststat var punkt
19, Lennart Flodstrém hiivdade, att
vi fir inte gora Modellflygnytt till
ett sjilvindamdl. Kanske minska

innchillet; kvalitetistillet forkvan-
tititet.

Modellflygnytts balansgdng
Kanske kunde man anviinda sig av
en del av tidningens intiikter for att
stirka exempelvis RC-sidans eko-
nomi. Ingen dum idé. Andra, In-
gemar Holmberg, tror jag det var,
forfaktade att tidningen for minga
var en av de fa verkligt pitagliga
fordelarna med ett medlemskap i
SMFF. Knapragirna tverallt, men
inte pd Modellflygnytt i budgeten.
Andravilletill ochmed hija bidra-
gen till Modellflygnytt. Vi fortsit-
ter vir balansging, Den har ju hit-
tillsinte skapatalltforstor katastrof,
Inne pd ckonomi, s spikade métet
snabbt, att 20.000:- bronmérks och
viks for att linsidan skall kunna
siinda youngsters till junior-VM, I
samma veva "koptes" lin-stod frin
RC-sidan for ett pris av 9.250:-
(efterskidnktunderskott!). Punkt 20
var ingen punkt att tala om,
Antalet styrelseledamdter blev sex
under punkt 21. Gunnar Eriksson,
kvarstdr ett ir som ordf. Lennarth
Larsson blev omvald vice for tvd
drochLennart Hanssonblevnyvald

sekreterare ocksd for tvd ir. Johan
Bagge kvarstdr som kassor i dnnu
ett ir. S3 kom rokaden, som var
nddviindig, enir ledamot Magnus
Ostling frimodigt tog p4 sig ordfo-
randeposteni Utbildningsstyrelsen.
Jonas Pylon Hagberg kliver insom
enfrésch flikt ochersitter Magnus
11993 &rs SMFF-styre, diir Hanns
Flyckt kvarstdr som suppleant.

Séikerhetschef frin Crach!

Den nya siikerhetskommittén fick
hiir sin forsta besittning med Lars
Nygren och Cay Laxén, som blir
styrelsemedlem. Det finns ménga
sdkra killar 1 SMFF kunde vi ldra
oss under anbudsférfarandet innan
personvalen varavklarade. Gunnar
Johansson, RFK Crach (stavning
enligt listan!) sikerhetsman pd
SAS, foreslogs forst till sikerhets-
chef. Gunnar kunde/ville inte ac-
ceptera pd grund av andra engage-
mang inom modellflyget. I stillet
foreslog han i sin tur en annan si-
ker kille: upp dok SI:s higste
sikerhetsansvarige - Cay Laxén,
RFK Crach. Efter en stund siker-

Fortsdttning ndsta sida!

Ovan tv: Viktiga huvudakiérer:
Mikrofon, klubba & Gunnar Kalén
Ovan t h: Résteriutensilier: kort,
sedel - papperskorgen saknas!
Bildraden nedan fr v:

Johan Bagge lyssnar till Bjérn H.
Jonas Hagberg, ny i styrelsen.
RFK Crachs Gunnar Johansson
visade mikrofonvana. (Crooner?)
Stringent Bengt-Olof Samuelsson.
Lennart Flodstrém med Cay
Laxén, som pressade Kjell-Ake
Elofsson. Cay blev séikerhetschef,
han. Christer Persson & Magnus
Ostling, nu utbildningsansvarig.
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Friflygets

grenkonferens

Pd sidan 16-17 sammanfattar
Lennart Hansson och
Lennart Flodstrom friflygets

grenkonferens!
Férbundsmotet

Fortsdtining frdn foreg sida!

hetsprat (inga detaljer hiir!) antog
hanutmaningen. Schyssta bananer
igen! Dethirtror jag p4. Lyckatill!
Revisor ElsyLarsson fick nu Bjom
Lindgrensomkollega efter Lennart
Hansson”. Suppleanterna Ingmar
Svensson och Mikael Hansson
valdes.

Bland 6vriga frigor kan nimnas
den, som Gunnar Agren drog med
stor emfas. "Viméste dra igdng ut-
bildning avungdomsledare och det
fort" sa han med adress till nye
modellflygecklisiastikaren Mag-
nus Ostling, Nog s ritt det ocksé.
Nigon bad om information om
SMFF:s forsikring och Hanns
Flyckt drog den. Bor in i Modell-
flygnytt, tycker jag. (Reds anm),
Kaffe brotmétet for en stund innan
det fortsatte med resten av Gvriga
frigor, avslutning och hemfird.

P& vigen hem forsokte jag i tanke-
viirlden plocka frukter frin detta
méte. Forutom att det mesta var
positivt och satte en fin priigel pd
motet, sd tycker jag, att det fortfa-
rande vidras [or lite visioner om
framtiden for svenskt modellflyg
under de hér triffama.
Det dr for mycket av motestaktiskt
procedurande. Inget fel i det, har
man sagt mig. Det méste vara s i
elt demokratiskt férbund, har man
knippt mig pa nisan med,
Okey, siger jag, litt groggy efter
automatiskt rikning till tta. Men
nog dr det synd att ett personval
skall stjila hela 85 minuter (jag tog
tid under RC-grenens konferens)
bara for att stadgarna siger att per-
sonval médste ske med sluten om-
risining. Andra stadgarna fort som
tusan, pdstirundertecknad, somvill
se cffektiva forbundsméten med
framtidsvisioner.
Niirmansé éndd dr inne och griiver
1 stadgarna, kan man skriva in att
Gunnar Kalénblir hedersforbunds-
métesordforande pi livstid, s har
vi slagit tvd flugor i en smll. Ef-
fektivt for effektivitetens skull,
Den Gamble redaktiren

P.S. Min fru var for forsta gdngen
med mig pd ett forbundsméte hos
Sveriges Modellflygférbund. Hon
tyckte det var trevligare lirare dér.
DS.
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Linflygets

grenkonferens
Linflyget var forst ut. Det gick
som en Lindans for ordf Hans
Ansersson & bisittande sekr
Lennarth Larsson. Fram till
punkt 7.

Forslag nr 1 frén Grenstyrelsen
véllade lte oreda och rabalder.
Manville, att lingrenens startav-
gift skulle vara lika hég som den
hogsta av andra grenars start-
avgifter. Nu skall allra foirst start-
avgifterhetativlingsavgifter. S4
lingt kunde jag folja debatten.
Nista glng jag kiinde, att jag var
med igen var nir Gunnar Eriks-
sonpéstod, att tivlingsavgifterna
inte bor bekostasjilva "rorelsen”.

Nyit finansieringssystem?
Av det skilet kommer man frin
styrelsens sida att ligga fram ett
helt nytt finansieringssystem.
Det kommer nista méte.

Lars Andersson, Gunnar Agren,
GunnarKalén, Bjérn Hammars-
kjold och Bo Hallgren stod upp
och tyckte. Bo H avslutade som
man ska med nét att ta stéllning
till: med motfirslaget 40:- resp
25:-. Detgickigenom. Under for-
slag fick viveta, att benimningen
"sportmotor" férsvinner vad gil-
ler Good Year-klassen. Inga an-
dra forslag fanns. Ej heller mo-
tioner. Nista stopp kom dé gre-
nens utgifts- & inkomststat vid-
rades. B-O Samuelsson, virklare
ochkoncise CIAM-delegat, sak-
nade en post om kommande ju-
nior-VM. Grenen borde idiska om
20.000:- flytande kronor till detta
evenemang, tyckle han, Si be-
stimdes efter mycket surrande
om procedurfrigor och annat.
Frin och med punkt 11 gick det
som en dans igen. Grenstyrelse
valdes 1 klump. Fyra arbetsut-
skott blev det. Lennart Nilsson
fortsitter i utbildningsstyrelsen
och Gert Assermark tar motsva-
rande linflygrepresentation i
PREK-gruppen.

Kjell Axtilius och Bengt-Ake
Fillgren fortsitter sitt friktions-
fria jobb som valberedning. Lin-
flygsessionen avslutades med att
Bengt-Olof Samuelsson infor-
merade om CIAM-beslut rijran-
de linflyggrenens klasser.
Linflyggrenen har skdmt bort oss
med korta, snabba konferenser,
Hiirfick viavnodvéndighetupp-
leva ennfigot lingre, som avslu-
tades med grenchef Hans An-
derssons tack ill linflygare, funk-
tiondrer och SMFF:s expedition
for stéd och service.

Det var det!

L.

Radioflygets

grekonferens

Innan mandrog iging radioflygets
konferens kundemanienkaffepaus
forutomkaffemed mazarin avnjuta
en video om AirCore-modellerna,
diir bland annat vildsamma kra-
scher visade materialets tilighet. T
vissa fall var det bara att stilla mo-
dellen pd hjulen, byta propelleroch
flygaigen. Ame Andersson visade
sitt sméflyg, ddr Sigurd Isacsons
Auster dteruppstitt i byggsats,
RC-grenchef Christer Perssonmed
Magnus Ostling ledde forhandling-
amna, som gick litt fyrtaktande till
punkt4. Dirkom forstaradiostém-
ingen! Verksamhetsberittelsen lis-
tes inte upp (Det var inte det, som
utgjorde storningen. Tvértom-bra,
allakan ldsa ochhar haftméjlighet
att t o m lira sig den utantill fore
motet!) Istillet vardet RC-grenens
Au/skala, som nu fick sig en rejil
tom. Frimste och vassaste utfrigare
var hir Cay Lax¢én, som pressade
Kjell-Ake Elofsson 4 det grym-
maste. Tjdlle kunde i stort sett bara
hillamed i stillet for att gd i svaro-
mil. Hans Andersson ville ha ett
avsnitt om 1993 struket, men det
fick han inte. Dir var en av de f3
stunder, som framtid nimndes un-
der métet. (Minegen kommentar!)
Revisor hordes lisa berittelse med
rekommendation, sommotetfoljde
till punkt och pricka med ansvars-
frihet for styrelsen som foljd.
Tévlingsavgifterna blev desamma
som linflygets: 40:- och 25:-, di vi
vidl kommit in bland forslagen, dir
ocksd F3D uttagningsregler spika-
des och Q-500-klassen blev natio-
nell tdvlingsklass. F3J-klassens
regler justerades for att folja FAI-
reglerna. Inga fler férslag och inga
motioner. Ekonomihanteringen
med 93 &rs budget godkiindes.

Omval, fyllnads- och nyval
Christer Persson omvaldes pé tvi
r som ordférande for grenen,
Bengt Holmer kvarstir som vice,
medan Bjorn Fribergnyvaldes som
grensckreterare efter Magnus Ost-
ling, som bytt ansvarsomride till
utbildningsavdelningen.
Antaletarbetsutskott 4roftrindrat.

Papperskorg moteslosire!

54 blev det 85 minuters pappers-
exercis endr vi skulle slutet vilja
Calinge Lindberg eller Ulf Géran
Solving till helikopter-au-ledamot
och Ingvar Larssoneller Jan Carls-
son till pylon-au-ledamot. Lappar
skrevs, lappar lades i papperskorg,
lappar ritknades i tv4 - i mitt tycke
fullsténdigt onddiga - omgéngar,
Névildet blev Calinge och Jansom

==

valdes. Dessférinnanhade Jonas
Hagberg si riktigt pipekat, "att
vi bor kunna kriiva att de som
viljs ir aktiva, r med pd méten
medmera”. Hanns Flyckt valdes
som grenens representant till
utbildningssektionen.

o lioanliiggningar
Under "6vriga frigor" noterade
jag att Bengt-Erik Soderstrom
péminde om att stupstocken niir-
mar sig forildre, ej typgodkinda
radioanldggningar, Endamaijlig-
heterna for att f4 anviinda dem
efter 1 julii &r dr att f4 dem god-
kiinda (genom eget, privatinitia-
tiv) eller att som som privatper-
son anséker om speciell dispens,
SMFF:s frsok att fa till stind en
generell forlingning har alltsi
inte mjukat upp nigra regler.
Mitt under &vriga frigor ajour-
nerades radiokonferensen for att
fortsitta ki 0900 pd sondagen.

Inget skalalandslag!
"Uttagning till landslag skall ske
pé flygfiltet och inte pd telefon”
hérde i debatten om virt kom-
mande landslag vid stundande
EM-tiivlingar i Finland. Nigon
regelritt uttagning har inte skett,
varfor vi inte har nigot landslag
att skicka. S4 skall psalmer dras,
om regler foljs.

Ett skall handplockas!
Tack vare ett appldderat inldgg
av Bengt Holmer gavs gren-
styrelsen uppdraget att tillsam-
mans med nya Au skala hand-
plockaett landslag. For landslag
skall Sverige ha!

Grenen 8lades ocksa att ta fram
lista pd skaladomare - och be-
stilla utbildning, for det behovs
fler domare av den sorten,

F5 - elflygklasserna nu!
FAI-bendmningenF5 harnu bli-
vit en uppsamling for alla
elflygklasser kom ocksd fram
hiir, Mikael Hansson frigade om
"stora modeller" och fick ett
luddigt svar, tyckte han. Det var
ritt luddigt.

Skala-dimmor

Skiilen till dimmorna pd skala-
Liitzen ansigs bero pd Au-ska-
las sétt att skota skalafrigomna
under 1992. Nyvalde Peter
Killoffs inhopp som Au-skala-
ledamot med Tjdlle Elofsson
tolkar mnga som ett tecken pé
snabbt tillfrisknande.

Plétsligt, klockan 0920 pd sén-
dagsmorgonen, var RC-grenens
konferens slut. Det var det, det.

J
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Varuft ar
flygluft!

Det otroliga att ndgot osynligt som
luft kan halla en vinge i luften upp-
héraldrig att forundramig, Detkan
sedan vara en més som cirklarien
varmluftsbldsa over ett tak, en
flaxande sparv, ett modellplan el-
ler en DC-10.

Nicka till for varje ging ...

Jag kaninte 14ta bli att héja blicken
varje ging nigot flygande kommer
inom synhdll (det blir ett vildigt
nickande, som Du forstdr). Allde-
les speciellt forknippar jag en stilla
virkvill med flygande. Kanske for
att det signalerar starten pd en ny
flygsisong.

Efter denna poetiska inledning
kommer vi till hantverket.

Knepigare den hir gdngen!
Denna Hornas bygge 4r en modell
som dr lite mer svirbyggd in
genomsnittshdmans,
Konstruktionen, den kommer frin
Model Aviation, och ir lite forenk-
lad av mig, dr ovanlig genom att
kroppens oversida utgor vingens
rotsprygel.

Materialet dr 1 mm balsa, forutom
nosblocket som ir en balsaklots
som limmas ihop av nigra tjockare
balsabitar. Dessutom behdvs 2x2
mm balsalister till kroppens over-

Johan Bagge
Telefon 011-13 36 47

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

S~

och undersida. Du kan limma fast
ett landstill om du vill runt krop-
pen, men det ir lite svirt att fiista
stadigt, s det behovs inte.

Plastpropeller - neddtrikiad
Till propeller den vanliga plast-
propellern, och motom r forstis
oovertriffade gummimotorn,
Glom inte att propellern skall vara
tydligt neddtriktad.

Vingarna gors i tva halvor. Profi-
len ges alltsf av kroppens tversida,
Stabben #ri ett stycke som limmas
pakroppen. Kroppen skall vara30-
40 mm bred.

Viig av med modellera, si att mo-

dellen balanserar mitt under
vingen. Vevaupp lite smétt i bir-
jan, och flyg i den hirliga vér-
kvillen!

Skicka in ett frankerat kuvert till
mig, sd sdnder jag en ritning i ritt
byggstorlek.

50-Hornan finns kvar!
Forresten finns 50-Homan kvar,
Sitt in 50 kronor p SMFF:s post-
girokonto nr 51 81 65-5, si kom-
mer sammanstéllning av tidernas
Hémor. Skriv "50-Homan" pi
talongen.

Vi hors!

-

cirka 200 mm

nosblock
i balsa

Overdelen ges
sprygelform!

e

vinge (2 stbehévs) /-

rita in & mala kabinrutor

TN

2 x 2 mm lister tvars

-

kroppen ar
30 - 40 mm bred
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Comp-air Design heter ett relativt
nystartat fretag som har sin hem-
visti Higersten. Foretagetsmalsiitt-
ning 4r att presentera ett brett pro-
gram av elflyg- och segelflyg-
produkter tillverkade 1 komposit-
material.

Detta dr en intressant nyhet for oss
segel-ochelflygare. Viharsomalla
andra modellflygare i dagens
valutaldge drabbats av betydande
kostnadstkningar. Dethela blirmer
forménligt om de produkter, som
vi anvinder dr "made in Sweden”.
Besvirenmeden flytande kronkurs
elimineras nigot, dyra fraktkost-
nader minskas och om du vill im-
portera sjilv, si slipper Du att
rddbrika frimmande sprik, tver-
vinna tullbestimmelser, komma
ihg moms mm. Dessutom fir Du
leveranser av reservdelar snabbt
och enkelt, och allt detta till - som

Jaghade aldrig trottattjag skulle
behova skriva dessa rader. Bak-
grunden dr detmisstroende, som
undertecknad och Au-skala ut-
satts forunder SMFF:s forbunds-
mote vad géller hanteringen av
landslagsuttagning i FAC,
Misstroendet kan bygga pd flera
orsaker frin rent personlig ag-
gression till okunnighet om hur
saker och ting forhéller sig,
Skalagrenen behover for Gvrigt
alltannat inuppslitande konflik-
ter. SAtillvadsomegentligthint.
» Vid skala-VM i USA i augusti
blev den finske representanten
forvénad 6ver att di svenske inte
kiinde till Finlands planer att ar-

jag ser - detrimliga priser, Made in
Sweden ir toppen!

Comp-air

Foretaget bestdrav tviman, Rikard
Levenstam och Anders Pettersson.
Rikard behéver knappast nigon
presentation. Han &r viilkiind for
sinavackraochvilflygande model-
ler. Dessutom representerar han
virt gamlakonungarike inom F3E-
klassen. Anders har kommit in i
modellflyget frin sin bakgrund som
pilot pd det stora segelflyget. Dir-
med kan han tillféra foretaget erfa-
renheter pd "riktigt".

Man blir imponerad

Comp-air Design ir inget "cget
foretag” lika med stora drommar
och mélsdttningar, Det ir ett fore-
tag som dr i full produktion! Detta
innebir att man anviinder goda rd-
varor, tillverkar sina produkter i

Made in Sweden

- en uppfriskande
intressant nyhet!

jiggar och fixturer. Det innebir
ocks att nir man bestéller en re-
servdel, s firmanenreservdel som
passar! Vidare sd provbelastar
grabbarna kinsliga delar sisom
vingbalkar for att sjilva vara Gver-
tygade omatt produkterna hiller for
de pifresmingar som dagens mo-
derna maskinerutsitts féir. Harman

lite speciella onskemdl, si kanman
alltid resonera med dem - om man
exempelvis vill ha enextra littmo-
dell. Det gér att prata med dem, De
dr flexibla!

Sju modeller
Deras produktionsprogram omfat-
tar i dagens lige hela sju modeller.

rangera EM i FAC under 1993.
Samtal fordes inom Au hurvi skulle
hanterasitationen eftersomviinte
hade haft de tre stipulerade uttag-
ningstidvlingarna for attkvalificiera
elt landslag,

Av de (v utlysta hade vi endast
SM:ef, eftersom Hokaskalan still-
desinpd grund avingen anmltsig.
Detta forhdllande togs upp med
grencheflenunderhdsten medresul-
tatet att Au fick uppgiften att 1osa
friganpd bistasitt. Ndgon officiell
inbjudan frin Finland fanns fér 6v-
rigt dd inle heller att tillg.

* I december kommer en prelimi-
ndr inbjudan frinFinland. D4 gjor-
des klart med grenchefen om ett

Skala-kommentar

svenskt deltagandebaserat pi SM-
resultatet.

» I vecka 5 skickades en prelimi-
ndr anmilan till Finland via
SMFF:s expedition.

» Samtalar med grenchefen den 21
(dagen efier grenmétet) och frigar
dd om nigot av vikt diskuterats.
Svaret blev att mycket hade disku-
terats om det gemensamma SM:et.
= I vecka 7 erhélls den officiella
inbjudan frin Finland. Jag kontak-
tar grenchefen och frigar vad lag-
deltagarna kan périikna for kost-
nadstickning. Svaretblev att gren-
motet beslutat st for startavgifter.
+ Jag kontaktar sedan de tre hogst
placerade pi SM:etoch redogor for

—

de ekonomiska realiteterna.

= Vecka 11 talar jag med gren-
chefen om eventuell kostnads-
tiickning dven for banketten, om
detdvlandeavstir frinlagledare.
Overenskomsatt det gick attlosa
ekonomiskt.

* De tre tillfrdgade, hiigst place-
rade vid SM:et kontaktas igen,
varvid nr 1 ochnr 3 avsiiger sig.
Detta gor, att nr 4 och nr 5 kon-
taktas och de accepterar ocksid
deltagande i F4C-landslaget.

» Skickar i vecka 13 enkort pre-
sentationavlandslagsdeltagarna
imanusformtill Modellflygnytt.

Jag hoppas med detta att frige-
stéillningen dr besvarad. Men en
fréga frin mig kvarstdr: Varfor
fick Auingenting vetaom beslu-
tet pd grenmétet att inget lands-
lag 1 FAC skulle skickas, och var
finns protokollet frin det motet?
Lars Helmbro J
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PATRIOT, somtogs framav Ri-
kard Levenstam och Bo Samu-
elsson till det svenska landslaget
i F3E vid 1992 &rs VM. Det var
for Gvrigt dir den tyska fack-
pressen beskrev modellen som
en Ggonfrojd!
PATRIOT ITiir anpassad for den
nyaFAl-klassen 10 cellerochhar
en birtya pa 36 dm®
SHADOWFAX irocksd enmo-
dell for 10 cellsklassen. Person-
ligen funderar jag pd att anvidnda
denna modell inom F3E Populir-
klassen med sju eller tio celler.
DISCUS 4r en imponcrande
skalamodell av Schempp-Hirths
berdmda flygplan - skala 1:3 och
enspinnvidd p4 hela fem meter!
PYLOHM X ir en trinings-
modell for elpylonflygare och 7-
10 celler ryms i denna modell.
PYLOHM 9 - go fast, turn left-

kirra, alltsd en ren tivlings-
modell for sju celler i Schnuppi-
klassen.

« HANDLUNS har kommit fram
i anslutning till det alltmer
tkande intresset for hand-
launching -ensnygg modell som
flygare strilande.

« ODOPT konstflygmodell for 14
celler. Typiskt for denna modell
ir den maximala sidoytan med
minsta méjliga frontyta.

Reparationssais

Forutom dessa modeller tillhanda-
hiller féretaget en reparationssats
for epoxykonstruktioner. Satsen
innehdller allt for att man skakunna
gora en proffisg lagning. Detta dr
en glad nyhet for undertecknad, dd
jag ir kind f6r mina hdrda land-
ningar.

Sl L

Forstandiga pdgar
Rikard och Anders dr forstindiga
och har lyssnat pd rid frin erfarna
riivar, Den viigen har man fitt veta
attproduktionoch forsiljning drtvd
helt skilda filt. Dérfor har man be-
slutatsig fratthelakoncentrerasig
pa produktion. forsiljningen har
man forstindigt Gverldtit till Bo
Sjoberg pd firma AirEl. Han stir
giirna till forfogande for dem som
nidrmare vill studera Comp-air
Designs produktioner,

Uppfriskande

Ja, det dr det nir man fér tillfille att
triiffa tvd grabbar som satsar hel-
hjirtat! Rikard och Anderskommer
att demonstrationsflyga sina mo-
deller under El-e-fantastiskt-da-
garnaden 5-6juni pi Gaslandafiltet
iSkanor. sd vill Dutaentitt pd deras
modeller dr det ganska enkelt: ‘just

be therc;, som eﬁéelémﬁnnén .s.ﬁ

modellflyg

wréffande uttrycker sig!
Vinlig hilsning!
Kalle Westerblad

Bildraden fran vénster:
Rikard och Anders Pettersson
med sin handluns.

Kalle W kontrollerar en vinge
efter det att den provbelastals.
Rikard Levenstam och artikel-
firfattaren Kalle Westerblad
diskuterar kompositmaterialets
fordelar.

Ogonfrijden - Patriot - pd
verkstadsgolvet.

-

Inbjudan
Samitliga grenar soker funktio-
nirer SM'93 - det gemensamma
SM-tiivlingarna pa Alleberg 5-
10 juli. Dusom érintresserad att
medverkasom funktiondrunder
SM-veckan inbjuds att anmila
Ditt intresse till SMFF exp.
Skriv namn, adress, telefon-
nummer + gren pd ett VY-
KORT och sind det till SMFF,
Box 10022, 600 10Norrképing.
Som funktionér bor Du under
SM-veckan p4 Alleberg utan
kosmad. 1 ennart Flodstrom

Hans Andersson

Christer Persson
Grenchefer

| Friflyg, Linflyg & Radioflyg

Jod4! For femte &retirad har vi
beslutat att genomfora virt El-
e-fantastiskt. Det hela gir av
stapelnden 5-6 juni i ir. Platsen
ir som vanligt Gslanda flyg-
filt i Skandr.

Lordag den 5 juni gir virt fly-
in med start klockan 0900 och
flygning pAgar sedan tills viinte
kan skonja vira modeller ling-
re. Senare pé kvillen har vi vir
vanliga samling kring grillar,
bord och stolar och dir flyg-
historierna varvas med glada
skratt i den hiirliga forsommar-
natten.

Minga elflygare har redan nu
L lovat att komma och presentera

I-e-fantastis

sina nya modeller nu nir vi firar
femirsjubileun. S4, har Du in-
tresscav elllyg, sé skall Dukomma
och besoka oss! Som vanligt av-
héller vi tva stycken "tévlingar" av
virspecialitet "allupp - lastdown"
- starttider klockan 11 ochklockan
14, Reglerna irlika enkla som van-
ligt: gemensam stari och den som
landar sist har vunnit!

En lifen bonus!

Vihiri Skantr harunder&renslopp
under vira El-e-fantastiskt-dagar
upptritt i T-shirts med vér logo pé.
Dessa T-shirts har varit eftertrak-
tade. SAnu gorvienliten extra grej
hir for alla vira bestkare: Om Du

5

i

tar med Dig en T-shirt och fly-
ger en elkdrra under denna dag,
si lovar jag atl gratis screen-
trycka Din medhavda T-shirt
med vir elefantlogo. Firar man
femdrsjubileum, si gér man!
Sondagen den 6 junihar visden
tavling i F3E-Populir. For att
hedra minnet av vira kiire vin
Per-axel Eliasson, s har vi be-
stamt att denna tivling skall ha
namnet Per-Axel Memorial,
Start sker klockan 1000 och Du
kan anmiila Dig till underteck-
nad.
Vil mott!
El-¢-fantastiskt!

Kalle Westerblad

4
5
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Tivlingssugen?

Bra! D4 dr det bara att plocka fram
planeturvinteridet och séttaiging.
For Du har vl kirromaklara? Om
inte s dr det hog tid att siitta in en
slutspurt, for drets pylonsiisong stér
for dorren!

Redan har tvd Q-500 tévlingar flu-
gits -1 Falun och i Rittvik. I Falun
kom 23 tivlande till start pd sjon
Runnsis. Vidretvar det biista tiink-
bara med svaga vindar och stré-
lande sol. Perfekt pylon-vider!
De flesta tdvlande kom frin klub-
bar i Dalarna, men 4dven en och
annanhuvudstadsbo fanns pd plats.
Nu segrade inte nigon stockhol-
mare denna gdng. Segem gick inte
helt ovintat till Micke Berg frin
Siljansbygdens RCK. Micke som

~ Snabbt

i 3 Snyggt T ]
enkelt Tavlingssugen?

flyger ochmeckartillsammans med
sinpappa RolfBerg bliren hirdnt
att knécka for ovriga pylonflygare
denna sisong. Den saken ir klar!
IRittvik diremot fick Micke se sig
slagen av Per Karlsson frin Stock-
holms RFK. 34 deltagare stillde
upp i Rittvik - vilket méste vara
rekord nér det giller pylon. Vidret
var nu inte det bista - kraftig vind
ochkylapluslitestrul bland flygare
och funktionérer gjorde att tivling-
arna drog ut pd tiden.

Fem eller sex i heatet?

— "Vikanske skulle flyga 5- eller
6-mannaheat, nirdeltagarantalet ir
stort? Vad tycker Ni?"

Att sd minga kom och tivlade bi-
dar dndd gott infér kommande
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34 flog Q-500!

pylontévlingar senare i vir och
sommar, nér forhoppningsvis vid-
ret blivit lite varmare. Men frigan
man stéller sig dr, var finns alla
andra pylonflygare i landet? Det ir
vil inte bara dalmasar och en och
annan stockholmare, som KAN
flyga pylon? Eller ...

Regler

I frra numret av Modellflygnytt
kunde ni l4sa om reglerna som
giller for de tre pylonklasserna Q-
500, Sport 40 och F3D. Vad som
inte nimndes var att ljudnivin pi
en Sport40-racer inte fAr verstiga
90 dBA, miit pd 7 meters avstind.
Vi kommer dirfor att kontrollera
alla plan vid den forsta tivlingen i
Arboga. De flygare somkiinner sig

tveksamma om hur mycket deras
motorer bullrar, kan kontakta
SMFF. Expeditionen har enligt
uppgiftendecibelmitareatt linaut.
Enligt Claes Meijer klarar till ex-
empel Irvine SP40 med APC 9 x
6,5 propeller 90 dBA. Skulle inte
dinmotorklara bullerkraven méste
den pd ndgot sitt dtgirdas. Enklast
klaras det av genom att man byter
till en dimension stérre propeller,
eller att man byter till annat
propellerfabrikat. Ett tredje alterna-
tiv kan vara att byta ljuddimpare,
vilket faktiskt drets regler medger.

F3D Pylon

Enklass som inte behover tinka pd
négra bullerrestriktioner - 4tmins-
tone inte dn! -irden internationella

f

Mjn: Jag hittar enbildpd Dig och
Eva i Modellflygnytt frdn
1985. D4 blir den natur-
liga, forsta frdgan: Ndr
borjade Du med pylon?

IL: 1976-1977 kom jag in i
sporten. 1978 pa Barkarby
gjorde jaginternationell de-
but. 1979 vann jag SM i
F3D och Quarter Midget.
Jag trinade hirt och mil-
medvetet. Det gav resultat,
Under80-talet vann vi(Ing-
var har sin dotter Eva som
caller) enrad SM i Quarter
Midget, ofta i hirda dueller
med Bo Magnusson. Att fi
kliva upp pé prispallenien
Europacup-tivling i F3D
kiindes ocks4 vildigt bra!

Mifn: Tycker Duattpylonsporten
utvecklats ndgot, sedan Du
bérjade?

IL 1976 var 1.40 en bra tid och
1.30 var en topptid i VM. P4
den tiden var modellens vin-
gar klidda med Solarfilm.
Idag krivs en tid under 1.20
forattnd finali en Europacup-
tidvling ochbiista VM-tid 1991
var 1.06. Som du forstar har
allt utvecklats. Idag giller
kolfiberisnurror och vingbal-
kar och motorerna har en
enorm potential!

Mfn: Hur trinar Ni?

IL: Underbérjanav 80-taletflyg-
trinande vi vildigt mycket.
Nuhardetvil gttpdrutinoch
jag har lagt mer tid pd bra
byggen. Vi satsari &r ter mer
pé flygtrining med inrikming
pd SM och VM.

Mfn: Vadardeviktigaste punkterna

ndr man pratar om motor-

effeks?

Modellflygnytt
intervjuar

Ingvar Larsson,
en av Sveriges

mest erfarna
F3D-piloter.
Ingvar ingar i
VM-laget 1993.

IL:  Allraforstkommerkravet pd
enstummotorinfistning med
en bra motorbock ordentligt
ingjuten i flygkroppen. Diir-
efterdrdet viktigtattnoggrant
balanseraallt, somroterar, det
vill siga ocksd spinnemn! Det
drocksd viktigtatt 3 framriitt
passning kolv i foder, kolv i
motoblock ochallalagringar.
Riitt kombination propeller/
motor/stift/pipa 4r ocksé en
viktigdetalj. Detabsolut sim-
sta man kan gora dr att viilja
en kombination dir man
miste "tvinga" in motom ge-
nom att magra ut brinsle-
blandningen. Detta ger for
hig temperatur med brind ol-
jefilm som resultat. I stillet
mdste man hitta ritt shims-
ning sd att motorn orkar g in
ipipanévenmed timligen rik

blandning pd backen. Har
manddrittpiplingd sd gir det
fort i luften, utan att motorn
blir for het. Nir detta fungrar
flygning efter flygning kan
man prova till exempel att
hoja avgasporten. For att ha
enchans i F3D méste man fi
en bra tid i alla heat!

Mfn: Omvitittar pdflygplanet, vad
prioriterar Du?

IL: Motorfistet (det til att upp-
repas!) Tillsammans med tita
roder och styv vinge ir detta
det viktigaste. Vingbalk av
plywood och girna kolfiber
ir ett méste. Wirekontroll till
héjdrodret och bra ordentligt
gummiupphiingning av ra-
dion. Jag anviinder inte core-
less-servon, df jag har haft
vibrationsproblem med si-
dana. Vanliga standarservon
gir alltsd bra.

Mfn: Vad har Du fir modeller till
VM i dr.

IL: Jag har byggt nya tjeckiska
Mustanger frin Malina res-
pektive Harrer, Jag tror att till
exempel Borje Ragnarssons
Toni &r lika snabb. Men jag
kér med inverterad motor
somitillexempel Mustangen.
Men motorn r viktigare in
modellen!

Mfn: Det verkar vara ganska
motorfixerati F3D? Vad har
Du sjdlv i nosen?

IL: ForstochfrimstRossi,diden
ir "ready to race" ur karton-
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Bilderna hdr till hoger
uppifrdn:

* Rolf och Micke Berg, segrare
0-500 i Falun nu i dr. Bilden
visar far & son pd Drags-
dngarna i Leksand -92, en Q-
500 med en Webra 6,5 cc.

pylonklassen F3D. Efterattiminga
&rvaritnistan bortglomdi Sverige,
med endastettfatal entusiaster som
regelbundetbevistatutlindska tiv-
lingar, kommernu dterigen F3D ait
flygas pa niigra av drets tavlings-
dagar.

Risto, Rune och Goran ...
Mingakinnersikerttill att Sverige
i mitten av 70-talet hade flera duk-
tiga pylonflygare, som &ven ut-
mirkte sig pA internationall tivling-
sarenor. Risto Baltzar, Rune
Svenningsson och Géran Carlsson
var nigra av dem.

Farterna d var ju inte sd htiga som
de dridag. Tiderpd 1,40 - 1,35 mi-
nutvarvanliga. Ungefirvad dagens
Sport 40-maskiner formér. Men

\
gen. Ja, i alla fall, néstan!
Dessutomprovar jag endel
med en ny MVVS-motor.

Mfn: Det blir mycket material-
snack! Hur arbetar Du och
Eva under heaten?

IL:" Samarbetet dr enormt vik-
tigt. Jag miste lite till 100
procent pi Eva. Hon bedd-
mer och rikknar in mej pd
ettans pylon. Oftast ligger
vi vildigt nira. Eva liser
"sviing"! Dé bankarjag och
drberedd medhojd, niédrhon
siger "nu!" efter cirka 1
sekund. Vi stdr och flyger
mellan tvians och treans
pylon cirka 10 meter frén
baslinjen.

Mfn: Till sist- vad Era bdsta tips
till nya F3D-team?

IL: Flyg mycket med vil-
byggda modeller. Lir Er
stilla in motorn for siker
funktion och flyg, flyg och
flyg!

Mfn: Det har verkligen varit in-
tressant attlyssnatillEr tvd
och jag mdste stdlla en
frdga till:

Vad har Nisattupp fér mdl
infor 19937

IL: Vi satsar hogt! Top 10 pd
VM och etta pd SM dr ma-
len. kanske blir SM-mél-
sdttningen svArast att nd!

Mfn: Stort tack och lycka till!

Bilden: Ingvar Larsson med
dotter och caller Eva!

* Birje & Tomas Ragnarsson,
med Little Tony och tjeckisk
MVVS GRRT-motor - de bista
svenska pylonflygarna?

* Tvd bra pylonspisar. T v
Doroschenko och t h tjeckiska
MVVS - bada fér F3D-pylon.

tiink dd pd att motorerna var betyd-
ligt svagare in dagens och att mo-
dellerna hade storre vingyta!
Motorer som di varvanliga var OS
40P, K&B och HP - samtliga dessa
motorer var forsedda med kolvring
och var i stort sett vanliga "sport"-
motorer, Inte heller anvindes "pi-
por", vilket reglerna tilldter idag.
Idag heter motorema MVVS,
Rossi, OPS och framftralltNelson,
och ir konstruerade enbart for
pylonflygning. Nu i &r har till och
med OS - virldens storsta tillver-
kareavmodellmotorer -blandatsig
ileken och presenterat en verkligt
licker F3D-motor.
Avenryskatillverkade harkommit
med pylonmotorer. Det har dé
handlat om handbyggda exemplar
av yppersta kvalitet frin sidana
berbmdheter som forre F2D-(lin-
combat)-virldsmistaren Doro-
shenko. Priserna pd dessa ryss-
motorer har tyvirr skjutit i hojden
avseviirt det senaste dret, och lig-
ger nu i klass med de amerikanske
Nelson-motorerna. Det handlar d&
om priser kring 350-400 US-dol-
lar. Tyckerni att det 1&ter dyrt, kan
ni jimfora med vad den nya OS-
motornkostar. 4,800 kronor kostar
den, men dd ingdr pipa, motorfiste
och spinner.

Vill man komma undan lite billi-
gare s kostar en MVVS-motor
strax over tusenlappen, sd kominte
ochsig, attpylonbehéver varadyrt!

VM-uttagning 1993

Som ni sikert redan vet glr drets
VM iF3DiOsterrike i spetember.
Och eftersom inga uttagningstiv-
lingarhollsforra ret, s& har viinget
landslag. Atminstone inte #n! Nu
har vi didrfor beslutat, med stod av
grenstyrelsen, att flyga ett antal
uttagningstivlingari ir. Den forsta
girprelimindrtiMotala den 22 maj,
den andra under SM-veckan pd
Alleberg i juli.

Besok av engelsmiin?

Om allt gér enligt planerna kan vi
f besok av gistande engelsmiin
under SM-veckan. Jonas Hagberg
har varit med David Sawers - ord-
forandeiengelska Sport40-forbun-
det). Ochkanbetilta, att David pla-
nerar att komma Gver tillsammans
med andra engelska pylonflygare.
Ryktesvigen har vi ocksd hort, att

dven danskar och finnar flyger
pylon och givetvis dr dven dessa
viilkomna till SM-veckan pa Alle-
berg.

Men Norge di? Finns det inga
pylonflygande gutter - eller giiller
bara Daeli och 'tobedre' p skoyter?
Det skulle vl sitta bra med ett
nordiskt misterskap nista r, eller
hur?

Modeller

Det hir med att finna limpliga
modeller kan vara svirt, speciellt
ommanvillhatag pd Sport40-och
F3D-modeller. Nu behdver man
inte ha en glasfiberkirra om man
vill téivla i Sport 40, utan trd duger
ocksi brasommaterial. Amerikan-
ska tillverkaren SIG (hér med
Modell Produkter, Himosand, cl-
ler Modellmagasinet, Stockholm)
har en modell av det kinda racer-
planet Midget Mustang. Frin

Midwest, som tas in i Sverige av
Minicars i Uppsala, kommer tre
fighters P-51D Mustang, Messer-
schmitt Bf 109 och japanska Zero.
Dessutom finns flera ARF-model-
ler att tillgd, Bland annat frin Lion,
som importeras av Modeller &
Elektronik i Gislaved.
Forersomiirintresserade av Q-500,
s& finns China Clipper frin Model-
Craft i Malmo. Vill man ddremot
har en s k "ryggskott” - original-
modellen till Q-500 - sd kan man
bevista niigon av drets tivlingar i
Q-500 och didr komma &ver en
modell. Priset brukar vara ytterst
ringa.

Lisa om pylon?

Villni l4sa mer om pylon, sd kanni
g4 med i BMPRA - British Mini-
ture Pylon Racers Association. De
ger ut en tidning "Sport 40 News"

Fortsdttning ndsta sida!
31
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Pylon-spailten ...

Forisdtning fran‘foreg sida!
som kommer ut med 12 nummer
per &r. Priset &ir£12, Amerikanama
har en liknande organisation -
NMPRA - National Miniture Py-
lon Racing Assosiation, vilken ger
ut medlemstidningen med det pas-
sandenamnet "High Performance”.
30 US dollar och 12 nummer/ér,
Adresser nedan,

Arets "'rookie"
Visom flyger pylon vill att fler ska
borja tivlingsflyga. Men hur fir vi
flerintresserade? Det gérldttare om
ndgon i varje klubb med lite tiv-
lingserfarenhet kunde avdramati-
seradet hidrmed att "tivla". For det
dr inte sd svirt, som méinga tycks
tro.
Att ungdomar bdde vill och kan
flyga "hiftiga" modeller ir sant.
Sant dr ocksd att manga slutar med
modellflyget, nir de liirt sig flyga
denforstanybirjamodellen. Devill
hanya utmaningar! Pylonracing ir
ensidanutmaning, Menhurminga
klubbar har duktiga tivlings-
flygare? Nigon eller nigra som
ungdomamakan se upp ill, och vill
efterlikna? Alltfor f4 tyvirr!
Vi har dirfor i 4r, med stéd av
Natans Hobby instiftatett prisibide
Sport 40 (en Irvine SP40) och Q-
500 (en Irvine 6,5Q) Priset gér till
drets bista nykomling - "rookie" i
respektive klass.
Som ni som #r unga - och 4ven ni
édldre - forstds — kom igen nu!
Bdirja med pylon!

Viktig information R4 sson
taviande i pylon!
I alla tivlingar i Q-500, Sport 40

och F3D giiller frin och med 1993
foljande regler vid alla tdvlingar:

* Den tivlande ska vara medlem i
SMFF. Vid anmiilan ska SMFF-
nummer uppges till arrangéren,

= Alla funktionirer, tivlande och
mekaniker, som uppehdller sig i
banan under pgdende tivlings-
heat skall béra hjilm.

» Radioanliggningar, som anvinds
pa tavlingar skall vara godkiinda
av Televerket - efter det att den
nya lagen trider i kraft 1 juli.

SMFF:s pylonarbetsgrupp

BMPRA David Sawers
25, The Paddock
Headley, Bordon,
Hants GU 35 8QE
England

NMPRA Paul Page
49, Debra Lane
Bristol, CT 06010-2725
USA
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En japansk

Thulin K

Den Gamble Redaktéren har fAtt
nigra bilder frén sin kompis i Ja-
pan, Minuro Takenaka, Fr nigra
dr sedan fick han en Kalderensk K-
jagar-byggsatsijulklapp. Nu irden
fdrdig med en OS FS-48 i nosen
dragandes en 360 mm @ Proctor
skalapropeller. Etsad Thulinskylt
pd motorkdpan, monocoteklidd
med riitt svensk milning mm.

Problem

med OS-1207?

Jag har en OS-120 Surpass med
membranforgasare och pump.
Tyvirr har jag haft stora problem
med denna motor. Jag har hafl
kontakt med Model-Craft i
Malmé6 om dessa problem ochde
harhjilpt till pd alla vis. Mentrots
det fick jag inte motorn att fung-
era tillfredsstillande. Jag antar att

Jaginte érensamomdessaproblem,
eftersom deomtalasibdde tysk och
engelsk hobbypress, Jag har lagt
ned stort arbete pi att fi min mo-
torn att fungera. Min slutsats 4r att
det stora felet ligger i pumpen och
att forgasaren skall ha storre juster-
omrdde for att fi bra tomgéng. Ef-
ter ombyggnad av pumpen och

kompletterad med en utanpilig-
gande specialtillverkad reducer-
ventil samt katregleromride hos
forgasaren, s fungerarmotomnu
utméirkt. Jag harnu ett tomgAngs-
varvtal 2100 r/min med propeller
18 x 6 utanproblem med 85%me-
tanol och 15% syntetolja.
Nitro behévs absolut inte, nigot
som ménga anser vara eft mste
for den hidr motorn.
Har Duproblem sd kontakta giima
mig eftersom denna fina motor
bor fi chansen att fungera bra,
J-0 Sporre,
Roderg. 106, 619 00 Trosa,
0156-139 72 efter 1730. J

fasts (limmas)

segelplanet sett uppifran

bogserlinan |bage av pianotrad

noga i kroppen

utslag drar - utloser!

slappservot

Bogsera

Wx"\'\.—e-\-«q "‘M'gi" Y
7

Modellflygarna bér ta efter full-
skalaflyget och bogserauppsina
segelmodeller. Med motormo-
dell! D4 nir man hég hojd och
slipper problem med I4ng lina,
som inte alltid fir plats pA ett litet
falt. Hiir i Hylte MFK har vi hil-
litpd etttag och hjilper varandra
med bogsering. Vihar tréinatupp
oss och har nu trevligt tillsam-
mans. 30 meter lina, et "slipp"-
servo 1 segelmodellen och en
Lajban med en .40-motor ir vad
vi har. Det riicker gott och vil!

Satsa pd en hogvingad bogser-

mera!

modell med en spinnvidd av
150-180cm. Densyns bra. Skev-
roder &r inte nddviindigt. Fist li-
nan vid vingens bakkant - girna
dven hiir med ett "slipp”-servo
for sikerhets skull. Start raktmot
vinden. Stig i vida cirklar. Hill
ut segelmodellen i yttersvin-
gamna for att hilla linan strickt,
Koppla ur.

Njut av termiken pd hog hojd!
Och har Du frigor kontakia
gérna;

Bjorn Ekstrom
Hyliebruks MFK, 0345-113 09 |
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Det dir inte var dag som Sveriges Modellflygforbund hélsar vilkommen till en premidir.
Diirfor ir jag stolt och glad att fd inbjuda 1ill svensk modellflyghistorias sidrsta evenemang
genom tiderna - SM'93! Under SM'93 skall mdsterskapen avgoras i ddel tivian.

Det blir en vecka av forbridring mellan de olika modellflyggrenarna. SM-veckan dven skall bli ett minne fir
hela familjen - ett speciellt program har gjorts upp for dem, som inte taviar.

Alleberg, evenemangets centralort, dr inte bara en flyghistoriskt kiind plats, utan dven en naturskont omrdde
limpat for avkopplande frilufisupplevelser. KSAK har genom sin platschef pa Alleberg, Lars Lowgren, ldtit
Sveriges modellflygare fd disponera hela anliggningen, som dirmed blir ett fantastiskt centrum for hela
SM-veckan. Sedan vi bokat Alleberg, gillde det att finna ldmpliga flygfilt i ndrheten for att bereda sd manga
modellflyggrenar och modellflygdiscipliner som mojligt att vara med under evenemanget. Det forsta som loste
sig var tavlingplats for de radiostyrda segelmodellerna. De ska kdmpa om de dravirda SM-tecknen vid
Kittilstorp, cirka 25 kan frdn Alleberg.

Via Falkipings Kommun och chefen for Falkdpings Flygplats, Torsten Bergstrdm, och mycket tack vare den
positiva instéllningen frdn Falbygdens Flygklubb, fick vi tilldtelse att under ndgra dagar disponera
flygplatsen. Diéir pdgar tivlingar varje dag hela veckan ut med borjan tisdagen den 6 juli. F3A - modellflygets
konstflygklass - haller till pa modellflygklubben Blue Max flygfilt Maxlanda, som ligger 13 km frdn "Berget".
Friflygarna flyger sina SM-tdvlingar och nagra propagandativlingar pa gdarden Stora Bjurum, dir broderna
Magnusson vdlvilligt stdller sina marker till forfogande for friflygets utomhusklasser. Till friflyget hér ocksd
inomhusflyg med modellplan. Motsvarande SM- och RM-tavlingar gar i Odenhallen - dock den 11 juli.

Vi tackar alla som skapat grundforutsdttningarna for SM-veckan, som hela modellflyg-Sverige ser fram emot.
Vi tackar ocksd - pd forhand - alla som stéller upp som funktiondrer under tavlingarna. Utan deras medver-
kan - i stort och smatt - kan inga tivlingar genomforas. Den entusiasm, som vi mott pd planeringsstadiet,
borgar for att SM'93 blir den tavlingssuccé som vi alla hoppas pa.

Det blir mer dn tivlingar for modellflygarna. Pa fredagkvillens avslutningsbankett ska frossas i mat och
dryck. Prisutdelning sker. De lyckliga hyllas vederbérligen!

Att infor publik visa upp tavlingsmoment med modellflygplan dr ovanligt. Omfattningen av SM'93-veckan och
arrangemangen gor allmdnheten nyfiken och vi kommer att visa, att modellflyg har mycket att ge - savil
utévare som daskadare. Det sker vid en flygshow av sallan skadat slag pa lordagen med Flygvapnets
uppvisning med Viggen, men framfor allt en omfattande modellflyguppvisnining.

Vi ldter "grdddan” av svenskt modellflyg, gdra en fartfylld och rafflande flygfest. Reservera vecka 27, 5-10
juli, och var med i var modellflygfest pa Alleberg. Du och Din familj hélsas véilkommen till SM'93 - som
tavlande eller som dskadare.

Kent Johansson, SM-general, Sveriges Modellflygforbund
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bat. Tillbehor. Modelljarnvég. Bilbanor mm.
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Glantans Vag 2. 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03 fﬁ
Hamtlager och posiorderforscljnmg

FAMILJEPROGRAMMET
F&r anmdiningar och
forfrdgningar angdende
familieprogrammet
kontakta ndgon av
nedanstdende personer:

Kaj Skare 0590-123 17
Johan Lovén 054-57 23 61,
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Fb’rvéninr
pa SM '93!

"WV Jag har stéttat idén om ett gemensamt SM alltsedan
"' den idén viicktes for ett par dr sedan (och faktiskt
ldngt innan dess). Det finns massor av modellflygare,
och dven de som vill bli modellflygare, som inte riktigt vet, vad de vill
halla pd med. Ofta beror detta pd, att de aldrig haft mojlighet att se
andra modeller eller uppleva ndgon annan tavlingsverksamhet utanfor
det som tilldrar sig inom den egna klubben.
Har finns nu mojlighet att inom en hdrlig semestervecka fd uppleva
allt, och det mdste utéva en oemotstandlig lockelse for de flesta, som
har intresse for vdr sport och hobby.
Radioflygare dr jag sjilv och gdrna. Ibland saknar jag det ddr "jiviar
anamma”, som finns inom de mer tivlingsfixerade friflyg- och lin-
grenarna. Spotta i ndvarna och kor! Action inte bara i luften utan dven
pa marken. Och naturligtvis mdste jag dd extra podingtera friflygets
forrdfflighet.
Golfare hdnvisar till sina promenader pd en 18-hdlsbana och
framhdller detta som en mycket véirdefull motion (pd sa diir 7-8 km).
Det klarar vi friflygare ofta pa tvd perioder (av sju eller fler).
Och nu, dd jag har lagt av som aktiv friflygare mdrker jag, hur
konditionen forsdmrats avsevdrt. Men ibland, ndr det dr vackert och
stilla, har vi knappt styrfart.Och det finns ingen annan gren, dir
modellerna rér sig sd ldtt och vackert!
Nu hoppas jag, att alla aktiva friflygare kommer, att alla oldtimer-
flygare flyger nollklasser med Laban, Master, Jupiter och vad
modellerna nu heter. Jag hoppas, ant alla som lagt av dérfor att
friflyget inte lingre dr vad det varit gér samma sak med det de har i en
ldda pa vinden (eller med ndgot nytt). Jag hoppas ocksd, att
RC-flygarna sticker emellan med en enkel friflygkdrra for att kinna pd
och fa nya impulser. Naturligtvis fdr dven linkillarna vara med, men
det dr mdrkvdrdigt hur grentrogna de dr. Formodligen har de roligt!

Slutligen vill jag se flickor! Ni, som kan flyga DC-9 och kéra
grdvmaskin, spela fotboll och ishockey, fa James Bond pd kni med
Judo och ldgga in en snus! Ni kan flyga modellflygplan ocksd.

Och som en bonus: Ni trdffar manga trevliga killar!

Lennart Flodstrém/Grenchef friflyg, Sveriges Modellflygforbund

93

"V Vad betriffar sjdlva SM-tivlingarna, s dr min

i/ forhoppning att det skall bli en stor tdvlings-
manifestation av alla modellflygare i virt land.

Sd att detta SM kommer art bli det som alla vill och har forvintat sig
under de dr, man har forsokt fa till stand ett gemensamt SM. Detta ir
ett utmdrkt tillfélle for alla modellflygare, som under drens lopp
funderat pa att borja tivla. Passa pa och bevaka, studera eller delta i
SM-tivlingarna och se hur trevligt det dr.
Man mdoter gemenskap med andra.
Man far tavlingslust.
Man utvecklar sig sjilv och triffar likasinnade.

Detta arrangemang kommer att visa att det finns en stor skara
modellflygare som vill visa att det dr roligt att tivla, att visa sina
modeller och sina flygkunskaper.

SM'93 innebir till vidareutveckling av modellflyget i virt land.

Christer Persson/Grenchef radioflyg, Sveriges Modellflygforbund
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Sommaren 1955 hill KSAK en
RC-kurs p4 Alleberg. Deltagarna
skulle medfora varsin trdfirdig
modell, som hette "Sky-Scooter”,
Under kurstiden skulle radio-
installationen utforas, modellen
klds och provflygas. Meningen
med kursen var att deltagarna ef-
terdt skulle instruera nybdrjare i
respektive klubbar.

D4 jag bor endast 6 mil frn "Ber-
get", ringde jag en dag och frigade
om jag kunde f komma en kvill
och flyga tillsammans med de
"stora" pojkarna Bertil Beckman,
Per-Axel Eliasson, Jan Levenstam
m f1. Detta bif6lls.

Jag hade just byggt en "ED Radio

Queen" férseddmed en diesel "ED
Hunder", 3,46 cc och en "ED
Boomerang"-radio.

Jag minns vil denna vackra vér-
kviill. Modellen startades och flog
négraminuter, $4 stannade motorn.
P4 dentiden flog manju tills briins-
let tog slut. Det fanns ju bara en
radiokanal, ochden gick &t till sido-
rodret. $4 borjade glidflykten. Nér
jag landade "minus" férsvann mo-
dellen bakom ett stort buskage av
enbuskar"
Démomminfasa, nir jag upptickte
vadminlandning stélltmed! Bland
buskama hade ett intet ont anande
par slagit sig ner pd sin medhavda
filt. Kaffepannan p Primus-kiket

Minne fran RC-flygets barndom

& Alleberg!

hade just kokat upp niir mitt flyg-
plan triffade nimnda anléggning.
Detta blev illa tilltygat och plots-
ligt fanns det kaffe dverallt.

Skadeansprik restes, reglerades
och jag drog mig hastigt tillbaka.
Detta var en glimt frin den tid, di
RC-flygel var synnerligen enkelt
och primitivt. For att dteruppliva
gamla minnen har jag inyo byggt

en "Radio Queen". Den forsta var
mitt fjirde bygge. Densenaste blev
min femtionde modell.

Gunnar Pettersson, Tibro

Gunnar & "Radio Queens" - en
pad forsta RC-tdvlingen pd F 16,
Uppsala 1956, och en fotogra-
ferad 1989. Trettiotre dr
emellan, men samma grepp!

-

Hej, Modellflygnytt!

Hiirbild pd en TigerMoth byggd
efter ritningen i Modellflygnytt.
Byggare dr Billy Stdhl, Nyko-
pingsMK. Byggettogen(1)ma-
nad. (Tink ommankundebygga
sé snabbt, suck!) Modellen ir
Solartex-klidd och mélad med
Servalack spray. Kronmiirken
ochnummer drutskurna ur sjdlv-
hiftande plast. I nosen en OS-
26FS fyrtakt. Allt annat dn 4-t 4r
stringeligen forbjudetien sidan
hir modell! Billy har lagt tunna
lister pd stjirtplan och torsion-
snisa, och didrmed fAtt ett skala-
riktigare utseende pd modellen,
Sid- & hdjdroder dr vajerstyrda.
Vingtanken &r tillverkad enligt
Ragnar Erikssons (Visterds)
wellpappmetod. Vajrar mellan
vingarna dr clastisk gummitrid,
Snyggt ochenkelt! Sist men inte
minst, enverklighetstrogen pilot-
figur med riktig sidenhalsduk,
som kommer att fladdra i fart-
vinden nir Billys Moth fér luft
under vingarna. Premigrflygning
forlaggs till ndgon av de forsta

varma, skona virdagarna.
Yippiee, vdren dr hdr!
Christer Landberg
Nykdpings MMK

Billys Sk 11 dverst med mdrk-
ning m/37 & typ Il-mdlning.

Hej, Modellflygnyt!

Tack for hjilpen med pd ving-
ritningen till den Boddingtonska
Mothen! Du bad om ett kort pd
den fiirdiga modellen som ersit-
ning for kopiorna. Vad si god!
"Keepitlight, keepitstraightand
keepitclean” saBoddington. Nja,
jagvetinteomdetblevsi. "Light"
-denviger 1500 gram, "straight"
-nej, jag skrinkte vingama - som
inteharskevroder-5mm, "clean”
blirdenvilinteheller. Jag harsatt
en OS-15FP i den, s den kom-
mer att bli kladdig.

Jag vet inte om vikten kan siigas
vara lg, men jag lyckades inte
komma ligre. Eftersom jag inte
anvinder skevroder, tyckte jag att
skrinkningen kunde behovas.
Dessutom tkade jag V-formen
till 35 resp, 60 mm férbittre sjilv-
stabilitet. OS-20 fyrtakt finnsinte
att képa lingre. Den minsta fyr-
taktarenhos OS dren26:aochden
dr tung, mycket tung, liksomalla
andra fyrtaktare.

Vi far viil se hur det fungerar, niir
det vil blir dags for premiir-

flygning. |
An en gdng, lack for hjdlpen!
Harry Ljungdahl
Orebro

Nederst Harrys stalgrd/orange
Sk 11 - aven det m/37-mdlning.
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Slutlig dragning i 1992 &rs
medlemsvaérvningslotteri!

Wéxié RCK, Vixjé « MSK Linkdpingseskadern, Linkd
Flygklubb mfs, Gagnef « Sédra Dalarnas RF
Nimbus, Kumla + Hokaklubben, Halmstad » ]
Waxio RCK, Véxjo « MFK Astrofly, Atvidaberg » Ostersunds MFK, Tra
Uddevalla « KFUM/M MFK, Hallstahammar « Trandsbygdens FK, Tra
Falkdping * Méindals MF, Landvetter » Enkdpings MFK, Enképing

Nr 2-1993

Model -Craft
stottar svenskt
modellflyg

Nedanstdende klubbar har alltsd skaffat sig en superb
OS 4-taktare genom att virva fler medlemmar till sin
klubb och till SMFF! Tack for insatsen. Bra gjort!

ping « MFK Red Baron, Alta  Gagnefs
K, Séter » Vasterortens RCSK, Hasselby + MFK
Njurunda MFK,Kvisselby « AKMG, Géteborg
nsby «Uddevalla RFK,
néds * MFK Blue Max,

{

Comp-air Design skriver Kalle
Westerblad om i det hiir numret av
Modellflygnytt. Sddana svenska
foretag gbr det ldttare for oss
svenska modellflygare.
KluringenMekanik & Hobby #rett
annat exempel pd ett foretag, som
gor det littare for oss. En svensk
Gustaf blir di vird ninting,
Bakom foretaget stir Bo Nigling
(Kluringen?). Bodok uppiformav

34

Kluringen!

enbyggjigg, som kommed posten.
Jag monterade upp den. Frin och
med nu blir mina kroppar raka och
rétvinkliga. Det har de aldrig blivit
tidigare.

Kluringens byggjigg ir en listig
grej. Lings en skena fister man
"héllare" somman litt och bekvimt
stéller in for ratt bredd pa flygplan-
kroppen. Automatiskt blir bredden
lika mycket 4t bdda hillen, dvs

RFK Viggen Borldnge » Harnésands MSK, Harndsand » Tack Model-Craft!

KLURINGEN Mekanik & Hobby, Stensétaviigen 16, 746 51 Bdlsta » 0171-585 02

symmetriskt lings den mittlinje,
som jiggens mittskena utgér,

Jag rekommenderar jiggen. Jag ir
ingen superbyggare. Men nu dal-
Jer jag det, genom att bygga flyg-
plankropparmedenkroppsjigg frin
Kluringen. Jiggen ér 1 meter ling
och kostar 375:- med 5 hillare.
Varjeextrahillare (bred eller smal)
kostar 55:-/styck. Forldngnings-
delar finns fordem, som harendrag-
ning &t kvartsskala o dyl,

S& blev det forbundsmoéte i Stider-
tilje. Dir var Bo Niigling. Nu med
envingjigg. Lika listig. Den gor att
en pinn-uppbyggd vinge blir helt
rak. Den har plats for 15 spryglar,
och kan liksom kroppsjiggen for-
lingas. Denpassar rakaoch trapets-
formade vingar. Snart finns ocks
tillsatser for skriinkta vingar,

Bo Négling - Kluring!

Bo Nigling vill hjilpa ama-
, toreroch hobbyfolk med till-
verkning av enstaka detal-
y jer for modellbygge. Har
~ Du problem med till-
verkning av nigon de-

j imetall eller trd. Kontakta Bo,

Har han ingen 16sning, si kommer
hansnartpden. Ettexempel pd Bos
flexibilitet ir de smé teflonbrickor,
som Bo tar fram for inomhusfly-
gama. Sortimentets minsta: ytter-
@ 1,2 mm, inner-@ 0,3 mm!!
Kluringen Bo Niigling har ocksi
tagit upp UFO-limforsiljningen
efter Per-Axel Eliasson. Det {ir-
pliktigar. Bo ir pd god vig!

Den Gamble redakidren

Ovan: Kroppsjiggen fiist pd en
lamelltraskiva - montera kroppen,
limma och stdll bort, dd den
torkar! Bygghordet fritt for annat
- kanske for vingjiggen!?

Nedan: En ndrbild av kropps-
Jiggens hdllare & mittskena.
Vingjiggen bygger pd idén med
samma ldngsgdende profilskena.
Ndrbilden visar vinklarna som ser
till av spryglarna stdr rdtt.




Nr2-1993

nytt

Modellflygplan ar till
viss del forgéngliga
men bilderna kan
finnas kvar.

Vi vill rekommendera
dig att fotografera
dina modeller av flera
orsaker. Dels for att
ha nagot kvar och
dels for att det kanske
finns andra som vill se
ditt verk. Du behéver
ocksa bilder for att
presentera den har i
tidningen.

Har skall vi behandla
hur man fotograferar
modellflygplan,
beskriva ldmplig
utrustningen och hur
man anvénder den for
att fa basta resultat.
Till detta har vi tagit
hjélp av en expert,
Pé&r Lundqvist, ett
namn som kénns igen
Aven om det nu &r
mer dn tio ar sedan
han presenterade sin
senaste modellritning i
Allt om Hobby!

Fotografera!

innan det blir for sent...

Bilder av andras och egna
modeller

Under mina r som aktiv modell-
flygare har jag faktiskt métt pafal-
lande ménga "fotografer”, dirmed
menar jag modellflygare med bi-
syssla att dven fotografera rikligt.
Dels for att ha bilder som stod for
nya projekt och dels som rubriken
antytt ha néigot kvar,

Det finns allts ett omfattande in-
tresse och med den hir artikeln

inriktas pd att gbra "modellfoto-

graferna” dnnu bittre och dven ge
Ersomnu skall borjardd omutrust-
ning och teknik vid modellfoto.

Kamerautrustning

Utover ettkamerahus som bor vara
av typ systemkamerabehtvs egent-
ligen endast ctt enda objektiv, ett
makroteleobjektiv. rdet makro stir
fordetomridede flestabilderham-
nar inom, d v s makro 4r nérbilder
frfin ca 20 cm upp till ndgon meter,

En vin av ordning frigar sig di

medellflyg

sdkert varfor objektivet skall vara
av typ teleobjektiv och didrmed
kommer vi in pd det andra viktiga
omridet i detta fall.

Det giiller perspektivet. En bild av
enmodell tagen snett frén sidan fir
med ett vanligt objektiv, eller dnnu
viirre, med ett vidvinkelobjektiv, ett
felaktigt perspektiv.

Vingspetsen som befinner sig nir-
mast kameran blir allt for domine-
rande i bilden, Med ett teleobjektiv

Fortsditning ndsta sida!
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Fotogra

Fortsdttning frdn foreg sida!

kan man fotografera frin lingre
avstind och firddrmed en avseviirt
bittre bild. Med detta objektiv har
vi dessutom skaffat oss fler forde-
lar, vi kan rora oss pi ett storre
omréde i sid och héjdled och dir-
med #r det enklare att finna den
biista bildvinkeln.

Stativ

T och med vi viljer ett teleobjektiv
kan vi ocksd ha behov av att an-
viindaett stativ. Dels for att [4 skar-
pare bilder och dels for att arbeta
betydligt friare, man kan piverka
bilden mer. Nir kameran siitts pd
stativet kan man vilja sin foto-
graferingsvinkel, stilla in skirpan
m m och direfter kan man g frin
kameran, kanske vrida modeller
ndgot for att forbittra bilden. Utan
stativet blir det mer arbete, man
stiller forst in och ser att man be-
hover flytta, gdr ochflyttarochskall
stilla in p& nytt och kanske behd-
ver flytta igen o s v. Gor man sig
alltdettaomak?Nejsikerligeninte!
Diérmed ndr man heller inte den
bistabilden. Stativet iir fotografens
arbetsbink!

Lagkiinslig film...

For att f bista bildkvalitet skall
mananvindaenldgkinslig filmoch
med denna film blir det s 14ng
exponeringstid att utan stativet blir
bildenoskarp. Vidnirbilder behévs
det ocksd stativ men dessa bilder
tas pd s 1ig hojd att det kriivs ett
specialstativ.
Enmodellflygarcklarar dettasjilv,
man "bygger" ettnirbildsstativ. Det
kan bestd av en platta av t ex spin-
skiva och skivan forses med en
kulled, inte ett panoramahuvud som
ej kanlutas i sidled! Med detta 13g-
hojdsstativ kommer man mycket
1&gt och behover man komma upp
pé hoigre hojd kan man palla under
plattan med ett limpligt foremal.

En enklare kamera

Givetvis gir det att ta bilder pd
modeller med en enklare kamera
men det dr endast ett fital exklu-
siva kompaktmodeller som kan ge
bide tele och makroomridets méj-
ligheter. Vill du kopa billigt? Vilj
dd en begangnad systemkamera
och kop ett ndgot billigare pirat-
objektiv. Dessa objektiv har idag
bra kvalitet. Datoremnas intig pé
objektivtillverkningsomridet har
gjort att det dr smi skillnader mel-
lan pirater och originalobjektiv.

ot

Hur du fdr bilder med
proffskvalitet...

For att man skall nd en proffs-
kvalitet med sina bilder #r det en
delolikaférhallanden, detaljer, som
manméste lira ochanpassasig till.
Itekniskt avseende 4rdet frimst tv
faktorer som avgor, bildkontrast
ochexponering. Nybérjarens miss-
tag dr i detta sammanhang alltid
desamma, fotografering vid ljus-
forhéllanden med for 14g kontrast
och for mycket exponering som di
oftast ger for ljusa och "grd" bilder,
En annan viktig faktor som avgor
skillnaden mellan amatér och
proffs dr bildens komposition och
bildmissighet. Det senare rér bil-
den "uppbyggnad" i avseende till
vaddenskall vissa. Hirutéver finns
detdel andratekniska forhdllanden,
friimst di vad giller svartvita bil-
der. Alltdettaskall visepdituroch
ordning och om du ldr och anpas-
sar din fotografering till dessa fak-
torer borde din bildkvalitet klart
forbittras. Kontrast ochexponering

Bildens kontrast styrs i firsta hand
av ljuset. Ordet fotografi betyder
mdla med ljus och detta &r det ab-
solutviktigastevid all fotografi. Det
giiller att skapa bista méjliga kon-
trast mellan bildens olika detaljer.

Se bilderna pd modellen som lig-
ger pd isen. En bild, (bild 1) har
fotograferats i medljus enligt den
gamla vilkinda devisen "solen i

ryggen”.

Den andra bilden (bild 2) ir foto-
graferad i snett motljus vilket gor
att flygkroppen har skugga och
vinge/stabilisator fir ett Gverytoma
slipande ljus som ger en tydlig
detaljteckning. Detta ljus medfor
dven en ljus reflex i isen som giir
bakgrunden ljus. sta effekt. Se nu
sérskilt pA ett par detaljer, den bor-
tre vinghalvan och fenan och jim-
for de bida bilderna bilderna. Be-
trdffande exponeringen: Ombild 1
exponerats for ljust hade den blivit
helt kontrastls. Nér det giiller bild
tva dr det viktigt att exponera till-
rickligt. Med en automatisk ka-
mera finns detrisk att exponeringen
blir for svag, det ir den ljusa isen
som "lurarkameran”. Kameran tror
att motivet & mycket ljust och dr-
med méste man kompensera expo-
neringen nigot. De flesta kameror
harenkompensationsknapp och for
den hiir typen av ljus bir man liigga
till + 1/2-1 steg.

Ibland kan ljuset ge allt ftr bra
kontrast och sé giller det for bild 3
(Tiger Moth nr 69).

Modellen har stora kontrast-
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skillnader, denmorkgronakroppen
och de ljusa vingarna.

For att fi bra detaljitergivning i
flygkroppen méste man exponera
denna ljust och didrmed forsvinner
teckningenivingarna. Forattkom-
pensera detta och inte forlora flyg-
planets form har fotograferings-
vinkeln avsiktligt valts s att den
morka bakgrunden markerar ving-
ens form.

Vid ennégot ldgre bildvinkel hade
vingens form forlorats! Ibland
misteman géra kompromisser, det
glr inte att fi med allL..

Svartvit teknik

Betriffande bild 3 ir det ocksd hir
limpligtattmédmnaen del omsvart-
vit fototeknik. Att vid denna bild
exponera efter kroppens skugga
giller sdrskilt mycket for svartvit
fotografi. Glomnu allt som du hért
och liist om s k pressning av film!
De storheter som reglerar expone-
ring och framkallning av svartvita
negativ tar endast en enda hénsyn!
Man kan endast framkalla det som
exponerats tillriickligt! Vid s k
pressning minskas som regel
skuggdetaljerna katastrofalt! Som
modellflygare forstér du sikert f61-
jande exempel:

Fotografisk film #r faktiskt i prin-

cip virldens bista ackumulator.
Vid exponeringen laddas filmen
med ljusets energi. Det skapas s k
fria elektroner som ir mojliga att
anvindatillenkemisk forstirkning
(framkallningen).

Tink nu att det istilllet var glod-
stifts-acken som du endast laddat
en kort tid, den fick dé for 1ig ka-
pacitet for att glodstiftet skulle
gloda. Kanvidd startamotorn? Nej
givetvis inte och pd samma sitt
giller for filmens elektroner, har
dessa ej fitten tillricklig laddning
kan du inte med framkallaren for-
stirka dem.

Nu forstirdusikert grunden till f6l-
jande fotografiska devis:

Man exponerar enligt skuggorna
och framkallar enligt hogdagem
(bildens ljusaste toner), Ju kortare
framkallningstid desto "mérkare”
ljusa tonet och ju lingre framkall-
ningdestoljusare... Detérberoende
pi detta forhdllande som jag vill
rida dig att giima sjdlv framkalla
dina svartvita negativ men du be-
hover ej kopiera dessanegativ. Att
glra tvirt emot, ldmna filmen till
en"standard" svartvit framkallning
kan for exemplet bild 3 vara helt
forodande. Att sjilv framkalla sin
film dr varken kostbart eller svirt
att utfora,

Jag skallinte fordjupa mig mer om
svartvit teknik hir men du kan stu-
deravidarepdegenhand. Debdcker
som finns att tillgd dr mina egna,
Foto Min Hobby och Morkrums-
teknik. Du finner dessa i bokhan-
deln och sikerligen dven p alla
bibliotek.

Bilduppbyggnad och
komposition.

Hur man fotograferar sin bild be-
ror givetvis i forsta hand pd vad
bilden skall visa och anviindas till.
Ar det en dokumentation for en
speciell modell eller 4r det en bild
for album dér det bor handla om
mest mojliga dekorativa intryck?
Det sista 4r vanligast och vill man
dokumentera sd dr detaljbilder av
modellen som #r mest anviindbart.
Nir du tar helhetsbilden bor du bl
a forsokaatt ge bilden en stimning.
Vi borjar med att se pd ett par dé-
liga exempel. Forst bilden pd den
tremotoriga Junkern, detta dr verk-
ligenett "flygfoto" d vsenbild som
verkar vara fotograferad frin ett
annat flygplan. Dessutom en grd
modelligriviidermot gri bakgrund
som fotograferats i absolut fel vin-
kel. Visserligen dr det "snillt " fo-
tograferat vad det giller pldt-
strukturen. For byggaren ir det ir

inte helt enkelt att &terge denna i
sdan forminskning och det tende-
rar ofta att bli frdga om dverdrifter
och s var det kanske hir...

Nej ett flygplan méste fotograferas
frinenldg vinkel! For att man skall
Aterge dessa karaktir och i synner-
het giller detta for skalamodeller.
Niista diliga exempel ér bilden pd
dubbeldickaren BE 2. Hir ir det
allt for mycket detaljer som "trass-
lar" till bilden. Det 4r givetvis inget
fel pd detaljerna i sig, de hor ju till
flygplanet men bakgrunden och
ljuset gor dessa detaljer otydliga
och det hoga gréset stor intrycket.
Diremot d@r bildvinklen riitt och en
morkare bakgrund hade forbittrat
bilden. Se sedan pd bilden av
hangarflygplanet (Mitsubishi A 6
M "Zero-Sen") féredomligt byged
och flugen av Bengt Ivstedt frin
Bords.

Hiir handlar det om ett stort flyg-
planmed 12mspinnvidd. DAméste
kameran placeras i markplanet, det
iir i denna vinkel som man ser pd
originalflygplanet ndr man sjilv
stir pd marken och eftersom det
handlar omenmodell avdettaflyg-
plan skall den ocks ses frin den
hir vinkeln.

Ligg dven mirke till hur flygpla-

Fortsdttning ndsta sida!
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ogfight s sakeret

Det har hojts en del roster om
sikerhetsaspekterna runt den nya
dogfightvigen, Jag tinker hiir ven-
tilera en del dsikter, bide person-
ligaoch officiella enligt Internatio-
nal Dogfighter Association. Till att
borjamed kan man dela upp séker-

het i tvf delar: Dels den som beror
materiella skador och dels den som
ror personliga.

Personliga skador

Denna typ av skador innebiir att en
miinniska blir skadad i samband

med utbvandet av vér hobby. For-
utom de vanliga sikerhetsaspek-
terna vad gilller propellrar, giftigt
briinsle mm, s dr den stérsta och
allvarligaste risken helt enkelt den
attnigonblir triffadavett flygande
plan, kontrollerat eller okontrolle-

Dogfighter-
helg!

Har du haft problem med att fi
din dogfighter att flyga ordent-
ligt? Vill du lira dig att flyga mff
dogfight? Vill du testa dig sjilv
mot andra? D4 ir det hir din
weekend...!

Helgenden 15-16:e majkommer
det att arrangeras en modellflyg-

.

triff for dogfightintresserade pd
Ripa-filtet stder om Kristianstad,
International Dogfighter Associa-
tion och Ripa Radioflygsallskap
arrangerar. Meningen érattdesom
drintresserade skakunna triffasun-
der en helg och eventuellt fA hjilp
med provilygning med mera.

Taviing!

Pd lordag hlls en tivling enligt
IDAs regler. Den bérjar klockan
16.00, och man bor foranméla sig

for att underldtta for arrangoren
med frekvensplaneringen. Ut-
dver tdvlingen kommer en del
andra arrangemang/skojtéivlin-
gar ait arrangeras.

Information

Det finns plats for enklare cam-
ping i anslutning till filtet, for
lingviiga besokare, For mer in-
formation, viigbeskrivning mm,
kan du kontakta Magnus Johans-
son, telefon 044-242 732,

v

‘.m.( -, % .. L]
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rat. Det har i Sverige, 4n s4 linge,
inte intriffat nigra disdsfall i sam-
band med sddana hir olyckor. I
TysklandochEngland diiremot, har
flera olyckor med dodlig utging i
samband med modellflyg intr4ffat
vilket leder till viss eftertanke.
Triffvta

I de fall som jag sjiilv har list om,
har det rort sig om snabba flygplan
som triffat olyckspersonen pi ett
kiinsligt stille med en spetsig nos
eller liknande. Vid en kollission
mellan tv4 foremil beror eventuell
skada pd det triiffande foremalets
anslagsyta och de bida fremdlens
hastigheter i forhllande til] varan-
dra. Med andra ord gir en spetsig
pil mer skada &n en trubbig pil,
vilket sékert alla vet. Ett plan gor
alltsd storst skada om det triiffar en
person med sin spetsigaste del, i
propellerplansfallet med spinnern.

Rorelse-energi

Men hur var det med hastigheten?
Jo,allting somror sighar nigotsom
kallas for rorelseenergi (eller le-
vande massa som det kallades forr
i tiden) och ju stérre rorelseenergi
ettforemdl som tridffar ett annat har,
desto storre skador blir det. Med
andra ord sd gor ett plan med stérre
rorelse energi storre skada iin ett
med lite mindre. Rorelseenergi
beriknas med formeln 0,5 x mx v2
(eller0,5 xmxvxv), Bokstaven m
star for massa (vikt) och bokstaven
v for hastighet. Vi ser di genast att
skadan beror delvis av hastigheten
och delvis av vikten p4 planet som
stortar,

Ett litet exempel
Om vi jimfor tvd plan, en dog-
fighter och enkonstflygtrainer, och

Fotografera ...

Forisdttning frdn fireg sida!

net har placerats i férhdllande till
bakgrunden. Dendgothotfullamol-
nen forstirker ocks stimningen. ..
Klemm 25 SE-AHI var en av mina
trevligaste modeller. Hir har jag
inriktatmig pd perspektivftrhallan-
det mellan modell och bakgrund.
Bilden har komponerats si att man
fér en diagonal linje frin flygpla-
netmot bondgérden. Griset drkort
och ger néstan en fullskala intryck
-dock blir enskilda griisstrin nigot
overdimensionerade...

Bildskiirpan

En annan viktig faktor #r bildens
skiirpa. Anviind som regel minsta
mdjliga nedbldndning, endast si
mycket att huvudmotivet, model-
len blir skarpt dtergiven,

Hir finns det enannan missuppfatt-
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ning hos amatérfotografen - han
blidndar ned sé 1dngt det gér.

Dettaforfarande gerdelsenforsim-
rad optisk dtergivning (genom
overstrdlning mm)och dels attupp-
levelsen av bildskérpan forsdmras,
Jumer djupskirpa desto mer flyter
motivets detaljer in i bakgrunden.
Forsok alt fi en oskarp bakgrund
som i sin tur forhdjer skirpe-
intrycket hos huvudmotivet. An-
vind endast bakrunden till att ge
kontrasterande tydlighct och stam-
ningi bilden. Bilden pAmonoplanet
har en sddan stimning, "Det iir ti-
dig morgon, major Mountbatten
har varit ute och startat upp mono-
planet, han &r nu inne i herrgérds-
koket hos pigorna och avnjuter en
tidig frukost. Snart skall han starta
dagensflygning, glidaiviig Gverdet
daggvita griset, upp genom de
dnnu inte helt uppl6sta mogon-
dimmorna"...

Bra bilder méste ge ett stimning-
sintryck, ndgot som man kan ut-
tryckamedord sdsom hiirenkiinsla
av en gryning med ljust och skirt
morgonljus 0 s v.

Ndrbilder och bilder i luften
Niir man tar nirbilder sisom t ex
forarplatsen pd SK 61 "Bulldogg"
méste maniterge detaljermed bista
mdjliga skirpa. Vid nérbilder blir
oskdrpan som regel mycket full!
Fordenna bildtypen blir man oftast
tvungen att blinda ned till minsta
Gppning for att f3 tillricklig djup-
skirpa. Fotograferar man pd, for
kort avstind, réicker dnd4 inte skiir-
pan. Vilj i si fall lite mindre av
"nirhet" s som p4 bilden av flyg-
planet mirkt "10". Att hiir forsoka
att vissa all detaljering i cookpit &r
som regel domt att misslyckas.
Denna bild &r tagen frin "lagom"
avstind och genom den fint bear-
betande forslitningen och en del

detaljer i cockpit med tillriickligt
tydlig dtergivning ger bilden in-
tryck av dett finna arbete det hir
handlatom. Betriiffande detta med
ett lagom avstdnd, hor detta ocksi
till amatérens vanligaste fel. Han
tar oftast aven med "grannkom-
munen" i sina bilder. D v s tar bil-
den pé for 1&ngt avstind, G4 alltid
minst ett steg nirmare! Som regel
kan du fortsitta ett par steg till...

Gor heller inte misstaget att bara se
1 mitten av sikaren, bedm istillet
hur nira kanten du vigar ligga
vingspetsen. Lir dig att uppskata
din sokares begrinsning (som re-
gel visar sokaren mindre 4n 95%
av hela bildytan).

Lirdig dvenattkontrollera bildens
kanter innanduexponerar, finnsdet
storande detaljer som sticker in i
bildkanten o s v. Nir det giller
bilderna i luften #r det inte s svirt
att fotografera s att det ser verk-
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utgdr ifrdn att deras spinners triff-
ytor éir ungefir lika stora, vad fir vi
dé for resultat? Dogfightern viiger
ungefir 1 kg och harentopphastig-
het pd ca 100km/h, Aerobatictrai-
nern viiger kanske runt 2,5 kg och
har en topphastighet av 70km/h.
Om vi sitter in virdena i ovanst-
ende formel fir vi fram att aero-
batictrainern drca 20% farligare vid
enkrasch éndogfightern! Aeroba-
tictrainers finns det antagligen pd
sd gott som alla RC-flygfilt i Sve-
rige...Jamfor ocksd med en skala
CAP-21 som viger 5 kg och, lik-
som dogfightern, flyger i 100km/
h. CAP-21:an ir di bortdt fem
ghnger si farlig! Detta ir bara siff-
ror, men det r 4nd4 riitt intressant
att jamfora.

IDA:s regler

Vad jag ville fi fram med ovansté-
ende ir att de regler som IDA har
satt upp for dogfight modeller och
dess uppforande i luften baseras i
méngt och mycket pé sdkerheten.
Till skillnad mot andra tdvlings-
klasser har vi en maxgrins vad det
giller vikt och forstds dven for
motorstorlek. Vikigrinsen ligger
fornirvarande pd 1276g ochmotor-
gréinsen pd 2,5cc, forutom i vissa
fall diir den #r 3,5cc. T kombination
med att bara standard motor-
utrustning &r tilldten gor dettaatt vi
faktiskt begrinsar rorelseenergin
réttkraftigt, trots att det ir tivlings-
plan det ror sig om.

Sdkerhetszon

Mingareagerar forstispd dogfight-
ens huvudm@l, som dr att jaga och
forstka triiffamotstdndaren. Under
denna ystra dans, som det faktiskt
blir, drriskenattndgon stortar storre
dn under vanlig sondagsflygning,

men knappast mycket stérre dn
under andra tdvlingsgrenar, P4
grund av kraschrisken finns det i
reglerna en s kallad siikerhetslinje
framf6r vilken man méste flyga.
Dessutom begrinsas flygomrédet
av tvdl sidlinjer som avgrénsar en
box dir all flygning ska ske. S
linge all flygning skerinom boxen
och det inte vistas négra personer
dérinne #r det faktiskt sd gott som
sikert.

Materiella skador

Med den hiir boxen eliminerar vi
dvenriskenattetteventuelltkrasch-
ande {lygplan dstadkommer mate-
riell skada pd exemepelvis bilar,
under forutsitining forstds att det
inte finns ndgra bilar inne i boxen.
Den enda maleriella skada som dd
kan uppstd ir att en dogfighter av
misstag krockarmed ett annat, icke
dogfight plan, i luften. Den risken
4r dock vildigt liten,

Regler att folja

Dereglersomfinns garanterarallisd

enrelativtsiker flygning. Attflyga
mot varandra med .60-sized mon-
stermodeller har ddremot inte det
minsta med dogfight att géira, utan
dr snarare att betrakta som rent
sikerhetsvidrig flygning.
Genom att respektera och folja
IDAsreglerunder bdde trining och
tivling, gor man bide sig sjilv och
alla andra modellflygare en tjinst,
Jag hoppas att det hiir har rett ut en
del oklarheter vad giller dogfight
och vir syn pd sikerheten.
Martin Elmberg

Bilden till vanster vid rubriken
visar ett gang Republic
Thunderbolts med olika
mdlning. Man kan tydligen
finna forebilder av de mest
varierande slag.

Ovan Martins egen svenska
North American P-51D
Mustang eller

J 26, som man vdl dd bor
skriva, om man vill skriva rdtt?

I anslutning till drets Barkaby-
tdvlingar kommer det att hillas
en dogfight-tivling enligt Inter-
national Dogfighter Associations
regler, Tdvlingen kommer att
héllas pd Visby modellflygares
filt och startar16rdagen den 12:e
juni, klockan 17.00.

Traditionell dogfight
pa Barkaby!

Anmilning gors till Martin Elm-
berg, telefon 046-151 191, eller
idogfight-depin pd Barkaby fire
klockan 13.00. Lunchuppvis-
ningar i vanlig stil kommer all
hillasbida dagarna pd Barkaby-
filtet. Missainte detta tillfille att
se verklig dogfight in action.

ligt ut. Det storsta problemet ir is-
tilletattfA "flygaren” attpassera till-
riickligt 1dgt, néra intill dig ochinte
minst, sd ldngsamt att du hinner
med! Bilden pd BE 21 luften dr i
mitt eget tycke ganska trikig. Den
irfelkomponerad, flygplanetimit-
ten eller faktiskt har det verskridit
mittpunkten och 4r pd vig "bort".
Bilden drstatisk, {lygplanet liksom
hinger fast p4 en punkt. Detta be-
ror bl a pd att det inte finns nigon
yia framfor flygplanet, detta ger
inge kiinsla av rorelse framét!

Se pé bilden med Klemm 25 med
flottgrer, Hir finnsdet plats forflyg-
ningen framét.

Gyllene snittet

Gyllene snittet dr ett uttryck for en
vackert forhallande i en bilds upp-
byggnad. Grundprincipen for 'gyl-
lene snittet' irendelning avenlinje,
s att det blir en kort del forhiller
sig till den lingre med talet 3:5 och

fortsitier med vidare med storre Lal
s4 giller regeln att de bida tidigare
talen ger det foljande, alltsd 3, 5, 8,
13, 21 o s v. Bilden pd Klemm 25
har just detta forhillande i sin kom-
position, Placeringen i bilden och
hijd- och sidled stimmer enligt det
gyllene snittet. Du finner dessa for-
hillanden dverallti din omgivning.
Darr, fonster och bordsytor ir ofta
enligt detta forhdllande, liksom
dven TV-rutan och inte minst bil-
derna du ser ddr. "Halldgubben" i

Aktuellthar tex somregelenkom-
position med huvudet eller over-
kroppen enligt det gyllene snittet.
Slutligt en "flygande bild" till, den
dr gammal, for Gver 20 4r sedan
omslagsbild 1 firg p& Teknik For
Alla. Givetvis 4r den hir bilden
"fejkad" jag tror att ingen klarat av
att flyga och jag skulle framfor allt
inte vigat std kvar. Flygplanet
hiinger 1 en hog stege. Det kunde

reglerasvad gillerflygliget genom
motorpddrag och styming med
hijd/fsidroder. P4 firgbildensyntes
inte tridama som héller flygplanet
ochdet sig faktisk mycket verkligt

ut. Det tog flera arbete med bl a

forberedande &tgiirder. Bildenkla-
rades med 1/500 dels sekund...

Detta var allt for den hiir gingen.

Pdr Lundgvist
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Team Viking
pa turne1993

Rapport fran Internationella vintertaviingen i
Ekaterineburg februari 1993.
Team Viking: Hakan Ostman & Mats Béhlin.

Ifebruari for Team Viking med flyg
och tdg till f.d. Sverdlovsk, numera
Ekatrineburg. Vi bodde som tidi-
gare r hos Peter Potapov, som
ordnat allting perfekt &t oss. Men
lite sjuka skulle vi éind4 bli. Det
verkar oundvikligt. Miste bero pi
sibiriska baciller.

Team Manager, Mats Bohlin blev
1 &r ndgot konfunderad nir vi var
pdklubben. Mats verkadengjdmed
situationen. Plotsligt bérjade forre
viirldsmiistaren Alec Doroschenko
frigaMatsomhans flygplansdg bra
ut och om han trodde att de duger.
Ser bra ut? frigade Mats.

Sedan kom en annan kille och vi-
sadeupp ettlinkontrollhandtag och
frigade om det kédndes bra. DA for-
stod Mats att han var anmild i tiv-
lingen. Han skulle tivla i combat.
Mats flog upp och frigade vad jag
hade hittat p4.

— "Dom siger att jag skall tavla",
Jag hade glomt att jag tvd minader
tidigare pratat med Potapov och
bett dem gora iordning lite grejor
dt Mats. Mats Iugnade ner sig och
sa pd sin norrlindska dialekt:

— "Jag flyger! Det dr inte dumt att
ha en virldsmistare som fixar
iordning ens grejer”. Sen satt han
lugnt och kontrollerade modeller
och handtag. Inga nerver dr inte.
Nista dag, pd fredagen, for vi ner
till tavlingsplatsen for att triina.
40

Tévlingen kérs pd en frusen sji.
Tévlingsdeltagare trinade lite Gver-
allt. Matsochjag varnéjda med var
trining, Allt fungerade bra,

Efter triiningen kte vi till klubben,
Dir satt en tivlingsdeltagare som
rest frdn Vladivostock, lingst bort
pi "baksidan"av Ryssland. Hantit-
tade pd sin utrustning och sa:
—"Ljuddéimpare? Det visste jag
inte!" Sedansatthanhelanattenoch
tillverkade ljuddimpare i koppar-
plét. Det dr svért for dem att fi in-
formation nir Aeroklubben inte
liingre ir centralt styrd. Alla repu-
bliker méste starta egna férbund.

Sd blev det tivling
Pélordagenvardetdags fortivling,
I startfiltet fanns deltagare frin
nistan samtliga republiker samt en
frin Finland och en frin Schweiz,
Mikael Disler, men han brot tyviirr
handen ett par dagar [ore tivlingen
och kunde inte deltaga.

For évrigthade Alec Doroschenko
brutit silt vénstra ben samma dag,
men han hade dndd inte tinkt delta
itidvlingen, Mikael Disler kom frin
det ryska "vilutrustade" sjukhuset
smitt chockad.

— "Hellre amputerar jag sjilv ar-
men med bandsdgen dn dker dit
igen".

Hur historien fortlopte vet jag ej,
men jag troratthan har armen kvar,

Eftersom det dr omdjligt att

rapportera frdn samtliga heat -
skulle i sdfall krivas en hel tidning
- skriver jag endast om

lite kdnda namn.

& lomgang 1flg Shiskinmot An-
drey Belayev frin St. Petersburg
och vann med 372 p mot 72 p.
Denne Shiskin har jag flugit mot
tvd ginger och forlorat. Slava
Balayevmétte Novojilovoch vann
med 368 p mot 26. Jari Valo frén
Finland vann med 76 p mot Mi-
hailenco -50 p. Sjilv skulle jag
méte Chendilov frin Sverdlovsk.
Jag vannmed 200 p mot hans 152,
Knapp seger for mig. Samtidigt
flog Matsmot Leshukov frin Sved-
lovsk och férlorade med 78 p mot
Leshukovs 530 p. Bra kdmpat av
Mats, men det var en viildigt duk-
tig pilot Mats mitte. Leshukov slu-
tade som fyra i tévlingen,

Forra drets segrare, Arifov frin
Novosibirsk, vann tver Mecushov
som inte fick i ging sina motorer.
Forre virldsmistaren frin Sved-
lovsk, Boris Faizov, fick en litt
scger mot Panfilov frin Naro-
fominsk.

Nicolai Necheuchin, #ven han ti-
digare virlds- och europamiistare,
fick tufft motstdnd mot Krenus-
hecofrdnSamara, men lyckadestill
sist vinna med 50 p.

& Tomgang 2 stilldes Mats Bohlin
mot enannan skandinav, finlinda-
ren Jaro Valo. Mats vann ganska
komfortabell. Nu tyckte viattMats
var pd ging. Jag blev lottad mot
Novojilovochvannmed 180p mot
80, efter att bida besokt backen.
Faizov vann &ver Nesterov frin
Samara med forkrossande 452 p
mot 180.

& [ omging 3 var det iter dags f6r
tufft motstdnd for team Viking.
Mats blev lottad mot Boris Faizov.
Jag skullemdta Slava Belayev, nu-
varande samt flerfaldig viirlds-och
europamistare. Mats gick ut hért
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Till vinster: Team Viking, dvs
Vladimit Doroschenko, Hdkan
Ostman och Mats Béhlin.

Till higer: artikelforfattaren
Hdkan Ostman

och ledde med bide ett och tvd
Klipp. I sin iver och med en fruk-
tansviird adrenalinkick blev Mats
Overtéind och stértade tvi ginger.
Publiken var i extas. Tyviirr forlo-
rade Mats heatet, men tog dock 2-
1 i klipp p4 Faizov. Det ir inte
méinga som gjort det. Bra gjort!
Nu var det dags for mig att méta
denfruktade Belayev, Efterdiverse
psykningar fore matchen:

— "Kommer Du ihdg Leningrad
forra ret Slava?" (jag vann df)",
var det en ganska enkel match for
en Viking. Jag vann med tivling-
ens higsta podng, 640 mot hans
424, 4 - 2 i klipp. Bida hade full
flygtid. Drémstart for halva team
Viking. Mats var ju dessvirre ut-
slagen.

Pa séndagen var det dags for om
o ging 4. Jag skulle flyga forsta
heatet for dagen kI 08.30. Det var
cirka - 15 grader och jag var trott.
Jag métte nigon frin Moskva och
vann. Andra intressanta heat var
Shiskin mot Kulachin frin Mol-
davien, Shiskin vann med 294 p
mot -66. Belayev flog mot en
dieselflygare. Dieslar behiver inte
ljuddédmpare. Belayev vann efter
tveksam flygning, 430 p mot 340.
Allatroddeatt Belayev blivit utsla-
gen, men ett extra klipp hade note-
rats fr Belayev. Minga hade hort
snédppet ndr motorn gick iniserpern,
men {4 hade sett nigot klipp.

Jari Valo blev utslagen. Minus 26
mot Chernovs 44(). Boris Faizov
flog ett mycket hirt heat mot
Butsnevich frin Samara. Boris
vann med 440 mot 196 p.

& I omging 5 skulle jag mita
samme Butsnevich som Faizov
hade s tufft mot i férra omgéngen.
Men nu verkade Butsnevich =)
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modellflyg

-

Nr 1 dr for motorer med tvd utblds.
Anvandes av bl.a. Nicolai Nechu-
chin. Att tdnka pd dr att man bér
ldgga i tex. ett aluminiumrér i
silikonslangen for att avgasldgan
ejskall brannahdl isilikonslangen.

Nr 2 Ar en specialvariant som an-
vindes av Boris Fiazov. Den dr
dockomstdindig att gora. Krdveren
specialmotor eller ombyggnad av
gamla motorer.

Nr4. Ar en losning for bakutblds-
motorer eller motorer med twin-
utblds. Pddessatwinutbldsmotorer
mdste man sdga eller helst svarva
avutbldsenochddrefter skruvafast
Manifolden.

Vilken ljudddmpare som helst kan
sedan anvdndas. Manifolder eller
adapter dr under utveckling av
Bengt-AkeF. allgren. Detfinnsdven
ryskavarianter attkdpa, men dessa
kan vara svdra att fd tag i.

n

Nr 3. Ar enligt min mening den
enklaste ldsningen pd ljuddam-
pare. Krivs dock en specialmotor
eller ombyggnad av gamla moto-
rer. Ljudddmparendr heltisilikon-
gummi och ddrfér mycket dnda-
mdlsenlig att kopa. Kommer nog att
bli den vanligaste ldsningen.

Nr 5 och 6. Ar Idsningar som dr
tilldma i Sverige for motorer med
twinutblds. Internationellt dr det
endasttilldtet med en ljudddampare.
Regeldndringsforslag dr pd gdng
for att detta skall tilldtas aven in-
ternationellt. Pd Limfjordstdvlin-
gen i Danmark dr det tilldtet.

Text: Hakan Ostman som éven svarar pd fragor pd
kvdlistid. Tel 08 - 590 88 544 (fax pd samma nummer)

Ny ljuddamparregel
i F2D Combat 1993

Som alla Combatflygare sékert vet sa har
en ny regel trétt i kraft 1993 (se ovan).
Motorerna maste vara férsedda med
ljudddmpatre i tavlingsverksamhet avseende
F2D Combat (gj nationell slowcombat).
Manga undrar sdkert hur de skall I6sa detta.
Jag vill redovisa nagra Iésningar som jag
sdg pa taviingen i Sverdlovsk i februari.

-

FAI ljuddiimparregel:
Glow engines shall use a single
simple chamber silencer of mi-
nimum internal length 40 mm
and maximum internal length80
mm; internal diameter minimum
20 mm and maximum 40 mm,
with tail pipe maximum internal
diameter 8 mm. Any other shape
of the same volume limits (4 to
32 cm’)is acceptable. No tuned
pipes are allowed.

Tilligg till FAIljuddimparregel,
nationell regel -93:

o Ljuddampare och -infastning
skall vara konstruerade sd att
den inte kan lossna utan meka-
nisk dverkan,samt tillverkadiett
vdrmebestdndigt material.

& Tavlingsarrangir skall kon-
trollera att ljudddmpare och in-
fastning uppfyller bestimdareg-
ler infor varje heat.

& Ljuddampare somlossnar helt
ifrdn motorn under flygning be-

.

straffas med 100 podng avdrag
(galler ej vid luftkollision). Heat
flvgs dock vidare utan annan dt-
gard.

& Ljuddampare eller infistning
som blivit skadad eller férlorad
vid en luftkollision bestraffas ej
om modellen flyger vidare.

& En modell som befinner sig pd
marken efter en luftkollision el-
ler landning och saknar ljudddim-
pare mdste forses medenny ljud-
ddmpare innan denfdr anvindas
igen, eller anvandas med avsak-
nad ljudddmpare mot ett avdrag
pd 100 podng.

& Motorer konstruerade med tvd
separatautblds fdrforses medtvd
ljudddmpare.Varje ljudddmpare
skall tillverkas med mdtten, in-
vdndig diameter 2040 mm, in-
vandig langd 20 - 40 mm. Total
langd frdn kolv till utbldsmyn-
ning, max 75 mm. Den samman-
lagda utbldsarean for wvd ljud-
ddmpare skall vara mindre dn
denfirenljuddampare (50 mm?).

hadrabbats av stora Vikingadarret.
Det forsta han gjorde var att storta.
Sedankomhanuppigenochjagtog
mitt forsta klipp samtidigt som han
stortade igen. Nista ging hankom
upp krockade vi, men minmodell
- dtminstone halva modellen - flog
vidare. Hans modell gick i backen
for tredje gingen. Nista gdng han
kom upp, tog jag mitt andra klipp
med min halva modell, varpd han
stortade igen. D4 gav hans mekani-
ker upp. Ett gott mekanikerarbete,
méste jag sdga.

& Infor omgang 6 var endast 10 pi-
loterkvari tivlingen. Restenvarut-
slagna. Jag var fortfarande obeseg-
rad, si det bdrjade se bra ut. Man
fir forlora en ging, nir som helst i
tivlingen. Andra gingen man for-
lorar blir man utslagen.

Jag skulle méta en kille vid namn
Kzich, om man nu kan heta si. Jag
vann ocksd detta heat. Faizov flog
mot Chernov frin St. Petersburg

och vann med 364 p mot 130.
Necheuchin flog mot Vanukov frin
Omsk. Vanukov stretade emot bra
och lyckades norpa &t sig 340 p,
men det stod sig sldtt mot Nec-
heuchins 440 p. Denna Vanukov
slog ut Belayev i 5:e omgéngen,
men blev nu sjilv utslagen. Hirt
men rattvist,

» Omging 7. Nu var det dags for
Vikingamaatt i revanschmot den
pilot som slog ut Viking Mats i
omgding 1. Vi fick revansch - med
for Leshukov snépliga 8 poidngs
skillnad. Gott mekanikerarbete av
min super-mek Vladimir Doro-
schenko.

Faizov slog Kremushencomed 392
pmot 340. Knapp seger for Faizov.
Kremushenco blev utslagen,

® Omging 8. Nu var det oundvik-
liga ett faktum. Jag skulle méta
Boris Faizov, som hade imponerat
stort i tivlingen. Det blev ett raff-
lande heat, med 2-2 iklipp och luft-

kollision, Nir krutroken lagt sig,
stod Team Viking som segrare ef-
ter Aterigen ett gott mekaniker-
arbete. Nu var det intressant, for vi
var det enda laget utan forlust och
vi var bara tre piloter kvar i tiv-
lingen.

— "Simst trea” sa jag.

— "Varfor di?" sa Mats.

Han menade sikert att jag skulle
ténka positivt. Necheuchin stod
ver 8:c omgéngen, meni omging
9skullehanméta Team Viking, Jag
tog tre snabba klipp. Sedan kroc-
kade vi. Minmodell gick i backen.
Hans fl6g vidare med mina linor
och hans linor som ett enda ormbo.
Resten av heatet blev just ingen-
ting. Team Viking fick acceptera
att bli slaget. Men in var inte hop-
petute. Eftersom jag hade flugitett
heat mer in bide Faizov och Ne-
cheuchinstod jag tveromging 10.
® Omging 10: Faizov mot Ne-
cheuchin. Enskullebliutslagenoch

dirmed hamna pé tredje plats. Det
blevFaizov som vann och tog plat-
sen som min finalmotstindare.
& Efter det att Faizov ochhans me-
kaniker hade preparerat sin utrust-
ning, var det dags for den stora
avgorande finalen. Mednyviissade
horn och efter diverse vikinga-
ceremonier var vi laddade. Publi-
ken ordnade vadslagning. Fi vi-
gade satsa pd Team Viking, Men
desom gjorde detbehtivde inte vara
missndjda. For efter det stora sla-
get stod Team Viking som segrare
med 2 -1 i klipp och mer flygtid.
Champagne sprutade. Glidjesce-
ner brétutbland ossoch vadslagar-
na. Efter prisutdelningen blev det
fest hos vér viird. Alla drack cham-
pagneur pokalen av #kta plast. Det
ir ont om den varan i Ryssland.
Hemresan gick bra ochhuméret var
pé topp, trots att jag fick en sling
avndgon variant av rysk influensa.
Hdkan Ostman
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Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing
I Tavlingskalender Friflyg - Inomhus - 1993

J Daum Tévlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon

Sluts ” I 15 maj SM F1D och RM Peanut. No Cal & Flugan OLM & MFK Nimbus Sven-Olov Lindén  019-1821 79
Idrottshuset i Orebro

| 11 juli SM F1L (Easy B) RM "50-8res”, No Cal & Flugan MFK Nimbus Lars Tolkstam 0582-164 48

l J
om 'n e I Odenhallen i Falkdping lan Odén 0515-335 87
' I 1|

| Tavlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

nart i -f Datum Tavlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
S 4 ardeit dags akim I 20-23maj  Friflyg-UT pa Olands Alvar Grenstyrelsen SMFFs exp 011-1321 10
radiostyrningsanliiggningar | s.ojui Frifyg-SM i Stora Bjurum Grenstyrelsen SMFF's exp 011-1321 10
dr inte anviindas 16-18juli  Scania Cup 1993 pA Rinkaby AKM, Malmd LennartHansson  040-193790
f 1 juli 1993! I 14-15aug  Hjelmerus Memorial p& Olands Alvar MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
efter 1 j ! B17-19sep  Autumn Max, Jarpis MFk Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-12248
Som tidigare meddelats kommer i 6-7 nov November-tréffen p& Rinkaby AKM LennartHansson  040-19 3790
den 1 juli 1993 inte lingre "icke : 4sep Vintertaviingen, Uppsala Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-206710
typgodkiinda s i Tavlingskalender Linflyg - 1993
ldggningar” att fd qnvandas. Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
Di utgdr den 10-Ariga 6vergings- | 15mgi  Solnas Pokal, F2A, F2C + Good Year Solna MSK Jan Gustafsson  08-759 6098
tiden, som Televerket satte, nir | 16ma Windmill Cup 3, F2B + semistunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
maninforde dagens bestimmelser ¥ 22 mgj Vasbyracet, F2A, F2C + Good Year Vasby MF Mais Bejhem 0760-801 79
om typgodkinnande. I 2930ma)  Limfiordstavingen Danmark SMFF exp 011-1321 10
Det finns emellertid en hel del l 5 juni Brunnsklippet, F2D + slow combat Ronneby MFK Christian Johansson 0457-206 68
nlipsninear. som tillverkades 12-13juni  Oxeldpokalen, Alla Klasser Oxeldsunds MFK Hans Faligren 0155-21 56 86
g ag.gn g 1%%:;’ Z?:h comrent tek. N S1OMi SM:F2A F2B, F2C, F2D; RM: Good Year,  SMFFiLingrenen Hans Andersson  08-643 34 21
1.111(11 ’ 3 slow combat & semistunt, LINDANSEN
niskt torde uppfylla bestimmel- I 2025juli  Europa-masterskapen Ungem SMFF axp 011-1321 10
serna, men av olika anledningar | 14aug Vasteras, F2A, F2C + Good Year Vésteras FK mfs PerStiamesund 021804234
inte limnades in av leverantdren | 21-22aug  Distriksmasterskap i alla distrikt Respektive distrikt - ' -
for typgodkinnande 28-29aug  Vasbyklippet, F2D Vasby MF Mats Bejhem 0760-801 79
Detta h it ki tl v Bvetises 4sep Vastkust-triffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFK Stefan Lagergist ~ 0300-266 84
7 odill[%;?:drbu;& iom dﬁrgmr J 11-12sep  Galax Open, Al Kiasser MFK Galax Kiell Axtlius 08-774 49 15
llskrev Televerket under dense- | Tgvlingskalender Radioflyg - F3A - 1993
nare delen av 1992 for att den vi- ] Datum Tévlingens namn Arrangdr Kontaktman Telefon
gen undersdka, huruvida man I 22-23maj  Stenungsundspokalen 1993, Stenungsunds MFK Rune Estram 0303-77 33 08
kunde ge dispens i ytterligare 5 &r F3A, F3A Sport, F3A Popular Bernt Olsson 0303-77 6303
for sidana anldggningar. J 3ojul Grumspokalen, F3A, F3A Spart, F3A Popular _ Grums MFK Christian Kihiman ~ 054-87 11 15
Dettaaccepteradesintcav Telever- 00 sep LEN:s Hésttaviing, F3A, F3A Sport, F3A Popular Linkdpingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56
ket Men i stillet for att ligga "pd  T@vlingskalender Radioflyg - F3B, F3B-T & F3J - 1993
locket" kommer man att acceptera | Dewm Tévlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
attdenenskildekommerinmeden 1 15 pg Allebergstaviingen MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
egenanstkanomattfianviindasin || 21 maj Polarcupen, F3B, F3J, Alvsbyn AKM Loopen Lars Olsson 0929-125 35
ildre ochalltsd ej typgodkiinda an- I 19-20juni Kungsangen Cup, Toppfaltet, F3B-FAI Kungsangens MFK Bengt Fasth 08-58 03 74 72 bost
liggning ) 18-20juni  Nattaviingen, Midlanda, Sundsvall VLM Tomas Wiklund 0612-204 47 bost
3 5% 24 jul Hokatermiken, F3B-T Hokaklubben Raoul Ragwall 035-377 87
Det l.(an man gora om man kénner I 7aug Galten Cup, F3B Kapings MFK Pasi Vaisanen 0221-164 10
pd sig att den motsvarar dagens I 145, Unby Cup, F3B, F3J Bodens MFK Bjom Lindgren ~ 0921-72218
krav. Dessutom skall man bifoga | 11 sep Norrskens-pokalen, F3B, F3J MFK Jupiter Anders Askenryd  0920-974 36
tekniska handlingar, som styrker I 26 sep Héstmaxen, Brénnebrona Flygplats, F3B-T Brénnebrona FK mfs Mikael Ingemarsson 0501-701 14
detta pastdende: I F3B-T och "2-meters”
" ypbeteckning och tiliverkare & THylingskalender Radioflyg - F3C - 1993
gy formo_dal tillverkningsir I Datum Téavlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
* kopplingsschema I89maj  Hoka-Heli, F3C Sport, F3C Popular Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 7246
* bruksanvisning I 20-23maj  Filskov Fly-Inn Danmark Bjorn Friberg 0314920 41
28-31maj  Enkdping, F3C Sport, F3C Popular Enkdpings MFK Anders Helmer 0171481 41
Ansokan insinds till: I 56 juni Vasteras, F3C Sport, FaC Popular Vasterés FK, mfs Stefan Gustavsson  021-35 49 45
Televerket Radio I 31 juli-1aug  Schliter Cup RFK Fyris, Uppsala Per Gustavsson 018112015
Telestyrelsen I 14-15aug  Norrkdping, F3C Sport, F3C Popular Norrkdpings RFK UIf Johansson 011-922 92
136 80 Haninge I Tavlingskalender Radioflyg - F3D, Q-500, Sport 40 - 1993
Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
Anliggningen kommer inte att loma Upplands Vasby, Sport 40 Upplands Vasby Jan 0760-332 74
provas tekniskt. Det kommer att || gg maj 3;?- O;(soso - 8;‘:? . ﬁ;:‘-a gi;i; ?ggg
; i maj arvik, Spo arvi n
Vil ?gare?ﬁ{pappcrszrﬁ“fii DC:: Isioni Insjon, 0-500 Insjon Risto 023-15778
f{‘(’)fsf;aﬁ' dmﬁﬂgfﬁgg%ggﬂ&g; @ 511iui Aleberg, RM Q-500 & Sport 40; SM FaD RC-grenen SMFF:s exp 011-1321 10
Nago i 7 aug Sater, Q-500 Sater Lars 0225-511 96
Bengt-Erik Soderstrom | g ayg Sater, Sport 40 & F3D Saiter Lars 0255511 96
Férbundsordférande Vice Férbundsordférande Sekreterare Kassér Sékerhetsansvarig
Gunnar Eriksson Lennarth Larsson Lennart Hansson Johan Bagge CayLaxén
Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvigen 17 Sigurdsgatan 15 Lokegatan 24 Akar\dgenzs
951 36 Luled 183 44 Taby 214 65 malmé 602 36 Norrkdping 19571 Rosersberg

Tel 0920-22 39 26 bost Tel 0762-502 65 bost Tel 040-19 37 90 bost Tel 011-168616

Fax 0920-22 28 87 fvb 08-71337 91 arb Fax 011-169160
Modellflygférbund Fax 08-94 91 88
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Tévilingskalender Radioflyg - F3D, Q-500, Sport 40 - 1993 forts | ‘
Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon | Ut-
28 aug Norrkdping, Q-500 & Sport 40 Norrkdping Pelle 011-91572 I
4sep Sala. Q-500 & Sport 40 Sala Lars 0224-11733 - ]
18sep Motala, Sport 40 Motala Clas 014141753 | ' n’n
2 okt Arboga, Q-500 Arboga Andreas 0589-143 14 I
Tavlingskalender Radioflyg » F3E - 1993 I Ei e ey T
Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon 1| ningsk ittén s
59ma)  F3EFAI+ 10 celler UT Starflyers Jan Levenstam  08-36 1832 nmgskommitten. manl
12413jun  F3E-FAI+ 10 celler Kungsbacka MFK Tomas Kireback  0300-423 88 I | Jagvet, attbehovetav utbildning
511 jul F3E-FAI + 10 celler SM & UT SMFF/Kungsbacka MFK Tomas Kdreback  0300-423 88 i i olika former #r skriande akut.
14-15aug  F3E-FAl+ 10 celler Djursholms MF Stefan Engberg 08-75597 23 Det behovs frimst domare. Mitt
4-5sep F3E FAl + 10 celler UT MFK Micros Bo Sjdberg 0171676 30 d mal #ratt fA till stind en stark do-
7 H i o T | | mar-kir senastse till sisongen
[Evlmgskalendfﬁ Ijad:oi;l}li;q F3EDI:opuﬁir " 1993xmm o 3| 1554, For ait kunna gtca et
m rangor ontaktman elefon atum rangor man elefon : :
15-16maj AKMG, Goteborg Bjorn Friberg 031-49 20 41 7-8 aug Hokaklubben Torgny Andersson 035-10 60 02 I {r;ﬁﬁ;: .lllaaﬂ} }\]'aarl:i;] ?-]dpoar‘l,ufr::: S?é?:é
22-23maj  Djursholms MF  Stefan Engberg  08-75597 23 21-22aug  Micros Bo Sjcberg 0171676 30 l ;
3031ma SoderjeMFK  Esbiom Forslund 0853251084 | 28-29aug  KungsbackaMFK Tomes Kéreback 03004238 ¥ | kunna uppdatera (14 skapa) lis-
5-6jun Skandr/ MFK Kalle Westerblad  040-47 20 20 11-12sep  Séter MFk Lars Nygren 022551196 | | tor pd tillgdngliga domare for
18-20jun  UppsalaFKmfs  Leif Rydén 018-69 63 80 18-19sep  Uppsala FK/mfs  Leif Rydén 018-6963 80 | arrangorer av olika modellflyg-
3 jul-1aug Starflyers Jan Levenstam  08-3618 32 2-3 okt Djursholms MF  Stefan Engberg  08-75597 23 I tivlingar. Det innebir alltsd
SM & RM Radioflyg - F3A, F3B, F3B-T, F3C, F3D, F3E, F3J, F4C y| 2t a domaricenser sal
Datum Tévlingens namn Anmilan Anméilan till Telefon : T 7
78ji  SMF3A+RM F3A Spor, F3A Popular 85:Mass inbetalas pdpg  Anders Johansson  013-13.96 56 I H.?r avEr “111. mig med Era upp
79l SM F3J » RM F3B, F3B-T 51 81 65-6 och ange pd Anders Gustavsson 019-25 37 08 J | 8iter om licenser, nya som
56l SMF3C« RMFaC Populir talongen "SM-RM 1983, Bjom Friberg 03149 20 41 j | Bamiat )
89 juli SMF3D « RM Sport 40 RC-grenen". Anmalan ska Jonas Hagberg 0589-192 41 Hor dven av Er om utbildnings-
56 juli SM F3E « RM F3E 10 celler goras pa SMFF:s anmaln.- Thomas Karebeck  0300-423 88 | behov var, niroch hurméngado-
5-7 juli SM FAC « RM F4C Popular blankett senast5juni1993.  Christer Persson ~ 035-18 7246 | | mare som behovs.
Tavlingskalender Radioflyg - F4C, évrigt skalaflyg - 1993 |22 SR ST A
Datum Tavlingens namn Arrangér Kontakiman Telefon | 5 gal;js 2 Ostli
15-16maj  VAr-Skala 1993, Vasatorpsfaltet. Pop & Teamsk Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 bost I L, agnus Cst o]
5-6 juni Simmelsberga Scale Trophy, Pop & Team skala RFK Gripen Tommy Christiansson0435-414 23 Vretvagen 1 C, 783 32 Sdter
1243jun  Skala-dagarna 1993 pa Barkaby Stockhelm RFK Peter Lazarz 08-580 160 50 | 0225-527 33
Pryltorg, utstalining, Lunchprogram: F3A, F3C \ J
Modellflyg-meetings mm « 1993
Datum Tavlingens namn Camp/Arrangor Kontakiman Telefon
8maj Flygtraff pa Mala Flygfalt C MFKBunten Stefan Bergkvist ~ 0953-107 &1
8maj Sioflygtraff pa Drevviken/badplatsen Hagtornsv. Haninge MFK Christer Lagerstedt 08-500 283 24
2 E ' 8 maj Linflygets Dag p4 Barkarby, inf vid IKEA S SMFF/SLM Thorbiom Odsjé  08-771 7054
pa r " 15 maj Var-meeting pd p& ny bana vid Kdpings Fpl VAT MFS Jordfrasarna K-E Nilsson 0221-23333
o 15-16maj  Hasingemeeting Forsnasets Flygplatsijusdal CS Halsinglands MFklubbar ~ Kent Westin 010-254 68 51
Hirdrlistanpdsommarensmeet- | 20 maj Kristiflygartraffen 1993 med all slags modellflyg €S Norbergs FK mfs Hans Olsson 0223-21559
ings. Listan 4r en sammanstill- | 20maj LEN:S Var-meeting fér allt RC utom segel Linkdpingseskadern KurtErk Schon ~ 013-151765
ning av tidigare utlystameetings | 20maj Modellflygtréff, taviing, lotteiermm Vasterviks MFK Lennart Oreteg 0490-326 46
och de, som nu rapporterades. 22-23ma]  Kanalplumset, Bergs Slussar 15 km n Linkdping S FK Gamen, Norrkping  Thorbjérn Carlsson  013-731 46
Detvore skojigt. om fler Klubbar 22-23maj  Modellfiygmeeting, Rommehed, Borlange RFK Viggen Stig Karlsson 0243-242 26
e 29 mg Allt som flyger! Enkdpings MFK Anders Helmer 0171-481 41
rapporterar -pdettenkeltvykort | 2930maj  Ativitetshelg pa Vastra Hogkulla C  MFKBunten Stefan Berghvist 0953107 91
-omEraevenemangnistadr.Det | 20-31 maj  Pingst-Meeting for alla RC-modeller CS Hokaklubben, Halmstad ~ Kurt Lenna 035-370 67
iterkommer jag till, dd det stir | 19-20juni  Midnatisloopen p& Vastra Hagkulla, fiyg 1 dygn! C  MFK Bunten Stefan Bergkvist ~ 0953-107 91
1994 pé almanackan! 24-27|jun Midsommarmeeting Dragsangarna gS Siliansbygdens RFK Ea;mngt Kallstrdm 023-344 18
51t i ¥ 2-4 juli Allt modellflyg| p& Langsele Flygplats VLM id Holmbom 060-225 80, 200 72
Y\‘ﬂ kmggizog?;.?};‘mg 1983 Lofstad Mote, Kiubbfaltet 10 km vister FK Gamen, Norkdping  Roland Carlsson 011606 47
: Pe Jug 34 jul ThorStruten (5 rsjub) Emmaboda flygfalt CS MFK ThorMFK Strten  Tommy Segerdahl  0486- 109 21
idepinninstans ! Hadetbraoch | 11.47jyi  Semesterfygvecka Dragsangarna C Sijansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-238 90
lycka till med vidret ocksd! 2425l Helikopter-meeting pa Dragsangarna C Siljansbygdens RFK Ame Finnstdm 0280101 13
Magnus Ostling 26 juli-1 aug  10-arsjubileum pa Vasatorpsfaltet CS Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 bost
Lis spalten Camp s hir: 31 jul Modellflygets Dag _ CS Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-135065 arb
C = campingméjlighet 3 J_ul-1 aug  Hangflygtraff v1g! Granfjallsstdten (stugor finns) Salenfiallens MFK Hans Nerback 0280-221 60
S = servering forekommer 31ju-taug  Storskala-meeting Christinehamns RFK Stig Jansson 0550-550 01
- g SR 22aug Modellflygdag for RC-modeller Oskarshamns ~ C  MFK Oskarshamnsesk ~ Matti Stenman 0491-183 70
V = vatten finns for tvittmm | 54 Almant Meeting Mansteras MFK Stranda Benny Petersson  0439-136 40
A = avlopp finns ocksd 4-55ep Helikopter-meeting C  Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 7246
1 T = toalett i nigon form finns. | 11-12sep  Modellflygets Dag pa Dragséngarna C Siljansbygdens RFK Bengt Kallstdm  023-344 18
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Radiofiyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Férlagsansvarig och
Jonas Hagberg Hanns Flyckt Magrus Osting Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrdm Expeditionsiérestdndare
Djéknevigen5B Akershultsvagen 2 Vretvigen1C Speriingsgatan 11 Fredrikssons vag 33 Soldatvagen 25 Bo Haligren
73248 Aboga 564 00 Bankeryd 78332 Sdter 302 48 Halmstad 126 54 Hgersten 444 41 Stenungsund Box 100 22
Tol 0589-19241 Tel 036-721 10 bost Tel 022552733 bost ~ Tel  035-187246bost Tel 08-433421bost  Tel 0303-B0377 bost 6001 0 Normkdping
036-19 96 00 arb 0225-50186 arb 035-363 63 arb 0303-85645arb  Tel 011-132110
\ 010-36 33 83 bil Fax_011-16 91 60
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Aknwteter pa klubbniva - mb,rudnmgar meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

Barkarby-skala

Barkarby 1993, 12-13 juni, le-
gendarisk skalaflygtriff, klasser
1900-1935, 1936-1992, jet, stor-
skala, aresti + Miistarklass. Pryl-
torg med hobbyhandlare frinhela
Sverige, lunchprogram, swap-
meeL. Grillfest lordag. Anmiilan
gar ut 31 maj,

Om frigor, kontakta Peter Lazars
0758-16050eller Einar Johnsson
0756 332 29.

Barkarby!

Linflygets Dag 1993

SMEFF och SLM arrangerar ater-
igen Linflygets Dag. Den sker i
samband med linflygarnas 4rliga
vartriff - pd Barkarby linflygfilt
(infart frin gamla Enkdopingsvigen
vidIkea. Manviinder sig till allalin-

flygintresseradei hela landet. MAl-
sittningen med triffen dr att Du
skall flyga med Ditt plan, eller om
Duinteharettegetplan, att Duskall
f& prova pd att flyga linflyg,

P& Linflygets Dag skall vi syssla
meddetmesta somgdratt styramed

linor: profilskala, speed, stunt,
lindansmodeller, team-racing,
combat och Good-Year. Som ti-
digarebjudervipd varmkorvoch
dricka till demsomdykeruppmed
sina plan ellerkommer och prov-
flyger. ArDu osiker p linflyg ir
detta tillfillet att ldra mer!

Ring Thorbjém Ods;j6 pa telefon
08-711 70 54 eller Gert Asser-
mark 0151-101 14 om Du har
ndgra frigor om Linflygets Dag'
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Bilderna i ovre raden frv:
Stinger 10 for 1.5 cc- 2.5 cc-
motorer, som ES-teknik séljer.
Tvd av de 3W-motorer, som
Swedcon tar hem frdn Tyskland.
Nedre rader fr v: Rejila
flottérkdrnor till ett bra pris
frdn Bil & RC Hobby i Sdter.
Och Kluringen Modell &
Hobby's premidrprylar:
praktiska byggndlar och de smd
teflonbrickorna.

3W-motorer hos Swedcon

Swedcon KB har specialiserat sig
pédmotorer for storamodeller. Med
den mélsitningen passar de tyska
3W-motorerna, som man lagerfor
i tre storlekar, De encylindriska
3W-3,5 cc (3,5 hk) och 3W-40 cc
(3.7hk) finns for bensin & metanol-
drift och twinen pd 2 x 40 cc (7,5

hk) kan dra propel lerar upp till 28

x 8. Det ir kraftfulla motorer dir
man kan notera att de har 4 ver-
stromningskanaler fiir varje cylin-
der och "liten i formatet, men stor
inuti",

Swedcon KB, tellfax 054-18 64 07

Sjoflyg hos ES-teknik!

* SEABIRD ir en viilbekant sjo-
flygmodell, som det finns anled-
ning attpdminna om, Den kommer
frin Lanier RC och levereras som
ARF-sats med firdigakroppsdelar,
fardiga vingar och stidflottorer,
Spiinnvidden #r 150 cm och limp-
ligmotor 7-10cc/2-takt eller 10-15
cc/4-takt. Kostar cirka 1.690:-.

* En annan modell frén Lanier RC
ir STINGER 10 for motorer 1,5-
2,5 cc. Modellenmed en spinnvidd
pd90cmharen enkel lddkropp med

tverbyggnad i ABS-plast, vinge i

skumplast med symmetrisk profil.
I'satsen ingdr bl a landstll, kabin-
huv, hjulkdpor och motorhuv. Pris
for Stinger 10 4r 485:-,
ES-teknik, 08-648 70 80

Brickor & ndlar
BoNiglingmedKluringen Modell
& Hobby dyker hiir upp for forsta
gingen pd Nya Prylar-sidan med
sina - for inomhusflygama till att
borja med - intressanta brickor i
teflon. Detillverkasistorlekar (hl-
Dfytter-@) mellan 0,4/2,5 mm och
1,2/3 mm. Tillgdngliga hil-@ r:
0,3, 04, 0,5, 0,7, 1,0, 1,2 mm.
Brickorna siljs for 20;-/pise.
Enbratypav byggnélar finns ocksd
pd Kluringens program. De har
rejdla huvuden och kostar 45:- for

en l&da med 50 st. D4 vi &r inne pd

byggprylarodyl, sikanvi pminna

om, att Bo Nigling har tagit dver
UFO-limforsiljningen efter bort-

gangne Per-Axel Eliasson.
Kluringen Modell & Hobby
Stensdtavdgen 16, 746 51 Bdlsta
0171-585 02

Puffa for sjoflyg!
Bil & RC/Hobby i Siiter - som bl a
importerardekanadensiska Union-
ville-byggsatserna (fina Beaver,
Norsemanetc) tillverkar nu flottéir-
kidrnor for oss sjoflygdiggare. Det
dr snygga, vilformade cellplast-
kiirnor, som finns i tre lingder 83
cm, 95 cm och 108 cm. De kostar
100:-/par och avsikten ir, att man
skall "planka" dem med epoxi och
glasfiber,

Bil & RC-Hobby, 0225-500 77
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Strandas meeting/taviing

Efter gynnsamt forstk 1992 ar-
rangerar vi for niraliggande klub-
bar dter nfigra meetings med tiv-
lingsinslag. Vi forsoker med F3A
Populdrmed tivlare frinvéraklub-
bar. Vi har delat upp tivlings-
dagama till en meeting/tivling per
sisong. Kontaktmin inom resp
klubb d&r MFK Oskarshamnses-
kadern/Malte Nilsson 0491-187

10, Visterviks MFK /Lennart Orteg
0490-326 46, Hogsby MFK/P-E
Axelsson 0491-210 86, Stranda
MFK/Benny Pettersson (499-136
40, Kalmar RFK/JanHagelin 0480-
208 11 och RFK Utvandrarna/
Christer Porsvi 0480-103 97. Bil-
den visar ginget vid 1992 irs sista
tavling i Vistervik,

Stranda MFK/Kurt Petierson

Modellflygtraffi Orsa i
slutet pa mayj!

Dalarnas Modellflygférbund in-
bjuder alla intresserade till den &r-
liga modellflygtriffen i Orsa (pd
Tallheds Flygplats) 22-23 maji ir.
Det éir nu tredje gdngen vi har dran
ochndjetattinbjuda till denna form
avmodellflygtriff. Viharregelriitta
tivlingariDalapylon, F3B-termik,
Dala-Skala-DM-6ppna (bra gen-
rep inftir Skaladagama pd Barkis!),
F3A Pop, F1A0 och mycket mer.
Dessutom kan vi flyga en hel del
fritt fore, mellanochefter tivlings-
klasserna. Det blir en form av
meeting med tdvlingar.

Alla sorters modellflygare, fri-
flygare, linflygare ochradioflygare
ir villkomna, Morgnar och kviillar

flygervi friflyg, lina och RC pd da-
garna Detdrroligtatttriiffanyaoch
gamlakompisarochnyaoch gamla
modellflygklasser och ldra sig nya
firdigheter.
Det sociala programmet kommer
att bli bra! Grillfest pd kvillen den
22, tvernattningsmdjligheter pd
Tallheds Flygplats och givetvis i
omgivningama. Det ir jui Dalarna
det hér och det finns massor med
rum och stugot Gverallt! Kom och
var med och ha roligt med modell-
flyg! Anmil Dig och familjen till:
Dalarnas MFF
clo Bjérn Hammarskjold
Limholn 3273, 792 91 Mora
Tel 0250-204 71, fax 0250-204 82

'__-___-____-

Modellflygets Dag
i PALDALEN

Den 20 maj 1993 kI 1200
arrangerar Sédertélje MFK
Modellflygets Dag i Paldalen,
nédra Nykvarn (12 km véster Sddertélje).
Vidare upplysningar om evenemanget
fas via Rolf Karlstrdm 08-552 456 78.

Valkomna!
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Memorial

MEFK Starflyers har instiftat ett
vandringspris till minne av
modellflygare (det stod sd i tele-
fonkatalogen!) Per-Axel Elias-
son. Vandringspriset omfattar
fem drs tdvlande i klassen EL-
populir,
Tivlingsregler foljer de for EL-
populdr 1993 och alla som deltar
iminst 4 deltévlingar i EL-popu-
ldr, deltar ocksd i kvalificeringen
till slutomgdngen, som samman-
fallermed "EL-pop"-finalen. De
fem bista tivlingarna och fina-

Per-Axel Eliasson

len ligger till grund for slut-
poingen. Den som har flest
1000-podngare vinner och vid
sammaantal vinner den somhar
flest 1000-podngare i finalen.
Tévlingsresultat insédndes efter
varje tivling till MFK Starfly-
ers, som svarar for register och
restultathdllning,
Tivlingsresultat séindsantingen
in av arrangéren eller av varje
enskild tivlande. Starflyers kan
ej héllas ansvarig for resultat
s0m €] rapporterats.

Vasby-racet

F2A, F2B och Good-Year kors
helgen (16rdag/sondag) 22-23 maj
pd Tullinge, F18, Stockholm.
Visby Modellflygare arrangerar.
Tiévlingsplatsen dr militirt omride
och endast svenska medborgare
bereds intriide. Endast franmélda
kommer in pi omridet. Ange dir-
fér namn, personnummer pd samt-
liga, som tnskar komma in - dven

93!

supportrar! Anmil med startavgift
50:-/klass/jun & Gvriga 100:-/klass
till Viisby MF/Linsektionen, c/o
Bejhem, Firentunagriind 1, 194 51
Upplands Visby, pg 55 676 904
senast 14 maj. s

Ev frigor mm till Hikan Ostman,
08-590 885 44 (hem, tel kvillar &
fax), 08-590 880 60 (jobb) eller
010-270 79 25 (bil).

Tivlingen hills pi ett privatigt
flygfilt, Simmelsberga, cirka 3
mil dster om Helsingborg. Filtet
har ett mycket fritt lige och har
en bana pd 600 meter. Under
tévlingshelgen finns méjlighet att
bo ihusvagn eller att hos dgaren
fahyrainsig pd "bed & breakfast"

Simmelsberga
Scale Trophy

~

Skala Pop

& Team

tillettbrapris. Anmiilan, forfrig-
ningar, viigbeskrivning mmkan
fds av Tommy Christiansson
(435-414 23 eller Christer Gun-
narsson 0435-155 54. Meddela
gima anhoriga, att det gér att
ringadirekttill tivlingsplatsenpd
010-243 92 84. DS

Hiloinge RC-Weeting wn 2
Lordag/Sondag 15-16/5 1993

Halsinglands Modellflygkiubbar inbjuder till Meeting
pa FORSNASETS FLYGFALT | LJUSDAL

» Massor av Modellflygning

« Kdp och sdlj RC-prylar pa Swap-market
« Avidgg prov for SMFF:s RC-certifikat

« Gemensam grillafton pa Idrdagkvéllen

Vélkomna till Hélsingland i mayj!

Bo Sundqvist 0651-136 51 + John Eriksson 0278-562 85
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= . Ett tiockt Modellflygnytt, men
k , mycket kom inte med. Vi tog
' c x | meddet mesta av tidsbunda
notiser. For juli, aug- & sept-
AKMG:s alldeles egna Stick |  meetings dterkommer vi!

it!-tivling har av nidivang for-
flyttats till en ny helg! (se for

ovrigt om Stick it! i tidigare

utgdvor av denna utmirkta pu-
blikation!).

Datum har @ndrats till den 29-
30 maj, men platsen ir dock
densamma - Torslanda gamla

det
# anvandarvénliga
CA-limmet!

Tt —/\\ /”\/—
L &mﬁ ﬂi ﬁ i_ "__d,_,_h,A:;iz

Har Du en segelmodell?
Svart att fA tillricklig hojd for termik?
Vi har 16sningen:

ELEKTROFLYG!!

Rent, sikert och enkelt !!!

Storseglare, 4 meter, till 300 m hojd

pé4 1 - 2 minuter &r fullt realistiskt med dagens
HI-Tech elmotorer och batterier.

Vi har allt Du behover for att fa upp Din modell

gygg}atfs. LG UFOISd 7.15 utan kladd och oviisen eller trassliga linor.
0 LI0LS8S0n = OC. IUFO/Ql'EIn
gﬁﬁé“?gﬁgﬁg 163 3]6 KICK-IT accelerator i Ring eller skriv for info och prislista.
Ventu-
s ink it!- Bestill h
emllflﬁagor i o esihos M ;TI ﬁ e % Box 257 746 26 BALSTA
Gumasvigen 34 » 872 00 Kramfors lr tel /fax: 0171-67630
L y 0612-150 34 L
NOSTALGIFLYG KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG
MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
OLDIIMESE LG RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK
Sdatt 1 60: - pu vért postgiro 164816 -1 eller sand
i's 60:- | brev sd kommer den direkt i din hrevlada.
HANDBOCKER
ek JETMOTORBOKEN - "Strahlturbine" (ty text)
) ., Bygghandbaoken MTB 20, ddr Kurt Schreckling beskriver sin jet-
RITNINGAR - mntac *FD3* . Ritpingar och beskrivninoar. Ad4-format BY sidor.
fran ”FD 3” L.Er_IrS: 190:- Siénd i brev eller p& postgiro - kommer i brevlddan.
KATALOGHANDBOK W% ADRESS: Box 130, 641 22 KATRINEHOLM
15 FLYG 60: - BESOK: LINNEVAGEN 41 PG 16 48 16 - 1

0150 - 18866

Remote Management

RMS:::

MP 720 Programeringsmdjligheter fr upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld *ombord"
trottelkontroll och horbart alarm.

RMS later dej anvdnda fordelama som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvidndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvidnda.
Ring sa skickar vi information.

Lofem
= e R
2 o e

STENBERGS

1150 :-

TNIVERS AL
IR
{_ispegrod |

Se artikel om RMS | mfn 6/91

OHANNEL
MM"“

Hermelinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 88 92
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'IHE I'EXACO 049

'I'HE MII.EAGE .MAKER

SPECIFICATIONS
isplacement: 0.04997 cu.in.

nduction: High velocity reed
¢ valve system
@ RPM range: 9100/9600
#l with 7" X 3 1/2" prop
i for 4 to 5 minutes on

I Cox Super Power Fuel.
i RPM range: 7400/7600
it

Cox Texaco .049 - den nya starka Cox-motorn med langre
slaglangd och battre vridmoment. Den drar latt runt en propel-
ler 7x3,5 i 9.500v/min. Passar utmarkt till sma oldtimermeodeller
med spannvidd upp till 1,20m. Bra hjalpmotor for segelmodeller
med spannvidd upp till 2 meter ( om modellen ar latt)

Vi har i regel alla typer av Cox-motorer i lager

ES - Teknik Telefon & Fax 08/ 648 70 80
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nytt

WCED

Pro Keviar - Succé!

Stor nyhet Hlng for prisuppgift

= o XL-Pro som byggsats med
alla option-delar. Finns
dven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Nu hér: X-cell katalog

s o

FJARIO Katalog
“:‘3.':'21’,5:2’.?3 Nyheter 1993 20 sidor

Nyheter: Sky-Fox Evolution  Bell UH-1D

32 Heli 32 Heli Concept

0 ; Comp Competition
eIiComp Heim/Vario Comp
Webra-katalog, 110 sid tysk ......... 60:- | sattin
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ....60:- | pengar
Vario katalog 190 sid engelsk ..... 150:- | papg
Vario Nyheter, 20 sid, tysk ............. 45:- | 37619-4.

Vi séljer aven

SVSTEM AB

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

modellflyg

Grattis alla elflygare!

SANYO-ackar for omgdende leverans

Enskiftesgatan 14, 442 53 YTTERBY - Tel & fax 0303-588 00

och alltid till baista pris!
villkomna!
Pahket tillverkas efter onshemdl
DISTRIBUTOR

Sales & Marketing

SC
SC
SC
SC
SC
SC
SC
SC
SC
SC
SC

SC
SC

SG

Nyl
senare delen av 1993:

12 FLYG
15 FLYG
25 FLYG
32 FLYG
32 HELl
40 FLYG
46 FLYG
o3 FLYG
61 FLYG
75 FLYG
?1 FLYG
108 FLYG

heter under

Super Custom ABC glédstiftsmotorer.
De har dubbla kullager, tvéanéls-fér-
gasare och schnijrle portat ABC kolv
& foder. Alla utom Heli-motorn leve-
reras med ljuddémpare.

65 4-Takt
80 4-Takt

Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala
Tel 018-11 20 15, Fax 018-10 85 45

Hobbygrossisten

"Fraga efter vara produkter i Din hobbybutik"
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modellflyg Nr 21993

Ny design
Enkel konstruktion

Saker konstruktion
Latt att montera

Finns i kompletta set
fran mini till maxi

Den enkla I6sningen!

: \\\ luftdrivna
DUEBI MODEL 3=

// landstall

Skulle luften ta slut eller det blir brott pa slangen - inga problem - den inbyggda returfiademn flippar ut stélletoch en saker
landning kan ske med hjulen ute « Har Du funderat pa inféllbart, men tyckt att det verkat besvarligt, préva DUEBI och
upptack sjélv hur latt det ar « Och billigare &n Du tror!

PRISEXEMPEL.:

2-punkt med hus inylon  for .40-.60-modeller ~ komplett 655:-
3-punkt med hus i nylon  fér .40-.60-modeller komplett 780:-
2-punkt med hus i metall  for .40-.60-modeller komplett 1.085:-
3-punkt med hus i metall ~ fér .40-.60-modeller komplett 1.198:-
2-punkt med hus i metall ~ fér .60-.90-modeller ~ komplett 1.166:-
3 3-punkt med hus i metall  fér .60-.90-modeller komplett 1.395:-

M':’:‘”“faj’a‘j: ::i‘; d“f;:’ff“‘::’;"; 2-punkt med hus i metall  for .90- — -modeller  komplett 1.290-
-Freda -19, Lérda -13, Luncl - 4 H ) 3 Al .

T CE EaE et et NVTE B T e e oy 3-punkt med hus i metall ~ fér .90 modeller  komplett 1.598:

Smorjmedels
j Specialisten

Norra Vagen 12

f d Merati

A : S 856 50 SUNDSVALL
e S St Vi lhar smndrimedel] ¢ill
Junkers Ju-87B Stuka moedellmetorer
Exklusiv byggsats i handlagd glas-fiber. Spv 1720 mm
Nitar & platskarvar syns. Langd 1370 mm
Fdrdigbyggd vinge, kropp, motorkapa, Vikt 3500 gram Castrol MSSR
hjulkapor i vit farg + fjddrande landstéll. Motor .60/2-takt 4
Juskag A i Mobil Glygoyle
PRIS 3.900:- + frakt Ragio 4-6 kanaler Ri dllﬂlia
A VEX A Box 2103, 121 12 Johanneshov
08-39 05 17 kvillsti
Fox CEgtoEty oY Tel 060-10 05 60 * Fax 060-10 17 75

/Occ = llcc = |3ce= |5cc FLYG - BIL—BAT DET FINNS EN PI(CO FBR VARJE BEMOV g

VAR-VANLIGA PRISER! RING OCH KOLIA/! : Modellt

£ Q ROLF HAGEL BOX 74 230 40 BARA TEL 040-44 61 17 T
VAREN MED S /7
JA6 HAR FATT HEM MASSOR AV NYA FRASCHA M P
GREIOR FRAN PICCO. 2,5¢cc+ 3.5¢cc+ 6,5cc* 7 Sce - ~ ( a
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PEER MODELS LTD.

Spitfire
Realistisk semiskala-fighter, enkelt uppbyggd med balsa-
kladda foamvingar. Spannvidd 1090 mm, langd 910 mm,
Radio 2-4 kanals. Motor .15-.25. Vikt 1400 g, PRIS 590:-

WS
e
-fpa_-_-'z'.swffc '

Westerly

En av de basta trainers som nagonsin gjorts. Mycket kraftig
och stabil konstruktion. Spannvidd 1500 mm, langd 1210
mm. Radio 3 kanaler. Motor .25-.40. Vikt 1500 g.

EXTRAPRIS 398:-

Eagle

L&gvingad sportmodell - en asrobaticmodell {6r den mer
avancerad piloten. Spannvidd 1420 mm, langd 1070 mm.
Radio 4-kanals. Vikt 1900 g. Motor .25-.40. PRIS 775:-

i IR
"rtt;s'mm)'ﬂ@‘”

Snabbyggd trainer - dven som andramodell! Léttflugen och
stabil med bra glidtal. Spannvidd 1410 mm, langd 1050
mm.Radio 4-kanals. Motor .25-.35. Vikt 1600 g. PRIS 698:-

NYA FRASCHA MODELLER MED MYCKET HOG
KVALITE FRAN PM/SCEN MODELLER
ENDAST HOS SODER RC/HOBBY

SCEN B.V.

ROBATIC
A sTaE

)

FOR THE AR A
AND NOV 1CE PLE:

_?rgu P

Hl E\lF.il'_. WITH

1
The Duhe
Oldtimer-modell med aerobatic-prestanda i enkel och latt-
fluget utférande. Spannvidd 1685 mm, langd 1240 mm.
Radio 4-kanals. Motor .35-.40 2-takt; .48 4-takt Vikt 2500 g,
PRIS 645:-

eV,

L Vicomte 1915
Modern oldtimer-modell. Lattbyggd och |attflugen.

For piloten som har oldtimer-romatiken i blodet.

Spannvidd 1600 mm, langd 1110 mm. Vikt 1350 g.

Radio 3-kanals. Motor .25 2-takt, .40-.48 4-takt.

Strémlinjeformad trainer i enkel konstruktion. L&ttflugen och
lattbyggd - dock ingen "férstamodell”! Finns i tva versioner:
lagvingad eller skuldervingad. Spannvidd 1400 mm, langd
1210 mm. Vikt 2100 g. Radio 4-kanals. Motor .35-.45.
Lagvingad PRIS 565:- « Hogvingad PRIS 468:-

Sunny

2-meters seglare fér hang eller vanligt segelflyg.
Mycket bra férstamodell. Lattbyggd med gott om plats for
radio mm. V-form fér stabil flygning. Spannvidd 2000 mm,
langd 1110 mm. Vikt 900 g. Radio 2-4 kanals. PRIS 398:-

IR e

<" Ny siindning inkommen till tyvirr hogre pris, men fortfarande mycket prisvirda!

Samtliga modeller kdnnetecknas av mycket hég kvalitet i stansning & sagning,
tydligt mérkta delar & detaljerad ritning. De &r dessutom lattbyggda och lattflugna
med intressanta utseenden. Och vilka priser! Endast hos RC/Hobby!

Folkungagatan 132C « 116 390 STOCKHOLM
Mandag - fredag 1000-1800 « Lérdag 1000-1300 « lunchstangt 1300-1400
Telefon 08-643 67 87 » Telefax 08-702 15 90
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medellflyg Nr2- 1993
ZAP - CA-limmet som krivande
modellbyggare viljer. Det finns en sort for NU! ANTLIGEN!

nistan varje indamal:
A, tunt, intrangande,

CA+ ir tjockt och ut-
fyllande, ZAP-O (O= ;
odorless) luktfritt o. 1l
utfyllande, Plastizap
for styrenplaster,
Polyzap for lexan o.
feta plaster. Dessutom
finns snabbhirdare och
extra spetsar samt Zap
for ganglasning.

dellflyg

Pinngéngjarn for
sma o. stora mo-
deller. infallbara
landningsstall, me-
kaniska eller luft-
drivna, luftsystem
m. tillbehér, skala-
hjul

Sjoflyg - en trevlig form av radioflyg.
Laniers flygbat SEA BIRD &r nastan
fardig i ABS-plast, spé&nnvidd 150 cm,
lamplig motor 7 - 10 cc

Billiga motorer
Royal .28 4 cc kullag-
rad flygmotor 790:-
Royal .40 kullagrad
flygmotor 945:-

Byggsats STING -Pylon 275:-
Vi séljer ggrna till 8terforséljare. Har Du hobbyalffér,
hér av Dig till

E & - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80

FLYGPLASTEN AR HAR!

Med den starka latta och kraschtaliga
plasten viker du ldtt ihop den ©nskade
modellen.

Byggtekniska grunder samt forslag pé
lampliga modeller ingdr i satsen.

Vit plast som rdcker till sp.vidd 1600
langd 1200mm pris

298:- inkl frakt
Snodroppsvagen 3

39359 Kalmar
tel/fax 0480-86608

El-starter

(KAVAN)

Acktestare fér mottagaracken
Se Modellflygnytt nr 2/90

Byggsatser med allt material for
oppet eller inbyggt kretskon

finns fardigbyggda med eller utan
beslastning under testen.
Belastning fran 200-1000mA -
uppge vid bestalining vilken
belastning Du Gnskar.

w 295:-

Drar motorer fran 1.5-10 cc

50

TiCoRo

Elektronik
Conny Tisell
0302-424 22 - 010-285 00 62

!rE svensk Fun Flyer

| Som fér enkelhetens skull heter "Fun Flyer”

| Underbar modell, fr séndags- eller tavlingsflyg, i en suveran byggsats fran

Tomtmora Snickeri. Komplett med tank, hjul, landstall mm. Alla delar utsigade.
Konstruktor Bo Gardstad. .25-.46-motor. S
eller ring direkt till Tomtmora Snickeri.

ELDE-IMPORT

Tallstigen 9, 311 41 Falkenberg

Tel. 0346/845 80

N
I

Cirkapris 560:-

inkl porto & postférskott

|

pv 124 cm. Fraga i Din hobbyaffar, |
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FJALKINGE | GOTEBORG i |
KLIPPAN |

PEODUKTED Y EN HOBBYCENTER
Nymbvégen 110 » 290 34 Fjélkinge gH o B B a R D
Tel: 044-560 57 « Fax: 044-560 82 Karl Johansgatan 7
Modeller for nybérjare: Lajban & Bonito —= KLIPPAN Tel.0435-10322 =% Box 4021 Telefon 031-12 62 20
ey (e O AT ind] ; 400 40 Géteborg
Byggsatser, Ritningar samt dvrigt élla for SPEC]AUST PA
modellfiyget. Matorer: OS, ASP TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
DIOSTYRDA BILAR | | riimiome
Nu &ven RC-bilar Massor av annat smatt och gott!
STOR SORTERING AV BALSA
Postorderitrsaljning P__OSTORDEH | |
Katalog mot 20 inklusive porto FLYGP VALKOMNA IN! l

Oppet: Vardagar 1600-2000

HELIKOPTRAR - BATAR

=z =
Romele = g nytt & :
Elektronik-RC-Hobby TILLBEHOR -RES. DELAR -SERVICE-REP. g begagnat 2
Fuaba . R - Graupnr - Sarws Aven: tex. intfrimning av HELIKOPTRAR Helikoptrer, flyg, bil, bat,
o s motorer och radio.
samt service och tillbehor B".AR ,/8 - ,/ ’a = 1/12 Hielrm, X-cell, Varlo, Lion;
bebibcnad » batea - Mmogentiibenar. Webra, Ojiﬁ S:nty% Aeronaut,
’ Te utaba.
FLYGBIL-BAT Torblorn Lennaﬂsson Intrimning av helikoptrar!
K iANA FRIEER Tel. 0435 - 103 22 AVEN POSTORDER!
Hobby- &
Hantverksservice

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000) Vi séinder garna per post

- S#nder gérna per post! -

0435-223 21 sékrast kvall & helg!

- ARF STARDUSTER, spv 1380 mm f6r 4 - 6,5 cc ordinarie pris 1.450:- NU 995:- «
« JUICER, liten hdgvinad ARF-kérra 495:- «
- SAITO:s mycket fina brdnsiefilter, 70:-/st -

Begagnat!

Helikoptrar X-CELL 40 &
SPACE BARON

SAITO 150 S
et . ) cylindrig, 25 cc
fyrtaktare. 2,5 hk!

Saito kvalitetsmotorer frén Japan

Finns i storlek fran 6 cc - 50 cc, 4-taktsmotorer
1 -5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt fér
prisuppgift och prospekt!

L AT S AR R e e T R 0 F R PR R |
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

..............................................................

T Ring & bestdll idag!
Ovrigt! Vi sénder per postforskott!
Diverse propelirar - prisex 9" x 5" 15:-/styck
APC-propelirar « Elekirisk brénslepump 30:-

Liten véxlad startmotor fér > 7,5 cc, pris 170:- f
Brénsleslang 10:-/meter - Pontoner il helikopter F Itladda’e g:: ;iﬂ:é%:gﬂggafév
BBpha, 25.05:umotor ikl manitold S5K:4at W FALTLADDARE f6r 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-

laddare, som minskar laddstrdmmen nadr acken dr
fulladdad. Kan &dven kdras pa langsam laddning med 50

Vi byter in & Séljer begagnade he’ikopffar' mA. Béade sdndare och moitagare kan laddas samtidigt!
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modelliflyg

KUNGSBACKA

Sortering f6r alla hobbyentuslaster
Alltid rétta

PRISER

Vélkemna in eller ring!
VI skickar #ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

-| LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!
o Futaba, Sanwa
o Enya, OS
o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
o Stort balsasortiment
o Utdkad tillbehérssida
o Postorder, ingen egen katalog
o Ring 16r information

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR « RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

WHOBBY

Apotekargatan 7, 582 27 | inkdping
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL - FLYG - BAT - BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer 0S5« Enya + Irvine « Rossl

Radlo Multiplex « JR/Graupner + Futaba « Hitec

Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera
Helikopter Concept 30  CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder  Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA
Besbksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 + 010-58 37 19

Oppei mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

ALITET + TOPPRESTANDA
25-35-65-15-100-107-111-130-150¢c
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MALMO

. MODEL
/& \ CRAFT
TR} oo

211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
5 Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det bésta fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljirnvég,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,

MOLKOMQLL%”
> e
ELL-AIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fijadrande "oleo™ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

8 e, EXNIX Pilot, Corel, APC, Kavan, Master dubbel-frankerat kuvert.
Tel & fax 0920-22 58 61 Alrscrew,Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Box 74 Ordertel. 040-446117 Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials, POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
Vattentornsvdgen 12 951 61 Lulead 23040 Bara  (17.00-20.00) Reservdelar, Service, Postorder. 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8
SIGTUNA FRIFLYG SERVICE STOCKHOLM STOCKHOLM
SIGTUN A HOBBY Ny katalog med svenska & utléindska K A ﬁ Y
: — modeller, byggsatser, timers, krokar, O >f =
Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna i =i
Telefon och telefax: 08-592 50 55 TN e e o FRITID

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Moatorer OS, Super Tigre, ASP m fl
Elmotorer f0r flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fi

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrdr & Maxaldvinschar , timars med
flera tillbshdr och material.

Erfarenhet ger framgéing. Speciellt i friflyg.
Mina byggsatser &r framtagna 16r just Dig som vill
birja med detta underbara sétt att modeliflyga.
Modellerna &r utprovade under I&ng tid och ger
byggaren hog utdelning vid flygningen.

Nya modeller &r pa gang under 1993 med priser
pa samma niva som 1992,

Katalog fér friflyg - bestall 16r 20 kronor | frimérken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON

Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR %
Flyg, tag, bat, medellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodaller

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, OS mm,

Generalagent och service:
ORBO
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

HOBBY

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

Man-Fre 16-19 - Lor 10-14

Powerplane International,
M Reeves, Jet Age Products,
Premier, Clark, Ramsey
- Oldtimer Ben Buckle
MOTORER
- Glodstift: Irvine, Laser
» Diesel: Irvine, Merco, AM
RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

Prislista mot 10 kronor |1rimarksn._ Postlada 4342 « 466 SOLLEBRUNN POSTORDER KONTOKORT TAGES.
Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-15, i g el e Anmél Dig til vart register! Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG o VASTERAS
for radiostyrt i TOPPKLASS! =
' ; L_%\ NORWEGIAN
MULTIPLEX Natans 6
; : Tel 0340-600 66 cbbyy MODELLERS
Radiostyrningar och Box 47 430 24 Vardbacka ool
illbehs 5 BYGGSATSER
modelltillbehdr av hig klass. - Niirskala: Flair, Boddington, Hmogpv

: Q tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa4 Kopparbergsviigen 25
Box 206 + 721 06 Vésterds

OREBRO

Haikans f@bbg?

Lundvé%en 11 (Hovsta)
703 76 Orebro + Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER » BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

52

OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pd modellflyg!

Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsvigen 1 » 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

e

OREBRO

:
b

i

g ’J

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modeliflyg!

RC-anliiggningar, byggsatser.tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gidrna pa postorder!

Vistanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02  Fax 0585-202 72

HOBBYTEKNIK
BIL + FLYG - BAT
RC-anléiggningar - Byggsatser - Balsa «
Motorer « Tillbehér - Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog
Aterférsaljare t8r Minicars, Robbe, OS,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft m fi

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vl kan ge Dig bra service.

Ostra Bangatan 42 - 703 61 OREBRO
Tel 019-14 15 48 - 010-230 70 45
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Kop grejer till Dig galv, Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Dina modeller eller Din kiubb! Férbundsmarke, blazermérke 40:-
Slipskidmma med férbundsmérke 25:-
tygmirke Nyckelring med férbundsméirke 2:-

klubbblazer-méirke
Modellflygmérke, brons Endast till klub 20:-
m?deilflvgmﬁrkv o / “ Modeliflygmarke, silver [ prov skall avlé‘tl);;as! ] 22:-
taviingskort reckslagsmarke  Modellflygmérke, guld 23:-
domarkort ﬁ téviings- SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm -
— protokoll ~ SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
téviingaregler _— Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
dekaler Modeliflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
startkort Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
identifieringsnummer Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:-
I Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modeliflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
e R Thermal Dart 50:-
Lmug, linmodell, enbart ritning 25:-
y NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
g+ e et NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
dvriga leveranser 600 10 Norrképing Kiadselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
sker mot postforskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-

HOBBYRUMSSTADNING + Marutaka
Curtis Hawk P6E, nypris 2.700:-, nu 1.300:-
+ Tiger Moth 1:5, motor OS70, ny, 2.900:- «
Super Acromaster, trdfirdig, 0S90 ny,
3.000:- « 2-metersseglare, ny, 700:- « Hog-
vingad Kaja, spv 1600 mm inklusive
bogserkoppling 700:- « OS40SF, lite kérd,
600:-» OS45FSR, lite kord, 700:-. Thommy,
0530-205 53.

MODELLFLYGPRYLAR + Futaba Gold
+ 2 mottagare + servon, ackar, laddare «
Bamnstormer + OS48 « J3 Cub m OS40FSR,
+ rifirdig Super Cub « Blue Phoenix « Starter
plus diverse prylar. 0504-149 27 Lars-Erik.

FLYGMOTOR » ASP61ABC, endastprov-
kord. Girmycket bra, tillbehér medf. Nypris
1.100:-, Nu 700:-. Mattias 0304-370 09,

MOTORSEGLARE OGAR - polsk
motorseglare, spv 3500 mm, motor .35-.40
m skevroder & dykbromsar, 018-34 20 69,

BEHOVS MERA KLOS? « Webra 61
Speed med Dynamix-forgasare, kompl ent
pipsystem, originalljuddimpare & metall-
motorfaste, 1.200:-, 0586-340 08, UIf.

MOTORER « HB-61/béensin » Webra Speed
91 ABC + Dynamix forg, allt nytt. Beg OS-
120 FS1I Surpass. 054-18 64 07, Waldemar,

RADIOANLAGGNING -« Futaba Con-
quest, 6-kanals, 4 servon, sindarack + losa
celler, 1.500:-. 0241-111 94, Fredrik.

DIVERSE GREJER -+ Pilois Bellanca
Decathlon, 1:4 m Tartan 22 ec glow, propel-
ler, spinner, hjul, paketpris 3.500:- = Lions
Wing Clipped Cub + Laser 90 fyrtaktare,
Dubro pumpbara skalahjul, radio med 5
servon, 1400 mAh mottagaracke, allt for
5.000:-, enbart Cuben 1.700:- « Lill-Cub,
1:5,700:- » Elmotor Jumbo 540 med propeller
&relaautomatik 375:- » Samlarmotor Pfeffer
0,6 cc diesel i RC-utforande, kullagrad, ny,
800:- «Helikopter 40-storlek, 1,100:-+0141-
512 46, Boris.

KANSKE EN BAT TILL SOMMAREN?
Dragn Fly 60 Mark IT med tillbehér, 95%
fardig, 1.000:-. 0141-512 46, Boris.

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

GRAUPNER MC20 « radio med flera
options. 0155-28 35 71, Pira )

DIVERSE PRYLAR » Ny DSM Saphir 40
ARF, eventuellt komplett med ny motor &
pipa. Ny radio JR/Graupner 314. Diverse
servon 505, 507,4041,4021 & 148. « Gyron:
1stMultiplex, 1 stFutabas OS Wankelmotor,
nistan ny + OS 40 4-1akt » Robbe CSC-4
varvtalsregulator for helikopter. 0155-28 24
81 Thomas.

NASTA FARDIGA - Pica T-28, skala 1:5,
inkl ST-2500, lufstill ingdr, ndstan klar,
end radiomstall dterstdr, 5.500:- « Marutaka
Stinson Reliant, ndstan tréfardig, motorbock
for OS 120 Surpass, inbyggd acke, 3.300:-,
08-604 81 40.

DIVERSE -« Galaxy Aerojet 540 (el) 2 st &
300:- « 540-motor + acke, 7,2V + propeller-
adapter 2 sta 350:- » Quest switch fér Futaba
2512 200:- + 12V snabbladdare (7,2V) 180:-
* Vepa 50/2-cyl boxer, 4-1ak1, sidventiler, ny
2.000:- « OS Max III 35 RC, frin 1962, ej
kord! 0522-869 70, Anders

TOPPTILLFALLE HELIKOPTRAR! «
Vario Longranger II, semiskalakropp med
Graupner-Heim Profi-mekanik, fullt kullag-
rad, metallswachplatta, medroterande stjirt-
sats medf, Webra 61 hégeffekt, bakmatad,
med Vario pipsystem, Sitar huvudrotorblad
+stjirtblad, snyggtmdlad, liteanvind, nypris
cirka 15.000:-, séljes hir for OBSERVERA
7.000:- = Graupner Heim Star Ranger med
Webra 61, nyn Vario pipsystem, ny auto-
rotation-enhet, nytt innerdrev, forstirkt
mellanaxel, metallswachplatta mm. Obs
4.000:-. 040-13 98 57, eft 17, Stefan.

DAMO - [ bra skick, 2000:-, 0504-142 75,
Gume,

TWIN-ASTIR * Ombyggduill motorseglare,
spv 4100 mm, OS46FP 14 hk » Fulaba
Conquest, 6-kanals, 4 + 2 vingservon, Quest
ackvarnare. Viktcirka4,5kg, flygklar, 0565-
106 49 el 0565-411 66. Lars.

RADIO « Sanwa Conquest Mk I med Kyo-
sho-acke. 400:-. 0491-187 23, kvill, Martin

PYLONMODELL « Tsunami QM racer
med K&B 3,5motor & Rossi pipa, originalet
se Min 6/1991, 1.900:-. 08-590 332 74, Jan.

NIEUPORT 28 « Obyggd i kartong, nypris
2.300:- nu 1.600:-, ev byte, 031-22 17 55.

DIVERSE PRYLAR - Futaba Conquest 6,
4 servon, ackar, laddare, allt nynt i kartong,
2.300:- » Motor Magnum GP 65 se, endast
inkérd, propeller, brinsle, gladstifisnyckel
medfoljer, 800:- « Cessna Skylane, spv 1800
mm, nistan klar, bra nyborjarplan, 700:-
Thunder Tigre starter f6r motorer upp till 15
cc, 350:-, 0240-102 66, Mattias

PILOTS INFALLBARA NOSSTALL « i
60-storlek, styrbara. 250:-/styck. 046-14 90
71 efter kl 20, Carl-Gustaf,

KOPES KOPES

GAMLAMODELLMOTORER +Dieslar,
glodstifts- & tindstiftsmotorer, dven delar &
defektadrav intresse, ev bytenkan diskuteras,
021-11 36 11, Bernt,

PIPA - Bli OS-pipa till OS60-RF 6nskas,
0155-28 35 71, Pira,

STARTER + Fema ombordsstarter, iven
icke komplett « Modellmotor 6,5 & 10 cc, 2-
takt, dven i simre skick. 0920-673 16.

HOBBYVERKSTADSPRYLAR »Dremel
mototool, Minicraftcirkelsig, sticksdg, borr-
maskin, l6dstation, digitaluniversalinstru-
ment, 0920-673 16.

MODELL - Pilot-byggsats Tiger Moth,
skala 1:4, firdig elleri kartong, 031-22 17 55

MODELLER & MOTORER - Byggda
eller obygpda: Proctors Nieuport 28CI,
Nieuport 11, OS70 Surpass, Tartan 22 cc
eller Super Tigre, 031-22 17 55,

MODELLER « P-51 Mustang f6r.90-motor
fyrtakt och en PYLON-modell med motor,
men utan radio, 0920-656 62 kvillar, Hikan.

EISMANN-SEGLARE » Gentron, Camaro
eller Vampir i gott skick eller i byggsats.
046-14 90 77 efier ki 20, Carl-Gustaf.

BYTES BYTES

MOTOR MOT SVARV « Fox 120 Twin
boxermotoritoppskick, nya lager, kérd cirka
30 min, bytes mot en UNIMAT eller TAIG
modellsvarv - eller siljes for 2.000:-. Det ir
en raritet! 0920-673 16.

Privatannonser
HELT GRATIS!
Du har inte en chans

att pruta!

Manus mottages
endast i form av
vykort, brev & fax -
ej over telefon!

Bygg
Tjalles
SAAB
Safir!

Denfortriffligaritningssatsen
kostar 250:- och omfattar tvd
ark i AQ-format med model-
len i skala 1:5. Detaljerad tre-
plansskiss fér dokumentation
medfbljer. Sitt in beloppet pd
postgirokonto 427 74 37-2/
Kjell-Ake Elofsson och ange
"Safir" pd talongen.

7
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Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14, 16-18 Lor 11-14

Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02
Pa grund av den rddande valutasituationen kan vara priser komma att &ndras.

F IC TRAINER | LITTLE DELTA - FUNFLYER
JATTES%%CEO %RKYTA STBFAOSRANDE Fér 25-1ill . 40-motor, plankade cellplast-
E N M z vingar, alla RCtillbehar, fardigsdgade tré-  Féljande modeller finns:
detaljer, spv 1000 mm. AUSTRAILA Il, langd 1m, hﬁjd 1,5m, 1.505:-
Nyb rjarmodel| for 25- till 40-motor. Avsedd for 4 kanaler. Plankade cellplastvingar, alit Pris  745:- STARS & STRIPES, léngd 1m hajd 1,5m. 1 595
B{enal fardigsagat, diverse RC-tillbehor, glasfibervav, Datta ar marknadens mest prisvéirda mﬂfl F;’ISGSG‘BIF;QI%A 3‘175 n-jndr:oﬁ:qu 17m, 1 :gs
1ra|ner Massor av piloter just inkomna, Passa pé,
PRIS 595:- efterfrigan &r stérre an tilgangen. Samtliga modeller &r extremt valseglande.
- VI AR GIVETVIS EN CHC-BUTIK- - STOR SORTERING AV BILLING BOATS | LAGER -
Férangni | 75:-
[ RC-ANLAGGNINGAR: 7 Fengnngskabel Fulaba, 100 em. 18- I RE FIYGBYGGSATSER. ] SE e — 5
R Ser_wkabel Futaba 29-  INNOVAT MODE PRODU PERFECT TRAINER PT-40 720:-
G 314 _med 3 servan 7695~ Strombrytare med ladduttag Futaba. 9_8.— Superskal 1 TRAINER 40, skevtrainer 805~
MC- 15 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, perst. ~ 89:50 P 21 D MUSTANG, 5 svp 1910 mm  4.905- SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 699
1 servo, Tx- ack med program fér hkp, FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- P 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 mmd 995 - SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895:-
motor o's 2625- Boosterkabel, MPI for Futaba 129-  ggp DAUNTLES spv 2120 mm, SUPER SPORTSTER 60, Ié%wngad 1.005--
MC-18, PC FM 9 kan. 6.895- HITECH skala 5.995:- SUPER SPORTSTER 90/120, lagv.  1.395-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 8.845- Mottagare FM, mini, 4 kanaler 415- HAWKER TEMPEST Mk V, UN - ONE 995:-
FUTABA Servo, flyg, bronslagrat 139  spv 2050 5.905:- ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.095:-
2-xanal. AM. 27 MHz 500. Servo, flyg, dubb?a ronslager 165:- SPITFIRE Mk IV, NYHET! 4.995- ULTRA SPORT 60 1.295:-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler 1205 Servo, flyg, kull 185:- PATRIOT JET, 40 - .46 1.245-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler  3.105.-  Servo, fiyg, dubbl akullager 225- 'BASIC TRAINER KIT 5= SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-
CONQUEST 6, FM, 6 Kkanaler '805- Miniserve HS 101 18kg 23g. 249:- 980% férdigbyggda och kiddda tri- = MUSTANG 40, spv 1450 ITIITI 095:-
FF-7 UP-S PCMFM. 7 kan_ 4 modell- Miniservo HS 101, metalivaxsliada 349 odeller M(ET vaiflygande 11 SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 525:-
minnen, 4 st 3001-servon, D/S PCM Microservo, 2,2 kg, 17 g, coreless 325 BASIC TRAINER, 25-404 kan. 1.005- SPIRIT 100, NYHET!, spv 2500 mm 995:-
Rx, 1000 mAh Rx-ack. 4395 Microservo med metallvixelldda 415- ACRO JUNIOR, 40, lAgving. sport  1.290:- :
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 1099 Maxiservo, dragkraft 8 kg 319-  ACRO SENIOR, 45-€1, 1Agv. sport  1.390° [ RC-TILLBEHOR: J
Gyro, kullagrat 925-  BIG ACRO, 60-91, lAgv, spv 1775 1890~ STARIERS
5 TUG, .60-.91, hdgv, spv 2025 mm 1.890:- SULLIVAN De Luxe,t.o.m. .70-motor  349:-
AM 2 kanaler, 27 MHz 505
A4 fanaier 3 Aarven 945 SANYO SCR, 1000 mAh, perst 59'- HEAVY DUTY, t.o.m. 90 -motor 445:-
FOCUS FM 4, tre servon, torrbal 1090~ SANYO SCR, 1400 mAh pe WOT-4, skulderv. spv 1300 mm 995
FOGUS FM 5, inga servon, Txack 1300~ SANYO SCR-C, NYHET, P00 mA, st_43:- ACRO-WOT, .40- 60, lAgv 1005, FAONERSURERP ANEL 365~
FOCUS FM6, inga servon, Tx-ack  1.195- SANYO SCR, 8,4 v, 1200 mAh pack  395-  WOTS-WOT, dubbeldﬂc ire, 40-.60 MP| POWER PANEL, med acktest
: - - Losa SUB- C, 1,4 Ah, lod 39~ guverdin konstfl 1.495:-  och glowdriver 445:-
[ TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 19:-  MIDDLE PHAS I spv 1600 745 3
eg!, sp E XAR
; Lesa Re-akar, pancel, 0.7 An, lodora. 2090 MIDDLE PHASE 2 me?s AR -
If 4T
SMo!uagaML‘ﬁBéEH‘QMNEB_T@—m IR, 6 kanaler B Lona 11508 Sh0 o odorg - lodcra 5429 SOPHISTICATED LADY o THUNDER TIGRE, 2-delad 365:-
Mo"‘r}aga’“ ?r?' PJEJ ‘?'k;?éf;'r" e 1?33%7 | GLODSTIFTSMOTORER | N r[se 415 sl "
Bgare s : gel, Spy : TRONICS
g:rwyg %g :r:ga:uliagrat standard ggg_ OS TVATAKT %%%TBRQ\?,?Q%I m. motor spv 1950 Egg - Ackvarnare, for :%g%@gnad med kabel 235
Sorvs 5071808 3 5 kg, standard 195. Med uddempere & il dar ejennet anges. Ll TIMAT BiPLANE 60-1.20 1950 i '}ﬁﬁ;";ch PO el T, 245
i - Y 53
Seoconie b T - SSICDARC GE; EXTRA e e
kullager. 2.5 g 545:.. OS25FP 745- MIDWEST Campingladdare, snabb, 295:-
et 3k Eonclmmtor Kullag: — dS5. OSADFP 855~ SUKHOI 40 TT35-  Automalisk ack switch . 295
ekl s L o e T 08 32 F-H, ulan ljuddampare 1.325- TOPAZ I|, segelmodall 945 JS Ackvarnare, med kabel for JRIFUT ~ 299:-
I . UML)l M9e. OIS 3ZFABC 1:225- cler med klocka, NYHET! 595.-
Senve 327 202”9 Eullaé%ra 23 ngg. 425- OSB0FP 1.325- EL EL$ med elmotor och Bh, spv 2200 705~ Mixer, 2 kanaler 295
Servo 341, micro, 18g, 2.3 kg 425.. OS61SF 1825-  HIFLY, segel, spv 1600 mm 295:- ﬁ%%%@%
Gyro 130, standard g75- OSSXH 2225 FLY-BOY, [rainer, spv 1200 495-- ufilader, 220 V -
Gyro 12088, kullagrat 1205~ OSBGX-1,35¢c 3.495-  HI-BOY TURBQ, skevtrainer 895- GRAUPNER Universal, 220V 345.-
Acke, 4,8 volt, 250 mAh 225~ RTAKT HI-BOY, 4 kan. trainer 795-  KYOSHO, timerladd, for 7,2 V 195:-
Acke, 4.8 volt, 550/600 mAh 175: % Surpass 1325- BI-FLY, 25, dubbeldéck. 695:- QUEST peakladd, 7,2-8,4 V 385:-
Acke, 4.8 volt, 1000 mAh 249:-  OS FS-40 Surpass 1.645- BI-FLY, 40 dubbeldéck 995- ASTRO, peakladd, 4,8-12 V 945:-
Acke, 4.8 volt, 1400 mAh. 205-  OS FS-48 Surpass 1835~ T1-180, NYHET! 995:- ASTRO, timeriadd, 4,8-336 V 1.145:-
Acke, 96 volt, B00 mAh, for sandare.  348-  OS FS-70 Surpass 2240- SCORPIO ROBBE, peakladd, 4,8-25.2 V 1.595:-
Acke, 9.6 volt, 1600 mAh, for sandare  525:-- OS FS-91 Surpass 2.645- 'SAVANNA 35, skuldervingad 1005- MAJORDECALS
Laddare f6r Tx och Rx. 249.  OSFS-120 SUass E, anpump 3495 Branslesakra vattendekaler fran USA s
Forangningskabel Ji2, 30 cm 950  OSFS-120 Surpass 2, med pump  3.895:- %%E%W@WE— stérsta dekaltillverkare. 40, .60, och 1/4-
£ ek ko jE g o IRVINE Aar BN A 4205. Skalastoriekar. Pris frén a9:-
ik k- - 3. e ST e ST s STRATUS 2000, elsegel,m, motorsats 1,590~
L ] i
8‘{“”‘%";‘:?@%‘;‘”’ laddkabel, JR stand. 98 * IRVINE 95 FSRIRG ABC 775 CHAMPION45 L, ARF, F3A-modell 1495~ g%g‘?gi"égg%?mm i
Rridialor IR pel et T siler Rx 93 " IRVINE 40 FSRIRC 795- GLOBAL KITS POLYTEX 200°76 cm 119-
Knetaller CRAUPNER 9‘;‘3‘; - 455~ IRVINE 40 FSR/RC ABC 845- RIDGE RUNT, hangse 345 ORACOVER, per lopmeter 64
Observera att JR-servon och JR-ackar  [RYNE G40 FER-ABC 1085 CITABRIA 15, spv 7228 mm 495-  GLASFIBERVAV, 159“‘" 2m? 115
ar helt kompatibla med Futabal IRVINE 46 FSRRC B75-  SST .40, skevtrainer, NYHET! 695  GLASFIBERVAV. 28 g/m ! 1m? 74:-
; P IRVINE 46 FSR/IRC ABC 945-  HOEMIER GLASFIBERVAV. 52 g/m? 1m? 74
FUTABA IRVINE 46 FSR/RC HKP 945:- GLASFIBERVAV. 78 g/m? 1m? 74
= 7 ' 66, trainer 695:- A 9 :
Mottagare Fulaba, FM, 5 kanaler, mini. 565 IRVINE 61 FSR/RC 995:- TELEMASTER 66 CUP, lagvingad 845 NYLON,27m 08:-
Mottagare Futaba, FM 6 mini 645:-  |RVINE 61 FSR/RC ABC 1.095:- ng " Diverse japanpapper i lager i
Motlagare Fulaba, FM.8 kanaler DC" 635-  IRVINE 130 FARRC: wian gbemare 1 265 BEFRCMI v s 775
agare Fulaba analer - an dampare - , eiseglare -
Moftagare Fulata’, PCM, O ke, 'DG* 985 By . o b, plyiios ot
gervo Fgagg 123 1stant!akn:l as kg. lgg A 555~ X
bt 1 . ASP32ABCRC 825. NAP.51D MUSTRNG spy 1840 mm 1895 Stort urval av RC-tidningar s&som RCME,
Servo Fusbe ggg} 35 kg kullager. 249~ ASP 40 ABC RC 895.- F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm  1.645- SCALE RC MODELER m.m.
T T ke (o8, aie. ADE MASC HE 995:-  SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1545
rvo F 6101 Rt 4% 2 476~ ASP 61 ABCRC 1.095- NA P-510 MUSTANG, .20 P4 grund av rddande valutalage kan véra priser
g Duiche 5104 gt 4 kg - 475 ASP g1 ABE RE SPESIAL 1495- FOCKE WULF FW-180 A-8, 60 1980~ Korma st &nds, Al priser galler s vidare
Servo 3-9201, f;?[ﬁ'ess- S5l P 475. ASP 108 ABCRC SPECIAL 1695~ ZERO 25, spv 1280 mm 895- med reservation fér prishjningar fran véra
Servo 5-136G, stéllservo, ‘.? g, - SC108 ABC 1695~ DR MODELS leverantérer, eller andra hGjningar av moms, tull
%%2’0“3?02&"'"159"’0- metallvaxel- 595 GIPSY MOTH 40 semiskala DF 60 a5 eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
Gyro G-153 BB, kullagrat 1390~ SAITO50 7605~  PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-612T 1.005. angiventid, eller sdlangt iagret récker.
Gyro G-154, standard. 795.- SAITO 85 1.895- TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 925:-
Acke Futaba, 4 8 volt, 250 mAh 198.- SAITO 80 2195- S.E.5 1/4-skala, spv 2000 mm 1.795:- MED VANLIG HALSNING
anEmdeonw, e BRme . G NG S
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 349: , med pump 295~ -skala,
Acke Futaba, 96 vol, 550 mAn 29 SUPERT) HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm2.550-- JORAN OCH STEFAN ROBERTSON
addare Futaba, for. Tx oc| : g‘%‘goah_sg%__s /RCRING, ulandampare. 1950~ FLAI
Férangningskabel Futaba, 20 cm 5450 S.3000/RC RING, utan dam;p;are 2.195:- 'Ct%Bspv 1850 mm 1195
Forangningskabel Futaba, 40cm.  64:50 5 4500/RC RING, utan dampare. ~ 2.850.- SE5A 1.095-

Vilkom in

n
be;ita"llnin? !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Fax: 031-12 58 02
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Butlksadress Ekedalsgatan 6, Goteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg



| S—e—
Parkering -
Folkungagatan Bl
T gt |[Era | B2
gatan
-
Sﬂal‘ n-servon - i
S e Sdders [
é%c"?" Mpc:iglf,. :y s:::: ng pé ingdng, gar & att halla [: \ RC-hobby ‘
FOR SAKERHET, KRAFT & DRIFT el s et " AsBgatan
- kullagrad utgéng - metallvéxellida Pt 1 SERVON OCH RADIO
- passar de flesta RC-anliggningarna Cosena 182 FUTABA 300 L oo
{i GRAUPNER 508 . - satsom4 st ..
SWEDCON KB x\l;go mﬁ:da Sﬁglé:bésﬁ 5007 - satsomé4st..
Box 7045 « 650 07 Karlstad = 054-18 64 07 Cessn:fae HITEC 101 m, metaligear 385;. :: 3$ ; :: .
Narth American T-288 HITEC HS 80 micra 55;- satsom 28l ...

Suparmarine Spitfire Mk |X
Narth American P-51D
NYHET! NA P-51 1:6

.. satsom4 st. 1.
- satsomd sl ..
- satsom 4 sl

HITEC HS 500 .
HITEC HS 505, 1 kulia
HITEC HS 700, 1/4-skala, 9 kg !
HITEC HS 422 - satsom4 sl ..
HITEC HS 425, 2 kullay - satsomdst ...
HITEC HS 60SE, kraft ...... 425:- satsom4 st .1,
FOCUS 4 torrutfSrande + 4 servon.................. 5
FOCUS 6 séndarack, mottagare,

sirémbrytare « vaiff sidlv Dina servon! « .............. 1.290:-
FOCUS 5 heli sdndarack, mottagare,
strémbrytare + vaif 5jdlv Dina servoni« .
CARL GOLDBERG backin town, men tyvérrtillhdgre  HITEC laddare RADIO .................
priser pa grund av var laga kronal HITEC laddare med 12 st 500 mA a

MICK REEVES MODELS
Hawker Hurmicana ...
Focke Wulf FW 190D
Supermarine Spitfire

490

GENTLE LADY........c.... metersseglars ..., Pencallsacke 500 mA ..
SOPHISTACATED LADY metersseglare .... Pancallsacke med \0d6ron 500 m
ELECTRAEL ... . melersseglare .. KYOSHO kombiladdare laddar sandare +

ELECTRA utan el mottagare 270-500-600-1000mA + glédack .

MIRAGE EL sportmoedell ......spv 1350 mm KYOSHO kombiladdare + 12 st 500 mA ackal
EAGLET 50 3 Robbe lader 5 ..

EAGLET 60 Mottagaracke y

PIPER CUB. Mottagaracke 1000 mAh Varta/Sanyo ...

SUPER CHIPMUN|
ULTIMATE BIPE

Passar tll HITEC, JR, Graupner, Futaba m fl
JR/Graupner 314 FM35/FM40 + 3 servon
2 JR/Graupner 414 FM35/FM40 + 3 sarvon
FREEDOM 20 - JR/Graupner MC 15 stor TX ack + 1 sarvo

Pontoner ... Futaba Conquest 6, 4 sarvon, ackar, ladd

Futaba Conquest 5H, 4 sarvon, ackar, lad!
- DB MODELS Futaba FC-18, ackar, 2 st 3001-sarvon
M e ma mpare SPITFIRE MK 1A . : ...2295:  Fulaba FC-28, ackar, 2 st servon ..

HURRIGANE ... Futaba Attack 4, 40 AM + 3 servon

Finns for motorer fran 4 till 15 cc i o

AUSTER J1
SE 5A
G-MOT

Mikromolt. HITEC, véridsminst, AM 27, 20 g

GYRON OCH ACKAR
Futaba G 154 standardgyro, 102 g
Futaba G 153 BB expertgyro,129 g

GREAT PLANES « VI HAR ALLA PA LAGER! Futaba G 155 mikregyro f elhelioper, 26 .
Telefon 044-560 57 HITEC experigyro, cubbla kulager ‘

MIDWEST « VI HAR ALLA PA LAGER Ackvakt 2-diods, svensktillverkad (G&ran E) .
Tebfax M4_560 82 VIDEO Ackvakt 10-diods, svenskiiliverkad (Géran E) ......2

RCO1 Learn to fiy heli with Len Mount ............... 275: 90% av alla haverier beror pa dalig koniroil
RC03 RC Scale 87 .. 5 g

RCO8 1st European D y
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '8!
RC12 Large Scale Meeting 1988 ...
RC16 Abington Ductad Fans '87 .
RC17 Waterplanas at Westpor

L RC24 Showstoppers '89 .....

rdsna modellbyggare i
RC26 European C/L Champs ‘89
RC27 European Ducted Fans '89 RC j
-~ ~ , RC31 Hanno Pretiner - World Champion

vaijer no ra Nnos o0ss! e Lo &
RC33 RC Scale 90 from England .
RC34 Showsloppers '81 .........

Det Du saknar hos andra RS8R P i Sion

5pv 1450 mm..

av ackarnal Detta ar en billig forsakring!

KYOSHO-SPECIAL
Toyota 4 Runner
Jaguar XJ 22+ skalasportvagn

(2.400-) 1,485

Ford RS 500 Cosworth 2WD
VW Beetle bubbla ...
Zero Fighter elfiygplan..
P-51 Mustang elftygplan ..
Typhoon med Cox-mator

HELIKOPTER-SPECIAL

CONGEPT 60 4 ST61H 4 HITEC Heli 7
+ 5 st HITEGs nya HS 605-sarvon + 1000 mAh-acke
RC38 RC Jets 4 « NYHET! + HITECs standardgyro OBS kullagergyro.
RC33 A taste of Turning (svarvinstruktian) Allt detta f8r OHONIga. .........ccuceerrerees (13.335:) .8.998:-

finns hos OSS! MANADENS EHBJUDANISE ; HELIKOPTER-PAKET

HITEC MASTER 7 med sandar- och CONCEPT DX KIT + ST34 + FOCUS 5
mottagarackar, 3 st HS 300-servon H?—:IIKTQEP?:TM o;sl HITE?;O:S io:-m;unn A
iy " . . h i . (2.450:).......1.698:- + ullagras e + mAh-acke .....5.555:-
Klubbrabatt: vid bestaliningar fér minst 1.000 ATEC FOCUS & med sindar-oon | e A )
, ntera, r funktion ocl
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!) e nya suprmmettagaren. (2. 060- billigare in vad Du or Prisexcmpel

MINICRAFT borrmaskinskit .... (675:- 2-punkt med hus | nylon 40-60 mod komplett ..
MB 8511/8531 3-punkt med hus i nylon 40-60 mod komplett .....
MINICRAFT transformator....... (475:- 2-punkt med hus i metall 40-60 mod komplett .

MB 0735 3-punkt med hus | metall 40-60 mod komplett ..

2-punkt med hus i metall 60-90 mod komplett .. 1.

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm QBYHON-kararog-Dmrﬁr I TR ke Lo sl i
Clark Y =» symmetriska

porle pa pg B8 49 B0-4. Med prislista.  3-punkt med hus | metall 30 — mod komplett ...

Vi har stor sortering pa flyg - Gver 150 olika byggsalser.| JAMARA TRA-PROPELLRAR

i i Dessutom bilar, helikopirar, balsa mm. Mycket hég kvalitet och utseende. Och vilka priser!
. PlanOtréd 0’75 -’ 5 mm dlameter Alla 0.8, fiyg- & bilmolorer. Hela Kyushn-;onimnmal. 16x 6,8, 10,12 .. 110 20x6,8,10, 12.....165:
HIH 4 5 B H M lliibehér. Egen import - darfor LAGA PRISER 17x6,8,10,12.. 21x6,8, 10, 12.
B Profillister fér battre luftstrémning oo Ly hular 18a.8 10,12 226,810, 12 . 198
. 19x6,8, 10, 12....142-. 24 6,8, 10, 12....275:-
krlng roderytorna. RADIO AKTIVE: smatillbehar
- - " RN MERATI: Lufistill med tillbehér JR/GraupnerHitec Etaka sarvoliabel
- [l T.S.: Video & liygfiimer - Honkabsel "
B Vingstattor - profilhyviade = I
- = MICK REEVES: Byggsatser skarvkabel « d siift ....... 36:-
. Rotorblad tl“ RC aUtOger OCh 8 ("™ Pica: Byggsatser gka:k:b; éém ..55:- ?daapzrkabe\
RC helikoptrar = Foal ot <. e v
= i or -k a0 Skan em .. 45
FEMA: Ombordsstartersystem MPX sarvokabel 28:- Skarvkabel 50¢m .55
Skarvkabel 100 cm .. 60;
M . 8. Y-kabel : 70
Balsa - plywood - furu - rédbok  mm Var nya RC-Hobbykatalog - Ta5. Adspteriabel
fullproppad med godis! Skarvkabel 50 cm ..55: mﬁ:j};wm 42
3 el Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din for ﬁ'ﬂ’;‘;‘;‘w e g: _JH,"F"{ ba ::
Prislistor mot dubbelt brevporto 50:- | sedlar eller pa vartpg 8849 804, | LA T ARR

ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

= Kallarvagen 13+ S-810 10 Torsaker » 0290-851 37 & 40732 = \

- ingen order &r for liten fér oss!

e e R TR
Folkungagatan 132C, 116 30 Stockhalm
Méandag-Fredag 10-18 - Lérdag 10-13 « Lunchstingl 13-14
Telefon 08-643 67 87 « NY 1T faxnummer 08-702 15 90

Etttips: Ring garna p4 formiddagen, da ar det farre kunder i
aftaren och vi hinner lattare med att svara i telefonen!

[ Vi skickar gdrna pa postorder ]
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i nytt
modellflyg

Nr2-.1993

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
":an" nybbrjarmodell 18r .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"EFTern" 2 meters elseglare (tarmik)

“Sliver-Tern" 2 meter termik-seglare
"T7 em", vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/80)

Datorskuma vip'Fk.‘i.mor tillverkas efter Dina egna
onskemdl till lAga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:80 | frimarken

LIP PRODUKTION

Tjérnmyrvégen 42 « 892 00 DOMSJO
Tel 0660-528 11, (efter ki 1700)

KARLSTAD
/zl |Prézised]
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 » 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Préazise Metallmodeller, Rédel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Waega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB
61, Saito, Tartan, Titan ZG, Quadra,
Seidel, Schilling med flera

RADIO: FUTABA, JR

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby

N ELGECO

Seelig timers

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa Kolfiber
Multiplex - Hitec Kevlar
samt service och tillbehor Glasfiber
Modeller - motorer - byggsatser, Epoxy
bekiAdnad « balsa - modalitilibehér. Vacuumpumpar
FLYG - BIL - BAT Knivar
* Digitaimultimetrar % " "
HUMANA PRISER Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
- Slnder glrna per post! -

Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81

Fax 0660-529 11, ki 0800-1600 KATALOG 40:-
M15C225¢cc ca 1.313:- | M61 RCLS ABC ™ ca 1.700:
M15 TR 2,5 cc' ca 1.978:- | M61 RCLS ABC Ring ™ ca 1.700:-
M15 Sport ca 618:-| M61 RCLSABC™  ca 1.700:-
M40 marin ABC ca 1.962:- | M80 marin Ring ca 2.5%4:-
M40 marin ABC Ring  ca 1.885:- | M90 RC marin ABC  ca 2.658:-
M40 marin D Ring ca 1.885:- | M150RC ca 1.916:-
M5185 cc RC ca 1.422:- | M180RC ca 2.256:-
M61RC ca 1.035:- | M300RC twin ca 4.110:-
M61 RCLS ABC Ring ** ca 1.700:- | M350RC twin ca 4.790:

* diesel, ** bakutblas, *"*sidutblas

B
oot | LT,
E A =

3F:s HOBBY SERVICE

IRE

F Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

Glodstift: 01/med 25:-; 02/kallt 26:-; 03/kaltt f nitro 29:-; O4fextr kallt 36:- MOK I.motorer 2’ 5 = 60 cc
ATERFORSALJARE SOKES « ATERFORSALJARE SOKES - ATERFORSALJARE SOKES

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxeldésund

ORIGINALKATALOG sédndes mot 50:- el
kopia mot 15:- | frimdrken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

"HOT STUFF"

"UF

Det nya vanliga snabblimmer.
LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksé kan limma skumplast
Littjobbat, perfekt for balsa, med viss “arbetstid" for stora ytor och
ev. inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare.
20 g flaska med pip

L]
|
| Prls 69.- & "sniippférslutning” tunnflytande som

Y L] " ‘
© Specialpris: 3 flaskor for endast 190:- portofritt! bitey” dhvulat!
& Detta pris ar endast méjligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8 _
i (porto & postidrsk kostar annars minst 23:- extral) Fyll i pg-blanketten & skriv
" Din bestallning pé blankettens meddelanderuta. Glom ej Ditt namn & adress!

R/C-modeller - stensstavigen 16, 746 51 Baista - 0171-585 0

GO

dorless)

Nu finns dven

Mo W ATAL N e 7T —1
| RC-KATALQOG mot25- eller pg 485 81 47-4 1
| W’ |
| l
{ Metanol 9:-/liter « Postorder till rétta priser! :
l I

FAR & FLYG

56

LISTER © FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST  BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200




* THROT T

Mid-Star 40, 2amod............oon. v
Kadet Senior 29-40 nybérjare. -
Kadet Senorita 15-25 nyb.......
Kadet Mark Il 25-40 nyb.....
Kadett Junior 15-25 3-kanal...

Kougar Mk Il 40-50 aerobat....
Four-Star 30-40 aerobat.....
Kobra 19-35 erfarna piloter
King Kobra 60 aerobat.......
Astro Hog 1:a lagvingade...
Scamp 09-15 3 kanal.....
Colt 09-15 3 kanal..........
Super Sport 09-15 3 kanal.
Klipper 09-15 3 kanal.....
Riser, segelflyg 200 cm..........
Riser 100, segel flyg 254 cm..
Ninja, segelflyg 157 cm......
Morrisey Bravo 1/4 skala...
Piper J3 Cub 1/4 skala....... =
Clipper Wing Cub 1/4 skala..............1.

Spacewalker 1/4....
Spacewalker 1/3 skala...
Citabria 1/6 skala 35-50.

Liberty SPOM B0...............ooor

[ 5 | o O ——
Smith Biplane 40-45..
Piper J3 Cub .25-.40..
Clip. Wing Cub .25-40........
P51D Mustang 60 snabbyggal
Ryan STA 60....

Zlin 526AS Akrobat 60...
Bonanza 60...............

Komet 60...

RED BAR

LB ENDERS

STICK 40 PLUS &ren lattbyggd och lattflugen
medell som passar bade nybdrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och tlig ger
den mén|a hérda landnungar Sprygelwnge

\

HOBBY AB
rFa& V1
HEAVENS

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, 5p 1473 mm,
motor. 25-.40... - . 450:-

TELEFON: 08-646 01 87
POSTADR: REDBARONHOBRY AB
Lovsangarvagen 22
141 72 Huddinge
Vardagar 10.00-18.00
Lordagar 10.00-16.00
PG: 1630 72-2

AXa priser inkl. moms.

Frakt och pfk tillkommer.

TEN.TID:

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flighi-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under ﬂygnlngen och lan-
dar med en tredjel.............ccocornivene.. 31955

X-WING INTERCEPTOR

X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modellmed nya flygupplevelser| Future Flights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna aerobatikmdjlig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 d? vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489:-

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som trivs pd
hang eller hdgstart. Snabb och manéverbar
men med utméarkta lagfartsegenskaper. Med
hjalpav en aning vingskrankning ar den bade
fér nybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
blasigtvader!| En komplettsnabbyggsats med
frigolitvinge och plywoodkro PP 5P 1470 mm,

c:a 950 gr, vingarea 32 dm®,
2-3 kanaler...

.. 534-

" | stabbe...

Mustang 450 40 Formula Onel........ 756:-

P

N
st “‘\fm—g wh_/
A

CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Nastan férdlg krupp \ﬂnge och
i .. 1.282-

RC-FLYGSIMULATOR

Du flyger med den medfdljande “sandaren” och styr pA samma satt som en vanlig
sdndare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, fiyttar tyngdpunkten, andrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer til en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra instaliningar daremellan| Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu
fullstandiga grafik-méjligheter. Du
kan fargldgga Din egen modell!
Ingen "trad-grafik" langre utan en
solid modell.
* Flygplanets vinge, stabbe, fana, kropp
och dekorfarg kan vljas for att passa Dig.
* Helikoptern kan fa ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

| * Du kan nu éva in perfekta punktiandningar

pa den nya landningsbanan!

* Flyg nagon av de férprogrammerade
modellerna eller &ndra sa att den passar
Dig och ge den eft nytt namn.

+ Den fantastiska simuleringen &r fortlarande
lika hapnandsvackande.

RISER é&r en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,
enkel att bygga med gott om plats fér radio.

2 meter, 700-800 gr 40 dm2 vmgafaa_

2 kanaler.... -

inverterad! Gor Dina nybdrjarkrascher utan

att fdrolycka Din val intrimmade konstflygare!!
For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gamepon
15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop.

RISER 100. Perfekt for den som vill bérja med
segelflygning eller som sdker en allround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 fiyger
RISER 100 alla vader. 1200-1400gr, 64 dm?
vingarea, 2-3 kanaler...................... 608:-

reparationer! Ova in nya asrobatik-tricks utan

skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795:
[l
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HobbySiGres

HobbyStores

HobbySiGres
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Aircraft & Helicopter
Flight Slmulators

PCversion now brings
alive a new
dimension to flight
simulation. Try out the most
difficult stunts before you
take your helicopter or
aircraft out onto the flying
field with one of our flight
simulators..
Versions available
for: IBM

Apple Mac

Atari

Amiga

HobbyStores

MAIL ORDER

lllﬁwlli \]\N\\

A Y g 4 IDFW
NN\ e
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from SWEDEN ==
Tel: 00944 -485 1818 2=
Fax: 00944 -482 0429 FX

HobbySiores

HobbyStores

Go Ballistic
ESTES Model Rockets

OMLOID
Ready assembled
rocket with payload

BLACKBIRD flying model
rocket. The ultimate dream of every
racket anginaer.

e are the UK's leading stockist of Estes Model
Rockets. Full range of rocket starter kits, PRO
Series and new rocket powered R/C gliders available.

= Kyosho-Schluter-Hirobo. A range of
R/C helicopters for the expert and
! beginner to choose from, il

Build it with HobbyStares. For the beginner we offer
special trainer deals to get your first R/C model
safely in the air at an affordable price.

Our rapid stock tumnover means we can &«
display the very latest R/C kits from overseas.

Get more excitement out of your

4 next launch with the TOMCAT
.. “jﬂng wing rocket glider.

For those who enjoy the pure
pleasure of building quality
models, we offer the vary
best value packed kits.

Tomorrow’s Engines Today
J Enya
208

0 MDS

7 Saito

0 ASP

0 Magnum
a Cox

We stock the engines preferred the world over.

IT'S PART OF THE SERVICE

Our commitmentto supporting the major brands we stock,

—

- As experienced
hobbyists, we all know the
frustration of being grounded for
lack of a spare part. So if you
need a part, phone

or visit your local

. HobbyStores. We

will be happy to

try and help you out,

We carry and have access to an
extensive range of spares from the
major brand leaders in the
international world of modelling.

READING ENFIELD ST ALBANS W AYLESBURY

381 Oxford Road

40 High Street

39 Parkway
Trumpington

Camden Town
Londorr NWT 7PN
Tel: (O71) 485 1818
(O71) 485 4867
Fax:(071) 482 0429

Cambridge CB2 2LS

Tel: (0223) 845477
Fax: (0223) 845261

Tal: 0734) 580030
Fax: (0734) 5670716 Tel:

VISIT LONDON’S TOP RADIO
CONTROL MODEL SHOP |

& P-38J Lighting.
jif] The flagship of Yallow
jll Aircraft's giant 1/6 scale

warbird serles. On

" store plus a tull range o

Yellow A\rcmﬂ kits,

Red Baron

497 Hertford Road
Enfield

Middx EN3 5XH

Reading
Berks RG3 1HA

et %55 Goge
Fax: (081) 443 4546

Leading UK Stockists -.f
0 Latest R/C Systems N /’
0 Servos ==y

[J Receivers

1 Gyros

[J Accessories

| R/C systems for

1993 and beyond.

A whole | |

range of

accessories

to maximisa

engine

5 ,;:}/)perfbrmam:a

//J

A

__‘f

\

The latest

‘. e
ground starting
\J ‘J}‘/equlpment you can

Value for
money
aluminium

depend upon. flight boxes.

127 Hatfield Road
St Albans
Hertfordshire

Tel: (O727) 865044
Fax: (0727) 865037

2 Railway Street
Aylasbury
Bucks

Tek (0296) 83529
Fax: (0296) 394733

For the very latest information on new store locations and top products available from HobbyStores
please refer to the current issue of RCM&E, R/C Model World or R/C Model Helicopter World.

byStores

[] 1)

H

HobbyStores HobbyStores HobbyStores

HobbyStores

HobbyStores




! All prices shown are
Export Prices in £ Sterling

17 ¥z AM Receiver RL12). . . . £12.77
35 Mz FN Receiver RLISF. . . . £42.51
35 Mz FM Receiver R118F, . . . £46.77
35 NHz FN Receiver R128D

(Dual Conversion)
27 Mz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 MMz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 Mz Crystals

{Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

1 $.2.0.0.0.0.0.6.6.0.0.0.8.8.1

SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL ¥ SPECIAL

FUTABA * S148 Servo 3.5kg * FUTABA
£8.47 Each or 4 or more £7.87 Each

SPECIAL # SPECIAL ¥ SPECIAL # SPECIAL
0.0.8.2.8.0.8.2.8.0.0.0.8.8.8.1

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . E14.43

143, 1.9 kg, Micro

5101, 4.0 kg

9302, 7.0 kg

1346, 11.5 kg

1366, 5.5 kg

9101, 3.1 kg

9601, 2.4 kg

9401, 3.2 kg

9201, 5.0 kg

5102, 1.9 kg, Hicro

1301, 8.0 iy

3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . £39.11

Futaba Battery 4.8v, 500 wAb . £11.49
Futaba Battery 4.8v, 1000 wAbh, £21.23
Futaba Battery 9.6v, 500 wAh . £25.49
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v) £13.61

Futaba Extension Lead 20 cw. . . E2.13
Futaba Extension Lead 40 cm. . . £3.40
Futaba Extension Lead 100 cu . . £3.83
Futaba Servo 1 Lead

Futaba Servo Lead

VISA & MASTERCARD WELCOME

2 STRORE ENGINES

05 10 FP/RC

05 15 FP/RC

05 20 FR/RC

0§ 25 FB/RC

0§ 35 FP/RC

05 &0 FP/RC

05 60 FB/RC

Enya 55 30

Enya SS 40

Irvine 20 RC Blackhead £33.70
Trvine 20 ABC/RC

Irvine 20 ABC/RC DIESEL . . . . E54.46
Trvine 25 ABC/RC

Irvine 40 ABC/RC

Irvine 40 ABC/RC DIESEL . . . . £73.49
Trvine Q40 ABC/RC (Quiet) . . . £76.53
Irvine 46 ABC/RC

Trvine 61 ABC/RC

ASP 32 ABC/RC

ASP 40 ABC/RC

ASP 46 ABC/RC

ASP 61 ABC/RC

ASP 75 ABC/RC

ASP 91 ABC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 AAC/RC £37.47
Bluebird 40 AAC/RC £45,91
Bluebird 46 AAC/RC £47.62
Nerco 50 RC

4 STRORE ENGINES

05 26 Surpass £105.23
05 40 Surpass £127.62
05 68 Surpass £144.64
05 70 Surpass £170.17
05 91 Surpass £212.72
Enya 53 45/RC £127.62
Enya 60 &4S/RC £153.15
Enya 90 45/RC £187.19
Enya 120 45/RC £178.68
ASP 65 RFS £118.26
ASP 80 RES £143.79

Engines by SUPER TIGRE, COY, VECO, K&B
HONDIAL, PAW, MAGNUX, SAITO, 0PS, PICO
etc, are also available, Please ask or
send For FREE lists.

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 wa £51.02
Hagnatilla, 1500 ma £38.26
Baronette, 1200 ma £47.62
Fokker Tri-Plane, 1850 ma . . . £92.72
SES 4, 1300 m

Cub Trainer 3, Foanm Wing 1850mn E51.02
Cub Trainer 4, Foaw Wing 1850mm £54.43
Cub Trainer 4, B/Up Wing 1850mm £54.43
POWERPLANES INTERNATIONAL

Custow Cruiser, 1600 ma . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 mm. . , . . . . £46.94
Naule M5 Lunar Rocket, 1670 wn. E54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 wm. . . £161.66
Puma 40, 1400 mn

CRRIS FOSS

Wot 4, 1300 um

Acro Wot, 1470 ma

Wots Wot (Bipe), 1200 ma. . . . £82.00
Uno Wot, 4 Ch Std, 1575 wa. . . £30.64
DB NODELS

Moth 40, 1470 ma

Auster J1, 2200 m

Piper Cub, 2130 mn

Tiger Hoth, 1470 m

Sopwith Pup, 1950 w

Hurricane, 2230 wn

Spitfire, 2050 ma

GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Niddle Phase Primary, 1550 wa . £37.40
Niddle Phase Advanced, 1550 wu. £40.00
Phase 6 Sport, 1670 m £46.72
Phase 6 Professional, 1670 mm . E46.72
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 mn . . . £85.06
Kornoran (Electric), 1700 mn. . £85.06
ASW 24, 3500 mu £191.45
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 ma

Secret Weapon, 1575 ma £35.70
The Nerlin, 1600 m




' Spltflre ny LION ARF-fighter!

De hér fanns sedan tidigare

m

Focke Wulf FW-190
Spénnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
Lingd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-80
Radio 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spiénnvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90

Radio 4-5 kanal

| Spitfire MkVb

I Léngd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90
I Spéannvidd 1470 mm | Motor 2-takt .40-.45 -~ 1 —— i
| Vingyta355dmz2 | Radio 45 kanal = < —— Modeller 8 ElektmnlkAB
| Vikt2700-2800 gram | Riktpris 1.895:-  ||0N MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

‘—--------_--__-----—--------—-—--------'

MARUTAKA Kvdiitetsbyggsatser

P-61 B BLACK WIDOW P-26 PEASHOOTER
Marutakas senaste modell. Modellen har finaflygegen-
L&ngt forarbetad byggsats skaper och byggsatsen &r
med aluminiummotorkapor, forarbetad med stansat &
kroppséverbyggnad i ABS- sagat material med utmérkt
plast och perfekt stansat tra- passform.

material | plywood & balsa. Satsen innehaller bl a mo-
Spannvidd 1827 mm torattrapp, hjulkapor, beslag
Vikt cirka 4500 gram mm. |dealisk for 1,20 4-takt
Motor .40-.46 2-takt ol .90-1.08 2-takt.

.48 4-takt Spannvidd 1702 mm
Vingyta 56 dm?
Langd # 1438 mm
Vikt 3800-4300 g

FINNS | ALLA
VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

mumtﬂﬂﬂ

MODEL-CRAFT

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO . Telefon 040-714 35 Telefax 040-12 97 05

60
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Néirskalamodeller Pampga modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a Frin 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
Fiirdigsigade delar » Fér 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser frin 1.550:-,

7 N 'S

Ldittbyggda | Oldtimer- Digtjﬂl ;

[ L3

modeller modeller radiostyrning

Kvalitetsradio med séndare i
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det borjade -aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frin Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med fiirdigsdgade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pé ingdende delar. Finns i midnga modeller siindare, mottagare, 4 servon,
detaljer * Fér 6,5 - 10 cc. e Fér 3,5 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk
Priser frin 875:-. Priser fran 280:-. instruktion, 35 MHz. FM

\. s A J

Merco
FSP ABC

Viilkiéinda Merco ér
tillbaks med prisviird
ABC-version. Finns i
. . - | ' .30, .50 & .61-storlek

' :.. R med ljuddiimpare.

' ‘ W . Priser frin 450:-!
- en hdgkvalitetsmotor, 2

Imlne ar tillvegrkad i Engl:n(:l ;ﬁg?ﬂegt_ Ritningar frin bl a Mick Reeves & Thorjets

Isaker gang. 2,5 - 20 cc. Priser frin 380:-. Hiir

-——-—-—_-—_-—-___-—--_———-——-—-_———_—--‘

1 Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
i [ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhtmder atersinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobb

| Box 47 - 430 24 Vérd-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 i

‘-__--_----—_---------_--_-----—-—--—-_-'
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Nu har dven storebror i Mystic-

famifjen anldnt. Férutom motor &

radio ingdr behdvliga tillbehdr.

Mystic 90 arforberett forinféllbara

landstall & inbyggd pipa.

Spv 1575 mm. Motor:.90-1.20/4-
Y takt eller .46-.61/2-takt.

Fart i dubbel dos!
EZ-konceptet ger
minimal byggtid - endast
slutmontering aterstar.
Slimmad vingprofil gér
Strega mycket snabb.
Férberedd far infillbara
stéll. Motor ~ .25/2-takt.

i

'Max-60FP FS-120-E

Antligen har! Efter succén med de mindre FP-  OS populdra 20-kubikare utan pump avsedd
motorerna &r detta den nya folkmotorn i tio-  for sporiflygare som inte behdver kraft och den
kubiksklassen. Robust, enkel och pdlitlig dr brédnsleframmatningsférdel som en pump ger.
honnérsord fér denna motor. 1,6 ps/15000rpm 1,9 Ps/11000 rpm

Max-61 RX-H Max-61 SX-H

Dessa tva helt nya helikoptermotorer dr speciellt framtagna fér F3C-
klassen. Férgasaren d&r isolerad frdn vevhuset for svalare bransle/uft-
blandning. Férgasaren instéllbar for alla tre varvtalsregistren. Tva mycket
kraftfulla motorer med samma fastmétt som .61SF & .61 RF.

| Heimversion med slipad axel. 2,1 Ps/16000 rpm.

MODEL-CRAFT

idl Rundelsgatan 16 » 211 36 MALMO

Max-CZ-RX

Vérstingmotorn CZ-R med snérstart gér de

flesta 1/10-férbranningsbilar till grus-

sprutande fartmonster. | marint utférande
eter den Max-CZ-MX. 0,43 Ps/28000 rom

Max-10FP-BX

Den vélkdnda 10FP-motorn med kraftigare
OS-sndrstart. Pélitlig standardmotor for
1/10 férbrénningsbilar. Vattenkyld Max-
10FP-MX fér batfolket. 0,27 Ps/17000 rpm

Max-91
VR-DF

Stérst i OS flaktslakt!
Ett muskelknippe som
gar utmarkt i alla
varvtalsregister.
Passar de flesta
férekommande flaktar
fér ducted fans.

4,8 Ps/22000 rpm.

\@/ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Fersson Eurt
Soldatvagen Z£2
291 3% Kristianstad

En radiio
for alla behov!

» Fullt utbyggd med alla reglage fér 7 kanaler » 4 aerobatic-program med snap-roll
och switchar och egna brytare

* 3 olika kompletta mixerprogram for segel, ¢ Autolanding-funktion
motorflyg och helikopter » Heliprogram for standard-swach-

» HOg systemuppldsning med 16 Bit-teknologi. platta, 120°- och HEIM-system
C-MOS enchips mikro-computer med 512 Bit o Sub-frim fér mittiéigesjustering av
RAM och 128K Bit-vara alla servon, samt fér anpassning av

* Super-segelprogram fran standard till F3B-seglare Gldre fabrikat

* D/R och exponential valbar fér 3 kanaler « Tre fria mixer p& fiygprogrammen

« Separat instalining for varje sidas éndidge « En fri mixer pd heliprogrammet
« Switch for inverterad flygning « Differential-mixer for skevroder

» Autorotation med monterad switch * Reverse for alla kanaler

* Minne med eget lithiumbatter for 4 modeller » Alarm- och ackumulerad timer
¢ Anpassningsbar fill andra PPM/FM-system e Omkopplingsbar PPM/PCM

» HOg sCkerhet med exakt digitalvisning av spénningen  « Service i Sverige

e Levereras med mc18 PCM-mottagare med enast&ende selektivitet. Sammma HF-modul som mc20!
1 standardservo C508 (3.9 kp) och 2 kullagrade C5007-servon (4,2 kp), strdmbrytare och ladduttag.

Finns fll specialpris h obby

b

hos manga
av vara aterforsdljare!

orgen

BOX 31 » 360 71 NORRHULT
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