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LIT SKAL AT VALjA HITEC

0
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Den nya "computer" anidggningen Prism &r ett bra skl att valja en Focus
anlaggning for den som ar nybdrjare. Ja, det &r faktiskt sa! Prism &r ndmligen en
alldeles for avancerad anlaggning for den normale nybdrjaren men déremot en
perfekt fortséttning nér det &r dags fér en mer avancerad anlaggning. Priset pa en
Focus 4FM &r namligen s lagt att det faktiskt inte &r nagon storre idé att ga direkt
pa en Prism. For den som kraver lite fier kanaler och finesser finns det en Focus
6FM. Och 6r den som vill kunna anvénda sin flygradio &ven for bil&bat finns det
enFocus 4AM pa det for bil&bat tillatna 40 MHz bandet. Helikopterflygaren véljer
férst en Focus 5H som aven klarar fygplan sa klart! Prism sl&pps i dagarma ut pa
marknaden. Las mer i den nya foldem.

Det finns Focus flygradio fran knappa tusenlappen. En Prism kostar fran 2500 kr.
Var rddd om pengama - kép en fiygradio fran Hitec! Det har méanga néjda flygare
redan gjort . Du finner dem i de flesta vélsorterade hobbubutiker !

Hitec irSveriges|sarklass mest
séldaradioanliiggning. Foldemn
fés mot5 krfrimérkentill adres-
sen nedan eller gratis | butiken.
Dir finns ocksa nyheternal

ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08-6189220




Med sin
assymetriska
vingprofil
och langa kropp
ger den nya The Ti-
er 2 precision i aero-
atic manovrar. Samtidigt
har The Tiger 2 mycket sta-
bila flygegenskaper och lag
vingbelastning vilket gor den
idealisk som forsta lagvingade
modell!
I traditionell Carl Goldber stil levereras The Tiger 2
med en mycket detaljerad bygganvisning och manga sma-
tillbehor.

THE TIGER 2

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Med Freedom 20 visar Carl
Goldberg att en nybérjar-
modell ocksa kan vara |
snygg!
Freedom 20 &r avsedd for |
en .20 - .30 2- eller 4-takts-
motor. PPa traditionellt Carl
Goldberg vis levereras den
med en mycket dctal]erad byggbeskrivning.

Infinity 660 dr en modern computer
radio som levereras med fardiga pro-
gram for flyg, segelflyg och helikop-
ter. Trots en avancerad teknik ar
Infinity latt att programera och

T180 dr en ny modell | handha.

frain PRECEDENT. o N
Spannvidden ar hela

1800mm och den fly-

ger bra med en .32 - .40 c M
2- eller 4-taktsmotor. onqueSt F
T180levererasmed alla -basradion
smatillbehor, pilot, in-

strumentpanel, sdte Dflftf?ak"r_.(":h
och extern glod- storningssdker
Electra-Fly dren mycket anslutning, FM radio pa
prisvard elseglare for | - flygarnas egna

35MHz band!
Finns 1 tre ver-
sioner: FM4,
FM5 heli och
FM6.

ig som vill borja med
modellflyg. Utrust-
ningen ar mycket kom-
plett och inkluderarbl a
motor, switch, propel-
ler, sakring, mm. ’

FLYGKATALOGEN!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN - fran Carrocar |
AB! Katalogen innehdller modeller och tillbeh6r som Du behover for att |
framgangsrikt utéva Din favorithobby -modellflyg. Du kan kopa katalogen
i nedanstdende vilsorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla den direkt |
fran oss. I nedanstiende butiker hittar Du ocksa mycket av katalogens |
modeller och tillbehor! ‘

Arvika Wikstroms Folo & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC Hobby 016-121218 Everdd Evercids RC Hobby \
0417-31338 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Genarp Romele Elektronik & RC hobby 040-480689 Iif
Gateborg Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hallunda Tumba
Musik & Hobby 0753-76900 Hallsberg Wennbergs Hobby 0582-15060 Hudiksvall RC
Specialisten 0650-12108 Jéink@ping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlstad mpex e
054-568940, RC-biten 054-565793 Kinna Husbergs Hobby 0320-11241 Klippan 75 flygande modeller och
Hobbygdrden 0435-10322 Kramfors Masti 0612-15034 Kristianstad tillbehor for endast
Havannamagasinet 044-110839 Kvissleby B | Hobby & Fritid 060-562368 Lid- 7
kiping Flyghohby 0510-26234 Linkdping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 20 -
013-123027 Lulea RC Elekironik & Hobby HB 0920-225861 Malm@ Bosses Hobby il
040-291120 Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Nerrkdping Kneipens
Modellhobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Sigtuna Sigtuna Hobby & Hantverk
08-59250555 Stockholm Roffe’s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860
Striimstad Kjells Lek & Hobby 0526-11420 Sa@ffle Hobbykallaren 0533-14594 Trollht-
tan Tubra Leksaker 0520-13545 Umea Slojd & Hobby 090-144402 Uppsala
Modellhobby 018-120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Vikarbyn
Silians Modellsport 0248-20807 Vasteras Aros Hobby & Lek 021-
131060, Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481

s

Finns i vélsorterade lek- och hobbybutiker, Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112224, FAX 013-101049




db-kort-

spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rérelsefrihet & sakerhet.
Fér alla férekommande '
RC-anlaggningar.

fhed

Prisvirda bensinmotorer e
for stormodeller olika fabrikat %
)
&
5
<

MWS

PRISVARD!

MWS kapacitets-métinstrument och
urladdare/laddare fér NC-ackar

ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
JR & FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN

3W-motorer 35-240 cc

HB 61 PDP 10 cc

Titan ZG 22,38& 62 cc
Super Tartan 22 & 44 cc

Quadra 35& 50 cc

Super Tigre $-90B, 15cc

SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T

He'meta“model Ier Super Cub spv 224 cm - bestill dem fran oss - pris 60:-!
Weekend Flyer spv 213 cm
Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Silver Bird spv 190 cm
Hornet spv 204 cm  Grasmiicke spv 142 cm AP C-'propellrama %
védlkdnda och effektiva
SWEDCON KB it
PMZ’Se /17 Box 7045 « S-650 07 KARLSTAD Siind 40:- i frim. el. siitt in pa vart

~y pg 484 41 58-8 si fir Du prospekt +
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) prislistapa alumodeller & motorer.

BE@ Commander i7c 2010 |/ -93

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
férsta investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg for
stag, men varje gang bara sa langt som det behdvs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
att ndgot Du képt &r oanvéndbart! Denna nya "computerradio” &r avsedd for "vanligt” folk
- dven nybdrjaren! Den nya varianten, Commader mec 2010 siljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretrddsservon kan anvandas!} men &ri 6vrigt komplett och direkt
anvéndbar. P4 utsidan ser den likadan ut som pd bilden, men saknar digitalvred och #
switchar. Den har:
= 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan
9 kanaler, update ej nédvéandig for dessa)
« ackar i sdndaren och mottagaren
= 4 modeliminnen
* 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
* den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9 och
som &r mycket béttre och vadsentligt minre.
* ocksa den svenska handboken fér Commander mc 2020 med ett sérskilt
blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.
(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader me 2010 kan, som den levereras, med tilligg av servon, anvéndas till flygmodeller med upp till
fyramanéverkanaler (Skev, héjd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-blandaren anvénds). Nar Du behéver
mer, lds handboken, tdnk efter, och kép sedan till givare eller bestéll uppdatering precis s& som det passar Dig.
Commader mc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehaller: Séndare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stdl med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandiare nu! Pris cirka 2.960:-.

Commader mc 2020 - 93 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.955:-.

ORBO AB [lg> MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
HANDBOK fér me 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43

Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 » 08-83 25 85 Sdtt in pa pg 190082-8, for lev. direkt | breviddan!
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OMSLAGET
Anders Lk har fotograferat pappa Einars snygga J 22 - byggd
med F 10-maskinen Bld Kalle som forebild - med skalariktigt
landningsstill. Se vidare artikel pd sidan 16. Infiillt det vackra
emblem, som smyckar alla "Johan"-flygplan frdan F 10-flottiljen.

Tar vi modellflygare verkligen tillvara alla tillféillen att propagera for vdr sport och hobby.
I forra numret av Modellflygnytt fragade en lisare varfir ndgra modellflygevenemang i
Stockholmstrakten inte utnyitjades béittre som "informationsobjekt”. Vid tivlingar och meetings
har vi ju fortraffliga méjligheter att berdtta om vad modellflyg éir - och visa det med
imponerande effektivitet. Sveriges storsta/béista modellflyggrej, omtyckta "Skala pd Barkarby"
fick en liten kiinga - man borde delat ut info om modellflyg, om SMFF och allt det trevliga
med modeliflygsporten, tyckte ldsaren, som ocksd néimnee om bristfillig skyltning till ett annat
madellflygevenemang norr om Stockholm.
I'"Allt om Hobby" skriver Freddy Stenbom om SM-veckan. Han ansdg, att det inte var fullgott
skyltar vill taviingsplatserna, inte informerat tillréickligt om hela SM-jippot. Ingen rok utan eld.
Varje kiagans suck mdste vi lyssna till for att gora oss bralédinnu béttre! (stryk det som énskas!)
Freddy skrev ocksa om klagande SM-taviare, som inte kiinde sig "med i modellflyggiinget”. Den
klagan kunde lika omotiverat dykt upp i "Allt om Mat", "Allt om Katten" eller annat magasin.
Har man synpunkier - positiva eller negativa - om modellflyg, sd dr SMFF den réitta instansen -
och Modellflygnytt den ritta publikationen - att viinda sig till. Dd kan ndgot bli utrdttat.
Men SMFF bér se éver PR-sidan och skapa en aktivtiaggresivt arbetande PR-avdelning (med
experter) med ansvar for forbundets information, méssor, utstéiliningar, mm. PR omfattar for
avrigt "inre PR" (mot medlemmar och redan frélsta, som skall hdllas kvar i gemenskapen) och
"yttre PR" (mot en térstande allménhet, som skall lockas in i gemenskapen). Tycker jag.
Fundera medan vitlimmet torkar (en av fordelarna med vitlim!). Forslag dr vilkomna!
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Linflyg pa
Alleberg

Négrastorre dverraskningar nirdet
giller Svenska Mistare 1993 bjod
inte dessa tavlingar pd, utan det var
de gamla kiinda namnen som top-
pade alla SM-klasserna.

Speed

F2A Speed fick se Per Stjernesund
fran Visterds som mistare, meden
topphastighet pd 280,37 knv/tim,
fore Goran Fillgren frin Oxelo-
sund p 254,95. Det dr roligt att se
Goran pd tiivlingsbanan igen, dven
om han inte ér helt aterstilld i sin
skadade fot.

Stunt

I F2B Stunt toppade éterigen Ove
Andersson, Viisterds FK. For vil-
ken géng i ordningen vet nog en-
dast Ove sjilv. Avenidrvar Ovei
enklass for sig. Desto hardare blev
kampen om de dvriga platserna.
Inom knappa 200 poing hamnade
fyra man.

Overraskande och mycket glid-
jande hamnade Stefan Lagerqvist,
Kungsbacka, p andra plats. Skall
det bli Stefan som tar Gver nir Ove
Andersson en géng trappar ner?
Chansen dr god, Stefan utvecklas
fran ar till ar och har med sin ung-
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dom tiden framfor sig. Efter Ste-
fan kom sedan Erik Bjornwall,
numera representerande Ron-
neby MFK, Staffan Ekstrom,
RFK Kometen och Lars Roos,
Trelleborg.

Teamrace - diskrik klass!

F2C TeamRacing hade samlatsju
tavlande par. Till finalen hade tre
team med stora forvintningar pa
sig, kvalificerat sig. Hasse An-
dersson/Johan Ahling, Galax, lik-

som Kjell Axtilius/Bengt Olof

Samuelsson, och Hikan Ostman/
Mats Bohlin, Visby MF. Med
dessa namnkunniga tivlande,
somallaharnyutvecklade model-
ler med vassa motorer, trodde de
flestaattdetskulle blien jgmnoch
hérd fight dver de 200 final-
varven. Men det hela slutade ien
riktig Vistgotaklimax, Forst dis-
kades Hikan och Mats. Direfter
i omflygningen diskades Kjell

&&1@ Linflygarna genom-

férde sina SM-tav-
lingar under tva dagar

idetgemensamma SM-
arrangemanget pa Fal-
kopings Flygplats. Man

| och Bengt-Olof. Slunda kvar- |

stod Hasse och Johan som diir-
med kunde taettnytt SM-tecken.

Combat

Det fjirde SM-tecknet utdelades |
1 F2D Combat. Hiir segrade Ha- |

tivlade ocksd om Riks-
masterskap.

Som allt annat denna
sommar drabbades ock-
sa dessa linflygtivlingar
av vdadrets makter som
bjod pad omvéxiande sol,
regn och blast.

kan Ostman frin Visby MF som i fi-
nalen besegrade Stefan Sjsholm frén
Solna MSK.

Idennaklassstartade 12 man ochhogt
uppi prislistan fannsendel nyanamn
ochungtuppar som Anders Nystrém,
Visby, som kom trea, Michael
Gleffe, Kalmar, som blev fyra och
Niklas Nilsson, Red Baron i Alta, pa
en delad sjitte plats.

Forutom SM genomfordes ung-
domsfinalen i Stunt-flygning, Lin-
dansen, samt Riksmisterskap i tre
klasser, Semi Stunt, Good Year och
Slow-Combat.

Karlskoga i Lindans-topp!

I Lindansen visade Karlskoga MFK
att bredden frin forra dret finns kvar.
Lér spiddde man pd med att diven visa
atttoppen finns i formav dubbelseger
genom Jonas Lindgvist och Johan
Andersson. Pi tredje plats, endast en
futtig poiing efter, kom Henrik Fri-
berg, Galax.

I Riksmisterskapen 1 Semi Stunt
belade den tidigare Lindanssegraren,
Niklas Nilsson, Alta, forsta platsen
fore veteranen Rudolf Ross och
Lindanssegraren Jonas Lindqvist,
bada frin Karlskoga MFK.

Per Ehnwall, i resultatlistan upp-
tagen som representerande Haninge

L -;t,j "
MEFK, blev Riksmiistare i Good
Year, titt fore Mats Kesselmark,

Nybro MFK. Trea blev Kjell
Axtilius, Galax.

Flest i Slow Combat

Den sista tavlingsklassen att redo-
visa, tillika den deltagarmissigt
storsta, dr RiksmisterskapetiSlow
Combat. Hargjorde 16 manuppom
segern. Mattias Bluckert, Oxe-
losund, segrade fore klubbkam-
raten Bengt-Ake Fillgren med
Ingemar Larsson frin Vinersborg
pé tredje plats.

Linflyg-EM gav lagbrons
Vid drets Europamisterskap i lin-
flyg i Ungem, blev det svenska
lagbrons i bide TeamRacing och i
Combat.

Individuellt bist lyckades Mats
Bejhem, Viisby MF, som belade en
delad fjardeplats. Ett forargligt
handtagsfel frin en match om
medaljerna. For dvriga deltagare
blev det mer ordinira placeringar.

Slutspurt
Det drar nu ihop sig till slutspurten
forrets tivlingar. I slutetav augusti
arrangeras Visby-klippet, Visby
MEF:s stora Combattiivling.
Den fjirde av fem argingar av
Galaxtrofen 1 F2B Stunt skall av-
goras. Hir leder nu i skrivande
stund Stefan Lagerqvist, Kungs-
backa, med tvd inteckningar i
vandringspriset.Hankan bli sviratt
stoppa om inte 6vriga stuntflygare
goren ordentligkraftanstringning.
For alla linflygare géller annars
att som vanligt samla landslags-
podng for att vara med i néista drs
VM i linflyg som enligt program-
met skall g av stapeln i Kina.
Text & bild: Thorbjorn Odsjé

T v: Stefan Lagerqvist, Kungs-
backa MFK, belade dverraskande
andra platsen i F2B Stunt.
Segraren i Lindansen 1993 Jonas
Lindqvist, Karlskoga MFK.



Erfarenheterna frin 1993 drs
samlade SM maste tas till vara
for kommande liknande evene-
mangellertillexempel VM/EM.
Forst vill jag redovisa de signa-
ler jag fatt frin deltagare och be-
sokare:

« De,somkomtill Falképing for
att tivla och som reste hem di-
rekt efter tivlandet har inte kla-
gat pd annat én vidret.

+ De, som tillbringade veckan
med att stanna kvar och titta pa
oOvriga tivlingar har varit odelat
positiva och ropat pd mer av
samma slag!

Dethakade uppsig ibland med
bland annat brist pd funktionrer,
men (ett ftal) idoga frivilliga
medhjilpare ordnade det mesta.
RC-sidan hade formodligen be-
svirligast.

Mig personligen storde det
kraftigt att jag fick hoppa in som
funktionir for RC-el pa tisdagen,
nagotsomorsakade tidsbristres-
tenav veckan, somblev en mara.

Rent generellt fir jag for mig
attdetdrenklare attarrangeraett
VM iin detta SM. Ett fital klas-
ser, en tavlingsplats, pd forvig
givetlogi for deltagare och funk-
tiondrer, alltldter som musik efter
SM. Biiste vore, att EN stor
klubb, eller ett linsférbund,
kunde ta arrangemanget.

-

Organisation

* SM-GENERAL + Kent drog ett
tungtlass, kanskealltfor tungt. Dels
hade han mycketextraarbete pisin
‘arbetsplats, delsengagerade hansig
i en del detaljjobb. Arbetet skall
inriktasenbart pi styming ochupp-
foljning av de dvriga kommit-
medlemmarnas arbete!

« EKONOMICHEF - Skall vara
med fréin forsta borjan. Inga storre
problem vid SM.vad jag vet.

* GRENANSVARIGA - Skall en-
dastsyssla med forberedelserna for
och utdelning av arrangemang till
klubbar.

Tivlingsdelen skall skotas av
klubbar. Grenansvariga skall dock
kontrolleraattalltkommeratt fung-
era. (Friflyg: Om ingen klubb vill
arrangera far vi hoppa av!)
= ALLEMAN - Si skulle jag vilja
kalla en person, som tar hand om
de gemensamma frigorna (priser,
utspisning, logi, reklam, media-
kontakter etc).

« SEKRETERARE + Hjilper SM-
generalen och Alleman att hilla isér
begreppen och skriver en massa
brev.

* ARBETSGRUPP » 2-3 man pi
tivlingsorten som plockar fram
utrustning som behévs. En man dr
inte tillrdckligt (det var det den hiir
glngen, men ingen médde riktigt
bra av allt jobbet!)

Genomforande

* TAVLINGSPLATSERNA » Det
blev for stor spridning! Friflyget
hade endast en handfull bestkare
(ndja, viidret var inte bra), och RC-
segel hade sikert kunnat fé fler
dskddare om tivlingsplatsen legat
nirmare Falkoping.

* TIDERNA « Fem dagar for detta
program var i kortaste laget. En hel
vecka, helst sondag-lérdag med
pafoljande sondag som reservdag
skulle kunna ge mindre stress och
mdjligheter for "turisterna” och de
tivlande att se annat in deras eget
specialintresse.

Minga, specicllt friflygare, kom,
tivlade och dkte igen. Men den
stora tillfredsstillelsen hos dem,
som kunde se det mesta, talar for
fler som vill se mer nista ging.
«ENTREBILIETTER «Hir vardet
daligtordnat. T praktiken visade det
sig, att dskddarna inte kom. Jag har
ingen patentmedicin for detta.

Showen forrycktes heltav vider-
leken. En solig dag hade vi siikert
fart atskilliga hundra till.

Uppfoljning

* UTVARDERING - Vi mdste ut-
virdera den sportsliga, den PR-
missiga och den ckonomiska de-
len av SM.

Ur friflygsynpunkt fick vi till ex-
empel ett kraftigt 6kat deltagaran-
tal jamfort med 90/91 (92 var ett
speciellt r).

Arrangemanget kan ju inte lastas
for vidret, och tivlingarna som
sddana var bra (egentligen ar det
inte jag som skall gora den bedom-
ningen).

Fler samlade SM?

* LAMPLIGA PLATSER = Det ir
i forsta hand friflygets behov som
styr. Friflyget behdver stora 6ppna
ytor. Ovriga grenar kriver mindre
utrymme, men vissa kriver asfalt-
banor eller liknande.

I forsta hand kan jag tinka mig
Rinkaby, Norrképing, Uppsala,
Lidkdping/Jarpds (men dd méste
vi finna en klubb, som tar fri-
flyget!) och, med tanke pd att vi
kunde fd tag i friflygfaltet pd
Jjordbruksmark i Falkoping, kan-
ske ndgon annan ort.

Hur Dalarna kan 16sa friflygets
problem vid ett eventuellt arran-
gemang 1995 har jag ingen aning
om. B

* ARRANGORER * Hugade sa-
dana viixer inte pa trin, men en
och annan klubb verkar ha fun-
deringar pé en fortsittning.

Personliga erfarenheter
Tyvérr orsakade bristen pa hu-
gade friflygarrangdrer att jag per-
sonligen maste engagera mig till
en grad, som inte var avsedd el-
ler 6nskvird. Med eget hus och
tradgdrd, arbetet (jag har inte gjort
sd mycket dvertid pi ménga ar)
och onskan att f4 gora en och
annan repa med de egna model-
lerna blev forberedelserna be-
tungande, extratjinsten som RC-
funktiondr avkopplande, men
samtdigt forédande forrestenav
veckan, regnet frustrerande och
hela arrangérsskapet en mar-
drom. Mitti forberedelsetiden lig
UT, som jag ocksa fick dra en-
sam.

Naturligtvis kunde jag ha sagt
nej, men d ir jag ridd, att fri-
flyget inte alls hade varit med i
SM-veckan,och jag bedomde, att
det var virt anstréingningen.

Personligen fick jag ingen
glidje av det hela. Efter SM drog
Jjag ticket dver mig och vigrade
att gora ett smack i modellflyg-
viig i tre veckor!

Vad gjorde Du, Kent?

Lennart Flodstrom

Grenchef friflyg

J/

Jag sjilv och delar av min famil]
var ddr for att titta pd och delta i
F3B-tivlingen,

Jag tycker att arrangemanget
1stort var en positiv upplevelse.
Enmojlighetattse och/ellerdelta
i minga modellflyggrenar i ett
samlat arrangemang. Det borde
varamerlockande forenallmént
intresserad modellflygare att ta
sig tid och besoka ett s hir stort
arrangemang jamfort med véra

traditionella SM och motsvarande
tavlingar.

Ett par tips for att gora det
dnnu bdttre niista géng!
Det behivs ett sekreteriat, somall-
tid vetvad somhéinder, har héintoch
skall hinda pa de olika tivlings-
platserna.

Det behdivs ocksd en speaker pé

| tivlingarna. Speakern dr nodviin-
I dig foratt forklara for dven icke in-

| Négra reflexioner kring SM-veckan

vigda vad som hénder. Det dr nog
en sak som dven lokala tivlings-
arrangérer borde ta efter. Det gor
modelltlyget (mycket mer) begrip-
ligt for eventuella askddare. PR-
viirdet okar.

Men framf6r allt, bra gjort!
Vihoppasattdet gratt géra om,

Bjdrn, Lena och Markus

Ett av huvudskélen bakom idén
med SM-veckan var, att SMFF
och modellflyget skulle fd en fin
mdjlighet visa vad modellflyg-
sporten kan bjuda sin utévare.
Tolkar man rapporterna rdtt,
sd tycks tévlingsveckan ha
blivit en framgdng ur tivlings-
synpunkt - trots daligt vider,
medan man i stort missat den
minst lika viktiga PR-sidan.
Hdr har vi mycket att ldra -
varfor inte ldta Uth-minister
Magnus Ostling kéra igdng
en PR-kurs?

Den Gamble Red.

4
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cockpit - forarplatsen - pd mo-

dellen en av hogtidsstunderna
for skalabyggaren. For den som
tivlar i skala handlar det inte bara
om att sno dt sig nigra extra poing
1 den statiska bedémningen. De re-
lativt f4 poing, som delas ut for
detaljer i och kring forarplatsen r
enobetydligbeloning forallade tim-
marav intresse som lagts ner pialla
de super-detaljerade cockpits man
kan tise. Nej, detdrinte baraett sitt
attplockalite podng,dethandlarom
den totala gléidjen att i detalj bygga
upp sjilvaste "kontoret" pd den
maskin man gitt igdng med att
bygga.

Alltvid forarplatsen harsd attsiga
minsklig anknytning — handtag,
strombrytare och vred, instrument,
spak och pedaler, penna, karta etc
— man kianner den ménskliga sam-
horigheten med prylama.

Forarplatsen utgor en komplett
enhet - helhet - och byggaren kan
"skala ner" sd gott som varje ingd-
ende detalj.

Det beror pd att vi kan inbilla oss
att vi sjilva sitter 1 forarstolen och
flyger flygplanet. Attbygga ochut-
rusta forarplatsen har bliviten av de
mest fascinerande uppgifterna for
skalabyggaren.

Jobbei att bygga och "pynta"

Inte bara instrument

En forarplats &r mycket mer dn bara
en hoper instrument pa en instru-
mentbrida med nédgra vred och
strombrytare.

Forutom formen pé alla detaljer
handlardetocksaihog grad om firg,
Det dr inte samma starka grund-
farger som oftast anvinds exteriort
pa maskinen utan de flesta forarp-

latser - undantagandes tidiga flyg-
plan - omfattar en stor variation
av fiirg och ytor. Metall, tri, glas,
lider, gummi, plast, farg ingdr i
savil individuella delar som i den
totala helheten av pilotens "kon-
tor'".

Det dr sjilva arbetsrummet pa
flygplanet och som en direkt foljd
av detta aterfinner man hér bland
annatsmd bucklor, spirav ndming
pé malade ytor, slitha remmar etc
- ofta mer slitet &in flygplanets ut-
sida. Forarplatsen pd en modell
mdste vara inbjudande. Den skall
vara sd, att man firen kiinsla av att
— om man var tillréckligt liten—
man kunde kliva in, sitta sig ner
och spinna fast sig, kolla check-
listan fore start och starta motorn
och taxa ut.

Inte undra pa att en del byggare
bliralldeles vilda, nir de giriging
med forarplatsutformningen.

Atmosfaren - lukten

| For att ha majlighet att suga i sig

sjilva atmosfiren i en cockpit (vi
har faktiskt inte dnnu fatt fram
ndgot sétt att reproducera den spe-

ciella och sirpriglade doft, som |

iterfinnside flesta forarplatser) si
maste man goraett besok pdortoch
stille. Man méste alltsd helst ha
mdjlighet att ta sig en titt pd
fullskalaforebilden. Det dr nu inte
alltid majligt. Da fér vi forlita oss
pa att det finns fotografier och rit-
ningar. Vi kan fa rejil hjilp i det
hir fallet, om det handlar om mi-
litirflygplan fran perioden 1940-
1950. Mycket har skrivits om den
hir periodens flygplan. Med bra
bilder, skisser och ritningar. Och
dven dd fréin forarplatser. Dir kan

.
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Modellflygnyits serie om

Cockpit -
hogtidsstund for
skaladiggaren

man finna vad man siéker om én
kanske inte i firg. Men svartvita
bilder utgér ett bra underlag for
sjilva grundutformningen.

Flitad sits

Utformningen av forarplatsen och
de anviinda materialen har under-
gdtt en stor utveckling,

De forsta flygplanenerbjid i stort
sett inte mer in en flitat siite, en bit
kanvasduk (eller bara en brida!)
med ett eller tva enkla motor-
instrument fastsatta pd en lamplig
del att kroppens stomme. Det var
forsti borjan av forsta virldskriget
som instrumenteringen bérjade fa
enndgorlundaregelmissig omfatt-

! ning och standardisering.

en

I slutet av kriget hade flyg-
triiningen enligt Gosports System
(framtagetav 1djtnant Smith-Barry)
presenterats for RAF och bildat
"skola for hur utbildning av mili-
taraochcivilapiloterskulle genom-
foras - i minga linder over hela
virlden.

Standardpanel
Endel av innebdrden och mélsatt-
ningen med det systemet resulte-
radeienutformning av instrument-
panelen enligt en faststilld stan-
dard. Dennakan siigas utgéra grun-
den grunden for den nuvarande sa
kallade "standard T-panelen".

Pé praktiskt taget alla flygplan,
som byggts under den senaste 40-
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Det dir inte svdrt att fd tag i bra
cockpit-beskrivningar éver i
varje fall de mest populdra och
vanliga flygplanen. Hdr ett
exempel frdn en Argus-utgdva
om flygplan fran andra
vérldskriger. Skissen visar
interidren pd en Spitfire.
Fotografierna visar cockpit pd
den Spitfire, som finns pd
Flygvapenmuseum. Intill skissen
ses delar av instrumentpanelen
och hér 1ill hdger omrdder Hll
hoger om foraren - manga
detaljer att ta med pd en
skalamodell.

Stora likheter finns mellan den
engelska WWIl-versionen och
Supermarine Spitfire PR Mk
XIX, var svenska S 31. Man
konstaterar ocksd att vissa
detaljer skiljer. Dessutom dr en
del "forsvenskningar” inforda.

drsperioden éterfinner man denna
"standardpanel”, dven om vissa
smiflygplan saknar s k "artificial
horizon panel".

Minga smaflygplan harutrustats
medenheltfirdig instrumentbrida,
som dr monterad som en komplett
standardenhet.

Pyntat med plysch, liider mm
Moderna civilflygplan kan vara
"pyntade’ med langhdrsmattor,
dyrbar polstring 1 ldder och plast/
tyg. Effekten drmer jimforbar med
enlyxlimousinin medettflygplan,

Omviint, si verkar interidren pa
ettmodemt militdrjaktplan inte vara
mer dn en raketstol omgiven av
myriader av instrument, skdrmar,

Till hdger en cockpitbild av ett
dldre svensk flygplan (S 6). Hér
kan man konstatera, att det dr
betydligt mer dn "bara" ndgra
instrument och en spak, som
dterfinns vid forarplatsen —
smd "hyllor" med diverse
reglage, cylindrar, slangar,
klammor mm.

Bygger Du en modell av en
svensk maskin har Du stora
chanser att finna "Din" maskin
pd Flygvapenmuseum.

Man dr mycket service-minded
pa Flygvapenmuseum. Har Du
for avsikt att fotografera
exempelvis cockpitdetaljer, sa
ring och firvarna om Dina
avsikter i god tid fore besdket.
Dérmed kan Du fd fram
néidviindig och exaki
dokumentation den vigen.

| brytare,handtagochdisplayer. Den
avancerade utvecklingen av mo-
demn elektronik, kommunikations-
ochnavigeringssystem, datoreretc,
har gjort att cockpiten i dagens jet-
flygplan har blivit en korsning
mellan en Formel I-racer och
kontrollpanelen hos en datapro-
grammerare.

I tak, pa golv, fram & bak
Civila passagerarflygplan kan sc¢
annorlunda uticockpitmed instru-
ment och kontroller pi golvet, pi
sidorna, framtill och 1 taket.
Tillochmed Jumbo-jetarna har an-
mérkningsvirt sma "kontor" dir
man utan problem kan avlisa alla
instrument ochnd alla spakar, knap-

| par och brytare. Det enda gemen-

samma mellan dldre flygplan och
de allramodernaste tycks varastyr-
spak och roderpedaler. Styrspaken
kan siigas ha utvecklats frin den
allra enklaste "pinne" (dock fortta-
rande i bruk pa littare flygplan!) till
spakar med tvihandsgrepp - dven
om de anviinds pa samma siitt.

Hur mycket ska vi ta med?

I néigot skede, limpligast i bérjan,
bor vi bestimma oss for hur langt
vivilldriva "konsten i att pynta"en
cockpit-interior. Kan vi ndja oss
med populirskala-kvalitet och -
kvantitet pd instrumentering, stol
ete eller kan vi klara oss helt utan
inredning? Eller skall vidratillmed

"néra fullstindigt perfektionism'?
Pa skalamodellbyggarspriket
betyder "nira fullstindig perfck-
tionsim''en omfattande detaljering
med flera "arbetade'" instrument.

Mick Reeves

For att ge ett exempel kan jag
nimna, att Mick Reeves pd sin
viirldsmiistarmodell Fournier RF4
har foljande instrument som "fung-
erar'; hastighetsmitare, hdjdma-
tare, stighastighetsmatare, varvrik-
nare, oljetrycksmiistare, stall-
varningslampa, choke (egentligen
striombrytare forradiomottagarna),
termometer, kompass, hojdtrim

Fortsdttning ndsta sida!
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Fortsdttning fran foreg sida!

och arbetande radiokommunika-
tionsmottagare med horlurar (head-
set).Ien Reevsk cockpit saknasinte
mangainstrument, som inte ror sig,
tands/slicks eller gerifrin sig ljud.

Det kan bli dn biitre

Ochir det sd att ndgon i framtiden
tar fram super-mikro-smd gyron
och brytare kommer Mick utan
tvekan att anviinda sig av dem for
att fa an fler detaljer "arbetande".
Mikrochips, mikroprocessoreroch
mikrodatorer kommer att bli négot
for den har typen av krésna skala-
utvecklare.

Sannolikt vill Du fortsétta med
Dina att goraett hyggligt jobb med
inredningen av cockpit, men utan
alltfér manga detaljer.

Allteftersom Du blir invecklad 1

e

atttillverkaknepiga instrumentoch
andra detaljer kommer tjusningen
medden héirtypenav jobbatt fa Dig
att ge Digikastmedalltmerinveck-
lade 16sningar.

Man borkommaihdg, attutform-
ningenav encockpitpidetharsittet
kommer helt siikert att piverka den
strukturella uppbyggnaden av
sjdlva flygplankroppen.

Planera bygget
Diirfor bor man vara pa det klara
med vad man tinker gora redan pa
det inledande planeringsstadiet.
Den forstdndige kommer nog att
virra omkring pa "séikra" sidan och
ta for givet att en fullstindig detal-
jering av forarplatsen kommer att
£d igang sa snart hans intresse och
entusiasm for byggprojektet dkar.
Vikten ir fortfarande vér fiende.
Vi mdste vara medvetna om den.
Inte ens den mestdetal jerade forar-

)

platsinterior behover innebira ni-
gon omfattande viktdkning - for-
utsattattman gjort genomtiinkta val
av material.

Attgdraennoggrannritning over
cockpitomrédet i ritt skala ir lika
nodvindigtforskalabyggarensom
att det finns ett flygplan att tillga
somforebild. Vyer fran sidan, uppi-
frin och tredimensionella skisser
miste till for att visa detaljens ex-
akta lige och form.

Detta méste goras redan pa pla-
neringsstadiet och utgoraen del av
modellens uppbyggnad. Varje en-
skild detalj - instrument sisom t ex
kompass, handtag, nédproviant-
paket etc - mste ritas upp.

. Mycket mer skall vara med!

Glom inte smdprylar, som piloten
tar med sig ombord: viiska, kartor,

| loggbok, mappar mm. Man blir réitt
| snart pd det klara med, att det ér

3

\ )

omojligt att forst bygga upp flyg-
plankroppen och senare géra forar-
platsen komplett med alla dess in-
gdende detaljer. Det mesta fir byg-
gasinallteftersombygget pagédroch
inredningen maste vara helt firdig
innan man exempelvis borjar med
ytbehandling av utsidan. Den be-
hoverinte innebirandgra problem,
bara man noga ticker forarplatsen
med plast och maskeringstejp for
attforhindaattslipdammochspray-
firg kommer in.

Cockpit-bygge stimulerar
Det ér faktiskt en psykologisk for-
del med att bygga upp forarplatsen
dd man kommit halvvigs med hela
byggprojektet.

Det sporrar oss att fortsitta och
gora modellen firdig under en pe-
riad, da kanske intresset temporirt
avmattas. | och med att cockpiten
ndranog dr fardig, ser man resultat




Ovan t v: Tvd bilder, som visar
"cockpit" pa den Breguet B I,
som finns pd Flygvapnemuseun.
Pd tvirstangen mellan forarplats
och passagerarutrymme sitter
kompass t v och varvréiknare t h.
Pd ratten hijdmdtare och
kortslutningsknapp. (Bilden via
Svensk Flyghistorisk Fdrening,
foto: Gunnar Granberg).

T h: Flyghistorien har sett mdnga
stolstyper - alltifran béjtréstolar
med flitad bambusits (se B 1) och
stolar, dér man satt pd sin
fallskédrmspacke till avancerade
katapultstolar i dagens flygplan.

Nedre radens bilder visar vd
svenska skolflvgplan: t v Sk 25
och t h Sk 15 (dr det en termos,
som sitter under instrument-
panelen i Sk 15:s framsits? Fika
pd vagen?)

av allt hirt arbete, och fir fomyad
stimulans attta nyatag och slutfora
bygget.

Bortsett fran klidda ytor, gar-
diner, stoppade ytor, huvudstéd ete
har de flesta material 1 en cockpit
en "hérd" yta.

Det giiller inte bara instrument
och utrustning utan ocksa alla syn-
liga spant, forstirkningar, metall-
inklddningar mm. Ettundantag kan
vara diir man kan se den yttre duk-
klddseln inifrin maskinen.

Fa fram metall-kéiinslan!
Om vi anvinder oss av vanliga
byggmaterial som balsa och ply-
wood for att tillverka detaljer all
cockpit, sd méste vi grundmala,
putsaochgedessamaterialen jamn,
fin och "skarp" karaktir, s att de
verkligen ger riitt skalaintryckt.
Det dr littare och mer praktiskt
om vi kan "kld" balsakonstruk-

Ett séte av engelsk modell av
tva bitar kartong med

eller tunn plywood.

-

0,5 mm balsa

tunn kartong g
fin fiader

férstyvningar av tjock Kartong

rundstav i bjérk

Civil typ av tvé foamblock,
formade och putsade till ratt
form. Kantning av tunn trid
eller plast.

)

Ett enkelt site som i Mustang
kan formas ur en bit kartong.

tionen med plasticard och anviinda

| plastror av olika slag (sugror) till

- siindamdl och passar utmirkt di |

strukturella detaljer (longeronger,
tvirbalkar och dylikt), som kan
synas i cockpit.

Byggmaterial i plast sdsom balkar
(T-profil, H-profil, I-profil, L-pro-
filmf1), rér, vinkelprofiler, fyrkant-
ror mm finns for modelljirnvag-

man skall bygga upp forarplatser i
modellflygplan.
Viilsorterade hobbyaffirer eller
rena modelljirnsvigsaffirer har
den hiir typen av byggmaterial pd
lager. Aterigen gilller detattse upp
med vikten.

Det dr framfor allt 1 ett sdnt hér
skede det dr Lt att £a det for tungt!

Mdila vartefter Du bygger

Meiila forarplatsinredningen alltef-
tersom Dubyggeruppden. Detblir
svart att mala exempelvis "botten-

firgen" da Du fitt dit alla évriga |

detaljer utanpd.

Som tidigare namnts si far cockpit
sin beskirda del av notning bland
annat av pilotens skor (stovlar?) -
cller dd mekanikerna gor service
och underhdll. Genom att visa den
typenav skrapmirken, kanske smé
bucklor och annan nétning, si gor
man forarplatsen mer levande.

Madla dit "metallen” forst!

I de [all aluminium eller dural dr
bottenmaterial, sia méla forst detal-
jenmedsilvermetallicfirg, Ovanpé
den bottenfirgen mélar Dumedden
"riktiga" kuléren, som oftast var
gragroneller grd. Vid de omriden,
diir ndting/slitning har férekom-
mit skrapar man sig dé bara torsik-
tigtgenomden "riktiga"kuldrenner
till den underliggande "metall"-
firgen.

Anvindolikatyperav mélarfirg

for bottenskikt och Gverliggande
skikt— tex oljefirg (ytterskikt) pd
cellulosafirg (inte tvirtom!), Diri-
genom blir vidhiftningen mindre
god mellan skikten dn om man
anvint firger med samma upp-
byggnad.
Plywoodgolv forekom pa ildre
flygplan. De kan tillverkas av tunn
plywood, som fir ett tunt lager fer-
nissa cller ofirgad lack.
Putsa med sandpapper pa de stil-
len ddr man kan forutsitta att
slitningen har varit storst. Alu-
miniumgolven var ofta monstrade
for okad styrka och slittalighet.
Monstringen framstills genom
att man vacuumformar ett plastark
eller ritsar en tunn aluminiumplat.
Gnugga i lite svart firg pa pliten
efterat, sa blir effekten in mer na-
turtrogen - smutsigt! Rutménster
cller lingsgaende linjemonster fo-

Fortsdtining ndsta sida!
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Fortsdttning fran foreg sida!
rekom oftast. Stolar for pilot och
oOvrig besittning dren viktig del for
deras bekvimlighet (och effektivi-
tet). Stolarna irocksd utformade for
att vara litta. Fran tidiga, flitade
stolar till aluminiumstolar i kolv-
motordrivna jaktplan — de senare
ger inte detta intryck, framfor allt
inte katapultstolar — men de ir
konstruerade for minimum av vikt.

Bambustolar med flétad sits i ti-
diga "early birds'" kan bara tillver-
kas i skalasammanhang av samma
eller liknande material med ritt
monster. Anlita géirma en bambu-
expert for detta jobb.

Skalade siten anvinds frén och
med forsta virldskriget och
miniatyrkopior framstillsenkeltav

e T e T
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kartong eller tunn aluminium.

Utseendet av sitet beror pd om
man anvinde sig av en rygg-
fallskirmellerensittfallskiirm-den
senare utgjorde oftast sittdynan i
sitet, Se figur B. Katapultstolartill-
verkas av kartong, tunn plywood
eller balsa - ett ritt invecklat jobb i
synnerhet om Du vill ha med alla
smadetaljer.

Det dr ingen tvekan om att en
gang kommer en nitisk skala-
byggare med en fungerande kata-
pultstol och anvinder sig av den
som extra podnggivande "option"
under flygmomentet!

Tygkiinsla & lideryta
Modernastoppade siten kantillver-
kas av frigolit, som formas, putsas
ochmalas - eller klis med tyg- eller
lidermaterial.

"Velour'-kinslan kan man upp-
nd med sprayfirg - samma typ av

| yta, som man hittar pd viggama i

kinesrestauranger!

For laderyta kan man forsoka
delamineraliderpriglad galonoch
dralossvivytan. Dé firmanett tunt
och smidigt "lider"-material, som
har kvar liderkéinslan. PVA-lim
anviinds for att limma dessa
ytmaterial (inklusive tyg) mot fri-
goliten. Kolla gidrna med nigra
provbitar, om Du téinker anviindas
Dig av annan limtyp. I de fall man
anviint sig av "kanal"-kantning fir
man for modellen forlita sig pd
tunna plastrep cller plastrér, som
malasilimplig fargefterdetattman
limmat dem pa plats.

Sdakerhetsbilten & -selar

For att framstilla sikerhetsbilten

T v: Innehdllsrik
och emfattande
forarplats:Paneler,
instrument, reglage
och knappar - hérlig
utmaning for en nitisk
skalabyggare. Aven

med knappar.

T h Slipméirken frdn
forarens "boots" intill
pedalerna - viktiga skala-
detaljer! Se smd bucklor t h
om stolen, ddr fastsdttnings-

remmens ldsspénne sldr i, da
remmen parkeras i ett speciellt
clip pd stolens hoger sida.

Léngst t h: Spartansk "cockpit" i
M2:an pd Flygvapenmuseum.

far Dunog taentittien tygaffir for
att finna ritt "skala" pd viven.
(Platta skoremmarkanibland duga
— de finns i manga féirger). Spin-
nen tillverkas av anodiserad alumi-
niumplat. Da en hel sele anvindes
fir man ta fram cn sddan. En s k
Sutton-sele har égletter i biltet - en
halnit med en lassprint éir allt som
behdvs. Moderna automatldsspin-
nen erfordrar fjiderbelastade kul-
lds - eller fr man fiista hela selen
pé piloten och hoppa dver ev. ls-
ningscgenskaper - ej nédvindiga!

Studera smddetaljer ocksd

Om flygplanet ir tvdsitsigt (med
dubbelkommando) med endast en
pilot ombord, liter man — som
brukligt— den tomma sclens rem-
mar varalastaispinnetforatthind-
radem frin attsviingaomkring och

Under pagdende EM-tivlingar i
Finland hélls pApassligt nog ett
kvillsmote underrubriken ""Skala
och framtiden". Motesledare var
ordféranden 1 CIAM subkom-
mitté, Dennis Thumpston.

Tjugofem drs bakgrund

Dennis inledde med att beriitta att
de nuvarande reglerna ér resulta-
tet av ungefir tjugofem drs ut-
veckling och forandringar. Reg-

flygmaskiner mojlighet att tivla
under lika villkor. Ett siitt att
dstadkomma detta ir att anvinda
sig av ett bonussystem, dir de

lernas syfte éir att ge alla typerav |

| Diskuterat under EM i Finland

Framtida skala

mera komplexa maskinerna gyn-
nas. Inledningsvis var ocksd bonus
ganska hog, med de gav ocksé en
stor spannvidd av modelltyper pé
tivlingarna. Kanske svingde pen-
deln viil lingt. Nir s viktgréinsen
hojts frin 5 till 7 kilo har ocksd
bonus séinkts en hel del numera.

Det tar lite tid, innan ...

Vadgiller de obligatoriska och fria
mandvremna 1 flygprogrammet, sa
limnas filtet fritt for alla typer av
flygplan. Pete McDermott pipe-
kade att de nyligen éindrade bonus-
reglerna mdste fi nagra dr pd sig
innannyaflygplantyperkommerut |

pé tivlingama. Intressant nog var
de flesta (inte Mick Reeves) for att
bibehélla den nuvarande viktbe-
gransningen pa 7 kilo. Arbete pé-
gér dock att hoja till 8 kilo for tvi-
motor och 9 kilo fér flermotor-
flygplan.

Storskala snart VM-klass
Storskala ir provisorisk klass idag
och fem tivlingar miste hdllas
innan klassen kan fa officiell sta-
tus. Nu har tre tivlingar hillits och
ytterligare tre miste till, innan klas-
sen kan fi VM-status.

Mick Reeves kiimpar for sina
stora vackramodeller. Han tog upp
dengamlaregelnommaximalt 100
g birytebelastning, som ju for dv-
rigtstjilpte Bertil Carlssonoch hans
F-86 Sabre niigon dag seanre. Métet
var tveklost for att ta bort 100-
gramsregeln helt och hdllet i FAC.

| aktuellt enligt Dennis Thump-
| ston.

=
Ytterligare dmnen som togs

uppvardetatt sittacn minsta vikt
istorskala till 7 kilo och olika bo-
nus for skilda mandver i flyg-
programmet. Det senare var inte

Biittre regler for ljud!
Slutligen fordesen lingre diskus-
sion 6ver detta med ljudmitning
forstis. De flesta var dverens om
attbullerinom skall inte drett pro-
blem egentligen, di maskinerna
sillan flygs pa annat dn delgas,
Ett forslag var till exempel att
enbart ta stickprov pa sirskilt
"ljudliga" maskiner.
Reglerna bor dock ses dver och
bittre anpassas till skalagrenenin
vad fallet dr idag - de ér direkt
plankade fran F3A!

Peter Killoff

12
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kanske forstora en del av inred-
ningen under flygningen.
Sidpaneler eller plitar vid forar-
platsen varoftadukklidda pacivila
flygplan. Vinyltapetanvinds limp-
ligen for att simulera detta material
(ta bort baksidans pappersbas efter
fuktning, vilket ger tapeten ett
"mjukare" utseende.

I de fall duken var stoppad med
knappar (somen liderfitolj!), sa fir
vi kld kartong med tunn skumplast
under tapetmaterialet for att uppnd
samma effekt pi modellen.

Dir "knapparna'' sitter syr man
rittigenommaterialen (duk, skum,
kartong) och spiinner triden hart.
Dirigenom fir man fram det "stop-
pade" utseendet. Sedan far trddarna
tickas med lampliga knappar i ritt
storlek/form/farg.

R Ry

Dubbelrundat lite knepigare
Andra utfyllnader i cockpit dr van-
ligtvis - som i bilar - fastsatt i delar

av  flygplankroppens stomme
(spant, forstirkningaretc). ochinte
till rena, platta ytor. For att klara av
"dubbelrundande" ytor ér det nod-
viandigt att sy, eller att limma eller
kantsy ihop panelerna innan man
sitter de pd plats. Anvind tunn
kartong som mallar for tyget - van-
ligt biltakstyg kan ocksd anviindas.

Gardiner ...

Mellankrigstidens transportflyg-
plan hade ofta tunna solskydds-
gardiner i fonstren pd passage-
rarplatserna. Gardinerna satt med
en dver- och en underliggande
sting. Tunn nylon (tunn klidsel-
nylonecller-siden) kan firgasin litt
ljusgul/creme och anvindas som

material. Sitt fast mot tvd piano-
triidar - en éver och en under fonst-
ret, Det ser bist ut, om de dr 6ppna
och dragna at sidan.

| ... och andra solskydd

Pimermodernaflygplan forekom-
mer att piloten kan dra for ett
infirgat glas-"visir" somskydd mot
solen. Anviind tjock film. Méladen
med infirgad lack. Lacken mdste
strykas pd mycket jimnt, annars
blir det litt ett strimmigt och miss-
lyckat resultat.

Fungerande dérrgangjirn kan
bjuda pindgraproblem, Utviindiga
gdngjiarn gors biast ay plywood-
gdngjim med en knappndl som
tapp. Pianogéingjirn kan tillverkas
eller s kan man anvinda sma
rodergingjim, som tris upp p en
ling pianotrid, sedan man "6ppnat"'

dem och tagit bort standardtappen.
Kapas sedan till lampliga langder,

Forstaforbandspackar, siker-
hetsutrustningar och gummibdts-
packar kan tillverkas av tunn, men
tit viv i lamplig farg. Mt upp for-
men, sy med utvindiga sommar
med den ritta tygsidan indt, viind
ut och in och fyll med skumplast
eller bomull tills Du fér fram den
riitta formen. Sitt dit med even-
tuella instruktionspapper eller
stimplar/tryck. Fist sedan detal-
Jjerna pa rétt plats med tunna band.

Instrument mm ndsta ging
De hirdetaljernakan tillverkas och
monteras nu. Instrument, instru-
mentbridor (pd ildre flygplan) och
instrumenpaneler (nyare flygplan)
tar vi upp niista gang.

David Boddington

1400-1430 Kafferast
1430-1530

1545-1700

med | maj 1994.
1700-1900

Program lordag 13 november
1200-1400 Bengt-Olov Samuelsson garigenom hur CIAM-miitena gir
till och hur vi skall agera for att fi igenom regeléindringar
eller pd annat siitt pAverka de higsta beslutsfattamna.

Erfarenheter frin skalativlingar under fret.
Foredragningaravseende forslag till regler for Populirskala,
Arestiskala och Teamskala att gilla inom SMFF frin och

Sedvanligt besok 1 Flygvapnemuseum.

1900 Subskriberad middag i Flygets Hus. Direfter videofilm frin
VM i USA 1992.
Program sondag 14 november

0800-1200 Statisk bedémning av skalaflygmaskiner.
Vi 6var oss pé flera maskiner och i flera grupper.
1200-1300 Lunch (eget val)
[300-1500 Tévlingar och platser 1994, Orientering om kommande
verksamhet, Reservtid.

Kostnader per deltagare 190 kronor
Kaffe med brid, 20 kr, middag lérdag 125 kr, forliggning 25 kr,
hyra Flygets Hus 20 kr « TOTALT 190 kr.

=

Sveriges Modellflygforbund och AU/skala inbjuder till en hostkurs pa
Malmen i Flygets Hus helgen 13-14 november. AU/skala stir som viird
for kursen och jag Peter Killoff som arrangér av det praktiska vill ha
skriftlig anmilan i form av inbetalning pi postgiro-konto 91 69 76-4
senastden 10nov. Programmetédravsiktligt gjorti kursform, si att SMFF-
distrikien kan bidraga alternativt betala deltagarnas utbildning.

Vilkommen till Malmen, siiger Peter Killoff & Kjell-Ake Elofsson

.
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Finlands Flygforbund var vird f6r
drets europamasterskap i F4C i
Lappeenranta vid sjén Saima cirka
20 mil dster om Helsingfors.
27tivlingsdeltagareiF4Coch 12
iden oppnastorskalaklassendeltog.
12 nationer var representerade
varav till exempel Ukraina var en.
Erikki Haappanen ledde tivling-
arna pa ett ambitidst och energiskt
siitt. Han hade det inte alltid s latt.
Skalativlingar dr inte litta att leda
dé de ju bland annat kréiiver forhél-
landevis manga funktionirer.
Modellerna stilldes ut och for-

varades mellan flygpassen i en
gymnastiksal en kilometer fran
filtet. Har skedde den statiska bedd-
mningen ledd av Lars Helmbro.
Flygomgéingarna kunde hillas
under forhdllandevis rittvisa yttre
omstindigheter. Forsta hillften av
flygningama genomfordesiganska
stark vind mellan den andra hilf-
tengynnadesav svagare vindar och
for de kinsligaste maskinerna rik-
tigt bra viader. Som vanligt - miste
man tilligga - siridde nistan alltid
tviirsvind, vilket stilllde stora krav
pd arrangdrerna - 1 synnerhet som

vinden ofta vred sig kompassen
runt under dagen.

Ljudmditning - men problem
Lar var det forsta gangen som ljud-
métning tillimpades 1 skala-
sammanhang internationellt. Ty-
virr var arrangdrerna inte var rik-
tigt paldsta i hur detta skulle ske.
Sporting Code ér tydlig - for en
gangsskull, frestas man siga- i just
detta stycke. Genom aktivt arbete
reddes det mesta dock ut si smé-
ningom vad gillde ljudmétningen.
Allvarligare var - tminstone for

svenskt vidkommande - att alla
modeller inte viigdes direkt efter
forsta flygningen, vilket regel-
boken ocksd mycket tydligt anger
(se separat artikel).

Det skall ocksé ges tid for pilo-
ten att utanfor tavlingstiden, men i
direkt anslutning till flygningen
kommuniceramed domarnaomde
mandovrer, som han avser utfora.
Detta medgav inte den i évrigt ut-
mirkte tidtagaren till en borjan.
Efter papekande frin huvuddomare
Narve Jensen frin Norge rittades

detta misstag till. Problemen borde
. b B .
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Framgdngsrik polsk )
protestserie vid skala-EM
Bertil Carlsson, skalalands-
lagets "storste" gaming och
glidjespridare fick berittigad
uppmirksamhet, nir hans fina
North American F-86 Sabre,
som enda 'ducted fan'-modell
visades for den internationella
skalapubliken under EM-tiiv-
lingarna i Finland i juli.
Initierade vet att mdnga brottas
med det mycket svira proble-
met att dimpa det hoga ljud,
som en 'ducted fan' presterar
men att dndé fa ut den effekt
som krivs for att driva en jet-
maskinmed denrealistiska has-
tighet som krivs.

Bertil kunde forvéana tivlande
ochpublik atthans maskin med
egenkonstruerad "efterddm-
pare" inte gav hogre ljudvirde
dn vad som hittills tilldts enligt
reglerna (96dB).

: Det var desto sorgligare att
Juryn&''MrScale Dennis Thump- | emang runt tivlingen blev mycket | Nedre raderna fr v: Pavel Fencls crfara att modellen d.ISkvahﬁ'
ston i spetsen ha greppat dd de in- | uppskattade. Peter Killoff | $k0na Knoller C.II + okind modell c,jeradesefter den tredje ochay-
triffade, framfor allt ljudmit- * | (kom med pd grund av snygga & Slutande ﬂygo_mgﬁngen. Po-
ningen, som stundtals blev paro- | Uppifrdn fr v: Pete McDermott | ovanliga stiinkskiirmar! Reds anm) lackerlna lade in protest mot
disk. Tavlingsledningen hade va- | med storskala-Sopwith Triplane | « Knollern. Pavel Fencl kraschade Sabre'n forebdrande att den

rit betjéint av en mer alert jury. * Mr Scale Dennis Thumpston, grymt sin Knoller vid de senaste hade for hog barytebqlasmmg.
Sekreteriatetgav utdataarbetade | England < Gésta Léfgren servas | VM-tivlingarna » Cockpit-néirbild Reglezmamedgcrmammall 100
resultatblad. Art Schroeder, fdred | av Kjell-Ake Elofsson vid en av Kjell-Ake Elofssons Sk 50, giem. ;
for Model Airplane News skotte | start = Viadimir Handliks ‘ _Efter strul av juryn och en-
dagliga Newsletter. Under ett | Caudron G3, Europamdstaren Bertil Carlssons F-86 Sabre, lite | Vistarbetemedregelbokenfick
kvillsmote diskuterades skala- | Pete McDermott » Witold | av pionjar bland ducted fan- p_()lackcma 1genom sm protest
flygets framtid — tankar viirda att | Stefanskis JAK 18 « EM- drivna F4C-modeller = Raimo n!_l slut. S\fenskar_na forlomnde
begrundakom framdennakvill(se | segrarens modell: AIRCO Karamdkis Viima » Gosta Lof- dar mEd sin qed;ep]ats i lag-
separat artikel).Forliggning och = DH9A « Jim Reeves' Sopwith grens Fokker D-VII i tvirsvinden | 'avlingen till just polackemna!
mat holl god klass och alla arrang- | Pup - F4C eller storskala? « Bjiirnar Olsens Piper Cub J3. Attdomaav den sympatiytt-

ring som kom Bertil och sven-
skamnatill del efter detta beslut,
s smakade nog denna "seger"
inte sd sott anda for polackema,

Tronisktnog holls ndgon dag
innan dettaskedde, ettméte om
skalaflygets framtid, dar bl a
denna fordldrade birytebelast-
ning diskuterades.

Dennis Thumpston tillstod
att ett forslag att hoja griinsen
borde komma inom kort.

En arrangorsmiss gjorde att
samtliga modeller ej vigdes
efter forsta flygningen, varfor
en svensk motprotest mot en
polsk modell blev resultatlés.

Vi mdste kolla oss sjalva!
Vimadstedralirdomav vadsom
faktiskt intraffat och mer-
systematiskt kontrollera oss
sjilva, innan vi far ut interna-
tionellt och tivlar. AU-skala
arbetar sedan en tid med ett
tavlingsreglemente, dir detta
kommer att uttryckas i skrift.
Peter Kdlloff
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Einars konstruktion av landstélleti J 22

LOmsIag

ets J 22

"Svenska J22:s landningsstéll &r en utmaning for skala-
byggaren" - sades i David Boddingtons skalahorna i Mfns 3/93.
Vem ar d& jag, som citerar detta? Jo, en glad pensiondr som
radioflugit i 36 4r och med skalaflyg pd hjarnan.

1988 startade ett ging "flygare"
vid Skénska Flygflottilieni An-
gelholm ettrenoveringsobjekt med
att fardigstilla en J 22 ull korbart
skick - ¢j flygande. Vid flygdagen
pd F 10 1990 begicks premiiren
med taxning for egen motor fram-
for den stora publiken med J
Hagander vid spakarna. Det ir
ocksd han som sponsrat projektet
Réd Kalle, for sd heter detta flyg-
plan, somen géng flog pd F 10. Det
var denna syn, som tiinde en gnista
ochsd utmaningen att goraett fung-
erande landningstill till J 22.

Flyghistorisk F drening
S4 ritarbetet borjade omedelbart

med en uppférstoring av Torstein
Landstroms fina ritningar i J 22-
boken, utgiven av Flyghistorisk
Forening. Storleken pi modellen
valdes efter motorn (OS 120 fyr-
takt), hjul ochlamplig propeller.Jag
hamnade pa skala 1:5,5, vilket gav
en spiannvidd pa 182 cm.

Jag hade fétt veta att F 10 skulle
stiilla ut sin klenod pé tekniska
Museet i Malmé. Kring drskiftet
1990-1991 fanns Rad Kalle till
beskadande dir, uppstilld pi dom-
krafter. Varje helg var personal frin
F 10 pa plats. En ging i timmen
visade man landningstillets funk-
tion. Eftersom jag dr bosatt strax
utanfér Malmao blev det rena julaf-

ton varje helg att fa fotografera,
miita och rita av detaljer - hela ti-
denmed hjilpsammaF 10-gubbar.
Min modell dr uppbyggd pa van-
ligt hederligt sétt dir kroppen dr
klidd med 0,4 mm plywood,
motorkdpa i glastiber och vingen
byggdibalsa. Landningstilletirett
kapitel for sig och det ér dérfor jag
vill beritta lite mer om detta.

Det ar fjirde gdngen jag tillver-
kar ett infidllbart landningsstall.
Varje gdng har jag anviint samma
princip. Den principen innebir, att
infistningspunkten inte far varafast
utan skall sitta pa en torsionsstav.
Detinnebiir, attlandningstillsbenet
kan rra sig fram och tillbaka utan

att riva upp undersidan pa vingen.
Att ha en ogla pa benet dr inte
samma sak, man far fortfarande
stora krafter i inféstningpunkten.

Det nu sagda har bevisats minga
gdnger pa filtet och inte minst av
min Zlin Akrobat - nu dver 15 ér
gammal och med fungerande stall.
Samma princip har jag anvintimin
J 22, se skissen.

Mitt landningsstill dr kallbockat
15 mm pianotrad pa sa sitt att ax-
eln,somdethelarorsigkring, ocksa
utgdr en torsionsfjider.

Denna fjider ligger diagonalt i
kroppen. Déirmed fir man ritt r6-
relse och hjulenhamnar snedstéllda
under forarsitsen - precis som pé
originalet. Lisningen i utfillt lige
sker 1 flygkroppens centrum.

Hembyggt servo

Infillningen sker frinetthembyggt
servo med en géngtid pa 8 sekun-
der. Luckorma mandévreras av ett
Futaba-skotservo. Med hjilpav tvd
mikrobrytare och program i com-
putersiindaren (en X-347) kan stil-
letbara fillasutochin, dd luckoma
ar helt dppna. Sporrhjulet foljer
huvudstilletsrorelse precis som pa
originalet. Min J 22 Réd Kalle har
ront stor uppmirksamhet vid F 10
och har vid tre tillfillen varit omta-
lad med foton i personaltidningen.
Vidare fick jag forsta pris for bista
skalabygge vid Danska Modellfly-
unionens '"Pilotmgde" den 7 mars.
Min modell dr dock inte hels flyg-
klar dinnu. En del detaljer dterstir.
Bland annat pad landningsstillet.
Men sd sméningom kommer den
vil 1 luften.

Avslutningsvis vill jag tacka
Modellflygnytt for artikelserien
med Skalahornan och David Bod-
dingtons artikel om landningsstill.
Dir kdnner jag igen problemen
kring rorelsehastighet, utrymme,
vikt och fjadring.

Einar Ek
SMFF-medlem 386
040-54 90 97
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Frv: Johan Pettersson flég bl a
Antoinette hos Ackus » Gabriel
Mitchell visade plastbyggen «
Paul-Erik "RCM" Andersen flog
helikopter » Rune "Entusiast”
Johansson, det dr Ackus, det!
Nedan fr v Tvd stjdrnor - Karl-
Erik Olsryd med motor « Monter

en Gamble Redaktéren
drogenvackerfredag ivig

till Goteborg och Svenska
Missan. Dir var utstillning - Da-
gens Hushall med Hobby & Fritid.
Han kiinde sig tvingad att dka dit.

Var ar SMFF?

Rune "Ackus" Johanssens timida
rostvarplotsligtpé trdden. Nuskarp
i tonen. "Vore det inte dags for
SMEFF att pa ndgot sitt stotta oss,
som forsoker dra folk till modell-
flyget? Harhaller jagpdoch Dukan
inte tro vilket intresse jag skapar
med virauppvisningarav smaflyg.
Men var ar SMFF?"

Eftersom jag slammat upp syn-
punkter om att vii SMFF silljer oss
tor daligt (inte alls!) sd var det bara
att dka upp till Missan och mota
stridbare entusiasten Rune "Ackus"
face to face! Han var stridbar. Hir
kan skapas underlag for nya tag
inom SMFF, om man passar pa.

Inte ndgot vidare, tidigare!

Jag besdokte den hir méssan for tvé
dr sedan. Mina intryck var inte po-
sitiva. Det var for mycket "naseri”
over det hela. Hobby & Fritids-
missgeneralen Lars Holst gillade
inte gillade mina kommentarer.
Men jag stir for dem. Jag stir dven
for vad jag pastir om drets méssa.

Lars Holst ambitio's
I dr faller ingen skugga dver Lars
Holst & Co. Men jag iir kritisk. De
uppvisningar man genomforde en
gdng i timmen var bra. Lars inter-
vjuade batbyggare, bilforare, heli-
kopterstyrare, motorbyggare, som
visade upp konster och alsteri luft,
pé vatten, pd sandbana. Proffsigt,
riktigt. Med publik i skéna stolar.

Hobby & Teknik

med Dagens Hushall

Tvd helikoptrar dssd Ackus!
Varfor ir jag kritisk? Modellflyget
utgjordes av tva helikoptrar - inget
mer. Modellflyg dr mycket mer.
Men en blomma till Paul-Erik
Andersen och Lennart Jorstrand
som flog el-laddad Kalt Whisper
respektive intressant marin-chop-
per. Enbukett till Karl-Erik Olsryd,
som visade skon Gnome-kopia,
som tomgdngsputtrade samtidigt
som Karl-Erik intervjuadesav Lars
Holst. Sa skall det ga till.

Duktiga bitbyggare/styrare tog
bassingen i besitting. Vackra bi-
tar for runt. Skeppare interv juades.
Riitt grepp! Hetsande bilstyrare
visade sina konster. Bra.

I ett fatal montrar hittade man
modellflyg i nagon form. Modell-
flygklubben AKMG hade en trev-
lig monter med sél jande besittning
ochmedbland annat flygsimulator-
flygning perdator. Manga forsokte.
Minga kraschade. Men varfor lig-
ger det bara en Allt om Hobby i
AKMG:smonter? Littkniicktlade
jag dit ndgra Modellflygnytt.

100 kvadrat med utstrdlning

Redan omnimnde Rune "Ackus"
Johansson med chefskonstruktor
Johan Petterson och Gvriga positiva
medarbetare fyllde en stor monter
(100m?) med hirligamodeller, po-
sitiv utstriilning och publikkontakt. |

Modeliflygkiubben AKMG §

"‘!_an

Publiken VAR med! Hirvevades
motorer upp av smd barn, stora
barn, damer och andra. Man flog
skickligt instruktivt medryckade
mingderav''Knott","Tre Kronor",
"Antoinetter" (en av méinga fast-
nade i en takbalk de forsta dagama,
andraholls skickligtinom monterns
begriinsningar), polflygning. Tolk-
stam-sambo Asa Kivling demo-
konstflog Galaxie sd karlar bax-
nade! Det hir dr modellflyg-
propaganda! Jag férstod plétsligt
Runes nodrop! Var fanns ett stot-
tande modellflygforbund?
Plastmodeller
Plastmodeller av flygplan ir ocksa

Fortsdttning ndsta sida!

e R
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Fun Fly pa rétt spar i

Motala - eller hur gér man?

Under éret har det kirts nagra Fun
Fly-tavlingar runt om i Sverige -
huvuddelen i Stockholms-trakten.
Det var trevligt att ndgra stockhol-
mare vigade sig utanfor tullarna
ochdrog till MotalaMFK:s tivling,
som genomforde i strilande sol.
Vinden var dock frisk.

Ndgra nya idéer

Viprévade hirettnytt sittatt téivla.
P4 banan var tvid 6 x 6 meters
kvadraterutmarkta. Till hoger (sett
mot vinden) fanns ett limbosndore
pd 8 meters lingd uppsatt 1,5 me-
ter frin marken. Dirmed hade vi
med andra ord tvé parallella banor!

Programmet, som bestimdes pa
pilotmétet fore tiivlingen, utgjordes
av start, tre loopar, tre rollar, tre
studs & gd (ikvadraten!), tre limbo-
passeringar och slutligen landning
i kvadraten.

Publiken sdg vem som vann!
Detta program flég piloterna mot
varandra. Missade man en mané-
ver, sa var det bara att prova igen!
Med samtidig start blev tivlingen
perfekt. Piloterna hetsade varandra
och dskddarna kunde se vem som
vann och vilkasomkom lingre ned
i prislistan. Varje pilot samlade pa
sig vinster, men ocksd forluster.

Ofta var det bara sckunder som
skiljde vid sista landningen.

"Sportflyg"-Fun Fly

I Fun Fly-klassen stod det gan-
skatidigtklartatt toppstriden skulle
stimellan Claes Meijer, Dagge och
Lars frin Stockholm. Samtidigt
korde vi klubbmisterskap i vad vi
kallar 'sportflygklassen’, dir flyg-
programmet ir enklare.

Efter en trevlig och spinnande
dag kunde Anders Gustavsson
mottaga priset som klubbmiistare i
sportflygning och Claes Meijer
blev biiste Fun Fly-flygare efteren
tuff sista flygning mot Dagge, som

T v: Topptrion: Claes omgiven
av Dagge och Lars.

slutligen delade andraplatsen med
Lars.

Hur gor man?

Jag tyckeratt Fun Fly skall ses som
tva klasser - 'Fun Fly' och 'Expert
Fun Fly'. Som vanligt har vi tittat
pa de virsta/biista modellerna fran
Staterna. De &r extrema tivlings-
maskiner, som i kombination med
mixningsbara radioanliggningar
har mycket extrema flygegen-
skaper. Men de kriiver ocksd myc-
ket av servon och ackar.

RoligaFunFlyersiSverige, som
det dessutom dr létt att fa tag 1 ir
President Fun Fly, Bosse Gardstads
FunFlyer, Aeroprodukters Poison,
och tll exempel Midwest Hots.
Dessa kan man flyga fint med utan
mixbarradio ochde garattanvinda
till mycket kul flygning och duger
bra att kora med i olika Fun Fly-
tivlingar.

Expert Fun Fly ir extremt litta
och oftast di ocksa ritt omtiliga.
Hir tycker jag att man skall bygga
sjilv. Men till exempel Poison el-
ler ndgra de de modeller Natans
Hobby tar hem ir bra alternativ.
Fleraritningar har funnits i utlind-
ska tidskrifter, diir bland annat min
egenkonstruktion baseras pd Fun
Hots-vingen i Model Airplane
News nr 1/1993.

Hur programmerar jag en
Expert Fun Flyer?

Ta en titt pd bilderna hir intill, si
far Du en bra uppfattning om vad
som dir att gora vad géller program-

Hobby & Teknik
& Dagens Hushall

Fortsdttning fran foreg sida!

modellflyg. IPMS-Géteborg fanns
ienmontermed findisplay av plast-
byggen (inte bara flygplan!).
Eduardo Mitchell och Gabriel
Setterborg demo-byggde plast-
modeller. (Eduardoenvistputsande
enhelikopterkropp-konvertering ).

Pdlle och Karl-Erik

Mera modellflyg? Jodd. I RCM:s
monter kamperade Paul-Erik "Sai-
to" Andersen ihop med 'motonisten'
(nytt ord!) Karl-Erik Olsryd, som
18

visade upp en samling motorer re-
presenterande olika tidsaldrar. Ro-
terande motorer. V-motorer. En
skon modell av en Wrights J-5 (ett
fullskalaexemplar drog bland an-
nat Charles Lindbergh dver Atlan-
ten!) fastnade den Gamble for.

Inget mer modellflyg - men
bétar & tdg i ldnga banor!
Sedan vardetinte meramodellflyg.
Vadkunde inte SMFFha gjortiden
haromgivningen meden samlande
monter, med en samlande uppvis-
ning med Lars Holst i hogform?
Hade vi haft konkurrens? Ja, en
aning frin batbyggarna - en homo-

gen grupp, som visade sina bitar i
ritt element i uppvisningsbas-
sdngen.

Goteborgs Modelljamvigssill-
skaps monter stannade jag linge vid.
Man bygger snyggt i 0-skalan med
fina mojligheter till detaljering pa
savilmateriel sombyggnader. Carl-
son-rilsbussar. HNJ-vagnar. Det dr
inte svart att lyfta blicken frin mo-
dellflyg till annat bara det ar kvali-
tet, det handlar om!

Stor platta - liten jarnvag!

"Nordens storsta modelljimvig -
Sverigebanan' (8 x 24 meter) skulle
vara skil nog att dra sig till Gote-

borg och Svenska Missan. Menvad
i allsin dar! Jag kan sjilv "s13" den
banan. Barakopaen massariilsoch
inte ligga ut mycket mer dnen (1)
slinga. Ingen "natur". Smé skyltar
upplyste om norrlindskaorder och
jarnvigsknutar. Forledande rek-
lam, édr vag jag frimst tinker pa, dd
"Sverigebanan' kommer pd tape-
ten!

Var var de andra da?

Hobbymassa. Men var fanns fila-
telister, ornitologer, bowlare, hob-
byfotografer, kattklubbar? De sak-
nades liksom médnga andra!
Frinvaron av andra hobby-
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inklusive skevroder.

\

Hur programmerar jag en Fun Flyer?

Bild I: Alla roder neutrala. Tyngdpunkt 30% av vingkordan

Bild 2: Full héjd med helrdrlig eller vanlig stabilisator upp till
45°, Flapsiskevroder skall du da mixa ner cirka 50%.

Bild 3: Full skev upp till 45° vinkel med symmetriska utslag.
Fintrimma sd att rollen blir ren kring ldngdaxeln, vilket faktiskt dr

viktigare dn stora skevroderutslag for snabba rollar! Ligg
absolut in minst 50% exponensiell funktion pd skeven!

Bild 4: Snabbt ner. Vid t ex studs & gd flaps/skev upp cirka 10-
35°, ndr Du har trottelspaken ldtt tryckt mot bottenéindldget eller
nér Du sldr om en ldtiatkomlig brytare med denna funktion
bromsar Du och ékar sjunkhastigheten. Ev kan Du fa mixa in 10%
dyk beroende pd vingkorda och tyngdpunkt.

v,

meringen. Lir Dig ocksd att flyga
med modellen nidra Dig med dessa
funktioner. Ndr man tivlar maste
man tinka pd att varje sckund Du
flyger modellen bort ifran Dig
miste Du ocksd flyga den tillbaks
- och det tar minst lika ling tid!

1 Motala flog jag mitt program
sd hir:

Start, stig till 4 meters hajd dir

Jag gorde 3.5 loopingar avslutade
stigande pa rygg. Tre rollar med
vinden direkt foljt av en 180 gra-
ders loop/sving till inflygning mot
landningsomradet forenstuts & go,
som jag flyger runt mig sjilv med
cirka 3 meters radie. Efter tredje
studsen gdr jag upp i en halv loop
med vinden f6ljt av en 180° sviing
till inflygning under limbolinan

(som jag samtidigt gatt framtill!).
Modellen bor vara hogst 25-30
meter ifrdn Dig. Det giller att flyga
intensivt. Detta tarpaacken som Du
méste ladda emellandt, om Du kér
med en 250 mAh-acke.
Slutsatsen bliratt fly ga parallella
banor ir toppen. En vanlig litt-
flugen Fun Flyer passar bist till de
flesta piloter. Dd fir man en mo-

dellutankrav pien programmering
med mera. Vill Du bli en nktigt
luftakrobat, sd bygg giirna nigra
egna billiga 'Expert Fun Flyers'.
Flyg ldgt och langsamt!
Claes Meijer
Nedan fr v: Lars och Danne
startar en ny Fun Flyg-duell.
En av Claes” Foam Flyers -
PRO (med profil-kropp)

sammanslutningar utgorett diligt
forsvar till att Sveriges Modell-
flygforbund - inte var represente-
rat. Tvirtom - i den magra miljén
hade vi kunnat sld till utav sjutton
- knappt nagon konkurrens alls!

Bra modellflygare usla pd PR
Bara for att man kan sla en klock-
ren roll, behdver man inte vara
stjima pd PR! Dirfor méste vi ha
en specialist, som bevakar utstill-
ningar, missor och andra jippon.
Som organiserar. Som producerar
material. Som ansvarar for PR:n!
Tank om vi hade haft ett repre-
sentativt ging modellflygare, som

givitett par timmar uppvisning/de-
monstration under lordag/sondag
med Lars Holst som "programle-
dare". Lars hade stillt upp!

Ténk om vi hade delat ut en re-
presentativ broschyr, sombeskriver
modellflyg, klubbverksamheten
och SMFF!

Men nu dir det dags!
Vi fir inte missa sddana hiir chan-
ser. Inte ens oOverexemplar av
Modellflygnytt fanns pa plats - inte
ens 1 AKMG:s prydliga monter.
Och skall nanting dras igdng, sa
gillerdet forst for SMFF:s styrelse-
gubbar att:

1) inse, att ndgot maste goras,

2) hitta en gubbe att ta hand om
uppgiften

3) avsitta pengar for det i
budgeten.

Tjugitusen pd ett brade!

linledningskedet fir SMFF inves-
tera 20.000-30.000:- pien PR-ldda
med montermaterial/materiel 1
formav displayskdrmar, spotlights
mm samt informationsskédrmar,
broschyrer, video och annat,

Proffsigt & littarbetat!
I samma veva bor man skriva ner
en handledning, sd att SMFFE:s

"utstillningsbox" kan siindas ut till
allskons utstillningaroch paortoch
stille handhas av lokala formégor
fran klubbar eller distrikt.
Materialet méste vara proftsigt, for
det konkurrerar med andra verk-
samheter. D4 blir det stimulerande
for folket att bemanna SMFF-
montern.

Fram fér en rejil och aktivt och
aggressivt jobbande PR-avdelning.
Sittditenrejil ochaggressiv min-
niska.

Avsiitt rejilt med pengar sa har
vi gjort vad vi borde ha gjort for
linge sedan. Jag tror pa det hir!

Den Gamble Redakiiren
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LHur skofta sina ackar?

Nickel-kadmium celler, som forr
var mycket kinsliga for dver-
laddning, har med tiden utvecklats
och de cylindriska cellerna til idag
overladdning med ganska stor
marginal, bara ej laddstrtommen
ligger for hogt. Man har dock dnnu
¢j helt lyckats komma ifrdn de
minneseffekter som dessa celler dr
kinda for. Denna effekt beter sig
enligt foljande:

Omman ejutmnyttjarackens fulla
kapacitet kommer cellen sd sma-
ningomatt "ldrasig" attdeninte be-
hover leverera mer energi och ka-
paciteten sjunker. For att pd nytt fa
fart pa acken méste den cyklas ett
flertal ganger med ur- och upp-
laddningar. Tyvérr far man ej hel-
lerladda ur for djupt for dd knéicker
man en cell. Serickopplade celler
borinte urladdas till ligre spanning
in 1 V/cell. Vid mangacelleriserie
méste denna siffra dkas nigot ef-
tersom man méste vara siker pd att
ingenav cellernai paketet kommer
under denna niva.

Jagharvidnagratillfillen lastatt
man kan fiutmerkapacitetomman

"kortsluter" cellerna mellan varje
anvindning. Detta for att minnes-
effekten garanterat skall forsvinna.
Detta dr dock mycket farligt for
ackarma! Ar cellerna inte helt lika
kommer nigon cell snart att ligga
av. Minga RC-utovare har kopt
"Motioneraren" efter att de fatt en
cell kortsluten. Jag har ocksé fatt
ett flertal ackar till mig dir anvin-
‘ daren trott att deras nybyggda Mo-
tionerare varit felaktig eftersom
urladdningen ej fungerade. Fram-
for allt har detta gillt sindarackar.
Orsaken har varit att | cell varit
kortsluten utan att anviindaren
mirkt det! Spakforaren skyller for-
modligen pa stémingar och hinner
krascha ytterligare négon ging
innan vederborande forstar att
acken varit dalig och darmed rick-
vidden minskat radikalt.
Kom ihdg att aldrig koppla ihop
| celler somér av olika kvalitet med
varandra. Ett ackpaket skall hop-
sdttas med oanvinda celler av
samma fabrikat sd att alla har
samma kapacitet, annars finns risk
forattnagon cell kortsluter pd grund

av att den uppladdats i back-
riktningen.

S
[T
\ R J

Antag att den mellersta cellens
energi tar slut fore de tvd andra.
Urladdningen fortsitter av dessa
genom R. Cellen i mitten kommer
da, som kan ses pé figuren, att lad-
das i backriktningen och blir snart
forstord.

Ackarnabéralltsdunder kontrol-
lerade former urladdas fore ladd-
ning. Nu behdver inte urladdning
goras fore varje laddning. Erfaren-
hetsmissigtanser jag atturladdning
bor goras fore cirka var femte ladd-
ning och di man inte vetladdnings-
liget.

1978 skrev jag i Modellflygnytt
om en helautomatisk laddare till
RC-anliggningar. Konstruktionen

har sedan dndrats. Bl a slipper man
nu trimma laddningstiden. Denna
laddare har byggts i atskilliga tu-
sen exemplar och anvinds lingt
utomfor RC-sfiren.

Dennabeskrivnaladdarenklarar
upp till 1.2 Ah ackar och har tvd
laddkretsar, vilket gor den perfekt
for de som sysslar med RC.

En laddkrets bestéir av en kon-
stant strdmgenerator, en amplitud-
komparator for att mita urladd-
ningsspianningen och en tidkrets
som dr gemensam for de bida ladd-
kretsamna.

Laddningen startas genom att
laddaren ansluts till 220V. Onskas
urladding trycker man pa knappen
Urladdning. Urladdning avbryts
nérspanningensjunkittill 1.1 V/cell
ochuppladdning startar sa fortbada
ackpaketen urladdatsoch pigértills
laddtiden ca 14.5 timmar uppnatts.

| Funktion

Hirbeskrivs baraenahalvandiden
andra har exakt samma funktion.

Nitspdnningen nedtransforme-
ras i TR till 18V och likriktas dér-
efter, varvid likspinningen blir ca
25V. C7 jamnar ut ripplet pa den
helvdgslikriktade spinningen.

Matningsspinningen till IC-kret-
sarnastabiliseras viaR32 med V23
till 12V.

Laddstrommen flyter genomR 1
ochICI.R1 tar upp lite effekt di fa
cellerladdas, detta forattinte strom-

| generatorn (1C1) skall bli onddigt
| varm. R3 programmerar strom-
| generatorn till ritt strom. IC1 ser

till att spiinningen dver R3 alltid ar
ca 1.2V, Alltsd kan man genom att
dndraR3 fiolika laddstrém (Ohms
lag I=U/R), Ytterligare Ilite
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laddstrom, ca 10 mA, gir genom
R9Y och V1 for att ge en indikering
pd att laddning pagér. V27 spiirrar
sdattejackumulatorn urladdasefter
att laddtiden gitt ut, samt vid
spanningsavbrott pa nitet.

Uppladdningen stryps genomatt
V3 styrs ut via R7. Detta sker dé
tiden gatt ut (IC5:13) eller urladd-
ning startats (1C5:12). Niir V3styrs
ut flyter stréom via RS och de 1.2V
som ligger dver R3 verkar frin
ICl:s sida att ha stigit och
laddstrommen stryps.

Urladdning sker i R15 och indi-
kering foratturladdning pigér gors
genom att en del av strommen fly-
terviaV5ochR13. V7 drswitchen
som startar urladdningen och V9
inverterarurladdningssignalen frin
IC3:3:

Fréanslagsnivin pd urladdnings-
spanningen mats med IC3. Denna
krets (555) drannars mestkiind som
vippa, men kan mycket vil anvin-
das som amplitudkomparator. Ett
omslag till OV pd utgdng 3 och 7
fds om ingdngen 6 har en spénning
som dverstiger 2/3 av matnings-
spanningen ochomslag till+ fisom

ingéngen 2 sjunker under 1/3 av |

matningsspanningen. Det sist-
nimndaanvinds hir for frinslag av
urladdningen. Med R19 justeras
ritt frinslagsnivd.

For att sikerstilla att uppladd-
ning startas efter ett spinningsav-
brott pi nitet finns V15 och V16
samt spinningsdelaren R28,29.
Om matningsspinningen ir lagre
dnca8V styrs V15 ut och ingfings-
spéanningen pa1C3:2 dras mot 0.5V
viaV11,ochladdarentrorattacken
har for 1g spinning och startar
uppladdning.

En bindr-riknare

Timem IC6 dren bindr-riknare som
har 24 steg. De sista 7 stegen dr
utdragna pé stift och kan dirmed
avkodas. Detta gors med V24-V26
enligt nedanstiende tabell.

V26 V25 V24
- - X Itim 27 min
- X - 2 55
- X X 4 22
X - 11 39
X - % 13 6
X X - 14 34
X X X 16 1

Klockpulser till riknaren tas fréin
nittransformatom viaR31. V21,22
klipper sinusspanningen till mat-
ningsspanningen 12V. C6 mdste
finnas for att ta upp spikar som bil-
dasdi diodernaswitchar. Omdenna
tas bort firIC6 for mdnga pulser och
laddtiden blir for kort.

Riknaren nollstills via IC5:10
och med utgdngssignalen OV pa
1C3:7 (eller IC4:7).

Niir laddtiden gétt ut spérras nya

| Hilend, ¢, fochg

pulser till IC6 med
ICS:

Byggbeskrvning
Borja med att siga
borthémen pa mén-
sterkortet enl mar-
keringarna (om det-
ta inte redan dr
gjort), Prova att det
passar i ladan.
Montera forst alla
IC-kretsar och dir-
efter de dvrigakom-
ponenterna. Byg-
larnagorsavklippta
kompaonentben.

I punkterna a,b och
cinlédsca®cmiso-
lerade ledare. Des-
sa skall kopplas till
urladdningsknap-
pen. Ledareaoch b
kopplas till ena po-
len och ¢ till den
andra. Lysdiodema
bockas 90 grader 3
mm frén kroppen
ochlodsinsdattav-
stindet till kortet
blirca 10mm. Obs!
riktningskansliga.

ar till for inkopp-
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ling av en klocka

som miter urladd-

ningstiden sd man 220y
sjilv slipper beva-

ka de rda lysdio- .

dema om man vill
kontrollera  den |

-

kvarvarande kapa-
citeten 1 ackarna. Detta ir en till-
sats till laddaren ej beskriven hir,
Observera! Anvind endast 16d-
tennmed inbyggdahartskanalervid
l6dning. Tillsatser av syra i lodet
forstor kortet pd mycket kort tid.

(d T 1)
i 28 25
Caclpsl
LV 1w

Hdltagning 1 lddans frontgavel.
\ J
Tag upp hél i lidan sd hir. Lys-
dioderna monteras i den gavel dir
fastpunkterna for monsterkortet har
storst avstind mellan varandra.
Efter attkretskortethar provats bor
lodsidan rengoras frin brind fluss.

Funktionsprov

Anslut laddaren till 220V och miit

spinningen dver V23. Denna skall

vara mellan 11.5 och 13V.
Utspidnningen utan ansluten

ackumulator dr ca 25V. Anslut

ackumulatorpaketen till laddaren,
de grona lysdioderna skall nu lysa.
Miit laddstrommen 1 serie med
ackumulatorena. Dennaskall vara

| ca50 mA (for 500 mA ack). Tryck

pd urladdningsknappen, de rida
lysdioderna skall tindas och de
grona slickas, Strommen gdr nu dt
andra hallet och blir runt 150 mA.
Om lysdioden ej tinds ar ackumu-
latorn ej laddad eller stir trimpot
R19respektive R201 fel lage. Vrid
sd att resistansen Okar.

Trimning
Tidkretsen behdver ej trimmas,
men vill man ha annan laddtid éin
14 timmar och 34 minuter sd dnd-
ras V24-V26 enligt tabellen i
funktionsbeskrivningen.
Intrimning av urladdningsfran-
slaget girenklast till sd att man har
en urladdad ackumulator som man
laddar och urladdar och samtidigt
overvakar spinningsnivin. Obs!
eventuell amperemeter i serie tas
bort annars miits dven spannings-
fallet 6ver denna och detta éir inte
betydelselost. Nar urladdnings-

spinningen sjunkit till den dnskade
nivén trimmas R 19 respektive R20
tillsurladdningen avbryts. Kontrol-
lera pd nytt att ritt frinslags-
spinning intrimmats,

Anvindning
Nuirladdaren klar ochkan inkopp-
las till den utrustning den skall
anvindastill. Omurladdning fung-
erar pd ett 16st ackpaket men ej till
utrustningen finns férmodligen ett
motstand eller diod 1 serie med
ladduttaget. Denna komponent
miste tas bort (kortslutas) innan
laddaren girattanvinda Laddaren
bestir av en "perfekt" strom-
generator. Darfor mérks det ej pa
laddstrommen eller de gréna lys-
dioderna om fel polaritet inkopp-
lats. Priva dirfor direkt efter in-
koppling atturladdningen fungerar.
Gor den inte det dr den urladdad
cller fel inkopplad.

Lycka till med bygget och ir ni
intresserade sd har jag material-
satser till bra pris.

Lennart Thérnell
tel 0150-13879 kvdillstid
21
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modellflyg

Aerodynamik
och flygmekanik

Kunskapen om hur din modell bér vara
konstruerad for att vid flygning f4 en
optimal funktion hér till den grund-
ldggande modellflygsteorin. Har
beskriver Par Lundgqvist hur vara
modeller paverkas av "luftkrafterna’.

Det ir min absoluta 6vertygelse att
de kunskaper som denna och fol-
jande artiklar behandlar har stor
betydelse for de framgdngar jag
nétt, bide vid konstruktion av
modeller, tivlingsflygning ochalla
dvriga positiva (negativa) stunder
vid mitt modellflygande.

De illustrationer som ingdr byg-
gerihuvudsak pide gamla vanliga

typer som ir latta att forsta. Betrif-
fande uttryck for olika krafter mm
har jag anviint de éldre typer som
forekommer i de skrifter, bocker
som finns tillgangliga.

Aerodynamik och
Jlygmekanik

Aerodynamik och flygmekanik ér
de dmnen som behandlar ett flyg-

-

Stromningslinjerna runt profilen haller dven med de "nya
teorierna - reakrionskrafterna bakat". Det blir en "fortdtad”
stromning kring profilens nos och denna ger givetvis en okad
acceleration. Stdll Dig i lid bakom en husknut, stig sedan fram och
kéinn det kraftiga vindirycket. Ga man sedan vidare ut pd friare
ytor kiinner man hur vindens tryck avtar. Har ovan finns det tva
olika profiler, den plana plattan som ger upphov till en hel del
turbulens sd snart den fdr en anfallsvinkel mot strémningen.
Niista profil visar hur man man far betydligt béittre strémning

plans upptridande i luften under
flygning.

Aerodynamiken giller kunskapen
om luften (gasers stromning) och
de delar inom detta imne som mest
intresserar modellflygaren dr hur
lyftkraften uppkommer och fung-
erar 1 forhallande till modellens
konstruktion. Flygmekanik hand-
lar om att ge flygplanet bésta funk-
tion. Viharinommodellflygetolika
tavlingsklassersom harolika behov
pa flygplanets upptridande.

Luftens tryck

och tithet och motstind
Luftens sammansiittning vad gil-
lertryck ochtithet varierar stindigt.
Det ir olika lufttryck pa olika hoj-
deroch trycket varierar med luftens
temperatur och sammansittning.

vid sin flygning ér betydelsefullt i
avseende pa flygprestanda.

Luftmotstdndet varierar med luf-
tens sammansittning och flygpla-
nets utformning. Vid dkad lufttiit-
het 6kar motstandet och motstan-
det okar kvadratiskt i firhéllande
till 6kad flyghastighet.

Ndgra exempel

Innan vi gér in djupare inom aero-
dynamik, flygmekanik skall vi se
p ett par modellflygexempel. Vi
borjar med segelflyg pd hang. Ett
hang ar en hajd som ger uppit-
strommande luft nér vinden blaser
emot hojden. Ett hang som ligger i
niirhet till havet innebir en hog
lufttidthet och turbulensfri luft-
stromning.

Vid flygning pi ett sidant hang
kanman "lasta” (6ka flygvikten) pa
en modell s att den fir okad flyg-
hastighet. Om man sedan far upp
pa ett fjill med ett hang som ligger
pi ca 800 meters hojd dr det nar-
mast omdjligt att flyga modellen
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Om havsvinden var kall och
fjallhangets vind har hogre tempe-
ratur blir det dnnu vérre. Detta ex-
empelupplevdesiverkligheten vid
de svenska hangflygarnas forsta
moten med detnorska fjillet pa 70-
talets borjan. Vi svenskar hade tri-
natvid havsnivinochde norskafly-
garmna var vana vidatt flygai fjillet.
Vivissteattvi hade lika bramodel-

| ler att flyga med men vi anvinde

dem felaktigt i forhéllande till luf-
tens ldgre tithet.

Nir det giller ett annat modell-
flygomride, skalaflyg, drdet 6nsk-
viirt att fa ett skalamissigt upptri-
dande i luften. Vi vet att som regel
flyger varaskalamodeller betydligt
snabbare in originalflygplanen
skalamissigt sett.

Vikan inte dndra pd flygplanets

Det motstind vért flygplan moter | utformning. Det maste ju vara ska-

lariktigt uppbyggt. Diirfor far vi ga
andra viigar. Enklast dr att minska
flygvikten genom en éndrad bygg-
teknik. [ stéllet for att bygga mo-
dellen med inriktning pé storsta
héllfasthet bygger man enligt lag-
sta ansprak 1 detta fall. Resultatet
blir en modell som fér bra héllfast-
heteftersom flyghastighet och vikt
minskats sa att man kan flyga med
en littare, svagare motor 0.5.v,

Luftkrafterna, statiskt

och dynamiskt tryck

Viborjar med att se pd nigraregler
i avseende pd luftkrafterna. Man
skiljer pa tva olika tryck, dels sta-
tiskttrycksom giller tryck pikropp
som stér stilla och dels dynamiskt
tryck som giller pa kroppen vid
rorelse.

Vid flygning ér vi mest intresse-
rade av det dynamiska trycket och
en regel foren kropp i rérelse dr att
luftmotstind motkroppen beriknas
for det totala trycket. D.v.s. sum-
man av statiskt och dynamiskt
tryck. (vid rorelse minskar det sta-

med den last som var maximal pa

‘ tiska trycket och det dynamiska
hanget vid havet.

| trycket okar).

genom att béja plattan.
\
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"For helskota, Orville!
Kom ihdg nu att cw =\ @ + b*!"

En annan regel som ndmnts tidi-
gare: motstindet dkar vid okad flyg-
hastighet. Om hastigheten dubb-
leras multipliceras farttrycket med
2 x 2 = 4 ginger storre motstind.
Vid en hastighetsokning frin 25
knmv/h till 75 knm/h stiger alltsd
trycket till 3 x 3 =9 gdnger mer
motstdnd. Vid berikning av luft-
motstind mot en kropp anvénder
man sig av olika koefficienter. 1
formler for beridkningar anvinds
som regel uttrycket ¢/w.

Runt inte bra!
C/w for en rund pianotrad ir avse-
virt hogre én c/w for en stromlin-
jeform. Alltsd beriknas motstindet
i forhallande tll tvérsnittsyta och
form samt med hinsyn till luftens
specifika viktochkvadraten pi has-
tigheten.
Imodellflygsammanhang dér vi
som regel ror oss med ldga hastig-
heter dr inte motstindet mot flyg-
planet"som kropp" négotstort pro-
blem. Det finns dock undantag. for
modeller for hastighetsflygning
och stora skalamodeller. Se pd en

dubbeldickare friin 30/40-talet. Diir
arvingstagningenoftastutfortmed
stromlinjeformade metalltridar.
Om vi anviinder en rund trad pi
enstorre skalamodell, skapar viett
onidigt stort motstind. Detta éiren
enkel detalj. Om du tittar pa din
modells olika ytor, finner du sikert
detaljer med avseviirt fler onidigt
motstindskapande detaljer...

Vingens motstind

En vinges profil utformas i avse-
ende pé tvd behov, dels vingens
lyftkraft som betecknas med A och
dels det motstind motoch av ving-

ens profil form. Dessa motstind |

betyder mycket, lingt mer in flyg-

| kroppens form,

En vingprofil har dven en mot-

- stindskoefficient - ¢/w. Luftens

stromning kring en vingprofil bru-
kar visas grafiskt med stromnings-
linjer. Se illustrationerna.

Pa vingprofilens dversida for-
titas dessa linjer. Luften méste
strdmma intensivare dir. Tvinghak-
kanten bildasdetturbulens som ger

= nytt
modellflyg

motstind. Dirfor skall en profilsav-
slutning alltid vara spetsig.

Vingens antallsvinkel mot luft-
strommen ér betydelsefull for ska-
pandet av lyftkraft.Dirmed okar
dven turbulensen. Se pa den 6vre
plana plattan i figur A och jamfor
med den forsta profilen pd figur B.
Denna jimforelse visar pd den ty-
piska flygplansprofilens betydelse.
Som synes ir den plana plattan en
olimplig vingprofil.

Lyftkraft
Lyftkraften borde skapas av den

genoch tryckforandringen framsti

den frimre dvre sidanpa vingenddr |

stromningslinjerna pé illustratio-
nerna ritats titare.

Det tvistas om denna teori ...
Luftstrommen kring en vingprofil
ger upphov till tva olika tryck.
Oversidan pd profilen ger mer mot-
stand som far luften att stromma
intensivare,

Diirmed uppstdr en energi som

| enligt ridande lagar méste ge upp-

hov till det vi kallar Tyftkraft.
Resultatet blir ett undertryck pé
oversidanav vingenochden "'sugs”
eller kanske trycks uppdt - fér mig
ar detinte sd viktigt. Betydligt vik-
tigare ir det att man med sin mo-
dell kan undersika hur man kan for-
biittra dess flygegenskaper. Detta
har jag dgnat stérre delen av mitt

- modellflygarliv it. [dennaochi fler

artiklar skall jag forsoka dela med
mig av dessa kunskaper.
Ytterligare ett exempel kan
hjilpa till att "tolka" namnda kraf-
ter (uppkommen energi). De som
settensk mossa péettfjill, ettmoln
som ligger kring fjillets topp, kan
forstd. Molnet finns dér pi grund
av attluft med viss fuktighet strom-

mar mot fjillet. Fjillet ir en stor
kropp som hindrar luftstrémmen.
Luften méste stromma runt fjill-
sidorna och darmed hojs bl.a. luft-
trycket. Vid den friktionsenergi
som uppstarombildas dé fuktig luft
till dimma - ett moln. Detta moln
verkar att ligga stilla pd toppen, det
gir det ej!

Sé snart det blir fri stromning
ombildas dimman igen till fuktig
luft. D.v.s. molnet nybildas konti-
nuerlig. Detta géller dven vér lyft-
kraft. Jamfor med ett flygplan med
hog flyghastighet.Ibland bildas det
kondensstrimmor framfor allt vid
vingspetsarna.

Flygmekanik - stabilitet
Flygmekanik omfattar de forhdl-
landen som har med flygplanets
stabilitet att géra.

Figur Fvisar de tre axlari lingd,
tvirochhdjdled som flygplanetrér
sigkring. Idettaavseende talarman
om lidngdstabilitet, tvirstabilitet
ochkursstabilitet. Ett flygplan som
vid paverkanav olikaluftkrafterav-
viker frin sin kurs men sedan dter-
gartillettstabiltflyglage anses vara
sjdlvstabilt.

Inommodellflygetfinnsdetolika
behov av stabilitet. Ett helt sjilv-
stabilt flygplan dr inte alltid 6nsk-
viirt. Det blir svért att styra. Alltsd
handlar det om "lagom stabilitet" i
forhéllande till 6nskad flygfor-

maga.

Langdstabilitet
Liangdstabiliteten giller flygplanets
horisontala flygrorelse. Ett motor-
flygplan "dras'" fram av motomns
dragkraft.
Ett segelflygplan maste ha enlutad
glidbana foratt fariitt flyghastighet.
Forattflygplanet skall blilangd-

Fortsdittning ndsta sida!

 Figur B

profil verkiigen dvertygande.

turbulensen igen.

Anviinder man sig av en stromlinjeformad profil blir det dnnu
béittre och hdr kinns den fortdtade stromningen kring vingnosens

Det stimmer med idén om husknuten. Dock blir det problem sd
fort anfallsvinkeln blir for stor. Dd kommer den oonskade

{

Figur C

\

Nu bygger vi om vingen och monterar pd en klaff. Det blir ingen
forbdttring vid den hdga anfallsvinkeln, men fills klaffen ned fair
vi verkligen utdelning. Det beror pd, att den stromning som
(beroende pd hégre tryck) gar in genom klaffoppningen (s.k.
fowlerklaff) och "sugs" upp dver profilens ryggsida. Motstdander
mot vingen okar liksom lyftkraften, men den flyger trots sin stora
anfallsvinkel. Vi mdste oka motorkraften och "dra ned" flygplanet
L till en langsam och sdiker landning!

J
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Figur D | [Figure ﬂ

Det dr olika tryck mot vingen
och dversidans tryck dr légst.

- J

.

Niir det gdller anfallsvinkeln dir det vanligt att man inom modellflyg anvdnder for smd anfallsvinklar.
Anfallsvinkeln berdknas enligt en centrumlinje genom profilen. En semisymmetrisk profil bér ha
minst 2 och gdrna upp 1ill 3,5 graders anfallsvinkel. Som det framgdr av texten som behandlar
krafterna mot flygplanet, motstand, dragkraft, lyftkraft och tyngdkraft sd berirs alla dessa krafter vid
en dndring av anfallsvinkeln. Det rdcker dirmed inte att iindra anfallsvinkel for vingen utan man
mdste kontrollera tyngdpunktsldge, motorriktning och ldmpligen dven stabilisatorns vinkel i
forhdllande till det onskade jamvikis-flygliget.

J

Aerodynamik och
flygmekanik

Fortséittning frdn foreg sida!
stabilt krivs jamvikt mellan olika
krafter.

Lyftkraft och tyngdkraft skall
vara lika stora. Aven dragkraft och
motstind skall ta ut varandra.

Det kriivs dven en jimvikt som
kallas momentjamvikt. Denna be-
ror pi de moment som uppstir av
denidmndakrafterna. Se flygplanet
i figur H som rubbats i sitt flyglige
och stiger. Stabilisatorns anfalls-
vinkel mot luftstrommen ger ett
moment som aterfor flygplanet till
jAmnlige. Vid trimning av lingd-
stabilitet pdverkar man anfallsvin-
keln pa vinge och stabilisator.

Med hjalp av vikter forflyttar
man tyngdpunkten och pd motor-
drivna flygplan kan dven motor-

axelns vinkel forindras. Roder- |

styrda flygplan kan man pdverka
med hdjdrodertrimning. Tyngd-
punkten skall vid en normal rek-
tanguldr vinge ligga vid en punkt

30% av vingens bredd (sett frin
profilens nos). Berikningen av
tyngdpunkt pd en avsmalnande
vinge med pilform visas 1 figur H
nedan. Vingens bredd vid vingroten
Aldggstill framfor vingspetsen och
samma sker med vingspetsen B
som ldggs till i vingrotens bakkant.
Diirefter dras en diagonallinje. Dir
dennalinje korsar vingens centrum-
linje skall tyngdpunkten beriiknas.
Enlinjedras sedan till vingrotenoch
dir avsiitts tyngdpunkten TP.

Awvagning av tyngdpunkt
Vid avvigning miste flygplanets
hingas upp i tridar! Tradens dnde
miste fistas i tyngdpunktsliget.
Tréiden fér ej bilda en 6gla kring
vingen. Vig av tills flygplanet
hiinger 1 ett dnskat flygldge. Nir
storre vikter erfordras bor man
forma en blyvikt som kan placeras
langt fram i flygplanet.

Tillverkaen modell med modellera
som anvinds till gjutning av en
gipsform. Slutligt smélter man bly
1 gipsformen. Det bor dock tilldg-

gas att vid anviindning av stora
balansvikter skapar man enskilda
viktpunkteriflygplanet-enstor last
pa liten yta - idealet ir fordela vik-
tendverhelaflygplanets yta. Enstor
betydelse har dven viktens place-
ring 1 hojdled 1 synnerhet nir det
giller ldgvingade flygplan.

Motorrikining

Regeln dr att motorn riktas nedit
nirden dr placerad ligre dn vingen
och omviintt nér den sitter dver
vingen.

Man anvinder alltid en sidriktning
it hoger som kompensation for de
krafter som orsakas av motorns
vridmoment (sett bakifrin vid
hogergdende propeller).

Kursstabilitet

Fenan ir viktig detalj vad giller
flygplanets kursstabilitet. Den fun-
gerar pa samma $itt som stabilisa-
torn, dvs vid tillréicklig styrfart ge
en styrkraft, aterfora flygplanet till
rak kurs efter en dndring som upp-
kommit av yttre eller annan piver-

o kan, tex. ett vindkytt.

Nirdetgiller modellflygplan finns
olika behov. Man anvinder en sid-
riktning av fenan for linkontroll-
modeller.

Visserligen ser centrifugalkraften
till att flygplanet strivar utit, men
videnvikning inétiflygcirkelnstyr
den snedriktade fenan ut flygpla-
netndr tillriicklig styrfart uppntts.
Se dven pd fullskala flyg.

Saab Safirhar snedskranktfena for
attmotverka motorns vridmoment.
Betriftande styrfarten, tink pé att
ett roder eller en fena kan liksom
en vinge vara overstegrat (befinna
sigiett vikningslige) och fungerar
inte forrén tillrdcklig styrfart natts!
Radiostyrda modeller bér ha bra
kursstabilitet, friflygmodeller bor
kunna paverkas av en termikbldsa
och beroende pd en nigot simre
kursstabilitet "vingla in" i termik-
bldsan.

En vanlig 16sning &r att géra mo-
dellen fullstindigt kursstabil och
torse den med ett roder som fills ut
vid urkoppling, eller nidr motorn
stoppas.

Manhariven provatmed virme-

-

graders V-form.

Tyngdpunktens laga placering ger ett hogvingat flygplan med
s.k. parasollvinge utan V-form avsevdrt bittre stabilitet én
"jaktkdrran" som kraver en van flygare.

Flygplanet i mitten (modell Piper Cub) behéver 1.5 eller hagst 2

Nyborjarmodeller borde vara konstruerade sd att V-form ¢j
krdvs - tvéirtemot vad alla modellflygare tycks tro, ger en modell
L med rak vinge alltid den lugnaste flygningen!

[ Figur H
f

Bilden éverst t h visar att man skall héinga upp modellen vid
kontroll av TP och éven for idén om "pappmodell” for avvdgning
av lateralcentrum som kommer att behandlas senare.

Flygplanet t v har rubbats ur sin jimviki, borjat stiga. Ar farten
tillréicklig kommer det dterfiras till jamvikt - kurs rakt fram - av
stabilisatorns kraftiga anfallsvinkel i detta flygldge. Den undre
skissen forklaras i texten och dr ett tips pd hur man berdknar
tyngdpunkten for vingar med ovanlig geometri.

~
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Overst flygplanets axlar, lingdaxeln fér rérelser i roliplanet,
tvéiraxeln for loopingplanet samt héjdaxeln dér rérelser sker i
girplanet. Flvgplanet nertill befinner sig i jamvike - alla krafter
tar ut varan. Motor och motstdand, Iyftkraften tar ut tyngdkraften.

4

kiinsligelektronik. Kurvrodret fills
utvid varmluftspéverkan. Nirtem-
peraturen faller fills rodret ater in
och modellen gir pé rakkurs.

Aven vingen arbetar forrak kurs
framadt, vid avvikning skuggas den
bakre vingen av flygkroppen. Den
fraimre vingen pdverkas déirmed
mer av lyftkraft/dynamiskt mot-
stand och dérigenom pressas flyg-
planet dter till rak Kurs.

Vingens pilform anses forbiittra
det nimnda forhéllandet. En nega-
tiv pilform anviinds ibland pd fri-
flygande modeller for att modellen
skall bli mer termikkinslig och Lit-
tare gd in i en termikbldsa.

Det som nidmnts betriffande
hogerriktning av motorn giiller spe-
cicllt for kurshallningen.

Lateralplanet
Sidoprojektionen av ett flygplan
kallaslateralplan. Denna yta bor ba-
lanserai forhallande till flygplanets
tyngdpunktslige sa att lateral-
planets centrum, kallas LC befin-
ner sig hakom tyngdpunkten.

Pi figur Hvisas ett standardlige for
lateralcentrum (det bakre snoret).

En viktig regel dr att LC inte fér
sammanfalla med tyngdpunkten.
Detta medfor att flygplanet mister
maéjlighet till upprittning efter en
vikning. Anledningen till att LC
skall befinna sig vid vingens bak-
kant dr att flygplanet skall "vridas"
till rak kurs efter en forindring i
girplanet.

Givetvis hidnfor man frimst

denna momentpéaverkan till fenan.
Enokningav fenansyta ger juocksa
en Okad bakre lateralyta...
Nir det giller motormodeller ser
man dettamindreallvarligt, Piflyg-
plan avsedda tor konstflygning ér
det viktigt att ligga pé grinsen till
instabilitet. Man kommer dock inte
ifran regeln med att LC och TP inte
far sammanfalla.

Lateralcentrums liige

Detdrndrmastomojligtatt gd uren

spinnrorelse nidr L.C och TP sam-
manfaller!

Vid berikning av 1.C gir man en
pappmodell av flygplanets sido-
projektion. Klistra pd en pappbit
som stimmer med den projektion
avvingen someneventuell V-form
innebir.

Man mirker ut tyngdpunktens lige.
Sedan balanseras pappmodellen pa
samma satt som tidigare uppgivits
for balansering av TP.

Tvarstabilitet

Ett flygplans tvirstabilitet, stabili-
tet i rollplanet, avgors frimst av
vingens V-formochtyngdpunktens
hojdlige.

1 princip ér det sé att ett higvingat
flygplan hiinger i sin vinge medan
ettldgvingat flygplan balanserar pa
vingen. Det dr dirfor viktigt att
balansera i avseende till tyngd-

punktens lige i hojdled. Ju ligre |

| tyngdpunktslage desto bittre tvir-
stabilitet.
Lnfelaktig dsikt, somofta forekom-
merbland modellflygare drattman
| uppndr bittre stabilitet i rollplanet

niir man okar en vingens V-form.
Det ir som regel tviirtom.

Studera olika fullskalaflygplan.
De flesta flygplan har en skriinkt
vinge siatt vingspetsens anfallsvin-
kel éir ligre @n den vid vingroten.
Dirmed kommer den yttre ving-
delen att befinna sig i tillricklig
stromning anda tills en vikning
beroende pa for lag fart intréffar,
Vid denna vikning kommer flyg-
planettippaframat, ejatsidan. Utan
skrinkning dr dock risken for en
sidtippning och dirpd [oljande
spinn niista alltid en realitet.

Figurlvisarenskriinktvinge och
hur vingspetsen kan ges en stabili-
serande funktion.

Att foriindra vingens profil och
ge den okad jocklek i vingens yttre

- deleller till mer symmetrisk profil-

form ar ocksd vanligt.

Figuren visar dven hur man kan
viinda en profilupp och ned. Detéir
endeltavinge som byggerpédenna
idé. Jag provat denna vinge bade
som segel och motormodell. Den
var mycket stabil och man kunde
dven flyga avancerad flygning i
ligtart med den.

Paradiostyrda modellerreglerar
man vanligtvis tviirstabiliteten med
trimning av skevningsroder. Det
nedfilldarodrettvingarupp vingen,
gerdenmer lyftkraft. Detuppfiillda
rodret verkar tviirtom.

En skriinkning av vingen fung-
cra pa samma sitt for friflygande
modeller. Den vingspets som visar
pd uppdtstigande tendenser vrides
sd att den far mindre anfallsvinkel
i vingspetsen. Man kan skriinkaen
vinge genomattvirmaden éver ko-
kande vatten.

Efter uppvirmning siitts vingen
i spiinn si att vridningen blir nigot
overdriven. En sidan behandling

bor upprepas ndgra ginger och en
vinge som skriinkts pa dettasittbér
varauppspind vid forvaring. Dock
ir det avsevirt bittre att bygga in
skrankningen redan frin borjan.
Funktionen for en skrinkt vinge
drattden yttre vingen har den hog-

| sta hastigheten nir flygplanet

sviinger. Den yttre vingen "tar be-
filet", tvingas nedét och pa sd sitt
aterfor flygplanet till ett plant flyg-
lage och rak kurs.

Skevroder/skrinkning ger givet-
vis dven luftmotstand. Man talar i
detta sammanhang om skevroder-
broms, d.v.s. att det nedfillda rod-
ret ger mer motstiand én det upp-
fillda rodret.

Detta giller fraimst flygplan med
profiler med stor lyftkraft vid laga

| flyghastigheter men giller som

princip for alla typer av flygplan.
Avdennaanledning byggermanin
en differentierad mekanism eller
anvinder radiostyrningens trim-
mdojligheter till en differentierad
roderverkan.

For radiostyrda segelflygplan-
modeller for termikflygning ér dif-
ferentierad skevroderverkan en
nodvindighet.

I figur I finns tips pa hur man
dstadkommer en mekanisk ditfe-
rensiering med hjilp av skev-
roderokets eller roderhomets ut-
formning.

Ndsta gang ...

Niista gang tittar vi pa vingprofiler,

profilformer och deras funktion,

som Kanske betyder mer in allt

annat inom modellkonstruktion.
Pdr Lundgvist

 Figur |

Denna bild dr fylld av olika tips, overst t v visas hur vingspetsens profil viints ipp och ned pd den
deltavinge som beskrivs i texten. Skissen ddr under visar hur man skréinker vingspetsen genom att
héja vingspetsens bakkant. Man skrénker sd att anfallsvinkeln gar tillbaks till 0 eller ndgon grad
minus. Overst t h visas tips pd en bra vingspetsutfomning. Detta dr ldrn att dndra pa alla modeller.
Snedkapa spetsen enligt pilen och limma pd en ea 5 mm balsaskiva och man har avsevirt forbétirat
ett flygplans lagfartsegenskaper.

CENTRUM |

>,
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Kira lisare!

Lat mig nu forst och frimst be
om ursikt for att jag kanske inte
alltid anvinder exakt de uttryck
och firmler som en professionell
aerodynamiker skulle anviinda.
Jag vet namligen, att minst 90%
avervetytterstliteom dmnetoch

er orsak att omedelbart bliddra
till nasta sida. Jag ér inte proffs.
Fortsitt ldsa, please!

Somliga av oss har ldst en ar-
tikel av Martin Ingelman-Sund-
berg i Modellflygnyttnr2/1992.

Rubriken var "Lyftkraft utan
Bemoulli", och vi fick veta, att
vialltid haft fel om orsakerna till
attett flygplankan flyga. Huvud-
tesen om orsaken dr, att vi flyttar
en luftmassa nedat, att dirvid
uppkommer en reaktionskraft,
som ger lyftkraft.

Det hir har jag och méinga
andra ként till, men éven jag har
fattkrypatill korsetocherkiinna,
attendelavminakunskaper varit
vilseledande. Men attdarmed pa-
std, att Bernoulli heltédravsigad,
torde vara en aning Gverdrivet.
Dessutom har vi fétt hora en del
hérresande tolkningarav Martins
teorier.

Vi utgdr alltsd fran ett korrekt
pistdende: for att ett flygplan
skall kunna flyga mdste vi
Sflytta en viss luftmassa neddt
med en viss hastighet, pd ett
eller annat sdtt.

Detta kan vi dstadkomma med
hjilp av vingen (vingarna), pro-
pellereller jetstrile. Vihdlleross
hir till den forsta varianten. Vi
anviinder en vinge (en propeller

dynamiskt sett).

Man kan flytta en luftmassa
genom att snedstilla en plan
skiva. Vi jamfor med mer avan-
cerade profiler och finner, att
"plan platta"drndgotav detmest
ineffektiva som finns. Vi viljer
en annan profil. Som bonus far
vioftast plats med starkare ving-
balkar. Jag gér inte in meridetal]
pé detta.

Nu tolkar vi delar av Martins

B

atten helproffsigartikel skulle ge |

ir bara en vingvariant, aero- |

Martin Ingelman-
Sundberg och Bemoulli

Sanningar och halvsanningar

artikel. Viharalltsd avlinkaten la-
gom méngd luftmassa med lagom
hastighet. En reaktionskraft upp-
kommer nagonstansidethela. Hur
fors denna dver till vingen?

I och med att vi anliinkar
luftmassan har vi skapat en
tryckskillnad mellan vingens
over- och undersida.

Beroende pd om man ir troende
eller inte, dr tryckskillnaden en
foljdav attviflyttarluftmassaneller
ocksa ar flyttandetettresultatav att
vidstadkommiten tryckskillnad ()

Honan ochiggetiacrodynamisk
version. Férde personer, som trott,
att man Kkan fa planet att flyga ge-
nom att flytta luftmassan utan att
skapa eller erhalla entryckskillnad
gillerdetattlisa Martins artikel en
ging till - noga.

Omyvingen haren positiv anfalls-
vinkeln fér vi en liten tryckokning
pd undersidan jamfort med det
omgivande atmosfirstrycket. Men
denstorsta birkraften orsakas av att
luften som strémmar éver vingen
bojs av kraftigare dn den som pas-
serar undersidan. Och eftersom
luften dr en gas med en viss massa,
paverkas denav troghetskrafterna,
den vill fortsatta rakt fram. Nu fir
den inte det. Den maste folja ving-
ens rundning. For att klara detta
méste den minska trycket och dir-
vid okar hastigheten.

Sd fort en dndring av area,
tryck eller hastighet sker i en
strommande gas eller vitska
dyker den dir firbaskade
Bernoullis lag upp!

Omintesomvéllande , s docksom
en foljdverkan.
Luftarsiledesengasmedenviss
massa. Och varje massa gor mot-
stind mot alla riktningsindrigar.
Da vingen ror sig genom luften
medfor dessa konvexa (kupade)
oversida, att luften forst tvingas
uppit, men luftens troghet medfor,
att denna luftforflyttning inte sker
likformigt i hdjdled. Bara ett par
centimeter over modellplansvin-
gen dr luften tdmligen oberdrd.
Men profilen ir ju vilvd. Olika

delarav vingens tversida har allisd
olika avstind till den "ordrda" luf-
ten.

Trots att Martin fornekar teo-
rierna om "ett halvt venturiror” sd

| medfor luftens massa, att fenome-

netuppstar. Juhogre flyghastighet,
desto klarare blir detta.

Alltsé: arean minskar,
hastigheten okar, trycket
minskar!

Detta utan att forringa Martins
dvriga teorier, men visst sticker
Bernoulli upp sitt fula tryne dven
hiir? Erkénnas skall, att detta bidrag
till lyftkraften kan vara mer eller
mindre obetydligt (jag vet faktiskt
inte hur stort det r).

Sedan kan vi diskuteraandrateo-
rier som dykt upp mer eller mindre
ofta och/eller vilgrundade. Men
avsikten med denna artikel ar att
ateruppliva var gamle idol.

Har Martin férnekat Bernoulli

annat dn i de sammanhang som ror
grundprincipen? Det var i forsta
hand artikelrubriken som hackade
péiden gamle schweizaren, ochvem
satte den?
Men vilka tryckdifferenser talar vi
om? Lét se! Lufttrycket vid jord-
ytan vid lufttryck 1 bar (760 pd
barometern) motsvarar 10.000 kg/
m* (1 kg/em?), (ungefir siger vi for
att inte fA kommentarer frin "vin
av ordning'). En modemn stdrre
jettrafikkidrra kan ha en ving-
belastning om sa dir 700 kg/m?, en
Spitfire lig en bit dver 100 kg, en
sportkirra frin 40-talet Iag pa cirka
50, en F3A kan 6-8,en FIB 1, 2
och en FID (inomhusare med
mikrofilmklidsel) pa sd dir 0,020-
0,025 kg/m?.

D4 talar vi om att dstadkomma
en genomsnittlig tryckskillnad
(riiknat pa totala vingytan) om 7%
avnormallufttrycket foren Boeing
747 och 1,2 - 1,5% for en Spitfire.
0,5% for en Cub, 0,07 for en F3A
och ... jag slutar hér.

Att siffrorna ér sa lga beror pa,
attlutten har en mycket liten massa
(man kan inte nd sa mycket higre
med de hastigheter viror oss med).
Inom hydrodynamiken kan du till

exempel titta pd den lilla biryta
birplanen har pa en biarplansbit.
Dirirdetrejilare tryckskillnader
(ofta med storsta delen av lyft-
kraften orsakad av undersidan).

Jamfor ocksd med skillnaden
mellan ett mittligt hogtryck om
775 mm Hg dver Mellansverige
och ett méttligt lagtryck om 750
mm dver Lofoten. Det dr 3,33%
- tillrdcklig att lyfta en Cub, som
viiger 5 ton!

For en FIB ricker den tryck-
skillnad som uppstirinomhusen
méttligt blisig dag om man
stinger ytterddrren, mer dn vl

Aandrasidankandu tinkadig
en U-2 (spionplanet) flygandeen
bit hdgre én 20000 meter. Dér ir
luften sd tunn, att skillnaden
mellan att flyga for fort (planet
bryts sénder) och for sakta (stall)
bara rér sig om kanske 20 km/h.
Minga har ramlat ned.

Friflygar-grenen kommer att
ateruppliva Sigurd Isacsons
gamla teoribok (jag tror den he-
ter "Modellflygning') och dir
finns ett par mer eller mindre
felaktiga teorier om just ving-
profiler och lyftkraften. Men dir
finns ocksd massarav sanningar.
Foroldtimerilskare kommer tro-
ligtvisenartikel av Sven Ostling
i "Oldtimer" (oldtimerflygarnas
egetmedlemsblad, den Gambles
anm).

For médnga av oss dr det kan-
ske odndligtmycketviktigare att
fi veta, varfor kirran med pil-
vinge plotsligt gick i backen vid
en liten vingglidning, eller var-
for segelkirran gungar i sidled i
flykten, eller varfoér dennya Cor-
sairen bara overlevde 13 sekun-
der (for att tyngdpunkten var for
langtbak). Tyvirrdr detoftaallt-
for ménga modellflygare, som
kvaddar pd grund av att man inte
ldst in lite teori.

Aerodynamiken ér fascine-
rande, och kanske kommer na-
gon 1 framtiden att bevisa, att
bide Bernoulli och Martin
Ingelman-Sundberg har fel. Det
kanske blir du! Lis och lir!

Om jag hade fortsattmed detta

| itondrenhar SAAB anstilltmig,
| ochtillsammans medendel med-

hjilpare hade jag tagit fram Dra-

ken, Viggen, Gripen och dom

andra mycket littare. Du kanske

sdger, att jag ljuger, men da si-

ger du det p daliga grunder. Du

har faktiskt inga bevis!

Nija, det har inte jag heller.

Floda
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DC-3 och Sk 16!

De flesta modellflygare har hort
talas om Nick Ziroli, amerikanen
som gor finaskalaritningarav flyg-
plan fran andra virldskriget?

Nu har en ny USA-firma borjat
tillverka byggsatser till Zirolis rit-
ningar. Det dr Chuck Gill med tvd
soner, Sean och Mace, som tillver-
karkvalitetsbyggsatser till ritning-
ama.

The Aeroplane Works

Chuck Gills firma, The Aeroplanc
Works, dr bara tvd &r gammal. Men
Chuck sjilv har sysslat med mo-
dellflyg sedan 1940!

Chuck Gill ér en intressant per-
son. Han tycks ha sysslat med det
mesta ndr det géiller modellflyg.
Han har deltagit i nationella ameri-
kanska aerobatic-tivlingar med
modellflygplan och dven varit do-
mare. Under 60- och 70-talen skrev
hani Model Airplane News.

Han har éigt en hobbyaffar, varit
distributor. 1965 till 1980 tillver-
kade han byggsatser for oldtimer-
modeller. Fortfarande konstruerar,
byggerochflyger Chuck modeller.
Dessutom har han privatcertifikat
for fullskalaflygplan.

Sedan 1991 driver han firman
The Aeroplane Works i Martins-
ville, New Jersey, USA.

Firmans affirsidé ér att produ-
cera kvalitetsbyggsatser i tri till
Nick Ziroli-ritningar. Ritningarna,
motorkdporna och huvarna képer
man direkt fran Ziroli,

Meddagens svenska vixelkurser
kostar byggsatserna en del pengar
- men kom ihég att det handlar om
hog kvalitet - "dkta” gammaldags
modellflyg.

Modellflygnytt har tillstillts en

AT-6 Texan ( Sk 16 1 Sverige) for
test. Det var en stor kartong full-
packad med fint bearbetade detal-
Jjersomanlinde frin USA. Baraatt
plockabland bitarnadren frojd. Det
skall bli intressant att borja bygga!
Maodellen haren spinnvidd pa 2,5
meter och bor drivas med en mo-
tor pd 3.0-4.2 kubiktum. Denna

femtedelsmodell kommer att viiga |

mellan elva och femton kilo.

Vi drar nu i ging byggverk- |

samheten och hoppas kunna
komma med de forsta bygg-
rapporterna i néista nummer. Lars
Wendel, modellflygare frin Nor-
bergs flygklubb, bygger.

Inom kort anliinder en byggsats
tillen DC-3/C-47. Detbliren mas-
todont pa 3,5 meter i spiannvidd!
Modellflygveteranen Stig Groning
fran Norbergs flygklubb skall
bygga det legendariska passa-
gerarflygplanet. Undertecknad stér
for artikelskrivandet.

Inga mellanhdnder
Chuck Gill siljer sina modeller
direktutan mellanhinder. Densom
irintresserad kan skriva tillhonom
och be om prospekt. Jag kan dven
sta till tjinst och kopierar broschy-
rer frdn The Acroplane Works samt
nigra olika firmor som Chuck har
kontakt med: Nick Ziroli, Rich
Uravitch (tillverkar Fokker DVII
och SE-5a i vakuum- _

n ger

DVIII, samt SE-5a och Morane
Saunier, alla frin forsta virldskri-
get.

FrinZiroliritningar erbjuderhan
storskalabyggsatser till Corsair,
Texan, Bearcat, Stearman, Thun-
derbolt, Stuka, Warhawk, Zero,
Mustang, Mitchell, Beecheraft D-
18 och DC-3/C-47.

Jag kan serva med kopior

Siindett frankerat A4-kuvert (porto
forunder 100 gram: 5:80idag) med
ditt namn & adress till Bo Holm-
blad, Stromvigen 5,737 91 Fager-
sta. Bifoga ctt 6st frimirke sa att
Jag kan ticka mina kopierings-
kostnader for de sju kopiorna!

Bade Chuck Gill och Nick Ziroli
accepterar VISA/Master Card. Pris
for AT-6 dr US$300 och for DC-
3:an US$410.

Det iir klokt att skriva och friga
om fraktkostnaderna. Flygfrakt for
AT-6dr US$120, for ytfraktcirka
$40. Multipliceramed omkring dtta
kronor, plus moms och tull ( cirka
30% 1hop) pa alla summorna,

Bo Holmblad

Ovan t v: Nick i en svdrm
modeller som han ritat och
Chuck gjort byggsatserna till.
Chuck Gill pa Model Airplane
News” framsida 1971.

formad plast) ochLead-
ing Edge Models (till-
verkar glasfiberkroppar
till AT-6, Corsair, Mus-
tang och FOF Panther).

Hans eget utbud be-
star av byggsatser till
Fokkers DRI, EIII, och (_/5A

Adresser till Chuck och Nick:

Chuck Gill

The Aeroplane Works
2134 Gilbridge Road
Martinsville

NJ 08836

Nick Ziroli

29 Edgar Drive
Smithtown

NY. 11787
USA

( Vem ar

Nick Ziroli?

De flesta modellflygare med
ndgra dr inom hobbyn har hért
talas om Nick Ziroli med hans
finaritningarnatill berémda ma-
skiner frin WW I1.

Nick har siint oss huv och
motorkapatill Sk 16-byggsatsen
frin Chuck Gill. P4 uppmaning
skrev han ett brev till Mfn:

Mitt namn dir Nick Ziroli, en av
de lyckligaste ménniskor jag
kéinner. Min fru Marie och jag
har fyra barn: Francine, Ann
Marie, Betty Ann och Nick Jr.
Dessutom har jug sexbarnbarn.
Jag dr stolt Gver min familj.
Nr det galler jobbet har jag all-
tid haft tur att bii inblandad i
sant som jag uppskattar. Detta
pastdende gdller sedan 50 dr
ach handlar om att att konstru-
era, bygga och flyga modell-
plan. Fram till 1968 sysslade
Jag friimstmed hogteknologiska
clektromekaniska utrusiningar
sdsom potentiometrar, gyron
och relder.

Det jobbet var bra, men efter
1968 blev det dnnu béttre. Jag
startade Major Model & M.
ochtogframndgraavde manga
RC-modeller som jag har skri-
vit om i modellflygtidningar.

Detta ledde in mig pd en in-
dustriell modellflygkarridr. Nu
bérjade jag bli inblandad pro-
duktionen av RPV ( forarlosa
flygplan - radiokontrollerade)
och andra projekt for flygindu-
strins rdkning.

Det som jag gillade mest och
fickmesttillfredsstillelse avvar
de radiostyrda utvecklingsmo-
deller jag byggde och flog. Ru-
tinmdssigt flog vi VTOL-mas-
kiner (vertikal start och land-
ning) for 15 dr sedan. Stora
radiostyrda modeller av olika
storlekar och utseenden, inklu-
sive en som inte kunde uppfat-
tas av ogat ( frdga inte om det)
byggdes och fligs. Jag byggde
en fullskala flygande " mock-
up” och flog den forsta raket-
startade " Pioneer” RPV som
blev beromd under "Desert
Storm" under Iranoffensiven.

Det mesta av min tid arbetar
Jag nu som konsult for en RPV-
kundochatt sdljaNick Ziroli rit-
ningar. Nu tror jag att du kan
hdlla med mig om att jag dir en
lycklig man. Den enda olycka
som kan komma i framtiden dr
att jag inte lever linge nog for
att hinna bygga alla de model-
ler jag drommer om.

Nick Ziroli/Bo Holmblad |
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Johan Bagge

Telefon 011-13 36 47

~
Lokegatan 24, 602 36 Norrkoping

fanerier & finurligheter m.m.

Flygande biffen ...

Har Du nog inte hort talas om, inte
jagialla fall. Flygande banan diir-
emot fanns. Det var en typ av heli-
kopter som flygvapnet hade med
tvé rotorer och en vinkel pa krop-
pen. Den var alltsd inte rak som pd
Vertol-helikoptrarma nu. Den
sviingda kroppen gav en viss likhet
med en banan, diirav namnet.

Saken ir biff!

Men nu var det biffen, det skulle
handla om. Eller i alla fall en biff-
forpackning.

Den lysande idén kommer frin
Karl-Erik HjalmarssoniHyltebruk,
och hantycker den passar 1 Hornan.
Jovisst, juenklare desto roligare dr
ju valspriket for Hornan, sd det
passar bra. Dessutom dteranvind-
ning av firpackningar som ligger i
tiden.

Stekte hamburgare!

Karl-Erik stekte hamburgare nér
han kom paatt materialetiforpack-
ningen borde passa bra till smé
modellplan. Den vita plasten ér
segare in vanlig cellplast och pé-

| N

50 mm

balsa 1 mm r/‘?[

balsa 10 x 6 mm

\g e

~

| minnerommaterialetiendel kope-
plansvingar. Karl-Erik har provat
bide segel- och motorplan. Sjilv
har jag testat en gummimotor-
modell som flyger utmérkt.

Spara framkanten

Det geniala i konstruktionen ir att
man laterendel av kantenvarakvart
pd vingens framkant. Dels blir
vingen betydligt styvare och dels
| far den lite profil. Karl-Erik skri-

verattman skall klippaav férpack-
ningen pa mitten och limma ihop.
Jag har istillet bara skurit ett jack i
framkanten och sedan vikt upp lite
V-form. Vitlim och lite tygremsa
runt vingmitten haller den 1 lige.

Inga problem med kroppen!

Kroppen ér synnerligen enkel. En
list, som passar till propellerfistet
fram, och limmad stabbe och fena

| (1 mm balsa) bak. Skir listen lite

sned pd undersidan och limmastab-
ben sd blir det nog ritt vinkel.
Limma en bit | mm balsa ovanpa
kroppendir vingenskall ligga. Den
sitts fast med en oummlxnodd
Modellens slorlekberorpﬁfﬁrpack-
ningen och propellern. En spénn-
vidd pd 25-35 ¢cm kan vara lagom.
Vi hars!

Vid SMFF:s styrelseméte den 2-
3 oktober 1993 beslots foljande
angfiende s k 'Stora modeller'.
SMEFF foljer FALs regler, dvs:

Biiryta max 500 dm’
Vikt max 25 kg
Motor max 100 cc
Biirytebelastning  max 100g/dm’

Stora modeller

ovrigtgiller sammaregler som for
IF4C. Modeller med vikt over 7 kg
+ briinsle mdste enligt tidigare be-
slut ha dispens for att fa flygas.
Dispensansokan insinds till
SMFF:s exp och skall vara under-
skriven av behorig person inom
berord klubb for att behandlas av
SMFF. Vi vill med skirpa papeka
att den som undertecknar ansékan
pitager sig ettansvar foratt model-

lens konstruktion och bygg
kvalitet inte ger orsak till tvivel
om modellens hillfasthet och
flygforméga! Urforsikringssyn-
punkt giller naturligtvis att flyg-
ningen skall ske i klubbregi eller
pé av berord klubb godkint satt.
Modell som inte uppfyller
regelkraven ligger utanfor Sve-
riges Modellflygférbunds verk-
samhetoch omfattas dirmed inte
av forbundets forsikring.

Sveriges Modellflygforbund
Styrelsen

gm Gunnar Eriksson, ordf.

Vinnare i medlemsvérvningslotteriet i augustidragningen blev Viktor Karlsson,
Kleva 7402, 444 93 Spekerdd och Vannds RCK c/o Lindgren, Strand 83, 911 93
Vénnds. Tack Viktor! Tack Vdnnds RCK! Tack Model Craft!

information om hur Du bér Dig 8t for att f4 chans att
vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avlidgga prov for
RC-certifikat eller védrva juniorer till SMFF! Gunnar
finns pd tel 0920-22 39 26 el fax 0920-22 45 73!

s

Kontakta SMFF:s ordftrande Gunnar Eriksson for att fa
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Modeliflygnytts London-resa &r 6ppen for alla
modellhobbyister oavsett huvudintresse - flyg, bil,
bat, jarnvdg - alla &r vdlkomna! Vi skall bli minst 50 !

Res med Modéellflygnyit
till London &

L

., modellhobby-massan

- 6-10 januan!

Tag med Din kompis.
Tag med Din kvinna!
Tag med Ditt barn!

Sla manga flugor i en sméll pd Modellflygnytts London-resa! Du ser Europas &ldsta
modellméssa - The Model Engineer & Modelling Exhibition - med Dina kompisar.
Ta med Din kvinna, som méter arets London-rea! Vélj bland méngder av musicals pa
kvéllen. Kanske ocksa ndgot flygmuseum! Viélj Ditt program sjélv!

Nu arrangerar Modellflygnytt re-
sanalla har viintat pé - resan tillden
stora hobbyutstillningen i London
1 borjan av januari 1994 - "The
Model Engineer and Modelling
Exhibition".

Vi vet att minga av oss brukar
dka dit enskilt varje ar, men det
handlar ju ocksd omekonomi. Till-
sammans med Scandinavian Sea-
ways har vi lyckats f& ner priset till
1.230:- per person for denna resa
som inkluderar bétresan och buss-
transfer mellan Harwich och Lon-
don tur & retur samt hotell med
frukost tvd ntter.

Till alla damer, som naturligtvis
skall med, kan det redan nu avslo-
jas, att justdessa dagar dr den stora
JANUARIREAN i ging i London
- SALE Gverallt allts - ndgot man
inte fir missa ...!

Vi méter ocksd viren vid denna
tidi London - en fantastisk stad med
massor av sevirdheter sdsom Ma-
dame Tussauds vaxkabinett, The
Tower of London, Buckingham
Palace mm. Ar drotining Elizabeth
1T dessutom hemma s flaggas det
med Union Jack dir. Alla dessa
sevirdheter alltsd, bland massor,
medan far i huset dr pa annat hall
och hittar saker att handla for att
hélla hobbyn vid liv s gott det gdr.

Vi borjar med bdtresan 1 av-
kopplande miljo - efterall julstress.
Den kinns inte nu pa hosten 1993,
men i borjan av januari 1994 irden
akut!

Detta betyder goda utsikter, god |

mat & dryck, dans, taxfree plus allt
detandra som liksom dr sjilvklart!

Vil inne i London pd fredags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhérande
duschochkviillen drigang medallt
vad staden har att erbjuda.

Jamfort med hemma - trots nu-
varande forkylda krona - bjuder
London bra priser pd det mesta.
Man firibland anledning att undra
aver vilka matematiska storheter
och konstanter, som styr vira
svenska krogpriser.

Arets evenemang!

Pi lordagen utrustas kvinnor och
barn med medel fératt gora handla-
ma glada pa bland annat Oxford
Street med omnejd, medan vi an-
dra beger oss till ARETS EVENE-
MANG. Denna miissa som blir den
storsta ndgonsin, enligt arrangdren
Argus.

Den forsta hobbymdssan 1 Lon-
don hélls redan 1907, dir man re-
dan frin borjan hade ambitionen att
samla ett sd brett register av olika
hobbyverksamheter som majligt.

| Over40olika klubbar ochett hund-

ratal handlare och tillverkare ar re-
presenterade pd denna missa - en
av de storsta i Europa!

Forutom ndgra krigsir, da inte
méissan variging, irden nuinne pa
sitt 63:¢ r, kanske en av de dldsta”?
Hirhittar man alla de sma och stora
grejor, som man ibland inte trodde

fanns! Har Duinte varit hir tidigare
sd har Du absolut ndigot extra att se
fram emot.

P Oxford Street hittar man de
flesta varuhusen och gillar Du
musik och videodr HMV pé denna
gata nigot alldeles extra otroligt -
enkelt uttryckt - det som inte finns
hir dr med 3 undantag inte produ-
ceral! Shoppa alltsd lite extra. Inte
ens den flytande kronkursen for-
dndrar det faktum att London édr
lonsamt att handla i for en svensk,
speciellt som den engelska Mom-
sen dterbetalas efter hemkomsten
mot speciellt kvitto och ansokan.

Tag alltsd med den STORA res-
viskan - i alla fall for hemresan.

Pi lordagskviillen kan man fort-
sitta den pd tidiga lordagsmor-

gonenavbrutmasightseeingen med
nya upptdg om man kan slita sig
frdn alla nya, fargglada kartonger
innehéllande tri och plast! Hir tin-
ker vi ndrmast pd alla Musicals och
teatrar som géri London vid denna
tid - 600 st siitts upp varje ar! Bil-
jetter till detta gar att kopa fore
avresan i Sverige - GOR INTE
DET!- duﬁnnsallnd négraavbok-
ningar till varje forestillning med

| lagre pris som foljd!

[ovrigtfinns idningama "What's
oninLondon?"och"Time out Ma-
gazine" for djupare studier av ute-
livet i denna underbara och speci-
ella stad. Det ér var ambition att
gora detta evenemang till en tradi-
tion for Modellflygnytts lasare och
en bra start pd det nya éret!

-

Otroliga 1.230:- per person!

(oalett samt frukost.

TILLAGG:

Priset inkluderar bitresa T/R med plats 1 4-bddds ekonomihytt, buss-
transfer T/R Harwich - Hotell i London, 2 6vernattningar pd HOTEL
HENRY VIII alternativt WESTMINSTER i dubbelrum med dusch/

4-biddshytt insides med dusch & toalett
Enkelrum pd hotell WESTMINSTER

Angivna priser forutsitter ett deltagarantal pd minst 50 personer!

200:-/pers T&R
130:-/natt

Boka nu - ring
Lennart Olofsson 031-56 29 00
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Faktaruta
Kullager Front 19x8x6mm
Bak29 x 17 x8mm

Frontlagret far smorjning via hal frdn
forgasaren. Lagerhallare i plast min-
skar vibrationer i kulorna vid hog

hastighet.

Kolvbult 6 mm @
Borr 22,4 mm
Slag 224 mm
Vevaxel 17mm@
Vevtapp 6mm@
Génga M8

Slag/borriorh  1:1 (kvadratiskt)
Avgas 6ppet  158° (lampl piptid)
Fodret har 1 avgasport, 1 boostport
och 4 stverstrémningsportar (kallat
Rossis 3+2-system).
Pris: néra 3.000:-
inkl pipa & bj, men
importdren har avi-
seratprissankningar

Ié’lborti}r: Elde, FalkenBéfg

\ >

Sty

Ring mig pi tele
ndgot eller vij| ti
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fon 031.19 48 16 o
PSa mig om p

4 m Du undrar
480N motor! Copyy

Rossi 53 ABC Helikopter -
konverterad till flygmotor

Denna motor vickte mitt intresse
med sin udda storlek - 0,53 kubik-
tum motsvarande en slagvolym pi
8,8 cm?, Eftersom det dr en heli-
koptermotor, si har den en lingre
vevaxel ochen stirre kyltoppédnen
vanlig flygmotor.

Mindre kyltopp

Kyltoppenersattesemellertidaven
mindre dito och didrmed var kon-
verteringen fullbordad. Motomn
kordes in under cirka 30 minuter i

bank och direfter monterades den
in i en Champion 45 for provflyg-
ning. Vad som kan vara problema-
tisktnéir man viljer en udda motor-
storlek ar valet av propellrar.

Jag testade dirfor olika fabrikat
och storlekar for att finna en bra
kombination till denna motor och
detta plan. Foljande propellrar fo-
refoll att funkabra: APC 11 x7och
APC 11 x 8 samt Zinger 11 x 8.

Sévil storleks- som viktmissigt
hamnar denna motor i emellan en
"tia" och en "sjuhalva" (.60-.45).
Detta till trots passade motomn fin
inimotorkdpan pa testplanet. Vikt-
fordelningen blev obetydligt it det
nostunga hallet.

Provflygning

Motorn hade fétt en kortare inkér-
ning i bink, innan provflygningen
genomfordes. Normalt vill jag

giima kora en motor lite pibacken | soppa samt med originalpipa, som

fore flygning, dels for att se att den
fungerar och dels for att ge den lite
tidattslitain sigen smula. Sedan iir
det fritt fram att kora in motomn i
luften - forutsatt att man inte har
skruvat in ndlen allt fér mycket.
Man vill ju ndmligen inte att mo-
torn skall g& for sndlt i borjan!

Pa backen hade jag mitt upp |

foljande varvtal fore den forstaflyg-

satts pi 30 cm avstind frin glid-
stiftet.

Finns nog mer multum!
Helt sikert hade det varit mojligt
att krama ut ytterligare ndgra
hundra varv ur nigra av propell-
rarna om man givit sig tid att jus-
tera in pipan ordentligt till respek-
tive propeller.
Motorn passade utmiirkt 1 test-
planet Champion 45L och

ningen:
Samtligadessa varvtal pa80/20-
APC 11x7 13.500 v/min
Zinger, trd 11 x8 11.500 vimin

Top Flite, trd, Super-M 12 x4 11.900 v/min
11x6 12.100 v/imin

Master Airscrew

gav vildsamkraft i stigande
manovrer - only the sky is
the limit!

Text & foto: Conny Agvist
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna"” insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Tavlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

Datum Tavlingens namn
6-7 nov Novemnber-tréffen pa Rinkaby
4 dec Vintertavlingen, Uppsala

Arrangor
AKM
Uppsala FK mfs

Kontaktman Telefon
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Gunnar Agren 0182067 10

Nyit fordelningssystem
for bidrag till grenama?

Det nuvarande systemet med en
bidragsfordelning, som baseras pa
det belopp som betalas till respek-
tive grenitavlingsavgifter forega-
endedrbehdversesdver. Tavlings-
aktiviteter premieras inte tillrick-
ligtoch grenamas olika tivlingsav-
gifter ger orittvisa bidrag.

Vid ett styrelseméte presente-
rade jagettfordelningsforslag, som
bygger pd en poingberiikning i
stiillet for penningbelopp.

Jag harnubyggtin berdkningen
i SMFFE:s data-system, sd att den
gors automatisktallteftersom tiv-
lingsresultaten registreras. Dessa
skall éndd registreras. De olika
klubbarnas réstetal vid forbunds-

Principen {or podngen dr:

« tdvlingsaktiviteten premieras

« deltagande av medelar under
26 dr premieras

|« deltagande av olika personer

5
4

premieras, det vill siga det ger
hogre podng om ctt visst antal
starter fordelas pa minga
individer i stiillet foratt nigra ti
ar mycket tivlingsaktiva.

Bidraget kan antingen utgd som:
1. antal kronor per poing fore-
gaende ar eller

.ett totalbelopp, som faststills ar
for dr av SMFF:s firbundsmote,
varefter fordelningen av detta
totalbelopp fordelas mellan

Egentligenirdetinte sistor skill-
nad mellan alternativen eftersom
dettotala bidraget till grenarna all-
tid stiills i relation till SMFF:s to-
talbudget. Vilketalternativ varoch
en foredrar beror pd om man tror
attkonkurrens mellan grenarnakan
sporra till dkad aktivitet.

Se nedan exempel pé statitisk
sammanstillning och pd poing-
berikningen. Diir framgdr dven hur
poiingen beriknats. Obs att endast
ett fital tivlingar registrerats (SM
+ ndgra till). Se siffroma som ex-
empel.Jag foresldrattdenna poiing-
berikning inférs som bidragsgrund
frin ochmed 1995. Detinnebiir, att
tivlingsaktiviteten under 1994 blir

attgrenarna (av sjilvbevarelsedrift)
redan 1994 bér propagera for
mycket tivlande, med minga indi-
vider och ménga juniorer.

Varje deltagare ger grenen 2
poing vid det forsta tivlings-
tillfilletoch ytterligare 1 poing vid
varje tavlingstillfille dirutover.
Om deltagaren édr noterad som ju-
nior dubbleras poiingen. Som junior
riikknas hér den som idr under 26 ar
oavsett om vederbérande noterats
som junioriresulatlistan. Som tiv-
lingstillfille riknas deltagande per
klass. Omen deltagare drmedi tva
klasser vid en tivling riknas det
alltsd som tvi tavlingstillfillen.

Att beslutas av forbundsmotet

métet baseras nimligen pa detta grenarna enligt uppnadda poing ‘ avgorande for de bidrag som beta- | 1994,
och skall darfor berdknas. foregdende dr. lasutfor 1995, Detta innebiirocksd, Johan Bagge
r N\ ( )
Arrklubb F1 ~F2 F3 Totat| Patum  FI  F2 F3  Total SMFF tavlingsstatistik, podng seniorer
R253 0 0 8 8 930228 7 0 0 7 Friflye  Linflyg RC-flyg Summa
LU‘)" 55 0 0 55 930306 17 0 0 17 152 65 466 683
D103 T oM o 3 | 2Eb g @ 1 2
NOO?2 0 L 23 | 93032 0 0 28 28 SMEFF tiviingsstatstik, podng juniorer
N033 0 0 1 1 930424 0 0 42 42
P186 9 0 0 9 930425 0 0 9 9 Friflyg Linflyge RC-flyg Summa
SMRM 80 71 262 43 | 2002 0 0 3 8 282 126 918 1326
U286 0 0 40 40 930511 55 0 0 55
VLM 6 o0 o0 16 | 230612 o s 0 3l SMFF tavlingsstatistik, poing totalt
W00 b 0 1% g | 930619 16 0 18 34 o
> C
woes 0 8 :z(s) zg ;:8;82 8 8 101 1()1 Frflyg  Linflys  RCly  Summa
: 930707 0 16 18 34 % A L R
930708 56 0 97 153 55 i o
930709 M 55 3 115 SMFF tavlingsstatistik, procent totalt
930724 0 0 23 23 _ )
Friflyg  Linflyg RC-flyg Summa
184 102 390 676 21 9 70 100
S J L J
Férbundsordférande Vice Férbundsordférande  Sekreterare Kassér Sakerhetsansvarig )
Gunnar Eriksson Lennarth Larsson Lennart Hansson Johan Bagge Lars Nygren
Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvagen 17 Sigurdsgatan 15 Lokegatan 24 Bergtiktsvagen 9 B
951 36 Luled 183 44 Tiby 214 65 Malma 602 36 Norrkdping 783 32 Sater
i Tel 0920-22 39 26 bost Tel 0762-502 65 bost Tel 040-19 37 90 bost Tel 011-16 86 16 Tel 0225-51196
Sveriges - ng 0920-22 28 87 fvab 0871337 91 arh F:x 011-16 91 60 ’
Modellflygférbund Fax 08949188
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Férlagsansvarig och
Jonas Hagberg Hanns Flyckt Magnus Cstling Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrom Expeditionsforestandare
Djaknevdgen 5 B Akershultsvagen 2 Vretvagen 1 C Sperlingsgatan 11 Valfrid Broddsvdgen 52 Soldatvigen 25 Bo Hallgren
732 48 Arboga 564 00 Bankeryd 783 32 Sater 302 48 Halmstad 165 71 Hasselby 444 41 Stenungsund Box 100 22
Tel 0589-192 41 Tel 036-721 10 bost Tel 0225-52733 bost Tel 035-18 72 46 bost Tel 08-38 94 £9 bost Tel 0303-803 77 bost 6001 0 Narrkoping
036-19 86 00 arb 0225-501 86 arb 035-363 B3 arb 0303-856 45 arb Tel 011-132110
L 010-36 33 83 bil Fax 011-169160
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Kazen's typiska vinggeometri. Utanfor skevrodret dr vingspetsens
bakkant uppslipad cirka 2-3 mm. vilket blir en cirka 1,5° wash-out.
Kaze Killern - amerikansk méstare i F1, virldsmdstare 1 F3D 1991
och svensk riksmdstare i Sport Pylon 1993.
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Ingahemligheter dr vinterns 16sen-
ord foross pylontlygare! Detkénns
fantastiskt fint med den Oppna
stimning, som jag tycker infunnit
sig efter SM/RM i Falkoping.

I detta nummer tittar vi nirmare pé
RM-vinnaren i Sport Pylon och di
blir det till huvudsak materialet vi
tittar pd samtéiiven endel Gvrigatips
och idéer. Serien "no secrets' har
foravsikt att fortsittai vinter. Mal-
sdttningen dr att vi skall utveckla
ochforbittraoss samtunderlittafor
densom villuppiSport Pyloneller
F3D-klassen. 1 detta nummer av
och med Claes Meijer.

Materialfixerad?

Som i alla hastighetssporter dr det
liitt att bli materialfixerad. Jag kan
inte siiga att jag undgdtt det. Efter
en egen pylonkonstruktion flyger
jag numed Robin Johanssons Kaze
Killer, som utvecklats frin den
USA-tillverkade Kaze Killer, som
bland annatvann VM 1991. Den dr
dessutom amerikansk miistare och
rekordhillare.

Namnet har den fétt helt enkelt
av det faktum, att den tog rekordet
fran en modell med namnet Kaze.

Robins byggsats, som jag hjilpt
till med pluggen till, bestdr av en
glasfiberkropp och cellplastvingar
och den amerikanska originalrit-
ning. Jag forenklade mina model-
ler en del.

Borjar vi bakifrén, sd bestir
bakdelarnaav 6 mmhard balsasom
jag hyvlat till rétt profil och sedan
klitt med 30 grams glasfiber och
epoxy. Direfter grundmdlade jag
detta pch spacklade med en bland-
ning av primer och mikroballonger,
som penslades pd . Slipning foljde
tills jag var ndjd med finishen. S&
kunde roderytorna skiiras loss och
fena och stabilisator kunde limmas
fasti kroppen.

Stabilisatorn dr i originalutfor-
ande monterad med negativ v-
form, men detta skippade jag.

Sopsiick med sug tll vingar

Till vingarna har jag i ir laborerat
med en teknik, dér jag ligger tvd
lager 150 grams viiv pa tvd tunna
plastskivor, som jag sedan viker
ihopkring framkanten pd skummet,
dar jag dessforinnanlagtinen ving-
balk av 3 mm plywood och vanliga
hardtriiblock for landstillet. Hela

detta paket ldgger jag sedan 1 en
sopsick (av plast), som jag suger
luften ur med hjilp av en gammal
kylskdpskompressor. Dettadrnigot
som jag forsoker lira mig pa grund
av minbalsaallergi, men se upp med
epoxyn - den vigen kan Du mota
andraallergiproblem! Nils Hollman
och F3B-ginget kan sikerligen
detta battre. Original-Kazen har
vanlig balsaplankning.

Vinglayouten har jag ocksa for-
enklat. I original har den dubbel
trapetsform med en extra knéck 1
fram- och bakkant i hojd med skev-
rodrets ytterkant. Jag knéickte fram
bakkanten, men it framkanten for-
bli rak.

Till skevroderanviinder jag 3mm
silverstdl som linkage. I stilllet for
gangjirn har jag silikongummi till
samtligaroder (se skiss). Dettaliste
jag omindgon gammal F3B-spalt.
Metoden ger lufttiita roderspalter,
men man méste ldta bli att lagra till
exempelskevlinkagetvid rodretoch
istillet goralagringarna imittenav
vingen. Vingen fists i kroppen med
4 M4-nylonskruvar, som gdrav vid
en littare krasch utan att vingfistet
rycks sonder.

Motorfiistet har jag jobbat pd
Motorfistet dr den detalj, som jag
jobbat mest pd. Jag anvinder i dag
ett 6 mm plyfafiste, som ir cpoxy-
limmat i kroppen. P4 detta skruvar
jag sedan mitt universalmotorfiste,

| som sitter permanent pi motorn.

Tack vare detta kan jag ta loss
motorn utan att loss ddimparen (se
bild). Universalfdste dr av 6 mm
aluminium.

Dampad servobadd - U-list

For radion har jag en servobidd,
som dr limmad 1 kroppen med en
vibrationsdimpande U-gummilist

‘ och snabblim.

Iservobidden monterar jag oftast
Sanwas 101-servon, som jag sko-
ter med en vanlig Sanwa FM-radio
med gummiantenn. Anldggningen
har fungerat bra. Planet viiger cirka
2300 gram firdig, men med Robins
nya kroppar kommer man nirmare
2200 gram.

Motorerna
Motorema som jag tivlat med har

| varit Fox ochIrvine, som jag utrus-

tat med APC-propellrar, till exem-
pel 9 x6,5. Jag tror att vi kan fa upp
farten ytterligare nir den nya APC
8 x 7,3 kommer till Sverige efter-
som den bor passa vira onitrerade
motorer bittre. Rossi eller OPS
glodstift sitter jag 1 motorn. Dess-
forinnan har jag slititin Fox-motorn
vil med den medféljande slip-
pastan, medan Irvine-motorn bru-
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kar ge bra effekt efter cirka 10
triningsheatutan nigon inslipning.
Det viktiga tycks vara, att kolven
kirvar nigot cirka 2 mm fore Gvre
ldget - absolut inte tidigare.

Nir motorn verkar OK fir den en
dos av Slick teflonolja, som kan-
ske bidrar till att lagren snurrar lite
littare.

Triina med pyloner!

Niir det dr dags for flygning har jag
rubbatoch vaxat vingen, som dess-
forinnan dr slipad med 1200 vét-
slippapper efter lackering.

Pa virt filt har jag en trinings-
pylon permanent uppsatt 150 me-
ter fran filtets mittpunkt. Med den
ochtemporirtuppsattapylon 2 och
pylon 3 tréinar jag. Jag tycker inte
det dr ndgon idé att "bara" flyga
omkring pé triningen. Jag trinar
maximalt 10 varv och tar tid pa |
minuts motorstart for att fa det s&
tavlingslikt som majligt. Mirker
jagattmotorn gdrsndlt, avbryter jag
direkt.

Pi tivling forsoker jag hilla allt
itopptrim, Nistan alltid har jag mitt
tilt uppspinnt, si att jag kan vila
eller meka utan att paverkas av
vidret. Mellan tivlingsheaten blir
det nistan bara tid att kolla stiften,
tanka mm. Nir det & min tur att
starta, dr jag ute vid ready-boxen i
god tid och likasé vid startlinjen.

Nirstarten sedan girstirjagkvar
bara ett par meter bakom min start-
plats, litermodellen stigaldngsamt
tillettans pylon, ligger upp pd hoig-
kantigod tid for att enbart ge hojd-
roder nir det dr dags att viinda.

Nir jag passerar startlinjen pa viig

till tvdans pylon ligger jag upp pd |

hogkant innan modellen passerar
mig vid startlinjen och tar pyloner-
na strax ovanfor toppen, sd att jag
ser dem nir jag tittar pd modellen.

Hela tiden forsoker jag anvinda
skevrodren sid mjukt som majligt
ochtack vareatt jag flygermedsma
roderutslag vid fulla spakutslag, si
kan jag fa det att flyta mjukt och
fint.

Forhindra studs-landningar
Omvi flyger frin en astalt/betong-
bana, viker jag mitt still bakit s
att planet inte skall studsa upp si
latt.

Jag flyger ner det pé asfalten och
héller det dir med en aning dyk-
roder tills farten har avtagit och
stjdrten sitts ned. Pd sa vis slipper
jagdepabesok meditfoljande stress
for eventuella skador som uppstatt
1 samband med en dilig studs-
landning.

Avslutningsvis - nir vi pratar
skador - bygg gérna tvi identiskt
lika modeller, eller modifiera Din
Q-500sdatt Duharen reservimodell
med Dig. Di kraschar Du "aldrig"
for Du behdver inte vara forsiktig/
nervos med Din forstakirra.

Hoppas ovanstiende rader kan
vigleda Dig att bli en snabb och
glad pylonflygare!

Claes Meijer
Overst liten bild:
« Kaze framifrdn varvid den
slimmade tomma motorkdapan
syns tydligt. Originalets stabbe
har negativ V-form - cirka 20
mm i spelsarnd.
T h uppifrdn:
« Sa hdr ser artikelfarfattaren
Claes Meijer ut! Gd pd honom
Jor rad & ddd om pylonflygning.
« Irvine SP-40 i "pannan”, 6 mm
aluminium och fungerar som
universalfiste. Observera, att
detta fiistes med tre skruv i 6
mm ply i modellen och kan
ddrmed lossas litt utan ant
ddmparen behiver demonteras.
« Vibrationsdampande och Iditt
servofiste i 3 mm plywood med
U-profil i neoprengummi
limmat med CG-Jet-lim.

'S = — 3\

Sanwa 2 g

SportPylonCup 5, & o

g 3 =3

1993 £ 285 5 £ & § OM

= 5 T & Z2 & = A4basha
silikongummi J Karlsson 20 16 16 16 20 x - -

C Meijer B x 20 x § x - -
skevﬁnkage T Nyholm 10 20 13 20 11 20 - -

J Amessaon 11 g 11 10 9 10 - -

R Askroth x 1 10 13 16 1 -

S Méltgren 8 x 9 x X x - -
thckromsaay e, 1t
OVemeadﬁlm el C Wallin x 13 x x x x - -
liknande limmad K Johansson £ % % N x @ = =

| pd vingens undersida || Rockie Q-500: Micke Sundqist, Sanwa Cup: Rickard Askroth
\ v,
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Fran friflygfaltet

\ )
Efter julimanads intensivttivlande
med SM-veckan och Scania Cup
fick friflygamaen vilbehovlig paus
fram till Autumn Max 1 september,
medendast Hjelmerustivlingen pi
Olands Alvar 14 augusti som upp-
friskande interludium.

Inte alldeles endast dndd, Oldti-
mer-flygamas SM 7-8 augusti pi
Rinkaby fanns ocksd med under
perioden och utgjorde for manga
inteettmellanspel utani stillet arets
stora hindelse.

Hjelmerus-tivlingen var forr en
stor tivling med bortdt 50 deltagare.
Pa senare r har tivlarna varit fiarre
i takt med friflygets nigot sjun-
kande popularitet, men kanske mest
beroende pa att de aktiva friflygar-

Oldtimer- SM

na i F1A som i F1B och FI1C mer
satsar pd World Cup-tivlingarna én
pa tivlingar utan internationell sta-
tus. Olands Alvar uppskattas inte
helleravalla. Ménga tyckeratt "det
alltid blaser diir'" och att hiimtnings-
avstinden blir alltfor linga.

Forminegendel,om jagnuskall |

uttryckandgondsiktomdetta, dratt
Olands Alvar ér nagot av det biista
vi har for friflyg 1 Sverige. En me-
tod att komma forbi svarigheterna
med vind och linga avstind kan
varaatt ligga tivlingarnaitiden pa
ett siitt s att schemat omfattar tidi-
gare morgontimmar och/eller sena
kvillsimmar. Sommartid har vi ju
faktiskt synnerligen manga ljusa
timmar. Enannan metod drattdver-

Klass 52 « segelmodelter
+ Spv dver 100 cm + 17 taviare
1 Lars Larsson 447
2 N-O Gustavsson 328
3 Kurt Sandberg 323
Kiass A « gummimotormodeller ~ Klass S1 - segelmodelier
+ Spv 0-50 cm + 11 tévlare + Spv 0-100 em « 26 téviare
1 Sigurd Isacson 298 1 Sigurd lsacson u8
2 Lars Tokstam 170 2 Ame Berglin 3
3 Anders Hikansson 165 3 Carl Johan Eiroff 325
Kiass B - gummimotormodelier ~ Klass S1 « segelmodeller
+ Spv 51-75 cm - 39 tavlare + Spv 0-100 cm + 26 taviare
1 Anders Hakansson 360 1 Sigurd lsacson 38
2 Orian Gahm 204 2 Ame Berglin 3
3 Bertil Dahlquist 285 3 Carl Johan Eiroff 326
Kiass C « gummimotormodeller  Klass TP « Twin Pusher
+ Spv 76-100 cm + 20 taviare + 4 tavlare
1 Anders Hakansson 410 1 Sigurd Isacson 335
2 Lars Ljungberg 390 2 Sigurd Isacson 225
3 Carl Johan Eiroff 381 3 Per Andersson 172
Klass B « gummimotormodeller ~ Klass Sint  segelmodelier
« Spv 100-150 cm + 22 taviare » 1951-1955 + 11 tévlare
1 Anders Hékansson 450+274 1 Carl Johan Eiroff ~ 450+185
2 Lennart Hansson ~ 450+228 2 Ronald Borg 4504117
3 Sten Persson 450+219 3 Kurt Sandberg 378
Kiass Classic Wakefield Klass F » motormodeller
« 15 tavlare + B taviare
1 Lennart Hansson 5404270 1 Sten Persson 48
2 Sten Persson 540+234 2 Sven Landervik 340
3 Bertl Dahlgvist ~ 540+186 3 Lennart Flodstrém 333
- >
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Hjelmerus, Oldtimer
Autumn Max

viga for arrangorsklubben MFK
Linkdping drattlatativlingen dven
omfatta den ndgot forenklade klas-
sen F1AQ, som ju tycks ha dtskil-
liga foresprakare. Alltnog, 6 tivlare
stillde upp for att om majligt fa sitt
namn pa Hjelmerus-pokalen. Vin-
nare blev arrangerande Per Johans-
son fore Gunnar Holm, Solna, och

' John Pettersson, AKM.

Téavlingen genomfordes med 3
min max i de fyra forsta starterna
samt2 min max ide dterstiende tre,
beroende pa en markerad vind-
okning mitt pd dagen,

Autumn Max
Minns i november, den ljuva sep-
tember. Ja, sd heter deti sd@=n som

skall ge oss kraft och mod att ut-
hiirda de ibland tunga och mirka
dagarna innan snon kommer och
lyser upp naturen. Ljuva septem-
ber, var fanns du nér vi betraktade
regnet och stormen som domine-
rade veckorna fore firden till
Jirpas? Tydligen var du pa vig till
oss, och faktiskt, med minsta méj-
liga marginal kom du ocksé och
gladde oss med ditt allra vackraste
anlete. Detiir inspirerande attbland
deiblandlite vresiga forhillandena
for véra tivlingar ocksd fi in ett
tillfille som bjuder pa helt perfekt
vider. Tévlingsdagen 18 septem-
ber bjod pé sol och mycket svag
vind under hela tivlingen. Det var
en glidje att vara dir.

Autumn Max ér uppenbarligen
vil etablerad bland friflygamna.
Denna ging hade sammanlagt 65
tivlare kommit, med F1A somdo-
minerande klass med 36 deltagare.

Finsk dominans + ungdom
Dominerade gjorde ocks tivlarna
Fortsdttning sidan 36!




FIA :
1 Pekka Rounkanen  FIN 180 180 180 180 180 180 180 300 377 1937 l ’l Imn ax 1993 '
2 Jamo Kvinen FIN 180 180 180 180 180 180 180 300 375 1935
3 Jan Somers NL 180 180 180 180 180 180 180 300 233 1793
4 Vegard Nereng N 180 180 180 180 180 180 180 300 157 1717 = F'[IB
5 Matti Lintamo FIN 180 180 180 180 180 180 180 300 153 1713 1 Sergei Vasis RUS210 180 180 160 180 180 10 300 278 1868
6 UIt Edlund S 180 180 180 180 180 180 1BO 300 146 1706 g =

2 Qssi Kilpeldinen FIN 210 180 180 180 180 180 1B0 300 226 1816
7 Per Johansson S 180 180 180 180 180 180 180 296 (0 1556 L
: 3 Tapio Linkosalo FIN 210 180 180 180 180 180 180 170 0 1469
8 Per Findahl S 180 180 180 180 180 173 180 0 0 1253 : ;
it 4 Mkagl Enksson S 195 180 180 180 180 180 180 0 0 1275
9 Vidas Dimavitchius LT 180 180 180 180 180 168 180 0 0 1248
5 Thomas Holm FIN 193 180 180 180 180 180 180 0 0 1273

10 Tomas Alm S 167 180 180 180 180 180 180 0 0 1247 :

: 6 David Thorsen S 168 180 180 180 180 180 180 O 0 1248

11 Tomi Isotalo FIN 180 160 180 180 180 180 180 0 0 1240

; 7 Jan Forsman S 210 180 132 180 180 180 180 0O 0 1242

12 Martin Larsson S 180 180 180 180 151 180 180 O 0 1231 ; ‘

: 8 Ar Kutvoneni FIN 210 127 180 180 180 180 180 0 0 1287

13 Kalle Kovula FIN 147 180 180 180 180 180 180 0O 0 1227 ;

: 9 Per Thomas Skjulstad N 210 180 180 180 180 180 122 0 0 1232

14 Ole Blomagwist S 143 180 180 180 180 180 180 0 0 1223

i 10 Stefan Stephanchuk ~ UKR197 180 159 180 144 180 180 0 0 1220

15 Tero Kivikko FIN 169 180 151 180 180 180 180 0 0 1220 .

‘ 11 Riku Posa FIN 210 180 104 180 180 180 180 0 0 1214

16 Mikael Holmbom S 113 180 180 180 180 180 180 0 0 1193 .

12 Jukka Pakarininen ~ FIN 210 180 93 180 180 180 180 0 0 1203

17 Dag E Larsen N 180 180 180 108 180 180 180 0 0 1188

13 Ole Torgersen N 210 180 91 180 180 180 180 0 0 120

18 John Pettersson S 180 180 132 151 180 180 180 0 0 1183

. 14 Janne Isotalo FIN 210 180 180 99 180 180 180 0 0 1184
19 Tima Pajunen FIN 180 180 180 102 180 180 180 0 O 1182
16 Jan E Andersson S 210 180 137 180 112 180 180 0 0 1179
20 Ake Femstect S 174 180 180 180 102 180 180 O 0 1176 N
; 16 Alexei Bukhin UKR210 115 180 180 180 114 180 0 0 1159
21 Lars O Danielsson S 72180 180 180 180 18D 180 0 0 1152
17 Hakan Broberg S 210 180 180 43 180 180 180 0 0 1153
22 Lars Larsson S 180 180 146 105 180 180 180 0 0 1151 e
: b 18 Magnus Séderling S 210128 92 180 180 180 180 0 0 1150
23 Vidas Niklajevas LIT 180 180 112 180 180 115 180 0 0 1127
) : 19 Jan Wold N 147 180 95 180 180 180 180 0 0 1142

24 Rikard Hamrin S 03180 180 180 132 180 180 0 0 1125 :

4 . 20 Roland Nilsson S 210 180 120 180 167 180 172 0 0 1109

25 Michael Dahlin S 13 72 180 180 180 180 180 0 0 107 .

o 21 Valentas Kairgs LT 0 168 180 180 129 180 180 O 0 1017

26 Torsti Kivikko FIN 180 170 180 180 0 180 180 0 0 1070

| 22 Lennart Hansson S 142 55105 180 180 180 180 0 0 960

27 Sara Sundstedt S 180 180 180 87 180 180 77 O 0 10B4 | oo popina S 20180 15% 8 0 0 0 0 0 69
28 Anca Somers NL 180 180 180 180 94 169 180 0 0 1063
29 Gunnar Holm S 119 180 180 130 177 188 180 0 0 104
%0 Tod Kungehaug N 175 180 180 144 180 115 175 0 0 1049 | FIC
31 Herbert Hartmann S 180 180 180 180 180 180 180 0 0 98 1 Kare Kuukka FIN 240 180 180 180 180 180 180 120 0 1440 !
32 Lars G Olofson S 145180 180 40180 180 0 0O 0 905 2 Eddy Astfeldt S 210 180 180 180 180 180 180 0 0 1320
33 Poppe Blomgvist S 180 46 53 180 180 180 73 0 0 892 3 Tor Brotne N 210 180 0 180 180 180 180 0 0 1140
34 Deniz Varhos S 124 69150 180 180 28 152 0 O 883 | 4 Tommy Erksson S 128103 36 170 116 148 180 0 0 831
35 Atle Klungrehaug N 39 47 66180 180 180 180 0 0 872 | 5 LarsG Lindblad S 0 0 0 0 0 0658 0 0 5
36 Ingoff Steffensen N 160 23 8 B1 83 1€0 119 0 0 739 GGunnarAgren S 0o 0 00 0 0 OO0 O O

Frv: Sigurd Isacson/Viistanvind. » Sten Persson/Jupiter i klass F.
Nedan fr v: Pdar Andersson tog silver i TP med sin Don Burnhamns.
Morfar slipper snurrorna. Startteknik i bldst. Foto Lena A. « Friflyg-
redaktér Lennart Hansson/Lanzo Duplex, segrare i Classic Wakefield,
2:a i klass D = Hans Westfeldr, Sigurd Isacson och Kurt Sandberg med
nya vandringspriset i S1 - Alice Babs Vandringspris. (HW har skink:
balsablocket med Alice Babs namnteckning ). « Lars Ljungberg startar
Cleo. Bilder: Bertil Dahlgvist (utom den, ddr Morfar dr med!)




MODEL ENGINEER
& Modelling Exhibition _

GRAND HALL OLYMPIA, HAMMERSMITH ROAD, KENSINGTON, LONDON W14 8UX

/\ 31st DECEMBER 1993 - 8th January 1994
e

OPENING TIMES: 10am-6pm every day except Thursday 6th January 10-8pm.
f @ Christie’s Model Auction (Wednesday January 5th)

® Ride on the longest portable model railway in

England - 7/gauge

® Festival of Indoor Model Flight - the biggest indoor

flying event ever all day every day in the adjoining
ational Hall

@ The Arnhem Memorial Flight & Display

® Wargames - continuous participating games.

@ Miniature railway layouts

@ Ship and engineering display by The Marifime

Museum

@ Driver of The Year Competition - 2" scale Clayton

Wagons (Thursday 6th & Friday 7th January.

® 100’s of models on display -
" boats, aircraft, cars, locomotives,
science fiction ® Radio control boats
® Remote Control Cars (December 31st January

2nd, 3rd & 8th) @ Indoor fun flying (DPR January 1st, Midair
& SAMS January 6th) ® Scalextric - races for everyone

® 5" - gauge steam railway - rides for everyone

@ Associations, societies & club stands.

Show Gulde giving a diary of events available from 3rd December. Auction
enqulres ring Tom Rose, Christie’s Tel: 071 581 7611. Further information,
Competition entry forms and details of RNLI special train from north Wales
obtainable from Argus Exhibitions, Argus House, Boundary Way, Hemel
Hempstead, Herts. HP2 7ST. Tel: 0442 66551

Grand Hall, Olympia is easily accessible by
® Road @ Rail ® Underground and bus ® Mainline & Underground
stations adjacent. Some trains from Brighton, Manchester,
Liverpool, Birmingham and Edinburgh stop at Olympia.

Admission: Adults £5, Senior Citizens £4,
Children £2, Family Ticket £12
(2 adults & up to 4 children) — 2 day and season tickets available in advance.

' Dispens beviljad for El-Pop’' 93 | (Jamara &
gammal Multiplex! slutresultat| |Séders RC

Jag har en Multiplexanliggning | varinte ndgot problem att fi fram 36 elflygare har tivlati El-Po- Det har kommit frigor angdende
(Professional FM7, 27 MHz) | - den hade jag kvar. pulir Cup. Vid finalen 18 sept Jamara-agenturen i Sverige. Bo
kopt 1 borjan av 80-talet. Sénda- . ] tivlade 13 man Torén i Balsta har nu Jamara-re-
ren ir inte typgodkind, men den | Kopior, men inget hopp! om slutsegern. <% . presentationen. Christer hos So-
har fungeratbraunderalladr. En | Etttelefonsamtaltill generalagen- Resultat: % E E = ders RC Hobby haft detta erbju-
ny typgodkind mottagare kdpte | ten Orbo resulterade i att jag for dande i niira tre dr. Han har av-
jag for tre ar sedan. en billig penning fick kopia pa ggoénag Karisson 133 1[%] ‘ggg bojt av olika skil. Han vill vara
kretsschemat for min sindare. Bo R Joo'erg 200 6 28 mer heltickande vad giiller olika
Jag sdg en notis i Mfn! Dryselius gav mig dock inte ni- Cgﬂﬁ Tso?lg? 164 9 256 fabrikat och vill inte arbeta pi
Det har grimt mig att inte fi an- | got storre hopp om framgéng. Tomays Kirebick 191 54 245 agentbasis.
viinda séindaren efter juni-93. Niir = - Jan Levenstam 150 85 235 Som man kan se i Soders RC/
jag sdg en notis i Modellflygnytt Tva manaders malningstid Olof Tomtund 140 77 217 Hobbysannonser finns snart sagt
om att man kan soka dispens for Jag skickade in mina papper i UfTonnesen 150 38 188 hela Jamaras produktprogram
gamlaanliggningar, ansag jagdet | slutetav majtill Telestyrelsenoch Lennart Jansson 144 31 175 hos foretaget. Aven i fortsitt-
vara virt ett forsok eftersom det | efter tvd mdnader fick jag min Sten Byfeldt 131 23 154 ningen. Forhdllandet Jamara-
var kostnadsfritt att soka. Jag | dispens for att anviinda anlagg- Stefan Engberg 108 46 154 Saders RC Hobby ér lika ofor-
skrev en dispensansokan. ningen dven i fortsittningen! Olle Andersscn 129 8 137 dndrat positivt. Som tidigare!
Kopior pd instruktionsboken Peter Jaksch Hans Fredin 42 15 57’J Den Gamble Redaktoren

Fran FriFlyg Féltet

Fortsdttning fran fireg uppslag!

frdn Finland. Eller vad séigs om
dubbelsegeriFI1 A, segeriF1Coch
andra och trejdeplats i F1B? Dess-
utom, Pekka Ronkanen och Jarmo
Kivinen, som varde frimstai F1 A,
ar bdda 1 15-16-drsdldern! Hela
Finlands trupp, totalt 16 man, var
for ovrigt ungdomsdominerad och
tydligen arbetar man dér pa ett fo-
redomligtsattmed att goramodell-
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flyg ochfriflyg tillen sport férunga
minniskor, ndgot som vi i Sverige
bara har att forsoka gora efter!

Manga fina insatser

Utdver dessa goda finska insatser
mirktes ocksd andra fina prestatio-
ner. Till exempel paret Anca och
Jan Somers frin Holland med Jan
pétredjeplatsi F1 A efter fly-off mot

| 6andrativlare och Ancalite lingre

neriprislistan efter 5 max/2 termik-
missar, norske Vegar Nereng pa
fjirde plats, finske Matti Lithamo
(Finlandigen!) pa femte, fore bista

svenskarna UlfEdlund, PerJohans-
son och Per Findahl.

som en siiker fly-off-deltagare. I
sista perioden drabbades han dock
av samma 6de som manga andra.
En hogeftektiv killarhiss tog ho-
nom ner pd en niva fjarran frin de
héjder dir framgdngar finns.
Sergei Vasis frin Ryssland, tvia
i fjol pi Autumn Max, tog hem se-
gern fore Ossi Kilpeldinen och
TapioLinkosalo. Dessa tre hade full
tid efter 7 perioder och gjorde folj-
aktligen uppi fly-off, dir Linkosalo
niadde 179 mot de tvid 6vrigas 300
1 forsta ronden. I den avslutade tog
Vasis hem spelet genom 278 mot

Sergei, Ossi, Tapio ...

I F1B var World Cup-vinnaren
1992, Bror Eimar, pd plats for att
om mdjligt upprepa segem frén i
fjol pd Jirpds-filten. Arets trolige
(7) vinnare Per Thomas Skjulstad
var ocksd med, liksom atskilliga
andra pretendenter pd prestige-
fyllda World Cup-poiing. Hur gick
detda? Ja, ingen av de tva ndimnda
lyckades heltdenna gdng, iven om
Per Thomas Skjulstad linge si ut
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m du dr det allra minsta intres-
serad av RC-segelellerelflyg
och behérskar det tyska spriket na-
gorlunda, s ir detta en bok duinte
kan vara utan. Med sedvanlig tysk
noggrannhethar forfattama gjorten
mycket grundlig genomgdng av
detta sd sallsynt mytomspunna och
missuppfattade dmne.
Minga av deras slutsatser ar
minst sagt overraskande. Men de-
ras pastdenden baseras inte pd tro

eller tyckande, utan pd mémingar |

med variometer och barograf.
(messen ist wissen!) Utan att av-
slija for mycket, miste jag sam-
manfatta ndgra dsikter ur boken.
Genomgéende hiller forfattarna
en litt raljerande ton mot de flesta
modelltillverkare och deras tunga,
dyra och komplicerade produkter.
De hyllar istillet den enkla nybor-
jarseglaren med termikprofil, bred
korda och dubbelknickt vinge! Di
den mestatermiken drmycketsvag

Das Thermikbuch fir

Modellflieger

Thermik finden und optimal nutzen

och smal, giller det att kunna flyga
saktaochkurva tvirt med minimalt
sjunk. Glidtalet vid flygning rakt
fram avfirdas som mindre viktigt.
Omman verkligen hittar termik och
formadr att centrera kurvet mitt i
stiget, sd handlar det inte om en-
staka procent i prestandaskillnad,
utan | 000-tals procent. Jimfor flyg-
ningar pd nigra fa minuter mot 4 -
5 timmars konstant termikjakt pa
héjder mellan 400 - 800 meter!

Variometern med radiosignal ner |

till piloten var den avgdrande skill-
naden och dykbromsar en ren néd-
viindighet. De har ocksé utvecklat

och flugit med termiksékande pro-
cessor ombord.

Nigra av den enklaste trim-
knepen har de lanat fran friflyget,
men atskilliga andra saker har jag
aldrig list eller hort talas om tidi-
gare. De har bl a lagt stor moda péd
att beskriva hur man kan flyga
lingre tid UTAN att tynga ner
modellen med storre mottagar-
ackar!Detta dren heltunik bok och
Jjag kan bara instimma med andra
som list den: Kop boken!

Vi far bara hoppas att forlaget
snartkommer med enengelsk dver-
sittning, dd den ovanliga bland-

Das Thermikbye
fur Modellﬂieggf-h

Markus Ligken
und UK Gerper

Thetmik finden
und cptimg| nutzen

ningen av humor och teknik pi
tyska ér en liten aning knepig att
genomskida. Detirocksddenenda
kritik jag kunnat hitta.

Boken - av Markus Lisken och
Ulf Gerber fran FMT Fachbuch -
kan bestillas frin Hobbybokhan-
deln, Stockholm (ca SEK 250:-)

Med forhoppning om god lds-
ning och linga termikflygningar!

Sven Pontan, Haninge MFK

Iforranumretbeskrevs byggsatsen
till fartkontrollen Airspeed, som
bestillshos A.C. Talbot, ACTION,
140 Holme Court Avenue, Biggles-

wade, Bedfordshire SGI8 8PB,
England. Ménga har efterlyst tele-
fonnumrettill Craig Talbot. Detér:
00944 767 314 732,

Sverige-servicen skotsav Ulf
Hékansson, Magistervigen 5,
291 73 Onnestad. Hans telefon-
nurmmer dr 044-707 51.

[
Tﬁ‘telefon

g S

land kan det vara bra att hdja
blicken. Det ér litt att bli hem-
mablind, som det heter.

Den Gamble spelar golfochhan
spelar tennis. Fér dérfor tidningen
Svensk Golf frin Svenska Golf-
forbundet och Svensk Tennis frin
Svenska Tennisforbundet.

Det liggerniira till hands,
att man da tar och tittar
lite pakostnaderna -
vadman firbetala
forattfadessatid-
ningar. Man ér ju
"i branschen" kan r
man siga.

Svensk Ten-
nis hdjer nu sin
"prenumerations-
avgift" till 52:50 per
ar. Svensk Golf kostar
varje medlem 45 kronor g
perdr. Dessa tvd tidningar ut-
kommermed 12 nummer perdr.

Eriksson gladde inte bara med sin
fjarde plats pa totalt 1275 utan ocksd
med sitt nybyggda flygplan med
inte mindre in [ 900mm spannvidd!
Ett spektakulirt inslag som bjod pd
mycket vackra flygningar.

Finne tog FIC

FlC-klassen hade 6 deltagare.
Vann gjorde Kaarle Kuukka frin
Finland (') fore Eddy Astfeldt,

Sverige. Dessa bdda hade full tid. |

Men eftersom Eddy avstod fran att
flyga i fly-off {or att inte riskera

Kilpeldinens 226. Sveriges Mikael |

A andrasidan har de bortat 100.000
medlemmar (Tennis) och 300.000
medlemmar (Golf). somskall dela
pd kostnaderna.
Tennistidningen
tycks ha svirt
att fi fram
annonsorer,
medan dir-
emot Golf-
tidningen har
statusannon-
sorer somRo-
lex-klockan,
Boss-klider,
ochmingderay
otaliga golfpry-
lar (bagar, vag-
nar, hivar, bol-
lar, klubbor)
somman tydli-
genkanannon-
sera om hur
mycket som

bortflygning infor forestdende VM-
resa kunde Kaarle sikra segemn
genom en kort flyg-oft-flygning pd
120 sek.

Tor Bortne frin Norge kunde mdj-

ligen ha blandat sig 1 seger- |

resonemanget, men 2 over-run i
tredje perioden spolierade detta. 6
max riicker som bekant inte lingt.

Oldtimer-SM -

Sveriges storsta friflygtivling
Med 191 anmildaoch 163 tivlings-
starter dr Oldtimer-SM Sveriges
storstafriflygtivlingidr. Utankon-

2
helst. Om vi nu i lilla Sveriges
Modellflygforbund tittar pa véar
egen tidning Modellflygnytt. Hur

. ligger den till, ménne?

45 kronor per dr, 7:50/styck!
Enligt gillande budget, s kostar
den varje medlem cirka 45 kronor
per dr. Det dr vad Modellflygnytt
far i bidrag frin Sveriges Modell-

flygfarbund for attexistera. Nuger |

vi 1 och for sig bara ut 6 nummer,
men jamfort med Tennistidningen
- som dr ritt tunn - sd ligger vi inte
lingt efter vad giller producerat
antal tidningssidor per ir. Hir méste
viocksd kommaihdg, attvi drmaxi-
malt 10.000 sjilar, som skall dela
pd alla produktionskostnader.

10 miljoner golf-bagis
Svenska golfspelare betalar till-

sammans mer dn 10 miljoner kro-

nor till sin tidning - trots goda

annonsintikter. Tennisspelarnabe-

s

kurrens. Den genomfiordes 7-8 au-
gusti 1993 pa Rinkaby.

Nio klasser, 202 modeller!
Med fly-off i Sint och Wakefield-
klasserna och dessutom mycket
godaresultat genomgdendeialla 9
klasserna var dven kvaliteten pd
denna tivling, som dartill har en
mycket hdg trivsamhetskoeffi-
cient, av hogsta klass. Vidret var
soligt men blasigt pa lordagen, so-
ligt och svag vind pa sondagen.
Hirutover inte fler kommentarer.
Resultatlistan talar for sig sjilv.

i i
i R

talar pd motsvarande sitt lite under
3 miljoner kronor till sin tidnings-
produktion.

Prenumeration - ej bidrag!

SMFF ligger varje dr cirka 400.000
kronor for att fi sin tidning till de
10.000 medlemmarna. En del kan-
ske tycker det &r mycket pengar.
Men gér man jimforelsen med bla
golf- & tennisspelare, s blir sift-

| ran blygsam. Detta bidrag ér alltsd

samtliga medlemmars samman-
lagda "prenumerationsavgift'.

Detta bidrag skall alltsd mera ses
som en prenumerationsavgift och
inte som ett bidrag.

Har vi det synsiittet, sd blir det
betydligt littare for oss attinte bara
std ut med de 45 kronorna per ar for
Modellflygnytt-en del medlemmar
kanske rent av skulle vilja hoja det

| en bit?

Then Gamble Redaktdren
s .

Dock bor nidmnas att for den
modellflygare som vill uppleva
friflygandets tjusning i alla aspek-
ter, men inte har mojlighet att satsa
pé det moderna friflygets innehdll,
med ldtthet kan forverkliga sina
onskningar genom detta ursprung-
liga modellflyg. Ritningar till alla
slags modelltyper och modell-
storlekar finns i dvertlod, lat tll-
giingliga.

Modellflyg finnsimangaformer,
till gladje paolika sétt, luften dr full

ay termik.

Lennart Hansson
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Svenska stotdampande stall!
IS Hobby & Aviatik 1 Goteborghar
nu fattsvensktillverkade landstills-
ben pd programmet. Det finns for
nirvarande i en rak och en bajd
version. Den senare utmirkt for
bland andra Mustang. Forst pa plan

ar pari s k .40-storlek och senare i |

hoést/vinter kommer det fler storle-

kar: .60- och .90/1.20-storlek samt

till 1:4-skalamodeller. .40-storle-
ken kostar 295:- per par.

JS Hobby & Aviatik,

031-12 7048 1el, 031-12 58 02 fax

Great Planes: smdtt & gott
Great Planes har kompletterat sitt
stora tillbehdrsprogram med nigra
intressanta produkter:

« Pivot Point pinngéngjérn i nylon- |

som mojliggor enkel roderupp-
hiingning finns i tvd storlekar,

« Justerbaramotorfistentillverkade
i "armerad" nylon finns i tvé stor-
lekar: for motorer i .25-.48-storlek
och .40-.70-storlek. De passar na-

turligtvis saviil tvitakt som fyrtakt. |
HAl for nosstiill ir borrade i "alla" |

90°-riktningar vilket innebir, att
motorerna kan monteras stdende,
inverterade eller i hoger- eller viin-
ster-montage. Kolla hos vilsorte-

rade hobbyaffirer eller direkt till
Minicars Hobby AB
018-112015

Nytt frin Jamara!

I ménadens nyhetsséndning frin
tyska Jamara hittar vi bland annat:
«Viper 30/60-ensnygg helikopter-
kropp, i tvé storlekar for .30- eller
.60-modeller.

Kropparna finnsi tv fiirger: vita
eller réda och passar helikoptrar
frdn Jamar, Kalt, Vario, Schliiter,
Heim, Hirobo och Kyosho.

« Flyg med fin fyrtaktare édnnu tys-
tare med den hir tvikammar-
damparen frdn Jamara, som byggs
upp med ett speciellt ljudabsorbe-
rande material.
« X-wing - en ny och annorlunda
modell fér motor- eller hangflyg-
ning. Jamaras X-wing - en "anka"
med biplansvingar i aktern har en
spinnvidd pa 864 mm, viiger runt
900 g. Styr den med en 2-3-kanal-
are och anvind en 0,8-1.5 cc glod-
stiftare eller enelmotor-eller prova
den pd nidrmaste hang
Bo Thorén, 0171-677 80 tel
Séiders RC/Hobby 08-643 67 87 tel

Inte bara RCME & Co!
Radio Control Model World heter
en. Model Helikopter World (den
storsta RC/helikopter-tidningen),
Silent Flight (for RC/segel &
elsegelentusiaster ochmycketupp-
skattad av tivlingsflygare) och
Marine Modelling ir fyra tidskrif-
ter, som inte ir speciellt kiinda hir
i Sverige. Men deras hoga kvalitet
vad giller innehall och utforande
bor gora dem till favoriter. JS
Hobby& Aviatik 1 Goteborg har
dem. Provkop!
JS Hobby & Aviatik,
031-12 7048 tel, 031-12 58 02 fax

Kall hand med Hot Glove

+ lite till om Kliidsel & pynt!
» TopFlite har sin MonoKote - prak-

inte skall behdva brinna fingrarma
av sig dd man jobbarmed varmluft-
spistol, si har man tagitframen Hot
Glove. Den vanten édr utmérkt da
man skall jamna ut klidseln eller
viirma fast dekorer. Den repar inte
klddseln och man slipper brinna
sig.
« Frin TopFlite kommer ocksi en
Trim Solvent. Den loser ''viirma-
pa"-limmet pé TopFlite Monocote
eller motsvarande beklidnads-
material, si att man kan anvinda
dem som trim/dekor-ark pa sitt
modellplan.
+ Flyger Du med Futaba, sd varfor
inte visaomvirlden detta genomatt
siitta pd lite snygga futaba-dekaler
pd Din modell. Ett ark med minga
olika kostar omkring 30:-.
I hobbyaffirer eller direkt frin
Minicars Hobby AB
018-112015

Mycket nytt i bokvdg frin JS
IS Hobby & Aviatik har vid sidan
om alla prylar ocksé en intressant
bok/tidskrifthérna. Fran den med-
delas, attman nu fitt hem en hel del
nyheter.

+'"'Windsocks Publications" ligger
fyra nya hiften till sin fina serie:
Pfalz DXII, Airco DH 10 (Pete
McDermotts VM-segrare i Polen),
Roland DVI och Nieuport 28. Se-
nare 1 host kommer ocksé ett ny-
tryck av tidigare utgivna Fokker
DVII.

= "Aircraftin Action"kommer med
Curtiss Army Hawks, dir vi finner

| den berdmda Hawk P-6E (finns i
tisk "virmapd-klidsel". Forattman |

savil ritning som byggsats), en

2oy

armébroder till Reds egen favorit
Curtis F11C-2 Goshawk.
+ "Aeroguide Classics" - en serie
med hog kvalite pé text, bilder och
teckningar - finns nu hiftena The
Hart Family, Fairey Swordfishoch
Tiger Moth finns i ett begrinsat
antal - samtliga signerade av for-
fattaren Ray Rimell.
JS Hobby & Aviatik,
031-12 70 48 tel, 031-12 58 02 fax

ES-Teknik har ldgprisservon

| ES-Teknik tar nu hem Royals Ti-

tan-servon, som enligt planerna
skall omfattaen serie lagprisservon.
Servonafinns medkontakter for de
vanligaste radiofabrikaten som
Futaba, JR, Hitex och Sanwa.
Allra forstiserien dr standardservot
som dr av "'normalstorlek” med en
viktav cirka 50 gram. Det kommer
attkostaomkring 149:-1butikerna.
Om ndgra ménader utokas Titan-
serien med ett miniservo och ett
mikroservo.

ES-Teknik, 08-648 70 80

Clas Ohlson - det ar host!

Modellflygbyggsisongen brukar
traditionsmissigt inledas med att
trogna Insjon-kopare far sin kata-
log. Den kom som vanligt, nir sva-
lorna flyttat frin det i ar 75-drs-
jubilerande Clas Ohlson.

Det Du behéver finns hos Clas bru-
kardetheta. Inte alltid billigast, men
det finns. Och bara det dr en trost.
Ar Du nostalgiker (jfr Isacson
Auster!) sd kan Du skicka efter
katalogen Clas Ohlsson & Co fran
1933 - forsextio drsedan- somman
tagit framennyupplagaav. Somen




f6ljd av jubiléet har man ett antal
jubileumsvaror"'med mervirde' ' till
enhetspris. Men fortfarande ochiin
mer en guldgruva for hobbyisten.
Det finns skil att peka pa det fak-
tum, att ma n numer ocksd har bu-
tiker i Stockholm (Gallerian vid
Hamngatan) & Goteborg (Nord-
stan) och Oppnari Malmdi Ahlens-
huset den 3 december. S& har Du
britton och bor i ndrheten - kor dit!
Clas Ohlson, Insjon

0247-444 44 tel

0247-445 55 fax

Fokker DVII heter den!

Thomas Natansson har stor anled-
ning att niipsa Den Gamble, som
envist kallade Natans Hobbys se-
naste toppmodell for Fokker DVIII
i forra numrets Nya Prylar. Det
finns alla skal att hir ta in bilden
igen och pdsté att det ir en Fokker
DVII - och inget annat. (Den Gam-
ble hade svérigheter att utfora ma-
nivern "liggande dtta” pa av do-
mare godkintsitt. Mendd han gick
in for att gora mandvern uppdelad
med s k romerska siffror, sa gick
detbetydligtbittre. Men poing gav
detinte! Detta faktum kan vara en
undermedveten anledning till att
VII sé litt blev VI for honom!)
Natans Hobby,

0340-66 00 66 tel |

(0340-66 55 13 fax

Ingen nyhet frin Arne - men
det ar modellflyghistoria!

Det finns ménga, som inte fatt veta,
att jag tillverkar byggsatser till Si-
gurd Isacsons numera oldtimer-
sade Auster, sdger med riitta

JRYLAR NY AT

Arne Andersson i telefon. Darmed
avser Ame "Skandinaviens mest
byggda modell”, som det stod i In-
genjor Sigurd Tsacsons modell-
flygkatalog 1954. Den Gamble har
byggtochfunnit, attden éirisamma
hoga klass nu som for fyrtio dr se-
dan. Flyg friflyg, polflyg med &
utan flaps, mm. Detta dr modell-
tlyghistoria!

Arne Andersson, 0155-28 68 52.

CO,-bok fran Klaus-Jorg!
Klaus-Jorg Hammerschmidt med
trivsam familj besikte den Gamble
i borjan av augusti i dr. Solen sken
den dagen , som blev in bittre, dd
Klaus-Jorg dverlimnade sin nya
bok om kolsyremotorer (ISBN 3-
7883-0632-7) utkommen pd Nec-
kar-Verlag, Klosterring 1, 7730
Villingen, Schwenningen, Tysk-
land. Boken tickeralltom kolsyre-
motorer - historik, funktion, upp-
byggnad, tank, fyllutrustning. En
avdelning presenterar en invente-
ring om vilka motorer som finns
idag att tillgd, en annan ger virde-
fulla tips om hur man far sin motor
attarbetaide mestskiftande vider-
lekar (Klaus-Jérg kunde meddela
attvivisstkan flygakolsyremotorer
dven hir i Sverige - och inte bara
under varma sommardagar!). En
avdelning i boken visar limpliga
modeller: friflyg, skala-ochlinflyg,
men dven bilar och bétar, som kan
drivas fram med detta miljovénlig
motoralternativ. Intresserade kan
kontaktaMfnsred, sidkanske vikan
gira saminkop. Pris [ n okint!
Den Gamble, 035-11 00 41

Frv: De svensktillverkade
stotddmpande stéllen fran JS »
Justerbart motorfiste, Futaba
dekorark, TopFlite-vanten, Trim
Solvent & pinngdngjirnen - allt
frdn Minicars AB.

Nedan: ndgra av de mdnga nya
publikationerna, som J§ Hobby &
Aviatik widkat sitt stora bok/
tidskriftslager med. Mitt bland
dessa dterfinns Clas Ohlsons
senaste jubileumskatalog -
guldgruvan for mangen hobbyist!

PATAFn g s |
it |

ol JEN:‘»:; N

in action

3 = il
" quadron/ ST
5

28 |
- mper 1
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Fr v: De nya Jamara-produkterni™=
X-wing - den dubbelddckade
ankan « helikopterkroppen Viper
30/60 « den speciella rvakammar-
Ljudddmparen frimst for
[fyrtaktaren. Titans ldgpris-servon
Srdn ES-Teknik - senare kommer
mini- och mikrovarianterna »
Arne Anderssons nyutgdva av
nygamla Sigurd Isacsons
vélbekanta Auster, som kan flygas
pd mdnga olika sdtt: fritt eller pol
med eller utan flaps.

LAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYL,




FRAN KLUBBARNA
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Inofﬁciellt mastammote
i Grums med nonman
och svenskar!

Sista helgen 1 juli avgjordes tradi-
tionellt Grums-pokalen. [ardok det
norska VM-laget upp - till stor
glidje for arrangerande Grums
MEFK. Avendetsvenska VM-laget
var pd plats, si vi kan ju kalla det
for en inofficiell landskamp.

F3A Nordic - ny Klass?

Det var ocksd Sverige-premidr for
nyaprogrammet F3A-Nordic, som
kanske skall ersitta F3A Sport. F3A
Nordic har 19 manévrar jamfort
med Sport's 14, Nordic har ocksa
start- och landningssekvens a la
F3A.DisciplinemaF3A-FAL F3A
Nordic och F3A Popular flogs i dr
med totalt 21 tivlande - rekord for
Grums-Pokalen.

Pa lordagen startade tivlingen i
halvmulet vider med en sol somda
och dé tittade fram. Forsta om-
gdngen flogs i reservbanan. Till

andra omgéngen hade jorden flyt-
tat sig en aning - vi avverkade an-
draomgangenidennormalabanan.

Efter forsta dagen hade Anders

| Johansson, Linképing, ledningen i

F3A med 2000 p. Johan Alstrom,
Linkdping, ledde F3A Nordic med
2000 p och i F3A Populiir Fredrik
Nyberg, Grums, med 1933,8 p.
P4 kviillen var det som vanligt
brinnboll, korverillning och boule.

Hdrti F3A, hart i Populir!
Sondagen bjid strilande sol, hérd
byig vind. Robert Sundstrém, Jir-
filla, tog tredje F3A-omgéngen. Nu
var det strid pd kniven mellan An-
ders J och Robert S.

IF3A Nordic tog Johan Alstrom
dven tredje omgangen, sé han var
ohotad till segern.

1 F3A Populir kunde tre - med
var sin heatseger - vinna: Fredrik
Nyberg, Karl-Géran Lindblad och

F3A C__hri_slan Borén. Den med dcz bista
Resultat Grums Pokalen 1993 1 Anders Johansson Linkdpingseskadem 3000,0 p t?":l"gs"mema skile g1 sont
. 2 Robert Sundstrom  Jarfélla MFK 20826p | ST e o
F3A Nordic : Efter tivlingen uppvisningsflog
. . 3 Ola Fremming MFK Baronen, Norge 2916,5 p 2 :
1 Johan Alstrom Linkdpingseskadern - 30000p | 4 K T petersen Fredrikstad, Norge  2916,1 p AnidersJohansson, OlaFremming,
2 Gert Borén Grums MFK 25729p | 5 Bemt Olsson Stenungsuﬁds MFK 2829‘ 4p Norge, och Robert Sundstrom. Alla
3 Daniel Bergouist ~ Kungshamns MFK  2426p | 6 jpRingod  MFk Baronen, Norge 2757,0p | ¢ 108 beljublade uppvisningar.
4 Hakan Trygg Hanmge MFK 2365,2 p 7 Mikael Pettersson Steﬂungsundé MFK 2503:7 D G_I'UTI]S M}?( tackar tivlande for
) 8 Benny Peftersson  Stenungsunds MFK 24065p | & fin helg i Grums och hoppas pi
F3A Populir 9 Ronny Staberg  Ludvika RFK hp | METRIGOERS
1 Karl-Goran Lindblad Karistads MFK 29635p |10 RuneEkstom  Stenungsunds MFK  21100p | - 2 mt‘i B e e bas ko
2 Fredrik Nyberg  Grums MFK 29054p 11 Lars Nilsson Karlstads MFK BBADP | S g o iontt e
3 Christian Boren  Grums MFK 28027p (12 Lars-Ake Lundin  Ludvika RFK 19g5,8p |  detier & Hlekuonik AT St
§ 27 i inkoni
| 4 Gunnar Lundell  AKMG, Géteborg 68,8p [13 Lars Malmkvist ~  Link&pingseskadern  1957,8 p | Gert Borén, Tivlingsledare
Fiifdigbyggfr fir den Erfarne Fi’rd_gbmi for Nyborjaren =
‘ ' *—aeromode’s— Q-

{' Magaum PROGISE 1495:- (1667:-)
Magnum PROGGSE 1065:- (1145:)
- Magnum PRO3GSE 965:- (1095:)

i det gé"er modely

Postorderforsaljning

RC-flyg, helikopter
Radiostyrningar tillbehér mm.

Mandag till Fredag
14.30-20.00

I +Fax_08-55080013

il

Butik: Sjsmansvisgen 30 Sadertalie Sédra

Right Flyer 40 H 1395

Paket Pris Right Flyer 40 H + Magnum 46 Pro 2295:-

B priserna giller till den 31712 eller sa langt lagret récker

/




FRAN KLUBBARNA

- Den lill '
en lilla rutan 1 Séder RC/Hobbys ; i

o Modellfve oy 0DbYS annons i | 25FP 4+ padi _ s
SR nlindrc’irféggg-::nmlw} ”Pptl(‘krcs avinte | Baloo drog :f?mi?r:]i;s G)-tRit_fﬂll\'honskancn
A ﬂ-%-_ ¢ soner omman skall déma efie " el - Mats Lindqvist i Bor-
i it de vykort, som siints in I"(")rutlntmi'”d(.)mdf’_tLr | l;mge och Elisabeth Svensson grf ‘['s}dl‘BOr
. R Hokbys 178 fiyooal Ing av Soder | farsina paket perpost.- dvrion ke 1 OG- De
_ Aktiviteter pa ys Wi flygpaket (Westerly + 0s. | PErpost-Gvriga kan képa samma

Fun Fly-tivling &

depaséakerhet vid
Vé@nnés Radioflygklubb

Vinnis RFK genomforde sin {or-
sta FunFly-tivling den 28 augusti.
Tavlingen utgor ocksé ett drligen
dterkommande KM. Deltagarna
begrinsades till 8 st vid denna
"provtivling". Vidret kunde ha
varit bittre. Planen, som deltog, ut-
gjorde enbrokig blandning alltifrin
Air-Core till Extra 300.

Resultat:

I. S Lindgren 112 Cobra
2.]JOlsson 107 Kavaljer
3.J Jonsson 99 AirCore

4. R Stromberg 72 President 20

5.J Sandstrém 47 Cougar

Vinniis RFK har som kanske Sve-
riges forsta modellflygklubb mon-
terat skvddsniit mellan bana och
depa. Niitet (viltstiingsel) loper ut-
med hela langsidan av banan och
vikerav viddepdn. Vi trodde attni-
tet skulle stéra radiostyrningarna,
men si blev det ¢j. Man kan std pi
ena sidan av niitet och flyga pd den
andra. Skyddsniitet gav oss en helt
siker depa dir man inte fir in ni-
got plan som misslycka i start- el-
ler landning. Har Du négra frigor,
ring gérna pd kvillstid 090-352 59

Viinnds RFK Séikerhetschefen

LOCKHEED P-38 LIGHTNI.NG

Byggsats - semibyggsats - ritningar. Balsa/plywood-konstruktion.
Képor, luftintag & landstillsluckor i glasfiber. Amerikansk tillverkning.
Spv 2413/2670 mm, Langd 1700 mm, Vikt 10-12 kg. Motor: 2 x 15-25 cc.
Video "P-38 in action” 75:- « Byggsats 4.500:- + frakt.

FLYING SCALE MODELS

Medelbyvej 54 - 2610 Redovre - Danmark
Telefon 00945 36 70 01 71 (k] 1500-1800)

| paket for | 885:- (

S¢ annons sidan 43)

Fler Mfn-ritningar?
Aviatik Il & faltbox
20-arsfest '94 i Linde RCK

Jag tycker det dr bra med alla noti-
ser och upplysningar om vad som
hander pd modellflygmarknaden.
Hir en liten friga i anslutning till
detta: Kan det tinkas, att Ni kan ta
in fler ritningar i Modellflygnytt?
Jag har byggt Aviatik 11 och det &r

en fin maskin. Se bild! Jag sinder

ocksd en bild pa en filtbox, som

Jjag har byggt. For dvrigt vill jag

meddela, att Linde RCK firar sitt
20 drsjubileum nista ér.

Med véinlig héilsning!

Leif Andersson, Lindesberg

| Nickel-Cadmium ackar, snabbladdningsbara, Motorer. Vi har dven andra storlekar och |
|R6‘ pencell 1.2v/550mA 1t 17- 12&t  174- alla tillbehdroch reservdelar. |
lR& pencell 1.2V/700mA 1t 18- 12st  198- | Mok - M15 Sport 25cc 1st 590‘-|
R6, pencell 12V/B50mA  1st 26- 128t 282- | Moki- M51RC 8 Scc 1st 1390-
|Racmg—pack?2w1200mA1st 179- 38t 507- | Moki- M150RC 25¢c 15 1380- |
Racing-pack 7 2VI1700mA 1t 249-  3st 705 | Moki - M300 TWIN RC 50¢c 1st 3990:A|
|Sanyo scre 1.2VA700mA 1at 46- 108t 410 | Rossi- R45FIRC ABCm dampare 1t 1230‘-|
Nickel-Hydrid. Miljévénlig och hdg kapacitel. | Rossi - R60 FI RC ABC Plane 18t 1660-
|R6 pencell 1 2vit200ma 1t 39- 128t 438~ | COX- TeeDee 010 15 450
Batteriladdare COX - PeeWee 020 fst 265
|R5-\addaremax12ceuer st 243- | COX - BabyBee 049 1st 260-|
Som ovan + 12 st 700mA ackar st 380- | COX- TeeDee 051 1st 380~
|Snabb\addafe max 10 celler Tst  343- | Glsdtoppar til COX-motorer 18t 44-|
Snabbladdare max 18 celler st 455- ZAP-Cyanakrylatiimmer och ZPoxy. |
|Snabb\addare. med -AV metoden och automatisk ZapCA/CA+ 56q. Tunnl eller medium. 1t 125-|
underhalisladdning, for 2-12 celler st 495-| ZapCA/CA+ 28g. Tunnl eller medum  1st  75-

Ackvakter, sma, |atta och extremt strémsnala.
Ackvakt med 2 dioder st 59-  3st  130-
|Ackvak! med 10 dioder 18t 200-  3st  540-

Byggsatser, trainer's,
anver 1019, hégvingad, 34 kanaler 15t 395-
iFa\co 2000, lagvingad, 4 kanaler Tt 445-

Simplex, htigvingad, 3 kanaler st 640-
[ Byggsatser, segelplan.

[Asw 20 2 meters segiare, Jkanaler st 995

Kestrel 17, 307 ¢m, min 3 kanaler 1t 1550
IBno 222 cm molorseglare, 2-3 kanaler 15t 685

Byggsatser, akrobatik.

|Remix F3a it 1795
[Ga!axn st 1193-
Byggsatser, Ducted Fan.

IAMX st 3480-
| macehi M 339 1at 2980
Helsvenska byggsatser.

Trxi 131 cm, 4 kanaler, vikt ca 2kg 1st  750-
|Aumgjro,5i!wrbird,4 kanaler 18t 1095

|Autogiro, Air Dancer, 4 kanaler 18t 1295

ZapCA/CA+ 14g. Tuml elermedum. 1t 45-
ZapCA/CA+ Tg. Tunnt eller medium.  1st  32- |
SloZap, 28g. Exira tiockt och starki Tt 79- |
Zap-0, 28g. Helt luktfritt, medium, 18t 99-

FlexZap, 269 "Segt” och vibrationstdigt 15t 79|
Z-Poxy, 5 min, 112g st 85- |
Z-Poxy, 5 min eller 30 min, 224g. 1st 129-,

Detta dr endast eff urval ur varat soriment Vifsr '
aven hela Robarts sortiment, dvs infallbara landnings- |
stal, skalahjul mm. For den raketintresserade ft v |
Allas kompletta sortiment med modelraketer raket- |
glidplan, krutmotorer mm. Naturiigtvs har vi ven til-
gang til konventionelt habbymaterial som balsa, fury, |
plywead, pianolrdd ceh massingror | alla dess former |

och storlekar Var nya katalog kan bi din for endast |
25- Pengama kan du antingen skicka til oss per brev,
eller fill vart postgira nr. 405 83 68 - 4

Alla véra pnser dr cirkapnser Vi reserverar oss mol
eventuella prsandnngar som star utanfér var kontrol I

For exakt pns, ring 0ss
Klubbar ach forsningar tar rabatter snligt avtal. |

|  Bernt's Hobbylager

Tel/Fax, 040-162490 |
Ring, det lonar sig!! )
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\\ ELGECO
Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 + Fax 031-49 35 81

KARLSTAD
_{ [prazised]
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dér extra for
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rédel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Wega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB
61, Saito, Tartan, Titan ZG, Quadra,
Seidel, Schilling med flera

RADIO: FUTABA, JR

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeningsmdjligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt rel4 "ombord"
trottelkontroll och hérbart alarm.

RMS later dej anvinda fdrdelama som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvandas till de fiesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anviinda.

KATALOG 40:- Ring s skickar vi information. 1150 =

{ #1-aeromodels-
i det galler modaky

Postorderfarsaljning

RC-flyg, helikopter
Radiostyrningar tillbehér mm

Mandag till Fredag
14.30-20.00

Butik: Sjgmansvéigen 30 Sadarislis Sédra

==
AT
A o=

NBERGS Seartikel om RMS i Min # 6/91

det
# anvandarvénliga
5" CA-limmetl

UFO/rag 7.
=18
Sek . UFO/grdn 45.50 Sok
KICK-IT accelerator ST
Bestill hos

e MASTI

| Gumasvigen 34 « 872 00 Kramfors |
0612-150 34

Hemmelinsv. 72 « 906 42 UMEA
Tel. 090-12 85 92

WESTALGIFLYS KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG
MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
OLOTMERFLYS RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK
HANDBOCKER Satt in 60:- pa vart postgirokonto 16 48 16-1 eller sénd
och 60:- i brev s& kommer den direkt i Din breviada.
JETMOTORBOKEN - Strahtturbine (tysk text)
RITNINGAR ] Bygghandboken MTB 20, dér Kurt Schreckling beskriver sin jetmotor
frAn w /- "FD3". Ritningar och beskrivningar. Ad-format. 88 sidor.
‘ “P"FD3” PRIS 200:- - Sand i brev eller pa postgiro - kommer i breviadan!
e Box 130 - 641 22 KATRINEHOLM
m_ KATALOGHANDBOK W# Besdk: Linnévégen 41
15FLYG 60:- Postgirokonto 16 48 16 - 1
Telefon 0150-188 66

Mottot Zr HOG KVALITET - BRETT SORTIMENT - LAGA PRISER

FLADIE LANTMANNAAFFAR bryter ut
sin hobbyavdelning och bildar nytt bolag

SKANE HOBBY AB

med nytt telefonnummer 046-471 14!

[ Vi képer, byter, séljer nytt och begagnat - ] JR Graupner mc14, 1 servo*) (2.395-)  1.995:-
i “hil- i [} kdp till 2 st TT-servo, 3,2 kg,
alltinom RC ﬂy g bil-bat tég dubbelbronsbussning SMD (218:-)  170:-/st

42

— En av Skanes storsta Hobby-butiker i expansion! ——

JR servo 508 165:-/st - JR servo 508, 4-pack 595:-
* géller sd langt lagret rédcker!

Vi sdnder garna pa postorder.
Véra oppettider:

vardagar 12-18 - lordagar 9-13
Fladie Kyrkovag 1 237 91 Bjarred

P pp—




« PICA MODELS
Supermarine Spitfire Mk X
North American T-288
Focka-Wulf 180-09
Waco YNF i
Duellist, tva- mowng s:hnnhel
Cessna 182 ..

Blicker Jungmsu:f a0
Waco YMF .
Aeronca Sedan
Cassna 182 ...
North Amencan T-268 X
Supermarine Spitfire Mic X ..
North American P-510
NYHETINA P-51 1:6 .

.5pv 1630 mm 156.. 1.
-spy 1830 mm 1
spv 1630 mm 1
spv 1800 mm 1:

.spv 1850 mm 16 2295
NYHET! Slimmad dampare, passar till
ST 2500/3000/4500 - OS 91-1.08-BGX 1

.2 metersseglare .
ELECTRA utanal .
MIRAGE EL sportmodell
FAGLET 50 ...... .
EAGLET 60
PIPER CUB ...
SUPER CHIPMUNK |
ULTIMATE BIPE
EXTRA 300
FREEDOM
Pontoner .......
» MIDWEST - VI HAR ALLA PA LAGEH
» VIDEO
RCO1 Learn to fly hell with Len Mount
RCO3 RC Scale'B7 ............

RCOB 1st European Ducled Fan Hy in 88
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '8

LnSpY 1910 mm .
spv 1600 mm .

BYRON-KATALOGEN (inkl porto 16:-

billigare &n vad Du fror! Prisexempei:
2-punkt med hus i nylon .. 40-60 mod komplett...
3-punkt med hus | nylon ..40-60 mod komplet....
2-punkt med hus i metall ;4060 mod komplett
3-punkt med hus | metall 40-60 mod komplet
2-punkt med hus | metall .60-90 mod komplett
3-punkt med hus | metall ,60-90 mod komplett
2-punkt med hus | metall .. 90 — mod komplett
3 punkt med hus | metall.. 90 — mod komplett
Pump = 2

YA-MOTORER - SUPER SALE!!!
Liats] (1363} NUI GBS
(1412:) .. NUI 998
. NU! 1 0BS -

.NUI 1.205:
NU! 1 295
..NUL 1875:-

e
80XF utan d mpare ...

OBS! BEGRANSAT ANTAL!

Bis)

:-)

ey
46-4C -) o NUY 2,185
53-4C -} ... NUI 2.385:.
B0-4C 2:4) NU! 2 585
B0-4C (4.017:-) .....NUI 2:825:-
40-4C (4.R29 -) NU! 3.395:-

s;&ﬁa'cﬂmn‘{i'é 1950+

l4ngd 110 mm, hé§d 60 mm, bredd 25 mm ..............380:-
+ MICK REEVES MODELS

Hawker Humcane .. 2185
Focke Wutt FW 1200 . spv 1700 mm 1,785~

Supermarine Spitfire

Gangster 63.... -
Gangster 75... Lspv 1870 mm ;
Dekalsats RAF e och Hurricans ... 100~
+ CARL GOLDBERG

GENTLE LADY .2 melersseglare ...
SOPHISTACATED LADY melersseglare ...
ELECTRA El

» DUEBI luftstall, latt att montera, saker funktion och

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148 ...o.........
FUTABA 2001 ...
GRAUPNER 508 .
GRAUPNER 5007
HITEC 101 ........
HITEC 101 m. metaligear 385:-
355

2125 salsom 4 &t ..
288 satsom 4 st...808-
sats om 4 st ....685;
sats om 4 51....098;
sats om 4 st ... 798,
sats om 2 st ....665:-

HITEC HS 80 micro . ;- sats om 2 s1 ... 580:-
satsom 4 sl . 1.065:-
335:-

satsomd sl ....525:-
HITEC HS 425, 2 kullag ...245:- satsom 4 sl ... /35
HITEC HS 605E, kraft ...... 455:- salsom 4! .1350:-
FOCUS 4 torrutférande + 4 servon.................. 1.190;
FOCUS &, mottagare, smmuyrare

+ vélj sidfv Dina servon( = 1.200:-
FOCUS 5 heli, mottagars, si
« villj sjalv Dina servoni « 1.490:-

HITEC laddare RADIC . .
HITEC laddare med 12 st 500 mA acka
Pencelisacke SO0 MA .................
Pencelisacke med lodoron, 500 mA ...
KYOSHO kombiladdars laddar sandara +

mottagare 270-500-600-1000mA + glédack . 265
KYOSHO kombiladdars 12 st 500 mA ackar ..., 395:-
Robbe lader S .. :
Mottagaracke 600 mAh Var'ta/Sanyn
Mottagaracke 1000 mAh Varta/Sanyo ..
Passar till HITEC, JR, Graupnar, Futaba m fi
JR/Graupner 314 FM35/FM40 + 3 servon
JR/Graupnar 414 FM35/FM40 + 3 sarvon
Futaba Conquast 6, 4 servon, ackar, ladd
Futaba Conquest 5H, 4 serson, ackar, ladd
Futaba Attack 4, 40 AM + 3 sarvon
Mikromott. HITEC, varldsminst, AM 27, 20 g .
HITEC Hali 7, utan sarvon ..
JR/Graupner me 14, 1 sarvo
JR/Graupner me 16/20, 1 senvo

JR/Graupner me 20 Eco

GYRON OCH ACKAR

Fulaba G 154 standardgyro, 102g...................... 9981
Futaba G 153 BB experigyro, 120 g... 1,798
HITEC expertgyro, dubbla kullager .................980:-

Ackvakt 2-diods, svensklillverkad (Géran E) ... .68
Ackvak! 10-diods, svanskiillverkad (Goran E) ....295:-

JR/Graupner/Hilec Futaba sarvokabel . 36:-
! >

servokabe| Honkabal 38:-
Honkabel .. .32 Servokabel,

Skarvkabel 27 cm .45 medstift ... S (30
Skarvkabel 50cm ..55: Adapterkabel

Skarvkabel 100 cm .. 60 gamla/nya ... 70

Y-kabel . Skarvkabel 27em 45
MPX serv Skarvkabal 50 cm _55:-
Honkabel Skarvkabal 100 cm . B0:-
Ack-kabel . Y-kabel ... 70:-

Skarvkabel 27cm .45  Adapterkabel:

Skarvkabel 50 ¢m . 55 MPX/Futaba .42
Skarvkabel 100 cm .. 60: MPXAR ... 42
Y-kabel .. JR/Futaba .42
Sanwa s . 35 FutabatJR .........42:-

90% av alla haverier beror pa dalig kontrol!
. av ackarna! Detta dr en billig forsakring!

KYOSHO-SPECIAL

RC12 Large Scale Meeting 1988 ... 245:-
RC16 Abington Ducted Fans ‘87 PR
RC17 Waterplanes at Westport .. 245
RC24 Showstoppars'BY ... 2430
RC25 European Large Scale 88 . 245:-
RC26 European C/L Champs B8 o 245
RC27 European Ducted Fans '89 RC | t ...... 245:-
RC31 Hanno Prettner - World f'lu.-xmpuo. 245
RCA32 Large Scale '90 ... 245
RC33 RC Scale '90 from Engidmi 245
Showstoppers ‘91 ., 245 -
5 RC Jets 3, Paris Jel Show 245 -
RC36 Large Scale '91, La Ferte Alais e 285
RC38 RC Jels 4 « NYHET! 245 -
RC39 A taste of Turning {svarvinstruktion) 245
RC 41 Large Scale '92 + 245 -
« DYNAFLITE spitfire (1.173:-) ...B48 -
+ DYNAFLITE Mustang 40 .. (1.065) 748 -

Toyota 4 Runner (2.490:-) 1495~
Jaguar XJ 22, skalawporlvdgn {2.090:~) .. 749
Blizzard . {2.190:-) 1.095-
VW Beetl bubbla ... 890°-) ..498 -
BILPAKE Tmed Ranger Radia-ack-laddkabel

RAIDER PRO ... (1.870.) 1425
RAIDER PRC ARR 2 (1.970:-) 1495
TURBO RAIDER PRO ... (2.170-) 1,508
ACRO SKY 40 balsamodell ... (1.690:-) 1.198:-
CHIPMUNK 40 balsanaodall (1.690:-) .1.198;-
STRATUS .. .(1.590:-) 1.298:-
Eller med Spﬂntack B 4Vfl£00 mAh 4 445+ .1.580;-
SOARUS o I 590 1.345:-
Eller med Sprintack 8,4V, r.‘UUmAh a445:- 1.680;-
PETIT BALLAD FP komplatt (1.090:-) ...665:-
mad ack + ladd

FAIR WIND (1690:-) 1.398
JET STREAM ~.(1.490:-) .1.198:-
| paket mad radio/ 1.948:-

HELIKOPTER-SPECIAL Concept 60 + STBIH 4

HITEC Hell 7 + 5 st HITECs nya HS 605-servon +
1000 mAh-acke + HITECs standardgyro OBS kul
lagergyro. Allt denta 1dr atroliga ... (12.335: ) .8.9G8;
. HELIKOPTER-PAKET Concept DX KIT + ST 34

+ FOCUS 5 Heliradio + 5 st HITECs HS 425 servan

+ HITEC kullagrade gyro + 1000 mAh-acke ... 5555:-
HELIKOPTER-PAKET EP Concapt + Focus Hell &

. 1 101-servon + gyro + fartraglage + B 4V ack &

laddare + langa mastan 5.890:

Supar-hali-motorn ..o (T750) .0 500!
NYHETER!!

ARF-kiirror fran Taiwan i mycket hbg kvalitet -
helt i i, kiadda med snygg film - och vilka priser 5cr|'
SKYWARD 25 hégy trainer _spv 1250 mm

MANADENS ERBJUDANDE

207 pa Mick Reeves Models.
Monagarack 500 mA, passar JR/Hitec/t utaba 98!~
Kablage HITEC med vita kontakien -alia sorter . 10.-
Strémbrytare dito —
Stémbrytare med batterilada dito 18-
Starter 12V av valkant fabrikat fér upp till 3 ‘; cc

N galler &j 3,5 co bilmotorer (3455-) i 2152

SKYWARD 40 hégy trainer ..spv 1600 mm
SKYWARD 60 hégv trainer .. spv 1760 mm
SKYWARD 120 . spv 2743 mm
Das Ugly Stick 40 5kulming Sspw 1300 mm L1
Das Ugly Stick 50 skuldving . spv 1500 mm ......1.
PIPER CUB 25 spv 1.380 mm

. 3690:-

RADIO AKTIVE: smatillbehdr
MERATI: Luftstall med tillbehor
T5.: Video & fiygfiimer
JAMARA: Byggsatsar & lillbehcr
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsalser

KDH: Smatllibehor

FEMA: Ombordsstariersystem

Sen. Telemaster Holly Lobby spv 2.386 mm

Och fler nyheter fran samma stalle!

POWER PANEL med alit Du behéve 225
GLOW DRIVER 185
BLYBATTERI 2V, 4Ah oy

FLYGPAKET 1: Westerly Trainer +

OS25FP + FOCUS 4 moed tre servon (2.495:-) . 1.885
FLYGPAKET 2: Midwas! Aerostar 20 + Fulaba
Attackd med tre servon + Enya 25 BB{3 379:) 2.625,
JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser!

16%6,8, 10,12, 110:- 20x6,8,10, 12 ._.165:
7%6,8,10, 12 115:= 21x6,8,10,12 .. 181:
18x6,8,10,1 135.- 22 x 6,8,10,12 ....198:

Vir RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din {ér
50:- | sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

19%6,8, 10,12 ... 142

Vi har stor sorlering pé flyg - dver 150 olika byggsatser
Dessutom bilar, hellkoptrar, balsa mm.
Alia 0.S. fiyg- & bilmolorer. Hela Kyoshe-sortimental.
Massor av tillbehér. Egen Import - daror LAGA PRISER

24 x 6,8, 10,12.....275:

—

Vi skickar gdrna pa postorder
- ingen order ar tor liten for 0ss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mandag-Fredag 10-18  Lordag 10-13 « Lunchslangt 13-14
Telefon 08-643 67 87 « NY 1T faxnummer 08-702 15 90

f1ips Ping garna pa farmiddagen, d4 ér det farre kunder i afféren och vi hinner lttare med att svarz | talefonen

Det finns en sort

for ndstan varje dndamal!

CA, tunt, intrdngande

ZAP-0 (O=odorless)
luktfritt och utfyllande

bra att limma skumplast-balsa
Plastizap for styrenplaster
Polyzap for lexan och feta

plaster.

Dessutom finns snabbhirdare
och extra spetsar samt ZAP for ™

ginglasning.

Servon

Royal Titan standardstorlek, vikt cirka 50 gram.
Finns med kontakt for Futaba, JR eller Sanwa.

Muiltiplex MS11-servo

Multiplex Picco- & mikroservon,
obetydligt begagnade - demoex. Priser
Jéttefyndet! Multiplex Profi 2000 med DS-mottagare,

2 moduler, ndgot beg.(2 Nano-servon medféijer) 2.400:-
Minga begagnade motorer - bdde 2-takt och

4-takt - Ring for prisuppgift!

Lagpris: Billiga motorer.
Royal .28 - 4,8 kullagrad,

RC-motor 645:- « Royal .40

- 7.5 cc kullagrad, 670:- »
R 46 - 8,5 cc, kullagrad
845:- »

SPECIALPRIS JUST NU!

Cox TeeDee .051
Endast 395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-
Vi silier girna Lill terforsiljare. Har Du hobbyaffar

hor av Dig till
[ &

CA+, tjockt och utfyllande

TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80

CA-limmet som kravande
modellbyggare viljer.

=~

billiga

149:-
179:-

390:- - 595:-

43
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ETT URVAL AV VARA DIREKTIMPORTER

ENSAMRATT FOR SVERIGE.| IRVINE ENGINES ar idag Europas ledande | CHRIS FOSS b ggsatser haller den hogsta

. modellmotortillverkare. Pa programmet finns kvalitet du kan tanka dig! Varje byggsats
PLATINUM:s ARF-modeller har snabbt blivit ﬂyg-, helikopter-, bil- och batmotorer i alla inspekteras av_Chris innan den godk&nns fér
ﬁg favll?ntlﬁétden sr\:%nstl?g marknatden. Dke?l storlekar. reverans.dHaé ﬁggglrddukalit f'ran segelmodell till
a kvaliteten och det laga priset uppskattas avancerade dul ackare!
avgalla. | PLATINUM:s rogdu linje ﬁgﬁs en NYHET! IRVINE 36 RC/ABC, storlek som en
-modell for varje modellflygare! ——— —.25-motor. 1,2 hk, mycket vrid!

= A1 QUESIREBECIRONICS NUSIRIEOTER

. L ONBOARD CHECKER ¢
ENSAMRATT FOR SVERIGE! | QUESTELEGTRONICSarenavde | ENSAMRATT FOR SVERIGE!
in a av onik for RC-
Hi-View ar ARF-modeller i tr4 med plankade bruk. Bland produkterna marks batteribackup, JS SKALAPILOTER satter en ny standard for
cellplastvingar. Modellerna &r fardigkladda flygburen acktestare, cycler, med mera med vilotmodeller. Fantastisk detaljering, manga
med plastfilm och haller en mycket hég finish. mera. Ett komplett sortiment elektroniktillbehsr ilbehér, manga tidsepoker. Sammantaget ger
Modellerna &r extremt valflygande. fér alla som sysslar med RC. JS SKALAPILOTER dig mojlighet att ge din
skalamodell det darlillaextra— —

VAORPECALS BoCKEMENNEAR CEIVEDON

o

ENSAMRATT FOR SVERIGE! | Mangder med bocker, tidningar, tidskrifter, CLIVEDON COLLECTION 4r en saming av

skaladokumentation, ritningar och andra E fl i
Dekaler for alla! MAJOR DECALS har dekaler Publlkatloner alltid i lager. Vi uppdaterar vart sﬁggﬁg?aﬂngﬂgns";‘{,c'ﬁ,?fsﬁ‘:ﬁd Iyngeadnrl;‘r:ar;m t
:ggalla Toﬂe“erﬁ oIbedrotené:I"e avE;rﬂ’I:gn nadtlon. ager fran dag till dag. ﬁnrﬁs har. Séker du ett smycke med fgﬁ-
idsepok eller skala det galler. Behdver du o e i
dekaler sa finns de hos MAJOR DECALS! RING FOR NARMARE INFORMATION SRIHnNG 63 S dét hos GLIVEDOH.

RING FOR INFORMATION.

- - - ERBJUDANDEN UNDER OKTOBER - NOVEMBER - - -

| KYOSHO CONCEPT30 | GRAUPNERMC15 | ROBBE CALIBRA - PRO | MAGNUM STANDARDSERVO
7 kanaler, digital FM-séndare, FM-mottagare, | Tavlingsseglare, spannvidd 2100 mm Bronslagrat, 3,5 kg dragkraft, med JR-kontakt.
Byggsats utan motor. Ordinarie pris 3.195:- 1 servo och mottagarack. Med program for Ordinarie pris 2.200:- Ordinarie pris 175:-
motor, segel och hkp. Ordinarie pris 2.995;-
NU 2.495:- I NU 2.695:- NU 1.895:- INTRODUKTIONSPRIS 139:-

.

\ - Komplett prislista och produktblad mot 6:- i frimérken.

51, i~ |Ordertelefon: 031 - 12 70 48 | 77 - 17
Vélkommen m d din P08 Geriax 031 - 12 58 0o OB BYESEAV DI
bﬂSia_Lg_ll Ing ! Postgiro: 46 66 59 - 0 Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Goteborg
5 , Postadress: Box 4194, 400 40 Géteborg
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= KLPPAN I : . | GOTEBORG |
FJALKINGE [N e -] Huu.vybuuk'un rt.mq l:r\er #n 45 ars erfarenhet
# é*HbBBYGﬂRDE N | et ot ; ﬂ 1
AFRO & = "< KUPPAN Tel04B10022 = = A < r\Umgm
PLODUKTER L= HOBBYCENTER
10 - 290 34 FjlKi RA STYR! LAR
?:F:::g:g ;7 + Fax: 044—;60 gzge Dio DA BI ' k Karl Johansgatan 7
Modellar for nybérjare: Lajban & Bonito FI-YGPI-AN e n s et Box 4021 Telefon 031-1262 20
Materialsatser: Orionserien, Gardstads- || Farjstallsgatan 8, - Telefon 090-1 "
modeller (vissa med fardiga spryglarf) HELIKOPTRAR - BATAR nggsatser-g;rg:k&mﬂg. gﬁ:;n#ﬁm&ﬁ 40048 Gitehong
Bygianaasy, RUningwy st Birictialla e TILLBEHOR-RES. DELAR-SERVICE-REP. | Goldberg, SIG | |TAG nytt & beg + FLYG - BAT - BIL
modellflyget. Motorer: 08, ASP i | Motarer - O, Magnum, Webra, Moki, Saito,Irvine RC-anli i t
Radio: Futaba och JR/Graupner. Aven: t.ex. infimning av HELIKOPTRAR - :Iactlio :(;‘auﬁn?!’t:]ﬂ. JR, Multiplex 5 -anlaggn - asﬂ;z'tggs: selr'
guT gv;nsgﬁ?ll;llNG J——— BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12 Heopter -pmmie_fqgf'; - | assor av annat smatt och gott!
. iostcrdeﬂor:aumng To;biafrl::::n?gg;?n ,,mdfﬂ?' et ool e il l i I F:OSTORDER 1
atalog mot 20:- inklusive porto el. - Butikstider: = R S 1
| el Matiagar 1600-200 Vi sander g per post U“ksuue;dgg‘%?é%%:g_s%%;?;?ﬁ -1&14 l VALKOMNA IN. l
GENARP ( z =
\ 1 = =
Romele YS-motorer £ & |S
- . . - >
Elektronik-RC-Hobby Hatori Tuned Pipes || ¢ | begagnat| =
Futaba - JR - Graupner - Sanwa Kato F3A-11 Helikoptrer, flyg, bil, bat,
Multiplex « Hitec .4 ..... y t h radi
samt service och tillbendr TR TSOTENR, Tettra utstyr Heir:lo )?:g”"%a:; Iffon
Modeller - motorer - byggsatser, SOrOpE. G, QIS b Kk Webra, OS Sa'nyo Aeronaut
beklédnad - balsa+ modelitilibehdr. tel/fax 0480-866 08 S J 1 P d ! Jﬁ Fulab'a ’
FLYG - BIL - BAT i Liattbyggda modeller | .Ju ton rod. y Intrimning av helikoptrar!
e FLYGPLAST! Sakkerhusveien5 | AVEN POSTORDERI
Mycket kraschtaliga! N-3600 K % | Hobby- &
- ongsberg. -
T mm— Kort byggtid! Laga priser! Fax:+47 32 767116 Hantverksservice
e Kontakta oss fér info! L axi+AL o | | 0435223 21 sakrast kvall & helg|

Vi kan dven
- ARF STARDUSTER, spv 1380 mm for 4 - 6,5 cc ordinarie pris 1.450:- NU 995:- - leverera samtliga
| - JUICER, liten hégvinad ARF-kérra 495:- - Saito-motorer med
- SAITO:s mycket fina brénslefilter, 55:-/st - @ pegagnade helikoptrar Runtronic kdnda
X-Cell 40 3.500:- M tindsystem!
X-Cell 60 7.800:-
(komplett)
Kalt Space Baron 2.900:-

Kommer till varen:
k. SAITO FA-100T -
(8.2ccx2)

Saito kvalitetsmotorer fran Japan

Finns i storlek frén 6 cc-50cc,  4-taktsmotorer
1 - 5 cylindrar, frn 0,55 - 4,8 hk.

Mycket fina gdngegenskaper!

Superbra kvalitet!

PASSA PA!-priser!

Prisex: SAITO FA-80: 2.300!!
[ee=—=s==nr—s g —s B g e Sl == L= S

RING OSS FOR PRISUPPGIFT

SYNTETOLJA 40:-/litvid il OCH PROSPEKT!
kop av 5 liter! .

"
OV’1 , Liten vixlad startmotor
" for> 7,5 cc, pris 190:-.

Diverse propellrar - prisex 9" x 5" 15:-/styck.

APC-propelirar - Bréansleslang 10:</meter. : s ’ Ettm PERP—
alﬂadm'e- En svensktillverkad 12V

FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken &r
fulladdad. Kan Zven kdras pd ldngsam laddning med 50
mA. Bade sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!
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BRA

Sortering 1or alla hobbyentusiaster
Alitid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stidra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR «
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

*Ki0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 | inképing
Telefon 013-12 39 81

ALLT inom
MODEL + FLYG « BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer 0S5 « Enya « Irvine « Rossl

Radio Multiplex - JR/Graupner » Futaba » Hitec
Byggsats SIiG + Kato - Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 951 05 LULEA
Bestksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19

Oppei mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

o Stort balsasortiment

o Utdkad tillbehdrssida

o Postorder, ingen egen katalog

o Ring fér information

Elektronik & Hobby

Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvégen 12 951 61 Lulea

MALMO
3 . .;
Q{‘b/ $ e,
/ - JcCON
( |
KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35-65-T3-100-10:7-111=13 0-150¢c
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdeiar Service Tuning
Svensk
Distributor ROLF HAGEL /
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

~ MODEL
~\ CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta f6r RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljdrnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew,Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materlals,
Reservdelar, Service, Postorder.

KARLSTAD

e N [

_ T ~ o
ELL-RIR:
RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN

FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar « Tillbehdr « Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Batar med manga tilbehor

RC-flyg frén bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SC m fl
Elmaotarer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utldndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm

Erfarenhet ger framgang. Speciellt i friflyg.
Mina byggsatser ar framtagna for just Dig som vill
bérja med detta underbara sétt att modeliflyga.
Modellerna #r utprovade under lang tid och ger
byggaren hog utdelning vid flygningen.

Nya modeller & pa gang under 1993 med priser
pa samma niva som 1992,

Katalog for friflyg - bestall for 40 kronor i frimarken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « lor 11-14

* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militarla
KOPER & SALJER antikvariska bocker

STOCKHOLM

FRITID
Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Géard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,

byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

modelltillbehor av hog klass.
Generalagent och service:
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 « order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - L&r 10-14

E] egen katalog.
Ring for info om kampanjpriser och begagnat! LARS LARSSON Udda och ovanliga plastmodeller
e Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN POSTORDER KONTOKORT TAGES.
Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-13, Telefon 0322-421 17 kvélistid Anméil Dig till vart register! Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG ™ VASTERAS
for radiostyrt i TOPPKLASS! = N 47
il s e Y —~= Nz NORWEGIAN
MULTIPLEX Natﬂna_ ;
= [
: 2 Tel 0340-600 66 24 MODELLERS
Radiostyrningar och Box 47 430 24 Vérébacka el 021713 77, 38
fax 021-11 42 35
BYGGSATSER

- Narskala: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Jet Age Products,
Premier, Clark, Ramsey

+ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

= Glodstift: Irvine, Laser

» Diesel: Irvine, Merco, AM

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:: « POSTORDER

tel 021-13 10 60

Fi‘i

Tva hobbybutiker
under samma tak
pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Viésteras

OREBRO

Hakans llobb%%o

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pd modellflyg!

Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsvigen 1 - 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

—h

46

— OREBRO

NARKES

& HOBBYCENTER
> BORJESSONS EFTR.
=&, Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anliggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72

OREBRO

MODELEX AB

HOBBYTEKNIK
BIL - FLYG - BAT
RC-anlaggningar - Byggsatser - Balsa -
Motorer - Tllibeh&r - Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog
Atertérsaljare t8r Minicars, Robbe, 0S,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft m fl

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
g&r att vi kan ge Dig bra service.

Engelbrekisgatan 30 - 702 12 OREBRO
Telefon 019-11 1534
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modellflygmérke -

tévlingskort —.
T

domarkort —_

tivlingsregler —___

Kop grejer till Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

— tygmarke
klubbblazer-marke

rockslagsmirke

taviings-
— protokoll

—————. SMFF-

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmarke, blazermérke 40:-
Slipsklamma med férbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmaérke 2:-
Modellflygmarke, brons Endast till klubbar 20:-
Modellflygmarke, silver - prov skall avliggas! 22:-
Modellflygmarke, guld 23:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark

dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3st ~ 35:-

x Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-

startkort Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-

identifieringsnummer Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:-
andbocker Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20:-

—— AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-

Thermal Dart 50:-

LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-

; = NYBQRJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-

i o NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
évriga leveranser 600 10 Norrképing Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m®, perark  4:50

sker mot postfdrskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-

10:-
60:-

L
SALJES SALJES

STORSEGLARE . Rowing LS4, spv 4000
mm. firberedd for elmotor. Pris 4.000:-, 021-
19 95 32 eller 021-33 23 41, Goran.

RADIO » 6-kanals Sanwa med 4 servon, 2 par
ackar, forlingningskablar, laddare. 35 MHz-
bandet. 2.400:-. 0175-711 48.

PYLONMODELL « Polecat, 1/4-skala
pylonracer i glasfiber med OS 120 4-takt,
flygklar, vitlackerad, spv 165 cm. Pris 4.500:-
. 08-590 332 74, Jan K.

MOTORER - Cox 049 Babe Bee 0.8 cc +
ljudd-mpare + 4 propellrar+halv flaska brinsle
+ hallare for modellflygplan (gul) + nyu
startbatteri (uppladdbart, har kostat 150:-) +
gladklimma och andra smitillbehor, Gir bra,
slumpas for 260:- (motorn dr kord cirka 10 ggr)
«Elflyamotor Midwest HP-100,6-8,4V, 100W,
anvind cirka 6 ggr, avstord + 6 sakringar (+
hillare) + sladdar, kontakter, 3 propellrar (+
hilllare) allt for 60:- » Elprylar: Fartreglage for
modellflyg Astro 200, proportionell, 35A kont.
max S0V, Graupnerkontakt (lau utbytbar),
myckel lite anvint, slumpas for 200 :-. Ladd-
kabel for 7,2V 30:-. Sanyo SCR 7,2V 1200
mAh + 16s cell anviind 6-7 ggr, villskou 150:-
» Diverse: Gummihjul for modeliflyg cirka 88
mm @ aldrig anviinda, 2 st for 35:-. Disketter
3,5" 720 Kb, 77 st + box (uidragbar lada), mkt
lite anvinda, 200:-040-94 16 16, Mikael.

RITNINGAR - Piper Super Cub, spv 340 cm,
250:-; Airspeed Courier, spv 213 ¢m, Fairchild
F24R, spv 235 cm, nya 200:-/st. 0920-673 [6.

MERA GREJER - Pius S2A 1/3.5. spv 174
cm, nistan klar « Pilotsatser: Fairchild PT 19 1/
5,2, spv 214 cm, nastan klar « Christen Eagle,
renohj 1/3.7, spv 165 cm = Engelska &
amerikanska tidningar frin 50-talet - 70-talet +
Allt om Hobby. 0418-138 07.

MUSTANG & KOBRA - Dynaflie P-51
Mustang, spv 130 ¢m far 40-motor, bra skick,
350:- » 1 ritningsbygge Kobra 208, aldrig
flugen, 250:- eller ev byte mot segelkiirru i fint
skick. 0304-370 09.

HELIKOPTERRADIO - Futaba Conguest
FPTSNLH mmott FP-R107N, nypris ca3.100:-
,siiljes alt bytes mot nigot roligt. 0920-656 00.

MULTIPLEX DOMINO - byggsats, spv
230 em. plankad vinge. 0155-21 57 89. Ulla.

BLUE STICK « Modif. med inbyggd kropp.

Magnum 25, ny radio. 0155-28 68 52.Ame. | 1.100:-. 060-17 54 68 Swefan.

TILLFALLE « Computerradio Futaba FC-
18. 6-kanal, Uthygghar, tillbehor, sindarpult,
diverse moduler, ackar medfoljer, nyskick,
2.300:- 0491-187 23 kvall. Martin

PITTS 82A & LITE TILL « Nistan firdig
Pilots Pitts S2A i skala 1:3.5 med OS 240
Gemini » Paborjad Marutaka FAU-1D Corsair
for 61-motor « 0S-91 Surpass + JR-radio, I'M
7-kanals m 2 mottagare. 0611-206 58. Anders.

MODELLER & MOTOR - Ny Extra 230
EZ, ARF, spv 142 em, firdighyggd, tor 60-.90
4-(uktare, 1.600:- » Pilotbyggsats Bellanca
Decathlon, spv 171 cm, for .40-.60 4-taktare.
800:- =« 08 FS-120, 20 cc 4-taki, kord cirka |
tim, i nyskick, 1.500:-. 031-30 89 72. Rolf.

HELIKOPTER - Kyosho Concept DX, inkl.
kullagrat gyro, pipa, manifold, 10-dioders
ackvarnare, OS 32. Allt dr nytt, Pris 3.500:-.
033-29 45 52, Kjell.

CUB & MOTORER - Piper Super Cub, spv
300 ¢m ritningshygge med Tartan 44 cc
boxermotor {glidstift). militirgron, med eller
utan Multiplex-servon, 3.000:- - 3.500:- -
Begagnade motorer i mycket bra skick: OS FS-
61 4-takt 1.200:-; OS5 46 SF Ring 800:-, Super
Tigre .61 Ring 1.000:-. 0418-241 38. Anders.

RADIO - Sanwa Infinity 660 med 4 servon
och acke. Ej anviind! 08-590 331 74, Jan K.

MODELLPRYLAR MM - Nybirjarseglare,
2m spv.ny, 600:-« Hogvingad nyborjarmodell,
4-kanals Kaja, spv 140 cm, ny, 6040:- « Kaja,
spv 160 cm, lite beg, 600:- « Great Planes
dubbeldiick Super Acromaster + O5 91 Surpass,
ny, 3.400:- » El. kontursig. Luna Hobbylux +
tillbehér. nyskick (ny ca 1.700:-) nu 1.OOO:-.
0530-205 53 efter 1700. Thommy.

MPX JETBOX - MPX Jetbox till Mc2020
med biirsele, 400:-, 0175-732 45.

TIGER MOTH & FALTBOX - Pilotbygg-
sals skala 1:4, endast lite av bakpartiet byaat +
Filtliida i 1rd, bitfernissad med pump, brinsle-
behillure, glow driver & 12V me-batteri, myc-
ket fin 0321-156 78. Peter.

YAMAMOTO « Yamamoto m Q8 40, RC-
anlaggning Futaba FM. Filtbox med tillbeh.
RC-Phoenix mm. 01 3-822 91 kvill.

CUB + MOTOR + RADIO - Pilot Cub )-3
ink1 O8-FP-26 4-takt. flygklar, kirdend 5 agr.
1.350:- + O FP-48 4-takt, kord 1 sommar.
nyskick 950:- » Challenger 550 PCM-91 ink1 4
Futaba §-12B-servon + ackar i mkt goit skick.

BYGG tystgiende bensinjetmotor for modell-
flyg & annat. Lattbyggd. Enkel konstruktion.
Langd 15 ¢m eller storre. Prova |- eller
flermotordrift! Ritn+ byggheskrivnend 75:- +
postfskaveift (eller sand 80:- i sedlar). J-A
Jansson, Lyckebogal 24B. 215 65 Malmo

AEROCHOPPER - Radiostymsim. for helik.
& flyg. med Futaba-siindare. Atari 3040ST
med 4MB interm, ordbeh mm. 14" monitor,
mus, analog & digital joystick, 4 flygsimu-
latorer, spel, disk, litteratur mm, end 6.000:-.
08-590 856 23, Goran.

KALLARROJINING - Saito 45. Astro 25G,
Unger 10, div elreglage « Flygplan: Multiplex
BigLift m ST-90, Piper Super Cub glasfkrop.
foamvingur, Goldberg Shoestring f .25-.40
byged 80%, FFairchild PT-19 f.25-.40, Avio-
modelli Tango, fin, Byron MiG-15 m ny flikt,
Nutten Special, byggsats, Boeing Stearman
PT-17 (98%) , Turbulent f .40, Kobra (50%),
Graupner Delta, Pica FW-180 (50%). MI'A
Golden Lagle glasfkropp & foamvingar (75%)

Midwest Zero AI-IT1, Stick 60 m ST 90, Magic

60 obyggd byges glasfkropp & foamvinge, div
tillbehir, motorer 040-11 32 67 Peter, ejef1 20!

HELIKOPTER « Robinson R-22 med 22 cc
bensinmotor, rotor-@ 150 em. autorotkoppl,
rotorhuvud utan My bar, robust. fin mekanik,
extra rotorblad, 3,000:-. 0920-673 16

HELIKOPTER & BYGGSATSER « Ny
Concept 30 m 05-32. div utrustn - ev. IR 347
+ Byggsatser: Ultra Sport 40, Super Tigre .60
dubbeldickare, Tiger Moth. 033-29°45 52 Kjell

TILL SALU « Byggsats Pilots Nieuport 28 m
Williams kulspr, pilot & hjul, FW 190 Fun
Fighter for 25-,35, spv 115 cm, halvklar, Mos-
quito f 2x.25 m Brian Taylor kipor, spinner.
huv. halvklar; Motorkdipor tl DC-3 (Marutaka),
Supra infb still 60-storlek: Futaba-servon: 2
camla mikro + landstills- (ndstan nytt); nitn
RC-svivare Belsebub. 046-14 90 77 eft k1 20

ASTRO CHALLENGER - Asiro OS FA1G.
Manz Speedy 6 fartregluge, fillbar 12x7
propeller, 2 8,4V ackpaket, enkel hemmagjord
laddare, Al klan for flygning, fyger bra.
3.500:-. 0155-26 72 17 Christer.

BYGGSATSER + Laser 200, spv 177 cm,
2.000:-; Simprops Extra 230 spv 204 cm.
glasfiberkropp+ plankade vingar, 3,000:-; Nya
Pica Models: N-A T-28B, 1:5. spv 1975 mm.
2.200:-; N-A P-51D Mustang, 1:5, spv 2225

mm, 2.300;-; 4firdigbyged Laser 200, spv 177 |

cm, sprygelbyead, sidenklidd. malning aterstar,
3.000:-/51. 018-37 09 56 Thomas.

KOPES KOPES

HELI & QUADRA BOCKER - Hughes 300
m 22 c¢¢ bensinmotor, Graupners lilla
"plasthelikopter” Bell 47G, ev reserv-
delsmaskin * Quidra 35-50, Super Tartan Twin.
« Bocker; B-25 at war, Mustang at war m fl i
samma serie. Deadly Duo B-25, B-26, Squad
ron Signals in Action, hiften mm, flygtidningar.
Fly Past, Aeroplane Monthly. 0920-673 16.

FUTABA FF-7 el JR-X-347 komplett, 060-
17 54 68, Stefan,

MOTORER « 2- & 4-takt dver 20 cc, dven
defekt. Landstill nos- & sporrmod, flikt &
elmotor,.90-mod, skalaritningar storamodeller
allt av intresse. 0920 -22 00 83,

08 FS-48 SURPASS - 4-takt 1 bra beg skick.
0418-241 38 (ev byte). 0418-241 38

FUTABA - AM, 6-kanal, ev end mottagare.
0525-106 65, Roland.

HELIKOPTER CONCEPT 60 hel el trasig,
0141-179 43, Frik.

BELLANCA DECATHLON - 1/4-skala.
byggsats el firdig i gott skick. 0612-150 34

EFTERLYSNING

HJALP! - Vevstake till en HP-61F RC Gold
Cup, ev till HP-61 Silver Star eller - var man
kan {3 tag i reservdelar till HP? 0248-107 43 ¢l
0248-122 81, klubblokalen. Janne

PROFI-DELAR -« Har nigon kolv, kolvring
& vevstake il en gammal tysk PROFI-motor,
en .40 (6,65 ¢c). Kontakta 0620-125 35 Oli

MODELLMOTORER - Fyrtakt och tvittaki -
2,511 30 cc. 026-798 05 el 026-768 66 eft 17.

Privatannonser
HELT GRATIS!
" Du har inte en chans
att pruta!

Manus mottages
endast i form av vykon,
brev & fax -
ej éver telefon!



LIP PRODUKTION

moedellflyg)

Prospekt mot 5:80 | fimérken
LIP PRODUKTION

nytt

Nr 5 - 1993

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybbriarmodell fér .15-.25-motor (Min nr 591)
"ElTern" 2 meters elseglare (termik)

“Sliver-Tern" 2 meter termik-seglare
"T7 em", vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Datorskuma virﬁ;kamm tillverkas efter Dina egna
Snskemal till 1aga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till FAB-vinsch med lastkinnare.

Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar,

Fladie Kyrkvég 1
237 91 Bjarred
Tel 046-471 14

Tjarnmyrvégen 42 « 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, k| 0800-1600

GENARP =y
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba : JR - Graupner + Sanwa
Muitiplex « Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller « motorer - byggsatser,
bekliidnad - balsa - modelltillbehdr.

FLYG + BIL » BAT
* Digitalmuitimetrar #
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

- Sénder giirna per post! -

. ELGEGO

Seelig timers

Kolfiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81

M15C225 cc ca 1.359:- | + PIPE ADAPTERS

MI5TR 2,5 c¢* ca 2.046:- | M40 RC marin ca 152:-

M15 Sport, 2,5 cc ca 614:- | M40 RC marin D ca 152:-

M40 marin ABC ca 2.030:- | M61RCLS ca 152:-

M40 marin ABC Ring  ca 1.950:- | MS0 RC marin ca 176:-

M40 marin D Ring ca 1.950:- | + AVSTAMDA PIPOR

M518,5 cc RC ca 1471 | M40 marin ca 448:-

M61 RC ca 1.071: | M61RCLS ca 496:-

Mé61 RCLS ABC Ring ** ca 1.758:- | MS0 RC rparin ca 591:-

Mé61 RCLS ABC ** ca 1.758:- | + LIUDDAMPARE

M61 RCLS ABC Ring *** ca 1.758:- | M51RC 240:-

M61 RCLS ABC ** ca 1.758:- | + MOTORBOCKAR

M30 marin Ring ca 2.621:- | M150 RC & M180 RC ca 176

Ma0 RC marin ABC ca 2.749:- | M300 RC & M 360 RC Twin ca 256:-

M150 RC ca 1.982:- | - MOTORKOPPLINGAR

M180 RC ca 2.334: | M40 RC marin ca 224:- _ 3F:s HOBBY SERVICE

M300 RC twin ca 4252 | M0 RC marin ca 256:- [557 Oxelogatan 20 A - 613 00 Oxelésund
M360 RC twin ca 4.955-  + VAXELLADA -\,

* diesel, ** bakutblds, **sidutblds | M40 RC marin ca 815: F 0155-355 20 & 0155-328 47

N

"UFO A4

LUKTFRITT « "RYKER" OCH "GASAR" INTE!
Ca-limmet som ocksd kan limma skumplast.

20 g flaska Nu finns dven
med pip och tunnflytande
"snappforsiutning" som "diter” direkt!

Specialpris: 3 flaskor fér endast 190:- portofritt.
Bestdllbetala via postgiro 27 51 23-8. Skriv Ditt namn och adress i pg-blan-
kettens meddelanderuta samt ange om Du 6nskar tunn- eller trégilytande lim.

R/C-modeller
Stensétavdgen 16, 746 51 Balsta, tel 0171-585 02.

Bygg inga bananer, anvand JIGG!

>
L]
.
[
]

o - - =
= ]

o e e D . .
Ring fér information till w

' KLURINGEN Mekanik §
& Hobby, tel 0171-585 02.

~

=

Bygg Tjalles
SAAB Safir!

Den fortriiffliga ritningssatsen kostar 250:- och omfattar tvi ark i AO-
format med modellen i skala 1:5. Detaljerad treplansskiss for doku-
mentation medfoljer. Sitt in beloppet pa postgirokonto 427 74 37-
2/Kjell-Ake Elofsson och ange "Safir" pa talongen.
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LISTER » FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200
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e

Pro Kevlar - Succe!
Stor nyhet Ring for prisuppgift

XL-Pro sombyggsats med
s ) alla option-delar. Finns
S "éﬁ

Nu hos Molander i Landskrona

| MULTIPLEX |
Byggsatser & tilloehor

SEGELPLAN

dven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40 4975:- Spéannvidd

Du har véal den fina
X-cell katalogen

lARIDm_gl

Skalakroppen till
Jet Ranger kan
dven anvandas till
andra marken.

Rotor-Syste
—_— U Streic

Panda
Filius
Astra
Domino
B4 Bingo
Alpha

Flamingo Contest

Topolino
Akro
Fiesta SF

1.340 mm
1.800 mm
2,200 mm
2.300 mm
2570 mm
2.800 mm
2.870 mm
2570 mm
1.800 mm
3.250 mm

3.000/3.400 mm
3.750/4.250 mm
3.160/3.500 mm

Schampus
DG 300/17
DG 600

Vi séljer aven

¢ IR PROPO.

_—

)

Helikopterspecialisten =&
Vi hjalper nyborjare :

Aterférsiljare sbkes

as.

BGVI
. SYSTEM AB

Eldorado
Big Lift

TILLBEHOR

éky-Fox Evolution 7 700:- J Ranger Ill 2 550:- DG 500/22 Elan 3.800/4.480 mm

Cortina 3.452 mm

WEbra SUNDANCE | | Apina Classic 4,000 mm

‘ _ ‘ Piezo-gyro solid state SSG-1

] b g‘rl::il%r%es Stg\]lﬁar fran sandare ELFLYG SpOnerd

Elektro-Domino 7-8 celler 2.300 mm

Elektro-Alpha  7-8 celler 2.800 mm

Avanti 7-8 celler 2.200 mm

. Valtino 12 celler 2.570 mm

Webra 40 GT ~ Godkand for Arriba 16 celler 3.400 mm
1295:- inkl damp 5%

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ....60:- | satt in MOTORPLAN Spdannvidd

Vario katalog 190 sid engelsk .....150:- | pengar Jimmy 1,220 mmm

Vario-Nytt 93-94, 40 sidor, kommer i oktober pa pg Delb\/ ]4m mm

Webra-katalog, uiifalligt siut, ny kommer i hest |3 76 19-4. Capriolo 1.390 mm

1.700 mm
2.225 mm

Luftbromsar e Blyvikter « Dekalark » Vingbeslag

och mycket annat.

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona « 0418-179 85
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Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforséljning




Flyg miljévénligt & billigt!

Nr 5 - 1993

Det helsvenska, internationellt uppskattade
elektroniska téandsystemet for forbrannings-
motorer fran 3,5 - 250 cc, 1- eller 2-cylindrar,
2-takts- eller 4-taktsmotorer.

|

!

E

|

i

I

* Runtronic har automatisk varvtalsberoende |

téndférstélining |

* Runtronic gor Din motor léttstartad I

* Runtronic ger Din motor fin tomgédng I

* Runtronic kréver ingen svérinstallerad 1

magnet for att fungera I

* Runtronic kér normala tandstift trots Iig i

stromférbrukning i

* Runtronic &r vibrationstaligt och o6mt med I

komponenterna ytmonterade pa kretskort i
som gjutits in i ett kompakt block

« Runtronic ger Dig mdjlighet att kora pa !

oljeblandad "motorsdgsbensin" - miljévanlig! !

- Runtronic véger bara cirka 50 gram - passar |

modellplan med motorer ner till 3,5 cc. ]

« Runtronic kostar endast 1.295:- :

i

i

|

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved * tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45 |

‘-_-------_--——_--—--—_--—--—_——----—--_'

Bygg en bit av Canadas |
ﬂyghi Storia ! DeHavilland Beaver,

Turbo Beaver, Otter

Balsabyggsatser spv 180 cm - 243 cm - lampliga for sjoflyg.
Flottorkdrnor i cellplast « 4 storlekar. Ring for info!

BIE®RGHobby

L 0225-500 77 )

Krasna modellbyggare
valjer hobbytrd hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéliningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

MINI
VOX,

Flyg tyst

Med MINIVOX flerkammardédmpare
Finns fér motorer fran 4 till 15 cc

AEROproduker roctay osseosz

50

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y - symmetriska

B Pianotrad 0,75 =» 5 mm diameter
B Profillister fér battre luftstrémning

kring roderytorna.
B Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu « rodbok + mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

—  Kallarvagen 13 + S-810 10 Torsaker » 0290-851 37 & 40732 ==




@ THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

SUPER DECATHLON 40

En modell med enastdende register!

Snabb som aerobatic-modell, stabil som trainer och
snygg att se pi! Helt ARF - byggd, klidd och klar for
slutmontering av radioanlédggning och motor!

Specifikationer

Lingd 1145 mm

Spannvidd 1626 mm

Vingyta 447 dm?

Vikt 2800 ¢

Motor A0-.45, tvitakt (ingér ej)
Radio 4 kanaler kriivs

s SRS AT Fortsdttning pd succemodellen C.*I{AMPION 451!
Nu finns den som snabb och smidig .30-modell!

Givetvis firdighyggd, klidd och dekorerad i bista finish.
Tank, hjul och installationsmateriel for RC medféljer.

Specifikationer

Lingd 1160 mm

Spénnvidd 1626 mm

Vingyta 30,5 dm?

Vikt 2000 g

Motor .36, tvatakt (ingér ej)
Radio 4 kanaler kriivs

Skydda Din virdefulla radio!

Thunder-tigers viiskor r byggda pd en aluminiumram

med 3 stotdampande skikt. Ytterst en stark och snygg

aluminiumsida, innanfér mahognyfanér och innerst

15 mm tjock skumplaststoppning. Lasbeslag och

gingjim av kraftig typ, som til ménga drs anviindning.

Finns i tvé storlekar.

320  Viska for normalstor RC (exvis X-347)

321 Viiska fir pultsiindare (me-20 & liknande) eller
for tvd vanliga sindare.

Kolla in allt nytt frin THUNDER-TIGER!
En av virldens hetaste tillverkare av motorer, ARF-flygplan, triabyggsatser,

RC och massor av tillbehor!

Sdljs av de flesta hobbyaffarer, som ocksa har TH UNDER-TIGERS katalog!

Skandinavisk distribution: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult
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27 MHz AN Receiver R1121. . . . £12.77
35 MHz FM Receiver RIISE, . . . £42.51
35 MHz FM Receiver R118F, . . . £46.77
35 NHz FM Receiver R128D

{Dual Conversion) £51.02
17 MHz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 Mz Crystals {Tx or Rx). Each £4.33
35 Mz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

L2080 0.0.0.0.0.8.6.8. .8 1
SPECIAL # SPECIAL * SPECIAL ¥ SPECIAL

FUTABA * 5148 Servo 3.5kg * FUTABA
£8.47 Each or 4 or nore E7,87 Each

SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL ® SPECIAL

1.8.2.8.2.2.0.8.0.0.0.0.0.0.6.1

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . E16.43
143, 1.9 kg, Nicro £25.49
5101, 4.0 kg £38.26
9302, 7.0 kg £55.28
1346, 11.5 kg £42.51
1366, 5.5 kg £30.60
9101, 3.1 kg £46.77
9601, 2.4 kg £42.51
9401, 3.2 kg e v EAGIT
0901 S0 v w0 9 i v s 4 ERELHT
5102, 1.9 kg, Micro 42,51
3301, 8.0 kg £34.00
3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . £39.11

Futaba Battery 4.8v, 500 wAbh , £11.49
Futaba Battery 4.8v, 1000 wAb. £21.23
Futaba Battery 9.6v, 500 wAh . £25.49
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v) £13.61

Futaba Extension Lead 20 cw. . . £2.13
Futaba Extension Lead 40 cm. . . £3.40
Futaba Extension Lead 100 cu . . £3.83
Futaba Servo ¥ Lead

Futaba Servo Lead

| 2 STROKE ENGINES

05 10 FB/RC

05 15 FP/RC

0S 20 FP/RC . .

0S 25 FB/RC

05 35 FP/RC

0S 40 FP/RC

0$ 60 FP/RC

Enya 5§ 30

Enya S5 40

Trvine 20 RC Blackhead. . . . . £33.70
Levine 20 ABC/RC

Irvine 20 ABC/RC DIESEL . . . . £54.46
[rvine 25 ABC/RC £52.13
Irvine 40 ABC/RC £58.68
Irvine 40 ABC/RC DIESEL . . . ., E73.49
Trvine Q40 ABC/RC (Quiet) . . . £76.55
Trvine 46 ABC/RC. . . . . . . . £63.06
Irvine 61 ABC/RC £76.98
ASP 32 ABC/RC £39.96
ASP 40 ABC/RC £41.66
ASP 46 ABC/RC £46.77
ASP 61 ABC/RC £55.28
ASP 75 ABC/RC . £59.53
ASP 91 ARC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 KAC/RC

Bluebird 40 AAC/RC

Bluebird 46 AAC/RC

Nerco 50 RC

4 STROEKE ENGINES

05 26 Surpass . . ...... f£l105.23
05 40 Surpass £127.62
0S 48 Surpass . £144.64
05 70 Surpass £170.17
05 91 Surpass f212.7?
Enya 53 45/RC . . £127.62
Enya 60 45/RC £153.15
Enya 90 45/RC £187.19
Enya 120 45/RC £178.68
T RN .11 &
ASP 80 RFS E143.79

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, K&B
NONDIAL, PAW, NAGNUM, SAITO, OPS, PICO

etc, are also available. Please ask or

send for FREE lists.

POWER ATRCRAFT RITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 an
Magnatilla, 1500 un
Baronette, 1200 mn

Fokker Tri-Plane, 1850 wa . .
SES A, 1300 wm

Cub Trainer 3, Foam Wing 1850mn £51.02
Cub Trainer 4, Foaw Wing 1850mm £54.43
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mn £54.43
POWERPLANES INTERNATIONAL
Custon Cruiser, 1600 mm . .
Cessna 40, 1600 mn

Naule ¥5 Lunar Rocket, 1670 wm. E54,77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 wm. . . E161.66
Puna 40, 1400 ma

CHRIS FOSS

Wot 4, 1300 nm

Acro Wot, 1470 m

Wots Wot (Bipe), 1200 mn. . . . £82.00
Uno Wot, 4 Ch Std, 1575 mm. . . £50.64
0B MODELS

Noth 40, 1470 mm

Auster J1, 2200 ma

Piper Cub, 2130 ma

Tiger Hoth, 1470 mn

Sopuith Pup, 1950 w

Hurricane, 2230 ma £140.43
Spitfire, 2050 wa £123.40
GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Middle Phase Primary, 1550 ma . £37.80
Niddle Phase Advanced, 1530 we, £40.00
Phase 6 Sport, 1670 mn £46.72
Phase 6 Professional, 1670 mm . £46.72
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 mm . . . £85.06
Kornoran {Electric), 1700 wn. . £85.06
ASW 24, 3500 wm . o o 0. .. E191L45
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 wn

Secret Weapon, 1575 ma

The Merlin, 1600 wa

« E9.72

v o £33411

R
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FC-15 silis e] i Sverige. Radioalternativ:
Futaba Conquest 5, Futaba FF7,
Robbe/Futaba FC-16, Robbe/Futaba FC<18

Schliiter-katalogen finns hos
din hobbyhandlare.

hobbygrossisten
Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala, Tel: 018-11 20 15, Fax: 01 8-10 85 45

~Latt demonterbar mtoraxel

_Rakt och enkélt'linkagesystem
Kraftiga bladhallare med axiallager

Lattafk@mlig pat tvéren monten:ad motor
for enkla starter
- Glodstiftet ar 1attétkdmltgt

Preusuon

Autorotations nav
Remdriven stjartrotor med en Futura typ
av styrning

Tillverkare:

“robbe

nytt

medellflyg
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Néirskalamodeller Pampga modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera frin FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
Firdigsagade delar » For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cec.

Priser fran 450:-. Priser fran 1.550:-.

L(‘ittbygda ' Oldtimer-

radios in

modeller modeller raciosarinng
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det borjade -aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frAn Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med firdigsigade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingdende delar. Finns i minga modeller siindare, mottagare, 4 servon,
detaljer » Fér 6,5 - 10 cc. e For 3,6 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk
Priser frin 875:-. i Priser fran 280:-, § instruktion. 35 MHz. FM

FSP ABC

Vilkiinda Merco ir
tillbaks med prisviird
ABC-version. Finns i
.30, .50 & .61-storlek
med ljuddimpare.
Priser fran 450:-!

| s - en hégkvalitetsmotor, sedan 20
| Irvlne ar tillverkad i England. Hog effekt, Bttt Cidi QiR il @ oy Thorjets

I siker gang. 2,5 - 20 cc. Priser frin 380:-. Hir
I Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta

hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
i LEG'PﬂSEI‘ * Direktimport * Inga mellanhéinder J atersinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

ns Hobb




Ett flygplan skapat av en méastarhand. Efter fram-
gangarna med bland annat Curare och Calypso kon-
struerade flerfaldige varidsméastaren Hanno Pretiner denna _
vackra och vélflygande maskin. Liksom jakiplanen nedan kan den
utrustas med inféllbara landstéll och dessutom infalld pipa i kroppen.
Motor tvataki cirka .61, fyrtakt .70-.91. Spdnnvidd 1575 mm.

AN Lota1700E, «
| Elec. 1800

o “ En veteran bland elseglarna ldmplig fdr nybdrjare. Levereras
| med véxlad specialmotor och fallbar propeller. Avsedd fér 2-3
\, S kanaler. Spannvidd 1850 mm.

"’N‘_

| Liksom de andra EZ-
| satserna dr Zeron
helt kompiett férufom
: motor och radio.
| + Inget putsande
\ - Inget malande
» Inget krangel
Passande motor 4r
tvatakt .40-.46 eller
| fyrtakt .70-.91.
¥ Spannvidd 1510 mm

Den senaste av EZ:S férdiga elseglare.
Helt komplett med elmotor och fallbar propelier.
Lamplig som nybérjarflygplan. Spannvidd 1730 mm.

- %\Sportmag’ 45H

) \.
Det perfekta nyborjarplanet! Stort
och stabilt, flyger lugnt och férlatande.
Efter n4gra kvéllars monteringsjobb ar
Du kiar att préva dina vingar.
Motor tvatakt .35-.46 eller
fyrtakt .48-.70. Spannvidd 1600 mm.

Sportsman 45L

En suveran uppfdijare nér du beharskar och gaspar at
din hégvingade trainer. Denna maskin har snélla egen-
skaper men &r &nda mycket véndbar. Motor tvatakt .40-
.46 eller fyrtakt .48-70. Spannvidd 1600 mm

/Et\ ﬁam%EL CRAFr annorlunda konstruktion fr&n e
MODELCRE 5

2:a véridskriget. EZ-varianten av Aircobra

e

2 har liksom Zeron underbara flygegenskaper som dven
Rundelsgatan 16+ 211 36 MALMO tillater avancerad flygning i den hégre skolan. Motor
@/ Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 tvatakt .40-.61 eller fyrtakt .70-.90. Spdnnvidd 1510 mm.
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