T Laminera propeller - Boddington-skala!
" ” mw Klara av en stall! - De fann en Mustang
s | Jultavling med priser! « Mera Pyloneri!
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KOMPLETT PAKET MED FOCUS 4 FM & BRAT 40F MOTOR !

Ett suverant trainemaket till ett suverant pris for Dig som skall borja flyga. Paketet innehaller
en Skyward 401 ARF utforande, en Focus 4FM radio med ett fiarde extra HS300 servo och en
vass Brat 40F motor. Prisetfa bli en glad dverraskningi butiken men vivagar lova att det &r bra!
Historien for Skyward i Sverige &r kort men intensiv. De férsta modellema kom hit i varas och
succén blev omedelbar. Du kan vélja Skyward i storiek 25, 40, 60, 80 och 120 och flera av
storlekarna finns eller kommer ocksa som komplett byggsatser. Allatill mycket rimliga priser!
Skyward i ARF (néstan flygférdig) utfdrande ar ovanligt valbyggda modeller med fin finish.
Skyward KIT ar en mycket fint férarbetad och mycket komplett sats.

Skyward &r entraditionell trainer med skevroder och tjock profil pa vingen. Det gér den mycket
val lampad som nybdrjarkarra men ocksa som trainer for Dig som redan har lite erfarenhet.
Vartor inte bérja med en 40:a for att sedan gé vidare med en maktig 80:a utrustad med en stor
kraftfull motor.

Vilier Du att kopa byggsatsen och bygga sjélv vet Du att en krash inte behdver betyda veckor
av byggande. Ersattningsmaskinen kan Du képa i ARF utidrande och vara i luften igen redan
nasta dag — med en likadan kérra som Du sjélv byggt.

Butiker som erbjuder Skyward paketettill julpriser: Bjéirred SkdneHobby046-47114 Boras HobbexButken(033-140205 Eskilstuna
RC Hobby 016-121218 Falun KBs RC 023-25866 Fjugesta NérkesHobby 0585-20302 Géteborg Hobbycenter 031-458401, Toys
031453401 Helsingborg Hobbycenter 042-131848 Héssleholm NissesVaruhus 0451-14325 J8nképing JutaholmsHobby 036-
128777 Kariskoga JKsHobby 0586-58420 Karistad RC-biten 054-565793 Klippan Hobbyp4rden 043510322 Kristianstad
Havannamagasinet 044-110833 Kristinehamn RC & Hobby 0550-80205 Linképing BorgsHobby 013-123981 Norrképing Lekhuset
011-188891 Nykdping Leksaksaffdran 0155-210196 Skellefted Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wentzels 08-240790
RoflesModefflyg 333044, SodersRC 08-6436787 Stromstad KjellsHobby 0526-11420 Siffle Hobbykdllaren 0533-14534 Tomelilia
AlfsLeksaker 0417-10008 Trollhéittan Tubra0520-13545 Varberg Hobbyelektronik 0340-80585 Viésteras ArosHobby 021-131060
Umed Sidjd&Hobby 090-144402 Ystad RC Hobby 0411-16245 Almhult Linds KidderaLek 0476-12838 Orebro HakansHobby
019-226613

Hitec érSveriges | sirklass mest
séldaradioanldggning. Foldemn
fas mot5 kr|frimérkentill adres-
sen nedan eller gratis | butiken.
Dér finns ocksé nyhetemna!

ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 618 92 20

TEKNISKA DATA FOR SKYWARD

Skyward 25 40 60 80 12
Spdnnvidd mm 1333 1600 1845 2030 2743
Langd mm 993 1123 1414 1450 1930
Vingarea dm? 29 47" (5966 137
Motorstoriek 2034 4050 60 8090 120+
ARF [t RN "
KIT xkommerivay X ¢ X b




BYGGTID!

Super Chipmunk Sukhm SU- 26

Spannvidd: 1625mm
Motor: 2-takt .45 - .61
4-takt .60 - .90

annvidd: 1840mm
Lingd: 1650mm
Moim 2-takt 90, 4-takt 1.20

EXTRA 300

Spannvidd: 1727mm
Motor: 2-takt .60
4-takt .90 - .120

Ultimate 10-300

Spannvidd: 1370mm
Motor: 2-takt .60
4-takt .90 - .120

| Spannvidd: 1950mm
Motor: 2-takt .40 - .61 S
‘ 4-takt .40 - .90 |

Vill Du veta mera?! -

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN Uppl.II - frén \'
Carrocar AB! Du kan kopa katalogen i nedanstiende vilsorterade lek- och |
hobbybutiker eller bestalla den direkt fran oss. I nedanstdende butiker hittar
Du ocksa mycket av katalogens modeller och tillbehor!

Arvika Wikstroms Foto & RC hobby 0570-18905 Bjérred Skine hobby 046-47114 Eskilstuna RC Hobby 016- )
121218 Everdd Everdds RC Hobby 0417-31338 Falun KB s RC Hobby 023-25866 Gidteborg
Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hudiksvall RC Specialisten i A ‘|||”|
(0650-12108 Jénkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlskrona Corner 0455- g
17820 Karlstad Ell-Air 054-155767 Klippan Hobbygérden 0435-10322 Kristian- 75 flygande modeller 00@
stad Havannamagasinet 044-110839 Lidkdping Flyghobby 0510-26234 Linkdping tillbehdr fir endast

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkoping, Tel 013-112224, FAX 013-101049

Borgs Hobby 013-123981, Power Toys 013-127470 Ljusdal Nore-hobby 0651-16212

Lulea RC Elektronik & Hobby HB 0920-225861 Malmi Bosses Hobby 040-291120 20 -

Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Norrkdping Kneipens Modell- =

hobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Skelleftea HobbyShopen 0910-26766 +porto 10.- g

Stockholm Roffe’s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Striimstad "\’cﬁ}‘ P‘&@\ c,a‘
Kjells Lek & Hobby 0526-11420 Séffle Hobbykdllaren 0533-14594 Sidertilje R2 «{\90@0 ,\eg@csf‘a‘ -
Aeromodels 08-55080013 Trollhdttan Far & Flyg 0520-11414 Uddevalla Frimodigs Lek 2 \\6{\\\‘.@.\0'1 il

& Hobby 0522-15177 Umea S16jd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby 018- ‘o*eo'\“i xOp%0 :
120560 Varberg Hobbyelekironik 0340-80595, Procar 0340-38784 Vikarbyn g\& o“%%&'ﬁe’\(’ :

o
Siljans Modellsport 0248-20807 Visteras Aros Hobby & Lek 021-131060 3y o%a
Akersberga Compiers 08-54020685 -




db-kort-
spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rrelsefrinet & sakerhet.
Fér alla férekommande
RC-anlaggningar.

AN

pid-prrmie i S - A B -- 2J PRISVARD!
Jor stormodeller olika fabrikat g

o — 35240 cc g Mws kapacﬂets~m£ tinstrument och
HB 61 PDP 10 cc g E urladdare/laddare for NC-ackar
Titan ZG 22,38 & 62 cc S8 _§° ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Super Tartan 22&44cc o 8§ 8, JR & FUTABA-programmet: servon,
Quadra 35 & 50 cc - mottagare, kristaller, kablar mm.
Super Tigre S-90B, 15cc = =
SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300T |° Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,

KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN

Super Cub spv 224 cm - bestéll dem frén oss - pris 60:-!
Helmetallmodeller [ENNNEZT
Heinkel 72 Kadett spv 225 cm  Silver Bird spv 190 cm
3 APC-propelirarna -
Hornet spv 204 cm Grasmiicke spv 142 cm villkdnda och stfeklive
SWEDCON KB T

PraZ’Se Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD Siind 50:- i frim. el. sitt in pa vart

pg 484 41 58-8 sa far Du prospekt +

MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) prislista pa alumodeller & motorer.

J

-93

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
forstia investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg fér
steg, men varje gang bara sd langt som det behévs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
att ndgot Du kdpt dr oanvéndbart! Denna nya "computerradio” dr avsedd for "vanligt”folk £
- @ven nybdrjaren! Den nya varianten, Commader mc 2010 séljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretrddsservon kan anvéndas!) men &r i évrigt komplett och direkt 4
anvéndbar. P4 utsidan ser den likadan ut som p4 bilden, men saknar digitalvred och
switchar. Den har:
* 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan
9 kanaler, update ef nédvéandig fér dessa)
* ackar i sdndaren och mottagaren
* 4 modellminnen
* 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
* den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9 och
som ar mycket béttre och vésentligt minre.
* ocksa den svenska handboken fér Commander mc 2020 med ett sérskilt
blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.
(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader mec 2010 kan, som den levereras, med tilligg av servon, anvandas till flygmodeller med upp till
fyra mandverkanaler (Skev, hojd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-blandaren anvands). Nar Du behéver
mer, Ids handboken, tank efter, och kép sedan till givare eller bestall uppdatering precis sa som det passar Dig.
Commader mc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehaller: Sdndare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stal med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris cirka 2.960:-.

Commader me 2020 - 93 som | tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.955:-.

ORBO AB [@D MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
HANDBOK fér mc 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43

Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 « 08-83 25 85 Sdtt in pa pg 190082-8, fér lev. direkt | breviddan!

n-m@ Tinmied Commander M@ 2010




MODELLFLYGNYTT » organ fér
Sveriges Modellflygférbund
utséndes till prenumeranter,
férbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forséljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Industrivdgen 2

302 41 Halmstad

Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-18 65 75

Fackredaktor Friflyg
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

215 66 Malmo

Telefon 040- 19 37 90

Fackredaktor Linflyg
Thorbjérn Odsjé
Lévdalsvdgen 45

141 73 Huddinge

Telefon 08-711 70 54

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Agvist
Sulitelmagatan 3D

416 71 Géteborg

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.000:- 1/2-sida 1.800:-
1/3-sida 1.500:- 1/4-sida 1.000:-
1/6-sida 800:- 1/8-sida 650:-
1/16-sida 400:- Stdende/ar750:-

Redaktionen hjélper med glidje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm
till lag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1994

Modellflygnyttnr 1 vecka 08-09
Modeilflygnyttnr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4  vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5  vecka 42-43
Modellflygnytt nr&  vecka 48-49

Annonsbokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fére berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lémnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration, distribution och
utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB » Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning
av tidningens innehall
tillates med eftertryck!

~Moae %tj

Innehall julnumret 1993

Boddington: Skala 13 sid 8
Modeller att se sid 13
Acro Junior, billig banan sid 14
Nya dieslar i Tyskland sid 15
Jultavling sid 16
Tamj Din stall! sid 18
WMB-motor fran Jamara sid 21
0OS 61 SX mot OS 61 SFN-H sid 22
Génget som fann en Mustang sid 24
Skér Din egen propeller sid 26
Tjalles resa: Unlimited race sid 28
Bagges Hérna sid 30
Pylonsidorna sid 31
Fran FriFlyg Faltet sid 34
Fran FriFlyg-VM i USA 1993 sid 36
Chuck Gill: Leprechaun CO, sid 38
Martin, Floda och Bernoulli sid 42
Mellan flygpassen sid 44
Nya prylar sid 52

Fran klubbarna sid 53
Privatannonserna sid 65

OMSLAGET
En stdmningsfull modellflygbild med fin julanknyming. Nog dr
det hdr en syn - om inte for gudar, sd drminstone fir tre vise

mdn pad vég till stallet i Betlehem."De fingo se ett starkt ljus ..."
Tack fér den bilden, Bert Jansson, filmfotograf och kniippare!

1993! Avrivesalmackan har inte mdnga blad kvar. Snart ér man inne pé pappen. Det iir dd
Jfunderingarna kommer. Vad man gjort med de 365 dagar som gért, sedan man satt sé hér
forra gangen. Vad man géra med de nya friischa 365 dagarna, som man sa flott erbjuds - och
som skall passeras, innan man sitter sd hdr igen? Och tinker bakdt. Och tiinker framdt,
Mitt i decembermirkret. Hur utnyttjar jag dessa dags-gdvor pé bésta séitt?

Jag bara far dem. Jag bara tar dem. Utan att veta vad de kommer att innebdra for mig.
Jag kinner mig som tomten i Victor Rydbergs finstdmda dikt Tomten. Han var lite vilsen.
Han hade lite funderingar han ocksd. Tomten. Hustomten. Vilsen, som jag.

Men det dr bara att giira som man gjort tidigare. Léingta. For det finns hérligt positiva
modellflygspikar att hiinga upp sina lingtningar (dvs flera ldngtanar!) pd.

Jag skall nog ta och bygga ndn Bl:a i dr och hiinga med friflyggcinget - ett litet friflyggcing,
som inte dr sd forbaskat bra? Man vill ju inte skiimma ut sig!

Jag kanske kisper en liten radio och en hangmodell och kor till Hovs Hallars upplyftande
vindar. Men det kanske bést med ett lite mindre hang. Man vill ju inte skimma ut sig!

Skall jag prova pa en CO -modell? Men kan man komma med en sidan liten grej till stor-
kanonerna pd Hokaféltet? Man vill ju inte skiimma ut sig! Men behéver man det? Absolut inte.

En modellfiygare dr alltid en vinnare - dven om han kommer sist i en tavling. Sd ser jag det.
Och det spelar ingen roll om man har AMA-Cub eller triss-skala Piper Moth!

Ldt oss gira 1994 till ert "Modellflygdr", dé vi far alla ménniskor att upptiicka modellflygets
tjusningar! Sa vi blir fler. Fler vinnare. Fler vinnare i en tid, dd man unnar varje ménniska att
fé bli - och kiinna sig - som en vinnare! Ddr dr min frimsta modellflyg-lingtansspik! Go' Jul!



MINIcRAFTPOWERT 0OLS

SPECIALPRIS PA ARETS HOBBY JULKLAPP !

En suverant bra ]ullda '
formav hobby dar det
poleraetc. Borr&shp' _

le butlker som erbjuderden

| ‘ ill ett mycket formanligt speaalpns Det

finns fler butiker som erb]uder delar av Minicraft sortimentet s titta

garna in i Din favoritbutik @ven om den inte finns i listan. Frdga ocksa efter

Minicraft katalogen som Du fér utan kostnad. Finns den inte i butiken kan den ocksa
fas direkt fran oss mot 5 kr i frimarken till adressen nedan under rutan!

Géteborg Hobbycenter 031-459401 Toys 031-459401 Helsingborg Hobbycenter042-131848 Hassleholm NissesVaruhus 0451-
14325 Karlstad RC-biten 054-565793 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Kristinehamn RC & Habby 0550-80205
Linkping BorgsHobby 013123981 Malmé BulltoftaBygg 040-181040 NorrkBping Lekhuset011-188891 Norrtalje RoslagsJam
0176-17080 Nyk®ping Leksaksaffaren 0155210196 Skellaftad Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wentzels 08-240790
SadersRC 08-6436787 Stromstad KjellsHobby 0526-11420 Siffle Hobbykallaren 0533-14504 Trollhdttan Tubra 0520-13545
Varberg Hobbyelekironik 0340-80595 Vastervik AP Jonssons 0490-13120 Ystad RC Hobby 0411-16245

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENT TEL 08 -618 9220
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Nu ocksa butik! > &\ ﬁ%

Oppettider i december
Mindag - fredag 14-18
Lordag 10-16
Sondag 12-16

{ decem])er Oppnar .Vi var nya l)gtik i Link(")}fing. Har Du viigﬂrn:—]_ forbi Box 2051 + 580 02 Linkoping
dr Du vilkommen till en av Sveriges mest vilsorterade hobbybutiker
for radiostyrning. Vir adress ir Gillbergagatan 408, Tel: 013-12 74 70

Electra Fly
En av marknadens populiras®
el-seglare. Litthyggd och
lattflugen. Spiannvidd 2200mm.
Radio: 2 kanaler. Kompl med
elmotor, propeller, switch m m

695:¢

Extra 300

En modell fran Carl Goldberg som har fantas-
tiska acrobaltic prestanda samtidigt som den

landar lika stadigt som en Trainer. Spinnvidd:
;;12\27 mm. Limplig motor: min 10cc.

s P

T""l 80 1 .1 95 :—% |

For Dig som vill ha en stor och langsamflygande Trainer.
Trots sin storlek mycket litt — ca 3kg. Spinnvidd: 180Qmm.
Limplig motor min 5cc '

Sukhoi SU-26

Helt ny modell fran Carl Goldberg.
Spinnvidd 1840 mm. Limplig motor
frain 15cc. Mycket fina flygegenskaper.

2.495:

HiTec
4FM35

4-kanals FM-radi
- med justerbara
§utslag, Lirar-elev
ullag, servoreverse-
ring m m, Limplig nyborjar-

“1.125:-

i-FIy . . 5 -

Segelflygare med 1600mm spiannvidd. Sanyo SCRC

Limplig nyborjarmodell. Kan kompletteras Losa 1700mAh-celler till

mcq motor. PowerToys-pris. Kép det
Radio: 2 kanaler. antal Du behéver,

Jag bestiller...

Namn: o :
Artikel st. Pris/st Total 5
¥ Adress: ©

z |

Postnr: Ort: =1

Telefon: :

Malsmans underskrift om Du &r under 18 &r. :

Bestallningen skickas till PowerToys, Box 2051, 580 02 Linképing. Leve- l
rans mot postférskott. Postens avgifter tillkommer. Order éver S00kr '

skickas fraktfritt.

L----------—---—-—_'----_---_-__-—_—-_-_—-J

7
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u kommer vi in pa de de-
Ntaljer vid forarplatsen som

brukar goéra mest intryck
pa betraktaren - instrumenten och
instrumentpanelen.
Manga vilbyggda och fina skala-
modeller har blivit bortdémda pa
grund av basfel, som ofta férekom-
mer pa instrumentpaneler:

1. Instrumenten dr gjorda med
svarta siffror/bokstdver mot vit
bakgrund. Med undantag for
mycket tidiga flygplan dr bak-
grunden ndstan undantagslost
svart.

2. Instrumenten har inget "djup",
eftersom de har limmats direkt
pd sjiilva instrumentpanelen.

il

Om man dessutom har missat
att ge instrumenten de ritta far-
gerna - till exempel roda var-
ningsfilt pa hastighets-, varvtals-
och temperaturinstrumenten, gu-
laoljetrycksmiitare, dirtill ocksa
felaktigt utfordaeller felaktigtin-
fargade instrumentinfistningar/

| ramar, sdharmanlyckats géradet

mesta galet. Icke bra!

Oavsett om instrumenten fun-
gerar eller ej, (ta en titt pa figur
A) s maste de haett visst "djup”
och detta intryck kommer att bli
forhojas ytterligare i de fall in-
strumenten har flera visare.

Det kan g hyggligt att rita in-
strumenten i full skala pé svart
kartong, eller med en nal eller en

Annu mer om

cockpitgodis -
instrumenten

vass skalpell ritsa dem pé svart
skrapkartong for stérre modeller
- 1:5 och storre. (Skrapkartong &r
en specialkartong, som ir svart pa
ytan. Ritsar man med kniv eller
nal blir det vita linjer.) Den me-
toden kriver inte bara tilamod,
utanocksa skicklighet. Ett bra for-
storingsglas gor arbetet ldttare.
Men det MASTE bli bra, annars
far man ta till andra metoder! Ett
daligt utfort instrument skimmer
mer dn piffar upp en modell!
Paméngainstrument dr visarna
mélade med fluorescerande firg
for att synas battre i morker mot
den svartabakgrunden. Forsok att
fa framnigot motsvarande genom
att mala en ljusgrd/gron farg med

Vill Du ha en arbetande
gyrherisont satt en liten

tyngd nertill

Figur A

8

Hér pa sidvyn ser vi nalen scm
monterats genom instrumenttavian
med tyngden pa baksidan.

Sé&tt en tackplatta baktill for att
halla ihop alltinop.

Limma en pappersremsa runt dndan
pa roret, som Du anvénde fér att
stansa ut halen | panalen

Limma pa instrumenttavian

och dra bert rdret

Gummerat papper
lindat runt

det vaxade réret
Flera lager

Vaxat ror

Magnetiserad jam

Basplatta i plast med plast-
eller nylonspindel.

o

ARBETANDE KOMPASS
Innertrumman méste
balanseras noggrannt

och ga halt Iri fran den
ytira instrumentkroppen.

Toppring av kartong
Acstatskiva

Instrumentkroppen

o

Inre trumma av papper
med kompasstavian uppti
och en liten kula limmad
nertill som et “lager”.

=5

| enspetsig pensel. Du kan lyckas.
(Kan Du skriva in Fader Vir pa
baksidan av ett frimirke, sd bor
Du klara den hir uppgiften med
ett bra resultat.)

Fotoreproduktion
En ldttare och enklare - men lite
dyrare - metod att framstélla de
hirinstrumenten ératt arbeta med
fotografiska material. Da foljer
man i stort sett det har tillviga-
gangsittet:

a. Rita instrumentet med svart
tuschpdvitkartong. Anvind en
Rapidograph-penna (ellermot-
svarande), passare, Letraset-
bokstiver och de hjilpmedel
som gdr jobbet enklare och
béittre. Gdr Du ett misstag, sa
gor det ingenting - mdla dver
med Tipp-Ex eller liknande.
Storleken Du ritar instrumen-
tetikanvara alltifrdn fullskala
(for 1:4-skala och dériver) till
tre gdnger den slutliga storle-
ken fir mindre flygplanmodel-
ler. Gor ett streck (100 mm el-
ler 50 mm ldngt) intill Ditt ori-
ginal, sd kan fotografen kon-
trollera att han stallt in rétt
Sforminskningsskala.

b. Rita ALLA instrument i samma
skala och montera dem pd
samma kartong. Det gor det
billigare, da fotografen bara
behover goraen tagning. Dess-
utomfdr handd alla instrument
i rditt storlek och samma skala
(forutsatt, att du verkligen har
ritatdem i samma skala pd ori-
ginalet!).




shala
hornet

e T f

Till vénster:

I manga dldre flygplan finner
man flera "generationer” av
instrument. Gamla instrument,
som slutat fungera, kan ha ersatts
med nyare och noggrannare, som
inte passar in pd den ursprungli-
ga platsen. De kunde han varit
mindre. Eller stirre. Eller haft

en annan form. Man fick ofta
kompromissa. Det nya instrumen-
tet fick ddrfor dd monteras utanpd
panelen, pd annan plats, eller
rent av i ett nytt fiste. Dédrmed dr
det inte ovanligt, att man hittar
tomma hdl | panelen och kanske
ocksd instrument, som inte har
samma "design" som de dvriga.
Studera noga cockpit i den
fullskalaindivid, som Du skall
bygga modell av.

Till hiéiger en modernare cockpit-
representant (A 32) med mangder
av knappsatser, vrid- och skjut-
reglage forutom alla instrument.

c. Ta Ditt original till fotografen.
Tala om fir honom att Du vill
hainstrumenten neddragna till
den storlek Du onskar. De skall
vara omvénda, dvs vita siffror/
linjer/bokstiver pd svart bak-
grund. Det ir ocksa en firdel
om Du far dem pd matt foto-

papper.

Resultatet blir bra. Sméfel pa ori-
ginalet syns knappt pa de férmin-
skade instrumenten. Men har Du
tillgang till kamera och forsto-
ringsapparat, s behover Du inte
dra ivig till en fotograf.

Omvindningsfilm

Gor jobbet sjdlv med en lamplig
omvindningsfilm (Anvind van-
lig farg diafilm - Kodachrome,
Ectachrome eller liknande. Ski-
let till att man tar fdrgdiafilm,
fastdn man skall ha svartvitt, dr att
fargdiafilmena &r ldttare att fa tag
i och fa framkallade dn svartvit
omvindningsfilm. Overexponera
nigot, dvs exponera 100 ASA-
film efter 50 ASA etc. Provamed
olika exponeringar och instill-
ningar. Da Du funnit ritt kamera-
instillning, anteckna och det blir
lattare i fortsittningen. Tala om
for fotohandlaren vad Du tinker
giora, sd hjilperhan Dig med film-
valet! Anvand matt papper,diDu
forminskar till rétt storlek.

Man kan kopa tryckta instru-
mentistandardskalorna: 1:8, 1:6,
1:3, 1:4 m f1). De omfattar oftast
de vanligast forekommande flyg-
planinstrumenten.

“ it

Detrycktainstrumenten liksom
de fotografiska framstilldainstru-
menten ir utfdrda enbart svart-
vitt.

D4 andra firger behtvs - kan-
ske gron fluorescerande firg el-
ler svagt gron, sa gors detta med
en vanlig spritpenna (overhead-
penna eller liknande) i ritt firg.
Ligg inte pi for mycket - eller
med for stark firg - eftersom full-
skalainstrumenten inte lyser av
dessa firger. Gnugga bort ver-
flodig firg med en trasa.

Instrumentpanelen

' Nuhar vi fatt fram bra instrument.
. Dé giller det att fixa till sjdlva

instrumentpanelen. Har géllerdet

att vara uppmarksam pé hur den
dr uppbyggd.

Denkan varauppbyggd somen
endaenhet. Denkanbestd av flera
smi paneler. Den kan vara en stor
panel, medeneller flera smé pane-
ler monterade utanpa - eller in-
fillda i - huvudpanelen. Hur den
an dr uppbyggd och disponerad,
sd maste var skala-panel sittas
samman pa precis samma sitt.

Flera lager i panelen
Hurmanbyggeruppdeolika "lag-
ren’ iinstrumentpanelen framgér
av figur C. Nagra kommentarer:
L. Instrumentpanelen ochmellan-
delen maste vara "utstansade"
exakt lika. Halen kan skéras ut

antingenmed hjdlp aven "skiir-
passare" med vasst skalpell-
blad i ritstiftldiget eller med en
halpuns. Skérpassaren erbju-
der stor variation vad giiller
haldiametrar, men ldmpar sig
barafor tunnare plastmaterial.
Hdlpunsar finns att képa i va-
rierande diametrar, mende kan
lika gérna tillverkas av en bit
mdssingsror, som "slipas” till
en egg i ena dinden.

2. De indrvinda kanterna skall

malas i matt svart.

3. Instrumentens visare kan rill-

verkas av trdd, plast eller tunn
aluminiumoch skallmalas med

Fortsdrning ndsta sida!

-
Rita det instru-
mentet Du
ska géra
cirka 3 ggr
sd stort
med svart
tusch pa
vit kartong.

Fotografera
sedan av det med
s k omvéndningsfiim, sa far Du pa
"negativel” samma utseende som pa
originalet.

| mérkrummet stéller Du in till rétt storlek
med hjdlp av "hjalplinjen"
och anvander Du Dig av
vanligt férstoringspapper,
Det ger en omvand bild,
dvs instrumentet blir vitt
mot svart bakgrund - precis
som avsikten var! Rita helst upp

ALLA instrument pa en
och samma kartong, sa
gér Du alla instrument i
en "kérning"

|Figur B

Gjutna instrumentramar
monteras utanpa sjalva
instrumentpanelen.

~

Bakre pansl dar alla instrument har
montarats

Distansplatta som ger nodvandigt
utrymma f&r visare mm

Instrument-*glas” | acetat

Sjdlva instrumentpanalen
tillverkad av svar
karteng, oftsetplat eller
plywood

En extra pansl, som
menterats utanpa den
stora.
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Fortsiittning fran foreg sida!

en ldtt gragron "fluoresceran-
de" fiirg.

4. Instrumentpanelen skall ytbe-

handlas for att stimma med
originalet. Den skall kanske
vara matt svart "krymplacke-
rad”. Anvénd plasttapet i defall
den dr vinylklddd som origina-
ler. Sjélvhdftande hyllplast er-
bjuder ibland ldmpliga ytor,
som kan anvéndas hdr.
Ar den av aluminium, anvind
tunn aluminium eller offsetpldt.
Med lackad eller fernissad trd-
panel somfirebildfdrmansoka
ldmpliga material - aven hdr
kanske sjdalvhdftande plast.

5. I de fall man tinker anvinda
sig avfungerade instrument, sd
farmanocksd setill att man har
tillrdckligt med utrymme bak-
om den bakre panelen fér
dessa. Fungerande instrument
mdste nédmligen vara djupare.

6. Instrumentinramningen mdste
goras i rdtt form och storlek.
Den bdsta metoden for detta
kom Pete Ashmore pd.

Den harframgangsrikt anvénts
av David Vaughan pa ndgra av
hans modeller.

Kavlaut plastilin/modelleratill
en tjocklek av cirka 25 mm. Vilj
en bit tjockviggigt ror med
samma diameter som instrument-
ramarna. Aluminiumror dr bist,
men det gar med andra material.

Forma ena dnden av roret si att
det far samma form som ramen,
sominstrumentet sitteri. Smarjin
den formade réranden med slipp-
medel och tryck in réret i modell-
leran - olika djupt, beroende pa hur
djup instrumentramen Ar.

Fyll de intryckta stdllena med
plast (som anvinds vid glasfiber-
gjutning mm). Plasten kan fargas
| in-ellerblandas med aluminium-
| farg - dessforinnan - allt beroende
pé vilken firg de runda instru-

mentinramningarna skall ha.
Nir gjutningarna har hirdat - 1at
dem bli rejilt harda - lyft ut dem
och putsa baksidan plan mot ett
sandpapper. Metodenkan anvin-
das for att framstilla snart sagt
varje sorts instrumentinramning.

Plattor med text

Sma textplattor tillen instrument-
panel kan bara goras pa ett sétt om
man vill ha ett bra resultat. Stor-
leken - frin skala 1:4 till mindre
- dr s liten att det dr om&jligt att
plita ner bokstiver foér hand.
Aterigen r den fotografiska me-
toden den bista. Men da far man
lata fotokdnslig tunn aluminium-
plit ersitta vanligt fotopapper.
Nir man fatt fram den ritta expo-
neringstiden (genom forsék &
misstag), sd ger man aluminium-
platen en fotokinslig beldggning
och exponerar. Resultatet blir
svarta typer/linjer pa aluminium-
ytan. Originalet gors som vanligt
3-4 ganger storre dn vad slutre-

Tjockvéaggigt aluminium-
rbr, som ges rétt form
| ena anden

| Figur D

Putsa sedan ner instrumentramen
till r&tt tjocklek. Mala innan Du
sétter den pé plats - eller efterat

-

Smér| in fordjupningarna med olja innan Du fyller dem
med snabbtorkanda plast, araldit eller liknande

~

En del instrument monteras
sa hér. Instrumentramen
placeras pa en fyrkant (tjock
acetat) och allt malas sedan
| rétt térg - men lamna
mittendppningen fril

i A
ljus till tak

fibaroptik (mjuka
plaststanger)

glodiampa

instrumentpane

10

En rdtt komplicerad huv (il
Lars Helmbros Mosquito) med en
méngd konvexa (dubbelkrokta)
ytor, diir varmformning dr enda
tillverkningsalternativet. Det
utanpdliggande ramverket
limmas pa sedan huven formats.
Observera, att dven en sd pass
"téit" huv kréver noggrann
detaljering inne i cockpit.

sultatet skall bli. Och beroende pa
om du skall anvinda Dig av ne-
gativ eller positiv framstillnings-
metod beroruteslutande pa om Du
skall ha svarta typer/linjer pa
aluminiumbakgrund eller om-
vint.

Instrument med belysning
En extra finess kan man ge sin

| cockpit med belysning. Och med

s k fiberoptik dr detta mojligt.
Prova tunna glas/plast-"rér" som
anvinds 1 dekorationslampor.

Genom att ansluta flera "ror" av
denhirtypentillenliten 1dda med
en glodlampa kan man ordna be-
lysning till vart ochett av de indi-
viduella "klockorna" pa instru-
mentpanelen.

Samma typ av "lysror" kan
ocksa anvindas for takljus eller

| annan typ av belysning i cockpit

- allt fran en enda ljuskilla. Taen
titt pa figur E.

Polstring runt forarplatsen
Kanten runt forarplatsen pé flyg-
plan med Oppna forarplatser var
ofta polstrad for att erbjuda
krasch-skydd at piloten. Det finns
exempel pa att vissa prototyp-
flygplan bara hade kanterna for-
starkta med lite plywood med
kanterna ihoplindade. Skall man
tillverka en dylik lindad lader-
skoning dr det nodvandigt att for-
std konstruktionssitttet, som an-
viindes vid tillverkningen. En ge-
nomskirning av en kantskoning
paenskalamodell av Sopwith Pup
ses pa figur F.

Laderskoning

En forenklad laderskoning som
passar de vanligaste modellerna
kan man tillverka av en 50 mm
bred vinyl-"lader"-remsa, som
bér vara ungefir 50-80 mm lingre
erforderlig totallangd. Ta en bit
tjockt rep och applicera kontakt-
lim padet. Det gr Du bist genom
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En skjutbar huv a la Texan,
Harvard eller skall vi ocksd
sdiga Sk 167 Hiir géiller det att
ha problemfri funktion pd
huvrdlsen. Och tdnk Dig att
taxa ut framfér domarna med
dppen huv, for att sedan fire
start stidnga dem (med ert
ldngsamigdende servo) - bir ge
ndgra extrapodng hos domarna!

attdrinka in en trasa med limmet.
Dra sedan repstumpen genom
trasan. Stryk ocksa ut kontaktlim
pé vinylbitens baksida. Lat torka.

Vik sedan vinyl-"lddret" dver
repstumpen och formatill kanten.
Trimmatill den langsgdende kan-
ten sa att Du far rdtt bredd.

Sitt fast skoningen pd prov med
knappnilari ritt lige pa flygplan-
kroppen, trimmatill ritt langd och
markera var nithal och "snérning"
skall vara. Nir Du 4rnéjd, sa lim-
mar Du skoningen pa plats med
kontaktlim eller med cyanolim.

Borra hal for de minsta nitar Du
kanfitagi-ellerexaktidenskala
Du bygger Din modell i. Att
kldimma till nitdindarna kan bl
knepigt. Det &r bist, att Du miter
dem, kapar demi passande langd,
innan Du klimmer till dem.

Sy, men var noga!
Arbetetavslutas med att man "syr"
lings kanten med lamplig trad i
ratt monster. Hir giller det att
kontrollera hur det hela &r utfort
pa fullskalaflygplanet och nog-
grannt se till att man efterliknar
det pa bista sitt pa modellen.

Vindrutorna néista uppgift
Det finns andra problem att losa.
Attmontera svingda vindrutor vid
oppna forarplatser erbjuder ofta
problem. Friamst vad giller mon-
tering av vindrutorna mot flyg-
plankroppen.
Provaden hirmetoden och Du bér
inte kunna misslyckas. Se figur F.
Boérja med att passa in en bojd
platta av en bit tunn kartong, ply-
wood eller plast pa dicket fram-
for forarplatsen dir vindrutan
skall sitta. Skir till en mall av
vindrutan och putsa till den tills
den har exakt form och perfekt
passning mot flygplankroppen.
Vik mallenimitten for att kontrol-
lera att mittlinjen &r rétt placerad
och att de tva "halvorna" dr exakt

| vindrutans nederdel. Passainoch

| mad utfylinad. Se figur G.

lika. Skir ut den vindrutan ur
limpligt plastmaterial - girna
tjockt sadant, di det verkar mer
skalalikt. Borra sedan sma hil
langs hela periferin vid basen av
vindrutan och "nésta" vindrutan
mot den bdjda plattan med lim.
Skir till en trim-bit, som passar

tick ovanfor de borrade hélen |
med maskeringstejp.

Stryk ut "fyllningen" av lang-
samtorkande epoxylim pa sa siitt
att limmet trycks ut en aning ge-
nom de smd halen - hir fungerar
det torkade limmet som "nit-
skallar”,

Jimna ut limmet pa utsidan
mellan kanten och basen genom
attstrykamed meden fuktig trasa
sd att Duformaren strémlinjefor- |

Nir hela "montaget" har torkat
ordentligt - rikna med minst ett
dygn - tar Du bort det fran flyg-

plankroppen. Skir bort och trim-

ma till framkant och bakkant s |

r A

“konst"-lader

snbming - nitar ¢/c 35 mm

delad bambu
fylining

Figur F

att det stimmer Sverens med
forarplatsens Gppning.

Den del av dversidan, som be-
finner sig innanfor vindrutan kan
nu malas - vanligtvis anvindes
matt svart firg - liksom andra
detaljer (utviindiga nitar, vind-
rutekanter mm) innan "montaget”
slutgiltigt limmas fast vid flyg-
plankroppen.

Kabinhuvarna nésta

Kabinhuvar forekommer i si
manga olika utforanden och sti-
laratten endatillverkningsmetod
sillankan kommatill anvindning
till alla typer. Droppformade hu-
var miste gjutas eller vacuum-
formas. Dir finns inga andra al-
ternativ. Det finns ritt minga av

de tidiga kabinhuvarna som har |

framstillts med raka eller relativt
enkelt bockade former, som mon-
terats 1 metallramar. De ir enkla
att avbilda i skala. Figur H & L.
Sé snart det handlar om "dub-
belbockade" former, si #r gjut-

| ning eller vacuumformning det
enda mdjligheten.

Ett av de allra forsta besluten
man maste fatta, iir om man skall
kora med Sppningsbar eller fast
monterad kabinhuv,

Ochirdetsd, att Du harlagt ner

| tid pd att utforma forarplatsen
| med mangder av detaljer, sa vill
Du sikerligen ocksa att betrakta-
ren skall ha mojlighet att ta en nir-
mare och noggrannare titt pa allt
"godiset". D4 dr det ppningsbar
kabinhuv som giller!

Vikbar eller bakatskjut?

Det &r i stort sett bara tvd &pp-
ningsmetoder, som det handlar
om: den vikbara med gingjirn -
eller den skjutbara, som vanligt-
vis oppnas genom att huven skjuts
bakit.

Gangjirnsupphingda kabin-
huvar r enklast att framstilla,
men de har nackdelen av att vara

Fortséittning néista sida!

[ Figur G

acetatruta

Instrumantpanel

vik vindrute-mallen fér
att sékerstalla att den
blir symmaetrisk

-

~

plywood sller
kartong

formningsbit
(kan forldngas till
instrumentpanelen

vindruta

borrads hal
Y epoxy

T

plywood, ges rétt form
innan man limmar dit
den igen

{lygplankroppen

7
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Rétt typiskt for ménga huvar - endast en liten
del maste varmformas - resten bockar man!

Y

En "plugg" av balsa,
forma den, tack med
tunnt laget av araldit,
putsa ytan slat.

Varm den, innan Du - plywoedplatta

slutligen prassar den
ner mot acetatarket.

Acetatark med rejila dvermatt fasts med
haftklammer. Vérm si hela baletten tills
acetatfilmen blir sladdrig och borjar hénga

Figur H

S

hal | plywoodplattan, nagot
for stort och dver kanten
nagot rundad

V,

Maskeringstejp elier vanlig tejp satts pa alla
ytor, dér det inte skall vara nagoet ramverk eller
liknande, dvs "klara fonster”. Maskeringstejpen
skall allts& skydda dessa partier fran lim, farg
eller annat, som kan skada den omtaliga ytan
Maska av fonster for tonster och nu kan
ingenting skada huvglaset.

| "gapen” mellan de maskerade partierna skall

alltsé ramverket av acetat eller tunn aluminium-
plat limmas fast. Det sker bast med kontaktlim,
som ldmpligen tunnas ut en aning. Betraftande
lampligt fortunningsmedel, sa kan Du sékert

|&sa Dig till detta pa burkenl

L~

>

Boddington-skala

Fortsdttning fran foreg sida!

forbaskat "ostadiga" i Gppetlaget.
Hir méste man forstirka ram-
verket med plywood, metall eller
glas-och kolfiber. Malsittningen

maste vara att forstirkningarna |

gors latta - visuellt sett. Annars
forlorar man kinslan av att kabi-
nen dr uppbyggd pa ett tunt ram-
verk. Géngjdrnen 4r oftast av
pianogangjarnstyp, dvs de gar
lings med hela kabinen. Det fo-
rekommer ocksd, att man anvin-
der sig av individuella gangjim
(som pé en dorr!).

Kabinlas maste det vara

sidan svart att délja dem. I vissa

all kan luftstrémningen &ver
kabinen fi den hdr typen av
kabiner att plotsligt 6ppnas, vil-
ket inte heller dr dnskvirt.

Pianogdngjdirn
Om det &r lampligt kan man an-
vinda sig av pianotrad som gang-

| jirnsstangiettmissings-elleralu-

Svirare dr det att efterlikna de

kabinlds, som Oppnas inifran.
Kullaskan tillverkas av missings-
ror, kullagerkulor och smé fjad-
rar, men oftast blirde alltfor styva
i lasningen. Det dr ocksa mojligt
att anvinda sig av lite for stora
fjddrar, fastin da blir det & andra

miniumror s blir det ingen délig
l6sning av dethela. Men éndan av
pianotrdden méste da vara tkom-
lig, men absolut inte synbar.

Kabinluckorna halls oftasti ritt
Oppningslidge av en missings-
eller stalkedja. En typ av kedja
inom krimskramjuveleriet passar
utmarkt att anvidnda pa skala-
modellen.

Nir man skall konstruera fun-
gerande skjutbara kabinhuvar, sa
giller det att allra forst att rita in
sjdlva "kabinrilsens” exakta lige.
Missar man nagot hir, si ir det
inte mycket som talar for att funk-
tionen blir friktionsfri.

Mistaren vad giller detta fasci-

nerande arbete dr David Vaughan. | mot ett polerpapper ge bittre re-

Dirfor finns det inte annat att géra
dn att hanvisa till en av hans ar-
tiklar 1 drendet.

David Vaughan knows

Eftersom det finns en mingd be-
grinsningar vad géller att gjuta/
vacuumformakabinhuvar, gorjag
mycket sillan en kabinhuv i ett
enda stycke. Lyckligtvis dr det
oftast fragaom att gra gjutningen
av baraen sektion av kabinhuven,
da man kan anvinda sig av den
urgamla hon/han-gjutmetoden.
Resten av huven kan sedan goras
av plana acetatark. Se figur H.

Kabinens ramverk gor sig bitt-
re och ser bittre ut om man gor
det i form av pilimmade remsor.
Resultatet blir di bittre dn om
man forsoket " gjuta" indet 1 form-
ningen,

Jag har anviint mig av kartong,
men det materialet klarar inte
pafrestningarna. Remsor av ace-
tat dr béttre - ritsade mot en linjal,
lossknickta och sedan "putsade”

| sultat.

Utspiitt kontaktlim
Jag limmar dessa remsor med
utspittkontaktlim. Mankan tycka
att det kan bli en tjafsig historia,
men gor sa hir sa blir det bra:
Maskerahelakabinen, utom dir
remsorna skall bilda metallramen.
Applicera si limmet. Ingenting
kan nu fordédrva resten av acetat-
ytan. Jag brukar for Gvrigt lata
maskeringstejpen sitta kvar pa
kabinhuven, tills modellen dr helt
firdig. Den enda problemet med
acetat dr att om man rengér det-
kontinuerligt, sa borjar firgen att
sldppa.

Smidiga aluminiumramar
Bist ar aluminium. Aluminium-
materialets smidighet gor det en-
kelt att forma. Det ar samtidigt
tillrdckligt styvt for att halla
fonsteracetaten i ritt form.
Aluminium dr alltsd mycket an-
vindbart nir det giller att tillverka

~
Ett aluminiumrér som plattas till | ett
skruvstycke med en skara uppfilad med en
fin fil i
Ramverk av acetat eller aluminium ,"”l
{
Ha! 16r en skallen pé en knappndl eller skruy =~ j Acstathuv
placerad. Halet placeras en liten bit ifran
andldget for att minska risken att huven
hoppar ur sitt lage, nar den &r stangd
Férnennt plat Fortent skruvskalle silverlodd mot plattan
Mycket tunn plywood anvénds for att forma
ia-+f kanten pd kabinen - har "superlimmas”
s = ocksd huv-'ralsen”
g
e  —— = Knappnalarna eller skruvarna méste
silverlddas. En liten skéra | acetathuvens
N&r huven bestar av tva delar ar de; |&ttast att nadre kant ger plats 18r knappnals/skruv-
sdtta den bakre huvdelen pé plats forst De framre knappnals/skruv-skallarna L halsen, nar huven limmas fast | den
fors férst i in halet. Dérefter skjuts huven fértennta platen.
framat s4 att 4ven den bakre knappnals/ Sparets langd bestdmmer
Figur " skruvskallen *faller” in i hlet. hur mycket huven kan oppnas
\ J
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Har Du svdrt att tillverka Dina instrument, sd glom inte, att det

finns bra grejer att kipa. Hér ett prov - J'tecs - for skalorna 1:4,
1:5, 1:6, 1.7 och 1:9. Finns for moderna si vil som fiir World War
I-plan. en sats gdr runt 100:- och inkluderar dven "tickglaset".

skjutbara kabinhuvar. En annan
fordel med aluminium visar sig,
nir firgen pa ett naturligt sitt slits
av aluminiumytan.

Kontaktlim fungerar dessutom
lika bra pa aluminium som pi
nagot annat material.

Kabinhuvysrilsen

Rilsen till skjutbara kabinhuvar
miste "byggas in" i flygplan-
kroppen. Det finns manga siitt att
gora det pd. Den hir beskrivna
metoden har jag anvint mig av for
alla de modeller jag hittills har
byggt och den har visat sig fun-
gera bra.

Jag viljer ut ett aluminiumrér i
limplig langd och kldmmer ihop
det i skruvstycket sa att det blir
platt. Sedan tarjag en juvelerarfil
och filar upp en tunn slits lings
sidan av roret.

Slitsen rensas med en skalpell
tills en en knappnél obehindrat
och ldtt kan glida i skiran med
knappndlshuvudet pa rorets in-
sida. Figurl].

I kabinen féster jag sedan re-
jila knappnélar eller urmakar-
skruvar for att halla kabinhuven i
ritt lage.

Kabinhuven skall nu vara pa-
monterad och malad, si nu iter-
star bara ett fatal detaljer. En del
byggare foredrar att sitta dit dessa
detaljer efter det att modellen dr
malad.

Jag maste dock tillstd, att jag
lockas att gora allt firdigt pa det
hir stadiet, eftersom det drettav
de roligaste jobbeni att bygga en
skalamodell.

Cockpitomradet ticks med
maskeringstejp - liksom ocksa
vingsadeln - s3 att ingen fiirg kan
komma pi insidan. Direfter ir
hela modellen malad, "dldrad”
och brinsleskyddslackerad.

Hdrtorken lossar tejpen!
Sd kommer det stora gonblicket,
En hartork kors for att mjuka upp
maskeringstejpen, som direfter
ldtt kan lyftas bort. Plétsligt blir
sd hela forarplatsomridet synligt.
Damansaplotsligtserallt detta
motdendvrigamodellen, si dr det
som om man ser det for férsta
gingen. An en ging, med latt
skakiga hinder, sikanDusli Dig
ner och beundra Ditt verk med
fullsténdig njutning.

Och se - en pilot mdste det

vara dir!

Avslutningsvis - foér den hir
gingen - sa dr det nu si att vir
cockpit - var forarplats - ir full-
standigt tom och uttryckslos s
linge vi inte har den mest vitala
delen av fararplatsen dir - pilo-
ten! Den tar vi upp om ett par
nummer av Modellflygnytt.

Nista gang gar vi i clinch med
problemet med hur vi kldr vér
modell.

David Boddington

Pd det hér uppslaget visas ndgra
idéskisser om hur man tillverkar
huvar.

Alla huvar dr inte lika besvirliga
att tillverka. Endel bestir bara av
en "rak bockad" acetatfilm - som
till exempel vdr svenska B 17 -
och kan framstéllas utan stirre
problem. 8d snart det blir friga
om konvexa eller konkava
"dubbelbockade" ytor - brukar
upptrdda framtill pd huven -
mdste man varmforma pd négot
séitt. Det behdver dock inte
innebdra ndgra oldsliga problem
for "normal"-byggaren.

Nertill t v visar David ndgra scitt

| att lisa problemet med skjutbara

huvar. Skisserna kommenteras
ocksd i texten.

Modeller att se!

Flygvapenmuseum visar just nu en
liten men intressant samling sma
modellplan. De kom till under kriget.
Lik Anne Frank gémde sig Florent
Sickenga pé en vind. Dér byggde han
sina modeller. Férebilderna flog utanfér
fonstret. Mitt under brinnande krig.

S4 hér beriéttar Florent:

Jag skriver dr 1942 och befin-
ner mig I mitt barndomshem
nira Utrecht, med kriget och
ockupationsmakten runt om-
kring. Eftersom jag inte ville bli
skickad till arbetsliger, gémde
Jag mig under tre ir pi vinden i
vért hus, Fran fonstret kunde jag
se méanga flygplan - trakten bom-
bades ofta eftersom flygbasen
Soesterberg lag i nirheten.

For att fordriva tiden borjade
jag samla pé bilder av olika flyg-
plan. Mitt teknik- och flygintres-
se var redan da stort. Jag ritade
minga flygplan. Det var svart att
fa tekniskt korrekta uppgifter om
maskinerna. Ofta avbildade jag

dem som jag sett dem genom |

fonstret. Av naturliga skil intres-
serade jag mig bara for de alliera-
des flygplan. Snart birjade jag
aventillverka egna modeller. Det
sviraste var att f tag pa lamliga
material.

Med mammas potatiskniv som
enda verktyg gick jag till attack
pa stolsben, rottingstolar, tind-
stickaskar, cigarrlador. Till och
med innehdlleti mammas syskrin
komtillnytta. Klister gick inte att

fatagpd. Jag fick limmamed firg.
Sandpapper fanns inte. T stillet
fick jag anviindaen fil. Bristen pa
material ledde fram till fantasi-

| fullalgsningar. S& dr exempelvis

kulsprutekupolen pd en av model-
lerna tillverkade av en korshiirs-

| kirna! Jag ville att propellrar,

landstill och hjul skulle fungera.
Hir kom till exempel mammas
synalar till anvandning. Model-
lerna drinte byggdai samma ska-
la, men jag har forsokt att fa varje
flygplan si korrekt som mojligt.

Kriget och ockupationen tog
slut, men mitt flygintresse har fcljt
mig, savilimitt yrkesverksamma
som privata liv. Nagra fler mo-
dellflygplan har det inte blivit,
men en del stérre har kommit Gl
under arens lopp. Bide i Holland
och Sverige.

Numera kommer mina flygplan
till pi malarduk, di jag sedan
manga ar dr verksam som konst-
ndr i Link&ping. Inte bara flyget
inspirerar mig, utan ocksé allt som
ror rymden och rymdforskning,
samt den underbara naturen i si-
vil mitt forna hemland som hir i
Sverige.

13
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1. Tvdmotoriga de Havilland Hornet
(elftygmodells fn) var mycket snabb.
Det gick undan, men hur mycket?

1. 720 kmi/timme

X. 750 R /timme

x. 780 km/timme

2. Hur [Bng tid var de jgpansﬁa

g’ﬁfmar&y anen, desk

Kamiﬁazcjj%pﬁmm, i tjdnst?
1. 3,5 manader

X. 4,5 mdnader

2. 5,5 midnader

3. &ntfly l&t_:ﬁzﬁriﬁar genomforde de

forsta flygningarna i Sverige, Ttalien,

Ryssland, Osterrike. Vilket?
1. en Voisin
X. en Santos= Dumont
2. en Bleriot 1XX

4. Avro Lancaster hette planet. Den
badz bomber. Vad ﬁerr?yecialﬁamﬁen
som anvindes for dam=busting?

1. Tallbo

x; grandy Slam

2. Straight Flush

T

e -
PR .. S VR N 5

-

5. Den fc’irsra marag'fy ningeni
Tyskland utfordes markligt nog inte av
Lilienthal utan av en utlandsk aviator.
Vilken?

1. 9C H Ellehammer, dansk

x. T € Seffridge, amerikan

2. Henry Farmann, _ﬁansman

6. Den 10 maj 1940 forlorade tyskarna
304}@3}:&1% Varay1s7 Juss2. ussz
delfog ocksd i ett fyckat invasionsforsok,
var?
1. Rhbodos
Xx. Kreta
2, Sicifien

7. Var Gustave Whithead fore
broderna Wright? Kanske. Men vem
var den _ﬁirsrz amerikan, som flog efter
braderna Wright?

1. Glenn H Curtiss

X. Georg C Sweet

2. Douglas McCurdy

8. Messerschmitt Bf 109B+1, Seversky
P35 och Hawker Hurricane var fort
i resp land med tickt forarplats arnat
fhygargodis. Vad var det mdnne?
# Tf_tﬁﬂﬁart landstall’
x. Modern syrgasutrustnin
2. Maxfart over 500 km/timme

£
& 7

eI .
AT g e

#7=  1p

9. Fram till 1912 hade FAT ujﬂfrd;zt
2.480 flygcertifikat, varav 966 till
franska pilotér. Hur mdnga svenska
var flygeertifikat hade dd utfirdats?
1. 35 st certifikat
X, 25 5t cm‘lﬂﬁar
2. 15 st certifikat

10. Den flog i alla fall en gdng, den
rejila ﬂjaﬁ%rd' 5‘{{;;555 5‘?{2% bt
med bela dtta motorer, Men vad hade
den fitt ﬁr "smeknamn"?

1. Giant

x. Hercules

2. Big Bam

11. Hur var det egentligen. Var den
svenska SAAB#29 Tunnan verﬁﬁ'gm

ﬁirsr i tidnst | Europa med s R pilvinge?

Vilken kom forst:
1. Saab+29 Tunnan
x. Vickers Valiant
2. Hawker Hunter

12. Sista dubbeldickaren { US Navy
yar Curtiss SBC Helldiver. Hur
minga mem_pfa:jlmm kvar vid
japanska attacken mot Pearl Habour?
1. 186 stchen
x. 286 stycken
2. 386 stycken

13. US Navy's Curtiss Sparrowhawk
Runde faktiskt "ﬁmaﬁqﬁfﬁmﬁaﬁfm

i enbeterna"Akron" & "Macon”, som
var tvd s{ycﬁm

1. B+36B specialbombare

x. Lu sﬁr_:p

2. Hangarfartyg

14

14. Den firsta Kvinnan i virlden
aviade ;ﬂnﬁﬁa rov den zf aEr%Ecr
1909 med ett Voisin=flygplan oc
AL
1. Madame de (a Roche
x. Mademoiselle Chalons

2. Mme du Bois

15. Virldens forsta Eﬁ lan med fyra
motorer var en rys C'mﬁare. Den

iganten sig (27) dagens fus redan dr
J;9313 och ﬁa%e drrﬁeériecﬁnjingen
1. Sikorsky Grand
A Siﬁorsg 1lya Mourametz
2 diﬁws@y Grandess

16. Henri Fabre var forst med att starta
med ett _fljgpﬁm frdn vattnet, Det var
svibrt niog. Vem giorde det forst frin en
bat, som nog far betecknas som virre?

1. TBEly, US Navy

x. G Colmore, ‘Royaf Navy

2. Glenn C Curtiss, USA
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Sld Dig ned en juldag efter skinka, dopp och annat. Du behover vila. Vila innan Du drar Dig ut till byggbradan och
balsadammet. Los Modellflygnyttsfultips. Har kan Dufd tretton ritt, men vikor till 21 - ostraffat dr bast. Priser frin
valvilliga annonsrer. Fundera, tippa och ld iuppslagsbicker, om du.orkar efeter risgrinsgriten. Sjaly kanner jagmig
som totten har nere pd golvet. God]u:{?)'r resten. Sand Din losning pd ett vykort till Den Gamble, Modellflygnyt,

Industrivagen 2,302 41 Halmstad - och Du deltar i dragningen bland de rittaste av svar. De bista av svar. Om  fyg!

17. Sovjetiska Lydia Litvak hade ett
by, d@gr antal segrar under andra
S5

var rzger_ Antal?

18. Han fumlade i dimman. Kom i 19. Virldens minsta fiygplan hade en
spin.Snurrade runt neddt, neddt. Han spinnvidd av 175 em och byggdes 1952,
som 'piﬁrsf.yrsmd' d pedalerna hette Det flig. Det hette rit och slitt

L 6 1. Fred Raynham 1. ‘Ray.Stz’r'.hSEy‘Ba@
X.12 x. Red Fréynbham x. Ray Smith's .Sk@v Bab
2.18 2. Wilfred Parke 2. Ray Dean’s Sky Baby

20. Detvar riog inga roder. Manvred 21 Virldens kvinnliga piloter har en
vingspetsarna och skevade. Man vred  internationell sammansﬁmizg, som
fenat och svingde, man vred stabbens  inte dr sd Rind . Den borde Ranske
spetsar och steg med en "roderlds” vara det. Den kallas rart och slitr
1. Fokker V=1 1. 66
x. Fokker P=1 x. 69
2. }*oﬁﬁer W=1 2.99

15
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Acro Junior - billig, bra,

banan fran Britannien

Tid dr pengar, sdger ordspriket.

EZ (easy to build, dvs snabb-

Aldrig har vil de orden varit mer | byggsatser) har tagit stora mark-

sanningsenliga dn idag. Nir det
giller modellflyg har detta fitt en
stor genomslagskraft 1 USA, dar

16

nadsandelar frin konventionella
tribyggsatser. Jinkarna kallar

" ibland snabb-byggsatserna for

ARF-almostready tofly. Detbe- |

skriver vil hur fort man kan
iordningsstilla en EZ-kirra,

Jag bor papeka att EZ ér den ja-
panska Pilot-fabrikens beteck-

ning for sina snabb-byggsatser.
Men ordet har blivit synonymt
med byggsatser med en firdig-
hetsgrad av cirka 70-90 procent
nir de lamnar fabriken. Rationell
produktion, enkel konstruktion
och stordrift r delar bakom EZ-
konceptet.

5.000 st minst behovs
Pilotfabriken uppgav for 7-8 ar
sedan att "break even"-punkten
kom vid 5.000 producerade bygg-
satser av en modell, dvs vinsten
visar sig forst efter det att fem tu-
sen byggsatser sélts. Det liter
hogt, men kan vara sant. I vilket
fall som helst speglar det lite av
den storamarknad som till exem-
pel USA dr, niir det giller snabb-
byggsatser. Marknadsstyrt?

JS Hobby & Aviatiki Géteborg
dr distributor i Sverige av de eng-
elska Platinum-modellerna. De-
ras serie av EZ-plan omfattar fem
kirror - for nyborjare till mer er-
farna piloter. Joran Robertson pi
JS har vinligt stillt en Acro Ju-
nior fran Platinum Models till vart
forfogande for test.

Dessa ARF-satser héller hog
kvalitet och dr snabba att firdig-
stilla. En helg eller mindre ér vad
som krévs - garanterat! N4, skamt
asido, men samtliga byggsatser i
den hir serien dr firdiga till 90
procent, s det ir helt enkelt inte
mycket som aterstdr att gora.

Plankat, byggt och klart!
Allabyggsatser har plankade och
klddda vingar, byggd och klidd
kropp, Robart pinngdngjim lim-
made pa plats, hijd- och sidoro-
der limmade till stabilisator res-
pektive fena.

I tillbehorssatsen ingdr tank,
motorblock, hjul, landstll, roder-
horn, linkar, glasfiberviv, stots-
tanger plus diverse smétt och gott
som behdvs for att firdigstilla
modellen.

Klidda med Solarfilm!
Modellerna dr klidda med Solar-
film och inte med sjilvhiftande
PVC-film - vanligt hos andra
ARF-fabrikat. Samtliga delar hil-
ler hog kvalitet vilket ger en mo-
dell som fungerarunder ménga ar.
Samtliga delar i Platinums ARF-
satser finns ocksa som reservde-
lar. Den medfdljade byggbeskriv-
ning dr omfattande och tydlig.
Det enda klagomadl, om in en
petitess, ir att det inte papekas i
instruktionen att sidorroderstots-
tdngen madste dras pd ovansidan
av stabben och inte, som brukligt
ir, piundersidan. Jag gjorde sjilv
fel pd den punkten, men i dvrigt
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ar allt bra - speciellt funktionen
(se "Provflygning").

Kul banan-stuk

Nirdet giller utseendet sa ar kir-
ran lite speciell. Eftersom mitt
exemplar var kladd i gul solarfilm

blev den snabbt dipt till "Bana- |

nen" eller "Gulebdjen" pa grund
av kroppsformen. (Men som ord-
spraket sdger: Pretty is as pretty
does!) For att forenkla tillverk-
ningen har kroppen fétt ett lite
kantigt "stuk". Denna speciella
kroppsform visade sig vara bra i
luften da kérran flig knivegg som
endrom! Looping, ryggflygning,
roll och bunt provades ocksa -
utan problem. Loopingar, stora
som hus kunde géras mjukt och
graciost. Ryggflygning varenkel,
mjuk och ldttkontrollerad. Den
vertikala stigférmagan var heller
inte att forakta.

Rysk Jamara-spis i nosen
Planet var utrustad med en WBM

40 ABC fran Jamara (se separat |

artikel). Denna urstarka motor
gav planetbrakonstflygkapacitet.
Jaglitenavminaklubbkompisar,
som tavlar i F3A, provflyga pla-
net. Han var positivt Gverraskad,
speciellt av kidrrans kniveggs-
forméaga. Den kriivde bara lite
dykroderkompensation for att ga
frdn horisont till horisont, enbart
pa kroppen. Detta gor att fyr-
momentrollartill exempel utfores
ldtt som en platt.

Acro Junior passar utmirkt som
"andrakédrra" eller som forsta
lagvingade planet. Vingen dr helt
rak vilket gor planet utmarkt for
konstflygtrianing eller som tdv-
lingskdrra i till exempel F3A po-
puldr.

Enfiffig detalj pa vingen gérdet
hiar planet lampligt for savil
oerfama som mer avancerade pi-
loter. Det arndmligen sa att ving-
spetsarna kan utrustas med si

| fodelsedagspresenten

kallade "winglets” - stora plattor
1 plast, som gor planet stabilt och
littfluget f6r den som skall borja
flyga lagvingat. Dessa winglets
tas sedan bort, nar man skall borja
flyga avancerat. Pa detta smarta
sitt farmani princip tva planiett,
vilket gér att Acro Junior ir ett
plan att vixa i - och med.

Sjalv flég jag utan winglets och
dafarsidorodreten mirklig funk-

| tion. Pimarkenkan man anvinda

sidorodret for att till exempel
korrigera kursen vid start och det
fungerar utmiirkt, men eftersom
vingen &r rak sa blir det annor-
lunda i luften. Om man till exem-
pel ger viinster sida nér planet fly-
ger, sddopparhdger vingspets och

| effekten blir den rakt motsatta

man forvintade sig. Detta ir lite
lustigt, men inget att bry sig om.

Sammanfattning
Enmycketprisvird och litthyggd
kidrra med bra flygegenskaper
somjaginte tvekaratt rekommen-
deratill dem, som skall bérja med
langvingateller som forsta konst-
flygtriningsmodell.

Text & foto Conny Agvist
Acro Junior. Fotom odellen ir
min dotter Angela, som fyllde
fem dr denna dag. Diirfiir skulle
- €n
lunnefdgel - vara med.
T v: gott om plats for radio mm
och nedan med WMB 40 Aero.

—
[Data Acro Junior
Spéannvidd 1.422 mm
Lingd 1.168 mm
Vingyta 33,4dm?
Motor 6,5 cm?
Pris cirka 1.390:-

JS Hobby & Aviatik AB
Box 4194,

400 40 Goteborg

031-12 70 48 telefon

L 031-12 58 02 telefax

Th:1,5em?
Dremo-diesel
med ringspol-
ning, kullager,
normal-
forgasare och
ljudddmpare.

elektromotorer 1 modellflyg-
plan.Det finns bra skil till detta.
Och niir man anvinder sig av
forbranningsmotorer, s ror det
sig i de flesta fall om glodstift-
motorer tillverkade i Japan!

annu inga problem att minnas
tyska motorer. Webra Mach 1,
Taifun Hobby, Carl Zeiss Jena
Aktivist och andra marken ir si-
kerligen vilkinda virlden dver,
Hur dr det idag, da?

_ Webra tillverkar motorer i
Osterrike. Hornlein (bakom
Taifun-typerna) och Zeiss Jena
slutade med motortillverkning
for lange sedan. Men det finns
trots allt &n idag en tillverkare
av seriemotorer.

Hans Drenkhahn ir dst-ber-
linare.. Han drsvarvare, idag 65
dr gammal. 1959 grundade han
en liten fabrik som tillverkade
modellmotorer. ‘

Under de sista 34 drenutveck-
lande han och tillverkade 6ver
40 olika motortyper. Det hand-
lar om dieselmotorer i omradet
0.5 - 3,5 em? och glodstiftmo-
torer fran 0,8 - 10 cm? for mo-

dellflygplan.
L

Aldre modellflygare har nog |

Nya dieSIar Javissg
I Tyskland B

Idag hittar vi fler och fler |

| deller med dieselmotorer - eller

Tv:35cm’
Drenmo-
diesel med
tre aver-
stromnings-
kanaler,
ABC, sid-
ellerbakdt-
uthlds, kul-
lager och
RC-
forgasare.

M~

Dessutom tog han fram mo-
torer for racerbdtmodeller med
cylindervolymer3,5,6,50ch 15
cm’. Hans motorer sildes tidi-
gare huvudsakligen inom DDR
ochi andra socialistiska linder.
Ivist var de inte mycket kiinda.

Efter dterforeningen av de
tyska staterna har manga ost-
tyska fabriker stingt. Men fa-
miljeforetaget Drenkhahn exis-
terar fortfarande och forser
modellflygare med sillan ski-
dade motorer - med dieselmo-
torer 1 olika storlekar (0,5 - 3,5
cm?) medolika spolsystem, med
ellerutankullager for vevaxeln,
med normal- eller RC-forga-
sare, med firgskilda cylinder-
huvuden, med eller utan avgas-
system, till priser som ligger
nagonstans mellan 200 och 600
kronor per styck.

Den som vill utrusta sina mo-

den som samlar pi modell-
motorer - bor nog ta sig en nir-
mare titt pd dessanya "dragplas-
ter" fran Tyskland!
Adressenditér: H Drenkhahn
Modelltechnik, Chausseestrale
54, D-101 15 Berlin, Tyskland
Klaus Jorg Hammerschmidt

17
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Roy Day & Model Airplane News

‘Taming that Stall’ eller

konsten att tamja en stall

Flygplan med obehagliga
egenskaper visade sina
otrevliga egenskaper mitt
framfér publiken.

En del kom ner abrubt.
Duke Crow's FIAT G59, en
av tre som hade premiar i
unlimited tip — stallade
férra dret vid lag fart under

ett kvalificeringsheat och |

totalhavererade.

Kent McKenna's FIAT och |

Scott Mannin's FIAT rakade
ut fér liknande é6den. "Vi

kommer nog att byggain |
lite washout nésta gang"

sdger Dave Abbe, som
sponsrar de tre. Rob Wood

Den hir artikeln beskriver hur ett
stallat flygplan beter sig och hur
mankan férhindra att en oundvik-
lig stall mindre sannolikt slutar i
en krasch.

Fundera lite pa de hir tva till-
fillena:

Krasch nr 1

Flygplanet accelererar ritt 1ang- |
sam pa griset och dras upp gan-
ska brysktiett forsok att fa det att
litta. Ungefdr pa 2 meters hojd
rollar flygplanet snabbt at vinster,
traffar marken med vinster ving-
spets och hjulari vig lings banan.
Skadorna kan vara smi men kan
ocksa resultera i en bruten vinge
och/eller vriden kropp.

Krasch nr 2

Piloten borjar svinga in fér land-
ningsfinalen ungefir 125 meter
bort. Flygplanet flyger langsamt
ochplétsligtrollar det §ver t viin-
ster till en vertikal bankning och
dyker.
Piloten forklarar sig efterdt och
siger att han gjort de ritta roder-
utslagen, men utan reaktion.

Vid varje tillfille talar man
girna om att flygplanet "tipstal-
lade" eller gjorde en "snaproll”.

Fastin tipstallar nidra nog ute-
slutande forekommer vid start och
landning brukar problemen vara
mer knepiga under landning.

I de flesta fall - men inte alltid
- anser RC-piloter att landningen

Artikeln publicerad med
tillstand fran Roy Day och
Model Airplane News

dr den sviraste delen vid normal
flygning - om vi nu inte riknar
invecklad aerobatic-flygning.

Uppskattade viirden, svart!
Under landningsmomentet miste
piloten hela tiden rent visuellt
forsoka uppskatta flygfart, sjunk-
hastighetoch riktning mot sitt-
ningspunkten pa banan.

Minga fullskalapiloter anser,
att det &r svarare att att ta ner en
radiostyrd modell 4n att landa
fullskalaflygplanet. Just beroende
pa det faktum, att Du d4 inte kan
ldsa av modellen hastighet pi
nigon matare. Du har ingen stall-
varnare, ingen sjunkmiitare. Allt
om modellens flygning méste

rFigur 1

En ostallad vinge under normal flygning

o mjuk & foljsam luftstromning pa vingens oversida
« Ilyfikraften motsvarar flygvikten vid planflykt

* liten anfallsvinkel (Al)

( Figur 2

minskad lyftkraft

e T

En stallad vinge

* reducerad lyftkraft
* hdg anfallsvinkel (A2)

o turbulent luftstrémning pd vingens éversida
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"avldsas" rent visuellt allt efter-
som modellen nidrmar sig land-
ningsbanan och sittningspunkten.

Diirfor dr det viktigt att model-
len harbraligfartsegenskaperoch
inteuppvisarnagrakonstiga stall-
tendenser.

Omdet hir verkar vilbekant, da
har Du redan upplevt en tip-stall.
Lét oss titta lite ndrmare pa vad
som hinder videntip-stall och vad
som kan goras for att minska ris-
kerna - eller i varje fall fi bort en
delav dessaicke 6nskvirdaegen-
skaperna hos modellen.

Vad dir en stall?

Allra forst s maste vi enas om vad
vi menar med en stall och hur en
stall paverkar flygplanets flyg-
ning. Figur 1 visar luftstrémmen
runten vingprofil vid normal flyg-
ning. Anfallsvinkeln A 4r positivt
och formodligen mindre dn 5 gra-
der. Nir flygplanet saktar in,
maste anfallsvinkeln 6kas for att
bibehélla nédvindigt lyftkraftoch
halla héjden. (Lyftkraften dr en
funktion av flyghastigheten i ku-
bik). Piloten korrigerar alltsé den
lagre flyghastigheten med att ge
mer héjdroder. Allt fungerar bra
tills luftstrémmen ovanpé vingen
inte lingre &r lugn och fin - den
har blivit turbulent. Detta brukar
intrdffa vid en anfallsvinkel av
omkring 12-15 grader - beroende
pa vingprofilen och visas i figur
2. Vingen har nu stallats och ger
mycket lite lyftkraft - framfor allt
inte tillrdcklig for att 1yfta flygpla-
net. Man brukar siga att "flygpla-
net slutar flyga”.

Vi har hiir tittat pa hur det ser ut
runt vingprofilen pa en vanlig
vinge. Olyckligtvis sé stallar inte
hela vingen samtidigt. Om flyg-
planet har stallat rakt fram vid vart
och ett av de beskrivna hindel-
serna, och utan visa nagratenden-
ser att rolla at hoger eller at vin-
ster, och enbart tappat h&jd med
full skevroderkontroll, sd hade det
inte behovt krascha.

Figur 4

Tipstallen bérjar liangst ut pd vingen och dr mycket osdker.
* vdnster- eller hoger vingspets droppar snabbt (snaproll)
* skevroderverkan minskar drastiskt eller helt borta.

Planet sjunker rakt fram.

En saker stall skall borja inifran vingen - vid vingroten,

J

Det skulle med andra ord ha
bliviten "sdker" stall, det vill sdga,
stallen bérjar vid vingroten for att
sedan smyga sig ut lings vingen
- se figur 3. Forlusten av lyftkraft
vid de bada vingamas inre delar -
forlusterna behdver inte vara ex-
akt lika - gor att flygplanet sjun-
ker, tappar htjd pa grund av mins-
kad lyftkraft.

Men vingarnas yttre delar har
fortfarande lyftkraft och skev-
rodren sinroderverkan - och man
kan korrigera eventuella roll-
tendenser.

A andra sidan, om stallen bor-
jar vid vingspetsarna - som pa
figur 4 - sd droppar flygplanet
snabbt 4t ena eller andra hallet -
och flygplanet "klipper”. Skev-
rodren dr nu i ett stallat omrade
av vingen och helt utan verkan.
Man kan inte korrigera nagon
rolltendens.

Om vingen borjar stalla vid
vingroten (siker stall) eller vid
vingspetsamna (osiker stall) beror
pd ménga saker. Sjilva vingens
form och uppbyggnad dr betydel-

sefull liksom vilka utformnings-
detaljer som finns for att motverka
en stall.

Hur man forbdttrar

stallegenskaperna

Pa fullskalaflygplan finns det
flera sitt att forbittra flygplanets
stallegenskaper. De flesta av de
sitten kan dverforas till modell-
planet. Endel miste byggas in i
modellen - andra kan monteras pa

plats sedan man fardigbyggt mo- |

dellen och flugit den.

* Washout

Detta dr formodligen den mest
anvianda metoden att fa mjuka,
raktfram-stall pa savil fullskala-
som modellplan. Washout - eller
skrinkning av vingen - skall go-
ras sa att vingspetsarna har min-
dre anfallsvinkel 4n vid vingroten
se figur 5.

omkring 2-3 grader. Med vingen
skrankt pa samma sitt som visas
1 figur 5, sa kommer stallen att

borja forst vid vingroten. Detta re-
sulterarienraktframstall med full
skevroderkontroll. (Vingens yttre
delar forblir o-stallade!).

Bygg in skrinkningen!

Den hirskrankningenkanbyggas
in,ddmanbyggervingen (hojbara
vingens bakkant vid spetsarna.
Om Du bygger en modell med
foamvinge, si ser Du bara till att
Du later det bli en skillnad i an-
fallsvinkel for den yttre och den
inre vingprofilmallen. Nir si
vingen ir fardigskuren, sa har Du
redan nodvindig skrinkning pé
vingen,

For en konventionellt upp-
byggd sprygelvinge, sa kan man
skranka vingen efter det att den
kldtts genom att viirma den och
hélla den skriinktunderdetatt den
svalnar.

Om man har en vinge, som

Riikna med en vinkelskillnad pa | OmOjligtkan skrinkas sakanman

anvindas sigavnagonav foljande
metoder.

Fortséittning nésta sida!

 Figur 5

rotsprygel

-

spetssprygel

Washout - eller vingskriinkning ger vingspetsprofilen en mindre anfallsvinkel éin rotprofilen, vilket motverkar tipstall,

Washout kan byggas in i vingen eller ocksd kan man vrida vingen efter det att den klditts. Pd en foamvinge "skir man in" skrinkningen
genom att placera de tva mallarna med olika anfallsvinkel. Skrdnkning anvinds mycket ofta for att minska tendenserna till tipstall.

L Skillnaden mellan rotsprygelns och spetssprygelns anfallvinkel skall vara omkring 2-3 grader.




Tamj din stall!

Fortsitming fran foreg sida!

* NASA framkant

Idet hir fallet har de yttre 40 pro-
centen av vingen en annorlunda
vingprofil med mer nerétriktad
framkant och en framkant med
storre radie. Figur 6 visar vad det
handlar om.

Den hiir typen av framkantut-
forande anviandas pa mangder av
flygplan och den forbittrar stall-
egenskaperna pa tva sitt. Forst sa

ger den nedétriktade framkanten |

eneffekt motsvarande enkonven-
tionell skrinkning och forsenar
verkan av stall pd vingarnas yttre
delar. For det andra, si bidrar den
storre rundningen med att ytter-
partiernastallar vid hégre anfalls-
vinkel &n den omodifierade inre
vingen.

NASA-framkanten #r favorit-
konstruktionen fér bland andra
modellplanskonstruktéren Andy
Lennon. Han har beskrivit dess
design- och flygegenskaper i en
méngd artiklar och han har ocksé
omnimnt det hela i sin bok R/C
Model Airplane Design.

NASA framkanten byggs oftast
in i vingen fran borjan. Men en
sadan hir indring av framkansten
utseende kan formasibalsa, foam
ellerplastoch "monteras" pa plats
efterat, om nu provflygningarna
visar att modellen kriver bittre
stall-upptriadande.

o Stall- eller vingfenor

Vingfenor dr sma, tunna "fenor",
som monteras upprattstaende pa
vingens Oversida. De #r oftast
monterade helt i linje med ving-

profilen och placeras innanfor |

skevrodren. Dessa vingfenor for-
hindrar att stallen vidareutveck-
las utdt vingspetsen. Pa sé sitt, sa
forsenas vingspets-stallen och
forbattrar skevroderverkan vid
higre anfallsvinklar.

* Slots

Slots &r ett effektivt stt att for-
sena en stall vid hog anfallsvin-
kel. Figur 7 visar ndgra vanliga
former. Slotsen utgors egentligen
av en liten vingprofil, som mon-
terats framfor vingens framkant,
och den ser till att luftstrémmen
ovanfor vingen haller sig kvar.
Med den hiir typen av slots pa de
yttre vingarna kan man motverka
tipstall. Slots kan vara fasta eller
rorliga. D& man anvander sig av
rérliga slots, sd kan de fillas ut
eller in - manuellt eller automa-
tiskt. Fasta slots ar mer limpliga
for en flygplanmodell.
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® Stall-remsor.

Stallremsorna dr 1dmpliga profil-
langder (triangelprofil eller T-
profil), som fists vid vingfram-
kanten pa inre delen av vingen.
Den hir typen av stallremsor ser
effektivt till att mittvingen stallar
fore de yttre vingpartierna.
Figur 8 visar hur stall-monstret
kan dndras pa en vinge med dessa
stall-remsor och dessa stall-rem-
sor kan vara - jamfort med ving-
profilen i Gvrigt.

Stall-remsor ar enkla att instal-
lera pa sédvil fullskalaflygplan
som pa modeller. De anvinds pa
ett otal typer av latta flygplan.

Remsorna kan anvindas med
vilken vingprofil som helst - och
det allra biasta med dem - dratt de
kan monteras efter det att vingen
dr helt firdig. Jag monterade fak-
tiskt den har typen av stall-rem-
sor pé en Flybaby, sedan prov-
flygningar visat, att den inte hade
sd speciellt vinliga stallegen-
skaper. Vingen var sd vridstyv, att
jag inte hade nagon mdjlighet att
skriinka den. Jag anvinde mig da
aven 6 mm triangelformad plast-
list, som jag ldt ga fran vingroten
ut till cirka 40 procent av spann-
vidden. Detta tog bort alla tenden-
ser till tipstall.

I motsats till en skrinkning -
som ger omvind verkan vid in-
verterad flygning - sa verkar de
hir stall-remsorna lika bra vid
normal som vid inverterad flyg-
ning. De 4r ocksa enkla att mon-
tera - och om det skulle visa sig
nddvindigt - synnerligen enkla att
modifieraellerjustera. Jag har an-
vint mig av dem pa méanga mo-
deller med gott resultat.

Sammanfattning

Goda lagflygningsegenskaper
hos enradiostyrd modell kan utan
tvekan minska riskerna for en
krasch under start eller landning.
Detspelaringe roll hurbraen pilot
ar, forr eller senare kommer han
att méta en situation dir en rakt-
fram-stall (ingen snap!) kommer
att ridda modellen fran att kra-
scha. Atskilliga metoder har pre-
senterats for att uppna ett 6nsk-
virt och bra stalltupptridande. De
tvaenklaste metoderna ar skrank-
ning och stallremsor.

Tveka inte. Prova sjélv!

Om Din flygplanmodell visar
tendenser pd att viljatipstalla, kan
Du utan vidare prova pa nagon av
de hiirsitten, somdiskuteratsiden
hirartikeln omatt "timja stallen"!

Roy Day

| Figur 6

p
NASA framkanten forbattrar stallegenskaperna. Den stirre

Sframkantsrundningen gor att stallen kommer senare dn vid den
omodifierade inre delen av vingen.

Detta kan giras pd den firdiga vingen - eller byggas in direkt,
Anvinds pa STOL-flygplan. Lat den hér framkantutbyggnaden
sticka ut cirka 3% av vingkordan.

{

Slots kan ocksd anvéndas - men de dir lite knepigare att géra,
Slotsen fordrojer ocksa stallen och tillater flygning med hogre
anfallsvinkel

Fast slot

Figur7

-

-~

Anvdnd géirna en trianguldr balsalist och montera den vid
framkanten pd den inre delen av vingen. Detta kan gira
underverk, eftersom listen dd gor att denna del av vingen stallar
forst - dterigen kommer tipstallen sist eller inte alls.

Vilket dr dnskvrt!
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[ Varvtalstabell )
Zinger 10 x 6, trd 11.200 rpm
Master Airscrew 11 x 6 10.500 rpm
APC11x7 10.200 rpm
- tomgéng 2.500 rpm
APC12x6 9.500 rpm
- tomgang 2.500 rpm J

MB-motorer fran

Jamara I Tyskland

Den tyska modellfirman Jamara importerar en serie modell-
motorer fran forna Sovjetunionen. Dessa motorer séljs
under namnet WMB. Jamara har védnligen skdnkt oss tre
olika motorer fér test i Modellflygnytt.

De byrakratiska dststaternas sam-
manbrott har varit pa gott och ont.
For oss motorintresserade har
"murens" fall inneburit att en rad
intressanta produkter kommit oss
tillhanda.

Attmodellmotorkunnandet dir
drhogtoch gedigetbehdveringen
tvivla pd. Det ricker man att man
beskéddar resultatlistorna fran till
exempel nagot linflyg-VM, sa ser
man att dststatsmotorer oftast ir
vilrepresenterade.

De tre olika WMB-motorer
som vi har tagit oss en titt pa, fal-
ler allainom samma kategori - de
dr potenta sportmotorer.

Vi borjar med att skirskada
WMB Aero 40. Denna 6,5 cm?
motor drav gedigen konstruktion.

Den dr utrustad med ABC-cylin-
der och schniirleportning och har
en portionerande tvanals forga-
sare. Vidare dr vevhuset gjutet i
ett stycke, dvs utan separat front-
box. Det ger stadga at vevhuset.
Topplocket dr av modernt snitt
med tva delar. Det om det yttre.

Nu tar vi oss en titt pa de inre
och vitala delarna. Vevaxeln har
en diameter pa 12 mm, vilket ir
ndgot konservativt med dagens

matt mitt. En Brat 40-motor har |

en 15 mmaxel. Aven gaspassagen
1 WMB-motorn dr nagot "klen" i
jamforelse med en Brat 40:a. Hir
skall 8 mm stillasintill "Brattens"”
10 mm. A andra sidan skall vi
komma ihag att for ett par decen-
nier sedan, sa var det endast tio-

' meter pd 21 mm och har en kolv-

| .
kubikarna, som hade vevaxel-

diametrar som vi ser pa en del av

| dagens fytiomotorer.

De tvd kullager som héller
WMB-motorns axel pi plats har

| f6ljande matt: frontlagret dr 19 x

12 x 6 mm och stordndan lager ir
pd 24 x 12 x 6 mm., Medbringa-
ren, som sitter pa en slitsad mis-
singskona, ticker frontlagret si att
ingen smuts skall kunnata sig in
till kulor och lagerbana. Detta ir
en praktisk detalj, som tyvirr
gloms bort pa en del motorkon-
struktioner.

Cylinderenheten dr av sa kallad
ABC-typ, dvs missingsfodret dr
kromat endast pa insidan.

Aluminiumkolven har en dia-

bult som halls plats av trad-G-
clips.

Vevstaken drobussad, men for-
sedd med oljehal. Topplocket 4r
som tidigare nimnts av tvadelad
typ, dér en yttre kylflinsforsedd
ring haller en forbrinnings-
rumsinsats pa plats. Denna insats
harett djup av fem millimeter och
enkldamkant som ir fyra millime-
ter bred. En 0,2 mm tjock koppar-
packning titar toppen mot fodret.

Provkorning

Motorn provflégsien Acro Junior
(se separat artikel) men fére den
férstaflygturen fick motorn ga tvéd
tankar pid backen och sedan
"flogs" den in.

Redan frén {orsta start var motorn
ldttstartad och det férefsll inte
som den skulle beh6vs ndgon
egentliginkorning. Detendasom
behévde justeras var tomgéngs-
nélen, som var satt flera varv rikt,
men sedan gick motorn klander-
fritt.

Det ldga priset och det enkla hand-
havandet och en imponerande ef-
fekt talar for att detta kan vara ett
bra motorval for savil nyborjare
som erfarna modellflygare.
Ljudddamparen har ett utloppshal
pa hela tio millimeter och detta
gormotorn hogljudd. For att rida
bot pd detta br motorn lastas ned
ordentligt med en stor propeller,
sd att ljudnivan blir mer accepta-
bel. Den gamla praxisen att kéra
fyrtiomotorer med 10 x 6 propell-
rar far vil anses vara forlegad.
Manga sexhalvor klarar av 11 x7

- - 11 x 8 APC-snurror med bibe-

héllen kraft men meden betdyligt
angendmare ljudniva.
Text & foto: Conny Agvist
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T v OS-SX monterad i Concept 60
SR. Branslefiltret och subtanken
sdkerstéller storningsfri bréinsle-
matning i alla ldgen.

Undertecknad
testar normalt nya
produkter fér AB
Slotcar. Jag har
nu fatt fértroendet
att redovisa
erfarenheter fran
en jamférande test
mellan tva OS-
motorer.
Uppdragsgivare:
Model Craft.

OS 61SX mot OS 61 SFN-H

Jag har fatt lana den nya heli-
koptermotorn OS 61 SX och re-

dovisar hidr mina erfarenheter |

fran denna motor och jimfora pre-
standa och egenskaper med den
vilkdnda OS 61 SFN-H.

Bada motorena har testats i min
nya Concept 60 SR.

Nagra kommentarer
Jag har inte ambitionen eller de
tekniska kunskaperna att beskriva
motoremna i detalj.

Jag redovisar bara mina erfaren-
heter utifrdn en krivande kunds
perspektiv.

Sjdlvklart gardetdock inte att lata
bli att titta 1 en motor av den typ
som hdr avses. Man maste bara se
utférandet pa vissa detaljer.
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Teknisk beskrivning

Ur anviindarsynpunkt tycker jag
det dr intressant att veta vilka
porttider som en motor har. Fram-
forallt giller detta avgassidan ef-
tersom detta ger en bra informa-
tion om hur motorn skall utrustas
pa ljuddamparsidan.

Jag har mitt upp avgastiderna
pa SX:en och dessa visar sig vara
"snilla”. Avgasporttiden dr 152
grader, Detta betyder att motorn
kommer att fungera vil med en
vanlig ljuddémpare samtidigt som
porttiderna medger ett avstimt
avgassystem. Nir man ser till de
andra porttidena 1 motorn visar
dessa dock att det ror sig om en
motor som har héga prestanda
avgastiderna till trots.

av motorn ir att det ror sig om pre-

Den skall ha nitro!

Om man ldser instruktionen talar
dennaom att motorn skall hanitro.
Dettabetyderitekniska termer att
motorn har relativt lag kompres-
sion och kommer i och med detta
att gd mjukt och vibrationsfritt.
Vid studier av andra detaljer i
motorn finner man att alla effekt-
hojande atgirder som kan goras
ar vil genomforda. Ett sadant

| exempeliruttaget pa kolven som

medger en betydligt bittre fyll-
ning. Slaglingden dr exakt den-
samma som pa OS SFN (22 mm)
och detta betyder en kortslagig
motor som kan forvintas ga
vibrationsfritt. Vevstaken ir
prydligtlagrad och helaintrycket

cision och kvalitet. Gjutningar
och bearbetningarna r fint ut-
forda. Jag har ingen majlighet att
mita nagra effekttal men jag av-
ser att jaimfora motorprestanda i
praktiskt bruk i min nya Concerpt
60 SR.

I denna helikopter har jag nu
under en tid haft en OS 61 SFN-
H motor. Det som ir intressant 4r
att se skillnaderna mellan dessa
bada motorer.

Forgasare 60 B

Forgasaren dr vird ett ett eget

| stycke 1 denna beskrivning. Den

ir forsedd med tre nalar. Huvud-
nal, Mellanregisternal samt in-
stillning av tomgangen. Att kun-
na stilla in mellanregistret har



Julnumret! » 1993

exempelvis Super Tigre haft pa
sina forgasare under flera ar men
nu har OS gjort en sofistikerad
I6sning pa denna anvindbara
instdliningsmajlighet.

Instillningen bérjar med att
mellanregisterndlen ar stingd.
Om man vill ge motorn lite mera
briinsle 1 hovringsliget sa 6ppnar
man denna nil tills man fatt den
instillning dédr motorn trivs.

Det fina med denna forgasare
dratthuvudnélens instdllning inte
paverkas av mellanregisterndlen.
Tomgéingen stélls separat.

Forgasaren dr dessutom isole-
rad mot vevhuset foratt ytterligare
sikerstilla att inte virmen sprids
till férgasaren som i sin tur kan
paverka instdllningarna.

Man fosrskrickes lite av dentill
synes komplicerade forgasaren,
men den tar bara tvd minuter att
lra sig den.

Montering i Concept 60 SR
0S 61 SX har exakt samma mon-
teringsmatt som OS 61 SFN- H.
Detta betyder att motorn kan
monteras i alla kiinda helikopter-
fabrikat. Concept 60 SR dr kon-
struerad med tanke pa att OS 61
SX skall passa. Anpassningen ir
gjord i form av ett uttag pi ena
kroppssidan for att férgasaren
skall i plats.Detta uttag kan gi-
vetvis dven goras pa en dldre
Concept. Axeln dr grovre 4n pa
den gamla OS:en och har samma
dimensioner som ex en YS 60.
Gingan ir 5/16 UNF.

Avgassystem

Ett specialanpassat avgassystem
har anvints. Ursprungligen ir
dettaen Magna U pipe som delats
pd mitten. Delarna svetsats sam-
man sé att de bildar ett bakvint S.
Dirmed passar pipan bittre pa
Concepten. Detta avgassystem
har tidigare fungerat perfekt med
OS SFN. Jag har dven anvint
Conceptens standardljudddmpa-
re. SX motorn skiljde sig inte i

detta avseende. Den viktiga erfa-
renheten frén detta dr att jag va-
gar sdga att SX motorn inte dr
kritisk géllande valetavavgassys-
tem!

Brinsle och stift

! Jag anvander brinsle med 16%
EDL oljasamt4 % Castrol M och
15 % nitrometan. Detta briinsle dr
Model Technics Supaglo ( Med
undantag for nitrohalten, har har
jag "spetsat”)

Jag tillhor kategorin flygare
som alltid anvinder en blandning
av ricinolja och syntetolja om
minst 18 - 20 %. Motorerna gir
svalt och ryker bra. Det blir lite

kladdigt men en motor ir en in-
| vestering ur familjebudgeten

ochdadrdetintesa farligt atttorka
| lite olja.

Jag har anviint bide OS B-stift
samt Enya Nr 3. OS 8-stiftet gick
sonder efter en tid och jag bytte

motorn gér bittre med Enya 3-
stift. Orsaken dr att Enya stiftet dr
varmare och det medger ddrfor att
man kan ha mera briansle i motorn
utan att den gar orent. Detta med
att anvinda varma stift dr ett vil
beprovat helikoptertips for att fa
motorerna att ga svalt. Det finns
ett antal stift som dr varmaex OS
1, Rossi 1 eller 2 osv.

Pitch grundinstillning
Med OS SFN motorn och stan-
dard High Grade triblad till min

ders pitch.

utgingslage for den nya motorn.
Detta motsvarar ca 12 % 6kning
och detta motsvarar enkelt den
effektskillnad som finns mellan
I §X motorn och SFN. (2.1 Hkr
jamfort med 1,85)

Flygning
Dettadralltid lika spinnande med
- nyaprylar. Inkémingen gjordes 1

| hovringsldge med rikligt med |

da till ett Enya 3. Jag tycker att |

Concept harjag haft max +8 gra- |
| dessa bada instdllningar utan att
Jag andrade till + 9 grader som |

brinsle under en tank. Jag flog
den i enminuters pass for att se-
dan lata motorn vila. Efter denna
tank skruvade jag in nalen till ett
lige didr motorn gick rent men
fortfarande rykte kraftigt,

Jag flog sedan med motomn pa
3/4 gas underen tank. Tredje tan-
ken fininstéllde jag och flég pa
fullgas.

Vilken kraft motorn har. Den
tal vil den Gkning av pitchen pa
en grad som jag grundinstillde
och fragan dr om den inte kom-
mer att behdva stillas upp annu
lite mera.

Skillnadendrenorm! SR:ensti-
ger snabbt ndr man pitchar upp for
fullt frin hovring. Och den ir
snabbi planflykt med SX:enmon-
terad.

Jag har inte behovt réra for-
gasaren och jag har dnnu inte be-
hévt ge den merabriinsle i mellan-
registret. Den gar till och med rikt
i mellanregistret.

Efter ett antal starter har jag nu
bytttill den gamla svarta oniginal-
ljuddidmparen som ir avsedd till
Concept 60. Jag maste siga attjag
inte marker ndgon storre skillnad.
Motorn gér lika fint med denna

| ljudddmpare.

Man mirker verkligen av att
SX motorn ir starkare 4n SFN och
den lamnar dessutom sin kraft
inom ett bredare varvtals register.

Normalt flyger jag med ca
1.600 varv men jag har nu dven
en hovringsinstillning pa cirka
1.400 varv. Motorn orkar med

protestera. Den viixlar snillt
mella dessa biada varvtal bade
med pipa och ljuddampare.

~ Sammanfattning

OS 61 SX ir en fin helikopter-
motor. Motorn priglas av kvali-
tet och flexibilitet. Den kommer
att bli en populir eftertradare till
den fina och enormt vilkinda OS
61 SFN-H. Jag vet inget om till-
verkningen eller planerna for

Nedre raden frv:

OS-SX monterad i Concept 60
SR. Branslefilter och subtank
passar éven nér huven
monterats.

Endel av testen har korts med
denna anpassade pipa. Det dr
en Magna U Pipe som dndrats
pd detta sitt. Passar mycket bra
till motorn.

Concepr 60 SR med OS§-5X och
ett speciellt avgassystem.

SFN motorn men denna motor har

| visatsig palitligoch populirbland

vibrationsfritt
Kombinationen mellan Concept
60 SR och 0861 S§X ir lyckad.

helikopterflygare.

0S8 61 SX garunderbart mjukt,
och kraftfullt.

Jag tror pa lagkomprimerade

motorer dven om detta betyder att
man maste kra med nitrometan.
Lagkomprimerade motorer firen
helt annan ging dn hogkom-
primerade. Detta giller framfor-
allt inom vissa varvtalsomraden.

Men dven europeiska motorer

. kan goras lagkomprimerade ge-

nom att schimsas och koras pa
nitro. Men detta som allt annat dr
en instillningssak och nigon ab-
solut sanning finns inte.

Skillnader SFN &SX?

Storsta skillnaden ar trots alltkraf-

ten. SX:en dr kraftfullare. Den
| klarar av en extra grad pa max-
pitchen utan att det verkar an-
strdngt. En annan mérkbar skill-
nad &r att det andvindbara varv-
talsregistret ar storre pd SX. Detta
medfor att man kan vdxla varv
utan att motorn protesterar.

Béda motorerna dr okinsliga

| for avgassystem. SX behdver

nitrometan medan SFN motorn
inte ngdvandigtvis behtver detta.

I mina tester har jag dock anvint

15 % till bdda motorerna. ( Min
SFN motor dr schimsad for detta)

Bédda motorerna ér enkla att

handha. Jag har anvint 6B forga-
saren till SFN motorn och denna
ir enkel och fungerar vil.

Jag uppfattar bada motorena

som palitliga och driftikra. Fram-
forallt med nitrometan i branslet
okar okinsligheten . Bada moto-
rerna uppvisar en hog kvalitet.

Jag skall nu flyga med SX

motornunder ytterligare entid f6r
| att se hur den uppfor sig i ett lite
lingre perspektiv.

Stig Johansson

Jag kdnner mej alltid
saker med Olle. Han
har sa schyssta linkar!
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T h: Génget: nodprovianipdsen
och ndgra detaljer fran motorn
och propelleraxeln.

(
Pa morgonen
den 15 april 1944

"Davi birjade jaktsvepet niira
Trent pd 3000 meters hojd gick
vi snartinimoln. Vivarken sag
eller hirde av ljtnant Phillips
sedan”.

Sa skrev 1. lieutenant L. W.
Cockers. Lt Cockers, som till-
hérde Air Support Command.
Den 15 april 1994 limnade han
denkortarapportenomen flyg-
ning i brinnande krig &ver
Tyskland. Dendagen hade han
lett sin grupp "Blue Flight" p
ett jaktsvep over Tyskland.
Lieutenant Ferguson flog som
hans rotetvaa. Den andra delen
av gruppen leddes av 2.
lieutenant E. E. Phillips. Nir
man sist sag honom var vid ett-
tiden. Man man flog in i moln
och lag da i Liibecks omgiv-
ningar.

Klockan 13 lokal tid kom rap-
porter att flygplanet med Lt
Phillips passerade den svenska
grdnsenihdjd med Laholm. De
tvd extratankarna féilldes fran
den US Air Force-mdrkta P-
51B Mustangen. Fem minuter
dver ett kraschade Mustagen
vid Skummeslov ungefir 3 ki-
lometer viister om Vallberga
jarnvdgsstation. Piloten hitta-
des dod 50 meter fran de have-
rerade flygplanet. Det finns
ingen information om orsaken
till kraschen. Lt Phillips kan ha
tappat orienteringen och hand-
lat i panik néir han sdg land
efter att ha navigerat éver hav
en stund. Den ddde piloten for-
des till Malmé ddr han begrovs.
Det mesta av flygplanet befin-
ner sin i den mjuka marken vid
nedslagsplatsen.”

Sé lyder i 6versittning den
korta haverirapport, som star att
finna bakom den néstan kryp-
tiskaetiketten Case45: 15 April
1994, P-51B, 43-12126,
354FG, 355FS (Boxted, Stn
150).

Ienannanrapport- "missing
air crew report nr 4214" - kan
man utldsa, att 2. l6jtnant Ed-
ward E Phillips med ID-num-
mer 0-807 597 flog en North
Amercian P-51B Mustang med
serienummer 43-12126 med
motorbeteckningen V-1650-3
och serienummer V-301 052.
Bevipningen utgjordes av 4
Browning MF M-2 AC kaliber
.50 med serienumer 566512,
566557, 563897 och 866185,
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Ganget som fann

kraschad Mustang

Forsta kapitleti den hir historien
borjar pa Boxtedbaseni England.
Den tjugosjudrige kanadensiske
piloten Edward E Phillips taxarut
sin P-51B Mustang i gryningen
for att gora ett jaktuppdrag over
Tyskland. Han och hans plan till-
hor 8. och 9. flygstyrkan.

Ettavdesistakapitlenisamma
historia ndimner namn som Ingvar
Johansson, Sune Andersson, bri-
derna Ingemar och Sven-Goran
Olsson och Jarl Svensson. Ingvar
Jonsson, Svenfilts Gard ar ocksa
namnd.

Lojtnant Lynn W Cocker leder
flyguppdraget. I ndrheten av Li-
beck pé néra 3.000 meters hojd
tappar gruppen kontakten med
Phillips vid en molngenomgang.
Detta ar fakta. Det kan ldsas i
haverirapporter.

I héjd med Mellbystrand vid |

svenska vastkusten mellan Halm-
stad och Laholm flyger ett stort
forband flygplan. Fran marken
tycker man sig se forfoljare. Man
hor svenskt luftviirn. Nagra serett
flygplan bryta ur forbandet efter

en salva- fran tyskt flyg eller fran
svenskt luftvirn? Nagra falltankar
till en P-51B Mustang fills Gver
Mellbystrand.

Snabbt gar flygplanet in i en
brant dykning. Alltfor sent lim-
nar piloten flygplanet, som slar
ned i en dker. Han aterfinns 1 en
nira meterdjup grop med brutna
ben. D6d. Med handen i fallskir-
mens utlésningshandtag. Flyg-
planet dppnar en djup krater vid
nedslaget. 1 botten pyser det.
Ammunition?

Snartomsluter den mjuka leran
flygplansdelarna. Man ticker gro-
pen. Piloten birs till den intill-
liggande gérden och darefter till
barhuset. De fi flygplansdelar
man finner fraktas bort. Nagra
hemvirnsmin vaktar. Ortsbefolk-
ningen tar inte mycket hdnsyn till
dem. Platsen for detta var en dker
tillhgrande Svensfilts Gérd. Detta
dr ocksa fakta.

Om hindelsen kan man ldsa i
svenska rapporter om en neutra-
litetskriinkning k11249-1311den
15 april 1944,

I Forsvarsstabens kommuniké
till TT den 15 april 1944 ki
1855:"Att griva upp flygplanet
synes taga lang tid och 4r forenat
med stora besvirligheter. Efteren
halv dags arbete har endast stjirt-
partiet kommit i dagen. Motorn
bor ligga pa 7-8 meters djup.

| Markbeskaffenheten dr mycket

16s med vattenblandad lera" kan
ldsasiden en gdng hemligstimp-
lade rapporten, undertecknad av
chefen for F5, Ingemar Nygren,
ochdavarande chefen for flygsta-
ben, Axel Ljungdahl.

Vilka skot? Vad hiinde? Blev
flygplanet mandverodugligt efter
beskjutningen? Blev piloten ska-
dad i samband med beskjut-

| ningen? Frigor utan svar. Den

delen av historien bidrar med den
outgrundliga portion mystik, som
ofta omger hindelser av det hir
slaget.

Man trodde sista kapitlet var
skrivet och parmen lagts ihop om
den hdr hindelsen, dir svenskt
luftrum och svensk flyghistoria
plotsligt ingér i en del av den

4 5
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krigshistoria som lagts till hand-
lingarna Gver andra vdrldskriget.

Den lag ju kvar!

Ingvar Johansson fick hora talas
om hindelsen. Att flygplanet fort-
farande lag kvar i svensk jord
niagonstans nara kustlinjen vid
Mellbystrand. Snart visste man
var flygplanet fanns. Pa Svenfilts
dgor nagon kilometer indt landet
i hijd med Mellbystrand S, som
det heter idag.

Ingvar Jonsson, markégaren,
tinde ocksa pa idén. Omfattande
korrespondens vixlades med
bland andra amerikanska ambas-
saden, polisen, landsantikvarien.
OK fran alla dessa "instanser",
liksom ocksé det viktiga tillstan-
det att fa anvdnda en metall-
detektor.

Nu fanns enentusiast. Nu fanns
enmarkigare med samma install-
ning. Det maste betecknas som
lika sjilvklart att Ingvar J fick

kontakt med broderna Ingemar |
och Sven-Goran Olsson. De har |

grivmaskiner och annan utrust-
ning, som dr som gjord for en
expedition av det hir slaget. De
blev ett team, som fick tillbringa
sin semester pa lite annorlunda
sdtt dn tidigare.

Sa borjade man

Plétsligt restes ett lager pa en av

akrarna vid Svenfilts Gérd som-

maren 1992. Tilt, husvagnar, ar-
betsbodar. Maskiner grivde. Gro-
pensinnehall blev till hégar intill.
Man bérjade finna saker.

Man fick upp mycket

Efter tvd veckor hade man fattupp
forvanadsvirt mycket. Men i
forvanadsvirt manga smadelar.
Mustangen maste ha pulvriserats
vid nedslaget.

Efter rengdring av platar och
staldetaljer kunde man skonja de-
lar fran cockpit. Roderlinor till
stjdrtpartiet. Ett ndranog komplett
sporrhjulsmontage. Landstalls-
ben. Diack. Automatkanoner, dir
man kunde se ammunition ligga
skottklart i loppet. Syrgasbehal-
laren. Pansarskyddsplaten.

Med god vilja kan man pa en
férhallandevis stor plat se den
amerikanska nationalbetecknin-
gen. Tvi stukade propellerblad.
Var ir det andra tva?

Merlin-motorn med det brun-
stiga motorljudet vari flera delar.
Oljekylaren, vars inbyggnad gav
Mustangen dess karakteristiska
profil, fanns ddr. Var dirocksaen
del av en klaft?

Inte mycket vingar kvar

Inte mycketav vingarna fanns dar.
De hade vil blivit kvar pa mark-
ytan, Det verkade som om stal-
detaljer som kanoner och vissa
motordelar genom sinmassa fort-

satt lingre ner i leran. Littmetall
aterfanns hdgre upp. Delar, som
hamnatidet mjuka lerskiktet kan
ha sjunkit djupare under dren -
kanske med paverkan av de svaga
vibrationer, som bearbetnings-
maskinerna pa markytan kunnat
formedla till de flyghistoriska
relikerna ldangre ner.

Rengoring, konservering
Det finns ingen anledning att ga
nirmare in pa alla detaljer, som
man funnit. Tids nog kommer en
sammanstillning, dd man hunnit
gaigenom allt material. Man fyl-
ler igen gropen. Man drar hemat
igen efter att under 2-3 veckor
grivtefterdelar av den amerikan-
ska Mustangen.

Identifiering, katalogisering
Mer én ett ar senare besoker jag
de fem entusiasterna, som nog
hade vintat sig finna stirre delar
av Mustangen i gropen pa Sven-
filts Gard.

Allt dr nu transporterat upp till en
stor garagebyggnad, dar mannui
"stugvirmen” kanrengoraallade-
lar och g igenom sina fynd. Smé
bitar liggs till ett puzzel, ddr man
sasakteliga "bygger" uppdelarav
Mustangen. Men det tar lang tid
attgaigenom materialet. Man har
fatt god hjilp fran Flygvapen-
museum med verkstadshandbéc-
ker, som gor identifieringen av

| detaljerna ldttare. Men mycket

aterstar. Hyllor dr fyllda med

. skrynkligakropps- och vingplétar
| i aluminium, dir den stérsta inte
| #r storre an ett tiotal kvadratdeci-

meter, den minsta mindre &n en
handflata. I tunnor ligger under
skyddande fotogen andra detaljer
i stal. Propelleraxelns frimre del
med "constant speed"-arrange-
manget ar rengjort och konserve-
rat. Sporrhjulet verkar helt OK.
Automatkanonerna dr frischaom
in med tilltufsade pipor och
mynningar.

Pojkarna Ingemar, Sune, Sven-
Goran, Jarl och Ingvar (fr v pa
bilden ovan!) har gjortett otroligt
jobb att finna och grava upp P-
51B Mustang #43-121 26. De har
paborjat ett otroligt jobb att ren-
gora, identifiera och i mdjligaste
méan puzzlaihop delarnatillivarje
fall fulltigenkinnbara detaljer av
den Mustang, som den 15 april
1944 forirrade sig in i svenskt
luftrum.

Tink, att flygintressetkan hasa
ménga olika skepnader. Flyg ér
inte dumt.

Den Gamble Redaktiren

Sporrhjulsdicket med tryck,
lager & lagerbanor i nyskick;
Det dterstar mycket att rengdra
& identifiera; Akan - en
Browning; Reglage till
oljekylaren; Sakerhetsbdltet.




tt jordskred av forfrig-

ningar ligger bakom den

hir artikeln, som slitit mig
frin min RC-hala nere i killaren.
Allt for att jag vill dela med mig
av mina ménga érs arbete med att
karva en propeller (obs kolla sin-
gularformen). Det beror pa att folk
oftast forknippar propellertill-
verkning med en trakig uppgift
med limpad for industriell fram-
stillning. Men det dr inte sa! Det
ar latt som en platt och kan utfo-
ras av vem som helst som har till-
rackligtménga fingrar forattflyga
med en single stick. Det &r dess-
utom intressant. Och resultatet
blirb oftast bittre dn de fabrikstill-
verkade propparna.

Ingen invecklad matematik
Det finns flera sitt att gd i clinch
med den hiaruppgiften. Jag skulle
vilja vilja en ganska beskiftig in-
stillning genom att jag vill for-
soka att minska den invecklade
matematiken kring propellertill-
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verkningen och koncentrera mig
pa baskunskaperna som ett steg-
for-steg-jobb.
Det dr bara att stoppa in de vir-
den man vill ha pa sin propeller i
tabell 1 och gdigdng med att skéra.
Hir tar vi sedan och bryter ner
det hantverksmissiga jobbet till
foljande bassteg:
1. forbered och laminera
propellerblocket

2.rita in propellerns form pa
blocket

3. skir och karva!

4. putsa och balansera

Lind och maghogny toppen
Vad giller material och ink&ps-
stillen, sa foreslar jag foljande -
som jag har provat. Foren propel-
ler for statiskt eller utstallnings-
indamdl dr lamineringslager av
1,5 - 3 mm lind och mahogny
lampliga - och utseendemissigt
tilltalande. Om propellern skall
anvindas for flygning sd kommer

den och att fungera fint.

Julnumret! » 1993

Linn & valnot vackra
Emellertid dr 16nn och valnét mer

tiliga och vackra trislag, fastin

man farkomma ihég att de 4r job-
bigare att skira. Virke av ritt sort
bor Du kunna fa fram genom att
ta kontakt med finsnickare. Kan-
ske ocksa endel briadgardar kan
formedlakontakter. Problemet r
oftast, att vi inte behover nigra
kubikmeter, utan endast en liten
bit. Det ir svart att 3 lite!

En grov uppskattning av W-
mattet pa figur 1 4r f6r en .60-
motor och en 11" propeller om-
kring 12-13 mm. Det ger 14 lager
0,8 mm, 8 lager 1,5 mm och 4
lager 3 mm tjocka lameller.

Om Du inte gillar uppskattade
virden, sa tar Du en standard 11"
x 8" propeller och miter bredden
pa den for att komma fram till ett
lampligt virde for W.

OK. Nu kor vi igdng. Ta fram
tva 50 x 100 mm pressbitar som
ir minst bortdt en halvmeter
langa. De méste vara helt plana -

Hur béar man sig at
for att skdra och
laminera sina
propelirar - en
liten analys om en
mangfald skéar
med en halvvass
skalpell!

utan bdj, utan skruv, utan skev-
het. Dessa bitar utgor sjilva ba-
sen for lamineringspressen.

Limma rejilt

Hemligheten med bralimning vid
lamineringen &r rejélt avmattade
limytor, jamn limspridning, bra

| pressundertorkningenochen vil

tilltagen torktid.

Placera en av pressbitarna pa
arbetsbdnken och ligg ett ark
vaxat papper ovanpa. Placera se-
dan det forsta lamineringslagret.
3lainagrastift lings kanterna for
att forhindra att det glider.

Det bdsta limmet ar en sorts
"aliphantic glue" - ett slags vitlim
- kolla med Din hobbyhandlare,
sa far Du ratt sort. Vanliga vitlim
fungerar bra, men bor spadas ut
en aning for att fa bra infuktning.

Applicera limmet med en pen-
sel sa jamnt Du kan - dverflodet
kommer att pressas ut si limna
inte ndgra rakanter oppna. Ta
nista lamineringslager i konstra-
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Hur ofta har Du inte
avundats den dar
skalabyggaren,
med en laminerad
skalapropeller pa
sin vinnarmodell -
och hur sjutton han
fatt fram den.

Tabell 1:

Pitch =3.1416 x D, x T,

2

eROPELLER

terande triislag, torkaav det for att
fa bort smuts och annat. Avtork-
ning underlattar for limmet att
sugasinoch fasta ordentligt. Fort-
sitt sd har tills Du byggt upp till
ritt tjocklek och avsluta med att
sl& in fyra stift vid hornen - da dr
det ingen risk att de kan glida, d&
Du pressar ihop hela paketet.

Lagg en vaxat papper dver det
laminerade propellerblocket, ligg
den andra pressbiten ovanpa och
klam till med tvingar, ett rejdlt
skruvstycke eller liknande. Det
skall vara rejilt tryck annars blir
det inga bra propellrar!

Ta semester - det torkar!

Ge nu hela blocket god tid att tor-
ka. Flera dagar. Ta semester, for
resten. Da Dukommer tillbaks har
det torkat ordentligt!

Rita in propellerns konturer.
Borra hal for propelleraxeln ge-
nommallen och helablocket sam-
tidigt. Var noga med att halla bor-
ren i rét vinkel mot arbetsbordet;

Bilderna visar arbetsgdngen vid
framstéllning av en laminerad
propeller: viilj ut ldmpliga
triislag, gar lameller i ldmplig
tjocklek, limma ihop dem
duktigt, rita upp, sdga ut och
bérja tilja. Enkelt! Och ger ett
mycket snyggt resultat.

anvind en mall for att kollaattde |

tva bladen blir identiska. Siga
noggrannt konturenien bandsag,

som Du onskar.

Fixa vass kniv & bryne
Nu ir det dags att gira en liten
paus innan vi borjar tilja.

efter Ggonmatt. Gorbaksidesytan

| helt plan fran propellerns fram-
| kant till bakkant och propellern
lat spetsarna smalna av pa det sitt §

Jag har gitt kurser i snideri och |

att tilja dr bade roligt och enkelt
bara man planerar litegrand. Men
Dinkniv maste vara vass. VASS!
Det dr bara det som krivs. Det

| finns inga undantag. Ingen kan

taljabramedettslott verktyg. Alla
kan tdlja bra med en vass kniv, sa
skaffa Dig en bra kniv, ett bra

| Arkasas-bryne ochlidr DighurDu

skallslipaochbrynaDinkniv, De
fd minuter Du dgnar Dig &t att
skotadinkniv, kommer att berika
Ditt fortsatta liv som modell-
byggare.

Tillbaks till propellern. Borja
med att tilja pa propellerns bak-
sida. Skar till "navet" lite grovt

kommer att bli toppen.

Nu visar det sig. Om Du gjorde
en bra limning av laminerings-
skikten, sd kommer skirspanen
inte att brytas vid limskarvarna.

Allteftersom Du tiljer bladen,
sd vind dem och tilj framsidan
och forsok fa framen typ av ving-
profilibladen. Forsok att géra Din
forsta propeller riitt tjock, om-
kring 4-5 mm. Om Du behgver
nigot slags forebild, si kop en
trapropeller och anvind den som
modell. NdrDu vil gittigang med
Din andra tripropeller, sa kom-
mer Du att Sverraskas av av hur
mycket bittre den blir. Nu ar det

| dags att balansera propellern.

Om négon ir intresserad i en
speciell pitchjigg (stigningsmall)
fér propellrar, s skriv gérna till
mig. Allamodellbyggare dr alltid
vilkomna. Ochjag ir glad omjag
kan fa ldmna en ritning Gver en

sadanjigg. Det viktigaste momen-
tet dd man tillverka en propeller
drbalanseringen. Sma variationer
1 stigningen forsvinner vid om-
kring 13.000 varv/minut, medan
obalans bara forstarks.

Balansera, balansera!

Sa dr det bara att putsa med sand-
papper och balansera. Gér ytan
len. Och balansera.

Avsluta med lack. Balansera.

Vaxapropellernoch balansera.

Direfter balanserar Du pro-
pellern.

Attskiraen propellerdrsom att
flyga en modell - det blir biittre
alltefter man forsoker. Bli inte
misslynt och besviken for ett fel-
aktigt snitt med kniven da Du skiir
dinforstapropeller. Kastadenoch
borja om med ett nytt amne.

Fér med en av Dina nya lami-
nerade propellrar kommer Du att
grejatill virldens modell som far
Dina kompisar att dregla!

Chuck Gill
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Efter andra vérlds-
kriget fanns det
gott om propeller-
drivna jaktplan
(warbirds) till salu i
USA. Pylonfansen
var inte sena att ut-
nyttja detta och in-
foérde en ny pylon-
klass, "Unlimited".
Enda kravet var
kolvmotordriven
propeller.

Reno blev hemort
for dessa tavlingar,
som senare utokats
med tavlingar
runtom hela USA.

Kjell-Ake Elofsson i vésterled » reserapport 1

Unlimited Air Race
(med vissa begransningar)

Modellflygarna ville inte vara | Reglerna fér "Unlimited" dr gan- | Sea Fury, Corsair och liknande. ‘ i spetsen kom i egen affirsjet
simre utan bdrjade ocksid med = ska enkla: ett foto av forebilden | Motorerna var av skiftande slag. | (Learjet). Samtliga i teamet var
pylonrace. Men det drojde dnda | och bevis pd att den deltagitiett | Storlek mellan 50-120 cc - OS, | klidda i enhetliga uniformer.
till slutet av 80-talet innan man | race. Maxvikt 25 kg med briinsle, | Webra, Moki, Arrow, 3W, Hus-
inforde en "unlimited" klass. | max motorvikt 6,5 kg och mini- | gvarna (Husky) med flera trim- | Tids kvalificering
ModellflygarnasRenoblevMad- | mumspdnnvidd2540mm. AT-6- | madetillmaxmed "rakaror" (inga | Forar gdrativlingen jamnare och
era i Kaliforniens inland mitt | klassen har storre begransningar: | 96 dB hir, inte!). mer intressant indelas tivlingen i
emellan San Fransisco och Los | skalanskall vara 1:5, vikten skall tre klasser - guld, silver och brons.

Angeles. Arets tivling gick av | hélla sig inom 25-11 kg, alltsd | Team pd 4-6 personer Under tva dagar kors direfter tids-
stapeln dagarna6-10oktober,och | bide max- och minvikt. Motor | Oftast anmils modellerna av ett | kval for att fa plats i respektive
var den deltdvling i en serie. standard q-62 Zenoah (62 cc). | team, som kan besti av 1-2 byg- | klass. Banan som flygs ir en

Alla kor pd samma bransle och | gare, en lackerare (dekorator),en | triangelbanan i 3/4 engelsk mil.
Tva klasser propellrar som tillhandahlls av | mekaniker och en pilot. I r hade Niir kvalen ir avklarade borjar
Liksom i "fullskalapylon" har | aIrangorem. bidde Braun Racing och Miller/ | denverkligativlingen. Varje heat
man sedan ett ar infort en stan- | KrohnRacingtvimodellerivarje | bestdrav fyra deltagare och flygs
dardklass med AT-6-kirror. 1 ir | Modellerna klass, for att ta ett exempel. sex varv. Starten gér till som i
var 90 modeller anmilda till | Cirka 80 procent av modellerna Braungingets mekaniker kom | fullskalativlingarna. Ett paceplan
"Unlimited” och 60 till AT-6- | varP-51 Mustangienellerannan | ienjittebuss miladiteamets fir- | flyger och samlar upp startfiltet

klassen. variant. Restenbestodav Bearcat, | ger, medan piloterna med iigaren | bakom sig. Nir paceplanet startat
s

Vi
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meddelar tivlingsledaren "gentle-
men, start your engines!". Man
har da tre minuter pa sig att kom-
ma i luften och ofta blir det dra-
matik redan har.

Nir tavlingsledaren anser att
filtet dr samlat meddelar han:
"gentlemen, you have arace!". P4
langrakan mellan forsta och an-
dra pylonen sticker pacern i en
stigande hogersving och filtet
dyker vralande ned motandraoch
tredje pylonerna. Dramatik pi
héigsta niva! Under sex varv pé-
gar sedan jakten, och det dr inte
alltfér ofta som alla kidrrorna lan-
dar hela!

Paceplanen var av typ Formula
One, somblirenny klass niista ar.
Planen flogs av (for oss éldre)
kénda fore detta tavlingsflygare,
till exempel Joe Bridi, Ed Isso,
Nick Ziroli och Cliff Weirwick.
Minga kommer nog ihag den se-
nares fina flygningar vid VM i
Ljungbyhed 1965.

Landningarnablevimangafall
dramatiska, Det var ofta som ett
landstill (ibland bada!) inte gick
ut, och i stéllet for att buklanda
envisades man med att férsoka
landa pa ett hjul. Aven med bida
stillen fungerande var dessamon-
ster svarlandade med manga ska-
dor som f6ljd. I var och vartannat
team lagade sonderslagna still
och vingar, som f6ljd av land-
ningshaverier. De enda som inte
hade nagra storre problem var de
som hade klaff.

Show

I varje lunchpaus var det en tim-
mes uppvisningar av skilda slag.
Tv4 inslag bér sirskilt ndmnas.
Detena varenuppvisning meden
modell forsedd med en dkta rea-
motor. Det andra var en show av
forre varldsmastareni F3A, Chip
Hyde, som med en Ultimate
gjorde en mycket spektakuldr
flygning i takt till musiken ur
Wilhelm Tell. Som avslutning
stillde han modellen pa 5 meters
héijd och hovrade framfor publi-
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ken, gjorde nagra gyrorollar, steg
lodritttillcirka 150 meter, gjorde
ddrefter flatspin med urgdng pa 10
meter och direkt dirpa landning!
Publikens jubel!

Starka vingar
Heatracenpagickitvaochenhalv
dagar, och under denna tid hinde
endel dramatiskakvaddar. Bland
annat borjade en kirra att brinna
vid en kvadd. Nir teamet hade
samlat ihop resterna gjordes ett
hallfasthetsprov med den brand-
skadade vingen. Dennalades upp
mellan 2 klotsar, varefter en man
stillde sig pd mitten. Vingen holl!
Nytt test med 2 man. Samma re-
sultat! Den holl dven for tre!

- Kait bland hermelinerna
| Till de avslutande finalerna hade

de fem framsta i varje heat kvali-
ficerat sig. For att det verkligen
skulle bli fem kirror i luften stod
ocksé 2 reserver klarar pa start-
linjen. Till finalen i "Unlimited"
hade Miller/Krohn fatt med bada
sina kirror, dels min personlig

Wi
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.

favorit, den mycket vackert deko-
rerade Sea Fury, och katten bland
hermelinerna, Lancair IV. De tre
dvriga var varianter av P-51. En
modern plastkirra mot fyra war-
birds!

Jag tror inte att de flesta med
mig hoppades att Lancairen inte
skulle vinna. Tyvirr visade sig
den, flugen av Kent McKenna,
heltdverldgsen. Finalen blev dir-
for en kamp om andraplatsen.

Till min gladje drog Sea Furyn
det ldngsta stréaet, alltsa dubbel-
seger for Miller/Krohn, som kun-
de kvittera ut 3.5008% plus ytterli-
gare nigra hundra $ for ett antal
heatsegrar. Samtliga deltagare
fick prispengar i sjunkade skala.

Inget for Sverige?

Det bestaende intrycket dr drama-
tikochshow. Férdettakrivs méan-
ga kirror och stora kringarran-
gemang. Jag tror att man mojli-
genskullekunnastartaen Europa-
ligai AT-6-klassen. Det var bdde
tysktoch franskt deltagandei arets
tavling, sd varfor inte?

. Mera show
. Banketten holls utomhus 1 den

varma men morka kaliforniska
kvillen. Himlen var svart, mycket
svart. Som kontrast stod médnen
stor och gul. Nir maten avslutats
hordes bekanta ljud, motorljud
frin modellmotorer. Fran den
intilliggande taxibanan lyfte tre
stora modeller med transparent
kliddsel i olika fdrger och med
massor av belysning ombord.
Samtidigt spelade 18-manna-
orkestern upp "Fly me to the
moon". Dekandet hir med effek-
ter, amerikanarna!

Tjdlle

Ovan t v Ett typiskt tdvlingsstall
med bade Unlimited och AT-6 -
team Pasqugletto

Ovan t h Startfilt i ett AT-6-heat

Nedan fr v: Depd for Formula I -
drets pace-plan och néista drs nya

| tavlingsklass;

"Gentlemen, start your engines”;
Mintmonterad motor i en P-39
Aircobra;

En uppfattning om storleken, P-51
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a, flygandet sker ju i tre di-
Jmensioner, upp, bort och ner,

eller vad de nu kallas. Men jag
syftarpaentyp av modellplan som
dykt upp pa senare ar med platta
vingar och stabbe och platt kropp.
Bara lingd och bredd alltsa, men
ingen tjocklek.

Bygg pa ritningen

Helbalsamodeller &r vilbekanta,
inte minst f6r Hormans trogna la-
sare. Men det nya dr att man byg-
ger hela modellen med lister pa
papper som ir bade ritning och

odellflyg

klidsel. Som AMA-Cub, men | ;
| Ackus,dvs Rune Johansson, Alv-

med skalautseende.

Tavlingsklass - O-Cal
Eftersom modellflygare &r
tavlingsknuttar, s& har det forstas
tagits fram en tdvlingsklass for
den hir typen av modeller, O-Cal
kallas den. Jag har inte reglerna

I backen direkt!
Jag borde nog ha
kollat dom dér taskiga
linkarna en gang till!
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tva
klara for mig, sa jag tycker vi fly-
ger 1 alla fall!

Jag har fatt tva byggsatser med
sadana modeller for provbygge
och test, och har sa gjort tillsam-
mans med Hornanmedarbetarna
Anna och Markus. Det ér tvé helt
olika modeller som bida byggs
direkt pad ritningen/klddseln. I
byggsatserna ligger ritningen/
kladseln, lister av varierande di-
mension, propeller med tillbehér
och kortfattad byggbeskrivning.

SAAB Safari fran Ackus
Den ena ir SAAB Safari frin

dngen. Safarin, dven kidnd som
MFI-15, ir stor, 60 cm i spénn-
vidd. Jag skulle tro att det ar sd
stort som den hidrtypen av modell
kanbli. Papper som blir fuktigt far
en vildig dragkraft nir det torkar,
ochbalsalister dr som bekant gan-

fanerier & finurligheter m.m.

dimens

Johan Bagge

Telefon 011-13 36 47

trimning. Den ér tillrackligt stor

| forattkunnabiraett landstill med

riktiga hjul med nav och ringar.
Alltsa inte de skdmthjul som fol-
jer med en del smamodeller, vis-
serligen runda, men knappast
mer. MFI:n startar fint frin mar-
ken och flyger fint tack vare sin
stora yta och ringa vikt.

| P-51D Mustang

skaklena. Vingarnariskeraralltsa |

att bli skeva. Ju storre yta, desto
storre risk.

Safarin har en skalenlig ving-
stotta, som stirker vingen och
motverkar skevhet, sa hittills har
det gattbra. Men torrt bor det vara
om man skall flyga ute. Eventu-
ellt far man sitta dit tvd stottor.

Inga storre svirigheter med
bygget. Att begripa hur vingen
skall fastas var lite knepigt, men
i forhallande till de hér ldtta mo-
dellerna dr trdlim mycket starkt.
S4 dven om man inte gor precis
som konstruktoren tinkt sig, sd
hiller det fint ihop. Eventuellt
med en lite forstarkande balsalist
vid vingroten.

Safarin flog perfekt direkt, utan

P-51D Mustang fran Arne An-
dersson i Nykoping 4r en annan
typavmodell. Bara33 cmispinn-
vidd. Den gér alltsd i peanut-klas-
sen. Kanske inte sa hoga skala-
poing, men desto fler flygsekun-
der. Det medfoljer ett litet balsa-
flak med ett tiotal detaljer, som
skallskiirasut. Horn, kylare, ving-
spetsar mm. Ack, sa smatt!

Knepigast ir nog att skira ut
huvens kontur, Bittre att fuska
och gora huven hel. Enligt in-
struktionen skall vingen forst lim-
mas ihop med ritt V-form och
sedan stickas in i springan pa
kroppen. Men vi limmade V-form
enligt AMA Cub-metoden, dvs vi
vinde modellen uppochner och
faste sedan vingspetsarna mot
byggbridan, medan vingen tor-
kar.

Flygningen av Mustangen
krivde mer trimning 4n MFL:n.
Precis som originalet ir Mus-
tangen betydligt motorstarkare
med hogre hastighet och dirmed
kinsligare. Avhjilpt med model-
leraoch litet trimroder av papper.

SAAB Safari kostar 100 kronor
och kan bestillas direkt fran
Ackus, Akersliden 3,446 41 Alv-
dngen. Endel vilsorterade hobby-

jioner

S~
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

—

Anna visar hdr
SAAB Safari och
Mustangen

W

affirer siljer den ocksa. Fraga!
Mustangen siljs bara direkt
frin Ame AnderssoniNykoping.
Den kostar 50 kronor inklusive
porto. Limpligen bestdller Duden
genom att sitta in beloppet pa
postgirokonto 647 82 55-0.
Sammanfattningsvis tycker vi
attdenhirtypen av modeller drett
fint tillskott i floran av modeller
"lite svarare éin de enklaste". Hop-
pas det kommer fler. Men det for-
utsdtter att vi kdper och flyger

5 med dem.

Apropé kopa, kom ihdg "50-
Hornan". Massor av fanerier och
finurligheter fran gdngna ars Hor-
nor. Sitt in 50 kronor pd SMFF:s
postgirokonto 51 81 65-6, sa kom-
mer den som en post.

Vi hors!

Det hiander aldrig
nagot dumt med
Charlie, for han kollar
allt s noga innan vi

skall till!
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Bakgrund
Vi vill hir férklarade mal och
policy, som vi satt upp for dagens
svenska pylonflyg. Det framgar
dven hur vi tinkt genomftradetta.
Under 1993 har férekommit
diskussioner under tdvlingarna
somen féljd av missforstand, me-
ningsskiljaktligheter och dolda
forhoppningarhosendeltivlande
om kortsiktiga och langsiktiga
mal med verksamheten.

Viktigt med mal och policy
En verksamhet utan styrning och
mal drinstabil och turbulent. Den
kan storas av konflikter orsakade
av att manga - ofta 1 positiv anda
- drar i olika riktningar och ¢j ir
samordnade. Konflikterna blir
svérlosta. De lamslar och skadar
verksamheten. Allt vacklar. Snart
upphdr verksamheten helt,
Viméste ha ettklart uttalat mal
och en klar policy for var verk-
samhet. De maste bli vil forank-
rade och vl kidndabland tivlande
ochberérda. Det har varit varam-
bition att skapa detta fran borjan
men det Ar svart nir verksamhe-
tendri full ging. Vi harmed egna
och andras erfarenheter fran flera
tavlingsklasser (och de problem,
som dir kan ha funnits) forsékt
skapaettkonceptsomledertillen
fungerande verksamhet. Milen
har kommit fram pa samma sitt.
Langsiktiga huvudmal:
e En bra anda
Svenskt pylonflyg ska priiglas av
kamratskap, ¢ppenhet, fornuft
och forstielse ochinte av egoism
ochkortsiktigaindividuellautspel
till pris av kamratskap och 6vriga
delmal.

® Bra organisation
Enkompetent organisation repre-
senterad av aktiva med regel-
bundna méten och med interna-
tionellakontakter. Verksamheten
fungerar dirmed kortsiktigt och
dverlever langsiktigt.

® Bra tavlingar

Fler aktiva klubbar, bittre tiv-
lingsutrustning och funktionérer
leder till bra tavlingar.

e Skriddarsydda klasser
Skriddarsydda, fungerande klas-
seroch tivlingscuper erbjuderny-
bérjare, sportflygare och erfarna
F3D-flygare bra tdvlings- och
traningsalternativ pi en nivd som
motsvarar var och ens ambition.
* Hig kvalitet

Ett F3D-landslag representerar

Sverige och svensk pylon med en
kvalitet som kan vinna ett VM.

* Bra ekonomi
En ekonomi som mdjliggor detta.

Svensk pylonmalséttning

* De tre klasserna
De tre pylonklasserna har olika
ambitionsnivaer men dven likhe-
ter. L ett genomtdnkt samspel ska
de"geochta"till varandra. Pasikt
leder det till att méilen uppnas.
Varje klass har eget mdl och egen
policy. Dennauppdelning uppfyl-
ler ej allas 6nskemaél. Men vi har
inga ambitioner att forbjuda nya
eller gamlapylonklasser sominte
ligger inom de givna ramarna. Vi
stodjer dock inte tillkommande
klasser, di vi anser att vira tre
klasser erbjuder tillrackligt . De
har samma grundregler, tivlings-
bana och brinsle.
Ettavmodellflygets problem ér
dess flora av tavlingsklasser som
finns i forhallande till utdvare.
Ingen klass kan da bli stark. Dess
totala verksamhet blir svag.

¢ Nyborjarklassen
Q-500 ir en nyborjarklass. Med
den virvas nya flygare. Med den
ldr vi ut grunderna i pylonflyg-
ning. Policyn med Q-500 ir
"nyborjarvanlig, billig ochrolig".
1Q-500 lar sig flygare, funktio-
nidrer och klubbar grunderna 1
| pylon och utvecklas till den niva
| dir de litt kan byta upp sig till
Sport 40-klassen. De som ej har
ambition att ga vidare fortsitter i
Q-500 och fungerar som aktiva
ocherfarna ledare. Aven Sport40-
och F3D-flygare kan delta och

minera klassen sa att nyborjarna
skriims bort. Klassen ska hillaen
| sorts "status quo" betriffande
kostnader, resor, startavgifter,
motoruveckling och plan. Det ska
vara mojligt att arrangera tiv-
lingar pa tranga och bullerkénsliga
klubbfilt. Planen ska ocksa var
limpliga att anviinda som trainers.
| Pa sikt ska flera Q-500-cuper ar-
| rangerasinom landet for att de tav-
lande ska slippa linga resor. Klas-

men flygs dven numera i Dan-
mark.

' ® Sportflygarklassen

dirigenom fA traning. De kan ge
erfarenheter och tips till nybor- |

jarna. De erfarna ska dock ¢j do- | e F3D - "formel ett"

Kronan pa verket dr den interna- |

sen dr med sina regler helsvensk, |

Sport 40 dr mellanklass for den |

som passerat nyborjarstadiet och
siker ett snabbare och mer avan-
cerad pylonflyg. Man flyger semi-
skalaplan och de kan konstrueras
av piloterna sjilva. Motorerna dr
"vassa" sportmotorer. Policyn dr
"snabbt, enkelt och snyggt".
Ljuddédmpare motorer gor att
man kan flyga planen pé vanliga
klubbfilt, Motorerna har trottel (i
motsats till F3D-planen), vilket
medfor attlandningen blir littare
da man vi en felbedomning kan
gd om landningsvarvet. Moto-
rerna dr till skillnad mot F3D slit-
starka och billiga. Planen &r of-
tast vickra och dr lattflugna.
Sport 40 flyger likt F3D-pla-
nens, men med lagre hastighet dr
de enklare att flyga. En fordand-
ring/utveckling mot mer avance-
rade plan och hogre farter kan ske
mest beroende pa skickligare

piloter med formdga att fi motor | fsrda starter. Over hundra perso-

och plan att fungera felfritt under
under en hel sdsong.

Sport40Cup arriksomfattande
och bestar av manga tivlingar.
Ofta gdr tdvlingarna samtidigt
som Q-500 eller F3D vilket med-
for att utbytet mellan klasserna
sker. Sverige deltariett samarbete
inom Europa (Danmark, Sveirge,
Storbritannien, Holland, Frank-
rike, Spanien) med mélsattningen
att gira Sport 40tillen FAI-klass.
Vi far arligen en inbjudan fran
Storbritannien att delta i dera
Sport 40-tidvlingar.

tionella FAI-pylonklassen - mo-
dellflygets "formel 1".

Klassen stiller hoga krav pa
utdvaren da den 4r svar att tivla i
och kriver manga ars erfarenhet

och tar mycket tid i form av trd- | Om detta motsvarar Dina visio-

ning, byggning och trimning av
motorn. Planen gar fort med hog
ljudniva. Den ir i allt motsatsen
till en nyborjarklass - en "extrem
elitklass for toppskiktet inom py-
lon".

Malet med klassen dratt vi varje
sdsong kan ta ut ett landslag som
ska representera Sverige.

Lagmedlemmarna ska vara sa

| braattdekan vinnainternationella

tavlingar pa VM- och EM-nivé.

Viskavarje sasong hatavlingar
for uttagning av landslag, som
bestar av tre team (pilot + caller)
som vid nidstkommande ars EM
alt VM representerar Sverige.
Landslaget ska fa ekonomisk stod
fran SMFF och svensk pylon da
de representerar var verksambhet.
Landslagsmedlemmarna skaisin
turdelamedsig av sinkompetens
och sina internationella erfaren-
heter till Gvriga svenska flygare
sd att var verksamhet utvecklas,

Ar detta genomforbart?

Detta ir genomférbart och kan
uppnas. Denna sdsong har visat
tecken pa att vi 4r pa ritt vig. Ett
exempel pa detta dr Q-500, som1i

| ardrforbundets verlagset storsta

tavlingsklass med 266 genom-

ner stillde i ar upp som funktio-
nidrer. Antalet junioreri Q-500har
okat explosionsartat.

Till 1994 ars sdsong kommer
tva Q-500 Cuper iging - en pa
Vistkusten och en i Norrland. I
Sport 40, som ir den unga klas-
sen, har vi redan markt en kvali-
tetshdjning vad giller tider och
jamnhet. Sdsongen har dven haft
landslagsuttagning i F3D. Dar-
med kunde vi bidra med start-
avgifter fran forbundet. .

Ingen klass far spéra ur och
forlora sin funktion. Q-5004r vik-
tig som rekryteringsklass. Utan
den faller vi. Omdenutvecklas till
en virstingklass stérden Sport40
och F3D och tvingar oss att ut-
veckla en fjarde klass for nybor-
jare med allt var det innebr.

Du dr vilkommen!

ner om svenskt pylonflyg. Vill Du
attdetskabli verklighet dr Du vil-
kommen att arbeta med svensk
pylon. Det gér inte Gver en natt.
Allt beror pa var formaga att ar-
beta 1 grupp och pa det engage-
mang vi !
Jonas Hagberg,
Jan Karlsson, Claes Meijer
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Rafflande avsiutning

port40 Cup och Q-500 Cup

kom att avg@ras i arets sista

deltavlingar. I september
flogs Sport40i Motala. Jan Karls-
son, forra arets vinnare, slogs om
'93 ars Cup-seger med Thomas
Nyholm, Ludvika.

Tdvlingen lutade linge at en
Motalaseger, dé Claes Meijer med
sin "Kazi Killer" flog oerhort bra.
Nir tdvlingen nistan var slut och
Jan Karlsson endast hade ett heat
kvar fick han hjilp avnykomligen
Rickard Askroth att "shimsa" om
kompressionen i sin MVVS 40a.
Rickard hade uppenbarligen mer
erfarenhet av detta dn Janne.
Jannes "Shoe String" gick sedan
som ett spjut i efterf6ljande heat.
Tiden blev nytt svenskt rekord pa
96 sekunder. Han vann dédrmed
bade drets sista deltivling och
Sanwa Sport 40 Cup 1993. Tho-
mas Nyholm blev tvda, slagen
med 2 sekunder i Cupen.

Hikan Hermansson hade led-
ningen i Q-500 Cup, dd man sam-
lades till sista deltdavlingen i Ar-

boga. Men ddr knep Per Karlsson,
Stockholm RFK, en andraplace-
ring vilket medforde att stall-
ningen var lika dem emellan. Di-
rekt efter tivlingen flogs dérfor
tre skiljeheat (sudden death) om
Cup-segern. Efter 2 skiljeheat var
stillningen fortfarande lika. I det
tredje skiljeheatet i sista varvet
rakade Pers vingspets stota till
Hakans vinge, som gick av till
Hakans fortvivlan, Per Karlsson

| kunde lugnt flyga 6ver mallinjen
| som segrare i 1993 drs Q-500
| Cup.

T ar har det dven tdvlats om de
av Natans Hobby uppsattas pri-
serna till drets nykomlingar - de
sd kallade "Roockies" - i Q-500
Cup och Sanwa Sport 40 Cup.
Detta har blivit en succé.

I Q-500 har Micke Sundqvist
fran den i pylon relativt nytill-
komna Sala-klubben ("Kenneth
and the Knutters") lyckats med
konststycket att ni en fjirde-
placering 1 Cupen. Vi kommer
antagligenatt fa se honomi fram-

yggt

pa 93 a°rsI |
xper
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Bildsekvensen t h:

Domaren hijer flaggan, 5 sek till start »

Ettan Tomas Nyholm flaggas ivig

Tvdan Kenneth Johansson far ndsta flagg
Jonas vriker iviig "Toni'n" ndr flaggan faller »
Nedan Jonas Hagberg dr starter/caller Gt

Rickard Askroth, Arboga.
S

i
tida resultatlistor i pylon dé han
redan har uppvisat ett stort kun-
nande.

I Sanwa Sport 40 Cup visade
Rickard Askroth, Arboga, redan
fran borjan sin skicklighet. Han
har tidigare provat pd Sting,
Quarter Midget och Q-500 pylon.
Titeln arets "Rookie" 4r han vird
dd han ofta visar upp en genero-
sitet genom att hjilpa andra tiv-
lande pé ett sadant sitt att han
ibland riskerar att sjdlv forlorar
pa kuppen.

'93 ars sdsong har priglats av
att gruppen segertippade pylon-
flygare i tdvlingarna har blviit
stérre. Antalet tdvlande har ckat
med 75%. Det 4r dven roligt att
konstatera, att antalet juniorer
okat med 100%.

QQ-500 &r 1 ar SMFF:s storsta
tavlingsklass. Manga har hirjat
vilti resultatlistorna. Ingen seger
har varit given.

Fleraavde gamlapylonrivarna
har fatt se sitt plan sacka efter i
jakten runt pylonerna. Precis s

skall pylon vara nir den ir som
roligast!

Jag hoppas att Du bygger ni-
got nytt till nésta sdsong. For det
kommer sikert att behévas.

ForDig sominte borjat kan jag
tipsa om att Claes Meijer bérjar
plasta ny "Kazi Killers" fér for-
siljning. Ring 0141-417 53.

Jan Karlsson har fyllt pa forri-
den med bland annat "Malina
Mustanger” - ring 08-590332 74,
Fér Du viintar vil inte pé att tom-
ten skall komma med négot
snabbt och vindbart i sdcken?

Nej, tadet sikra fore det osikra
saattDu slipper std dir med skiig-
geti brevladan utan maskiner nir

| pylonsdsongen 1994 bérjar med

Q-500 pa sjon Runn utanfor Fa-
lun den 6 mars.

Avslutningsvis tackar vi Peter
deCarro och Thomas Natansson
for arets sponsringar, som har bi-
dragit till arets lyckade sdsong,

God Jul och Gott Nytt Ar
Jonas Hagberg




Ovan fran véinster:
Thomas Olsson, Trollhdttans
MFK, har under drets jobbat
hdrt for att fd igdng pylonflyg
pad Vistkusten. Till ndsta sdsong
Sforldaggs tre Q-500- tavlingar
och en Sport 40-tivling till
"Sveriges framsida" (?)

Lars Nygren, S6dra Dalarnas
RFK (Sdter) kollar nervist
roderfunktionerna vid en tivling
under arets sdsong.

Till vénster:

Jonas Hagberg, Arboga, hir
med sin "Rex II" (Ryggskoit).
Jonas har varit med i Q-500
sedan starten 1984.

s R

Resultat 0-500 Cup 1993

1. Per Karlsson Stockholsm RFK 0S-408F China Clipper  71p

2. Hakans Hermansson  Arboga FK Webra Speed 40 Ryggskott 71p

3. Kenneth Johansson ~ Sala RFK Webra Speed 40 Ryggskott 67p
Resultat Sanwa Sport 40

1. Jan Karlssen Upplands Vasby MFK MVVS Shoe String  76p
2. Thomas Nyholm Ludvika MFK Rossi 40 Polecat 73p
3. Class Meijer Motala RFK Irvine SP Kazi Killer 60p

J

Lyle Larsson ir ett namn som
oftadyker upp nir det giller py-
lon i USA. Han &r en av miin-
nen bakom USA:s framgingar
i pylon-VM de senaste aren.
Nirdet giller att konstrueraoch
bygga vackra, litta och extremt
snabba maskiner som stindigt
synsiresultatlistorna, s dr han
en av de frimsta i virlden.

"Best in Show" ménga ganger.
Hanhartjugo dr aktivttavlande

lingar brukar han bara ligga ett

8.000 - 15.000:-. Minga kiinda
amerikanska pylonflygare tav-
lar framgéngsrikt med dessa.

Efter flera ars tjat och viidjan
har nu Lyle gjort en videorulle
(10 timmar!) dir han visar allt.
Hanblottarsig totalt! Filmen dr
villgjord och missar ingenting
trots att Lyle dr en amatér nir
det giller att upptrida i TV:

I filmen far vi félja honom i
bygget av en pylonracer. Hir
visas moment frin och med att
kartongen éppnas fram till slut-
lig provflygning ett par veckor
senare. Han visar dven den ef-
terfiljande sluttrimningen av

__ Pylonvirsting
E visar allt pa video

Han har fitt utmirkelsen |

ipylon-racing bakomsig. Ttiv- |

par sekunder efter virldsmista- |
ren Richard Virano, ocksi |
USA. Lyle bygger ocksa plan
pa bestillning och de kostar |

planet. Lyle gor allt pé ett en-
kelt och billigt sitt och indé
lyckas uppna ett bra resultat.

Filmen ger mangder av goda
tips och svar pd manga fragor
som uppstar i samband med
byggen av denna typ av flyg-
plan. Den kommer att tillféra
mycket till svenskt pylonflyg.

Rullen visar bl a f6ljade del-
moment: plankning cellplast-
vinge, epoxi/glasfiberklidsel
vingar, tdtaroderspalter, bralin-
kage, landstall/hjulkapor, litt-
viktsspackling, starka vingfis-
ten, spinnerpassning, motor-
fasten/motorspant, lackering,
superfinish, dekor, maskering,
klarlack, vaxning, radioinstalla-
tion, tank, tankinstallation, py-
lonpropellrar, glodstift, motor,
brinsle, olja, provflygning,
trimning, service efter flygning,
startbox, utrustning, batteri,
starter.

Vi har kopt Lyle's film och
konverterat den till VHS.

Hyr den frin SMFF:s expe-
dition for 100:-/vecka.
Har Du frdgor om filmen ring
Jonas Hagberg (0589-19241),
Claes Meijer (014]1-417 53)
Jan Karlsson (08-590 332 74)
och vill Du hyra den, sé ring
SMFF:s exp, 011-13 21 10.

Jonas Hagberg

“

Nedre raden fran vénster: Arets "Roockie” i Q-500/Mikael Sundqvist,
Sala och drets "Roockie" i Sport 40/Rickard Askroth s Jan Karlsson,
vinnare av Sanwa Sport 40 Cup med sin "Shoestring" » Tét ndrkamp
runt pylon #2 med Rickards och Kenneths "Toni"-maskiner.




Franfriflygfaltet

- 7
iflyghtsten 1993 priglades
FEII stor del av att en man-
stark grupp av aktiva sven-
ska friflygare var pa langresa till
USA och Californien. De skulle
delta i VM och World Cup-tiv-
lingar. I Sverige var det inte s
mycket friflyg, med undantag for
diverse DM-tdvlingar och s4 sma-
ningom November-triffen.

Friflyglandslagets ledare Janne
Forsman skriver hir nedan om
hindelserna pa friflygfalteni Ca-
lifornien.

Intervjuer med de hemvin-
dande och annan information
(Free Flight News t ex) dr under-
lag for foljande kommentarer frin
hemmaplan.

Till att borja med konstaterar
jag, attresantill USA och Friflyg-
VM 1979 pé flera sitt bjod pa
detsarnma som drets resendrer fick
vara med om.

Incheckningen vid avresantex
medférde samma situation vid
invigning av det omfattande res-
godset, dvs vervikt och extra

betalning for att fa med allt. Se-

dan en lang dverfird med direkt- |

linjen till Los Angeles, foljt av
inhyrning av leasing-bilar, en del
fortranga for att varalampliga for
modellflygtrunkar. Sa smaning-
ominkvartering pa flotta Ramada
InniBakersfield, dir VM-huvud-
kvarteret ocksd fanns. Sa langt var
det inte mycket som skilde.

1979 var det ingen tévling fore
VM, somi drmed California Invi-
tational, pa VM-filtetiLost Hills.
Denna tiavling torde vara den
storsta nagonsin med drygt 250
deltagare! Téavlingsarrangtren
Juan Livotto hade hinderna fulla!

VM 1979 hollsi Taft, drets VM
i Lost Hills, bdda filten i dken-
omraden pa 70-80kilometers av-
stand fran Bakersfield.

I rapporterna fran arets VM
tycker jag mig kinna igen étskil-
ligt fran 1979, tivlingsorganisa-
tionens sitt att leda arrangeman-
get, i viss man priglat av impro-
visation och snabbt genomférda
beslut. God sportsmannaandaoch

Redaktdr: Lennart Hansson » Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmo « 040-19 37 90

Varldsmasterskap +
en svensk WC-vinnare!

en vilja att alla tivlare skulle fa
ettrittvistutfall av sina prestatio-
ner var andra kinnetecken. Sa
langt ir det likheter mellan 1979
och 1993. Nir drets VM-tivling
kom igéng, ser vi skillnaderna.
Detsvenskalaget bestod avnytt
folk med ett undantag. Bror Eimar
var med dven 1979. En annan
skillnad ir prestandan pa modell-
flygplanen ochtivlarnas férmaga
atthanteradem. Det framgérklart
av hur ménga som nadde fly-off.
F1A hade 1979 nioi fly-off, 1993
trettiosju. F1B hade 1979 fem i

1979 nio i fly-off, 1993 tjugosju.

Forhallandena med vider och
fdlt var ungefir lika. Prestanda-
nivan ér alltsd hdgre nu, inte kon-
stigt med tanke pa alla tekniska
innovationer, som vi sett det se-
naste decenniet.

Hur blev resultaten for de
svenske? Som alltid dr resultaten
skiftande. Markligt vore det om
allaiettlag skulle lyckas till 100%
pa sd vanskliga tavlingar som in-

ternationella miésterskap. Trots
noggranna forberedelser, med
bygge av nya modeller, timmar
med trimning ute pa filtet under
ljusa svenska sommarkvillarna,
sa blev det inte alla forunnat att
n fram till fly-off.

Av svenskarna var det tre som
noterade sju max, nimligen Bror
Eimar i F1B och de bada motor-
flygarna Eddy Astfeldt och Gun-
nar Agren. Dessa tre var kvalifi-
cerade for det slutliga avgdrandet.
ForEddy och Gunnarinnebardet,

| att klockan 0710 dagen efter den
fly-off, 1993 tjugosex. F1C hade |

egentliga tivlingsdagen tillsam-

| mans med ovriga 25 F1C-fly-

garna forsoka flyga i tio minuter.
Ja, det dr rdtt. Maxtiden dr 10
minuter i de fall da fly-off maste
avgoras efter den ordnarie tiv-
lingsdagen. Sa blev det denna
gang, eftersom tavlingsprogram-
met blivit forskjutet, bland annat
av en haftig grasbrand, som tog
tid att slicka.

10 minuters max pa morgonen,
omedelbartefter soluppgang, kan

Svenska friflygvikingar
till VM i USA

Wi
k. r
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en 29 september reste
D svenska friflyglandslaget

— till friflyg-VM 93.

Arets landslag utgjordes av Per
Findahl, Anders Persson och
Tomas Alm, F1A; Bror Eimar,
Hakan Broberg och Jan-Erik An-
dersson, FI1B och Gunnar Agren
och Eddy Astfeldt, F1C, med lag-
ledare Janne Forsman, som skri-
vitdenlagledarrapport, som vi hir
citerar ur,

"Man passade pa attdeltai World
Cup-tidvlingarna "California Invi-
tational” och "Sierra Cup" (Bror
Eimar tvda i F1B!) fore respek-
tive efter sjilva VM. I dessa tva
WC-tivlingar deltog fGrutom
VM-laget och lagledaren medfil-
jande supportrar John Petterson
och Nils-Erik Hollander.

I samband med WC-tivlingen
Autumn Max i Jarpas tva helger
foreavresedagen drogs laget sam-
man for fintrimning mm. For att
stirka sammanhallningen som &r
ett maste inom ett landslag, ord-
nades gemensam {vernattning i
smdstugor vid Vinerns strand.

Samtliga VM-deltagare strila-
de samman pa Kastrup fore
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det vara mojligt att géra? Inte for

manga. Tva tivlare kunde det,

namligen den regerande virlds-
mistaren Randy Archer,USA,
och Peter Watson, England. Iden
avgbrande flygningen nadde
Archer9,27 min och Watson 6,48.
Archer forsvarade salunda sin ti-
tel fran 1991, uppenbarligen i
samma fenomenala stil som da.

Wakefieldklassen kom ocksé
attavgoras patva dagar, beroende
pa att fly-off-flygningarna for
F1CpaF1B-dagens morgon tvin-
gade fram en framflyttning av
F1B-programmet. Darmed kunde
de avgorande fly-off-flygningar-
naiF1B inte ske fore morkretsin-
brott. Endast en fly-off (maxtid 5
minuter) hann man med. Efterdet
avbrots tavlingen for att fortsitta
morgonen darpamed en forsta fly-
off med 10 minuters maxtid en-
ligt de nya FAI-reglerna.

22 tivlare hade klarat 5 minu-
ter, bland dem Bror Eimar. 10
minuter, hur manga kunde klara
det? Ingen, men Alexander An-

drjukov,Ukraina, som vann, var |

ndra med 8,55 min. Ukrainaren
stod i en klass for sig, liksom
1991, da han ocksa vann. Bror
Eimar visade sin hoga klass med
6,38 i fly-off och sjitte plats i
resultatlistan.

Kanada tog hem segern for
landslag med modeller som helt
saknade timerstyrda funktioner!
Synbarligen identiska flygplan

uppbyggda med kolfiber och
klidda med mylar. De visade sig
besitta mycket goda flygegen-
skaper.

Kanadensarna med sina origi-
nellamodeller visade att det finns
manga vigartill framgang. Detdr
bara att ha fantasi och egna idéer
med i bagaget!

World Cup

1992 vann Bror Eimar virlds-
cupen i F1B, en unik prestation
som fa linder1 friflygvirlden kan
kidnna nationell stolthet ver. Att
Sverige panyttskulle fien virlds-
cupvinnare inom dverskadlig tid,
kan forefalla optimistiskt i dver-
kant. Inte desto mindre sé har det
skett, redan 1993.

Per Findahl star for den be-
driften. Tidigt pa sdsongen tog
hanledningen genom framskjutna
placeringar pa Holiday on Ice i
Norge och Bear Cup i Finland.
Med seger i den meriterande
Stonehenge CupiEngland place-
rade sig Per pé en nivd som ov-
rigatavlare inte kunde na upp till.

Iskrivande stund foreliggerinte
kompletta resultatlistor fran de
avslutande World Cup-tdvling-
arna. Kontakter med Ian Kaynes,
ordftirande 1 FALs friflygkom-
mitté bekréftar att Per Findahl 4r
1993 ars World Cup-vinnare i
F1A. Hingivenhet till friflyg-
sporten och en stindig vilja till
forbattring av modellernas pre-

standa och den egna ("
tavlingstekniken kinne-

Novembertréffen

tecknar Per. Hans vinst i
arets World Cup ér vil-

fortjant! Tnista nummer | F fﬁ . "

av Modellfl - rs Larsson landan 180 115 180 180 180 835

o - yg&?f(t:t l]“;gls 2 Honning Nyhegn  Danmark 178 180 180 141 128 807
L INEDQII YA 3 Bo Nyhegn Danmark 180 157 102 180 164 783

med resultatlistor for alla

klasser,och ocksd mer| FIB

omPerFindahlochhans [ 1 Lennart Hansson ~ AKM 137 139 149 114 180 719

modeller. 2 Anders Sellman  Helsingborg 47 20 179 35 62 343

3 Pater Comet Helsingborg -110 85 77 272
War‘ld Cup 1994 FIH (Al)
Hir finns inte mycketatt [ 1 Lars Larsson Slandan 91120 120 119 120 570

beritta, men klart dr att| 2 Marinlarsson  Slandan 120 91 120 112 120 563
ScaniaCup 1994 arrang- 3 Herbert Hartmann  Slandan 99 99 120 46 76 440
eras pa filten i Rinkaby

1-3 juli. Anstkan har e

siants till FAI och tiv-
lingen har redan nu pla-

6-7 misek, NO, +5°C, mulet, latt duggregn, ‘en uppfriskande dag"

1 Peter Comet

Skdnska Méasterskapen - DM

Helsingborg 45 60 - 85 - 190

cerats i World Cup-pro-
grammet 1994.

Novembertriiffen

Det kan synas drastiskt
att efter rapporter om
VM och virldscup-tiv-
lingar kommentera vad
som har skett pa den
nationellt sett obetydliga
tivlingen November- {_

FIA

FI1B

Mycket bra vader. 1-2 m/sek, VNV, mestadels sol, cirka +5°C

1 Per Quamstrém
2 Anders Persson
3 John Pettersson

1 Lennart Hansson
2 J-E Andersson
3 Anders Hakansson AKM

AKM 180 180 180 180 180 900
AKM 173 180 165 126 180 824
AKM 172 180 180 141 137 810
AKM 180 180 148 180 155 843
AKM 145 174 180 112 180 791

180 180 180 106 92 738

7

triffen. Men endast ge-

nom att viiga av och slipa till sin
egenoch modellplanens tavlings-
férméga, dveni sddana samman-
hang, kan man rikna med att na-
gon gang faupplevade storastun-
derna. Sd glém inte bort de
svenska tivlingarna. Arets No-

vembertraff var for ovrigt en
fraichetillstdllning, dessutomin-
ternationell. Nordostlig vind 6-7
m/sek, +5 grader C, mulet, stund-
tals duggregn, stimning pa topp.
Termiken, varden ocksd med? Ja,
vad tror Du?

Lennart Hansson

direktskuttet till Los Angeles.
Efter hért jobb med olika flygbo-
lag hade Bror fatt det klart bista
priset 5.140:- T&R - av SAS/
United Airlines.

Efter tio timmar i luften och
passkontroll blev det snabba steg
till bagagebandet. Lidorna hade
klarat sig bra utom Brors som fatt
ett smérre hal i botten. Nervosare
var det for Gurra, Per och Tomas.
De viintade tills bandet blev tomt.
Ingatrunkarkom. De var for stora
for bandet och hade fatt special-
transport via en hiss, dér de ham-
tades av betydligt littade dgare.
Tullen slank alla igenom - utom
Gurra, vars enorma missil-lada
maste oppnas och forklaras.

Bror, Peroch Jan-Erik med fru-
ar och Nils Hollander stannade 1
Los Angeles. Ovriga akte till VM-
forldggningen Ramada Inn 1 Ba-
kersfield for att sova ut.

Efter frukost pa torsdagen bi-
lade vi till faltet far att kdnna pi
forhéllandena - en stricka pa nio
mil, som vi under en dryg vecka
skulle bila T&R varje dag. Faltet
var enormt stort, nistan plant och
bevuxet med uttorkat knastrigt
decimeterhdgt brungult gris.

Forst 1 luften var Tomas som
konstaterade att han aldrig varit
med om lynnigare luft. Enorma
blasor varvades med nyckfulla
stora hal. Det var mitt pa dagen,
och det bekriftades under tiv-
lingsdagarna att just 4:e och S:e
perioderna var de svaraste med
tringa blasor foljda av kraftiga

sjunk utan ndgot som helst tids-
manster,

Denna forsta trimningsdag or-
kade vi pa grund av virmen -
+37°C i skuggan! - inte géra mer
dn 3-4 starter. Gurra ddaremot var
heltobekymrad. Trivdes fortraff-

Fortsdttning néista sida!

Till vénster stiller friflyggdnget
upp i enhetliga overaller fore
inmarschen till invignings-
ceremonien.

Nedan: John och Eddy hjélper
Gurra laga ett hdl i vingen,

35



Friflyg-VM

ligt och madde till och med braav
vdrmen. Han fortsatte medan vi
andra tog skydd under den enda
skugga som fanns - den stora bak-
luckan pa Gurras minibuss.

Hikan, Eddy och Anders var
nojdamed filtet. Tomas var min-
dre néjd. Det fina dammet pa fil-
tet hade kirvat till mekanismen i
snurrekroken som inte 16ste ut nir
Tomas saville. Fljdenblev atten
superblasa slet linan ur hdnderna
pa Tomas, som sedan fick se sin
modell férsvinna.

Den 4 oktober - en mandag -
borjade VM-veckan. Registrering
ordnades av lagledaren liksom den

for utlanningar obligatoriska
AMA-forsikringen.

Hakan och Jan-Erik akte till
filtet for att trimma. Det var dock
omdéjligt pa grund av hard vind
och obefintlig sikt orsakad av
uppvirvlat fint damm som filtet
var tickt med. Jan-Erik och Ha-
kan vdgde i stillet in sina model-
ler och snoddar.

Tillbakapahotellet dterstod for |

demen dryg timmes jobb med att

gora ren lidor och modeller frin |

det fina dammet. Pa eftermidda-
gen samlades samtliga 36 natio-
ners deltagarei Ramada Inns trid-
gard. Allmén forbrodring.

Direfter samlades alla lagle-
dare for det forsta lagledarmétet.
Tider och regler pratades det om.
Bland annat huruvida kvinnliga
F1B-flygare frin Osterrike och
Mexiko skulle fa hjdlp att veva
upp. Bada hade en arm skadad.
Man bestdmde attdamernasjilva
skulle borja veva och sedan fa
hjilp av nigon som skulle std
bakom och skéta drillen. Alla
stillde upp pa detta utom Austra-
liens kvinnliga lagledare. Om
Osterrikes eller Mexicos place-
ringar skulle paverka de austra-
liensiska placeringarna, sa skulle
hon. protestera. Hon hade inte
behovt bekymra sig om detta!

Storre delen av nédsta dag dgna-
des dt invigning av modeller och

| snodd samt linmétning.

Invigningsceremonin hélls pa
en baseballplan i Wasco cirka 7
mil frin Bakersfield. Svenska la-
getmed supportrar gjorde intryck
med enhetliga vita landslags-

- overaller med bldgula inslag.

Efter tal av prominenta perso-
ner och amerikansk nationalséng
forklarades friflyg-VM officiellt
Oppnat.

Niista dag steg samtliga upp ki
0500 for frukost och entimmes-
resan till faltet.

Solen gick upp tio minuteri sju.
Forsta perioden startade 0755.

FIA

Tomas var forst i luften, Han gick
upp direkt pa "skottet" - en lysra-
ket och hissad grén flagga. Solen
hade hunnit virma nigot och
Tomas hittade lite lyft som han
koppladeiochgjorde 180 sek med
marginal. Sedan satte Per sin
modell i bra luft efter lite letande
och fick max. Anders kom upp i
luften nir 20 min aterstod av pe-
rioden. Efter lite snurrande hittade
ocksa han en blasa och satte en
sdker max.

Hiamtning av modellerna under
VM-veckan innebar aldrig ndgra
problem. Arrangdrerna hade stillt
motorcykelkillarna Larry ocyh
Bill till vart férfogande. P4 bon-

pallen kte ndgon ur himtnings-
gruppen och ekipaget var oftast
vid landningspunkten samtidigt
med modellen.

Andra periodenkomiging sent
pa grund av brist patidtagare, ni-
got som priglade hela VM-
veckan. Tomas fick en oturlig lin-
korsning med Finlands Rahkala.
Andra forsoket gick bittre och
Tomas fick sin andra max. Ett
kompakt molnomrade hade pléts-
ligt dragit 6ver himlen. Det blev
kallt. Per letadei 20 mininnan han
drog. Tyvarr dalig luft och model-
len kom ner pa 158 sek. Anders
vintade i det lingsta med model-
len pd linan, gick1 periodens allra
sista minuter och fick max.

I tredje perioden virmde solen
dter och samtlig tre maxade. [ de
dterstaende perioderna gjorde Per
sikra maxar, men dagen var ju
redan forstord, da han missade i
andra. Tomas och Andersdrabba-
des i fjirde perioden av det
ndmnda nyckfulla "mitt pa da-
gen"-vidret. Bida kopplade i
kanonblasor for att efter en minut
g ur och in i sjunk. Anders full-
foljde med full tidi de aterstiende
perioderna, Tomas fick fullt i
femte och sjitte, men tyvirr ter-
igen ett bottennapp i sjunde med
73 sek. Ingen vara F1A-kdmpar
fick saledes stilla sig pa fly-off-
linjentillsammans med de 37 som
hade fullt. Tva man blev kvar ef-
ter fem- och sjuminutersfly-offen.
Virldsmistare blev Miek Fan-
tham med Manfred Gruneis,
Osterrike, pa andra plats.

7 oktober och F1C-dag

54 tivlande. Alla aspiranter pa
VM-guldet. Diribland Gunnar
Agren och Eddy Astfeldt. Ingen
tredjemaniF1C-laget- klassen dr
tunn och ingen mer var kvalifice-
rad. Gurraoch Eddy lyckades med
denlanga4-minutersmaxeni for-
sta perioden. Fortsatte att maxa
sakert i de dterstiende sex perio-
derna. De hade didrmed tillsam-
mans med 24 medtidvlande kim-
pat sig till den avgorande fly-



offen. En bit in pé femte perio-
den bérjade det snustorra griset
att brinna med kraftig rokutveck-
ling. Perioden avbrots. Brand-
bilar kom. Efter tva timmar var
elden under kontroll. Femte pe-
rioden kom igéng igen.
Samtliga steg upp halv fem
nista dag for att hjilpa till under
Gurras och Eddys fly-off-forbe-
redelser vid Swedens huvud-
depéfilt, som James Quinn vil-
villigt satt upp. Gurra och Eddy
gjorde i det niarmaste perfekta
trimstarter. Trots Gurras fina
trimstart med bra urtag ur bunten
foljt av perfekt glid kunde han,
trots John Petterssons varningar,
inte lata bli at skruva och 4ndra.
Resultatet blev en skiirning efter
urtagningen med lag hojd som
foljd. 181 sek och en 26:e plats!
Eddy gjorde ett lite forivrat
hogerriktat utkast med reducerad
héjd som foljd, men fick inda fina
6 min,46 sek och en 14:e plats.
Enbraplacering i den hardakon-
kurrensen. Virldmistare blev
Randy Archer, USA. Pé andra-
platsen Peter Watson, England.

Sa dags for F1B
Direkt efter F1C-fly-offen bor-
jade F1B. 85 deltagare. Med koll
pahelastartlinjen startade Hakan
forst och gjorde en fin 210 sek
max i den morgontidiga termik-
fria luften. D& maxtiden forsta
perioden for F1B alltid 4r 3,5 min
virmde Bror snodden in i det
sista. Satte max med marginal.
Jan-Erik gjorde sin forsta start
med ett flackt utkast med mattlig
hijd. Modellen stallade dess-
utom i glidet och kom ner pa 109
sek. Troligtvis hade bakkroppen
blivit stukad vid en trimstart, vil-
ket forklarade stallet. I fortsitt-
ningen maxade Hakan i samtliga
perioder utom i den tredje, ddr
han missade 30 sek och i femte
dir propellern fillde fel med ett
blad 6ver vingen. Modellen fick
forsnidvtkury ochkomnerpa 132
sek. Hikan pa 51:a plats.

Bror maxade sikert i samtliga

sju perioder. I femte tipsades Bror
om tre ormvrakar som kretsade
runt i en blasa rakt ovan{or start-
linjen. Snabb invevning, varefter
Bror sitter modellen 1 samma
blésa. Tre cirklande vrikar ligger
inteidalig luft, s& maxen blir med
marginal. Jan-Erik missade 1 (en)
sek i andra perioden. [ resterande
satte han fem fina maxar. Forsta
periodens 109 drog ner slutre-
sultatet - Jan-Erik pa 60:e plats!

Bara fyra bort i forsta

Bror klar for fly-off med 26 med-
tavlande. Bror laddar med energi-
rikare snodd dn vanligt 1 samma
modell som han anvint heladagen
och har inga problem att flyga i
fem min. Bara fyra stycken foll
ifrdn. Tavlingsledare Bill Hartill

| meddelade kraftfullt i hégtalarna

att F1B fly-offen skulle fortsitta
0710 pa lérdag morgon och da
direkt med 9-min. flygtid.

Bror utnyttjade tiden fram till
det definitivamorkret med att gora
en trimstart med sinegentliga fly-
offmodell med stérre spinnvidd dn
"bruksmodellen". Lérdag morgon
var samtliga pa fltet i god tid for
att hjdlpa Bror, som tilldelats pos
7, vilket var fyra positioner frin
ukarinaren och regerande virlds-
maéstaren Alexander Andrukov.

Morgonen var ndgot kylig.
Samtliga pa fly-off-linjen virmde
motorroren. Ingen vind. Himlen
helt bla. Endast stord av kondens-
slingor, som alla gick i riktning
mot Los Angeles.

Alexander och Bror vevar sam-
tidigt. Alexander gar forst med en
fin start och enimponerande hajd.
Bror gar strax efter. Aven det en
fin start sa nir som pi en skdming
1 det sista varvet innan propellern
faller och som méjligen kostade
nagrameter i hojdforlust. Alexan-
ders tid blev suveridna 535 sek (8
min, 55 sek) och Bror 398 sek.
Ingenslog Alexanders tid somtog
segern och beholl sin virlds-
mistartitel. Brors tid rickte tillen
fin sjitteplats.

VM-veckan avslutades med

Ovre raden frv:
*» Tomas Alm siker skugga under Gurras rejdla van-baklucka

* Bror vevar med kraft in maximala varv for femminutersfly-offen
» Eddy karvar hdl i pylonet for Brors radioséindare - kan behévas!
» Gurra stiller timern - majligen just fore fly-off- starten!

prisutdelning och bankett i
Bakersfields Convention Center,
en kombinerad konsertsal och
ishockeyarena.

Svenskarna gjorde det bramed
tre gubbar - (Gurra, Eddy och
Bror) till fly-off. Inga tekniska fi-
nesser satte kdppar i hjulet, utan
en oberdknelig termik mitt pa
dagen, dé startomrédet genom-
korsades av vad amerikarna kal-
lade "dust devils", minicykloner,
som rorde upp massor av fint
damm och tog med sig allt lost.

Efter nagra dagars turistande i
bland annat San Fransisco avslu-
tades den fantastiska USA-resan

med World Cup-tivlingen " Sierra
Cup" i Sacramento.

Mandag avresedag med in-
checkning pé flygplatsen i San
Fransisco for att via Los Angeles
flyga direkt Kastrup. DA flyg-
ningen till storsta delen var nat-
tetid, dgnade sig samtliga &t att
sova och tdnka tillbaka pa de tre
hindelsrika och fantastiska vec-
korna i Kalifornien.

Janne Forsman

Per Findahl hjiilper Bror Eimar
fore fly-off i VM.

Per Findahl med fru Katalin pa
vig till huvuddepdn.
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Ritningen pa férra uppslaget:

Chuck Gill

The Leprechaun

Till arets WRAM-tillstdllning inbjéds ett
par tjeckoslovakiska modellflygare.
Tack vare Laddie Mikulasko's véanlighet
- han hjélpte oss som tolk (min tjeckis-
ka adr nastan lika dalig som min engel-
ska!) kom jag att bli stolt &gare av en

tvdcylindrig, juvel-likande CO,-motor.
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Den varsa "smutt" att jag borjade
grdva i min gamla minnesbank
tillbaka till de dagar da jag i folk-
skolan skissade pa flygplan-
modeller i stillet for att hora upp
- vilket sd ir eftert forklarar en
hel del!

Dethirlillamodellplanet repre-
senterar nog "det dldsta" av
teknologien. Det ér helt och hal-
let tillverkat av vanliga material
och vanlig konstruktion. Och det
baseras sjalvfallet pa allt som jag
sag och byggde pa fyrtiotalet.

Jag har byggt det lite tyngre 4n

vad det egentligen behtvde vara
- allt som en f6ljd av att man fri-
flyger en gang vart femtionde ar
ellersa!Jag ville attdet skulle vara
robust och och med lite begrins-
ningar, sd attdetinte skulle kunna
flyga bort - eller férstiras pa na-
got vis. Jag passade ocksa pa att
kopa mig en encylindrig CO,-are
pa omkring .016 och jag misstéin-
ker att den kommer att passa pre-
cis for den hir modellen.
Sjilva konceptet ...
Sjilva konceptet (ursidkta den
pompdsabeteckningen forett sént
hdr litet projekt) skulle vara av ett
biplan vars fyra vinghalvor och
stabilisator skulle byggas pa
samma ritning.

Den lyftande stabilisatorn skul-
le inte behdva ha nigon anfalls-
vinkel. Jag valde dekalaget (dvs

skillnadeni anfallsvinklar mellan
den dvre och den nedre vingen
helt godtyckligtefter "kdnsla" och
erfarenhet. Tillvigagdngssittet iir
forvisso ju inte av samma klass
som raket- eller rymdfartteknik,
men det fungerar fint.

Kroppen

Kroppssidorna bestér av 1,5 mm
balsa med eller utan l4tthal. Land-
still och vingstottor bockas till av
0,8 mm resp 0,5 mm pianotrad.
Dir de skall forenas kan Du ruffa
till ytorna med sandpapper eller
nagelfil. Lindaoch cyanolimma-
eller 16d.

Till hjul kan Du vilja vad Du
har, Ofta gor jag hjulrondeller av
balsa och forstirker dem med
cyanolim pa rull-ytorna - dvs
"dicket". I det hir fallet si an-
vinde jag mig av William Bros
#149-hjul, somharendiameter pa
cirka 35 mm.

Kroppen klddde jag med lite
Lite Span.

Jag utrustade fenan med ett par
lister for att motverka eventuell
skevhet, men det var nog onddigt.

| Ettlitet trimroder pa fenan rinte

dumt att ha for att justera - bkael-
ler minska - sviingradien di mo-
dellen flyger.

Komihag att den hir modellen
drenlugnvidersmodell varsenda
vettiga funktion #r att erbjuda en
enkel, okomplicerad glidje och
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kanske ocksa hjilpa till att ater-
vinna/aterfinna den kunskap och
skicklighet, som ohjilpligt har
fortvinat under ar som gatt,

Kropp med litthal

Jag bandsadgade ut kroppssidorna
och putsade, Latthalen dr valfria-
gorkroppen littare, men samtidigt
mer omtalig - vilj sjdlv! Motor-

spantet ar 3 mm litt plywood |

(skiktlimma balsa till balsaply-
wood!) Motorspantet och spant F1
ir bada 25 mm breda och rek-
tanguldra. Sedan de kommit pa
plats kan du limma ihop kropp-
sidorna akterover. Cyano!

Landstillets infistning i krop- |

pen utgors av tvd tvirslimmade
balsabitar 3 x 5 mm. Goren grund
v-formadrinnaidem meden kniv
och limma dem pa plats.

Bocka 0,8 mm pianotraden en-
ligt ritningen och sitt pa plats i v-
riannorna. Limma med cyano

(sjdlv brukar jag stro ut bakpul- |

ver Over pianotraden, da jag lim-
mar san't hir - det blir lite starkare
dé, Reds kommentar!)

Planka kroppens undersida med
1 mm mjuk balsaflak (putsa ner
den till cirka 0,7 mm direfter) pa
tviren - héller landstillet pa plats

och nu ér ocksa kroppen stadig |

nog sa att man kan limma dit de
"runda" spanten F2 och F3 pi
oversidan. Limma sa dit balsa-
lister 1,5 x 1,5 mm dnda fram till

stabilisatorns framkant. Ving-
stottorna tillverkas pa samma sitt
som landstillet, men komihdg att
ldmna ett hal ndra tyngdpunkten,
dir CO,-tanken skall placeras -
om Du avser kora med kolsyre-
drift. Pafyllningsnippeln place-
rar Du sa att fyllning kan ske ge-
nom forarplatshélet.

Vinge och stabilisator

Gor fem likadana paneler. Putsa
forsiktigt. Palla upp varje ving-
spets 35 mm. Nala fast ett 30 mm
brett vingmittparti av 1,5 mm
mjuk balsaflak (fibrerna tvirs!)
for undervingen pa byggbridan
och anslutde tva vinghalvornatill
detta. Kollav-formen. Limma fast
framkantlist och bakkantlist pa
vingmitten.

Skir till tvd 3 x 5 mm lister sa att
de passar in mellan fram- och
bakkant och putsa en sida till
samma lutning som innerspry-

geln. Limma pé plats. Planka |

mittpartiets versidamed 1,5mm
balsa - tvirsfibrer! - och putsa, sd
att den foljer sprygelformen.
Gor precis likadant for dver-
vingen, somdock skall haettving-
mittparti med 55 mm bredd.
Forstirk stabilisatorn mellande
tva mittspryglarna med 1,5 mm
balsaplankning. Darmed fick jag
ocksarejila limytor att limma fe-
nan mot stabilisatorn och akter-
partiet mot kroppen.

A
Formin Cox .010-motordrivna
modell tog jag 1,5 mm balsa till
samtliga spryglar. Foratt fA CO -
versionen lite littare valdajag hir
1 mm balsa. Eftersom jag valde
medelhard balsalist 1,5 x 1.5 mm
till vingbalkarna fick jag en an-
markningsvirt stark och vridstyv
vinge.

Pressa inte fogarna!
Nirdet handlarom attbygga sma

| lite bmtéliga modeller géller det

attinte pressa eller for hart trycka
vid inpassning av exempelvis
spryglar och balkar. Sant skapar
1itt skevheter.

Jagnalar fast bakkantlisten mot
ritningen/byggbridan. Sedan lig-
ger jag dit de tvd undre 1,5x 1,5

. mm vingbalkarna - helt 16sa. S&

limmar jag dit spryglarna en och
en - forst mot bakkantlisten, se-
dan mot vingbalken innan jag
slutligen nélar fast sprygeln i rtt
lage.

Sé avslutar jag med att limma
framkantlisten pd plats och de
overliggande vingbalkarna faller
sd 1 spikrakt ritt lige utan pro-
blem.

Placeringen av tyngdpunkten
far Du bestimma under nagra
provkast utan motor. Hall till dar
det finns higt gris! Lat de 3 mm
tjocka rundstavarna pd balda-
kinen for 6vervingen sticka ut 20-

' 30 mm it bada hallen. pﬁ har Du

L \

el i Fi e
bra mojlighet att dndra over-
vingens lige och vid behov lata

| den sitta ldngre fram eller ldngre

bak.

Dé Du funnit ritt placering ar
det bara att kapa rundstavama till
enmeranpassad ochsnygg lingd.

Att flyga den hidr modellen ar
uteslutande ett lugnvidersupp-
drag. Trimma den med smé roder
for att fa fram en bra vanster-vin-
ster motor/glidévergang.

Om Du tyckeratt flygning med
CO_-motorer blir lite for "tama"
ir det bara att kroka pi en .010
glodstiftare.

Men kom ihag att kora ut det
mesta av tanken pa marken - an-
nars ir det bara att vinka adjo till

| modellen - for gott!

Chuck

Bildsviten overst visar lilla
"The Leprechaun" (undrar vad
det kan betyda?) dir samtliga
vinghalvor och stabilisatorn
bvggs pd samma ritning. Enda
skillnaden dr att vingarna sedan
fogas samman till ett mittparti

| och stabilisatorn plankas

mellan mittspryglarna.
Nedan ser vi sprygelpaketet
under tillverkning - ldtthal i
mittenspryglarna under-
"littar". Den enkla och taliga
vingpylonen har extra ldnga
rundstavar, som kapas sedan
man faststallt tp-ldget.

0 .ﬁnq:: i /i i
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balkar 1,5 x 1,5 mm
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|att balsa (6 st behovs!)
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klistra vid markerad
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m Du kombinerar dessa
med ditt medvetande om
att en kubikmeter luft

innehéller 1,25 kg massa sa kan
Du forsta mycket.

A. Newton's lagar om

kroppars rorelser
Denengelska vetenskapsmannen
Isaac Newton (1642 -1727) for-
mulerade i slutet pa 1600-talet tre
fysikaliska lagar av naturlags-
karaktir, Dessa lagar ir fortfa-
rande styrande for vad som hin-
der bide med hela flygplanet och
med varje litet mikroluftpaket i
stromningen runt detsamma.

Lag 1

Enkropp (= en "massa") sominte
paverkas av ndgon yttre kraft bi-
behaéller sitt initiala tillstdnd av
rorelse (d.v.s. riktning och hastig-
het, eller vila).

Lag 2

Den kraft som erfordras for att
indraenkropps rorelsetillstind =
kroppens massa x dess accelera-
tion.

P (Newton) = m (kg) x a(meter
per sek per sek )

(Den lagen kallas ocksa for "all-
miénna kraftekvationen" och an-
vinds ocksa for definitionen av
enheten for kraft.

En Newton ir den kraft som for-
mar ge massan 1 kg en accelera-
tionav 1 m per sekund per sekund)

Lag 3

Om en kropp paverkar en annan
kropp med viss kraft sa paverkar
ocksa den senare den forra med
samma lika stora kraft. (Detta for-
héllande papekade redan Lionar-
do da Vinci [1452 - 1519]).

B. Bernoulli's lag (Daniel
Bernoulli 1702 - 1783)

Newtons 2:alag ovan anger att for

att en massas hastighet skall 6ka,
"accelerera", méste den pverkas |

av en viss yttre kraft.

Den lagen giller dven for alla
sma paket av luftmassa ute i en
luftstrom. Se figur.

Om paketet i figuren 4r utsatt
for en tryckskillnad mellan tva
motstdende sidor kommer det

accelerera i riktning mot sidan |

med det ligre trycket. Under den
tid paketet "forflyttar sig" frin ett
omride dir trycket ir hogt till ett
annat omrade ddr det ar lagre,
kommer det alltsa att vara utsatt
for en accelererande tryckdiffe-
rens och att fi en successivt okan-
de hastighet.

42
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Nagra fysikaliska
lagar praktiska
att kanna till

Om ett litet s.k. "finit luftelement", "luftpaket," befinner sig i ett
tryckfilt med en "tryckgradient ", och trycknivén for sida A dr
ndagot hogre dn for sida B sd uppstdr en "tryckdifferens kraft" som
vill accelerera paketet med dess massa i rikining mot B-hdllet tills
balans mellan troghetskraft och tryckdifferens-kraft uppstatt.

Under passagen fran ett omrdde med hégre tryck till ett omrdde med
ligre tryck kommer alltsd tryckdifferens-kraften art medfira en
successiv gkning av paketets rorelseenergi.

Det motsvarar en fritt fallande kropp (=massa), da det dr jordens
dragningkraft som ger accelerationen.

Bernoulli's lag dr mycket néra besliktad med Newton's 2:a lag.
RIS SRS e e e e S P SR,

Bernoulli's lag anger samban-
det mellan de tryck som rader i
tva punkter utefter en stromlinje
och den rorelseenergi (per ku-
bikmeter luft riknat) som luft-
paketen har i samma punkter.

Bemnoulli's lag innebér att sum-
man av virdet av lokala trycket
ochvirdetav rirelseenerginper
kubikmeter luft i den forsta punk-
tendrlika med summanav lokala

trycket och rdrelseenergin per |

kubikmeter luft i den andra punk-
ten.

Rorelseenergi per kubikmeter
= Newtonmeter per kubikmeter
och blir nir man "forkortar" det

lika med Newton per kvadratme-
ter, vilket ju r samma "dimen-
sion" (= sort ) som ett "vanligt",
tryck, d.v.s. som kraft per yten-
het trots att det inte alls dr ett si-

| dant.

Rorelseenergin per kubikmeter
har med hinsyn till "dimensio-
nen" tyvirr getts det missledande
namnet "dynamiskt tryck".

Det later som ett annat, "van-
ligt", (riktigt) tryck, som man
kallar "statiskz tryck, vilket syf-
tar pa att det skulle verka pa en
liten kropp som vore orérlig,
d.v.s. statisk, i forhdllande till
ndrmast omgivande luft. (som
alltsd féljde med luften).

En del har inte forstatt!

Det finns en mingd lirobok-
skrivande forfattare, sominte alls
forstatt det hela, utan dstadkom-
mit fantastiskt felaktiga beskriv-
ningar av vad dynamiska trycket
ar. (exvis Liber forlag, "Grund-
flygutbildning, Tekniska #m-
nen")

Bernoulli's lag brukar
dock vanligen skrivas:
"Summan av statiskt och dyna-

miskt tryck lings en och samma
stromlinje &dr konstant."

Mankan alltsd enligt dettasiiga
att statiska trycket dr lagt i de
punkterddr detlokaladynamiska
trycket (d.v.s. lokala hastigheten)
ar hogt.

Detta haremellertid medfort ett
beklagligt misstag, nirdet mycket
ofta péstas, exvis i ICAO:s ut-
bildningsregler, attenhastighets-
Okning orsakar entrycksinkning.
Detta kan visserligen ursiktas
innanfor den sedan 1800-talet
anvinda, schematiserade "mate-
matiska hastighets-potential-mo-
dellens" grianser, men absolutinte
i den verkliga, fysikaliska, virl-
den dir "orsak-verkan relationen"
med hinsyn till Newton's 1:a lag
ir den omvinda.

Aven om indringarna alltid
sker samtidigt 4 finns det fysika-
liskt en orsak-verkan relation.
Tink pa historien om tuppen som
troratt solen garupp foratt lyssna
pa hans galande.

Det ir ocksd den senare "om-
vinda" ordningen som Bernoulli
sjalv har angivit i sin "Hydro-
dynamica" [1738]*). Den 6verallt
allmint spridda felaktiga ord-
ningen har tyvarr redan pa 1930-
talet initierats av ett beklagligt
missforstand mellan vissa tongi-
vande matematiker, med méttligt
fysikaliskt intresse, och deras
omvirld. Den har beklagligtvis
sedan permanentats genom kvar-
levande pilotutbildningsregler
och blivit sannare och sannare for
varje nytryckning.

Alla de anvidnda "Bernoulli's
lag -lyftkraftsforklaringar”, som
bygger pd den felviinda relatio-
nen mellan hastighet och tryck,
kommer dirforaldrig att kunnabli
annat @n ordsammanstéllningar
helt utan fysikalisk mening.

Martin Ingelman-Sundberg

*)Boken finns pA universitets-
biblioteket 1 Stockholm.



Julnumret! » 1993

Biiste, for mig okiinde
Floda,

Eftersom jag befinner mig utan-
for Dina kretsar beklagar jag att
inte vet vem Du 4r. Tydligen har
Du velat skydda "Modellflyg-
nytts" lasare fran att bli felinfor-
merade av mig om vissa grundlig-
gande aerodynamiska forhallan-
den.

Du betonar ocksé att eftersom
Du inte dr proffs sa ar det riktigt
vad Du skriver. Ar det verkligen
riktigt logiskt det ?

Eller dr det bara s enkelt som
att Du inte vill erkdnna att Du ti-
digare har tvingats ldra ut tokig-
heter? Det behgver Du alls inte
skiimmas for, men ddremot manga
andra, vilka sdsom skenbart kom-
petenta, skrivit i bade uppslags-
biicker och populirflygbdcker
men utan att tinka efter, bara satt
professorssignatur under vad alla
brukar siga.

Det forefaller nistan som om
Du fran borjan haft en riktig upp-
fattning om att det grundligande
dr att "puffa till" passerad luft
nedat men avnagon orsak tvingats
"krypatill korset". Detkan hinda
attdet var det senare Duinte skulle
gjort dven om Du ir helt ursiktad
med hinsyn till den enorma over-
makten,

Att Du inte alls forstatt eller
missforstitt delar av vad jag skri-
vititidigare artiklar kan naturligt-
vis bero pa att jag inte lyckats
skrivatillrickligt klart men ocksa
litet p& din forméga till och vilja
till att forsta. Jag skulle vilja be
Dig lisaom alla de tre tidigare ar-
tiklarna en gang till, sedan Du ldst
denhirnyaartikeln om "Négra fy-
sikaliskalagar” dirBernoulli'slag
och "dynamiskt tryck" beskrivs
pé ett mer fullstandigt sitt &n vad
som #r brukligt.

Betriffande tryckfordelningen

pévingensairdetnaturligtvishelt |

klart att det dr trycken som for-
medlar kontakten mellan vinge
och luft. Det dr de myndighets-
foreskrivna beskrivningarna av
hur trycken uppstér som jag kriti-
serar.

Sedan Floda, skiirp Dig nu, |

séitt Dig pd en stol!

Bernoulli har sjélv aldrig ndgon-
sin sagt att hastighetsdkning or-
sakar trycksinkning. Han har i
stillet papekat att forhdllandet dr
det omvanda.

Matematikernas berik-
ningstrick har missforstatts
Den helt naturlagstridiga form Du

fartliradig, harorsakatsavenren
missuppfattning. Denna har orsa-

[}
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oyt

Floda & Bemoulli

Mest missuppfattningar
men dock nagra
sanningar.

Dags for en kommentar!

kats av det reverserade sitt pa
vilket Bernoulli's relation mellan
hastighet ochtryck anvindesiden
vanligaste berdkningsmetoden,
efter det att den lokala hastighe-
ten kunnat bestimmas med denna
hundraariga, starkt férenklade
berdkningsmetod med s.k. "has-
tighetspotentialteon". (Som dock
varit den enda anvéndbara meto-
den fire superdatorernas tid).
Just det av Dig beskrivna hel-
galna "externahalva venturirret”
har spritts fran en beklaglig sida,
nr 18, i en kind universitetsliro-
bok fran California Institute of
Technology (1943), "Aerodyna-
mics of the Airplane" av profes-

sor C.B. Millikan. Dir visar en |

figur stromning omkring en cylin-
der med en oberord, rak, strom-
linje mindre dn en diameterovan-
for. Detta dr lindrigt uttryckt hor-
ribelt fel. Helt oberdrd blir inte
stromningen forrin pa oandligt
stort avstand ovanfor!

Det dr mycket mojligt att det ar
just den sidan som sedan pa av-
gorande sitt misslett, forst USA:s
och sedan all virldens, luftfarts-
myndigheter. De ha aldrig ens

(Lilienthal, Otto:
"Die Profile der Segelflichen und ihre Wirkung'',
Zfl. 1895, 5. 42-57)

vagal be om fortydligande till vad
Cal. Tech.'s professorer skrivit.

De som &r 1900 - 1920 utveck-
lade den s.k. potentialteori-meto-
den med cirkulation for vingar,
F.W Lanchester i England och
L.Prandtl i Tyskland, insag till
fullo vad de gjorde nir de utnytt-
Jade Bernoulli-sambandet pa det
reverserade sdttet men detta
glomde synbarligen en del av de
senare enbart metodtillimpande
matematikerna bort. Aven idag
saknas det medvetandet hos
ménga, men lyckligtvis inte alla,
stromnings-professorer.

Den fysikaliskt riktiga lyft-
kraftsbeskrivning som Lilienthal
publicerade 1895 motsvarar dar-
emot vil 1990-talets modernaste
beridkningsmetoder men dr likvil
ldttatt verkligen forstéa for alla, se
figur.

Newton's lagar ricker for
att forklara trycken

Som Du vil nu forstar Floda var
det ingalunda Daniel Bernoulli
Jjag kritiserade utan frimst de for
pilotutbildning ansvariga flyg-
myndigheterna som passivt latit

sig bli missledda av en del helt
ansvarsfria, for pilotutbildning
helt ointresserade och i detta av-
seende endast skenbart kompe-
tenta professorer.

For alla som pa gymnasiet list
om Newton's lagaroch "allminna
kraft-ekvationen" ér "myndighe-
ternas Bernoulli's lag" sa uppen-
bart natur-lagsstridig, att det dr
obegripligt att inte under ett helt
halvsekel, nagon av allamyndig-
heternas utbildningsansvariga
reageratutan att bara har gapat och
svalt vad som en ging av en
olyckshindelse rikade bli fel.

For att inte bli underkinda for
certifikat har dock alla elever all-
tid sndllt lart sig det foreskrivna
"abrakadabrat”.

"Teori &r ju dnda bara smérja
sadetbryrjag miginteom"! Och
betriffande just den teorin sa dr
asikten till 100 % sann och vitt-
nar om ett gott omddme.

Vdgar inte dndra nagot!
Sedan de blivit dldre, generaler
och generaldirektdrer i bestdm-
mande stillning, vigar de emel-
lertid aldrig dndra pa nagot inar-
betat, som de sjdlva egentligen
aldrig forstod. Darfor har de en-
vetet motsatt sig varje forandring
1 utbildningsbestimmelserna.
Och dirf6r har generation efter
generationav piloter hjamtvittats
med "abrakadabrat".

"Isaac" Sigurd visste.
Du nidmner en gammal teoribok
av Sigurd Isacson. Om det giller
"Konstruktion av modellflyg-
plan" (1956), sa har han dir gett
denriktigaste beskrivning jag last
om varfor vingdversidan "suger
ned" luften ovanfér vingen och
luften upp vingen.
SlutligenFloda, beklagarjag att
jaginteiden hirartikelnkan argu-
men-tera mot alla detaljer 1 Din
artikel men om redaktéren later
oss hilla pa nagra omgangar sé
tror jag nog vi tillsammans avse-
virt kan hoja det aerodynamiska

| kunnandet bland modellflygarna
| - for ovrigt inte bara bland dem

som flyger modeller.

Det finns sd mycket mer att riitta
till exvis. Alla felaktiga exempel
pa varfor hog hastighet skulle
skapa trycksinkning och alla li-
kasa felaktiga motiveringar som
ges till varfor hastigheten skulle
bli hig. Det finns hela rader av
béda slagen.

Dessutom finns det en massa
betydelsefulla amnen som ér in-
tressanta for modellflygare men
som annu inte alls behandlats.

Martin Ingelman-Sundberg
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Hir en bild pa min Gipsy Moth,
Sk 9, bygedefter David Bodding-
tons ritning. Motor OS-26FS, 4-
takt. Vikt flygklar 1.350 gram.

Den flygerlangsamt och skala-
enligt, men skevroder skulle be-
hévas, dd den dr ganska trog pa
sidorodret. Klddsel Lite Spanoch
lack Powermax Polycote.

Motorkapan ir tillverkad av
papperenligt beskrivningeni Mo-
dellflygnytt #2/93. Modellen har
dnnu ej flugit med kapan, da mo-
torn ar ny och jag vill ge den bra
kylning i borjan.

Den andra modellen dr en "Ex-
tra 325" fran en fullskalaritning i
Model Airplane News januari-

nummer i dr. Den har spannvidd |

120 ¢m och viigde vid fotografe-

Moth med papperskapa!

ringen 695 gram utan radio och
motor. Men en OS-26SFkommer
den att hamna vid 1.195 gram.
Den ir klidd med Monocote i
fargerna vit, pearlbla och pearl-
rod. Jag har en flugit den dnnu.

Bryt av trekantlisterna!

I en plastpase, som jag skickar
med finns tva trekantlister, varav
denena idr forstirkt med en 1 mm
balsaflakbit med tvirsfiber. Bryt

| av de bada och ligg mirke till |

skillnadenistyrka. Den forstirkta
listen kan hélla ett motorspant pa
plats vid en hérd landning.

Inge Ahlin

Tack for bilder och rader, Inge.
Kul med bade Gipsy Moth och

motorkdpan i papier maché. Vad
betriffar Gipsyn - Sk 9:an - sd
finns det planer pa att ordna med
en mittenritning av dven denna.
Vihade judenyngre Mothsystern

| Tiger Moth for ett dr sedan i Mo-

dellflygnytt. Avalla rapporter att
doma med bilder och allt, sd blev
"Tiggien" populdr. Det ir alltid

roligt att kunna bygga en skala- |

modell med svenska firteckenoch
det kan vara ett skdl till populari-
teten.

Det tycks som om dessa Mot-
har behéiver skevroder fir att fly-

¥

gas ritt (med sida/skev). Omvént,
sdféredrar David att inte utrusta
demmed skevroder. Hananser att
de inte behdvs och hoppar diirfir
over dem - allt fir enkelhetens
skull!

Men det dr ju inte sa svdrt arr
modifiera en ritning for skevro-
der INNAN man gar igdng med
bygget. Betriffande trekantlisten,
sa dr det forvanande vad 1 mm
balsa med tvéirsfibrer kan betyda!
Se ovan efter brytforsoken. Ld-
sarna uppmanas attprova sjdlva!
Den Gamble Redaktiren

-

Ingen dispens behovdes!

En ldsare fran Sala (vid den ny-
ligen genomforda flyttningen
av Modellflygnytts redaktion

upplysning. Den uppringande
kunde meddela, att han lite
overraskande fatt tillbaks sin
dispensansokan fran Telesty-
relsen med beskedet, att han
inte alls behévde sika nagon
dispens for sin gamla radio.
Alltsa stick 1 stdv med bestdm-
melsen TFB92A som siger, att
s skall ske.

Ett trevligt besked, men ..
Vi tog och lyfte pa luren och
ringde till Ake Karlsson, han
som har hand om'et!

kommanga lapparbort!)ringde |
och gav oss ett lite forvanande |

Det blev ratt, men anda
kanske lite fel i alla fall!

Skilet till det hir lite forva-
nande lapp-kastet dr, att man frin
Telestyrelsens sida mycketriktigt
upphéavt TFB92A med en sé kal-
lad "foreskrift", somutkomden 1
september 1993,

Den "foreskriften" medger un-
dantag foren hel del radiosindare,
bland annat de typer, som vi styr
vara modellflygplan med.

Vi och vira RC-anlidggningar
skulle alltsa plotsligt "ga fria".

.. for tidigt att fira!

Det skulle alltsa finnas skal att
hissa flaggan och fira. Men det
finns lite smolk i gladjebédgaren.
Det visar sig, att innan man slog
sig ner och forfattade denna "fo-
reskrift”, sd hade underlaget gatt
pa remiss till ett antal instanser

e

inom Telestyrelsen. Men man
missade en - och en ritt viktig.
Den avdelningen har nu med-
delat, att man vill ta upp frigan
till ny diskussion - och det kan
bli friga om en ny remissvinda.
Risken finns alltsa, att det gar
tillbaks till det gamla. Da maste
alla gamla radioanldggningar
utan den numera vilkdnda
godkidnnandemirkningen f6r-
passas till ett modellflygmu-
seum - eller i varje fall inte an-
vindas langre.
Om man kinner for det, si kan
det aterigen bli sa, att man far
begira dispens pa det numera
ocksa vilkidnda sattet - tidigare
beskrivet i Modellflyngytt.

Man vet vad man vill snart!
Telestyrelsen hilsartill Modell-
flyg-Sverige att man bor veta
vad man vill senast i bérjan av
december i ar.

Den Gamble Redaktiren

Ritningar till
Bosse Gardstads
RC-modeller

kan Du bestélla genom att satta in
beloppet pa postgiro 43 29 46-2 och
skriva ritningens namn pa talongen.

Vid bestillning frén Norge, Danmark
och Finland mdste Du tyvarrlagga till
28:- pa priset. Posten drar namligen
av detta belopp i avgift for dverféring
till svenska postigirokonton!

KOMPIS 90 nybdrjarseglare  95:-
LAJBAN, unik nybdrjarmodell  95:-
SK2000 nyutvecklad frainer ~ 95:-
BLACK MAGIC aerob trainer  95:-
JAS 30 GRIPEN .40, férenkl  95:-
JOSEFIN dubbeldackare 110:-
JET FIGHTER jetjaktplan 110:-
SF-121 "Stealth Fighter" 95:-
FUN FLYER 95:-

Bosse Gardstad
08-511 777 57
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" LSF-are!

Jag har fatt hem en sdndning
dekaler (set om 13 st/60:-),
tygmirken (50:-) + pastryk-
mirke till t-shirts (40:-).
LSF Organizer of Sweden
Jan Levenstam

Movigen 26, 163 60 Spanga.
| _

N
<\

Kalle & jag har kant
varann ldnge & allti
varit pd samma
vaglangd.
Men idag blev han
riktigt férbannad!

Positiva "vagor" i Skelleftea centrum!

Det hidnder positiva saker inom
modellhobbyn 1 Norrland!
Héikan Davidsson, bland annat
kind som forfattare bakom ett par
modellflygbécker: Pilotskolan
och Byggskolan for radioflygare
(finns att kopa via SMFF:s exp).
D& Hékan sokte nya lokaler for
sitt foretag "snubblade” han paen

butikslokal i de centrala delarna |

av Skellefted, inte langt fran tor-

get vid en gagata. Dit blev inget

foretag flyttat. T stillet kunde
Hakan {orverkliga en drém och
han startade en ny hobbybutik -
Hobby-Shapen - som nu alltsa
finnside ljusaochstora lokalerna.

Tonvikten liggernaturligtvis pa
modellflyg bade vad giller bygg-
satseroch tillbehdr. Ibutiken finns

dessutomett fullgott sortiment av
RC-bilar, skalabilar, RC-bater,
skalabdtar och en avdelning med
plastmodeller.

Hobby-Shopen siljer ledande
mirken inom respektive nisch:
exvis Goldberg, SIG, Graupner,
Marutaka, PICA, Great Planes,
Pilot, Thunder Tiger och Duncan
Hutsons fina RC-skalaprodukter.
P4 motorsidan gar man in for
SuperTigre, OS, Enya, Magnum,
Irvine, SC och Brat. Futaba, JR/
GRaupner, Sanwa och Hitec do-
minerar pa radiosidan.

En lite annorlunda grej ar
Hobby-Shopens lis- och video-
horna, dir kunderna i lugn och ro
kan sitta och bliddra i kataloger
och modellflygtidningar, bade

| svenska och utlindska. Hir kan
| man ocksa titta pd modellflyg-

filmer via butikens video. Ett tio-
tal filmer fran europeiska sam-

| mankomster finns f n 1 bibliote-

ket.

Jag kunde inte lata bli att tinka
pa en replik i "Kellys hjiltar".
"Positive waves, boy -if you think
positive, the bridge will be there!"
Den fick bli en rubrik i samma
anda,

Det giller alltsi att tinka posi-
tivt - dven om det kan se morkt ut.
Diirfor ar Hakans satsning viird
inte bara beundran, utan ocksa
uppskattning 1 form av uppvakt-
ning frin modellbyggare i nir-
och fjirromréidet. Lycka till!

Den Gamble Redaktiren

Sa ser
SMFF ut!

Det kan vara bra att veta, hur vi
serut, tinkte jag. Jag efterlyste en
sorts "rontgenbild" av SMFF - hur
ser vi ut "inuti"?

Jagkontaktade var finansminis-
ter Johan Bagge med datahandlag
utoverdet vanligaidrendet. "Joda,
det skulle nog gé, men han skulle
bara programmera lite forst".

Nu har vi en grafisk bild, som
visar SMFF:s "aldersringar". Det
dr bra att kidnna till vilka alders-
grupper vi vinder oss till med Mo-
dellflygnytt och annan informa-
tion. Det ar ju dessa medlemmar
som vi jobbar for!

De grafiska staplarna berittar for
oss, attnira tvatredjedelaravalla
SMFF-anslutna ar under 40 ar.

Vi har tvd "hojdpunkter”, som
framstar tydligt. Dels har vi en
markant topp under 20-arsstrecket

-
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med en kirna av nara 500 stycken
15-aringar. En annan tydlig "héj-

| dare" dr gruppen kring 50-52 &r.

Daborjarmantydligen fatidigen
foren hobby. Och man har fatten
kanske lite annan syn pa sitt jobb.

Ungdomsforbund, jovisst'

Men nog sjutton dr vi ett ung-
domsforbund - det syns tydligt
pé figuren. Men for SUR, sa gil-
ler andra bullar. Ska vi klara de-
ras krav pa 60% under 26 ér, si dr

det bara attestupa eller cyanvite-
rokning som giller for den grupp,
som just passerat 40-drsstrecket.
Dablir vi ett "dkta" ungdomsfir-
bund - enligt véra styrande.
Den Gamble Redaktiren
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Man maste vara
extra snurrig
om man ar
elflygare!

et beror pa att Du som el-
flygare med en snurra i hog-
sta grad kan paverka verknings-
graden pa Dindrivenhet, sd att Du
alltid far ut max dragkraft pa
att Dina elflygkompisar experi-
menterar med olika propellrar.
Nu har det dykt upp nagra nya
blad frin Tjeckien. Namnet pd
dessa ir Falco. De ir handgjorda
kompositblad av kolfiberarmerad
epoxi, vars styvhet gor att bladen
kan goras tunnare med hogre
verkningsgrad som resultat.
Detta innebir att ndr man ma-
ter hur mycket strém som gar ét -
ett par 13 x 8U-par drar lika myc-
ket strom som ett par 12 x 7,5-par

av ett annat marke med en given
motor/ack-kombination. Du kan
alltsa med Falco-bladen g upp i
bade storlek och stigning och dér-
med fé ytterligare forbittrad verk-
ningsgrad.

Bladen ir vilgjorda och ér ba-

| lanserade parvis. De liknar Aria-

ne-propellern, men det dr ingen
nackdel.

LRN-Teknik i Uppsala har
dessa blad 1 storlekarna 10 x 5,5
upp till 12 x 7,5 1 vanliga blad.
Dessutom finns det dnnu smalare
blad, som pastds ge dnnu bittre
verkningsgrad i storlekarna 13 x
8U och 14 x 8,5U.

Trevlig vinter!
Kalle Westerblad

Sakert
i Malar-
dalen!

en nye utbildaren 1 Sérm-

lands Modellflygférbund
och Milardalens Modellflyg-
distrikt, Ame Andersson, medde-
lar, att man holl en sdkerhetskurs
den 23 oktober.

Med SLM ochBo Hallgrensom
stdd fick Arne ihop erforderligt
material till ett bra kompendium,
som baseras pa SLM:s flygsiker-
hetskurs, Luftfartsverkets BCL,
Televerkets anvisningar, Skandia
forsdkring och "Enkel handled-

ning for certifikatprov”. Detblev |

bra.

De distriktsrepresentanter, som
drintresserade av atttadel av ma-
terialet, kan kontakta Bo Hall-
gren. SMFF:s exp 011-13 21 10.

Kérran lyder inte!
Den flyger bort!
Har jag glomt att
ladda nu igen?

Treviiga
klubbaftnar

Bjud parorliga bilder och gor det trevligare pa Era klubbaftnar till
en ringa kostnad. Det finns tre videoband med en speltid pa cirka
20 minuter - och de handlar alla om elflyg!

Ett elflyg som Du kanske aldrig kunde dromma om. Prata med
Leif pA LRN-Teknik, som stiller dessa videoband till férfogande.
Du deponerar 200 kronor per film, som Du far tillbaka minus frakt-
kostnaderna, da videon returerats. Deponeringsavgiften behovs,
for att han vill ha filmen i retur sd snabbt som méjligt - for att 1dna
ut den till andra. Leif har telefonnummer 018-69 63 80.

=

Kalle Westerblad )

Antalet "elever" blev 13. De
kom frdn i stort sett hela Milar-
dalen och tva var frén SLM.

Kursledare var Ingvar Claes-
son, Nykopings MK (bilden). Det
bleventrevlig ochunderhéllande
dag. Det var ett intresserat audi-
torium med mycket kunnande.

Aven bland de blivande
sikerhetsansvariga!
SMFF:s nya diplom!

Som bekriftelse pa genomgangen
kurs fick de SMFF:s nya diplom
pé genomgéngen studieflit! Kent
Josefsson ordnade en av Gripen-
skolans teorilokaler, som tillhor
flygteknikerlinje - helti linje med
var vi holl pa med!

. Kommande kurs for

| radioflyg-lirare behiver

bra kursmaterial!
KanDuocksé klimmainen blin-
kare om att jag soker material till
en kurs for blivande radioflyg-
larareivar, avslutar Arne Anders-
son sin rapport.

Den, som har material, somkan
vara ldmpligt vid radioflyglirar-
utbildning kan lampligen kon-
takta Arne direkt: Arne Anders-
son, Bagaregatan 24B, 611 31 Ny-
koping. Telefon 0155-28 68 52.

Jag végar inte
med Pelle.
Han anvander
aldrig klamma!
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' KSAK-
medalj
utdelad

Lars Lundin har fatt KSAK:s
medalj. Lars har under mer 4n
30 ar utfort ett oegennyttigt
fritidsarbete for svensk flyg-
historia. Det har 1 huvudsak
bestatt i en uppféljning av alla
svenska militdra och civila
flygplan genom tiderna. En
"katalogisering" harhan seder-
mera utfort pa egen dator och
resultatet har reservationslast
stillts ull forfragares hjilp.

Lars har ocksd - som den
mest initierade - medverkat vid
tillkomsten av forst "Svenskt
Civilregister del 1/Flyghisto-
risk Revy nr 30/1983 och se-
dan del 2/Flyghistorisk Revy
nr 36/1992. Dessutom har han
sammanstéllt boken "Syenska
civila och militdra helikop-
trar", som utkom 1991.

Lars, somocksaérenav lan-
dets bista kiinnare av utlandsk
flyglittertur, har en stor sam-
ling fotografier av flygplan, fo-
retradesvis tagna av honom
sjdlv. Lars har en omfattande
konsultativ verksambhet, hu-
vudsakligen pa ideell bas, nir
det giller fragor om &ldre och
nyare flygplan.

Ovanstdende rader dr i stort
ett citat ur Flyglitterturgrup-
pens motivering varfor Lars
skulle komma ifrdga. Raderna
skall ocksa ldasas som bevis for
antflvg ochmodellflyg garhand
ihandmed KSAK som paraply-
organisation. Dédrifran dr ste-
getintelangttillintressantflyg-
historia. Inte bara fir nitiska
skalaflygare!

[ Resultat SDC -93
1. Rickard Petersson 57 p
2. Thomas Augustsson 52 p
3. Ola Johansson 45p
4. Roland Petersson 44 p
5. Martin Elmberg 34p
6. Niklas Anderberg 9p
7. Anders Karlsson Tp
8. Kent Norman 2p
9. Johannes Odgren 1p
10. Magnus Johansson 1p

Den svenskadogfightcupenir
nu avgjord och Rickard Pe-
tersson korades som segrare.

Kampen har varit hard och
jamn. Till en birjan stod det mel-
lan Roland och Rickard Peters-
son. Mot slutet var Thomas Au-
gustsson den som kunde hota
Rickard. Infor sista tdvlingen
skiljde det endast tre poing mel-
lan dem.

Sju deltivlingar

Cupen bestod under -93 av sju
deltdvlingar. Det hela borjade 1
maj pa Ripa modellflygfalt. Dir-
efterkordes endogfight pa Visby
modellflygare filti samband med
Barkarby-tivlingarna.

Under juli genomfordes tre tiv-
lingar. Den forsta holls i anslut-
ning till Thor-strutstriffen pa
Emmaboda flygplats. Den andra
stod Ronneby MFK for helgen
efter. Slutligenhdlls ytterligareen
tivling pa Ripa.

Avslutningsvis arrangerades
tva tavlingar under hosten. Den
forsta holls pa Lunds RFK:s filt
och den andra pa Stlvesborgs
MEFK:s filt Veslanda.

NM i Norge
Fem av oss entusiaster begav sig
dessutomislutet av septembertill

The Swedish
Dogfight Cup -93

nordiska mdsterskapen 1 Norge.
DettaNM varnog hdjdpunkten pa
hela tivlingssisongen f6r oss som
var med.

Norrménen har hallit pa med
dogfight ett par ar langre &n vi i
Sverige. De har foljdaktligen ock-
sa mer tivlingserfarenhet.

Thomas Augustsson placerade
sig i dennativling pa andra plats.
Thomas och Rickard Petersson
blev i samband med de hir nord-
iska misterskapen dessutom ut-
nimnda till "ace”.

Aft arrangera en cup

Det har hdjts kritiska roster om
hur vissa arrangemang har ge-
nomforts,

Tivlingsledningen har tagit
detta it sig och lovar att bittra sig
till nésta sasong. De bitar som det
framforallt slarvats med ar PR-
biten och sittet atttahand om pub-
liken. Problemet ér att vid en tiv-
ling sd prioriteras forstds tiv-
lingeni forstahand. Blirdetingen
tavling, sa har ju inte publiken
Nagot att titta pa...!

Visst dr det viktigt att lata den
publik somletarsiguttill tivling-
arna fa delta i en fartfylld show.

Detta genomfér vi genom att ta
fram informationsblad som alla i
publiken kan forstd. Det uppnis

ocksa genom att ha en kontinuer-
lig resultatredovisning, dir publi-
ken hela tiden kan se vilka piloter
som ligger 1 topp.

Problemet 1 det har samman-
hanget dr att fi ihop en organisa-
tion som klarar av att 1osa allt
detta. Forutom vanliga domare
behdvs det da en insatt huvud-
domare som hela tiden kan se till
att skota resultatredovisning,
samtidigt som han Gvervakar att
tavlingen loper enligt gillande
regler.

Nista sdsong
International Dogfighter Associa-
tion har tittat pa det hir och har
som malsittning att gora nista
tivlingssdsong dnnu bittre. Trots
allt har flertalet av de tivlande
upplevt-93 ars Dogfight Cupsom
mycket positiv.
SvenskaDogfight Cup -94 drar
igang nagon gangiapril/maj nista
ar. Vi ska forsoka att arrangera
tavlingar runtom i de sidra och
mellersta delarna av Sverige.
Om Du vill borja med ndgot
riktigt roligt, och som dessutom
inte alls drsirskilt svart, si rekom-
menderar jag Dig att stillauppi
en av vara dogfight-tavlingar.
Martin Elmberg

Buss till Skala-VM

Den 14-2]1 augusti 1994 avgdrs skala-VM i FAC och F4B pd& den
holldndska flygbasen Deelen invid staden Arnhem. Holléndarna
celebrerar flygbolaget KLM:s och Fokkerfabrikens 75-Griga existens
med aft arrangera detta VM. Jag kan - om intresse finns - ordna med
en bussresa till dessa tavilingar fran vast-Sverige - resa med bdt frén
Goteborg och évernattning pd vagen ner och upp + tvd ndtter intill
taviingsorten. Fyller vi en buss med 50 personer blir priset cirka 2.000:- -
blir vi farre stiger det ndgot! Ring mig pd& 013-29 62 97 och meddela

Ditt infresse, sa drar jag | ndgra trédar! Peter Kélloff
e N A W

A
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The Aeroplane Works
Texan (SK16)

En riktigt trevliig modell!

Modellflygnytt Nr 5 berittade
vi om de tvd modellerna fran

The Aeroplane Works, SK 16 och |

DC-3:an, som vi haller pd atttesta.
Vi har nu byggt upp kroppen till
SK 16. Byggsatsen till DC-3:an
kom helt nyligen. Forsta artikeln
om den kommer i vér.

SK 16, eller Texan som ameri- |

kanarna sdger, @r att bygga: bra
virke och hég precision pa de
formade tridetaljerna gerett hogt
betyg for denna byggsats.

Bra forpackat

Allt material 4r fint forpackat i
kartongen. Enda problemet kan
vara att hitta ritt lister i vissa fall.
Byggbeskrivningen finns i form
avsma notiser pa Zirolis utmirkta
ritningar. Nu far man kommaihag
att det hir inte dr nagon nyborjar-
modell.

Till forsta november hade vi
byggtupp kroppskonstruktionen,
Vi vill ge en forsta rapport ifall

Hur vare nu?

Hade jag laddat
mottagaracken assa?

48

nagon har tint pa idén att skicka
efter en tribyggsats frin The
Aeroplane Works.

Det hidrrorsigom en brabygg-
sats av hogkvalitet. Tradetaljerna
ir handgjorda och slipade. Kon-
struktionen blir stadig. Kroppen,
dnnu inte plankad, ar vridstyv.
Uppbyggnaden borjar med ni-
gonting som amerikanarna kallar
“crutch”. Det dren slags stege som
loper horisontellt genom kroppen.
"Stegen" pallas upp horisontellt
och sedan limmar man dit spant-
halvor- fran var sida. Spanten be-
stir av 3 mm litt plywood. Krop-
pen plankas med 3,2 mm balsa.

En udda detalj

Sporrhjulets axel fistsiett beslag
som normalt anvénds till nos-
hjulet paen vanlig modell. Sporr-
hjulet har 60 mm diameter - un-
gefir lika stort som huvudhjulen
till en ordinér modell.

Stabilisatorn byggs staende pa
byggbridan med bakkankten ned-
it - en annorlunda losning som vi
inte sett tidigare.

S4 hir 1angt har allt gt utan
problem. Detaljernas passform
har varit utmérkt hela tiden.

Byggsatsen innehaller mycket
material. Sedan flera ar hade vi
planer pa att bygga fran scratch
med lésvirke. Nu inser vi att det
inte hade varit ndgon bra idé. Allt
detta material skulle hakostat oss
stora pengar, plus att allt arbeta
att sjilv forma detaljerna. Frgan
ir om vi hade gétt iland med ett
sddant projekt.

Den hir storamodellen tar inda
sin tid att bygga. Nu ingar det
nistan inga detaljer sdsom gang-

Vi har ibland haft det lite be-
svarligt med transmis-
sionsapplikationer i vissa av
vara modellflygplan och mo-
dellbatar,

Hittills har vi p& grund av
kostnaden helt enkelt fatt néja
oss med kugghjul for nedviix-
ling av vira motorer.

Nu har emellertid ett svenskt
foretag hort av sig. Dér tillver-
karmankuggremmarochkugg-
remshjul, som dr precisa och
linglivade till ett pris av cirka
250-350 kronor & moms per
sats. De levereras da i dnskat
utvixlingsforhallande och stor-
lek.

For vidare information omde
hir kuggrems-"utvixlingarna"
vixlarna kan Du kontakta
ReimaTianinen eller Paul Mutti
p& Maskin AB Mekanex pa te-
lefon 08-705 96 60.

Lennart Olofsson

L

Los problemen med

Transmissionen
Kuggrem ar Iosningen!

| Dimensionering av

kuggremmar

Kuggremslingd 1:1
2C + kuggtal x delning

Kuggremsliangd # 1:1

D-d)p?
2C+ 1,57(D+d)+%
L = Kuggremmens lingd (mm)
C = Axelavstand (mm)
D = Delnings-@, stora hjulet

d = Delnings-@, lilla hjulet
Z = Kuggtal

Axelavstiand
C=a+a-b

a

% -0,3925 (D +d)

b= 0,125(D-d)

Z + delning

Delnings-@ = 314

jarn, stallben, roderhorn, stot-
stinger osv. Men det finns pia-
notrad till sporrhjulet, ror for
vinghopsittning etc.

"Riktig"' cockpit, gor vi!

Vad giller cockpit gor vi avsteg
frén ritningen i och med att vi tar
upp sittbrunnar och byggerinred-
ning istéllet for det "golv" iniva
med huvens nederkant som rit-

| ningen foreslar.

Vingen dr tre-delad!
Vingen byggs i tre delar, en fast
mittsektion med de infillbara stil-

| lensamt tva yttre vinghalvor som

monteras pa filtet.

Till maskinen kommer vi att
skaffa Roberts infillbara still.
Motorfragan ir inte l§st dn.

Vi drerkommer!

Lars Wendel & Bo Holmblad

| Ovan: stabben under byggnad.

Adresser Chuck Gill Nick Ziroli
till The Aeroplane Works 29 Edgar Drive
Chitel Gill ach 2134 Gilbridge Road ~ Smithtown

. i Martinsville N.Y. 11787
Nick Ziroli: NI 08836, USA USA
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En markligt problem
Ett nodrop ...

Vem ar intresserad?

Bjorn Alneby pa Hobbybokhan-
deln harett problem, som inte hor
till de vanliga for hans del, Bak-
grunden ir den, att han for nagot
arsedan inhandlade ett lager frin

en gammal modellflygindustri. |

Prylarna - och de ir inte lite gre-
jer det handlar om - kommer ur-
sprungligen fran en omfattande

ritnings- och byggsatsproduktion |

vid f d K A Johanssons Modell-
flygplansfabrik i Spanga. Karl
Agne Johansson konstruerade
ochtog fram méngderav ritningar
ochbyggsatser under tiden 1936-
1954. Efter Karl Agnes did har
alltlegat glomt hos hans dnka tills
hon salde allt till en "antikhand-
are". Bjorn stotte ihop med denne
for ett par ar sedan och kopte
rubbet, som var mycket omfat-
tande. Bjorn kunde plockaihopen
hel del kompletta byggsatser. Nu
aterstarendasten miangdritningar
och manga, manga reservdelar.
Ett tiotusental hjuli olika dimen-
sioner, flera tusen propellernav,

10.000-20.000 ritningar av olika
slag. Flera hundra spinners och
andra detaljeri storre och mindre
kvantiteter. Japan-papper - ett par
tusen ark i olika firger - inte dkta,
men uppskattat av méanga byg-
gare.

I kdpet ingick ocksi ett tusen-
tal forpackningsdmnen (ask +
lock), som skall hiftas med "virl-
dens storsta" héftapparat (70-80
kg, 1,20 hog, 50 ar gammal!)

Vid sidan om det hir har Bjom
Alneboocksietttusental ritningar
fran forna Norrlands Modellflyg-
industri - skalaritningar och by gg-
ritningar av olika flygplan och
modeller. Bjorn vill siljaalle- till
en serids och hindig person, som
kan "forvalta arvet” av de 40-50
ar gamla grejerna av hogsta kva-
litet. Bjorn ber Modellflygnytt att
gora detta kint for alla. Han ir
Oppen for alla forslag.

Bilderna visar ett hopplock av
de prylar och ritningar, som
finns - och ett hdftat forp-horn!

Sné problem gjorde

Omslagsbilden

Svartagen i brist pa idé

Snobrist orsakar problem
for Modellflyg-redaktir

S& kan man ocksa kunna uttrycka
det. 54 hir ars dr det ju dags att
vilja omslaget till Modellflyg-
nytts julnummer.

Fastdn man kommit upp i dren,
savill jag att det vara jul, sné och
vinter pa bilden. Jag envisas med
att vilja ha endast EN bild pi om-
slaget. Ingen inlagd text skall fa
stora bilden. Hellre snyggt én
braskigt, 4r min filosofi!

Sndfria julnummer
Med de kraven kan det bli svart.
Omslagsbild till julnumret 1991
knépptes inomhus med jultomte-
problem pa grundav knepigt kilk-
fére.1992 var ocksa snoldst. En
tecknare fixade sno.
Forberedelsernamed arets om-
slagsbild bérjade pi samma siitt,
Jag invintade med tomte, flyg-
planmodell, miniatyrklappar, ris
mm. Mamiyan laddad med mus-
tig diafilm. Men ingen sné!

Rdddningen kom!

| Mitt i bedrovelsen kom raderna:

Hej Redaktorn!

Undrar om det kan passa med en
SE-5a pa kvillspatrull pé ett
omslag? Modellen iir en SE-5a i

| 1:4-skala av Boddington's fabri-

kat. Motor Super Tigre 20 cc och
Iuftrummet ér ovanfir Ernst Bor-
Jjesson flygfilt utanfor Orebro.
Fotograf & byggare underteck-

| nad.

Hdlsning!
Bert Jansson

| Dar kom bilden, som handlar om
jul. Kanske inte ens Bert vet det.

Den stora bilden med SE-5a-ma-

| skinen mot en mérk himmel fir

tittaren att ana ett ljus. Jag tinkte
direkt pd julevangeliet - "de fingo
se ett stort Ljus".

Men sa stod det inte alls i jul-
evangeliet. Jag har kollat,

Men bilden ér jul-lik i alla fall!

Sa det sa! Tack Bert!

RADIOSTORNING!
(eller har jag glomt
ladda acken igen?)

Kldamma? Vada?
Jag har aldri' problem
att flyga utan en sén,
va? Vad ar den till for?
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Funderingar over friflyg,
RC, annat skoj och var
andra varldscupsegrare

er Findahl har gett oss viran-

dravirldscupsegrare patvé ar
genom att totalsegrai F1A. Stort
grattis till Pelle! 3

Jan Frojd heteren kille 1 Oster-
sund som horde till "Berglins
pojkar" tillsammans med bl a
Mikael Borell, Hakan Nilsson/
Gruen och K G Molin (vilket fint
juniorgéng de hade) pa 60- och
borjan av 70-talet.

Jan blev bland annat norrland-
mistare som 16-aring dd hanblev
tvda i Nattdvlingen 1970 i F1IA
efter en viss Flodstrom frin
AKMG, som inte kan minnas att
han vann tdvlingen! Det starialla
fall s& 1 Mfn. Jan hirjade mest i
A-1 med sin "Eva 1/2 6", men
1972 tog segelflyget éver, och sd
sméningom gick han till flygvap-
net. (Jans karridr som tavlings-
segelflygare hade dven den sina
h&jdpunkter!) n

Kapten Frojd fran F4 i Oster-
sund utsigs att representera Sve-
rige i drets "Military Air Tatoo" i
England, en militéir flygshow med
uppemot 50 lander medverkande!
Detta iri sig en stor dra, men Jan
stillde till det @n virre! Efter
showen utsigs han till vinnare i
kategorin "bdsta enmanshow"
med den numera ganska mogliga
Viggen" Nistan som om Sverige

skulle vinna fotbolls-VMipjaxor! |

| gingetinte drspecielltbereddaatt
. forldta SMFF for det som skedde.

Modellflyget stor andel
Enligt Arne Berglin anser Jan att
modellflyget har en stor andel i
hans framgéangar, och eftersom
han endast holl pA med friflyg lig-
ger det vil ndgot i det.

Nu har Krutet torkat!
KRUT heter en modell, som her-
rar Olofsson, Carlsson, Lindholm
och Akesson snodde ihop fér
cirka 10 drsedan. I fleraomgéngar
har vi pastatt att originalritningen
har kommit till rdtta. Varje ging
genom fel information.

Nu har jag ritat upp modellen
pényttochritningen kan rekvire-
ras frin Lennart Flodstrom,
Soldatvigen 25, 444 41 Stenung-
sund, tel 0303-803 77.
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Priset dr 50:- och skall betalas
in med en postgirotalong, som
bestdllaren far vid ritningsleve-
ransen. Pengarna gartill friflygets
grenkassa. KRUT ir en idealisk
nybérjarmodell 1 F1C och en all-
deles ypperlig modell for F1CO.

Gamla regler, ny teknologi
Pétal om F1COhar jag fortfarande

. svartatt fatta, varfordet arsa svart

att fa fart panollklasserna. Jag tog
en gammal Labankropp, byggde
en Labanvinge och Labanstabbe,
men med moderna vingprofiler
samt hingde paen féllbar propel-
ler frin en Wake. Detta dr ju pre-
cis vad manga oldtimerkillar har
surrat om: gamla regler och ny
teknologi!

Egyptens grishoppor?
Friflygarna uttalade en ging att

| oldtimerflyg inte dr modellflyg.

Hojden av vishet! Huvudorsaken
var att medeldldern i SMFF inte

| fick hojas! Alla over 25 till atte-

stupan,

Nu boérjar en del av initiativ-
tagarna visa eftertankens kranka
blekhet medan oldtimerflygama
ynglar av sig som Egyptens gris-
hoppor och SMFF far #nda allt
storre problem att klara 25-drs-
gransen for bidrag.

Det gar klart fram, att OT-

Jag har viss forstaelse for detta.

Men alla ungdomar, di? Jag
havdar fortfarande, att Ni kan
stdlla upp med ndstan vad som
helst pa O-tavlingarna. Gor det!

| Varforintemed KRUT (ellermed |
| en 30-centimetare och 20 gram

snodd)?

Fastnar korken?

LACK anvinds fortfarande av en
och annan. Ett problem ir ofta att
korken fastnar. Kebo, Géteborgs
Termometerfabrik och andralab-
firmor har glasflaskor med dropp-
kant och skruvkork av polyeten i
manga storlekar. Dir fastnar inte
korkarna! Kanske Dittapotek kan
stilla upp?

Allmint om flygintresse

OSTERSUND ir en stad med
stort flygintresse. Nu dr man pé
gang med ett nytt flygmuseum p
F4, baserat pi dvertagande av en

| privat samling (jag tror att An-

| dersson var namnet).

I Linképing har vi ett av virl-
dens forndmsta flygmuseer, och
om vi foljer upp alla viktiga flyg-
planstyperi vart férsvar genom ti-
derna sa fattas egentligen bara
fyra:BS, S6 (Hansa), J6 (Jaktfalk)
och J7 (Bulldog).

Samling infor B-femman!
Ingen av dessa typer finns att
kopa. I Finland finns en Bulldog
bevarad. I dvrigt idr det rent! Nu
har dstersundarna borjat plocka
ihopritningaroch delartillen B5.
Det gar trogt. Men, man har ater-
funnit en hel del verktyg och
mallar.

Nationellt samlat grepp!
Varfor inte gora detta till ett na-
tionell projekt? Varfér inte drain
helalandets samlade flygintresse:
flyghistoriker, segelflygare, mo-
dellflygare, IPMS, SAAB, FFV,
annan flygindustri och bygga en
ny BS, helst tva!

En projektledning i Ostersund,

| som skickar ut ritningar och ri-

material till intresserade, som var
och en kan banka till en platbit
eller tva till en byggsats, som se-
dan "spikas" ihop pé Froson.

Nu har jag for ovrigt byggt fir-
digten "icke F3A" 1 F3A-storlek,
reparerat min Sukhoi 26, dr nis-
tan klar med en fyrkanals 6,5 cc
(verklig skonhet) och har flera
andra projekt i pipelinen.

1994 kommer att bli intressant!
EnKRUT méhinda? Finns det na-
gon som tar upp utmaningen?

Floda

PS. Sindag 22/11 fick jag
svaret. Det finns flera som vill
bygga KRUT. En rendssans fir

| FIC pa gang? Hiing med ! DS

—

Friflygmote
i Orebro

Métet hélls i Orebro 21-22 no-
vember 1993 med Sven-Olov
Lindén som vird. Planerade 12
timmar blev 14, och detta nis-
tan utan pauser forutom lun-
chen pd séndagen! Det behivs
andra former till kommande
moten, med forberedda forslag.

Hir ndgra beslut och forslag
som kom.

Endel maste dock manglas i
Grenkonferensen april 1994,
* Grenarna bor skota vissa
PREK- och utbildningsfra-
gor sjilva med egen budget.
Friflyggrenen skall ha 4 ar-
betsutskott: ett for vardera
F1A, F1B, FIC och 'inom-
hus' for att inom varje klass
skapa mer entusiasm for att
forbittra verksamheten.
Landslagsuttagningar laggs
till hosten fore det aktuella
misterskapsaret. 1994 blir
overgangsar och "flygarhel-
gen" blir fri for exempelvis
ett kombinerat utbildnings/
triningsliger.

Inga regelindringar for de

olika klasserna utdver de,

som CIAM:s subkommitte
beslutat.

Viharjunior-VM 1994, men

brist pé juniorer. Vidjan till

klubb-ledama: Horav Erom

Jjuniorersom vill satsa. Viger

stod.

* Peanut Scale heter numera

F4F och har ddrmed full SM-

status enligt tidigare for-

bundsmétesbeslut (allaFAI-
klasser).

Utrustningsladan skall blien

riktigt ldda och vi skall kom-

plettera den med nya kikare
och vindmaitare,

* Grenkonferensernaborligga
separerade frain Forbunds-
métet. Asikten ar, att felak-
tigabeslut fattas pa grund av
felaktig sammansittning av
ledamotkéren. (Het potatis!)

* Herbert Hartmann m fl kom-

mer att framstilla en "ter-

blick", ddr man sammanstil-
ler tekniska artiklar och
resultattabeller fran cirka

1970 och framat.

Vi tittar pd mojligheterna att

arrangera EM i friflyg 1996.

Pé senare ar har allting ham-

natioster (dvenden del VM)

och man bérjar bli litet trott

pa detta. Fundering: har vi

folk till funktionirsstaben?

* Pelle Findahl valdes inte
ovintat till 'Arets Friflygar'!

Floda )

-
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Modellflygnytts
Londonresa i hamn!

et var lite nervst 1 bérjan.

Men det drojde inte linge
forrin det var fullt. Och fastin vi
utdkat antalet resenirer, si har
tyviirr manga fattavsta. Men vi far
rusta oss till nasta ar, nu dé vi vet,
att man lingtar efter sddant hir,

Om det sedan ir herrarnas in-
tresse for modellutstillningen el-
ler damernas sug pa London by
night och férmanliga inkOp spe-
lar ingen roll.

Da detta lises bor samtliga an-
milda fatt sina resebekriftelser.
Goteborg, Scandinavian Seaways
terminal kianner flera till. Men Nordatlanten
ménga har hittills inte haft anled-
ning att veta var den dr beldgen. 9’%
Dirfor tar vien liten skiss hir hur
man lampligast kor till termina- Sydatlanten
len. Det finns bara ett att siga pa
det hir stadiet: tack for att Ni vi-
sade, att var idé var ritt - och
vilkomna!

Stor rondell

6 januari kl 1200 - avgdng!
Baten gir kl 1200 den 6 januari
1994 fran Scandinavian Seaways
terminal 1 Skandiahamnen i Go-
teborg.

Alvsborgsbron

6 januari ki 1030 - samling! Scandinavian

Samling skerden 6 januari k1 1030 ?:r"‘n‘;:gf m
péterminalens 6vre plan, ddrskyl-

tar med MODELLFLYGNYTT Malmé

visar var vi finns.

Viilkomna!

Viasterdalarn

i

s Flygklubb iII_.).ﬁla-Jiirna

Karran lyder inte! agggfgij;? ::;f
Den_ ﬂyge_l.‘ bort! Charlie, fér han kollar

Har jag glqmt att allt s noga innan vi
ladda nu igen? skall till!
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Ny mikromottagare

Jfran Multiplex

Micro 5/7, 30 och 40 MHz, 50 x
30x 16 mm, 30 g och 5+2 kanaler
dr en kort beskrivning av motta-
garen. Den tidigare minsta mot-
tagaren Mini FM7 varen "vaning"
hogre dn den nya; det dr samma
bottenmatt. Det viktigaste med
dennya mottagaren ir inte endast
attdenblivit mindre; den dr fram-
forallt avsevirt bittre och anpas-
sad att klara den allt besvirligare
stornivan. Den ér utford enligt
samma principer som de Gvriga,
nya Multiplex-mottagarna och
har s gott som samma goda data
som Mini 9. Antennen dr anslu-
ten till mottagaren genom ett nytt
hogfrekvenssteg med filteffekt-

transistor som gor att mottagaren | och viper hintes B S pram
behéller en hdg kénslighet dvben | £C = Lt
| *Servodriverersitter sindare och

om antennen ligger illa till i nér-
heten av metall- och kolfiber-

celler, sd att servon, som til denna

930083 och kostar cirka 825:-.
Orbo AB

08-34 78 43 eller 08-83 25 85 |

Ljuset fran Ell-Air

Ell-Air-numera med butiki Karl- | !
| = Bellylight-ettlitetkretskort med

stad - tar hem de vilkidnda elek-

tronikenheterna fran IBIS, Eng- |

land. De dr proffsigt ytmonterade

och tal en hel del. Bland produk- |
terna finns flera grejer, som maste |

intressera modellflygaren:

R Ll

* Glowdriver - elektronisk switch,
som automatiskt kopplar in glod-
strtommen ndr man minskar gas-

padraget till lagvarv - speciellt |

trevligt for fyrtaktande vinner.
* Spot Flash - blixtljus, som finns
itreolika versioner & utféranden:
- Anti collosion lights (fyra roda
ljus, med asymmetisk blixtfre-
kvens: vinster, hoger, hoger).
-Navigation Lights (tva grénaoch
tvd roda hogintensiva lysdioder -
ett bra skalatillbehér!).

- Helikopter Lights (speciellt fér
helikopterflygarna med tre roda
och ett gront ljus).

* Volt Check - en"on-board" spin-
ningsvakt, som ger ett sikert be-
sked om ackens polspinning -
viktigt om Du har PCM-motta-
gare. Kretsplattan dr 27 x 24 mm

mottagare ndr Du kontrollerar

Bl - | servo oc i i
massor ellerinte ir helt utstrickt, | S5 "0 ch roderfunktion nir du

Dea kv Sqoge eg A Diimd-- | e gun simulator med tva

i . : . | intensivalysdiodersom gerenex-
spannings kan koras direkt pa | y &

mottagareacken. Mottagaren har |

Telestyrelsens godkidnnande Ur « Spot-on - en MOSFET-bestyc-

gor installationen i modellen.

tra realism at Din fina jaktkirra.
Idealisk att ansluta till Spot-on.

kad switch som som i vissa fall
kan ersitta ett servo.

*» Active Y lead - 6vervakar och
rittartill servosignalentex nirDu
har langa servoledningar.

tre ljusstarka dioder - ca tre blix-
tar/sek. Separat drivning.

Ell-Air HB

Box 77, 660 60 Molkom

054-15 57 67 tel

| belastning. Den har fyra olika sitt

| som bist passar den utrustning

| brénsle frin Model Technics. De

hédr motorerna finns i storlekarna

| 0.1;0.2,0.5,1.0,1.0/RC, 1.5, 1.5/
RC, 2.5, 2.5/RC och priserna lig-
ger mellan 470:- (1.0) och 990:-
(0.1 cc och 2.5 cc/RC).

Finns hos Slotcars aterforsil-
jare. Om problem att finna dem,
kontakta Slotcar AB konsument-
tjanst 08-618 92 20.

Snygga servo-"lador"'
Med de hiir "ladorna" kan man
snyggtoch enklet montera servon
direkt i vingen. Servot kan sedan
l4tt tas ur hallaren for att anvin-
das pa annat stille (exvis i en
annan vinge) och tillbaka igen,
precis 1 det tidigare laget. Tvd
olikalocktyperingérisatsen, som
bestér av ett par (hdger/vinster).
Tva storlekar finns: fér micro me
(#85079) och Profi me/BB, Eur
BB m fl (#85080). Pris ca 112:-.
Orbo AB
08-34 78 43 eller 08-83 25 85

Varvtalshallare for
helikoptermotorer

Multiplex har tagit fram en mikro-
processorstyrd "lada" som haller
rotorn vid ett konstant, fran sin-
daren "beordrat" varvtal, oavsett

att arbeta pa; man viljer det sitt

man {lyger med. Tre magneter
med givare ger information till
"ladan" som sedan korrigerar gas-
servot till det gaspddrag som,
beroende av aktuell belastning
behdvs for att hillarotorvarvtalet
konstant. Praktisk anvindning har
visat att denna MC System Con-
troller (78 x 47 x 24 mm, vikt 34
g) verkligen fungerar som den
skall. Den kan anviindas direkt
utan kabelbyte bade till Multiplex
och anldggningar med universal-
kontakt. Cirkapris 2.005:- inklu-
sive svensk bruksanvisning.
Orbo AB
08-34 78 43 eller 08-83 25 85

Dynamite dieselmotorer

Ett faxat meddelande fran Slotcar
- da harvi tyvirr inga reprodu-
cerarbara bilder att visa - beriittar
omattman "med stolthet" presen-
terar en fantastisk serie med sma
dieselmotorer fér modellbruk.
Den storsta nyheten ir, att serien
innehaller den minsta serietillver-
kade motorn - en Dynamite 006D
(0,1 cc) - nagot fér motorsamlar-
na! De har motorernatillverkas av
Dennis Allen, England (f 6 Mer-
cos grundare!) Slotcar AB tillhan-
dahaller naturligtvis passande

Nya Prylar-bilderna ovan:
Multiplex nya varvtalshdllare
for helikopterflygare; Multiplex-
lador for smart montering av
vingservon och Ell-Airs intres-
santa "smdgodis"-elektronik fir
modellflygaren: glowdriver,
spot flach, anti collosion lights,
navigation lights, helikopter
lights, volt check, servodriver
och machine gun simulator mm.

NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA

@ Meijer Models

Made in Sweden - for tivlingsbruk!

Pylon

Fun-fly @

Telefon 0141-417 53 « Telefax 0141-411 12

Kaze Killer
F3D « Sport Pylon

Materialsatser
Compositdelar

Acktestare fér mottagaracken -

se Modellflygnytt nr 2/1990!

Fardigbyggda acktestare

TYP 1: (inbyggd i box 50 x 70 x 28 mm) for test vid

laddning/cykling eller test mellan flygningarna

TYP 2: (ej inbyggd) fér kontinuerlig test i modellen.

Alla klubbar i Sverige har tidigare fatt erbjudanden
TiCoRo

NU ETT PRIS « 135:-
ﬁ elektronik

Conny Tisell, 0302-424 22 = 010-285 00 62
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sdnd in till Modellflygnytt

Smaflyg-meeting?

Hir kommer en hosthélsning frin
ennystartad forening 1 Dalsland -
Bengtsfors Modell & RC Klubb.
Vért huvudintresse &r flyg, men i
verksamheten forekommer dven
bil och bt for att tillgodose min-
gas onskemnél och behov. (Klub-
bens milsitning att ge ungdomar
en meningsfull sysselsdtming pd
fritiden).

Vi startade i oktober 1992 och
har nu vuxit till drygt tjugo med-
lemmar, Kontakt togs med ndgra
hobbyhandlare for nira kundkon-
takt och en forhoppning om att
kunna kopa vettiga modeller till
bra priser. Kommunens fritids-
kontor har stdllt upp med bidrag
for moteslokal, flygplats, bilbana,
maskinpark [6r skotseln, skol-
flygplan (inkl radio med dubbel-
kommando!), startbidrag mm,
Vadsigs om denuppbackningen?

Viflyger helikopter, segel-och
motorflyg i klubben. Ndgra ir
smi gulbld dubbeldidckare "Fun-
ny" for .049-.090-motorer, De dr

Futaba «

Plastprodukter
Glasfibervav
Slappmedel
Jelcote

Epoxi

Kolfiber

roliga att flyga. Vi har provat allt
frén serpentinklippning till ren
dogfight med dessa plan. Vi har
ocksd trimmat Cox .049-motorer
med lyckat resultat (se Modell-
flygnytt nr 4/1993). Intresset for
smé motorer/flygplan ir utbrett i
landet. Det finns likasinnade med
parollen "smd flygplan - smi be-
kymmer"!

Dags for Haxvrdlet!

Vi har dérfor planer pd ctt mee-
ting ("Haxvrilet") i Bengtsfors
viren-94. Kanskekan grinsen gd
vid max 1,5 - 1,6 cc motorer? Ar
Du intresserad, ring till Lars
Lannérus0531-12250. Vihartips
omvar Dukanskaffa material och
vara med pd triffen.

Du som inte varit i Dalsland
forut (Sverige i miniatyr!), ta
chansen - komtill vir vackra trakt.
Sl3 ossensignal, sd vi hinner pla-
nera i god tid!

Happy Landing!
Bengifors MRCK,

i i
Till min privatannons bifogar jag en bild pd min Fokker Drl i skala
1:3. Numera framdriven av en Zenoah G-6t2. Leif Ericsson. Snyggt!

HIM « X-cell « Vario » Kalt * LION »
Ikon'n'West « Balsa USA « Proctor » PIKA »
SIG « Gleichauf « Yellow Aircraft « Multiplex
* Robart « ZAP « COX « Comp Air Design »
JAMARA - Astro » Webra » OS « MOKI -
SAITO « Rossi* KB *Scah*3W *RB
SANYO « Aeronaut » Pirat * DUMAS -
Du-Bro » Sullivan « PeA:s Rotorblad « JR *

Scale Aircraft Documentation ¢
Fotopack & treplansskisser

P1 5939 « 264 90 Klippan « 0435-223 21
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Er trivsel - var beloning

Det var en hirlig dag. Sol frén
enklar himmel. En laber bris
frAnviister, Luften var ljum. (Var
det verkligen en dag den glngna
sommaren, Reds anm nr 1).

P& Oskarhamns Flygfilt i Sol-
kustens centrum den 22 augusti
arrangerade MFK Oskarshamn

detta med vidret, Reds anmnr 2),

Klubben har etablerat sig i
stdra Sverige med sin flygdag,
villkind for vilordnade och braar-
rangemang, bra filt och minga
gaster.

I &r hilsades 40 modellflygare
vilkomna med modeller, samti-

sin drliga modellflygdag. digt som hemmaklubbens med-
Hur klarar man vidret? lemmar visade vad de kan,
Man kunde innu en géng bjuda pd

Bullernivan har sjunkit!
Totalt fanns dir 78 modeller med

vackert vider, (Skriv en artikel i
Mfn och beritta hur Ni ordnar

Den KUNNIGA hobbybutiken med RATT instalining till PRIS och SERVICE

TOMTEPRISER under
DECEMBER

1 5 7 pi hela
0 sortimentet

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
onskas nya som gamla kunder
RUNE, JANNE & BOSSE

POISON

Teknik & Hobb

Firjsuillsgatan 8 Tel. 090-143855 ]

Det svenska Fun-Fly
planet for den maximala
flygupplevelsen

Telefon 044-560 57
Telefax 044-560 82

AEROprodukter
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piloter frin Stockhom i norr till
Landskrona i séder. Bullernivin
minskar frdn dr till ir och minga
flog tyst och disciplinerat.

Wilga, oh Wilga - bjisse!
Goran Karlsson kom med stor
Wilga. Christer Gillgrenkom med
vacker och viilflygande Extra 200,

Bland andra &terkommande
giist aterfanns Westerberg, Mo-
tala, med Draken, Einar Tell med
Liberty Sport, Lennart Edstrém,
Monsterds, med stor & vacker
Spitfire Mk XII, Termik-Johan
med Antic-dubbelddckare.

[° = e :
TSN . DY oot

Alla var nojda!

En strom av &skddare lockades
av de minga modellerna och de
duktiga piloterna, men ocksé av
fritt intrdde. Dagen gick i ge-
mytets tecken. Alla férefoll nGjda,
inteminst Natans Hobby, Hobby-
borgen och Termik-Johan, som
passade pd att saluftra modeller
och tillbehor.

Med devisen "Er trivsel - vir

beloning” kunde Oskarshamns-
klubbenldgga dnnuenhirlig flyg-
dag till handlingarma.

Per Isaksson

BALSA USA

Mycket kompletta GIANT SCALE byggsatser.
Hjul, landstill, skruvar, wires mm ingdr.

STEARMAN PT-17
Spv: 2945 mm
Motor: minst 70 ce: 7995:-

PIPER J-3 CUB
Spv: 3575 mm
Motor: 35-70 cc: 4995:-

FLYBABY
Spy: 2845 mm
Mator: 35-70 ce: 4575:-

SKALADOKUMENTATION

Vidrsvenskrepresentant foramerikanska Scale
Model Research med dver 4000 foto-packs

i sorimentet PRISEX:

Pack med 20 fargbild.: 295:- Ring for info.
GOLDBERG - byggsatser

Piper J-3 Cub 1940 mm 9F5:-
ULTIMATE Biplane 1370 mm 1955:-

The Extra 300 1725 mm 1955:-
Super Chipmunk 1575 mm 1750:-
Genlle Lady. Seglare 2m 395:

Eaglet 50 Trainer 1270 mm 565:-

DEL"

VI HANDLAR AVEN MED BEGAGNAT! Inbyten, forsiljningsuppdrag m.m.}

DELTA HOBBY importerar fan USA - éven specialbestéliningar!

MOTORKAPA TILL GOLDBERG CUB | BRA PLAST 150:-!
" “ MED BEUTIKY

% Postadress: Box 3080, 630 03 Eskilstuna
;X Tel & Fax 016 - 13 70 65

1/4 SCALE J-3 CUB Spv: 2745 mm.
Motor: 15-20 ce: 1495:- Mycket prisviird!

EDO FLOTTORER
Fina bypgsatser.

1/4 skala: 1395:-
1/3 skala: 1650:-

THE NEW TAUBE N
Storsponiskalamodell med 2120 mm mellan ving-

spetsama. Moto~ 120 4-1akt eller motsv.: 1475:-

e Aven byggsatser frin PICA, - X
\_ PROCTOR, IKON'N'Wst m.M. A

$1G - byggsatser

Spacewalker 2640 mm 2835:
Spacewalker II 2-s1ts 2135 mm 1695:-
Ryan STA 1230 mm 1325:-

Liberty Sport dubbeld. 1450 mm 995:-

Clipped Wing Cub 1/4-sk. 2185 mm  1620:-
Piper J-3 Cub 1/4-skala 1695:
Mormisey Brava 1/4-skala 2185 mm 2525:-
Steen Skybolt dubbeld. 1310 mm 995;-
P-51 Mustang 1625 mm 1050:-
Four Star 40 1520 mm 635:-
Mid Star 40 1640 mm 635:-

A H DESIGNS Pilotfigurer

Skalapilotfigurer fiir den som vill ha det biista!

Skydda kldder, huva mm. Finns i {lera olika modeller
Ir. WW 1 dll Jet. Aven civil. Amer, Brir, Tysk, Jap.
Skala 1/3,1/4, 1/5,1/6. Hel el halvkroppsfigur. Prisex:
Brit. WWII helkroppi skala 1/5 345:-. Begir broschyr!

Hejargatan 5, Vilsta indusiriomride
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Regnproblem i Tostared | Allebergs-tiviingen

fter sjunde Tostareds-triffen

kan vikonstatera, att cirka 80
modellflygare med familjer frin
Sverige ochett yjugotal frin Dan-
mark dék upp.

Lordagen var mulen med bldst.
Men molnen férsvann och vinden
avtog. Det blev full aktivitet pd
kvillen, d4 vi hade allmin korv-
grillning.

P4 séndagen regn. Himlen var
svart. Ettkatastrofméte bestimde,
att det bara var att stélla in. Flera

deltagare packade och &kte. De
som inte hann ka hade tur, Vid
middagstiden vinde vidret. Det
blev mycket [lygning och publik
strdmmade till.

Vikan inte siga idn, om det blir
ctt "Tostared" nista ir, Vi miste
kanske hitta ett nytt filt. Vi fir se
hurdet gir, Nog vore det synd om
vi miste ligga ner "Tostared".

Jérgen & Anders Davidsson.
Birger Liffner ldngst till higer.

MFK Blue Max drar igdng tidigt
och inbjuder till den tjugotredje
upplagan av Allcbergslﬁvlingen.
Denkérs 1994 den 14 (reservdag
15 maj). Samling 0830. Tiv-
lingsplats Axevalla Hed mellan
Skara och Skovde i naturskiina
Viistergtland, Enkla regler: Se-
gelmodeller enligt F3B-T, start
med loplina, sex minuters flyg-
ning och landning inom en mar-
kerad cirkel. Alla segelmodeller
kan vara med - ett bevis for tav-

lingens popularitet - med minst
100 deltagare varje Ar.
Sitt in anmilningsavgiften 100
kronor pd pg 11 2237-3 ochange
pd pg-talongen namn, adress, tfn-
nr, klubb, SMFF-nr och s ménga
frekvenser som mbjligt. Forsta
anmilningsdag dr 15 april 1994,
sista den 6 maj. Har Du frigor,
ring Jan Oden, 0515-335 87.Var
vilkommentill Axevalla Hed och
1994 4rs Allebergstivlingen!
MFK Blue Max

Champion 30L 1385:- (1595

Julerb]udahde

¢~ 10% pa
s Radlostyrnlngar och tillbehér

Priserna géller till 31/12-93 eller sa langt lagret récker

aer omodels -

Firdigbyggt for den Erfarne
och Nybirjaren

Groupner

Champion 45L 1495:- (1719:)

Right Flyer 40H
1395:- (1570:-)

Super Decathlon 40 1795 (1995:)
Magnum PRO 40SE Nu pa Topp i
Quickie 500 Pyion

Magnum PRO 61SE 1495:- (1667:)
Magnum PRO 468E 1045:- (1145:)
Magnum PRO 40SE 995:- (1095:)
Magnum PRO 36SE 965:-

Paket Priser!

Super Decathlon 40 + Magnum PRO 46SE 2795
Champion 451 + Magnum PRO 46SE 2495 (2864:-)
Champion 30L + Magnum PRO 36SE 2195~ (2670:-)

Right Flyer 40H + Magnum PRO 40SE 2295 (2665:-)

utik och Postor
Mandag ill Torsdag 14.30-20.00, Fredagar 14.30-18.00

Telefon+Fax 08-55080013

Butik: Sjsmansvigen 30 Sodertdlie Sédra

(1075:)

(3140
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P-A Eliasson

n av modellflygets storsta
ambassaddrer, Per-Axel

Memorial

Eliasson gick borti vintras. |

For att hedra Per-Axel, som for
ovrigt var en av de som startade
klubben i borjan av 50-talet, har
Starflyers instiftat ett vandrings-
pris - P-A Eliasson Memorial - i
klass El-populir.

Det fina vandringspriset, som |
har skédnkts av Bertil Beckman, 4r ;

en kylarprydnad frén en 1925 ars
Voisin - en bil som dgts av Bertils
far.

Klassen "El Populir" har jusom
malsittning att alla skall kunna
varamed och ni goda resultat obe-
roende av avancerad utrustning.

Inga dyra specialmodeller
Detvar medtillfredsstillelse, som

man infor finalen kunde konsta- |

tera att chanser till toppresultat |
och vinst ¢j har varit beroende pa |

dyra specialmodeller. Med en
"konventionell" modell med 7-8
celler och flygskicklighet kunde
man n toppresultat.

Sommaren drkort och arets tév-
lingssdsong ir slut. I &rredovisa-

des det vid arets bérjan 13 del- |

tavlingar i "El Populdr". Dessa
56

deltdvlingar har dven varit kvali-
ficerande for P-A Eliasson Memo-
rial.

Sexton olika del-vinnare!
Det dr med stor tillfredsstillelse
man konstaterar att det varit ett
stort deltagande i drets populir-
klass. 16 deltagare har dessutom
vunnit minst en tivlingsomgéng,
Det badar gott infér kommande
sisong.

Sex hade chans att vinna
Arets slutomging flgsi Uppsala.
Flygningarna sammanféll med
finalen i "Populir Cupen”. Sex
flygare hade méjlighet att 1 ar
vinnaden trofén. Tre flygare hade
under drets tavlingar flugit ihop
sex '1000-poingare' och tre fly-
gare kunde uppvisa fyra. Finalen,
som nu var helt avgorande, gav
mojlighet att fi ytterligare tre
'1000-podngare', om man nu vann
sina tre omgéngar.

Tomas Karebiick vann!
Segrare 1993 i P-A Eliasson Me-
morial blev Tomas Kéirebick,
AKM i Géteborg, som efter fina-
lens flygningar totalt hade sju
'1000-poingare'.

Dagens segerherre, Tomas
Karlsson, Iyckades endast faihop
sex, liksom ocksa Bo §jéberg och
Rune Olsson.

Detta forsta ar med P-A Elias-
son Memorial fick extrastatus, d4
vihade gladjenatt viilkomna Mar-
gareta Eliason och Per-Axels
dldsta dotter Lena-Karin, som
medverkade vid dverlimnandet
av vandringspriset.

CEEDD

Pro Kevlar - Succe!
Stor nyhet Ring for prisuppgift

XL-Prosom byggsats med
=
5 4

alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:- g
Du har vél den fina
X-cell katalogen

Skalakroppen till
Jet Ranger kan
aven anvandas till
andra mérken
A e

FARIO ®|
Rotor-Systeme
— U Streich

Sky-Fox E;rolution 7 700:-

webra

Jet Ranger Il 2 550:-

SUNDANCE

Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA
kanslighet stallbar frAn sandare

Webra 40 GT  Godkand for 05y

1295:- inkl damp @59 Lo
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ... 60:- | sattin
Vario katalog 190 sid engelsk..... 150:- | pengar
Vario-Nytt 93-94, 40 sidor, kommer i oktober pa pg
Webra-katalog, tinfalligt siut, ny kommerihost | 3 76 19-4.

Vi siljer aven Aterforsaljare sokes

as

Helikopterspecialisten ==
Vi hjalper nyborjare :

BGiVl

Glantans Vag 2, $-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

SYSTEM AB
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Meddelanden fran Forbundet

Material tl edaelande- . Tévlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

X Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
SMFF:s exp, Box 100 22, Datum avlinger g
600 10 Norrképing 4 dec Vintertavlingen, Uppsala Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-206710

Model -Craft stottar svenskit mode

Vinnare i medlemsvérvningslotteriet i augusti-dragningen blev Viktor Karlsson,
Kleva 7402, 444 93 Spekeréd och Vdnnds RCK c/o Lindgren, Strand 83, 911 93
Vénnds. Tack Viktor! Tack Vénnéds RCK! Tack Model Craft! | dragningen
september/oktober vann Niels Voregaard, O Hullstavégen 9 i Sollefted!

Kontakta SMFF:s ordférande Gunnar Eriksson for = .

information om hur Du bér Dig &t for att fa chans att g

vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avidgga prov for Y =
/'] @ [C-certifikat eller varva juniorer till SMFF! Gunnar ﬂ: it

finns pa tel 0920-22 39 26 el fax 0920-22 45 73!

Forbundsordforande Vice Forbundsordférande Sekreterare Kasadr Sékerhetsansvarig
Gunnar Eriksson Lennarth Larsson Lennart Hansson Johan Bagge Lars Nygren
Sveriges Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvégen 17 Sigurdsgatan 15 Lokegatan 24 Bergtaktsvagen 9 B
g 972 42 Luled 183 44 Taby 214 65 Malmd 602 36 Norrkdping 783 32 Sater
Mode”ﬂyg- Tel 0920-22 39 26 Tel 0762-502 65 bost Tel 040-19 3790 Tel 011-16 8616 Tel 0225-51196
Fax 0920-22 4573 08-713 37 91arb Fax 011-16 9160
férbund Fax 08-94 9188
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Radloflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Fériagsansvarig och
Jonas Hagberg Hanns Flyckt Magnus Ostling Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrom Expeditionsférestdndare
Djaknevagen 5 B Akershultsvigen 2 Vretvdgen 1 C Sperlingsgatan 11 Valfrid Broddsvagen 52 Soldatvigen 25 Bo Haligren
732 48 Arboga 564 00 Bankeryd 783 32 Sater 302 48 Halmstad 165 71 Hisselby 444 41 Stenungsund Box 100 22
Tel 0589-192 41 Tel 036-721 10 bost Tel 0225-52733 bost Tel 035-1872 46 bost Tel 08-38 94 69 bost Tel 0303-803 77 bost 60010 Norrkbplng
036-19 96 00 arb 0225-501 86 arb 035-363 63 arb 0303-856 45 arb Tel 011252129
010-36 33 83 bil Fax 0

BUGFLYER Sport skevrodermodell, en riktig "busflygare™ till busbra pris.

i Spv 995 mm. Lamplig motor 2,5 - 4 cc. Byggsatsen innehaller erforderliga
Nu hos MOIander ’ LandSKrona utsAdgade balsa/ply-detaljer, lister, PVC-folie, roderhorn, stétstanger, links,

pianotrad, landstall med fasten, skruv & mutter.

@ Introduktionspris i dec/jan ENDAST 299:-.

B yggsafser & h”behér Tillbehér till BUGFLYER Bestill fran

Bransletank, 100-180 cc 28:- .
Hjul @ 56 mm, per par 27-  CAW Byggteknik

Spinner @ 45 mm, vit 29-  Ale. 620 34 LARBRO

. ORA-Cover, per meter 65:-
| Prop Graupner 8 x 6 a4~ Telefon 0498-22 33 95
P T Prop Graupner 9 x 4 46:-
? Motor MAGNUM 15 GP 595 EE——
Motor MAGNUM 25 GP 625:- BUGFLYER finns dven hos
Glodstift, standard 29:- Nérkes Hobbycenter.
Molander HODDy Postférsk & frakt tillkommer! telefon 0585-203 02

Skolallén 15A « 261 32 Landskrona « 0418-179 85

7
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Triabyggsatser med mycket att bygga
A QUALITY for lite pengar. Allt fran stora skala-

GLOBAL
Mt KITS modeller till sma Fun-Fighters, ''stiks"’,
trainers, fun-flyers och segelmodeller!

Skyraider 60

Originalet var det sista av kolvmotordrivna
warbirds fran andra véarldskriget.
Produktionen startade 1946 och Skyraider blev
vanlig i Korea och Vietnam. En del hamnade
dven i Sverige och anviindes da oftast som
mélbogserare. Nu finns chansen att bygga
detta kraftfulla plan som skalabyggsats frin
Global! Globals modell dr avsedd for .46-.65-
motorer, litt att flyga pa ett skalariktigt sitt.
Inbyggd wash-out i vingtipparna ger stabila
flygegenskaper. Stor stabbe och lang kropp
forstarker det lugna flygsattet.

I satsen ingdr stansade och sigande triidelar, |
gjutna motorkapor och luftintag, klar kabinhuv
som gér att mala och limma, en del tillbehor,
bland annat .60-motorbock och lattfattlig steg-
for-steg-beskrivning.

Tekniska data:

Spénnvidd 159 cm, langd 131 cm, motor MAGNUM PRO .46-.61, GP 65, radio 4-kanaler. PRIS CIRKA 1.900:-

Ricochet
Fun-Flyer till
ett attraktivt pris!

Extremt mand&vrerbar och stabil 1 14ga farter.
Avsedd for erfarna som vill sldppa loss, men
flyger med reducerade roderutslag niistan som
en trainer. Tighta loopings, ser ut som den vill
bita sig sjélv i svansen!

Rollar mycket snabbt. Du hinner knappt rikna
dem!

Mycket stryktalig for att klara tuffa "touch-
and-goes"!

Landar i snigelfart, startar som en raket -
startstricka 1,5 - 3 meter. Passar utmirkt pd
smé falt.

Stjartbom av glasfiber, monostill, stansade
balsa- och lattplywooddelar,

Tekniska data:

Spannvidd 122 cm, vingkorda 41 cm, motor MAGNUM PRO 25 eller 36SE, radio 4 kanalar, PRIS CIRKA 700:-

B e L L T B e S —
GLOBAL siljs i de flesta hobbyaffirer och importeras av HOBBYBORGEN AB.
Vi kan upplysa om niirmaste affir som siljer GLOBAL-byggsatserna.
e B R DO
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SST 40 super Sport Trainer. Mycket stabil och rymlig SPORT FLYER 40L 'Hot Dog acrobatic lig-
trainer med skevroder. Flyger rent tack vare halvsymmetrisk vingad modell. 14% symmetrisk vinge. Stansade tridelar, vissa
i . Spannvidd 145 cm, Motor .40-.60. Pris cigls 695:-. tillbehor. Spv 152 em. Motor .40-.46, RC 4 kan. Pris cirka 1.095:-

o

GAS STIK 10 Stik 10 éirﬂvérd varje krona! Charmen CITABRIA 15"25 Modell med stort register

med de klassiska utseendet och prestanda fran en STIK-typ! Du beroende pa motorval! Stilla trainer med .10-motor, sport med .15
far betala mer for en stérre modell, men far knappast mer och aerobatic med .25-motor. Transparent frontruta som gar en
flygnéje for kronorna! Spannvidd 112 cm. Motor 1,76 cc. Radio bit upp pa vingen - precis som forebilden. Avbildade hjulkapor

3-4 kanaler. Pris cirka 460:-. e ingér ej! Spannvidd 122 ¢cm. Radio 4 kanaler. Pris cirka 555:-.
% T PTET Ty TR 7 | T ey e ¥ - e

SKYLANE 45-60 £ sormadetimedcpst P-39 AIRACOBRA 15 25 cc g

Om Du soker en stor modell, littbyggd, lattflugen och snygg att bade vass flygning och byggnoje. Helt acrobatic dven med liten
se pa, sa ar SKYLANE 45-60 riitt modell! Spiannvidd 182 cm. motor. Vacuumformade kdpor, luftintag och kabinhuv medféljer
Motor .46-.61. Radio 4 kanaler. Pris cirka 1.095:- samt skalalika dekaler. Spannvidd 105 cm. Pris cirka 595:-.

RIDGE RUNT

Segelmodell med skevroder. Vill Du
gé over till skevrodermodell fran bara

BIRDIE 10 & BIRDIE 40

Tva roliga modeller. Birdie 10 - stora egen-
skaper i litet format kan transporteras helt

sida/hojd? De flesta seglare med skev ér dyra QUALITY monterad i bilen. Birdie 10 har spv 125 cm -
eller "heta". Hir en limplig modell for bade kassan GLOBAL KITS pris cirka 520:-. Birdie 40 &r stdrre, for 6,5 cc
och dndamalet. Spannvidd 130 cm. Pris cirka 370:-. NHATCEE D] 0t Pris cirka 925:-
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GENARP

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar

"1:an" nybdriarmodell for .15-.25-motor (Mfn nr 51)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

Rumels N ELEECO

Elektronik-RC-Hobby

Seelig timers

RADIO
"Siiver-Tern™ 2 mater termik-saglare Futaba - JR - Graupner + Sanwa Kolfiber
*T7 cm", vingsats | biue-foam. (Mfn nr 3/30) Muitiplex « Hitec Kevlar
Dalqyskﬂmaa\(k;j Tf{“" rfi!lva{kasme;ﬂer %;gﬁ)agna Eni:Sarvica Gehtibenti Glasfiber
onskem { a priser (se n nr .
Ritningssats fil F3B-vinsch med lastkannare. Modaller + motarer - byggsatser, Epoxy

beklddnad + balsa « modaellitilibehér.

o ‘ Vacuumpumpar
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar. - b L .P P
Prospekt mot 5:80 i fimérken Flad’e Kyrkvag 1 * ;ila;glmail:m:#:r % 0 o o rKl'l.lVELr ks ]
aiae HUMANA PRISER ch "skall finnas"-verktyg och
P 2 237 91 Bjarred FLUGFISKETILLBEHOR
rnmyrvégen 42 =
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700) Tel 046-471 14 Telafon 040-48 06 69 (1600-2000) Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600 - Sdndor girna per post! - Tel 031-47 35 60 » Fax 031-49 35 81

M15C22,5cc ca 1.359:- | *PIPE ADAPTERS

M15 TR 2,5 cc* ca 2.046:- | M40 RC marin ca 152
M15 Sport, 2,5 cc ca 614:- | M40 RC marin D ca 152
M40 marin ABC ca 2.030:- | M61RCLS ca 152:-
M40 marin ABC Ring  ca 1.950:- ‘ M30 RC marin ca 176:-
M40 marinDRing  ca 1.950:- | + AVSTAMDA PIPOR

M51 8,5 cc RC ca 1.471:- | M40 marin ca 448:-
Mé1 RC ca 1.071:- ‘ M61 RCLS ca 496:-
M61 RCLS ABC Ring ** ca 1.756:- | M80 RC marin ca 591:-
M61 RCLS ABC * ca 1.756:- ‘ + LIUDDAMPARE

M61 RCLS ABC Ring ***ca 1.758:- | M51RC 240:-
M61 RCLS ABC *** ca 1.758:-  » MOTORBOCKAR

M30 marin Ring ca 2.621:- | M150 RC & M180 RC ca 176:-
M90 RC marin ABC  ca 2.749:- | M300 RC & M 360 RC Twinca 256:-

M150 RC ¢a 1.982:- | * MOTORKOPPLINGAR

M180 RC ca 2.334:- | M40 RC marin ca 224:- 3F:s HOBBY SERVICE

M300 RC twi 4.252:- | M90 RC mari 256:- i »

4550 R o ca 4955 | +VAXELLADA 3 OxelGgatan 20 A « 613 00 Oxel6sund
* diesel, ** bakutblds, **sidutblas | M40 RC marin ca 815:- 0155-355 20 & 0155-328 47

r "l 'FO" L T A 1

LUKTFRITT « "RYKER" OCH "GASAR" INTE!
Ca-limmet som gocksd kan limma skumplast.

28 g flaska Nu finns dven
med pip och 1 1 5 e tunnflytande
*snappférslutning” ] som "biter" direkt

Bestallbetala via postgiro 27 51 23-8. Skriv Ditt namn och adress i pg-blan-
kettens meddelanderuta samt ange em Du énskar tunn- eller trégflytande lim.

R/C-modeller

L Stensétavagen 16, 746 51 Bdlsta, tel 0171-585 02. J
: Bygg inga bananer, anvand JIGG! :
: 37 5 - LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST
. " o BAKKANTLIST » BLOCK
- = Ring fér information il =
: KLURINGEN Mekanik 2 2 a s
. & Hobby, tel 0171-585 02. PIANOTRAD & MASSINGROR
SN SN E NS NN NN N RN SN SN E NS EEEEE NI NN EEEEEEEW sum' mv‘ke" my‘ke' u“na'!!
a " O R
Bygg Tlalles Dessutom EGEN TILLVERKNING av
SAAB Safirf MODELLBYGGSATSER
Den fonuraffliga ritningssatsen kostar 250:- och omfattar tv ark et
i AQ-format med modellen i skala 1:5. Detaljerad treplansskiss POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
for dokumentation medféljer. Sitt in beloppet pa postgirokonto Telefon: 0652 - 241 46
427 74 37-2/Kje]l-f&ke Elofsson och ange "Safir" pa talongen. Telefax: 0652 - 24 200
“w >
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PLATINUM MODELS
ACRO JUNIOR

90% fardigbyggd ARF-modell i balsa med cellplastvingar.
Modellen ar kladd med Solarfilm och har ett komplett

tilbehdrspaket. ACRO JUNIOR &r utan tvekan den mest lyckade |

modelien frAn PLATINUM MODELS och har flygegenskaper

utdver det vanliga. Las testet av ACRO JUNIOR pé annan plats i

detta nummer av MFN.

For .40 tvétakt eller .48 fyrtakt. Spannvid 1400 mm.
PRIS 1.390:-

I, @BB)Y & £ IIIA.’I} Qm

Krdsna modellbyggare
vdljer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéliningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y - symmetriska

W Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
B Profillister for battre luftstromning

kring roderytorna.
B Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

Vélkommen med din  Oppettider affar och postorder: Postadress;

bestallning!
Tel 031-127048
Fax 031-12 58 02

Man-Fre 11-14, 16-18,
Lor 11-14 Butiksadress:

Ekedalsgatan 6

Box 4194, 400 40 Goteborg |

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 » $-810 10 Torséker » 0290-851 37 & 407 32 =

Yo

§

Den nya verkligen prisvéirda "computerradion" fran
MULTIPLEX med de nastan obegriansade mojligheterna!

T @ @
1 o i 1l
&, [} ® T

"Pekmeny -sysrem

med vanligt svenskt
modellflygarsprak i klartext

ORBO AB

Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, |6rd 10-13 « 08-83 25 85

MULTIPLEX Profi me 3010 EURO-LINE é&r ett system pa topp-niva

med néstan alla de funktioner som gjort Profi mc 3030 sd véikdnd

och efterfragad. Priset &r en sensation och innefattar naturligtvis

dven de nédvéndiga ackarna. | satsen ingar 6/9-kanals sandare med

HF-modul (35 eller 40 MHz) och 1,3 Ah ack, 7/9-kanals mottagare

Mini 8 med strombrytarkabel och mottagarack 0,6 Ah, ett servo

Europa BB och kristallpar. Pris endast 6.715:-.

Allt efter nskan kan switchar & digitalvred monteras; de finns var

fér sig eller som sats (# 85107, capris 650:-). En switch kostar 140:-.

¢ "Pekmeny"-system med svenskt modellflygarsprak i klartext

* 30 modellminnen som Du sjélv ger namn

* Mjukvara fran Profi mc 3030

e Fritt programmerbara mixrar (3 st) direkt fran meny

e Enkelt att direkt géra heli-instédllningar med fardiga, men ltt-
andrade program fér bl a olika typer av rotorhuvud

e Lattférstaeliga instdliningar fdr vingmodeller med fardiga program
for de flesta typer, latta att specialanpassa.

* Forberedd fér treldges modellminnesomkopplare, digitalvred och

dvriga switchar. (Modellminnesomkopplaren gor att dvriga

switchar i de flesta fall inte behdvs).

Selektiv ldrare - elevfunktion

PPM/PCM modulering

Kan byta modellprogram med Profi mc 3030 (via transferkabel)

Handbok pa svenska (i klass med den for var me 2010-2020)

- MULTIPLEX nya 24-sidiga RC-katalog pa engelska:
Sétt in 20:- pa pg 190092-8, ORBO AB, eller skicka 20:-
i frimdrken sa kommer den! Glém inte namné& adress!

NYA ATERFORSALJARE ANTAGES!
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PICA MODELS
Supermarine Spitfire Mk IX ...
North Amarican T-288 .......
Focke-Wulf 190-D9

spv 1630 mm 1:6 1.735:-
... SpV 1630 mm 1:6 1.495:-
spv 1630 mm 1:6 1.830:-

Waco YNF . Spv 1B0Omm 1.6 1.914:-
Duellist, tvd-motorig skénhet 1.525:-
Cessna 182 ......... Spv ‘!bDU mm 1:6 1.950:-
Biicker Junqme\sl’er BU 133 spv 1500 mm 1:6 1.B90:-
Waco YMF spv 1800 mm 1:5 2 640;-
Agronca Sedan spv 2125 mm 1:5 2 565:-
Cessna 182 spv 2150 mm 1:5 2.640:-
North American T-288 - Spv 1975 mm 1:5 2.640:-

Supermarine Spitfire Mk X
North American P-51D
NYHET! NA P-51 1:6

MICK REEVES MODELS

spv 2200 mm 1:5 2.750:-
- 8PV 2225 mm 1:5 2.995:-
. spv 1850 mm 1:6 2,895~

Hawker Hurricane ......... spv 2000 mm ..... 2.195-
Focke Wulf FW 1300 -spv 1700 mm 1.795:

Supermarine Spl'ﬂre spv 1580 mm ... 1.285-
Gangster 63 spv 1580 mm ........ 995:-
Gangster 75 ....... spv 1870 mm ... 1.250:

Dekalsats RAF il Splmrs- och Hurricane . 100:-
CARL GOLDBERG

GENTLE LADY 2 metersseglare .. 425:-
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare . 545:-
ELECTRA EL y ... & metersseglare ... 820:-
ELECTRA utan al sresseptas P -
MIRAGE EL sponmcdel\ spv 1350 mm.. 995:-
EAGLET 50 ........ .. fdr .25-moter ......,, 5B5:

EAGLET 60 {or .40-motor ....... BBS:

PIPER CUB ... 5pv 1910 mm 1.045:-
SUPER CHIPMUNK .., spv 1600 mm......2.085:-
ULTIMATE BIPE .. esssestsasnpsennisass @odGI=

EXTRA300........ spv 1700 mm... -
FREEDOM 20 ... S R 675

Pontoner ... 575:-
NYHET! SUKHOI 2.826:-
MIDWEST = Vi HAR ALLA PA LAGER

* YIDEO

RCD1 Learn to fly hell with Len Mount 275:-
RCO3 RC Scale 87 i 245:.-
RCOB 1st Eurol ucted Fan Fly-in '88 245 -
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88 245

RC12 Large Scale Meeting 1988
RC18 Abington Ducted Fans ‘87
RC17 Waterplanes at Westpon
RC24 Showstoppers '89

RC25 European Large Scale '88
RC28 European C/L Champs ‘89
RC27 European Ducted Fans '89 RC lets 2
RC31 Hanne Pretiner - World Cr'ar"pmn
RC32 Large Scale ‘90 ..... a
RC33 RC 5. ale 90 frum Er-glaﬂd
RC34 Showstoppers ‘31

RC35 RC Jets 3, Pa et Show
RC36 Large Scale '91, La Farle Alais
RC38 AC Jets 4 « NYHET!

RC39 A taste of Tuming (svarvinstruktion)

AC41 Large Scale '92 « NYHET!
DYNAFLITE & ire PO 1 i< HEA
DYNAFLITE Mustang 40 ..... (1.085:) ovuiernnns

BYRON-KATALOGEN (inkl porto) ..

DUEBI luftstéll, latt att montera, séker fun
billigare &n vad Du tror! Prisexempel:

2-punkt med hus i nylon 40-60 mod komplett ..,
3-punkt med hus | nylon 40-60 mod komplett ... -
2-punkt med hus | metall 40-80 mod komplett 1.085:
3-punkt med hus | metall 40-60 mod komplett 1.198:
2-punkt med hus | metall 60-90 mod komplett 1.166:-
3-punkt med hus | metall 60-90 mod komplett 1.395:-
2-punkt med hus | metall 90 — mod komplett 1.290:-
3-punkt med hus | metall 80 — mod komplett 1.598:-

= ENYA-MOTORER * SUPER SALE!!

582588 . {1.863-) 2
SS30BB L 1412=) =
554088 (1.512) . =
584588 (1.745:) .. =3
80-111 utan dam, (1.853:-) 2
BOXF utan dampare ... (2.707:-) ;E
46-4C G
53-4C ]
60-4C ... &
80-4C 2
80-4C ...... o

FLYGPAKET 1: Westerly Trainer +

OS825FP + FOCUS 4 med {re servon (2 495:-) 1.885;
FLYGPAKET 2: Skyward 40 ARF + FOCUS 4 med 4
servon + Blue Bird 40F ..., (3.725:-) 2.909:-

Vi har stor sorteting pé flyg - over 150 alika byggsatser|
Dessutom biler, helikoptrar, balsa mm.
Alla 0.S. flyg- & bilmotorer. Hela Kyosho-sertimentet,
Massor av tillbehor. Egen import - darfér LAGA PRISER|

RADIO AKTIVE: smatilibehdr
MERATI: Luftstéll med tillbehor
T.8.: Video & flygfiimer
JAMARA: Byggsatser & tillbehdr
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smatillbehar

FEMA: Ombordsstartersystem

Var RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns i lager. Blir Din f6r
50:- i sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

Ett tips: Ring gama pé formiddagen, da ar det farre kunder | atfaren och vi hinner lattare med att svara i telefanen!

—

(
SERVON OCH RADIO
FUTABA 148... i s&ts om 4 st .., 685:-
FUTABA 3001. y sals om 4 st ... 898:-
GRAUPNER 50| 224:- sals om 4 st....685
GRAUPNER 5007 . ;- salsom 4 st...898:-
HITEC 101 - sdlsom4 st ..

HITEC 101 m '}Hétaugear 335 :
HITEC HS 80 micro .

sals om 2 st
355:- sats om 2 st
sats om 4 st

HITEC HS 700, 1/d-skala, 9 kg

HITEC HS 422 ... 1855 sats om 4'st
HITEC HS 425, 2 kullag . 245:- sats om 4 st .
HITEC HS 605E, kraft ..., 425:-

sats om 4 st
FOCUS 4 torrutiérande + 4 servon L
FOCUS 6 + 4 servan, séndar- &

matlagarack ~ (2.195:-) .
FOCUS 5 heli aandarack mott, stmmbrytare ¥
valj Dina servon sjalv!.......
HITEC laddare RADIQ ........
HITEC laddare mad 12 st 500 mA ackar.
Pencellsacke 500 mA ..... T
KYOSHO kombiladdare huddar sandare 4

moltagare 270-500-600-1000mA + glodack ....... 265:
KYOSHO kombiladdare + 12 st 500 mA ackar 395:
Robbe lader 5 .......... 293:
Mottagaracke 600 mAh Vana:Sanyn 175:
Mottagaracke 1000 mAh Varta/Sanyo .. 245:

Passar 1ill HITEC, JR, Graupner, Futaba m ﬂ
JR/Graupner 314 FM35/FM40 + 3 servan |

JR/Graupner 414 FM35/FM40 + 3 servan .
JR/Graupner MC15 stor TX ack + 1 serva.
Futaba Conquest 8, 4 servon, ackar, ladd .....
Futaba Conquest 5H, 4 servon, ackar, ladd
Futaba Atlack 4, 40 AM + 3 servan .
Fulaba Attack SR
Mikramott. HITEC,

inst. AM 27,20 g .

GYRON OCH ACKAR

Futaba G 154 standardgyro, 102 g .
Futaba G 153 BB expertgyro, 128 g .
Futaba G 155 mikrogyro f alhelikoper,
HITEC expertgyro, dubbla kullager o
Ackvakt 2-diods, svenskiillverkad f(‘Oran E) 8-

Ackvakt 10-diods, svensktillverkad (Géran E)...295-

. 90% av alla haverier beror pa délig kontroli
av ackarna! Delta ar en billig térsékring!

KYOSHO-SPECIAL

VW Beetle bubbla ..,... ... .. (B90;-) .. 498:-
ACRO SKY 40 hal:amor}ell 5 (1.690:-) 1.198:-
ACRO SKY biplan ., (2.290:-) ... 698:-
CHIPMUNK 40 balsamodsll | (1.690:-) 1.198:-

STRATUS .. . . (1.580:-) 1.208:-

Eller med Sprmtau\ 8 4\/’120(; mAh a 445:- .., 1.590:

SOARUS weee {1.69057) 1.345:-
Eller mead Sprmtach Bd\,"‘1 ?OﬁmAh a445:- ... 1.690-
PETIT BALLAD EP komplett ... - (1.080:-) ... 665
med ack + ladd

FAIR WIND {1.690:-) 1.398:

JET STREAM « {1.490:-) 1,198

| paket med radio/ack/laddkabel , 1.948:-

HELIKOPTER-SPECIAL Cancept 60 + ST&1H +
HITEC Heli 7 + 5 st HITECs nya HS 605-servon +
1000 mAh-acke + HITECs standardgyro OBS kul-
lagergyro. Allt detta for otroliga ... (13.335:-) 8 998:-
HELIKOPTER-PAKET Concept DX KIT + 5T 34
+ Focus 5 Heliradio + 5 st HITECs HS 425 servon
+ HITEG kullagr gyro = 1000 mAh-acke ......... 5,555~
. NYHETER! ARF-karror fran Taiwan | mycket
hog kvalitet -helt i tré, kiadda med snygg film -
och vilka priser sen!
SKYWARD 25 hagv trainer
SKYWARD 40 hagv trainer
SKYWARD 60 hagv traner , spv 1760 mm,
SKYWARD 120 « LSPV 2743 mm ... 3.6
Das Ugly Stick 40 :,ku\dwrg spv 1300 mm.....
Das Ugly Stick 60 skuldving spv 1500 mm ...
PIPERCUB 25 ... spv. 1.380 mm ...
Sen. Telemaster Holly Lobby spv 2.386 mm .,
Och fier nyhater 1r§n samma stalle!
POWER PANEL med alll Du behéver ..
GLOW DR\VER

/Spv 1250 mm
.5pv 1600 mm

Mycket hég kvalitet och utseende. Och vilka priser!

16x6, 8,10, 12.... 110:- 20X 6 B, 10, 12.... 165:-
17%6, 8,10, 12....115- 21x6,.8,10,12..,. 181
18x6, 8,10 12....135.. 22x 68,10, 12.... 198:
19x6 8,10, 12....142:;- 246, 8,10, 12.... 275~

MANADENS ERBJUDANDE |

Nu sldr vi ett slag for alla vara trogna postorder-
kunder. Orger dver 150:- fraktfritt, order under
150:- fraktfritt mot forskottsbetaining pa pg 88
49 B0-4 eller pengar | ett kuvert!
P4 begdran! POPULARA HITEC-servon!
HITEC HS-101 med gear
HITEC HS-605
HITEC HS 80
HITEC HS 425
HITEC HS 101 A-pack ........
Kablage HITEC med vita kontakten -alla sorter 10:-
Strombrytare dite ., 2 20:-
Strombrytare med battensana dam & 15:-
Starter 12V av véalkant fabrikat {&r upp till 3 Sec

- galler 8] 3.5 cc bilmotorer (345: 215
HITECS FOCUS 6 med sandar- & mottagarack
& 3 SLHITEC HS 422-s6rvon ... 1.498: J
—

JR/GraupnariHitec Futaba servokabel .. 36:-

servokabel 32:-

Honkabel ;... 32:- |, g
Skarvkabel 27 cm.45:- medstift ..o 36
Skarvkabel 50cm .55 Adapterkabel
Skarvkabel 100 cm . 60:-  gamia/nya .......
Y-kabel v T Skarvkabel 27 em . 45:-
MPX servokabel 28:-  Skarvkabel 50em. 55-
Honkabel ., ... 30:-  Skarvkabel 100 cm
Ack-kabe| R~ 1 [ —
Skarvkabel 27 cm.45:- Adapterkabel
Skarvkabel 50cm . 55! MPX/Futaba 42:-
Skarvkabsl 100 cm . 60:- MPX/JR .. 42:-
Y-kabel .. 70:- JR/Futaba

Sanwa servokabel | 35:- Futaba/JR ..

Vi skickar gérna pa postorder
- ingen order ér for liten for oss!
Folkungagatan 132C, 116 30 Stockhelm

Mandag-Fredag 10-18 » Lérdag 10-13 » Lunchstangt 13-14
Telefon 08-643 67 BT « NYTT faxnummer 08-702 15 90

Julnumret! « 1993

J
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&rpr/ce Il

Confest

Superseglare

Surprice Il 7 - 27 celler
Surprice Il
Surprice Il
Surprice Il

Surprice |l

Tomvikt
Vinge
Kropp
Stabbe

Cirka 759 gram

Fardigbyggd, taviingsférstérkt, 2 meter
Inférgad epoxy, keviar & diolén
Fardigklcdd med vit glasvév

foér F5B och El populdr ns

Kan nu képas i Sverige till kanonpris
Vann VM i F5B 1988 och 1990

Lika bra I El populdr som i F58 FAI 27 celler
Garanteras géra 27 véndor | F58 FAI

Tilverkare Varldsmdstaren R Freudenthaler

Pris inklusive moms 2.750:-

Ring Thomas Karlsson
felefon 031-45 13 89

-

Det firar jag med att sénka
priserna pa mitt lager!

SIG 0S-motorer tvatakt
Kadett Mk 2 nyb ca 1431 mm (motor)  700:- 08 10 FP inkl ddmpare & stift 650:-
Kobra ca 1126 mm (motor) 600:- 08 15 FP inkl ddmpare & stift 660:-
Astra Hog ca 1775 mm (motor) 800:- OS 25 FP inkl ddmpare & stift 780:-
Piper J-3 Cub ca 1775 mm (skala 1:6) 800:- 08 40 FP Inkl dampare & stift B50:-
Riser 100 ca 2540 mm (segel) 640:- 08 60 FP inkl ddmpare & stift 1.350:-
HOBBYTRA/MODELL PRODUKTER 0S-motorer fyrtakt .
Blus Stick 20, nyb ca 1370 mm (motor) 870 OS5 FS26 Surpass inkl ddmpars & siift1.960:-
Biue Phosnix ca 1990 mm (sagel) 280: 08 FS48 Surpass Inkl dampars & stjn 1.950:-
OS F870 Surpass Inkl d&mpare & stift 2.400:-
THUNDER TIGER SVRIGT
Eagle 15T nyb ca 1118 mm (motor) ~ 480:- 1400 mAh acke 290
Eagle 26H nyb ca 1118 mm (motor) ~ 540:- Startack 2V, 5A 80:-
Epoxylim, 4 0z 65:-
PILOY  UHU-Hartdim, 36 mi 13-
QB-25Hnybca 1194 mm (motor) 580 Eoyenm tor segelfiygstartina 70-
QB-258 ca 1194 mm {motor) 560:- Solarfiim, per meter 26:-
QB-25L ca 1194 mm (motor) 560:- Solartex, par meter 2
Oracover, per meter 48:-
MARUTAKA
: o JR 517, kullagrat 200:-
Corsair F4-U ca 1300 mm (motor)  1.400:- o i i
F-15 Eagle ca 795 mm (motor) 625-  Priserna géller s4 langt lagret ricker!

MAGNUS HOBBY

Stinsvéigen 1 » 703 76 Orebro (Hovsta)
} Telefon 019-22 67 20 « Telefax 019-22 67 25
= ® Oppettider: Mandag, Tisdag, Torsdag och Fredag ki 1700-2000 = =

‘II.IIIIIIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIII.IIIIIIIIII'



Harda paket!

Vi har fatt in ett antal mycket prisvdrda kvalitetsbyggsatserfran Italien.
De &r val forarbetade och finns for bade nyborjare och mer avancerade modellflygare.

DRIVER 1019
Perfekt for nybérjaren. CIPOLLA 4 CC.

Lagt pris. Latt att bygga.
Latt att laga. Lattflugen Flyngtor
och stabil konstruktion. Perfekt motor fér nybérjaren.

431 - Komplett med ljuddidmpare.
= 0,6 hp vid 14.000 rpm.

Endast 660: -

ASW 20 -NY!-

Tysk segelflygare i fria 2-
metersklassen. Mycket
goda flygegenskaper.

1.100:-

EXTRA EXTRA

V1 har fatt in ett tilifilligt
:-‘Parti Rossi motorer lagom tili
| ]ul med slagbara' priser!

ASTRO

Vacker modell med Flyg'6’5cc
ket bra k t- L L i
fyaningsegareicaper Lonn o0 A
Oompiett medad:
1.200:- dimpare.

O.p. 1.245:- |
Nu 895:

AMX

Mycket bra aero-
baticegenskaper
och realistisk
flygning. Bra lag-
fartsegenskaper
men kan &éverskrida
200 km/h.

3.760:-

ROSSI 58 R90 ¢
Flakt. 15 cc

-9, 98 hp, 22 000 rpm
;_Komplett med pipa

Ring din hobby-affar eller direkt till

Elde-importen

Tallstigen 9, 311 41 Falkenberg. Tel. och fax: 0346-845 80
VI LEVERERAR SAMMA DAG ELLER SENAST DAGEN EFTER. FULL BYTESRATT. ATERFORSALJARE SOKES.
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Julnumret! « 1993

BRA
Sortering fér alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in aller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 * Fax 0300-744 77

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

0 Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbeh&rssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

o
+]
o
o

R/... Elektronik & Hobb
Yo : Y

Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

@aﬁhCHiBY'

Apotekargatan 7, 582 27 L inkdping
Telefon 013-12 39 81

ALLT inom
MODEL « FLYG - BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehdr

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS - Enya « Irvine - Rossl
Radio Multiplex + JR/Graupner - Futaba + Hitec
Byggsats SIG « Kato « Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder + Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 851 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19

Oppei mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35 15-100 1 0-150¢ce
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdeiar Service Tuning

Svensk ]
Distributdr m%
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00- 20.00)

MALMO

.. MODEL

/%5 \ CRAFT
KT munseisgaten 16
\6@ Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det masta och det bésta fér RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelijarnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pllot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew,Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarflim, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg frén bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SCm fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Géardstad

Ej egen katalog
Ring fdr info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) I6rd 10-15,

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utldndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Erfarenhet ger framgéng. Speciellt | friflyg.
Mina byggsatser dr framtagna for just Dig som vill

bérja med detta underbara s4tt att modeliflyga.
Modellerna &r utprovade under lang tid och ger

byggaren hdg utdelning vid flygningen.
Nya modeller &r pa gang under 1933 med priser
pa samma niva som 1992,
Katalog for friflyg - bestall for 40 kronor | frimérken,
| sedlar eller in p& postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

KARLSTAD
ELLAIR:

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar « Tillbehdr - Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Védvaregatan 12, Karistad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « I6r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR x
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda cch ovanliga plastmodeller

STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehér av hig klass.

Generalagent och service:

l ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 + 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - Lér 10-14

STOCKHOLM

KARBY
FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

POSTORDER KONTOKORT TAGES.
Anmal Dig till vart register! Postorder

VARBERG s VASTERAS

iy < 3\ NORWEGIAN

Natans 7 E—————
[b]

Telcasocons O MODELLERS
Box 47 430 24 Vérdbacka =
BYGGSATSER R

+ Nérskala: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Jet Age Products
Premier, Clark, Ramsey

« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

- Glodstift: Irvine, Laser

+ Diesel: Irvine, Merco, AM

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

Hosey

: Q tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvigen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras

E:r’;;ans llgbbw

Vi

#
Lundvégen 11 (Hovsta) 0
703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER » BALSA * TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pd modellflyg!

Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1+703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

il e

OREBRO

¥, Specialbutiken for
modellftyg!

RC-anlaggningar, byggsatsertillbehér,

motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gérna pa postorder!

Vistanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72

OREBRO

MODELEX AB

HOBBYTEKNIK
BIL - FLYG + BAT
RC-anléggningar + Byggsatser - Balsa «
Motorer + Tilibeh&r « Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog
Aterftrséljare 16r Minicars, Robbe, OS,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft m fi

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
g&r att vi kan ge Dig bra service.

Engelbrekisgatan 30 - 702 12 OREBRO
Telefon 019-11 1534




Julnumret! « 1993

KOP grejer till D’g s;alv, Férbundsmaérke, rockslagsmarke 15:-
Dina modeller eller Din klubb! Forbundsmaérke, blazermérke 40:-
Slipskldmma med férbundsmarke 25:-
= gmairke Nyckelring med férbundsmaérke 2:-
klubbblazer-mérke o
modellflygmérke mo(die::;:vgm?rke’ b'rons EncEgt Gl Kubbar o
ode ygmerke, silver - prov skall avldggas! 22:
taviingskort rockslagsmirke Modellflygmarke, guld 23:-
; SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SN /v, SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
taviingsregler ——__ SMFF- Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35:-
dekaler Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
startkort Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
identifieringsnummer Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
handbocker AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart , en lite stérre AMA-Cub! 50:-
—_—_— LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Bestdallningar frdn SMFF:s expedition Klédsglpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
klubbar och skolor Box 100 22 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-
faktureras - £ 600 10 Norrképing Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan 120:-
évriga leveranser Telefon 011-1321 10 Hékan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
| Sker mot postférskott FzER: Telefax 011-16 91 60 Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare 179:- |

NYBORJARPLAN -« Cricket, OS40FP,
Futaba FP-6 NLK + filtlida m starter,
panel och pump mm. Anvint 1 tim. Nypris
ca 6.000:-, nu4.500:- 0225-537 39, Roger.

RADIO *JR/Graupner 314 FM 35. TX-ack
(nya) + mottagare. utbyggd till 6 kanaler
med daul rate. anviind cirka 10 ginger.
1.300:-.0303-24 94 07,031-2980 17, Patric.

MODELLER/MOTORER ¢ Spinks Akro-
master, spv 160 cm m klaff for .61 2-takt el
70-.90 4-takt. Fin. 1.600:- » Dynaflite’s
Spitfire. skalabyggd, lackad, spv 142 cm f
462-taktel . 704-take, fin. 1.300:- « Chapter
2, snabb hangseglare, spv 130 cm, 500:- »
0S-46 SF-pump m pipa & orig m-bock,
end inkérd, ny ca 3.000:-, nu 1,700:- » OS-
15 FP-S. ny i kart, 400:- « 08-30 RC, 250:-
+08-25RC, 200:-, 026-18 95 57, Thorbjdrn.

MOTORER +L&B, 10¢c; Super Tigre, 10
cc med pipa » Gewalt segelplan: Scirocco,
ASW 17,4.2 m, Kestrel 4,2 m ¢ QM racer
Little Toni. 0300-41 92 21, Kjell.

FLAIR'S PUPPETTER - firdigbyggd
900:-, 0303-24 94 07 031-29 80 17, Patric.

DYNAFLITE'S SPITFIRE » med ASP-
46 ABC, heltklar & malad, end radioinstall,
Provflugen, gick som ett skott, 2.000:-.
0921-650 76 hem eller 0921-672 13 jobb

FLYGPLAN LILLEN « Flygplan Lillen,
spv 170 cm, med ASP .61 Black Special &
pipa, Allt helt nytt. Mycket fint skick &
aldrig fluget. 1.500:-.018-3000 70, Anders.

COMPUTERRADIO = JR X-347. Allt
helt och rent. 2.000:-, prutat & klart. 042-
3493 44, Jonas.

ROBBE LADDARE * Robbe automat 21
peak, 3,5 amp upp till 21 celler. Har kostat
1.800:-, 1.100:-. 08-591 152 90 Harri.

CHAMPION 45L » med SAITO 65 GK,
gingtid 2tim, 1.700:-. 0522-393 94 kviillar.

HELIKOPTER X-CELL 40 » med Super
Tigre 45 ABC. Helt kullagrad, i fint skick.
Mkl reservdelar medf. 0320-131 30. Stig

OFLUGEN » Graupners Wing Master 10
med motor 0S-010. Aldrig flugen. Har
kostat 2.400:-, 1.000:- 08-591 152 90 Harri.

DIVERSE GREJER « X-¢t, ritningsbyggd.
midjevingad, aerobatic, spv 186¢cm, eleg &
vilflygande, 1.900:- « Yamamoto, hégvin-
gad trainer, skev, styrb noshjul, spv 152
cm, mO8-48 4-takt, 2.000:-« OS-90 4-takl,
nya lager, ny kolvring, 1.700:- * Graupner
mc-16, 8-kan sindare. 5 extra switchar, 8-
kan mott, 4 servon, 1600 mAh sindaracke,
1000 mAh mottacke, strombr, 2.450:- «
Futaba 5-kan mott & 4 Graupner-servon,

[ 900:-, 040-40 28 50, Sven.

ELSEGLARE « Calibra med HP 320/302
st 10-cells 1000SCR ackar, 3 st HS8OMG
servon och fartregl, stegl m broms. Garanti.
4.000:- eller hogstbj. 0522-393 94 kviillar.

| MODELLMOTORER -+ Hog kvalitet -

diesel &gldstift, luft- & vattenkylda, 1.5-
15 ce, frén 150:-. 040-47 52 80, Kjell.

ALLT OM HOBBY -+ kompl drgingar: -
82 (nr 6 sakn), -84, -85, -86, -87, -88, -89,
-90 (nr 1 & 4 sakn), -91(nr 7 sakn), -92 (nr
1 sakn),-93 (tom nr 5). Nigra l6sa nummer
frin -78, -80, -81 och -82, 30:-/kompl dr-
gdng. Ge bud pé resten, 018-34 20 69. Lars.

STADNING * Pilots Nieuport 28 m Wil-
liams kulspr, pilot & hjul, byggsats » Focke-
Wulf 190 fun fighter f .25-.35 spv 115 ¢m,
halvklar » Mosquito for 2 st .25-motorer m
Brian Taylor motorkdp, spinner & huv,
halvklar » Motorkip till Marutaka DC-3 »

| Infallb nosstill Supra 60 « 2 gamla Futaba
| ‘mikroservon » Landstservo Futaba, nfistan
| nytt ¢ Ritn RC-sviivare Belsebub. 046-14

90 77 efter k1 2000, Carl-Gustaf.

BYGGSATSER & TILLBEHOR -+
Champion45L ARF 1.455:-+ Briinsleslang
15:-/m + Snabblim 20 gram, 49:- * Laddb
R6 550 mAh 16:-/styck » Laddb R6 550
mAh m lodéra 19:-/styck. 046-13 03 53,
Kent (Ar detta en privatannons?. Reds
undring. Fdr ga den hiir gingen)

ULTIMATE BIPE 1:4 + Spv 150 ¢m, 5,5
kg, Supre Tigre 3000 + pipa, trebladig
Kavan-propeller 18 x 10, kompl utan radio.
3.500:-. 0240-806 14, Per,

CHAMPION 45L ARF » 1.455:- + mc-14
1.965:- +mc-16/203.425:- » Super Decath-
lon 40, 1.675:- * Right Flyer 60H, 1.525:-.
046-13 03 53, Kent.

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

BYRON'S MiG-15 + obyggd, infallb 3-

| punktstll, kinesiska dekaler, i vrigt kom-

plett, nigot defekt. Hogstbjudande. Peder
Jensen, Arvesgiirde 20, 417 44 Goteborg.

RADIO « Graupner mc-16 + 4 st servan, 2
ackar, mottagare, laddare. Nyskick (anvént
3 gnger!) 2.300:-. 0383-501 36, Robert.

LITE AV VARJE » Flaktaggr Bauer for
40-,80-motor, 100:-+ Helik Hirobo Falcon
808 med JR-dyro, 08-61 » Radio JR Apex
(siind ald anv!), 2.000:- 018-34 20 69, Lars.

NYBORJARPLAN » med Super Tigre 40
med radio. Allt nidstan nytt och i mycket
fint skick. 0320-131 30, Sug.

FOR LSF-ARE * Nu har jag LSF-miirken:
dekaler, tygmadrken och pistrykmirke for
T-shirt. Bestill: tygmarke 50:-; set om 13 st
dekaler 60:-; mirke att stryka pod T-shirt

| 40:-. LSF Organizer of Sweden, Jan Leven-

stam, Movigen 20, 163 60 Spanga.

GRAUPNER/HEIM -+ Lockheed 286 m
profimek, OS 61, avgassystem. Ny Picco
61 m Heimaxel, 1.500:-; néstan ny Enya 61

| 'm Heimaxel, 1.000:-; Nyu JR piezogyro,

2.500:-; Glasfblad f Heim, 500:-; Servon
Futaba 9201, 300:-; 10+12 nya Sanyo SCR
1400-ackar, 500:-; Snabbladdare 4-12 celler
400:-; Ny radio Futaba Conquest, 6-kanal,
kompl m ackar, 1.750:-; gyron Futaba &
Mpx, 300:-. 0155-28 24 81, Thomas.

0S-108 FSR *+(BX-1), 17,83 cc, med pipa,
ljuddimp + OS motorfiste, Lite kord (ny
runt4.700:-),2.350:-.0223-52062, kvllar.

ROSSI* 15 ABC speed 600:-; stuntlina 18
m + handtag 50:-; Transfunk 27 MHz FM

HELIKOPTERKROPP = X-cell, Long
Ranger. extr utr, 023-345 78 Magnus.

MODELLER ¢+ 2 st Sting Pylon, 1 med
OSI10FP, en ut motor, 900:- » Nybérjar-
seglare 2 m, 2 kan, plastkropp, cellvinge,
ny 600:-, 0530-205 53, Thommy eft 17,

MICK REEVES » Hawker Hurricane, spv

2000 mm, m ASP 108, Dubei luftstall, |
stotdimp ben, flugen end 6 ggr, 3.300:- el ‘

byt m konstflygmodell Calypso, Curare el
likn. Foto kan skickas. 046-77 10 64. Micke.

08 FT-300 = 2-cyl, 50 cm3, gingid 5
timmar, 5.000:-. 0611-613 59. Leif.

BLUE ANGEL ,20,350:-+ OPS 40bakblds
med pipa. 0418-138 07, Ronnie.

VARLDENS MINSTA * Allen diesel 0,1
cc, 2 st; Rossi 90 3+2 inkl Byronpipa,
Graphic 60 (mod F3A); Ridge Runt lit
hangsegl; Filtldda i byggs, Allt nyu i
kartong. BILLIGT! 0911-689 07, Bo

KOPES KOPES

FOXMOTORER OCH LITE ANNAT »
8-15 cc » Ritningar Brian Taylor: Spitfire
XIX. Hawker Tempest. 0920-673 16.

SANWA + Sanwa FM 35 MHz, 4-6 kan,
mottagare. 0225-500 08, Lars eller Stefan.

MOTORER -» 4-takt & 2-takt, 2,5-30 cc.
026-798 05 el 026-768 66 eft k1 1700.

FLYGSIMULATOR - fir IBM PC, typ
David Brown Flight Simulator, kompl el.
enbart programvara. 08-15 66 86, Erik.
COMPUTER-RADIO«JR X-347¢l. mot-
svarande. 0555-102 90 Fredrik.

BYRONFLAKT el likn. 0418-138 07,
Ronnie.

MOTOR * Super Tartan twin 44 cc eller
liknande. 0640-1000 04, Christer.

CGULTIMATEBIPE «¢llerstdrre "show
kirra", 0141-417 53. Claes.

FLYGSIMULATOR * beg Acorchopper
el likn med manual fér PC. 0455-816 58.

BYTES

TIGER MOTH + Byggsats Tiger Moth
82A fr Clarke Industries (erhdll tidskriften
"Scale RCModeller’s" Grand Prize Award
som drets skalabyggsats!). Passar Quadra
35 ecller likn. Satsen innchéller Gver 600
metalldelar, motorkapa 1 glasfiber, hjul.
pilot mm, nypris ca 4.300:- - bytes mot en
Byron’s Warbirds eller likn WWIl-modell
- byggd eller i kartongen. Ring 0303-24 94
(7 el 031-29 80 17 (diven sent) Patric.
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Trimning och balansering av bensinmotorer.
Ring oss for pris!

Var radd om Din modell. Anvénd skydd i
bomullsfilt fér vingar, stabilisatorn och fena.

.20-storlek 350:-
.40-storlek 450:-
.60-storlek 550:-

Ange métt pa fena stabilisator och vinge, s4 ger
vi slutpris!

Svensktillverkade byggsatser
JA-37 Viggen, skala 1:10 3.800:-
JA-37 Viggen, skala 1:8 4.800:-

JA-37 Viggen, skala 1:9, kommer véren 1994!
F-15, skala 1:8 kommer varen 1994!

Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olika
plastdetaljer, utskuren vinge i cellplast, kabinhuv,
ritning samt ritning pa landstall. Landstall till
samtliga storlekar av Viggen ar under tillverkning.
Lars Fasterius:

Acrostar, byggsats 3.000:-
Polecat, pylon for 3,5 cc 1.200:-
Polecat Sport 40, materialsats 1.200:-

Diabolo for 20 cc fyrtakt med glasfiberkropp,

utskuren cellplastvinge, motorkapa, kabinhuv,

stabilisator, fena i balsa + landst4ll i aluminium
2.600:-

Julnumret! « 1993

Var rddd om Dina knén och anvind vara
knéskydd, som 4r tillverkade 1 30 mm tjock
vérmeisolerad specialplast. Den ar litt och far

Balansering och riktning av vevaxlar till alla
motorer. Ring oss fbr prisuppgift!

plats 1 fltlddan. 400 x 150 x 20 mm. Pris 69:-

Varfor képa dyra lager till Din motor! Passa pa

Einar Johnsons original JA-37 Viggen

och byt lager under vintern. Vi har billiga lager
till de flesta motorer. Ring oss for prisuppgift!

Vi sélier aven Castrols oljor till specialpriser!

Castrol M, 1 liter 65:-
Castrol M, 5 liter 300:-
Castrol Mssr, syntet, 1 liter 80:-
Castrol Mssr, syntet, 5 liter ~ 350:-

Plastprodukter frin Complast:

Vi har glasfiberképor till bland annat:

Carl Goldbergs Super Chipmunk 400:-
Ultimate 500:-
Extra 300 500:-
Sukhoi SU-26 700:-

Pilots Diabolo 120 500:-

Alla kapor &r gjutna i epoxi och forstarkta med
kolfiber och dessutom mycket ltta.

Vi haller pa att ta fram képor till andra modeller.
Ring oss for prisuppgift!

 Basmaterialen i alla vira plastprodukter
kommer frin Complast!

S J

(Vi tar dven fram satser eller detaljer till andra |
modellflygplan och terkommer med mer
information om detta senare,

* Vi kan aven bygga flygplanen helt flygklara.
Ring fér prisuppgift!

* Vi bygger utstallningsmodeller for
exempelvis restauranger, hotell, méssor och

dylikt. Ring for prisuppgift! )

Villkommen med Din bestéllning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

)

Epoxd 16svikt 260:-/kg

Epoxisats 250 g/95 g (ca 3,5 dl) 120:-/sats
Epoxisats 630 g/240 g (ca 7.3dl)  250:-/sats
Epoxisats 1.245 g/473 g(ca 1,51) 475:-/sats

Formgelcoat svart metallfylld, 500 g 265:-/sats
Glasfibervav, 25 g/m?, tvaskaft,

bredd 1100 mm 55:-/m?
Glasfibervav 105 g/m?, satin,

bredd 1000 mm 70:-/m?
Glasfiberviv 163 g/m?, tvaskaft,

bredd 1000 mm 45:- /m?
Kevlarviv, 85 g/m?, satin,

bredd 1000 mm 150:-/m?
Kolfiberband, bredd 200 mm,

riktade fibrer 50:-/m
Kolfiberband, bredd 250 mm,

riktade fibrer 75:-/m
Kolfiberband, bredd 100 mm,

riktade fibrer, 200 g/m? 50:-/m
Kolfiber-flock, 2.5 dl fiber 3mm  45:-/styck
Kolfiber-roving, (snére) 12K,

rulle cirka 1 hg 75:- /styck
Kolfiber-ror, dimensioner

mellan 3,9 - 6,4 mm 65:-/styck
Kolfiberviv, 193 g/m?, tviskaft,

bredd 1000 mm 450:-/m?
Mikroballonger, cirka 2,5 dl 35:-/st

Slappmedel, polyvinylalkohol, 2,5 dl 25:-/styck
Vax, Ceara, 565 g 225:-/styck
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video

productions
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Specialist in Model & Hobby Videos

TVRC 01 « Learn to fly RC Heli's with Len Mount
Massor av réd av skotska och engelske mastaren
TVRC 03 « RCScale 1987

Reportage frén de tre mest populdra métena under 1987
med bl a en 6 met C-130 Hercules + mycket mer ~ 245:-
TVRC 08 » European Ducted Fan fly-in

De bésta europeiska flygama kom till detta méte i juli 88,
Gent, Belgien. En video fér alla ducted fan fans. 245:-
TVRC 10 » FAC World Scale Championships 88
Toppskalavid F4C-VM i Gorizia, ltalien. Kanske en av de
bésta videos om skalaflyg. Ett maste for skalaflygare 245:-
TVRC 11 « AbingtorvWroughton Ducted Fans '88
Ducted Fans utvecklas snabbast inom RC.Har far vi se det
senaste fran Abington/Wroughton 88 245:-
TVRC 12 « Large Scale '88

De bésta fran Woodvale i stora modeller med bl a en
gigantisk B-29

TVRC 16 * Abington/Wroughton Ducted Fans '87
Fran detta méte, troligtivs det stdrsta | Europa traffar
vi bl a Philip Avonds med F-15 twin och Einar Johnson med
sin stora Viggen - plus mycket mer 245:-
TVRC 17 « Waterplanes at Westport

Vi bestker Westportsjén i Trent fér att se hur modellflygar-
na gor det i vattnet. Manga skalamodeller 245:-
TVRC 25 » European Large Scale (Le Ferte Alais) '88
Europas storsta méte for stora skalamodeller. Vi far se
roteflygning med Super Chipmunk och en Fokker DRI med
en 427 cc motor. 245:-

275:-

245:-

TVRC 26 « European C/L Champs '89
EM i linflyg. 14 lag fran Europa/Osteuropa taviar i F2A
Speed, F2B stunt, F2C Team Race, F2D Combat.  245:-
TVRC 27 + European Ducted Fans '89

RC Jets 2. Annu ett bestk vid Europas stéirsta RC-jetmdte.
Exklusive intervjuer med numera flerfaldige vérlds- &
Europaméstaran Philips Avonds.

TVRC 31 « Hanno Prettner - World Champion
Mastaren beratiar hur allt borjade, om de forsta
framgangama fram till dagens topp. Han visar hur man
flyger olika modeller. En treviig och intressant film ~ 245:-
TVRC 32 ¢ Large Scale '90

Ett kollage stora modeller fran England under 1990 med bl
a forsta flygningen med den gigantiska Blenheim och Terry
Bridle's Optica fran filmen Slipstream 245:-
TYRC 33R * RC Scale '90

Ett kollage fran England med skalamodeller under 1990
med bl a vérldsméstaren Pete McDermott's nya Sopwith

245:-

Triplane. 245:-
TYRC 35R * RC Jets 3
Ducted Fans fran England, Europa inkl Paris Jets  245:-

TYRC 36 « Large Scale (Le Ferte Alais) ‘91

Europas topp-intemationella méte for stora modeller. ett
verkligt héjdarmdte. Mycket bra film 245:-
TYRC 38+ RC Jets 4

Med bl a Byron's F-15 Eagle och MG 11 med 3 Vio Jets
spénnvidd 3,5 m och den forsta fungerande

gasturbinmotom plus mycket mycket mer. 245:-

PS. Videon RC Jets 5
(nésta | den populéra
serien) kommer snart!

TYRC 41 » Large Scale '92
Med bl a intervju med lan Tumey-White, mannen bakom

Avi

och 1:3-skala Tiger Moth plus mycket mer.

ro Triplane, skala 1:2 plus 1:4-skala P-47 Thunderbolt
245:-

Vi skickar gérna pa postorder
- Ingen order ér for liten fér oss!

08-8436787

Folkungagatan 132C = 116 30 Stockholm
Ménd-Fred 10-18 « Lord 10-13 » Lunchst 13-14
Telefon 08-643 67 87 « Telefax 08-702 15 90

Eft tips: Ring g&ma pa formiddagen - fame kunder
i afféren & vi hinner lattare med att svara i telefonen

Ny design
Enkel konstruktion

Séker konstruktion
Latt att montera

Finns | kompletta set
fran mini till maxi

Den enkla Iésningen!

f d Merati

/4

v ’

DUEBI MODEL S=m—

luftdrivna

08-6436787

Folkungagatan 132C - 116 30 Stockholm

Prisexempel

2-punkt med hus i nylon
3-punkt med hus i nylon
2-punkt med hus i metall
3-punkt med hus i metall
2-punkt med hus i metall
3-punkt med hus i metall
2-punkt med hus i metall

Méandag-Fredag 10-19, Lérdag 10-13, Lunch 13-14

3-punkt med hus i metall

Tel 08-643 67 87 « NYTT Fax 08-702 15 90

// landstall

Skulle luften ta slut eller det blir brott pa slangen - inga problem - den inbyggda returfjadern flippar ut stéllet och en séker
landning kan ske med hjulen ute ® Har du funderat pa inadllbart, men tyckt att det verkat besvérligt, préva DUEBI och upptéck
sjalv hur latt det ar = Och billigare &n Du tror!

for
for
for
for
for

for .60-.90-modeller  komplett 1.395:-
for .90- — -modeller  komplett 1.290:-
fér .90- — -modeller  komplett 1.598:-

.40-.60-modeller
.40-.60-modeller
.40-.60-modeller
.40-.60-modeller
.60-.90-modeller

komplett 655:-
komplett 780:-
komplett 1.085:-
komplett 1.198:-
komplett 1.166:-

Pump tillkommer 135:-
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N ELGE

Seelig timers

G0 ------z[ fﬁfﬁﬁﬁ RMS- Remote Management System

Kolfiber SWEDCON KB ) » L )
Kevlar Box 7045 « 650 07 Karstad MP 720 Programeringsmdjligheter fr upp till sju kanaler, failsafe,
Glasfiber QUDER 1ol & Paplos-18R607 batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld "ombord"
Det mesta basta och det dar extra fér
Vac Epoxy H?: gﬁégllfgsn?o%%"are& l:aﬂarnee'.iprr:otorer trottelkontroll och hOrbart alarm.
it = g ik mm. Prézise Metallmodeller, Rdel, RMS later dej anvinda fdrdelama som en avancerad radioan-
Knivar Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick, : :
Och "skall finnas"-verktyg och ‘;{egg&g?o“g'gh‘!gﬁ ggyza;d - l3ggning gelr, men till en prakdei avl vad den kostar. Kan
FLUGFISKETILLBEHOR 61, Saito, Tartan, Titan ZG, Quadra, anvdndas till de flesta radioanliggningar (ej PCM). Ansluts
Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA e L mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvinda.
Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81 Ring s skickar vi information. 1150 :-

- =
Y AT
2 o g

| UFO/ra .
715 sei UFD/grdn 45-60 g, k
e

£ tj'fuaeromodels -

o det galler modsky

Postorderférsdljning

RC-flyg, helikopter
Radiostyrningar tillbehér mm.

Méndag till Fredag S STENBERGS Se artikel om RMS i Mn # 6/91
14.30-20.00 Bestiiinos M AS Ti _
_ +Fax 08-55080013 . . Hermelinsv. 72 * 906 42 UMEA
Y. v ‘ Gumésvagan 54 » 872 00 Krarrfors Tel. 090-12 85 92

0612-150 34

ST LI KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG
MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
CLDTIMERALYG RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK
o Sétt in 60:- pa vart postgirokonto 16 48 16-1 eller sénd
HANDEC%CKER 60:- i brev s& kommer den direkt i Din brevidda.
JETMOTORBOKEN - Strahlturbine (tysk text)
RITNINGAR i Bygghandboken MTB 20, dér Kurt Schreckling beskriver sin jetmotor
frAn ‘ ; : 2 "FD3". Ritningar och beskrivningar. A4-format. 88 sidor.
F Ty FD3” PRIS 200:- « S&nd i brev eller pa postgiro - kommer i breviddan!
e Box 130 « 641 22 KATRINEHOLM
m— KATALOGHANDBOK Besok: Linnévagen 41
15 FLYG 60:- Postgirokonto 16 48 16 - 1
Telefon 0150-188 66

JULKLAPPSTIPS:
Right Flyer 40H, spv 1524 mm 1.395:-
Magnum 40 GP 675:-
Focus FM 4-kanal + 3 servon 1.095:-
Tar Du allt pa ett kép 2.995:-!

Kom och fynda bland firdigbyggda flygplan (alltid ett 100-tal i lager), bilar, bdtar,
motorer mm. Kanske har Du tréttnat pa Dina flygplan eller motorn ér for liten.

Da byter vi dessa mot en ny JR eller Futaba radio.

Har Du trétmat pa Din hobby, kiper jag allt kontant. Bra prylar - bra priser!

Vi tillonskar Er alla )
y en God Jul och Ett Gott Nytt Ar!

Véra dppettider: vardagar 12-18 « * [6rdagar 9-13
Telefon 046-471 14 « Flidie Kyrkovég 1 » 237 91 Bjarred

. En av Skanes stérsta Hobby-butiker i expansion!——
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CEDD

Pro Kevlar - Succé!

Stor nyhet Ring for prisuppgift

EETEEl XL-Pro som byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Du har vl den fina
X-cell katalogen

FARIO ®|
Rotor-Systeme
—_— Ul Streich

Skalakroppen till
Jet Ranger kan
dven anvandas till
andra marken.

o

Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

Jet Ranger Il 2 550:-

SUNDANCE

Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 rnA
kanslighet stallbar fran sandare

Webra 40 GT
1295:- inkl damp @590

Godkénd for
o

g

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ....60:- | sattin
Vario katalog 190 sid engelsk .....150:- | pengar
Vario-Nytt 93-94, 40 sidor, kommer i oktober pa pg
Webra-katalog, tinfliigt siut, ny kommer i host | 3 76 19-4.

Aterforsiljare sdkes

JRPROPO. 0 S

e ]
Helikopterspecialisten =3
Vi hjalper nybérjare ) "}

BGVI
— SYSTEM AB

Glantans Vég 2, $-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforséaljning

Vi séljer aven

R/C HELICOPTERS!

CA-limmet som kravande
modellbyggare viiljer.

Det finns en sort

for ndstan varje dndamal!

« CA, tunt, intringande

« CA+, tjockt och utfyllande

« ZAP-0O (O=odorless)
luktfritt och utfyllande ;
bra att limma skumplast-balsa "-

» Plastizap for styrenplaster

« Polyzap for lexan och feta
plaster.

Dessutom finns snabbhérdare

i o

och extra spetsar samt ZAP for w
ginglasning.

Servon - billiga!

Royal Titan standardstorlek, vikt cirka 50 gram.

Finns med kontakt for Futaba, JR eller Sanwa. 149:-
Multiplex MS11-servo 179:-
Multiplex Picco- & mikroservon,

obelydligt begagnade - demoex. Priser ~ 390:- - 595:-

Jattefyndet! Multiplex Profi 2000 med DS-mottagare,
2 moduler, ndgot beg.(2 Nano-servon medfdljer) 2.400:-

Ma3nga begagnade motorer - bade 2-takt och
4-takt - Ring for prisuppgift!

Ldgpris: Billiga motorer.
Royal .28 - 4,8 kullagrad,
RC-motor 645:- « Royal .40 |
- 7,5 cc kullagrad, 670:- «
R 46 - 8,5 cc, kullagrad
845:- .
SPECIALPRIS JUST NU!
Cox TeeDee .051
Endast 395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-
Vi silier gdrna till 8terforséljare. Har Du hobbyaffir,
hér av Dig till

E'& - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80




Vi kan dven
« ARF STARDUSTER, spv 1380 mm fér 4 - 6,5 cc ordinarie pris 1.450:- NU 995:- « leverera samtliga
- JUICER, liten hégvinad ARF-kédrra 495:- - Saito-motorer med
« SAITO:s mycket fina brénslefilter, 55:-/st « Begagnade helikoptrar Runtronic kédnda

X-Cell 40 3.500:- B tindsystem!
X-Cell 60 7.800:-

(komplett)
Kalt Space Baron 2.900:-

Kommer till véren:
SAITO FA-100T -
(8.2ccx2)

Saito kvalitetsmotorer frén Japan

Finns i storlek frin 6 cc - 50 cc, 4-taktsmotorer
1- 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.

Mycket fina gadngegenskaper!

Superbra kvalitet!

PASSA PAl-priser!

Prisex: SAITO FA-80: 2.300!!
T S TE B AT Bk s i e e SR RS

RING OSS FOR PRISUPPGIFT
OCH PROSPEKT!

’ Liten védxlad startmotor
for > 7,5 cc, pris 190:-.
Diverse propelirar - prisex 9" x 5" 15:-/styck.

APC-propelirar - Brdnsleslang 10:-/meter. Lo
F Iﬂm’e Ett maste for faltlddan!
® En svensktillverkad 12V

FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrommen nar acken &r
fulladdad. Kan &ven kéras pa ldngsam laddning med 50
mA. Bade sédndare och mottagare kan laddas samtidigt!

= KLIPPAN A
FJALKINGE Hobbyb P | | GOTEBORG
ZHOBBYGARDEN [ ™ ===~ | | ' '
AERC = ~ KLPPAN 1el0A35-10322 == = 7 L | .
PRODUKTER || HOBBYCENTER
Nymévégen 110 - 290 34 Fjalkinge | A B
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82 STYRD ILAR T k k & H bb Karl Johansgatan 7
Modeller fér nybérjare: Lajban & Bonito FI_YGPI_AN e l“ ° Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Materialsatser: Orlonserien, Gardstads- Farjstalisgatan 8 , UMEA - Telefon 090-14 38 55 -
godeller (viss:l;mlad tardiga sgryglar!) HELIKOPTRAR - BATAR Byngsmw-g‘ign?kﬂ, Graupner, Vamné?ns Air-Core, 400 40 Gateborg
yggsatser, Ritningar samt &vrigt alla 16r al, Lion Models, Dave Smith Models,
:aqm-mygep Motorer: OS, ASP T_‘_LLBE”GR'_RES-D'fLA"‘SEW'CE‘REP- NGk OB ﬁ’a‘;m - S TAG nytt & beg + FLYG - BAT - BIL
uidé?,;"é?:bﬁﬁ:,h JR/Graupner. Aven: L.ex. infrimning av HELIKOPTRAR - kF;adiu Gaupner'JR, JR, Multiplex RC-anldggn - Plastbyggsatser
| L - 1/12 el ter « X-call, Gr:
STOR SORTERING AV BALSA T W ok °'E’I‘]:2 Ts"u“ﬁfﬁ.f;f:aé'aé‘ 85 cm - tast Aok e L
@ i || Seltiss oz | e et POSTORDER I
Oppet: Vardagar 1600-2000 : M‘Sﬁi“;o;‘:g:‘;gE::ggr::"f:éﬂg L l VALKOMNA IN!
GENARP 1 ) z =
o omele YS-motorer | nytt&? |5
ektronik-RC- . : 2 2
onik-RC-Hobby Hatori Tuned Pipes || # | begagnat|
i e Kato F3A-fly Helikoptrer, flyg, bil, bat,
samt service och tillbehar = Tettra utstyr " _"‘o?re"lr%h radio.
Modeller « motorer « byggsatser, Snouroppsv 3,393 59 Kalmar w bEIm. ~cell, Vario, Lion,
bekladnad - balsa- modelitilibehér, tel/fax 0480-866 08 ebra, OJSﬁ SFal‘itvtl'). Aeronaut,
utaba.
% ;iLVG - BIL - BAT Lattbyggda modelier | S . J l.ll ton Pr Od- In!rlmning av helikoptrar!
gitalmultimetrar ' ‘
HUMANA PRISER :\:ﬂLYEPIEAST.h - Sakkerhusveien 5 AVEN POSTORDER!
ycket kraschtaliga! ! Hobby-
Telefon 040-48 06 89 (1600-2000) Kort byggtid! Laga priser! ;I 36049;;‘;?;??1% Hantvel'by
- S#nder géirna per post! - ax:+ 4
Kontakta oss for info! | ) | 0435-223 21 sikrast kvéll & helg!
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PEER MODELS LTD.

Spitfire
Realistisk semiskala-fighter, enkelt uppbyggd med balsa-
kladda foamvingar. Spannvidd 1090 mm, langd 910 mm,
Radio 2-4 kanals. Motor .15-.25. Vikt 1400 g, PRIS 590:-

Westerly

En av de basta trainers som nagonsin gjorts. Mycket kraftig
och stabil konstruktion. Spannvidd 1500 mm, langd 1210
mm. Radio 3 kanaler. Motor .25-.40. Vikt 1500 g.

EXTRAPRIS 398:-

- Eagle

Légvmgad sportmodell - en aerobaticmodell fér den mer
avancerad piloten. Spannvidd 1420 mm, langd 1070 mm.
Radio 4-kanals. Vikt 1900 g. Motor .25-.40. PRIS 775

6 Teaie® '
;;,.Jé.' .;m _

Snabbyggd trainer - &ven som andramodell! Léttflugen och
stabil med bra glidtal. Spannvidd 1410 mm, l&ngd 1050
mm.Radio 4-kanals. Motor .25-.35. Vikt 1600 g. PRIS 698:-

Folkungagatan 132C « 116 390 STOCKHOLM
Mandag - fredag 1000-1800 « Lordag 1000-1300 « lunchstangt 1300-1400
Telefon 08-643 67 87 - Telefax 08-702 15 90

NYA FRASCHA MODELLER MED MYCKET HOG
KVALITE FRAN PM/SCEN MODELLER
ENDAST HOS SODER RC/HOBBY

SCEN B.V.

FOR THE AEROBATH

AN NOVICE PEEASTRE l'_l

--------- LS The Duke
Oldtimer-modell med aerobatic-prestanda i enkel och latt-
fluget utférande. Spannvidd 1685 mm, langd 1240 mm.
Radio 4-kanals. Motor .35-.40 2-takt; .48 4-takt Vikt 2500 g,

PRIS 645:-

Vicomte 1915
Modern oldtimer-modell. Lattbyggd och lattflugen.

Fér piloten som har oldtimer-romatiken i blodet.

Spannvidd 1600 mm, langd 1110 mm. Vikt 1350 g.

Radio 3-kanals, Motor .25 2-takt, .40-.48 4-takt, PRIS 625:-

J el e PumaII

Strnmlln]eformad trainer i enkel konstruktion. Lattflugen och
lattbyggd - dock ingen "férstamodell”! Finns i tva versioner:
lagvingad eller skuldervingad. Spannvidd 1400 mm, langd
1210 mm. Vikt 2100 g. Radio 4-kanals. Motor .35-.45,

Lagvingad PRIS 565:- « Hogvingad PRIS 468:-

Sunny

2-meters seglare fér hang eller vanligt segelflyg.

Mycket bra forstamodell. Lattbyggd med gott om plats for

radio mm. V-form fér stabil flygning. Spannvidd 2000 mm,
langd 1110 mm. Vikt 900 g. Radio 2-4 kanals. PRIS 398:-

[ Ny sindning inkommen tll tyvirr hogre pris, men fortfarande mycket prisvirda!
Samtliga modeller kdnnetecknas av mycket hdg kvalitet i stansning & sdgning,

tydligt mérkta delar & detaljerad ritning. De dr dessutom lattbyggda och lattflugna
med intressanta utseenden. Och vilka priser! Endast hos RC/Hobby!
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IRVINE 36 FSR/RC ABC

IRVINE:s nya kraftpaket. Storlek som en

--- NYHETER ---
ROBBE MOSKITO

GOLDBERG SUKHOI

ERBJUDANDEN DEC-JAN

CONCEPT 30 DX
Byggsats utan motor

normal .25-motor. 1,2 hkl!l. Finns avenien  RC-helikopter for 40 - 53-motor. Delvis byggd. Skalaaerobatic. Byggsats i vélkind Goldberg- | Ord. pris 3.195:- NU  2.485:-
helikoptervariant. Ordinarie pris 4.625:- kvalitet. For .80 tvatakt, 1.20 fyrtakt. Spv 1825 HITEC HS 300
INTRODU KTIONSPRIS mm. Ord pris 2.825:- Bronslagrat standardservo, 3i
PRIS 1.075:- 3.995:. INTRODUKTIONSPRIS : o
" - . Ord. pris 155:- NU 118:-
.595:-
- SANYO SCR, 8,4 v, 1200 mAh, ﬁack 395.-  CESSNA SKYLINE, semiskala, 10-15 575  BI-FLY, 40, dubbeldack, spv 1220 mm 1.195-
[ RC-ANLAGGNINGAR: | U5ea RB-ackar, pencell, 500 mi 19 CESSNA SKYLINE semiskala, 45-60 1.195. T-180, spv 1850mm 1.245.
A Lésa R6-ackar, pencell, 500 mAh, lédéra 2450  CITABRIA, .15 - 25-motor 595  popBEe
zms—m"a, AN 57 Wiz 865- LosaR6-ackar, pencell, 0,85 Ah, lodéra 34  SUPER RIDGE RUNT, NYHET! 895  CAlIBRA PRO, sisegiare TEGE-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler 1.695:. Losa 1/2 R6-ackar, 400 mAh, lodora 27 g'sﬂ.? %ﬂgkﬂggaﬁ-n ;54§5mmrn;mr % IMPULSE, seglare, 1,6 m, fardigb. vinge1.005-
ggmgﬂggg iﬁplstN;'ngI:?na'er ggg- GLODSTIFTSMOTORER: | DOUGLAS SKYRAIDER, 60, i "g',?.,‘?.'f,’{,? Rﬂgh’;:sKrP"‘nNrI;‘[ETur. eoh 3.995:.
FF-7UP-S PCM/FM, 7 kan, 4 model- ~ ASPISC dell efterfingtad av : : S
minnen, 4 st 3001-servon, 0/S PCM ASP/SC 12 ABC RC B25. svenskbyggare, NYHET! 1785 TH _
: b ' ; CHAMPION 45 L, F3-A modell, ARF __1.645-
Rx, 1000 mAh Rx-ack. 5650:- SC15ABC RC 745- GOLDBERGKITS CHAMPION 30 L NYHET!, F3.A-
GRAUPNERIR SC 25 ABC RC 795-  GENTLELADY, segel spv2000mm  495. oA MEiOn 30 0 tvatakt 1.495-.
GR/JR FM 314, med 3 sarvan 1805. ASPISC32ABCRC 895-  SOPHISTICATED LADY 585 SUPER DECATHLON 40 skala
MC-14, 7 karal, FM, digial Tx, FMRx ~ ASPISC 40 ABC RC Gh, oy sleagem motor, spr 165D So27  aerobatic, ARF j 1,805
i o day o med Rogam I B ., s, | ASPISC1 ABC RO 1085~ ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 2245, EXPLORER 2M. segel, spv 2000, ARF _ 905:-
MC 16/20, 1 servo, FM- el SC 91 ABC/RC 1.495:-  EXTRA 300, .60-1.20 2.195:- [Rc.ﬂu_BEHdn; |
mattagare, 20 modellminnen 3795. SC108ABCRC 1695  SUKHOI SU-26, NYHET! 2595:-
JRIGRAUPNER X-347, NYHET!, 7 IRVINE GREAT PLANES —  MAGNUM 80, to.m. .80 -motor 425
kan PCM/FM-anl., progr. f6r motor, Med dampare dar ej annat anges! PERFECT TRAINER PT-20 725-  MAGNUMHD 505
hkp, segel, 4 modeliminnen, med 2 IRVINE 20 FSR/RC ABC 765-  PERFECT TRAINER PT-40 925:- ‘
kullagr. 0. 1 std-serve, OBS| Tx- IRVINE 25 FSR/RC ABC 825 TRAINER 40, skevtrainer 1045- PANELER
slutsteg fr. MC- 20, Rx fran MC-18.  4.495.-  |RVINE 36 FSR/RC ABC, NYHET! 1.075- BIG STICK 20 945. IRVINE/TT SUPERPANEL 365
HITECH IRVINE 36 FSR/RC ABC HKP,udamp 1.075- BIG STICK 40 1.005- MRIPanel 25-
AM 2 Laraier 27V §95- IRVINE 40 FSR/RC 825.  SUPER SPORTSTER 20, Hgvingad 925  FALTBOXAR g
AM 4 kanaler 3 servon 1075.. [RVINE 40 FSR/RC ABC 925  SUPER SPORTSTER 40, Bgvingad  1.085. THUNDER TIGRE, standard, 2-delad 36G--
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 1.200-. |RVINE SP 40 RC ABC, riylonmotor 1.095.-  SUPER SPORTSTER B0, la ingad 1.285- THUNDER TIGRE, 2-delad 468~
FOCLIS FM 5 KB T tortt 1490 IRVINE oésg gggg% QB 1 ;325- SUPER SPORTSTER 80120, lagv.  1.695.- QUEST ELECT
FOCUS FM 6, 3 servon, torrbatt 1490 [BVINE 48 FSRIRG Hip 1048 FUN - ONEMASTER 1005 Ackvamare, for inbyggnad, med kabsl 25~
[TILLBEHBR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | IRVINE 61 FSRIRG 1.145-  ULTRA SPORT 40, ldgvingad 1098  COSMIe S prongmdhngn 5.
IRVINE 61 FSR/RC ABC 1.245.-  ULTRA SPORT 60, ldgvingad 1385, | IZeL MY L pEh e oy
FUTABA = — IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1.095-  ULTRA SPORT 1000, spv 2000 mm 2195, s, BB 292"
Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini. 865~ |RvINE Q72 FSR/IRC ABC, NYHET!  1.395- CHEROKEE .40 1245 ampmgi are, snah A k -
Mottagare Futaba, FM 6 mini 745  |RVINE 120 FSRIRC, utan dampare  1.795-  SUPER DECATHLON 40, skalakonst 1 295.- hA"l:ltOI'ﬁ;‘Is aTk-sw!tc , for 2 Rx-acl %g -
Mottagare Futaba, ;m, gtana:er. e gi' MAGNUM SUPER SKYBOLT 2195 ixer, 2 kanaler 395-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC > C och all I MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.295- LADDARE ! y
Mottagare Futaba , PCM, 8 kan,, "DC" 1.545.. Alla ABC och alla med dampare utom H : -
e St L B, S1e. MAGNUMGP 10 445. F-15 EAGLE, .40-motor 1.495.-  ROBBE Multilader, 220 V 340
o b 45 o i) 9 Zo5. MAGNUM GP 15 625.. F-14 TOMCAT, .60-motor 1.885.- GRAUPNER Universal, 220V 445
o Eﬁba 5‘500'1 ek i 375,  MAGNUM GP 25 45. SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 595  KYOSHO, timerladd, for 7,2 V 195:-
Sy Eidabi 5001, u'e;agck ullager. 2127 MAGNUM GP 40 745. SPECTRA, el-segel, 2m, med el- ~ QUEST peakiadd, 7.2-8.4 V 305
Sonn Futoba 113 'rrl‘crn 19 ks 10 545. MAGNUM GP 65 995.. motor och tillbehdr 985.- ASTRO, timerladd, 4,8-33,6 V 1.145:-
h s , 1,9 Kg, 19g. ¢ U .. SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm  1.195:- ROBBE, peakladd, 4,8-25,2 V 1.595:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 845.. MAGNUM PRO 36| 1.045:
Servo S-9201, coreless, 5,0 kg, f. hkp.  775.. MAGNUM PRO 36 HKP 1145- HIMEWMODELS _______  [TiDNINGAR
Serve S-136G, stallservo, 5,5 kg 845. MAGNUM PRO 40 SE 1.095-  LITTLE BELTA, fun-filer, spy 1000 mm  895-
B s 9,9 Kg 3 P rsortering av RG-tdningar. Foljande tar v
Servo 3002, miniservo, metallvaxel- MAGNUM PRO 46 SE 1.145-  ARF-satser. 90% fardigbyggda. hem doanda,
Iada, kullagrat, 3.2 kg g25. MAGNUM PRO 61 SE 1:895-  SKYMASTER, trainer 4 kan, spv 1600 1.095.-  heln) e
Gyro G-153 BB, kullagrat. 1695- OSFYRTAKT ____ SKYNUT, skuldervingad andramodell, Radio Modeler
Gyro G-154, standard. 995  OS F5-26 Surpass 1525-  4kan 40- 50 tvatakt, spv 1500mm  1.395- 200 00SEr
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh 245.-  OSFS-40 Surpass 1895 AVANTIBIPE, dubbeldack, spv 1450  1.995:- Silent Flight
Acke Futaba, 4,8 volt, 500 mAh. 225.  OSFS48 Surpass 21195 A"'ANT';‘.gg"'"Sad sportmod, spy 1600 1.495.- g 4ig Cantrol Model World
Acke Futaba, 9,8 volt, 550 mAh. 365 OSFS70 Surpass 2675- EXTRA230 sportskala, spy 1500 mm 1,995 pafs ooy Helicopter
Laddare Futaba, for Tx och Rx. 205- QS FS91 Surpass 3105. BIGNUT, skulderv sportmed, spv 2200 2.985- = me Modeling
GRAUPNER/JR ORIG . OS FS5-120 Surpass E, utan pump 3895-  |INNOVATIVE MODEL PRODU RC Jet International
Mottagare GR/JR mini, FM-B6 1075- OSFS-120Surpass 2, med pump 4.385-  Superskalabyggsatser fran USA |
Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard 275 AKT P 51D MUSTANG, syp 1919 mm 4.995:-  Mycket nytt inkommet bland RC-handbé&cker
Servo 5007, trepack. 735-  Med ljluddampare & stft dar e] annat anges P 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 mm 5.995.-  och skaladokumentation, Ring fér info.
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 25-  0S10 FP ABC 595.  SPITFIRE Mk X, NYHET!, spv 1810 5.995:- Bvric ]
Servo 507/508, trepack 585. 03 15FPABC 775-  KYOSHO : RIS T
Servo 3341, mini 22g, kullager, 2,6 kg 545-  OS 25 FP ABG 875-  CONCEPT 30 DX HKP, byggsats 2495- CLIVEDON COLLECTION i
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag. 595- 0S40 FPABC 945:- MARUTAKA Halssmycken, érhangen, slipsnalar, rockslags-
Servo 4721, 8,7 kg, sam /koboltmotor 985.- 0S40 SF ABC 1.675:- F8F BEARCAT 1600 2005 Marken och sd vidare, alla hégklassiga
Servo 513, fér .r:Enbara stall, 5 kg. ¢ 845- QS 32 F-H, utan ljuddampare. 1845 AR MUQTSE,‘QG sw’q’g‘m mm  2205. avbildningar av olika fiygplan. Soker du ett
s 120 oo B CSdEAm 1o EADCoRaAR Tt T35 smcke med Tganknyang hir o ot
Acke, 4.8 volt, 550/800 mAh. 175.  0S61SF 2005. SRITFAREMKIIX spv 1620 mm il it ]
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh 245-  0S61SX-H 23,5 DNA P&51D MUSTANG, .20 1195 BILLING BOATS [ "
Acke, 4.8 volt. 1700 mAh 285. OSBGX-1,35ce 3905 OCKE WULF FW-180 A-8, .60 1.&5:- Stor sortering av BILLVNG BOATS| lagers Prisex
Acke, 8,6 volt. 600 mAh, for sandare, 425:- SUPER TIGR ZERO 25, spv 1280 mm 1.095:- gnh:l:rr::fg?:‘na:gnaﬁl nu extrapris 895:- Ring
Caaaare o1 T oon o 1 SAneare. 548 S 7500RC RING, vian dampare 2195 EIRNG: 0, spv 120 1185 GVRIGT
ARCATR TN 06h 3y " S-3000/RC RING, utan dampare 2.395- e i " Vihar plasimodelier BaEadeier sy Said
HITECH .-~ S4500/RCRING, utan dampare, 2995-  PLATINUMMODELS _ B ey SO SO
Mottagare FM, mini, 4 kanaler 415.- BASIC TRAINER ECONOMY KIT, B95:. | Shor OC1 INESHOr 2ty Aphat smett, Uddaiod
Serva HS 300, bronslagrat, 129. | RC-FLYGBYGGSATSER: 1 sm fﬁrdlg,;:yggda och kiddda tri- goft. Ring for information.
Servo HS 425, dubbla kullager 235.- RIS FOSS KITS modeller. MYCKET vi ande !} F
Miniservo HS 101,1,8 kg, T5. BT 1765 BASIC TRAINER. 25404 ko 1.180..  Full sortering pd balsa, furu, piywood och
Miniservo HE01 mataivixelitda 358~ ACROWOT, 40.. 65, gy 1205 ACRO JUNIOR, 40,liguing sport 1300 Pro ligter;
Microservo , 2,2 kg, 17 g, coreless  365:- . haldicka S BIG ACRO, .80-.91, ldgv, spv 1775 1.990:- = s .
MoeomeTsANatE M5 anasrierdivgme oo 705 TUGL R0 e Asm 0. Dhgrunday ridandsvaliisge tan viraprse
g:g Eg %g guﬂl’:: kel:"ﬁéffﬂ 55k :Sg MIDDLE PHASE 2, har:_,gsegl, spv 1600 895. PRECEDENT L. med reservation far prisrpvéjninggar frén vara
s drégkrah agkg‘ i g 319 MIDDLE PHASE 2, med skev 945~ EL-FLY, med elmotor och tbh. spy 2200  785.- leverantérer, eller andra héjningar av moms, tull
h o HASE 6 1.095-  HI-FLY, el, spv 1600 mm 365:-  eller motsvarande. Alla erbjudanden géller under
Gyro, kullagrat, EXTRAPRISI i 2. FUN - FLYER, NYHET! spv 1370 mm 835  angiven tid, eller s4 langt lagret racker
R e e tepacrtiutinden. ELAR T795. TOPAZI|, segelmodel, spv 3800 mm  995.- ‘
g ”ULA';E ;2.‘; ai Gk ) Fll_\égov, trainer, spv 1200, 3 kanaler ~ 495.- "
ACKUM = DRALKYS: . . 4. HI-BOY TURBO, spv 1500, skevtrainer  895.- MED VANLI L G
SANYO SCR, 1000 mAh, per st 49  RIDGE RUNT, hangsegel, 1200 mm 305-  HiBOY, 4 kan.‘taiﬁer, spv 1600mm  B895:- LRk
G.P. Sub C, 1400 mAh, |6déra 45-  GAS STICK 10, 10-.15-motor 495 BI-FLY, 25, dubbeldack, spv 1000 mm  795.- JORAN ROBERTSON

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14, 16 - 18, 16r 11-14. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

Vélkommen med din

bestillning |
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Orderfax: 031 - 12 58 02

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Géteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0

JS (B BYESFAVA AV




2.895:;-

WACO YMF - Skala1:5

Spannvidd 180 cm
Kroppslangd 135 cm
Vikt 5500 gram
Motor .75-.90 2-takt » .90-1.20 4-takt

2.970:-

SPITFIRE Mk IX - SKALA 1:5

Spannvidd 220 cm
Kroppslangd 193 cm
Vikt 5900 gram
Motor.75-1.09 2-takt » 1.2 - 2.0 4-takt

2.640:-

CESSNA 182 - Skala 1:5

Spannvidd 215em
Kroppslangd 158 cm
Vikt 5900 gram
Motor:  90-1.6 2-takt « 90-1.6 4-takt

2.985:-

T-28 B - Skala 1:5

Spannvidd 193 cm
Kroppslangd 165 cm
Vikt 5500 gram
Motor 90-108 2-takt « 120-240 4-takt

WACO YMF

CESSNA 182

T-28 B

2.100:-

WACO YMF - Skala1:6

Spannvidd 150 cm
Kroppsldngd 113 em
Vikt 3650 gram
Motor B1 2+takt

SPITFIRE MK IX 1.845:-

SPITFIRE MKk IX - skala 1:6

Spéannvidd 163 cm
Kroppsléangd 130 em
Vikt 3300 gram
Motor .61 2-takt + .90 4-takt

1.950:-

CESSNA 182 « Skala 1:6

Spéannvidd 180 cm
Kroppslangd 130 cm
Vikt 3200 gram
Motor: 4561 2-takt » 90 4-takt

1.995:-

T-28 B » Skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppslangd 128 em
Vikt 3600 gram
Motor 61 2-takt « 90-120 4-takt

JUNGMEISTER 133 2.075:

JUNGMEISTER 133 « skala 1:5

Spannvidd
Kroppslangd

150 cm
128 cm

Motor.61- .90 2-takt » .90 - 1.20 4-takt

Radio

4 kanaler

1.945:- FOCKE-WULF 190 D-9

FOCKE-WULF 190 D-9 « skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppslangd 148 cm
Vikt 4600 gram
Motor 61 2-1akt + 90 4-takt

FOCKE-WULF 190 D-9
skala 1:5 kommerunder
véaren/sommaren 1994!

AERONCA SEDAN 2.795:-

AERONCA SEDAN - Skala 1:5

Spannvidd
Kroppslangd
Vikt
Mator

213 cm
215 am
4500 gram

61-90 2-takt * 90-1.20 4-takt

3.195:- NAMERICAN P-51D 2.895:-

N AMERICAN P-51D - Skala 1:5

Spénnvidd 223 cm
Kroppslangd 194 cm
Vikt 7400 gram
Motor 108-2.0 2-takt

N AMERICAN P-51D - Skala 1:6

Spéannvidd 185 cm
Kroppslangd 161 cm
Vikt 5900 gram
Motor 75-108 2-takt

SODERS RC/HOBBY AB

Folkungagatan 132 C » 116 30 Stockholm
Telefon 643 67 87 » Telefax 08-702 15 80




tronic!

Flyg miljévénligt & billigt!

Julnumret! » 1993

Det helsvenska, internationellt uppskattade
elektroniska tandsystemet for forbrannings-
motorer frén 3,5 - 250 cc, 1- eller 2-cylindrar,
2-takts- eller 4-taktsmotorer.

* Runtronic har automatisk varvtalsberoende
tandférstéllning

* Runtronic gér Din motor littstartad

* Runtronic ger Din motor fin tomgéng

« Runtronic krédver ingen svdrinstallerad
magnet for att fungera

* Runtronic kér normala tandstift trots Idg
stromférbrukning

« Runtronic &r vibrationstéligt och oé6mt med
komponenterna ytmonterade p4 kretskort
som gjutits in i ett kompakt block

* Runtronic ger Dig mdjlighet att kéra p4
oljeblandad "motorsdgsbensin" - miljévénlig!

* Runtronic véger bara cirka 50 gram - passar
modellplan med motorer ner till 3,5 cc.

* Runtronic kostar endast 1.295:-

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved « tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45 |

‘---_--—__-----_----—-----—_--—-—_—_----,

For radioflygarna har vi
byggsatser fran Goldberg,
Great Planes, SIG, PICA,
Marutaka, Graupner, Robbe,
? Top Flite, Duncan Hutson,
Pilot, Thunder Tiger,

Aven plastmodeller fran
Academy.

Flyg

i

For radiobilakarna har vi
Schumacher, Kyocho,
Panda, Corally etc.

.. For skalabyggarna har vi
3 Pochers berémda bilar och
Academys plastmodeller,

For radiobatbyggarna har

vi byggsatser fran Robbe,
Graupner, Kyocho, Krick etc.
F&r skalabyggarna for vi
Corels sortiment och
Academys plastmodeller.

Vi séljer ocksé gérna vara varor per [

postforskott!
Faor katalog, satt in 25:- p& postgiro E
629 23 55-2 sa skickar vi var katalog f:
omgaende.

hobbyaffar
i Norrland

Besoksadress: Nygatan 30A
Oppettider: 11-18 (11-14)
Tel: 0910-267 66
Fax: 0910-139 61

\

Motorer

Glodstiftsmotorer fran

bl.a. OS, Super Tigre,
Irvine, Magnum, Enya,
SC och Brat.

Ny

Pa radiosidan for vi bl.a.
Futaba, Graupner/JR,
Sanwa och HiTec

samt Sanyos, GPs och
, Kyochos ackar.

Vi séljer ocksa Promo-Techs
bocker, Pilotskola och
Byggskola fér Radioflygare!

Vart tillbehorssortiment &r stort och vi |,
har produkter fran: .
DuBro, Goldberg, Robart, Kavan,
Thunder Tiger, Sullivan, Model Tech,
PowerMax, Master, APC, Tettra,
Solarfilm, Coverite, DeLuxe Materials .
samt Sanyos acksortiment. g

Vi har ocks3 ett omfattande
balsasortiment fran PeAs Rotorblad.




HobbyStores HobbyStores HobbyStores HobbyStores

Aircraft & Helicopter Go Ballistic
Flight Simulator;s MA’ L OD E R ESTES Model Rockets

version now brings - vz
PCaﬁveanew ) 1 ad1 &
dimension to flight
simulation. Try out the most
difficult stunts before you
take your helicopter or
aireraft out onto the flying
field with one of our flight
simulators..

ot OMLOID
G B b Ready assambled
rocket with payload

\
N ,I z.. 44
NSNS

t}__}'}'\}‘-

[l BLACKBIRD tlying model

rocket. The ultimate dream of every

Versions available rocket engineer.

for: IBM :
Apple Mac % .

from SWEDEN | 3
, :::n AT '- 7. Te’: 00944-71485 1818 E e are the UK's leading stockist of Estes Model
- “ T W | Fax: 00044-71462 42O FN| Jtmarism o e el

1 W=—_—" Kyosho-Schiuter-Hirobo. A range of e
R/C helicopters for the expert and - ! @ p
—":‘ii\ g

" ! beginner to choose from. T

/ Mﬂ stock turnover means we can ¢ e
- ;“;-g display the very latest R/C kits from overseas.

e
r
B\

gl e
el Get more excitement out of your St . ’ i
& nextlaunch with the TOMCAT & ‘ For those who enjoy the pure
K swing-wing rocket glider. N pleasure of building quality
i N models, we offer the very
best value packed kits.

VISIT LONDON’S TOP RADIO

CONTROL MODEL SHOP || = LU 11 L5 0)E
Voo Foblye Leading UK Stockists _f

‘*‘ o [ Latest R/C Systems |
JServos
[ Receivers

1 Gyros

Ll Accessories

R/C systems for
1993 and beyond.

Build it with HobbyStores. For the beginner we offer
special trainer deals to get your first R/C model
safely in the air at an affordable price.

Tomorrow’s Engines Today
U Enya
nos
JMDS

( o

0 Saito
DASP

) ®
= ‘/x —H:mm@m U Magnum
UCox

We stock the engines preferred the world over.

IT’S PART OF THE SERVICE

Our commitment to supporting the major brands we stock.

ores

_BNYA 40

HobbySicres

s [mjRjuRlR

. !'*31

HobbyStares has you ¢ vered

ores

-
| i As experienced A whole
hobbyists, we all know the | range of
frustration of being grounded for accessories

lack of a spare part. So if you | to maximise

need a part, phone
#  or visit your local

_ HobbyStores, We [ ﬁu 7!
will be happy to

" P ¥ 4
try and help you out. -38J Lighting. N %
i The flagship of Yellow | 3 /
E Aircraft's giant 1/6 scale -
‘ ‘ We carry and have access to an f ; W L) 2

: [l warbird series. On T
extensive range of spares from the M cisoiay ot our London /" ground starting money
major brand leaders in the [ stors plus a full range o =" equipment you can aluminium

international world of modelling. | | vellow Arcraft kits: = . - depend upon. _ flight boxes.

else?

=) angine
3 =" performance.

HobbyStores

g (w]w]u]l

Value for

Comeand s

LONDON CAMBRIDGE READING ENFIELD ea us at our '
39 Parkway 40 High Street 381 Oxford Road Read Baron stand at the M arge
Camden Town Trumpington Reading 487 Hertford Raoad odel En i
London NW1 7PN Cambridge CB2 21L.S Berks RG3 1HA Enfieid & Mo d ". 5 9 neer
Tel: (071) 485 1818 Tol: (0223) 845477 Tei: (0734) 580030 Miclcx EN3 5XH e lng Exhlbit.
(071) 485 4867 Fax: (0223) 845261 Fax: (0734) 567016 Tel: (081) 804 7452 Ion

Fax:{(071) 482 0429 Fax: (081) 443 4546

For the very latest information on new store locations and top products available from HobbyStores
please refer to the current issue of RCM&E, R/C Model World or R/C Model Helicopter World.



Nu xommEeR Nya Concerr 60 SR !

Kyosho tar med nya 60 SR ett stort kliv framat. Det handlar om andra generationens 60
maskiner och en helt ny niva. Dennya 60 SR har testats under Iang tid. Stora forandringar i tekniken har gjorts 4ven
om den smarta principen med en stabil central del och mjuka 4t bytbara yttre delar sj4ivklart finns kvar. Detinnebér
att dven rejala krascher sdllan innebdr krokig central mekanik. Dessutom finns inga pidtdetalier som kan kroknal
Concept 80 SR har fatt ett helt nyutvecklat huvud déir de flesta detaljer &r utftrda i metall. En ny swashplatta och

ny pitchmekanism finns ocks4 p4 plats liksom ny stidrtrotorstyming och nytt push-pull linkage Preusaonen

och darmed styrsvaret har tkat vésentligt genom de hér dtgardena. En annan nyhet &r aft . =
medroterande stidrt numera dr standard. Det finns mycket mer detaljer att se s4 skynda dig . :
inindrmaste CHC-butik. De flesta butiker har redan ett ex hemma.
Redan under den gangna sommare har maskiner ur férserien flugits dver hela
vériden med stora framgangar i USA och Japan som resultat. Det ;
mesta tyder pd att Concept 60 SR kommer att vara en mycket
vanligt forekommande 60 maskin i tavlingssammanhang. Inte
minst beroende pa de mycket gynsamma priset!

Ve . N

De hiirCHC-buitker blirfrst med nya Concept 60 SR: BORAS (033) HobbexButiken 140205 Kyosho star for kvalr!_é

HALSINGBORG (042) Hobbycenter 131848 JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 och bra urval. Och for

KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING bramodeller till rétt pri- mg - Wm ) nmm bl
(013) BorgsHobby 123981 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM (08) ser. Val| Kyosho - det

SedersRC 6436787, RoffesModelflyg 333044, Wentzels 217860 UMEA (090) SIgjd8Hobby ar altid ett tryggt val!

144402 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060 OREBRO (019) HakansHobby 226613 ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08-61892 20




Tillverkare av Monocote®, "Gold Edition-byggsatser,
Power Point™ propellrar och mycket annat
for modellbyggare varlden runt

7/'-' Jop I-'urﬂ

TOPA0120

SPECIFIKATIONER
Spénnvidd 162 5 mm
Vingyta 45 dm?
Langd

Vikt

Motor, 2-takt

Motor, 4-takt

Radio

Servon

En av de mest imponerande

detaljerna | den hér byggsatsen ar |

de fungerande "split flapsen"
- ett méste for den, som avser
stilla upp | skalatédvling

med modellen.

Den vacuum-formade kabinhuven
har detaljer som fénster- och
ramdetaljer. Aven den bakre
delens fénster har den ritta
inbuktningen och har urtag fér
okad realism och léttare
montering.

En stor, gjuten ABS-képa
bibehaller Warhawkens typiska
linjer genom att helt och héllet
délja de motorer, som véljs inom
de rekommenderade storlekarna

Praktiska "hjélp-tungor"
anvénds dér s& &r mojligt.
Med hjélp av dessa byggs till
exempel den hel-plankade vingen
helt rak néstan automatiskt.

mmlcars

Snart i "Din" hobby-butik
Telefon 018-11 20 15 » Telefax 018-10 85 45

=

ed Top Flite's tredje flygplan
i Gold Edition-serien behover
Du inte vara mdsterbyggare
for att kunna fa njuta av savil

J"
A=
——U
X
flygegenskaper pa hogsta niva som den anmérk-
ningsvirda 1:7-skalarealismen!

Data-ritad "interlocking"-konstruktion (lastungor
och las-skdror, som underlattar monteringen)
med precisionsstansade delar, som passar perfekt.
En detaljerad byggbeskrivning med manga bilder
visar monteringen steg for steg.

Over ett dussin realistiska vacuumformade
detaljer ar fardiga att montera: bland annat
motorkdpa, avgasrorsmynningar, landstéllskdpor,
luftintag till forgasaren.

Med tre stora dekalark som omfattar all markning
(utom camouflage-malningen) dstadkommer Du
den detaljering som visas pa bilden ovan.
Podnggivande skaladetaljer omfattar dven roder-
ytor med ett autentiskt dukklatt utseende.
Modellen kan utrustas med inféllbara stall om
man sa 6nskar och i kroppen finns ett rejalt
utrymme for lufttank.

Distributed Exclusively Through

@ GrentPLANE:

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
PO BOX 9021, CHAMPAIGN, 1L 618269021

minicars

modellhobbygrossisten




Ndrskalamodeller Ppg modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller frin 1:a Frin 1l:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera frin FLAIR. design . Vingar 1 frigolit, glasfiberképa, alu-
Fiirdigsdgade delar » Fér 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser frin 1.550:-.

N T S S N . S G S SN S S S S S . .,

g N 7 N\ [

L('ittbygda : Oldtimer-

modeller radios in

ell mOdeller Kvalitetsradio med sﬁngdare i
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det borjade aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frAn Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med fiirdigsigade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingdende delar. Finns i ménga modeller séindare, mottagare, 4 servon,
detaljer * For 6,5 - 10 cc. * Fér 3,5 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk
Priser frin 875:-. Priser fran 280:-, instruktion. 35 MHz. FM

3 v 7 N J/

Merco
FSP ABC

Viilkdinda Merco ér
tillbaks med prisviird
ABC-version. Finns i
.30, .50 & .61-storlek
med ljuddéimpare.
Priser fran 450:-1

I -1 - en hégkvalitetsmotor, sedan 20
I I rowne ar tillvegrkad QT i A Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets
I siker ging. 2,5 - 20 cc. Priser frin 380:-. Hiir

i Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inkdpta

hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
[ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhﬁnderj atersiinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

, ns Hobb

| Box 47 - 430 24 Véré-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-6600 66 - Telefax 0340-6655 13 |

‘--__—-_----_-—---_-—----_——-—_--—-—----'
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Bada Mystic- }
typerna kan
utrustas med

. inféllbara stall.

sporr-(h)julkla )
NUEar byggsatsvers‘.i’onen av MYQEkommit. :
Denna favorit fanns tidigare endast som EZ-mo- §
dell i tva storlekar. Nu far aven de byggsugna
chansen till maximal F3A-flygning. Flygplanet &r
helt i balsa med motorkapa i plast samt glasklar

plastkabinhuv. Spannvidd 1300 mm. Léngd 1105
mm. Motor tvatakt: .25-.40, fyrtakt: .40-.48

g -
BOEING P-26 PEASHOOTER = Ett av de forsta helmetalljakt- GRUMMAN F6F-3 HELLCAT « En hérlig balsabyggsats for de
planen fran 30-talet. Alla komplicerade delar som hjulkdpor, motor-  skalabitna. Modellen har stor vingyta och kan lastas med mycket
képa, dummy-stjrnmotor mm &rférdigformade i ABS-plast. Spann-  godis s&som inféllbara stall, klaffar eller bomber, utan att flyg-
vidd 1703 mm. Motor tvatakt: ca 1.08, fyrtakt: .91-1.20. egenskaperna férandras. Motorkapa i plast. Spannvidd: 1675 mm.
Motor tvatakt: .61-1.08, fyrtakt: .70-1.20

GEDINH
EN JULKLAPP

OCH DU FAR SJALV ETT
GOTT NYTT AR!

Dessa helimotorer har tagits fram speciellt
for FAl F3C-klassen. Forgasaren har isole-
rats frdn vevhuset for att
undvika uppvarmning av

brénsle/luftblandningen.
> Forgasaren &r for Gvrigt g
en helt ny konstruktion
med instélinings-
E mojligheter i alla
Y tre varvtalsregist-
‘T( ren. Tvd mycket (

- HU kraftfulla motorer med
fastmatt motsvarande de 4

&ldre motorerna 61 SF-
MAX 61 SX-H

H och RF-H.
Finns ocksa i
Heim-version med
slipad axel. 2,1
hastkrafter vid
16000 varv.

MODEL CRAFT

RUNDELSGATAN 16 « TELEFAX 040-129705  FINNS | ALLA VALSORTERADE
211 36 MALMO * TELEFON 040-714 35 HOBBYAFFARER

{ 2

e







