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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ordfiranden har ordet:

VALKONMNMEN 1993!

Sa dr det dags att onska ldsarna en god
fortsédttning pad det nya dret, det sjunde
sedan SMOS bildades och den 22:a 4rgéng-
en av "Oldtimer",

S& snabbt tiden rinner i vig! Nyss var
det jul - nu dr redan fettisdagen hir -
Julen varar intill paska!

Det h&r aret tycks innehdlla minga goda
evenemang och tilldragelser. For att vara
med "i svingen" mdste man dock férflytta
sig genom vart avldnga land. Det har vara
styrande gjort extra dyrt i &r, men trots
att man talar om kriser och neddragningar
tror jag dock att vi finner bdde tid och
rad foér vdr verksamhet. Minga av oss"gam-
lingar" vet att man kan férsaka vissa
ting for att istdllet f4 ut sd mycket mer
av det man verkligen intresserar sig fér.
Vi ldgger inte ner formdgenheter pid ma-
terial och tekniska prylar di vi bygger
vara gamla modeller. Det &r mer det egna
hantverket som betyder ndgot och det &r
ju "gratis".

Vintertid kanske man minns tillbaka p4
den varma arstidens ljuva kvdllar d& man
borde haft"kirran" klar fér nagra trim-
starter. Na sitt nu inte och minns utan
sdtt full fart pa bygget av "drommodellen'
Jag vet sjdlv hur manga fina segelmodel-

1

ler och Wakefields jag borde ha bygat.

Organ for

Svensha Modellfly gares Oldtimer Sallskap.
Ordf Sven-Olov Lindén.Hovstavagen 13
703 63 Orcbro . tel 019/182179

Arsavgift 75:-/ar
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Svenska Modellflygares Oldtimer Sallskap
¢/o Hans Schmiterléw

Arg. 22 Nr 1/1993

Red.av detta nummer:

Sten Persson, Bertil Dahlavist,
Carl-Johan Eiroff och Kurt Sandberg.

Visst dr det harligt att ha hunnit prova
nybygget pa en 80% av fullvarv Atminstone
en ging innan man far p& tivling! Varfér
inte prova med 100% ett par veckor tidig-
are - da hinner du ju reparera och vet hur

modellen gar pd fullvarv!

Sven - 0flop

" OM MEDLEMSAVGIFTER.

- =

Genom ett misstag - egentligen en f6ljd av
kassdrens mindre goda minne - sd bifogades
tyvdrr inte inbetalningskorten for &r 1993
drs avgifter med utskicket av Oldtimer nr
3/92.

Styrelsen har darfér beslutat att inbetal-
ningskorten i stdllet skall bifogas nista
utskick och det forsta har sdledes varit
det i februari med SAM Speaks nr 108. D&
£ick alla som betalat den avgiften sitt mot-
svarande inbetalningskort fér 1993, medan
Gvriga SMOS-medlemmar fir respit ungefar

en ﬁénad, dvs till dess Oldtimer 1/93 ut-
sandes till alla medlemmar. D& férst har ju
alla kunnat ldsa denna information. Avgif-
ten dr dnnu ett ar den gamla vanliga p&
75,- for SMOS medlemmar i Sverige och Nor-
den, medan den for utomnordiska medlemmar
nu dr 150,-. For SAM Speaks tillkommer i
bada fallen 100,-, allt enligt beslut pa

Fortsnidsta sida



arsmétet i augusti 1992. Om det &r nagon

medlem, som tidigare ej haft SAM Speaks,
men som nu onskar fa denna tidskrift,sa

gar det bra att betala 100,- ytterligare
tillsammans med 75,- beloppet.

De medlemmar som till dventyrs glommer
att betala in arsavgiften fore 1. maj
1993, kan i ar ej rdkna med en sdr-
skild paminnelseavi inlagd i Oldtimer
2/93.

Lasse Lansson, han fradn Sollebrunn ni vet,
ringde en av redaktdrerna och talade om

att MFK Slandan skall ha en tdvling den

24, apr pa det nya SM-fdltet vid Stora

Bjurum efter det tranorna berdknas ha ldm-
nat det ode och dvergivet. Man har téankt
att dven inbjuda oldtimers som i vissa

klasser kan samsas med modernisterna. Om
du irte har lidst det i vadr vdrderade kol-

lega "Modellflygnytt" s3 kan vi beridtta

"Ursdkta" sa att det dr Lennart Flodstrdm som letat

- Kassoaen fram filtet och organiserar ett samlat
" SMi bérjan av juli med Alleberg som cen-
ARETS TAVLINGAR. “ e .
trum. Det kan ju vara intressant att pro-
Vartdvlingen 15-16 maj Pldnninge

va det nya fdltet och se vad det gar for.
Ring Lasse 0322/42117.

Lasse Larsson talade dven om att han har

Oldtimer SM 7-8 aug Rinkaby
SMFF:s ordinarie Friflyg SM skall hal-
las i Falkdping 8-9 juli. Pa 1lérdagen en hel del svaratkomliga prylar till for-

Gen 1D Juli osdans xn. mhee medellilpgs sdljning t ex timers, mylarklddsel, tunt

uppvisning pd Alleberg. Intresserade T s —

ombedes ta kontakt med Lennart Flod-
strom tel 0303-80377.

Yttorlisare ett skiil att ringa honom.
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OMSLAGSBILDEN &r en reklam- och propagandabild fér "FROJDS"
modellflygplan som i ar anvidndes pa Vingarnas
dag. Bilden tagen 1936 av datidens reklamfoto-
graf pa modet, Arne Wahlberg.

Ndrmare uppgifter om tdvlingen pa annan plats
i bladet!

Skala 1-25.

S G V__
PIPER J5 SUPER CRUISER

Pris 97.50
. Paketpris 180.00

41 pPris 97.50
“NYA RITNINGAR I RITNINGSBANKEN?

.
J e

Forst en svensk “nyhet”
600 mm SE-5 (skala)

1934 S.M.F.E-1- - Evert Almoren B2

1935 Grunau II K.Miller ) £2 1200 “.

1935 Grunau I1 K.Muller = - S2 1550 “ (Forstorad)
1937 Ikarus Leopold Scheuer S2 1500 *=

1948 MT-13 Markku.:Takkapaa 52 2060 “ :

1950 Diktator Markku Takkdpag  S2 2350 *-.5e QT nr 2-92.

I ovrigt har jag hela KSAK serien ritningar.nistan alla av Sigurd Isacssons
ritningar.,bade Jetex och friflyg + en del ritningar till modeller som jag
“skall bygga.om jag far tid):! Ring om har intresse.0155-28 68 52.

Arne Andersson.Bagaregatan 36M. 611 31 Nykoping.
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GOTEBORGARE !

Det har knappast framgatt av artiklar i 0ld-
timer att Goteborg under de gyllene 40- och
50-talen och kanske ocksa tidigare var ett
viktigt centrum for det vidstsvenska modell-
flyget.

Det var alltid roligt att aka till Goteborg
och tdvla. Samling skedde oftast i klubb-
lokalen, Képmansgatan 28 ("i de okdnda kvar—
teren i det ruskiga Marseilles") strax in-
till Gustaf Adolfstorg ddr man blev varmt
valkomnad. Den goda, glada géteborgshumorn
flédade och skratten avlgste varandra. Vi
ldrde kédnna grabbarna. Ideologen Borje Bor—
jesson, sléjdléraren, organisatdren och ord-
foranden Georg Lind, profilerna Leif Anders-
son (senare Axst31), Osten Carlsson och Per
Nilsson "Professorn" och minga fler. I fér-
hyrd buss gick fdrden ddrefter till tdvlings-
platserna, Torslanda och senare Sdve. Tavling-
arna var alltid vdlordnade och flot fint.
Antingen det gatt bra eller ddligt for halm-
stadgdnget sa vinde mar hemdt med glada min-
nen och nya idéer for géteborgarna med Bér je
1 spetsen var verkligen nytidnkande,

Som sagt, det har inte synts s& mycket i

vara spalter om deras modeller men nu har vi
fatt kortakt med Borje, Leif och Per och visst
finns Jet material som vi hoppas kunna pre-
sentera vad det lider. Namnen pd kidrrorna
spegyiar den speciella goteborgsjargongen:
Tjiff, Pajen, Pladuskan Toffeln t ex.

Berl il Dahlgvisi

Georg Lind, organisatoren.

Bor je Bor jesson, ideolog och framgangs-
rik modellflygare, en av Sveriges mest
kreativa mea en fin 6:te plats i Wakefield
1949 som frédmsta internationella merit.

"Pajen" konstruerade Bor je

Osten Carlsson, som ville ha en mo-
dell som inte flog sa lanct.
mycket mot vinden, gjorde en shnubl

svidng och stdllde sig mol rtle A

eif (U] slapper mode



Leif Andersson med "Toffeln" med vilken
han vann NM-45,

H?lge Eliasson med sin vackra Wake
pa SM i Halmstad 45 (?).

Char_es Moberg pa Cranfield VM-53. Stabben
forsvann vid fusningen i andra starten

och «iter 2 maxar (5 min) missade kanske
“halle seger eller topplacering. Bengt
Blom.ren platar den stabilisatorldsa mo-
dellen. Arne Blomgren och Calle Aunér

svns i bakgrunden liksom Jan Nilborn .egh
Ander= Hakansson t B (skymd).




Brev och Debatt!

Funderingar kring Classic Wakefield.

Savitt jag vet har det inte kommit ndgon ny forteckning? Men det har vil ej heller
kanske uppstatt behov av nagra #ndringar.

I vart fall. Grips man av tdvlingsdjdvulen i Classic Wakefield skall man bygga

en Ehrhardt 1930. Motortiden ger 3 x 72 sek -1dtt som en pldtt. Det ar inget

som kan konkurrera, annat &n en annan Ehrhardt.Eller att nigon lyckas grava fram
ritningar pa exempelvis Wakefieldvinnare fran 1928-29, vad nu dessa modeller kan

fa for kodsiffra.

Modellen kan inte ha fatt sin hdga kodsiffra genom svdrbyggdhet eller svarflug-
enhet? Det har jag kunnat konstatera. S& vill Ni bli en vinnare -bygg Ehrhardt 1930.
Forresten &r det nagon som vet hur hans modell sig ut ndr han vann 1931?

Tanken bakom Classic Wakefield var ju att stimulera intresset for byggande av
historiskt intressanta och arbetskrdvande modelltyper. Bygger man en Bullock 1936
fér man i vart fall inte valuta for sitt arbete i kodsiffran tycker jag. 32 styck
balsalister 1% x 1% nm som skall sitta snyggt och rakt pd en cirkelrund kropp m.m..
Hur gar det med bygget Lennart Hansson? For att bygga en sddan modell vill det nog
till en annan kodsiffra #&n den nuvarande.

Jar har en ritning till Chast®uf’s Wakefield 1937, som jag &r sugen pa att bygga.
Chasteneuf och Bullock maste vara meningsfrénder, for modellerna &r byggda p& precis
samma satt. Det &r bara det att Chasteneuf har gjort sin kropp oval, vilket gér att
de tunna listerna inte ens far sitta rakt utan skall 16pa i jimna bagar, speciellt
pa den undre delen av kroppen. Jag undrar vad for kodsiffra den modellen kan f&.

Om man jamfor svarbyggdhet med Ehrhardt 1930, borde det bli 3,0 tycker jag, sdrskilt
som flygformagan inte torde vara sa mycket battre.

Man frapperas av att svenska modellflygare ndstan dver lag konstruerat sa trakiga
modeller. Fyrkantiga s.k. slabsiders i parti och minut. De &r forstas lattbyggda,
latta att reparera, starka och ddrmed féltmdssiga. Ett hérligt undantag &r Anders
Deurell. Men ndar man tittar efter s& blir man lite fundersam d& Deurells Wakefield
1949 har kodsiffran 1.1. En hel rad ytterst ldttbyggda modeller har samma kodsiffra..
Far man inget for bygget? Deurells Wakefield 1950 ar, sa vitt jag kan beddma, be-
tydligt svérare att kndpa ihop &n en Clodhopper 1938. Svarflugen bor den ocksd vara,
Deurell sjélv lyckades inte fa den att flyga sdrskilt bra, enligt egen artikel i
Hobbyfolk 1951. Modellen totalhavererade ocksa tdmligen snart.Dock har den fatt kod-
siffra 1.07

Det har smygit sig in ett fel i forteckningen. Gordon Light vann inte 1933. Det gjorde
en engelsman vid namn J.W.Kenwoethy. Light vann den sedan ogiltigtforklade tdvlingen
1932.

Ta nu inte detta som nédgon kritik, det #r ju bara mina funderingar. Kodsiffrorna
skall ju ocksd vid behov revideras. Jag tror pd Classic Wakefield, det blir en rolig
och intressant klass och ténk om varje medlem, i vart fall gummivridare, tar med sig
en ny modell fran forteckningen Gver Classic Wakefield till ndsta SM!

Sten Knistiansson

Kommentar fran Einar Hikansson.

Det dr trevligt att fa synpunkter pa Classic W-reglerna. Jag glidder mig ocksd at Sven-
Olovs vdnliga skrivning i referatet fran OT-SM-92.

De grundldggande tankarna bakom Classic W redovisade jag i Oldtimer nr 2-91. Svaret
hdr ansluter till och utvecklar vad jag skrev d&.

Kodsiffrorna dr subjektiva antaganden men i viss man rimlighetsbedomningar. Ser vi till
modeller konstruerade 1936-39 si bor den som vill flyga "godkdnt" géra 3x100 sek.
Samtidigt sa skall de prestandamdssigt bdsta modellerna med kodsiffra gora 3x180 sek.
Kodsiffran inom segmentet 36-39 kan d& inte gidrna overstiga 1,8 om vi vill ha nagot

sd ndr jambordiga forhdllanden. Betraktar vi inom samma segment Korda 37 (1,4) och

GB-3 (1,8) och antyder att dessa bada just flyger 2x100 sek si vinner siledes GB-3.
Detta har vi sett som onskvdart da vi vill premiera byggarbetet och intrimmningen.

s B =



Nar det gdller Ehrhardt-30 si ar inte jag Gvertygad om att denna modell &r en given
vinnare. Nir inte min GB-3 gir som jag foérvintar mig s& skyller jag pa luften och
tanker samtidigt pa en tekniker som for ndgra ir sedan justerade in ventilationssys-
temet i vart hus. Jag ville ndmligen veta hur han hade riknat ut till- och franlufts-
flédena. Jag fick f£61jande svar: "Det &r svart att forklara darfér luft ar ett sidant
medium som gér som det sjidlv vill,,.."

Oavsett om den hidr ventilationsteknikerns kunskap om luft var virda nagot sa &r jag
bendgen att tro att utomhusluften gér vad den vill med den lilla klena Ehrhardt-30
som inte ens har frigdngsmekanism. Omkodning av denna modell f&r vinta tills den har
vunnit ett par tdvlingar.

Vi har kanske varit for njugga vid kodning av Anders Deurells modeller. Detta fa&r vi

titta pa. Begreppet svdrflugen innefattar egentligen hur svar modellen &dr att trimma.
Enligt min erfarenhet kan alla modeller f&s att flyga men inte alltid utan modifier-

ingar. Detta innebdr i sig en begrdnsning for den typ av oldtimerflyg som vi ut&var.

Detta forhdllande har vi férstidrkt i Classic W ddr huvuddimensioner, v-form etc, pro-
peller och profiler maste f6lja orginalmodellen.

Ellilds modeller &r svArtrimmade men bevisligen goda flygare. Det finns sikert minga
fler svartrimmade modeller som dock inte kan bibringas goda flygegenskaper. Jag tror
inte att Classic W tjénar pd att vi uppspirar "d&liga flygare" och ger sadana modeller
hoga kodsiffror. Jag tror d4 mer pd den rimlighetsbeddmning jag beskrev inledningsvis.
Jag hoppas samtidigt att vi alla intresserade kan hjdlpas at att vid behov justera ur—
sprungskoderna en eller tvd tiondelar i ndgondera riktningen.

Det finns s&dkert mycken kunskap bland vdra medlemmar. Saknar nagon sin favoritmodell
i forteckningen s& ber vi att vederbérande insinder sin dokumentation till Lennart
Hansson eller mig. Modeller som uppfyller kraven kommer utan vidare in i forteckningen.

Forhoppningsvis s& hor Stens favoritmodell Chasteneuf till denna kategori.
* ok ok ok ok ok ok %

Ror inte 3-minuters maxen!'!

Vénnen Kurt Sandberg har i Oldtimer nr 3-92 gjort statistik Gver tdnkta 2-min maxar.
Om nu avsikten med 2-min maxar &r att férhindra bortflygning sad kanske man hellre ha-
de Gnskat att f& veta hur mdnga 3-minuters maxar som resulterat i bortflygning. Hi-
storiskt sett si& hor varken 2- eller 3-min maxar till vart tavlande. Forst 1954 in-
férdes 3-min max i samband med en omfattande regelrevision,

2. min max med omflygning hor kanske till det moderna friflyget som inte har mycket
gemensamt med de traditioner som vi vill upprdtthilla. Detta kan illustreras med fol-
jande tillspetsade anekdoter. Jag tror att manga av oss modellflygare kan paminna sig
ha kommit f&ér sent till sondagsmiddagen. Jag kan komma ih8g hur det var. S hir kunde
det ldta hemma hos oss en séndag i borjan av 50-talet. ("M"= modern och "Y"= ynglingen)
"M" - Nu dr kalvsteken kall!
"Y" - Jag har varit och trimmat pad Knutstorp och sd flég min nya S-inta in Gver stan’
i andra starten. Jag hade namnlapp. Ar det ingen som har ringt? Nu blir man
vdl tvungen att ha den gamle nir man skall tivla péd Granbacken nista sondag.

"™M" - Skall du cykla dnda till Granbacken? D& blir du vil av med dom andra modeller-
na ocksa?
"Y" - Det hoppas jag inte fér det kostar 2 kr att £3 sagat nya spryglar i lindtri

hos Sven Truedsson. Lind dr det enda som h&ller. Dessutom kostar nytt siden
6,25 metern hos BEKA.

Nu ténker vi oss en liknande dialog pd 90-talet men med en ung SMFF-medlem i huvud-
rollen. Nu har samhdllet forbdttrats. Tryggheten har okat och en omfattande garanti
finns pa allt som man kdper. Denne yngling behdver darfér inte leta efter sin bort-
flugna modell utan kommer i tid till stndagens hamburgermiddag.

"Y" - Jag flég bort min nya wake som jag kopte pa ModelCraft. Hoppas jag far en ny
innan det &r ungdoms-EM i Wien. Garantin &r utgéngen pa den gamle.

"M" - Du hade vdl gjort féreskriven service pa timern?

"Y" - Ja, kortet #r stamplat.

"M" - D& ordnar det sig nog.

Nu avslutar den moderne fadern, som har viss modellflygerfarenhet, samtalet,

"F" - Det dr konstigt att dom inte kan gora timrar som gdr 2 minuter nu fér tiden.

9 Forts.



Det var bra att konsumentverket tvingade modellhandlarna att ldmna 1 &rs
bortflygningsgaranti, Men nu stdr det i tidningen att denne regeringen skall
lagga ner konsumentverket. Allting blir bara simre. Det blir vil som forr da
modellerna flég sd léngt att man var tvungen att springa och leta. Fast egent-
ligen var inte dom modellerna virda nagot. Vi var tvungna att sjdlv bygga
modellerna av trdlister och papper och dom var si klena att man ndstan alltid
kvaddade dom.

Vad 1dr vi d4d av dessa tvd anekdoter? Jo det &r alltid risk att flyga bort eller kvadda
egenhdndigt byggda modeller av trid och papper eller siden. Detta férhdllande ar faktiskt
ett arv som vi forvaltar i oldtimersverksamheten. P4 v&ra tdvlingar kan man stdlla upp
med modelltyper av olika prestanda fr&n 1/2 min till 4 minuter. Det borde sdledes finnas
modelltyper for alla smakriktningar. Varfér dd ldgga en hidmmande hand &ver verksamheten
och strypa flygintrycken av de prestandamdssigt bdsta modellerna? Ar forslaget om 2 min
max nagot annat #n en kollektiv bortflygningsférsdkring?

Jag har den stérsta respekt fér de medlemmar som kan tycka det dr arbetsamt att himta
langtflygande modeller. Detta har vi 16st i Classic Wakefield genom att 3x72 sek kan sla
3x180 sek om man bara vdljer ritt modelltyp. Varfor inte sidtta upp specialpriser och
tillampa liknande principer i andra klasser. Det miste vara bittre att lata fantasien
spela &n att hdmta ddliga idéer frin det moderna friflyget. Vara tdvlingar bsér huvud-
sakligen avgdras efter 3 starter och utan omflygning.

Ednan Hékansson
Bjdrred 920214

Om maxtid och linldngd.

Nog &r tva minuters maxtid bra for de klasser, dir modellens prestanda ligger under
denna tid! Som exempel kan ndmnas klass S1 ddr en vdlflygande modell gor mellan

1,30 och 1,50 vid 50 meters linldngd. Ev. termik kan hdr ge mellan 10 och 30 sekunders
tillskott och mer &n s& tycker jag inte att termiken skall fa paverka slutresultatet.

Visst ger 100 meters linldngd storslagna upplevelser och ddr har 50 meter inte en chans!
Men utOver att fdltet kan vara begrénsat och vinden nigot hard, si tdvlar oldtimare

ofta med ett flertal modeller och det krdver sin tid. Kanske benen ej heller &r sa raska..
Men med viss hdnvisning till historien om pojken som skulle g& ut pd kvdllen och pappan
fOrmanade "Kommer du hem efter nio sd fir du stryk" och pojken svarade "Jag tar stryket",
sd tycker jag, att vi redan nu bestdmmer oss fr 100 meters linldngd vid arets Svenska
Masterskap. Om fdlt och vidder tillater.

KURT SANDBERG

QLFTIMERS Forgasare: Webra Record, Webra Winner,
AERONAUT STROLCH 375:- E%lfl_m Hurricane. . )
Tysk segelflygmodell med 184 cm spiannvidd. ?tn}ng Sigurd Isacsons "Urnungen".
Byggsats av furu och kryssfanér. thnlnngC)k ADECADE OF DESIGN number 1.

Borje Ekeroth, Box 173, 575 22 Eksjo
MIDWAY 1939 KORDA WAKEFIELD 345:- 0381-13941

MIDWAY 1939 AIR TRAILS SPORTSTER 770:-
Motormodell med spdnnvidd 127 em, fér
1,5-2,5 cc motor eller elmotor med 6-7
celler.

LRN TEKNIK

Osteringsgatan 71, 753 28 Uppsala
Tel. 018/ 69 63 80



HiIGH
Performance
Sporister

MODEL AIRPLANE NEWS o« August, 1948

by C. K. JOHNSON

THE credit for originating this type of model should
go to Art Schultz, a buddy of mine, who wa,
back in the summer of '41 built a model of about 50
5q. in. wing area which closely resembled a contest
stick job. He built it on the theory that such a model
would fly much better than the ordinary small
“sport” job. Art could not go to the Nationals and
since he thought he ought to be represented in
some way, he thrtw the ship in my box, and we
took it along. On the Sunday morning after the
contest was over (during the meet we had three
fruitless days of thermal hunting), we took the
model out and lost it on a 6 minute 0.0.S. flight.

We had so much fun with this job that I de-
signed and built the present model. At first we
thought the local ball park would be large enough
for it, but after climbing every tree in the neighbor-
hood the idea was given up as unsound.

The design is basically the same one we have been
using for years. A large prop is used with a com-
paratively long powerful motor. This gives a long
motor run with a high rate of climb. The first good
day the model, was flown it turned in several flights
of 2 to 3 minutes. Then we hit a real one, and
the model went 10:45 0.0.S.

Here’s how to build this model which will give
you almost contest type performance at practically
no expense.

FUSELAGE: The fuselage should be built from
1/16” sq. rock hard balsa. The two sides are built
directly over the plan; after they are thoroughly
dry, remove and glue in the cross pieces. The 1/16”
sheet soft balsa fillins are fitted and glued into
place. The hole is drilled for the 1/8” dowel which
acts as the rear hook, then the whole body is care-
fully sanded to remove bumps.

WING: Since only half the wing is shown on the
plans it will be necessary either to draw up the
other half or to oil the plan to make it translucent.
As the first method allows the wing to be built in
one piece it is the method the author recommends.
It can easily be done by tracing over 1/2 shown, on
tracing paper, then turning the paper over so the
tracing becomes the left half of the wing.

The wing ribs are cut from 1/16” or 3/64” medium
quarter-grained balsa. Only one size rib is shown
on the plans; the tip ribs are cut down from it to
fit. The trailing edge, spar, and tips are cut from
1/16” medium balsa. The spar is pinned down, and
the ribs are glued in place (with the exception of
the ones at the dihedral breaks).

The trailing and leading edges and tips are glued
on; and after the whole wing is dry the spar, leading
edge and trailing edge are nicked and the correct
dihedral thoroughly glued in. The trailing edge and
tips are now tapered and the leading edge rounded
off. A careful sanding is given the whole wing to
remove bumps.

TAIL ASSEMBLY: The stab is built in the same
manner as the wing. The twin rudders are cut from
1/32" quarter-grained balsa sheet and are sanded
to a streamlined shape. They should carefully be
given a couple of coats of dope to prevent warping.

PROP. ASSEMBLY: The prop is carved from a
medium, soft block of balsa 9” x 11/2” x 1” cut out
as shown on the plans. After the prop has been
carved, sanded and doped, the builder may add his
favorite folding device (the author used a Korda
type hinge). The nose block is carved from hard
balsa and a 1/16” pine sheet is used for the back,
The prop shaft is bent from 0.040” piano wire, and
a small spring and the stop on the back of the nose
block are added. Tubing should be used on the hook
to protect the rubber motor

ASSEMBLY: After the ship has been covered
with some bright tissue (red, orange, black and
vellow, etc.) and has been tightened by water
spraying, it is given two coats of dope. The rudders
are glued on the stabilizer and the stab on the
fuselage. Check to see this is at zero degrees. The
wing is given about 3/32" incidence by a block glued
under the spar and is held on by a loop of 1/8”
flat rubber. Four strands of 1/4” flat brown rubber,
at least 6” longer than the fuselage, are used for
power.

(Turn to page 38)
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SKANSKA VETERANER

Ovanstédende bild &r inte hdmtad frén
30-talets USA, dven om man ldtt associer-
ar till otaliga liknande foton i amerika-
ska modellflygtidningar fran den tiden.
Nej, att vi tar med detta nagot oskarpa
foto beror pa att det unikt nog &r taget
i Sverige nagon gang efter 1938. Det var
skaningarna Karl-Erik Ekstrom och Allan
Dahl, som efter ritningar fréan Model Air-
plane News byggde var sin stor bensin-
modell, sdkert nagra av de forsta av sitt
slag 1 Sverige. Karl-Eriks modell var en
semi-skala Piper Cub med 185 cm spannvidd
medan Allan byggde en Privateer pa 213 cm,
bada publicerade i M.A.N. 1938.

De inhandlade var sin svensktillverkad
Pinotti téndstiftsmotor och deras flyg-
ningar fick mycken publicitet i samtida
flygtidskrifter och dven i lokalpressen.
Karl-Erik har linge varit medlem i OT-
Séllskapet och har i dagarna forverkligat
en gammal ambition: att &n en gang bygga
och flyga sin ungdoms Piper Cub frén M.A.
N. Fotot pa ndsta sida visar modellen
okladd forra hosten, men ldr i skrivande
stund vara fardig for sin jungfruflyg-
ning. Som tidens sed ar sa dr dagens
bygge forsett med radiokontroll - men i

nosen

sitter

den 55 ar
gamla Pinot-
tin! Dom sades
vara nastan out-

slitliga och kanske det stZmmer!

Allan Dahl fran Trollends tog inte upp
modellflyget pa gamla dar, men da han
nyligen gick bort dok hans gamla modell
upp! Den ldr vara i forvanansviart gott
skick (=flygduglig) och saknar bara ori-
ginal-hjul och motor. Hjul av alla

slag gar ju att skaffa idag och vad be-
trdffar Allans gamla Pinotti s& finns
den ocksé kvar! Sedan linge star den i
undertecknads motorskap, komplett med
30-talstandutrustning, mdssingstank och
handskuren, rodlackerad tridpropeller...,
den senare en av de otaliga propellrar
Sven E. Truedson i sin ungdom karvade
och som utgjorde starten pa hans karriir
som modellflygfabrikdr!

Ska de tva motas igen - Allan Dahls
stora kabinmodell fran 1938 och den lika
gamla Pinotti-motorn..?

Sten P.



Karl-Erik Ekstroms nygamla 54-aring, Jesse Davidsons "Cub"

fran Model Airplane News Jan.-Febr. 1938,

SVENSK BENSINMOTOR FOR MODELLFLYGPLAN

rllygning med hensinmotormodeller har
linge varit den stora flugan i Amerika
och dven pid sina hill i Europa, sirskil
di i Italien och Ryssland. Pi sista tiden

emellertid aven svenska modellflyga-
«c fitt upp Ggonen for denna verkligt in-
tressanta gren av modellflyget.

Sa gott som alla bensinmotorer vilka
kommit till anviindning i Sverige ha tills
i fjol varit av amerikanskt fabrikat. Nu
finnas emellertid motorer fiven av svensk
tillverkning. Vi beskriva hir i korta drag
den  svenskbygzda  modellplanmotorn
"GP", som till en bérjan kallades "JP™.
Den lir vara ett litet misterverk pi om-
ridet. Motorn bygges i tvi storlekar och
ir konstruerad av den skicklige mekani-
kern C. Pinotti. Hir nedan limna vi nag-
ra uppgifter om de bida motorerna:

Den storre modellen:

Cylinderdiameter 21 mun.

Slagliingd 21 mm.

Hojd c:a 120 inm.

Vikt komplett med batteri 430 gr. .
Vikt enbart motor 150 zr.
Varvialsomrade 500—10.000 varv min.
Effekt 1/5 hkr. '

DPen mindre modellen:

Cylinderdiameter 16 mm.
Slaglingd 16 mm.
Héjd c:a 85 mim.
Vikt med batteri 250 gr.

Vikt enbart motor 100 gr.

Varvtalsomride 1000—12.000 varv/mir
_ Effekt 1/7 hkr.

Konstruktoren har sokt fi fram en s
slitstark och litthanterlig motor som maj
ligt, och man kan fastsla att han lyckat
i sitt uppsit. De "bensinmodellbyggare
som aro dgare till motorer av ameri
kanskt fabrikat kiinna nog till vilka b
svirligheter som kunna uppsti nir me
torn skall startas, beroende pi att tind
spolarna pi dessa motorer sillan iiro ef
fektiva nog att med ett enda vanligt bat
teri kunna starta motorn, varfor ma
miste anvianda tod batterier. D:i ett van
ligt batteri viger 90—125 gram forsta
man vilken onddig vikt ett extra batter
utgor di motorn ir monterad i ett modell
plan. Den svenska "GP -motorn ka
emellertid startas med eft normalt fick
lampshatteri pa 4,5 volt. Siirskilda star
batterier och omkopplingsanordninga

-monterade i modellerna iro dirfor ol

hovliga. Den mindre motorn startar f.«
utmiirkt fiven pa ett litet J-volts stae
hatteri.



Ritningarna till de modellflygplan som tillverkades och
distribuerades av Sven E Truedsson Modellflygindustri under
fren 1938 till 1982 har nu samlats under ovanstaende rubrik
SVEN TRUEDSSONS RITNINGSBANK och finns tillgangliga for
OLDTIMER-sidllskapets medlemmar.Listan upptar 57 namn pa
olika slag av modeller, storst antal har segelmodellerna

med 22, gummimotormodeller finns det 15 av. For den som vill
vialja nagot "nytt" som inte forekommer pa vara Oldtimer-tdv-
lingar sa mycket, finns det &tskilligt att vdlja pa. Vad
sdgs t ex om MONSUN, den vackra segelmodellen, de tre olika
versionerna av AKM STRATOS, danska SKYMASTER i Jan-Olle
Rkessons reviderade upplaga fran 1960 eller den mycket form-
skdna NORDIC av Terje Larsson fran 1955, medlem av Sveriges
VM-silverlag i Italien 195672

Bland gummimotormodellerna fortjanar NIMBUS, MERCURY och
MATADOR att byggas och flygas, de har inte setts pa tavlings-
banorna pa manga ar. Sven Truedsson var en mycket foretagsam
person, bl a bevisat av att han startade sitt foretag innan
han var 20 a&r, och ocksa av att han redan 1938 konstruerade,
byggde och f1og den stora motormodellen GP-Special, utrustad
med motor som tillverkats av gode vannen Ganmario Pinotti.
Ett magnifikt projekt som kanske i dag kan intressera nagon

modellflygare som ocksa har RC-intresse.

Ritningarna ar samtliga mycket instruktiva och enkla att bygga
efter, en del av mycket hog klass i utforandet, PLUTO t ex,

som ritats av Lars Andersson.

Ersdateringen har gjorts efter intervjuer med nagra av dem
som var med, Karl-Erik Ekstrom, Ove Larsson, Rolf Hagel bl a.
I en del fall ir dateringen osidker och kan sla fel pa nagot
eller nagra ar. Om nagon bestamt vet ratt ar, valkommen med

en rattelse i sa fall!

Niagra ritningar saknas, REVOLT 75 cm stavmodell och Ake Rojers
50-cm stavmodell fran 1936-1937 t ex. Samma sak gdller har:

Du som vet nagot om detta, hor av Dig!

= T8 = Lennart Hansson
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Aoams WakerieLp 1937

DEN som "kan" sin Zaic har sdkert nagon
gang latit blicken glida Gver ritningen
pa canadensaren Jim Adams' langbenta
Wakefield i Yearbook 1938. Si ock jag,
utan att narmare reflektera forrin en
treplansskiss pa samma modell ddk upp i
"Flightplug" - ett OT-mdnadsblad fran
Californien - for nagra ar sedan. Med
sin vaxlade motor och effektiva vinge
med hdgt sidoforhallande och modern
profil formodades modellen ha hig pre-
standa och red. undrade varfor ingen
OT-flygare "upptdackt" den &nnu.

Sjalv hade jag just fatt tva av Si-
gurdsens forsta Wake-viaxlar och funde-
rade pa att bygga Sigurds "Rimfaxe".

Med mln gamla svaghet for glasade kabin-
er sag jag plotsligt en méjlighet att
bygga en autentisk OT-Wake fo6r min vixel
med just en rejdl kabin! Faktiskt pamin-
de kroppen mycket om en forvuxen "Clipper
I", en av mina staende favoriter!

Med mitt intresse vdckt bérjade jag
bladdra i gamla hobbytidningar och hit-
tade snart referenser till Adams' Wake-
field. I Aeromodeller 9/1937 nidmns den
i lyriska ordalag. Den proxyfldgs i 1937
ars Wakefieldtdvling av engelsmannen C.S.
Rushbroke, men en bruten axelkrok tvinga-
de honom att bryta efter en flygning pa
210 sek. Den placerade sig darmed ungefdr
mitt i faltet pd 25:e plats. I Aeromodel-

Bildred.

Vad menar du Sten? Kan Ada?
Du fadr la fraga géteborgarna

ler 1/1938 aterkommer man med en illustra-
tion av vaxelboxen och i Februarinumret
med bilder pa modellen i okldtt och fard-
igt skick. I Model Airplane News finns
slutligen en bild pa modell + proxyflyg-
are, tagen pa tdvlingsdagen. Ndamnas bdr
vdl ocksd en intressant artikel i 1938
ars Yearbook om vixlade gummimotorer,ddr
Adams' vaxel visas.

Kontentan blev att jag forstorade rit-
nlngen ur arsboken och byggde modellen un-
der véren 1991. KOnstruktionen #r konvent-
ionell, men det finns anledning att passa
vikten - det #r en ganska stor modell.
Vikten 230 g kunde jag inte halla - nos-
partiet vdger en del, for att inte tala
om all pianotrad i landningsstdllet!

271 g startvikt blev det med tva 12-str.
6,4 mm gummimotorer.

Av olika skal hann jag bara ta ut mo-
dellen ett par kvdllar fore 0T-SM. Den
krdavde praktiskt taget inga justeringar
for att flyga bra fréan forsta start!
Stiget ar inte exakt blixtrande, men pagar
lange! Glidet &dr superbt trots vikten och
den stora bromsen i nosen! Jag hann dra
den till c:a 50% sdkert varv (=325 varv/
motor) ett par ganger sista kvdllen och
flygtiden holl sig kring 185 sek.

I Arboga gjorde jag en start innan regnet
kom. Den foregicks av en sista-minuten-
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Forts. fran sid.

justering av propellerriktningen, vilket
noll pa att bli modellens dod. I 88 sek.
rusade den runt i sndva cirklar i huvud-
hojd innan den mjukt satte sig i gridsetl!

Nagra fordelar vad betraffar prestan-
da gentemot t.ex. den enklare och latt-
are "Rimfaxe" har naturligtvis inte
Adams' 1937 Wakefield, men det finns ju
andra vdrderingar - och da finns det de-
finitivt plats for en hogvingad kabin-
kdrra i rott och silver!

Sten P.

High Performance Sportster
(Continued from page 21)

A few winds are put in the motor to
take up the slack, and the model is glide
tested. The wing is moved until a long,
flat glide is obtained. About 100 winds
are put into the motor, and the glide is
observed in the air. After a flat tight
circle is obtained, the power flight ad-
justments are made by changing the

line.

When correctly adjusted and fully
wound, the model should climb at a very
high angle in tight, right circles and
glide slowly in a somewhat larger circle.
The original model flew 11/2 to 2 minutes
consistently on cool, calm evenings.

‘A few handsome bound volumes, each con-
tains 6 issues (July to Dec. 1946, are ovail-
able at $6 eoch . . . from Dept. B, Model
Airplane News, 551—5th Av., New York 17,

MODELLFLYGETS STORA
e
b

Raletplanet R 46
— niagot av en sensation

Siirskilt utmiirkande fir R46 iir myeket god
starisiikerher och biista tiinkbara flygformiga.
Med bakitfiillda vingar och hiiilp av en behiindig
summislunga skjntes planet hilgt upp i luften.
Genom en enkel och effektiv utliisningsmekanism
fillles vingarna ut. dd planet gir ur stizningen.
Flygplanet. gom har en vidd av 560 mm, ley, fullt
fiivdigt, Finnes hos alla viilsorterade varulios.
Jiirm- oeh leksak=affiirer m. fl. Fullstiindig be-
skrivning medfiljer. Om ej hos Eder handlande
rekvirera direkt frin oss. Pris med gumumislunga
Rr, 3: 95 4+ oms,

GSTERMANS HMANDELSFIRMA

Repslaguregatan 5 Linkiping
V. e siind ot postfirskott ... ... st, Raketplan
R46 ot Kr, 3:95 4+ oms. och porto.

ST oo o 0006 R o T 0 0 9V 6
TP rmsenemrsmons nermemese s s o @ ile e idies PT 446

Minnesgoda ldsare minns kanske "Ra-
ketplanet R 46" i OLDTIMER 2/1990.
Sten Persson hade hittat ett kartong-
nytt exemplar av denna underliga aero-
dyn och hade fréagor om dess ursprung.
En annons i POPULAR TEKNIK 4/1946 be-

‘svarar de flesta av dem - se ovan!

EL AIRPLANE NEWS o August, 1948
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HUR MANGA VARV TAL GUMMIMOTORN?

Denna fraga har sikert alla vdrldens modellflygare stdllt sig, de flesta har mer

dn en gang pa ett smdrtsamt och vdldsamt satt fatt klart for sig hur manga varv gum-
mimotorn INTE tal.

Min kunskap i dmnet baserar sig pa erfarenheter fran wakefieldflygande enligt reg-
ler savdl fran 30-talet som de som gdller i dag. Hir foljer ndgra iakttagelser.

40 gr gummisnodd, fordelat sd att tvdrsnittsytan dr cirka 100 mm2, kan dragas upp
i 300 varv utan att risken att den gir av dr sidrskilt stor. Detta pastdende grundar
sig pa ungefdr 3000 uppdragningar som jag gjort under &ren och har ingen annan veten-
skaplig grund. Om man som jag accepterar de praktiska ronen, &r det latt att med ut-
gangspunkt fran dessa tre faktum rakna fram hur mdnga varv man kan f& in pd gummi-
motorer av skiftande langd och tjocklek.

Oversatt till antal striangar/dimension dr 100 mmzlika med 16 stridngar 6 mm eller
32 strangar 3 mm. En sadan gummimotor tal saledes 300 varv om vikten dr 40 gr (modern
Wakefield). Om man dubblar vikten till 80 gr (Oldtimer) kan man fa in 600 varv med
bibehdllen tvarsnittsyta.

Om tvdrsnittet minskas till c:a 75% okar antalet "sdkra" varv i direkt proportion,
40 gr fordelat i 12 strdngar ger 450 varv, dubbla vikten 80 gr ger 900 varv. Fort-
sdtter man pa samma satt ser vi att 40 gr med 50 mm tvarsnitt ger 600 varv,

Tabellen visar hur manga varv som dr mojligt vid olika tvdarsnitt och vikter. For
enkelhetens skull Ar tvArsnitten angivna i 6 mm stridngar. Smorj gdrna gummimotorn med
gummiol ja av gammal sort, dvs destillerat vatten, gul sdpa och glycerin, eller gor
som jag , anvdnd recinolja. En metod som jag anvdnder fdr att utrdna om snodden har
formaga att ta emot och ge tillbaka energi i for modellflygning lamplig ogfattning aratt
strdcka ut en 40-gramsmotor foérdelad pa ovanstdende sdtt med cirka 100 mm™~ tvdrsnitt .
till en ldngd av exakt tvd meter. Dragmotstandet skall da vara 25 kg, vilket man av-
laser pa en fjadervag, som kopplats till gummimotorn. Dylika fjddervagar finns i
skeppshandeln eller méjligen jarnhandel/varuhus.

Med en sddan gummisnodd kan man vara ganska sdker pa att flygplanet stiger till
den héjd didr termiken brukar finnas, forutsatt att man har klarat av allt annat som
paverkar, ja, Du vet, tyngdpunkt, vinkelskillnad vinge/stabilisator, propellerrikt-
ning, vindriktning, rdtt temperatur, inte f6r brant, inte for flackt, sidoroder, inte
in i skogen osv etc.

Lennart Hansson

TABELL FOR UPPDRAGNING AV GUMMIMOTORN
Antal varv vid olika vikt/tvarsnittsyta

Vikt Tvarsnitt/antal strangar 6 x 1 mm
e 2 4 6 8 10 12 14 16
10 600 | 300 | 225 | 150 131 | 112| 94 75
20 1200 | 600 | 450 | 300 262 | 225| 188 | 150
30 1800 | 900 | 675 | 450 394 | 338| 282 | 225 Y
40 2400 | 1200 | 900 | 600 525 | 450| 375 | 300
50 1500 |1126 | 750 657 | 563| 469 | 375
60 1350 | 900 788 | 675| 562 | 450
70 1575 |1050 919 | 788| 656 | 525
80. W e, 1800 [1200 |1050 | s00| 750 | 600 Sides what ] s
90 1350 | 1181 |1012| 843 | 675
100 ' 1500 | 1312 (1125| 938 | 750
110 ‘ 1650 | 1444 [1238 (1031 | R25
| 120 1800 | 1575 |1350 [1125 t 900 |
1 i L =
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JUBILAR ORJAN 60 AR !

"Ni-iinte han han vara sexti ar 1" “"Faller han
Jamna.maste det vara 30 1"

Det var de utinek jag hérde da jag nimnde till
kompisar att Orjan skulle [lla ar ! Nu dir det sa i
alla Tall ! Den 28 panuari var det faktum och hyvllad
blev han av bade skikt och viinner och dven av
SMOS!

1933 foddes Orjan Gahm av"hederliga forildrar
som det heter i Visby. det blev skolgang och ¢n
realexamen 1949, Da hade han redan hunnit in i
modelllygeriet tillsammans med kamrater som Per
Bendelin och Rickard Higlind. De fl6g pa Visby
My gfilt. At det hélls ett SM i modellflve 1942 har
Orjan bara et dunkelt minne av.da hade dnnu inte
den stora passionen gript honom |

[948 faljde han med Per Bendelin tll SM som
holls pa Tullinge Nyelilt FI8.Det var viirmebdlja
dessa dagar!

Den farsta riktigt stora  tiviing.som han sjiily
deltog i var Vintertivlingen 1949 i Orebro.
Pajkarna g ull Stocholm och for med tag 1ill
diirifran tll Orcbro !-En sniill moster ordnade res-
kassan ! Samma ar deliog han i SM i Eslov och tog
da kontakt med nagra av "Vingarna". Anders
Deurell  fraktade med sig  Orjans modell ull
"stan".for nu skulle det bii plugga av pa STL
Orjans pappa ville inte att sonen skulle spilla bort
tid pa modellplansby gee !

Orjan blev medlem i “Vingarna".del var pa den
tiden da man triffades 1 KSAK-huset pa Malm-
skillnadsgatan. trimmade och 16g det gjorde man
nu pa Skarpriick. Girdet hade blivit for trangt
Lagom klar pa skolan med ingenjérsexamen bley
det att knvpa i uniform [6r ett ars militiryénst.
Konditionen blev tvdligen god. Nu blev Orjan
medeldistanslopare och tivlade for Turcbergs IF
Striickorna var 400 och 800 m. Aren 1954 och
19537 var han med i Turcbergs lag som vann Sy,
Dagblads-stafetien. Da lépte man upp  genom
Liljansskogen och Higgvik med mal och start pa
Stadion.

19538 eifte han sig med Gullbrite och de fick tva
datirar. Bostad valde de sulenligl pa Flygarviigen i
Barkarby! Under de nirmaste aren modeliflée
Orjan med "Vingarna” mest pa hemmaplan och
hann bl klubbmiéistare och tog nagot Stockholms-
mésterskap. Del var gummimotormodeller som
intresserade  mest. 1961 prévade han pa ¢n
uttagningstiaviing 1l VL

En kort tid utlanades Orjan av sin arbets- givare
till Kiruna. Diér uppe blev det tid att Ligga cu
segelllvgeentifikat (il meriterna -det var mindre
med myvee uppe i hogre luftlager ! Detta betydde
cit avbrott 1 modellflvgandet med ctt uppehall
1964-1970. 1 slutet av 1970 kom Orjan i kontakt
med den mvstartade Jakobsbergs MFK . Gullbritt
sag att klubben ordnat en utstilining 1 Domus-
varuhuset och tipsade Orjan om den Nu blev han
medlem diir cfiersom "Vingarna" gatt i 10rnrosi-
somn !

20

Nu startade Orjan pa nytt och bygede FIB-och G-
modeller. 1974 kom den storsta framgangen. han
vann da SM i Uppsala i1 Wakeficld-FIB.

Orjan triffar sin idel Karl-Erik Landegren
och visar SM-vinnarmodellen fran 1974,

Da "Nimbus" i Kumla ibjod 1ill "Oldtimer-
Givling" 1 Orcbro "dammade" Orjan av sin
"Landegren” fran 1949-30 och stillde upp. Trots
ett vingbrott Kande han att detta var nagot att fort-
sitta med ! Fran den tiden och framat har Orjan
ivrigt sysslat med oldtimermodeller. an  har
uppsokt sina gamla klubbkompisar 1 "Vingarna"
lanat deras bevarade modeller och matt upp dem.

skapal ritningar av dem och i manga fall
restaurerat dem (il Myvedugligt skick igen.
Ett 30-tal  modeller 1 "Ritningsbanken" har

tillkommit pa deua siitt !

En

"Landegren Wakefield- idealmodellen
fir oldtimerflyg enl. Orjan Galm !

Paverkad av andra blev han intresscrad  av
inomhuslyve och by pede "25-6res”pappersmodeller

naz

35-cm” och "F1D" -microfilmare.

Vid det forsta inofficiella  inomhusmiisterskapet
1973 vann Orjan "23-6res"-klassen och var 2:a vid
de tva foljande oMiciclla SM-tany lingarna,



r -

" 35-cm"-microfilmare vikt mindre dn 0.4 gram

Ent lagom stor modell !

5

I mitten hir som sekreterare i SMOS.
Tov. Hans Scluniterliovw. kassdre . 8.-0),
Lindén.ordyf.

Pa senare ar har det aktiva Nveandet statt tillbaka
for mer admumstrativa uppgifter. Da SMOS
bildades 1986 valdes Orjan till sckreterare och pa
denna post han onnalts flera ganger, Han har
arrangeral fery imomhustivlingar i Jakobsberg och
varit Givlingsledare pa inomhus SM . Aven som
lagledare pa VA 1T momhusfly g har Orjan deliagit
Slutligen vill jag siga - en biittre kamrat, imspira-
nonskilla  och ~ederhiiftie  modell iy ghistoriker
finns ¢j. Tack Owan for e fint arbete [or oss i
SMOS Leve han - HURRA !

sven-Oloy

Ett STORT TACK

till alla OLDTIMERS = Flygare
och Flygplan pa Sollentuna-Missan
Utan ER hade ACKUS inte vunnit

0>
Nigra av planen: PENNI 120:-(seniorer),
Antoinette 60:-(jun)Convertable 350:-(sen)
Vill Du ha lika roligt sjilv som vi hade d&
och vill Du visa barn och barnbarn riktigt
MODELLBYGGE och GUMMIMOTORFLYG
kontakta Rune Johansson alias ACKUS
Akersliden 3, 44641 ALVANGEN 0303/38481
Ring eller skriv sd siinder jag katalog!

- TILL SALU -

33 engelska och amerikanska modellflyg-
bécker fran 1927 till 1979 i prislédgen
frén 35:00 till 300:00. Minga kinda for-
fattare, t.ex. Camm, Bowden, Doylend,
Grant, Laidlaw-Dickson, McEntee, Russel,
Warring och Winter. Lista mot porto.

1000 utlandska modellflygtidningar, ex-
vis: Aeromodeller 1958, 1959 240:00 per
drgéng; American Modeler Annual 1963,
1964,1966 45:00/st.; Model Airplane
News 1944 4 nummer f&r 120:00, 1953
komplett 250:00 ; RCM&E 1967 komplett
110:00 ; Radio Modeller 1969, 1970,
1975 75:00/argang ; Radio Control Mo-
deler 1968 - 1984 17 kompl. Argingar
120:00/argang ; Scale RC Modeler 1977 -
1985 68:00/arging, 1986 — 1991 125:00
per argang ; Flug+Modell-Technik 1977 -
1991 15 kowpl. &rg. med ritn.bilagor
180:00/4rgang ; Modelaf(mkt friflyg)
1968 - 1985 ' 68:00/arging; Modell 1971-
1983 105:00/argéng ; Modéle Magazine
1969 - 1974 75:00/4rging ; Modile Ré-
duit d'Avion 7 ex 1938-1948 175:00.
Lista mot porto!

Minga #ldre motorer, ex. 1948 Dragon

1,6 cc bensinare 600:00 ; Rivers Silver
Arrow 3,5 975:00 ; 1945 Super Hurricane
4,1 cc bensinare 900:00 ; Alag X-5 1 cc
250:00 ; Frog 1,49 Vibramatie (i box)
400:00 ; AMA 1,8 cc 1954 diesel 400:00 :
Deezil 2 cc replika, ny 400:00 ;i NV, 2,1
cc sidportare 400:00 ; A.M.35 original
1955! ny 350:00 ;

Kven modernare motorer, ex. Merco 49 RC
Mk IT 350:00 ; S.T. G.15FI RC 275:00 i
Cox 290 (ny) 50:00 ; Cox Golden Bee
60:00 ; trimmad Cox Tee Dee .051 (i box)
150:00 ; Tee Dee .049 (ny) 240:00 ; Cox
Tee Dee .09 (i box) 225:00.

Lista mot porto!

Sten Persson, Palslyckegatan 26, 30230
Halmstad. 035/194943.
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Mitt fOrsta bygge blev the "Clipper". Det var
utseendet,den stora kabinen,liksom de firvin-
tade flygeyenskaperna som lockade mig.Egent-

ligen stod the "Jayguar" fére pad bygglistan wmen
jag hade nog drémt f&6r lédnge om édet projektet.

Jag bygéer lingsamt och eftertidnksamt sa& det
tog sin tid,speciellt som Evans anvinder kur-
vor ddr andra drar linjer. Det hade underlit-
tat mycket med tryckta flak. I det hidr fallet
blev det manga mallar i papp férst. Man blir
lite fundersam ibland p& konstruktionsl&snin-
gar soil ser svaga och ostagade ut men hittills
har inga brott uppstéatt efter halvdussinet &ars
férsiktigt flygande.

Det speciella landningsstillet &r tyngre &n ett norwmalt men slits
inte loss lika ldtt efterson det inte &r flrsett med hijul som all-
tid fastnar i vegetationen. liir det gédller flygegenskaperna &r sta-
biliteten mycket hiGg bdde i stig och ylid. LEn besvikelse 4r éirenot
glidvinkeln 1 dod luft. Kanske en turbulenstrad skulle gdra under-
verk. Jag har tidigare inte brytt mig sa& mycket eftersom mitt trim-
fdlt varit begrénsat. De sista somrarna har termikflygningar gjorts
pa vart stérre falt.

Clipper dr en fin modell att bygga och flyga, f6r att inte tala om
att dga.

The “Jaguar", foéregéngaren till Clipper, Zr en
av de mest kdnda wakefieldkonstruktionerna till-
sammans med Kordas vinnare 39. Trots omstidnd-
lig konstruktion och udda utseende byggdes den
i stort antal i Storbritannien. Till detta bi-
drog firstas dess framgdngar men ocksé att
byggsatser fanns att tillg& . Trots alla fina
placeringar fick Jaguar rykte om sig att vara
kraschben&gen. Kanske inte si& konstigt nir man
tdnker pd den stora prestige det innebar att

ta sig till wakefieldéfinalen p& den tiden och
de vdderleksférhallanden som ofta ré&der. En och
annan forsdg sin modell med f£&6r mycket snodéd
och eller f&r liten propeller.

Vid mitt bygge hamnade tyngdpunkten l&ngre bak &n jay hade riknat

med och cetta har sdkert ocksda orsakat svarigheter som kan ha betytt-
markkdnning £0r andra byggare. lMedveten om stabilitetsfréigan grat
Jag C4rfdr inga krokodiltédrar av att beh®va lidgga bly i nosen.

Vad sjdlva konstruktionen betrdffar g&éller detsamma som for Clipper
och de flesta andra av Evans kirror. Ddr andra anvidnder en pinne
anvdnder han minst tva, eller tvdrtom. Virsta jobbet var att kli
"magen" vackert med pappersremsor. Ar man driven kan man anvinda
tunt siden som p& Peter Michels Jaguar i Aero Modeller véren 91.

= 99 .
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av alla nina vakefields dr Jaguar nunner ett nir det giller kinsla

utstrédlning osv. FlyEdIUQ i 1dtt termik &r den cobvertraffad i skin-
het. ll&r jag vaxnte upp tyckte jag att Jaguar sdy ganska hopplés ut.
Tiderna flrandras! Cch inte alltid till det sédumre.

Flygegenskaperna &dr fina. Inga som helst problem med stabiliteten
och glidet dr skapligt.

Mitt trcéje bygge var "Vansteed" son Evans kow tvéa med efter El11ild
1950. Fran bérjan tdnkte Jjag ha den kraxad men med fér lite ritnings-
underlag blev det ¢en enkeldrivna versionen 1 stidllet. Den kraxade

dr troligen senare &dn 1950. PFlrra véren fick Peter Michel hora att
den finns 1 forvar hos Evans son och Peter ténkte midta upp om den
trots allt var byggd efter de gamla reglerna. Bdrplanen skulle i
vilket fall sowm helst vara desamma som pa den enkeldrivna Vansteed.
Kroppen &r forlidnyd framtill, delvis fCr att kompensera kugghjulen
och stbrre gummivikt. Om tvérsnittet Ckats tillrickligt vidé kabinen
dr den kanske gjord fire 51.

Eur som helst! min byggdes efter ritningen wvilket bla innebar "bygg-
trésklar" son Jjiggbyydd kropp och f£1&jlande propeller. Konstruktions-
ndssigt &r Vansteed ett Yttbllljurb steg franiat med viktbesparingar
=
for

-
och anordningar exnperten. lLara 52 ars wakefield &Er viérre i det
avseendet.

Efter att dnnu en gang ha dragit ett bygge i langbédnk blev det sd
smaningom fardigt. Hanterandet av den fléjlande propellern kréver
speciell teknik som 1l&tt kan gldmmas om det &r langt mellan flyg-
tillfdllena. Glidet &r betydligt hastigare dn p& en frihjulare och
ganska flackt. Om trimmet &dr daligt kan den slingra sig i glidet.
Stiget &4r det bdsta tdnkbara och mycket imponerande. S& ndr allt
fungerar &r den bdttre dn det mesta.

3
C

PS Han gjorde vackra segelmnodeller ocksd...

A famous name on the British scene was
Ted Evans, who first came to notice with
his elegant and superbly built 51in. "Gull”
sailplane which won a silver medal at the

- —t
| —
— e
/ I - —t )
g —d . B
N 3 1936 Model Engmaer Exhibition and was
/ ’ _‘ = 7 T Dl A ;«-—u e later detailed in M.E. (November 1936) and
i - i The Model Aeroplane Constructor (May
T e [ [ : 1 o 1937). Ted was to become one of the
e e r ! r rordes b outstanding Wakefield figures .
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BYGG_EN SUPERMODELL.!

Visste Du, att Twin Pusher-planen flyger ldngre &n t o m vara WAKEFIELDS!
Och de haller mycket battre —de flyger sakta och har propellrarna bak.
Och de &r lattbyggdal

Det hdr med rorstavar dr en innovation som okar flygtiden dramatiskt
enligt Manulkin —stavar och motorer goér en brakdel av mostandet.

Vi ses pd tadvlingsfiltet!
Sigurd Isacson
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Jag skall skriva lite om tre mycket aktiva
oldtimer-flygare i Norrland men ocksé nagra
korta rader om fjdllvandring.

Nér hosten kommer och det lyser gult o rott
i naturen, da dr det en stor upplevelse att
vandra omkring i Kebnekaises fjallvarld.

Om jag har riktig tur kan jag, pa morgon da
jag titter ut fran tdltet, fa se hur marken
pudrats vit av nyfallen snd!

I nErhet till s& fina upplevelser finns Arne
Berglin och Sten Kristiansson i Ustersund
och Helge Wannberg i Urnskoldsvik.

Tre valkdnda "cldtimers" som ofta syns pa
véra tdvlingar -trots den langa resvigen.

Arne &r for mig en stabil norrlédnning som
har vettiga asikter och alltid dr lika triv- I
sam. Han dr segelflygare och har framgéngs- - -
rikt tévlat dven i "modernt" modellflyg. S
Arne tdvlar uteslutande, liksom jag, 1 segel- I
klasserna och hans modeller dr alltid i fint R
trim. Det &r inte 1lEtt att komma fore honom .
i resultatlistan. et — |

Helge &r mangsidig och utdver sitt engagemang —_— -———J{_
for ungdom och &ldre, slojdar han skalar etc. e N
enligt svepteknik, ett mycket fint hantverk! | F
Nér Helge tdvler har han en mdngd av modeller
med sig och de fleste heter Hewa. Vilkdnda
egna konstruktioner som &r verkligt lyckade. f__L_
Ibland tar Helge bussen TVARFLUJTEN (hdrligt l"—+—
namn) till Ustersund for att flyga med Arne B L
och Sten. En ndtt resa pa c:a 25 mil...

Sten &r finsnickaren som gdrna ger sig pa

négot udde och extrema modeller.

Det senaste objektet heter LIMEX men det rann
ut i sanden da vingtipparna hade allt for sprod
konstruktion. Msrkku Tdhkdpdd skrev om sin form-
skona skapelse "den flog endast vid svag vind
och £11tid ovanpé hoégng eller mjuk sng"!

S& det blev en annan av Markkus fina modeller,
MT13 som konstruerades 1948 "med avsikt att
anvandas vid sdmre vaderleksfdrhallanden'.

Sten och jag tycker om den beskrivningen och

da modellen dessutom har fina former bygger

vi var sin MT13.

Betr. arets SM vore det Onskvdart med forslag

pé en tdvlingsplats med nagorlunda centralt ldge.
I dagsldget &r Rinkaby i Skéne inboket fir SM
den 7-8 augusti men vi vet att det &r manga som

har lang resvdg dit. MT13
Kénner du till ett f&lt med bdttre lage s& ring . -
eller skriv snzrast. Spénnv.206 cm.Léngd 84 cm.Vikt 430 Eram.

Inbjudan till SV 1993 kommer i ndste OLDTIMER. Konstruerad av Markku Tahkdapgd 1948.

Kurt Szndberg igiiﬁiﬁg finns hos Arne Andersson,
 Nykdping

ra



OSKARVAT

Alla modellflygare har vdl under &rens lopp rakat ut for bade mirkvirdiga
och ovanliga héndelser i samband med utdvandet av sin hobby.

En gang for nigra ar sedan hade jag som vanligt &kt ner till strandingarna med min

Korda 37. Det var inte lugnt men vinden kindes svag och kom fran rdtt hall, dvs langs
faltet. Kordan placerades i uppdragningsstillet och vevades upp till lagom varv for

att inte landa i havet eller landa bland husen och tréddgardarna.

Rakt mot vinden slépptes modellen och den steg brant till en bit ovan tradtoppshijd

dd en 1l&tt bris frén havet pressade ner den i hogerkurv. Farten dkade i medvinden till-
sammans med tryckningen och endast det bittra slutet vdntade. Precis nir Jag skulle ut-
brista i en ed hinde det helt ovintade. Vinggummibandet som l@per runt den bastanta
kroppen hade av alder blivit svagt och brast nu. Vingen lyfte vid framkanten, gjorde en
saltomortal mot stjdrtpartiet och slog i fenan si kraftigt att hela stjartpartiet lossnade
i sin latta limskarv. F6ljden blev att kroppen sjonk till marken och gjorde en ndrmast per-
fekt trepunktslandning. Stjirtpartiet hamnade inte langt ddrifran men vingen fortsatte

en bra bit ut pa féltet roterande kring sin l#ngdaxel.

Forutom ndgot litet hal i klddseln var kdrran helt oskadad. Otroligt men sant!!

Sensmoral: Man bdr noga kontrollera att skevheterna sitter som de ska.Sarskilt om modell-
inte anvénts pa ett tag. Korda 37 med sin stora stabbe cch tyngdpunkten langt bak kan
ra kénslig for sm& trimfGrdndringar eller turbulens.

PS. Ett stenkast fran startplatsen ligger Grotviks hamn med en eller annan storfiskare
men det har inte alls med detta att gora!

The First European

SAM

featuring the 10th Anniversary
Wakefield Events

28th-30th August 1993, Middle Wallop, England

Saturday 28th August 1993

Pre-4oz Waketield
(No Weight Rule)
Newell-Light Trophy

Maxwell Bassett Throphy
Pre Dec 1942 Spark Ignition
CD David Baker

Helicopter (Rubber Power)
CD J. Dudley

Small Rubber Event
Models Max 36" Span
or 150 Sq In

Middie Wallop Army
Aircraft Bowl
(Any Military Spotter/Liason)

Co2 Event
CD Wanted

Kamikazi - Wakefield and Power
Concours D'Elegance, both to be
judged over the 3 days

Sunday 29th August 1993

8oz Wakefield Event
Chester Lanzo Trophy

Jumbo Rubber Scale
Models published before Jan 1951

Jack Humpnries Flight
(Valkyrie Memorial Flight)
John & Andy Webb

Water Plane Event
for the lan Lucas
Diashere Plague

John Pool's Flying Wing
for mainly gliders. Powered F/W's
allowed but cannot ake first!

Earl Stahl High Wing
Earl Stahl Low Wing
CD Bob Jones

Jack Humphries
Cabin Power
CD Barrie Jones

Electric Powered Models
CD A Bradley

Monday 30th August 1993

4oz Wakefield
Bob Copland Cup

Texaco Cup
Spark ignition for models
Post Dec 1942-Dec 1950

CD Barrie Jones

Chuck Glider Trophy
CD Gavin Welch

Danny Sheelds "A" Frame
Mass Launch
CD Vic Smeed

Large Rubber Event
for models larger than Wakefield
Spar Tractor Trophy

Open Glider
Models must be pre Jan 1951
CD Derek Ridley

Phineas Pinkham Cup
Open Power
before Jan 1951



VARTAVLINGEN !

Sodra Hallands Modellflygs&llskap inbjuder hdrmed till
VARTAVLINGEN den 15-16 maj.

LORDAG Pa eftermiddagen mellan k1l 15 - 18 ordnar vi en liten trivsam
trimtavling. For att fa fler deltagare i varje tdvlingsklass
slar vi samman enligt foljande: S1, S2-3 Sint, A1-2 B1-2, C2 D TP.
Alltsa fyra tdvlingsklasser. Kanske inte full rdttvisa rakt igenom
men &anda ett trevligt experiment, hoppas vi.
Omstart vid flygning under en minut! Maxtid troligen tvd minuter.
50 meters linl&ngd for segelmodellerna,
Priser #r vi osdkra pa att kunna ordna, men en viss dra tillfaller
respektive segrare..

MAT o Efter trimtavlingen aker vi till Steninge Vandrarhem for att k1 19,30
TREVNAD avnjuta en kvdllsmaltid och kaffe med keka. Vi fér d& tillfdlle till
trevlig samvaro och tiden kanske rdcker dven for nagon form av symposium,
nagot som Sven Ustlund sdrskilt har framfoért dnskemél om.
Steninge Vandrarhem erbjuder dven dvernattning.

SUNDAG VARTAVLINGEN ! Vi samlas vid tédvlingsplatsen k1l 9,30 och borjar tdvlingen
direkt efter genomgéang. Tva tdvlingsstarter utan periodindelning.Samtliga
oldtimerklasser: 81, S2-3 Sint, A1-2, B1-2, C2, TP, D +Classic Wakefield, F.
De stora segelmodellerna har samlats i en klass for att se hur en sadan
ordning fungerar. Maxtid troligen tvéa minuter. Linl&ngd 50 meter.

Tavlingen avslutas med ev. finalflygningar k1 15,30, varefter vi samlas
for prisutdelning. De friamsta i varje klass, med minst tre deltagare,
erhaller plaketter.

TAVLINGS- P4 bifogade inbetalningskort onskar vi f& tdvlarens namn, modellens namn
ANMALAN  och klass. Uppge dven antal personer som vill ha kvdllsmal, overnattning
och frukost pa Steninge Vandrarhem.
Startavgiften dar 50:- for tva tdvlingsdagar och max fyra modeller.
Kvdllsmalet kostar 40:-. Dessa tva kostnader betalas med inbetalningskortet.
Smorgasar och termospafyllning till stndagens tévling bjuder vi pa.

Steninge Vandrarhem ligger alldeles vid havet mitt i Steninge samhdlle.
Uvernattning ddar kostar .100:- och frukost 40:- vilket betalas direkt till
vandrarhemmet. Skicka ej dessa pengar!

Tag med lakan etc.

Mycket vdlkomna till trivsel pa varskona vdastkusten!

Kontakta géarna Kurt Sandberg, Vallgatan 23 A, 302 42 Halmstad
tel 035-122846, pg 499 10 61-5

D s Tips! Tdvlande och tidtagare har ibland svirt att bedoma vad som dr 50 meter.
Markera gdrna denna ldngd p& linan med t.ex. 3-4 cm rod lackfarg




ROJDS—FLYGNINGS TAVLING.

Vad ménde bliva av detta barn? Kan
man inte med frejdigt mod emotse
sommarens modellflygtavlingar, nar grab-
barna mitt i vintern gora flygningar pd 3
minuter ?

For att inte g3 hiandelserna i forvag sa
mdste vi tala om, att firman Frojds Herr-
klader och Tidskriften Flygning séndagen
den 31 januari hade anordnat en tavling
pid Ladugirdsgiarde med det av Sven Went-
zel konstruerade »Frojds Modellplans.

I motsats till foregiende sondagar in-
gick denna med ett vackert vider men
dock inte nigot Gverflod pi sol. Hade si
varit fallet, kanske tiderna blivit annu
battre. Det syntes ocksi trots de samman-
bitna minerna fore starten att de unga
flygarna sympatiserade med vidrets mak-
ter.

Till tivlingen hade anmalts 46 modeller,
men »flunsan» hade tyvdrr bundit méinga
av pokalaspiranterna vid sangen, Att doma
av traningstiderna var man nog instilld pa
flygmngar omkring 134 minut, men inte
ens komstruktdren, vilken fungerade som
tavlingsledare, hade vil vigat dromma om
sidana fenomentider, som uppniddes med
ett par av »stjarnornas» modeller. Segra-
ren, Ake Roggentin, fick nimligen jimna
3 minuter noterade f6r basta flygningen,
men en annu bittre, 3.04.6, gjordes med’
Olof Lindhs modell. Di han emellertid vid
denna ej sjilv startade sitt plan, domde
tavlingsledaren — och det med ritta —
den som ogiltig, och den fick goras om.
Den gingen hade han ej samma »tupp»
utan hanvisades till andra plats i taviings-
protokollet, som fick foljande utseende (tid.
1:a, 2:a, 3:e flygn. samt medeltid):

Seniorer:

1. Ake Roggentin .... 1.49.9 2.06.3 3.00.0 2.18.7
2. Olof Lindh ........ 1.55.0 2.08.2 2.09.4 2.04.2
3. Rune Roggentin .. 2.01.2 1.37.2 1.54.2 1.50.9
4. Ake Lundmark .... 1.20.3 0.55.5 1.07.9 1.07.9
5. Gunnar Magnusson 0.42.4 0.59.7 1.03.1 0.55.1
6. Nlls Pettersson .. 0.54.0 1.01.2 0.34.1 0.49.8
7. Jarl E, Engstrdm 0.45.3 0.42.6 0.53.0 0.47.0
8. Gista Hellstrém .. 0.54.2 0.30.3 0.41.3 0.44.9
9. Stig Jidriind ...... 0.43.2 0.26.4 0.58.7 0.42.9
10. Per Ake Larsson.. 0.59.7 0.41.9 0.14.8 0.38.4
11, Torbjdrn Winberg 0.51.3 1.01.7T — 0.37.7
Juniorer: (ej fyllda 15 4r)

1. Anders Kbthler .... 0.49.0 0.50.5 0.50.1 0.52.9
2. Vigg Romell . 0.44.0 0.32.0 0.38.5 0.38.2
3. Arne Blomgren .... 0.37.7 0.35.1 0.38.8 0.37.2
4. Nlls Evlk Johansson 0.25.4 0.39.1 0.20.9 0.31.8
5. Arne Heine ........ 0.27.9 0.34.7 0.21.3 0.28.0
G. Olle Kuhla ........ 0.41.6 0.31.0 — 0.24.2

Text - Flygning 3/1937.

VINGARNAS DAG

Vitlyger pa Gardet
den Guni kl. |1?%°

Nu bdrjar nedrdkningen for drets stora utmaning.
Denna gang med gummimotormodellen FRUJD - kon-
struerad 1936 av Sven Wentzel och Ake Roggentin.
Ldas texten om den fina tdvlingen pd Girdet den ~
31 jan.1937 och begrunda tiderna i resultatlis-
tan - ddr finns den verkliga utmaningen.

Ska vi lyckasg %
Byggregler fr FREQD: Planet skall vara byggt
helt efter orginalritningen. - Propellern, av
balsa, skall vara "hemslojdad" efter ritningens
mallar. - Planet far forses med en annorlunda
frigdng och utrustas med termikbroms. - Fri
mangd gummimotor far anvéndas.

Tdvlingsregler: 3 starter med max.tid 60 sek.
Darefter sdrflygningar med max.tider som be-
stams av tdvlingsledningen.

DUBMELLIEN . och naturligtvis ska vi tdvla
allas "mitt forsta plan".
Byggregler:

Storlek och form mdste Overenstdamma
med orginalet. - Vinge, stabilisator och fena av
helbalsa. - Kroppstav, 8x8mm balsa. - Landstdll,
2 ben av 1mm p-trad, 2 hjul med min.diam. 25mm.
- Landstdllets hdjd ska ge markfrigdng for pro-
pellern.- Plastpropeller och motorvdxel fér ej
anvandas. - Fritt fram for propellerns storlek
och form, vingprofil, sprygelantal, vingplace-
ring, motorplacering, motormangd, frigéng.

Med vdnliga hdlsningar - sdtt igdng och bygg -
vi traffas pa Gdrdet.

Orjan Gahm. Sven-0lov Lindén

Ake Roggentin. Lasse Wentzel.
Anmal ditt intresse att deltaga fore den 23 maj
- sand ett vykort till:

Lasse Wentzel. Box 16118. 103 23 Stockholm.

PS. Sma “kul-
nyttiga" saker
till vér pris-
kasse emotta-
ges med tack-
samhet.

Vi tackar pd
forhand.
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