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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

STYRELSEN MEDDELAR:

Fran styrelsens sammantrdde i Urebro
i slutet av mars kan fdljande berdttas:

- P& arsmotet 1992 uppdrogs at styrel-
sen att utse en ungdomskomitté, som
skulle utgdra ett stod for SMOS’fram-
tida verksamhet. Denna komitté har nu
bildats och bestar av foljande SMOS-
flygare:

Tomas Hultgren i Stockholm

Tomas Leijon i Alvsjo

Lars Lindén i Tullinge.

- Styrelsen beslot avsla infdrandet av
en G-int klass for modeller 1951-54,en
fraga, som togs upp pad arsmotet 1992.
Skdlen till avslaget dr modellernas hd-
ga prestanda samt gdllande internatio-
nella praxis. Om arsmotet 1993 beslutar
annorlunda kan klassen inforas pad prov
till 1994 ars SMOS-SM.

- Styrelsen avstyrker vidare inforandet
av proxyflygning i reglerna, men till-
styrker att arsmdtet beslutar att start-
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hyra fialt for vara tdvlingsdagar. Forut-
om denna hojning foreslas hojda avgifter
for medlemmar utanfor Sverige och for
SAM Speaks.

Styrelsen

Fran en av vara medlemmar i Ontario i
Canada (jo, vi har mer &n en dar!) kom
ett litet uppmuntrande brev till Hans
Schmiterldw, som han ber red. vidarebe-
fordra till ovriga medlemmar - och det
gor vi ju gdrna - for sdkerhets skull
oversatt!

Bdste Herr Schmiterlow:

Jag bifogar hédrmed en bankscheck,
utstdlld pa er enl. instruktioner-
na jag fick, pa 150 SEK gidllande
medlemsskap i SMOS for 1993.

Jag hade bdrjat undra om jag inte

linan far forléngas 25% ndr en rdrelse-
hindrad tédvlande anviander vinschstart.

skulle fa en paminnelse om avgiftaen
for 1993. Ndr den inte kom i bérjan
av aret blev jag orolig for att jag
inte skulle fa "OLDTIMER", vilken
jag verkligen skulle sakna.
Jag blev glad over att hitta en
canadensisk modell i arets fdrsta
nummer - det far mej att vilja byg-
ga en fér var egen oldtimer-tdvling!
Var sndll och framfor de hjartlig-
aste hdlsningar till Gvriga medlem-
mar; jag onskar att jag kunde vara
med er!

Er tillgivne

- Till arsmGtet kommer styrelsen att fo-
resléd en hdjning av SMOS-avgiften for
forsta gangen; den har nu varit densam-
ma i 7 ar, d.v.s. en hdjning fran 75 kr
till 90/&r. Orsakerna ar dels de standigt
hojda portokostnaderna och dels att vi
foreslar uppléggning av en fond for fram-
tida #ndamal. Vi anser att man maste rdk-
na med att vara samlingar foérr eller sen-
are skall forvaras pa museum, vilket kan-
ske fordrar en kontantinsats fran sdll-
skapets sida.. Vidare kommer tillgéngen
pa tdvlingsfdlt sannolikt att bli allt
sdmre sa att vi en dag kanske tvingas Peter M. Mann
|

Pa nidsta sida f&r en ldsare fran NORGE
komma till tals! ——



HUR MANGA VARV TAL GUMMIMOTORN?

I "0ldtimer" 1/93 meddelte Lennart Hansson sin store erfaring
innen Wakefield- omradet om dette sporsmalet.

Men hans slutninger derfra og til evrige gummitverrsnittsterr—
elser synes feil, de beregnede tabellverdiene sporer ut. Med
utgangspunkt i LH's prototyp-tilfelle med data oppfattet som
spesifisert i det ferste tilfellet i oppstillingen nedenfor,
gir mekanikkens modell-lover supplert med etpar forutsetninger
av ingenigrmessig karakter i stedet formelen:

"Antal sakra varv'" per mm motorlengde = K x 7,5 /JF

Her angir:

F = gummitverrsnitt, mm?.

K er i utgangspunktet =1,0. Mulig annen verdi retter opp

feil ved de forenklende forutsetninger og rommer forevrig:
— gummistrengens kvalitet, gummiolje
— gummimotorens behandlingen under og mellom opp-—
dragningene, herunder ev forhands-tvinning
— hvor nar gummibrudd man plager motorn osv.

Av modellflylitteraturen kan beregnes felgende verdier for
gummitverrsnitt omkring 100 mm? og omkring 24 mm® (tverrsnitt-—
storrelser forsvrig gav egentlig ikke noe nytt):

K — verdi:

100 mm?® 24 mm?
— Prototyp—-tilfellet 300 omdreininger for en
gummimotor antatt som:

— 1) 100 mm? tv.snitt 400 mm lengde L =
- 2) 16 str. 1/4" x 1/30", 40g knutefri
gummi med densitet= 0,98 g/cm’ x 10,79 -
— Stensbel, Norge -71 (1/30 "), datakilde ? : 0,93 1507
—'"Pirelli svart gummi', datakilder Zaic og
Sotich , tekstkilde McEntee, USA -86 : 0,99 0,98
—"Modelflyvesport', Danmark —41 s 1,03 1,01
—~"Brun gummi" 1/30 ", McEntee, USA -86 : 1,19 137

*) I1lustrerer viktigheten av neyaktighet i input-data for den verdien man
framregner for K: Avrund ikke tallverdien for tverrsnitt, skill mellom de
metrisk kontra "tilsvarende" tommedimensjonsbaserte strengtverrsnitt, skill
mellom mdltall gjeldende for cm® og for gram gummi osv.

At K- verdien viste seg & variere sapass lite med tverrsnitt-—
steorrelsen styrker tiltroen til formelen. Om kildenes trover-—
dighet er absolutt, antyder resultatene dog at K-verdien og
derved oppdragningenes antall kan okes noe ved fa og tynne
strenger (24 mm®*, 1/30 " ovenfor). Dette virker ikke urimelig.
Men hva ville SOL fa for K-verdier pa "sine" inomhusomrdder?

Variasjonen kildene imellom er ressonabel ut fra de ulike ting
K skal sta for, se definisjonen.

Finn Olav Bug, Norge
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Resultat av FLYGNINGS'" modellplantiivling

1935
1 Sven Wentzel ~ Vingarna Tummeliten 81,6 sek
2 Harry Nilsson egen konstr. 54 4 sek
3 Ingvar Karlsson - Tummehten 52,9 sek
1 Kjell Ekstrom  Vingarma egen konstr, 51,7 sek
2 Ake Roggentin )  34.0sek |
3C.G.Norlen  Uppsala férst. Tummeliten 33, 0 sek
{ Lars Martensson _ Vingara _egen konstr. 44,6 sek
1 Sven Wentzel  Vingarna SW10 37,7 sek_
2 Lennart Welander -"- IFROG IV 14,0 sek
1 Sune Stark Vingama _ Taman _ 67.7 sek
2BorieStarck -~ . 66,5sek
3 Kjell Ekstrom =" | Kick-Off 125,2 sek
1 Sven Wentzel  Vingarma Gladan  '140,0 sek|
2 Bjorn Andersson ="~ ILincol ~108,5 sek
3 U.Cappelen-Smith Ostersund Omungen 34,4 sek

Vingarnas"

dominans kan bara forklaras av att i klubben
fanns erfarenheter.som kunde formedlas av
erfarna instruktorer - las Sven Wentzel -och att i
huvudstaden fanns ratt material latt att tillga,
samt att medlemmarna genom flitigt trinande
hade skaffat sig rutin och skicklighet att
hantera sina modeller.

"FLYGNING" hade som pris bl.a.gratisresor till
de nordiska tavlingarna i Goteborg, Da ju
Wentzel inte garna kunde aka mer an en gang, sa
loste man problemet att Sune Stark och en
landortsflvgare.som uppnatt bra resultat med
"Tummeliten" fick aka. Det var Bror-Erik
Andersson fran Linkoping.

Resultaten av "FLYGNINGS" tavling visade att
Sveriges modellflygare hade kommit upp i
klass med t.ex. Tysklands basta.

VASTRA SVERIGE MO-[)ELLFL\'GKLUBB
VSMFK

Vastra Sveriges Modellflygklubb holl konstitue-
rande mote den 18 februari 1935 och fick redan
vid starten 300 medlemmar! Klubben var svn-
nerligen aktiv och ordnade en utstillning a\
modellflvgplan i Goteborgs Morgonposts lokaler.
Medlemmen Nils Lofvenmark gjorde under varen
en uppméarksammad  flygning  med sin stora
segelmodell "La Cucaracha”.spv 282 cm !

Den forsvann efter drygt 8 min. men aterfanns
en halvmil bort vid ett honshus i1 Arendal !

TAVLING !
Den 2 juni  avholls i Goteborg en tavling
arrangerad av "Morgontidningen" och Vistra
Sveriges Modell-flygklubb. -  (Allan Palmgren
namner i sina anteck-ningar att det var en firma,
som salde FROG-plan som var arrangor. Forst
nasta tavling namner hansom VSMK:s forsta
egna tavling). De tavlande dela-es tva grupper;
en for FROG-plan och en for 6vriga modeller.
dagen basta tid, 25 sek, uppnaddes av en FROG
Mk.IV. medan segraren i den o6ppna klassen
nadde 11 sek .

FROG-klassen:
I. Gunnar Calander 25 sek- Fred.Lundquists
pokal.
2. BertilMoller. Flvgbiljett
3. Per Svensson, Flygbiljett
4. Gert Paulssson, Flygbiljett
5. Eskil Berglund, TERN-plan.
Oppna klassen:
1. Henry Kjellberg
pokal.
- Johan Rydbeck, Ferd Lundquists pokal,
. Allan Palmgren, Flygbiljett
. Lars Wage FROG-plan
Rustan Lange, SKYBIRD byggsats.

g, 11 sek Ferd.Lundquists

A



VASTRA SVERIGES MODELLFLYGKLUBB
VSMK

FORSTA EGNA TAVLINGEN.

Pa annandag pingst den 10 juni ordnade VSMK

sin forsta tavling. Dagen innan hade det blast 27

m/sekpa vastkusten. De sma maskinerna fick

flyga inne i hangaren pa Torslanda, medan de

storre holl till utomhus.

Prislista:

Stavmodeller- "Kolibri-klassen"

I. Henry Kjellberg, 8.4 sek - En flygbiljett samt
ett hederspris - en "Jubileums-femma"»

2. Lars Lewin ,8,2 sek En byggsats "Tranan".

Sliindeklassen.

I. Allan Palmgren, 8.3 sek - En flygbiljett,

2 $arry Persson, 7.4 sek - En byggsats "Tranan',

Kroppsmodeller - kl 1 (storre)

1. Allan Palmgren , 11.8 sek - En flygbiljett.

Kroppsmodeller - kl 2 (mindre)

1. Ewert Berglund, 8 sek - En flygbiljett.
Extrapris en kartong byggmaterial tilldelades
Johan Rydbeck for langsta och vackraste
flygningen.

Markestavlingen.

I dag infira vi ett par av de bi-
sla forslagen till medlemsmirke for
Vistra Sveriges Modellflygklubb.

g~
\§)/

ING.H.VILEN, NYBROKAJEN 7,
STOCKHOLM.

Denna tirma utgav under 1935 tva nummer av en

stencilerad tidning:
"MODELLFLYGNYTT".

Ett provnummer kom mars och nr 1 1 juli .
Losnummerpris var 25 ore.

Prenumeration for 6 nr var 1.25 kr.

(Om ytterligare nummer utkom &r osikert-Red:s
anm.)

Ur innehallet i provnumret kan nimnas:
"Svenskamodellflygresultat", "Modellflyg i Ame-
rika", "Tavlingar som komma", Var skall jag
gora mina inkop ?", "Fran klubbarna".

Som inkopsstéllen namndes i
Stockholm:Claestorpsboden, Birger Jarlsgatan 7
Forsners AB, Klarabergsgatan

Gemla .Drottninggatan 18-20.

LUB.Ragnar Lublin,Chapmang. 3.

NK, Hamngatan och Paul U.Bergstrém,Hotorget
Goteborg:

Goteborgs Modellflygplansdepa, Slottsskogsg. 37
Handelsfirma Tago,V Hamng 2.

Malmé: Gust. Zadig, AB

Jonkoping: LinnarssonsJarnhandel.

"Provflugna modeller" innehéll en beskrivning
av FROG Mk.IV.

"Vilken farg skall jag vilja" gav tips om
skalamodellers fargsattning. T.ex

"Fokker D7"-Orange, gron  och vit, svarta
detaljer .

"Wedell William's Racer" -Réd och svart med
skiljelinjer i guldbrons.

Négra ytterligare anvisningar eller skisser gavs
€. (Vad skulle dagens skalaentusiaster sdga ?)
"Nagra tavlingsresultat”, "Forslag till tavlings
regler och klassindelning av modellflygplan"
""Kommande stortavlingar": avsdg vem som
basta "Skybird-modellen" en vilbyggnadstavling
med "flera hundra kronor i prissumma" !!

MODELLFLYGNYTT NR 1-1935

I nasta nummer av "Modellflygnytt" -julinumret
fanns toljande att lasa -

"l dagens fragor" som berittade att manga nya
klubbar tillkommit bade sma och stora.de senare
sidana som anslutit sig till det landsomfattande
Svenska Modell-och Segelflygforbundet. Likasa
att Allers Familie Journal hade startat sin
flygklubb.

Inkopsstallen hade utokats med foljande uote-
borgstirmor

AB Ferd. Lundquist & Co,
AB John Sjogren & Co och

Herm.Meeths AB.
Alida Soderdahl."

Sa kom litet eget berom !

Der lonar SIg art annonsera i
"MODELLFLYGNYTT" def enda organel med
modellfivg som specialite, med det avslutades
sidan



Det blaser for
oldtimers!

Eit par B-maxar i normal vind vister om
Plénninge Lantbruksskola var det dags igen.
Dags for de evigt unga med sina maskiner att
triffas. Bland de yngsta unga 4terfanns Sofia
Wivardsson, som fl6g till sig en fjardeplats i B-
klassen. Femma i klass C. Allt snack om gubbar
drlogn. Allt snack om gamla dr 16gn. Jag skriver

" 54 hir, for att minga har fitt for sig, att det dr si.
Desomvet, vetvadsom géller! Modellflygnytts
utsinde Gamble redaktor var ocksd dar. Var an-
nars?

Viider

En nordlig vind satte sin prigel pa filtet en an-
nars solig och fin férsommardag. Dir fanns de
som skall vara med, d4 Oldtimerséllskapet har
sina triffar, Dir fanns de som var med for férsta
gingen. Och s fanns dir vinner frin Danmark,
somnu ocksi dragitiging medett eget Oldtimer-
siillskap, latt pAverkade av sin svenska motsva-
righet. Danskar miirks. Dels flogman. Delshade
danske Oscar Vang med sig en verklig oldtimer
- ankan OV-47 "Donald Duck" i original-

utforande frin 1947! Denvar gri ochsliten, men
vad gjorde vil det! Det kallas patina i sddana hér
sammanhang!

Kurt Sandberg holli trddarna for tivlingen. Bertil
Dahlqvist holl i andra tridar, som med hjilp av
hégtalare spelade tidstypisk oldtimermusik.
Danskt &l bidrog till den skapade oldtimer-
stimningen, som utomstiende alltid tilltalas av.

Tivlingen dd?

Sigurd Isacson hade laddat upp med modeller i
nira nog varje tivlingsklass. Han vann A-klas-
senmed 120+ 73 sekunder. Han vann ocksd B-
och D-klassen med tvA maxar i bdda. "Mirkes-
kollegan" Anders Hikansson, som alltsd ocksd
flog en Vistanvind i klass B, tappade fem sek-
under i forsta starten och blev tvia efter max i
andra. Den Gambles favoritmodell Terniett som

‘vanligt oforskdmt vilbyggt exemplar flog Lars

Ljungberg till en tredje plats i B-klassen.

Isnodd-drivna mellanklassen C tog Martti Bog-
danoff med sin Hugin en tverligsen seger fore
Anders Hikansson med Landegren Special, vars

150 sekundersmax i forsta startrickie foratthilla
undan for de Gvriga i startfiltet.

Kurt § esset i ess-ett!

Isegelmodellklassen S1 var det hirda bandage.
Kurt Sandberg flog sin HW 44 till seger endast
7 sekunder fore klubbkamraten Carl-Johan
Eiroff med Hewa 3, som maxade i den flygoff
som fick goras mellan honom och Sven Lander-
vik. Svens H43 fick "bara" 40 sekunderiflyoffen
och slutade alltsi trea.

Han slog sig sjalv

Ensorts "lagseger” tog Carl-Johan eftersomhan
ocksd belade fjirdeplatsen med sin Scrappy,
slagenavsig sjélv (Ni forstirvil?) ochSvenmed
endast 3 sekunder. Aven Gunnar Stedt maxade
i andra flygningen. Hans 63 sekunder i forsta
klimde ner honom till femteplatsen - dock en-
dast 15 sek. efter segraren, Kurt Sandberg, som
- 54 att sdga - "omringade" startfiltet frin vl
hill genom att ocksd komma tolva och sisti filtet
med HW 43,

Mera Kurt-ess i esstvd!

Vilkomnande arrang6r och tivlingsledare Kurt
Sandberg gjorde processenkortdven i S2. Gis-
terna fick veta, vem som bestimde. Kurt vann
med sin KS46 efter tvd vackra max. Nirmaste
man, Bengt Andersson, hade entjudttamot Kurts
hundratjuga, sd diskussion var totalt 6verflédig.
Tvd max pd 150 gjorde att segraren i D-klassen
heter Sigurd Isacson. Lennart "Floda" Flodstrom
- vir méngflygande friflyghtvding - kom pi
andra plats med en Joseph, som maxade i forsta,




men svek lite i andra flygningen, som gav 121
sekunder, Floda tviia fre Martti Bogdanoff, som
komtreautanattmaxa. BertilDahlgvistoch Lars
Ljungberg fyror med max i forsta. Ingen andra
flygning for dem.

Tavling, javisst!

Det var en tévling. Man tdvlade. Men dd jag ser
de hir ménniskorna fir jag for mig, att det dér
med modeller och att flyga och att tivla ir en
underbart harlig ursikt for dessa trevliga min-
niskor att triffas. Hir finns ungdom i alla dldrar.

Livets tp r lika viktig!

Hir finns den samlade kunskap och erfarenhet,
somvet huren snodd skall smérjas, varentyngd-
punkt skall ligga - i modellen, i samvaron mén-
niskor emellan och i sjélva livet. Oldtimer - li-
vets tyngdpunkt! (Nu blev jag lyrisk och djup-
sinnig. Tacka oldiajmrama for det!)
Prislista sid 23! Den Gamble
Ovan frv:

Oldtimer-SM

1993

Det finns skl att
piminna om
Oldtimer-SM, som i
ir - liksom i fjol -
gir pd Rinkaby
pansarovningsfalt
(ndra & soder om
Kristianstad)

Tivlingen avgors
7-8 augusti 1993.

Inte bara tvdutdkta
oldtimers ar
vdlkomna, det finns
gott om plats dven
for intresserade

dskddare.

Kurt Sandberg hdller genomgdng fore flygning med tidstypiskt
oldtimermusikspelande hégtalarbuss. Mdnga taviare!
Bengt Andersson med Cirrus & Thure Josefsson, som pd ndsta bild

startar sin Gladan.

Oscar Vang med sin hdrligt drriga oldtimer OV-47 Donald Duck.
Bilden t h: Bertil Dahlgvist med Frojds. Hasse Bengisson assisterar.

Nedan frv:

En vdlfylld oldtimerbil: Lars Ljungbergs kollektion flygbara och

valbyggda smycken!

Sofia & Gunnar Wivardsson (far & dotter) med Sofias Baby.
Pratstund éver fika: Siv & Anders Hdkansson med Sigurd Isacson.
Vingarnas hederspris frdn 30 juni 1946 i Oscar Vangs dgo.

Aven bucklor blir oldtimer!




Langt imnan mitt intresse | BENZINMOTOR-FLUGMODELL

for 0T-flygeri vicktes kopte
jag i ett antikvariat en rik-
tig OT-ritning. Jag har ald-
rig byggt modellen i fraga,
men jag vet inte hur manga
ganger jag tagit ut de ihop-
vikta arken ur det bruna fo-
dralet fran Verlag C.J.E.
Volckmann och latit mej
fascineras av den intrikata
konstruktionen och de eleganta linjerna
pa den stora gummimotormodellen "Fern-
aufkldrer mit einziehbarem Fahr-
verk", d.v.s. Fjarrspaningsplan med
indragbart landningsstall..

Det handlar om en originalritning
fran 1937 av en viss H.F.A. Schelhasse.
Ndr jag artionden senare fick tag i
Felgiebels "Benzinmotoren fiir Flug-
modelle und ihr Selbstbau" fanns
pa omslaget en bild pa en smdcker skul-
dervingad motormodell, som ocksa slog
an en strdng inom mej. Bilden &r ater-
given harovan och i boken framgar det
att modellens namn kort och gott &r
"H.S5.100" och konstruktorens namn - jo-
visst, H.F.A. Schelhasse! Ritning till
"H.8.100" inhandlade jag senare fran
tyska OT-ritningsbanken med avsikt att
nagon gang bygga den.

Innan jag kom sa langt stotte jag
hogst ovantat pa ett livs levande exem-
plar i form av Ingvar Claessons tjusiga
bygge 1 Nykoping. Det var inte utan en
viss hjartklappning jag skarskadade mo-
dellen fran olika vinklar under en paus
i tavlandet vid OT-SM 1987. Savitt jag

2 groBe Baupline, Textheft mit ausfiihrlicher Baubeschreibung und

HS 100

Von H.F. A. SCHELHASSE

zahlreichen Abbildungen, in Tasche RM. 3.60

minns var den da oflugen, men forsedd med
radio och modern 4-taktare har den seder-
mera flugit mycket och vdl och vdckt upp-
seende vid framfdranden savdl hdr hemma
som utomlands.

Forts. pa ndsta sida!

Bilber (3): Gathen
AbL. 1. Dag Benjinmotor:Flugmodell H. S. 100,



Ingvar Claessons
eleganta "Benzin-
motor-Flugmodell
H.S. 100"

I ett nummer av "Modellflug" fran
1937 beskriver konstruktdren sin H.S.
100 och bilden pa foregaende sida visar
Schelhasse med sitt verk, tagen fran
just den artikeln. Han beskriver bl.a.
hur han glidtrimmade modellen pa ett
hang och hur jungfruflygningen pa 3
minuter avldpte. Han betonar ansvaret
att flyga och handha en sa tung modell
- originalet vagde 1350 g och hade en
vingbelastning pa 32 g/dm2. Flygningar
pa mer &an 30 min. gjordes och en max.
flyghtjd pa 1500 uppmdattes (formodlig-
en via foljeflygplan).

Hans modell var forsedd med en am-—
erikansk "Bunch" 6 cc bensinare, men
han rekommenderar den tyska "Thaler"-
motorn eller den mindre Felgiebeln
pa 7,4 cc.

Via tyska OT-Sdllskapet har jag for-
gaves forsokt fa lite uppgifter om per-
sonen Schelhasse och han far presentera
sig genom sina verk. Han bodde i1 Berlin
och alla hans konstruktioner publicerades
av Verlag Volckmann. Hans kannetecken var
svepande linjer med stromlinjeformade
kroppar och ellipsvingar. Man aterfinner
dem dven pa hans H.S.B. 21, den eleganta
hastighetsmodellen H.S. 33, den lagving-
ade "Sporteinsitzer", "Torpedoflug-
boot" m.fl.

Han gick senare in for flygande skala-
modeller. I serien "Volckmanns Bau-
pldne naturgetreuer flugfdhiger
Flugmodelle" hittar man tjusiga ver-
sioner av t.ex. Fokker D VIII, Westland
"Lysander", Heinkel He 70, Arado Ar 79
med for Schelhasse typiska, sinnrika
Forts. pa ndsta sida!
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ummimotormodell

Volckmanns Baupldne
flugfahiger Flugmodelle

Tugetatnrn ouee b den Reicha bl o Hub or

" 21 BAUPLAN
JAGDEIN/ITZER

30.BAUPLAN | _hsB 2

FERNAUFKLARER L ——
MIT EINZIEHBAREM FAHRWERK

VON H.F.A, SCHELHASSE BERLIN

——————

Forts. fran foregdende sida:

konstruktionsl8sningar. En del sidana
finner man #ven i hans artiklar 1. tid-
skriften "Modellflug" frén slutet av
30-talet, ddr han med tysk grundlighet
beskriver t.ex. konstruktion och be-
rékning av olika slags landningsstdll,
hjulkdpor, gummihjul etc.

En verklig modellflygpionjir - men

vad hénde med honom?

Sten P.

Abb. 2. Fahrwerk eingeklappt, lertig zum Start.
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Ur Hans Westfelts ritningsblock
vdljer vi denna gang att visa

den vackra S

1l'an "Molnets Bro-

der" fran 1942. Ar det ditt

ndsta projekt

Kurt?!
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BAVNONS ¢

VEM VILL OVERTA MINA IMPELLER-
MODELLER ?

Parallellt med amerikanska Berkeley
producerade engelska Veron vid
mitten av 50-talet firegangarna
till dagens haftiga flakt-
modeller.

FAIREY DELTA F.D.2
Forst ut var de valkdanda »

"Lavochkin 17" och N.A. (For Du:teci Fan Propulsion)
"Sabre"; ldtta, spant- THE FINEST AND MOST PROGRESSIVE
byggda modeller for 0,5 - 0,8 cc KIT EVER PRODUCED IN THE WORLD

Thousands have witnessed the proved efficiency of this fantastic

motorer, som drev en enkel aluminium- 3%in. span model of Britain's 1,132 m.p.h. World Record Holder,
fldkt. 1957 utkom Phil Smith's mdsterverk, incorporating new "Imr" System Impellers and the latest Pre-
a - o i " . bonded Balsa Lamination for strength and rigidity in the tubular duct
en over metern langa "Fairey Delta 2", en For | to 1-49 c.c. Diesels (-049 to -079 cu. ins.)
for tiden ganska komplicerad konstruktion. Kit includes: Ist grade die-cut formers and ribs; Turned
= i cone and nose fairings; Plastic cockpit cover; Authertic
Lamplig motor var en 1,5 cc-are, som drev en ;rj::lr:;s;m:w::e::;rw: KT .49 /‘ Sﬁ?

nagot mera avancerad flakt, Verons "IMP"-flakt.
Det &r naturligtvis en friflygmodell, som
dock borde kunna forses med en lattviktsradio.

For en del ar sedan kom jag i England over en byggsats
till "Fairey Delta'n" for motsv. c:a 500:- och anviande
en lang vinter till att bygga den. Den har legat tra-
fardig sedan dess och av utrymmes-och tidsskdl onskar
jag ett nytt (gott) hem &t den, antingen for att fly-
gas eller som utstallningsobjekt. Motorfastet dr dim-
ensionerat for en Cox Tee Dee .09. Modellen &r komplett
med dekaler, plasthuv, kartong och ritning - och gar-
anterat vdlbyggd! Jag
sdljer den for symbol-
iska kr. 200:-

- eller komplett med
en Cox Tee Dee .09

med specialcylinder

+ Veron impeller Typ LAVOCHKIN spiinnvidd 915 mm,
" for kr. 425:-

JER FOR FRIFLYKT
Av en kamrat overtog LAVOCHKIN 17 ér en intressant flygan-

jag for manga ar se- de modell av ett modernt ryskt jaktplan.
dan dven en halvfdard- N W
ig "Lavochkin 17". T T U0 e Kr. 26:50

Forts. sid 16!
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Jag har byggt den!

Sa trevligt att Carl-Johan Eiroff tog med en ritning pé& segelplanet
Gull i sin artikel om Ted Evans i senaste numret. Jag har byggt den,
14t vara lite storre &n originalets 51 in., detta fér att battre
orka bgra den radiostyrning som jag byggde in.

Jag hade med modellen till Vintage Weekend pa 0l1d Warden i England
for tvad &r sedan. Den vickte berdttigad uppmdrksamhet, i synnerhet som jag
fick braktermik under en av flygningarna och hade kunnat stanna uppe
betydligt léngre #n de tolv minuter som en "slot" pa OW innebir. I
samma slot fldg en engelsk gentleman som vi trdffar dar varje ar; den
hédr gangen fldg han en Fillon Champion. Efterdt nimnde Jag min tursamma
termik for honom, och fick det muntra svaret:

— I saw it - and I hated you for it!

Det gdller att ha tur vid rdtt tillfille. I vardagslag &r min ganska
tunga Evan§ Gull en drbdg att flyga. I motvind vill den inte alls, utan sjunker
lugnt och véardigt till marken. S& det gidller att hitta ett falt dir det
enbart blaser medvind...

Men vad gor det, ndr masvingar &ar s vackra!

GOSTA LEIJON

Forts. fran sidan 13:

Kroppshalvorna dr byggda
till viss del, liksom
vingen. I boxen finns yt-
terligare material, liksom
kabinhuv, ritning och tur-
binhjul. Delar saknas dock
(bl.a. nagra spryglar) men
kan sdkert forfdrdigas ut-
ifran den utfdrliga rit-
ningen. Pris for det hela:
100:-~ . Komplett med den
rekommenderade motorn All-
bon Dart i mkt bra skick:
275:-

Sten Persson

035/104943

P.S. Modellerna kan knappast
skickas via Postverket utan
bor avhdmtas - eller levereras
1 samband med SMOS-SM i host.

Till d@mnet replika-motorer vill vi
dn en gang atervidnda i och med att
en av alla tiders klassiska dieslar
nyproduceras. Det handlar om den
engelska ELFIN 2,49 cc fran 1949,
som firman ARGO i USA tillverkar.
Den dr godkand for amerikanska OT-
modeller och vann 1991 fem av tio
topp-placeringar vid SAM Champs.
Den kostar $130 + c:a $10.00 i por- v
to - smakar det sa kostar det! K
Bestdlles fran John Targos,
3229 Dianora Drive, Palos Verdes
Peninsula, CA 90274 U.S.A.
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KOMET " 2,5 cc

B & Den nya versionen av den synner-
ligen populiara Kometmotorn.

o KOMET II ar starkt moderniserad
och forbattrad. Vikten dr betyd-
ligt nedbantad, varvtalet néra nog
fordubblat. Dessutom #dro dimen-
sionerna p& den nya motorn sa-
dana att man ldatt kan bygga in

* * * * * * * * * den helt i modellen.

KOMET @I &r lika gedigen och
littstartad som foregangaren.
Fabriken liamnar tre manaders
garanti p4 denna motor.
Pris Kr. 58:50 (inkl tank och
plastslang.)

Nagra data: )

Motoreffekt ................ 230 bhkr.

Cylindervolym .............. 2% c. c.

Cylinderdiameter ........... . 14,75 mm.

Slaglingd ............0unen % p |

Varv/min. med balanshjul .. 16.000

. i propeller .... 11.000

Hodd ..ocaisme avszensee o8 ¢ 63 mm.

Bredd . ..:osseaeess wesbingd 41

Liéngd utan medbringare ... 60 ,,

VIEE monmnaamisasyo s § 125 gr

P& temat jubilerande modellflygmotorer
avhandlades i OT 1/91broderna Johanssons
"Komet"-gidportare. For ganska exakt A0
adr sedan ersattes den med den modernare
"Komet II", som fram till 1958 tillverk-
ades 1 c:a 3000 ex.

Som ovanstaende illustration ur Trueds-
sons modellflygkatalog nr 10 visar hade
Kometen ursprungligen en kraftig, enarm-
ad kompskruv, langt och rakt forgasarin-
sug och topp med 8 kylflansar. Senare
andringar bestod bl.a. av tvaarmad komp-
skruv, ldgre, trumpetformat insug samt

11 kylflansar. Nagonstans pa vdgen gick
man dven ifran det raka, genomgaende
forgasarroret, som ersattes med ett sned-
stdllt, tvadelat dito.
Metallbussad, rod plastspinner
och genomskinlig plasttank med-
foljde motorn. Alla motorer ha-
de serienummer pa hoger féstora
och pa vevhuset fanns ingjutet
antingen enbart "Komet" eller
"Komet II 2,5".

"Komet II" var en robust motor
och Roland Sundqvist kommen-
terar just den relativt hoga
vikten (148 g.) i sitt motor-
test i TfA 21/10 1955. I ovan-
namnda katalog anges vikten
till 125 g., vilket stdmmer

med mitt eget, rel. tidiga,ex-
emplar.

Nagon racermotor torde den in-
te heller ha varit. Portad for
laga varv bor den koras med en
propeller, som haller varvet

under 10 000, varvid en effekt pa c:a
0,20 hk uppnas.
Roland S. uppmatte t.ex. foljande varv-

tal:

Standard 10x4" 8500

Keil Kraft H-L 9x6" 7500

Frog 8x8 7400
Tru-Flex 7x8 9800

Savdl koregenskaperna som motorns kva-
litet fick hogt betyg vid ovanndmnda test.
Manga ex har sdkert Overlevt till vara
dagar - for 15 ar sedan var det inte sa
svart att hitta en "Komet II", men ménga
finns formodligen pa samlarnas hyllor!
Nagon raritet dar den inte, men ett bra

ex borde ha ett samlarvarde pa c:a 500:-.
Sten P.
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SAMER

AR BOOK

| Dedicatedtothez preservation of vintage model arcraft. |
k. i A

LASGODIS:
SAM 35 Year Book 7

Den sjunde 0T-guldgruvan fran SAM 35 har
kommit - kanske den basta hittills!
Ford 5.00 + porto far man 160 sidor in-
ternationell modellflyghistoria, inkl.
c:a 75 ritningar fran 1916 till 1951!
Vardet forhojes inte minst av att man
saxat en del ritningar fran var egen
OLDTIMER - det ar vdl ett bra betyg!

Skicka pengar eller check (utstdlld
pa SAM 35) till

Ron Knight, 14A Enmore Gardens,
London. SW14 8 RF ENGLAND

*
Aeromodelling Digest 1992

I1lustrationen uppe till hodger ar om-
slagsbilden pa den tredje modellflyg-
arsboken fran landet undertill - 207
sidor packade med allt fran 0ld Timer
sport till meteorologi och RC. Inte sa
mycket "gammalt" som i foregdende ars-
bocker, men mycket ldsvard. Denna och
1990 och 1991 ars versioner kan fas for
Austr. $ 21.00 ( $26.00 med flyg)/styck
SE88%:1a Concepts, RMB 1798, Benalla,
Victoria, 3673 AUSTRALIA.

*

AEROMODELLING DIGEST
1992

Special articles for RC, FF and CL
- Edited by Merv Buckmaster.

NYA "GODSAKER" FRAN
PINNEN

GASPARIN KOLSYREMOTORER

En- och tvacylindriga i 12 storlekar (0,9 - 2x120 mm?)
Pris frén 375 kr inkl. moms
Reservdelar, tillbehor, adapter for Soda Stream-tuber

KNIGHT & PRIDHAM EL-MOTORER

Utvixlade motorer (inkl. NiCad-celler) i 2 storlekar fér
friflygande modeller och smé RC-modeller. Pris: 315 resp.
345 kr inkl. moms

OT TEKNIK NOSVAXLAR OCH
"KRAX"

Nosviéxlar fér gummimotormodeller i tre standardvarianter.
Pris : 275, 325 resp. 400 kr. "Krax" fér Wakefield: 400 kr

Byggsatser av hog kvalitet frAin WEST WINGS, JURO och

PINNEN. Westland Widgeon, De Havilland Puss Moth, Sopwith

Camel, "Ma Demoiselle" etc. Ritningar..........

KATA LOG mot dubbelt brevporto i frimérken.

F:a PINNEN
Vanadisvdgen 30, 113 46 Stockholm
Tfn. 08/ 32 30 62 (kvallstid)
Under sommaren dven 044 / 24 82 80
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Redigering: Ulf Hallvig + Teckning: Magnus Gerne

Fornamlig bensinmodellkonstruktion

tt bensinmodellflyget Hr pd stadig fram-
Amarsch har vid talrika tillfillen kunnat

konstateras och detta trots att det férsta
miisterskapet med dessa modellplan var allt an-
nat #n lyckat. 1 vart referat fran denna tdv-
ling hade vi iiven anledning papeka att '‘om
féret i portgAngen #r trogt, sa bir det gA si
mycket littare i fortsittningen”. Och si tycks
ocksd vara fallet att doma av de lyckade kon-
struktioner som kommit till pa4 senare tiden.

Fbr att ytterligare séka bidraga till dessa
modellers popularisering publicera vi denna
gA&ng en ritning till en férnimlig bensinmodell,
konstruerad fér SFT av den kinde modellspe-
cialisten Gosta Hellstrém, Stockholm. SFT-2,
som dr modellens namn, dr baserad pd ameri-
kanska modellflygares erfarenheter vid experi-
ment med denna modellkategori. Detta har si-
kert varit en bidragande orsak till att modellen
blivit i alla hinseenden en verklig fulltriff,

Gésta Hellstrdm har pA detta sitt visat végen
fér andra bensinmodellflygare. Han har for-
sttt att amerikanarna hunnit avsevirt mycket
lingre pA detta omradde #n vi hdr i vArt land.
Och diérfér han han noga studerat och dragit
nytta av de resultat som natts i Amerika —
han har skapat en modell som fsrutom att den
idr en ypperlig thvlingsmodell #ven kan vara
limplig som studiematerial fiér andra modell-
flygare som fundera pa egna bensinmodell-
byggen!

VAra ritningar kro dock inte avsedda att vara
utférliga utan skola nirmast tiina som vigled-
ning vid liknande byggen. En kort presenta-
tion av modellen, dess konstruktion och flyg-
egenskaper Hr emellertid pA sin plats. Som
framgdr av fotot har den en elegant strémlinje-
formad kropp., vackert tecknad vinge och stjdrt
och god aerodynamisk utformning.

Modellen byggdes till stérsta delen i balsa
och féljande beskrivning baserar sig till byge-
nadssittet pA detta material.

Kropp:
Kroppens konstruktion #r orgi-
nell. For att fA den sA lLitt-

byggd och stabil som mdjligt har
konstruktéren forst byggt en tre-
kantskropp — en s. k. crutch — pa
vilken sedan kroppsspanten av oval
form limmats. Sidrskild omsorg har
nedlagts pa motorns infidstning i
kroppen. Hela motorfundamentet
inklusive landningsstillet sitter pa
endast tvAd vanliga cykelekrar. Des-
sa ha fidsts inne | kroppen mycket
kraftigt och stricka sig ndgon cen-
timeter ut, tillrdckligt fér att nipp-
larna skola kunna pdskruvas. Pa
dessa ekrar triis motorfundamentet,
som bestAr dels av en kraftig lamel-
lerad plywoodplatta, dels alumini-
umfisten f6r motorn, och dirpa
nipplarna, som dras &t, och sA sit-
ter hela motorpartiet stadigt pa sin plats.

Genom denna montering av motor och land-
ningsstill har konstruktéren fGrstAtt att under-
litta en ev. reparation, och dessutom uppnar
man en god och littAtkomlig plats fér start-
batterier, tindspole m. fl. tillbehdr.

Kroppen #r utviindigt klidd med balsaribbor
utom baldakinen for vingen, vilken #r klddd
med siden, Aven balsaklidseln #r bverdragen
med siden f&r att finishen skall bli s god
som mdbjligt. Genom detta forfarande fAr man
dven en kraftig kropp, som #r svAr att spo-
liera.

Stjirtparti:

Lingst akter ut &vergdr kroppen i stjidrtpar-
tiet. Stabilisatorn, som har en vacker ellips-
form, 4r forsedd med tunn torsionsn#isa och har
birande stabilisator bl. a. for att halla stjirt-

Gosta Hellstrom med SFT-2.

partiet higt vid start frAn sirskild bana. Fe-
nan Hr sireget uppbyggd. Den bestAr helt en-
kelt av ett aluminiumror som b8jts till ritt form
och monterats till stabilisatorn. Stjdrtpartiet
Ar klitt med dubbelt japanpapper med fibrerna
ghende i kors. Att ligga mirke till Hr #ven
den finurliga lAsanordningen fér stabilisatorn
och fenan, vilket framgir av skissen.

Vinge:

Vingen har s. k. polydihedralform och #r fiir-
sedd med en bred torsionsnisa, lagd direkt
ovanpd spryglarna. For att det inte skall upp-
std ndgon dAlig ©vergAng mellan nHsan och
spryglarna har Gosta Hellstrém anvint s. k
strips, tunna strimlor av balsa som limmats
ovanpd spryglarna frAn n#sans slut fram till
bakkanten, dir de slipas ned tillsammans med
denna. Detta byggnadssitt har #ven en annan
fordel. Man fAr nimligen mycket god yta for
vingens klidsel, vilket dr viktigt for att flyg-
egenskaperna skola bli sA bra som méjligt.

Motor:

Motorn ir en Brown Junior, men hven andra
motorer med liknande data kunna naturligtvis
anvindas. DA modellen inte anvindes tickes
motorn dver med en vi! tecknad motorhuv, som
dr ldtt av- och pAtagbar,

Detta var i korta ordalag nadgra drag ur mo-
dellens konstruktion. Ett studium av var skiss
samt fotot blir sikert till god hjidlp for de
bensinmodellentusiaster som sjilva imna ge sig
PA en sddan modell,

Pa grund av den birande stabilisatorn, som
ju har bide for- och nackdelar, tarvar modellen
en alldeles speciell trimning. Ritt influgen
har den kort startstriicka, enorm stigférméga
samt jimnt och fint glid. Kort sagt en modell
i toppklass!

Artikeln och ritningen till
SFT-2 @ar hamtad ur SVENSK
FLYGTIDNING for december
1942. Aven om Brown Junior
omndmnes s& forsags modellen
senare med en svensk GP-motor
se ndrbild pa installationen,
hamtad ur MODELL-Teknik

nr 5 1944!
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medfcljde som bilaga i Chinns bok "AERO-MODELLING" fréan 1941. Dér finns en utfor-
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ANMALNINGS- OCH PRISLISTA FOR VARTAVLINGEN -93.

5 I 1 START . OTAL F’u\c.
1 | MARTI1 BOGDANUFF UNMARVIND 99 52 151 6
2 | CARL-JOHAK EIROFF HEWA 3 7 120 191 -
3 | CARL-JOHAN EIROFF SCRAPPY (fly-off 120) |120 68 188 |4
4 | ERIK JONSSOK SUNNANVIKD 43 97 (140 |7
S | SVEN LANDERVIK HW 43 (fly-off 40) | 71 120 {191 3
6 |SVEN LAKDERVIK NOVIS 40 40 o
7 |FRITZ NEUMANK FIDUSIA 59 50 109 |8
8 .|SVEN RAGWALL REYNOLD 36 36 fi1
9 | KURT SANDBERG HW 43 21 2y N2
10 | KURT SANDBERG HW 44 78 120 |198 |1
11 I GUNKAR STEDT FLYGFISKEN 63 120 183 |5
12 | GUNNAR STEDT BANTAM 56" 32 78 9
13} SVEK _OSTLUND HECTOR
-
14 | BENGT ANDERSSOK B ODENMAN 28 120 148 |2
15 |CARL-JOHAN EIROFF MASTER
16 | CARL-JOHAN EIROFF SUOMI
17 | SVEN LANDERVIK STRATOS
18 | SVEX LANDERVIK TAIFUN 39 32 71 |5
19 | SVEN RAGWALL METEOR 57 61 118 |3
20 1 gvEx picwall LURARUS 40 60 100 4
21 |RURT SANDBERG KS 46 . 120 120 1240 |1
22 | SVEN OSTLUND METEOR
A
23 | BENGT ANDERSSON FIB 24 32 56 |4
24 | SIGURD 1SACSON TI 39 120 73 193 |1
25 | THURE JOSEFSSON TI 39 43 49 92 |3
25p | GUNNAR STEDT = JOHNSON- 46 65 71 2
26 |BENGT ANDERSSON TORPEDO 32 21 2 W
27 | MARTTI BOGDANOFF TERK 32 73 | 105 fo
28 | BERTIL DAHLOVIST FROJDS 89 49 138 |5
29 | ANDERS HAKANSSON LANDEGREK KRAX 120 15 |135 |&
30 | ANDERS HAKANSSON VASTANVIND 115 120 [235 |2
31 | SIGURD ISACSOK VASTANVIND 120 120 {240 |1
32 | THURE JOSEFSSON TERN 32 26 58 111
33 | THURE JOSEFSSON TIP TOP VI 56 50 (106 |9
34 [LARS LIUNGBERG CLEO
35 |LARS LJUNGBERG TERN 117 105 [222 |3
36 |POUL RASMUSSEN KADETT
37 |GUNNAk STEDT HEP CAT 120 120 7
35 [GUNMAE WIVARLSSOL TRUMP CARD 1949 72 42 1114
30 |SOFI% WIVERDSSON BABY 66 110 176
] L S - START TOTAL PLA
= C ‘ 1 2
40 | BENGT ANDERSSOX CIRRUS 77 43 120 3
%1 | MARTT1 BOGDANOFF HUGIN 85 138|223 |1
42 | MARTT1 BOGDAKOFF LABAK 46 46 16
43 | LERKNART HANSSON OKE-and-a-HALF
44 | ANDERS HAKAKSSOK LANDEGREX SPECIAL 150 150 o
45 | THURE JOSEFSSON GLADAN 63 49 112 4
46 | ERIK JONSSSON GLADAN
47 | ERIK JONSSOK LABAN
48 | LARS LJUNGBERG LOWIS Gl:a
49 | MARTIN OLAUSSON AMIGOS 20 20
50 | SOFIA WIVARDSSOX CASARO 47 60 {107
)
51 | MARTTI BOGDANOFF TROPHY 63 110 173 |3
52 | BERTIL DAHLOVIST BLOMGREN 50 150 150 |4
J—Lw 3
_54 | LENNART FLODSTROM JOSEPH 150 121 2711 |2
55 | SIGURD ISACSOK RIMFAXE 150 150 [300 |1
_56 | LARS LTNGRERG WAKE 50 150 150 |4
51 | butll, RASHUSELE hokbh 37 .




TVA NYA VANDRINGSPRISER!

Genom Hans Westfelts forsorg
har vi i klass S1 fatt ett
originellt vandringspris -

en balsaklots fran 1943 med
Alice "Babs" Sjobloms namn-
teckning!

I ett brev till Kurt Sandberg
sanktionerar Alice "Babs" att
vi anviander ovannamnda souve-
nir pa detta sdtt!

Samtidigt har Sodra Hallands
Modellflygsdllskap (SHMFS)

skankt en vacker, oval tenn-
vas, som framgent kommer att
vandra som pris i B-klassen.

Alice "Babs" Sjdblom
och Lasse Dahlgvist un-
under inspelningen av
filmen "OURNUNGAR"

pa Alleberg 1944.
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VALKOMNA TILL SVENSKA MASTERSKAPEN 7-8 AUGUSTI'

Tavlingsplats blir vdlkdnda Rinkaby Pansardvningsfélt, landets basta falt
for modellflygning (1), som ligger vid Kristianstad.

Programmet ser ut som f&lijer.

LORDAG klasser A1-2. B1-2, F, S2-3, TP (Twin Pusher)

Samling pé tévlingsplatsen 1000 och efter genomgang borjar forsta start som
avslutas 1300 varefter féljer andra och tredje start utan periodindelning.
Tévlingen slutar 1730 varefter prisutdelning sker.

SUNDAG klasser C2, S1, Sint, D inkl. Classic Wakefield
Samling p3 tdvlingsplatsen 0900 och efter genomgdng borjar forsta start som

avslutas 1200 varefter fﬁlger andra och tredje start utan periodindelning.
Tavlingen slutar 1600 varefter prisutdelning sker.

Vara vanliga tdvlingsregler gédller med tre starter och omstart vid mindre

flygtid &n 20 sek. Markstart i klass D. Linléngd 100 meter. Maxtid och ev.
kortare linlédngd faststdlles i samband med genomging. Markera gdrna 50 m.

pa linan med réd lack eller liknande,

Startavgift &r som tidigare 45:- for forsta modell och direfter 25:- per modell.

Tavlingsanmédlan insé@ndes pd bif. inbetalningskort snarast mojligt och senast
17 juli. Skriv tadvlarens namn, modellens namn och klass.

Overnattning &r ordnad pd Tallbohus som ligger i ndrheten av Ahusstrand Hotell.

Dar finns tva- och flerbdddsrum till en kostnad av 120:- per person.
Kvdllsmdl 60:-, pad lordag fore arsmétet, samt frukost 45:- p3 sondag kan er-
h&llas p4 Ahusstrand Hotell. Skriv p& inbetalningskortet vad som 6nskas och
antal personer men skicka ej in betalningen.

Tag med lakan och orngott etc. vid 6vernattning pd Tallbohus®

Ytterligare information kan erhdllas av Kurt Sandberg 035-122846, Lennart
Hansson 040-193790.

Vi avslutar var inbjudan med Lennart Hanssons bevingade ord:
VALKOMNA TILL EN TRIVSAM OCH SPANNANDE TAVLING MED MANGA LIVGIVANDE OCH
VACKRA FLYGNINGAR!

AEROKLUBBEN I MALMO OCH SODRA HALLANDS MODELLFLYGSALLSKAP

#® Obs! Bokning kan goras
endast genom oss!

Kallelse till arsmote

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Séllskap kallas hidrmed till
arsmote i samband med SM 1993 i Rinkaby.

Tid lérdagen den 7 augusti 1993 klockan 2000
Plats Ahusstrand Hotell i Ahus

Arenden  sedvanliga &rsmétesforhandlingar

Motioner skriftliga forslag till styrelsen fore 17 juli
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CLASSIC WAKEFIELD

CLASSIC WAKEFIELD modellforteckning 1993

Ar Flygplan Konstruktor Kodsiffra Ritning hos
1930 Wakefield Winner Joe Erhardt 2.5 Lennart Hansson
1933 Miss America Gordon Light 2,0 Aeromodeller
1934 Grasshopper J B Allman 2,0 Aeromodeller
1935 Wakefield winner Gordon Light 1,9 Aeromodeller
1936 Wakefield winner Albert Judge 1,6 Aeromodeller
1937 Wakefield Sune Stark 1,6 Ritningsbanken
1937 G.B. 3 Robert Copland 1,8 Ritningsbanken
1937 World Record Dick Korda 1,4 Ri tningsbanken
1937 wWakefield Arvid Palmgren 1,8 Ritningsbanken
1937 Wakefield winner Emmanuel Fillon 1,8 Aeromodeller
1937 Dyn Vv Bjorn Andersson 1,6 Ritningsbanken
1936 Duplex Chester Lanzo 1,5 Lennart Hansson
1936 Wakefield R N Bullock 1,8 Lennart Hansson
1937 - Wakefield E Chasteneuf 1,8 Zaic Yearbook 34/80
1938 Matador oo “ ¢+  Sven Truedsson 1,6 Lennart Hansson . -
1938 Flying Minutes Stott 1,5 S O Linden
1938 Clodhopper Jim Cahill 1,8 John Pond

1938 Clodhopper Jim Cahill 1,8 Aeromodeller
1938 Wakefield Bjorn Andersson 1,5 Ritningsbanken
1938 wWakefield Gunnar Magmusson 1,6 Ritningsbanken
1939 wWakefield winner . Aarne El1ild 1,1 Ritningsbanken
1943 Wakefield Sverker Blom 1,1 Ritningsbanken
1946 Contestor W Dean 1,3 Ritningsbanken
1946 Jaguar (W.win-48) Ted Evans 1,4 Ritningsbanken
1947 Wakefield K-E Landegren 1,0 Ritningsbanken
1947 Cumalus Rolf Holm 1,2 Ritningsbanken
1948 Clipper Ted Evans 1,3 Ritningsbanken
1949 Wakefield Borje Borijesson 1,1 Ritningsbanken
1949 Yankee IV . Charles Wood 1.1 Ritningsbanken
1949 wakefield Anders Deurell 1,3 Ritningsbanken
1949 Wakefield Arne Blomgren 1,1 Ritningsbanken
1949 Wakefield Ake Postis Larsson 1,1 Ritningsbanken
1949 - surprise Warren Fletcher 1,1 Ritningsbanken
1950 Wakefield winner Aarne Ellili 1,0 Ritningsbanken
1950 Wakefield Sune Stark 1,1 Ritningsbanken
1950 wakefield Anders Deurell 1,0 Ritningsbanken
1950 vVansteed Ted Evans 1.2 Ritningsbanken
1950 wakefield Lars Ljungberg 1,1 Ritningsbanken
1937 Wakefield J E Adams 1,3 Zaic Yearbook 1938
1938 New Yorker Frank Zaic 1,5 John Pond

1939 Wakefield winner Dick Korda 1,4 Ri tningsbanken

Jim Cahills Clodhopper foreligger som synes i tva versioner, frin John Pond

och Aeromodeller Plan Service. Troligen &r John Ponds killa Zaic Yearbook 1938
dér(ﬂoﬂxmperlmm‘LJﬂadig;nnpeka; Aeromodellers ritning ar fran amerikanska
Gmet,somtupemmuln;yngaVIH:maiﬂleni.bm;ﬁmts,ochlum 2-bladig fillbar
propeller. Aprilnumret 1973 av Aeromodeller visar ritningen och ger ocksi en
-“historik Sver de framgangar Jim Cahill hade med modellen, forutom Wakefield-
vinsten 1938 i Frankrike. Ritningen har godkénts av Jim Cahill som med sin
namnteckning garanterar iktheten!

Chasteneufs Wakefield fran 1937 finns i éterutgivningen 1980 av

Zaic Yearbook 1934, kompletterad med material som planerats till .
Yearbook 1939-40. Den utgavan kom aldrig, annat kom emellan, som bekant.
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' Klass - TUMMELITEN.
» PRESS STOP! ¢
*1 Tomas Hultgren 50 ) 30 |30 90 | 57 14;
T 2 Ggeorge Tornkvist 3030 (30 90 |49 | 13
Tavlingsresultat frdn VINGARNAS DAG 1993. 3 UBnauet Avelsson 30| 30 | 30 a0 |48 | 138
4 0Ove Kjellberg 30| 30 | 30 90 |47 | 137
5 Anders Hikansson 30| 30 | 30 90| 6 96
Kl FREJD 6 Sigurd Isaksson II 30|30 (30 90 | 4 94
leasi & i) 7 Sigurd Isaksson I 30(30(30 | 90| 3| 93
8 P.A. Holmberg 27| 30 | 28 B5
1 Anders Sjdberg 60 |60 [60 | 180 b panat tnsander AHAEA
1 Ginger Sjdberg 60 | 60 [60 | 180 + Agée g O1sén syl 3oles | 78
3 Sture Sandberg 60 |30 |60 | 150 12 frs ; 30030012 | 2
4 Helge Wannberg 57 (28 |60 | 145 Karl-Axe] Pettersson 9|25 7
4 Sven-Olov Lindén 60 | 35 |50 | 145 13 Roland HNilsson cf
6 Lare Erikeson 51145 [33 | 129 14 Hanna Gustelesson 19122 |18 59
7 Lars Ljungberg 460 |60 [124 15 Karl Ake Nilsson 28|29 - | 57
8 Anders Hikansson 29 (40 36 | 105 16 Maj-Britt Sjdstrand | 2127 | 8 | o6
9 Asa Wentzel 32 | 20 | 22 72 17 Ylva Wentzel 8119 |21 48
10 Rolf Astervik el e il s 64 18 Andreas Nilsson 2120 - 4]
11 Ingvar Claesson 9(37] 6 52 ]g Lasse Lmdénf 32 Zg g gg
12 Arne Andersson 34| 2| 3 19 20 Thomas Gusl;a sson - s +
13 Karl-Axel Pettersson 25| 7 | 1 33 g; 29]: Eneqvist 1? 9 1 2%
14 . Lars Gustavsson 0] 9|8 | 24 Osta Leijon
15 Guy Perdhe 71 =l = 7 23 Marcus Nilsson A = = 21

Utforligt reportage frén Vingarnas Dag 1993 pa Gdrdet kommer i ndsta nummer!

CIHHAMPION

Motormodell i klass D 1. En ypperlig tivlingsmodell av stark
konstruktion. Modellen utmirker sig for en god stigférmaga och
ett utomordentligt glid. Byggsatsen innehéller firdiga spryglar,
lister, plywood, diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning.
Balsalim m. m.

Pris 10 BYEEERIE 50 5os 5is 0,555 tutie sis somsces sierm sremencs sorm 10. 50

» » ritning . .. 2:90

Tévlingsmodell i klass D 1. Spidnnvidd 74 em. Dieselmodell
konstruerad for hog stighastighet och 13g sjunkhastighet.

Byggsatsen innehaller: Fardigputsade spryglar, lister, plywood,
japanpapper, ritning, lim m. m.

Pris; for: PN wuwvssen s sum o s ams 0 g Ses 205 s iaE 2. 253

Pris for lyxbyggsats ........ouruririiiiiiiiennnnas 7. 507

Harliga "knarrar" ur Thore Haglund och
CO's katalog 1946..

e EFTERLYSNING! | <t

For en av vara danska OT-
vanners ridkning efterlyses
ritning till ovanstaende
segelmodell. Dess namn &r
SV-H1, spv. 150 cm och den
tillverkades av Dansk Mo-
dell Flyveindustri fran cja
1943.

Kurt Sandberg i Halmstad
tar emot ev. upplysningar
f.v.b. till Danmark!

e L T
APROPR OMSLAGSBILDEN:

Omslagsbilden har vi helt
sonika tagit fran AEROMODEL-
LER Mars 1938.

Den illustrerar en mycket
intressant artikel av den
kiande R.N. Bullock, dar han
resonerar sig fram till en
tankt, optimal Wakefield-
modell infor 1938 ars tav-
ling. Vi aterkommer till den
i ett kommande nummer!
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DEN PERFEKTA MODELLEN Y
SoM EFTER FANTOMSTIGNING

FORSVINNER T cumuULUS-
GUBBEM TNMAN  Tip- :
AGARNA HINNER
SUCKA ~ =n

.......

---ELLER DET sxEVA OCH VINDOSDA MisS-
FOSTRET SOM LikT EW PASS-
TPAPPER SLITS MELLAN TERMIK
QcH TYNGDLAG, HELA TiDEN
oM SynriuL FoR KronNO-
METERGOSSARNA ViLKA INTE
HA En CHANS ATT “KLOCKA
Av''BEDROVELSEN. ViLken  _
LASSER MinUT Tl MinuT PA
FLYSTIDEN OCH (HEMSKA
TANK.E T) KANSKE ViMnar !!

AR SANT RATVIST 777

Den hér diskussionen kommer kanske vara 'riktiga' 01d
Timer-medlemmar ihéag..?

Ovanstaende debattinlégg &r hamtat ur MODELLFLYGSPORT
12/1951.



