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I 1938 udsendte Dansk Modelflyver Forbund i samarbejde med

FamilieJournalen et byggeszet til en sveevemodel 1 davaerende
klasse X.

Modellen, der er konstrueret af Sven Wiel Bang, blev bygget i

)tusindvis, og den har veret forste model for et utal af danskere.
“Modellen pa fotoet er Svens egen prototype.
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I dette nummer af Oldtimer Modelflyverne er
det desvarre ikke lykkedes at fa alt fra
det i 2/93 lovede indhold med.

Det skyldes i nogen grad, at Arne Hansens
artikel om danske modelflyveregler gennem
tiderne bringes som en helhed og ikke de-
les over flere numre.

Den er uundverlig, nar vi nu skal til at
flyve konkurrencer med de gamle modeller.

Neste nummer i april indeholder med sik-
kerhed folgende:

1. Jergen Larsens afsluttende artikel fra
40’erne.

2. SP’s afsluttende artikler om andemodel-
ler.

3. Propeller til gummimotormodeller.

4. Bleriotmodel fra 1911.

5. Tegningskartoteket.

11994 er planlagt artikler om:

1. Per Weishaupt og dansk modelflyvning.
2. Knud Fensted Jensens pionerarbeijde.
3. FJ-modellerne.

4. Fprste VM i A-2 i Trollhdttan 1950.
5. VM i A-2 1954 i Odense.

Samt naturligvis meget andet...

Skulle du have oplevelser, billeder, ar-
tikler, avisomtaler med hensyn til nogle
af disse begivenheder eller personer - ija,
sa vil vi blive meget glade for at fa lov
til at here nermere...

100 kr.
BIDRAG til naste nummer sendes til
Erik Knudsen.
DEADLINE senest 1. april.
FORSIDEBILLEDET

viser den forste FJ-1.

Da reglerne om kropstvarsnit
kom, konstrueredes FJ-la, som
Jorgen Larsen byggede det forste
proveeksemplar af i 1939.

Det ses her ubeklazdt.

Begge billeder er fra Sven Wiel
Bangs eget fotoalbum. i




Nogle Pionerer

Knud Flensted Jensen
Begyndte i 1928.

When did | know

that flying free-flight models
uplifted me so?

When first | soared, when was it,
how long ago?

When did | first succeed?
Which model lit

the spark burning in me still?
| can't recall,

| only know flying free
always will.

What was the challenge?
Was it design
or the how?
| do know that flying free
( ) then, is the same now.
5 Was it the building,
the balsa, the shapes?
My mother said, “...it's that Ambroid,
" the messl!” *
No Mother, that is love—hate.

Maybe it was the gatherings,
the contests, the crew.
But flying is so solitary,
so self-contained:
" The model, you.

It is the flying.
When | go alone, sometimes
the wind is low,
stillness all around.
That is when my heart goes soaring,
it is me, and my model,
) you know?

Charles Rushing 1993.

e s

Per Weishaupt
Her ved det forste danske lands-
stevne i pinsen 1937 ved Tommerup.

Sven Wiel Bang

Her med en FJ-la i 1939.
Hvad er det sazrlige ved modelflyv-
ning, som ger os "afhazngige" et helt
liv igennem og far os til at anvende

megen tid og energi pa denne "leg"
med modeller?

Her forseger en aldre modelflyver fra
USA det usadvanlige at give os svaret
med et digt...

Digtet er fundet i Symposium 1993 fra
USA’s fritflyvningsorganisation NFFS.

Det er ikke oversat - en oversazttelse
ville nok ikke yde det fuld retfardig-
hed.

(ambroid er en speciel celluloselim,
der var og er meget anvendt i USA).



August 1953 !

MODERNE BYGGEMETODER

Borge Hansen forteller detaljeret om bygningen af en af sine ydedygtige svevemodeller
God bygning er en afgorende forudsetning for gode resultater

ED den udvikling, der er sket med

den moderne A 2 model gennem de
sidste 6—7 dr, er der ogsi sket en ®ndring
i de byggemetoder, der mi anvendes for
at nd et godt resultat. Dende artikel md
ikke opfattes som noget generelt, men kun
som en hjzlp til nye konstruktorer og mo-
delflyvere, der bygger efter gamle tegninger,
som miske ikke er sd fyldestgorende, som
de burde vzre. For at ni et godt resultat
mi man vxre opmarksom pd tre faktorer:
en god tegning, gode byggemetoder og
trimning: hvilken der er den vigtigste, er
vanskeligt at sige; men det er givet, at en
pant bygget, lige model er langt lettere at
trimme end en skzv model. Jeg skal i det
folgende gennemgi de metoder, som jeg
benytter ved bygningen af en af mine Pjerri
modeller. -

Materialerne

Lad os begynde med grundlaget for
selve konstruktionen, materialerne. A 2 mo-
dellen bygges i dag af fyrretree, birkekryds-
finer og balsa. Det er materialer, der brugt
p& de rigtige steder giver en bide sterk og
let konstruktion. Jeg har erfaring for, at
modelflyverne ikke er kritiske nok med de
materialer, der bygges af. Det kan ikke be-
tale sig at ofre tid og penge pd nogle skzve
lister og finer. Valg med omhu hos leve-
randoren og forklar ham, hvilken betydning
det har, at materialerne er forsteklasses.
Alt for mange taber lysten til modelflyv-
ning, fordi de ingen mulighed har for at
bygge noget godt af det bras, der bliver
udleveret. :

Planet

Det er klogt at starte med bygningen af
plan og haleplan. Disse har godt af at ligge
pa beddingen og rigtig torre igennem, me-
dens kroppen bliver fzrdig. En bedding er
absolut en nodvendighed, Den laves af ct
par helt torre 1” brzder, ca. 1753 c¢m lange,
som pd et maskinverksted hovles fuldsten-
dig lige. Vil man ofre lidt mere, er et
lamellimet brzt eller mobelplade det bedste.

Planet bestir af ct lige midterstykke med
ellipseformede orer. Midterstylkket tegnes
dircktc ned pi beddingen med blyant. De
ens ribber til midterstykket kobes lettest
ferdig hos fabrikanterne, der ved indsen-
delsc af tegningen leverer et szt ferdige
ribber i ca. 12 mm tykkelsc af fyrrctrx
eller abachi. Man behover s& kun at passe
forkantliste, hoved- og hjxlpebjxlker til i
hakkene, si de glider let uden at spende
og er nedsenket |—2 mm alt efter profilets
tykkelse. Ribberne anbringes med cn  af-
stand af 43 mm med hj=lpcribber af 1%
mm hirdt balsa imellem. Af dimensioner
pd lister kan anbefales: forkant 3X8 mm,
hovedbjxlke 4+X9 mm og hjzlpebjxlker
3X5 eller 2X3 mm, anbragt som vist pa
profiltegningen. Bagkantlisten md behand-
les med szrlie omhu. Den kan kobes til-
spidset, siledes at man kun har at pudse
den af, si den bliver hele spids og i tyk-
kelse kommer til at passe med profilet. Di-
mension 3X 15 eller 4X 15 mm. Hakkene
til ribben skxres med en nedstrygerklinge
eller snitsay ca. 3 mm dybe. For at undgd,
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at bagkantlisten skal boje opefter vendes
den om, siledes at den side, der er slebet
af, vender nedefter.

Bygningen startes med at hzfte for- og
bagkantliste pd beddingen med smi stifter.
Da bagkantlisten som regel har en nedad-
rettet retning, mi den klodses op. Pa teg-
ningen miles hvor mange millimeter, og
en liste af denne tykkelse lzgges under,
sa bagkanten kommer i den rigtige stilling.
De underste bjzlker legges ud pi beddin-
gen, og ribberne s®ttes pi. De holdes pi
plads i hakkene med smd pinde. Nar det
hele er samlet uden at spznde, limes. Til
hirdttrz anbefales koldlim og til balsa cel-
luloselim. Nir planet har torret lidt, an-
bringes den overste bjelke, og tilsidst sat-
tes hjxlperibberne fast, Nir planet har tor-
ret i ca. 10 timer, kan det tages af beddin-
gen, og det pudses omhyggeligt af. For-
kanten rundes af med stemmejern og pudse-
klods, og bagkanten pudses af, si der bliver
fin overgang til ribberne. Alle limklatter,
der stikker frem, fjernes, og hjxlperibberne
slibes af med pudseklodsen, s& de er fuld-
stendig ens med hovedribberne.

Planets orer

Orerne bygges ogsd pi beddingen og teg-
nes over pa et stykke millimeterpapir. Rib-
berne mi konstrueres pd szrlig mide pa
grund af den aftagende indfaldsvinkel, der
helst skal indbygges i ribben. En 5—6 mm
vil vare passende. Profilets forste halvdel
konstrueres pd sedvanlig mide efter tabel-
len; man miler derefter pd tegningen, hvor
meget profilet skal hzves, og tegner resten
af dette pd fri hind. Ribberne skeres ud af
1 mm krydsfiner. For- og bagkantlisten
skzres op pa langs med cn fin snitsavklinge
med 3 mm imellem snittene. Listerne smo-
res ind i koldlim og sxttes i spend pd bed-
dingen, s& de fir den rigtige facon. Nar
de er helt torre, slibes limen af, og man
har nu nogle lister, der er meget stxrke
og holder faconen. Hovedbjzlken tilspidses,
og skrisnittet laves. Randbuen skxres ud af
2 mm 3 lags krydsfiner og slibes til, si den
danner en fin overgang til bagkantlisten.
Det er lcttest at passe randbuen til, inden
man sxtter ribber og bjzlker pi plads.

Forkantlisten sxttes pi beddingen, og
bagkantlisten klodses op, s& den fir afta-
gende indfaldsvinkel samt den rigtige smig
i forhold til midterstykkets bagkantliste.

@rets hjzlperibber skeres ud med hoved-
ribberne som skabelon og pudses forst af
efter limningen, si de passer i hojde med
hovedribberne. Efter limningen og afpuds-
ningen af oret kommer dect vanskeligste,
nemlig at 3 orerne sat pd midterstykket.

Efter tegningen mdles, hvor lange for-
og bagkantlisterne skal vzre, idet man dog
husker pd, at de skal vzre ca. 5 mm len-
gere end hovedbjzlken. Med cn fil slibes
listerne til, lidt efter lidt, sa de fir den
rigtige smig og slutter helt nojagtigt. Et lille
som sxttes igennem listerne ca. 3 mm fra
enden. Der smores en kraftig lim pi. Skri-
snittct holdes sammen med et par surrin-
ger under limningen, og sommene i for- og
bagkantlisterne skal nu bruges til at holde
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Borge Hansens A2-madel Pjerri 70.

disse fast mod midterstykket. Tilsidst limes
smi trekanter af 2 mm krydsfiner i knak-
kene, og skrasnittene forstzrkes med lasker
af 1 mm krydsfiner.

Haleplan

Haleplanet bygges op pd samme -mbde
som midterstykket. Ribberne laves af 2V
mm ret hard balsa. Folgende listedimicnsio-
ner kan anbefales: forkant 2X3 min, hoved-
bjelke 3X5 mm og bagkant 2X12, mm.
Randbuerne og midterstykket laves af bal-
saklodser. Krogene til termikbremsen set-
tes fast som vist pa profiltegningen.

Kroppen

Til kroppen krzves en bedding pi ca.
1 mm lengde og ca. 10 pinde 8X12%200
mm. Disse pinde anbringes vinkelret pa
beddingen, si de kommer til at sidde ud
for ca. hveranden spante. Ca. 40 mm ude
fra brxttet settes ¢t merke pid den forste

-og sidste pind, og ved hjxlp af cn stram

snor maerkes de andre pinde af, s3 man
fir en lige linie at bygge kroppen efter.
Spantcrne markes af efter tegningen, si
de kemmier til at sidde i den rigtige hojde.
Man starter med de to sidelister i bag-
kroppen, hvor kanterne files af bagtil og
fortil, si der bliver smi limflader til sam-
menlimningen med de andre lister. Derefter
anbringes de fire sidelister i forkroppen, og
alle spanterne kan smttes pi plads. Si an-
bringes de overste lister, og bundlisten s®t-
tes pd plads, sividt det kan lade sig gore
af hensyn til pindene. Alle lister, der skal
bojes, blodes let op i vand og bojes over
ild, s& der bliver si lidt spznd som muligt.

Man mi sorge for, at alle lister er af
samme hirdhed, da kroppen ellers trekker
sig skaev. Listerne holdes pd plads i hakkene
under limningen af nogle snore. Efter et
par dages forlob tages kroppen af beddin-
gen, og bundlisten kan limes helt fast. Hvis

_kroppen har smd skzvheder, kan de rettes

ved at skwere lidt af hakkene. Underfinnen,
der laves af 2 mm krydsfiner, limes fast,

(Fortsxttes side 6

Denne artikel er skrevet af Borge Hansen lige fer VM 1953 og er jo en glimren-

de byggevejledning ved bygning af enten Pjerri 70 , Aurikel eller Skymaster...
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Godt Nytdr!

Foreningen begynder nu pa sit 3. de ar. Det ville vare natur-
ligt at se pa, hvad der er sket i den tid.

Ser vi pa klubbens formal, sd& er der nu samlet og registreret
mange modelflyvehistoriske ting, og vores samling omfatter en
hel del tegninger, kopier og fotografier. _

Bygning af og flyvning med historiske modeller er i gang, o9
den fgrste danske konkurrence med oldtimermodeller arrangeres 1
ar - 1994.

Landsmpdet-se referat andetsteds- konfirmerede reglerne for
klasser og konkurrencer for fritflyvende modeller. For RC-
modeller og linestyrede modeller foreslog man, at de inter-
esserede gar sammen og udformer regler. Niels Hassing ville
preove at kontakte klubber i USA ang. regler for RC-flyvning med
de gamle forbrzndingsmotormodeller. Det ville vare godt, om
nogen tog dette arbejde op...

Udstillinger er det ikke blevet til endnu. Vi mangler HJEZLP til
at fa bygget modeller og lavet plancher, s& skulle man have
ideer,tid og energi - ja, s& er der mulighed for at gore en
indsats. @konomisk set har klubben mulighed for at medvirke.

Konkurrencer. Det ligger nu fast, ar der arrangeres et stavne
ved Hillerg¢d den 23.-24. april. Fritflyvnings-unionen afholder
samtidig et Sjzllandsmesterskab, sd man vil her kunne se,hvor-
dan nutidens modeller ser ud og flyver.

Henning Nyhegn har skaffet pladsen, og Poul Rasmussen og Fritz
Neumann har lovet at klare indkvartering og mad.

Indbydelse udsendes til alle medlemmer med nzrmere oplysninger.
Fritflyvnings-unionen har desuden indbudt os til at komme og
flyve med vore gamle modeller ved deres stavner. Kontakt
undertegnede for konkurrencekalender.

Som omtalt pa vort landsmgde er der mulighed for at deltage i
Dansk Modelflyve Forbunds jubilzumsstzvne pa Egeskov pa Fyn
den 2.-4. september.

Disse stavner vil blive planlagt med god tid til trimning,
flyvning og hjemhentning.

I Halmstad holder vore svenske venner vartdvling den 7.-8. maj.
Vi er velkomne - og naturligvis er alle svenske oldtimerflyvere
velkomne til at deltage i vore stavner. Vore modelklasser er
ikke helt de samme, men det plejer ikke at give problemer.

Man kan stadig na at bygge sig en model til disse stazvner. A-1
modellerne Fidusia og Jokum og C-1 modellerne Kadet og Cleo er
enkle og velflyvende modeller. Skriv eller ring vedreorende
tegninger og materialer.

Dette nummer af Oldtimer Modelflyverne er det sjette i razkken.
Meget af indholdet har varet kopier af gamle artikler. Det er
nemt for redakteren - men det giver ogsa efterhanden en kilde-
samling, ligesom det efter min mening er interessant og vigtigt
at fa de oprindelige tanker og meninger frem.

I de kommende numre vil der dog komme flere artikler i stil med
Arne Hansens artikel om vore modelflyveregler, der er skrevet
ud fra indsamlede oplysninger.

Tak til Arne for det store arbejde og vardifulde artikel...

For ¢vrigt er man velkommen til at komme med forslag og kritik
af bladet. Tak ievrigt til alle , der har sendt stof og artik-
ler samt hjulpet med fremstilling af bladet. Uden denne hijzlp
kunne bladet ikke udsendes.

Vi haber at se mange til arrangementerne i 1994,

Erik Knudsen



Flyvepladsproblemer,

‘v Hvor finder vi f. eks, pa Sjzlland en fritflyvningsplads?
~Eller pA Fyn? Endnu flyves der ved Hillered, men heller ikke
‘andre steder pad Sjzlland. Amager Fzlled, der for Ar tilbage blev
anvendt til et utal af modelflyvekonkurrencer, er kun en skygege
- af sig selv. Ved Kalundborg mistede vi pladsen pa to godser, da
man begyndte at tilsad markerne med vinterafgrede. Og der er langt
mellem de landmznd, der uden videre vil give en flok mecdelflyvere
lov til at trampe omkring pi sine tilsdede marker.

Der en ganske vist en del militazre omrader pa Sjelland, men
dels er det svert at fi adgang til disse arealer, og dels er de
i de flste tilfzlde ikke egnede pad grund af bevoksning.

Store graxzsarealer ses n»sten ikke mere,

Ikke alene er tilsdning af markerne om efteraret et_problem,
men et lige si stort problem er jagtinteresserne eller maske
snarere pkonomien omkring jagtudle jning. |

De svenske oldtimerflyvere, der endnu har nogle gode militzre
omrdder at flyve pa, har nzvnt, at man miske kowmer til at betale
for benyttelse af en flyveplads.

P4 Sjelland og pi Fyn, der ikke har arealer som Skjern Enge
og hedearealer, kan det godt vzre, at den eneste mulige losning
er at leje sig ind pid et areal nogle gange om dret, - Jeg ser
nesten ingen anden mulighed.

Fortsat fra side 4 Poul Rasmussen.

og frontklodsen, der laves af to stykker sam-

menlimet tre, szttes pd i rd tilstand. Til
listen, der gir gennem kroppens tre forste
spanter, bores et hul. Klodsen kan nu sid-
dende pi kroppen skxres til med et skarpt
stemmejern, si den folger kroppens kon-
turer.

Efter en omhyggelig afpudsning beklzdes
kroppens forreste halvdel med 1% mm
hirdt balsa. De to sideflader beklzdes forst.
Nir de er torre, slibes en limflade til de
andre sidestykker. Kroppens overside be-
klzdes, og under planet lzgges en balsa-
klods, der slibes til, si planet slutter tzt
til kroppen. Til sidst monteres diverse sma-
dele som kurveklap, holdeplader til hale-
plan, holdeliste til hojstartskrog og holde-
pindene, der laves af 1% mm pianotrid,
stikkes gennem smi balsaklodser, der limes
pi spanterne. Linen til kurveklappen laves
af nylon. Finnen, der laves af 3 mm hirdt
balsa, limes forst pi efter bekleedningen.

Bekledningen

Plan og haleplan beklzdes med model-
span, som er et fortrzffeligt materiale,
Brug ikke dette hvide brodpapirlignende
papir, som stadigvek leveres. Som lim an-
befales cellulose. Hvilken del man skal be-
klezde forst, er forsividt ligegyldigt. Man
skal bare passe pd, at den blanke side
vender udad, og papiret slutter tzt til alle
ribber. Det er unodvendigt at give vand,
hvis man bare opbevarer papiret ordentligt,
si det ikke bliver krollet. Til kroppen kan
ogsd anvendes modelspan, men bedst er et
svensk materiale, zaponsilke, noget lignende
acctatsilke. Dette er ret vanskeligt at ar-
bejde med, idet det buler ved dopningen,
hvis det 1kke spzades jevnt pd. Mange
gange dope og collodium kan dog triekhe

+ det meste ud. Planet dopes 4—5 garnge, og

der slibes flittigt med stiluld. I de sidste
gange dope kommes lidt amerikansk olie,
der dels giver en blank overflade og dels
mindsker spzndet. Gor nogle forsog pi
gamle modeller for at se, hvor meget olie,
der skal til. Planet md gerne ligge en uge
pd beddingen efter sidste gang dope! Hale-
planet dopes kun et par gange, hver gang
med amerikansk olie i.

SM Rinkaby 1993

Frank Dahlin klar til
start med Peder Chri-
stiansens wakefield
fra 1940.
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Kontingentindbetaling

i

(2

bedes indbetalt senest 15. februar.Hvis

vore svenske medlemmer betaler pa giro, vil det vare en fordel

-100 Kkr.

Kontingentet

hvis man pregver at samle mange indbetalinger p

Postvaesenet tager gebyr for udenlandske betalinger.

for os,
girokort



FLYV

CLEQ — anvendelse for viderekomne

Konstrukteren af KDA-modellen Cleo giver anvisninger
for opnielse af hojere prastationer. Kan ogsi overfores
til andre gummimotormodeller

FOR nogen tid siden [ik jcg et brev fra
en modclflyveklub, hvori man bad mig
om en legning til en C-l'er, men ikke en

af KDA’s sforvanskningere. Jeg vil hertil

sige, at Cleo er udgivet i det ngjeste sam-
arbejde mellem KDA og mig., At mine egne
resultater evt. har ligget hgjere end de re-
sultater, der er opniet”med byggeplansmo-
dellen, skyldes, at den udgivne model er en
begyndermodel, mens mine egne har varet
udrustet til videregiende {lyvning, Hvorledes
vil jeg nu forklare:

Det vigtigste for en konkurrence-Cleo er,
at den ikke vejer stort over minimumsvag-
ten. Dette opnir man ved at anvende blgdt
balsa til hele modellen. Fineren til profi-
lerne pudses ned til ca, 0,7 mm. Lzngde-
listerne pudses ned til 2,5)%2,5 mm og af-
rundes. Den videregiende Cleo har snoet
motor, og det er derfor ngdvendigt at lade
kroppen beholde sin 4 cm tykkelse lige hen
til den tverstiver, der sidder umiddelbart
ved haleplanets forkant. Tvarstiverne pi
den bageste halvdel af kroppen har tvaersnit
15%2,5 mm, .

84 er der beklzdningen. Modellen bekle-
des med tyndt japanpapir eller silkepapir.
Bekleed kroppen med hvidt eller gult og
brug kraftige farver til plan og haleparti.
Beklzdningen limes pi med dope, da det
giver den mindste vagtforggelse.

Propellen

SA kommer vi til det vigtigste punkt. Det
er propellen, Standardmodellen er udrustet

Modelflyver!
Abonner pa FLYV
til nedsat pris!

Da modelflyvernes kontingent til KDA md
holdes lavt, fdr disse ikke FLYV genncin
KDA. Mange holder naturligvis alligevel
FLYV eller abonnerer herpd.

Ifplge modelflyvek!ubbernes overenskon.u‘t
med KDA har klubbernes medlemmer imid-
lertid ret til at tegne abonnement pd FLYV
til nedsat pris. Fordelen herved bliver efter
prisforhgjelsen pa FLYT ganske betydelig.

Las narmere i Modelflyvenyt fra KDA
om disse fordele og fremgangsmdden ved
tegning af abonnement,

FLYV's FORLAG
Vesterbrogade 60, Kgbenhavn V.

med cn balsapropel pd 28 cm diameter og -
36,4 an stigning. Vi skal i stedet for bruge
en pile- eller abachipropel. Det er nemlig af
uhyre betydning, at stromningen om propel-
profilet er twibulent. Det kan man ved s
smd propeller ikke opni uden at bruge
hirdtrax, idet man ikke kan fremstille balsa-
propeller med turbulent profilstromning,
uden at det gir ud over styrken, En pile-
trxspropel skiret ud med det rigtige profil
vejer i fxrdigbehandlet tilstand 9—10 gram
med aksel og lodning, men uden frontklods.
Overfladen pd propellen skal vzre jevn og
glat, forkanten ret skarp. Den skal ngje af-
balanceres, siledes at den ved afbalancerin-
gen kan st i ro i en hvilken som helst
stilling. Den skal vxre letlpbende, ligesom
akslen skal vxre Ictlpbende i frontklodsen.
Pas ogsd pi, at akslen er fuldkommen lige,
Nu kommer vi igen til et gmt punkt: Jeg
har pA.mange prgvemodeller set frontklod-
ser, der sad og lallede i deres huller. Dette
er meget forkert, idet motorflyvning i hgj-
este grad er aflhwmngig al, at frontklodsen
sidder godt fast i kroppen,

Motoren

Si er det motoren. Modellens totalvaegt
mi helst ikke vere stprre, end at den med
en motor pd 12 strenge & 90 cm ikke over-
stiger 75 gram. Motorens oplzgning skal ud-
fores meget npjagtigt, hvis man vil sikre
sig mod, at holderen ved en maksimums-
optrzkning pludselig stdr med en sjat pinde-
brznde i hinden. Den lxgges op i to mo-
torer pA hver seks strenge, Disse smgres
omhyggeligt i en gummiolie, der helst skal
have en konsistens som en god tyk sirup.
Dernzst sxttes de pi bagklodsen, og nu fAr
hver af dem 60-70 foromdrejninger (men
ngjagtigt samme antal pd hver enkeltmotor).
De sxites derpd begge pd propellen, der
holdes sidan, at afstanden mellem den og
bagklodsen er den samme, som nir de sid-
der i bagkroppen. Man giver nu slip pi
propellen, og motoren snoer sig da sammen
som et stykke tov. Man tager propellen af.
Setter krogen pi i stedet for og trazkker
motoren gennem kroppen. En sidan motor
mi ikke sidde i modellen, nir den ikke
bruges; den skal da snoes op, vaskes og
legges i talkum. Nir den siledes behandles
omhyggeligt, kan den tage ca. 1100 om-
drejninger, og modellen skal dermed kunne
opni flyvetider i hindstart pi 2!:—3 min,,
men dertil krzves, at man kender sin mo-

4+ - ==
Propel til Super-Cleo. )
Her or tegning | fuld sterralse ¢il |
den | artiklen beskrevne propal 1
til Cleo. 5o
r
|
|
|

December

Jergen S. Petersen med en af sine egne Clec’er.

del ud og ind og kan indstille den til mak-
simumsprastationer.

De store resultater opnds kun med en
velbygget og veltrimmet model. Men til gen.
geld kan jeg love, at man fir megen for-
npjelse af Cleo; nir disse krav er opfyldi.

Held og lykke til. S. P

*

5. distriktskonkurrence

1, distrikt (Kbh.) (50 m snor). A1: F, Neu-
mann (103) 253, O. Nesdam (103) 205, H.
Hansen (105) 201. — A 2: V. Buch-Andersen
(113) 463, B. Hansen (105) 440, H. Hansen
416, — A 3: E. Pedersen (105) 369. — C: E.
Sgrensen (105) 247, Buch-Andcrsen 154, —
D: Sv. Olsen (1053) 197. — F. Jbénsson (111)
69 km/t, N. Bgving Jensen (105) 63 km/t,
E. Madsen (111) 58 kmjt.

2, distrikt (Ringsted). A1: O, M. Larsen
(208) 453, P. Knudsen (215) '434, H. E. Han-
sen (208) 379. — A 2: K, Johansen (207) 546,
S. A. Jacobsen (214) 496, W. Hansen (205)
396. — A3: K. Vesterghrd (214) 546, D.
Schmidt (201) 466, K. Knudsen (218) 273. —
C: E. Knudsen (205) 234, V. Petersen (207)
121, 0. M. Larsen 69. — D: K. V. Nlelsen
(207) 305. — F: V., Petersen 43 kmi/t.

8. distrikt (Odense). A 1: T. Ostervig (301)
448, J, Stougard (302) 168, J. S. Petersen (302)
149. — A 2: A, Hpst-Arls (301) 849, P, Peder-
sen (301) 6539, A. Hansen (301) 608. — A 3:
E. Wichmann (302) 424, J. S. Petersen 360.—
C: J. S. Petersen 425, Wichmann 170, B. Jor-
gensen (301) 170, — D: C. Hgst-Arls (301)
400, J, C. Nlelsen (301) 374, P. Pedersen 354.

4. distrikt (Hjgrring)., A 1: T. Meyer (403)
412, B. Holm (420) 173. — A 2: B. Martensen
(420) 709, S. Dybbro (403) 318, A. Jakobsen
(417) 313. — C: H. QOsterghrd (403) 113. —-
D: B. Sejersen (403) 300, H. OstergArd 88. —
F: O. Mouritzen- (403) 100 km/t,

5. distrilkt (Viborg)., A 1: P. Pedersen (502)
488, L. Bach (502) 330, J. W, Nlelsen (502)
95. — A 2: K. E. Andersen (506) 665, P. Pe-
dersen (502) 493, J. W. Nielsen (502) 433. —
A3: K. W. Nielsen (502) 267, J. W. Nlelsen
151. — F: Eg. Madsen (506) 73 km/t, E. An-
gerften (508) 73 kmjt, H. Kunckel (500) 71

m/t.

6, distrikt (Vandel). A1: J. A. Laurldsen
(608) 4571 K. Hansen (611) 278, — A 2: K.
Hansen 974, J. A. Lauridsen 707, P. A. Han-
sen (608) 325. — A 3:J, A. Lauridsen 721, —
C: B, A. Hansen 111, K, B, Larsen (612) 96.
— D: H. Nielsen (612) 180. — F: H. Bruun
(612) 134 km", B. Sgrensen (612) 88 kmt,
S. A. Andersen (612) 56 kmjt.

Flyvedagspokalerne: Svevemodeller: Hans
Hunsen (105) 3125 sek. Gummimotormodeller:
Jprgen S. Petersen (302) 1541 sek. — Gas-

k.
.motformodeller: Kaj V. Nielsen (207) 1226 sek.




Landsmoedet den 3., oktober 1993 pd vandrerhjemmet i Korser,

Ved lo.co tiden begyndte deltagerne at samles pa det flotte og
hyggelige vandrerhjem, og snart gik snakken om gamle dage. Mange
havde medbragt billeder, udklip og tegninger, og mange gamle minder
blev genopfrisket,

Det viste sig at vere en god ide at afsatte et par timer inden medet
til socialt samver,

Efter en god "tage selv" frokost indledtes landsmedet kl. 1315 med
13 deltagere. Oscar Vang havde nedtvungent sendt afbud aftenen for,

1. Fritz Neuman, der havde arrangeret medet, blev valgt til
dirigent og undertegnede som referent.
Fritz konstaterede, at medet var indvarslet et par dage for
sent, men ingen havde noget at indvende,

2. I sin beretning nzvnte formanden Erik Bnudsen, at klubben som
planlagt havde udsendt tre medlemsblade i &rets 1leb.
Medlemstallet var steget til 62.

Medlemmer fra klubben havde deltaget i to konkurrencer i
Sverige. Den ene i Halmstad i maj., Den anden var SM i Rlnkaby
ved ﬂhus.

Klubben er efterhdnden kommet i besiddelse af mange tegninger,
og der kommer stadig flere til.

Erik Knudsen kom ind pa emner som museum, udstillinger, konkur-
rencer og evt, =resmedlemmer,

@Pnsket om en museum og afholdelse af en eller flere udstllllnger
er noget, der nok ikke kan opfyldes lige med det ferste, fordi:
"det ganske enkelt vil vare nogen tid fer, der er indsamlet x
materiale nok og bygget tilstrzkkeligt med modeller til en ud—
stilling. A
P4 grund af manglende flyveplads har der ikke v@ret afholdt
nogen form for konkurrence, Men maske er der en mulighed i
foraret 1994 i Hillered. Og der er miske ogsd en mulighed pa
Fyn i september.

Spergsmilet om xresmedlemmer har veret fremme siden klubbens
start. Det blev foreslaet, at bestyrelsen retter henvendelse
til de gamle modelflyvere, der har betydet noget for dansk
modelflyvning, og som kan komme pa tale som =resmedlemmer,
Beretningen godkendt.

3. Kassereren Fritz Neuman fremlagde regnskabet, Arets indtegt har
veret kr. 6799,80, udgiften kr. 2765,48, hvilket giver et over-
skud pa kr. 4038,32. Sammenlagt med beholdningen fra 1992 giver
det en beholdning pd kr. 6540,82,

Grunden til den gode ekonomi skyldes forst og fremmest, at
medlemsbladet hidtil har veret fremstillet med meget smd omkost-
ninger af Erik Knudsen og Frank Dahlin,

Regnskabet godkendt,

L, Indkomne forslag. Under dette punkt var der fra Harry Nielsen og
Oscar Vang indsendt er ret detaljeret forslag til nyt regelszt,
(Forslaget udsendt som bilag til medlemsbladet.)

Samtidig foreslog bestyrelsen at anvende de gamle regler, der
blev vedtaget i 1992, i endnu et ar,

Forslaget fra Harry Nielsen og Oscar Vang gav anledning til nogen
debat, der mundede ud i, at der var overvejende stemning for at
anvende de gamle regler i hvert fald et ar frem.



5 Bestyrelsen, suppleant og revisor genvalgt,

6. Med hensyn til naste landsmode undersesger bestyrelsen muligheden
for et kombineret mode og konkurrence pa Fyn i september.
Alternativ modedag 2. oktober.

Modet sluttede kl. 1445, hvorefter Arne Hansen viste videofilm fra
is®zr de svenske konkurrencer, hvor der var dansk deltagelse,

Arne havde meget mere fim, end vi kunne nd at se, men vandrerhjemmet
skulle lukke, sa ved godt 1l6oo tiden tog vi hver til sit.

Poul Rasmussen,

SM 1 Rinkaby 1993

fpverst Sten Persson med vinderen i kl. F,
Peder Christiansens Jupiter fra 1950.
Ogsa pa 2. pladsen sé&s en Jupiter.

Der var 11 deltagere i denne klasse, hvor
de fleste motorer var af nyere argang.
Stens motor: Webra 1,5 ?

Ved siden af ses Lars Ljungberg med sin
velbyggede og velflyvende Cleo. Den dan-
ske KDA begyndermodel konstrueret af SP
i 1949 er meget populzr i Sverige.

Den var forsynet med ikke mindre end

32 g motorgummi og havde et fantastisk
stig med lang motorlgbetid.




SM i Rinkaby.

Igen i Ar var den danske oldtimerklubs medlemmer inviteret til at
deltage i de svenske mesterskaber, der blev afholdt 7. og 8. august
Rinkabyfeltet med indkvartering i Ahus, _

Denne gang blev vi fire deltagere, Erik Knudsen, Frank Dahlin,
Fritz Neuman og undertegnede, Desuden var Arne Hansen Ted som ob-
servater og benyttede lejligheden til at optage ikke sa f4 meter
videofilm, )

Fritx flej med sin egen konstruktion FIDUSIA (Laruska). Erik var
tilmeldt med sin wakefield VICTORY, Frank med Peter Christiansens
wakefield fra 1940, og jeg med KORDA 37, KADET og PELIKAN.

Der var tilmeldt ialt 208 modeller, hvoraf 173 fik noteret flyve-
tid. Som sadvanlig var gummimotormodellerne i overtal.

Vejret var fint, og kun lidt urolig luft og en byge generede,

Nogle af vore modeller var nye og utrimmede, sd vi stod ikke i

ke for at fa udleveret plaketter ved prazmieuddelingen, Men Fritz
blev da nr, 4 ud af 26 deltagere, og jeg blev nr. 6 med KADET ud

39 deltagere., Frank blev sidste mand ud af 22 med en samlet flyve-
tid pd 36 sek, Erik kunne ikke f& styr pa VICTORY og startede ikke,
Under optrazk af min KORDA smuttede motoren af krogen og odelagde
kroppen., Min PELIKAN var en smule skav og ikke forsynet med stil-
bar kurveklap, sa det var ikke til pd stedet at rette skavheden,
Ved en konkurrence af dette format er der utroligt meget at se pa,.
Det var en fryd og en fornejelse at se og here gasserne med deres
gamle motorer teffe opad i 20 sek., nadr alt gik vel, og vi danskere
er stadig imponeret over den meget gamle type gummimotormodel

TWIN PUSHER. Fire sykker af typen flej, og klassen blev vundet af
Sigurd Isacson med en model fra 1935. Han blev ogsi nr. 2 med en
model fra 1933. En deltager havde fremstillet en optrzkkermaskine
af et piskeris, sd han var fri for at trzkke hver motor op for sig.
Joergen Surlykke Petersen ville have frydet sig ved synet af dels
fire deltagende CLEO og det stig, en CLEO kan trimmes til, Vi sa

en CLEO forsynet med 33 gr., gummi med et imponerende stig. At der
samtidig var termik gjorde ikke oplevelsen tingere,

Jeg tro ikke, at nyere kopier af modeller flyver bedre end de op-
rindelige, men for gummimotormodellernes vedkommende er man nok
blevet mere omhyggelig med fremstilles af propellen, og man er ikke
mindst blevet bedre til at udnytte motorgummiet.

Anvendelse af lunte til termikbremse er stadig dominerende i
Sverige, og det er lige som om en moderne timer ikke rigtigt

passer til gamle modeller,

P4 resultatlisten var det de gamle navne, der gik igen. Deltagere
som Anders Hédkansson, Sigurd Isacson og Lennart Hansson kommer man
ikke uden om,

Blandt deltagerne var der ikke sa fa unge og yngre,
er.der at finde blandt svenske oldtimerflyvere.
Forud for det svenske landsmede legrdag aften blev de danske del-
tagere kaldt frem og fik overrakt en plakette som erind
deltagelse i SM 1993,

Som szdvanlig medte vi hos de svenske arrangerer og deltagere en
stor gestfri?ed og megen interesse for den danske "oldtimerselskab,™"
Og det uundgaelige spergsmal: Hvornidr skal vi til Danmark og flyve?
Dette svenske onske haber vi at kunne indfri i 1994,

og ogsid piger

ring om

Poul Rasmussen.,
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Klassificering af danske modelfly

1937-1954

Af Arne Hansen

Dansk Modelflyver Forbund blev stiftet i
august 1937, og det blev herhjemme an-

ledningen til indferelsen af klasseindde-
ling af modelfly.

Wakefieldmodellen var allerede formuleret
efter flere ars forudgaende udvikling.

En betingelse i den farste Wakefield-
konkurrence i 1928 var, at modellen
skulle jordstarte ved egen kraft, og da
gummimotoren endnu pa den tid var det
mest effektive drivmiddel for modelfly, var
grunden lagt for denne mest beremte
modelklasse.

Den var blevet begreenset { storrelse pa
grundlag af planareal samt et max. hale-
plan.

Desuden skulle det sterste kroptvaersnit
veere mindst L2/100 (L=kropleengde). Den-
ne regel fik indflydelse pa fremtidige
klasser, og den gav i de folgende &r anled-
ning til mange diskussioner og endringer.

Alle ovrige modeller blev delt i1 15 klasser
efter speendvidde, trods wakefieldklassens
arealbegreensning! Disse klasser skulle
opfylde en planbelastning pa min.
10g/dm?, og der var for sveevemodeller in-
gen krav om kroptveersnit.

I forbindelse med tilslutning til D.K.D.A.S.
(K.D.A.) og F.A.L 1 1939 blev antallet af
klasser reduceret til i alt 14, Planbelast-
ningen blev haevet til min. 15 g/dm?2, og
haleplanarealet blev for alle normalmo-
deller begraenset til max. 33% af

12

planarealet, som ogsa tidligere var
gzeldende for Wakefieldmodeller. Der blev
indfert en speciel international F.A.L
svaevemnodel pa max. 3,5 m spzndvidde
samt et min. kroptveersnit (L2/200).

I flere lande var kroptveersnittet for
svaevemodeller pA min. L2/100, som for
Wakefileldmodellen, men for svaevemo-
deller virkede kroppe efter denne regel
meget uharmonisk tykke. -

1 1941 blev klassedelingen for alle mo-
deller formuleret pa grundlag af planare-
al, og der indfertes et min. kroptveersnit
for bade sveevemodeller (L2/200) og mo-
tormodeller (L2/100). Den specielle F.A.IL
svaevemodel udgik, idet den blev indeholdt
i de almene klasser. Samtlige modeller
kom til at omfatte i alt 11 klasser.

Med grundlag i planarealer blev der sterre
interesse for at eksperimentere med plan-
ernes sideforhold.

Efter krigen blev der god brug for, at der
internationalt kom mere ensartede regler.
Efter mange diskussioner lykkedes det i
1946 de nordiske lande at blive enige om
et feelles regelszet. _
Wakefieldmodellen indgik naturligt heri,
og da der endnu ikke fandtes en tilsvaren-
de international standard for sveeve-
modeller, blev man enige om at ind-
arbejde den mellemstore A2-model som
international konkurrencemodel.

De nye klassedelinger blev ikke for Dan-
mark sa markant forskellige fra de
foregdende.



Det blev fortsat en inddeling pa grundlag
af planarealer, men med noget snzvrere
grenser. For A2-modellen blev krop-
tvaersnittet reduceret til L2/300.

Der blev pa internationalt plan arbejdet
videre med harmoniseringen af de forskel-
lige landes regler, og i 1948 kom der
@ndringer 1 klassernes beregningsmade.
Der blev indfert eendring i modellernes
arealformulering, idet der nu skulle reg-
nes med summen af det projicerede areal
af plan og haleplan. Herved bortfaldt den
tidligere regel for normalmodeller om
haleplanets max. storrelse pa 33% af
planarealet. Kroptvarsnittet skulle ifslge
F.A.l. mindst opfylde F/100 for sveeve-
modeller og F/80 for motormodeller excl.
Wakefieldmodeller (F=samlet planareal).
Tvaersnittet blev herefter for A2-modeller
nzsten som tidligere, men for motormo-
deller blev det normalt mindre.

Reglerne for Wakefieldmodeller fortsatte
efter de hidtidige regler.

Den mindste klasse for svaevemodeller og
gummimotormodeller blev nationalt tilladt
uden kroptveersnit.

Disse regler blev tilladt i 1848 sammen
med de tidligere, men i 1949 blev de obli-
gatoriske.

Interessen for sveevemodeller var vok-
sende ude i verden, og selv om mange lan-
des organisationer forsggte gennem F.A.L
at fA normeret en konkurrencemodel, der
var betydeligt starre end A2-modellen,
lykkedes det dog de nordiske lande at fa
denne anerkendt som den fremtidige in-
ternationale konkurrence-svavemodel.

Det forste uofficielle V.M. med A2-
modeller blev afholdt i Sverige 1950 og fra
1951 blev V.M. officielt i denne klasse.

11951 folger reglerne for Wakefieldmo-
deller med i udviklingen og far ogsa pro-
jiceret arealberegning af plan og haleplan.
Det storste kroptveersnit far et fast min.
areal uathzngigt af det samlede planareal
og med vaesentlig slankere kroppe til felge.
For A2-modeller bliver der ligeledes fastsat
et min. tveersnitsareal, som dog er tilsva-
rende det tidligere beregnede for klassens
max, planareal.

Gasmotormodeller med max. 2,5 cm® mo-
tor blev den internationale konkurrence-
model for denne gruppe, og der blev ind-
fort V.M.

Disse regler blev gzeldende til 1954, hvor
kravet til kroptveersnit helt bortfaldt, og
der for Wakefieldmodeller blev indfert den
forste begreensning af gummiveegten til
max. 80 gr. (senere 50 gr.).

Disse markante sndringer vil veere en
naturlig tidsmaessig afgreensning for mo-
delkonstruktioners betegnelse som “old
timer modeller”.

Bflag:

L Modelklasser for rekordsztning  1938-39
uddrag af "Modelflyvesporten { Danmark*
hafte udgivet af M.F.

2 Modelklasser for rekordsatning okt 1939
. uddrag af regelhzfte udgivet af M.F.

s. Modelklasser for rekordsztning 1942
; uddrag af bogen "Modelflyvesport”

Nordiske Modelflyveklasser 1946
fra "Dansk Modelflyver Union meddeler"

5. «ndring af internationale regler 1948
fra "Dansk Modelflyver Union meddeler”

6a-b. Modelflyve-bestemmelser

tillzg til "Modelflyvenyt fra K.D.A."

1952
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* Anerkendelse af DanmarHisrelorder.

Dansk Modelflyverforbund forer de officielle Danmarksre-
korder. Betingelsen for Anerkendelsen af en Nekord er, at
Modcilens Prestation konirolleres af 2 Personer, der dirckie
eller indirekte er Medlem af Forbundel eller Aeronautisk Sel-
skab, idet lLiverken Starieren eller Modellens Ejer maa vrere
Kontrollant,

Klasserne er:

lj Motorstokmodeller under 50 cm Sprendvidde.

2) Motorkropmodeller under 50 cm Sprendvidde.

3) Motorstokmodeller mellem 50 og 100 cm Spv.

4) Molorkropmodeller mellem 50 og 100 cm Spv.

5) Motormodeller (Krop eller Slok) mcllem 100 og 150 cm
Sprendvidde.

6) Motormodeller (l:trop eller Stok) mellem 150 og 350 cm
Sprendvidde.

7) Molormodeller, specielle (Enter, llnlclese, Tandems. Vin-
geslags, Autogyros, Helicopters o. lign.) fra 0—350 cm
Spmndvidde.

8) Molorkropmodeller med andet Fremdriltsmiddel end
Gummi.

9) Wakefield Modeller (Se Reglerne om Wakefieldl Modeller).

10) Svrevemodeller under 100 cm Sprendvidde

1 — mellem 100 og 150 cm Spv.

12) — mellem 150 og 350 cm Spv.

13) — . Enter.

14) —_ , Halelese.

15) —_ _» Tandems.

16) —_ , Radiofjernstyrede, pendulstyrede, mek.
styrede.

Bestemmelser for Modellerne:
Motormodiciler (Krop):
Speendvidde: Mnxim. 350 cm.
Planbelastning Minimum 10 g/dm* (Gram pr. Kvadraldecimtr.).
Propellernes Anlal og Anbringelse ligegyidig.
Gummisnorene skal ligge heit indesluttet i Kroppen, og Krop-
pens lotale Lrengde maa ikke overstige Planets Sprendvidde.
Paa Kroppens tykkeste Sted skal Tvrersnittet (Arealet) veere
mindst Kroplrengde X Kroplengde,
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Moiormodeller (Slok):
Spmndvidde; Mazim. 350 cm.
Planbelastning: Minimum 10 g/dm? (Gram pr. Kvadratdecimtr.).
Propellernes Antal og Anbringelse ligegyldig.
Gummisnoren maa kun anbringes uden paa Stokken.

Socoemodeller:
Spendvidde: Maximum 360 ¢m.
Plnlnbclgslning: Minimum 10 g/dm? (Gram pr. Kvadratdecimtr.).

Bestemmelser fra Wakelield Modeller: Sterste Kroplmngde
(Propel og Ror inclusive) moa ikke overstige Planets Spznd-
vidde. Modellen skal vrere [orsynet med Gummimotor-(moto-
rer) og drives ved Hjrelp af Propel (Propeller). Modellen skal
have et brerende Planareal paa mindst 12,3 dm® (Kvadratueci-
meter) og "hejst 13,5 dm’. Som bemrende Planareal regnes
Horisontalprojektionen af Bereplanet, inklusive de profllerede
Dele af delte, som evt. hviler direkte paa Kroppen. Haleplanets
Areal maa ikke overstige 33 % af Bereplanets Areal. Model-
len skal vere forsynet med helt indkledt (lukket) Krop. Paa
Kroppens Iykkeste Sted skal Tvrersnittet (Arealet) veere mindst
Kropicngde X Kroplengde.
100
ligge inde i Kroppen, fuldstendigt omalutlet af denne. Model-
lens Viegt skal vrere mindst 227 g, alt inklusive.

Gummimotoren (-motorerne) skal
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DANSK MODELFLYVER FORBUND

)Qaéotc(tegl ex.

Geeldenda [ra 1. Oktober 1839.

1.

Dansk Modelflyver Forbund ferer de olficielle Danmarksrekorder.
Belingelsen for Anerkendelsen af en Rekord er, at Modellens Presta-
ton kontrolleres af lo Personer, der er Medlemn af en Organisation
under F. A. I. Modellens Eler og evenluelle Hjeelpere ved Slarien maa
ikke veere Kontrollanter.

Klasserne er: 2.

1. Gummimotormodeller under 50 ¢cm Spv. .
mellem 50 og 100 cm Spv.
" 100 og 150 cm Spv.
" 150 og 350 cm Spv. .
, speclelle, 0—350 cm Spv. (Enler, 1lale-
lese, Tandems, Vingeslags, Aulogyros,
Hellcoplers elc.).
G. Wakefieldmodeller. (Se specielle Regler, Paragral 9).
7. lndenrd%s; Gummimotormodeller. (Se’ specielle Regler, Para-
gra .
. Benzinmolormodeller og Modeller med andet Fremdrifls-
middel end Gumml. (Se specielle Negler, Paragral 11).
9. F. A. I. Svievemodel 70—350 cm Spv.
10. Sveevemodeller under 100 cm Spv.

L1

[~}

11. — mellem 100 og 150 cm Spv.
12. — » 150 og 350 cm Spv.
13. — " 0 og 350 cm Spv., Enler, Tandems
og lalelese.
14. — i 0 og 350 cm Spv., Slyrede Modeller.
7.

Restenmmelser for Normalmodellerne (Svxve- og Molormodeller) :

Minimumsplanbelastning: 15 g/Kvdm. Haleplansnrealet mna hajst
virre 33 pCl. af Planarealel. Planarealel er ved Modeller me« lest
Plan beliggende over, paa eller under Kroppen, det samlede Areal al
Planetl. Ved Modeller, hvor Planel ganr gennem Kroppen, regnes kun
det udenfor Kroppen liggende Areal som Planareal. Ligger Planet
umiddelbart ovenpana eller nedenunder Kroppen (uden Mellemrum),
regnes den Del af Plnnet, der danner en nalurlig Forlswltelse of
Kroppen, set i Tveersnil, for herende 1il Kroppen ved Udregningen
al dennes Tyrersnil.

Stokmodeller: Propellernes Anlnol og Anbringelse ligegyldig, Gumimni-
snoren(-e) maa kun anbringes udenpoa Slokken(-e).

Kropmodleller: Propellernes Antnl og Anbringelse ligegyldig. Gum-
wisnoren(-e) skal ligge helt indeslullet 1 Kroppen(-e). Kroppen (eller
Kroppene Ulsamimen) skal have et Tvrersnilsareal, der mindst er:

Kroplxngde X Kroplengde LXL
100 100

: 8.

Bestemmelser for Modellerne | Klasserne 5 og 13:

Minimumsplanbelesining: 15 g/Kvdm. Ved Kropmodeller skal ster-
sle Kropiveersnil mindst veere LXL : 100 for Molormodeller,

Det stersle Kroplvrersnit for halelose Madeller med en Krop, der
er.en Udvidelse af Planet, regnes som Arealetl al en Ellipse, indskre-
vet 1 Udvidelsen. Lillenksen skal mindst veere % af Sloreaksen, Idet
Storeaksen er den verlikale Hojde af Udvidelsen. '

( Arealel er san: jx .at

3

9.

Bestemmelser for Wakefieldmodeller (Klasse 6):

Modellen skal veere en Gummimotormodel med en eller flere P’ro-
peller. Planarealet sknl ligge mellem 12,3 og 13,5 Kvdin. Haleplanels
Areal maa ikke overstige 33 pCL. al Bereplanels. Slorsie Kroplveersnil
skal mindst veere LXL : 100. Moforen(erne) skal ligge helt indesluttet
i Kroppen. Modellens samlede Vgt skal mindst veere 227 Gram.

Alle Dele herunder ogsaa Propeller og Hjul skal vecre [remstillet af
Ejeren (Gear og Tondhjul dog undlagen)!

I denne Specialklasse noteres kun Jordstarisvarighedsrekord.

10.
Bestemmelser for idendars Modeller (Klasse 7):
 Maksimumsplanbelastning: 10 g/Kvdm, Maksimumssprendvidde:
100 cm. Der noteres kun Rekord for Jordstart Varighed, llaandstart
Varighed samt Hastighed. Rekorderne skal flyves Indendors, o

11.

Beslemmelser for Benzinmolormodeller:

Maksimumsplanbelastning: 50 g/Kvdm. Kun Kropmodeller med
slorste Tveersnil mindst LXL : 100 tillades. Den samlede Lengde maa
jkke overslige Sprendvidden. Haleplansarealel man hejst veere 33 pClL

al Planarealet.
Kun folgende [lire Jordslartsrekorder anerkendes: Varighed, Di-

slance, Haslighed og lojde.
15



DANSK MODELFLYVER UNION
D.M. U.

REKORDREGLER.
Geldende (ra 1, Januar 1942,

1. Dansk Modelllyver Union forer de officielle Danmarks-
rekordcer. Belingelsen for Anerkendelsen af en Rekord
cr, al Modellens Prxstation kontrolleres af lo Personer,
der cr Mcdlemmer af en Organisation under F.A.L

Modellens Ejer maa ikke vere Kontrollant.
2. Klasserne ecr:

Kl. 1: Gummimolormodeller under 4 Kvdm. Plan-
areal,

Kl. 2: Gummimolormodeller mellem 4% og 12 Kvdm.
Planareal.

Kl. 3: Gummimotlormodeller over 12,3 Kvdm. Plan-

W areal.

Kl. 4: Gummimotormodeller, speciclle (Ande-, Tan-

: dem-, halclose og Vingeslagsmodecller, Molle-
planer, Heclikoplere clc.).

Kl. 5: Indendors Gummimotormodeller (Se Para-

t graf 10).

Kl. G: Benzinmotormodeller cller andre Modeller med

: andet Fremdriltsmiddel end Gummi (Se Para-

. grafl 11).

KI. 7: Svevemodcller under 13 I{vdmn. Planareal.

Kl. 8: Svievemodeller mellem 13 og 29% Kvdm.
Planareal.

Kl. 9: Svmevemodeller over 30 Kvdin. Planarcal.

KI. 10: Speciclle Svaevemodeller. (Ande-, Tandem- og
halelese Modeller).

KI. 11: Styrede Svmvemodecller. (Se Paragraf 12).

7. a. }\Imindeligc Bestemmmelser for Normalmodellerne

(Svmve- og Motormadeller) :
Minimumplanbelastning: 15 g/dm?.
Maksimumspxndvidde: 350 cm.

Hvis Haleplanet overskrider 33"/, % af Planarealel,

regnes del samlede Areal som Brerellade, der skal
medregnes ved Udregning af Planbelastningen.

Planarcalet er ved Modeller med lost Plan beliggen-

de over, paa cller under Kroppen, det samlede Arcal
al Planct. Ved Modeller, hvor Planet gaar gennem
Kroppen, regnes kun det uden for Kroppen liggende

Arcal som Planareal. Ligger Planet umiddelbart
oven paa cller neden under Kroppen (uden Mellem-

rum), regnes den Del af Planct, der danner naturlig
Fortsxllclse af Xroppen, sct i Tversnit, for herende
til Kroppen ved Udregningen al deanes Tvarsnil,

10.

1.

b. Sxrlige Bestemmelser for Motormodeller:

Udenders Motormodeller skal kunne jordstarte.
Stokmodeller: Propellernes Antal og Anhringelse
ligegyldig. Gummisnoren (-e) maa lkun anbringes
uden for Stokken (-¢).
Kropmodeller: Propellernes Antal og Anbringelse
ligegyldig. Guminisnoren (-¢) skal ligge helt inde-
sluttet i Kroppen (-e). Kroppen (cller Kroppene
lilsammen) skal have ct storste Tveersnitsareal, der
mindst er LXL :100, hvor L. cr Modcllens Total-
lengde. :

¢. Swmrlige Bestemmelser for Sv:uvcmoglcllcr:
Kroppen (cller Kroppene tilsammen) skal have ct
storste Tversnitsareal, der mindst er LXL :200,
hvor L er Modecllens Tolallcngde.

Bestemmelser for Modcllerne i Klasse 4 og 10:

Ved Kropmodeller skal sterste Kroplversnit mindst
vere LXL : 100 for Motormodeller, LXL : 200 for Sve-
vemodeller, hvor L er Modellens Tolalliengde. Ved cn
Ande-Model forsltaas en Model, hivis Forplans Arcal
ikke overstiger 33, % af Bagplancls. Ved en Tandem-
model lorstaas en Model, hvor Arealet af det mindste
Plan hejst cr 10 ¢ mindre end Arcalct af det storste.
Det slarste Kroptvmersnit af halelase Modeller med cn
Krop, der er en Udvidelse af Planct, regnes som Arcalct
afl en Ellipse, indskrevet i Udvidelsen. Lilleaksen skal
mindst vere en Trediedel af Storaksen, idet Stor-

aksen er den vertikale Hejde af Udvidelsen. (Arecalet
2
, hvor a er den halve Slorakse).

mTXa
er saa

Bestemmelser for Wakeficldmodeller:

Modellen skal veere en Gummimotormodel med cn cller
flere Propeller. Planarcalet skal ligge mellem 12,3 og
13,5 Kvdm., og Ialeplanarcalet maa ikke overslige
33'/, % af Brereplanels.

Modellens samlede Vwegt skal vere mindst 227 Gram.
[ denne Specialklasse noleres kun Jordstarls-Varig-
hedsrekord, der skal vere den samlede Tid for 1, 2
eller 3 Flyvninger samme Dag, divideret med 3, sat
cfter almindelige Konkurrencercgler. Hvert Aar be-
gyndes paa ny.

Bestemimnelser for indenders Modeller (Klasse 5):
Maksimumplanbelastning: 2 g/Kvdm. Maksimum-
spxendvidde 100 em. Der noteres lkun Reliord for Jord-
start/Varighed og HMHaandstart/Varighed. Rckorderne
skal MNyves indendors.

Bestemmelser for Benzinmotormodeller:
Maksimumplanbelastning: 50 g/Kvdm. Kun Kropmo-
deller med starste Tvmrsnit mindst LXL : 100, hvor
L cr Modellens Totallengde, tillades. Haleplanarealet
maa hejst vaere 33Y; % af Planarealet.

Foruden Vandstarirekord anerkendes kun felgende 4
Jordslartrekorder: Varighed, Distance, Hastighed og
Hejde.

(Flyvning med Benzinmotormodecller maa kun fore-
tages, naar Ejeren har (aaet udstedt Cerlifikat fra
Unionen (d. v. s. fra DKDAS), og Ejeren skal kunne

_ dokumenlere at have tegnet Ansvarsforsikring, der

12.
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dxltlcer eventuclle Skader, forvoldt ved Flyvning med
Benzinmotormodeller).

Bestemmielser for styrede Svaevemodeller (Klasse 11):
De styrede Modeller skal vaere forsynet med en auto-
malisk Styring eller Fjernstyring, der skal vere effek-
tiv. Kontrollanterne skal bekrxefte, at Styringen funge-
rer. Vind[anestyring, Pendulstyring og lign. anerken-
des ikke.



Nye Regler i 1948

Kort fer Krigen tilpassede vi i sterst: mulig Grad vore
danske Regler til de internationale FAl-Regler. Under
den betydelige Udvikling i Krigsaarene kom disse i at
virke lormldede paa mange Punkter, hvorfor vi gik vore
egne Veje. Efter Krigen fik vi nye f=llesnordiske Regler,
som ogsai skulde bane Vejen for nye FAI-Regler.

Ved FAl-Madet i London 1946 blev Reglerne noget
2ndrede, men ikke fzrdige. En hel Del af de nordiske
Tanker havde vundet Indpas, men i mange andre Lande
har man naturligvis ofte andre Synspunkter, og disse kom
nu ogsaa ind. 'Ved det forberedende FAI-Made i Stock-
holm i Juni 1947, hvor Fersteinstruktsren reprasenterede
Danmark, kom man et godt Stykke frem mod Enighed.
Ved den officielle FAl-Konference i Genéve i September
1947 blev Reglerne endelig fastsatte, ogidet er nu paa
Tide at zndre de nordiske Regler, saa de i videst mulig
Grad stemmer overens med de internationale. .

Det var desvarre af ekonomiske Grunde ikke muligt
at faa en Representant for Unionen med til Genéve,
men Generalsekretr Falkmar fra DKDAS deltog i Mp-
derne med Instruktioner fra Unionen 0g opnaaede — |
Samarbejde med den svenske Ingenier Dérantz — allige-
vel at Imgge et dansk Lod i Vagtskaalen paa afgerende
Punkter, selv om han ikke selv er Modelflyver. Man kan
ikke forvente, at internationale Regler bliver saadanne,
at alle Lande synes, de er helt rigtige. Man maa affinde
sig med andre Landes Meninger og komme med et brug-
bart Kompromis. .

Efter at de ,nordiske Regler* har varet galdende i
to Aar, kommer der altsaa fra 1948 visse Andringer,
men det bliver dog forholdsvis faa Modeller, der ikke
opfylder disse Regler, og der bliver ogsaa en vis Over-
gangsperiode, hvor de gamle Modeller stadig kan bruges.

De nye Regler kan heller ikke blive trykt og udsendt
til 1. Januar, dels fordi den fuldstsendige Tekst for FAI-
Reglemne endnu ikke er kommet fra Paris, dels fordi der
skal foregaa visse Forhandlinger med de nordiske Lande

- om-Klasseinddelingen, som er noget ekstra udover FAI-
Reglerne.

Hovedamdrz‘ngéme:

De vigtigste Zndringer gzlder Planareal og Krop-
tvaersnit, og_de er forst fastsat efter meget lange og
indgaaende Diskussioner.

Som Planareal regnes fremtidig de sammenlagte pro-
jicerede Arealer af Hovedplan og Haleplan. Der bliver
ingen Begrznsning af Haleplanets Starrelse. Ved Udreg-
ning af Planarealet medregnes den Del, der evt. gaar
ind gennem Kroppen. Ved Stramlinieovergange forlzn-
ges Planets normale Konturer ind til Kroppens Symme-
trilinie for Udregning af Arealet ) .

Den nye Definition af Planareal medferer, at der ikke
skulde kunne opstaa Tvivistilfzlde mere. Ligeledes vil
kraftigt opadbgjede Djer paa en Model kun i meget
ringe Grad- blive regnet for. Planareal. Men det kan na-
turligvis give lidt mere Arbejde at udregne det projice-
repe Planareal end det udfoldede. .

Det sterste Planareal, en Model maa have efter den
nye Regel, er 150 Kvdm. Totalareal [fjernstyrede efter
nordisk Regel 250 Kvdm.]. Der er ingen Begrznsniny i
Sterrelse nedad mere. Specialmodeller [BS,'C5, D3] er
ikke begrznsede i Areal, men maa hejst veje 5 kg.

Kroptveersnittet, der-i mange Aar har vazret baseret
paa Modellens Lazngde [som ikke maatte vare starre
end Spandvidden], bliver nu som alt andet regnet efter
Planarealet. For Svavemodeller lykkedes det Sverige,
Svejts og Danmark at gennemfere F:100. Her er F det
totale Planareal [Plan + Haleplan]. Det betyder tyndere
Kroppe end hidul efter de internationale Regler, nien
nogenlunde ‘det samme ‘som de nordiske hidtil — dog
kommer korte Kroppe i Farezonen. For Gummimotor-
modeller bliver Tallet F:80, hvilket betyder meget 1yn-
dere Kroppe end hidtil [Wakefieldreglen er dog indtil
videre uforandret]. For Gasmotormodeller er Reglen
ogsaa F:80. For halelese og flyvende Vinger gazlder in-
gen Kroptvarsnitsregel. .

Planbelastningen bliver nu mindst 12 og hujst 50
g/Kvdm, Dette er ingen vasentiig £ndring ira de hidtil
galdende 15, da man nu regner Haleplanet med i Arealet.
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Nye Regler
I Hamar enedes man om nye nordiske Regler. De vil'
vil senere blive trykt samlet. I Aar gzlder de gamle
endnu, men man maa gerne bygge efter de nye. Af
Hensyn til Konstruktgrerne meddeler vi hermed Reg-
lerne for de almindeligste Klasser:
Al: Total projiceret Planareal hgjst.18 Kvdm. Plan-
belastning mindst 8 g/Kvdm. Intet Kroptvarsnit. .
A2: 32—34Kvdm, Kroptvarsnit F: 100, Vzgt mindst
410 g. . o :
A3: Planareal mindst 40 Kvdm. Planbelastning
mindst 12 g/Kvdm., Kroptvarsnit F: 100.
Cl: Planareal hgjst 9 Kvdm,, Belastning mindst 8
g/Kvdm.,, intet Kroptvzarsnit. :
C2: Planareal 10—13 Kvdm., Belastning mindst 12,
Kroptversnit F: 80.
. C3: Som Wakefield hidtil.

D1: Motor hgjst 5 ccm. Planbelastning 12—50 g/
Kvdm.Kroptvarsnit F: 80.

Projiceret areal

Omregnings. Omregnings-

Grader pCt. faktor Grader  pCt. faktor

6 10,5 0,995 35 70,0 0,82 .
8 14,1 0,99 40 83,9 0,77
10 176 0,985 45  100,0 0,71
12 213 0,98 50 0,64
14 249 0,97 55 0,57
16 28,7 0,96 60 . 0,50
18 32,5 0,95 65 0,42
20 36,4 0,94 70 0,34
25 46,6 0,91 75 0,26
30 57,7 0,87 80 0,17

Efter de nye.regler, som trzder helt i kraft fra 1. ja-
nuar, skal der regnes med det projicerede areal. Her er
en tabel, der letter omregningen fra virkeligt til proji-
ceret areal eller omvendt. Man maler eller udregner det
virkelige areal af planhalvdelen eller gret samt den vin-
kel, den pagzldende del er bgjet op. Af tabellen finder
man den tilsvarende omregningsfaktor. Det mélte areal
multipliceret med omregningsfaktoren giver det projice-
rede areal. Husk, at det projicerede areal altid er min-
dre end det virkelige. Forskellen er storre jo kraftigere
V-formen er. Ved vinkler under 10 grader er forskellen
minimal.

I nogle tilfzlde udtrykkes V-formen i 9/, d. v. s. man

‘angiver hvor mange %, af den halve' spzndvidde, plan-

tippen er laftet over den vandrette. De ti] de forskellige
grader svarende procenter er angivet i tabellen.

Wakefieldreglerne

Reglerne for Wakefieldmodellerne findes i lomme-
bogen under C 3 pa side 16. Det skal imidlertid yder-
ligere bemzrkes, at der her ikke regnes med projice-
ret, men med virkeligt areal, at haleplanet ikke ma
overskride 33,00 % af hovedplanets areal, at modellen
— med undtagelse af evt. tandhjul — skal vere byg-
get af ejeren. Der ma anvendes fzrdiglavede »timerec.

Ved konkurrencen er fejlstartgreensen 5 sek, (hgjst
tre startforsgg pr. periode). Der er oprettet en 5 min.
maximumtid. Har nogen over 5 min. pa alle tre flyv-
ninger, skal der flyves en fjerde. start uden- begrans-
ning. Der mé til denne fjerde start anvendes reserve-
model, men ellers ikke. Det er derfor bydende ngd-
vendigt at anvende bremseklapper af en eller anden
art (faldskzerm, der udldses af en lunte, er mest al-
mindelig). Der ma foretages reparationer, udskiftes
propeller og gummi.



b.a.

1. udgave
1952

M-1-3

1. udgave
1952

M-1-4

Klassifikationsregler.

a. Alment: Dette kapitel indeholder definitionerne
p_é flyvemodeller, grupper og klasser. Disse defini-
tioner skal betragtes som konstruktions- og byggebe-
stemmelser. Fpr at en flyvemodel skal kunne tilhgre
gn best(ﬁx_\t axlxbglt\{en e%mppfi eller klasse, ma den opfyl-

e samtlige betingelser, der er angivet fo
eller klassen. EIEh lF CREERED

Efter definitionerne er under hvert punkt angivet
betmgelserne_ for opfyldelsen af de internationale
FAl-regler (i parentes). Bestemmelserne for flyve-
modellernes opmaéling findes i M-1-6 Opmadlings-
regler. -

' b. Definition af flyvemodel: En flyvemodel er et

luftfartgj beregnet til konkurrence og sport og af

en stgrrelse, at det ikke kan medfgre personer.
alet ma hgjst andrage 150 dm?2.

.Va i flyveklar stand ma hgjst andrage 5000
gram. Specielle flyvemodeller (B 3, C 5, D 5) er ikke
begrzenset m. h. t. planareal, kroptveersnit og plan-

belastning. Halelgse flyvemodeller er ikke begrzn-
sen m, h. t. kroptveersnit.

Ingen del af modellen mi friggres under starten.

eller flyvningen (se dog F-4-3).

c. Definition af gruppe A, svevemodeller: En svae-
vemodel er en flyvemodel (se b), som er uden driv-
anordning. Planbelastningen skal ligge mellem 8 og
50 g/dm2, (FAI-svaevemodeller skal have en planbe-
lastning mellem 12 og 50 g/dm?2 samt et kroptvzrsnit
pa mindst F:100, hvor F er planarealet).

d. Definition pd gruppe B, gummimotormodeller.

(indendgrs): En gummimotormodel (indendgrs) er en
flyvemodel (se b), som er konstrueret til indendgrs
flyvning, og som flyver i lukket lokale. Den skal
vare forsynet med drivanordning i form af-gummi-
motor(er)., (Gruppe B findes ikke i FAI-reglerne).

.e. Definition pd gruppe C, gummimotormodeller
(udendgrs): En gummimotormodel (udend;&r:s) er en
flyvemodel (se b), som er forsynet med. drivanord-
ning i form af gummimotor(er). Planbelastningen
skal ligge mellem 8 og 50 gidm?. (FAI-gummimotor-
modeller skal have 12 til 50 g/dm? panbelastning og
kroptvarsnit mindst F:80, hvor F er planarealet).

f. Definition pd gruppe D, fritflyvende gasmotor-
modeller: -En fritflyvende gasmotormodel er en flyve-
model (se b), som er forsynet med drivanordning 1
for af forbraendings-stempelmotor (d.v.s. diesel-
(selvtzendings-), glgdhoved- eller benzzn-(taendr¢r§-)
motor) pa hgjst 10 cm3 slagvolumen. Planbelastnin-

gen skal ligge mellem 12 og 50 g/dm?, kroptvarsnittet

skal vzere mindst F:80, hvor F er planarealet. Ve_d
gasmotormodeller uden fjernstyring ma motorlgbeti-
den hgjst veere 20 sekunder. (Gruppen opfylder FAI-
reglerne).

. Definition pd gruppe E, fritflyvende specialmo-
tof—modfeller: Eg flglitflgl‘)/ende specialmotor-model er
en flyvemodel (se b), som er forsynet med drivan-
ordning af anden art end gummimotorer eller for-
breendingsstempelmotor. (Eks.: raketmotor, gastur-
bine. trykluftmotor ete.). (Gruppen findes ikkei FAI-
reglerne).

h. Definition pd gruppe F, linestyrede motormodel-
ler (hastighed): En linestyret motormodel (hastig-
hed) er en flyvemodel (se b), som styres med liner
mellem modelflyveren og modellen, og som flyver pa
cirkelbane. Motoren skal vaere af forbraendings-
stempelmotor- eller specialmotortype. Stempelmo-
toren ma hgjst have 10 cm3 slagvolumen, Modellens
planbelastning skal ligge mellem 12 og 200 g/dm2,
kroptvarsnittet skal veere mindst F:80, hvor F er
planarealet. (Gruppen opfylder FAI-reglerne).
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i. Definition pd gruppe G, linestyrede motormodel-
ler (kunstflyvning): Som gruppe F (se h), nir mo-
dellen anvendes til kunstflyvning. °

j. Definition pd gruppe H, linestyrede motormodel-
ler (holdkapflyvning): Som gruppe F (se h), nar mo-
dellen anvendes til holdkapflyvning (se F-4-15).

k. Definitioner pd klasserne i gruppe A4, svevemo-
deller: :

A 1, lille klasse: svaevemodeller (se c), hvis plan-
areal er hgjst 18 dm?2 (FAI: planbelastning 12-50
g/dm?2, kroptvarsnit ¥:100).

A 2, nordisk klasse: svavemodeller (se c), hvis
planareal er mindst 32 og hgjst 34 dm2 Kroptver-

snit mindst 0,34 dm2 Vagt mindst 410 gram. (Op-~

fylder FAI-reglerne og foreskrives til VM).

A 3, store klasse: svaevemodeller (se c), hvis plan-
areal ‘er mindst 40 dm2 Planbelastning 12-50 g/dm?=.

Kroptvaersnit F:100, hvor F er planarealet. (Opfylder
FAl-reglerne).

A 4, svaevemodeller til skrantflyvning: svaevemo-
deller klasse Al, A2 og A3, som startes med hand-
start og flyves pa skrent.

A 5, automatstyrede svevemodeller: svevemodeller
(se ¢) uden hensyn til stgrrelsen, som er forsynet
med styreanordning, der mangvreres af impulser
udefra uden modelflyverens pavirkning. (Eks.: Kom-
passtyring, variometerstyring m. m., derimod ikke
kurveklap, som indstilles ved startsnorens udlgsning,
heller ikke urveerksstyring, pendulstyring eller lig-
nende). Svavemodeller, som tilhgrer denne klasse,
kan ikke konkurrere eller sztte rekord i klasserne

ALA2 A3 A4ogAsS.

A 6, fjernstyrede sveevemodeller: svsevemodeller

- (se c¢) uden hensyn til stgrrelsen, som er forsynet med

en styreanordning, der under flyvningen kan mangv-
reres fra jorden. (Eks.: radiostyring, styring med di-
rekte eller reflekterede lysstriler m.m.). — Svave-
modeller, som tilhgrer denne klasse, kan ikke konkur-

rere eller s=tte rekord i klasserne A 1, A 2, A 3, A 4
eller A 3.

l. Definitioner pd klasserne i gruppe B, gummimo-
tormodeller (indendgrs): . .

B1, lille klasse: gummimotormodeller’ (indendgrs)
(se d), hvis planareal er hgjst 9 dm?2. "4

B 2, store klasse: gummimotormodeller. (indendgrs)
(se d), hvis planareal er mindst 10 dm?. :

B 3, specielle: gummimotormodeller (indendgrs)
(se d) uden hensyn til stgrrelsen, der konstrueres
som gyroplan (flyvemodel, som baeres af selvrote-
rende plan eller planer, og hvis horisontale hj=lpe-
flader ligger uden for modellens hgjakse og pa samme
side af modellens tverakse), helikopter (flyvemodel,
som beares af motordrevne roterende plan eller pla-
ner, og hvis horisontale hj=lpeflader ligger uden for
modellens hgjakse og pad samme side af modellens
tvaerakse) eller ornitopter (flyvemodel, som bares af

motordrevne slagvinger, som kan drive modellen
frem uden hgjdetab). ‘

m. Definitioner pd klasserne i gruppe C, gummimo-
tormodeller (udendgrs):

C 1, lille klasse: gummimotormodeller (udendgrs)
(se e), hvis planareal er hgjst 9 dm2. (FAI: planbe-
lastning 12-50 g/dm?2, kroptvaersnit mindst F:80).

C 2, mellemklasse: gummimotormodeller (uden-
dgrs) (se e), hvis planareal er mindst 10 og hgjst 13
dm3, Kroptveersnit mindst F:80, hvor F er planarealet.
Planbelastning 12-50 g/dm2. (Opfylder FAI-reglerne).



4a.

De nordiske Modelflyveregler.

De ved Modelflyvelederkonferencen i Oslo udarbejdede
Regler har nu veret forelagt den nordiske Samarbejds-
komité, og Reglerne er blevet godkendt, og de bliver nu
fra Samarbejdskomitéen overgivet il de respektive Cen-
tralorganisationer til Ratificering. Ferst, naar de er blevet
det, kan man sige, at Reglerne er endeligt vedlaget, men
da der ikke er nogen Grund til at tro, at der vil blive

" foretaget i hvert Fald betydende /Endringer i Reglerne,

offenliggeres de nu.

Som Helhed fylder Reglerne smaa 30 maskinskrevne
Foliosider, (hvilket dog ikke skal forskrzkke nogenl!).
De indeholder felgende:

Inddeling af Flyvemodeller,
Klassificeringsregler,
Indregistrering af Flyvemodeller,
Startmetoder og Startregler,
Resultatkontrol,

Nordiske Modelflyvediplomer,
Konkurrenceregler,
Rekordregler.

Det er ikke Meningen her at aftrykke Reglerne in ex-
tenso, Kapitlet om Indregistreringen er ikke helt udfor-
met endnu i alle praktiske Detailler, og desuden er der
en hel Rzkke Forhold desangaaende, som ferst maa
ordnes, sua Indregistreringen vil forst kunne tage sin Be-
ayndelse ¢ngang i Foraarel eller Sommeren. Store Dele
af de nye legler adskiller sig endvidere ikke saa megel
fra de gamle, at det er nedvendigt at aftrykke dem her.
Reglerne vil sencre blive samlet i et lille Hefte og ud-
sendt til Medlemmerne. Idet vi gaar frem Kapitel for
Kapitel skal her blot gengives de Ting, som er virkelig
nye og af vital Betydning for den prakticke Udovelse af
Modelflyvningen, Afl:ieggelsen af Prover, Rekordsztningen
og Afholdelsen af Konkurrencer.

Inddeling af Flyvemodeller.
Fiyvemodellerne indde_les i Grupper:

A  Svevemodeller,

B Indenders Gummimolormodeller.
¢ Udenders Gummimotormodeller.
D Gasmotormodeller,

E Specialmotor-Modeller.

Grupperne inddeles i Klasser: Samtlige Grupper med
Undtagelse af Gruppe E Specialmolo‘r-‘Modeller inddeles
yderligere i Klasser. Denne Klasseinddeling sker dels elter
Storrelsen (Planarealet) tor de Modeller, som mdgaar_l
Gruppen, dels efter deres Konstruktion uden Hensyn lil
Sterrelsen. .

Rekord- og Konkurrenceklasser: Rekorder noteres dels
felles for samilige Flyvemodeller (absolutte Rekorder),
dels for Modeller tilherende Grupperne A—E hver for
sig (Grupperekorder) og endelig for Modeller plhure.ndc
de Rekordklasser, i hvilke disse Grupper yderligere ind-
deles (Klasserekorder).

Rekord- og Konkurrencegrene: Indenfor hver Rekord-
klasse forefindes en eller flere af folgende fire Rekord-
grene:

Tidsflyvning, Distanceflyvning, Hejdeflyvning og
Hastighedsflyvning.

Desvrre tillader Pladsen ikke, at den gamle eller den
nye Rekordliste kommer med, men i Lebet af kort Tid vil
der blive udsendt nzrmerc Meddelelse herom.

Klassificeringsregler.

Almene Definitioner.

1. Definition paa en Flyvemodel: En Flyvemodel er et
fritflyvende Lufttartej, tungere end Luften, beregnet for
Konkurrence og Sport og af en saadan Sterrelse, at det
ikke kan medfere Personer. Modeller uden Fjernstyring
maa hejst have 100 dm® Planareal og maa hejst veje
3000 g. Ingen Del af Modellen maa lesgores under Flyv-
ningen. :

2. Definition paa en Svevemodel: En Svavemodel er
en Flyvemodel (se Pkt. 1 ovenfor), som er uden Driv-
anordning. Planbelastningen skal vzre mindst 10 g/dm2

3. Definilion paa en Indenders Gummimotormodel:
En Indenders Gummimotormodel er en Flyvemodel (se
Pkt. 1 ovenfor), som er konstrueret for Indendersflyv-
ning, og som flyves i lukket Lokale. Den skal vere for-
synel med Drivanordning i Form af Gummimotor(er).

4 Definition paa en Udenders Gummimotormodel:
En Udenders Gummimotormodel er en Flyvemodel (se
Pkt. 1 ovenfor), som er forsynel med Drivanordning i
Form af Gummimotor(er). Planbelastningen skal vare
mindst 10 g/dm? Ved Haslighedsflyvning maa Planbelast-
ningen lejst opgaa til 50 g/dm?.

5. Definilion pan en Gasmolormodel: En Gasmotormo-
del er en Flyvemodsl (se Pkl 1 ovenfor). som er forsy-
net med Drivanordning i Form af Diesel- eller Benzin-
motor(eri. Planbelastningen skal vere mindst 10 g/dm?®.
Ved Hastighedsflyvning maa Planbelastnigen hejst op-
gaa 1il 50 g/dm? Ved Gasmotormodeller uden Fjern-
styring maa Motorlebetiden hejst vere 30 Sekunder.

6. Definition paa en Specialmotor-Model: En Special-
motor-Model er en Flyvemodel (se Pkt. 1 ovenfor), som
er forsynel med Drivanordning af anden Art end Gummi-,
Diesel- eller Benzinmotor. Planbelastriingen skal vere
mindst 10 g/dm?®.

(Eks. Raketmotor, Reaktionsmolor og Trvkluftmoltor).

e+ THORNING BENSEN

Produkt

Konstruktion:
J. Dommergaard

Type : MONSUN
STANDARD

HK : 0

~Omd/yy: 5000

Prope!dia: 320 mm

MONSUN er ikke en Efterligning, men en dansk
Nykonstruktion paa Modeldieselmotorernes
Omraade.

Pris uden Propel Kr. 100,—
Pris med Propel Kr. 110,—

Skriv efter gratis Brochure fra Eneforhandler:
i Ingeniar

LEO JEPPESEN

Gratiavej 8, Snekkersten
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4.h.

7. Definitioner paa Klasserne i Gruppe A
Svavemodeller: )

A 1. Svevemodeller, den lille Elasse: Svevemodeller
(se Pkt. 2 ovenfor), hvis Planareal er hejst 15 dm?,

A 2. Svevemodeller, Mellemklassen: Svzvemodeller (se
Pkt. 2 ovenfor), hvis Planareal er mindst 24 og hejst 26
dm?. Arealet af sterste Kroptveersnit skal vere mindst
L?:300, hvor L er Kroppens totale Lzngde, Vegten skal
vere mindst 400 g, Haleplansarealet skal vere mindst
15 pCt. af Planarealet,

A 3. Svevemodeller, den store Klasse: Svmvemodeller
(se Pkt. 2 ovenfor), hvis Planareal er mindst 30 dm?, og
hvis Planbelastning er mindst 15 og hejst 30 g/dm?.

A 4. Svevemodeller til Skrentflyvning: Svevemodeller
(se Pkt. 2 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen,

A 5. Svevemodeller, automatstyrede: Svevemodeller
(se Pkt. 2 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen, som er
forsynet med Styreanordning, som manevreres af Impul-
ser udefra uden den startendes Paavirkning, (Eksempel:
Som. Automatstyring regnes -Kompasstyring, Variometer-
styring m. m. — Som Automatstyring regnes derimod ikke
Kurveklap. som indstilles ved Startsnorens Lesgerelse fra
Modellen, heller ikke Urveerkstyring, Pendulstyring eller
lignende.) — Svaevemodeller, som tilherer denne Klasse,
kan ikke konkurrere eller sztte Rekord i Klasserne Al,
A2, A3, A4 eller A6,

A 6. Sveevemodeller, fjernstyrede: Svevemodeller (se
Pkt. 2 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen, som er for-
synel med Styreanordning, somn under Flyvningen kan
manevreres fra Jorden. (Eksempel: Radiostyring, Styring
med direkte eller reflekterende Lysstraaler m, m) —
Sveevemodeller, som tilherer denne Klasse. kan ikke kon-
kurrerc eller sztte Rekord i Klasserne Al, A2, A3, A4
eller AS.

8. Definitioner paa Klasserne i Gruppe B
Indendors Gummimotormodeller:

B 1. Indendsrs Gummimotormodeller, den lille Klasse:
Indenders Gummimotormodeller (se Pkt. 3 ovenfor), hvis
Planareal er hejst 7 dm®*.

B 2. Indendsrs Gummimolormodeiler, den store Klasse:
Indendors Gummimotormodeller (se Pkl. 3 ovenfor), hvis
Planareal er mindst 8 dm?.

B 3. Indenders Gummimotormodeller, specielle: Inden-
ders Gummimotormodeller (se Pkt. 3 ovenfor) uden Hen-
svn lil Starrelsen, som konstrueres som Autogyro (Flyve-
modeller, som bzres af selvroterende Plan eller Planer,
og hvis horisontale Hj=zlpeflader ligger udenfor Modellens
Hejakse og paa samme Side af Modellens Tvzrakse),
Helikopter (Flyvemodeller, som b=res af motordrevne
roterende Plan eller Planer, og hvis horisontale Hjezlpe-
flader ligger udenfor Modellens Hejakse og paa samme
Side af Modellens Tvemrakse) eller Ornitopter (Flyve-
modeller, som beres. eller fremdrives ved Hj=lp af mo-
tordreven Slagvinge eller Slagvinger, som kan drive Mo-
len frem uden Hejdetab).

9. Definitioner paa Klasserne i Gruppe C
Udenders Gummimotormodeller:

C 1. Udenders Gummimotormodeller, den lllle Klassc:
Udenders Gummimotormodeller (se Pkt, 4 ovenfor), hvis
Planareal er hejst 7 dm?

C 2. Udendsrs Gummimotormodeller, Mellemklassen:
Udenders Gummimotormodeller (se Pkt. 4 ovenforl, hvis
Planareal er mindst 8 og hejst 11 dm? Arealet af det
storste Kroptveersnit skal veere mindst L2 : 200, hvor L er
Kroppens totale “ Leengde. Planbelastningen skal vare
mindst 15 og hejst 306 g/dm?.

C 3. Udendors Gummimotormodeller, den store Klasse: -

Udenders Gummimotormodeller (se Pkt. 4 ovenfor), hvis
Planareal -er mindst 12,25 og hejst 13,55 dm? og hvis
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Vegt er mindst 226,7 g, Arealet af det sterste Kroptvaer-
snit skal veere mindst-L?:100, hver L er Kroppens-totale
L=ngde. Kroppens L®ngde maa ikke overstige Spzndvid-
den, Haleplansarealet ska] vazre mindst 15 pCt, af Plan-
arealet. Motorsystemet skal vere helt indesluttet i Krop-
pen.

C 4. Udendsrs Gummimotormodeller, Semodeller:
Udenders Gummimotormodeller (se Pkt. 4 ovenfor) uden
Hensyn til Sterrelsen, som konstrueres for Vandstart, og

som er fuldt funktionsdygtige efter 5 Minuiters Flyde-
preve,

C 5. Udendsrs Gummimotormodeller, specielle: Uden-
ders Gummimotormodeller (se Pkt. 4 ovenfor) uden Hen-
syn til Sterrelsen, som konstrueres som Autogyro, Heli-
kopter eller Ornilopter (se Pkt. 8 ovenfor, Klasse B 3).

10.. Definitioner paa Klasserne i Gruppe D
Gasmotormodeller:

D 1. Gasmotormodeller, den lille Klasse; Gasmotormo-
deller (se Pkt. 5 .ovenfor), hvis Motor(er) har et lotalt
Slagvolumen paa hejst 5 cm® Planbelastningen skal vere
mindst 15 og-hejst 40 g/dm?.

D 2. Gasmotormodeiler den store Klasse: Gasmotormo-
deller (se Pkt. 5 ovenfor), hvis Motor(er) har et totalt
Slagvolumen paa over 5, men hejst 10 cm® Planbelast-
ningen skal veere mindst 15 og hejst 40 g/dm?,

D 3. Gasmotormodeller, Semodeller: Gasmotormodeller
(se Pkl. 5 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen, som kon-
strueres for Vandstart, og som er fuldt funktionsdygtige
efter 5 Minulters Flydepreve. Planbelastningen skal vere
mindst 15 og hejst 40 g/idm?..

D 4. Gasmotormodeller, fjernstyrede: Gasmolormodel-
ler( se Pkt. 5 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen, som
er forsynet med Styreanordning, som under Flyvningen
kan manevreres fra Jorden, (se Pkt. 7 ovenfor, Klasse
A 6). — Gasmotormodeller, som tilherer denne Klasse,
kan .ikke konkurrere eller seite Rekord i Klasserne D1,
D2, D3 eller D5.

D 5. Gasmotormodeller, specielle: Gasmotormodeller (se
Pkt. 5 ovenfor) uden Hensyn til Sterrelsen, som konstrus-
res som Autogyro, Helikopter eller Ornitopter (se Pkt. 8
ovenfor, Klasse B 3).

Anmerkning: For samtlige Klasser med Undlagelse af
Klasserne i Gruppe B Indenders Gummimotormodeller
gzlder felgende Haleplansregel: Dersom Haleplanet paa
en Model overstiger 33 pCt af Haleplanarealet, skal hele
Haleplanets Areal medregnes i Berefladen.

MIKRO-
Diedel

Enhver
Modelflyvers
Dnske

Pris 138 Kr.

Medlemmer af Dansk Modelflyver Union 150, Rabat.

. Kaj Nielsen, Mekanisk Etablissement,
Kronprinsensgade 8, Kbhvn., Telefon Pulz 6628.




6.b.

1, udgave
1952

M-1-5

1. udgave
1952

M-1-6

C 3, Wakefieldklassen: gummimotormodeller (uden-
dgrs) (se e), hvis planareal er mindst 17 og hgjst 19
dm?2, Kroptveersnit mindst 0,65 dm?2 Vegt mindst
230 gram. Motorsystemet skal veere helt indesluttet i
}\{Ili&%pen' (Opfylder FAI-reglerne og foreskrives til

C 4, spmodeller: gummimotormodeller (udendgrs)
af klasserne C 1, C 2 og C 3, som konstrueres til
vandstart, og som er fuldt funktionsdygtige efter 1
minuts flydeprgve. (FAI: planbelastning 12-50 g/dm?,
kroptversnit mindst F:80). .

C 5, specielle: gummimotormodeller (udendgrs)
(se e) uden hensyn til stgrrelsen, der konstrueres som
gyroplan, helikopter eller ornitopter (se 1, B 3).

n. Definitioner pd klasserne i gruppe D, fritfly-
vende gasmotormodeller:

"D 1, international klasse: gasmotormodeller (se f),
hvis motor(er) har et totalt slagvolumen pa hgjst
2,5 cm3. Planbelastning 12-50 g/dm?2. Kroptvarsnit
mindst F:80, hvor F er planarealet. Vegt i gram
mindst 200 gange slagvolumen i cm®. (Opfylder FAI-
reglerne og foreskrives til VM).

D 2, store klasse: gasmotormodeller (se f), hvis mo-
tor(er) har et totalt slagvolumen pd mindst 2,51 em3
og hgjst 10 cm3, Planbelastning 12-50 g/dm2. Krop-
tversnit mindst F:80, hvor F er planarealet. (Opfyl-
der FAl-reglerne). '

D 3, spmodeller: gasmotormodeller (se f) af klas-
serne D 1 og D 2, der konstrueres til vandstart, og
som er fuldt funktionsdygtige efter 1 minuts flyde-
prgve. (Opfylder FAIl-reglerne).

D 4, fjernstyrede: gasmotormodeller (se f) uden
hensyn til stgrrelsen, der er forsynet med en styre-
anordning, som under flyvningen kan mangvreres fra
jorden (se k, A 6). Planbelastning 12-50 g/dm3. Gas-

motormodeller, som tilhgrer denne klasse, kan ikke

konkurrere eller s=tte rekord i klasserne D 1, D 2,
D 3 eller D 5. .

D 5, specielle: gasmotormodeller (se f) uden hen-
syn til stgrrelsen, der konstrueres som gyroplan, heli-
kopter eller-ornitopter (se 1, B 3). (Opfylder FAI-
reglerne).

o. Definitioner pd klasserne i gruppe F, linestyrede
motormodeller (hastighed):

F 1, lille klasse: linestyrede motormodeller (hastig-
hed) (se h), hvis motor(er) har et totalt slagvolumen
pa hgjst 2,5 cm?®. Linelzengde mindst 11,37 m (14 om-
gange til 1 km). ;

F 2, mellemklasse: linestyrede motormodeller (ha-
stighed) (se h), hvis motor(er) har et totalt slagvo-
lumen fra 2,51 til 5 cm3. Linelzngde mindst 13,27 m

" (12 nmgange til 1 km). :

F 3, store klasse: linestyrede motormodeller (ha-
stighed) (se h), hvis motor(er) har et totalt slagvolu-
men fra 5,01 til 10 cm3. Linelengde mindst 15,92 m
(10 omgange til 1 km).

F 4, specialmotor-klasse: linestyrede motormodel-
ler (hastighed) (se h), )
(se g). Linelengde mindst 15,92 m (10 omgange til
1 km). Maximumvzegt af motor 500 gram,.modellens
maximale totalvaegt i startklar stand indbefattet
brzndstof 1000 gram.

forsynet med specialmotor-

Opmalingsregler.

a. Alment: Dette kapitel indeholder anvisninger for
den opmaling af flyvemodeller, som fordres for re-
kords=tning, diplomprgver og visse konkurrencer.
Modellerne opmales i fzrdigbygset, indflgjen til-
stand. Opmaélingen (eller en kontrol, specielt af veeg-
ten) bgr foretages umiddelbart fgr eller efter pra-
stationen.

b. Planarealet: Planare:let er udgangspunktet og
fastsettes for alle typer med undtagelse af de spe-
cielle modeller (klasserne B 3, C 5 og D 5). Som plan-
areal regnes summen af det projicerede areal af ho-
vedplanet (-planerne) plus det projicerede areal af
hjaelpefladen (haleplan, forplan etc.), nér modellen
befinder sig i normal flyvestilling. Ogsa de dele af

planerne, som eventuelt gar ind gennem kroppen,
medregnes, idet man forleznger planerne ale

konturer ind til kroppens midte.

For at fA det projicerede areal projicerer n pla-
nets konturer ned pd en vandret flade og opmaler
det, eller man opmaler de sande flader og ganger dem
med cosinus til den vinkel, de danner med den vand-
rette. P_anarealet opgives i dm? (kvadratdecimeter).

For specialmotormodeller med rotorer er planare-
alet den (de) af rotoren (-erne) beskrevne cirkel
(cirkler).

c. Planbelastningen: For at udregne planbelastnin-
gen ma man kende modellens vaegt. Denne er vag-
ten af modellen i fuldt flyveklar tilstand indbefattet
trimveegt. Ved gasmotormodeller - og specialmotor-
modeller fastszttes veegten uden breendstof for mi-
nimumplanbelastning og med braendstof for maxi-
mumplanbelastning. Planbelastningen fis ved at di-
videre veagten (i gram) med planarealet (i dm?2) og
angives i gram pr. kvadratdecimeter (g/dm2).

d. Kroptveersnit: Kroptvaersnittet er det stgrste
tveersnit af kroppen, set vinkelret pd hovedplankor-
den. Det opgives i dm? og skal vare lig med eller
stgrre end det forlangte minimumstvaersnit. I lette
tilfzzlde males' det virkelige tveersnit, i vanskelige til-
flde med afrundede overgange til plan etc. kan man
som grzense mellem plan og krop tegme to lodrette
parallele planer, der er lagt som tangenter til den
indskrevne cirkel i kroptvarsnittet. .

_e. Spendvidde: Den direkte afstand fra plantip til
plantip i millimeter.

f. Leengde: Den direkte stgrste afstand fra forreste
til bageste punkt pid den samlede model, altsa ibe-
regnet understel, propel, haleparti etc. Males i mm.

g. Motor og propel: For gummimotorer opgives
vaegt, tversnit, leengde etc. For gasmotorer opgives
fabrikat, type, slagvolumen (cm3) etc. For propeller
opgives diameter og stigning i mm.

_ h. Egenhendig bygning: Ved fremstilling af en
egenhandigt bygget flyvemodel md man kun have
modtaget rdd og anvisninger.

Fglgende dele mé indgd i det sat, hvoraf model-
len bygges: Lister, ribber, spanter, randbuer, nase-
klodser, planbefeestigelser, startkroge, tidskontrol,
propeller, hjul, understel, udvekslinger, akselsyste-
mer, tfril;zﬁb, motorer med tilbehgr, styreanordnin-
ger etc.

10 Danmarksrekorder anerkendt med SV-HI
Modellen, hvormed Vanlese Modelllyveklub op-

ngeg? en kontrolleret Flyvelid paa over 42 Minutier, inden

den forsvandt ud af Sigte. Det er den, De skal og kan
bygge. Tegning 2,00 - Bygges=t 3.86.

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI =

SKJERN
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Flyverne forteeller:

Den forste Heojstart

Nu til Dags er Hejstarten den alminde-
ligst anvendte Startmetode for Svaeve-
modeller. 'Den er kendt og preovet af
alle Modelflyvere Verden over. Men for
en ti-femten Aar siden var der neeppe
mange her i Landet, som havde Kendskab
til denne Startmetode. Mit forste For-
sgg paa at faa en Svaevemodel til Vejrs
i Hojden var derfor alt andet end vel-
lykket, Det fandt Sted paa Marinens
Flyveplads ved Aune, hvor jeg velvil-
P'gfff'ﬂﬂdenfongnsk ligst havde faaet Lovat foretage mine
vy Uion Flyyninger. - ..
Knud Flensted-Jensen Jeg kom derud en Eftermiddag ved 6-T1i -
den just som Dagens Skoleflyvninger
var til Ende. Maskinerne var sat i Hus, og hele Perso-
nalet tog sig et 1ille Pusterum. Derfor var der fuldt
op af Tilskuere til Tragedien. Jeg benyttede 8 m Gum-
misnor og ca. 30 m Dragesnor. En af mine Kammerater,
Sportsflyveren Hans Axel, holdt i den ene Ende af Sno-
ren, mens jeg gik tilbage med Modellen for at straekke
Gummien. I Dag er jeg klar over, at jeg strakte den
alt for meget, men det vidste jeg ikke dengang. Mo-
dellen for til Vejrs somen Jager, rog af Snoren, stal-
lede for derefter at dykke lige ned i Jorden fra 95 m’s
Hejde. Resultatet var, at Planet gik i to Stykker!
Jeg skal ikke nzgte, at det var med en 1idt flov For-
nemmelse, at jeg hentede Modellen, ogat Jeg bagefter
maatte tage mod gode Raad og overbz=rende og trostende
Bemeerkninger af en hel Del venlige Mennesker, af hvil-
ke de fleste forstod sig en Del paa Flyvning, men af
hvilke inggn havde Forstand paa Modelflyvning!

. Indrykket af
INTAVA AVIATION PRODUCTS

SCT. ANNE PLADS 13 — K@BENHAVN K.
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Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY AlS.




