


Ett suverént trainerpaket till ett suverént pris for Dig som skall bdrja flyga. Paketet innehaller
en Skyward 40 i ARF utfdrande, en Focus 4FM radio med et fiérde extra HS300 servo och en
vass Brat 40F motor. Priset fa bli en glad éverraskning i butiken men vivagar lovaatt det &rbral
Historien fr Skyward i Sverige &r kort men intensiv. De férsta modellerna kom hit i véras och
succén blev omedelbar. Du kan vélia Skyward i storiek 25, 40, 60, 80 och 120 och flera av
storiekarna finns eller kommer ocksa som komplett byggsatser. Alla till mycket rimliga priser!
Skyward i ARF (néstan flygfardig) utfdrande ar ovanligt valbyggda modeller med fin finish.
Skyward KIT &r en mycket fint forarbetad och mycket komplett sats.

Skyward &r en traditionell trainer med skevroder och tjock profil pa vingen. Det gér den mycket
vél lampad som nybdrjarkarra men ocksa som trainer 6r Dig som redan har lite erfarenhet.
Varfér inte brja med en 40:a for att sedan ga vidare med en maktig 80:a utrustad med en stor
kraftfull motor.

Vlier Du att kbpa byggsatsen och bygga sjélv vet Du att en krash inte behdver betyda veckor
av byggande. Ersattningsmaskinen kan Du kdpa i ARF utférande och vara i luften igen redan
nésta dag — med en likadan kérra som Du sjélv byggt.

Butiker som erbjuder Skyward paketettilljulpriser: Bjérred SkdneHobby046-47114 Boras HobbexButken(033-140205 Eskilstuna
RC Hobby 016-121218 Falun KBs RC 023-25866 Fjugesta NérkesHobby 0585-20302 Géteborg Hobbycenter 031-459401, Toys
031-459401 Helsingborg Hobbycenter 042-131848 Héssleholm NissesVaruhus 045114325 Jénkdping JutaholmsHobby 036-
128777 Kariskoga JKsHobby 0586-58420 Karistad RC-biten 054-565793 Kiippan Hobbygdrden 043510322 Kristianstad
Havannamagasinet 044-110839 Kristinehamn RC & Hobby 0550-80205 Linkdping BorgsHobby 013-123981 Norrkdping Lekhuset
011-188891 Nykdping Leksaksaffdren 0155-210196 Skellefted Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wentzels 08-240790
RoffesModelflyg 333044, SadersRC 08-6436787 Strdmstad KjellsHobby 0526-11420 Siiffle Hobbykéllaren 053314594 Tomelllia
Affsl eksaker 0417-10008 Trollhlittan Tubra0520-13545 Varberg Hobbyslektronik 0340-80595 Viisteras ArosHobby 021-131060
Umed SI5jd&Hobby 090-144402 Ystad RC Hobby 0411-16245 Almhult Linds Kidder&Lek 0476-12838 Orebro HakansHobby
019-226613

Hitec drSveriges | sérklass mest ®
séldaradioanidggning. Foldem
fésmot5 krifrimérkentilladres-
sen nedan eller gratis | butiken.
Dér finns ockséa nyhetemal

ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08-6189220
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KOMPLETT PAKET MED FOCUS 4 EM & BRAT 40F MOTOR !

TEKNISKA DATA FOR SKYWARD
Skyward 25 40 60 80 120
Spénnvidd mm 1333 1600 1845 2030 2743
Langd mm 993 1123 1414 1450 1930
Vingarea dm? Q9 47 59 e 137
Motorstorlek 2034 4050 60 8090 120+
ARF T W

KIT xkommeriva) X ¢ X




Motor: 2-takt .45 - .61
4-takt .60 - .90

EXTRA 300

Spannvidd: 1727mm
Motor: 2-takt .60
4-takt .90 - .120

Ultimate 10-300

Spannvidd: 1370mm
Motor: 2-takt .60
4-takt .90 - .120

| Spannvidd: 1950mm
| Motor: 2-takt .40 - .61
4-takt .40 - .90

vill Du veta mera?!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN UpplL.II - fran |
Carrocar AB! Du kan kopa katalogen i nedanstdende vélsorterade lek- och
hobbybutiker eller bestélla den direkt fran oss. I nedanstaende butiker hittar
Du ocksd mycket av katalogens modeller och tillbehor!

Arvika Wikstréms Foto & RC hobby 0570-18905 Bjérred Skane hobby 046-47114 Eskilstuna RC Hobby 016-
121218 Everiid Evertds RC Hobby 0417-31338 Falun KB s RC Hobby 023-25866 Giteborg
Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hudiksvall RC Specialisten .
0650-12108 Jonkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlskrona Corner 0455- £
17820 Karlstad EIl-Air 054-155767 Klippan Hobbygarden 0435-10322 Kristian- 75 flygande modeller oc
stad Havannamagasinet 044-110839 Lidk@ping Flyghobby 0510-26234 Link@ping tillbehdr fir endast

Borgs Hobby 013-123981, Power Toys 013-127470 Ljusdal Nore-hobby 0651-16212

Luled RC Elektronik & Hobby HB 0920-225861 Malmd Bosses Hobby 040-291120 20 -
Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Nerrkdping Kneipens Modell- u
hobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Skellefted HobbyShopen 0910-26766 +porto 10.- o

Stockholm Roffe’s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Stromstad
Kiells Lek & Hobby 0526-11420 Séffle Hobbykdllaren 0533-14594 Siidertélje R2

Aeromodels 08-55080013 Trellhdttan Far & Flyg 0520-11414 Uddevalla Frimodigs Lek
& Hobby 0522-15177 Umea Sl6jd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby 018-
120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595, Procar 0340-38784 Vikarbyn
Siljans Modellsport 0248-20807 Vasteras Aros Hobby & Lek 021-131060
Akersberga Compiers 08-54020685

Finns i vélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkoping, Tel 013-112224, FAX 013-101049
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Prisvérda bensin-motorer till stormodeller: T
3W 35-240 ccm « MOKI AW 30, 45, 60 boxer,

65, 90 boxer » TITAN ZG 22, 38, 45, 62 ccm »
TARTAN FOX 22, 44 boxer, bade |- & G-utf »
SEIDEL stjarmmotor ST 540, 770, 996 end pa
forfragan » HB 61 PDP 10 ccm « STS-90B 15 cm
GLODMOTORER: Super Tigre, SC Super
Custom, Brat, Saito mm.

d-b kortantenner fér RC-flyg 35 & 40 MHz fér
alla fdrekommande radioanl&ggningar.

MWS

| ! PRISVARD!
METALLMODELLER * INTRESSANT OCH SPANNANDE TEKNIK FRAN PRAZISE: MWS kapacitets-métinstrument och
Heinkel 72 Kadett, spv 225 cm = Hornet, spv 204 cm = Super Cup, spv 224 cm * Weekend urladdare/laddare fér NC-ackar
Flyer, spv 213 cm » Silver Bird, spv 190 cm » Grasmlcke, spv 142 cm

R DELF-)MODELLEFI, 70% FARDIGA: Extra 300, spv 200 cm » Messerschmitt Bf 109G, spv ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
210 cm » Piper PA-18S Cub, spv 215 & 270 cm » Jodel R, spv 218 cm « Blicker Jungmeister, INFALLBARA LANDSTALL Giezendanner,
spv 200 cm » Cessna 182 Skylane I, spv 218 cm ¢ Pilatus PC-7, spv 208 cm elektriska fér F3A & andra. Anvands av
AIRWORLDS HARLIGA STORMODELLER: Suchoj SU-26, spv 200 cm » Zlin 50 L/M, spv toppflygare | Europa. Fraga oss!

214 cm « Dago Red, spv 220 cm, P-51 Mustang, spv 220 cm « Extra 300, spv 240 cm * Extra 2
260, spv 240 cm « Katana T-30, spv 208 & 250 cm * Klemm KI-35, spv 260 cm » Twin-Zlin 50, VOLZ HELMETALLSERVO Micro-Star Il, 18

spv 175 cm « Glasalr Ill, spv 220 cm = YAK-112, spv 275 cm = Jodel R, spv 280 cm « Wilga gram. Mini-Star I, 32 gram. Begar prospekt!
PZL-35, spv 220 cm * Vivak motorseglare, spv 345 cm ;
WEGA SUNSHINE TOPPMODELLER: Suchoj SU-26M, spv 200 & 180 cm » Grumman FUTABA-PROGRAMMET: servon, mottagare,

Bearcat, 1:5, spv 221 cm » Messerschmitt Bf 109G-6M, 1:6, spv 166 cm « Piper PA-185 cup  ©lika kontaker, olika langder, kablar mm
M, 1:4, spv 265 cm » Cassna 172H, 1:4 spv 274 cm * M-Spatz, spv 333 cm » ;
MODELLKATALOGER FRAN RODEL, AIRWORLD, WEGA SUNSHINE, gmﬁa’;‘;ﬁ mﬁ; zg: sz.Ltﬁl‘g'g', és‘t’i‘;’r‘"n 2
TONI CLARK, VOLZ, SIMPROP, KRICK, PROCTOR ENTERPRICES.
FOR NARMARE INFORMATION OCH PRIS-

. 8 SWEDCON KB  FrAGOR RING 0SS GARNA - DYGNET RUNTI
Praleel] Box 7045 » S-650 07 KARLSTAD

MODELLBAU

Sénd B50:- i frim. el. siitt in pa vart pg
054-18 64 07 (tel & fax dygnet runt) 484 41 58-8 sa far Du prospekt +
010-674 09 09 (biltelefon) prislista pa alumodeller & motorer.

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
férsta investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg for
steg, men varje gang bara s& langt som det behévs! Du kan till siut nd 2020-nivan, utan
att ndgot Du kdpt dr oanvéndbart! Denna nya "computerradio” dr avsedd fér "vanligt” folk
- dven nybdrjaren! Den nya varianten, Commader mec 2010 séljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretradsservon kan anvdndas/) men &r i vrigt komplett och direkt 4
anvéndbar. Pa utsidan ser den likadan ut som pa bilden, men saknar digitalvred och £
switchar. Den har:
= 4 kanaler (spakarna) i séndaren (elektroniskt finns redan
9 kanaler, update ej nédvéndig fér dessa)
* ackar i sdndaren och mottagaren
* 4 modellminnen
* 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
+ den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9 och
som &r mycket béttre och vésentligt minre.
* ocksd den svenska handboken fér Commander me 2020 med ett sérskilt
blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.
(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader mc 2010 kan, som den levereras, med tilligg av servon, anvéndas till flygmodeller med upp till
fyramandverkanaler (Skev, héjd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-blandaren anvinds). Nar Du behéver
mer, lis handboken, tdnk efter, och kép sedan till givare eller bestéll uppdatering precis sa som det passar Dig.

Commader mc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehéller: Sdndare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stdl med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris cirka 2.960:-.

Commader mc 2020 - 83 som | tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.955:-.

OR Bo AB [I%D MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
. HANDBOK fér me 2020 - pris 70:-
Lidgatan 20 «» 171 58 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43

Kundservice tisd & torsd 18-20, Iord 10-13 « 08-83 25 85 Sétt in pa pg 190082-8, fér lev. direkt | breviddan!
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Tvd bilder - allt for att fira/hedra/hyllasvara tva friflygstjiarnor
Per Findahl och Bror Eimar, som kan sitta World Cup Champ

'93 i F1A respektive World Cup Champ '92 i FIB pd sina

visitkort. Foto: L-G Olofsson (Per) & Gunnar Agren (Bror).

Nu éir det 1994! Blev det till ndgra nydrsloften, som redan har brutits? Att sluta roka? Att
sluta snusa? Att bli "bussige Viktor" pa filtet och hjilpa nyborjarna? Att ta en kldmma, fastin
man dr ensam pd filtet? Att stdda upp | bygglokalen? Att inte flyga éver depan? Tjatigt tycker
ndgra. Visentligt tycker andra. Det finns mycket att géra - smdtt som stort - och inte bara for
att man givit ett nyars[ofte" Sma dad. Stora ddd. Smadad och storddd.

Niira nog ett helt ar ligger framfor oss. Orérda dagar, som man kan géra storddd pa! Skall
vi gora ndgra storddd? Ar det ndgon, som véntar pd att ndgra storddd skall goras. Behovs
storddd nu for riden? Kanske inte. Ndgon har sagt, att det stort sker, sker i tysthet. Kanske det.

Man har sin énskelista pd vad som man tycker bor géras, Ibland dr man ensam om sina
idéer. Ar man flera brukar det gé littare att forverkliga dem. Det déir med "béickar smd"
gdller i manga sammanhang. Det géller dd man skall dstadkomma ndgot man vill ha
genomfiirt. Det géller, dé man mdste std upp som en man och visa att man hdller ihop - mot
yitre motsidnd, problem och eventuellt ocksd fiender. Dd galler det!

Ibland kan "tvirtom" vara bra. Splittring bra? undrar sdkert ndgon. Ja, sdger jag. Tdnk om
vi delar upp SMFF i tvd bridraforbund - ett SMUF (Sveriges Modellflygares Ungdomsfor-
bund) och ett SMVF (Sveriges Modellflygares Veteranforbund). Plotsligt kan da SMUF skryta
med att ha mer in 60% medlemmar under 26 dr (viktigt for SUR, viktigt for oss!).

Bdda forbunden ér naturligrvis anslutma pa samma villkor till KSAK och FAL Som idag.
Med samma avgifter, samma formdner, samma adress, men bara olika lirare! Ger mdnga
fordelar. Jag ndmner inte alla hér (lite kan val sparas till andra sammanhang!)

Jag har funderat liingre i de héir banorna. Och idén blir inte sdmre av det. Tvirtom.

En enande och stirkande splittring. Ett inverterat storddd, om man nu skall tala flygarsprak!

(Behdver jag pdpeka, att min dsikt inte alls - och inte
i alla ligen - delas av ledamiter i SMFF s styrelse.
Men den behéver ju inte vara dum for det?)




alltid att forbli W E, att initialerna stir for William
Earl dr liksom ointressant. Dessutom hann han dé
ett par ar innan jag kom i kontakt med hans bécker,
nirmare bestamt 1968 dé han var 75 &r gammal, s vi blev
tyvirr aldrig presenterade for varandra.
Att WE Johns hade egen erfarenhet av luftstrider gjorde
att hans bocker kidndes mer #kta in vanliga romaner.
Nir forsta virldskriget brot ut ryckte han forst in som
kavallerist, men omskolades senare till bombflygare.
Som sidan blev han ocksé nedskjuten och fick
tillbringa krigets sista manader i tysk fén-
genskap.
Han pastod vid upprepade tillfillen,
bland annat i en DN-intervju
1957, att det var det kidnda fly-
gardsset Ernst Udet som
skot ner honom. Efter-
forskningar visar dock
att det var omdjligt
eftersom Udet var
pd ldngpermis-
sion vid den hir
tidpunkten.
= Efter kriget

fortsatte Johns att

/ flyga ett tiotal ar,

/ for att darefter Gver-

£ ga till att skriva artik-
lar i flygtidningar.

¥ Borjade som foljetong

8 I februari 1932 kom den for-

sta berittelsen om James Biggles-

worth, populart kallad Biggles. Den
hette "The White Fokker” och publi-
ceradesitidningen "Popular Flying”.
— Dir behdvdes en foljetong, tyckte
jag, och fick for mig att jag skulle
skriva den sjilv, fast jag aldrig skri-
vitnagot litteréirt forut, har Johns be-
réttat i en intervju.

Senare samma r kom den for-
sta boken om Biggles, "The Ca-
mels are coming” eller "Biggles
dter 1 elden” som den heter pa

svenska, som varen sammanstillning
av tidningsnovellerna.
Ursprungligen var novellerna téinkta
for vuxna, men ganska snart borjade
Johns skriva for olika pojkmagasin.Ioch
med att beriittelserna till en bérjan gick som
foljetong kunde han successivt ta emot ldsar-
nas reaktioner och kommentarer och anpassa sitt
skrivande till vad de ville ha. Exempelvis ansags

Biggles som alltfor vek ndr Johns forsokte blandain
kvinnor i handlingen.

A
%

. Den historiska kyssen
. Diirf6r drdet timligenutmirkande attenda gingen
" som Bigglesblirkir visar sigkvinnan varaen tysk
y spion. Endelharspekuleratiom Biggles hade tyc-
' ke for min, vilket bland annat lett till att Monty
oo : - Python gjorten Bigglesparodi diir samtliga aktérer
ir homosexuella.

BIGGLE

land Bigglesfansen kommer forfattarens fornamn |

Grabbarnas hj
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Men jag kan alltsd dementera dessa rykten
och istillet forklara bockernas avsaknad av
kvinnor med denna tidigaerfarenhetav olyck-
lig kirlek. For sikerhets skull citerar jag par-
tiet med den enda litterirt registrerade kyssen
i Biggles liv:

— Marie, viskade Biggles da deras lappar
mittes. Sedan slog hans hjdrta hiftigare &n né-
gonsin fiendens flyg eller luftvérn kunnat
astadkomma.

Aven om Johns ocksa skrev om andra figu-
rer, ddribland elva bocker om flyglottan
Worrals, blev Biggles den enda som foljde ho-
nominidéden. Totalt blev det 96 volymer pa
engelska, vilketinnebiir att han skrevi genom-
snitt tre Biggles om aret. Béckerna har 6ver-
satts till en mingd sprak, och de som gavs ut
pd svenska vann sadan popularitet att Sverige
blev den nist storsta marknaden for Biggles.

Fastnade som niodring

Sjélv var jag nio &r nér min far en dag kom
hemmed tva bécker ur Bonniers Rédaramen-
serie. Han forklarade att han ldst dem som liten
och att de nu kommit ut i nya upplagor.

Glupskt slukade jag den ena, "Biggles &
Co”, och lirde mig pa kopet att den dir
forkortningen betyder company. Fascinerad
dver att en bok kunde vara sa fangslande kas-
tade jag mig raskt Over nista, "Biggles flyger
osterut”. I och for sig var den forstnimnda en
fortsittning pa den andra, men det gjorde inte
sa mycket att jag tog dem i fel ordning - efter
det hér var jag helt enkelt fast!

Nere i killaren hittade jag en del gamla,
slitna Biggles ur Bonniers serie Onskebéc-
kerna fran pappas barndom. Nir dessa varav-
klarade, gav jag mig pa Wahlstroms Biggles-
bocker.

De hir sma béckerna med grona ryggar var
verkligen beroendeframkallande. I varje fanns
nidmligen en forteckning Gver Bigglesbicker,
meden liten ruta framfor respektive titel s att
man skulle kunna kryssa for vilka man list.
Suktande tittade jag pé alla de tomma rutorna
och till sist blev de nédstan som ett gift,

Intensivt "missbruk'
Mina ar som "Bigglesmissbrukare” var i alla
fall hirliga. Fickpengarna kunde plétsligt an-
vindas till ndgot rejilt, istillet for att bara
slosas bort pa godis. Onskelistorna till fdelse-
dagar och jular fylldes av alla de dir titlarna
som inte hade ndgot kryss i rutan. Och var det
ndgon okunnig som gav mig en Fem-bok eller
Tvillingdeckarna, skyndade jag mig till bok-
handeln for att byta den mot Akta vara.
Mitt intresse holl vl i sig fram till hogsta-
diet - som tondring kunde man inte lingre g
och skylta med att man gillade Biggles. Men
aren fram till dess var ljuvligt intensiva. Jag
minns sirskiltett jullov nirjagi stort sett laste
en om dagen, ungefir som pojkarnas mot-
svarighet till spadbarns vitamindroppar.
Och visst vardet som vitamininjektioneratt

alte

och bibliotekens fasa
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fa folja Biggles (observera att jag aldrig an-
vint det engelska uttalet, utan alltid sagt nam-
net sd att dven e:et hdrs) genom hans dventyr.
Nir han flyger biplan under forsta virldskri-
get. Hans exotiska resor till Afrika och Syda-
merika under mellankrigstiden. Hans kamp
mot fascisterunder spanskainbdrdeskrigetoch
sedemera mot nazister och japaner under an-
dra virldskniget. Och dérefter jakten pd knark-
smugglare och Gststatsspioner under 50- och
60-talen.

Alltid samma personer

I de flesta var han omgiven av sina vénner
Algy, Ginger och Bertie. Och vare sig han
jobbarférRAF eller Scotland Yard dr det alltid
en person vid namn Raymond som &r hans
chef.

Aven hans konkurrent, Wilks, foljerhonom
genom dren. Nir Biggles flyger Sopwith Ca-
mel spakar Wilks SE 5 och nir Biggles dntrar
sin Spitfire sitter Wilks i en Hurricane. Beho-
ver jag tilldgga att Biggles rakar vara den av
de tva som flyger respektive tids populéraste
plan?

Just det hir att personerna dr de samma gav
en kiinsla av trygghet; oavsett var handlingen
utspelade sig kiinde man sig hemma. Till och
med Biggles drkefiende Erich von Stalhein
vilkomnar man nir hankommertillbakaibok
efter bok. Johns har pastatt att han personli-
gentriffat den tyske stridsflygaren Ernst Udet,
som jag namnde i borjan, och att det dr han
som fatt std modell for gentlemannaboven von
Stalhein.

Biggles motvilliga beundran for von Stal-
heins intelligens och yrkesskicklighet ir en
viktig ingrediens i bockernas krigsromantik.
Pé ndgotunderligt sitt kdnns det darfor logiskt
att Biggles, efter att ha bekdmpat von Stalhein
under tva virldskrig och ett kallt krig, till sist
far rycka in och raidda honom. Den gamle tys-
ken har da @ndrat politisk uppfattning pa grund
av hindelserna i Ungern 1956 och hamnat i
rysktarbetsldgerefteratt ha vigrat attlydasina
uppdragsgivare bakom jarnridan.

Skymfad pé biblioteket
Nir jag nu som vuxen riknar igenom min
Bigglessamling (som forresten stir bakom de
vanliga bockerna i hyllan, eftersom min hus-
tru inte tillater att den tar plats frin de bécker
som hon kallar riktiga) far jag antalet till 94.
Attjag dger sd méinga ir faktiskt bibliotekens
fel. De anség sig nimligen for fina for att
rymma min hjélte.

Nir skriplitteraturdebatten hérjade som
virst under 70-talet fick Biggles ta emot mer
stryk dn vad han sammanlagt fick 1 dventyr-

unhaeNTRICKER
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ensallabataljer. Da skulle Bigglesbickerren-
sas bort fran bibliotekens hyllor.

Jag minns med fasa hur jag glad i higen
stegade in pd Stadsbibliotekets ungdomsav-
delning i Halmstad. Forgives bliddrade jag
fram och tillbaka bland registerkorten utan att
hitta den ritte forfattaren under bokstaven J.

Niir jag till sist frigade en bibliotekarie fick
jag veta att Biggles inte var viird att ldsas.Jag
var djupt krinkt. Min store idol ansdgs inte
rumsren. Under ménga &r tittade jag snett &t
alla bibliotekarier; jag sdg dem alla som med-
skyldiga till denna skymf.

Kunglig uppriittelse

Att jag i min samling saknar en av de 95 titlar
somkommit ut p& svenska beror pa att den var
den enda som jag lyckades lina. P4 Nyhems-
skolans bibliotek fanns nimligen "Biggles
ordnar saken”. Jag lanade den ett otal géinger,
oftast snarare for kinslan én for att ldsa den.

Detta enstaka utliningsexemplar kiindes,
tillsammans med mitt livs forsta besok i hu-
vudstaden, som en himnd mot de samman-
svurnabibliotekarierna pa Fredsgatan hemma
i Halmstad. I Stockholm tog pappa med mig
till Kungliga biblioteket och i kartoteket. Didr
vimlade det av Bigglestitlar.

Vilken underbar kinsla! Trots att det hir
biblioteket var bade kungligt och stérre dn
Halmstads, var detinte for fint for att hysa min
dromfigur. Tala om upprittelse.

Att jag inte kunde lana med mig négot ex-
emplar spelade ingen roll. Och att Kungliga
biblioteket #r tvunget att ha alla bicker som
gesutilandet, oavsett hurdéliga de dr, sig jag
mellan fingrarna med...

Diremot vardeten omskakande upplevelse
nérjag fortio r sedan liste Stefan Miahlgvists
bok "Bigglesi Sverige”. Denna fil doktori lit-
teraturvetenskap penetrerar systematiskt de
verk som jag dittills trodde var en bra bland-
ning av flyg, dventyr, moral och kamratskap.

Reaktiondr kolonialist

Thans studie upptickte jag plotsligt att jag vuxit
upp med en reaktionér kolonialist som fore-
bild. Att dventyren var fulla av rasism, dir
afrikaner framstills som blodtorstiga, lataoch
trégtankta, indianer som dvirgliknande, smut-
siga djur samt araber och kineser som 16mska
och falska.

Med hjilp av olika handlingsmodeller vi-
sar Mihlqvist ocksa hurenkeltuppbyggda be-
rattelserna ar.

DA jag ndgra ar ddrefter kopt ett par gamla
titlar som kommit ut med de ursprungliga
omslagen fick jag for mig att ldsa en av dem.
Chockad 6verdenrapsodiska berdttartekniken

ochallaklyschomna gavjag upp efter tio sidor.

— Det hir méste ha varit en av hans simre,
de tidiga var sikert mycket bittre, intalade jag
mig sjdlv. Menjag vigadeinte letaupp nigon
Biggles i hyllan for att kontrollera.

Den evige ynglingen

Nej, inte vill man ta déd pd barndomens store
kidmpe, dven om jag som liten ibland ifriga-
satte hur Biggles kunde agera sa ungdomligt
trots att han i de senare bockerna niarmade sig
de 70.

Forfattaren Johns forsokte faktiskt pensio-
nerasinguldgruvai”Biggles does some home-
work”, men det manuskriptet hann han aldrig
avsluta fore sin dod.

Sajagtinkerinte heller pensioneraBiggles.
Istillet havdar jag envist att bibliotekarierna
som bannlyste honom hade fel.

Tack vare dessa bocker blev jag biten av
lasning. Episoderna gjorde mig dessutom in-
tresserad av geografi och historia.

Genom att ursprungligt utgivningsir ofta
angavs med romerskasiffror lirde jag mig vad
det dir med MCMXLIV betyder.

Lugn och logik

For mig kommer alltid Biggles att vara sym-
bolen for lugn och logik. Till trgst for allasom
dr stressade av oro avslutar jag dirfér med att
citera Biggles filosofi:

"Ndr man flyger, sd dr antingen allting
som det ska vara eller ocksd dr det inte det.
Ar allt som det ska, behéver man inte oroa
sig. Ar det inte, kan tvd saker héinda.

Antingen stortar man eller ocksad stortar
man inte. Stortar man inte, sd behover
man inte oroa sig. Stortar man, sd intréffar
ettdera av tvd ting.

Antingen blir man skadad eller ocksd blir
man inte skadad.Ar man oskadad finns det
ingen anledning att oroa sig. Skadas man
sa intrdffar ettdera av tvd ting.

Antingen repar man sig eller ocksa dér man.
Repar man sig behover man inte oroa sig.
Dor man, kan man inte oroa sig.”

Text: Anders Holmer » Bild: Jari Vilitalo

Fotnot: Nir denna artikel publicerades for
fdrsta gdngen i tidningen Hallandsposten
blev skribenten uppringd av en som ville ge
honom "Biggles ordnar saken”. Sd numera
har han alla Biggles-bicker som kommit ut
pd svenska.

| &r skulle kapten W E Johns, forfattaren till bckerna om Biggles, ha fylit 100 ar. Hans flygande
romanfigur fick pojkarna att drémma sig upp bland molnen och bibliotekarierna att se rétt.

Anders Holmer, som har 94 av de 95 Bigglesbécker som kommit ut pa svenska, beréttar hdar om sitt
férhédllande till barndomshjélten och "de sammansvurna pa Stadsbiblioteket”.
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et finns manga sitt att
D grunda, kli och dekorera

en skalamodell. Ingen me-
tod kan sdgas passa alla modeller.
Valetbestdms i mangt ochmycket
av storleken pa modellen, hur den
kommer att anvindas, hur mycket
tidmankan lagga ner pd modellen
och hur mycket tid man kan ligga
ner pa att prova ochrent av experi-
mentera sig fram.

Oavsett hur man viljer, sd dren
sak helt siker - slutresultatet be-
ror enbart pa hur bra man forbe-
rettdentrafirdiga modelleninnan
man paborjar arbetet med att kld
den. (Precis som det handlade om
tapetsering, Reds anm)

Ar det en massa klimmirken,
tryckmirken, skrapmarken, spric-
kor, knolar eller fordjupningar
eller andra "blemmor"” si fir man
vara medveten om att de kommer
att synas dven efter det man klatt
modellen - och kanske rent av &n
tydligare!

Samtliga bekldadnadstyper kri-
ver ett visst matt av kunnande vad
gillerhantering och behandling av
materialet. S bli inte besviken, om
de forsta forsdken inte slar sa vl
ut forsta gdngen Du jobbar med ett
nytt och for Dig obekant material.

Det ér oftast bara att ta "k14 av"
det mindre lyckade partiet och for-
soka igen. Det #r faktiskt s, att
méngabeklddnadsalternativ "spo-
las" av vissa byggare - i stillet
beror det hela pa byggarens okun-
nighet hur man arbetar med mate-
rialet.

Nagra olika typer kliidsel
Det finns ndgra grundldggande
beklddnadsmaterial- och bekldd-
nadsmetoder.

De kan grovt delas in i foljande

grupper:

A. Papper och mélning

B. Nylon el. siden och mélning

C. Papper + tunt siden el. nylon

D. "Virma pa/krymp"-material,
plast

E. "Virma pa/krymp"-material
med dukstruktur (med eller
utan ytfinish)

F. Plast/glasfiber eller plankade
ytor, och malning

Det finns forvisso ocksd andra
metoder eller kombinationer av
material, men de nimnda omfat-
tar grundprinciperna. De har alla
sina speciella egenheter och be-
grinsningar.

Dirfor dr det viktigt att géraen
rejdl virdering av savil fordelar
som nackdelar innan man be-
stimmer sig for beklddnadsma-
terial och sittet att k14 sin modell.

A. Papper

Papper - tunt eller tjockt - skall
anvindas uteslutande for 6ppna
fackverkskonstruktioner pa smi
modeller - eller i de fall man ef-
terstrivar ldtta partier - till exem-
pel stjartplanen pd en kortnosad
flygplanmodell. Det mest vanliga
omradet di pappersklddsel an-
vinds dr helplankade ytor.

En av de frimsta fordelarna
med "papper pé plankning" - 14t
vara med negativt fortecken - r
littheten att reparera den pap-
persklddd ytan efter en krasch.
Den begrinsade styrkan i pap-
persklddseln tilldter detunderlig-
gande trimaterialet att fordela
krasch-energinoch gd sénderiett
antal smabitar.

Det har hint att skalaflygare
kraschat sin modell rejilt under
jungfruflygningen i samband
med en tivling. varpd de sedan
samlat ihop bitarna - alla bitarna

IS

skar igenom
bada lagren
med vass
kniv eller
rakblad

i ot férsta lagret

Figur A

andra lagret

stryk pa mera dope

"\

vik upp ovre lagret
och pilla bort 6verskottet
pa under lagret

Modellflygnytts serie om

Fran tréfardigt till
klatt underverk!
Sa gor vi!

- och limmat ihop dem igen pa
puzzelvis och sedan ater flugitsin
modell i samma tivling dagen
dadrpa.

Det dr naturligtvis inte rekom-
mendabelt att halla pa pa det vi-
set, meniennddsituation ochmed
ett par flaskor cyanoacrylatlim 4r
det mojligt.

Medenstarkare beklidnad som
nylonhade det slutat med en duk-
tig "nylonpése" fylld med en
blandning av storre och mindre
brutna delar av bygget.

Nir sd modellen dr helt tri-
fardig dr det dags att géraen nog-
grann inspektion for att uppticka
eventuella limklumpar, som stic-
ker upp. Skir bort dem med en
vass kniv och Du slipper rika ut
for att de - da Du finputsar - slap-
perunder slipklotsen och orsakar
onddiga repor i den &nnu 6mti-
ligabalsaytan. Putsa ytanslitoch
fin med allt finare slippapper.

Anvind ocksé slipklots pé alla
jamnaytor. Dirigenom sikerstil-
ler Du att Du inte rundar till dem.

Pa bdjda partier, ddr det ir
omdjligt att anvandaslipklots kan
man ibland 16sa problemet med
atthélla slippapperetihandflatan.
Men anvind inte fingrarna. Med
fingrarna som stéd bakom slip-
papperet "rider" det riitt och slitt
overhogre eller hirdare partier av
triet. Blas rent och kolla ytan
igen.

Fukta eventuella tryckmirken
eller "bucklor" i trdet med vatten.
D4 reser sig de intryckta triifib-
remna, som sviller till ursprungs-

storlek. Putsa igen, sedan de fuk-
tade partierna torkat. Andratyper
av héligheter, sprickor (tillexem-
pel vid plankningsskarvar) far
fyllas igen innan de putsas.
Som spackel kan man anvinda:

A. Polyfilla fér inomhusbruk -
lampligt for dndamalet, da de
dr ldtta att putsa och inte viger
formycket. Skall dock inte an-
viindas till stora ytor. Biter
hyggligt mot balsa. Bér inte
anvindas for tunna "lagnin-
gar” da det kan spricka. *)

B. Plast och "mikroballonger".
Inte lika ldttputsat ochen aning
tyngre dn vissa typer av spac-
kel. Fister bra. Lampligt for
smé och tunna partier.

C. Vanligt mélarspackel.

D. Vinylspackel. Bra spackel-
typer, men inte alltid tillgédng-
liga. Kan ocksé ibland ha svért
att fasta pa vissa plastade ytor.

Hasomallminregel att alltid 13ta
spacklet - vilken typ Du dnanvin-
der Dig av - hirda/torka ordent-
ligtinnan den slutliga putsningen.

Hellre flera tunna lager
Bygg pa med flera lager i de fall
fyllningen sjunker - 13t torka mel-
lan varje lager. Sistalagretbér Du
forsoka overfyllamed- just foratt
kompencera for senare eventuellt
sjunk.

Padethirstadiet 4r arbetet med
modellen likartat oavsett vilken
belddnadsmetod Du kommer att
anvinda. Gor ren modellen frin
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Bilden ovan:

Kurt Lennds Curtiss XSBC-4 dir
ett fint bygge med duk- och
metallklidda ytor. Oavsett val av

kiadsel barjar ert fint modellbygge

inifran - pd planeringsstadier.
Ldgg god tid pd underarbetet, sd
blir det inte bara léittare art fa det
snyggt pa ytan - det gdr ocksd
fortare!

Bilden nedan:

Mera frin Kurt Lennds verkstad:
Handley-Page Heyford under
byggnad. Vissa partier dir redan

grundade och klara for detaljering

(nitar mm), medan andra har
slipats fir hundrade (?) gangen
och vantar pa dukklddsel.

Det géller att planera och fd in
allt vad gdller kablar, reglage,
stétstinger mm innan man lackar
dit vaven!

putsdamm. Blés rent. Sug rent.
Anvind girna en speciell typ av
"putsduk” som gor ytan fri fran
putsdamm och annat.

En liten mellan-not!

*) Det visar sig vid en rundring-
ning, att Polyfilla dr svarattfatag
i i Sverige. Produkten finns dock
i Danmark. Casco Nobels danske
drerfirsdljare, som den Gamble
varit i kontakt med, sdger att mot-
svarigheter inom Cascos produkt-
program heter #3672 Snabb-
spackel (tuber 300 ml, torktid 1-
2 timmar vid tunna skikt) eller
#3676 Casco Hus Fix (pulver for
vattenblandning, torktid 3-4 tim-
mar vid tunna skikt. Dessa pro-
dukter kan da klassas som "van-
ligt malarspackel” alternativ C.
Men kolla med Din hobbyhand-
are - han vet vad Du skall vilja!

Sa var det dags for
pappersklidsel igen ...
Porernaiden raa balsaytan maste
allra forst tatas. Det finns allskons
medikamenter for detta. Stryk
eller spruta pa i flera lager. Putsa
till jimn yta mellan varje. Den hiir
por-dtaren kan vara en blandning
av vanlig dope och talk, billack-
primer eller en epoxyfiller. Den
senare produkten har ménga for-
delar: den dr hallbar, foljsam men
ganska svérslipad. Sedan denna
"grundning" &r gjord, appliceras
ett lager av utspddd dope (75%
dope, 25% thinner) 6ver hela de-
taljen.

Papperet appliceras fuktigt i

hanterbara arkformat, till exem-
pel till 6versidan av en vinge.
Ligg pa arket och stryk pa dope.
Skrynklor kan litt sldtas ut med
hjdlp aven pappers-"dyna" - drag
den i linga tag Gver papperet.
Dubbelkrokta ytor maste klis
med mindre pappersbitar med
dverlappning; skir i mitten - pd
Omse sidor av dverlappningen -
medett vass rakblad och pillabort
de tva l6sa pappersbitarna. Pa det
siittet dstadkommer man en exakt
och fin passning mellan del-
ytorna.

Kolla att det inte blivit luft-
bubblor under papperet. Om det
aromojligt att fa bort dem genom
att borsta - tag bort papperet och
borja fran borjan. Det finns inget
virre 4n sma knottrigheter, som
orsakats av luftbubblorunder den
fardiga ytan.

Putsa med fint papper sé snart
ytan har torkat och pa med ytter-
ligare ett lager dope pa alla stil-
len med pappersskarvar. Putsa
dnnu en gdng just pa dessa stillen
for att fa bort eventuella kvar-
varande pappersrester.

Dirpa dr det dags for dnnu 2-3
lager av fortunnad filler med at-
foljande slipning med allt finare
slip-papper. Det hela brukarresul-
teraien suverant slit ytan som ar
klar for dekorering.

Forutom reparationsférdelarna
med den hir typen av pappers-
kladsel dr metoden relativt billig
och latt - forutsatt att man putsat
noggrannt!

B. Nylon och siden

Siden dr faktiskt inte mycket an-
vint som beklddnadsmaterial. Det
berornog paattdet drrelativtdyrt
-ochsvagare - innylon. Siden har
vissa fordelar pd mindre model-
ler, ddr det dr starkar &n papperoch
ldttare @n nylon.

Forde flestamodellerav nigor-
lunda storlek och med &ppen
struktur bor nylon vara det forsta
alternativ man funderar pa.

Styrkan och skalastrukturen gér
dettillettidealiska material fastan
det dr ganska tungt och kan ge
upphov till skevheter, om man nu
inte ligger pa det pa ritt sétt.

Nylon, speciellt tillverkat for
modellbyggarindamél passar fint
till vira behov. Om Du tinker
kopa hos tyghandlarn, sd skall Du
be om litt och tittvivd nylon.

De glesa nylonmaterialen kri-
vermycket dope for att tita struk-
turen och ge en tit yta och det
medfor onddig viktokning.

Nylonmaterialet kan ocksa fir-
gasin (kollamed farghandeln om
lampliga tygfirger!) Dédrmed er-
bjuds férdelar dd man vill ha fram
en linneyta for exempelvis dldre
flygplan - den graddlika, brungula
firgen kan litt tas fram.

Tva lager outspiddd dope app-
liceras pa de triytor, som skall
biranylonet. Lat sedan torka i ett
dygn. Putsa direfter de dopade
ytorna forsiktigt.

Kolla ocksa, att den pélagda
dopen inte har bildat stelnade
droppar pdnagot stille - exempel-
vis vid Overgingar spryglar/
framkantlist och dylikt. Var for-

Fortsdtining ndsta sida!
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siktig, s att Du inte skadar 5mta-
liga detaljer, da Du slipar.

Nylonet laggs pa fuktigt. Doppa
i vatten, 1at det dra. Krama ut
overskottsvatten och hing upp
det. Lit det "halvtorka" s att det
far en jaimn fuktighet 6ver hela
ytan.

Om nylonmaterialet ser ut att
torka under arbetets ging dr det
baraattspraya palite vatten. Aven
hir anvinds dope som "lim".
Pensla pd dopen - genom nylonet
-motde partier dir det skall fasta.
Trycktillomdet behdvs med fuk-
tade fingertoppar.

Forsok att fa viven sa trdrak.
Forsok ocksé att hillanylonmate-
rialet lagomt och jimnt spant.

Fiist 1 ena dnden forst - till ex-
empel vid vingroten - dra ut ny-
lonet spént lings med vingen och
fdst vid vingspetsen. Strick ut

10

nylonet mot framkanten och bak- |
kanten och justeraom det behdvs.

Vill Du lossa nylonet — pensla
pd med thinner. Arbeta pa lugnt
ochmetodiskt tills Du fatten jamn
yta helt fri fran skrynklor. Det ar
inte svart att kld med nylon.

Aven dubbelkrokta ytor klaras
litt med nylon - men kanske inte
vid forsta forsoket. Blev det inte
bra, pd med thinner, lossa och
forsok igen! Prova girna pé en
sportmodell, innan Du ger Dig pa
skala-juvelen!

D4 nylonet torkar, spanns det.
Men det kan bara ske en enda
ging. Ardetinte tillrickligt spint

sedan det torkat ir det sma chan- |

ser att man kan spinna det ytter-
ligare med spannlack eller lik-
nande. Om det ir skrynklor, s 4r
detbara att stryka pa thinner, lossa
och forsoka igen.

D4 man sedan dopar nylonet

| finnsrisk foratt man skapar spén-

ningarimaterialet. Skevheterkan
litt smyga sig in nidr dopen torkar.

Det ir speciellt viktigt pa exem-
pelvis vingar med tunn vingprofil,
som inte har nigon vidare vrid-
styvhet.

Forattreducerarisken for skev-
heter bor man dopa vingens dver-
och undersida samtidigt och nala
fastvingen - ellerbelasta den med
tyngder - for att halla den rak un-
der hela torktiden. Efter det att
man gjort sista strykningen med
dope, bor vingen fa ligga i spdnn
minst fyra dagar. Ju langre vi kan
lata den hallas i rdtt lage, desto
storre éir chanserna att vikan halla
vingen helt rak for resten av dess
liv,

Tre eller fyra lager av ldtt ut-
spidd dope behdvs sikerligen for
att tappa alla porer i nylonet. Det
forsta lagret brukar vara det
knepigaste eftersom det dr latt att
pensla dopen igenom nylonet sa
att det bildas sma "polar” pd ma-
terialets undersida.

Om det skulle raka bli sa, dr det
bara att héilla det misslyckade
omrédet ovanfor sitt huvud och
pensla thinner dver. Det gor att
dopen rinner tillbaks genom
nylonmaterial ut pa utsidan, dir
man kan pensla det it sidorna. For
att helt och hallet undgé risken
kan man spruta pa forsta lagret
dope; dopen liggersig dé pa ytan
(pa varpen och inslaget, som det
heter, man har vil kollat! Reds
anm) varpd man med litta pensel-
drag for ut dopen over porerna.
Dirmed far man ett jimnt skikt
av dope over hela ytan. For att
kolla titheten sedan man dopat,
kan man forsdkabldsa cigarettrok
genom ytan. Om réken sipprar

. i
Nedan: "Tack Cloth", en bra grej,
som tar bort varje dammkorn efter
putsningen. Minicars.

1genom sa behovs det dnnu ett
lager dope.

Efter ett par strykningar brukar
den framga om nylonet ir tillréick-
ligt spént. Fler strykningar med
spiannlack kandé medverkatillatt
detaljen blir skev. Anvind da
icke-spinnande lack. Ett par drop-
par ricinolja i ren dope brukar ta
bort alla spinn-tendenser fran
dopen.

Férsportmodellen som ofta blir
utsatt for rétt ovarsam och plag-
sam behandling 4r nylonet speci-

| ellt limpligt for savil Gppna som

plankade ytor.

C. Papper plus siden - eller

tunn nylon (chiffong)
Skilettill attkld en redan pappers-
klidd yta med siden eller tunn
nylonér attuppnaett bittre styrka/
vikt-férhéllande dn vad hade va-
rit fallet om man bara hade haft
ettdera av de tvd materialen. Det
blir foralladel inte lika starkt som
vanlig nylonklddsel. Det blir
viktsmassigt lattare och resulte-
rar i en skalalik vavstruktur.

Att kld med papper gors precis
som beskrivits tidigare under
punkt A for 5ppna konstruktioner.
Sidenet eller det tunna nylonet
appliceras torrt pa papperet.

Siden ér - dterigen - lite anvint
pa grund av kostnadsskil, medan
nylonchiffong (anvinds bland

| annat i mycket tunna dam-scar-

ves!) drett tinkbart alternativ, om
dn inte sa latt att applicera.
Slitaut chiffongmaterialet med
ett strykjdrn. Skir till materialet
med ett par centimeters Gvermatt
och stryk ut chiffongbiten (med
handen!) 6ver pappersytan sé titt
som mdjligt mot papperet.
Bérja i mitten att stryka pd
fortunnad dope med en fin mjuk
maérdharspensel pa chiffongen.

| Stryk ut mot kanterna.

Det viktiga dratt man haller ma-
terial sldtt och slipperluftbubblor.
Arbeta sakta och metodiskt och
forsok att for hindra att det tunna
chiffongmaterialet veckar sig.

Anvind en mycket vass sax da
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T v: Det finns mdnga bra "modell-
kosmetika" som gor det ldttare for

oss att bygga ldt och snyggt!
Kolla hos Din hobbyhandlare!
Det flesta "stora tiliverkare"
erbjuder kompletta serier, som
omfattar allt man behéver.

Nedan: Graupners "Fiillmittel”
och DeLuxe's Model Lite dr
exempel pa bra fyllare.

Du klipper siden eller nylon-
chiffong - annars blir det bara en
enda rora. Sedan Du klitt model-
len med chiffong behtvs endast
en ytterligare strykning med dope.
Vi har ingen malsittning att fylla
porerna, bara for att rétt och slitt
forstirka papperet - for att hindra
det att spricka.

D. Virma-pa plaster
Plastfilmer som Solarfilm, Mono-
cote och liknande har blivit popu-
lira. Fordelarna med dessa mate-
rial - snabbhet, renhet, luktldshet,
ekonomi ochden firdiga ytan - dr
vilkinda bland alla sportflygare.

For den seritse skalabyggaren
iremellertid dessa plastfilmer av
ringa betydelse. Den blankande
plastytan blir aldrig skalalik.

Dessutom dr det inte speciellt
lattatt pd den ytan applicera skala-
detaljer som nitskallar, platskar-
var etc, detaljer som krivs for att
man skall uppleva nddvindig
skalakinsla.

Didremot ér dessa plastfilmer
idealiska for populdrskalaentu-
siasten, som garna vill att det skall
gé snabbt att kld en modell - da
gima med en stark struktur. Man
bér bland annat komma ihag, att
plastfilmerna inte bidrar med
samma styrka till bygget som
exempelvis sideneller nylon. Fil-
merna finnsiméanga farger. Aven
varianter av metallicfarger fore-
kommer. Det bor vara méjligt att
finna en fargnyans, som passar
hyggligt med forebilden, men
man f4 vara beredd att offraen del
av "skalakénslan" da man anvén-
der den hir typen av klddsel.

Det ir mojligt att méla somliga
filmmaterial med oljefirg, men
det motverkarjulite syftet med det
hela. Dessutom ar vidhiftningen
mellan firg och film inte alltid den
bista.

Dé firgenviil irpdmalad, sikan
den missfirgas om man maste
spdnna filmen med strykjdm el-
ler vairmeflakt.

Vanligtvis applicerar man fil-
men direkt pa den obehandlade

balsaytan oavsett om det handlar
om helplankade ytor eller 6ppna
regelverk. DA det handlar om
oppna regelverk &r det svart att
skapa ett flerfirgat firgschema,
eftersom det &dr svart att ligga
stora ytor film pé en redan utlagd
film. Det bildas mingder av sma
luftbldsor mellan filmskikten.

Ettsittattklaradettadrattallra
forst applicera ett lager av pap-
per (som tidigarer beskrivits).
Direfter dr det mdjligt att appli-
cera den forsta fargytan - tag den
ljusaste fargen forst! Skir till med
5-10 mm Overmdtt. Virm fast.
Skir direfter till den morkare
firgen 1 exakt matt. Lat ett 15s-
ningsmedel 16saupp virme-"lim-
met" p filmens baksida och ligg
pa plats. Slata ut.

Med den hir metoden kan man
gora fargstarka och uppseende-
vickade monster - stora rutméns-
ter, strailmonstereller vad man vill
- 1 flera firger.

Pappersskiktet kommer ocksd '

att délja underliggande tri-fib-
rerna att synas genom filmen -
nagot som litt kan uppstd d man
varmer pa filmen lite for entusi-
astiskt pd den rda balsaytan. Pap-
peretbehdverinte dopas, om man
lagger pa det fuktat mot regel-
verket. Papperet dr diir bara for att
"bédra" och ge stod till filmen.
Papperet slapper litt igenom luft,
dd man virmer fast filmen.

Fa flygplan uppvisar den glin-
sande yta som plastfilmemna ger.
Filmytan kan mattas ner sedan
man klitt och krympt filmen om
man stryker pa matt och firglos
polyuretanlack.

Silver Solarfilm, till exempel,
ger ett forvanadsvirt bra intryck
av silverdopad linneklddsel, om
man mattar den pa detta sitt. Poly-
uretanlacken blir litt att stryka pa
uttannad med ungefir 50% olje-
fargsfortunning. Prova forst, in-
nan Du stryker p4 modellen!

E. Solartex och "'virma
pa' dukmaterial

Vad giller appliceringsmetod och
styrka, sd kommer Solartex och
dess motsvarigheter nigonstans
mitt emellan plastmaterialen och
den konventionella siden/nylon/
dope-metoden.

Solartex &r ett biaxialt (dvs &t
tvd hall, vinkelritt mot varandra)
orienterat sjilvhiftande bekliad-
nadsmaterial som ocksd &r vir-
mekinligt. Det innebir, att den
hidr typen av material kombinerar
nagra av siden/nylon-metodens
fordelar med det biista hos plast-
filmerna - den &r lattapplicerad,

ren mm. Men den dr inte billig.
Men om man riknar in tiden,
kostnad forbalsafiller, grundlack
mm, dope, penslar och dylikt, si
blirinte prisskillnaden sé stor som
den kan synas fran borjan,

Materialet levereras planti ark
och finns i ett flertal firger inklu-
siveen halvgenomskinlig variant
kallad "antique". Den liknari hog
grad naturlig linneklddsel och
passar didrigenom utmirkt som
klddsel till manga tidigare fore-
bilder. En annan specialvariant
som tillverkas av Covertite &r det
tyska WWI-romb-rutménstret i
skala 1:6.

Den som har haft den mindre
trevliga uppgiften att forsoka
penselmala detta speciella méns-
ter uppskattar till fullo detta ma-
terial. Det finns i endast en mons-
ter/farg-kombination, som passar
bést for vingtversidor. Fiirgena ar
lite vil klara, men kan tonas ner

Fortsdttning ndsta sida!
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Boddington-skala

Fortsitming fran foreg sida!

med en lite smutsig dope eller
klarlack. P4 samma siitt kan ma-
terialet ges en ton lite at orange
for vingundersidor for att ge en
mer autentiskt utseende.

Som vanligt da det giller alla
"nya" material, si giller det att
erfarenhet och experimenterande
ger Dig en uppfattning om vad
materialen klarar och deras be-
grinsningar. Eftersom materialet
kan anvindas pa manga olika sitt
- obehandlade, dopade eller ma-
lade - méste man forst testa pa
provbitarom ytskiktoch fargtyper
passar med varandra.

Det sigs, att det inte krivs na-
gon for-dopning eller grundning
av traytorna innan man klar med
dessa material - liksom att inte
materialet orsakar nagon vridning
av ytor. Dessutom stoppas krymp-
ningen (ndr man arbetar med
strykjérn eller varmblas) sa snart
manuppnarett halvt grams "spén-
ning" i materialet.

Appliceringstekniken motsva-
rar i stort metoden for vanliga
plastfilmer, men det verkar vara
in bittre att applicera pé in- och
utsidor av dubbelkrokta ytor
(konvexa & konkava ytor).

En mjuk behandling med vir-
meflikt, fingrar ochen mjuk trasa
hjalpertill att framgangsriktklara
av dessa "knepiga" ytor. En viss
overlappning rekommenderas vid
skarvar, annars kan det foreligga
risk for att de glipar upp, nir man
forsoker sig pa spanna klddseln
lite till som avslutning.

Luftbubblortas bort - liksom p
plastfilmen - genom att man
sticker med en knappndl, virmer
pa nytt och sldtar ut med mjuk
trasa.De tillkommande egenska-
perna som hdg styrka, formagan
attbemalas, och rikedomen pé fér-
ger och ytor gér den hir typen
"virma pa-duk" tillen konkurrent
till existernade material for skala-
byggare.

Efter ménga drs experimente-
rande har tillverkare av "virma
p&"-material lyckats fa fram en
produkt med silver-yta. Den lik-
nar exakt silvermalad duk, som
ofta anvindes pa flygplan under
mellankrigsperioden. Men det
krivs att man applicerar det med
viss omtanke och forsiktighet for
att forhindra att det "morknar" pa
de stiillen dir det har kontakt med
den underliggande regelverket -
12

ellerunderliggande pigment "blo-
der" igenom materialet.

Att snabbt kunna utfora det for-
beredande stadiet av ett bygge
av en modell uppfattas som var-
defullt for skalabyggaren. Det
utgor ett "mitt-emellan"-stadium
dédr man stannat upp for att be-
undra den trifirdiga modellen,
men samtidigt vill dra igéng for
att snabbt kunna se det slutgiltiga
resultatet - den fiirdiga modellen!
Mellan dessa tva hogtidsstunder
ligger da det lite trikiga arbetet,
déd man forebereder den tréfardiga

| modellen fér kladsel och ytbe-

handling pa ett eller annat sitt.
Det dr ett viktigt skede 1 bygga-
det. Det &r trakigt. Men vi vet
ocksa, att om man slarvar och har
for brattom, sa blir man blir be-
sviken pa slut resultatet.

| Enbart plast eft alternativ

En metod, som passar helplan-
kade konstruktioner och som &r
snabbare dn foreberedelserna for
pappers- eller siden/nylon-klad-
sel, bygger pd anvindadet av
plast. Medan motsvarande tid for
papper ( slipning, lackning, puts-
ning, kladning mm) kan ta ett par
veckor, kan den tiden inskrinka
sig till ett par dagar, om man gér
in for plast.

Hur kan det nu vara méjligt att
reducera den hir trdkiga tiden sé
pass mycket? Ritt och slitt genom
att utesluta pappers- eller siden/
nylonklidsel pa plankade ytor.

Plasten ger en primereffekt,
som tdcker alla porer samtidigt
som den gor balsaytan starkare.
Finns det inga nackdelar? Joda.
Plasten stirker balsan i viss ut-
strackning, men erbjuder inte
samma "sega” anti-spricknings-
eller anti-splittningsegenskaper
som uppnds med en pappers-, si-
den- eller i an higre grad med en
nylonklddsel. Det foreligger stor-
re risk att vissa skarvar Oppnas.
Sprickbildning kan ocksa uppsta
som en foljd av vanligt handha-
vande av modellen, eller av vibra-
tioner. Det senare géller férvisso
inte mindre modeller (med .20-
.40-motorer ). Men sé snart det
handlar om stérre modeller bor
man vara uppmarksam och sys-
tematisk kontrollera modellen.
Visst kan man kombinera plast-
metoden med att ocksa ligga pd
papper, men da har de flesta for-
delarna med plasten forlorats.
Plasterna, som anvinds, ir ke-
misk uppbyggda for att torka
snabbt, vara littslipade och litta

W

att applicera. De finns att tillga
som standardprodukter i hobby-
affarer. Mankan ocksa finnadem
som varande en standardprodukt
inom bilindustrin.

Vanlig glasfiberplast &r inte
lamplig for det hir dndamalet,
eftersom den dels blir alldeles for
hérd och svér att slipa/putsa.

Forsta lagret stryks pAmed styv
pensel. Man skall stryka "hart"
med rejila tag, s& att plasten
"stryksin"itrdytan, God vidhaft-
ning vid underlaget 4r viktigare att
uppna med forsta strykningen an
enmjuk, jimn yta. Nir plasten har
torkat - vinta inte for lange! - sa
putsar man fram en nagorlunda
slit yta. An krivs inte nagra su-
per-ytor! Stryk pé andra lagret
plast med langa penseldrag foratt
fa fram en mjuk, sldtoch jimn yta.
LAt det torka och putsa igen med
allt finare slippaper - torrt eller
vatt! Ett tredje lager kan visa sig
nddvindigt - eller ocksa handlar
detbaraomattfyllaigen lite buck-
lor. Putsa igen. For spackel savil
som de farger som skall anviindas
- kolla forst att de dr complatibla
(passar!) med plasten. Det kan
vara skil att gora det, &ven om det
visat sig att de flesta farger fung-

erar bra i hop med plast.

For att ge en indikation vad
giller vikten av olika ytbehand-
lings/klddseltyper kan man ta en
titt pa figuren nedan. De aktuella,
verkliga vikterna beror, som Du
forstar, i hog grad pa hur pass
generds du varit med bland annat
spackel, primer, lack - liksom hur
duktig Du varit att slipa ytorna
innan slutgiltig malning.

G. Plast och Glasfiber

Helplankade vingar och stjirt-
plan - framfor allt pa stérre mo-
deller klds med litt glasfiberviv
och plast. Gor man det korrekt,
innebir det inte ndgon stirre vikt-
6kning. Diremot ger det en talig
yta. Glasfiberviven skall vara fin-
maskig/tatvivd och litt och plas-
ten avepoxykvalitet. Avenom po-
lyesterplast har anvints pa nagot
stille, sa dr det aldrig bra att
blanda olika typer av plast.

Att ldgga pa glasfiberviiv och
epoxyplast dr ett kletigt jobb och
man skallhaPVC skyddhandskar
och jobba i ett vilventilerat ut-
rymme - inga insténgda sma hob-
byrum!

Klipptill viven med rejilt Gver-
matt och stryk ut den dver ytan.

Typ Enb material
Papper, tunt 0,10
Papper, tjockt 0,25

Nylon *) **) 0,65
Plastfilmer ***) 0,70-1,10

 Jimférande vikter fér olika
bekladnadsmaterial

Vikterna anges i gram per dm’ (utjamnade virden!)

*) Vikten beror pa nylonvavens tathet och palagd mangd dope.
**) "Varma p&"-duk (Solartex m fl) ligger pa motsvarande varden.
***) Vikten beror pa filmtjocklek och ingaende fargpigment.

~

3 lager dope  4lager dope
0,30 0,35

0,45 0,55

0,85

0,95




Solartex och Polytex dir tvd bra
"viirma-pd"-klddselalternativ,
dd man vill fa fram textil-
struktur.

Anvind utspidd plast (exvis SP
133) och bérja fran mitten av
viven. Stryk ut plasten ut mot
kanterna. En styv (engangs-)bor-
ste och en tunn plastskiva (som
spackel) kan anvindas for att fa
pa plasten. Pressa inte alltfor hart
ndr du lagger pa plasten. Slata ut
rynkor i vdven, fist den mot un-
derlagetochfyll vivens porer. Se
till att kanterna ar ordentligt fas-
tade. Kanterna trimmas, medan
plasten fortfarande dr mjuk, men
inte helt hiardad.

Beroende pa plastens hard-
ningstid (den beror pa hur mycket
hdrdare man har blandat i liksom
av temperaturen) si kan pensel
och plastarkspackel sa sakteliga
borja fastna och slita i vdven.
Doppa dirfor pensel och plastark
da och da i thinner. Vid skarvar-
na later Du vivbitarna ticka var-
andra. Overlappningsmaterialet
plastas in ordentligt - det putsas
slatt sedan allt hérdat!

Enfaramedden hiri6vrigthelt
fortraffliga metoden &r att man
kan riskera att fi vervikt - plas-
ten har lagts pa alltfér tjockt. Nu
dr det s&, att det dr inte madngder
plast, som gor det hela starkt, utan
kombinationen plast och glasfi-
berviv. Detinnebir, att man skall
bara lagga pa sa mycket att vav-
ens tridar fuktas och faster mot
underlaget.

Det far inte férekomma nagra
"polar" av plast! Om det samlas
gverskottsplast pa nagot stille dr
detbara att sugaupp det. Rullaen
toarulle dver ytan och den suger
upp Gverskottet.

Nir plasten har hirdat putsar
man litt glasfiberytan for att fa
bort eventuella ojimna och
"ruffa" partier. Stryk pd en litt-
vikts-filler (som passar, som 4r
compatibel med plasten). Putsa
igen noggrannt och upprepa pro-
ceduren tills ytan dr slit och fin.
Det kan inte betonas alltfér
mycket - eller upprepas for ofta -
att det ar bittre att putsa sig ner
till en fin finish ar béttre, dn att
spacklasigupptilldenochbygga
pa overvikt. Det ger alltsa ett
béttre och lattare slutresultat.

Indsta avsnitt tittar vi pd andra
bekladnadstyper och hur manklir
en modell med metall.

David Boddington

lermotorflyg har alltid loc-
Fkat mig ochdetiforstahand

beroende pa ljudupplevel-
sen. "Sangen” frin vil synkroni-
serade motorer kan vil knappast
limna ndgon oberodrd, inte mig i
alla fall.

Nu dr det tyvirr sa, att det dr
mycket sillan eller nira nog ald-
rig man fir hora "séngen" dver
hela varvtalsomradet. For det
mesta gir motorerna synkront pa
toppvarv, men det 4r sillan man
utnyttjar hela motoreffekten.

For att anknyta till David Bod-
dingtons artikel 1 Modellflygnytt
villjag kompletteraden medegna
erfarenheter som jag fétt via min
egen Mosquito.

Inte bara att skruva nalar!
Tyviirr far jag tillsta att viigen till
synkroniserad motorgéng ir
langre och mer komplicerad dn
manga kollegor forestiller sig.
Detérinte bara att justera nalarna.

For att gora det dn mer kompli-
cerat vill jag foresla att motorer-
nas vevaxlar balanseras. Den
metod jag har praktiserat och re-
kommenderat dr beskriveni AoH
nr 5/1980. Resultatet man efter-
striavar dr ligre vibrationsniva.
Detta resulterar i att motorerna
inte stor varandra via flygplan-
strukturen.

I dessa dagar med ljudmitning
gillerdetocksaatt fibortalltsom
kan ge upphov till resonans da
denna kan varaenavgérande fak-
tor, Tomgéngsvarvtalet gar dess-
utom att sdnka vilket dr visentligt
da modellen ska sta helt stilla fore
padrag vid start.

Titta pa linkaget

Nu tittar vi pa linkaget, det vill
siga dverforingen mellan servo
och motorer. Linkaget skall go-
ras sa glapp- och friktionsfritt som
dverhuvudtaget &r mojligt. Detta
utesluter - som jag ser det - wire
eller plast i plasthélje. Valj i stil-
let 90°-horn och rak dragning av
stotstdnger i pianotrad.

Justera forgasar-armarna!
Om vi nu tittar nirmare pa moto-
rerna nir dessa skruvats fastisina

Lars Helmbro
om flermotorflyg

fdsten, sa méste férgasararmarna

| pdvarje motor justerasinsaattde

har samma vinkel (figur 1).

Forgasaroppningarna (figur 2)
maste for samma vinkel vara lika
stora i de inblandade motorerna.
Flytta forgasararmarna mot lige
for tomgéang och kontrollera att
luftéppningen dr exakt lika stor pa
bada férgasamna.

Kontrollera luftéppningen vid
fullgas. Om forgasarvinklarna ar
fel inbordes, kommer luftopp-
ningarnaiférgasarna att variera -
och vara olika - vid olika utslag.

Nu gér det tyvirr inte att jus-

| tera linkaget mot forgasaren. Ett

felkan vara, att forgasarna dr olika
instillda eller att linkaget till for-
gasarna gerolika langtutslag. Den
hir felkillan maste tas bort. For
ett fel har gr aldrig att justera bort
med forgasarnélarna.

Det skall vil inte behdva pape-
kas att motorinstallationen for
ovrigt vad giller slangliangder,
tankldge, stifttypoch sd vidare ska
vara identiska.

Nir det sedan kommer till kér-
ning av motorerna gor man klo-
kastatt goraenindividuell grund-
instillning. Forstndr dettaér gjort
ir det meningsfullt att samkéra

(Figur 2

till servo

=" luftéppning
férgasaréppning

w
A

bréinslenél

motorerna. Starta och kor moto-
rerna samtidigt pa toppvarv. Jus-
tera till synkront varv.

Ar motorerna riktigt inkérda
bor skillnaden inte vara stérre 4n
+/- 50 rpm. Dra av och justera in
tomgangsvarvtal. Vid pédrag
mdste bada motorerna f6ljas at
oavsett om padraget gors snabbt
eller langsamt.

Ge noga akt pa hur dessa stabi-
liserarsig pd delvarv. Ibland upp-
levs att motorerna féljs at vid
padrag, men sa fort som gasspaks-
rorelsen stoppas fortsdtter ena
motorn att oka varvtalet. Mellan-
registerinstillningen dr da for
"fet" och ny justering behdvs.

Prova igen efter justering och
var inte ndjd forrdin motorerna
accellerar och stabiliserar varvta-
letinom 100 rpm 6ver hela vary-

| talsregistret.

Hoppas att dessa rader kommer
vil till pass och lycka till 6nskar.
Lars Helmbro

AR

Det var inte alls
mysigt med Sixten!
Han bara korde igang!
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Reglemente for
tavlingskilass F4C

Allmant
Person som representerar Sverige
internationellt skall vara svensk
medborgare och medlem i Sveri-
ges Modellflygforbund, SMFF.
Det drett hedersuppdrag att re-
presentera Sverige utomlands. Av
detta foljer bland annat att sir-
skilda krav kan stillas pa person-
ligt uppférande och stil. Brister
skall rapporteras till SMFF:s for-
bundsstyrelse, som beslutar om
atgirder.

Tavlingsdeltagare
med modell

En tdvlande skall representera
Sverige med modell som han/hon
vunnit platsilandslagetmed. Som
godkind internationell tévlings-
modell riknas en modell, som vid
minstenuttagningstavling place-
rat sig bland de tre framsta.

Uttagningstivlingar
AU-skala foreslar RC-grenstyrel-
sen efter samrad med ldmpliga
klubbar, vilka tivlingar som skall
gilla som uttagningstivlingar.
RC-grenstyrelsen faststiller dér-
efter uttagningstdvlingarna, som
skall utannonseras i ménads-
meddelande och/eller Modell-
flygnytt. Avannonsen bor framgé
vilka som #r tédvlingsledare och
huvuddomare samt tid och plats
fér tdvlingarna. Uttagnings-
14

tivlingarna bor vara preliminért
faststillda till tid och plats aret
innan de skall genomfdras. Tre
uttagningstivlingar bor hallas for
att ett landslag skall tas ut for att
representera Sverige internatio-
nellt.

Uttagning av landslag
Nedanstiende riknemetod skall
anvindas for att faststdlla de
tavlandes placering efter uttag-
ningstivlingarna:

Ettans resultati varje tavling dr
likamed 100% och de efterféljan-
des resultat fordelas i procent av
ettans resultat. Tavlande far till-
godorikna sig resultat fran hogst
tva uttagningstivlingar.

Representation
De tre personer, som erhdllit htgst
procenttal vid uttagningstivlin-
garna far representera Sverige
internationellt. Vid forfall for
ndgon av dess tre, beslutar gren-
styrelsen - efter forslag fran AU-
skala - om ndgon annan skall er-
sitta denne. Reserv bor utses.
SMFF beslutar om representa-
tion utomlands helt eller delvis
skall bekostas av RC-grenen. [de
fall RC-grenen endast star for del
av kostnaderna skall, innan tiv-
lingsanmdlan gors, de tivlande
sjilva inbetala sin del av kostna-
dema till SMFF.

Peter Kalloff

Kommentar
Jag utvecklar hir rubrikerna i
reglementet hértill vinster. Det
dr framst avsett att utgora un-
derlag vid remissbehandlingen
av reglementet, samt att det i
framtiden kan vara lampligt att
kinna till bakgrunden till vad
som en gang bestimts. Kom-
mentarerna kan eventuell fogas
som bilaga till reglementet.

* Samlade uttagningsregler
Jag finner det sjdlvklart att en
tavlingsgren som skala har alla
sina genom aren beslutade reg-
ler och bestimmelser pa ett
stille. Hur forvintas annars en
funktiondr som jag, som ena
dagen valts pa ett férbunds-
méte, att nasta dag kunna svara
pa till exempel intrikata uttag-
ningsfragor? Inte gar det attleta
igamla protokoll ochdokument
frin tidigt Attiotal och framét
och finna somt hir och annat
dir! Protokoll och dokument
som for ovrigt inte finns hos
mig utan i arkiv i Norrkoping.
Ejhellerkanjag forvintasringa
runt och fraga vad som giller.

Nej, jag vill haetti demokra-
tisk ordning faststallt och le-
vande tivlingsreglemente att ga
efteriegenskapavledamotiar-
betsutskott skala inom SMFF.

* Reglemente skall gilla
fran 1 maj 1994

Kan denna tidpunkt méjligen

vara mindre limplig? Forslag

pa bittre starttidpunkt emotses

154 fall.

» Tavlingsdeltagare

med modell
Jag har aldrig forstatt hur vi
svenskar kunnat dyka upp ut-
omlands med ett skalalandslag,
ddr personerna varit utrustade
med helt andra modeller &n de
som de vann sin landslagsplats
med hemma i Sverige.

Formig drbyggare/pilot/mo-
delletttivlingsteam. Jag skulle
vilja siga, att egentligen hor
ocksé pilotens medhjalpare hit.
S4 viktig anser jag att han ar!
Jag inser dock att sé langt gar
det nog inte att driva denna
fraga.

Jag menartill exempel att det
inte dr trovirdigt att sinda ett
landslag utomlands dér en el-
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ler flera deltagare medfor mo-
deller som kanske aldrig tdvlat
i Sverige. I viirsta fall gar det sd
illa somdet tyvirr brukar g, nir
man provar nigot nytt. Man
tvingas bryta for att ndgon for-
arglig detalj inte behagar fun-
gera som avsett. Sadant hdnder
alla, det vet vi. Mendet bérdock
¢j fa hinda pa ett virldsmaster-
skap eller pa ett europamiister-
skap, darfor att modellen har
barnsjukdomar.

Sérskiltilla dr det, tycker jag,
nér SMFF oftast stér for ett inte
ovisentligtekonomiskt dtagan-
deisammanhanget. Detkan till
exempel gilla anmélningsav-
gifter eller resebidrag.

¢ Uttagningstavlingar

Det &r inte minst i skalasam-
manhang viktigt att arbeta med
god framforhdllning. Detta
frimjar alla syften. Det dr ocksa
alltid lattare att gora forand-
ringariett preliminirt tivlings-
program #n att rigga till nagot
ndr tiden haller pa att rinna ut.

AU-skala bor ha ett infly-
tande Gver kvalitén pa en uttag-
ningstivling. Kvalité i den me-
ningen att de tivlande vet att de
blir - &tminstone formellt - kor-
rekt bedomda och att FAIs
Sporting Code f6ljs.

Av detta foljer, anser jag, att
ivarje fall den aktuella tivlings-
organisationens tivlingsledare
och huvuddomare ir utsedda i
samrad med AU-skala. Det fal-
ler sig naturligt.

Tre uttagningstiavlingar bor
ligga till grund for att man med
tillracklig sakerhet skall kunna
vaska fram det bista laget.

Nukan vider och annat stilla
till problem, varfor jag foreslar
att AU-skala - infér RC-gren-
styrelsen - bor kunna medge
undantag fran detta antal.

* Ekonomi
Om jag forstatt Johan Bagge
ritt, sa har savil friflyggrenen
som linstyrarnadetsa ordnatatt
de som uttagits och forklarat sig
villiga att ingé i landslaget, till
SMFF betalar in sin del av de
belopp, som idraktuella. Nar vil
sd har skett, sinder expeditio-
nen in resterande belopp till
tavlingsarrangdérer osv.

Peter Kdlloff
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En enig styrelse i Sveriges Mo-
dellflygférbund inklusive samt-
liga grenchefer, liksom ocksa
SMFF:s expeditionspersonal
och Modellflygnytts redaktion

ten Modellflygnytt liggs ner.

Modellﬂygn ytt laggs ner!

med redaktionskatten Baloo 1
spetsen har beslutat, att tidskrif-

lador tillhérande personer som i
rdtt tid blivit registrerade som
medlemmar i SMFF for 1994.

Nedldggning av Modellflyg-

nyttkommer endastattskeibrev- ' nuvarande SMFF-medlem bér se

till att medlemsavgift betalas in
till resp klubbi GOD TID, sé att
registrering i SMFF kan ske
inom foreskriven tid.

Dirmed slipper enskilda med-
lemmar och expeditionsperso-
nal utsittas forirritation och ex-
traarbete pa grund av for sentin-
komna anmilningar. Red

Det innebir i korthet, att varje

Dags ig for
Skaladagarna pa
Barkarby! 11-12 juli!

Nu har man bestidmt, nir en av Sveriges Modellflyghdjdpunkter
skall intriiffa. Det handlar alltsa om Skaladagamna pa Barkarby.

Lér forldggs det populdra evenemanget till 1ordag-sondag 11-12
juli (dock ej for att fira den Gambles fodelsedag, utan fastmer for
att man da tror att det blir bra véder och framfor allt bra uppslut-
ning av savil modellaviat6rer som askidare!)

I ar genomfirs ocksd nyinstiftade "Hobbyborgen Aresti Cup" i
samband med det dvriga & vilkinda programmet!

Siora
Modeller -
vad gaéller?

Vid styrelsemotet i oktober 93 beslutades att SMFF foljer FAIL:s
regler for sk "Storskala" for kategorien "Stora Modeller". Maximi-
virdena blir silunda foljande:

Biryta: max 500 dm? (vingyta + stabbyta)

Vikt max 25kg  (utan pilotdocka)
Birytebelastning:  max 100 g/dm?

Motor: max 100 cc  (jet el raketmotor ej tillaten)

Om Din modell viger &ver 7 kg (inkl pilotdocka) + brinsle maste
Du enligt tidigare beslut ha DISPENS for att fa flyga den. (Oavsett
modellens vikt, giller dock max birytebelastning 100 g/dm? - ett
viirde, som aldrig far overskridas av nagot modellflygplan!).

Dispensansokan skall vara underskriven av behérig person inom
berdrd klubb,

Som vanligt giller - liksom for allt modellflyg - att flygningen
skall ske i klubbregi eller pa av berdrd klubb godkint sétt. Model-
ler, som inte uppfyller regelkraven ligger utanfor SMFF:s verk-
samhet och omfattas dirmed inte heller av forbundets forsikring.

SMFEF:s styrelse

\

Modellflygare far
vandringspris fran
Flygvapenmuseum

Flygvapenmuseum och Ostergétlands Flyghistoriska Sillskap vill
med sitt nyinstiftade vandringspris starka sambandet mellan sig
och de modellflygare, som arbetar aktivt med svensk militdr flyg-
historia. Priset bestdr av del av en trépropeller, pa vilken tre silver-
miniatyrer av flygplan ir fistade.

Flygvapenmuseum i samverkan med Ostergétlands Flyg-
historiska Sillskap utdelar, efter forslag frén Sveriges Modellflyg-
forbund, ett vandringspris till den tdvlande, som med en modell
byggt med ett av Flygvapenmusei flygplan som forebild, placerat
sig frimst i den internationella tdvlingsklassen FAC eller annan
klass, som Sveriges Modellflygforbund bestimmer vid varje tav-
lingstillfalle.

Priset utdelas forsta gingen vid svenska misterskapstivlingar
padMalmenden30-31 juli 1994. Priset skall vara vandrande till och
med ar 2014 och forvaras mellan tdvlingarna i offentlig utstall-
ningslokal, som tillhdr Flygvapenmuseum.

Efter ar 2014 tillfaller priset Sveriges Modellflygforbund.

Linkoping 13 november 1993
Sven Scheiderbauer Tore Gullstrand
§ (Priset éverldmnat vid skalakursen den 13 november 1993)

| Helt omarbetad
skalahandledning
fran SMFF

SMFF:s skalahandledning, som grundar sig pa 1993 ars upplaga av
Sporting Code har nu fardigstilits.

SMFF:s skalahandledningen ir ett hjdlpmedel for alla, som dg-
nar sig at radiostyrda skalamodeller, vare sig man bygger skala-
maskiner ur byggsats eller frén ritning.

Den ir en sjdlvklarhet for alla, piloter och domare pa klubb-
tavlingar eller i stora sammanhang som svenska mésterskap etc.

Handledningen beskriver hur den statiska bedomningen gér till.
Vad ir det som domarna ser pa egentligen? Varfar skall jag ha do-
kumentation och hur skall den se ut?

Den gar igenom alla flygmandvrar, som finns i tdvlings-
programmet, och illustrerar dem med teckningar av Carl-Gustav
Ahremark. Handledningen beskriver ocksa vad domarna drar ned
pa ndr du flyger Ditt program.

Handledningen &r tryckt i praktiskt A4-format, s Du kan forvara
deni en vanlig parm. Bestill den fran SMFF:s expedition (tel 011-
13 21 10 eller fax 011- 16 91 60). Den kostar 75 kronor plus frakt.

Vi har for avsikt att under varen ldgga in den pa en disketti Word
for Windows, sd att Du eller klubben kan trycka upp den sjélv. Priset

torde bli detsamma.
- >

15



Kjell-Ake Elofsson i vdsterled * reserapport 2

US Scale Masters
Championsships 1993

I USA och Kanada kors arligen
ettantalregionala skalativlingar,
dir de bista kvalificerar sig till
"the grand final", Scale Masters.
Arets final - den 14:¢ - stod Scale
Squadron of Southern California
som vird for. For femte gingen.

Tévlingsplatsen var Mile Squa-
re Park, en stor fritids- och re-
kreationsanldggning i Fountain
Valley, en av Los Angeles sodra
fororter. Hir finns en permanent
modellflyganliggning, dir ena
sidan dravsedd férradiomodeller

och den andra for linflyg, friflyg
och raketflyg. P4 andra stillen i
parken finns ocksa bilbanor och
dammar for bétar.

Tavlingen pagick i fyra dagar.
Det borjade med statisk bedém-
ning forsta dagen. Eftersom
manga hade ldngt att resa, hade
var en och fatt en "slot-time". De
som bodde nirmast borjade och
de som hade lingst vig behovde
inte komma forrén i slutet. Myc-
ket praktiskt och ndgot f6r oss att
ta efter!

Unik statisk bedomning

Jag blev konfunderad nir jag fick
se hur den statiska bedémningen
gicktill. Man har tre bedomnings-
bord med en domare vid varje.
Vid forsta bordet doms kontu-
rerna, vid det andra hantverks-
skicklighet och vid det tredje yta,
farg och mirkning.

Modellerna flyttas fran det ena
bordet till det andra, och tre mo-
deller dr uppe samtidigt. Jag drlite
skeptisk till detta sitt att doma,
men man skall inte vara frim-
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T v: Gene Barton's Skyraider,
18 kg, 2,29 m spv, Webra Bully
33ec.

Nedan: Nick Ziroli jr med
pappas konstruktion av Hellcat,
22 kg, 2,44 m spv, 85 cc Sachs
bensinare. Tavlingens tyngsta.

mande for nya djirva grepp. Na-
got att prova i Pop-skala?

Fem modeller samtidigt

Flygningen sker frén fem flight-
lines samtidigt. Avstandet mellan
dessa iir cirka 20 meter. Teoretiskt
kan alltsid fem modellerna vara
uppe samtidigt. Snittet 1ig dock
pa tre modeller. Man flyger pd
samma banaoch precis som paett
riktigt flygfalt dr det ko ut pa taxi-
banan samtidigt som modeller
ligger i véntlidge for att fa landa.
Respektive pilots "caller” haller
reda pd omgivande trafik. Man far
fem flygningar frn samma flight-
line, medan domarna flyttar ett
steg mellan omgangarna. Snittet
av de tre bdsta flygningar riknas.

Stor modell-flora
Inom F4C har vi pa senare ar sett
en mycket trakig likriktning av
modellerna pa grund av ett - en-
ligt min asikt - vansinnigt bonus-
system. I Scale Masters har man
tack och lov inte infért nigon
bonus, utan modellerna bedoms
efter sin egna forutsittningar. Av
50 modeller fordelade sig dessa
enligt foljande: WWI 13 st, WW
IT 15 st, fliktkérror 7 st och &v-
riga 15 st. Nar sdg vi en sidan
spridning inom F4C senast?
WWII-modellerna ér ju praktiskt
tagetutdodaide sammanhangen!
Modellerna vigde mellan 10-
20kg och motorstorlekar rorde sig
mellan 15 och 60 cc, de flesta
tvitakt. Forhallandet mellan tva-
och fyrtakt var ungefdr 80/20.
Standarden pa modellerna varre-
lativt hog och ndgra holl dven
FAC-klass, dvenomdet inte kunde
platsadir pd grund av for hog vikt.
Négot negativt och typiskt ame-
rikanskt ir de blanka och polerade
ytorna. Vi 4r ju vana vid att mo-
dellerna skall se anvinda och
slitnaut, medan amerikanarna kor
med modeller direkt frin monter-
ringsbandet. Detta ger ett nagot
plastigt och sjallast intryck.

Bra kvalitet pd start och
landning

Tack vare systemet med flera
flightlines och skalenligt start-
banamed taxibanor, har amerika-
narna blivit mycket bra pa start
och landning (och dirtill hérande
taxning). Ju nirmare centrum-
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T h uppifran:

Shailesh Patel's F-14 Tomcat,
Yellow Aircraft-byggsats, 2,16 m
spv (utféllt ldge), 2 OS 15 ec;
Bob Olsons Helldiver, 13 kg, 2,23
m spv, Webra Bully 35 cc;

Greg Singelton's Tempest V, 10

linjen desto higre poing oavsett
vindrikining. Start och landnings-
strackorna varmycket skalenliga,
delvis tack vare relativt stora och
tunga modeller.

Ettexempel pd ovanstiende: En
Skyraider startar vid depén och
taxar ut pa linken med uppfillda
vingar och dppen huv. Vid taxi-
banan stannar den och filler ned
vingarna, innan den fortsitter ut
pataxibanan. Modellen véntar vid

taxibanans slut, slirtill bromsarna |

och varvar upp motorn.

Niar den landande modellen
kort av banan slapper Skyraidern
bromsarna och startar med ett hjul
pa varje sida av startbanans mitt-
markering och lyftereftercirka 80
meter. Vid den piféljande rak-
flygningen &r huven stiangd. Ef-
ter det att modellen flugit sitt pro-
gram ldgger den sig i vintelige
tills callern ger klartecken for
landning. Landningen genomfors
nistan pa linjen. Modellen stan-
nar efter 80-90 meter och taxar av
banan in pa taxibanan. Nir mo-
dellen stannat pa linken, fills
vingamna upp och motorn stannar.
Detta dr vad jag kallar realism!

Sdmre ljud
och skalenlig fart

Tyvirr dr flygningen i Gvrigt inte
fullt i klass med start och land-
ningarna. Det som fraimstdrarned
omdomet ir for hog fart liksom
for hogt och orealistiskt ljud.
Det ligger nog i den amerikan-
skamentaliteten attsakeroch ting
skall ga fort, 1dta mycket och
framforallt skall det vara minga

kg, 1,95 m spc, OS 35 cc, (efter
forstorad BrianTaylor-ritning);
Dave Sawatskys vackra Twin
Otter, 7,65 kg, 2,18 m spv, 2 0S
15 cc, kvadd efter motorstopp;
Metallblank F-86 Sabre; och
nedan ett av tre domarbord.

blinkande ljus. Jag hoppas att de
tinker om efter att ha sett och
framforallt hort tysken Andreas
Giertz' lugnaochtysta flygningar
med sin Spitfire Mk I. Han under-
strok dettaytterligare med uppvis-
ningar med sina andra modeller,
DC-3 och YAK-11.

Affirsjet segrade

Slutsegrare blev Dennis Crooks,
som med sin tvimotoriga Learjet
35A gjorde fyra fina flygningar.
Tillsammans med hogsta statiska
poiing rickte det till forstaplatsen
fore Terry Nitsch, F-86 Sabre.
Treablev Gene Barton med en av
tvd A1H Skyraider. Den andra,
flugen av Diego Lopez, kom pé
femte plats. Mellan dessa trangde
sig Shailesh Patel in med en F-14
Tomcat med vridbara vingar.

Roligare dn F4C

Slutomdémet om tivlingen ir
positivt. Det dr "action” hela ti-
den och med sd minga olika
modeller blev det aldrig trikigt.
Om jag gor en jimforelse med
fjolarets F4C-VM s vinner Scale
Masters klart pa pong. Arrang-
rerna med Harris Lee i spetsen,
gjorde allt for att tivlande och
exotiskalangviga svenskar skulle
trivas. Bland annat fick jag en
flygtur i Harris brors Vultee BT-
13 i samband med ett grillparty
vid Chino Airport. Jag blev dess-
utom inbjuden att deltaga i 94 rs
upplaga. Vi fir se hur det passar
in i arets program och vad det
finns for tillgingar i madrassen.
Tjalle
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Modellflygare i London

Den slog vil ut, Modellflygnytts satsning pa en gruppresa
till London och den stora modellutstéliningen Model
Engineer & Modelling Exhibition.

n del kompisar med hun-
Edraprocentigt modellflyg-

intresse och fi utblickar
mot andra hobbyslag tyckte, att
det kunde varit mer modellflyg.
"Bara" ett par terforsiljare och
négraenskilda modellflygklubbar
stillde ut. Som kompensation -
om nu sadan skulle behdvas -
kunde man gladjas at dels en
bedémningstivling med modell-
plan, som méssarrangdren Argus
anordnade, dels enrejilt tilltagen
inomhusflygarena, dar man till
och med RC-pylonflég! (Rune
Ackus Johansson borde ha sett
detta - helt 1 hans smak!)

Krimar-mdssa
Missan dr en "krdmar"-massa.
Det sldes av hjdrtans lust till sa

kallade "misspriser” - modell-
byggsatser, radioutrustningar och
motorer av alla slag.

I Hobby Stores/Ripmax monter
gillde det fullvirdiga RC-model-
ler av olika slag, i SAM's monter
sma friflygande (och RC-flygan-
de) smamodeller av den typ, som
svenskimportdren Natans Hobby
tar hem. Hos SAM blev vi dess-
utom forevisade en Gasparins
sjucylindriska CO,-stjirnmotor.
Den verkliga pirlan utgjordes av
en komplett RC-anldggning som
"skraddarsytts” for dessa sma-
modeller - se bild.

Ben Buckle hade ocksa en mon-
ter, dir oldtimers - modeller och
motorer - var huvudmelodien. En
hel del for elflyg fanns dir ocksa
i form av motorer, ackpaket, lad-

' W/

dare, liksom méngder av Flair-
varnare och annat godis. Och det
var bra priser pa allt - misspriser!

Mycket verktyg

En annan stor avdelning, dir
modellflygaren/modellbyggaren
kunde gora fynd, utgjordes av
verktyg och bearbetningsmaski-
ner av olika slag. Hir kunde man
forenlag penning inhandla sig en
liten 12V borr/slipmaskin, borr-
setom 10stborrarstegvis frin 0,3-
1,2 mmtill fjirdedelen av svenska
priser (har kunde inte ens en sjuk,
flytande krona forta de laga pri-
serna!). Slippapper, svarvar,
svarvstal, tvingar, brotschar, ja, i
stort sett hela pryl-innehillet i
Clas Ohlsons katalog dterfanns
hir representerade av for oss

Det var en stor mdssa - en riktig
"krdmar"-méssa, dér varje
modellhobby forsikte viirva nya
sjdlar - bl a med fina uppvisningar
med tdg, bil, bat och flyg pad rejilt
tilltagna ytor. Dessutom saldes
verktyg, stora och smd prylar.
Léngst t h Mfns Lennart Olofsson
vid engelska SMFF:s monter.

svenskar mer eller mindre kinda
mirken. Man kunde verkligen gor
fynd!

For batfantasten och ...

For att fortsitta med utstidllnings-
sidan, sa fick ocksa den batin-
tresserade modellbyggaren sitt
lystmiite stillat. Hir kringdes
byggsatser till otroligt fina mo-
deller av allt frin fungerande
ubdtsmodeller till museiskala-
modeller av segelfartyg och
Wasa-motsvarigheter (dir var-
eviga dicksplanka, bord, spant
och knap - och vad nu allt heter
inom det hidr omradet? - fanns
med) frin perioden med den span-
ska armadan med anknytning till
Lord Nelson, Waterloo och annat.

... for landkrabban!

Waterloo kanske inte har sa virst
stor anknytning till batsidan. A
andra sidan tickte man upp land-
baserat krig med fina diorama/
displaymodeller diér man aterfann
savil Hannibal med elefanter som
Eisenhower och Churchill i D-
dagsdiskussioner - allt otroligt
detaljerade.

Intressant Allt om Tag!
Tégsidan bjod pa hogtidsstunder
for den som stvs av rilsskarvs-
dunk. Naturligtvis aterfann man
savil HO som den engelska, snar-
lika varianten. Inte sd mycketiN-
skala. Drog man sig uppét "nol-
lan" och dirdver, si bjods man pa
de ritta angljuden, for dir fung-
erade det pa ritt sitt.
Runthelautstillningen gick paen
"balkong" enanldggning (7"), dir
man med eldrivna tag kérde med
passagerare.
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Hir och dér holl 5"-modelljirn-
vigsklubbar till och demokdérde
hirliga angmaskins-"levande"
skapelser alltifrin 2-axliga sma
sadeltanklok till enormiteter med
ménga drivande axlar, boggies
och16phjul bade hirochdir. Man
kunde staldnge ochnjuta av avan-
cerade slidstyrningar ochrorelser
med atf6ljande pys- och dngljud.
Hos nagra foretag, som silde
angmaskiner, eleganta ekerhjul
mm fanns den myckenhet av tig/

rils-godis, som fick tégilskaren |

att trivas.

Bilar, diligenser

Pa bilsidan fanns inte bara radio-
styrda och eldrivna fartvidunder.
England ir ju en gammal racer-
nation och det visades med ett
antal fina modeller (dnda upp till
skala 1:5) av nigra av de mest
kindaracerbilarna frin den period
inom formula 1, da engelsménnen
(Moss & Co) var dominanterna.

Huvudarrangtren Argus hade
anordnat en speciell bedomnings-
"competition", ddr man var vil-
kommen att stidllautsin flygplan-
modell till beddmning.

Hir kunde man njuta av en hér-
lig blandning av snygga byggen
av olika slag: flygande skalamo-
deller, oldtimer, mer eller mindre
speciella flygande modeller, men
ocksa fint utférda displaymo-
delleri plasteller metall. De bésta
fick "gold, silver or bronze med-

als". (precis som dé redaktions-
katten Baloo fick sin CAP viden
Sverak-utstillning!)
Tavlingar, uppvisningar
Under hela misstiden pégick
uppvisningar. P4 en rejalt tillta-
genbilbana kordes races dagarna
i anda. I en stor bassing visades
batar av olika slag.
Men allra bast var dock modell-
flyguppvisningarna, som skedde
iintilliggande byggnaden Natio-
nal Hall. Den var som en mindre
fotbollsplan med hogt till tak.
Hallens val tilltagna matt gav
plats for avancerade flygningar -
inte bara med sma snodd-drivna
skapelser. Hir kordes varje dag
RC-pylonrace med férminskade
Q-500-liknande modeller med
Cox-motorer. Det gick undan.
Flygskickligheten var stor.
Linflyg visades upp med bland
annat stunt och en variant av
teamrace, som flogs med "oldti-
mer"-liknande modeller (mera
liknande "riktiga" flygplan dnnu-
tidens team-eleganter!).
RTP-flygning visadesietthtrn
av hallen, ddr man pé nagot un-
derligt vis ocksd kunde flyga
RTP-lincombat med tvd modeller
och serpentiner. Piloterna satt ut-
anfor cirkeln. Sag kul ut!
Detrenainomhusflyget presen-
terades med en omfangsrik bukett
fran pistage, pinochio (och vad de
nu heter?), peanut, profile upp till
Easy-Bee, 25-0res till de mest

avancerade F1D-modeller, som
dock hade det lite stressigt i den
oroliga luft, som skapades av den
intresserade publiken.

En och annan héll inte for
"trycket", men de hann imponera
med karakteristiskt majesttiskt
lingsam flygning. Sant gér in-
tryck!

Intressant mdssa med liv!
Sammanfattningsvis var utstill-
ningen Model Engineer & Mo-
delling Exhibition intressant och
givande med sin blandning av
olika modellbyggaromriden.
Det blev en hogtidsstund for
dem, som var ute efter verktyg,
bearbetningsprylar av olika slag
och modellbyggarmaterial. For
den ensidiga modellflygaren var
missan kanske lite for "omfangs-
rik" 1 sitt utbud. Men de flesta
modellbyggare fascineras av och
finner intresse dven i andra vari-
anter av modellhobby. Entitt §ver
"granserna" dr stimulerande och
ger ofta impulser till nya idéer.
Diirfor var det ett givande besék
vi gjorde i Grand Hall Olympia.
De flesta bestkte missanpd
lérdagen. Fredag - ankomstdag -
veks for exkursioner i London
City, dit man kom pa nigra mi-
nuter med underground fran Ken-
sington-omradet, dir samtliga
resendrer inhysts pa bra hotell.
Nigra gjorde London City pa
lérdagskvillen. Andra tog tillfil-

5

let att g& pd musical eller annan
underhéllning.

Sondagen - avresedag - blev in-
nu en utflyktsdag till omradet
kring Piccadilly Circus med om-

| nejd, innan det var dags for sam-
| ling vid bussarna vid 16-tiden in-

foraterresan till Harwich och vin-
tande returfirja till Goteborg.

Givande for alla
Ingen framforde negativa omd-
men om viér forsta gruppresa, Jag
horde dessbiittre de flesta- sddiven
medfoljande damer - uttala sig po-
sitivt om resan. Detta talar for att
den hir idéen var riktig.

Diirfor lyfter jag pa kepsen for
idékldckaren Lennart Olofsson,
som dvertalade mig om att detta

var riktigt. Och att det ldg i tiden.

Jag lyfter ocksa pa kepsen for
alla resendrer som visade att idén
var riktig - och gav oss ett harligt
positivt gensvar. Darfor gér viom
det hela nésta ar vid samma tid.
Och ger plats for @n fler reseni-
rer, P4 den hir forsta "provresan”
var vi sjuttio stycken. Sjuttio hel-
ndjda resenirer.

Viskall dessutom utvérderaett
par nya idéer, som skall gora
Modellflygnytts gruppresor till
London och Model Engineer &
Modelling Exhibition 4n mer pris-
virda.

Den Gamble Redaktiren

" Nedre raden frv:

* I West Wings monter fick vi se
ndgot av det minsta i RC-véig - en
enkanals 27 MHz mottagare med
ett superminiservo. Svensk Gustaf!
I samma monter fanns en skén
liten niocylindrig kolsyremotor.
Allt for deras fina byggsatser

till friflyg- eller RC-modeller.

* Gdngtappar, borrar, frdsar mm -
mycket till suverina priser!

* Tva bilder frdn utstéllningen
display-tavling. En fint detaljerad
Spitfire fick fint pris. Man tivlade
med modeller frdn skala 1:72 upp
till bortdt 1:4.
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alfriheten harnu blivit stor

om man ir dgare till en

Concept 60. Ellerom man
star i begrepp att kipa en. [ sam-
band med att den nya Concept SR
60 har sldppts pa marknaden har
dven denna helikopters tillbehor
blivit tillgédngliga.

Detta betyder att man stegvis
kan uppgraderasin ordinira Con-
cept 60 till en ny Concept 60 SR.

I ett tidigare nummer av Mo-
dellflygnytt finns det mera infor-
mation om Concept 60 SR.

Uppgradering steg 1

Den enklaste uppgraderingen &r

att bara byta rotorhuvud till det

nyaH6101. Dettakostar 2.290kr.
For dessa pengar far man ett

helt nytt rotorhuvud i helmetall.

Tilldetta hordven nya stotstinger.

Nya delar till Concept 60

Jag rekommenderar att man
samtidigt kiper ett par pasar med
plastlinkar ( H 6067 R) och byter
dessa samtidigt med de nya stin-
gerna. Om de gamla plastlinkarna
inte dr slitna behovs givetvis inte
detta.

Med detta huvud pa plats erhal-
ler man en helikopter som har
visentligt bittre flygegenskaper.
Sjilva bytet dr mycket enkelt att

mer 1+ 1994

Frén viinster:
En Concept 30 SR firsedd med
Zeal huvud;

Oversikilig bild pé de ingdende
delarna i uppgraderingssatsen
H 6230;

En fullstindigt uppgraderad
Concept 60 med Zeal huvud;
Min "gamla” Concept 60:a
firsedd med det nya SR huvudet.

gora. Linkmétt och monterings-
anvisningar medfoljer.

Uppgradering steg 2

Niista steg #r att byta linkagen pé

skev och hojdtill push- pull. Dess-

utom byter man hela pitchmeka-

nismen och stjartpitchstyrningen.
For att detta skall fungera fir

man dessutom med en helt ny

' radiobrygga dir servona placeras

War Museum

20

Under Londonbesdket i samband
med Modellflygnytts gruppresa
dit, gjorde jag en "testtripp” till
Imperial War Museum, som lig-
ger en trettio minuters tunnel-
baneresa fran Kensington-omra-
det, dér vi hade véra hotell.

Imperial War Museum &r intres-

| sant. Det dr omfattande och "av-

handlar" samvildets land/sjo/luft-
insatser under forsta och andra
virldskrigen.

Dir finns bland annat Spitfire,
Mustang, FW 190, Camel, SE5a,
DH2. Den flygintresserade farsitt
lystmite dn mer stillat av special-
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Al

concm 60

-h-..

pd annat sitt dn i den dldre vari-
anten.
Innehallet i steg 1 ingar sjalv-

klart sven i denna sats och med |

samma forutsittningar.

Med detta byte har man upp-
graderat sin Concept 60 till en
nivd dir det nya rotorhuvudet
verkligen kommer till sin ritt.
Push pull oken goratt precisionen
Okar mycket patagligt. Pitchme-
kanismen okar upplosningen av
pitchinstillningarna och med den
nyastjirtpitchstyrningen forsvin-
ner allt glapp i denna del av heli-
koptern.

Priset for allt detta ar 3.490 kr.
Bestillningsnummer H 6230.

Uppgradering ovrigt

Vill man ytterligare forbittra sin
Concept kan man bytatill nya SR
swashplattan. Swashplattan ér ett
Zeal-tillbehdr och kostar strax
under tusenlappen. Bestillnings-

nummer H 6229. Onskar man |

sedan ta steget helt upp till SR

mekanik byter man iven till en
medroterande stjirtrotor.

Medroterande stjartrotor eller
F3C enhet som den ocksé kallas
bestér av tre delar H 6208 och H
6209 samt en ny axel H 6210 R
och kostar tillsammans cirka en
tusenlapp.

Ny huv, ruta + dekaler
Vill man sedan dven fa sin heli-
kopter att se ut som en Concept
60 SR byter man huv, ruta samt
forser huven och 6vriga delar med
de nya dekalerna. Bestillnings-
numret for dessadelar irH6119,
Priset forallt dromkring 1.200kr.
De rotorblad man tidigare an-
vint gar alldeles utmérkt att an-
vinda dven med den nya upp-
graderingen. Om man skall kbpa
nyarotorblad av ndgon anledning
kanjag verkligen rekommendera
High grade bladen H 6202.
Glom inte att dessa skall klis
med sjdlvhéftande vinyl och inte
med krympplast!

| Uppgradering Expert

Vill man ha det absolut fornam-
starotorhuvud som kan kpas har
man som nésta steg mojlighet att
kopa Zeal Z 6002 till ett pris av
3.690 kr.

(Detta huvud finns dvenien 30-
version for ca en tusenlapp min-
dre dn 60-huvudet. Bestillnings-
nummer Z 3006). For detta pris
far man ett rotorhuvud, stots-
tinger samt anvisningar.

Nir man skall uppgradera till
"expert”-steget kiper man endast
den sats som har bestillnings-
nummer H6231 och som innehal-
ler alla de andra delarna som ex-
empelvis ny pitchmekanism push
pull ok och s3 vidare, men utan
huvud. Priset for denna sats &r
cirka 1.300 kr.

Precision och exakthet

Zealhuvudet dr ett under av pre-
cision och exakthet. Jag har tidi-
gare skrivit om detta och huvudet

ar verkligen av en suverin kon-
struktion. Detkallas "swing head”
och nir man ser det férstar man
varfor och varfor det ér nagot all-
deles extra.

Sedan kan man mixa mellan
tidigare nimda mdjligheter dvs
swashplatta, F3C enhet , huv osv.

Avslutning

Kyosho har verkligen gjorten su-
verdn konstruktion. Nu kan vi
viljamellan olika alternativ foratt
det skall passa var och en.

Det handlar ju om individuella
behov— vilket behov jag har och
vad jag anser att jag har rdd med.
Ibland kan man dessviirre tvingas

| oplanerat bytaett antal delari sin

Concept. (Mankraschar juibland)
Vid dessa tillfillen &r det verkli-
gendags att tinka pi om man inte
skall uppgradera, nir man inda
byter!

Stig Johansson

montrar om "Spitfire", "Dam

Busters" etc. Information ges via |

TV-monitorer, dirmanmedenkla |

toucher pé bildrutan kan fa fram
olika typer av information om det
utstillda foremalet i friga.

Nere i museets undervaning
finns otaliga "promenad”-tema-

utstillningar omde tva virldskri-
gen med underavdelningar "At
Sea", In the Air, "At the West
front" etc.

Ienav montrarna, som belyser
World War I/"In the Air" dter-
finns den sjucylindriska stjam-
motorn frin Rode Baronens

| Fokker Drl och nagra morkrod-

fairgade dukbitar fran samma
maskin. I ett par "telefoner" intill
kunde man héranu gamla piloter
frén den perioden beritta om sina
flygningar med DH2 och annat,
om moten med tyska Albatrosser
och andra fiendeflygplan.

Inte behdver Du

klippa fingrarna
av Dig i propellern
varje gang!
Vi kan tréffas anda!

Imperial War Museum ir ett
fint museum, viirt att ligga nagra
timmar pa. Till ndsta resa om ett
ar ska vi att se till att vi kan er-
bjuda en gemensam transport till
dettamuseum for de intresserade,
innan det dr dags att antriéida ater-
farden till Sverige. Red
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Henning Andréason

Skanska hang - i ett och
samma sammanhang

Hovs hallar

Vibérjarinordvist - Hovs hallar.
Det hanget ir belaget ute pa Bjire-
halvén, Hallandsés nordliga av-
slutning. Ettbrant berghang, med
huvudsaklig nord-nordvistlig
strickning. Landningsplatsen be-
stirav gris, med inspriangd véxt-
lighet av bland annat enbuskar. P4
sina héll dr det ganska stenigt.

Oavsett man kommernorrifrén |

eller soderifrédn, sa ar E6 en na-
turligt fardvig. Vid trafikplats
Ostra Karup tar man av mot
Béstad, fortsitter pd vdg 115 mot
Hov, diren skyltanger avfart mot
Hovs Hallar. Parkeringsplats
finns vid foten av hanget. Man far
gA darifrén upp pa berget. Pa se-
nare ir har hanget varit sparsamt
besokt-ivarje fall av hangflygare.

Flickan fran Backafall
Sakommer vi tillon Ven. Allahar
vil hort talas om "Flickan fran
Bacakfall" p& Ven.

Backafall anger precis vad det
handlar om — 6ns berémda bran-
ter, Vill man hangflyga handlar
det mestom omradet frin 6ns mitt
och soderut. Flygbart i de flesta
vindriktningar bortsett frén norr.
On édr platt pa toppen, gott om
landningsplatser.

Under vixtperioden gbr man
klokt i att kontakta markdgare om
22

man vill flyga. Ténk pa allemans-
ritten! En viss rasrisk finns i
backafallen. Har far det goda
omdomet rida!

Man kommer ut till on via bat
fran Landskrona hamn. En 25-
minuters batresa inleder alltsa.
Turtiitheten har dkat avsevirt pa
senare dr, men man bor dnda stu-
deraturlistan om man endast pla-
nerar en dagstur. Bil kan medtas,
men det ldr vara ganskakostsamt.
Vidare information kan fis ge-
nom Landskrona-Ven turistbyrd
(0418-169 80, oppet hela aret).

Glumslovs Backar

Sex kilometer norr om Lands-
krona ligger Glumslovs backar.
Hir finns mojligheter till hang-
flygning, men undertecknad har
inga egna erfarenheter av detta
hang. Det kan vara svart att hitta
bra landningsplatser. Avfart mot
backarna gors vid bensinmacken
pa héjden. Vill man veta merkan
det vara klokt att kontakta mo-
dellflygklubbariomradet, till ex-
empel Helsingborgs MFK.

Bunkeflo strand

Séder om Malmé finns ett hang
vid Bunkeflo strand, pa en konst-
gjord s, troligen avsedd som
faste for Oresundsbron i framti-
den. Asen bestarav fyllnadsmas-

sor fran ett ndrbeldget kalkbrott.
Hiir kan man flyga hang i vindar
frin vist till sydvist. Hangets
langd &r cirka 200 meter.

Landningsplatserna dr sparsamt
bevuxna med grids. Man borhaen
viss flygvana pid hang for att
prickarittilandningen. Sjalv fly-
ger jag pa hanget vid néstan alla

. arstider. Bra tréningshang.

Fran Malmo dker man séderut
mot Limhamn, fortsitter ut pa
Kalkbrottsgatan forbi kalkbrottet
(utsiktsplatsen dr vird ettbesok!).
Strax fore infarten till Bunkeflo
strand, ses till hoger i fardrikt-
ningenenskyltmedtexten "Skjut-
bana". Dir tar man in, kor cirka
100 m rakt fram till en ravin, dar
bilen kan parkeras obehindrat.
Man fir ta sig upp till hanget till
fots - grova skorrekommenderas!

Utanfor Malmé ligger ett sam-
hille som heter Kéglinge vid vig
101. Strax utanfor samhillet kan
man via en avtagsvag till viinster
ni ett hang, beldget intill en stor
damm. Viigbeskrivning omdjligt.

Hir far man fraga ortsbefolk-
ningen. Hanget har bra hdjd.
Landning i gris. Vissa hinder i
inflygningen finns. Endast for tri-
nade flygare.

Hammars Backar

| Hangflygarnas Mecka i Skine

En aktuell
sammanstélining
av skanska hang -
var de ligger, flyg-
barhet och andra
bra och allmédnna
uppgifter om dem.

heter Hammars Backar, som arli-
gen besdks av étskilliga hang-
flygare. Hanget i Hammar &r en
delav Kasebergaasen, enistidsav-
lagring av grus och smdsten.
Hangets hojd varierar mellan
40 och 60 meter och ar flygbart i
vindriktningar frin sydvist.
Landningsplatsen ar vl tillta-
gen, gris overallt. Flygbart dven
for nyborjare. Vindriktningen dr
sommartid nistan alltid ritt, be-
roende pé sjobrisen. I regel kan
man éka bil anda upp pa hanget,
men det rader strikt forbud mot
terringkdrning i omradet. Hang-
flygarna far finna sig i att dela
hanget med andra flygaktiviteter,
som till exempel hdngglidare och
skramflygare. Har far sunt fornuft
rada. Man kontaktar varandra och
gor upp om ordningen i luften.
Hingglidarna kan vid gynnsam
vind flyga tre kilometer bort mot
Késeberga och sedan atervinda
mot Hammar, och vid vir viind-
punkt kan problemen uppsta, om
inte briefing har gjorts i forvdg.
Till Hammars Backar kommer
man frin Malmé via Ystad pé
E14. Man fortsitter genom Ystad
ut pa vig 10. Cirka 7 kilometer
utanfor Ystad i ostlig riktning
kommer man till en avtagsvig
mot Késeberga. Dartarmanin till
hoger, och nér efter cirka 5 kilo-
meter en by med namn Hammar.
I byn finns en liten bensinmack,
och man tar in till héger dar ome-
delbart efter macken och foljer
denlilla vigen mellan husen. Lag
hastighet rekommenderas!

Kaseberga: Ale stenar

Nista fornamliga hang ligger i
Kaseberga. Det ar bra att fortsitta
frbi Hammar 3 kilometer lédngre
bort, diren avtagsvig garner mot
hamnen i Késeberga. Parkering
sker pa hamnplanen (kan bli
trangt sommartid!). Sedan far
man vackert g med modellerna
upp for branten mot Ale stenar.
Ganska jobbigt, men gar bra med
lite planering. Vil uppe vid skepp-
sdttningen far man 16n fér médan.
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Nagra av de skanska hang, som Henning
Andréason beriéttar om i sin artikel

Hovs Hallar
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Hammars Backar

Hanget vid Ale stenar ar vil till-
taget och har formodligen Sveri-
ges langsta landningsbanor pa
gris, da det giller hangflyg ...

Sjilv ordnade jag hdr 1986 en
flygkurs i hang med fem dagars
varaktighet, och vid kursslutet
hade samtliga elever blivit habila
hangflygare. Sikerligen bidrog de
vil tilltanga landningsytorna till
succén!

Ytterligare upplysningar om
forlaggningar mm i omréadet kan
fas genom Ystad turistbyrd (0411-
776 81, 6ppet hela aret).

Nirdet giller Hammars Backar
kandet varalampligt att komplet-
tera med en upplysning om att
omradet dr avsatt som skjutfalt for
P7 och Lv4 1 Ystad, och siledes
ar avstidngt under Gvningsskjut-
ningarna. Upplysning om skjut-
ovningar finns pa anslag alldeles
vid uppfarten till hanget, vid
faristen. Sommartid ér Svningarna
som regel mycket fa, och i han-
delse av avstdngning aterstér ju
alltid Kaseberga.

Brasarps Backar
Aker man sedan uppét langs Ost-
erlens kust férbi Simrishamn och
Kivik, kommer man si smaning-
om till Brosarps backar, ddr ocksé
mojlighet ges till hangflyg. Med
oerhort kuperad terring, menkan-
ske snélt om landningsytor.
Sjélv har jag besokt platsen
minga ganger, men aldrig provat
hangméjligheterna dir. Osterlen
ir ju pad méinga stdllen kraftigt
kuperat, och det kan sjilvfallet
vara lont att "botanisera" dir i
sokande efter hangplatser, om
man nu har en modeller i bagage-
utrymmet. Forsoka duger ...

Héngivna hang-
sammanhang

Undertecknad har lovat att gora
ensammanstillning av skdnska
hang. Tyviirr har hangflyg-
ningen starkt minskat, atmins-
tone i tdvlingssammanhang,
men jag hoppas pd enrenéssans
for denna gren av modellflyget.

Jag har efter bista formaga
sammanstéllt de uppgifter som
kan vara av intresse for unga
och gamla hangflygare - och for
dem, somvillborjamed grenen.

Det kan betonas att jag sjdlv
har flugit pa de hang, som tas
upp i sammanstillningen, och
dr didrmed part 1 malet sa att
sdga, Hirmed tversidndes resul-
tatet av mina undersokningar
meden forhoppning om att man
kanske i andra landséndar kan
tanka sig gora nagot liknande.
Troligenér hdga transportkost-
nader en av orsakerna till till-
bakagingen for grenen F3F.
Vanligen har ju radioflygaren
sitt hemmafilt att fara till, da
han vill utdva sin sport. Men dé
det giller hangflygning, sa
maste man ju ta sig till hanget.
Om inte berget ...

Viharjuett generationsskifte
dven inom modellflyget. Sa jag
ser ganska optimistiskt pa fram-
tiden. Lyckligtvis delas denna
uppfattning av de flesta inom
var 4dla sport!

Med viinliga héilsningar
Henning Andréason
Ledamot Au F3F

\ o
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Klaus Jorg Hammerschmidt

Euro-Trophy

1990 startade CO, Euro-Trophy en
internationell serie for klass FI1K -
tidsflygning med CO,-modeller.
Poing gavstill dem som stéllde upp
pa deltivlingarna (Ungern, Oster-
rike, Schweitz, Tyskland, 2 x
Tjeckien, Frankrike, Polen ... om
man placerat sig pa dvre halvan av
resultatlistan.

I serien riaknar man in de tre
bista deltidvlings-resultaten for
varje deltagare.

Vid Euro-Trophy 1993 fickinte
mindre dn 37 modellflygare fran
sju olika lander podng i Euro-
Trophy (placerade pa ovre halvan
av resultatlistaniminsten deltiv-
ling)I ar, 1994, forldggs en del-
tiavling till England.

Ovan frv: Ungraren Gyorgy

| Benedek vann 1991. 1992 tog

Osterrikes Werner Schaupp flest
podng och 1993 erholl Petr
Vasina, ocksd fran Tjeckien.

Nedan: 1992 drs segrare
Werner Schaupp dverldmnar
vandringspriset till Petr Vasina,
som blev 1993 drs segerherre.
(Foto: Walter Hach, Osterrike)

Ndgot for svenskar - CO, Euro-
Trophy-serien? Tivlingen kan lik-
nas med det dvriga friflygets World
Cup-tivlingar. Varfor sa fa kol-
syreflygare i Sverige - liksom ocksd
hangflygare?

Den Gamble
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Stadgshoteliat « Sadertdlje « 9-10 oprl = K 1300

Né&r man talar ohm
(héapp!) elflyg
géller faktiskt
ovanstaende i hég
grad. Idag ska vi
ta oss en titt pa de
motorer som
undertecknad har
en del erfarenhet
av. Det handlar
alltsd om
Pletterberg-
motorer.

Det galler att optimera meral!

a den svenska marknaden
Pfinns idag fem olika Plet-
tenbergmotorer och de har
funnits pa var marknad alltsedan
1990. Dessa motorer har utmirkt

sig bdde pA VM och SM, och man

kanfi demienmingdolikautfor- |

anden s att man verkligenkanop-
timera sin motor for den modell
som man vill flyga med.

Inte bara el-seglare!
Kom ihag att dagens elflygplan
inte enbart ir elseglare. Pa konti-
nenten flyger man alla slags mo-
dellflygplan med eldrift!
Latmig ge Digettparexempel:
en fyrmotorig ducted fan - BAE
146 pa 5,2 kg och 230 cm spénn-
vidd, en Ultimate dubbeldickare
pa 3,5 kg - spannvidd 160 cm, en
DC-3 Dakota 260 cm spannvidd
och 6,7kgetc, for attnuinte glém-
ma bort alla som flyger el-heli-
kopter. (Javisst, utomlands, men
varfor skulle inte en svensk ndgon
gdng kunna bygga en eldriven
skala-modell? Det dr dags nu.
Bérja sd smdtt med en populéir-
skala?, den Gambles anm).

Cobolt eller neodymare?

Varje motor kan fis med antingen
cobolt eller neodym-magneter.
Skall Din motor ga i linga pass
och ett hogt varvtal - vilj en mo-
tor med cobolt-magneter. Skall
Din motor limna hog effekt un-
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der kort tid, vilj en med neodym-
magneter.

Har Du installationsproblem
med Din tilltdnkta motor kan Du
fa den med variabel lingd pa den

utgiende axeln. Motorerna kan |

Du fi med olika spinningsom-

| raden-for6till 36 celler. Du viljer

spanningsomrade (antal lind-
ningar) som passar det antal cel-
ler Du tdnker anvinda.

Om Du dessutom har funde-
ringar om att anvinda Din motor
till tva eller flera modeller och Du
da vill ha helt olika cellantal, kan
Du gora detta genom att skaffa
extra ankare med olika lindning-
stal till Din motor. Detta innebir,
att Du faktiskt kan spara lite
pengar. Du behdver ju inte kopa
en extra motor ... Alla motorerna
kan dven forses med en vixel.

Na vilka olika motorer

| finns de da?

* HP 270 dr den minsta motorn i
serien. Den kan fas for 5-28 cel-
ler. Det vanligaste anviandnings-
omradet &r i en tvimetersseglare
med 7-10 celler. Man kan séiga att
den sddan motor ersdtter en 1,5 -
3,5 cc forbranningsmotor. Men
ménga 7-cells pylonflygare an-
vinder denna motor och vinner!
Direktdrivenklarardenupptillen
11" propellerochcirka2,5kg flyg-
vikt och med en viixel upp till 14"
propelleroch 3,5 kg flygvikt. Den

maximala effekten dr 300 W.

« HP320/30 ér en allround-mo-
torimellanklassen. Denkan jam-
firas med en 6,5 cc tvitaktare,
| Man kan anviinda deni 10-cells-
klassen med 4 till 5 lindningar,
| eller till konstflyg med 20-24
celler eller en elseglare i 2-3
metersklassen. Med en vaxel kla-
rarden en4-metersmodell upp till
en flygvikt av 5 kg. Maxeffekten
ar 700 W.

* HP 1800 ir samma motor som
sdljsundernamnet ULTRA 1800.

Ekonomivarianten

Ultran finns bara med fem lind-
ningar forcirka 18 celler. HP 1800
kan Du fa med 3, 5, 7 eller 8
lindningar. Den skiljer sig i sitt
utseende mot de andra Pletten-
bergmotorerna genom att den dr
helsvartoch ej har16stagbart bak-
| stycke. Man kan kalla den for en
| ekonomivariant av HP 320940.
Det ér en synnerligen vass 10-
cellsmotor, och den drar litt upp
en 4-metersseglare till stor hojd
flera ganger pa enladdning. Maxi-
mal effekt dr 900 W.

Den dr forlingd

HP320/40 ir en férldngd version
avHP 320/30. Detta gorattdenna
motor ir 300 W starkare samti-
digt som den har ett hogre vrid-
moment. Om Du vill ha den till
en 10-cells maskin fir en mycket
| hot produkt, och om Du ger den

fler lindningar och fler celler tar
den ldtten 7 kg modell snabbtupp
iluften. Med en vixel och 20 cel-
lerochmeden 14" x 7" propeller
haller Du en 4 kg modell i luften
under 10 minuter. Manga heli-
kopterkillar anvander denna mo-
tor. Max-effekten dr 1000 W.

* HP 355 dr den motor som vun-
nit VM och SM. Den klarar utan
vidare en 6-meters elseglare eller
en annan kirra med upp till 12 kg
vikt! Skulle Du sdttadenien van-
lig 4-meters seglare pa en 5-7 kg
kan Du rikna med en stigvinklen
pé 30-40°. Du kan jimfora den
med en 30 cc glodstiftsmotor och
meden vixel drardenen 24" pro-
peller vid 5000 varv/minut. Sit-
ter Du den i en F5B-FAI-modell
far Du cirka 6 kgs dragkraft och
det betyder att Du far ett stig pa
cirka 120 km /tim - lodritt upp!

HP 355 finns i tre storlekar:

Motor Ankarlingd W
HP 355/40 40mm 1800 W
HP 355/45 45mm 1900 W
HP 355/50  50mm 2000 W

Till slut: Allamotorernautom HP
1800 har stillbart bakstycke, vilket
innebdr att Du kan "stélla in tind-
ningen" pa Din motor.

Det hiinder saker pa den
andra sidan av polen!

Nu kommer det helt nya elmotorer
fran en firma i Los Angeles.
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Den heter AVEOX. Det dar LRN-
Teknik som kommer att ta hem
dessa motorer.

Inga borstar, inga kol ...

Det handlar om "borstldsa” mo-
torer eller elektroniskt kommu-
terade motorer. De har inga kol
och ingen kommutator. I stillet
gors omkopplingen av transisto-
rer som styrs av Hall-element i
motomn. Dessakéinnerav magnet-
ens lige och kopplar om strom-
men till den olika lindningama.

Det ér alltsd magneten som ro-
terar och lindningarna ligger i
statorn. Du kommer alltsa att be-
hdva en motor och ett speciellt
motorreglage for att kora Din
motor. Tillverkaren hiavdar att
foérdelama drhogre verkningsgrad
och hogre effekitdlighet. Man
slipper forluster i borstarna,
virmeutvecklingen blir 1dg och
det blir inte ndgon gnistbildning 1
motormn.

Provmotorer dr pa vig for att
testas av skickliga tekniker (alltsa
inteundertecknad!), och vi far vil
sa smaningom hora vad de anser.
Men medge att det ar kul att det
kommer nya grejor!

Hemma hiinder dven saker
Rikard och Anders pad Comp Air
Design kommer med en ny mo-
dell som heter TRIO. Den kan
flyga med 7, 10 eller 12 celler.
Med virstingmotor eller utan. Jag
tror att den mest kommer att fly-
gasi 10-cellsklassen dir denkom-
mer att gora sig som bist.
Spinnvidden pa Trio blir "bara"

1650 mm. Detta beror pi att den
foreslagna 36 dm?-regeln for 10-
cellsklassen helt har kommit bort
i diskussionernasanukan vi tivla
med mindre och dirmed négot
littare flygplan och dérmed kom-
ma upp i hogre prestanda.
Vingprofilen ar en HQ 1,5/8
modifierad. Tomvikten blir 450
gram (400 gram i det speciella
light-utférandet). Leveranserna
starta 1 borjan av maj 1994 och
undertecknad kommer att géraen
"sondagsflygartest” av den och
publicerad den i ett kommande
nummer av Modellflygnytt.

Och nu kommer reklamen!
Vil mott 1 Skanor den 11-12 juni
i ar. Da gar El-e-fantastiskt av
stapeln. Det Du!
Viinlig hélsning!
Kalle Westerblad

Spinn! I backen direkt!
Mitt 6ver depan.
Att folk aldrig kan
hélla sig undan!

9-10 april » K 1300

Motor

Detringer stindigt folk som vill
har rdd eller svar pad diverse
motortekniska fragor. Jag har
darfor tinkt att det skulle vara
trevligt omjag kunde besvarade
fragor som har allmangiltig ka-
raktir i Modellflygnytt. Den
viagenkan alla fd svar pa fragor
som de gir och bir pa.

Tyvirr ar det emellertid sa, att
tiden ibland inte vill ricka till.
Hir skall jag nu besvara tva av
de mest vanliga fragorna, som
tydligen berdr manga.

Fraga 1:

Vilka dr de vanligaste
fabrikationsfelen pd nya
modellmotorer?

Svar: Det absolut vanligaste
felet pa en motor 4r AGAREN.
Han/hon har oftast inte ens last
bruksanvisningen. Eftersomdet
inte finns ndgon kind bot mot
dettaocheftersomdetinte ar fa-
brikationsfel, sa har jag inte na-
gon vilbeprovad "hiastkur” for
att avhjélpa problemet.

Renafabrikationsfel dr betyd-
ligt ovanligare. Men de fore-
kommer. Det vanligaste felet
som jag stott pa dr att vevaxelns
diameter dr for liten. Dettamed-
foratt axeln lossnar fran kullag-
ren och motorn garkonstigt. Nar
en motor med detta fel har legat
oanvind ett tag, sa kletar ricin-
oljan fast lagret med axeln. D&
gar motorn normalt en stund,
nér man pa nytt startar den.

Men nir oljekletet har slappt
sd kriver motorn en annan
brinsleblandning for att gd. Det
hér felet ar ratt svardiagnosti-
serat frin utsidan och kandriva
motordgaren till vansinnets
rand.

D4 man vl kommit pa felet,
sd dr det bara att skaffa en ny
axel, som sitter ordentligtilag-
ret. I en del fall kan en stdllbar

nél hjalpa. Felet syns mycket
\

doktorns
fragespalt

tydligt om mandemonterar mo-
tornochuppticker att axeln gar
for ldtt att skjuta in och ut i det
stora lagret.

Man bér ocksa kunna upp-
tdcka en tydlig slitbana pa ax-
eln dir lagret har legat an. En
annan hjilp kan vara att sitta
fast axeln med bladmissing
men det rekommenderar jag
endast som en allra sista utvig.

Problemet med for liten axel
har jag stott pAhos olika motor-
fabrikanter, dven hos de storsta
och mest vilkinda. S4 dven de
bista gor fel nagon gang!

Fraga 2:

Jag har kopt en japansk
motor i USA och den fung-
erar inte. Vad gor jag?

Jag vill inte viinda mej till
den svenske generalagenten.
Svar: Manga lockas att kipa
billigt for att senare upptickaatt
detinte varmodan virt. Mitt rad
dr- trots allt - att Du skall vinda
dej till den svenske general-
agenten och forklara problemet
sa far vi hoppas att han hjilper
Dig i alla fall.

Det finns naturligtvis ensens
moralidethela. Nista ging Du
hamnar pa ett sjukhus sikan Du
med gott samvete sdga till dej
sjdlva "detta har jag hjilpt till
att betala via skattsedeln och
momsen".

Saalltdrinte negativt med att
betalandgrakronorextra foren
modellmotor hirhemmai Sve-
dala.

Skriva girna och fraga!
Vill Du friga mej nigot, sa
skrivett brev. Har Du tur sa far
Du svar i ett kommande num-

mer av Modellflygnytt.

Conny Agvist
Sulitelmagatan 3D
416 71 Giteborg
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Kanske inte sa litt

Vi ska ha en sak klar for oss fran
borjan: Dogfighters 4r jaktplan,
och de flyger och ska flygas som
sadana! Detta innebdr att en dog-
fighter har hog vingbelastning,
hog hastighet, & mycket manov-
rerbar och 6verhuvudtaget ingen
nyborjarkérra!

Om man precis lart sig att be-
hirska en vanlig hogvingad mo-
dell, bor man lira sig att flyga ett
lite sndllare flygplan for avance-
rad flygning forst, innan man ger
sig pa en dogfighter. Man bor
alltsa ha flugit ett lite snabbare
skevroderplan, och lart sig be-
hirska det, innan man kastar sitt
vackra jaktplan 1 luften.

Skevrodertrainers
Ordet skevrodertrainer dr kanske
missvisande. Vad jag menar ar ett

plan som gér hyfsat fort, dr utrus- |

tat med skevroder, och som fram-
forallt kan utfora alla méjliga
konstflygmandvrer. Det finns en
mingd flygplan som matchar in
pd den hidr beskrivningen, bide
byggsatser och ritningar. Ett ex-
empel ir Aeroprodukters kon-
struktion Bonito, eller Bo Gard-
stads Black Magic.

Dogfightertrainer?

Finns det da ingen modell somser | plan och flaggstingsbombare.

utsom ett jaktplan, men som dnda
inte #r s svarflugen som en rik-
tig dogfighter? Joda, for den som
lirt sig nyborjarflygets grunder
och letar efter en lamplig fort-
sittningsmodell att trina med
innan man bérjar med dogfight,

sé kan jag rekommendera Lars |
| terordentligt till sprygel nummer

Diickers Kobra 20B.
Detta ir ingen skalamodell av
négot jaktplan, och den &r inte
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heller en riktig konstflygtrainer, i
och med att den inte har en sym-
metrisk vingprofil. Didremot dr
den en riktigt trevlig bekantskap,
med goda méjligheter att gora alla
mojliga och omdjliga mandvrer,
dock inte si rent som en riktig
konstflygtrainer. Dessutom ér den
mycket snabbyggd, billig och
lattflugen. Attden sedan gératt fa
att se ut som ett jaktplan i olika
munderingar gor ju inte saken
samre. Som parantes kan beréttas
att jag varit med om att kdra ren
nybérjarflygning (utan DK) med
justKobran. Joda, killen gjorde sin
forsta landning med en ldgvingad
Kobra. Vem sa att det var svart att
flyga lagvingat?!

Kobra 20

Om man ska bérja med dogfight
har Kobran dessutom den forde-
len att den i mangt och mycket
liknaren dogfighteriuppbyggna-
den. Den som har en byggt en
Kobra har mycket littare att for-
std konstruktionsprincipen for
flertalet balsauppbyggda dog-
fighters.

Sjilv borjade jag 1988 med en
enklare variant av dogfight med
just Kobran. Vi var tre stycken i
klubben som hade Kobran som
busflygplan. Dessa anvindes for-
utom till dogfight som formations-

Byggtips

Jag tinkte ge en del tips till den
som ténker att bygga en Kobra.
Det viktigaste dr att vara extra
noga med vinginfistningen! Se
verkligen till att vingbalken fis-

2, forannars ér risken stor att man
tappar en vinge i en haftig upp-

tagning eller liknande (Min egen
erfarenhet...). Ettsittatt 16sadetta
pé dr att planka vingdversidan
forst efter det att kropp och vinge
limmats ihop.

Den lostagbara huven bor fis-
tas till kroppen med ett gummi-
band, sikerhetssnore eller vad
som helst. Huvudsaken dr att den
inte ska kunna lossna fran krop-
penom den skakar loss, for dakan
du bereda dig pé en langt letande
alternativt att bygga en ny.

Motorbocken bor fistas med
inslagsmuttrar till motorspantet.
Du vinner di en rad férdelar.
Exempelvis blir det litt att byta
motorbock omden gér sonderoch
problem med losskakade muttrar
elimineras. Det ar ndmligen ex-
tremt svart att komma it baksidan
av motorspantet, s fort kroppen
limmats ihop.

Det gdr att spara vikt!
Dessutom kan man infora en del
viktbesparande dtgirder, om man
vill. Exempelvis kan motorspan-
tetav 10 mm plywood (!) bytasut
mot ett skiktlimmat av 1mm ply-
wood + Smm balsa + Imm ply-
wood. Ett skiktlimmat spant ric-
ker alldeles utmairkt, och blir be-
tydligt littare (vdg gérna vikt-
skillnaden!). Vingbalken av 20x5
furu gar ocksa utmarkt att byta ut
mot en motsvarande av hard
balsa.

Pafrestningarna pa vingbalken ar
pé en sddan hér liten modell inte
speciellt stor, utan tjdnar mersom
sammanhallande komponent.

Fortsdtta med dogfight

Niir du flugit ditt traningsplan tills
du kan det utan och innan, dr det
dags att ga 6ver till dogfighters.

Borja med
dogfight?

Tycker du att det har med
dogfight verkar kul?
Da ar det héar din artikel.

En naturlig fortsittning efter en
Kobra dr min egen J22, som hari
princip samma enkla uppbygg-
nad, fast med rundad kropp och
en "kol" for skalalikhetens skull.
J22andrmer jaktplanoch har hig
vingbelastning och flyger fort.

Ta garna hjilp av nagon mer
erfaren flygare under provflyg-
ningenochde forsta flygningarna.
Risken blir da mindre att du di-
rekt smaller ditt plan.

Ta det sedan lite lugnt! Det ir
inte meningen att du ska stressa
péa i hogsta hastighet pa en géng,
utandraav gasenoch flyg lite och
ldr kdnna din nya modell.

Nyborjarmisstag nummer ett 4r
att taupp planet, flyga ndgot varv
i full fart, varvid paniken stiger
och mandvrerna blir mer och mer
okontrollerade, for att avsluta
med en fatal krasch.

Triina - tivila

Nirdu fatt klam pa din dogfighter
villdusdkert bygga fler, och borja
trdna lite mot nagon av klubb-
kamraterna. Kom dé ihag att all-
tid flyga framfor en sikerhets-
linje, sa att detinte intrdffar nagra
olyckor.

En vanlig fraga ar hur man gor
streamer att hidnga efter planen:
Det enklaste sdttet dr att kdpa
crepe-papper pa rulle i nirmaste
bokhandel. Denna klipps till
lamplig bredd (<1 1mm) och lim-
mas ihop sa att den blir 12 meter
ling.

Det enda naturliga steget ...
Det naturliga steget ir sedan att
deltaindgontivling, och fakanna
pa den riktiga hetluften - for det
finns inget sa roligt som dog-
fight...

Martin Elmberg
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Saito FA-50
fran "Palle"
i Smaland

"H6h6, ja hadde vunne vecke
sOém hélst tivieng pa bare
ljude'!" Det ar fyrtakt, det!

som hette Dan. Han kallades

aldrig for annat ar "Krasch",
eftersom han kraschade allting
han 6verhuvudtaget kunde kra-
scha. Det hela hade inte varit s3
farligt, om han hade hallit sig till
modellflygplan, men nar han
kopte sig en motorcykel ...

Det var da det farliga borjade!
Helt plotsligt var det inte bara an-
dras liv som svivade i fara utan
dven hans eget. Om hans flygstil
hade varit av det hilsovadligare
slaget, sd var hans hojakarstil av
ett in mer flamboyant och véld-
samt slag.

Det slutade med att "Krasch",
efter att ha besokt skogens alla
trid med en hastighet som endast
en italiensk racermotorcykel kan
skinka en ménniskokropp, korde
ritt igenom en husvagn med ho-
jen. Varken husvagn eller cykel
overlevde smillen. Det gjorde
Dan - men bara knappt.

Jag hade en ging en kompis

Krasch i grantopp!
"Krasch's" karridr som motorcyk-
list hade varit oerhért intensiv.
Varje gang han kért av vigen och
hamnat i nigon granstopp hade
forsdkringsbolaget stilltupp med
en ny hoj. 3

Detta gjorde att "Krasch" all-
tid holl sig 2 jour med den tekniska
utvecklingen. Teknikintresset
hollisig, ochnirhanefteren ling
sjukhusvistelse aterupptog mo-
dellflygandet inforskaffade han
sig klubbens forsta fyrtaktare,
som han monterade i ett skala-
plan.

Denna motor var en SAITO
tvacylindring boxermotor som
provstartades infor andaktigt for-
samlade klubbmedlemmar. Efter
den forsta kérningen bréts den

forstummade férsamlingens tyst-
nad av Dan med f6ljande ord:

"Héhd, ja hadde vunne vecke
som hdlsttdvleng pd bare ljude'!"

Det ar formodligen svért att
vinna tivlingar pa "bara ljudet”,
men uttalandet visar inda nagot
av den upphetsning som de forsta
fyrtaktarna forde med sig.

Det ar 18 ar sedan OS sldppte
ut vérldens forsta fyrtaktsglod-
stiftare 1976 och sedan har det
rullat pd. Idag finns &tminstone tio
olika motortillverkare som har
fyrtaktare pi programmet.

Gen Saito - fyrtaktspionjir
En tidig fyrtaktspionjdr - inom
modellmotoromradet - ir Gen
Saito som startade Saito Seisa-
kusho Ltd. Hans forsta motor,
SAITOFA-30,kom 1979 och var
linge den minsta fyrtaktaren pa
marknaden. Under alla ar har
Saitofabriken strikt hallit sig till
fyrtaktskonceptet. Idag tillverkar
man néra dussinet motoreriolika
storlekar fréin en- till femecylind-
riska historier. Dessutom tillver-
kar man dngmaskiner och skala-
batar liksom &ngpannor, men det
ar en annan femma.
Denlilla30:an har fabriken slu-
tatatttillverka. Idag dr den minsta
motorstorlekenen 45:a, s imnet
for denna test dr saledes fabrikens
nést minsta motor,
SAITOFA-50har 19 mm slag-
langd och ett borr pa 23,4 mm,
slagvolymen alltsd pa 8,2 cm®.
Somallaencylindriga SAITO-
motorer har denna maskin ett
vevhus som drdelat parallellt med
- och ovanfér motorbockarna.
Det gor att cylindern verkar stor
speciellt som - i likhet med alla
andra SAITO-motorer - topp-
locket drenintegrerad enhet med

restenav "cyllen". Vihartidigare
papekat férdelarna med dettasys-
tem, som bland annat ger en lit-
tare och titare topp med storre
kylyta. Denna motor till utseen-
det lik de andra "enstdnkorna"
frin Saito med karakteristiska
vipparmshus, stétstinger, forga-
sare och frontmonterat kamhus.

Att kamaxeln 4r lite speciell ar
virt att namna hir. Det dr nimli-
gensaatt man poingterar att kam-
marna gerextrahogt lyft forbattre
"andning" och dirmed bittre
kraft. Att kamloberna ir bredare
gor dessutom att ventilerna hal-
leruppe ldngre. Saitos kammar dr
tillverkade av tre olika delar. Det
gor att kamaxeln ar kortare och
enklare att tillverka.

Fingersikert glodstiftslige
Fordelen med att ha stotstangs-
arrangemanget framtill ar att
glodstiftethamnar baktill, det vill
sdga langt fran propellern.

Denna motor kommer att sitta
i ett semiskalaplan, som i skri-
vande stund inte dr fardigt. Dir-
for har motorn endastkérts i bénk,
Provkorningen forlopte problem-
fritt pa vanlig 80/20-ricinsoppa,
men jag kommer att flyga motorn
med syntetolja och eventuelltnit,
omdetbehovs - vilketinte behov-
des i binktestet!

Orsakentill att jag alltid anvin-
der samma standardsoppatill alla
tester - oavsett om det r tvd eller
fyrtaktare det handlar om - &r att
fa en jamforelsegrund sa likartad
som mojligt. I praktiskt bruk av
fyrtaktarna tycker jag att man
skall anvinda en bra syntetolja,
foratt minska pa sotbeliggningen
framfor allt pd avgasventilen.

Sammanfattningsvis kan sigas
att detta dr en vilkonstruerad

motor, som dr bade lattstartad och
lattskott. Den medféljande ljud-
ddmparen dédmpar vil. Priset ir
drygt tva tusen kronor hos Pille.
PS. Om Ni undrar vad som
hinde med Kungshamns forsta
Saito boxermotor, som jag bert-
tade om i inledningen till denna
artikel, s kraschades den.
Agaren gifte sig och fick barn
och blev en stadgad familjefar.
Slutet gott, allting gott!
Text & foto: Conny Aquist

'8 -5
Data SAITO FA-50
Héjd 104 mm
Bredd (vid motorfdsten) 54 mm
Bredd (Gver vevhus) 34 mm
Langd (forgas-medbr.) 104 mm
Vikt 4359
Varvial
Master Airscrew 11x6  10.000

tomgéng 2.800
APC 11x9 9.000
tomgdng 2.500
APC12x6 9.500
tomgang 2.500

Karlson borde bara fa
anvanda potatisklister.
Limmat fast hinderna
i byggbordet nu igen!
Bedrovligt!
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| en del klubbar

driver man kampanjer for att fa
"en ackvarnare i varje modell".
Férmodligen ar detta det kostnadseffek-

tivaste sattet att hdja sdkerheten i
kiubben. Kanske 80-90 % av krascherna
med tekniska orsaker beror pa fel pa eller
urladdade mottagareackar.

n ackvarnare ir en elektro-
Enisk enhet som varnar pa

nigot sitt att spanningen pa
mottagaracken har sjunkit for
lagt.

Det finnsegentligen principiellt
sett tvd typer som monteras i
modellen - aktiva och passiva.

Sedan finns det en tredje typ
som inte placeras i modellen utan
som man far ansluta till ett urtag
i modellen nér denna har landat
och di kan man avldsa spin-
ningen.

Passiva ackvakter

Passiva ackvakter ir de vanli-
gaste. De bestar av en eller flera
lysdioder som visar spanningen
pa lite olika sitt.

Den enklaste typen har bara en
lysdiod, som i#r slickt sa linge
spanningen dr OK. Oftast tands
den nirspinningen sjunkittill 1,1
volt percell, d vs 4,4 volt forhela
ackpaketet. I de flesta fallhar man
dé ca 10 minuter pa sig att flyga
och landa.

En mellantyp 4rackvakten med
tva lysdioder. Den ena lyser nir
spanningen dr &ver 4,4 volt och
slocknar gradvis. Den andra
dioden borjar lysa vid 4,4 volt.

Bédadessa typer har mycket li-
ten stromforbrukning, dr mycket
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TiCoRo:s ackvarnare - tre typer, alla till samma pris.

billiga, véiger bara nagra fa gram
ochdetborde sittaensadani varje
modell!

Sedan finns det ocksé en storre
typ av passiv ackvakt som har
flera lysdioder i en rad. Det kan
varaupptill tio dioderi denraden
och man avliser pd dem spén-
ningen i tiondels volt. Oftaborjar
de visaspinningenvidca5,1 volt
och varje diod ger ett steg nedat
pa 0,1 volt.

Pa en del typer lyser bara en
diod i taget och det #r den bdsta
sorten, for dendrar lite strom. Om
flera dioder lyser sa dkar strom-
forbrukningen.

Typen med manga dioder ar
mycket populir hos helikopter-
flygarna, som det &r livs-
nodvindigt for att veta nir acken
ir pa sluttampen.

Aktiva ackvakter

Nackdelen med de passiva ack-
vakterna #r att man inte ser lys-
dioderna ndr modellen 4r i luften.
De irinda mycket virdefulla, for
dels dr de flesta flygare de facto i
luften bara i pass pa ca 10 minu-
ter, dels kan man ju mellanlanda
da och d niir man sjalv misstin-
ker att strtommen héller pa att ta
slut.

Aktiva ackvarnare gor ndgon-

Typiska ackvarnare av tvd typer frdn Hobbyflyg i Sollentuna.

ting niir sttommen héller pa att ga
ner. De kan t ex dra ner trottein
till tomgéng eller fA en summer
att ljuda.

Det finns tyvarr, enligt vad jag
vet, inga sddana pA marknaden i
Sverigeidag. Tidigare har Soders
hobby salt en typ som pep nir
spidnningen gick ner. Den kunde
ocksa pipa ndr man holl en spak i
ett visst lage och pa det sittet
kunde man tex lokalisera en mo-
dell ute i ett sidesfilt.

Helt perfekt
Sjdlv har jag tva exemplar av en
typ som heter ANSHIN. Det ir
verkligen den perfekta varnaren.
Den drar ner trotteln (eller ett
annat servo) till dndliget fyra
ganger som varning. Jag kan dé
stilla in servot antingen si att

Ack, ack ack, ack ack!

D .s o . [+]
ar gick kéirran gt skogen for ai Stro,

motorn stannar eller att motorn
gar till tomgangslaget.

Jag kan ocksa koppla varnaren
till ett extra servo som slapper ut
en streamer fran modellen eller
gor nigot annat sa att jag kan se
pa modellen att strtdmmen haller
pa att ta slut.

Jag vardar mina exemplar 6mt,
eftersom de inte gir att kopa
lingre. Varnaren ir sa perfekt att
jag lugnt kan flyga tills acken tar
slut - varningen kommer sikert
som ett brev pa posten och jag har
10 minuter pa mig att landa.

1 filthoxen

Den tredje typen av varnare far
man ha i faltboxen och se till att
ha ett uttag négonstans pa flyg-
kroppen dir man kan koppla in
den. De testar acken under belast-

Quest ackvarnare frdn JS Hobby & Aviatik.
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ning (oftast ca 300-400 mA) och
drpadetsittet vildigt sikra. Spin-
ningen visas med enrad lysdioder.

Limpligen drar man ut ackens
ladduttag till kroppssidan i model-
len, sitter fast en kontakt dér och
kopplarin mitaren tex efter varje
landning. Koppla in mitaren ge-
nast - lat inte batteriet std och
"hidmta sig" ett tag. Detta ger ett
felaktigt mdtresultat.

0j, vad mdnga sorter...

Det finns minsann ett brett urval

av ackvarnare att kopa i dag!
Svenska hobbykonstruktorer

har hjilpt till bide med att snabbt

taframbraelektroniska losningar |

pa problemet och att siljamycket
prisvdrda ackvamare. En del av
dessa svensktillverkade produk-
ter finns gliadjande nog i hobby-
handeln, andra far man skicka
efter fran konstruktoren, som sil-
jer dem via postforskott.

Nagra ger bra rabatter till klub-
bar, som kdper ménga exemplar.

Hobbyhandlarna siljer ocksa
girna ackvarnare och ménga
expediter foreslar sjilva att man
ska komplettera modellen med en
sidan.

I affaren &r de ir faktiskt inte
(trodde ni det?) intresserade av att
flygarna kraschar sina modeller,
utan ndr de kommer tillbaka till
affiren efter flygningar med ny-
borjarmodellen sé ska det vara
med lyckade erfarenheter bakom

sig.

* Christer pi SODERS HOBBY i
Stockholm (08-6436787) forsiker
alltid Gvertyga sina kunder att
komplettera modellen med en
ackvarnare. Han har tvé svensk-
tillverkade typer for 68:- respek-

tive 295:-. Den forra har 2 dioder, |

den senare 10.

Han har ocksi Robbes ackvar- |

nare for den som vill vara lite
lyxig. Robbes konstruktioner
innefattar mer dn sjélva varnarens
elektronik.

Den lilla typen har tva dioder,
sitter pd en strdmbrytare med
ladduttag och kostar 388 kr. Den
storre kostar 517 kr, har tio dioder
ochsitter pa en strombrytare med
sikerhetsspirr och ladduttag.

*» TRANSFUNK i Katrineholm
(0150-18866) var formodligen
forstilandet med ackvarnare och
den vilkédnda typen med en diod
ar fortfarande still going strong.
Kostar bara 69 kr och bestiller
man fem stycken blir det 10 kr i
rabatt per styck.

Transfunks ackvakt har en
mycket tydlig och vil definierad

omslagspunkt, tycker jag. De bru-
kar ocksd vara litta att hitta en
plats for i modellen i och med att
de bara har en diod. Transfunks
ackvakterkan ocksa levereras for
andra spanningar - t ex for 6 volt
ndr man anvinder 5 stycken Ni-
Cad-celler.

* HOBBYFLYG i Sollentuna (tel/
fax 08-6268482) tar hem elektro-
nik fran Asien och har fér modell-
flyg tva ackvarnare till bra pris.

Den billigaste enheten har en
lysdiodsrad med 9 dioder som vi-
sarspanningen paackenitiondels
volt med borjan vid 5,7 volt och
slutet vid 3,9 volt. Priset dr hyf-
sat, 155 kr. Den passar bist t ex
innanfor ett kabinfonster eller i
bubblantillen helikopter. Genom
attndstan helalysdiodsraden nor-
malt sett lyser sd drar dendock lite
vil mycket strém, ca 40 mA.

Den dyrare enheten med nam-
net KB-500 4r av den typ man har
ifaltlddan. Denmiter ackens kon-
dition under belastning av ca 300
mA och bor alltsa bara kopplas in
ca 10 sekunder. D4 visar den i
gengild ackens verkliga laddtill-
stand. Priset ar 250:-

» JS HOBBY & AVIATIK i Gote-
borg (031-127048) har tva typer
fran engelska Quest Electronics.

"Onboard checker" vigerca20
gram, har sju lysdioder och lag
stromférbrukning eftersom bara
endiod lyseritaget. Priset 4r 275
kr, lika som for "NiCad Checker"
som man kopplar in pi marken
och som testar med 200 mA be-
lastning. Den senare har & dioder.

» ELL-AIR, (054-155767) Karl-
stad har en varnare fran IBIS i
England for 160kr. "Volt-Check”
heter den och viiger 5 gram med
en storlek pa bara 27x24 mm.
Ytmonterade komponenter ger
skaks@kerhet,

* TiCoRo i Grdbo (0302-42422)
har tvd mycket prisvirda varnare
till samma pris 135 kr.

TYP1 dr inbyggd i box for test
mellan flygningarna testar under
belastning och har 10 lysdioder.

TYP2 monterasimodellenoch
har ocksa 10 dioder, varav 1 lyser
at gangen. Klubbar kan fa rabatt
och varnarna var omskrivna i nr
2/90 av Modellflygnytt.

* Graupners ackvarnare (HOB-
BYBORGEN 0474-40510) ir av
tiodioderstypen ochkan stillasin
for bade 4,8 volt och 9,6 volts
funktion, Levereras med S-kon-
takt och med gron-rod lysdiods
kombination sd att man ser nir

Ll

Bygg sjalv!
En ackvarnare ir inte sirskilt
komplicerad, elektroniskt sett,
Hir har du en typ som du kan
bygga sjilv, formodligen med
grejorurdinelektroniska skrip-
lada.

Den haringen zenerdiod som
stabiliserar, s den ir lite mera
instabil nér det giller hga och
laga temperaturer t ex, men
fungerar inda bra och &r natur-
ligtvis bittre 4n ingenting alls!

Sd hdr enkelt pa en plywoodbit kan bygget nedan géras.

Ar du sparsam?

|
|
|
I

Ackvarnare, installbar 3-15 volt

En stor fordel ar att du kan
stilla in den for brytspénningar
mellan 3 och 15 volt.

Nir du stiller in brytpunkten
sd anvind helst en digital volt-
meter. Lysdioden bor tanda vid
ca 4,4 volt for en 4,8 volts ack.

Layouten dr mycket okritisk
och du kan bygga ackvarnaren
pden plywoodbitoch limma fast
i modellen.

Bo Gdrdstad

L~
A
lysdiod

.

Transistor BC107, BC108 el likn
Lysdiod av standardtyp

man ska ligga av med flygandet.
417 kr dr priset i hobbyhandeln.

Det finns fler!

Ovanstiende samling av ack-
vakter dr vald med det katalog-
material som jag har tillgdngligt
just nu. Det finns nog fler typer
pd hobbymarknaden och hos lo-
kala elektronikgenier. De flesta
fungerar sikert utmirkt.
Modellflygnytt kompletterar gir-
na med flera presentationer om ni
skickar in uppgifter.

Bosse Gdrdstad

RADIOSTORNING!
(Konstigt, jag laddade
ju ackarna och hela
rubbet i somras!)
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Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Kan ett flygplan flyga utan stabilisator?

Hej igen!

Ja, hiir idr beviset. En flygande
vingen med bara kropp och vinge.
Ochingen V-form. Mycketintres-
sant!

Men stabilisatorer finns det
faktiskt. Tva stycken. Fast dom &r
forkladdatill vingspetsar. Vi skall
kika lite pd hur det fungerar.
Nyckeln pa 16sningen &r att ving-
spetsarna ar ganskamycket uppét-
vinklade i bakkanten. Tank Dig
att modellen flyger balanserat rakt
fram med lite lagom glidvinkel.
Antag nu att glidvinkeln plotsligt
okar av nigon anledning, till ex-
empelav ojamn vind. Nir model-
len dyker mera okar farten. Efter-
som fartvinden pa vingspetsen
okar, kommer roderverkan att
Oka, och vingspetsarna kommer
att pressa upp nosen igen till far-
ten minskar. Om glidvinkeln i
stdllet minskar kommer roder-
verkar pa vingspetsarnaoch ving-
ens lyftkraft att minska, nosen
kommer att siinkas tills modellen
iribalansigen. Sa fungerar dven
en vanlig stabilisator, men efter
densitterlangt bak pa kroppen be-
héver den inte har sa stor vinkel.

Ett rejélt trahantverk

Nuskall det bli rejélt trihantverk.
Ritningen har jag hittat i en gam-
mal Modellflygnyttfrin 1971. Jag
tror den #r polsk av bokstdverna
att doma. Utga fran ett balsaflak,
3 mm tjockt, 40 mm brett och 520
mm langt. Skdr det i 4 delar med
de vinklar som syns pa lilla skis-
sen. Putsa till en vingprofil med
planundersidaochrundaav ving-
dronen. Tank pa att det skall vara
ett vinster och ett hoger vingora.

Landa! Jag behover
35.170 MHz-kldamman
till Dina nytvéttade
kalsonger!

Dessa limmas sedan pa var sin
fena som bestar av en balsabit 10
x44 x 16 mm. Limma gérna ving-
spetsarna med lite V-form, Mo-
dellen blir trots allt stabilare da.

Sdnd efter bygg-ritning ...
Om jag far en frankerat kuvert

med Dittnamn och adress, sé sin-
der jag en kopia av ritningen i
byggstorlek.

... och "'femti-Hornan''!

Komihég 50-Hormnan. Sittin 50:-
pi SMFF:s pgkonto 51 81 65-6,
skriv"50-Hornan" patalongen, si

kommer ett hifte med massor av
tips, ritningar, finerier mm.

Skicka foton till Hornan!
Sa kom ihag - skicka in foton till
Hornan!
Vi hors!
Bagge

r

1

\
i

460

\

ROZMISTENI 1 —

oltl
KRIDLA

520

NEecHNY ol
BALSA 3Imm

V)

PROFIL KRIDLA

~. HAZECI SAMOKRIDLO

L Ritningen &r i skala 1:1

J KONSTRUKCE ZDEMNEK LISKA
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Vad har hant inom
flygsakerheten 1993?

fter var forfrigan i Mo-
Edellﬂygnytt har nagra ra-

dioflygklubbar hort av sig
rorande tillbud, olyckor, mm.

Det utgjorde en ratt intressant
lisning.Man lyfter pa hatten for
inkomna rapporter.

Hir dr ndstan hela listan

pa inkomna rapporter:

* Hiist med ryttare pakord.

* Servomotorerramlarursitt lige
1 servot.

* Vid uppvisningar flygs model-
lerna ofta over publiken.

* Fullskalaflygplan nira att kol-
lidera med modellflygplan un-
der flyguppvisning.

« Anviindning av frekvens-ana-
lysator &r bra.

» Sikerstillaatt vid tivlingaroch
flyguppvisningar hogt och tyd-
ligt meddela vad som sker med
modellen, t ex dead stick, land-
ning, njdlandning - fératt varna
eller hilla andra informerade.

« Ljudmitning 4r ett bra initiativ
for att kontrollera ljudnivin.

* Atten ny radioanliggning tes-
tas med en frekvensanalysator.

+ Forsiiljare, som finns med pa
flygdagar och tivlingar maste
sikerstilla att radioanligg-
ningar under inga omstéandig-
heter slés pé for demonstration
av dess funktioner.

+ Enligt uppgift (ej verifierad)
har det férekommit fullskala-
landningar under SM-dagama
i Aileberg, trots avlyst omrade.

¢ Regeldndringar, som sker un-
der pagdende tavling.

En baggis sé'!

* Kom ihég att dra ut antennen
for savil sdndare som motta-
gare - dven om en utdragen
mottagarantenn skammer utse-
ende pd modellen!

* Anvind regnskydd for sdvil
sindare som mottagare da Du
flyger i regn!

* Ej godkinda 27MHz-anlagg-

ningar anvinds fortfarande
trots nuvarande forbud.

* Motorbock av plat fastlimmat i
motorspant lossnar under flyg-
ning med haveri som f6ljd.

« Bakre vingbalk brister efter
landning med hjulning som
foljd. Balkarna snabblimmas
pé filtet - ej rekommenderbart.

* RC-helikopter har vikterna till
rotorbladen fastlimmade pd
bladens ytterspetsar.

For samma helikopter lossnar
huven under flygning.

» Dilig kapacitet i nya ackar.

* Forankraservokablar, ack-kab-
lar och skarvkablar s att de ej
kan lossna eller skaka loss.

¢ Det dr inte limpligt att forsoka
flyga - eller flyga - med en
modell med avbruten kropp.

* Det ar oldmpligt med strom-
stillare, somslaravunderflyg-
ning.

* Under den storakrigsévningen
i histas var all civil flygverk-
samhet forbjuden i berort om-
rade. Detta giillde ven modell-
flygverksamhet. Hur ménga
kiinde till detta? Hur skall in-
formation av den typen spridas
till modellflygare?

» Skevroderlinkage vid servot
fist med skruv och nylonlink -
lika med lag hallfasthet.

En liter cyano
a rubbet e’ flygkla't
péa en kvart!

oy

* Anvindoriginaldelartill radio-
utrustningen. Undvik att blanda
utrustning frén olika fabrikat.

* Enligt uppgift (ej verifierad)
har en biltivling korts pa 35
MHz. Kanner nagon till detta?

* Det skall naturligtvis rada nyk-
terhet under flygning med mo-
dellflygplan. (Nagot att tinka
pa under vissa meeting, Reds
anm),

Vad har egentligen

hint?

Flygsikerhetskommitten har fatt
dalig respons pa idéer till forbitt-
ringar av regler for 6kad flygsa-
kerhet. Om det endast dr ovansta-
ende incidenter som intriffat, sa
dr allt forbaskat bra. Men har allt

verkligen rapporterats in? Man

kan tvivla.

Sakerhetskommitten har ocksa
till SMFFE:s styrelse verlamnat
ett forslag for okad flygsikerhet.
Det bér godkinnas och publice-
ras i Modellflygnytt for att alla
ska fi ta del av enkla regler och
bra "kom ihdg"-punkter.

Vi far inte somna om!

Det finns skil for alla svenska
modellflygare att 6ka vaksamhe-
ten vad giller flygsikerheten. Hir
krivs genomging av regler och
utbildning internt inom vér orga-
nisation. Harkrivs externa "bila-
terala” kontakter och diskussio-
ner med Luftfartsverket for att vi
vil forberedda skall kunna méta
denkommande utvecklingen mot
allt storre, tyngre, motorstarkare
och snabbare modellplanen, som

vivetkommer. Darom rideringen
tvekan.

Man har en kénsla av att den
hidr typen av frigor av de flesta
inte anses virda att ta upp. Fra-
gorna kénns inte pakallade for
den gemene modellflygaren.

Vi maste leda

utvecklingen

Det dr Flygsikerhetskommitténs
uppgift att halla dessa fragor ak-
tuella, sa att vi svenska modell-
flygare inte star infor det faktum,
att man utanfor vara led plotsligt
faststiller regler for var hobby -
och didrmed ocksd formodligen
en méangd begransningar.

Maste nagot hiinda?

Vi har hittills varit forskonade
frin dodsolycka med modell-
flyganknytning i Sverige. Men
det behovs "bara" en blodande
rubrik med det innehillet, s& har
vi férlorat var position. Lars Ny-
gren och Cay Laxén i SMFF:s
Flygsikerhetskommitté har allt-
for ofta kint att de jobbat ett par
snidpp "over" det dagliga modell-
flygandet. FA finner intresse i
flygsdkerhet. Det verkar som
manga stillar sitt flygsdkerhets-
samvete bara genom att medverka
till att ett par personer viljs till
uppgiften.

Det iir inte sd enkelt!
Sa enkelt &r det tyvirr inte! Det
skriver Lars och Cay under pa.
Men de vill samtidigt fa tips om
hur man vicker alla de bjornar
SOM SOVET ...

Den Gamble Redaktiiren
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F3A-VM 1993 i Osterrike

enast F3A gick i Europa var
S 1987 i Frankrike. Sedan

dess har tévlingen avgjorts
i USA och Australien. 1993 var
det Europas turigen i form av att
Osterrike arrangerade.

F3A (konstflygning) och F3D
(pylon) avgjordes i Notsch och
F3D (helikopter) ndgra mil bort i
Velden. Notschoch Velden ligger
i sodra delen av Osterrike nira
grinsentill Italien och Slovenien.
Denkénda alpina skidorten Kranj-
ska Gora ligger endast ett par mil
fran Notsch. Narmaste storre stad
ar Villach.

Det svenska laget

Vi som representerade Sverige i
F3A var Bernt Olsson, Anders
Johansson ochundertecknad. Min
far, Lars-Olov Sundstrom, var
lagledare. Pa plats skulle det visa
sig attett flertal hiingivna modell-
flyager rest ner for att beskdda
tdvlingarna.

Sjalva tivlingsplatsen i NGtsch
var ett 600 meter langt grasfalt
som normalt anvinds av den lo-
kala flygklubben. F3A flogs patva

32

flightlinesi var dnde av filtet. Vid | i niirheten.

banans mitt fanns ett storre télt ddr
en inhyrd cateringsfirma serve-
rade mat och forfriskningar.

Pa kvillamna var tiltet plats for
allehanda jippon. En kvill var det
modeuppvisning(!). Forutomban-
ketten, som holls i tiltet, samlade
kvillsverksamheten mest lokala
ortsbor.

Lings filtkanten gick en vig.
Mellan vigen och depan hade en
billingd tagits i ansprak for par-
kering. Askadarutrymmet varlika
med vigenoch parkeringsplatsen,
vilket kiindes trangt, speciellt un-
der finalen, da det blev manga
askadare.

Det dr inte kul att titta pa flyg-
ning under sddana forhallanden.

Hagt berg, skog, jord 6 sten
Framfor faltet fanns ett hogt berg,
vilket innebar att man vanligtvis
hade skog, jord eller sten som
bakgrund nir man flog.

Under ndgra dagar fore tidv-
lingen flog vi pa olika filti ndrhe-
ten. Det tycks vara ritt titt mellan
modellflygfilten i Osterrike. Inte
mindre éntio triningsplatser fanns

Enanmirkningsvird episod in-
triffade en dag da vi pa mafa valde
utett faltindrheten. Niér vi viilkom
till platsen fanns ingen dir. Naviil,

och vi borjade dirfor flyga.

Efter ett tag anldnde tva tredje-
delarav detosterrikiskalaget med
Hanno Prettner i spetsen och pa-
stod att féltet var stdngt pa grund
av bullerproblem. Endast det
osterrikiskalaget hade tillstand att
flyga dar.

Vi bet hért i tungan, accepte-
rade detta och dkte vidare. Ma-
hinda tyckte de sjdlva att det var
pinsamt eftersom de dkte till ett

| falt i Slovenien.

Férsdljning - som vanligt!
En viss forsiljning av modellflyg-
prylar férekom. En lokal hobby-
handlare hade ett stind men stérre
delenav kommersen bedrevs frin
bilars bagageutrymmen.
Ryssar/ukarinare och andra Ost-
erifrin stod for en stor del av
denna handel. Bland annat salde
de glasfiberbyggsatser och kol-
fiber.

ROk i spetsarna!

Den mest originella F3A-model-
len var nog Quique Somenzinis
Desafio II. Den hade ror for av-
gaserna ut till vingspetsarna, vil-
ket gjorde att réken markerade

| dessa under flygningen. En djup
| tankemeddettakan varaattorena

rollar inte syns sd latt, som om

s ingend | man haft en rokslinga pa normalt
faltet fanns angivet i vara papper |

vis. Somenzini anvinde inte detta
system i finalen.

Somenzini mirker ocksa ut sig
pasd visattha flyger mycket nira
- 130-140 meter ut - och sakta. I
de forsta omgéngarna var flyg-
ningen dock oséker, vilket gjorde
att han endast l1ag pa tionde plats.
Men han himtade upp sig mot slu-
tet och hamnade till slut pa fjarde
plats.

Chip Hyde stillde upp som re-
gerande méstare och tilldt ddrmed

Denna sida, ovan fr v:

» Anders Johansson firbereder
s5ig for en tdvlingsstart.

» Mdnga uppméirksammade
Jens-Petter Ringvolds fina
motivmdining pd vingen. Till
viinster Ola Fremming, bdda
Norge.

Denna sida, nedan fr v:

* En egenkonstruktion av Jean-
Pierre Zardini, Belgien

* Genesis av Peter Wessels.
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gare tre deltagare. Hyde hade en
mycket mjuktupphingd motor pd
sinmodell. Modellen blev av detta
idetndrmaste vibrationsfni- vibra-
tioner ir ett problem med fyrtak-
tare. Hans modell var dven bland
de tystaste. En nackdel med detta
dr att motorn bér sitta oppet, en
annan nackdel man kan tinka sig
dr att manifolden till slut blir ut-
mattad och gér av.

Enligt Merle Hyde (Chip's far)
hade de dock inte haft ndgot pro-
blem med detta.

Hyde, Matt, Preftner

Tévlingen handlar i alla fall om
att samla ihop sa mycket poang
sommdjligt. I grundtdvlingen var
det tre stycken som hade lyckats

extra bra genom att vinna en om- |

ging. Dessa tre var Hyde, Wolf-

Denna sida, ovan frv:

» USA Star har en vinge med
ovanligt stor korda vilket gor
dess intryck i luften annorlunda.
Dave von Linsowe.

* Belgaren Tom deWinters F3A-
modell Jester, dr inspirerad av
Conguest 60.

Denna sida, nedan frv:

« Hanno Prettners Mystic 60

» Undersidan av koreanen Kim
Sung Nams Aran.

USA att stilla upp med ytterli-

gang Matt och Hanno Prettner.
Hyde hade lyckats med detta tva
gangerochledde ocksatidvlingen
fore matt och Prettner. Forde som
kvalificerar sig for finalen bety-
der dock inte grundtivlingen sa
mycket da deni finalen bara rik-
nas som en omgang.

Pa grund av vad som tycktes
varaen planeringsmiss uppdaga-
des det att det enbart skulle hinnas
med tva finalomgangar och s
fick det bli. Dessutom borjade det
regna vilket gjorde att delar av
finalen fick flygas i regn. Laga
moln gjorde ocksa att en del vég-
rade flyga, vilket gjorde att det
drog ut pa tiden.

Hanno Prettner avslutade tav-
lingen med att vinna bada final-
omgangarna och blev dirmed
virldsmastare - igen. Huruvida
detta var rdttvist dr svart att siga.
Manovrarna, speciellti finalen, dr
alltfor litta for att man klart skall
sendgon skillnad mellan de bista
flygarma. Manga verkade mena,
att bdde Matt och Hyde hade flu-
git bittre dn Prettner. Fran och
med 1996 kan detta problem vara
mindre, da det ligger ett forslag
om att gora finalprogrammen
svérare.

Prettner fick seger pa TV
Arrangorerna hade lyckats fa
statstelevisionen intresserad av

slutningen sindes ett 45 minuter
langt program om evenemanget.
Innan finalen var avslutad fil-
made TV-teamet en sekvens dar
Hanno Prettner erholl priser och
pokaler. Detta fick en del kidnslor
att svalla!

Avde 95 deltagarna var det runt
hilften som anvinde tvitakts-
motorer. Bland de nitton finalis-
terna var det bara fyra, som hade
tvatakt, diribland Hanno Prett-
ner.

Jamfort medde flesta fyrtaktare
accelerade Prettners modell be-
tankligt nedit och det var inte alls
samma stiguppéat. Hanno Prettner
anvinde for ovrigt en trabyggd
Mystic 60 med luftbromsar mon-
terade i vingens bakkant inne vid
kroppen.

El gav spinning

Dennis van der Toorren, hade en
elmotor. For att spara strom flog
han energisnalt med halvgas i
horisontell flygning. Enligt upp-
gift anvinde han en Keller-Pro
736/8 med 30 celler.

Underen pausi finalen demon-
strerade den inofficielle virlds-
mistaren 1 F5A, Jan van Beek,
denna tdvlingsform. F5A ir
konstflygning med inskranknin-
gen att enbart elmotorer #r till-
latna. Antalet mangvrar i denna

tavlingarna och dagen efter av-

klass dr mindre och ofta inte lika
kraftkrivande som i F3A. Elek-
tricitet dr ju en ganska praktisk en-
ergikilla och nér batterierna blir
tillrackligt uthalliga kommerel att
bli alltmer populirt. I F3A finns
det for narvarande inte begrins-
ning vad giller elmotor eller bat-
terier.
Personligen tycker jag det dr gan-
ska charmigt med samlingstiv-
lingar, didr man kan beskéda flera
olika grenar. Denna gang tycktes
det som om arrangérerna hade
klara problem med att fa allt att
fungera.
Bland annat dndrades schemat
sista gdngen pd invigningsdagen,
vilket kindes vil sent. Sjilva
tyckte vi att det var irriterande att
detinte gatt ut ndgon information
om att maninte fick flyga pi ovan
nimnda flygplats. Pylon- och
helikopterflygarna torde dock
mer att klaga pd angdende sina
arrangemang in vi konstflygare.
Trots en del problem var tiv-
lingen anda ganska trevlig. Det
faktum att vidret var bra under
stérre delen av tiden gor ju alltid
sitt till!
Robert Sundstrom
Jarfilla MFK
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I forra numret av Modellflyg-

nytt kunde vi beritta att Per
Findahl vann 1993 4rs World
Cup i klass F1A genom vinst pa
den forsta World Cup-tivlingeni
England, Stonehenge Cup, andra-
platsen pa Holiday onIce i Norge
efter fly-off med inalles sju delta-
gare (fran sju linder!) och tredje-
platsen pa Bear Cup i Finland.
Detta gav Per sammanlagt 60
poing, vilket ingen annan F1A-
flygare kunde prestera 1993. Niir-

mast kom de badaryssarna Maka-
rov och Kochkarev (suverina pa
1991 ars VM, bland annat) och
forra drets World Cup-vinnare
Stefan Rumpp, som vi kunde se
vinna Scania Cup 1992.

Per Findahls triumf kommer
inte ovintat. Under sinkarriar har
han visat energi och segervilja
langt utdver det vanliga. Detta
kombinerat med taktisk blick (och
tdlamod) gor att det skall mycket
till for att han inte skall placera

Redaktdr: Lennart Hansson « Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmd » 040-19 37 90

| World Cup 1993 -
| Per Findahl vinnare i F1A!

sitt flygplan i den for manga an-
dra si svarfingade termiken.

I minnet dyker upp till exem-
pel Friflyg-SM 1986 (Rinkaby)
dir Per, d4 dnnu junior blev biste
man pa plan efter fly-off mot
Mikael Borell, Friflyg-SM 1989
(Norrkoping), Per mastare efter
fly-off mot Thomas Ekendahl,
ochde danska Scandinavia Open-
tavlingarna pa Revinge under
1980-talet, dir Peri det nirmaste
prenumererade péa segern.

Aven i Sveriges landslag har
Per ntt framgangar. P4 EM har
han blivit femma 1988 (Zren-
janin, Jugoslavien) och fyra 1990
(Domsod, Ungern). Fulltriffen
kommer édven i dessa samman-
hang, var s sikra!

Det blir tillfille att hylla Per
Findahl for hans internationellt
uppmirksammade WC-seger pd
SMFF:s forbundsméte i Soder-
tilje 9-10 april. Sveriges fri-
flygare uppmanas komma dit.

Per Findahl, 1993 ars
véarldscupvinnare i F1A

Per Findahl vann 1993 ars v
friflygande segelmodeller.

tt forfatta ndgot om Per dr
inte ldtt. Trots att vi tva
tillbringade ett par veckor

i Europa tillsammans (AKMG
Free Flight Team European Tour)
och under denna tid hann disku-
tera det mesta som rorde friflyget
och meningen med livet. Dir fri-
flyg ér en viktig del.

Jag lirde kiinna Per ritt vl och vi
tva funkade ganska bra som ett
miniteam, dér vi stottade varan-
drai alla ligen. Hur tokiga infall
vi dn fick. Och de kunde vara

fin kompis. Och en bra F1A-fly-
gare, som med den milmedveten-
het han har kommer att na dnnu
higre. Visst har han brister som
flygare, men de kommer ha med
alla sidkerhet att jobba bort med
tiden.

Det var tinkt att bli en intervju,
dir vi (jag och négra till) hade
négra frigor vi ville ha svar pa.
Men nir vil intervjun startade, sa
blev detistilleten diskussionrunt
dessa fragor. Per har asikter om
| friflyg ochdiskuterar garna. Ialla

manga. Jag betraktar Per somen | fall i mindre sillskap och bland
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drldscup i klass F1A - eller

vinner. I framtiden kommer han
nog att skrika hogre.

Per dr 25 &r gammal, bosatt i
Norberg med hustrun "Kati" opch
sonen Daniel. Jobbar som ldrare
och har varit modellflygare sedan
1978, da fader Lennart slipade
med honom till byggkurs hos
Norbergs Flygklubb under led-
ning av Hasse Olsson. han dr dess-
utom "hobbymusiker” i gruppen
"Komplett Arnold", som gett ut
ett par kassetter och en kritiker-
rosad CD med bland annat hojdar-
laten "Borjes Moppe".

Foratt gladja alla som anser att
man skall bérja med Flugor och
sedanundan forundan bygga mer
komplicerade med tiden, si var
det just s Per borjade. Det gick
snabbt till Cikador och forsta tiv-
lingeni Orebro 1979. Detblev fler
Cikador. Over 20, siger Per. En-
visa rykten siger over 30, ndgot
som har inte fornekar i alla fall.

Direfter blev det F1A och Stra-
tos (1 st), Nordic (3 st) Blue Bird
(5 st), innan Bengt Wendels mo-
deller och egna idéer och kon-
struktioner tog over. Alla F1A-



Nummer 1« 1994

Mera om World Cup 1993
Per Thomas Skjulstad fran Norge
vann F1B World Cup '93. 75 po-
dng tog denne norske viking, men
egentligen kan han notera 100, om
man rdknar samtliga fyra segrar!

Mycket bra gjort av Per Tho-
mas, som uppenbarligen hade
samma fina trim pa sina flygplan
pasamtligativlingarsom pa Sca-
niaCup, dirmangaav oss varmed
och kunde se det. Hakan Broberg
ochBror Eimar delar sjétteplatsen
i F1B, bada pa 49 poing.

I F1C vinner Claus P Wachtler
frin Tyskland, bekant for oss ef-
ter sin seger pa Autumn Max
1992. Svenska framgéangar dven
hir, Gunnar Agren pa ittonde
plats med 42 poing och Eddy
Astfeldt tjugotrea pa 27 podng.

Tavlingskalendern 1994

Denna publiceras pa annan plats

Internationell tdvlingskalender
WORLD CUP 1994 * F1A, F1B, F1C

i detta nummer av Modellflyg-
nytt. Att notera ir att utdver de
traditionella tavlingarna 1 Mat-
fors, Vistergttland, Uppsala och

Tavling Land Tévling Land
1jan Australian Nationals Australien 1-3jul  Scania Cup Sverige
12-13feb Max Men International  USA 2-3jul Iberico Sintra 94 Portugal
13 mar Bear Cup Finland 9-10 jul  Voros Jeno Memorial ~ Ungemn
19-20 mar  Holiday on Ice Norge 30 jul  Antonov Cup (30/7-2/8) Ukraina
1-4 apr  Australian FF Champs  Australien 12-14 aug  Sibiu Cup Rumanien
2-3apr Stonehenge Cup England 18-20 aug  Poitou World Cup Event Frankrike
22 maj Cambrai World Cup Frankrike 26-28 aug  Bodenland Cup Tyskland
28-29 maj Puszta Cup Ungern 2-4 sep Eifel Pokal Tyskland
3-5jun  World Cup Event Tjeckien 9-11sep World Cup Event Tjeckien
10-11 jun  Novohrad Cup Slovakien 16-18 sep  Autumn Max Sverige
18-19 jun  Pampa Cup Belgien 16-19 sep  Pacific FF Champs Nya Zeeland
25-26 jun  Castilla-La-Mancha Spanien 15-16 okt  Sierra Cup USA

Mer information om dessa tivlingar kan limnas av SMFF:s férbundsexpedition
(telefon 011-13 21 10) eller av grenredaktiren.

Skéne har vi fatt en ny arrangor i
Sédertilje MFK, som bjuderin till
bade en ny tivling, Vingss-Ho-
ken, ochettnytt falt, Vingso Flyg-

falt. Nytt ar ocksa tavlingstillfillet
i Skane, AKMs Vartavling pi
Revinge.

Lennart Hansson

modeller doptes till "Black Ad-
der" plus ett I16pnummer. Vilkint

namn fran ritningar i diverse mo- |

dellflygtidningar. 40 stycken BA
blev det till slut, for sedan doptes
den fyrtiofdrsta till "Mr Bean".
Det harblivit tre "Mr-Bean", men
innan detta trycks kan det mycket
vil blivit tva till. Vem vet, Per ar
helt otroligt produktiv.
ForutomallaF1A-modellerhar

det ocksa blivit en hel del Al:or |

och F1B-modeller. Han har dven
provat pa linflyg och radioflyg.
Allt resultat av ett genuint flyg-
intresse.

Som forebild fanns Bengt
Wendel med i bilden. Nir sedan
hanborjade ldsa ALLT om friflyg
i olika publikationer, s& riktades
intresset dsterut och da frimst mot
Victor Tchop och Andreas Lepp.
Samre forebilder kan man ju ha.
Och sd inspirationskéllan Rowan
Atkinson.

Per ir otroligt mélmedveten,
Att hela tiden utvecklas och bli
bittre. Siktet ir instdllt pa att
plocka hem "Swedish Glider
Cup", dir det hor hemma. Det vill
sigaatt vinna VM iF1A. Jag inte
bara hoppas han gor det - han &r
viird det - utan jag tror att han en
géng kommer att gora det. Aven
om jag tror det tar lite tid, s kan
man ju alltid hoppas att det gar
fortare.

Somiallaidrotterkrivsdet tré-
ning. Per har till skillnad fran
mangamodellflygare insett att det
inte enbart ricker att ldgga en
massa timmar pa filtet med mo-
dellen. Konditionstraning behovs.
I Pers fall 16pning, badminton och
trendsporten "terrdngcykel”.

Trots ett hopplost litet falt, dér
han far samsas med motor- och
segelflygare, forutom klubbens
radioflygare, sa ir Per en flitig
gist pa filtet. Det gar att samsas
om bara viljan finns!

"Sommarlovet" tillbringas av
naturliga skidl i Ungern. Dels
finns dér ett suverdnt traningsfalt
som kallas Pustan och dels finns
slakten ddr. Kati kommer nédmli-
gen dirifran. P4 Pustan blir det
biade ménga och langa tranings-
pass under de mest varierande
vadertyper. Han brukar dessutom
gbra ndgra tdvlingar under
berscket, med oftast bra resultat
i bade F1A och F1B.

S4 hir 1angt in i vart samtal, sa
kom vi in pa vad Per tycker att
hans starkaste sidor dr. Svaret var
envishet, temperatment och god
kontroll pd modellerna.

De svaga sidorna, da? Samma
envishet och temperament. Jag
hade nagra asikter om Per som
han inte protesterade mot i alla
fall. Jag tycker att han flyger
enormt bra i pressande situatio-
ner och omvint, han kan bli osi-
ker om han har gott om tid att
flyga. Somistortsettallasvenska
flygare har han mycket att liraom
"piggybacking”. Det dr vi verk-
ligt daliga pi overlag!

Per har varit med i landslaget
sedan 1984 med undantag for
1991! Bist har det gétt pA EM, dir
han kom 5:a 1988 och 4:a 1990.
P3 VM har hittills fly-offen gatt
utan Pers medverkan. Men det
kommer.

Nu kom vi in pa vad som bor
goras for att na bittre resultat i
framtiden. Och hér &r Per mycket
bestdmd i sin uppfattning. Tra-

ning ihop med évrigailaget pa tré-
ningslager eller dylikt, dir man
kan kritisera varandra bada i posi-
tiv och negativ rikining. Att trina
ihop ger ocksid majligheter till
annorlunda tréning, nir flera ir
inblandade.

Lika bestdmda asikter har Per
om lagarbetet pd EM och VM. Vi
flygerinte som lag, utan individu-
ell. Per framhiller England som
foregangare, darallastillerupp for
alla. I fallet England giller det
dven medhavda supporters, som
glatt underordnar sig laget.

Eftersom jag har upplevt hur
man behandlat tidigare flygare
som uppnatt framgangar, s dr det
den vilkinda svenska avundsju-
kan som spikar dnidag. Det dr bra
att vara duktig, men inte for duk-
tig!

Arets virldscup blev en spin-
nande historia i F1A. Per borjade
meden3:eplatsiFinland, 2:aplats
i Norge for att sedan ta sig ver
Nordsjon och vinna Stonehenge
CupiEngland. Detta vari stort sett
de tre forsta tivlingarna. Sedan
borjade det ga snett och pa "hem-
maplan"iUngernblev det mestatt
reparera.

Pa Pers sista virldscuptivling i
Autumn Max med nyreparerade
modeller, missades fly-offen med
ett fital sekunder. Men resultaten
runtomi virlden gick Pers vig och
det visade sig till slut att de tre
forsta tivlingarna rackte till vinst
i vérldscupen.

Min avslutningsfriga blev:
"Ditt forhallande till Rowan At-
kinson?" "Idolen med stortI" blev
svaret. Och jag som hade vintat
mig en langre utlaggning 1 dmnet.

Ellge

Nagra konkurrenter
och medtivlare om Per.
* Herbert Hartmann: Grattis
Pelle! En stor vilfortjdnt fram-
gang till denne F1A-innova-
tor. Persomiménga arutveck-
lat byggsystem och flygsys-
tem och snabbt hijt den sam-
mantagnanivan hos ossdvriga
flygare. Det stora trumfkortet
Pelle har, dren virdefull rutin
for varje speciell flygfall som
hanbyggt upp via sitt trinings-
flit. For mej ar Pelle "timer-
doktorn" vid speciella tillfal-
len. Tack for det. An en gang
grattis. Och kiinn fldset!

* Mikael Holmbom: Nirenav
virldens mest milmedvetna
friflygare vinner virldcupen
ardetingen stor Gverraskning
precis. Han ir tjurig och har
det dir lilla extra. Han kan
flyga de forsta ronderna med
"lag gard", for att sedan explo-
dera i fly-offen. Som vin ar
Per ovirderlig.

» Ulf Edlund: Under de 10 &r
jag kinnt Per, har jag upplevt
honom som en sympatisk och
6dmjuk kille, men som ménga
andratoppidrottare har hanib-
land svart att ta nederlag. En
kombination av duktig byg-
gareochflygare gérhonomtill
| vinnare.

7

Bygg Per Findahls
F1A-modell Black Adder
- se sidorna 36-38 hir

i Modellflygnytt
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Black Adder 7

F1A eller F1A0 - Per Findahl

36

ubriken kan lata avskric-
Rkande, men om du vill det

méste du bygga nagra
lampliga modeller.
Ofta nir vi friflygare presenterar
véaramodeller vill vi visa det mest
komplicerade vi har. Det ir trev-
ligt. Jag &r en av dem som tycker
om det.
Att borja med det virsta och se-
naste som finns, dr inte bra. Chan-
sen att lyckas &r liten och intres-
setsvalnar. Black Adderkan vem
som helstbygga. Radio- eller lin-
flygare med egna modeller bakom
sig, klarar av att bygga modellen.
Den har goda prestanda och kan
med snurrekrok litt slass om pla-
ceringarna pi SM - eller med rak-
krok i F1AQ pa RM.

Inte mycket for nyborjare
Det finns fi bra F1A-satser pa
marknaden. Den enda lampliga
nyborjarmodellen 1 F1A ir Sky
Lady. Men det maste finnas fler
alternativ.

Black Adder 7 ar en kopia av
enav de forsta modeller jagbygg-
de pa egen hand. Den ér influerad
av Bengt Wendel och hans model-
ler. Dendrsnabbattbyggaoch latt
att reparera. Filten borjar bli for
sma for vara extrema maskiner.
Risken ir stor att flyga ut i sko-
genochkorasonder. Med enklare
modeller dr det ldttare att tasig ut
och trina dven i ddligt vider. Det
gor inte sd mycket om modellen
garsonder. Den dr latt att reparera.
Med extrema modeller far manta
smillar - kolboxar blir mosade,
kevlarkroppar knicks. Trasigt
kolfiber drsvart att fi bra. Och det
luktar trevligare om balsa och vit-
lim &n om kol och epoxy.

En hederlig trimodell!
Forsta F1A-modellen kan gott
vara en hederlig trimodell. Inget
hindrar att man sedan bygger mer
komplicerade modeller och tiv-
lar med dem. Men det ar viktigt
att forst lara sig hantera enklare
modeller, hur man trimmar och
trdnar pa ritt sitt.

Med Black Adder kan en bra
flygare placera sig bland de tio
bistatillochmed pi VM. Mendet
ir liten chans att lyckas dven om
man har den biasta modellen, men
inte kan hantera den ritt. Nyckel
till framgdng dr traning och éter
traning! Ska man dessutom flyga
F1A med snurrekrok krivs for-
utom flygtrining ocksa kondi-
tionstraning for att klara av alla
starterna under en tivlingsdag.

1 F1AO ir detta inte s& viktigt.
Har man normal kondition klarar
man att tdvla i den klassen. IF1A
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Vill du vinna SM i F1A
eller RMiF1A0?

flyger vi sju starter pa en dag med
tre minuters max. I F1AO flyger
vi fem starter med tva minuters
max. Detblirstor skillnad pa flyg-
tiden och strackan man miste g&/
16pa att himta modellen.

Lite om sjilva modellen
Vingen byggs pa en plan bygg-
skiva. Rita upp vingen pé ett pap-

per for att f spryglarna raka. Det |
dr bra med en ritning om man |

kvaddar eller vill bygga flera lika
modeller.
Spryglarna tiljs i fyra paket. Gor
tre profilmallarav 2 mm plywood.
Rita av profilen eller skicka ett
frankerat kuvert till mig sa sin-
der jag dig profilkoordinaterna.
Men det duger att rita av ur tid-
ningen. Sprygelmallarna har sam-
ma storlek. Endast listurtagen
skiljer dem &t. Gor listurtagen
enligt ritningen. Balken smalnar
av mot spetsen, Gor alltsa uttagen
smalare mot spetsen. Limplig
bredd pa balken 4r 10 till 6 till 3
mm ute i spetsen. De forsta fem
spryglarna sagas ut ur plywood.
Det blir tio totalt. Limma ihop
dem med rotmallen Gverst. Sdga
ut samtliga spryglar som ett pa-
ket. Annars fardusaga varje spry-
gel forsig. Limma ihop och borra
genom samtliga ply-spryglar med
3 mmborrenligt ritningen. Dessa
hal dr till for att sitta samman
vingen med pianotradar senare.
Pianotridarna kapas till ritt
lingd och virms i ugn 30 min. i
250°. De far dd en hirdare yta och
bockar sig ej s ldtt nir man drar
modellen. Traden 4ndrar egen-

skap vid si lag temperatur. Kan
nagon forklara detta?

Gor fyra paket av balsaspryg-
larna, tva for mittvingama, tva for
spetsarna. Nala fast en mall pa
varje sida av paketet och skir ut
med vasskniv. Paketet slipas .. Fila
uturtagen for listerna. Gorde and-
ra paketen pa samma sitt.

Nir spryglarna ir fardiga nalar
du fast bak- och framkantslister-
na pa byggbridan. Fila uttag - 2

| mm breda, 3mm djupa - i bak-

kanten for samtliga spryglar. For
att fa ritt profil pa vingen maste
framkantslisten pallas upp med
0,4 mm plywood i bakkant och
bakkantslisten med en 2 mm list
iframkanten. Limmaispryglarna,
plywoodspryglarna med epoxy-
lim. Ar spryglarna for langa ka-
pas de 1 bakkanten till ritt langd.

Hyvla till listerna. De avsmal-
nas sd de passariuttagen och lim-
mas pa plats. Mittvingarna web-
bas med 5 mm balsa - staende fi-
ber. Lindalisternai vingroten med
stark trad sa att de ej kan separera
nér du drar modellen hért. Fyll de
forsta tva sprygelmellanrummen

sarna pa plats. Forstark knacken
med plywood. Aven dessa lim-
ningar gors med epoxylim. Ving-

arna lackas och klds sedan med
tva lager modellspann eller det
nya polyesterpapperet som finns.
Lacka vingen med spinnlack.

Spdnn upp vingen

Det ar viktigt att vingen spanns
upp pd en plan skiva nidr man
lackatden. Pallaupp sd att vingen

far rdtt skrdnkningar (= vrid-
ningar). For hogerkurv vrids ho-
germittpanel upp 2-3 mm i fram-
kant frin halva mittpanelen ut till
spetsen. Detta forhindrar att mo-
dellen gér i stortspiral niir den kur-
var. Spetsarna hojs upp ca 5 mm
i bakkanten for att modellen ska
flyga stabilare. Eventuellt kan du
héja upp vinsterspetsen nagot
mer dn hégerspetsen for att ocksa
undvika stortspiral och fa model-
len att kurva hoger.
Stabilisatornbyggs péliknande
sittoch kldas medett lager papper.

Kroppen
Kroppen byggs enligt en enkel
princip. Borjar med en kirna av
12 mm hird balsa. Denkéman blir
nos. Ritaut hal for vikt, timer och
ev. snurrekrok. Saga ut tva sidor
i 2mm femskikts plywood. Gor
hdl fér timer. Limma sidorna pa
noskirnan. Under nosen limmas
en slitskiva av 0,6 mm plywood -
spar nosen vid landningar.
Sabakkroppen. Bist dratt kopa
ett ror till bakkropp. Men det gér

S , . utmirktattbyggadensomenlida
med massiv balsa. Limma spet- |

med 1.5 mm medelhard balsa till
sidor och 9 x 5 balsa till 6ver- och
undersida. Listerna bor smalnaav
till 9 x 3 for att spara vikt i stjdrt-
partiet. Spara vikt bakét pa mo-
dellen - sparsamt med lim och ej
for tung balsa. Vingen ska ha 7
mm anfallsvinkel mot stabben
(2,6°-3°). Nirladan ér firdig lim-
mas den fast den i nosen. Borra
hél for vingen och putsa. Fena av
3 mm balsa sitts ihop med tyg-

' gangjameller sméaradioflygging-

jdrn. Fenan och stabilisatorbryg-
gor limmas fast med epoxy. Nir
kroppen ar fardig ska den lackas.

Hurlin-dragningen skall géras,
beror pA om modellen ska flygas
med snurre- eller rakkrok. Ska
modellen forses med snurrekrok
- se bild 1. Annars far du gora en-
ligtbild 2. Detta liknar det system
som beskrivs for Cikada och Ter-
mik. Timer maste du ha foratt for-
hindra att modellen flyger bort.
Nir timern gétt ut ska stabilisa-
torn sla upp i 45° vinkel (bak-
kanten pa stabilisatorn hdjs upp).
Modellen kommer di ner ur ter-
miken den befinner sig i.

En fardig modell skall viga
over 410 g. Lamplig vikt 4r 420
g. Det viktigaste drdock atttyngd-
punkten hamnar pa 55% av ving-
kordan riknat frin framkant pa
vingen. Kroken monterasi forhal-
lande till TP. Draget pa kroken -
dvs dir linan fister i modellen -
skasittaca 15 mm framfor TP. Det
irviktigt foratt modellen skadras
upp pa ett bra siitt.

Det var lite kort om bygget av
modellen. Har man byggt ndgon
enkel modell tidigare ex. Termik
ska bygget ej villa problem. Har
man byggten Cikada drman 6ver-
kvalificerad. Det dr enklare att
bygga och flyga Black Adder!
Skulle det dyka upp problem sé
finns det alltid friflygare att fraga.

Lite om flygningen

Kollaatt TP ligger riitt. Kolla ock-

sd att vinkelskillnaden mellan sta-

bilisator och vinge &r riktig, och
Fortsdttning niista sida!

noskirng av 12 me balia

™~

Figur 1

1.5.-.

e \S“l

Wire till kurvvoder

x54?x3 balsa

* Zoomrodret rzé’r all mad;/n{'-n fvanger Al
higer nar keokew Oppnat.
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Black Adder 7

Fortsitming fran foreg sida!
attkroken sitter riitt placerad i for-
hallande till TP.

Har vingen de skrdnkningar som
ges pa ritningen, bor flygandet
vara problemfritt.
Provkastamodellen. Justerakurv-
roder sd att modellen svinger
svagttillhoger. Om modellen fly-
ger med hig hastighet hojs stabi-
lisatorns bakkant (= vinkelskill-
naden dkas). Gor tvirtom om mo-
dellen stallar, Dra ut linan- 50 m
lang vid 5 kg belastning - koppla

imodellenoch beenkompissldp- |

pamodellen dtdig. Flyg med korta
tider pa timerniborjan. Justera si
att modellen gér rakt pa linan nir
du drarupp den genom att justera
roderutslaget till hoger eller vin-
ster. Om modellen ormar sig upp
dvs. sviinger snabbt fram och till-
baka mot hoger och vinster sitter
startkroken for lingt fram. Om
modellen skir at nagot hall och ej
gér rakt - eller ej gér att dra runt
nér man snurrar med modellen -
s4 sitter kroken for langt bak och
maste flyttas fram. Nér detta fun-
gerarbra, justeras glideti stort sett
som vid handkastet. Justera glid-
cirklarna till ca 30 s och glidet s&
modellenej tappar fart och stallar.
Sedan ir det bara att trina pa det
viktiga - att hitta termik !

Triina att hitta termik!

Det spela ingen roll hur bra Din
modell dr. Utan termik eller neu-
tral luft flyger den inte max. Hogst
5 % av tdvlingarna avgors pa att
modeller med bist prestanda vin-
ner. Det ér alltsa oftast den flygare
som hittar bista luften som vin-
ner. Diarfor ar det viktigt att trina
pa att hitta termik.

Flyger du F1AQ tréinar du pa att
bedoma luften fran marken. Med
F1A med snurrekrok trinar du
genom att kiinna termiken i linan
nir du flyger. Det kinns ungefir
som nir man fér napp. Det giller
det att koppla ur modellen i ter-

Dir finns det sjunk och ingen
modell flyger max i sjunk.

Samtidigt som man trinar detta
maste man trinapa att forflytta sig
med modellen pé linan. Flygaren
skastyramodellen ochej tviirtom.
Trana darfor forflyttning med mo-
dellen pé linan. Sitt tex. upp ba-
nor som du ska forflytta dig med
modellen pakortast tid osv. Tridna
starter och forsok fa sa stor hojd-
vinst som mdjligt. Variera myc-
ket. Det dr ocksa viktigt att trina
dratt se om andra modeller ligger
i bra luft. P4 tavlingar dr det ofta
flera modeller som flyger samti-
digt. Ar ni flera som flyger, trina
pa att se om de andras modeller
ligger i termik och hur de uppfor
sig. Forflytta dig snabbt till den
modell som ligger i bra luft och
koppla ur din modell under den.
Det ir bra trining som man kan
dra stor nytta av under tavlingar.

Oftaéirdet tringt med manga fly- |

gare med modeller pa linan. Det
dr darfor viktigt att man har full
kontroll pa modellen hela tiden.

Triina i olika vidertyper!

Trina mycket i varierande vider,
vilj inte enbart dagar med fint
vider. Regelnsigeratt viskativla

om det blaser mindre &n 9 m/s. |

Regn dr inte heller ndgot giltigt
skil att stilla in en tivling.

Triining gor mdstaren

Se till att du behérskar modellen
dven under regn och blést. Det 4r
patriningsfaltet som segraren ut-
ses. Den som lagger ner tid pé tré-
ning och flygning kommer att
lyckas. Det finns inga genvigar
till framgéng. Du méste behirska
och kunna flyga dina modeller p&
ritt satt. Utan flygarens kunska-
perom vider, vindoch termik kan
aldrig modellen vinna. Modellen
dr tavlingsredskapet som ska fly-
garen ska nd framgéng med.

Ténk riitt for att vinna!

Det giller att tinka ritt for att
kunna vinna. Ar man fore tdv-
lingen osiker pd om modellen
flyger braeller om de andra kom-

miken - ¢ i kanten eller utanfor. | mermyckethdgreistarten, kom-

mer man aldrig att vinna. Det dr
lika viktigt som triining pé filtet
att ligga ner mycket tid pa "soff-
lockstraning" - att forbereda sig
mentalt pé att vinna.

Har man bara ambitionen r
chansen stor att man lyckas. Det
drnaturligtvis en férutsittning att
man fortsitter att ligga mycket tid
pétrining och trimning av model-
ler och sig sjalv. Men det ar vik-
tigt att tanka positivt.

Flera modeller att lita pd

P de flesta tavlingar hiinder ofta
nagot oférutsett, tex. linkors-
ningar. Se till att du minst har tva
eller tre modeller som du litar
100% pé. Du ska kunna viilja vil-
ken som helst av dem och fortfa-
rande vara siker pd att flyga max.
Tvekar du, ir risken stor att du
endast koncentrerar dig pa att
kontrolleramodellen ochej pa det
som #r vésentligt, att bedoma
vider.

Biittra pa konditionen

IF1A dr det bra att ha god kondi-
tion for att lyckas. Dirfor ir det
viktigt med konditionstrining.
Lopning nigon mil i veckan ir

| bra. Det finns fler alternativ - an-

vind fantasin! Kondition &r vik-
tig for att halla skirpan uppe un-
der en hel tdvling. Det ir latt att
gora missbeddmningar nir mj6lk-
syra och trotthet kommer smy-
gande.

Trinal6pning med modellen pa
linan. Gor upp en bana pé nagra
hundra meter pd filtet, gérna
mellan skogsdungar och han-
garer. Det ger besvirliga vindkast
att slass emot - nyttig trining.

Friflyg ér verkligenen tévlings-
sportom man véljeratt flygaklas-
serna F1A, F1B och F1C.

Om man inte har ambition att
bli bast i virlden och tivla, viljer

r

-

M

man att flyga 0-klasserna som ir
tekniskt mindre komplicerade och
ej lika kridvande. Men vad ar det
som #r sa svart med att sidttainen
snurrekrok i en F1A modell?
Nollklasserna irtill for dig som
tycker friflyg ar roligt men kan-
ske ej vill tavla. Eller for dig som
som vill borja med friflyg och
senare satsa pa ex. F1A.
Mankan taen O-tavling som ett
radioflygmeeting. Man behdver
inte ha ambitionen att vinna. Men
vill man kan man #ven satsa hir
och forsdka bli bist, det ir det
inget som hindrar, tvirt om.

Inte svart med friflyg!
Det dr inte svart att flyga friflyg!
Vi som flyger ir oftast tivlings-
miénniskor. Vi vill att flera ska f&
chansen att uppticka tjusningen
med var fantastiska sport.

Inte nodvindigt knepigt
Det behover inte vara komplice-
rat for att man ska uppskatta fly-
gandet. Faktum ir, att ménga
ganger har de enkla modeilerna
varit riddningen for mig - dven
pa de stora tdvlingarna, som vid
Stonehenge Cup 1993. I de tva
sista perioderna anvinde jag en
modell som inte dr mer kompli-
cerad dn Black Adder och det bi-
drog starkt till att jag vann tiv-
lingen och sedan ocksé virlds-
cupen. Satt dirfor genast igng
och bygg en F1A eller en F1A0
och var med och tivla och hakul!

Om du har funderingar 6ver
ndgot eller ir i behov av snurre-
krok, kontakta gédrna mig sa hjil-
per jag gima till.

Per Findahl
Torget 1, 738 31 Norberg
Telefon 0223/22957

Anvindbara verktyg mm kan du
finna hos ELGECO (se annons i
slutet av tidningen).

& i 1_—1;_?_———-
T
MMW :
Sk skall dioflyg Link
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Modellen

3.2.2.Regler fér modellen

Area 17-19 dm?
Minimi vikt utan motor 190 g
Max belastning 50 g/dm?
Max motorvikt (insmord) 40 g

Antal modeller 4

Tavlingen

3:2.3

a) Antaletperioderi VM ochkon-
tinentala masterskap érsju. For
andrainternationella tavlingar
kan antalet perioder dndras om
det ir stér i inbjudan och god-
kints av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe-
riod start) 30-90 min

3.2.4 » Definition av officiell tid
a) Tideni forsta startforséket om
detinte drogiltigtenligt 3.2.5.

b) Tideniandrastartforsdket, om
dettadrogiltigtenligt 3.2.5blir
tiden 0 sekunder. Om tiden i
det andra startforsoket &r min-
dre dn 20 sekunder riknas
denna tid som officiell tid.

3.2.5. ® Definition av ogiltigt

startforsok som ger en omstart

om detta hinder vid forsta

startforsoket

a) En del av modellen lossnar
under starten eller i luften

b) Tiden #r mindre in 20 sekun-
der

3.2.6. » Ett startforsok far goras
om ndr:

Modellen kolliderar med en an-
nan modell under flygningen el-
ler med en annan person #n den
tivlande under starten. Den tiv-
lande kan vilja att trots allt rakna
flygningen till och med efter det
att modellen landat.

3.2.7. » Flygtiden
Maxtiden dr tre och en halv minut

den forsta perioden och tre minu-
ter under de resterande perioder-
na. P4 grund av viider eller himt-
problem sa kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring maste
meddelas innan period starten.

3.2.8. * Placering

a) Den totala tiden for de offici-
ellaflygningamaavgordenin-
dividuella placeringen.

b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen ir fem minuter.
Maxtiden okas direfter med
tva minuter for varje ny om-
flygning.

¢) Periodtiden for omflygningen
ar 15 minuter. Hir géller sam-
ma regler for omstart som vid
en vanlig period. Startpositio-
nenavgors genom lottning fore
varje omflygning.

d) Om inte skiljeflygningen kan
slutforas pa tivlingsdagen
skall nista omflygning ske ti-
digt nasta morgon. Maxtiden
dr dd minimum 10 minuter,

e.)Pa grund av vider eller hamt-
problem si kan juryn minska

L
Tdebrinﬁan!

maxtiden. Denna #ndring
maste meddelas innan period
starten.

3.2.9. ¢ Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen #r be-
grinsad till maxtiden. den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har kastats till flyg-
ningens slut.

3.2.10. » Medhjiilpare
Den tidvlande har ritt till en med-
hjdlpare.

3.2.11. = Starten

a) Dentivlande méste befinnasig
pamarken under starten. (hopp
ir tillatet)

b) Den tivlande maste sjilv veva
upp motorn och kasta model-
len.

c) Modellen skall slappas inom
ca5 meter frin startpalens pla-
cering.

( "
Modellen
3.3.2. Regler for modellen
Max motorslagvolym 2,5 cm®
Minimi vikt 300 g/cm?® slagvolym
Min belastning 20 g/dm?
Max belastning 50 g/dm?
- Max motortid 7 sekunder
Antal modeller 4
Brénsle 80% metanol
20% ricinolja

F1C modeller far anvianda radio-
styrning endast for irreversibla
atgirder sdsom motorstopp och
termikbroms. All felhantering av
utrustningen dr helt den tivlandes
risktagning.

Tavilingen

3.3.3. ® Perioder, periodtid

a) Antalet perioder i VM och
kontinentala misterskap drsju.
For andra internationella tiv-
lingar kan antalet perioder dnd-

rasomdet dr stdriinbjudanoch
godkints av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe- |

riod start) 30-90 min

3.3.4 » Definition av officiell tid

a) Tideniforsta startforsdket om
detinte drogiltigt enligt 3.3.5.

b) Tideniandrastartforsoket, om
dettadrogiltigtenligt3.3.5 blir
tiden 0 sekunder. Om tiden i
det andra startforsoket 4r min-
dre dn 20 sekunder rdknas
denna tid som officiell tid.

3.3.5. ® Definition av ogiltigt

startforsok som ger I omstart

om det firsta startforsoket

misslyckades.

a) Motortiden 6verskrider 7 sek-
under

b) Endel av modellen lossnar un-
der starten eller i luften

¢) Tiden &r mindre dn 20 sekun-
der

3.3.6. © Ett startforsok far goras
om ndr:

Modellen kolliderar med en annan
modellunder flygningen eller med
en annan person &n den tivlande
under starten. Den tdvlande kan
viljaatttrotsallt rakna flygningen
till och med efter det att modellen
landat.

3.3.7. » Flygtiden

Maxtiden ir fyra minuter den for-
sta perioden och tre minuter un-
der de resterande perioderna. Pa
grund av viadereller himtproblem
sd kan juryn minska maxtiden.

Denna édndring méste meddelas
innan period starten.

3.3.8 » Placering

a) Den totala tiden for de offici-
ellaflygningarnaavgérdenin-
dividuella placeringen.

b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen 4r fem minuter.
Maxtiden okas direfter med
tvd minuter fér varje ny om-
flygning.

¢) Periodtiden for omflygningen
dr 15 minuter. Hir géller sam-
ma regler for omstart som vid
en vanlig period. Startpositio-
nenavgors genom lottning fore
varje omflygning.

d) Om inte skiljeflygningen kan
slutféras pa tivlings dagen
skall ndsta omflygning ske ti-
digt nista morgon. Maxtiden
dr da minimum 10 minuter.
Tiévlingsledningen kan ocksé
foresla juryn att miska motor-
tiden till 5 sekunder. Juryn
beslutaromeventuell indring.

e.) Pa grund av véder eller hdmt-
problem si kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring mas-
te meddelas innan period star-
ten’

3.3.9. » Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen ar be-

gransad tillmaxtiden. Den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har kastats till
flygningens slut.

¢) Motortiden tas av tva tidta-
gare. Motortiden ges av med-
elvirdetav dessatvatiderav-
rundat nedét till ndrmaste ti-
ondels sekund

3.3.10. » Medhjilpare
Dentévlande harritt till en med-
hjilpare.

3.3.11. » Starten

a) Den tivlande méste befinna
sig pa marken under starten.
(hopp dr tillatet)

b) Den tivlande maste starta
och stilla in motorn samt
kasta modellen sjilv.

¢) Modellen skall sldppas inom
ca 5 meter fran startpalens
placering.

3.3.11. » Ljudnivdn

Vid ljudkinsliga omraden pa
filtgrinsen far ljudnivan vara
maximalt 6 dBA over bak-
grundsljudet pa platsen. Om
ljudnivan skulle G&verskrida
detta grinsvirde skall tivlings-
ledningen flytta start platsen
inom faltet s att gransvérdet pa
6dBA uppfylls.
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Allméint

Tavlingsmomentet bor inte ta
dverhand over trivsel och siker-
het. De tdvlande ska vara SMFF-
anslutna, vilket denarrangerande
klubben skall kontrollera.
Syftet med klassen 4r att fa son-
dagsflygare och mindre erfarna
radioflygare att tdvla under en
trevlig och billig tavlingsform,
som senare kan leda till att ved-
erborande tivlar 1 F3D. Q-500-
klassen ska ej genomgé en stin-
dig fordndring mot hogre farter
och extremare plan.

Ett status quo upprétthalls vad
giller kostnader, resor, startav-
gifter, motor och modellen.

QUICKY Q-500

Modellen skall dven vara limplig
att sondagsflyga med pa vanliga
sma grasfalt. Detéivlandes skicklig-
| het skall métas sa lika som méjligt.
| Viktigast: Skicklighet i flygning,
formaga att fa motor och plan att
felfritt fungera under tévlingarna.

Vid sammansttning eller kol-
lision mellan tdvlandes plan un-
der pagédende heat ska de inblan-
dade avbryta heatet. De berorda
harritt att senare flyga om heatet.

Tivlingsledning

Tva domare ansvarar fir att siker-
het uppnas och att reglerna efter-
levs. Domarna dr envildiga i sina
beslut, som ska ligga i linje med

klassens regler och policy. Tva
kontrollanter ska finna vid pylon 2
och pylon 3 for att kontrollera att
modellerna passerar pylonerna péa
ritt sida. 3-5 flaggman ska sté vid
pylon 1 och tydligt markera nér
planet drihojd med pylonen. De ska
dven markera om nagon passerar
pylonen pa fel sida: forsta gangen
med ett svart kors, andra gingen
med ett orange streck och flygaren
ar diskvalificerad.

Tavlingsmomentet

Man anvinder samma bana som
F3D och samma 80/20-brénsle som
F3D - tillhandahalles av tivlings-
arrangoren.

3-5 flygplan deltar i varje heat med
gemensam start. Minst 4 heat per
tdvlande, som utgdrs av pilot +
mekaniker/lasare. A-final kirs om
platserna 1-3, B-final om platserna
4-7. B-finalvinnaren far placering
4. Imén av tid kors ett s k rovarheat
(snabbaste tiderna).

Motorstart

Pa tévlingsledarens order har man
90 sekunder pasig att starta motorn
och komma i startlage. Domaren

| hojerefter 75 sek flaggan, som falls

efter 90 sek. Om alla ér klara tidi-
gare &n 75 sek, kan domaren hoja
flaggan for att efter ytterligare 15
sek flagga ivag startfiltet. Om
motorn stannar efter det att planet
slippts vid start, sd maste planet ha
hunnitlyfts bakom startlinjen innan
forsta planet hunnit flyga ett varv.

"Fritt oversatta"

Dessa regler dr "fritt oversatta"
for sasongen 1994. De ér skrivna
for F3D och de avvikelser, som
géller for Sport 40-klassen dr an-
givna med kursiv stil.

Modellen

Modellen ska vara en semiskala-
modell av ett fullskalaflygplan,
som anvants for pylonracing.
Ovanliga forebilder ska kunna
dokumenteras fore tavlingsstart.

Motorn
Motorn/motorerna far ha en

total slagvolym av hogst 6,6 cm’,
dvs vara en sé kallad .40-motor.
Motorn skakunna stingas av med
hjilp av radioanldggningen. Den
ska ha en ljuddimpare p& mini-
mum 30 mm @, langd 100 mmoch
utblds maximalt 50,5 mm?.

Sport 40 tilldter endast motorer
med froninsug och sidoutblds i
originalutfirande (semotorlistan!)
Shimsning mellan foder och topp éir
tilldten. Motorn ska vara utrustad
med original-ljuddimpare eller
ljudddmpare fran annan godkind

maotor.

F3D & Sanwa SPORT 40

Propeller

Propellern ska vara tvabladig av
trd eller epoxy. Balansering far
ske pa ett blad.

Spinnern ska ha en minimi-
diameter av 25 mm.
Sport 40 tilldter trd- eller nylon-
propellermed glasfiberarmering
och av kdnt fabrikat, tillgingligt
i Sverige. Balansering far ske pd
ett blad.

Flygkropp

Kroppen ska ha en minimihdjd av
175 mm och en minimibredd av 85
mm i det kropps-snitt som ska vara

minimum 100 cm?- allt mitt exklu-
siveeventuella vingrotsutfyllnader.
Motorn ska varainbyggd, men ljud-
ddmpare, forgasare och 10 mm
(exkl. glodstift) far sticka ut utan-
for flygplankroppen.
Flygplankroppens huv ska rymma
en pilotfigur som 4r 50 mm frén
brost till hjéssa.

Landningstillet ha en spérvidd péa
minst 150 mm med hjul med mini-
mum 57 mm diameter och 12 mm
bredd pa 1/3 av diametern inklusive
eventuella kdpor eller luckor.

I Sport 40 skall pilotfigur finnas
omhuvendr genomsynlig ellerom
forarplatsen dr dppen.

Hjulen ska ha en minsta () pa
57 mm. Breddbegrdnsnfng fore-
kommer ej.

T T GRS T G

5 mars (23 april (7 maj 4 juni Pylan -SM & RM 1994
Falu RFK Arboga FK Norrképings RFK Siljiansbygdens RFK, Insjon Sddra Dalarnas RFK
Q-500 Q-500 Q-500, Sanwa Sport 40 Q-500 5 augusti
28 feb » sista anméldag till 28 apr + sista anmaldag till 2 maj » sista anmaldag il 30 maj + sista anmaldag till Tréning, besikining F3D
| Patrick, 023-180 66 J Hakan, 0150-042 44 | Pelle, 011-33 91 57 ) (Risto, 023-157 78 6 augusti
- 2 & 7 N | AMQ-500 + SM F3D"
19 mars 24 april 7 maj 11 juni 7 augusti
Réttviks MK Arboga FK Trollhdttans RFK Goteborg RFK, Torslanda RM Sport 40 (Sanwa) + SM F3D*
Q-500 SanwaSport 40, F3D* Q-500 Q-500, Sanwa Sport 40 27 juni + sista anméldag till
14 mar » sista anmaldag till 28 apr * sista anmaldag ill 2 maj * sista anmaldag till 6 juni ¢ sista anmaldag till Lars, 0225-511 96
Tommie, 0248-127 84 Jonas, 0589-192 41 Thomas, 0520-299 89 Thomas, 031-239 89 %
\ o . J N J ' 3 B
_ | 20 augusti
AL (21 maj ) (11 juni Ludvika MFK
Ta VI’nQSKaIender Ovanslijans RFK, Orsa Skellefted RFK Q-500, Sanwa Sport 40
Q-500 Q-500 15 augusti * sista anméldag till
o 16 maj * sista anméldag till 6 juni » sista anmaldag till Thomas, 0240-230 59
p y I on kl assern a Rickard, 0250-140 57 kViijo, 0910-564 93 ) ;
b= : 20 augusti
Q-500 Sport 40 F3D (Z8ma) ;) Trollhattans RFK
Upplands Vésby MFK Q-500
Sanwa Sport 40 15 augusti » sista anmaldag till
- .= 23 maj * sista anmaldag till Thomas, 0520-305 77
Arrangérerna kréver att Jan 08-590 332 74 | . -
i HITH 27 augusti
deltagare kan uppvisa giltigt ) Vi MFK
R.C-CGI'!I fi ka t ' kan _a V_!aggas Asterisken (*) vid F3D avger att tavlingen &r en sanktionerad uttag- 2;'::3 -Sgi(:;rtta?ﬁrf;gaa il
vid var, e tavlmgst:llfalle! i ningstavling for F3D-landslaget 1995. Bésta tavlingsresultat raknas. LBérje,QO470-305 77 g J
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Detta pa grund av sikerhetsskil om
flygaren vill vara med i heatet.

Flygningen

Ett heat omfattar 10 varv moturs.
Vid omkorning géller regeln att
omkorande vijer i mojligaste man.
Flygning under pylonhdjd ar ej till-
laten. Vid nist sista varvet ropar
mekanikern "sista varvet bana X"
for att darigenom géra domaren
uppmérksam. Nar mallinjen passe-
rats ska planet flygas uranan till ett
sikert avstand fran 6vriga tivinade
samtidigt som mekanikern ropar
"malgang bana X". Om flygaren
genar under sista varvet doms fly-
garen automatiskt sist i det heatet.

Landning
Landning sker efter det att doma-
ren givit tillstand till landning.

Iakttag forsiktighet nir planet héim-
tas pa banan. Vinta helst tills alla
plan harlandat. Nodlandningunder
pagédende heat far ej goras, sé att
saketerheten paverkas. Ommojligt
bor en "utelandning” goras.

Modellen

Modellen skall vara ett sé kallat
"Ryggskott" (se Modellflygnytt nr
2/1991 eller "China Clipper" frin
Modeltech/Model Craft - seritning
i Modellflygnytt nr 1/1993)
Modellen far viiga min 1800 gram
(otankad) med eventuell ballast fast
forankrad i modellen, som styrs
med 4 kanaler: gas, sidroder, skev-
roder och hojdroder.

Motorpaketet

Motorn (.40-motor) 1 originalut-
forande, orérd maste aterfinnas i
den motorlistan hdr intill. Shims-

ning mellan topp och cylinder
tilllatet. Propellern 10" x 6" fér ba-
lanseras genom bearbetning av ett
blad och finnas i svensk handel.

| Anmélan

Anmilan ske klubbvis senast man-
dagen (kl 19-21) fore utsatt tiv-
lingsdag. Anmaélan dr bindande.
Arrangoren tillhandahéller brénsle.
De fem bista tavlingarna riknas in
1Q-500 Cup. En forstaplats ger 15
poing.Vid lika totalpodng i cupen
ska flygarna avgora cup-segern
genom skiljeheat "sudden death”
direkt efter sista deltdvlingen.

Motorlista

Motorn ska vara en 6,5 cm® (.40)
med frontinsug, trottel, sidoutblds,
ljudddmpare (ej avstimd, max
90dB pé 7 meter).

r‘\
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Identifiering

Varje tdvlande far ett tavlings-
nummer efter sin forsta tivling.
Detta fists pa hoger vinghalvas
dver- och undersida ooch ska sy-
nas tydligt,

Kontaktpersoner Q-500
Fragor om ritning, regler mm:
Risto Baltzar, 023-157 78.

Fragor om Q-500 Cup, nummer:
Jonas Hagberg, 0589-192 41.

Fragor om motorer och vid éns-
kemal om att fa motorer god-
kéinda, som ej dterfinns pd listan:
Jan Karlsson, 08-590 332 74.

J

lon - ett sk "cut”

Vikt

Modellen far viga minimum 2200
gram och maximum 3000 gram.
ForSport40 galler min 2000 gram.

Birytor

Biryta inklusive stabilisator ar
minimum 34 dm2. Spannvidd mi-
nimum 115 ¢cm och minsta ving-
tjocklek vid kroppssidan dr 22 mm.
Vingarna far vara rétlinjigt uttun-
nade fran vingrot till vingspets.

Flygning mm

Vid varje heat har varje team en
tidtagare/varvriknare, som medde-
lar nar man flugit 10 varv. Vid varje
pylon finns funktiondrersomanma- |
ler om ﬂygning skett innanfor py- |
, som automatiskt
medfor ett Ildsnllagg pa 10%. Tva

"cutar” eller ett icke fullféljt heat
ger 200 sek heattid. Varje team har
en signalfunktiondr vid pylon 1,
som ger flagg- eller ljussignal nir
modellen &r i hijd med pylonen
samt visuell signal for "cut”,

Vid heatstart gér teamet (max fyra

per hieat) ut fran readyboxe/depa | Minsta antalet poéng vinner. Vid 4

och intar sina angivna startplatser.
Dérefter gor startern radiokontroll,
modellerna halls upp for identi-
fiering,varefter startern ger signal
60 sek fore start. Nar 5 sek dterstar
héjder startern startflaggan. Start-

| flagg ges till varje team med 1 sek
| mellanrum. Har négot team ej mo-

torn igdng da starten gir, fir man e
starta. Eventuell forsenad start far
ske tills den ledande modellen ar i
hojd med startlinjen pa vig fran

pylon 1 till pylon 2. Omedelbart
efter malgéng liggs modellerna i
viinteldge ovan banan och invintar
landningsorder.

Podngberikning
Tid per heat uttryckt till tiondedels
sekund utgdr podng per heat.

flugna heat riknas de tre bista. Vid
9 flugna heat riknas de 7 bista.

1 Sport 40 raknas de 3 bdsta heat-
tiderna av minst fyra genomforda
heat. Annars ritknas 50% av heaten.

Eventuell protest ska limnas skrift- |

ligt fore prisutdelningen. Vid even-
tuell regeldiskussion skall FAI
Sporting Code gilla (dessa rader &r
somtidigare papekats fritt Gversatta
och nagot forkortade!)

-

I Sanwa Sport 40 Cup riknas
teamens 4 bdsta resultat efter s-
songens Cup-téivlingar och Riks-
mdsterskap.

Ovrigt

80/20-brénsle (metanol/ricinolja)
tilthandahalles av tavlingsarran-
goren,

I Sport 40 maste filjande radio-
funktioner dterfinns pd model-
len: sid-, hdjd- & skevroder samt
trottel. Justering av férgasar-
ndlen via radion dr ej tilldten!

Anmdlan

Vid anmélan, som skall ske senast
mandagen for utsatt tivlingsdag
ska om mdjligt tvd frekvenser
anmilas.

NIOTORLISTA FOR Q-500 OCH SPORT 40

Fabrikat Version Q-500 Sport 40
3 sepember 1 oktober
Karlskoga MFK Sala RFK 4 ] - i
Q-500, Sanwa Sport 40 Q-500, SanwaSport 40 2?3 20 L-lo(aF o s 2,23 4o ; i Pl
29 aug * sista anmaidag till 26 sep * sista anmaldag till SC 40 Standard Ring, ABC X X &
Bengt, 0586-528 88 ) | Kenneth, 0224-112 23 ) SC40 Super Custom (bl4 topp Ring, ABC X X &
pe— Y =5 1 I%Iued?)ird 40 ESR T AAC X X =2
ox port, De Luxe, Standard Ring, ABC X X =
Motala RFK ) A rets Fox 40 Q-500, Sport/racer ABC x o 2
182ans\;; S;pig:ta ?r;r:ggag & k 17 | Royal 40 Standard ABC X X =
. Irvine 40 FSR, Q-40 Ring, ABC X X =
Claes, 0141-417 53 " r OOKIe Irvine 40 SP 40 »ﬂu?.él x o 8
. | Aven i &r sponsrar Na- | ASP 40 Standard, Black Head ABC X X £
17 september tans Hobby med enIrvi- | ASP 40 ABC X X =
Trollhttan RFK ne-motor till bista ny- | Webra 40 Silverline, Black Head Ring X X =
Q-500 - komlingisavil Sport40 | Webra Speed 40 1034, GT Ring, ABC X X a
12 sep « sista anméldag till som Q-500! Webra Speed 40  Q-500 ABC X 5 2
| Thomas, 0520-299 89 )\ i ) HP40 Goldcup FI, Silverstar Ring, ABC X X )
- . Enya40 X-40, CX-40, S$5-40 Ring, AAC X X E
o - MVVS 40 GFS Ring, ABC X X o E
A S kéda re ar MDS 40 Aero ABC X X o 8
Magnum 40 GP, Pro, SE Ring, ABC X X &>
e Super Tigre 40 SG, FI, S 40 Ring, ABC X % S
Valkomn a att Super Tigre 40  GS Ring, ABC X 4
Bratt 40 FSR Ring, ABC X X =
0 ’ Rossi 40 40 FI ABC X 0 5
komma och se pa!l | rcodw Aero ABC x o 8
OPS 40 Speed SLA, RCA ABC X s
L ) OPS 40 Monza Sport 40 ABC X <]

I =9
—
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Har kommer de gallande reglerna
i friflygets F1A, F1B & F1C -

Modellen
3.1.2 Regler for modellen
Area 32-34dm?
Minimi vikt 4109
Max belastning 50 g/dm?
(vid 5 kg belastning) 50 m
\ Antal modeller ) )

Tavlingen

3.1.3.® Perioder, periodtid

a) Antaletperioderi VM ochkon-
tinentala misterskap ér sju. For
andrainternationella tavlingar
kan antalet perioder dndrasom
det ir stér i inbjudan och god-
kints av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe-
riod start) 30-90 min.

3.1.4 * Definition av officiell tid

a) Tideniforsta startforséket om
detinte drogiltigt enligt 3.1.5.

b) Tideniandra startforsoket,om
dettadrogiltigtenligt 3.1.5blir
tiden 0 sek. Om tiden i det
andra startforsoket dr mindre
#n 20 sek. riknas dennatid som
officiell tid.

3.1.5. » Definition av ogiltigt

startforsok som ger 1 omstart

om det forsta startforsoket

misslyckades.

a) Modellen landar utan att linan
lossat

b) Tidtagamna ser ej nér linan los-
sar

¢) En del av modellen lossnar i |

luften, antingen vid urkoppling
eller under flygningen

d) Den tdvlande tappar linan och
aterfar ej kontakten med mo-
dellen. Den tdvlande viljer
dérfor att ogiltigforklara sitt
forsta startforsok.

¢) Tiden dr mindre dn 20 sek.

3.1.6. ® Ett startforsok far giras
om ndr:

a) Modellen kolliderar med en |

annan person dn den som slap-
per modellen under starten.
b) Modellen kolliderar under

uppdragningen med en fritt |

flygande modell, (men inte
med en annan modell under
uppdragning eller annan start-
lina) och uppdragningen inte
kan fortsitta normalt.

¢) Modellen kolliderar med en
annan modell eller annan lina
under flygningen. Den tdv-
lande kan vilja att trots allt
rakna flygningen till och med
efter det att modellen landat

3.1.7. » Flygtiden

Maxtiden ir tre minuter. P4 grund
avviderellerhamtproblem sdkan
juryn minska maxtiden. Denna |
indring maste meddelas innan
period starten.

3.1.8. * Placering

a) Den totala tiden for de offi-
ciella flygningarna avgor den
individuella placeringen.

b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen ir fem minuter.
Maxtiden okas direfter med
tvd minuter fér varje ny om-
flygning.

c) Periodtiden for omflygningen
ar 15 minuter. Har géller sam-
ma regler fér omstart som vid
en vanlig period. Startpos-
itionen avgors genom lottning
fore varje omflygning.

d) Om inte skiljeflygningen kan
slutforas pa tdvlings dagen
skall ndsta omflygning ske ti-
digt nasta morgon. Maxtiden
ar dd minimum 10 minuter.

e) Pa grund av vider eller himt-
problem s kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring més-
te meddelas innan period star-
ten.

3.1.9. » Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen &r be-

grinsad till maxtiden. Den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har lossat fran linan
till flygningens slut.

3.1.10. » Medhjilpare
Den tidvlande har ritt till en med-
hjélpare.

3.1.11. » Startlina

a) Modellen skall startas med
hjdlp av en enda lina. Startlin-
ans lingd far inte dverstiga
50m vid en belastning av 5 kg.

b) Starten farske med hjdlpaven
vinsch. Denna far dock inte
kastas i startogonblicket vilket
resulterar i diskning den inne-
varande perioden. Om linan
enbart 4r férsedd med en litt
markor i andan sa far den dock
sldppas i startogonblicket.

c¢) Startlinan skall vara forsedd
med en 2,5 dm? stor vimpel,
fistad direkt pa huvudlinan.

d) Stabiliserande anordningar pa
startlinan ar forbjudna,

3.1.12. » Starten

a) Dentavlande maste befinna sig
pé marken och sjilv hallai li-
nan.

b) Det 4r tillatet att rora sig fritt
under starten, utom att kasta
vinschen.

¢) Modellen skall sldppas inom
cirka 5 meter frén startpalens
placering.

World
Cup

4. * Poiingtilldelning

De tavlande tilldelas World Cup
poing vid varje tavling efter de-
ras individuella placering enligt
ovanstéende tabell och de villkor
som ges hir nedan:
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a) Poing tilldelas bara till tav-
lande som genomfért minst en
flygning 1 tavlingen.

b) Podng tilldelas bara till tdv- |

lande i den 6vre halvan av re-
sultatlistan (Om N &r det antal
tivlande som genomfort minst

en flygning, s tilldelas poidng
enligt tabellen nedan bara for
placeringarna 1 tillN/2, avrun-
dat uppét vid berikningen av
N/2).

¢) Vid ett oavgjort resultat for
nagon placering, skall de tév-

lande dela pa de podng som
skulle ha tilldelats placering-
arna om det oavgjordaresulta-
tet hade avgjorts (avrunda re-
sultatet uppat till ndrmaste
heltal poédng).

Placering 1 2 3

Poidng 50 40 30
Placering 13 14 15
Poiing 12 11 10

4 5 6 7 8
23 20 19 18

9 10 11 12
16 15 14 13
21 22 23 24

- 3 2 1
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Vid SMFF:s férbundsméte féreslas
skalamodellklassen F4F enligt

hinser ste i ot Klass F4F Peanut

Allmént Skalamomentet  Rediluineidle ]
Klassen #r Oppen for skalamodeller av | Varje modell bedoms visuelltavenellerflera eH amn:(ngse ment
manniskobarande luftfarkostertyngre dnluft. | domare och jimfors med den dokumentation ; Kgrr.nngitet g - 0-15
Modellen skall vara gummimotordriven och | som medféljer modellen. Inga métt tas. Mo- ho& 1c':reb|lden g g 0-10
forhallandet mellan spidnnvidd och kropps- | dellerna poingbedéms enligt tabellen hir hos modellen ... "9.10
langd skall vara fullt skalenligt. intill. ¢) Detaljrikedom:
Matt: antingen far spannvidden vara max Modellens skalapoing berdknas som sum- V2o | ———
33 cm eller kroppens langd (minus propeller) | man av delpoingen under punkterna a) till i) Nagra
max 23 cm. En modell kan sdledes antingen | minus ev. poang under punkt j). IR, v orssssesmsmsintsossispsomssvmsss s
ha spinnvidd 33 cm och kroppslingd storre Efter genomford skalabedomning for alla | d) Bérande & stabiliserande/styrande ytor:
an 23 cm eller kroppsldngd 23 cm och spinn- | deltagande modeller tilldelas varje modellen Alla ytor dubbelsidigt kladda
vidd stérre dn 33 cm. platssiffra dir den hogsta podngsumman ger }hnge!\nngar dubbelt KIAdd/a, ..o
For helikoptrar gélleren max rotordiameter | platssiffra 1, dennista hogsta platssiffra2 etc. :J?: &oft:r?kee?gglikltaggz g 0
pa 33 cm. Omtvaeller fleramodeller far samma potings- Ytorgj uppbyggdg(exvis :vbalsaﬂak) """""""" 1
Férautogiro gilleren max rotordiameterpad | summa i skalamomentet tilldelas de samma ¢) Typ av kladsel:
33 cm eller, om forebilden dr forsedd med | platssiffra. 1. papper
vingar, en max spannvidd pa 33 cm. Malat papper ... f
Varje deltagare far starta med hogst 1 mo- | Tavlingsresultat Klarlackat, férgat papper
dell i denna klass. For varje modell summeras platssiffrorna frén Obehandiat japanpapper
| flyg- och skalamomenten. Obehandalt kondensomappPer ..................c..... 2
Dokumentation Vinnare av tivlingen blir den modell som :A éol\aTga material {exvis celipiast efc)
Minimidokumentation: treplansskiss med | farldgstsammanlagd platssiffra, tviadenmo- lngenytbehandllng """""""""""""""""""""""
minst 5 cm spannvidd och ett fotografi av f6- | dell med nést ligst sammanlagd platssiffra Mikrofilm .. i
rebilder eller en treplansskiss i firg i minst | etc. Om tva eller flera modeller fir samma Polypropy19ne
skala 1:144. lagsta platssiffra delas inte forstaplatsen. I sa- f) Landstail:
dana fall skeren omflygning dirutslaget sker Skalenligt 1ANG ........cemssusrsrssmsesmssmsssssssnsssgrsnses 3
Tavlingen enligt reglerna for "realistisk flygning". Nagot forhét ... s
Tivlingen bestar av tvd moment: ett skala-och P ) :\Aycket"lbmf;n'el[er ingen dokumentaton....... (1)
ett flygmoment. Varje deltagande modell far | Realistisk flygning N g L s rosommm e
en poangssumma i skalamomentet, hogst po- | I'hindelse av omflygning skall bertrda tiv- g Skalenlig ... 3
éing tilldeles platssiffra 1, ndst hogsta plats- | lande underrittas om detta pd sidan siitt att Négot stdrre an skaienllg WA
siffra 2 etc. minst femton minuter star till forfogande for Mycket stome eller ingen dokumentation .......... 0
Iflygmomentet utgdrs podngen avsumman | eventuell omtrimning. Efter ev. omtrimning h) Stabilisator
av modellens tvé bista flygtider, lingsta flyg- | skall varje tavlande fa minst fem minuter pa T e A < (R AR
tid ger platssiffra 1, ndsta lingsta platssiffra2 | sig att infinna sig vid anvisad startplats med Négot forstorad ...
etc. sin modell. Den tavlande som inte infinner |  Mycketférstorad ...
Vinnande modell blir den med ligsta sam- | sigitid forloraromflygningen. Modellenskall | i) Bonuspoéng fér komplexltet
manlagda platssiffra. I det fall tva eller fler | startas inom tre minuter efter startsignal frin Oval kroppssektion.... s 8
modeller far samma sammanlagda platssiffra | domaren (plus en minut for varje motor uté- Iééglwngad -------------------- g
skall omflygning ske och podngbedomas en- | veren).Realismeniflygningen poingbedéms Tlnp ?ann """ 15
ligt reglerna for "realistisk flygning". i fem delmoment enligt nedan dir domaren Canard— eller tandemkonﬁguratlon T N0
for varje moment ger modellen en beddm- FIYQANGE VINGE ... 10
Flygmomentet ningssiffra frin O 6ll 10. ] TvA eller flera MOLOTEN, ...voevvvrerrsrsrsvnsve 15
Varje modell far utfora fyra flygningar med lFOI’ varje delmoment multipliceras bccﬁiom— fler propelirar f(')n:!tom den aktiva
hogst tva forsok per flygtillfille (som forsok ningssiffran med en faktor som framgar av Flygbat eller fiottorflygplan ........... T 9
riknas flygning med mindre in 5 sek var- tabellen nedan: Skalenligt antal vingspryglar, per vinge.............. 2
aktighet). wocd i ggilen:!gt ang: psryg:ar i 1stablllsator ........... > ;
Modellen kan antingen handstartas eller Ha;ds:a;t ....................................... g Héﬁizg gt(:\r;m esErygarl A s “
markstartas. Om markstart genomforts fram- | 8700 ST wommmmmmsss g Rérigt hoid- och Scoder ......... o
gingsrikt utan piskjutning eller andra hjalp- | | ﬂg B T Annan &n fyrkantig kropssakton .. -
operationer adderas 10 sek till tiden for flyg- Lan)é%l?ngg e mng """"""""" 1 HIUKAPOT w.vvcvvvereeonereereccrnreensns o
i ey 1L R ——— Tredimensionsit sikt "
F%y gtiden, rdknadi hela sekunder, for de tva Realism i planflykt ... 24 Friiggande momrp =
lingsta flygningarna adderas och utgdr mo- For varje modell adderas produktema av | ) M';ﬁ:l":ti;'gr;g;;‘f}'llmw 1"?(: skalenlighet
dellens poangsumma i flygmomentet. | hedsmningssiffrorna och de i tabellen an- 'an e T perna
Efter genomfort ﬂygrr_}oment t_1_11delas Varje | givnafaktorerna. Dennasummautgor model- angﬂgﬁlﬂg :: ngmrﬁgtm g
modell en platssiffra, dar den hogsta poang- | jens poingsiffra i omflygningen. Hogst Vinge ﬁytta% Bk 2
summan ger 1, den nist hogsta 1 etc. poingsiffra vinner omflygningen. Férenklad kroppssekhon 2
Om tva eller flera modeller_far samma Observera att flygtiden inte har ndgon be- Férstorad fena ..o .9
poéngsumma i flygmomentet tilldelas de | tydelse vid omflygning, men modellen maste Andra Andringar, Par Styek .............couomemmmiein. 2
samma platssiffra. flyga minst 15 sekunder. — J
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Gott Nytt ar alla pylonflygare!
Hurharni deti vintermorkret? Inte
mycket flygande sd hir ars, eller
hur? Desto mer byggande hoppas
jag, for Du héller vil Ditt nyars-
l6fte och bygger pylonkirran Du
lovat Dig till drets tdvlingar?

En motor kallad Termik!

Sjdlv har jag nagra projekt pa
ging: bland annat en Folkerts SK
3-racer for F3D, maskinen som
amerikanen Rudi Kling vann The
Thompson Trophy med 1937,
"The Pride of LeMonte". Model-
len dr tillverkad av firman Jet &
Speed Models i Holland i epoxy/
glasfiber med skurna vingari cell-
plast. Motorn som ska sitta i pla-
net ar en rysk sak med namnet
Termik! Atminstone tror jag den
heter s&. Ryska inte ir min starka

enkelt

sida! Motorn ser fin ut bade ut-
och invindigt, fullt i klass med
visterlindska motorer. Om den
kan halla jimna steg med Rossi,
MVVS och Nelson far vi se till
véren, dijaginte hunnit provaden
annu.

I skrivande stund har jag inte
bestamt mig for vad jag ska tivla
| med i Sport 40. Fjolarets vinnar-
maskin "Shoestring" lagger jag

| att konstruera och bygga sa det
blir nog nagot nytt.

Polecat eller Pushy Cat?

Kanske en "Polecat”, som jag
byggde i hostas eller den nya
langvingade Midget Mustang

ler ocksd en egen-konstruktion
igen, fast den hir gangen nigot

nyggt

som nu ligger pd byggbordetel-

Snabbt
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Gott Nyit
Ar 1994/

mer radikalt #n forra arets
Shoestring" Har ni hort talas om
enracer med namnet "Pushy Cat",
en pusher? Ett plan med motorn
baktill! Det vore vil ndgot va!!!?

Nirmanbyggerpylonmodeller
sd klarar man sig inte utan vissa
saker - 24 timmars epoxy, snabb-
lim och mikroballonger.De flesta

| aver som byggt nagra ar kan si-
| kert g ed pa det. Men att mikro-
| nog pa hyllan ett tag. Jag gillar |

ballonger, som dr sma latta sfarer
av glas eller plast, och anvinds
som utfyllnadsmedel i epoxy
finnsivissa bordsmargarin varen
nyhet for mig. Men heter mar-
garinet" Litta" borde man ju ana
orad.

Sport 40

Mainga som funderar pa att borja |
att med Sport 40-pylon undrar si-

kert vilka regler som giller for -
94. Naturligtvis giller 1 stort sett
samma regler som forra aret men
en del dndringar gjordes vid det
moéte vi tivlande hade 1 Motala
forra aret. Har bestdamdes att vi
skulle folja de engelska reglerna
vad giller motorer och modell-
vikt. Som de flesta sékert kiinner
till sd har vi en listamed godkénda
motorer. Hir ingdr inte motorer
som Nelson Q-500 eller Jett Q-
500 da dessa anses vara for vassa
ochinte arsportmotorer enligt var
definition. Motorimportérer, som
saknar sin motor pa listan dr vil-
komnaatt skickaen motor for test
till ndgon av oss i motorkom-
mittén. Den motorlista som gil-
ler for 1994 innehaller i alla fall
26 olika motorer - nistan samt-
liga 6,5 cc-motorer som finns pé
svenska marknaden. Sa det finns
att vilja pa i motorvig. Motor-
listan kan fas frin SMFF:s kansli

Sénkt minimivikt - 2 kilo!

Modellernas minimivikt har
sinkts fran forra rets 2,2 kg till
| nuvarande 2,0 kg. Det giller sa-
ledes att bygga ldtt om man ska

Mfn: Hej, Birje! Mdnga ligger
nu i startgroparna for att
bérjaflygasnabbare pylon-
modeller i Sport- och F3D-
klassen. For dem, som vill
flyga F3D sd dr det mdnga
fragetecken om hur ni kan
fé era motorer art gad sa
bra. Vad gir ni egentligen
med dem?

BR: Ja, detta dr det viktigaste

delen pa en F3D-modell

forutsatt att man som pilot
kan hantera farten. Vi kan

vil titta pd de Rossi-motorer

jag anvinde pda VM.

Om vi borjar framifran sa

har vi medbringaren. Den

forser jag med et stalstift,
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som gar innagra millimeter
i ett motsvarande hal i pro-
pellernavet.

Men det viktigaste pa
Rossimedbringaren ir att
konan och sétet dr rent och
torrt, ndr Du sétter dit med-
bringaren. Dra ocksd &t

propellern och spinnern.

Vevaxeln har vi experi-
menterat en hel del med.
Skalldenblirdttbalanserad
sd krédvs tvd 6 mm volfram-
stavar i vevsldngen. Det
senaste jag har gjort 4r att
tabort plastutfyllnaden och
slipat bort en del av

eventuellt bara nagra gram

ordentligt, ndr Du monterar

vevtappen. D4 behovs det |

Modellflygnytt &
Claes Meijer
intervjuar

Borje Ragnarsson,
pa femtonde plats
vid VM i F3D 1993

'‘No Secrets'

med svenska
landslagsettan

extra i vevsldngen - det dr
med andra ord férsumbart!
Vevaxeln passar jag in 1
lagren med ldtt press-pass-
ning, men efter en tids fly-
gande brukar den falla ut
avsigsjilv. Men det verkar
vara OK.

Lagren ar viktiga. Jag an-
viinder originallagren, men
provar flera innan jag be-
stimmer mig.

Viktigast verkar vara hur
hért ipressade lagren ar i
vevhuset. Ett lager som gar
ldtt ndr man héller i det
mellan fingrarna kan ga
tungt ndr det &r pa plats.
Det beror pd passningen i
huset. Lika viktigt dr det att

man gor ett verktyg att
pressa lagren pa plats med.
Man bor bara pressa pa
ytterringen och se till att
lagren pressas @nda in till
botten pa huset.

Direfter lagger jag en 0,2-
0,3 mm stilbricka pd den
del av vevaxlen som sitter
bakom det framre lagret for
att ej fd snedbelastning pa
lagren da jag drar at propel-
lermuttern.

Inuti vevhuset slipar jag
bara av kanterna i anslut-
ning till insuget for att
brinsleblandningen skall
komma i lattare.

Insuget, som foljer med
motorn, anvinder jag som
det dr, forutom att jag tar
bort nélen och titar hilet
med en skruv. Sedan sitter
jag i stillet dit en separat
nal i motorrummet som till
exempel bilakarna & flakt-
flygama anvinder. Denna
ndl har jag ej justerbar via
radion.

Fodret jobbar jag di be-
tydligt mer med. Forsthojer
jag avgasporten till 185°.
De 6vriga portarna hojs till
125-126°, men da ar det
viktigt att halla den indivi-
duella skillnaden i mellan
dem och att vinkeln ir den-
samma. Boosterportens
utsida pa fodret rundar jag
avnertill och en aning upp-
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héingamediar! Landningsstillets
sparvidd ska nu vara minst 150
mm vilket ocksa giller F3D.

F3D

Iinternationell pylon har det skett
nagra dndringar sedan forra éret.
Idag ér det tillatet att anviinda sig
av vilken flygplansforebild som
helst, saledes inte bara sa kallade
pylon-racers, vilket gillde tidi-
gare. Frin och med i ar maste

ocksa landningsstillet ha en spér-
vidd av minst 150 mm.

FAI, modellflygets internatio-
nella moderorganisation, har be-
stamt att allt tivlingsflyg med
forbranningsmotorer skaklara 96
dBA pd 3m avsténd fran och med
1991. Hur pylon ska klara detta
aterstdr att se. Inte ens en vanlig
standard 6,5 cc-motor med origi-
nal ljudddmpare klarar nog det!
Men hir maste till métningar sa

vi far klara besked! Vissa grenar
som F3A och F4C klarar redan
normen. Vipylonflygare, linstyr-
are och vissa grenarinom friflyget
- F1C - har det svérare.

Hur man skalosabuller proble-
met i pylon vet jag inte. Klart &r
emellertid att vi kan flyga och
tdvla i4rmed de grejer vi har, tills
vi hor niagot nytt frin FAI

Fortséttning niista sida!

Ovan frdn vénster:

Den ryska motorn med namn
Termik (TEPMNK) som enligt
planerna kommer att sitta i Jan
Karlssons Folkerts SK-3, som
blir hans néista F3D-projekt.

Folkerts SK-3 under byggnad -
en elegant och slank skinhet,
som redan halvputsat halvfirdig
poserande pd parkettgolvet
tycks vara pd gdng i god fart!

till (cirka 0,2 mm radie!).
Kolven slipar jag in s att
dennyper 2-3 mm fore 6vre
liget och maxeffekten
tycker jag kommer nér den
ar kord sa att den nyper vid
1 mm kvar. Viktigt dr hir
ocksa att efter en korning
titta pa den slityta, som blir
lingst upp pa kolvsidan.
Detta band bor vara 1-2
mm. Ar bandet 3 mm sa far
man bérja om med en ny
kolv. I 6vrigt gor jag inget
mer pa kolven.

Den invindiga toppen har
jag satt i svarven och be-
arbetat enligt foljande:
Nederst tar jag bort 0,6 mm.
Direfter 0,5 mm dér toppen
ligger an mot fodret. Detta
ger en volym pa forbrén-
ningsrummet inkl stifthdlet
pa 0,65 cc.

Direfter tar jag den yttre
toppen och tar bort 0,5 mm
pa ytan mot husets kyl-
flinsar. Jag gor ocksa - for
maximal virmeavledning -
ett minimalt skadr for att
plana av yttre toppens
anliggningsyta mot inre
toppen. Nir det sa dr dags
for slutmonteringen for-
sokerjag fatagiinsexskruv
till toppen. M3,5 ar tyvirr
inte latta att hitta! Innan Du
s drar &t toppen tink pd att
skruvarna skall vara rena
och vilsmorda, sd att Du

far ritt kinsla, nir du skall
dra dem jimnt. Rossi stift
nr & passar bra till denna
motorkomposition. Men
det dr lika viktigt att fa pi-
pan och propellern att pas-
sa. Jag anvénder original-
pipan, dar jag monterat
tryckuttaget 30 mm framfor
midjans mitt och ser sedan
till att denna mittpunkt
kommer 245 mm fran stif-
tet. Detta matt kan kortas
till 240 mm under vissa for-
hillanden.

Slutligen forlanger jag ut-
bldspipan 40 mm. Resul-
tatet blir att med en 190-
196 mm propeller med en
stigning pa 6,5 tum skall
motorn tindas pa pipan nir
du har 1-0,5 varv kvar pa
nilen till maxvarv. Max-
varv kan vara cirka 25.000-
26.000 v/minut.

Jag ser nog till att inte
skruva in nélen lingre dn
att det fortfarande ir vit
firg pd avgasema. Detta
bekriftar att oftrbrinnt
brinsle garigenom motorn.
Men tack var den héga
kompressionen gir motorn
rent pd marken for att sedan
nd maximal varvtal/for-
brianning i luften,

Om vi sedan avslutar med
tanken, sa anvinder jag en
rorformad tank med #gg-

format baklock, dir jag '

suger brinslet med ett fast
ror 20 mm framfor bak-
kanten. Trycket leds in i
ovankanten pa tanken.

Mfn: Detvar mycket pd en gdng!

Sd hdr efter VM har Du
sdkert mdnga idéer och
minnen till hjdlp for fram-
tiden. Berdtta!

RB: AttfirepresenteraSveriges
pylonflygare pd internatio-
nell niva ar alltid en stor
utmaning. De flesta del-
tagarna frdn Europa har vi
regelbunden kontakt med.
Men hir fir man méanga
idéer fran virldens alla
hérn.

Redan pa var traning, som
vi forlagt cirka 10 mil frén
tavlingsplatsen sé triffade
vi under tvd dagar det

Jjapanska landslaget, som |

1993 var andra nation pa
VM. De visade mycket nytt
for oss. Till exempel deras
OS-motorer, som var helt i
klass med Nelson.
Modellerna - heltikolfiber
vigde 2 kgoch ballastades
upp till 2,2 kg.
Radiofunktionerna om-
fattade bland annat av-
stdngare, naljustering och
justerbar piplangd (skot det
1 300 km/timme!).
Dessutomtestade deett nytt
tanksystem med separat

ballong i tanken som inne-
holl brinslet medan pip-
trycket leddes in mellan
tank och ballong - med
andra ord, det blev ingen
luft i brénslet.

Dessutom hoppas jag, att
vi kan vara ett storre ging
pd ndsta VM. Den hir
gangen hade vi ingen lag-
kapten.

Avenenallt-i-allo, somkan
hjélpa till med allt frin mat
till att bara, skulle hjilpa
mycket.

De flesta toppiloterna hade
dessutom en mek forutom
callern, som skotte det tek-
niska i depan.

Mfn:Det finns tydligen mycket
att géra infor ndsta VM.
Du skall ha ett stort tack
fordennaintervju, somjag
hoppas skall leda till att vi
far fram fler snabba F3D-
flygare i Skandinavien.

RB: Tack. Jag hoppas nu att Ni

ldsare berittar vad Ni ut-
vecklat, nar Ni flygeri fran
me;j!
Kom ihdg, att vi méste bli
1-2 varv "snabbare" for att
kunna slss om en plats pd
pallen vid nidsta VM.

45



Nummer 1+ 1994

Wl

Gott Nytt -pylonar!

Fortséittning fran foreg. sida!

Tévlingar

IngvarLarsson meddelaratt Tjec-
kien anordnar en F3D pylontdv-
ling den 9-12 juni. Har ni lust att
vara med, kontakta Ingvar, Tav-
lingen ingar troligen i Europa-
cupen.

Virldsmdsterskapen

Amerikanen Richard Verano
vann 93 irs VM i F3D i Oster-
rike. Richard fl6g en modifierad
P-51 Mustang - "Stiletto" - for-

sedd med Nelsonmotor, en kom- |

bination som alla amerikaner an-
vinde sig av utom forre virlds-

mistaren Dub Jett, som flog en

"Kaze Killer" med egentillverkad
Jett motor. "Stiletto"-forebilden
vann forovrigt tivlingamaiReno
for nagra ar sedan.

Borje Ragnarsson kom pé 15:e
plats, vilket maste ses somen stor
framging med tanke pa att det
totalaantalet tivlande uppgick till

43 st. Borje flog sin egentillver- |

kade "Little Tony"-modell for-
sedd med Rossis nya F3D motor,
naturligtvis nédgot modifierad.

Sdg den flygare som inte tror sig

46

om attkunna forbéttra motorerna!
I Borjes fall finns det i alla fall
skil att antaga att han vet hur man
far ut mer kraft ur Rossin!

Virldsrekordtider blev det inte
viddetta VM. De bistatidernalag
runt 70 sek, s forra VM:s rekord
pa 66,6 sek star sig!

Virldsmiisterskapen 1995
VM-19951Grekland - dratt F3D
flygs separat, och slipper tringas
med F3C och F3A, som 1 Oster-
rike forra aret.

Omdettakanman ha olika asik-
ter. Forhoppningsvis leder detta
till att pylon far mer flygtid och
inte somnu vid senaste VM maste
flygas mellan klockan 0700 och
1000 varje formiddag, for att se-
dan limna plats at F3A flygarna.

0-500 & Sport40

Nu dr det lika bra att ta upp arets
sporsmal inom svensk pylon -
detta med kullager! Alla som
sysslatmed RC-flyginagon form
och speciellt da med tivlingsflyg
med hégvarviga motorer, har vil
nigon gang rakat ut for att mo-
torns kullager blivit slitna.

Att da kopa nya lager har varit
nodvindigt foratt hingamed. Nu

ir det emellertid sa att ingenting

sdger att originallagren skulle
vara sarskiltbra. Se bara hur vissa
Oststatslager ser ut!

Det finns betydligt battre lager
hos de kullagerfirmor som man
kan hittai telefonkatalogens gula
sidor. Kullagren i de flesta mo-
dellmotorer kan oftas betecknas
som standardlager - i damm-
skyddat eller oppet utforande,
med stalhallare eller plasthallare
for kulorna. Dessa standardlager
tal omkring 32.000 v/min vilket
ar tillridckligt i de flesta fall.

Slappa lager
Nufinns det lager som gér littare,
inte astadkommer lika mycket
friktion som standardlagren. De
harbeteckningen C1,C2,C3,C4,
C5 osv. Ju hogre nummer desto
slappare lager.

Vad ska nu detta vara bra for,
fragar sig viin av ordning. Detkan
vil inte vara bra att sitta in ett
lager somredan ér slappt? Da far
man vil snartbytaigen, eller hur?
Helt ritt! Men under tiden varvar
motorn mer och utsetts inte for
samma friktionsforluster som
med standardlager. I det storahela
haller motorn bittre, gér inte si
varm, ger mer kraft. Liter braeller
hur? Fir man da byta till exem-
pelvis ett C3-C4-lager i sin OS

eller Webra? Nja, det beror pa!

Pylonkommittén har funderat
och kommit fram till att i Q-500
ir det endast tillatet att ersitta
originallagren med standardlager.

I Sport40 4r dettillatet att siitta
in vilka lager som helst. Motive-
ringen dratt Q-500ska varaenny-
borjarklass, dir det inte skall fo-
rekomma nagon materialutveck-
ling med allt vad det innebir av
tkade kostnader och hojda farter.

Medan Sport 40 ir mellan-
klassen for piloter som vill ut-
veckla sitt motorkunnande och sitt
flygplansbyggande, det vill siga
en sprangbriada mot F3D!

Nu skiljer sig inte lagren at vi-
suellt, vilket kanske frestarnagon
Q-500 flygare att sitta in C3-la-
ger i sin motor. Vi hoppas dock
att ingen Q-500 flygare byter till
olagligakullagerutan fljerdein-
tentioner som finns for Q-500
klassen. Det skulle vara forargligt
omnagon skulle ertappas med att
habytttill sidanalager, eller hur?

Nu till nagot trevligare!

Det nuvarande engelska Sport 40
rekordet lyder pa 92,44 sek. Han
som flugit si fort heter Guy War-
renoch han hade dven det tidigare
rekordet pd 95,5 sek . Engelsmin-
nen koér med 5% nitro 1 brinslet



Nummer 1« 1994

Pushy
Cat

T v: Jan Karlssons ndsta
projekt fér Sport 40-
klassen - fullskala-racern
"Pushy Cat". Skjutande
propeller - obs formen pad
spinnern - och hogt
placerad stabilisator.
Uttaget for propellern
gor att det sidrodret

L madste placeras higt.

men det kan inte vara enda anled-
ningen till att de flyger sa fort.

De méste till duktiga flygare ock-
sd! Vi svenskar ligger en bit efter
med som bist 98,6 sek pa 10 varv, |
men vi anvénder ju inte nitro!
Vi farhoppas att ndgraengelsméin
kommer 6ver pa vara tivlingar si
vi far kiinna pa utlindsk konkur-
rens. Sport 40 flygs i Frankrike,
Spanien, och Holland. I r bérjar
jinkarna med nagot liknande!

I den amerikanska pylontid-
skriften "High Performance" kan
ldsas att amerikanarna frin och
med i ar slutar flyga Quarter Mid-
getochistilletborjarmedenklass
for 6,5cc-motorer med ljuddim-
pare kallad QM-40. Det var pre-
cis vad vi gjorde i Sverige for tva
ar sedan nir vi sag att QM inte
drog tillrickligt ménga tivlande!

Nu har juamerikanarnainte rik-
tigt samma regler for QM-40 som
viiEuropa hari Sport 40. De till-
later bade Nelson- och Jettmoto-
rer liksom 15% nitro i brinslet.
Men de 4r atminstone pa vig att
infora ndgot som liknar vartyp av
pylonmaskin, vilket dr glidjande!

Sport 40 kanske kan bli accep-
terad som FAI-klass vad det lider,
men da méste fler nationer borja
flyga. Hur 4r det hos vara nord-

iska broder och

systrar? Flygs pylon hos er? Att
danskar gor det, det har vi sett i
RCM&E (Club 20). Men finnar,

| norrmén och isldnningar, hur &r

det hos er?

Finland hade pa 70-talet duk-
tiga pylonflygare! Finns nigranu
med sisu, som kan klara av en
snabb pylonkirra? Duktiga skala-
byggare frin Finland har vi sett
pa Barkarby, men pylon flygare?
Finns det sadana? Ni norrmén, har
ni ndgra som kan klara av snabba
pylonkirror? Forni flyger vilinte
bara dogfight, eller?

Kom med oss!
Vi hoppas att Ni kan komma pa

| de tavlingar som arrangeras den

hidr sdsongeni Sverige. Ni dr vil-
komna liksom alla andra! Sittinte
baradir! Sitti gang ochbygg den
dir kiirran nu - Planet med stort P
- 54 att ni kan tampas runt pylon-
tornen i var.Vérens tdvlingar nir-
mar sig och ni vill val inte missa
alltdetroliga. Forroligt, det hade
vi forra dret! Vi ses!

Jan Karlsson
Nedan frv: Bengt fran Karlsko-

ga med sin Q-500. Far & son Ny-

gren kiimpar med bldfrusna fing-
rar (Sport 40, Shoestring -92)

. = I
F3D VM i Osterrike-93
Tavlande Land Model Motor
1. Richard Verano USA "Stiletto" Nelson
2. Ranijit Phelan Australien  "Tsunami Rossi
3. Dave Shadel USA "Stiletto" Nelson
4. Manfred Pick Tyskland “Mustang" Nelson
5. Bruno Sthker]urgen Tyskland ‘Mustang" Nelson
6. Milos Malina Tjeckien ‘Malina Mustang” MVVS
7. Ivan Cappuyns Belgien "Tsunami" Nelson
8. Bruce De Chastel Australien  "Rivets" Rossi
9. Victor Cassut Schweiz
10. Wim Lentjes Belgien ‘Tsunami"
15. Borje Ragnarsson Sverige "Little Tony" Rossi
26. Ingvar Larsson Sverige " Mustang Rossi
43. Hans Olof Carlsson Sverige “Heinkel 100 D" Rossi
e J

PA.W.149RC

R

fran Progress
Aero Works

P.A.W. (uttalas ’'pad’) ar utan tvekan
mest kdnda fér sina dieselmotorer.

otorernas skapare, Gig
Eifflaender, startade sin
anspriksldsa “garage-

fabrik” 1950 som ett enmans-
foretag. Idag dr dven sonen Tony
involverad i produktionen.

Tony, har for dvrigt varit myc-
ket framgangsrik i stuntflygar-
cirkeln med en specialversion av
PAW 35 diesel, borrad till .40-
storlek. Detta testexemplar av
PAW 149 har vi fitt genom lin-
flygentusiasternas - "the Brother
Fallgren" - forsorg.

Det doljs ett raffinemang!
Denna PAW 149 ir pa 1,5 cm?
och drmed sitt blanka vevhus och
sin traditionella stil, lik alla an-
dra PAW-motorer vi har sett ge-
nom aren. Emellertid gémmer det
sigendel raffinemang under ytan
padenna traditionella konstruk-
tion, Cylindern ér till exempel sa
tjock att Gverstromningskanaler-
na gar inne i fodret - "internal
bypass system” kallar japanerna
det for. Pa samma sitt ar till ex-
empel Cox-motorerna konstru-
erade. Cylindern dr dessutom pa
modernt vis, Schniirlespolad, for
bista effekt och prestanda.
En annan intressant detalj ar att
topplocket titar med hjilp av en
O-ring som dr monterad i topp-
ens periferi.

Den fardigmonterade ljuddam-
paren dr utrustad med en insats

som gor motorn mycket tyst och
behaglig att anviinda. Den vil-
didmpande damparen till trots s&
svingar motorn en 7 x 6 propeller
med 10.000 v/min.

For knappa fyrahundra kronor
far man saledes en pafallande mo-
dern och rapp motor som passar
saviil linflygare som RC-styrare.
Det ar knappast var dag, som den
gamble motortestaren fir chans
att provkdraen sddan hiir liten och
tystmotor. Detkidndes somenlisa
for sjilen att slippa horselskydd
och fa njuta av ett sympatiskt och
vilddmpat surrande.

Ej tinitus = dronsusningar
Om alla modellmotorer kunde fas
sa tysta si skulle vi varken sig

tappa flygfilt eller drabbas av
tinitus.

Ibland var det nog
sakrare i min gamla
Moth f6r 50 ar sen.
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Vérldens storsta | |
ﬂy gspo rishow |  Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s expedition!
inomhus | Tavlingskalender Friflyg 1994 « Alla klasser
i Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon
p é N__ordStan I I 12fab  Vinterslaget sjon Anten MFK Slandan Martin Larsson 0322-460 81
Goteborg i 19feb  Wake-tavling sjon Glan MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
I 26 feb  Matfors Vintertaviing Stbdesjén Matfors MFK Michael Dahlin 060-15 80 44
= 26-27 mar  Vangsé-Hoken Véngsd Flygfalt Sodertélje MFK Stefan Kalska 010-272 10 07
7— 12 mars 1994 kan man pa | | 3apr  AKMs Variaviing Revinge AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Nordstadstorget i Goteborg se 1 17apr  SMInomhus Orabro MFK Nimbus Sven-Olov Lindén  019-182179
en spektakuldr utstﬁllning. I 6maj Majtaviingen Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 67 10
2 ; - 12-15maj  Friflyg-UT Grenstyrelsen SMFF 011-1321 10
g g?tkglggbzg?b;:t?\t'lelﬁa efg;‘.ﬁ_ i 28 maj Vérettan Stockholm Solna MSK Lennarth Larsson  08-510 502 65
P ; B s 45jun  Skanes FM Revinge AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
ler upp och informerar omssin | 1 154 jun  Natiavlingen Midlanda VLM Ingemar Holmberg  060-50 11 84
verksamhet. ‘ 1-3jul  Scania Cup, World Cup Rinkaby AKM Lennart Hansson  040-19 37 90
Utstédllningen arrangeras av I 13aug  Hjelmerus Memorial Olands Alvar MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
Goteborgs Flygsportférbund. 19-21aug  Friflyg-SM Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
P4 450 m?samsasballong, fall- | 17sep  Autumn Max World Cup Jérpas MFK Sléndan Herbert Hartmann  0510-122 48
skirm, segelflyg, modellflyg § 12nov  Novembertraffen Rinkaby AKM Lennart Hansson  040-19 37 90
skarmflyg, ultraldtta flygplan G &
eyl : Tévlingskalender Linflyg 1994 « Alla klasser
NordstaniGoteborg ar Skan- Tévlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
dinaviens storsta kopcentrum | 7maj Véastkusttraffen, F2B, semistunt, F2D, slow combat Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist 0300-266 84
under tak. Hir passerar dagli- | | 15maj  Solnas Pokal, F2A, F2C, Good-Year Soina MSK Jan Gustafsson ~ 08-759 60 98
o '1 00 OI())O pasis f 28 maj  Véasbyracet, F2A, F2C, Good-Year, slow combat Vasby MF Hakan Ostman 08-590 885 44
gen over 100.000 manmiskor. | | 41.12jun  Oxeldpokalen (NM), Alla klasser Oxelésunds MFK  Hans Fligren 015521 56 86
Alla intresserade kommer att | 16jun  Windmill Cup 92, F2B, semistunt Trelleborgs MFK  Lars Roos 0410-102 83
fa mojlighet att lira sig om 14aug  Vasterds-tavlingen, F2A, F2C, Good-Year Vésterds FK mfs ~ Per Stjamesund ~ 021-80 42 34
ﬂygsport, vad som krivs for I 20-21aug  SM/F2A, F2B, F2C, F2D; RM/ Good Year, MFK Galax Kjell Axtilius 08-77449 15
att borja hoppa fallskirm, ta | [l slow combat, semistunt; Lindansfinal 5
; i 8 27-28aug  Vasby-klippet, F2D Vésby MF Hakan Ostman 08-590 885 44
ﬂygcgmf lkaF' ge bort ballong I 3-4sep DM (i resp distrikt), alla klasser
uppstigning 1 present 0 s v. | 10-11sep Galax Open, F2A, F2B, F2C, F2D, Good Year, semistunt ~ MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15
a Det kommll?lf att En“as sﬁgal i 17-18sep  Vanersborgspokalen, F2B, semistunt, F2D, slow combat, ~ Vanersborgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12
ygplan, ballongkorg och - combat open
holje, ménga lickra modeller | |
och naturligtvis utstdlinings- | | Tavlingskalender Radioflyg 1994 « F3A
skanqar som A qrd_ och bild | Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon
beskriver den tivlingsverk- | 1415mej Stenungsundspokalen 1994  Gréslanda Klubbfélt Stenungsunds MFK  Mikael Pettersson  0303-892 67
samhet som bedrivs i Sverige F3A, F3A/Nordic, F3A Populér Bernt Olsson 0303-77 63 03
och internationellt. I 3031ju  Grums-Pokalen 1994 Portlanda klubbfélt Grums MFK Lennart Jansson  054-53 42 38
Utstillningen inleds den 7| | F3A, F3A/Nordic, F3A Popular Gert Borén 0555-123 97
8 bl 3-4sep  Len:s Hostiaviing 1994 Lens:s RC-falt Linkdpingseskadern ~ Anders Johansson 013-13 96 56
g;i‘ iﬁfgfg': g)ggﬁfe}é?: EZ} | F3A, F3A/Nordic, F3A Popular
komna till pressvisning. Nér- I EE .
mre mforamtion kommer at | 1 T@vlingskalender Radioflyg 1994 « F3B
skickas ut ungefir en vecka | | Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
innan utstillningen 23 apr  Variriffen, F3B-Termik Revinge Acrofiyers Owe Carlsson 040-13 14 85
by g Cadd I 1415maj Alebergstaviingen, F38-Termik Axevalla Hed MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
plormationsansvarg ar Larl- ] 45in  Kungséngen Cup, F3B Vallentuna Kungséngens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72
Magnus Hedin. Carl-Magnus 13jul  Riksmésterskap F3B-Termik  Brattforsheden  RFK Ikaros Anders Gustavsson 019-25 37 08 bost
kan kontaktas pa telefon 031- I s jul  Svenskt Masterskap F3B Brattforsheden RFK Ikaros Anders Gustavsson 0589-826 70 arb
1009 60 och fax 031-13 1705 | | 23jul  Hokatermiken, F3B-Termik  Hékafaltet Hokaklubben Raoul Ragwall ~ 035-377 87
om man behdver ytterligare i 18sep  Hostmaxen Brénnebrona Flygpl Brannebrona FK/mfs ~ Mikael Ingemarson 0501-701 14
info om "virldens storsta flyg- =P e -
sportutstillning inomhus”. | | TAvlingskalender Radioflyg 1994 « F3C
| Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon
Modellflygnyrt nyfikna utséinde | || 30apr  Granscupen, F3C Popular Ténsberg, Norge  Norge Bjérn Friberg 031-49 20 41
kommer att vara pd sin plats. I 12-15maj  Filskov Fly-in, F3C Populdr Filskov Danmark Benthe Nielsen, 00945 758 854 54
Om SMFF hade haft speciellt 21-22maj  Heli Syd, Alla klasser Kvamnlanda, Maimé Malmé RFK Carl-Otto Strand ~ 040-54 86 31
ilsatt PR ol ol | 4-5jun  Héka-Heli, Alla klasser Hakaféltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46
RSB S Ropers i It i | 1819kn  SMFSC. RMFAC Sport& Pop Vasterés Véisteras FK/mfs Stefan Gustavsson 021-35 49 45
nat deltaga mga‘ stor, ﬂaomqg 2324 jul  Insjdn, Alla klasser Dragséngarna Siljansbygdens RFK  Ame Finnstrdm ~ 0280-101 13
monter - allt for att dra dtsig | |  30-31 jul  Schiditer Cup Uppsala Per Gustavsson  018-1120 15
intresse & nya medlemmar. l 13-14aug  F3C, F3C Sport, F3C Populdr  Klubbfalt Boglanda J6nk&pings RFK Magnus Karlsson  0380-212 30
Red. I 27-28aug  Helikopter. Alla klasser Torslanda AKMG Bjdrn Friberg 031-49 20 41
s | Tédviingskalender Radioflyg 1994 » F3D
dat I Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon
R, | 5mar Q500 Sjpn Runnsis ~ Falu RFK Patrick Hedlund  023-180 66
adress, telefonnummer 19mar  Q-500 Sjén Siljans is Rattviks MK Tommie S8dergren 0248-127 84
& meddela I 23apr  Q-500, Sanwa Sport 40, F3D UT Arboga Flygfélt Arboga FK Jonas Hagberg ~ 0589-192 41
fell | 7maj  Sanwa Sport 40, Q-500 Klubbfaltet (soptipp) Norrkopings RFK Per Kempe 011-33 9157
Sl e I 7maj Q-500 Klubbfalt v fiygplats Trollhéttans RFK Thomas Olsson  0520-299 89




Nummer 1« 1994

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 « 600 10 Norrképing

Téavlingskalender Radioflyg 1994 « F3D : Férbundsmétet
Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon i A HH
21maj  Sanwa Sport 40 Tallhedens flygfalt  Ovansilians RFK Rickard Arvidsson  0250-140 57 I SOdertall £
28maj  Sanwa Sport 40 Klubbfélt se skyltar Upplands Véasby MFK  Jan Karlsson 08-530 332 74 Ett fortvdliecand,
4jun  Q-500 Insjén, Dragséngarna Siljansbygdens RFK  Risto Baltzar 023-157 78 I f rty & . v
11jun  Sanwa Sport 40, Q-500 Torslanda Goteborgs RFK ~ Thomas Olsson  031-208 89 kostnaderna i samband
1jun  Q-500 Skellefted, klubbfalt Skellefted RFK Viljo Liukku 0910-564 93 med for, G
5aug SM & RM e tréning Sater, mot Skedvi  Sddra Dalarnas RFK I f bundsmatet
5aug Q-500 TING | Séter Lars Nygren 0225-511 96 l
6aug SMF3D&UT, RM Q-500 Séter, mot Skedvi  Sddra Dalamas RFK  Lars Nygren 0225-511 96 SMFF betalar kost och logi forett
7aug SMF3D&UT RMSport40  Sater, mot Skedvi  Sodra Dalarnas RFK  Lars Nygren 0225-511 96 I (1) ombud per klubb oavsett hur
20aug  Sanwa Sport 40, Q-500 Ludvika Flygfalt Ludvika MFK Thomas Nyholm  0240-230 59 gammal denne ir
20aug Q-500 Klubbfall vid flygfdlt Trollhéttans RFK Thomas Olsson 0520-299 89 I Deks b l SMFF k
27aug  SanwaSport40, FADUT  Vaxid- folj skylar  Véxid MFK Borie Ragnarsson  0470-305 77 CERIOM. DECRal st
3sep  Sanwa Sport 40, Q-500 Karlskoga klubbfalt Karlskoga MFK Bengt Holmberg  0586-528 88 ] och logi for ALLA klubbombud,
17sep  Sanwa Sport 40, F3D UT Motala, klubbfalt  Motala RFK Claes Meijer 0141-417 53 J Som & under 26 ar. Forldggning
17sep  Q-500 Klubbfalt vid flygfalt Trollhattans RFK Thomas Olsson  0520-299 89 sker i tvabdddsrum.
1okt Sanwa Sport 40, Q-500 Klubbf mot Avesta  Sala RFK Kenneth Johansson 0224-112 23 I
T " | Kost- & logiavgifter
Tavlingskalender Radioflyg 1994 » F3J I Bor Svriga Kiubbombud dr kost:
7 (8) maj ;év:ing;m(gamn domg) E!ﬁts dell SL’QTE > ;on?!fxtTan g%eﬁnss 36 e ot i,
maj ector Lup (4 grunaomg llangens mode aros er-crik Larsson - el]er 660_‘Id 1 1 5 i3
18jun  Dala Glide Séter Sddra Dalarnas RFK ~ Anders Nordgren  0225-503 58 l rum. I kost- 8:' lf:ogali;‘: lf;l‘le;:) ?gd;r
16-17 jul  Svenskt Masterskap F3J Brattforsheden RFK Ikaros Anders Gustavsson 019-25 37 08 | oo 0glave g
§aug  Hawk Mountain Trophy Segelfiygfaltet  Askersunds MFK  Lennart Andersson 0583-77 06 25 nattlogi (natt till sondag), kaffe
I l6rdag eftermiddag, supé lordag
Tédvlingskalender Radioflyg 1994 ¢ F4C » Popskala mm it o g L
Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon midda skaffe’
11-12maj  Skaladagarna. UT F4C m fl Barkarby flygfalt  Stockholms RFK Jan Molin 08-14 11 06 I g i
14-15maj  Vérskala. Pop-, Team- & Stor ~ Vasatorpsféltet Helsingborgs MFK Brje Sebring 042-714 26 3 ,
28-29maj  Hokaskala, Pop- & Storskala  Hokaféitet, Haimstad  Hokakiubben Kurt Lenna 035-370 67 | Ombudsavgift - fordelad
18-19jun  Simmelsberga Scale Trophy ~ Simmelsberga ff ~ RFK Gripen Christer Gunnarsson 0435-155 54 I Alla klubbar (diven Sodertilje-
med Esbjdrn Strémqvist Mem. Tommy Christansson 0435-414 23 : :
30-31jul  SM F4C, RM Popskala Malmen Linképingseskadem Peter Kaloff 013-29 62 97 I klugbzi fieb'.[frasél ]"’ng?‘fk"‘é o
13-14aug  Skala Vst 1994 Torslanda AKMG Ulf Jérmheim 0303-162 15 ombudsavglit p i
Team-Skala,Aresti, Popskala P-O Oxvik 031-30 77 50 i UFEOTlg_IzldC fe_lSIC;mtS)ma;-UtJ am-
ningsbidrag till férbundsmétet.
Tavlingskalender Radioflyg 1994  F5B & 10 celler ¢ Elflyg .
Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon I Re‘?",ko”nads er. m“”"‘g
18-19jun  F5B FAI, 10 celler Inlanda, Kungsbacka Kungsbacka MFK Leif Palmgren 0300-107 60 [ Varjeklubbombud, som har minst
10 mils resvdg tur & retur till
Meetings, traffar, orubricerade 1994 { Sodertile (enligt Sveriges Gen-
Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon _vagar.frén__SPCS) f,a,'r 10:~/ patlxor-
12-13mar  Flyg-meeting Siljans is MFK Fenix Klubbtelefon 0248-122 81 jad mil utover de .t:ors_ta 10 milen
16apr  Mars-meeting Faltvid E4 Sinfart Norrkdpings RFK  Bo Malmgren 011-13 64 26 | i resekostnadsersittning.
7-8maj  Sjbilygtrafi (+ landflyg .40-mod) Holsljunga Camping Marks MFK Finn Jonassen 0325-323 82 (Ex: ett ombud har 15 mil enkel
13 maj Er?s:if:iimmte!.séérdgmaﬁte}n Elejtsa;_lunds;géltet \I\J:éu?tl)ervike.l:l‘\lé'llFKf ée_rry gédarberg| 0490-329 18 | resa. Resan blir da 30 mil (fram
maj ristiftygar-tréffen i Norberg ats finns for orbergs FK/mfs tig efternamnslos 0223-212 06 : Hitni i
10-arsjubileum husvagn & télt mm Hans efternamnslés 0223-215 59 &d nl.{bgga) 0 lReSfeerscllgmr}!g_ ng
14-15maj  Allt som fiyger Kopings Flygfalt  Kopings Fk/mfs K-E Nilsson 0221-233 33 gdrfor 30 mi ki i e
20-23maj  Pingstmeeting - allt som flyger! Hékaféhet, Hamstad  Hokaklubben Kurt Lenné 035-370 67 | mil ganger 10:- = 200:-.
28-29 maj  Modellflygmeeting nr 3 Hudiksvalls Flygplats MFK Hudik Stig Johansson  0650-210 48 Den hir reseersdttningen kom-
Sten Skalman 0650-108 97 I mer att regleras i efterhand med
2-3jul  Thorstruten meeting Emmaboda flygplats MFK Thor och Tommy Segerdahl 0486-109 21 berord klubb.
Alit i RC-motor & segg Skuteryd MFK Struten Jan Johansson 0471-101 29 I
4-10jul  Helikopterveckan pa Oland! Lundegardens Camp  Arrangerat av Carin C & Christer (Palmdahl) 0303-642 02 T e
2324jul  Flakimesting Laxa flygfat Motala MFK Torbjor Cederlund 0587-251 41 | Distriktsombuden berirs
30 jul  Modelliflyg-meeting Getinglanda vag 301 MFK Fenix Klubbtelefon 0248-122 81 i inte av ers"iﬂninggn !
med camping & golv-logi-mojl 5 km fr Réttvik S AEER
30jul  Modelflygets Dag Vasatorpsfatet  Helsingborgs RFK  Jan Lilla 042-22 15 51 I Det bor pipekas, att distriktsom-
21aug  Modellfiygdag for Oskarshamns Flygpl MFK Oskarshamnsesk Matti Stenman  0491-183 70 | bud inte berdrs av ombudsav-
radiostyrda modeller 10km N O. Per Isaksson 0491-104 92 I giften och erhéller inte heller né-
4sep  Modellfygdag for hela familien  Kejsarlundstaltet  Vasterviks MFK Jerry Sdderberg  0490-329 18 I gon resekostnadsersittning.
g L] - [ ] M
Tadvlingskalender El-Populéar Cup 1994
Arrangor Kontaktman Telefon Arrangor Kontaktman Telefon
24 apr  Kungsbacka MFK Tomas Kareback  0300-423 88 3jul  Micros, Stockholm Bo Sjdberg 0171-676 30
7maj AKMG. Goteborg Bjorn Friberg 031-49 20 41 30 jul  Djursholms MF, Hagby Stefan Engberg 08-755 97 23
15maj  Starflyers, Starlanda Jan Levenstam 08-36 18 32 20aug  Djurshelms MF, Hagby Stefan Engberg 08-755 97 23
21maj Sodertalie MFK, Paldalen Esbjorn Forslund ~ 08-532 510 84 28aug  Starflyers, Starlanda Jan Levenstam 08-36 18 32
4jun  Djursholms MF, Hagby Stefan Engberg 08-755 97 23 17sep  Kungsbacka MFK « FINAL Tomas Karebacke 0300-423 88
12jun  Skanor MFK, El-e-fantastiskt  Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 b
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Jultavling med
slam-flygare!

Detvardéienjultivling! Diir fanns
allt. Svéra fragor. Litta fragor.
Slamflygare - eller vad det nu
heter, da det handlar om flygande
slam-krypare?

Skdrpta svar!
Det ir stil pa Modellflygnytts 14-
sare. De accepterar inte luddiga
frgor ens i en jultivling. Nejda!
De plitar brev tillbaks och till-
ritta- och hanvisar tillbécker och
sidor och har givit sig sjutton pa
att de har ritt och Modellflygnytt
har fel! Javisst ar det s&. Schysst! |

Frigan om Lancastern blev en |
slamflygare av den digniteten att
vi nog méste att skriva lite extra
om "dam busters". Vi farinte fara
omkring med osanning.

Det gor ingenting att det blir
fel. Det kan vara berikande. Man
far en fin anledning att ritta till

och ge fler detaljer i drendet
nagot som inte hade blivittill,
om allt hade varit riu.

Alf har seglat forr!
Alf Eriksson, Diskantvagen 9 i
Lindesberg, drog till med 18 ritt
och toppade listan. Dessutom
bjéd han pa en fin utliggning om
just fraga 4 - Lancastern och dam
busters-flygarnas specialbomb.
"Upkeep" hette bomben, pastar
Alf med ritta! Den finns att be-
skada pa Imperial War Museum i
London, som jag hann bestka
under Modellflygnytts resa till
London i bérjan av januari. Be-
teckningen "Upkeep" kunde dock
inte Aterfinnas nigonstans i den
omfattande skdrmutstidllningen
som fanns pa museet.

Alf visste ocksa allt om kami-
kaze-flygplanen. Det avbildade

"Ohka"-flygplanet var speciellt
konstruerat for sjalvmordsflygar-
uppgiften. Det kom att anvindas
endast i 4,5 manader. Dessfor-
innan - redan frin oktober 1994 -
hade mananvintsig avombyggda
A6M Zero-Sen-flygplan.

Bumble Bee stortade
Fraga 19 har ocksa en bra kom-
mentar av Alf, som vet att Bumble
Bee var det allra minsta flygpla-
net, som flog 1988 , men stértade
och totalhavererade. Darkomjul-
tavlingens andra slamflygare.
Men inte heller den fragan orsa-
kade problem di de tre (fyra)
framsta skulle skiljas at.

Friga 17 om den ryska kvinn-
liga piloten Lydia Litvak fick
ocksa kommentarer fran svarar-

na. Dir var vi flexibla och gick vi
pa grovbedémning.

Fokker V-1 hette den intres-
santa "roderlosa" maskinen, dir
man bland annat vred pa ving-
spetsar for att paverka flygliget.

Fragorna hade plockats ur den
engelska "Air fact & Feats", a
Guinnes Record of Aerospace
Achievement. utgiven 1970. Dar
ar forklaringen till att fraga 19:s
Bumble Bee inte nimns i den
boken.

De tre biista var fyra
Alf Eriksson, Lindesberg, 18
Anders Forsberg, Bjurholm, 17
Henrik Andersson, Goteborg 16
Thomas Johansson, Lund 16
Denriitta - eller hellre den glada
- tipsrad, som legat till grund for
bedémningen ses nedan.

Priser sinds ut i slutet av feb-
ruari. Tack for den hir géngen!
Modellflygnytt kommer sikert
igenmed flertivlingar - ochsjilv-
klart med fler slam-flygare!

Den Gamble Redaktiren

(2x1?21x112 x11 x11 1x1?211)

-

Vir modellflygkompis Minoru |
LTakenaka har sént nagra bilder |

Skalatzvling i Kyoto

fran en skalativling, som héllits i
den gamla japanska kejsarstaden

Kyoto. Si det édrinte bara gyllene
tempel och avstressande tempel-
gardar som giller dar.
Tivlingen hélls pa detlilla mo-
dellflygfiltet Kansai den 13 no-
vember 1993. Hirlig sol frin en

klar himmel var positivt, men en
hard vind gjorde det svirfluget
for kénsliga skalamodeller.

Det aterfanns inte s manga
EZ-varianter bland de vilbyggda
modellerna av WWII-maskiner

funktionarer

Sveriges Ordférande Vice Ordférande Sekreterare Kassdr Sékerhetsansvarig

Gunnar Eriksson Lennarth Larsson Lennart Larsson Johan Bagge Lars Nygren
Modellfi Iyg- Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvagen 17 Sigrudsgatan 15 Lokegatan 24 Bergtakisvagen 9 B
férbund 972 42 Luled 183 44 Taby 214 65 Malmd 602 36 Norrkdping 783 32 Sater
—_————  Tel 0920-22 3926 Tel 0762-502 65 bost  Tel 040-19 3780 Tel 011-1686 16 Tel 0225-51196
Férbunds- Fax 0820-22 45 73 08-713 37 91 arb Fax 011-16 91 60
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Sa var det dags for manadens
telefonsamtal till de styrande
inom radioomrédet. Frigan - ak-
tuellibérjan avdecember - gillde
huruvida bestimmelsen TFB92A
drupphivd genom Telestyrelsens
foreskrift 1 september 1993. Den
fragan dr lika aktuell idag!

Det var dd det!

TFB92A bestimde - dd den kom
- att endast typgodkidnda RC-an-
liggningar fick anvindas efter
den 1 juli 1993. I en "sidoskri-
velse" tilldts man - som privat-

att f4 anvinda sina gamla anlagg-
ning, inkdpt innan bestimmelsen
om typgodkinnandet kom till. Sa
var bestdimmelsen.

En vacker dag pé senhdsten 1993
blev en modellflygare varse, att

man gjort avsteg fran bestdm- |

melsen. Han fick tillbaks sin dis-
pensansokan med beskedet, att
man inte behtvde soka dispens.
Sé saman pa Telestyrelsen. S& sa
man péa Telestyrelsen i borjan av
december ocksa.

Men manbdorjade bli osdker. Man
hade glémt att fraga en avdelning

inom "verket" innan man forfat-
tade denupphévande foreskriften.
Man ville lata det ga pa remiss en
gang till - och kanske man skulle
dndra tillbaks till det gamla. Man
visste inte. Inte DA.

Vad siiger man idag, da?
Darfor ringde jag upp NU, for att
fa veta vad som giller nu. Man
vetinte heller NU vad som giller.
Men man trorsig vetanu, att man
vet i borjan pa mars. Alltsa far vi
leva med den ovissheten dnnu en
tid. Nu ér detta i och for sig inte
ett problem for oss "vanliga" RC-

| styrare. TFB92A drabbar ju
person - ansoka om dispens for |

fraimst importorer av radioan-
laggningar (dven om vi RC-kon-
sumenter i slutinden far betala
fiolerna!). Dyrt, dyrt!

Det kan dock vara intressant
for oss RC-konsumenter att veta,
attnu kostaren typgodkénnande-
ansékan 4.350:- for importoren -
Dvs BARA ansokningsavgiften.
Den betalas INTE tillbaks, om
anldggningen inte blir godkénd!

Till detta kommer en icke ovd-
sentlig kostnad for den mitrapport
som skall medfcljaansokan, Mit-
rapporten tar ofta Telia Research
fram. De genomfdr métningar och

som Spitfire, P-38 Lightning till
dldre Boeing Peashooter, Fairey
Swordfish, Tiger Moth, Avro 504.

Bland ett fatal japanska fore-
bilder kunde man hitta Kawanishi
N1K2-J Shidenkai och en Zero.

=

Frv: En vacker Tiger Moth;
P-38 Lightning - sdllan
skddad modell hdar hemma;

| Fairey Swordfish - ett trevligt
skalabygge. Bra riting finns!

>

Annu inget besked

fran Telestyrelsen

utfardar métrapporter.

Det dr latt att forsta, att ganget
RC-utrustningsimportorer far
graa har. Sa hidr skall det vara i
Sverige framdver. Men hur linge?
Kan vi skonja nagon ljusnande
horisont for savil enskilda kon-
sumenter som importdrer? Joda.

ETSI, petsi, pirum ...

Det finns nagot som heter ETSI
(European Telecoms Standardi-
zation Institute). De hartagit fram

| en"europeisk” standard for "short

range devices", dvs for bland an-
nat de radioutrustningar, som vi
styr vara modellflygplan med.
Vad ETSI gérinom radioomrédet,
kan jamforas med vad man stri-
var efter inom det elektriska om-
radet med en gemensam Europa-
standard for alla elprylar - en
europeisk S-markning, si att siga.

Vissa ldnder har redan infort
ETSI-standard. Andra stér pa tur.
Sverige avvaktar, eftersom man
tycker, att ETSI inte i alla avse-
enden tillfullo ger vad man ons-
kar. Men malsittningen tycks
vara, att man en gang skall kunna
implimitera (jo, det heter sa!)
denna ETSI-standard dven i
Sverige. Om sa sker, sa innebir

det fordelar for sdvilenliten RC-
konsument som for en importdr.
Da kan vi direkt héanvisa till
ETSI-standarden. Finns enradio-
anldggning exempelvis i handeln
i Tyskland, sé vet vi, att den upp-
fyller ETSI-standard. Da blir det
ldttare och smidigare for Telesty-
relsen att utfirda savil typgod-
kinnande som dispenser. Man
litar pa ETSI!
Vilket gor att vi slipper att ta fram
dyrbara métrapporter, som im-
portorernaidag tvingas betala for.

Billiga dispenser osikert
Om det blir billigare for att fa
dispens ér osiikert. Idag debiterar
man en timkostnad pé runt 650:-
/timme pa Telestyrelsen. Det ar
inga déliga grejer det.

Men & andra sidan séger man,
att man bor klara av en dispens-
anstkan pa hogst en timme forut-
satt den atfoljs av fullgott be-
domningsunderlag.

Vi faranledning att dterkomma
till de hir frigorna dven i nista
nummer av Modellflygnytt.

Foljetongen fortsitter.

Var si siker!

Den Gamble Redaktiiren

Hej Modellaviatoer

Liste 1 férra numret av Mfn om
den natta dubbelddckaren "The
Leprechaun”. Nagon undrar ock-
s vad namnet betyder. Jag kan
beritta, ty jag var med ...

Det vill sdga, jag var med re-
dan pd 50-talet, da jag praktiskt

taget liirde mig alla Aeromodeller \

utantill. Dér fanns en gang en
ritning pa en jittesegelmodell
(med détida matt) - cirka 3 meters
spannvidd, klumpig som bara en
engelsk segelmodell kunde vara
pd den tiden. Névil, den hette i
alla fall Leprechaun och det for-
klaradesitexten att detta dr gaeli-
ska och betyder ungefir tomte
eller vitte, alltsa ett litet sagovi-
sen som bor under stubbar i sko-

gen. Kérran var s stor och klum-
pig s& man dopte den efter ett
litet, litet viisen. Forstas.

Per Nilsson, / FF-licens #175

Med segelflyg far man
ingen propeller
i mustaschen!

Ledamot Suppleant
Jonas Hagberg Hanns Flyckt
Djaknevagen 5 B Akershultvigen 2
732 48 Arboga 564 00 Bankeryd

Tel 0588-192 41

Tel 036-721 10 bost

Utbildningsledare
Magrus Ostling
Falkgrand 10 C

783 31 Sater

Tel 0225-527 33 bost

036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11

302 48 Halmstad

Tel 035-18 72 46 bost

Tel 08-38 94 €9 bost

Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Férlagsansvarig & W
Hans Andersson Lennan Flodstrém Exp-forestandare
Valfrid Broddsvagen 52  Soldatvagen 25 Bo Hallgren

165 71 Hasselby 444 41 Stenungsund Box 100 22

Tel 0303-803 77 bost
0303-856 45 arb

600 10 Norrképing
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60
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Han ir rets

Bra reklam for
kostar knappt nagonting!

Ostgdta-Correspondenten i Lin-
koping, Folkbladet och Norrko-
pings Tidningari Norrkoping har
gjort mer PR for svenskt modell-
flyg 4n vad SMFF sjilva stad-
kommit med till exempel f6rra
arets SM-tivlingar.

Hogt pris - ingen intiikt!
SM-tivlingarna kostade SMFF
bortat 300 kronor per tivlande (ca
450 st)idirekt kontant utbetalade
medel. Nagonintikt blev detinte.
Inte ens pd PR-sidan.

m-odellﬂy gare

l

Lokal satsning - utbyte!

D4 dr det bittre bestillt med lo-
kala satsningar, Dir blir det verk-
ligen utbyte av det hela. Och till
en forsumbar kostnad for det
svenska modellflygférbund, som
vill ha fler medlemmar, som vill
ha bittre status for sin hobby.
Det ar ndmligen s3, att Ostergit-
lands Modellflygforbund har ut-
sett 1993 ars modellflygare. Bara

det dr virt efterfoljd hos andra |

distriktsforbund - och varfor inte

| bldsa liv i SMFF:s en ging si

modellflyg -

-

-

A/

"Mgpassen
=

5

-

stolta "arets modellflygare". Den
sjdlvdog snabbt!

En press-release — Purex!
Ostgétarna fixartillen liten press-
release, som det sd vackert heter
pa PR-sprik. Den séinds till nigra
tidningar och vips har man fér
inga pengar fatt spritt detta till mer
dn 150.000 ldsare. Och inte nog
med detta. De tre positiva dra-
karna gor var ochensittreportage
om Haine Dannwall, som frutom
gladjen att bli Arets Modellflyg-

.)
0(.‘111
?%ﬁ)
o

are ocksa fick en fin utmirkelse -
en JAS-modell, som skinkts av
SAAB.

Arets Modellflygforbund!

Jag vill utse Ostergdtlands Mo-
dellflygforbundtill Arets svenska
Modellflygforbund bara for att de
jobbar pa riitt sitt och gor det alla
andra pratar om, suckar om, miss-
lyckas med - namligen att g5raPR
for svenskt modellflyg!
Tack, Haine. Tack Ostgotar!
Den Gamble Redaktiren

Nej, inte annu mera
aerodynamik!

Rubriken dr Kristian Berg-
stroms. Kristian skriverikol-
legan Allt om Hobby.

Som SMFF-ansluten fir han
ocksd Modellflygnytt. Virt for-
bundsblad dr émsom vin, 6msom
vatten, tycker Kristian.

Ibland dr Modellflygnytt si da-
lig, att han grater, skriver han i
Visterds MFK:s tidning Spinn.

Ingen dndring, tror jag
Menjag tinkerinte indra pd inne-
hallet i Modellflygnytt, om det dr
det han &r ute efter.

I stéllet jag far hitta pd en mirk- |

ning av varje utgiva av Modell-
flygnytt med aerodynamikinne-
héll, s& att han kan hélla sig un-
dan, di det sdtter it som vérst.

Man blir less!

Man blir less pa allt om aerody-
namik i Modellflygnytt, tycker
Kristian. Och ir det dessutom 4t
helskotta fel, s& dr det 4n mer
bedrovligt. Jo, men visst.

Nytt for manga!

Man har ringt och vill ha mer om
aerodynamik. Bara for att vi skrev
om saken 1990, sa dr det inte far-
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digt med det. Det har kommit till
nya medlemmar, som inte lik
Kristian & Co hunnit ledsna. De
vill ha mer av den varan. D3 bor
de fa det.

Varfor inte fa veta mer?

En annan sida av saken ir, att man
tycker det ar trevligt/kul/intres-
sant (stryk det som 6nskas!) att

liror" och inte bara folja de for
Kristian sjilvklara aerodynamis-
kareglerna. Aven om de forefal-
ler vara de ritta.

Somna om, om Du vill det!
Det ér inte fel, att vi fir chans att
sjdlva kritiskt granska, virdera,
jamforaochinte fa alltitutat, utan

att begripanagot. Alltformycket |
1 véirt land har gétt snett, bara for |

att vissa méinniskor stallt sig upp
och predikat, medan andra okri-
tiskt lyssnat (tveksamt!), hallit
med - och ristat!

Ibland maste vi ta stillning och
inte bara sld pa BingoLotto och
hoppas andra "tar handom'et".

Ja tll EU. Nej till EU!
Experter pa EU siger ja till EU.

Experter pa EU siiger nej till EU.
Det kan da vara bra, att Du som
enskild medborgare fir 6vning i
att vigaargument, viljaargument
och slutligen ta stillning. Alltfér
fa ménniskorkan ta stillning idag,
vigar ta stillning idag.

De har tyvirr hittills alltid fatt
"hjilp" med detta av péstridiga
"messerschmittar". Det dr min

| asikt. Jag jobbarefterden. Och tar
| stillning! Och f&ljderna dirav!

Kopernikus & grabbarna
Férrivirlden slog man ihjil folk,
som pastodattjorden varrund, Sa

kunna ta del av flera "ldrorfirr- | enkelt var det p den tiden,

Hir skallinte slasihjil. Men jag
tycker det ir patetiskt dd Kristian
stiller upp pa Martin Ingelman-
Sundbergs teorier och nira nog
demagogiskt omyndigforklarar
alla andra teorier i #mnet.

Jag dr ocksa Martin-troende.
Men jag vill att andra skall fa
komma till tals. Jag omyndigfor-
klararingen. Ej heller farjag upp-
kastningar av att Iisa deras krior.

I stillet anser jag, att man ge-
nom att publicera deras mer eller
mindre felaktiga teorier kan fa fler
att verkligen forsta den sanning,
som alltid det kommer att bli dis-
kussion kring. S har jag hittills
forsékt jobba med Modellflyg-
nytt. S& tinker jag fortsitta att
jobba med Modellflygnytt. For
Jjag far dagligen bevis for att det
ir s& man vill ha det.

Har man andra 6nskemal, s4 ir
man vilkommen attkontakta mig.
Dethar Kristiani och firsig gjort.

| Menhanirinsé linge ensam! Det

drtrakigt att han skall vara ensam
och ha det besvirligt.

Finns det fler, som delar hans
asikter, sd skriv! Fordet ar viktigt
att Modellflygnytt verkligen ir
som ldsarna vill ha sitt modell-
flygarblad!

Avslutningsvis si 4r det aero-
dynamik, som haller vart modell-
flyg uppe! Pé det ena eller andra
viset. Men da Kristian far i taket
pé grund av Modellflygnyttskri-
verier, da handlar det inte om
aerodynamik! Mer om latent och
svArbemistrad lyftkraft.

Den Gamble Redakiéren
(faktagranskat av Baloo,
redaktions-katt)

Kanalseparation?

De har aldrig vari

nan decibell i min
sdndare, tokfan!
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Dam
Busters

Jultdvlingens frigaom "dam bus-
ters" blevenslamflygare. En spe-
cialbyggd Avro Lancaster (Spe-
cial B MKIII) bar bomben till sitt
mal. S4 langt var det ratt,

Specialbomben som skulle
krossa tyska dammbyggnader
hette inte Tallboy eller Grand
Slam. Inte heller Straight Flush,
som var det tredje alternativet.

Bomben hette Upkeep och
inget annat. Det var ingen vanlig
bomb.

Damm-kndckare
Det var svart att bomba dammar
med bra resultat. Dammviggar
ar rejila. Tjocka. Upkeep-bom-
ben togs fram speciellt for att
knidcka tyska kraftverksdammar.
Hir krivdes meter-precision.
Bomben maste detonera alldeles
intill de kraftiga dammvaggarna.
Da forst kunde man lyckas i sitt
uppsat. Det var svirt.

Skydd mot torpeder

Torpeder funderade man forst p.
Fillningen kunde da ske ditskyd-
dande skyddande luftvirn inte
nidde. Tyskarna hade dock ubits-
nit i flera omgangar till skydd
mot torpeder. Torpedidén spola-
des dirfor. Den dog inte.

Studsa fram till malet ...

Mr Barnes Wallis som borjade
fundera pé en studsande bomb.

mellan flygpassen

| Den skulle kunna fillas pa sikert

avstand fran luftvirn. Den skulle

studsa fram pd vattenytan frin |

fallningsplatsen dnda fram till
dammviggen. Da skulle den inte
fastna i nagra torpednit!

... och sjunka pa ritt

stille!

Dir skulle den sjunka till botten -
ochdetonera. Intill dammvéggen
for storsta verkan! En genial idé,
tyckte man.

Som att ""kasta smorgads''!

Man gick till verket, For att fa
bomben att studsa pa vattnet (som
attkasta "smorgds" med flata ste-
nar), sd maste den fillas fran lag
héjd - annars hade den bara fallit
ner och sjunkit direkt. Bombens

| hastighet da den triiffade vatteny-

tan blev dédrigenom néra nog det
fallande flygplanets.

En snurrig idé, faktiskt

Det inte rickte med bara en studs
- flera studsar maste till for att
bomben skulle nd dnda fram till
ritt lage pa botten intill damm-
viaggen. For att géra bomben
studsvinlig fick den formen av

en rund behallare. Under fill-

| ningen skulle "tunnan" dessutom

rotera - och didrigenom studsa
ldttare - och langre.

Lancastern byggdes om
Bombens form och fillnings-
metoden krivde ett nytt sitt att
bdrabomben i flygplanet. Bomb-
rummet rensades. Bombluckor
togs bort. Héllare sattes dit.
Bomben — man kunde bara ta
med sig enbomb — hiingdes upp
itvatriangelformade birare tvirs
flygplanet. Darigenom kunde den
rotera fritt i de lager, som fanns i
birarna. En speciell motor stod
for rotationen via en v- rem.
Innan bomben filldes satte man
rejil snurr pa den - 500 varv/min!

Viktigt halla ritt fillhijd
Bomben skulle fdllas frin nira
exakt 18 meters hojd. Och det var
mycket noga med att man héll
ritt hojd. Fillde man den for hogt
nadde den inte fram till sitt mal,
for 1agt och den studsade langre
och missade malet. Den vanliga
hojdmitaren kunde inte anvén-
das. Tvé kraftiga strilkastare (en
i foren och eni aktern pa flygpla-
net) riktades si att deras ljus-

kiaglor méttes pa vattenytan, da
flyghtjden var ritt.

Tester, provningar ...
Teorier blev realiteter. Man bor-
jade experimentera och fick snart
bevis for att man var pa ritt vig.
Bomben fungerade.

I maj 1943 gjorde man provin-
flygningar och provfillningar pa
speciellt uppbygda Gvningsmal
for att nota in den nya fillnings-
tekniken. Historien ger oss bevi-
sen for att man lyckades.

Den Gamble Redaktiren

Ovan: Bomben skulle studsa
forbi undervattenshindren fram
till dammvdggen, sjunka ner pd
rdtt plats och detonera.

| Nedan t v den bomb, som finns

pa Imperial War Museums
avdelning om det framgdngsrika
"dam blasting weapon".

Den ombyggda Lancasterns
"bombrum" — Upkeep hdngde
under och utanfor flygplan-
kroppen i tvd triangelformade
hdllare, som gjorde det mijligt
att snurra upp den i varv fore
fallningsdgonblicker. Viktigt!
Obs rotationsriktningen!

~

Motor, som ger drivning fill
bombens rotation

AVRO LANCASTER Special B Mklll 617 Squadron

Modifierat bombrum

"~ Bombhallare med lager -
en i var ande av bomben

Rotationsriktning




I vinter har det inte blivit mycket
helikopterflygning, enligt Chris-
ter Palmdahl.

Nir det svenska hockeylands-
laget lig en vecka pa trining i
Ronnéng pa Tjorninfor OSiLille-
hammer var det kul att kora lite
helikopter for grabbarna.

"Tre Kronor" skulle ha lite an-

dra aktiviteter dn hockeytrining,
sd helikopterflygning var popu-
lirt. De fick préva pa med dub-
belkommando. Killarna hade
verkligen kul ndr kompisarna for-
sokte flyga. De tjoade och appla-
derade. Tink, alla grabbar - stora
som sma - tycker om att 'leka’.

Forbundskapten Curre Lund-

| kompisginget. Det r bara att

Christer P,
OS-hockey &
en helikopter

mark menade att vitsen med

Christer Palmdahl gér sitt for
tréningsveckan var att hitta ritt i

att det svenska OS-laget i
hockey skall hitta réitt!

Ovan provar Héikan Loob (tv)
och Hdkan Lundstrém pd den
svdra konsten att flyga heli-
kopter. Ett glatt géing foljer
ovningarna med glada tillrop!
| Foto: Lennart Ekberg

hoppas pa ett vinnande OS-lag.
Att vara mistare kidnns ju alltid
bra! Det dir att vara gift med en
'stor grabb' under tidvlingssi-
songen &r inte alltid sa latt enligt
undertecknad. Carin Carlsson

Inte Sverige-pop, men ...

Grejen i handen eller ...

Ritt médnga radiostyrande mo-
dellflygare haller sin sdndare med
bida hdnderna samtidigt som de
hanterar spakarna. De styr oftast
med tummarna pa spaktopparna.
Det dr bist, tycker de. Aven om

Flygplanskraschare infor ratta

MARSEILLE (iDAG-AP)
Medlemmarna i modell-
flygklubben i staden
Cuges-les Pins kunde inte

gards beklagat sig Over att pla-
nen flég Gver hans hus och forde
ett Herrans ovisen ..? Polisens
utredare tillkallades och kunde

s . konstatera, att ndgon storde dem
fatta dvarfg:’dﬁﬁas r?dlo' medenradiosidndare. Utredarna
styrda modeliflygplan kunde spara sindaren till lira-
kraschade sé ofta.

rens hus med hjilp av en radio-

man ibland erkinner, att det dr
lite himmande.

Hiingande grej ...

Under 1991 och 1992 gick dver
100 vérdefulla plan i backen utan
synbar orsak och forvandlades
till kaffeved. Till slut gick det

pejl. I gir kom hans fall upp i
domstol. Aklagaren kriver 20000
kronori boter plus fyra manaders
fangelse villkorligt.

En del anser, att man flyger batt-
re, om man hinger sdndareniden
medféljande nackremmen.

Liggande grej, bast?
Frimst utomlands dr det minga
somtyckerattdetallrabastadren
speciell hillare for sindaren. Den
héller sindaren stilla pa riitt stille,
stabilt och bra.

Riitt manga F3A- & F4C-fly-
gare i toppskiktet kor med sant
hir, men frimst utomlands. S&
det hdrnog inte sa dumt i alla fall!

Pi bilderna hdr ses tvd USA-
pultar. De kanségas representera-
det senaste pd sdndarhdllarom-
radet. Den ena krokas dver ax-
larna och kostar omkring $80 hos
Pro-Vest Mfg, Oregon (tel 503-
743-2211). Den andra, som byg-
ger pa en halsrem kostar $20 hos
Petal Mfg, New Jersey (tel 908-
766-7095). Tianker Du ringa och
bestilla, s4 om ihdg att lands-
numret till USA dr 0091! Glom
inte heller att frakt, moms till-
kommer! Red.

upp ett ljus. Hade inte den 62-
arige elektronikliraren nist-

Saxat ur iDAG och inséint
av Thomas Natansson)

' FEMA

elektro-startmotorer fér modell-
motorer. Passar OS, Tartan,
Titan, ST, Quadra m fl. -
Hégvardigt tillbehdr for an-°
spraksfulla modellbyggare.
Ring eller faxa fér information:
Tel & fax 054-18 64 07

Mobil 010-674 09 09

SWEDCON KB

| Box 7045 » 650 07 Karlstad

'Bygg Tjélles
SAAB Safir!

Den fortriffliga ritningssatsen kostar 250:- och omfattar tvé ark
i AO-format med modellen i skala 1:5. Detaljerad treplansskiss
for dokumentation medf6ljer. Sitt in beloppet pd postgirokonto

427 74 37-2/Kjell-Ake Elofsson och ange "Safir" pé talongen.

-
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Simmelsberga O

som foljd. Man
fick soka vidare.
Blickar riktades
mot Simmelsber-
gaflygfiltstrax S
om Sdderdsen 1
Svalovs kommun.
Helsingborg lig-
ger 35 km bort.

J Simmelsberga

Ale Stenar

RFK Gripens verksamhet har
varit pa sparlaga, skriver Chris-
ter Gunnarsson, klubbens orf,

Det har berott pa att man tvingats
flytta frin Havgardsfiltet, dir
man hallit pa under en langre tid.
Under tre r har man sokt efter ett
nytt falt. Ett bra faltforslag fick
spolas di grannar protesterade

gard och flygfilt
drivs av en flygintresserad familj
med b la tre fullskalaplan i den
egna hangaren. Grasstraket- 750
mx 40 m- har tidigare anvints av
F 5 for traning i nddlandning.
Under 1993 har RFK Gripen hal-
lit till hér - man har samsats med
fullskalabroderna. Rekryteringen
har tagit fart igen.

FRAN KLUBBARNA

'yuilln \
vk flzE

Nu arrenderar man ca 20 000
m? vid sidan om sjilva flygfiltet.
Gris saddes i hdstas och allt bor
vara klart under varen.

RFK Gripen har for avsikt att
arrangera sin skalativling i ar:
populirskala & teamskala star p&
programmet for kommande "Sim-
melsberga Scale Trophy" -tiv-
lingen flygs 18-19 juni. DA blir
ocksa premiir for ett nytt pris till
minne av var kamrat Esbjorn
Stromqvist.

Mojlighet kommer att finna till
husvagnsuppstillning mot en
mindre avgift. DA ingér el, vat-
ten, toalett och dusch.

Vi kan ocksd som enda (?) mo-
dellflygklubb erbjuda Gvernatt-
ning i "Bed and Breakfast" till ett
rimligt pris. Nja, det 4r mark-
dgaren, som har 18 bdddar for

Aktiviteter pa klubbniva ¢ inbjudningar * meetings * plata

Vi ar inte
langre
faltiosa!

uthyrning. Ta gérna tillfallet i akt
att bestka en annorlunda inra-
mad flygmiljo, avslutar Christer
sina rader.

Den som vill veta mer om RFK
Gripens filt & aktiviteter, bér
ringa Christer Gunnarsson 0435-
155 54 eller Tommy Christians-
son 0435-414 23.

”

Nir det nu snart varas i mar-
kerna och Stenungsunds MFKs
falt Grislanda ater gronskar dr
det dags for F3A-tivlingen
"Stenungsunds-pokalen”.

Det blir for fjdrde &retirad som
den tdvlingen anordnas. Som
vanligt har svenska och norska
eliten aviserat sin ankomst.

Dags for 1994 ars
Stenungsundspokalen

Uppenbarligen har tivlingen ett
grundmurat rykte hos modellflyg-
are runtom i vést-Sverige, efter-
som en talrik publik har foljt tav-
lingarna varje ar.

Anders Johansson, Link&ping,
har redan tvé inteckningar 1 den
atrdvirda vandringpokalen och
| har didrmed i ar mojlighet att ta

-

hem den for gott. I ar gér tidv-
lingenunder helgen efter Kristi
Himmelsfardsdagen - alltsa 14-
15 maj. Forsta start sker pa
lordag kl 0900. Det kommer
som vanligt att tavlas i tre klas-
ser: F3A-FAI F3A Nordicoch
F3APopulir. F3A-FAThari ar
bytt grundprogram till det s k
B-programmet.

Tag girna med familjen och
beundra de skickliga piloterna
och deras underbara modeller.
Upplysning genom Mikael Pet-
tersson 0303-892 67.

Vilkomna! )

Behovs inte sdkerhets-

vakter om man kor med
klammor? Giv mig i s4 fall
da 12 stycken!

& ’

Vinnare vid dragning av 200 st inrapporterade RC-certifikat:
Patrik Johansson, Hyltebruks MFK

Kontakta SMFF:s ordférande Gunnar Eriksson fér information om hur Du
bér Dig at fér att fa chans att vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avidgga

Model -Craft stottar svenskt modellflyg

Vinnare i vdrvningslotteriet vid den slutliga dragningen for 1993:
Tomas Wiklund, Solna MSK ¢ Hans Olsson, Norbergs FK mfs
Gunnar Agren, Uppsala FK mfs ¢ Christian Borén, Grums MFK e
Bords MFK ¢ RFK Viggen, Borldnge » Sédertélje MF/OSFK e
Malmé RF » Vdsteras FK mfs  Vallentuna MFK ¢ Alingsas MFK e
Ange MK ¢ Hékaklubben, Halmstad ¢ Stenungsunds MFK e

prov fér RC-certifikat eller védrva juniorer till SMFF!

Gunnar finns pa telefon 0920-22 39 26 eller telefax 0920-22 45 73!
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Nick & Chuck

Hej redaktorn!

Jag liste i Mfn nr 5/93 Bo Holm-
blads artikel angidende Sk 16 och
jag kan meddela, att jag kommer
att ldsa kommande artiklar med
stort ndje. Sjilv har jag sedan
nagra ar haft Nick Ziroli och
Chuck Gill —tvi fantastiskt trev-

liga och hjdlpsamma gentlemen
— som brevvinner.

Under '93 byggde jag en SNJ-6
frén scratch efter Nicks plan. Ty-
virr kunde jag inte fi Gver en av
Chuck byggsatser pa grund av
fraktrestriktioner mm.
Premiérflygningen skedde den 23

oktober i strdlande sol. Hon fly-
ger som en drom - lugnt och sta-
bilt pd 1/2 trottle. Pa 3/4-gas ar
hon klar for stunt med mjuka rol-
lar och loops. Pa fullgas forvand-
las hon till en Racer!

Zenoah, Zinger, Graupner

Modellen ir utrustad med en
Zenoah G62, som drar en Zinger
22"x 10" propeller, Robarts 161-

\
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K M@,& At ﬁﬁ_
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still med tryckluftsanlidggning.
Jag flyger henne med en Graupner
MC-16 utbyggd till 8 kanaler.
Jag kan verkligen rekommende-
rar denna fina modell till dem,
som vill ha nagot alldeles extra.
Jag har varit i kontakt med Bo H
och jag onskar honom all lycka
med bygget.
Hdlsningar!
Lars Bergh, Ripa RFK

( Y
Coad Béstad
Angelholm
o\ Helsighéng © Hassleholm vagm
= O Kristianstad C
eri B o) mﬁlol:mss“‘ % Ahus
Landskrona Hlpidalte'!
. N
) Ale Stanar
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Flyqg i Ripa!
Ripa-filtet &r ett av sddra Sveri-
ges bista modellflygfilt. Dess
storaytaochavsaknaden avintill-
liggande skog gor faltet lampligt
for all form av modellflyg. Moj-
lighet finns for enklare camping .

Gaor ett semesterstopp!

Ahus med sin fina strand ligger
bara 4 km fréin filtet, sd varfor

~

inte stanna ett par dagar under
den kommande semestern?
RipaRadioflygsillskap, som dri-
ver verksamheten pé filtet, har
under '93 arrangerat klubbtréffar,
fatt igang skolflygverksamhet,
atnjutit dogfighttdvlingar mm.
Med en férhoppning om en minst
lika trevlig modellflygsisong '94
hilsas stamgister, gistflygare,
dogfajtare med flera vilkomna
till Ripafiltet!

Rickard Petersson

Ordforande

RADIOSTORNING!!
(Trodde Du ja!
Det ar pilotstorning
utav bara sjutton!)

SKANE

NYTT

S& var det ett nytt ar och da-
garnaborjar bli lingre och snart
ir det full fart pa flygningen.

Under 1993 forsokte vii SKMFF
att nagorlunda regelbundet
komma ut med ett enkelt infor-
mationsblad. Det blev 5 st. Vi
har emellertid métt problem att
fa informationen spridd inom
klubbarna. Nir vi nu fitt en
egen ruta i Modellflygnytt sa
kan allata del avinformationen
den vigen. Darmed skippar vi
vart eget blad. Har ni nagra
idéer eller information som ni

vill ha spridd si kontaktar Ni
fortfarande var sekreterare pa te-
lefon 040-163575.

Aktivitetsplanen
Vi haller pa att ta fram en kalen-
der over vad som hiinder pi
modellflygfronten i Skane under
1994. Det giller inte bara etable-
rade tavlingamna - dem hittar man
iregelitivlings-kalendern - utan
allt frin skojtivlingar, meetings
till Scania Cup.

KM (klubbmisterskap) som
finnsikalendern ar 6ppna for alla

1 distriktet. Flera klubbar har
skickat in uppgifter men ménga
har inte hort av sig. Hing pé era
tivlingsansvariga.

Klubbregister

Nir vi dr inne pd administrativt
snack sd haller vipimedattbygga
upp ett klubbregister med en
miéngd uppgifter som vi alla kan
ha nytta av.

Tyviirr saknas méinga uppgif-
ter, och dr inte alla klubbarna
med blir det hela forfelat.

Klubbmedlemmar sitt blas-
lampan 1 hi...... pa er styrelse,
om man inte har sint in uppgif-
terna. Det tar hogst en halvtimme
att fixa till det.

Distriktsmiisterskap

Attkoradistriktsméstare irbland
det trevligaste i SKMFF. Vi har
arrangdrer till DM 1 friflyg alla

klasserna, F3A populir, inom-
hus (férmodligen) och helikop-
ter alla klasserna.

Finns det ndgon klubb som vill
arrangera F3B-T, El-klasserna
(Skanotr?), Oldtimer eller na-
gon annan klass sd hor av er.

Distriktsmote
Arets méte kommer att hillas
13 mars kl 10.00 pi Frosta-
grden strax soder om Horby.
Kallelse har sénts ut och mer
information kommer.
Motioner skall vara SkMFF
tillhanda senast 940210,

Vinterns bygge mm
Vinterns bygge har vil kommit
sd langt att ni hdller pi med
slutjobbet sa
MALA VAL
Skrivaren
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Messerschmitt Bf-109
Focke Wulf FW-190
North Am P-51 Mustang
Supermarine Spitfire
Lockheed P-38 Lightning

PRIS 820:-
Fun-Fighters i byggsats
med motorkdpa, kabinhuv
och fardiga vingar

Umea Teknik & Hobby - tel/fax 090-14 38 55

-

. = 7

Yamada

YS - motorer
Reservedeler

Nyhet i flygplast!

HATORI Tuned Pipes

S. Julton Prod.
Sakkerhusvn. 5
N-3600 Kongsberg
Fax: +47 32 767116

Hogvingad modell fdr .19-.30-motor.
Otroligt kraschtalig!

Mycket lattflugen!

Kropp & vinge ar fardigbyggda.

Alit utom motor, radio och hjul ingar.

ALCORE

|_Snddroppsvégen 3, 393 59 Kalmar

Super Chipmunk....
Ultimate Bipe.......... spv 1370 mm......
Extra 300.....
Sukhoi SU-26........spv 1840 mm .....
Falcon 54 11..........

Thunder Tiger ARF [férdigbyggt]

Champion 45L......
Super Decathlon 40  162émm.......
Right Flyer 40H ....spv 1424 mm .....
Eagle 30H.............
Yi har &ven modeller fér dig som #ivlar i

Quickee 500 Pylon samt F3A.

Butik och
Postorder

@®FLYGPLAN-BYGGSATSER

Dynaflite

Spiffire Funscale ....spv 2050 mm ..., 1945:-
Spitfire - * -....spv 1420 mm....... 985:-
F4 Corsair - * -_..spv 1372 mm....... 995:-
P-40 Tigershark ....spv 1410 mm ....... 965:
P-51 Mustang........ spy 1300 mm....... 950:
Great Plane

Super Skybolt........ spy 1450 mm..... 1985:
Cap21....ccocerrerenspy 1525 mm ... 1175
Ultra Sport 40 .......spv 1400 mm ..... 1295:

Ultra Sport 40ARF fardigbyggd....... 2795:-

Patriot 40............spv 1195 mm ..... 1325
Fl4Tomeat 60 ...... spv 1480 mm..... 1950:-
Midwast

Aerostar 20........... spv 1330 mm...... 945:-
Aerostar 40.........3pv 1574 mm........ 995
Sukhoi 40.............spv 1410 mm ... 1295:
Cherckee 40 ........spv 1556 mm ..... 1595;
Piper Cub J3.......spv 1940 mm..... 1195:

spy 1620 mm ..... 1845
spv 1720 mm ... 1975
spv 1420 mm ..... 1195:
Champion 30L......spv 1300 mm ..... 1385:-

spv 1412 mm..... 1495:-

spv 1500 mm ..... 1095:-

aer: omodels—

@®RADIOSTYRNINGAR OCH TILLB.
Futaba

Attack-4 AM 40 MHz inkl.3serv .......1675:-
Conquest &, dserv, ackartladd. .......3595:-
Conquest 5 Heli, 4serv, - " -........ 3895:-
FF7 Super A,Combi, 4serv,- * -....4995:-
9ZA SuperFlygradio komplett....... 19.450:-
Servo 5148 3kg, 0,22s....... 195:- 451.685:-
Servo 53001...... - * . 265 A4st 895
JR/Graupner

FM 314, 35/40MHz, 3sarv............1895:-

MC 14, 35MHz, 1sery....
MC 16/20 35MHz, 1serv
MC 20 Eco 35MHz...........

Servo C508 3.5kg,0.22s..... l 95:-,4" 485:-
Servo C5007 4kg0.22s...... 285:-.45:.995:

Yi séljer Gven JR Hitec och Sanwa
®MOTORER OCH TILLBEHOR

YS 45 FS/FR (Sid/Bakblds) ...............
YS 61 FS/FR - |
Y5 120 Fyrtaks
Y5 120 AC (Airchambar) Fyrtakt......
Magnum Pro 36SE...........
Magnum Pro 40SE
Magnum Pro 46SE
Magnum Pro 61SE ......
*|RVINE motorer® Vl ||ur aﬂa pa lugcr

Vi saljer oxo ROSSI, OS, WEBRA, MOKI

@ GLASFIBER LIMMER M.M
Glasfiber 25/80/105gr ........55:-/60:-/45:-
Lamineringsepoxy 'akg ........ccouniiviines 149:-

ZAP Cyalim alla sorter och storlekar....

Butik: Sjdmansviigen 30 Sédertalie Sédra

aeromodels— /.27 Gl mnare

Mindag 1ill Toesday 19.30-20.00, Fradagae 14.30-13,00

TelfensFax 08-55080083 (G W

Lagerstiddning flyg & batar!

Ultimate 10-300 (Goldberg) fér .60/2-takt _2400:- 1.700:-
Dearcat F-8 (TopFlite) for .60/2-takt _2.200:-  1.400:-
Norman Islander (MFA) semiskala 2 x .049 —B75:- 750:-
Norman Islander (MFA) semiskala med elmotor & tillbehdr 1.600:-
Super Sportster 40 (Great Planes) fér .40/2-takt _1460:- 800:-
Telemaster 96 (PB), spv 2400 mm for .60-.90/2-takt _1.8666:- 1.100:-
P-40 Tiger Shark (Dynaflite) fér .40/2-takt _1.260:- 900:-
Unlimited (Robbe) I/br 830 x 830 mm, katamaran

fér eldrift. Axel & roder saknas! 4400:;-  750:-
Hot Shot Sprint (Dumas) fér 7,5-11 cc, utbord +500:- 800:-
Hot Shot Sprint 3,5 (Dumas), nastan klar i ABS -2400:-  1.600;-
Sinus 80 (KP) med monterad McCullogh 22 cc

bensinmotor. Alla tillbehd&r. Allt helt nytt! _1.060:- 5.500:-

Utférséljning av reservdelar till G-Mark! Bestéll separat lagerlistal
Fredriksbergsvagen 14

SIGTUNA HOBBY  ‘c::'siine

Telefon & Telefax 08-592 505 55 (8ppet vard (ej onsd) 16-18, 18rd 10-15.

"Sunshine”

se artikel i Allt om Hobby 8/91
Motormodell fér séndagsflygaren
for 4,5 cc 2T spv 1400 mm

for 6,5 cc 4T _ i
Klarar av manga haftiga manévrar

&r |attflugen, antingen pa hjul,
pontoner eller skidor.

Ritning + byggbeskrivning 130:-

pg 15 97 50-9

Ritning + byggbeskrivning + pontonritning 150:-
Umea Teknik & Hobby e« tel/fax 090-14 38 55

Satsa pa EL-flyg i sommar.
Allt Du behdéver for att elektrifiera din modell finns hos

AlrEL

Fran sma latta elseglare till stora skalamodeller.
Vet Du att Du kan ersatta upp till 20 cc tvatakt med EL!
Med lika bra eller battre prestandal

o PLETTENBERG wisussinssusssiscosnss EL-motorer
% SCHULZE .ovisvimsimnsssssniiriais superladdare
* SOMMERAUER ..........ccceeuuru... fartreglage
8 SANYQ onvoionvnmissnnsssniiciiiis NiCd-celler
* AERONAUT .......oneeuneee fallbara propelirar
o COMPRATD cciisivsmsinsasinmis glasfibermodeller
e FREUDENTHALER ................. VM-modeller
e KRUSE ...........coccomeneene ...... hogeffektvaxel

Katalog mot 10 kr i frimarken.

ArrEi

Box 257

telffax: 0171 - 67630
746 26 BALSTA
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En olycka hédnder sa latt!

Hir sitter jag med pennan mellan
tummen och gipsskenan och for-
soker skriva ndgra rader s att ni
forhoppningsivs inte skall rika
ut for samma sak som méinga
andra — och nu dven jag — har
drabbats av, niamligen propeller-
skadade fingrar. I mitt fall ett
kluvet lillfinger.

Tva smala lillfingrar!
Det var ju inte sa festligt att skada
2 smalalillfingrar pa hogerhanden
efter smillen, speciellt inte med
tanke pa att jag dren flitig amator-
klarinettist, och lillfingret som
skall betjdna 4 klaffar pa klari-
netten!

Min forstatanke var Herre Gud,
maste jag sluta spela nu, eller
behdver jag ga over till trumpet
eller trombon efter alla dessa ar
med klarinetten?

Mendet spelaregentligeningen

roll var vi sysslar med, hinderna
och synen ir vil det viktigaste vi
har for att fa bra livskvalitet.

Varforhidnder sdnthdr? Jo, man
ar for ivrig och har diliga start-
rutiner. Jag tinker di rakt inte
ligga av att flyga pa grund av
denna héndelse, men jag maste
organisera startproceduren si att
riskerna att skada sig blir minsta
méjliga.

Jag tinker i framtiden:

* Slipa bort eggen pa propeller-
bladen och méla toppama vita, sa
att man tydligt ser omfanget nar
den 4r igang.

* Undvika att ha brinslendlen pa
samma sida som den heta ljud-
diamparen. Man rycker latt till-
baka handen mot propellern, da
man brinner sig.

* Alltid ha sindaren pid samma
sida som briinslenilen, eller med

“
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Den hér artikeln dr saxad ur STABBEN - klubbtidning
i Aeroklubben Modell i Giteborg. Dessutom har Red. ersatt
namnunderskriften med en "Mfn-stuvad" signatur.

andra ord, inte ha sindaren eller
andra prylar placerade sé att man
maste stricka sig Over propellern
for att na dem.

» Hilla glodklamman med ka-
beln sa lingt bort som mdjligt
fran propelleromradet.

» Forsoka vara tva vid start. En

| héller planet. Ett alternativ kan

vara att sticka ner tva stadiga
pinnar i marken (en framfor varje
vinghalva), som hindrar planet
att komma emot en vid starten.
* Inteflygaensam, eftersomman
behdver hjilp med ompléstring
och forband om man skadar sig
SVArt.

» Alltid ha plaster med.

Beriitta for andra!

Det finns sikert mycket mer man
kan goraforattundvika propeller-
olyckor. Har Du idéer och goda
rad - skriv till STABBEN (eller

till Mfn, for den hdr sortens pro-
blem dr universella! Reds anm).
Jag vill hir ocksd passa pa att
tacka alla som hjilpte mig med
ompldstring och att samla ihop
prylama och fa dem till bilen.
Hiilsningar!
En med delat lillfinger

FRIFLYG SERVICE |

Svenska & utlandska byggsatser
timers * krokar * linor * ritningar * mm
Svenska modeller for nybérjaren -
speciellt | segelkurser.
Aven modeller fér experten.

Modellerna &r helt i tré (balsa & fq_ru) - alit
fér att snabbt komma igang med taviandet.
Bestéll garna katalogen for friflyg
(kommer ut | mars) - 40 kronor | sediar eller
frimarken, eller p& postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Gendalen 57 » 466 94 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvillstid

fFIyg

For radioflygarna har vi
byggsatser frdn Goldberg,
Great Planes, SIG, PICA,

Ny

Glédstiftsmotorer fr3n

~

Motorer

Marutaka, Graupner, Robbe,
Top Flite, Duncan Hutson,
Pilot, Thunder Tiger,

Aven plastmodeller fran
Academy.

For radiobildkarna har vi
Schumacher, Kyocho,
Panda, Corally etc.

Fér skalabyggarna har vi
Pochers berémda bilar och
Academys plastmodeller.

For radiobdtbyggarna har
vi byggsatser fran Robbe,

For skalabyggarna for vi
2 Corels sortiment och
Academys plastmodeller.

Vi séljer ocksa garna vara varor per [
postforskott! :

For katalog, sétt in 25:- pd postgiro |

629 23 55-2 sa skickar vi var katalog §:
omgéende. :

Graupner, Kyocho, Krick etc.

hobbyaffar
i Norriland

Besoksadress: Nygatan 30A
Oppettider: 11-18 (11-14)
Tel: 0910-267 66
Fax: 0910-139 61

bl.a. OS, Super Tigre,
Irvine, Magnum, Enya,
SC och Brat.

— P4 radiosidan for vi bl.a.
Futaba, Graupner/JR,
Sanwa och HiTec

samt Sanyos, GPs och
Kyochos ackar.

Vi siljer ocksa Promo-Techs
bocker, Pilotskola och
Byggskola fér Radioflygare!

Vart tillbehdrssortiment &r stort och vi |,
har produkter frén:

DuBro, Goldberg, Robart, Kavan,
Thunder Tiger, Sullivan, Model Tech,
PowerMax, Master, APC, Tettra, 5
Solarfilm, Coverite, DelLuxe Materials |:
samt Sanyos acksortiment. -

Vi har ocksé ett omfattande




Det kostar!

Modellflygare pa Sundbro far

FRAN KLUBBARNA

=
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punga ut med 10 000 kronor, Det kan bl
om man flyger pé fel tider pa eller mode Hlﬂdyrt att sporg.
gamla anrika Sundbrofiltet norr bro flygfils nyga vid Sung.- (:Z?mjfi‘:r bullerpropjeyy, for o
om Uppsala. . andrg ﬁd(érr? Uppsala att en I‘:jrda ar man dndy ps v:;- till stérre eftergifter
Grannarna har fitt Uppsala milj- L an de sop, avijuliqgs SN;o’HUrCh Sondag j hepjgp, ;(Um att prestigciy;;:f anars ge.
miljé- & hiélsoskyddsndamnd “éimnden - halsoskydds_ &pda till k| fg:‘nhgt{ras. [ skjuta e*’ipst."avlmga, e dmmusren
att reagera. 85 dBA Pé 10 m 2o 0 u faststéiﬂt. hl["gl;(“sr Inte 18 som lagare uﬂnvas i ff)rv‘ag Sentalg
i i " o 0 krg, 2 okalet ar; -

/i s . udet. Grannarny Tdda flygfsr. oméjligt ay pin gen, 't anses Plane; n‘ tlﬂsty;.nker el g i

tta tll tjugo! klagat &yer bully har inte min agar 11a med Sp py Orslaget i gon " detalj-
Ett klipp ur Upsala Nya Tid- 8en och ny g ge el Modelify.  ™éste bl tylinga. < Fedagen  nefor L OTen i Uppsaly o A
ning ger vid handen, att man Ppsala flygky,,py, fé}r bjudet fy ;U dnnu mer mﬂjﬁ;ﬁ;n_ﬂehar det  spt" 0:;; B;Vems'grénd. P orqh,§3 .
inte far flyga fore ki 8 och " i ‘in'rned radiostyr,, }gtaﬂ nc-;r;i:g" milji- gcpy a?;gffra e sistnimpgy, ektorsbostade DBI;I
efterkl 20 pa vardagar (man- € unnfyllap pf’lrnn'ln-'prrﬁ)jfan Dess i ¥ods- . tas yy ett ygfn?dcn Kan eryi¢.
dagarkl 18 liksom l6rdag & sén- -~ Presidium fap g, dvindigt~ men ga ) det anses

; ; J e | I A Ppdrag : en dd i samifs 1is

dag, di man inte fir dra igang | Det dar inte forsta gingen den ‘sm’,’mﬁ Omfattnjn;g&ldg"
forran k1 9). | hdr typen av restriktioner har | sin"rdtt". Ibland har det ‘ e
Under midsommar faringenflyg- | inforts pdflygfiltochmodellflyg- | gdtt bra, om man samtidigt varit  pa faltet -

ning foérekomma. Reglerna gil-

i Uppsala fér dispens.
Slutskjutet k1 18! Sa det sa!

| faltiSverige.
ler dven uppsalaskyttar vid Eke- |
byboda. Inte ens skytte-SM 1994 |

Pa flera platser har modellflyg-
klubbar fa gd "matcher” med

| grannar och kommunfolk for att

fd behdlla sina filt. Och férsvara

| beredd att acceptera begriins- | innan grannarna klagar och
| ningar i flygtider - eller i flyg- | lyckas fd igenom begrinsande

omraden. Alla modellflygklubbar | restriktioner.
bor - forvig! - gd igenom vad som | Tank efter fore! Det kan lona
kan giras for art minska ljudnivan | sig! Red

AIR U
RACING *

Tel: 08/ 590 33 274

Pylonracers for Sport 40 & F3d
Polecat

Folkerts

P 51 Mustang

Midget Mustang

Motorer &Tillbehor

MVVS 6,5 cc motorer for sport & racing.
Pylonhjul for F3D & Sport 40.
Landningsstill i alu & kolfiber.

Dzus fasteners.

Motorfésten i alu.

F3D kolfiber propellrar.

Vingar i cellplast.

Fardigbyggda pylon modeller.

Ritningar: Shoestring.

U )» AGENTUR

+ Varfor kopa dyra lager till Din motor! + Plastprodukter frin Complast:
Passa pa och byt lager under vintern. Vi har Epoxd 1osvikt 260:-/kg
billiga lager till de flesta motorer, Ring for Epoxisats

prisuppgift! Trimning och balansering av 250 8/95¢g (ca3.5dl) 120:-/sats
bensinmotorer. Balansering och riktning av 630 g/240 g (ca 7.3 dl) 250:-/sats
vevaxlar till alla motorer, Ring for prisuppgift! 1245 /473 gcal51) 475:-[sats
* Vi har glasfiberkipor till bland annat: ggomfd‘m it 265 /satn
Carl Guldhcrgs SIJPCI' Chlpmunk 400:- Glasfibervay, 25 g/mz' tvaskaft,
Ultimate 500:- bredd 1100 55:-/m?
Extra 300 500:- g bt
Glasfibervav 105 g/m?, satin,
Sukhoi SU-26 700:- .- o
PperJ3Cub 75 oo lowmm Bl
p U - Glasfibervav 163 g/m?, tvaskaft,
Pilots Diabolo 120 500:- !
g . bredd 1000 mm 45:-/m?
Alla kapor ar gjutna { epoxi och farstirkta med 4
3 Kevlarvav, 85 g/m?, satin,
kolfiber och dessutom mycket latta. :
bredd 1000 mm 150:- /m?
Vi héller pa att ta fram kdpor till andra Kolfiberband, bredd 200
modeller. Ring oss for prisuppgift! ageineillg o
riktade fibrer 50:-/m
+ Svensktillverkade byggsatser Kolfiberband, bredd 250 mm,
JA-37 Viggen, skala 1:10 3.800:- riktade fibrer 75:-/m
JA-37 Viggen, skala 1:8 4.800:- Kolfiberband, bredd 100 mm,
JA-37 Viggen, skala 1:9, kommer varen 1994! riktade fibrer, 200 g/m? 50:-/m

F-15, skala 1:8 kommer varen 1994!
Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olika

Kolfiber-flock, 2,5 dl fiber 3 mm 45:-/styck
Kolfiber-roving, (snére) 12K,

plastdetalfer, utskuren vinge | cellplast, kabin-  rulle cirka 1 hg 75:-/styck
huv, ritning + ritning pd landstall. Landstall il Kolfiber-ror, dimensioner
samtligastorlekaravViggen drundertilverkning. ~ mellan 39 - 6,4 mm 65:-/styck
Lars Fasterius; Kolfibervav, 193 g/m?, tviskaft,

Acrostar, byggsats 3.000:- bredd 1000 mm 450:-/m?
Palecat, pylon for 3,5 cc 1.200:- Mikroballonger, cirka 25dl  35:-/st
Polecat Sport 40, materialsats 1.200:- Slappmedel, polyvinylalk, 2,5 dl 25:-/styck

Diabolo for 20 cc/4-t med glasfiberkropp, utsku-
ren cellplastvinge, motorkdpa, kabinhuy, stabi-
lisator, fena i balsa + landstall { alu  2.600:- Box 122 27 + 102 26 STOCKHOLM

Villkommen med Din bestillning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

Vax, Ceara, 565 ¢ 225:-/styck
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Manéverlista  vélj 2ioopings .. —
Nv k 5 = fér eget program gt e B o
vy konstflygtaviing: i —
- Hammerhead ........cccoueveuine k=4
h Rakflygning ..........ccoecsesseeeee. k=1 Immelmann (topproll) ........... k=4
Hobbvboragen Aresti Cu Halv kubansk B .............. k=2 Spinn, invertera.............. k=4
y g p 180-360° svang............. k=2 Split S, inverterad................. k=4
Syftet med Cupen fotografi, minst 1, hogst 3 st) \S"R::LSO\S:?MOH) .................... tg Eggn;g:téoner Il:fi
Syftet med tavlingen dr att utoka | med fri firgsittning. HUMpty BUMP .o K =3 Landning P
flygkunnandet och att fi storre i KVICKTOH ..vvvovvvesesssssensnens k=3  Looping, 4-Kant ................. k=4
variation i de tre klasserna, men | Tolv mandvrar x 3 B0 714 1 ————e < R -1 S k=4
dven att f fleramodellflygare att | Ettkomplett flygprogram omfat- | LOOPING...viiiiciiiii i k=8  Rol, moment ...................... k=4
tivla utan de i skalatdvlingama | tar 12 manovrar inklusive vind- Halv kubansk 8, omvand ... k=3  Spinn, 1,25varv ..., k=4
sa hoga statiska kraven pd mo- | mandvrar. Poingen frin de tre go_ll oy I k=3  Star... s k=4
dellerna. programmen (Sportsman, Oknt | 5P 3VAV wovrosicns K=3 Rol, vertikal oo k=4 )
5 2 1 & Eget) riknas samman och gil- . —
Med utgangspunkt fran detta &r | 1o, g5y placeringen. Hobbyborgen = Flygning ( Tavlingsdagar
k?nske 18 Siegel till skaladelen | Aresti Cup omfattar tre deltiv- = Flygprogram SPORTSMAN ir Hobbvb A i C
sd stort, nar man nu har skaffat | pooar  medverkanisamtligatre | det officiella konstflygprogram- aboyoarger Arest Cup
sig tavlingserfarenhet och okat | yriys for placering i Cupen. met for fullskala under inneva- . ,
sitt flygkunnande. For vidare information kontakta | rande r. 11-12 maj » Skaladagarna '94
o Olle Killkvist, Hobbyborgen, te- | Flygprogram OKANT, kompo- Barkazhy, Stockhalm
Tavlingsregler | lefon 0474-405 10. neras av tivlingsarrangoren och ot
For att fa delta i tivlingen krivs presenteras vid briefing fore tiv- 13-14 aug * Skala Vist 94
att man ar medlem i en klubb Hobbyborgen och Stockholms | lingsstarten. Torslanda, Géteborg
ansluten till SMFF och av tdv- | Radioflygklubbs Jan Molin och | Flygprogram EGET kompone- .
lingsiedningen godkint modell |  Lars Palm énskar de tiavlande | rar den tivlande sjilv frin mand- 10:“ sep * Final T
(= publicerad treplansskiss och Iycka till! | verlistan hir intill.  Mérlanda, Nottebick
r 3 = ——=
I I RADIOSTYRDA BILAR O%H FLYGPLAN

Cumeon s o0 ) ~«HOBBYGARDEN

265:- (395:-)

HITECH RS 422 S e ]

125:_ [1 95:_] ALLT I RC. AVIEN BEGA(;NA]_ i
OPPETTIDER: VARDAGAR 13°°- 1g°°  HOBBYGARDEN TELE & FAX
2 o PL 1085 0435-10322
FUTABA S132 Mmini LORDAGAR 9. 13 6481 KLIPPAN

350:- (630:-]
FUTABA 3302 JuinBo
495:— {(910:-)

FUTABRA conauest 6 2h85:-

Kompl med 4 servo,accar och laddare (ABAA:-)

VI HAR AVEN
SANYO X-ELL
Vi FOR PRODUKTER FRAN :g {c WEBRA SIG
:E I ROSSI RB
MINICARS i PICA J-TECH
SLOTCAR g g - i GPECTRA ELSEGLARE
ROLE AFT : PL MED MOTOR
LARROLAR ' “}3 pr 55[!“'5“ L
LABBYBRABAEN E_) & = B E haal-
m.m Z (oL
R A ROB PT 4@ TRAINER MED

STORT SORTIMENT e URODER
BlG:-

J_TEE SKALALJUDDAMPAHOE OCH
S SKALAINSTRUMENT ATER | LAGER PRISERNA GALLER SA LANGE LAGRET RACKER

>
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Branda V'ngar: Umea!

sokte om 240.000 kronor i bi-
drag Fritidsnimnden sa blankt
nej. Vingarna fick inte en krona.

Det har varit ett omtumlande ar
for Vingarna. Grannar till klub-

bens tidigare anldggning i Deger-
nis klagade pa oljud fran motor-
planen och fick med sig miljo-
kontoret som uppmanade klub-
ben att flytta.

Klubben hittade en ny plats for
anldggningen i Ansmark och an-

Vi kan inte ta hdansyn!

"Bidragen baseras pa forening-
ens behov och deras argument.
De har ju bedrivit verksamheten
i Degernis en lang rad av ar och

BYGGSATSER
» Sk 78A fér motor 3,5 - 6,0 cc

« Sk 78B med skevroder

* Plums, flottérer fr plan 1,5 - 3,5 kg

* Lill-dohanna, fér motor 2,5 - 5,0 cc

e Lill-Plums, flottérer for plan 1,5 kg

* Electric Lady, elseglare

* Kompis 90, segelmodell fér RC

« Jet Fighter for 3,5-6,0 cc motor
 Stunt King, linmodell fér 1,5 - 4,0 cc

* Fun Flyer, superb aerobatic RC-modell
* Josefin, dubbeldackare fér 3,5-6,5 cc

MATERIAL
balsa ¢ furu ¢ plywood ¢ bok * rundstav
massingsror ¢ pianotrad » solartex

Vi fér aven originalreservdelar och
sprygelsatser till alla vara byggsatser!

TOMTMORA SNICKERI

Pl 24 99, 760 10 Bergshamra » Tel. 0176-623 73

FRAN KLUBBARNA

Nar MFK Vingarna
i Umea tvingades
flytta sin flygan-
laggning avslogs
klubbens bidrags-
ansokan.

“Ni borde inte ha
flyttat”, motiverade
fritidsndmnden sitt

vi tycker inte att det finns motiv
for att flytta. Miljokontorets be-
domning kan vi inte ta hidnsyn
till", blev kommentaren fran Fri-
tidskontoret.

Med egna medel
Da skramlade klubbens medlem-
mar sjdlvaihop pengar och bygg-
de ett klubbhus p& 20 m* i Ans-
mark utanfor Umea.

En tid efter invigningen for-

MASTERPIECES IN CARD_

P-38] Lockheed Lightning - £8.95
Scale 1:32 - Printed in Full Colour - Detailed Cockpit and Undercarriage
Great scale model cards kits from America including:
North American P-51D Mustang .... £6.95 Vought F4U-1D Corsair ., £6.95
Curtiss P-40C Flying Tiger ......couseu. £6.95 Grumman F6F-3 Hellcat .. £6.95
Republic P-47D Thunderbolt .......... £6.95 Grumman F4F-3 Wildcat. £6.95
And our full range of card models from the Austrian firm of GELI including:

Spitfirg .ooveoevenn £5.50  Messerschmitt Bf 109 £5.50 English Elactric Lightning ... £5.50
Hawker Hurricane ... £5.50 ~ Messerschmitt Bf 110 £5.50 Vickers Viscount ................. £9.85
Fairey Battle ......... £5.50  Junkers Ju 87 Stuka .. £5.50 de Havilland Vampire ......... £5.50
Fairchild A-10...........£7.95  Junkers Ju88 ............ £6.95 Westiand Whirlwind (555) £5.50
Douglas DC-3 ........ £8.95  Heinkel He 111 ... £7.95 Vickers Welllngton o £7.95
F-15 Eagle............£7.95  Focke Wulf FW 190 ... £5.50 MIG-25 .. oo £68

Scale 1:33 - Printed in Full Colour - Good Construction Diagrams
And many more!!
Send your order with check/P.O./credit card details to
Marcle Models, Dept. MF1, Turnagain, Finch Lane, Amersham.

Bucks HP7 9NE. England | @
We accept Visa/Mastercard orders by phone [ 4 = |
Prices include worldwide P & P - airmail surcharge £2 per order.

Send £2 for illustrated catalogue.

*]14-DAY 'NO QUIBBLE' MONEY-BACK GUARANTEE.
(*if rearned in a saleable condition)

|24 HOUR MAIL ORDER FROM SWEDEN - 00944 494 765 910 |
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MINI
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Flyg tyst

Med MINIVOX flerkammardampare
Finns for motorer fran 4 till 15 cc

AEROprodukter

Telefon 044-560 57
Telefax 044-560 82

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybérjarmodell for .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
“El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

“Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
“T7 em", vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)
Datorskurna vingkédrnor tillverkas efter Dina egna
onskemal till lAga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkénnare.
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot dubbelporto

LIP PRODUKTION
Tjarnmyrvagen 42 » 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)

Fax 0660-529 11, kl 0800-1600

Nummer 1« 1994

Motorer

WMB 40 inkl ddmpare, 1.58 hk 855:-
WMB 60 inkl ddmpare, 2,30 hk 1.050:-
Las artikeln | Mfn 6/93m sidan 21!
JAMARA « Byggsatser

Fly Baby,1000 mm .10-.15-motor ~ 500:-
Fokker EIll 1000 mm .10-.15-motor  500:-
JAMARA » Servon

HES-188, 3.4 kg 130:-
SIG « Byggsatser

Kadett Mk2, ca 1.421 mm (motor)  700:-
Kobra, ca 1.126 mm (motor) 600:-
Riser 100, ca 2.540 mm (segel) 640:-
Thunder Tiger

Eagle 15T, ca 1.118 mm (motor) 480:-
Eagle 25 H, ca 1.118 mm (motor)  540:-

MARUTAKA

Corsair F4-U, ca 1.300 mm (motor) 1.400:-

Nu har JAMARAS
grejor kommit!

JAMARA - tillbehér

Faltiada (byggsats) 325:-
Servo-lador 98:-
Propeller 10* x 7* 16:-
Propeller 9" x 5" 16:-
Propellerbalanserare (stor) 98-

Férangningssiadd JR-kontakt 0,5m 35:-
Férangningssladd JR-kontakt 1,0m 48:-

JAG HAR MERA PA LAGER -
RING FOR INFORMATIONI

« Epoxy, 5 minuters, 100 gram 45:-
« Cyanolim, tjockt/tunt, 20 gram 40:-
= SOLARFILM, alla farger per meter 29:-
= ORACOVER per meter 52:-

BEGAGNAT

+ JR Max 6 helikopterradio med 4 st 2.600:-
NES-517 servon & mottagaracke
GARANTI KVAR!

+ BLUE PHOENIX + elmotor +
2 ackar + laddare + transportlada +
fartreglage (allt rent & snyggt)

SALJER AVEN MAGNUM, GRAUPNER,
MULTIPLEX, JR, OS » LAGA PRISER!

1.300:-

Priserna géller sa langt lagret racker!

Magnus Hobby
SUE” S

Stinsvagen 1, 703 76 Orebro (Hovsta)
" Telefon 019-22 67 20 » Telefax 019-22 67 25
Oppettider: Mandag, Tisdag, Torsdag & Fredag 1700-2000

"UFO {4

LUKTFRITT « "RYKER" OCH "GASAR" INTE!
Ca-limmet som kan limma skumplast

Nu med MERA i flaskan
28 gramvr. 115:-

Tunn 7 sekunder
Tjock 1 minut

Bestall/betala via postgiro 27 51 23-8.
Skriv namn & adress pa pg-talongen och ange om
Du dnskar tunt eller tjockt lim.

R/C Modeller

Stensdtavagen 16, 746 51 BALSTA « Telffax 0171-585 02

Bygg inga bananer, anvand JIGG!

Ring fér information
KLURINGEN Mekanik & Hobby, tel 0171-585 02

62

LISTER » FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200
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Nymovigen 110 = 290 34 Fjélkinge

Tel: 044-560 57 « Fax: 044-560 82
Modeller for nybdrjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orionserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglarl)
Byggsatser, Ritningar samt Gvrigt alla for
modeliflyget. Motorer: 0S, MAGNUM
Radio: Futaba och JR/Graupner.

Nu @ven RC-bilar

STOR SORTERING AV BALSA
Postorderférsalining

Katalog mot 30:- inklusive porto
Oppet: Vardagar 1600-2000

Futaba = JR = Graupner » Sanwa
Multiplex « Hitec
samt service och tillbehor

Modeller = motorer = byggsatser,
beklddnad » balsa * modelltillbehdr.

FLYG * BIL » BAT
¥ Digitalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gérna per post! -

Kolfiber

5 . . . . oo Férbundsmaérke, rockslagsmaérke 15:-
_ Kop grejer till D 9 galv, Férbundsmaérke, blazermérke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipsklimma med férbundsmarke 25:-
Nyckelring med forbundsmérke 2:-
gmirke Modellflygmérke, brons 20:-
kiubbblazer-mérke Modellflygmarke, silver [E:f:: tstii:uk :‘::;; gra - } 22:-
modeliflygmarke Modellflygmérke, guld 23:-
i ot rockslagsmérke  SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
ATl tiviings-  OMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protokoll  Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark  60:-
_ Modeliflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35:-
S s ﬁﬁ‘k'ifm Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:-
startkort Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
identifieringsnummer Handbok: "Modeliflygets grunder" 20:-
R~ Bokpaket: t'VI modelifiyger", 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
—_— Thermal Dart , en lite storre AMA-Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYB?RJAHPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
. : Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, perark  4:50
lini| fréd SMFF: diti
kﬁf:;:r’::gﬁ 15«:!0‘: Box 10%%”. - Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-
o fz’aktureras - l_'f_ﬂ? ;0 N;{;kfgg;gw Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan 120:-
ovriga leveranser AN 20 Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
tf . Telefax 011-16 91 60 :
I —— Hékan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-
FJALKINGE LW GENARP \_\ —n ER(A E GOTEBORG E
i Romele =1 EEREANY,

AELO = -~ :

D l:) ()[\lJ ./\" tD EIektrom::;l;l)C HObby Seelig timers HOBBYCENTER

Kevlar Karl Johansgatan 7
Glasfiber Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Epoxy 400 40 Goteborg
Vacuumpumpar TAG nytt & beg * FLYG » BAT +BIL
Knivar

Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 = Fax 031-49 35 81

RC-anléggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

Vi har utokat vara lokaler till det dubbla for att
forbereda till varsdsongen. Storre sortiment - mycket begagnat!

=

Varfir stressa till alla extrapriser néir Skane Hobby alltid hdller ldga priser pad nytt och begagnat!

| Vi byter FLYG - BIL - BAT - TAG! |

Kom till var butik och se vara "tillbud"!

Vara dppettider: vardagar 12-18 » I6rdagar 10-14
Telefon 046-471 14  Flddie Kyrkovég 1+ 237 91 Bjérred

__ En av Skénes stérsta Hobby-butiker i expansion!

—
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Trabyggsatser med mycket att bygga

A QUALITY for lite pengar. Allt fran stora skala-

GLOBAL
R K1 Ts modeller till sma Fun-Fighters, ''stiks'’,
trainers, fun-flyers och segelmodeller!

Skyraider 60

Originalet var det sista av kolvmotordrivna
warbirds fran andra virldskriget,
Produktionen startade 1946 och Skyraider blev
vanlig i Korea och Vietnam. En del hamnade
dven i Sverige och anvindes da oftast som
mélbogserare. Nu finns chansen att bygga
detta kraftfulla plan som skalabyggsats fran
Global! Globals modell dr avsedd for .46-.65-
motorer, ltt att flyga pa ett skalariktigt sitt,
Inbyggd wash-out i vingtipparna ger stabila
flygegenskaper. Stor stabbe och lang kropp
forstarker det lugna flygsittet.

I satsen ingar stansade och sigande tridelar,
gjutna motorkapor och luftintag, klar kabinhuv
som gér att méla och limma, en del tillbehér,
bland annat .60-motorbock och littfattlig steg-
for-steg-beskrivning.

Tekniska data:

Spénnvidd 159 cm, langd 131 cm, motor MAGNUM PRO .46-.61, GP 65, radio 4-kanaler. PRIS CIRKA 1.900:-

Tekniska data:

Spénnvidd 122 cm, vingkorda 41 cm, motor MAGNUM PRO 25 eller 36SE, radio 4 kanalar, PRIS CIRKA 700:-

Ricochet
Fun-Flyer till
ett attraktivt pris!

Extremt mandvrerbar och stabil i 13ga farter.
Avsedd for erfarna som vill sldppa loss, men
flyger med reducerade roderutslag nistan som
en trainer. Tighta loopings, ser ut som den vill
bita sig sjilv i svansen!

Rollar mycket snabbt. Du hinner knappt rikna
dem!

Mycket stryktalig for att klara tuffa "touch-
and-goes"'!

Landar i snigelfart, startar som en raket -
startstriicka 1,5 - 3 meter. Passar utmérkt pa
sma falt.

Stjartbom av glasfiber, monostill, stansade
balsa- och lattplywooddelar.

R R R R TR .
GLOBAL siiljs i de flesta hobbyaffirer och importeras av HOBBYBORGEN AB.
Vi kan upplysa om nérmaste affir som siljer GLOBAL-byggsatserna.
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SST 40 Super Sport Trainer. Mycket stabil och rymlig
trainer med skevroder. Flyger rent tack vare halvsymmetrisk

SPOR YER 40L "Hot Dog" aerobatic lé-

vingad modell. 14% symmetrisk vinge. Stansade triidelar, vissa

vingprofil. Spannvidd 145 cm, Motor .40-.60. Pris cigka 695:-.

tillbehdr. Spv 152 ¢m. Motor .40-.46, RC 4 kan. Pris cirka 1.095:-

GAS STIK 10 Stik 10 &r vird varje krona! Charmen
med de klassiska utseendet och prestanda frin en STIK-typ! Du
far betala mer for en storre modell, men far knappast mer

flygnoje for kronorna! Spannvidd 112 cm. Motor 1,76 cc. Radio
3-4 kanaler. Pris cirka 460:-.

CITABRIA 15'25 Modell med stort register

beroende p& motorval! Stilla trainer med .10-motor, sport med .15
och aerobatic med .25-motor. Transparent frontruta som gar en
bit upp pé vingen - precis som férebilden. Avbildade hjulkdpor
ingar ej! Spannvidd 122 cm. Radio 4 kanaler. Pris cirka 555:-.

SKYLANE 45'60 En stor modell med litet pris!
Om Du soker en stor modell, littbyggd, Littflugen och snygg att
se pa, sa dr SKYLANE 45-60 ritt modell! Spannvidd 182 cm.
Motor .46-.61. Radio 4 kanaler. Pris cirka 1.095:-

P'39 AIRACOBRA 1,5 - 2,5 cc funfighter for
bdde vass flygning och byggnije. Helt aerobatic dven med liten

motor. Vacuumformade kapor, luftintag och kabinhuv medfiljer
samt skalalika dekaler. Spannvidd 105 cm. Pris cirka 595:-.

RIDGE RUNT

Segelmodell med skevroder. Vill Du
g4 over till skevrodermodell fran bara
sida/hjd? De flesta seglare med skev ar dyra
eller "heta". Hir en lamplig modell for bade kassan
och dndamélet. Spannvidd 130 cm. Pris cirka 370:-.

GLOBAL QUALITY
CaKITS

BIRDIE 10 & BIRDIE 40

Tvi roliga modeller. Birdie 10 - stora egen-
skaper i litet format kan transporteras helt
monterad i bilen. Birdie 10 har spv 125 ¢m -
pris cirka 520:-. Birdie 40 ér storre, for 6,5 cc
motor. Pris cirka 925:-
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KARLSTAD

\>\ L//
ELL-AIR: IIIR”

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar = Tillbehor « Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 = Fax 0553-211 16

KARLSTAD

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra 16r
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rédel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Airworld, Wega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB
61, Saito, Tartan, Titan ZG, Seidel,
Schilling med flera

RADIO: FUTABA

KATALOG 50:-

KLIPPAN
NVddiT

nytt &
Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.

Heim, X-cell, Vario, Lion,

Webra, 0S, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.

Intrimning av helikoptrar!

AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 séakrast kvéll & helg!

H’UFO ]

det
# anvandarvanliga
CA-limmet!

UFO/rq 7-15 sejc s
UFOIgrdn 45.60 pros
KICK-IT accelerator

Bestall hos m

Gumasvagen 34 « 872 00 Kramfors,
0612-150 34

KUNGSBACKA

BRA

Sortering fér alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG » BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

ATERFORSALJARE ANTAGES
POSTORDER

KLIPPAN
&HOBB RDE
. KLIPFAN Tel OM‘} 0322 A
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR -RES. DELAR - SERVICE-REP.

Aven: 1.ex. infrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8-1/10- 1/12

Torbjérn Lennartsson

Tel. 0435 -103 22

LINKOPING

*fioBBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL * FLYG * BAT * BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Futaba, Sanwa, Graupner
o Magnum, OS
o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
Stort balsasortiment
Utokad tillbehérssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

oooo

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  0S « Enya * Irvine * Rossi
Radio Multiplex * JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG * Kato » Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder ¢ Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tei: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta fér RC-flyg,
-bil, -béat, tillbehor, modelljarnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,

MALMO /

KVALITET + TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-150¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

R Elektronik & HObby Besbksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA Pilot, Corel, APC, Kavan, Master g"’;zgz s Eonsurm /
C Tel & fax 0920-22 58 61 0920129 29 » 010-225 40 35 Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax, e
3 = Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials, Box 74 Ordertel. 040-446117
Vattentornsvagen 12 972 61 Luled Oppet mindag-fredag 8-17 * RING GARNA! Reservdelar, Service, Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)
SIGTUNA STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM
SIGTUNA Hoeey bb KARBY MULTIPLEX
Fredriksbergsvéigen 14, 193 34 Sigtuna Q N Y L_rL F_L =
Telefon och telefax: 08-582 505 55 N J— :‘; [ L |_ ‘7;‘}

Batar med manga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SC, Irvine m fi
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gérdstad

Reservdelar till G-Mark & Cox

Katalog mot 20:- | sede! eller frimarken
Ring fér info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) lérd 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
rétt instélining till pris & service

Teknik & Hobb

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- pa pg 15 97 50-9!

Férjstéllsvigen 8 - 904 20 Umea
090-14 38 55

66

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
+ BOCKER  TIDNINGAR *
* RITNINGAR *
Flyg, tig, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

Radiostyrningar och modell-
tillbehor av hog klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elekironik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43

Mén-Fre 16-19 « Lér 10-14

POSTORDER KONTOKORT TAGES. o 0
Anmal Dig till vart register! Postorder ATERFORSALJARE ANTAGES
Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG {E/‘V‘\ VASTERAS
for radiostyrt | TOPPKLASS! — % N NORWEGIAN
o NatRosE —_—
O
Tel 0340-66 00 66 mggl,;sl'ens
Box 47 = 430 24 Varébacka fax 02111 42 35
BYGGSATSER
« NARSKALA: Flair, Boddington, H‘b"ﬂw
Powerplane International, =]
M Reeves, Precedent, Premier,
Ramsey tel 021-13 10 60
* OLDTIMER: Ben Buckle
MOTORER Tva hobbybutiker
Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA * Glddstift: Irvine, Laser Sidas aamin Shk
Telefon 090-14 44 02 * Diesel: Irvine, Merco, AM
Butikstider RADIO Digifleet pa4 Kopparbergsvigen 25

FLYGKATALOG 20:- *« POSTORDER

Box 206 - 721 06 Viésteras
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pd modellflyg!
Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsvigen 1 » 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

e

OREBRO

Hakans llabb;%%o

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL » BAT

BYGGSATSER » RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER * BALSA » TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

“1—3, Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser,fillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72

FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvig - Plastbygge - Motorer
Tillbehor « RC-anl4ggningar -
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - 16rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO - Telefon 019-11 15 34
Fran april 1994 019-611 15 34!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

CONCEPT 60 HELIKOPTER -+ Super
Tigre §-61 ABC-motor, nistan ny, med
pipa. 011-39 76 39, Ulf Johansson.

SUPER TIGRE MOTORER * Super
Tigre 3000 inkl dédmpare, 2.000:- * Super
Tigre 4500 inkl ddmpare, 2.800:-. 018-37
09 56, Thomas.

F3A-BYGGSATS + Saphir 60 frédn Dave
Smith Models, spv 175 cm. Med Duebi
inféllbart luftstall. Fyndpris 2.000:-. 08-
778 46 90. Joachim.

MERA + Byrons MiG15 1.500:- * Blue
Angel multi .20-.40-motor, spv 125 cm,
250:- » Christen Eagle skala 1:3, saknar
klddsel, spv 166 ¢m, 1.750:- + Fairchild PT-
19 skala 1:5,2, halvfirdig, cirka 3.400:- ¢
OPS .40 med pipa, 1.000:- * Ritningar Sk
16, Diabolo (spv 230cm), Pitts, men mycket
mera. Ring for mer info. « Allt om Hobby
frin 70-90-talet. 0418-138 07. Ronnie.

RADIOSTYRNING ¢+ Becker S800, 8
kanals, 3 servon, ackar, laddare, 2.500:-+3
st mikroservon, nya, 700:- « flikt Kress
709, ny, 350:-. 0510-230 14. Zoran.

FARDIGA MODELLER -+ Ej mélade *
MK Laser 200, 3.000:- » Carl Goldberg
Extra 300, 2.200:- « EZ Extra 230, spv 142
cm, 2.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

MOTORER * Magnum 25GP, fint skick,
20 tim géangtid, 350:- » Merco 40 ABCRC,
bra, (se test AoH 8/93), gingtid 4 tim, 450:-
,0515-101 31 eft 1600, Claes Johansson.

RC FLYGPLAN e Cessna Cardinal, spv
228 cm, Super Tigre S-90 k W/M 15 cc,
inkl 5 seronv (HS 422), aldrig anvint!
Humming 40, spv 148 cm, OS Max 40 FP,
inkl4 servon (HS 422). Provfluget en géng,
bra nyborjarplan. * Filtlida Power Panel,
starter mm, Allti nyskick, Siljes/bytes mot
Epa A-traktor. Nypris 9.527:- - mitt pris
7.000:- el hogsbj. 0321-137 15, Henrik.

TILL SALU « Beg radioflygplan (segel &
motor), motorer, sindare, mottagare &
tillbehor siljes billigt! Don't delay, call
today! 0582-411 90, Christian.

COMPUTERRADIO « JR X-347, allt dr
helt & rent. Bra pris. 0302-203 78, Jerry.

FUNFLY-MOTOR * Fox 40 BB superlitt,
300:-. 0141-417 53. Claes.

F3A-KARROR * Anviinda tivlingssi-
songen '93 » "Super Nova" (A Johansson
gamla, mycket fin) 1.500:- « W Matts
"Saphir I" kompl m inféllb Prettner-still,
1.200:- + OS-Hanno special-motor med
pump for F3A-tavlingsbruk, skraddarsydd
for ovanst flygplan, inkl pipa, rostfria lager
& niistan kompl reservdelslager, (spinners,
startmotor & 2 startackar gir med "pa
kdpet") 2.000:-. Ganska brittom pga kom-
mande dndrade familjeférhallanden. 0303-
77 39 08, Rune.

SPORT AEROBATIC + Flitecraft Sha-
dow, .30-45-mot, 590:-,0141-417 53. Claes.

HOBBYRUMSSTADNING + Futaba
Conquest 5-kan, PCM, 3 minimottagare, 8
standardservon, ackar + diverse, 2.500;- «
Nybérjarmodell Kaya, spv 140 c¢m, ny,
700:- » Dubbeldickare J2, spv 100 cm med
pontoner, OS-26 fyrtakt "som ny", med
acke, 1.900:- « Sting Pylon, som ny, OS-
10FP, liten acke 700:-. 0530-205 53 efter ki
1700. Thommy.

RADIOSTYRNING * Hitec Focus4 FM,
med 3 servon & batteriladd. 0304-318 22
efter kl 1800. Frakt kan ordnas. Daniel.

SANWA CONQUEST MK II + Helikop-
terradio inkl servon, 1.500:- » Futaba PCM-
mottagare, 1.000:- » Rotorblad till Schliiter
Helistar, nya, 400:-, 023-352 87, Pir.

SANDARE * MPX Profi, 7-kan, 35 MHZ,
mixer, rev, kombi, stoppur, 700:-. 08-38 38
89 eft kl 1900. Magnus.

SKALARITNINGAR -« Spitfire XIX,
175:-, Tempest 175:-, Norseman, 325:-,
Airspeed Courier, 200:-, Fairchild F24R,
250:-. 0920-673 16, Géran.

SUPER TIGRE * 10cc, obetydligt anviind,
500:-. 0495-112 54 kyiillar. Peringe.

CITABRIA - 40, dara 20, Zunami pylon
3,5 cc, 1 komplett elseglare, storhjulin,
komplett ISA 1, Ultimate bipe, Pitts 40, 1:8
track, serpent sprint m motor. 0383-11779.

VARLDENS MINSTA MODELLMO-
TOR? = Allen 0,1 cc, 2 st = Rossi 90 3+2
inkl Byron-pipa+ Graphic 60, modern F3A-
modell * Ridge Runt, liten hangseglare «
faltldda i byggasts + diverse prylar. Allt
nytt i kartong. Billigt! 0911-689 07, Bosse.

PYLON-PRYLAR « Sport 40 Kaze Killer,
helt "ready torace", dven byggsatser. 0141-
417 53 Claes.

MULTIPLEX PROFI 3030 + Master
eidtion siindare, PCM mottagare & DS-9
mottagare. Séndarpult, mottagarackar &
laddare. 6.000:- 08-642 51 98. UIf.

GRAUPNER/JR MC-18 = Fullt utbyggd
me-18 med profitrimmodul for F3B el
helikopter. Stor siindarack 1700 mAh f6r
ca 9 tim drifttid, tva servon, Graupner/JR
C4041, kort antenn +vindképa + sindarpult.
Alla 9 kanalerna repr pé fronten. 4.000:-
0302-424 22, 1800-2000, friga efter Conny

ORORDA BYGGSATSER * Pica Spitfire
Mk IX, 1:5, spy 220 cm, 2.200:- + Pica T-
28B, 1.5, spv 193 ¢cm, 2.200:- * MK:s Laser
200, spv 170cm, 2.000:- » Simprops Walter
Extra 230, Technicoll, spv 204 cm, glas-
fiberkropp, plankade delbara vingar, 3.000:-
(inkl en 30 cc-motor 5.000:-!) « Byron
Sukhoi 25M, i originalkartong, 6.000:-.
018-37 09 56. Thomas.

ROSSI * Ny 6,5 cc med ljudddmpare.
1.100:-. 08-590 332 74. Jan.

KOPES KOPES

MOTORER * Tartan 22 cc, Super Tigre
25000, Quadra 35-52 cc. 0920-673 16.

CONCEPT 30 SR * 2 ménad gammal, med
ST 34, Zeal gyro, 5 servon, 1200 mAh, 4
miniservon, Allt flygklart; CONCEPT EP,
helt ny. Garanti pé radio & gyron cirka 10
mén. Pris for allt 7.900:- - hitta nigot
billigare, om Du kan! Nypris 15.200:-!
031-22 64 99, Thomas.

HAWK JETKARRA + fér nosmonterad
.60-motor, spv 170 c¢m, néstan trifardig
Elflygmotor ASTRA 05 FAI racing, fart-
reglage 30A. 08-761 22 58.

PYLON SPECIAL e 1:4-skala pylonmo-
dell Polecat m OS FS-120 4-takt, flygklar,
3.500:- « Becker 4-kanals FM-mott (2 st),
400:-/styck * Rysk 6,5 cc bakutbldsmotor
med trottel & ljuddimpande pipa, 650:-
JR 347-radic med FM-mottag & 4 servon
och laddare, 2.500:-. 08-590 332 74. Jan.

MODELLMOTOR » OS FS-40 Surpass,
helt ny, aldrig uppackad, 1.200:- « Elflyg-
motor Keller 25/6 med Schultze elektroniskt
fartreglage, 1.000:-, 0414-302 30, Amne

RADIOPRYLAR MM + Futaba FC-28,
senaste versionen, anvind endast | sisong.
DSM Safir 40, ARF, ny, 1.200:- « Helikop-
termotor Enya 61X, nistan ny, 1.200:-
SC-32, ny, 500:- * Sanyo SCR 1400 ackar,
nya, 25:-/styck * Rotorblad glasfiber till
Heim, 500:- = Helikoptermotor Super Tigre
34, 250:-. 0155-28 24 81. Thomas.

KYOSHO CONCEPT 30SP »med Webra
Competition 32 med pipa. Zeal gyro.
Hughes 500 skala- + originalkropp. Gangtid
7 tim. Pris cirka 4.400:-. 0920-22 00 89.

NY ROSSI = Ny motor, 6,5 cc med ljud-
dimpare. pris 1.100:-. 08-590 332 74. Jan

ARBETSHAST » Telemaster 96,5pv2.450
mm, forberedd for flygfotografering. Irvine
.61 med Ouiet-dimpare & ombordglod.
Dubbla mottagarackar & separat glodacke.
Stora klaffar. Skall flygas med 7 servon. 3
servon ingdr. Absolut nyskick. Pris 2.500:-
. 0346-234 07 efter k1 1800.Torbjim.

KALLARROJNING « Pica's Acronca, 220
cm spv, nistan firdig, 1.000:- « 08-91, 4-
takt, ej kord, 1.000:- » Spitfire dogfighter
med 0S-25, ejkérd, 1.000:-» Trainer Sturdy
Birdy m OS-35, flugen 10 ggr, komplett
med servon & acke, 1.000:- * Kyosho Stratus
seglare, komplett med servon & Cox hjélp-
motor, 500:- * Radio Focus 6-kanal med
servon/mekbox, startmotor + massor av
tillbehdr, 1.000;- » 08-711 73 87. Conny.

RITNINGAR » Spitfire Mk IV & IX »
Nick Ziroli B-25 » Fly Baby skala 1:4¢11:3
* F-4 Phantom  Skybolt 1.3, Pitts §-2, 1:3
*Ryan STA 1:4 + Stearman » skala 1:4 av
Baron, Ziroli, Dow Godfrey » Flyghocker,
Squadron Signals, « Infélbbara luftstéll fér
storre modelle. 0920-673 16.

FLAKT + Byrojet el likn. For .40-.60-
motor * Infb stiill » Cub-hjul. 0920-673 16.

FARDIGBYGGDA AIRCORE * Fiirdig-
byggda Aircore - helst Bamnstormer eller
Cuben, men dven de dvriga modellerna.
021-11 95 03 fore kI 1600 - Kaj.

SANWA SERVONe Gamlsa servon, cirka
1975, SM-362, SM-311, SM-307 & lik-
nande. 08-653 54 42, Lasse.

CARL GOLDBERGS BIPE ¢ ¢ller annan
storre "show-kirra". 0141-417 53. Claes.

ALLT OM B-25 MITCHELL ¢ Ritning
Nick Ziroli, boken Deadly Duo, B-25 at
war + Squadron Signal B-25 in Action,
Robart B-25 inf luftstill, treplansritningar
mm. 0920-673 16, Goran.

GAMLA MODELLMOTORER ¢ Alla
miérken och storlekar  Dieslar, glod &
tindstift » Gima ED, Komet, Webra, Super
Tigre » Aven defekta och delar. Sokerocksd
enmodern OS-15RC.021-1136 11, Bernt,

08-48 SURPASS « 08-761 22 38.

COMPUTER-RADIO + 0515-159 52
Henrik.

RITNING CURTISS F11C-2+ detvackra
US Navy-flygplanet 1 skala 1:5 eller dir-
omkring med minst popskala-kvalitet i de-
taljerna eller ritning av CURTISS HAWK
med motsvarande kvaliteter. 035-11 00 41
(_tﬂl_lSOO) eller 035-404 45 (kvillar)

HELIKOPTER * RC-helikopter, Schliiter
Super Heli Baby,billigt. 0414-302 30.

TRAPROPELLER *i hel eller halv skala.
(46-18 88 53. Sten

HELIKOPTER + Hirobo UHI1B Iroquis i
hyfsat skick till ritt pris. 0920-673 16.

SERVON MM + MPX, Futaba, IR servon
& mott,4-7 kanaler, 35 MHz « Flaktaggregat
« stora hjul * ritning Spitfire Mk IV eller IX,
minst 170 cm spv. 0920-673 16.

SEGELMODELL ¢ Algebra segelmodell,
spannvidd 2,500 mm med luftbroms, pris
1.200:- « 0155-28 35 71 kvillar. Per.

MOTOR ¢ Enya 25 TXV * Futaba FP-
T5LK, 35 MHz, nya ackar i sind/mott, 3
servon, 0531-122 50, kvillar. Lasse

MODELLFLYGPLAN « Skala- el liknan-
de * Motor- & segelplan i gott skick °
Dubbeldiick spec intresse. Aven byggsatser.
Svar fr S SVerige onskas. 044-35 04 23

TILLBEHOR TILL TOYO « ML210 allt
y_intresse. 0470-167 73.
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Nummer 1 » 19984

| dagarna oppnar jag i Umea en special-
butik med ett helsortiment av allt gillande
modellflyg, bilar, batar, helikoptrar, radio-
styrningar, motorer, tillbehér, material,
verktyg och service.

KOM IN OCH PROVA!

Hos mig finns en PC
med radioflygsimulator.
Kom in och prova mané-
vern som kompisen inte
ville ldana ut sin modell
till...

§ GPPETTIDER:
Vardagar 10-18.
Lunch 13-14. Lord 10-14

Klemens Stenberg

Ps. Behover du ett roderhorn eller komplett
modell, sjdlvklart skickar vi det per post.

1 R E R G S

i HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsgatan 125 - 903 32 Umea
Tel 090-14 18 70

68

o2

GERMANY

WMB - from Russia with Power!
Se test i Mfn 6/93:
"denna urstarka motor
ger planet bra
konstflygegenskaper!"

WMB .40 ABC = 1,6 hk
1.095:- inkl dampare
WMB .60 ABC + 2,3 hk
1.295:- inkl dampare

Komplett reservdelslager
finns!

SERVON:

HES-188 » 3,4 kg/48 gram + 149:-

Profi Red 2000 » metalldrev, dubbla kullager, 4,5
kg/58 gram * 395:-

Mini Red » metalldrev, dubbel kullager, 2,9 kg/30
gram » 495;-

U Jumbo MS-747 ¢ 12 kg! » 549:-

Samtliga servon levereras med origianlkabel enligt bestélining - finns fér
JR, Sanwa, Futaba, Graupner, MPX m fl!

Byggsats segelflyg:

Tomba, per. fr nybérj, lattbyggd spv 1700 mm 545:-

Seroh, glasf-kropp, plank foamvinge spv 2000 mm 1.995:-

Topaz II, byggsats med tillbehér spv 3450 mm 1.795:-

Topaz Il ARF, 90% fardigbyggd spv 3450 mm 2.390:-

Byggsats motorflyg:

No.1, idealisk férstamodell, lattbyggd spv 1150 mm 545:-

Twinny, aerobatic biplan f .25-motor spv 985 mm 890:-

Spitfire ARF, 90% fardig, foamvinge spv 1090 mm 1.495:-

Cessna 172 ARF, fér .25-motor spv 1290 mm 1.690:-

Telemaster 66 for .25-.50-motor spv 1680 mm 1.190:-

Tiger Moth f6r .40-.60-motor spv 1680 mm 2.495:

Pinto, aerobatic trainer fér .40-motor spv 1500 mm 1.295:-

CAP-21, ARF f6r .40-.60-motor spv 1530 mm 2.395:-

Ovrigt godis:

Féitbox, byggsats 295-  Mosfet Puls, peakladdare

Branslepump, 12 V 225 for 4-7 celler 545:-

Cyano-lim, tunt el tjockt, Power Panel, rejal,

20 grams flaska 49:-  klarar dubbla stift 465:-

50 grams flaska 79-

Epoxy-iim, 5 minuters, Alla typer av servokablar,

10 gnd sk 48 otipriabler voh

300 grams lasks 129-- forléngningskablar.
ATERFORSALJARE SOKES!

Hela sortimentet av byggsatser, motorer, servon, lim, kladsel och
alla tillbehér presenteras i nya JAMARA-katalogen '94 pa 144 sidor.
Den skickas mot 40:- i sedlar eller frimarken!

Moon Trading

| Box 208, 746 25 Balsta » Tel 0171-677 80 * Fax 0171-571 10 )




Nummer 1« 1994

Vi beklagar att vi &r tvungna att hdja vara
priser, men kronans virde gor det oundvik-
ligt. Vi reserverar oss for prishdjningar pga
valutaldget.

PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk IX ... spv 1630 mm 1:6 1.845:
North American T-288 .......... spv 1630 mm 1:6 1.995:-
Focke-Wulf 190-D9................ spv 1830 mm 1:8 1.945:-
Waco YNF spv 1800 mm 1:6 2.100:-

Duellist, tvd-matorg skdnhet .. i 1.825:-
Cessna 182 ., 5 smmbn mm 16 1.850:-
Blcker Jungmeister BU-133... spy 1500 mm 1:6 2.075:-
Waco YMF ... ... 5pv 1800 mm 1:5 2.835:-
Aeronca Sedan spy 2125 mm 1:5 2,795
Cassna 182 ... 8pv 2150 mm 1:5 2.640:-

North American T-28B . spv 1876 mm 1:5 2.985:-
Supermanne Spitfire Mk | spv 2200 mm 1:5 2.970:-
Nerth Amarican P-51D .......... spv 2225 mm 1:5 3,195.

NYHET! NA P-51 spv 1850 mm 1:6 2.895:-
NYHET! slimmade démpara passar ST 2500-3000-4500,
0591 - 108 - BGX-1 (L: 110, H:60, B: 25 mm) ..... 380:-
MICK REEVES MODELS
Hawker Hurricans ...........
Focke Wulf FW 180D .....
Supamarine Sputﬂre e,

spv 2000 mm ..... 2,185
.. 5pv 1700 mm ... 1.795:-
.. 8pv 1580 mm ..... 1.295:-
Gangster 63 spv 1580 mm 885:-
Gangster ?‘ eory . ..spv 1870 mm
Dekalsals RAF il Smhre cch Hurricane

GOLDBERG - PASSA PA INNAN PRISER GAR UPP!
GENTLE LADY 2 metersseglare ... 425:-
SOPHISTACATED LADY .... 2 metarsseglare ... 545.
ELECTRA EL i 2 metarssagiare ... 820
ELECTRA-tan 8l & i aianmdlnii

MIRAGE EL sportmodell Spv 1350 mm....
EAGLET 50.... ... 16r .26-motor
EAGLET 80 16r .40-moter
FIPER CUB ... spv 1910 mm

SUPER CHIPMUNK
ULTIMATE BIPE ..
EXTRA 300,
FREEDOM 20
Pontonar ......... s
NYHET! SUKHOI .....

. 8pv 1600 mm.....

£ ';pv1'.'0(} mm':.'

GREAT PLANES * VI HAR ALLA PA LAGER!
MIDWEST » VI HAR ALLA PA LAGER!

FLYGPAKET 1: Weslerly Trainer + OS25FP +
FOCUS 4 med tre servon . (2.495:-) 1.885:-
FLYGPAKET 2: Skyward 4C ARF + FOCUS 4

med 4 servon + Blue Bird 40F ......... (3.725:-) 2.999:-
HELIKOPTERPAKET: Concept EP + Focus

Hel 5 + 101-servon + gyro + fartregulator,

8.4 ack + laddare + ldnga rotoraxein .
SUPER HELI-MOTORN

KYOSHO SPECIAL
Art ar Produkt Farr Nul
01.3198 Raider Pro Arr 1.090:- 545:

Paket med radio + ack + laddkabei 2.045:- | 1.298:-
01.3072  Ferrari F1 GS 11 4590:- | 2498
013073 Wiliams F1 GS 11 4.590:- | 2.488:-
01.3200 Nissan Terrano GS 11 4.590:- | 2.298:-
01.3044 LlanciaDeltaGS 11  2.690:- | 1.698:-
Paket med radio 3 255 - | 2.198:-
01.3057 VW Beetle
Paket med radio + ack + laddkabell 1 940

01.2270  Jet Stream 800 1.590:-

Paket med radio + ack + laddkabel 2.545:-
01.3421  Fair Wind 1.790:
01.4017  Stratus 2000

eller med ack B,4V/1200 mA & 445:- 2.235;
01.4074  Acro Sky el 2.290:-
014501 Acro Sky balsa 1.990:-

014502 Chipmunk 40 balsa 1.980:-

HELIKOPTER SPECIAL: Concept 60 + 5T 61 +
Hitac Heli 7 + 5 &t 805-sarvon « 1000 mA mottagar-
ack + Hitecs kullagrads gyro 14.250.-  B8.998:-
HELIKOPTER SPECIAL: Concept 30DX kit + ST 34
+ Focus § + 5 st HS 425-servon + 1000 mA

moftagarack + Hitecs kullagrade gyro 5.585:- J
DUEBI luftstall, Iatt att montera, saker funktion och
billigare &n vad Du tror! Prisexempal:

2-punkt med hus | nylon 40-60 mod komplett .., 655:-
3-punkt med hus | nylon 40-60 mod komplett ... 780:-
2-punkt med hus | metall 40-60 mod komplett 1,085:-
3-punkt med hus | metall 40-60 mod komplatt 1.198
2-punkt med hus | metall 80-90 mod komplett 1.166:-
3-punkt med hus | metall 60-80 mod komplett 1.395:-
2-punkt med hus | metall 90 — mod komplett 1.280:-
3-punkt med hus | metall 80 — mod komplett 1.598:-

JAR ALLTID DET VI
OBS! ANxB’:&BERAH OM | LAGERI OBS!

RADIO AKTIVE: smatillbehar
MERATI: Luftstail med tillbehdr
T.S.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tllibehér
J'TEC Dampare & tillbehar
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smétillbehdr

FEMA: Ombordsstartersystem

Var RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godis!
Samtliga artikiar finns | lager. Blir Din for

50:- | sedlar eller pa vért pg 88 49 80-4.

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148.... i~ Sats om 4 st....685:-
FUTABA 3001 288:- satsom 4 st ... B898:-
GRAUPNER 508 224:- satsom4st....685:-
GRAUPNER 5007 31 1:- sats om 4 st ... 998:-
HITEC 101 i - sats om 4 st....975:-
HITEC 101 m. melal\gaar425 sats om 4 s1.1.275:-
HITEC HS 80 micro :- sats om 2 st ... 865:-
. Sats om 4 st.1.470:-
HITEC | HS 700 sats om 2 st ... 640:-
HITEC HS 422, sats om 4 81 ..., 585:-
HITEC HS 425, 2 kullag , 255 satsomdst.. 765
HITEC HS 605E, kraft ... 465:- sats om 4 st.1.395:-
FOCUS 4 torrutiéranda + 3 sarvon ... 1.380:
FOCUS 4 torrutiorande + 3 servon, AM 40 .
FOCUS € torrutidrande + 3 servon
FOCUS 5 heli, utan servon ...,
HITEC HELI 7, utan servon, med tx-ac
HITEC |addare, sandare & mottagare ..
HITEC laddare med 12 st 500 mA ackar .
Pencellsack 800 mA ..
Pencellsack 850 mA ...
Pencelisack 850 mA, med lédéron
KYOSHO kombiladdare laddar sandare +
moftagare 270-500-800-1000mA + glédack .......
KYQSHO kombiladdare + 12 st 600 mA ack
Moattagaracke 600 mAh
Mottagaracke 1000 mAh
Passar till HITEC, JR, Graup
Robbe lader & ...
Graupner Multilader
Graupner 314 FM35/FM40 + 3 servon
Graupner 414 FM35/FM40 + 3 servon .
Graupner MC14 + 1 servo
Graupner MC20 ECO, utan servon
Graupner X-347 + 4 servon4.395:-
Futaba Conquesl 6, 4 servon, ackar, ladd ......
Futaba Conquest 5H, 4 servon, ackar, ladd
Futaba FF/ UPS
Futaba FC-16, 3 servon, ackar .
Futaba FC-18, 2 servon, ackar .
Futaba FC-2B, 4 servon, ackar .

GYRON OCH ACKAR
Futaba G 154 standardgyro, 102.9 ..................... 998:
Fulaba G 153 BB experigyro,129g ........
HITEC expertgyro, dubbla kullager ...
Ackvakt 2-diods, svensktillverkad (Géran E)
Ackvakt 10-diods, svensktillverkad (Géran E)
Jam Checker - kollar tungtgéende servon ...........
Power Mate i
90% av alla haverier beror pd dilig kentroll
av ackarnal Detta dr en blillg torsdkring!
NYHETER!
ARF-karror fréin Taiwan | mycket hog kvalitet, halti trd och
kladda med snygg film — OCH VILKA PRISER, SEN!
Skyward 25, hégving trainer .. spu 1.250 mm ... 1.390:
Skyward 40...
Skyward 40, byggsaks

Skyward 80 ...

Skyward 80 ol

Skyward 120....... spv2.743mm ...
Ugly Stick 40, skuldawmgad spv 1.300 mm ...
Ugly Stick 80 ........c000 .. 85pv 1.500 mm .
Piper Cub 25... ..5pv 1.380 mm ...

Piper Cub 40 (kammsr i maj} spv 1.500 mm
Cupid 25 (kommer | mars)
Powar Panel med allt Du haheuar\
GloDriver, mycket bra .
Glodack, bly, 2V, 5Ah,
Laddare till dito . e
GlédkiAmma med Inbyggd ack + laddare, Mkt bra 195:-
Glédklamma “sockertang” .. 68:-
Brdnselpump, 12V, fér M\n\ng Fi td‘mnlng avtank 150
Glodstiftskors ...........

MERA NYHETERI Vl har nu naslan neia snnlmemet

av JTECS dampare f6r inbyggnad och motorbockar
och skalainstrument - agen impont!

* VIDEO
ACO1 Learn ta fly heli with Len Mount
RC03 RC Scale 87 ........ ;
RCO8 1st European Ducted Fan Fly in ‘88 .,
AC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88 ..
RC12 Large Scale Meeting 1988 ..
RC16 Abington Ducted Fans '87 .
RC17 Waterplanes at Westport
RC24 Showstoppers ‘89 ,.....
RC25 European Large Scale '
RC26 European C/L Champs '89 .
RC27 European Ducted Fans ‘89 jets
RC21 Hanno Prettner - World Champ
RAC32 Large Scale '90 . ssas.
RC33 AC Scale ‘90 Imm Englal‘ld

RC34 Showstoppers ‘91
RC35 AC Jets 3, Paris Jet Show .
RC36 Large Scale '91, La Ferte Al
RAC38 RC Jets 4 * NYHETI.............
AC3S A taste of Tuming (avarv:nslru
RC41 Large Scale '32 « NYHET! ..

= 2d5

MANADENS EFIBJUDANDE

HITEC Focus 4 FM + 4 sarvon (1.565:-) ...... 1.290:-
HITEC Focus 4 AM + 4 servon (1.355:-) ..., 1,090
HITEC Focus 8 FM med sandarack +

mottagarack + 4 servon (2.415:) ..., 18985
MINCRAFT elsax. Bra till det mesta,
Kippa film t ex (BB .......
KYOSHO Concept EP med korta ratoraxeln

+ ENYA-MOTORER « SUPER SALE!!
$525B8 . =) .. NUY ... 985
S830BB . <) . NUL.LL
554088 . ). NUL: 1 065:-
S845BB . . NUI ., 1.286:-
60-11l utan dampare ... (1.853:-) .. NUI ..1.295:-
BOXF utan dampare ... (2.707:-) .. NU! ., 1.875:-
46-4C . (3,259:- i
53-4C ..
60-4C .
80-4C
90-4C .

... 36
1.595:
4

OBS! BEGRANSAT ANTAL!

Vi har stor sortering pé flyg - ver 150 olika byggsatser.
Dessutom bilar, hellkoptrar, balsa mm,

Nla 0.8, flyg- & bilmotorer. Hela Kyesho-sortimentet.

Massor av tillbehdr. Egen Import - dirfor LAGA PRISER

- ingen order &r fér liten fér oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Méandag-Fredag 10-18 « Lérdag 10-13 = Lunchstdngt 13-14
Telefon 08-643 67 87 * NYTT faxnummer 08-702 15 90

Ett tips: Ring géma pé ldrmiddagen, da ar det farre kunder | affaren ach vi hinner lattare med att svara i telefonen!

Vi skickar gérna pa postorder }

RCM Hobby & Fritid AB

S AlTO Kvalitetsmotorer fran Japan  4-taktsmotorer * Finns i
storlek fran 6 cc - 50 cc, 1-5 cylindrar, frdn 0,55 - 4,8 hk.

Fina gangegenskaper. Superbra kvalitet! SAITO:s fina branslefilter 55:-/

styck. Ring for prisuppgift och prospekt! Vi kan dven leverera samtliga

SAITO-motorer med Runtronics vélkénda téndsystem for bensindrift!

Begagnade hE"kOptrar X-Cell 40 3.500-

X-Cell 60 5.995:-
Vi byter in och saljer

begagnade helikoptrar!
FALTLADDARE! Jiimififtrmmiiortyin

4,8 V. Automatisk snabbladdare, som minskar laddstrémmen nar acken &r
full-laddad. Kan &ven kdras pa langsam laddning med 50 mA. Bade
sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!

OVR| GT' Liten vaxiad startmotor fér <7,5 cc 190:-

Diverse propelirar - prisex 9" x 5" 15:-/styck
APC-propellrar.
Bransleslang 10:-/meter

RCM Hobby & Fritid AB
R T e T e o R PR B B 1|

Box 96, 332 22 Gislaved
Telefon& telefax: 0371-111 50 (ki 1630-2000)

|

Krédsna modellbyggare
vdljer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y - symmetriska

B Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
B Profillister fér battre luftstrémning

kring roderytorna.
W Vingstottor - profilhyviade
W Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

~—  Kallarvigen 13 » S-810 10 Tors&ker - 0290-851 37 & 40732 =
69




M15C225 cc ca 1.359:-
M15TR 2,5 ce* ca 2.046:-
M15 Sport, 2,5 cc ca 614
M40 marin ABC ca 2.030:-
M40 marin ABC Ring ca 1.950:-
M40 marin D Ring ca 1.950:- |
M518,5 cc RC ca 1.471:-
Mé61 RC ca 1.071:-
M61 RCLS ABC Ring ** ca 1.758:-
Mé1 RCLS ABC ** ca 1.758:-

M61 RCLS ABC Ring ***ca 1.758:

M61 RCLS ABC *** ca 1.758:-
M30 marin Ring ca 2.621:
M90 RC marin ABC  ca 2.749:-
M150 RC ca 1.982:-
M180 RC ca 2.334:-
M300 RC twin ca 4.252:-
M360 RC twin ca 4.955:-

* diesel, ** bakutblés, ***sidutblas

+ PIPE ADAPTERS

M40 RC marin ca 152:-

M40 RC marin D ca 152:-

M61 RCLS ca 152:-

M80 RC marin ca 176:-

» AVSTAMDA PIPOR

M40 marin ca 448:-

M61 RCLS ca 496:-

M30 RC marin ca 591:-

» LJUDDAMPARE

M51 RC 240:-

* MOTORBOCKAR

ﬂ;gg :g : :1:5%1% Yook 12;: Moki prislista frén 3F:s Hobby Service, Oxelésund
+ MOTORKOPPLINGAR

M40 RC mearin ca 224:- 3F:s HOBBY SERVICE

M30 RC marin ca 256:- Oxelé -
CVAXELLADA xelogatan 20 A » 613 00 Oxelésund
M40 RC marin ca 815:-

0155-355 20 & 0155-328 47

Nu hos Molander i Landskrona

 MULTIPLEX |
Byggsatser & tillbehor

—

30

1964
1994

Picco - 30 &r som fabrikant
av tévlings- och RC-motorer

1CCO)

Investera i kvaiitet ...

BUGFLYER Sport skevrodermodell, en riktig "busflygare” till busbra pris.
Spv 995 mm, Lamplig motor 2,5 - 4 cc. Byggsatsen innehaller erforderliga
utsagade balsa/ply-detaljer, lister, PVC-folie, roderhorn, stétsténger, links,
pianotrad, landstall med fasten, skruv & mutter.

ENDAST 325:-

Tillbehor till BUGFLYER

Bestill fran

Brénsletank, 100-180 cc 28:- .
giul o S%n;rsn per par 27 CAW Byggteknik
inner mm, vit 29:- A
O%A-Cover, per meter 65:- Alei 620 34 LARBRO
POSTORDER! Prop Graupner 8 x 6 44~ Telefon 0498-22 33 95
L Prop Graupner 9 x 4 46:-
Motor MAGNUM 15 GP  595-
Motor MAGNUM 25 GP 625:- BUGFLYER finns éven hos
Molander Hobby Glodstift, standard 29:-  Nérkes Hobbycenter.
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona * 0418-179 85 Postftrsk & frakt tillkommer! telefon 0585-203 02

45 drs pyssel med modellspisar
sdger mig, att defta ér bra grejor!

10

Rolf Hagel - 10 &r

som "piccoist" firar

med extra |Gga priser g‘
under 1994! '

& ' _

"orisvarda motorer " = |
... service och reservdelar!

fér flyg, bil, b&t"

[T T T e L e N S e B o
| MODELLTEKNIK ¢ Rolf Hagel * Box 74, 230 40 BARA « Tel 040-44 61 17 (vard 17-20)
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CEDD

Pro Kevlar
Stor nyhet

Succe!
thg for prisuppgift

=

XL-Pro sombyggsats med
alla option-delar. Finns
dven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Du har val den fina
X-cell katalogen

F 01

FJARIO

Rotor-Systeme
-_— Ui Streich

Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

1295:- inkl damp

Vario-Nytt 93-94
Webra-katalog

Vi séljer dven

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ....
Vario katalog 190 sid engelsk

A JBPROPO.

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférséljning

Skalakroppen till
Jet Ranger kan
aven anvandas till
andra marken.

550:-

Jet Ranger

SUNDANCE

Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA
kanslighet stéllbar fran sdndare

60:- | sittin
..... 150:- | pengar
pa pg
376 19-4.

Aterforsiljare sokes

s,

SYSTEM AB

'S - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80

CA-limmet som kravande
modellbyggare viljer.

Det finns en sort

for ndstan varje dndamal!
« CA, tunt, intriingande
» CA+, tjockt och utfyllande
» ZAP-0O (O=odorless)
luktfritt och utfyllande .
bra att limma skumplast-balsa
« Plastizap for styrenplaster
« Polyzap for lexan och feta
plaster. 5
Dessutom finns snabbhirdare |
och extra spetsar samt ZAP for \*\. :
giinglasning.

Servon - billiga!

BT
ainod
PN TN wr Dot

wvaan

gram.

Ro ya! Titan standardstorfek wkt cirka

Finns med kontakt fér Futaba, JR eller Sanwa. 149:-
Muitiplex MS11-servo 179:-
Multiplex Picco- & mikroservon,

obetydligt begagnade - demoex. Priser ~ 390:- - 595:-

Jéttefyndet! Multiplex Profi 2000 med DS-mottagare,
2 moduler, ndgot beg.(2 Nano-servon medfélier) 2.400:-

Manga begagnade motorer - bade 2-takt och
4-takt - Ring for prisuppgift!

Lagpris: Billiga motorer.
Royal .28 - 4,8 kullagrad,
RC-motor 645:- « Royal .40
- 7,5 ec kullagrad, 670:- «
R 46 - 8,5 cc, kullagrad
845:- «

SPECIALPRIS JUST NU!
Cox TeeDee .051

Endast 395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-
Vi silier garna Lill 8terforséljare. Har Du hobbyaffér,
hor av Dig till

b & |
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Framtiden ar har!

JR X-347 radion som klarar det mesta

Framtidens radio ar har, nu behéver man inte képa en specialradio for Snart kommer
flyg eller helikopter samt komplettera med extra moduler for special X-3885
funktioner. med dnnu mer

funktioner!

X-347 har som standard computerprogram for:

ACRO (flyg),HELI (helikopter), GLIDER (segelflyg)

Alla programmen innehaller dessutom:

+ PCM Computer mixning system 7 kanaler NES-511 high class servo

» Skev, hdjd, sidoroder utslagsbegransning

* Exponentialutslag

* Servoreversering

« Andutslagsjustering

* Programmerbar larar/elevfunktion 1-5 kanaler

* Modellval (4 modulminnen)

* Modellnamn

* PCM/PPM omkoppling * Stoppur med nedrakningsalarm

» Kopieringsfunktion « Batterialarm = Direkt servokontroll med
DSC kabel mm

Pris fr&n 4595:- med 4 st kullagrade servo, mottagarack och laddare : e T

[
For ytterligare information kan JR katalogen bestallas Mme“er& ElektmnlkAB
genom att satta in 25:- pa vart postgirokonto 819755-0 Box 184, 332 24 Gislaved + Tel 0371-107 09 + Fax 0371-107 45

/%céz}oa/e/réﬁ/ﬁ/

1994 &rs SIG-katalog - modellflygarnas "bibel" - med 162 sidor fulla
med byggsatser och tillbehdr fran olika firmor. Vi har allt i lager till
vettiga priser. Katalogen innehaller &ven ett flertal sidor med artiklar
och tips om balsa, RC-styrning, motorer och malining. Alla produkter i
katalogen har distribuerats av oss de senaste 20 aren liksom av alla
véra aterférsaljare. Pris for katalogen 50:- inklusive porto.

Betala till vart postgirokonto 84 75 43-6 eller till vart bankgirokonto
355-8723 eller pa annat satt, s& kommer SIG-katalogen omgéaende
direkttill Din breviada. Allalandets modellflygklubbar erhaller katalogen
gratis - meddela oss bara klubbens namn och adress!

Ovrigt, som vi har | lager - och som séljs av vara aterférséljare:

Byggsatser & Hobbytra, Goldberg, Pica, A&A, Robart,

byggmaterial DuBro, Sullivan, KAVAN, Peck-Polymers,
Dynaflite, Airtronics, Comet, Williams,
Radio-Active, DGA m fl

: B : Motorer, glodstift OS, SAITO, Irvine, P.A.W., Cox, Fox, RJL,
A ljuddampare Rossi, KB, Royal, Fiberglass Products,

Ring eller skriv till oss direkt med Din bestalining eller gér Dina MAC's, J'TEC, Tatone, RAM m fl
inkdp hos vara aterforséljare. Kunder fran Norge, Danmark och
Finlrfnd ar valkomnal Fia]batl lamnas vid ordergﬁver 250:- netto. | Bilar & Kyosho, Futaba, JR m fi
RC-anléggningar
MODELL
Produkte/ Vi har dven landets stérsta sortering av produkter fran
SOLARFILM: Solarfilm, Sclarcote, Solartex, Glosstex,
/"‘—7"" Solarspan, Litespan, Solartrim, Solarlack, Fibabilm, Balsalock
Box 2060 » 871 02 Hamésand, Sverige mm ¢ Papper & nylon, glasfiber & siden « UHU-Iim & dope for
Telefon 0611-165 00 och telefax 0611-188 62 stréckning av klddsel « MODELLVERKTYG
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--- ERBJUDANDEN UNDER FEB - MARS - - -
FUTABA SERVO S-148 SUPER TIGRE 4500 DYNAFLITE P40
O e e e, draghrak 2,51 i e S L et v 264D

NU 149:- “NU 2.190:- “"NU 995:-

VARDEKUPONG 100 :-

Denna del av annonsen &r en vardekupong vérd 100:- vid k?g_av Rc-bygl?sals. |8dstiftsmotor eller mottagare. Kiipp ut denna del av annonsen och
skicka med din bestalining. Max 1 kupong %er kund. Detta e judandig er endast vara JS-priser och kan ej kombineras med andra erbjudanden
eller extrapriser. Vardekupongen géller fér bestaliningar gjorda fére 940430.

Namnteckning:
Servo HS 605, 2 kullager, met.vxl, 5,5 kg 565 S-4S500/RC RING, utan d4m pare. 2490:- F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.995-
[ RC-ANLAGGNINGAR: | Staliservo HS 07588, dubbla kullager ~ 485:- SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1.895:-
FUTABA E‘“‘“&?’ dragkraft 8 kg 3553 | RC-FLYGBYGGSATSER: ] ES g_K5E1 R&T%SJ\Q'NG' '203 X }.;gg:_
u = yro, agrat 1.050:- CHRIS FOSS L -190 A-8, . E ie
i#ﬂi&bﬂhﬁ T*,'_fna,e, 1 ’E‘gg For samtliga servon finnes trepackserbjudanden. \WoT.4 ,kuld::vr_rfp‘, 1300 mm 1165. ZERO .25, spv 1280 mm 1.095:-
CONQUEST 5HKP, FM, 5 kanaler ~ 3.995-.  Ring for inforrmation. ACRO-WOT, .40- 60, Iagv. 1.295-  MIDWEST
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 3695- ACKUMULATORER WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-.60 SUKHOI .40, spv 1420 mm 1.195-
FF-7 UP-S, PS%I\OMFM. 1, ka%,g rgg:“ell- SANYO SCR, 1000 mAh, per st 421. :;{Ee&%k&ﬁm g‘r% | _— 1.;!932:- PLATINUM MODELS
minnen, 4 st 3001-servon, G.P. Sub C, 1400 mAh, lodéra 45:- angsegl, spv = :
Rx, 1000 mAh Rx-ack 5650-  SANYO SCR, B4 v, 1200 mAn, pack  395. MIDDLE PHASE 2 med skev G e .
GRAUPNERUR L&sa R6-ackar, pencell, 500 m 19. PHASE6 1.005- o Srggacal viflygande I
GR/R FM 314, med 3 servon 1895- LosaR6-ackar, pencell, 500 mAh, l6dora 2450  pynAF)ITE BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan, 1.190-
MC-14, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx Losa 95-;*3“ pencell, 0,85 Ah, i6dora g; SPITFIRE, semiskala, spv 1400 mm  1.145-  ACRO JUNIOR, 40, lagving. sport  1.390--
1 servo, Tx-ack, med program fér hkp, Losa 1/2 R6-ackar, 400 mAh, lodéra = P40 WARHAWK .40-motor 995:- BIG ACRO, .80- 91, ldgv, spv 1775  1.990-
mec !é?%es!ewo - 2.395.- IGLéDSTIFTSMOTORER! I ELAIR - TUG, .80-.91, hdégv, spv 2025 mm 1.880-
mottagare, 20 modefiminnen 3795- ASPISC e e %E:E%sgr?‘od‘relmr och tbh, spv 2200 795~
JRIGRAUPNER X-347, NYHET!, 7 ASPISC 12 ABC RC 625 GLOBALKITS HIFLY A 1600 : 285
kan PCM/FM-anl., progr. fér motor, SC 15 ABC RC 745. RIDGE RUNT, hangsegel, 1200 mm 305 TI-rLY.Sege, s e i
hkp, segel, 4 modeliminnen, med 2 SC 25 ABC RC 795. GASSTICK 10, 10 15-motor 485 [ ERNSELIER RYHEN Svid/0mm 95
kullagr. 0. 1 std-servo, OBS| Tx- ASP/SC 32 ABC RC 895. CESSNA SKYLINE, semiskala, 10-15 575. TOPAZ ||, segeimodell, spy 3600 mm  895.
g1 0. ' . 2 ; .. FLY-BOY, trainer, spv 1200, 3 kanaler  495-
slutsteg fr. MC- 20, Rx frin MC-18.  4.495:.-  ASP/SC 40 ABC RC 895.  CESSNASKYLINE, semiskala, 45-60 1.195- [~ 0's RBO 500 : ‘
ASP/SC 46 ABC RC go5. CITABRIA, 15-.25-motor 595.. HI-BOY TURBO, spv 1500, skevtrainer  895.-
HITECH - ASPISC 61 ABC RC 1005. SUPER RIDGE RUNT, NYHET! gg5. HI-BOY,4 kan. trainer, spv 1600 mm 595:-
AM 2 kanaler, 27 MHz 845.. SC g1 ABC/RC 1.495; P-30 AIRCOBRA, .15- 25-motor 645 BI-FLY, 25, dubbeldack, spv 1000 mm  795-
AM 4 kanaler, 3 servon 1.145- tasE e .. BI-FLY, .40, dubbeldack, spv 1220 mm 1.195-
. SC 108 ABCRC 1.895.. SST .40, skevtrainer,. 40-.50-motor 795: i
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 1.350.- DOUGLAS SKYRAIDER. 60, T-180, spv 1850mm 1245.
Fggﬂg Em g "Ili'ﬂ:r;rgf\oﬁrr%;n :g£ Med dampare dar ej annat anges! ek efieriingiad ay i ROBBE 5
PRISM-7, digitalradio 2490- IRVINE 20 FSRIRC ABC 765 ;‘:“"‘bwgm- NYHET! t.1e IMPULSE seplure, 1.8 m Brdich. vinge 1,095
IN 2 LDBERGKITS : : )
I TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: I IRVINE 36 FSRIRC ABC, NYHET! 1,075- GENTLE LADY, segel, spv 2000 mm 495. -33-motor, delvis monterad 3.995:-
FUTABA IRVINE 36 FSR/RC ABC HKP,u dimp 1.075- SOPHISTICATED LADY 595 THUNDER TIGRE
Mottagare Fitaba FM. 5 kanaler mini 715~ |RVINE 40 FSR/RC 825 ELECTRA, elssggl m. motor, spy 1950 9985 CHAMPION 45 L, F3-A modell, ARF  1.645-
Mnﬁagare tha: FM8mini 765.- IRVINE 40 FSR/RC ABC g925. J3CUB, spvi mm 1395- CHAMPION 30 L, NYHET!, F3-A-
¥ b B it A 705 IRVINE SP 40 RC ABC, pylonmator 1,095  ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 2245-  modell for 30 - .40 vitakt 1.495-
Mm“ Futaba, FM. 8 kanaler 'DC" 895. IRVINE Q40 FSR/RC Al 1.195- EXTRA 300, .60-1.20 2195- SUPER DECATHLON .40 skala
M b PO D qexe. [RVINE4SESRRCABC 1045 SUKHOI SU-26, NYHETI 2595  aerobatic, ARF 1.895.-
S!rvngFutaha 148, standard, 3.5 kg '149.- IRVINE 46 FSR/RC HKP 1.045-  GREAT PLANES EXPLORER 2M, segel, spv 2000, ARF  895-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 275~ IRVINE 61 FSRRC 1.145-  PERFECT TRAINER PT-20 25 T B ]
Servo Futaba 3001, trepack. " 745 IRVINE 61 FSRRC ABC 1.245.  PERFECT TRAINER PT-40 gos. LRCE-TILLBEHOR:
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g. 545  IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1.095.-  TRAINER 40, skevtrainer 1045- STARTERS
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. g45. [IRVINE Q72 FSRIRC ABC, NYHET!  1.385-  pG STICK 20 945-  MAGNUM 90, t.o.m. .90 -motor 475-
Servo S-9201, coreless, go kg, f. hkp.  775- [IRVINE 120 FSR/RC, utandampare  1.795-  BIG STICK 40 " 1.832;- MAGNUM HD, ta.m. 1.80-motor 545:-
Servo 5-136G, stallservo, 5,5 kg. 645- MAGNUM SUPER SPORTSTER 20, ldgvingad A
Servo 3002, miniservo, metall el Alla ABC och alla med dampare womHKP_ SUPER SPORTSTER 40, ldgvingad  1.005- LANELER - T
ada, kullagrat, 3,2 kg 825-  MAGNUM GP 10 445 SUPER SPORTSTER 60, lagvingad ~ 1.285- \oioo ) 295
Gyro G-153 BB, kullagrat 1.895- MAGNUMGP 15 625. SUPER SPORTSTER 9020, lagv. 1895 J
Gyro G-154, standard. 995- MAGNUM GP 25 645. SUPER AEROMASTER 1595- FALTBOXAR
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh 245-  MAGNUM GP 40 745.. FUN-ONE 1.095- THUNDER TIGRE, standard, 2-delad ~ 368.
Acke Futaba, 4,8 volt 500 mAh. 225-  MAGNUM GP 65 995. ULTRA SPORT 40, Hgvingad 1295. THUNDER TIGRE, 2-delad 469--
Acke Futaba, 9.6 volt, 550 mAh 365- MAGNUM PRO 361 1.045. ULTRA SPORT 60, ligvingad 1395-  QuUEST ELECTRONICS
Laddare Futaba, fr Tx och Rx. 205- MAGNUM PRO 36 HKP 1.145..  ULTRA SPORT 1000, spv 2000 mm 2195~ Ackvarmare, for inbyggnad, med kabel  225-
MAGNUM PRO 40 SE 1.095- CHEROKEE .40 1.245-  Ackvamare, fér matning mellan flygn.  245:-
Manaumﬁmmnﬂlmm—m are GRAR mini EM-8 7675 MAGNUM PRO 46 SE 1145. SUPER DECATHLON 40, skalakonst 1285-  cycler for Tx och Rx 24z,
Seno 5007, 4 kg, kullagrat, standard 275~ MAGNUMPRO 81SE 1585 SUPER SKYBOLT 2195-  Tomgdngsglad, 305
Servo 5007, trepack 735. QS FYRTAKT et G0 2021 spv 1900mm 1,195 Campingladdare, snabb, 295-
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 225-  OS FS-26 Surpass 1525- gl e “4os. Automatsk ack-switch, for 2 Rx-ack 295.-
Servo 507/508, trepack. 585-  OS FS-40 Surpass rges;  TiRESGLE.Smotor. l:4e2- Mixer, 2 kanaler 395
Servo 3341, mini 22g, kullager, 2,6 kg 545.- OS FS-48 Surpass 2.185.- Sb!RIT elmod '" rm '595.: LADDARE
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag. 585  OS FS-70 Surpass 2675 SPECTRA ekcegel, 2 m med et | " ROBBE Multilader, 220 V 340~
Servo 4721, 8,7 kg, sam./koboltmotor 995- OSFS-91 Surpass 3,185:- motor och tillbehdr ¥ go5. GRAUPNER Universal, 220V 445
Servo 513, for infallbara stall, 5 kg. ? g;g OS FS-120 Surpass E, utan pump 3895-  gpiRIT 100, segeimod., spv 2500 mm 1185. KYOSHO, timerladd, fér 7,2 V 195-
Rk, 48 volt 250N, e oy M HVEWMODELS _______ ASTRO hmensdd, 46335V 1345
:g:: :g :gll% ?Owswaoomw;\h‘ ;;g Wed Euddé:_lgpém & it dar e annat anges PR sd%unfir::elrg'gyp;gda. mm - ROBBE, peakiadd, 48-252 V 1.595-
Acke, 4.8 volt, 1700 mAh. 320.- 82 }5 E; ARC ?-?,g SKYMASTER, trainer 4 kan, spv 1600 1.095- SKALADEKALER FRAN MAJOR DECALS
Qcke, g,g vot, :3380 mA:hiﬁNr’sa;d:re, gig-. 0% 25 FP ABG 875 ka:rr:lU;l'o %’g‘;ﬁ”g&ﬁfﬁﬁ%ﬁﬂ" S ATER INKOMNA. RING FOR INFORMATION!
cke, 8,6 vol mAh, for sandare - 2 , .40 -, : -
Ladaare for Tx och R 18e. QoOERIEC 15527 AVANTI BIPE, dubbeldsck, sov 1450 1995- P4 grund av ridande valutalage kan véra priser
4 ‘545.. AVANTI, lagvingad sportmod, spv 1600 1.495.-  komma att andras. Alla priser galler tills vidare
MHamlE;Ere TR T e gg gg E:;l,ﬂtéhn ljuddampare. 13532 EXTRA Zﬁog,vsportskala‘ spv 1550 mm 1.995.- med reservation for prishdjningar frn vara
ServngHS 300, bronslagrat 145- OS 80 FP ABC 1475, BIGNUT, skulderv sporimod, spv 2200 2895-  |everantdrer, eller andra hojningar av moms, tull
Servo HS 425, dubbla kullager 239- 0OSB1SF 2005- KYOSHO R eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
Miniservo HS 101,1,8 kg, 23 g. 310- 0S61SXH 2305. CONCEPT 30 DX HKP, byggsats, med angiven tid, eller sd langt lagret racker.
Miniservo HS gga ; g-:;t:lgh%eliéda " ggg 0SBGX-1,35cc 3.995- motor 0S-32 SR 4.990.- MED VANLIG HALSNING
Microservo , 2, , 17 g, coreless - SUPER TIGRE MARUTAKA
Microservo med metallvaxellada 465~ r 7
g E C RING, utan ddmpa 2185. FB8F BEARCAT, spv 1600 mm 2095
Seno HS 605, dubbla kil 55k 445~ SESCRCRING U1 Gamoare 2905, NAPSTDMUSTANG, spv1640mm 2205 JORANROBERTSON

nytt

modellflyg

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14, 16 - 18, 16r 11-14. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

LT et EQBBY & AVIATIIR

T
: = Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Goteborg
Erd%nrgfrffgg: gg:: = '113_ gg 33 Postadress: Box 4194, 400 40 Géteborg
= : Postgiro: 46 66 59 - 0
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Power Toys AB
Box 2051
580 02 Link&ping

Yo

Ordertelefon

SEGELFLYG NYHET!
SUPER RIETI -ARF segel 2820mm :
40.A70054 .....cocnvainnnnnavannns 2195,00
WATT 200 -ARF segel 2050mm
40.A70130 ......ccccvneminninnnnns 1795,00
CG Sophisticated Lady -Segel
B0.CG59 ...eeereereereeerereennns 595,00
CG Gentle Lady -Segelpl. 2m
ADCBE0 v oviisumesansnimmenisiwns 495,00
St S " -
Eg (I“Etl;:‘;m Segel 78" m motor oos.00 Sukhoi SU-26
* e y 40.C667 ..ovrrrecnrnesncacssereinns 2495,00
Sgl 1:{: Sblal_seglme 420} 149500 Minute Man 25/ 40 RTF -Trainer
T. ]] """" _;20 """ g A0.FC399 ....cisiimnmnsuivisasanansns 1495,00
:LT}?;\;I:EI% gelplan 2220mm 99500 Shadow 40 RTF Aerobatic
’ . ‘ ""(' """""""" : """ ¢ SO ECA00. ... oo snumusnnaniains 1695,00
E{)AEE]:?OihZSﬂ 2 SE(JELPIisss oo Cardinal 35/40 RTF Sportf
' ) '/ g 40.FCc401 .......... P —— 1595,00
I(C))]:;g?lgg SEGHLELAN o0 99500 Arow 40 RTF Sport Aerobatic
: F———— 00 40.FC402 ..o 1595,00
HEELY 1600mm SEGELPLAN <10 s 0 217 Traner
PRILS. - e e 1 ; 40.FCAO3 oo 1595,00
Aerobat 20/35 RTF Sport
40.FC404 . omneeeenees 1395,00
FOLLAND GNAT Skala 1:6
40.K10120 ......ovmvmvmmnsnrnnansss 2495,00
ELECTRA-FLY -m motor & switch 2(6) };ﬁiﬁﬁgﬁd PIC%DL( 595.00
LoD e ABATO 3.5 bhEVRODER '
ELECTRA-FLY ~sege]model 2200mm -L-O.MHiIBIiCI. o 695,00
BOPRER i3 ssspansyvesss . BRBOE i SIS .
DELFIN 3.5 - 5¢cc
40.MH110145 ......... T 995,00
MOTORFLYG TUCANO 6.5¢cc
CG Falcon 56 111 (3.5 - 6.5) 40.MH110155 ..cocvnnnnnniennananns 898,00
40.CG50 .. S S . 1195,00
CG Sr. }alcon ( 10ch
SUCGR1 i 1595,00
CG Super Chipmunk 64" (6,5 - )
T P 2085,00 !
CG Ultimate 10-300 -Dubbeld. b
e 2195,00
CG The EXTRA 300 (.60 -) CHACAL 6.5¢cc
A0.CB5E wivviveaamaavaviis 2195,00 40.MH110160 ........ossssssisinninns 698,00
CG Eagle IT -Trainer (29 - ) PIPER CUB J3 1/4
ADCGTE suuvsiinususnnnnsmanaunnmvin 1195,00 40.PB225 .........ccceciiveinnnnnnnns 1995,00
CG Freedom 20 -Trainer (20-30) TELEMASTER 150, 3810mm
A0.COET svivvinusiisisassinansnninnnn 995,00 40.PB320 ........covveiveenrencrannan 2695,00
CG Eaglet 50 -Trainer (3,5cc) TELEMASTER 66 CUP
F L e D R 795,00 40.PB345 ...........ciiiieie — 795,00
CG Anniversary CUB (.40 -) PRECEPTOR 1500mm 4k H/V
L1 o 5 ONRRRR—— - 1 T 0 ) N I 7 {1 A — 695,00
AERONCA CHAMP -1/4 skala
40.PR102 c.eveeereerecccerrrarens 1995,00
=} 1] Ty
[ |
Sa har bestiller Du: N5 katalogl

Bestill vir nya postorder-
katalog (32-sidor A4).
Skriv namn och adress pa

en lapp, bifoga 20:— och
Orderfax skicka den till oss sa
013-1274 70  013-10 39 49 f kommer den pa posten.

LO-BOY 5 -1422mm / 4-5ch

A0.PRL11 .cciiicisnsiiinsivusiaisisase 895,00
BI-FLY -1220mm /4k

40:PR11S ..iciiissiniisussssinianas 1195,00
HI-BOY TURBO -1525mm/5ch
AO:PRY16 .iiiiviiniciissiasssnnssssaia 895,00
BI-FLY 25 -915mm / 4ch

AOPRILT isssiiianiisasnsasusnanssasa 795,00
FLY-BOY 1193mm 3k

A0.PRILAB i.ciivoiviviainisiannmonsnnn 495,00
T180 /.32-.40

BOPRIZZ icviviiiiisninasiivsassans 1195,00
FUN-FLY /.24-.40

40.PR123 ccivivivsssiiiisssssuisnnna 895,00

OPS 20cc 40HC

20cc fyrtaktsmotor med over-

Webra .61
Nu 1.295:-

Bt . 6,5cc

Prisvird ABC bruksmot
med didmpare.
Kullagrad.

860:-

Vid samtidigt kop av
flygplan far Du kopa Brat
.40 for 800:-

HiTec 4FM35

4-kanals FM-radio med juster
“bara utslag, Lirar-elev uttag,

servoreversering m m.
Limplig nyborjarradio.

1.125:-

Gillbergagatan 40B — ca 800m
frin IKEA Link&ping
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Nu koMMER NYA CoNcerT 60 SR !

Kyosho tar med nya 80 SR et stort Kiv framat. Det handlar om andra generationens 60 .
maskiner och en helt ny niva. Dennya 60 SR har testats under lang tid. Stora féréndringar i tekniken har gjorts &ven
om den smarta principen med en stabil ceniral del och mjuka latt bytbara yttre delar sjélvklart finns kvar. Det innebér
att &ven rejila krascher séllan innebr krokig central mekanik. Dessutom finns inga platdetaljer som kan krokna!
Concept 60 SR har fatt ett helt nyutvecklat huvud dér de flesta detaljer &r utforda i metall. En ny swashplatta och
ny pitchmekanism finns ocksé p4 plats liksom ny stjartrotorstyming och nytt push-pull linkage Precisionen
och démed styrsvaret har Okat vésentiigt genom de hdr dtgardena. En annan nyhet ar alt oy ;

in i ndrmaste CHC-butik. De flesta buﬁker har redan ett ex hemma.
Redan under den gangna sommare har maskiner ur forserien flugits dver hela
vériden med stora framgangar i USA och Japan som resultat. Det .

mesta tyder p4 att Concept 60 SR kommer att vara en mycket
vaniigt férekommande 60 maskin i t4viingssammanhang. Inte
minst beroende p4 de mycket gynsamma priset!

De hér CHC-buitker blirférst med nya Concept 60 SR: BORAS (033) HobbexButiken 140205 Kyosho stér for kvalité

HALSINGBORG (042) Hobbycenter 131848 JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 och bra urval. Och for

KLIPPAN (0435) Hobbygérden 10322 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING bﬂ%"eﬂ"m‘l‘oﬁﬂgﬁtﬂ- B ey o3
(013) BorgsHobby 123981 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM (08) :".m dlmy“ i

SodersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 UMEA (090) Sigjd&Hobby tryggt v

144402 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060 OREBRO (019) HakansHobby 226613 ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08-618 92 20
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HobbySiGres

HobbyStores

HobbySiGres

HobbyStores HobbySiGres HobbyStores HobbyStores

Flight Simulators ESTES Model Rockets

o e 2
version now brings : P &/ > TN
P cg.'ivsanew \ i m ” [ - \ = ] OMLOID

Aircraft & Helicopter M A". ORDER Go Ballistic E

Ready assembled
dimension to flight rocket with payload
simulation. Try out the most
difficult stunts befors you
take your helicopter or
aircraft out onta the flying
field with one of our flight
simulators..

e BLACKBIRD flying model
{ ; rocket. The ultimate dream of every

e e VEER Y | from SWEDEN | ™
S VR T | Tel: 00944-71485 1818 2| )

P @ are the UK’s leading stockist of Estes Model
Amiga

Fax: 00944_71482 0429 B Rockets. Full range of rocket starter kits, PRO

Series and new rocket powered R/C gliders available.

"ﬂ_bl?ys ares

lores

Kyosho-Schiuter-Hirobo. A range of
R/C helicopters for the expert and
beginner to choose from.

Our rapid stock turnover means we can <"
display the very latest R/C kits from overseas.

Get more excitement out of your

; ‘ o 2 next launch with the TOMCAT g i, For those who enjoy the pure
R — Bwin wing Fackek glider: \ pleasure of building quality
Build it with HobbyStores. For the beginner we offer -*‘”“ models, we offer the very

special trainer deals to get your first R/C model best value packed kits.
safely in the air at an affordable price.

Tomorrow’s Engines Today | VISIT LONDON'S TOP RADIO

e e | controL moeL sHop || P U115 ) 0)3)
a0s ' | 1 Leading UK Stockists
O MDS ' iy 'y O Latest R/C Systems ' /
[ Saito L | e g zervo.s
JASP ol U Gyros

2181 U Accessories

2 Cox i | R/C systems for
We stock the engines preferred the world over. T | T

U Magnum

IT'S PART OF THE SERVICE

Our commitment o supporting the major brands we stock.

o As experienced VA .
T - ‘ | o R A whole

hobbyists, we all know the - i : angh of
frustration of being grounded for i . accessories
lack of a spare part. So if you = - to maximise | |
need a part, phone [l Vo engine

& or visit your local [ performance.

»
HobbyStores. We ({8 W )
will be happy to ;

P v i i 2
try and help you out. P-38J Lighting. i AN
i1 The flagship of Yellow ‘\‘ - \ J
We carry and have access to an N"":fgﬂ 9:‘"' gﬁ scale - f= » 4 b R— .
warbird series. On ! = N 15~ 8 alue for
extensive range of spares from the alsplay at our London | TR\ ) L ground starting ey
major brand leaders \n‘the store plus a full range of | . 447" equipment you can aluminium
international world of modelling. Yallow Alrcraft kits. depend upon. = flight boxes.

[ = s

With our range of stock, why shop anywhere else?

39 Parkway 40 High Strast 3871 Oxford Road Red Baron 727 Hatfield Road 2 Rallway Street

Camden Town Trurmpington Reading 497 Hertford Road St Albans Aylesbury

London NW1 7PN Cambridge CB2 21.5 Berks RG3 1HA Enfietd Hertfordshire Bucks

Tel: (071) 485 1818 Tel: (0223) 845477 Tel: (0734) 580030 Middx EN3 5XH Tel: (O727) 865044 Tei: 83529
(071) 485 4867 Fax: (0223) 845261 Fax: (0734) 567016 Tei: (081) 804 7452 Fax: (0727) 865037 Fax: (0296) 394733

Fax:(071) 482 0429 Fax: (087) 443 4546

For the very latest information on new store locations and top products available from HobbyStores
please refer to the current issue of RCM&E, R/C Model World or R/C Model Helicopter World.

e
=




"Modellbyggarens val
av RC-modell”

SPECIFIKATION:

Spannvidd Langd 1.245 mm
- standard 1.945 mm Motor  2-takt .40-.60 cc
- clipped wing 1.560 mm 4-takt .48-.80

kt 2.950-3.400 g Radic 4 kanaler

Den populira klassikern - nu med

nutidens bdsta modellteknologi.

D en ursprungliga Piper J-3 Cub trainern hjalpte nira 75 % av
alla andravirldskrigspiloter in i flygningens ddla konst.

e e —_| Skalabyggarnas favorit finns nu i Great Plane's unika "data"-

Bygge av vingen férenklas av Great Planes' formade

framkantlst i balsa - andra Cub-modeller har rund- | kOnstruktion — lattbyggd med enastdende skalanoggrannhet.
stav i hdrdtrd. Skevrodren opereras &ver vinkelok,

vilket ger mojlighet tll ratt format och placering. ¢ Ett utmarkt forsta skalabyggsats -
lattbyggd, tillfredsstéllande aero-
batic, men stabil och 14tt att landa.
* Byggsatsen innehaller alla delar
och instruktioner som behovs for
att bygga en kraftfull aerobatic
"clipped wing" Cub.
¢ En néra nog 100-procentig balsa-
: e konstruktion erbjuder ett okompli-
ygesatsen innehller shalariktiga vingstottor land- | cerat bygge och det baista under- | 1 i o b v ot by

stéllsben och "dummy"cylindrar och flera dekaler ... mmer att lyckas

. ‘ o = med vér Piper J-3 Cub i sportskalaklassen.
ﬁagmza:‘:;kta t sci\;rpn-l:;eﬁﬂr ytterligare laget foren Snygeg kladsel. Eftersom den ar konstruerad for férhallandevis

er landstélss® | o Exakta skalamétt har himtas fran AU i eadal lath e
. s . . i S Ogen. st vIngpro! modifiera
originalritningar. Storleksfor- - fir it ghea den ctralig stadig men orksd
hallandet mellan vinge, kl'Opp, erbjuda fullvérdiga aerobatic-egenskaper.
fena och stabilisator motsvarar
“9n M e

exakt fullskalaplanets.

President and Founder

* Byggsatsen erbjuder realistiska Great Planes Model Manufacturing
"lagardsdorr"-skevroder i stallet
for striproder (vilket dr vanligt pa

: e modeller fran andra tillverkare). ‘
Cubens thg a kropp gor radioinstallationen enkel. GREAT j@
I den férdiga mudel.ﬁzn ar servon, mottagare mm )

dolda under en plywoodskiva fér hiigsta realism.

minicars Snart i "Din" hobby-butik minicars

Telefon 018-11 20 15 = Telefax 018-10 85 45 modellhobbygrossisten

modellhobbygrossisten
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Natans

Telefon 0340-66 00 66

spv 1.420 mm, fér .32- 40 2T
4-5 kanal * PRIS 725:-

HODQ)’Sveriges narmaste

butik- aldrig langre
bort 4n Din telefon!

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, fér .25-.40

4-kanals radio  PRIS 1.065:-

BI-FLY 25 & BI-FLY 60 ¢ 4-kan
spv 910 mm resp 1220 mm
PRIS 595:- & 915:-

RC-TRAINER 180 & 240
spv 1800 mm resp 2400 mm

PRIS 795:- & 1.550:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm fér .30-.60-motor
4-kanals radio * PRIS 1.045:-

spv 2,090 mm for .60 .20-motor
4-kanals radio * PRIS 1.450:-

4-5 kanal » PRIS 725:-

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, for .42-.40 2-T

TAYLORCRAFT
spv 1220 mm resp 1780 mm

PRIS520:- & 730:-
“— 5

SKYLANE 10-15 &45-60

spv 1220 mm resp 1820 mm
3- & 4-kan * PRIS 550:- & 1.075:-

BUCCANEER STD _
spv 1.675 mm, vikt 2 kg, 3,5-5 cc
686:-

CITABRIA 10 15020
spv 1.220 mm, for .15-.25-motor,
4-kanals radio * PRIS 550:-

SPORT '

FLYER 40L
spv 1.520 mm, fér .36-.46-motor,
4-kanals radio * PRIS 1-075:-

P- 39 AIHCOBFIA
4-kanals radio « PRIS 590:-

spv 1.050 mm, for .10- 15 motor,

o
RADIO QUEEN
spv 1.830 mm, fér 3,5 cc
3-kan » PRIS 730:-

FLAIRs FOKKER D VII
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio » PRIS 1.250:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio  PRIS 960:-

SUPER SCORPION

Vacker, [&ttflugen, for 3,5-5,0 cc
3-kanals radio * PRIS 730:-

MAJESTIC MAJOR
spv 2.200 mm, vikt ca 4,5 kg
for .60-mot » PRIS 1.1 05:-

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, fér .25-.40 2-takt
4-kanals radio * PRIS 1.015:-

QUAKER FLASH
spv 1.828 mm, vikt 1,8 kg

MAULE M-5
spv 1.676 mm, for .40-.60,

fér 3,5-5,0 cc, 3-kan PRIS 587:-

vinge, 4-kan radlo-PH!SI 130:-

SKYRADIEH 60 .

spv 1.590 mm, for .45-.61,
for 4-kanals radio * PRIS 1.895:-

fardlg

Irvine 20 RC
=a Irvine 20 ABC
i Irvine 25 RC
# |rvine 25 ABC
Irvine 36 ABC
Irvine 40 Sport
Irvine 40 ABC
Irvine Q40 tyst

IRVINE 2-taktare
Lev med ljuddémpare
&kullager(utom20RC
& 25 RC ¢ Irvine-moto-
rer finns dven i marin-
versioner & diesel.

Irving 46 Sport
Irvine 46 ABC
Irvine Q72 tyst

Négra prisexempel:

Irvine SP40 pylon1.175:-

565:-
650:-
575:-
750:-
945:-
795:-
830:-
1.050:-

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motoreravallra hdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stéllning.

850:-
820:-
1.380:-

= 25

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8¢cc 2.995:-
LASER 80 RC
13,1cc 3.125:-
LASER 100 RC
16,4 cc 3.490:-
LASER150SRC
4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc » 6.300:-

LASER 200 V-twin,
32,8 cc * 6.500:-

LASER 300 V-twin,
50,0 cc * 8.800:-

3.550:-

6-kan, XP/FM  2.750:-
7-kan, aero/heli 4.200:-

DIGIFLEET RC ;
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + sandare + laddare.

7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

4-kan, XP/FM 2.600:-
7-kan, PCM  3.900:-

BOX 47 « 430 24 VARG-BACKA « (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) « TELEFON 0340-66 00 66 » TELEFAX 0340-66 55 13
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OS ENGINES ¢ PILOT * MARUTAKAQSOLARFILM « TETTRA * MASTER ¢ X-ACTO

Tréffa nya vanner i denna
aktionfyllda tavlingsform
— med dessa livsfarliga
killers. Marutakas balsa-
byggsatser &r sedan ldnge val-
kénda fér sin hdga kvalitet och

goda passform. Perfekt stansning
av alla delar och utférliga, Iattlasta ritningar
gdr bygget till en sann modellflygardrém. Dessa fyra

SPV 916 mm avsedda fér motorer fran ca 1 cc till 2,5 ce.

ey 12

Upp och préva Dina vingar.
s TALLYHO!

-ﬂl..tf,m il ”,,

P-51D MUSTANG
Spv 900 mm

SPITFIFIE
Spv 900 mm

K Ett DELUXE-lim fér varje &ndamal. Har Du brattom finns
Om man inte vill tumma pa kvaliteten sétter man absolut =~
0.S.-motoarer | sina projekt. De &r varldskénda for sin
driftssékerhet och hdga precision. Dessa tre avbildade
motorerna representerar tre mycket
populdra och omtyckta flyg-
motorserier frdn modelimotorernas
Mecca.

FP: Glidlagrade sportmotorer
1,5¢cc-25¢cce

SF: Dubbelkullagrade
hégprestandamotorer
4cc-10cce

FS: Fyrakt 4 cc - 20
cc (flercylindriga
20 cc - 50 cc)

_ cyanoaccelerator, BLASTER. ALIPHATIC, |attslipat tralim.
R/C-lim, trdlimmet som &ven biter p& vissa plaster.

epoxyvariant, AEROPOXY, fér ytbehand-

¥ /7-5"% ing av glasfibervév. MODELLITE, 4t ﬁ i

: slipat |attviktsspackel .Det finns fler
\mw DELUXE-produkter!

LIGHT
STRONG
‘SaNDs EASILY-

QUICKIE-500-

e TRAFARDIGT FAVORITEN

* VALGJORT
» VALFLYGANDE

Fina lagpris-

- Modeller med
kroppen av balsa pa gammalt hederligt
vis. Vingen &r balsaplankad foam -
allt putsat och klart fér bekl&dnad
och slutmontering. Det finns

UTMAFIKT A : i :
ytterligare ett tiotal olika
/NYBORJARMODELLI e s
Y Din hobbyhandlare

i MODEL- CHAFT

Rundelsgatan 16 » 211 36 MALMO FINNS | ALLA E
\@/ Tel 040-714 35 ¢ Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER

TRAINER 40H
SPV 1.495 mm

CHINA CLIPPER
Spv 1.295 mm

NO e XP=2IMSOV e IM-ANPZ e >U—A=-IM—A e ST r—TIP>ProON e >PXP>—-CIP>Z+s—-Or—"=0e

BF 109E
Spv 900 m

jaktflygplan som dven kan anvéndas for kvalificerad busflygning &r

AN Fardigformad, glasklar kabinhuyv ger ett
w skalariktigt intryck och frhajer flygplanens
A\ ) charm. Om man vill sl p4 stort finns
flygplanen att fa i stérre utférande ocksa -

6,5¢cc & 10 ce.

ROKET, cyano, tunt eller tjockt. Har Du mer brédis finns en

SPEEDEPOXY, 4 min epoxylim. HELIPOXY, vibrationstalig

PO e XPZIMEOTe IMANDPZ e Tr—NIBFOW DPXRU—ACIPZ e IM—AODZ

e OT>

ENGINES - POWERMAX ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM » TETTRA « MASTER
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