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- Conceet 30 SR-X & SR-T

Kiria e kunskap — CHC-BUTIKEN NyA GENERATIONER CONCEPT 30
Att lara sig flyga helikopter innebar nastan alltid att ett visst matt av kvalificerad hjalp Den nya Concept 30SR-X ar den fullindade maskinen i 30 klassen. De senaste
maste till. Det innebar ocksa att en och annan reservdel kommer att erfordras férandringama innebar att den nu har push-pull linkage, ny servomonteringskonsal
eftersom nybdrjarkrascher ar legio. Vi har darfor samlat en del av vara basta dar servona sitter betydligt mer lattatkomliga, drivaxeln lagrad i ett aluminiumror
aterforséljare pa helikoptersidan i en grupp butiker under beteckningen CHC. vilket minimerar risken for att axeln skall wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.

Kvalificerad hjalp och reservdelar
finns att fa i en riklig CHC-butik!
CHC betyder Concept Helikopter
Center. Alla CHC-butiker har for-
bundit sig aft halla kvalificerad
personal tillganglig och att dess-
utom ha alla de vanliga reservde-
larna pa lager i butiken. Det bety-
der trygghet for saval nyborjaren
som for den duktige flygaren.

Véra krav pa CHC-butiken inne-
bar ocksa att den inte finns pa
varje ort och det innebar i sin tur
att det kan vara nagra mil till nar-
maste CHC-butik. Trots det vill vi
inte slappa pa kraven eftersom vi
vill att butiken skall kunna ge ratt
niva pa service. De flesta CHC-
butiker kan dessutom sanda re-
servdelar med post nar det kni-
per. Valj gama anda den butik

Concept 30SR-T ar en maskin

l

direkt riktad till den som skall bor-
ja lara sig flyga helikopter. Den
gér till och med att flyga med en
vanlig flygradio (svensk instruk-
tion fér detta ingér) vilket gor att
den som redan ar modefflygare
kan anvanda sin befintliga radio-
anlaggning. Det betyder i sin tur
betydligt lagre startkostnader. |
grundutférande levereras den
utan autorotationsnav och med
enforlangd rotoraxel for dkad sta-
bilitet i luften — precis som nybor-
jaren vill ha det! SR-T &r tankt
som en helikopter att vaxai vilket
innebar att den gér att uppgrade-
ratillenvass SR-Xnar sddnskas.
SR-T finns dessutom i et langt
farmonterat utférande dar en

0832 motor ocksa ingar.

som ligger narmast sa ardet|attare att besokabutiken de gangerdu villse pA nyheter e 5
avtilbehdr och annat. Din CHC-butk &r en bra kontak! Specialer b]ud‘fmde — Concept 60SR 4999 kr !

De butiker vilistat nedan ar de CHC-butiker som kommer att bli forst med den nya For den som vill ha den stdrre Concept 60SR finns det just nu | CHC-butikerna ett
Concept 30SR-X maskinen. Naturfigtvis finns &ven 30SR-T, 60SR och EP-Concept mycket intressant specialerbjudande sponsrat direkt fran Kyosho. Det betyder att
i butikerna. Valj ut narmaste butik och sl en signal for en forsta kontakt, Den nya det just nu gar att kdpa en stor akta Concept 60SR till i stort sett samma pris som
30SR-X kommer till butikema i borjan av augusti! en 30SR-X. Inte s illa! Antalet &r begransat sa skynda till narmaste CHC-butik !

Kyosho star for kvalité

och bra urval. Och for

bra modeller till ritt pri-

ser. Valj Kyosho - det THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ar alltid ett tryggt vall
AB SLOTCAR BOX 9033 126 09 HAGERSTEN 08 - 681 19 55



FLYG

Ultimate 10-300 |
Spannvidd: 1370mm

: Motor: 2-takt .60

o, 4-takt .90 -.120 i

»

EXTRA 300

Spannvidd: 1727mm

Motor: 2-takt .60
4-takt 90 - .120

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

ngd mm
, d-takt 1.20.

T180 fran PRECEDENT levereras |

med alla smétillbehdr, pilot, instru- |

mentpanel, site och extern glod-

anslutning,.

T180 &r mycket ldttbyged tack vare

"snap-together" konstruktionen.
Spannvidd: 1800mm

| Motor: .32 - .40 2- eller 4-takt

Electra-Fly dr en mycket pris-
vard elseglare for Dig som
vill borja med modellflyg.
Utrustningen armycket kom-
plett och inkluderar bl a mo-
tor, RC-switch, fallbar pro-
peller, sakring, kablage, mm.

Vill Du veta mera?!

inns BIL G h e HYBKNTAIOEN
Nu finns BILKATALOGEN och FLYGKATALOGEN fran | H@”Wﬂﬂm
4 |

For Dig som vill flyga 13gt!

Carrocar ABi Din lek- och hobbybutik! Bilkatalogen innehaller |

el- och férbranningsmotordrivna ban- och buggybilar, moto- |

rer, tillbehor, radiostyrningar, mm. Flygkatalogen innehaller | 7
ca 70 olika flygplan, tillbehor, mm.
Du kan kopa katalogerna i vilsorterade lek- och hobby- |

butiker eller bestalla dem direkt fran oss.

Ja, skicka mig féljande kataloger!! | 4 4
\ 52 sidor med det se- m ,f:;';i;‘;ﬁ;‘;,f‘;;__ e /5 flygande model-

ler och tillbehdr fir

" endast
20.-
_ l

+ porto 10.-

naste for Dig somvill | Bilkatalogen + Flygkatalogen 60.- |

" flyga lagt 30 ki,
__ [ | Adress:

+ POrto 10. s Postar,. - Stad:

<

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkdping, Tel 013-112224, FAX 013-101049

Bifoga beloppet i sedlar eller frémérken, eller satt in beloppet pa Pg 487 42_60—5;'Carrocar AR,




Nummer 4 » 19{4
|

db-kort-

spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
fér 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrinet & sékerhet.
For alla férekommande '
RC-anlaggningar.

MWS

Prisvirda bensinmotorer ' PRISVARD!
Jor stormodeller, olika fabrikat MWS kapacitets-métinstrument och
3W-motorer 35-240 cc urladdare/laddare fér NC-ackar
HB 61 PDP 10 cc ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Titan ZG 22,38 & 62 cc
Super Tartan gg : ;g cc FUTABA-programmet: servon,
Quadra ce ottagare, kristaller, kabla ;
Super Tigre S-90B 15 cc i B i
Dotmar Modellkataloger frin JAMARA, RODEL,
Helmetallmodeller Eaas spv224 cm  KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Weekend Flyer spv 213 cm - bestéll dem frén oss - pris 70:-
Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Silver Bird spv 190 cm
Hornet spv 204 cm Grasmiicke spv 142 cm

_, ."..'-' APC-propelirarna -
] vélkédnda och effektiva
- ny design!

.. . SWEDCONKB °F
<47Pr32'se/_/] Box 7045 + 565007 KARLSTAD Siind 60:- 1 frim el. sitt in pa vart

MODELLBAUJ"r Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar)

Pg 484 41 58-8, sa far Du prospekt
+ prislista pa alumodeller & motorer

Den nya verkligen prisvéirda "computerradion” fran
MULTIPLEX med de nédstan obegridnsade mojligheterna!

P e
i, R Ao

g
‘Pekmeny’-system
med vanligt svenskt Y
modellflygarsprék i kiartext L__ -

ORBO AB

Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA ¢ Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 » 08-83 25 85

MULTIPLEX Profi mc 3010 CLUB EDITION é&r ett system pa topp-
nivd med ndstan alla de funktioner som gjort Profi mec 3030 s&
vélkédnd och efterfragad. Priset 4r en sensation och innefattar
naturligtvis dven de nddvéndiga ackarna. | satsen ingdr 6/9-kanals
sdndare med HF-modul (35 eller 40 MHz) och 1,3 Ah ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel och mottagarack 0,6 Ah, ett
servo Europa BB och kristalipar. Pris endast omkring 6.715:-.
Allt efter nskan kan switchar & digitalvred monteras; de finns var
fér sig eller som sats (# 85107, omkring 650:-).

En switch kostar omkring 140:-.

* "Pekmeny"-system med svenskt modellflygarsprék i klartext

* 30 modellminnen som Du sjélv ger namn

¢ Mjukvara fran Profi mc 3030

* 3 st fritt programmerbara mixrar (+ 15 fasta) direkt fran meny

Enkelt att direkt géra heli-instédliningar med fardiga, men Iatt-

dndrade program fér bl a olika typer av rotorhuvud

« L&ttférstdeliga instéliningar fér vingmodeller med fardiga program
fér de flesta typer, ldtta att specialanpassa.

* Férberedd fér treldges modellminnesomkopplare, digitalvred och
ovriga switchar. (Modellminnesomkopplaren gér att évriga
switchar i de flesta fall inte behdvs).

» Selektiv ldrare - elevfunktion

e PPM/PCM modulering

Kan byta modellprogram med Profi me 3030 (via transferkabel)
Handbok pa svenska (i klass med den fér var mec 2010-2020)

MULTIPLEX nya 24-sidiga RC-katalog pa engelska:
Satt in 25:- pa pg 190092-8, ORBO AB, sa kommer den!

Glom inte namn & adress!

NYA ATERFORSALJARE VALKOMNA!




MODELLFLYGNYTT = organ for
Sveriges Modellflygférbund
utséndes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra foérséljningsstéllen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Industrivdgen 2

302 41 Halmstad

Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-18 65 75

Fackredaktor Friflyg
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

215 66 Malmd

Telefon 040- 19 37 90

Fackredaktér Linflyg

Per Ehnwall

Vargvégen 6

137 72 Vésterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg
Conny Agvist
Sulitelmagatan 3D

416 71 Goteborg

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstdende annonspriser
géller fér underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.000:- 1/2-sida 1.800:-
1/3-sida 1.500:- 1/4-sida 1.000:-
1/6-sida  800:- 1/8-sida 650:-
1/16-sida 400;- Stiende/ar750:-

Redaktionen hjélper med glédje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm
till 14g sjalvkostnad!

Prelimindr utgivning 1994

Innehall nummer 4 1994
Boddington-skala — nr 17 sid 8
Tjalle pa Sandown Park sid 12
Midsommar pa Dragsdngarna sid 14
Test: Skyflex V med glédstiftsmotor sid 16
Test: Forbéttrad strompanel fran TT sid 17
Rekordflygning med RC-modell sid 18
Ny helikoptermotor fran OS sid 21
Mera om miljén sid 22
Fran FriFlyg-féltet sid 24
Testbyggen: DC-3 och Sk-16 sid 26
Pilotrutan sid 27
Pylon-spalten sid 28
Skala-SM 1994 sid 29
Airacobra som dogfighter sid 30
Mittenritning: Airacobra sid 32
Segelspalten sid 42
Allebergstivlingen sid 43
Klipp & klistra: Bygg J-29 Tunnan sid 44
Test: Mysiga Magnummotorer sid 46
Bagges Horna sid 47
Test: Patriot, svensk elflygmissil sid 48
Vi vill veta mera ... sid 49
Test: Trio sid 51
Foérbundsnytt sid 52
Fran Klubbarna sid 53
OMSLAGET e Sommaren, som blev sommar! Svalkande vatten
med sjiflyg lockade mdnga. Skéna Helena drog till havs med
en likaledes skon Vatfluga pd flottérer. Foto: Sture Tingwall

—Mode %ﬁ

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr2  vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr4  vecka 33-34
Modellflygnytt nr5  vecka 42-43

Modellflygnytt nr6  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fore berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lémnas senast
2 veckor fére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution och
utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning
av tidningens innehall
tillites med eftertryck!

Sd var det dags igen! Bar. Frukter. Rodgula lov. Krdftor. Surstromming. Nya byggsatser.
FunFly. Pylon. Det drar mot host. Morkertid. Byggtid, Listid. Tid att fundera. Planera.

Otaliga Modellflygnytts ldsare skriver/faxar/ringer och pdstdr att tidningen dr bra.

Mdnga andra undrar i smyg: Varfir sa mycket Boddington-skala? Varfor sd lite linflyg?
Varfor pappersmodeller? Varfir Bagges Horna? Varfér mirtenritningar? Varfor sd fd mitten-
ritningar? Varfor sd mdnga varfor? Det beror pad ett synligt och ett dolt intresse! Omditbart?
Hdlsan tiger still. Ar allt bra, sd hérs inget. Den Gamble fir alltsd veta, att man gillar
tidningen. Missndjda kritiker borde ocksd ha horts av, men icke! De klagande brukar ju alltid
horas bést! Kan vi didrmed tro, att allt ér bra med tidningen och dess innehdll? Kanske,

Inga "kanske" ska styra var tidning! Vi vill veta! Vi vill veta vad Du vill ha!

Bista Modellflygnyit-ldsare, ge nu Din dsikt om tidningen. Se vdrt kryssa-i-formuléir pd sidan
50. Vi uppmanar Dig att medverka till art Modeliflygnyit blir den modellflygtidning, som Du
vill ha den. Innehallsmdssigt. Dd far vi stirre chans art ge Dig vad Du vill ha.

Kom med Dina synpunkter — negativa och positiva — vi ser positivt pd allt. Mdnga svaga
klagar i lonndom —"hade inga frimirken hemma!". Frimérkslishet dr dsikislisher!

For att stétta oss i vdr ambition art géra Modellflygnytt biittre, har positiva modellflyg-
importdrer stallt upp med fina priser. Priserna lottas ut bland dem, som séinder in svar.
Diéirmed finns fi skéil att inte vara med och styra Modellflygnytts utveckling. Hér har depé-
flygarna (som bara hijrs lokalt) fina majligheter att fiora fram sina synpunkter och paverka
tidningens utseende och innehdll. Det finns friméirken. Ta snigelpost for 2:80. Det idr OK!

Vi vill géra tidningen till den modellflygtidning, som
Du vill ha den. Vill Du? Ge oss chansen?
Ger Dig chansen? Kryssa. Sind in! Vinn. Dubbelt!




@;’iif; ARFs..THE BEST VALUE!

' DET RATTA SATTET ATT LARA SIG FLYGA!

Om Du tycker omatt, ﬂyga afara tramodeller men inte har tid att bygga en, dd dr Thunder-tigers Right Flyers ndgot for Dig.
Du har 3 modeller att vilja mellan, sd Du finner alltid en som passar Ditt behov. Oppna en kartong och Dufinner en forsia
klassens ARF-sats, fardigklddd, helt tillverkad i trd, kompletta tillbehérspdsar och detaljerad instruktion for slutmonteringen.

Nr 457 RIGHT FLYER 60H =
Trepunktsstall, hdgvingad, stor vingyta/14g vingbelastning S,
g0r RIGHT FLYER 60H till en utmarkt trainer for forstagangs- :
piloten. For den mer erfarne tillater 60H:s semisymmetriska
vingprofil att prova grundiaggande aerobaticévningar allt eftersom
skickligheten okar.Spannvidd 1803 mm, Vingyta 56,5 dn?’,

Motor .60/2T, .90/4T. RC 4-kanaler. Ca-pris: 1.875=

Nr 441 RIGHT FLYER 40T - " Nr 441 RIGHT FLYER 40H
] 4 ida. Spannvit ) A sk Vi fil. Spannvi 5
FABRIKSBYGGDA, FARDIGKLADDA, KLARA FOR
SLUTMIONTERING OCH RADIOINSTALLATION

Nr 455 SUPER DECATHLON

En tidlds och vacker sportkarra med
klassiska linjer, ett enastaende upptridande
och ndstan firdig att flyga!

Thundertigers ARF SUPER DECATHLON 40 ar lika
vacker och lika stabil i flygsattet som sin forebild. Vare
SUPER DECATHLON 40 ar byggd av forsta klassens
balsatra, latt plywood, cellplast och hogblank
polyesterfilm. Exakt vingfastsattning i stabil
konstruktion ger Dig omedelbart kanslan av en
suverant genomtankt konstruktion. Pricken over i &r den
eleganta kldadseln med trimdekor. Om Du séker den
hégvingade modellens stabilitet och en Decathlons
aerobaticmdjligheter, da ar Thundertigers SUPER
DECATHLON 40 ARF ratt modell for Dig!

Super Decathlon specifikation: Spannvidd 1626 mm,
Vingyta 44,7 dn?, langd 1145 mm, vikt 2800 gram.
Motor .40-46/2T. RC 4-kanaler. Ca-pris: 1.995:-

THUNDER-TIGERs produkter distribueras i Skandinavien av HOBBYBORGEN AB
Box 31, S-360 71 Norrhult = Tel 0474405 10 ¢ Fax 0474409 40

o



o= THE BEST ARFs!

Nr 456 CHAMPION-45L

Prestanda-modellen bland ARF!

Detta ar en konstflygmaskin, som ar fardig till 90%.
Avancerad aerodynamik med symmetrisk vingprofil, Iatt
balsa och celiplastkonstruktion. CHAMPION 45L har I14g
vingbelastning som gor den tillforitlg med snabb och
exakt roderharmoni, men anda mdjlig att flyga med 138
landningshastighet. Las testeniModellflygnytt, s& forstar
Du aft detta &r en modell utéver det vanliga!
Specifikation: Spannvidd 1412 mm. Vingyta 40,2 dm?.
Motor .4046/2T. RC 4-kanaler. Ca-pris: 1.695:-

Nr 440 OLYMPIC 20

Liten till formatet, men stor i upptriadandet!
OLYMPIC 20 harvinge med plan undersidaoch hdgvingad,
helt igenom trakonstruktion med dekorerad klédsel,
vilket betyder en modell med béde attraktivt utseende,
okritiska flygegenskaper och bra pris.

Lamplig RC 4 kanaler. Motor Magnum GP25.
Levereras med tank, hjul, spinner och tillbehdr,
Spannvidd 1626 mm, Vingyta 29,3 dnv. Vikt 1650gram.
Ca-pris: 1.260:-

MAGNUM GP 10

Nr 493 CESSNA 177 GP

Kvalitet, prestanda och valuta for pengama!
Mycketvalflygande trainer. Fardigbyggd ochtill och med motor
ingér! Tack vare att Thundertiger konsekvent valt litfa
material arvingbelastning sa 1&g som 50g/dn?! S visst kan
aven sma modeller vara valflygande!

KroppiABSplast medtraspant, byggdtravinge meddekorerad
Kladsel. Spannvidd 1200 mm, Vingyta 23,2 dn?.

RC 3 kanaler. Ca-pris: 1.570:-

Nr 491 BASTA KOP BLAND SPORT AEROBATIC ARFI

SPORT FLYER 40L ar en balsauppbyggd ARF-modell med starka och latta vingar
med cellplastkamna. Designad forsport aembat/c och arkapabel till spmn Joopmg
rofl och lomcevaks och mycket mert i

Konstflygduglig, fardigkladd, fardrgdekorerad w‘ il :
bara nagra timmars slutmontering &terstar. =~ —_— -
Spannvidd 1530 mm, Vingta 36,6 dm?. o
Motor .40-.46/2T, .60-.70/4T. —— e °‘°',
RC 4 kanaler. Ca-pris: 1.695:- == .

i . V"
= e :{ '




Framlifran:

= C Hjalplinjer, dela ini 12:e-delar.
Frén sidan:

« F Rita profilen
Forma i modellera:

*ansiktslapp” |amna till = 1 fyll ut under ha
markara vid behov matten med passare

| 6gondryn, mun mm.

A Dela in cirkeln | 6-delar » B Markera 1/3 av @
dver mitten, 2/3 under. Lagg till gon- & munlinjen.

D Dela in | 3:e-delar, 2/3 tv, 1/3 th, » E Markera
1/3 ovanfér mitten; dela in vénstra 3:e-delen i 3-delar.

G forma en boll, platta till sidorna « H Iagi till en

J ldgg till for ndsa, ta bort eller lagg till lera for

tt flyga pilotlosa flygplan
drplanlost. s 16d rubriken

till forra numrets artikel.
Varje flygplan — stort som litet
— maste ha en pilot i cockpit.
Bra pilotdockor kan képas. P4
sportmodeller kan det duga med
en kul skimtdocka, men sé snart
man har ambitioner at "skala"-
héllet sa krévs en skalapilot med
minskligt och naturligt utseende.
Ommaninte finneren "kopes"-
pilot, som passar. Vad gor man?
Utseende, storlek eller négot an-
nat uppfyller kanske inte de krav
man stiller pé sin "flygande" pi-
lot. Da dterstér inte mer 4n att man
sjalv tillverkar sin pilot.

""Leka med dockor"'?

For mangen 4r tanken pa att sjalv
ta fram en pilot avskrickande.
Samma personkan dock med frej-
digt mod ge sigikast medatt kon-
struera/byggadet mest komplice-
rade infillbara landningsstill med
luckor, vridningar mm. Liggerett
"leka-med-dockor"-syndrom
bakom mangas tvekan?

De flestakantillverka bra pilot-
dockor. Det giller att bérja med
att samla in dokumentation, dvs
ta reda pa hur en ménniska ser ut.
Samma noggrannhet krdvs som
vidinsamladet av dokumentation
till sjdlva flygplanet.

Ett standardhuvud finns
Vityckernog att vi manniskor ser
ritt olika ut, men de grundlig-
8

gande ménskliga dragen kan tas
fram matematiskt — man fér ett
"standardhuvud". Skall nu inte
pilotens huvud vara dolt av hjdlm
och visir, sd dr det ansiktet, som
ar den visentligaste detaljen.

En sitt att ordna underlag —
dokumentaion — dr att fotogra-
fera en person. Ta en serie bilder
av huvud och 6verkropp. Lt per-
sonen vridasig (snurrstol!) ett helt
varv runt stolen och ta en bild for
varje 30°-delvridning. Personen
i fraga bor om mojligt vara vara
klddd i pilotliknande klider.

Sedan tar man fram pappers-
kopiori den aktuella skalan. Dir-
med har man ett bra underlag att
jobbaefter. Man ocksa taen kom-
pletterande titt i spegeln for att
syna ndgon speciell detalj, som
bilderna inte visar. Studium &r
nyckeln till framgéng.

Gdr aldrig vad Du tror ar for-
men pa exempelvis en nisa. Se i
stillet pa bilderna eller Din egen
spegelbild och skulptera nisan
som den verkligen dr — och dar
den verkligen skall sitta!

Med sadan foto-underlag/do-
kumentation borjar vi skulptera
den "form", som skall anvindas
for att gjuta den slutliga piloten.

Nu borjar vi!

| Tag en plywoodplatta, som &r

minst 5 cm bredare/ldngre dnden

blivande pilotens brostkorg (vi

gor en Gverkropp med huvud).
Skruvaen grov triskruv genom

shala
hornet

il

il

Modellflygnytts serie om

Skala

AVSNITT

Det finns ingen anledning att tveka —
gor Din egen pilot - det ar latt!

A self-made man
en pilot for Dig?

plattans mittpunkt, sa att gin-
gorna sticker upp pa ovansidan.
Skruvenskall halla skulpturen vid
plattan — da Du skulpterar och
senare da Du gjuter. Du anvin-
der vanlig modell-lera till Din
pilotskulptur.

Skulptera nerifran & upp!
Bygg upp — grovt utan detaljer
—overkroppen enligt de matt och
de former, som Dina fotografier
visar. Kontrollera att alla propor-
tioner ér ritt. Skulptera hals och
huvud i ritt vinkel i férhéllande
till brostkorgen.

Krumpassare &r bra att ha for
att jamfora madtten pa fotografi-
erna med skulpturen.

D4 Du fatt fram Din skulptur i
grova drag, dr det dags for detal-
jerna. Ga fran hjidssan och nedit.
Anviand modellkniv, sticknilar,
skedar, tiljda hardtrastickor mm.

Forma tygveck och andra de-
taljerikladseln. Losa detaljer som
scarves och liknande sitter man
pa plats senare.

Du avgdr om du vill ha exem-
pelvis pilotglaségon och syrgas-
mask somldsatillbehor att senare
klipa den firdiga piloteneller lata
dem inga som en del av gjut-
ningen. Rent generellt &r det lit-
tareatt lagga till dessa detaljer ef-
terat.

Nirdetdrdags for "finputsen"
brukar leran ha blivit mjuk och
kan till och med visa tendens att
sjunka,

Det finns tva sitt att undga detta:
a) blanda i lite bivax i leran, s&
blir den styvare eller
b) latskulpturen std ndgra timmar
i kylskap, s& hérdnar ytan.
Den hérdare ytan behivs di de
"fina" detaljerna skall goras.
Hiérda, blanka ytor som visir gors
sldta och utan minsta ojimhet.
Mjuka material som lider & tyg
ges en latt textilliknande yta och
fér inte heller goras for jimna.
Pilotglaségonkan goras somen
separat detalj eller kan ocksé
skulpteras in i figuren.Klar plast
1skala-"glasdgonbAgar" ger mor-
kare effekt dn glasi fullskala-bril-
loroch det aromdéjligt att se 5gon-
detaljerbakomden 'klara' plasten.
Attgjuta "bagarna" utan glas med
alla 6gondetaljer innanfor 4r en
fullt tankbar kompromiss.
Ogonenutgoren av de sviraste
detaljerna. Titta pé fotografiemna
och Dig sjilv i spegeln. Studium
avantika skulpturer ger braidéer.
Mainskligt hdr dr en annan svir
sak att skulptera. Att limma ékta
hér p piloten blir sillan bra —
om man inte efterstrivar snagg.
Forsok skulptera fram haret ratt
grovt. Det brukar bli bist. Resten
av harproblemenkan oftastklaras
av vid malningsstadiet.

Tiink pa sliippet!

Inga negativa invikningar eller

hal far forekomma, om man av-

ser gora en "hard" avgjutning.
En flexibel form (silikon) kla-



rar dessa invikningar, men dock
inte hal ritt igenom pilotfiguren,
som kan uppsta under armarna pa
piloten.

Enda skilet till att gora en
"hard" gjutning (epoxygjutning)
ir om man vill framstélla piloter
medelst vacuumformning eller
gjutning/bakning med glasfiber.

Silikon-gummi
Skall Du géraen pilot foreslarjag
foljande metod, som bygger pa

flytande silikongummi (finns i |

leksaksaffirer i England). Dir
siljsdet for gjutning i plasti kom-
pakta bitar, som — uppvirmda i
en kastrull — mjuknar och over-
gar i flytande form.

Innan vi hiller pa silikongum-
mit gér vi en liten "damm" runt
skulpturen. Den skall hindra det
flytande silikonet att rinna ut for
langt. Viirm nu silikongummit. D4
det blivit flytande haller man det
Gver skulpturen — en sked kan
vara bra att ha i reserv. Det giller

attinte brannasigoch attinte géra |

silikonlagret for tjockt.

Kolla partier som ar vianda ned-
it (under ndsan och hakan)att det
dven hir blir lagom tjockt lager.

Nir silikonet stelnat och sval-
nat, lossar man formen frin-
plywoodplattan. Gridv ur pilot-
modell-lere-skulpturen med en
sked— den har nu gjort sitt. Vind
silikongjutningen ut och in (den
ar mjuk och gdr inte sonder) och
ta bort alla rester av modellleran.

Tvitta ren gjutningen frén all
modellera. (Lds dven om en
"svensk" silikongummimetod,
som beskrivs pa sidan 11!)

Silikongjutningen har nu blivit
den silikongjutform, som vi skall
anvinda for att gjuta var slutliga
pilotfigur. Hir behovs inga slapp-
medel. Silikongjutformen klarar
de flesta gjutplaster och kan an-
vindas minga ginger.

Otaliga material kan anvindas
for den slutliga gjutningen. For
stora piloter kan man bygga upp
ett "glasfiber + plast"-skal, dock
inte lampligt f6r mindre piloter.

Expanderad polyuretanskum
(blandning av bas och aktivator i
vitskeform) dr ett bra fyllnings-
material. Tyvirrblirinte ytan till-
rackligt detaljerad. Vi maste dar-
for ta fram ett yttre skal till pilo-
ten, innan vi tar till skum-
materialet somen fyllning innan-
for det skalet.

Polyester-ellerepoxyplastkan
bilda ett starkt, titt och tunt skal.
Hiill lite av plasten i silikongjut-
formen och snurra den runt och
héll den i rirelse — sd att plasten
ticker hela insidan — tills plas-
tenstelnat. Haen bit plastlaminat-
skiva beredd att ligga over sili-
kongjutformens 6ppning sedan
Du hillt i polyuretanskumbland-
ningen (i flytande form). Hall
skivan for hélet och vrid formen
360° runt om tills skummet har
borjat stelna. Polyuretanskum
sviller manga génger Over ur-

sprungsvolymen nirdenutvidgar
sig. Om blandningen hillts i for-
men omedelbart efter den blan-
dats, kommer skummet att svilla
1 formen och till och med upp ur
formens &ppning. Med skivan
trycker Duner skummet for atteli-
minera eventuella luftfickor.

Latgjutningenstelna, helstover
natten, innan Du pillar loss sili-
kongummiformen. Naturligtvis
arDunyfiken att se resultatet, men
tilamod skadar inte. Nir Du ser
gjutresultatet kan det tankas att Du
blir besviken. Har Du anvint Dig
av klar plast till ytskiktet kan det
se lite flammigt ut. Det viktigaste
ir dock att ytan dr obruten med
manga detaljer. Malningenklarar
resten. Skir inte bort Gverskottet
av skummaterial nertill — det ar
braatthaatt héllaiunder malning-
sarbetet.

Mattalacker limpar sig bist fér
malning av epoxyplast, styrenel-
ler ABS-plast. De &r tita, ldtt-
blandade och torkar relativt fort.
Cellulosalack kan l6sa vissa ma-
terial, sa kollanoga,innan Du an-

| vinder den typen av lack Det ar

en fordel om man harmanga olika
kultrer, men det gar ocksd bra, om
man har en hygglig kunskap om
firgblandning. Den kunskapen
kan man lira sig.

Tre basfirger ricker ofta

Du kan blanda till i stort sett vil-
ken kulér som helst och nyans
med de tre primirfargerna rod,
gul, bla plus svart och vit.

Nagra blandningar visas hir.
Genom att provasig fram kan man
snart fi fram alla nyanser, som
man har behov av

Brun+gul  grén

Rod + gul  orange

R&éd +bla  purpur

R&6d + grén . morkgron/oliv
R&d + svart  brun

Grén + gul  ljusgron

Blandade grundfirger ger alltfor
starka, klara farger, som inte kan

Fortsétning ndsta sida!

Ovan: Snygg modell. Snygg pilot.
Olle Bergqvist, Stockholm, byggde.
Jan Tydell, Halmstad, pldtade.

—
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Boddington-skala

Fortsdttning fran foreg sida!

anvindas da man mélar sin pilot.
Tona ner dem genom att blanda i
lite svart och/eller vitt.

Anvind penslar av hog kvali-
tet— mérdharspenslar. De ir dy-
rare. Vil skotta racker de linge.
Bra penslar gor malningsarbetet
lattare. Det finns inget sa bedriv-
ligt som rdka ut for att penselhar
sldpper eller omdjliggdr exakt
malning - av exempelvis ett 6ga.

Ljusa firger forst!
Malaljusa farger forst, giramed
lite tickning utanfér. Darpa de
morkare firgerna. Morka farger
faraldrig synas genomde tunnare/
ljusare farger. Det ser illa ut.
Vid mélning av tgon borjar
man med &gonglobens vita bot-
tenfirg. Tag Dig en titt i spegeln
och se rakt fram eller lite nedat.
Da ser Du att det &r bara den ne-
dre halva av pupillen man ser —
resten ticks av det Gvre Ggon-
locket. Mala iris i en blagron ku-
16r, lagg en prick svart 1 mitten
sedan bottenfirgen torkat. En li-
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ten prick av vitt pd varje iris —
reflexer! — ger extra liv 4t dgat.

Gront & bldtt i ansiktet

Hudfdrg kan kopas fardigt i burk,
men det dr tyvirr en "syntetisk”
hudfirg. Verklig hud ir betydligt
mer fargrik. Taentitt pindgon av
impressionisternas malningar. De
har anvint sig av mingder av
kulorer inklusive blatt och gront!
Taett par steg tillbaka och Du ser

att de har lyckats férmedla in-

trycket av hud!

Ingen forviintar sig att Du skall
astadkomma en impressionist-pi-
lot, men hud ér forvisso mycket
mer dn en grisskir kulor.

Mala ansiktets bottenfirgoch
innan den torkat ldgger Du pd vitt
pd "dversidor" vid kilkbenen och
nisans oversida. Lagg en morkare
blandning av skir/brun under ha-
kan, under Ggonbrynen, under
underldppen. Prova med att ocksa
"dutta” dit lite gult, rétt och gront
i den fortfarande vata bottenfir-
gen. Det ger extra liv och person-
lighet till Din pilot.

Lippar dr inte klarroda. De har
en svag blandning av rétt och
brunt med insidan av lipparna i

nagot morkare ton. Mélning runt
Ogonen madste géras med stor
noggrannhet. P4 andra stillen
krivsinte samma exakthet. Foratt
forstarka Ggonen kan man ligga
en tunn linje av morkt brun som
en skugga under dgonlocket och
framfor allt intill ndsryggen.

Fler skalliga piloter sikes!

Hjdlmar och flyghuvor ticker
lyckligtvis héret, men nir det dr
synligt, s ér det bara att ligga pa
laimplig bottenfirg och sedan en
aning morkare nyans dir benan
gér och lite ljusare hogst upp pd
hjéssan. Mycket tunna streck av
vitt kan se ut som hér, men det éir
inte ldtt att fa ett bra resultat den
vigen. Kanske skulle det ha fun-
nits fler piloter med hel-flint.
Pilsytor fejkas genom att man
forst lagger pa bottenfirgen och
sedan prickar dit mérkare tonerpa
ytan, nedatriktade ytor dnnu na-
got morkare. Palskénslan dr sva-
rare att fi fram pé en liten modell.
En 6vermalning med en tunn och
utspadd bottenfirg kan hjélpa att
minska pricknings-effekten.

Liider populiirt

Lider har alltid varit ett populirt
material till piloternas hjdlmar
och rockar. Allteftersom de an-
vints dyker slitmirken, revoroch
smuts upp. Vi kan inte dterge
dessa effekter med bara en enda
brun firg. Vi méste anvinda en
miingd nyanser av sjilva botten-
fargen. Lader dr ofta ett relativt
styvtmaterial utan sk fall. Detblir
stora veck. Méla en morkare ny-
ans vid vecken och en ljusare pd
topparna. Anvind palett (vanlig
triplatta duger) med brunt, rétt
och svart, och blanda firgerna
alltefter Du ligger pd dem pa "14-
der"-ytorna. D4 Du har lader pa

lader — flygglastgon i lider mot
ldderhjalm &r det bra att anvinda
ndgotolika bruna nyanser. D4 blir

| skillanden ldttare att upptiicka.

Ténk pa effekter av morkare
och ljusare partier - utan dem blir
piloten "platt" och trakig. For att
se var man skall ligga dessa par-
tier kan man belysa piloten med
en lampa placerad som "sol". Se
var skuggor upptrider, gor lite
morkare dir, vid glansdagrar tar
Du en ljusare nyansen av botten-
fargen.

Metalldelar malas i metallfirg,
till exempel silver eller missing.
Tona ned dem négot annars kan

| de se alltfor "konstgjorda" ut.

Brinsleskydda honom!

Matta lacker drinte brénslesikra.
Piloten maste skyddas mot meta-
nol och nitrometan. Det sista vi
villhadren glansande pilot, si hir
mdste matt brinsleskyddslack an-
vindas. Pensla pa skyddslacken
snabbt utan att moddla, Den léser
fargerna, om Du gnor fér mycket.

Klii pa med fler detaljer
Att kld en basfigur och sitta pa
detaljer som glastgon, syrgas-
mask, scaves, kablar, remmar och
bilten av olika slag ger ett biittre
resultat dnen helt malad figur fir-
utsatt att detta kompletteringsar-
bete gors fint och detaljerat.
Klider tycks orsaka stora pro-
blem, eftersom riktigt fullskala-
tyg anvinds i stdllet for skala-
material. Om tyget pd en pilot-
docka skall uppvisa samma veck
och fall som ses pi originalet,
méste vi fa fram riitt tjocklek och
ritt struktur i var skala. Dirfor
madste vi vilja mycket tunna ma-
terial som nylon och chiffong som
dessutom maste goras ogenom-
skinliga/ogenomsynliga.



Mer liv vid forarplatsen!
For detaljer, som paverkas av
propellerns slipstrom eller fart-
vinden, till exempel scarves, ger
tunn nylon ge ett bra intryck; de
littamaterialen fladdrar fritti vin-
den och ger dessutom liv vid for-
arplatsen under flygning.

Att simulera lider bjuder pa
samma problem. Genom att an-
vinda mycket tunt lider — eller
konstldder, som det kallas, kan vi
fa fram godtagbara resultat.

Liderimitationer ir ofta PVC-
plast med textilbaksida. Baksidan
kanibland avlidgsnas och man far
entuntlagerav plast-"lader" kvar.
Ger ofta ett bra resultat.

Akta lader kan goras tunnare
genom att man skrapar baksidan
med ett vasst rakblad tills 6nskad
tjocklek uppnatts. Samskskinn
och chamois-lader (bokbinderi-
skinn) — som dr tillrickligt tunt
kan anvindas utan speciell bear-
betning. Om kuléren inte 4r den
ritta kan man anvinda speciella-
laderfarger fér infirgning.

Pé sma piloterblir vanliga sém-
mar for grova. Dir limmas tyg-
bitarna med sma overlappningar
som fir representera sommar.
Kragar och jackframsidor gors
med Gverlappande ldderbitar.

Pilskragar och pilsbrim vid
jackédrmar gorsav fint, lurvigttyg.
Gor dem inte for lurviga eller
yviga, for riktig farpils, som an-
vinds, dr inte tjock.

Knappar gors av smé paljetter,
som klds med lader (om nédvin-
digt), spannen av tunn aluminium;
"blanas" med lite bla cellulosafirg
idope. Glasdgon och visir gérs av
smabitar av ldder, kartong, klar
plast och alumunium. Fantisera
inte hir. Kontrolleranoga hurden
verkliga detaljen ser/sag ut. P4
ménga flygmuseer kan man hitta

miangder av pilotmunderingar.

Mjuka slangar gors av tunn
spiralfjader i finkalibrig krymp-
slang. Elkablar av mjuka, tunna
elledningar, pluggarmed hylsaav
tjockare plastror ytterst.

Lat piloten rira sig!

Rarliga piloter finns. Flera mo-
dellflygare har redan sett till att
pilotens lemmar rérs genom ra-
diostyrningen och dessa piloter
arbetar med spak och pedaler pre-
cis som fullskalaférebilden,

Baradet hdr medatt rora till ex-
empel en arm eller huvudet ger
extra realism under flygningen.
Pilotensrorelserdrivs avettroder-
servo — lampligast kanske skev-
rodret. Blir linkaget fram till pi-
loten komplicerat, kan man lata
pilotrorelserna drivas avett sepa-
rat servo — Y-kopplat till ett an-
nat roderservo.

Hur ldnge drgjer det, innan vi
far uppleva att en fullt radiokon-
trollerad pilot gar ut till sitt flyg-
plan, kliver i, startar och ldttar?

Nista gang 4r vi tillbaks pé
modellen igen!

David Boddington

Bildraden ovan fr v:

o Overste Silfverbdge (Sillen
kallad pa grund av sitt smala
ansikte) provskulpterad av Den
Gamble redakriren. (man mdste
Jju testa det hela!), Sillen blev lite
smal om 'uvet, men skall fa snygg,
téickande flyghuva! Mustaschen
kom till, da det var lite knepigt art
fa till dverldppen hans!

* Silikonmassan har penslats pd,
men mer dterstar. Det biir bli ett
minst 10 mm tjockt lager.

* ABIC fireslar att man om-
sluter figuren med ett papprir
och hiiller pa silikongjutmassan.
Nedan t v:

* En pilot med heltickt ansikte

Silikongjutning
“pa svenska"

Den typen av silikongummi, |

som David beskriver tycks inte
finnas i Sverige.

Vikinga-smycken
Den Gamble redaktoren kon-
taktade konstniren Puck Stock-
lassa. Puck har framstillt fina
kopiorav vikingatida smycken
med hjilp av silikongummi.
Han borde kunna ge tips.
Efterforskningsarbetet ledde
vidaretill Asa Norlander pa His-
toriska Museet i Stockholm.
Hon gav besked. Tack!
Silikongummi for gjutning
(fabrikat Wacker) sdljsiSverige
av ABIC Kemi i Norrkaping,
ddr Sven Andersson gav nod-
vindig produktinformation.
Foretaget siljer silikongum-
mi for gjutning. For smaprylar
(piloter, dummycylindrar och
dylikt), som vi modellflygare
avser gjuta, finns en limplig
kvalitet—"Silikon-kautschuk"
NrM4503. Till detta behévs en
hirdare T35.

Blanda mycket noga!

M 4503 & T35 blandas noga
efter foreskrifterna och bland-
ningen hills kall 6ver pilot-
formen, som dven i detta fall —
och lampligen — kan vara till-
verkad av modellera. Silikon-
gummi tal namligen temperatu-
rer just 6ver 200°C, sa det ir
bara att virma den uthdrdade
gjutningen i en ugn, si smilter
modelleran och "rinner" ut
silikonformen.

Sedan man pa detta siitt fatt
bort allarester av modelleran ar
detbaraattfolja Davids beskriv-
ning av hur man anvinder
silikongjutformen till att gjuta
piloten.

| ochsedan virmaur modelleran.

ABIC Kemi AB

Box 6131 60p 06 N i
orrképin,

91 1“-14 90 30 » Fax 01 1-1‘:1 52 37

Tel

Man kan pensla pé silikonet.
D4 boér man tillftra "tixotrop-
medel M" i blandningen (f5]j
anvisningamna, annars kan det ga
galet!). Tixotropmedlet gor
silikonmassan  trigflytande.
Den kan dé penslas pd — minst
ett 10 mm tjockt lager rekom-
menderas.

Hiill det hellre iver!

Sven Andersson pd ABIC Kemi
foredrar emellertid, att man hil-
ler pa silikonmassan éver pilot-
formen.

Pappror omkring ...
For att den inte skall rinna ut it
alla hall trir man ett pappror
overpilotfiguren. Roret bor vara
nagot hdgre in figuren, s att
silikonet gott och vil kan ticka
dven hjissan pa piloten. I stillet
for papprorkan man ocksihaen
avskuren pappforpackning eller
liknande.

S4 snart silikonet har hirdat,
dr det bara att forst dra hela sili-
kongjutningen ut ur pappréret

Direfter dr det klart att gjuta
pilotdockan i silikonformen.

... Senare som stod!
Under den proceduren sitter
man iter in silikonformen i
papproret och far dirmed den
“slinkiga" silikonformen stabil
och precis under nista gjut-
moment.

Den Gamble redaktiren

Observera: var noggrann!
Da Du blandar de ingdende in-
gredienserna | silikongummit,
sdmdste Duvaranoggrann! An-
vdnd en bravag & kép en pipett
pd apoteket (8:-), sa har Du de
basta forutsdtmingar att lyckas
med silikongjutningen! DS

bor inte orsaka ndgra problem! -
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Tjalle i vésterled:

Sandown Park -
modellbyggarnas Mecca!

4 samma sitt som varje ritt-
trogen muhammedan minst
en ging i livet skall besoka
Mecca, bor varje sann modell-
byggare bestka Sandown Park.
I mitten av maj varje ar arran-
geras detta modellsymposium, i
ar for 19:e gangen.

Angdriven modelltagsgalopp
Sandown Park dr normalt en ga-
loppbana i en av Londons syd-
vistra fororter. En gdng om aret
byts ljudet av histgnigg och luk-
ten av svettiga kusar ut mot ljudet

av vil dimpade modellmotorer
blandat med lukten av stenkols-
ror fran angdrivna modelltag.

Utstiillning & uppvisning
Under den stora liktaren pagir
utstillningari tre plan av allt som
kan hinftras till modellsport-
modellbygge. Det forekommer
ocksd symposier av olika slag
samtidigt som det utomhus hela
tiden pagaruppvisningar med allt
som kan flyga, allt som kan fir-
das pa hjul och allt som kan flyta.
De flesta utstillare var av na-

turliga skil brittiska, men dven Ja-
pan, USA och Tyskland var repre-
senterade med flera utstillare.

Rune & Runtronic

Fran Sverige fanns Rune Sven-
ningsson pa plats och pushade sitt
tindsystem. Plats for flera nista
gang! Varfor inte en gemensam
svensk monter?

Prettner, Youngblood, JPX
Pé uppvisningssidan har Hanno
Prettner under manga ar varit det
stora dragpléstret. I &r hade han

fatt viirdigt séllskap av virldsmis-
taren 1 F3C, helikopter, Curtis
Youngblood, som gjorde en upp-
visning som jag aldrig tidigare sett
nagon annan ens vara i nirheten
av.

Hanno Prettner fick snillt finna
sigiattspela andrafiolen, trots att
han "flog" med en galopperande
hiist. Vad annat paen galoppbana?

Ett annat uppskattat inslag var
demonstrationsflygningarna med
JPX-motorn, gasturbinen som
fungerar. Motorn satt i en Vam-
pire, som flég och lit mycket rea-
listiskt. Modellflygnyttmedarbe-
taren David Boddington, sjilv
gammal Vampire-pilot, blev helt
exalterad av uppvisningen:"Just
like the real one!"

Symposiet kan sammanfattas
medndgraenklaord: mingahalv-
fardiga byggsatser av semiskala-
modeller samt mycket vil dim-
pade motorer.

Kjell-Ake Elofsson



Nummer 4 » 1994

Overst tv:

Liiktaren med fin utsikt over
modellplan och uppvisnings-

Jlygning.
Overst denna sida:

.

Den JPX-drivna Vampiren, som
gjorde en bejublad uppvisning.
Héir ovan maskinen fore start.

Nedre raden fr v:

Hanno Prettner (t v) fick sig se
sig overglinst av den amerikan-
ske vérldméstaren i F3C, Curtis
Youngblood, som gjorde en
aldrig ridigare skddad uppvis
ning med sin helikoprer.

En Permobilburen pilot hade
inga svdrigheter att genomfora

sina flygpass. (Borde inte SMFF §

sld ett slag for ndgot liknande?
Hannos galopperande hst.

i
WA

(lVid arets forbundsméte i S6-
dertilje antogs nya populir-
skalaregler att anvindas vid
sanktionerade tdvlingar inom
SMFF. Reglerna presenterades
i nummer 3/1994 av denna tid-
ning. Samliga gillande skala-
regler (inkl. protokoll for statisk
bedémning & flygbedomning)
finns att bestilla for en ringa
penning vid férbundsexpedi-
tionen i Norrkdping (SMFF,
Box 10022, 600 10 Norrk6ping
eller telefon 011-13 21 10).

Se skalareglerna med de vik-
tigaste regelkdnnetecknen (be-
grinsningarna) har till hoger.
B For att inventera landets ska-
ladomare utsdandes med SMFF
manadsmeddelande en blankett
till alla klubbar. Blanketten bir
Dusomirlicensierad domare—
eller vill bli det —eller har varit
domare, men har utgingen li-
cens — fyll i och sind till mig
for registrering (Peter Killoff,
Hagarydsvigen 28, 583 20 Lin-
koping).

Allaskaladomare utan undan-

tag bor gora detta, sa att vi far
battre hall pd véra virdefulla
medarbetare.
WAu Skala planerar ater en
skalatraff pa Malmenden 19 och
20 november i ir. Ligg in den
redan nu i Din kalender.

Viplanerarbland annatensyn
av de foreslagna regelindrin-
garnaiklassen. Hur gick detun-
der VM i Holland? Lagmed-
lemmarna berittar.

Ett besok i Flygvapenmusei
nya verkstader planeras ocksa
liksom ett besdk i utstallnings-
hallarna forstds.

Sedan vore det roligt, om de
entusiastiska dogfight-piloterna
beridttade om sin verksamhet for
oss lite mera stillsamma typer.
Mera om detta i kommande
nummer av denna tidning.

Au Skala SMFF

Peter Kdlloff & Gésta Lifgren

Au Séla
informerar

F4C

Internationell tdvlingsklass.
Regelverk i Sporting Code.
SM-virdig.

Begrinsningar:

Vikt max 7 kg
Birytebelastn. max 100 g/dm?
Motor max 80 cc

Storskala FAT

Internationell provisorisk tiv-
lingsklass. Regelverk i Spor-
ting Code med ndgra fa tilldgg.
SM-virdig. Kriver SMFF-dis-
pens foratt fa flyga pa grund av
vikten.

Begrinsningar:

Vikt max 25 kg
Birytebelastn. max 100 g/dm?
Motor max 100 cc

SMFF Populirskala

Svensk skalaklass. Reglerna
finns alltsd i bland annat num-
mer 3/1994 av Modellflygnytt.
Riksmisterskap.
Begransningar:

Vikt max 7 kg
Birytebelastn. max 150 g/dm?
Motor max 80 cc

' SMFF Storskala populir

Svensk skalaklass for stora mo-
deller. Samma regler som
SMFF populdrskala. Riks-
misterskap. SMFF-dispens for
stora modeller krivs.
Begrinsningar:

Vikt min 7 kg

max 25 kg
Barytebelastn. max 150 g/dm?
Motor max 100 cc
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Midsommar pa Dragsangarna
— en hjarteangelagenhet for flera generationer!

u strommar modellfly-
gama till midsommar-
festen"pd Drags" isamma

antal somunder rekordaren pa 70-
ochbdrjan av 80-talet. Bland gis-
terna finns dven den tidens mo-
dellflygares barn och till och med
barnbarn!

Arets meeting samlade nira 70-
talet husvagnar och tilt. Det var
trangt, men hjartligt och festligt
och alltklarades med gott humor.
Till nésta ar funderar klubben pé
atttaner lite skog s att husvagns-
platsen kan utvidgas.

Jarnganget
1969 samlades ndgra modellfly-
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gare pd Dragsingarna och firade
midsommar i all enkelhet. Motet
kom till mera av en slump, men
det hade vissa fordelar. Nistan
mitt i Dalarna ligger platsen, sd
man hade all den fagra naturen
men slapp folktringse och busliv,
Nirhetentill Clas Olssons hiirlig-
heter hade ocksa lite med det hela
att gora...

Lars Gran frin Avesta var den
ende som hade husvagn den gan-
gen. Han har sedan dess varit en
trogen gist med familj.

Inte sa mycket mygg, da!
Da var det hogt gris pa strand-
dngarna och de nuvarande triden

var buskar och sly. RC-filtet var
mera likt en tuvig slatteridng.

- Men det var mindre mygg, for
det blaste mera, minns Lars.

Efter 1969 s kom det rent spon-
tant till ett géing som arbetat pa att
goraDragsingarnas midsommar-
meeting till en institution.

Visombestkt Drags kanner vill
till Risto Balzar, Verner Chris-
tiansson, Leif Eriksson, Ake Lind-
holm och "Sotarn" Rolf Berg. De
har forstds ocksa tidvis haft hjilp
av andra i Siljansbygdens RFK,
som helhjértat stott meetinget.

Blﬁsigt.’
Undertecknad med Eva, Kattioch

T.v.: Naturligtvis dr majstings-
resningen ocksd en av hijd-
punkterna.

Midsommarmeeting
pa "Drags" mitt i
fagraste Dalom.

| ar besdktes det
populédra meetinget
av modellflygare i
ndra 70 husvagnar.
Det ar inte bara
vanliga stamgéster
som kommer.

Nu kommer
barnen och
barnbarnen ocksa!

flygfaltskatten Hagbardi sillskap
anldnde pa onsdagsnatten och da
var det redan tre vagnar pa plats.

| Vihade hyrthusvagnoch fortiltet

visade sig ha en stark likhet med
IKEA:s mobelkonstruktioner i
sammansittningen. Utan Ake
Wilhelsson fran AKMG hade vi
nog aldrig fatt upp det!

Inverterat depaskjul

Pi torsdagen borjade det blasvi-
der, som hiirjade i Sverige i bor-
janpd midsommarhelgen och den
enda fordelen med detta var att
myggen totalt sopades bort. Men
annat trassel forde den med sig.
Pa torsdagsmorgonen blaste hela
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T. h.: Mullerunda! Glada ungar pa dventyr hér midsommaren till.
Man ser ofta radjur, dlg och béver. Ibland dyker Skogsmulle upp.
Men han dr inte farlig utan bjuder bara barnen pd godis.

depéskjulet med frekvensklim-
mor och allt ett helt varv runt och
lade sig pa taket! Det har aldrig
hant forr. Tack och lov sa var
ingen i vigen.

Pé torsdagen var vi redan 40
vagnar plus internationellt kande
operasangare Bengt Rundgren i
elegant talt.

Dirmed borjade det sociala li-
vet ta fart och i 4r var det manga
som erinrade sig alla hindelser
som intriffat under aren.

Vildare forr

Det var lite mera oregerlig flyg-
ning forr, kanske roligare, men
ocksa farligare. Speciellt pd mid-

sommarnatten skulle alla stora |

starka modellflygare visa musk-
lerna och bevisa att en "Riktig
Modellflygare"klararav att flyga
dven efter ndgra glas. Da dr det
inte konstigt att De Stora Krasche-
ma intriffade.

Minns Ni?

—Minns ni nédr Kjell Dalsheim
stértade mitti dlven och helt otro-
ligt prickade en timmerstock na-
gon gang -76eller-77, erinrarsig
nagon.

— Och nir Lars hdmtade grod-
mansdrikten och plockade upp
delarna fran dlvbotten.

—Eller "Sotarns" fyrmotoriga
Lancaster-85 av bara frigolit, utan
vingbalkar. Minns ni hur vingarna
liksom vajade saeleganttills dom
gick av och alltsammans slutade
iett trad?

—Det var vissten Concorde Frin
Salasom slutade pd samma stalle.
—Minns ni den gamla graa ekan
som lackte? Nir vi skulle himta
ett sjoflygplan en gang s holl vi

pé att sjunka och fick ridda oss |

upp paen triistéllning mittidlven!
Det var tider, det.

Hajdpunkter

Skala VM-76, som gick av stapeln
1 Borlidnge var en av hojdpunk-
terna i Midsommarmeetingets
historia, D4 kom det extra manga
bestkare och antalet barn var
mycket stort. Manga minns dnnu
Roland Orschiitz, som spontant
upptridde flera ganger med sina
dresserade hundar.

Mannfred Heid, VM-segraren
ihelikopterklassenkomtill Drag-
sdngarna i beige Cadillac med
underskén sekreterare och upp-
visningsflég. Han var heltidsin-
stilld av Kavan - da fanns det
pengar i hobbyn!

"Mullerundor"'

Barnens stora favoritnije ir att
dkarunt Dragsingarnas smavigar
paMullerundor. Faktum ratt det
dr ett alldeles unikt naturomrade
som modellflygarna har sitt falt
pa. Dragsidngarna r ett natur-
skyddsomrade med slatteriingar,
férskotsel och skogar med rikt
vixt- och djurliv,

Nir Mullerundorna gér i sko-
gen sd sermanoftaradjur, dlg och
till och med béver. Ibland dyker
Skogsmulle upp med skrickinja-
gandeklidsel och svans. Men han
ir inte farlig utan bjuder bara
barnen pa godis.

Midsommarafton
Midsommarfirandet ér traditio-
nellt med majstangsresning, sill
och potatis och dans pi minimal
utedansbana. Numera dr flygning
forbjuden pa natten och fram pa
midsommardagens formiddag,
vilket de allra flesta vilsignar!
Spontan sing- och spelsamling
ihusvagnsldgret med gitarr, drag-
spel och fl6jt var det ddremot i ar
fram pa smatimmarna med ovan
namnde BengtRundgrensomex-

tra vilkommen deltagare. Detta
varocksdettupplivande av gamla,

| fina traditioner. Minga modell-
. flygarekan bade spelaoch sjunga.

Den friaflygningen under dag-
tid dr traditionellt av typisk dala-
modell med mycket muskler,
snabba och ritt stora aerobatic-
modeller och F3A-kirror.

Hur vore det med en
planerad uppvisning?
Atminstone undertecknad saknar
kanske lite variation pa konfek-

| ten. En i forvig planerad, varie-

raduppvisning skulle faktiskt fort
upp Midsommarmeetinget till

mellaneuropeisk niva.
Variationen och den verkligt
andlsa uppvisningen i ar stod
Gdran Karlsson, Stockholm, for
med sin Wilga. Han flig sin fan-
tastiska modell pd kvillen sa att
allannan verksamhet avstannade.
Bosse Gdrdstad

Nedre raden fran vinster:
Gdran Karlsson (lingst t v)
med sin Wilga bjod pa
meetingets hdftigaste uppvis-
ning.

Sill, potatis och stdmning - nu
dr det midsommar pa allvar.

I depdn fanns gotr om modeller,
representativa fér dalaflygarna.

Man kunde géra fynd hos de
lokala hobbyhandlarna.




Skyflex ar en av
de fa modeller
som man kan
styra med en
tvakanals RC-
sandare.

Den kan vara
idealet for dig som
redan har RC-bil
eller bat och vill
préva pa flygning
utan att egentligen
ha négra stérre
kunskaper om hur
man flyger ett
vanligt RC-plan.

kyflex har existerat som
SRogallovinge for mycket
speciellt nyborjarflyg i ett
par ar. Den ir - som jag en ging
skrivit vid en tidigare test av
elflygversionen - "skitkul" ndr
man bara ldrt sig ta vara pa dess
speciella flygegenskaper. Den
hade dock tva klara nackdelar.
Motortiden med eldrift var pa
tok for kort for att man skulle fa ut

nagon langvarig flygglidje pa fil- |

tet. Man maste ocksa ha eldrift-
systemet 1 toppskick for att mo-
dellen skulle fungera och driv-
kraften vara tillfredstidllande.

Omgjord

Nuhar Robbe totalt gjort om bade
riggningen och drivsystemen.
Skyflex finns i en version for el-
drift kallad Skyflex 2000 och en
version for 2,5 cc glodstiftmotor.
Vi har tittad p& den senare varian-
ten.

Skyflex 2000 har vixlad elmo- |

tor och drivs av 7-cells ack. Pro-

pellern omges av en skyddsring |

Skyflex V & glodstiftmotor

ochdesignen dr framtidsbetonad.
Avenom modellen dr mycket for-
bittrad mot den tidigare versio-
nen har den dock fortfarande be-
gransningen i flygtid - katalogen
anger 4-6 minuter per laddning.

Skyflex V (V betyder Verbren-
nungsmotor)drivs aven gladstift-
motor och nu kan man fi ut or-
dentliga flygtider. Med en 2,5 cc
motor kan den flyga 15-30 minu-
ter beroende pd gaspadrag. Det
kan inte hjilpas - jag tror detta dr
den vettigaste lGsningen.

Nistan firdig
Mycket lite monteringsarbete
aterstar nir man ska sittasamman
modellen och den som tidigare
byggt RC-bilareller batarkinner
igensig. Svenskbyggbeskrivning
och stora bilder underlittar.
Dentidigare versionen hade en
hel del staglinor - de ir nu helt
ersatta av aluminiumrdr, Plastma-
terialet i sjdlva vingen &r ocksé
motstdndskraftigare dn tidigare.
Vifick lanaen SC 15 avimpor-

toren och den fungerade utmiirkt
over hela varvtalsomradet. Pro-
pellerstorleken dr 7x4, skjutande.

- Flygning

Det dr lite knoligt att komma &t
att starta motorn - man bor girna
haen medhjilpare som haller un-
dan vingseglet.

Instruktionsboken rekommen-
derar handstart och den ér siikrast.
Men vi tog faktiskt upp modellen
fran kortklippt gris flera ginger
cfter lite snirklande pd banan.
Mankanjuinte styramodellen pa
marken sé sarskilt bra.

Skyflex dr en mycket speciell
flygapparat! Man stiger och sjun-
ker genom att reglera varvtalet pd
motorn.

Vinster- och higersvingar gér
man med hogerspaken, som pa-
verkar strickningen av seglets
bakkant via ett servo.

"Sidoroderfunktionen” fung-
erar mycket bra. Man kan sviinga
lika snabbt som hingglidarna i
fullskala. "Héjdroderfunktionen"

fungerar ocksi bra sa lange vin-
den inte #r for stark.

Blaser det fér mycket kan man
ndmligen komma in i ett lige dir
man visserligen stiger med gas-
padrag, men samtidigt driver bak-
linges. Gasavdrag gor att man
sjunker, men man driver fortfa-
rande bakldnges. Vi rikade ald-
rig in i en sadan situation fastin
vi hade lite bldst vid testflygninga-
ma, men ett par ganger tog det tid
att komma framlidnges.

I vindstilla mirks naturligtvis
detta inte alls och i instruktions-
bok och reklam pépekar man att
Skyflex dravsedd forlitta vindar.

Det garinte att loopaeller rolla
med modellen, roligast dratt flyga
si lAngsamt at planet néistan stir
stoilla i luften och att géra storts-
piraler och sniva svingar. Detta

Bilden t v:Kroppen dr av
mycket slagfast plast. Trehjuligt
nosstdll.

Bilden t h: Hopfilld kan Skyflex
ldtt transporteras.
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ar mycket kul!! Ett antal ungdo-
mar 1 var klubb fick préva Sky-
flex och var mycket entusiastiska
nar de snurrade runt buskar och
stenar i noidstan nollfart.

Vem?

Vem kan nu tinkas képaen sddan
hir modell och vad kan den an-
viindas till?

Ja— tvi kategorier kan tinkas
ha roligt med Skyflex.

Detdrdefinitivtenrolig grej att
visa upp pa en flygdag. En redan
kunnig modellflygare kan kopa
den och ha roligt med den som
show-maskin och kanske for att
lata frun ochbarnen provapé flyg-
ning.

Man ldr sig endel om RC-flyg-
ning med Skyflex (framf6ralltom
vinster-hdger rorelser och mot-
flygning), men man kan knappast
flyga en riktig RC-modell direkt
efter Skyflex.

Kul investering for
RC-bil/bat-koraren

Det kan ocksa vara en kul mves-
tering om man redan har en RC-
bilanlidggning och villutvidgasitt
hobbykunnande.

Det hér irden enda modell som
jag med gott samvete kan rekom-
mendera att man flyger med en
tvaspaks tvdkanalare, somegent-
ligen dr avsedd for bil och bit.

Biittre flygegenskaper
Elversionen 2000 kan naturligt-
vis ocksd da komma ifriga om
man har ackpaket liggande, men
det kan inte hjilpas - Skyflex V
har bade mycket bittre flygegen-
skaper genomatt den ar littare och
mycket lingre flygtider.

Text & foto Bosse Gardstad

Bygge Frank Renner
g 3
Fakta
SKYFLEX 'V

Hiingglidare for nyborjarflyg,
tvdkanalsstyrning

Spannvidd 180 cm
Vingarea 73 dm?
Flygvikt 1250 gram
Vingbelastn 17 g/dm?
Motor 2,5cc
Tillverkare
ROBBE

Cirkapris 1.560:-
exklusive motor
Importdr Minicars

018-112015

Glowdriver eller
strompanel?

Det ar fragan nar
man vill kéra gléd-
stiftet fran 12 vollt.
Thunder Tiger
har en mycket
férbattrad strom-
panel med MOS-
teknik.

Men det ar fort-
farande ingen
dkta glowdriver.

7

Forbattrad TT-stréompanel

e flesta som borjar flyga
ed RC-plankoperen 1,2
volts NiCad-cell elleren 2

volts blyack for att forse glodstif-
tet med strom. Det finns numera
ocksa bra laddare for dessa strém-
killor.

Men efter hand uppticker man
att det vore bra med bade 12 volt
startmotor och elektrisk brinsle-
pump. Da skaffar manett 12 volts
MC-batteri eller ett 12 volts slu-
tetbatteri, sk "geléack”. Aventill
dessa finns numera bra laddare
och det verkar logiskt att man
skulle kunna forse glodstiftet med
strom fran samma killa.

"Power panel"'
Vanligaste kopet da &r en strém-
panel, paengelska "Power Panel".
Det dr en ca 10x15 c¢m alumini-
umplat med pdmonterade kon-
troller och uttag for glédstiftets
strém, pump, startmotor m m. Ett
instrument brukar ocksa finnas.
Thunder Tiger levererar nu via
importdren Hobbyborgen en be-
tydligt forbattrad upplaga av
denna typ av stromforsorjning.
Modellenkallas Power Panel 702
och finnsihobbyhandeln fran och
med i sommar.

Stromventiler

Problemet med tidigare strom-
paneler (dven Thunder Tigers)
har varitatt nedtransformeringen
av spinningen fran 12 volt till
glodstiftets 1,5 volt har gitt via
mycket enkla elektroniska kopp-
lingar - i princip har det varit en
effekttransistor som har fungerat
som en stromventil. Man kan
ganska ltt konstaera om den pa-
nel mananvinderaravdennatyp,
for da sitter oftast effekttransis-
torn direkt pa aluminiumpléten
och dr bara kompletterad med yt-

terligare en transistorelleren IC.

Fran denna typ av paneler hors
helleringet pipeller surrande fran
en oscillator.

Alla som har strompaneler vet
attom man far motorn fér blét och
vrider pa propellern sa slicks stif-
tet och varje ging man forsoker
sla runt propellern sa slicks stif-
tet igen. Det tar lite tid for det att
borja gloda upp och det kan vara
ritt enerverande innan motorn ir
normalt startfirdig och gdrigéng.

Likasa dr strompanelerna oftast
mycket kinsliga for att man kor
startmotorn. Den mycket stora be-
lastningen pibatteriet gor att stif-
tet gloder mindre.

MOSFET

I TT:s panel 702 har man en be-
tydligt mera sofistikerad kopp-
ling é@n tidigare. Via 3 st IC och
en MOSFET sluttransistor har
man dels gjort strtémmatningen
kraftigare vid blt motor, dels
fixatenreglering som gorattman
inte behover stiilla om potentio-
metern for varje typ av glodstift.
Detta fungerar ganska bra.

Testat

Vi provade med sex olika stift-
typer. Forst stdllde viinforlagom
glod med ett normalt OS-stift.
Utanatt indra potentiometern sat-
te vi sedan i en blandad mix av
Super Tiger, Enya, ryska och en-
gelska stift. Alla lyste ganska la-
gom utom ett gammalt lattdrivet
Cox-stift somndranog brinde av.
Detta visar att man kan ganska bra
bytamellan vanliga stift, men bor
kontrollera ovanliga typer.

Mjuk reglering

Stromregleringen dr mycket mjuk

och stiftet 6kar gloden forsiktigt
med ett svagt pip fran oscillatorn.
Stiftet klarar ocksd en blét motor
béttre in gamla paneler, men dock
inte helt perfekt pa samma siitt
som en glowdriver.

Det ir lite grann falsk varube-

| teckning att det stair "GLOW
| DRIVE" pd panelen. En ikta

glowdriver ska hélla ett glodstift
glidande under ytan pa brinsle
och stiftet ska inte heller minska
1glod ndr manblaser padet. Detta
klarar inte Power Panel 702 och
ar alltsd ingen ikta glowdriver.

Utforande

Thunder Tiger har gjort panelen i
plast med ett bakstycke av plat.
Reglage och kontakter ér stora
och robusta och panelen &r en
prydnad for filtladan.

Det finns uttag for 12 V start-
motor, 12 V brianslepump medin-
och urpumpning, switch for till-
och frankoppling av stiftetoch ett
kontrollinstrument.

Grundinstallningen for stiftet
gor man med en skruvmejsel i ett
hal pa framsidan.

Kontakter och klammor finns
med, men man far l5da sina ka-
blar till batteriet och de olika
stromforbrukarna sjélv. En eng-
elsksprakig instruktion medfiiljer.

Strémforbrukningen ér sa liten
med MOSFET-tekniken att pane-
len kan limnas inkopplad stin-
digt, dven ndr den inte anvinds.
Anvinder man inte panelen pa
nigra manader bor den dock
kopplas bort frin batteriet.

Ungefirligt butikspris dr 395
kr. Importor ar Hobbyborgen, tel
0474-40510.

Bosse Gardstad

17
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en hir artikeln handlarom
hur man fir en 5 kilos

modell att stanna uppe i

luften bortét 40-50 timmar.

Mycket enkla regler

FAl-reglerna for RC-rekord ir

inte invecklade. Det ér i stort sett

tva tekniska krav, som krivs av
en rekordmodell:

1. Den skall med brinsle inte viga
mer dn fem kilogram.

2. Motorn fér inte Gverstiga 10
kubik, dvs vara en .61:a!
Tidigare — inte enligt senaste

Sporting Code — fanns en tredje

regelpunkt, som sade, att man inte

far anvinda sig hjilp-piloter.

Den senare punkten harnyligen
indrats. Hjilppiloter far nu an-
vindasupptill 49 procentav flyg-
tiden. Hurra! Hurra?

Jag gillar de férstareglerna. De |

drmedvetnaochbegrinsande och
utgdren tuff utmaning, som érro-
ligochkreativ att ge sigi kast med.

Det dr kul att skryta om ett re-

18

kord: "Du, jag har lyckats hilla

den hir femkilosgrejeni luften pa
en brinsleméngd som motsvarar
en rejal whiskey i timmen!"
Whopee! Hir behdvs inget starkt!
Du blir vimsig nog bara av glid-
jasavensidan bragd. Hjilppilot-
regeln gillar jag ddremot inte.

Utmaningen ligger framfér allt
pa det tekniska planet. Frigorna
pa klubbfiltet och pd Rotary-
triffen efter flygningen var:

"Hur kunde Du hilla Dig vaken
sa linge? Mm, drack Du kaffe?
Hur kunde Du?"

"Det ir enkelt. Du styr med
hégerhanden och gér nit mindre
viktigt med vinsternidven.,"

Nog haller Du Dig vaken!

Du haller dig vaken, om du gett
dig sjutton pa att na malet efter
lanvarigt arbete, minga krascher
och reparationer och byggt flera
modeller. Du vill nd mélet efter
otaliga timmars hjilp av vinner,
som hoppas pa framgéng. Adre-

nalinproduktionen under flyg-
ningen gor det omojligt att kiinna
trotthet. Huvudvirk? Javisst, men
trojtt? Nej!

Nagra hemligheter ligger bak-
omde senaste rekorden. Informa-
tion omdem kanske kan hjilpa sa
kallade sondagsflygare (ochhetsa
till svenska forsok, Reds anm)

Motor och modell
Motorn — den forsta fyrtaktaren
som kom 1978, en gammal OS
FS8-60 — modifierades fér tind-
stift med svianghjul och magnet
frin en Maloney 100-motor.
Forgasaren ersattes meden frin
en 08 .10 tvataktare. Mycket tid
dgnades dttestav forgasare, modi-
fieringar och brinsleblandningar
for att uppni en brinsleférbruk-
ning fran cirka 4 cl i timmen vid
tomgéng till néira9 cl vid fullvarv.

Bransle
Det har skrivits om brinsle i ar-
tiklarom minatidigare rekord (se

Artikeln publiceras med
véinligt okey fran
MODEL AVIATION
& virldsrekordhallaren
Maynard Hill

slutet av artikeln). Det handlar
dock i stort sett om samma motor
och samma brinsle som pd min
modell fran 1981.

En viktig detalj for de hir tva
rekordférsoken dr den rekom-
mendation som jag fick av Tien
Seng Chiu. Han foreslog ett
briinsle kallat Coleman "Camp
Stove Fuel" 1 stillet for bil- eller
flygbensin. Han berittade att det
forbrindes rent och fint. Varfor
inte dven i en modellmotor? Co-
leman-brinslet ger mer energi per
volymenhet och mer kraft. Det
kostar mycket mer och jag tvivlar
pa att den hdr typen av brinsle 4r
négot for sportflygaren.

Olja, smorjmedel

An en ging anviinde vi polyiso-
butylen (PIB)— en produkt, som
anvinds i syntetgummi och for
smorjning, dd man framstiller
aluminiumror., En typ kallas
Indopol L-50. Don Lindley, férde
mig in pd det hir omridet.
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Vi avslutar var
serie om
rekordforsok.
Har lyckades man. ‘
Maynard Hill ger

fakta om sin ; l
rekordmodell och
de hjalpmedel,
som anvédndes
under rekord-
flygningarna.

=

Men behover en
svensk kéra med
kurshallare och

I .
L"‘_—t‘

—+
el 2

héjdmaétare?
Nejda, sla rekord,
kdra svenska
modellflygare!

F.A.l. Category F3A—20 — RC DURATION MODEL

Record Flight Duration 24 Hr 4 Min 15 Sec June 3 — 4, 1992
[Dimensions in inches) " @& FaH ok JI="

Designed by Maynard L. Hill

v

nytt

( Tilldgg
I'sinartikel i Model Aviation
tackar Maynard sina hjilpare;
Paul, Howey, Tien Seng Chiu,
och sonen Scott Hill liksom
John Patton tjinstgjorde som
huvudkontrollant under bida
rekordflygningarna.
Klubbmedlemmarna i
RCDC och Pegasus RC club
far blommor: Jack Anglin,
Charlie Calvert, Don Clark,
Harry Gratten, George Mas-
sie, John Messano, Bill Svage,
Wayne Simpson ochJoe Wea-
ver. Don Lindley, som bistod
med kunskap om brinslet av-
led den 26 maj 1993.

Lis mer om Maynard Hills
rekordflygningar i

Model Airplane News
julifaugusti 1965

Flying Models,
september 1969

Model Aviation, jul 1982

-

Bygg i hést! (
Ingen sot, ingen tjdra! !
Den gamla OS FS-60 ser efter
hundratals timmars ging med
Coleman/PIB-brinslet ut somom
den gatt pd dnga! Inget sot pa stif-
tet, tjara pa kolv och foder.

Tyvirr dr inte polyisobutylen
blandbart med alkohol, sd man
kan inte gora glodstiftsbrinsle
meddeninblandningen. Det blan-
dar sig bra med bensin eller Cole-
man-brinslet, men avgasernabil-
dar en beldggning pa flygplan- |
kropp och stjirtplan. Beliggnin- |
gen liknar i mangt och mycketen |
ohirdad epoxyblandning vad gil- |
ler kladdighet och oviljan att lata
sig tviittas bort. Vatten eller disk-
medel duger inte. Inte heller al-
kohol. Har far man ta till bensin.
Kort sagt, sa tror jag inte nagon
kommer att géra sig nigon storre
fortjanst genom att silja PIB for
modellflygbrinsle.

Brinsleblandningen bestar vo-
lymmissigt av 89% Coleman-
briinsle och 11% PIB.

Ovan: Old Faithful 1V med den
ritmallsritade Clark Y-profilen.

Detbdr papekas, att den hiir OS-
motorn gir max pa 3.900 varv/
minut pa fullvarv. Jag vet dess-
virreinte om PIB kan ge tillriick-
lig smorjning till tvataktsmonster
med varvtal runt 8.000.

Propellern

Vid rekordférsoken anvinde jag
mig av tripropellrar, 16 x 10, in-
kopta hos hobbyhandlaren. De
bearbetades pi bladbredd och
bladtjocklek — cirka 30% karva-
des bort i bada leden. Jag tror pd
smala propellrar med stor diame-
ter. Jag har inte samma Gverty-
gelse dé det giller vingarnas ut-
seende. Se treplanskissen.

Vingen
Uppbyggnaden &r pa konventio-
nellt "friflyg"-vis med ett fatal
spryglar och stora klidda ytor.
Vingprofilen liknar Clark Y.
Den har flat botten, men har bojts
uppét en aning i sektionen fram-
for 30%-punkten, dér den dr som

Nedre raden frv:

» Huvudfigurerna bakom de tva
Iyckade varldsrekorden.

* Direkt efter landningen den 4
oktober: Bill Savage, John
Messano, Tien Seng Chiu, Scott
& Maynard Hill, John Patton,
Wayne Simpson, George
Pickrel.

» Scort Hill handstartar Old
Faithful for oktoberflygningen.

« "Besdittningen" just efter
landningen efter 24-timmars-
flygningen den 4 juni 1992.

tjockast — vid 15% av kordan. | Kroppen

Profilen ar en typisk ritbordspro-
dukt uppritad med kurvmall.

Jag fick ritaenny vingprofil for
varje ny rekordmodell. Jag kunde
ndmligen in komma ihag var jag
lagt de tidigare. Det har sikerli-
gen varit vissa variationer i profil-
ens utseende, men jag har inte
upptickt nagra skillnader i flyg-
upptradande.

Dessutom trorjaginte vingpro-
filen har sd stor betydelse (jamfor
Par Lundqvists artikel i Modell-
flygnytt #3/1994, Reds anm).
Med de fér modeller typiska ving-
belastningarna flyger det mesta
— Eppler-profiler inkluderade!

Spryglarna sitter med c/c 120
mm. Mellan dem ér vingen invin-
digt "uppstagad" med MonoKote
mellan vingbalkarna.

Balkarna dr 3 x 6 mm. Huvud-
balken vid 30% av vingkordan dr
forstirkt med tva kolfiberbalkar,
som epoxylimmats Gver & under.
Hela vingen vigde 481 gram,

Den ir byggd som regelverk av
4,5 x 6mm balsalongeronger med
4,5 x 4,5 mm tvir- & diagonallis-
ter. Kropp och stjartplan drklidda
med MonoKote.

Brinsletank
Den kroppsmonterade cylind-
riska brénsletanken med matten
@ 132mm x 180 mm r tillverkad
av tunnbjorkplywood med balsa-
rondeller i andama. En skvalp-
viigg 1 mitten dr ocksd av balsa.
Tanken 4r invandigt "impregne-
rad" med epoxy och utvindigt
klidd med glasfiber.
Enanslutning till motorns vev-
hus gertryck till tanken och pres-
sar fram brinslet till en flottor-
styrd regulator, som placerats just
bakom motorspantet.
Helamodellen vigde "torr" fran
byggbradan nira exakt tre kilo.

Fortséttning ndsta sida!
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Night & day!

Fortsdtning fran foreg sida!

Motor och propeller runt ett kg
och kontrollsystemet (se lingre
fram 1 artikeln) 425 gram.

Man skulle forvinta sig att den
hir modellen inte skulle klara
luftkytt ochtermikdanser. Mensd
ardetinte. Denklararlooping med
ndra3goch dykningarupptill 120
km/timme. Det skulle visa sig
senare, att den styrkan behovdes.

Kontrollenheter och radio
Detelektriska/elektroniska syste-
met (finns inte pd marknaden)
omfattar mottagare, kontrollsys-
temoch flygdatagivare. Detdrin-
vecklat, s vingjer oss med en kort
sammanfattning.

Béde séindare och mottagare dr
uppbyggdakring Motorolas mik-
roprocessor MC68HCI1 1. Kont-
rollsystemet sinds pa 442 MHz.

Sindaren geren PCM-kod som
mojliggor sex proportionella ka-
naler. Ett separat system med
vippstrombrytare aktiverar posi-
tionsljus i1 vingspetsarna och
svianggyrot, som haller vingarna
1 horisontlige.

En annan vippstrémbrytare
kopplar in sidroderservot till en
speciell mottagare for kurshalla-
ren. Den enheten styr modellen
mot en signal pd 449 MHz, som
sinds ut frin marknivan en bit pa
lovartsidan om pilotplatsen. Med
kurshéllaren inkopplad behtver

20
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inte piloten stindigt ha Ggonkon-
takt med modellen. Trodde man.

Kurshallaren gillar inte termik
eller annan turbulens. Piloten
maste varapa sin vakt och bevaka
skeendet i luften. Detta omfattar
ocksa perioder i sovséck pa vil-
stol. Men sova gick inte!

Kontrollsystemet bestar av en
FM-mottagare pa 442MHz plus
tva kretskort (50 x 100 mm). P4
ena kortet sitter en MC68HC11-
processor, en hdjdsensor (Honey-
well PC136) och ett hjélp-EP-
ROM (27C256). Det andrakortet
handhar strommatningen. Mikro-
processorn matar datapulser till
servona och har ingingar for
maximalt sex analoga signaler
fran de sensorer ombord, som
paverkar servoutslagen.

I denna modell — for tidsflyg-
ning — anvinds tre av dessa in-
gangar — for gyrot, hjdmétaren
och kurshéllaren. Gyron for
modellhelikoptrar dugerej. De dr
for "grova", men kan hetsas upp
av en elektronikkunnig person.

Hojdmitaren — PC136 —av-
laser lufttrycket och maste korri-
geras efter startplatsens barome-
terstand for att ge riktiga virden
under flygningen. Savil gyro som
hojdmitarenkan "justerasin” fran
marken via PCM-kod.

Stromkallan (lithiumbatteri, D-
storlek, 13Ah, Electrothem Ind,
typ PWR93D-V) ger mikropro-
cessorerna, EPROM, gyro och
kurshallaren kraft.

De fyra Futaba S-138-servona
matas med 3,6V frin samma

T v: Scort Hill tar sig en ndrmare titt pd den gamla och i hig grad
modifierade OS FS-60-motorn, som sa sikert holl Old Faithful i
luften under tva lyckade virldsrekordforsok.

Nedan: Maynard Hill (t v) och John Patton med rekordmodellen pd
Pegasus RC Club's modellflygfalt i Hagerstown, Maryland.

kiilla. De blir langsamma, men
fullt okey i en langsam modell.

Hela elsystemet: servon, mot-
tagare, mikroprocessorer, séndare
frin modell till markstation (fri-
mirksstor 20mW pa 146,5 MHz)
férkurshéllare & hojdmatare, po-
sitionsljus, kurshallare, gyro) kan
koras omkring 60 timmar frin ett
sadant batteri. Otroligt eller hur?
Den trikiga sidan av saken iir, att
de drmycketdyra. Bortat 700:- per
styck—ochde drINTE laddbara.

En annan egenhet ar att de dr
temperaturpaverkade och ger vid
32°F bara 3V fulladdade. Tester
(servona i isvatten) visade att de
fungerar tillfredsstillande dven
vid denna laga temperatur.

Sindaren pd marken matas med
12V batteri, som rickte i fem tim-
mar. Under rekordflygningarna
anslots en laddare och en 110V
generator.

Forsta rekordflygningen
Den 3 juni kl 1206 handstartades
modellen, som vigde just under
de faststillda 5 kilona. Pa fullgas
steg den till 400 feet pa en minut,
29% trottel ansattes vilket gav
3.260 varv/minut. Man variging.
Under hela flygningen ridde ett
turbulent vider med svarbemis-
trad termik.

Flyghdjderna varierade mellan
1000 och 125 meter, som man
egentligen tyckte var for ligt.
Men man vande sig. Man kunde
pa marken avlisa varvtal som
trottellige och fick dirigenom
lattare att "folja med" 1 turbulen-
sen. Entermikbubbla lyfte model-
lentill 1000 meter trots full nedat-
trim pd héjdrodret. Sakan detbli.

Vid dttatiden gick manininatt-
flygning med lugn luft. Hirligt.
En kallfront medforde vind igen
som okade. Vid 2100-tiden stod
modellen néstan still lik en drake
ienlina— linan var hdr radiosig-
nalen frén marken, somkurshélla-
ren ldste och foljde.

Vid 0100 var vinden 30 km/
timoch "draklinan" hade stréckts
ut. K1 0300 vintade man regn —
en direktledning till meteoro-
logen gav besked: det borde
komma regn vid middagstid.

Dasolenstegupp 0543 blev det
kaffe med dopp. 1025 hurrade
man — italienaren Gian Aghem
Marias gamla rekord pa 22 tim-
mar, 19 minuter var slaget. Det
var helmulet med moln pa 1880-
200 meters hojd

Det var nu 4 juni. Flygningen
fortsatte till 1206, da Maynard
lade modellen i plané. 1209 drog
han av gasen och landade inte
langt fran startpunkten. Regnet
bérjade en timme darefter.

Tanken var halv. Motorn i bra
kondition. Man beslét gora ett
forsok till den 1 oktober.

Andra rekordflygningen

1 oktober kl 0533 handstartades
modellen med pilotens méalsatt-
ning att flyga 40 timmar — fram
till 16rdag morgons gryning. For-
sta natten fick man ké&ldgrader,
men man hade garderat med mer
ackkapacitet for just detta. Ingen
vind. Langa turer fram och till-
baks. Det varibland svart att f6lja
positionsljusen.

Vid 10-tiden nésta morgon bor-
jade termiken komma med de
problem det forde med sig. S hall
det pa hela dagen. Vid solned-
gangen k11859 pé fredagen lug-
nade sig allt. Ingen termik. Hir-
lig flygning. Grann solnedgang.

Pé natten, kI 0100 pa lordags-
morgonen birjade man misstinka
brinslebrist. Modellen kindes
litt. Modellen flog pa 350 meter
med normal fart. Maynard vis-
ste, att han INTE fick dra ner
gasen under 16% — det betyder
motorstopp! Det visste han sedan
fleramisslyckade forsok tidigare.
John Patton, kontrollant, gav tid-
tagarna tillatelse att ga till bilarna
ellertiltet foratt virmasig. Vi vis-
ste, att stannade motorn, si hade
viialla fall en fem minuters glid-
flykt ner till landning. Alla blev
kvar. Inlindade i frostkladda fil-
tar, huvor och plastskynken
hukade de i den lilla ljuskon som
40-wattslampan ovanfor datorn
formadde skapa. Det sdg ut som
en scen ur "Dansa med vargar”.

0230 forstarktes misstankarna.
0308 stannade motorn tvirt. Be-
sked fick man via datorn: beep,
beep, beep!

Det blev nytt rekord!

Man slog pa ett sdkarljus, som
fann modellen. Tva till tindes.
Reflextejpen pd modellen under-
littade flygningen ner till land-
ning. $4 snart modellen tagit mark
svingdes alla stkarljus mot tid-
tagarnaoch deras kronografer: 33
timmar, 39 minuter och 15 sek-
under. Nytt rekord igen!

Fortséittning nertill néista sida!
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ndertecknad fick hirom-

l l dagen ett litet hrt spin-

nande paket frin Model-

craft. Jag visste vad som skulle

komma. Dirfor hade jag forberett

en av mina Concept 20 SR for
testen.

Jag avser inte dissekera mo-
torn, utan i praktisk anvindning
jamfora den med foregéngare el-
ler likvirdiga produkter — en
sorts varuinformation, alltsa.

Motornbendamns 32 SX-H. §X-
beteckningen frtankarnatillden
redan sa vilkinda OS 61 SX.
Motorerna piminner om varandra
exteridrt och inuti &ven om stor-
leken skiljer. 32 SX har bland
annat samma typ av stor kyltopp
som sin stérre broder,

Jag har valt att géra en jimfo-
rande test med den dldre 32F-H.
Dirfor har jag under den senaste
tiden flugit ganska mycket med
en helt ny 32F-H i en av mina
Concept 30 SR och nu bara skif-
tat motorer for att se hur pitch-
kurvor och flygegenskaper for-
dndras. De avgassystem som be-
skrivsidenkommande texten har
dven anvints pa 32F-H.

Beskrivning av motorn

Det dr en motor av vilkidnd OS-
kvalitet. Perfekt rengjord och med
en ny forgasare med beteckning
20C. Allabearbetningari motorn
ar fint gjorda. Man fér fortroende
fér motorn ndr man plockat isir
den.

Motorn drav ABC-typ pé vil-
kant OS-maner. Kolven ir utan
kolvring. Motorn var "tajt” i kolv/
foder vid forsta startforsoket.

Jag plockade ut stiftet och
kérde runt motorn med start-
motorn och brinsle. Efter detta
slappte den forsta rdheten.

Bruksanvisningen rekommen-
derar nitrometan med eninbland-
ning mellan 10 - 30 % for att ge
de bastra trottlingsegenskaperna.

Oljeméngden i brinslet anges
av OS till minimum 18 %. Man
kan vilja mellan syntet och/eller
ricinolja.

Forgasaren ar nykonstruerad
och har en tomgangs- och en hu-
vudnél. Forgasarens insugnings-
area ir okad jamfort med fore-
gangaren 3H.

Effekten anges till 1.2 hk vid
18.000 varv. Detta ar bide hogre

OS 32 SX-H

i effekt och varvtal jamfort med
foregangaren. Effekten pd den
gamla 32:an angavs till 1.02 hk
vid 16.000 varv,

Detta betyder att man bdr dka
varvet pa rotorhuvudet for att ut-
nyttja effektkningen. A andra
sidan har proven visat att dven
lagvarvsegenskaperna har for-
bittrats 1 visentlig utstrackning

vilket gor att hela effektékningen |

tycks kunna utnyttjas dven pa
ldgre varv.

Monteringsmatten dr desamma
som pd gamla 32:an.

Under provethar jag anvant tv
olika avgassystem.

Jag anvinde mitt standard heli-
kopterbrinsle under provet. Detta
dr Model Technics Supa Glo.
Supa Glo har 20% olja och fran
boérjan 5% nitro. Jag har 6kat nit-
romangden till 20%. Oljan ér EDL
och Castrol M blandat. (16%/4%)
Jag har dven kirt motorn pa stan-
dard Supa Glo med 5% nitro.

| Kinsligheten pa forgasarnalarna

okade naturligtvis, men det gick
mycket bra att kora dven med
denna nitroinblandning.

Praktiskt prov

Jag flog min SR med nya motorn
tre tankar innan jag vigade ta ut
max effekt. Jag hade mina gamla
pitchkurvor instillda for att inte
dverbelasta motorn som fortfa-
rande kéndes lite rd. Dessa ur-

| sprungliga pitchkurvor hade en

| maxpitch pa +7,5° med +4,5°
| hover. Efterhand har jag dndrat

bade trottel- och pitchkurvornasa
att jag nu bibehéller mina hover-

instdllningar men i toppen har jag
nudrygt 8°. Denna maxpitchkla-
rar motornav med ett hogre rotor-
varv. Jag har cirka 1.700 varv i
maxfart. Detta betyderatt jag inte
riktigt tar ut allt som finns att ta i
toppen. Rotorvarvet borde varaca
1.750 varv for attharmoniera med
motorns maxeffekt pa 18.000
varv,

Det mirks en pataglig effekt-
och fartdkning! Till dettakommer
motorns okénslighet med brinsle-
instillningen om man anvinder
20 % nitro. Motorn gar dock pa-
fallande bra dven med 5 % nitro
och 20 % olja.

Férgasaren stilles in pa tradi-
tionellt sdtt. Detta betyder, att jag
dppnar huvudnalen cirka 2 varv
och stiller sedan in tomgangs-
nélen sa att motorn gér perfekt pa
tomgang. Dirfter Oppnar jag
tomgangsnélen cirka 1/2 varv,
Tomgangen 4r fortfarande bra
efter detta. Motorn fir med denna
instdllning pd tomgangsnalen
mera brinsle hela vigen upp till
cirka 60% av trotteléppningen.

Sedan justerar jag huvudnélen
sd att motorn ger max pé fullgas.
Jag hardrygt 1,5 varv 6ppet nu nir
motorn &r inkord,

Med denna brinsleinstilling
och OS 8 eller Enya 3 stift har jag
en motor som gér perfekt ochinte
blir for varm.

Den gar rikt

Motorn ryker ordentligt hela ti-
den! Denna instillning ger en bra
dvergang fran fullgas nertill hov-
ring vid landning. Det kan vara

besvirande att ha en motor som
gar for snalt eller forrikt vid land-
ning. Just i den sekvensen ir det
inte sa roligt att fa "tjuvstopp”.

Iinledningen talade jag om tva
olikaavgassytem. Motorn levere-
ras utan ljuddimpare och skall
dérfor forses med ett avgassys-
tem. Jag fick bra resultat med en
Weston minipipa fran Saders
Hobby. Den gértyst och dr mycket
litt. Jag testade dven en Wizard-
pipafrin England och dvendenna
fungerade bra. Den senare var lite
merabullrig. Motorn érinte kins-
lig pa avgassystem!

Sammanfattning

OS har aterigen dstadkommit en
motor i den hégre kvalitets-
klassen. Jag dr forvanad Over att
man inte ékade pa slagvolymen
till .34 eller .36. Det ir ju fortfa-
rande en .32. Effekten och det
anvindbara vartalsregistret har
dock valts s att denna .32 dr lika

| stark som ndgon annan motor jag

provat.

Dennykonstruerade forgasaren
20 C dr foreddmligt late att stidlla
in och ger lagom brinslemingd
raktigenom hela varvtalsregistret.
Motorn 4r inte kiinslig pa avgas-
system. Aven om instruktionen
foreskriver 10-30% nitro kan
motorn koras med 5% inbland-
ning. Nalkénsligheten 6kar men
det dringa problem. Motorn trivs
bra med 20% olja.

08 32 SX-Hkommer att finnas
i minga helikoptrar och kommer
att ge flygglidje for dgarna.

Stig Johansson

Med mélsittningen 40 timmar,
tyckte endel att detta var ett miss-
lyckande. Icke sa!

Det visade sig att tanken var
tom. Ett foremal hade blockerad
lufttillforseln i forgasaren sa att
brinsleférbrukningen blev hogre
4n under forra rekordflygningen.

Summering

Eftermer &n 200 timmars korning
under forberedelser och rekord-
flygningar var motorn fortfa-
rande ren och utan forslitningar.

Kontrollsystemet fungerade
perfekt. Modellens acrodynamis-

ka upptridande tyder pi att den
skulle kunna flyga minst 50 tim-
marenligt gillande FAI-regler pa

| max 5 kilos startvikt. Jag har dock
| ingasom helst planer pd att mjélka
| mer ur den hir modellen. Den

kommer att bli viggprydnad tills
nagon slar rekordet.

Det ar nu 1 stillet dags for mig
att bygga en lite storre modell for
att se om vi kan lyckas med att
flyga dver Atlanten!

Maynard Hill
"Forsvenskad" dversitining
av Den Gamble
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Miljé och hdlsoskyddskontoret
Tomas Osterlund
Byrainspektor
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Breven ar avskrifter — med vissa strykningar!

Nagra andra kommentarer till artikeln i férra numret:

Kommentar 1:

Malmo Radioflygséllskaps filt
har sedan ett ar varit klassat som
motorbana med atféljande krav pd
miljéinspektion och ddirmed sam-
manhidngande kostnader. Detta
medfor ocksé att myndigheterna
med stod av paragrafer i miljo-
skyddslagen och miljoskydds-
forordningen har kunnat ge oss

klara kor (flyg)tider. Fram till
klockan 2200 de flesta dagar och
maximala ljudnivaer vid bebyg-
gelse.

Detta dr viktigt f6r da har myn-
digheterna ndgot att falla tillbaka
pé nir ndgon klagar. Det blirinte |

regler enligt lagar och forord-
ningar. Sedan att vi fir betala lika
mycket som en stor motorbana
kan ju tyckas lite magstarkt, men
byrékraterna har sina regler.

Aven om man bara dr 20 med-
lemmar i en klubb, s betyder det
inte mer @n 50:- per person.

Hur mycket far vi for 50:- i
hobbyaffiren?

Nej, det dr nog snart pa tiden
att vi inser att vi méste betala for
| attutéva varsport/hobby. Viskall
inte tro att allting &r gratis och
bidrag bara for att vi kallar det
ungdomsverksamhet.

Kommentar 2:

Angaende artikeln i Modellflyg-
nytt nr 3/1994 péstir vi i Bords
Modellflygklubb, att problemet i
sig inte ir nagot nytt.

Varforening var redan 1990 f5-
remél foren liknande palaga, men
fick drendet avskrivet.

For ovrigt fick SMFF redan
1990 information om vad som var
pa gdng. Vad har gjorts?

Man borde haft flera "stora,
starka" uppe pddepartementet vid
det hir laget.

Hir ovan kan ldsas skriftviix-

lingen mellan varklubbochBoras
Kommun i drendet.

nigot tyckande, utan konkreta
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Kommentar 3:
Jag skickar kopia pé en artikel i
majnumret av tyska modellflyg-
tidningen "Modell", da jag antar,
att det hander nagot den vigen.
Det vore annars SMFF:s upp-
gift att skaffa underlaget och ga
vidare enligt Ditt forslagiartikeln
i Modellflygnytt.
I"Modell" tar man upp hela fra-
gan om modellflyg & miljo. Pa
rejilt tyskt vis. Man later ett obe-
roende foretag med vatten/mark/
luft som specialitet gbraen grund-
lig undersokning. Resultatet
framgér av utlitandet (se hér in-
till).

Henry Palm, Arboga
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flygklubbs problem med de nya
miljsavgifterna. De lyckades fa
anstind ett r med betalningen.

Problemet drinte nytt—och dr
inte heller ovilkommet, tycker
négra. Det kan ge positiva effek-
ter formodellflyget! Sekommen-
tarer nedan pa sidan 52.

Ingen inverkan pa miljon
Samma typ av miljéfunderingar
har dykt upp i Tyskland. Men dir
ville man veta. Och inte bara tro.
Ett undersékningsinstitut med
miljofrégor som specialitet ge-
nomférde en noggrann undersok-
ning vid Fliegergruppe Schom-
dorfs falt i Urbach.
Mitningarna ger ett entydigt
svar: att flygamed motormodeller

Dags for SMFF
Materialet frin den tyska modell-
flygtidningen Modell har vi fatt
via Henry Palm, som avslutar sitt
foljebrev med orden:

"Det bor vara SMFF:s uppgift
att skaffa underlaget (dvs kopior
avdentyskaundersokningen) och
ga vidare enligt Ditt forslag i ar-
tikeln 1 Modellflygnytt".

Tack, Henry, for Ditt bidrag.
Nu sénder jag det intressanta un-
derlaget vidare till SMFF:s vice
ordférande Lennarth Larsson,
som pé styrelsenivé skall bevaka
de hir s k Nybro-frigorna.

Den Gamble

T h: "ruff" Gversiittning av
undersikningsprotokollet

ycket nidra Boras MFK:s
klubbfilt ligger en hund-
kappldpningsbana. Den ligger
alldeles for nira, tycker ménga.
Redan innan man satte spadari
jorden, pipekade man frin Bords
MFK s sida, att man borde finna
en limpligare plats for hund-
sporten. Detta hjélpte inte.

Radiostyrd hare
Anmerallvarligtblev det,diman
fick erfara, att den s k "har-
maskinen" — den som firjyckar-
naattkutaochférhoppningsvis it
samma héll — varradiostyrd. Och
inte nog med det, man skulle an-
vinda sig av en frekvens pd AM,
27,195, dvs kanal 24.

Det var upplagt for en olycka,
visste man i modeliflygklubben.
Efter kontakt med hundkapplép-
ningssillskapet lade Bords MFK
framett forslag till en forbindelse,
som mer officiellt skulle reglera
de bade klubbarnas upptridande
pa 27 MHz-bandet.

Vi ser ingen anledning ...

P4 luciadagen 1992 skrev Sju-
hiradsbygdens Hundkapplop-
nings Sillskaps sekreterare i ett
brev till modellflygklubben:
"Viseringenanledning attunder-
teckna Ert avtal med foreslagen
Iydelse. Niir frekvensval blir ak-

tuellt tar vi kontakt med telesty-
relsen och underrittar Er sedan
om vdrev. frekvens. Vdravsikt dr
dockejatt "kollidera" med Er och
hoppas pd att vdrt samarbete i
framtiden ska vara gott".

Positivt skrivet, men negativt
innehall! Det skulle visa sig, att
det inte rickte!

Som: ett brev pad posten ...
Den 19 juli 1994 smillde det. En
medlemiBoris MFK ficksitt plan
nedskjutet. Han flog pa kanal 24,
vilket borde vara OK.

Man hade fitt forsikringar frin
hundgénget, att de skulle meddela
sina ev. frekvensval. Man be-
hovde inte fundera linge.

"Brun'' kanal

Direkt efter olyckan for mo-
dellflygklubbens ordférande och
kassor till hundkapplopnings-
banan. Det tog inte ménga minu-
ter innan man var dar. Dir styrde
man sin hundhetsande hare pa
"brun" kanal, som man sade. I
deras siindare, en Challenger 250,
satt en kristall for AM, kanal 24,
27,195 MHz!

D detta skrives, har man kom-
mit dverens om att Hundsall-
skapet skall f en kravlista frin
denkraschade klubbmedlemmen

Radiostyrd hare

skjuter ner modeliplan

Boras MFK tvingas sldss 4t manga hall.
Miljotillsynsavgifter har klarats av.

Man har ldnge haft andra orosmoln pa
sin himmel. Och nu har den hént, den
befarade kanalkrocken.

och ddrmed blir férhoppningsvis
ersittningsfragan uppklarad.

Nu blir det kanal 98

Man har ocksé tréffat en Gverens-
kommelse om att hundkapplop-
ningsbanans RC-hare numera
skall styras pa kanal 98, 26,935
MHz. I samma veva tar Boras
MFK bort kanal 98 frin sin
frekvenstavlasamtidigt som man
med anslag beréttar om bakgrun-
den till detta.

Nu blir det nog avtal
Borisklubben har ocksa tillstéllt
hundkapplopningssaliskapet ett
nytt avtalsforslag, som den hér
gangen bor behandlas med serost.
Man har styrelsemote ritt snart
hos sillskapet, sa vi far se ...

Uno Ostman hos Borisklubben
anser, att verksamheterav den hir
typen (hundkapplopning) borde
tilldeles av speciell frekvens (439
MHz-bandet) i likhet med vad
som géller for t ex mobilkranar.

Jag hdller med Uno om detta. Dd
drdet siikert! (Se diven Pilotrutan,
sidan 27!)
Med samma krav pé sikerhet, sa
borvimodellflygare kanske tinka
mer dn en gdng pa att gd iver till
"modellflygbandet". Dédrmed har
vi hdjt vdr egen sikerhet séiiker-
ligen ett par snéipp.
Bords MFK har skriftligen bett
SMFF':s frekvensansvarige att
skyndsamt ta upp frdgan med
"héga vederborande”.

Den Gamble redaktiren
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ommartid innebdr att akti-
S viteten pa friflygfilten bade

ir som intensivast och ger
bast majlighet till livgivande flyg-
ningaroch nyaerfarenheter foratt
skapa bittre kunskap i friflygets
svarfingade teknik och taktik.

Sommaren 1994 iringet undan-
tag. Nir detta skrives (28 juli) dr
vimittuppeien period av perfekta
viderforhéllanden.

Gladjande nog rddde samma
goda forutsittningar nér arets for-
stainternationella frifly gtivlingar
avgjordes Nordiskt masterskap
1994 och Scania Cup 1994.

NM och Scania Cup

Under Novembertriffen forra aret
foreslog AKMare tivlingens dan-
ska deltagare att NM 1994, som
danska Fritflyvningsunionen ha-
deansvar for, kunde arrangeras pa
filten i Rinkaby i kombination

med Scania Cup. Danskarnamed |

Henning Nyhegnispetsenlovade
att ta upp drendet pa Fritflyv-
ningsunionens arsméte.

Efterhand kom beskedet att
danskarna stillde upp pa idén,
ochdet var for AKMarna att soka
enutokning av filttillstandet hos
de militira myndigheterna. Till-
stand gavs. De nordiska fri-
flygarna kunde konstatera att
nordiska mistare i friflyg skulle
koras 1 en separat tivling sedan
1989, pa Rinkaby da ocksa.

Man skot pa tivlingen
Tavlingsdatum var 30 juni, men
eftersom en envis vind pa cirka
10 m/sek radde mest hela dagen,
beslot tavlingsledning att skjuta
pa tivlingen till ndsta dag. Den
dagen bjod pa perfekt vider, och
det blev ocksi goda resultat av
atskilliga tavlare.

IF1A blev deten utomnordisk
segrare, Pieter de Boer, Holland,
som ocksa var dagens ende tdv-
lare med fulltid, 1260. Pieterblev
dock inte nordisk mistare, detkan
endast medborgare i de nordiska
linderna bli. Rikard Hamrin,
Sverige, tog hem misterskapet

genom sina 6 max, sammanlagt
1166, fore Gunnar Holm, som var
8 sekunder efter Rikard.

Franfriflygfiltet L3

Redaktdr: Lennart Hansson ¢ Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmé ¢ 040-19 37 90

Nordiskt Masterskap
och Scania Cup '94

| tidmed 6stlig vind dver Rinkaby-

Fina framgingar for Sverige, |
som till en del upprepades i F1B, |

didr Bror Eimar och Nils-Erik
Hollander tog andra och tredje
platserna, efter Ole Torgersen,
Norge, somblev mistare pa 1277.
F1Cblevenklentivling, genom
att flertalet tdvlare inte gjorde mer
dnenstart. Undantaget var Kaarle
Kuukka, Finland, som gjorde fyra
starter, total tid 561, och diarmed
tog hem segern.
Lagtivlingamadomineradesav
Finland, som tog hem allt med
undantag for FI1A, dar Danmark
vann seniortivlingen. Nista ir
skall Nordiskt Misterskap for fri-
flygarna arrangeras i Finland.

Scania Cup 1994

Sextiodtta tivlare fran sju lander
stillde upp i &rets upplaga av Sca-
nia Cup, den sjunde i ordningen
och den tredje med rang av World
Cup Contest.

i Malmé konstruerade och
byggde den magnifika motor-
modellen GP-Special, en fri-
flygande motormodell med for
Sverige helt nya egenskaper.
Dimensionerna,  spinnvidd
1870 mm, lingd 1300 mm, och
vikt 1,4 kg var nigot som inte
manga varken hade varit med
| om eller ens tankt sig for mo-

1938 vararetda Sven Truedsson |

Friflygande skont for RC

dellflyg. Inte nog med det, flyg-
planet drevs framéit av en svensk-
tillverkad bensinmotor pa 10 cc.
Tillverkare varitalienske malmo-
bon Ganmario Pinotti, som pro-
ducerade en seric pd 10 st
motorer. Tandspole som fick sin
energi fran 4,5 volts ficklamps-
batteri ingick ocksd i utrust-
ningen.

GP-Special var tankt som en

=
byggsatsmodell, men som alla
vet kom kriget emellan och
omdjliggjorde anskaffandet av
balsatri, som var det huvudsak-
liga materialetikonstruktionen.

Nu kan vi ater se GP-Special
utfora sin eleganta flygning,
genom att fullskalaritning nu ar
tillgdnglig genom Svenska Mo-
dellflygarens Oldtimersillskap.

En som tagit fasta pa detta ar
Bengt Ahman, Hjiltevad, som
visade upp sin vilbyggda GP-
Special pa Oldtimertédvlingen i
Halland nyligen. Bengt har for-
sett modellen med en Enya-
motor pd 3,25 cc som driver en
propeller pd 11 x 4. En s fin
modell slipper man inte ivig pa
egen hand, s& Bengt har instal-
lerat RC i sin GP-Special, med
héjdroder och sidoroder.

RC-flygama vill kanske ha
nigot annorlunda utdver sin
mera vanliga konstruktioner.
Ritningen kan erhillas, pris 50
kronor inklusive porto, genom
bestillning hos Lennart Hans-
son, Sigurdsgatan 15, 215 66
Malmo.
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Viidret var pa tivlingsdagens
morgon (2 juli) mycket lovande,
med svag vind som dock enligt
viderprognosen skulle 6ka nigot
i eftermiddagens sj6bris.

Det blev som meteorologerna
sagt, svag vind som drog dver pé
st och sda smaningom sydost.
Hela dagen strilande sol, helt
perfekt. Det visade sig , som all-

fdlten, att termiken var bade svar-
fangad och svarflirtad. Detta
framgarklart av resultatlistan, dir
vi ser att endast fyra tiavlare har
uppnatt full maxtid, varav tva i
denkapacitetshoga F1C-klassen.

De tvd, som visade upp mycket
fina flygningar genom hela tiv-
lingen var Eddy Astfeldt och Gun-
nar Agren, som iden avslutande
fly-offen visade oss Gvriga hur det
gartill. Eddy tog hem segern med
full tid i fly-off, fem minuter, och
Gunnar andraplatsen med 4,27.

Gunnar Holm visade att hans
finaresultatoch andraplats pANM
inte var en tillfallighet. Gunnar
blev den ende med full tid, 1260,
i F1A efter siker termikletning
genom hela tavlingen.

Aven pi andraplatsen var det
svenskt genom Martin Larsson,
som med endasten maxmiss (168
i fjirde) till slut nidde 1248.
Heikki Salminen, Finland, ochBo
Nyhegn var de 6vriga pd prisplats,
dven de med 6 max och en liten
miss.

En langviiga giist

I det stora startfaltet med totalt
fyrtioen tivlare marktes Andrew
R Barron frin Connecticut, USA,
som kombinerade enresatill Oslo
ochMoskva med modellflygnade
pé Scania Cup!

Andrew var en trevlig bekant-
skap (som alla friflygare!) och ir
vilkommen tillbaka.

I F1B var det ocksa endast en
tavlare med full tid, Peter Mon-
ninghoff, Tyskland, forsta gdngen
pé Scania Cup men flitig tavlare
pd kontinenten.

Efter Monninghoff blev det
nordiskt, svensk-dansk-norsk,
framst genom Nilserik Hollaner
som ldnge sa ut att kunna ge oss
en fly-off mot Monninghoff och
Hakan Broberg, som bada lag pa
full tid efter fem perioder.

Men, som tidigare sagts, Rinka-
by och dstlig vind dren svar kom-
bination nir det giller att placera
flygplanen i termik.

Nilserik nadde 176 och Hékan
1711sjdtte perioden och da hjilpte
inte max i sjunde, Peter
Monninghoff stod som ensam



wakefield-flygare med fulltidoch

var ddarmed segrare.

Andra tivlare med bra resultat
var Jens B Kristensen, Danmark,
som gjorde sin enda miss (170) 1
andra, Ole Torgersen, som gjorde
sini femte (164) och Bror Eimar
som ocksa gjorde en miss i femte
perioden (156).

Nagot att ta efter, kanske?

Godaresultat sdledes genom hela
tavlingen, ddr man kunde gladjas
at flera duktiga juniorer fran Fin-
land, somtydligen har godaledare
och inspiratdrer for kommande
generationer. Friflygetsintressen-
ter i Sverige och hela virlden fér

(NORDISK T MASTERSKAP 1994

Rinkaby, Sverige ® 1 juli 1994

Arrangor: Fritflygningsunionen, Danmark

FIA FIB
1 Rikard Hamrin SWE 1166 1 Ole Torgersen NOR 1277
2 Gunnar Holm SWE 1158 2 Bror Eimar SWE 1241
3 Kjeld Kristiansen ~ DEN 1138 3 Nilserik Hollander SWE 1154
4 Karsten Kongstad DEN 1113 4 Riku Posa FIN 1153
5 TommiIsotalo FIN 1111 5 PekkaRonkanen FIN 1144
6 Tosti Kivikko FIN 1097 6 Jukka Pakarinen FIN 1139
7 John Pettersson ~ SWE 1069 7 Knut Andersson  FIN 1138
8 Inge Sundstedt ~ SWE 1061 8 Jens B Kristensen DEN 1133
9 Herbert Hatmann SWE 1060 9 Lennart Hansson SWE 1077
10 Lars Larsson SWE 1062 10 Janne Isotalo FIN 1028
11 Vegar Nereng NOR 1043 11 OssiKipelsinen  FIN 1006
12 Fredrik Marziszko SWE 1041 12 Anders Hakansson SWE 979
13 Matti Lithamo FIN 1040 13 J-E Andersson SWE 974
14 Alf Wangberg SWE 1032 14 Thomas Holm FIN 862
15 Kalle Koivula FIN 1012 15 Magnus Sodering SWE 226
16 HenningNyhegn DEN 1010 16 Janne Forsman  SWE 210
17 Ulrk SteenHansen DEN 834 17 HakanBroberg  SWE 192
18 Pekka Ronkanen FIN 841

19 Vidar Nereng NOR 810 FIC

20 Markko Savolainen FIN 778 1 Kaarle Kuukka FIN 561
21 Martin Larsson SWE 710 2 Eddy Astfeldt SWE 180
22 Thomas Alm SWE 617 3 Kari Lindgren FIN 160
23 Nils Wallertin SWE 583 4 Gunnar Agren SWE 24

5 L-G Lindblad SWE 14

Lagtivlingar

FIA senior
1 Danmark (Knstiansen, Kongstad, Ulrik Steen-Hansen) 3145
2 Sverige (Martin Larsson, Lars Larsson, Holm) 2920
3 Finland (Lithamo, Savolainen, Kivikko 2915
FIA junior
1 Finland (Koivula, Isotalo, Ronkanen) 2964
2 Sverige (Hamrin, Marciszko) 2207
F1B senior
1 Finland (Kilpeldinen, Posa, Holm) 3021
2 Sverige (Eimar, Forsman, Broberg) 1643
FIB junior
1 Finland (Ronkanen, Pakarinen, Isetalo) 3311

dvrigt torde ldampligen ta del av |
hur man gér i Finland for att moj- |

ligen gora likadant.

Scania Cup hade denna gang 68
deltagare, ungefirlikaméngasom
1992 och 1993. Startfiltet domi-
nerades av Sverige, naturligt nog,
och av Finland och Tyskland.
Saknades gjorde deltagare frin de
baltiska staterna och Polen, som

judrniraliggande linder. Visum-
svarigheter foreligger mojligen,
intresse fran nimnda linder har
namligen visats, genom forfrag-
ningar och énskan om inbjudan,
som ocksa skickats ivig per brev
och fax. Forhoppningen ir att
dessa byrakratiska hinder skall
forsvinna for framtiden, véra fri-
flygande kollegor overallt ir
varmt vilkomna.

Tdvlingskalendern

Det aterstar Hjelmerus, Friflyg-
SM, Autumn Max och Novem-
bertriffen av de sanktionerade
tdvlingarna.

En tavling tillkommer, nimli-
gen Friflyg-UT, som giller uttag-
ning av landslagtill 1995 ars VM,
som kommer att arrangerasi Ung-
ern, pa de stora filten 1 Démsad
utanfor Budapest.

Friflyg-UT dridren dppen tiv-
ling och kommer att ga i Rinkaby
3-4 september. Arrangér AKM pé
uppdrag av friflygets grenstyrelse.

Lennart Hansson

SCANIA CUP 1994 » World Cup Contest

Rinkaby, Sverige * 1-3 juli

FIA
1 Gunnar Holm SWE
2 Martin Larsson SWE
3 Heikki Salminen FIN
4 Bo Nyhegn DEN
5 Kimmo Kulmakko FIN
6 Manfred Noack GER
7 Mathias Farber GER
8 Jens Hopfner DEN
9 Jes Nyhegn DEN
10 Kalle Koivula FIN
11 Herbert Hartmann SWE
12 Ulf Edlund SWE
13 Matti Lithamo FIN
14 Fritz Wilkening GER
15 Dr Volker Lustig GER
16 Dietmar Schulz GER
17 Fredrik Marciszko SWE
18 Nils Wallertin SWE
19 Allan Temholm DEN
20 Kield Kristiansen DEN
Leif Nielsen DEN
22 Henning Nyhegn DEN
23 Timo Pajunen FIN
24 Siegfried Limberger  GER
25 Markko Savolainen  FIN
26 Pieter de Boer NED
27 Inge Sundstedt SWE
28 Vegar Nereng NOR
29 Andrew R Barron USA
30 John Petterssen SWE
31 Ulrik SteenHansen  DEN
32 Torsti Kivikko FIN
33 Thomas Réjgaard DEN
34 Rikard Hamrin SWE
35 Lars Larsson SWE
36 Karsten Kongstad ~ DEN
37 Anders Persson SWE
38 Tomas Alm SWE
39 Torsten limoni FIN
40 Stefan Kalska SWE
41 Alf Wangberg SWE
FIB
1 Peter Ménninghoff ~ GER
2 Nilserik Hollander SWE
3 Hakan Broberg SWE
4 Jens B Kristensen DEN
5 Ole Torgersen NOR
6 Bror Eimar SWE
7 Janne Isctalo FIN
8 Riko Posa FIN
9 André Seifert GER
10 Per Thomas Skjulstad NOR
11 Bengt-Olov Térnquist SWE
Jan-Erik Andersson  SWE
13 Magnus Sédering ~ SWE
14 Ossi Kilpeldinen FIN
15 Rolf Seifert GER
16 Pekka Ronkanen FIN
17 Betil Dahlqvist SWE
18 Mikael Erksson SWE
19 Anders Hakansson ~ SWE
20 Kukka Pakrinen FIN
21 Michael Seitert GER
22 Janne Forsman SWE
FicC
1 Eddy Astfelat SWE
2 GunnarAgren  SWE
3 Uwe Glissman  GER

4 Kaarle Kuukka  FIN
5 Andreas Lindner GER

180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 168 180 180 180
180 159 180 180 180 180 180
180 180 180 180 148 180 180
180 180 180 124 180 180 159
177 180 139 158 180 165 180
179 180 180 180 180 112 157
167 180 180 180 93 180 180
180 180 180 180 180 139 116
180 168 106 180 180 159 180
180 180 180 180 180 93 147
110 180 180 165 150 174 180
180 82 180 180 180 180 145
180 180 180 180 80 143 180
180 180 180 180 130 85 180
180 180 98 180 180 154 134
75 180 180 180 180 180 122
148 180 180 101 116 180 180
180 180 161 180 116 96 170
113 180 180 180 180 112 132
77 154 180 180 176 180 130
112 180 180 180 80 164 180
173 104 63 180 180 180 180
180 180 118 120 180 99 180
89 85 180 180 180 168 137
111 180 180 180 78 103 178
134 179 180 67 144 95180
180 81 180 180 59 180 108

180 180 115 180 180 - 123
81 180 180 180 95 103 128
78 180 180 180 107 100 110

180 180 180 69 57 152 104

151 180 180 57 40 114 145
65 180 119 180 74 124 52

180 180 160129 71 - -

180 180 180 53 76

180 139 127 180 -

176 180 180 77 -

180 111 32106 82

114 180 70

6 - -

210 180 180 180 180 180 180
210 180 180 180 180 176 180
210 180 180 180 180°171 180
210 170 180 180 180 180 180
210 180 180 180 164 180 180
210 180 180 180 156 180 180
159 180 180 180 168 180 180
165 180 180 180 180 130 180
197 190 135 180 180 150 172
210 121 180 180 180 141 180
184 180 167 180 180 104 180
129 180 173 180 175 180 158
172 180 150 180 153 180 150
210 180 160 180 148 80 180
172 180 111 175 180 180 135
210 94 170 135 126 180 127
183 128 144 180 125 99 180
190 168 180 180 30 180 101
124 125 180 141 152 83 155
148 169 180 142 27 92 143
210 143 144 127

210 120 116

180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 165 180 180
180 180 165 180 180 135 180
180 161 165 180 154

1260 + 300
1260 + 267

1245
1200
840
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Adresser:

o Chuck Gill, The
Marrinsvillle, 7 08836, USA

« Nick Ziroli,

Aeroplane Works,

29 Edgar Drive, Smithto

Nic Zirol & The Iane Works

2134 Gilbridge Road,
wn, N.Y. 11787, USA

DC-3 och SK-16

yggena fortskrider. Det
B giller att inte fuska nir

man bygger si hir fina
byggsatser.
Likheterna mellan byggsatserna
drslidende. Chuck Gill, The Aero-
plane Works, tillverkar bygg-
satsertill Nick Zirolis ritningar av
flygplan frén andra virldskriget.

Stege + spanthalvor
Kropparna byggs med ett slags
"stege" som amerikanarna kallar
“crutch”. Den l6per horisontellt
genom kroppen. Denna crutch
pallas upp horisontellt och sedan
limmar man dit spanthalvorna -
frén var sida. Spanten bestir av
ldtt plywood.

Bada modellerna har var sin
vingmittsektion som innehaller
landstill, lufttankar till dessa,
vingklaffar samt servon. Pa DC-
3 sitter dven de tvd motorernamed
brinsletankar i mittsektionen.
Vingspetsarna halls pa plats av
stadiga ror vilka fungerar som
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kraftiga vingbalkar. Genom att

maskinerna fraktas pa ett smidigt
sitt. DC-3 har en spinnvidd av
3,55 meter och Texan 2,5 meter.

DC-3:an
Nir man bygger kroppen maste
man pa ett tidigt stadium be-
stimma sig forom man skallképa
de fardigtillverkade (av plast)
noskonen samt motorkaporna
fran Nick Ziroli eller om man vill
bygga upp dessa delar av balsa.
— Dethariren bra byggsats som
inte vallar nagra problem att
bygga, siger Stig Groning, Nor-
bergs flygklubb, modellflygsek-
tionen. Stig har Atagit sig att testa
Chuck Gills byggsats till DC-3.
Han berittar att det endast ar
nodvindigt med nigra fi juste-
ringarav detingdende materialet.

For den lite erfarne
Som vi tidigare nimnde i tidigare
Modellflygnytt sé dr det hir bygg-

vingarnairtredeladekandestora |

projekt som bist passar den mer
erfarne modellbyggaren. Installa-
tionav motorer, still, klaffar samt
roder innebir en del funderingar
for att det skall bli bra. Allt finns
inte med paritningarna. For skev-
rodren finns dock ett par I6sningar
angivna pa Zirolis ritning.

Hela maskinen utom roder-
ytorna plankas med balsaflak.
Konstruktionen blir robust.

Stig har skaffat tvd OS 35-cc
motorer de speciella Robart DC-
3-stallentill den hidr modellen.Det
ar en magnifik syn att se dessa
luftdrivna skalastill ga ut och in.
—Jag bygger den hir kirran for
att fi en pampig flygande modell,
sdger Stig Groning. De kompli-
cerade skaladetaljerna far utebli.
—Det hade nog varit jobbigt att
bygga denna DC-3 frin losvirke,
sdger Stig, som tycker att bygg-
satsen dr vil vird pengamna.

Idag haller maskinen p4 att bli
trifirdig.

SK-16

Aven AT-6 Texan eller SK-16
som den heter i Sverige haller sd
smatt pa att bli trifirdig.

— Det hiir éir en bra byggsats och
ritningarna &r fina, sdger Lars
Wendel, dven han frin Norbergs
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T v: Stig Groning med DC-3.
Nedan frv:

DC-3:ans mittsektion med stdll,
motorer, brinsletankar, luft-
tankar och servon.

Lars Wendel med AT-6 Texan i
snart trdfdrdigt skick.

| Modellflygnytt
nr5 &6 1993
beréattade vi om
SK-16 och DC-3,
som vi testar.
Nick Ziroli ligger
bakom ritningarna
och byggsatserna
kommer fran The
Aeroplane Works

flygklubb, som bygger och testar
maskinen for Modellflygnytts
rikning. Vi gjorde en forstabygg-
rapport om den hidr modellen i
tidningesn nr 6/1993.

Stérsta problementill dags dato
har varit att bdjade 3,2 mm tjocka
balsaflaken pa de stillen runt
kroppen dir plankningarna l6per
runtkraftigt bgjda ytor. Men balsa
blétt i vatten kan formas.

Skarvlost med svenska flak

Endanackdelen med amerikanskt
byggmaterial dr att flaken &r na-
got kortare @n vdra motsvarande
meterversioner. Dirigenom tvin-
gas man att skarva vingarnas
plankningar. Den som sa vill kan
ersdtta byggsatsens flak med
motsvarande svenska balsaflak.

Lars Wendel har varit noga med
attfoljaritningens anvisningarnir
det giller bade skruv- och lim-
ningsforstarkningar runt land-
ningsstillens infistningar.

Aven Larskonstaterarattbygg-
satsen dr en utmérkt investering.
Aven den hir kiirran passar bist
for den erfarne modellflygaren.
Vi ridknar med att kunna éter-
komma till provflygningarna i
Mfn i vinter.

Bosse Holmblad
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gérdstad 08-511 77757 | ' B

g

i har en helt fantastisk
sommar, nar detta skrivs.
Dagarnaiborjan av juli har

jagflygskolat pd Vallentunas mo-
dellflygfilt och sillan har jag
kunnat ha s ménga bra lektioner
somiarmedkvillar som varitkav
lugna. Man brukar faktiskt fa sti
ut med en del blasande i Stock
holmsomradet - Malaren ligger
alldeles for néra.

* 27 MHZ-BANDET ir faktiskt
tillatet for flyg fortfarande! P se-
naretid har flera RC-flygare - bade
nyborjare och erfarna - frdgande
sagtatt "den haranldggningen far
jag vil inte anviéinda numera nir
27 MHz ir forbjudet”.

Nej. det kan nog vara sd att han
inte far anvinda sin anldggning,
mendetberorisa fall pd att den ir
sd gammal att den inte har nagot
typgodkinnande fran Telestyrel-
sen. Men det finns fortfarande 8
kanaler pa 27 som far anvindas.
Se forranumret av Mfndaren lista
finns pa sid 7.

Sedan finns det faktiskt ratt
manga skl attlimna 27 MHz och
det viktigaste 4r att det kor om-
kring tiotusentals eller kanske rent
avhundratusentals RC-bilar pa 27
MHz §verallt - heltlagligt forstas.
De har salts av hobby- och
leksakshandlare de senaste tio
dren och anvinds med jimna
mellanrum av racinginspirerade
ungdomar - kanske helt oavsikt-
ligt pa ndgon parkeringsplats in-
tillett RC-filt. Problemet dr storre
1 storstaderna dn pa landet.

* KLUBBTIDNINGAR har det
trillat in i brevladan. Sodertilje
mfk har en tidning som man kal-
larfor SMFK Modellflygnyt. Lite
pa grinsen av vad copyrighten pa
dennatidnings titel tillater, egent-
ligen - men kor for det. Lite fel pa
svenka praket 4r det hdr och var,
men tidningen &r gjord med bra
ambition att visa klubbens livbade
i bild och ord och som salig skal-
denThorildsaderedan 1791 "Ing-
enting gors for sina fels skull utan
for sitt virdes skull".

I nr 2-94 har Knut B Erichsen,
tidningens redakt(or, samlat artik-
lar om den lyckade modellflyg-
dageni varas,omsikerhetochom
laddning av ackar. Forvdnansvirt
bra bildkvalitet haller tidningen.

BMFK-nytt heter Bords mo-
dellflygklubbs tidning och den dr
ettutseendemissigt ansprakslést
blad som dnda har mycket viisent-
ligt stoff om Forbundsmotet, si-
kerhet, Modellflygets dag mm.
Uno Ostman heter redaktoren.

Tannonserna fick man minsann
reda pa att det jittestora handels-
centrumet Knalleland, som be-
soks av enorma mingder turister
varje ir ocksa har en hobbybutik.
Titta in om ni aker forbi!

» Aven Borids mfk har ett
MEDLEMSLOTTERI. Det har
vi infort 1 Vallentuna ocksa och
det idr en stralande succé. Bland
de som betalt in sin medlemsav-
gift fore ett visst datum drar man
eneller flera vinnare - hos oss far
vinnaren gratis medlemskap det
aret. Kassoren skiner av lycka
eftersom si gott som alla numera

| &r raketsnabba med att betala in

avgiften. Man slipper piminnel-
ser, irritation, misstdnksamhet pa
faltet.

* For att fa information om hur
det numera forhdller sig med
GODKANNANDENA AV RC-
ANLAGGNINGAR kontaktade
jag Bo Flink pa Telestyrelsen.
Man harnyapriserpa och litenya
principer for typgodkinnande av
RC-anldggningar. Numerakostar
sjalvaregistreringen4.350 kronor
plus moms. Sindare och tillhs-
rande standardmottagare miste
provas var for sig sd totalkost-
naden blir alltid 8.700 kronor fér
enny RC-anliggning. Omimpor-
torerna vill ta in ytterligare mot-
tagare sa behdver de inte ha god-
kinnande forden sd linge den inte
ersiitter standardmottagaren. Det
garocksabraattbyggamottagare
sjilv utan prévningstvang.
Sjalvadentekniska provningen
gorsinteav Telestyrelsen utan dir
kan importdren vilja ett tekniskt
laboratorium som erbjuder tjins-

ten till lagsta pris.

Forildre RC-anldggningarkan
man f4 enskild dispens for om
man kan ta fram dokumentation
pa anlidggningen - t ex att den har
ett tyskt FTZ-typgodkiannande
eller godkidnnande pé annat sitt.
Anldggningen maste dock vara
godkind pa i Sverige lagliga
frekvensband. Kostnaden for en

|
\

oy

sddan dispens dr svar
att bedoma, siger Bo
Flink - Telestyrelsens

kr, mendet dr svart att
sdga hur lang tid det
tar. Bist dr att forsoka
a ett forhandsbesked.

¢ MINICARS kommer att taupp
FUTABAS FF6-anliggning pi
programmet och jag har fatt for-
manen att titta pa ett exemplar av
helikopterversionen redan innan
den limnats till typgodkinnande.

Anldaggningen ir intressant for |

det &r en microprosessorstyrd
sindare utan display. Pa det sit-
tet forenklar man elektroniken

| och kan t ex anvinda en firdig-

programmerad enkoder frin en
annan sindare, men slipper den
fordyrande displayen och styr-
enheten for denna. Man behtver
heller inget tangentbord for in-
matning av data. Darfér kommer
anldggningen att bli bra prissatt,
sdger Minicars.

Mankaninte programmera sin-
daren (vilket en hel del anvindare
kommer att tycka dr en fordel)
utan stiller in funktionerna med
en rad smd potentiometrar och
DIL-switchar. Dessa ligger sam-
lade under ett litet lock pa fram-
sidan.

Idén att gbra en computerradio
utan display ir inte ny - t ex
Multiplex hade en mycket intel-
ligent byggd sadan radio for bra
ménga dr sedan.

I samband med FF6-anligg-
ningen kommer mottagaren

R116FB, som ir en mycket liten |

pyts med 6:e kanalen och batteri-
ingdngen utdragen till en sarskild
kontakt.

* De linder i Europa som har 35
MHZ-BANDET har tre kanaler
till i nedre delen, 60, 61 och 62.

timdebitering dr 645 |

Gamla Televerket slippte ytterst
ovilligt till 35 MHz - vi var sist
bland de aktivt modellflygande
linderna 1 Europa med att fa det
ochvi fickdet barabitvis. Senaste
skilettillatt viinte fick kanalerna
60-62 var att militiren behivde
dem. Nu hoppas Bengt-Erik So-
derstrom, SMFF:s kontaktman,
kunna gora en ny framstat i host
till nyinrittade Telestyrelsen, s
att dven vi i likhet med danskar,
finnaroch norrmin kan i hela 35-
bandet. Annars kan vi t ex aldrig
fa t"\géng till de nya RC-anligg-
ni1 ar, som redan finns utom-
lan s, ddr man kan stilla in ons-
kad kanal sjilv,

* THUNDER TIGER (forkortas
ofta TT) kommer tillbaka som
namn pé de motorer som numera
heter Magnum, men som egentli-
gen frdn borjan hette Thunder
Tiger.

Ett amerikanskt foretag (Glo-
bal hobbies) har copyright pé be-
teckningen Magnum, och TT vil-
jeratttatillbaka sitt gamla namn.

Man far hoppas att det diliga
rykte som vidldder Thunder Tiger
namnet (ndr det galler motorer!)
sd smaningom suddas bort — de
forsta TT-motorerna hade dalig
kvalitet.

Magnum finns nu huvudsakli-
genmed tre typbeteckningar: GP,
PRO och PRO SE. SE-serien iir
den som natt mest uppskattning
bidei Sverige ochinternationellt.
Dessa typbeteckningar blir kvar
ochallareservdelar bliridentiska
mellan Magnum och TT.

Purfdrsk RC-nyhet. Sindaren
och mottagaren tillhor Futabas
FF6-anliggning
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Pylonsdkerhet — dags att vakna!
Som sikert manga pylontiv-
lande och -arrangérerav tiavlingar
miirkt, s& har var verksamhet for-
dubblats de senaste éret.

Vi dr snart 100 som tdvlingar
inom pylon. Jag riknar med att vi
under 1994 gér 450 starter pa
cirka 27 tivlingar. Vér nyborjar-
och rekryteringsklass Q-500 &r
den overldgset med populdraklas-
sen med 90 tidvlande hittills un-
der 1994.

Problemet som jag med den hir
artikeln vill ta upp och férhopp-
ningsvis senare slippa, 4r att si-

kerheten inte alltid i denna klass
iar vad den borde! Klassen ar ju
dvenennyborjarklass for arrango-
rer, domare och funktionrer. De
som testat att arrangera en tivling,
vet hur mycket arbete och plane-
ring det ligger bakom.

Det dr latt att missa, nir man
som vissa av vara arrangorer inte
ir vana vid pylon, men dnda stil-
ler upp. Dessa klubbars tavling-
arna ar mycket viktiga for oss.

Bjud pa er erfarenhet!
Det dr da som ni erfarna Q-500-

flygare skaryckain ochdelamed |
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er av er erfarenhet och hjilpa till
och forklara for arrangéren hur
det ska vara.
Jag blir arg nidr jag fir hora av
gamla erfarna "pylonravar" som
deltagit i en Q-500-tdvling och
trots att de settoch mycket vl ve-
tat att sikerheten asidosatts andé
deltagiti dttariskspel. Nej, viigra
starta och erbjud den ansvarige
tavlingsledaren hjilp, for att se-
naretivlaefteratt bristerna fixats.

Vi i Au pylon kan inte lingre
vara med pd alla tavlingar och
kontrollera sidkerheten.

Lat oss spekulera i att en erfa-

ren tiavlande flyger in i en funk-
tionir vid andra pylonen pa grund
av att det saknades skyddsplank.
Flygaren i friga blir oavsett an-
svarsfragan mycket skuldtyngd.
Den skadade och kanske rent av
dodade funktionidrenkan inte ater-
upplivas med efterklokhet! Kom-
mer vi att kunna fortsitta flyga
pylon efterdt? Kommer vi att fa
nagra som vill stdlla upp gratis
som funktiondr pa en tavling?
Ivart grannland Finland skedde
just en sadan otick olycka fir
cirka jugo ar sedan. De har inte
flugit pylon sedan dess.
Jaghoppasattnitinkerigenom
detta, och i fortsittningen stiller
upp med att ta det ansvar, som
vilar pa oss alla, som aktivt tiavlar
och njuter av pylon, sd att detinte
tar en dnda med forskrickelse.
Har fragor kring siikerheten, sa
kontakta oss i Au pylon
Jonas Hagberg 0589 192 41
Jan Karlsson 08-590 332 74

-~

Johans Gustafsson, 16 ér, och
Per Larsson, 15 &r, har under
arets tavlingar allt oftare synts i
titen i Q-500-heaten med sina
China "Clipprar". Méanga har
nog undrat vad de ar for lirare,
som efter en sdsong lyckats sla
sig in i toppskiktet i Q-500.
Jag hidlsade pa dem pa deras
L hemmafalten varm (+30°C) 16r-

Lovande varmlandska
pylonjuniorer i Kil!

dag i juli. Kil ligger cirka 8 mil
nordvist om Karlstad i ett land-
skap som manga tycker ar Sveri-
ges vackraste.

Klubbfiltet dr ett 70 x 30 me-
ters grasstrak beldget pa en kulle
i en dalging med &krar. Den ku-
perade marken runt filtet erbju-
der lagflygning under filtnivan i
en intilliggande dalgang. Det

3

korta striket gér att killarna har
blivitskickliga paattlanda pd smé
ytor, vilket dr bra att behdrska ndr
det oftast dr trangt i landningarna
pa tivlingarna.

Klubben grundades 1977 och
hari nuldget ett tiotal aktiva fly-
gare. Lars Fredriksson — en av
de dldre medlemmarna —tivlar
ocksdiQ-500. Lars berittaratt det
mestainom hobbyn testats i klub-
ben genom édren. Férutom pylon-
ginget harklubbenen helikopter-
flygare som tiivlar aktivt. De langa
resorna i samband med tdvling-
arna varinget problemenligt Lars.

Johan och Per har flugit radio i
2-3 drochtyckeratt Q-500 gerden
spinning som man beh&ver nir
man lart sig flyga och tréttnat pa
sondagsflygande gubbar. Numera
anvinderdeenbart China Clipper
som enligt dem &r kvickare &dn ett
Ryggskott i svingarna. I nosen
miste det vara en Webra Speed
(allt annat blir efter i heaten).

Vid den forstativlingeniInsjon
varde nervosa, men Risto Baltzar
frin Siljansbygdens RFK hjilpte
dem si att allt ordnade sig. De har

funderat pd att vara med i Sport-
40, men planen verkar svarare
att bygga och det drojer nog ett
tag. Per som varit otursforfoljd
och kraschat tva plan de senaste
tdvlingarna séger att "mamma
har fatt stélla upp med pengar”
for man kan ju inte missa nagra
tdvlingar.

De tycker att det ar synd att
inte fler niraliggande klubbar
nappat pa pylon. Per berittar att
vissa grannklubbar i stillet tiv-
lariensandar trakig gubbklass,
ddr man flyger omkring sakta
och ensam och gor loopar och
rollar— dotrist (troligen F3A?)

Per och Lars papekar att det
ar tétt mellan klubbarna och det
borde kunna gi att ha en egen
Q-500-Cupi Vérmland om bara
négra vigade satsa.

Ar nigon grannklubb intres-
serad sd hor av Er.

Det hiir kostar ju faktiskt inte
mycket pengar och ir s "skoj"!

Jonas Hagberg
Bilden: Per och Johan, 15
respektive 16 dar gamla
pylonrdvar

Resultat efter halva sisongen (12 juli 1994)

Q-500 Cup 1994 "Mellansverige" ¢ Sanwa Sport 40 Cup 1984 «
R ="Rookie" = forsta sasongen i klassen. 1. K Johansson Sala 15 15 15 15 14 74 1. Jan Karlsson UpplV 20 16 20 20 76
2, Micke Sundqvist Sala 9 14 14 12 15 64 2. Thomas Nyholm  Ludvika 16 20 13 11 60
Q-500 Cup 1994 "Vastkusten" « 3. Lars Andersson  Sala 12 13 13 7 12 43 3. Joakim Arensson  Ludvika 10 13 16 16 55
1, Thomas Larsson Trollhattan 15 14 29R 4, Per Gjdrvaldseeter Falun 14 12 10 0 7 43 4, Per Karlson SRFK 7 8 11 - 26R
2. Anders Leimalm Trollhattan 10 15 25R 5. HHermansson ~ Arbogai3 16 11 - - 39 5. Micke Sundqvist ~ Sala 13 9 - 2R
3. Robert Holmberg AKMG 12 12 24R Magnus Osting ~ Sater 4 7 8 10 10 39 6. Bengt Johansson  Ludvika 11 - 10 21R
4, Thomas Olsson  Trolhdttan 14 - 14 7. Thomas Erixon Ludvka 7 2 10 7 5 31R | 7. JonasHagberg Arboga 9 10 - - 19
5. Anders Broman AKMG - 13 13R Joakim Arnesson  Ludvika - 0 8 11 12 31 Soren Armesson  Ludvika 6 - - 13 19R
Per-Olof Eriksson Trollhdttan 13 - 13R 9. Lars Nordén Akersb. - 3 14 13 30 9. K Johansson Sala 8 8 - - 16
7. Pelle Mdllborn  Trollhdttan 11 - 11R 10. Per Larsson Kil -0 0 14 12 26 10. Stefan Méltgren ~ Ludvka 5 - - 10 15
7 piloter har hittills taviat i Cupen. 84 piloter har hittills tavlat i Cupen. 12 piloter har hittills tavlat i Cupen.
2 tévlingar aterstar.Basta 3 resultat raknas. 4 tavlingar aterstar. Basta 5 resultat raknas. 6 tavlingar aterstar.Basta 4 resultat raknas.
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nytt

dvlingarna gynnades av
I osedvanligt gott modell-
flygvider med svaga vin-
dar och en sol, som hélls bakom
tunna moln huvudelen av tiden,
Gasta Lofgren tog en forsta
SM-seger i F4C med sin fina och
litta Albatros DV efter tre jimna
flygningar. Han foljdes pa andra
plats av Per-Anders Ekdahl med
ett annat biplan fran samma tid,
en Nieuport 28C-1. Roligt att se
Per-Anders placerasig vl i storre
sammanhang med denna finaoch
viilflygande modell. Han dren pa-
liggskalvidenritt tunnasvenska
skalaeliten.
Kjell-Ake Elofsson fick oss att

sitta hjartat i halsgropen vid en |

start, som mera sag ut som ett
haveri. Den gamla tdvlingsriven
redde dock ut hiskeligheten och
landade pa tredje plats med "post-
ladan" frin SAAB.
Kjell-Ake togden forstainteck-
ningen i Flygvapenmuseum och
Ostergotlands ~ Flyghistoriska

Sillskap-Flygvapenmusei Viin- |

ners vandringspris med Safiren,
En virdig forsta inteckning. Mu-
seichefen Sven Scheiderbauer,
som for ovrigt sjalv flyger Safir,
forrattade prisutdelningen och
tyckte att Kjell-Akes maskin sig
trovirdig ut, men han 6nskade att
han kunde stiga lika brant efter
start som Kjell-Ake. Det var tur
att Sven inte sdg den starten.

Kurt Lenna och Lars Helmbro |

med tvAmotorsmaskiner hadeinte
nigraav sinabistatdvlingsdagar.
De hade problem med motorerna.
Endast Kurt fick till en fullstin-
dig flygning.

I Populirskalatog Lars Palmen
rivig seger med sin Extra300foljd
av Anders Broman med F-8 Bear-
cat. Bertil Carlsson magrade sin
F-86 Sabre for mycket och vek
den efter motorstoppet 1 banan.
Den sag dock reparabel ut.

I den stor Populirklassen vann
UlfJomheimen 6verldgsen seger
med sin vid det hir laget gamla
och influgna Vultee BT-13. Ulf
visar hur en skalamaskin av just
dentyp, som Vulteen represente-
rar bor flygas. Beharskade svin-
gar, inget flaxande med vingarna.
Noggrant planerade och oftast
vilplacerade mandvrer, mitt
framfor domarna.

Disciplinerat viltranat och be-
hirskat dr nyckelbegrepp i skala.
Ulf Jornheim visar att han har
forstatt vad regelboken och do-
marna, for att inte siga publiken
vill ha, nimligen ett flygsitt, som
ser verklighetstroget ut.

Pelle Lundberg med Sk 14 tog
en god andraplats foljd av Peter
Lasarz med Stolp Starduster.

Resultattabeller kommerinésta
nummer av Modellflygnytt.

Peter Kalloff

Bilden ovan:
* Kurt Lennd med Handley Page
Heyford gar klart for start,

Till hoger frv:

* Chefen fir Flygvapnemuseum,
Sven Scheiderbauer, dver
ricker Flygvapenmusei &
OFS vandringspris till Kjell-
Ake Elofsson.

» Vandringspristagare "Tjdlle"
med maskin och pris.
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"Polecat” heter rekordmodel-
len. Jan Karlsson heter bygga-
ren och rekordpiloten, som satt
ett nytt rekord i Sport 40-klas-
senmed 96,3 sckunder pa de 10
varvenrunt pylonerna. "Sladet,
L den som kan", pushar Jan K.

Nyit svenskt rekord
med Irvine i nosen!

I nosen pi den vackra model-
len med forebild i fullskala, sit-
ter en Irvine-motor, som kom-
mer fran en av de hingivna py-
lon-sponsorerna (Natans Hob-
by), som detaktivapylonginget
kan tacka for mycket.

34°C Phuh! Egentligen skaman
inte klaga pa virmen nir den
dntligen kommit, Ibland blir det
for mycket. Inte s att man ling-
tar till vintern. Bara efter nagot
svalare vader! Det 4r sa varmt
att man knappt orkar flyga.

S4 hir nigra veckor fore SM
sa forbereds och prepareras det
runt omi landet. Arrangdrernal
Siter jobbar for att fa allt klart
till tavlingsdagarna. Pylontorn
och signalsystem sitts upp och
provas. Funktionirer skaraggas
upp och tilldelas uppgifter.

De tiivlande provar sin utrust-
ning! Nya flygplan ska provfly-
gas och trimmas, motorer jus-
teras och propellrar filas . Detdr
Len nodvindig del av pylon-

rRekordstort deltagande
vid arets pylon-SM!

i Sport -40 och 11 1 F3D .

flygeriet som drrolig och i stort
sitt bara att tanka och flyga. I
deandraklassernaoch da frimst
F3D, den internationella klas-
sen, blir det desto mer skru-
vande. Det dr en del av tjus-
ningen, speciellt om mantill slut
far utdelning av allt meckande.

SM-tavlingarna ir en av ut-
tagningstdvlingarnasomska ut-
kristallisera ndsta ars svenska
landslag i pylon. Vilka som ska
representera Sverige och om
SM-tavlingarna farni lisaomi
nista nummer av Mfn.

Det ser ut att bli rekordstort
SM: 38 dr anmailda i Q-500, 13

Vi ses!
Jan Karlsson
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Bell P-39 Airacobra

som dogfighter!

Som dogfightkonstruktor letar | idén att bygga kroppen upp och

man alltid efter en ldmplig fore-
bild som man kan bygga upp en
latt- och snabbyged, men samti-
digt vilflygande, konstruktion
runt. Vingen brukari det hir sam-
manhanget inte stilla till med sa
mycket problem, savida det inte
ror sig om en ellipsformad eller
dubbelknidckt siadan. Det stora
problemet brukar liggaikroppen.

Standardfighter
For att fa till en fighter som alla
skakunnabygga, maste manhélla
sigtill traditionellabyggtekniker.
I det hir fallet valde jag att
byggaupp grundversionen heltav
balsa, en teknik som de flesta dr
bekanta med. Problemet med
kroppen dr att den pa flertalet

forebilder ir krokt 4t allahall och |

kanter, vilket blir svért att f in i
en konstruktion som ska vara latt-

byged.

Slump
Av en slump upptickte jag att P-

39 haren s gott somrak 6versida |

av kroppen, sett i profil. Over-
sidan ir dock rundad, men fran
sidan &r den rak. Detta gav mig
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ner, med dversidan som en rak
grundplatta. P4 det sittet skulle
kroppsbygget bli lekande enkelt.

Med sjilva grunden klar ram-
lade idéerna pa: Fyrkantig 1ad-
kropp, med forstiarkande trekants-
lister. Dessa skulle sedan kunna
slipas ner for att f4 en rundad
dversida. Motorn skulle fastasien
standard nylonmotorbock. Hojd
och skevroderstyrning, precis
som vanligt pa en fighter. Hojd-
rodret 16pande i en skira i fenan,
Kabinhuven uppbyggd av balsa
eller cellplast, for enkelhetens
skull.

Enkelt fa tyngdpunkt ritt

P-39 har ocksé i original ett ldngt
moment till motorn, vilket gir det
mycket enkelt att fa tyngdpunk-
ten pa ritt stille, eller framfér,
vilket det annars brukar bli pro-
blem med. Nybdrjarfel nummer
ettidogfight dr att ha ett baktungt
plan, somoftabara flygerengang.
Med P-39 dr den risken minimal.

Vinge
Grundversionen fick i princip
samma vingkonstruktion som

J22, dvs en helplankad Clark-Y
vinge. Detta ir det snabbaste och
enklaste sittet jag vet att bygga
upp en balsavinge pa. Dessutom
ger det en fighter som blir okri-
tisk i start och landning.

Clark Y - dr den bra den?
Ménga rynkar pé niisan at Clark-
Y profilen. "Usch och fy, aldrig
Clark-Y!", Sanningen ir den, att
pd en sd pass liten och snabb
modell som det hir, har detingen
betydelse.

Modellen flyger bra med denna
vingprofil. Det enda undantaget
arirygglage, forstis, dir den fly-
gerorent. Komdock ihdg att detta
ir en busflygkirra. Vill du flyga
konstflyg, far du skaffa en kirra
som ar konstruerad for det.

Tavlingsvinge

| Det finns en avgdrande nackdel

med Clark-Y vingen, och det ir
dessrelativt stora vindkéanslighet.
Att flyga med denna profil i hir-
dare vind kan vara ritt s3 vansk-
ligt. Under tivling hdnder det ofta
att man flyger under blésigare
forhallanden, och dirfor kan det
behdvas en lite vassare profil.

Av den anledningen tog jag
dven fram en tidvlingsvinge, som
har en mer symmetrisk profil.
Denna vinge skaskirasi cellplast,
och plankas med balsa. Profilen
ger ett snabbare och mer precist
flygplan, vilket uppskattas i tiv-
ling. Observera dock att det gir
alldeles utmérktatt stéllaupp med
den vanliga vingen, framforallt
om man &r nybdrjare pa det hir
med dogfight.

Ingen fin modell
Det ska klargoras att detta inte 4r
nagon "snygging" i dogfight-sam-
manhang. Oftast ser modellerna
mycket finare ut én sd hir, och ir
inte sa kantiga etc som P-39.
Om man t ex jamfor P-39 med
min Mustang, s 4r Mustang rund
och vacker, men samtidigt mer
skoriuppbyggnaden. Mustang ar
ocksé klart jobbigare att bygga
med avseende pi kroppen.

Bygge
Dettadrett extremt snabb-bygge!
Konstruktionen innehéller strax
over 30 delar! Den fdrsta proto-
typen tog cirka 15 effektiva ar-
betstimmar frin det att jag borjade
tills att jag hade en firdigin-
stallerad modell. Ett snabbare
bygge, oavsett kategori, har jag
personligen aldrig varit med om.
Hemligheten med att lyckas
bygga sé fort som jag gjorde med
prototypen, ligger i ett noga pla-
neratbygge. Setill attldsaigenom
byggbeskrivningen noga ett par
génger innan du startar, och stu-
deraritningen noggrant. Det gil-
ler att gora allting 1 ritt ordning,
Ettexempel: Attinstalleramotor-
bock i efterhand kan bli tidss-
dande och jobbigt, medan det ir
hur ldtt som helst innan Du lim-
mat dit spant 1.

Snabblim

En annan hemlighet ligger i CA-
lim. Skadu bygga fort, ir CA-lim
din biste vin. Se dock upp! CA-
lim 4r skadligt, sa du bor ha god
ventilation nir du limmar. Ta
gidma tita pauser ocksa, och sitt
inte och limma for linge.

En annan hemlighet ligger i
slutarbetet. Hela prototypen ir

| klidd med Solartex, som sedan
| har fatt ett lager matt klarlack,

sprutad frin sprayburk. Detta ir
ett snabbt sitt att fi en hyfsad fi-
nish, utan attlagga ner for mycket
jobb. Att grunda balsan, for att
sedanlacka flera gdnger med ritta
kuldrer, dr ett bade tidskrivande
och viktmissigt.
Radioinstallationen ska du
ocksa underlitta sd mycket som
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mojligt. Forbered exempelvis all-
ting innan du limmar ihop krop-
pen. Anvind gérna plastbitar till
gangjérn, di det gar mycket for-
tare, och fungerar minst lika bra,
som de traditionella, Gér girna
dinaegnaskevroderlinkage, istdl-
let for att forsdka fa in ett par
fardigkoptaide tunna skevrodren.

Kort livslangd

Overhuvudtaget skadu komma
ihag att detta dr en dogfighter!
Den ska gé fort att bygga, och nir
den vil dr firdigbyggd ska den
flygas sa pass hart att livslangden
inte blir speciellt lang. Detta 4r
helt skalenligt. Detitalienskajakt-
planet Reggiane 2000 Falco, i
svenska flygvapnet J20, somkon-
struerades och byggdes for att
halla foratta timmars aktiv tjinst!
Alltsa: ldgg inte ned for mycket
jobb pa detaljer, Men var nog-
grann pa vissa punkter, som bara
maste fungera: radio- och motor-
installation, fena, stabbe och ving-
ens riktning. Aven skrinkningen
av vingen ar viktig.

Flygning

Komihég att detta ar ett jaktplan.
Du ska inte ge Dig pa den hir
maskinen direkt efter din forsta
trainer. Duméste lira Dig att flyga
med en snabbare skevroder-
modell forst. Annars kommer du
obonhorligen att krascha!

Ar Du en ovan flygare, bor Du
ta hjdlp av en erfaren pilot de for-
staflygningarna. Setill att motorn
gér perfekt. Lat ndgon kasta pla-
net, helst &ver hogt gras, med ett
kraftigt franskjut rakt fram. Mo-
dellen ska nu, om den &r rétt trim-
mad, gd rakt fram. Annars far du
kompensera.

Dogfight

Nirdu vil trimmat in kdrran, kan
du bdrja att testa den lite hardare.
Du kan dra runt den ritt kraftigt
innan den stallarur, Dettadr ocksa
beroende pa tyngdpunkten. Har
du TP langt fram ar den si gott
som omdjlig att fa att stalla, for
di klarar skriinkningen av detta.
Annars kan du fé ett par hirliga
kvickrollar 4t ndgot hall. Ge neut-
ralroder, si gar modellen omedel-
bart ur.

Med stora skevroderutslag blir
modellensnabbiroll-led. Denkan
ocksd upplevas som nagot over-
kinslig — har Du tillgang till ex-
ponentiella utslag kan du prova
med det.

Martins Airacobra med
amerikansk markning fdrdig for
hetsande dogfights!

Enligt Chuck Yeager vardetta
vad amerikanska piloter sjong
om Airacobran under andra
virldskriget. Chuck sjélv gil-
lade dock planet. Han fick sin
grundlidggande jaktpilot-tra-
ning pa P-39, och gjorde enligt
sin egen biografi minga hyss
med densamma.

Narstodsplan

Bell tog fram P-39 strax fore
andra virldskriget, och gav det
ménga okonventionella 16s-
ningar. Motorn placerades
bakom piloten, som fick sitta
grensle dver propelleraxeln!
P39 var bland de férsta opera-
tiva jaktplanen med noshjul.
Den hade ocksé en 37mm ka-

-

non som skt genom spinnern.
RAF provadedenenkort tid, men
var mycket missndjda och lam-
nade tillbaka sina maskiner till
USAF, som anvinde dem bland
annat i Stilla havet och i Medel-
havsomridet.

Dessa tillbakalamnade plan be-
nimndes for 6vrigt P-400. Ett
klassiskt skdmt hade innan dess
gjorts om P-40:

"P-400 - En P-40 med en Zero i
stjarten" (Zero=nolla, klassisk
japansk fighter).

Den storsta anvindaren av P-39
blev Sovjet, som fick desssa ma-
skiner som bistdnd av USA. Rys-
sarna gillade planet, som hade
utomordentliga laghSjdsprestan-
da. Pa hogre hojder tappade den

) oyt
"Don't give me a P-39
s . With an engine that's mounted behind
Om forebilden It will tumble and roll
. And dig a big hole -
AII' aCObr a Don't give me a P-39"

dock markantijaimforelse med
fienden, och den passade dir-
for bast som nirstédsplan. En
egenhet som P-39 hade, var att
ommanstallade den spannden
vildsint!

Efterfoljaren
P-39 fick en efterftljare i P-63
Kingcobra, som bland annat
hade en ldngre kropp, stérre
spiannvidd och starkare motor.
Olyckligtvis hade utveck-
lingen gattom P-63 nir den vil
var firdig att levereras, och det
stora flertalet tillverkade plan
skickades till Sovjet, eftersom
USAF viégrade att anvinda
dem.

Martin Elmberg

J

Landning
Den hir modellenr, rétt behand-
lad, snill i landningarna. Jag har
med prototypen gjort flera did-
motorlandningar, dir jag glidit
runt i ett snavt landningsvarv foér
att komma ritt gentemot banan.
Det giller bara att se upp med has-
tigheten, som inte fir sjunka for
lagt, och se till att inte banka pla-
net for mycket, sd att det sjunker
igenom. Tdnk pa att den hér ty-
pen av plan har en relativt hig
vingbelastning!

Ar ni sedan nigra stycken med

dogfight-plan, arinte steget langt |
till att borja flyga mot varandra. |
Fist streamer, av crepe-papper, |

till modellerna, och flyg for allt
vad tyget (Solartexen) héller! Se
dock till att halla er framfér en

siakerhetslinje helatiden, s attdet |

inte hdnder nagra olyckor.

Storre motor

Det finns en utbredd uppfattning
bland de flestaradioflygare attalla
modeller flyger bittre med storre
motor. Ibland stimmer detta. Den
motor som drangiven till flertalet
byggsatser dr oftast for liten. Med
dogfight-modeller dr det ddremot
inte sant. Storre motor betyder
enbart storre vikt, och den
dragkraftsokning Du far tas i de
flesta fall ut av den 6kade vikten.

Du kan sitta i en .20-motor i P-
39, mendar gar griansen. Sitter Du
1 en .25-motor, har du gatt langt
utanfor vad som ar lampligt. Du
kommer da att fa en vingbelast-
ning pa planet som gér den mer
till missil &@n flygplan.

Slutliga ord
Som avslutning vill jag siga att
jag hoppas att Du som pilot kom-
mer att fa lika roligt med den hir
kérran som jag sjilv har haft!

Prova dessutom girna pa det
hir med dogfight, och helst i en
tavling.

Dir blir som roligast.

Martin Elmberg
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Byggbeskrivning

P-39 Airacobra

Allméint om bygget

P-39 idr en dogfighter och ska
byggas snabbt for att komma upp
iluften s fort som majligt. Det &r
inte si viktigt med utseendet pa
en sddan hir modell, utan det vik-
tigaste dr att radioinstallation och
viktiga bitar av flygplanet &r ritt
gjorda.

Du kan med fordel anvinda
CA-lim under byggets ging, var-
vat med vitlim for de komponen-
ter som kriver langsam injuste-
ring sisom vingplankning etc.

Var noggrann med f6ljande:
Motorriktning och fenans rikt-
ning. Vingens och stabbens an-
fallsvinkel. Skrankning ska vara
utford, och likadan pa bada sidor.
Tyngdpunkten ska vara utmatt
ochligga pieller framforangiven

Kroppen

Du bygger kroppen upp och ner.
Birja med att ta Ditt 5 mm flak.
Rita ut en centrumlinje pa det,
som Du ska fista 5-7 efter. Dube-
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hover inte rita den hir linjen mitt
pa flaket, utan Du kan ligga den
sd att Du utnyttjar flaket maxi-
malt. Forbered 5-7 for fastlim-
ning.

5 byggs upp av tre delar som
skiktlimmas for minsta vikt och
hogsta styrka. S mm balsa klas pa
bada sidor med 1,5 mm plywood.
Limma med vitlim eller epoxy
under press.

5 ska ha hal fér motorbock,
motorstotsting och tankslangar.
Fast motorbocken med inslag-
smuttrar pd baksidanav 5. Dukan
dé litt byta motorbock om den
skulle ga sonder.

Till 6 ska limmas en forstirk-
ning av plywood fér vingin-
fdstningen. Gor denna noggrant,
for den far mycket stryk 1 hdrda
landningar.

Du kan gora 6 pa tva sitt. An-
tingen gor Duenligtritningen och
harett hl sa att Du kan komma it

' tanken bakifrin. Nackdelen ir d&
| attDufirett svagare spant. Dukan

ocksa lata 6 vara helt, och bygga

Motorn dr monterad i 45° vinkel
i en nylonbock — forgasaren
kommer dd i bra liige i
farhallande till tanken.

Servona fistade i tvirgdende
furu-eller balsalister. Mottagare
och acken placeras inbdddade |
skumgummi.

intankenikonstruktionen. Skulle
Du behdva komma at tanken kan
Du skira upp hilet da.

Se till att Du har en bra tank-
installation om Du viljer alterna-
tiv tva. Ett tips dr att byta ut den
ldngaklunkslangen moten bit rér.
Fastroretmedtvikortaslangbitar
mot tankningsroret och klunk-
vikten. Pa det siitttet eliminerar
Du problem med viktklunkslang,
vilket kan bli svart att komma ét.

Limmafast 11och 12till 7. Gor
hél for hojdroder-stotsting i 7.

Nila fast 1 till byggbordet.
Limma fast 5-7 till 1. Se till att 5
kommer i ritt riktning. Motorn
ska varariktad at hdger och nedit.
I'och med att Du bygger upp och
ner ska Du alltsd rikta 5 &t viinster
och uppat med ca 2-3 grader.
Detta ir viktigt! 6-7 ska limmas i
rak vinkel mot 1. Fiist sedan4 mot
1 och5.

Limma fast varsin 3 till de tva
2:orna. Observera att Du ska ha
tviolika 2:or, en fér hdger ochen
for vinster sida! Den higra ska
dessutom inte ha nigon fram-
byggnad mot spinnern, utan dir
kommer motorn att vara. Slipaav
2:ornai bakiinden dar de ska lim-
mas ihop, s3 att Du far en limyta.

Fist 2 till 1 och 5-7. Det vikti-
gaste ir att 3:orna fister till 1, i
och med att Du kommer att slipa
kroppen rund senare. Dra ihop
2:omna i bakinden och se till att
Du far en rak kropp.

Du har nu en halvfirdig kropp.
Installera  hojdroderstotstang,
tank och motorstétsting, innan
Du plankar undersidan.

Fist 8 och 9 till kroppen. Fist
10 till kroppen. Slipa den till ritt
passform férst nér vingen r klar.

Fast 15 till kroppen. Limma
ihop 14. Ska Duklid modellen med
viveller film, sa maste Dukli 16
nu. Anpassa 16 till skiran i 14.
Limma darefter 14 till kroppen,
med 16 pa plats. Glém inte detta
for 16 garinte att fiiniefterhand!

Forma 31 till hyfsad form.
Forma 29 enligt sidoprofilen.
Limma dit 29 och 31.

Duharnuen firdig kropp. Slipa
oversidan till jimn rundning, Du
har trekantslisterna att ta av.
Forma29till en skalalik form. Var
observant pa att inte gora 29 for

hogiprofil. Vid lackering utnytt-
jar Du dven kroppssidan for att
efterlikna en kabinhuv, s 29 ger
framtill dessenillusionav att vara
for lag.

Vinge

Det finns tva varianter till det hir
planet,enibalsaochenicellplast.
Vi borjar med balsavingen, Ob-
servera att vingen som visas pa
ritningen visas utan dversidans
plankning!

Limmaihoptva 1,5mm flak och
tvd 2mm flak till varsina breda
flak. Du gor det genom att tejpa
langs limfogen, vika flaken isir,
doppaivitlimochlataliggaipress
Over natten.

Skir ut 17 och 18 ur flaken.
Observera att bide 17 och 18 gar
lings framkanten av 19! Gér 17-
18 med néagon centimeters mar-
ginal. 19 limmas sedan fast ovan-
pa 17. Direfter fists 20-23till 17.
Gor likadant med den andra ving-
halvan.

Limmaihopde béda vinghalvo-
rna med hjilp av 24, Du far auto-
matisktritt V-form fran 24, sa var
noggrann nar Du tillverkar den!

Slipa 19 till samma lutning som

| spryglarnas Gversidor.

Fist vingeninne vid vingroten,
och palla upp den ena vingspets-
ens bakkant med 8mm. Detta ir
foratt fatill skrankning pa vingen.
Kld sedan den upp-pallade ving-
halvan med 18. Observera att 18
ska ga fram 6ver 19, for att senare
slipas ned till ritt rundning. Gor
dérefter likadant med den andra
vinghalvan.

Limma fast 26 till vingspetsar-
na. Limma fast tva 27:or till un-
dersidan. Fiist dérefter 28 till 27.
Var noggrann med hallfastheten
hir, for planet kommer att landa
pa denna del!

Anpassa 30 till kroppen, och
fist den sedan till vingen. Det ir
viktigt att Du inte far glapp har!

Skir och slipa till 25:0rna.

Cellplastvinge
Tillverka vingprofilsmallar efter
ritningen. Miirk ut streck for skir-
ningen pa mallarna. Siga ut tvd
cellplastblock, med avstindet
mellan ytter ochinnerkant sd stora
som de lodrita strecken pa ving-
profilerna anger. Rita upp en
centrumlinje langs kanterna pa de
tvd blocken.

Fistdeninre vingprofilsmallen
i dverrensstimmelse med cen-
trumlinjen. Fist den yttre mallen
med bakkanten h&jd 5 mm i fér-
héllande till centrumlinjen. Detta
ar for att skapa en skrinkning av
vingen.
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Barja skidra med termosag lings
mallama. Det krdvs tva man for
detta. Skéar langs oversidan av
mallen forst. Skir i jaimn takt ef-
ter strecken for skidrning. Ligg
gima vikter pd ovansidan av cell-
plasten for att hdlla den pa plats.
Skirdirefter lings undersidan av
mallen. Spara det som blir Gver
vid skdmningen, det ska anvéndas
vid plankningen av vingen. Gor
nu likadant med den andra ving-
halvan.

Du harnu tva fardigskurna cell-
plastkidrnor. Dessa ska plankas.

Limma ihop fyra stycken lmm
balsaflak till tva stycken breda
flak. Se ovan for tillvagagdngs-
sitt. Skiir ut dessa till en ungefir-
lig plankningsform. Gor dem
girna lite for stora.

Placera den undre plankningen
i den undre bit som blev 6ver.
Stryk lim, vitlim eller PU-lim, pa
plankningen. Ligg pa vinghalvan
ovanfor. Stryk PU-lim pd fram-
kantslisten, 5 mm rundstav, och
lagg den framfér vingen och
ovanpa den undre plankningen.
Se till att rundstaven verkligen
ligger emot vingkdrnan och
plankningen. Stryk lim pa ovan-
sidans plankning.

Ligg plankningen pi vingens
ovansida. Ligg ditden dvre biten,
som blev over vid cellplastskér-
ningen, placera tyngder Gver all-
tihop, och lat det torka ett bratag.
PU-limmet vid framkantslisten
kommer att svillautoch fyllaupp
eventuella haligheter mellan
plankning, vingkirna och fram-
kantslist. Gor likadant med den
andra vinghalvan.

Slipa vingmitten till ratt V-
form. V-formen ska vara 12 ¢m,
mitt pd endast den ena ving-

halvan. Limma ihop de bida ving-
halvorna, med rdtt V-form och
utan skevheter. Anvind PU-lim.,

Fdst 33 tll bakkanten av
vingen, och 26 till vingspetsarna.
Forstirk vingmitten med glasfi-
berviv och epoxi.

Limma fast 27 och 28 till un-
dersidan. 27 far avpassas till den
rundade undersidan av vingen.

Installation

Motorn installeras i en nylon-
motorbock, 145 graders sidvinkel,
Forgasaren kommer da i hyfsat
farhallande till tanken, samtiDigt
som ljuddiamparen kommer utan-
for kroppen och cylindern daljs.
Skruva fastett standard roderhorn
till hdjdrodret.

Till skevrodretkan Du tillverka
ettskevroderlinkage, av 1,5-2mm
pianotrdd som Du bockar till i
lampliga langder. Lod dit ett till-
plattat méssingsror med ett bor-
rat hal i, dir Du kan fdsta skev-
roderlinken. Skevroderlinkaget
16per bakat genom spant 3. Du
maste darfor skira upp ett par ski-
ror i spantet, s att inte linkaget
kan fastna. Gor detta noga!

Fist hojdroder och skevroder
med gingjarn. Sjdlv anvinde jag
mig av tunn plast som klippts till
i gangjarnsstorlek. Du gor dé som
sd att Du slitsar med en kniv och
trycker in plastbiten med lite CA-
lim pa. Lamplig plast far Du leta
uppi"skriplddan”. Dukanexem-
pelvis anvinda OH-film, plast
frin forsdttsblad ete.

Héjdroderstangen gors limpli-
gen av 5 mm rundstav. Borra hal
iden for gingad stang, ochlimma
faststingenmed CA-ellerepoxy-
lim. Motorstotstangen gors lamp-
ligen av plaststang, typ Ny-Rod.

Du bdr inte fa nagra problem
med plats for installation, efter-
som P-39 dr en mycket rymlig
dogfighter. Du kan diaremot fa
problem med tyngdpunkten som
kan hamna for langt fram. Detta
drdock inget problem, se baratill
att ha lite hojdtrim i forsta prov-
flygningarna.

Fist servon pa tvirgaende furu-
eller balsalister, Mottagare och
ack placeras mjukt inbaddade i
skumgummi.

Vingen fists med gummiband
som dras fran 11 ner ur kroppen
och fram runt 27-28. Pa det sittet
far Du en mycket filtmissig fast-
sittning som tal "ruffa” tag.

Roderutslag pddenhirtypenav

- maskin, dr hogst individuellt. En

vass tivlingsflygare har oftamyc-
ket kraftiga utslag, for att kunna
mandvrera snavt, medan nybor-
jaren behover lite mindre utslag,
Du kan borja med utslag pé ca 5
mm it vardera hillet, bide pa
skevroder och hojdroder, mitt vid

| rodrets rot. Har Du méjlighet till

roderbegrinsning bor Du ha for-
berett detta innan forsta prov-
flygningen, sa att Du kan minska
utslagen om Du tycker att de ir
for stora. Sdtt begrinsningen till

| ungefir 60%.
. Ytbehandling

| Du kan géra som Du vill med

ytbehandling pd det hiir planet.
Mitt tips dr att anvinda firdig-
fargad viv eller film,

Min modell ir klddd med oliv-
gron Solartex, lackad medett tunt
lager mattklarlack. Undersidan ar
malad med ett tunt lager vit firg.
Forsok att ha olika firger pd dver-
och undersida av modellen! Det
blir mycket littare att se hur pla-

net liggeri luften di. Kabinhuven
ska malas upp. Anviind mork el-
ler ljus firg, och forsok att f3 till
en skalalik huv.

Dekoration

Det finns ett otal forebilder att
viljamellan, om Duinte vill géra
en egen variant,

P-39kan malas med amerikanska,
ryska eller brittiska markeringar.
| De ryska dr littast, eftersom de
bara bestar av roda stjarnor. Kom-
plettera gidma med bokstavs/
siffermarkeringar och lite sma-
texteretc. Noteraatt det dr sddana
hidr smddetaljer som gor att en
dogfigter ser realistisk ut.

Provflygning

Se till att ha lite hojdtrim. Ha en
medhjilpare som kastar planet at
Dig. Trimma in motorn s att den
gar perfekt. Lat din medhjilpare
kasta planet med ettkraftigt frin-
skjut rakt fram, helst Gver higt
gris. Se upp nu hur planet beter
sig. Om det stiger kraftigt kom-
mer det att §verstegra, och antag-
ligen krascha. Lat det fa bygga
upp farteninigra meterinnan Du
bérjar stiga.

Trimmamodellensaattden fly-
gerrakt fram och kénn pd den lite
grand. Ar Du ovan vid snabba
modeller, sadraav gasen! Risken
dr annars stor att Du fér panik och
gor allt hidftigare manovrer tills
Du tappar kontrollen och kra-
schar.

Ta det lugnt i landningen. Hall
lagom fart, och landa helst 6ver
hogt gris, sa slipper Du skador.
| P39 dr normalt helt okritisk i

1 landningen.

= i
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Numrerade delar
Nr Detalj

dimension/mtrl

Oversida
Kroppssidor
Trekantslist
Trekantslist
Spant 1

ol g o o

Spant 2

Spant 3

Framre undersida
. Bakre undersida
10. Vingsadel

11. Gummibandspinne
12. Forstarkning, pinne
13, Fenutfylinad

14. Fena

15. Stabbe

16. Hojdroder

17. Vingplankning, under
18. Vingplankning, &ver

©m~No

5 mm balsa

3 mm balsa
10x10 trekant
10x10 trekant
1,5 mm ply +
5 mm balsa +
1,5 mm ply

5 mm balsa

5 mm balsa
3 mm balsa
1,5 mm balsa
3 mm balsa
5 mm rundstav
5 mm balsa

3 mm balsa

3 mm balsa
3 mm balsa
3 mm balsa
2 mm balsa
1,6 mm balsa

Nr Detalj

dimension/mtrl

19. Framkantslist

20. Sprygel 1

21. Sprygel 2

22. Sprygel 3

23. Sprygel 4

24. Vingbalk

25. Skevroder

26. Vingspets

27. Kastgrepp

28. Kastgrepp, plankning
29. Kabinhuv

30. Styrskena vinge

31. Luftintag

32. Framkant, cellplastv.
33. Bakkant, cellplastv.
34, Inre profilmall

35. Yitre profilmall

Observera att material kan ersattas av andra. Exem-

8x8 mm balsalist
3 mm balsa

3 mm balsa

3 mm balsa

3 mm balsa

5 mm balsa

4x30 bakkantslist
2x10 mm balsa

3 mm balsa

3 mm balsa
cellplast alt. balsa
2x1,5mm ply
10x15 mm balsa
5 mm rundstav
3x6 mm balsalist
plywood

plywood

pelvis kan 2x10 i vingspets byggas upp av 4x5 etc.

Materiallista:

Antal dimension/mtrl

2st  1,5mm balsaflak

2st 2 mm balsaflak

3st 3 mm balsaflak

1st 5 mm balsaflak

1st  1,5mm plywood

1st  8x8 mm balsalist

1st  4x30 mm bakkantslist
2st  10x10 mm trekantslist
1st 5 mm rundstav

1bit  cellplast

1st  motorbock, .10-15 storlek
1st  tank, 100-150 cc

1st  spinner, 40-50 mm
(4st 1 mm balsaflak)

(1st
(1st
(1st

celiplastblock)
5 mm rundstav)
3x6 mm balsalist)

Material inom parantes galler cell-
plast-vingen.
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Grattis F3B-Iaget tog guld vid EM!

alvasemestern har gattnar
Hdctta skrivs och négra av
arets storre begivenheter |
har avlopt. Nu senast var det Se-
gel SM-vecka pd Brattforsheden.
Téavlingsveckanborjade paons-
dagen med RM i F3B-Termik
(svensk klass, 6 minuter och
pricklandning). I varmt och ritt
blasigt vider tog Mattias Carls-
son, Ikaros, hem riksmisterska-
pet. Dessutom lyckades han att
tillsammans med pappa Yngve
och brodern Stefan vinna lag-
tivlingen fore Herrljunga och
Askersund. Tvaa och trea indivi-
duellt var Rolf-Erik respektive
Jonas Blomdahl, Herrljunga.
Juniorklassen tog Fredrik Jons-
son, Askersund, fore Magnus Gar-
nefilt, Vallentuna, och Fredriks
klubbkompis Hans Andersson.
Pé torsdag och fredag var det
SM i F3B (tids-, distans-, hastig-
hetsflygning och vinschstart).
Tdvlingen drabbades av nagra
haverier av vilka en del sikertkan
skyllas pa den nu kraftiga virmen,
men bjod ocksa pd ménga fina
flygningar. Bland dessakan nim-

pa 28x150 meter (pa 4 min) och
flera vassa hastighetsflygningar:
DanEriksen 17.51, Joakim 17.32,
| Robert Hollsten 17.83, Pasi

| Viisdnen 16.60.

Den framsta prestationen i has-
tighetsmomentet stod junioren
Linus Kihlberg, Tkaros, for. P sin
andraF3B-tivling ochmedenmo-
dell som han haft klar sedan i maj
flog de 4x150 meterna pa 20.17
sekunder. Tack vare denna och
fleraandra fina flygningar tog han
hem en sjundeplats totalt och se-
ger i junior klassen.

Termikmomentetinleddes med
daliga landningspoing men snart
hade deltagarna anpassat sig till
det jimna och hérda underlaget.

Joakim segrade f6ljd avDanoch
Pasi. I lagtivlingen Ikaros A
(Jocke, Danne och Linus) slog
K&ping (Pasi, Robert och Anders
Hollsten). Tredje lag i SM blev
Boden (Bjorn och Markus Lind-
gren samt Peder Nordlof).

Till helgen var det dags fér SM
iklass F3J (dennyatermikklassen
med flygning i grupper och med
arbetstid, 10 minuter, samt prick-

w

frenspe

Vallentuna 4348,3

Hokaklubben 43478
Ikaros 43436
Herrljunga 4331,1
Grabo 4311,0
Herrljunga 4298,1
Ludvika 42879
Blue Max  4167,9
Ludvika 4047 2
Askersund 4012,5
Hokaklubben 39976
Askersund 3935,0
Grébo 38743
Ikaros 3779,9
Askersund  3717,7
Blue Max 36476
Ikaros 3647 4
Ikaros 3524 8
Ikaros 3456,6
Askersund 34329
Ikaros 3091,9
Micros 2823,3
Boden 28227
Vallentuna 2795,2
Micros 2788,0

Herrljunga 2781,7
Kungséngen 2550,9

lkaros 1504

nas Joakim Stéhls distansflygning Fortsdittning sidan 45!
[ Resultat fran SM-veckan pd Brattforsheden  (juniorer anges med fet stil!)
SM F3B 11 Magnus Garnefélt
1 Joakim Stahl Ikaros 87958 | 12 Paul Netzler
2 Dan Eriksen Ikaros 8758,5 13 Per-Erik Larsson
3 Pasi Véisanen Kdping 8648,5 | 14 Christer Lennartsson
4 Robert Hollsten Kdping 8611,5 | 15 Lars Strannegard
5 Lennart Arvidsson Grabo 8127 1 16 Rolf-Erik Blomdahl
6 Anders Hollsten nm Koping 7868,0 | 17 Bengt Johansson
7 Linus Kihlberg Ikaros 7858,5 | 18 Andreas Carlsson
8 Peder Nordldsf nm Boden 7762,7 | 19 Thomas Hirsch
9 Markus Lindgren nm Boden 72644 | 20 Hans Andersson
10 Conny Roos |karos 6888,4 | 21 Raoul Ragwall
11 Bjém Lindgren Boden 6412,7 | 22 Fredrik Jonsson
12 Conny Ulvestaf Jupiter 64098 | 23 Stefan Wickelgren
13 Ove Fransson Micros 56433 | 24 Krister Karlsson
14 Erik Hagberg lkaros 3792,5 | 25 H-G Hjorisberg
15 Olaf Broms Boden 30439 | 26 Torgny Carlsson
16 Gustav Enebog [karos 9453 | 27 Christer Jansson
28 Kaj Skre
SM F3] 29 Yngve Carlsson
1 Lennart Arvidsson  Grébo  2000,0 | 30 Conny Jonsson
2 Anders Nordgren ~ S:aDalarnas1873,6 | 3! HansHonk
3 Séren Svantesson  Herrlunga 1856,8 | 32 Christina Hurtig
4 Stefan Carlsson karos 18462 | 33 Blgrn Lindgren
5 Jonas Blomdahl  Herrjunga 18452 | 34 Hakan Dahlberg
6 Lennart Andersson  Askersund 1606,9 | 959 Antero Hurtig
7 Mattias Carlsson ~ karos 1254, | 36 KentJohansson
8 Uno Persson Askersund 1093, | 37 LarsJansson
9 Mats Ljungvall Vallentuna 4151 | RM F3B-Termik
10 Peder Nordlof Boden 44107 1 Mattias Carlsson

Rolf-Erik Blomdahl
Jonas Blomdahl
Stefan Carlsson
Lars Strannegard
Fredrik Jonsson
Hakan Dahlberg
Lennart Andersson
Séren Svantesson
H-G Hjorisberg
Bengt Johansson
Conny Jénsson
Thomas Hirsch
Torgny Carlsson
Stig Sjostedt
Gunder Carlsson
Mats Ljungvall
Magnus Garnefilt
Antero Hurtig

Uno Persson

Lars Nygren
Yngve Carlsson
Bjorn Karlsson
Christer Lennartsson
Hans Andersson
Andreas Carlsson
Lennart Blomdahl
Paul Netzler
Christina Hurtig
Martin Johansson
Josef Wiklund

Herrljunga
Herrljunga
lkaros
Grabo
Askersund
Vallentuna
Askersund
Herrljunga
Askersund
Ludvika
Askersund
Ludvika
Blue Max
Lidkdping
Blue Max
Vallentuna
Vallentuna
Micros
Askersund
S:a Dalarnas
lkaros
Arboga
Herrljunga
Askersund
Blue Max
Herrljunga
Hékaklubben
Micros
Herrljunga
Blue Max

1439
1419
1403
1385
1383
1381
1367
1329
1324
1248
1243
1219
1208
1197
1187
1187
1140
1131
1126
1077
1074
1070
1040
1020
1007
1002

979

705

428

217
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Innan Modellflygnytt gick i tryck meddelade en

knep guld i lag, och var niirg

; andra gods,
gaf!d, Robert Hollsten tog brons . Pfisi
hér fina prestationen ér etr resultat gy

ing pa hemmaplan . Det éir bara arr gratulera.

Overst fr vinster:

« Segraren Lennart Karlsson;

¢ Jan-Olof Larsson gjorde sin
20:e start;

* Lars Johansson, Tibro MFK

Till vanster:

* Fyra juniorer fran Blue Max
kom till start: fr v Martin Skoog,
Erik Arnesson, Josef Wiklund

och Claes Johansson.

Till hoger:
« Gunder Carlsson bdste
hemmaflygare

javiing i

stralande vader

en 14 maj arrangerade
MFK Blue Max Alle-
bergstivlingen pi Axe-

vallaHed, en segelflygtavling for
radiostyrda modeller och inga-
ende 1 Wistgdéta Cup.

Lennart Andersson vann fore
Rolf-Erik Blomdahl. Séren Svan-
tessonoch Stefan Carlsson delade
tredjeplatsen. Jonas Blomdahl tog
femteplatsen.

Tavlingen genomfordes en for-
sommardag under perfekta for-
hallanden. Fyra omgéangar fligs.
De tre bista raknades.

Flygtiden skulle helst vara sex
minuter, vilket gav 360 poing.
Sekunder dver och under idealti-
den gav minuspoéng och landning
inom en cirkel gav 30 poing ex-
tra. 78 modellflygare kom till
start. Flest starter har Jan-Olof
Larsson, MFK Blue Max, somnu
gjortsintjugonde start i tivlingen.

I forsta omgangen uppnidde
Lennart Andersson och Rolf-Erik
Blomdahl maximala 390 poing,
medan Jonas Blomdahl, Herr-
ljunga, Antero Hurtig, RFK Ika-
ros, Orebro, och Bérje Luthman,
Karlskoga, hade 389.

Resultat ﬁllebergstiz’vlingen ® (juniorer anges med fet stil!)
1. Lennart Anderson  Askersunds MFK 1169 | 31. Leif Gustafsson MFK Blue Max 909
2. RolfErik Blomdahl  Herrljunga MFK 1168 | 32. Roger Karlsson Brénnebrona FK 907
3. Stefan Carlsson RFK lkaros 1167 | 33. Bengt Johnson Karlskoga MFK 903
3, Soren Svantesson  Herrljunga MFK 1167 | 33. Adam Fransson RFK Micros 903
5. Jonas Biomdanl Herrljunga MFK 1158 | 35. Johan Lindell MFK Blue Max 899
6. Lars Strannebérg Grabe MFK 11567 | 36. Robert Alftan VLK 898
7. Lars Strém Grabo MFK 1138 | 37. Claes Johansson  MFK Blue Max 890
8. Dan Strangby Kattilstorps RCK 1137 | 37. Leif Henriksson Jénkdpings RFK 890
9. Hans Strangby Kattilstorps RCK 1136 = 39. Owe Fransson RFK Micros 889
10. Bengt Hoglund Nykdoings MK 1133 | 39. Gote Person Karlskoga MFK 889
11, Stig Sjdstedt Lidképings MFK 1109 | 41. Kjell Svensson Skovde MFK 854
12. Lars Larsson MFK Slandan 1106 | 42. Ame Lindberg Tibro MFK 843
13. Mattias Carlsson RFK Ikaros 1089 | 43. Martin Johnsson  Herrljunga MFK 842
14. Raoul Radwall Hokakiubben 1073 | 44. Lars Johansson Tibro MFk 819
15. Gunder Carlsson MFK Blue Max 1047 | 45. Bengt Holmberg Karlskoga MFK 808
16. Borje Luthman Karlskoga MFK 1039 | 46. Kent Johansson Herrljunga MFK 804
17. Pentti Reinas Cumulus 990 | 47. Ingvar Claesson Nykdpings MK 803
18. Paul Netzler Hékaklubben 984 | 4B. Fredrik Johansson  Grabo MFk 801
19. Christer Lennartsson Herrljunga MFK 980 | 49. Harry Johansson Anderstorps MFK 800
20. Mats Oleson Arboga FK 963 | 50. Eine Moberg Karlskoga MFK 798
21. Christer Sirestam Skovde MFK 941 50. Magnus Wallin Kattilstorps RCK 798
22. Tedfil Stoica Hylte MFK 934 | 50. ConnyJohansson  MFK Blue Max 798
23. Karl-Henrik Persson  Askersunds MFK 933 | 53. Patrik Johansson  Anderstorps MFK 747
23. Lars Fredriksson RFK Fyris 933 = 64. Josef Wiklund MFK Blue Max 628
25. Antero Hurtig RFK Micros 931 | 65. Christina Hurtig RFK Micros 614
26. Yngve Carlsson RFK lkaros 929 | 66. Tomas Axelsson  Grabo MFK 607
26. Hans Nilsson Karlskoga MFK 929 | 67. K Smedenfeldt Herrljunga MFK 590
28. Gunnar von Schantz  Cumuls 923 = 68. Hans Andersson  Askersunds MFK 577
29. Torgny Carlsson MFK Blue Max 922 | 75. Martin Skoog MFK Blue Max 259
30. Stefan Wickelgren Grabo MFK 917 |

Fjolarssegraren Torgny Carls-
son fran hemmaklubben blev helt
utan podng. Torgny hade ritta
hojden, men kom for ldngt bort
ochmed motvindtillbaka landade
han utanfor tavlingsomradet.

Fyra flog fullt i andra

I andra omgangen flog fyra fullt:
Rolf-Erik Blomdahl, Séren Svan-
tesson, Gunder Carlsson och Lars
Strom. Fyra flog till sig 389 po-
dang — broderna Dan och Hans
Strangby, Lars Strannegard och
Lars Fredriksson. Lennart An-
dersson grejade 388 poing och de-
lade efter tvd omgangar andra-
platsen med Soren Svantesson. R-
E Blomdahl ledde pd maximala
podng.

Lennart Andersson flog fullt i
tredje omgangen, liksom Christer
Lennartsson. Kvintetten Stefan
Carlsson, Mattias Carlsson, Dan
Stringby,Soren Svantesson och
Torgny Carlsson varbarapoéngen
sdmre. Rolf-Erik Blomdahl vartva
poing siamre och infor sista flyg-
omgangen delade han ledningen
med Lennart Andersson, en poing
fore Stren Svantesson ochtre fore
Stefan Carlsson.

Sédmre termik — eller ...
I'sistaomgangenblev dettydligen
svarare vindar och simre termik.
Eller ocksd hade det hirliga
sommarviadret varit uttréttande.
Bara Orebros Stefan Carlssonkla-
rade av att flyga maximala 390
poing, Lennart Andersson och
Hokaklubbens Paul Netzler pre-
sterade 389. Stig Sjostedt, Lid-
koping, hade 387 och Lars Stran-
negard 384. Rolf-Erik Blomdahl
gjorde en mindre lyckad avslut-
ning pa 346 poing och kunde inte
biittre pa sitt resultat.

Didrmed knep Lennart Anders-
son segern med en enda poing
(=sekund!). Tala om sma margi-
naler! Lennart brukar halla sig vil
framme, men detta var hans for-
sta seger i Allebergstivlingen.

Jonny Persson
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etblirroligare ochroligare

for varje ging med denna

var serie med pappers-
modeller. Vi har forstatt att sedan
starten for ett par nummer sedan
har vi ateruppvickt en gammal
hobby hos ménga ménniskor och
visat pd ndgot nytt for andra.

I olika sammanhang, bade ute
ochpertelefon, finnsdet folk med
stor aptit pa ytterligare kunskap i
denna del av modellflygets fram-
dtskridande. Denna gang slir vi
ettslag for de svenske med huvud-
aktoren J 29 pa programmet.

J-29 i skala 1:33

Som vi skrev i forra numret "vér
kira gamla Tunna", som i denna
skepnad, i skala 1:33, blir lite
roligare att bygga i papper én an-
dra material och till en 14g kost-
nad dessutom.

Den svenska importéren (vi
skulle ha ként till detta nir vi star-
tade serien) sager att byggsatsen
till T 29 gar att kopa for 50:-. Vill
du ha tva betalar Du 90:-.

Detfinnsalltsd ingen anledning
langre att halla sig utanfor denna
6kande grupp som bygger mo-
dellflygplan i skala av papper.

Skulle man misslyckas med den

forsta modellen, si har man lart
sig till den andra och firen skala-
modell som drdubbelt s stor som
en motsvarande plastmodell i
skala 1:72 till i stort sett halva
priset. Det dr mycket bra.

Svenskt till lagpris
Ringimportoren, gott folk, 0303-
178 66. Han har annat svenskt
godis till lagpris, ocksa.

Pabilderna hirredovisar vi den
enkla, men 4ndd mycket detalje-
rade klipparksmodellen av J 29,

Det som dr viktigt vid dessa
konstruktioner av pappertill skill-
nad fran andra material dr pass-
form och noggrannhet, eftersom
den tryckta pappersytan med
mirkning mm inte dr limplig att
efterputsaindgon form. Hirérdet
mer viktigt att torrpassa alla de-
taljer fére monteringen.

Forden somtidigare inte byggt
modeller i papper ir den forsta
tanken ndstan alltid, att det ver-
kar svart och krangligt, men efter
en introduktion, som dessa artik-
lariModellflygnytt, ir det faktiskt
littare att bygga en snygg modell
ipapper idnindgotannat material.

Enannan missuppfattning dr att
det bara inte kan gi att bygga lika

Bygg SAAB J 29 Tunnan!

fina skalamodelleri pappersom i
plast eller tri.

Vi har tidigare visat att model-
lerna blir vil sa bra i papper som
i andra material.

Nir du l4st denna artikel sa for-
stdr du att du litt klarar av att
bygga en sddan hiir modell, som
sikert kommer att foljas av fler.

Precis som pa 50-talet
Kroppen dr uppbyggd i segment,
precis som SAAB gick tillviga for
fyrtio &r sedan. Varje segment &r
spantat av hirdpapp — en bygg-
metod som gor att ingenting blir
snett.

Tyngdpunkt langt fram
Ett av kroppsspanten dr sam-
manritat med vinginfastningen
och balkarna till stabilisatorn ge-
nom fenan avslutar basbygget.
GLOM INTE att limma in en
mutter eller en liten sten langt
framikroppen, sd attinte flygpla-
net blir baktungt!
Vingarnaklipps sedanur arket.
Eftersom I 29 har en markerat
spetsig vingframkant ligger man
upp varje vingskinn med baksidan
mot sig mot ett fonster — vi for-
utsitter dagsljus! — och skar Litt

klistra |

med ett rakblad eller en vass kniv
utefter den genomlysande strec-
kade viklinjen med hjilp av linjal
och viker sedan efter detta. Gér
man tvirtom och skir pa framsi-
dan sa spricker det vackra metall-
liknade trycket pad papperet och
modellen ar firdig for det lokala
renhallningsverket.

Var noga med att framkant och
bakkant korresponderar vid hop-
limningen av varje vinge.

Skullenigotavkroppssegmen-
ten vid vingarnas infistning vara
lite bubblig och kanske dessutom
it fel hall, s kan man fixa detta
enkelt med Iosa strimlor (se skiss)
— cirka 4 mm breda, som man
skir ut ur den medfoljande hérd-
pappen. Detta tvingar di tillbaka
segmentet till det planerade sta-
diet.

Kolla anfallsvinkeln!

Nir man monterar vingarna pi
kroppen si maste man vara noga
med att anfallsvinkeln blir den-
samma pd bada sidor. Det ir
hemskt att se denna raka skevhet
i olika sammanhang. De balkar
som ar menade att ingd behdvs
inte, dd vingarna ir stabila nog fér
statiskt bruk efter ordentlig lim-
ning runt om.

Varfor vingbalken bor uteldm-
nas beror pa att den annars syns
igenomdet tunna vingskinnet, vil-
ket drar ner intrycket. Vad giller
stabilisator och fena, sa tillverkas
dessa pa samma sitt som ving-
arna, men hir behéller man och
monterar motsvarande balkar i
kroppen fore monteringen av
desa. Harardet ocksd viktigt med
anfallsvinkel och rakhet.

Nirman monterar stabilisatorn
ifenan s syftasd langt det gar till
180° miitt 6ver hela kroppen.Vid
alla moment i bygget ir det mer
viktigt &n man kanske tror till en
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Den "kb

Den trevliga Piper Cub-bygg-
sats, som vi presenterade i forra
numret av Modellflygnytt kom
fran Natans Hobby.

Vi tog for givet, att Thomas

.

fran Natans!

Nathansson var sa kind, sa att vi
inte brydde oss om att ndmna, att
det ar Thomas, som ligger bak-
om Natans Hobby. Men sé ir det,
och ddr finns Cuben att bestilla!

>

borjan att grejorna far torka or-
dentligt. Om inte, uppndr man
korthuseffekten med garanterat
mer dnklibbiga fingrar som foljd.

Efter det att stabilisatorn ir
monterad sa borjar detaljeringen
av modellen.

Undertidensomkroppenbygg-
des monterades ocksd sittbrunnen
med forarstol och styrspak.

Nu kommer vi till vindrutan
som INNAN den tas ur arket for-
bereds fér montering genomatt de
tre markeringarna for rutorna
skidrs utoch ersitts med tunn plast
eller celluloid. Man markerar da
pa baksidan latt med en blyerts-
penna, som inte smetar vid lim-
kontakt, hur stort omrade man kan
limmai utan att stéra Gvriga delar
som ligger titt inpa. Sedan skdr
man ur det genomskinliga mate-
rialet och limmar det dver ytan
med mycket sparsmat med lim.

Forst efter ordentlig torkning
klipper man ut alltihop och mon-
terar pa flygplanet.

Tillverka dropphuven
Denbakre huven palJ-29 ir dropp-
formad och en "rakviken" huvhir

skulle ta bort ganska mycket av
skala-helhetenibygget. Nudrdet

enkeltattsjalv tillverka en dropp-
huv i sin dgandes ugn hemma.
Ténk bara pé att ha gillande till-
stand frian hustru/sambo och f6l]
beskrivningen som publicerades
i forranumret av Modellflygnytt.
Skulle tveksamheter uppsta, for-
klarar jag gérna vidare per tele-
fon.

Efter detta monteras detaljer
som akan-bulor, antenn och
intagskapor, som foljs av land-
stillen, med luckor, hjul och
stankskdrm for noshjulet.

Nir man tillverkar hjulen kan
man forhoja effekten genom att
baraanviindasig av hjulstommar-
na i hardpapp, som limmade med
cellulosalim och monterade pi
varsin tandpetare doppas ett an-
tal ganger i vanligt vitlim. LAt
avrinningen ske utanfor denna.

Eftertorkningicirka 24 timmar
malas hjulen mattsvarta, forutom
nagon punkt i centrum, ddr man
limmar fast de utklippta falgamna.
Nuir det fardigt och du haren stor
ochhérligmodell avJ-29, somdu
har alla anledning att vara stolt
Over,

Lennart Olofsson
031-56 29 00

~

pethal

Segelspalten ...
Fortséttning fran sid 443!

landning). 37 av42anméldakom
till start. Vi hade vintat oss stérre
intresse och vill girma veta var-
forsamangaav fjoldrets SM-del-
tagare (ett 70-tal) inte stdllde upp
iar. Berordet pa att tavlingeni ar
gick dver tva dagar? Har man ef-
ter tva tidigare ar med SM mitt i
semestern svart for att motivera
familjen? Eller beror det pa slut-
spelet 1 fotbolls-VM?

Trots lite regn pé sondag for-
middag flogs sex kvalomgéngar
ochtvé finalflygningar. Forattbli
en av de nio som gick vidare till
finalkravdes det pAdennativling
4430,8 podng av 5000 mdjliga
(den sdmsta stryks nidr man fly-
ger sex eller fler omgangar).

Genom att vinna bada final-
flygningarna stod Lennart Ar-
vidsson fran Grabo Gverst pa lis-
tan och vann férutom éra, plakett
ochberémmelse ocksd en vinsch-
startiBergfalke, som segelflygar-
na pa Brattforsheden bjad pa.

Biista junior var duktige Mag-
nus Garnefélt, Vallentuna, pa
11:e plats.

Viktiga forberedelser

Under var och forsommar har jag

dess forberedelser infor NM och
EM. Dessutom var jag lagledare
vid NM 1 Fredrikshamn 17-19
juni. Det var sjunde gangen jag
var vid ett NM 1 F3B.
Utvecklingen har gitt framat
sedan 1986. Det giller material,
medutdévare och supportrar. Det
var det bist forberedda och sam-
trinade svenska lag nagonsin som
akte till Danmark i ar. Allt var
forberett och nedskrivet om vem
som skulle géra vad och vemsom

hjalper vem. Dessutom trinade vi |

hela laget i att tilllampa det som
skrivits ner och att anvinda vara
fusklappar som visar hur mycket
tid man har pa sig fér omstart mm.

Detta plus skicklighet hos fly-
garna och god stdmning i [aget
gjorde att de svenske tog hem allt
som gick. Laget bestod av Pasi,
Robert och Jocke. Till juniorer
(204r pAF3B NM) var Danne och
Peder Nordléf, Boden, uttagna.
Dé Peder inte kunde komma ifran
sin militartjanst fick reserven,
Anders Hollsten kallas in. Anders
knep juniorguldet fore Danne. 1
totallistan kom de pa femte res-
pektive tionde plats.

Jocke tog sitt nionde raka NM
och darmed &r det tredje vand-
ringspriset nuihanségo. Robban
och Pasi blev tvaa resp trea. Dar-

med var ocksa lagsegern klar for
nionde dret i rad. Detta bidar gott
inférdet EM dit Robban, Pasi och
Jocke dr pa vig nir detta skrivs.
Sjdlv skulle jag gdrna ha dkt med.

Med dr Danne som lagledare
och som den nistan oersittlige
forste vinscharen, samt medhjil-
pare Martin Weberchock. Martin
dr en av Tysklands frimsta F3B-
flygare, omedelbart under deras
landslagsniva. I samband med
arets Orebro Open diskuterades
problemet med att fa med sig hjilp
till EM och Martin erbjod sina
tjdnster till sina svenska vinner.

Ettviktigt steg i forberedelserna
infor EM och samtidigt ett forsik
fran radioflyggrenen att under-
sokavardet av mental traning togs
i slutet av juni.

Mental trining
Robban, Pasi, Danne, Jocke och
undertecknad som observator
traffade under tva halvdagar en
idrottspsykolog pid Hogskolan i
Orebro. Mer om detta vid segel-
motet pa Alleberg den 8 oktober.
Allebergsmoétet liggs upp som
kurs och vi kommer titta lite pa
regler och tavlingsarrangemang,
framtida landslagsuppdrag (i F3]
1forstahand) mm. Deltagaravgift
(inkl lunch) 100 kr. Overnattning
till séndag kostar 75 kr/pers. An-

arbetat med F3B-landslaget och | milan sker till Kaj Skire pd tele-

fon enligt nedan.

De stindigt omdiskuterade ut-
tagningsreglernai F3B tas upp pa
motet. Tanken dr att lata de tre
framsta koncentrera sig pi EM
eller VM och lata fyran, femman
och sexan utgiraNM-lagtillsam-
mans med de tva framsta juniore-
ma. Detta kan bli sporrande och
ldrorikt for dem, som befinner sig
strax under landslagets niva.

Samtidigt ger det EM-och VM-
laget mojlighet att koncentrera sig
mentalt och ekonomiskt pa ett
stort uppdrag per ar.

Kom gima med synpunkter
fore Allebergsmotet, eftersomev
nyareglerkan komma attantasav
grenstyrelsen dagen efter, den 9
oktober, dd den sammantrider pa
Alleberg.

Anders Gustavsson

AU-segel/hijdstart 94-95

Kaj Skire
tel bost. 0590-123 17
tel arb. 0590-183 49
telefax 0590-185 00

Anders Gustavsson
tel bost. 019-25 37 08
tel arb. 0589-826 70
telefax 0589-135 91
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Vi skall i tre
nummer av
Modellflygnytt
skédrskada nagra
olika Magnum-
motorer fran
Thunder Tigre-
fabriken i Taiwan.
Vi bérjar med att
testa Magnum GP
10ABC RC.

Mysigé Magnum-motorer
I Modellflygnyit

en taiwanesiska firman
DThunder Tigres produk-

ter, alltifrdn modellflyg-
plan, tillbehdr och motorer, im-
porteras till Sverige av Hobby-
borgen i Norrhult. Det 4r genom
dem som vi har fitt dessa motorer
till Modellflygnytts testverksam-
het. Vi har tidigare stiftat bekant-
skap med Thunder Tigre-fabri-
kens ARF-plan Champion 45L
ochsegelflygplanet Explorer, och
uppskattat dessabyggsatsers kva-
litetoch planens flygférmaga. Det
dr darfor intressant att nu fa testa
nagra av fabrikens nya motorer.

Stor investering

For nagra ar sedan borjade Thun-
der Tigre producera en helt ny se-
rie modellmotorer. Designkrite-
rierna var bland annat hog kvali-
tettill resonabla priser ochmodern
funktion kopplad till ett modernt
utseende. En av virldens mest
vilrenommerade modellmotor-
designers, Kazuhiro Mihara, hyr-

45 .

desinforattritadenyamotorerna. | for vevaxeln och i 6vrigt samma

Kaz Mihara, tidigare anstilld pa
OS, dr mannen bakom OS-fabri-
kens fyrtaktsprogram och den fan-
tastiska Wankelmotorn. Nudriver
Mihara T-tech Design, som tro-
ligen tillverkar Graupners nya
stora Wankelmotor pa 37 cm®.
Denyamotorernakrivde enny
anldggning. Maninvesterade ver
tre miljoner dollar i datorer och
CNC-utrustning. GP 65 SE éirden
forsta motor som producerades i
den nya fabriken. Den f5ljdes av
PRO 61 SE och PRO 36 SE. Nu
tillverkas alla motorer i den nya

| fabriksanliggningen.

Tva olika utféranden

Thunder Tigres motorer finnsi tva
olika utforanden: GP-serien éren
billigare variant och PRO-serien
endyrare. GP-motorerna ér utrus-
tade med ABC-cylinderenhet,
Schniirleportning och en vevaxel
som dr glidlagrad i brons. Medan
PRO-serien har dubbla kullager

utforande som GP-motorerna.

Glidlagrade motorer duger viil
sa gott som kullagrade. Nir brons-
bussningen dr utsliten (drojer
linge) fir man byta ut vevhuset.

Det rdcker att byta ut det slitna
lagret i en kullagrad motor, och
man slipper siledes att kassera
hela vevhuset.

Prismissigt tror jag att det dr
hugget som stucket i de flesta fall
och i det langa loppet. Ett nytt
vevhus kostar mer in ettkullager,
men kullager maste bytas oftare
dn man kan tro pd grund av rost,
igenbeckade lager, smuts osv.

Viljen glidlagrad motorom Du

sillan kor med motorn, &verlas- |

tar inte motorn med stora och/el-
ler obalanserade propellrar samt
anvinder briinsle med ricinoljael-
ler hog oljeinblandning (20%).
En kullagrad motor viljer Du
om Du ska tivla, dd motorn fir gd
mycket och ofta eller di Du an-
vinder spinner eller elstart.

I

Fakta

Thunder Tigre GP 10 ABC RC
Borr 13,4 mm
Slag 12,4 mm
Slagvolym 1,76 cm’
Vikt 119 gram
Léingd baklock - 54 mm
medbringare

Bredd dver bockar 39 mm
Bredd dver vevhus 23 mm
Hojd utan glodstift 57,5 mm
Pris inkl ddmpare, 595:-
exkl glodstift

Generalagent Hobbyborgen

-

Magnum dr Thunder Tigre
Under ménga ar har Thunder
Tigre-fabriken tillverkat motorer
under namnet Magnum. Men nu
blirMagnum Thunder Tigreigen.

Detenda som kommer att skilja
Magnum- och Thunder-motorer
dr namnet pa vevhus, forpack-
ningar, reservdelar osv. Det kan
verka underligt att man byter
namn pd motorerna, men det r
enklare att veta att en Thunder
Tigre-motor dren Thunder Tigre-
produkt ochingenting annat. For-
virrande blir det emellertid om
man lidser amerikanska tidningar.

I USA lever namnet Magnum
kvar, mendaardet frigaom ASP-
motorer, som tillverkas i Kina.
Denbakomliggande orsaken ératt
tvd amerikanska firmor, Global
Hobby och Hobby Shack, hade
ensamritten pdnamnet Magnum.
Nir nu ASP kommer att tillverka
motorerna for dessa bida ameri-
kanske foretag tvingas Thunder
Tigre att sldppa namnet Magnum
ochi stilletha fabriksnamnet iven
pa modellmotorerna.

Manga motormodeller
TT-fabriken erbjuder idag drygt
tjugo olika motorer for flyg, bat
ochbil. Det finns sdledes en Thun-
der Tigre for minga olika model-
ler. Ddremot har man in sa linge
endast tvataktsmotorer pa till-
verkningsprogrammet.

Ryktet séger, att TT-fyrtaktare
ir pd gang. De skulle utgéra ett
brakomplement till fabrikens se-
ridsa satsning pid moderna tvé-
taktsmotorer.

Magnum 10 GP ABC RC

Amnet for denna test ar TT-fabri-
kens minsta motor Magnum
10GP. Som ménga andra motorer
frin Asien bir dven denna Mag-
nummotorer paen stark OS-influ-
ensutan att varaenrenkopia. Kaz
Mihara ir konstruktéren.

Till det yttre lagger man mirke
till vevhusets gra sidenmatta yta-
och det blanka topplocket. Finis-
hen pd de inre komponenterna
matchar motorns yttre.

Vevaxeln dr 9 mm @ och har
M5 som propellerginga. Gas-
passagen genom vevaxeln ir 6,5
mm och vevtappen 4 mm. Vev-
sldngen &r ndgot tjockare nedtill
och utgdr vevaxelns balansering
— fullt tillrdckligt fér en motor i
denna storlek. Normalt brukar
material tas bort pa varje sida av
vevtappen for balanseringen, men
detta har inte gjorts pa denna lilla
motor och ir inte nddvindigt —

Fortsdttning nertill néista sida!
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Johan Bagge

Lokegatan 24, 602 36 Norrképing

Telefon 011-13 36 47
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Halla igen!

For nagra Hornor sedan presen-
terade jag tvenne byggsatser till
profilmodeller med gummimotor.
Denena var Mustang fran Arne
Andersson och den andra SAAB
Safari frdn Ackus,
Byggmetoden ir ju vildigt fif-
fig, eftersom man slipper det sva-
raste, den tredimensionella krop-
pen, men dndé far en modell med
snyggtutseende. Konstruktionen
blir dessutom litt. Nackdelen ir

att vingarna, som ar helt plana, litt
slar sig.

Hir kommer en egenkonstruk-
tion pasammaidé. Den skall fére-
stillen sportplanet Aeronca.

Motorn bestdr av det gamla
vanliga "Hornankonceptet”, en
balsalist pd 3 x 10 mm med en
plastpropeller. Denna motorbalk
limmas stdende mot kroppen.

Kropp, vingar och stabbe dr3 x
3 mm balsalister, som limmas di-

rekt mot ritningspapperet. Pappe-
ret kan vara lite svirt att hitta la-
gom tjockt. Japanpapper ir lite
sladdrigt. Vanligt kopiepapper ér
itjockaste laget, men det fir duga.

Skir ut listerna med en skarp
kniv och linjal ur balsaflaket (3
mm). Vinge och stabbe byggsitva
delar.

Till fena, kroppsforstiarkningar,
ving- och stabbspetsar anvinds
helbalsa. Spetsarna slipas ner lite

snyggt. En stotta under varje
vinge av 3 x 5 mm.

Modellens storlek bér vara med
cirka 40 cn spinnvidd.

Om Du sinder in ett frankerat
kuvert till mig, s& kommer en rit-
ning i byggstorlek,

( [ O B Vi hirs!

Bagge
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Thunder Tigre ...

Fortsdrtming fran foreg sida!

provkorningen visade inte pa
négraonormala vibrationer. Mel-

lan vevhus och medbringare lig- |

ger en 0,2 mm stilshims som
axiallagring— bradd man anvin-
der elstarter.

Vevhusets glidlager dr i brons.
Det har ett oljespar infrést i bot-
ten som smorjer vevaxeln.

Aluminiumkolven har ett 4,4
mm boosthal i manteln. Det tjdnst-
gdr som gaspassage for boost-
porten, som inte har ndgon egen
kanali vevhuset. Denna konstruk-
tion har det goda med sig att kol-
ven kyls inifran. Kolvbulten fly-
ter fritt i kolven. Den ar utrustad
med éindskydd avteflon férattinte
repa fodret. Forattinte kolvbulten

skall fastna i overstromnings-
kanalerna har man roterat fodret
cirka 35°. Detta dr en enkel och
bra konstruktion och man slipper
ifrdn problem ochkostnad att lasa
kolvbulten med ett trad-G.

Fodret ar 1,75 mm tjockt och
tillverkat i missing medett nickel-
lager. Nickellagret uppges av fa-
briken vara extra tjockt, sd att det

inte skall flagna av frén underla- |

get. Fodret har en stor boostport,

8§ x 6 mm. Orsaken till att den 4r |

hela 8 mm hég dr, som nidmnts,
att gaserna forhoostporten gar via
kolven och inte — som brukligt
— via en kanal i vevhuset. Topp-
locket sitter med 4 insexskruvar
och titar mot fodret med en alu-
packning. Forgasaren ir av enkel
"tjuvluft”-typ, dvs ettlitet stéllbart
hal sldpper in extra luft pa tom-
gang. Det drallt. Det drenkeltoch

funktionellt. Forgasarhalet ar 4
mm @.

Provkorning

Motorn monterades i ett linflyg-
plan. Trotteln lastes i fullt Gppet-
lige. Sedan fick motomn gé ett par
tankar fore provflygning.

I bérjan var motorn trig pa
grund av att det koniska fodret
gjorde motstind vid Gvre dod-
liget. Efter att motorn hade gatt
7-8 minuter var den littstartad

| dven for hand. Efter 12-15 minu-

ter kiindes det okey att "flyga in"
motorn, och hela ink&rningen
gick utan problem.

Motorn gar mjukt och jamnt
med obetydliga vibrationer. Ljud-
ddmparen som dr av tvikammar-
typ hller ljudnivénbehagligtlag.
Sa |ag att man kan prata i normal
samtalstonintillen motor som gar

pafullskaft. Naturligtivs drdet hir
en liten motor, men det dr dnda
inte s linge sedan fven smi mo-
torer visnades mycket. Den tvé-
kammarddmpare som Thunder
Tigre utrustar sina sma motorer dr
enkel,billig och bra.

I praktiskt bruk dr denna lilla

' .10-motor enkel, littskott och

lattstartad om man bortser fran
den forsta gingen. Pafallande ar
den mjuka gangen och den ldga
ljudnivan.

Eftersom motorn levererades
utan gladstift anviinde jag mig av
ett OS#8, som ofta passar mindre
motorer,vilket Aven var fallet med
denna.10GP ABCRC frdn Thun-
der Tigre.

Planet som jag anvinde till
denna motortest var en Elis frin
Linecenter 1 Riddarhyttan.

Text & foto Conny Aquist
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G4 inte éver an
efter vatten!

Vill du ha en fullt
tdvlingsmassig
elseglare i FAI
klassen kan du
képa den inom
Sveriges grédnser.
Med réatt motor
kan den ocksa bli
ndgorlunda tam
for flygning pa
klubbfiltet.

Iflyg patavlingsniva kriver
Edag mycket speciella ma

kiner. Denna gren av hob-
byn dr dyr, krdver bade kunska-
per och traning - men ar mycket
hiftigt att utéva!

Modellerna kommer upp i has-
tigheter kring 200 km/tim, stiger
accelererande lodritt uppat och
glidflyger med enorma glidtal.

Hittills har man oftast mést ga
utomlands for att képa model-
lerna, om man inte haft de speci-
ella kunskaper som krivs for att
bygga planen sjilv. Man maste
kunna handskas med kolfiber,
glasfiberlaminat, epoxy och form-
ning av pluggar for gjutningen.
Helst ska man ha tillging till
vacuumsug.

Comp Air Design

Mentvi svenskaelflygaretillver-
kar sedan ett par ar tillbaka mo-
deller for dessa speciella forhal-
landen och dven for lite mer nor-
mal flygning Rickard Levenstam
och Anders Pettersson har en
verkstad i Stockholm och dirifran
kommer Modellflygnytts testmo-
dell. Den stilldes till forfogande
av Bo Sjobergs foretag Air EL i
Bélsta. Bo samarbetar med Ric-
kard och Anders for att via sitt
foretag kunna silja pa kontorstid
till allménheten.

Patriot.

Patriotdrenav modellernai Comp
Air Designs program. Det 4r den
mest mangsidiga, tycker vi, efter-
som den 4r tillrackligt stor for att
bli "sndll" om den forses med en
lugnare motor och mindre antal
celler dn i FAI-klassen. D4 kan

48
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den flygas p& normala klubbfalt
av en van flygare.

Négon nybérjarmodell dr det na-
turligtvis aldrig.

FAl-klassen

Isinhaftigaste version forserman
Patriot med 27 stycken 1 A celler
och motori 1800-2000 watt-klas-
sen. DA har Patriot prestanda s
att dven den mest garvade flyg-
dagsbesdkare studsar. Att se pla-
net pa nagra tiotal sekunder eller
mindre na hundratals meters héjd,
dyka med 180-200 km/timmen,
svinga med 36G (uppmatt vir-
de!) och problemfritt géra den
mest avancerade konstflygning ir
en upplevelse som bland annat
fick publiken pa Barkarby i ir att

| dra efter andan.

Patriot 4r avsedd for tivlings-
flyg i klass F5B och i den nigot
mindre avancerade "10 cellsklas-
sen". Det var i det senare skicket
vi provade Patriotoch da blir mo-
dellen ocksé betydligt mera han-
terlig vid flygningen.

i

Patriot - svensk fredlig elflyg

Byggsatsen
Patriot &r ett i stort sett fardigt
plan, nédr man koper det. Model-
lenirinte billig - trots detta avse-
virt billigare @n de tyska mot-
svarigheterna. Man betalar ocksa
forettarbeteiabsolutaeliklassen.
Vingen tillverkas i tva delar
som vacuumsugs i formen. De
limmas sedan samman &ver en
kolfiberbalk och vingen ir enren
skalkonstruktion utan spryglar.
Det finns absolut ingen skarv att
uppticka i vingens framkant.
Skevrodren dr integrerade.
"Gangjimen" bestér av att ving-
ens Ovre lager forstirkts och ut-
gorskevrodrets ovansida. Vingen
kan pa bestillning levereras med

| klaff.

Hallfastheten ir enorm. Bosse
Sjoberg har anvint en G-mitare
under flygning och mitt upp
belastningar pa upp till 36 G!

Nosenr skild frn kroppen och
den har ocksé en vagga dir man
lagger drivacken. Tyngdpunkten
viger man av genom att flytta

gmissil

drivacken. Kroppen i 6vrigt har
T-stabbe och plats fér mottagare
och servon. Sidoroder saknas.

Vill man ha broms med skev-
rodren, somstyrs av tva mikroser-
voni vingen, maste man anvinda
4 kanaler. Annars ricker det
egentligen med tre.

Alla delar i systemet 4r tillver-
kat med yttersta omsorg. Trots
noggrann granskning kunde vi
inte upptécka nagot som helst fel
igjutning ochefterbehandling och
man kinner ocksa att man har ett
hogteknologiskt arbete i hinderna
ndr man héller modellen.

Det enda som vi hittade var en
viss felpassning i skarven mellan
kroppens bada delar pi virt ex-
emplar, ndgot som dels var bety-
delseldst ur aerodynamisk syn-
punkt och ndgot som ocksé skulle
g4 att slipa och spackla bort.

Frdmre delen av kroppen med
motor och fartreglage dr en
separat enhet.
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Tillbehor

Byggsatsenkopsegentligenifyra |

delar och Comp Air Design ga-
ranterar att allt finns som reserv-
delar.

Det finns ocksid en mycket pris-
vird tllbehérssats medstrom-
brytare, skevroderkabel, kontak-
ter, skruv, stotstanger m moch det
dr att rekommendera att man ko-
per den.

Modellen kan mycket vil fly-
gas utan ytbehandling och med
nidgon sparsam dekoration f&r att
latta upp glasfiberytan. De flesta
foredrar faktiskt att gora detta.

En utforlig monteringsanvis-

ning medféljer och speciellt bra |

drattroderutslag, tyngdpunktoch
intrimning behandlas mycket ut-
forligt. Vad som saknas dr lite
bittre anvisningar for motorns
inkoppling och montering for en
mera oerfaren byggare, tyckte vi.

Lika bra med 10 celler i...
Vi forsdg var Patriot med en Kel-
ler 40/8 motor och 10 st 1,7 A
celler som drivack. Totalvikten
stannade pa 1830 gram. [ FAI-
utforandet viger planet ca 2500
gram.

Fartreglaget blev ett Conrad
40Amperes och propellern hette
Acronaut kolfiber med matten
12,5x6,5. Motorn hade direkt-
drift.

Detta visade sig varaen helt an-
nan bekantskap dnde FAI-Patriot
jag tidigare sett flygas.

Stigetblev faktiskt kraftigt - 60
- 70 grader mot horisonten. Med

| skevroder och hojdroder. Sido-

lite ingdngsfart gick det att stiga |

lodritt ett tag. Modellen var inte

sa 1omsk som vi egentligen trott. |
Vid stigningen vek den sig snillt |

om man tog 1 for hiftigt, men
klippte aldrig eller gick i spinn sa
linge man hade dragkraft i mo-
torn.

Modellen flyger otroligt rent -
som pd rdls dr ett slitet uttryck,
men det passar hiar. Man styr med

rodret dr obehdvligt pa denna ty-
pen av modell.

Med 1800 grams totalvikt gick
det nagorlunda att scgelflyga.
Modellen dr naturligtvis ingen
termikseglare. Men riitt utnyttjad
gar det dnda att uppticka en helt
ny virld med Patriot - konsten dr
att halla sig pad de hdjder dir
termiken dr stark och att flyga
mycket snabbare @n man frin
bdrjan tinkt sig. Modellens bista
sjunktal ligger vid hogre hastig-
het &n man tror - man far glomma
det man tidigare lirt sig om att
laingsamtkana runtisniva termik-
svingar utan snabbt och aktivt
soka sig mellan lyften och gora
langa, svepande cirklar.

Vi fordubblade snabbt véra
flygtider i kvillstermik vid an-
vindning av ritt teknik.

Tomvikten pa Patriot kan go-
ras sd ldg som450 g. Den dr alltsa
mycket vil tankbar som seglare
utan elmotor.

Lamindirt

Patriot har en halvsymmetrisk
vingprofil, som formodligen gar
med lamindr strémning helatiden
man haller ratt fart. Det typiska
vinande litet frin en Patriot i
snabb flykt eller i snabb dykning
adderar mycket till flygupplevel-
sen.

Landningarna var faktiskt inte
sdrskilt besvirliga, dven om man
far bereda sig pi en mycket flack
inflygning. Vi rikade aldrig in i
stall eller vikning, men det ér helt
klart att man maste vara erfaren
modellflygare for att handha Pa-
triot.

Det hiir ér en tdvlingsmodell
somvikanvarastolta dverattden
produceras i Sverige.

Med mindre motor och 7-10
celler kan den ocksa anvindas av
en normalt erfaren modellflygare.

Bosse Gardstad
Bygge: Frank Renner

—

Fakta
PATRIOT Il Priser:
Elseglare for FAl-klassen eller Nos 270:-
7-10-cellsflyg Bakkropp med fena  630:-
Konsiflygduglie Stabilisator 245:-
3-5 kanalsstyrd Vinge 2.650:-
Spannvidd 195 cm Pa begéran kan vingen till-
Vingarea 36 dm’ verkas med klaffar,
Flygvikt 1800- 2550 ¢ Kropp och vinge kan ocksd

08-831947, 08-181942

Vingbelastn ~ 50-70 g/dm*  modifieras pa olika sdtt.
Tillverkare Forsdljn dven via
COMP AIR DESIGN AirEL

0171-67630

Vi vill veta mer
for att bli battre!

Var med i var enkét-undersékning.
Skicka in Dina svar och Du 4r med i
utlottning av fina modellflygpriser.
Insédndes fére 15 september 1994!

Att jobba med Modellflygnytt 4r
intressant och stimulerande. Ofta
stiller vi oss sig dock fragan om
vi jobbar ritt.

Mainga modellflygare dr nojda
med sin tidning.

Nagra modellflygare dr miss-
nojda med den.

"Den dr toppen”

"For lite radioflyg"

"For mycket radioflyg"

"For lite lina"

"For lite friflyg"

Later det sd ddr — det gor det |

oftast efter varje ny utgéva, som
kommit ldsarnatill del —sa finns
det anledning att kiinna sig nojd.
Innehalletitidningen har dirmed
med andra ord blivit, vad bara vi
svenskar har ett speciellt bra ord
for: LAGOM.

Ar 'lagom’ bdist?

Lagom sigs vara bist! Trots det

finns det anledning att géra en

undersékning som visar, vad

svenska modellflygare sysslar

med, vilka intressen de har etc.
Vi bor kiinna vara kunder och

brister for att gora den biittre — i
inriktning och innehall.

Besvara ringa-in/kryssa-i-fré-
gorna pa sidan 50. Da dr Du med
och gor Modellflygnytt till en
dnnu bittre modellflygtidning —
och kan vinna fina priser!

Vi lottar ut priserna, men har

| ocksa ett par priser vikta for de

mesta/bidstakommentarerna. Och
komihdg, att det ir kommentarer

| vibehdver— dven de mest nega-
| tiva omdomena om tidningen tar

deras 6nskemal — da kan vi gora |

en produkt, som de vill ha!
Vibor veta, vad kunden tycker
om produkten. D4 kan vi ritta till

vi positivt. Hing med och tyck!

Skriv mera om du vill!
Har Du mer Du vill séiga, in vad
som kan framgd av kryss-i-fté-
gorna, sd dr det bara att skriva ner
det pa en 16s lapp och siinda med.

Kopiera sidan 50, fyll i, kryssa
1, skrivioch faxaeller sind in till
nedanstaende adress.

Tack pa forhand for Din med-
verkan!

Den Gamble redaktiren

Sand till  Modellflygnytt
Industrivigen 2
302 41 Halmstad

eller faxa 035-186575

Nu véinder vi pa bladet ...
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Nagra enkla, raka fragor om Dig sjily och vad Du tycker om Modellflygnytt

— Atder 9, gr:? Du bggger Sport lSkalal reroh]atic Seglare
yger RC,
vilka typer?
Gatu/box-adress Helikopter Pylon Oldtimer  Eifiyg
Postnr & ort ﬁaﬂg i“ :'s'?’ I l l | I ] I I
Vill Du vara anonym, s& gér det bra. Men d4 deltar Du inte i utlottningen! Y58,
10. Om Du bygger & Sport Skala Segel Gummi
1. Mestintresserad av: RC Friflyg Linflyg Display *) ﬁﬁgaart‘zglr%g I | | | | |
grnclﬁ!n?ni m:fzmer- ' | L I | | L I Motor Handkast Oldtimer Koldioxid
' Sétt ett eller I
2. Vilka grenar flyger ~ RC Friflyg Linflyg Display *) flera kryss! L Ve i uAnnat
Du i?
iyssal [ TS o G (gl O T R e ey O
4 i Linfl Display *
= :'lgsng?ﬁega;g;e”_ B Friflyg e play ) 11. Om Du bygger & Sport Skala Stunt Combat
e [ O O] L
vilka typer
1-2ar |—| I—I ‘——I —| Speed Racing Oldtimer  Annat
Sétt ett eller
(55 2 0 O - (RS R v 5 o N
S-104r I:’ I:l I:| I:] 12, Hur manga modeller RC Fityg  Lntyg
Mer &n 10 &r | | I | D har Du idag nge antal
° I—_ i flygbart skick? [ ] I | L
4. EonsgrugLalfDﬁ\a Alltid Ofta salien Aledy 13. Hur ofta &r Du ute dagar dagar
rr?c»g;?eiler sjailv? I —l l ] | I L I och flyger? per vecka per ar
5. Bygger Du fran Alltid Ofta Sallan  Aldrig 14. gurgyg,kﬂ*“d lagger ﬁr;r?:::ka
kopta eller lanade u pa Din p
ritningar? | | modellflyghobby?
: ; 15. Hur mycket pengar kronor
6. Bygger Du kdpta Alltid Ofta Sdllan Aldrig lgger Du pa Din per Ar
o d | | I O N modellflyghobby?
; Aldri 16. Din huvudsakliga Séndags- Tévlings-
7 ?l;t%g:gry;);satser'i Alltid Ofta Séllan rlg| varksamhet? flygare flygare
| | I | L 16. Om Du tévlar - Inom Din klubb Inom Ditt distrikt
8. Hur manga modeller RC Friflyg Linflyg  Display *) vilka tavlingar
har Du byggt sedan intresserar Dig : .
Du bériade i hobbyn? | l | | | I | | mest? Nationella Internationella
*) Display = modell i tré, plast, kartong typ "klipp & klistra". el liknande! D j
A. Hur anser Du att Modellflygnytt tacker de Friflyg allmént 1 2 3 4 5 C. Hur gillar Du Modeliflygnytts olika
olika modellflygdmnena? F1A 1 3 & 4 5 ﬁwdglg‘ijngalf’?tniijngat in vad| Du tycker!
Ringa in vad Du tycker! = révligt, 5 = toppen!
1 = bedrbvligt, 5 = toppen! F1B 2 8 £ &
F1C 1 2 3 4 & "Ledaren" sidan5 1 2 3 4 5
RC allmént 1 2 3 4 5 Oldtimer v & 8 & 5 Bildsidorutantext 1 2 3 4 5
Séndagsflyy 1 2 3 4 5 Inomhus t 2 3 4 5 Boddington-serien 1 2 3 4 5
Aerobatic Ko Bl TR 12 38 4 5 BaggesHéma 1 2 3 4 5
Segel i 2 & 4 5 12 3 4 5 Pylon-spalten 1 2 38 4 5
Pylon 1 -2 & L4y Fran Friflyg-faltet 1 2 3 4 5
Helikopter 1. 2 8 4 5§ Motortester 1 2 3 4 5 Segel-spalten 1T 2 @3 4 85
Skala 1 o & & B Byggsatstester 1 2 8 4 & Pilotrutan 1 2 3 4 5
Elflyg W -2r 3 4 B Pryltester i B B 4% Mellan Flygpassen 1 2 3 4 5
FunFly 1 B8 & & Nya prylar 1 2 3 4 5 Mittenritningama 1 2 3 4 5
Nybériaflyg 1 2 3 4 5 1T 2 3 4 5 Utldndska artiklar 1 2 3 4 5
1 &2 3 '# 8 Fran Férbundet 1.2 &4 -5
B. Du, som & SMFF-medism, betalar cirka = i
10:- fér varje nummer av Modellflygnytt. Frén Klubbarna 1 g 8§ & &
Linflyg alimnt 12 3 4 5 Skulle Du kunna ténka dig betala mer for Smaannonsema 1 2 3 4 5
F2A A e & M @ en béttre/tjockare Modellflygnytt, sa ringa Antalet annonssidor1 2 3 4 5
F2B 1 2 3 4 5 in hur mycket i kronor. ( 1:50 Iger cirka 8
F2C 1 2 3 4 5 sidor till, 3:— bortat 16 sidor!) Jag vill ha mera artiklar om:
Eig : ; g : g Jag kan tdnka mig  1:- 3-- 5 7. Q-
- - 6:- 8-
1 2 3 4 5 s& hér mycket mer 2- 4




rio heter Comp AirDesigns

I nyamodell som drett kom-
plementtill deras Patriot IT.

De tva herrarna har tagit fram den

som ett mindre och billigare al-
ternativ,

En kortare vinge

Det som skiljer Trio fran Patriot
[T dr att vingen 4r kortare, I vrigt
liknar Trio sin storebror. Trios
kropp irkortare men rymmer nis-
tan lika mycket celler som sin
broder. Du far relativt ldtt in 21
celler och enkraftig motorikrop-
pen.

Detta betyder ju inte att Du
maste ha s& manga celler. Sjilv
flyger jag den med tio celler och
enPlettenberg 270-motor. Dukan
flygaden med en vass 7-cellmotor
— typ samarium/cobolt — men
jag tror inte att Du lyckas sirskilt
bra om Du anvénder en ferrit-
motor.

Made in Sweden

Alltillverkning sker i Higersten.
Behaver Du en reservdel, sd kan
Du ringa och bestilla denna. Ri-
kard och Anders anvinderjiggar,
formar for att en utbytesdel skall
passa till 100%.

Hérrér det sigom modeller pro-
ducerade i kompositmaterial for
tavlingssammanhang, och Trio 4r
en tavlingsmodell for FAI-klas-
sen. Det betyder inte att ndjes-
flygare skall avhalla dig frin
denna modell. Trio dr en hot
modell sominte mankan flyga for

Rikard, Anders och en ny modell. Vad blir det av det?

En lillebror — en Trio!

langsamt och nir du flyger den,
sa maste du flyga den hela tiden.

Kroppen

Nos och bakkropp ir tillverkade
i glasfiber. Du kan fa en lattare
kropp tillverkad av glasfiber/
kevlar, som kostar lite extra. For
260:- far Du en extranos som Du
kan ha en annan motor i for ett
annat antal celler om Du t ex vill
flygaien annan klass. Du anvin-
der d& samma kropp, vinge och
stabilisator. Detta ar listigt.

Vingen

Vingen dr en avancerad skalkon-
struktion med kolfiberbalk. Vin-
gen hiller for extrema belast-

| ningar. Spinnvidden 4r 165 cm

och vingytan 30,6 dm?.

Min Trio viger flygfirdig 1.600
gram, vilket geren vingbelastning
pa 53 gram/dm® — ett gott resul-
tat. Skevrodren dr fardigstillda
och spalt mellan roder och vinge
saknas helt, da vingens ytterhélje
fungerar som gangjirn pd vingens
oversida.

Stabilisator
Skalkonstruktion med balk av

kolfiber dven hiir.Den ir litt. Den
dr firdig att montera pa det in-

byggdafistetifenan. Den harinte
nagot separat hdjdroder, utan sta-
bilisatornror sigom detinbyggda
fastet. P4 undersidorna pa de tvd
stabb-halvomna finns "kjolar" som
gor konstruktionen aerodyna-
miskt effektiv.

En vilskriven och bra monte-
ringsanvisning med foljer. Allt
detta far man for 3.565:-, Detta
ett rimligt pris for en komposit-
modell. Man far en nistan helt
komplett modell. Har 4r det friga
om att monterandgra fa delar och
lagga in radion.

Personligen si saknade jag en
grej i denna "byggsats". Mon-
teringsanvisningen rekommende-
rar oss att anvinda 2 mm glas-
fiberlaminat till motorspant, ving-
fastplattor och roderhorn. Varfor
har inte grabbarna bifogat en si-
dan och girna denna tillsammans
med en ritning pd ett motorspant
med markerade ligen for fist-
hilen f6r de vanligast forekom-
mande motorerna?

Tips
Till denna modell giller mikro-
servon. Servon som har en hog-
sta tjocklek pa 13 mm. Tjockare
servon kan inte anvindas.

Vig in Din modell nér du lim-

mat in motorspantet. Skruva in
Dinmotoroch bérjaavvigningen
genomatt provisoriskt monterain
Dina komponenterna sa att Du
sernare kan undvika ballast. I en
elmodell bor man betrakta ballast
som ett ont tillagg.

Folj bruksanvisningen nir det
giller kylning av motorn. Sjilv
gjorde jag inte nagra kylhél, utan
jag ficknuen for mig ny erfaren-
het: motorn blev alldeles for varm.
Man skall lisa bruksanvisningen
forst, men, man ér ju bara min-
niska! Om ingenting annat hjil-
per "lds bruksanvisningen!”

Det hjilper!

Flygning
Detta dr ingen nybdrjarmodell!
Det ar en hot-liner!

Den ir foljsam pa roder. Den
gor allt vad man onskar. Trio en
hirlig tivlingskirra for den tiv-
lingssugne och en hot maskin for
nojesflygaren som sdker en snabb
kirra att genomkorsa skyar med.

Dettadrenkvalitetsmaskin vad
giller utforande och flygning.
Och den tillverkas i Sverige!

Happy Landings!
Kalle Westerblad
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 = 600 10 Norrképing

(s
g

Tévlingskalender Friflyg 1994 » Alla klasser .’ Det bérjar réra pa
Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Slg i SMFF J

2-4sep  Friflyg-UT Rinkaby AKM Lennart Hansson  040-19 37 90 : ! wr :
17sep  Autumn Max World Cup Jérpds MFK Sléndan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48 V.]d SMFF'? S:Fyrelscmoteul 3
12nov  Novembertraffen Rinkaby AKM Lennart Hansson  040-19 37 90 diskuterades forbundets malsitt-
ning — ungdomsarbete, siker-
Tavlingskalender Linflyg 1994 « Alla klasser hetsarbete och att ka kunskapen
Tavlingens namn Arrangdr Kontaktman Telefon om modelifly gning. S[yl’e]SE!} bor
27-28aug  Vasby-klippet, F2D Vésby MF Hakan Ostman  08-59088544 M ta fram material, som kan stillas
3-4sep DM (i resp distrikt), alla klasser till klubbarnas och distriktsfor-
10-11sep  Galax Open, F2A, F2B, F2C, F2D, Good Year, semistunt  MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 49 15 bundens disposition, for att dessa

17-18sep  Vdnersborgspokalen, F2B, semistunt, F2D, slow combat, ~ Vénersborgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12
combat open

Taviingskalender Radioflyg 1994 » F3A

Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon
3-4sep  Len:s Hosttavling 1994 Lens:s RC-falt Linkbpingseskadern  Anders Johansson 013-13 96 56
F3A, F3A/Nordic, F3A Popular

IOBSEHVERA! + LEN:s HOSTTAVLING &r ocksa SM i F3A! « Fr vidare information kontakia Anders Johansson, 013-13 96 56 l

Tavlingskalender Radioflyg 1994 « F3B

i sin tur skall kunna anordna ak-
tuella kurser i dessa Amnen.
SMFF skall inte centralt an-
ordna kurser — till det finns inte
resurser. Ekonomiska/ personella
resurser finns hos klubbar och di-
striktsforbund, som skall vara
kursarrangorer. Styrelsens leda-
méter skall komma med férslag
pd kursimnen och pd limplig

Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon kurslitteratur. Ansvariga styrelse-
3-4sep  Norrskens-pokalen, F38 Luled ? Anders Askenryd  0920-880 27 ledaméter i respektive omriden
10-11  Galten Cup, F3B Kdping ? Rolf Hollsten 0221-322 91 bor vara de mest aktiva.
18sep  Hostmaxen Brannebrona Flygpl Brénnebrona FK/mfs ~ Mikael Ingemarson 0501-701 14 Klubbar, distriktsférbund och
— 0 grenstyrelser uppmanas att till
Tédvlingskalender Radioflyg 1994 * F3C SMFF sindatillgangligt material
Tivlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon om ungdomsarbete, sikerhets-
27-28aug  Helikopter. Alla klasser Torslanda AKMG Bjorn Friberg 031-49 20 41 arbete och arbete med att 6ka kun-
PR & skapen om modellflygning. Ut-
Tavlingskalender Radioflyg 1994  F3D bildningsstyrelsen sammanstaller
Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon materialet. Grenchefer och gre-
27aug  Sanwa Sport 40, F3D UT Vaxjo - fol] skyltar ~ Vaxjoé MFK Borje Ragnarsson  0470-305 77 narnas olika arbetsutskott skall
3sep  Sanwa Sport 40, Q-500 Karlskoga klubbfalt Karlskoga MFK Bengt Holmberg ~ 0586-528 88 medverka
17sep  Sanwa Sport 40, F3D UT Motala, klubbfalt ~ Motala RFK Claes Meijer 0141-417 53 4 ;
17sep Q500 Klubbfalt vid flygfalt Trollhatians RFK ~ Thomas Olsson  0520-299 89 En liten kommentar
1okt Sanwa Sport 40, Q-500 Klubbf mot Avesta  Sala RFK Kenneth Johansson 0224-112 23 Detta sammandrag ur mites-
o ) protokollet varmer. Men som sd
Tavlmgskalender Radloﬂyg 1994 « F3J mdnga ganger tidigare har man
Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontakiman Telefon glomt bort Modellflygnyrt.
3sep  Yellow Eagle Trophy F3J Herrljunga ? Rolf-Erik Blomdahl 0515-107 41 | Med Modellflygnytt som "biirare"
avkurslitteratur ndr man ut till sé
. a8 . i gott som alla modellflygare, or-
Meetmgs, traff. ar, or ubricerade 1994 ¢ I caniserade ellerej. Ochdessutom
Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Teleton | tll det ldagsta pris, som man kan
28aug  Alltsom flyger Klubbfaltet, Herrebro Norrképings RFK Bo Malmgren 011-13 64 26 I finna. Nog s@viktigtidagens eko-
3-4sep  Helikoptermeeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 nomiska ld 5r SMFE. S8 .
4sep  Modellfiygdag for hela famijen ~ Kejsarlundsfaltet  Vasterviks MFK Jerry Sbderberg  0490-329 18 I f;‘ : ’m"u‘i‘:lg frfg'; in. & i
4sep  Sjoflygtraff Nya Malmsjébadet Sodertalje MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43 1 = A i vk
10-11sep  Modellflygets dag Dragséngarna Insién Siljansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-238 90 ¥ Des-:':fﬂm tror ;C”a" f‘:;f];?ﬂmn'
- e, att den svenska modellflyg-
Téavlingskalender El-Populér Cup 1994 Kt;ﬂla e, sdfens. g . ;e )
elefonnummer avard VAarr inte — en ne
Arrangér Kontaktman Telefon indri | svensk vastkust saknar (?) den
28aug  Starflyers, Starlanda Jan Levenstam 08-36 18 32 rpeddeia_ev andrmgarr I pamplyorganisarionen (%)
17sep  KungsbackaMFK+FINAL  Tomas Kérebacke 0300-423 88 till SMFF:s expedition! i, L
| Den Gamble redaktiren
¢ Ordférande Vice Ordférande Sekreterare Kassdr Shkerhetsansvarig
) Sver iges Hans Andersson Lennarth Larsson Lennart Hansson Bo Modigh Lars Nygren
MO de”ﬂ & Valfrid Broddsvagen 52 Kristinebergsvagen 17  Sigurdsgatan 15 Bjdrkhagsvagen 11 Bergtakisvagen 8 B
= Y9 165 71 Hasselby 183 44 Taby 214 65 Maimé 148 71 Sorunda 783 32 Séter
féorbund Tel 08-389469bost Tel 08-51050265  Tel 040-193790 Tel 0853043254  Tel 022551196
—— Fax 08-510 509 60
Férbundsfunktionérer NMT010-212 02 35
Ledamot Suppleant PR & Rekrytering Utbildning Grenchef Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg
Jonas Hagberg Hanns Flyckt Magnus Ostling Bengt Lindgren Christer Persson Mats Bejhem Lennart Flodstrém
Djaknevagen 5 B Akershultvagen 2 Kungsvagen 20 C Mossvagen 39 Sperlingsgatan 11 Farentunagrand 1 Soldatvagen 25
732 48 Arboga 564 00 Bankeryd 783 35 Sater 153 37 J&ma 302 48 Halmstad 194 51 Upplands Vasby 444 41 Stenungsund
Tel 0589-192 41 Tel 036-721 10bost  Tel 0225-527 33bost Tel 08-551 73584 Tel 035-187246bost Tel 08-590 80179 Tel 0303-803 77 bost
036-19 96 00 arb 0303-856 45 arb
010-36 33 83 bil
| 7

52
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FRAN KLUBBARNA

John Hagedal (f 1923), Solna

modellflygledare, avled hastigt
den 29 juni.

Jonne, som han kallades, bil-
dade Solna MSK 1937 tillsam-
mans med slojdlararen Olof
Larsson i den skola Jonne gick
i fore virnplikten. Han ater-
viinde sedanditoch var verksam
ddr som byggledare frin om-
kring 1945.

Jag triffade Jonne 1953 déjag
gjorde lumpenvid S1iSolnaoch
vi har ddrefter under en ling
foljd av ar verkat gemensamt 1
klubben. Da friflyget blomst-
rade som mest under 50- och 60-

MSK, en av landets mest kiinda |

talenkdrde vimassorav klubbens

juniorer till tavlingar runt om i |
| td.

Sverige.

Jonne tivlade ocksa sjilv och
han stéllde upp med bade tid och
pengar for att klubben skulle
kunna delta. Det var ocksa en tid
da glddjen ochentusiasmen radde
1hog gradinom modellflyget. Det
fanns inte sa mycket sofistikerad
utrustning da. Man anvinde en
"lagombit" brinnande fuseline till
stabben, snurrekrok existerade
inte och man fick gissa sig till var
det fanns termik. Avsaknaden av
"finesserna" snarare stirkte ge-
menskapen bade i lag- och kamp-
andan, Det var inte givet att den
som hade bist utrustning skulle

Till minne av John Hagedahl

vinna. Mgjligheten att vinna el-
ler fa en bra placering fanns all-

Jonne var inredningssnickare
till yrket, vilket kom vil till pass
da han gjorde byggsatser till vira
klubbmodeller och sprygelsatser
at dem som konstruerade sjilva.
Han varocksdenouttrottlig ledare
for juniorerna 1 Solna MSK och
sag till att de var med i SLM:s
juniorcuper i Al och 77-cm pi
Giirdet. Han tog ofta med ett giing
pa buss och T-bana med model-
ler, matsick och allt. Inget var
omdjligt.

Jonne hade flera olika poster i
Solna MSK:s styrelse under aren
vid sidan av sitt stindiga ung-

| gelsepasinautomordentligain-
| satser for svenskt modellflyg.

| andrainom modellflygvirlden

domsledarskap. Han var bland
annat sekreterare och kassor.
Foratt 6ka gemenskapeniklub-
ben instiftade han en poiing-
tavling for bade juniorer och
seniorer. Man fick poing for
ndrvaro, tdvlingsresultat, bygg-
da modeller, funktionarstjan-
ster mm. Det innebar att alla
kunde samla poing till att bli
klubbmistare och fa pris vid av-
slutning. Prislistan varlikalang
som antalet podangsamlare —
det sag Jonne till.

For nagra ar sedan fick han
cirkulationsproblem som ledde
till underbensamputation av
hogerben. Han lit sig dock inte
nedslaavdet. Hankomigenoch
deltog bade histen -93 och vi-
ren-94 indgra SLM-tavlingar.
Tyvirr forvirrades sjukdomen
som bidrog till att hans liv dn-
dades av en hjirtinfarkt.

Jonne tog inget SM-tecken
sjilv — han tinkte alltid framst
pa att hjdlpa "sina juniorer” till
ensabra placering som mojligt.
Han har tidigare tilldelats
SMFF:s standar liksom SLM:s
fortjanstiecken som en bety-

Det dr med stor sorg och sak-
nad som klubben och manga

nu tar farvil av var gode vin,
som vi kommer att minnas s
lange vi lever.

Lennarth Larsson

Hokatermiken 1994

I het sommarvirme avholls arets
Hokatermiken, en juste och drlig
tavling genomford under gemyt-
liga former.

Nitton héngivna och heta
termikflygare gjorde fina presta-
tioner och kdmpade i svag vind
och svag termik. Utgdngen var
oviss in i det sista, men Raoul
Ragwall, Hokaklubben vann med
3 poing fére klubbkompisen Paul
Netzler. Enstrilande insats gjorde
Tomas TT Andersson, ocksa
Hokalubben, som blev trea
(Tomas blev sista man forra aret!)

Enelogetilltva fina gentlemen
pa filtet: Stig Sjostedt, Lidko-
pings MFK, (som blir bjuden pa
tarta nir han kommer nista gang
fér 10:e aret) och Lennart Olsson,
Acroflyers.

Ett stort tack till datavirtuo-

serna, broderna Willy & Jonny
Olsson, somsag till attdeltagarna
fick fortlopande och slutgiltiga
resultatlistor, ndgot som helt sak-
nades under dets RM- & SM-tiv-
ling— Hokatermiken, entoppen-
tavling med klass!

Resultat:
1. Raoul Ragwall, Hokaklubben 1544
2. Paul Netzler, Hokaklubben 1541
3. T Andersson, Hokaklubben 1523
4, Uno Andersson, Hokaklubben 1459
5. Lennart Olsson, Hokaklubben 1422
6. Bo Aspenstrom, Hokaklubben 1416
7. Partik Johansson, Anderstorp 1405
8. Conny Andersson, Grabo 1309
9. Birger Larsson, Hokakluben 1308
10. Frank Feldezdi, Hokaklubben 1304
11. Lennart Olsson, Acroflyers 1302'
12, Stig Sjostedt, Lidkdping 1273

13. Stefan Johansson, Hokaklubben 1251
14. Christer Svensson, Hokaklubben 1225
15. Johan Forsstrém, Grabo 978

Nu hos Molander i Landskrona

| MULTIPLEX
Byggsatser & tillbehor

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona « 0418-179 85
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- s g
| I
1 I
| |
| I
l | _4 :
| | Satsa pa EL-drift i sommar.
: I Allt Du behdver for att elektrifiera din modell finns hos
| l A
| | Fran sma latta elseglare till stora skalamodeller.
l | Vet Du att Du kan ersatta upp till 20 cc tvatakt
| | || med ELEKTRO!!
I | Med lika bra eller battre prestandal
| USTER« FLAK < FRAMKANTUST | || TS och bétmotorer ran 3001l 2000wt
| BAKKANTLIST - BLOCK B e s ™ i
I | || « SOMMERAUER .......c............. fartreglage
| PIANOTRAD & MASSINGROR | ¢ SANYO ... NiCd-celler
I : . AERONA.UT ................... fallbara propellrar
p : .
| Dessutom EGEN TILIVERKNING av | || - Frzupenmiaicn 2= Vmmodalor
I MODELLBYGGSATSER | 1| » KRUSE oo hégeffektvixel
| | Katalog mot 20 kr i frimarken / sedel.
POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP el tel/fax: 0171 - 67630
22122; gggg : %g 12 38 Box 257 74626 BALSTA

KONTRONIK

* mikroprocessorstyrda fartreglage for elmotorer « 7

.+ = Programmerbara, anpassas '
- enkelt fill alla anlaggningar och S
onskemdl om funktion

. = Extremt sma & I&tta (14-20 @) | ut-
féranden fér 20-60A & 6-30 celler
Med strémférsérjning till moftagare

& servon, s k BEC (upp fill 5 servon)

eller "optokopplade" (utan BEC,
signalen frén mottagaren dverfors
internt med ljus; mottagarens och
drivackumulatorns stréomkretsar ar
"slektriskt" skida frdn varandra)
Stort antal typer fér flyg eller hell-

Vi har generalagenturer for bland andra

kopter, spec. typer kan tas fram. ® Byggsatser ﬁ.&n tyska BLUE AIRLINES

[ PRISER 820:- - 1.290:- | el- och hangseglare.

KONTRONIY for Okad sGkerhet: . o
Motorn kan gj startas eller starta férrdn sandarspaken forts till . Hela sortzmentetfr an TRIM AIRCRAFT
nollége (motorfrén) eller, omstartknapp” valts, denna dessufom med bland annat RAMTEC fliktaggregat

trycktsin fore den avsedda starten. Motorn sténgs av (utom heli) ) I
sG aft acken e djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC- OChJ etmodellerna F-20 & Sp ectre.

funktionen aventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet "mats" varje . Do gﬁght ors f?' n PROGRESSIVE i skala 1:12

gang som anslutning av en ack. sker; bestdms &) vid resp.
programmering! Max strom elekironiskt begransad till 100A (5 ;1 e lsoks e
terforsdljare sokes

sek, sedan frénslag utan skador). BEC-typernatill&teren ansluten,

laddad mottagarack (4 celler!) fér ékad séikerhet. KATALOG
Begdr information, s& kommer den! Wolfgang Panneke
LA Stjarnbatsgatan 3, S-421 71 Véstra Frolunda, Sweden
KONTRONIK-reglagen Telefon +46 (0)31-69 41 52 « Fax +46 (0)31-69 46 55
d|§frlbuer08 i Sverige Mobiltelefon +46 (0)70-773 72 81
till fackhandeln av

ST Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA » Telefon 08-83 25 85 -
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288 sidor - 5000 produkter. -

Sands mot 50:- i sedel eller
betalning via postgiro 77 05 58-5.

’Wz PRISER - ORDER
427 Alla priser i katalogen ar angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.

Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pa NOK 149:- per order - GARANTERAT.

VI STAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER
OCH DEN SVENSKA MOMSEN.
Jadulasteratt- duslipperallttrassel med tull och moms.
Paketet hamtar du p& Posten - enkelt och bra.
Minsta bestallning. NOK 300:-

HUR BESTALLER JAG?

Faxa din bestallning 24 timmar om
dygnet, till var fax. Sa har faxar du fran
Sverige:

FAX 00947 333 14573.

.

Du kan ocksa ringa till oss. Sa har
ringer du fran Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

.

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och sista giltlighetsdatum, sa
expedierar vi din bestallning OMGAENDE.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan sa att
bestaliningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:
Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN
MODELLERS .s

Sheittle # X
(/2 HIROBO SHUTTLE 2XX |

Toppmodellen for avansert stunt og aerobatic flights. ZXX leveres
i to utgaver. En for den som foretrekker & bygge selv, og en ready
for "lift off" for den utdlmodige som vil fort i luften. ARF versjonen
er ferdig fabrikkmontert med montert O.S. MAX-32F-H motor.
ZXX har et nytt "Vertical shaft starter system" med doble lagre,

Shuttle ZXX har ny hovedrotorblad-holder med thrustlagre. Ny
Swash plate med rustfri stalkule og aluminiumupper plate og metal
pivot bolter. Ny radius arm support. Ny aluminium clutch, etc.

Collective Pitch og autorotasjon landings-system, 250 cc tank for
lenger flytid og en 66 siders byggemanual med fullstendig dele-
oversikt og flytreningskurs.

[ (/) TSURUGI.60 |

Hirobo ‘s nyeste helikopterfortrening og konkurranse. Sannsynlig-
vis den mest komplette "high performance” chopperdu kan {4 kje pt
idag. Stor stabil .60 size maskin til en fantastisk god pris. Tsurugi
har en masse deler inkludert i standardprisen, som du ellers ma
betale ekstra for hos andre fabrikanter.

ONytt FFR "seesaw" rotorhodedesign fordeler belastningen og gir
bedre response og mindre "drag". O Main hub i aluminium O
Holder for hovedrotorblad har integrert aluminiumopplagring O
CGbalanserte 50 grams flybar "paddles" O Push-Pull styringssys-
tem O Servo slide pitch control system 0 Stor 17 oz. fueltank O
Aluminium siderammer for max styrke [ Shaft startersystem som
standard (startforlenger ekstra) 0 Samme metal gear som SST
Eagleihaleseksjon ORotorhode og halegearbox er delvis montert
fra fabrikken. Du vil bli overrasket over hvor lett det er a laere pa en
stor og stabil Tsurugi .60 size.

SE HELA SORTIMENTET |
HOBBYKATALOGEN 45!

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tonsberg - Norge
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. ERBJUDANDE
SEPTEMBER-
OKTOBER
Graupners nya standard-
servo 512 cirka 179:-
NU 135:-/st = 3-pack 375:-

Vérommarkapanj pMAGNUM-
motorer har varit en jattesucceé.

Vi har motorer kvar och fortsétter sa lange lagret rdcker.
Prisex: Magnum PRO-36 SE 895:-, Magnum PRO-46SE 995:-

| RC-ANLAGGNINGAR:

EUTABA

2-kanal 895:-
ATTACK 4, AM, 27 MHz 1.695:-
CONQUEST 5 HKP FM, 5 kanaler 3.995:-
FF-7 UP-S, PCM/FM 7 kan, 4 modali-
minnen, 4 st 3001-servon, D/S PCM
Rx, 1000 mAh, Rx-ack 5.650:-
GRAUPNER

R N -388 4.995:-
GR/JR FM 314, med 3 servon 1,895:-
MC-14, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx
1 serven, med program f6r hkp,motor
och segel 395:-
MC 16/20, PCM/FM Tx, FM-
muttagare. 1 servo, 20 modellminnen  3.795:-
AM 2 kanaler, 27 MHz 645:-
AM 2 kanaler, rattradio 745:-
AM 4 kanaler, 3 servon 1.145:-
FOCUS FM 4, 3 sarvon, torrbatterier  1.350:-
FOCUS FM 5 HKP, Tx och Rx 1.590:-
FOCUS FM 8, 3 servon, torrbatterier  1,590:-
PRISM-7, digitalradio 2.790:-

| TILLBEHGR TILL RC-ANLAGGNINGAR: |

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini.  745:-
Mottagare Futaba, FM 6 mini 825:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 845:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  805:-
Mottagare Futaba , PCM, 9 kan., "DC" 1.545:-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 198:-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 275.-
Servo Futaba 3001, trepack. 745:-
Servo Futaba, 143, micro, 1,9kg, 18g. 545
Servo Futaba 51 D1 k.ullagrat 4 kg. 645:-
Servo 58201, cofeless 5,0 kg, f. hkp 775:-
Senvo S-1SBG‘ stﬁllservu, 5,5 645:-
Servo 3002, miniservo, metallvaxel-

lada, kullagrat, 3,2 kg 825.-
Gyro G-153 BB, kullagrat 1.695.-
Gyro G-154, standard 995:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 245:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 500 mAh. 225~
Acke Futaba, 8,6 volt, 550 mAh 365:-
Laddare Futaba, for Tx och Rx. 295:-
Mottagare GR/AJR mini, FM-8 1.075:-
Servo 512, 35 kg, standard 145:-
Servo 512, frepack 395:-
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 215-
Servo 507/508, trepack. 585:-
Serva S007, 4 kg, kullagrat, standard 319-
Servo 5007, trepack. 875-
Servo 3341, mini 22g, kullager, 2,6 kg 545:-
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag. 595:-
Servo 4721, 8,7 kg, sam./koboltmotor 995:-
Servo 513, for infallbara stall, 5 kg 645:-
Gyro 120BB, kullagrat 1.795-
Acke, 4 8 volt, 250 mAh. 275.-
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 175:-
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh. 245:.
Acke, 4,8 volt, 1700 mAh. 320-
Acke, 8,6 volt, 800 mAh, for sandare. 425
Acke, 8,6 volit, 1600 mAh, for séndare 545:-
Laddare fér Tx och Rx. 198-
HITECH

Mottagare FM, mini, 4 kanaler 465:-
Servo HS 300, bronslagrat, 145:-
Servo HS 425, dubbla kulla el 239.-
Miniservo HS 101,1,8 kg, 23 g, 310-
Miniservo HS 101, rnetaFlvaxelléda 385.-
Microservo HS 80, 2,2 kg, 17 g, coreless 375-
Microservo med metalivaxelldda 465:-
Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445.-
Servo HS 605, 2 kullager, metvxl, 5,5 kg 565:-
Stallservo HS 075-BB, dubbla kullager = 485:-
Maxiservo, dragkraft 8 kg 380:-
Gyro, kullag!at 1.050:-

For samtliga servon finnes trepackserbjudanden.

Ring tér information.

Vi har alltid full sortering av kristaller, strém-
brytare, frekvensflaggor samt alla andra stora
och smé tillbehdr till radio.

ACKUMUI

ACKUMULATORER

SANYO SCR, 1000 mAh, per st
G.P. Sub C, 1400 mAh, lbdéra
KYOSHO ack, 7,2V, 1400 mAh
KYOSHO SCR 7,2V, 1700 mAh
KYOSHO SCR 8,4V, 1700 mAh
Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh

49:-
45:-
275:-
475:-
625:-
22:-

Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh, lodora  28:-

Losa RE-ackar, pencell, 0,85 Ah, lodéra  39:-
Lésa 1/2 R6-ackar, 400 mAh, l6déra 29:-
| GLODSTIFTSMOTORER: |
ASPISC

ASP/SC 12 ABC RC 625:-
SC15ABCRC 745:-
SC 25 ABCRC 795:-
ASP/SC 32 ABC RC B9S5:-
ASP/SC 40 ABC RC B95:-
ASP/SC 46 ABC RC 995:-
ASP/SC 81 ABC RC 1,095:
SC 81 ABC/RC 1.495:-
SC 108 ABC/RC 1.895:-
COX

BABY-BEE, 0.8 cc 375-
IRVINE

Med dampare déar ej annat anges!

IRVINE 20 FSR/RC ABRC 645-
IRVINE 25 FSR/RC ABC 745-
IRVINE 36 FSR/RC ABC 935-
IRVINE 36 FSR/RC ABC HKP,u damp  935-
IRVINE 40 FSRRC 785:-
IRVINE 40 FSR/RC ABC 825.
IRVINE SP 40 RC ABC, pylonmotor 1.095-
IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1.195-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 915.-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 975.-
IRVINE 61 FSR/RC 1.145-
IRVINE 61 FSR/RC ABC 1245-
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1.095:-
IRVINE Q72 FSR/RC ABC 1.345:-
IRVINE 120 FSR/RC, utan dampare 1.685:-

MAGNUM =
Alla ABC och alla med dampare utom HKP

MAGNUM GP 10 525:-
MAGNUM GP 15 595:-
MAGNUM GP 25 615:-
MAGNUM GP 40 895:-
MAGNUM GP 65 995:-
MAGNUM PRO 381 895:-
MAGNUM PRO 36 HKP 985:-
MAGNUM PRO 40 SE 945:-
MAGNUM PRO 46 SE 995:-
MAGNUM PRO 61 SE 1.395:-
OS FYRTAKT )

OS FS-26 Surpass 1.525:.-
0S FS-40 Surpass 1.895:-
OS FS-48 Surpass 2195-
0§ FS-70 Surpass 2675-
OS FS-91 Surpass 3.195-
0OS FS-120 Surpass E, utan pump 3.895:-
OS FS-120 Surpass 2, med pump 4.3095:-

Med Ié':uddimpare & stift dar ej annat anges.
OS10FP ABC 595:-
0S 15 FP ABC 775:-
0S 25 FP ABC 875:-
0S40 FP ABC 945:-
0S 40 SF ABC 1.575:-
0S 32 F-H, utan ljuddampare. 1.545:-
OS 32 F-ABC 1.395:
OS 60 FP ABC 1.475:-
0S61SF 2.005..
0S61SX-H 2.395:-
OSBGX1,35¢¢ 3.995:-
Sy

S-2500/RC RING, utan dampare 2.195.-
5-3000/RC RING, utan dampare 2.395-
S-4500/RC RING, utan dampare. 2995-
| RC-FLYGBYGGSATSER: |
CHRIS FOSS KIT —
WOT-4, skulderv. spy 1300 mm 1.195-
ACRO-WOT, .40-.80, lagv 1.295:-
WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-.60

suveran konstfiygare, 1795-
MIDDLE PHASE 2, hangsegel m. skev 845
PHASE 6 1,095~

DYNAFLITE

SPITFIRE, semiskala, spv 1400 mm 1.145:-
P-40 WARHAWK .40-motor 1.085:-

FLAIR

SUPERCUB 1.045-
PUPPETEER 995:-
BARONETTE 995:-
SE-SA 1.095:-
FOKKER DVII 1.225:-
GLOBAL KITS

RIDGE RUNT, hangsegel, 1200 mm 395:-
GAS STICK 10 A0-1 mntnr 495:-
BIRDIE TEN 565:-
CESSNA SKYLINE, semiskala, .10-15 545:-
CESSNA SKYLINE, semiskala, .45-60 1.195:-
CITABRIA, 15 - .25-motor 545:-
SUPER RIDGE RUNT, NYHET! 695:-
P-38 AIRCOBRA, .15-.25-motor 585:-
RICKOCHET 795:-
SST .40, skevtrainer, 40- 50-motor 795:-

DOUGLAS SKYRAIDER, .60,
skalameodell efterlangtad av

svenskbyggare

GOLDBERG KIT

GENTLE LADY, segel, spv 2000 mm
SOPHISTICATED LADY 45:
ELECTRA, elsge! m. motor, spv 1950  ©95:-
J3CUB, spv 1 1.395.-
CHIPMUNK 2.045--
ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 2245
EXTRA 300, .60-1.20 21985
SUKHOQI SU-26 2.595:-
CHIPMUNK 1.995-
GREATP

PERFECT TRAINER PT-20 725:-
PERFECT TRAINER PT-40 845:-
TRAINER 40, skevtrainer 1.045:-
BIG STICK 20 945:-
BIG STICK 40 1.095:-
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 945;-
SUPER SPORTSTER 40, légvmgad 1.145:-
SUPER SPORTSTER 60, lagvingad 1.385:-
SUPER SPORTSTER 90!12 lagv 1.695:-
SUPER AEROMASTER 1,595:-
FUN- QN 1.095:-
ULTRA SF-‘DRT 40, lagvingad 1.295:-
ULTRA SPORT 80, lagvingad 1.395.-
ULTRA SPORT 1000, spv2000mm  2195-
CHEROKEE 40 1.245.-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.295-
SUPER SKYBOLT 2195-
CUB J-3, spv 1900 mm 1.195:-
MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.295-
F-15 EAGLE, .40-motor 1.495:-
F-14 TOMCAT, 60-motor 1.995:-
SPIRIT, segelmaodell, spv 2000 mm 595:-
SPECTRA, el-segel, 2 m, med el-

motor och tillbehor 995:-
SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm  1.195:-
HL-YIEW MODELS

LITTLE BELTA, fun-flier, spv 1000 mm 895
ARF-satser. 90% 1ard|gbyggda

SKYNUT, skuldervingad andramodell,

4 kan, .40 - .50 tvatakt, spv 1500 mm  1.395:-
AVANTI, lagv. sportmod, spv 1600 1.495:-
KYOSHO —

CONCEPT 30 SRT 2.890.-
CONCEPT 30 SR 4,990:-
CONCEPT 30 SRT med OS 32H 5.190:-
CONCEPT 60 SR 7.180-
MARUTAKA

FBF BEARCAT, spv 1600 mm 2.095:-
NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm  2.295.-
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.995:-
SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1.895-
NA P-51D MUSTANG, .20 1.195;
FOCKE WULF FW-180 A-8, .60 1.895:-
ZERO .25, spv 1280 mm 1.095.-
PLATINUM MODELS §

BASIC TRAINER ECONOMY KIT, 695.-
90% fardigbyggda och kladda tri-

modeller. MYCKET vilfly ande "

BASIC TRAINER, .25- 40 1.190:.-
ACRO JUNIOR, .40, Iégwng sport 1.390:-
BIG ACRO, .60-.91, Iég g« 1775 1.990:-
TUG, .60-. 91 hogv, spv20 5 mi 1.990:.-

PRECEDENT

EL-FLY, med elmator och tbh. spv 2200 795:-
HI-FLY, segel, spv 1600 mm 365:-
FUN - FLY%?? NYHET! spv 1370 mm  §65;-
TOPAZ 11, segelmodell spv 3600 mm 985:-
FLYvEOY, trainer, spv 1200, 3 kanaler  495:-
HI-BOY TURBO, spv 1500, skevtrainer  ggs:-
HI-BQY, 4 kan. trainer, spv 1600 mm 895:-
BI-FLY, .25, dubbeldack, spv 1000 mm  7g5..

BI-FLY, .40, dubbeldéck, spv 1220 mm 1 1gs..

T-180, spv1850mm 1.245:-
ROBBE_
IMPULSE, seglare, fﬁrdigb vinge 1.095:-

FUTURA TRAINER .60 H ]
MOSKITO RC HKP, NYHET! fér .40 -
.83-motor, delvis monterad 4

THUNDER TIGRE

650-
495:-

CHAMPION 45 L, F3-A modell, ARF 1.645:-
CHAMPION 30 L, NYHET!, F3-A-

modell for .30 - .40 tvitakt 1.485-
SUPER DECATHLON 40 skala

aerobatic, ARF 1.895.-
EXPLORER 2M, segel, spv 2000, ARF €95

[Rre-TiLLBEHGR: ]

STARTERS
MAGNUM 80, t.o.m. .90 -motor

425:-
MAGNUM HD, to.m. 1.80-motor 495:-
PANELER
IRVINE/TT SUPERPANEL 365:-
MRI Panel 245:-
FALTBOXAR -
THUNDER TIGRE, standard 369:-
THUNDER TIGRE, 2-delad 469:-
QUEST ELECTRONI
Ackvarnare, for inbyggnad, med kabel 295:-
Ackvarnare, for matning mellan flygn 295:.
Cycler, for Tx och Rx 295:-
Tumgangsglod 425:-
Campingladdare, snabb, 345:-
Automatisk ack-switch, for 2 Rx-ack 395:-
Mixer, 2 kanaler 395:-
LADDARE
ROBBE Multilader, 220 V 349..
GRAUPNER Universal, 220 V 445
HITECH, timerladdare, fér 7,2 V 195:-
HITECH, peakladdare, 6-8,4 V 345.-
HITECH, peakladdare, 4,8-10,8 V 735.-
ASTRO, timerladd, 4,8-336 V 1.145:-
ROBBE, peakladd, 4,8-252V 1.595:-

!TRA
id full sortering av balsa, plywood, Turulister,
profillister med mera i Iager Ring fér info.

IBOCKER. f
assor med skaladokumentation och RC-

handbocker pa lager, ex:

AIRCRAFT IN ACTION, per nr
WINDSOCK DATAFILE fran
PROFILHAFTEN

ASP RC-HANDBOOKS, diverse titlar, fr
R/C FOAM MODELLING

R/C GLIDING

PILOT NOTES

kﬂDmNGAR: ]
(017

RADIO MODELLER

RIC SCALE AIRCRAFT

SILENT FLIGHT

R/C MODEL WORLD

MODEL HELICOPTER WORLD

MARINE MODELLING

AL OM HOBEY

*Kan ¢j kombineras med andra erbjudanden
eller vardekuponger.

P4 grund av rddande valutalage kan véra priser
komma att andras. Alla priser galler tills vidare
med reservation for prishojningar fran vara
leverantorer, eller andra hajningar av moms, tull
eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
angiven tid, eller sa langt lagret récker.

MED VANLIG HALSNING
JORAN ROBERTSON

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-1 4, 16 - 18, l6r stdngt juni, juli, augusti. Ovrig tid ordertelefon.

bestallning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
| Orderfax: 031 - 12 58 02
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'Hobbyborgen ABinbjuder

fill kurs i programmering & anvandade av Graupners RC-set mc-20

Syfte
Kursen véander sig fill Uppl&aanin

dem, som antingen har ppiagening

en Graupner mc-18 eller Deltagare
en mc-20 — eller
funderar p& att kaffa en.

L Utrustning

Tid

Obb Plats

y Kostnad

Orgen Anmdlan
Groupner

o o . Information

-

Att efterkursdagen k&nna sin radios olika menyer och funktioner och
att man pd egen hand kan anvénda sig av de flesta funktionerna
Forst gemensam grundinformation, sedan gruppvis genomgang
inom respektive specialomrade (helikopter, segel- eller motorflyg)
Alla égare eller blivande agare till me-18 och me-20.

(p& grund av det omfattande programmet kan andra Graupner
mc-anlaggningar infe behandlas pd denna kurs).

Medtag om méjligt Din radio med mottagare, servon och ackar.
Lérdagen den 17 september 1994, klockan 1000-1700.

Scandic Hotel Skarholmen, Stockholm

225:- per person inklusive dokumentation och lunch

Bindande anmdlan p& postgiro 85 24 20-9 senast den

12 september. Ange pd postgirotalongen éven:

1. Namn, adress och telefonnummer

2. Specialomréde (helikopter, segel- eller motorflyg)

3. Kanalnummer (om Du tar med Din radio)

HOBBYBORGEN AB, Olle Kallgvist, 0474-405 10, vardagarkl 1500-1700

-y

17¢ KEMPES > !
v HOBBY

Din nya hobbybutik med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar och batar. Dessutom
modelltag, plastmodeller och begagnat.

Introduktionserbjudande

(sa ldnge lagret rdcker)
komplett paket

X

: * Flygplan Skyward 40, ARF

Radiostyrd bil Kyosho Citroén ZX,

Dogfighters med sprygelvinge fran
Progressive Miniature Aviation

Dessutom 10% pa évriga varor
till ordinarie priser fram till 1 oktober

VALKOMNA!

Goteborgsvéagen 87, 433 63 Savedalen

(Mittemot Glashuset) Tel 031-36 81 50

OPPETTIDER: Vard. 11-18, Lérd 10-14
(POSTORDER * ingen katalog)

: » Varfor kopa dyra lager till Din motor! « Passa pa och byt lager under vintern. Vi har billiga
lager tlll de flesta motorer. Ring for prisuppgift! Trimning och balansering av bensinmotorer.
i Balansering och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring f6r prisuppgift!
l * Vi har glasfiberkipor till bland annat: + Plastprodukter frin Complast:
Carl Goldbergs Super Chipmunk ~ 400:- Epoxd 10svikt 260:-/kg
l " Ultimate 500:- Epoxisals
Extra 300 500:- 250 g/95¢ (ca35d) 120:-/sats
I Sukhoi SU-26 700:- 630 g/240 g [ca 7.3 dl) 250:-/sats
I Piper J-3 Cub 275:- 1.245¢/473 glca 1.5]) 475:-/sats
Pilots Diabolo 120 500:- Formgelcoat svart metallfylld,
I Stor-Diabalo 700:- 500 g 265:- /sats
| Decathon 700:- Glasfibervav, 25 g/m? tviskaft,
Hjulkapor till Goldbergs Ultimate & bredd 1100 mm 55:-/m?
I Extra 300 (kelfiberforstarkta), per par 300:- Glasfibervav 105 g/m?, satin,
I Alla kapor ar gjutna i epoxi och farstirkta bredd 1000 mm 82:-/m?
1.490:- med kolfiber och dessutom mycket latta. Glasfibervay 163 g/m?, tvaskaft,
I Vi haller pa att ta fram kapor till andra bredd 1000 mm 59;-/m*
I modeller. Ring oss for prisuppgift! Kevlarvav, 85 g/m?, satin,
1 089' bredd 1000 mm 150:-/m?
. o | + Gvensktillverkade byggsatser Kolfiberband, bredd 200 mm,
JA-37 Viggen, skala 1:10 3.800:- riktade fibrer 50:-/m
| JA-37 Viggen, skala 1:8 4.800:- Kolfiberband, bredd 250 mm,
I JA-37 Viggen, skala 1:9, kommer varen 94! riktade fibrer 75:-/m
720 F-15, skala 1:8 kommer véren 94! Kolfiberband, bredd 100 mm,
-1 Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olka  [iktade fbrer, 200 g/m? 50:-/m
| plastdetalier, utskuren vinge i cellplast, kabin.  RKolfiber-flock, 2.5 dl fber 3 mm 45 /styck
I huv, ritning + ritning p4 landstal. Kulﬁbgr-rowing. (sndre] 12K,
Landstall til samtliga storlekar av Viggen ar ~ Tullecikalhy 75:-fstyck
I under tillverkning. Kolfiber-rér, dimensioner
mellan 3.9 - 6.4 mm 80:- /styck
| Lars Fasterius: Kolfibervav, 193 g/n’, tviskatt,
I Acrostar, byggsats 3.000:- bredd 1000 mm 450:/m?
Palecat, pylon for 3,5 c¢ 1.200:- Mikroballonger, cirka 25d  35:-/st
I Polecat Sport 40, materlalsats 1.200:- Slappmedel, polyvinylalk, 2.5 dI 25:-/styck
I Diabolo for 20 cc/4-t » glasfiberkrapp, utsku- Vax, Ceara, 565 ¢ 225:-/styck
ren cellplastvinge, motorkapa, kabinhuy, stabi-
I lisator, fena i balsa + landstall { alu  2.600:- Box 122 27 « 102 26 STOCKHOLM
| Vilkommen med Din bestillning pa
I telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
v
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KARLSTAD

A\/' J ’,.‘///

Ell AR

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar » Tillbehér = Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD
¢ﬂ Préazised]

MODELLBAU
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dér extra fér
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rédel,
Jamara, Toni Clark, Krick, Wega
Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc,

HB 61, Dolmar, Tartan, Titan ZG,
Quadra, Seidel, Schilling med flera
RADIO: FUTABA

KATALOG 60:-

KLIPPAN
NYddIT

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intnmmng av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 sékrast kvall & helg!

H’UFO n

det
# anvandarvénliga
CA-limmet!

UFO/r6d 7.15 rton
UFOf’gron 45-60 pr=
KICK-IT accelerator

Bestill hos M A T'

Gumasvagen 34 » 872 00 Kramfors
0612-150 34

KUNGSBACKA

T = T
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vilkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skalallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG » BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR «
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

KLIPPAN

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR

FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP.
Aven: t.ex. infrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8-1/10-1/12

Torbjérn Lennartsson

Tel. 0435 -103 22

LINKOPING

*fi0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL » FLYG = BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentiador - Tillbehér

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehérssida

Postorder, ingen agen katalog

Ring for infarmation

aooo

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS +Enya* Irvine + Rossi
Radio Multiplex + JR/Graupner * Futaba » Hitec
Byggsats  SIG * Kato » Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 + CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder * Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA

MALMO

e\
MODELCRAFT
ez

-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvig,
bilbanor mm.

0.8. Engines, Marutaka, Model Tech,

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

MALMO

o
s

& /N
D\

KVALITEI'+TDPPHE§TANDA
2.5-3.5-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢¢
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

o
x*
o
x
G

R Elektronik & HObby Besdksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA Pilot, Corel, APC, Kavan, Master Svensk MODELLTEKNIK /
C Tel & fax 0920-22 58 61 0920-129 29 + 010-225 40 35 Kireorow Kull Kraft, Yooy Powormax; Distrbutor o unczs
. = Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials, Box 74 Ordertel. 040-446117
| Vattentormsvagen 12 97251 Luled Oppet méndag-fredag 8-17 « RING GARNA! Reservdelar, Service, Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)
SKTHHA STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och teletax: 08-582 505 55

Batar med manga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa ach FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SC, Irvine m 1l
Elmotorer fir flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Reservdelar till G-Mark & Cox

Katalog mot 20:- | sedel eller frimarken
Ring for info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Stangd ansd) lord 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instéllning till pris & service

Teknik & Hobb

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER « RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER « TILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- pa pg 15 97 50-9!

Farjstallsvdgen 8 - 904 20 Umea
090-14 38 55

58

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 B4 55 =« Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 B0

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

[MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
ullbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43

POSTORDER KONTOKORT TAGES. ! &9 0
Anml Dig till vart register! Postorder ATERFORSALJARE ANTAGES
Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG E %™ VASTERAS
for radiostyrt i TOPPKLASS! - % ! NORWEGIAN
o Natans
HEO MODELLERS
Tel 0340-66 00 66 plripiectppfeme:
Box 47 « 430 24 Vérdbacka tax 0219142 38
BYGGSATSER RROS
+ NARSKALA: Flair, Boddington, HOBBV
Powerplane International, lE'I
M Reeves, Precedent, Premier,
Ramsey tel 021-13 10 60
* OLDTIMER: Ben Buckle
Grubbevagen 63+ 903 61 UMEA S andatit irvine, L Pl Bbisssos i)
rubbevagen 63 * « Glodstift: Irvine, Laser
Telefon 090-14 44 02 * Diesel: Irvine, Merco, AM under samma tak
Butikstider RADIO Digifleet pa Kopparbergsvagen 25
Man-Fre 16-19 « Lér 10-14 FLYGKATALOG 20:- » POSTORDER Box 206 - 721 06 Vésteras
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsvigen 1 * 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

_—

OREBRO

Hakans Ilabb%

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG » BIL » BAT

BYGGSATSER = RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER » BALSA + TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGERI
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

/f;;—_‘;-:_}“ GREBRO
L . ‘\\_“
/\ . NARKES
| “{iHOBBYCENTER
s~ BORJESSONS EFTR.
“ vy Specialbutiken fér
modellflyg!
RC-anldggningar, byggsatser tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72

OREBRO

FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvig - Plastbygge - Motorer »
Tillbehér - RC-anlaggningar «
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - lérdag

Engelprektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO -« Telefon 019-11 15 34
Fran april 1994 019-611 15 34!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

PITTS * Marutaka, Helt ordrd byggsats,
fin kvalitet. "Smagodis" medfoljer: glasfi-
berkapa, hjulkdpor mm. Fér.15-.20-motor,
3-4 kanaler. 0457-501 34. Thomas.

SALJES +» SALJES + SALJES » P4 grund
av synbesvir méste jag silja mina mindre
flygplan & motorer * Acro Hunter, Pilots,
fir .25-.35-motor, trifirdig dubbelddckare
* Golden Eagle, dubbeldickar-byggsats m
fardiga vingar & glasfiberkropp « Tiger
Moth, Pilotbyggsats for .25-.35-motor «
Funny. liten kick ARF-dubbelddckare,
flygfardig m 0,8 RC diesel « Cutie, helt
flygfardig dubbeldickare, spv 800 mm,
kompl m .25-motor * Spitfire, Seen-bygg-
sats med firdig vinge, for ,25-.35-motor
Happy 40, perfekt midvingad triningskérra
for F3A, byggsats, for ,40-,50-motor *
Decathlon Super, ARF, for 40-.50-motor
Négra passande motorer; OS, Irvine » Motor
for samlare, helt ny G-Mark 5-cylindrig »
Futaba & Hitec anlédggningar. Ring sena
kvillar/helger 0531-122 50, Lasse.

RADIO & STICK 40 + Hitec 4000, 4-
kanals m 4 servon, ackar. 700:- = Stick 40,
nyborjarkarram QS 40FP, fint skick. 1.000:-
Paketpris 1.600:-. 0278-419 0S. Fredrik.

HELIKOPTRAR ¢ Graupner/Heim Star
Ranger 60, Heim mekanik, kullagrad
koppling, mkt fin finish pd kroppen (billack)
* MSSR-pipa inkl flexslang * Rossi .60, 5
portars 10 kubiks motor (ny kolv & foder),
allt monterat & klart i helikoptern. pris
7.500:-. 021-35 49 45 efter 1700. Stefan.

CONECPT 30 * Delar, massivs av nya &
nistan nya delar for mer dn 6.000:- siljes
billigt. Ring & bjud! 08-550 649 99, Janne.

FLAKTKARRA + Byrons F-86 Sabre,
komp! m motor,radio, luftstill, (nypris
8.300:-), 5.500:-, 0587-251 41, Torbjérn

MOTORSEGLARE ¢ Liten, spv 115 cm
for 0,8 till 1,8 ccm-motor. Fint skick. 250:-
0303-24 94 07.

MODELLER *MOTORER * MM * Great
Planes Ultra Sport 60, 1.200:- « 0S-61 SF,
1.300:- » Duebi luftstall, 300:- « Graupner
pipa & manifold, 500:- eller 2.500:- for allt
* Pica Duelist, 1.100:- « Magnum 46. 2 st,
endast inkorda, 900:-/st « Duebi luftstill
.60, 2-punkt, 400:- * Nosstill, mekaniskt,
200:- eller 2.500:- for allt « OS 108 kompl
+ manifold, 3-blad prop, 2.100:- « Webra
Competition med bdjbar manifold, pipa, 2
toppar, extra vevhus & reservforgasare,
2000:- « Servon: JR/Graupner 517, 130:-/
st; Hitec Hs-101, 100:-/st, Hitec HS-422,
100:-/st » Mottagare JR/Graupner PCM,
800:- » Graupner MC-201 viiska med pulpet,
hogstbjudande « Startbox med ny panel,
Mirage starter, pump, 2 glédklammor, div
verktyg, 800:-. 0500-45 08 59, Krister P.

FLYGKLARA MODELLER * 2 fullt
flygklara skala 1:4-modeller: SE-5a med
085-120 med pump. 4.000:- = Heinkel 72
Kadett (Prizises aluminiummodell) med
Quadra42, 7.000;-, Bida planen utanradio.
0455-492 05. Rune Pettersson. DIVERSE
* Graupner/JR MC-18 med mottagare mm,
4.000:- * Schultze helautomatisk laddare
(1s15-527d) for 4-24 celler 5,5A, dubbla
uttag, ny 2.600:- , nu 1.370:- » Saphir med
08-61 SF-ABC-P, gummiupphingd, pipa,
infallbara still, lite anviind, 1.900:- »
Graupner Biene, elseglare m motor & fart-
reglage + acke + JR-servon, 975:-
Multiplex DG-300segelflygplan, spv 3750
mm, mkt gott skick, lattflugen, 1.370:- «
Elmotor Keller 50/24 (for 12-14 celler),
650:- = Fartreglage Schultze 33A (flyg),
500:-. 0521-606 84 efter kI 17. Hikan.

SAITO FYRTAKTARE - Saito GK-50,
fyrtaktare « MC-16, inkl servon & laddare
= AirCore, fardigbyggd "Corostare” » Multi-
laddare 5 med kablar « Verktygslida &
diverse delar « 0477-191 31, Jorgen

STORSEGLARE = Rowing LS-5, spv
5.500 mm, helglasmodell. 5.500:-. 08-25
23 84. Goran.

HOGVINGAD TRAINER * med skev,
4,0 cc glodstiftsmotor, 6-kanals Sanwa
(sdndare- & mottackar + 7 servon). Bra
skick. 2.300:- eller hégstbjudande » El-
seglare Astro Challengermed motor, motor-
strombrytare, motoracke, laddare, 4-kanals
Graupner 314-séndare, Hitec mottagare, 3
servon, sindar- & mottagarackar. Braskick,
2.000:- eller hogstbjudande. 0476-134 45.

KONSTFLYGPLAN » F3A, Mach 1 +
motor .61pdp. Vingen klidd, kropp triifér-
dig. 1.100:- ¢j prut, 0921-653 84, Daniel.

DUBBELDACKARE ¢ Spv 115 cm med
OS 48 Surpass, vilflygande med symm,
vingprofil. 1.800:-.021-208 09, Ulf-Goran.

DIVERSE « MC-18 med helisoftmodul,
helikopter Concept 30SX & X-cell 40,
flygfirdig med motor, servon, gyro, mot-
tagare mm. Mycket 16sgodis till Concepten
& radion. 11.000:-, 0418-140 96. TIGER

MOTH *spv 1.650 mm, inkl OS 70 Surpass,
Hitec radio m 5 servon,ackar. Snygg &
vilflygande. Flottérer & extra mott. ingdr.
5.700:-. 023-344 18. Bengt.

HOBBYRUMSSTADNING « FW 190
Fun-Fighter f 4,5 cc motor, flygklar » DB
Spitfire spv 2m f 25-30 cc motor, byggsats
inkl infallb still m fjadring & skalahjul for
modellen + Firgspruta Badger med extra
koppar & slang » Mosquito f 2 x 4,5-6,5 cc
motorer, halvbyggd, med Brian Taylor-
kdpor & huv « Ritning Sagitta 900 (ter-
mikseglare). 046-14 90 77 eft k1 20. C-G.

MOTTAGARE * 2 begagnade mottagare,
35 MHz, Futaba FP-R 115F, 5 kanal med
kristall kanal 74, som nya for 350:-/st »
Négot paborjad byggsats Marutaka P-38,
1.500:-, 031-69 41 52, Wolfgang.

KING COBRA + SIG:s King Cobra (halv-
byggd), infillbara still (MK) + Rossi 61R
med krok & pipa i kartong. Ny 4.800;:-, nu
2.700:-. 0470-841 80 dag, Johan.

KVARTSSKALAMOTOR + Sachs/
Dolmar 5,8, 100cc. 2.000:- 0587-251 41.

DIVERSE -+ Tiger Moth, 1:4 « Hawker
Hurricane, spv 2030 mm * Sting, spv 1000
mm. flygklar« Piper Cub, spv 3250 mm« JR
sindare 5-7 kanal » Ritningars ASP 108, ny
0418-138 07.

KOPES KOPES

FYRTAKTARE + OS FS-120 II, 4-takt.
0303-24 94 07.

RESERVDEL HB 61 = Topplock till
HB61, kolv & cylinderfodertill Super Tigre
X-13 (2,5 cc), ev hel motor i gott skick.
0457-501 34. Thomas.

RYAN STA » Byron's Ryan STA, byggd
eller i kartongen. 0303-24 94 07.

FLYGRADIO* 35 MHz godkiind av Tele-
verket. 4-6 kanaler « OS-10FSR med trottel
& ljudddmpare, ny i kartong eller begagnad.
0240-205 16. Douglas.

FYRTAKTSMOTOR » .70-1.20-storlek,
gima OS eller Laser, helst ny » AirCore
Bamstromer, helst obyggd i farpackning.
0531-122 50, kvill & helg, Lasse.

SPACEWALKER » SIG:s modell i skala
l:4eller1:3, byggd ellerikartongen, allt ay
intresse. 0303-24 94 (7,

BYGGSATS » Dave Plat/Pica Mustang
eller Spitfire, pabdrjad, 042-33 17 64.

ALDREMODELLMOTORER *Dieslar,
glad- el stift. Defekta & delar kpes av
samlare. Du trevlige man frdn géteborgs-
trakten, hér av Dig igen, jag viintar fort-
farande pd Din lista! 021-11 36 11, Bemnt

INFORMATION

Annonserna hir dr gratis for SMFF-med-
lemmar! Silj, kop eller byt Din prylar.Siind
ett kort med texten till Modellflygnytt,
Industrivigen2, 30241 Halmstad. » Ovriga,
icke SMFF-medlemmar betalar bara 50:-
per annons, Max 10 rader!

' )

Kop grejer till Dig sjalv, Dina modeller eller Din kiubb!

,ﬁ' Férbundsmirke, rockslagsmarke 15:- | AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-

Foérbundsmaérke, blazermérke 40:- | Thermal Dart, en lite stérre AMA-Cub! 50:-

Faz=pl Slipsklamma med férbundsmérke 25:- | LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-

Nyckelring med férbundsmiérke 2:- | NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-

Bestiillningar fran klubbar | SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:- | NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

och skolor faktureras - SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:- | Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark  4:50

dvriga leveranser

Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
sker mot postforskott

Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35:-

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska
Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan

100:-
120:-

SMFF:s expedition Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:- | Héakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Box 100 22 Domarhandiedning FAC, 93 ars regler 75:- | Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare  179:-
e Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:- | Modellflygmérke, brons . 20:-
Tg?ff;g gf {'fg’}_’f % Handbok: "Modellflygets grunder" 20:- | Modellflygmarke, silver [E"d“t till klubbar J -
| Telefax 011-16 91 60 Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:- | Modellflygmirke, guld - Prov skall aviaggas! ) 3. )
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Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs fér lata
byggare. Vill Du ha en maskin med l&ng byggtid &r TRIXI
inget fér Dig — snabbyggd + harlig roderharmoni + inga
krangliga delar + mycket komplett byggsats.

Spannvidd 1.510 mm * Motor .25-.40.

PRIS 850:-

ha ...
Och skulle Du raka krasche % e’y
Vi séljer sprygelpaket till bade Trixi och Twin Pin Stick!

PeAs Rotorblad

Twin Pin Stick
Hogvingad férstamodell. Superenkel konstruktion.
Den ar byggd fér omild behandling. Flyger langsamt och &r
vandbar samt har et brett fartregister. Den &r s& snabbyggd
att man bar kolla att limmet har torkat innan man ger sig

upp i det bla. Byggsatsen innehaller de flesta tillbehér.
Spannvidd 1.510 mm « Vikt 1800 gram  Motor .30-.40.

PRIS 675:-

Kallarvagen 13 » S-810 10 TORSAKER

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Nummer 4 « 1994

DRAKAR - liimpliga for nyborjare
och avsedda for litta vindar!

Vi har manga andra modeller - 1-4 liners drakar - allt | 428
tillbehor som spinnakerduk och kolfiberror. Skicka in 8
20 kronor pa vart pg-konto 49 56 724-1 och Du fér J
prislista och fidargkatalog med vindande post!

FLASH LIGHT
spannvidd 135 cm
495:-inkl linor

OVATION
spannvidd 200 cm
980:- exkl linor

Véra dppettider: vardagar 12-18 « Iérdagar 10-14
Telefon 046-471 14 « Flddie Kyrkovég 1 « 237 91 Bjédrred

g

SESSION
spannvidd 195 cm
825:- exkl linor

Hos Skane Hobby
finns de senaste
nyheterna.

Ett stort urval
med flygplan,
bilar, batar och
drakar. Kop eller
byt, nytt eller
gammalt.

Har far Du
servicen! Du dr
vilkommen att
titta in - som en

trevlig utflykt! J
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0

BT & POSTORDER NN

GOLDBERG
Ultimate 10-300..
Extra 300 spy 1.7

" Piper Club spv 1.910 mm
Tiger 2 spv 1.550 mm ...
MARUTAKA

B-52 Mitchell

Spitfire MK 8 60 motor...

lero 20....

AT-6 Telan spv 1843 mm
PT-17 Sterman spv L736 mm
Messerschmitt Dogfight! ......

MODELTECH

Hurricane 20..
Super QB25H.

THUNDER TIGER

Ricochet ... e
Super Decathlnn Mt
Champion 45L ARF..

GRAUPNER

Sukhoij SU-26M E eller fran 6,5 cc...

GLOBAL QUALITY e

Skyrider 60....
U.S AIR CORE

Air Core 40T (1.295:-) ........o...ncc
Barnstormer Biplane (1.695:-).

Knighthawk (1.695:-).
Army Air Core (L3
Colt 40 SLT (1.295:-).
MIDWEST
Aero-star 20..
Messerschm

Tero 40,

Mustang
GREAT

Super Sporister 20
Ultra Sport 60.

Ultra sport 1000 ..
PRECEDENT
Bifly2.....

Hi Boy Turbo....

Lo Boy5....

Stampe SVAB 1/4 skala, spv 2.090 .
T-180.....

Skyward 40 kit
Skyward 40 ARF...
KYOSHO
Acrosky 40-4C ...

Super Bhlpmunlt 40-41.‘.
EP Concept Jet Rang
Concept 30 SR
SCHUTER

Moskito Helikopter 40 motor........4.

SEGELPLAN
Liberta 400

spv ca 3.550/4.000 (3.998:-)..
Stratus 2000 spy 1.920 m
Impulse ARF spv 1.600 mm.
Electra Fly..

Blue Phoeni

RADIO

Graupner/Jr MC-16/20 ..
Graupner/Jr 314 F

Futuba F-14

Kungsgatan |25

995:
..2.595:-

Futuba FC-16 ...

Futuba Attack 4:a.

Focus 4 FM

Focus 6 ......

Prism Computo

Prism Computor kompl....
Focus 4 AM......

Focus 4 AM EL.

SIG

Wonder...
PEAS RDTORBL
Twin Pin Stick...

Silverbird Autog

SERVON
Styckevis eller flerpackserbjudanden.

MOTORER MAGNUM
GP10.

G 34 RING WM...

65 40 RING WM.

6S 45 ABC WM

S 61 K ABC W

$ 2000/25.....

G 34 HEL| WM

G 61H HELI WM.

CcOX

Baby Bee............coommsscesssssesnsnsneneenns
TILLBEHOR

CYANOLLIM - HYLOGI.UE
Tunn 20 gr 45:-
Medium tjock 20 gr..

Tjock 20 gr ...
Accelerator 15 mI

RMS-Remote Managament System
MP 720 (1190:) ..Nu 999z~ (RING!)
Uppdatera din vanliga mottagare med en till-
sats, som gor det mesta av jobbet som en
computerradio klarar,

Allt vi annonserar om har vi pa
lager. Reservation for slutfor-
siljning.

Vi skickar girna pa postorder.
Alitid vilkommen att ringa
OPPETTIDER:
Vardagar 10-18.
Lunch 13-14, Lord 10-14

B N B E R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

903 32 Umed - Tel 090-14 18 70

En ny svens

Nybtrjarmodell for, 20- ‘
46 motor,

spv 141 cm, nyborjar- ‘
vinge eller skevroder/
flaps vinge

5K2058"

RC-trainer design Bosse Gdrdstad

Nu kommer SK2000, efterféljaren till SK78, som byggsats
fran vilkdnda Tomtmora snickeri. En svensk kvalitets-
byggsats, tillverkad med precision och omsorg av et{
féretag som funnits i branschen i snart 20 ar.

Nér du jémfdr priser, ligg marke till att i var byggsats
finns nosstéll, tank, huvudstall, hjul, stotsténger, roder-
horn, alla beslag och gangjarn med! Och du kan radfraga
konstruktéren om du har ndgra problem.

Vi har just startat tillverkningen, ring fér aktuellt pris!

Tomtmora Shickeri

Pl 2499 760 10 Bergshamra Tel 0176-62373 (dven kvidllstid)

NYHET! Nu | Sverige Rotorblad fréin NHP!
NHP-bladen anvands av Curtis Young-

\z blood cch av flertalet | vérldseliten,

fE— NHP-bladet &r gjorda i kolfiber och

/{? ger battre hovring och gerobatic- |
Tig egenskaper &t Din helikopter. |
|
HELIKOPTER ROTORBLAD
* Curtis Sport kolfiberblad, symmetriska
6dcm 170g Concept 60/X-Cell 60 ..o, 795
66em  175g Concept 60/X-Cell 60 ...y 7956:-
68cm  180g GS-Alpha, X-Cell kong ... 7955
50 cm 96 g Concept 30DX/SE/SX och
Kalt Space/Enforcer i i 565:-
51,6cm 98g Concept SR .. 5 v D68
53cm  100g Concept SR, Kolr Spoce 5 .. 595
* NHP FAI-blad, semisymmetriska
6bcm  176g Concept 60/X-Cell 60, Hirobo ............. 895:- i
68cm 180 g GS-Alpha, X-Cell long, Hirobo ............. 895:- '
* Curlis FAl World Champien blades
t8cm  180g . S st gy PO
* NHP sijarfrolorblad | kolnber
NHP 60 passar alla 60-helikoptrar....ovi, 195:-
NHP 60L foridngda blad .. ; i 195:-
NHP 30 for alla 30- hellkoptror urom H|robo .. 1658~
* Sljartrotordrivning, kullagrad, kolfiberrdr
NHP 30 L.oncept DXISEISX. v 205in
NHP 30 CORCEHEE R s 295 -
NHP 30 Kalt Space Baron ..o, 295:
NHP 30 Kalt Space S . s A
Reservdel Kolfiberrdr fill ovansréende AT Lo o

aeromodels—nik beT GAlR i
Nindey £l Toredag 14.30-20.00, Fredagar 14.30-10, n

Butik och Telefon+Fax 08-55080013
OS'Order Butik: Sjsmansviigen 30 Sédertsljs S&dra




S AITO Kvalitetsmotorer fran Japan ¢ 4-taktsmotorer ¢ Finns i
storlek fran 6 cc - 50 cc, 1-5 cylindrar, frén 0,55 - 4,8 hk.
Fina gangegenskaper. Superbra kvalitet! SAITO:s fina brénslefilter 55:-/
styck. Ring fér prisuppgift och prospekt! Vi kan dven leverera samtliga

SAITO-motorer med Runtronics vélkénda tandsystem fér bensindrift!

Begagnade helikoptrar

4,8 V. Automatisk snabbladdare, som minskar laddstrdmmen nar acken ar
full-laddad. Kan dven kéras pa langsam laddning med 50 mA. Bade
sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

; Liten véxlad startmotor for <7,5 cc 190:-
OVRIGT Diverse propellrar - prisex 9" x 5" 15:+/styck
APC-propelirar,
Brénsleslang 10:/meter

—
RCM Hobby & Fritid AB

—

RCM Hobby & Fritid AB

X-Cell 40
X-Cell 60

3.500:-
5.995:-

o —__(

Vi byter in och siljer
begagnade helikoptrar!

FALTLADDARE!

e

V/‘—

Ett maste for faltladan! En svensk
tillverkad 12V faltladdare 6r 9,6V och

Box 96, 332 22 Gislaved
Telefon& telefax: 0371-111 50 (kl 1630-2000)
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Varfor betala mera
for att fa mindre
nar Du kan betala
mindre for att far mer

"N

Elektroniska fartreglage
for flyg 120A, 10 celler
Elmotor 150W

460:-
460:-

R/C Modeller for vuxna
Telefon 0171-585 02 = Telefax 0171-585 44

4 TER EEN N N S S S S S S S S S B S N -,

ra_ B __ &N _§N_ _§ _§N |

Bygg inga bananer — anvénd JIGG! |
I

420:-

Ring for information till l
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 |

8 F N _F N N ¥ _ N _§ _§ 8 § R 8§ B § N § ¥
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Arade Kunder!

Nu éar vi pa plats i vara nya och
frascha lokaler pa Asogatan 174 —
korsningen Borgmastargatan.
Valkomna!

KYOSHO SPECIAL
Art.nr FORR NU!
01.3198  Raider Pro Arr 1.090:- 545;-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.045:- | 1,298:-
01.3162  Outlaw Ralder Arr 1.490:- 698:-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.450:- | 1.458:-
01.3072  Ferrari F1 GS 11 4590 | 2.198:-
01.3073  Williams F1 GS 11 4.590:- | 2,198:-
01.3078  CENTRALKARDANSATS (Mini-Inferno) 740:- 445:-
01.4074  Acro Sky El 2.290:- 698:-
01.4501  Acro Sky balsamodell .40-motor 1.990:- | 1.198:-
01.4502  Chipmunk balsamodell .40-motor 1.990:- 1.198:-
01.3252  Lancia Integrale 22cc m radio 250 BIG 13.130: 6.795:-
01.3531 Concept DX m 08 32, delvis monterad 5.390- 3.695:
Concept DX kit utan motor 3.790- 2475
01.3548 Concept EP med Hughes 500«ropp 4.290:- 2.895:-
01.3565 Concept SR 5.190:- 3.475:-
Med Super Tigre 34-motor 6.580:- 4.475:-
Concept 60 SR 7.490- 4.895-
Med Super Tlgre 61H-motor 9.280= 5.900:-
HELIKOPTERSPECIAL 1: Concept 60 + ST 61 + HITEC Hel 7 + 5 st HS
605 servon + 1000 mAh mattack + HITECS kullagrade gyro 14.250:- 8.998-
HELIKOPTERSPECIAL 2: Concept 30 DX kit + ST 34 +
Focus Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 5.555:-
HELIKOPTERSPECIAL 3: Concept EP H500 + Focus Heli 5 + 4 st HS 101
servon + fartreglage + gyro + 8,4V ack + laddare 10.545:- 5.565:
HELIKOPTER SPECIAL 4: Concept SR + ST 34 + Focus
Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 10.980:- 7.495:
HELIKOPTER SPECIAL 5: 01.H 6230 Konverteringssats
B0SR, inkl glasfiberblad 01.H 6500 4.880:- 2.850:
01.H 3254 Konverteringssats 30 SR 1.540- 1.280-
01.Z 3006 Zeakhuvud Concept 30 2.290- 1.495:
01Z 8002 Titan Rod sats 30 1.040- 445
HITEC FOCUS 4 med 4 servon, Torrutforande FM 1,555 1.290-
HITEC FOCUS 6 med 4 servon. TX + RX ack FM 2.415:- 1.898:-
HITEC FOCUS 4 med 3 servon. Tormufdrande AM 1.190: 798:-
HITEC PRISM 7 med 4 servon. TX + RX ack FM 3.830: 2.890:-
HITEC HS 101 Metal gear, 4-pack 1.700: 998:-
HITEC HS 422F Extra snabba, 4-pack 1.020- 578:-
HITEC HS 605 4-pack 1.860:- 1.195:
HITEC HS 101 4dpack 1.300: 1.085:-
HITEC HS 80 4-pack 1.580: 1.085:-
HITEC HS 422 4-pack 780> 545:
HITEC HS 425 4-pack 1.020- 695:-
FUTABA 148 utan gummibussningar & ok 4-pack 645:-
FUTABA Conquest Heli 3.398:- 2.959-
FUTABA Conquest Hell utan servon 2.200-
FLYGPAKET! Skyward 40 ARF + ST 34 + Focus 4 AM +4 sevon~ 3.765-  2.495:
UGLY STICK 60 1.740: 998 PIPER CUB 25 ARF  1.540- 1.185:-
SKYWARD 25 ARF 1,390~ 808 PIPER CUB 40 ARF  1.840- 1.600:
SKYWARD 40 ARF ~ 1.490- 908:- dito utan kiadsel 1.690: 1.435:
SKYWARD 60 ARF ~ 1.890:- | 1.395: CUPID 25 ARF 1.190:- 825:
SKYWARD 80 ARF 2.090: 1.475- 25%RABATT pé alla HCW“
MAGNUM SUPER SALE! 35HSEutdamp  1.198- 998
25 GP 650:- 499:- 40 GP 770:- 535
25 PRO 965:- 785:- 40 PRO 1.125:- 875:-
36 SE 1.095:- 930:- 46 PRO 1.185:- 888:-
SUPER TIGRE
40 Ring 990:- 698:- 61H 1.790:- 998:-
34 Ring 890:- 645 lamplig aven for flyg!
NYHETER FRAN WESTON, UK!
Pipa till Super Tigre 34 — 0S 32 — MAGNUM 36 Concept 393
Dito for Concept 60 Super Tigre 61 498:-
Gummihangda motorbockar, 24akt/4takt + Lazer fran 365:-
ULTIMATE, fardighyggd, spv 1.370 mm f .60-1.08-motor, mycket hog kvalitet! 2.195:
Plus manga andra modeller!
AC MULITCHARGER (Kyosho kombiladdare), mycket bral 295:- 235
Du, som képer radic samtidigt f&r kopa en for 165:
JAM-CHECKER, kollar tungtgéende servon 99: 50:-
Du som kaper minst en 4-kanals radio, f&r en pa kopet!
MINICRAFT ELSAX bra till mycket - Klippa film till exempel 89 36:
Du, som képer film fér minst 200:- far en p4 kopet!
FALTLADA | TRA med plats for det det mesta 275: 198:-

B  PRISERNA GALLER SA LANGT LAGRET RACKER! 4
Egen RC-katalog (50:-) modellflyg « Postgirokonto 88 49 804 eller i kuvert!

Gor ett besok! Det l6nar sig alltid! Sveriges stdrsta sor-
tering pa modellfiyg, tillbehor, radio, motorer, balsa mm.

Asbgatan 174 « 116 32 Stockholm « “P4 Séder’!
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90 & 08-776 08 06
Oppet: Vardag 10-18 « Lordag 10-14

VALKOMNA!




Nummer 4 » 1994

o nytt

DDODUKTEIZ

Nymoviagen 110 » 290 34 Fjdlkinge

Tel: 044-560 57 » Fax: 044-560 82
Madeller for nyborjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orionserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryalar!)
Byggsatser, Ritningar samt avrigt alla for
modellflyget. Motorer: OS, ASP

Radio: Futaba och JR/Graupner.

Nu éven RC-bilar

STOR SORTERING AV BALSA

Postorderidrséljning
Oppet: Vardagar 1600-2000

’T}ENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba = JR = Graupner * Sanwa
Multiplex = Hitec
samt service och tillbehor

Modeller + motorer « byggsatser,
beklddnad « balsa« modelitillbehér.

FLYG * BIL « BAT
w Digitalmultimetrar ~ *
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 B9 (1600-2000)

- Sander gérna per post! - ‘

N ELEES

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar

Och "skall finnas'"-verktyg och

FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 * Fax 031-49 35 81

GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG « BAT «BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
i VALKOMNA IN!

Fladie Kyrkvag 1
237 91 Bjarred

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nyborjarmodell for .15-,25-motor (Mfn nf 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

“Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
"77 em", vingsats i blue-feam. (Mfn nr 3/50)
Datorskurna vingkarner tillverkas efter Dina egna
onskemal till laga priser (se Mfn nr 6/91)
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkdnnare
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar
Prospekt mot dubbelparto

LIP PRODUKTION

Yamada

YS - motorer
Reservedeler

HATORI Tuned Pipes

S. Julton Prod.

Sakkerhusvn. 5

i Nyhet i flygplast!

Hégvingad modell for .19-.30-motor,
Otroligt kraschtalig! Mycket lattflugen!
Kropp & vinge &r fardigbyggda.

Allt utom motor, radio ach hjul ingér

Tjarnmyrvigen 42 « 892
Tel 0660-529 11, (eftel
Fax 0660-529 11, ki 0

Tel 046-471 14

00 DOMSJO
r ki 1700)
800-1600

N-3600 Kongsberg

Fax: +47 32 767116 )

ALCORD

Snodroppsvagen 3, 393 59 Kalmar
L TEL/FAX 0480-866 08

i * MARUTAKA Right Flyer40 T 1.359:-  Spirit, spv 2000 527.-
funk.en med den I Mustang 20 1.136:-  Right Flyer 60 H 1,590:-  Spectra el m motor 2000 852:-
unniga personalen  ystang 40 1.632:-  Sport Flyer 40 L 1459  Ridge Runt, spv 1300 314:-
4 med rétt instéllning i;du;tan?m 60 - 2_132:- * US AIR CORE Easy, motseg, spv 1800 1.390:-
i : iral pitfire Mk VI 1.836:-  AirCored0 T 1.080:-  Impulse ARF, spv 1600  923:-
Tcknlk & HObb til prs & service! AT-6 Texan, spv 1843  2.490:-  Barnstormer Biplane  1.595:- Ballaance ARF, spv 1600 1.125:-
- Stearman, spv 1736 2.817:-  Knighthawk 1.595:- "
FLYG * BIL - BAT - HELIKOPTER * MARUTAKA DOG-FIGHT Army Aircore 1.295:. -FLl?t:E;?=A1N4LAGGNINGA§072-
Férjstallsgatan 8 « Teg » 904 20 UME SRR o L 1195 FutabaF-16 3678-
g 612: * GREAT PLANES ’
Tel & fax 090-14 38 55 « "tills solen gar ner!" Zaro 633~  Super Sporister 20 795-- Futaba Attack, 4-kanal 1.412:-
OPPET: vardag 9-20, lunch 11-12, 16rdag 10-14  passerschmitt 633  Ultra Sport 60 1377..  Graupner MC-14 2,158
« MODELTECH Ultra Sport 1000 1915,  Graupner MC-16/20  3.595:
Du finner oss pa Teg, nara Tegs kyrka. Trainer 40H 909~ Pati P ‘ngy.. GraupnerJR 314FM  1.695:-
. : e = Patriot 1.241:- 2
Vihar egen katalog pa 102 sidor, som blir Din, g Gjipper 699  F-14 Tomeat .60 1727 »MAGNUM MOTORER
om Du satter in 65:- pa vart postgirokonto CAP-21 40 1419+ Super Skybolt f 10-12 cc 1.960:-  GP 10 320:-
15 97 50-9 — skriv 'Katalog' pa talongen! CAP-211,20-1.60 2145 P-51 Mustang 1219 GP15 550:-
Vélkommen in eller ring till Umeas kunngaste Saphir | .60 2.428:-  FunOne 998:- GP25 549:-
hobbybutik! Vi s&nder gérna per postorder! Saphir [11.20 3.049--  +ROBBE GP 40 650:-
Detta &r bara en liten del av vart sortiment. * MODELTECH = NYHETER Dot 750:-  GP 65 874:-
P& vart dvriga sortiment alltid lagsta pris! Juno 20 998:-  Skyflex V2,5 ce 1.324-  Pro 81 1.416:-
Hér med oss - det I&nar sig! Cherokae_EG 890:- GLOBAL * 0S MOTORER

Thunderbird 20 875:-  Skyraider 60 1.380:- OS 61 SF ABC 1.816:-

* GOLDBERG +SIG * THUNDER TIGER Richochet Fun Fly 650:- « MDS MOTORER
Ultimate 10-300 2.095:-  Wonder 503:-  Olympic20T 1.069;-  « HELIKOPTER MOS 21 FS, kullagrad 736:-
Extra 300 2.050:-  Mid Star 40 632:-  Champion 30 L 1.349:-  Mosquito .40 3.695:- MDS25FS, kullagrad  766:-
Freedom 20 699:-  Four Star 40 796:-  Super Decathlon 1.662:-  Futura 8.389:-  MDS 40 FS, kullagrad  800:-
Piper Cub 1.175:- PiperJ-3Cubsk 1/4  1.585-  Champion 45 L 1.461:-  +SEGELPLANRC MDS 61 FS, kullagrad ~ 985:-
Tiger 2 1.095:- Space Walker sk 1/3  3.503:-  Right Flyer 40 H 1.239:-  Blue Phoenix, spv 1998  289;--  MDS 61 FS, kull, bakbl 1.089:-

1CCO

Investera i kvalitef ...

Rolf Hogel -

"orisvarda motorer
for flyg, bil, bét"

, 45 ars pyssel med modellspisar sGiger mig, att detta ér bra grejor!

M

10 &r som
"piccoist” flrar med extra
&ga priser under 19941

30

1964
1594

Picco - 30 &r som
fabrikant av taviings-
och RC-motorer!

- | ‘@%{'J ‘
... service och reservdelar!

| MODELLTEKNIK ¢ Rolf Hagel * Box 74, 230 40 BARA  Tel 040-44 61 17 (vard 17-20)
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NCEDL

Varldsmastarhelikoptern 93-94

Vi gratulerar Curtls Youngblood till VM-titeln

Pro Kevlar

XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

webra

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Du har vél den fina
X-cell katalogen

® Sky Fox Evolution ............. 7.700:-
Jet Ranger Il ... 2.550:-
{passar aven till andra méarken) ..
Nyhet: Mekanik 3+4 extra . 4.995&
Komplett paketpriser inkl motor och
pipa till mycket bra priser

FARIO

Rotor-Systerne
— U Streich

248 st nyheter, bade
helikoptrar och tillbehor

NYHET: SkyFox Cub acrobatic 5.500:-

NYHET: Falco Elhelikopter inkl motor o
Komp! m motor o pipa 7.400:- (9250=) hlad 6.350:-

SUNDANCE

MODEL PRODUCTS
Piezo-gyro solid state SSG-1

vikt 40 g, 10 mA

1034 Speed 40 ABC inkl damp Ikt 4f
kénslighet stallbar frdn sandare

1.350:- (1.550:-)

1024 Speed 61 ring inkl damp
1.590:- (2.000:-)

1027 Speed 61 LSringexkl damp
1.690:- (2.350:-)

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ... 60:- | sittin
Vario katalog 190 sid engelsk..... 150:- | pengar
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text .................. 45:= pa pg
Webra-katalog, tiifalligt siut, ny kommer i var 376 19-4.

Webra-info, blad éver Motorer ... 1052

Vi séljer dven If\terférsz'iljare sokes

as

Hellkopterspeclahsten Q;;—n
Vi hjalper nyborjare

BV i
== SYSTEM AB

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

Sunriser
Dr. Hacksteins varldsrekordmodell
Sunriser kan Du bygga som elseglare
eller motorseglare med nya
Cox TeeDee .09 RC.
Spv 250 cm

Pylonmodell | Sting-
klassen, Lamplig motor
nya CoxTD 09RC

J2] fay — elels
Funfighteri skala 1:5, Spv 85 cm,
Lamplig motor nya Cox TD .09 RC

F 28 Vildkatten

Nisse Hollmans nya sensationella deltamaskin
fér .40-motor. Sommarens roligaste!

Funny - rolig'dubbeldéckare
Spv 60 cm, | jattefin ARF-byggsats frén Hacker.

Din hobbyhandiare ger sékert ett bra paketpris med en
COX Black Widow och ett par mini-servon — annars kan
vi gbra det!

Om Din hobbyhandlare inte har
alla vara byggsastser och motorer pd hyllan,
tar han garna hem pd bestdlining.

HOBBYHANDLARE!
Vi sdljer garna till &terférsdljare -
hér av Dig till

| ES'TEK]\]IKO Tel & fax 08-648 70 80 ]
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Exhibiton of Inventions

'ﬁu_emberg the module system i

Tailstogk Omm
Arrange the machine Jam_/of,;,,-,’;',ozfx I
to your needs Ochine Vice - Seeve - 15
Y Tfﬂnsfm 25x m o
the module system makes it possible pim_ | ’""9/220
Si
! Weeig,,},‘? V di Irect cugg,of /.5 2 30-40 Hz
ligsow: 35 kg 1w
Completelysafe (the shortstroke i
Woodtuming attachment : il onlyvibrates the skin)

Centerheight : 25mm max thickness: 7mm

B Lathe:

Dlsi?nwj t]]%héveen Works best with soft metal
Eeﬂ ers._Ih mm ) non-ferrous metal , precious
V\%%rgmwrlmn%ccessones m%tull,sgmi-preciousstones
fuceplutetuming i

and more

-

B Sondingdisc: E::!
Useitasastationary or off-hand grinder 5 Milling machine:
Grinding invarious angles .- |~ ‘- 3-dimensional
isalso possible B machining with three
| slides (canbefixed ot

anyangle)

Vertical drilling machine :
W ForeveryTooFfrom L @
0.5t06mmdiameter
Canalsobeusedasa | NI

hand dril

<;> For vidare information kontakta

Accessories :
Dividing attachment (for milling gears) , different milling heads,
furning tools and speed. 4-jaw chuck , flexible shaft , 50cm long

machine bed and much more .

More information on request ! 031-46 13 99
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Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den
nya NET-E126E-sdndaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omdémesgille modellﬂygaren

ett bra system till ett vettigt ingdngspris.

Négra allménna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-

kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtéata "open gimbal'-spakar.

Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & ¢ anslutning fér nackrem.

Larm for urladdad séndar-ackumulator.

Snabbt installbar fér Mode 1 eller Mode 2. : -

Sex kanaler med minne fér tvd modeller oavsett typ. — e ¥

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek. ey a

 Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% férenklar installation.

Négra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

For helikopterflygaren ...

* Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
* Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics.

* Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter.

* ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation.

» ATS rotor-rotationsriktningsvaljare.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, §-332 24 Gislaved * tel 0371-107 09  fax 0371-107 45 |

‘-_--___—--—_-----—_----—-——--—---—-—--—-‘

~
Nygatan 30 . Skelleftea - Radiostyrning
Great Planes Futaba
PT 40 889,00  Attack-SR 708,00
AirCore Super Sportster 40 1.079,00  Conquest FP-6NLK  3.967,00
AirCore 40T 1.188,00 Super Sportster 60 1.324,00 F-14, 35 MHz, 1 servo  2.432,00 I
Barnstormer 40 1.650,00  Ultra Sport 60 1.519,00 FC-16, 35 MHz, 1 servo 3.762, = :
Classic 40 1.295,00 ModeETech FFE7 UAPS 6.1 08‘88 glodstmsmotorer
Knighthawk 1.650,00  China Clipper 722,00 Graupner/JR Bra; g; ?iL” d v
Goldberg Saphir | 248500 FM 314 1.972,00 Ir\;?ne Q40 g\ggra 1 ggigg
Anniv. Piper Cub 1.261,00 PeAs Rotorblad mc-14, 1 servo 2.389.00  |ine Q72 ABC 1.442,00
Eaglet 50 632,00  Air Dancer 1.255,00  mc-16/20, 35 MHz 3.985.00  Magnum PRO 25 893,00
Extra 300 2.207,00  Twin Pin Stick 610,00 HiTec Magnum PRO 36 SE 953,00
Freedom 20 728,00  Trixi 782,00  Ranger std 649,00  Magnum PRO 46SE  1.081.00
Gemlg Lady 485,00  Pprecedent Focus 4 FM 135500  Magnum PRO 61 1:543:00
gogg‘stggted Lady 593,00 gtampe SV4B 2.066,00 Focus 6 FM 1.671,00 MDS-21FS 789,00
s s, S MERE 0
e Eagle = 897:00 Baiance 1.261 ,00 rism , d Serv. 2.860,00 MDS-61 FS 1.055,00
screr IS
Ultimate Bipe 231000 Hiceq 441,00 B“ra handbdcker 0.S. FS-48 Surgass 2.152,00
— Euro-trainer AWARF 151600  IRTe @ ETo[[1{\VIe:1 (-1l O FS70Surpass  2.619,00
V| Saljel' dven Impulse 1.006,00 SC 75 ABC 1.305,00
Skyflex (komplett) 1.463,00 Byggskola fér  179:- Super Tigre GS 40 Ring 927,00
per postorder! Varta Fly FF (LUK Radioflygare guoer pgre gg g? ﬁgg 1.219,00
i sSIG i3 uper Tigre 1.634,00
_ Fer ka.talog, = REY T Filotskola for CLEl  Webra Speed 40 ABC  1.350,00
satt in 25:- pa vart Kadet Mark Il 810.00 Radioflygare
postgirokonto Skyward Béda béckerna 250:-
OSHEE B2 faperCulpda A Satt in aktuellt belopp pa Tel: 0910-267 66
sa sander vi katalogen [ESISACERS e o art postairo 629 2 »
omgaende! Thunder Tiger vart postgiro 629 23 55-2 Fax 0910-139 61
Super Declathon 1.897,00 och ange bok




Det @rnu Du skall passa pa aff bérja flyga radiostyrt. Du som kan flyga kan passa pd it skaffa en vacker skalakara. Det kommer nog dldrig mer aft bli

sa fantastiskt billigt

att skaffa sig eft finf plan i ARF-tforande (Skyward 40 finns ocksa som byggsats). Vaj mellan SkyWard i 25, 40, 60, 80 eller 120 storlek och PiperCub J3 125 eller 40 stodek.

Listan nedan visar butiker i Norge & Sverige som erbjuder Skyward & PiperCub till
“fantastiska priser”, Erbjudandena varierar mellan butikerna men omfattar ofta paket
med SuperTigre motorer & Hitec Focus radio:

Arendal TekniskHobby 37025799 Asker AskerHobby 66902011 Bjérred SkéneHobby
046-47114 Eskilstuna RCHobby 016-121218 Falun KBs RC Hobby 023-25866 Genarp
Romele 040-480689 Géteborg Hobbycenter 031-459401 Helsingborg Hobbycenter
042-131848 Huddinge Hobbymagasinet 08-6899090 Jonkoping JutaholmsHabby 036-
128777 Karlstad RC-biten 054-565793 Klippan Hobbygérden 0435-10322 Kristian-
sand BT Hobby 38023710  Kristianstad Havannamagasinel 044-110839  Malmé t
BossesHobby 040-291120 Mora Lek&Hobby 0250-11185  Narvik Moadell&Habby ' I
76942495 Norrkoping Lekhuset 011-188891 Oslo Modellhobby 22442015 Partille |
KempesHobby 031-368150 Ronneby Racing&Hobbyshopen 0457-12344  Skellefted it
Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wentzels 08-240790 RoffesModefflyg 08-333044, ;
SodersRC 08-6436787 Trollhattan Tubra 0520-13545  Vasteras ArosHobby 021-
131060, Zetterlunds021-131491 Umea S16jd&Hobby 090-144402, StenbergsHobby 090-
141870 Ystad RC Hobby 0411-16245 Angelholm VaruhallenHobby 0431-14332
Orebro HakansHobby 019-226613

PS. Vi vagar inte visa nigra
priser i annonsen men vi vagar
lova att ett besoki butiken kom-
mer att gora Dig glatt overras-
kad over pris & kvalité!

AB SLOTCAR BOX 9033 126 09 HAGERSTEN 08 - 681 1955




Nummer 4 » 1994

OPS 20cc
40HC

20cce fyrtaktsmotor
med &verliggande

dMbyggd trainer med plankade vingar
av cellplast. spinnvidd 1570mm.
Passande motor .32 — 4

En mycket snygg dubbeldic ;
dig som vill ha nagot extra. Spinnvidd
1370mm. Passande motor .60 — 1,20,
Levereras komplett med férformad
motorkapa och hjulkipor.

2.195:-
HiTec 4FM

4-kanals 'M-radio med
Am_]_ustulnra utslag, lirar-el
ulldy, servoreversering m |
: Limplig nyborjarra-
dio.

1.125:

Nyhet! Nvhet!

Prisviirda flygmotorer .25 — .00 fran
LEO™ Engines. Helt kullagrade
komplett med ljuddampare.

Pris fran 775:-

Hirobo Shuttle ZX

% ]
Komplett med motor O.S. Md)@;ﬁ%‘w koppling i
Hi Bov + Focus 4TM + serve HS 1_}) metall, bomstotta och 20 kullager.

‘v CTV o T

+LEO 40 ‘ ' 3.995:-
(3_275:_)2 .995:— Shuttle Z (enklare version) 3.295:-

Sukhoi SU-26

e}
ge|
%
=
g
bt
o)
w
=
-
£
=+
o0

R -;Dm" Ny katalog!
Bestill var nya
postorderkatalog

( ‘ﬁf-aidoy A4). LJ
= Skri 't
e s o \ //// Vil IJi

Sa har bestiller Du:

=N

Power Toys AB  Ordertelefon Orderfax

’v“f}.'

, cl])p bif();_,d
B 20— och skicka

Gillbergagatan 40B

Box 2051 013-1274 70 013-10 39 49 den till oss sa kom-
580 02 Linképing mer den pia posten. — ca 800m fran IKEA Lmkopmh il

a---------------------------------------‘



Du overtar rodren!

robbe erbjuder ett
brett program inom
radiostyrning — alltifrén
den prisvarda F-14 for
den som vill prova p&
till masterverket
FC-28 V3

“robbe

::'bee distribueras i Svérige av

7 Haupf‘ und Neuheitenkatolog s Néuhe‘i_tenvideé im -?5:thndel

bbe GrbH Modell e

robbe Gm odellsport ) M ]

Postfach 1108 - 36352 Grebenhain ~ Nyhets- och huvudkatalog finns _-B;g:é'ﬁ%bd‘gfaﬁhgn
nu hos Din lokala hobbyaffér, ekimin :

$-753 23 Uppsala



Natans

Telefon 0340-66 00 66

spv 1.420 mm, for .32- 402 T
4-5 kanal « PRIS 725:-

H O bl;-')/Sveriges narmaste

butik- aldrig ldngre
bort @n Din telefon!

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, fér .25-.40
4-kanals radio * PRIS 1.065:-

0
BI-FLY 25 & BI-FLY 60 ¢ 4-kan
spv 910 mm resp 1220 mm
PRIS 595:- & 915:-

RC-TRAINER 180 & 240
spv 1800 mm resp 2400 mm
PRIS 795:- & 1.550:-

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, for .42-.40 2-T
4-5 kanal * PRIS 725:-

o

FUN-FLY
spv 1370 mm, for .25-.40 2T
4-kanal  PRIS 575:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm fér .30-.60-motor
4-kanals radio ¢ PRIS 1.045:-

spv 2,090 mm fr .60-1.20-motor
4-kanals radio * PRIS 1.450:-

FLAIRs SE5a
spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
45-.614T+4-kanal*PRIS 1.015:-

MAULE M-5
spv 1.676 mm, for .40-,60, fardlg
vinge, 4-kan radlo-PHIS1 130:-

[}
Sk1 6 HARVARD TEXAN
spv 1.480 mm, for .36-.46 2T el
40-.60 4T-4-kanal *PRIS 1.350:-

J8 GLOSTER GLADIATOR
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T
Glasfkr + fard ving * PRIS 2.600:-

ROBIN TIARA
spv 1.500 mm, .40-motor, fardig
vinge, 4-kan radio * PRIS 1.185:-

&\
HOOLIGAN ©
spv 1.370 mm, fér .40-.60, fardig
vinge, 4-kanal * PRIS 990:-

FLAIRs FOKKER D VI
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio « PRIS 1.250:-

FLAIRs BARONETTE .
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt &
4-kanals radio * PRIS 1.015:- |

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, fér .25- 40 2-takt
4-kanals radio * PRIS 960:-

tirdig vinge

ZERO SEN
spv 1.525 mm, fér motor .40-.45+
4-kanals * PRIS 1.150:-

-
fardig vinge

P-51 MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram
for 40 motor . PF{fS 1 095

EXTRA300s &
spv1.729mm, for 1.20 cc, glasfiber-

kapa, koffiberstall » PRIS 1.740:-

‘L. Irving 20 RC

=.a Irvine 20 ABC
Irvine 25 RC

Irvine 25 ABC
Ifvine 36 ABC
Irvine 40 Sport
Irvine 40 ABC
Irvine Q40 tyst

IRVINE 2-taktare

Lev med ljuddadmpare
&kullager(utom20RC
& 25 RC * Irvine-moto-

s HVIIERIVIYT |rvine46 Sport
rer finns aven i marin- |rvine 46 ABC
versioner & diesel. Irvine Q72 tyst

BOX 47 « 430 24 VARG-BACKA « (vardagar 10-18, Iordagar 10- 13) TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13

70

Négra prlsexempel

Irvine SP40 pylon1.175:-

rf_érdig vinge

SUKHOI SU-26
spv1.526 mm, fér1.20cc, glasfiber-
kapa, koffiberstall « PRIS 1 650:-

SUPERMARINE SPITFIRE
spv 1.420 mm, for .40-.45-motor
4-kanals radio » PRIS 825:-

565:-
650:-
575:-
750:-
945:-
795:-
830:-
1.050:-

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motorerav allra hdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stéllning

850:-
920:-
1.350:-

™ 25 cc
LASER 160 V-twin,

LASER 200 V-twin,
LASER 300 V-twin,

Encylindriska
LASER70RC
11,8cc 2.995:-
LASERBORC |
13,1¢cc 3.125:- §
LASER100RC |
18,4 cc 3.490:- F
LASER150SRC [
4,950:-

26,2 cc + 6.300:-
32,8 cc * 6.500:-

50,0 cc = 8.800:-

DIGIFLEET RO —
Leveras alltid med 4 servon, ackar
il monagare + séndare + laddare.

3.550:-

4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/FM 2.750:-
7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM




OS ENGINES * PILOT « MARUTAKA@SOLARFILM * TETTRA « MASTER * X-ACTO |

Tréaffa nya vanner i denna
e, KtIONfyllda téviingsform
7 med dessa livsfarliga
killers. Marutakas balsa-
byggsatser ar sedan ldnge val-
kénda fér sin hdga kvalitet och ‘
- goda passform. Perfekt stansning &
av alla delar och utférliga, lattldsta ritningar

i il P
A

BF 109E ] C
Spv 900 mm 4

M
ZERO gor bygget till en sann modellflygardrom. Dessa fyra A
Jaktﬂygplan som aven kan anvandas fér kvalificerad busfiygning ar

SPV 916 mm avsedda for motorer fran ca 1 cc till 2,5 ce. S
Fardigformad, glaskiar kabinhuv ger ett T

skalariktigt intryck och férhéjer flygplanens
.r.r charm. Om man vill sl4 p4 stort finns E

flygplanen att f& i storre utférande ocksa -

6,5cc & 10 ce. R
Upp och préva Dina vingar. »
s TALLYHO! M
A
i

NO e XPPESITIMSO Ve IMANIPZeS2r—nI>rovw >»X13

SPITFIRE
Spv 900 mm

i P-51D MUSTANG
¥ Spv 500 mm

ELUXE

%ATEHIHI.S

i Ett DELUXE-lim tor varje andamél Har Du brattom fmns
Om man inte vill tumma pé kvaliteten satter man absolut - ROKET, cyano, tunt eller tjockt. Har Du mer bradis finns en
0.8.-motorer i sina projekt. De &r varldskénda fér sin ~ . cyanoaccelerator, BLASTER. ALIPHATIC, l4ttslipat trélim.
driftssékerhet och hoga precision. Dessa tre avbildade R/C-lim, trdlimmet som &ven biter pa vissa plaster.
motorerna representerar tre mycket SPEEDEPOXY, 4 min epoxylim. HELIPOXY, vibrationstalig
populédra och omtyckta flyg- r-.z._-e- e epoxyvariant. AEROPOXY, f6r ytbehand-

motorserier frAn modelimotorarnas frl’fg a ling av glasfibervdv. MODELLITE, I&tt- & é

Mecca. N __— , slipat |attviktsspackel .Det finns flar
FP: Glidlagrade sportmotorar —_— DELUXE- produkmr'
156cc-25cce P —

SF: Dubbelkullagrade
hogprestandamotorer
4cc-10cce

FS: Fyrtakt 4 cc - 20
cc (flercylindriga
20 cc - 50 cc)

LIGHT
STRONG
SANDS EASILY-

* TRAFARDIGT
(MODELTECH * VALGJORT
* VALFLYGANDE

Fina lagpris-
maodeller med
kroppen av balsa pd gammalt hederligt
vis. Vingen &r balsaplankad foam -
allt putsat och klart f6r beklddnad /-
och slutmontering. Det finns /4

UTMARKT ) ytterligare ett tiotal olika
/RNYBORJARMODELLI flygplan att véljal
Din hobbyhandlare

fitem MODEL-CRAFT =

Rundelsgatan 16 « 211 36 MALMO FINNS | ALLA )
W Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER

ENGINES « POWERMAX ¢ PILOT » MARUTAKA ¢« SOLARFILM « TETTRA « MASTER

QUICKIE-500- 4
FAVORITEN /

TRAINER 40H
SPV 1.495 mm

CHINA CLIPPER
Spv 1.295 mm

NO e XPSTIMSOTV e IM—ADPZT e >V —A—AM—A e Sr—TNIPrOMW e BPXD>—ACTP=0¢ O —T o




[POSTTIDNIN

Obestllbar tidning till SMFF
Box 100 22 « 600 10 Norrkopin

Kraftfulla tillbehor fran THUNDER-TIGER for sommarens

hobbyaktiviteter! Fraga

Elstarter

Vridmomentstarka starter med robust

aluminiumhus och med siker strom-

brytare. Aluminiumkona med kilspar

och spinnergummi ingér.

TT697 Lamplig for 2taktsmotorer
upp till 15 ce.

TT698 For motorer upp till 30 cc.

F ey
e

sSson Kurt

Va gen 28

Krisg

Power-Panel NYHET!

Ny automatisk panel med glow-driver.
Felpolningssdker och kortslutnings-
skyddad.

Med utgangar for stift, elstarter och
12V-pump med omkoppling av pump-
riktning.

TT702

Cliranstad

Varvrdknare

Digital varvraknare for kontroll av basta
prestanda.

Latt att skota, omkopplingsbar for 2-
eller 3-bladspropellrar.

TT642

Brdnslepump

Palitlig losning som alltid fungerar.
Veva at olika héll och du kan tanka
bade i och ur!

Vixlad mekanism for hogre kapacitet.
TT654

Avgasror

Av silikon — anvands som slutrér,

TT106 6 mm diameter
TT107 7 mim diameter
TT108 8 mm diameter
TT109 9 mm diameter
TT110 10 mm diameter

12V-branslepump

Den eleganta l6sningen for filtboxen.
Kopplas bist till Power-panel. Med
strombrytare for polviandning, kabel-
set och klunkfilter.

TT658

Plastsax

Saxen dr svingd for exakta formningar
av motorképor, kabinhuvar och karos-
ser. Mycket vass och lattarbetad.
TT304

Fyrvigsnyckel
Med giingade hal for 4 reservstift. Ha-

let for stift ar forsett med en fjdder, som
haller kvar stiftet.

- TTH02

Z-tang

Ett verktyg som dr oumbiirligt om Du
vill erhalla exakta bockningar av stot-
stangerna,

(Runda bockar gor att stotstingen kan

krypa ur).

importor: HOBBYBORGEN AB ¢ 360 71 NORRHULT Telefon 0474-405 10



