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Det Gr nu Du skall passa pa att bora flyga radiostyrt. Du som kan flyga kan passa pa att skaffa en vacker skalakara. Det kommer nog aldrig mer att bii

sa fantastiskt billigt

aff skaffa sig eft fint plan | ARF-utfdrande (Skyward 40 finns ocksa som byggsats). Valj mellan SkyWard i 25, 40, 60, 80 eller 120 storlek och PiperCub J3 1 25 eller 40 stodek.

Listan nedan visar butiker | Norge & Sverige som erbjuder Skyward & PiperCub till
“fantastiska priser”, Erbjudandena varierar mellan butikerna men omfattar ofta paket
med Super Tigre motorer & Hitec Focus radio:

Arendal TekniskHobby 37025799 Asker AskerHobby 66902011 Bjarred SkaneHobby
046-47114 Eskilstuna RCHobby016-121218 Falun KBs AC Hobby 023-25866 Genarp
Romele 040-480689 Goteborg Hobbycenter 031-459401 Helsingborg Hobbycenter
042-131848 Huddinge Hobbymagasinet 08-6899090 Jénkdping JutaholmsHabby 036-
128777 Karlstad RC-biten 054-565793 Klippan Hobbygérden 0435-10322 Kristian- o
sand BT Hobby 38023710 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Malmé f-
BossesHobby 040-291120 Mora Lek&Hobby 0250-11185  Narvik Modell&Habby |
76942435 Norrkdping Lekhuset 011-188891 Oslo Modellhobby 22442015 Partille
KempesHobby 031-368150 Ronneby Racing&Hobbyshopen 0457-12344  Skellefte4
Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wenizels 08-240730 RolfesModelflyg 08-333044,
SodersAC 08-6436787 Trollhdttan Tubra 0520-13545  Visterds ArosHobby 021-
131060, Zetterlunds021-131491 Umea Slojd&Hobby 090-144402, StenbergsHobby 090-
141870  Ystad RC Hobby 0411-16245  Angelholm VaruhallenHobby 0431-14332
Orebro HakansHobby 019-226613

PS. Vi vagar inte visa nagra
priser i annonsen men vi vagar
lova att ett besoki butiken kom-
mer att gora Dig glatt overras-
kad dver pris & kvalité!

AB SLOTCAR BOX 9033 12609 HAGERSTEN 08-6811955




The Anniversary
Cubérenav Carl
Goldbergs popu-
laraste mogeﬁ)er
Ensnyggochval-
flygande modell med realistiska flyg-

®

egenskaper. Spannvidden dr 1950mm och re- ENG
kommenderad motor dr.40-.61 2-takteller .40 ; ﬂ N E
- 90 4-takt. Med Fredom 20 visar Carl Gold-

bergattennybdrjarmodell ocksa | Letar Du efter en tillforlit-
kan vara snygg! Den mycketde- | lig motor med bra pre-
taljeradebyggbeskrivningengor | standa och som inte kostar
den enkel att bygga. “skjortan"?!! D4 ar LEO
motorn for Dig!

3 LEO flygmotorer ar kul-
Ultimate 10-300 lagrade och levereras med |

Spinnvidd: 1370mm | €N tillforlitlig och latt- |
Motor: 2-takt .60 instilld forgasare. Aven

d-takt 90 - 120 | ljudddmpare ingar.

‘ Hi-Boy &r en av marknadens mest

risvarda nyborjarmodeller. Enlatt-

\ d kro d "snap-together"”
Y5BC KPP Mo p-togetne

| konstruktionsamt plankade frigolit

| vingar gor den snabb och enkel att

bygga. Sé)%-'mnvidd: 1570mm, re-

kommenderad motor: -40 2-takt. e s

| -40

Electra-Fly dr en mycket

risvard elseglare for
E)ig som vill borja med
modellflyg. trust-
ningen dr mycket kom-
plett och inkluderar bl a
motor, RC-switch, fall-
bar propeller, sakring,
kablage, mm.

Vill Du veta mera?!

Nu finns BILKATALOGEN och FLYGKATALOGEN fran | [[VAVATRinnra
Carrocar ABi Din lek- och hobbybutik! Bilkatalogen innehaller | F lmﬂmnﬂm ‘
o 4%’ |

LEO

el- och férbranningsmotordrivna ban- och buggybilar, moto- | ..
rer, tillbehér, radiostyrningar, mm. Flygkatalogen innehéller |
ca 70 olika flygplan, tillbehor, mm.

Du kan kopa katalogerna i vélsorterade lek- och hobby-
butiker eller bestilla dem direkt fran oss.

\" 52sidor med det se- - alogen : - 70 flygande model- £
naste fir Dig som vill ™ sl ler och tillbehdr for 4

flyga lagt - i o ‘ endast 20 <
30.-<% :

+porto 1 + porto 10.

Finns i vélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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far dlg a t,
// )
Stormodeller " "% “ i lager: poinic
spiralantenn
Extra 300 S spv2120 mm 25-50 ccm Gummi-radioantenn fér RC-flyg
Extra 300 spv 2000 mm  25-50 ccm for 35 eller 40 MHz, maxlangd
Suchoi SU-26M spv 2000 mm  35-60 ccm 35t°m-;*e:t9'as"sr=l:“ga
Suchoi SU-26M spv1730 mm  15-25 ccm e A
rorelsefrihet & sékerhet.
Proctor Albatross DVa spv 2260 mm  40-50 ccm Far alla fSrekommande
Heikel Kadett He 72 alu  spv 2250 mm  30-50 ccm RC-anlaggningar.
Motor Spatz M seglare spv 3333 mm  gléd/el MWS
Prisvirda bensinmotorer .
Jor stormodeller, olika fabrikat , PRISVARDI
3W-motorer 35-240 ccm MWS kspacites-ma"ﬂnstrumanf och
?ta?:lz? o ;g'c;;n& e urladdare/laddare fér NC-ackar
Super Tartan 35 & 44 cem ACKAR + ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Husqvarna 40, 50 ccm
Super Tigre S-90B 15 ccm FUTABA-programmet: séndare, servon,
Dolmar 33, 40 com mottagare, kristaller, kablar mm.
Husqvarna, svensk kvalitetsmotor i storlekar 40, 50 ccm. Motor med -
vérldsrykte. Stark magnettindning. Pumpférgasare med automatisk choke- Modellkataloger frén JAMARA, RODEL,
spjalloppning. 3,9 hk vid 8700 v/min. Vikt 1.980 g utan ddmpare. Till det KRICK, TONI, CLARK, SIMPROP
yttre ar motorn liten och passar till de flesta motorhuvar. Propellerfaste kan — bestéll dem frén oss — pris 70:-

levereras i langder 50 eller 60 mm — med centrum- eller 6-bultférskruvning.

Glasner

. 17 S WE D CON K B Trépropelirar - dven limmade » 12" - 36"
’alee SO e e Sénd 60:- i frimédrken eller sétt in pé

LLB Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 telsvar) vért pg 484 41 58-8, s4 far Du prospekt
MODE AU Biltel 010-674 09 09 + prislista pa alumodeller & motorer!

Multiplex & Kontronik
onskar genom ORBO AB
en God Jul 1994 och
ett Gott Nytt Ar 1995!

* Har Du sett den nya Multiplex Profi mc 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket bra svensk
handbok ger sé gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jdmfért med andra i samma prisklass? Om inte, gor det! (Man behéver inte ga kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rédcka!) VIP- Service som fér Profi mc 3030/

» Har Du sett Commander me 2010 och 2020 som aldrig Idmnar ens den férsigkomne flygaren i sticket?

Heli ellsr flyg, 2020 klarar bdde-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom inséttning av 70:- p& postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vdra svenska handbdcker dr ett bra alternativ fér Dig att studera
och férstd vad MULTPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, Commander me 2010 och 2020, 63
sidor, 70:-. Skriv pa talongen, vad Du vill ha och giém inte namn och adress!

NYHET! Europa me 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, s& enkla att handha att mikroprocessorn knappast mérks!

(Sérskilt fér dem, som inte gillar datorer och sdn't, men som egentligen vill ha det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbdtar” finns ocksa!

= Vdra servon dr av mycket hég klass, manga &r speciella (vingservon, heli osv); mdnga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo mc for leverans.

NYHET! Elflygreglagen frdn KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig dérfér pa enklaste sétt
till varje anldggning (universalkontakt) och batteripack. Sakerheten mot farliga pdslag av motorn &r mycket hég! EMK-bromsen
kan kopplas till eller fran. Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insént kuvert med namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige

Elektroni k Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA e Ordertelefon 08-34 78 43
R B ﬁ bb ) Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 « 08-83 25 85
- y Telefon 08-83 25 85 » Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52




MODELLFLYGNYTT ¢ organ for
Sveriges Modellflygférbund
utséndes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forséljningsstéllen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Industrivagen 2

302 41 Halmstad

Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-18 65 75

Fackredaktor Friflyg
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

215 66 Malmd

Telefon 040-1937 90

Fackredaktér Linflyg

Per Ehnwall

Vargvédgen 6

137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg
Conny Aquist
Sulitelmagatan 3D

416 71 Goteborg

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
géller fér underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.000:- 1/2-sida 1.800:-
1/3-sida 1.500:- 1/4-sida 1.000:-
1/6-sida  800:- 1/8-sida 650:-
1/16-sida 400:- Staende/ar750:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm
till 1&g sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1994

Moae %tj

Innehall nummer 6 1994
Boddington-skala — nr 19 sid 8
Kjell-Ake Elofsson om skala-bonus mm sid 12
RC-manualer pa svenska sid 13
Video fran modellplan sid 14
En férhandstitt pa Flash 5 fran HiTec  sid 16
Gunnar Kalén. Nagra minnesord. sid 17
En férbund, flera forbund? sid 18
Négot om enkaten sid 19
Bagges Horna sid 20
Pilotrutan sid 21
Motortitt: ASP FS-65 med ring sid 24
Segelspalten sid 26
Vi synar Algebra 1000 sid 27
Pylonspalten sid 29
Fran Pylon-EM sid 30
Fran Friflygfaltet sid 32
Vision -94 sid 33
Klemm Kl 35 » Sk 15 sid 34
Mittenritning: Klemm Kl 35 « Sk 15

Mellan flygpassen, nytt & krytt sid 45
Privatannonser sid 67
OMSLAGET + Det blev ingen omslagsbild i julens tecken
den hér gangen. Som vanligt stod vi ddr, piloten, tomten, den
Gamble och lite julpynt och viintade pd snon. Den kom inte.
Och det fanns ingen kvar frdn i fjol, sd vad géra? Burksni?
Nej. Bilden visar forberedelserna for den julomslagsbild,
som aldrig blev tagen. Sa det gdller for oss alla att skapa
Julstdmning pd annat scitt. Att tindra med égonen lir vara ett
gott tips, sigs det. God Jul!

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnyttnr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4  vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5  vecka 42-43

Modellflygnytt nr &  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fore berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lémnas senast
2 veckor fére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution och
utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrk&ping,
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB » Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning
av tidningens innehall
tilldtes med eftertryck!

Sé var det dags igen! Aterigen. Annu en gdng. Vi dr inte vid ndgon vindpunkt, men vi ser
dterigen de vilkinda tecknen pd att vi nu har lagt till dnnu ett varv i det eviga snurrandet,
Det dr da vi borjar tdnka igen. Vad dr det som gor, att vi just vid denna tid blir Gdmjuka
och tdnker efter? Vad vi gjort. Vad vi bort gira, men inte ville, vdgade.

Det mérkliga med den hdr tiden dr ocksd att man téinker framdt mer dn annars. Framtiden.
Férsta dagen av resten av vdrt liv.Framtid dr ett vackert ord. Spinnande. Oviss.

Ordet framtid har olika mening for olika ménniskor. En del stakar ut sin framtid med
framtidstro och mening. Andra struntar fullstindigt i dagarna som kommer. Det blir ¢indd
mdnga ganger tvirtom. Den planerande rakar ut fér ndgot oplanerat. Allt rivs i spillror.
Den som inte bryr sig alls, tar en par il och chips och och gdr i clinch med "Loket".
Vinner miljoner pa BingoLotto. Vilket sditt att leva dr béist? Jag vet inte.

Nu kommer den mirka tiden, som vi kan lysa upp med ljus, viirma med filtar och brasor,
fylla med skinka och dopp, fylla med mening, stanna upp en stund och fundera. Oavsert
man tror pd herdar, konungar och Betlehemsstjdrna, sé griper julen och decembermérkret
en. Det dr bra och vl planerat av den, som ligger bakom det mesta hér i vérlden.
Verkligheten kallar dock pd oss. Hur ser framtiden ut for Sveriges Modellflygforbund?
Redan nu borjar motioner dimpa ner till kommande Forbundsméte. Intressanta motioner,
som resultat av funderingar hos klubbar och enskilda medlemmar, som siktar framdt, som
vill gdra framtiden béttre och med stérre innehdll.

Forbundsmdte. Gunnar Kalén. Vi far klara framtida férbundsméten utan Gunnars koncisa,
analyserande och sjdlvklara klubbforing, utan hans sjdlvklara st att firhindra kaos och
férvirring under heta debatter.

Diiri ligger en stor uppgift for oss medlemmar i
Sveriges Modellflygfirbund — att se till att vi béir
Gunnars arv vidare in i framtiden. I hans anda.
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obby Det breda sortimentet med
orgen firgsprutor och tillbehor!

AB-4508

LAB-15[J

AB 150 Double-action spruta (luftméangd AB 350 Set med spruta, 2 fargglas, AB 450B Ny mycket prisvard fargspruta
och fargmangd regleras med samma regulator och slang. forenklare jobb. Forbattrat sprutmunstycke,
grepp.) Avsedd for finare arbeten som langre skaft och ny reglerventil antidigare.
motivlack och skuggningar. Passar till

modeller, grafik och konstnérliga arbeten.

0,35mm muns}ycketilléteranvé’mdning av SG 1301 Mastarens spruta
matalh; oen pa”emoﬁérg‘ s med fast monterad fargkopp
| setet ingar spruta,'2fargglas, fargkopp, o Biele: bl 0.8 rom
kompressoranslutning, reservnal, verktyg

munstycke passar aven
grovre pigmenterad farg som
flake och fortunnade tub-
farger.

Invandiga delar ar fornick-
lade for att motsta korrosion
och belaggningar battre.

till munstycket och svensk beskrivning.

Kompressor SAGOLA 777, lamplig fér samtliga sprutor.
Tystgdende membrankompressor 180W/220 V.
Luftmangd 65 I/min, max tryck 3,5 bar. Utgang 1/4"
gasganga.

Flédesventil till SA 777

Manuell instélining av Ikonstant lufttryck vid pagaende
arbete.

Hobbyborgens fargsprutor séljs i de flesta hobbyaffarer.. Hobbyborgen AB 360 71 Norrhult
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Piper Cub
The Anniversary Edition

Mycket skalalik modell. Spinnvid
1950mm. Passande motorer .40 — .6
(2-takt) och .40 — .90 (4-takt). Myg
detaljerad bygganvisning.

Spéann V:dd 345¢:m.

Hogvardig termikseglare med 345cm alt 300cm spiannvidd,
Den dvre Llop])smdan ar tillverkad av plankad frigolit for

ligre vikt kombinerad med kortare byggtid. Allt trimatericl
ar firdigstansat och en detaljerad bygganvisning medféljer.

Nu: 598:-1

0

The
Ultimate Biplane

En mycket snyge dubbeldickare [6r
dig som vill ha nagot extra. Spinnvidd
1370mm. Passande motor .60 — 1.20.
Levereras komplettyned [Orformad
motorkapa och hjulls

LEO .40 flygmotor

En robust ABC-motor lamplig for
nyborjaren savil som for den mer
erfarne. Levereras komplett med
ljuddidmpare. Tekniska data:

895:-
HiTec 4FM35

1 4-kanals FM-radio med

k ~ /justerbara utslag,
ldrar-elev uttag,
servoreversering m
m. Limplig nybor-
jarradio.

Raketer

Prova raketflygning! Kompletta satser
for inbyggnad. inkl raket, motor, avfyringsramp och
elektrisk avfyrare

s = 249:-  clekuis .
.125:- Priser fran 495:-1

Glodpanel

u'-ﬁH Ny katalog!
Bestill var nya
katalog. Klar i
december, Skriv
namn och
adress pa en

Sa har bestiller Du:
= B £k
= el ﬁ lapp, bifoga

Power Toys AB  Ordertelefon Orderfax . 20:— och skicka
Box 1210 013-1274 70 013-10 39 49 den till oss sa

Gillbergagatan 40B
381 13 Linkeiing kommer den pa posten. — ca 800m fran IKEA Linkoping |
----------------------------------------‘
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delleri plast, till exempel de i

skala 1:32, ir det sidllsynt att
RC-modeller utrustas med en
komplett motorattrapp.

I stéllet koncentrerar sig RC-
flygaren enbart pa utifran synliga
detaljer. P4 en helt inkapslad vat-
ten- eller glykolkyld motor, ex-
empelvis en Rolls Royce Merlin
pa en Spitfire, begrinsas "pynt-
ningen" till avgasror, platluckor
och dylikt.

Yitre detaljer allenast

Men man fér inte bli férvdnad om
plotsligt ndgon skalafantast drar
till med att bygga en modell med
endetaljerad motorattrapp innan-
for oppningsbara luckor. Idet hir

I motsats till stérre displaymo-

avsnittet skall vi dock bara uppe-

halla oss med utifrin synliga
motordetaljer och tillhérande ut-
rustning.

Motorcylindrar, tindstift, stot-
stanger, ventillyftare, boxar mm
erbjuderett stort spelrum foridéer
hos skalabyggaren att efterlikna
forebildens former, material och
ytstruktur. Det tdnder ocksa ett
intresse attivrigt "korpa" (plocka,
samla, engelska jackdaw=kaja,
svensktslang "korpa") at sig sma-
detaljer i plast eller metall, som
senare kan visa sig passa som
nagon del till en motorattrapp.

Svarv och friis underliittar

Byggare som har tillgang till
svarv och andra metallbearbet-

Modellflygnytts serie om

Skala

Motorer som
ser ut, men inte
gor nagot

ningsverktyg/maskiner har ett ritt
behagligt liv. For oss andra giller
det diremot att hélla 6gonen
Oppna och uppticka den mest
lampliga detaljen for en viss mo-
torkomponent. Och "korpa”.

Harda ytor
Egentligen har varje detalj i en
motor — bortsett frin slangar,
packningar ochdylikt—en 'hard'
yta som enklast efterliknas med
metall- eller plastféremal. Man
kan ocksa anvinda sig av balsa
eller plywood, och ofta maste vi
tillgripa dessa material, men da
méste de behandlas och mélas
noga for att ytan skall f den ef-
terstriivade 'harda’ effekten.

For vissa motortyper, 1 vissa

skalor, finns cylindrar och vevhus
—oftastigjutnaiplast—attképa.
Det giller mestadels for roterande
motorer och stjarnmotorer, dir
stérre delen av motorn &r synlig.
Man kan spara tid genom att an-
viindadessatillbehor. Deflestaav
dem &r mycket detaljerade.

Kan hindra kylningen

1 de flesta fall &r man tvungen att
jobba fran scratch. Men innan man
gérigdng med att tillverka sig en
dummy-motor, s maste manigna
nigra tankar pd den arbetande
modellmotorn. Den méste sjalv-
fallet fatillfredsstillande kylning
dér den skall arbeta bakom och 'i
ld' av dummymotorn. Den skall
vara litt att komma ét for juste-
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Pd vinstersidan ses tre olika
roterande motorer.

Den aversta tillhor Flygvapen-
musei fina replika Breguet B,
som har mdnga detaljer fran
originalmaskinen. Férutom
mdngder av wirar, stotstinger
mm ger de tvd kylarna pa émse
sidor om flygplankroppen

maskinen ett speciellt utseende.

Nertill t v den 90 hk Thulin A-
motorn, som bland annat satt i
01 CVM Tummeliten-maskinen

Nertill t h en sjucylindrig Gnome-
motor pa cirka 70 hk i nosen pd
ett Nieuport-monoplan.Sidvy av
samma maskin nertill denna sida.

T h en liten tvacylindrig "boxer"
i ett hembygge.

Samtliga fotografier i det hir
avsnittet éir tagna pd Flygvapen-
museum — ett besik dir
rekommenderas.

ring, fér byte av glodstift mm. Det
finnsinga skili varldenatthaden
bist detaljerande motorattrappen
omden hindrar den riktigamotorn
att fungera pa ett perfekt sitt.

Samla dokumentation
Moderna motorer, med undantag
for de som anvinds 1 littare flyg-
plan, kan vi oftast bortse ifran,
eftersom de alltid ar vil inkaps-
lade ochejsynliga. Lyckligtvis dr
dldre motortyper viil dokumente-
rade. Fotografier och detaljerade
ritningar hittar man i bocker och
tidskrifter. Det dr ocksd mojligt att
se manga av dem pa museer.

Vi behover darfor inte sakna bra |
dokumentation di vi skall ut- |

forma vir dummy-motor.

E
|
|
|

"

Vibrationsrikt omrade

Vi maste dgna god tid att 1osa
problemet med monteringen av
dummymotorn pi ett bra sitt ef-
tersom den skall sittaiett omrade
medrisk for starka vibrationer. Av
samma anledning méste vi ocksa
setill attattrappen blir stadigt och
robust uppbyggd. Rejila do-
ningar, men inte for tungt!

Bortsett frin modellens vingar
utgdr nog motorattrapp och mo-
torkdpa de detaljer, som oftast
monteras av och pa — for service
och rengéring av den riktiga mo-
torn.

Dummymotorer och motor-
kapor ska inte 'fungera' i ordets
egentligt betydelse, men de maste
vara praktiska och funktionella!

Roterande motorer
Den roterande motorn, dir cy-
lindrarna roterar runt en fast mon-
terad vevaxel var en fyndig kon-
struktion, som var i bruk fram till
slutet av f6rsta viirldskriget. Kon-
struktionen krivde en hog nog-
grannhet i tillverkningen — lik-
som tdta Oversyner — men den
hade flera fordelar.
Mjuk géng var ett kdnnetecken
hos flera fabrikat och de roterande
cylindrarna hade inga kylpro-
blem. Allt eftersom stjarnmoto-
rerna och radmotoremna forbittra-
deskundeinte lingre de roterande
motorerna konkurrera i ekonomi
eller funktion och de senare for-
svann snart,

Ur skalabyggarens synvinkel

uppvisar de roterande motorerna
flera knepiga problem. Skall vi
gora motorattrappen sa att de
snurrar? Eller ricker det med en
icke roterande? Vara svarigheter
blir inte mindre av det faktum, att
de roterande fullskalamotorerna
arbetade vid ldga varv och drev
stora propellrar.
Detdringatvivel omattenlig-
varvig bensinmotor — eller en
nedvixlad motor — kan dka in-
trycket av dessa tidigare motor-
konstruktioner, fastin dvendessa
kommer att arbeta med ett Gver-
drivet hogt skala-varv.
Intrycket av en langsamt fly-
gande Bleriot och ljudet av en
glodstiftare vid mer dr 10.000
Fortsdtming ndsta sida!

-
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' eller mindre. Denna idé ir fortfa-
BOdd’ng ton-skala rande pa teoristadiet och har inte

provats da denna artikel gick i
tryck, men det krivs inte alltfor
stor handighet hos byggaren for
att sjalv genomfora nagra forsok.
Som en f6ljd av djupet pa rote-
rande motorer, och eftersom mo-
torerna dri hogsta grad synliga pa
ménga flygplan, dr det omdjligt
att bygga en komplett dummy-
| motor runt den arbetade motorn.
| Det vill siga, om vi vill ha dven
dummy-motorn att rotera.

Fortséittning fran foreg sida!

varv/minut ar synnerligen oforen-
ligt, men svart att rittatill meden
tvataktsmotor.

En aspekt pa fullskalaférebild-
ens motorljud och mdjligheten att
efterlikna det, som inte har inte
blivit tillrackligt utritt, ar mojlig-
heten att laborera med frekven-
senpautblaset (antalet 'puffar per
tidsenhet). Vi vill alltsa fa fram
intrycket av en motor, som arbe-
tar pa lagt varv, och eftersom
avgaserna star for huvudelen av
ljudet frén de flesta flygmotorer,
drdetinomdetta omrade man bor
experimentera vidare. Figur A
visar ett sdtt att fa ljudddmparen
att 'pulsa’ ut avgaserna i en lagre
frekvens dn motorns varvtal. Den
l6sningen har ocksa fordelen att
ocksa gora utblasljudet lagre.

Hastigheten pa pulserna kan
man reglera genom att boja kan-
terna pd denroterande plattan mer

Forlidngningsaxel
For att uppna detta, méste vi an-
vinda oss av en férlangningsaxel
frdn motortill propeller och mon-
tera attrappen pi denna axel.
Denna forlingningsaxel kan
inte fa bli hur ldng som helst, ef-
tersom det dr omdjligt att lagra
den ldngst fram om nu inte full-
skalaférebilden anviinde sigavett
motsvarande stoéd — till exempel
Bleriot, och Sopwith Tabloid.

Ge akt pa tyngdpunkten!
Att montera den arbetande mo-
torn dnnu langre bak skapar an-
dra problem.

Roterande motorer var tunga
pjdser och som en foljd av detta
fick flygplan med den typen av
motorer ett ritt kort nos-moment
(avstand fran flygplanets Tp till
motorns Tp). Da vi pa dessa mo-
deller gor allt for att fa sd mycket
som mojligt av vikten i nosen,
maste vi mosta frestelsenatt flytta
motorn bakit.

Om vi nu forutsitter att vi kla-
rar det, sd maste vi nu finna ut en
metod att "speeda ner” varvtalet
for motorattrappen. Allt dr méj-
ligt — eller i varje fall nistan.
Utan tvekan kan man 1§sa proble-
met med en vixel (kugghjuls-
eller kuggremsvixel) for att
kommaneri onskvirda 800-1200
varv/minut. Detbliremellertid en
knepig konstruktion som krivs
och den som gér iging med ett

sadant projekt maste vara nagot

av expert, For den genomsnittligt
byggaren finns det inga genviigar
eftersom massan pd en it
dummy-motor vid 1000 varv/
minut dr betydande och motor-
attrappen maste vara noggrannt
byggd. Béttre drdet alltsa att vilja
en prototyp med helt inkapslad
motor, till exempel en Sopwith
Pup eller Camel — eller en som
inte har en roterande motor.

Det blir bara suddigt

Det ér intressant att notera, att pa
fullskalaflygplan, som har en
halvt inkapslad motor — till ex-
empel Blackburn Monoplane —
kan man inte se motorcylindrarna
under flygningen — de dr suddiga
och otydliga.

Det kan oka tilltron till idén att
enbart ha en dummy-motor for
den statiska bedémningen och
montera bort den for flyg-
momenten. Inkapslade roterande
motorer skapar firre skalapro-
blemeftersom det éinnu svérare att
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férlangare

forsdnkta hal fér skalariktig

se och upptidcka om motorn rote-
rar under flygningen.

Under dessa omsténdigheter dr
det limpligt att montera front-
delen av en motor-attrapp och
dolja den arbetande motorn bak-
om denna. Dummy-motorn kan
forbli pa sin plats dvenunder flyg-
ning, forutsatt att detta inte ska-
par nagra kylproblem.

Vad sigs om skala-lukten?
Nulite ovisentligt, men sant. Med
roterande motorer kan skala-
flygaren kan fa fram en skala-
liknande lukt. Det dr inte annars
sd ofta det gar.

I roterande fullskalamotorerav
anvindes ricinolja som icke cir-
kulerande smorjmedel. Det blan-
dades alltsd i brinslet. Och dér-
med kan vi alltsa fa fram den au-
tentiska lukten — lukten av brind
ricinolja — hogeligen stimule-
rande for den som en géng flugit
ett flygplan med roterande motor.

Detfinnsdisplay-byggsatserav

Tv ndgra néirbilder pa den
sjucylindriga 240 hk Walter
Caster-motorn , som sitter i
nosen pd Sk 10 RK 26
Tigerschwalbe.

T h ndgra bra exempel pd vad
som finns att tillga pd
marknaden vad géller lésa
cylindrar och kompletta
motorattrapper.

Om dessa inte gdr att anvinda
som de dr, sd utgir de bra
forlagor, dd man skall tillverka
sin egen motorattrapp.

montering av propellern

| Figur B

M gjutna cylinderhalvor
. J

alu-ring krympt —|
pd kullagret
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bakvind ljuddidmpare med vinklat utblas —
(utblaset far motorattrappen att rotera)
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roterande motorer — och stjirn-
motorer. De ér perfekta forebil-
der da man bygger en dummy-
motor dven om skalan inte stim-
mer. Sittet att tillverka vevhus,
stotstanger och insugningsrér mm
beror pd ens egna majligheter —
kunnighet och maskinell utrust-
ning. Utan tillgang till svarv kan
man faktiskt "svarva" till ett vev-
hus fran en rundstav i bjork i
chucken pden elborrmaskin. Kyl-
flinsarna gors genom att man
héller ett bagfilsblad mot den ro-
terande rundstavsbiten. Mt och
mirk ut dessforinnan.

Skiktbyggd cylinder
Vevhuset med kylfldnsar kan
ocksa tillverkas av en serie runda
plattor med olika tjocklek och
diameter, vilka limmasihop. Sma
fjddrar (fran en skrivmaskin?) och
andra smadelar kan anvindas for
att fa fram ventillyftare mm.
Brinsle- och luftrér — 1 full-
skala kopparror — har ofta olika

bdjar. Man far prova sig fram for
att goradessai aluminiumrér. Kan
vara svart. Vill /behéver man
byggaintyngd framtill pA model-
lenkan mananvindasigav "dkta"
kopparror. Normalt sett brukar
maninte viljadenna typ av mate-
rial pd grund av dess héga vikt/
laga styrka, men det ir Liittbockat
och mycket limpligt fér detta
dndamdl. Olika dimensioner kan
man finna hos hobbyhandlare
med bdt/marin inriktning.

Stjgrnmotorer

Stjgrnmotorer har fleraav de pro-
blem — och fordelar som den
roterande motorn. Men vi behé-
veri varje fall inte bemoda oss att
fa den att snurra! Rérdragning,
ventil- och stotstingsutformning
kan framfor allt pA moderna ver-
sioner ge mer jobb.,

Ventilkdpor och detaljer till
vevhuset gors bist i ABS-plast
med silverfirg —eller matt svart,
som ocksa forekom. Stitsténgsin-

kapslingen var oftast aluminium,
rund eller oval. Anvind samma
material, aluminiumror och klam
dem ovala i ett skruvstycke.

In- och utblasrér var ofta Y-
formade, vilket kan vara svart att
fi fram med metallror. Gjutna
plastror drenlosning. Men de kan
ocksa tillverkas/skiiras ut i balsa.
Behovs ett stort antal Y-ror dr
gjutmetoden bast och den gér dem
ocksa genomgéende lika.

I kombination med motor-at-
trapper av roterande motorer och
stjdgrnmotorer ir glodstiftmotorer
med bakinsug allra limpligast.
Forgasare och trottel 4r dé langt
ifrdn dummy-motorn. Av samma
skil dr en bakutblasmotor att fo-
redra. Men detta maste bestim-
masredan pa planeringsstadiet—
innan man paborjar bygget.

Niista gang fortsitter vi resone-
manget kring motorer och
motorinkladnader.

David Boddington
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Tjalle om Skala

0]
rets skala-VM f6ljde helt
Amﬁnstret efter 92-drs VM
angdende modeller, det
vill sdga en tivling for WWI-mo-
deller. Jag hade hoppats att tren-
den skulle brytas.
Sa linge bonussystemet far
styramodellvaletkommer detinte
att bli nigon dndring.

Varfor ett bonus-system?

Meningen med bonussystemet
var att fi variation av modell-
floran. Verkligheten har blivitden
rakt motsatta. Vi har aldrig haft
storre likriktning dn nu. Heder at
laget frin Belgien, som samtliga
hade WWII-modeller! Bonusar
ett procentuellt tilligg till flyg-
poangen for att kompensera flyg-
planets simre flygegenskaper.
Redan hir har systemet sparat ur.
Ju hogre flygpoing desto hogre
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bonustillagg. Det borde ju i
rimlighetens namn vara tviartom!

Om man skall ha kvar bonus-
systemet dr de enda modeller som
borde ha bonus flermotoriga, och
da skall bonusen utgd i form av
fast podngtillagg oavsett erhallen

flygpoing.

Kompensationsbonus
Bonusenslardvenigenom paden
statistiska bedomningen. Detkan
knappast vara en tillfillighet att
av de 9 hogsta i den statiska be-
démningen hade ingen ldgre in 8
% bonus.

Nir modellerna sedan far
"kompensationshbonus" nir det
blaser har lighonusmodellerna
inteensen teoretisk chans att tavla
pa lika villkor. Under en flygom-
ging vid &rets VM avbrits till och

med tavlingarna under patryck-

ning av "bonusmaffian" di man
tyckte att det blaste for mycket.
Nir det sedan blev tidsndd i slutet
av tavlingen flogs det i betydligt
hardare vind. Enligt "skrefta"
skall en tavling inte brytas forrin
det &r en konstant vind mer 4n 9
m/sek.

Problem med domarna

Det andra stora problemet &r do-
mama. Tidigare har det férekom-
mitenstakaklagomal. [ ir verkade
alla mer eller mindre missnéjda
med domarnas insatser bade sta-
tiskt och i flygningarna.

Det limnades ocksa in en in-
officell protest mot domsluten,
undertecknad av de flesta lag. Det
som de flesta reagerade mot i den
statiska beddmningen var att man
nistan enbart domde efter rit-
ningen och bara i undantagsfall
efter foto, Enligt "skrefta" skall
detvaratvirtom. Varfor lagga ner
flera drs arbete pd en dokumenta-

tion nir den ldggs at sidan? Var-
for sitta dit 6000 nitskallar pa nir
domarna inte tittar?

De statiska domarna mé i viss
man vara ursiktade pd grund av
tidspress. Istort sett anser jag trots
alltatt rangordningen statiskt var
ok. D4 var det betydligt virre be-
triffande flygningarna, dir det
gjordes rejala klavertramp. For-
utom "kompensationsbonus” pa
grund av blast gjordes en del
mycket underliga bedomningar.

Jim Reeves, till exempel, fick
sina hogstapoing (1644)underen
flygning niir hans radio gick in pd
fail-safe var 30:e sekund, en po-
dngsumma som varken jag sjalv
eller Gosta var i nidrheten av pi
véra biista flygningar.

Vidare godkinde domarna ma-

novrar som forebilden varken
kunde genomféra eller var tilla-

ten for.

En rejil protest!

En av de bista nir det giller skal-
enlig flygning, dsterrikaren Karl
Petz, blev s uppbragt éver dom-
sluten att han i protest offrade sin
sista flygning. Han utforde varje
mandver perfekt i sitt flyg-
program, men i fel ordning!

De tdvlande bygger stindigt
nyamodeller och forsoker paalla
satt att forkovra sig mellan VM-
tavlingarna. Sjilv aker jag runt si
mycket som mojligt pa flygupp-
visningar och besdker museer.
Vad gor domarna mellan tévlin-

garna? Om man inte har sett ori-
ginalet eller motsvarande typ av
flygplan flyga ér det naturligtvis
svart att doma. Det maste darfor
stédllas betydligt hogre krav péd
domarna i fortsittningen fér att
utvecklingen inte skall bli "VM
for WWI-modeller utférande
F3A-flygning".

Nat for Hanno Prettner?

Det mest pitagliga exemplet pd
ovanstdende ir jamforelsen mel-
lan de tva Albatross-modellerna,
flugna av Max Merkenschlager
och Gosta Lofgren. Max flog cir-
kelrunda loop-mandvrar och
sndrrita rollar, som till och med
skulle gjort Hanno Prettner gron
av avund. Gosta diremot flog
enligt min och ménga andras me-
ning pa ett betydligt mera "proto-
typiskt" sdtt men fick ligre poiing.

Ljudmiitning ndsta fraga
Ettannat,om an mindre, problem

mm

dr ljudmitningen, som i sin nu-
varande form endast ar ett spel for
gallerierna. Avsikten ér att fa
tystamodelleri luften. Eftersom
mitningen gors med valfri sida
mot mitaren, fir hga modeller
med ett avgastor pd sidan betyd-
ligt ldgre mitvirden dntill exem-
pel Safiren. Dir slér bida avgas-
roren direkt mot marken och far
mitvarden pd grinsen mot det
tilldtna, medan den &r en av de
tystaste i luften. Man kunde héra
ylande tvataktare med for sma
propellrar, som klarat griinsen.
Om man skall fortsitta att mita
ljudet pa marken méste metoden
dndras, s att alla modeller mits
under samma forutsittningar. Jag
tror att de allra flesta som har
internationell erfarenhet haller
med om ovanstiende synpunkter.
Om Au-skala vill gora nigot
som for klassen framat dr det ett
lysande tillfille att gora nagot
konstruktivt genom att:
1. Ta bort/iindra bonusystemet
2. Ordna biittre domare
3. Andra metod for ljudmétning
Slutligen kan konstateras att
som sdmanga ganger tidigare nas
detbidstaresultatet av svenskarna
avdensom harmojlighet att vilja
ritt modell.
For Guds och viregen skull, ta
inte bort den mdjligheten!
Kjell-Ake Olofsson

Det bldste manga vindar i flera
avseende under drets skala-VM
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Mycket efterlangtat!

Nu bérjar svenska

importérer av computer-
anlaggningar leverera
svenska manualer till

sina apparater.

Minicars och Orbo har
omfattande instruktions-

bdcker.

Hobbyborgen har tagit

steget fullt ut och ordnar
till och med endagskurser
for képare av mc18/20.

e ..’N.S TRUK- ::

— "‘-7 -
R

RC-manualer pa svenska

Koper du TV, video eller video-
kamera fér 10000 kronor eller
mer, sa vantar du dig att fa en re-
jil bruksanvisning pa svenska.
Computeranliggningarna liggeri
samma prisklass, men de sma se-
rierna har hittills gjort att det inte
varit[6nsamt forimportdrerna att
kosta pa flera tusen kronor pd en
svensk dversittning.

Men nu bérjar det bli si pass
stor volym pé forséljningen att det
finns hyfsade manualer till bade
Multiplex, Graupners och Robbe/
Futabas stérsta anldggningar.

Ingen enkel sak!

Det iringen enkel affdr att skriva
enmanual tillen computeranligg-
ning. Aven om man har en vil-
gjordtysk ellerengelsk manual att
utgé frén, sa dr det sprakligt sett
ganska knepigt att forklara for en
svensk modellflygare vad som
menas med de facktermer som
tyskarrespektive engelsksprikiga
fabrikanter har. Om man dversit-
terordagrant s blir detibland nis-
tan obegripligt. Detta mérks tyd-
ligt hir och vari alla de manualer
vi tittat pa.

Nu maste man emellertid for-
std importBrerna - ingen av dem
har anlitat en professionell Gver-
sittare med kinsla for sprikens
olika uttryckssitt - det skulle kos-
tat enorma pengar. Istillet har
man gjort §versittningarna inom
foretagen och det ar ett stort steg
bara det.

Behivs

En del av de flygare som képer
computeranlidggningar dr mycket

| tekniskt kunniga. De tekniskt
| nyfikna flygare, somkopte de for-

staanldggningarna for fem-sex ar
sedan, var det utan tvekan. For
dem var en engelsk eller tysk
manual inget problem.

Mendenyagrupper, som nu k-
percomputeranldggningar haren
annorlunda bakgrund och férdem
ir en svensk bruksanvisning av
stort intresse.

Multiplex

ORBO har mycket kompletta
bruksanvisningar till bdde Com-
mander 2020 och Profi mc 3010
anldggningarna.

Den forra manualen ir pa 63 si-
dor och den senare pa 77 sidor.
Layoutmissigt och sprakligt ar
den senare bist gjord - den &r
ocksa mycket nyare.

Manualen ir pigg i utform-
ningen och har som bista fordel
alldeles utmirkta skisser och bil-
der pa rodersystem och servonas
funktioner, Dessabilder forklarar
"battre dn 1000 ord" och dregent-
ligen det enda sittet att visasam-
bandet mellan vad man gér vid
programmeringen och vad som
hinder med servoutslagen.

Manualens terminologi stim-
mer inte riktigt 6verens med vad
modellflygare i allménhet kallar
grejorna pé sina sindare. Men nir
man vant sig vid att spakar och

reglage kallas "givare" och att
skjutreglage kallas dragreglage
gér det bittre att forstd vad det
handlar om.

Kvaliteten pa tryck och bilder
ir vildigt bra i bade 2020- och
3010-manualerna. Det ir oftast
detta som brukar dra en stor kost-
nad nir man ska gora en manual
i liten upplaga, men ORBO har
tydligentycktattbildkvaliteten dr
viktig.

Manualen till Multiplex 3010
kannog sigas varaen av de bista
totalt sett, enligt min uppfattning.

Robbe/Futaba

Minicars hade en av de forsta
bruksanvisningarna pa svenska
till en computeranldggning (FC-
18), men den varinte fullstandig.
Bland annat saknades de forsta
dren hela avsnittet om helikopter-
instdllningarna.

Numera finns det komplett
svensksprakigttill FC-18 och det
finns ett tryckfardigt manuskript
till den amerikastylade FF7 i
1024-serien.

Ké&per man den senaste FC-18
varianten Version 3 sa fir manett
tillaggshifte med engelsk text.

Det finns fa bilder i Minicars
manualer, menspréiket 4rdet bista
bland manualerna enligt min
mening. Meningsbyggnaden ir
enkel och spakar, strémbrytare
och skjutreglage kallas vid sina
ritta namn. Beskrivningamna ut-
trycker rattframt vad man kan ha

for nytta av varje funktion i verk-
ligheten.

Graupner

Hobbyborgen trycker en instruk-
tionsbok som tdcker anldggnings-
familjen mc16/20. Den ar pd 77
sidor och har 10st problemet med
bilder s att man hinvisar till bil-
dernaiden tyskamanualen. Spré-
ket dr hyfsat och manualen kiinns
nagorlunda littlést.

Hobbyborgen ir den enda av
importdrerna som tagit steget fullt
ut ochi likhet med annan datain-
dustri erbjuder kurser for anvin-
dare av sina produkter. I septem-
ber h6ll man en samling pé hotell
Scandic vid Kungens kurva i
Stockholm och en kurs har ocksé
gatt pa Vistkusten,

Etttrettiotal modellfly gare kom
till stockholmskursen och fick en
total genomgéng av anldggningen
och ett kurskompendium med sig
hem. En plexiglasmodell med
servon dir man kunde prova ef-
fektenav sinainstillningar vartill
stor nytta. Hobbyborgen hade
engagerat kinda tavlingsflygare
fér genomgéngen - Stefan Gus-
tavsson och Hikan Gustavsson
var sakkunniga pa helikopter-
delen och Kaj Skire pA F3A/F3B.

Viktigt for Hobbyborgen var-
ocksaden input man fick frandel-
tagarna om forbéttringar av an-
liggningen. Denna &r man pa
Graupner mycketintresserade av.

Bosse Gdrdstad
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modellfly

Video kamera i
modellen?
Sextusen pix pa
osékra vingar,
styrda av en
darrig
modellflygare?
Stértning och
vatten och bréd i
nagra manader for
gladjen att fa se
marken fran
modellens
synvinkel? Bosse
Gardstad har
forsokt dnda...

<
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Video fran modeliplan

ygfotografera fran modell
P‘ﬂygp]an ir inte sarskilt
svart. Att fotografera med
kvalitet och att leverera bilder pd
bestillning 4r ddremot mycket
svart. Det finns modellflygare i
Sverige somtagit bilder, hort vil-
ka fantasipriser fullskalaflyget far
for en bild och gatt upp till en re-
daktion och erbjudit sina tjinster.

Tyvirrbrukar det sluta dér. Till
och med Sméstadskuriren har
krav pé att bildkvaliteten ska vara
hog, bilderna tagna i ritt vinkel
och faktiskt forestilla ndgot som
tidningen har behov av att skriva
om.

— Kan du komma i morgon for-
middag med knivskarpabilderav
den nya vigkorsningen i Brohult
och dessutom ha bilderna god-
kinda av Forsvarsmakten s kan
vi gora affdr, siger chefredaktd-
ren, som inte alls har négot in-
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tresse av att hjilpa dig med com-
puterradio, failsafegrejor till pla-
net, och flygfototillstand.

Jirvso 1973

Troligen var jag inte forst i landet
med att ta foto fran modellplan.
Mgjligen var jag forst med att fa
en bild kommersiellt publicerad i
en dagstidning. Ljusdalsposten
tog in en bild pa Jarvso kyrka
1973,

Kollegan Tage Berggren (bide
journalist, fotograf och modell-
flygare som jag sjilv) i Skinn-
skatteberg har ocksa lyckats ut-
nyttja sina flygfototalanger kom-
mersiellt och tog bland annat en
fantastisk bild av Koérstimman i
Skinnskatteberg pa 80-talet.

Stockholmsflygaren Per Lind-
man tog en tjusig bildserie fran
Reimersholme och sin sommar-
stuga i skdrgarden och den slogs
upp pé fyrasidoritidningen Vinr

17/93. "Knépp nu, Lajban" l6d
rubrikeniVi. Nérjag sag Pers bil-
der fick jag som en blixt frin en
klar himmel den fixa idén att
videofilma frin Lajban.

Tva losningar

Det finns tva sitt att 13sa proble-
met med att lyfta upp strax under
1 kg kamera i luften.

1. Man bygger en special-
modell med tillricklig vingarea
och forberedda utrymmen for att
fa stabil och bra flygning.

2. Man tar vad man har hemma
och anpassar.

Den senare versionen ir billi-
gare, men tar inte kortare tid om
man vill varanagorlunda siker pa
att planet ska fungeraislutdnden.

Super 8

Jag har faktiskt filmat en massa
fran luften med Super8-kamera.
Det gick vil ndgorlunda bra, men

var mycket dyrt! Den korta tid
som filmen rickte (3 min) gavinte
mycket dver i form av anvindbar
film.

RC-anldggningarna pa 70-talet
var inte si sikra som dagens. Su-
per8-kameran slutade sina dagar
pd en gardsplan i sma, smé delar.
Tilloch med filmkassetten sprack
sajagfickinteensndjetav atttitta
pa de sista bildsekvenserna nir
planetkolliderar med Moder Jord.

Video

Begagnade videokameror i mini-
klassen finns det knappast att fa
tag i och trots mina efterforsk-
ningar hosten -93 hittade jag inget
anvindbart.

Idealkameran hittade jag snart
— Panasonics CS-1 med bara en
enda knapp, helt automatisk och
med en vikt pa 780 gram inklu-
sive batteri och VHS-C kassett.
Kameran haringa som helst fines-
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Bilden t v éir ingen videobild
utan visar den kvalitet man kan
fd med modellftygfoto. Kamera
Agfa Compact, motiv Vallen-
tuna nya Centrum.

ser, inga knappar som man kan
trycka fel pd och dr nidstan helt
fyrkantig. Kameran har tvé fasta
objektiv pd 4 mm och 12 mm.
Vidvinkeln dr alltsa ovanligt stor.
Men handlarna ville ha 6ver 8000
for kameran!

Nivil, svenska konsumenter
vill ha en uppsjo av finesser att
glassa med, sa CS-1 gick inte att
silja for Panasonic. Jag bevakade
reaannonserna i DN pd sdnda-
garna. Nar den var nere i 6000 kr
kopte jag en. Nu har den synts 1
affirerna for 4000 kr. Allt detta
sagt inte som en upplysning om
min ekonomi utan for att visa att
det 16nar sig att forska ordentligt

ochvintatill rittadgonblicket nér |

det giller att vilja kamera.

Sdkerhet

Aven min planbok har sin be-
grinsning och férlusten av den
kopta kameran skulle varit bitter.
Dirfor tog jag allt lugnt och for-
beredde flygningarna minutidst.

Jag byggde en vinge med klaff
till Lajban. Klaffen kan ocksa an-
vindas som skevroder, men flyg-
ningarna visade att sidoroder-
stymingen mer dn vil rickte till.

Jag borjade att provflyga pla-
net med den. Samtidigt gjorde jag
en millimeternoggrann koll av
planet med checklistor, métte ack-

ens kapacitet flera ganger och |

satte in min beprovade ackvakt.

MinFC18 litar jag obetingat pi
nir det giller siikerheten i radio-
overforingen sa dir behovde jag
inte investera i nagot nytt.

Dirnist gjorde jag en kamera-
modul i 2 mm plywood med
10x10 mm furu trekantlist i hor-
nen. Den blev stark — jag kan le-
digt sti pa den. Den blev ocksd
fruktansvirt ful. Men — den
skulle sikert fungera bra sa jag
orkade inte géra nagon elegant
design.

Tyngd + luftmotstand
Lajban kunde mycket vil bira
mycket mer én 1 kg, men tillsam-
mans med luftmotstindet skulle
det bli snedbelastning. Alltsa -
prova med billig last forst.

T

+ Videokameran CSI och den
fula ldda som jag kndpade
ihop.

« Lajban Special med klaff
vinge och kameramodul

Kameramodulen framifrdn.
Observera motorns (0S 325F)
avvibrerade fiiste.

Jag lade 800 gram bly i modu-
len och startade en vacker dag 1
juni -94. Jag fillde ner viinster
klaff mer in den hogra. Planet
hingde dndé som en skadskjuten
krika i viinster vingen, men efter
enrask trimning av klaffen rittade
Lajban pa sig och dérefter mark-
tes tillsatsmodulen knappast. Man
far vara varsammare vid land-
ningarna, men Lajban bir, slipar
och drar villigt som ett gammalt
stadsbud.

Premidr
Tjuli var det dags for premiir med
kamera. Grabbarna i klubben var
givetvis ivrigare dn jag, men jag
motstod alla pikar och vintade
tills helgen med idealvider.
Flygningen gick mirkvardigt
bra. Men forsta resultatet av
videobandningen varuruselt! Bil-
den hade viglinjer i kanterna och
fargen var det si och sa med. Jag
forstod att det handlade om vibra-
tioner. Videotrumman ar kinslig
for sadant.

Avvibrera
Propellern fick sig en omgang pd
balanseringsrakbladen och jag
byggde om hela motorfastet och
lagrade motorn i gummi. Sedan
forsokte jag placera kameran i
skumplast pa det bista siittet.
Backspolning av videobandet
och ut igen nista fina sondag.
Perfekt!

Biista bild
Roligaste videosekvenserna far
man t ex nir man stannar motorn
uppe i luften pd hog hojd och gor
en lang glidflykt och en beddm-
ningslandning. Da far man ocks
etthirligtljud med av vindbruset.
Riktigt 1dngsam lagflygning fir

Négra videosekvenser: t v med bakdtriktad kamera ochth
under start — den hir géngen med framdtriktad kamera

ocksa effektfull, liksom starter
och landningar.

Flygning pa hog hojd och med
storsta instillbara vidvinkeloptik
ger ocksa en imponerande utsikt.
Redan ca 200 meters h6jd med 4
mm bridnnvidd pA kameran ger
vildigt stort blickfalt.

Vidvinkelinstillningen ir att
rekommendera for all flygning.
S snart du vixlar till tele sa blir
bilderna vildigt ryckiga. CS-
1:ans ovanligt stora vidvinkel &r
till stor hjdlp.

Aerobatik dr ganska kul, men
inte s hiftig som jag trodde den
skulle bli. Rollarna ir roligast.

Forsok undvika att flyga rakt
mot solen lange. Jag vet inte om
det dr nagon fara, men nir solen
lyserrittini kameransdkaneven-
tuellt ljusmitaren ta skada, sa en
kameratekniker.

Mankan naturligtvis ordna med
ett servo som kopplar kameran till
och frin. Jag har inte tyckt detta
varanodvindigt. Kassettens spel-
tid ér 45 minuter och jag har bara
brinsle for ca 30. Sa jag startar
kameran innan jag slarigdng mo-
torn och stinger av den nir jag
landat.

Fram och bak

Jag gjorde min kameramodul sa
att jag kan filma bade framét och
bakéat. Bakét geren upplevelse av
att vara akterskyttien B-17. Ro-
ligt &r ocksé att se hur stora eller

smé roderutslag man gor nir man
flyger.

Dukommer att fa problem med
skrép fran startbanan som sprutar
upp pa linsen vid starten. Det har
jag dnnu inte 16st utan man far
hoppas pa turen.

Nir kameran 4r bakdtriktad
slipper man detta problem.

Oljesprut frin motorn ir inget
problem fér mig. Modulen sitter
pé vinster sida och 10 % syn-
tetoljebrénsle geri stort sett inget
oljesprut alls. Med 20 % ricinolja
blir det vérre for den har en ten-
dens att sprida sig i ett moln runt
hela planet.

Planet med

Det ger en forndmlig nirvaro-
kinsla om nagon del av planet 4r
med pabilden. Med moderna vid-
vinkelobjektiv 4rinte detta ndgot
problem. Bilden &r ju skarp frin
linsens yta till oéndligheten.

Niir motorn dr med pé bilden
kan man ocksé kika pa hur forga-
sarens funktion och propeller-
vibrationer inverkar pa flyg-
ningen, Det har absolut inte varit
majligt forut!

Kolla
Vill du kolla pa mina flygningar?
Jag har "Video fran luften” med
bland mina filmer for uthyming
till klubbaftnar. Ring i sa fall.
Bosse Gardstad
08-511777 57

15



Nummer 6 » 1994

Flash 5

En ny, programmerbar radio fran Hitec
har sett dagens ljus. Den ar testad,
godkand och klar fér forsaljning.

Den férsta leveransen av Flash

kommer efter nyar.

et som nu hidnder inom
Dradioszyrningsvﬁr]den

kunde ingen férutse for
nagra ar sedan. Vira radiostyr-
anldggningar blir bade billigare
och s& mycket bittre!

Ett exempel pa denna utveck-
ling dr Hitecs nyasakallade "com-
puterradio" som man valtattkalla
Flash. Jag har haft tillfdlle att
praktiskt anviindaett tidigt exem-
plar av denna nya radio.

Jag gdrinte in parackviddsdata
eller andra typer av tekniska be-

skrivningar. Det var linge sedan
jag funderade pa basfunktionen i
en modern radio. Flash levereras
med den vilkinda Supreme 7-
mottagaren. Dirmed har jag till-
racklig information om bas-
funktionen. Denna mottagare har
de senaste dren utgjort stan-
dardmottagare i Focus 6-, Mas-
ter- och Prismanlédggningarna.

Supreme 7-mottagaren har vi-
sat sig vara selektiv, motstinds-
kraftig mot vibrationer och givit
bra rickvidd.

Flash har 5 kanaler

Flash 5 har de funktioner som en

normalﬂygare kan onska sig:
* Olika mixningar som elevons,
V-tail osv

* Mode 1 och 2 (trottelspakentill
hdger eller vinster)

* Tva modellminnen

* Exponential funktion

* Dual rate

* Andpunktsjustering for servo

* Servoreversering

* Sub trim

* Trimminne

* Elektroniska trimrar

* Engine cut

* Givetvis finns timer

PPM och PCM

Man kan inte stilla om modu-
lationen till PCM utan radion
fungerar i PPM-modulation. Om
nu detta ar nagon nackdel? Har
finns delade meningar. I vissa
sammanhang kan vara till nack-
delmed PCM dé denna mottagare
kan lasa sig via failsafe-funktio-
nen om man har en tillfallig stor-
ning i flygplanet.

Med PPM-modulation kommer
givetvisrodren att fladdra men det
kan gé att hjilpa ner planet p ett
battre sdtt 4n med en last PCM
mottagare. Det finns olika me-
ningar om detta och PCM har
givetvis dven fordelar.

Ladan #r uppbyggd pé lite an-
norlunda sitt. Den har en mycket
greppvanlig utformning. Bir-
handtaget finns med i grundgjut-
ningen. Alltsd inga ditskruvade
tillbehor.

Korta spakar och lingre!

Om man inte ir s kallad "tum-
styrare" kan manuppfatta spakar-
nai kortaste laget. Det finns dock

forlangningar att képa som extra
tillbehar.

Flash haren modern, medveten
look som visar att man vet vad
man gor. Somliga kommer att
tyckaattradion ger ett plastigt in-
tryck. Nar man har anvint den en
tid inger den dock fértroende och
formodligen tystnar da dven den
eventuella kritiken.

Displayen ir foredomligt utfor-
mad — stor, kristallklar och med
tydliga markeringar.

Alla programsteg kan uttolkas
utan att man harinstruktionen till-
ginglig. Placeringenav displayen
irinedre vinstra hirnet av 1idan.

Knapparnatill dual rate, 5:e ka-
nalen och ldrarfunktionen ir fo-
redomligt placerade.

Programmering
Hir finns ndgra finesser som man
inte ar van att finna!
Programmeringen foljer det
monster som Hitec tidigare har
haft och som dven JR har pa sina
apparater. Programmerings-ste-
gen ir alltsa enkla och logiska.

Trim-minnet

Det idr en suverin sak. Man prov-
flygersin modell och justerar som
vanligt med de elektroniska trim-
rarna. Nir man sedan landat gir
maniniprogrammet (man farinte
stdnga av sindaren dessforinnan!)
och flyttar fram till markeringen
"SA" och trycker direfter pa
knappen "CUT" och alla instill-
ningar pé alla kanaler ir sparade
med ett enda handgrepp.

"Engine cut" @r en annan bra
sak. Ndr man bygger sin modell
justerar man servot fér trotteln si
att denna stiinger trotteltrumman
helt.

Vid forsta provflygningen jus-
terar man som vanligt sin trottel-
trim och sparari minnet. Nir man
landat och vill stinga av motorn
utan att rora trotteltrimmen tryc-
ker man pa knappen "CUT" och
trottelservot gar ned till grund-
instdllningen dir trotteltrumman
stings och stoppar motorn.

Nir man sedan sldr pa radion
igen, gar trottelservot upp till den
sparade positionen med lagom
tomgéng.

Praktiskt och enkelt!

Annu en bra sak i denna radio ir
val avmodell. P4 andra computer-
apparater gdr man in i initial-
moden och letar fram modell-
minnesldget och flyttar sedan
cursern till rétt modell. P4 Flash
garmaninmedett speciellt hand-
grepp och nér di endast modell-
minnessteget, vilket gor att man
aldrig riskerar att stilla om nigot
annat ndr man skall vilja modell.
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Praktiskt och enkelt!

Det finns ett smart sitt att ut-
nyttjaknapparna for flera funktio-
ner — ovanlig dn s linge. Dir-
med slipper man onddiga knap-
par. Man anvinder nimligen trim-
rarna for sidoroder och skevroder
som aktiva delar i programme-
ringen. Detta fungerar perfekt.

Sidorodertrimmern anvinds for
forflyttning mellan de olika kana-
lerna. Skevrodertrimmen anviin-
des for att minska eller dka vér-
dena i de olika programmerings-
stegen.

Larare/elev-funktion

Till 6vriga finesser tillkommeren
larare/elev-funktion. Denna fun-
gerar pa vanligt sitt med en pa-
slagen sindare ochen passiv. Den
passiva sidndaren blir aktiv nér
elevknappen pa ldrarsdndaren ak-
tiveras. Eleven kan dd mandvrera
flygplanet och ldraren kan ta ver
genom att slappa elevknappen.

For att utnyttja denna funktion
krivs det endast en enkel special-
sladd och en kamrat med en lika-
dan radio.

Avslutning

Jag trivs utmérkt med radion. Jag
har dven latit klubbkamrater fa
provaoch kidnna. Intresset ar stort
for radion.

Eftersom priset kommer att
ligga strax dver tv tusen kronor
med tre servon och ackar ir det
ingen tvekan om att denna nya
Hitec-radio kommer att bli en bra
siljare och en vanlig syn pé vira
modellflygfalt.

Svensk instruktion

Flash forses med svensk instruk-
tion. Detta dren nédvandighet ef-
tersomradion sikerligen kommer
att tilltala lika manga nyborjare
som erfarna flygare.

Det érroligt att radiomarknaden
utvecklats pa detta sdtt sa att flera
ménniskor kan borja med flyg-
hobbyn utan att bra radioutrust-
ningar skall kosta si@ mycket
pengar att detta utgdr ett hinder.

Stig Johansson

n av svenskt modellflygs
Everkliga legendarfigurer

och SMFF:s grundare dr
borta. Gunnar Kalén avled den
31 oktoberefteren tids sjukdom,
67 ar gammal,

Han genomgick i juli en stor
magoperation. Tiden direfter
tycktes han vara pa battrings-
vigen, och deltog till exempel i
FK Gamens familjedag i slutet
pa september. VAar bestértning
och sorg blev desto storre nir
komplikationer tillstétte och
han tynade bort under négra
hostveckor.

Ingen lamnades oberdrd av
Gunnar engagemang och in-
tresse for modellflyget och for
verksamhetens uppbyggnad
och utveckling under mer &n
femtio dr, For de flesta yngre
medlemmari SMFF var Gunnar
den som vid flera forbundsmo-
ten pd senare ar svingade ordf-
randeklubban med en suveridn
sakerhet och pondus, men hans
insats var mycket storre 4n sa.

Gunnar Kalén borjade som
modellflygare pa 30-talets sista
ar. Han var typisk satillvida att
han var friflygare och tdvlings-
flygare. Otaliga resor till tiv-
lingar bade i Sverige och utom-
lands blev det, med en tredje-
plats pd4 VM i Neukirchen 1961
som frimsta merit.

Pa senare dr avtog tivlandet,
och jag frigade vid nagot till-
fiilleom haninte skulle varamed
snart igen. Hans svar blev "Du

Gunnar Kalen
har gatt bort

forstdr, min tavling numera, det
ar Forbundet". Gunnar insag att
svenskt modellflyg stdr och fal-
ler med en bra organisation.
Manga stormaroch debatter, men
fair play skulle det vara.

For oss i FK Gamen i Norrko-
ping drnaturligtvis Gunnar Kalén
det storanamnet. Han varmed och
startade klubben 1942, och var vir
ordférande under manga ir, inda
fram till nu.

Som sa manga andra klubbar
har Gamen genomgétt forind-
ringen fran tdvlingsklubb i friflyg

L Bildentv: Méitesordforanden

forbundsmdten med humor och

till en klubb med betoning pa
RC och "sondagsflygning”.
Fran att tidigare varit den
som sjélv tavlat och den givne
lag- och tivlingsledaren insdg
Gunnar utvecklingens ging.
Klubblokal, eget flygfilt och
ungdomsverksamhet blev de
l6senord som den aktiva
klubbverksamheten byggt pa
sedantivlingsresorna upphort
som samlande faktor.
Enepok érslutisvenskt mo-
dellflyg. Alla vi som fatt for-
ménen att jobba ihop med
Gunnar, i med- och motgéng,
kommer att sakna honom, och
vi sander en hilsning till hans
familj.
Johan Bagge
FK Gamen
Bilden ovan:
Friflygaren och tivlingsflyga-
ren Gunnar Kalén (1ill higer)
tillsammans med H. Thomann.

Gunnar Kalén ledde médnga

skdrpa. Gunnar (till véinster)
vid sidan av SMFF:s
sekreterare Lennart Hansson.

-

-
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En fundering medan limmet torkar

Férut kom det bidrag fran Statens Ungdomsréd till SMFF.
Idag kommer det bidrag fran Ungdomsstyrelsen till SMFF.
Snart kommer kanske minskade bidrag till SMFF.

Snart kommer kanske inga bidrag alls till SMFF. Vad gér vi d4?

J

Det kravs minst 60% juniorer i SMFF fér att vi skall vara bidragsberéttigade.
Det krévs alltsa hégst 40% seniorer i SMFF for att vi vara bidragsberiéttigade.
Detta "inverterade" pastaende far Den Gamble att spinna vidare.

ethar linge gittryktenom
Datt det kommer att krivas

minst 60 procent juniorer
iettsd kallatungdomsforbund for
att man skall kunna parikna bi-
drag frin staten. Allt talar for att
ryktena dr sanna. Dessvirre.

I borjan av detta ar hette bi-
dragsutbetalaren SUR (Statens
UngdomsRad). Nuheter myndig-
heten US (Ungdomsstyrelsen).
Vad den heter och vad den kallas
spelar egentligen ingen roll.

Gamla juniorer eller

unga seniorer

En junior dr enligt statliga statu-
ter en manniska under 26 ir. S&
gammal drenjunior enligt statens
normer. Det vill sdga, vid en &l-
der dd ménga har gjort sin mili-
tirtjanstgoring, bildat familj och
sjdlva har juniorer, dock av betyd-
ligt yngre argang.

Detdrinte barahér, som detkan
konstateras vara ett markligt al-
ders/ansvarsglapp.

Hur dr det med rostritt och
Systembolagsinkopsritt? Bara
for att namna nigra ménskliga
"rittigheter", som jag tycker ar i
obalans.

60 procent juniorer

ska det vara. Punkt & slut!
Navil. Nuhar man bestdmt, att det
maéste vara minst 60 procent si
kallade junioreri ett ungdomsfor-
bund for att det skall kunna klas-
sas som ett ungdomsforbund och
att fullt bidrag skall utga.

Observera att procentandelen
juniorer ar alltsd viktigare 4n det
faktiska antalet juniorer.

Det spelar alltsd ingen roll hur
mdnga juniorer, som man "har
hand om" i sin verksamhet. "De'
e' p'ocenten, Helge", som &r det
viktiga dvenidettasammanhang.
Ar det inte markligt? Men man
kan ju vinda pa steken ocksa!

18

60 procent juniorer gor

40 procent seniorer

Dirmed upptécker vi det mycket
mirkliga i den hir historien, att
det faktiskt ar antalet seniorer i
SMFF, som avgor om bidrag skall
utga.

S4 hade man vil inte tinkt sig
det hela pé hogintelligent politi-
kerniva? Knepigt och forvanad-
svart! Genomtéinkt? Enligt min
asikt verkar detinte Gvertinkt for
fem ore. Sa brukar statliga be-
stimmelser vara. Jag star for min
asikt!

Joda, for det dr s att andelen
seniorer avgdr. Det later dumt,
men si dr det!

Sdg att SMFF har 10.000 med-
lemmar. 4.500 st 4r under 26 ar.
5.500érover26 ar. Dé fir viinget
bidrag fran staten. For da har vi
bara 45 procent juniorer.

Men kickar vi 3.000 st seniorer
("gamla" gubbar dver 26 &r) sa blir
det kvar totalt 7.000 medlemmar
1 SMFF. Av dem ir fortfarande
4.500 juniorer (for alla dessa fick
vara kvar i férbundet).

Genom den enkla atgirden har
SMFF plotsligt blivit ett rikrigt
ungdomsférbund med mer in 60
procent juniorer (faktiskt hela 64
procent). Och didrmed bleve vi
fullt godkidnda som ett schysst
ungdomsforbund. Enkelt. Okom-
plicerat. Enkelt? Okomplicerat?
Vad tycker Ni?

Ar dittestupan riddningen
Maste det vara sa hir? Maste allt
bli s férbenat invecklat och kon-
stigt bara for att det gir politik i
ruljangsen? Eller att nagon poli-
tiker far beslutsvanda?

Genom attkickaut 3.000 st "gu-
bar" éver 26 ar, s blir vi rums-
renaochaccepterade somettung-
domsforbund. Men blev det bra?

Dessa 3.000 kickade "gubar"
utgor ju faktiskt en sé kallad "re-
surs”, som kunde sikert ge de

4.500 juniorerna en hel del vis-
dom. Fler seniorer kan leda och
hjilpa fler juniorer. Bra va? Virt
attsatsapa? Nej, sd riiknarinte en
statlig byrdkrat, som gétt "Gver-
kurs" och ldrt sig "gdngra" med
hundra!

Vi ska folja

de klara reglerna sd klart!
Vi konstaterar, att reglerna ir s&
hir. Vikaninte géranigot atdem.
Vikanbara foljadem. Somschys-
sta medborgare. Gor vi det, bor viil
alla vara ndjda.

Ut med 3000 gubbar!
Statens potentater har inte be-
stimt, att Sveriges Modellflyg-
forbund inte fir kasta ut 3.000
seniorer.

Dirforber vi dessaistatens me-
ning belastande och dldersdigna
modellflygare Gver 26 arattlimna
SMFF. Ingen behover kastas ut.
De gér ut av sig sjilva. Jag dr en
av dem, som gar frivilligt i ett
sadant lige. Vad blir det sen d3?

Stod svensk dldreomsorgs

stodforening for modellflyg
Vi3.000 st som pa det viset lim-
nar SMFF bildar ett nytt férbund,
som i stort sett foljer allt vad som
bestims inom SMFF, som far alla
regler och bestimmelser ned-
projicerade fran FAI via KSAK.
KSAK irden paraplyorganisa-
tion, som ticker de tva svenska
modellflygforbunden.
Alltarfridoch frijd. Viharinte
gjort nagot som bryter mot nigra
bestémmelser — nationella eller
internationella. Viharbara anpas-
satoss. Vifoljer lagar och forord-
ningar. Det méste tolkas positivt!

Jag har blivit tjatig

Jag har dragit min lans f6r de hér
idéerna tidigare. Inte en enda re-
aktion har kommit frin nigon. Ar

forslaget vansinnigt, si borde det
vil finnas ndgon, som med kinsla
och emfas kan spola sivil forslag
som Den Gamble redaktéren.
Inget har horts. Da dr det inte sd
vansinnigt, kanske! A andrasidan
harhelleringen sagt, att forslaget
drbra. S4 man kan ju aldrig veta.

Vi maste gira nagot —

och det maste giras NU!
Men nu r det dags att goar nigot
med vart kira Sveriges Modell-
flygforbund. Vi fir inte sitta med
hinderna i kors och vinta pé att
nagot hinder.

Plétsligt star vi inte 1angre upp-
tagna pd Ungdoms Styrelsens
bidragslista. Hur gr vi da? Stam-
mer fiolen och stiller ossi tunnel-
banan for att gnida ihop lite?

Vimaste féren gangs skull vara
beredda, vara genomtiinkta och
forutseende. Och veta vad vi vill
med vdr gemensamma modell-
flygframtid.

Provokativ fraga: mdste vi

vara ett ungdomsforbund?

I stillet for att kicka ut nagra tu-
senseniorflygare forattbli ett dikta
ungdomsforbund, s kan man
vinda pa steken och friga sig:
Maste Sveriges Modellflygfor-
bund dven i fortsittningen vara
ett ungdomsforbund? Tusan vet,

Vacker tanke med

smutsig byk

Ménga vill att vi limnar den
"vackra" tanken attlocka in yngre
ménniskor i var verksamhet.
—"Ge sjutton i statliga bidrag",
sdger man, men vill inte skylta
med namn och adress. Det hir dr
ett kidnsligt kapitel.

— "Ho6j medlemsavgiften och
sluta med den halvsmutsiga jak-
ten pa juniorer bara for att fa fler
och hogre bidrag", tycker man
ocksa. Bidragsberoendet gdr, att
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vi blir asiktsberoende och verk-
samhetsberoende, vilket inte all-
tid stimmer dverens med var ur-
sprungliga inriktning!

Gor SMFF till en aktiv sam-
manslutning som inriktar sig pa
att gora verksamheten innehalls-
rik for dem, som &ar med. Utan
stod. Utan bidrag. Utan snyltning
och misstankar om lognaktiga
motesrapporter och annat.

Den vigen skapar vi en verk-
samhet som star paegnaben, som
vill ndgot, som ir sjalvgaende.
Som ir befogad och har ett verk-
ligt existensberittigande.

For den verksamheten lever av
sig sjalv — den behéver inga
hjilpmedel i form av statliga bi-
drag for att std, for att g, for att
utvecklas, for att fortleva.

Idag och imorgon

dr historia i framtiden

Jag har manga ganger skrivit re-
portage fran vira Férbundsméten.
Jag har lika manga ganger tyckt,
att man dér bara pratar historia.
Pratar historiskt ekonomiska ut-
fall i timmar. Det &r sikerligen
motiverat.Och enligt alla regler.

Planerad framtid baserad
pa historia = kunskap

P4 dessa forbundsmoten yttras
inte mdnga ord om framtiden.
Framtiden for Sveriges Modell-
flygforbund. Var framtid.

Det ir vil den, som egentligen
ir det viktigaste for oss. Och for
dem, som i framtiden skall fa for-
manenatt glidjasig 4t modellflyg.

Modellflygare kommer det all-
tid att finnas. Oavsett man kdm-
par som Gunnar Eriksson for att
fd in mangder av juniorer i var
verksamhet — eller om man full-
stiandigt struntar i det — si kom-
mer det alltid att finnas ménnis-
kor som lockas in i modellflygets
gemenskap. De som &r intresse-

rade av teknik och flyg och sam-
manhallning. De, som kommerav
egen vilja dr ocksd de som stan-
nar kvar. Lockmedel av olika slag
ir kosmetika, inget annat.

Att kimpa for att fa in fler
juniorer under 26 ar enbart for att
viarna om SUR-bidrag och annat
iringet annat dr lurendrejeri. Det
tyckte jag inte for nigra ar sedan.
Det tycker jag idag.

Dirfor anser jag, att vi borde
gora SMFF till ett forbund som
star pa egna ben, ett forbund med
aktiva medlemmar av olika kate-
gorier, tivlingsflygare och son-
dagsflygare. Da formar vi ett nytt,
levande forbund, baserat pa aktiva
medlemmar, som satsar pa en
aktiv fritid. Av fri vilja. Utan pa-
verkan av nigot!

Vi bygger med andra ord ett
nytt, friskt SMFF, som baseras pa
ikta och aktiv verksamhet. Med
den inriktningen kanske vi inte
blir stérre, men starkare. Friskare,

Och dessutom — jag har en
stark kinsla av att vi hdjer statu-
sen pa svenskt modellflyg genom
denna Atgird.

— Hur gérdetmed juniorernada?
fragar sig sikert ndgon.

Inga problem. Deblir p& det hir
sittet fullvirdiga medlemmar,
likviardiga medlemmar, som inte
bara #r med for att de genererar
pengar till férbund och klubbar.

Vad tycker Ni?
Har Ni asikter, sd kom girna fram
med dem.

Den Gamble redaktiren

( Det bir ppekas, att innehdllet
i enskilda artiklar inte nodvén-
digtvis behéver dverensstimma
med SMFF:s eller dess styrel-
ses dsikter. Ovanstdende rader
uttrycker enbart Den Gambles

Lfunderimg,n:w och forslag.

Det var meningen, att vi i detta
nummer av Modellflygnyttskulle
fortsdttaredovisningenav denin-
tressanta enkéten, som sa minga
modellflygare medverkade i.
Tyvirr méste vi konstatera, att

det blivit platsbrist i vart julnum-
mer, sa vi kommer i stillet med
en mer omfattande redovisning i
1995 ars forsta nummer av
Modellflygnytt.

Den Gamble redaktiren

a3

stottar
svenskt

Model-Craft oc

Slutlig dragning i 1994 ars vérvningslotteri
(Vinst: en OS 40 FS fyrtaktare)

F

Enskild varvare:

Klubbar:

Johan Hagerdal, Solna MSK

AKMG * MFK Tre Aviatdrer » RFK Gripen »
Gotlands Modellaviatérer « Vasby MF

FK Gamen « Trandsbygdens FK * Nyk&pings FK
Bdista MFK « MFK Looping * Karlskoga MFK »
Stentorps MHK ¢ Bords MFK

Sista dragning av inrapporterade RC-certifikat
(Vinst: en OS 48 FS fyrtaktare)

Ingemar Bertilsson, Bodens MFK

Gunnar PREK Eriksson, som organiserart och skoft
s@vdl medlemsvdrvnings- som RC-certifikat-
kampanjerna tackar alla som deltagit — saval
pristagare som inte pristagare — men ocksa
siaiviallet sponsrande Model-Craft och OS.
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Halla igen! :

Krypa _L, Kinesisk
Den trulige tomten hari ir problem med att fi nigot ldngdmatt
attlaggaisdcken. Men att kommaividg med sliden
gér nog i alla fall bra. Djungel- ' Lyfter

Las korsordet och skicka in 16sningen i de grd gosse |
rutorna fore 15 januari 1995, sa kanske det kom-

mer en beloning! M 4y Ny
r‘m Vi hors! | paeng teknik
Bagge

s =\ S

i e T ——
HIVGKATALOGEN | | tssopewnvnees o
Py B 0S 26 Surpass 1.350:- f
TILLBEHOR
i PILOT TT Servo 120
B4 J QB 25 H spv 1,194 mm 560:- | JR/Graupner 512-servo 135:
m QB 25 S, spv 1.194 mm 560:- JR/Graupner sandaracke, 600 mAh  320:-
S For nNybériare & proffsl = Cyanolim, 28 gram 55:.
MARUTAKA Cyanolim, 28 gram, odorless 70:-
F4-U Corsair, spv cirka 1.300 mm  1.450:- Kavan, propeller 10 x 6 20:-
’ 7'0P FL Kavan propeller 11 x 6 22:-
= aeﬂerach SIG Master propeller 11 x 6, tra 30:-
75 flygande m Fasi Kobra, spv cirka 1.126 mm 650:- Master propeller 11 x 6 25:-
tillbetid far en Wonder fr .20-motor 380- | Master propeller 10 x 6 23-
20 Y o Kadett MK 2, spv citka 1.421mm  720- | APC propeller 11 x 6 35:-
. - APC propeller 10 x 6 2T~
HOBBYTRA Stift fér 4-taktare 33-
Blue Stick 20, spv 1370 mm 420:- Aerosynth-olja, 1 liter 135:-
Graupner stétstang 20:-
THUNDER TIGER Oracover, standard, per meter 55:
Eagle 15T, spv cirka 1,118 mm 380:- Oracvoer, fluoriserande, per meter 70:-
Eagle 25H, spv cirka 1.118 mm 460;- Solarfilm, per meter 32
Solartex, per meter 50:-
JAMARA Faitlada, byggsats 280:-
Fly Baby, spv 1000 mm 480:-
L BEGAGNAT
RADIOSTYRT PeAs ROTORBLAD Quarter Knart, spv 1000 mm 500:-
Poison (FunFly), spv 1.120 mm 500:- E:gaiw. kullagrad ?£
= eimodell, spv 280 cm + 2 serv
HELIKOPTRAR SIGBJORNSSON Ryggskot + WMB 40 (end inkérd)  1.200:-
Focke Wulf 190, Dogfight 460:- + pipa med adapter
FLYGPLAN QB 25L 600:-
TILLBEHOR Curare? + Magnum 65 GP 1500
TT Power Panel, automatisk 350:- Katamaran (taviingsbdt) + servon BUD!
TT Flakt 270 +div delar (nypris cirka 5.000:-)
MOTORER * NU HAR JAG PRISLISTOR! ¢ Priserna géller sa langt lagret récker!
— MAGNUS HOBBY
Osterskarsvagen 12 » 184 50 Akersberga
Telefon 08-540 206 85 Stinsvéingen 1 « 703 76 OREBRO » Tel 019-22 67 20 » Fax 019-22 67 25

“—  (Oppettider: Mindag, Tisdag, Torsdag & Fredag ki 1700-1900
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Funderingar fran

llotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-5 11 777574]

oy

* LANDET RUNT heter ett TV-
program med nyheter fran alla
homav vartavlinga Sverige. Den
hir Pilotrutan blir Landet Runt i
miniformat - mycket pa grund av
den hog av ldsvirda klubbtid-
ningar som hittat till Vallentuna.

* NORRLAND - det dr barakyla,
snd, mygg och elidnde eller hur?
Knappast en plats for hérliga hel-
ger och kvillar med modellflyg?
Och nog maste vil hobbyfolket
dir uppe slojda modellerna med
lappkniv ur renhorn?

Ack, vadni bedrarer, omni tror
det. Olaf Broms fran Bodens mfk
horde av sig och berittade om hur
han och négra till fran klubben
mycket aktivt tdvlar i F3B pd in-
ternationell toppniva. Planen gor
man sjélva i kolfiber skalkon-
struktion och designen har man
sjilva utvecklat sa att man kan
konkurrera med flygarna i Mel-
lansverige.

Med hjélp aven Dodge Van tar
man sig ocksd ner till tivlingarna
i Milartrakten pa tio timmar och
turas man om att kéra och delar
pa bensinen sa gar det béttre in
vad man kunde tro.

Klimatet kan till och med ha
fordelar, sirskiltomman borinne
i landet. Varma, soliga vardagar
pé skarsnon kan vara vil sa skona
som vardagarna soderut och vin-
termdorkret anvdnder man till att
bygga! Sommartid kan man flyga
dygnet runt.

Tog jag kil pa en fordom nu?
Bra!

» STOCKHOLMS RFK har pro-
blem med den fortsatta vistelsen

pé Barkarby ochdet drett problem

som berér alla er som brukar be-
soka Barkarbys skalatriffar. Den
fdflygflottiljen harredannaggats
i kanten av varuhus och foretags-
etableringar och med jimna mel-
lanrum finns det forslag om att
hela omradet ska bebyggas. Full-
skalaklubben skulle dd ockséryka
och Barkarbytriffarna skulle vara
ett minne blott.

Flygklubben har dock i utsikt
attfiarrenderaendel av filtet och
SRFK forsoker vara med pa ett
hoérn. Bengt Erik Bengtsson frdn
SRFK informerade.

« I BMFK-NYTT frén Boras kan
vi ocksa ldsa om problem pa 27
MHz-bandet, problem som vi ut-
forligt behandlade i forra numret
av Mfn.

Intressant var ocksa att f3 veta att
8 av klubbens medlemmar akte
nertilluppvisningarna i Neustadt
Glewe i Tyskland Miénga sven-
skar frén s6dra delen av Sverige
far dit varje r men fa norrifran
végar sig pd den ldnga resan for
att fa internationella utblickar.

Uppvisningarna har dock blivit
sdmre dn forr och bensinpriset ir
i klass med vart eget, tyckte klub-
bens studiedelegation. Men natt-
flygningen och maten var fortfa-
rande hdjdare.

Klubben ska borja silja Bingo-
lotter och frén och med 1 host kan
alla SMFF-klubbar goradetta-en
intressant upplysning for alla
kassorer!

Upplysningar om hur man sdl-
jer Bingolotter kan ni numera fd
frdn Bosse Hallgren pd SMFF:s
kansli, telefon 011-13 21 10.

* NMK-NYTT frin Nykdpings mk
haller gammal god stil med ett hu-

moristisktanslagialla
texter. Roligast ar det
att lasa om klubbens
alla mer eller mindre
. vansinniga  klubb-
téivlingar och tro det
eller ej, men i telefon-
katalogcn for Nykoping med
omnejd stir det sé hir:

Holmgren Niclas  Modellflygare

O Kyrkog 27........ccoeeeee. 2140 90
och:

Landberg Christer  RC Flygare
GraANY B5 wvisassmismsiassivnins 267217

Det drkasstren och redaktoren
i klubben som star for dessa yr-
kesbeteckningar och det &r min-
sann grabbar som vagar sté for sitt
intresse!

* GRIPEN-NYTT kommer frin
Skane och 4r en méngsidig, seri-
ost upplagd tidning med repor-
tage, resultatlistor och annat fran
evenemang som klubbens tiv-
lingsflygare besokt. Skalain-
tresset dr stort 1 klubben och re-
daktoren klipper da och da bra
artiklar ur hobbypress, och hjil-
per sdlunda klubbmedlemmama
med nyttig information om ska-
laflyg.

Smirolig kan GRIPEN-nytt
ocksa vara ibland med ganska sé
frisprakigainsindare. Inr 2 kunde
man dessutom ldsa om modell-
flygarens Drom-TV-kvill med
bland annat k1 20.30 pé bista
sindningstid "Modellflygskola
med Bo Giirdsgard". Vem nu det
kan syfta pa?

+ I SODERTALIJE blommar in-
tresset for Oldtimer RC-flyg be-
rittar tidningen SMFK-MO-
DELLFLYGNYTT. I augusti
hade klubben sin arliga Oldtimer-
tavling och fann att det faktiskt
var storre intresse for denna in for
den arliga sjoflygtriffen. Johan-
nes Raukola har skrivit ett livfullt
reportage och kunde riknain mo-
deller som Super Scorpion,
Skyscooter, Benzinmotor Flug-

Det finns tjejer som flyger och
som sjilva bygger planen! Hiir
dr tvd frdn vdr egen modell-
Sflygklubb i Vallentuna. Maria
och Sabina heter de och Sabina
(till hoger) lirde sig flyga
hyfsat i somras. Maria bygger
fortfarande och ska borja flyga
till vdren. Tjejernas telefon-
nummer dr en val bevarad
hemlighet hos grabbarna i
byggruppen....

modell HS 100 m fl. Tdvlingen dr
mycket enkel och har mer karak-
taren av bevis pa att modellen kan
flyga kontrollerat och bra.

Itidningsnumret kan man ocksa
lisa nagot si ovanligt som att en
styrelse fir massor av berém. Sty-
relsen for Sodertiljeklubben ar
den bista styrelse klubben har
haft! Inga gnillspikar i den for-
samlingen, inte.

» SKELLEFTEA RFK kallar sin
tidning for "Modellflygaren" och
beriittar om att man haft en bygg-
och flygkurs, som blivit en stor
succé. Ett nytt filt (klubben har
redan tva!) dr ocksd nistan klart
inte 1angt fran turistmalet Lille-
putlandet. Klubben ville girna
kalla det nya filtet "Lilleput-
landa", men det blir for likt
Lilleputlandet. I juni hade klub-
ben "Norrlands férsta Pylon-
tivling" 1 klassen Quickie 500.

Visste ni for resten att Skellef-
ted ar 1947 var Sveriges storsta
modellflygklubb med 179 med-
lemmar? Efter en tavling dar man
pa négot sitt lyckades ansluta
samtliga ca 500 askadarna hade
man ocksaett tillfdlligt medlems-
rekord, som dven nu borde vara
ritt svart att sla. Allt detta enligt
klipp ur KSAK:s davarande tid-
ning, som ocksé hette "Modellfly-
garen”.

* FRAN DET STORA LANDET
I VASTER (jag menar inte
Norge!) nar oss nyheten att Tom
Hunt, till vardags provflygare av
modeller hos Grumman, konstru-
erat virldens forsta (?) praktiskt
fungerande VTOL (Vertical Take
Off and Landing) RC-modell,
som kan byggas av modellflygare
med normal byggkunskap och nd-
gorlunda normal planbokstjock-
lek. Modellen startar och landar
med hjilp av ett vridbart flikt-
aggregat med en 0S46 VRDF.
Vid vanlig flygning vrids flikten
framat. Planet har alltsa i princip
samma flygegenskaper som en
Harrier.

Ton Hunt har provflugit lik-
nande konstruktioner for Grum-
man, som sedan tillverkat dem i
full skala, Men dir har han haft
hjilp av sofistikerad och ytterligt
dyrbar automatisk styrutrustning
for att stabilisera Gvergdngen
mellan hovring och flykt.

RC-modellen, som heter "Ver-
tigo", klarar sig med vanlig mo-
dellflygbyggteknik menkriverett
par gyron for att fungera.

Lis Model Airplane News au-
gusti- och septembernummer om
du vill veta mer.
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Bilderna denna sida.

for start.

&

tysk modellflygtradition med svenska inslag

drutom méingder av mo-

F dellflyginslag forekom-

mer fullskalauppvisningar,
fallskirmshopp m m.

Gungor och karuseller
Samtidigt pégér en ivrig kom-
mers av diverse modellflygfir-
mor, férsdljning av nytt och gam-
malt, servering av 6l, mat och
annat som kan riknas till livets
nddtorft. For att ytterligare under-
strykaattdet drettevenemang for
hela familjen finns karuseller,
gungor och andra tivoliattrak-
tioner. Nir vagar nagon svensk
klubb satsa pa nagot liknande?

Mini & stort, tyst & vral
Flyginslagen ir varierande, allt
fran minimodeller till storskala,
frén tysta segelmodeller till vra-
lande pulsjetmonster.

Som svensk uppskattar man

sdrskiltdet man sillan ser hemma:
formationsflygningar, segelflyg-
slap, storamotorseglare, warbirds
med pyrotekniska effekter m m.

Nej tack for puls-jet!

Det jag inte uppskattar dr pulsjet-
modeller. Med erfarenhet fran
uppvisningari Europa och USA
vet jag, att det bara ar tillfillighe-
ter och tur som gjort att det inte
har hint en allvarlig olycka.

Gnat med "riktig" jet

Da ir de "riktiga" jetmotorerna
betydligttrevligare. Hir fick vise
en inhemsk konstruktion med
cirka 5kp dragkraft monteradien
Folland Gnat. Modellen flog med
skalenligt fart och stig. Det enda
negativa ur skalasynpunkt var att
motorn var for tyst. A andra sidan
ar detta vad vi strdvar efter. Nar
jetmotorerna kommer ner i pris

ochbrinsleproblemet irlost kom-
mer nog skalaflyget att fienkick.

Termik-Johan var diir!

De svenska inslagen i uppvis-
ningen var férre i ar. "Termik-
Johan" var som vanligt ddr med
sina bdda modeller Big Elephant
och Piper Cub. Tillsammans med
sin "mekaniker” Inger i vacker
folkdrikt gjorde han fin PR for
svenska modellflyg.

Svenskt dogfight-giing
Ett annat uppskattat (och for tys-
karovanligt) inslag stod dogfight-
ginget frdn Lund med omnejd for.
Det svenska inslaget komplet-
terades av Rune Svenningsson,
som demonstrerade sitt tind-
system i bankkorning och med
fleramodeller motorkonstellatio-
ner i luften.
Nista ar

arrangeras flyg-

Overst: En F-104 Starfighter med pulsjetmotor firbereds

Nedan tva bilder, dir man ser F-104 Starfightern starta
frdn sin speciella startramp.

Slutet av augusti har for tyska
modellflyg-entusiaster —och en
del svenska —under flera ar varit
vikt for de traditionella modellflyg-
dagarna i nordtyska Buechen.

Fér nagra ar sedan flyttades detta
evenemang till Neustad-Glewe

i fd DDR pa grund av miljéskél.

dagama vid sammatid. Det finns
sikert plats for svenska inslag.
Varfor inte gora ndgon uppvis-

ningsgrupp klubbvis?
Flygdemonstration av den
svenska jetmotorn?
Visesi Neustad-Glewe 1995,
Kjell-Ake Elofsson
Till héger uppifran:

* Rune Svenningsson, vdr tind-
ningsmissiondr, demonstrerar
sitt Runtronic.

» "Termik-Johan" forbereder start
med PR-minded mek, frun Inger.

* Ett svenskt dogfight-giing gjorde
god PR for den nya modellflyg-
grenen.

* Pulsjet-driven Me-163 med
Startutrustning (ingdr
eldslackare?, den Gambles
undring?)
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Fran FriFlygféltet .

Fortséittning fran sidan 32!

pendlande mellan sydost och
nordost. Vindhastigheten dock
inte alltfor besvirande.

Goran Norlén visade dnen ging
upp sin goda form och tog hem
segern i F1A pd 651 sekunder
(maxtid 150). Hard konkurrens
hade han dock av Slandans Lars
Larsson pa 642 och Christian Jo-
hansson (junior) pa 629.

IF1H varLars Larsson bist med
542 (maxtid 120) fore Martti Bog-
danoff, Limhamn, med 389.

Tavlingarna under 1994
Tavlingskalendern 1994 omfat-
tade 17 friflygtivlingar som var
dppna for de som ville vara med.
Niagon (ndgra?) blev inte av, pa
grund av alltfor fa somstillde upp.
Storsta tdvlingen blev Scania
Cup paRinkaby, som hade 68 tiiv-
lare, varav 26 svenskar. Av ar-
rangorerna var AKM flitigast med

fem tavlingar innefattande Fri-
flyg-SM och Friflyg-UT, foljt av
Uppsala Flygklubb och MFK
Slindan med vardera 2 tivlingar.

Tévlingskalendern 1995
Hur tdvlingskalendemn fér 1995
kommer att se ut &r i skrivande
stund inte klar. AKM avser att ar-
rangera Skénes Vartivling 15-16
april pa Revinge, Scania Cup 30
juni-2 juli och Novembertriffen
4-5 november. Scania Cup blir
som vanligt pa Rinkaby-filten,

Novembertriffen pa Revinge
ellerRinkaby. Stefan Kalskai So-
dertidlje MFK har meddelat att fri-
flygtivling pd Vingso Flygfilt
blir 1995 — den 11 februari med
12 februari som reservdag.

Vingso privar pa nytt!

Det var meningen att tavling pd
Viingso skulle flygas 1994, men
di anmiilde sig endast Lars Lars-
son fran Slindan. Resultatet blev
enbart uppvisningsflygningar for
de som stillt upp som funktioni-
rer fran Sodertilje-klubben. Ste-
fan Kalska inbjuder pa nytt. Kan-
ske blir det fler som har intresse
denna géng.

Friflygmatet 1994

Fran friflygmotet kan meddelas
att intresset for en breddning av
friflygsporten #r stort bland
svenska friflygare. Detta tar sig
uttryck i att man vill gora till-
gingligheten till tdvlingsupp-

Fortsdttning sidan 25!

[ Hosttiivlingen 1994 « 22 oktober 1994 s F 16

FIA

1 Per Findahl Norberg
2 Svein Anfonsen Uppsala 525
3 Lennart Findahl Norberg 507
4 PerJohansson Linképing 504
Martin Larsson ~ Sldndan 504
6 Ulf Edlund Eskilstuna 501
7 Rikard Hamrin ~ Matfors 474
8 Andreas Holmgren 469
9 K-JQvarfordt  Solna 456
10 GunnarHolm  Solna 426
11 Martin Tdmroth  Gladiat. 395
12 Mikael Dahlin ~ Matfors 202
13 Ake Femstedt Uppsala 165
14 Eddy Astfeldt  Eskilstuna 141

FIA noll junior
1 Karl Nordstrom Norberg 353
2 Lars Hafner Solna 250
3 Jimmy Ostman Norberg 225
4 Robert Hellgren 120
5 Staffan Vamas Eskituna 48
6 Kim Sérensen  Norberg 32

FIB

1 Janne Forsman Norberg 540
2 Mikael Erksson Matfors 540
3 David Thorsen Uppsala 507
4 Roland Nilsson  Siljansb, 287

Novembertriffen ® 12 november 1994 * Rinkaby

FIA

1 Goran Norén  AKM 651
2 Lars Larsson Slandan 642
3 Chr. Johansson Sldndan 629
4 Paul Sjgblom  Kristianstad 462
5 Svenlandervik Kristainstad 422
6 John Pettersson  AKM 413

FIH

1 Larslarsson  Sldndan 542
2 Martti Bogdanoff Limhamn 389
3 John Pettersson AKM 351
4 Rune Tedenryd Limhamn 310
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Generalagent
Modell & Elektronik AB
Gislaved

Den forne pylonflygaren,
radiostyrningsagenten,
tandningsexperten mm
Rune 'Runtronic’
Svenningsson tar nu in
kinesiska ASP-motorer
till konungariket Sverige.
Vi synar har en av
fabrikens fyrtaktarna,
namligen ASP FS-65
med ring.

ASP FS$-65 med ring

Nir Shigeo Ogawa, grundaren av
OS-fabriken, introducerade viirl-
dens forsta serieproducerade fyr-
taktare med glodstiftstandning ar
1976 — OS FS-60 — startade en
lavinartad utveckling av fyrtakt-
are for modellbruk.

Hansursprungsintention var att
tillverka en tystgdende och brin-
slesnal motor for sportflygning 1
ndrheten av bebodda trakter utan
att stora omgivningen.

Att den hir utvecklingen star-
tade i det tattbefolkade Japan ar
inget att forvana sig over. Det var
snarast ett logiskt schackdrag av

en framsynt modellmotortill-
verkare,

Pé grund av det stora intresset
som den forsta fyrtakts-OS:en
vickte — inte minst hos den sa
kallade marknaden — sa borjade
andra modellmotorfabrikanter att
haka pa den nyatrenden. Snart var
fyrtaktsrevolutionen i full gang.

De forsta fyrtaktarna var gan-
ska svaga och kunde inte mita sig
med tvétaktarnas kraft. Det tog
dock inte lang tid innan de olika
tillverkarna borjade att laborera
med béttre ventiltider, effektivare
forbranningsrum och sa vidare,

och diarmed var "kraftkriget" i
géng.

Det drdjde inte linge forrdn en
andra generation fyrtaktare sig
dagens ljus. Da f6ljde nya moto-
rer med pumpar och tryckre-
gulatorer och utvecklingen tycks
for tillfallet ha kulminerat i den
fantastiska OS FS 120SP — en
motor utrustad med en Roots
kompressor.

Sedan det att OS introducerade
sin kompressormatade tjugo-
kubikare for fem ar sedan har ut-
vecklingen avstannat. Sikert pa
grund av den ekonomiska krisen

som gor att dyra motorer r svara
att silja. Trots allt &r det ju sé att
kraft kostar pengar.

Men nu var det om en betydligt
mer modest motor det skulle
handla, nimligen omen ASP frin
det fordom "réda" Kina, det vill
siga det kontinentala Kina och
inte Taiwan, som man skulle
kunna tro.

Under ménga ar har OS varit
"méttstock” som man har miitt
modellmotorer efter, savil vad
giller utforande som konstruk-
tion. Manga andra modellmotor-
tillverkare har vil kanske kommit
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1 kapp vid det hir laget, men fort-
farande ser man endel OS-kopior,
som tillverkas ute i virlden, di
inte minst i Asien.

Detta behover naturligtvis inte
vara nagot negativt, eftersom
forebilden oftast har varit god och
kopians pris varit lag.

Men som alltid — kvalité kos-
tar pengar, och dirfor maste man
gora ett medvetet val. De allra
flesta sportflygare klarar sig of-
tast utmirkt vil med en billigare
motor, medan en tavlingsflygare
foredrar ett dyrare alternativ.

Bra stid bakifran

I dagens situation foredrar vil de
flesta att hélla i planboken, men
for att "sndlheten inte skall bedra
visheten" sa bor man kolla andras
erfarenheter, att mankan fien bra
service ochattdet gératt fareserv-
delar till motorn i fraga.

Det arorimligt att begédra att en
generalagent eller importori alla
lagen skall kunna ha samtliga
delar hemma, men att man inom
rimlig tid kan anskaffa reservde-
lar dr viktigt.

ASP idelar

Till det yttre &r det hir en bekant
syn. Motorn dr namligen mycket
lik en OS FS-konstruktion dven
om finishen inte &r lika hog. Men
det #r & andra sidan inte priset
heller. Vevhuset dr pressgjutet i
ettstycke med det frontmonterade
kamhuset som en integrerad del
av konstruktionen.

Vevaxeln dr maskinbearbetad ur
ettstalstycke och hirdad, meninte
slipad, vilket jag gdrna hade sett
att dtsminstone den sju millime-
tertjocka vevtappen hade varit.
andra sidan sd #dr vevstaken
bronsbussad och férsedd med tva
oljehal, si det dr knappast nigon
fara. En slipad vevtapp ér alltid
att foredra, men det &r ocksa en

prisfriga. Diremot s dr vevax-
eln fornicklad vilket gerett skydd
mot rost och nétning.

Balanseringen ir gjord pa kon-
ventionellt sitt, vilket innebir att
material har frists bort pa bida
sidor om vevtappen och vevslin-
gen balanserar ut vevstakens och
kolvbultens vikt helt — klart bra.
Detta gor att motorn gar mjuktoch
vibrationsfritt.

Kamaxeldrivningen skots ge-
nom att ett snedskuret spiraldrev
har skuritsini vevaxeln och detta
driver den tvirstillda kammen.
Vevaxeln dr lagrad i ett 32 mm
(inner@ 15 mm) kullager baktill
och ett 22 mm kullager (inner@®
10 mm) fram.

Foder, kolv och stake

Fodret ir av stdl med en 1,6 mm
tjock vdgg som forefaller vara
utan ytbeldggning. Det titar upp-
till med en 1,4 mm fldns. Kolven
ir kraftigt dimensionerad. Man-
teln dr hela 3 mm tjock till strax
under kolvbulten. Sedan tunnar
den ut till 1,3 mm.

Tack vare att den ér sé lag (20
mm) viger den trots de bastanta
matten endast 12 gram.

Runt kolvbultslagringen Ar
forstarkningarna 7mm tjocka. En
kannring i gjutjarn skdter om tat-
ningen. Kolvbulten ir 6 mm @
med inner-@ 3,5 mm. Den ir fly-
tande 4t ett hall, di kolvmanteln
ir hel at andra hallet. En
teflonpropp skyddar fodret mot
repor frin kolvbulten.

Aluminiumvevstaken ar for-
sedd med bronsbussningar i bada
andar, tva oljehdl i stordnden och
ett 1 lillinden skoter om smdrj-
ningen.

Topplock och

ventilarrangemang
Topplocket dr av modern "bad-
kars"-design med glodstiftet pla-

ceratndrainsugningsventilen. Pa
sedvanligt modellmotorvis si ar
styrningar och siten i ett stycke.
Detta har sedan pressats ini topp-
locket.

Avgasventilen har en tallrik
som dr 11 mm och insugnings-
ventilen idr 0,5 mm storre for att
kunna slippain mer farskgas och
dirmed limnar motorn mer ef-
fekt. Ventilspindeln dr 3 mm.

Ventiltallrikarnas anliggnings-
ytamot sitet &r minimalt, men de
haller titt. Stétstingerna #r av 2
mm stdl och de paverkas av 6 mm
lyftare. Stotstangernarorsigi 5,5
mm r6r, som ir titade i bida in-
dar av o-ringar. Baklocket tiitas
aven tunn plastpackning och top-
pen titas av tva aluminiumpack-
ningar, dirdenenadr0,1 mmoch
den andra — hor och hidpna! —
0,04 mm tjock.

Provkiorning

I praktiskt bruk fungerar denna
motor utmérkt trots det laga pri-
set. Den ir ldttstartad och enkle
att justera. Trotteln fungerar ut-
mirkt och gav ett mycket lagt
tomgéangsvarvtal. Jag kérde mo-
tornen halvtimma pé vanligt 80/
20-metanol/ricin-bransle. Diref-
ter vidtog varvtalsmitningen.

Under den timma som motomn
totalt kordes fungerade den sd
som forvintats och inget onor-
malt slitage kunde formirkas ef-
ter denna tid.

Diremot si gillade jag inte
skruvarna som héll ihop motorn.
De foreféll inte vara hiirdade och
blev lite slitna efter det att jag
Oppnat motorn nigra ginger. Men
férmodligen passar OS-skruvar,
sd problemet ir nog lattlost.

Sammanfattningsvis kan sigas
att for den en och en halva tusen-
lapp som denna motor kostar, sa
far man en ldttstartad och vil
fungerande motor. ASP 65 ring
levereras med en ljudddmpare,
enkla verktyg och en enkel bruks-
anvisning, menutan glodtstiftoch
bladmatt for ventiljusteringen.

Text & foto: Conny Agvist

Varvtalstabell
ACP11x7 11.000 rpm
* tomgang 2.500 rpm
ACP12x6 10.000 rpm
ACP 12x 10 wide  8.000 rpm
* tomgang 2.000 rpm

ACP 12 x 13 narrow 6.500 rpm
* fomgang 2.000 rpm

Saharlagatomgangsvarvanvan-
derman naturligtvis inte i praktiskt
bruk. Motorn klarade av det utan
attstanna, avenomdetvarpamar-
ginalen.

5 >

Fran Friflygfiltet

Fortsdttning fran sidan 23!

levelserna dnnu bittre for de som
inte vill ge siginidetallranyaste.

Generosare noll-klasser?
Detta skall ske genom attreglerna
for det som hittills har kallats for
noll-klasserna foreslas bli in mer
generdsa, samtidigt som bendm-
ningen skall bli pop-klasserna,
enligt foljande:

FIA pop
upp till 34 dm? biryta,12 g/
dm? birytebelastning mini-
mum, i 6vrigt som F1A
F1B pop
upp till 19 dm? biryta, 12g/
dm?, birytebelastning mini
mum, i 6vrigt som F1B
FIC pop
2,5 cc kullagrad motor med
standardbriinsle, 4,2 cc glid-
lagrad motor med fritt brinsle,
diesel med fritt briinsle, 200 g/
cc birytebelastning, i Gvrigt
som F1C
Allmant
2 minuter max, 3-5 starter,
ingen periodindelning.

Grenstyrelsen kommer med for-
slag enligt detta till grenkon-
ferensen 1995.

Senhdst och vinter kan manga
ganger ge tillfille till fina flyg-
ningar och trimningsgenom-
gangar. Ta vara pa de fina da-
garna, liksom de ldnga vinter-
kvillarna till bygge av nya mo-
dellflygplan.

For dem som inte vill konstru-
era sjilva finns det mycket att
himtaide ritningsarkiv som finns
pé manga hall, i klubbar och di-
striktsférbund.

Erfarna friflygare finns éver
hela Sverige. Modellflygnytts fri-
flygredaktion formedlar gidmma
kontakten till ritningsarkiv och
till friflygare som har visat bade
vilja och férmaga att bistd med
kunskap och erfarenhet.

Ta vara pa majligheterna.

Carpe Diem giiller fortfarande!

Lennart Hansson

ng(}cg@uf

ott
c’g“’1995.’
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Svenskarna ar bast!

Svenskarna adr bast! Smaka pa den, Du! Kommer nu bara
F3J igang internationellt, sa skall vi se till att vinna dar
ocksa. Da ar det Iage att vara mallig svensk.

del av det duktiga ging, som
de svenska segelflygarna ut-
gor. 1995 dr ett ar, da vi kommer
att fa tavla i nordiska masterskap
pd hemmaplan i bdda segel-
klasserna.
F3B har under de senaste nio
dren vunnits av det svenska lands-

Jag dr stolt 6ver att fa varaen

| laget och i &r har vi méjlighet att
ocksd knipa NM-titeln i F3J. Jag
tror att vikommer att gra det. De
i F3J-landslaget &r instillda pa
vinst ochkommer att gora allt for
att na dit. Fighting spirit och kil-
lerinstinkt i 190 knyck!
F3B-landslaget stir redan och
trinar pa att fa in en god hallning,

da Sveriges natlonalsang spelas
upp och flaggorna gar i topp vid
prisutdelningen pd VM 19951 Ru-
ménien.

De iir kompromisser!
Hogvirdiga och vilflygande se-
gelflygplan dr ofta kompromisser
(som det mesta hdr i virlden, Den
Gambes kommentar!). Antingen

5
Nagra vingprofiler, som ndmns i texten:

RGI5

-

e

53021

SD7032

SD7037
==

dr de stora och sjunker langsamt,
vilket gor att man har gott om tid
att leta termik.

Storleken goratt det ar svért/av-
ancerat att fa tillricklig héig hall-
fasthet i vingarna for att kunna nd
hog hojd pa vinschlinan i starten.
Det blir ocksa svarare att fa pre-
cision vid landningen.

Alternativet blir mindre flyg-
plan (3 meter och ddrunder) dar
det dr mojligt att med vanliga
byggmaterial na tillricklig styrka
pa konstruktionen fér att genom-
fora forcerade starter och "zoo-
ma" modellen fran vinschlinan for
en hojdvinst redan dir.

Nackdelen med mindre flyg-
plan av traditionellt snitt &r att de
inte hdnger kvar i luften sa linge
som en 4-metersmodell.

Trenden internationellt dr att
termikseglare dr ungefir 3,5 m
med forstdrkta, tre-delade vingar
med skevroder och klaffar, Dar-
med drde tillrickligt "sma" foratt
vara mandvrerbara och lagom
"stora" for att ha ett bra héng.

Vingprofilen viktig!

En viktig detalj dr valet av ving-
profil. Den mest trendiga just nu
ir Selig-Donovan 7037 som éren
profil som tycks falla termik-
flygarna i smaken. Den anses
penetrera luften likabrasom Selig
3021 och samtidigt ha lyftkraft
("hing) som féregangarna Selig-
Donovan 7032. Den senare lider

T v: testflygaren med modell.

Algebra 1000 ér en
ny Algebra 3M.

De skiljer inte
mycket i utseende,
men val i
uppbyggnaden.
Algebra 1000 kan
byggas med tra-
eller glasfiberkropp.

Tekniska data
Algebra 1000

3100 mm
1290 mm
65,5 dm?
26,0 g/dm?
14,7

1.700 gram

Spinnvidd
Lingd

Vingyta
Vingbelastning
Sidoférhallande
Vikt
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av att den inte gér fort i luften,
vilket gor att sokomradet blir be-
griansat.

Om man viinder ndsan mot den
ovriga virlden sa kan man kallt
konstatera, att anvindandet av
hogvirdiga profilertagitennagot
annorlunda véandning.

En dundermedicin!

RG15 tycks vara dundermedi-
cinenisagott somallaldgen. Den
anvinds av F3B-flygare, som vill
ha bade snabbhet och uthallighet
— ndgot som ocksa giller F3J-
flygplan.

Den hittar man i F3E, dir det
gér undan virre med tunga flyg-
plan. Avenskalasegelplan har fatt
sig en sling av RG15-sleven och
det verkar som om anvindarna dr
ndjda med egenskaperna som
man far. Hur manga har provat
RG157 Skriv en rad till Modell-
flygnytt och beritta hur du tycker
att den &r.

Val av vingprofil &r viktigt,
men forst ndr Du blivit sd pass
duktig att du inte kan fi ut mer
prestanda ur det flygplan, som du
redan har. Att vilja ritt plan for
dndamalet (F3B, F3J eller nojes-
flygning) och ldra sig flyga sitt
eget plan dr det som giller for att
man skall finna ndje i flygningen
och bli framgéngsrik. (Mer om
detta pa annan plats i tidningen
— Stahls sanningar.

Segeltinget 1994

Segeltinget -94 blev en upple-
velse. Det framgick klart att vi
méste ha segelting varje ar! Forra
aret hade vi inget ting. Detta
gjorde att tiden nu inte rickte till

for att dryfta alla regler och for-

slag.

Jag vagar inte tinka pa hur tinget

skulle ha blivit om det varit fint

vider och viistlig vind.Det som
framkom pa métet vari huvudsak
foljande:

* Tavlingsarrangdrerna haller
med tillrackligt antal funktio-
ndrer. Tavlande tdvlar och
funktionirer funktionerar.

* Nya UT-regler for F3J. Man
samlar procent av maxresultat
underentvaérsperiod (minskar
risken foratt det slumpar sig vil
for ndgon). Detta forslag har-
stammar fran F3B som fort-
farande behover slipa pa sitt
system, men ldmnar ett genom-
arbetat forslag till forbundsma-
tet 1995. Enligt kdannare har nu
F3] det mest rattvisa och so-
fistikerade UT-system som tin-

kas kan. Kiénn Er stolta!

* Reviderade regler for F3J pa
svenska. Antligen. Det har vi
Antero Hurtig att tacka for.
F3B-regler pA svenska kommer
ocksa inom kort.

* Triningslager for bide F3B-
ochF3J-landslagen. Jag tycker
attdetskall vara ett gemensamt
arrangemang och forsoker fa
det att bli sa.

Monster-manupilation

Tinget fick mig ocksé attuppleva
en resa bakat i tiden. Hur manga
kiinner inte igen diskussionerna
for 15-18 ar sedan, dir man sa att
"multimodeller” var fruktans-
virda monster som bara en verk-
ligexpert kan beméstra. Sedanen
tid tillbaka — cirka 5 ar — dr det
mycket vanligt att flygskolning
skermed vilflygande flygplanav

| "multityp”. Med framgéng.

En hel generation modellfly-
gare gick till spillo genom att
nagra forgrundsfigurer lyckades
manipulera flertalet utdvare. Man
litade pa "experterna”och strun-
tadeiattsjdlva forvissasigomrik-
tigheten. ddarmed blev man kvar
pa nyborjarstadiet med flygplan
som inte alls var vilflygande.

Jag tror, att de flesta nykom-
lingarna till var sport numera ir
kapabla att bedoma expertisutta-
landen pé ett annat och biittre sitt.

Kaj Skdre
0590-123 17 hem
0590-183 49 arbete

Anders Gustavsson
019-25 3708 hem
0589-826 70 arbete
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Algebra 1000

lgebra 1000 ir en ny Al-
Agebra 3M. Den skiljer sig

inte mycket frin den
gamla 3M i utseende, utan den
stora skillnaden liggeriuppbygg-
naden. Algebra 1000 har namli-
gen sprygelvinge och trikropp.

Kropp i trd eller glasfiber

Men det gar precis som pa 3M att
vilja mellan trid- och glasfiber-
kropp. Spannvidden drnigot min-
dre och vingytan nagot storre n
pa 3M. Annars ir de mycket lika.
Vingprofilen pa Algebra 1000 &r
Selig 3021 som 4ren modifierad
Eppler 205. Selig 3021 skall vara
battre i alla lyftkraftomréden.

Det férsta som slar en dé man
far forpackningen i handen dr att
den 4r liten och tung. Nir man
sedan Oppnar den sa ser man att
det dr en hel del trd som skall bort
si smaningom.

Ingen forsta-modell
Man skall vara pa det klara med
att det hir #r ingen modell man
bygger som forsta-modell, utan
man bor ha byggt en eller flera
tribyggsatser (helst engelska el-
ler amerikanska) innan man sit-
ter igang med det hir bygget.
Allra forst bor man ldsa bygg-
beskrivningen — skrivmaskins-
text pa ett antal A4-papper. Den

irlite svaratt folja, men liser man
igenom den ett par gdnger innan
man bdrjar och kryssar av hur
langt man kommit, sa gar det bra.

Kroppen

Kroppens huvudbestindsdel be-
stér av ett tunt plywoodflak, som
rullas till kroppens form for att
sedan limmas paett balsalock som
bildar dversidan.

Nosdelen byggs upp pa ett nor-
malt sitt (1adkroppsprincip). Det
enda svdra med det ir att passa in
nosdelen i bakkroppen, det vill
sdga den rullade plywood-delen.
Efter diverse svordomar och en
hel del lim pa fingrarna sa sitter

den dir den skall. Har forstirkte
jag en del bade pa in- och utsidan
for att fa det hela starkt.

Lite storre fena

Den stora modifieringen som jag
gjorde pa kroppen var att dka
fenytan. Jag har lang erfarenhet
av flygning med Algebran och
efter att jag okat fenytan pa dem,
sa har de blivit bittre bade pé rak-
kurs och kurvflygning. Dirfir
gjorde jag si dven med den hir
modellen. Det innebar ocksa, att
jag fick bygga ett nytt sidoroder.
Det gor man ldtt av balsa.

Smalt, trangt, men det gar!
Den storsta nackdelen med tri-
kroppen till Algebra 1000 ir att
den 4r smal. Det blir tringt med
alla grejer, som skall i (vingstal,
stotstang, vajrar mm). Men det
gar. Som avslutning lackade jag

Fortséttning ndsta sida!
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Algebra 1000

Fortsdttning frdn foreg sida!

kroppen med vanlig klarlack for
att s sméningom mala den i 6ns-
kad firg.

Vingen

Vingen byggs upp pé konventio-
nellt sitt, men den 4r @nda lite
speciell, lite typiskt engelsk,
skulle jag vilja siga.

I stillet for vanlig furubalk, si
anvinds tunn plywood, som sedan
webbas med balsa. I 6vrigt byggs
den som en vanlig vinge med cap
strips plus torsionsnésa 1 balsa.

Innervingen byggs upp kring ett
aluminiumrér, som dven skall
anvindas till barlastror. Hir
tycker jag en stor konstruktions-
miss ar gjord, ndmligen att inte
vingstélet sitter i roret eller &t-
minstone ihop med det. Vingstalet
sitter helt separat i de kraftiga
rotspryglarna i plywood.

Jag bytte det frimre mot @6 mm
pianotrad (i stéllet for @5) for att
fi vingen styvare sa att hojden i
starten blir den rdtta. Vingen blir
inte direkt litt nir den &r fardig-
byggd, men den kénns stabil vil-
ket 4r ett plus.

Stoppa inte bromsarna!

Vingen ir utritad med bromsar pd
ritningen men delarna ingdr €j i
byggsatsen. Jag rekommenderar
att man bygger modellen med
bromsar, eftersom det sparar
mycket av modellen i precisions-
landningarna nir man tivlar.

Eftersom man kan fa dnda upp
till 100 podng for landnings-
momentet i F3J, sé fir man inte
missa dir.

Vingen kriver en del spackel
och slipjobb, eftersom det blan-
das friskt mellan balsa och ply-
wood, vilket goratt det ar svart att
f bra passform. Likasd behovs
spackel pd bakkanten. Den bestér
av tvd balsalister, som ligger
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omlott, vilket gor att det blir en
skarv pd undersidan, dir det be-
hovs spackling.

Stabilisatorn
Stabilisatorn drihelbalsa som sli-
pas till ritt profil. Profilen skall
inte vara hel symmetrisk utan pro-
portionerna skall vara 40 procent
pé ovansidan och 60% pa under-
sidan.

Nu dr det ju inte sa [dtt att slipa
profilen péd det sittet, utan jag
satsade pa att fa bada sidorna lika.

Flygningen

Efter avvdgning av modellen var
det dags for provflygning. Efter
en sista kontroll si slapptes mo-
dellenivag. Den var helt odrama-
tisk p linan och den visade inte
skevheter. Modellen har ett bra
glidtal och fint flyt. Vidare sé &r
modellen helt suverin att kurva
(som alla andra Algebra). Det
spelar ingen roll hur man garin i
kurvan, den justerar in sig sjdlv
ochldggersig sndlltikurvningen.

Sammanfattning

Vill man ha en billig med konkur-
renskraftig modell ochinte drradd
foratt tillbringa ndgra timmar vid
byggbridan, sa dr Algebra 1000
modellen! Som tidigare ndmnts ir
detingen byggsats for nyborjaren,
men som andra- eller tredjemodell
bor det ga bra.

Trikroppen dr smal, vilket gor
installationen kranglig. Men det
gir. Glasfiberkroppen &r nagot
rymligare.

Den flyger mycket bra!
Modellen flyger ypperligt, vilket
bland annat en seger i Europa-
Cupen 1992 visar. Modellenkom-
mer att hinga med bra i tivling-
arna hir hemma. Det finns mdjli-
gen nagot att himta med en an-
nan profililugnare vider, men det
beror ocksé hog grad pa pilotens
flygstil och kunnande.

Mitt slutord blir att vill du vara
med och konkurrera med de stora
killarna i F3J for en hyfsat lag
penning, s skall Du vilja en Al-
gebra 1000omDu gillarattbygga.
Eller ocksa en Algebra 3M eller
Algebra 4M, om Du inte gillar
balsadamm. Men Du, ligg till sa

att Du fir en glasfiberkropp i s&
fall.

Stefan Carlsson

019-31 24 45
Ovan frdn vinster:
* Det modifierade sidrodret pd
byggbrédan.

* Vingédronen under byggnad.

upp hdga mdl!

fekt rent flygmissig!

med Din taktik!

utan mdlinriktning!

téiviare det!

Stahls sanningar

§1 Om Du har en hyfsad modell for Din tivlingsform och inte
trinar upp Dig till den niv4, dir Du bor vara med den, finns
det inte nigon anledning for Dig att bygga eller kdpa en ny
modell, d& den prestandamissigt sikerligen inte &r mer &n
ndgra fa procent bittre dn den Du flyger med.

Sensmoral: Du kan inte képa framgdng!

§2 Inget kommer att 1sa sig pé tavlingen, om Du inte kan klara
det med precision pa traning.

Sensmoral: Trina upp Din férmdaga innan Du séitter

§3 Man bryter inte en tavling for lite regn.
Sensmoral: Trina i olika vider!

§4 Gor hellre en oren mandver och fa modellen dit Du maste i en
situation, i stillet for att vinta en sekund for att gora den per-

Sensmoral: Koncentrera Dig pd uppgiften och flyg effektivt.
Handling dr oftast bittre dn finlir!

§5 Om Du har funderat ut en taktik infor en flygning, gé pa den!
Om den misslyckas, g pa Din reservplan.
Om ocksa den misslyckas, kolla vad Dina medtivlare gor!
Sensmoral: Tro pa Dig sjilv och kiinn Dig ndjd

§6 Nir Du trinar, ha ett mal med varje flygning.
Sensmoral: Du kommer ingen vart om Du flyger

§7 Flyg defensivt pd morgon och kvill.
Flyg offensivt under mellantimmarna!
§8 Analysera alltid Din flygning.
Forsok forsta varfor Du férlorade eller vann!
§ 9 Flyg efter mottot: Det viktigaste ér inte att kiimpa vil och
deltaga, utan att vinna och vinna stort!
Sensmoral: Tag chansennér Dufdrden, annars gor Dinmed-

§ 10 Att vara den biista den dagen det giller vilar pé tre ben:
fysiologi, mental trining och teknik/taktik.
IF3B och F3Jdrtekniken givetvis viktig, men de andra benen
saknar inte betydelse. En god fysik 4r nédvindig for att orka
med de lnga uthallighetskrivande tdvlingarna.
Mental trining forbattrar Din férméga att koncentrera Dig pa
riitt saker vid ritt tillfille.

Joakim Stahl
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Nu nir vintern tar grepp om vart
nordliga land ska jag tina upp Er
genom att summera den gangna
sdsongen.

Storsta tavlingssisongen
hittills
[ ar har vi haft den storsta pylon-
sdsongen nagonsin i SMFF:s his-
toria. Vid drets 26 tdvlingar har
94 flygare fran 32 klubbar flugit
nastan 2100 omgangar i de 500
heatsomkrévts, Det startade med
Q-500-tdvlingen pd sjon Runnsis
utanfor Falun i mars. Avslutning
blev eniskall Q-5001 Sala i okto-
ber. Mitt i sdsongen hade vi ge-
mensamt SM/RM 1 Siter.

Vi har aterigen lyckats med
konststycket att lura vidrets mak-
ter och genomfort alla tivlingar.

Manga aktiva
tavlingsarrangarer

Det dr roligt att vara ledare i en
grendir sa mangativlingsflygare
ochklubbfunktiondrer stéllerupp
arrangerar tavlingar. Flertalet fly-
gare arrangerar en tivling pd sitt
hemmafilt. Narmare 140 klubb-
kamrater som ej flyger pylon har
stillt upp som funktionérer under
tavlingarna. Tusen Tack!

De har stétti gassande sommar-
virme, var och host, blist och
minutiost stirrat pa varamodeller,
som vischlat forbi — timme efter
timme. Ibland har nigon missnéjd
flygare klagat 6verettihanstycke
orittvist beslut. Alla flygare som
har synpunkter pa funktionérers
och domares bedomningar borde
sjalva nagon gang prova pa detta
krivande jobb.

Jag funderar ibland pa nér var
pylon ska sluta vixa och stabili-
seras. P4 fyradr har vi varje ar okat

‘sdsongen

med 100 tavlingsstarter. Antalet
tavlingar har okat med cirka 10
tavlingar per ar.

Nir jag skriver detta har jag
redanbokat41 tavlingar for 1995.
Arbetet med att hilla iging det
hela har 6kat. Till nasta sasong har
vi darfor okat ut med 3 st till (to-
talt 7 st) som ska leda det hela.

Viistkust- &

Norrlandpylon!
1994 var aret niar Q-500 startade
i Skellefted och i Trollhittan. 10
flygare, de flesta fran Skelleftea,
skrev historia da de deltog i den
forsta tavlingen i Norrland.

P& Vistkusten hann man kora
3 Q-500-tavlingar och en Sport
40. Till tavlingen i Goteborg hade
dalmasarna hyrt en buss och rest
ner till Sveriges framsida for att
visa hur man flyger pylon.

Salaklubben ensam

pa segerpallen

1994 var ocksa dret da Sala RFK
"Mosquitos" Q-500 skrev histo-
riagenom att tade tre frimsta plat-
sernaiQ-500-cupen. Stolt forkla-
rar killarna att de bara varit med
och kort pylon i tre ar. Detta ar
bara bérjan!

Jan vinner overligset

med Irvine!
1994 var dessutom aret da Jan
Karlsson fore tredje aret i foljd
vann Sanwa Sport 40 Cup. I drets
tavlingar fl6g han en fin Polecat
som vigde minimalt. Trots att Jan
siiljer MVVS-motorer sd anviinde
han en Irvine SP40.

Hur Jan gor for att fa motorn sa
grymt bra och jimnt i alla tiv-
lingar under nog ménga.

Ovan Jan Karlsson nya Sport 40-
racer — en Polecat med Irvine-
motor — rekordhdllare med 96,3
sekunder! Men Jan har mer pd
gdng till ndsta sdsong!

Jans framgang beror pa kombi-
nationen av en litt och vilbyggd
modell, ordning pA motorn ochen
skicklig flygare, som har fickorna
fulla med fyrklover.

Arets biista nyborjare —
Rockies

I Sport 40 blev Micke Sundqvist
fran Salaklubbens pylonliga arets
rookie. Forra dret var han rockie
1Q-500. Micke anvinder Webra-
motorer och har alltid bra drag i
sina dem. Aven Micke tivlade
med en Polecat. Nar man fragar
honom om hur han gér for att fa
motorerna att gé s bra, siger han,
att inkorningen &r viktigast. Det
dr viktigt att man har ritt bransle-
blandning, nir man koér in en
ABC-motor.

Gor man fel far kolv och foder
fel passning och motorn ger se-
dan aldrig det maximala varvet.
Det krivs kinsla och erfarenhet
nidr man nélarin brinsleblandning

aceton. Mellan tidvlingarna ska
den vara vilinoljad foratt ej rosta
1 lagren.

Micke stiller gdrna upp och
svarar pa fragor och ger tips.

0-500

I Q-500 lyckades en junior med
konststycket att ta rooke-platsen.
Miénga tivlande anser att Q-500-
klassen drsvarastatt vinnaidé det
ir hért i heaten,

Thomas Erixon, Ludvika, har i
sin forsta pylonsdsong visat att
han ir en flygare att rikna med
framdver. Aven Thomas anvin-
der en Webra-motor.

Det gemensamma for dessa
rockies dr att de ar bra pa motorer
ochej har flugit sa manga ér, innan
de borjade med pylon. (Inga gril-
ler i skallen!) De kommer ocksa
fran aktiva pylonklubbar, som
tavlarochtrinar mycket. Bra fost-
ran, med andra ord!
Aterviindnutill Julstoketeller gor
som jag och smit fran hela rasket
och tillbringa julen med gloggen
vid byggbordet, slipande pa 1995
ars skonheter i lug och ro!

God Jul och Gott Nytt ar!
Jonas Hagberg

tillmotorn under in- A

kérning. Resultat Pyloncuper 1994
Det biista en ny- Q-500

bérjare kan gora arl 4 KJohansson  Sala RFK Mosquitos 74p

atttamedmotorni| » MSundqvist  Sala RFK Mosquites 70

ett plan till en tav- { 3. Anderson Sala RFK Mosquites 64 p

lingochdirfahjilp. | 5. T Erixon* Ludvika RFK 54p
Varje motor upp-

trider ofta som en | Sport 40 Sanwa Cup

speciellindividoch | 1. JKarlsson Upplands Vésby MF 80p

kriver sin speciella :23 % mm:n t“g"!t: EEE gg P

behandling. - bt S P
Micke Hill& saer] ‘IXI Stl;ndq\;:_st Sala RFK 61p

att det sedan dr vik- kil

tigt att skota om | esp oo fandslag F3D til VM, USA 1995)

denna parla mellan | 1 B Ragnarsson ~ Vxjd RFK = 4

tivlingarna somatt | 2. | Larsson Kalmar RFK 15 =

till exempel ren- | 3. JKarlsson Upplands Vasby MF 3 2 6

gora den invindigt | Reserver

frin sot och harts- | 3. TNyholm Ludvika FK i

bildningar med | 3. JHagberg Arboga FK 2R




borjan pa sommaren holls det

forsta europamisterskapet 1

F3D med 40 deltagande team.
Tavlingen holls i Tjeckien. Ar-
rangor var modellflygklubben i
Melnik, en stad, som ligger om-
kring 50 km norr om Prag.
Modellflygfiltet dr stort ochrym-
ligt med en asfalterad startplatta
pa cirka 30 meter, i Gvrigt gris.

Nummer 6 « 1994

Arrangemangen runt tivlingen
fungerade bra. Klubben ér van att
arrangera F3D-tivlingar.

Fran Sverige deltog tva team.
Det enautgjordes av Ingvar Lars-
son, Utvandrarna i Kalmar, med
mekaniker Bo Magnusson, Mo-
tala— en tidigare duktigt pylon-
flygare med flera SM-guldi Quar-

ter Midget. Det andra teamet ut-

gjordes avBorje Ragnarsson med
mekaniker Jonny Andersson,
bada fran Vixjo RC klubb.

Vi valde onsdagen som tri-
ningsdag med alltfér mangra frek-
venseroch flygplani luften. Test-
flygningar gick ganska hyggligt,
men aldrig tillrédckligt bra. Ingvar
havererade med en motor, en
repad kolv som resultat,

Rundtur och umginge

Dagen dirpa var vikt for en rund-
tur i Prag, incheckning till tdv-
lingen, och att triffa gamla pylon-
kompisar dver en 0l, prata flyg,
motorer och livet i dst och vist,

Motorstopp for Ingvar

Den forsta tivlingsdagen startar
Ingvarisjunde heatetochjagidet
tionde. Ingvar gor en bra start,
men i hojd med forsta pylonen
hinder det som inte far hinda.
Motorn stoppar. For min egen del
blir det som vanligt — ett nervost
forsta heat. 92,8 sek med en kutt.

Bista tid 1 forsta omgangen
hade Manfred Pick, Tyskland,
med 73 sek. Tyskt dven pd andra,
Tomas Lindermann med 74,6 sek.

Ingvars problem holl 1 sig.
Stoppiandra, dttonde, nionde och
tionde heaten, vilket medférdeen
dalig placering.

NirIngvars motor foren gings
skull hingde med ett helt heat, vil-
ket hinde under sjunde heatet , sd
fick han en bra tid — 75,8 sek.

Vidlyftig flygning tar tid
Sjalv hade jag bra snurr pa Ros-

sin, nistan lika bra som de bésta,

men ett alltfor vidlyftigt flygsitt

gjorde att tiderna inte blev sé bra.

Biista tid 79,4 sek.

Tédvlingen bjéd pa manga fina
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heat med rutinerade piloter frin
Tjeckien, Tyskland, England,
Belgien, Italien, Hollan, Canada,
USA med flera.

Bista tid hade Ernst Wieder-
mann, Tyskland, med 68,8 sek.
Motorstopp och kuttar gjorde att
han slutade forst pa 36:e plats.

Rysk Nelson biittre!
De tyska teamen anvinder den
ryska R.A-motorn, som &r en ko-
piaav denamerikanskaNelson—
fast bittre!
Text & foto: Birje Ragnarsson
Viixjé RC klubb

Resultat EM 1995
|. Tomas Lindeman, BDR
2. Milos Malinu, Tjeckien
3. Manfred Pick, BDR

13. Bérje Ragnarsson

33, Ingvar Larsson

393,7
395,7
595,8
660,4
1.029,5

Europacupen i F3D

Pi stndagen flogs andra deltiv- |

lingen i Europacupen med i stort
sett samma startfalt som vid EM.

Resultat
. Tomas Lindeman, BDR 71,2

|

2. Milos Malinu, Tjeckien 72,8
3. Manfred Pick, BDR Fl=s
7. Borje Ragnarsson 81.4
7. Emnst Waltschek 81,4

Ovre raden frv:

* Bérje Ragnarsson med meken
Jonny Andersson. Little Toni.
med Rossi.

» Manfred Pick drar dt propeller
muftern pd sin ryska R.A.-motor.
Mustang Dago Red (tillverkas
industriellt i dst!). 70,4 sek.

» Milos och Zednik Malina,
Tjeckien, Mustang Miss RJ.
Motor MVVS. 72,0 sek.

* Bob Wallace, USA. Mustang.
Motor Nelson. 14:e.

Nedre raden frv:

* Ingvar Larsson med mekaniker
Bo Magnusson pa vdg till forsta
start. Mustang Miss RJ
(Malina). Motor Rossi.

s Engelsmannen Leslie Knott
(#18) med mekaniker Allan
Laurie, faktiskt den renhdrigaste
meken av alla pa EM. Motor
MVVS. 24:¢ plats.

* Canadicken John Headley's
Mustang. Motor Nelson.

» Engelska laget kom pd andra
plats: P Board/K- Morgan,
Allan Laurie/Leslie Knott och
Malcolm Beard/Peter D. Rieden,

T h uppifrdn:

* Malcom Beard, England (#15)
testar sin OPS. Sjunde plats
71,4 sek. John Headly, Canada,
hdller.

» 10 Ingvar Larsson/Bo Magnus-

son — nu kommer det att funka!
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Friflygamas tdvlingssdsong 1994
avslutades med tivlingar 1 Upp-
sala och Skéne under oktober och
november. Uppsalas Hosttavling
samlade 26 startande, som fick
uppleva en blasig 22 oktober pd
Flygvapnets flottilj F 16.

Oktoberblast i Uppsala

Vindriktning och filtférhallanden
gjorde det nodvindigt att forkorta
maxtiden till forst 120 sek. idetva
forsta perioderna och darefter till
100 sek. Per Findahl, Norbergs
FK, tog hem segerni F1A pé full
tid 540 och klubbkamraten Karl
Nordstrém vann populirklassen
F1A noll for juniorer pd 353.Janne
Forsman, Norberg, och Mikael
Eriksson, Matfors, delade segern
i F1B, genom att bada flyga hem
540 sek.

I Skéne har man under manga
ar arbetat for att regelbundet ar-
rangera distriktsméserskap. 1994
har detta kunnat goras, vid tva till-
fillen dessutom. Ursprungligen
var det meningen att Skanes DM
i alla friflygklasserna skulle ske
forsta veckan i juni.

| Regn och bldst for de smé

Forsta tivlingsdagen, for de min-
dre modellflygplanen, var vidret
emellertid ogynnsamt, med bade
regn och vind, s den delen fick
uppskjutas till senare pa aret.

For klasserna F1A, FlAnoll
ochF1B blev det tavling foljande
dag. Dé korades skanska mistare
1994 som foljer: FIA Goran
Norlén, AKM, F1 Anoll Ame Fri-
berg, Trelleborg och F1B Lennart
Hansson, AKM.

Redakttr: Lennart Hansson « Sigurdsgatan 15, 214 65 Malma » 040-19 37 90

Det utlovades vid det bortbla-
sta forsta forsoket i juni att DM
for ovriga klasser skulle ske vid
ett senare tillfélle. Detta kom nir
oldtimer-flygarna gjorde upp om
sitt misterskap 15 oktober. Vid-
ret var som det brukar vara i ok-
tober, mulet och sydvistlig vind
5-6m/sek. Nistanidealisktalltsi
for F1H-flygarma och handkast-
glidarna. Skanska mistare blev
Per Qvamstrom, AKM i FI1H pa
ndstan full tid, 699 sekunder, ef-
ter vilkant termikletande.

RC-styrare pa forsta plats

Sammanlagt 15 tidvlare var pa
plats i F1H, varav 6 var juniorer.
Bland dessa var Bjorn Johansson,
Lunds Radioflygklubb (!) bist
med 342 fore fem ynglingar frin
Trelleborgs MFK som under Ame

Uppsalas Hosttavling,
Skanes DM & Pop-kiasser

Fribergs ledning gjorde finaresul-
tat. F1H junior blev en jamn tiv-
ling. Henrik Roswall hade 314 pa
andra och Micke Andersson 312
pa tredje plats.

Kent Hammar frin Limhamns
MFK gladde med en bra tdvling i
HKG, resultat 178, stort avstind
till de Gvriga i klassen.

Novembertriiffen
Novembertriffen 1994 sig linge
ut att inte kunna bli av, pa grund
av att for fa tdvlande visade in-
tresse att dka till Rinkaby. Det
blev sd smaningom tdvling genom
att tavlare fran Slandan, Kristian-
stads MFK, Limhamns MFK och
AKM anmilde sig.

Rinkaby visade upp ett varie-
rande vider, med vindriktning

Fortsdttning sidan 23!

Skdanska Miisterskapen (DM) 4-5 juni 1994 * Revinge

150 150 82 150 150 682
70 118 150 63 150 551
180 72 21 56 6 305
150 - 76 26 22 274
61180 = &l = 211

70 118 150 63 150 551
150 72 21 5 6 305
180 - 767 26 22 274
D2 8l .o = 130
2824 T = = 59

139 150 150 150 52 641
136 150 117 150 37 590
59 150 150 150 70 579
72 125 126 120 117 560
150 150 77 12117 506
85 71104 138 19 417

72 125 126 120 117 560
85 71104 138 19 417

Deltagande klubbar var: Limhamns MFK, Kristianstads MFK, Lunds RFK, Trelleborgs

Den harda vinden, som mitt pa dagen hade en hastighet av 10-11 m/sek efter att i
bérjan av taviingen ha varit 4-5 m/sek, gjorde att tiviama sattes pa harda prov.
Maxfiygningar medférde langa promenader och krévde stor uppmérksamhet nér det

-

FIA

1 Goran Norén AKM

2 Ame Friberg Trelleborg

3 Sven Landervik Kristianstad

4 Rune Tedenryd Limhamn

5 John Pettersson AKM
FIA noll

1 Ame Friberg Trelleborg

2 Sven Landervik Kristianstad

3 Rune Tedenryd Limhamn

4 Bertil Andersson Limhamn

5 Eric Jonsson Limhamn
FIB

1 Lennart Hansson AKM

2 Anders Hakansson ~ AKM

3 Knut Andersson AKM

4 Thomas Johansson  Lund

5 Jan-Erk Andersson  AKM

6 Martti Bogdanoff Limhamn
FIB noll

1 Thomas Johansson  Lund

2 Martii Bogdanoff Limhamn
MFK, Aeroklubben i Malmd (arrangtr).
géllde att aterfinna flygplanen 1,5 - 2 km frén startplatsen.

Skanska Misterskapen ¢ 15 oktober 1994 » Revinge

FIA (A-1) senior

1 PerQuamstrém AKM

2 John Pettersson AKM

3 Kent Hammar Limhamn
4 Sven Landervik Kristianstad
5 Martti Bogdanoff Limhamn
6 Tycho Andersson  Lund

7 Ame Friberg Trelleborg
8 Thomas Johansson  Lund

9 Paul Sjéblom Kristianstad

F1A (A-1) junior

1 Bjom Johansson Lund

2 Henrik Roswall Trelleborg
3 Micke Andersson Trelleborg
4 Daniel Sjovall Trelleborg
5 Helge Zetterberg Trelleborg
6 Mathias Haleby Trelleborg

HKG

1 Kent Hammar Limhamn
2 Bjém Johansson Lund

3 Henrik Roswall Trelleborg
4 Thomas Johansson  Lund

119 120 120 120 120 599
120 58120 57 120 475
91120 46120 38 415
80 70107 50 ™ 378
81113 67 41 56 358

76120 47 5 - 248
348 42 32 - 160
« 490

59 7 -

e
0
—_

26 28 37 46 41 178
27010 1218 9 76
19 156 16 9 15 74
18 11 12 14 10 65

Deltagande klubbar var: Limhamns MFK, Kristianstads MFK, Lunds RFK,
Trelleborgs MFk, Aerokdubben i Malmd (arangdr).

Vistlig vind 4-6 m/sek, mulet, +10° C.
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Jarttetrevligt att du gor reklam for
modellflyg! SMFF:s ordforande Hasse
Andersson besdkte méssan och pratar héir

med Karl Tyren frin VMFK

"Unga blir som tokiga pa lekméssa"
skrev Svenska Dagbladet. Det gallde
VISION-94 pa Alvsjéméassan i november.

Modellflygarna var med pa hobbydelen
av médssan och visade upp sig.

4 hobbymissorna missar
Pofta modellflygarna att

gora PR forsin hobby, med
nigra lysande undantag. Hobby-
missorna i Stockholm har ibland
haft dilig uppslutning bade fran
de lokala klubbarna, Stockholms
Lins Modellflygforbund och
SMFF. Men i ar var det bittre.

Lek och Hobby

I dr var Lek- och Hobbymassan
en del av den stora satsningen pa
ljud, data och bild som kallas
Vision -94.

Denna missa lockade 60 000
besokare med kilometerlinga
koer till Alvsjémissan och tidvis
helt fullbelagda och avstingda
bilparkeringar utanfor.

Gratis plats

Niagra av Stockholms klubbar
hade bokat plats. Missan ar ge-
nerds med plats for klubbar - man
fi s& mycket utrymme man vill
alldeles gratis.

Det direnchans som det drmirk-
ligt att s fA av organisationerna
inte tar - hir finns en unik chans
att bland alla besdkare komma i
kontakt med minniskor som &r
halvt om halvt intresserade och
knyta personliga kontakter,

Visbypylon

Visby MFK visade pylon och hif-
tiga aerobatik- och skalamodeller.
Man kan séga att klubben stod for
den avancerade delen av vér
hobby. Jan Karlsson och klubb-

kamrater hade lag ner stor mdda |

pa att samla ménga och férndm-
ligt byggda modeller och att géra
firdigt textmaterial att visa upp.

RFK Crash

Den hir klubben finns norr om
Stockholm med sina medlemmar
mest frin Mirsta och med filtet i
Rosersberg.

Klubben hade samlat ihop nag-
raférndmligaskalamodeller—en
del i halvfirdigt skick ddr man

| kunde se byggdetaljer och mal-

ningsunderlag pa ett bra sitt.

VMFK

Varegen klubb visade ungdoms-
verksamhet och video fran luften.
Det senare kan du lisa om pd
annan plats i denna tidning.

Vi byggde tvd modeller under
utstillningstiden — ett mycket
lyckatinslag. Massorav forbipas-
serande stannade och pratade om
hur det var nir de sjdlva byggde
och saatt—tja, man kanske skulle
ta och borja igen.

Vision -94

Ungdomar fragade omtekniska |
ting och tjatade pa pappa att kopa
en byggsats att bygga tillsam-

mans. Klubbens ungdomar
byggde, delade ut reklam for
VMEFK och SMFF och blev om-
namnda bade i Svenska Dagbla-
det och i en snutt i TV-aktuellt.

Saltsjo Boo MK
Denna klubb hade en Schneider
Cup sjémodell, men annars mera
av batar och bilar.

Hobbyfirmor

Det drnumeraenormtdyrtatt vara
med pd en missa och antalet bu-
tiker och importérer, som stiller
ut har sjunkit valdsamt frin de
forsta Hobbymassorna, Dirfor ar
de importdrer, som visar sorti-
mentet och nyheterna all heder
virda.

Minicars och Slotcar

De hér importorerna haller dnnu
ut mycket tack vare att de har ett
sortiment av RC-bilar som &r
tacksamma att halla show med

och som ger betydligt mer pengar
dn modellflyget. Minicars hade
den senaste versionen av Dave
Browns modellflygsimulator som
dragpléster och Slotcar hjilpte
VMEFK med en Windward som
testbygge.

Veteran

Den verkliga veteraneni samman-
hanget dr Ackus, som varit med
10 &r pa Hobbymissornai Stock-
holm! Med sina sma balsamodel-
ler gor han och hans medhjdlpare
standigt succé.

Av de rena butikerna var det
Wentzels och Roffes Modellflyg
som stillde ut och salde.

Bosse Gardstad
 Sd héir byggde pappa néir
pappa var ung.
» Video om Pylon, skalabygge
och tillverkning av propellrar

i Viisbyklubbens monter.

* En hdftig Mustang och ny
bérjarbygge i VMFK:s monter.




Stralande vider, svag vind, glada
deltagare och dartill modellflyg-
plan, vad kan man merbegéra? Sa
var forhallandena, nir sjatte flyg-
meetingen Thorstruten genom-
fordes pa Skuteryds flygfilt utan-
for Emmaboda helgen 2-3 juli.
Arets triff var vilbesokt. Pa fre-
dagskvillen anlinde de forsta
husvagnara. Modellplanen var
snarti luften. Deltagarna frén hela
sodra Sverige —var i ar fler dn
tidigare.Néagra nya klubbar, som

bildats under 1993, var ocksé re-
presenterade. En av dessa dr Tre
Aviatorer fran Kivik.

I téltet, dér kiosken fanns kp-
tes glass, varmkorv, ellertogsen
snabbfika, varvid man kundebese
en bildutstillning frin tidigare
triaffar. Tdltet var ocksa inrett for
sandarna—néra femtiotalet kun-
de ridknas in. Antalet modeller
gick inte att uppskatta. Pi en
stracka av cirka 100 meter stod
modellerna uppradade — alltifrén

ellan flygpassen

Iygme'é'ting, Skuteryd, Emmaboda

enkladogfighterstill storakvarts-
kala- och segelmodeller. En mo-
dell som vackte uppmérksamhet
var byggd i papp.

Tyvirr var inga fliktmodeller
med i &r. Det finns dock fina méj-
ligheter att flyga dessa fan jets pa
Emmabodafiltet. Den enda jet-
modellen som visades varenJAS,
utrustade med notor i nosen. Flog
gjorde den med UIf Eriksson,
MFK Snobben, Bromdélla, vid
spakarna.

_—

KA

I vimlet av modellflygare fanns
dem som varit med tidigare —
Sven Larsson, Vixjo, hade i r
med sig en modell av en Cessna
182. Fran samma klubb kom UIf
Hamle, som flég en segelmodell
av egen konstruktion,

Under dessa dagar triffar man
dven gamla modellflygare fran
60-70-talet, som nu silt sin utrust-
ningar, men fortfarande har ett
hjértasom klappar for modellflyg.
Mats Kesselmark, Nybro MFK,
aterkom efter négra ars bortvaro
med modeller. Mats har besokt
traffen tidigare, men dé utan mo-

MODELL
Produkter

e

Box 2060 » 871 02 Harndsand
Tel 0611-165 00
Fax 0611-188 62

PIGHEERING HEW FRONTIERS IN MODEL AVIATION

CER o)

MODELL Produkter ar nu importor av
produkter fran BYRON, USA.

Bestall katalog 50:- pa vart pg 84 75 43-6

)P AGENTUR

* Vi utfdr trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering och rikining av
vevaxlar till alla motorer. Ring fér prisuppgift!

+ Vi har glasfiberkipor till bland annat:
Car] Goldbergs Super Chipmunk 400
Ultimate 500;-
Extra 300 500:-
- Sukhol SU-26 700:-
Piper J-3 Cub 300:-
Pilots Diabolo 120 EZ 350:-
Stor-Diabolo 700:-
Decathon, skalal:4 ~ 700:-
Midwest AT-6, skala 1:6 850:-
(Motorkapa, vinginfastn-kapa, 2 st luftscoop
MAP B-17, skala 1:10 700:-

(B-17 Flying Fortress, 4 st motorkapor)

Hjulkapor till Goldbergs Ultimate & riktade fibrer, 200 g/m? 65:-/m
Extra 300, per par 350:- Kolfiberband, bredd 250 mm,
Alla kapor ar gjutna  epax och forstirkta med  riktade fibrer, 100 g/m? 75:-/m
kolfiber och dessutom mycket latta. Glasfiberband, bredd 25 mm,
155 g/m? 15:-/m
berband, bredd 5
+ Btjimmotorattrapper, niocylindriga (l}SLass gmz s 20:-/m
Skala 14 2005' Kolfiber-roving, (sndre),
Skala 1:6 150:- rulle cirka 1 hg 90:-/styek
Skala 1.7 150:- Kolfiber-rér, dimensioner
mellan 4 - 6,5 mm 90:-/styck
Piatidiites ki Comilice Kolfiber-flock, 25 dI 45:-/styck
;:pmds;t?d “ s Mikroballonger, cirka 25dl  45:-/styck
250 g/95 g [ca 35 d-“ 130:_/sats S].'appmedel. 25dl 30:-/51}{Ck
630 /240 g ca 73 ) o5-fsats  Formvax 450 ¢ 260--/styck
1.245g/473 g lea 1,5]) 510:-/sats
Formgelcoat svart, 500 g 310:-/sats Box 122 27 » 102 26 STOCKHOLM
Vilkommen med Din bestillning pa

telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

+ Plastprodukter frin Complast (forts)

Glasfibervav, 25 g/m?, tvaskaft 70:-/m?
Glasfibervav, 50 g/m?, tvaskaft 70:-/m?
Glasfibervav 105 g/m? satin ~ 95:-/m?
Glasfibervév 163 g/m?, tviskaft 70:-/m?

Twill 163g/m? 75:-/m?

Kevlarvav, 61 g/m?, satin 350:-/m’*
Kevlarviv, 110 g/m?, satin 400:-/m?
Kevlarvav, 170 g/m? tvaskaft ~ 450:-/m?
Kevlarvav, 120 g/m? tvaskaft  300:-/m?
Kolfibervév, 193 g/m? 500:-/m?

Kolfibervav med kevlar, 50% kol,
50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m* 500:-/m?
Kolfiberband, bredd 100 mm,
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deller. Mats ér specialist pa 1ang-
samflygande modeller och det
visade han i ir prov pa.

Ove Karlsson, MFK Acroflyer,
Malmé, flog flitigt liksom Rune
Petterson med en Spacewalker.
Modellen — triffens storsta —
flog sakta och stilrent.

Denna sport dr mansdomine-
rad, men det finns kvinnor, som
modellflyger. Laila Johansson,
Oland, flyger med likasinnade pd
Sandby skjutfilt. Honkommer sd-
kerligen nista ir med en flygklar
modell — inhandlad hos Natans
Hobby. Det ser vi fram emot.

Isamband med meetinget flogs
en dogfight-tavling, som bjod pa
en hisnande uppvisning till publi-
kens jubel och fortjusning. Pilo-
terna gjorde allt for att klippa av
motstindarens streamer.

Dogfightmodellerna &r i skala
1:12 med forebilder fran 1935-
1950, autentiskt mélade. Varje
heat varar i sju minuter och da
giller det att plocka sd manga
poing som mojligt. Bast lyckades
Rickard Pettersson med 3 kills
foljd av Jonas Hellberg, 2 kills.

Lordagen avslutades med sed-
vanlig grillning. Kvillen var varm

och vindstilla, vilket inbjod till

nya flygturer tills solen gick ner
och det var dags att krypa in 1
husvagarna efter en trevlig och
gemytlig 16rdag.

Sondagen bjod pé fint, kanske
for fint vider for modellflyg.
Besok pa badstrinder lockade nog
mer. De kvarvarande flég dock ett
slag innan det var dags att packa
ihop for hemfird.

Vi ser nu fram emot 1995 érs
meeting, som redan nu &r plane-
rat till helgen 1-2 juli. Alla hilsas
vilkomna.

Ove Lind

Effektiva winschar

med 400 m upplindad hégstartlina ¢ 1,2 mm

F3B-hogstartswinsch

Bilderna frdn vénster:

* Trdffens storsta modell — en
Spacewalker, med spv 265 cm

* Sven Larsson géra sin Cessna
182 klar for nésta start.

* Ulf Hamle, Viixjd, med en
segelmodell av egen design.

* Det fanns mdnga modeller
och mdnga av dem var
segelmodeller, som fick kinna
pd bra termik.

* Ola Johansson forbereder sig
infor dogfight-tivlingen med
sin Corsair. Han slutade sexa!

K 144/8

Draghastighet max 14 m/s,
dven fér storseglare, inkopplingsbar magnetbroms

Best.-Nr. 827

Experi-

bryttrissa / .
Den i alla Hogstartswinsch
riktningar rérligt lagrad' . 12Dr;a/ghgfitsiggre;

rullen skonar hdgstartlinan.
Best.-Nr. 1394
Anvédndbar fér

bada winscharna.

Svensk agent:
HOBBYBORGEN AB
36071 Norrhult 0474/40510

Groupne

beskrivna i den nya
GRAUPNER huvudkatalogen 45 FS.

JOHANNES GRAUPNER
Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck

version av
F3B-
tdvlings-
winschen.
Best.-Nr. 808
med enkel
bryttrissa.

Utférligt
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Har borjar en artikelserie som skall behandla byggteknik och enklare
konstruktion. Som grund har jag valt att utveckla detta kring en modell och den
férsta delen av ritningen finns i detta nummer av tidningen.

orst lite grundertill valetav
Fmodel] och storlek. Modell

flygning handlar mycket
om filosofi. Till exempel fors nu
endebatt betriffande anviindning
avmoderna byggmaterial till old-
timermodeller. Endel menar att
det droetiskt attanvinda moderna
material till modeller som kon-
struerades pé 40-talet.

Inom radioflyget har ocksa all-
tid varit olika debatter, bland
annat om stora modeller och inte
minst modellernas vikt.

Personligen var jag emot de sk
kvartskalamodellerna nir dessa
kom under senare hélften av 70-
talet men jag bestimde mig dnda
slutligtforattbyggaen—detblev
dock bara en. Det var en skala-

modell av Dart Kitten och som
original var detta flygplan tinkt
for hembygge, men detta satte
andra viarldskriget stopp for.

Jag har ménga minnen fran den
tid jag flog denna kvartsskala-
modell, alla d4r mycket positiva.

Sé hir efter cirka 15 ar kan jag
dock erinra mig andra flygmin-
nen. Ett som faktiskt "sméller ho-
gre" dn Dart Kitten dr mina flyg-
ningar med en Auster - det varen
redan da (for tjugo r sedan) en
relativt gammal byggsatsmodell
som konstruerats av Eric Ham-
mar.

Austern var i storlek skala 1:8,
men inte precis exakt. Jag kom-
mer ihag att jag ville ha en pilot i
modellen och koépte en skala 8

"gubbe" men den fick inte plats
(mansittertvaibreddien Auster).
Navil, Austern var alltsd hilften
sd stor som Dart Kitten och den
vigde 935 gram. Flygningen pa-
minde dock mycket om Dart
Kitten som vidgde ca 5000 gram.

Det beror inte pa storleken!
Detiralltsd inte storleken som det
beror pa utan vinkelhastigheten,
d v s det stora flygplanet betrak-
tas pé langre avstand och jag er-

" inrar mig nu min hipnad nir jag

sdg en "jumbojet” frin Londons
centrum - denna stora Boeing 747
skulle landa pa Heathrow.

Pi sé langt avstind upplevdes
den att vara liksom fastklistrad pa
himlen — i verkligheten var den

pa viag ned med en hastighet av
minst 300 km/timme. Den enda
skillnaden mellan stora och sma
modelleréralltsd detavstand fran
sig sjdlv och andra* som man fly-
ger dem pa. Markeringen (*) hér
ovan kommer frén ett annat minne
— jag blev faktiskt ombedd att
flyga titt 6ver ménga huvudenen
kvdll pa skalativlingen pi
Barkarby — dock efter tivling-
arna forstas — det var myggen
som irriterade askaddarna och mo-
dellen var ovanndamnda Auster,

Andra faktorer

Nir man bestammer sig for en
flygplanmodells storlek #r det
ocksa andra faktorer med i detta
sammanhang. En &r transport-

Det iir ganska enkelt att bygga skeva flygplankroppar!
1. 8a hdr far det inte se ut. Om man skall lyckas dr det bara higsta

mdjliga noggrannhet, som galler.

2. Pa ett flertal stillen ldngs kroppssidan mdste man gora proviso-
riska stodjiggar — Anvind balsaflaksbitar, som formats till den
rdtta vinkeln. Spika fast med byggndlar i byggbridan.

3. Spika aldrig i furulister! Linda med trdd eller anvind egna

ldsningar hdr.

Firslag pd olika slag av forstirkningar.

1. Tandpetare fran sidan.

2. Tandpetare genom flera lister.

3. Plywoodskiva 0,4 mm dver furulister

4. Plywoodskiva for sammanfogning av en balsalistsektion.

5. Man kan ocksa linda med trad och da helst med den typ som
anvdnds vid bokbindning. Det dr en mycket tunn nylontrdd, som
passar bra tillsammkans med cyanolim.



.

problemet. En annan utgér kost-
naden for stora motorer och inte
minst brianslet och hur dr det med
byggutrymmet?

En annan faktor ar flygfaltet.
Jag flog med min Auster hemma
i tradgarden (tomten dr pa 1300
kvadratmeter) och ddr hade jag
troligtvis ej kommit upp i luften
med Dart Kitten.

Det gar dock inte att komma
ifrdn det faktumatten vanlig griis-
matta kan "upplevas" som en
kuperad sddesdker for en Cub i
skala 1:8. Man far darmed anpassa
filtet nagot, som regel klippa en
mindre yta lite extra kort. Dock
behévs det inte sidana jitteytor
som ménga modellflygfalt brukar
vara. Den modell som skall be-
handlas hirkommeri alla fallinte
kridva den typen av filt.

Riktiga flygplan...
Hitintills har det mest handlat om
modellstorleken, nu skall vi se pa
utformningen av en modell.
Riktiga flygplan ar faktiskt av-
sevirt storre dn de typiska modell-
flygplanen. Se pa ritningen av
Klemm 35 vid sektion 6-7. Visst
verkar det tillrickligt stort. Anda
ir det bara skala 1:8. Spannvid-
den dr 1300 mm och en bra flyg-

vikt ligger pa 1,2 kg. Forstir Du
vad jag menar?

Jo, de flesta radiostyrdamodell-
flygplan dr konstruerade kring en
radio och en motor. Konstrukio-
ren utgdr fran tre servos bredd.
Lingden pA motorrummet 4r tinkt
for en .40-motor. Flygkroppens
bredd bakom motorutrymmet 4r
anpassat till tankvolymen.

Saserinte "ettriktigt" flygplan
ut och darfor anser jag att dessa -
(far jag kalla dem missfoster?) ej
har med min uppfattning om
flygningens filosofi att gora!

Dirmed har jag visat pa grun-
demna till modellvalet. Resten av
den serien skall handla om bygg-
teknik enligt féljande:

"Ert flygplans kropp skall
medge utrymme och skydd for
besdttning, passagerare och last.

Diir skall ocksa finnas plats for
alla nédvindiga mandverorgan
och instrument. Vidare tjdnstgér
kroppen som firbindelse mellan
vingar, stjdrtparti, landstdll och
motoranldggning.

Vid konstruktion efterstrivas
minsta mdjliga vikt och luftmot-
stdnd samtidigt som kraven pd
tillfredsstillande sikt for besdtt-
ningen skall tillgodoses. Dess-
utom fodras hdllfasthet...." o sv.

Detta var en exakt avskrift av
boken Handbok i flygning av f5r-
fattarna Gunnar Larsson och Ake
Landin. Utgiven pa Bonniers fir-
lag 1956. Det &r av dessa ovan-
stdende anledningar som riktiga
flygplan serut som de gér, nu skall
vi gd igenom hur man bygger en
modell av ett sddant flygplan.

Modellvalet...

Att valet av modell foll pd Klemm
35 handlar dels om nostalgi och
dels om att detta drett av de svara
flygplanen att géra modell av.
Kroppen dr av typ fackverk i stél-
ror med formbeklddnad av form-
spant, lister ochtyg. Det férekom-
mer dven en hel del plywoodpane-
ler och motorn 4r inverterad.

Att framstilla en modell av ett
sadant flygplan innebdr mingder
av olika problemlosningar. Dessa
maste dels vara méjliga att utfora
och dels — det viktigaste av allt
—medge den limpliga flygvikten
som redan har nimnts - vi far se
om vi klarar detta...

Om ritningen och ritningar
Den ritning som bildar underlag
for seriens modell har ritats frin
Klemm 35 originalritningar. P4
den tiden da detta flygplan kon-

struerades, men iven senare, si
varfir det ett faktum somde flesta
konstruktionsritningarbygger pa,
enbart depa ritningen utsatta mat-
ten giller!

Dettadrenav anledningarna att
det tyvirr allt for ofta forekom-
mer skalamodeller med felaktiga
underlag. Man har anvint sig av
en s kallad sammanstilinings-
ritning som ytterst sillan ér kor-
rektritad. Den anviinds endast for
att vissa hur konstruktionen skall
monteras samman...

Vad gillerartikelseriens ritning
sd har jag med avsikt ej @ndrat,
"modelliserat" ritningen. Det
mestaav originalets dimensioner,
skarvar mm finnas kvar.

Min avsikt 4r dels att bilda ett
diskussionsunderlag och dels ge
Dig erfarenhet att bygga pa "fri
hand", endast gé efter ytterkon-
turer. Min sidoprojektionen #r
inte heller helt exakt i alla detal-
jer — allt eftersom kommer res-
pektive delar pa flygplanet redo-
visas mer korrekt.

Troligtvis finns det dven fel pa
min ritning — det férekommer
som regel pa de allra flesta. Det
beror bland annat av den anled-
ningenatt en komplicerad ritning

Fortséttning néista sida!

4

5

Figur B
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P4 grund av specialhiftningen fér Mitten-ritningen, sa far du sprétta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ur ritningen utan problem!



Klemm KL35
Fortséittning fran foreg sida!

innehéller sd ménga detaljer som
slutligt skall passasamman och att
under tiden man ritar sa gors fel.
Dessa fel korrigeras givetvis allt-
eftersom, men en korrektion kri-
verisinturandrakorrektioner och
dessa i sin tur medfor vidare fler
etc. Ibland farman kasseraalltoch
borja om fran borjan igen.

Byggbridan...

Det bygge som nu skall utforas
kriver ett arbetsbord som &r ab-
solut plant och pa detta en hérd
skiva, t ex spanskiva som under-
lag for bygget.

Ritningen spanns upp pa denna
skiva och éver denna spédnner Du
upp en tunn plastfolie. Listerna
skall spikas fast i sina lagen och
till detta anvinder man lampligen
si kallade tapetserndlar - en
grivvre typ av knappnal som bru-
kar finnas i bokhandeln.

Bygge efter ritningen
Vid modellbygge efter ritning s&
finns det alltid anledning att kon-
trollera och girna dven korrigera
efter eget huvud...

Idag néir man har tillgang tillen
dator vid konstruktion sd blir dock
det mesta mycket korrekt, ritning-

ens ytterst tunna linjer Gvergar till
exempel byggarens majligheter
till samma precision o s v.

Vid bygge av en fackverks-
kropp som denna modell har,
maste man arbeta med hog preci-
sion. Givetvis dr underlaget rit-
ningen, men varje steg— varlim-
ning av balkskarvar till exempel

| skall ske — maste foregas avkon-

troller sd att vinklar mellan lings-
gdende lister och tvirbalkar blir
korrekta.

Det kan kanske forklaras sa har
— byggmaterialet dr levande d v
sdetfoljer inte alltid konstruktor-
ens intuitioner. Det blir dock enk-
lare med sddan uppbyggnad som
denna kropp. De klena listerna
foljer ldttare - det blir avsevirt
virre nir grovre dimensioner an-
vinds.

Detta fackverk innehdller fa
raka sektioner. Det mesta lutar at
alla hall. Det innebir att man da
miste rikta upp konstruktionen
allt eftersom arbetet fortgar. Nar
kroppen sitts samman — over-
och undersidan siitts ihop —far
man goraen del jiggar, d vsextra
stodspant pa sidan av kroppen (se
skissen harintill sa forstar Du vad
jag menar).

Simulering av fackverk
i stalror
Foratti mdjligaste man efterlikna

Nummer 6 » 1994

Klemm 35 — inte bara
Flygvapnets Sk 15 utan ocksd
en vilkind maskin hos mdnga
svenska flygklubbar.

en stalrorskropp med ett "pinna-
bygge" bér man viilja hérdtrd som
material.

Balsa kréver storre dimension
och tar for mycket plats och kan
ej bojas lika ldtt. Om Du studerar
ritningen sa foljer den originalets
struktur, de flesta delarna stam-
mer med rérdimensionerna o s v.
Se nuinte denna exakthet som ett
hinder! Ritningen ar enbart en
forlaga foratt Du skall kunna (om
Du dnskar) bygga s exakt som
mojligt.

Det blir mitt arbete att med for-
slag lotsa dig fram till mélet. Jag
lovar att du inte skall bli besviken.
Du kommer kanske att fa ditt livs
modell, som flyger sa skalaenligt
att den upplevs som ett riktigt
flygplan.

| Bygg ovansidan forst

Som Dusdg av ritningen finns det
inte ménga plana ytor. Det 4r till
exempel helt oméjligt att bygga
den hir kroppens sidor forst! Vi
borjaristillet med den endaplana
ytan, fackverkets ovansida.

Borja med de ldngsgéende bal-
karna, vilj helst 3 x 3 mm furulist
och minst sex stycken. Fist dessa
pd en hdrd och plan yta med
dubbelhiftande tejp.

Borja med en avsmalnande
tapering bakom sektion 10-11 och
slipa ned till ca 2 x 2 mm eller
gdma 1.5 x 1.5 mm i slutindan.
Anvindenrakbladshyvelelleren
slipfil av hardmetall (med sand-
pappersliknande struktur som till
exempel Sandviks Sandplate).

Anvind de lister som blev bist,
dessa var troligtvis de som lag i
mitten, man har alltid en tendens
att runda mot ytterkanten...

—

Figur A

dverdel

&

S hir skall kroppssektionerna byggas.
1. Overst 2 mm balsaspant i bakkroppens

2. Gdller fiir snittet pd kroppens fackverk, de
lingsgdende listerna skall senare rundas av
och pa de platser det forekommer lister inuti
ritningens tvirsektioner (1-27) bir det finnas
krysslimmande diagonallister — ldmplig
dimension 2 3 mm furu.

3. Formlisterna gérs av 2 mm balsalist och
limmas intill balken. Vill man varqa extra
noggrann limma man samman dem med en
1 x 2 mm furulist, som placeras ldngst ut.
Betriiffande éverdel och formlister dr det
sdkrast att vinta tills rimingen blir utforligare
— i nédsta nummer!

Sdgning och limning

Vid limningsarbetet pd en
fackverkskonstruktion ar det tva
mycket absoluta krav, dels en
exakt passning mellan respektive
balkar, d v s absolut raka snitt pa
mellanbalkar och dels skall sjdlva
limfogen enbart finnas mellan
balkarna.

Forbista precision behover Du
ocksa precisionsverktyg. En mo-
tordriven sdg drtill stor fordel. Det
behdvs dock inga dyrbara tri-
bearbetningsverktyg. Sjilv an-
vinder jag en gammal sticksags-
tillsats som drivs av en begagnad
symaskinsmotor.

Det viktigaste dr sdgbladet. Dir
viljer jag en fintandad tunn
metallklinga (egentligen avsedd
tillen modellsag) och givetvis har
jagkvarsymaskinens fartreglage.
Finjustering gors pad en hem-
tillverkad planslipskivasom dven
den drivs av samma motortyp.

Riitt lim

Nir det galler limningen dr det
viktigt att viilja ritt limtyp. Hade
materialet varit balsa skulle jag
utan tvekan valtcyanolim, som dr
oovertriffat bade vad gillerstyrka
och vikt!

Till hdrdtra kan man vilja patre
limtyper, dels det gamlahederliga
hobbylimmet (sakallat balsalim).
Man kan ocksa vilja snickarlim
eller de nya modellim som liknar
vitlim eller slutligt, epoxilim.

Epoxi och vitlim &r tunga lim-
typer. Troligtvis dr vitlim det
tyngsta av alla. Jag viljer epoxi-
lim med tanke pad snabbheten.
Man slipper viintaom mananvin-
der ett snabbhirdande epoxilim
och detta ar till stor fordel vid
arbete med en fackverkskon-
struktion i hardtra.

Man maste arbeta steg for steg
och kan som regel inte limma allt
paenging utan maste vinta pa att
varje fog torkat tillrickligt, innan
man kan arbeta vidare.

Nir jag utfor denna typ av
bygge har jag epoxilimmets bas
och hérdare pa en bit kasserad
balsa eller plywoodskiva, anviin-
der en tandpetare och blandar
enbart sd mycket som behovs vid
respektive limning.

Anvind minimalt med lim till
var fog — endast fogen skall fyl-
las! Limmingden som behdvs till
dessaklena listfogar kan Du lyfta
upp med spetsen pa en knappnal
— da blev epoxilimmet ldtt...

[ Texten fortsitter nu pd ]

ritningen!
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Fjadrande skidor
for modellplan

Hir presenteras en enkel kon-
struktion av fjddrande skidor for
modellflygplan.

Skidor pa flygplan maste ju
vara fjadrande, si att de kan folja
markens varierande lutning da

modellenstarstilla pa marken, un-
der taxning, under start — och
dven vid landningen, di de skall
bjuda paratthog nos. Annars fast-
nar de ju i djup sné.
SkidornagérDuav2-3mmply-

gr rum pa

al
9.
g 28 Ekerd, tel 08-560 3322

Erding utantdr
n erhallas fran

wood, som efter att ha hallits i
kokande vatten i tva minuter blir
bojbar.

Bdj plywooden
Gor en mall i hardtrid enligt figur
1. B6j den uppmjukade ply-
wooden i denna, spann fast och
14t st& Gver natten. DA har Du fatt
en snyggt bojd nos pa skidan.
Gorettfisteav 15-25 mm hérd-
trd enligt figur 2. Borra ett hdl for
hjulstillets axlar, ett annat fér en
saxpinne forover.

Det hela kompletteras sedan
med ett wirelds till MC. Det ldser
fast anrdttning till hjulaxeln. Ett
hal fér en 1,5-2 mm pianotrad
borras i wireldset. Pianotriden
skall ricka fram till hélet pa
saxpinnen och en bit forbi,

Riitt vinkel pa skidan
Sedan stiller man in ritt vinkel
pé skidan genom att justera wire-
laset pd hjulaxeln. Figur 3.
Ett bra tips, som vi fatt frin
Gunnar PREK Eriksson

-

Skidorna bdjs i en

mall av hardtrd
@ Figur 3

saxpinnens

Saxpinne av minsta storleken

2-3 mm plywood, som doppas i
kokande vatten i tvd minuter

Fste for landstall med tvé hdl:
hjulstdllets axel och framtill for

Hardtrd 15-25 mm

-

Figur 2

c._°

o

1,5 - 2 mm pianotrdd — sticks in i
saxpinnens dga och fiists i wireldset.

Wirelds till motorcykeln med hal
for hjulaxel och for pianotrdden

J

Ny RC-shop i Goteborg

Wolfgang Pannecke, en hingiven
RC-flygare har latit hobbyn ta
over och han har sedan en tid till-
bakaimport och forsdljning avin-
tressanta godbitar i RC-flyg.

En av huvudidéerna ir atthalla

laga priser, vilket WP's Modell-
hobby som generalagent inte har
ndgon svarighet till, dd man sil-
jer direkt utan mellanhinder.
Idag har man generalagenturen
for Blue Airlines fina segelflyg-

plan samt Trim Aircraft, som
bland annat tillverkar fliktaggre-
gaten frin Ramtec ochett par flyg-
plan som Spectre och F-20.
Aven pa Dogfight-sidan hiller
sig WP's Modellhobby vil fram-
me med modeller i den ritta ska-
lan fran Progressive Miniature
Aviation, Har hittarman P-51, Bf

109, Mitsubishi Zero, Spitfire och
nagra till.

Ring Wolfgang pd 031-694152
eller faxa 031-69 46 55, sd berit-
tar han mer om detta och det nya
som hela tiden kommer in.

Lennart Olofsson
031-56 92 00

ALGEBRA

* 800 » 1000 » 25M Mk |l =
e SMMK I, Mk lIl ® 4M o

For saval
sondagsflygaren
som den seridse

F3J-tavlaren

Se artikel i detta

Profiler $3021, SD7037, RG15 nummer av
Modellflygnyu!
j Krusbirsgdrden 3
w 771 40 LUDVIKA
Tel 0240-198 90

MODELLHOBBY

r

~

. o

Bestall, klipp & klistra! Det finns 1 29 (se Mfn
#4!),135, SK 50 0ch SK 60 — for enkelhetens skull kostar de lika
mycket — 50 kronor. SVEN NORRMAN + Tel 0303-178 66.

- J
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Till de positiva fér hobbyisten
hor katalogerna fran fabrikanter
och grossister. Vi har tittat pa
nigra kataloger och broschyrer
och hittat fantastiska saker.

Model-Craft
Fran Model-Craft i Malmé kom-
merden helt fina "Catalogue” OS
Full line-up, innehillande OS-
fabrikens produktionssortiment
med alla deras modellmotorer och
tillbehor samt deras fantastiska
angloksmodeller.

Finare katalog harknappast ska-
dats - rekommenderas varmt.

Hobbyborgen
Fran Hobbyborgen i Norrhult

Trevliga kataloger!

kommer Graupners och Thunde
Tigers kataloger.

Graupner-katalogen tillhér mo-
dellvirldens giganter med sina
650 sidor och en vikt pa dver 1,5
kg. Deninnehaller det mesta man
kan 6nska sig inom hobbyn och
den ar darfar en riktig godbit for
modellentusiaster oavsett omman
sysslar med bilar, bitar eller mo-
dellflygplan. Skaffaden. Dukom-
mer inte att dngra Dig!

Fran den fjdrran on Formosa
kommer Thunder Tigers katalog.
Den ir visserligen mindre volu-
mids (finns ett sadant ord?) an
Graupners dito, men den spanner
over ett stort register. Hir finner
Du modellflygplan, motorer,

hor, Om du vill ha schyssia saker
till schyssta priser kan Du borja

odel-Craft 040-714 35
Hobbyborgen 0474-4015 10

modellbilaroch batar samttillbe- | med att kispa katalogen.

Viilbesokt sjoflygtriff

FK Gamens traditionella sjoflyg-
traff gick i ar for tredje aret i rad.
Den hir gangen holl man till vid
Venasjon i stéllet for tidigare vid
sjon Roxen.

Bra vider gjorde att manga
drogs sig till triffen. En "riktig"
— fullskala, forstiss! —sjo-
flygmaskin hade ocksa hittat dit.
Det var Eric Alkehed, Norrko-
ping, som kom med sin Cessna
180 och ville vara med.

Tyvirr var det nog en liten
dubbelbokning, som gjorde att

Bygg fran
ritning!

\
Vélfiygande modeller ritade
av Bertil Klintbom

Skala, sportskala & multitrainers.
Monett Moni, Monex, Sonerai,
DH5, DGA4 "Mike" m fl,
Bestdill broschyr genom aft
skicka 20 kronor | frimérken fill

Bertil Klintbom
L Tuer Bro = 621 73 VISBY

~

| Jan Stern, Norrkopings RFK,

tillfartsvigen var avstiangd for oss
under l6rdagen k1 11-16.

Men modellflygare ar sega
krabataer och bar plan och mek-
liddor den tvd kilometer linga
vigen till sjén.

Totalt var det ett tjugotal plan i
luften — med fé krascher.

Torbjérn Carlsson
FK Gamen

flég sin gula Piper Cub dver
Venasjins dunkla vatten.

'*KEMPES 7|
“ HOBBY

Din hobbybutik | Ostra Goteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE « SANGYO * MPM
MAESTRO » Farger
VALKOMNA!
Gdteborgsvédgen 87 « 433 63 Savedalen

Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER « ingen katalog

, Bygg Tjalles
SAAB Safir!

Den fortraffliga ritningssatsen
kostar 250:- och omfattar tva ark
i AD-format med modellen i skala
1:5. Detaljerad treplansskiss for

dokumentation medféljer.

's
MODELLHOBBY

@ Hela sortimentet frin TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC fliktaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre.

® JiM FOX MODELS

@ Byggsatser frin tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

@ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjirnbitsgatan 3, 426 71 Vistra Frolunda
Teefonl 031-69 41 52 » Telefax 031-69 46 55

Sétt in 250:-pa postgirokonto
427 74 37-2/Kjell-Ake Elofsson
och ange "Safir" pa talongen.

Spéannvidd 875 mm
Motor

Vikt 800-1000 gram

(Tévlingsgodkdnd DOGFIGHTER!

2,5 - 3,5 cm?® (fér tavling 2,5 cm?)

Enbart ritning

Byggsats + ritning 650:- ]

frakt och postférskottsavgift tillkommer

90:-

| Jesper Sigbjérnsson ¢ 026-14 00 29

J ] <
Sitt in pa postgiro 57 31 41-9, s4 slipper Du postforskottsavgift! J
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Det finska flygarmdrket
1918-1945. Svastikan
(hak-korset) kom frdn
Thulin-monoplanet
"Aeroplanet nr 1

Greve von Rosen" —
som Tapio skriver.

iModellﬂygnytt nr 3/1994 fanns
enartikel om Barkarbytédvlingen.
Dir kunde man ldsa om Jukka

Pikkusaaris fantastiska Messer-
schmitt Bf 109. Det stdr vidare
"tyskbeteckningarna #r skickligt

Inofficiellt V. ’—h

Inofficiellt VM fér jetmodeller (F4J) ager rum pa Erding utanfor
Miinchen 21-27 augusti 1995. Upplysningar kan erhallas fran
Einar Johnsson, OA-vagen 6, 178 38 Ekerd, tel 08-560 332 29.

Pikkusaaris Bf 109 tysk?

malade — de syns under den rik-
tiga milningen" — och att det
inte syns sé bra pa fotografiet.
Jag tvivlar pa att de syns.

Fanns det verkligen tyska be-
teckningar pa planet? Hur sig de
finskautda? Vardetinte de gamla
finska hakkorset pa gra botten?

I Finland finns minst en Bf 109
i Keskisuomen Ilamilumuseo
Tikkakoski. Jag har fotograferat
planet flera ganger. Det dr vil
detta plan, som Jukka har haft
som forebild. Jag har setten finsk
modelltidning och i den fanns det
ocksa en bild pa Jukkas modell.

Pa den bilden fanns det inte hel-
ler nigonting som skulle ens an-
tyda till §vermalning.

Latmig gissa. Mélade Jukka hak-
korset utan den vita botten pa sin
modell? Islutskedet av kriget ma-
lade man beteckningarna utan vit
botten eller pa ljusgrd botten s
att de skulle synas sa lite som
mojligt. Det var ju krig.

Det finska hakkorset har en in-
tressant bakgrund. De har inget
mednazismatt gora. 1918 skiinkte
Eric von Rosen en Thulin D till
finska armén och detta plan var
deras forsta krigsflygplan. Planet
bar hans personliga lyckoemblem
— ett blatt hakkors. Finnarna
anvinde detta hakkors tills 1945,
da man inférde en blavit kokard.
Med vinliga hilsningar!

Tapio Hiekkalinna

Mera aerodynamik!

Som nybliven modellflygare fas-
cinerar mig den pigdende (det
kanske alltid dr sa hir?) debatten
kring aerodynamik. Ténk vad folk
tar sig sjilva pa allvar! Som icke
troende kan det ibland vara svirt
att veta vad man skall tro. Men i
alla fall!

Hir ett par fragor:

1. Nir intréffar nista ging for
Par Lundqvist?

2. I decembernumret av eminen-
ta Dogfighterpiloternas med-
lemsblad Tally-Ho kom Mar-

tin Elmberg med négra beska

kommentarer om Pirs asikter

om motorriktning pé lagvin-

gade modeller:

"Det omedelbara resultatet av

en sidan riktning dr krasch,

och inget annat",

Kanske det dmnet kunde ut-

vecklas lite mer av Pir?
3. Jag har nyligen konstaterat i
den nya engelska skriften 'Radio
Control Jet International’ (Spring
1994) ett utmirkt uppslag till en
lika "blodig" debatt kring hur ett
flaktaggregat fungerar.

I den ena artikeln pdstdr man
attdetirdenav flakten accelerade
luftmingden som utgor framdriv-
ningskraften.

I den andra artikeln lir oss en
annan forfattare, att luftméngden
faktiskt saktar in och komprime-
ras i stillet s att den accelleras

genom utblasets mindre Sppning.

Dags for tritoartiklar?
Vilket sagolikt tillfille att skriva
nya tritoartiklar, ddr man kan
tivla ytterligare om den skona
konsten att missforstd varandra.
Anders Forsberg, Gimo

Nu hos MolaLandskrona

 MULTIPLEX |
Byggsatser & tillbehor

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona * 0418-179 85

Byggsatser, timers, kladsel, linor med tillbehor
Ritningar dven pa oldtimers

Bakkroppar & balkar i kolfiber till F1A & F1B
Delar till kompositvingar i keviar

Bestall garna katalog for 40:- pa pgkonto 27183-3
LARS LARSSON ¢ Gendalen 57 * 466 94 Sollebrunn ¢ Telefon 0322-421 17

— / ‘&ﬁ. S ;,~_£
flaktflygtrainer i byggsat

HARPOON « spannvidd 1440 mm « vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON........coooemereneinnes 1.650:-  Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
Dynafan 120 mm fiaktaggregat.... 765:- _propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
MVVS 6,5 GRAT flaktmotor ...... 1.200:- Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
AVSIAM PIPA ..ovorevvcciecsieciaenriene 300 kan ocksd levereras tréférdiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO

l Stefan Larsson

Tel 019-22 74 82 el 010-280 38 52

o

I
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Figur 1

4’@&: pushrod direkt eller via vinkelok!

==

stiftet fistes enbart i ena hornet!

Det kom ett brev ...

Detta dr bide ett brev till redak-
tionen och ett annonsinldagg. Men
lat mig borja med att uttrycka
min fortjusning 6ver Modellflyg-
nytt! Jag tycker att er tidning har
gjort en vildig uppryckning se-
dan den tiden, nér "den var tunn",
och innehéllet kan man inte hel-
ler klaga pa.

Jag uppskattar spalten om an-
vindbara prylar och era bygg-
tips, jag dr ndmligen en sadan
som helst bygger frin scratch.
Tester av nya byggsatser ar dir-
for mindre intressanta for mig,
men lite fir man ju ta ...

David Boddingtons serie om
skalabyggen ir toppen och tro-

—
Metallarm

P )| med stift som
tjdnstgdr som
axel for fritt
spel i sidled!

¥ Figur2

-
En bojlig
plastarm ger
ocksa relativt
fritt spel

virdig. Det mirks att den herren
har syslat med detta sjilv i det
forflutna. Den senaste artikeln, 1
nummer 5, har jag dock ett par
saker att anfora om.

Mina anmérkningar hinfor sig
till figurerna C och D — dir har
kanske Nisse slagit till.

Figur C: De 90 graderna skall
inte mitas mellan roderhornets
borrning och dess fiste, utan mel-
lan borrningen och gangjirnet.
Allt matt fran stotstangen, for-
stdss. Annars fir man differentie-
ring 1 stallet for att undvika den.

Figur D: Lika avstind fran res-
pektiveroderytahjilperinte. Man
far olika utslag hur som helst
(liknar bilens styrgeometri, dir
man ju vill fi storre utslag pé
innerhjulet). Det enda sittet att fa
lika utslag @r att ha samma av-
stind mellan stéttans "clevis"-
stift som mellan gangjirnen. Dd
spelar det ingen storre roll var
bormingarna/stiften sitter i rod-
ren, forutsatt forstdss samma av-
stand frdn gangjarnet.

MiG-15-problemet

MiG-15:s hojdroder tycker jag
var lustigt. Jag kom riitt snart pa
tre sitt att 19sa problemet. Alla

tre bygger pi vridning av roder-
axeln.

Figur 1: Roderhornet framit
eller bakdt. D4 ryms hornets
relativrorelse i1 fenans tjocklek.

Figur 2: Roderhorn som i sin
tur dr ledat i roderaxeln, som sax-
linkar till landstallsben. Roder-
axeln kan goras grévre, exempel-
vis av plastror med storre diame-
ter, for att minska glapprisken.
Man kan da till och med koppla
ihop de tvd hornen till en ledad
enhet.

Figur 3: Ett alternativ till alt 2,
fast denna gang bijligt horn (ma-
terial exvis plasticard) i stillet
for ledat. Byggmassigt dr det for-
stds inte det littaste, men vilken
nyborjare ger sig pd en MiG-15?

Tack for annonsen och for en
bra tidskrift, och lycka till i fort-
sdttningen!

Rainer Hofstddter, Rinninge

Tackforbrev, Rainer, medvarma
ord och bra tips! Glom inte, att
det dr ldsare/skrivare av Din ka-
liber som gjort tidningen till vad
den dir idag. Den Gamble.
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5 Hitec g | radiostyrda flygplan, bilar och batar. Dessutom |
i B modelltdg, plastmodeller och begagnat. |
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B ol s Hitec HS422 | Radiostyrd bil Kyosho Citroén ZX, I
B 1570mm. Passande motor }]‘l‘t““ H:'lv\(/]) till = : komplett paket 1.490:- 1
g 32- 40 e
# : LEO .40 E | * Flygplan Skyward 40, ARF 1.089:- |
i Prisvird .40- Bl _ ’ §
g motor, ABC B | Dogfighters med sprygelvinge fran i
" och helt ' Progressive Miniature Aviation 720:-]
- kullagrad g0 5 3 |
J essutom 10% pa &évriga varor
: PAKETPRIS! : : till ordinarie priser fram till 1 oktober :
— /—/:‘,-//‘:___‘_-_—:::3 T T / L1
: P ) \/ \' | VALKOMNA! I
L. @ \ J '/ B 1 Goteborgsvagen 87, 433 63 Savedalen |
i \K&\K ///// ol ol L (Mittemot Glashuset) Tel 031-36 81 50 1
B 5ox 1210, 581 12 Linkping s # 1  OPPETTIDER: Vard. 11-18, Lord 10-14 |
B Ocdertel: 013127470 : l (POSTORDER * ingen katalog) !
I I O N O N O O O N T G S S S B S .
TSIy



i

olvhundra i | Osarsn

Den 21 augusti arrangerade Os- | 1200 personer sig under dagen
karshamnsEskadern sin modell- | en fullmatad flygdag. Dir fanns
flygdag i strdlande vider. Bortat | ocksd Natans Hobby med en stor
bt o o oxaee  Kundkrets. 24 gastande modell-
flygare kunde riknas in. Resten
var skrimda av regn och kyla (i
Oskarshamnstrakten skensolen!)
Mottot for dessa flygdagar ir att
triiffas, flyga och visa sina mo-
deller. Regler for flygning gaven
dag utan tillbud. Inga radiostér-
ningar kunde noteras.
MFK OskarshamnsEskadern
Bilderna t v:
* Lennart Edstrom/Spitfire.
* Dick Dyrager/Piper Cub J-3.
* Ingvar Karlsson, 73, dldste
deltagaren med Kadet Sr
Bilden ovan: Depdén

XONTRONIK || ~qusr :

* mikroprocessorstyrda fartreglage for elmotorer «

| » Programmerbara, anpassas
‘ enkelt till alla anldggningar och

I

I

|

I

onskemadl om funktion |

* Extremt sma & I6tta (14-20 g) i ut- l
féranden for 20-50A & 6-30 celler

+ Med stromforsorning till mottagare |

& servon, s k BEC (upp fill 5 servon) l

eller "optokopplade" (utan BEC,

signalen frén mottagaren overfors |

internt med ljus; mottagarens och |
drivackumulatorns stromkretsar ar

"slektriskt" skilda frdin varandra) |

» Stort antal typer for flyg eller heli- |

kopter, spec. typer kan fas fram. |

|

|

I

I

I

I

I

I

l

I

| PRISER 820:- - 1.290:- |

ONTRONIK tér 6kad sakerhet:
Motorn kan e] startas eller starta forrdn sandarspaken forts ill
nolléige (motor fréin) eller, om"startknapp” valts, denna dessutom
trycktsin fére den avsedda starten. Motorn stdngs av (utom heli)
s& aft acken e] djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC-
funktionen aventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet 'mats" varje
géng som anslutning av en ack. sker; bestdms &j vid resp.
programmering! Max strém elekironiskt begrdnsad till 100A (5
sek, sedan frénslag utan skador), BEC-typematill&teren ansluten,
laddad mottagarack (4 celler!) for ékad sakerhet.

LISTER ¢ FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILIVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

Begdr information, s& kommer denl! .
POSTLADA 1371 * 820 77 GNARP

MIK-reglagen :
distribueras i Sverige ORBOAB Telefon: 0652 - 241 46
till fackhandeln av Telefax: 0652 - 24 200

L Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA « Telefon 08-83 25 85 —~
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En tanke om
modellflygmiljon

I Modellflygnytt nr 5/94, sidan

50, dras slutsatsen att modellflyg

inte paverkar miljon. Jag vill pa-

peka, att den utvardering, som
publicerats inte ger en helhets-
syn. Forutom sjdlva aktiviteten
pé filtet kan jag tinka mig flera
andra faktorer, som kan paverka:

*+ Nickel-Kadmium-batterier.
Hur stor andel av dessa éter-
limnas?

* Ar odling/avverkning av
balsatrid ekologisk?

* Hur utvinns metanol och an-
dra brinsleingredienser till?

* De bilar vi anvinder for att
frakta véra ddelstenar till filtet
dr fortfarande inga nollutsldpp-
bilar.

Robert Sundstrom

Modellflyg paverkar inte miljon,
sas det i den artikel, som Robert
hénvisar till. Da avsdg vi sjilva
modellflygandet pd faltet. Skilet
till att vi gjorde den begriins-
ningen var frdamst for att mota en

Hogljudda
julklappar fran
JP Hobbyverkstad

TOJ 90 "BEEPER"
akustisk ackvarnare
(Se MFnytt 2/94)

225:-/styck

PDC 941 "The Black Box"
akustisk nodséndare 295:-/styck

Forskottsbetalning = FRAKTFRITT

Fér mer info sénd ett frankerat
svarskuvert (20 gram)
eller ring kvillstid

JP HOBBYVERKSTAD

P15046 » 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33
Telefax 0346-234 07

KENTS RC -HOBBY

séljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE mm.
Bra priser ¢ ring for infol
AVEN POSTORDER!

KENTS RC -HOBBY
Tel 046-13 03 53

Mobil 0708-30 84 99
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mdngd "ollar" i grind. Mdnga
(framfor allt fédltgrannar) tror att
modellflygplan dr miljobovar.
Ddrfor blev artikeln till.

Sedan kan man ga vidare i re-
sonemanget, som Robert gir.
Men det blir da flummigt och
svdrt for en vettigt virdering.

Jag missténker att deltagarnai
en miljivdrdskonferens inte gdr
dit "for hand". Man utnytijar de
miljonedskrdpande trafikmedlen

flyg, buss, bil etc.

Aker aldrig vdr miljéminister
bil? Green Peace's gummibdtar,
som ingriper vid savdl miljéfér-
stéiring som valfangst drivs av de
mest nedsmutsande fyrtaktsmo-
torer som finns — utombordare.
Motoriserad modellflygverksam-
het dr betydligt renare dn miljé-
aktivisternas flytetyg. Sd vad skall
man tro — och tycka om saken?

Det bleve svdrgreppbart, om vi
skall vara helhetssynare!

Den Gamble redaktiren

Léttbyggda, viélflygande, |

véalkdnda RC-modeller |
konstruerade av

Bosse Gérdstad! I

I

Ritningar till modellerna |
kan du bestalla genom att satta in

beloppet pa postgiro 432946-2och |
skriva ritningens namn pa talong- |
en. Dafarduritningendirektibrev- |

| 1adan.

Vid bestallning fran Norge, Dan- |
mark och Finland maste du tyvérr

| 1aggatill 30:- pa priset. Posten drar |

I
I

I
8

av detta belopp i éverféringsavgift |
till svenska postgirokonton!

I
LAJBAN unik nyborjarmodell for I
dig som snabbt vill lara dig  95:-
SK78 mktlangsamflygande I
nyborjaremodell .20-.40 120:-
SK2000 nybérjmod/ aerobatisk
trainer, utvecklad ur SK78 100:- I
KOMPIS nybérjarseglaresom |
kan forses med motorsenare 95:- I
FUN FLYER superaerobatisk
men snygg och snall, aven for |
sondagsflyg .25- .46 95:- I
BLACK MAGIC aerob trainer
knife egdge med profilkropp 95:- I
JAS 39 GRIPEN .40, férenkl 95:- |
JOSEFIN dubbeldéackaren fran
TV-serien "Flykten"  120:- I
JET FIGHTER jetjaktplan likn F15 I
eller MIG-typerna .40-.46 120:-
SF-121 “Stealth Fighter* deltaav |
balsaflak snabbyggd, rolig 95:- |
STRIKE "vastficksmod" .10 60:-
Bosse Gardstad 08- 511 777 57 I

mellan flygpassen

En motion om brons,
silver och guld!

SMFF:s arsméte 1995 bér fatta
beslut om att utreda mojlighe-
terna for att modellflygmirken
skall kunna tas i alla grenar av
modellflyg. En projektledare
plus en arbetsgrupp bestiende
av representanter for varje gren
bor tillséttes for andamalet.

De fér till uppgift att ta fram
en detaljutformning av verk-
samheten senast 1 okt 1995, sa
nista drsméte kan faststilla att
markena an aterinférs i "mo-
dern form" under 1996.

Bakgrund

Sambandet férméaga-presta-
tion-resultat giller. Inom mo-
dellflyget ér det ofta s, att efter
den forsta tillfredsstillelsen att

att kunna flyga, uppstar litt en

mélsittningslds period fram-
till att man borjar tivla.
Manga nytillkomna modell-
flygare faller bort under detta
skede.
For att ha realistiska mal dven
hir kan man &teruppliva och
modernisera de gamla modell-
flygmirkena brons, silver och
guld. Mirkena skall tas i alla
modellflyggrenar. Kraven ska
inte baseras pa tavlingsresultat
— mdjligtvis for guldmairket,
dartavlingsdeltagande kan tin-
kasingdikraven. Kraven skall
vara sd att man kan klara av
mirkestagningen pd klubb-
nivd. Inforandet av mirken
skulle vitalisera verksamheten
och dkadeltagandeti tavlingar.
Malmé RFS/Bengt Stibner

;).
WP's
MODELILHOBBY

Vi har generalagenturer for bland andra

@ Byggsatser fran tyska BLUE AIRLINES

el- och hangseglare.

@ Hela sortimentet fran TRIM AIRCRAFT
med bland annat RAMTEC fliktaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre.

@ Dogfighters fran PROGRESSIVE i skala 1:12

Aterforsiiljare sokes
KATALOG

Wolfgang Panneke
Stjarnbatsgatan 3, S-421 71 Vastra Frélunda, Sweden
Telefon +46 (0)31-69 41 52 » Fax +46 (0)31-69 46 55
Mobiltelefon +46 (0)70-773 72 81




1 oktober 1994 kom den nya
lagen, som ger oss modellflyg-
are mdjlighet att fotografera
fran vara modellflygplan. Det
har vi kunnat tidigare. Men da
har det krivts personligt till-
stand utfirdat av fOrsvarssta-
ben for att man skulle fi ta
bilderna och bilderna skulle
dessutom granskas. Det tog tid.

Granskas skall iveni fortsitt-
ningen alla bilder, som tagits i
sakallade restriktionsomriden.
Ar Du osiker var sddana finns,
bor Du kolla med polisen.

Annars ar det fritt fram aft
fotografera fran en kamera-
birande modell.

Har Du fo6r avsikt att publi-
cera Dina bilder — i Modell-
flygnytt eller Din klubbtidning

Flygfotografera med
mindre byrakrati

sd miste dessa bilder granskas,
innan du far "sprida" dem, det
vill séiga trycka/kopiera dem.
Granskning skall utféras pa
videoupptagningar och fotogra-
fering med virmekamera. Detta
var fritt tidigare. Dagstidningar
och TV har som tidigare till-
stand att sjdlva granska sinabil-
der. Hir ricker det med att bil-
derna granskas i efterhand och
har man missbrukat friheten s&
blir det avbasning i efterskott.
Utvecklingen inom satellit-
tekniken gor att det inte lingre
ar modan virt att ligga ner ar-
bete pé granskning och godkin-
nande. Tink att satelitutveck-
lingen kan paverka mdjligheten
att fotografera fran modellplan.
Den Gamble redaktoren

yﬁ

Vinter pa varen!

Min gode vin, fotografen,
skiamtaren, Umebon mm Hans-
Olov Lundkvist skickar bilder
och rader da och di. De hir har
blivit liggande. Jag tar indem i
nu. Det handlar om vintern. Sa
hir skriver Hans-Olov:

"Har far Du grejen om bran-
den. (det heter alltid 'grejen' da
man jobbar pd endagstidning!).
De andra bilderna visar en stolt
och glad segelflygare

TYRC 38+ RC Jets 4

uppe i Sulme (Borgafjill) Val-
borg/l maj-helgen 1993. Tre
dagar med kanonvider. Mo-
dellen? Kroppen hittande jag
skrotad i Jan Sifwenbergs sop-
lada. Vingar, stabbe fixade Lars
skumplastskirarn' Pekkala. Det
blev alltsa en HPD. Flygegen-
skaperna, dd? — fantastiska!

Det finns bara fem ord:

Inte ett 6ga &r torrt!

Hiilsningar! Hans-Olov"

Vi skickar géma pa
postorder - ingen order ar
for liten for oss!

TYRC 36 » Large Scale (Le Ferte Alais)
‘91 Europas topp-intemationella mote for
stora modeller. Ett verkligt hojdarmétel
Mycket bra film! 245:-

TVRC 01 » Learn to fly RC Helis with Len Mount

Massor av rad av skotska & engelske mastaren 275:-
TVRC 03« RC Scale 1987

Reportage fran de tre mest populara métena under 1987 med
bl & en 6 met C-130 Hercules + mycket mer 245:-

TVRC 08 » European Ducted Fan fly-in

De bésta europeiska flygama kom til detta méte | juli 88,

Gent, Belgien. En video for alla ducted fan fans. 245:-
TCRC 10 « F4C World Scale Champicnships 88

Toppskala vid FAC-VM i Gorizia, Italien. Kanske en av de
basta videos om skalaflyg. Et maste for skalaflygare ~ 245:-
TVRC 11 = Abington/Wroughton Ducted Fans -88

Ducted Fans utvecklas snabbast inom RC. Hér far vi se det
senaste fran Abington/Wroughton 99 245:-
TVRC 12 Large Scale '88

De bésta frén Woodvale i stora modeller med bland annat en
gigatisk B-29 245:-
TVRC 16 + Abington/Wroughton Ducted Fans '87

Frén detta mbte, troligivis det storsta | Europa traffar vi bland
annat Philip Avonds med F-15 twin och Einar Johnsson med

sin stor Viggen - plus mycket mer 245:-
TVRC 17 « Waterplanes at Westport

Vi bestker Wetportsjon | Trent for att se hur modellflygama
gor det i vatinet. Manga skalamodeller. 245:-

TVRC 24 » Show stoppers '89

Vi tittar p AMT Frish Team fran Tyskland och en del av de
stora modeller som de anvander i uppvisningen.

Samt p& Barnstormers Flygande Circus. West Malling &r ett
evenemang med team fran hela Europa.

En riktigt Showstopper! 245:-

TVRC 25 » European Large Scale
(Le Ferte Alais) '88 Europas storsta mate
fér stora skalamodeller. Vi far se roteflygning
med Super Chipmunk och en Fokker DRI
med en 427 cc motor. 245:-
TVRC 26 « Europena C/L Champs '89

EM i linflyg. 14 lag fran Europa/Osteuropa taviar | F2A Speed,
F2B Stunt, F2C Team Race, F2D Combat. 245:-
TVRC 27 « European Ducted Fans '89

RC Jets 2. Annu eft besdk vid Europas storsta RC-jetmote.
Exklusiva interviuer med numera fierfaldige vards- och
europaméstaren Philips Avonds. 245:-
TVRC 31 * Hanno Prettner « World Champion

Mastaren berattar hur allt bdrjade, om de forsta framgangama
fram fill dagens topp. Han visar hur man flyger olika modeller.
En trevlig och intressant film. 245:-
TVRC 32« Large Scale '90

Ett kollage stora modeller fran England under 1980 med bl a
forsta fiygningen med den gigantiska Blenhiem och Terry
Bridle's Optica frén filmen Slipstream. 245:-
TCRC 33R * RC Scale '90

Ett kollage fran England med skalamodeller 1930 med bl a
varidsmastaren Pete McDermott's nya Sopwith Triplane. 245:-
TVRC 34 * Show stoppers ‘91

Det basta fran métena runt om | England. Samt fran forsta
métet | Sheemess med deltagare fran hela Europa. Samt fran
Woodvale Rally skalaméte och fran Elvington '91.

Mycket intressanta fiygplan. 245:-
TYRC 35R + RC Jets 3

Ducted Fans fran England, Europa inkl Paris Jets 245:-

Med bland annat Byron's F-15 Eagle och MG11 med 3 VioJets,
spénnvidd 3,5 m och den forsta fungerande gasturbinmotom plus
mycket mycket mer. 245:-
TYRC 41+ Large Scale '%2

Med bl & intervju med lan Tumey- White, mannen bakem

Avro Triplane, skala 1:2, plus 1:4-skala P-47 Thunderbolt

ach 1:3-skala Tiger Moth plus mycket mer 25:-
TCRC 42« RC Jets 5 "jets over Bavaria”

Ducted Fan action fran tredje tyska intemationella DIF
Champs samt D/F fran Sydafrika och andra Paris Jet

Show inkl Gas turbin special 245:-
TVRC 43+ RC Scale '93

Qudtshoom, Sydafrikas prestigefyilda skalaméte.

Det 21:a motet i Qudtshoom med de absolut basta
skalamaskinemna inkl Ducted fans och helikoptrar. 245:-
TVRC 45 » We are the Campions!

Den sjufaldige F3A-varidsmastaren och den tvafaldige F3C-
véridsmastaren Curtis Youngblood visar | denna exkiusiva video
hur man gor modellfiygning enkel. Hanno visar och forklarar
teknik med sitt flygande och Curits demonstrerar sin
helikopterflygning. En verkiig hajdarfilm! 245:-

Asdgatan 174 » 116 32 Stockholm
Mandag - Fredag 10-18 ¢ Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 « Fax 08-702 15 90
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Nytt hos Model-Craft

s

Model-Craft meddelar, att man
fatt hem ett nytt landstall i dural
fran Model-Tech f6r .40-mo-
deller. (Nedan).

Ett fardigbockat huvudstill av
pianotradstyp for fast monte-
ring 1 vinge finns for .20-.40-
modeller

Tva fjiadrande sporrstill (ett
for .20-.40 och ett annat for .40
och uppit). Bilderna Gverst.

En ny propeller frin Master
Airscrew ersitterden gamla An-
tic-serien. I likhet med APC-
propellrarna har denna bakat-
svepta tippar och en tunn profil
for 1ag ljudnivd och optimala
prestanda. De finns frdn 8 x 5
upp till 12 x 6.

Pa Solarfilm-omradet man fatt
hem tva helt nya farger i fluor
—orange och gron. Dessa finns
ocksédi "pyntfilmen" Solartrim.

BYGGSATSE

Vi byter gérna med andra Hobbygrejor!

RADIOANLAGGNINGAR °* nya

GRAUPNER mc-14, 1 servo

GRAUPNER mc-16/20, 1 servo 3.795:-
FUTABA FC-16 3.795.-
Vi tar gérna in Din gamla godkéanda sandare | inbyte!

Véra éppettider
vardagar 12-18
lérdagar 10-14
Fladie Kyrkovég 1
237 91 Bjarred
Telefon 046-471 14

70-1013 T-28B, Pica, fér .60-motor 1.895.-
70-1056 P-51D Mustang, Marutaka, for .60-motor 2.250:-
70-1145 Pitts 2, Marutaka, fér .60-motor 1.795:-
70-1831 Ogar 525, Robbe motorseglare 2.175:-
70-1000 Jodel Robin, Graupners 1.950:-
70-1234 Tomcat, Great Plane's, Fér .60-motor 1.945:-
70-1233 Super CAP, fér .60-1.08-motor 2.195:-

Piper Cub, Jamara 1.695:-

MASTER, 5-kan PCM, 4 servon, sdndack, laddkabel Iggo
1.995:-

MOTORER *nya och begagnade

50-1041 OS 61 FSR ny 1.645:-
50-1017 Webra .61 beg 595:-
50-1197 Rossi .60 beg 895:-
50-1242 Picco .90

bakblds/bakmatad  beg 1.695:-
50-1205 Rossi .90

bakblds/frontmatad beg 1.350:-
50-1103 Webra, 6,5 cc ny 955.-
50-1057 OS 61 FSR ny 1.895:-
50-1056 OS40FS ny 11.625:-

Vi byter garna med andra Hobbygrejor!

RADIOANLAGGNINGAR ¢ begagnade
55-1188 FUTABA 1024, 4 servon, demokdrd  5.950:-
55-1003 ROBEE 8-kanal, 3 servon, ladd
55-1110 FUTABA Guld, 4 servon, ack + ladd

Detta &r bara ett litet axplock fran Skdne Hobby. Vi har alitid
ett par hundra begagnade flygplan, motorer och bilar i lager. |

En lordag i slutet av oktober fick
vi vara med, nir Hobbyborgen
AB hade en av sina kurser for
innehavare av Graupners Com-
puteramliggningar mc18/mc 20
for att dessa skulel fi ut mesta
mdjliga av sina apparater.

Kaffe, lunch & mc-20

I kurspriset, drygt tvd hundra-
lappar, ingick dven kaffe vid ett
partillfillen samten stadig lunch.

Kursen gick over hela dagen.
Mc20-systemet presenteras paett
sddant sitt att ingen av kursdelta-
gama kunde ga ifrin den sista
lektionstimmen utan att ha snap-
pat det mesta — trots att det ror
sig om eft avancerat system som
vad giller mojligheter torde vara
svirslaget.

R

Vitackn oy, deo

_ Kundeye ;. o
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Gt Myt s

1.695.-
1.595:-




Ungefir 25 gossar var samlade
ibidnkarna med sina sindare, pen-
nor och anteckningsblock — nir
kommer tjejerna?

Kursdokumentation

Var och en hade fatten kursdoku-
mentation dar varje funktion och
mixning av presenterad 1 drygt
80 olika koder.

Kursdokumentationen i sig var
en onskedrom i upplagg och kro-
nologi, dir dagens bruksanvis-
ningar till modern hemelektro-
nik har mycket att lara.

Att Graupners RC computer-
system mcl8/mc20 dr mycket
avancerat betyder ingalunda att
systemet dr svarjobbat. Tvirtom.
Det dr littare och mera hjilpsamt
4n manga andra system, di man

‘------—-_-_---_----‘

Varfor betala mera
for att fa mindre
nar Du kan betala mindre
for att fa mer?

kan programmera sin modell till
fullandning pa faltet och upprepa
detta med upptill 30 modeller,
om man vill. Det ir svérslaget!
Speciellt for helikopterflygare
bor detta computersystem vara i
det ndrmast ett maste di det un-
derlattar olika mer eller mindre
svéra flygmoment optimalt.

Kommunikation med PC
| Sdndaren kan ocksd kommuni-
| cera med en PC, vilket dr virde-
| fullt da man vill kunna planera
och fa en bittre dversikt av hela
programmeringsbiten och fa ett
underlag for maximalt utnytt-
| jande pd féltet. Det ér bra!

| Service, omtiinksamhet
| Sammanfattningsvis ar det bra
att Hobbyborgen AB gar ut till
sina kunder pa detta sitt och ser
till att koparna av detta sofistike-
rade RC-system far ut mesta
mdjliga av sina anldggningar.
Det kallar jag for service och
omtinksamhet och inger stort for-
troende.

Lennart Olofsson
031-56 29 00

Elmotor 150W

Elektroniska fartreglage
for flyg 120A, 10 celler

460:-
480:-

R/C Modeller for vuxna

Extra 300 med lite extra

I mitt sortiment finns numera
en mycket trevligt modell av
EXTRA 300. Den haren spinn-
vidd pé 1.720 mm fér motorer
upptill 1.20 cc. Priset for denna
torarbetade modell med firdig
vinge, motor- & hjulképor i
glasfiber, landstill i kolfiber/
epoxi enkel cockpitinredning
och snygg huv ir 1.740:-.

Alla dessa modeller &r kon-
struerade for ett okomplicerat
bygge. Alla delar med en enkel
krokning — vingar, stjirtparti
och kroppens over- & under-
sidor— ar fardigformade i sku-
ren cellplast ochklidda meden
tunn trifaner. Detta gér model-
lerna snabbyggda och litta.

Forutom denna modell finns

Telefon 0171-585 02 » Telefax 0171-585 44

LT & & ¢ P P ¢ T r v or B ¥ 8 N N
'-------—_-_-----_--‘

FR__ BB

Bygg inga bananer — anvénd JIGG! |
!

420:-!

Ring fér information till |
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 I

——---—-—_----_—---—'

BANDITO, spannvidd 760 mm,
l&mplig motor 0,8 cc - 1,5 cc,
STIMULANT, spv 1700 mm, symm.
vingprofil, lAmplig motor 6,5 cc - 10 cc

ocksé en P-51 MUSTANG for
.40-motor och spannvidd pa
1.410 mm, vikt 2,1 kg, flyger
som en drom och kostar 1.095:-
med sagade delar till kropp, fir-
diga vingar och motorkapa i
ABS-plast.

Helt ny ar det japanska jakt-
planet ZERO for .40-motor —
spiannvidd 1.525 mm och for
motor pé .40-.45. Satsen inne-
haller sdgade delar till kroppen,
vars Oversida (turtle-ceck) #r
fardigformat i ABS-plast. Vin-
garna dr tillverkade av faner-
klddd cellplast, vingspetsarna i
ABS-plast.

Natans Hobby
0340-66 00 66,
fax 0340-66 55 13

—_—

TSER
Intr.-pris 199:-

Intr.-pris 576:-

Satt in 10 kr pA CAWs postgirokonto 452 74 16-4 eller ring, sa har
Du katalogen inom négra dagar. Prisexempel:

BUGFLYER, se test i AoH 5/94 325:-
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 295:-
STING, spv 880 mm 245:-
Glodstiftmotorer Diverse

«08cc 245:- Rodergéangjarn, 10 pack  7:-
=2,5¢cc 449:- Snaplink, 10 pack 13:-
=35¢cc 469:- Roderhorn, 2 pack 8:-

CAWs PAKETPRISER JUST NU!

BANDITO byggsats med 0,8 cc motor 425:-
BUGFLYER byggsats, hjul, tank, bransleslang + 765:-
3,5 cc motor (ordinarie pris 895:-)

CHARLIE BEGINNER byggsats, hjul, tank, 745:-

bransleslang + 2,5 cc motor (ordinarie pris 875:-)

RING OCH BESTALL JUST NU » BEGRANSAT ANTAL!

CAW Byggteknik

ALE ¢ 620 34 LARBRO » Telefon 0498 - 22 33 95

Méndag-Fredag 0900-1800
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PR i Osthammar!

or att bredda intresset for mo
dellflyg behtvs PR. Det vill
sdga, det giller for alla som syss-
lar med modellflyg att gora allt
for att syna och mirkas. Frin
enskild utévare — via klubbar —
till férbundsniva.
I min kommun Osthammar ar-
rangerades under hosten en kom-

binerad kultur- och ungdomsmas- |

sa. Eftersom jag sjilv relativt ny-
ligen genomgatt nyborjarens alla

L
SERVON -+ nya

£r tﬁwlfg/ och
bithlg julkbarp!

GRAUPNER/JR 512, cirka 3 kg

HELIKOPTRAR » begagnade
60-1060 CONCEPT EP, inkl tréningsstdll, gyro ,demokérd
60-1000 CONCEPT DX, OS-28, Futaba 5h, kompl med gyro 4.550:-
61-1200 SCHLUTER CHAMPION 60, ink! pipa, ej motor
64-1233 HEIM EXPERT Star Ranger, delvis monterad ¢ NY!

GIPSY-drake kompleftt
med linor och handtag

vandor vad giller att séka infor-
mation mm sa tillskrev jag kom-
munen om mdjligheten att fa ut-
rymme pd denna missa for att
sprida den information jag nu
kunde pa lokal nivé. Svaret blev:

"Javisst, sjdlvklart! Hur mycket
utrymme behdver Du?"

Det var bara att dra igang. Tva
snabbmonterade "burar" byggdes
i forvig. Detta for att fa overlig-
gare att hinga modeller frin och

vardagar 12-18
lérdagar 10-14

237 91 Bjéarred

Véra éppettider

THUNDER TIGER, 3,0 kg, bra stdservo! per styck 156:- » 4-pack 525:-
per styck 155:- ¢ 4-pack 525:-

Fiddie Kyrkovig 1
Telefon 046-471 14

| Vi képer eller byter gédrna storre samlingar modeligrejor!

eventuellt montera lampor i. De
modellflygare jag nu rakade
kinna i kommunen tillfrigades.
De kunde ldna ut atta modeller.
Men modeller tar plats inomhus!

Montern blev méssans storsta
— djup 1,7 m och 6,4 m bred.
Forutom modeller fran Super
Aeromaster via China Clippertill
en trafardig Westerly, fanns 6ver
100 firgbilder fran sju av Mellan-
sveriges modellflygklubbar. Dir-
till en drgdng Modellflygnytt och
egenproducerad information i
amnet.

1.695:-

1.495.-
5.995:-

avgaser.
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Syntetolé'an som proffsen anvdnder!
Bdsta reklamen for oljan dr alla positiva
modellflygare som anvander den!

« Férhindrar koksning och slambildning

= Férhindrar korrosion dven vid metanol-
kvaliteter av olika renhetsgrad

* Har ett mycket bra viskositetstemperatur-
férhallande och ger méatbara prestanda-
bkningar genom minskad friktion.

* Innehaller oxidationsférhindrare for att héja
termiska arbstsomradet och ge saker
smdrjning éven vid héga temperaturer.

 Laga gréansvérden av giftiga férbrdnnings-

10 liter AEROSYNTH endast 950:-
Vi séljer &ven hela metanol-fat till kiubbar!

Enligt tidningarna var besdkar-
antalet cirka 5000 personer, va-
rav nistan alla passerade var
monter. Det var ganska ménga
som diarmed for forsta gangen
fick se modellflygplan pa nira
hall. Vilket ocksa mirktes pé fra-
gorna och kommentaremna.
Bland annat sa vilkomnade bib-
lioteken skriftlig information att
ldgga ut i sina filialer. Ndgot att
tanka pé for vara klubbar!
Anders Forsberg
Gimo Modellflygare




= l(\.\ )

/,..

i:\w

ﬂt A
Kanske en motion:

Fyra RC-
grenar?

et plitas motioner till nésta

forbundsméte. Det dr bra att
man 4r ute i tid. Desto mer ge-
nomtinkta blir da forslagen. Bra
forslag ger ofta ett bra férbunds-
mote.

En motion, som kanske kom-
mer handlar om att dela upp den
stora RC-greneni4-5 grenar. RC-
grenen "handhar" idag mer dn 70
procent av alla SMFF-anslutna
modeliflygare. Med dkade krayv,
bland annat fran sondagsflygar-
na, blirbelastningen snart for stor,
anser forslagstillarna. Darfor bér
man enligt motionen dela upp
nuvarande RC-gren i exvis Se-
gelflyg (F3B, F3] + elflyg),
Bedimningsklasser (F3A, F3C,
F4C), Hastighetsflygning (F3D,
Sport 40, Q-500, F5D), Sport-
flygning (sondagsflygare).
Det verkar otokigt tycker

Den Gamble redaktiren

TRIXI

PRIS 850:-

mellan flygpass!

Dct har varit en intensiv sd
song forradioflygarnainorr.
Det &r framfor att tre orsaker till
detta. Klubben startade en bygg-
och flygkurs i slutet av -93 med
ett gdng nyborjare, som fick lira
sig bade byggandets och
flygandets ddla konst. Hobby-
shopen dppnade sina portar nés-
tan samtidigt, vilket ocksé har
okat intresset ordentligt,

Dessutom sa skiinkte AB Slot-
car och Hobby-shopen klubben
ett flygpaket for skolflygning —
en Skyward 40 med Super Tigre
GS40inosenochenHiTec Fosuc
4 med tva sindare for dubbel-
kommandoflygning.

Det sistnimnda har givit en ef-
fektiv flygskolning som komple-
ment till den skolning som dven
tidigare har genomforts. Cirka 50
timmar har Skywarden variti luf-
ten fran juni till september. Mo-
torn har gatt som en klocka hela
tiden och bade radio och modell
har klarat de tuffa behandling-
arna galant. Skywarden 4r en bra
dubbelkommandomaskin —inte
for enkel att flyga, men inte hel-
ler svérflugen. Precis lagom, allt-
sd. Framfor allt dr det stryktélig.

Nytt fran Skelleftea RFK

Tisdagskvillar har varit flyg-
traffakvillar och det har dragit
mycket folk till filtet. Barn,
gamla, fruar och hundar, alla har
varit dir och sett pd modellflyg.

Medlemsantalet i klubben har
under det senaste aret dkat frin
cirka 70 till i dagsldget 6ver 100.
Mycket positivt, alltsa. Pa bilden
kan vi se en nojd ordforande, som
redan siktar pd 200 medlemmar.

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata
byggare. Vill Du ha en maskin med lang byggtid &r TRIXI
inget fér Dig — snabbyggd + harlig roderharmoni + inga
krangliga delar + mycket komplett byggsats.

Spannvidd 1.510 mm = Motor .25-.40.

Twin Pin Stick
Hoégvingad férstamodell. Superenkel konstruktion.

Den &r byggd fér omild behandling. Flyger langsamt och &r
vandbar samt har ett brett fartregister. Den &r sa snabbyggd
att man boér kolla att limmet har torkat innan man ger sig

upp i det bla. Byggsatsen innehéller de flesta tillbehér.
Spannvidd 1. 51 0 mm = Vikt 1800 gram = Motor .30-.40.

PeAs

Och
Vi séljer sprygelpaket till

skulle Du rdka krascha

bade Trixi och Twin Pin Stnck'

otorblad

PRIS 675:-

Kéllarvéagen 13 « S-810 10 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

(Skellefted hade ar 1947 Sveri-
ges storsta modellflygklubb —
kanske dr vi pa vig igen?)

Under november startar s niista
kull blivande modellflygare sin
byggverksamhet och under véi-
ren blir det dags for nya irrfirder
iskyn.

Ett stort tack till Slotcar och
Hobby-shopen!

Ola Junkka

Skellefted Radioflygklubb
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Modell Pilot Férebild Bellanca

Skala 1:4 Fullskala

Motor Moki 30 cc (4,4 hk) 180 hp

Spannvidd 2.440 mm 9.760 mm

Kladsel ~ Coverite Fabric Duk

Agare Margareta & Stig Wikstrém 15 flygare fran Vésterastrakten
| AC-anlaggning Sanwa ]

En Super Decathlon 8KCAB

Ett tokigt infall
Det bérjade med ett tokigt infall.
P4 en semesterresa i Visterds-
trakten borjade vi jaga forebil-
den. Den fanns inte dér just da.
Kontakt knéts med en av dgamna
i Visteras, Nils Johansson.
Efter ett tag annonserade vi i
Modellflygnytt. Ett svar fick vi.
Byggsatsen fanns i Orebro. Vi
hade tinkt ossett begagnat bygge,

men bestamde oss for byggsatsen
iallafall. En bussig skoftrsiljare
tog med ladan till oss gratis.

Vi borjade jaga

Di bdrjade jakten pa forebil-
den igen. Vi tog kontakt med
Gabor Varga, som flyger den
mest. Detta var i borjan av no-
vember 1993. Da skulle den sti

| pd Tullinge i cirka 1 vecka. Vi

ikte ner och dir stod den. Foto-
graferade planet fran alla héll och
kanter, detaljer, dekaler mm.

Bygget paborjades ochblev tri-
fardigt till nyar. Den 29 april var
modellen flygfirdig och prov-
flogs dagen dirpa.

En vecka senare fanns den ut-
stilld i Visterds i samband med
flygdagen. Trakigt nog fanns inte
forebilden pa plats. Den stod

markbunden for motorbyte i Tul-
linge.

Sa maottes de tva!
Nir Kramfors Flygplats hade sitt
20-drsjubileum (28 maj) var MFK
Silvervingen inbjuden forutstall-
ning och flyguppvisning. Det
var GUV-ens forsta flygning in-
for publik. T augusti hade Ange
Flygklubb jubileum och Gabor
Varga var dir foratt uppvisnings-
flyga. Dir triffandes modellen
och forebilden for forsta gangen
och kunde jamforas. Se foto.
Margareta & Stig Wikstrom

Anpassade tillbehdr

Drivbatter|
. 8/4V/08 Ah

med BEC-system
Best.-Nr. 3296

SANYO 7N-800 AR Drivmotor
Best.-Nr. 2525 SPEED 400
Mjukstartswitch Best.-Nr. 1794
SOFT-SWITCH 15 Utférligt

beskrivna | GRAUPNER
huvudkatalog 45 FS

MINI-VIPER

Spénnvidd 770 mm

Best.-Nr. 6207

Snabbyggsats med

tillbehér for
RC-installation

Groupner
JOHANNES GRAUPNER

Postfach 1242 - D-73220 _K;'rbhheinﬂeck
Svensk agent: HOBBYBORGEN AB, 5-360 71 Norrﬁyf; -
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De valkanda 3-W bensinmotorerna
nu hos Soders RC Hobby!

inga konverterade roj- eller motorsagsmotorer. Vi har aven tillbehor
pa lager, egen servicetekniker. Med ensamratt for Sverige

Motortyp ccm  Bore Stroke HP  Varvtal Vikt Propeller Pris, ca

3W-35M 35 40mm 28mm 3,0 1600-8500 1440 g 18x12, 20x 8 3.872:- best.vara
3W-40 40 40mm 32mm 3,7 1200-8700 1850 g 18x10-22x8 4.100:- lagervara
3W-60 57 45mm 36mm 56 1300-8500 2400 g 22x12-26x8 4.852:- lagervara

3W-80B2 3W-120R2

Motortyp ccm  Bore Stroke HP Vandal Vikt Propeller Pris, ca

3w-70B2 70 40mm 28mm 6,5 1300-8000 2250 g 22x12-24x10  9.995:- lagervara
3W-80B2 80 40mm 32mm 7,5 1200-8500 3480 g 24x14-30x8  10.060:- lagervara
3W-120R2 114 45MM 36MM 95 1200-8000 4800G 26 X12-30X 10 13.428:- lagervara

Ovriga motorer tas gérna hem pa bestéllning. Forskottsbetalning 10% rabatt. Fotokopierad katalog
med hela 3W-sortimentet pa 19 sidor inkl prislista och frakt 20:- —betala pa postgiro 88 49 80-4
eller kontant i kuvert.

SODERS RC HOBBY

Asbgatan 174 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 » Telefax 08-702 15 90
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Nu c°t'r det snart jul igen........

Det firar vi med att ldmna 15% pa stora delar av vart sortiment.

Ring och kolla!
Dessutom har vi mdnga extrapriser.

1/ 8 4-wd buggybil kompl kullagrad,
staldiffar och med_kullagrad
snorstartsmotor ndstan helt fdrdig.

ARF-flygplan fr.

Snart dven generalagent for Yankee 1/4 skala.

RADIOSTYRDA

Team hobbygardens
resultatlista 1994 1/8
track:

1:a2:a6:ai SM
2:a NM

2:a RM

2:a EM-uttagning

Vi tackar vara forare
fér en bra sésong.

BILAR OCH FLYGPLAN

_4HOBBYGARDEN

KLIPPAN

ALLT 1 RC.

AVEN

TEL 0435-10322

BEGAGNAT

L L )

CRCRC RN
ABEESS RN

Ft:l:.:l;l:l:. =

IllllllflllllI.-IIIIII‘IIIIIIlIll-l_‘l..llIIJIIh’.IlllIl--l-wil.l'll.l'!l.l.lll.l.llIII.I.I'IIl‘l.l

| vart sortiment finns byggsatser till manga varie-
rande typer av RC-modeller:

SK2000 Modern, lattbyggd nybérjarmodell med skev/
flapsvinge eller nybérjarvinge. Se bilden héar ovan.

SK78 Still going strong!

Fun Flyer Superaerobatisk, en ndjesmaskin!

Kompis Nybdrjarseglare som kan férses med motor

Jet Fighter Jetplan for .40-motor

Josefin Valkiand fran TV, dubbeldéackare

Lill-dohanna Charmig oldtimer

Stunt King Stuntmodell fér .15-.25 motor

Dessutom har vi materialsats till Lajban med utsagade
spryglar och alla tillbehér for 430:-.

Vi har ocksé Ackus vélkdnda balsaplan.

Balsa, furu, plywood, lind, rédbok, pianotrdd, mis-
singrér - dver 350 olika dimensioner.

Tomtmora snickeri

O6ppnar verkstadsbutik!
Nu kan du handia RC-tillbehér, lim, bekladnad mm hos oss
tillsammans med byggsatser och balsa. Vi kommer att ha ett
begréansat urval av tillbehér och det mesta annat (motorer,
RC-anldggningar mm) kan vi ta hem pa bestélining.
Vihar normalt sett dppet mellan 1200-1800 vardagar, andra
tider efter Gverenskommelse.

Sahér hittar du till oss:

Egen bil: Ak vag 276, kustvagen mellan Akersberga och
Norrtélje. Ca 3 mil norr om Akersberga och 1,8 mil séder om
Norrtalje finns vi, séder om landsvagen.

Buss: Linje 621 mellan Danderyd och Norrtélje har en
héllplats som heter Slangsboda néstan utanfér var dorr.

l

Tomtmora Shickeri™

Pl 2499 760 10 Bergshamra Tel 0176-62373 (dven kviillstid)
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Nummer 6 » 1994

IACELDL

Varldsmastarhelikoptern 93-94
Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM-titeln

Pro Kevlar

XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

x-cel I 60 6990: - F A/ 0T
X-Cell 40 4975:- oAby
NYHET:
X-CELL 40/60
Sport Graphite
SkyFox Cub acrobatic ...... 5.500:-
’An I D ® Kompl m motor o pipa ..... 7.400:-
Rotor-Systeme (9250:-)
— Ui Streich Falco Elheltkopterlnklmotog% gz,a'd
Ny huvudkatalog fran Vario Falco El inkl motor o blad 6.350:-
210 sidor Mekanik 3+4 extra. 4,995:-

-uu _
Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

Jet Ranger lll 2 500:-

(passar aven till andra marken)

MODEL PRODULTS
Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA

kanslighet stallbar frdn sandare

EXTRON

Nu har vi aven
Flygplan, tillbehor samt
oslagbara sprayfarger.

Webra 40 GT Webra 40 ABC

1295:-inkldamp  1406:-inkldamp Ring for info
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk .........c.c.... 60:- e
Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:- | Sattin
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text ................ 45:- pengar
Webra-katalog, tilifalligt slut, ny kommer i va P pg
Webra-info, blad 6ver motorer............ce.e... 10:- 376 19-4.

Aterforsiljare sokes

0s.

Vi séljer dven

[/
VA

JR PROPO.
s |

R:C. HALICOPTERS

Helikopterspecialisten =t

Vi hjalper nybérjare

BGVI *’
= SYSTEM AB

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

Arade Kunder!

Nu ar vi pa plats | ?ra nya och
frascha lokaler pa Asogatan 174 —
korsningen Borgmastargatan.
Valkomna!

KYOSHO SPECIAL

Art.nr FORR NU!
01.3198  Raider Pro Arr 1.090:- 545:-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.045:- |1.298:-
Med extra reservdelsbil 3.135- |1.698:-
01.3162  Qutlaw Raider Arr 1.490:- 698:-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.450:- |1.458:-
Med extra reservdelsbil 3.940:- |1.998:-
01.3072  Ferrari F1 GS 11 4.590:- | 2.198:-
01.3073  Williams F1 GS 11 4.590:- |2.198:-
01.3078  CENTRALKARDANSATS (Mini-Inferna) 740:- 445:-
01.4501  Acro Sky balsamedell .40-motor 1.990:- ([1.198:-
01.4502  Chipmunk balsamodell .40-motor 1.990:;- [1.198:-
01.3252  Lancla Integrale 22cc m radio 250 BIG 13.130: 6.795:
01.3531 Concept DX m 0S 32, delvis monterad 5.390: 3.695:-
Concept DX kit utan motor 3.790:- 2.475:-
01.11312X  Auto Kite GP 1.290: 645:-
Med Magnum 15 GP 1.938- 1.095-
01.3548 Concept EP med Hughes 500kropp 4.290:- 2.895:-
0BS Begransat antal — endast 37 st kvar!
01.2594 Fartreglage Kyosho Heli 1.540: 750:-
Fartreglage + hellkopter 5.830: 2.295:-
01.3065 Concept 30 SR 5.190- 3.475:-
0BS Begransat antal — endast 45 st kvar!
Med Super Tigre 34-motor 6.580:- 4.475:-
Concept 60 SR 7.490:- 4,995:-
Med Super Tigre 61H-motor 9.280:- 5.900:-
HELIKOPTERSPECIAL 1: Concept 60 + ST 61 + HITEC Heli 7 + 5 st HS
605 servon + 1000 mAh mottack + HITECs kullagrade gyro 14.250:- 8.998:-
HELIKOPTERSPECIAL 2: Concept 30 DX kit + ST 34 +
Focus Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 5.555:-

HELIKOPTERSPECIAL 3: Concept EP H500 + Focus Heli 5 +

4 st HS 101 servon + fartreglage + gyro + 8,4V ack 10.200:- 5.555:
HELIKOPTER SPECIAL 4: Concept SR + ST 34 + Focus

Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 10.980:- 7.495:-
HELIKOPTER SPECIAL 5: 01.H 6230 Konverteringssats

60SR, inkl glasfiberblad 01.H 6500 4.880:- 2.850:
01.H 3254 Konverteringssats 30 SR 1.540:- 1.280-
FLYGPAKET 1 Skyward 40 ARF + ST 40 + Focus 4 AM + 4 servon 3.865: 2.495:-
FLYGPAKET 2 Skyward 40 KIT + ST 40 + Focus 4 AM + 4 servon 3.065:- 1.995:-
FLYGPAKET 3 Skyward 40 KIT + ST 40 1.680:- 1.095:-
FLYGPAKET 4 Skyward 40 ARF + ST 40 2.480- 1.595:-
FLYGPAKET 5 Skyward 40 ARF + ST 40 + Focus 4 FM + 4 servon 3.965- 2.790-
FLYGPAKET 6 Skyward 40 KIT + ST 40 + Focus 4 FM + 4 servon 3.165:- 2.275:-

JAM-CHECKER (kollar tungtgaende servon) ingar i paket med radio (varde 99:).

SKYWARD 24 ARF 1390- [ 898 | AC MULTHCHARGER * (Kyoshos kombiladd, mycket bral) 295:- 235

SKYWARD 40 ARF 1480- | 998 | » Dy, som kiper RADIO samticigt far kéipa en for 165
SKYWARD 40 KIT 690- | 425-
SKYWARD 60 ARF 1.890: | 1.395- | JAMCHECKER e (Kollar tungigiende senvon) 99 50:-

PIPER CUB 25 ARF 1540+ | 1155
PIPER CUB 40 ARF 1840 | 1600

dito utan kiadsel 1690 | 1435-
PIPER CUB 40 ARF Navy 1.840: | 1.800:

Dy, som kiper minst en 4-kanals RADIO far en pa kipet!

MINLCRAFT ELSAX * (bra till mycket! — Klippa film!) 89 36
» Du, som kBper flim for minst 200: far en pé kbpet!

gron m US-dekaler snyeg

CUPID 24 ARF 1180 | B25- | HLTEC FOUCS 4 med 4 senon, tomatfocande, M 1.555- | 1290~
KYOSHO AUTO KITE GP 1.290: | 645 | HLTEC FOCUS 8 med 4 servon, TX + R-ackar, M 2.415. | 1.898:
SUPER TIGRE SUPER SALE! HITEC FOCUS 4 med 3 servon, tomutfrande, AM 1190 788~

ST34 Aero, ry démp 880: HETEC PRISM 7 med 4 servon, TX + RX ackar, M 3.830- | 2495

645
R - | 698- | JAM-CHECKER (kollar tungtghende servon) varde 99 +
STE1H Iampl aven fiyg!  1.790- g frekvensfiagga Ingar till alla FM-aniaggningar.

| damy 1.3%0
A PR SALE i | ol RADIO ACTIVE: S tilbehor
$52588 1363 | 788 (ool MERAT!: Luftstall med tillbensr
553088 IS 2 8 T.5.: Video & fiygfiimer
i umdamy a3 | a5 | |EFE2 | 3] JAMARA: Byggsatser & tllbensr
464C 3.259- | 1.756: 8 & = ) TEC: Démpare & tilloehdr
35 HEW 1922: | 1.036- i - =4l MICK REEVES: Byggsatser
MAGNUM SUPER SALE! Tl SCEN/PM: Bypgsats
oL o | o | (GE 22 | NOH \om: Smtiooher
25GP 499:- g. g w s
e 755 FEMA: Ombordsstartersystern
36 SE 930 i
e 3% | DUEBI LUFTSTALL

latta att montera, saker funktion. Billigare an vad Du

poiacy " | 523 | trorl Se separat annons | denna tidning ph nista sidai

Vi skickar garna pa postorder!
Ingen order ar for liten for oss!

Vi tillonskar vara kunder och leverantorer
God Jul & Gott Nytt 1995!

B) PRISERNA GALLER SA LANGT LAGRET RACKER! 44
Egen RCkatalog (50:-) modelifiyg » Postgirokonto 88 49 804 eller i kuvert!
Gor ett besok! Det lonar sig alltid! Sveriges storsta sor-
tering pa modeliflyg, tillbehdr, radio, motorer, balsa mm.

Asdgatan 174 « 116 32 Stockholm » "P4 Soder*!
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90 & 08-776 08 06

VALKOMNA!

dppet: Vardag 10-18 « Lordag 10-14
g
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CENTURY JET MODELS, Inc — troligtvis varldens stérsta
tillverkare av luftdrivna landstéll fér mer &n 130 olika flygplan samt
standardstall fér .60-1.20-modeller, 1:5-skala och storskala.
Standard sporrstall till P-51, P-47, P-40 och Spitfire fér att namna
nagra samt olika tillbehér for luftsystem.

Dessutom kan Du fa Din "egen” design pa stallet.

Séder RC HOBBY har fatt 4ran att representera detta fantastiska
fabrikat i Sverige. Vi har i forsta hand pa lager samtliga stall till
PICA och till Midwest AT-6. Top Flites P-51, Corsair, P-40, AT-6
med flera.

Stallen levereras med komplett luftsystem och med fjadrande
skalaben med faste fér landstéllsluckor mm.

Priset for ett komplett system fér till exempel Midwest AT-6 med
fiddrande stall &r inte mer &n cirka 1.600:-. Priset fér Top Flite P-
51 ligger pa samma niva. Ring fér pris fér Din specifika modell!
Century har den! Leveranstid cirka 3 veckor.

Givetvis gér stéllen att anvanda till andra fabrikat i samma skala,
med viss modifikation av inféstningen. Benen kan demonteras
och kapas till nskad langd.

Stallen ar tillverkade i flygaluminium med stalaxlar.
Maskinbearbetad luftcylinder i aluminium med kraftig tryckaxel fér
mer kraft. Ben i stalrdr och flygaluminium.

Som extra tillbehor finns denna finurliga
grej. Det &r en 4-vags luftkontroll med 4
separata justeringar for stéllets hastighet
upp och ner. Varje stéll kan justeras in
separat med férdrdjning upp till 10
sekunder.

Kan aven anvandas till dorrar, éppning av
huvar, bromsar mm. CENTURY har &ven
miniluftcylindrar, endast 6 mm @ och
draglangd 1" - 1,5" och 2.

Perfekt for luckor, dérrar, huvar mm.

Stallet som Du ser pa bilden ovan ar ett universalstall fér .60-1.20-modeller upp til 6,5 kg och fér hjul upp till 4" (100 mm). Finns
med raka ben, bockade ben och gaffel i stal, som kan kapas efter Ditt eget dnskemal och benen &r fungerande. Det finns aven ett
universalstall i skala 1:5. De ar designade fér modeller upp till 15 kg med hjul upp till 6" (125 mm). Komplett luftsystem medféljer
alla typer att stall. Landstallen som kommer fran CENTURY anses vara de basta pa marknaden och de har fatt mycket berém av
skalaflygare vérlden dver. CENTURY har &ven modeller i skala 1:5 — Spitfire, Mustang och Hawker Sea Fury — ring fér pris!

Ny design!
Enkel & saker funktion

& latta att montera!

WHAT GOES UP
MUST COME DOWN!

Och gétt ner, det har priserna pA EUROKIT's
(fd Duebi) luftdrivna landstall gjort. Priser som
borjar pa samma niva som ett landstalisservo
till mekaniska stéll. Genom stbérre inkép och
béttre leveransvillkor har vi nu méjlighat att
erbjuda flygare som vill préva infallbart ett
enkelt men bra och fungerande stall — till
oslagbara priser!

luftdrivna
landstall

EUROKIT landstall &r ett envags system, vilket innebar att luften trycker in stallet och en returfjader trycker ut det, nar luftventilen
oppnas. Skulle luften ta slut — eller det blir brott pa slangen — inga problem — den inbyggda returfjadern flippar ut stallet och en saker
landning kan ske med hjulen ute. Har Du funderat pa infallbart, men tyckt att det verkat besvérligt och dyrt, sa prova EUROKIT s4 kan
Du sjalv évertyga Dig om hur enkelt det &r. Och billigare &n Du tror! Full reservdelférsoérining i Sverige om olyckan skulle vara framme.

Prisexempel fér kompletta stéll: Prisexempel fér kompletta stll:

2-punkt med hus i nylon  6r .20-modaller 485;- | 2-punkt med husi metall for .60-.90-modeller 845:-
3-punkt med hus i nylon fér .20-modeller 622:- | 3-punkt med hus i metall fér .60-.90-modeller1.195:-
2-punkt med hus i nylon for .40-.60-modeller 535:- | 2-punkt med husinylon fér .90 & uppéat 762:-

3-punkt med hus i nylon for .40-.60-modeller 648:- | 3-punkt med hus i nylon for .90 & uppét 942:-
2-punkt med hus i metall for .40-.60-modeller 795:- | 2-punkt med hus i metall fér .90 & uppéat 875:-
3-punkt med hus i metall fér .40-.60-modeller 895:- | 3-punkt med hus i metall fér .90 & uppat 1.290:-
Asbgatan 174 2-punkt med hus i nylon for .60-.90-modeller 685:- | Ben tillkommer 8 .60-.90 & .90 & uppAt.
116 32 STOCKHOLM 3-punkt med hus i nylon  fér .60-.90-modeller  795:- Pump tillkommer 98:-

L Telefon 08-643 67 87
62




Nummer 6 * 1994

288 sidor - 5000 produkt\ér.

Sands mot 50:- i sedel eller
betalning via postgiro 77 05 58-5.

PRISER - ORDER
" Alla priser i katalogen ar angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.
i Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pA NOK 149:- per order - GARANTERAT.

VISTAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER
OCH DEN SVENSKA MOMSEN.
Jadulasteratt - duslipperallt trassel medtull och moms.
Paketet hamtar du pa Posten - enkelt och bra.
Minsta bestdllning. NOK 300:-

: T

HUR BESTALLER JAG?

Faxa din bestallning 24 timmar om
dygnet, till var fax. Sa har faxar du fran

Sverige: i

FAX 00947 333 14573,

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och sista giltlighetsdatum, sa
expedierar vi din bestéllning OMGAENDE.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan sa att
bestallningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:

Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN
MODELLERS s

Du kan ocksa ringa till oss. Sa har
ringer du fran Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

Shuttie ZX

Toppmodellen for avansert stunt og aerobatic flights. ZXX leveres
ito utgaver. En for den som foretrekker & bygge selv, og en ready
for "lift off" for den utalmodige som vil fort i luften. ARF versjonen
er ferdig fabrikkmontert med montert 0.S. MAX-32F-H motor.
ZXX har et nytt "Vertical shaft starter system" med doble lagre.

Shuttle ZXX har ny hovedrotorblad-holder med thrustlagre. Ny
Swash plate med rustfri stalkule og aluminium upper plate og metal
pivot bolter. Ny radius arm support. Ny aluminium clutch, etc.

Collective Pitch og autorotasjon landings-system, 250 cc tank for

lenger flytid og en 66 siders byggemanual med fullstendig dele-
oversikt og flytreningskurs

([ (I/A TSURUGI.60 |

Hirobo s nyeste helikopterfortrening og konkurranse. Sannsynlig-
vis den mest komplette "high performance” chopper du kan 4 kjept
idag. Stor stabil .60 size maskin til en fantastisk god pris. Tsurugi
har en masse deler inkludert i standardprisen, som du ellers m&
betale ekstra for hos andre fabrikanter.

ONytt FFR "seesaw" rotorhodedesign fordelerbelastningen og gir
bedre response og mindre "drag”. O Main hub i aluminium O
Holder for hovedrotorblad har integrert aluminiumopplagring O
CGbalanserte 50 grams flybar "paddies” QOPush-Pull styringssys-
tem O Servo slide pitch control system O Stor 17 oz. fueltank O
Aluminium siderammer for max styrke (0 Shaft startersystem som
standard (startforlenger ekstra) [ Samme metal gear som SST
Eagleihaleseksjon LRotorhode og halegearbox er delvis montert
fra fabrikken. Du vil bli overrasket over hvor lett det er & lzere pa en
stor og stabil Tsurugi .60 size.

SE HELA SORTIMENTET |
HOBBYKATALOGEN 45!

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tonsberg - Norge
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God Jul 6nskar Js Hobby med f Ijande erbjudanden-

/ VARDEKUPONG 1
%{] /é/aﬁﬂél( at a//a ar vérd 150:- vid kdp av RC-anlaggning

Julklapper

stalla/  VARDEKUPONG 2

ar vard 75:- vid kop av RC-motor el mottagare

Galler pa ordinarie JS-priser. Kan e kombineras med andra erbjudanden eller extrapriser. Kupongarna &r giltiga till och med 31 jan 1995 — kiipp ur och skicka med Din bestlining!

- For samtliga servon finnes trepackserbjudanden. MIDDLE PHASE 2, hangsegel m. skev 945  Q-500 tavlingsmodell 845:-
| RC-ANLAGGNINGAR: ] Ring for information. PHAS 1.095-- MMODELS
T - ” R z
=~ Vi har alitid full sortering av ackar, laddare, = -
ATTACK 4. AM, 4 Kanaler 1.696-  kablar, kristaller. strombrytare, frekvensflaggor PSPPETEJER 1'3;.2'. e "“’"m & fgnuly;‘::‘d:rﬁ
FF-7 UPS, pS%%A;FM. 7 kaB 4 madell sarr alla andra stora och smé tillbehdr till radio. BARSgNETrE 995:- BASIC TRAINER, 25-404 kan. 1.190:-
minnen, 4 st -servon, D/S PC " SE- 1.095.-  ACRO JUNIOR, .40, lagving. sport 1.390:-
Rx, 1000 mAh Rx-ack. 5.450:- [ GLODSTIFTSMOTORER: ] FOKKER DVII 1.225- BIG ACRO, .60-91, lagv, spv 1775  1.990-
%%12 S 55— GLOBAL j‘ ]f.ﬁ TUG, .60-. 91 hugv spv 2025 mm 1.990 -
NG 14, 7 el oM adsl:ltwttinﬁ FMRx " SC91ABCIRC 1495 OSSTOR. et ALl 3 EBE@ 3
SC 108 ABCRC 1695~ or 495- EL-F med elmotor och tbh. spv 2200 795:-
e e Top. et tagel & T8k EEANADKYLINE, somisala, 1015 500 EL spogl 8B 1600 mm 768
- e . 1servo 4935.- - NE, semiskala, - spv 1370 mm -
MC 16/20, PCM/FM Tx, FM- Med dampare dr e] annat anges! CESSNA SKYLINE, semiskala, .45-60 1.195- TOPAZ Ii, segelmodell, spv 3600 mm 995
mefiagare, 1 serve, 20 modeliminnen  3.795:- :EE:“E gg Fgﬁg Qgg ?:g ngABRIé\IDg; RzusNtlrmht: ggg - Ell._‘é-BOY, {rainer, spv ‘IS%OCI. E kanaler  495.-
.= UPER ngseglare - OY TURBO, spv 1500, skevtrainer 795-
e TVIG =z IRVINE 36 FSR/RC ABC 935 P.30 AIRCOBRA, 15-.25-motor 585 HIBOY. 4 kan tiainer, spy 1600 mm . 795
AM 2 kanaler. rattradio 745 |RVINE 36 FSR/RC ABC HKP udimp ~ 935-  SST 40, skevirainer, 40- 50-motor 545  BIFLY, .25, dubbeldack, spv 1000 mm 695
Aidgs e LT e oSG o B B o T S o 1
e Fhy ot orenn, o 1380 [RVINE SP 40 HOARC pylonmotor 105 SoacAs efterfangtad av - RO
Y ‘sg0-. |RVINE Q40 FSR/RC ABC 195 svenskbyggare 1.695:- i
FOCUS FM 8, 3 servon, torrbatt 1.590: IRVINE 46 FSRIRC ABG 915 lare, rd g vinge 1.095:-
PRISM-7, digitairadio, Tx och Rx  1.999:-  |RVINE 48 ESRAC ABC are- FUTURA TRAINER 60 HIKP 9.450:-
PRISM-7, digitalradio, 4 servon och r IRVINE 61 FSRIRC 1145 segel, spv mm 495-  MOSKITO BASIC RC HKP, fér 40 - :
ackar Ay 2720-  |RUINE &1 FSRRS ABC s E?SSQSE%TQ%% %DY 1:5%%_-_ .53-motor 2.995-
TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | IRVINE 61 RF/RC ABC, ulan dampare 1.095. ULTIMATE BIPLANE  60-1.20 1005. -THUNDER TIGRE
T=adaTe, R = TonagaTe IRVINE Q72 FSR/RC ABC 1345 Evroiat0 80420 1995. CHAMPION45L F3-Amodel, ARF 1645
. IRVINE 120 FSR/RC, utan dampars 1.695:- ine "~ CHAMPION 30 L,NYHET!, F3-A-
SUKHOI SU-26 2.295:-
ﬁlﬂ&LF_ —  IRVINE 150 R/C, NYHET!, mas CHIPMUNK oz, modellfor 30 - 40 tvétakt 1.495:-
ottagare Fiiaba, FM. 5 Kanaler, minl 745~ med kraft och vrid, OBS PRISET)  1.895:- -795- SUPER DECATHLON .40 skala
mogggg Flaba, FM, 8 Fanaler 85 MAGNUM PERFECT ER PT EXPLORER 2M 2 R
o So o 0 IN 20 745 PLO , segel, spv 2000, ARF -
Mottagare Fuaba. FM. 8 kanaler,'DC*  g45.  #lla ARC och alla med d&mpare uiom HIKP 425. PERFECT TRAINER PT-40 a4s:-
Mottagare Futaba, NYHET!, micro, . MAGNUM GP 15 505 TRAINER 40, skevtrainer 1.095:- Hela sconplo-pmqmmm-t ater | lager. Ring
&::ﬂmhr. m EC HPHET. o 1.180:- MAGNUM GP 23 815. BIGSTICK20 945.. 16 véra superidga pris
8 kanaler, PCM, BC S e N o SUPER SPORTSTER 20, lagvingad  'g4s.-
Servo Futaba 148.15!3&gdkard*3‘.lg kg. ;gg- MAGNLIM PRO 36/ 995: SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 1,145 | RC-TILLBEHOR: B
Sarvo Fullaba 3001, ropeck - 745. MAGNUMPRO 36 ke 1995 SUPER SPORTSTER gg];ggvllggad bifr o
by 545. MAGNUM PRO 40 SE 995.. £o 9 1.695- 'MAGNUM S0 Tom 90 -motor 475-
Sroruwefmes o e MAMMIRORS fiea; SUPERAEROMSTER 1SS MASNUMID. fom {dhmmr e
Servo S-8201, coreless, 5,0 kg.f hkp. 775~ MAGNUMPRO 61SE 1495- I TRA SPORT 40, gvingad 1.195:- SULLIVAN Dynatron 745:-
gen.-o Gs:_115 %ﬁaﬁés:(él:sharvc. 55kg. " Bﬁgg- 8&%1%@5]'_ ULTRA SPORT 60, lagvingad }-gggi- ANELER
o . kullagrat, .695.- S5 TE25-  ULTRA SPORT 1000, spv 995 ]
G¥m G-154, standard. 995- OSFS40 Sur:ss 1.895- CHEROKEE .40 RY, 2000 i 2.185:- MRI Panel 245-
EBAU.ENE&.LE.QBI.GLHA_&_ 83 Eg-;g gurpass g ‘15 ?gi- SUPER DECBATHlT.ON 40, skalakonst. 1. g;s -
Mottagare GR/JR mini, FM 1.085:- ol -879- SUPER SKYBOL 5~ "Ackvamare, for inbyggnad, med kabel 295~
Senvo 5007 4 ka, kullagret, standard ~ 319:- 8g FE‘?Sc?éLﬁiis - %Aggi aﬂg 3 :N o Ji"% 1 fé gg-.- Ackvamare, fér r'r:egnlng mellan flygn,  295:-
Savo 5071508 55 kg, standrd 215, OSFS-20Supass2medpump 4395 F-15EAGLE. 4dmolor 1495  Thmadngsgiod. 25
Servo 507/508, trepack. 585:. m'r F-14 TOMCAT, .60-motor 1.895:- Campingladdare, snabb, 345..
Servo 3341, minl 22, kullager, 2.6 kg 545 Med $}uddampare& St 0ar e) annal anges. SPIRIT, sageimodell, spv 2000 mm B45:-  Automatisk ack-switch, fér 2 Rx-ack 395,-
gervo :%} g I_;gk 5-pol motor, ruue;g 585.- 051 ABC 795" ﬁ;gmﬁ Iﬁl;as'?grd. 2m, med el Mixer, 2 kanaler 395:-
erve g, sam./koboltmotor .. 0S8 15 FP ABC 75:- 995:- .
Servo 513, for infalibara stall, 5 kg 23;. 0S 25 FP ABC 875 SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm 4 ygs.. | BOCKER:
Gyro 120BB, kullagrat 1.795.- OS40FP ABC 945.- S SR MR SRS
HiTEcH T osiosraac § - T
— A 545 . s -
Motiagare FM 7 kan. DG " 535 08 33 F e Iuddameare. 1308 CONGEPT 30 SRT med 0S 324 §790. WINDSOCK DATAFILE, Tién 99.-
gngers N ot 145. 0SB0 FP ABC 1475-  CONCEPT 60 SR 7.150- PROFILHAFTEN 55:-
SIS 00, Drnsiagne,  0S61SF 2005 “7%7 ASP RC-HANDBOOKS, diverse titlar, fr 4.
Servo HS 425, dubbla kullagef 239.- 305, R/IC FOAM MODELLING 159
Miniservo HS 101,1,8 kg, 310.- 8§ g:;?:)ﬁHss %335_' F8F BE,em(:,qi T, Spv 1600 m 2005 R/C GLIDING 215
IMll'lllO:l;V? 205, NYHET! dU bia kul- i i s = S g:UP 5[310 MUSTANG, spv 1640 mm 2295 PILOT NOTES 75.-
er, 3,1 kg. - 1D CORSAIR, spv 151 ;
Miniservo 5%5 MG, NYHET! som 205 mpare 185~ SPITFIRE MK IIX, 5;1323?“:"1 Pa grund av radande valutalage Il(an vara priser
men med metallviixelidda. 80- sS- 3000ch RING, utan dampare 2395-  NA P-51D MUSTANG, .20 komma att Andras. Alla ﬁnser géller tills vidare
Miniservo HS 101, metalivéxelldda 395~ S4500/RC RING, utan dampare 2.995- FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 med reservation for prishdjningar frén vara
Microservo HS 80, 2,2 kg, 17 g, coreless 375 - ZERO .25, spv 1280 mm leverantorer, eller andra hojningar av moms, tull
Microservo med metallvaxeliada 465. | RC-FLYGBYGGSATSER: | eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445 s %&_ﬁaa" . angiven tid, eller s& lAngt lagret racker
280 Ho ks, 2 lager, melaxl. 6.5 Ky 965 - 4. skulderv. spv 1300 mm 1.195-  PIPER CHLROKEE, 19-25 1095- GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
Stéliservo HS 075-BB, dubbla kullager ~ 485:- ACRO-WOT, .40- 60, 14gV. 1.395.- THUNDERBIRD, .16-.25, iagvingad 5
Maxiservo, dragkraft 8 kg 360-  WOTSWOT, dubbeldackare, 40-60 o0~ THUNDER g 095 Hlidnskas alla kunder och
Gyro, kulagrat 1050 suveran konstflygare, 1785 CHINA CLIPPER, .25-40, pylon leverantérer!

Gppettlder butik och postorder Man - fre 11-14, 16 - 18. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

Mémqmman.mﬁdjm

bestallning !

Ordertelefon: 031- 1270 48
Orderfax: 031 - 12 58 02
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Butlksadress Ekedalsgatan 6, Goteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0




2.895:-

WACO YMF - Skala1:5

Spéannvidd 180 cm
Kroppslangd 135 cm
Vikt 5500 gram
Motor .75-.90 2-takt « .90-1.20 4-takt

WACO YMF

2.100:-

WACO YMF - Skala1:6

Spannvidd 150 cm
Kroppslangd 113 em
Vikt 3650 gram
Motor 61 2-takt

JUNGMEISTER 133 2.075:

JUNGMEISTER 133 + skala 1:5

Spannvidd 150 ¢m
Kroppsléangd 128 cm
Motor.61- .90 2-takt « .90 - 1.20 4-takt
Radio 4 kanaler

2.970:-

SPITFIRE Mk IX - SKALA 1:5

Spannvidd 220 cm
Kroppslangd 193 cm
Vikt 5900 gram
Motor.75-1.09 2-takt « 1.2 - 2.0 4-takt

2.640:-

CESSNA 182 - Skala 1:5

Spénnvidd 215cm
Kroppsléngd 158 cm
Vikt 5900 gram
Motor:  90-1.6 2-takt « 90-1.6 4-takt

CESSNA 182

SPITFIRE MK IX 1.845:-

SPITFIRE Mk IX - skala 1:6

Spéannvidd 163 cm
Kroppslangd 130 cm
Vikt 3300 gram
Motor .61 2-takt » .90 4-takt

1.950:-

CESSNA 182 - Skala 1:6

Spannvidd 180 cm
Kroppslangd 130 cm
Vikt 3200 gram
Motor: 4561 2-takt - 90 4-takt

2.295:-

T-28 B - Skala 1:5

Spannvidd 193 cm
Kroppslangd 155 cm
Vikt 5500 gram
Motor 90-108 2-takt « 120-240 4-takt

T-28 B

1.995:-

T-28 B - Skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppslangd 128 cm
Vikt 3600 gram
Motor 61 2-takt = 90-120 4-takt

1.945:- FOCKE-WULF 190 D-9

FOCKE-WULF 190 D-9 - skala 1:6

Spannvidd 163 cm
Kroppslangd 148 cm
Vikt 4600 gram
Motor .61 2-takt » .90 4-takt

FOCKE-WULF 190 D-9
skala 1:5 ligger pa ritbordet.
Beréknas komma under -95!

AERONCA SEDAN 2.795:-

AERONCA SEDAN - Skala 1:5

Spannvidd 213 cm
Kroppslangd 215cm
Vikt 4500 gram
Motor  61-90 2-takt » 90-1.20 4-takt

3.195:- NAMERICAN P-51D 2.895:-

N AMERICAN P-51D - Skala 1:5
Spannvidd 223 cm | Spéannvidd 185 cm
Kroppslangd 194 am | Kroppslangd 161 em
Vikt 7400 gram | Vikt 5900 gram
Motor 108-2.0 2-takt | Motor 75-108 2-takt

N AMERICAN P-51D - Skala 1:6

SODERS RC/HOBBY AB
Asbgatan 174 » 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90




Nummer 5« 1994

KARLSTAD

G
ELL-RIR:

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar * Tillbehdr = Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Melkem
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD

MODELLBAU
SWEDCON KB

Box 7045 » 850 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dér extra fér
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prizise Metallmodeller, Rédel,
Jamara, Tonl Clark, Krick, Wega
Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc,

HB 61, Dolmar, Tartan, Titan ZG,
Quadra, Seidel, Schilling med flera
RADIO: FUTABA

det
anvandarvanliga
CA-limmet!

15 seke _.
FO/gran 45-60 sey
KICK-IT accelerator

Bestill hos m

Gumasvagen 34 = 872 00 Kramfors
0812-150 34

KUNGSBACKA

BR

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vilkomna in eller ring!
Vi skickar éiven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

(KATALOG 60:- | .

KLIPPAN
NVddITH

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 sdkrast kvall & helg!

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A61 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG « BAT « MOTORER
HADIOAI\_I_LAGGNINGAH ]
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant f6r MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

KLIPPAN
ZHOBBYGA4RD
KLPPAN Tel 043510322 ==~ »
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR -SERVICE - REP.

Aven: t.ex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12

Torbjérn Lennarisson
Tel. 0435 -103 22

LINKOPING

" f10BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL » FLYG « BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehdr

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, 0S

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS * Enya « Irvine * Rossi
Radio Multiplex = JR/Graupner * Futaba + Hitec
Byggsats SIG = Kalo * Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 * CHC-Butik
BALSA * BEKLADNADSMATERIAL mm

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmé
Tel: 040-714 35

o Stort balsasortiment Fax: 040-12 97 05
o Utdkad tilbehdrssida Postorder * Kontokort tages KVALITET : TOPPRESTANDA
[ ;ostardar.i\ngan egen katalog Det mesta och det bista for RC-flyg, 2.5-3.5-6.5-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢cc
@ Ring for information -bil, -bét, tillbehér, modelljarnvig, Flyg- Marin- Bilmotorer
5 THB!(I‘;]IOQ -EESRLLYEIACE i e T"m' Tillbehor Reservdelar Service Tuning
R Elekh‘on'k & Hobby Besksad - Stat] SinEe LULEA 0_.3. Engines, Marutaka, Model Tech, SUansk
estksadresss: Stationsgatan Pilat, Corel, APC, Kavan, Master i / MODELLTEKNIK /
C Tel & fax 0920-22 58 61 0920-129 29 « 010-225 40 35 Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax, Lt
& = Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials, Box 74 Ordertel. 040-446117
Vattentornsviigen 12 972 51 Luled Oppet méndag-fredag 8-17 » RING GARNA! Reservdelar, Service, Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)
SIGTUNA STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM
b ool : SERRNRE MuLTiPLEX
Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna = W IRIGLES A
Telefon och telefax: 08-592 505 55 FRITID

Bétar med ménga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SC, Irvine m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE}
och Bo Gardstad

Reservdelar till G-Mark & Cox

Katalog mot 20:- | sedel eller frimarken
Ring for info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Stangd ensd) lard 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instélining till pris & service

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER : RADIOANLAGGNINGAR «
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Egen katalog mot 65:- p& pg 15 97 50-91

Férjstéllsvigen 8 - 904 20 Umea
090-14 38 55

66

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = 6r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, OS mm.

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elekironik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Mén-Fre 16-19 = L6r 10-14

POSTORDER KONTOKORT TAGES. e
Anmil Dig till vart register! Postorder ATERFORSALJARE ANTAGES
Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG E ™™ VASTERAS
or radiostyrt i TOPPKLASS! —~ %_\_ NORWEGIAN
Natans Py
L MODELLERS
Tel 0340-66 00 66 tol 021-18 77 35
Box 47 » 430 24 Varsbacka Sax ORI i
BYGGSATSER

» NARSKALA: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Precedent, Premier,
Ramsey

* OLDTIMER: Ben Buckle

MOTORER

* Glodstift: Irvine, Laser

* Diesel: Irvine, Merco, AM

RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- »

POSTORDER

Hoesy

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvigen 25
Box 206 « 721 06 Vésteras




Nummer 5+« 1994

OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsviigen 1 * 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

Hakans Hobb

Lundvdgen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER » RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER * BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!

SPECIALITET: Eldrivna modeller

e OREBRO
"~ NARKES
{LHOBBYCENTER
> BURJESSONS EFTR.
":n-;.{y{ Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anldggningar, byggsatser.tillbehdr,

motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

‘ DESSUTOM PERSONLIG SERVICE Vastanby 35, 716 93 Fjugesta e s aren
OCH LAGA PRISER! Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72 Fréan april 1954 019-611 15 341

MODEI ] FY AR
FLYG - BIL - BAT

Modelljdrnvég - Plastbygge - Motorer «
Tillbehér « RC-anldggningar «
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - 16rdag

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

FUTABA « Gold 7 kanaler, 4 servon ackar
laddare, Hogvingad modell spv 160. Right
Flyer QBBO spv 220. 036-27005, Leif.

MODELLSEGELPLAN » spannvidd 4,2 m,
glasfiberkropp , plankade vingar, skevroder
+ klaffar i bra skick. 0640-450 95, Ivar.

CONCEPT 30 SX » med Webra 32, gyro,
méanga utbytta delar, Hughes 500, kropp
armémalad. 4.500:-. 042-821 27, Kristian.

BLUEBIRD 25 FSR +2st, lite kérda - 300:-
/st. 0953-107 91 eft kI 16.00, Stefan.

X-CELL 60+komplett, JR X-347, Wabra 61
s nytt, end influgen. 0611-206 58, Anders.

HUSQARNA - flygmotorer nya 120 cc
5.500:-& 90 cc fiygmotor. Pris 3.800:-. OS
320 5 cyl, gangtid 2 t, 7.500:-. 1 Pico 90
med Byron FL pipa, 3.000:-. 1 Quadra 65.
1.000:-. 0512-407 86 efter 16.00.

CONCEPT EP « end provflugen, 4.500:-.
Concept 30 SE. 5.000:-. Skyward 40.
2.500:- Robbe Skyflex end provflugen, allt
flygklart, 2.000:- . Hydroskrov fr 10-15 cc.
Pris 900:-. 016-12 55 38.

0S MAX 90 « RSR-M-ABC defekt,300:-.
0S Max 40, 300:-. OS Max 20, 2 tim
géngtid, 300:-. Starter, 250:-. Glodare +
ladd, 200:-. 12V 7 amp gei.cell, 150:-,
Féltlada med panel och dunk, 200:-, 0303-
157 65, Sune.

RITNINGAR ¢ RC fiygplan. Vindy, Storken,
Airjakt och Myggan. Ring s& skickar jag
prospekt. Tel 08-645 40 57, Lenn.

SANWA DASH » 2-kan radio + mott, 250:-
Sanwa Stac Mark Il, 4-kan radio, 150:-.
Hitec Challenger 250, 2 kan radio m mott +
2 sarvon, helt nytt. 300:- Tel 0515-290 91,
Martin,

LIONS CESSNA « 182 spv 158 cmm Super
Tigre S49 ABC. Hitec Challenger 720 TFM
35MHz + ack. 2.500:-, 0370-715 77, Stig.

BECKER 5800+ 8-kanm 2mott& 8servon,
2.500:. Boss flékt (Pro 602) ny i kartong,
250:-, 0240-230 59 , Thomas.

RCFLYGPLAN+Savana35spv.156cmm
glodstiftsmotor 6,49cc och 4 kanals radio.
Ej flugen, 3.800:-. 0522-820 91, Daniel.

FLYGPAKET  4.500:- (nypris 7.500:-). 1
st Bud Light Laser 200 (ny i kartong). 1 st
Enya 80-4T, inki prop & tillb. (ny | kartong).
1 st Radio Challenger 720, 7-kan, 4 servon
ochackar. (evsep; flyg 2.000:-radio 1.500:-
, motor 2.300:-) 1 st Astro Mini Challenger
Elsegl inkl 035 m med féllb prop (ny i
kartong), 700:- . 011-649 41 Jan Karlsson.
WESTERLY *nyborjarkérra, 450:-, Hogring
oklddd, 100:-, Cobra Dogfighter, 200:-.
Das Ugly Stick 60 mod avf. 500:-. Hitec
master 5 PCM, nastan ny. Ackar + servon
anv 1 manad. 750:-. 1 st Irvine Q40, ny.
600:-. Irvine 072, nya lager. 660:-. Magnum
GP25, lite kord. 250:-. Tel 035-432 22.
ELSEGLARE * medtvamotorer, extra prop
ellrar, ettfartreglage, en laddare, 4 stackar
3st7,2V, 1200 mAh 1500 mAh 1700 mAh
attack 8,4v 1200 mh. Ev bytes m EZ Extra
300. 063-12 92 16, Stefan eft kl 16.00.
DYNAFLITE MUSTANG 60 +nyskick. 800:-
Tiger Moth spv 170, bra skick. 1.000:-. Flair
Legionaire fér .40-motor. 500:-, Great Plane
Spirit 100 termikseglare m Klaff och skev,
ny. 800:-. Tel 0123-320 53, Bertil. N
FLYGPLANMOTORER * Kyosho el-seg-
lare Surorse Falcon 5 6, Stich 40, Tango
(Aviomodelli) FW-190 (Pica). Tartan 44,
0840 FP, Enya 40. Rolf OlssonStrand 18
D, 234 36 Lomma.

ELSEGLARE + Lola 2000, spvi 2 m (ngt
defekt) med elektroniskt fartreglage och el-
motor. 1.000-. 0321-52316, Christer.

SUKHOI+ Carl Goldbergs i originalkartong,
2.000:-. Radio JR X-347 med mott + 1
servo. 2.500;-, Sanwa Conquest FM 4 kan
m 3 servon. 1.200:-. Sanwa Conquest FM
6-kan komplm 3servon, 1.500:-, Challenger
720 FM m extra modul, kompl m 3 servon,
700:-. 033-10 23 34, Kurt,

SUPER CUB * Flair nast fardig. Danisl
Gustafsson, Sagagat 36, 441 51 Alingsés.

FULLT FLYGKLARa * 1:4 skalamod. SE-
5am 0S-120 m pump. 3.500:-, Heinkel 72
Kadett, Prazises alum. m Quadra 42. 6.000:-
. Bada utan radio. 0455-492 05, Rune.

RADIO *sandare/motiagare Graupner 314/
Hitec inkl s4ndar-ackar (35 MHz-bandet),
750:-, 0476-134 45.

HELIKOPTER  Hirobo Shuttle ZX, ny i
kartong, 3.200:-. 0922-127 50.

TRAINER » Telemaster 66, 19-40 motor.
Ny i kartong, 500:-. Jabato 20-25 motor, ny
i kartong, 500:-. 010-661 64 40.

EZ CHRISTEN EAGLE » skala 1:3,8, spv
161 cm, motor Super Tigre 3000, flygtid 2
tim. Nyskick. OS FS-120 m pump, end
provkérd, Ace Clipped Wing Taylorcraft 1/
4-skala mm. 026-768 66, Henrik.

SACHS DOLIYAR 100 cc. Pris 2.800:-. 1/
4 Piper J3 Cub med OS FF 320. Samtliga
flottGrer till dito. Pris diskuteras. Tel 0512-
407 86 efter ki 16.00.

ELFLYGUTRUSTNING * elmotor med 20
cellers ack.-paket, elektroniskt fartreglage,
féllbar propeller, automatisk snabbladdare
f bilbatteri. 2.500:-. OPS-30MAXI, .30 cc
modellmotor, endast inkdrd i provbénk, inkl
propeller. Pris 2.000:-.0171-51167, Bengt.
SERVON *Futaba9101, nya. 500:-, Futaba
9201, somnya. 400:-. Picco 60 m Heimaxel,
ny. 1,500:-, Elm Keller 22-12 end provkérd,
800:-. Varvtalsreglage Robbe CSC-4.
1.000:-.0155-28 24 81 eller 070-565 75 11.

NYAOCHBEGAGNADEMOTORER+ 0S
61 Rin, ny. 1.300:-. OS 32 Fh, ny. 1.000:-.
0S 61 Rin, beg. 650:-. Webra Speed 61
Competion, ny. 1.400:-. Webra Speed 61
ABCD, ny. 1.200:-. 1 ASP46 Heli, ny. 700:-
Picco 60, 1.400:-. 010-692 94 76.

HELIKOPTRAR * Heim 50 m pipa, beg,
3.800:-. Heim 40 stor Ranger, ny, 5.000:-
. Schiuter Magic Ranger, ny. 6.500:-. Futaba
Trainer. ngt beg. 5.500:-. Lion Helicat 30,
lite beg. 1.800:-. X-cell 40med kolfibersidor,
motor o pipa, beg. 4.000:-, 1 Hirobo Shuttle
gold med motor, pipa + glasfiberblad. Obs
alla optiondelar pa denna. 6.000:-, Tel 010-
6929476 eller 070-516 61 28.

STADNING: Laser25¢cc, end provk. 3.000:-
05 108. 1.300:-. Wabra 15¢cc utandédmpare.
900:-. Webra 6,5 cc med slidférgasare utan
dampare. Ny. 700:-, Big Lift, bogserutrustad
med klaffar, toppskick. 1.800:-. Byggsats
Svenssons "Stampe" skala 1:4. 1.400:-.
Autogiro "Air Dancer". 400:-. Frigolitské-
rare Transfunk. 500:-. Bensinmotor Maloy
16 cc, end provkdrd. 1.100:-, Servon Grau-
pner och Futaba. 100 - 150:-/st beroende
pé skick. Futabamottagare 5 kan, ny. 500:-
. 044-560 82 eller 070-540 22 94, Goran.

CESSNA 182 SKYLANE » 1/4 skala , helt
kompl exkl mott. 2,78 spv, vikt 13,5 kg,
motor Quadra 35S, elstart. Fullstbelysning:
positionsljus, blixtljus, landningsljus, instru-
mentpanelljus m fung klocka, flaps & skiv-
bromsar. Har deltagit pa Barkarby i 3 &r,
styrs med 8 kan sdndare. Ring fdr prisinfo.
Tel 026-796 33, Paul Wisen.

HELIKOPTER Schliter Mosgito Basic med
Magnum 46 PRO. Allt nytt. Aldrig startad.
Cirka 4.000:-. Graupner mc-16. Sandare
med 24 mod minne, séndarpulpet,hénge,
acke,skyutpot, trelégesbrytare, mott C16 +
acke. cirka 2.500:- 0220-441 31, Tor.

CG ULTIMATE BIPE * + Irvine Q-72 (nytt
| kartong) 3.000:-. Starduster ARF + Irvine
36 ABC (kdrd ca 5 tim). 1.500:-, Pilot EZ-10
+ OS 15 FP (flygklart i gott skick). 600:-.
Futaba Guld 7:a kompl (kultradio i kanon-
skick). 1.200:-. Challenger 550 PCM kompl
(nyskick) 800:-. Challenger 4000 kompl (bra
skick) 600:-. 010-67 46 586, Stefan,

MIDGET MUSTANG « Sport 40 m MVVS
6,5 cc, lack vit (2-komp billack) dekor i
svart, rod, lila candy. spegelfinish, Spv 146
cm, vikt 2,4 kg. 5.500:-. Rivets 1/4 skala av
amerik 50-tals racer med Saito 120 s motor
och Tru Tumn alu.spinner. Spegelfinishlack
som orig i Ferrari rott m gul/vit dekor, Spv
165 cm, vikt4,3 kg. 6.000:-. 2 st Backer FM
4-minimot 35MHz. 300:-/styck. Bada 500:-
. Becker 8-kan FM radio 35 MHz m 8 kan-
mott + kortantenn m mottack 600mAh &
100 mAh. 2.000:-. Sanwa Cong 4 kan FM-
anl 35 MHz m 4 servon, 1.500:-. JR 8-kan
FM modulsénd i alum, 35 MHz + 2 séndar
mod pé 27 Mhz. 750:-. Tel 08-590 33 274.

Elektro UHU, Ny Astro 05, ny ack o snurra.
1.600:-. EZ Extra 300, med Irvine 72Q
extraddmpad, vert prest. Ev byte elfiyg.
3.000:-. Utimate, snygg och latt, skall de-
koreras. Riktig k&pa. OS 120 Surpass|l. Ev
byte elflyg. 5000:-. Futaba FF7, s&nd +
sandbord. 2.000:-. Tel 0243-183 59, Clas.

MULTIPLEX MC 2020 » End séndare m
ackar och séndarbord. PCM-PPM, 6 modell-
minnen. Flyg & helir, passar &ven andra
mott. 2.000:-. Elseglare, Astro Challenger
komp med radio Hitec 4000. Motor, Astro
05 FAI-6, fartreglage Sommerauer 30A, 2
motorack. 2.200:-. Segelkérra Fun, 2,5 m,
i kevlar och glasfiber. 1.400:-. OS70
Surpass. 1.500:-. Great Planes Super
Decathlon 85% trafardig med extra
dekalark. 1.000:-. 0583-770 625, Lennart.
ELSEGLARE * ASW Royal, 4 m med
Graupnermotor. Robbes stora fartreglage,
6 stminisarvonivingarna samtdvriga accar
& servon och Graupnermottagara. Aldrig
flugen. 7.000:-. Multiplex Computerladdare
MP21 for 4-21 celler, ny. 1.000:-. OS 120,
4 takt med pump, gatt ca 5 tim. 2.500:-.
MOTTAGARE « MPX FMDS PCM nya
modellen. 0302-203 55.

KOPES KOPES
FYRTAKTSMOTORER + 1st 90-100 och 1
51108-120 Hitec Focus servon + mottagare.
0532-147 94 aller 010-20 40 411
VEVHUS o medbringare till Taifun Tormado
. Aven en komplett motor om du har en du
kan avyttra. Trottel (komplett) till Taifun
Hurrikan. Kan éven képa en komplett motor
med trottel. 0240-205 16, Douglas.
G-MARK # 03/RC tel 0322-143 81

FIESELER » Storch Svenson-byggsats.
0650-285 63 eller 108 97 efter 17.00, Sten

3 ST MINISERVON + och en minimottagare
till Focus radio. 08-89 98 90, Jonas.

FLYGLITTERATUR, *bocker & haften om
A-10 Warthog, B-25 Mitchell, F4U Corsair,
Spitfire, Typhoon, Tempest, Bristol Beau-
fighter. 0920-23 13 07.

FARGSPRUTA « Airbrush de vibliss, Paa-
shemfl kvalitetssprutor samt ev kompressor
maed tillbehér. 0920-23 13 07.

KAVAN JET RANGER ¢ Bell UH1 Iroquis
minst 60 storlek, kompl eller i del till hyfsat
pris. 0920-23 13 07.

KLASSISK » F3A Curare i fint skick, gdma
obyggd sats, 60-storlek. 0920-23 13 07.
ELFLYG » laddare, motor, reglage, karra,
radio JR/Graupner mc18-20, Futaba FC-
18. 0243-183 59, Clas.

BYTES

Har du en RC-byggsats som du kanner pa
dig attdu aldrig kommer att bygga? Byt den
mot en orérd byggsats av en snabbyggd
och l&ttflugen nybdrjarkérra STICK 40. Alla
forslag &r valkomna. 031-18 12 16, Henrik.

35 st obyggda plastmodeller 1/72 -1/29 bl
aF4 Phantom, 2iskala 1/32 Black Widow 1/
48, F104 Starfighter 1/32 F14 1/32. Vért ca
6.000:- Bytes mot Byron F4U Corsair ,
Sukhoi SU26M , Byron Ryan STA, helst
obyggda eller Kavan Jet Ranger och UH1B
Iroquis obyggda. 0920-23 13 07

67
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BASIC DIMENSIONS
Exhaust tubes not shown
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PITTS STYLE MUFFLER

Passar alla motorer. Levereras med bygel som
spdnns runt cylindern. Avgasslang ingr.

29-45 Motor. Best. Nr: JT-40P  Pris: 220;-
51-61 Motor. Best. Nr: JT-60P  Pris: 245:-

Universaldiimpare. Passar alla motorer. Gjorda for att fa plats
innanfér motorképan. Kan éiven anvindas till helikopter och bit.
Levereras med klimma som fésts runt cylindern. Kan dven skruvas
direkt pa motorn, Avgasslang, packning och skruv medféljer. Finns
till sthende, liggande och inverterande motorer.

STAENDE OCH INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT401 Pris: 225:-
45-60 Motor. Best. Nr: JT601 Pris: 235:-
75-120Motor.Best. Nr: JT901 Pris; 260:-

PITTS STYLE MUFFLER. Mycket tyst. Skruvas
direkt pa motorn, Levereras med skruv och avgas-
slang. Finns till foljande motorer.

0.8 91-108 Best. Nr: JTMI108P Pris: 325:-
0.S BGXI Best. Nr:JTBGXP  Pris: 365:-
ST 61-75-90 Best. Nr:JTST69P  Pris:-310:-
ST 25-3000 Best. Nr:JTST25P  Pris; 325:-
ST G-4500 Best. Nr:JTSTG45P Pris: 365:-

STAENDE, LIGGANDE,
INVERTERAD.

INVERTERAD MOTOR.
19-40 Motor. Best. Nr: JT403

Universaldiimpare som skruvas direkt p3 en invert-

19-40 Motor. Best. Nr: JT404
Pris: 225:-
45-60 Motor. Best. Nr: JT604
Pris: 235:-
75-120Motor.Best. Nr: JT904

Pris: 225:-
45-60 Motor. Best, Nr: JT603
Pris: 235:-
75-120Motor.Best. Nr: JT903
Pris: 260:-

erad motor. Finns till foljande, Pris: 260:-

0.8 BGXI Best. Nr:JTBGXB  Pris: 320:-
Gar dven att montera pi O.S 108 L
ST 25-3000 Best. Nr:JTSTB Pris: 320:- FYRTAKTSDAMPARE fir inb_vggnad. Fists direkt pfl motorn {6r
Liggande motor. staende eller inverterad motor. Avgasslang medféljer. Bruksanvis-
0S BGXI Best. NrJTBGXS  Pris: 320:- ning [or rék medféljer. Finns till foljande motorer.
ST 25-3000 Best. Nr:JTSTS Pris: 320:- 0.S FS 90 Best. Nr: JTM9B  Pris: 275:-

O.SFS 120 Best. Nr: JTM2B  Pris: 275:-

O.SFS§61-70 Best. Nr: JT61B Pris: 275:-

g

ENVAGSFILTER, eft miste for alla
som gor rok med diselolja. Det hir
filtret som 4r ett enviégsfilter forhindrar
att det kommer in disel i vevhuset pi
din motor och som gér att motorn blir
forstord. Best.Nr. FK 200 PRIS: 42:-

UNIVERSAL PITTS STYLE MUFFLER.
Passar 90 % av alla motorer gjorda cfier 1989.
Latt att montera. Fésts med originalskruvarna
eller med medfljande. Finns i tv storlekar. 29-
45 motorer. Best. Nr: JT40PB Pris: 265;- 51-61
motorer. Best. Nr: JT60PB Pris;285:-

SODERS RC HOBBY * ASOGATAN 174 + 116 32 STOCKHOLM * TELEFON 08-643 67 87 » TELEFAX 08-702 15 90
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NYHETER FRAN SODERS RC HOBBY. Vi iir glada éver att vi
nu kan erbjuda er hela J'TEC’s sortiment av Déimpare - SNUF-LER

visar olika varianter.

medféljer dven skruv

JT-44 O.5.FS 40

JT-48 O.S. FS 48

JT-61 0.8. FS 61-70
IT-62 O.S.FS 90-91
JT-122 0.8.FS 120
JT-1208P  O.S. F§ 120 SP
JT-123 SAITO 120-150 FA
JT-M35 0.S. 35-40 FP
JT-M46 O.S. 40-46 SF
JT-M61 O.S. 61FSR-61SF

SNUF-VIBE Med gummidiimpning.
SURPASS Pris: 210:-
SURPASS Pris: 225:-
SURPASS Pris: 235:-
SURPASS Pris: 245:-
SURPASS Pris: 320:-

IT-448V 0O.S. FS 40
JT-48 SV 0.8 FS48
JT-615V 0:8. FS 70
JT-628V 0.S. FS 90-91
JT-1228V  O.8FS 120

J'TEC har ett stort sortiment av skalainstrument. Passar for fly
WWI-WW II - Golden Age - Sportplan - Jet

J'TEC har dven motorbockar i alluminium - bide for fyrtaki och tvitakt. Ny ge
motormontering. Precisionstillverkade och polerade. Insexskruvar medfolj

SURPASS Pris: 120:-
SURPASS Pris: 135:-
SURPASS Pris: 145:-
SURPASS Pris: 165:-
SURPASS Pris: 235:-
SURPASS Pris: 420;-

- Motorbockar - Skalainstrument mm. Det som finns pa dessa sidor
ir lagervara. Ovrigt tas géirna hem pa begiran

gplan, bétar och bilar. Varje sats innehéller instrument f5r
plan mm. Med dessa satser kan du géra dom instrument som ir lampligast

fér ditt behov.
@O @

- En blandning av 83 olika Stancard Aviation Finns i fljande storlekar.
instrumenttavlor. - 20 JT-3 1/3 Skala Pris: 95:-
instrumentglas av klar JT-4 1/4Skala  Pris: 95:- s i
tann plast. - Ny och enkel IT-5 1/5Skala Pris: 85:-
metod att gora realistiska Cars - soats IT-6 1/6 Skala Pris: 85:-
Snirenent, ~Fhu ool : JT-7 1/7Skala  Pris: 85:-
tydlig instruktion som JT-8  1/8 Skala Prig: 85 i

ilitary

neration med forborrade och gingade hél for
er for motormontering. Med SNUF - VIBE bockar

och islagsmuttrar samt gummidéimpare. Allt dessutom till mycket laga priser.

THE " SNUF-LER" MUFFLER SUPER QUIET

Pris: 235:-
Pris:115:-
Pris:125:-
Pris:155:-

- 3 ill 10 decibel tystare én originaldimparen,

- Ingen effektforlust.

- Kan ge 300-500 varvs ¢kning, beroende p4 motor.
- Enkel att montera.

- Passar till de flesta dimpare fran .25-108.

- Ingen special adapter behévs.

- Svarteloxerad viirme och korrisions resistant.

- Vikt 100g

- Passar till ASP-BRAT- ENYA-FOX-HP-IRVINE
K&B-0.8.-MAGNUM-ROYAL-SC-SUPER TIGRE-mfl.
Best: Nr: JT 800 Pris: 249:-

NEOPHENE /'1-‘,/

MOUNT BusHInG |

SNUF-LER MUFFLER ir mycket litt att montera:

1. Ta bort bakre delen av originaldimparen.

2. Borra ett hal i frimre delen.

3. Fast Snuf-lern till den friimre delen med medfSljande
skruv och mutter.

4 Klart. Komplett instruktion medféljer. Detta ér samma
Snuf-ler som dr monterade p4 O.S. dimparna,

SODERS RC HOBBY * ASOGATAN

174 + 116 32 STOCKHOLM « TELEFON 08-643 67 87 « TELEFAX 08-702 15 90




Nummer 6 » 1994

100:- TILLBAKA

pa varje pabirjad 1000-lapp. Klipp ur annonsen och skicka med. Kopia géller ej. Erbjudan-
det galler t o m 95 01 31 och endast en gang per person. Kan ¢j kombineras med andra
erbjudanden. Vi skickar garna pa postorder, eller kom in till butiken pa Kungsgatan i Umea!

Flyg till ratt pris!

-~ MOTORER—¢
GOLDBERG Futuba FC-16 (4.087- .
Ultimate 10-300........ gt Rossi 23 R40
Extra 300 spv 1700 mm
Sukhoi Su-26 HX.... (3.380:-)
Tiger 2 spv 1550 mm
MARUTAKA Prism Computor 4 servon, ackar, NU
%‘lluka spv 41[{553 m EDCUS g 2” &
ustang 40 .. ocus . . ”
Mustag 20 Rossi 58 R90 Flakt
B-52 Mitchell Kompl med pipa, adapter
(3.380:-)

PT-17 Sterman spv 1736 m
Messerschmitt Dogfight! ......
MODELTECH
Trainer 40H...

FLYGPLAN g
Hurricane 20. ( " i K
Super QB25H. GALAXI F3 A
Vikt: 4,5 kg =)

Champion 45L ARF......
BENFA

Falco 2000 lagvingad 3,5/5 cc ...
GLOBAL QUALI'I'Y
Skyrider 60....
U.S AIR COHE

Air Core 40T (1.295:) ....... 2
Barnstormer Biplane (1695:- ) Nu 1. 545 -
Knighthawk (1695:-)..........
MIDWEST

Aero-star 20.......

Messerschmitt 40

Tero 40....

Mustang b

GREAT PLANES
Super Sportster 20.

Ultra Sport 60 .....

Ultra sport 1000
PRECEDENT
BiFly25...

Hi Boy Turbo..

Lo Boy 5...
Stampe SV4B 1/4 skala, spv 2.090
T-20 ...oomrrmee

FLYGPLAN ARF
Cupid 25 ARF (1.190:
Skyward 25 ARF (1.3

Piper Cub 25 ARF (1.540:
Skyward 40 ARF (1.490:-
Skyward 40 KIT (690:

Piper Cub 40 ARF (1.840:
KYOSHO

Acrosky 40-4€ ...

Super Chipmunk T,

EP Concept Jet Ranger
Concept 30 SA............
SCHUTER

Moskito Helikopter 40 motor ........4.
SEGELPLAN
Liberta 400

Impulse ARF spv 1600 mm.
Electra Fly

RADIO

Graupner/Ir MC-16/20
Graupner/Jr 314 FM

Twin Pin Stick...
Silverbird Autog

- SERVON
- Styckevis eller flerpackserbjudanden.

MOTORER MAGNUM
GP15 ..

F5-91 Surpass...

SUPER TIGRE
LI [ ———
GS 40 RING WM.

(S 45 ABC WM....

S 61K ABC WM.......

590 K RING (L745:-)

§ 2000/25

G 34 HELI WM (L350:-)

G G1H HELI WM (L690:-

CoX

5
Power Panel (255:-
Laddbara hatterier R6 storlek (24:-) Nu 19-

RMS-Remote Managament System
MP 720 (L190:-) ..Nu 999:- (RING!)
Uppdatera din vanliga mottagare med en til-
sats, som gior det mesta av jobbet som en
computerradio klarar, Ring for information.

Allt vi annonserar om har vi pa
lager. Reservation for slutfor-
siljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Alltid valkommen att ringa

OPPETTIDER:
Vardagar 10-18.
Lunch 13=14. Lérd 10=14

ST LESIN BEOR G 8

- RCHOBY

L Sp-vidd: 307 cml Bﬁﬂ -

Ny 2, 430
iskt for nyborjare Eﬁnh&“ -]
(Givoliayic.ry D94

Sp-vidd: 164 cm

1.195:-

LEADER

Vikt: 2,5 kg
Sp-vidd: 150 cm

<j Vikt: 3,5 kg
" Sp-vidd: 150 cm

_1.24%:-

for nyborjare
Vikt: 1,8 kg
Sp-vidd: 148 cm

. no- |
T o S DRIVER Nybdrjarmodell

Vikt: 1,5 kg. Sp-vidd: 140 cm

¢ 823

KESTREL 17 segel

Vikt: 2 kg

Kavan Elstarter
Liten, latt och smidig fér 295' -
2-taktsmotorer. 1,5-10 cc ]

Elde-importen|

TALLSTIGEN 9, 31141 FALKENBERG. TEL. OCH FAX: 0346-845 80

Futuba F-14...... BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125 903 32 Umea - Tel 090-14 18 70

VI LEVERERAR SAMMA DAG ELLER SENAST DAGEN EFTER.
FULL BYTESRATT. ATERFORSALJARE SOKES
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moedellflyg

suienneacen  Prisfest hos Umed Teknik & Hobby?
- | kunniga personalen 5 eSt 0s e exni 0 y
- * TILLBEHOR ORD. NU!  +TILLBEHOR ORD.  NU!
F med rétt instélining gcke 966 v, 12)0 mAh . 573:- 487:- | Filler Micro Ballons 84:-  54:-
i i i ervo C-507, Graupner, 211:- 178:- | Model Lite finspackel 82:- 69:-
Teknik & Hobby | il pris & service! Mottagaracke 4,8V, 600 mAh 252:- 214:- | Modellkniv EXACTOnr2  39:50 33~
. gtrﬁmli:rytars medslzﬁguttag 190:-  161:- | Smart Cut, trimningsverktyg
- s . ervo Futaba FP- 213:-  181:- | forfilmkladsel mm 128:- 109:-
FLYG - BIL « BAT HELIKOPTR :ju: gg 70 mm, per par 62:- 52:- | Ackvarnare med hogeff.-diod 235:- 199:-
P ju 83 mm, per par  89:50 76:- | Minilader 2, Graupners 202:- 171
Fars [;_39?;“;’ 8 ;);:91; gg‘sgo_ UME Hjul Powermax @ 87 mm Laddare Futaba FBC-2 365:-  310:-
e ax =34 ¢ per par 77:50  65:- | Startmoto Magnum >.90-mot 402:- 341:-
OPPET: vardag 17-20, l6rdag 10-14 Bura:stg” g; ;br 40 152:-  129:- gtanacka 12V/7 Ah 368:-  313:-
uralst 6r .90-1.5 338:- 287:- dndarbord f GRAJR FM 314
HANDLA JULPAKETEN HPS oss! Handpump TT 167:- 141:- | medhénge 612:-  458:-
Gamla som nya kunder énskas Glsdklamma, kort 85  72:- | Perry-pump VP-30 435.-  369:-
en God Jul och Ett Gott nytt Modellar 19951 Godkémma éng =~ 98- 84 | Tpupnee
Stotstanger Golden ’ - Helikopter Hirobo Shuttle inkimotor
Vi har egen katalog p& 102 sidor, som blir Din, om - Blue semiflex 71 80 gg;?-sayrfﬁegﬁgﬁagnt Skick g
i 4 i - Red flexibel 58  49:- ICG0 < Moy
Du shiterin 66, p'él var p?Stglmkomo | Motorbock Powermax M-1 ~ 64:50  55:- | Ringe Runt, hangmodell, fardig 250:-
15 97 50-9 — skriv 'Katalog pa talongen! ZAP odorless ACRO F3A-modell inkl
Vi sénder garna per postorder! - trégflytande 20 gram 110:- 93 | 2JR miniservo, férdig 900:-
Pa vart évriga sortiment alltid lagsta pris! - tunnflytande 28 gram 79 67:- | +BATAR
Hér med oss - det I6nar sig! g?:;ﬁ‘:;’&?g;a["um — < 135~ | PAROLI m motor & fartregl 1.407:- 1.195:-
Alitid 10% rabatt till medlem i flyg- bil- och - ioitiim vattenbaserat 56~ 47- E‘EK"E'E?,% I:;I}tlﬁgr ggg:: ;ggfz
batklubbar! Pylontank m motorgondol : : '
for segelfl 174:- 148:- | *BILAR
*’ Priserna géller till 14/1 -85 eller s& lAngt lagret récker! Supersf’aticyl?m 45  38:- | Banbil Mercedes TT
Se dven annons | Mfn nr 5/94 ang flygplan & motorer Balsaloc 32:50  27:- | magnapull, skala 1:10 1.834:- 1.420:-

10

"orisvarda motorer
for flyg, bill, bét"

Rolf Hagel - 10 &r som
"plccoist” firar med extra
l&ga priser under 1994|

... service och reservdelar!
| MODELLTEKNIK + Rolf Hagel * Box 74, 230 40 BARA * Tel 040-44 61 17 (vard 17-20)

i 45 drs pyssel med modelispisar sciger mig, aft detta dr bra grejor!

1CCO

Investera i kvdalitef ...

30

1964
1994

Picco - 30 dr som
fabrikant av tavliings-
och RC-motorer!

FJALKINGE

AERO
PRODUKTEL

Nymévagen 110 » 290 34 Fjélkinge

Tel: 044-560 57 = Fax: 044-560 82
Modeller fér nybérjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orlonserien, Gardstads-
modeller {vissa med fardiga spryglarl)
Byggsatser, Ritningar samt dvrigt alla for
medeliflyget. Motorer: OS, ASP

Radio: Futaba och JR/Graupner.

Nu dven RC-bilar

STOR SORTERING AV BALSA

Postorderforséljning
Oppet: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele

GOTEBORG E

Elektronik-RC-Hobby
RADIO
Futaba = JR = Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt service och tillbehor

Modeller = motorer » byggsatser,
beklddnad * balsa * modelltillbehér.

FLYG  BIL « BAT
*  Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar

Och "skall finnas''-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT + BIL
RC-aniéggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gdrna per post! -

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 = Fax 031-49 35 81

VALKOMNA IN!

Fladie Kyrkvéag 1
237 91 Bjarred
Tel 046-471 14

POSTORDER E

LiP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybarjarmodell far .15-.25-motor (Min nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
77 cm", vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)
Datorskurna vingkarnor tillverkas efter Dina egna
dnskemdl till lAga priser (se Mfn nr 6/81).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har n&gra funderingar.
Prospekt mot dubbelporto

LIP PRODUKTION

Yamada

YS - motorer

Reservedeler

HATORI Tuned Pipes

S. Julton Prod.
Sakkerhusvn. 5

Tiarnmyrvigen 42 « 892 00 DOMSJO N-3600 Kon gsbcrg ALCORD
Tel 0660-529 11, (ofter ki 1700) . Sndroppsvagen 3, 393 59 Kalmar
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600 Fax: +47 32 767116 | TEL/FAX 0480-866 08

r Nyhet i flygplast!

Hoégvingad modell fér .19-.30-motor,
Otroligt kraschtalig! Mycket I&ttflugen!
Kropp & vinge &r fardigbygada.

Alit utom motor, radio och hjul ingr.

4
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Ihunder Goer

THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

g Little Tiger/GP10BX
| Forsta flygplanet med snorstart!
%' Slut med tjuriga motorer eller dyra elstarter!

Tekniska data: En mycket léttskott och tacksam trainer med snorstartsmotor
Spinnvidd 1100 mm  GP 10BX. Modellen ar helt uppbyggd i litt balsa och firdigklidd
Langd 910 mm med dekorerad brénslesidker film.

Radio sida, hojd och motor ~ Levereras med hjul, tank och nédvindiga tillbehor i planet.
Motor (ingér) 1,76 cc  Little Tiger 10 4r en mycket tacksam forstamodell tack vare
Vingbelastning 50 gram/dm®  lag vikt och genomtinkt konstruktion!

Tiger Trainer 40 ARF

En trainer som inte bara &r en fyrkan-
tig lada med vinge! Tiger Trainer 40
kombinerar rena och forlatande
flygegenskaper med stil och realism.
Tiger Trainer 40 r till 90% fardig-
byggd av utvalt balsatrd och kladd
med brénslebestindig dekorerad
film. Fardigformad motorkipa och
kabindverdel ger Tiger Trainer ett
vackert utseende! Hjul, styrbart
nosstill, tank och smadelar medféljer

Tekniska data:

Spénnvidd 1550 mm

Langd 1240 mm

Radio 4-kanaler

Motor (ingér) .36-.46

Vikt 2400 gram ERBJUDANDE!

Vingyta 44,5 dm’ Forsta sandningen med Tiger Trainer 40 som vi far, kombineras

med ett erbjudande att samtidigt kopa en GP40-motor till specialpris!
Fraga Din hobbyhandlare om ndarmare information!

HOBBYBORGEN AB ¢ 360 71 Norrhuit * Telefon 0474-405 10
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Concerr 30 SR-X & SR-T

KAr1a 1L KUNSKAP — CHC-BUTIKEN NvyA GENERATIONER CONCEPT 30
Attlara sig flyga helikopter innebar nastan alltid att ett visst matt av kvalificerad hjalp Den nya Concept 30SR-X ar den fullandade maskinen i 30 klassen, De senaste
maste till. Det innebér ocksa att en och annan reservdel kommer att erfordras foréndringama innebér att den nu har push-pulllinkage, ny servomonteringskonsal
eftersom nybdrjarkrascher ar legio. Vi har darfor samlat en del av vara basta dar servona sitter betydligt mer lattkomliga, drivaxeln lagrad i ett aluminiumror
aterforséljare pa helikoptersidan i en grupp butiker under beteckningen CHC. vilket minimerar risken for att axeln skall wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.

Kvalificerad hjalp ochreservdelar
finns aft fa i en riklig CHC-butik!
CHC betyder Concept Helikopter
Center. Alla CHC-butiker har for-
bundit sig att halla kvalificerad
personal tillganglig och att dess-
utom haalla de vanliga reservde-
lama pa lager i butiken. Det bety-
der trygghet for saval nyborjaren
som fér den duktige flygaren.

Véra krav p CHC-butiken inne-
bar ocks4 att den inte finns pa
varje ort och det innebar i sin tur
att det kan vara nagra mil till nar-
maste CHC-butik. Trots det vill vi
inte slappa pa kraven eftersom vi
vill att butiken skall kunna ge ratt
niva pa service. De flesta CHC-
butiker kan dessutom sénda re-
servdelar med post nar det kni-
per. Valj gdma anda den butik

som liggernarmast saardet |attare att besokabutiken de ganger du vill se p& nyheter

Concept 30SR-T ar en maskin

ts

direkt riktad till den som skall bor-
ja lara sig flyga helikopter. Den
gar till och med att flyga med en
vanlig flygradio (svensk instruk-
tion for detta ingar) vilket gor att
den som redan &r modelflygare
kan anvanda sin befintliga radio-
anlaggning. Det betyder i sin tur
betydligt lagre startkostnader. |
grundutfdrande levereras den
utan autorotationsnav och med
enforlangd rotoraxel for Gkad sta-
bilitet i luften — precis som nybér-
jaren vill ha det! SR-T &r tankt
som en helikopter att vaxai vilket
innebar att den gar att uppgrade-
ratillenvass SR-Xnar sadnskas.
SR-T finns dessutom i ett langt
formonterat utférande dar en

av tillbehar och annat. Din CHC-butik ar en bra kontakt!

0832 motor ocksa ingar.

Speczalerb]udande Concept 60SR 4999 kr !

De butiker vi listat nedan &r de CHC-butiker som kommer att bli forst med den nya For den som vill ha den storre Concept 60SR finns det just nu i CHC-butikerna ett

Concept 30SR-X maskinen. Naturfigtvis finns aven 30SR-T, 60SR och EP-Concept mycket intressant specialerbjudande sponsrat direkt. fr‘én Kyosho. Det betyder att

i butikerna, Valj ut nArmaste butik och sl en signal for en forsta kontakt. Den nya det just nu gar att kdpa en stor akta Concept 60SR till i stort sett samma pris som

30SR-X kommer till butikema i bérjan av augustil en 30SR-X. Inte sa illa! Antalet ar begransat sa skynda till narmaste CHC-butik !
Kyosho stir for kvalité

och bra urval. Och for
bra modeller till rétt pri-
ser. Valj Kyosho ~ det THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ar alltid ett tryggt vall
AB SLOTCAR BOX 9033 126 09 HAGERSTEN 08 -681 1955
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(ASP12A  194cc 515 | ASP36H 580cc 765:- | ASP75A 12,23 cc 1.085:-
ASP15A 247cc 615- | ASP40A 647cc 785- | ASP75H 12.23cc 1.085-
ASP 21A 346 cc 650:- | ASP 46A 749cc 870:- ASP 91A 14,97 cc 1.215:-
ASP25A 406cc 675- | ASP46H 749cc 870:- | ASP 108A 1760 cc 1.375-
ASP28BA 460cc 725- | ASP53A 853cc 920:-

ASP 32A 522 cc 750:- | ASP 53H 853 cc 920:- Prisvérda fyrtaktare:
ASP32H 522cc 750:- | ASPBIA  9,97cc 980:- | ASP 65-4S 1062 cc 1.795:
(ASP36A  580cc 765- | ASO61H 9.97cc 980 | ASP80-4S 13,94 cc 1.995:

| Modeller & Elektronik

Box 184, S-332 24 Gislaved
telefon 0371-107 09  telefax 0371-107 45 I

‘-----—-—--_--_--—_------------—-_-------'

Hobby- Byqg-
shopen ™ tios
Nygatan 30 ® Skelleftea
Tel. 0910-267 66
[ RC-fI l
® Taurus plus, ARF oklidd (Scorpio)  1.776:-
spv 2.250 mm, for .60-1.10 2t eller .80-1.50 4t
® Piper Cub, ARF oklidd (Skyward) 1.570:-
spv 1.720 mm, fér .40-.46 2t eller .48-.70 4t
® Skyward 40, ARF (Skyward) 1.375:-
spv 1.600 mm, for .35-.45 2t eller .48-.61 4t
e Skyward 40, byggsats (Skyward) 610:-
spv 1.600 mm, for .35-.45 2t eller .48-.61 4t
e Extra 300 (Goldberg) 2.207:-
spv 1.730 mm, for .60 2t eller .90-1.20 4t
e Ultimate 10-300 (Goldberg) 2.310:-
spv 1.370 mm, fér .60 2t eller .90-1.20 4t
e North American AT-6 (Marutaka) 2.550:-
spv 1.875 mm, for 1.20 4t
® Paket med Skyward 40 byggsats, 2.695:-
motor Super Tigre GS40,
radio HiTec Focus 4
® Paket med Piper Cub ARF oklidd, 3.735:-
motor Super Tigre GS40,
radio HiTec Focus 4 )

> rrLiir Dig bygga och flyga ratt!

Byggskola

for Radioflygare

Over 200 sidor om hur man bygger
radiostyrda modellflygplan

Ur Innehallet:

- Byggplatsen - Flygplanskropp

- Matarial - Motor och tank

- Verktyg - Landningsstall
Lim - Radiolnstallation

- Bygge frin byggsats - Roderlinkage

- g%a frin ritning - Skrivbordstrimning

- Vingbygge - Ytbehandling/klidsel
- Stabilisator och fena - Provflygning

179:-

Pilotskola

for Radioflygare Fis
116 sidor spickad med rad och tips for / @
den som vill l4ra sig flyga radiostyrt!

Ur innehillet:
- Aerodynamik
- Trni dell

- Markstart
- Landnii

- Radioinstallationen-Landning | Sy 00 iy
- Skrivbordstrimning - Enkel konstflygning
- Underhall - Siikerhet

- Grunddvningar - RC-certifikat

- Flygning attor

9 N

Sitt in beloppet pa postgiro
629 23 55-2

och skriv pa talongen
vilken bok som avses.

Bada béckerna 250:-

Kundtidningar, Katalogframstaiining,
Marknadsféringsmaterial, Hobbylitteratur

Tel: 0910-267 66

_—-----‘




Bygge av vingen forenklas av Great Planes’ formade
framkantlist i balsa - andra Cub-modeller har rund-
stav i hérdtra. Skevrodren opereras dver vinkelok,
vilket ger mojlighet till rétt format och placering.

Byggsatsen innehdller skalariktiga vingstottor, land-
stallsben och "dummy"-cylindrar och flera dekaler ...

plus flera praktiska tips hur man gor ytterligare
skaladetaljer som tanklock, propeller, landstillsstag.

Cubens rymliga kropp gor radioinstallationen enkel.
I den firdiga modellen ar servon, mottagare mm
dolda under en plywoodskiva fér hiygsta realism.

"Modellbyggarens val
av RC-modell”

SPECIFIKATION:

Spannvidd
- standard
- clipped wing 1.560 mm

Vikt

Langd
Motor  2-takt
4-takt

1.245 mm
.40-.60 cc
.48-.80

4 kanaler

1.845 mm

2.850-3.400 g Radio

Den populira klassikern - nu med
nutidens basta modellteknologi.

en ursprungliga Piper J-3 Cub trainern hjilpte nira 75 % av
D alla andravarldskrigspiloter in i flygningens &dla konst.
Skalabyggarnas favorit finns nu i Great Plane's unika "data'-
konstruktion — littbyggd med enastiende skalanoggrannhet.

¢ Ett utmdrkt forsta skalabyggsats -
lattbyggd, tillfredsstéllande aero-
batic, men stabil och latt att landa.

¢ Byggsatsen innehaller alla delar
och instruktioner som behévs for
att bygga en kraftfull aerobatic
“clipped wing" Cub.
En néra nog 100-procentig balsa-
konstruktion erbjuder ett okompli-
cerat bygge och det badsta under-
laget for en snygg kladsel.
Exakta skalamatt har hamtas fran
originalritningar. Storleksfor-
héllandet mellan vinge, kropp,
fena och stabilisator motsvarar
exakt fullskalaplanets.
Byggsatsen erbjuder realistiska
"lagardsdorr'-skevroder i stallet
for striproder (vilket dr vanligt pa
modeller frdn andra tillverkare).

"Vem som helst som har byggt en Great Planes
PT-40 eller liknande trainer kommer att lyckas
med var Piper J-3 Cub i sportskalaklassen.
Eftersom den dr konstruerad for forhillandevis
enkel bygge, dr den ocksd hdpnadsvickande
skalatrogen. Endast vingprotilen dr modifierad
- f6r att gbra den otroligt stadig, men ocksa
erbjuda fullviirdiga aerobatic-egenskaper.

o s AR

President and Founder
Great Planes Model Manufacturing

Distribueras i Sverige av mm Bergsbrunnagatan 18 ¢ 753 23 Uppsala

hobbygossisten






Byggsatsen ér konstruerad enligt ett ldssystem,
som ar idealiskt for oerfarna byggare. Vingens
fram- och bakkant ér fardigformade med sprygel-
uttag for problemfritt bygge.

For att underlitta monteringen av skuldervingen
byggs vingutfyllnaden allra forst som en del av
kroppen. Den tas sedan bort och monteras pa
vingen for perfekt passning vinge-flygplankropp.

Easy Sport 40 satsen innehdller en vacuumformad
dropphuv av hégsta kvalité liksom ocksd minga
andra dekordetaljer, som erbjuder en hégre grad
avrealism anmanga andra sport/trainermodeller.

Med den prisvarda Easy Sport 40
kan nybérjare med ndgon
erfarenhet ldra sig att flyga
mandvrar som annars utfors av de
verkligt kunniga!

Denna framsynta och littbyggda
Great Planes konstruktion erbjuder
ett extremt lugnt och trainer-
liknande upptriddande ... men med
formdga att tillfredsstélla onskemal
pd upphetsande aerobaticflygning.

* Datorkonstruerad med lig
vingbelastning och ideala
proportioner for att ge
stabilitet dven vid liga farter.

Skuldermonterade vinge med
ndstan symmetrisk vingprofil
erbjuder stdrre mandvrer-
barhet dn "férsta-modellen”.

En hogkvalitativ Great Planes-
konstruktion med noggrann
och fotoillustrerad instruktion
forenklar bygget.

Satsen omfattar ett stadigt
huvudstill i 5 mm pianotrdd och
alla delar som krévs for ett
trepunktsstill — plus
instruktioner hur man utrustar
modellen med sporre (delar
tillgéngliga separat)

GPMAD150

Spannvidd: 1505 mm
Vingyta: 48,4 dm?
Vikt: 2500-2950 g
Vingbelastning: 55-64 g/dm?
Kroppslangd: 1270 mm

Motor:  .35-.46 2-takt eller
.48-.80 4-takt
Radio: 4-kanals

"Easy Sport 40 ar modellen for
alla som vill ta steget upp fran
nyborjarstadiet.

Vi konstruerade denna modell
for att for att ge mojlighet att
lara sig utféra mer avancerade
mandvrar — och samtidigt
erbjuda sikerhet i ldga farter for
att gora traningen verkligt

riskfri"
Hovdlerssr—
gl

Don Anderson
President and Founder
Great Planes Model Manufacluring

Distributed Exclusively Through

®

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
P.O. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-9021

Distribueras i Sverige av m@ Bergsbrunnagatan 18 e 753 23 Uppsala

hobbygrossisten
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Natans
Hobt(b)/

butik- aldrig langre §
Telefon 0340-66 00 66  bort &n Din telefon! E

Sveriges narmaste

medfoljer%y

gginstruktion pa svenska m mm
ggsatserna mérkta med = m=

BI-FLY 25 & BI-FLY 60 * 4-kan
spv 910 mm resp 1.220 mm
PRIS 595:- & 915:-

Iardlgwnge

CORSAIR
spv 1.525 mm fér .40-.45-moto
4-kanals radio * PRIS 1.195:-

spv 1800 mm resp 2400 mm
PRIS 795:- & 1.550:-
T 180 fardig vmge 950

(ardig vinge : —]
e v 1= '\
T 180 & 240 = Jﬁﬁéﬂ'
FW-190

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T
4 5 kanal PRIS 725:-

FLAIRs PUPPETEER

spv 1.525 mm fér .30-.60-motor

FLAIRs SE5a

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
45-.614T+4-kanal*PRIS 1.015:

spv 2. 090 mm for .60-1.20- motor
4kana|s radno-PHIS!

J8 GLOSTER GLADIATOR
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T
Glasfkr + fard ving * PRIS 2.600:-

spv 1.676 mm, for .40- 60 fardig
vinge, 4-kan radio » PRIS 1.130:-

Sk16 HARVARD
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
40 604T-4 kanal PH[S1 195

spv 1.500 mm, .40-motor, fardig
vinge, 4-kan radio * PRIS 1.185:-

1érdig vinge

ZERO SEN
spv 1.525 mm, for .40-.45-moto!
4-kanals radio * PRIS 1.195:-

FLAIRs FOKKER D ViI

4-kanals radio * PRIS 1

For 48-.80/4-T el .40-61/2-T

.250:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, fér .25-.40 2-takt
4 kanals radlo . PHIS 960

FUN FLY
spv 1.370 mm, for motor .25-.40
2T » 4-kanals * PRIS 575:-

(fardig vinge

P-51 MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2,100 gram
for 40 motor * PRIS 1.195:-

4 kanals radio * PRIS 1

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt

015

EXTRA300:%
spv1.729mm, for1.20¢cc, glasf iber-
kapa, kolfiberstall » PRIS 1.740:-

 fardig vinge - mem

SUKHOI SU-
spv1.525 mm, for1.20cc, glasfiber-
képa kolflberstall PRIS 1 650

SPITFIRE IX i
spv 1.420 mm, for .40-.45-moto
4-kanals radio * PRIS 825:-

Irvine 20 HC

Irvine 20 ABC

2 |rvine 25 RC

Irvine 25 ABC

& Irvine 36 ABC

Irvine 40 Sport ~ 795:

Irvine 40 ABC 830:

IRVINE 2-taktare Irvine Q40 tyst  1.050:
Lev med ljuddémpare Irvine SP40 pylon1.175:
&kullager (utom20RC  Irvine 46 SB"” 850:
A _|rvine 46 ABC 920:

& 25 RC * Irvine-moto Invine Q72 tyst  1.350:
rer finns &ven i marin- |ine 150 1.695:
versmner & dlesel Irwne 130 1 345;

565:
650:
575:
750:
945:

@i 25cc 4950
LASER LASER 160 V-twin,

Handgjorda fyrtakts- 26,2 cc * 6.300:-
; LASER 200 V-twin,
motoreravallra hogsta 328 cc » 6.500:

kvalitet, Levereras Cir- | AsgR 300 V-twin,

ka 3 veckor efter be-
slallnlng

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8¢cc 2.995:-
LASER 80 RC
13,1¢cc 3.125:-
LASER 100 RC
164 cc 3.490:-
LASER150SRC

50,0 cc » 8.800:-

DIGIFLEETRC g
Leveras alltid med 4 servon, ackar
t||| monagare + sandare + Iaddare

3.550:-

7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/FM 2.750:-
7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

BOX 47 430 24 VARO BACKA (vardagar 10-18, Iordagar 10-1 3) TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13
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Fardigbyggd,
valflygandel

B-25 Mitchell - el
Trébyggsats for den krésne, motorkapor i cur t’ss P-4O
v aluminium och fardlgformade huvar.

B
Spénnvidd 1800 mm Spannvidd 1500 mm
1ﬁu1"'+

t 40-.46 2-
Motor 2 x 40-.46 2-takt v _ég__go EEE:

F6F-3 Hellcat

Klassisk jaktkarra i en fint forarbetad trabyggsats

d motorkapa i ABS-plast och glasklar h H
g]:anw\?idoé 1%32;5 mm v P '39 A’r aCObr a

Motor .60-.90 2-takt Spannvidd 1495 mm
.90-1.20 4-takt Motor 40-.46 2-takt

Model-Tech ar
inte bara flygplan!

B T

Fardigbockat tradstall

fér vingmontage .20-.40-storlek
Best. nr. MT-307

Nu finns det aluminiumspinners fran
Model-Tech ocksa! Finns i storlekar fran
1,5 tum till 4 tum.

Férdigbockat landningsstall
i aluminium for .40-modeller.
Best. nr. MT-308

=

MCDOELTECH

Skevroderlinkage

Hjulkapor i vit mjukplast
Best. nr. MT-306

Best. nr. MT-310 .40-.60-storlek
Best. nr. MT-311 .60-1.20-storlek

Fjadrande och
styrbart sporrstall

Best. nr. MT-313 .40- 60 storlek

Best. nr. MT 313B .20- 40-storlek (mindre)

Justerbara roderhorn
Best. nr. MT-303

. MM”@ Ba 1

munﬂtnﬂﬂ MODEL-CRAFT & U e

Best. nr. MT-304
Rundelsgatan 16+ 211 36 MALMO FINNS | ALLA .
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 VALSORTEF{ADE HOBBYAFFAF{ER'

B,
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utan att brdnna pengar.

Introduktion for motor-
serien med japansk
kvalitet, taiwanesiskt pris
och ett nytt namn.

Vi ska vara uppriktiga.
Japanerna bygger nigra
fantastiska motorer.

Och medan taiwaneniska
tillverkare alltid haft lagbudget-
produkter, har de inte alltid rickt till
1 finish, effekt och tillférlitlighet.
Tills for ett ar sedan.

Thunder Tiger doper nu om sina
erkiint fina MAGNUM-motorer
till Thunder Tiger Pro SE.

Denna kvalitet har inte kommit

till 6ver en natt. Det tog en hel del ar,
massor av miljoner med dollar

och konsulttjinster av véirldens
skickligaste konstruktér, Mr. K. Mihara.

Den nya kullagrade PRO-SE-serien
ticker de vanligaste storlekarna for
effekt-medvetna modellflygare.
Med Schniirle-portade, kemiskt pla-
terade ABC-cylindrar, kupolformat
forbrinningsrum med squiseband far
mycket effekt fér pengarna.

Och med sin helt datoriserade pro-
duktion, plitering pa fodren som ir 4

géanger tjockare

in andra tillver- PRO36SE | PRO40SE | PRO46SE | PROG1SE
kares, plus den Cyl.-volym|598¢cc |6,52cc |746cc |997cec
karakteristiska

“kantigd® toppen Effekt bk |10@ |[1.2@ |143@ |18@
och cylindern, Varvtal 16000 (17000 |17000 |17000

som ger storre
yta for kylning, fir Du en motor som
limnar hog effekt, dag ut och dag in.
Ga till Din hobbyaffir och évertyga Dig
att bittre motorer 4r svira att hitta.
Bara dyrare.

THUNDER TIGER

Glasbldstrat vevhus, tvandls-férgasare, dubbla kullager och extra dimpad ljudddmpare ger PRO SE-serien hogt viirde. PRO 46 pa bild.
HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult
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modellflyg

Byqgg €j sidor!

Beroende pa bland annat lutande spant

i ldmpligen fran spantsektionerna.

skall man i stéllet bygga en ovan- och
en undersida. Stadende balkmatt tas

\\?
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— . - .

Klemm KL35 sida 2

Undersida och
" streckad ovansida
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Arbetsgang...

Arbetet med kroppen inleds med
bygget av ovandelen. Limma
samman alla delar fram till sek-
tion 21. Visserligen kan man
fortsdtta med enrak 6verdel anda
till slutet av kroppen, menda blir
det problem med att finna ratt
form under stabilisatorn.

Jag foredrar attbygga den Gvre
bakdelen sist ndr resten av krop-
penbyggts samman. Betraffande
byggetavden planadverdelensa
kan vi givetvis forenkla vissade-
lar och det skall dven limmas in
tillfalliga mellanbalkar som stod.
Gor detta vid sittbrunnarna.

Vi ser pd balk efter balk fréan
borjan. Forst dubblerar vi den
forsta, en balk framfor de langs-
gaende ochenmellandessa. Dér-
med blir det bra funktion — bra
drag- och tryckhallfasthet.

Fortsitt med en balk mitt for
sektion 3 och nista mitt for 4-5
samt sedan vid sektion 7 och 9.
Fréin sektion 11 och bakat dr det
limpligt att folja originalet i de-
talj sandr som pd sektion 11-15.
Det ricker med en diagonal list
mellan sektion 13-15.

Undersidan

Undersidan byggs lampligen helt
enligt ritningen och du bér dubb-
lera den forsta mellanbalken pa
samma sitt som for ovandelen.

i
e
b

Vid sektion 6 finns det en svar
punkt.

Man kan ej bdja en hérdtrilist
s& har mycket, sa mitt forslag blir
att siga ett snitt pd insidan, bryta
forsiktigt och sedan ligga en
lingsgdende list i linje med den
streckade linje som visar dver-
sidan. L4t dock mellanbalken gé
ut till den yttre listen.

Betriffande valav dimensioner
for tvarbalkarna sd bdér man
minska dessa successivt bakom
sektion 11. Vilj samma tjocklek
som de avsmalnande lingsgéende
balkarna.

Till de extra diagonala balkar-
naricker det med 2 x 3 mm. Tidnk
pa att all vikt Du ldgger i bak-
kroppen maste balanserasi model-
lens nos. Jag har sdllan upplevt att
man behover ldgga till vikt i bak-
kroppen vid en avvigning for ritt
tyngdpunkt!

Forstirkning av limfogar
Nu till den viktigaste detaljen vid
ettlattvikts fackverksbygge. I'syn-
nerhet nér det giller hardtrd skall
man sittain forstarkningar vidalla
viktigalimfogar. En anledning till
detta dr att det &r mycket bittre (ur
bland annat viktsynpunkt) att
bygga med smala lister och for-
stirka respektive limfog dn att
vilja grova dimensioner for att fa
bredare fogar.

emm

modellf yg]

Ritning for flygkropp/rérsystem
samt spant i skala 1:8
Sidvy ej i skala.

© Par Lundqvist 16 november 1994

Enytterligare anledning dratten
fackverkskonstruktion méste ha
en viss rorlighet, till exempel
masteen fullskala flygplans vinge
kunna fjddra -rora sig upp och ned.

Kanske har Du sett Concordens
vinge, hur dennahinger ned av sin
egen tyngd nir flygplanet star pa
marken och sedan niir den startar
sd lyfter dven vingspetsama.

Forstdrk limpligen alla fogar
fram till sektion 11. Vid forstirk-
ning av den hir kroppen viljer jag
framst tvd varianter — dels tappar
och dels plywoodskivor.

Plywood anviinds dir flera lis-
ter mots och det ricker med den
tunnaste treskiktsplywooden —
0,4 mm.

Till fackverk av balsa ar ocksa
forstirkning med plywoodskivor
lampligt. Da g6r man ett snitt langs
flygkroppen och sticker in skivan
i detta. For 6vrigt s dr 0,4 mm
plywood alltid ett ypperligt for-
starkningsmaterial och man kan i
minga andra byggsituationer an-
vinda denna plywood i stéllet for
balsaflak.

Den ger betydligt hogre styrka
ochomman vill spara viktkan man
slipa ned pa béada sidor tills man
kommer nedi det rdda limskiktet.

Betriffande tapparna s anvin-
der man tandpetare av trd, vilj 1
mm for listfogarna fram till sek-
tion 11. Borraetthil mittiochige-

‘---------__------------

nom cirka 5 mm in i nésta balk.
Fyll halet med lite cyanolim eller
annat lim och stick in en tandpe-
tare. Klipp av den nagon mm ut-
anforoch slipaned den sedan lim-
met torkat.

Till borrningen &r en minidrill
detbista verktyget och det giller
att ha vassa borrar. Tidigare an-
vinde jag flera gamla 12 volts
bandspelarmotorer och pa motor-
axeln monterades borren med
hjdlp av ett rér och cyanolim.

Det kan bli problem att finna
mindre borr &n 1 mm. Prova med
elektronikaffiren. Dir anviinder
man 0,8 och 0,5-0,6 mm borrar
till kretskort. En del fogar kan
ocksa forstirkas med trad,

Se vidare pa skissen som visar
olika tips for forstirknings-
tekniken.

Slutligt
Nu tar det en manad innan det
kommer mersatadetnulugntoch
"bygg ej in" for mycket vikt.
Faktum &r att om man bygger
langsamt med eftertanke sa blir
resultatet som regel ocksa lattare.
Omduejkanhejdadigutan méste
borja med formlisterna sa tink pa
attdetskallbyggasinen vingmitt-
deli kroppen! Vinta dérfor istal-
let sé slipper du bryta upp igen...
Pér Lundgvist
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