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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Styrelsen for Svenska Modellflygares
Oldtimer Sillskap

Vid senaste styrelsemdtet beslots att till
drsmotet framfora foljande forslag:

1) Styrelsen avstyrker att antalet
tavlingsklasser utkas
samt att &rtalen andras.

Vidare foreslar styrelsen att Sint-
klassen blir segelmodellernas
statusklass, da reglerna medfér att mo-
dellernas béryta bara varierar inom
2dm? startlinans lingd = 50 m enligt
beslut vid &rsméte 1993.

Ingen Classic—-Sint infores.

Styrelsen avstyrker att klass S3 inf6res
som ny tavlingsklass.

2) En broschyr om OT-verksamheten
foreslds. Upplaga 2000 - 5000 ex.

Ev. sponsring skall undersokas.

3) Overforing av gamla 8 mm smalfilmer
till video foreslas. SMOS bekostar dver—
féringen. ( 5 kr/ min). Extrakopia for
uthyming framtages. s

4) att &rsmbtet beslutar att i fbremngens
kontoplan infora ett fondkonto, vars
utnyttjande skall vara underkastat sir-
skilda regler, som faststilles av &rs—-
motet.

Forslag till regler for fondkonto.

1) d@ndamaélet med fondkontot skall vara att
reservera ekonomiska resurser for beva—
randet av foreningens modellflyghisto—
riskt intressanta samlingar.

2) Avsittning av medel till fondkontot kan
goras endast efter beslut av &rsmote.
Foreningens styrelse foreslir avsitt—
ningens storlek och avsittningen skall
std i rimlig relation till féreningens dv-
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riga ekonomiska dtaganden. Om foren-
ningen erhaller penninggéva och givaren
uttrycker 6nskemal om att gdvan skall
foras till fondkontot, far sidan Gverforing
goras utan arsmotets beslut.

3) Medlen pé fondkontot kan placeras pa

sarskild bankridkning med s gynnsam
avkastning som mojligt.

4) Utbetalning frin fondkontot far géras

endast efter beslut av drsmote.
Utbetalning skall ha klart samband med
fondkontots dndamaél.

5) Fondkontot kan upphéra endast efter

beslut av &rsméte, som ocksa da skall
avgora hur eventuell behéllning pa kon-
tot skall disponeras.

6) Reglema for fondkontot kan dndras

endast efter bgslut av arsmote.
Vira forbindelser med:

. "The Society of Antique Modelers"
= N&gra av vira medlemmar har sikert saknat

. den tidskrift de prenumererat p4 —

o - "SAM Speaks".
3 Vi har betalt in avgift for 55 medlemmar

a 1993 och 1994. Tyvérr har vi bara fitt 50

i ex av tidskriften, vilket .ort att de fem som
var sist av alla att betala in 1993 inte fitt
négon tidning. Trots brev och pipekanden
har SAM i USA inte dndrat antalet. Ett brev
frn ordf. Jim Adams 14/4-94 ger dock lite
besked.
Sekreteraren/kassdren Bob Dodds avled
nigon ging forra &ret och hos honom
stannade tydligen uppgifterna som giller
o0ss. Nu har lovade Jim i brevet att man ska

skicka "back-numbers". Annu —(4/6 ) har

inte ndgra ex.kommit.

Postgingen med ytpost ir mycket lingsam.
Vi hoppas dock att det hela ska reda ut sig.
De fem som betalt for 1993 fir underrittel-
Se snarast.



1994 (2

MONARPS MOSSE - VASTERGOTLAND

Vilkomna till 1994 ars Oldtimer-SM, 6-7 Augusti.

| &r kommer vi att halla till i urgammal kulturbygd i hjartat av Vastergotland. Tavlingsplatsen blir
Ménarps Mosse strax sdder om Falkoping (se vdgbeskrivning). Skyltar kommer att visa vagen
frAn Monarp och fran Slutarp (se detaljkarta).

P4 I6rdagen den 6/8 tavlar vii klass A, B, S$2, F och TP.
Samling och genomgang ki 10.00. Farsta start 10.30-13.00. Andra och tredje start
13.00-16.30. Ev. fly-off sker direkt efter sista start, och prisutdelning ager rum
omedelbart efter taviingens slut.

P4 sdéndagen den 7/8 tévlar vi i klass C, D, CW, S1 och Sint.
Samling och genomgang kl 08.30. Férsta start 09.00-11.30. Andra och tredje start
11.30- 15.00. Ev. fly-off sker direkt efter sista start, och prisutdelning dger rum
omedelbart efter taviingens slut.

Linlangden och maxtiden bestdmmes av tavlingsledningen pé tavlingsdagen. Linmatning och
markering av startlinor kommer att ske.

Inkvartering sker pa Axevalla Folkhdgskola, dar aven drsmdtet kommer att hillas. Logi erbjuds i
dubbel- eller trippelrum till det facila priset av 150:- per person inklusive frukost. (Eget sdnglinne
medtages. OBS!)

Supé serveras pa Axevalla FolkhGgskola pa I6rdag kvall ki 18.30. Supén kostar 120:- per person.

Anmalan gors pa bifogade anmalningsblankett (en blankett per tavlande, tack!), som skickas till :
Gunnar Wivardsson 5
Sj6tuna - i
PL 1680
440 06 GRABO

)
i

‘-2‘;‘-_5*7‘ £

GIém inte att rakna samman alla évgifter och att sitta in totalsumman pa pg. 19 71 93-6, Mfk
Slandan. Ange Ditt namn och "OT-SM" pa talongen!

Vi vill ha Din anmalan sa tidigt som mdjligt, men senast den 10/7!

Ar det nagot Du undrar dver ar Du vilkommen att ringa Gunnar Wivardsson p4 tel. 031-858027
(dagtid) eller 0302- 42494 (kvillstid).

Valkomna till ett sommarfagert Vastergotland énskar

~ Gunnar Wivardsson Lasse Larsson



SVENSKA MODELLFLYGREGLER 1937 - 1955 4

e

SEGEL spﬁnnv.,vihgyta'lﬁgsta jkropps_ dvrigt
eller bidryta vikt ! sektion
1938 A 0-50 cm ‘ max vikt 750 g
B 50-75 cm ?
C 75-100 cm
D 100-200 cm - o
1942 s1 0-100 cm 10 g/dm?| fri kroppsldngd fir ej Gverstiga spinnv.
—35__—w_“766:536hcm 10 g/dw?| fri stab.yta max 33% av vingyta
5 150-250 cm 15 g/dm?| LxL:200
1945} s1 0-100 cm 10 g/dm<|fri
s2 100-250 cm 15 g/dm?|LxL:200
1946| A1 0-15 dm? 10 g/dm?| fri vingyta (Nordiska regler)
A2 24-26 dm? 400 g {LxL:300
A3 Gver 30 dm2 15 g/dn? .
1947] st 0-15 dm? 10 g/dm<!fri vingyta } )
52 dver 15 du® |15 g/dm?|LxL:300 ;;k;::bégzasg; E;:a§35331 av vingyta
Sint | 24-26 dm? 400 g |LxL:300
1949| sint/A2 | 32-34 dnm? 410 g |béryta/100| projicerad biryta som omfattar dven
1953 A2 32-34 du? 410 g |béryta/100| Steb. och kropp
GUMMIMOTOR landningsst&ll obligatoriskt
1937 Wakef. |12,4-13,5 du? |228 g LxL:100 vingyta, stab.yta max 33% av vingyta
kroppsléngd far ej overstiga spdnnv.
1938| A 0-50 cm fri LxL:200 stavm. = A1 B1 01 D1
- >0-75 cm — Eelye) i§§g§:§é§g32f§§ S? gierstiga spédnnv.
C 75~100 cm fri LxL:200
D 100-150 em fri LxL:200
1942| M1 0-70 cm 10 g/dm?(fri kroppslédngd fir ej tverstiga spinnv.
M2 70-100 om 10 g/dm2|fri stab.yta max 337 av vingyta
M3 100-150 cm 15 g/dm? [LxL:100 Al
1945) G1 0-70 cm 10 g/dw?|fri = - s TR s B
G2 70-100.ém = |15 g/am?|IxL:1005 | < o T R
1946(C1 | 0-7' dmR"" |15 g/du? LxL:ZOOﬁﬁibEfyingytaiﬁﬁ*(ﬂofdiska'feglgf)f{
C2 - |8-11dm? """ |15 g/an® PR R i RAR S G S
c3 12,25-13,55 dw®[226,7 g |LxL:100 ©
1947|c1 0-7 dw? ' |i5 g/au?(ixr:200 % vingyta
G2 Sver 7 dm? 15 g/dm?|LxL:200 © ]
Gint 12,25-13,44 dm? 226,7 g |LxL:100 vingyta, kroppsl.far ej ﬁvarst{ga spdannv.
1951{Gint | 17-19 dm2 230 g imin 65 cn? | projicerad biryta :
Wakef.)
1954 {Wakef. |17-19 dm< 230 g min 65 cm projicerad baryta
max 80 g gummimotor
F __%? motor = -;Eit — ovrig? = ;
1946 D1 max 5 co? cyl.volym 15-40 g/dm?
D2 5-10 cn3 cyl.volym | 15-40 g/dm?
1947 F _ max 30 sek motortid
1952| F ‘ max 30 sek motortid, stab.yta max 33%
: av_vingyta
1954 F | 2,5 cn’ cyl.volym 12 g/dm? min vikt 200 g/em3 cyl.volym
: krannasalt{an miw Wimet- fon




Sven Wentzel Modellplansfabrik 1934-
1994
WENTZELS

Nisse Pettersson berdttar om tiden pa 30-talet.
Nisse Pettersson och hans skolkamrat Ake
Lundmark hade borjat bygga modellplan
omkr.1931. De kopte amerikanska byggsatser i
Langhorsts cigarraffar pd Gumshomnsgatan, det
var sonen Hans som fitt pappan att silja
byggsatser. Affaren ldg dir nu Eskader ligger nu
Sveriges dldsta modell-och  hobbyaffar.
Pojkarna hade byggt en "Winnie Mae",en skala-
modell av det plan Willie Post hade satt varlds—
rekord med. — Modellen flog tyvarr e;j !

Sen kopte de en "S.E.5" kanske med 60 cm spv.
De byggde pa denna anda in p4 kvillen innan en
"tavling" skulle héllas pa Skansen. De hade just
fitt modellen flygklar, det var minsken och de
gick ut p4 garden dir Ake bodde. Som en spok—-
flygare flog det med vitt japanpapper klidda
planet i cirkel pa garden. Vackert och elegant till
deras stora gladje.
Modellklubben Eskader
Stockholms Tidningen arrangerade "tavlingen".
"Farbror Sven" var konferencier. Alla som hade
modellplan med sig fick komma upp till
Bredablick, dir skulle starten ske frin tornet.
Pojkama sjélva fick inte starta sina plan. Det var
andra som gjorde det 3t dem, men dessa "meka-
niker" kunde inte hantera planen. De vevade inte
upp séarskilt manga varv p& "S.E5": an, s& den
f6ll mer som ett 16v till marken.. :

*Tummeliten"

tillsammans med .

hérdtrd och kladd med oljat siden. "Vildanden"
var i helbalsa, l4gvingad med 90 cm spv. ! Detta
ar starten for "Wentzels Modellplansfabrik”.—
(Affiren startade egentligen sa smatt redan 1933
men firman inregistrerades 1934).

Nisse P. och i;( L. kdpte en byggsats till
"Vildanden" genom tidningen "Flygning". Sven

_skrev redan dd i "Flygning".

-E'tt modellplan som diremot fidg bra e

| Wentzels "Tummeliten". Den flog dnda ner till
referat efter modellflygdagen:

liten" flog som dasspapper efter ett snillt&g."
Vilken debut och vilken reklam for Sven! -
Wentzel hade efter utbildning p4 bla. sm‘
'Institut forsdkt sig pd att vara osthandlare i
Stockholm. Sen flyttade han till Mjolby i Oster-
gbtland dar han hade en speceriaffar. Sen ater-
kom han till Stockholm och startade tillverkning
av hdrolja och "Wenzin"-pomada. Han forsdkte
dryga ut fortjansten frén sitt foretag genom att
bérja tillverka material och byggsatser till mo-
dellplan. Sven Wentzel hyrde 1 m2 i en lokal p&
Sveavégen dar man hade laddning av batterier.-
Han hade en triskiva, pd vilken han skar till
lister och plywood till modellplanen "Héken"
och senare "Vildanden" "HOken var helt av

Djurgirdsbrunnsviken! En tldmng skrev i ett- o

"De andra modellerna Jamfﬁrt mcdr "'I‘ummc-

T TR ,} i

' Sven Wentzel 1937 experimenterar med en

= B_’akeﬁeldpropella'av "bakad” plywood.

Sven Wentzel och Lars Mirtensson héll till pd
Brunnsviken och flog med modellplan. Vintern
1934 gick Nisse arbetslds, han var nu ledig och

gick ner till Brunnsviken och triffade dir Sven

W, som héll pd att provflyga en "Tummeliten”.

De hilsade pd varandra. Man sa inte "du" da
utan anvinde efternamnen. Nisse hade inget sagt
om att han var utan jobb. "Ar herr Pettersson
arbetslés ?"- "Ja." "Jo, jag har funderat pd att
starta en modellfirma. Skulle herr Pettersson
kunna tinka sig att bdrja hos mig?" '
"Ja-Jo-o!".

"Jag méste ju séga att s stor 16n kan jag inte ge ,
men 25 kr i veckan, kan det passa ?"

Givetvis passade det ! Att f3 ett jobb och ett med

_grejor som han tyckte om att gdra ! Dromjobbet!

Apelbergsgatan

~Wentzel var just di representant fér en Gote—

borgsfirma. Han hyrde en lokal pd Apelbergs-
gatan 54 1% trappa Gver garden.

P—



Hos Wentzel fanns fore Pettersson en anstilld
vid namn Eriksson.

Sven Wentzel bodde nu i lokalen, som ocksé var
hans kontor och lager.

Forsta jobbet for Nisse blev att kopa fyra
sockerlddor, ndgra brader och en skiva och att
gora en sing. Han fick ocksa snickra till en disk.
Det fanns en bradgéard pA Apelbergsgatan dar de
skaffade material och byggde ihop en disk med
négra hyllor. Kassaskrinet var en tom cigarrlada.
Dar holl de till i tvd &r Det fanns i samma plan
en tom lokal. Man slog hal i vdggen och fick
dubbelt si stort utrymme. Senare utdkades det
hela med dnnu en lokal ut mot Drottninggatan.
Wentzel kopte balsastockar i Frihamnen. Nisse
fick bara 6ver dem till snickaren pd Hoétorget,
dir de fick material sdgat i flak av 1, 2 och 3
mm tjocklek. Folk som sig honom komma
birande p& de stora balsastockarna tog honom
for en atlet !

Lister skar de for hand !

Nils Petterson 1993 med en av honom
sjdlv byggd prydnadsmodell av DFS -
"Kranich”. Sddana segelflygplan i full
skala byggde Nisse for AB Flygplani .
Norrkdping pd 40-talet.

Vid ett tillfille kom en &verstelsjtnant frin
Flygvapnet in och handlade fér nistan 50:—
mycket pengar p4 den tiden ! Annars var kun-
derna mest smagrabbar som handlade for 2-3 kr
i taget. Nar de éldre kunderna , de mer kopstarka
kom, jublade Sven, dagskassorna 6kade snabbt.
[ bbrjan av 1935 bestod tillverkningen av olika
dimensioner av balsalister och flak samt
tillverkningen av "Tummeliten" i byggsatser
men dven fardigbyggda.

En dag sa Wentzel: "Nu ska vi gora skalamo-
deller!" Han hade sett en annons om ameri-
kanska "Bird"-byggsatser och kopte in "en hel
billast" ! Det var grona kartonger med bara
skrapbalsa ! "Vi maste lagga i battre material!
Jag slutar med den hér agenturen och dgnar mig
enbart &t firman !" sa Wentzel.

Nisse hade en tid jobbat pd ett tryckeri och
kunde skota en digelpress. Sven inkdpte en be—
gagnad sddan. Nu kopierade Wentzel ritningar
och Nisse tryckte bdde ritningar och balsaflak.
Trycket blev perfekt jimfort med de ameri-
kanska. Nisse kom pé att man kunde anvanda
pressen for att stansa ut vingar, stabbe och fena
till "Tummeliten". Det blev ett drygt jobb att sta
och trampa den tunga pressen "for fot", det var
dar Nisse borjade fa ont i ryggen. Senare skaf-
fade Wentzel en eldriven press, men d3 hade
Nisse ldmnat firman.

"Vingarna"

Att berdtta om Sven Wentzels Modellplans-
fabrik utan att ndmna modellflygklubben
"Vingama" ir nog uteslutet. Aven dar var Sven i
hogsta grad inblandad. Det var ett géing modell-
flygare som pa tisdagskvallarna alltid triffades
och flog med egna konstruktioner. Sven med
"Tummeliten";"Gladan","Kick-Off" m.fl. Sune
och Borje Stark, Bjorm och Tord Andersson med
"Lincol", "Cirrus", "Tip Top" m.fl. Ake och
Rune Roggentin med "Kungsémen" och
"Frojden". Sven kopte upp ritningama av
grabbarna och samtliga kom sedan ut som
byggsatser. Alla dessa modeller blev sedemera
berdbmda vinnare i tivlingssammanhang landet

~ runt.
* En kvill foreslog Sven att man skulle bilda en

modellflygklubb. S3 skedde pi ett kafé pd

- Sveaviagen den 17 juli 1935. Den kallades
-l "Vingama", ett, som de tyckte limpligt namn.
- Med i styrelsen blev nistan hela ginget, stdrre
. varinteklubbenibban! =

Nisse var en tisdagskvall pd vig till Gérdet

tillsammans med sin fru Britta.—De métte en
liten grabb, som fors6kte fi en "Tummeliten” att
flyga. "Kan farbror hjilpa mej, den flyger inte!?"
*Joo, det kan vi nog, for det &r vi som g6r sina
dir!" Han f6ljde med och blev pi si sitt medlem
i Vingama.

Den som frdgade var en gosse i knibyxor; Nils-
C.Melin, senare kdnd som meteorologen Curry
Melin !'Redan 1938 blev han svensk mastare i
klass Al vid den forsta SM-tivligen i Uppsala.



Har kan namnas att klubbens senare "sponsor"-
ordet fanns vl inte 1935 - ABA-chefen Calle
Florman-ofta kom i sin stora Buick och var till-
sammans med grabbarma pa triffkvillama.

Fler modellflygklubbar bildades detta &r i
Stockholm bl.a. "Stockholms Modellflygklubb"
med Nystrom och Rolf Westerberg, sedemera
oversteldjtnant i Flygvapnet . Aven "Storkyrko-
pojkarnas modellflygsektion" kom till detta &r.
Den bildades av elektriker Johansson pa Slottet
med sonen Jan. Denne 4r numera kidnd som
modellboksforfattare men nu med namnet Jan
Jango. .

S& gott som alla modellbyggare—och flygare
landet runt handlade hos Sven Wentzels
Modellplansfabrik. Apelbergsgatan 54 1% 6.g.
_En klassisk adress ! Mycket sdldes pa postorder.

SVEN WENTZEL
MODELLPLANSFABRIK

APELBERGSGATAN 54 - STOCKHOLM

Firdigbyggda "Tummeliten"

} F"ardlfg\b?g-gﬁﬁ "Tummeliten” cfterfrigades mer
och mer. Det blev svirt att hinna med leveran—
semna till dterforsiljare runt om i landet. Nisses
fru Britta jobbade p& Soder, men hans dnskan
var att 4ven hon skulle f4 jobb hos Wentzels.
Nisse frigade Sven om inte Britta kunde fi
hjilpa till att sitta ihop modeller hemma. Joda,
det gick bra! Nisse putsade balsadelarna och
Britta limmade ihop planen - for 25 ore /st !
Hon kunde snart sdtta ihop 25 stycken per dag.
Nisse gjorde en jigg p3 baksidan av en stryk—
brida, dir spryglar och vingar kunde limmas
samman. Nisse bojde allt i pianotrdd for hand !

Propelleraxel, bakre krok foér gummisnodden
och landstillet. Senare kom det att gbras i
maskin. "Jag byggde en specialldda till cykeln
for transporten. P4 s vis kunde vi leverera varje
dag och firman var snart i fatt med leveranser-
na!"

Britta borjade pd Apelbergsgatan nir lokalemna
utvidgades. Hon fick ldgga samman byggsatser
och fylla lim i sm& blytuber. "Balsalimmet”
framstilldes av gammal spelfilm av celluloid. I

en stor Kittel kokades den ren frin filmemul-
sionen, sen klipptes den i bitar som léstes upp i

ett kirl som rymde 5 liter aceton. Det fick Nisse
vicka och vinda pé tills att allt 16st sig, sen fyll-
de Britta tuberna for hand och vek ihop tuben
med en platting. Slutligen klistrades en etikett
pa. Underligt att ingen blev sjuk!

- Limtuber frdn Wentzels.

~ Egensig.

- Nisse tyckte man skulle sluta med att leja bort

sdgningsarbetet for att istillet borja siga sjalv.

- I ett garage pd Dalagatan visste Nisse att det

fanns en sig till salu. Den kostade visserligen
300 kronor och det var mycket pengar pi den
tiden. Det var en kapitalplacering. Sven W: fann
att det skulle ordna sig om Nisse sigade. P4
Vasagatan fann man en jamaffir som silde
klingor som &ven passade fér signing av balsa.
Flak gick nu bra att framstilla - men hur skulle
man kunna gora lister i stbrre mingd ? Att st}
med linjal och rakblad var en alltfér lingsam
metod. Sven-Gunnar sigade sig i fingrama !
Nisse uppfann en sorts listskirare med flera
klingor, sd att man samtidigt skar 10-12 lister
och dessutom byggde han ett skydd 6ver kling-
oma,



Man fick ocksd nya lokaler ut mot Drottning-
gatan. Det fanns inget utsug for spinet, som
hopade sig Overallt. En tillfalligt anstalld en
norrkopingskille sdgade balsa. En dag betedde
han sig helt huvudldst, skulle se om balsaspériet
brann ! Han tinde pd ! Det kunde ha slutat med
katastrof. Han bara skrek : "Det brinner !" Nisse
kunde dock snabbt slicka genom att hilla vatten
dver elden ! R

Man var i absolut behov av utsugsanordning.
Sven kdpte en stor spansug dar spinet s6gs ner i
stora séckar. En stor kostnadsfrdga var hur spi-
net skulle hanteras. I en speceriaffar fick man
kopa 50 mjolsackar billigt ! En kusin till Sven
som jobbade i stadsbudskdren tdmde ut spinet
pé en tipp i Solna. Efter det hade man s3 gott
som dammfritt inne i sdgrummet.

P4 den gamla digelpressen tryckte Nisse dven
katalogblad, men s& sméningom ldmnades tryck
till ett tryckeri pd Flemminggatan. :

Propaganda - DN och ILIS

Sven Wentzel forsokte pd alla satt
propagera for modellflygsporten. En tid
hade han t.0.m. en egen spalt i D.N.
Starkt bidragande till "klirr" i kassakistan
blev det genom ILIS 1936 och Bromma
flygflts oppnande. Folk kom frin "hcla
landet p& bestk och ménga hittafie dven
till Apelbergsgatan. Britta och N1§sc fick
ofta hoppa in i affaren och expediera.

En bekant il Sven, fru Maja Ohlsson frdn ¢ | .|
Goteborg anstilldes och tog hand om det =~ .

ckonomiska och all bokforing. Detta befriade

Sven frin mycket administrativ arbete och han -
kunde Zgna sig &t konstruktionsarbete och

firmans oerh&rt snabba utveckling.

Svens bam: Sven—-Gunnar, Marianne, Kerstin,

Lasse, Stig och Inger kom frin skolan pl
eftermiddagama och hjilpte till med diverse
olika sysslor. Men man hann 4nd3 inte med,
utan méste anstilla folk utifrin och lara upp dem
att lagga byggsatser m.m. Det var alltid unga
flickor med flinka fingrar och klara i huvudet, sd
att inget material glémdes bort i byggsatserna..
En yngling, Sven Hedman blev den nye s3garen,
en duktig sidan. Senare limnade han firman och
blev pilot i Flygvapnet och dven kind segel-
flygare.

Lokalen &t Drottninggatan blev nu ombyggd till
en storre affir med kontor innanfér Aven dar
anstilldes nytt folk, s3 mot slutet av 1939 var
det 11 st anstillda + alla barnen, samt Sven och
Maja.

:
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"Gladan"

Det stora genombrottet for Wentzel-konstrue-
rade "Gladan" kom viren 1936, di "Vingama"
var inbjudna till en tivling p& Norrkdpings
nyanlagda flygfalt. Resan dit foretogs med
"sponsrad” buss. ABA-chefen stillde upp med
buss och chauffor helt gratis. Ake Lundmarks
"Gladan" flog bort 6ver Norrkoping, landade pd
andra sidan stan - troligen forsta termikflyg-
ningen i Sverige !

I "Norrkopings-Tidningar" dagen dirpd fanns
pa forsta sidan en karta p& dubbla spalter dver
Norrkoping och "Gladans" fardvag over staden
utprickad, samt foto av Sven och Ake lyckligt
leende ! Vilken reklam fér Wentzels !

Sven Wentzels Modellplansfabrik stod nu pi
stadiga ben !

Massor av "Tummeliten,
"Gladan" sdldes.

"Kick Off" och

e

Starks "Tdrnan” - en liten '%'
" 73cmspv. : :

Wakefield 1937 i London

* Den stora handelsen 1937 var uttagningen till

Wakefieldtavlingen, modellflygets VM, i
London . KSAK tog ut fyra "Vingar" - Sven
Wentzel, Olle Lindh, Sune Stark och Bjém
Andersson samt Allan Palmgren frén Goteborg.
De fyra "Vingama" fick flygresa av KSAK och
ABA tur och retur med en av de nya DC-3:0ma.
Vilken upplevelse pd den tiden. Allan Palmgren
tog biten frin Goteborg. : e

I tivlingen gillde markstart frin masoniteskivor.
Sven Wentzel inledde tivlingen, med en flyg-
ning pd 21 min. men han diskvalificerades,
pistods ha givit planet fart i starten. Sven var
inte glad vid hemkomsten. Han kunde ju ha bli- -
vit Varldsmastare ! Nu blev Bjdm Andersson



6:a och Sune Stark 8:a i den hirda konkurren—
sen. (11 nationer stillde upp) En fransman
EFillon vann, men Sverige gjorde en "pang-
start" i den internationella debuten.

Namnet Sven Wentzel var nu kint bland alla
Sveriges modellflygare. Man hade t.o.m.
modellflygskola i firman pad eftermiddagama.
Lirare var den populdre och kénde Ake
Roggentin.

Man bbrjade att farga hela vingama till "Tum-
meliten", men det var tidsddande att sitta och
méla med pensel. Nisse kom pd att samtidigt
som man stansade vingamna ocksé sitta firg pa
dem i digelpressen. Man packade fardiga
"Tummeliten" i kartonger. Till julen 1937 hade
man en stor bestillning fran NK och man job-
bade 6ver i julhets ! Oturligt rikade Nisse sparka
hal i en kartong som nederst i en trave pa golyet.
Nir han tog upp den visade det sig att den var
tom ! Sven W. hade vil tankarna pd annat hall
och hade klistrat ihop en hel trave tomma kar-
tonger! De fick skira upp ett 30-tal.

En dag ringde en kund och fru Ohlsson svarade.
Hon visste inte hur hon skulle besvara frigan,
men si sa hon:"Ett 6gonblick, jag ska friga
verkmastare Pettersson!”

Nisse svarade pa kundens friga, men sen sa han
till Maja. "Vad var det dér, kalla mej verkmas-
tare, det 4r jag ju inte!" — "Jo, det 4r du och det
1ater ju sa bra!"

Fru Ohlsson var ekonom, men det var inte Sven
W. ! Innan hon kom in i rérelsen, hade nog W.

vildigt liten koll p4 sina utgifter och inkomster,

hadchanhaftcnbradagmed "klirr i kassan"
hinde det att’
vid Hotorget eller "Japan"!

I mitten pa 30-talet kunde det hinda att SW sa: .
"Nu ska vi provflyga den hir nya Wakefielden!® - |
S& gick de ut pi Hotorget med trunkar-och- &
-4 fransménnen. En stor triumf alltsd ! Grabbama
| visade att Sverige nu tillhdrde modellflygets

material och tog en droska till Gardet. Efter
négra timmar av trimning sa SW: "Ar du- hung—
rig, Nisse ?" — "Jaa!" — s var det droska igen in
till stan, till nigot matstille. Sen kunde de ta
droska igen ut for att flyga ! "Vilken chef t
_ Vilket drdmjobb ! " minns Nisse &n. ~

"FIB:s Modellflygkliibb”

Wentzel fick kontakt med Einar Ebe pé "Folket i
Bild".Han samarbetade ocksd med Yngve Norr-

vi (Nilsson) och Rolf Bergwik. Flyget lockade

de unga och det passade bra att locka ladsare av
tidningen. Man startade "FIB:s Modellflyg-
klubb". Det passade dven Wentzel mycket bra
for nu fick han reklam for sina byggsatser. Han
skrev varje vecka en sida i "FIB" .

b]ﬁdpémstaumng-“SHI"'_

Tidningen satte upp ett vandringspris "FIB:s |

Rikspokal”, som alla Sveriges modellflygare
blev inbjudna att tivla om p&d Ladugirdgirde.
Vinnare forsta dret 1937 blev "Vingen" Borje
Stark. Stora dskddarskaror foljde tavlingen pi
Gardet och modellflyget fick stor publicitet i
dagspressen. Sven Wentzel holl aven foredrag i
radio om modellflyget. Han skrev ocksd i flera
veckotidningar. Boken "Modellflygets ABC"
kom ut i stora upplagor. Modellflyget togs t.0.m.
upp som dmne i traslojden i flera folkskolor.
Sven blev ocksd engagerad som tivlingsledare
runt om i landet, men han méste snart 4gna sig
pa heltid &t sin firma, som nu blivit Sveriges
storsta i sitt slag.

Tyko Stark, far till Sune och Borje atog sig
ledarskapet av "Vingama"."Pappa” Stark, som
han kom att kallas av alla inom modellflyget
ledde till slut hela Sveriges modellflyg genom
KSAK:s Modellflygkommitté.

Wakefield 1938 i Paris

~ Aven 1938 skickades ett svenskt lag till

Wakefieldtavlingen som gick i Paris, eftersom
en fransman vunnit 4ret innan. Detta lag bestod
av enbart "Vingar", nimligen Sven Wentzel,
Bjom - Andersson, Sune Stark, Borje Stark,
Gunnar Magnusson och Anders Deurell. Aven
detta &r lyckade svenskama relativt bra. Gunnar
Magnusson blev 3:a. Sunes modell flog tyvar
bort for att aldrig 4terfinnas. Ovriga kom lingre
bak i-prislistan. P4 vigen hem, alla 3kte nu i

-+ bilar, stannade laget i Antwerpen och deltog i
- den stora internationella tivlingen "Coupe de
1 Belgique”, dir Gunnar Magnusson vann 8ver— .-
 Iagset. Han fick motta kung Leopolds medalj.

Dessutom vann svenskama lagpriset ; 8 min fore

‘"stormakter”
Allt detta hinde ju utanfor Svens firma, men han
‘deltog ju fortfarande som tivlande modellfly-

Skiktbyggda skalamodeller.

Skalamodeller blev populira. Vid all signing av |

balsa blev det mycket spillbitar Gver. Man spa—
rade dem lénge i en mindre lokal, balsan var ju
dyr i inkdp och hogen bara vaxte; flera kubik-
meter! D& borjade de diskutera vad de skulle
kunna utnyttja detta till. Det var mycket pengar

bundet i "skrip" S3 kom de pi 18sningen! De-
borjade tillverka skiktbyggda modeller i olika



skalor. Nistan varenda liten balsabit kunde ju
anviandas ! Man borjade med BS5:an och J9:an
som forsta byggsatser. Lasse Wentzel, som
borjat rita dd samt en anstilld ritare, Sorlin satte
full fart. Det blev ju mycket att rita med ménga
detaljer till varje flygplan. Sven bestillde massor
av klichéer, en till varje skikt ! Dessa modeller
blev en stor succé, men det var mycket pyssel-
~jobb med signingen av alla smibitar. Allt
tryckande av dessa 3—-mm balsaskivor skedde i
digelpressen.

Nr 501 Flygvapnets nya jaktplan 19
Repuplic EP1
Modell av v}rt snabbaste jaktplan.
Spinnvidd 220 mm. B
Nr 502 Flygvapnets latta bombplan
BS (Northrop 8 A-1)

Modell av svensk stortbombare. Spinn-
vidd 290 mm.

Ratt mycket av Nisses tid upptogs aviatt val_la ut

 balsa vid den importfirma i Vértan som de kpte .
i "mnstrct pd Birger Jarlsgatan med skylt:

balsan av. Han valde Ut den finaste kvaliteten

ochdcttogcttpardagarimﬁnadcn Svens motto
var “finaste kvalitet och hﬁrdhctsgrad pi

- balsan”,

Lasse larde sig att trycka i dlgelpressen, en
ganska farlig maskin, men han blev vildigt
skicklig och snabb i det jobbet trots sin ungdom.
Nu gick foretaget vildigt bra och som den gode
chef Sven var, virdesatte han alla medarbetare.
En kvill bjéd han alla pd Berns salonger ! Mitta
och néjda, beredda pAd hemgéing efter festen,
dverraskades de av Sven som séger:

"Nasta ! Jag bjuder er alla p& Grona Lund. Spela,
dansa och roa er s3 mycket ni vill! Jag betalar I!"
Hela firman tévlade i 10-kamp men vem kom-
- mer ihdg vinnaren?

' Hosten 1939 brot andra varldskriget ut och for
firmans del blev det annu mer jobb si underligt
det &n later. Flygplanstyper beskrevs varje dag i
massmedia:  "Spitfire", "Hawker Humi-
cane","Stuka", "Messserschmitt 109" m.fl.

10.

Sven var snabb att skaffa fram ritningar frin
engelska, tyska och amerikanska modell-
flygtidningar. Lasse och Sérlin ritade om dem
till skalamodeller. Byggsatser lades och s3ldes
som aldrig forr. T.o.m. Flygvapnet képte mo-
deller for att byggas vid flottiljerna fér identi-
fikation av frimmande flygplan. Balsan fanns
annu kvar att fa i Frihamnen som vil var. Flaken
av balsa byttes mot asp under kriget, det var ett
hirdare material.

Firman bara vixte och blev stérre. 1939 blev
man tvungen att sdka nya lokaler och hamnade
di s3 ndra som Apelbergsgatan 48 i fina stora
lokaler. Aven signingen flyttades till samma

_ adress —en trappa ned.

Bestillningsjobb - B 18 B 5 B3

~ Sven Wentzels Modellplansfabrik hade nu blivit

sd kind att den fick bestéllningar frin Flyg-
vapnet.

Nisse Pettersson fick i uppdrag att bygga den
forsta vindtunnelmodellen till B 18. For att gora
detta beh6vdes massor av profilmallar till alla
delar av planet. Allt méste goras mycket nog-

- grant. Modellen skulle ju placeras i vindtunneln

for att utrdna luftstrommarna. Det var mycket
noga med att l3sa in alla ritningar och mallar, for
det rorde sig om hemligstimplat material.

~ Jobbet utfoll till bestillarens belitenhet.

i
¥
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Han fick dven bygga en Junker Ju 86 "B3" it
Svenska Dagbladet. Tidningen skulle ha den till
nigon tivling om svenskt flyg. Aven denna
ging blev modellbygget lyckat Planet var
c'amuﬂagemﬁlat och stod utstillt i depesch-

_*Tillverkat hos Sven Wentzels Modellplans-
" fabrik".S4 nog var firman i ropet med andra ord!

Z “Andra stora jobb hade ocks3 med Flygvapnet att

g0ra, men med Svensk Filmindustri som bestzl-
lare . En stor modell av BS:an skulle byggas.
Den var 1,6 m i spannvidd. Den skulle anviindas
i SF-filmen "1:a Divisionen",som spelades in
1941. Hasse Ekman, regissor och skidespelare,
kom instormande en dag. Han talade om att
modellen skulle anvindas till att visa flygning i
svér dimma. Planet hingde upp utomhus, en eld
tindes och roken blistes med en stor elflikt mot
planet. Det ser naturtroget ut nir man ser filmen!
En elmotor drev propellern och kabinen forsigs
med belysning . I kabinen satt ocks3 en "pilot".

Hasse talade ocksd om att planet skulle anvin-

. das vid en stortning och bérja brinna. Efter nig- .

ra.veckor kom han tillbaka till oss med model-
len. Den var illa medfaren, nosen med motor
och propeller hade gitt i backen och det delvis



uppbrunna landstallet var avslitet. Hasse forkla—
rade att kérran skulle anvandas igen och vara i
nyskick ! Det var bara att satta igdng och gora
"stor dversyn". Det blev att spackla och mala
delvis maste delar nytillverkas. Men det blev en
perfekt modell igen . Hasse hamtade den och

tackade for fint utfort arbete, han sig mycket
ndjd ut ! Sven var mycket glad Gver dessa
arbeten. Han tjdnade ratt mycket pd bdde B 18-
och B 5-modellerna. Sven passade ocksé pi att

ldna ut modeller till biografer hir i stan di
flygfilmer visades.

Tiden efter Sven Wentzels bortging.

Sven Wentzel avled den 5 november 1962
De fyra sénerna tog vid. -

Stig Baverfalk tog hand om ink6p och Ake Roggentin t.v. och Lasse Wentzel i den
forsljning. - Sven-Gunnar skétte det " nuvarande butiken studerar "Kungsornen".
kamerala. - Lasse konstruerade modeller

och byggsatser. - Stig var butikschef
Rivningen av City motade dver Wentzels
till Drottninggatan 67 &r 1963.
Sedan foretogs en djarv flytt till sjalva city
1965. Granne blev t.ex. Ahléns varuhus.
Med en ny flytt tog man ett 4nnu
djirvare steg. Wentzels drog in pa den
nybyggda Gallerian pd Hamngatan.
Till en borjan hade man ingéng frén sjélva |
Gallerian, men numera nir man butiken
fran Regeringsgatan.

Nr 504 nygva;}neu latta bomb- 5
plan B4 - ;

Modell av »Hawker Harts, landningsstil. -
let forsett alternativt med skidor -eller |
hjul. Spinnvidd 230 mm.

Nr 503 Flygvapnets tunga bomb-
plan B3

‘Uodell av Fonker Ju 86; splnowidd
= i ,,,_‘ er Ju 86, spinnvidd 450 Frén utstillningen 1987 pd Leksaksmuseet i
Stockholm.
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Till de stora inom svenskt modellflyg

maste "Lowen" rdknas ! Stockholmare — ~

och Ostermalmare med skolgéng i : % —r—

Ostra real. Han var —ir for han lever o ,

dn, men nu i Gotcborg —begivad pd ‘ _‘;»% Ry A

manga sitt. |- i d

Vir kassor Lasse Ljungberg berittade o ot F =

att han triffade "Lowen" pd Skarp- S .

nick en dag pa 40-talet. De hade bida ‘[ qﬁ;‘ s &
blivit utsedda som stipendiater i gym- ad —_—

nastik, Lasse pd Sodra latin och \ .
Robert pé sin skola, och fitt en gratis VINTERTAVLINGENS S-2.SEGRARE

segelflygutbildning. N3, de hade ju
redan traffats i "Vingama", men andi !
Tidigt engagerades "Lowen" som
skribent i flygtidningar. Han blev red- .
an som tondring modellflygredaktor i G
tidskriften "Flyg"1943. 1 ;

1946 utgav Ulf Hallvig en liten tid-
skrift som fr.o.m nr 2 hade Robert

Lowen—Aberg som redaktor. ’I;d;//.-;':../ f°
] . - Lo Ll
Otaliga artiklar och reportage bér hans s i

signaturer. Han medarbetade i minga
argingar av "Hobbyboken" och i ‘
"Teknik for alla" liksom i "Teknikens
varld", sedan "Flyg" uppgatt i den.

Jan Jangd engagerade "Lowen" i sina
hobbytidningar och dar visade Robert
sina anlag som tecknare ocksi! =
1942 blev han den 66:¢ innchavaren
av KSAK:s guldmirke =Elitflygare. .
P4 "Vintertivlingen” detta &r blev han

et e e
{
|
1
i
i

3:a i klass S2. De forsta segrama i || . : - & i -
"stortavlingar” kom i Avesta 1942 | ' -z / 3 \
med vinst i bide S1 och M1 ? ] s T M e
Samma r deltog han i SM p4 Gotland boe — E‘?,
med en 4:¢ plats i S2. I den allra sista : " eyt
av FIB:s Rikstivlingar, den som hélls e [T 111 1T 1 1 1 -
1942 p4 Gérdet och df man flog med | = I ( )T
segelmodeller kom Robert p4 3:e plats — E"'Em"_::% ) L
efter segraren Ame Blomgren och = - - ;
Goran Lindholm frin Orebro. IS 7 e
1943 vann han "Vingarnas" "Vinter- | — - —
iy e gy
tavling" i klass S2 med segelmodellen i N |
"Sincadus”. R/ : \\ 2
] =l |

. 'LOWENS’ °LANDSTRYKARE’



Samma &r blev han uttagen att repre—
sentera Sverige i landskampen mot
Finland p4 Jamijarvi.

"Lowen" blev nigot av specialist pd

vintertivlingar. 1945 upprepade han
sin'seger frén tvé ar tidigare.

Nigot individuellt SM tog han aldrig,
men han var nira mer dn en gang.

P4 SM 1943 kom han tvda i M1 efter
K.-E.Landegren. Nar Karl-Erik satte
nytt svenskt rekord i andra perioden
med 12.14,8 rikade Robert ut for ett
misséde och fick bara 0.08 sek ———
annars!

Lagmisterskap blev det dock det dret
tillsammans med Bengt Blomgren och
Sverker Blom.

Annu en landskamp deltog "Lowen" i
den som gick pé Skarpnéck 1945.

S4 borjade balsa och gummisnodd ater
bli tillgangligt i Sverige.

Nu lockade gummimotormodellerna

speci—ellt Wakefield. "Lowen" inspi- -

rerad av den internationella tavlingen
byggde den modell som vann VT
1948

Inga svenskar &kte till USA det dret,
men Aret dérpd gick tavlingen i Eng-
land och dit tog sig "Lowen". For som
den store entusiast han &r gillde inga

hinder. Han cyklade och tiltade hela
vagen till Cranfield ! Lycklig var han |

_ pir han tillsammans med o&vriga i

svensklaget kunde béra gamle vinnen | e
. segraren Aamne Ellila, Finland i triumf |

| pAsinaaxlar |75 <io = T Se G
Minga av . Robert Lswen-Abergs

modellkonstruktioner kom ut i bygg— ' -

satser och byggdes landet runt.

"Sincadus 2",- en modernare version [

]

£

av VT-vinnaren 1943 — gavs ut som

byggsats av Wentzels och presen—
terades i firma-tidningen "Hobby"
9/1944."Alga" kopte hans "Uppat"
som visa—-des i "Flyg" 3/1945.

Mest berdbmd #r nog den lilla
"Scrappy" som forst fanns som ritning
i "Teknik och Hobby" nr 6/1945.
Senare gavs byggsatser ut frén flera
firmor.

13.
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Brev frén Robert I.fiwcn—z\bcrg.

Hej Sven—-Olov !

Ja det stimmer det dar att jag fick ett stipendium i plugget. Jag gick p& Ostra real i Stockholm. Jag blev
kallad till rektorn en dag och jag undrade vad jag hade gjort for fuffens. Jag tumlade ut frin rektorn med
en utbildning f6r A-diplom i segelflygning. vad jag hade gjort for att fortjaina den utmirkelsen kan jag
da rakt inte minnas, kanske var det for att jag var duktig i gymnastik. N&'t ljus i pluggimnen var jag ju
knappast ; den mesta tiden gick 4t till att rita kérror. Nar jag bladdrar i gamla lexika frén den tiden, s3 ar
det ju utkast till modeller pa var och varannan sida. Jag fick aret efter ocksa utbildning till B-diplom och
det var dé jag vid ett tillfalle fick termik eller var det en bra hangvind som lyfte mig ordentligt. Det var
ju inte ett segelflygplan det gillde utan ett glidflygplan, som egentligen inte skulle reagera pa
uppvindar,men jag ldg och flég i attor p baslinjen dver Skarpnicksvagen, nigot som inte alls horde till
B-diplomets utbildning. I samma kurs gick for resten Bengt Oste (TV-Rapport!)

HUR DET VERKADE.

Jag fick ocksd bbran till C-diplom, som

premium, men jag fullféljde aldrig den

utbildningen for jag hade forstds inte pengar till

det som fattig skolgrabb. Det blev ju lite mer

avancerade uppstigningar med startwire tvars

Gver filtet och varje start kostade en del. Det: .
holl forresten pd .aft gi galet for mej och: - |
flygplanet. Bjorn Andersson (Flodén) gammal i~
medlem i "Vingarna" var instruktdr. Det varju . - . | WL
populirt att vid slutfasen av starten nir man ' 3 ~— SIN
kopplade loss wiren gbra ett extrastig for att: . -
vinna h6jd, det ansiga vara tufft att gora si. det = =
bar sig inte béttre &n att kérran kom i stallning
och vek sig och ett, tu, tre var jag pd vig mot
jordens medelpunkt. Jag s3g ryggama pd kung-
ens fir rakt framf6r mig. det susade och:ven i
stagen pd den gamla kirran, Som vi négra &r landa reglementsenligt. Nir jag kom tillbaks till
tidigare hade byggt i verkstaden pA Ringvagen  startplatsen, sa Bjdrm: " Du vet vad du gjorde for
pa Soder, jag tror det var en Grunau med "agg". fel,,va ? Det ir bést du sticker upp genast, s du
Jag minns att jag inte tankte att det har var slutet ©  inte blir skraj.” Och det gjorde jag. Och gjorde

utan jag hade sinnesnérvaro _och si pass flyg- om samma grej en ging till! Jag fick gbra en
sinne att jag tinkte: " Det hér flygplanet ar ju tredje start for att inte bli skraj, men di tryckte -
idiotsikert", si jag slappte helt enkelt spaken - jag kirran genom hela flygningen och kom ner

och se ! Kirmran ritade genast upp sig och pd rekordtid. Det var min sista C-diplom-
kungens fir forsvann ur sikte och jag kunde flygning .
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Det hander i min nuvarande pensionirstillvaro att jag kiinner ett sug efter att lira mig
segelflyga ordentligt, men det skulle nog vara helt omgjligt eftersom hustru Anna-Stina
och jag sedan 15 ar &r komplett golfidiotiska och inte har 6gon eller &ron for annat #n
att spela golf. Det dr egendomligt att det hir suget efter segelflyg och modell-flyg
fortfarande sitter i det ar ju for tusan ett halvt sekel sen jag holl pa med sént dar.

Hade vi haft ett 50-arsperspektiv bakdt frin den tiden, hade vi hamnat pa 1894. Di
hade méanniskan dnnu inte lart sig flyga. 9 &r innan bréder Wright flygskuttade vid Kitty
Hawk i North Carolina!

Vad gjorde jag sen ? Efter plugget gick jag pa Konstfack ett ar innan jag hamnade i
Goteborg. Jag fick ett erbjudande pa "Ostra Sméland" i Kalmar och holl pa att ta det,
men sa fick jag jobb pa Handelstidningen i Goteborg som jag frimst tog for att Lennart
Segerfelt da flyttat till Goteborg. Lennart var duktig flygare i "Vingarna" och genera-
tionskamrat med "Bananen", Curt Odelstad och mig. Vi borjade samtidigt i "Vingarna"
och hade mycket roligt ihop &ven pa annat sitt. Lennart gick bort forra ret.

N4, jag jobbade pa Handelstidningen tills tidningen sorgligt nog gick éver styr 1973.
Jag hade tur att fortsatt jobb pd GT Goteborgs-Tidningen, som koptes upp av Hjérnes
Goteborgs-Posten. S gick jag i pension for fem ar sedan, blev sjuk for forsta gangen i
mitt liv ett par veckor efter och lades in p4 Sahlgrenska sjukhuset och tinkte:"Aj, fan.
Jag som skulle ha sa mycket skoj nu." Naja efter ett par veckor var jag OK och sen har
jag varit frisk och mycket riktigt for det mesta haft skoj.

Mina stora intressen hela livet har varit litteratur, trots att plugget gjorde allt for att ta
det ur mej, konst och musik och tradgard. Det later storstilat, men jag gick genom
Slojdforeningens skola pd femtiotalet. Goteborgs motsvarighet till Konstfack i Stock-
holm. Jag bérjade med idén att bli reportagetecknare, men man var sé jivla djup i dom
dir aren, sd snart var det klart att jag skulle bli konstrir med stort "K".Det blev lite
utstillningar och en 25-raders notis i Allhems konstlexikon under L. Men det gick
forstds inte att forsorja sig som konstnir, di maste man vara starkt begévad, flitig och
ha stark tro pa sig sjélv.

Se dér ! Dér har du en ytlig beskrivning av mitt liv. Hur resten kommer att gestalta sig
far vi se. I augusti blir jag 70 och di gir min hustru i pension och d& blir det andra
bullar. Hon &r den stora resedirigenten. Vi har redan i &r 3kt skidor i Silen, spelat golf i
Afrika och spelat golf i Wales nigra veckor - det innan hon gétt i pension !

Jag blir nigot forvirrad nir du ger mig ett s_|ok med bilder av gamla forsyndelser och en
mager gosse. En del av modellerna minns jag andra blir jag forvinad 6ver att ha
konstruerat. Den forsta som jag gjorde "Sincadus" syns ju tydligt att den réjer stark
péverkan av danskt modellﬂyg Per Weishaupts stora bok 'Modelﬁyvesport" var min
bibel 1942, s det var ju inte s3 konstigt. Senare beundrade jag finlindarna stort och
gode vinnen Juha Jernwall och andra. Nar jag slog Ame Blomgren pé Vintertévlingen
1942 var jag mycket stolt. Skolkamraten hans Schmiterldw kom springande p3 isen pi
Ulvsundasjén och skrek upphetsat: "Ténk att du slog Ame!" Det var ju si att for mej
var Ame Blomgren den "Store Idolen". Ingen byggde si suverina modeller som han,
vilbyggda, vilkonstruerade, eleganta. Arne hiller jag fortfarande som den frimste av
svenska modellﬂygare ja i virlden, han blev ju virldsmistare till slut, liksom Sune
Stark. Sune som jag forstds ocksd beundrar mycket. Vid Vintertdvlingen p3 Ulvsunda
stod Ame och synade min "Sincadus". Den ansags vil vara riitt hyggligt byggd av en
nybdrjare som jag da var och jag minns tydligt hur jag var en aning skraj och skimdes
nagot dver att jag inte riktigt sjunde hilla mattet under Arnes stringa argusblick.

Ett minne till med Arne. jag bodde p & Strindbergsgatan, hus i tta viningar runt om-
kring. Troligtvis var det 1938. Blomgrenarna, Roggentin, Gunnar Magnusson och de
andra stora stjairnorna var ute och flog pd Girdet. jag hade vil inte riktigt borjat én,
hade byggt Ake Roggentins "Kungsdrnen", men tittade mest pA . Ame Blomgrens



16.

kirra flog in 6ver stan och hamnade pa taket till var grannfastighet. Arne in i huset
och jag foljde med. Hur vi kom ut pa taket minns jag inte, men modellen ldg langst ner
vid kanten. Dodsforaktande hasade jag mej nerfor taket och just som jag grep model-
len s horde jag ett hjartskdrande skri. Min Morsa hade gétt ut pa balkongen och fatt
syn pa sin kére son och sett honom svéva mellan himmel och jord. Hon pastod efterat
att hon hallit pa att svimma. detta minns jag men jag tror inte Ame har det minsta
minne av takklattringen. Sen nar jag sjilv borjade modellflyga blev ju sin't dir
vardagsmat liksom formégan att forcera den mest kalstammade jéttefura.

"Uppat" var en bra modell som jag tyckte mycket om. Den dir modellen "May" flog
mycket bra, men vad var det for speciellt med den da ? Jo, nu minns jag. "Bananen”
hade byggt kroppen, han hade av nagon anledning kasserat den, men jag évertog den -
jag hade borjat bli lat att bygga vid den tiden. jag har for mig att jag vann Vintertiv-
lingen i Uppsala med den - kanske jag minns fel ? (det &r ritt. red.). Den dar "Land-
strykaren" var ju ocksa en trevlig sak, den var jag mycket n6jd med, men den flog ju
snart bort och jag fick den aldrig ater. Jag gjorde nagra efterfoljare, men jag éverdrev
mina idéer och de blev inte lika lyckade.

Pa nagot vis &r det nog s att den hir "Scrappy" ligger mej ndrmast om hjirtat. den
konstruerade jag som en nybdrjarmodell, men den flég som en elitmodell. Jag tog ju
ocksé det nyinstiftade "Elitmérket" med den lilla modellen. Och vad mera ? Jo, jag
silde den till Bonniers. Jag tror jag fick 125 spinn. Den blev en av Sveriges mest silda
modeller. den fanns i jarnaffirerna och jag vet inte hur ménga ex som saldes. Jag minns
bara att jag tyckte det var synd att jag inte hade ordnat ett riktigt royaltyavtal med
forliggaren. Men jag var inte sd virst klyftig. N&'n affiirsman har jag aldrig varit.

Den enda kontakt jag har med modellflyg nu for tiden &r nir hustrun och jag &ker in till
Kungsbacka for att handla och dé passerar Kungsbacka modellflygklubbs flygfilt. Ja
det ar ett riktigt flygfilt . Kungsbacka som &r en vidlmaende kommun haller klubben
med filt, valklippt som en golfbana med rundningstorn i svartvitt och pa den fina
grismattan landar och starter radiostyrda eleganta ekipage. Jag har blivit erbjuden att
ta dver mandvreringsbordet, men har inte vigat. Kinner att jag inte har foljt med
tidens obevekliga utveckling och klir mig i stillet blygsamt i voajérens roll :

. Pcrasoukuarraru

(H"bbyfom 1950) |

Starttekniken var dvervildigande — 102 meters
utgdngshajd!
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N "Lowens" teckning till VM 1950 i Troll-
hattan. (Hobbyfolk 1950)

— T ) T T T

MOTORMODELL |

1xLass Gy De jugoslaviska modellerna hade till 3/4
KOMSTR. L'O'WEN av lage: V-formad stabilisator. Obs.! den

hirliga "fuzen!
VINGARNA J

De engelska modellerna hade en ldng rad
av startkrokar.

Riitt typisk engelsk modell.

.

Omslagsbilden :

' visaren ung Robert Léwen—Aberg

' i KSAK:s bygglokal 1942. (Fotot kopte
Jjag for ett par dr sen i Hobbybokhandeln.
P4 baksiden finns noterat "Flygboken"” -
mycket riktigt i en artikel om modellflyg
av G.H.Derantz i den boken dterfinns
bilden! -SOL.)

b
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VINGARNAS DAG -DEN 12 JUNI.

Kvinnorna stormar fram.

Den arliga Wentzeltévlingen pa Vingarnas dag hélls pa Giérdet i Stockholm den 12 juni 1994,
Detta ar valde tavlingskommittén att lata alla modelltyper som tavlat under de senaste fem &ren fa
deltaga. De delades i klass A:= "Tummeliten" Klass B= "Kungsomen", Tip Top" och "Fréjds" samt
klass C:= "Cirrus" och "Gladan".

Hela dagen hade det blast kraftigt. Vinden kom fran vist si startplatsen valdes i filtdelen mot
staden. I hopp om avtagande vind forskots starttiden till kI 18. Det bley ndgot mindre blst, men den
var nda svirbeméstrad for de latta balsaplanen. Vinden var mycket turbulent i markskiktet och mer
an ett modellplan kastades i marken av oberikneliga vindstétar. Bast klarade sig de "halvstora"
modellerna i klass B.

I'lilla "Tummeliten-klassen" terstallde Sigurd Isacson ordningen med att vinna fly-off fore Tomas
Hultgren, Anders Hikansson och Jan Rosengren. Aven i klass B blev det fly-off mellan fyra tavlande.
Familjen Sjobergs ara forsvarades av fru Ginger sedan maken Anders flugit bort sin "Frojds" i en
trimstart. Hon forpassade "essen" Sigurd 1., Tomas H. och Anders H: till platserna bakom ! I stora
klassen blev det ocksé en kvinnlig segrare. Maj-Britt Sjostrand vann fore "oldtimer” SOL.

Anders Hakanssons pris till bésta junior togs pa nytt av Hanna Gustafsson med sin
"Tummeliten". )

Efter utdelning av priser till segrarna - de fick "flygande mobiler" - fick 6vriga frin ett prisbord
vilja diverse "nyttigheter" sdsom gamla handskurna propellrar; mer 4n 50-ariga ex. av "F lygning" och
till behévande - en limtub , si avslutades triffen med leven och hurrarop for savil pristagare som

arrangorer. SOL
—— Klass: TUMMELITEN. % 7 s " ”~ }— Klass: KUNGSURNEN, FRUJD, TIP-TOP.
) 1 2 3 4 | S:a
1. Sigurd Isaksson 30 130 30|98 7188 1. Ginger $jdberg 60 [ 60 | 60 105 | 285
2. Tomas Hultgren 30 (30 | 30 (82 [172 2/3, Sigurd Isaksson 60 | 60 [ 60 | 93 [ 273
3. Anders Hikansson 30 | 30 | 30 | 46 | 136 2/3. Tomas Hultgren 60 | 60 | 60 | 93 | 273
4. Jan Rosengren 30 130 f 30 )43 | 133 4. Anders Hakansson 60 | 60 | 60 | 89 | 269
5. Bertil Beckman 29 | 30 | 30 839 5. Helge Wannberg 59 | 60 | 57 176
6. Ove Kjellberg 30 )30 {27 87 6. George Tornkvist 60 | 60 | 52 172
7. Lars Lindén 27 130 | 26 83 7. Ingvar Claesson 51 | 60 | 60 7
B. George Tornkvist 25 | 27 | 26 78 8. Karl-Johan Qvarfort | 39 | 35 36 110
9. Lasse Wentzel 20 [ 30 | 27 77 9. Sven-Olov Lindé&n 38 | 36 | 34 108
10. Bengt Thelander 27 |30 | 16 73 10. Sture Sandbe 32
i rg 28 | 43 103
11. John Hagedal 26 (30 |10 66 11. John Hagedal 3|31 | 36 100
12. Hannah Gustafsson 211821 61 12, Arne Andersson 31 1.6 |17 64
13. P.A. Holmberg 19 11 ] 30 60 13. Rolf Astervik 47 2 N 47
14. Anders 01sén 61191 30 55 '
15. Karl-Axel Pettersson| 21 | 23 4 48
16. Lennart Axelsson 23 | 20 - | 43 t——Klass: CIRRUS, GLADAN.
1 2 3 S:a
1. Maj-Britt Sjdstrand | 50 60 | 60 170
2. Sven-Olov Lindén 40 | 47 | 60 147
! 3. Lars Gustafsson 32 |46 | 39 nz
4. John Hagedal 33159 |19 m
5, Lasse Wentzel 29 135 | 39 103
6. Karl-Axel Pettersson| 28 | 40 | ¢ 74
7. Anders Hikansson 60 - - 60

Jan Rosengren med sin Tummeliten

STARKVINSCH mod 2.

till salu

Jan Rosengren Kruthornsv. 20B
191 53 Sollentuna.Tel 08-961476

Segrarna fr v: Sigurd Isacson,
Ginger Sjsberg och Maj-Britt Sjostrand.
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Att forbattra sitt modellflygande

Del 3
Hur kan vi pdaverka det turbulenta gransskiktet ?

Som vi lovade tidigare, aterkommer vi med fler detaljerade syn-
punkter om framflyttning av omslagspunkten, eftersom det betyder
okad lyftkraft, vilket i sin tur ocksa ger ett bdttre glidtal pd var

modell, och lingre flygningar.

Vi forsoker nu fordjupa vara insikter i olika viktiga detaljomraden
inom modellflyget. Motivet dr ocksa att gora det tillgidngligt for alla
som vill forbittra sin forstaelse for vad som hiander runt vara modell-
flygvingar nidr de skapar forutsittningar for langa "livgivande flyg-

ningar”.

En trad som turbulator
Vi kan ta upp exemplet igen med en wrbulatorerid
som vi sig p4 som hastigast i del 1. Den placeras van-
ligtvis diir oryckminskningen bérjar pi profilens ovan-
sida, och kan vara 0,7 - 1 mm tjock. Fig 1.

TIACAM INSKNINGSOMRADE
| FRAMFLYTTAD

ISLAGSPUNKT
5-8% Av korpaN I
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1. TURBULENSTRADENS FUNKTION

Den ger okad lyftkraft vid Re-talen omkring

30.000 - 50.000, dvs. i omridet diir moderna Al och.

A2 - orbefinnersig. -

Vid hogre Re-tal blir vinsten allt mindre, och vid
ligre Re-tal sjunker fordelarna innu snabbare di det
dkade luftmotstindet blir stdrre in vinsten i lyfikraft.
Fig 2.

OMSIASS AUN,

TURBULENS- KT AVSST
TURBULEN STROMNING STROMNING
I

B=g*
=
SEPARATIONSBUBBLA

LFTSTROMMEN RUNT EN MINDRE
2. VINGE VD HOG ANFALLSVINKEL

Vid normale flyglige fungerar turbulenstriden fint

LYFTKRAFTSFERDELNING

TC TP
L ~E

3q. NORMALT FLYGLAGE

LYFTKRAFTS FORDELNING

TRYCKCENTRUMUNDRING VIO
HO6 ANPILLSVINKEL

Jé6.

- inom site relative begrinsade Re-talsomride. Fig 3a.

Men vid tex ett kraftige kytt, d4 tryckcentrumvan-
dringen flywar wryckminskningsomridet frami, kom-
mer triden in i den avldsta srSmmningen och gdr

- ingen nyta. Fig3b.
| meBLLENS- - BUBBLAN BRISTER vip FOR HOS
TRED ANFALLSVINAE L
—m— —

~a
\

TURBULENSTREDEN KAN MEDVERKA TILL
4, IOIG AVLOSNING AV GRANSSKIKTET

Vid ytterligare dkning av anfallsvinkeln, pd smi
kordor, kan turbulenstriden t.o.m. medverka dill ddig




avlosning av hela grinsskikeet, vilket betyder att
modellen plétsligt forlorar en stor del av sin lyftkraft
och stabilitet. Fig 4.

Flera sma stérningar
Ett annat alternadv ir art 3stadkomma framflytad
omslagspunkt genom flera tunna widar pid rice
avstind, 3 - 8 mm frin varandra. Fig 5.

FRAMFLYTTAD
OMSLAGSPUNKT
———
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ﬁ STERNINGAR
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5. FLERA SME STORNINGAR

Ritt placerade och dimensionerade ger de mindre
luftmotstind in den ena turbulenstriden. Men det ir
besvirligt att ta reda pé exake riitt placering och tjock-
lek.

Turbulenstrad pa en utriggare
Ett redje alternativ ir en trid monterad pi en utrigga-
re 8-15 mm framfér vingen. Den anviinds inte si ofta
cftersom den ir lite omstindig act montera och di
modellen flyger dven utan triden. Fig 6.

TURBULENSTRAD

A UTRIGGARE SME  VIRVLAR
- §-15MM
l t . -’___-—'-— ——

~

:% ) _
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6. TURBULENSTRAD FRAMFOR PROFILNOSEN

Den fungerar annorlunda én de tidigare beskrivna.
Det bildas nimligen regebundet en dubbel omging
virvlar vixelvis pA tridens 6ver- och undersida si snare
tridens diameter Sverskrider c:a 0,2mm, vid 4 -
5m/sek. flyghastighet. (Ungefir som vasstrin i strém-
mande vatten).

Vid en diam. p4 0,5 -0,8 mm ir dessa virvlar Limp-
liga stdrningar. De transporteras med luftstémmen
tll profilens 6versida och forstoras dir pé rétta stillen.
Grinsskiktet anvinder virvlarna si atr de forstirker
och férlinger den turbulenta srtémmningen och kar
dirmed lyftkraften.

Liget i hojdled for triden ligger pd en rit linje som
tangerar profilnosens undersida och bakkanten .

Trianglar
Ett fjdrde alternativ ir trianglar med c:a 5 - 8 mm sida,

monterade pi profilnosens éversida med basen 4 - 5%
bakom framkanten. Héjden behéver inte vara mer in
0,2 - 0,5 mm, men kan flytta fram omslagspunkeen s3
mycket som 30 - 40 mm. .

Liknande stérningar uppkommer som bakom tri-
den framfér vingen. De smi stérningsvirvlarna avtar
lingsame och dirfor kan trianglarna placeras lingt
fram si are de ligger framfér tryckminskningsomrider
iven vid héga anfallsvinklar.

Det finns tejp med detta utseende som kan monte-
ras direke pd vingens framkant. Orbo har en sick-sack
formad tejp, c:a 0,2 mm tjock, 8 mm mellan topparna
och i 90° vinkel. Fig 7.

4 — S uspbe—
TURBULATOR ?N%

VAVAVAVATAVAVAN

7. TRIANGLAR | VINGENS FRAMIKANT

Det gir naturligtvis att gora wrianglar av annat
material ocksi men ér mer tidsédande.

Andra varianter
Det finns nigra andra alternativ ocksi tex. tejp, s.k.
pinstripes, som monteras pd den bakre delen av ving-
en. En forsinkt kant kan skapa turbulens, eller smi
kulor, cller virvelgeneratorer pd 10°, osv. Men dessa
bedéms ge mindre effeke dn de vi tidigare behandlat.

Luftflodet runt profilnosen
I det hir sammanhanget 4r det intresant att studera
luftstrémmen runt profilnosen och hur den kan piver-
ka det microturbulenta i
* En relativt stor nosradie liter luftstrdmmen ledigt

- och Lt passera forbi. Den accelererar inte upp luft-
strdmmen pi ovansidan si mycket, utan det forblir
laminire. Fig 8.

BIDRAR OCKSE TILL LAMINAR LUFTSTROM
QLM SENT OMSIAS UTAN EXTRA
LYFTHRAFT

———

— —
STOR NOSRADIE. BIDRAR TiLL
8. 37A8/ILT FIYGMONSTER

Det ir en mjuk form som il olika anfallsvinklar,
och flyger stabilt, men utan att skapa extra lyftkrafe.

Monterar vi en turbulator av nigot slag si skapas mer
lyftkraft, men samtidigt ocks3 mer motstind. Fig 9.
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Det kan bildas en liten separationsbubbla som
sedan f6ljs av ett tidigare omslag och skad lyftkraft.

LITEN SERWRATIONS BUBELA
FREKANTS TURBULATOR.

-—"/"-_

9 EN TURBULATOR KAN HI4LPA

Men om vi minskar nosradien kraftigt fir lufe-
strommen ett snabbare forlopp runt den lilla nosradi-
en. Den kan vara s liten som 0.4 - 0,5% av kordan.
Fig 10.

TIDIGT OMSLAS
SNABE y—————

LUFTSTROM

e
S LITEN SEFARATIONSBUBBLA ’

/ —_—_—_—-"_-"h
LITEN NOSRADIE GER SMABB LUFTSTROM
10. GoH HOG YFTKRAFT

Det kan bildas en liten separationsbubbla, men
direfter kommer pi grund av det snabbare luftflédet,
ett tidigare omslag till turbulent flode som ger dkad
lyftkraft, utan turbulatorhjilp. _

Det skapas ett flodesforlopp som mycket liknar den
runt triden p en utriggare, utan det motstind den
skapar.

Men en liten nosradie brukar ju héra samman med
en tunn profil, p c:a 5,8 - 6,0%, och en sidan har ofta
sin bista prestanda i turbulensfritt viider och svag
vind.D4 diremot en nigot tjockare profil, med limplig
tjockleksfordelning, ger hog lyftkraft ocks i turbulent
och blisigt vider som ju ofta forekommer hos oss.

S4 om vi dll en licen nosradie i stiller ligger en

vingprofil med &ver 7% tjocklek, skulle vi nirma oss -

BRANT
NOSVINKEL
cA &0°

JAIMN OVERGANG
LITEN NOSRADIE

/

M. EN EFFEKTIV VINGPROFIL ?

nigot mycket intressant. Gir det att kombinera?

Ja en liten nosradie pi en profil med omkring 7-
8% tjocklek, skulle skapa bide ert ddigt turbulent
omslag i grinsskiktet och en profil som ger hog lyft-

kraft och ett stabilt flygmonster i olika vidertyper. Fig

11
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Nosvinkeln bor vara brant, c:a 60° fér att méra
uppsvepet framfor profilnosen utan avlésningstenden-
ser.
Overgingen dll profilens 6versida miste ocksi
goras si jimn som mojlige for are luffléder inte ska
skapa cn onddig separationsbubbla. I svrigt miste pro-
filen ges en limplig vilvning och tjockleksfrdelning.

Ar detta en "tulipanros™?

De ir mycket som talar for att en sidan kombina-

don skulle vara en variant av en effektiv vingprofil.

Hur ser den fortsatta utvecklingen ut?
Den hiir lilla studien har visat nigra metoder ate skapa
okad lyftkraft. Men det sista ordet i den hir vikdga
frigan dr inte sagt dnnu.

Troligtvis stir vi bara i bérjan av en ny utvecklings-
fas. Forskning pigir pi minga hill bla. i USA inom
detra viktiga omride, for att effektivisera minnisko-
gjorda vingar.

Man detaljstuderar insekters och i synnerhet trolls-
lindans fantastiska sitt att skapa stor lyftkraft genom
*instabila luftsrémmar”, som forskningstermen lyder.

Acrodynamiker som forskar kring dessa frigor
menar att studier om “instabila luftstrommar”, lis
microturbulent lufflode, ir den stdrsta uppgiften
under de nirmaste irtiondena.

Dir kan upptickeer gbras som kommer att $ka vira
flygfarkosters prestanda. Dirfér satsar man nu stora
resurser pa forskning kring detta imne.

Slindornas och andra insckeers fantastiska teknik
och flygformiga ligger i superklass och déljer fortfa-
rande minga hemligheter inom aerodynamikens
omride.

Minniskan behdver lira sig utnyrtja deras verligs-
na flygeeknik bittre. Men eftersom slindans mirakuls-

V12, sLANONS FIVYGTEKNIK LIGSER | SUPERKIASS

“sa fiygkonst ligger s3 lAngt framfr det mest sofistikera-
de minniskor kan stakomma i dag kan det ta ling tid
att komma ifatt, om det nigonsin gir att gora det. Ja

.. den som lever fir se.
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Vader som paverkar vara
modellflygningar

Del 4

Utan tvekan hor oldtimerflyget till en av de mest viderberoende
fritidsaktiviteterna som finns och didrfor ar en lite férdjupad insikt
om orsakerna bakom luftens rérelsescheman, en avgjord fordel att
ha for de aktiva och andra intresserade.

Det kan vara svart att forsta sig pa viadrets skiftande beteende da
det ndstan aldrig finns tva exakt lika vidersituationer eftersom det
ar sa manga faktorer som paverkar luftens rérelser i olika riktningar.

Om man bittre lir sig forstd och utnyttja detta komplicerade
medium kan vara flygningar bli mer framgingsrika och mindre

chansartade.

Luftstrommarnas orsak
Det ir tvi grundprinciper som kan vara bra att
hilla i minnet sd hir i inledningen. Den ena ir art
motorn till all luftrérelse, antingen den #r horisontell
eller vertikal, ir solens inverkan, genom luftens tryck-
skillnader i et lcrctslupp. Fig 1.
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Den andra hmdlar om att alh honmnmﬂa lufe-

strbmmar runt jorden piverkas av friktionen mot mar-
kytans ojimnheter. Det fir dll fljd art luftens rorelser
ir snabbare ju hdgre upp den kommer frin marken.
Det kan miirkas inda till c:a 600 m hajd. Fig 2.

SNABBARE WIFTSTREM Af HOGRE HEOD
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B. LUFTEN BRoMSAS AV MARKYTRNS FRIKTION

Dessa enkla grundfakta underlittar forstielsen av
luftrérelsernas dynamik sven i mindre sammanhang.

——
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Solenergi vid bildandet och
upplésning av moln

Innan vi gir in pi detaljerna vill vi ocksi i korthet,
visa hur molnigheten paverkas av solcncrgicn.

Det ir stora mingder av den energin som upptas
och omsittes av luftmassorna éver land och vatten en
solig sommardag.

Uppvirmning av landytor alstrar upp3tgiende luft-
scémmar som pd en viss héjd, kondensationsnivin,
avkyls och omvandlas till stackmoln,

Men de uppirgiende lufsrémmarna miste kom-

penseras av neditgiende kalla luftrdrelser, sjunk, dire- -

mellan for ace balansen ska bibehillas. Fig 3.

KONDEMSATIONS -

m TERMISKA VERTIKALRORELSER
3. B/ILDAS STACKMOLN

I den nedissjunkande svala luften uppléses ofta
befintliga moln.

Ett utbrett tunt molneicke kan slippa igenom ill-
rickligt med solvirme for att sitta iging stigande luft
under molnskiktet. Om luften ir labile skikead, dvs.
inga skikt av kall luft fsrekommer, kan dessa luftrorel-
ser ocks tringa igenom molnticket. Fig 4.

Fallvindarna kan sedan upplésa molnskikeer och
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omvandla det tll stackmoln. Di ékar termiken yrterli-
gare genom att mer solvirme nir marken.
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Det vi nu behandlat ir i all enkelhet nigra grund-
liggande principer for olika luftrérelser som fir bilda
bakgrund tll de detaljerer vi nu ska behandla som
berér vira modellflygningar mer omedelbart.

Termiska luftrorelser

Solstrilarna virmer inte upp luften direke, utan
markytan miste forst ta emot solvirmen, som direfter
virmer upp luften.

Eftersom marken ir av olika strukeur och firg, sko-
gar, vatten, berg, sidesfile osv. uppstir en mycket
ojimnt fordelad utstrilning eller magasinering av
yarme.

Morka och fuktiga partier tex. lovskog, sjoar, sanka
dngar, absorberar virme, dvs. ger sjunk. Medan ljus,
torr terring med god virmeledningsformiga snabbt
skapar termik. Tex. sidesfilt,sand,sné osv.

Nir solinstrilningen pdgitt en stund pi de ljusa
torra partierna av marken avger den virme till luften
ovanfor. Du kan se det som flimmer en solig dag,

Den uppvirmda luften bérjar expandera,blir Littare
och en varmluftsblisa ir under utbildning. P4 grund
av ytspinningen ligger den kvar en stund och vixer dills
en vindby liter den lyfta som rermik, med ett ungefir-
ligt utseende som fig 5 visar.

Den ir osynlig for blotta 8gat forstiss, men prov
med rokblandad luft har visat en ringformad strukeur
med den starkaste luftsrémmen i centrum.
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|7 7ERminLR5AN AiviERkAS AV VINDENS HASTIGHET

Nir den limnar marken kan den vara tex. 40-50 m
i diameter. Men storleken beror givetvis pa den solvir-
me som stir dll forfogande.

Nir termikblisan limnar marken upplevs det som
en svag byighet frin vinden. Nir den stger uppit, med
c:a Im/sck, vixer den sd att pd nigra hundra meters
héjd, kan den ha blivit fyra fem ggr sd stor.

Samtdigt som den littar frin marken sugs ocksi
svalare luft in déir blisan tidigare legat.

Nir termikbubblan nétt upp till kondensationsni-
vin blir avkylningen sd stor att varmluften kondense-
ras och bildar vattendnga. Det ir di stackmolnen ska-
pas.

Molnbasen ir ganska platt och kan ligga mellan
nigra hundra meters héjd upp dll c:a 2.000 m..

Eftersom stora mingder virme frigérs vid konden-
sationen, kan stighastigheten vara mycket kraftigare
strax under och inuti cumulusmolnet, in den termik-

blisan hade tidigare. Fig 6.
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KRAFTIGA TERMISKA VINDAR KAN UTBILDAS D&
6. STORA MAINGDER VARME ' FRIGDRS | SHAKMOLN

Vinden péverkar givetvis termikblisans vig uppac.
Den fljer med i vindriktninmgen och ir beroende av
hur stark vinden ir och hur stor varmlufisblisan ir.
Fig7.

Vivo

Vid tex. piggybacking ir det diirfor ofta en fordel
att starta vid Lisidan av startomridet, dir man kan 8
bra 6verblick, for att hinna ni termiken med model-
len.

Varmluftens vig piverkas ocksi inne i cumulus-
molnet av vindens riktning och hastighet. Fig 8.
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8. 7crmisk TURBULENS

Den kyliga torra luften, fallvinden, frin stackmol-
net kan ha hég hastighet, och upplevas som en vindby
vid marken, en s.k. termisk turbulens.

Di vinden bliser éver ojimn terring, berg, skog
osv. uppstar s.k. mekanisk rurbulens. Fig 9.
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?. MEKANISK TURBULENS

Ar man vaksam kan man ofta undvika turbulens-
vindarna om man vet ungefir var de kan hamna i for-
hillande till vind terring osv.

Praktisk erfarenhet

Art skaffa sig praktisk erfarenhet av att "ldsa” bide
de uppit - och neditgiende lufttransporterna ir vikdgt
for modellflygaren.

De ir naturligtvis ocksd bra att teoretiskt veta bak-
grunden till vindménstren som ofta forckommer, de
underlittar.

Men den praktiska erfarenheten miste man skaffa
sig pd flygfiltet, genom medveten trining. De finns
ingen annan framkomlig vig. Ofta ir det sedan en
friga om tilamod, att viinta uc ett bra "lyft”.

Har man inte skaffat sig dom viktiga egenskaperna,
erfarenhet och tilamod, startar man flygningen utan
bra luft. Manchansarpiattdcandislugavagcn Men
ofta gor de inte det och resultatet av flygningen blir
inte som man hoppats.

Varje flygfilt har ocks4 sina speciella karakeirsdrag
nir det giller vindférhillanden, termiska och mekanis-
ka turbulenser, termikbildning osv. De giller art
utnyttja dessa olika sirdrag.

Termiken kan ocksi komma frin helt andra ytor pi
kvillen in under dagen. En skogsdunge tex. dir det
varit fallvindar hela dagen, kan pi kvillen vara mittad

med varm luft och avge termik.

24.

Om solen varit dold ett tag och dter bérjar synas,
kan det ta nigra minuter innan termiken kommer
iging igen. Sd starta inte flyningen for tidigt.

De ir en stor fordel om modellen kan kurva snive
inom termikblisan och driva med termiken. De kan
bli linga fAlygningar om man lyckas med det.

Flygning i nederbérdsvider

De hinder ibland att dimma, regn och sné fore-
kommer d vi flyger. Aven om lackningen ir vil udford
betyder de att en del fuke indi stannar kvar pi model-
lens yta och ger stérre tyngd.

Det kan innebira risk for tyngdpunkesforflyrtning
bakit di den vita stabben med sin linga hivarm kan
orsaka sidan forskjutning, pi en del modeller.

De kan ocksi finnas omriden med svag termik i
regvider, det liter mirkligt men férekommer ibland.

Flyger man framfér en kallfront med regn kan man
ocksi hamna i lyft trots regnet. Figl0. Vinden ir ofta
byig i kallfronten.

De som var med vid OT-miisterskapet 1991 pa fil-
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tet utanfor Arboga minns sikert kallfronten pi sonda-
gen, med en stigande luftsorém framfor som medgav
linga flygningar, och regn med byig vind direfter.

Flygning i vintervider.
Vinterdivlingarna har en ling och intressant histo-
ria i Sverige. De visar att man tidige insig fordelarna
med dessa tivlingar.
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Man har ménga fina filt att vilja mellan, nir isen
ligger pa sjdar och efter kusterna.

Vid gynsamt vider med sol kan termikakdviteten
bli stor d3 snén och isen ir utmirkea reflekrorer for sol-
virmen. 45-85% arerstrilar ofta till lufren.

Glidtalet for en del modeller kan bli bittre i vinter-
luft di den har ligre viskositet, dvs. luften 4r "tjocka-
re”, och kan ge mycket goda flygtider.

Laminir lufeskiktning forekommer ofta vintertid.
Det betyder att varm och kall luft finns pi olika nivéer.
I de varma skikeen, s.k. flytomriden, kan linga flyg-
ningar forekomma.

Framfor en front med snofall kan det ocksi bildas
fina lyft som kan ge maxflygningar. Jimfsr med fig 10.

Med tanke pi ovanstiende och p3 alla fina erfaren-
heter frin tidigare vintertivlingar s undrar vi: Vem
eller vilka blir férst med att organisera en oldtimertiv-
ling under vinterminaderna?

Lokaliseringen pa en limplig plats i landet kan inte
bli nigot problem eftersom isar ju finns overallt, si
vem tar upp den utmaningen?

Varfor vi foreslir detta beror ocksd pi att minga
tivlar bara en ging per ir, vid OT-SM, och de ir bra.
Men att géra nigra rimliga personliga framsteg med si
lite tivlingsvana ir svirt, nirmast oméjligt.

Dirfér menar vi att om man till den etablerade
Virtivlingen, kunde fi en stadigt dterkommande stor
tavling till per ir, skulle de sikert héja bide de person-
liga resultaten och glidjen for méinga pi ett pitagligt
sdtt.

Tre tivlingar per ir ir sikert vad som behovs for att
gora rimliga framsteg, di undviker man de enklaste
misstagen som ir si forargliga, och som kommer nir
tivlingsrosten sitter in.

Ett alternativ skulle forstiss vara att ligga den tredje
tivlingen under sommarhalviret, tex vid midsommar-
tiden, eller finns det andra alternativ? Ja vilkomna med
tankar och férslag om hur fler ska fi en rimlig nivd pd

sin tivlingsvana .

En nygammal tanke

En friga som legat i "termikluften” nu en td ir hur
vi ska stimulera Finlands och Norges minga skickliga
modellflygare frin tdigare och senare ir, att aktivera
sitt oldtimerflygande. De finns ju tydligen en viss verk-
samhet redan pd sina hill.

Hur gér vi det pi bista sitt? Skulle dom kunna
inbjudas tll vira tivlingar hir i Sverige? Antingen att
nirvara och samla intryck eller att delta, beroende pi
sina olika omstindigheter. Dom kunde fi observatérs-
status pi drsmotet ocksd.

Som gridden pid moset kunde vi kanske ocksi
bjuda dom pd tex mat och logi under forsta bestket,
eller ett resebidrag.

i

Pi sikt kunde det medféra fina spinoff-effekter.
Dels att forbereda fér att komma iging med egna old-
timerorganisationer, dels kunde lingre fram ett tiv-
lingsutbyte ske som skulle skapa fler villbehovliga civ-
lingstillfillen. Kanske ocksd si sminingom bereda en
grund for ett Nordiskt misterskap i olika klasser?

Liter inte de hir facinerande? De kommer kanske
att ta nigra ir att forverkliga, men dven en jordenrunt-
vandring bérjar ju som bekant med det forsta steget.

Och om entusiasmen inte ir si stor nu i bérjan, si
ska vi inte ge upp si litt utan vara uthilliga, s kom-
mer gensvaret, var si siker.
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Hur skulle det vara om modellflygarna i Norge och
Finland fick en ofhciell personlig inbjudan genom vir
OT-tdning? Sedan kunde ett sirtryck av detta, i ett

antal ex, sindas till nigra pi forhand vidtalade kon- |

taktpersoner i resp. land. Tex Azrne Ellild och Markku
Tihkipii i Finland och v vilkinda modellflygare i
Norge.

Dessa kunde sedan sinda en sidan personlig inbju-
dan dll de modellflygare de kiinner, si kanske snébol-
len redan ir i rullning?

Ja vi blster nu tummen och sticker upp den i luften
for att se vart vinden bldser. Kanhinda tiden ir mogen
att gi vidare frin tanke till handling i den hir vikega
frigan.

Om en sidan verksamhet kommer iging skulle den
stimulera olddmerflyget i hela Norden. Eller finns det
byrokratiska hinder i ndgon form? Ja vartdc bliser "ter-
mikevinden” i den hir frigan?

Sven Ostlund



VARTAVLINGEN

1994

Med assistans fran medlemmarna i Sodra
Hallands Modellflygsdllskap och med ben%-
get bistand fran markdgaren arrangerade
Kurt Sandberg dven i ar OT-flygarnas VAR-
TAVLING i Harplinge utanfdr Halmstad.
Bistadnd fran vddrets makter erhdlls ock-
sa: skonaste maj-vader med sol och drygt
+20 i skuggan. Den annars sa besviarliga
vinden var mattlig pa lordagen, men Ska-
de pa stndagen. Maxtiden pad 2 min. var
lagom for att modellerna skulle halla

sig inom fdltet, men det gdllde att ha
ordning pa fuse-arrangemangen - for en
del blev det léanga hamtningar! For nagra
blev det ovantat korta flygningar, som
t.ex. for Anders Hakansson, som missade
tre maxar genom nedfusning da hans trad
brann som en stubin!

77 modeller, fordelade pa 25 deltagare,
var anmdlda, men alla kom inte. Langviga

26.
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resendrer utnyttjade mojligheten till
overnattning och uttryckte sin belaten-
het Over bra arrangemang med vanligt be-
motande fran Steninge Vandrarhem.

Termik i massor infann sig bada dagarna
och tillat inga misstag, nagot som bl.a.
Ingvar Claesson och var ende danske gist,
Fritz Neuman, fick erfara. Redan fore
tdvlingen flog Ingvar bort sin "Prim"

vid en trimstart utan fuse och Fritz for-
lorade sin "Fidusia" in sin andra start -
utan fuse!

30 maxflygningar noterades och fler hade
det sdkert blivit om inte en del hade av-
statt att flyga pa sondagen, t.ex. Lennart
Hansson och Bertil Dahlgvist i Wakefield,
nagot som sdkert lett till en fly-off.

En sddan skulle ha skett i B2 mellan tdv-
lingens enda (men naggande goda!) kvinn-
liga deltagare, Ginger Sjcberg, och under-
tecknad. Da ingen av oss ville riskera mo-
dellerna i den tilltagande vinden fick
lotten avgoral!

Ginger flog sin ndstan nya "Convertible"
till en silverplats i klass C, medan Gun-
nar Wivardsson kom med den enda (?) helt
nya modellen, en "Super Clodhopper". Med
god flygformaga och koefficienten 1,8 tor-
de den bli svar att sla i Classic Wake-
field! Den renderade honom denna gang ett
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ex av en amnan klassiker, Bang-Weishaupts
bok "Modelflyvesport" fran 1941.

Arrangoren sjalv vann bade S1 och S2 ; i S2
till Kurts egen forvaning med den finska
MT13, som inte bara fldg bra utan dven &r
en frojd att beskada med en kropp uthuggen
ur en al-stock, urholkad, formad och pole-
rad som en skulptur!

Vid prisutdelningen lovade Kurt att Vartav-
lingen skulle f6rbli ett staende arrange-
mang, vilket hdlsades med en applad. Forut-
om det stora vdrdet i att traffas och um-
gas med likasinnade sa marktes det ocksa
mycket vdl hur nyttigt det &r att nagon
gang mellan SM-arrangemangen fa flyga under
tavlingsformer, om &n avstressade och ge-

wpsiies Sten P.

Bilderna ovan fr v:

Bilparkeringen och depderna.
Modellhsmtning pd "pririen".

Lasse Larsson och Bernfest.

Sigurd I i diskussion med Sjcbergarna,
Till hiéger: Segrarna i klass C. "One
and a half" och Lennart Hansson (Foto:
Jan Boberg) o
Nedan fr- v: Sten P funderar &ver Erik
Jénssons "Laban",

Rune Tedenryd med "Sunnanvind".(Foto J B)
Sigurd och Bertil D snackar Twin Pusher.
(Foto Jan Boberg)

Gunnar, Wivardsson med sin nya "Super
Cloudhopper”. (Foto Jan Boberg)

Forts. nista

sida.



RESULTATLISTA VARTAVLINGEN:
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Klass A: Klass S 1:
Plac. Namn Modell Plac. Namn Modell
1 Sigurd Isacson  TI-39 65 116 181 1 EKurt Sandberg HW-43 120 120 240
2 Lars Ljungberg Trim 46 120 166 2 Gunnar Stedt Bantam 120 87 207
3 Thure Josefsson TI-39 23 31 54 3 Sigurd Isacson Sunnanvind 120 81 201
4 Fritz Neumann Fidusia 58 120 178
Klass B: 5 Rune Tedenryd Sunnanvind 120 30 150
Plac. Namn Modell 3 6 Carl-Johan Eiroff Hewa 3 63 67 130
1 Ginger Sjoberg Vastanvind 120 120 240 7 Fritz Neumann Jokum 63 52 115
1 Sten Persson Cleo 120 120 240 8 Arne Andersson Reynold V 44 69 113
2 Lars Ljungberg Tern 120 103 223 9 Lars Eriksson Sunnanvind 35 54 89
3 Anders Hakansson Vidstanvind 99 120 219 10 Erik Jonsson Sunnanvind 42 25 67
4 Bertil Dahlqvist Cleo 120 68 188 11 Kurt Sandberg HW-44 59 59
5 Gunnar Wivardsson Trumfe 67 115 182 12 Gunnar Stedt Flygfisken 36 36
6 Thure Josefsson Tip-Top VI 85 52 137 Arne Anderssen  Sunnanvind
7 Anders Sjdberg Véstanvind 117 117 Arne Andersson Klux
8 Martin Olausson Trumfe 33 33 66 Carl-Johan Eiroff R&dluvan
9 Bengt Ahman Tern 31 30 61 Sven Régwall Reynold
10 Sten Persson Clipper I 51 51 Klass S 2:
Carl-Johan Eiroff Tern
Lars Eriksson Tern Plac. Namn Modell
Lars Eriksson Frojds 1 Eurt Sandberg MT 13 120 120 240
Sigurd Isacson Viéstanvind 2 Sven Ragwall Meteor 20 120 93 213
Thure Josefsson Tern 3 Carl-Johan Eiroff Suomi 120 72 192
_ Thure Josefsson Frgjds 4 Carl-Johan Eiroff Master 94 83177
t  Gunnar Stedt Hep-Cat 5 Bengt Ahman Kondor 62 63 125
Gunnar Wivardsson Trump Card 6 Ingvar Claesson Taifun 70 13 83
7 Arne Andersson Oden 35 35
Klass C: 8 Lars Larsson Balder 30 30
Plac. Namn Modell
1 Lennart Hansson One-And-A-Half 116 120 236 Klass S Int:
2 Ginger Sjcberg Convertible 87 120 207 Plac. Namn Modell
3 Anders Hakansson Landegren 100 120 72 192 1 Bengt Ahman Odenmans VM-mod. 83 120 203
4 Bengt Ahman Laban 35 120 155 2 Sven Ragwall Cherokee 120 39 159
5 Bengt Ahman Cirrus 50 64 114 3 Lars Larsson Bernfest 84 84
Ingvar Claesson Prim 4 Erik Jonsson Bora Gunic L0 37 7
Thure Josefsson (Gladan Arne Andersson Graz
Erik Jdnsson Laban Rune Tedenryd Bora Gunic
Anders Sjcberg Landegren .
Gunnar Stedt Chop Stick
Klass D (Wakefield):
Plac. Namn Modell
1 Sigurd Isacson Rimfaxe 120 120 240
2 Anders Hakansson Landegren 115 120 235
3 Gunnar Wivardsson Super Clodhopper 120 74 194,
4 Sten Persson Adams-37 120 120
5 Anders Sjoberg Rimfaxe 101 101
Bertil Dahlqvist E11ila-49
Lennart Hansson Duplex
Anders Hikansson Rimfaxe
Gunnar Wivardsson vann Wakefield Classiec
Klass TP (Twin Pusher):
Plac Namn Modell
1 Sigurd Isacson Kummer-33 120 120 240,
Per Andersson Don Burnhams
Bertil Dahlqvist Brock-Lockwood =
Under Vartévlingen uppvisningsflsg Bengt Ahman
~  med- sin imposanta replik av Sven E Truedssons
"GP Special" konstruerad omkring 1940 och upp—
kallad*efter motorbyggaren Ganmario Pinotti.
Drivkraften i Bengts modell kommer frin en
3,25 Enya med en llx4 tums propeller.
Foto: Jan Boberg
KALLELSE TILL ARSMOTE.

Axevalla Folkhogskola
lordagen den 6 aug. ki 20

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap

kallas harmed till arsmote i samband med SM i Vistergétland.
Plats:
Tid :

Arenden:  sedvanliga drsmotesforhandlingar.
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Rad |Namn Adress |Pastm—0rt ]Talefonnr.
1|Ahlin.Inge Swederusgatan 11 73333 Sala 0224-135 20
2|Ahiman.Bengt Pl 1008 820 23 Bergvik
3|Ahremark.Carl-Gustay  |Valkebogatan 18 B 582 47 Linkoping 013-14 03 54
4|Andersson.Ame Bagaregatan 36 M 611 31 Nykoping 0155-28 68 52
5|Andersson.Bertil Ranbergagatan 49 212 30 Malmé 040-49 97 90
6|Andersson.Lars Tycho Brahegatan 35 216 12 Malmé 040-15 16 62
7|Andersson.Lennart Bragevégen 5 136 45 Haninge 08-777 09 10
8|Andersson.Par Sprangarevagen 5 311 38 Falkenberg
9|Andersson.Rune Svedjevagen 45 181 47 Lidingd 08-765 87 05

10|Andersson.Tycho Karifeldtsv.6 245 32 Staffanstorp 046-25 31 66
11|Andreasson.Lars Benzelsvag 38 443 51 Lerum 0302-111 59
12|Antonsen.Svein Isgrenavagen 10 C 740 22 Bélinge 018-355944
13| Astervik.Rolf N.Kungsgatan 39 803 23 Gavie 026-18 64 27
14 |Aurer.Gosta Allégatan 27 D 247 31 Sodra Sandby 046-586 97
15|Axelsson.Lennart Morbyhajden 20, 4 tr 182 32 Danderyd 08-75548 79
16|Bagge.Johan Lokegatan 24 602 36 Norrképing 011-13 36 47
17| Beckman,Bertil Klubbvagen 7 182 31 Danderyd

18|Bengtsson.Lars Pl 6205 Ostadkulle 441 92 Alingsds

19|Berglin.Arne Krondikesvagen 46 A 831 47 Ostersund 063-113906
20|Bergwall.Sten Kittetvagen 12 811 38 Sandviken 026-2577 53
21 |Bjonnes.Henri Smidsrodveien 5 N-3120 Tonsberg,Norge

22 |Bjérklund.Per Fenixvagen 20 182 46 Enebyberg 08-758 14 75
23|Bjorkroth.Lars AnggArdsvigen 3 582 69 Linkoping 013-1597 70
24 |Bjorn.Sture Karlagatan 17 531 32 Lidkdping 0510-255 46
25|Blomberg.Olle Bo 690 70 Palsboda 0582-440 03
26|Boberg.Jan Pl 1194 380 74 Lattorp

27 | Boétius. Ul Noreens vag 80 752 63 Uppsala

28|Bogdanoff.Martti Rabygatan 70 C 216 13 Maimd 040-16 05 69
29|Borg.Ronald Bergkullevagen 41 461 55 Trollhattan 0520-705 30
30|Bornhed.Kurt Rydsviigen 334 B 582 50 Linképing 013-17 54 09
31 |Botstrom.Sven Skarvagen 9 685 00 Torsby 0560-133 25
32|Bovik.Torsten Varpgatan 31 461 53 Trollhdttan 0520-742 16
33|Bud.Finn Olav KrillAsvelen 42 N-1392 Vetire, Norge
34|Borjesson.Emst Hovsta, Kérsta & 705 91 Orebro 019-22 62 90
35 | Borjesson. Leif Box 54 440 92 Svanesund

36| Cariander,Elaine Tvetgatan 197 442 33 Kungilv

37 |Carisson.Carl-Eric Box 34 831 21 Ostersund 063-11 59 31
a8|Claesson.Ingvar Iisgéngen 15 611 65 Nykdping 0155-185 95
39| Dahiqvist. Bertil |Box 122 312 22 Laholm 0430-114 31
40| Dahlstrand,Freddy 6282 Ostadkulle 441 92 Alingsds

41|Edstrém.Séren Tegnergatan 21 752 26 Uppsala 018-52 14 58
42|Einarsson.Rune Ostermovagen 34 854 62 Sundsvall 080-15 14 25
43 |Eiroff.Cari-Johan Hamiltons vig 29 302 41 Halmstad 035-369 59
44 |Ekeroth.Borje Box 173 575 22 Eks}d 0381- 139 41
45| Ekstrom.Karl-Erik Flojtvigen 16 A 224 68 Lund 046-1157 73
46|Ellila.Aame Smidarvigen1 E - SF-02130 Esbo, Finland |358-0-464383
47|Emilsson.Olle Tiallmora 703 76 Orebro 019-22 75 57
48|Ericson.Karl-Anders Box 2060 871 02 Hamosand 06811-165 00
49|Eriksson.Bo Némndemansvégen 20 534 30 Vara 0512-126 64
50|Eriksson.Lars Hantverkarbacken 18 A 811 61 Sandviken 026-27 00 26
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Eriksson.Stig V.Jossefors 14 671 93 Arvika 0570-214 38
Estving.Sture Ryd 664 420 17 Olofstorp
Flodstrom.Lennart Soldatvagen 25 444 41 Stenungsund 0303-803 77
Forsell.Lars Albert Knut Hakanssons vag 3 515 00 Viskafors 033-93593
Friberg.Arne Algatan 231 42 Trelleborg 0410-132 23
Friberg.Lennart Radmansgatan 6 B 231 54 Trelleborg
Gahm.Orjan Andebodavagen 367 175 43 Jarfalla 08-580 141 42
Gerdt.Sven E. Kapeligatan 12 280 63 Sibbhult 044-485 03
Groning. Stig Harbovagen 14 738 50 Norberg 0223-212 06
Gunnarsson.Gerhard Sjosgarde 1, Pl 2542 310 58 Vessigebro
Gustafsson, Orjan Knektslattsviigen 19 826 50 Saderhamn
Gustafsson.Lars E. Dannemoragatan 20. lll 113 44 Stockholm 08-33 03 32
Gustavsson.Nils—Olof Sturegatan 3 541 50 Skovde 0500418282
Hagedal.John Hagalundsgatan 14 |I 171 50 Solna 08-27 31 68
Hallgren.Bo Box 30 618 00 Kolmérden
Hansen.Arne Amagerbrogade 295 3 tv DK-2300 Kobenhavn S |31-511322
Hanses.Ulf Borganasvagen 16 784 33 Borlinge
Hansson.Lennart Sigurdsgatan 15 214 65 Malmb 040-1937 80
Haraldsson.Bengt Villavagen 9 181 46 Lidingd 08-765 62 60
Herngren.Goran Ockerdgatan 8A 414 52 Goteborg 031-24 3672
Hildingsson.Kurt Tallvagen 8 572 33 Oskarshamn 0491-153 86
HilL Allan S:ta Gertruds gata 5 392 35 Kalmar 0480-182 79
Holm.Rolf Piprensarvdgen 18 123 57 Farsta 08-94 06 11
Holmberg.Per-Anders Ormbunksvagen 60 139 56 Varmdd 08- 57146118
Holmstrom. Stig Ljungbergsvagen 13 564 35 Bankeryd
Hultgren.Tomas Svartmangatan 11 IV 111 29 Stockholm 08-218403
Hékansson.Anders Goodtemplarvagen 7 230 30 Oxie 040-54 97 21
Hakansson.Einar Anna Sdmmerskas vag 5 237 34 Bjarred " |048-29 24 19
Hémblad.Sven Geneslsvigen 45 892 43 Domsjo
Isacson. Sigurd Gaggegatan 18 D 302 37 Halmstad 035-1563 09
1|Jagesten,Ingemar Ekvagen 3 510 41 Sjdmarken
82|Johansson.Nils Starviigen 14 824 00 Hudiksvall 0650164 21
83 |Johansson.Thomas Ankaregrand 1 222 51 Lund 046-485 37
84|Johansson.Uno Broddesgatan 5 285 33 Markaryd 0433-118 24
85|Jonsson.Evert Timmermansgatan 29 392 36 Kalmar 0480-197 10
86|Josefsson.Kent Smélandsvigen 86 611 56 Nykoping |0155-866 24
87|Josetsson. Thure Box 128 [57031 Ingatorp |0381-210 41
88|Jarverud.Rolf Milerd  [Stora Jonsgatan 18 [827 32 Ljusdal [0851-134 26
89|Jénsson.Erik Ringbergagatan 89 212 30 Maimé
90|Jonsson.Rolf IKlarabargsvigen 9B 136 66 Haninge 08-74512 72
91|Karisson.Osten |Ursviksgatan 138 932 32 Skelleftehamn
92 |Karisten.Armne Torkels vag 9 193 40 Sigtuna 08-592 527 41
93|Kivling.Asa NorrgArdsgatan 4A 694 00 Halisberg 0582- 164 48
94| Knudsen.Erik Amagervej 66 DK-6900 Skiern 97351 767
95|Landegren.Karl-Erik Hagvégen 1 A 730 40 Kolback 0220-414 67
96| Landervik.Sven Rollos vag 12 291 66 Kristianstad 044-24 50 77
97|Larsson.Lars Gendalen 57 466 94 Sollebrunn 0322421 17
98|Larsson.Ove Ligustervagen 3 245 44 Staffanstorp 046-25 28 55
99|Leijon.Gasta Mickelsbergsvagen 226 125 54 Alvsjd 08-646 22 79
100|Leijon. Tomas Murgrénsvagen 25 125 55 Alvsjd 08-97 24 83
101 |Lindén.Lars Middagsvigen 8 146 32 Tullinge 08-778 39 34
102|Lindén.Sven-Olov Hovstavégen 15 703 63 Orebro 019-1821 79
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103|Lindh.Ove Batsmansgatan 6 385 41 Bergkvara 0486~ 202 21
104 |Lindqvist. Bengt Hallsbovagen 57 193 32 Sigtuna 08-592 508 55
105|Lindqvist.Bert Tornfalksgatan 41 703 49 Orebro

106 |Lindstrom.Urban Talgoxegatan 12 703 48 Orebro 018-27 05 39
107 |Ljungberg.Lars Linneastigen 6 149 31 Nynashamn 08-520 186 60
108 |Ljungberg.Mats Enskedevagen 21 122 32 Enskede 08-648 70 80
109 |Lundberg.Peter Hagforsgatan 35 416 75 Goteborg 031-2516 77
110|Lundemo.Carl Erik Villagatan 7 731 60 Valskog

111 |Magnusson.Gunnar Gésortstigen 5 165 72 Hasselby 08-89 88 99
112|Mann.Peter M. 36 Sydenham Str. Guelph Ontario N1H 2W4 Can.  |519-822-9582
113 |Marksten. Ul St.Stenshutt 1 274 00 Skurup

114 |Mértensson.Malte Féringtofta 4174 260 70 Ljungbyhed 0435-700 03
115|Nathanson.Thomas Box 47 430 24 Vardbacka 0340-600 66
116 |Neumann.Fritz Kjaersvej 73 DK-4220 Korsdr 53-572 376
117 |Nilsson.Lars-Olof Kummingatan 8A 1:2 754 48 Uppsala 018-2563 15
118|Nilsson.Tore Vikingavagen 41 C 857 41 Sundsvall 060-15 79 36
119|Norell.Per Nils Ehrnbergs vag 16 291 46 Kristianstad 044-1196 09
120 |Nygren.John Box 28 340 21 Did 0476-213 20
121 |Ohisson.Sven Nypongéngen 9 611 57 Nykoping

122|Olausson.Martin Sjotuna,Pl 1680,Bjérboholm  |440 06 Grabo 0302-424 94
123 |Olsson.Ejvind Industrivagen 15 | 135 40 Tyresd 08-7126503
124|Olsson.Hans Kornettgatan 228 738 34 Norberg 0223-21559
125|Persson,Bror Vastra vigen 6A 826 62 Norrala

126 |Persson.Allan Box 51 890 26 Moliden 0660-910 34
127 |Persson.Kurt Soldatvagen 22 291 35 Kristianstad 044-128853
128|Persson.Sten Palslyckegatan 26 302 30 Halmstad 035-1049 43
129|Pettersson, Per-Olof Box 209 247 25 Sodra Sandby
130|Pettersson.Karl-Axel Diskusgatan 72 722 40 Vasterds 021-332578
131 |Pettersson,Ove Géngléten 59 421 46 V.Frolunda 0314596 72
132|Rasmussen.Poul Nyvangsve] 25, 2 th DK—4400 Kalundborg  |53-516 211
133 |Reineck,Roland Box 132 793 23 Leksand

134 |Roggentin.Ake Lilldvagen 59 Il 121 59 Johanneshov 08484383
135|Rosengren.Bengt Chalet Sonnegg,Dorfmatte  |CH-3702 Hondrich Schwelz
136|Rudolfsson. Per-Olof StAnnegatan 22 || 611 33 Nykoping 0155-876 34
137 | Runfeldt.Leif P11197 660 60 Molkom

138 |Rydén.Lei Osterdngsgatan 71 753 28 Uppsala 018-69 63 80
139|Rigwall.Sven Uranusgrind 7 302 35 Halmstad 035-12 08 99
140|Sandberg,Sture Solvallavigen 41 172 37 Sundbyberg

141|Sandberg.Kurt Valigatan 23 A 302 42 Halmstad 035-12 28 48
142|Saras.Nils Burens 3107 771 92 Ludvika 0240-161 88
143 |Schmiteridw.Hans Smedstorpsvigen 6 Mogata |614 90 Saderkdping 0121-20180
144/Sigurdson, Thomas {Myrviigen 12 903 46 Umed 090-13 79 82
145|Sjéberg.Anders |Kronobergsgatan 18 11 112 33 Stockholm 08-652 16 39
148|Sjdgren.Sven-Ake Hasthovsviigen 26 737 42 Fagersta 0223-130 23
147 | Stark.Bérje Angsholmen 178 93 Drottningholm 08-759 02 50
148|Stark.Sune Vallarevégen 15 183 51 Taby 08-756 46 98
149|Stedt. Gunnar Kldvergatan 16 263 36 Hoganas 042-34 32 90
150|Stibner.Bengt Viderupsgatan 29 216 22 Malmé

151 | Strand.Lennart S.Jordbrovagen 133 Il 136 51 Haninge 08-500 268 69
152|Strandberg.Claes Vallsvagen 3 196 37 Kungséingen 08-581 705 70
153 | Sundin.Rolf Thulegatan 35 C 852 35 Sundsvall 060-11 51 64
154 |Sundqvist. Roland |Norr Mélarstrand 60 112 35 Stockhoim
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155 | Sundstedt. Carl-Géran Swedenborgsgatan 49 753 34 Uppsala 018-24 74 09
156 |Sundstrom.Berth Ljungvdgen 16 791 45 Falun 023-33270
157 |Sundvall.Leif Odenvégen 1 B 181 32 Lidingd 08-767 55 73
158 |Tedenryd.Rune Ringbergagatan 91 212 30 Malmd
159 |Thelander.Bengt Skogsstjarneviagen 19 184 35 Akersberga 08-540 227 51
160 | Tolkstam.Lars Normrgérdsgatan 4A 694 00 Hallsberg 0582- 164 48
161 |Tyndal.Anders Vanadisvagen 30 113 46 Stockholm
162 | Tomkvist Georg Norréngsvigen 4 B 191 46 Sollentuna 08-3557 75
163 |Uhr.Borje V.Centralgatan 12 C 828 00 Edsbyn 0271-201 22
164 |Upling.Arne Klunkhyttan 710 15 Vintrosa
165|Vang.Oscar Fyrreholmen 9 DK-2630 Taastrup
166 |Wahlqvist.Lennart Rydsvagen 38 A nb 582 48 Linkdping 013-17 09 24
167 |Wallerstedt. Karl-Erik Bjorkiundsgatan 7 582 49 Linkdping
168 |Wannberg.Helge Byvagen 18 892 51 Domsjo 0660-818 73
169|Wendel.Lars Hedemoravégen 1 738 35 Norberg
170|Wennhage.Ake Kaptensgatan 3 462 35 Vanersborg
171|Wentzel.Lars Baronvédgen 8 191 51 Sollentuna 08-35 11 01
172|Wesslen.Gunnar Sobackevagen 18 444 42 Stenungsund
173 |Westfelt. Hans Skogsdala 270 57 Kivik
174 |Widqvist.Olle Sadelvagen 11 803 34 Gavie
175|Wivardsson.Gunnar Sjatuna.Pl 1680.Bjorboholm  |440 06 Grabo 0302-424 94
176|Wivardsson.Sofia Sj6tuna.Pl 1680.Bjorboholm  |440 06 Grdbo 0302424 94
177|Aberg.Géran Lidaleden 107 603 61 Norrkdping 011-10 58 49
178|Agren.Gunnar Regngatan 13 754 31 Uppsala
179|Ahman.Bengt Granvagen 4 570 32 Hjaltevad
180|Akermark.Henry TradgArdsgatan 21 521 95 Kattilstorp 0515-831 24
181 [Aman.Hans Algd 671 93 Arvika 0570-250 80
182|Ogren. Torbjom Gitarrvigen 38 890 10 Bjista 0660-306 13
183|Ostiund.Sven |Lbvsatra grand 24 127 38 Skiirholmen 08-88 50 70
: ; Till salu.
Tillage till medlemslistan: Nosviixel till "TI 39"
Jorgen Farm, Polhemsgatan 5 . " "Wistanvind”
: 224 60 Lund. Tel. 046-12 83 02 el v "  "Rimfaxe"
DWOI.J ‘Svlltc!ﬂ 11 Canterbury Street, "_ 1"Krax" passar till Landegrens 75 cm
Karori, _eﬂlpgton 3. Ny‘ Zeeland. |Ritning "Sunnanvind" m fl.
% Ame Andersson, tel 0155-28 68 52

: Till OT-SM 1994
skinker jag ett vandringspris till basta
KSAK-3 Sunnanvind-flygare

Modellen skall vara byggd efter KSAK-
ritningen, inga dndringar &r tillatna,
kladsel —papper eller siden, trimroder pi
fenan och timer far anvéndas

KSAK-3 "Sunnanvind”

Tdvlingsmodell i klass S1.

S Sl e 960 mm  |Sidofdrhéllande 1:7,0 2 =
ldngdé.a.......850mm  |Vingens Re....c:0 50,000 De tre bista modellemna tavlar efter
Vingyla.......... i F oy S et - SO 1Y tavlingen i en fjarde start. Man kan allts3
Vikt.............ca 160 g |Stabyla:vingyta 1:3,0 del
Vingbelastning c:a 12 g/dm? |Sjunkhastighet 0,30-035 m/sek endast delta med en modell. :

: Hoppas pi stort deltagande !

KONSTRUERAD 1944 AV SIGURD ISACSON :
Ame Andersson, Bagaregatan 24 B.,

bz e o eyl e 611 431 Nykdping, tel 0155-28 68 52




