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Nu har vi nya friischa modeller pa hyllorna ! Négra exempel:
Midwest AT-6 Texan spv 2100 mm for 120-160 fyrtakt, en virsting 3574:-
PiperCub fardigbyggd trimodell for 25-32 motor. 1540:-
KnightHawk frin U.S.Aircore, den senaste i den framgangrika serien av
"wellplastplan” , perfekt som fotokirra, godisbombning mm. 1885:-

Flera fina modeller frin Global, bl a P39 Airacobra och Cessna Skylane i
bagagerumstorieck.

Alltid manga firger pa Oracover kladsel: Nagra nya ir Grafitgra metallic och
Pirlemor Vit . Vill du ha ett billigare alternativ har vi 20 olika firger Solarfilm.

Nya litta hjul i skumgummi fran Robbe 45-76 mm  Priser fran 53:-/par

Nya motorer : Robbe-MDS till toppenpriser ex . 61 Flyg inkl ljuddiampare och
glodstift  1159:- och SC65 fyrtakt 2112:- och SC 80 fyrtakt 2382:-

Pactra AeroGloss firger i manga "riktiga" kulorer, perfekt {or din skalamodell.

Innan sdsongen borjar, passa pa att hyra var Robbe MFT apparat for att testa dina accar
och servon sa du slipper problem nir flygvidret kommer.

4-pack pa standardservon Futaba FP-148 848:- nu 695 :-

Mottagaracc 600 mAh 175:- nu 129:- (passar Futaba, Graupner/JR, Hitec och JR)

Mottagaracc 1000 mAh 295:- nu 229:- (passar Futaba, Graupner/JR, Hitec och JR)

Nyhet ! Graupner VoltSpy, ackvarnare 255:- introduktionspris 219:-
Priserna giller till 1 Maj 1994 mot uppvisande av giltigt medlemskort i Vmfk.

STORA GATAN I3, 722 12 VASTERAS Ted 02113 M 81
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1ST PULSAR Dubbeldidckare for 40-60 2T-Motor
Pris: 1195:- NU: 800:- !

1ST TANGO Lagvinzad Trainer for 40 2T-Motor
PRIS: 1540:- NU: 1000:-

1ST DAS UGLY STICK ARF.MODELL f&r 60 2T Motor
PRIS: 1740:- NU: 1200:-
BEG.
inkl.ddmp.o prop.

IST SATITO FA-120
PRIS: 2250: -

1ST HEIM ECUREUIL 2,MOTOR: 0S-46 SFH

PRIES NG5S 00 —

HELICOPTERPAKET !

CONCEPT 30DX, SUPER TIGRE 34H MOTOR,
FOCUS 5H HELICOPTERRADIO KOMPLETT MED

HS422 SERVON OCH GY100BB GYRO.

BRSNS 555 - -

EP CONCEPT ELHELICOPTER KOMPLETT PAKET.

RIRIESERNS 55 51

Box 188 « 721 05 Vasteras
Butik Kopparbergsvagen 25
MODEWERS as Teleton 021-18 77 35

AROS HOBBY & LEK AB
Kopparbergsvigen 25
Box 206, 721 06 Visterds
Telefon 021 - 13 10 60

Hej!

Jag heter Tor Berg, ar 27 &r och blev vald till ordférande vid sista Arsmatet. Jag kommer
ursprungligen fran Norge ( OS ni vet).

{Hur gick det i ishockeyn da? Jag bara fragar, hilsningar redaktom)

Flyttade till Sverige i oktober 89. Bosatte mig forst i Vasterds men bor numera i Ransta.
Jag &r egentligen snickare till professionen men &r nu for tiden arbets|és.

Jag vill forst och framst tacka Stefan Gustavsson f6r det utmarkta jobb han har gjort under
sina tvd r som ordférande. Stefan har valt att lamna posten som ordférande 16r att hellre ta
hand om jobbet som helikoptergrenchef.
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. I or: isti ren, tel. 021-302116

Det dr en hel del aktiviteter pa gang inom klubben i &r med. Det férsta jag hort &r flygdagarna SPINN, redaké‘:;h s:r:;?:';gt:s?g? 794 71 Visterds
pa Hassld dar vi i ar har fatt 16fte om en plats i huvudprogrammet. Sen blir det en fun-fly 2
tavling den 4:e eller 5:e juni. Det blir svenskt mésterskap i helikopter och den vanliga Utaivninasolan:
sjéf!yglr_éﬁen + posttavlingen i segelflyg kommer ocksa i &r. Mera om detta kommer nog att SlglNN gspian. l Material och annonser
sta i Spinn. Utkommer: | bér vara red. tillhanda:
Ar det s4 att du saknar n&gon tavlingsform s& hér av dig till din grenchef, han kan kanske NP1 | itten av april | PEERS
hjélpa dig att fa till ngot, annars &r det inte férbjudet att géra nigonting pa eget initiativ. r mitten \

SpECg e : d goningipieg Nr2 | mitten av september | 15 augusti
Jag har snackat med Hans Géran "Honta" Johansson fran Boras som ar medlem i klubben Nr3 | strax fore jul | 15 november

om en eventuell teorikurs + praktik i F3A. Kursen kommer att lara ut hur man balanserar ut
en modell {or att 14 ut mesta méjliga ur den. Samtidigt kommer det att varvas med praktik
ute pa faltet dar alla som har ett flygplan tar prova och lira sig flyga ett F3A-program. Inte
som experter men atminstone s att alla kan och vet hur dom olika manévrama ser ut och
skall géras. Om man inte har en modell som kan géra alla olika manévrar s4 kan &tminstone
ldra sig hur dom skall utiéras teoretiskt.Denna kurs rekomenderar jag alla som tycker att
flygningen borjar bli lite monoton och trakig. F&r man lite annat att flyga f6r sa blir det genast C
mycket roligare.Om du tycker det hér verkar som om det skulle passa dig sa hér av dig till //
mig s& fort som bara méjligt. e

Annars dr det inte s& mycket att saga, utom att alla aktiviteter paAgar som vanligt ute pa faltet.

e
Tack och hei. / ﬁ

Modellflyggladje!

Att modellflyga ger mycket glddje. Bade vad det géller bygge och
flygning. n

Att vara redaktdér fér Spinn ger, fér det mesta, stor glddje. Respo?ser{
fran klubbmedlemmar ar évervdgande positiv, vilket dr roligt. Spinn dr
till fér Er!

Extra roligt har det varit infér det hdr numret da bidragen _Inle har
strémmat in, de har forsat in som en stértflod! Lds och njut!

Det &r ingen dalig trést efter en sadan hdr eldndig modellflygvinter,
flygtillfdllena har varit fa.

Men det fdr vi ta igen i var! Vi ses pa faltet,
héilsningar Kristian!




GRASKLIPPARLISTA 1994

Dates v.19  BENGT-OLOF CARLEN TOR BERG
= gg’gafg?ggﬁf«;rlrgpylon, F3D UT, Sanwa sport 40 Arboga v.20  BENGT ALENFELT KLAUS MEYER
it S
12/5 Krist{_ﬂygarjtréffen Norberg 10-drsjubileum v.21 STAFFAN ALGELL SVEN-ERIK HALI.—. IN
12/5 Allmant méte bygglokalen, nya stadgar. v.22  JAN ASPLUND LEIF HEDERSTROM
;;';gjg é,'f'f‘},’" fyg’?r. meeting Képing v.23  TOR BERG PER-OLA JADERBERG
” aiatiygtaviingarna pa Barkarb
i Mmoot ALY, v.24  KRISTIAN BERGGREN LARS HENRIKSSON
18-19/6  Helikopter-SM Visteras v.25  JESPER BERGSJO DANIE SSON
23-24/7 Fléktmeeting i Laxd v.26  ANDERS BODRG ESKO HAANPAA
ggg‘:g 235;!"9"‘\’0“91”"99”"9 Insjén v.27 STEFAN GUSTAVSSON HOLGER JOHANSSON
30317 Skala-SM Likeme” v.28  KAJ JOHANSSON ULF GORAN NOREFORS
14/8 Vasterastévlingon hnflyg v.29  CHRISTER ERIKSSON ANDERS RASTU
27-28/8  HKP alla klasser Géteborg v.30  BJORN BECH ANDERS WELEN
v.31 ZDRAVKO NADJALIN LEIF AHMAN
. ” s v.32 OLA CORNELL PER HENRIKSSON
Kallelse till allménna méten, v.33  ALF DANIELSSON STURE NORDANSTAHL
Nér: 12 maj och 30 maj 1994, v.34  HAKAN GUSTAVSSON BERNT IDERMAN
Klockan:  18:30. ; v.35 ANDERS FORSELL MAJID KHODADAD
ggr:_ Bygglokalen Bjérnévégen. v.36 RAGNAR ERIKSSON CLAES KOKERITZ
k: Besluta om stadgar till kiubben. v.37 BO GUSTAVSSON KLAS-GORAN NILSSON

Filtet v.38 LARS BLOM GORAN OHLSSON

e ) v.39 LENNART PETTERSSON GUNNAR TOFTEN
Nu kommer véren med alla tina dagar och kvallar ute vid Aroséngen. v.40 KALEVI VANTILLA INGELA STRANDBERG

Det kommer som vanligt att bli en hel del vatten pa féltet.

Oomvi prc:vat att flytta depan och inte alltid gér i samma spdr kanske vi
k dnsa skadorna pa grdsmattan.

GRASKLIPPARANSVARIGA FIXAR SJALVA ERSATTARE VID FORHINDER
OCH SER TILL ATT DRICKA OCH BENSIN (95 oktan ) ALLTID FINNS
I KLUBBHUS.

NYTT FOR I AR AR ATT ALLA KVITTON FOR DRICKA OCH BENSININKOP
SKALL SPARAS ( MARKT BURK I KLUBBHUS ), DRICKAPRISET HOJS
TILL 7,50:- OCH EVENTUELLT ATT FIKABRUD KOMMER ATT FINNAS FOR
FORSALJINING.

OM PENGAR SKULLE SAKNAS ELLER ANDRA PROBLEM SKULLE UPPSTA

SA KONTAKTA:

STUGFOGDEN BENGT-OLOF CARLEN 301746
ELLER NAGON ANNAN STYRELSE MEDLEM




ANGAENDE SKOLFLYGNINGEN !!!

For att fa skoiflygr)i_ngen lite mer effektiv och latta lite p& skolflygningsinstruktérens
arbetsborda har vi i styrelsen beslutat ligga skolflyget pa en sa kallad "fadderverksamhet".

Detta innebdr i korthet att de som vill stélla upp och lira ndgon annan flyga skriver u i
pa en lista. g ¥g pp sig

Nar sedan en elev fr‘én nagon av vdra byggkurser borjar bli klar fér att borja flyga &r det bara
for kursledaren att vélja ledig fadder fran listan. Kursledaren Iamnar namn och
telefonnummer till eleven som sedan far kontakta "sin fadder".

Det ar sedan helt upp till fadder och elev att bestdmma hur och nar man skall tréffas, om
man vill flyga pa fasta tider eller bestamma olika tider fran gang till gang.

Det enda som krévs av faddern &r att han sjilv kan flyga
(ett radioflygcertifikat).

J__ag har tagit mig friheten att stélla i ordning en lista éver nagra faddrar som gott och vl kan
lara andra att flyga.

Oy
el

Om DU har nigonting emot att st& pa listan sa far DU ringa till mig s& skall vi styka dig fran
listan, men kom ihag det ar bara s& mycket jobb som du sjélv valjer.

FADDERLISTA: Tor Berg 0224 - 203 17

Micke Lindestad 021 - 207 69
Lars Blom 021-122083
Bengt-olof Carlén 021 - 30 17 46
Esko Haanpaa 021-355539
Lennart Pettersson 021 - 35 42 36
Stefan Gustavsson 021 - 3549 45
Bengt Leidstrom 021 - 33 19 76
Sture Nordanstahl 021 - 35 52 42

Detta &r alla jag kommer i hag i farten, det ar fritt fram att stélla sig pa listan fér alla som vill.
Fér att underlatta for alla kommer det att kpas in utrustning s4 att vi kan ladda och forvara
skolkarran ute pa faltet.

Stéll upp pa det har nu, om alla drar sitt stra till stacken blir det mycket |attare for alla.

Tack och hei fran ordfdrande.
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BRA ATT VETA OM MODELLFLYG

Om du &r nybérjare &r det en hel del du bér tdnka p& nar du nu har kopt ditt 16rsta
modellflygplan.

- Det finns en modellflygklubb i Vésterds som gérna ser DIG som
medlem i féreningen.

Kontakta Géran Olsson pé telefon 021-350 510. Han hjélper dig
med ansdkan om medlemskap och att fi kontakt med nagon som kan
hjalpa dig att lira dig att flyga (om du nu inte redan kan det).

- Har du képt Radio?

Alla radioapparater har en egen frekvens mellan sdndare och
mottagare. Man kan inte flyga tva stycken p4 samma frekvens
samtidigt. Dari6r har vi frekvensbrickor uppsatta pa en
frekvenstavla med samma kanalnummer som de tillitna frekvenser
vi far modelifiyga pa.

Innan vi slar p& var radioutrustning p& modellfiygféltet kollar

vi férst att ingen redan anvénder den frekvens var egen
anlaggning sander pa. Detta gor vi genom att kontrollera att

"var" frekvensbricka finns p4 frekvenstavian.

Daérefter sétter vi frekvensbrickan pa séndaren. Skulle var

bricka inte finnas pé tavlan betyder detta att frekvensen &r
upptagen vilket innebar att man ABSOLUT INTE far sl p4 radion.

For att du skall fa tilifdlle att flyga tar du reda vem eller

eventuellt vika som anvander samma frekvens och kommer éverens
med personen i fraga om en 1amplig turordning. Ni flyger d& i

tur och ordning (du lanar brickan nér du flyger och lamnar den
vidare nér du har flugit klart)

- Néar du sedan flyger skall du flyga pa ett sadant sétt att du
inte utsatter nagon for fara eller riskerar att férstéra annans
egendom.

- Det viktigaste du skall komma ihag &r att aldrig vara radd fér
att stélla fragor eller att be om hjélp.

- Till vart modeliflygfélt hittar du genom att 8ka riksvag 67 mot
Sala tills du kommer passerar forbi avfarten mot Tillberga,
strax dérefter kommer N&as Vagverksstation och mitt emot denna
gar det en liten grusvig till viinster genom skogen. Ak in pa och
16lj denna och du kan inte missa.

- Du 6nskas valkommen till en klubb dér alla trivs och har roligt
tilsammans!

Har du nagra fragor &r du valkommen att ringa mig Tor Berg pa
telefon 0224 - 203 17.

N



Tidsmaskinen

Rubriken ovan &r ett epitet man givit Junkers Ju 52, tyskarnas 3-moto-
riga transportmaskin fére och under 2:a varldskriget.

1 . "Tante Ju" som den ocks4 kallas &r en skapelse i korrugerad plat och
| SI I Ias I n en de flesta av oss vet kanske redan att Ragnar Eriksson skérdat lagrar

med en enastdende skalamodell av denna maskin.

Ragnar Eriksson, Junkersspecialist. | Nuar Ragnar igang igen och den héar gangen skall det bli en modell
Har med sin forra Junker, Ahrenbergs F13 | med flottGrer - malet &r stallt pa sj6flygtraffen i augusti.

Den har gangen har Ragnar givit upp tanken pa korrugering. Jag
minns s& vél nér han limmade smalskurna balsalister pa stabben ftill
sin forsta maskin, 110 (etthundratio) meter gick det &t bara till den.
Darefter kom Ragnar p4 att man kan bléta loss den vagiga delen fran
wellpapp och d& gick det litet fortare att i Tante Ju i form.

Pontonmaskinen blir frAn bérjan lackad innifran och ut och byggs i stort
efter ritningarna fér skalamaskinen.

Flottdrerna - har Ragnar hamtat idéer till frAn sin instruktionshandbok
(Bedienungsvorschrift Fl) f6r Ju-maskinen - en bok i original fran 1944,

Flera i klubben &r duktiga pa att forma glasfiberdetaljer till sina hem-
mabyggen och jag tankte bara kort redogéra for Ragnars satt att astad-
komma sadana - i det har fallet motorgondoler som sitter ute pa ving-
arna och motorkapor till dessa.

3 Vingmotor med gondol och k&pa
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fiberriktningen fyller t ex porerna i balsa valdigt bra.
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finheten hos det féremal man vill ska

Forma en traplug
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pluggar utefter nagon symmetrilinje och gjuter av
formen och sedan tvingar Ragnar ned plugghalvan i gip-

bestdmmer hur mycket méda man far lagga ned péa ytbehandlingen.

Formarna kan t ex byggas av papp.
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- Nu géller det att skapa en form att bygga glasfiber i.

1y

Plugg fér gondol och fardig plastdetal;



Delad plugg f6r gondol och gipsavgjutning

Formens kanter méaste vara avpassade-till pluggens form sa att man
kan félja pluggens delningsyta med en avstrykare och p& sa vis
ordna s& att inget gips skjuter upp 6ver delningsplanet. Slutjustering
slipas efter det att gipset stelnat och innan plugghalvan lirkas ur for-
men.

Formen lamnas att torka ordentligt.

Ev luftporer och héligheter efter dessa spacklar Ragnar med Plastic
Padding. Har galler det att spackla utan 6verskott - far finishens skull
bér ju man helst inte slipa gipset.

Nu kommer det roliga tempot, slutmomentet med glasfiber och harts.

Formen prepareras med vax och slappmedel - fraga béatfolket till
rads efter lampliga produkter, snéla inte med vaxet. Ragnar vander
sig till Tommy Gullbergs Bat, Tra och Plast (Notudden, tfn 11 12 60)
for det han behdéver. Tommy ar stor expert pa plastgjutningar och
han har gjort massor av modellsegelbatar samt en sportbil pa Saab-
chassi som fick formgivarna pa Saab att tappa hakan.

Lamplig bit glasfibervav klipps till och formas s& att den bara skjuter
upp Over delningsplanets yta med nagra f& millimeter. Det &r for-
resten markligt hur val glasfiber formar sig efter dubbelkrdkta ytor.
F&r mattligt stora detaljer beh&ver man som regel inte anvanda mer
an en enda bit per lager.

10

Blanda till harts och stryk pa i formen. Pilla ner véven och skjut den
till ratta och i kontakt med formvaggen. Lagg pa ytterligare lager vav
- Ragnar anvénde tre skikt for sina motorgondoler som skall bara 0S
25:0r. Se till att matta vaven och var noga med att driva ut all luft.

LAt hartset harda, ha inte fér brattom med att ta loss detaljen ur for-
men.

Markera delningslinjen pa foremalet med penna och lirka loss den
gjutna glasfiberdetaljen.

Ragnar kapar bort éverflédigt material genom att folja delningslinjen
med en kaptrissa insatt i en hoghastighetsmaskin, typ Dremel.
Anvand skyddglastgon!
Nu ar saken ndstan klar.

De tva halvorna passas i delningsplanet och fogas samman med
hjélp av glasfiber och harts pa insidan éver delningslinjen.

For ateranvéndning av formen maste rester av sldppmedlet aviags-
nas. H6r med den du fick medlet av vilket I6sningsmedel som kan
anvandas.

Motorképa, tréplugg och fardig plastdetal;j i gipsform
177
|
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Sa dar, nu &r det bara att satta igang!

Ragnar har kommit till stadiet ytbehandling och moniering, vi énskar

honom lycka till.

Vid pennan
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TantJu —Junikers Jud2/3m

Bilder via: Johannes Thinesan,
Curl Palmblad, Krigsarkivet och
Teknlska museel.

1  ammans med Douglas DC-3 anses Junkers Ju 52/3m all vara viiridens mest berSmda och talrika transponifiygplan. Bida frdn bSrjan ev
3u-talet och med en nistan otrolig ltvsiiingd, Ju 52/3m var | tjinst hos det spanska fiygvapnet till slute! av 60-talet — och ca 500 DC-3:or Ry
ger fortfarande | regelbunden lutttraffk, Tolal produktion f8r Ju 52/3m: 4 835, 13r DC-3/CA7: ca 13 100. Johannes Thinesen berlittar hiir om
Ju 52:3 svenska historia, speclellt om planets tjlinst hos | dagarna 50-drsjublierande ABA.

® Tant fus historia brjade re-
dan unger forsta varldskriget
med Junkers J1 — virldens
forsta helmetallflygplan. Den
fribiirande monoplan-konstruk-
tionen var iven den anmirk-
ningsvird i en epok som var
dominerad av biplan. J1 var
byggd av stil och var alldeles
for tung. Konstruktdren, pro-
fessor Hugo Junkers, lyckades
biittre, di han &vergick till att
anvinda korrugerad aluminium-
plit. Tyviirr gick monoplankon-
struktionens frimsta fordel —
det reducerade luftmotstindet
- ‘elvis forlorad vid anvind-
nwy av korrugerad plit. Aven
dd Junkers bdrjade tillverkning-
en av kommersiella trafikflyg-
plan tex F13 (ett av virldens
farsta flygplan konstruerat for
b -afik Br 1919), var hans
0, plan endast obetydligt mer
effektiva @n motsvarande bi-
plantrafikflygplan som flig di.

Men Junkers utvecklade sina
trafikflygplan: W33 och W34
var som F13 enmotoriga. 1323

‘och G24 frin 1924—25 var

tremotoriga liksom dven G31
frin 1926, den senare byggdes
i 12 exemplar. Alla var av sam-
ma grundkonstruktion med
"stressed skin” kurrugerad alu-
miniumplit.

Sista utvecklingssteget var
Junkers Ju 52ba (1 st 800 hk
viitskekyld Jumo L88 med fors-
ta flygning 13 okiober 1930),
Ju 52ce, flygplan nr 3, Gverfor-
des till Sverige som SE-ADM
(enligt Profile Publications Nr.
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177, The Junkers Ju 52 Serles
by Richard Smith). Dipl. Ing.
Zindel konstruerade den tremo-
toriga versionen Ju 52/3m (3m
stir for 3 motorer). Prototypen
ir icke antecknad, men forsta
kinda Ju52/3m (Werk Nr
4008) levererades till Lloyd
Aero Boliviano 1932, Detta
flygbolag fick totalt 7 Ju 52/3m.
Dessa flygplan fick #ven en
uppmirksammad militir an-
vipdning (dess senare huvud-
uppgift) i en konflikt mellan
Bolivia och Paraguay 1932—
35,

De forsta Ju 52/3m hade 3 st
9 cyl radialmotorer av typ BMW
132, licensbyggd Pratt & Whit-
ney Hornet. Men dven Pratt &
Whitney Wasp, Hispano Suiza,
Bristo]l Pegasus och Junkers
Jumo L5 dieselmotorer blev an-
vinda. ;
ABA BLAND DE FORSTA
Ju 52/3m-KUNDERNA
Lufthansa var forsta flygbolag
i Europa, som satte Ju52/3m
i tjinst, nimligen Nr 4013
D-2201 "Boelcke” — Lufthan-
sa hade totalt 231 Ju52/3m
registrerade i sitt namn. De fles-
ta flygplanen var uppkallade
efter tyska krigsflygare fran
forsta  virldskriget. D12600
“Immellman™ (ar 4021) var den
tyske rikskanslern Adolf Hitlers

personliga flygplan.” De flesta

av Lufthansas 231 Ju 52/3m
opererade for Luftwaffes rik-
ning under kriget. Hogsta antal
i Lufthansas tjiinst i fredstid

var 59 Ju 52/3m.

Ju 52/3m — | LUFTWAFFES
TJIENST

Ar 1934 blev en militir utghva,
Ju 52/3m g3e, byggd f6r det di
hemliga Luftwaffe. Det var ett
efter ditidens matt tungt bomb-
plan med en besdttning pi 4
och bestyckad med 2 st 7,9 mm
mg. Det blev dock icke Ju 52/
3ms frimsta uppgift i Luftwaf-
fes tjinst, didr den fick sin hu-
vudsakliga anvindning som
transportflygplan. I det spanska
inbirdeskriget flsg 20 st Ju 52
20000 soldater fran Marocko
till Spanien. I den tyska Legion
Condor (frivilliga ur Luftwaffe
pA nationalistsidan under Fran-
cos ledning) anvindes Ju 52/3m
som bombflygplan till slutet avy
1937. Di ansig man den var
forkldrad och avldste den med
He 111 och Do 17.

Under ticknamnet "Weserii-
bung” anvapdes Tant Ju” till
invasionen av Danmark och
Norge. Den 9 april 1940 landa-
de armador av Ju-or pi Kast-
rup, Alborg, Stavanger och
Fornebu med tyska trupper.

Aven under invasionen av
Visteuropa maj—juni 1940 an-
vindes Ju 52 1ill transport av
trupper och materiel. 493 st Ju
52-or insattes vid invasionen av
Kreta 1941. Vid filttdget mot
Sovijet fick Ju 52 stor betydelse
som transportflygplan, tex till
det beligrade Stalingrad. Aven
Portugal, Spanien och Schweiz
har anviot Ju 52/3m som mili-
tiirt transportflygplan.

i G

ABA OCH JUNKERS

ABA’s primus motor och verk-
stéllande direk1or sedan bolaget
bildades &r 1924, Carl Florman,
hade et intimt samarbete med
Junkers Flugzeugwerke AG i
Dessau. Junkers flygplan domi-
nerade till efter mitten av 30-
talet ABA's flotta av flygplan:
9 st F13 var i tjinst 1924—
1930, 6 st W33/34 1929—1940,
5 st G23/24 1925—1932, 7 st
Ju 52/3m 1932—1947 och 1 st
Ju 86 1938—40.

DATA FUR STANDARDVERSIO-
NEN: (BMW 575 hk Hornet)
Spannvidd: 29,25 m, lingd:
18,9 m, vingyta: 110,5 m?, tom-
vikt: 5 346 kg, max vikt: 9 200
kg, vingbelastning: 83,5 kg/m?,
max  hastighet: 290 km#t,
marschhastighet: 245  kmft,
landningshastighet: 92—98 Lm/
t, startdistans: ca 340 m, tjinste-
topphijd: 5200 m, réckvidd:
915 km. Enligt ABAs fGrar-
handbok var langden 19,0 m,
hdjden 5,8 m, spirvidden 4,0 m
och max flygvikt for alla (mu
av ADR):10 500 kg. Tomvik-
ten: 7 400 kg (ADR: 5 700 kg).
Enligt "Flugzeuge in der Ge-
schichte der Lufthansa” avvi-
ker foljande data: lingd: 19,4
m, hdjd: 5,65 m, tomvikt: 7 100
kg, max vikt: 10 t, vingbelast-
ning: 91 kg/m?, effekibelasi-
ning: 5 kg/hk, landningsstriicka:
245 m, stigprestanda: 200 m/
min, stigtid till 1 000 m: 6 min,
till 3 000 m: 23 min, tjiinstiopp-
héjd: 5600 m, aktionsradie:
1 300 km.
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Flyga helikopter — en veteran beriittar

INGMAR SCHYLSTROM

orattefierkomma redaktionens upp-

maning att insiinda artikelbidrag for

tidskriften, beslutade jag ta upp
net helikopter, som jag tycker varit daligt
tepresenterat genom dren. "Varav hjirtat
ar fullt talar munnen™ brukar man siiga och
efter en massa & och timmar i sidana
farkoster iir jag beredd au missionera idogt
for helikoptern.

Under dryga sju dr som filtflygare pi
40-50-talen genomgick jag en av Mygvap-
net avldnad, gedigen, utbildning i fly-
gandets konst. En tid fylld av upplevelser
tillsammans med kollegor i den biista av
kamratkretsar. [ slutet av kontrakistiden
svalnade dock geisten dd man ju “kért™
igenom alla Svningar flera gdnger.

Ovningsprogrammel blev ju inte roli-
gare fératt man ibland satt det inom taktisk
ram. Med andra ord var det dags att se sig
omefter ndgotannat. De flesta kompisarna
forsvann in i trafikflyget, dit jag inte kiinde
I‘ﬂlgt}ﬂ dragning - men jag ville om mjligt
fortsiitta att flyga. Lampligt och i lagom
tid.sokte Ostermans Acro piloter {6r om-
skolning till helikopterfarare, och Jag var
e senattanmila mitt intresse, Iros att jug
som néstan alla pilotkollegor seu pa heli-
koptern med viss skepsis,
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‘ Efter limplighetstest blev jag antagen
ull helikopterutbildning och i maj minad
1955 akte jag till Lappland med ett fiirskt
helikoptercert pa fickun.

Den sista mars 1989 skot jag ner
helikopterns stigspak for sista gingen, ef-
ter det rikaste av yrkesliv.

All birja flyga helikopter blev for mig
verkligen, i dubbel mening, et lyfi. Kiins-
lan att ha kontroll bver detta komplicerade
flygtyg gav migiiven en kick. Eut luftfartyg
som genom dren kom att ta mig till platser
och terriingavsnitt jag svirligen annars
kunnal besika. Massor av intressanta och
unika minniskors4 vad kan jag annat tycka
dnatt det var ett bra yrkesval. Spontant har
Jagocksd kommitmdnga vilda djur mycket
nira och minga ganger t ex flugit tin
ansluten rote med drnar som aldrig nedlitit
sig att stressas av en niirgangen helikopter-
forare, utan lugnt sviivat vidare,

Egentligen har helikoptem givit mig upp-
levelser i sddan mingd au det ir svart ait
plocka fram ndgot extra spektakuliirt att
by

Forutom rena transportuppdrag av miin-
niskor, utrustning och gods i “busken™ har
Jag dgnal mycket tid & wibildningsverk-
samhet, Omskolning av civila och militira

flygplanpiloter bide i Sverige och i dvriga
Norden. Aven detta har varit en yilerst
stimulerande uppgift.

De flesta piloter har en aning om att det
ar svilrare aul mangvrera en helikopter dn
et flygplan. Oualiga glnger har jag fu
frdgan "Vad dr svirast att lara sig? Ar det
svlirast aut ldra sig hovra/sviiva med heli-
koptern?”

Svaret pd denna och andra utbildnings-
fragor vill jug ta som tema i min epistel. De
som redan vet kan ju bliddra till nigon
annan, intressantare artikel i tidskriften.
Annars kan ni Eisa vidare och se om ni har
samma uppfatining som undertecknad.

Att det skulle vara svirast aut lira sig
l_mvm var nog den allmiinna uppfatiningen
torrmen genom forbiiurad inlirningsteknik
har hovring (lyttats ned till en ligre svilrig-
hetsgrad. Naturligtvis har alla elever indi-
viduella anlag och svirigheter niir det gal-
ler olika moment i uthildningen men detta
ar mun klassificering.

Nej det som villar eleven de stérsta
inléringsproblemen éir att avsluta en land-
pingspi;mé genam att bromsa upp, Hvergd
i hovring och siitta helikoptern. Siger jag
siitta helikoptern pd en utvald punkt, har

Jag okat svarighetsgraden yuerligare.
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Narman ligper i pland fygerman giver
vis e redocerad elfekt. Huvudrotorms
bladvinklar i ligre anvid plantlyktgenom
atpiloen minskatstigspaksutslager. Dess
utom miiste prloten tratt kompenscraden
viidmomenttarindrng  som uppstie ge-
nom reduktionen av motoreftektoch huvud-
rotorbladsvinklar, "sitta™ med et markant
stjirtrotorpedalutslag,

PK ebriag

ekipaget - och detdir brivtom! Jag har bara
15 6l 30 sekunder pdomig.

Da jag dndd e inne pd donet nadland
ning vill jag passa pdoat berii om o vad
som hiinder vid motorstopp med eltertol-
jande nodlandmi

Mellan mator och rotorsystem finns en
frihjulskoppling motsvarande vad som finns
iett rampeykelnav, Shutar man trampa
rullar hjulen tritt. Stannar motorn pi en
helikopter snurrar rotorn [rie Genom att
piloten minskar stgspaksutslaget all de
Ligsta kommer rotorn forisitta att rotera

NEDAMOMILE EQEL SIK. SUTORETATIOLRLTADILG  MET HUP

Vid den successiva uppbromsning till
stopp som nu skall ske miste alla ovan
nimnda kriterier foriindras till i stort sett de
motsatta, med perfekt koordination, for at
helikoptern skall stoppa upp pa ratt hajd
och med bibehdllen kurs efter en lagom
lang utflytning.

De hiir 6vingarna hdller nistan pd att
kniicka eleven - men plitsligt en dag Klar-
nar det, utan ingrepp av liraren. Den Kviil-
len somnar eleven lycklig - men liraren
han vet. [ morgon ér en ny dag, som {5r-
modligen kommer att bjuda pd andra vind-
forhillanden.

Eleven kommer givetvis att gora pi
samma siitt som vid det senaste flygpasset
trots att vindstyrkan dndrat sig lite. Summa
he-te borjar igen for nu behovs annorlunda
korrektioner,in vid giirdagens lyckade flyg-
pass.

Vid landning med ett flygplan gor j
piloten i grunden samma spakrorelser vid
varje “sittning”. Utrullningsstriickan be-
stiims sedan av den vindstyrka som brom-
sar upp flygplanet. Helikopterpiloten skall
diremot genom egen kinsla kiinna och
genomfora de dtgiirder som behévs pl
tuell landningspunkt. Vare sig det dr pa sliit
mark, i en skogsgliinta dir det plotsligt
befinns vara vindstillaeller i hird turbulent
vind pd en fjilliopp.

Al genomfira startfasen med helikopter
korrektidr heller inte sd it i borjan. I bérjan
av utbildningen sker ju inte "hovringen™
med niigon stérre precision. Nir eleven
“vinglat” upp till lagom hovringshojd for
atl piborja sin startaccelleration bérjar nya
styrproblem géra sig piminda, Instabilitet
som uppstar nir man mater luft som spon-
tant strommar in i rotorsystemet. Kurs-
hillning med en av diverse turbulent luft
stird stjiirtrotor. Ardel i terring méste man
dessutom undvika att kollidera med alla
tinkbara former av hinder.

Niir man viil iir firdig helikopterférare ér
inte svirighelerna 6ver. Liirde jag mig tex
flyga pd en amerikansk helikopter och nu

Svensk Flyghistorisk Tidskrift 6/93

istiillet ska borja flyga en fransk eller rysk
linner jag att huvudrotorn saurrar &1 mot-
satt hilll. Detta kriiver motsatta stjirtrotor-
pedalutslag, mot vad jag iir van au gora,
vilketl kan betyda att jag per felakliga
korrektioner. Gasreglaget har pé ryska he-
likoptrar dessutom halt motsatt pi- och
avdragsciktning jamfort med visivirldens
helikoptrar. Hur det ar nu vet jag inte.

Nir det giiller helikopterflygning édrdet i
huvudsak en frdga om att flyga med kiinsla
och keordination.

Ingen trafikledare informerar mig om
den plats jag ser ner pi frin min “himmel”
iir anviindbar {6r landning.

Det dr mdnga informationer jag miste
insamla med mina sinnen och mixa dem
med vad jug vet om helikopterns vikt. pre-
standa och storlek. Niir jag sen kért det hela
tillsammans med gamla erfarenheter pe-
nom hjirnan ir det dags att pibarja inflyg-
ningen for landning.

Genom att lira sig flyga pd “anityder”
som jag vet ger vissa farter kan jag koncen-
trera mig pd eventuella uppdykande svi-
righeter istillet for att sitta och “glo” pi
instrument. Om motorn “ligger av” tex pé
150 meters hajd ir det viktigt att ta in den
attityd som gerriitt fart och sen koncentrera
sig pa att finna en hyfsad sittningspunkt.
Gora de handgrepp och mandvrer som dir
behovliga fér at det inte ska bli skrot av

Helikopter-simulator tér pensionerad hkp-pilot.

Miirkligt nog d samma hill rows ant lufien
nu gi‘"' il!l(h.'ril-li‘iﬂ lh"'l ll|l|1 %‘,[‘IIUIH rolorm
Detta kallas att rotorn gdr 1 autorotation.
Varvialel stabiliseras vid et viirde som
bestiims av helikopterns akwelly vikt och
luttviirdigheten. Hog vikt hogt vartal.
"Tunn™ luft gerocksd hogt vary. Grundvar-
talet blir detsamma oavsett om jag sjunker
med eller wan framarfart. Manavrerar jag i
framatfart varierar auterotationsvarvet ge-
nom fériindrade g-krafter, som ju ir lika
med foriindring av helikopterns vikt.

Jag Kan alltisd mandvrera normalt men
sjunkhastigheten ir hovg. Det viktigaste ir
att mandvrera sdman kan landa med nisan/
nosen mot vinden. | vindstyrkor mer in tio
knop ir det bittre att nidlanda kontrollerat
1en ungskog dn att & nidlanda pdcn
oppen mark i medvind, didr man tan
sitkert sldr runt varvid rotorn kan hackaallt
till skrot.

I'slutskedet pd planén hojer mannosliget
markant med en bestimd men avviigd ri-
relse pd styrspaken. Detta for att 13 slut pi
tramiditfarten och f6r att med g-krafterna
oka autorotationsvarvel. Varviillskottetan-
viinds for aut med stigspaksutslag gora en
si kontrollerad siittning som majligt samti-
digt som jag (ort fram styrspaken {6 at
markkontakten ska ske med helikoptern i
horisontallige.

Detta dvas flitigt under wibildningen.
Varje elev miste kunna det hyfsat infor
forstaensamflygningen. Detta triinas ocksé
1 terriingen men da avbryts det hela med
hovrande stopp pd dubblerad normal
hovringshéjd. Man "méiter alltsi med mo-
tor” for au prata utbildningssprik. Ov-
ningen kan te sig svir men i allminhet Lir
sig eleven huvudmanévrerna snabbt. Det
ir bestimda rirelser med spakar och peda-
ler som utfors efter ett bestame monster.

Naturligtvis finns mycket att beriitta 1
dmnetmen jag vill slutamin utliggning hiir
med att siiga att det knappast finns en
flygapparat som kan vara mer givande alt
framféra dn en helikopter. o
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Vi har i klubben en "skolkérra” med dubbelkommando (tv& radiossindare sammankopplade). ‘ Y % SF -

Man far flyga ihop med en instruktér tills man kan manévrera flygplanet s4 att man kan ‘- '

starta, flyga ett enkelt program (samma program som man sedan flyger med sitt egna | TELEFONLISTA VIFK il
flygplan f6r att erhalla radioflygcertifikat) och landa sjélv utan fara fér modellen eller andra
runt i kring. Detta &r det absolut billigaste séttet att l4ra sig att modellflyga i och med att man ‘
anvander klubbens flygplan. Det finns namligen ingen som har lirt sig flyga utan att krascha

n?gon gang. Ndr man har dubbellfommanc_io kan flyglararen ta éver nar det krisar till sig, sen Gr. chef fri el gl ol
nar man kan flyga tar man fram sin egen fina modell, far nagon att provflyga den, sen kan Revisor Algell Btatfan UElasrpo.
man sjalv flyga med en modell som kanske klarar sig éver hela sommaren. Alla kraschar férr . Alme’n Viktor 021-334424

eller senare det &r bara ett spérsmal om nér. Ju senare f6rsta kraschen kommer, ju béttre &r

det. Att krascha ar inte sa farli 4 i ! fndersson Christafer (21-330684
racit> och metEPRBIAE S 160 (%ts;gs?:t later. N&stan alltid kan modellen repareras, och ‘[ - s 021-353606
| Andersson Karl Erik  021-140287
: Andersson Kenth 021~334030
‘ Valbered¥Bygqledare Andersson Ove 021-131742
Andersson Willy 021-137714
Angantyr Magnus 021-354812
Aspfors Tapani 010-288715
\ Asplund Jan 021-138903
Bech Bjorn 021-353714
‘ Ordfdorande Berg Tor 0224-20317
i Redaktir Berggren Kristian 021-302114
f A S.stuga 0222-13090
5 Bergs i Jesper 021-112317
| Bjirk Bir je 021-118874
i Bjermert Krister 021-334423
| Blom Lars 021-122083
| Borg Anders 021-101275
| Bovin Jan 021-232974
! Burell Lars 021-142959
' Bystrim Erik 0680-1139¢
% Stugfonde Carle’n Bengt-0lov 021-301744
| Carlsson Krister 021-24931
Valberedn Cornell 0la 021-14314%
‘ Dahlby Michael 021-335647
‘ Dahlin Torbjgrn 021-50432
} Dahlqvist Reiny 021-71122
o : i ; ; ; e i Dalmo Peter 021-181094
TAVLINGSVERKSAMHET | Danielsson Alf 021-20898
Det arrangeras i klubben varje &r en del tavlingar och "meetings”. f Edlund Nils 021-180474
Vi har en segelflygtéviing som aterkommer varie Ar 3 ) Eklund Lennart 021-332559
= \ﬁﬁ]sglér?\;]lg}ﬁs ds den ar internationell och qét érﬁssf e bt ol 3.112“.2225? gcr)?noggnaarr, ) EE“ und Roger 021_3;;;2
ett sekreteriat sgm senrlz?mrit(;‘rmm%‘c'ierrehsilga‘{ﬁrlden el iReaton fran alla e sandstil m{af ] e (}21—5 -
istor till alla klubbar som detltagit. Ericsson Jan 021-24327
Vi har en helikoptertzvli : . e . . . Eriksson Andreas 021-86214
(1994) Kommer den ait b ot SM med detagare It hats Suarpey 2>o" Aroséngen Eriksson Orister 2156004
riksson oran =

Det arrangeras varje ar en linflygtavli i '
2 e Sverijge. ygtavling p& Johannisberg som ocks4 brukar dra en hel del '

A



Gr.ch. hel

Utf cert F
Kassor

Sekreterare

Eriksson
Eriksson
Erikssan
Erlandsen
Forslund
Forslund
Forssell
Funcke
Gustafsson
Gustafsson
Gustavsson
Gustavsson
Gustavsson
Hallin
Hanpdd
Hederstram
Hedh
Hedman
Hedstrom
Heiland
Helsing
Henriksson
Henriksson
Henriksson
Henriksson
Holmstrom
Hult
Iderman
Ignberg
Jiderberyg
Jaensson
Jansson
Jansson
Jochnick
Johansson
Johansson
dohansson
Jdohansson
Jonsson
Junggvist
Kokeritz
Karlssan
Karlsson
Khodadad

Ragnar
Rune
Sven
Ivar
Mikael
Urban
Anders
Ingvar
Hikan
Stefan
Bo
Lennart
Martin
Sven-Erik
Esko
Leif
Robert
Kurt
Stefan
Michael
Lars
Erik
Johan
Lars
Per
Leif
Goran
Bernt
Lars
Far 01a
Gunnar
Jimmy
Kjell
Harald
Henrik
Holger
Kaj
Lars-Erik
Goran
David
Claes
Ingvar
Sven-Erik
Majid

021-113183
021-66216
021-124081
021-332406
021-840815
021-840815
021-66092
021-21077
021-332765
021-354945
021-332529
021-66039
021-143222
021-112933
021-335539
021-124327
021-24462
021-181072
021-222%0
021-355042
021-124444
0589-10322
021-350775
021-350775
021-351994
021-125621
021-117049
021-134637
021-22084
021-359175
021-142827
021-20823
021-61019
021-184399
021-125710
021-20409
021-20783
021-45111
021-332341
021-24870
021-55613
0224-22012
021-302142
021-135134

Kjerrstrom
Kjerrstriom
Klingvall
Krapping
Langse”r
Lejdstrom
Lemstrim
Levin
Lindborg
Lindekrantz
Lindgren
Lundin
Lundin

ByggleddRevisor suppMeyer

Medlemsreg

Moberg
Mosslind
Nadjalin
Nilsson
Nilsson
Nilsson
Nilssen
Nordanstahl
Nordlof
Nordstrom
Norefors
Nerefors
Norling
Nygren

Ohlstrom
Gjutkangas
Olsson
Paim
Pavlik
Persson
Persson
Pettersson
Pettersson

InstrRC-f1y&Bygg ledPettersson

Risty
Reibring
Rosenberg
Rungvist
Rusin

Daniel
Staffan
Bernt
Bobby
Bengt
Bengt
Gosta
Johan
Tomas
Anders
Kent-Ove
Martin
Sven
Klaus
Hans
Lars
Zadrvko
Bo
Hikan
Kaj
Klas-Goran
Sture
Peter
Fredrik
Martin
UTf Goran
0lle
Anders

Kristoffer
Arto
Goran
Rolf
Marko
Ola
Stellan
John
Karl-Axel
Lennart
Anders
Gaoran
Tomas
John-0lov
Christer

021-123547
021-125547
021-113611
021-125984
021-112147
021-331%74
021-25428
021-113977
021-351131
021-351704
021-180814
021-300812
021-301743
021-336304
021-25358
021-330780
021-181825
021-20079
021-35447
021-119503
021-357238
021-355242
021-124401
021-20271
021-20809
021-20809
021-138508
021-143093

021-334443
021-142749
021-350510
021-140022
021-10741¢
021-358480
021-182194
021-334250
021-332578
021-35423&
021-109895
021-145993
021-356533
021-117710
021-304012



Gr.Ch 1in

Sahlin
Saltin
Scandola
Sipi
Sjogren
Sjogren
Skantz
Stjirnesund
Strandbery
Sveninge
Svensson
Svensson
Tiften
Tirngvist
Uhlir
Vintilld
von Drygalski
Vrede
Wastborn
Wallin
Wallinder
Hele’n
Widef jd1l
Widesldtt
Wilkens
langelin
Ieinitz
Ahman
Akerlind
Akerman
gstman

Conny
Lars

Mario
Marco
Jonas
Pedro

Gosta

Per
Ingela
Harald
Erik
Lars
Gunnar
Bengt-0lov
Oldrich
Kalevi
Martin
Peter
Sture
Alf Torgny
Hakan
Anders
Rickard
Ragnar
Goran
Henry
Martin
Leif
Stefan
Nils
Samye]

021-147050
021-114333
021-112092
021-331757
021-57080

021-325383

- 021-118964

021-114234
0224-20317
021-21195

021-334171
021-332470
021-70465

021-198314
021-124833
021-351930
021-185985
021-332094
021-113263
0220~35950
021-334547
021-53519

021-139995
021-116523
021-124462
021-353336
021-138020
021-60384

021-118616
021-148302
021-13%008

Vi har varje dr ett sj6flygmeeting ute vid Bjornén. Ett valbesokt meeting, ocksa uppskattat av
publiken..

Vi kommer att arrangera en Fun Fly tavling. En ny tavlingsform dar deltagarna gor sitt basta
for att snurra till det f6r domarna med sina modeller.

SonnregelharviendeHokabtéangaridenegnaldubben.Viharnégotvison1kauar

"Tisdagslajban". En tavlingsserie med roliga tévlingar, resultat baseras pa antal starter och
resultat.

AR DET SA DYRT SOM DU HAR HORT??

Manga har den uppfattningen att modellflyg, -DET AR DYRT DET-.

Det beror helt pa en sjilv hur dyrt det skall bli, om man vill kan man komma undan med en
liten summa pengar och en stor del jobb. Annars kan man prova en stor summa pengar och
lite jobb.

Vad jag menar med detta &r att om du inte &r radd for att bygga dina egna modeller efter
ritning och képa virket efter hand som det behévs s kommer du undan mycket billigt. Jag
har sjélv byggt ett par modeller som inte kostat mera an nagra hundra kronor.

Om man vill och planboken siger ja s kan man kopa fardigbyggda modeller som kostar alit
i frdn 1000-1500 till hur mycket som helst.

Samtidigt bér &tminstone nybdriare ténka pa att det finns en hel del s& kallade

"garderobsmodeller” att képa begagnat i klubben, det 4r bara att fraga s& brukar det mesta
kunna I6sa sig.

Det finns en del utrustning som man bara koper en gang och som flyttas fran modell till
modell. Sarskilt radioutrustningen vill jag att du ténker dig fére nar du skall képa din forsta.
Det finns forstds en uppsid att vilja pa som alla &r prisviarda och mycket bra enligt
torsaljaren. En regel &r att képa en s& dyr radioutrustning som man tycker att man har rad
med och man har anvandning fér. Kép ingen radio som kostar hur mycket som helst och som
du kanske inte har anvéndning f6r.Prova att tinka litet framat och kdp efter dom behov du
tror att du kommer att ha.Ett gott rad kan vara att knalla runt ute pa modellflygfaltet och titta
vad dom andra har fér grejor. Ett gott rad till &r att frdga dom som hallit p4 ett tag vad dom
tycker och ténker om det hela.

Sen behdver man alltid lite utrustning f6r att kunna forvara soppan (metanol+lamiigt

smorjmedel) och en diverse andra grejor, kanske man vill ha en startmotor senare och
liknande



VALKOMMEN TILL EN SKITKUL HOBBY!!!

VA4r medlemsregisterférare heter Géran Olsson, telefon 021 - 35 05 10
Till honom vander du dig f6r att f& ansékan m medlemskap.
Annars gar det bra att ringa till Tor Berg, telefon 0224 - 203 17

VAGBESKRIVNING TILL RADIOFLYGFALTET AROSANGEN.
Kommer du fran Visteras svanger du av pa riksvag 67 mot Sala, nar du passerat avfarten
mot Tillberga kommer pa héger sida en Vagverksstation som heter Nas. Mitt emot denna gar
det in en liten grusvag till vinster. Svang in pa den och kér igenom skogen sd kan du inte
missa.

VAGBESKRIVNING TILL LINFLYGFALTET VID JOHANNISBERG. . .
Ak mot Tidé-Lindg, nar du kommer fram mot Johannisbergs Cgmpmg finns det en liten vag
till hdger, sving in p& denna och 6lj den s& kommer du till lincirklarna.

VILL DU GA EN BYGGKURS??
Ring da till Lennart Pettersson, telefon 021 - 35 42 36.

Han vet om det finns méjlighet att bérja direkt eller om du méste vénta tills ndsta kurs startar
till hosten.

Technische Daten: |

obere Spannweite ca. 1448 mm
untere Spannweite ca. 1410 mm.
Flacheninhalt ca. ?gzo_lonqlm
Lange ca.

Gevgicht 3856 - 4309 g
Motor: 2 Takt 10-15ccm

Nirnberg 1994

Efter att i flera ar gett Spinns ldsekrets bevakning av Niirnbergméssan
via Kaj Johansson, skiftade redaktionen i 4r utsdnde.

Den enda lotten rakade utfalla pa redaktérn, som dérefter begav sig
sdderut till Tyskland.

Vél anldnd till mdssan vidtog flera dagars strévande. Hall efter hall med
mjukisdjur och dockor beségs.

Legomontern var stor nog att rymma tva Sollentunaméssor...

Hus efter hus fullproppade med julgransprydnader kdndes fadda. Det
hdr &r en fackmdassa dér distributérer och stora leksaksaffirer skall
képa in drets sortiment. ingen handel direkt till konsumenter
férekommer pa méssan. Allmédnheten kan I6sa entrebiljett under helgen
och bese barnens verkliga drémland. Barn under 16 ar sldpps emellertid
intein...

Mot slutet av veckan hittar vi en hall alideles ovanligt fullsmockad med
folk. N&r vi sa smaningom letade oss fram till en monter visade det sig
vara modelljdrnvagshallen vi befann oss i, vitken uppenbarligen réner
stort intresse bland tyskar. Efter att ha knuffats runt i den hallen
ramlade vi ut pa baksidan. Dér fanns en liten undangémd hall vilken
visade sig innehalla mest tyska modellflygplan och helikoptrar. | den
europeiska frihandelsunionen finns det uppenbarligen begrénsad
mdjlighet fér exempelvis asiater att visa upp sig.

Mycket intressant fanns att se, elflyget kommer starkt. Alla varianter
fanns att bese, skalamodeller som Graupners Junker 52, storseglare
med elhjédlpmotor bl.a. hos Robbe och helikopter till exempel Varios
Falco.

Har fdljer nagra sidor broschyrklipp fran méssan.

4 Takt 15-20ccm 3|



SLIMLINE 60
Lange ohne Rotor 1440 mm
Sehr schlanker Hubschrauber

eigenschatten.
Besl-Nr. 4454 Rumpfbausatz
fir UNI-EXPERT-MECHANIK

mit ausgezeichneten Kunstflug- 3



Testa din radio !!

Att se sin modell gi 1 backen pga att kompisen
har en radio som inte haller mattet vill val ingen.
Nu har du chansen att testa din radio med en
frekvensscanner for att se att den héller méttet.

Speciﬁcation

Rotor diameter: approx. 1200 mm S ;
Tail rotor diameter: approx. 225 mm Mellal’l den 24/4 OCh 1/5 kan du teSta dln radlo
Length: approx. 1150 mm 0 .

Height: approx. 410 mm Vld AI'OS&IlgGIl.

Weight: approx. 3300 gr

Narmare tider kommer att anslas p4 Kupan vid

Webra '94 Atosingen.

Motor Webra Speed 61
RV Heli - Flatterventil . o
Im Bereich der leistungsstarken Hub- I Samarbete med VaStGI'aS MFK

schraubermotoren bringt Webra den
SPEED 61 RV (10 ccm) mit Flatterventil.

Mit dem Flatterventilsteuersystem wird
nicht nur Hochstleistung erbracht, sondern

eine wesentliche Verbesserung im Zwi-
schengasbereich gegeniiber anderen Steu-
ersyslemen erreicht. lunds

LEKSAKER
STORA GATAN 33,722 12 vﬁm:n'::\znnL 13 1481 hC?bb_L:jgf_ ossister

g
J



I Kristoffer
" Andersson

bygger en
SK 60 och
Daniel
Larsson
en stor
P40

Inkomster 94

Spinn annonsintakter 3 * 600kr
Réntor frdn postgiro & bankbok

Medlemsavg. Sen.128st*250:-jun.25st*100:-Fam.45st.*200:-

Bidrag SMFF

Bidrag VMFF

Bidrag V-AS kommun

Fika férséljning
Simuiatorhyror

Balsa 6rséljning klubblokalen
Forséljning av klubbmérken

Anskaffningsfond 4785:-
Handikappfonden 2456:-
Flygféltsfonden 2759:-

Utgifter 94

Medlemsregistreringsavgifter till SMFF

Bensinkdp till grasklippare

Tévlingar & meetings

SPINN reprokostnader 3 * 2095:-

Bygg&Kurs (Bl.a. kursledaravgifter)

Hyra klubblokal 4 * 6071 :-

Reparation & Underhall Flygfilt (2456+2759+4788)
& Klubblokal

Flygfaltinventarier < 1000:-

Klubblokalinventarier <1000:-

Forbrukningsmtrl flygfélt (Bensin 21 v * 100:-)

Férsakringar 175:- + 500:-

Diverse

Summa utgifter
Kassoér VMFK Godkannes:

Esko Haanpai

7L

1800:-
2000:-
43500:-
5000:-
11000:-
15000:-
3000:-
1600:-
4000:-
200:-

10000:-
97100:-

29000:-
1000:-
1000:-
6285:-
6750:-
24284 -
10000:-
500:-

1000:-
1000:-
2100:-
675:-

5000:-

88594-



VM | HELIKOPTER F3C Osterrike 1993

Kaj Johansson ingick i den stora supporterskara som féljde med vart
helikopterlandsiag till Osterrike i september.
Vi var manga fler som hade téankt folja med me

redaktérn inkallad till repméte.
Tvd veckors évning "Orkan" var det absolut menlésaste repmdtet hitills

av fyra avverkade. Och inte blev téltévernattningarna béttre nar man

visste att Kaj och kompisarna satt och drack bérs med

helikoptervéridseliten pa kvéllarna.

Viérldsmdstare blev Curtis Youngblood fran USA, han blev
véridsmadstare dven 1987. En helsympatisk kille som dessutom
utveckiat stuntflygning med modellhelikopter till ndgot vdrlden aldrig
férr har skadat.

Som vanlig dédlig har man fullt upp med att bara hélla helikoptern stilla
rittvdnd 2 m éver backen.
Curtis bérjar sitt program med att lyfta fran backen och samtidigt lata
modellen géra en halv framldnges kullerbytta. Dérpa sétter han full fart
upp och ner bakldnges pa tva meters héjd och genomfdr pa detta eft
program bl.a. omfattande bakldnges buntar, bakldnges och sidledes
rollar, kullerbyttande looping, bakldnges roliande liggande atta m.m.
Avlutningen &r att dra upp modellen ndstintill utom synhall och sedan
utféra autoroterande rollar med helt avstdng motor. Den sista avslutas
pa nagra meters héjd inverterat, varefter modellhelikoptern vands rétt
och backas in till startrutan. -

Det ér bara att sétta igang och trdna! :
Har féljer nagra sidor fakta fran tdviingarna:

n fick férhinder, sjdlv var

%
X%
0%
0%
0%
5%
30%
20%

Lubrcant Niro
25 % synth,
25 % Caskor
synth,

25 % Castor
16 % eynin.
18 % symih.
15 % wmymth
15 % synth.
16 % synth.
20 W synth.
20 % mynth
16 % symh.
18 % synith.
19 % synth.
15 % synth,
20 % synth,
15 % ynin,
12 % synth.
16 % omth.

symth,
synth.
17 % synih
synth

IManutacturer
Power Manter
Byroa

Power Masle:
Synth Glow

MG 1000

Fual

Engine

%
8%

Synth Glow
Carbuylin
5520
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Sentui Karuyuki-

Telinehmear
Suwabe Seiji
Dobashi Yuldhiro
Ishikawa Shizuo
Young Jin Kim
Dae Kun Kim
Sek Keun Oh

21.09.1993 FINAL RESULTS 15:45
X— 3. Aeolympic 1995 '
ARBEITSBLATT Y
VELDEN A.W. / ST. EGYDEN
pLA. PILOT ; o o % TOTAL % % INA
CE NUM NAME NAT. HoH RD 2 RO 3 k:nrsaa FLYiOFF FLYZOFF RFESUII_-T
1| 231]YOUNGBLOOD CURTIS N |1000.00|1000,00|1000.00} 2000,00] 988.66| 973.21 | 2988,66
2 | 178 |SENSUI KAZUYUKI JA | 958,70[1000,00| 959,23|1959,23]1000.00| 1000,00| 2959.23
3| 177 |DOBASHI YUKIHIRO JA | 945.65| 911.06| 858.37|1856,71} 993.20| 979,91 | 2849,91
4 | 216 |[GRABER DANIELE HB | 936.96( 973.97| 793,99|1910,93| 619,05| 935.27 | 2846.20
5 [176|sUwABESEWl [ JA | 91522| 938,26] 918,46]1857.72 975.06| 928,57 | 283278
"6 | 233 [MANN WAYNE N | 915.22| 928.42| 918,46|1846,88| 93878 944,20 | 2791,08
7 | 217 |GASSERHEINZ | HB | 908.70| 878.52| 828,33|1787.22| 916,10| 899.55 | 2703.32
,E,,F”g ISHIKAWA SHIZUO | Ja | 8e3.04] 893.71| 862.66[1756,75] 911,56| 895.09 | 2668,31
"9 |157|ROESSNER JOERG D | #69,57| e80.69| 836.911750,26| 877.55 814.73 | 2627.81
10 | 226 [BLISS COLIN G | 852.17| 824,30 871.25|1723,42] 854.88| 895,09 | 2618 51
20 | 211 |CEDERGREN THOMAS SE | 739.13] 788,59] 781,12|1570.71
21 | 213 |NORDSTROEM PER 1'se | 730.43] 780,91| 781,12[1582,03

I i I e
1 52 12‘:21LHELLMER ANDERS - | SE 610.87] 631.24] 613,73| 1244.97)

.—;_’%3

Verhagen Jan
Verplanke Ceas
Altetain Trond

AEROLYMPICS 13993
BEWERB F3C
\Mation

Japan

Luxembourg Prange Patrick
Netherlands  van Lent Joop

Korea

5%
0%
%
0%
0%
15%
0%
20%
15%
"%
0%
35%
0%
15%
IS
0%,

0%

20 % Caslor
20 % synth.
20 % symth.

synih.
ymth.
synth,
synth

Power Masier
Byron

Synth Giow
Supa Glow
Castrol M
R-66

R-66
Aerosynth
Caatrol MSSR
Asrosynth
Carbaulin
Carbulin
Carbulin

Cool Powet
Cool Powet
Magna 3000

Kirstofersan Fria
Dabrowski Marcin
Cedergren Thomas
Helmer Andars
Nordsirtm Per
Grabet Daniele
Gassat Hainz
Tang Chin-Chiang
Hvostov Oleg
Youngbiood Curtis
Adkins Wandell
Mana Wayne

Witalinski Jacek

Jaworski Piott

Dappen Pater
Beuket Andre
Hung Jen Ji
Ku Chi Ming

Nessen Rune
South Alrica  Van Esden Albert

Norway
Switzerand
Chinese-
Talpal

Ukralne

USA

o/d=own design

Polen
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AEROQLYMPICS 1993
BEWERB F3C
22.9.1993 10:56[Main Rotor Bledes Tavl Rotor Blades Gear Rados [Radia RPM Data
Engine/
|Mation Tednehmar |Material Manufacturer Weight |Material Manufaciui Tai Make and Type Servos Gyro Gavernor
Japan Suwabe Selji EpoxyGlass GP-9 w85g Carbon Fibre TopS 8.5:1 1:55 Futaba 1024 ZH 5 x Fulaba Futaba G 153 B8
Oabashi Yukihiro Wood/Fibre Glass K&S 200 Carbon Fibce | HiProducts 8531 155 Futaba PCM10249Z 5xFutaba Futaba G 15388
Sensui Karuyuld Wood/Fibre Glass KNS 2009 Garbon Fibie  Kalt a1 155 JRPCM10S SxJdR JR Piezo 1000
Ishikawa Shizuo Carbon Fibre Kall Carbon Fibre  Kall 9.4: 153 Futaba PCMPZHP  SxFulaba Fulaba G 151 B8
Korea Young Jin Kim WoodFibee Class KAS 200g CarvonFilke  HiProduch  9.7:1 155 JRPCM10S 5x%JR JR Plezo 1000
Oao Kun Kim EporyiGlass K&S 200g CarbonFibra HiProducts  9.7:1 15,5 Fulaba 024 H S u Fulaba Futeba G153 88
Sek Keun Ch \Wood/Fibre Glass K4S 2009 Carbon Fibre  Kall 9,71 1555 JRPCM10S SxJR JR Piezo 1000
Luxembourg Prange Patrick EpoxyGlass o/d t60g Wood RD 951 1.4  Graupner mc 20 8% Graupned/JR _ GrpJJR NEJ 1001 Rabbe CSC 2 1600 1700 i
Netharlands  van Lent Joop £ poxyGlass Variollawo 1909 Wood Vario 861 1:4  Graupnermc 20 5 xGraupner R Grp/JRNEJ 1001 1300 1750
Verhagen Jan Epoxy/Glass Sitax 200g Carbon Fibre TG 951 14  Rabbe FC-28 6 x Robba/Fut. Futaba O 153 BB 1500 1500
Varplanke Cees E poxy/CHass Silar 009 Carbon Fibre bi- 0 9:1 1:33 Robbe FC-28 6 x RobbasFut. Futaba G 153 B8 Robbe CSC 4 1200 1950
MNorway Attsiain Trond Epoxy/Glass Sitar 700g Carbon Fibre  NHP 9.2:1 4 JRPOM10 5 x Futaba JR Phazo 1000 1350 1700
MNessen Rune Epoxy/Glass HiProducts 1809  Carbon Fibre HiProducts  9.T:0 155 JRPCMIOS SkIR JR Plaro 1000 150 1650
Kirstoffersen Friiz Epaxy/Glass TG Select 210g Carbon Fibre TG 10:1 1:4  Robbe FC-28 5 ¥ Samaa Sanwa §G-1 V250 1700
Polen Dabrowski Marcin 'Wood homemade Plastic Graupner 851 1:4  Graupnet mc 18 § x GraupasthlR GrpJJRNEJ) 1208 Robbe CSC 4 1500 1800
Witalinsid Jacek Wood homemade Wood homemade 91 1:45 Robbe FC-28 5 u Hilec Futaba G 133 B8 1520 1520
Jaworsid Plolt EponiGlass/Carbo_homemade 2109  Plaslic Varlo 10:1 1:4  Robba FC-28 7 x Robbe/Ful. Fulaba O 153 88 1200 1600
Sweden Cedargren Thomes EporypGiass Sitar 2009 Epoxy/Glass  Sitar 231 15  Rohbe FC-28 § u RobbatFul. JR Piezo 1000 Robbe CSC ¢ 1250 1650
Helmer Anders EporgGlass VariolJawo 1809 EpoxyGlass Vario 8.6:1 1:4  Futaba 1024H 5 x Fulaba JRNEJ 120 88 1250 1700
Nordstrdm Per Epony'Glass Sitar 2009 EpoxyGlass  Sitar 8,61 14  Fuiaba 1024H 5 x Fulabe JR NEJ 120 88 1250 1700
Switzedand  Graber Danlele EpapGlass Robba 210g Carbon Five  Robbe 861 13 Robbe FC-28 6 x Robbe/Fut. Fulaba G 151 69 1150 1950
Gasser Helnz Epouy/Glass Sitar 2009 EpoxpGlass  Shar LY 15  Robbe FC-28 & x Robbe/Ful. Fusba G 15388 RobbeCSC4 1330 1900
Cappen Pelet EpoxyGlasa Sitar 200g EpexyiGlass  Sitar 8,9:1 15  Futaba PCM 1024 H 8 xFutaba Fulsba G 15388 Robbe CSC4 1350 1900
South Africa  Van Eeden Alber! Epoxy/Giass MA 1859 Plesiic MA (2] 1:45  Muttiplex 3030 5 x MPX S 1600 1600
Bevkes Andre Epoxy/Glass Dy Products 1809 _ Plastic MA 91 1.5 Fulaba #VHP 5 % Futaba BAN I 1600 1600
Chine se- Hung Jen R Carbon Fibre HiProducls 180g  Cerbon Fibre HiProducts ~ 9.6:1 4:55 Fulaba PCM 1024 5w Futaba Fulaba G 153 BB 1260 700, ]
Talpal Ku Chl Ming WoodFibre Glass KAS 200 Carbon Fibre HiProducts  9.611 155 FulsbaPCM 1024  SxFutaba Futaba G 153 BB 1250 1
Taag Chib-Chiang Wood/Fibre Glass KAS 200g CarbonFite  HiProducts 9.7:1 155 Futaba PCM 1024 S x Futaba Futaba G 153 B8 1250 1700
Ukralne Hyoatov Oteg Epoxy/Gless Idaa 2009 Carbon Fibie ldea 9:1 15,1 Fulaba FP.T 7 UHP 6 x Futaba Futaba G 153 B8 1600 1600
usa Youngblood Curlls Carbon Fibre NHP 180 CorbonFites  NHP 91 145 JRPCM10S SxJR JRNEJ 120 88 1700 1700
Adkins Wendell Carbon Fibre HProducts 180g CarbonFibia  HiProducls 91 1:55 Futaba 9 ZHP 8 x Fulaba Futaba G 15368 1315 1650
Mann Wayne Wood Roto Spot 194 g Plaslic MA 9611 155 Futaba 9 ZHP 5 x Fulaba Futaba G 153 88 1250 179

o/d=own design




Infér evenemanget tar evenemangs-kommiten ut "sin” evenemangs parm och borjar
forberedelserna med att gora upp en budget.

Nir budgeten ér klar visas den for ordféranden och kassdren, som sedan betalar ut en
handkassa, (ett 1&n), for alla inkop som mdste goras.

Under och efter evenemanget for arrangdren en kassabok dar inkomster och utgifter fors
in p4 separata kolumner i kassaboks blanketten.

Efter evenemanget summerar arrangoren kollumnerna och riknar ut resultatet.
Sedan kan han, om han vill, jaimféra budgeten som han gjorde innan evenemanget med
det faktiska utfallet.

Kassabokblanketten ir ocks4 en verifikation som klubbkassoren kan anvanda direkt i
bokforingen.

Fér att detta ska fungera méste evenemangs arrangoren, nar han fér kassabok, anvidnda
ett kalke'r-papper emellan kassabokblanketterna, s& att det blir en kopia.

Originalet gér till klubbkassoren och dr en redovisning fér hur evenemanget gick
ekonomiskt.
Den anvinds av kassdren som en verifikation i klubbens bokforing.

Kopian stannar kvar i parmen.

[ varje "evenemangsparm” kommer det att finnas anvisningar for hur blanketterna ska
fyllas i och hur dom kan anvéndas.

Om allt detta later krangligt och konstigt bifogar jag ndgra av de nya blanketterna sd att 1
sjilva kan gora er en uppfattning om vad detta handlar om.

Har ni synpunkter kan ni ringa mig mellan kl. 17.00 och 23.00 pa tel. 35 55 39
MVH

Esko Haanpdi
Kassor VMFK
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F+EXt. FBUDGETERAT: VERKLIGT UTFALL:

: In ut
Ers. till domare: = -
Ers till dvr. funktiondrer:

Anskaffning av priser:

Inkdp av fika & mat:

Forsaljn. av fika & mat:

Inkdp av lotter:

Forsdljn. Totter:

Inkomst av startavgifter:

Utgift av startavgifter till SMFF:

Annonseringskostnader:

Porton & kuvert mm:

Hyra av toaletter:

Hyra av elverk:

Hyra av hdgtalaranlidggning:

Sponsring:

Inkdpskassa: (L3dn fran VMFK till inkdp)

Aterbetalning av 18n frén VMFK.

SUMMA ;

RESULTAT (Inkolumnen minus UtkoTumnen)

+

Efte i 5 i ;
B :Som.VMFK inte dr en vinstdrivande klubb, borde det budgetterade resultatet
st bli +/- 0. Men man fér aldrig gdora en budget som visar ett minus resultat!

Datum;
Underskrift:

JI




Ekonomisk redovisning av

Evenemangsdatum:

Text: In

Ut

Kom ihdg att spara alla kvitton for alla inkdp.

DELTAGAR OCH TELEFONLISTA:

Evenemang. .............
Evenemangs datum ......

Varor eller tjdnster som du @nnu ej har fatt faktura pd:

RESULTAT: +

Sponsorer & Gavor;

Arrangﬁrené underskrift:

Dagens datum:

4

Namn: SMFF — KLUBB: Rikt. & Tel.nummer
ummers:
—
Evenmangskomitte”:




Tavlingen ar en sk. FunFly unlimited, d.v.s flygplanen far se ut hur som helst
De enda kraven ar: :

Motorstorlek upp till .50

Planet ska ha landningsstall

Inga helikoptrar tilldts delta

Dock forbehaller vi oss ritten att utesluta plan som é&r farliga for publiken.

Hjalmtvang kommer att rdda for tdvlingsdeltagarna pa banan.

Tyvarr méste vi begransa deltagar antalet till 20 stycken fo 1
tavlingen under en dag. y or att kunna genomfora

Sa skynda dig att anmila dig!

Ring véra kontaktméan och anmal dig sd ski i alni

L g sa skickar vi anmélningsblanketter och
Esko Haanpad Tel. 021/ 355539

Qla Cornell 021/ 143149

Daniel Larsson 021/ 134587

Anmal dig till:

5 ;
VASTERAS FUN_FLY Tavlingsavgiften dr 60:- per deltagare och mdste va tillhanda fore d
ra 0ss anda fore den 21/5 -94
UNLIMITED! Vil mott!

FUN-FL i
For forsta gangen i varldshistorien anordnar Vasterds modellflygklubb i &r en Fun-Fly Y Kommitten VMFK.
tavling. - ;
Tivlingen halls pd Arosangen lordagen den 4/6 -94.
Som reservdag har vi Sondagen den 5/6-94.

Vi borjar med ett pilotméte kl. 08.30 dir vi gar igenom regler och bestammer ett
flygprogram. Flygprogrammet kommer att goras upp pa plats, s& vilka manovrar
programmet sen kommer att innehalla vet vi inte pa forhand, men det kommer att
premiera BUSFLYG, det garanteras!

Ett tips 4r att det kommer att innehalla nagot ur Claes Meijers och

Bosse Gardstads program. (Se Modellflygnytt Nr 1 & 5 -93)

Plus kanske nagot som vi i VMFK hittar pa.

Tavlingen startar kl. 09.00. Ungefr k1. 12.00 gor vi paus fér lunch.

Sedan borjar vi flyga igen kl. 12.30.

Vi tinker flyga pa tva parallella banor.

Banorna bestdr av var sin startruta, 66 meter och var sitt limbosnore, 8 meter langt.

il



Var Nya ultraAtari flygsimuTator ger dig gvning i att utfora for diq helt
och halsbrytande mandvrar. ) £

Aldri .. : g
drig mer behdver du ge dig ut pd det regniga och blasiga flygfaltet for

va nya s i 0 g
att k dda d T a lper dupef ode 3 bar a for att du saknade er Y
” y a Enhet

Hyr ALLTID vdr helt ootrooli i
ga ultrafantastiska Nya Atari i
INNAN det dr forsent. § Aol

Det kostar sa lite och Du har s3 enormt mycket att vinna!

Den Nya ultrarevolutionerande superduper Atari

3 ] flygsimulator i
var bygglokal pd Bjorndvigen 2, ( Tt Al

den friliggande b {
s ) yggnade straxt sdder om Sh
Bygglokale dr Gppen Mindagar, Onsdagar och Torsdagar k1. 1800 - 2100 o

Detta erbjudande galler tyvdr endast medlemmar i VYMFK
skynda dig att bli! :

MVH

sa dr du inte medlem,

//

Esko Jaanpdd

Testa var Nya Atari flygsimulator!

‘. Hyr vdr Nya Atari flygsimulator for ynka 30:- per dygn.
‘ Flygsimulatorn ger dig dvning pad att flyga rent, ja till och med ultrarent!
$3 rent har en flygsimulator aldrig fatt dig att flyga forr!

Atarin dr utrustad med det allra senaste inom data teknologin, T. ex. en helt
‘ ny revolutionerande data screen som dterger den data-genererade grafiken med

ultraren briljans och skarpa.

Den ultrarent designade kontroll-enheten tillater dig att utfora alla mandvrer

med samma cotrooliga renhet och elegans, som en verklig RC-anldggning kan.
! Din model1flyg hobby kommer garanterat att nd nya, oanade hdjder!
fir du trots allt detta inte ngjd med de forinstdllda flygvariablerna, kan du

1att och elegant modifiera om variabel-instd1Iningarna s& som Du Onskar.

Och inte bara det!




Radannonser:

Klubbmedlemmar annonserar gratis, skriv en lapp pa vad du vill sélja
eller kipa och skicka den till Kristian Berggren, Gransangarg 137, 724
71 Vdsteras.

Siljes:

Radiostyrning Graupner 314 FM, med fyra servon.

Motor ASP 32 ABC.

Mekbox, 2 ackar, branslepump, brénsle, glédstiftskldmma.
Alltihop 1.500:- Rickard Gaulitz 021-20234

Radiostyrning Graupner MC 20 saljes med eller utan div. tillbehdr. Pris
kan diskuteras.

MC 20 prom, engelskt 500:-

US Air Core Corostar, ny fardigbyggd 700:-

Graupner Eurofighter fardigbygagd och provflugen inkl.

2 st Futaba miniservon. 1.500:-

Graupner C16 mottagare 600:-

Helikopter Graupner/Heim Star Ranger 7.000:-

Div Graupner servon, ring fér pris.

Kaj Johansson 021-207 83

Persondator Victor VPCllc 8086 processor 20 MB, floppy disk,
monokrom skdrm, matrisskrivare Panasonic KX-P1081.
Utmdrkt fér ordbehandling, berdkning, register 1.300:-
Modelihelikopter Kalt Alpha Il med OS 61 ABC 3.500:-
Kristian Berggren 021-302116.

WORLD CHAMPIONS 1993 - 94
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Nytt véaridsrekord?

Har vi slagit nytt varidsrekord i Vdsteras?

I kiassen "Totalt sénderfall i luften" har det noterats ofattbara
60 m avstand mellan forsta och sista balsabit pa marken!

Tips om liknande férsék tas emot av Klas-Géran Nilsson pa
tel. 357238.

=

HIROBO
SPECIALISTEN!

-

W 1suRuel

TSURUGI, 60-helikopter for F3C-flygning, kom och se!
Shuttle ZXX, Nybérjarhelikopter fér 32-motor.

PIEZOGYRON: JR och Sundance!
Radiostyrning: Hela JR:s program

Motorer: ASP och Rossi, bl.a. har vi Rossis fldktnittia fér
skjutande aggregat hemma.

Flygplansmodeller: Fardigmodeller fran Lions, byggsatser
fran Pea:s rotorblad, balsa och plywood fran Pea:s.

Tillbehér fran Kavan
Metanol 61:-/5 liter, ML 70 syntetolja 400:-/5 liter, Nitro 155:-/liter

BODA MODELLSERVICE

Enkdping tel. 0171-48141, mobiltel. 0708-725881
18-21 vardagkvillar, 9-12 I6rdagar



