JUR AT

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND . 1995 PRIS 35:- - Momsbefrlad

'Rigga dubbeldéickare - VM F5B & F5D

MMW m“ 0 London-resan 1995 Balsa Motortest
| Modellflyghfstonal Ny nyborjarsene




VARKEN FAGEL ELLER FISK !

e

VARKEN HELIKOPTER ELLER FLYGPLAN ...
...JusT sAy HyPERFry !

KyOsSHD

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

PS. KOMMER TILL SOMMAREN




Carl Goldberg tillverkar ett brett program av
modellflygplan och tillbehor. Stor vikt har
lagts vid att konstruera littbyggda och vil-
flygande modeller. Alla modeller levereras
med en mycket detaljerad byggbeskrivning
med mdnga bilder och ritningar.

JET CA-lim finns
i tre viskositeter
for alla andamal
och material!

)
WSpinnvidd: 1778mm

Motor: 2-takt .45 - .65
4-takt .65 - .80

Spannvidd: 1842mm
| Motor: 2-takt .90
4-takt 1.20

Sukhoi SU-26

BYGGTID!

Med Freedom 20 (ovan) visar Carl Galdberg att
en vilflygande trainer ocksa kan vara snygg!
Tiger 60 (till vdnster) dr en ny mycket lattflugen
lagvingad modell som passar utmirkt for Dig
som lamnat "nybdrjarstadiet”.

Tigern finns ocksd for .40 motor och heter da
Tiger2, spannvidd 1549mm.

Carl Goldberg’s
Sukhoi behéver
ingenndrmare pre-
sentation. For Dig
som vill ha nagot
extra!

Model Magic lattvikts-filler
fran Carl Goldberg. Tva farger
finns, dels vit och det nastan
"osynliga” balsafirgade.

Vill Du veta mera?!

Nu finns BILKATALOGEN och FLYGKATALOGEN fran
Carrocar AB i Din lek- och hobbybutik! Bilkatalogen innehéller
el- och férbranningsmotordrivna ban- och buggybilar, moto-
rer, tillbehor, radiostyrningar, mm. Flygkatalogen innehaller
ca 70 olika flygplan, tillbeh6r, mm.
Du kan kopa katalogerna i vilsorterade lek- och hobby-
butiker eller bestélla dem direkt fran oss.

®
ENGINE

Letar Du efter en tillforlitlig
motor med bra prestanda och
som inte kostar "skjortan"?!!
Da dr LEO motorn for Dig!
LEO flygmotorer dr kul-
lagrade och levereras med en
tillforlitlig och lattinstalld for-
gasare. Aven ljuddampare |
ingér. \
NYHET! Snartkommerocksa |
LEO .61!

LEO |
.15

Ja,

skicka mig foljande kataloger!!

Bilkatalogen 40.-
[| Flygkatalogen 30.-
[| Bilkatalogen + Flygkatalogen 60.-

\ 52 sidor med det se- .
, naste for Dig som vill
flyga lagt 3 a TREI
4 [ | Adress:
+ porto 10.+ Post nr-

Stad:

Bifoga beloppet i sedlar eller frimarken, eller satt in beloppet pa Pg 487 42 60-5, Carrocar AB.

70 flygande model- ‘
ler och tillbehir for

endast 20 2 ‘

+ porto 10.-

Finns i vdlsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049




nytt Nummer 1 ¢ 1995

férdias +:
( 19a tj o .
Stormodeller " "°* i lager:
ger:
Extra 300 S spv 2120 mm 25-50 ccm
Extra 300 spv 2000 mm 25-50 ccm MODEI I TECHNIK
Suchoi SU-26M spv 2000 mm 35-60 ccm
Suchoi SU-26M spv 1730 mm  15-25 ccm Elstarters suverina tin quadra,
Proctor Albatross DVa, SUPERBYGGSATS, ej fardig  spv 2260 mm  40-50 ccm Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.
Heinkel Kadett He 72 alu spv 2250 mm  30-50 ccm A;en byggsatser till andra flygmotorer
MIDWEST N A AT-6 spv 2109 mm  25-40 ccm frén 8,541F 30 eem
TEXAN GOLD AT-6 Texan spv 1763 mm 15-20 ccm db kortantenner 35 el 40 MHz
; pé lager —
PLZ 104 Wilga S-skala M 1:5 spv 2220 mm 20-45 ccm inga antennbrott. fér alla anlé i
Motor Spatz M seglare spv 3333 mm  glod/el @ FR e R
Prisvirda bensinmotorer

ﬁl‘ stormodeller, olikafabrikat i . cl PRISVARD!
KING flygmotorer 30-200 ccm '

HB 61 PDP 10 ccm MWS kapacitets-métinstrument och
Titan ZG 22, 38 & 62 ccm urladdare/laddare fér NC-ackar

Super Tartan 35 & 44 ccm 3

H e 40, 50 ccm ACKAR + ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!

Super Tigre S-90B 15 ccm FUTABA-programmet: séndare, servon,
> mottagare, kristaller, kablar mm.

Kataloger frén JAMARA, RODEL, KRICK,
TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
SUNSHINE— bestéll fran oss — pris 70:-

{ lpriizise ) SWERCONNE o .

Sénd 60:- i frimédrken eller sétt in pa véart

MODELLBAU Telefon & telefax 054-18 64 07 pg 484 41 58-8, sa far Du vér katalog,

Biltel 010-674 09 09 prislista pa alumodeller, motorer mm

MULTIPLEX

Svenska landslagen i F3B och F3J 4
flyger med Multiplex. Varfor inte Du ocksa?

» Har Du sett den nya Multiplex Profi mec 3010 Club, radion som med svensk text i dpsilayen och en mycket bra svensk
handbok ger sa gott som samma méjligheter som "Top of the Line", Profi mec 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jamfért med andra | samma prisklass? Om inte, gér det! (Man behdv er inte ga kurs fér att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rdcka!) VIP- Service som fér Profi me 3030!

» Har Du sett Commander me 2010 och 2020 som aldrig Idmnar ens den férsigkommne flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 klarar bade-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom inséttning av 70:- pa postigiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vdra svenska handbécker 4r ett bra alternativ fér Dig att studera
och férsta vad MULTIPLEX radioanidggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och glém inte namns och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sa enkla att handha att mikroprocessorn knappast mérks!

(Sérskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen vill ha det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbatar” finns ocksa!

= Vdra servon &r av mycket hdg klass, manga &r speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Léagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power me och Jumbo mc fér leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfér pa enklaste sétt
til varje anldggning (universalkontakt) och batteripack. Sédkerheten mot farliga paslag av motorn 4r mycket hég! EMK-bromsen
kan kopplas till eller fran. Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insdnt kuvert med namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige

Elektroni Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA ¢ Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 » 08-83 25 85
y Telefon 08-82 25 85 » Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52
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OMSLAGET » Medlemmar i Vallentuna mfk:s ungdomsverk-
samhet framfor klubbens storsta modell - en AN-2 dubbeldick-
are. Olle och Frank dr byggledare och Johnny, Mdrten, Robert
och Sabina elever. (Om sanningen ska fram sd tillhér AN-2:an

en fullskalaflygare, men stdr intill VMFK:s modellflygflt.)

Ett nytt ar. Det inledde Modellflygnytt med den sedvanliga resan till London och
hobbyutstéllningen ddr for alla kategorier hobbyister. I dr var vi fler dn forra dret.

Vilken stdmning det rader mellan vdra resendrer oavsett inrikining: modellflyg, batar eller
tag! Lokbyggare med levande dnga som specialitet fanns med. De hade mycket att beriitta.
Man har gemensamma intressen. Otaliga diskussioner éver "grinserna" bekriiftar
samhdrigheten och nyfikenheten for varandras specialiteter.

Jag kan inte lata bli att tinka pd de skarpa grénser, som finns inom modellflygomrédet med
onyanserade och omotiverade motsiittningar mellan avancerade tivlingsflygare och
sondagsflygare, mellan friflygare och radioflygare, mellan linflygare och ...

Det dr bra att vara entusiast, men varfor i Herrans namn mdste man avhélla sig fran kontakt
med andra modellflygare? Eller rent av stéta bort dem, sdga av dem? Det forekommer!

Vi bér vara tacksamma for mangfalden inom modellflyget i stéillet for att ldsa in oss i vira
respektive grenar och klasser med tendenser till revirtiinkande. Det dr nedbrytande!

Vi bar Iyfta blicken och dra nytta av allt intressant, som svenskt modellflyg erbjuder!
Ibland verkar det vara svdrt. Som redaktor for var medlemstidning far jag ofta hira

"for mycket" friflyg, "for mycket" RC-flyg ete. Kan det bli for mycket av modellflyg?
Experter klarar sig alltid. De avancerade experterna inom respektive gren behover inga
andra dn konkurrenter att besegra i tavlingar. De behover ingen modellflygtidning.

Men de skulle kunna bidra till att deras forbundstidning blev én béttre genom att dela med
sig av sitt stora kunnande och sina idéer. Till nybérjarnas fromma. Det finns vil fler dn
Lars-G som vill dela med sig? Vi borde biittre utnyttja méjligheten att bygga upp en bredare
modellflygarkader ur vilken alla kategorier modellflyg sedan kan dana dem, som kldttrar
vidare upp till eliten — inom friflyg, linflyg och radioflyg, som "skapar" nya modellflygare!

Nu vintar ett nytt forbundsmdote, ett intressant

[ forbundsmate 1995/ 8-9 april i Sidertilje géller!




1. Liitta modeller har liigre }
vingbelastning.
Sciger ndn emot?

2. Liitta modeller krdver
ligre motoreffekt for
samma upptridande.
Kommentarer?

3. Larta modeller viker sig —
stallar — vid lagre hastig-
het. Dirav foljer:

4. Litta modeller kan landas
vid ldgre fart.

Alltid énskvart.

5. Litta modeller kan flyga
snabbare, eftersom de
klarar sig med lagre i S
anfallsvinkel — och ==

roducerar lagre ddarfor =
liagre luftmotstdnd.

6. Litta modeller har dérfor
ett strre hasrighersomr&de.

7. Létta modeller har
littare att "studsa "—
kraschar mjukare! [

8. Latta modeller ar littare att
styra eftersom det dr en
mindre traghet som mdste
dvervinnas, vid svdngar, vid
bérjan och slutet av en roll
till exempel.

9. Litta modeller krdver
mindre strukturell styrka
eftersom de vager mindre
(har mindre massa) och
troghet att kdmpa emot.
Om du tviviar pd detta,
fundera pd hur stark en
modell skulle vara, om den
inte viigde néagonting!

10. Léitta modeller har bdttre
aerobatic-egenskaper.

De kan flyga rdit upp
lidngre innan de stallar.

vénligt tillstdnd frdn

Artikeln dversatt & publicerad med
Radio Control Model World, EngtandJ

Hur viljer
Du balsa

“lamias)

David Miller tar en titt

_ pa det mest anva

- : nvdnda —

ch ::g:;g;gg?n — m?ter:ale:'t for modellbygc;ire f—cg r;west
ed sig av sina idéer om detta basma?efg;l

I

ycket har skrivits o I ;
M e larna s v atebyn grg mycket lite vigledning ges hur vi

liitta modeller, vildigt |

mycket! Viuppmanas standigt att
spara vikt eller bygga litt, men

r

sbkall barﬁ oss at for att bygga ritt,
bygga 1atlt. bygga starkt med
‘ alsa_._ Avsikten med den hér arti-

keln dr att erbjuda lite hjédlp i den

vigen genom att titta ndrmare pa

} € pad
]\fﬁra funderingar att vilja liimrp))-
iga balsakva'llteter. Effekten av
modellens vikt har diskuterats

ménga ganger i modellflygpres- |

(sjen. Dirfor surrar jag inte mer om

ngtta utgn listar hir till vinster
gra pastdenden, som D

fundera dver: el

Vad harnu allt detta med balsa att

En latt modell
Igraschar mjukare
an en tung.

Helt klart!

Den kan rent av
studsa med fa
skador som féljd,
eftersom det &r
mindre tyngd
"som vill framat"!

1




gora? Det finns de, som gillar att
bygga med frigolit och brunt om-
slagspapper. Andra féredrar 6
tums spik framfor lim. For min
egendel, sd gillersynenochkins-
lan av balsa av god kvalitet —det
méste ligga 1 blodet! A andra si-
dan kan det bara en anledning att
anvinda balsalim dd och da.
Moder natur var hygglig nog att
skapa balsa med oss modellfly-
gare i minnet, s sag inte emot —
anvind materialet!

Nu for tiden ar det mesta av det
odlat pa plantager, sd det kan
ocksa riknas in bland de miljo-
vinliga produkterna.

Vilken triiskalle som helst ..

Alla vet, att vikt och tyngd &r
mycket l4tt att bygga in 1 en mo-
dell. Vilken triskalle som helst
kan limma ihop en mastodont.
Sittet att bygga en ldtt struktur dr
att allra forst vilja bort tunga de-
taljer. Det finns inget annat att
gorameddetta problem merdnatt
fylla flygplan-nosen med bly for
att fi tyngdpunkten bort fréan
stjarten.

Varje detalj i bygget behover
bara vara stark nog for sitt dnda-
mal, allt annat kan klassas som
did och onddig vikt. Kom ocksd
ihdg, att varje detalj skall betrak-
tas som en del av hela strukturen
och inte som en enskild grej.

Det vi kridver av exempelvis en
vinge 4r nigonting, som 4r starkt
nog for att ta upp flyg- och
landningsbelastningarna — och
inget mer. Din egen flyg-
skicklighet och sitt att flyga dr
ocksa en viktigt sak. Ar Du en
spakryckare eller -smekare? De
flesta byggsatser har konstruerats
for den forra kategorien! Att for-
soka konstruera en kraschsiker

modell har alltid varit menings- |

16st och balsa ir fortfarande det

r 3
Flakformat Ultralitt Mycket latt Latt Medium Tungt
70 x 1000 mm 65 kg/m* 95 kg/m® 160 kg/m*  225kg/m* 320 kg/m®
05mm 23g 33¢g 56¢g 19¢ 11,2 g
1.0mm 45¢g 6,7 ¢g 112¢ 158 ¢ 24¢
I5Smm 68¢g 10,0 g 16,8 g 236¢g 336¢g
20mm 9,1g 133¢g 224¢ 315¢g 448 ¢
25mm 114¢g 16,6 g 280¢g 394 ¢ 56,0¢g
30mm 13,7g 200g 336¢ 473 ¢ 67.2¢g
40mm 182¢g 266g 448 ¢ 730¢g 896 ¢
50mm 228¢g 333g 56,0 g 788 g 1120g
Flakformat Ultraldtt ~ Mycket ltt Litt Medium Tungt
100 x 1000 mm 65 kg/m® 95 kg/m? 160 kg/m®  225kg/m® 320 kg/m’
05mm 33¢g 47¢g 78 ¢ 113¢g 16,0 g
1,0mm 64¢g 96¢g 16,0 g 226¢g 320¢g
1,5mm 97¢ 143 ¢ 240¢g 337¢g 480¢g
20mm 130¢g 190 g 320g 450¢g 64,0 g
25mm 163¢g 237¢ 40,0 g 56,2 g 780 ¢g
30mm 19,6¢g 286 g 43,0g 675g 96,0 g
40mm 260¢g 380¢g 63,0¢g 90,0 g 1280 ¢
. 50mm 326¢g 476¢ 78,0 ¢g 1125¢ 160,0 g

bista material naturen bjuder oss
och som uppfyller vara krav.

Bailsa dr ett hart trislag

Balsa kan klassas som hardtra,
men har en sak gemensamt med
brysselkal. Om Du plockar dem
smé och unga ir de mjilla och
litta. Traden skordas, nir de upp-
natt en dlder av cirka fyra dr. om
man lamnar dem ldngre blir de
hardasom ek ochett verkligt hard-
trd. Har har vi anledningen till att
balsa bara finns i smé enheter och

| varforplantage-odlad balsa armer

likartad i kvaliten 4n den som
vixer vilt. Precis som andra tri-
slag—framfor allt snabbvixande
sorter som balsa — varierar kva-
litet och vikt fran gren till gren och
trdd till trdd. Den variationen kan
faktiskt vara sa stor som fran 50
kg per m? till §ver 500 kg per m?!

Ju storre tathet i traet, desto lit-
tare dr det att siga och putsa till
sma och tunna flak. Darav foljer
ocksa, att det 4r littare att hitta ett
l4tt 12 mm flak &n ett ldtt 1 mm
flak.

Som exempel kan jag nimna,
attharjag tvaflak 12x 100 x 1000
mm balsaimin verkstad. Detena
viger 62 gram och det andra
hela 528 gram. Detena kommer
att anvindas till vingspetsar,
medan det andra far fortsitta att
tjanstgdra som enrejil tyngd pa

stapeln med balsaflak. | olika frashuvuden,
svarvverktyg och
Fiberrakt och kvistfritt mycket mer!

Den bista balsatrakvalitén for
véra dndamal ir fiberrak och
kvistfri. Eventuella firg- och
flickbildningar spelaringenroll.
De senare beror mestadels pd
jordméns- och vixtforhallanden.

Endel trisdgasien vinkel mot
fiberriktningen och kallas "gross
grain", Det anvinde véra forfa-
der till vingspryglar. Av de skil

som framforts, si sdgas vanligt-
vis balkar frin de hardaste ochoch
tyngsta kvaliteterna av balsatri.
Det ir inte alltid till en fordel.

Rib caps till exempel behover
nodvindigtvis inte vara speciellt
starka eftersom de forstérks bade
av sprygeln till vilken de 4r lim-
made och av limmet, som an-
vinds.

Enstyvochsvarbojlig bit tré for
detta indamal 4r svar att limma
paplats utan att man byggerinen
oonskad spinning i strukturen.

De kan ocksa flippa upp och
spritta lim i 6gonen pa Dig.

Det allra bista dr att skaffa en
listskiirare och skira till sina lis-
ter sjalv. Det blir billigare pa det
sittet och Dukan viljatrikvalitet
for varje speciellt &ndamal. En
listskirare betalar sig efterett par
byggen.

Lat oss bli lite tekniska nu, men
bara lite. Den tyngsta belastning

Fortsdttning sidan 26

LI 000

For vidare information
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modulsystemet, som anpassar sig efter
Dina maskinbehov

Drivspa@nning
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Tillbehor:
delningsapparat,

~
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otorkapor for stjam-
motorer pa fullskala-
flygplan dr nastan un-

dantagslost tillverkade av alumi-
nium. Ofta lat man dem vara
omalade.

For att gora dem till var modell
kanvi anvinda oss av samma ma-
terial. Och det finns flera enkla
sitt att klara av detta pa.

Kopeskapa eller kastrull ...

Det ena ir att inhandla en indus-
triellt tillverkad aluminiumképa

med riktig form och ritt storlek. |

Hittar Du ingen i ritt storlek, sd
kandet vara virt att justerabygg-
skalan, si att modellen passar
kopes-kéapan.

g

Det andra sittet dr att tittain hos
; : - . 3

att gjuta i glasfiber/plast, vilket-

jarnhandlarn for att hos honom
finna en helt vanlig aluminium-
kastrull med lamplig diameter och
form. Tag med en rejilt tilltagen
krumcirkel och métupp den bojda
sektionen av kapan och kolla in
alla tillgidnglig pannor och kas-
truller. Sjdlvklart kommer expe-
diterna att tycka att Du &r knépp,
men eftersom Du redan ir RC-
skalabyggare, sa har Du sikerli-
gen mott denna instéllning forut.

... eller tillverka sjily

Om Duinte lyckas finnaen lamp-
lig kdpa pa nigot av de rekom-
menderade siitten, sa ar det bara
att ge sig i kast med att tillverka
en sjdlv. Du kan géra en genom

Modellflygnytts serie om

Skala

Kapor, platar,
kylare & annat
nos-godis

duger i de falla kdpan skall ma-
las. Men Du kommer aldrig att fa
fram den dkta aluminiumkénslan
— #ven om Du blandar in alumi-
niumpigmenti gjutplasten. Sadet
blir att vilja aluminium!

Snickarn ordnar formen
For att tillverka en képa i alumi-

| nium maste man férst gora en

hardtriform med matten 0,9-1,0
mm mindre 4n vad slutresultatet
skall bli. Anvand Dig av hardtrd
och en snickare som kan svarva i
trd for att fa fram formen.

Han eller hon tar fram en exakt
form pa en brikdel av den tid det
skulle tagit Dig att handtilja en
motsvarighet.

Anviind ren aluminium och

ingen aluminiumlegering. Den

| maste vara glodgad, innan det ir

| dags att knacka ut kdpan — och

glodgas dven under proceduren

| allteftersom materialet hirdnarav

Minga av prototypernas stjirn-

behandlingen. For det gor det!

Klipp till en aluminiumremsa
som ar tillrdckligt lang for att nd
om kapans omkrets med en dver-
lappning i skarven. Gor remsan
tillréickligt bred, sa att det finns
material att knacka ner runt den
rundade framkanten.

Synlig skarv blir det nog

Med den hidr metoden blir det
oundvikligt med en synlig skarv
— om Du nu inte har en kompis
som ar bra pa att 16da aluminium.



motorkdpor hade gangjirns-
upphéingda paneler och dessa er-
bjuder bra placering for den skarv,
som vi byggare inte kommer un-
dan. Om originalkdpan saknar
skarv, s far man pd modellen

lagga den pa undersidan och gora |

densdosynlig som mgjligt. Spann
aluminiumremsan runt traplug-
gen med den bakre delen i linje
med pluggens bas. Putsa, skirbort
overlappningen for att fa fram en
snygg dold skarv.

Forma med triiklubba
Anviind en tri- eller plastklubba
och borja knacka/forma alumi-
niumremsan runt triformen.
Borja vid kdpans bas och gi runt,
runt — och allt langre fram. An-

Rubrikbilden visar fronten pd en
SE5a med "jalusi"kylare, en
kylartyp, som drerfinns i lite
annorlunda skepnad ovan t v.
Hér anvinds trdlameller.

Ovan t h ses en BE-2 med vacker
s k rosettslipning — kanske lite
for markerad pa detta "over"-
restaurerade flygplan.

Nedan t v:

» Tva motorkdapor med bortdt 30
dr emellan — fdrre podnggivande
skaladetaljer blir ofta resultatet
fér de modernare maskinerna.
Nedan t h:

* Narbild av rosettslipningen.
Obs dven platldsen.

» Den bekanta Storsch-nosen.

strang Dig att jobba i steg runt
omkretsen. Knacka mattligt hart
pa aluminiummaterialet och fort-
satt stegvist fram mot fronten. Me-
tallen forscker sjilvklart "bubbla”
sig da den gar mot mindre diame-
trar och skickligheten hir ligger i
att knacka "lagom" och undga
veck.

Skdr upp om det behivs!

Om det visar sig omdjligt att for-
hindra veckbildning &r det bista
att gora ett snyggt V-skir i metal-
len och knackaihop materialet till
en snygg skarv dven hir. P4 insi-
dan kan man sedan goéra en for-
starkning av detta parti med en bit
aluminiumremsa och epoxy (eller
glasfiber + plast).

Skaladag

Lars Palm medde
lar per 16ddy
arka{by gir den 17‘_’ 1§ Oddrig

drets fp
ma med verklighete,

telefon, att 4rets

$4 i fir hoppas aumm. Forra dret pley de

ndrat datum: 10-11 juni! |;

arna pa Barkarty

Skalahc')'gtidsdagar pé

tli
Orsta vink om sa, te strul med datym

en kommer a¢¢ Over-

Det var ofta skarvade
Aluminiumkapor pa fullskala-
flygplan var ofta skarvade och
nitade — ta en titt pa nagra ildre
flygplans noskapor. Dessa partier
kan viutnyttja for att ddr lagga de
"misstag" vi gjort under knack-
ningen. Nir Du 4r néjd med for-
men pa képan lossar Du den fran
triformen. Forstiark eventuella
skarvarmed remsor av aluminium
och epoxy + glasfiber.

Snygga till kanterna pa kapans
insida och slita ut ojimnheter
med viétslippapper och metall-
polish. Arbeta nertill grovlek 600
och avsluta med en bra polish.

Arbetet med kapan kan avslu-
tas pa det hir stadiet eller kom-
pletteras med fler detaljer.

Rosett-slipning kanske?

Det kan hinda att originalkdpan
var "rosettslipad” p4 ytan. Detta
kan litt goras med en bit rundstav
eller ett runt blicksuddgummi,
som fdstsien bit missingrdr, som
hélls i en chuck till en bdjlig axel
tillen borrmaskin — eller med en
liten 12V hobbymaskin.

Lat maskinen g och tryck ner
rundstaven eller gummit mot

| aluminiumytan och Du har fitten

bra och naturtrogen yta. Vilj en
diameter pA rundstaven som pas-
sar Dinbyggskala och arbeta fram
en yta och form motsvarande ori-
ginalet.

Falska gangjirn kan goras med
tunn, fortennt rakdragen koppar-
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maskeringstejp

epoxyfylining

fértennt koppartrad
bockad runt kanten
vid dndarna

4

rundad trdpuns med
bredd som "gélarna"

pressa ut
"gélarna"
med punsen

aluminiumkapa gor forst
. ; skara med
Figur A Figur B stimjérn
- 3 ki
. o fargad lack, som sedanticksmed | En stor upptstiende frontmon- | hammare &n en klubba, men se
BOddlﬂg ton-skala en brinslesiker lack Gver hela |

Fortsittning fran foreg sida!

trad, som laggs pa kapan och bojs
ner dver kdpans fram- och bak-
kant. Se figur A.

Satt maskeringstejp tatt intill
bada sidor om trdden och smorj
ut epoxyfylining runt wiren. Lét
epoxyn hirda en aning innan Du
avldgsnar maskeringstejpen. Me-
toden passar sjilvfallet bittre till
malade képor, men kan ocksi
accepteras pa en kdpa av polerad
aluminium forutsatt att man an-
vinder sig av klar epoxy.

Gjuten yta svar
En yta, som inte 4r latt att efter-
likna dr det monster, som blir kvar
pa metallytan vid gjutning. Utse-
endet liknar till en del s kallat
'paisley'-monstrat tyg; det fore-
kommer huvudsakligen pa tyska
stjdarnmotorkapor frin WWIL.
Man kan efterlikna dessa ge-
nom att méla med en svagt in-

kapan.

Gora halvrunt och bojt
Dubbelt bockade aluminium-
platar och rundade tickplatar kan
knackas fram — med positiv el-
ler negativ form. Att knacka till
runda former i plat ir en konst, sa
bli inte besviken om det tar sin tid,
innan Du ldrt Dig tekniken.
Tunna aluminiumplatar formas
annorlunda. Det mjukglodgade
aluminiummaterialet 'pressas/
gnuggas' mot en rundad yta, ex-
empelvis en sked. Man kan ocksi
gnugga platen mot en honform
med en formad handel. Se figur
B. Som vanligt fair man trimma
kanterna fore monteringen.

Vertikala kylare

Upprittstiende kylare (liknande |

bilarnas) pd WWI-flygplan och
lite senare flygplan var oftast
monterade langst framelleri varje
fall framtill pa flygplanet.

terad vattenkylare erbjuder forde-
lar. Den gor att det enkelt att "hiin-
ga"inen upprittstaende motor—
det mest idealiska och okompli-
cerade installationssattet.

Hela motorn med tillh6rande
utrustning kan litt rymmas i det
generdsa utrymmet under motor-
kipan, som ofta utgérs av enkla
bdjda sidor.

Kylare: lamell eller bikaka

| Lamell-liknande eller bikkake-

formade kylargrillar kan utformas
sd att de slidpper igenom tillrick-
ligt med kylluft. Det dr vanligtvis
rejdlt med lufthal for utslidpp av
uppvirmd luft.

I de fall originalet var utrustad
med en bdjd metallkylare kan en
sadan it goras med hjilp av den
beskrivna motorkapemetoden.

Miissing anvindes for somliga
kylare. Denna metall har fordelen
att den kan "smidas" och silver-
lédas. Vid skarpa bdjningar dr det
bitreom man anvinder en spetsig

upp sé att inte metallen blir fér
hérd av behandlingen.
Kylarspjillen tillverkas av
metallremsor; montera demi 30°
vinkel, vilket ger bra resultat sa-
vil utseende- som kylnings-
massigt — om Du nu inte siktar
pa att gora dem helt justerbara.
Missingsspjill kan med férdel
silverlédas mot ytterkanten,
medan aluminiumlameller méste
epoxylimmas i ritt lige.

Niit — tiitare din man tror
For att efterlikna en "bikake"-
kylare anviander man ett fint
massingsnit, som sldpperigenom
kylluften — dock inte s& mycket
som man onskar, eftersom halytan
i ett nit inte dr speciellt stor.

D4 man limmar metall mot me-
tall med epoxy dr det viktigt att
limytorna &r fullstindigt rena, s&
avfetta noga och anviind virme-
sdker epoxy pé de stillen, som
befinner nira motorn.

Till topp- och bottenkdpor vil-

* En motorkdpa i aluminium fér
Thulin K. Kapan dr "tryck-
svarvad", dvs man utgdr frdn en
plan alu-skiva, som i en svarv
med lag hastighet ldngsamt
pressas ner dver en tréform.
Metoden anvinds bl a vid fram-
stillning av lampskdrmar i metall,
och dr svar for en lekman att
utfora.

* Lédmna en skiss pd en kdpa till
en snickare, sd far Du ett bra
underlag for att "smida" fram
Din aluminiumkapa — eller
"baka" den i glasfiber, dé helst
negativt!

T h Tvad motorkdpskonstraster!
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jerviocksa aluminiumplat. I dessa
forekommer "gilar" for inslipp
eller utsldpp av kylluft. Anvind
ett smidigt, tunnt plitmaterial.
Skir ut kdporna i rétt form och
storlek — anvind kartongmallar,
som justeras till exakt passning.
Miirk ut var halen ("gédlarna") skall
placeras och hur de skall riktas
(bakat/utslidpp eller framat/intag).
Knackauppdenhorisontella, raka
oppningen med en vass mejsel.
Den runda delen pressas sedan ut
meden "stamp" moten hird gum-
miplatta. Det gar att pressa ut
flinsen 1 ett moment, men var
forsiktigt sa att Du inte sliter upp
kanterna. Arbeta, pressa fran ena
sidan till den andra, i sma steg, sd
att Du inte skadar 6ppningarna.

Fiist kaporna

Metoden vi viljer for att fasta

dessa avtagbara metallkdpor och

platar maste sd lingt det dr moj-

ligt efterlikna fullskalaplanets.
Sa halls till exempel de runda

stjirmmotorkéaporna pa Sopwith-

plan pa plats med en mangtradig
metallkabel runt kdpans bakdel.
Metallkabeln fist sedan i speci-
ella héllare pa flygplankroppen.

Vridlas lite knepigare

Andra monteringssitt baseras pa
"vrid 90°-typen", som inte dr all-
deles sa ldtt att efterlikna. Den
metoden kriver bland annat for-
stiarkning av den springa, dar vrid-
laset gér igenom.

De enkla U-fjaderlisen, som
anvinds pa Tiger Moth &r lattare
att tillverka, men de lider av
samma problem — det hinger pa
yjockleken pi aluminiumplaten,
om det skall halla. Se figur C.

P4 modernare flygplan fore-
kommeren annantyp av fisten —
Dzus- och Oddie-1as.

Speciellt den senare typen r
populir genom att det gar snabbt
att ta bort kdporna. Det ér bara att
sitta kdpan 1 ritt position och se-
dan sla med handflatan pa laset,
som laser effektivt.

Vi kan framstilla vira egna

"Oddie-1as" utan alltfér dyrbara
verktyg. Handelen utgors av en
bult med forsinkt skalle. Hon-
delen, som handelen skall 1dsa i,
bestar av ena halvanav en tryck-
knapp - se foto.

Till sybehorsaffiren!
Dessa rostfria tryckknappar finns
mangaolika storlekar i sybehors-
affdarer. Vilj en hondelstryck-
knapp av lamplig storlek och en
bult med en diameter passande i
hondelens Sppning. Se figur D.

Mit upp avstindet frin bult-
skallen (i forsdnkt lige) genom
kapans plat till hondelens kldm-
lasstift. Glominte bort tjockleken
pa den lilla hirda gummibrickan
— se skissen!

Markera ldget for bultens tva
motstaende lasskéror, som filas
upp. Kapa bulten och runda dess
spets.

Tryckknapps-hondelen lindas
med trad och epoxylimmas pa en
plywoodplatta (obs inget lim pa
knappens fjiderlds). Plywood-

i

J

plattan limmas dérefter pa limp-
ligt stille pa flygplanskroppens
tristruktur.

Gummibrickan ér'kudde''
Goretthalikdpanexakt dirbulten
skall vara och tryck in den spet-
sade bulten. Den harda gummi-
brickan sertill attbulten hallskvar
i last lage. Den ger dessutom lite
"fjadring".

Skaror i linje
Om Du sitter flera lis av den hir
typenirad drdet viktigt att Du far

| alla bultskallars skara 1 riitt rikt-

ning, da de dri last lage. Kolla pa

| fotografier av fullskalaplanet, sa

se Du om de skall vara horison-
tella eller vertikala.
Nista géng tar en titt pA gng-
jirn, spinners och propellrar.
David Boddington

Fri och frisk oversdttning
av Den Gamble

11
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Halla igen!

nsldde medentomtomtesick

lir vara ganska lattbogserad.
Tomten hade ju dessutom bytt ut
renen mot ett sportplan. Svaret pa
julkrysseti forranumret varalltsa
"LATTBOGSERAD SLADE".
Mainga har svarat och alla hade
ratt. Men vinnaren blev Janne
Larsson i Lerum. En beldning
kommer.

Nu blir det annan
bogsering!

Namligen av segelplan. Sjalv har
jag bara sett vinschstart av full-

skalasegelplan en géng, i Dan- |
mark. Det ar lite konstigt tycker |

horna, oo

jag att den metoden inte anvinds
mera. Det maste ju vara mycket
billigare 4n att dras upp av ett
motorplan. Inte samma utgangs-
hojd kanske, men vi modellfly-
gare vet ju att termik kan finnas
pa S0 meters hojd. Den dir vinsch-
ningen i Danmark sag forresten
ganska dramatisk ut. Det varkraf-
tig vind, rakt frin sidan. Men det
gick galant.

Overfort till modellstorlek
innebir segelvinschning en hel
del roliga detaljer. Vi har provat
det ganska mycket med stort ngje.
Planet 4r ett litet och latt segel-
plan. Det maste vara latt forattinte

| behtiva sd hog startfart. Ungefir

Johan Bagge,

~
Lokegatan 24, 602 36 Norrképing

Telefon 011-13 36 47

50 cm i spannvidd. Allt dr gjort
av 1 mm balsa, kroppen av 4 la-
ger. Enlitenstartkrok av gem lim-
mas in mellan balsalagren. Prova
forst att modellen glider langsamt
och bra innan vinschningen bor-
jar. Balansera med modellera.
Linan bestéar av sytrad med en
liten ring i &nden. Du kan forstés
vara vinsch sjilv och springa lite
forsiktigt, men roligare drom Du
kanordnaen liten elmotor och till
exempel en tagtransformator.
Rulla lite tejp om motoraxeln
och knyt fast triden. For att mo-
dellen snabbt skall fi luft under
vingarnabdr Du géraen uppétrik-
tad startramp. Prova ut lagom

L)
anerier & finurligheter m.m.

| lingd pa linan, cirka 5 - 10 meter,
ochritt fart. Nir vinschen stannas,
sa glider ringen ur och modellen
glider galant ivdg.
Siandinett frankeratkuvert med
Ditt namn och adress, si kommer
en kopia i ritt byggstorlek.
Och kom1hag 50-Hérnan. Den
har ju for resten dkats pa nu med
nagot tiotal Hornor. Sitt in 50
kronor pa SMFF:s postigirokonto
81 5882-6och skriv "50-Héman"
pé talongen, sa kommer den.
r-m Vi hors!
Bagge

F'

———,  Stabbe
/

Fena 1 mm balsa

Limma nagra balsalister
under vingen & stabben

= O«

Modellera
N\

Krok av gem

/

Kropp av 4 x 1 mm balsa

250 mm

W
53] —_—
3 Stabbe 1 mm balsa
R 1
I 160 mm !
D
; Vingar 1 mm balsa _—
] !
o L

Forbundsmote

Sodertalje den 8-9 april.

N/

V-form 40 mm pa varje sida

Sytrad

Elmotor-vinsch

o F




ordagen den 3 september

I 1994 var det dags igen.

Maynard Hill & Cotog ill-

baks vérldsrekordet i distansflyg-

ning med noteringen 328.926
miles — nonstop.

Modellen fsljdetill 100% FAI-
bestimmelserna och slog den
forre rekordhallarens, P Garoni,
Australien, notering fran den 19

maj 1994 med 312 miles. Det var |

justdenne Garoni, som det &ret tog
ifrdn Maynard rekordet. Och var
det dags att ta tillbaks det!

FAl-reglerna siger, att model-
len inte far viiga mer 4n 7 kg, mo-
torn hogst pa 10 cc och malet for
flygningen maste vara faststillt
och nedskrivet fore starten.

Liings Interstate Route 81
Flygningenstartade klockan 0947
lordagen den 3 september 1994
fran ett falt intill Wertzvill, Penn-
sylvania, inte langt vister om
Harrisburg. Kursen skulle vara
sydvistlig lings vig 81.
Modellen foljdes av en 1970 ar
Plymouth Satellite — den enda
fyrsitsiga cabriolet man kunde

finna. I den samsades piloten, co-
piloten och de tva officiella re-
kord-kontrollanterna.

Rakstrickan giller!
Modellen hade konstruerats for att
flyga i en hastighet passande tra-
fiken pa vig 81. Planet landade
efter en flygning pé sex timmar
ochen kvart pd Mountain Empire
Airport, ndra Marion, Virginia.
Totala vagstrackan forbil och mo-
dell blev 590 km, men FAI-reg-
lerna sdger att man skall mitaraka
vigen fran start till mil — ddrav
rekordets ndgot blygsammare
529,3 km.

Huvudkontrollant for flyg-
ningen var John Pat Patton tidi-
gare president 1 AMA, den ame-

| rikanska motsvarigheten till vart

SMFF, och en kontrollant fran
NAA (motsvarande svenska
KSAK).

Claude Ossie Eans korde old-
timerbilen, Tien Seng Chiu —
som varit med vid tidigare rekord-
slagningar—ldg bakom telekon-
trollsystemet, som rapporterade
om flygplanets upptridande mm.

Mr Hill
slar till!

Ett nytt rekord i

distansflygning har

sett dagens ljus.

ScottHillochJim Barlow kérde
ett par kilometer framfor foljebil-
den for att kunna varna om trafik-
stockningar och viljautlimpliga
platser for matpauser eller bensin-
stationer, ddr man pa ett sikert sétt
kunde cirkla modellen i luften
under uppehéllen.

Robert Rosenthal var forste-
pilot, medan Maynard Hill, som
konstruerat och byggt modellen
tjdnstgjorde som "firdmekani-
ker" med frimsta uppgift att kon-
trollera motorvirden och roder-
trimmar under stigningen over de
berg, som skulle passeras under
flygningen.

Antikt & hightech

Framgéngen far tillskrivas den
nistan omdjliga kombinationen
av hightech-utrustning och ge-

| niun gammal antikverad utrust-

ning.

‘&g ena sidan drog man nytta av
mikroprocessorer och mini-
datorerombord pa flygplanet med

portféljdator och smadisketter i |

cabrioleten.
En GPS (Global Position Sys-

tem)-mottagare gjorde ett fGr-
traffligt jobb med att rapportera
hastighet, avstand och riktning
mot malet, beriknad landningstid
och andra virdefulla data. Alla
dessa enheter var i bjirt kontrast
mot foljebilen.

Den enda stora fyrsitsiga ca-
briolet man kunde finna var en
dlderdomliga Plymouth Satellite
av 1970 ars modell. Dendgdes av
en tredjeklassen biluthyrare. Ef-
terungefiren tredjedels fard langs
rekordvigen slippte avgasroret
med vildsam gnistbildning ak-
terdver vilket fick omgivande
bilar att tvirstanna.

Under en tiominuterspaus —
med modellen cirklande i luften
— band man upp rorsystemet och
kunde fortsitta utan ndgra ytter-
ligare problem — mer @n att
Plymouthen klarade 2 liter/mil,
medan modellen gladeligen gjor-
de sina modiga 0,028 liter/mil.

Maynard Hills tjugonde
Detta nya rekord dr det tjugonde
RC-rekordet, som genomforts
med modeller konstruerade och
byggda av Maynard Hill, som for
ndrvarande haller hijdrekordet
(9.140 meter), tidsrekordet (
33.67 timmar) och hastighet pa
sluten bana (252 km/tim).
Hill ar for 6vrigt tidigare president
1 AMA och hade linge uppgiften
som USA-delegat i FAL
Den Gambles dversdtining av
en amerikansk pressrelease om
rekordflygningen.

Rekord,

ekord, en bortglémd ak-
Rtivitet i klubbarna. Idag

ir rekorden av tre olika
slag: 1) svenskarekord 2) nord-
iskarekord och 3) virldsrekord.
Alla styrs avregler av FAT:sre-
gelbok Sporting Code.

Jag harunder 1994 kollat med
tio klubbar vad man visste vad
som giller vid rekordsittning.
De allra flesta kéinde till mojlig-
heten att sittarekord. Meningen
visste hur och ingen hade FAI:s
Sporting Code i klubben.

Rekord

Rekord dr en tivlingsform som
med fordel kanutévas pa klubb-
filtet med hjilp av klubbkom-

rekord, rekord ...

pisar. Inte nog med det, man kan
anvinda alla arets dagar om man
s& vill. Om nu inte detta skulle
ricka till sa har man mojlighet till

hur manga forsok somhelst. Finns |
det nigon annan tivlingsform |

som dr mera deltagarvinlig. Vad

| #dr di haken?

Byrékratin dr med stor sanno-

| likhetett hinder. Ett annat ir ocks

att SMFF inte har en klar rutin for
att behandla rekordédrenden. En
tredje hake kan vara att reglerna
ir pa engelska och inte helt sol-
klara i alla avseenden. Men allt
detta gr att dndra pa.

Forenkla administrationen
Jag foreslar darfor Forbundsmo-

tet 1995 atten forenklad adminis-
tration skall gilla for svenska re-
kord 1 hopp om att det pé sikt ska
dka kunskapen i denna tavlings-
gren. Jag skulle ocksa vilja haen
resultatlista pa arets rekordforsok,
Den 1januari varje ariralla "kon-
ton" noll, medan det i augusti kan
behtvas viltrinade muskler for
att komma pa topp.

Enkel utrustning — billigt!
Det dr tvé grenar, som jag skulle
vilja borja med:
1) tidsflygning och
2) distansflygning i sluten bana.
Utrustning for tidsflygning ar
tvaklockoroch for distansflyning
behdvs en rakbana pa 500 meter
som harett par kippari varje inda.
Inga stora investeringar hir inte.
Kaffe och bullar till medhjalpar-
na blir nog den dyraste posten.

Praktikfall
Nuovertill ett praktikfall. Den 28

| oktober satte jag med min F-28

| telefon08B-9744 54 foratt prata.

-

Vildkatt rekordi "distans pa slu-
ten bana". Rekordet dr nu pa
2000 meter. Tiden for att flyga
denna striicka i ett behagligt
tempo var 56 sekunder. Detta
rekord dr blygsamt darfor att
den som har en maskin som kan
vara i luften i mer 4n en minut
skall ha en chans att fajtas med
reglerna. Men vinta inte for
ldnge. F-28:an flyger 25 minu-
ter pa en tankning (1,5 dl) och
det finns utrymme for 1,5 liter.

Viinta inte, kor igang!
Ni som ir intresserade eller har
funderat pa det hir med att sla
ett rekord VANTA inte till i
sommar, utan start planeringen
redan NU.

Borja med att ringa till
SMFF:sexpedition, ellerom Du
vill sd kan Du ringa till mig pa

Nils Hollman
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Succé igen!

Modellflygnyits
London-resa

rets resa till London och
Aden stora modellhobby-

utstdllningen blev enupp-
repning av fjolarets premidrresa
med den skillnaden, att nu var vi
fler och lovorden hégre.

De mangaupplevelsernainled-
des med en storm pa Nordsjon,
som bemdttes med lugn, stabi-
lisatorer och eventuella sjosjuke-
piller/plaster. Fa hoppade &ver

middagen och frukostborden var |

vilbesatta.

Fyrstjirningt hotell

Den hir gingen forde en lacker
tvavaningsbuss oss fran ankomst-
hamnen Harwich till ett gemen-
samt hotell — det fyrstjdrniga
London Embassy nira Hyde Park.
Vid nista resa ir ocksa ert hotell
malsittningen, vilket gor att vi
bittre kan hilla ihop gruppen —
och kanske ocksa paverka varan-

dra till gemensamma aktiviteter.

Redan direkt efter incheck-
ningen forsvann nagra resenirer
till Olympia-hallen och den stora
utstdllningen, som nu arrangera-
des for sextiofjirde gangen. Det
var fler utstéllare den hir gangen
— dven om renodlade modell-
flygare kunnat 6nska sig mer av
modellflyg.

Modellhobby dr mycket!

Som vanligt vartonvikten lagd pa
modellhobby med modellflyg,
batar, bilaroch tag. De senare var
idubbel bemarkelse tunga ingre-
dienser. Som modellflygare fick
man en fin insikt i vad andra
modellbyggare sysslar med.
Man kunde uppskattande be-
undraotroligt finabyggenav sma
(och stora) dngdrivna lok, suve-
rint detaljerade batmodeller med
bade segel och steam. Den sed-

)

vanliga display-tavlingen omfat-
tade mangasnyggaoch vilbyggda
modellplan, dir en fyrmotorig
Victory-bombare med ducted fan
var en av bjassarna bland mang-
falden.

Har fanns ocksa modellplan av
alla kategorier, ndgot som ocksé
kunde beundras i den speciella
flyghallen, dir man bjod pa upp-
visningar varje timme — linflyg-
teamrace med oldtimermodeller,
hetsande pylonheat och friflyg
fran Kordas till de lattaste Easy B
och peanuts.

Verktyg, verktyg, verktyg
Om nu de olika modellbyggarna

med olika inriktning fann "sina"
favoritmontrar och -utstillare, si
bjod utstillningen pa en gemen-
sam namnare for dem alla — av-
delningen med verktyg, maskiner
och annat smagodis. Sven Norr-

man, modellbat- och modellflyg-
konstruktor sedan Truedsson-ti-

| den, kunde ses glidjestralande

beundra sitt nyinkdpta set borrar
0,3 - 1,6 mm — inte for en spott-
styver, men billigt!

Hir fanns géngtappar, ging-
kloppor, missing, bearbetning-
smaskiner (Unimat visade en ny
serie sma bearbetningsmaskiner,
somintresserade manga). Manga,
framfor allt bat- och lokbyggarna,
héngde vid Myfords stidnd, dar
manga planbocker kunde tém-

| mas.

| Begagnat och bra

Det fanns andra, som istillet for
att kopa nytt, dyrt fann begagnat,
billigt till sina maskiner bland
"used"-stinden, didr man kunde
gora rejila kap.

Det finns skil att rekommen-
dera blivande medresenirer att
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goranoteringar om sina maski-
nerhemmai verkstaden, sd man
vettyp-nummer etc. Det gordet
littare att fa med sig ritt och
passande grej med sig hem.

Miissa, rea, musical
Fredagen ochldrdagen veks for
bestk pa mdssan. Nu vardet s,
att manga hade mer eller min-
dre ikta hilfter med sig, dit-
lockade avdeniLondon vidden
hir tiden pdgaende stor-rean.
Den hir Modellflygnytt-resan
till London ger de manliga re-
sendrerna mdojlighet att utan
minsta poangforlust dgna en-
ochenhalv dag pd Olympia-
missan — deras kvinnliga
moatjéer ser med gliddje att de
forsvinner och har nagot att
gora, medan de sjilva gér Lon-
don City med hela dess enorma
reautbud!

London har inte bara en fin modell-
hobbyutstillning. London &r ocksa
musikalernas metropol, vilket fick
fleraatt pd 16rdagskvillen dra pasig
stassen, knyta slipsen for att bese
Copacabana, Hamlet eller rekord-
thrillern Mousetrap.

RAF Museum — tp 11

Overarrangor Lennart Olofsson
hade denna géng utnyttjat tiden vil
dtoss. Klockan 12 pa séndagen togs
hela gruppen pa sjuttiotva personer
(fran 10 manadertill 77 ar!) tillRAF
Museum i Hendon, dér vi till redu-
cerat pris kunde beundra mangder
av intressanta flygplan fran olika
tidsperioder.

En miktig Lancaster-bombare
inbjod till en speciell avdelning
"Bomber Command", dér vi bland
annat kunde beskada andra storhe-
ter/skonheter som B-17 Flying
Fortress.

"

. Battle of England

Enintilliggande byggnad bjod pa
"promenadutstillningen" Battle
of England —en viilregisserad re-
sumé av vad som hinde fore,
under och efter andra virldskri-
get. Har fanns férutom siddana
huvudaktorer som Blenheim,
Spitfire och Hurricane ocksa Bf-
109, Me-110, Stuka-bombaren,
V-1och V-2 samten stor Sunder-
land-flygbat med ett par betydligt
mindre sjoriddningsmaskiner
(Seagull) som garnering.

Flygvapenmuseum, bra!

Det var trevligt att kunna konsta-
tera, att virt eget svenska Flyg-
vapenmuseum star i full paritet
vad giller kvalitet och utstill-
ningsteknik som RAF Museum.
Det enda vi kan siga "sakna" 1
Linképing dr det tvd betydelse-

e

fulla "spikarna" WWIoch WWII |

att hanga upp all kringhistoria pa.
Och kringhistoria presenteras in-
till de olika flygplanen med hjilp
av skdrmutstdllningar, bild-
visningar eller vilkomponerade

ontrar, som beskrev olika te-
mata fran krigen.

Autentiska ljudband delgav oss
genomgangar fore uppdrag lik-
som avrapportering efter mer el-
ler mindre framgangsrika raider
in dver Tyskland.

En mycket vilforsedd butik
finns i museet och ddr kan goras
fyndav bocker, bilder, videoband,
souvenirer. Tva mycket bra
videorullar om DamBusters och
Where they flew... WWI-kriget
sett med dagens 6gon) foll jag for.
Det giller att halla igen, for de
accepterar mangderav kreditkort!

Restaurang finns

A Uppvaktande resendrs-damer,

som av nagon oforklarlig anled-

ning inte fann RAF Museum in-

tressant, gavs hir mojlighet att i
| restaurangen tillsammans dricka
kaffe, utbyta recept, stickbe-
skrivningar. Aven har klarades
tvasamheten pa ett smidigt sitt.

Modellflygnytts andra resa till
London blev en braresa. Vi larde
oss av forsta forsoket. Vi har ldrt
0ss av arets resa.

Det talar for att jag ser fram
emot nistaresamed stortintresse.
| Min uppfattning delas av bat-
byggare och lokbyggare och
modellflygare, som var med pa
resanmn.

Tackigen, Lennart Olofsson for
Ditt ofortrotteliga intresse att be-
rika resan for oss.

Sture Tingwall
Modellflygnytt-London-
resendir

fér andra gangen

Bilderna ovan:

* Kommers, verktyg, byggsatser.
Display, modeller, dioramor.
Modellbygge’.

Overst t h en pylonmodell som
deltog i en inomhus, 2-pylons
tavling over flera dagar.

Ovan en bild pad en replika av en
dngdrivet modellplan. Den grejen
deltog i displaytavlingen.

Nedan tv en bild av de tvd
"grindvakterna" vid flygmuséet —
i bakgrunden utstéllningsiokalen
"Battle of Brittain", som inte heller
fdr missas.

* Bildraden frdn méssan avslutas
med en glad David Boddington

bakom flygarenans sakerhetsndt!
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bosse Gardstad 08-5 11 ?’?’7 5?' J n

VAD SOM OFTA DISKUTE-
RASIKLUBBAR ir hur pilotru-
tan ska placeras. Den pilotruta
som finns passar vissa, som fly-
ger pa ett visst stt, men dr knepig
att sta i for andra. Dessutom lig-
gerden ibland fel med hansyn till
vindriktningen.

I VMFK har vi 16st problemet,
tycker vi, genom att vi har flera
pilotrutor.

Den, som gar ut forst, viljer
pilotruta och de, som startar efter
forstemannen, far ga dit. Tycker

man att forste man gatt fel farman |

diskutera saken med honom eller
vinta tills man sjdlv kan be-
stdmma ruta, men forsteflygaren
har ritten pa sin sida. Systemet
fungerar bra och dar mycket flexi-
belt nir det giller bra placering i
forhallande till solens stdllning
och olika vindriktningar. I prak-
tiken viljer forstemannen réttruta
sé gott som alltid.

JAG HAR ALDRIG FORLO-
RAT EN MODELL fér gott ge-
nom en bortflygning. Daremot har
jag ett flertal ganger flugit bort
modeller, men hittat dem igen.
Speciellt 1 birjan av sjuttiotalet
med RC-anldggningar med en
total uteffekt pa kanske 100 milli-
watt hinde det da och da att mo-
dellen ville kolla hur det var att
slippa mina forvirrade styrforsok.
Jag har didremot varit med om
ménga bortflygningar och hort
om méanga markliga sitt att fa till-
baka modellen. Men inget slar
dalsldnningen KG Tegmarks be-
rittelse om nér han flég bort sin
SK78:a. KG berittar:
—Vi holl pa med skolflygning i
Mellerud. Vid andra starten sé
tankade vi fullt och jag lit planet
lyfta. Det steg si elegant mot
skyn. Men nir jag skulle gdraden
forsta svingen upptickte jag att
radion strejkade och obehindrat
ochnyfiketbérjade planet piegen

hand att soka sig mot hojdernai |

vida cirklar. Vinden lag pa ut mot
Vinern.

Vi fick tag i en bil och kérde sa
snabbt vi kunde den korta biten
ner mot hamnen. Dir horde vi
planetlangtuppeiskynoch skym-
tade det somen liten prick. Vi fick
inte tag i en bat. Det var bara att
dka hem.
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Vil hemma gjorde vi en kal-
kyl 6ver hur langt planet skulle
kunna flyga om motorn gick en
halv timme och med uppskattade
glidvinklar och vindavdrift. Vi
fick det intressanta mattet att pla-
net borde flyga ca 8 mil. Det blev
i stort sett Vinerns motsatta
strand.

Konsekvenserna var att jag
satte in en annons i1 en lokaltid-
ning i Motalatrakten.

Fjorton dagar senare ringde

Motalapolisen.
— Vi har ett modellplan hir och
du har sattin en annons som vi ra-
kade ldsa. Om du kan beskriva
planet far du det tillbaka.

Nir jag dkte och himtade pla-
net fick jag hora den fantastiska
aterfinnandehistorien av polisen.

Ett par frin Motala hade varit
ute i motorbét pa Vinern. Hustrun
satt av en hindelse och tittade 1
kikare och fick till sin fasa se ett
barn som héll pd att drunkna - ena
handen vinkade fortvivlati luften.
Full fart ditat med skummet fré-
sande om bogen.

Viil framme upptidcker man att
det drunknande barnet var ett
modellflygplan.

Nu sammanf6ll detta fynd i ti-
denmedartiklaridagspressen om
hur modellplan anvindes till
knarkleveranser. Paret vagade for
sitt liv inte behélla planet, ploc-
kade inte ens isér det, utan friiste
snabbt mot land och bar det ome-
delbarttill polisstationen. De ville
inte ha hittelon och begav sig
snabbt ivig for att inte raka ut for
repressalier fran knarkmaffian,

Det formodade knarkplanet
aterlimnades nu till maffioson
Tegmark, hade klarat sig ganska
bra, gick att renovera och flyger
nu igen 1 Mellerud vid Vinerns
strand, slutar KG.

OMTESTERIMODELLFLYG-
TIDNINGAR kan man ha manga
asikter. Sven Hdigberg frdn
Viisterviks mfk ringde och hade
ménga intressanta synpunkter pa
det problemet, samtidigt som han
undrade hur stark vind man egent-
ligen kan flyga modellflygplan i.
Sven dr intresserad och mycket
flitig flygare i klubben — ér ocksé
f d féltflygare med bland annat
Mustang i flygdagboken.
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Svens asikt om tes-
ter 1 modellflygtid-
ningar 4r att de alltid
ar sa markvirdigt po-
sitiva. Specielltiame-
rikansk press har man
enkinslaavattjust det
plansom det skrivsom
alltid ar det bidsta som testaren
Over huvud taget haft.

Jag haller delvis med Sven.
Tester tenderar oftast att vara po-
sitiva. Jag har skrivit manga sa-
dana sjilv under min 22-driga
verksamhet som hobbyjournalist.
Men det finns faktiskt en sida av
saken, som delvis forklarar feno-
menet.

Allahobbytidningar harontom
utrymme och dven ontom pengar
att betala journalister for tester,
somegentligen tarenormt med tid
att gora.

Diérforviljer man att publicera
modeller som dr bra och ute-
ldmna de mindre bra.

Heltrittvis kan man forstas inte
vara i det fallet — en modell kan
vara bra @ven om den inte testats
i hobbypressen!

Nagon ging har man anledning

att ta upp verkligt daliga model- |

ler. Det dr viktigt for att lasekret-
sen ska kunna veta att tidningen
star pa deras sida nar det verkli-
gen dr allvar.

Sjdlv har jag domt ut ett antal
smasegel- ochelmodeller som ti-
digare importerals, men nu tack
och lov dr borta. Likasa har jag
skrivit om en livsfarlig propeller
som ocksadr férsvunnen, I bigge
fallen hoppas jag att jag hjilpte
till att fa bort felaktig hobby-
materiel.

Mycket hdnger pa hur testaren
fungerar pa lang sikt. Om man
skriver positivtom modeller, som

lisekretsen pa annat vis vet dr |

daliga, forlorar man snart sin tro-
virdighet.

Pi fragan om hur stark vind
man kan flyga i skulle jag vilja
svara — mycket, mycket starkare
dn man i allménhet tror!

De flesta modellflygare forlo-
rar faktiskt mycket flygtid varje
ar for att man inte vagar sig upp

| nér det blaser lite grand. Manga,

ménga ganger ser jag mina egna
klubbkamrater komma ut till fal-
tet, packa upp sina prylar och ga
till depan bara for att konstara att
"Idag vagarjag mig inte upp iden
hir blasten". Och da #r det flera
avungdomarnaiklubben som helt
obekymrat flyger omkring... De
har inte samma férdomar.

Visst ir det underbart att flyga
1 vindstilla. Planet lyder varje li-
ten roderrorelse och bara flyter
omkring i lufthavet. Men visst
vore detroligare att kunna utnyttja
dubbelt sa manga helger som ti-
digare.

Det handlar faktiskt inte sa sir-
skilt mycket om modellen, dven
omen tung modell med tunn ving-
profil flyger stabilare i blast. Jag
harofta, infor trycket av kommer-
siellauppdrag, flugiti vindar Gver
10-12 m/sek med flygplan av
nybdrjartyp.

Tvafaktorer maste man ha gjort
klart for sig:

1. Modellens nos maste héllas
nere ordentligt i motvind, model-
len maste "tryckas" for attkomma
framat. Méinga harinte gjort detta
klart for sig utan hijer nosen, pla-
net saktar farten, vinden tar tag 1
det och det "bara drev bortét utan
att jag kunde gora nagot ét det",
som beskrivningen av krasch-
orsaken brukar lita.

Sé hir behdver man knappast
gorai fullskala och dirfor kanske
detdren obekant foreteelse foren
som tidigare suttit i planet sjalv.

2. Nir man flyger 1 medvind sd
méste man flyga mycket snabbare
in man tror — vindens hastighet
plus planets normala flygfart.

Man luras av att det gér mycket
sakta i motvind, d4ven om man
trycker modellen. Niér man
sviangermed vinden slappnarman
av—det gar ju riktigt fort och bra.
Men en van modellflygare drupp-
mirksam pé stalltendenserna och
ser till att ha tillrickligt med
motorkraft for att hilla farten. D&
gér det bra att svinga upp 1 mot-
vind utan att tippstalla.

Kiinn dig inte blast av bldsten!

(Vind 40 kmh

—P
Vind 40 kmh

Svéng i hard vind i
Om vinden blaser med 40
kmh och planets flygfart dr
50 kmh sa flyger planet
glatt och stabilt med 10
kmh i motvinden, sett frdan
marken.

For att flyga stabilt i
medvinden ska du halla 90
kmbh, sett fran marken!
Hastighetsskillnaden éir
ofta storre an man tror.
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Hiir hovrar VMFK:s helikopterspecialist inverterat for férsta

gdngen i sitt liv.

RCFS4

Jag har kraschat helikoptrar for cirka
18.000% i jul! Jag har flugit inverterat
under limbosndret med en pylonracer.
Jag har trdnat med 8 olika RC-plan.
Inomhus. Hur ar nu detta méjligt?

Jo forstas - i en RC-flyg simulator.

ave Brown i USA, vil
D kiind aerobatic-flygare pa

60- och 70-talet, har i tio
ars tid utvecklat sin modellflyg-
simulator "RCFS".
I Sverige marknadsfors den se-
naste versionen (nr 4) av Mini-
cars och Mfn och Vallentuna mo-
dellflygklubb har fatt prova ett
exemplar i flera veckor. Vi dr
mycket imponerade!

Specialsiindare

I paketet for cirka 2.550 kr i hob-
byhandeln finns en RC-siindare
med kabel till datorns joystick-
ingdng, programvara och skrift-
lig dokumentation. Den senare dr
pé engelska, men det finns ocksd
en kortfattad svensk instruktion.

I sindaren finns bara potentio-
metrar och tre tryckknappar, plus
ledningsdragning.

Det gir inte att anvinda din
vanliga RC-sédndare, dven om du
bygger om den och drar ut led-
ningar fran potentiometrarna,
RCFS4 anvinder en typ av spe-
cialpotentiometrar som dr mycket
svéra att fa tag pé.

Programvaran ryms faktiskt pa
en 720kB diskett. Och—hallier
alla datafreaks som inte tror man
kan gora nagot i enkla program-
sprik - programmet &r skrivet i
QBASIC!

Flygkiinsla!

Med dessarelativtenkla program-
och hardvarudelar har Dave
Brown och hans programmerare
skapat en alldeles forbaskat bra
simulator! Det hir dr faktiskt den

forsta simulator som jag tycker |

kommer mycket ndra verklig
flygkinsla. Jag har provat Dave
Browns tidigare versioner och
inte tyckt de vara sarskilt realis-
tiska, liksom ett par andra fabri-
kat. Helikopterdelarna har varit
hyfsade, men flygplansdelarna
har varit mekaniska, dataspels-
lika. I Dave Browns version 4 dr
rorelserna verkligen naturliga.

Firger, former och ljud
Flygplanen ar tredimensionellt
bra gjorda och man kan ocksa
indra fargerna pa dem om man
vill.

Finesserna dr manga. Man kan
vilja mellan 8 flygplan och lika
mangahelikoptrar. Alladrmycket
olika i flygegenskapena och spe-
cielltbratyckte jag deltamodellen
var - vi héller just pA med utprov-
ningen av en sidan i VMFK sa
det var utmarkt traning for nagra
klubbmedlemmar i att flyga
denna speciella plantyp. Klub-
bens helikopterspecialist Philip
kunde intyga att helikoptern var
realistisk och tridnade intensivt
inverterad flygning ett pass.

Man kan ocksa generera vind
och turbulens vid flygningen -
alltsammans nyttig trining utan
attdet kostarkraschade modeller!

Till realismen hor att du kan fa
ljud via datorns inbyggda hogta-
lare eller ett ljudkort. Motorljudet
blir svagare ju lingre bort planet
flyger, vilket gor mycket till att
du kénner dig vara pa filtet.

Kraschljudet ir ocksa realis-
tiskt. Varje ging man kraschar far
man en uppgiftidollarom vadre-
parationerna skulle kosta. Om du
inte har gatt spikraktibacken med
full fart, for da far du budskapet
"Don’t bother to make any
repairs”.

Fran 286 till 486
Flygsimulatorn dr mycket tolerant
nir det géller vilken dator du har.
En 486:a med VGA-skdrm ar
naturligtvis bdst, men enligt in-
struktionen kan flygsimulatorn
koras till och med pa en gammal
XT med CGA-skirm. Nagot ex-
panderat minne behdvs inte, da-
remot en joysticksingdng for
dubbla joysticks.

Dir kan man raka ut for pro-
blem om man har en éldre dator,
men ett extra gamekort kostar
idagbaraca 150-200kr. Allajoy-
stickingéngar péljudkort irocksé

av den dubbla typen. Ett annat
problem medtex vissaBIOS kan
vara att det behovs ett extra pro-
gram som heter TSR15 for att
joysticken ska funka. Du kan fa
programmet av undertecknad om
du har problem.

Egna modeller

Pi en speciell meny kan du kon-
figurera egna plan. Du kan éindra
14 olika parametrar, t ex stall-
hastighet, bransleméngd, roder-
kinslighet, kraft/viktforhallandet
mm. Det gar att skapa ritt orea-
listiska plan, men det dr egentli-
gen meningslést om man har i
avsiktatt verkligentranaRC-flyg.

Startbilden ser ut sa
héir, med en enkel
nybérjarmodell pd
startbanan. I bak-
grunden finns berg,
trdd, en lada, en sj6,
tre pyloner och en
limbo. De dyker upp
efter hand som man

flyger.

Flygning under
limbon! Du kan ocksd
se en av de skyltar
(med ett E pd) som
visar véiderstrecket.
Léingst ute i hdger-
kanten finns en
""hajdmiitare” med ett
streck som visar
avstandet till marken.

Hiir var det
inverterad flygning
med dubbelddickaren.
Du kan se att vinden
kommer fran
norr(360 grader) och
roderbegrinsningen
dr urkopplad.

For alla

| EnbraRC-flygsimulator ska vara

till nytta for alla, inte bara for
nyborjare. Jag tycker att RCFS4
ir sddan. Den kan anvindas for
aerobatictraning, precisionsflyg-
ning, for att gora sig bekant med
speciella flygplans egenskaper.
Helikopterflygaren kan trina allt
fran hovring till inverterad flykt.

Personligen tycker jag det ir
trevligt att det inte finns nagon
avdelning dar man kan trina kul-
spruteskjutning. Dave Brown ir
en serids, trevlig person som vill
att hans produkt bara ska vara till
gladje.

Bosse Gdrdstad




Bosse Gardstad:

orja med RC-flyg!

L

rdurennyborjareeller har
Adu varit med forr? Det

finns ofta tvaslags nybor-
jare - den, som aldrig variti kon-
takt med modellflyg och den, som
hallit pa i ungdomen och tar upp
hobbyn igen, kanske i trettioars-
aldern, oftatillsammans medsina
barn. De tva grupperna har helt
olika forutsittningar.

Har man flugit pa 60- och till
och med 70-talet sa har man kan-
ske erfarenhet av att kld med si-
den, limma med balsalim och
blanda metanol med ricinolja.
Dessa tekniker fungerar naturligt-
vis dnnu - men visst 6nskar man
att alla ni som borjar idag féar
uppleva vilsignelsen av att klad
luktfritt med plastfilm, anvinda
sekundsnabbt CA-lim och ha for-
ménen av att slippa torka kletig
olja efter varje flygning.

Nya tekniker
Dirfor ar det faktiskt av storre vikt
dn man skulle tro att man sétter
sig in i vilka tekniker som dr till-
gingliga just nu. Det kénns vis-
serligen kanske tryggt att fortsitta
med nigot som man vil kinner,
men det finns mycket goda
miljomassiga skl att anvinda de
nya teknikerna.

Du, som ir total nybdrjare har
ju inte det problemet. Du borjar
fran scratch och kan med friskt
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mod ta dig an allt det nya. Ditt
bygge kommer att lukta mindre
illa, ta mindre tid och bli betyd-
ligt hallfastare,

' Byggmaterial

Balsa ir fortfarande det suverina
materialet for modellplan. Detta
markliga traslag har i flera om-
gangar varit hotat av cellplast,
glasfiber, wellpapp, wellplast och
andra material. Men det dr fortfa-
rande det bista materialet nir det
giller styrkai forhallande till vikt
och nir det giller ldttheten att
bearbeta. Typiskt 4r att nidr man
nuiKinaborjar att bygga plan fa-

| briksmiissigt sa dr det den tradi-

tionellabyggteknikenibalsamed
inblandning av plywood och fur

| man viljer.

Lim
Har har det hdnt mycket pd de
senaste 10 aren!

PVA-lim

PV A-lim, som ofta kallas vitlim,
irdet standardlim som man tvek-
16st kan rekommendera for "dag-
ligt bruk". Det dr billigt, luktlost
och giftfritt och det ger en seg
och mycket hallbar fog. Det tor-
kar pa ca 10-15 minuter, men dr
inte riktigt hallfast forréin det tor-
kat dver natten. Koper man det i
allménna handeln heter det i all-

miénhet Cascol, dd ir priset ocksa
bist.

I hobbyhandeln finns flera va-
rianter. En sort r lite gulaktig till
firgen och brukar ha beteck-
ningen "aliphatic resin”, Det ger
en fog som gér att slipa.

Balsalim

Detta var tidigare ett allroundlim
och Casco hobbylim, UHU hart
och till och med Karlssons klis-
ter var av denna typ.

Detirioch forsig brasom lim,
men avger ohidlsosamma angor
(kan till och med sniffas) och ir
ganska dyrt,

Epoxylim
Tvakomponents epoxylim avra-
der jag ifrin. Det dr alllergi-
framkallande och farbara anviin-
das 1 vil ventilerade utrymmen.
Tviitta alltid hiinderna om du fatt
epoxylim pd dem ochsittinte kvar
i dngorna frin limmet.
Epoxylim har ett omréade dir
det dr oovertriffat - limning vid
motorbockar och motorspant. Det
dr nimligen mycket motstands-
kraftigt mot brénsle.

| CA-lim

Cyanoakrylatlim dr en miirklig
substans, somuppfunnits i rymd-
industrin. Det anvinds droppvis
och hidrdar sekundsnabbt. Det

Nummer 1« 1995

Art umgas via hobbyn dr ocksd
viktigt. Artikelforfattaren med
klubbkamraten Ture i
Vallentuna mfk.

Nybérjarflyg.

Det vacker manga
idéer hos nybérjare,
hobbyhandilare,
klubbar, fabrikanter,
konstruktorer...

Man kan ha manga
dsikter om hur man ska
bérja, men det finns
vissa grundregler.

Vi ska i tre nummer
framat beréatta om hur
du kan géra for att
starta, vad du kan kdpa,
vem du bor fraga och
vart du ska vanda dig
for att f4 goda rad.
Klara, fardiga ga!

finns 1 flera tjocklekar. Det tun-
naste droppasi skarven mellantva
bitar som man héller samman och
det fasterdd 6gonblickligen. Lim-
met viger ingenting.

Man bygger ytterst sillan hela
modeller med CA-lim for det ér
ohyggligtdyrt. Daremot dr det helt

| oumbirligt nir man bygger for

man slipper knappnalar och klim-
mer, Man kombinerar det lampli-
gen med vitlim,

CA-lim r inte giftigt (det an-
vinds till och med pa sjukhus och
vid tandprotes-tillverkning), men
de angor som bildas nir limmet
hirdarinnehdller dttiksyra, somir-
riterar 6gon och andningsvigar,

Far man CA-lim i 6gonen ska
man &ka till sjukhus, men behd-
ver inte gripas av panik. Limmet
lossnar efter hand under inverkan
av Ggonvitskorna.

| Kladsel

Ar man nostalgiskt lagd kan man
forstas kld med siden, lacka med
zaponlack och anbringa briinsle-
skyddande lack 6ver. Men fa hob-
byhandlare har siden i lager och
lack sprider dngor som vi ldrt oss
vara aktsamma infor.

Plastfilm

Man kldr med plastfilm till nira
100% numera och man fister den
med strykjérn. Plastfilmen finns i
huvudsak i tva kvaliteter. Den
tjockare kriaver viarme ndrmast
kring strykjamets hogsta lige och
ar kraftig och motstandskraftig
mot paverkan av olika slag. Ora-
cover, Super Monocote m f1 fabri-
kat dr av detta slag.
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Balsa dr fortfarande det béista byggmaterialet, kombinerat med
furu och plywwod. Héir byggs det och berdknas en Fun flyer-vinge
med spryglar i balsa ach vingbalkar av furu.

Det finns en tunnare typ som
numera borjar kemma ur bruk.
Virmen som behdvs ligger kring
strykjdrnets lige for silke ochylle.
Denna plast dr tyvérr ofta kinslig
pa det sittet att limytorna klibbar
samman om man rakar halladem
mot varandra. Solarfilm, Econo-
cote, m fl fabrikat hor till denna
sort.

Sedan finns det plastfilm som
hartextil sombas. Solartex drden
mest kidnda. Den drtyngre dn van-
lig plastfilm, men kan malas och
forstirker trakonstruktionen.

Tillbehor

Det finns en enorm uppsjo pa till-
behor av olika slag. Det mesta &r
vildigt bra, och det 16nar sig ab-
solut inte att ga i massor av affa-
rer for att leta reda pa Det Abso-
lut Bista Roderhornet.

Verktyg

Detbehdvsegentligen forvanans-
virt lite verktyg for modellbygge.
Detir verkligen inte alls nodvén-
digt med borrmaskiner pa stativ,
bandslip och bandsdg.

Foljande verktygsuppsittning
klarar man sig mycket langt med:
* Kniv av den typ, som har ett
efter handisektioner avbrytbart
blad, girnai tvastorlekar. Finns
till och med i snabbkdpet.
Borristorlekarmellan 2-6 mm.
Har man ingen borrmaskin gar
det bra med en vanlig s k dnll-
borr.

» Sidavbitare

» Plattang eller
kombinationstang

* Platt fil

* Rund fil

« Liten skiftnvckel, s k noll-nolla
att spdnna propellermuttrar
med.

* Sandpapperinagraolikagrov-

lekar.

Skruvmejslar i olika storlekar.

Linjal eller tumstock att mita

med.

« Liten hobbysdg ellerett bagfils-
blad att kapa lister med.

+ Sylmed fyrkant spets, ca 6 mm

i diameter.

* Sax (frun blir vansinnig om du
anviander hennes...).

* Limkldmmor av nagot slag, ev
tvittklammor.

» Knappnalar med glashuvud.

Bra att ha #r ocksa:

o Litet skruvstycke

* Liten polygrip

* Balsahyvel med bytbara rak-
blad.

Navil, du har plats att bygga,

| viljan finns dir och du har bestamt

dig for att 1 var ska jag byggaen
modell. Men hur ska jag bérja?

3 bra siitt att borja

Det finnsiprincip tre lyckade sitt
att borja modellflyga och ett otal
misslyckade, anser jag.

1. Man borjar med en segelmo-
dell med spannvidd kring 2 me-
ter. Modellen bor harejal V-form
pa vingen och styras med sido-
och hgjdroder. Man startar den

| med gummirep och 50-150 m

hojdstartlina. Man kan ofta ldra
sig sjilv med denna utrustning.

2. Bérjameden enkel elseglare
med 160 - 200 cm spannvidd,
dubbel V-form, fillbar propeller
och 7-cells elmotor, helst med
vixlad motor. Man kan ibland
ldra sig sjilv, men bor ta hjilp de
forsta gangerna.

3. Man startar med en motor-
modell med ca 140-200cm spéann-
vidd. Om modellen ir stor, blir
den ldttare att flyga, men svirare
att transportera.

Motorn bér inte vara for stor i
forhéllande till modellen och 4,5
- 6,5 cc &r vanliga standard-
storlekar.

Man tar hjilp de forsta gang-

emna, speciellt innan modellen dr |

intrimmad.

Misslyckat...

Alladvrigasitthar mycket saimre
chanser att bli lyckade, enligt
mina erfarenheter. Helt miss-
lyckat dr det att borja med sma,
snabba motormodeller, skalamo-
deller, avancerade segelmodeller
osv. Tyvirrfinns det hobbyhand-
lare som girmna siljer vad kunden
kommer och begir, utan kom-
mentarer.

Hobbyhandlare, som har fram-
géngilingden och farkundersom
kommer tillbaka, sdger
— Javisst kan hag silja den hir
Saphire konstflygningsmodellen
och en tio kubiks motor till dig,
nar du nu har lite pengar efter 40-
ars dagen. Men chansen att du ska
lyckas ldra dig dr minimal. Hur
skulle det vara om du tog en sa-
dan hdr trainer istéllet, med 4 cc
motor och en enkel RC-anligg-
ning som du har glidje av minst
ett par ar? Sa kan du ju kopa de
andra grejorna sedan.

Segelmodellen
Segelmodellen som nybdrjarmo-
dell har egentligen stora fordelar.

Det dr en billig investering nar
man borjar och man behdver
ingen speciell RC-flygplats.

Man farocksa en gedigen kun-
skap om flygningens principer
nir man borjar flyga med segel-
modell. Ndr man vinjer sig vid
attflygaoch landaen modell utan
motor sd har man automatiskt
god kinsla for att ta ner en mo-
dell med motorstoppochatt flyga
alla sorters modeller.

Tyvirr tycker manga att det r
dalig status att haensegelmodell.
Andi ger segelflyget minga
spanningsmoment nir man ska

leta termik eller ta sig ner till en
pricklandning utan motorhjilp.

Elseglaren

Den hir modellen har ménga av
segelmodellens fordelar, men
kostar betydligt mer. Tédnk pa nir
du kdper modellen att du bor ha
ett par ackpaket och en laddare.
Du bér ocksa veta lite om strém,
spanning, plus och minus for att
lyckas skota grejorna.

Man behover fortfarande inget
RC-filt for flygningen, men efter-

Fortséittning nésta sida!

-

Héang med!

Nukanduforverkligaungdoms-
drommen att styra en Spitfire i
snabba segerrollar dver start-
banan! Med moderna RC-an-
liggningar kan du gora fan-
tastiska saker ndr du blir van.
Flyg polishelikopter eller
Charles Lindbergs "Spirit of St
Louis", flyg snabba pylonracers
eller smiickra segelflygplan.
Startafréin vattnet med skum-
met yrande runt flottdrerna,
vinn klubbmidisterskapet i konst-
flygning med den senaste SU-

DC-3 eller JAS Gripen!

Vi, som flyger, garanterar
att det blir betydligt billigare
dn i fullskala. Och formodligen
kommer du att tycka att det dr
lika roligt i modellformatet.

Allt det dir avancerade kan
du gira sa smaningom. Innan

ldgga ner tid pa trining, ldra

-

26:an fran Ryssland. Spaka en |

du blir F-16-pilot mdste du |

-

dig en del om material, praktisk
aerodynamik och vdder och
vind. Jobbigt, kanske ndgon
tycker. Men det dr det som dr
skillnaden mellanatt ha leksaker
och att ha en hobby!

Sa lampligen borjar du lite
forsiktigt med en nybérjar-
modell. Vilken du ska vélja kan
du fa tips om pa de filjande
sidorna.

Nédrmaste hobbyaffar kan

hjilpa dig med grundutrustning-
en, men sok gdrna kontakt med
en klubb.
Diéirhar man erfarenhetavolika
nybirjarmodeller och om du
[fragar ndgra modellflygare kan
du sdkert vdlja ut de tips som du
tycker verkar biist.

Jag har modellflugit sedan
1972 och dngrar inte en dag av
dem, som jag tillbringat med
hobbyn. Den har givit mig
kontakter med unga och gamla,
mycket utevistelse och tekniska
aventyr. Hang med!

7

19



Nummer 1 = 1995

Bérja med RC-flyg!

Fortsdttning fran foreg sida!

som modellen ir snabbare én en
ren seglare sa behover man i alla
fall ett fdlt med lite bittre
inflygningsmajligheter &@n for en
vanlig seglare.

Viixlade motorer har betydligt
bittre dragkraft dn direktdrivna.
Motorn anvinds bara vid stig-
ningen upp till lagom flyghdjd.

Motormodellen

En motormodell med ca 140-150
cm spidnnvidd, hogvingad och
med "sportplansutseende”, dr det

-
b P LR

klassiska sittet att borja modell-
flyga.

Man anvinder oftast en motor
pa 3.5 - 6,5 cc storlek (.20 - .40
med engelskt matt).

Man miste skaffa sig en hel del
grejor innan man kan starta sin
motor (propellrar, startbatteri
med laddare, brinsleflaska eller
pump, brinsle, starthandske,) och
detta maste man ta med i kalky-
len for starten av hobbyn.

Motormodellen har fordelen att
man snabbt far ganska mycket §v-
ningstid bara man kommit éver de
forstainitialsvarigheterna. Ménga
tyckerocksdattdennatypavflyg-
ning och flygplan liknar "riktigt

gt awuﬁ M

far aka hem igen.

Kan detta vara ditt mdl med
RC-flyger? Att en gdng fé spaka
en Sabre i hundrafemtio kios i
en ldgsniff dver filtet? Tja, med
rdtt traning kan duu vara dér
fortare dn du tror!

Motormodellen

* Spénnvidden bor ligga kring
140-150 cm, gdrmastérre om du
bara kan transportera den.

* Den bor ha enkel uppbyggnad
med fa delar i konstruktionen.

* Motor, tank, linkar och stit-
stinger bor vara litt atkomliga
for inspektion och justering.
Det finns alltid problem med
detta innan man fatt modellen
intrimmad och klar for daglig
flygning

* En besvirlig detalj vid bygget
ir s k plankning pa vingens
ovansida och eventuellt under-
sida, Den kan ersittas med 3-4
lister eller en extra tjock fram-
kantlist.

* Om stjartplanen bestar av hela
balsaflak ochinte behdverbyg-

flyg” mest. Motormodelleriolika
former 4r naturligtvis ocksa det
som du médste passera och trina
med innan du satsar pd den dir
konstflygningsmodelleni virlds-
klass eller den dér Sabren du sag

| gasupp forkortar det byggtiden.
pd flygdagen! * Nospartietbor vara bastant, det
Tumregler dr oftast det som far mest stryk

vid nyborjarflyg av littferstie-
ligaskil. Kollaomdet finns tre-
kantlister som forstarkning vid
motorspantet och om tramotor-
bockarna &r ordentligt dimen-

Jagtyckersjilv att det finns vissa
tumregler hur bra nyborjarmodel-
ler bor vara konstruerade.

Segelmodellen sionerade. Ar framkroppen en-
* Vingen bor vara fastsatt med bart av balsa eller har den for-
gummiband. starkning pa insidan av ply-

* V-formen bér vara rejil, helst
ska vingen ha dubbel V-form. | »

* Kroppen ska inte vara si smal
att man fir problem med att f3
plats med servona.

* Vingprofilen fir inte vara for
tunn.

wood?
Tanken bor vara litt att tai och
ur. Liackor kring tankréren,
sondriga slangar och fel isatta
tankar dr mycket vanliga pro-
blem vid nybérjarflyg. Tankar
som pressas in bakifran i tank-
utrymmet ir ett eldnde.

* Landstillet ska antingen ha en
mycket rejdl fastsittning eller
ocksa kunna lossna vid smai-
kraschar.

Fortsdttning i ndsta nummer
av Modellflygnytt!

Féltladan éir viktig. Utan riitt
prylar med till filter och bra
strimforsorining till glidstiftet
dr det stor risk att dven smd
tekniska problem gér att man

Las om nybérjarflyg!

Det finns i huvudsak tre moderna bicker pd svenska om nybirjar-
flyg. Bickerna bestills fran SMFF:s exp mot forskottsbetalning
till postgiro 51 81 65-6. Légg till 22 kr pd priset nedan, skriv bo-
kens namn pd talongen sd kommer den direkt hem i din brevldda.

* Hdkan Davidsson: "Pilotskola for radioflygare”. 98:-
Handlar om hur man flyger.

* Hdkan Davidsson: "Byggskola for radioflygare". 179:-
Byggteknik, verktyg, material mm. Bdda dessa bocker har
datorritade bilder och skisser som illustrationer.

* Bo Gdrdstad "Nya Radioflygskolan". 120:-

Fotografiska bilder och traditionellt utférande pd boken.
Innehdller bade bygg- och flygkapitel. 3 st miniritningar.

- )
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Nybirjarmodellen har aftast
"sportplansutseende”. Hir
byggs kroppen till en Skyward
40.

Observera
Vi har beit importérerna att
begrdnsa sig till sina fem
populéraste modeller.
De har dock oftast fler
modeller att viilja pa.
Din hobbyhandlare kan
hjilpa dig med
mer information.

g

Négra typiska nybor]armodeller pé den svenska hobbymarknaden
Motormodeller med spinvidd dver 135 cm
Namn Tillverkare Spv pris ARF motorcc styrning tillbehdr som ingéar bruks importor
Aerostar Midwest 158 1120 nej 5-6,5 valfritt landstall, motorfdste, beslag engelsk Minicars
AirCore 40 T U S AirCore 160 1355 nej 65 skev tank, landstéll, beslag engelsk Hobbyborgen
Blue Stick Hobbytré 137 500 nej 3,5 sida tank, landstall, beslag, hjul, svensk
Eurotrainer Robbe 162 1690 ja 6,5 skev tank, hjul, landstéll, beslag engelsk Minicars
Falcon 56 [l Goldberg 160 1090 nej 5,5-75 skev landstall, beslag engelsk Carrocar
Hi-Boy Precedent 157 880 nej 5-65 skev tank, landstall, hjul, beslag engelsk Carrocar
Holiday Marutaka 156 1075 nej 4-65 valfritt landstéll, roderhorn engelsk Modelcraft
Lajban PeAis 180 520 nej 3,5-75 sida tank, hjul, landstall, beslag svensk
Lucky Stik Model Tech 132 1085 nej 5,5-6,5 skev landstéll, motorbock, roderhorn engelsk Modeicraft
Lucky Sun Marutaka 150 1315 nej 6575 skev landstéll, motorbock, roderhorn engelsk Modelcraft
Malibu 40 Midwest 154 1020 nej 5-6,5 skev landstall, motorfaste, beslag engelsk Minicars
PT-40 ARF Great Planes 152 2160 ja 5,5-7,5 skev hjul, tank, landstéll, beslag engelsk Minicars
PT-40 Great Planes 152 950 nej 5,5-7,5 valfritt landstill, beslag engelsk Minicars
Safari plus Scorpio 149 1695 ja 4-6,5 skev tank, hjul, landstéll, beslag engelsk/tysk Hobbyborgen
SOLO 3 Flite Craft 145 1500 ja 55-6,5 skev hjul, stétstanger engelsk Carrocar
SK78 Tomtmora 149 980 nej 3,575 valfritt tank, hjul, landstéll, beslag svensk
SK2000 Tomtmora 141 1050 nej 3,5-6,5 valfritt tank, hjul, landstall, beslag svensk
Skylark 40 Thunder Tiger 158 1295 ja 6,5 skev tank, hjul, landstall, beslag engelsk Hobbyborgen
Skyward 40 Skywardlab 160 690 nej 59-7,5 skev tank, landstall, hjul, beslag, svensk Slotcar
Skyward 40 Skyward lab 160 1490 ja 59-7,5 skev tank, landstall, hjul, beslag, svensk Slotcar
Sportsman 45 Pilot EZ 160 2950 ja 6,5-7,5 skev tank, hjul, landstall, motorbock, beslag engelsk Modelcraft
SST 40 Global 145 625 nej 6,510 skev beslag engelsk Hobbyborgen
T180 Precedent 180 1185 nej 56,5 skev tank, landstéll, hjul, beslag, glédanslutning engelsk Carrocar
Taxi ll Graupner 150 799 nej 3,56 sida hjul, landstéll, beslag engelsk Hobbyborgen
Tiger Trainer  Thunder Tiger 154 1895 ja 6,5 (ingar) skev tank, hjul, landstall, beslag engelsk Hobbyborgen
The Eagle2  Goldberg 160 1090 nej 4,5-7,5 skev landstéll, beslag engelsk Carrocar
Trainer40H  Model Tech 149 1085 nej 4-6,5 sida landstéll, roderhorn engelsk Modelcraft
\ J
Anmirkningar ® AirCore 40 T iir tillverkad i en speciell "wellplast”, som
Urvalet kommer fran importérer och svenska tillverkare och avser modeller ér mycket motstandskraftig mot mekanisk pdverkan.
som finns i hobbyhandeln eller kan bestillas pa postorder frdn * Tiger Trainer 40/GP40 dr den fullstindiga beteckningen
hobbyhandlare och tillverkare. pd denna modell. 6,5 cc Thunder Tiger motor ingdr i priset.
1 kiubbar och privat framstiills ocksa byggsatser ddr dock tillgdngen dr sa o Thunder Tiger har et stort sortiment ARF-modeller.
oséker att vi inte velat ta upp dem hiir. e Safari plus har geodetisk vinge.
Priset dr ett medelpris i hobbyhandeln. Det kan variera fran butik till butik. * Hi Boy har firdiga cellplastvingar.
Med beslag menas stotstiinger, roderhorn, gangjarn och eventuellt ® Lajban tillverkas av PeA:s rotorblad, men marknadsfors av
skevroderbeslag. Aeroprodukter, Nymd.
Under tillbehir finns det som dr nddvindigt for att planet ska kunna flyga e Sportsman 45 finns [ en mindre version for 3,5-4 cc motor
och medfoljer (Sportsman 25H) med spv 135 cm. Pris 1.950:-
Vi har ej tagit upp extra tillbehor som spinner, pilot, dekaler o dyl. Ej heller | ® Lucky Stik, Trainer 40H ar trifardiga, men ej klddda.
har vi bedémt bruksanvisningarnas kvalitet. * Trainer 40H kan kompletteras med skevrodersats for 110:-
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dnga modellflygare drar

sig for att bygga dubbel

ddckare frimst av tre
skil. De tror att a) de inte klarar
av attrigga stag och stottor, b) det
behdvs en suveridn tekniker att
stilla in vingarnas anfallsvinklar
och ¢) man maste vara specialist
for att flyga biplan.

Den hir artikeln har kommit till
for att steg for steg ga igenom hur
man tillverkar stéttorna och hur
man ger de bada vingamna riitt an-
fallsvinklar. Betriffande flyg-
ning av dubbeldéckare, sa kan det
siigas, att de kan vara lika latta att
flyga som "vanliga" flygplan, for-

Hur justera man in biplan-vingar?

Dubbeldackare!

wﬁw

utsatt att de har limplig vingbe-
lastning och 1 Gvrigt 4r ritt kon-

struerat. Ibland far man hora, att |

biplanen upptrader vingligt, men
det beror oftast pa att tyngdpunk-
ten ligger for langt bak och /eller
att vingarna inte har ritta anfalls-
vinklar. Bida dessa problemtyper
dr ldtta att ritta till.

Vi forutsitter, att Du bygger
scratchilgsvirke. Damanbygger
en byggsats brukar proceduren
vara enklare, eftersom stéttorna

oftast dr fardigbockade i riitta stor- |

lekar och vinklar. Man fér dock
16da ihop dem och kontrollera att
vingarna far ritta anfallsvinklar.

|

Nu behovs foljande prylar for att

genomfora detta:

+ Skumplastblock eller kartong
forpackningar for att jigga upp
flygplanet och dvervingen.

* En linjal

* Tvingar

* Vinkellinjal

* En anfallsvinkelmitare
(Robart)

* Pianotrad och bocknings-
apparat

* Lodkolv/gasolbriannare, silver-
lod och koppartrad

Vilj nu en dubbeldickare som
nista byggprojekt. Gor som bil-

[ Publicerad med tillstand

' fran Model Airplane News.
S

Dubbeldackare ar
knepiga att bygga!
Dubbeldackare ar
svara att trimma!
Dubbeldackare ar
avskrackande!
Sags det!

Roy Day hjélper
oss forbi nagra
problem, som
manga fatt for sig
att man méter vid
bygge av
dubbeldackare.

| derna visarda Du tillverkar ving-

stottorna vid kroppen och juste-
rar in rétta anfallsvinklar.

Du kommer att bli dverraskad
hur enkelt det dr. Och Du kom-
mer sedan attbli tillfredsstilld, di
du visar Ditt nya biplan fér Dina
modellflygkompisar.

Bild 1

Montera modellen pa ett plant
bord. Det gér mitningarna enk-
lare attutfora. Jigga upp flygplan-
kroppen med undervingen mon-
terad, sa att flygkroppen &r i vag
(centrumlinjen!). Palla upp 6ver-
vingen med hjilp av skumplast-
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blocken eller (se bilden) kartong-
forpackningar till ratt hojd dver
flygplankroppen. Miit fran nigra
referenspunkter pa kroppen. En
noggrannhet pa cirka +/- 5 mm &r
formodligen acceptabelt, om Du
nu inte har gatt in for en F4C-
modell, dir perfekt instdllning
giller. Kontrolleraatt Gvervingen
dr parallell med undervingen —
kolla uppifrin, men ocks frami-
fran — mit vid spetsarna.

Bild 2
Placera pallningsblocken sa att
overvingen liggeriexakt avstand
framifran sett. Boj en bitmjuk trad
(tvattinrattningshangare ar bra!)
s att den far exakt avstind mel-
lan de fastpunkterna pa flygplan-
kroppen och hogra Gvervingen.
Gor likadant med vinstra dver-
vingen. Nu har Du tva "dummy"-
stottor, Anvind de tva "dummy -
stottorna som mallar, da Du boc-
kar till pianotraden. Se till att Du
far exakt vinkel och ritt lingd.
Lod sedan pa de avsedda fas-
teni bada dndar. Pa bilden ser vi,
att kroppsdndarna glider in i
missingsror 1 flygplankroppen.
Vid vinginden har vi 16tt fast ett
vanlig [6dora (som pa vissaackar)
med hal. Den fésts i vingen med
hjdlp av en nylonbult och ett
gingat hal 1 ett trdblock, som
monterats inne i vingen,

Bild 3
Nir frontst6ttorna dr pa plats,
pallar Du upp &vervingens bak-
kant med skumplast- eller kar-
tongblocken. Kollaigen, att §ver-
och undervingamna ar parallella.
Direfter tar Du vinkellinjalen
och justerar in ritt avstand for
dvervingen mitt framifran krop-
pen. Spinn fast vinkellinjalen
med en tving, sa att den inte kom-
mer ur ldge. Nu har Du fatt 6ver-
vingen 1 ratt position och dver-
vingen kan vridas vid frimre
fistet (bakkanten kan héjas och

in ritt anfallsvinkel pad Gver-
vingen.

Anviind anfallsvinkelmitaren
(exvis Robarts) och lds av under-
vingens anfallsvinkel.

Overvingens hills nu pa plats.
Den "tvingade" vinkellinjalen
hindrar den fran att glida framat,
och skumblocken ser till, si att
den inte kan glida bakat. Spann
fastanfallsvinkelmataren pa dver-
vingen och hgj/sink bakkanten
tills Du fatt fram samma vinkel-
virde som for undervingen.

Jag har flugitmingderav biplan
och har bista erfarenheten av att
ha samma anfallsvinkel pa Gver-
och undervingen. En del rekom-
menderar, att man ger dvervingen
1° storre anfallsvinkel an under-
vingen. Vill Du, kan Du géra den-
na justering efter slutmontering
och/eller forsta flygtesterna,

Bild 4

Du har nu évervingen 1 ritt posi-

sdnkas). Nu dr det dags att stdlla | tion, vingarna ir

% e
parallella och
anfallsvinklarna for bada ving-
arna ar desamma. Dirmed ér det
dags att gbra "mallarna for de
bakre stottorna. Fram med tvitt-
inrdttningsgalgen igen!

Gor bockningsmallar pd sam-
ma sitt som Du gjorde for framre
stottorna. Bocka till pianotraden
efter mallarna. Montera dem se-
danpaplats utan att fordndra ver-
vingens lige eller anfallsvinkel.

Bild 5

Behdll dvervingen i sitt upp-
pallade lige. Gor bocknings-
mallar for de diagonala stottorna
pa samma sitt. Bocka pianotrid
efter dessa mallar. Installeradem
1 ratt lige mellan frimre och ba-
kre stottorna, linda forsiktigt med
koppartrad.

| Bild 6

Nu ir det dags att 16da fast diago-
nalstottorna. Aven omdet dr moj-
ligt att loda dem pa plats i

L™

5

ﬂygplansmodeilen. sd rekom-

menderar jag detinte —det 4r latt
att brinna upp modellen! Lossa
forsiktigt stott-montaget frin mo-
dellen sa att de tre delarna inte ror
sig inbordes. Placera deti en 1od-
Jigg, ddr Du har markerat stét-
tornas faste i kroppen och 16d fast
diagonalstottan med silverlod.
Montera dvervingen igen och
kontrollera anfallsvinkeln. Det
finns risker, att Du hamnat fel ett
par grader. Misstrosta inte, det dr
vanligt! Justera in till ratt anfalls-
vinkel genom att "shimma" vid
den frimre eller bakre stottan.

| Sjalv anvande jag mig av tunna
| nylonbrickor for att justera/htja

overvingens framkant tills den
fick ritt anfallsvinkel.
Flygtester visade, att detta blev
fullsténdigt tillfredsstillande.
Roy Day

Den Gambles dverséttning av
"How to set up Biplane Wings",
Model Airplane News, Juni 1994.
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Sverige

Motorkurs

Ett tjugotal pylonflygare hade
mott upp den 14 januari i Tull-
skolans lokaler i gamla Miin-
chenbryggerieti Stockholm for att
lira mer om skdtsel och timning
av tvitaktsmotorer.

Larare var "var man i Paris"
Bengt-Olof Samuelsson, FAI-
delegat och teamracerpilot, med
stort kunnande om hur man bast
farutdetdirlillaextraurenracer-
motor. Pylonflygarna kom med
"skitiga" motorer och kunskaps-
torstande blick for att hir skulle
detinte bara hallas foredrag, utan
detskulle meckasocksa! Samtliga
deltagare hade vil ingrodda "spi-
sar" med sig, aldrig isdrtagna,
aldrig rengjorda! Forinte tarman
vil isdr en motor i onddan inte!?

Som en av deltagarna sa: "som
liten grabb ldste jag en artikel i
tidningen Modell Hobby, dir det
stod att plocka aldrig isér en vil
fungerande motor! S4 inte tusan
har jag tagit isdr mina motorer i
onddan, inte!"

| Nu tog Bengt-Olov oss raskt ur

| den villfarelsen att man inte ska

plocka isidr och gora ren sin mo-
tor.

— Motorer ska plockas isdr och
rengiras, helt efter varje flygning
och didrmed basta!

Justdet, efter varje ging Du har
flugit! Atminstone om Du satsar
paatt bli bast! Det vill Du vl bli?
Nu skall Du som aldrig tagit isir
en motor borja skruva och dona.
For tank pa att garantin sdkertinte
géller om Du av misstag forstor
nagot! Mendet arju sd att skaman
bli bittre sd méste man ocksa
prova. Sa Ni som vill ldra Er att
skita om era motorer, sitt iging
och mecka! Merom motorskotsel
kommer i en senare artikel.

VM

Hirom dagen fick jag besked om
att 1995 ars VM i P3D kommer
atthallasiUSA, narmare bestamt
i Muncie, Indiana, 1 augusti. Ni
som féljt med i amerikansk press

vet att AMA, den amerikanske |

motsvarigheten till SMFF, haren
egen modellflygmetropol utanfor
stande Muncie i staten Indiana.
Hér har man etablerat USA:s for-
sta center for modellflygare, som
ar medlemmar i AMA. Omradet
arstort med plats for olika modell-
flygverksamheter som sjoflyg, se-
gelflyg, linflyg och friflyg. Asfalt-
bana finns liksom en mindre sj&
samt administrationsbyggnader
och modellflygmuseum —ett
Oshkosh i miniatyr!

Det skulle vi ha i Sverige!

NMPRA

Nyhetsbladet "High Perfor-
mance" — amerikanska pylon-
forbundet NMPRA:s tidning —
damp ner i brevlidan strax efter
jul. NMPRA star for National
Miniature Pylon Racing Associa-
tion. I'tidningen berittades detom
den amerikanska uttagnings-
tdvlingar i pylon, vilka hélls i
Arizona i augusti. Tdvlingama
bjod tydligen pa perfekta forhal-
landen for man presterade verk-
ligt bra tider. Eller vad sigs om
ett heat pd 63,31 sek. Det var Ric-
hard Verano, den nuvarande

| varldsmaistaren 1 F3D, som satte

nytt virldsrekord. For att visa att
inte tiden var en ren tillfillighet
flog Ricahrd tva ytterligare heat
pd 64 sekunder — de Ni alla
nalvridare!

Aven andra kidnda pylon-
profiler presterade bra tider. Dave
Shadel, tidigare virldsmistare,
flog pa 66 respektive 67 sekun-
der.

Detamerikanska VM-laget be-
starav foljande personer: Richard
Verano (virldsmistare), Lou
Rodigues och Chip Hide. Just det!
Konstflygaren Chip Hyde —
virldsmistare 1 konstflyg for
nagra ar sedan. Chip har tydligen
insett att pylon egrejen och sat-
sar for fullt, for han blev ocksa
amerikansk mistare i Q-500-klas-
sen 1994 med nya rekordtiden
56,49 sekunder (korta banan),
Quarter Midget-banan, Ni vet. Nu
har han tydligen ockséd borjat med
F3D-pylon. Nir fér vi se nagra
svenska konstflygare i F3D?

Cyclon
Fick tidigt i hostas hora aven fin-
lindare att det fanns ett ging

.

1

Dépt till "Little Tony"
efter Tony Levier's fru.
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Cosmic Wind

Vérldens vackraste pylonmaskin!

Védrets makter séatter nu ofta stopp for
flygandet! Det gér inte sa mycket! Nu néar
vintermdrkret vilar tungt éver landet far vi
tid att dgna oss &t alla nya byggprojekt.
Du som inte tidigare byggt nagot "eget" —
varfér inte prova en pylonmaskin? For att
stimulera till egna byggprojekt borjar vi
hédr med en titt pd en av pylonvéridens
mest eleganta maskiner, Cosmic Wind.




nytt

motortillverkare i Ryssland borta
i Sibirien, ndrmare bestimt i No-
vosibirsk, som tillverkar pylon-
motorer for F3D. Motorn de till-
verkar har namnet Cyclon-40 PR

och ska enligt dem ldmna 3,5 hk |

vid 29.000 v/min. Priset ligger
runt $220 inklusive pipa. Om
spinner eller motorfiste medfol-
jer fortéljer inte historien. Merom
motorn vid ett senare tillfille!

Ni, som dr intresserade av mo-
tom kan kontakta "cyclonginget"
patelefon/telefax 73832773 771.
De tycks ha mycket grejer att sdl-
ja, bland annat fem olika kol-
fiberpropellrar i dimensionerna
192 x 165 till 192 x 185 (alla di-
mensioner i millimeter), samt
brinsleavstingare for F3D och
lite annat smatt och gott.

0-500

Model-Craft, som importerar
"China Clipper" meddelar att till-
verkaren bytt namn pa planet, som
numera heter "Sonic 500"

Sponsorer
Micke Sundquist meddelar att
Model-Craft gir in som sponsor

de pylonflygare och 5
MFF:s exp (

. upporters till Tiecki e
uni. Bussresan bergiknas kosta ] .500{& kien och

pris 75:-). Intresserade kan héra
: 5-563 73 (070-51] 26 34)

m

med en "Sonic 500"-modell till
arets pylonsidsong och att BGM
skinkeren Webra-motor. Hobby-
borgen sponsrar en Thunder Ti-
ger 40 och Natans Hobby haller
med en Irvine-motor. Tack alla
sponsorer som hjalper oss att gora
pylon sa framgangsrik!

Ardetndgon firma, som vill ha
sitt namn lackat pa ett plan eller
vil ha sin banderoll eller reklam-
skyltar uppsatta pa tivlingar, sa
kontakta gdrna mig. Vi maste ju
hjdlpa varandra, eller hur?

Finnarna verkar vara pa ging i
pylon och vill garna ha kontakt
med flygare i Sverige for tiavlings-
utbyte. De har planer pa en tiv-
ling i F3D nagon gang i sommar,
troligtvis juli, och ser giirna att
svenskar kommer dver och visar
hur man gor.

Enligt Eero Paakkanen i Hel-
sinfors har man for avsikt att bjuda
tvd av "di svenske" pa firjeresan
och dven ordna gratis logi under
tavlingsdagarna. Nisomdrintres-

serade av att resa, kontakta Eero.

Eero Paakkanen
Soittajantie 3 G 54
00420 Helsingfors, Finland

Pylonracing dr pa framvixtsom
aldrig forr och det hiinger pa oss
pylonflygare hur vi ska férvalta
vart pund. Vi har ett bra forum i
pylonspalten 1 Modellflygnytt,

| men vi som arbetar med pylon-

spalten dr beroende av Er andra
pylonflygare for material till ar-
tiklar ...

Skriv darfor till oss och beritta
varNisysslarmed. BerattaomEra
byggen, vilken utrustning Ni an-
vinder, presentera Era team-
kompisar, trimningknep mm. Det
finns mycket man kan skriva och
beritta om. Skicka i sa fall Era
artiklar och bilder — helst dis-
ketter och diabilder — till mig.

Jan Karlsson

Bygelvigen 11

194 36 Upplands-Visby

Fax 08-590 33 274

(endast kI 1800-2000 datafax)

Internet Jan Karlsson @ Help-
club, IBM, SE.

SM 1995

Ni har siakert hort talas om att det
finns planer for dnnu ett SM-ar-
rangemang gemensamtialla gre-
nar. Det forra anordnas som Ni vet

1993i Vistergstland pa Alleberg.

| Den hiir géngen ir det tinkt att

Norrképing ska vara vird med
Bravalla flygfdlt som central
tavlingsplats.

Arrangemanget dr tankt att g
av stapeln forsta veckanijuli. Det
ir forbundsstyrelsen som har lagt
fram férslaget och Bengt-Olov
Samuelsson och Bo Hallgren har
axlat manteln som ansvariga or-
ganisatorer for det hela.

Enligt Bengt-Olov, som varit
med och arrangerat liknande eve-
nemang tidigare (bland annat EM
ilinflyg i Nyképing 1987) stiller
Norrkopings stad upp med bortat
100.000 kronor i bidrag till eve-
nemanget.

Enligt de samtal som Bengt-
Olov har haft med Norrképings
stads ledning 4r man dir mycket
positiv till SMFF:s planer och ser
SM-tdvlingarna som ett led i sin
marknadsforing for att locka tu-
rister till staden.

Later bra, va?

Vi ses!
Jan Karlsson

Virldens vackraste?

Den benimningen kanske kan
passainpéflerativlingsflygplan.
Men fragan dr om inte Tony
Leviér’s Cosmic Wind racers
byggda i slutet pa 40-talet tillhor
den mest kidnda av alla racers.

Upphovmannen Tony Leviér,
provflygare pa Lockheed, kon-
struerade och byggde planen till-
sammans med nagra vinner frén
Lockheedfabriken. Fem exem-
plar av planen borjade byggas
1947, men endast tre maskiner
blev firdiga.

De tre planen kom att heta
Minnow (tdvlingsnummer #4),
Little Tony (#3) och Ballerina
(#5). Namnet Tony pé en av ma-

skinerna valdes efter namnet pa
Leviér's fru. Samtliga Cosmic
Wind racers var byggda 1 alumi-
nium paenstomme av stalror, vil-
ket var ganska ovanligt pa 40-ta-
let, eftersom man da vanligtvis
byggde planen av tri.

Olika kulorer

Planen fick identiska mélnings-

scheman, menkuléren varierade. |
| Minnow var lackerad brons-

metallic, Ballerina gron metallic
och Little Tony réd. Samtliga
hade dekorerna 1 krimgult.
Anledningen till att planen
byggdes var att man efter kriget i
USA ville skapaen ny pylonklass
som var mindre kostsam dn

"unlimited class", diar man vanli-
gen tivlade med fore detta jakt-
maskiner som Mustang, Corsair
och Airacobra. Enligt reglerna i
den nya klassen var maskinerna
forsedda med 4-cylindriska Con-
tinentalboxermotorer pa 100 hk,
senare 150 hk, vilket mgjliggjorde
en toppfart pa cirka 200 mph, det
vill sdga runt 320 km/t.

Midget eller Good Year
Flygplanen i den nya tdvlings-
klassen kom till en bérjan att kal-
las for "midget racers" eller
"Good Yearracers" — midget for
att planen varsma, Good Year for
attden firman var huvudsponsor!
1948 vann Herman "Fish" Sal-

mon med Minnow (=spiggen).
Inte undra pé, att Herman da fick
smeknamnet "fish".

Idag niistan 50 ér efter det att
Minnow byggdes pagar en reno-
vering av maskinen i England.

| Funderar Du pi att bygga en

pylonmodell av Cosmic Wind, s&
tvekainte! Sattigang och konstru-
era och bygg!

Vill Duinte byggaeni tri, utan
hellre vill haen maskini glasfiber-
med cellplastvingar, sa kontakta
Borje Ragnarsson 1 Vixjo (tel
0470-305 77). Han har material-
satser att sdlja och har flugit och
tiavlat med sin version av Little
Tony i ménga ér.

Jan Karlsson
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Fortsdttning fran sidan 7!

kan ldggas i fiberriktningen. Ju
hardare och titare tré, desto star-
kare dr det. Forsok att dra isir en
2mm balsalistoch jamfor det med
den kraft som krivs for att bryta
av den. Skillnad, va?

Dess styrka i tryck mot fiber-
riktningen 4r nagot mindre #n
tanjbarheten langs fiberna. Tradi-
tionella modellplankonstruktio-
ner utnyttjar detta faktum.

Regeln siger, att trd i drag-
belastning behdver inte vara lika
stor i tvérsnittet som den, som
utsitts for tryck — for att motsta
motsvarande belastningar,

Trd — liksom andra naturma-
terial —hareninbyggd (ellerkan-
ske hellre invuxen) spanning, som
slipps fri, dd den sdgas. Det dr
anledningen till att Du ibland far
en balsaflak, som dr helt platt nér
Du koper det, men sedan hemma
bojer sig och sviller som en vil-
fodd katt efter nagra dagar. Fla-
ket var helt lyckligt, sa linge det
ingickiett bandat giing fran leve-
rantoren. Det blir lite av den hir-
ligakiinsla, som Dukénner, dd Du
knipper upp byxlinningen efteren
stadig julmiddag. Deppa inte,
dvenom Dukan fa anvindning av
det i ndgon ny design i sin nya
skepnad. Den allrabista metoden
ar att anga/fukta det och sedan
placera det mellan tvé glasskivor
under press undernagra dagar fr
att 1ata dess inre spinningar d6 ut.

Tréets fuktighet ar viktig. Om
detforvarasien fuktig lokal, kom-
mer det att suga it sig vatten och
sviilla och oka i vikt. Samma sak
giller for den fardigbyggda mo-
dellen.

Om Du inte tror mig, sa ta och
viig Din favoritmodell fére och
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(Balsatrﬁ (avsp. balsq ‘flotte) kor;(-—‘

rade i Véstindien och
i h n. Syd-
amer:ka ofta anvints for tillverk-
ning av kanoter, vilka man forfar-
Sdtlgat genom att urholka trid. | 7=
ammarna. Som materia] i
har balsatradet tro e
stor roll vid de
fq_lkens farder fr
vastkust mot d
av Stilla havet,
anvants till flaskpro i
plan, till bojar och pemterny 8.
til}_ isolering mot
storsta produce:

ligen spelat en
fornamerikanska
an Sydamerikas
€ centrala delarng
Balsatra har ocksa

Cl_'] pontoner och
vibrationer, Den
nten dar Ecuador,

|

efter flygning en dag med hog
luftfuktighet — forutsatt att Din
hobbyverkstad #r torr och varm.
Bliinte forvanad omett 15 grams
flak har okat sin vikt till 20 gram
eller mer efter nagra dagar in en
fuktig lada. Behandla och skt
Ditt balsatrd pa samma satt som
Du gjorde med Din fru da hon var
Din fistmo — med varsam och
omsorgsfull kinsla!

Tvd mer in dubbelt starkt

| Den styrka som man kan skapa
| genom attlimmaihop tvabitar trd

farinte underskattas. Exempelvis
kan en kroppssida med sidofor-
stirkning i plywood dubbleras
med en litt och ritt mjuk balsa,
eftersombelastningen kommer att
bdras av plywooden och de tvé
material kommer att samarbeta
for att uppnad maximal vridstyv-
het— precis som kroppsspanten.

Om vi nu &r ute for att uppna
den obestidmbara ldttheten 1 byg-
get, sd bor vi nog utelimna ply-
woodmaterialet. Forsok med att
limma ihop tva balsaflak med det
ena flaket med fiberriktning i 90°
(vinkelritt) mot det andra och
jamfor dettamed balsa/plywood-
laminatet vad géller vikt och styr-
ka. Ménga framgéngsrika bygg-
satser anvinder sig av denna
metod och det dr heller ingen till-
fallighet att de har konstruerats av
experter!

6 mm vingbalkar i hardtrd kan
ersdttas med tva laminerade av 3
x 6 mm balsa utan att man forlo-
rar styrka—det geren betydande
viktminskning. Komihag att varje
gram, som man kan spara in pé,
innebir ett gram mindre f6r mo-
torn att dra omkring i luften. Ta
en titt pa listerna, som Du fister
servon i. Laminera dem med 6
mm balsa med 0,4 mm plywood
dver och under,

Balsatrad (av sp. b
Ochroma lagopus, ar
apbrodsvaxter.

B
tré, virket av > il mycket snabbvaxande trad
vitaktigt, porbls)?lsggladﬁl)ig{ai = (t?:;ln vlfistindien och n. Sydgmt:
mjukt. Det &r det Attaste té‘lsl E_ = | rika.Bladenar stora och han 1:_16 .
get 1 handeln, litt som kork 031 = | viga, blommorna StcrH"héﬂ'wa
har { balsatridets ursprungsom. | = | brundrodamed pautsidan ng

= | dan,ivilkafrona

s — | mjukoch 1&

alsa 'flotte')
t i familjen
Detarett storvuxet

kronblad. Frukten ar en kapsel

i 1ansande har pa insi-
e ligger inbaddade.

ktharen, ibland kallades har-

I:;:s (jfr artepitetet lagopus, §o:t1;
betyder just hartas§], har anvan e
som fyllningsmaterial ikuddaroc

madrasser men &r inte av nagon
hogre kvalitet. Veden ar r_pyckgt
tt (se > balsatréa). Tra_-
det odlas pa manga hall i tropi-
kerna som skuddtrad.

—

Maste Du verkligenha 15mms | 160kg-tithets-kolumnen, medan

hardtrilister? Omdu tvivlarirdet |

bara att prova med stétstings- |

#nden fastlast och se om servo-
listen ger upp innan servot
spricker sig, ndr strémmen ir pa.

Studera de bista konstruk-
tionerna och Dukommer att finna
manga detaljer, ddr man kan spara
in pa hardtrd och ersitta dem med
laminat av olika material utan att
man offrat nagot pa den struktu-
rella styrkan.

Hela tridstammar ibland!

De som designar byggsatser ver-
kar ibland ivriga att utnyttja hela
balsatrdd i sina konstruktioner —
antingen som en foljd av deras
fruktan att fa pa skallen for att
modellerna inte skall halla ihop i
hinderna pa nagon hérdhint
modellflygare eller ocksa beror
det pa okunskap att utnyttja de
mest principiella konstruktions-
principerna. Om Du har lagtuten
ansenlig summapaenbyggsats sa
dr det rétt lite Du kan gora betraf-
fande materialkvaliteten. Om Du
istilletbygger franritning kan Du
viilja de balsakvaliteter, som Du
sjdlv foredrar och med omtanke
reducera savil dimensioner och
vikt pd de flestaingende kompo-
nenter.

Hur som helst, den storsta vikt-
minskningen finns att géra genom
ett omsorgsfullt val av balsa-
materialet. Tabellen hir pa sidan
7 har tagits fram for att vigleda
Dig och den ticker de flesta fore-
kommande flakformat och tat-
heter. Anvénd den som en guide
ndr Du koper och viljer Ditt ma-
terial.

Till en bérjan kan sidgas, att
material for plankning bor viljas
i kolumnen ultralitt balsa — se
viinstra kolumnen. Balsa for lis-

ter och kroppsuppbyggnad fran

225 kg-kvalitéer passar egentli-
gen bara for speciellt utsatta de-
taljer. Hogre tdthetskvaliteter
passar bara batbyggare — eller
ocksa for att elda i bygglokalen.

Daligt sortiment

Fa hobbybutiker tycks halla ett
hyggligt lager av balsa, vilket dr
synd. Till en viss del far de ta vad
leveranttrerna ger dem. Om Din
handlare inte kan hallaett bra och
varierande lager av balsatri, sd
skall du skatta Dig lycklig — ge
innehavaren Din hyllning — och
har Du ingen sadan, leta efteren!
Hur gér man nu for att kopa bal-
satrd av god kvalitet?

Nista gang Du dr pa vig att be-
soka Din lokale hobbyhandlare,
be att fa lana hans vag. Om Du
méts av en oftrstiende blick el-
ler dn viirre — ett hanande kom-
mentar, fortvivlaej — nista gang
tar Du med din egen.

Du kan fér all del sdga, att Du
inte har ndgon, men da har Du i
stillet en suverin idé till ndsta fo-
delsedagspresent. Till Dig eller
till Din fru!

En bra kioksvag!
Ett vilutrustat hushall behaver
absolut en koksvag av god klass
— den elektroniska typen, som
klarar vikter upp till runt 2 kilo-
gram med en noggrannhet av ett
gram. Kép ensidanochdenkom-
mer att bli viilkomnad av Din fru!

De gamla dlderdomliga balans-
vagarnair foralldel bra, meninte
sa lampliga att transportera med
1dsa skdlar mm. Det finns med
andra ord inte en enda ursikt att
inte inhanlda en sddan som pres-
tent till Din fru.

Duirnu fullvirdigt utrustad att
gora nasta raid till Din lokale
handlare och visa att Du verkli-
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Luftstrid 1995!

Dogfight-cupen 1995 bérjar nu ta form,
och det édr dags att ta fram sina jaktplan

ur garderoben!

Tavlingsgrupper
Sverige hari ar blivitindelatitva
tivlingsgrupper, med varsin
gruppchef som ansvarar for tav-
lingarna inom respektive grupp.
Det ir till dessa gruppchefer som
man anmiler sig till tdvlingarna
(inte nodvindigt) eller bara far
mer information.
Piallatidvlingartasentdvlings-
avgiftut (mindre dn 100:-), for att

tacka tivlingsledningens utgifter |

far priser, tavlingsutrustning etc.
Observera att tavlande piloter
ska vara pa plats minst en timme
fore den tid som angivits som
starttid i tabellen. Detta for att
tavlingsledningen ska hinna halla
briefing, och dela in i heat mm.
Cupen hariérblivitstorre, med
tolv deltdvlingar. Inom cupen
kommer ett riksmisterskap att
anordnas, 1 samband med det ge-

mensamma SM:et. Exakt datum

| for detta #r inte faststallt dnnu.

Observera att det inte kravs att
man ir uttagen for att delta i riks-
misterskapet. Alla dr vilkomna
att tivla pa alla tavlingar. I ar ska
det ocksa (om inte komplikatio-
ner tillstoter) hallas en dogfight-
tdvling i samband med skala-
tivlingarna pa Barkaby. Denna
halls pd Visby modellflygares
falt, pa lordag eftermiddag och
kvall.

Dogfight-organisation
Om man vill fa mer info om dog-
fight i Sverige och utlandet, kan
man bli passiv medlem i svenska
dogfight-organisationen. Detta
blir man genom att betala in 80:-
pa postgirokonto 638 65 60-4.
Fordetta fir man aktuellt regel-
hifte plus minst sex nummer av

dogfight-tidningen  Tally-Ho,
som innehéller 12 eller fler sidor

med tips, nyamodellermm. Detta |

dr information som inte far plats
i Modellflygnytt, och som endast
riktar sig till dogfight-piloter.

Tiavlingsaktiva piloter blir au-
tomatiskt medlemmar i svenska
dogfight-organisationen.

Observera att medlemsavgift-
ens 80:- knappt ticker porto och
kopieringskostnader for Tally-
Ho!

Medlemmar har redan fau
dessa tillskickade. Ovriga kan
bestilla regelhifte fran SMFFs
expedition,telefon 011-13 21 10,

Det dr inga revolutionerande
dndringar jamfort med 1994 ars
regler. Mest mirks att minuspo-
ang nu ges for landningar utanfor
hemmabasen.

Avslutningsvis hoppas jag att
allanisomirintresserade av dog-
fight ute i landet, tar chansen att
i ar prova pa denna roliga och
spannande tdvlingsform!

Nya regler Martin Elmberg
1995 ars dogfight-regler dr nu
sammanstillda.
Tavlingskalender dogfight N
Plats ~ Datum Starttid Kontakt
Ripa 25 mars 12.00 RoP
Halmstad 6 maj 13.00 RoP
Uppsala 13 maj 12.00 JeS
Uppl.Visby 17 juni 17.00 Je§
RM, gem. SM v.27 RoP.JeS
Séderhamn 15 juli 12.00 JeS
Boris 22 juli 13.00 RoP
Givle 5 augusti 12.00 JeS
Vixjo 13 augusti 13.00 RoP
Visteras 19 augusti  12.00 JeS
Helsingborg 9 september  13.00 RoP
Karlskrona 28 oktober  12.00 RoP
RoP = Roland Petersson tel 046-39 09 98, 044-24 91 62
JeS = Jesper Sighjornsson  tel 026-14 00 29

gen dr ute i affdrer. Strunta i att
handlaren kanske gnisslar tinder.
Han dr sugen pa pengar. Men for-
sOk att vilja en lugn tidpunkt for
Din balsavalsprocedur, for han
blir sikerligen inte glad om Du
sprider hela hans balsalager 6ver
affiren en hektisk l6rdag.
Hantera hans lager med forsik-
tighet, lagg tillbaka flaken paritta

stillen och blanda inte ihop stor- |

lekar. En annan fordel att gora
detta paen lugn tidpunkt dr att det
drmindre risk for att ndgon annan
kund ligger beslag pa de flak, som
Du sa omsorgsfullt har valt ut.
Slutligen, for att inte riskera en
snyting, s& maste du vara beredd
pé att kopa lite annat ocksa — en
ny radio, en motor eller andra
nodvindiga grejer. Forsok att

fostra handlaren. Lyckas Du, s& |

Dignérhan farnistanyasindning |

och Du kan vara den som far for-
sta tjing pa att vilja.

Balansprova flaket!

Vid sidan om rak fiberriktning och
vikt finns det en annan viktig sak
attkommaihdg. Balanseraenflak
mellan Dina fingrar. Om tyngd-
punkten ligger en bit frin mitten,
sa dr sjilvfallet falket tétare i ena

dnden. Det kan vara bra for vissa
indamal—som paenkroppssida,
dédr man vill ha styrka vid nosen
och mindre vikt akterdver, forut-

satt att Du kan hitta dnnu ett flak |

med samma egenskap. Generellt
kan den hir typen av flak anvin-
das for mindre detaljer om det i
ovrigt verkar helt OK.

Som ett exempel pa vad man
kan gora i samband med vikt-
minskning kan jag nimna om ett
bygge for nigra ar sedan. Det
handlar om en oldtimermodell
med en spannvidd pa cirka 2 me-

ter. Jag borjade bygga, men blev |

skramd av hur vildsamt man hade
konstruerat modellen. Modellen
var ursprungligen konstruerad
under sent 30-tal for friflygning,
langt innan RC hade kommit pa

| tapeten, ellerinnan en mangd nya
kan det tinkas, att han berittar for | P e

material erbjods byggaren. Dess-
utom var den ténkt att drivas av
en svag och tung bensinmotor.
Det var med andra ord en rejil la-
gardsdorr det handlar om. Nir allt
kommer omkring, sd maste den
modellen hastartats aven mycket
modig dgare eftersom den var helt
i hinderna pad luftelementens
barmhirdighet och nad och land-
ning méste ocksa ha varit nagot
for den starke.

Jag anvinde mig av de idéer,
som jag presenterat hidr ovan. Jag
konstruerade om bygget och ut-
nyttjade till fullo de nya moderna
kladselmaterial, som nu finns, Det
hela slutade med en modell med
en flygvikt pa 3.3kg . Meden OS
60 fyrtakt flog den mycket lugnt
och sansat. Landningsfarten var
sadan, att hjulen var rent "kosme-
tiska". Jag minns faktiskt, att det
storsta problemet var att fa stopp
pa den och fa den att bli kvar pa
marken. Ett par manader efter det
attmodellen var fardig, kunde jag
med hidpnad ldsaen test pi samma
byggsats, diar man pastod att flyg-
vikten skulle ligga over 4 kg.

Foam och abachi

Som ett ytterligare exempel for
dem, som har svart att bli tinda
paoldtimers — &t oss ta en titt pa
en aerobatisk planka.

Forestdll Dig— om Dukan —att
Du har blivit inspirerad av vara
nutida flyg-gladiatorer, som gor
monster i skyn och vill efterlikna
dem. Darfor drar Du igdng med
attkonstruera Din egen super-mo-
dell.

Du har ldnge och vil laborerat
med skumplastvingar, skurit och

| haft Dig. Du har forsokt undvika

de dir tunga abachiplanknin-
gama, som "experterna" féredrar.
Du har tillbringat manga bygg-
timmar med att forsoka minska
vikt till ett minimum med manga
latthal i skumplasten, innan du ir
klar foratt plankaunderverket. Du
drar ivig till Din hobbyhandlare
ellerringer in Din bestillning for
att f hem plankningsmaterial —
ochDuaccepterar nistan vad som
bjuds Dig — eller ...7

Fickriknaren igen!

Ett par 6gonblick vid fickrikna-
ren ger Dig besked att Du beho-
ver 10 flak 2 x 100 x 1000 mm for
att planka vingen. Ta sa en titt i
tabellen och knappa fram ytterli-
garendgrasiffror, sdblir Du varse,
att plankningen kommer att viga
mer 4n 470 gram eller mindre én

| 100 gram!

Det dr Du, som viljer! Det kan
alltsa skilja pa bortat 370 gram.
Bara for vingen.

Vad detta innebir i slutinden

| for modellen och Din flygning

kan Du se 1 borjan pa denna arti-

kel. Dags att borja fundera?
David Millers artikel i Model
World (A Traplet Publication)
Jjuli 1993 i fri gversdittning av
Den Gamble.
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I en artikelserie i Modellflygnytt kommer jag att
beréatta om hur modeliflyget uppstod och hur
det utvecklades i olika lander.

Till att bérja med rér det sig om de modeliférsék
som gjordes for att utréna flygandets principer.

Langloy's 411,
EN variant av.

Sven-Olov Lindén: Modellflyghistoria |

Fénauds Planophara.

Egyptisk fagel

/

Harning 1890
gummimotordrivet

=)

Efter broderna Wrights bedrift, daterad till den
17 december 1903 avtar proven med modeller,
men "Modellflyget" uppstar.

| fortséttningen kommer intresset att riktas
speciellt mot det svenska modeliflyget.

— 75

; Wright biothar's
i BAT 1378
==
i

Cay \
Cayleys

Pamauds ofrith
1572 — rhift lika nutida

motsvarighster \‘\n =

"Drommen om att kunna flyga"

Ettforemal som mycket vil skulle
kunna vara ett litet glidflygplan
hittades i en egyptisk grav date-
rad till 200 f.Kr. Aven om arkeo-
logernas tolkning skiljer sig —
"flygplan" eller "fagel" — si
skulle detta kunna varaden forsta
friflygmodellen!

Ser vi tillbaka genom arhund-
raden har alla de stora tdnkarna

inom aerodynamiken borjat med |

modellplan for att préva sina teo-
rier - alla sisom Leonardo da
Vinci, George Cayley, H.S. Hen-
son John Stringfellow, Octave
Chanute, Samuel Langley. Det
gjorde att de inte knackte sina
bankkonton for att inte tala om
deras nackar !

Wilbur Wright berittade att han
1901 besokte Octave Chanutes
vaning i Chicago och da knappast
kunde se den gamle mannens in-
nertak for alla modellplan som
héingde dir.

Den skotske ingenjoren Ge-

| orge Cayley utarbetade redan

1809 en ritning till ett flygplan
efter principen tyngre én luften.
Hans forsta modeller var sma
glidplan.I princip en drake men
med ett fast stjdrtparti. Cayley var
mycket fore sin tid da det gillde
utformningen, hans plan var nim-
ligen stromlinjeformade.

Engelsmannen William Samuel
Henson bérjade ocksid med smé

=

28

glidplansmodeller, men han arbe-
tade ivrigt pa att konstruera en
tillrdickligt ldtt angmaskin att
kunnadrivaettplan med. 1842 tog
han ut patent & en apparat kallad
"The aerial steam carriage", luft-
dngvagnen.

Om hans maskin orkade lyfta
férmiler inte historien.
Biittre lyckades hans landsman
John Stringfellow, som vidareut-
vecklade Hensons forsok. 1848
kunde han f4 en apparat att lyfta
frinjorden. Modellen varett ing-
drivet monoplan med tre meters
spdnnvidd, vikten ca 4 kg. Ang-
maskinendrev tva sexbladiga pro-
pellrar. Flygstrackan sdges ha
varit 40 meter.

"Modellflygets fader' —
Alphonse Penaud

Den kanske mest kinde av pion-
jdrernadd det géller modellforsok
r Alphonse Penaud,en fransman
som pd 1870-talet experimente-
rade med alla typer av flyg-

| maskiner. Han har fatt heders-

titeln "Modellflygets fader" mest
fér upptickten av gummimotorn,
som 1 forhillande till sin vikt ut-
vecklar mycket stor kraft.

Hans gummimotordrivna heli-
koptrar, ornitoptrar och "Plano-
forer" demonstrerades flitigtbade
inom-ochutomhus. Nigra sindes
till och med till England forupp-
visning. Liksom ménga andra ge-




Trimma flygplanet
genom att flytta bly-
tyngden framét eller
bakat tills ratt glid
uppnatts

balsaflak

limma éver- & under-
fenan pa stabilisatorn
och skjut montaget in
i @anddelens kryss!

Matt i mm

-

Cayleys forsta glidflygplan

140,

2020 75

obs fiberriktning

9 cm radie

|-

jérntrad eller koppar-
trad mellan kropp och

akterparti (bojs vid
trimning av planet)

/

surra med trad

surra med trad

\

40

40

115

| o]

tunt balsaflak

surra med trad

r— T

Kiillor, bl a:

Bill Hannan "Models in History"
C H Gibbs-Smith "Flygets utveckling”

nier hade han fler projekt pa ging
dn vad han hann med att bygga,
sd manga av hans modeller eller
delar av dem byggdes av andra
t.ex. Jobert, Pline och Victor
Tatin. Dirfor kom hans skapelser
att skilja sig inte bara i konstruk-
tion utan dven i hantverk.

Oftast avbildas hans "Plano-
phore" utan stjirtfena. Men Pe-
naud infogade en sadan for att
kunna styra flykten.

Det fanns plan med propeller i
nosen och dven med dubbla
propellrar. 1871 flég ett av hans
sma (45 cm spv) gummimotor-
plan 60 meterpa 13 sekunder, den
lingsta flygningen varade i 20
sekunder.

Broderna Wright

Alphonse Penaud tycks ha haften
direkt paverkan pd brdderna
Wright. Deras far biskop Milton

Wright kopte en ging pa en resa |

med sig hem en flygande leksak,
somsatte deras fantasi i verksam-
het. Snart gjorde de egna skapel-
sersomde kallade "fladdermdss”.

Ménga ar senare berittade
Orville att leksaken de fick varav
Penauds konstruktion. Samuel
Pierpont Langley, sekretarare i
Smithsonian Institute, beréttas ha
medfort négra franska "fjarils-

leksaker” fran en resa till Paris.
Typerna han tog med till USA
vartroligen gjorda av Dandrieux,
en av den tidens mer bekanta till-
verkare. Langley trodde fullt och
fast pa att man med modellférsok

| kunde lésa flygproblemet och

prévade manga typer - dven av
Penauds konstruktionerinnan han
beslutade sig for ett tandemving-
koncept for sina "aerodromer".

Fordrivning provade han gum-
miband, tryckluft, kolsyra, dnga
och bensinmotorer — den senare
iskala 1/4 (Quarter Scale) om nu
na’n trodde det var en modern
uppfinning!

Genom en automatisk styran-

ochen halvmeters tandemvingad
luftburen angbit !

Penauds vin och kollega Victor
Tatin var en skicklig urmakare

| och en ovanligt hindig hantver-
kare. Aven om han byggde flera |

ordning kunde han fasinaplanatt |

flygaavsevirt lingre strackor, En
av hans modeller flog i tre cirkel-
rundabanor 960 meter. 1896 kim-
pade sig Langleys "Aerodrome
#5" 1260 meter nedfor Potomac-
floden innan den plaskade ner i
vattnet.

Luftburen angbat!

Langleys flygning 1896 och
Penauds uppvisning 25 drtidigare
arde tva biastkdnda friflygningar-
na med obemannade sjilvgaende

| flygmaskiner som virlden kidnner

till. Den ena med en 60 grams
stavmodell, den andra med en tre

typerav friflygmodeller blev hans
mest framgangsrika plan ett
tvamotorigt tryckluftsmotordri-
vetmonoplan, som han flog kring
encentrumpéle —utan tvekan fo-
regangaren till linkontrollen!

Planet—cirka 180 cmispidnn-
vidd — finns bevarat i samling-
ama pa Musée de 1’Air pi Le
Bourget vid Paris.

Herring allra forst?

En av de mest forbisedda perso-
nerna i flyghistorien ir August
Moore Herring. Han inte bara
byggde utmirkta flygmodeller
ochbidrog till bdde Langleys och
Chantes forskning, han lir ocksa

ha varit den forste amerikan som |

lyfte fran marken i ett motorise-
rat biplan.
1898 lyfte planet med en tryck-

luftsmotor dvenom detursprung- |

ligen var avsett att drivas av en
bensinmotor. Kontrollen i luften
berodde pé flygarens formaga att

| flytta kroppsvikten och Herring

som var en skicklig hiangglidar-

Hllinois Model Aero Club
Herrings paverkan pa andra ledde
direkt till och langt inom modell-
flyget. En av hans medhjilpare i
det tidiga 1900-talet var Walter
Laurence Brock, som blev en er-
kiind racerpilot och arbetade med
Illinois Model Aero Club och
hjilpte till att grunda en organi-
sation for modellflygare och blev
lagledare under det forsta natio-
nella masterskapet.

Efter denna utflykt i modell-
flygets barndom, da de hir ovan
niamnda gentleminnen sokte 16sa
problemet med ménniskans flykt
mar vi 0ss mer modern tid.

Sedan broderna Wright och
dansken Ellehammer gjort lyc-
kade forsok med fullskalemas-
kiner var moddellflygets bistatid
som forebild for riktigt flyg forbi.
Modellplan avsedda for veten-
skapliga experiment och model-
ler avsedda for ndjesflygning —
"lek" — eller tavling ir tva helt
skilda ting.

Sven-Olov Lindén

Bilderna t v:
Langley's Aerodrome A (1903)

pilot bordeinte haftsvirt meddet. | Alphonse Penauds "Planophore”
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arrangerades av MODELLFLUGGRUPPE LIECHTENSTEIN

rrangemanget genom-

lystes av perfektionism i

stora matt under hela tiav-
lingen. For det svenska landsla-
getborjade de slutliga forberedel-
serna helgen efter Granscupen, da
undertecknad och piloterna An-
ders Johansson, Berndt Olsson
och Robert Sundstrom aterigen
bestkte Tidaholms MFKs ypper-
liga modellflygfilt.

Triningen gick ut pa att forsoka
plocka bort de generella fel som
piloterna flyger, samt att f geo-
metrin att se si bra ut som mdj-
ligt. Traningen var ej numeriskt
sett hiard, men resultatet var
mycket gott. Allt pekade paettbra
EM.

Liechtenstein,

ett forsta intryck

Frin Feldkirch, Osterrike, var vi
beredda pa en stunds korning
innan vi skulle vara framme. Jag
hann knappt hitta Eschen pa kar-
taninnan vivar framme1Bendern.
Samtidigt som viupptickte hotel-
let Hotellet Deutcher Rein sag vi
skyltarnaut till tavlingsfaltet. Det
kindes skont att hilsas vilkomna
av Roland och Wolfgang Matt.

Problemen hopar sig
under testflygningarna
Berndts silikonévergangar mel-
lan pipa och manifolder héllej [or
virmen och trycket fran hans Y8

120 AC (Air Chamber). Flera
forsok gjordes for att fa det att
fungera. Till slut monterades en
ny Hatori pipa, med teflon mellan-
stycke istdllet for silikon.

Anders hade problem med att
fa sin Webra att fungera. Peter
Uhlig assisterade med bland an-
naten forgasare. Peter Erang kom
med Enya 3 stift, problemet ver-
kade lost, men Murphy var fort-
farande med.

Invigningen en fulltrdff!
Solen skiner virmen cirka30° och
flaggorna i topp. Eschens ung-
domsmusikkar spelade under
invigningens olika skeden.
Invigningen inleddes med tal

Till vanster klart for start med
Matt's Rubin.

Nedan fv:

* 10 domare med tilthérande
skrivare under finalen.

* Wolfgang Matt's Rubin pa lite
ndrmare hall.

och fallskdrmshopp. Man hop-
pade fran en sidan hog hojd au
varken flygplan eller fallskirms-
hoppare syntes forrdn hopparna
tinde sina rokfacklor. Hopparna
kom med Lichtensteins, FAI:s
och europeiska flaggor, som se-
dan hissades. Under viilkomst-
drinken paannonserades en dver-
raskning.

Jag fick hora av Wolfgang M
att Christian Schweizer skull¢
goraen flyguppvisning. Christiar
hade fatt problem med sit
sporrstill pa "Breitling" CAI
231-an. Han skickade sin sor
Daniel foratt virmaupp publiken
Efter femton minuter kom Chris
tian i rote med tva Vari EZ plan

Med en fin splitt borjade musi
kenspelaoch Christian Schweize
sitt uppvisningsprogram. Publi
ken jublade och njot. Efter musi
kenhdrdes Christian i higtalarna
dir han beskrev de olika momen:
ten samtidigt som han utforde
dem.

Han avslutade sin bejublade
uppvisning med att gi ner under
tridhojd. I en Oppning Gvergick
hantillen spektakular knife-edge
repa.

Christian besdkte invigningen
personligen efter cirka en halv-
timme. Han berittade bland an-
nat om sin fina flygsemester till
Nordkap. Musiken till uppvis-
ningsprogrammet var special-
komponerad.

Under Breitling Masters har vi
tidigare sett honom flyga sin Ex-
tra 230. I &r har han fatt 4ran att
flyga det Breitling sponsrade
CAP 231 planet med bittre pre-
standa—samma plan som Patrick
Paris flog pa Tullinge.

Roland Matt hade sett en upp-
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visning med Christian Schweizer
tillsammans med en helikopter.
Han hade gjort en rollande cirkel
runt helikoptern dar helikoptern
helatiden pekade mot flygplanet.

Sedan hade helikoptern flugitmed |

max hastighet, med Christian
tunnelrollande runt sig!

Jens-Petter Ringvold (Norge) |

fick "privilegiet" att starta som
féirsta man 1 omgéng ett.

En lottning Jens-Petter ej &r
ovan att fa. Anders Johansson
startade som femma. Under hans
flygning borjade det regna. Juryn
kom efter en stund till beslut att
Anders fick avbryta. Anders var
upprord vilket hade paverkat hans
flygning avsevirt.

Juryn holl dock denna harda
linje under hela tavlingen. Forsta
omgéangen avbréts pa grund av
askbyar med 23 piloter kvar att
flyga. Man startade resterande 1
forsta omgangen tva timmar tidi-
gare nista dag. Under niista dags
hért pressade tidsschema, lycka-
des tavlingsledaren Peter Kunkel
kora ikapp tidsforlusten.

En kommande stjdirna —
Paysant Le Roux
Christophe

Christophe's andra flygning varsa
vacker att publiken tystnade (av
forstumning?). Han flog med en
konstant hastighet, och det var
svart att se nagra fel (jag sdg dem
inte). Domarna hade enligt resul-
tatet tydligen sett fler fel hos
Christophe's flygning 4n hos Ro-
land och Wolfgang Matt's.

Domare

Under andra omgangens senare
skede hade Danmarks team ma-
nager Anders Rasmussen upp-
tickt nagot hidpnadsvickande.
Den italienske domaren Fran-
cesco Cappablanca, ser inte hela
mandvern som han bedomer —

hantittade ner oftast efter huvud- |

mandvern, nir Francesco tittade

Bilderna t h uppifran:

* Heinz Kronlacher med caller
fru Martina i sjunde mdnaden.

» Wolfgang Matt assisteras av
team manager Sigmund Beck.

* Christophe Paysant Le Roux
med bror Benoits "Top Line".

* Peter Wessel med 4-takts
Genesis (kan kipas fardig!)
Nedan:

* En nojd Wolfgang Matt efter
sin flygning.

upp igen hade piloterna oftast
genomfort halva vindmandévern!
Efter papekande fran Anders
Rasmussen, Jutta Uhlig (Tysk-
lands team manager) och under-
tecknad,uppmirksammade juryn
Francesco pa felaktigheternaisin
"bedémning".

Jag hoppas att aldrig fa anled-
ning att upptiicka nagot sadant i
framtiden. Det finns bra domare
att vdlja emellan. Standarden un-
der EM skall aldrig behiva bli sa
dalig som den Francesco hall.

Liechtensteiner abend
Onsdag kvill bjod "Modellflug-
gruppe Liechtenstein' pa "Liech-
tensteiner evening". En lyckad
kvill sdrskilt for det svenska
landslaget. Samtliga vannen heli-
kopterrundflygning Gver Liech-
tenstein, Med en Robin helikop-
ter och en modellhelikopter i luf-
tenkomenuppvisningsflygaretill
modellflygfiltet.

I morkret startade man modell-
helikoptern lastad med 1-2 kg
fyrverkerier. An mer spektakuldrt
blev det nar ett modellflygplan
med4 kg fyrverkerier startade och
spred sitt sken 6ver morkret.

Sammanfattning

Jag anser att det svenska landsla-
get ej presterade till sin fulla ka-
pacitet. Dels beror det pa varkire
ovan Murphy. Dessutom hade det
svenska landslaget ej fitt samma
mentala forberedelse som F3B-
flygarna.

Fortsdttning sidan 49!
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Resultat VM i F5B W
1. Jerry Bridgeman USA 3631p
2. Rudolf Freudenthaler ~AUT 3620 p
3. Wilhelm Schaffer GER 3617p
4. Kurt Hainzl AUT 3571p
5. Urs Leodolter SUI  3557p
6. Steve Neu USA 3556p
7. I Fraisse FRA 3510p
8. T Nizri FRA 3499 p
9. H Aigelsreiter AUT 3498 p

10. Jorg Wolter GER 3482p

16. Bo Sjoberg SWE 3442p

20. Thomas Karlsson SWE 3403 p

31. Tomas Karebiick SWE 3130p

VM i F5B och F5D 1994

rldsmisterskapiEl-segel

\ / ochEl-pylon har avhallits

i Wangarattai Australien,

den 14- 20 november. 16 linder
var anmalda till F5B, varav flera

nykomlingar som till exempel
Ukraina, Kina och Polen.

Den evige Freudelthaler
Alltsedan VM i elflyg startade i
Lommel Belgien 1986, har den
"evige" virldsméstaren hetat Ru-
dolf Freudenthaler fran Osterrike.
Han hade nu chans att vinna sitt
femte raka VM. Trycket och for-
véntningarna pa honom var for-
stds enorma. Konkurrensen, som
ar knivskarp, har pa senare tid
mestadels kommit frin USA:slag
med tvéd andraplatser, 1990 och
1992, som bista resultat.

Redan efter forsta omgangen
visade det sig att striden skulle
komma att std mellan USA:s biste
pilot, Jerry Bridgeman, och Ru-
dolf Freudenthaler.
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F.d. F3B-virldsmistaren Wil-
helm Schiffer frin Tyskland ville
ocksd vara med pd ett horn.
Bridgeman inledde med att flyga
28 strackor och 1 sek motor i

| termikdelen, men missade 15

dyrbara poidngilandningen, vilka
visade sig vara svara att ta igen
senare. Freudenthaler, Bridge-
man och Schiffer fightades hela
tiden om ledningen, och flog nds-
tan uteslutande 28 strickor och 0
- 4 sek motortid 1 termiken.
Freudenthaler var ende pilot som
klarade 29 strickor!

Hiiftiga termikslipp!

Vidret var milt sagt varmt och
vixlande. Temperaturen lag sil-
lan under 30°, och termiksldppen
var hiftigare an vad vi dr vana vid
i Europa.Vinden kunde oka fran
néistan noll till 10 m/sek utan fér-
vamning panédgra sekunder, for att
sedan lika snabbt avta igen!

Baéde piloter och batterier fick

verkligen visaklassen. Atskilliga
haverier med kollapsade ackpaket
och "glédande" motorer intrif-
fade.

Hur gick det da?
Infér 7:e och sista omgangen
ledde Freudenthaler med 16 po-
dng tver Bridgeman, och sig ut
att kunna ta hem sitt femte VM.
Bridgeman flog 28 strackor och
samlade ihop 602 poing, vilket
betydde att Freudenthaler "bara"
behovde gora 27 strickor och en
bra termikdel for att vinna.

Men sa plotsligt bérjade det att
bldsa ordentligt.Vinden okade,
och nir det var dags for Freu-
denthaler att flyga hem det hela,
si lag vinden konstant pa mellan
11 och 12 m/sek. Det blev for
mycketdven foren varldsmastare,
och han miktade bara med 24
strdckor, vilket betydde att Jerry
Bridgeman tog hem VM-titeln.
Det svenska laget bestod av Bo

Sjoberg, Thomas Karlsson och
Tomas Kareback —samtliga med
malsittningen att komma i den
ovre halvan av resultatlistan.

En ny gren i Sverige

Da F5B fortfarande dr en ganska
ny gren i Sverige, med fa riktiga
tivlingar och chanser till hard

| konkurrens ochtavlingsrutin, bor

manbetraktaen attonde platsilag-
tivlingen som godkint for det

~ svenska laget. Individuellt kom

Bo Sjoberg pa 16:¢ plats, Thomas
Karlsson pa 20:e plats och Tomas
Karebick pa 31:a plats.Totalt
slutforde 39 piloter tavlingen.

Schysst svensk utveckling

Om man jamfor de svenskaresul-
taten under de senaste tre VM, sa
kan manutléasa foljande: 1990 var
Sverige cirka 8 - 10 strickor efter
virldseliten. 1992 var Sverige ca
4 strickor efter. 1994 var vica |

' - 2 striickor efter, vilket borde




Nummer 1 * 1995

betyda att 1996 ars VM ser bra ut
for Sverige.

Materiel
Modellerna var lika de vid 1992
irs VM. De flesta hade en spinn-
vidd pa cirka 180 cm, vanligaste
profilen var RG15 och RG14.

Viktenlag pa 2300-2500 gram.
Praktiskt taget alla modeller var
formbyggda, medellerutan ving-
kdma och hade en tomvikt péa
cirka 500 gram. Surprise 3 och
Surprise 4 var de vanligaste mo-
dellerna.

En nyhet var tyskarnas modell
med V-tail och winglets.

Fran Astro till borstlost
USA-laget har dvergett Astro-
motorerna, som de ansig inte
rickte till lingre. Efter bortat 18
manaders utvecklingsarbete har
de fatt fram en borstlos Avoex-
motor med tillhorande trefas-reg-
lage, som talde de effekter det ror
sig om.

Med en motorvikt pa 520 gram
viigde deras modeller cirka 2.290
gram. Det gav dem minst lika bra
prestanda som de dvriga.

Motorernadominerades for 6v-

rigt av Plettenberg 355 (cirka
80%) och Robbe/Keller.

Oviixlat var bast!

Det tyska laget, som sponsrades
av Robbe, stillde upp med vix-
lade motorer och 16" propellrar
— men de bytte efterhand till
direktdrift.

Bland fartreglagen fannsi stort
sett bara Sommaerauer och
Schultze plus en del egentill-
verkade.Bland laddarna var
Schultze och Graupner (ocksa
Schultze) helt forhiarskande, och
batterifabrikat kunde bara vara
ett: Sanyo 1000 SCR.

Flygskickligheten avgjorde
Man kan gott sdga, att detta var
piloterna VM, det vill siga att
materielen var sa likvirdig att i
alla fall de tjugo framsta1i prislis-
tan placerades dir tack vare god
flygskicklighet. Detta giller fram-
for allt termikdelen.

Tjeckien ndista arrangor

Nista YM i F5B, 1996, kommer

formodligen att hallasi Tjeckien.
Bo Sjoberg

Vinjetten. B
De tre lagen fran Osterrike,
USA och Tyskland pa prispallen

Ovan t v:

Det svenska F5B-laget, frv
Tomas Karebéick, Thomas
Karlsson och Bo Sjoberg

Ovant h:

Segraren i F5D, Florian
Scharnbeck, Tyskland (t h ) och
silvermedaljéren Stephan Merz.
Modellvikt 800 g, motorn
toppvarv péd 23.000 rpm med en
6,5 x 6,5 prop.

Raden nedan fr v:

* Ndgra deltagare i VM

* Det disterrikiska laget, som tog
lagguldet i F5B.

* Fyrfaldige vérldsmdstaren
Rudolf Freudenthaler i aktion

F5D
el-pylon

amtidigt med F5B-VM

kordes det forsta virlds-
misterskapet i klass F5D, det
vill sdga el-pylon.

Man flyger med sma Race-
Rat-liknande modeller och far
anvidnda maximalt sju celler—
en ganskabillig sportalltsd. De
dominerande motorerna dr
tyska Lehner och Plettenberg.
Nir man ser dessa smé fart-
monster forsta gingen tror man
inte sina 6gon — de gér ju lika
fort som F3D!

Trots harda vindar och all-
miant oldmpligt vider for sma
modeller sa kom de bista ned i
tider pa cirka 90 sekunder! Pd
hemmaplan i bittre vader fly-
gertyskarna pacirka 80 sekun-
der enligt egen utsago.

Di skall man veta, att detta
gors paen400 metersbana, och
med stindigt sjunkande fart
allteftersom ackspinningen
sjunker.

Tre ganger sa fort!

De forsta varven gar om-
kring 3 ganger si fort som sista
varvet. P4 VM uppmiittes varv-
tider pa 5,5 sekunder!

Tyskland, som dr domine-
rande i F5D, vann tredubbelt.

Hall i Er svenska pylon-
fantaster — snart blir Ni om-
kérda av en el-modell!

Resultat VM i F5D

1. Florian Schambeck GER
2. Stephan Merz GER
3. Jens Bartels GER
4. Guy Brouquieres FRA
5. Larry Jolly USA
6. Scott Lennon AUS
7. Peter Meisinger  AUT
8. Steve Condon USA
9. Daryl Perkins USA
10. Bob Hickman AUS
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“Konstrukﬁon och byggteknik

Byggtekmk vingen till Klemm 35

del 2 av serien om konstruk-
I[lO]‘l och byggteknik skall
framst vingar fér modellflyg-
plan behandlas. Innan vi gér in i
detalj pa "Klemmens"vinge skall
vi se pa vingar i allménhet. Men
forst nagot om ritningen och min
idé med den hir serien. Det dr
sikert en del som saknat exakta
detaljer om dimensioner paen del
av byggmaterialet bide vad gil-
lerutritade uppgifter och text. Min
tanke dr att lisaren/byggaren skall
l6sa detta sjdlv och dd med led-
ning av beledsagande text.
Forendelkanske dettaupplevs
som svart men ndgonstans maste
man borja. Det ger Dig mojlighe-
ter att lira egen, ny teknik och att
ej slaviskt folja konventionella
l6sningar. Det innebir alltsa, att
jag siktar pa Dig som vill framat
och hir har Du en méjlighet - tag
den chansen!

Vingens hallfasthet

Dettog léng tid for pionjarernaatt |

komma fram till bra konstruk-
tionslosningar for flygplanets

vinge. P4 modellflygsidan har vi |

alltid felbedomt styrkebehovet.
Vid konstruktion av de forsta
flygplansvingarna  hidmtades
grunderna frin batbygge —
framst fran segelfartygens master
och tag. Dirav kommer alla l6s-
ningar med stagning och stéttor
samt vajrar. Det var inte utan en
viss djdrvhet som man gav sig in
pé fribdrande vingar och det var
ménga flygare som vigrade flyga
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med monoplan som saknade stag-
ning av vingen,

Profilens tjocklek ger
styrkan...

Om Du studerar de férsta mono-
planen med fribdrande vinge ser

Du att de har en orimligt tjock |

vingprofil narmast flygkroppen.
Profilens tjocklek star for vingens
hallfasthet— vingen dren lada—
visserligen stromlinjeformad,
men vingens viktigaste parti byg-
ger pd denna princip.

I foregdende avsnitt nimndes
0,4 mm plywood som ett fore-
domligt ersdttningsmaterial till
balsatrd. Ett normalstort flak av
denna plywood viger cirka 35 -
4() gram. Viigermanen serie 2mm
balsaflak i samma dimension
hamnar manga Gver denna vikt.

I princip kan man jamfora ett

slipat 0,4 mm plywoodflak med |

1,5 mm balsa. Men da méste ply-
wooden slipas ned tills det réda
limskiktet lyser fram.

Man slipar med slipkloss pd ett
slit, hart underlag. Om man vil-
jer plywood till torsionsnidsan —
omradet fran vingens framkant till
balk eller balkars baksida- bliren
sadan vingkonstruktion sa stark
att spryglar och balkar endast an-
vinds for att halla isir ving-
beklidnadsmaterialet.

Tryck och drag...
Dekrafter som verkar pden vinge
ar tryck och dragkrafter. En dyk-

ning och féljande hard upptagning
ger positiva g-krafter som drar
modellen nedat, béjer vingen och
ddarmed utsitts dess undersida for
drag och ovansidan for tryck.

Vid negativ belastning (vid en
inverterad looping -en bunt) sker
det tviirt om, men da 4r belast-
ningen avsevirt lagre. Alltsa ut-
sitts vingens undersida for de
storsta belastningarna. Ju langre
ut fran profilens centrum desto
mer 0kar belastningar pa balk och
ytbeklidnad och ddrmed dr det i
profilens ytterkant som man skall
anvinda material med bista hall-
fasthet.

Man tycker kanske att det
egentligen skulle ricka med en
stark och styv balk men det finns
ocksa en annan viktig kraft -
torsionskraften - den kraft som
vill vrida vingen kring dess axel.

Dirav kommer bendmningen

torsionsndsa och det frimsta be-
hovet av ladkonstruktionen.
Vid en lidkonstruktion behivs
inget sdrskilt stort behov avhall-
fasthet i vingens bakre del. Den
iker bara med och behiévs endast
for att ge ratt vingprofil och tjana
som beklddnadsunderlag. Dir-
med kan vislutaosstill atten vin-
ges bista uppbyggnad dr en
grundldggande ladform.

Lddans uppbyggnad
Vingens lada byggs upp av tvael-

| ler fyra lingsgdende balkar vars

ytterkanter halls samman av sa
kallade webbar — en stiende

\ beklddnad av balkarnas sidorsom
binder samman 6ver- och under-
balkar, se skiss hir intill. Det &r
mycket viktigt att webben har sin
fiberriktning 1 hojdled! Ladans
over- och undersida dr plankad
med balsaflak eller tunn plywood.

Egentligen kan man klara sig
| utan balkar, vilket jag har visat
med flera konstruktioner bl a
motorseglaren Ogar vars ritning
kan kopas fran Aeroprodukter i
Fjilkinge.

Ogars vinge bestdr endast av
framkant och staende vebbar
mellanspryglarna samt Gverdetta
1,5 mm balsaflak. Pa var sidaom
sprygeln finns langsgdende s k
capstrips som ger sprygeln en I-
balkskonstruktion. Se skiss!

En annan viktig funktion foren
konstruktion med laduppbyggnad
dratt man kommer ifrdn problem
med svaga punkter. En vinges
| skevroder en sddan punkt.

' Tochmed att skevrodrets "skir

av" vingenilingdled ger dettaen
tydlig brottanvisning - den del dir
en konstruktion har sin svagaste
punkt. Ladprincipen med en bak-
del som bara dker med tar helt bort
detta problem.

Vikten dter igen...

Vad sombeskrivits hirovaninne-
bér att man bor bygga bakdelen
av vingen med sa lag vikt som
mojligt. Till exempel kommerett
tungt roder ldtt i vibration, ger
roderfladder. Ett ldtt och balans-
avvigt roder 4r en garanti for att
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fladder ej uppstér - se pa Klemms
skevroderform! Alla roder bor
balanseras sa att de har samma
massavikt pd var sida om
upphingningscentrum. Detta dr
inte alltid mojligt pa modeller men
riktiga flygplan har alltid balans-
vikter i rodrens framkant. Ving-
ens viktidvrigt har stor betydelse
i avseende pa centrifugalkrafter
och framfor allt dr tunga ving-
spetsar av ondo.

Alltmankan sparai vikt firman
igen, ju mer vikt man sparar des-
to mindre krivs av hallfasthet. En
ldtt kropp ger mindre behov av
stark vinge o s v. Detsamma gal-
leralla vriga detaljer, utrustning
och i slutindan har man en mo-
dell som behdver en mindre mo-
torsom dvenden harldgre viktoch
plétsligt har man en flygvikt som
tillen barjan verkade ouppnéelig.
Faktum &r att ndr jag ritade upp
och fick se Klemm 35 1 ritt skala

tinkte jag att detta ir omdjligt -
det gér inte att fa en modell med
flygvikt 1200 gram - men med
ovan namnda filosofi dr detta med
all siikkerhet genomfotrbart.

Klemmens vinge

Det framgér av ritningen pa vin-
genattjag verkligen fatt packaalla
detaljer sndvt. Det enda Du kan
seav skaladetaljer pa vingen finns
i en illustration hir intill. Jag
skulle vilja visa vingen i full skala
1:8 men det dr omdjligt att astad-
komma hir. Jag funderingar paatt
sdljaen fullstdndig ritning. Hor av
Dig om Ditt intresse - tag gdrna
kontakt - telefonsamtal pa 0430-
18590 besvaras (ej brev).

Nu gér vi in pa Klemmens vin-
ge. Som Du ser av sprygelsnitten
pa ritningen foljer den grundtan-
ken med ladkonstruktion vil, men
innan vi gér in pa detta borjar vi

LR i
sektionen. Nu ser Du varfor jag
varnade for att bygga for langt i
foregdende nummer, balkarnas
infastning i kroppen dr ndsta steg
i bygget.

Man maste byggaresp mittbalk
ienjigg. Foratt vingen skall borja
ritt, "bredda ut" fastet vid krop-
pen méste balkarna vara bojda.
Detta ir enkelt med svetsade stal-
ror men mer problematiskt med
en hardtrakonstruktion.

NirDu "ldser" ritningen ser Du
att hela mittsektionen ar vil sam-
manhallen. Plattan som utgdr
vingsammanféstningen binder
samman balkarna och korset i
bakdelen klarar resten men det
finns en svag punkt!

I framkanten, den forsta balk-
ens kniick {inns en tydlig brottan-
visning - denna maste byggas
bort! Dels skall balkarnas sidor
klds in med balsa eller 0,4 ply-

med vinghalvans fiste, mitt- | wood med staende fibrer - detta

Forbundsm
Sédertilje den -9

Ote

april.

ar inte ritat. Man klar allra sist
mellan spryglarna V1-V3. Det
kommer dven uppsta hél hir och
dir och alla icke ur héllfasthets
synpunkt sedda hal fylls ut med
balsa.

Brottsanvisningen kan dock ¢j
16sas mer dn delvis med horn-
forstarkningar - se skiss - detkrivs
mer och jag har flera forslag.

Forstirkningstips

| Detirdetvafrimre listernas skarv

iunderkant av frimre balken som
det giller. Helst skulle dessa vara
en enda enhet, frén vinghalva till
vinghalva. Man kan ersitta denna
delavbalken med dels en tunnare
listochdelsenklen pianotrad. Det
ar dragkraften lings krokningen
som ar problemet. Denna lésning
kandock varaatttatilli dverkant.
Detiralltid farligt att anvinda for
starka funktioner, dessa "pekar"

Fortsdttning nésta sida!

'8 \ {
sl
—
Figur 1 Figur 2
De punkterade linjer som pilarna pekar pa visar Omrddet innanfor den streckade ramen pad profilsnittet utgor vingens "ldda".
vingbalkens svagaste del. Ddr bor man géra en Delarna i ladan dr #1 framkant, #2 web, #3 beklddnad, (pa Klemm dr #1 och
férstirkning enligt vad som angivs i fexten. #2 mitthalkar). Vingskissen géller for modellen Ogar som beskrivs i texten.
Pilen pd skissens undersida pekar pd en ytterligare Webbarna dir de stdende "listerna” mellan spryglarna. Bakkanten bestdr av
forstirkning. Pd flera platser vid vingmittbalkarnas tvd smala balsaflak. Capstrips #4 med lingsgdende fiberrikining.
inféistning i kroppen kan man limma hornskivor av Sprygeltillverkningen fér denna vingtyp blir enkel. Sprygelmallen #5 har ett
till exempel 3 mm balsa. Pd den hdr platsen dr det stift i framre delen. Néir man vrider mallen kan man skdra ut spryglar i olika
ocksd lampligt att utforma denna skiva sd att den lingder. Denna idé for sprygeltillverkning dr gammal och det har patalats
stoder VI sprygelns framkant. tveksamheter huruvida det skulle bli ritt profil. Aven jag har haft vissa tvivel,
| Lmen vet nu, efter simulering i dator, att det ger perfekt resultat.
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Klemm 35

Fortséittning fran foreg. sida!

i sin tur ut en ny punkt. En kon-
struktions detalj skall samarbeta,
ta sin del av arbetet att motsta pa-
frestningar.

En annan lésning ar kolfiber.
Detricker med cirka 30 mm langa
fibrer kring hornet. Sprider man
ut dem vil behovs inga forsank-
ningar. Alltsd handlar det om
mycket tunna fibrer. En tunn plat
i samma lingd kan ocksa fungera
och det finns fler starka material,
tillexempel den trad som anvinds
vid liderarbeten, pjaxtillverkning
ar enormt stark.

Som Du kan se pa ritningen sa
dr de 1 kroppens botten diagonala
listerna en fortsdttning pa fordel-
ningen av kraften. En kombina-
tion av forstirkning med glasfi-
bervivtill allalisterkring nimnda
punkt kan ocksa vara en bra 16s-
ning. Anvind i sé fall en tunn viv
och ingen epoxi - limma med
cyano eller cellulosalim. Det
maste i vilket fall som helst for-
stirkas och ett tilldgg betrdffande
lim som giller allmént dr foljande:

Du vet vil att cyanolim och
cellulosalim drbittra fiender—de
forgor varandra. Man kan bara
vilja ett av dessa!

Det basta limmet vid all repa-
ration idr cyanolim och dirav an-
vinder jag idag ytterst sdllan
cellulosalim vid bygget. Man vet
aldrig ndr det intréffar en olycka
och har man limmat med cellulosa
blir reparationen osiker,

Mer mittdel...

Vingens mittdel dr kanske en av
Klemm-byggets svaraste detaljer.
Dennadel skall sammanfalla med
flygkroppen till en enda enhet
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som utgor flygplanets hjdrtpunkt
- sa kallas alltid det spant som
sitter i kroppens vid vingens in-
fastning. Dessutom maste alla
vinklar hir bli rétt och slutligt
skall det varatillrackligt starkt och
ldtt! Alltsa dr det manga behov
och alla skall tillgodoses.

Spryglarna V1 och V2 gors av
2 mm balsa, nir balkarna byggts
1jigg av dimensionerna 3x3, 3x5
fur kan man montera samman
dem med dessa spryglar. Aven
tungan [6r vingfastsitiningen bor
habyggts fiardig och monteras vid
samma tillfalle.

Tungan bestér av plywood, in-
nerst en femskikts 4 mm eller tvd

| 2 mm plywood. Stora litthal for

att spara vikt. Utsidan 1 mm ply.

Biéde tungans innerdel och den
ladasomsitterivinghalvanir fran
boérjan en enhet - hir kravs det
mycket noggrann lGvsagning!

Kan detta arbete utforas i en
bandsag ir det en stor fordel men
klingans tandning fér ej vara for
grov! Ladan 1 vingen har ytterli-
gare skikt av balsa for att passa
thop med tungan.

Det listkors som ritats bakom
balkarna skall anslutas till limp-
liga punkter. Om man viljer tunna

. lister kan man gora tva kors, di-
- mension 2 x 2 furu ricker vil och

det behovs ej nagon sammansatt
skarv. Ligg listerna pa varandra
ochlinda nagra varv trad i korset.
Givetvis skall man #ven till
mittbalken anvinda samma tek-
nik med tandpetare for forstirk-
ning som nimndes i foregdende
numrner.

Lamellimningsteknik och

| rortips

Bakre delen av vingmittens an-
slutning till kroppen byggs lamp-
ligenavlamellimmade lister, flera

lister av dimension 3x1 mm och
omvixlande balsa och furu dr en

| bra och litt teknik. Den rundade

bakre ytan mot kroppen avslutas
mot bakkantslisten med en V-
form. Anvind plywood dir. Den
blir mjuk efter ett natts blotning i
vatten och det giller ocksa forden
rundade framkanten som kan fis-
tas pd en extra balsalist framfér
balken - se skiss pa ritningen.

Nu tilllamellimningstekniken.
Man anvinder sig av lamell-
limning till rundade ytterkanter,
till exempel vingspets och senare
kommer vi till samma teknik for
fena och stabilisator.

Eftersom listerna skall bojas
mycket liggs de i blot. Furu be-
hover ldng tid (Gver natten) men
balsa suger vatten pa kort tid.
Limmet 4r vitlim och man for-
tunnar med vatten till villing-
skonsistens. Vattnet stryksavoch
helalistpaketet stryks inmed lim.
Nu ir det viktigt att vinta en kort
tid, listpaketet skall vara vil sam-
lat, suga till sig limmet och pa sa
satt hifta samman. For att skydda
ritningen anvands tunn klarplast.
Dé fastnar inte listerna heller.
Medan listpaketet fortfarande ar
vatt skall det formas och man
spikar titt med nalar s att liste-
rna foljer formen och de firej dela
sig-krypaisir. Efter en natts tork-
ning kan man utfora en slutlig
formning till rtt profil - rundad i
framkanter och spetsig i bak-
kanten av en konstruktion.

Till mindre konstruktioner av
fenor, sidroder kan en ersittning
vara aluminiumror. Det finns
vissametallsortiment med rér fran
cirka 4 ned till I mm @. Det ror
sigom lattaror, en mjuk tunnvig-
gig aluminium.

Dessa ror dr anvindbara dir
man ej krdver hog hallfasthet. De

1vidmodellbygge forekommande
missingsréren dr ndstan alltid fel
val! Missing dr en av de tyngsta
metallerna. Andrabra rorértunna
missingsror som anvinds till
bilradioantenner och lite starkare
ror forekommer inom sjukvérden,
engéngsspetsar, s k kanyler.

Vinghalvans inféistning
och byggfilosofi...
Den yttersta sprygeln V3 och
sprygel nr 1 i vingen har samma
ytterform men V3 skall formas
annorlunda i ytterkanten, folja
vingens snittkontur sett framifrin.
V3 bor vara lamellimad, bestd av
3 eller 4 mm balsa och pa in och
utsida forses med plywood. Utsi-
dan med 1 eller 1,5 mm plywood
och pd insidan kan det ricka med
0.4 mm. Den yttre plywooden
tacker lampligen 6ver, limmas pa
efter infdstningen till balkarna.
Hir dr det ldmpligt med ett tips
som alltid giller! Manga gor felet
att noggrannt forma alla detaljer
innande limmas pa platsienkon-
struktion — forsdker tillverka en
byggsats. Jag kan forstd varfor

| man gor sd, men det &r fel taktik.

Man sparar tid och nar bittre
passning om man formar detal-
jerna efter det att de limmats pa
plats, nir limningen har nitt sin
styrka. Man kan rita konturen och
goraengrovtillpassning, menden
exakta gdmmer man och di blir
ocksd passningen perfekt. Detta
en av de framsta orsakerna till att
en modell byggd i 6svirke alltid
dr overlidgsen byggsatsmodeller.

Faktum dr att jag aldrig sett en
byggsats som kan mita sig med
losvirke! Kanske jag stéterenoch
annan, men jag vill vara drlig.

En av de frimsta orsakerna till
detta dr att byggsatser alltid ir

Fortsdttning sidan 45!



Nummer 1 » 1995

qe)
=
1
1

Ogars vinge i princip: Vebbarna ar de
/ stdende "listerna” mellan spryglarna.
"/ Bakkanten bestar endast av tvd smala
7/ balsaflak. Capstrips #4 har lingsgdende
" fiberrikmning.
/ Sprygelmallen #5 har ett stift i frimre delen. Nér
/" man vrider mallen kan man skéra ut spryglar i olika
/  lingder. Denna idé for sprygeltillverkning ér gammal
/  och det har patalats tveksamheter huruvida det skulle bli
/' ritt profil. Aven jag har haft vissa tvivel, men vet nu efter
simulering i dator art resultatet blir perfekt.

Vingmittens balkar mdste byggas upp i en jigg! Arbeta enligt ritningens

ovanprojektion for att fa ratt balklingder. Jiggen byggs upp av balsaflak!
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kompromisser, man vill hillaned
antalet delar och vid den maski-
nella tillverkningen gors ocksd
méanga kompromisser.

Dessutom &r byggsatser over-
dimensionerade. Jag bor nimna,
att min erfarenhet bygger pa mer
an fyrtio drs modellflyg. For tret-
tio ar sedan skulle jag invént mot
vad jag skrivit hir ovan. Idag vet
jag bittre och gjorde det redan for
tjugo ar sedan.

Vingfastsdttningen

Den bygger pd gammal teknik
anvind inom friflyget. Det finns
andra ldsningar. De flesta vill
bygga vingen i ett stycke.

Jag forsoker av tva orsaker all-
tidbygga vinghalvor. Delskriver
min typav modeller alltid (liksom
riktiga flygplan) underhéllsar-
bete. Man skall kontrollera, kan-
ske forbittra detaljer och dé kan
modellen std pa bordet pd sitt
fungerande landstill. Dels hand-
lar det om transportproblem.
Avenda kanmodellen sta piegna
ben och slutligen dr deten olimp-
lig losning med en urgropt kropps-
sektion diir vingen skall ligga. Det
talar heltmot vad som skrevs ovan
om hjirtspantet och forklarar
ocksa anledningen till overdimen-
sionerad hllfasthet for by ggsats-
modeller som niistan alltid anvén-
der en hel vinge.

Det finns fler varianter pa in-
fastningsteknik for vinghalvor, ett
tag var det ror och pianotrdd som
gillde. Traden bojdes ofta vid
slarviga landningar och som er-

sittning kom vingstalen. En stal- |

skena i en rektanguldr méssing-
hylsa som ér mycket brateknik for

segelmodeller men uer 1y
ocksé svagheter. En ir troligtvis
styrkan — vingstdlen dr enormt
overdimensionerade.

Liittviktsteknik
Tianker viistallet "ltt" ndr vi pla-
nerar vingfastsittningen kommer
vi till andra l6sningar dn tungan.
Faktum dr dock att vi dr sd
forblindade av gingse gillande
normer for modellbygge att vi
inte kan se klart. Vad ar kravet?
Hurtung drmodelleniden vir-
sta tinkbara situationen? Jag kan
bara anta, vet ej — kanske vid
cirka 12 g-belastning, bortit 15
kilo? Skall jag fista vingen med

| fyra bultar som sikert klarar

denna belastning var for sig? Nej
det blir for kringligt. P4 skissen
hir intill finns dock en del tips.

VagarDuprovaoch varforinte
prova pa en mindre viktig modell
— faktum ir att vi tror alldeles
for mycket. Att tro dr det samma
som att inte veta! Vet gér man
forst ndr man provat.

Losningen pd skissen med
pianotrddsoglan kring skruv-
huvudet har jag provat till flera
vingstottor pd hogvingade mo-
deller. Den hiller.

Forsok att dra av en 0,75 mm
pianotrid — prova med en min-
dre dimension. Faktum ir att det
finns ménga littviktslosningar pa
detta problem med vingfastsitt-
ning. Det svéra dr att gora pryd-
liga losningar som har bra funk-
tion. Det ideala bygger pd att
"haka pd vingen" (vingstotta-
idén) samt snappa fast, men hur?

Vinghalvan

Nu har Du fatt s mycket av filo-
sofi och byggtips att Du borde
klara hela vinghalvan sjilv, men
Du skall fa ytterligare tips.

ryra Kiena rurubalkar 1 grund-
dimension cirka 6 x 4 som smal-
nar av mot vingspetsen med web-
bar samt ett viil nedslipat 0,4 mm
plywoodskal. Hela vingen byggs
1 ett stycke.

Bakkanten av hogst 7 x 4 furu
skarvas till den runda yttre spet-
sen som lamell-limmas. Skev-
rodren klarar vi senare, Limmain
balkar och skir bort rodren. An-
ledningen till detta dr att
skrankningen skall byggas in i
roderdelenav vingen- detta kom-
mer vi till i ndsta nummer.

Sprygelpaket

Spryglarnakan Du tillverka i pa-
ket och det blir flera paket, 1-10,
10-18 och 18-26 (man riknar
dven halvspryglarna). Tiodralltsa
borjan pa skevrodret och dérifran
arvingen skriinkt. Se pAritningen.

Paketet gors s att man tillver-
kar sprygelmallar i 2 mm ply-
wood och skiir ut imnen i 2 mm
balsa. Sedan gors ett paket av
balsa och mallar.

Man skir dmnen med den
storsta mallen. I den sitter dven
korta piggar - t ex smd skruvar
som gor mérken i balsan och dér-
efter kan allt sittas samman med
tvé pianotrdar.

Formning sker med en liten
rakbladshyvel och med slippap-
per pa kloss. Detta arbete ir be-
tydligt enklare én vad Du tror!

Om jag ritat ut alla spryglar
hade Du fatt avseviirt mer arbete
ochtroligtvis simre resultat. Des-
sa spryglar blir s perfekta som
mallen ir — s gor den noggrant.

Vingbalkarna pallas upp vid
bygget. Hur kan Du utldsa av
sprygelform, linjer pa spryglar
mm. Den punktade linjen pa de
mindre spryglamna ér ett stod om
Du vill anvinda ytterskal av 1.5
mm balsa. Om Du slopar alla

Sprygelpaket med formspryglar #6 av plywood i var dnda av paketet.
Uttag for lister gors sedan paketet formats.

\
i

halvspryglarutomdetre forstain-
vinder jag ej — vingen ser ut sa
i original.

Rodrets mellanspryglar kan
monteras senare och slipas till
passning.

Ettstort problem ér framkanten.
Jag vill helst gora denna av 0,4
mm plywood som dras runt om.
Det kan endast utforas efter hela
ladans fardigstillande, plywood
piovan ochundersidaom balkar-
na. Testablahur mycket blotligg-
ning av ply som krvs och hur ltt
denkan bojastill ritt passning ute
i vingens spets. Péritningen finns
dven forslag med framkantslist.

Skevroderservot
Enytterligare detalj som bor nam-
nas nu ir skevroderservot eller
rittare - servona - ty mitt forslag
ir tva, ett i var halva och det skall
i sa fall vara de absolut minsta.
Dragkraften iir forsumbar och de
skall helst placeras pd insidan om
sprygel 18. Ar det ett tillrickligt
litet servo kan det sittas utanfor
13dan men annars méste det byg-
gas en lucka - vi iterkommer till
detta nista gang, det ér i och for
sig lattatt skaraupp ochbyggatill
senare.

Det kommer mera!

Jag kommer dven med andra for-
slag for roderkontroll och det
finns mer arbete pd vingin-
fastningen. Den skall klds in se-
nare, s& vinta med detta.

Nu har Du mycket att pyssla
med och det dr langt till somma-
ren. Lycka till!

Péir Lundgvist
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s far du spratta hir mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ur ritningen utan problem!

P4 arund av specialhdftningen for Mitten-ritningen,
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riflygarna 4r inne i en
F tavlingspaus just nu. Efter
Novembertriffen blir det
tivling pa nytt forst i februari, da
MFK Linkoping kallar till Wake-
tavling pa sjon Glan 18 februari.
Didrmed dr forsta tdavlingen for
1995 noterad, darefter foljer vil-
kinda Marfors VT 4 mars.
Dessa tva tivlingar ir de enda
svenska vintertdvlingarna.
Tiévlingskalendern upptar dér-
efter tivlingstillfillen pa vil in-
gangna marker.

L.

Gemensamt SM igen!

Friflyg-SM kommer att ingd i det
gemensamma SM-95 som skall
arrangeras i Norrkdping, mitt i
sommaren i borjan av juli. Ar-
rangor av denna tdvling saknas
dock. Friflygets grenstyrelse vill
att nagon klubb tar pa sig detta.

Friflyg-UT

For Friflyg-UT 1995 — land-
slagsuttagning till Friflyg-EM
19961 Italien —giller samma si-
tuation. Enligt nya ordningen med
kvalifikationsar 1 juli - 30 juni dr
det bestamt att Friflyg-UT skall
avhéllas pa hosten aret fore den
misterskapstivling det giller.
September/oktober dralltsa tiden
nir denna betydelsefulla tivling
skall hallas.

Stall upp och arrangera!
Grenchefen Lennart Flodstrom
blir glad for ett anbud, bade for
Friflyg-SM och Friflyg-UT. Du,
klubbledare, som kdnner att nu ar
det dags for en avgdrande och
uppskattad insats, ring honom.
Telefon 0303-803 77, hem eller
0303-856 45 arbetet.

Med triningsliger pa Revinge,
OldTimer-tavlingar och en och
annan DM-tivling omfattar fri-
flygarnas tivlingskalender sjut-
ton tillfallen till kvalificerat fri-
flyg pa svensk mark.

Tjugosex WC-tivlingar

Internationellt ges det @nnu fler
tillfdllen. World Cup-kalendern
omfattar sammanlagt sjugosex
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Franfriflygfaltet

Redaktér: Lennart Hansson « Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmd  040-19 37 90

Dags att forbereda
friflyg-sasongen 1995!

tdvlingar, de flesta 1 Europa, men
tvai USA ochtvaiAustralien ger
global touche at den populira
World Dup Contest.

De friflygare, som dr intresse-
rade av utlandstrippen fir mer in-
formation om virldscuptiv-
lingarna av SMFF, telefon 011-
1321 10ellerav friflygredakttren
040-19 37 90.

| Bra svenska insatser under

WC 1994!

Slutresultatet f6r 1994 érs World
Cup visar upp vidlkdnda namn
ldngst upp i resultatlistan. Allard
van Wallene, Holland, tog hem
F1A med full podng.

Alexander Andrjukov tog ater-
igen segern i F1B, dven han med
full poing liksom Alain Roux,
Frankrike, som vann F1C.

For véra svenska internationa-

| lister gick det som det brukar, dvs
| bra och i vissa fall mycket bra.

Gunnar Agren nidde 120 poing i
FIC, liksom sina konkurrenter
David Thomas, Australien och

| Claus-P Wachtler, Tyskland, och

det betyder att endast nimnde
Roux och Jon Fletcher, Austrlien,
var bittre.

Aven Eddy Astfeldt visade sin

| klass genom att ta segern i de tva

virldscuptivlingar han startade i.
Hans 100 poiing gav en ittonde-
plats 1 slutresultatet for F1C.

Hékan Broberg tog 80 poing,
vilket gav honom trettondeplatsen
i F1B, och Per Findahl och Mi-
kael Holmbom 65 podng i F1A,
med platser kring tjugofem som
resultat.

Virldscuptivlingar arrangera-
des 19941 aderton ldnder, tivlare
fran tjugofem linder var med.

| Regler for

tivlingsdeltagande

SMEFF har tagit fram en redogo-
relse for vad som giller for delta-
gande i tdvlingar i Sverige. Hela
listan far Du fran SMFF exp, ring
dit 011-13 21 10, men hir i fri-
flygspalten kan det vara bra att
meddela de regler som ir visent-
ligast. Tavlingsanmalan skall go-

ras skriftligt pd SMFF-blankett,
tivlingsmodellerna skall vara
mirkta med tavlarens registre-
ringsnummer i SMFF, vid inter-
nationellatdvlingar skall interna-
tionell tivlingslicens (FAI-licens)
visas upp.

Inga svara regler precis, utan i
stillet avsedda att underlitta for
tavlingsarrangdrer och de SMFF-
funktionérer, som skall riknna
fram resultat for till exempel
landslagsligan och poidng for
Stora Grabbars Mirke.

Arets tivlingskalender
Friflygarnas tivlingskalender
finns 1 detta nummer av Modell-
flygnytt. Lagg marke till att 1995
bjuder patre World Cup-tévlingar
1 Sverige.

Nummer 1 ¢ 1995

Dansk WCC i Rinkaby

| Forutom de vanliga Scania Cup

och Autumn Max har danska
fritflyvningsunionen fatt tillstind
avFATattarrangera sin Denmark
Nordic Cup i Rinkaby, kombine-
rad i tiden med Scania Cup.

Dags for forberedelser!

Det blir intensiva dagar manads-
skiftet juni-juli. Efter dessa tva
tavlingar foljer ju Friflyg-SM
vecka efter.

Det dralltsa all anledning att re-
dan nu borja forberedelserna till
sasongen 1995 — termiken kom-
mer att vara pi plats!

Lennart Hansson

Internationell tavlingskalender 1995 ]
Friflyg  World Cup F1A, F1B, F1C
Datum Téavling Land
18 feb  Bear Cup Finland
18-19 feb Max Men USA
18-19 feb  Holiday on Ice Norge
14-17 apr  Australian FFS Champs Australien
29-30 apr  Victorian FFS Champs Australien
5-7maj Sazena Tjeckien
2-4 jun  Novohrad Cup Slovakien
4jun Cambrai Cup Frankrike
8-11 jun Bhoemia Cup Tjeckien
9-11jun  Von Hafe Cup Portugal
16-18 jun  Krakow Polen
17-18 jun  Castilla-La-Mancha Spanien
23-25 jun  Pampa Cup Belgien
28 jun  Scania Cup Sverige
30 jun  Denmark Nordic Cup Danmark
8-9 jul Antonov Cup Ukraina
8-9 jul  Stonehenge Cup Endland
15-16 jul ~ Voros Jendé Memorial Ungem
22-28 jul  Virldsmaisterskap F1A, F1B, F1C Ungern *
28-31 jul  Puszta Cup Ungem
4-6 aug  Sibiu Cup Ruminien
17-19 aug International Days of Poitou Frankrike
25-26 aug  Israel FF Champs Israel
26-27 aug  Brodenland Cup Tyskland
1-3sep Eifel-Pokal Tyskland
15-17 sep  Autumn Max Sverige
14-15 okt Sierra Cup USA
L* VM ingdr ej i World Cup Contest!
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Svensk miistare 1994 1 F1A, den internationella
segelmodellklassen, blev som bekant Per
Qvarnstrom frin Lund, numera tivlande for Aero-
klubben i Malmaé.

Per har lang erfarenhet med modellflygplan. Redan
i bdrjan pa sjuttiotalet var han med och startade
Modellflygklubben Fladdermusen och har sedan dess
arbetal intensivt bada som aktiv tivlare och som in-
spirator for andra genom att leda kurser for juniorer.
Just nu arbetar Per med ett tjugotal pojkari 10-13 ars
aldern, de forsta ABDUL-modellerna birar ta form.

Per &r vilkind pd tivlingsbanorna i Sverige och
internationellt. 1979 tog hansilvermedaljen pa viirlds-
misterskapeti USA (Taft) och vann den mycket stora
tivlingen Sierrra Cup samma r.

1981-1982utvecklade han mustafa —F1A-flyg-
planet, som dr en kompetent tidvlingsmaskin samti-
digt som den ar relativt enkel att bygga med traditio-
nell material. Balsa, furu, plywood och japanpapper
ar vad som behovs,

Ritningi fullskala och dessutom en detaljerad bygg-
beskrivning med illustrationer finns tillgingligt.

Du, som r intresserad, bestill ritning och bygg-
beskrivning av friflygredaktéren Lennart Hansson,
telefon 040-19 37 90. 70 kronor ér priset for detta
fina material, inklusive porto.

Per Qvarnstrom betonar vid ett telefonsamtal till
redaktionen, att mustafa fortfarande irunder aktiv
byggsatsproduktion och attbygganvisningen ir upp-
gjort efter byggsatsen och dess detaljer.

Séakerhet
fran
W | Ullared

Hir kommer en ny "pipmoj" fran JP:s hobbyverkstad i
Ullared. Grabbarna dar gér insatser for att hajja sikerhe-
ten i modellflyget genom att konstruera tillsatser till RC-
mottagaren som varnar for olika feltillstind.

Tidigare har vi tittat pd deras "Beeper"”, en enhet som
piper kraftigt nir ackspanningen ir for lag.

Deras nya pryl har precis samma utférande som
"Beeper"” och grabbarna kallar den fér "The Black Box".
Den piper kraftigt ndr det inte finns ndgon signal in till
mottagaren frin sindaren.

Nyttan med den ér flerfaldig. Man vet om man har glomt
stdnga av mottagaren ndr flygningarna ér slut eller om
man av misstag rakat sla pd mottagaren. Man kan ocksa
kolla om det finns en annan sindare pd frekvensen - i sa
fall ar pipmojen tyst.

Speciellt for segelflygare eller nybérjaremodeller bor
det hdr vara en bra enhet - sjdlvstabila modellplan brukar
ha en tendens att flyga bort och hamna ute 1 dkerfilt! Di
kan man sla av sindaren och hitta modellen genom att
lyssna efter pipet. Varnaren kan i sa fall mycket litt bli
lénsam!

Vihar provat "The Black Box", som enkelt kopplas in
pa en extra kanal. Den drar bara 3 mA i vilolige, si den
dr helt forsumbar niir det giller strémférbrukningen. Pipet
dr kraftigt och hors vil dver modellflygfiltet.

Priset dr 295:- Rabatt om ni képer fleraien klubb. Te-
lefonnumret till JP:s Hobbyverkstad ir 0346-23533.

J Bosse Gdrdstad
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15mm hal borras i 2mm
ply.2mm skruy cras in

‘
:

roderinan kan ledas ut

Lmma en rorstump som
genom

balsawebb i ovrigt

- Hit webbas vingen med plywood.

o
- rerid

Vikt:415 gram { minst) ~

MUSTAFA

Tavlingsklass:F1A

Spannvidd, 197cm

SVEN E TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI AB MALMO

copyright
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Bakkroppen bygges separal enl. nedan

Siar W vinkeimallen och kontrollera med den
! it sprygein far ralt virkel! Limma bagge spry-
glarna samtidigl.
e,

S e
e i’

vinkel | uppfallt lage justerats til| 40°

Rorslurmpen limmas ndr stabilsaloms

se byggbeskivnngen.

1,25 mm styrstifl, skatl

| | Anglende snurrekroken,
=

i

4Lmm pianotrdd,

lostagbar!

47



jwajqoid uepn uabuiull In PA] Y20 BUISWIWIEP{IIW BSSOT "BUIOPIS URjjaW Jey epelids np Jgj s ‘uabuiuiu-uayiy 10) usbujuyeyjelsads Ae punib gd

egelspalten tycks fylla en
Ssorts funktion. Sarskilt
detsenaste numrets textom
vingprofiler och Joakim Stahls
"Stahls sanningar” har lett till
ménga nya positiva kontakter.
Joakim har utlovat fler sanningar
och sjilv skissar jag pa en serie
av artiklar om aerodynamik eller
konstruktion av segelmodell.
Jag avvaktar dock lite for att de
senaste forsoken i den branschen
skall hinna falla i glomska, men
man undrar var Pir Lundquist
héllit hus de sista 15 dren. Han
skriver att det som ofta kallas
"lamindrprofiler” endast och
mojligen kan anvdndas pa de
storsta storseglarna. Tédnk vilken
miss av all virldens F3B-flygare,
och pd senare &r ocksa el-, hang-
och termikflygare, som sedan
borjan av attiotalet uteslutande
anvint "lamindrprofiler” pa flyg-
plan som &r kring tre meter och
mindre.
Jag tar garna emot synpunkter

pi om vi behdver mer aerodyna- |

mik i MEN och i sa fall vad som
ir intressant. I detta nummer
mjukstartar vi med nagra enkla
trimmningstips hér intill, fran
Bengt Johansson i Ludvika.

Vi avgar!

Vii AU-Segel/hdjdstartharibrev

till valberedningen meddelat f61-

jande avsikter och dnskemal:

» Vi stiller inte upp till omval
resp avgar fran och med gren-
konferensen 1995

* Vi foreslar ocksé att AU-Se
gel/ hojdstart delas upp i tvé:
AU-Segel/termik med ansvar
for FAI-klassen F3J samt
néirbesliktad verksamhet som
till exempel F3B-Termik.
AU-Segel/F3B med ansvarfor
FAI-klassen F3B samt ndrbe-
sléktad verksamhet som till
exempel distanstavlingar.

Dessa tva arbetsutskott skulle
medféraen littare arbetsborda for
de inblandade och ge de for-

troendevalda mojlighet att kon- |

centrera sig pd den verksamhet
som de anser vara intressant. Till-
sammans med det befintliga AU-
Segel/hang, med ansvar for FAI-
klassen F3F och annan hangverk-
samhet, skulle de kunna bedriva
enutvecklande arbete for alla for-
mer av radiostyrt segelflyg.

Nu giller det for alla ni segel-
intresserade att se till att skaffa
fram kandidater som kan enga-
gera sig i arbetet och limna for-
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slag till valberedningen eller till
0ss. Vi har stillt oss till val-

beredningens forfogande for det |

nya AU-Segel/F3B. Du nar RC-
valberedningen enklast genom
dess sammankallande, Lars Ny-
gren, pa telefon 0225-511 96 el-
ler 529 49.

Nordiska misterskap

For 1995 ar det Sveriges tur att
arrangera nordiska masterskap 1
F3B och fran AU hade vi for-
hoppningarom att samordna detta
med ett forsta NM 1 F3J.

Tyvirr har inte nagon av de
klubbar och distrikt som visat
intresse for ett sadant arrang-
emang bedomt det mojlig att ge-
nomfora. I dagsldget ser det dir-
for ut som om det skulle bli ett
traditionellt F3B NM i Sverige.

De F3J-flygare som vill prova
lyckan mot andra nordbor kan ta
chansen den 13 maj i Askim,
Norge, men det ir bradis om du
skall hinna anmila dig. Kontakt-
man ir Inge Balswick med tele-
fon 00947-61 314565.

P4 samma plats som den tav-
lingen gar, planerar norrménnen
nu fér ndgon form av inofficiellt
nordiskt misterskap 1 F3J den
12-13 augusti.

Till detta NM kommer grenen
troligen att skicka ett landslag
om tre (kanske fler) flygare, men
tivlingen kommer att std Gppen
for nio deltagare per nation, Mer
info kan du kanske fa fran AU.

Trdningsliger
Oavsett hur det gar med valen till

| arbetsutskotten avser vi att under
| varen genomforaett triningslager

forlandslagsaktuellaflygare samt
ytterligare nagra speciellt in-
bjudna deltagare.

Detta skall enligt planerna ge-
nomfiras somett gemensamt eve-
nemang eftersom vi framhirdar i

| vartroatt F3B och F3J-klasserna

tillsammans kan na langre och att
fler kan dra nytta av det som
F3B-flygama lart sig om mental
trining. Detta far vil ocksé bli
nigot som vi maste diskuteramed
de som tar dver efter grenkon-
ferensen.

Fler modeller

For er som ir intresserade av nya
modeller kan det vara bra att veta
att Lennart Arvidsson nu tar hem
nigra fina tjeckiska byggen,
frimst Scout och Xantia som 4r
avsedda for F3J. Mer info fran
Lennart pé telefon 0302-203 55.

Regelindring F3]J
For attinte sidkerheten for 16parna
skall asidosittas och i enlighet
med de aktiva som vi haft kontakt
med, foreslar grenen atten svensk
dndring inf6rs i F3J-reglema.

Andringen innebir att lin-
lingden 150 meter skall mitas vid
20 kg belastning, istillet for som
idag vid 2 kg, och faststills vid
grenkonferensen. Vityckeri prin-
cip inte om att gora tilligg och
andringar till internationellt fast-
stillda regler men anser att detta
ar nodvandigt till dess att proble-
met 16sts frin FAL

Ytterligare diskussioner om
detta och andra regelfragor for-
vintar vi oss till hosten nir det
blirsedandags for segelméte. Pre-
limindrt blir det dven i ar pa
Alleberg i oktober men dven detta
maste goras upp med de nya kraf-
terna.

SM 1995

Nir detta skrivs har detjust beslu-
tats att radioflyggrenen skall delta
1de gemensamma SM-tivlingarna
som planeras till Norrkoping 1
sommar.

Om SMiF3B ochF3J samtRM

Vi tar gdrna emot synpunkter
padetovanstiende eller andra
segelfragor.

AU-Segel/hojdstart:
Kaj Skiire,
Hyttgatan 14
682 32 Filipstad
Telefon 0590-12317
Anders Gustavsson,
Mandelstensvigen 5
703 74 Orebro
Telefon 019-201735
(OBS ny adress och nytt
telefonnummer)

leda tavlingarna och delta som
funktiondrer. Klubbar och en-
skilda som @r intresserade far
gédrna hora av er till ndgon av oss.

Vi sjilva har inte méjlighet att
ligga ner speciellt mycket arbete
pa dessa tavlingar och det finns
dem som skulle kunna gora det
bittre. Kanske kommer vi inte
ens att vara pa plats eftersom vi
bla engagerat oss mycket i F3B-
landslagets satsning pa VM i Ru-
minien och var tid och vira
familjers tdlamod har begrins-
ningar.

Alltsa, skall det bli ndgot SM

i F3B-T skall komma till stind | och RM, se till att ringa oss.

krédvs en hel del frivilliga som kan

Anders Gustavsson
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Xantia

Thermal soarer
for the F3J
catagory

Det var ett dzskutabe[r rimingsunderlag, men vi far kanske
anledning att dterkomma till Xantia med fullstiindigare ritning.

L

Trimning av

segelflygplan

Hir kommer nagra enkla tips |
forattfa trim pa segelmodellen.
For det forsta. Du viger vil
av modellen i rollplanet sa att
den ligger rdtt pa vingarna
(ingen vingspets hdnger ned).
Over till det kanske vikti-
gaste — tyngdpunkten. Det
finns ett sdtt som 4r latt att
utféra och ddr man kommer
nidra verkligheten. Om det ar
ritt sitt? Didrom tvista de lirde!
Vig av modellen sa att tyngd-
punkten kommer att ligga lite
framfor tyngdpunkten pa rit-
ningen — om Du har en sddan.
Om Du inte har ndgon ritning
att folja, lagger Du den pacirka
30% av vingens medelkorda.
Ta upp modellen pa nigor-
lunda hojd, cirka 150 meter.
Trimma in den sa att den "fly-
ter" nagorlunda jamnt.
Ge nu dykroder och 1at mo-
dellen accelerera 1 en jamn,
flack bana nedat till dess den

fér ordentlig fart. Sldpp sedan
efter pa rodret till neutralt. Ge
akt pa modellen.

Om modellen nu stiger brant
ir den framtung och inte som
man frestas att tro — baktung.

Om den fortsitter 1 samma
vinkel nedt eller 6kar vinkeln
nedat dr den baktung.

Plocka i eller ur tyngder ur
nosen beroende pa hur model-
len uppforde sig, cirka 20 gram
at gangen. Fortsitt tills model-
len planar ut och stiger lang-
samt i en flack vinkel. Detta
kan variera mellan olika profi-
ler. En mindre lyftande profil
kanske planar ut och stiger med
liten vinkel, medan en mer lyf-
tande profil stiger med stérre
vinkel.

Nu ir Du ganska nira, resten
dr finlir till dess Du nar Din
personliga instillning

Lycka till!
Bengt Johansson

F3A-EM 1994

Fortséttning frdn sidan 31!

Anders problem berodde pa
hans nitiska striavan efter 100%
max effekt pd motorn. Han bytte
namligen "setup"kolv & foder for
nira inpa tidvlingen. Anders blev
magsjuk efter forsta omgingen
och spenderade manga timmar
pd hotellet. Tredje omgangen
stannade motorn efter fjortonde
mangvern (av tjugotre).

Berndt fick till slut ordning pa
ljudddmparen och flég mycket
stabilt och jamt. Troligen med en
flygstil som passade domarna.

Robert fick ej till det riktigt.

Han kan flyga bittre dn han vi- |

sade pd EM. Landslaget ham-
nade pa en attonde plats av arton.

Berndt placerade sig pa plats
arton, foljd av Robert pa plats
nitton. Anders kom pa plats tju-
gosex.

Det norska landslaget bestod
av Ola Fremming, Jens-Petter
Ringvold och Knut Frantzen De-
ras placering blev i samma ord-
ning 22, 29, 34. Landslaget ham-
nade pa tionde plats. Det svenska
landslaget vill tacka det norska
med flera for att de gjorde kvil-
larnalite roligare (OBS ej norska).

varo pd kommande tivlingar.

Sett & hort

Andy Nicholls kommer ej att
sprida glidje pd kommande in-
ternationella tivlingar. Han lag-
ger av att tavla internationellt.

Christophe Paysant Le Roux
med broder Benoit klddde sina
cellplastvingar med grdpapper
och epoxi.

Enjapanbygger familjen Matt's
alla flygplan. Wolfgang brukar
bara sitta in servona neutralt och
flyga. Modellerna har en exklu-
sive mobelfinish ut- och invin-
digt. En njutning for ogat.

Heinz Kronlachnerhade en viix-
lad Webra 60 med 14"x14" pro-
peller. Den lit mer som en ylande
helikopter én en F3A maskin (ett
steg i fel riktning). Hans fru Mar-
tina var i sjunde manaden.

Allan Sorensen kraschade un-
der ovningsflygning. Han kopte
Erik Toft's andramodell en 60
Saphir. Det gick ej sa bra for
Allan pa grund av hans influgna
fyrtaktsstil.

Ken Binks flég med en YS 91
ACinosen pésin forstamodell. Ett
trendbrott fran serien av 120-mo-
torer.

Peter Wessel kommer troligen
trappa ner som Andy Nicholls.
Hanno Prettner hade ¢j kvalifice-

rat sig till Osterrikes landslag

mycket pa grund av sjukdom
(uteblivna nationella tavlingar).

Fran och med 1996 kommer
nya regler angaende modellens
storlek och motorstyrka.Foljande
kommer da att gilla. Fri motor-

| storlek, max spannvidd 2.0 m,

max langd 2.0 m samt en maxvikt
pa 5.0 kg.

Finalen
Till finalen hade fljande kvalifi-
cerat sig:
Wolfgang Matt, Liechtenstein,
Roland Matt, Liechtenstein,
Cristophe Paysant Le Roux,

Vihoppas pa en lika trevlig sam- | Frankrike, Peter Erang, Tyskland,

Laurent Lombard, Frankrike,
Heinz Kronlachner Osterrike,
Benoit Paysant Le Roux, Frank-
rike, Bernard Schaden, Schweitz,
Peter Wesse,l Tyskland och Hans

| Emmenegger Schweitz.

Finalen gick fredagen med den
forsta av tre omgéngar. Resulta-
ten visade pa en spinnande fort-

| sdttning.

Wolfgang hade full pott fran
grundomgangarna, det vill siga
han har med sig normaliserade
1000 p till finalens tre omgangar.
Roland plockade forsta 1000 p i
finalen pa fredagen. foljd av
Wolfgang 998.8 p, Christophe
990.8 p

Wolfgang vann och lade denna
seger till sviten av EM segrar.
Han ar ej langre ohotad, utan so-
nen Roland samt Christophe tav-
lar verkligen 1 samma division.

Det skulleinte férvanamig med
en annorlunda resultatlista niista
EM eller VM. Hur placerade sig
déa de andra? Jo, enligt ovan upp-
radning av namn. Om nigon vill
hakomplett resultatlista si skicka
frankeratkuvert till mig ellerring
expeditionen.

Ha ett gott modellflygar 1995.

Vid skrivbordet:

Gunnar Karlsson

Klyfteviigen 5, 46153 Trollhdttan
0520-72042
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Dc eventuella fragetecken, |

som kom upp efter fjolarets
SMi trakterna kring flyghistoriskt
intressanta Alleberg har ritats ut.
Turerna har varit manga.

Starkt jobbat!

Som en underskdn Fagel Fenix
stiger nu upp ur askan beslutet
om eft nytt SM med gemensam
plats och tid. Starkt jobbat! Det dr
dags for Modellflygsverige att se
fram emot sommaren och kryssa
for vecka 27 for semestertrippen,
som nu utan prut liggs via Norr-
koping.

Centralort for tivlingarna ar
alltsd Norrképing med Bravalla,
fore detta F13 som tévlingscen-
trum. Férutom F13-omradet kom-
mer man att forldgga en del gre-

nar till FK Gamens och Norrko-
ping RFK:s klubbfilt. P samma
sitt &r Himmelstalundhallen bo-
kad for inomhusgrenarna.

Inga avstand, liitt att nd,

Enligt besked fran SM-kommit-
téns ordférande Bengt-Olov Sa-
muelsson (Bo Hallgren ingar
ocksé i planeringsgruppen) har
man forlagt alla tavlingsarenorna
inom en yta av en fjiardedels kva-
dratmil — litt for tillresande att
flytta sig mellan hojdpunkterna.

Denenda gren, sominte kaningd =~ Programmet ej klart!
1tdvlingsarrangemangen ar F3F, |

hangsegelflyg, beroende av brist
pa hang i norrkGpingstrakten.

Modellflygcentrum F13

P4 Bravalla kommer det centrala

. finns ocksa att ordna gemensam
| utspisning av morgonmal, lunch

| lingarna har dnnu inte faststillt,
~ ej heller hur arenorna skall dispo-
| neras. Att det blir en avslutnings-
| bankett ir dock helt sikert.

Dags igen for
samlat SM!

Just i pressldggningen kom besked om
att det blir ett nytt sa kallat gemensamt
SM — redan i 4r! En enhéllig styrelse
ligger bakom beslutet.

Plats blir Norrképing. Tid 4-11 juli.

kanslit att vara beldget. Planer | firska information med att pasta,
att "dessutom blir ju viidret myc-
ket bittre den har gangen dn un-
der Allebergs-SM — siimre kan
det definitivt inte bli!" Det bor-
gar for bra tdvlingar med for-
hoppningsvis ménga tivlande.

Detbérocksandmnas, att Norr-
képings kommun visat ett stort
intresse for att modellflyg-SM
skulle kunnadras till kommunen,
som redan beslutat om ekono-
miskt stod till tavlingarna. Alla
tillstand fran faltdgare ar ocksd i
hamn.

Vi dterkommer med mer och
mer detaljerad information av
arets modellflyghindelse i vart
nistanummer av Modellflygnytt.

ochmiddag i fore detta viirnplikts-
matsalen, som fortfarande ér in-
takt sedan flygets gossar med
vemod lamnade flottiljen. For-
liggning av tavlande, funktioni-
rer, supportrar och askidare kan
ske i kasern pa Bravalla. Talt-
och husvagnscamping likasa,
Hotel finns nira intill Himmel-
stalund.

Nagon definitiv tidsplan for tiv-

Bengt-Olov avslutar sin pur- | Den Gamble

-

till rimliga priser.

Modellﬂygare!

Har Du aldrig dromt om att flyga pa riktigt?
Med ultralatta flygplan upplever Du flyggladje

SWEDISH ULTRAFLYERS FLYGSKOLA
UTBILDAR FRAN START TILL FARDIGT
UL-CERT FOR KLASS B.

Utbildningen sker pa senaste generationens Ul-flygplan,
latthanterliga EuroCub, som med spakstyrning och en 80 hastars
motor bjuder p& mycket flygkansla,

Till ett fast pris av 10.000:- haller skolan med flygplan och
erforderlig teoriutbildning. Under den tid Du skolar hos oss,
maste Du vara medlem i klubben. Ett medlemskort kostar 600:-.
Dértill kommer flyglararersittning om 300:-/tim.

I genomsnitt brukar utbildningen krava omkring 20 flygtimmar,
dvs totalt 15.000:- for Ditt certifikat.

-

SWEDISH ULTRA FLYERS
Frolunda Flygfalt,
Kungsangen

Box 166, 194 23 Upp

lands Vasby
Tel Klubbstugan 08-581 74 922
alt 070-743 30 71
alt 010-226 38 70

SVENSK FLYGHISTORISK FORENING (SFF) iren ideell,
riksomfattande organisation med uppgift att frimja intresset
for svensk och internationell flyghistoria, sivil hos enskilda
som hos myndigheter, organisationer och néringsliv.

Kirran du ser pé bilden &r en Thulin LA frin 1910-talet.
Samma flygplan som ingdr i SFFs emblem.

SFF ger ut SVENSK FLYGHISTORISK TIDSKRIFT med
sex nummer om dret. Dessutom produceras flyghistoriska
bocker. SFF-medlemmarna medverkar sjilva i dessa skrifter
och delar med sig av sina erfarenheter och flygupplevelser. P&
ett tiotal platser i landet ordnas regelbundet regionala triiffar
och temakviillar, Hir finns mycket att hdmta for den flyg-
intresserade, som t.ex. underlag till skalabyggen.

Kontakta SFF nu! Arsavgiften 200:- inkluderar de flesta av
foreningens skrifter. Vilkommen i kretsen!

g N
¢ \
vﬁv ’
,ﬂ g SVENSK FLYGHISTORISK FORENING
‘;’,b SFF éﬁﬂ BOX 308, 101 26 STOCKHOLM
O3y setS  POSIGIRO 5332 14-3
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Aerotech International,
Essex, England, bérjade sin
verksamhet hosten 1992 med
att ge ut en byggsats av
Sukhoi for .40-motor.

En tid senare kom en stdrre
version av samma plan.
1993 startade man en serie
WWII-plan, som nu omfattar
nio av krigets mest berémda
jakiplan i skala 1:8.

Bland dessa mdrks P-51 D
Mustang, Spitfire, Zero,
Corsair, Focke-Wulf och
Messerschmitt samt en
spektakuldr modell av den
tvdmotoriga Mosquiton
Samtliga dessa plan dr
avsedda for fyrtiomotorer.
Prislappen dr pa 1.195:-
Mosquiton — tre decimeter
storre — kostar 1.830:-.
Serien "beromda jaktplan"
har utvecklats for dem som
vill ha mer tid i luften dn vid
byggbordet. Byggsatserna dr
av snabbtyp och inga
speciella verktyg krdvs.

Alla nodvéndiga delar for en
trafirdig modell medfoljer.

Aerotechs serie med
konstflygplan dr i stort
uppbyggda pa samma sdtt

som jaktplansserien. Har dr |

planen stiorre — de flesta i
skala 1:5. Aven hiir har man
tdnkt pd sdvil
sondagsflygare som
skalaentusiaster, dd bygg-
satserna dr kompletta med
alla nodvindiga delar for art
snabbt fa fram en trifirdig
modell. Fér att fa den i
luften krdvs tank, hjul,
stotstianger, motor och
spinner — grejer, som
Natans Hobby har till varje
modelltyp.

Glasfiber i motorkdpor, och
i forekommande fall
hjulkdpor. Landstdll i
kolfiber och epoxi.
Skalafreaken kan
komplettera med inredning
och klaffar mm. I serien
ingar Sukhoi Su-29, Extra
300, Extra 3008 och CAP-

Extra 300 frén

AV MODELLFLYGNYTT

Aerotech International

annen med det konstiga
namnet, Walter Extra,
har konstruerat det

virldsberomda konstflygplanet
Extra 300. Vi har provbyggt en
modell i skala 1:5 frin engelska
Aerotech International. Natans
Hobby i1 Virdbacka importerar
den. Modellen har ett trevligt ut-
seende, en brauppbyggnad ochett
vettigt pris — vad kan man mer
begiira?

Det var en stor 1dda som kom
till posten en dag i slutet av no-
vember forra dret. Dir fann vi
bland annat sju ritningsblad i A3-
format, som visar savil layout av
kropp, vinge mm samt bilder av
spant, plywooddelar mm. Bygg-
instruktionen &r pa fem sidor, pa
engelska. En svensk oversittning
medf6ljer foredomligt nog. Dér-
utéver far man tips pd hur och
med vad man kan kld modellen

Fakta )

EXTRA 300

I:5

1.727 mm

1.460 mm

35ke

4-kanal

1.740:-

Importor:

Natans Hobby, Box 47,
430 24 Viirobacka
Tel 0340-66 00 66

L Fax 0340-66 55 13 )

Skala
Spéinnvidd
Léiingd
Vikt, cirka
Radio
Pris

samt vilka saker som man kan
behéva for att fardigstdlla den.
Klart bra! Dessutom info om
roderutslagens storlek. Mycket
bra!

Samtliga delar dr bra mirkta
och balsakvalitén ér bra, dvs ltt
ddr det skall vara latt, medium
och tung pa rdtta stillena. Detta
kan naturligtvis vara en ren
slump, mendet papekasiinstruk-
tionen, att materialet dr speciellt
utvalt och i detta fall var allt ritt.

Samtliga plywooddelar var si-
gade i en fixtur till bra passform,
cellplastdelarna varhelaochraka.
De kom packade i "skrotet" for
maximalt skydd. Skrotet anvinds
dessutom vid hopsittning av
vinge och stabbe. Plastarbetet i
motorképa, landstill osv forefoll
gott. Hur skalanoggrann denna
modell dr, vagar jag inte uttala
mig om, men en bra semiskala-
modell dr det helt klart. For den
som ir intresserad av det stora
(riktiga) flygplanet finns en del
tips pa olika malningari AoH #1/
95.

Kroppen

Eftersom kroppssidornadr 15 cm
hoga, s& miste man limma ihop
fyra olika delar for att fa en sida.
Kroppssidorna forstiarks pa insi-
danmed 1 mm plywood, som gar
fran motorspantet till ett stycke
bakom vingen. Dessutom ligger
en extra forstarkning av balsa pa

insidan vingsadeln. Det ér sale-
des stabila grejer som vil bortala
en stor motor.

Kroppen édr 16 cm bred och det ir
tre 2,5 mm plywoodspant och ett
6 mm plyspant som ger formen.
Nospartiet ir extra kraftigt med
en mangd olika forstarkningar.
Den halvrundande dverdelen av
frontpartiet dr gjort av cellplast
som fanérklatts. Bakdelen av
kroppen dr for ovrigt gjord pa
samma sitt, dvs abachikladd cell-
plast. Det blir bade latt och starkt
samtidigt som kroppen blir rak
— en nog sa tacknamlig bieffekt
av detta byggsitt.

| Vinge och stabbe

De dr gjorda pa samma sitt, nim-
ligenavutskuren litt cellplast som

| beklitts med 0,6 mm abachifanér
| — tycks limmat med kontaktlim.
| Vingama var spikrakapaalla led-
| der, men stabbhalvorna hade lite

ojamn profil inne vid roten. Detta
var av marginell betydelse efter-
som de dnda hamnar inne i krop-
pen. Framkanter och bakkanter
samt ving- och stabbspetsar bestir
av kraftiga balsalister, som lim-
mas pa plats innan halvorna
sammafogas. Vingsammansitt-
ningen pa mitten ir lite annor-
lunda mot vad man ir van vid. Det
dr inte tankt att man skall glas-
fiberarmera mittskarven. I stillet
ligger det tva vingbalkar av 3,5

Fortséittning sidan 31!
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I min ungdom fanns det en
amerikansk racerbil som
hette Chaparral. Det var

den vtterst framgangsrika
bil, som vann en rad
tavlingar. Bland annat
korde den svenske racer-
fararen Jo Bonnier hem en
forstaplats pa Niirburgring,
i en Chaparral 2D, 1966.
Chaparral-bilarna var
langt fore sin tid i de flesta
avseende. De drevs av

Chevrolet V-8-motorer och

var, hér och hédpna, utrus-

tade med automatldador.
Dessa vixellador var
topphemliga, men med
storsta sdkerhet var det
GM-lador med en del
innanmdte fran
Chaparralfabriken.
Mannen bakom den lilla
racerbilsforman Chaparral

Cars var Texas-miljondiren

och oljeingenjoren Jim
Hall, som dven var gammal
modellflygare.

Fran modellflyget tog Hall

dver manga idéer som han

praktiserade od bil-
konstruktionerna. Han var
bland annat forst med att
anvéinda vingar pa racer-
bilar — inte for att fa dem
att Iyfta, utan tvdrtom, for
att fa dem att ga fortare
framfirallt genom kurovr,
da de upp och nedvinda
vingarna okade vig-
hallningen. Jim Halls bilar
var alltid mycket lérta och
extremt stromlinjeformade.

Ocksa det var hamtat fran
hans modellflygtid. Hall
hade varit framgdngsrik

pylonflygare och som sadan
hade han fatt farten i
blodet, men ocksa ldrt sig
att utan de tre T-na (Trd-
ning, Talang och Tillforlit-
lighet) kommer man inte
langt. For den som dr
intresserad av racerbilar
kan jag ndmna att Jim Hall
och hans gamle chefs-
mekaniker, Troy Rogers,
har renoverat de flesta av
de gamla racerbilarna och
de finns nu i Midland,
Texas.
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Om racerbilar och modellmotorer

Fundering kring Magnum,
dvs Thunder Tiger, 46
PRO SE ABC RC

Hall och hans bilar, nir jag

skulle skriva denna artikel,
eftersom Mr Hall byggde "hi-
teck"-bilar langt innan ordet var
uppfunnet, och eftersom han stin-
digtsokte att 6ka tillforlitligheten
i sina bilar,

Berdringspunkterna med Thun-
der Tigers-motorerna och Cha-
parral-bilarna ir ménga. Bland
annatirdennyadesignen pidessa
PRO-motorerradikalt frasch. Den
kiinns kort och gott — NY — pé
samma sdtt som Chaparralbilarna
representerade ett radikalt nytian-
kande nér de kom pa 1960-talet.

Halls bilar var alltid vita for att
ge ett intryck av sober elegans
och hog finish. Denna elegans
utstralar dven de nya PRO-moto-
rerna fran Thunder Tiger da de ar
ytterst vidlgjutna och maskin-
bearbetade. Racerbilaririnte och
har aldrig varit sarskilt tillforlit-

Jag komosokt att tinka pa Jim

liga eftersom de ir sd extrema,
men Chaparralbilarna hdjde sig
over mingden da de bide gick
snabbt och sikert.

Den provade Thunder Tiger 40
PRO gav ett mycket tillforlitligt
intryck och trottlingsfunktionen

| varndgot av det bista jag nigon-

sin testat. Stabila tomgangs-
varvtal runt 2000 v/min dr inte att
fnysa at dven om man i praktiken
inte har ndgon anvindning av sa
linga varv. Naturligtvis dr detta
inte en extrem racingmotor, men
en vil fungerande trottel har man
alltid anvindning av.

Vevhuset
Vevhuset dr mycket snyggt press-

| gjutet och maskinbearbetat.

Frontboxen ir i ett med vevhuset
och siledes inte lostagbar. Detta
gor att vevhuset ir stabilt och ltt.
Kylflinsarna dr extra manga och
stora. Detta ar en klar fordel ef-

tersom den restriktiva dimparen
sanker ljudnivan, men hojer tem-
peraturen. Kylflinsarna &r fak-
tiskt sa effektiva att motorn ald-
rig forefoll att ga varm vare sig
med stor eller liten propeller-
belastning.

Motorfdstena ir planfrista pa
undersidan, ett klart kvalitetsplus
samt férsedda med ett slags for-
stirkningar pa ovansidan, som
skall tillse att fastskruvarna kom-
mer i rit vinkel mot fistet. Forga-
saren ir fastklamd pa sedvanligt
sitt, det vill siga genom att en
halvméneformad utfrisning har
gjorts i en stalpinne som sedan
klammer 4t forgasarhalsen. For-
gasarinfastningen i vevhuset far
foredomligt kraftig och bor tila
en ordentlig krasch.

Vevaxeln

Stalvevaxeln dr 15 mm @, gas-
passagen genom axeln dr 11 mm.
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Balanseringen har gjorts pased-

vanligt satt genom att material
har frists bort pa bada sidor om
vevtappen varvid 9 mm lamna-
des kvar till en 9 mm tjock vev-
slang. Propellergédngan ir 1/4" -
28.

Axeln &r lagrad i tva taiwane-
siska NMB-kullager. Det frimre
har métten 22 x 10 x 7 mm och
det bakre 27 x 15 x 8 mm.
Vevaxelns passning 1 lagrena dr
perfekt, vilket ér ett klart plus.
Ett oljespér i frontboxen forser
det friimre lagret med smorjning.

Medbringaren dr tillverkad i
aluminium. Den haren fldns som
ticker over frontlagret, vilket ir
en klar fordel for att forhindra att
smuts skall tringa in i lagret.
Medbringaren klaimmer fast pa
en slitsa massingskona.

Cylinder

Cylinderenheten dregentligenav
ABN-typ eftersom massings-
fodret dr belagt med en kemisk
forickling. Fabriken sédger att
nickellagret ir extra tjockt for att
forhindra att det skall flagna, vil-
ket dr ett fenomen vi har sett dd
och di pa andra fabrikanters
ABN-motorer.

Det kan tyckas, att beteck-
ningen ABC idr en missvisande i
detta fall, dé det ju faktiskt ror sig
om en ABN-motor.

Men beteckningen ABC har
blivitenséinarbetat och vederta-
get begrepp att manga fabrikan-
ter inte sarskiljer de olika
ytbehandlingsprocesserna som
cylindrarna genomgar. OS-fabri-
ken borjade med att fornickla
cylindrarna i stérre seriemissig
produktion for tjugo ar sedan.
Sedan har andra fabrikanter ha-
kat pé.

OS hade till en bérjan under en
rad &r problem med fornicklin-
gen, som ibland slidppte, och

flagnade, men har sedan flertalet

ar enligt uppgift 18st problemet.

Thunder Tiger ligger pa ett
nickellager som dr fyra ganger
tjockare dn vad som dr brukligt,
for att inte ytbehandlingen skall
slippa fran missingsfodret,

Fodret &r pinnat for att omdj-
liggtra felmontage. Det 4r utrus-
tad med tvd avgasportar, tva dver-
stromningsportar och en, kraftigt
uppatriktad, boostport.

Kolvbulten dr fastsatt med en-
dast ett G-clips, ett problem min-
dre, alltsa. Problem med havere-
rade G-clips kan man for Gvrigt
forebygga genom att ta bort den
lilla "tagg", som man normalt an-
vinder for att ta bort G-clipset
med. Nir den taggen ir borta sd
far man anvinda en nal for att
eventuellt ta bort clipset — enkel
och billig 16sning pa ett problem,
som kan bli dyrbart.

Vevstaken ar bronsbussad i
béda andar samt férsedd med tvé
oljehal i stordnden. Det har ar
klart kvalitetstinkande och en
sadan har stake bor kunna ga i
ménga timmar. Slitaget brukar ju
alltid vara storst i stordnden, men
en bronsbussad lillinda #r dnda
onskvirt. En ABC-motor har en
tendens att slita stakar.

Forgasaren
Férgasaren &r en portionerande
tvanalstyp. Det ér en enkel och

vil beprivad konstruktion som |

— jag tror — Webra var forst
med. En tvanals forgasare har en
viss tolernas mot smuts i soppan
eftersom den har en stérre
opnning i munstycket (forgasarr-
oret) dn vad forgasare med ror
och slits har.

I praktiskt bruk fungerar den
hir forgasaren utmirkt, ja fak-
tiskt tyckte jag det var en av de
bista forgasare jag ndgonsin pro-
vat och tomgangsvarv runt tvitu-
sen varv(minut varinga problem.
Hilet i forgasaren dr 7,5 mm @.

Ljudddmparen
Ljuddédmparen ér av tvikammar-
modell med en strdmningsop-
timerad insats som satter avga-
serna i rotation for att skapa en
virveleffekt pa avgaserna.
Virveln 4r ju naturens sitt att
effektivast tomma ett medium
fran ett utrymme till ett annat.
Det dr séledes ett raffinerat tin-
kande bakom denna ljuddampar-
konstruktion. 1 praktiskt bruk
fungerar denutmarkt och mycket
tyst. Inte lika tyst somIrvine Quite
40, men ganska nira. Utlopps-
hélet for avgaserna ér 6,5 mm @,

Sammanfattning

Motorn levereras med verktyg
och ljudddmpare, men utan stift.
Det dr en snygg och prydlig mo-
tor som fungerar vil samt limnar
bra effekt.

Minga av reservdelarna delar
denna motor med 40-motorn, sa
dr till exempel backlock, vev-
stake, skruvar, medbringare, for-
gasare, ljudddmpare och pro-
pellermutter desamma.

Text & foto: Conny Agvist

=
Fakta !

Thunder Tiger 46
PRO SE ABC RC
Slag 20,0 mm
Borr 21,8 mm
Vikt med dimpare 482 g
Vikt dimpare 105 ¢
Hojd utan stift 87 mm
Langd backlock
till medbringare 83 mm

Extra 300 ...

Fortséittning frén sidan 29!

mm plywood, som forstirkning i
mitten av skarven. Dessa balkar
4r 30 cm lénga och har fullt djup,
dvs de ligger an mot sdvil ving-
ens dverdel som botten.

Jag gick en medelvig i det jag
anvinde en vingbalk och ett tunt
lager plast 1 mittskarven. Ving-
framkanten #dr bastant —1.,5 cm
tjock — och bakkanten dr 7 mm.
Skevrodren 4r 5 cm breda balsa-
lister. Stabilisatorn har dven de
tva 17 cm, inlagda plywoodfor-
starkningar 1 mittskarven med
fullt djup.

Kabinhuyv

Eftersom vingeniriettstyckeoch
planet midvingat sa fungerar det
hela som sa:

Vingen fists i kroppen med tva
rundstavari vingens framkant och
med tva maskinskruvar i bak-
kanten, dvs helt konventionellt.
Direfter sitts huven fast ovanpé
vingen. For att huven skall sitta
bra, 4r den fastsatt pa en stabil
ram av balsa och plywood. Det ir
denna ram, som skruvas fast pi
kroppen, ovanfér vingen. Det hela
gar snabbt och dr inte speciellt
bokigt. En enkel inredningsatt-
rapp i ABS-plast ingar i bygg-
satsen.

Landstill och motorkapa
Landstillet ar tillverkat av kol-
fiber och firdigt saniir som pa hal
for hjulaxlar och fastsittnings-
skruvar. Ett par hjulképor medf6l-
jer satsen. De plastas ihop— de
levereras 1 tvd halvor med god
passform. Motorkdpan — stor
som en skurhink — dri glasfiber-
laminerad plast tickt med vit
gelcoat. Detédren schysst gjutning
utan bubblor och hal.

Sammanfattning
Entrevlig modellien trevlig och
bra fiorbearbetad byggsats till ett
bra pris. Det myckna anvindan-
det av fanérkldadd cellplast gor
planet snabbyggt. Den stabila,
men litta konstruktionen gor att
man kan hdnga i motorer i manga
olika storleksklasser — fran .60
till 1.50tvataktare. Passformen pa
delarna var bra. Cellplastdelarna
passade fint mot balsakonstruk-
tionen. Ringa spackel behovs.
De tva olika serierna — andra-
virldskrigs- och konstflygplan
har forutsittning att bli storséljare.

Vi dterkommer lingre fram med
testflygrapport.

Text och foto Conny Aqvist
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i i 3 i A 1995 .
Motion till SMFF:s riksstimma ‘ X . .
Uppsala Flygklubb, Modellflygsektionen, foresl#r att iF{iF% d;zz;
sﬁabbutreder miiligheterna att bilda gtt “Sv?ylges1ﬂc.e;‘.;Yicmmurala
'Qudomsf*-hund” med syftet att utnyttja stat;lga,lfa?ustlngi barn‘ !
UL \SIOL ! : el ! i . .

4 primar! inal omiska stbdmdjligheter tl 0
och primdrkommunala ekonomiska SLOGHO]L r L G g
u";dgmsverksawhet med modellflyginriktning. Farbunae; Siéﬁa B
a:5”1“' majoritet av medlemmar i dldrarna 7-25 &r och ska

DS0LUL & LeL H 2
fér att bredda medlemsunderlaget bland unga moaell{lyga;e. ek
;cde'i‘lygare i hdgre dldrar bor fortsitta sitt medlemskap i

11£13 l =3 A

;k>ivite: inriktas p4 kvalificerat modgllf;yg. b LR
“eu‘ormella kraven pd en bidragsberattigad riksorganisation £

k Forfattnin in r 641. En sadan organisa-
framgdr att SVensk Férfattningssamling 1994 n 1

tion skall:

1, vara en Gppen sammans]
2. ha en sjalvsténdig och : k v
som inte strider mot demokratins ideer e i
1. ha minst 3000 medlemnar £ aldrarn? T -‘?5 ?,* I

minst 60% av organisationens totaia menzemsan_za.ssekrioner
4. ha lokalavdelningar {=k1ubbar,-foren;ngar, ungadm t

{ Klubbar) i minst halften av landstingens omracen.

i frivilli dlemskap
utning med frivilligt med
demokratisk uppbyggnad och ha en verksamhet

& £ igheter att
SMEF i nuvarande form har eller miste rékna med att‘.é svatlihglgers_
m;stare kraven under punkterna 1 och 4; en uppde}nlng g? nvn s
graderade riksorganisationer undanrodjer i vart fall probleme
0 et n ngdomar.
0-procentskravet pa andelen ung d ) P
sjm{nxstrationen centralt Ddr kunna skdtas gemensamt foi SMEFsiSd e
?"QADmsférbund' den organisationen som har centralt sratilgt
[ ' 3 .
& d nd isationen.
ster hos den andra organisa : ! o
;12: +idskriften Modellflygnytt Kan gambrukas av baqa organ:satx
o ate - Lfr £ i dell intressen.
i idakrift for alla medellflygares 1 .
att vi far en tidskrift Io mod .
ii;arEﬂH;tef ay sadant sambruk kan inhimtas fran den f&r iyzz;iiifen
i1iaceﬂstfbrbunc‘. och Sveriges Frimirksungdom gemensamma tl t
Filatelisten. ‘ ‘ J : "
UngdomsEérbundet skall givetvis ha sin qgen eko?om;losh s;zreiagra
';dninusorganisatio: p4 riksplanet. Pa cet‘loka;a planet e
;Ff? kiubbar gedan Atskilliga ar ckaffat sig erfarenhet av atc o
EL=h 14
-~ "
irskild "ungdomsstyrelse'. ) .
izgszessa =;%arerhe:er som stéd bér det vara enkelt attlutarbeta ny
¢ : i lokal ion n.
normalstadgar for £illampning pa lokalt och ;eglonaltsiaséar -
;»{ ungdomssektionen 1 fareningen méstg‘ha s%na_egnaH: gl
o; anisation fér att fa ekonomikskt stoa_borue 1nEe .;n“Kr‘ s{in ;
"agaébE'e melian t ex 'Knisslinge Mcdellrlygklgbb ‘och Aii -‘aia
;OEEW‘fiygu"gdon” ninst lika gott som medan féreningen hette D
il - il M, llked
*¥nisslinge MFK'". L.
Forfattningsenligt galler att statlig
organisaticner fér_att ! |
1. frimja barns och ungaoms dem
crimia Jamstdlldhet mellan kénen
frimja jémstdlldhet m .
framja jamlikhet mellan olika ungdomsg¥upper
7 ée barn och ungdomar en meningsfull fritid

% i R e
engagera fler ungdemar i féreningslivet

v stoéd lamnas till ungdoms -

okratiska fostran

Lo BRI

la oW g = L C = 0 2
M4 moae f et Kunna rtsatta a vara ett nedel a A ma )
4 lyg { Lo} t a tt n le ct

Tér Uppsala Flygklubbs Modellflygseksion
Gunnar Agren

d Avskrift av motionen
sektionsordfdrandee

Motion fran UFK

SMFF plus
ett ungdomsforbund
kanske en I6sning?

i i Uppsala Flygklubb/mfs Som framgir av motionen

Infor forbundsmotet 1995
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Hans Andersson, SMFF:s ordférande:

Valkommen 1995!

nart dr det dags igen for ett

forbundsmate. Den 8-9 april
ses vi pa Stadshotellet i Soder-
tilje for att gora vara stimmor
horda. Vi har i ar valt samma
plats som de senaste aren av prak-
tiska skil. Sodertilje ligger cen-
tralt 1 landet och Stadshotellet
passar bra for vart dnddmal och
kostnaderna dr rimliga.

I ar som tidigare har det kom-
mit in forslag och motioner fran
styrelse, grenar och klubbar av
varierande slag ungefir som tidi-
gare. Vad som didremot &r nytt dr
att det ocksa kommit in motioner
med innehéll av organisatoriskt
slag. Man vill stuva om i for-
bundsstyrelsen eller starta ung-
domsférbund mm. Det kanske 4r
sé att vara medlemmar bérjar in-
tressera sig mer for férbundsar-
betet och att det dr dags att hoja
ribban for vara ambitioner inom
forbundet.

Vad som dock dr verklighet ar
att inom forbundet finns en per-
son som arbetar heltid, resten av
oss far anvinda -

Styrelsen har under aret funde-
rat en del over Modellflygnytt.
Aven vir forndmlige redaktor
Sture Tingwall har gjort en enkiit
om tidningen. Den samlade upp-
fattningen tycks vara att man
tycker att tidningen &r bra och att
man skulle kunna tinka sig att
betala lite mer for tidningen.

Med tanke pa att det kénns
ganksaosikert nar det giller stats-
bidragen infor framtiden (cirka
700.000:-) har styrelsen dirfor
beslutat foresla forbundsmotet att
medlemsavgiften hojs med avse-
ende pa kostnaderna for Modell-
flygnytt. Kanske kan vi s& sma-
ningom sdrskilja medlemskapet
fran tidningen och dirmed gora
det frivilligt att prenumerera pa
tidningen.

Om vi jamfor med andra tid-
ningar som manga av 0ss prenu-
mererar pa, s skulle 100:-/ar for
sex nummer av var hogt uppskat-
tade tidningen inte vara for
mycket enligt min och manga
andras mening.

2
kvillar och helger | 1. Bidrag till grenarna 120.000:-
for att forsoka ut- | 2. Bidrag till klubbar och distrikt  220.000:-
ritta ndgot nyttigt | 3. Modellflygnytt 700.000:-
for verksamhetet.| 4. Expeditionen 700.000:-
Enhéjdambitions- | 5. Styrelsen 100.000:-
nivd skulle kriva| 6. Forbundsmotet 70.000:-
hijd kvalité, mer| 7. KSAK/FAI 40.000:-
tidochdérmedoch | 8. Utbildning, PREK mm 50.000:-

.

mer pengar,

Finns det pengar for att kunna
forbittre var verksamhet? Svaret
ar tyvarr nej.

Forbundets intdkter ar cirka 2
milj fér 1994, Kostnaderna har
varit ungefir lika stora, och de
fordelar sig enligt uppstillningen

Vi skulle pa detta sitt forstirka
var kassa hogst avsevirt och en
betydligt storre andel av vara
pengar skulle kunna gé till aktivi-
teter som vara medlemmar anser
angeldgna och diarmed kan ligga
forslag om till vart forbundsméte

har motionerat for bildandet
av ett ungdomsférbund —for att
med dagens regler sikerstilla de
bidrag vikan fa av statliga medel,
och undanrdja ett av problemen
med 60% ungdomar.

Vi tror att ett ungdomsférbund
kunde fa ritt manga av de dldre
bidragsberittigade att engagera
sig. Man kan hoppas att de har
littare att engagera sig, di man
vindersigtillenaldersgrupp man
sjilv tillhor, Har dr vér forhopp-
ning att vi far se satsningen pa
ungdomsverksamheten, kurser
och utbildning. Vi har s pass

ménga dldre bidragsberittigade i
sektionen. De har inte s mycket
till dvers for "gubbarnai SMFF". |
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maste mer avinnehalleti Modell-
flygnytt soka sig lite langre ned 1
aldrarna. SMFF ér ju ett ung-
domsforbund. Sture har gjort tid-
ningen mycket bra, men med en
sidan hir dndring skulle den bli
perfekt.

Satsningarna som férbundet
gjort vid olika juniorarragemang,
som till exempel VM i friflyg,
har varit mycket stimulerande for
de inblandade och klubbar. Det
vet jag som klubbledare och som
deltagare i en del av dessa tiv-
lingar. Jag vet vilket fantastiskt
lyft det ar for en ung ménniska att
komma ut sé och triffa andra frin
andralidnder med sammaintresse.

Gunnar ﬁgren.

hir intill. nasta dr.

God fortsittning pa det nya aret
ochvilkommentill Sodertilje den
8-9 april.

Av tabellen kan man dra slut-
satsen, att cirka 80% av vira
pengar gar till administration och

: Hans Andersson
tidningen Modellflygnytt.

Ordforande i SMFF

)

r Bygg ﬁélles
SAAB Safir!

Den fortraffliga ritningssatsen kostar 250:- och
omfattar tva ark i AO-format med modellen i skala 1:5.
Detaljerad treplansskiss for dokumentation medfdljer.

Satt in 250:- pa pgkonto 427 74 37-2/Kjell-Ake Elofsson
Skriv "Safir" pa talongen.

L J
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Bjérn Lindgren, SMFF: revisor

Infor forbundsmotet 1995

Ny organisation mm

Precis som jag trodde kommer
nu krav pd omorganisation,
andring av stadgar mm.

Friflygarnas motion (den med
datum 95-01-03) innehaller en
del tankvirt och kan nog fa stod
pa forbundsmotet.

Aven jag hade tinkt skriva en
motion men mina synpunkter
passar bittre si hér.

Innan man ger sig pa och dnd-
rar organisation, stadgar mm bor
man ordentligt analysera vilka
krav medlemmar och klubbar har
pa "ett nytt SMFF".

De krav som framfors i motio-
ner dr nistan alltid en inlaga fran
et sirintresse — oavsett hur vil
genomtinkta de &r.

For att en nyordning ska lyckas |

kravs att manga dr med pa den —
och forstar och accepterar fore-
slagna Iosningar. Hur nar man da
detta?

Jo, genom:

* En Gppen debatt om frigan.
Det kan ske genom att styrelsen
driver en sadan i Modellflygnytt
och ddr gersin syn pa olika fragor
och fragar efter medlemmars/
klubbars synpunkter.

« Systematisk kommunikation
med klubbarna for att na dem,
som inte deltar i en eventuell de-

batt. Informera om dagens SMFF
(tillexempel det bakgrundsarbete
som sker mot FAI, Luftfartsver-
ket m fl) och begira forslag pa
hur olika saker kan lésas, syfte
med férbundet mm

* Analysera resultatet och ddr-
efter gora de dndringar som man
anser befogade.

* Fora tillbaka resultatet till
klubbar/medlemmar fér synpunk-
ter innan man fattar beslut.

Méjligen far man problem om
det visar sig att en majoritet av
klubbar/medlemmar onskar en
annan ordning @n den som fore-
slas i motioner.

Men pa det hir sittet far manen
bittre bild av problemet i stort,
innan man konstruerar 16sningar.

Min problembeskrivning

* Antalet styrelseledamoter ar
for stort. Det gor att det praktiskt
svart att arbeta effektivt. Dess-
utom blir det dyrt.

* Stadgarna dr krangliga och
ddrmed otydliga — till exempel
grenarnas funktion och stillning.

* Uppgifter for olika funktio-
nirerochinsatser drotydliga. Da-
ligt stod fran klubbar/medlem-

Fortsdttning sidan 57!

Lennart Flodstrom, avg friflygboss:

Skapa arbetsloshet

| SMFF!

fter fem ar i SMFF:s styrelse
och som grenchef for frifly get
drar jag mig tillbaka i april.

Jag harlyckats ochjag har miss-
lyckats.

En del av mina misslyckanden
beror naturligtvis pa mig sjalv, pa
mina fel och brister. Detta kan,
itminstone delvis, korrigeras ge-
nom att jag blir ersatt med en
annan, en forhoppningsvis mer
framgangsrik efterfoljare.

Men en del av misslyckandena
beror pA SMFF, pa dess organisa-
tion, funktiondrer och medlem-
mar!

Pa 50-talet, dd SMFF bildades,
var modellflyget till helt vervi-
gande delentivlingsinriktat. Mest
friflyg, mindre linflyg, vildigt lite

RC. Konkurrensen om sjilarna
var inte sa dar vildigt svar.

Kunde man inte fa plats i fot-
bollslaget kipte man Teknik for
Allaoch byggde modellflygplan,
-batar eller -tag. KSAK stodde
oss, atminstone verbalt.

Flygintresset var fortfarande
enormti svallvigorna efter andra
virldskriget, och dessutom inne-
bar sikerheten pad militarflyg-
baserna att kdrrorna rullades in i
hangarerna och portarna lastes.
Sedan fick vi hirja som vi ville pa
flygfalten.

Civilflyget var i sin linda. Vi
fick anvinda oss dven av dess
flygplatser. Och alla var ideal-
ister!

Fortsdittning sidan 56!

svarai

Jag dristade mig i forra num-
retav Modellflygnytt att fun-
dera kring Sveriges Modell-
flygforbund och dess forhal-
lande till Ungdomsstyrelsen.
Umginget med US handlar
framst om de bidrag som SMFF
uppbir sasom varande ett ung-
domsfdrbund.

Jag hade synpunkter pa hur
man frén statens sida vill att
SMFF skall vara sammansatt
for att betraktas som ett "rik-
tigt" ungdomsforbund. Idetav-
seendet var det regeln om minst
60% juniorer, som jag tycker
ar verklighetsfrimmande.
Men, men.

Jag ville ge en tankestillare
kring fragan, om SMFF helt
skall bryta med Ungdoms-
styrelsen. Det skulle da 1 slut-
inden innebira, att vi inte far
minsta bidrag fran dem. Vi
maste i ett sadant lige helt och
hallet klara véra finanser utan
statliga bidrag. Kénslig friga.

I samma andetag kom jag in
pa SMFF:s kamp att fa in fler

kyrkan?!

juniorer i gemenskapen. Den |

kampen dr inte alltid &r ren och
arlig, drog jag till med.

Det kan férekomma, att man
inte schysst rapporterar moten
och liknande — allt fératt fa in
mera pengar. Det har bland
annat hint hos stora partiers
ungdomsforbund. Ar vi i gott
sdllskap? Ne;j.

Jag kunde tdnka mig ett
SMFF, som gav sig sjutton pa
att inte vara ett ungdomsfor-
bund. Bort med all kamp for att

vérva juniorer, enbart forattha |
dem som bidragsgenererande |

medlemmar. Med héjda med-

lemsavgifter skulle vi klara oss

bra. De, som blev kvar som
medlemmar i vért kira SMFF,
blev det av egen kraft, av eget
intresse. Didrmed skulle vi bli
starkare och mer livskraftiga.
Tyckte jag och viintade pa vald-
samma reaktioner. De uteblev.

Brev och telefonsamtal upp-
manar mig i stéllet att fortsitta
propagera for detta. "Antligen
vigar nigon sdga hogt, vad
manga tinker", varen kommen-
tar.

"Det dr dags for svenskt mo-
dellflyg att dra av golfbyxorna
och ta av skolmdssan for att
intligen kunna fa bli betraktad
som ett riktigt forbund. Det
skulle hdja statusen och fa folk
att forstd vad vi haller pA med!"

En annan var inne pa samma
linje. "Du 4r modig som vagar
dra fram det hdr — det 4r som
att svira i kyrkan. Men vik-
tigt!"

"Det finns omréden, dir det
anses fint att ha en viss asikt —
i flyktingpolitiken, om utlands-
bistind, om barn/ungdoms-
omsorg. Manga séiger en sak —
utdt — men tycker en annan.
Man vagarinte haen avvikande
mening, man vagar inte sta for
den. Du, Den Gamble har sagt
vad ménga vill siiga, men inte
vagar siga'.

"Det dr inte alls friga om att
bannlysa ungdomar och junio-
rer, utan i stillet kunna vil-
komna dem som likvirdiga
ménniskor och bittre ta hand
om dem i en jamlik modell-
flyggemenskap".

Vad vill vi egentligen — hur
ir den allménna instillningen?
Fundera mera! Kommentera!

Den Gamble redaktoren ¢
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Lennart Flodstrém: | Téavlingskalender Friflyg 1995 « Alla klasser
| Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon
18-19feb  Wakefieldtavling §jén Glan MFK Linképin Per Johansson 013-520 86
Sk e
apa 5 4mar  Matfors Vintertavling Stodesjons is Mattaors MFK Michael Dahlin 060-15 80 44
e 15apr  AKMs Vartaviing Revinge AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
arbetsl| OShEt 6-7maj  Majtavlingen Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-20 67 10
i S MFF’ 6-7maj  Varavlingen OldTimer Plénninge Sodra Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 48
' I 25-28maj  Tréningslager Revinge Friflyggrenen SMFF 011-1321 10
1995 ir situationen helt annan. | 10-11jun  Skénes DM Revinge SKMFF
Medlemmarnas intresse ar helt I 17-18 jun  Nattavlingen Sundsvall/Hamdsand fp ~ Matfors MFK Anders Eriksson  060-308 34 bost
annorlunda in for 40 ir sedan, De 28jun  Scania Cup World Cup Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
fl A = y e I 30jun  Denmark Nordic Cup World Cup Rinkaby Fritflyvnunion/AKM ~ Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
absolut flesta 4r inte tavlingsin- | B9 Frilyg-SM Norrképing Arangdr skes!  SMFF 011-1321 10
riktade och RC dr helt domine- 4-6aug  OldTimer-SM Rinkaby S. Hall. MFS/AKM  Kurt Sandberg 035-12 28 46
rande. Konkurrensen ir mor- | 28aug  Hjelmerus Memorial MFK Linképing Per Johansson 013-520 86
dande, kraven har stigit 1 linje | 15-17sep  Autumn Max World Cup1995  Jérpéas MFK Slandan Herbert Hartmann  0510-122 48
med alla andra krav, som foljt I 7-8 okt Revinge Mte OldTimer Revinge AKM Lennart Hansson  040-19 37 80
med vilfirden. Alla vill hi#mer 21 okt Hasttavlingen ' Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-2067 10
g kommun;zrna P alla; | 4-5nov  Novembertréffen Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 80
flygfilt som lampliga platser fr | s,z .
el i e & : Tavlingskalender Linflyg 1995 « Alla klasser
lygvapnet, s ill ha lador Tavlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
OC’; T e ner verallt och com | 8maj  Solnas Combat Pokal & Barkarbytrifien 95, F2G, F2D  Solna MSKMFKGalaxStefan Sigholm  08.750 60 98
sk - dellfl : | 13maj  Solnas Pokal '95, F2A, F2C + Goodyear Solna MSK Jan Gustavsson  08-759 60 98
betraktar varje modellflygare som ¥ 50.5¢ mai  Orsatrafien, F28 + Semistunt, F2D Sélenfiallens MFK  Lennart Helje 0280-323 66
en potentiell sabotor. Ochadf:t gll- I %27 maj  Vastkusttraffen, F2B + Semistunt Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist  0300-266 84
minna flygintresset har fatt vika | 27-28maj  Vérklippet, F2D Karlskoga MFK Tord Andersson  0586-349 69
for 40- och 50-talisternas krassa l 10jun  Windmill Cup '95, F2B + Semistunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
vinstfilosofi. 17-18jun  Oxeldpokalen (World Cup), alla klasser Oxelosunds MSK Bgngt-AF.e Fallgren 0155-328 47
I &r har ett antal motioner, som | 4-11jul  SM, F2A, B, C, D, RM Goodyear, Slow Combat & Comb.Open MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 49 15
berér SMFF:s organisation kom- i 13aug  Vasterdstéviingen, F2A, F2C + Goodyear Vésterds FK mfs  Per Stjamesund 02180 42 34
mit in till férbundsmétet. Det ty- | Semistunt. Lindansfinal
der pa att inte bara en enda kla- | 26:27aug  Vanersborgspokalen, F2B, Semistunt, F2D, Slow Combat  Vénsterborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12
gande har sett behov av en énd- 2-3sep Hosttavlingen, F2C, F2D, Goodyear Solna MSK/MFKGalax Kjell Axtilius 08-774 49 15
ring. Det ir ménga. Det dr helt : 9-10sep  Galax Open (DM SLM), F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear MFK Galax Kejll Axtilius 08-774 49 15
klart, att dagens SMFF inte fun- e =
gerar, och att nigonting miste | T@vlingskalender Radioflyg 1995 » F3A
goras. l Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Modellflygamna sliter ut en ge- 5 13-14 maj  F3A Traningshelg Brattforsheden Gert Borén 0555-123 97
TISPE 0 JIERE 01 14, BomiL- : A Brupniioin = St onmis t T e
= : 2 unds son -
hor df_“ka“c.'r . genérmﬂem ‘('ie“ | 20 F3AF3ANordc F3Apop  Stackianda infart  Tidahoms MFK Benny Kiellgren  0502-145 59
som fick sitt flygintresse under Aresti (Hobbyborgen Cup)  Tidaholms folkpark
kriget, visitter fortfarande kvari | 46auq NMiF3A Finland anm via SMFF Anders Johansson  013-13 96 56
forbundsstyrelse och klubbled- i
WomN. . . .| Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ FunFly
Viilskar var sport, inte bara for re] g
& % i Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
vad den ir, utan ocksa for vad | g
som varit och diri ligger en fara. T i .
Om nastalein fir ta-svermanden, | TAvlingskalender Radioflyg 1995 » Dogfight Cup
ar det kort. En del personer runt Plats Plats Plats Kontaktman Telefon
60 kan gora en insats men det 25mar  Ripa 6maj Halmstad 13maj Uppsala Martin Elmberg 046-15 11 91
fiveminos nus & ﬁ‘ 17jun  Upplands Vdsby vecka27  Bravalla 15jul  Séderhamn  (Martin Eimberg tjanstgér som
AVEIRADGR TR RERLEE. = 22jul  Bors Saug  Givle 13aug  Vaxjs kontakiman for samtiiga Dogfight-
Dir kommer arbetslosheten in. 19aug  Vasterds 9sep  Helsingborg 280kt Karlskrona  tavlingar)

Ungdomar, setill att vi gamlingar
blirarbetslosa! Nagon gang maste
det bli generationskifte, och var-
for inte i ar?

Om vi nu, som jag hoppas, tar
ett beslut om att géra nagonting
ar SMFF:s organisation, varfor
inte gora nagot 4t funktionirsta-
ben ocksa?

Behdll en lite kdrna av det
gamla, ut med resten och in med
nya friska krafter.

Modellflyget dr inte bara
klubbarbete. Utan ett fungerande
forbund drabbas dven klubbarna
ochdeenskilda medlemmar. Stall
upp!

Lennart Floda Flodstrom
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Tévlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3B & F3B-T

3 mars
17 apr
22 apr
22 apr
13 maj
25 maj
27 maj
3jun
7 jun
10 jun
21 jun
28 jun
3-11 jul
21 jul
22 jul
12 aug
16 aug
2 sep

Tévlingens namn Plats Arrangdr
lkaros KM F3B-T RFK Ikaros
Olanda Termik, F3B-T Herrljunga MFK
lkaros Cup 1, F3B-T RFK lkaros
Vértraffen, F3B-T Acroflyers
Allebergstavingen Resdag 14/5 MFK Blue Max
Tréaningsldger, F3B ev. F3J Au Segel
lkaros Cup 2, F3B-T RFK Ikaros
Orebro Open. F38 RFK Ikaras
Ikaros Cup 8, F3B-T RFK Ikaros
Polar Cupen, F3B Alvsbyns MFK
Soar Together, F3B, F3B-T, F3J Pallestova Au Segel
Ikaros Cup 4, F3B-T RFK lkaros
SM/RM Bravalla Au Segel

VM Rumanien Au Segel
Hokatermiken, F3B-T Klubbfaltet Hokaklubben
Boden-knallen, F3B Bodens MFK
Ikaros Cup 5, F3B-T RFK lkaros
Ikaros Cup 6 RFK Ikaros

Kontaktman Telefon
Peter Wiman 019-32 04 88
Chr Lennartsson ~ 0512-339 51
Peter Wiman 019-32 04 88
Owe Carlsson 040-13 14 85
Jan Odén 0515-335 87
Kaj Skare 0580-123 17
Peter Wiman 019-32 04 88
Anders Gustavsson 019-20 17 35
Peter Wiman 019-32 04 88
Lars Olsson 0929-125 35
Kaj Skare 0590-123 17
Peter Wiman 018-32 04 88
Kaj Skare 0590-123 17
Kaj Skare 0590-123 17
Lennart Olsson 035-10 88 64
Bjérn Lindgren 0921-722 18
Peter Wiman 019-32 04 88
Peter Wiman 019-32 04 88
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9sep

Galten Cup, F3B

Kooings MFS

Tédvlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3J

6 maj
20 maj
3-11 jul
5aug
12 aug
2 sep
16 sep

Tavlingens namn
Zector Cup, F3J
Kungsangens, F3J
SM/RM

Hawk Mountain, F3J
Inofficiellt, F3J

Yellow Eagle Trophy
September-Pokalen, F3J

Plats Arrangér

RFK Ikaros
Kungsangens MFK
Au Segel
Askersunds MFK
Cirrus RCFK
Herrljujnga MFK
Kungsdngens MFK

Bravalla

Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F3C

29-30 apr
13-14 maj

34 jun
17-18 jun
4-11 jul

Tévlingens namn
Grénscupen
Hoka-helikoptern

Plats Arrangor
Torslandafdfp AKMG
Klubbfaltet Hékaklubben

Rolf Hollsten

Kontaktman
Peter Wiman
Bengt Fasth

Kaj Skére

Lennart Andarsson

Au Segel Kaj Skare

Rolf-Erik Blomdahl
Bengt Fasth

Kontaktman
Bjorn Friberg
Christer Persson

Domarseminarium med utbildning av nuvarande eller blivande domare f&r 1995. Au F3C

Heli Syd 95 (F3C UT 1,Sport & Pop)

F3c uT2
SM/RM alla klasser

Kvarnlanda, Malmé Malmd RFS
Jonkdping Jonkopings RFK
Bravalla SMFF Au F3C

Tévlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3C

22-23 jul
29-30 jul
5-6 aug
25 aug

Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3D » Q-500 ¢ Sport 40 Cup

4 mar
18 mar
1apr
29 apr
30 apr
6 maj
13 maj
20 maj
25 maj
3jun
3jun
10 jun
10 jun
17 jun
29 jul
30 jul
5aug
11 aug
11aug
9-11 jul
26 aug
26 aug
26 aug
2sep
16 sep
23 sep
30 sep
31 sep

F3C UT3
Schliter Cup
Helitavling
VM F3C

Tévlingens namn
Q-500

Q-500

Q-500

Q-500

F3D, Sport 40
Q-500, Sport 40
Q-500, Sport 40
Q-500, Sport 40

F3D, Sport 40
Q-500

Q-500

Q-500

Q-500, Sport 40
Q-500

F3D, Q-500

F3D, Sport 40

Q-500

Traning infor SM « kl 14-19
Pylonting * kI 1930-2100
SM/RM F3C, Q-500
Q-500

F3D, Sport 40

Q-500

Q-500. Sport 40

F3D, Q-500, Spert 40
Q-500

F3D, Q-500

F3D, Q-500

Dragsangarna Siljansbygdens RFK
Uppsala
Vasterés Vésteras FK mfs

Okayama, Japan ~ SMFF Au F3C

Plats Arrangor

Sjén Runns is

Sjon Siljans is Réttviks MK Fenix
Klubbfaltet Trollhattans RFK
Stora flygfaltet Arboga FK mfs
Stora flygfaltet Arboga FK mfs

Dala mini Airpot  Borldnge RFK Viggen
Torslanda fd fp AKMG

Tallhedens flygfalt  Ovansiljans RFK
Militart falt Vaxjo RFK
Dragsangarna Siljansbygdens RFK
Klubbfaltet Trollhattans RFK
Ersmarksféltet Skellefted RFK

Klubbféltet, Nykvarn Sddertalje RFK

Tévlingskalender Radioflyg 1995 * F4C

16-17 maj
27-28 maj
17-18 jun

9-11 jul
16-20 aug

16-20 aug
2-3 sep
17 sep

Tavlingens namn
Klubbtéavling Skala
Popularskala

Barkarby 1985, F4C UT, Pop
SM, alla SM/ RM-klasser
Skala Vast, popskala, Aresti
Storskala pop, Team-skala
NM i F4C & FAl-storskala
F4C UT + Pop

Populérskala DM

Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F5

22 apr
& maj
7 maj

20 maj
11 jun
22 jul

19 aug
3sep

16 sep

Tavlingens namn
El Popular
El Popular
El Popular
F5B och 10 celler
El Populér
El Populér
El Popular
El Popular
F5B och 10 celler

Klubbfaltet Norrképings RFK
Klubbfaltet, St Skedvi Sédra Dalarnas RFK
Klubbfaltet, St Skedvi Sodra Dalarnas RFK
Ersmarksfaltet Skellefted RFK
Ludvika fp

Ludvika (motioner sen 1 aug till
Bravalla SMFF Au/pylon
Ersmarksfaltet Skellefted RFK
Klubbfaltet Upplands Vasby MF
Klubbfaltet Trollhattans RFK
Boforsvallen Karlskoga RFK
Klubbfalt Borensberg Motala RFK
Klubbfaltet Trollhattans RFK
Salanda Sala RFK

Salanda Sala RFK

Plats Arrangor

Torslanda f d fp AKMG

Klubbfaltet Helsingborgs MFK
Barkarby Stockhalms RFK
Bravalla SMFF Au/skala
Torslanda f d fp AKMG

Torslanda f d fp AKMG

Klubbfaltet Hokaklubben
Sjogestad Linkopingseskadern
Plats Arrangor
Kungsbacka Kungsbacka MFK
Torslanda AKMG

Hagby Djursholms MF
Upplands Vasby ~ Micros

Skandr Skandr-Falsterbo MSK
Upplands Vasby Micros

Kungsbacka Kungsbacka MFK
Hagby Djursholms MF
Kungsbacka Kungsbacka MFk

Carl-Otto Strand
Magnus Karlsson
Carlinge Lindberg

Arne Finnstrém
Per Gustafsson
Stefan Gustavsson
Carlinge Lindberg

Kontaktman
Patrick Hedlund

P-Q Eriksson
Hakan

Jonas Hagberg
Sven-Olof
Robert Holmberg
Rickard

Borje

Risto

P-O Eriksson
Mikael Holmgvist
Pierre

Pelle

Lasse

Lasse

Viljo Liukku

Patrick Hedlund
Jonas Hagberg
Viljo Liukku
Jan Karlsson
P-O Eriksson
Bengt

Claes

P-Q Eriksson
Kenneth
Kenneth

Kontaktman
Mats Slunga
Jan Lilja

Jan Molin
Gosta Lofgren
UIf Jérheim

Ulf Jérnheim
Kurt Lenna
Peter Kalloff

Kontaktman
Leif Palmgren
Hans Fredin
Stefan Engberg
Bo Sjoberg

Kalle Westerblad
Bo Sjdberg

Leif Palmgren
Stefan Engberg
Leif Palmgren

0221-322 91

Telefon
019-32 04 88
08-580 374 72
0590-123 17
0583-77 06 25
0590-123 17
0512-107 41
08-580374 72

Telefon
031-49 20 41
035-18 72 46

040-54 86 31
0380-212 30
0155-976 53

0280-101 13
018-11 20 15
021-3549 45
0155-976 53

Telefon
023-180 66
0248-122 81
0520-288 86
0150-942 44
0589-192 41
023-408 92
0302-151 3
0250-140 57
0470-305 77
023-157 78
0520-288 86
0910-345 48
08-550 317 71
011-39 1572
0225-511 96
0225-511 96
0910-564 93

023-180 66)
0589-192 41
0910-564 93
08590 332 74
0520-288 86
0586-528 88
0141-417 53
0520-288 86
0224-77223
0224-772 23

Telefon
031-44 48 25
042-22 15 51
08-605 32 22
042-818 06
0303-162 15

0303-162 15
035-370 67
013-29 62 97

Telefon

0300-107 60
031-18 12 18
08-755 97 23

Bjérn Lindgren, revisor:

Ny organisation i
Sveriges Modell-
flygféorbund mm

mar, dvs dalig férankring av verk-
samheten. Borde inte mer goras
ute 1 verksamheten, det vill siga
ute i klubbarna?

_* Oklara rutiner for vissa saker.
Ar det ett arv fran den tid da det
mesta var en affar for en liten
krets, ddr alla kinde varandra?

* Stategier och langsiktiga mal
— vilka idr de?

* Kontakter med klubbar och
medlemmar fungerar inte bra.
Direktkommunikationen viaMo-
dellflygnytt bor nyttjas mer.

» Beredskap infiir minskade bi-
drag frén stat och kommun.

+ Felaktiga forvantningar pa
SMFF? (Tillexempel Boras-klub-
bens begiiran om insatser pa en
hobbymissa).

« Daligt stod for nybildade klub-
bari "féreningsfrigor” — till ex-
empel vid kontakter med kom-
munen.

» Modellflyget (modellhobbyn)
har en for lag profil i samhillet.
Dentekniska hobbyn borde kunna
vara ett alternativ for de som inte
platsar i till exempel idrotten.
Omvint sa har vi svart att klara
konkurrensen fran idrotten.

Annan vinkling, kanske?
Andrakan géraen annan problem-
beskrivning, som stod for krav pa
indringar. Sa till exempel verkar
grenarnas "frigirelse” vara ndgot
som nu kénns viktigt for en del.
Det kanske ir bra, men en sa stor
dndring kriiver enligt min mening
en ordentlig problemanalys och
forankring for attlyckas.Det finns
forvisso glidjeimnen ocksa. De
klagomal som forekommit kan
tolkas s att man har borat fun-
dera. Tdvlingsmassigt har stora
framgangar natts pa sina hall.
Det finns klubbar med mycket
fin verksamhet ute i landet osv.

Duktigt folk gor alltid
bra saker!
Slutligen vill jag pAminna om att
formellastadgar och organisation
arensak. Praktisktbra fungerande
rutiner och duktigt folk astadkom-
mer alltid bra saker.

Bjérn Lindgren

g;y 372603200 Téavlingskalendern
0171-676 30 fortsiitter pa nésta sida!

0300-107 60
08-755 97 23
0300-107 60
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Meetings, traffar, orubricerade 1995 «

Tréffens/mettingets namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
S5mar  Vinterflygtraff Paldalen Sddertalje MFK Wolfgang Langenau 08-530 324 19
6-7maj  Oldtimer Vartavling Plénningefalten S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 46
13maj  Allebergstaviingen Axevalla Hed MFk Blue Max Jan Odén 0515-335 87
13 maj  Meeting for allt inom modeliflyg Kopings flygfalt Kopings Fk mfs K-E Nilsson 0221-233 43
13-14maj  Varmeeting (900 m asfaltbana) Dala-Jamna fp Krister Liss 0281-209 22
14maj  Sjoflygtraff Drevviken, Badplats Haninge MFK Christer Lagerstedt 08-500 283 24
23maj  Klubbtavling "Skojtavling" Torslanda f d fp AKMG Mats Slunga 031-44 48 25
25maj  Modellflygets Dag Példalen Sodertdlie MFK Rolf Karlstrom 08-552 456 78
25maj  Kristiflygartraffen Norberg Norbergs FK mfs Stig Gorning 0223-212 06
25-28maj  Sjoflygmeeting Venasjon FK Gamen Thorbjém Carlsson 013-731 46
3-5juni  Pingstmeeting Klubbfaltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
5jun  Sjoflygtraff Mariefred/Ladbilsl ~ Sodertalie MFK Sune Lindman 08-552 456 53
10-11 jun  El-e-fantastiskt Skanérs flygfalt Skandr-Falsterbo MSK Kalle Westerblad ~ 040-47 22 57
16-18 jun  Tostareds-traffen "hos Sune" Marks MFK Jan Svenssen 0320-413 36
16-18 juni  Buntens 24-timmarsstafett Hogkulla, Norsjé MFK Bunten Hans-Olov Johansson 0918-500 52
23-25jun  Midsommarmeeting Kullféltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
22-23 jul  Flakt-meeting (800 m astalt) Laxa fp Laxa & Motala FKar  Ingvar Karlsson 0584-851 38
25-31jul  Modeliflygmeeting Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK Jan Liljia 042-22 15 51
19-20 aug  Hangmeeting Granfjallsstoten Salenfjallens MFK Magnus Hallhans 0280 225 23
20aug  Oldtimertraff Paldalen Sbdertélie MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
20aug  Modellflygdag Oskarshamns fp ~ MFK Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-183 70
3sep  Sjoflygtraft Malmsjdbadet Sddertélie MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
9-10sep  Helikoptermesting Klubbféltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46
10sep  Klubbtdvling "Skojtaviing" Torslanda f d fp AKMG Mats Slunga 031-44 48 25
10sep  Hobbymarknad Foren-huset, Rydal Boras MFk Uno Ostman 033-12 99 56 (av fax)

ofta pa att man tvingats dndra

Kon tr OIIer a uppgifter na tider for att inte kollidera med

b S i andra evenemang. For att inte

’ tavllngskalendern’ fordrdja nagot har vi trots allt

' infort i vissa fall osdkra (?) upp-

Dethar visatsig vidinskrivning  kalendern, att i vissa fall har tvdi  gifter. Viinligen kontrollera och

av uppgifterna till tavlings-  olika datum angivits. Dettaberor  meddela Mfns red ev rittelser.
|

J

Gunnar Kalén

For allt vanligt deltagande
vid vdr kire Gunnar Kaléns
sjukdom och bortging,
for de vackra blommorna vid
hans bdr och givor till
Cancerfonden samt for
blommor, brev, besok och
telefonsamtal i vdra hem
framfor vi virt varma tack.
Ingegiird

Hans & Eva med familjer

—

FLYG-BIL-BAT

FLYG - Graupner, Scorpio, Global, TT.
Progressive dogfighters, Aerei.

post NYTT I VAXJIO posr
EL YG ORDER Bulik for radiostyrd hobby ORDER

Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i sommar. FLAKT - Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei,
Alit Du behdver for att elektrifiera din modell finns hos Gleichauf, Ramtec.
A ey e RADIO - Graupner/JR.
Fran sma l|atta elseglare till stora skalamodeller. MOTORER - Rossi, TT, Magnum, Cox.
Vet Du att Du kan erséatta upp till 20 cc tvatakt med EL!!
Med lika bra eller battre prestanda!l TILLBEHOR - Graupner, TT, Kavan, Oracover
Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
Service och reservdelar.Gratis radgivning. BALSA - Fullsortiment
¢ PLETTENBERG .....oooooeoceresveeressson EL-motorer P, Madegiing
® SCHULETE' oo cibivmivassenmmisnintosss superladdare BAT - Graupner, Hobbyland, HB-modell, TT.
e SOMMERAUER ......covvereeerereeann fartreglage
8 SANYO ...ceemcirnniisccnecenesaienes NiCd-celler
o AERONAUT ...cccoviivvamsuiviiiiia fallbara propelirar
8 COMP-AR oo glasfibermodeller
» FREUDENTHALER .........cccvvevvvenrennn VM-modeller
8 WHUBE i enrisinammmmmsassrssansssmmas hogeffektvaxel
Katalog mot 20 kr i frimérken / sedel. POSTADRESS: Box 5052, 35005 Véixjt')
Ao = oo LI L BESOKSADRESS: Ringsbergsvigen 2
Ak F lyghoboby TEL: 0470-27515, FAX: 0470-81925
tel/fax: 0171 -67630 Box 257 74626 BALSTA (")PPET:Tis,Ons,Tor, 17-19,Lor 10-13




Hur ser Du ut,
Du Gamble redaktor?

enomtalade Modellflygnytt- |
Dmkaten avslojade ett mirk-
ligt fenomen. Flera, som bidragit
med virdefulla synpunkter patid-
ningen, ville ocksd se hur den
Gamble redaktoren ser ut. Man
var entrigen, konstigt nog. Man
ville veta hur den liraren ser ut?
Nu ir det s4, att vi inte har nidgon

bjelse att kora med ett person- |

galleri i Modellflygnytt, som vi-
sar allamedarbetarna, fastiin flera
ar néstan bildskona.

For att tillmotesgd ldsarna pu-
blicerar vi hir ovan ett foto av
den Gamble redaktéren. Dess-
utom &r det nytaget, varfor det
inte bor vara nagon tvekan om
hur personen bakom sign "Den
Gamble" ser ut! Tun, tat, getan!

tar-vesan 1995 - Baisa « Molortest

g7 Asbbelrkickane: » VI ESE & E5D
il 1+ Ny nyboriasens

Sveriges éaldsta
modellflygtidning?

Kurt Sandberg, OldTimer-en-
tusiasttittar upp paredaktio-
nen ibland. Vid senaste besoket
hade han ocksa négot intressant
medsig. "Spannvidden”, Modell-
flygklubben Vingarnas Medlems-
blad, stod det snyggt och prydligt
pd den lilla utgavan nummer 1
fran 1938. Pris 30 6re. Klubbens
stadgar, vingprofiler, bestimmel-

ser vidmodellflygtivling utgjorde
en stor del av innehallet i de 12-
sidiga hiiftet, dir man ocksd kunde
lasa om nykopingsklubben Kon-
dorens tdvling 31 januari 1938,

Vingarna tog en forkrossande
seger med namn som Nils Melin,
Arme Heine, Ake och Rune Rog-

gentin, Anders Deurell, Borje
Stark som virsta po'zingplockare.

e

~

USERVICE

0435-223 21

; Iitid extrapriser — ring och kolla!

SCALEXTRIC

KOPER  SALJER ¢ BYTER
> BILAR & TILLBEHOR

Allt inom flyg, hkp, bat och bil
Alltid begagnade grejor pa lager!

Matchade -

a4 S Nagra exempel

46:-/styck! | ARF-flyg fran 400:-
ENYA 60, XLF 1.500:-
SKYFLEX 1.000:-
LASER V, Twin 200  5.500:-
BYRON P-47 7.500:-
SC 108 1.000:-
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Nytt & kryit fran Slotcar

Dan Wallgren kommer med
senaste Slotcar-nytt, som
allra forst omfattar en ny glod-
stiftserie fran Model Technics.
Med den bakgrund man pa Mo-
del Technics har som branslepro-
ducent har man slammat upp det
mesta kraven pa glodstift. Under
arens lopp har man provat sa gott
som allti stiftvdg, men inte alltid

funnit det ritta, det "bésta". Man
tar nu steget in i stift-sektorn med
sinnya "Fire Power"-serie. Dessa

| glodstift, har enligt uppgift nagot

"bredare” virmetal &n andra stift
tack var en ny legering for glod-
traden.

Stiften har redan knipit it sig
bortéit 50% av den engelska mark-
naden. Hiri Sverige ligger priset

kring48:-/styckidetaljledet fram-
gér vid en rundringning.

Mirage - en Slotcarserie
Mirage dr samlingsnamnet foren
grupp tillbehor mm, som Slotcar
direktimporterar fran tillverkarna
under eget namn. Dirmed kan
man hallakonkurrenskraftiga pri-
SEr.

I Mirage-gruppen fann vi fol-
jande hos var lokale leverantor

| ter att ingd i serien, meddelar

man:

* Klassisk byacke for glodstrom
(2V & 5Ah) for under 75:-.

* En praktisk glodklamma med
inbyggdnicad (1,3 Ah) med 220V
laddare (isolerade stift pa stick-
proppen!) for under tvahundra.
Svensk instruktion medféljer och

| grejerna gar ocksa att kipa var

for sig.
* En "Plug Driver" pulsar glod-
strom till stiften for just dver 150:-

— och det kommer fler produk-

‘»f ModEl & ” Model
Technics

ire
TES, rj:‘emf! F 4

1.2 vait

Technics

\:2 ot F

@ valt

\d Te chm
F fepo pruﬁ

2.0 volr

ﬁr Model

Technics e
Tecpde!
bR Pt PO pypeinics O

ﬁrep -
1.2 volt - 2.0 veit - DW
- e

List NG BFE

EltoioliinlddaRen eialen:
2 Jku»e" f LI (U] U

fran JP Hobbyverkstad

KS-ljuddampare:
dampar ljudet, inte prestandan!

TOJ 90 "BEEPER" PDC 941 "The Black Box" | Direkt fran tillverkaren:
akustisk ackvarnare akustisk nddséndare 295:-/styck [ * Ljuddampare
(Se MFnytt 2/34) 225:-/styck Forskottsbetalning = FRAKTFRITT » Avgasdelar

* Bojar
* Flansar i olika
|| utféranden!

For info sdnd ett frankerat svarskuvert (20 gram) eller ring kvéllstid

LJP HOBBWERKSTA Postlada 5046 « 310 60 ULLARED

Telefon 0346-235 33 « Telefax 0346-234 07 |

CITY R/C HOBBY

SEGELFLYGKROPPAR Ljuddampare
GLASFIBERVAV avpassade till
POLYESTER de flesta motorer.
EPOXY
KEVLAR GRAUPNER o .
Cessna Skylane
KABINHUVAR GREAT PLANES 8 Ring & fraga!
MULTIPLEX X-CELL " . Info-material mot
PS. Ultimate for 50-70 cc- vaErggArotorsys em 30:- i frimarken!
motor under framtagning. ROSS! S Eunn uad
cox annons sidan 4!
US COMPOSIT BT
Aivien & Box 7045, 650 07 KARLSTAD
Lingonvagen 6,542 32 Marlestad - ! 3
0501-707 62 (efter ki 1600) GOTEBORG | S WEDCON K Tel & Fax 054-18 64 07

“—— 03146 1399 —
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Har

nagon framtid?

dser med stort intresse Sture |

Tingwalls ledare och enkiit-
undersokning i Modellflygnytt 5/
94 sombelyseratt visdrskiltinom
linflyget har missat nybdrjarna.

Som PREK-repr for lingrenen
under ett antal ir har jag flera
ginger tagit upp frigan om
atervixten till linflyget. Att vi
linflygare maste engagera oss i
att aktivera ungdomar. Jag vill
tacka Willy Blom som har gjort
ett fantastiskt ungdomsarbete i
Stockholmsregionen. Ettbraung-
domsarbete har gjortsi Karlskoga
- se resultaten fran Lindansen de
senaste aren. Linflyget behover
ha flera sddanan aktiviteter for att
trygaa dtervixten.

I samma Modellflygnytt finner
jag med stor glidje Conny Aqvists
test av Skyray 35. SMFF:s lin-
gren méste pa alla sitt stodja
hobbyhnaldare som i sitt sorti-

ment marknadsfor linflyget. Ett
bra sitt dr som Sture &r inne pa,
att starta en artikelserie for ny-
borjare. Gor da ett sdrtryck av
artikeln somkan delasuttill elever
i skolan. Dagens grundskola har
for lite av praktiska tekniska in-
slag. Hirkan NO-lirare och slgjd-
larare samverka och ge eleverna
meningsfulla lektioner dir mo-
dellflygkan varaettbraalterantiv.

Utnyttja kommande Linflyg-

| VM 961 Sverige som ett led i att

sprifa inforamtion om linflyg.
Forligg VM 96 pa en ort, dir
kommunen har intresse av att
medverka. Linflygare, ytterligare
en gang, damma av alla linflyg-
modeller (3900 st), s& méts vi pa
linflygets Dag pa Barkaby den 6
maj 1995!

Gert Assermark

En avgdende PREKare

-

o
EU-fraga
Hej pa er! Satt i vintermdrkret

och undrade ...
Vilka regler giller numera vad
.

giller att ta med radioutrust-
ning och flygplan till utlandet
(EU-land). Krivs nagra speci-
ella forsikringar? Det vore vil
trevlig att packa ner en kiirra 1
bagaet och dra till Canarias?

fjol host dppnade en ny hobby

butik i Vixjo. Det dr tre med-
lemmar i Vixjé RC-klubb, som
ansdg det var dags for en special-
affir for radiostyrd hobby i sta-
den. Sméland &r som bekant inte
begivat med sd méanga butiker i
var bransch. Nuvarande lokal
delar man med RC-klubben, s
medlemmarna har néra till bygg-
satser och annat som behovs till

Ny hobbybutik i Vaxjé!

bygget. Bil och bat ingér ocksa i
sortimentet. Man kommer att
satsa pa kdnda mirken och kan-
ske dven lite udda saker fram-
over. Aven postorder ingér i ser-
vicen.

De tre som stér for butiken ar f
v pa bilden Rolf Ahsberg, Niclas
Haraldsson och Jonnu Anders-
son—allatre gamla drrade radio-
flygare.

Frekvensanalysator
& bullermatare

RC-grenen har kdpt en frekvens-
analysator och bullermitare att
anvindas av SMFF-klubbar.
Analysatorn visar i sin LCD-
display hur frekvensstapeln pi
en sindare ser ut, hur bredbandig
den ir. Man kan dven se hur méan-
gasidndare, somsamtidigt arigang
pa exvis 35 MHz-bandet.
Bullermitare med tva skalor
(40-80 dB och 80-120 dB) an-

vinds for att kolla bullervirden.

Viinforett forbokningssystem,
ddr alla klubbar i forvig bokar
nédr de onskar disponera utrust-
ningen. Det dr kostnadsfritt, men
klubben betalar frakt T&R, f n

| 57:- per vig. Blankett for bok-

ning fanns i SMFF manadsmed-

| delande. Bestill blankett via

SMFF, 011-13 21 10 eller Bjorn

| Friberg, 031-49 20 41.

Spannvidd 875 mm
Motor

Vikt 800-1000 gram

Tévlingsgodkédnd DOGFIGHTER!

2,5 - 3,5 cm? (for tavling 2,5 cm?)

."'

Enbart ritning

Byggsats + ritning 650:-

frakt och postforskottsavgift tillkommer

90:-

| Jesper Sigbjornsson ¢ 026-14 00 29

Sétt in pad postgiro 57 31 41-9, s4 slipp

F—— =

[Sin @ == iu)

=

<
er Du postforskottsavgift!

v

| var verkstadsbutik finner Du ett
brett sortiment av hobbymaterial

samt egentillverkade byggsatser.

Oppet vardagar 1200-1800, andra
tider efter 6verenskommelse.

Aven POSTORDER Wé'%l y,
'Tomtmora Shickerl «s

POSTLADA 2499,760 10 BERGSHAMRA
TELEFON 0176-62373 (AVEN KVALLSTID)

BUTIK/POSTORDER
SALJES! "om modeihopp,

Foretaget med butik, postorder och direktimport
ar belaget | goteborgsomradet —
obs! l&mpligt 1-mansféretag for kunnig hobbyist,
Stor fast kundkrets med mycket bra expansions-
mojligheter. Sdlies pga flyttning till annan ort.

TSRS
LANIA
| FORETAGSFORMEDLING

031-80 66 00

61



L

Lordagen 13 maj flygs tjugofjirde
upplagan av Allebergstivlingen
— Sveriges populdraste segel-
flygtivling — pa Axevalla hed
mellan Skara och Skévde.

Forra aret genomfordes tiv-
lingen, somingdri Vistgota Cup,
i ett stralande forsommarvéder
med 75 deltagare. Vann da gjorde
Lennart Andersson, Askersunds
MFK, 1 poing fore Rolf-Erik
Blomdahl, Herrljunga MFK.
Bland de tolf juniorerna tog Ste-
fan Wickelgren, Grabo MFK, top-
pen— blev 30:e i hela tivlingen!

Alla modellflygare hilsas vil-
komna till arets tavling, enkla

Allebergstiviingen 1995

| telefonnummer, klubb, SMFF-

regler: Flygi6 minuter, landaien
markerad cirkel. Fyra omgangar
flygs, varav den sidmsta stryks.
Vid busvider giller 14 maj som
reservdag.

Anmilningsavgift 100:- skall
vara inne fore 28 april pa pg-
konto 11 22 37-3.

Ange pi talongen namn, adress,

nummer och sd manga frekven-
ser som mojligt.
Ar ndgot oklart, ring gédrna Jan
Odén pa 0515-335 87.
Viélkommen!
MFK Blue Max
Thommy Hermansson, sekr

70-1055
70-1218
70-1146
70-1831
70-1013

BYGGSATSER, ej byggda
Top Flite Contender, .40-motor
Pilot Focke Wulf 190A
Marutaka Little Stinker, dubbelddack .60 1.795:-
Robbe Ogar, moforsegel, spv 3500 mm
Pica T-28B for .60-motor

595.-
695:-

1.995:-
1.895:-

Malmo Radioflygare!

1 maj férra aret firade Malmo
Radioflygare sitt 30-4rsjubileum
pé klubbens filt,

Ett fyrtiotal personer deltog i fest-
ligheterna och de aktiviteter som
bérjade redan pé eftermiddagen.
Till barnens fortjusning hade
Lennart Sundstrém tagit med sig
sin Pitts. Tvd mindre barn far
plats i den.

En inbyggd bilstereo star for
savil musik och motorljud. Pro-
pellern drivs av en elmotor. dock
dr denna dubbeldickare for tung
for att lyfta.

Familjen Sundstrém gjorde en

fin uppvisning forst med tre La-

50-1041

- MOTORER + begagnade
80-11223 Rossi 90, bakmatad, bakbids
50-1042 OS 40 FS Surpass

51-1233 O§ 108 inkl démpare « NY!
OS 61 FSR, startad

ser samtidigt i luften och senare
med tre Cubar. Osten Jonsson
hade fyllt sin kvartsskale-Cub
med godis och bombade it bar-
nen. Man flég ocksd "nostagi”-
kirror sdsom 60-tals multi och
Vagabond.

Som avslutning pé eftermidda-
gens aktiviteter kom Bo Gruwer
och gjorde en bejublad uppvis-

| ning med sin Stearman PT-17.

Kvillens supé intogs i ett for-

| hyrt fyrtiomannatilt och till sent

talade man om det ljuva sextiota-
let, da klubben startade.

Malmo Radioflygare

Arne Arvidsson

1.095:-
1.195:-
2.795:-
1.645.-

70-1149 Marutaka Beechcraft for .60-motor

FLYGPLAN ¢ halvbyggda i bra skick!

71-1206 President T-180, kroppen byggd

70-1148 Pilot Akro 804, kropp/vinge byggda
for .60-.90-moftor

71-1011
for .40-motor

71-1201
for .40-motor

60-1205
frigolitvinge gj fardig

Pilot Piper PA-18, kropp/vinge byggda

Zlin 50, skala 1:4, glasfiberkropp mdlad

1.950:-

795.-
795:-

1.195:-

Modeltech Calypso kropp/vinge byggda1.295:-

1.795:-

Vara éppettider
vardagar 12-18
lérdagar 10-14
Flddie Kyrkovdg 1
237 91 Bjéarred
Telefon 046-471 14

RADIOANLAGGNINGAR * begagnade

55-1210 Futaba, 6-kanal, 1.494:-
3 servon, ladd + ack
55-1187 Multiplex Royal me, 8-kanal 1.350:-

3 servon 3 s@ndarmoduler (27, 35, 40 MHz)

55-1003 Robbe Mars 8-kanal 1.250-
3 servon, laddkabel

55-1000 Graupner 6014, endast sandare 750:-

55-1246 Futaba mc-18 3,495:-
3 servon, moftt + séndack

55-1395 JR 347, 7-kanal 3.145:-

3 servon, ladd, ej ackar

P& samtliga motorer och radioanidggningar
lamnas funktionsgaranti.

Vi tar inbyte av motorer och férdigbyggda flygplan.
Stérre samlingar képes kontakt.

Hos Skdane Hobby finner Du nytt & begagnat
inom flyg-bil-bat-styrbara drakar.




Snygga motorattrapper!

Efter forra Boddington-artikeln
om motorer, motorattrapper mm
har Lars Palm pd LP AGENTUR
kontaktat Modellflygnytt.Lars
ville "bara" meddela, att han er-
bjuder ett bra alternativ for dem,
som snabbt och enkelt vill hinga
inen snygg "motor” i sin modell.
Motorattrapperna—niocylind-
riga stjirnmotorer— &ri vacuum-
dragen plast och finns for nirva-
rande i tre storlekar: for skalorna
1:4, 1:6 och 1:7. 200:- kostar den
storsta och de tva andra 150:-/st.
LP Agentur

Box 122 27, Stockholm

08-570 289 44 (mellan 13-17)

£ V4

KENTS RC-HOBBY

séljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser # ring fér infol
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-30 84 99

L™/ o) [D) Y )
\7:Ili':.\\ m) —/‘\_,'H\"s Al,'
727 A 0 e e

flaktflygtrainer i bggs

ats |

HARPOON e spannvidd 1440 mm « vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flakimotor

HARPOON :.cmmsnmmmaseinin 1.650;- Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
Dynafan 120 mm fldktaggregat.... 765:- propeller, bade sport & skala (cirka 170:-),
MVVS 6,5 GRRT flakimotor ...... 1.200:- Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
avstAmd PIPA ....cooceveereerereneneeees 300:- kan ocksé levereras tréférdiga.

Hésslevagen 19, 703 76 OREBRO
Stefan Larsson Eerrsrirrriivrivre

Nu hos MolanLandskrona

 MULTIPLEX.
Byggsatser & tilloehor

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén 15A ¢ 261 32 Landskrona ¢« 0418-179 85

Sdtt in 60:- pd& vart postgirokonto 84 75 43-6
s& kommer den direkt i Din brevidda.
Du kan ocks& betala via Ditt bankgiro eller kontant.

Vi har dven byggsatser frdn Pica, Goldberg &
Dynafiite & FunFly-modeller frdn Cambria i England.

Hos oss hittar Du allt fér modelliflyg — begdéir

prisuppgifter och jamfor.
MODELL PRODUKTER AB
""" === Box 2060, 871 02 Hérndsand

Telefon 0611-165 00 (mandagar-fredagar ki 12-16)

LISTER « FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POS'PLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46

Telefax: 0652 - 24 200




- - — PLATINUM MODELS - - -

ACRO JUNIOR

INTRODUKTIONSERBJUDANDE PA
FALCON ECONOMY KIT

Lagvingad sportmodall, fér .40-.50-motor, spv 1400 mm

Ord pris: 1.095:- NU: 895:-

JATTESUCCE | EUROPA

PLATINUM MODELS har under det senaste aret haft
.enorma framgangar i Europa med sina byggsatser.
Den vilkdnda ARF-serien har kompletterats med en
ECONOMY KiIT-serie. Alla de modeller som finns i
ARF-serien finns ocksa att f& som ECONOMY KIT.
Det ar samma fantastiskt valflygande och véigjorda
modeller som ARF-serien, gjorda for dig som vill
bygga lite sjalv.

ECONOMY KIT-modellerna har alla tradetaljer
fardigsagade, plankade ceII_FIastvingar, grund-
laggande tillbehdr och PLATINUM MODELS-kvalitet
samt ett mycket litet pris.

ARF ECON.KIT
BASIC TRAINER, .25-.40 1.290:- 745:-
ACRO JUNIOR, .40-.50 1.390:- 995:-
FALCON, .40-.50 1.390:- 895:-
BIG ACRO, .60-.90 1.990:- 1.490:-
TUG, .60-.90 1.990:- 1.490:-

Aterforsiljare sokes!

MANADENS ERBJUDANDE!

Vid kép av RC-motor, RC-byggsats eller
RC-anlaggning far du kdpa ett standardservo fran
JR/FUTABA / HITEC for:

99:-

MANADENS ERBJUDANDE!

FUTABA F-14.
FM 4 kanaler, utb¥ggbar till 7 kanaler, sadndare,
mottagare, 1 servo. Ord pris 2.575:-

NU 1.895:-

NYHET. Option parts till CONCEPT pa ingang. "Ninja" tréblad, kolfiberblad m.m. Suverant l4ga priser! |

Nedanstaende ar endast ett urval ur vart stora men med metallvéxelldda. 460:-
sortiment, Sand ett C4-kuvert frankerat med Microservo med metallvaxellada 465:-
dubbett porto och forsett med din adress s& Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445

skickar vi var kompletta sortimentlista Servo HS 615, 2 kullager, met.vxl, 5,5 kg 565:-

Staliservo HS 075-BB, dubbla kullager ~ 485:-

|_RC-ANLAGGNINGAR: ] For samiliga servon finnes trepackserbjudanden.
FUTABA Ring for information
F-14, 1 servo T.806.- Viharaltid full sortering av ackar, laddare,

kablar, kristaller, strémbrytare, frekvensflaggor,

FETUP-5, EEMEM, T, Sfockl- samt alla andra stora och smé tillbehdr,

minnen, 4 st 3001-servon, D/S PCM

AL 5450 [GLODSTIFTSMOTORER: ]
. P

e naler, 1 -
CAR, rattradio, NYHET!! 895 1 C T4%5-
GR/JR FM 314, med 3 servon ii7o- ‘SC10BABCKC 1.695:-
MC-14, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx
med program far hkp, motor o segel 2,185~  IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1.195:-
MC 16/20, PCM/FM Tx, FM- MAGNUM
mottagare, 1servo, 20 modeliminnen  3.795:-  “A|5"ABC och alla med dampare utorm HKP

I MAGNUM GP 10 425~

I TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

X=Sandare, For= motegare MAGNUM G2 2 818
FUTABA MAGNUM GP 40 795:-
Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini.  745.- MAGNUM GP 65 995~
Mottagare Futaba, FM 6 mini 825- MAGNUM PRO 36! 995 .-
Mottagare Futaba, FM. 8 kanaler 845-  MAGNUM PRO 36 HKP 1.095:
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  945- MAGNUM PRO 40 SE 095:.
Servo Futaba 148, standard, 3.5 kg 198- MAGNUM PRO 46 SE 1.095
Servo Futaba 3001, 3.5 kg, kullager 275- MAGNUM PRO 61 SE 1.495:
Serve Futaba 3001, trepack. T745:- %ﬂ.ﬂlﬁlﬂ'

Serve Futaba, 143, micro, 19kg, 199, 545- B2 =35 2ass TR
s e R 995 Og F5.40 Surpass 1,895 -
GRAUPNER/JR ORIGINAL 0S FS-48 Surpass 2.195:
Mottagare GR/JR mini, FM-6 1.045- QS FS-70 Surpass 2.675;
gervu 2(1!%508 - s ;?g 0OS FS-91 Surpass 3.195:-

ervo . 3,5 kg, standard. e
Servo 507/508, trepack 505 29 Igvégﬁ'éz TS
Servo 5009, kullagrat, NYHET! 275- A2 40 FP ARG 945

inlserve 205, 2 kullager, 375- [RC-FLYGBYGGSATSER |

3.1kg. :
Miniservo 205 MG, ET! som 206

90% fardi da och kiddda tra-

P ~ modellor. MYCKET Yaflygande Il

i » " BASIC TRAINER, 25-. n. 1.290--
P32 AIRGOBRA, 15 26-mol 585 ACRO JUNIOR, 40, lAgving. sport 1 390--
GOLDBERG KITS FALCON, NYHET, .40 lagving, s;’xm 1.390:
ULTIMATE BIPLANE, 80-1.20 1.995- BIG ACRO, 60-91, lagv, spv 1775 1.990 -
EXTRA 300, .60-1.20 1.995-  TUG, .60-91, hogy, spv 2025 mm 1.990:
G T PLANES PRECEDENT

C AINE -20 .= EL-FLY, med elmotor och tbh, spv 2200 795:-

PERFECT TRAINER PT-40 995:-  HI-FLY, segel, spv 1600 mm 395:-
BIG STICK 20 945-  TOPAZ II, segeimodall, spv 3600 mm 995:-
BIG STICK 40 1.095.-  HI-BQY, 4 kan. trainer, spv 1600 mm 895:-
SUPER SPORTSTER 28._2!& a\lmgad . 9%55
SUPER SPORTSTER 402, lAgvingad  1.195:- ME_!_E!WT_
SUPER SPORTSTER 60, lagv?ngad 1495 IMPULSE, segare, 95:-
SUPER SPORTSTER 90/120, lAgv. 1.795; HENQFR TIGRE
UL‘ERA SPORT 40, lagvingad Hgg XPLOREI , segel, spv 2000, 995:-
CUB J-3, spv 1900 mm. =
MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.495. [RC-TILLBEHOR: |
SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 645- STARTERS

SPIRIT 100, segelmod.. spv 2500 mm 1,1951;

MAGNUM 80, t.o.m. .90 -mator 425
MAGNUM HD, to.m. 1.80-motor 545~
CONCEPT 30 SRT 2.990:-
MARUTAKA TT SUPERPANEL 425:-
F8F BEARCAT, spv 1600 mm 2.095- %UEST ELECTRONICS
ga%?&? ME\SIJ}(-ANGHSS%VGWMO mm ? gg; ckvamare, for inbyggnad, med kabel  295.-
v BV mm 893- Ackvamnare, for matning mellan fiygn 295:-
MODRELTECH Cycler, fér Tx och Rx 295.-
80% fardiga, skall Kias Efflygswitch med BEC, 25A 395:
PIPER CHEROKEE, .19-.25 1.095:- Enkanal fail-safe 245:
THUNDERBIRD, .19-25, lagvingad Tomgangsglod. 425:.-
acrotrainer 1.095.- Campingladdare, snabb, 345:.-
CHINA CLIPPER, 25-40, pylon Automatisk ack-switch, for 2 Rx-ack 395.-
W"S Mixer, 2 kanaler 395:-
. Pagrund av radande valutalage kan vara priser
lacle e 243 komma at andras, Alla prser galle s visare
FALCON. NYHET! 895:- med reservation 16r prishgjningar fran vara
BIG ACRO, NYHET! 1.490:- leverantorer, eller andra hojningar av moms, tull
TUG, NYHET! 1.49g:.. @eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
ARF’ . TEET angiven tid, eller s& tangt lagret racker,

Oppettider butik och postorder: Man-fre 11-14, 16-18. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

Vélkom

bestalining !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Orderfax: 031- 12 58 02
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Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Goteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0




CENTURY JET MODELS, Inc — troligtvis varldens stérsta

tillverkare av luftdrivna landstall fér mer an 130 olika flygplan samt

standardstall fér .60-1.20-modeller, 1:5-skala och storskala.

Standard sporrstéll till P-51, P-47, P-40 och Spitfire for att nAmna

nagra samt olika tillbehor fér luftsystem.

Dessutom kan Du fa Din "egen" design pa stéllet.

CENTURY JET MODELS, INC. Soder RC HOBBY har fatt 4ran att representera detta fantastiska
: - fabrikat i Sverige. Vi har i férsta hand pa lager samtliga stall till

FICA och till Midwest AT-6. Top Flites P-51, Corsair, P-40, AT-6

med flera.

Stéllen levereras med komplett luftsystem och med fjadrande

skalaben med faste for landstallsluckor mm.

Priset fOr ett komplett system f&r till exempel Midwest AT-6 med

fiadrande stall &r inte mer &n cirka 1.600:-. Priset fér Top Flite P-

51 ligger pa samma niva. Ring for pris fér Din specifika modell!

Century har den! Leveranstid cirka 3 veckor.

Givetvis gar stéllen att anvénda till andra fabrikat i samma skala,

med viss modifikation av infastningen. Benen kan demonteras

och kapas till 6nskad langd.

Stéllen ar tillverkade i flygaluminium med stalaxlar.

Maskinbearbetad luftcylinder i aluminium med kraftig tryckaxel for

mer kraft. Ben i stalrdr och flygaluminium.

Som extra tillbehér finns denna finurliga
grej. Det &r en 4-vags luftkontroll med 4
separata justeringar for stallets hastighet
upp och ner. Varje stall kan justeras in
separat med férdréjning upp till 10
sekunder.

Kan aven anvandas till dérrar, 6ppning av
huvar, bromsar mm. CENTURY har dven
miniluftcylindrar, endast 6 mm @ och
dragléngd 1" - 1,5" och 2.

Perfekt for luckor, dérrar, huvar mm,

Stallet som Du ser pa bilden ovan &r ett universalstall fér .60-1.20-modeller upp til 6,5 kg och fér hjul upp till 4" (100 mm). Finns
med raka ben, bockade ben och gaffel i stél, som kan kapas efter Ditt eget 6nskemal och benen &r fungerande. Det finns aven ett
universalstall i skala 1:5. De &ar designade f6r modeller upp till 15 kg med hjul upp till 6" (125 mm). Komplett luftsystem mediéljer
alla typer att stéll. Landstéllen som kommer fran CENTURY anses vara de bésta pa marknaden och de har fatt mycket berém av
skalaflygare vériden dver. CENTURY har &ven modeller i skala 1:5 — Spitfire, Mustang och Hawker Sea Fury — ring fér pris!

Ny design!
Enkel & saker funktion

& latta att montera!

WHAT GOES UP
MUST COME DOWN!

Och gatt ner, det har priserna p&d EUROKIT's
(fd Duebi) luftdrivna landstall gjort. Priser som
borjar pa samma niva som ett landstallsservo
till mekaniska stéll. Genom storre inkdp och
béattre leveransvillkor har vi nu méjlighet att
erbjuda flygare som vill prova infallbart ett
enkelt men bra och fungerande stail — till
oslagbara priser!

. luftdrivna

xx T
EUROKIT? landstll

EUROKIT landstall &r ett envags system, vilket innebér att luften trycker in stallet och en returfjader trycker ut det, nar luftventilen
oppnas. Skulle luften ta slut — eller det blir brott pa slangen — inga problem — den inbyggda returfjadern flippar ut stéllet och en séker
landning kan ske med hjulen ute. Har Du funderat pa infallbart, men tyckt att det verkat besvarligt och dyrt, sa prova EUROKIT s kan
Du sjalv dvertyga Dig om hur enkelt det &r. Och billigare &n Du tror! Full reservdelférsorjning i Sverige om olyckan skulle vara framme.

Prisexempel for kompletta stéll: Prisexempel for kompletta stall:

2-punkt med hus i nylon fér .20-modeller 485:- | 2-punkt med husi metall for .60-.90-modeller 845:-
3-punkt med hus i nylon fér .20-modeller 622:- | 3-punkt med hus i metall for .60-.90-modeller1.195:-
2-punkt med hus i nylon fér .40-.60-modeller 535:- | 2-punkt med hus inylon for .90 & uppat 762:-

3-punkt med hus i nylon fér .40-.60-modeller 648:- | 3-punkt med hus i nylon for .90 & uppét 942:-
2-punkt med hus i metall for .40-.60-modeller 795:- | 2-punkt med hus i metall for .90 & uppat 875:-
3-punkt med hus i metall fér .40-.60-modeller 895:- | 3-punkt med hus i metall fér .90 & uppéat 1.290:-
Asbgatan 174 2.punkt med hus i nylon for .60-.90-modeller 685:- | Ben tillkommer fér .60-.90 & .90 & uppat.
116 32 STOCKHOLM 3-punkt med hus i nylon fér .60-.90-modeller 795:- Pump tillkommer 98:-

L Telefon 08-643 67 87

7
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KARLSTAD
%mz:seé?
MODELLBAU
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra for

RC STORA flygmodeller & bensinmotorer mm.
Prazise Metallmodeller, Rédel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidel, Schilling med flera

RADIO: FUTABA

_KATALDG 60:-

KLIPPAN F

ZHOBBYGARDEA
= KUPPAN 1e1.0435-10322 2 = - M

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP.

Aven: t.ex. infrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

KLIPPA
NVddITA

E nyttB ,

Helikopter, flyg, bil, bét,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, 0S, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Imrimmng av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 sakrast kvall & helg!

det
anvandarvanliga
CA-limmet!

UFO/-'odi‘ 1 k o FO, r 45, Usek
535 u /g on 6

KICK-IT accelerator

MAST

Gumaésvagen 34 + 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456 - 1

Bestill hos

KUNGSBACKA
[&iﬁ@fmw

e~ e,

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG « BAT  MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR « RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

" fi0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81 « Fax 013-870 34

VISA - Electron « Sparbanken « Eurocard
Mastercard + Finax - Diners Ciub
American Express

Vi r inte stérst men vi &r béast pa ...
RC + BIL - BAT - FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbiidning

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér
POSTORDER

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGAHNAS MECCA!

Futaba, Sanwa, Graupner
o Magnum, OS
o Byggsatser: Pilot, SIG, Madel Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
Stort balsasortiment
Utbkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

ocCcoo

Rz_ Elekironik & Hobby
/c

Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 972 51 Lulea

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS = Enya = Irvine « Rossi
Radio Multiplex = JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG + Kato » Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 * CHC-Butik
BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 « 973 22 LULEA
Besbksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17  RING GARNA!

KVALITET + TOPPRESTANDA
253 0-0.5-T.5-100-107=11.1=13.0=15.0¢

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Svensk MODELLTEKNIK
Distributor / ROLF MAGEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17,00~ 20,00)

MODEL
ﬁﬁ\ CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Maimé
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljdrnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & Telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

+ BATAR med manga tillbehar

» RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe och FLAIR

« MOTORER OS5, Super Tigre, SC,
Irving m fl
Det mesta i material och tilibehér!

« RC Futaba, Hitec m fi

* RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

+ Reservdelar till G-Mark & Cox

Ring for info om kampanijpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) lord 10-15

STOCKHOLM

K Al

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehor av hig klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 0B-6 54 B4 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « lor 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmél Dig till vart register!

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

Grubbevagen 63 » 303 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 = L6r 10-14

66

BELIS
HO

Allt inom modellﬂyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG * SUNDSVALL
Telefon & Teletax 080-61 67 67

Den kunniga hobbybutiken med
rétt instéllning till pris & service

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- pa pg 15 97 50-9!

Farjstélisgatan 8, 904 20 Umed
Tel/Fax 090-14 38 55

VARBERG

Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Virébacka

BYGGSATSER

- Narskala: Flair « Aerotech Int. -
Clark - Ramsey - Jet Age Products
Powerplane Int. - Premier,

« Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

« Gladstift: Irvine -Laser
« Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- +« POSTORDER

vAxJés 77 /
RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner, Scorpio, Global, TT,

Aerel, Progressive Digfighter,
AirCore

Radio - Craupner/JR

Motorer « Rossi, TT, Magnum, Cox
Tillbehdr « Graupner, TT, Kavan
Balsa « Fullsortiment
Klddsel - Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flakt - Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei,

Gleichaur, Ramtec
Bil - Panda, Hobbyland
Bat - Graupner, Hobbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjd
Bestksadress Ringbergsvagen 2
Teleton 0470-275 15 - Telefax 0470-819 25
Oppettider tisfons/tor 17-19, 16r 10-13
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsviigen 1 « 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

OREBRO

l[akans l@%

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro + Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER » BC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!

SPECIALITET: Eldrivna modeller

Lu—}&f Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser.illbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

OREBRO

MODELLEY AR

- ———w =wm

FLYG - BIL - BAT

Modelijarnvég - Plastbygge - Motorer «
Tillbehoér - RC-anléggningar «
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - 16rdag

\:ﬁ;—— DECSUTOMPEFSONLIG SERVICE | | Viistanby 35, 716 S3Fjugesta | | ;55 Gneoro. Tewron btomr 15 3
) Tel 0585-203 02 Fran april 1994 019-611 15 34!

FLYGKLARA MODELLER * Pilots Fairchild
PT-18, spv 1350 mm med OS 48 Surpass,
radio HITEC 4-kan m 4 servon, 3 minimott, 4-
kan, ackar & laddare (40 MHz), flugen 2 ggr,
2.900:- = Elseglare CALIBRA (Robbes) m 2
serven Futaba S-143, 1 servo Microstar, 1
Sommerauer motorrela, motor Plettenberg HP
180 m tuningkol, 2 ackpaket 10 cellers,
propellrar & spinner, flugen ca 10 ggr, priside
4,500;- 0240-198 90, Bengt

PICA WACO « skala 1:5, gott skick & val-
flygande, 3.000:- « SAAB Safir efter Tjalles
ritning m infallb stéll, ej flugen, 5.000:- 0435-
414 23, kvall, Tommy

HELIKOPTER * Schilter Futura Royal komp!
el end mekanik, Rossi. Pris ber pa utrustning.
+ X-Cell, Optima-kropp, ny, 2.500:- 040-42 27
72, kvéll, Ola

SAPHIR « Dave Smith's, nybyagd, 0S-61 RF,
pipor, infallb stall mm, OS 40 FSR, Webra 61
Speed, 0302-203 78, Jerry

MOTOR MM + Rossi R 61 FI RC 3+2 ABC
(F3A), 2,4 hk m manif & pipa, kérd end 3 tim,
1.700:- » Shark 40 Sportpylon, pabérjad |
500:- * Irvine SP 40 pylon, end provstan,
kompl, 750:-, 031-69 41 52, Wolfgang.

CHAMPION 30L « ARF m ST 34, flugen 1/2
sasong, 1.500:-, 0435-155 54, Christer

MODELLER ¢ Marutaka PT-17, skala 1:5 m
ny Super Tigre 90, 3.000:- « Bud Nosen's Mr
Mulligan, skala 1:4 m motor/hjulképor i
glasfiber, bra dokum, ngt pabérjad, 2.000:- «
Nyborjarmod QB20 m OS Max 25, 800:- ¢
Flairs Magnatilla, 500:-, 042-767 09, Berne.

ELSEGLARE + Astro Challenger kempl m
radic HITEC 4000, motor Astro 05 FAI-6,
fartregl Sommerauer 30A, 2 motorackar,
2.200:- » Segelkdrra FUN, 2,5 m spv, helt i
Kevlar & glasfiber, 1.400:-, 0583 77 06 25.

FYRTAKTARE MM « OS 70 Surpass, 1.500:-
, Great Plane's Super Decathlon, 95% tréifard,
m exira dekalark, 1.000:-, 0583 77 06 25.

KAPOR MM * Motarképa t Galdberg J-3 Cub
iglastiber, ny, 120:-+ Thunder Tiger Champion
45L, gj flugen, 850:- » Scorpio Sawana 35, latt
beg m el ut motor » Rossi 40RC, helt ny i
kartong, 900:-, 0418-241 38

SUPER CUB *spv 3000 mmm Tratan 44 ccm,
5 servon, 3.500:- « Byggsats DH Otter, spv
2440 mm m skalahjul & tank, (nypris 2.850:-),
nu 2,000:- 035-400 06, Jorgen.

PAPPERSMODELLER * GELI flygplanmod i
papper, skala 1:33, manga med svensk
anknytn, dven andra: F-18, F-16, DC-3 mfl.
Ring eft lista el posta porto + adress, Rainer
Hofstadter, Jarpstigen 28, 144 44 Rénninge.
08-532 533 38 kvall, Rainer.

TREPLANSRITNINGAR + bra skick: Sopwith
Camel, Sukhoi Su-26M & MX, Spitfire Mk,
40:-/st + porto, 0522-399 35, Per

TOTAL UTFORSALJNING « B0-tal motorer,
de flesta nya i origkartong, 50-talet
kvalitetsbyggsatser: TopFlite's stand off-skala,
ca 400 ritn {segel & gummimot, linkontroll &
skala, enkl & avancerade, modellflyglitteratur,
Air Trails, Model Airplane News, Aeromodeller
& Flying Models fr 50-talet & till nutid, 0520-
134 69, Nisse.

LASER-PRYLAR* Avgasadapter t samt| laser
fyrtaktare i rostfritt stal m O-ring & invandig M-
11fingéng, pass OS-tillbehér, flexslang, pipor,
dampare mm, 125:- inkl frakt, 021-33 62 74,
Anders.

MODELLER MM + Deltavinge Holy Smoke m
08 40 FP, 950:- » Lino's ARF P-40 Kittyhawk
minfélib stall, 800:- « Motor Bluebird 40, 350;-
+ Radio HIiTEC Focus, 4-kan, 4 servo, ladd
Kyosho, end 2 ar, 950:-, 0511-107 85, Hakan.

MOTOR » 0S-25 FP i bra skick, nyl rengjord,
utan brénslendl, 450:- 044-615 41 Daniel.

DIVERSE Marutaka AT-6 Texan (FV Sk 16),
trafardig, valbyggd » OS-81, Surpass 4-takt «
Multiplexservon, nya, 4 st Profi, 2 st Mini, 1 st
landstall « Motorbock, tank, infallb landstall
pass AT-6, allt nytt,séljes kompl, 4.000:-, 031-
27 57 52, 1érd, sénd, el vard eft 18 Bengt,

ALLTOMHOBBY «20 &rg frdec 197411994,
dvs 160 stimktfint skick, end #5/1978 saknas,
1.000:- 031-30 89 72, Rolf.

MODELLER + Tiger Moth m OS FS60 (mkt
fin), 2.500:- « Goldberg's Ultimate (mkt fin),
2.000:-« MPX jet-box il 2020, 250:- « Duebi 2-
pkt stall f .40-.60, kompl m fjadr ben & pump,
250:-, 0175-732 45,

EZ » Christen Eagle, skala 1:3,8, spv 161 cm,
0S FT-300 Sup Gemini, m Futabaservan,
nyskick, 11.000:-, 0491-183 70.

AIRCORE » Barnstormer, flygkl m OS FP—:{d.
Focus 4, ack, ladd mm, 0431-802 80.

RC FLYGSIMULATOR MM * m riktig
Futabaséndare + Amiga 500 Plus + andra
spel, 4,000:- » Elseglare Spirox, glasfibkropp,
kolfiberfcrst vingar & stabbe - en vass 10-
cellare, 1.800:-+ EZ Extra 300 m extra ddmpad
Irvine 72 cc, vert prestanda, 2.500:-, allt sdljes
el bytes, texelflyg, 120 4-taki el forslag, 0243-
183 59, Clas

PLETTENBERG * HP 355/40 & 45 i nyskick_,
passar4-metersseglare el storre motormodell,
2.250:-, 0171-501 03,

RADIOPRYLAR ¢ JR X-347 PCM, sandacke,
PCM-mott, laddare & 1 servo, mkt vélvardad,
2.650:- » 1 Futaba-gyro G-153 BB, 750:- «
HITEC landstallsservo, 6,6 kg, nytt, 390:- ¢
Mott HITEC 35 MHz, 7-kan, som ny, 500:-,
040-54 41 21, Rickard,

MOTOR « OPS 60 cc Twin + Runtronic m
toppar for stora stift, med el utan tandsystem,
kompl, 2.200:-, 0240-806 14.

RADIQ « Sanwa Module, 7-kan (63), sand +
moft + ackar, 800:- 040-13 14 85, Owe.

0S = 0S 61 "Hanno Special' kompl m pipa &
manifold, ny, 3.000:- 046-73 49 50.
STORSEGLARE + ASW Royal, 4 m m
GRaupnermotor, Robbes stora fartreglage, 6
miniservon i vingarna + dvr ackar & servon &
Graupnermottagare, aldrig flugen, gama byte
plastbat 5-6 meter, 7.000:-, 044-560 82 el
070-540 22 94, Goran.

MOTOR « OS Max FP 0,351 kartong, ny, 750:-
, 08-592 550 80, Larse

HELIKOPTER » Schiditer Junior II, nyskick m
motar, 3 par rotorblad, Futaba 153 BB gyro,
hogstbjud, 040-266 66 87, 070-591 15 10,

| Anders.

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

| PIPER CUB » Flair's Piper Super Cub, nast
| fardig, 0322-143 81 (Alingsas) Daniel.

MOTORER MM « Picco 90 m Byron-flakt &
pipa, 3.000:-« Husquarna 120 cc, flyg, 5.800:-
* Husq. 90 cc, flyg, 3.800:- « Quadra 65,
3.000:- * J-3 Cub, skala 1:4 m OS FF 320,
11.500:- » P-51 Mustang, skala1:4, spv 2.505
mm, 7.500:-, 0512-407 86.

STORSTADNING « ASW Royal, 4 m, m
Graupnermotor, Robbes stora fartreglage, 6
miniservon i vingarna + ovriga ackar och
servon & Graupnermott. aldrig flugen, 7.000:-
* Multiplex Computerladd MP 21 for 4-21
celler, ny, 1.000:- » 0S-120, 4T m pump, gétt
ca 5 tim, 2,500:- » Laser 25 cc, end provkérd,
3.000:- » 0S-108, 1.000:- » Webra 15 cc ut
démp, 900:-» Webra 8,5 cc m slidférgasare ut

| démp, ny, 700:- * Big Lift, bogserutrustad m
| klaffar, toppskick, 1,800:-+ Byggsats Svensons

Stampe, skala 1:4, 1.400:- « Autogiro Air
Dancer, 400:-*Frigolitskdrare Transfunk, 500:-
* Maloy 15 cc, bensin, end provkérd 1.100:- ¢
Flertal servon Graupner & Futaba, 100-150;-

| /styck ber pé skick » Futabamottagare, 5 kan,

ny, 500:-
Goran.

RITNINGAR « Container Fly/Terje Loberg,
hégving, spv 1900 mm, 75:- + Turbulent D31
standoff, 1:2,8, spv 2300 mm, 300:- » BA4B,
ritunderlag, spv 1630 mm, 100:- » Klemm KI
25D, 1:4,7, spv 3000 mm, 300:- * RF3 motor-

* 044-560 82 el 070-540 22 94,

| seglare, spv 3400 mm, 100:- = Tri Pacer 30

hégving, spv 1200 mm, 50:- «Dart Kitten, 1:4,
spv 2400 mm, 100:-» AF1E Aerofly, spv 2240
mm, 150:- « Bicker Jungmeister, 1:4, spv
1660 mm, 140:- = Colibri MB2, standoff, 1:3,3,
spv 1800 mm, 125:- « DH 60 Moth, 1:5, spv
1750 mm, 130:-+ Fly Baby, standoff, spv 2130
mm, 130:- +Fly Baby Bipe, standoff, spv 1640
mm, 150:- « Albatross, spv 2130 mm, 200;- ¢
Auster J1, spv 1800 mm , 150:- » Pitts S2A
Spec, standoff, D Hutson, spv 1400 mm, 150:-
* Miles Magister, standoff, D Hutson, spv 1400
mm, 120:- « Stolpe Starlet, standoff, spv 1890
mm, 150:-, 044-560 82, Goran

JA-37 VIGGEN + skala 1:8, ducted fan,
superlétt epoxykropp m fardigmont spant,
reverseringsmekanism mm, halvfard vinge,
div ritningar, bla skalastéll, lampl aggregat
Byron el Einar Johnsson Special, 4.500:-,
0521-679 31, Bertil Carlsson.

HELIKOPTER « Concept 30SR m ST34, gyro,
Bell 222-kropp, 5.000.- 036-71 38 26, Peter.

FOR SOMMAREN! « Hotshot Sprint m motor
KB 32 mkt fin, end provkdrd, nypris m radio
5.800:-, sal] 3.500:-, 0587-251 41, 010-207 05
65, Torbjém.

SAPHIR & MOTOR « Robbe Saphirink moter,
ordrti kartong, 3.500:- » Rossi 61R 3 + 2, helt
ny i kartong, 1.100:-, 0470-449 49, 010-652
41 64, Johan.

MODELL MM ¢ Bonito Trainer, spv 150 ¢m,
0S255F ABC, end inkérd, Graupner/JR m 7
servon & nya ackar, 35 MHz FM + ext sénd,
nytt, flygkl, 4.000:-, 08-540 855 53.

RADIO & MODELLER + Graupner mc16m 28
modminnen, pris ber pa utrustn, 50% mot
nypris » mc20 end radio MT anv en sasong,
mkt billig, F3J-vingar, HQ-profil, spv 3400
mm, 700;- *Elkérra FAI-10cell, spv 1759 mm,
800:- » Gentle Lady i kartong, 250:- * Div
segelprylarsaljes billigt, 063-12 80 84, Mattias.

RITNINGAR = Skickar gratis prospekt om
ritning ac RC-flygplan, 08-645 40 57, Lenn.
PYLON « Polecat m MVVS-motor “ready to
race" « Flair's SE-5a m hjul, ny i kartong, 011-
19 97 51, Hakan.

FLAKT » Budjet, Sveriges snyggaste, OS 91
VRDF, pipa, Boss-flakt, 6 servon, infallb stall,
mott, ack, aldrig flugen, 011-10 75 6.

RADIO « Multiplex me 2020, end séndare &

| sdndarbord, PCm-PPM, 8 minnen, flyg & heli,

passar dven andra mottagare, 2.000:-, 0583-
77 06 25, Lennart STADNING/STUDIER »
Schliter Champion m Rossi, bl a pipa, 4.500:-
+ Concept 60 m OS & extra uppgraderad,
4.500:- « HITEC heli 5-kan, 1.000:- » Futaba
Conquest heli, 1.500:-, 023-352 87, Par.

MOTOR « OS 40 FP, lite kérd, 530:-, 0953-107
91, Stefan.

UNIKT TILFALLE « Byggsatser skala 1:4:
Horizon Models: Grumman Tiger, lagvingat
sportplan, 2500 mm spv, fard kroppi hardplast,
plank vingar m skec & klaff, fard landstall, ny
motor 31 cc, allt nytt, 3.200:-+ Royal Marutaka:
Pitts Special "littls Stinker", spv 1300 mm, g
oppnad, 1.150:-, 0520-134 69, Nisse.

KOPES KOPES

RITNING * CAP Complete-a-Pack Fairey
Swordfish - eller lana. Kdnner nagon fabri-
kens adress el aterforsaljare, som for dessa
satserfritningar? Vanl ring 046-73 49 50,
Lennart.

PIPA+ avstamdt 0S-108 + ansltmotom- SG-
38, Kricks skala 1:4, byggsats el fardig , 0585-
106 49, Lars.

BIL = Metanalbil f offroad ev m radio, 0502-
138 88 el 0502-203 78, Kenneth.

0S + OS FS-120 SlI, FS-120 SE, 040-46 55

| 80, 17-22, Fredrik.

HELIKOPTER + Schititer Champion, 0935-
202 84, Ame.

MINISERVON » bra priser, 08-590 893 44,

: HITEC « Séandare, passandeiHitec 4-kan,
| 40MHz, 0454-481 63, Jan.

08+ 08 91 FS el OS 120 FS, 0511-107 85,

| Hakan,

TAIFUN-PRYLAR * Vevhus & medbringare t

| Taitun Tornado, dven kompl motor. 0240-205

16, Douglas.

ALDRE MOTORER = Dieslar, glod & tandstift,
garna Ed Dee MKIl, Webra Mkl & Mkil, Webra
Piccolo, Komet, Super Tigre m fl. Aven
intresserad av 4-takiare, defekta motorer &
delar. Aven byten, 021-11 36 11, Bernt.

MINNE * Modellminne till mc16, 08-771 91 00,
Lennart,

RADIOGREJER * Multiplex me 3030 sandare
+ RX-RF-modul 35 MHz till Futaba FP « 0S 70

Suriass‘ 046-25 72 61.

Jag har en Royal MK byggsats STUKA g
oppnad — byts mot en Royal MK Victor P-68
byggsats, 0240-205 16, Douglas
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\.2
288 sidor - 5000 produkter.
Sinds mot 50:- i sedel eller

betalning via postgiro 77 05 58-5.

PRISER - ORDER
.~ Alla priser i katalogen ar angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.
Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pa NOK 149:- per order - GARANTERAT.

VI STAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER

OCH DEN SVENSKA MOMSEN.

Jadu laste ratt - duslipper allt trassel med tull och moms.
Paketet hamtar du pa Posten - enkelt och bra.
Minsta bestallning. NOK 300:-

HUR BESTALLER JAG?

Faxa din bestéallning 24 timmar om
dygnet, till var fax. Sa har faxar du fran

.

Sverige:
FAX 00947 333 14573.

Du kan ocksa ringa till oss. Sa har
ringer du fran Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

.

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och sista giltlighetsdatum, sa
expedierar vi din bestéllning OMGAENDE.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan sa att
bestallningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:

Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN
MODEWLERS .s

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tensberg - Norge

m ()72 HIROBO SHUTTLE 2XX |

fo 2K

Toppmodellen for avansert stunt og aerobatic flights. ZXX leveres
i to utgaver. En for den som foretrekker & bygge selv, og en ready
for "lift off" for den utalmodige som vil fort i luften. ARF versjonen
er ferdig fabrikkmontert med montert O.S. MAX-32F-H motor.
ZXX har et nytt "Vertical shaft starter system" med doble lagre.

Shuttle ZXX har ny hovedrotorblad-holder med thrustlagre. Ny
Swash plate med rustfri stalkule og aluminium upper plate og metal
pivot bolter. Ny radius arm support. Ny aluminium clutch, etc.

Collective Pitch og autorotasjon landings-system, 250 cc tank for
lenger flytid og en 66 siders byggemanual med fullstendig dele-
oversikt og flytreningskurs

s

(_[Jy) TSURUGI.60 |

Hirobo s nyeste helikopterfortrening og konkurranse. Sannsynlig-
vis den mest komplette "high performance" chopper du kan & kjept
idag. Stor stabil .60 size maskin til en fantastisk god pris. Tsurugi
har en masse deler inkludert i standardprisen, som du ellers ma
betale ekstra for hos andre fabrikanter.

ONytt FFR "seesaw" rotorhodedesign fordeler belastningen og gir
bedre response og mindre "drag". O Main hub i aluminium O
Holder for hovedrotorblad har integrert aluminiumopplagring O
CGbalanserte 50 grams flybar "paddles" OPush-Pull styringssys-
tem U Servo slide pitch control system 0 Stor 17 oz. fueltank O
Aluminium siderammer for max styrke L Shaft startersystem som
standard (startforlenger ekstra) L Samme metal gear som SST
Eagleihaleseksjon URotorhode oghalegearbox er delvis montert
frafabrikken. Du vil bli overrasket over hvor lett det er & laere p& en
stor og stabil Tsurugi .60 size.

SE HELA SORTIMENTET |
HOBBYKATALOGEN 45!
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CELT

Varldsmastarhelikoptern 93-94

Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM-titeln

Pro Kevlar

XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60  6990:- j s
X-Cell 40 4975:-
NYHET:
X-CELL 40/60
Sport Graphite
SkyFox Cub acrobatic ...... 5.500:-
’AR I D Kompl m motor o pipa ..... 7.400:-
Rotor-Systeme (9250:-)
- Streich Falco Elhelikopterinkl motort;lsaload
6.350:-
Ny huvudkatalog fran Vario Falco El inkl motor o blad 6.350:-
210 sidor Mekanik 3+4 extra .. 4.995:-

Jet Rner i 2(5b.- ‘M

(passar aven till andra marken)

SUNDANCE

MODEL PRODULTS
Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA

kéanslighet stéllbar frn sandare

Sky-Fox Evolullon 7 700 -

EXTRON

Nu har vi aven

Flygplan, tillbehor samt

Webra 40 GT Webra 40 ABC °_*"'a§_!b,ara sprayfarger.
1295:-inkidamp  1406:-inkidamp Ring fér info

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ................ 60:- Satt in
Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:-

Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text .............. 45:- PZ“Q*"
Webra-katalog, tillfalligt slut, ny kommer i vér pa pg
Webra-info, blad 6ver motorer............c..cc.. 10:- 376 19-4.

Vi séljer aven

= : Lf
= SYSTEM AB

Gléantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

| VIHAR ALLTID DET VI ANNONSERAR OM | LAGER!)

Arade kunder! * Nytt &r med
massor av spannande nyhe-
ter. Darfér rensar vi for att fa
plats med nyheterna.

Kyosho Special

Forr NU!
Art.nr.
01.3198  Raider Pro Arr 1090:- 398:-
Paket med radic-ack-laddkabel 2045:- 1198:-
01.3162  Outlaw Raider Arr 1490:- 498:-
Paket med radic-ack-laddkabel 2450:- 1268:-
01.4501  Acro Sky balsamodell .40 motor 1990:- 1198.-
01.4502 Chipmunk balsamodell .40 motor 1990:- 1198:-
01.3531 Concept DX m OS 32, delvis mont 5390:- 3325:-
Concept DX kit utan motor 3790:- 2230:-
Med ST 34H 5180:- 2998:-
01.11312X Auto Kite GP utan motor 1290:- 595:-
01.3548 Concept EP med Hughes 500 kropp 4290:- 1795:-
OBS Begrdnsat antal - endast 24st kvar
01.3565 Concept 30SR 5190:- 3198:-
OBS Begransat antal - endast 33st kvar
Med ST 34H 6580:- 3898:-
Concept 60 SR 7490:- 4995:-
Concept 60 6700:- 3875:-
Helikopterspecial 1: Concept 30DX kit + ST34H 9225:- 5555:-
+ Focus Hell 5 + 5st 425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10200:- 5555:-
+ Focus Heli 5 + 4st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 3: 01.H6500 Glasfiberblad 695:-
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + ST34 + Focus 10980:- 6998:-
Heli 5 +5st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro
Flygpaket 1 Skyward 40 ARF 3865:- 2495:-
+ TT 40 + Focus 4 AM med 4 servon
Flygpaket 2 Skyward 40 Kit 3065:- 1995:-
+ TT 40 + Focus 4 AM med 4 servon
Flygpaket 3 Skyward 40 Kit + Magnum 40 PRO 1815:- 1235:-
Flygpaket 4 Skyward 40 ARF + Magnum 40 PRO 2615:- 1698:-
Flygpaket 5 Skyward 40 ARF 4100:- 2846:-
+ Mag. 40 Pro + Focus 4 FM 4 servon
Flygpaket 6 Skyward 40 Kit 3165:- 2275:-

+ TT 40 + Focus 4 FM med 4 servon

B fiyhelor! R DR

Extra 260 spv 2400 mm 3.890:- Bucker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm 3.698:- byggd kropp | trd med
Diabolo spv 2320 mm 3.890:- fardiga vingar,spv 1480mm
Wigenz Z 250 spv 2320 mm 3.890:-

YAK 18 PM spv 2400 mm 3.265:- Kroppar, vingar, canopys mm
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.445:- finns att fA som reservdelar.

Zlin 526 As spv 2240mm 2.580:-

Samtliga med vit glasfiberkropp och Mycket hég kvalite

plankade foamvingar o stabbe pé byggsatsernal

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon

torrutférande, FM 1555:- 1290: HS-422 195:- 4-pack 585:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255:- 4-pack 765:-
TX + RX ack, FM 2415:- 1898:- HS-80 395:- 4-pack1185:-
HI-TEC Focus 4 + 3 servon, HS-605 465:- 4-pack1395:-
torrutférande, AM 1190:- 798:- HS-101  325:- 4-pack 975:-
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-205 395:- 4-pack1185:-
TX + RX ack, FM 3830:- 2495;- Fulaba 148 219:- 4-pack 645:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, Frekvensflagga ingar

TX + RX ack, FM 2190:- till alla FM anldggningar.

S rd 40 ARF = G
Skyward 40K it EGEN IMPORT!

Piper CUB 40 ARF 1840:- 1490:- | 5
dito utan klddsel 1690:- 1198:- E::!i?(itAf E::(;Stsérnétlllbehbr
Piper CUB 40 ARF 1840:- 1490:-

; Century Jet Mod » Landstall
Navy grén m US-dekaler. Mycket snygg. oy -néyggsatser

¢ Super Tiger super sale! Jamara * Byggsatser, tillbehdr
ST 34 Aero. Nya ddmp 890- 645- T.S.Video » Video flygfilmer
ST 34 H Gamla damp. 1390:- 898 JTec = Dadmpare o tillbehor
Mick Reeves » Byggsatser

B MAGNUM super sale! KDH » Smatillbehar
MAG.36 SE 1095:- 830:- SIG * Byggsatser o tillbehér
MAG 36 Heli 1198:;- 898:- Weston U.K+. Ddmpare &
MAG 40 PRO 1125:-  875:- motorfasten

MAG 46 PRO 1185:-  888:- Kavan * Smatillbehér

Var RC-Hobbykatalog nr 2 ér nu slut, men nr 3 ér
under bearbetning och kommer ut under varen!

Vi har stor sortering pa flyg - dver 150 olika byggsatser. Bilar, helikoptrar, balsa
mm. Alla O.S. flyg- & bilmotorer. Kyosho-sortimentet. Massor av tillbehér.
Egen import - darfér LAGA PRISER Gér ett besdk! Det l&nar sig alltid!
Sveriges stdrsta sortering pa modeliflyg, tillbehér, radio, motorer, balsa mm.
Vi skickar gérna pa po.u-iorder - ingen order &r for liten fér oss!

VALKOMNA!

Astgatan 174, 116 32 Stockholm = "P4 Séder!"
Méandag-Fredag 10-18 * Lordag 10-14 » Vélkomna!
Telefon 08-643 67 87 = Fax 08-702 15 90
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Ultimate 10-300.... .2.195:-
Extra 300 spv L700 mm.... 2.150:-
Sukhoi Su-26 MX ....... ..2A495:-
-0 A TR I — I L 5
PILOT

Hurricane 20 .....oovecooeeeeesssseeenssnse L4408
Super QBZSH sl O
'I'HUNDER TIGEH

Super Decathlon ARF ....

MARUTAKA

Messerschmitt Dugﬁght!
MODELTECH

Trainer 40H......

Cap 21 40 motor ...

Thunder Bird ...

Piper Cherokee

BENFA

Falco 2000 lagvingad 3,5/5 €0 ccoevceusransc

GLOBAL QUALITY

Skyrider 60 ... N N
Ricochet 740
U.S AIR CORE

Air Core 40T 1.295:-
Barnstormer Biplane......................1.695:
Knighthawk 1.695:-
MIDWEST

Aero-star 20 1.065:-
Messerschmitt 40 .o.ouusmvereeeesesossees 1.225:-
Tero 40 1279:-
Mustang 60 1.995:-
KYOSHO

Acrosky 404C.... SO .
Super Chlpmunk 40-48 .................. 1.895:-
Blue Phoneix 398:

PRECEDENT

BiFly25....

Hi Boy Turbo ...

Lo Boy5.... :
Stampe SVAB 1/4 skala, spv 2.090 ...1.995;

FLYGPLAN ARF
Cupid 25 ARF (1.190:-)
Skyward 25 ARF (1.390:
Piper Cub 25 ARF (1540:-)..
Skyward 40 ARF (1.490:-).....
Skyward 40 KIT ............
SEGELPLAN
Liberta 400

spv ca 3.550/4.000 (3.998:-) .
Stratus 2000 spv 1.920 mm ..
Impulse ARF spv 1.600 mm...

RADIO
Graupner/Jr MC-16/20........coorreevevne

3.995:-
Graupner/Ir 314 FM ............conmrmener. 19952
Futuba F-14 2.595:-
Futuba FC-16 (4.087:-) eouersene..NUI 3,695
Focus 4 FM ......... 1.350:-
Focus 6........... ..1.595:-
Prism Compurtor .. ..Nu 1.999:-
[T ———— I L | -2
SIG
Wonder 495:-
Piper V 3 CUB 1/4-skala (2.295:-)......1.995:-

70

HELIKOPTERSPECIAL
500:- RABATT

i 0= tu 3.790:-
o 32’5333?" —so0-=  hud395:-
’lf‘r?f':.:tsoﬂ;szg =t 3.695:
PEAS HOTOHBLAD

Twin Pin Stick... ..675:-
Silverbird Mtoﬂru (uss ) .. Nu 995:-
RMS-Remote Managament System

MP 720 (L190-)....Nu 99D:- (RING!)
Uppdatera din vanliga mottagare med en till-
sats - gor den nédstan till en computerradio.

MOTORER MAGNUM
GP40

GP 65 995;-
PRO 25 975:-
g R 1 b
PRO 61 :

THUNDER TIGER
GP 15
GP 25

NYHET - NYHET
IR MAX65 2.595:.

Bestill nu, giller t o m mars -95

F5-91 Surpass....
COX
Tee Dee 010 ....ocoouurnsiveesmmsssnsensmnessenes

SUPER TIGRE
8[| [—————
GS 40 RING WM.
(S 45 ABC WM.
SGLKABC WM........
BRI —
$2000/25.

G 34 HELI WM (L350:) wmovenneneeecNu 11952
G 61H HELI WM (L690:-).......... Nu 1.395:-
TILLBEHOR

Runtronic 1.295:-
Pocket Speed Gharger 20\v.............445:-
Timerladdare ... .. -
Power Panel (255 )
Laddbara batterier IIE stnﬂek.__
Starter Mirage 2....
Starter Mirage 3

Allt vi annonserar om har vi pa
lager. Reservation for slutfor-
saljning. Vi skickar gidrna pa

postorder. Valkommen att ringa

Vardagar 10-18.
Lunch 13-14. Lord 10-14

SRk N B R R G S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea
Tel 090-14 18 70

KONTRONIK

* mikroprocessorstyrda fartreglage fér elmotorer »

* Programmerbara, anpassas
enkelt till alla anléggningar och
onskemdl om funktion

* Extremt smé & Iatta (14-20 @) i ut-
foranden for 20-50A & 6-30 celler

* Med stromforsorning till mottagare
& servon, s k BEC (upp till 5 servon)
eller "optokopplade" (utan BEC,
signalen frdn mottagaren dverférs
internt med jjus; mottagarens och
drivackumulatorns strémkretsar ar
"elekiriskt" skilda frdn varandra)

* Stort antal typer fér flyg eller heli-
kopter, spec. typer kan tas fram,

| PRISER 820:- - 1.290:- |

RONIY fér 6kad sdkerhet:

Motorn kan ej startas eller starta forrén séndarspaken férts till
nollage (motor fréin) eller, om "startknapp" valts, denna dessutom
trycktsin fére den avsedda starten. Motorn sténgs av (utom heli)
s& att acken ej djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC-
funktionen aventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet "mdts" varje
gdng som anslutning av en ack. sker; bestams e vid resp.
programmering! Max strom elekironiskt begrdnsad till 100A (5
sek, sedanfrdinslag utan skador). BEC-typermatill&ter en ansiuten,
laddad mottagarack (4 celler!) fér dkad sékerhet,

Begdr information, s& kommer den!
ONTRONIK-reglagen
distribueras i Sverige

fill fackhandeln av ORBO AB

“— Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA e Telefon 08-83 25 85 —

.----------------_--.

Varfor betala mera
for att fa mindre
nar Du kan betala mindre
for att fa mer?

Elektroniska fartreglage
fér flyg 120A, 10 celler
Eimotor 150W

460:-
480:-

R/C Modeller for vuxna
I Telefon 0171-585 02 » Telefax 0171-585 44

‘----__--—--___—----'
‘--_--_----__-------‘

| Bygg inga bananer — anvand JIGG! |
I

420:-!

Ring for information till ||
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44 I

L & &R & _§ &R B &§ N § § ¥ ¥ § ¥ § § §F §.J

f TN O - - —
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I _ Butiken med den
U . | AGERRENSNING
’ med rétt instéllning
Teknik & Hobby | i pris & service!

Erbjudandet géller till och
med 1 april med reservation
for slutférséljning

FLYG » BIL  BAT « HELIKOPTER

Farjstéllsgatan 8 « Teg * 904 20 UMEA

e+ Tel & fax 090-14 38 55 » * ROSSI-motorer * MODELTECH
OPPET: vardag 17-20, l6rdag 10-14 35 R60 inkl manifold Thunderbird 25
* MAGNUM-motorer Juno 25
) . GP 25 PRO 25 GP 40|+ GREAT PLANES
Vi har egen katalog pa 102 sidor, « ASP-motorer Patriot 40
ie MY = ' o « GOLDBERG
som blir Din, om Du sétter in 65: FS-65, 4-takt Super Decathlon
& vart postgirokonto 15 97 50-9 — Extra 800
pa vart postgirokonto * MDS-motorer Easy Sport kel b ol
skriv 'Katalog' pé talongen! MDS 25 FS » THUNDER TIGER (Pripsiket brauggiies)
Vi séander garna per postorder! * RADIO-anldggningar Champion 45L * DIVERSE
Graupner/JR FM 314 |« SIG Picco 65 bakblds  1.050:-
Vi har mycket bra priser * SEGEL Piper J-3 Cub Super Tigre 3000  2.200:-
pa Thunder Tigers bilar, Easy motorseglare (mycket bra pris!) ﬁcw igi' tfaLa;dlg ggg
s4 Du som funderar p4 radiostyrt |+ ROBBE * MARUTAKA dogfight | g ,coame 050,
till Din grabb, hér med oss, Charter, spv 1500 mm NA P-51D Mustang spv 1300 mm +
det Iénar sig! Do-it, FunFly Spitfire 0§25 SF
‘ (1] - - - = Em - - i
| A Kop grejer till Dig sjalv, Dina modeller eller Din kiubb!
200
Férbundsmérke, rockslagsmérke 15:- | AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
F=$L Férbundsmirke, blazermirke 60:- | Thermal Dart, en lite stérre AMA-Cub! 50:-
— Slipsklamma med férbundsmérke 25:- | LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
T— Nyckelring med férbundsmaérke 2:- | NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Bestéllningar frén klubbar | SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:- | NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
och skolor faktureras - SMFF-dekaler, 8 st p& karta, 300 x 300 mm 10:- | Klédselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark  4:50
k°‘"'9‘i1 'e"e;fi!r'sf"’ ” Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:- | Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-
SKer Mol POSHArako Modeliflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st35:- | Bo Gérdstad: Nya Radioflygskolan 120:-
SMFF:s expedition Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:- | Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
Box 100 22 Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:- | Héakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare  179:-
600 10 Norrképing Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:- | Modellflygmérke, brons Endast till kKlub 20:-
Telefon 011-13 21 10 Handbok: "Modeliflygets grunder” 20:- | Modellflygmaérke, silver [ ndast till kiu .t_aar '] -
Telefax 011-16 91 60 Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:- | Modellflygmirke, guld \-Prov skall aviaggas! ) ,3..

. J

BJARRED Semester veckorna 25 & 26!

~ Stort sortiment

Tel 046-471 1 S drakar ach tillbehar!
KOPER - BYTER - SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat och drakar.

POSTORDER

Vara dppettider:
Vardag 12-18, lordag 10-14
Fladie Kyrkovag 1, 237 91 BJARRED

E o E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG = BAT *BIL
RC-anldggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar

"{:an" nybérjarmodell fér .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Silver-Tern" 2 meter termik-seglare

"T7 cm", vingsats i blug-foam, (Mfn nr 3/90)

Datorskurna vingkarner tillverkas efter Dina egna
Bnskemal — efter onskan kan olika profiler skdras i
vingret och vingspets. Se Modeliflygnytt nr 6/19911)

Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare

Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.

FJALKINGE

AFRO 7~ ~
PRODUKTER

Nymévégen 110 = 290 34 Fjalkinge

Tel: 044-560 57 » Fax: 044-560 82
Madeller fér nyborjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Gardstads-modaller (vissa
med fardiga spryglar)

Byggsatser - Ritningar samt &vrigt allt for
modellflyget.

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba * JR * Graupner » Sanwa
Multiplex » Hitec
samt tillbehdr och service
Modeller » motorer * byggsatser
beklddnad = balsa * modortillbehor

¢

WP's
MODELLHOBBY

@ Hela sortimentet frin TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC flaktaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre.

@ JiM FOX MODELS

@ Byggsatser frin tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

@ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjambitsgatan 3, 426 71 Viistra Frolunda
Telefon C31-69 41 52 » Telefax 031-69 46 55

BiSRKE TG BBBeIaS Motorer OS, MAGNUM FLYG « BIL » BAT
Radio: Futaba & JR/Graupner 1985 » JUBILEUMSPRISER » 1995
LIP PRODUKTION STOR SORTERING AV BALSA e ————-
T e I Mo Postorderféralining Furustigen 5 » 240 13 Genar
Fe ! Oppet: Vardagar 1600-2000 9o P
ax 0660-529 11, ki 0800-1600 Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
KARLSTAD

KEMPES ¥
A HOBBY

Din hobbybutik | Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE = SANGYO =« MPM
MAESTRO ¢ Farger
VALKOMNA!
Géteborgsvagen 87 = 433 63 Savedalen

Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER = ingen katalog

Tl
ELLAIR:

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar = Tillbehor » Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

T



ddzimpare ingdr
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[ASP12A  1,94cc 515 | ASP 36H 580cc 765:- | ASP75A 12,23 cc 1.085:-
ASP 15A 247cc 615- | ASP40A 647cc 785:- | ASP75H 12,23 cc 1.085:-
ASP21A  346cc 650:- | ASP46A 7,49cc B70:- | ASP91A 14,97 cc 1.215:-

ASP25A 406cc 675- | ASP46H 7.49cc B870:- | ASP 108A 17.60 cc 1.375 S\ (5

ASP28BA  460cc 725-- | ASP53A  853cc 920:- 2

ASP32A 522cc 750:- | ASP53H  8,53cc 920:- | Prisvirda fyrtaktare: o

ASP32H 522cc 750:- | ASP61A  9,97cc 980:- | ASP 65-4S 10,62 cc 1.795:- E”G'”Es

ASP36A 580cc 765:- | ASO61H 9,97cc 980:- | ASP 80-4S5 13,94 cc 1.995:- )

o

|
! Mod ll 8 El k nik AB Box 184, S-332 24 Gislaved I
i e er e tro telefon 0371-107 09 » telefax 0371-10745

U PP AGENTUR] [ kr byggare
» Varfor képa dyra lager till Din motor! + Passa pa och byt lager under vintern. Vi har billiga Valler hObb ra OS oss.
lager till de flesta motorer. Ring fér prisuppgift! Trimning och balansering av bensinmotorer, D t D a kn a r h o S a n d r.
Balansering och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift! e u s a
+ Vi har glasfiberkapor till bland annat: * Plastprodukter frin Complast: f. h ’
Carl Goldbergs Super Chipmunk  400:- Epoxi losvikt 260:-/kg
Ultimate 500:- Epoxisats ’ n ns os oss'
Extra 300 500:- 250 ¢/95 g (ca 3.5 d) 120:-/sats
Sukhoi SU-26 700:- 6309/240g(ca73dl 250:-/sats = i 3 i 0O i
Biper 13 Cub LA 7 S b i Klubbrabatt: vid bt_astallmngar for minst 1.000
Pilots Diaholo 120 500:-  Formgelcoat svart metallfyld, kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)
Star-Diabolo 700:- 500 g 265:-/sats
Decathon 700:- Glasfibervav, 25 g/m?, tvaskaft,
Hiulkapor till Goldbergs Ultimate & bredd 1100 mm 55:-/m?
Eera 300 (kolfiberforstarkta), per par 300:- Glasfivervav 105 g/m?, satin, H
Alla kapor ar gutna i epoxi och forstarkta bredd 1000 mm 82:-/m? L FramkantI'Ste X 8 . 16 X 22 mm
med kolfiber och dessutom mycket latta. Glasfiberviv 163 g/m? tvaskaft, i
Vi haller pa att ta fram kapor till andra bredd 1000 mm 55.-/m? . Clark Y - Sym!“etﬂSka
modeller. Ring oss for prisuppgift! Kevlarvav, 85 g/m?, satin, [ | Planotréd 0,75 = 5 mm diameter
bredd 1000 mm 150:-/m? s i 2 as .
. ge?n;féign";ﬁd; egmtser . Koliberband bredd 200 mm, W Profillister for battre luftstromning
e riktade fib 50:- .
JA-37 Viggen, skala 1:8 4BO0- e ond bredd 350 - i kring roderytorna.
JA-37 Viggen, skala 1:9. kommer varen ‘94! tiktade fibrer 76/ " = =
F-15, skela 1:8 kommer viren ‘94! Mot ol i, W Vingstoéttor - profilhyviade
Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olika  riktade fibrer, 200 g/m* 50:-/m | i autoai h
plastdetaljer, utskuren vinge i cellplast, kabin- ~ Kolfiber-flock, 2.5 dl fiber 3mm 45:-/styck - ROtorb, ad till RC ogiro oc
huv, ritning + ritning pa landstall Kolflber-roving. (snore] 12K, RC hellkoptrar
Landstall il samtliga storlekar av Viggen &r ;Lllllgbfirkﬁ I gg , 75:-/styck
der tillverkning. olfiber-ror, dimensioner i
T melln 39 - 6.4 mm 80 /styck Balsa - plywood - furu - rédbok - mm
kﬁ;sz_rﬁ‘%:};;sm goop.  Kofbevay, 193 g/, tdskaf,
r 6 oL bredd 1000 mm 450:- /m* T
Pt é:gg?{l Brase o l200 Milroballonger, érka 251 35/t Prislistor mot dubbelt brevporto
: LN iE i i A
Diabolo for 20 cc/4-t » glasfiberkropp, utsku- E:f p&ﬁgl.s%oﬁly';mylalk. o %SE/ ??t;l:k ATERFbRSA LJARE ANTAGES!
ren cellplastvinge, motorképa, kabinhuv, stabi- - : :
lisator, fena i balsa + landstall ialu  2.600:- Box 122 27 » 102 26 STOCKHOLM PeAs Rotomlw
Vilkommen med Din bestillning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

= Kallavéigen 13 » S-810 10 Tors&ker » 0290-851 37 & 407 32 =
72



nytt

EN RACER I PRO-SERIEN — ETT LITET UNDERVERK ! KYOSHO — VALET DU INTE ANGRAR !

Sma tekniska underverk med  Pro-serien fran Kyosho! Gemensamt &r en kaross av kraftig Lexan® for
prestanda utdver det vanli-  bésta hallbarhet och finish tillsammans med de prydliga dekalemna.
ga. Terrdngracers forden  ProXheter elversionema. Chassiet ér tillverkat av det i tavlingsvérlden
med krav pa precisionoch  helt férharskande glasfiberarmerade nylonmaterial som tillsammas
& god formgivning. Byggda  med formen skapar en perfekt 2WD fullrace konstruktion. Den mycket
for att tavias med men samti-  kompakta SST-véxelladan saknar helt krangliga vinkelldrev.
digt bland de “rotigaste man  RampageProheter brénsleversionema. Ocksa hér tjanstgor den mycket
kan hitta att kra med "bara  kompakta SST-vaxelladan. Chassietar tilverkati samma kraftiga blahar-
for skoj skull*. deloxerade flygaluminium som varldsvinnande Turbolnfemo och till-
rackligt starkt for att inte bli skevt ens vid mycket harda sméllar.
Till RampagePro passarnya kraftfulla 2.5 cc motom GT15S-CR perfekt.
Stor slagvolymen ger kraft i dverfléd och en suverén acceleration.
Alla levereras naturligtvis med svensk monteringsanvisning och, som
alltid nar det géller Kyosho, snygga dekaler som gér det enkelt av f4 ett
bra slutresultat.
Att du véljer en modell fran Kyosho innebar ocksa att du kan lita pa att
reservdelstérsorjningen fungerar inte bara de nar-
maste veckoma utan dven i framtiden. Kyosho &r
alltid ett tryggt val — billigare &n du kanske tror.

Vilj mellan eldrivna
Pro-X och bréansledriv-
na Rampage seriema.
Det finns totalt sju olika
modeller att vélja mel-
lan for att tacka alla
smaker och behov.
Det viktiga aft veta ar
att alla kommer ur ett tav- :
lingskoncept utvecklat av Kyosho — foretaget i Japan som med skala 1:8
racebuggyn Turbolnferno ar regerande varldsméstare bland konstrukt-
rer. Pro-serien i skala 1:10 ger samma fina teknik men i mindre skala och
till ett pris som passar bra for "skojkdming".

Team-versionen &r en riktig fullracer med bland annat de extrema
UltimateRacing-stotdampama, fullstiandig kullagring och ménga an-
dra viktiga fullracedetaljer.

Sport-versionen har UltimateSport-sttdampare och lite férre kullager.
En béttre start kan man knappast tanka sig. Allt det vasentliga finns med
&ven i Sport-versionen. Priset &r en glad dverraskning !

 Envassbuggyfran Kyoshoar
bland det roligaste du kan hit-
ta pa att radiostyra |

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

/\ "94-'95 FINLAND NORGE SVERIGE
EUROPEAN WORLD
CHAMPION CAR CHAMPION CAR e e - =~ DSHD
TURBO INFERNO  TURBO INFERNO 5001 yersicrons 0204 0SLO 126 09 HAGERSTEN g
\ - / }& /

TELEFON 90 - 755 53 44 TELEFON 22 55 05 02 TELEFON 08 - 68119 55

73



Chacal

Lattbyggd balsamodell. Spinn-
vidd: 1 500mm. Limplig motor:
0-.60 cu.

PRIS-
BOMB!

Opel Calibra

Super-tuff Touringmodell efter
forebilder fran bl a DTM.
Chassie i mycket stryktalig

och fartreglage.

Ny katalog!

Bestill var nya 48-
sidiga katalog. Kolla in
vara nya lagre priser!
Skriv namn och adress
pa en lapp, bifoga 20:—
och skicka den till oss

695:-

Ord. pris: 1 195:—

glasfiber. Komplett med motor

kanalsradio
= med tre servon,
mottagare och
kristall. Lirare/
elev-uttag.

125:-

|Komplett 4-

Gy | |y

iay,

The Tiger 60
Stabila flygegenskaper gor Tiger
60 vil laimpad for aerobatic.
Spidnnvidd: 1760mm. Limplig
45-.80 cu.

1 545:-

moltor:

, Super Tote §

_\ Praktisk filtbox M
A\ med plats for

PP 4 clet mesta

395:-

Gillbergagatan 40B

— ca 800m fran IKEA Linkdping

Power Toys AB ¢ Box 1210 * 581 12 Linkoping ¢ Ordertel: 013- 12 74 70  Orderfax: 013-10 39 49




Thunder Tiger Pro SE.
For de som brianner for effekt,
utan att brdnna pengar.

Introduktion for motor-
serien med japansk
kvalitet, taiwanesiskt pris
och ett nytt namn.

Vi ska vara uppriktiga.
Japanerna bygger nigra
fantastiska motorer.

Och medan taiwaneniska
tillverkare alltid haft lagbudget-
produkter, har de inte alltid rackt till
i finish, effekt och tillforlitlighet.
Tills for ett ir sedan.

Thunder Tiger doper nu om sina
erkiint fina MAGNUM-motorer

till Thunder Tiger Pro SE.

Denna kvalitet har inte kommit

till 6ver en natt. Det tog en hel del 4r,
massor av miljoner med dollar

och konsulttjinster av virldens
skickligaste konstruktor, Mr. K. Mihara.

Den nya kullagrade PRO-SE-serien
ticker de vanligaste storlekarna for
effekt-medvetna modellflygare.
Med Schniirle-portade, kemiskt pli-
terade ABC-cylindrar, kupolformat
forbranningsrum med squiseband fr
mycket effekt for pengarna.

Och med sin helt datoriserade pro-
duktion, plitering pa fodren som &r 4

ganger tjockare
in andra tillver-

PRO36SE | PRO40SE | PRO46SE | PRO6ISE

kares, plus den | cyl-volym|598cc |652cc [746cc [997cc
karakteristiska

"kantiga" toppen Effekt.hk |10@ [122@ |143@ |18@
och cylindern, Varvtal 16 000 I 17000 |17000 |17000

som ger storre
yta for kylning, fir Du en motor som
limnar hog effekt, dag ut och dag in.
Ga till Din hobbyaffir och &vertyga Dig
att bittre motorer dr svara att hitta.
Bara dyrare.

() THUNDER TIGER

Glasbldstrat vevhus, tvanals-forgasare, dubbla kullager och exira ddmpad ljudddmpare ger PRO SE-serien hégt virde. PRO 46 pa bild.

HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult




Bestall var
katalog
fylld med
prylar for
teknik - hem
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1 Skicka mig, HELT GRATIS,

4 min CLAS OHLSON - katalog.

Full rned prylar for teknik - hem - hobby.
Mar vheter och specialerbjudanden.
. Skattkammaren for handigt folk -

Namn

Adress

Postnummer

Ort

CLAS OHLSON

790 85 INSJON Tel. 0247 - 444 44

2;&.

P ——————e




—| Byggsatser med hog kvalitet och bra tillbehor
L’i.'TOP FLITE ] erbjuder dagens finaste konstruktioner

Is it real or is it our kit?*

—— |
Cessna 182 SKYLANE »
TOPA0300

Kroppslingd 1635 mm
Spannvidd 2055 mm
Vingyta 58,4 dm?

Vikt 4540-5440 g
Vingbelastning 70-85 g/dm?
Motor 2T .61 - .91 (10-15 cc)

L1 ] ) - i -'
Litta, imponerande T e
" B s o servon
skaladetaljer — |
ag for landningsljus dr fint ingjutna i den
| | e i i e b g
1 en Stor 2 meters. Linser i klarplast n'ied_fbjen M

D en intelligenta konstruktionen bakom Top Flite's Gold Edition

byggsatser eliminerar alla hinder med skalabygge — som den

hir skala 1:5-modellen av Cessna 182 Skylane — det férnam-
sta allméanflygplanet — bevisar. Samtidigt som modellens storlek &r e
helt inom maxgranserna och med en klassisk -
hégvingad konfiguration &r den ocksa det .

5 ; g % Sidofonstren "trycks in” latt och bekviamt, médn
perfEkta och lattfl agna skalapro]ektet. ‘ bakfcji-';:stret med svidra dubbelbojar a‘:[a‘rdi ormat

» Tredimensionell CAD-konstruerad vinge \{{\ZAAL, S— ;;f’;i;’;%?‘ksr’f“;f;:;ﬁ’“"df e N perfont
byggs rak och stark nistan automatiskt . .
» Tvadelat huvudstill i férborrad aluminium - 5 T
fast med bultar inifran flygplankroppen
for perfekt skalautseende -
* Motorn kan ddljas innanfér
motorkdpan med speciellt
faste och ljudddmpare »
¢ ] byggsatsen ingar precisions- = e e e
formade ABS-detaljer forut- S ) Fomaiaie ABS s ml i
fyllnad vid vingstottor och el Ck?;nan}f gggéaladde korrugerade fowler flaps,
landningsstall. - i i

= = = i Distributed Exclusively Through

. =" Hiir behiivs inga byggjiggar! Cessna-byggsatsens —
Alla bilder i den hir annonsen "siﬁlvinpassandewpév)woodmm blir automatiskt TR —
(dven flygplatsbilden) visar Top Flite's rak. Exakt formade delar och en fotoillustrerad { GREAI “E@

Cessna 182 i skalal:5. bygganvisning gor bygget verkligen njutbart.

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
P.0. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-2021

I
Distribueras i Sverige av l[mﬂﬂ == I'H Bergsbrunnagatan 18 ¢ 7563 23 Uppsala




Vi gratulerar IRVINE's chefskonstruktor Peter Halman, till det nya vérldsrekordet i speed — 302, 7 km/tim

3‘) gginstruktion pa svenska = mm
medféljer byggsatserna markta med = ==

Natans @ Byggsatser med fardig vinge ()
Hobby g S =
Sveriges ndrmaste butik- aldrig léngre é‘—s—f i
bort é@n Din telefon! ELECTRA FLY SPITFIRE Mk IX
Telefon 0340-66 00 66 J) (5720w RS - i, laras oA 1 1 E&Jrfi%;"n’;;?:;:ﬂa2~°1f125‘.]]
o—

B = e
L

HI BOY » trulnlr. )
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
| 6¢), 4-5 kanal + PRIS 625:-

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, 1. 26-6,5 CC 2T, 5,
| 6,5 CC 4T, 4-kanal + PRIS 1,065~

T 180 & 240 » spv 1800 mm resp
2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:-

-109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T

spv 1.420 mm, for .40-.45-motor, -
& |+ 4-kanal + PRIS 1.195:-

4 kanais radio » PRIS 1.195:-

FLAIRs HOOLIG?N
spv 1.370 mm, for .40-.60 2.7
k4-kema| * PRIS 850:-

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
|40-60 4T » 4-kanal « PRIS 1.195;

spv 1,600 mm, for 4-6,5 cc 2T, 6,5 c¢
4T, 4-kan radic ABS-kdpa » PRIS 780: E

spv 1,420 mm, for .32-.40 2.T (5-6,5

spv 1.525 mm, fdr .40-.45 2T el
| cc), 4-5 kanal » PRIS 725:-

L.4(2!-.6(.‘; 4T » 4-kanal « PRIS 1.185:-

=
ZERO SEN

FLAIRs PUPPETEER '
spv 1 675 mm, fér 40 80, fardig spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60

TURBO » trainer DH-98 MOSQUETO . lkaln 1:8

spv 1.525 mm fér .30-.60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 : spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
| 4-kanals radio * PRIS 1.045:- Lcc)‘ 4.5 kanal « PRIS 725:- | vinge, 4-kan radio + PRIS 1.130:- & 4-kanals radio * PRIS 1.195:- | kanal vikt 3,5-4,0 kg + PRIS 1.830:-

P-510 MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2,100 gram
iér 40-motor « PRIS 1,195:-

FUNFLY
spv 1.370 mm, 1.25-.40 2T (4-6,5 cc),
| 4-kanal » PRIS 5?5'

'\@
STAMPE sV4b F
skala 1:4

spv 2.090 mm fér .60-1.20-motor
| 4-kanals radio « PRIS 1.450:-

FLAIRs SESa
spv 1300 mm far .30-.50-2T el
| 45-51 4T o d-kanal « PRIS 1.015:

-

=" CESSNA 40
spv 1 800 mm, 6-7,5 cc 2T/6,5-8 cc
|47, 34 kanal, ABS kapa « PRIS 795:-

spv 1.143 mm, mrs 5 cc, glasfiber-
| kapa, kolfiberstall « PRIS 1,195~

ROBIN
TIARA
spv 1.525 mm, f .40-mot,
ABS-kapa 4-kan radio « PRIS 1,185

FLAIRs FOKKER D VII
Fér .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
 4-kanals radio « PRIS 1.250:-

ExtRA 300+ Ma 15
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-képa,
ioliihersté!l, 4-kanal + PRIS 1.740:-

SUKHOI SU-25M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
kolfiberstéll, 4-kanal « PRIS 1.650:-

= FLAIRs
FLAIRs LEGIONAIR AERONCA TAUBE EXTRA 300 § skala 1:5 5
Spv 1,320 mm, for .25-.40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & spv 2.000 mm, spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -kapa, spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
{ -kanals radio « PRIS 960:- | étibyggd, 4-kanal * PRIS 1.450-- (30-40 cc 4T, 3-kanal « PRIS 1.045:- F | kolfiberstall, 4-kanal « PRIS 1,950 [ | kolfiberstéll, 4-kanal + PRIS 1.950-

O
GLOSTER GLADIATOR » J8
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T
| Glasfkropp + fard ving + PRIS 2.600;

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, for 25-.40 2-takt
| 4-kanals radio * PRIS 1.015:-

BI-FLY 25 & BI-FLY 60
» d-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm
| PRIS 595:- & 815

FLAIRs ATTILA
spv 1.170 mm, .15-.25 cc 27/.20-.30
cc 4T, 3-4 kanal * PRIS 550

COSMIC WIND skala 1:4
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall « 4-kanal + PRIS 1.950:-

Encylindrlska
LASER 70 RC 2388 |
11,8cc 2.995: cems |
LASER 80 RC 5 [
131cc 3.125: E=5 [
LASER 100 RC 23
Irvine 25 ABC Mk Il 865: 16,4 cc  3.490: e
Ivine 36 ABC ~ 945: LASER150SRC 23]
Irvine 40 SEart 795: . 25¢cc 4950 : "' T
irvine é)oth : 1 ggg LASH 160 V-twi § 2 §
IRVINE 2-taktare Ivine Q40tyst  1.050: LASER “twin, a3
Lev med fuddémpare [Vine 3P40 pylon .175: Handgjorda fyrtakts- o 2826+ 6300 zz
&kullager (utom20RC Irvine 46 AE 920-- motoreravallrahégsta 32.8 0o + 6.500-- i, == § ,;;
& 25 RC * Irvine-moto- |nine Q72 tyst 1 350:- kvalitet. Levereras cir- LASER 300 V-twin. DlGIFLEETl RC ey xx<d |
rer finns &ven i marin- |vine 120 1.695:- ka 3 veckor efter be- 50,0 cc o 3_350:. Leveras alltid med 4 sefvon, ackar § _5 §l
versmner & dlesel lrvme 150 1 845:- stallnmg ' ||II mottagare + séndare + Iaddare ~~

BOX 47+ 430 24 VARO BACKA * (vardagar 10-18, Iordagar 10-13) TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13
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De’ e’ modellen!

MCOELTECH

Nybérjarmodell fér .20-.25-motor, helt
fardig. Hjul, tank, spinner mm medféljer
i byggsatsen.

Endast enkel montering, kladsel,
inmontering av motor & radio aterstér.

Super L — 3-blad
Klassiker fran OS ar det Component System.
sjalvklara motorvalet till BRETLRL. *

Din Dawn Trainer!

3-blad System med nav i aluminium, spinner och blad
; i glasfiberarmerad nylon. Snabbt och latt att stélla in
3 bladvinkeln. Finns i 12" och 13" storlek.
Dubbla kullager ABC-kolv  Glidlagrad, ABC-kolv & Perfekt for .90-1.20-motorer
& foder och tvanals foder och férgasare med \ _

forgasare. Effekt 0,7 hk luft metring. Effekt 0,5 hk ®
vid 16.000 rpm. vid 15.000 rpm muu

Master Airscrew Scimitar

Nu finns Scimitar-serien i storlekarna 10 x 5, 11 x 8 och
12 x 8. Tunn profil och bakatsvepta spetsar ger lag

ljudniva och optimala prestanda. Prisvéarda motorer fran Kina
med dubbla kullager, &kta

ABC-kolv och foder och med

tvanals férgasare. ~f

Finns i féljande storlekar: » XL-40 » XL-46 XL-53

GENERALAGENT Glodstift och ljuddadmpare medféljer naturligtvis!

NUDELCRA MODEL-CRAFT

0 S i IR ET

W Rundelsgatan 16 + 211 36 MALMO ~ FINNS | ALLA )
Tel 040-714 35 « Fax 040-1297 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

NES * POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA « MASTER

cSr—MIPrOw B>PAP—ACIDPZ e IM—ANPZ+0TD

—Or—=Te WO+ XP>=TIMSOTVeIM-NP>

~
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Modellflyg = it
alldeles f Or roh gt
for att modellerna
ska fa ga sonder
nar man Kraschar.

Antingen koper Du en tribyggsats och har 50% chans att Sverhuvudtaget fa den férdig
— eller sé viljer Du en lattbyggd AirCore-modell.

(3
€3

Har Du fatt traimodellen féardig &r risken 50% att den inte klarar forsta flygningen
— eller sa viljer du en littflugen AirCore-modell.

Har trimodellen gatt i backen &r risken ocksa 50% att den aldrig blir reparerad
— eller sé viljer Du en stortsdker AirCore-modell.

Riskera inte att Du tappar sugen pa vigen!
AirCore — de 1dealiska skol- och férstamodellerna.
Da har Du mer &n 12% chans att lyckas!

A Classic 40

A Barnstormer dubbeldéckare

A AirCore 40 Trainer
¥ Colt utrustad med pontoner *)

¥ Knight Hawk for flygfoto, Army Air Core p

bombning mm

*) Pontonera, som visas pa bilderna ovan, passar alla AirCore!

Sannolikhetstalen @r hamtade fran en ldsarundersokning i amerikansk fackpress

Distributor: HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult » Tel 0474-405 10

80
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