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Nva F14sH 5 FrAN HiTEC

Nu finns det annu fler goda skal av vélja en
radioanlaggning fran Hitec. Flash 5 ar det
senaste tillskottet pa flygsidan. Syftet har

MICROPROCESSORSTYRD
NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK
SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

« MYCKET ATTRAKTIVT PRIS
« LARAR-ELEV FUNKTION

2 MODELLMINNEN
5 PROGRAMMERBARA KANALER

« TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET
ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 - 4
EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1 - 4

3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
DUAL RATE FOR SKEV & HOJD

KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC

MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4
TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSV ARDEN
7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTAGARE

3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE
ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh
SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

varit att skapa en helt digital anlaggning,
men att gora den sa enkel att programmera
att den passar for alla modellflygare. Enligt
enenig svensk & internationell fackpress har
man lyckats battre an ndgon annan! Detbety-
der ocksa att Flash har helt elektroniska
spakar och trimrar. Just spakarna och hela
ergonomin
har ocksa be-
romts mycket
i fackpressen.
Elektroniken i
Flash ar i dag
mycket avan-
cerad men en-
kelheten for
anviandaren
har Hitec inte ‘
gjort nagra avkall pa. Alla komponenter ar
ytmonterade. Det galler ocksd den extremt
bra Supreme mottagaren som sjalvklart ar av
dubbelsuper-typ. En finess som alla nybor-
jare och flyglarare bor uppskatta ar larar-
elev funktionen som gor flygtraningen sa

mycket enklare.
Flash dr baraenien
hel serie av fina och
extremt prisvarda
kvalitetsradio fran
Hitec! Focus-serien
ar en serie analoga
anlaggningar. Prism heter den mest avance-
rade anlaggningen. Studera ocksa det fina
servoprogrammet. Be om den nya foldern —
den ar gratis i butiken. Och glém inte — det
var Hitec som visade att bra flygradio inte
behover kosta massor och att fina servo-
prestanda kan fds for en rimlig peng!

DET sALJS 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. SE NYA FLASH 5 1 DIN BUTIK !



Fran PICA kommer
nagra av varldens mest
| beromda och 6kanda
flygmodeller! Modeller
av klassiker som pé
manga satt spelat en
stor historisk roll.

De mycket skalenliga
modellerna levereras
som mycket vil for-
arbetade trabyggsatser.
| Avgasror, vingutfyll-
nad, motorkapa, mm ar
i forekommande fall
tillverkade av ABS.
| Avenlandstall, dekaler,
| divsmadadelarochende-
taljerad ritning ingar.

Fran liten till stor!

LEO tillverkar driftsdkra och lattstartade
modellmotorer fran .12 (2,11cc) till .61
(10cc). Alla motorer dr dubbelt kullagrade
for lang livslangd! Vart att notera ar att
LEO motorer i de flesta fall kostar mindre
an glidlagrade motorer fran andra tillver-
kare! Bilden visar LEO .15 godkand for
Dogfight!

Vill Du veta mera?!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYG-
KATALOGEN Uppl.Il - fran Carrocar AB! Du kan kdpa
katalogen i valsorterade lek- och hobbybutiker eller

bestilla den direkt fran oss. 4 )

+ porto 10.-

Bygg.en,

Cockpit byggsatser
Till de flesta PICA modeller
finnsdven mycket detaljerade
cockpitbyggsatsertillverkade
av ABS. Byggsatserna inne-
haller instrument, knappar
och reglage samt sdkerhets-
bilte.

Kan dven an-

viandas 1 mo-
deller fran an- [l D
dra tillverkare.

NANO-mottagare

En av wvirldens minsta
(55x22x14mm) och littaste
(12gram) 5 kanals mottagare.
Finnsi tva versioner, dels for
Sanwa och dels for Futaba/
JR. Levereras i FM utférande
pé 35 Mhz bandet.

75 flygande modeller oc
tillbehdr for endast

20. _»

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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fardion s
( rdiga tjy 70% - i )
Stormodeller I lager: FEMA
Extra 300 S spv 2120 mm 25-50 ccm
Extra 300 spv 2000 mm  25-50 ccm MODEI I TECHNIK
Suchoi SU-26M spv 2000 mm 35-60 ccm
Suchoi SU-26M spv 1730 mm 15-25 ccm Elstarters Suverdna till Quadra,
Ca Cardinal psv 2120 mm  15-20 ccm Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.
Heinkel Kadett He 72 alu spv 2250 mm  30-50 ccm ‘f“;’" bygﬁsatser till andra flygmotorer
MIDWEST N A AT-6 spv 2109 mm  25-40 ccm rén 6,5 till 20 ccm
TEXAN GOLD AT-6 Texan spv 1763 mm  15-20 cem db kortantenner 35 of 40 MHz bd
. péa lager —
PLZ 104 Wilga S-skala M 1:5 spv 2220 mm  20-45 ccm inga antennbrott, tér alla anldaani !
Motor Spatz M seglare spv 3333 mm gldd/el . Rl e i e
Prisvidrda bensinmotorer Si m ro
Jor stormodeller, olika fabrikat p p
HB 61 PDP 10 éosin —
Titan ZG 22, 38 & 62 ccm Kapacitets- och
Super Tartan 22 & 44 ccm i et
e ACKAR + ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
WEDCON KB Husgvarna 50 ccm
e L Super Tigre S-90B 1K o FUTABA-programmet: séndare, servon,

mottagare, kristaller, kablar mm.

SIJPER CUSTOM Kataloger frén JAMARA, RODEL, KRICK,
- TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,

MOTORER s rdtta priser ¢ reservdelar SUNSHINE— bestill frén oss — pris 70:-

Glasner
P’é' zis e /7 S WED CON K B Trépropelirar - &ven limmade * 12" - 36"
&/ Box 7045 « S-650 07 KARLSTAD Sénd 60:- i frimérken eller sétt in pa vért

-
Telefon & telefax 054-18 64 07 Pg 484 41 58-8, sa far Du vér katalog,
MODELLBAU Biltel 010-674 09 09 prislista pa alumodeller, motorer mm

Profi mc 4000 kan levereras
l]g) tidigast pa senhdsten i ar _M_IM,.L_E_X
Svenska landslagen i F3B och F3J

Ommander mc 2010 PLUS flyger med Multiplex.
for flyg och heli i samma sandare!

* Har Du sett den nya Multiplex Profi me 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger sa gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jamfért med andra i samma prisklass? Om inte, gor det! (Man behév er inte ga kurs fér att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rédcka!) VIP- Service som fér Profi me 3030!

* Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig ldmnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom insattning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. V4ra svenska handbécker &r ett bra alternativ fér Dig att studera
och férsta vad MULTIPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, me 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pd talongen, vad Du vill ha och glém inte namns och adress!

NYHET! Europa me 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, s enkla att handha att mikroprocessorn knappast mérks!

(Sérskilt fér dem, som inte gillar datorer och sdn't, men som egentligen behéver det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbatar” finns ocksa!

* Véra servon dr av mycket hég klass, ménga &r speciella (vingservon, heli osv); mdnga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power me och Jumbo mc fér leverans.

NYHET! Elflygreglagen frdn KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig d4rfér p4 enklaste sétt
til varje anlaggning (universalkontakt) och batteripack. Sdkerheten mot farliga pdslag av motorn &r mycket hég! EMK-bromsen
kan kopplas till eller frdn. NU &ven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insént kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig fér [ Broschyrer med nyheter '95 mot insandande av Fér elflygare: Ett mindre antal kompletta
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige namnat C5-kuvert med dubbelt porto pa och i! satser for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Elektronik Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA ¢ Ordertelefon 08-34 78 43
ﬁ t;g”' Kundservice tisd & torsd 18-20, lérd 10-13 » 08-83 25 85
oDy Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52

Varfér inte
Du ocksd?
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SM i Norrképing narmar sig! sid 6
Boddington-skala nr 22 sid 8
Nybérjarserien lll: Motorn sid 10
Fun Flyers for Dig! sid 12
Kursvérdering: Flugor & Abdullor. sid 14
Pilotrutan sid 15
Vad ar FAI? sid 16
Test: Piper J-3 Cub sid 17
En sexa fér en SPAD sid 18
Modellflyghistoria llI sid 20
Motortest: Mutunuc .61 sid 22
Avgassystem till Concept sid 24
Borja tavla i Dogfight! sid 26
En anka — varfor da? sid 28
Kul med nagot nytt: Hyperfly sid 31
Rekord — hur bar man sig at? sid 32
Pylon-spalten sid 38
Megastar — ny RC-seglare sid 40
Segel-spalten sid 43
Konstruktion & byggteknik IV sid 44
Nostalgi: Telepilots enkanalare sid 46
Férbundsnytt sid 48
Nya hyss fran Huss! sid 50
Top Gun '95 sid 52
Bagges Hoérna sid 54
Vikingar i 6sterled sid 56
Datorskuret sid 57
Mellan flygpassen sid 59
OMSLAGET - Utlindskt denna gang. Frdn Top Gun '95.
Ndrbild av Jim Sandquist's skéna Red Baron. Motor Sachs 4,2.
ﬁ AT Lilla bilden: Dave Platts snygga, men kraschade Grumman
ALY i, M, o) OV-1 Mohawk. Bdda bilderna foto Jan Sjoberg.

Midsommar. Dragsdngar. Mygg-meeting. Det drar sig mot sommar. Bad, fiske, semester.

Det drar sig mot modellflygmanifestation i Norrképing.

SM/RM i Norrkdping backas upp av Norrkdpings kommun. Md Vir Herre ocksa stilla upp for
oss med bra vider — kan gratis och livslangt medlemskap i SMFF mdjligen pdverka honom?

Norrkiping sdljer sin kommun med fordelaktiga paket-priser pd olika aktiviteter. Det kan vi
drar nytta av. Den luggslitna, svenska kronan dr fortfarande vird en hel, svensk krona i
Norrkiping, enastdende nu for tiden i vérlden. Ldt oss passa pd! Norrkiping for svenskarna!

Kap tredagars KNorr-kortet & kombinera modellflygupplevelser med andra konster — till
exempel utforda av delfiner i Kolmdrdens Djurpark? En tur pd Géta Kanal? Ingdr ocksd i
KNorr! Batrundtur i Braviken? Ingdr! Fri parkering i stan? Ingdr! Lis mer om detta pd sidan
fyrtiodtta. Avslutar SM-avdelningen med en forhoppning om att alla medverkande — tavlande,
organisatdrer och funktiondrer — skall fé lon for sitt nedlagda arbete i form av lyckade
tavlingar. I bra viider!

Att sla rekord i modellflyg dr svart, men svdrare dn vad man kunnat tro. Svdrigheten ligger i
att tyda/ldsa/forstd reglerna, som omgdrdar rekorden. Regler behiivs. Utan regler bleve det
omdjligt att kontrollera. Men reglerna mdste fértydligas fran FAI fran SMFF, sd att svenska
modellflygare far mojligher art tampas med rekordslagning — den verkliga utmaningen!

Detta dr idag néra nog omdjligt. Vi har inte tillricklig kunskap om detta i Sverige. Vi maste
skaffa oss den. SMFF:s styrelse bor omedelbart tillsdtta en arbetsgrupp (2 personer, boende i
samma kommun!) for att snabbt fa fram entydiga, svenska regler fir rekordslagning, baserade
pd FAI:s Sporting Code. Da dessa regler dr framtagna, oppnar sig en helt ny verksamhet for
de modellflygare, som inte har minsta intresse av att tdvla. De méter nya horisonter!

En helt ny verksamhet — mdajlighet att sl rekord!
Mdanga viintar — inte minst ett giing sondagsflygare.
. Ge dem chansen! Trevlig sommar pd Er!
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Tédviingsklasser mm

Tévlings- Status Startavgift Tévlingsledare Telefon Tavlings- Status Startavgift Tavlingsledare Telefon

klass sen  jun klass sen  jun

F1A SM 150 70 Lennart Flodstrom 0303-803 77 FunFly Sport RM 60 60 Claes Meijer  0141-417 53

F1B SM 150 70 Lennart Flodstrom FunFlyMix RM 60 60 Claes Meijer

FIC SM 150 70 Lennart Flodstrom '

FIF SM 70 30 Lennart Flodstrom F3B SM 100 50 Antero Hurtig 08-778 29 19

FIH SM 70 30 Lennart Flodstrom F3J] SM 100 50 Antero Hurtig

F1J SM 70 30 Lennart Flodstrém F3B-T RM 100 50 Antero Hurtig

Bl RM 70 30 Lennart Flodstrom -

Handluns RM 70 30 Lennart Flodstrém F3C SM 175 50 Bjom Friberg 031-49 20 41
F3CSport RM 175 50 Bjorn Friberg

FIL SM 150 70 Sven Pontan 08-777 37 11 F3C Populir RM 175 50 Bjorn Friberg

No-Cal 70 30 Sven Pontan =

AMA Cub 70 30 Sven Pontan F3D SM 100 100 Jan Karlsson  08-590 33 27
F3D Sport RM 100 100 Jan Karlsson

F2A SM 85 50 Mats Bejhem 08-590 80179 | Q-500 RM 100 100 Jan Karlsson

F2B SM 85 50 Mats Bejhem

F2C SM 85 50 MatsBejhem F4C SM 150 150 Bengt Lindgren 08-551 735 84

F2D SM 85 50 MatsBejhem F4 Storskala SM 150 150 Bengt Lindgren

Good Year RM 85 50 Mats Bejhem F4 Populir RM 150 150 Bengt Lindgren

Semistunt RM 85 50 Mats Bejhem

Slow Combat RM 85 50 Mats Bejhem Aresti skala 150 150 Lars Palm (08-570 289 44 (13-1

Lindansen Mats Bejhem Dogfight RM 80 80 Martin Elmberg 046-1511 91

F3A SM 200 200 Anders Johansson 013-13 96 56 F5B SM 100 50 Bo Sjsberg 0503-315 17

F3A Nordic RM 175 175 Anders Johansson F5B/10cell SM 100 50 Bo Sjiberg

F3A Popular RM 150 150 Anders Johansson ElPopulir RM 100 50 Bo Sjoberg )

.
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e svenska misterskapen
Di modellflyg genomfors
tillsammans med riks-

misterskapen samlat i Norrko-
ping 4-11 juli 1995.

Bravalla, F 13, centrum
Den centrala tivlingsadministra-
tionen finns vid Bravalla, fore
detta F13, dir mojligheter till ut-
spisning och forliggning ocksd
erbjuds.

Tivlingscentrum forldaggs till
Brivallamed tivlingarnaifriflyg
utomhus, linflyg och huvuddelen
av radioflygklasserna.

Ovriga klasser avgors pd Him-
melstalundsfiltet, Norrkopings
RFK:s, FK Gamens flygfilt och
inomhus i Himmelstalundshallen.

Tavlingar halls i de flesta SM-
ochRM-klasser samtinagraklas-
ser utan masterskapsstatus.

Tivlingsklassernas platser och
tider for genomférandet framgir
avschemat over verksamheterna.

Bagges Horna i hallen

Utéver rena tiavlingsverksam-
heter planeras for tva dagar med
Bagges Homa for hela familjen.
5-6 juli klockan 1000-1700 &r det
"Oppet Hus" i Himmelstalunds-
hallen, diir Johan Bagge vilkom-
nar hela familjen till modell-

bygga efter. Att deltaga i Bagges
"Oppet Hus"-Horna ar kostnads-
fritt. Ta girna med egen modell,
som kan passa att flyga inomhus
— annars har Du mdjlighet att
bygga en pa plats.

Genom att vi hartillgang tillden
stora matsalen pa Bravalla kan vi
erbjuda frukost, lunch och mid-
dagunder helativlingsveckantill
humana priser: frukost 35:-, lunch
45:- och middag 60:-.

Pub och bankett

Pa kvillen Oppnar vi en pub i
anslutning till matsalen med 61-
och vinrittigheter, sa att vi kan
umgés med varandraoch géranya
bekantskaper.

Viordnar en bankett pa sondag
kvill 9 juli, ddr viunder festligare
former kan umgds med varandra
och beriitta om alla storddd och
kanske mindre bedrifter. Banket-
ten kostar 195:-. Dé ingar forritt,
varmritt, kaffe med kaka och vin
till maten.

Boka maltider i forvig!

Forattunderlatta for krogaren vill
vi att Ni bokar maltiderna i for-
vdg pé listor, som utsdnts via
SMFF:s ménadsmeddelanden.
Dessutomanslas en bokningslista
vid matsalen for nista dags

heter pa Bréivalla med kasern-
forlaggning och camping. Tkasern
bor Dui flerbidddsrum med 4 bid-
dar i varje rum. Du tar med Dig
singlinne och betalar 60:- per natt.

For de som hellre vill campa
finns den en nyupprittad cam-
pingplats for bade husvagnar och
tilt. Dusch och toalett finns i
gymnastiksalsbyggnaden. Cam-
pingplats kostar 60:- per natt per
tilt eller husvagn.

Boka forliggning

Bokning av forldggning gors li-
kaledes pd lista, som bifogats
SMFF:s ménadsmeddelanden.

[ 3

Tévlingsanmélan med
inbetalda avgifter skall ha
kommit SMFF:s expedition,
Box 100 22, 600 10 Norr-
koping, pg-konto 51 81 65-6
tillhanda senast den 15 juni.
Efteranmilan innebir dubbel
startavgift. Datum for de olika
tavlingsklassernas genom-
forande framgér av verksam-
hetsplanerna for respektive
tavlingsplats.
Vilkommen till modellflyg-
veckan i Norrkoping

Bengt-Olov Samuelsson

rFc':'nrdeiln;r'ng av

radiofrekvenser
SM '95 vid
Bravalla flygfait

Ndr F3A och F4C, Fun Fly
och Aresti respektive F3C
och F4C flyger samtidigt
(torsdag 6 juli, lordag 8 juli
och sondag 9 juli)

F3A, F3C och Fun Fly
F 2 £ £
s E S =
I~ (=] wn [=)
(aY] m o -t
Kanal 87 27 863 50
91 28 64 51
93 29 65 52
98 30 66 53
67 53A
68
69
70
71
F4C och Aresti
~N N | N
jo o3 L X =
E = 5 =
~ o w o
(9] (2] o -

Kanal 04 31 72 54
09 32 73 55
19 34 74 56

flygning med tinkbara (och maéltidsbokningar. Mat, logi och Ordférande i SM-kommittén 24 35 75 5BA
otiinkbara) modeller. camping betalas kontant pa plats. 77
Material och tillbehér finns att o st S . . 78
kopa pa plats och for dvrigt finns Billig & bra forliggning SMFF:s Manadsmeddelanden g(g)
alla ritningarna i 50-Hérnan att | Vi har goda forliggningsméjlig- | vecka 20. J
Preliminar Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag Méandag
verksamhetsplan i 5 jul 6 juli 7 juli 8 juli 9 juli 10 juli
Bravalla flygfalt s S A R R G L G
Fm  Konstflyg Konstflyg Konstflyg Konstflyg Pylonflyg Pylonflyg Pylonflyg
Skalaflyg Skalaflyg Friflyg Friflyg
Linflyg Linflyg Linflyg
Em  Skalaflyg Skalaflyg Helikopter Skalaflyg Funfly Funfly
Linflyg Linflyg Linflyg
Aresti Dogfight
Kv Skalaflyg Skalaflyg Skalaflyg Skalaflyg Friflyg
Helikopter Dogfight Bankett
Himmelstalundsfaltet s R
Elsegel Elsegel Elsegel
Elsegel Elsegel Elsegel
Elsegel Elsegel Elsegel
Himmelstalund ishall % e _—— R —
Fm Bagges H Bagges H Inomhusflyg
Em Bagges H Bagges H Inomhusflyg
Herrebro-féltet s R s
Fm Helikopter
Em Helikopter

Gamen-filtet

F3B-T F3J
F3B-T F3J

F3J F3B
F3J F3B

F3B
F3B
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Glasfiberkapor

Det var inte manga flygplan efter
1930, som hade putsade alumi-
niumképor (bortsett frdn vissa
passagerarflygplan).

Vid ett sddant bygge, sé beho-
verman alltsa inte arbeta med me-
tall. Vi kan vilja tri eller glasfi-
ber till vara motorkapor.

Nosskada — buckla i triet

Balsa forstarkt med plywood kan
bli perfekt. Men nu ir det s4, att
nospartiet pa ett modellflygplan
drettav de mest utsattaomradena
for stotar och skador — det star
motorkapan av tri inte si virstbra
pall emot. Det blir latt bucklor.

Glasfiber ir det idealiska ma-
terialet for motorkapor och det
kan gjutas i onskad form och
tjocklek alltefter krav pa vikt och
styrka. Ytdetaljer som nitskallar,
platkanter och dylikt kan gjutasin.

Motorképan miste giras sa, att
den passar perfekt med flygplan-
kroppens Gvriga form. Detta gor
man — innan man gar in pa ytbe-
handlingen av képan — pa fol-
jande sitt.

Trimma kapans bakre kant si
att den passar perfekt — fila bort
eventuellt §verskottsmaterial pa
képans insida. Skjut in kipan pa
framkroppen, dir den skall fastas.

Stryk uten lager av epoxyfiller
runt om, behandla kdpans insida
med slappmedel och tryck fast
kipanrejaltsd attallt Gverskottav
fillern trycks ut. Skir bort 6ver-
skottet med enkniv, torkameden
trasa och lat det hela harda. Gor
en sista koll att kdpan sitter per-
fekt. Nir fillern har hirdnat, utan
att vara fullt uthirdad, tag loss
kapan, putsa bort eventuella 1dsa
kanter pa insidan och putsa/slipa
utsidan si att den passar och till
100% foljer kroppens kontur.

Denslutgiltiga infistningen av
képan beror péa var vi har limp-
liga fistpunkter pa kroppen—och
om vi kan gora det helt lika
fullskalaftrebilden.

Spinner

Attpassainen spinner tillen glas-
fiberkdpa ger inte mycket ut-
rymme for felsteg. Motorns ex-
aktaplacering medeventuell sido-
ochnedétriktning maste beriknas
och faststédllas exakt innan man
kommer till den monteringen.

Det kan tidnkas, att man beho-
ver slutjustera sid- och nedvink-

| lingen av propelleraxeln och som

en absolut sista utviag kan man
gora avlanga hili motorfistet for
att fA den slutliga justerings-
mojligheten. Det ir inget att re-
kommendera, men far viljas som
enda och sista utvig. Man bor
soka undvika detta ingrepp pa en
motor och speciellt pa storre mo-
torer, ddr oavsiktliga och odnska-
de vibrationer/rorelser kan upp-
std. En flygplannos i balsa ir lit-
tare att jobba med da man skall
passa in en spinner.

Forutsatt att motorn 4r monte-
rad temporirt, men exakt och sta-
digt i kroppen och att frimre ply-
woodringen dnnu ej limmats pa
plats sAkan man géra den slutliga
formningen av flygplannosen.

Fist spinnerns bakplatta med
dubbelhiftande tejp mot en "dis-
tansbit" av balsaflak av ritt tjock-
lek — tjockleken beror pa vilket
avstdnd Du vill ha mellan flyg-
plankropp och spinner.

Pé motsatt sida om spinnerbak-
plattan tejpar Du plywoodringen.

Skruva nu fast propeller + spin-
ner + spinnerbakplatta i motor-
axelnoch dradt. Dukanske méste
putsa bort lite trd fran kroppsno-
sen—elleromvint—bygga upp
med balsa eller filler for att fi den

Modellflygnyits serie om
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Motorkapor,
spinner och
propelirar

ritta passningen. Nar Du dr nojd
med passningen, kan Du limma
fast plywood-nosringen for gott
— det skall bara vara mdjligt att
dra runt propellern.

Tag bort spinnerns front och
propellern nér limmet har torkat.
Skydda spinnerbakplattans kan-
ter med tejp och hyvla, skir och
putsakroppsnosen till fullstandig
passning med ringen. Nir pass-
ningen ir OK,, bryter Du bort spin-
nerbakplattan och "distansbiten”
och formningen &r avslutad.

Balsanosen kan forstarkas med
epoxyfiller eller glasfiber — det
senaste dock svart att putsa slatt.
Péinsidankan mandock forstirka
med glasfiber och plast utan pro-
blem med efterféljande krav pé
putsning.

Propelirar
Detirintealltid laimpligt att flyga

en skalamodell med en skala-
propeller. Skalapropellern éir ofta
konstruerad for att drivas med ett
ldgre varvtal @n vad vi far fram
med véra modellmotorer.
Forden statiska bedomning vill
vi naturligtvis ha en skalapro-
peller, som liknar fullskalapla-
nets. Propellertyperna varierar i
hég grad fran tidiga trdlaminerade
till moderna "instéllbar stigning".
och "constant speed"-propellrar.

Spara gamla, brutna blad
Tre- fyr- och fembladiga propell-
rar kantillverkas av gamla, brutna
blad — de alltid kan komma till
anviandning —mednav och pitch-
mekanism tillverkade av rund-
stav, epoxyspackel, sma muttrar
och bultar etc.

Eftersom dessa propellertyper
varav metall dr det viktigt att man
lackaroch putsarallatriytornoga,
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eftersom minsta traadring, som | 35 x 300 mm. Putsa dem slita.

syns genom ytbehandlingen, for-
storintrycket av metall, som viju
efterstrivar att fa fram.

Tidigare laminerade propellrar
var funktionella och vackra.
Minga har blivit samlarobjekt
och pryder klubbar och hem.

Traettill dessa valdes noga vad
giller tithet och rakhet och till-
verkades under kontrollerad luft-
fuktighet mm.

Mahogny, valnét, silvergran
och ask var de vanligaste mate-
rialen och det var kombinatio-
nerna av dessa tramaterial, som
gav propellrarna det vackra utse-
endet.

Framkanterna forstarktes van-
ligen med en méissingsremsa, som
skruvades fast.

Hela propellern kldddes ibland
med linne eller canvas, da oftast
vid spetsarna dir bladet var som
tunnast. Fernissa striks pa utom
vid navet och det gav propeller-
ytorna ytor frin matt till hogglans.

Tillverka en sjdly

Om vi skall tllverka vir egen
tvabladiga skalapropeller for
flygning eller statisk beddmning,

sa far vi borja med att rita upp |

konturerna och siga ut de olika
lagren.
Bladbredd och tjocklek pé de

ingdende trilagren bestimmer |

stigningen. Det underldttar om
man har en stigningsmiitare till
hands, di man tiljer och formar
sin propeller. Det dr i och for sig
nodvindigt bara dd man avser
skiratillen "flygande” propeller,
men med lite 9vning och erfaren-
het dr det fullt mojligt.

Skér ut fyra mahogny- och tre
granflak ur 1,5-2 mm tjockt ma-
terial, vilket kan vara lampligt for
en 12" x 6" propeller. Skir flaken

Limma ihop dem och hall ihop
dem ordentligt med tvingar.
Borra hal for propelleraxeln i
mitten— absolut vinkelritt. Borja
med @3 mm, sedan @4 mm och
avsluta med @6 mm. Skir eller
saga ut langs ytterkonturerna,

Den liknar Clark Y

En effektiv propeller har en flat
bakre ytaochen konvex framsida
liknande en Clark Y-profil.

Bérjamed att skdra utbaksidan
fran framkant till bakkant. An-
vind kniv, putsklots och linjal fér
att kontrollera att Du far fram en
flat baksida. Kontrollera stig-
ningen langs efter bladet med en
stigningsmatare.

Sjélvklart méste hoger- och
vansterblad varasymmetriska och
lika. Har har vi god hjdlp av
lamineringarna, som ger 0ss vig-
ledning. Putsa med allt finare
sandpapper och balansera pro-
pellern.

Ge den flera lager av farglos
dope, finputsamellan varje lager.
Lacka pa nylonvdv som duk-
forstarkning ochlimma paen tunn
bladméssingsremsa vid fram-
kanten. Om propellern skall an-
vindas under flygning ar det
biittre att hoppa Gver missings-
remsan och i stillet med firg for-
soka efterlikna missingen.

Avsluta genom att ge propel- |
lern ytterligare ett par lager med |

dope och balansera den mellan
varje strykning.

Aven fyrbladigt

Fyrbladiga propellrar tillverkas

pa samma sitt. Vixla mellan 'full

langd' och 'halv lingd' i de olika

lamineringarna. Se skissen!
Resultatet blir perfekt och

starkt under forutsattning att man

limmar ordentligt och anvinder
rejila tvingar under torkningen,

Malad "laminering"'
Modema, laminerade tripropell-
rar behover inte tillverkas pa det
sdttet.

Vi kan anvinda tripropellrar av
standardtyp for att vinna tid. An-
vinder vi dem under flygning, sa
finns det skil att ta fram ett par
extraireserv, da vidndé haller pa.

Séhir gor vi. Tvittabort lacken
pa propellern med thinner. Modi-
fiera bladspetsarna, om sa krivs,
men forsok inte att @ndra pa blad-
bredder eller bladprofiler.

Putsa till de maskinbearbetade
omradena kring navet. Putsa
propellernslitochkollabalansen.
Stryk fleralagerav dope och putsa
mellan lagren.

Tasaenmjuk blyertspennaoch
rita ut skarvarna mellan de olika
"lamineringarna" — fyra eller
fem. LAt langfingret sldpa lings
framkanten for att styra penna
ldngs bladet, d& Du ritar. Det be-
hover inte vara hundraprocentigt

perfekt, eftersom fullskalapro-
pellrarna sdllan var helt linjerita.

Markera metallforstarkningens
— och 1 férekommande fall dven
dukningens placering. Nu mélas
lamineringslagren dit.

Stryk ut en ockrablandad, for-
tunnad dope dver hela propellern.
Den farinte vara fér mork ochden
maste vara lite genomsynlig . Vi
forsoker fa den att se ut som en

| 16nn- eller bjérkpropeller.

Blanda direfter i lite réd dope
1 ockrablandningen for att for-
4dndra firgtonen en aning och mala
diten "laminering". En ytterligare
ldtt forandrad (morkare) firgton
anvinds for de dterstdende "la-
mineringarna”.

Mala detaljerna

Maila "metallforstirkningen” 1

| framkanten med missingskulor

ochdukningenispetsarna. Har Du
mojlighet att markera fabriks-
mirket s gor det. Stryk paett par
lager brianslesiker lack, kontrol-

| lera balanseringen och Din pro-

peller dr fardig att montera.
David Boddington

Ovan: Tillverka kdpor i papier maché — lds Roy E Day | Mfn #2/'93.
Nedan: Chuck Gill beskrev tillverkning av laminerade propelirar i
Mfn #6/1993. Hir ett limmat rddmne for bearbetning med kniv.

Tv: Vissa typer kriver bra passning mellan spinner och motorkdpa:
Mustang & Spitfire till exempel. Sea Fury med snygg motorkdpa.
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Kolv

Cylindertopp

Cylinderfoder

Kolvbult

Vevstake

Vevhuspackning

Vevhuslock
Vevaxel

Bakre kullager

Nybérjarserien del Il

Tvataktsmotorer
fér modeliflyg har
utvecklats oerhért
de senaste tio
aren. En motor, av
véalkant fabrikat
och rétt skott, ska
inte erbjuda négra
driftsproblem.
Trots detta ar det
manga modell-
flygare som har
bade start- och
driftsproblem.
Oftast ar det enkla
fel det handlar om,
ldtta att ratta till.

Nybo r/arens RC-motor

e flesta, som bérjar mo-
ellflyga, startar faktlskt ‘
med en nyborjaremodell

av trainertyp med forbrénnings-
motor. Huruvidadetta drdenallra
bésta vigen att gd kan man ha
olika Asikter om, men fakta 4r nu
en gang sidana.

Moderna  glédstiftsmotorer
med RC-trottel fungerar mycket
battre nu dn for tio &r sedan. De
behdver ingen inkdrning, kan
kdras pa syntetolja som inte klad-

dar ner modellen och ir—omde |

behandlas ratt — lattstartade.

De moderna motorerna ir
starka och varvvilliga. En .25 -
motor eller en .32 motor &r idag
lika stark som .40 motorn var for
ca 10-15 ér sedan.

Trassel?
Trassel med motorer kan forstora
glidjen av en modellflygdag to-
talt. Detar felen motde grundidig-
gande reglerna som fororsakar
startproblemen i néstan alla fall.
Det ir sdllan fel pd motorerna.
Istillet handlar det oftast om
urladdat batteri, kontaktfeli glod-
stiftklimman eller en brinsle-
slang som ligger i kldam.

Inget magiskt

Nir motorer har kranglat for ny-
borjare, som jag hjalpt, har det ald-
rig varit nigot konstigt fel pa.

mulatorn varit urladdad, kabeln
till glodstiftet sonder eller ocksa
har helt enkelt glidstiftet varit
sonderbrint.

Ibland har man forsokt starta
motorn med branslenalen stingd.

Tanken

Det dr viktigt att tanken sitter all-
deles bakom motorspantet si att
slangarnablirkorta och att den sit-
ter lagom hogt i forhédllande till
forgasaren.

Nirdujusterarin hdjden ska du
utga fran munstyckets lige pa for-
gasaren. Det vanligaste sittet dr
att brinslets dvre yta ska ligga i
niva med munstycket. D fir man
visserligen branslevolymen under

| forgasarniva, men med trycket

Nej, istillet har glodstiftacku- |

10

| fran judddmparen far man jamn

matning dnda.

Om motorn dor nér man startat
ochplanetliggeristigning kan det
tyda pé for lagt placerad tank. En
for hogt placerad tank medfor att
motorn ofta flédar och att man
intekan hittanagon bra instillning
pa nalen. Géngen pa motorn blir
obestimd, oberiknelig.
Lagom dr bast
For stor tank &r inte bra. Motorn
garolikarikt beroende pd om man
stiger eller dyker med modellen.
Brinsletitankenliggerlagt, kan-
ske 10-20 cm under motorn nir
man stiger och befinner sig lika
hogt ovanfor ndr man dyker. Ju

storre tank desto storre verkan blir
det av detta.

Foér motorstorlekarna 3,5 cc till
6,5 ccir 120-250 cc tankstorlekar
lagom. Mindre tankar 4r egentli-
gen inget fel, men ger korta flyg-
tider.

Strom till stiftet
Det finns olika lésningar pa hur
man ska fa glodstiftet att gléda:
Torrbatteridren helt forsvun-
nen typ av stromkilla.
NICAD-cell. Man farut 1,2 volt
spanning aven 4 amperetimmars
NiCad-cell och den kan laddas
med ett litet nataggregat som bru-
kar ge strax under 400 mA ladd-
strom. Bade laddare och cell bru-
kar finnas hos hobbyhandlaren.
Dennatyp av stromkilla édrbra,
for laddaren kan inte éverladda
cellen och det gor den litt att
skota. Mankan glémma laddaren

pa rdtt linge utan att det skadar

batteriet. Cellen kan béras i
fickan.

Mankanbaraanvinda 1,5 volts
glodstift, och sladden till glod-
stiftklimman bor bara vara sd kort
som mojligt for att man ska & ut
tillracklig spanning.

Blycell. Geléfyllda blyacku-
mulatorer ger 2 volt spanning.
Antingen fir man anvinda 2 volt
glodstifteller ocksa farman haen
motstdndstrid inkopplad som ger
lagom spénning till 1,5 volt stift.
Gor du i ordning en 1,75 meter

lang nitsladd till gladstiftklam-
man far du lagom spinningsfall
till ett 1,5 volts stift.

Blyackumulatorn irlite svarare
attladda. Aven dessa brukar vara
pa ca 4 Ampere-timmar och ska
laddas med 400 mA eller mindre,
helst med en laddare som harkon-
stant spanning och minskande
ampérstyrka.

Menblycellenkan forstéras vid
overladdning - den dr inte alls sd
tlig som NiCd-cellen.

12 volts mc-batteri och glow-
driver eller startpanel skaffar sig
ménga sd smaningom. DA har du
en rejil kraftreserv och du kan
ladda batteriet frin en vanlig bil-
laddare. Har man 12 volt med sig
i faltlddan kan man ocksa anvinda
en elstart.

Glowdrivern droverligsenalla
andra stromforsorjningar for den
far stiftet att gloda oberoende av
hur "blét" motorn dr och det dren
fantastisk starthjalp.

Akta glowdrivers hittar man
inte ofta i hobbyhandeln. Klassi-

| kem fran Transfunki Katrineholm

ar still going strong.

Stiftet ska gloda med rodgul
farg. Anpassamotstandeller ling-
den pabatterikabeln tills du fir la-
gom glod.

For allt normalt motorbruk ska
standard gladstift fungera. Omdu
behdveranvandakallaeller varma
glodstift sa dr det nagot som du
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gor fel. Fundera pa om du anviin-
der ritt brinsle, har ritt propeller
ellerom motorn iir sliten sa att den
behdver renoveras.

Briinsle

Vare sig du kér med metanol/
ricinoljeblandning eller metanol/
syntetolja sa ir det viktigt att du
héller det fritt fran féroreningar.

Oppningen i brinslemun-
stycket pa en RC-motor - speci-
ellt pa de mindre motorerna — ar
en tiondels millimeter stor, och
sma partiklar frin gris, jord och
omgivningen i ovrigt tapper ldtt
till det.

Fororeningarna kommer oftast
in i brinslesystemet via pipen pa
tankrlaskan eller andra detaljer
som man ldgger frin sig mellan
tankningarna.

Ricinoljaav daligkvalitetinne-
hallerofta frohér eller hartser som
fillts ut, speciellt om brinslet far
std oanvint en tid. Sila gérna allt
ricinoljeblandat bridnsle genom
Melitta-filter innan det anvinds.

Symptomen pa igensatt mun-
stycke dr att bridnslendlen stir
lingre ut dn vanligt och att mo-
torn har obestdmd och varierande
gang. Skruva ut nalen och spola
igenom munstycket med brinsle.

Riitta matt pa proppen

Anvinder du for stor propeller
med for stor stigning Gverbelas-
tar du motorn. En for liten propel-

ler blir inte effektiv forrin i hog |

fart, och passar sillan nyborjar-
modeller.

For de vanligaste nyborjarstor-
lekarna pd motorer rekommende-
rar man ofta 9x4 for .20 motor,
9x6 for.25 motoroch 10x6 for .40

motor. Mina egna erfarenheter |
pekar pd samma virden. De nya |

.32-motorerna och .36:orna kan
koras med 9x6 eller 10x6 propel-
ler.

Gor det till rutin

Hur mycket briansle som finns i
motorn vid starten dr av yttersta
vikt for hur ldtt motorn startar.

Nir nybérjare inte far sin mo-
tor att starta ar det detta som inte
drritt. Det ska finnas brinsle bade
i vevhuset och i forbrinnings-
rummet.

Forsok lara dig foljande rutin
vid varje start:

Tanka modellen. Om du da har
nivaroret kopplat direkt till ljud-
damparens tryckuttag, sdkommer
det automatiskt in lite brinsle i
ljuddimparen nér du tankat fullt.
Lyft nu upp modellen och luta
motorn sé att dessa droppar brén-

sle rinner rétt in i cylindern. (Om
du av misstag skulle fyllt ljud-
damparen med brinsle ska du ab-
solut inte gora sd!). Dra runt pro-
pellern 4-5 varv sé att brianslet
sprider sig i cylindern.

Om du har nivaréret i tanken
kopplat pa annat siitt s far du med
tankningsflaskan spruta in 5-10
droppar i ljudddmparen. Vind
modellen och vrid propellern péi
samma satt.

Sittnu ner modellen och Gppna
trotteln fullt. Hall fingret for luft-
intaget och vrid runt propellern 2-
3 ganger. Detta kallas chokning.

Sting trotteln till cirka hilften
eller mindre och sl runt propel-
lern med nigra snértiga slag uran

| glédstrom. Motorn ska nu lata

“blét” och ar firdig for start. En
erfaren modellflygare kan hora
exakt pd motorn omden ér lagom
chokad.

Om du har fatt for mycket
brinsle i motorn mirks det genom

| att du har svart for att eller inte

alls kan vrida motorn 6ver kom-
pressionen. Det "kluckar" ocksa i
motorn. Vind da planet sa cylin-
dern kommer upp och ner, vrid
propellern ndgra varv, rikta ljud-
ddmparen nerit och 1t det dver-
flodiga brinslet rinna ut genom
avgasporten.

Sld igang

Kolla att férgasaren dr ppen till
ungefir en fjardedel. De flesta
motorer startar bist sa. Slar du
igang motorn for hand si anslut
glodklimman till stiftet och sla
med snirtiga slag.

Efter ett par tre slag bor motorn
tdnda, och dr branslemangden ritt
si ska den gi igang. Anviand
tridgdrdshandskar som skyddar
handen bist. Startpinnar dregent-
ligen inte bra for man ldr sig ald-
rig kinna motorn pa ritt sitt och

Handstart dr det skonsammaste
for motorn. Men elstart av moto-
rer ar inget som man ska se ner
pa. Elstart gar snabbt, och &r bra
for den som dr ovan vid en motor.
Men ta det forsiktigt, for motorn
kan ta skada i olyckliga fall.

Grundtrimningen av motor-
gangen gor du med trotteln fullt
oppen. Trimma motorn med
huvudnalen att ga ritt pa fullt
varv. Motorn ska ga dven nir du
riktar modellen rakt uppat.

Géngen ska vara jamn tvétakt,
med nagotenstaka fyrtaktsvarv da
och di. Trimma motorn till hog-
sta varv och Gppna sedan nlen
ungefir ett kvarts varv. Visserli-
gen sjunker varvet med ett par
hundra, men motorn mar mycket,
mycket bittre!

All trimning av tomgéng och
acceleration ska sedan ske med
tomgangsnalen eller luftskruven.

En utforligare instruktion till
forbranningsmotorer finns i bo-
ken "Nya radioflygskolan". Den
kan bestillas frin SMFF:s expe-
dition,telefon 011-13 21 10.

Vada inkorning?
Jag har inte kort in en motor pa
minst femton ar. OS rekommen-
derar foljande for sina motorer 1
sitt instruktionsblad:
"Inkérningen kan giras med
motornmonterad i modellen. Kor
en tank pd marken med bréns-
lendlen ett halvt varv extra op-
pen. Sting sedan nalen ett kvarts
varv och under de fem-sex forsta

flygningarna kan du successivt | >Y Daravscvartlag
friktionskoefficient &n ricinolja.

minska bransleinstiliningen till
det normala.”

Metanol och olja
Vi kor vara motorer pa metanol

ocholja. Tillmitten av 80-talet var |

ricinoljan det enda tinkbara va-
let men dé kom olika syntetoljor

Metanol dr en mycket giftig
vitska, som om man fortir den

' ledertillillamiende, kramper och
 till livshotande tillstand. Nagra

droppar da och dé pa fingrarna ir
dock inget att frukta.

Ricinoljan ir en naturprodukt
som tillverkas genom att man
pressar ricinbuskens fron. Den
finnsiméanga olika kvaliteter, fast
detta sillan mirks i reklamen.

Ricinoljan hirdar i luften efter
ett par manader till ett halvar och
bildar dé en lackliknande produkt
som gor motorer oanvindbara. En
motor som legat manga ar och dr
helt igenbeckad kan riddas om
den firliggaiaceton nagradagar.

Ricinoljablandas med metanol

| 1 forhéllandet 80/20% eller 85/

15% 1 vil inkorda motorer.

I Sverige har man numera in-
sett fordelarna med att anvinda
syntetiska oljor. Syntetoljor kan

| anvindasimycket ldgre inbland-

ningstal dn ricinolja. Kladdet pa
modellerna forsvinner nistan
helt.

Dessa syntetoljor hirdar inte
heller, utan motorerna konserve-
ras av dem utan att man behover
gora nigot. Man kan hinga upp
en modell pa viiggen, ta ner den
efter ett 4r och starta motorn utan
problem.

Motorer som kirs med syntet-
oljebrinsle far stillas in lite an-
norlunda in ricinoljekérda. Dir-
for blir det ofta problem nédr man
ska ga Gver och man tror att det 4r
oljans fel.

Syntetoljorna haravsevirt lagre

Eftersomde dessutom kan anvin-
das 1 betydlig ldgre blandnings-
forhéllande sa karmotorns topp-
varvmedca 1000 varv. Motorerna
blir ocksa mera lattstartade,

De flesta syntetoljor anvinds
med ca 10% inblandning.

far inte den ritta snérten. in i Bilden. Bosse Gdrdstad
i — )
Trottelarm Stoppskruv Namnen pa fbrgasarer?s
2 for trotteln delar kan vara besvirliga
ﬁ 7 att komma ihdg, sérskilt
r @) Munstycke till néir man ringer och ska
% brédnsleslangen  prata om reservdelar.
Trottel / 0%
Tomgangsmunstycke Hff" ii" en var?hg
tvanals OS-forgasare
Férgasarhus till SF-serien.
Tétningsrin
gsring
NI till /%
huvudmunstycket
L J

11
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Fun Flyers for Dig!

ar Du byggt ndgon dnnu?

Annars dr det dags att gira

det pa direkten. Jag har
precis avslutat bygget av en lite
annorlunda konstruktion.

Utseendemissigt har vil det
blivit standard med en spdnnvidd
pacirka 110cm. Byggsatsmodel-
lerna har oftast en vikt strax dver
1 500 gram med en .40-motor.

Denstora skillnaden med denna
Yoyo frin BGM ir att vingens
framkant bestar av ett grovt alu-
miniumrér. Detta framkantsror
kan anvindas som ljudddmpare
med utbldset vid vingspetsen!
Detta tyckte jag verkade kul och
braoch efter ett par kvillars jobb,
sé funkar det fint.

Normalt anvinder jag bara CG
snabblim till bygget men nu fick
jag forsiktigt @ven appliceraen del
epoxy foratt fa bra vidhiftning till
roren (stjartbommen 4r ocksa av
aluminium).

Dessutom gir framkantsréren
rakt igenom motorfastet, sa den
vanligast skadan med Fun Fly ir
sakerligen ut- och loss-slitet

motorfiste. Det kan ej hinda med
Yoyon.

I 6vrigt modifierade jag skev-
servonas placering till undersidan
pa vingen for att fa en snyggare
oversida. Kul och som sagt snabbt
bygge, trots tysk instruktion och
onumrerade delar. Men & andra
sidan dr det inte sd méanga delar i
en Flyer!

Delbar kroppsbhom

Jag uppskattar delbara kropps-
bommar med tanke pé transpor-
terna.

Foregendelbrukarjag anvinda
tva bagskyttepilar—en grov alu-
minium i vingen och en tunnare i
kolfiber och aluminium, som triis
inhela vigen till motorfistet, som
fungerar som bakkropp och
servofiste for hojdservot (Hitec
205 eller Sanwa 111). Sidroder
anvinder jag inte.

Trimning

Tink pa att flyga modellen med
sd neutral hojdtrim som majligt.
Det idr bittre att anvinda lite hojd

konstant. Da blir det mera lika
spakutslag nir Du flyger in-
verterat! Mixning ldser Du om i
Modellflygnytt nummer 3/1993.
Sedan &r det bara att triina.

Trining

Se forsttill att motorn gar perfekt.
Anvind ett varmt stift med bygel
och eventuell ndgra procent nitro

| och ganska rik blandning pa full-

gas — men med ren ging.

Tomgangen ér desto viktigare,
da motorn maste svara direkt vid
padrag. Ett vanligt symptom ir att
motorn stannar efter till exempel
5 stigande rollar nir Du sedan
glider ner pa tomgéng. dé ir mo-
torn for snélt instilld pa fullgas-
nalen.

Bra mangvrar att trina 4r lod-
ritarollar fran lagstamajliga hojd
(start) — 5 loopar dver start- och
landningsrutan utan avdrift —
loop med roll eller loopar direkt

\ efter start. Ténk pa att Du vinner

mycket tid pa att flyga kontrolle-
rat med lag farti stallet for att fara
omkring dver filtet med fullgas.

Med vita filt pa hjulen, sé ser Du snabbt om Du
snuddar vid marken vid en snal "studs & go".

Riksmdisterskapen

Jag hoppas att de kommande RM
i Norrkoping kommer att samla
méngaav Er. Inte for att bara visa
vem som &r bista piloten i Sve-
rige, utan ocksa for att se det som
ett trevligt tillfille att traffas och
utbyta erfarenheter om dessa ro-
liga flygmaskiner, Dessutom kan
man ju fa till livs lite tips om un-
derliga mixningar hos dem,
som har "data-radio" Fotbolls-
planen intill puben dr bokad for
denna sevirda gren pa SM/RM-
tdvlingama nu i borjan av juli i

| Norrkdping.

Vil mort!
: Claes Meijer
Nedan till viinster:

Tvd olika servoinstallationer.
Det ena med ditlimmade
traditionella fasten av ldtt-
plywood mot balken/sprygeln,
den andra visar en idé med tvd
balkar som bér all radio-
utrustning innanfor klddseln.

Nedan till higer:
Egenkonstruktion eller byggsats?
Till hoger mitt litta, men skora
bygge. Till vinster Yoyo — stark
som fd, men med hégre vikt. Mitt
| tips dr att borja med en byggsats,
| sd vet Du vad Du fér!
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 Sveriges forsta RM
i Fun Fly!

u dr det dags i Norrképing.,
Undertvéadagarkommer vi
att avgora vart forsta "Fun Fly
Nationals” efterenrad av r med
lokala tdvlingar runt Sverige.
Vi flyger i 2klasser 2 dagar:
* Fun Fly "allt som flyger"
* Unlimited Fun Fly

dag och Du flyger varje pro-
gram tva ganger. Din bista tid
(inklusive eventuell tid for om-
start av motor och taxning in
till tdvlingsytan vid landning
utanfor) for varje program fors
samman till Din totalpoing. Vi
hoppas kunna genomftrA tva
program, det vill siga 4 flyg-
ningar per pilot, varje dag.

I Unlimited Fun Fly-pro-
grammet bestir av tva av
mandvrarna nr 1-4 och en av
mandvrarnanr 5 eller nr 6 med
fyra repetitioner.

Exempelvis: start, 5 buntar,
5 rollar + looping, 5 studs &
go och landning.

Fun Fly

For Fun Fly giller ingen mix-
ning, minimum torr vikt 1 300
gram och motorer under .40-
storlek. 1 600 gram for dvriga
flygetyg med .40 eller storre.

I Fun Fly-programmet ar tre
av mandvrarna nr 1-4 i lottad
ordning med en repetion.

Exempelvis start, 2 loop-
ingar, 2 rollar, 2 studs & go och
ladning. Dettakan alla varamed
pa med sitt vanliga flygplan.

Mandover-potten
Programmet lottas ur féljande
"mandver-pott": '

1. looping
Unlimited 2. roll
For Unlimited-klassen ar allt | 3. bunt
tillitet. Allaflygerbidadagarna | 4 Studs & go
p4 tva parallella banor besti- | 5. Roll + looping (loop med
ende aven 10 x 10 meters start- topproll &r OK)
och landningsyta. 6. roops (looping med roll +
Flygprogrammen lottas varje studs & go)

Bygg en egen dimpare

Se bilden nedan! Anvind en harskumburk, ett aluminiumror pd 50
mm och ett uthlds med lagom diameter i form av en rérbit pd cirka
40 mm. Borra upp den TOMMA burken i toppen for utbldset och i
botten for ingdngen. Bdj sd ut ena dnden pd de bdda réren ndgra
millimeter, sd att Du far en sorts "flins" pa riren.

1. Limma utbldset genom att trd/dra det igenom burken, sd att den
uthgjda rorindan hindrar den att dka ut. Anvéind rikligt med
epoxy.

2. Limma in det 50 mm langa inloppsriret, sd att det sticker in cirka
30 mm i burken. Den utbdjda flins-dndan skall vara utdt — den
hindrar silikonslangen frdn att glida av avgaskroken. Rikligt med
epoxy.

3. Tillverka ett fiiste av pianotrdad som du fister genom att linda fast
det med sytrdd, som sedan far ndgra droppar cyanolim.

Importor-Nytt!

elgen vecka 13 fanns véra

flera av vara importorer

av modellflygprylar pé
plats pé Vist 8 Ring utanfor Go-
teborg for att visa upp nya godsa-
ker. Man gor den hidr gemen-
samma samlingen for att under-
litta for detaljhandlarna, som ju
kan aka till ett enda stille for att
se allt det nya. Billigare sa.
« HOBBYBORGEN hade myc-
ket nytt. Olle Killqvist visade oss
bland annat Graupners nya auto-
pilot AP-2000 med en utanpa
monterad sensor, som kidnner av
hinder i terringen i ett 360° svep
och styr undan for att undvika
kaffeved om oturen skulle vara
framme.

Hir hittade vi nya servon med
metalldrev och fyrtaktare fran
Thunder Tiger i storlekarna .51
och .91 till bra priser. Litta
pontoner fran Tjeckienihégkva-
litet 1 ldingderna 70 och 80 cm
fanns ocksa liksom termiksegla-
ren Vega. Vi hittade hidr fint
gjutnapilotfigureriskala 1:4,1:6,
1:8 och 1:10 att mala sjalv.

« MODEL-CRAFT visade nytt
frén Kina. Det var fina modeller
av Suchoi SU-27 ochP-51D Mus-
tang. Man hade ocksa en intres-
sant ARF Parasol Butterfly for
nyborjare med .15-motor och
snorstart, vilket borgar foratt alla
fingrar finns med hem efter flyg-
ning! Rickard Persson visade oss
ocksa en ny briinslesnal .25 fran
OS tillsammans med det dvriga
programmet ddr vi bara med an-
dakt kunde beundra stjairnmotorn
frén samma familj.
* Hos SLOTCAR/KYOSHO hit-
tade vi spannande nyheter som
Dan Wallgren visade. Bland an-
nat en ARF skala-Cub som kom-
mer i juni och en Clipped Wing-
variant av Cuben, som kan ses pa
vara filt i juli nagon gang.

Hir fanns ocksa ett segelflyg-

Fortséittning sidan 42!

Ovan frv: Dan Wallgren, Peter
de Carro och Olle Killgvist.
Nedan t v Per Gustavsson, t h
Model-Crafts Rickard Persson

WREF wE =




Flugor
och Abdullor

En kursrapport och nagra rad.

Stangby gamla stationshus

Inﬁgra kilometer norrom Lund

har under vintern/varen korts

en modellflygkurs fér 15 ungdo-
mar fodda 1983-85.

Kursen drivs i Aeroklubbens i
Malmé regi och byggledare har
varit Per Qvarnstrém. Forsta
byggtraff holls den 21 november
1994, Direfter delades kursen i
tva grupper som byggt 90 minu-
ter var i veckan med uppehéll for
lov.

Lim, nélar, byggbridor, knivar,
lack, penslar med mera har delvis
finansierats genom en kursavgift
pa 70 kronor, som inkluderade en
forstamodell. Medlemskap i
SMEFF har finansierats av AKM.

Byggandet inleddes med gum-
mimotordrivna Flugan, en forsta-
modell frdn USA, tillverkad i Hir-

nésand som kostar cirka 30 kro- |

nor. Denskall flygas inomhus och
byggs dérfor lampligast under
vintern. Samtliga kursdeltagare
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klarade byggetbra. Endastnagon |

modell blev svirflugen. Premiir-
flygningarna gjordes i en mindre
idrottshall med blandat resultat.

Att flyga med en gummi-
motordriven modell for forsta
gangen #r knepigt. Hur manga
varv kan man veva upp snodden?
Vilkethall skall man veva pa? Hur
hiller man modellen nir man
vevar? Fragorna blir minga.

Bamnen ir vana med nirkontakt
och blir dverraskade nir man
maste halla avstind till andra pi-
loter for att inte kniacka sin mo-
dell. Glddjen ndr nidgon modell
dntligen stiger rakt upp i taket ar
enorm!

Nista flygtillfdlle i Lunds
idrottshall blev mer ordnad. Med

Batteridriven borrmaskin + borr
2 st
Kombinationstang
Nalfil (att kapa rér med)
Liten och stor rundfil

Kiadnypor
10st  skruvivingar
16st  limkldammor
8st  knivhallare
-

grova plattfilar, (att fila nos med)

Lévsag (aft kapa utstickande lister med)

drillvevar, oljade reservsnod-

r Y
Kringmaterial som forbrukats | dar och tejproder pa fenoroch

trimteknik. Och den riktiga
hojdaren: Masstart med ned-
rikning till start och sista plan
igolvet vinner! Sidant gérinte
att genomfora utomhus.

Den 10januari 1995 levere-
rades 15 stycken Abdul till var
kurs. Konstruktionen dr min
egen efter Lars-G Olofsson
J utmirkta grundidéer. Bygg-

14

2liter  zaponlack sd vidare lyckades flera mo-

2liter  fértunning deller flyga utmirkt, men 3-4

1 liter poleriack » modeller blev skrot. Nagon

8st  mindre flaskor vitlim hénger kvar i takarmaturerna

(duger &ven till metalldelar) i)
;8 st sma penslar (anvéndbara dn) Inomhusflyget har en stor
st knivblad

3st  askar med nalar nackdel. Bygg!pkalcn och

(de flesta sopas bort) flyglokalen har for mycket ge-

1st  stor skiva treetex till byggskivor | mensamt med lysror och dalig
12ark fint sandpapper luft. Fordelen dr sikra arrang- |

6ark grovt sandpapper emang och utmirkt forutsitt-

ning till gemensamma genom-

Foljande verktyg har utnyttjats | gingar av grundliggande

Hela kursgiinget med sina firdiga Abdullor. Foto: Per Qvarnstrim

satsen tillverkasi Malmé efter be-
stillning och betraktas allmént
som en bra nybérjarmodell. Den
ar klassad som Al:a och ska
kunna firdigstillas pa en termin
med en byggkvill i veckan under
handledning.

Den kostar knappt 200 kronor
men eftersom AKM stottade kur-
sen betalade deltagama endast
130kronor per modell. Forildrar-
nas reaktion infor byggsatsen och
priset var klart positiv. Antligen
nagot av trd till verkligt 1agt pris!
Stegen fran Flugan till Abdul ar
for stort, men alternativen pa
marknaden ir fa! For att visa tek-
niken byggde jag sjilv en modell
trafardig till kursstarten.

De inledande momenten med
Abdul drenkla. Efter handgriplig
introduktion klarar de flesta att
montera vingar och stabbe sjilva.
Att kapa utstickande liststumpar
for att senare montera vingéron i
ritt vinkel drett svirt moment, V-
formade balsadelar i skarven un-
derlittar, men det krévs precision
i limningar dnda!

Kroppen verkar enkel men de
storalimningarna av kroppsdelar-
na ar i praktiken svéra att gora!
Detkrivs skruvtvingar och klam-
plattor for att lyckas, men bitarna
vill gérna glida isir.

Den traditionella pappers-
klddseln krdver en villackerad
stomme for att papperet skall kun-

na fastas med fortunning. Poler- | fyra piloter vid samma tillfille.

lack fungerar bra, men luktarkraf- |

tigt aven med vidoppna fonster.
Att fasta kladseln ar till en bor-
Jjan omdjligt for nyborjaren. Allt
blir skrynkligt. Tjockt papper &r
svart att fistamen haller béttre nar
ryn kor skall ritas ut, Tunt papper
fastnar direkt och dven stora ryn-
korblir acceptabelefter vattenoch
zaponlackering. Tjockt papper ir
betydligt starkare i slutinden.
Stabben maste klds med tunt pap-
per for attinte bli fortung. Mycket
marginellajusteringar har behévt
goras for att erhalla acceptabel
tyngdpunktsplacering.

. Slutmonteringen svar

Slutmonteringen av roder, linor
for roder och termikbroms for
fuse ar alltfor svart for en 10-
aring. Enbart den principiella
funktionen dr obegriplig till en
borjan for en 10-aring. Det kan
drdjaen halvtermin, innan alla har
insett att modellen verkligen skall
flyga fritt senare och KAN flyga
bort! De flesta originaldelar till
dessa funktioner drej anvindbara.
Aven byggbeskrivningen 4r ma-
ger med avseende pa dessa mo-
ment. Utvecklingsarbete pagir!

Till denna kurs har jag sjilv till-
verkad nya delar till roder-
justering av rundstav och M2-
skruvar. Dessutom har jag varit
tvungen att montera samtliga
gangjarn av egen tillverkning till
roder och justera de flesta lin-
langder for att fa det att fungera.

Fyra modeller flogs forsta
gangen den 14 april. Ytterligare
fyra glidtestades under en bygg-
kvill den 27. Resterande model-
lerkommeratt vara fardigatill den
18 maj! Flygning med hogstart
MASTE négon erfaren gora de
forsta gdngerna. Nir nyborjarna
sedan skall dra sjdlva dr det for-
bjudet att 1ata dem dra utan assis-
tans vid linan.

Detdugerinte att sta och skrika
1 andra 4nden av filtet. Anvind
aldrig vinsch, utan endast en 6gla
pé linan och beordra SLAPP LI-
NAN, om det gér snett!

Justeringar kan behdvas av
startkroksplacering och roder-
utslag. Bittre borja med sma ut-
slag dn stortspiral. Abdul klarar
cirka 75-90 sekunder fran 50
meters hojd utan termik och kan
trimmas till utmirkt termikflyg-
ning. Hur minga av kursdelta-
garna som framgangsrikt kommer
att kunna flyga sina modeller
hingerenbart pa den introduktion
1 start- och trimteknik de kan fa.
Det dr oméjligt for en flygledare
att trimma och introducera flerin

Jag har genom aren sett skrim-
mande exempel pa heltutlimnade
nybdrjare som slaktat sina model-
ler av ett enda skil: Deras hand-
ledare tror att kursen #r slut, nir
modellen ar fiardigbyggd.

Sammanfattning
En nybdrjarkurs for friflygande
modellerunderkvalificerad hand-
ledning 4r négot originellt! Dir-
fordenna enklabeskrivning ovan.
Vad som behdvs ir en vettig lo-
kal (kan varadetsvéraste!), nigra
infopapperi lokala brevlador och
bra byggsatser. Sedan lite envis-
het och vilja att handgripligen
hjilpa till! Att sta och peka och
gnilla, om det blir lite skrynkligt
eller bakvint r tabu! Sedan en
resolut avslutning. Den sista bi-
ten med justering av flygning &r
helt klart mycket krivande. Fér
bammenirdetdock en hirligkénsla
att fa grejerna i luften dven om
modellerna tar stryk. Sedan ir det
tacksamt att fa visa barnen att det
finns vuxnamed lite tokiga intres-
sen som &r beredda att dela med
sig lite bara forattdet s& himlakul!
Maj 1995
Per Qvarnstrim
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bosse Gardstad 08-511 777 57

+ SMFF:s ARSMOTE, joda, jag
var dir! Jag har varit pa samman-
lagt ett tiotal moten under drens
lopp och det dr med blandade
kinslor man ser tillbaka pa dem.

Vad ir det som gor att det ofta
blir si mycket av ovilja, petitess-
hantering och ibland ren och skidr
elakhet pd SMFF:s arsméten? Jag
moter sillan detta bland klubbfolk
ochenskilda modellflygare. Man
skulle 6nska att det fanns lite mer
av samarbets- och kompromiss-
vilja, mer av framatblickande,
mer av 6nskan att gora var hobby
stark @n att klamma &t enskilda
personer.

Da finge vi ett starkt férbund,
berett att ga ut och konkurrera
med alla andra fritidshobbies i-
stillet for att jamt sonderslitas av
inre strider.

Avgifterna hojdes. Det tyckte
jag var bra!
Vi har jim- ‘
forelsevis
16jligt laga
arsavgifter i
vir hobby
och jamfort
med vad vi
ligger ner pa
véra prylar ar
SMFF-avgif-
ten en liten del
av hobbyn.

Vi ska vil
inte gbra om
samma misstag
som Svenska
Staten pa 80-ta-
let och strunta i
att bygga upp en
stark ekonomi infér kommande
stora forandringar? Jag tror det dr
bra att vi samlar i ladorna.

« GENEROSITET visade dire-
mot absolut de tvd gentlemin
som lanade mig 4 enkronor till P-
avgift precis fore motet nir jag
korde runt och letade. Tack i ef-
terhand - far vil betala tillbaka
nistaar! Ardetinte dagsatt flytta
arsmotet till ett annat hotell - inte
minst parkeringen har alltid varit
ett problem p Stadshotellet.

* I SKANOR har man problem
med en granne till modellflyg-
filtet, berittar Henning Andreas-
sen! Det handlar om det klassiska
Bromma-syndromet. Manbygger

ett flygfalt, efterdt by gger folk vil-

lor i ndrheten och bérjar sedan |

klaga &ver bullret. Har dr det en
hdstdgare som arrenderat ett falt
intill Skanorklubbens filt och vill
sedan omdjliggtraall flygning pa
filtet genom attmaninte far flyga
over histhagen.

Klubben har miljé- och hilso-
vardsnamnden med sig, men hist-
dgaren har klagati Lansritten. Vi
ska rapportera i Modellflygnytt
hur drendet gick, s snart vi kan.

» F3B-NYHETER ir en kollega
till Modellflygnytt, om dock i lite
mindre format och upplaga...
Den skrivs och ges utav detin-
ternationellt framgangsrika se-
gelflyggingetiOrebro. Jockeoch
Anders star for det mesta 1 tid-

| ningen.

Hirkanduldsa
om nya modeller
och matenal,
tdvlingar pé in-
ternationell och
nationell niva,
studera skisser
av F3B-model-
ler och fa infor-
mation om det
viktigaste som
tilldrar sig 1

F3B-virlden.

Tidningen
brukar hélla
cirka 15 sidor

1 A5-format.

Skicka 60:- i

kontanter,

tre tjugor till
exempel)
Joakim Stahl, Stédjegrind 15,

70345 Orebro s blir du registre-
| radsomprenumerant forettaroch

dessutom fér du, sa ldngt lagret
riicker, alla tidigare i nummer av
tidningen i forsta utskicket.

« SLOTCARS katalog med
Kyoshos produkter for 1995-96
harkommitut. Firggrann och lis-
vird (genom att det finns allméin
information om flygning och ma-
terial} och med svensk text &r den
ochpa 195 sidor, varav dock bara
cirka 30-talet angér oss modell-
flygare.

Kyosho tillverkar ju framfér
allteldrivnamodeller och darkan
man notera att den utmirkta ny-
bérjare elseglaren Stratus moder-

tll |

nytt

niserats och piffats
upp. Du kan fraga ef-
ter katalogen i hobby-
handeln.

* TILL HOGER hir
intillkandu seenJAS
Gripen fran Skane. Det ir Allan
Rudbecker fran Simrishamn som
gor modeller i cellplast sedan
nagra ar tillbaka. Han gér dem
mycket enkla, sprutmélar direkt
pa cellplastytan och tycker sjilv
attde flyger mycket bra eftersom
de blir mycket litta.

Han haller ocksé hyfsad stor-
lek pa dem och da blir ving-
belastningen lag. Allan har gjort
flera olika typer av plan béade till
sig sjalv och klubbkamrater och
vill du prata med honom ir tele-

| fonnumret 0414-240 37.

* TVA FUNFLY-tivlingar har
vi hallit i Stockholmsmradet nar
du ldser detta. Langst ner pa si-
dan ser du en bild pa de tivlande
1 arets forsta storm piskade tiv-
ling pa Barkarby. Grabben i mit-
ten med en i verkligheten helréd
modell heter Magnus Garnefeldt
och han vann.

Vi korde ett tavlingsprogram
med start, 10 loopingar, 3 limbo,
trippeln och landning 1 10x20 m
rutan under limbosnoret.

Tévlingen gick som parallell-
slalom och efter samma princip
som VM i hockey med kvalifi-
ceringsgrupper och finaler.

Det hela var mycket spinnande
och jag anser att Fun Fly vore

riddningen for modellflygetsom |

publiksport. Man skulle till och
med kunnakora totalisatorspel pa
heaten!

Jag har sjdlv vart med om att
introducera Fun Fly i Sverige,
men jag kan tyvarr inte engagera
mig pa heltid for denna gren, ef-
tersom jag da méste sluta med sa
mycket annat och forlorar mojlig-

heten att vara allminreporter |

inom hobbyn.

Finns det inte ett par intresse-
rade modellflygare som kunde
bilda en arbetsgrupp inom SMFF
och arbeta seridst med regler och
en cup?

Att dogfight fungerar s bra 1
Sverige beror pa att Martin Elm-

| berg & Co driver grenen sa ener-

gisktochbra. FunFly har lika sto-
ramdjligheter om det drivs paritt
siitt, men det behdvs en kiirntrupp
som organiserar och gor propa-
ganda.

* CAM PAC (extra modellmin-
ne) till Futabas FC-anldggningar
har hittills varit mycket dyra. Nu
tillverkar Minicars dem sjilv i
Sverige och alla nya FC16 kom-
mer att forses med dem. Minicars
kommer eventuellt att sdljaenhe-
terna till den, som vill komplet-
tera sin FC-anliggning med
CAM PAC tll rimligt pris.

» VARENS HELKNAPPA vi-
der ar forstds oundvikligt att in-

| foga nagra rader om, detta som

forddrvat sé mycken modellflyg-
gladje och omdjliggjort tavlingar,
meetings och varstddningar.

Viregenritt stora segeltivling
Hagbards Minne fick uppskjutas,
fullskalaflygdagen i Visteras, dit
vi lingtat, blev rumphuggen, o s
v! Ar det sommarvirme nir du
liser detta? Gratulerar!
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vad ar

det?

"7 kilo har FAIl bestamt"
"FAl har inte godként 7 kilo"
“Lés i FAI:s Sporting Code, fér sjutton”

S4 kan det Iata ibland bland pa
modellflygfélten och i depaerna.
Vad ar FAI egentligen for organisation
och varfér ar modellflygarna med dér?

édération Aéronautique
Internationale heter det.

FAIforkortas det. Alltsom- |

oftast ndmns FAI i modellflyg-
sammanhang. Det kan vara dags
atttaen titt piden organisationen
och vad den sysslar med.

Virldsomspinnande
FAI ir den virldsomspdnnande
organisationen for flygsport och
kan 1995 rikna in 93 medlems-
linder, déribland Sverige.

Ett av FAILs frimsta uppgifter

dr att frimja och utveckla flyg- |
sporter av olika slagienandaav |

vinskap och samarbete.
De flygsporter, som omfattas &r

+ ballongflygning 53
» allminflyg 62
* segelflyg 60
» modellflyg 77
s fallskirmshoppning 76
* konstflyg 46
+ rymdflygning 9
* hidngglidare 61
* ultraldttflyg 54
* rotorflyg 22

16

Siffrorna anger hur manga med-
lemslidnder, som ir inblandade i
respektive verksamhet. Vi kan
konstatera, att varegen flygsport
toppar listan med hela 77 med-
lemsldnder engagerade i modell-
flyg! Inte daligt!

Regler och bestimmelser
Varje FAl-sektion—det finnsen
for varje flygsportomrade — ut-
formar sina egna regler och ser
till att de efterfoljs.

Formodellflygets del anvinder
vi oss av FAILs Sporting Code,
sektion 4a, ddr alla allménna be-
stammelserochregler fortivling,
miisterskapstivlingar och rekord
finns att himta — allt for att
modellflyget dver hela virlden
skall f6lja sammaregler ochtivla
pé lika villkor nationellt och in-
ternationellt.

Tévlingar, medaljer mm

FAI overvakar alltsd internatio-
nella mésterskapstavlingar inom
varje omrade och administrerar
utdelning av medaljer och dip-

lom. En viktig del av FALs verk-
samhet ér ocksa att administrera
virldsrekord inom alla flygsport-
omraden. Och den verksamheten
dr inte liten. under 1994 behand-
lades och godkindes inte mindre
in 265 virldsrekord. Dirutover
ligger 111 ansokningar och vin-
tar pd behandling och eventuellt
godkinnande. Aven rekorden
delasiniolikaklasser, vilka fram-
gar hir:

Friflygande ballonger 10
Styrbara luftskepp 1
Flygplan

— hastighet stricka 123
— hastighet rutter 50
— Ovriga 38
Segelflyg

Rotorflyg

Modellflyg 1
Fallskidrmshopp
STOL-flygplan

— Hingglidare

— Paraglidare 1
Rymdflyg

Ultralatt flyg

A

Y QZammo
NSO W — 1O —

I tabellen kdnner vi igen beteck-
ningen F, som ingar i samtliga s&
kallade FAI-klasserinom modell-
flyget: F1A, F2B, F3C, F3], F4C,
F5D med flera. Innan en modell-
flygklass blir officiell FAI-klass
kan den under nagra ars utvirde-
ring forekomma som "proviso-
risk” klass.

Utbyte av idéer och asikter
FAlspelarocksden viktigroll vad
giller utveckling av regler mm,
som paverkar sportflyget. Man
sprider information och utgér en
plattform fér samarbete och ut-
byte av asikter och idéer bland
dess medlemmar.

FAI KSAK, sedan SMFF

I varje medlemsnation finns en
nationell organisation knuten till
FAI FAl:ssvenska samarbetsor-
gan ir Kungliga Svenska Aero-
klubben, KSAK.

Ett samarbetsavtal mellan
KSAK och Sveriges Modeliflyg-
forbund har forklarat SMFF som
“fristaende forbund ansvarig for
den svenska modellflygverk-
samheten" som det star det avtal,
som upprittades den 18 mars
1980 ochundertecknades av Wil-
helm Wagner for KSAK och Gun-
nar Kalén for SMFF.

SMFF skiter modellflyget
Dirmed bestimdes, att alla FAI-
drenden vad giller modellflyg —
ddr KSAK ir nationell kontakt-
organisation— skulle handlaggas
pa bestamt sitt.

SMFF utser FAI-delegat i mo-

dellflygirenden (nuvarande FAI-
delegat &r Bengt-Olov Samuels-
son), vilken sanktioneras av
KSAK. SMFF stér for alla kost-
nader i detta sammanhang.

De sé viktiga FAl-licenserna
(for tivlande modellflygare) ut-
fardas av SMFF, som dessutom
skall hélla matrikel Gver dessa.
SMFF kan verkstilla indragning

| av sddan licens med omedelbar

verkan, men KSAK beslutar slut-
giltigt om licensens giltighet.
Anmailningar till internatio-
nella tavlingar skall enligt FAI
goras genom den nationella kon-
taktorganisationen, dvs KSAK.

| Men dven hir har man kommit

overens om att SMFF handligger
alla dessa drenden i KSAK:s
namn med KSAK:s speciella
modellflygstampel.

KSAK betalar arligen organi-
sationsavgifter till FAL Avtalet
KSAK—SMFF faststiller, att
SMEFF skall sta for 25 procent av

| dessa avgifter.

Ett unikt, svenskt avtal

Det hir specialavtalet, som Sve-
riges modellflygare fatt upprittat
med Svenska Aeroklubben ir
ganska unikt i virlden. Det ar
nagot vi skall vara tacksamma for
— och ridda om.

I ménga andra linder har mo-
dellflygarnakvarhallits i den sto-
ra nationella organisationen och
darutgjorten strykklass —enkatt
bland hermelinerna, omuttrycket
tillats. Som medlemmar har
modellflygarna jaimstillts med
fullskalaflygare vad giller avgif-
ter, forsakringar och annat. Lang-
variga processer har ocksa tyvarr
forekommit med ringa forstaelse
for modellflygarnas 6nskemal.

Avslutningsvis finns det manga
skil atthylla de representanter for
Kungliga Svenska Aeroklubben
och Sveriges Modellflygforbund,
som pa 80-talet planlade och ge-
nomforde den lyckliga samarbets-
form, som dagens svenska mo-
dellflygare har stor anledning att
vara glada for.

Tack for den framsyntheten, s&
hir i efterhand!

Den Gamble redaktiren

5 ™

NORRKOPING

Plats for drets samlade
SM/RM-tavlingar, men ddr
finns mycket mer.

Lés mer om bra erbjudande
pa sidan fyrtiodta!
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fteralla dessamodellflygar
Eharjag antligen fatt tillfalle

attt bygga och flyga en Pi-
per J-3 Cub. Detta namn &r for-
knippat med mycket nostalgi.

Aven om vi nu under senare ar
har haft minst tvd gamla fullskala
J-3 Cubar flygande i Vistergét-
land sa 4r Cuben f6r mig en gam-
mal och fin flygmaskin.

Jag tror att motorerna pa dessa
Cubar i4r pé cirka 60 hkr och bida
gar nu som exprimental.

Utifrin dessa minnen och erfa-
renheter tackade jagjatill att testa
enny Cub-byggsats frin Kyosho.
Den driskala 1:6 och detta geren
spannvidd pa drygt 1800 mm.

Konstruktion

Kyoshos Cubdren sakallad ARF
modell — planet skall monteras,
inte byggas. Alla delar dr kladda
med en vivliknande gul krymp-
plast. Balsakonstruktionen ar vil-
gjord och latt. Skarvarna ar bra
ochdet ir minimalt med limialla
fogar.

Bara liisa och montera!
Stabbe och fena skall passas in i
redan firdiggjorda skaror och det
ar bara att lidsa den engelska be-
skrivningen, titta pd bilderna och
montera delarna tillsammans.

Byggsatsen saknar hjul och
tank men 1 vrigt r allting med.
Jag valde att kopa skalahjuli1:5
ochdessa passade perfekt. En tank
pé 250 cc inkdptes vid samma
tillfille.

Vingkonstruktionen ér vird en
egen "missa". Den dr smart med
sin delade vinge. Det finns alu-
miniumrori byggsatsen och detta
ir bara att sticka 1.

Stottorna drkladda och firdiga
och det finns en instruktion som
pé en halv millimeter beskriver
hur man skall borra och skruva
fast dem.

Smarta vinghalvor
Varje vinghalva harsitteget servo

och de firdigklidda luckorna &r
klara att sitta dit.

Ensmart detalji sammanhanget
dr att vinghalvorna har sma rund-
stavar i framkanten som passar i
motsvarande hal i ett spant. P4 sa
sitt hélles vingen pé plats i fram-
kantenbade vad giller lyftoch for
att forhindra delning.

Ibakkanten skruvar man fasten
genomskinlig plastskiva med
vingfastsittningsskruvarna och
som ger extrastadga at bakkanten
och samtidigt forhindrar delning
av vingen.

Rutomna var bra forarbetade och
behdvde endast klippas till och
limmas dit med "RC modellers
glue".

Motor

Jag diskuterade linge med mig |

sjilv om vad jag skulle vilja for
motor. 1800 mm spinnvidd later
mycket och jag hade ett forslag att
plocka i en .40-45 tvitakt.
Detldtdockinte tilltalande med
hansyn till ljudupplevelsen. Va-
let var da att kdpa en OS 48 eller
70:afyrtakt. Som tur varkopte jag

Ny spdannande byggsats fran Kyosho!

48:an! Denna motor passar helt
underbart till denna modell.

Jag behandlade viven med
dope for att den inte skulle dra till
sig olja. Jag vet inte om detta var
nidvindigt, men jag kopte en
dope att spraya pa. Det blev litt
(det vill sidga inte sa tungt!) i och
med att man kan spraya tunnare
#n man penslar.

Jag gjorde dekaler av de karak-
teristiska svarta pilarna pa kropp-
sidorna av sjidlvhiftande plast.

Radio
Hirérdet ganskaenkelt. Mankan
anvinda en hur stor mottagare
som helst 1 och med att det ar ett
jattelikt utrymme fér radiout-
rustningen.

Det krivs 5 servon av vanligt
standardformat. Jag anvinde Hi-
tec 425 servon runt om och en Hi-

tec minimottagare. (Det var svért
att hitta den nér den var pa plats).

Radioutrustningen ir inte kri-
tisk pa nagot sitt. Jag hade bara
1000mAh-ackar hemma och an-
viande en sadan placerad ldngt
fram. Det &r bittre med en fram-
tung Cub 4n en baktung.

Jag foljde instruktionen till
punkt och pricka vad giller utslag
osv. Detendajag gjorde som inte
stod 1 instruktionen var att jag
"diffade" skevrodren sa att dessa
lyfter mer 4n vad de gir ned.
Vingen haren Clark - Y profil och
det &r litt att fa skevroderbroms
pé en sadan profil.

Flygning
Detta blev en angendm upple-
velse. Redan vid kvartsgas lyfte

Fortsdttning sidan 19!
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Vinjetten: Kurts raka sexa under
bdnkkérning. Observera briinsle-
matningen frdn tanken fram till
grenfordelningen, dér brénslet
férdelas till de tre dubbelfor-
gasarna, som alltsd matar tvd
cylindrar var.

Nedan t v: Motorn frdn en annan
vinkel. Lingst t h vattenkylaren
med slangforbindelsen till den
remdrivna vattenpumpen.

Nedan t h: Néirbild pd oljepumpen
ldngst ner med anslutning till
oljetanken. Den ovanliggande
vattenpumpen drivs med rem.

[,

En sexa foren SPAD —-_

De flesta av oss képer en motor till vart ndsta bygge.

Det blir en tvataktare eller en fyrtaktare. Det finns mycket att
vélja. Fér en del rdcker inte utbudet. D4 bygger de sjélva.

Den har motorn har tidigare visats
i Modellflygnytt, bl a pa tva om-
slagsbilder. Och den har vickt
uppmirksambhet.

Var tog den vigen?

I samband med Modellflygnytts
enkit forra dret var det flera, som
undrade var den "hade tagit vi-
gen". Vi hade ju utlovat vidare
information om motorns framtida
dde. Nu kommer det mera.

Vattenkyld sexa

En motor av den hir typen —

lingslagig, vattenkyld sexcylin-

drig fyrtaktsmotor med stdt-
& sl

1 P

18

stinger for ventillyftningen —
snyter man inte fram pa direkten.
Inte ens Kurt Lennd, som dr kon-
struktor och byggare. Motorn &r
— och skall dven i fortsdttningen
vara— vara glodstiftsbestyckad.

Elektronisk tindning - nej
Kurt ser inte nagra storre skil att
kora med elektronisk tindning.
Skulle det behévas, si kan man
utrusta den med "hjdlpstrom-
matning" vid laga varv.

Motorn har under néra ett halvt
ar fatt visa vad den gar for i en
provbink. Till en borjan fanns

problem att lésa. Pa grund av
packningsproblem gick kom-
pressionstrycket dver till kylvat-
tensystemet. Ingen bra kylning.

| Problem med kylningen

Kylsystemet har fatt modifieras
nagra ganger: Vattnet kokade—
dverhettning — pa grund av da-
lig kylning. Vattenpumpen gavs
Okad kapacitet med bittre vatten-
cirkulation som resultat.

En oljepump stér for distribu-
tion av oljan, som fordelas som
oljedimma till vevstakar och kol-
var genom sex insprutningshal.

For att fa bra gang pa motomn
har Kurt konstruerat/tillverkat tre
specialforgasare, som via grenror
ger brinsle till cylindrarna.

Motorn 4r pa 33 cm® (6 x 5,5
cm’) och i de framgangsrika tes-
terna har propellrar pa 18" x 6"
och 20" x 8" provats.

En SPAD-dragare
Kurts sexcylindriga underverk
har inte byggts i utstdllnings- el-
ler displaysyfte, dven om den
skulle platsa pa en vilpolerad
mahognyplatta pd 'frontespisen’.
Nejda. Den skall sitta i en fly-
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1 | Piper J-3 Cub

Fortsdttning fran sidan XX!

Cuben skalariktigt sporrhjuletoch
efterytterligare ndgra meters rull-
ning sa littade planet snillt och
spikrakt.

Inga tendenser till trimningar
eller avdrifter trots att jag tyckte
att farten var lag. Flyglaget i luf-

26 o & inchos ten var ritt och flygupplevelsen
Langth zale.mmla::n- Pt et
- 13jet 11 s irsa skalarll'kng man kan komma.
et G 220 s Hispanc-Suiza Jag behovde aldrig anvinda
ey mer 4n halvgas pd OS:en som gick
Armament Twn 303 Vickers machine guns

gande modell med skala som for-
tecken. SPAD 13 C1 i4r beteck-
ningen pd den franska dubbel-
dickare frin 1917 som skall rulla
ut pé sin forsta start med motorn.
Modellens kropp borjar redan ta
form pa Kurts byggbord.

I samband med motorin-
stallationen tar Kurt fram en ny,
skalakylare. Den, som ses hir,
tjanstgor enbart pd testbink-
stadiet.

Vi lovar aterkomma igen
Avslutningsvis, sa lovar vi dter-
komma till Kurt, hans raka vatten-
kylda sexa, da densitteri SPAD-
maskinen.

Kriv inte av oss, att vi skall
jakta pa honom, bara for att det
inte skall ga for langt mellan
informationsvarven om motorn.
Den typen av patryckningar ar
kolugna Kurt helt okdnslig for!
Den Gamble Redaktéren

\

o R s e

B
Ovan: bygget redan pd gang.

Tv: En av de tre forgasarna,
som Kurt konstruerat for den
héir motorn.

Nedan: skalaavgasréren birjar
ocksd ta form.

perfekt —det var tur att jag inte
kopte 70:an. Det hade inte blivit
bra!

Jag ser fram emot lugna och fina
kvillar med Cuben pd kvartsgas
utférande vingglidningar, start
och landningar och andra typiska
Cub-konster.

En viktig detalj i sammanhan-
get dr att man bor differentiera
skevrodren sa att dessa gir mera
upp dn ned. Detta dr vanligt pd
denna typ av profil (med plan un-
dersida) och inte négot speciellt
for J-3 Cub.

Jag kopplade dessutom sam-
man sidorodret med skevrodren
for att fa den an mer littflugen.

Avslutning
Jag var orolig for att stabbe och
fena skulle vara fér sma. Man
brukaribland skala upp dessa par-
tier nir man skalar ner en
fullskalamaskin. Jag hade inga
som helst problem med att stab-
ben och fenan var skalariktiga.

En bidragande orsak till att
flygupplevelsenblev positiv dratt
maskinen endast viger 2.425
gram flygklar med halv tank.
Detta ger endast cirka 50 gram/
dm*. Detta dr bra for en ARF
maskin med drygt 1800 mm
spannvidd.

Regeln giller som vanligt —
"ju ldttare det dr, desto bittre fly-
ger det". Detta giller nistan all-
tid. Klart att det finns undantag
dven fran detta.

Det var en trevlig och av-
kopplande flygupplevelse for
mig, somaldrig varittillfreds med
fart och kraft under alla de ér jag
flugit modellplan eller helikopter.

Mihinda dr jag pa vig att bli
lite till &ren?

Stig Johansson
™ g
Besok Norrkoping
under SM-veckan i
bérjan av juli.
Manga formaliga
erbjudanden vintar Dig
i och Din familj!

7
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*
) Min son, se héar en handluns!

ur borjade modellflygar-
Hna i 1900-talets forstade-

cennium? Vanligast var
en skalamodell av Wright's
“Flyer” eller en Curtiss dubbel-
dickare.
Man forsokte efterlikna fullskala-
planet in i minsta tvérstag — for
vem kunde veta vad som var mest
nddvindigt for flygformagan?
Klidseln var siden, propellern
mest ett par tvirstillda klubbor
eller s var det ett vridet triiflak.

Skalamodeller redan 1910

The Ideal Aeroplane and Supply
Company borjadetillverkabygg-
satser till nistan skalenliga mo-
dellplanomkring 1910. Deborjde
med en Wright Flier med 1 m
spannvidd, tvd motorstavar av

Nummer 3 » 1995

furu dvrigt material i lind, gran
och bambu.Ett hjulforsett land-
still gjorde att planet efter mark-
start kunde flyga 20 - 30 meter pa
| en hojd av 2- 3 meter Gver mar-
ken. Senare kom en byggsats till
Bleriot med en spinnvidd pa 90
cm och si den Nieuport som rit-
ningen visar.Flygningar pa40-50
meter var mojliga. Katalogen
innehéller diverse firdiggjorda
tillbehor, sdsom metallfisten for
stag, vantskruvar, wire osv.

Man experimenterade

De, som kunde frigora sig fran
fullskalatinkandet, borjade expe-
rimentera med flygplan enbart
avsedda for sin egen skull, for att
flygasdlangt som mdjligt eller sa

lange som mdjligt.

Sven-Olov Lindén: Modellflyghistoria Il

Hur bérjade da
modellflygarna?

Man forvanas gver hur langt
engelsmidnnen kommit redan
1910. I en bok "Model Flying
Machines" - Their Design and
Contructionav W.G.Ashton utgi-
ven av The AERO fick den vet-
girige svaren pa allménna fragor
om motstand och luftkrafter;
gummimotorernas anbringande
och propellrarnas utformning.

Pushers and Tractors
En rad olika typer av modeller
presenterades sasom monoplan,
tandemplan, "Pushers" (paskjut-
ande propeller) och "Twin-
pushers”, "Tractors" (dragande
propeller). Flygplan med manga
kopplade motorer. Flygplan med
propellern mitt 1 kroppen osv.
Man fl6g med gummimotorer.

1910-1913 » Modellplan som
sdldes i byggsats.

| Angmaskiner,tryckluftsmotorer
| och urverk gav ej erforderlig
kraft.Det fannsinga speciellttill-
verkade gummiband foér modell-
plan, men nér slangar till de sam-
tida bilarnas luftfyllda dack skars
i langa remsor blev de 16sningen
| pa kraftproblemet.

Kugghjulsutvixlingar
Gummit var inte sirskilt elastiskt
varfor stavkropparna, som var
vanligast girna vreds av kraften.
Dirforborjade modellflygarnaatt
| anvindakugghjulsutvaxlingarsa
att snoddarna kunde vridas upp at
olika hall. Propelleraxlar gjordes
av cykelekrar och hade man tur
kunde man fa tag pa sma kullager
som minskade friktionen mellan
‘ lagring och propeller. En enklare

-

Nadgra av "Ideal''-
skalamodellerna
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metod var att borra hal i en mis-
singsskruv for att skaffa sig en
propellerlagring.

Smorjning av gummisnodden
varej bekant. En genial metod att
forlinga gummimotorn visas pa
bilden ovan. Allt eftersom den
ovre delen vrids upp vrider sig
hjulet och gverfor varv till den
undre delen. P4 samma sitt
skedde ndr propellern slipptes
loss. Kraft frin den undre snodden
fordes upp till den Gvre!

Birplanens form varierade,
men vanligast var rektangulira
eller trapetsformade. Man valde
ett relativt litet sidoférhallande,
1:6 varvanligt. Uppbyggnadenav
birplanen varierade. Forfattaren
iovannamndabok rekommende-

Fortsétining ndsta sida!

1910 = Underlig modell slopad
pd grund av dalig flygning och
problem med uppdragning av
motorn — och starten!

1910 » Fjdder-autogiro. Den
visade sig vara mycket instabil.

1910 « Twin-autogiron var
lovande och visade att

bladytorna och bladverkan
alstrade lyft vid alla farter.

L
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Clarks Monoplan ABC Nr 42

Konstruktiondetaljer visas till hoger!

one piece ottocnment for elevolar

CONSTRUCTICHN DETAILS NO, 42 MONGPLANE

Land Ar Konstruktdr/-er Beskrivning/Kommentarer

Egypten  Ca 220 f.Kr. Okand Fagelliknande glidflygplan (?)

Italien Ca 1500  Leonardo Da Vinci Helikopter, fallskarm, omithopter

Frankrike 1783 Bréderna Montgolfier ~ Varmiuftsballonger

Frankrike 1784 Launoy och Bienvenu  Bag-strang helikopter

England  1795-96  George Cayley Bag-strang fjaderkopter

England 1804 George Cayley/ Drakformat glidplan med korsformad akter

England  1844-68  Stringfellow Angdrivet inomhusfiygplan

Frankrike 1857 Briderna Du Temple  Fjader-och &ngdrivna modellplan

Frankrike 1858 Pierre Julien Spand gummisnodd for drivning-flygtid 5 sekunder
Frankrike 1868 De Pont, DAmecourt  Fjdderdrivna helikoptrar med 2-6 meters hojdvinst
Frankrike 1868 De La Landelle, Nadar Fjaderdrivna helikoptrar med 2-6 meters hdjdvinst
Frankrike 1870 Alphonse Pénaud Tvinnad gummisnodd fér helikopter — 26 sekunder
Frankrike 1870 Gustave Trouvé Explosionsdriven Bourdonrdrs helikopter flég 60 m.
Frankrike 1871 Alphonse Pénaud Gummimotordrivna planophorer — 13 sekunders flygtid
Frankrike 1871 Jobert, Penaud Gummimotordrivna helikoptrar, Penauds flég 9 sekunder
Frankrke 1871 Hureau De Villeneuv  De Villeneuvs markstartade

USA 1878 Alphonse Penaud Bréderna Wright's "Fladdermdss”

Italien 1878 Enrico Forlanini Angdriven helikopter flog 20 sekunder

England 1879 Thomas Moy. Tvamotorigt gummidrivet monoplan, kunde markstarta
Frankrike 1879 Victor Tatin Tvamotorigt tryckluftsdrivet monoplan, fldg runt pale
England 1879 Frederick W. Breary ~ Gummidriven vagrdrelse, semi-helikopter

Frankrike 1879 Dandrieux Gummidriven "fiaril" och andra masstillverkade leksaker
Australien 1884 Lawrence Hargrave ~ Gummimotordriven slagvinge

Australien 1890 Lawrence Hargrave  Propellerdriven flygande vinge med tryckluftsmotor
USA 1890 A.M.Herring Tvamotorigt -drag/tryck-gummimotordrivet monoplan
Australien 1891 Lawrence Hargrave  Flygande vinge med tryckluftsdriven roterande radialmotor
USA 1887-91  Samuel P. Langley ~ Gummimotordriven modell basta tid 8 sek.

Australien 1893-94  Lawrence Hargrave  Uppfinning av laddraken

USA 1893-94  James Means Monoplan glidflygare med justerbar installningsvinkel & Tp
USA 1896 Samuel P. Langley Angdrivet tandemflygplan — "Aerodrome" 90 sekunder
USA 1901 Samuel P. Langley Forbranningsmotordriven tandemvinge "Aerodrome”

1/4-skala — 10 sekunders flygtid.
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otorn pAminner mycket |
om Thunder Tiger |
(gamla Magnum PRO). |

Mendet drinte sammatillverkare. |
Navil kvaliteten ir lik denna
motor och det &ren god referens.

Konventionellt & snyggt

Nir man studerar motorn finner
man en konventionell motor med
snygga gjutningar och vilgjorda

en konventionell tvanalsfor-
gasare. Den ar relativt Fitt for att
varaen61:a. Den viger strax Gver
500 gram.

Sedan man plockat isdr motorn
finner man en del som &r virt att
notera:

En riktig ABC

Det ar en riktig ABC motor med
kromat missingfoder. En styr-

andar och férsedd med ordentliga
smorjhal.

Kullagrad, grov vevaxel

Motorn ér givetvis kullagrad och
forsedd med en grov vevaxel.
Portningarna i fodret 4r ovanligt
utformade och generdsa. Avgas-
porten ir oppen cirka 160 vev-
axelgrader. Samtliga delar ir
snyggt bearbetade. Bland annat

Vad ar det fér en
produkt som
anges i rubriken?
Sifferbeteckningen
anger att det rér
sig om en motor.
En helt ny motor
pa den svenska
marknaden.
Motorn ar
tillverkad i Tawian
och verkar vara av
mycket hég
kvalitet for att vara
en lagprismotor.

Motorn ger ett intryck av att
vara genomténkt och vilarbetad.
Den ir tillverkad med moderna
maskiner vilket framgar tydligt.

Den irkonstruerad for att g pa
medium nitrometan.Till slag-
lingd och cylinderdiameter hand-
lar det om en kortslagig motor.
Dock 4r matten lite annorlunda.
Slaglingden &r 23 mm och cylin-
derdiametern 23,5 mm.

Hela motorn gerett intryck av
att vara avsedd att g med relativt
stora snurror och ldmna en bra
effekt runt 12.000 - 13.000 varv.
Effekten uppges till 1,85 hk vid
13.000 varv.

bearbetningar exteriort. pinne laser fodret mot rotation. | kanman se detta p4 fasningarnai | Bédnktest
Motorn har stor ljuddimpare och | Vevstaken drbronsbussadibidgge  fodret som ir snyggt gjorda. Jag har kort motorn i bink med
— = \ Modelilflyghistoria

IDEAL NIEUPORT MONOPLANE

3 FOOT FLYING MODEL
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Fortsdning frén foreg sida!

rar vingar och stabilisatorer av
tunt trd, Vingens nosparti utforma-
des av ett tjockare material.

I senare tid har bendamningen
Jedelsky-profil anviints, men kon-
struktionen &r alltsd av gammalt
datum. Uppbyggda vingarrekom-
menderades ej - de var for 6mta-
liga. Valde man dnda detta kom
sa problemet med klidsel.

Entinkbarklddsel utgjordes av
tunn viv — sadan som cykeldick
var uppbyggda av — och be-
struken med gummiklister. Linne
eller papperkom ej i friga. Dessa
material tog 3t sig fukt dd maninte
kénde till bruket avimpregnering
(dope). Papper var alldeles fir
skort och skulle inte nigonsin
kunna anvindas!

Det inducerade motstindet var
bekant och om man inte hade valt
trapetsformen avslutades den rek-
tanguldra vingen med éndskivor.
En gammal nyhet som éterkom-
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olika propellrar och olika brins-
len. Pipan, som anvindes i sam-
band med en Master-propeller var
av en Weston minipipa. Den gav
en viss effektokning. Men ljud-
ddmparen ér bra till denna motor.

Motorn gér bittre pa nitro in
utan. Detta skulle dock inte hind-
ra'mig att flyga utan eller med
endast 5% nitro och fortfarande
lita pa motorn till 100 %.

Jag haranvintolika stift for tes-
ten. Denstorstadelen av testen har
motorn gatt pa Fire Power nr 7
men jag har dven testat med kal-
lare stift. Inga mirkbara varv-
skillnader har upptritt mellan
dessa virmetal. Jag har dven tes-
tat med OS- och Enya-stift. Mo-
torn 4r inte besvirlig pa stift.

Flygning

Motorn drmonteradien Das Ugly
Stik 60. Jag vinde pad motor-
bocken sa att motorn kom att bli
sidmonterad for att forgasaren
skulle stimma bittre med medel-
tanknivan.

Motorn ar extremt lattstartad
och med en APC 11 x 8 drar den
Stiken mycket mycket fint.

Looparna gérattdrauttill stora
runda cirklar och dven i &vrigt
lamnar motorn mycket bra kraft.

Motorn trivs bra med ett statiskt
varv kring 11.500. Detta omvand-
las i luften till omkring 12.500 -
13.000 varv. Tomgéang och start-
egenskaperna ir bra.

Avslutning
Vad skall man siga om en motor

som kommer att kosta under 1.000

d =N

kronor och star for de superlativer Foljande resultat har uppntts:
som jag framfort.

Jag hittade ett skonhetsfel pa Propeller Brinsle Varv Tomgang
motorn nii jag plockade ur for-
gasaren och tittade neri vevaxelns Robbe 11x7,5W 20 % nitro 10.900 2400
insugningsdppning. Denna kunde Yoshioka 11,56x9,2 20 % nitro 10.800 2200
habearbetats bittre. Har finns det 10 % nitro  10.400 2500
en onddig "klack" som stor in- 0% nitro  10.000 2700
suget. , Master Air 11x7,5 20 % nitro  12.600 2500 (pipa
jpagtankiemedengdngpAmin | Master Air 11x7,5 20 %nitro 12.000 2500 )
illa slipmaskin och lite hégre APC 11x8 20 % nitro 11.4
effekt. (Jag har inte slipat innu) " il 400 2400

I 6vrigt kan jag vara glad som | J
modellflygare ochkonsumentatt | der. Men s som den ter sig just ' IMutunue-broschyren finns det

priserna dr pa viig ned och kvali-
teten dr pa vig upp. Jag kan givet-
vis inte sdga ndgonting om slits-
tyrkan eller om det finns delar i
motorn som kommer att gé son-

nu sdinger den ett stort fortroende.

Motorn importeras av Slotcar
AB och vad jag vet sé siiljs denna
motor med viss framgéng 1 Eng-
land just nu.

dvenen.65:a ochen.80:a. Dessa
motorer drbyggda pa samma silt.
Det kan komma motorer diven i
andra storlekar ocksa. Vem vet.
Stig Johansson

mit i savil "Vingarnas" Wakef-
ieldmodeller. t.ex. "Dyn V" och
t.ex. "Bananens" segelmodell
"Balder" som i Sigurd Isacsons
indskivor pa t.ex. "Sunnanvind"
for att inte tala om de "vinglets"
som nu finns pa trafikplan bland
annat Boeing 747 "Jumbo Jet".

Pushers populirast
Propellrar placerades oftast bak-
till. De skyddades bést om planet
dok panosen! "Pushers” varalltsa
vanliga. Man utformade propell-
rarna efter typ "Wright" eller
"Langley". Stigningen —"pitch-
en" — var ofta mycket hdg: 450.
Antingen skar man propellern ur
ett massivt stycke eller sa lamell-
limmade man skivor som vreds i
sidled.

Sent dret 1909 kunde C. Fleming-
Williams och W.G. Ashton var for
sig tillverka de forsta A-ram mo-
dellerna med dubbla skjutande
propellrar. Fran den tiden domi-
nerade den typen till 1dngt in pd
20-talet.

. Madel F|;;g Machines.

Theelliptieal and ** kite shaped " plans may be preferred
by some model makers, but in the writer's opinion they
have little to recommend them. They obviate the disturb-
ance diticulty, but are not so easy of construction as the
other two forms.

(In the whole the second Illurl-iurrrl_ (fig. 288) is the

most satisfactory, e ly for use in a monoplane, We make three Prope 3
although no grL‘Ilﬁl{lliQ.\l van .'I}gﬂ will be found to attend the Mahogany. e f*““'"«'llo|l‘f|f';'::U*H(I:::wl‘vl‘l:nnﬁ!:-”:!‘:“‘n :."“! et il
use of the pure rectangular plane, the inherent drawback Sire Poplar i nare: pleres
of which may be to a certain extent counteracted by 6 in. 0.10 = :'f‘""-“ Laminafed
fitting the ends with vertical planes {fig. 33), which prevent 3 ;: -10 2 n':"
the air tlowing sideways aver the bluff extremities. 9 in. Tz i i
10 in, -5 AR e
12 In o8 20 iee
0 O 14 in. o 15 .'(,,:
b 16 in. ':5 -30 l:u
¥in, 13, Rectangular aerofoil with side fins o decrease 18 in, _"‘g -0 S
edjge disturbance. 20 in. 50 :no 2.50
Laminat . J.0n
Y Bolsters ' are used in the centre of wooden sup- ‘( od Blanks are made to order anly.)
porting surfaces in order to bring them to the correct WRIGHT and LANGLEY TYPE P '
curvature (fig. 34), cork, leather, or rubber washers being BLANKS ROPELLER
These are made nn the same princlple ns onr other blanks

Fie. Balster by which the desired curvature is

34 ]
given to a bnilt-up aerafoil,

used to prevent the screws cracking the thin wood. The
bolster may he made of white wood or other suitable
timber, lin. or less thick, cut to the shape shown, the
reason for which will appear later.

ALUMINIUM SUPPORTING SURFACES
Aero-curves having a section closely approximating
to the required * stream-line ™' (orm may be made without
difficulty of thin sheet aluminium. Surfaces so made,
however, are not to he recommended for rough usage, sa

ah

Instructions ko

81.86 WEST BROADWAY

Our Propeller Riany
are accurately designed
any plteh desiied,
¥our own Fropellers
that purpose,

NEW York, w. y.

“IDEAL” PROPELLER BLANKS

sare wade of varefnlle

These Bl
It is very interesting ay
Qur Propelie; Knive

selected woorl andg
=y be whittfo]
netive to wiliitg)e
hest adapred oy

" Langley Type

zes and Prices same

w to carve Piopellers j‘u:;[s:ll:'g‘
order for Blanks,

i

€
FREE with each
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Kan man sdga,
att Barbara Streisand
har en avstdamd pipa’

>

Jag har under arens lopp expe-

rimenterat och 1ast mycket om
avgassystemmed ambitionen
att fa ut maximal effekt och flexi-
bilitet ur mina helikoptermotorer.
Jag har lagt ner mycket pengar i
tester av olika losningar for detta.
I tva artiklar i denna tidning
skall jag redogtra for en del av
mina erfarenheter.

Vilka dir kraven?

Vad ir det for krav man har pa ett
helikoptersystem som man inte
har i andra sammanhang?

Framforallt maste systemet |
kunna bade ge effekt pa hoga varv
(runt 16.000 varv/min) och sam-
tidigt ge god dragkraft i de ligre
varvtalen.

Minga flygare vill ha ett lagre
hovringsvarv ochetthdgre flygvarv
pa huvudrotorn. Detta betyder att
ett avgassystem maste klara av
dessabada.Diarmed borjar kompro-
misserna!

Ljuddimpare vs pipa?

Vad skiljer daen vanlig ljuddam-

pare frén en avgaspipa?
Ljuddédmparen haren viss volym.

Storleken paljudddmparen bestims

24

Avgassystem
till Concept

avmotorns slagvolym. Ljuddémpa-

ren innehdller normalt tva kamrar,

varav den forsta dr storst.
Kamrarna skiljs &t av en eller

flera bafflar som har till uppgift att |

sld sonderljudimpulserna si att den
totala ljudnivén reduceras.

Oavsett hur en standardljud-
didmpare av detta slag &r konstrue-
rad, reducerar den effekten mer
eller mindre 1 motorn jamfort att
kora utan ljuddampare.

Effektminskningen kan variera,
men ndr man ldser effektdiagram
fran motortester dr den oftast mel-
lan 10-20 %.

Pipa for resonans
En avgaspipa ir avstimd och s
konstruerad att systemet skall
komma i resonans.
Konstruktoren har beriknat de
olika delarna i detta avstimda sys-
tem sd att ljudimpulserna 1 kombi-
nation med olika koner och reflek-
toreri pipan kan kommai resonans.
Nir resonans uppstar bromsas inte
langre gasens stromning utan den
passerar 1 pipan med minimalt

motstand. Avgasstrommen hjélper |

dessutom till att suga in farsk
brinsleblandning i motorn. P4 sa

sitt far man ytterligare effekt ur
motorn.

Inte bra for alla motorer
Inte alla motorer &r limpade for
att koras med pipor!

Avgastiderna pd motorn maste
varasddanaatt pipan hinner hjilpa
motorn att "andas".

Oppettiderna skall vara si lnga ‘
attavgaserna hinner ur motorn sam-

tidigt som pipan hjilper in ny
bréinsleblandning i forbrannings-
rummet. Avgasporten skall dess-
utom vara dppen sa linge att en del
farskgas dras uti pipan och dérefter
trycksinigeniforbranningsrummet
innan kolven stéinger avgasporten
for nista forbranning. Pa detta vis
far man négot av en viss overladd-
ning 1 forbranningsrummet.

De flesta moderna motorer som
siljs idag har avgastider runt 160
vevaxelgrader vilket dr tillrackligt
for att pipan skall fa en viss effekt.

Riktigaracermotorer liggerkring
175 - 180 vevaxelgrader. Vid dessa
tider dr det dock omdjligt att fa en
motor att fungera i en helikopter.
Man har vid dessa avgastider ett
mycket smalt varvtalsregister att
arbeta med.

For att fa pipan att kommai reso-
nans behdver man bland annat veta
varvtal, temperatur ( ljudets hastig-
het varierar med temperaturen) och
slagvolym, Nar man kénner dessa
faktorer kan man sitta in dessaien
formel och direfter konstruera
konerna och reflektorerna i pipan.

Denna kortfattade och oveten-
skapliga beskrivning om funktio-
nen hos ett avstimt avgassystem ger
dndd informationen om att en
avgaspipadr betydligtkanslig. Den
fungerarbistinom ett bestamt varv-
tal och inom ett visst temperatur-
omrade. Detta varvtal gar att vidga
med hjélp av olika "midjor" pé pi-
pan.

Faktum kvarstar att pipan i sin
konstruktion dr kdnsligare for varv
och andra parametrar in en ljud-
dampare. Men den lamnar mycket
hogre effekt, ndr den fungerar.

Pipan kan dka effekten med dver
30% om den &r riktigt anpassad.
Detta jamfort med att kora utan
avgassystem.

(Det finns mycket skrivit om
avgassystemimodellflygtidningar.
Den senaste artikeln i detta &mne
som jag ldst vari Model Helicopter
World oktober 1994, Colin Mill
forklarar ddr pé ett populdrveten-
skapligt sdtt hur pipan fungerar.)

Tryck eller inte tryck?
Bade pipor och ljudddmpare er-
bjuder mdjligheter att ta ut tryck
for tryckmatning av tanken.Det
finns dock olika meningar om
man skall ha tryck eller inte.
Jag ténker inte dra igang en sa-
dan debatt, men de moderna moto-
rerna for helikopter, exempelvis
0S SX béde 32 & 61, kriver tryck-
matning. Forgasarna dr sa konstru-
erade att de inte fungerar pa avsett
sétt om man inte har tryck till tan-
ken. Framforallt fir man ett dligt
mellanregister. Pd 32:an kan detta
bli sa daligt att motorn blir dver-
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hettad och skadad om man forso-
ker utan tryck.

Detta forhallande tycks gilla
flera nya motorer. Jag sag i en an-
nan engelsk tidning att man varnar
Irvine 36H-dgare for samma sak.

Med den enkla beskrivningenom
skillnaden mellan ljudddampare och
resonanspipor ser manatt pipankan
ge effektokning men kriver mera

for att fungera. Den kraver framfo- |

rallt ett stabilt och begrédnsat varv-
talsomrade som oftast ligger gan-
ska hogt. Det galler att hitta kom-

binationer som ndgon annan pro- |
vat ut och som fungerar vil for att |

slippa och gora egna experiment.

Man kan vilja att fa ut en maxi-
mal effekt 1 det higre begrinsade
varvtalet och lagga alla sina pitch/
trottelkurvor s& att pipan hjlper
andningen maximalt pa detta varv.

Detta forfaringssitt anviandes av
inte okénde Curtis Youngblood.
Han anvénder ett enda rotorvarv i
alla ldgen och har anpassat sina
motorer att ge maximal effekt och
biista/stabilaste gang pa detta varv.

Vi vanliga sondagsflygare vill
ocksa ha ut hyfsad effekt samtidigt
som vi vill ha motorer som gar
maximalt pa alla varv.

Man maste vara klar dver att
effektmalséttningen inte skall sét-
tas att nd nigra stora hojder.

Min malsittning med pipor ar att
fa samma effekt som motorn lim-
nar utan [judddmpare. Detta dr ett
hyfsat effekttillskott samtidigt som
pipornaiallménhet gar valdigt tyst.

Ett fenomen som man skall vara
uppmirksam pé i samband med
anvindandet av pipor dr att det skall
varaett visstavstind mellan motorn

| och pipan. Man brukar mita detta

Konstantvarv uppnér han genom |

att mixa trottel och pitch — enkelt
med moderna radioapparater.

Det vanligaste bland eliten ér att
man anvénder sig av relativt stora
ljuddampare dir effektreduce-
ringen ér s liten som man kan fai
en ljudddmpare och sedan anviin-
der man mycket nitro 1 brénslet.

Nitrometanet okar effekten (6-
7% for varje 10% inblandning ) och
framforallt okar den okénsligheten
i alla nélinstallningar och tillater
mera olja 1 brinslet.

Bland tivlingsflygarnaardetinte
ovanligt med nitroinblandningar
uppat 25-35%.

Hur gora utan nitro?

avsténd fran kolvens utsida till den
punkt pd pipandérden &r som tjock-
ast. Om avsténdet &r for kort kan pi-
pan ldsa varvtalet pa ett ofor-
delaktigt satt. Man marker detta pa
att motorn gar upp i varv och varv-
talet stdr kvar dér trots att man re-
ducerar trotteln.

Man kan dé prova med att for-
langa manifoldern med en extra li-
tenrorbit ochenextrasilikonslang.
Det ér battre att ha en lite for lang
manifolder n tvirtom.

Jag har i en del fall sdnkt kom-
pressionenimotorn genom attkdpa
en sa kallad packningssats som
finns som tillbehér till alla motorer
och liagga ytterligare ett schims
under topplocket.

Detta drexperiment som mankan
gora och som dr mycket beroende
pé val av bréinsle, stift och sa vidare
(Mer om dettai en kommande arti-
kel) .

Ljuddimpare

Det finns ett antal olika standard-

| ljuddédmparlésningar idag som
| faktiskt inte dr sa tokiga.

Ommannuinte drtavlingsflygare |

och inte vill anvinda si mycket
dyrbar nitro vad gor man dé?

Super Tigre har idag en Super
Silent-ddmpare som ger bra effekt,
bra ljudddmpning och som kan
anpassas till en mangd olika mon-

teringssdtt. Jag har anvint dessa
ljuddédmpare bide till Super Tigre
och till andra motorer.

Vad man bor tanka pa med denna
ljudddmpare ér att inte skjuta in
avgasstosen for langt in in i ljud-
ddmparen. Om avgasstosen skjutes
in for langt kommer avgaserna att
studsa ofdrdelaktigt motinsidan pa
ljudddmparviggen och man forlo-
rar effekt.

Ha som riktmirke att avgassto-
sen inte far vara helt intryckt i ljud-
ddmparen.

De originalljudddmpare som
finns till Concept fungerar bra.
Aven om dessa ljudddmpare tar en
del effekt. Géller bade 30 och 60.
Bestdllningsnummer H 3226 for
30-motorer och H 62018 for 60
motorer.

Det finns minga originalljud-
didmpare som stjdl mycket effekt!

Men 4 andra sidan ger dessa ljud-
dimpare en hyfsad stabil gdng un-
der forutsittning att man accepte-
rar en ligre effekt och inte forsoker
skruva in brénslendlen i hopp om
att fa ut effekten den vagen. Detta
innebir bara en gverhettad motor
och i virsta fall en krasch av heli-
koptern.

Jag brukar prova med ett num-
mer storre ljuddimpare om det
finns mojligheter att montera. Min
personliga asikt 4r att ljuddimpa-
maiallménhet dri minsta laget vo-
lymmissigt.

En lite stérre dimpare i kombi-
nation med en kort silikonslang
dver avgasroret gor att man far bort
avgaserna fran helikoptern samiti-
digt som silikonslangen aterstéller
ett visst motstdnd pd utbldssidan.

Pipor

Hir finns det inte s& mycket att
viljapauteihobbybutikernautan
har far man soka och kombinera
en del. Detta giller i férsta hand

Bildraden frdn vinster:
*» Weston-pipa for .69-motor.

* Super Tigre-ljuddampare.
Avgasstosen inte helt inskjuten.

» Gammal Picco bilpipa pd en
Concept SR-X med OS 32 5X-

motor.

* Burley-pipa med BGM manifold

.30-pipor. Pa .60-siclan finns det
mera.

Weston.

Denna si kallade minipipa tas in
av Soders Hobby i Stockholmoch
fungerar mycket bra! Priset for pi-
pan ar 395 kronor for.30- och 495
kronor for 60 varianten.

Denna pipa finns &Ven for front-
utsldppiskalakroppar.Pipangeren
mycket bra effektokriing och den
fungerar mycket bra for de flesta
motorer.

Jag har anvént denna pipaiflera
ar och den har alltid givit mig vad

| jag onskat. Just nu gar en av mina

SR 30 med en OS 32 H och en sa-
dan pipa och jag far mycket bra
resultat med denna kombination.

Jag har under flera ar anviint
denna pipa i kombination med Su-
per Tigre 34 och detta har fungerat
mycket bra med onitrerat eller
1ag-nitrerat (5%) brinsle. Jag har
dven kort denna kombination med
20% nitro och sinkt kompression
med gott resultat.

Weston harnuéven gjorten "full-
pipa" som kallas Genesis. Denna
pipaarforsedd med manifolder och
silikonslang och &r skraddarsydd
till respektive motor/helikopter-
kombination. Pipan kostar cirka 40
pund.

Fortsdttning sidan 27!
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dnga frigar hur man
borjar tivla i dogfight.
Frégorna armanga. Det

kan verka avskrickande. Jag ska
reda ut begreppen for Dig som dr
sugen att borja.

Firberedelser och trining
Det forsta Du maste se till, om Du
vill borja tdvla i dogfight, &r att
Du har en dogfighter som fun-
gerar bra och som Du kan kon-
trollera i luften. Du bor kunna
starta och landa under stress och
pd sméd ytor. Framforallt bor
motorn ga oklanderligt, for den
méste helt enkelt fungera.

For 6vrigt behover Du inte
kunna flyga speciellt avancerat.
Du klarar Dig faktiskt utmirkt
genom att ligga pa lite hogre hojd
och"fegflyga”. Det viktigaste ir,
som sagt, start och landning.

Det #r ocksa viktigt att Du kan
starta din motor pakorttid. Start-
tider pa under en minut 4r att ef-
terstriva. En elstarter 4r i det hir
sammanhanget ett méste.

Mental forberedelse

Den viktigaste forberedelsen lig-
gernog egentligen pidet mentala
planet. Det giller att Du verkli-
gen intalar Dig sjélv att Du ska
flyga i en tévling.

Detblir littare om man arnagra
kompisar som flyger tillsam-
mans, och bestimmer sig for att
dkatillentivlingihop. Dé blir det
lite mer "grupptryck” (fult ord),
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somkan fungera somensistalilla
knuff som behovs.

Det ér inte svart att tivla! Jag
har sett komplettanyborjare stilla
upp i tivling, vilket kanske inte
dr tillrddligt, men det 4r som sagt
inte svért att tdvla i dogfight.

Du behdver ingen superutrust-
ning, och Du behover inte heller
vara en superpilot!

Somexempel kan nimnas 1994
ars cupsegrare, Ola Johansson,
som under 1993 ars forsta tiv-
lingarinte ens kunde rolla med sin
fighter. Han klarade sig bra med
gamla hederliga stjirtsvingar.

Medhjdlpare

Det dr i dogfight tillatet att ha en
medhjilpare, som hjilper Dig
starta motorn och kasta iviig Ditt
plan. Om Du har ndgon som kan
hjilpa Dig med detta, bade under
traning och tivling, s& ska Du ta
den chansen. Nir Dl sedan blivit
mer erfaren, kan Du starta och
kasta Ditt plan sjdlv som de flesta
gamla "rdvar” gor.

Anmiilan

Nir Du bestamt Dig for att tivla,
ska Du leta upp en lamplig tdv-
ling att stélla upp i.

Det finns dogfight-tivlingar pa
de flesta hill i Sverige, utom i de
norradelarna. Letauppentivling
som ligger i ndrheten. Om Du har
mojlighet, sa forsok att ta Dig till
tavlingsplatsen ndgradagarinnan
tivlingen, och flyg in Dig pd om-

givningarnailugn ochro. Nir Du
bestdmt Dig for vilkentidvling Du
ska stdlla upp i, bor Du ta kontakt
med den person inom dogfight-
organisationen, som ansvarar for
tavlingen ifraga.

Det finns normalt inget krav pa
foranmélan, men Du bor énda ta
kontakt med den ansvarige for att
underlitta hans planering och
eventuellt fd en vigbeskrivning
till tavlingsplatsen. Observera
dock att det oftast inte finns na-
got som hindrar anmélan pa plats!

Far och flyg!

Pé tivlingsdagen, bor Du ge Dig
iviig i god tid till tivlingsplatsen.
Se till att Du vet vigen, och leta
Dig fram med hjilp av de "DOG-
FIGHT” pilar som oftast finns
uppsatta.

Vil pa plats ska Du, det forsta
Du gér, leta upp den ansvarige.
Detkan forstds varasd atthaninte
hunnit komma dnnu, och Du féri
sa fall viinta.

Hur kidnner man da igen en an-
svarig? Tja, ett tips brukar vara att
leta efter ndgon som bir flyg-
overall, eventuellt med ordnar och

| medaljer pa. Ett annat tips &r att

fraga sig fram. Framforallt, sa far
Dubarainte bli stdende forskramd
i en horna! Dogfight-piloter bits
faktiskt bara i luften...

Info och avgifter
Den tdvlingsansvarige vill att Du
fylleriett papper med namn, plus

Forberedelser i depan fire néista
dogfight-slag.

att han vill ha din deltagaravgift,
som 1995 ligger pa 80:-. Avgif-
ten ticker omkostnaderna som
dogfight-organisationen har for
tdvlingen, plus att Du som pilot
automatiskt blir medlem i IDA sa
fort Du har betalat avgiften.

En av uppgifterna Du ska ange
ar Ditt medlemsnummer i SMFF,
och dven Ditt klubbnummer.

Se till att Du har dessa med Dig
(de star pa baksidan av Modell-
flygnytt pa adressetiketten). Du
har nu ocksa tillfille att friga om
det ar nagot som Du tycker dr
oklart (och det ir det sikert).

P4 alla tavlingar halls ocksa en
pilotbriefing, som kan vara mer
eller mindre detaljerad beroende
pahur ménga "grona” piloter som
deltar. Var dock inte radd for att
friga om det #r ndgot Du undrar
over. Fraga girna nigon av de
gamlaerfamna piloterna, som dnda
sitter och inte gor nagot speciellt.
De ir, sa gott som alltid, bara
glada att kunna hjilpa till.

Heat och rundor

En vanlig tivling bestar av tre
kvalrundor plus en final. Varje
pilot flyger en gang varje kval-
runda, och varje kvalrunda inne-
haller ett eller flera heat.

Om kvalrundorna innehéller
flera heat, brukar den tévlings-
ansvarige se till att de som érnya
tavlingspiloterinte behdver flyga
i det forsta heatet, utan kan titta
pa och se hur det gér till. Detta dr
det biista sittet att ldra sig pa.

Ett heat borjar med en forbere-
delsetid pad sju minuter. Under
denna ska Du béra fram din utrust-
ning till sikerhetslinjen, bakom
vilken Du som pilot ska befinna
Dig nir Du flyger.

All flygning sker framfor
sikerhetslinjen. Du bor, om Du
hinner, teststarta motorn. Obser-
vera di att den maéste vara av-
stangd de tre sista minuterna av
forberedelsetiden.

Huvuddomaren harunder heat-
ens ging en speciell signal for att
tala om var man befinner sig tids-
missigt. Titta pa de andra tév-
lande och fraga, s& forstir Du hur
det fungerar.

Beredskap

Efter de sju minuterna, borjar
piloternas beredskap. Alla piloter
som ska flyga i aktuellt heat star
dabakomen startlinje, beredda pa
att flygningen blises iging
(Scramble!).
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Nir huvuddomaren blaser en
lang visselsignal, springer pilo-
terna fram till sina plan och forso-
ker fd dem i luften s fort som
mojligt. Tadet nu lugnt och se till
attdin motor gar bra, innan Du far
Ditt plan luftburet.

Vil i luften ska Du ta det lugnt
och inte stressa upp Dig. Stan-
dardmisstag nummer ett r att gi
ner pa lag hojd, flyga fort och
sndvt, gora en missbedémning
och krascha sin modell efter en
minut. Mer dn en nyborjare har
trillat 1 den féllan.

Stigistillettill lite hdjd och hall
koll pa Din modell. Det r ovan-
ligt att man &r sex-sju plan samti-
digt i luften pa hemmafiltet, men
i jaktstrid dr det mer regel &n un-
dantag. Tink dessutom pa att de
andra ir pa jakt efter Dig. Alltsa,
ta det lugnt och stig.

Landning

Vil pé lite hojd blir det genast |

svart for motstandaren att klippa
Din streamer eller modell.

Liggkvardirochavvaktaeven-
tuella chanser att klippa en mot-
stindares streamer. Nir heatet ar
slutblaser huvuddomarenen ling
signal, och det ar da tid att landa.

Aterigen, ta det lugnt, och flyg
lite fritt (akta sikerhetslinjen). Om
Du har haft problem med trim-
ningen av planet, kénn pa det och
trimma tills Du tycker att det fly-
gerbra. Landa sedanilugnochro
Din modell. Bry Dig i samband
med landningen inte om att fi ner
modellen p hemmabasen, utan se
framforallt till att fa ner den i ett
helt stycke.

Niista heat
Efter landning ir det dags att tanka
och férbereda nésta heat. Laga

eventuella skador pa planet, lugna
ner Dina nerver, prata med de
andra piloterna, njut av atmosfi-
ren! Se sedan till att komma upp
i de nistféljande heaten, och for-
sok att klara din modell helskin-
nad genom tdvlingen.

Du ska ta det lugnt med tiv-
lingshetsen i Din forsta tavling.
Jaga inte alla podng, utan flyg is-
tallet sdkert och lugnt, och se till
att Din modell klarar sig.

Upplev spianningen i hetluften,
men stressa inte upp Dig. Tank pa
att Du flyger ett farligt modell-
flygplan, som kan stilla till stor
skada om det kraschar!

Tavlingsslut
Nir finalen #r avklarad (kvalade
Du in?) dr det dags for prisutdel-

| ning och tacktal.

Forhoppningsvis har Du fortfa-
rande en hel modell med Dig hem,
och ir supertind pa det hir med
dogfight. Fordet finnsinget s kul
som jaktstrid!

Till klubbarna
Avslutningsvis vill jag siganigra
ord till klubbama ute i landet:
Arrangera en dogfight-tavling,
inomeller utanfor cupen. Jag hjal-
per gima till med tips och rid.

Det ir inte svart, och man kan
ta reglerna mer eller mindre all-
varligt,ochdetbehdvs egentligen
inte fler dn tvd piloter for att det
ska bli en tdvling (iven om det dr
roligare ju fler man &r!).

En dogfight-tavling dr dess-
utom den givna publikdragaren,
videnmodellflygdag elleruppvis-
ning.

Martin Elmberg

Avgassystem till
Concept ...

Fortséttning fran sidan 25!

Bilpipor

Det gar alldeles utmirkt att an-
vinda bilpipor (EFRA-piporna)
till .30-helikoptrar. Detta giller
bide om du har .28 eller .36 mo-
torer.

Jag anvinder idag en gammal
Picco-pipa till en av mina SR-X
med OS SX 32 motor.Denna pipa
dr ansluten med en manifolder fran
BGM i Akersberga med bestill-
nings-nummer: Magna 3989,

EFRA bilpipor finns dven fran
Slotear av mirket Kyosho som har
en variant i aluminium som &r su-
verdn dven ur kvalitetssynpunkt.

Denna pipa r lite dyrare men
ibland kan det vara virt att kdpa
kvalitet.

Dessa pipor lamnar mycket bra
effekttillskott till motorn. Piporna
ar avsedda for 3.5 cc motorer och
ett vasentligt mycket hogre varv dn
vad vi har 1 helikoptermotorerna
vilket gor att volymen ricker, till
och med for véra .36 motorer.

natsom kommer fran denna tillver-
kare. Jag har bara sett denna i Eng-
land.

.60-helikoptrar

Har dr det enklare. Forst och
frimst har Slotcar egna mani-
foldrar bade for frontmontage i
samband med skalakroppar och
dessutom finns de vanliga mani-
foldrarna fér bakmonterad pipa.

Manifoldrarna har bestillnings-
nummer 01- H6605 och finns bade
for OS och Super Tigre.

Till dessa manifoldrar finns en

| avgaspipa till Concept 60 med

Piporna geren mycketstorbredd |

i varvtalsregistret.

Engelska pipor i ovrigt

Jag har under senaste tiden kopt
en del pipor i England. Det finns
mycket att vilja pa i detta land
men en del @r inte bra.

Det senaste jag testat &r en pipa
som heter Burley och som ger ett
harligt effekttiliskott.

Pipoma finns for alla olika stor-
lekar p&d motorer och dr mycket
litta. Priserna for dessa pipor ér frén
27 pund och uppat.

Jag ansluter Burley-piporna pa
samma sitt som bilpiporna det vill
sagamed en Magna manifolder. Det
som utmérker denna pipa dr att den
gér mycket tyst!

Det ir inte sd dumt att fa ut all
effekt samtidigt som man sinker
ljudnivén! Jag vet inget om kva-
liteten pa denna pipa. Jag har pre-
cisborjat attanvindaden. Piporna
ar populéra i England!

Jag har &ven triffat pa pipor som
inte dr sa bra. Exempel pa detta ér
en pipa som heter Wisper och som
for ett himla liv trots namnet.

Dessutom har jag testat en pipa
frén Irvine som ér bra men i minsta
laget for .32-motorer och som defi-
nitivt &r for liten for .34-.36. Det lar
komma en stdrre variant.

Det finns dvenen mycketfinpipa |

fran Hattori till .30-helikoptrar.
Hattori harenuniversalpipafor.32-
36-motorer som verkar mycket
hogkvalitativ 1 likhet med allt an-

bestallningsnummer 01-H 6600.
Denna pipa dr av bra kvalitet och
fungerar bra till de flesta motorer.

De nya OS-motorerna dr gjorda
for att gd med ljuddampare av
modern sort (Hattori m f1). Men de
gar bra med olika pipor. Dels kan
man med bra resultat kdra dem pa
Slotcars pipa men dven andra.

Jag har bland annat testat Magna
U-Pipe. Pipan har bestillnings-
nummer Magna 3951. Min pipahar
jag sagatitu pa mitten och vriditden
180 grader sa att avgasutslappet dr
parallellt med stjdrtbommen. Detta
dr inte alls nodvindigt.

Pipan har bra volym och ar bred-
bandig. Pipan finns att kopa frén
BGM i Akersberga.

T en av mina SR 60 med skala-
kroppochOS SX 61 harjagen OPS
Hely 60 pipa. Denna pipa ir suve-
rdn. Pipan dr ansluten med en mani-
folder fér frontmontage och motorn
blev aldrig Gverhettad ens i somras
med 33° virme. Manifoldern ér
original Concept fran Slotcar,

Jag har tidigare nimnt Weston-
pipan. Den finns dven for 60:or. Jag
har flugit mycket med en Weston
60 tillsammans med en OS SEN

| ABCochdettadren lyckad kombi-

nation. Motorn lamnar god effekt
och dessutom tillater pipan ett brett
arbetsvarv,

Weston-pipan finns dven med
passande anslutning for Super Tigre
61.Piporna for .60 kostar 495 kro-
nor och finns hos Soders Hobby.

Jag uppfattar inte 60-helikopt-
rarnas avgassystem vara ett stort
problem.

.30 helikoptrarna dr mer kritiska
i och med att effektmarginalen &r
mindre. Till detta kommer det fak-
tum att det dr svart att hitta vettiga
system.

Jag hoppas mina erfarenheter
kan vara till hjélp och aterkommer
1 Modellflygnytt framéver.

Stig Johansson
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Allméint
Hiir ska jag bjuda dig pé en riktig
tidningsanka i form av en artikel
om flygande ankor eller "canard”
som det heter pa franska.

Canard iri flygkretsar bendm-
ningen pa ett flygplan som har
huvudvingen baktill och "stabili-
satorn” framtill.

Innan Du tréttnar och vinder
blad skall jag snabbt riknaupp ett
antal goda skil till varfor du ocksd
borde fundera pa att bygga dig en
anka:

* Redanbroderna Wright gjorde't

* SAAB gjorde't (Viggen) och
gor det dannu (JAS).

Envisa rackare!

» Folk pa flygfiltet stiller sig 1
ring och kommenterar
(eventuell nackdel)

» Utmirktnyborjarplansom inte
stallar

* Du gillar att experimentera,

men till lagre kostnad 4n JAS

Minimalt med kladd frin oljan

med skjutande motor

* Du ir less pa byggsatser och
specielltavhigvingade trainers

» Sikrare med "mjukare nos"

utan motor/propeller

Motor/propeller klarar de flesta

krascher
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Nu bdr i sanningens namn fram-
hallas att det dven finns nackdelar
sd jag skall forsoka ge dig en sd
balanserad bild som méjligt uti-
frin mina erfarenheter av ett an-
tal mer eller mindre lyckade mo-
dellcanarder. Kanske detkan vara
nagon till hjalp och sporra nyfi-

| kenheten att testa nigot nytt.Jag

ger ocksa nagra litteraturreferen-
ser for dig som vill forska vidare.

Vad far manga att tveka infor
canard-konceptet trots att det fun-
nits med fran flygets vagga? Tro-
ligen nigot/nigra av f6ljande sa-
ker:

* Hur beriknar/placerar man
tyngdpunkten?

» Det mdste vara nd't lurt efter-

som nistan ingen flyger canard

Hur stor skall framvingen

(heter det s&?) vara?

* Vad var det jag sa'— forst

Linkoping se'n Riddarfjirden

Daligt utbud pa skjutande

propellrar

Biggles flog aldrig na'n canard

Det finns inga byggsatser och

jag vagar inte konstruera sjilv

* Motorn kommer att "nypa"
pé grund av dalig kylning

* Flygplan per definition = P-51
Mustang och dirmed basta!
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Till véinster: Det gdller att kasta en anka dt vt hall — framfor allt
dd den har akterplacerad drivkiilla som hdr pad bilden!

Nedan tvd av Harald Brétells "ankor" — bdde med skjutande,
akterplacerad drivkdlla. Observera den nirmaste modellen, som har
liten nosfena och tvd, storre, ndgot V-stdllda fenor.

En anka —
varfor da?

Jag vet inte vad som ér applicer-
bart pa Dig men sjilv tinker jag
fortsdtta att by gga/flyga canarder
dirfor att de flesta andra plan ser
sd trakigt "normala” ut.

Konstruktion
Om vi tittar ndrmare pa konstruk-
tionen av canarden si bor man
poéngtera dr att den kriver nog-
grannare planering av bygget én
for ett konventionellt plan for att
undvika en massa barlastning.
Konstruktionsprocessen gar till
ungefir sa hir:

a) bestdam huvudvingens storlek i
forhallande till motorstorlek
for vettig vingbelastning pre-
cis som pa en normal kirra

b) bestam storleken pa "canard-
vingen" tillungefir 20-25% av
ytan pa huvudvingen vilket dr
normalt (fult ord i samman-
hanget)

¢) bestim momentarmen A i fig. |
som bor vara 3-4 vingkordor
(se referens 1)

d) beridkna "neutralpunktens” la-
ge pa ritningen med formeln i
figur 1

| e) placera tyngdpunkten framfor

"neutralpunkten" med cirka
20% av huvudvingens korda
eller cirka 8% av moment-
armen A,

f) planera "inredningen" (speci-
ellt motorplaceringen) for att
minimera behovet av barlast.

Placeringen av tyngdpunkten pd
en canard kraver som du ser lite
berdkningar utdver det vanliga
men det ir inte mer komplicerat
dnvad somframgarav figur 1 dar
du finner formeln fér att beridkna
"neutralpunkten” eller planets
"aerodynamiska centrum" under
forutsittning att vi har samma
vingbelastning pd huvud- och
canard-vinge (se vidare ref.2-4)

Tyngdpunktens lage skall pla-
ceras framfor neutralpunkten med
ett avstand motsvarande cirka
20% av huvudvingens korda el-
ler minst 1% (referens 1) av mo-
mentarmen A i figurl.

Hir gar rekommendationernai
litteraturen isidr som du mirker,
men jag tyckeratt 1% av A dr vil
lite.

En mitning som jag gjort pa 7
modellcanarder visar pdentypisk
"framforhallning" av6-11%av A
vilket bittre rimmar med rekom-
mendationen 20% av huvud-
vingens korda. Borja dr sd dr du
pa sikra sidan. Detta innebir att
tyngdpunkten hamnar cirka 5-10

| cm framfér neutralpunkten pa
| modeller av storleken .25-.40.

Observera att flygkroppens
undersida till storsta delen ligger
framfér tyngdpunkten pid en
canard och ger en "flygyta"som
minskar stabiliteten och vars ef-
fekt inte dr helt litt att uppskatta.
Som vanligt géller hir att undvika
att provflygaettbaktungt flygplan
(minns Riddarfjiarden!)

Motorn fram eller bak?

Sedan maste du bestimma dig for
var motorn skall sittaikérran. Att
sitta den i nosen som vanligt 4r
bade "normaltrakigt", smetigtoch
kommer att ge en ordentligt fram-
tung kiarraomduinte viiljerattkli
huvudvingen med tunn blyplat.
Titta pa momentarmen for
motor + tank i figur 2b sa forstar
duvad jag menar.Givetvis kan du
gora canardvingen storre och
storre for att pa detta siitt tvinga
fram neutralpunkt/tyngdpunkt
narmare motorpaketet men efter
ett tag slutar kirran att bli en ca-
nard och bliri stillet misstankt lik
de vanliga planen. De gar det re-
dan 15 pé dussinet av 1 klubben
och det vill du vil inte eller hur?
En sidan hybrid finner du i G-
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25% — —-|-

Man (referens 5) med cirka 100
gram bly 1 hicken. Nej, skall det
vara annorlunda sa ska det. Dir-
for foreslar jag att du dverviger
att placera motorn i aktern, vilket
ger en kortare momentarm for
motorpaketet (figur 2a).

Akterplacering av motorn kom-
mer énda attinnebira attresten av
prylarna maste placeras langt
fram i nosen for att kompensera
vikten av motor+tank+huvud-
vinge i aktern.

Nir du faststillt tyngdpunktens
lige paritningen gor dd en berak-
ning genomatt vigaallaingaende
prylar en och en, skatta huvud-
vingens vikt, gbren "gungbrida"
med tyngdpunkten som balans-
punkt,berikna momentet for varje

del (vikt x momentarm) ochdufar |

en grov uppfattning om var du
maste placera ackar och servon
for att det skall viga jamnt sa att
du kan undvika barlastning med
bly i nosen pa slutet (jamfor refe-
rens 6 som beskriver forfarandet).

Ett sdtt att minimera canardens
balans-problem ar att svepa hu-
vudvingen kraftigt bakat for att pa
s& sitt samtidigt kunna flytta bakat
huvudvingens aerodynamiska
centrum och framédt motor och

tank vilket illustreras i referens 3 |
och 7 samt Burt Rutan's fullskala- |

plan. Begransningen dr att propel-
ler-spetsarna borjar tugga i skev-
rodren (figur 2) Omviént kan du
svepa huvudvingen framait i en

canard med nosmonterad motor |

for att underldtta balanseringen
(referens 13).

En generell egenhet 4r siledes
att canarden ofta tenderar att bli
somen gungbrada med massorav
grejoribade foroch akter som ba-
lanserarut varandra men med tom
flygkropp pa mitten. Aven om
planets tyngdpunkt ligger exakt
diarduvillhadensairdetavondo
att ha tunga andskepp. Detta ar
ocksé nagot som man undviker i
béde bil-, flyg- och bat-samman-
hang dérfor att det ger hiftigaoch
svéirstoppade rotationsrorelser
hos konstruktionen. Detta dr sd-
kert huvudanledningen till att en
spin ofta ir mycket svdr att hdva
med en canard (referens 7 och 8).

Idealet ér att placera alla grejo-
ma vil samlade runt planets
tyngdpunkt men detta 4r svart att
uppni pi en canard. Av denna
anledning ligger just nu framfor
mig pd bordet en halvfardig
canard med motor+tank place-
rade mittityngdpunkten och med
en drivaxel bakat till propellern.

Roder och fenor
Fenan fortjanar extra uppmirk-

samhet pa en canard av den an-
ledningen att dess momentarm
ar kortare dn pa en konventionell
kidrra. Man tvingas att Ska ytanav
fenan for att fa tillracklig rikt-
ningsstabilitet pa planet. Sjilv-

| klartkan man ocksa montera flera

fenoristdllet foren stor/ful sidan.

Hir finns flera placeringar att
vilja pa. Enklast torde vara att
montera dubbla fenor pd "vanliga
stillet" och/eller pa vingspetsar-
na. Dessutom kan man montera
en nedatriktad fena pa flygkrop-
pen som dessutom fungerar som
skydd for propellern att sla i mar-
ken vid en hiftig start/landning.
Jag gillar trapropellrar sa jag har
testat och kan rekommendera det
sistnimnda.

Referens 8 har en intressant ut-
ldggning om fenans placering dér
man avrader frin vingmonterade
fenor. Eftersom mina vingar i-
bland gor tjdnst pd vanliga plan
har jag ingen erfarenhet av ving-
fenor utan har satsat pa dubbla
fenor pa flygkroppen. Dessa kan
med fordel ges ett par graders
"toe-in" for att dka stabiliteten
vilket diskuteras i referens 9.

I princip giller liknande reso-
nemang for ett aktermonterat sid-
roder att det blir relativt in-
effektivt pa grund av den korta
momentarmen. Valjerduen vinge
med skevroder kan du borja med
att uteldimna sidorodret.

Viljer du inte skevroder sd
finns tva mojligheter: ett ganska
stort aktermonterat sidoroder (re-
ferens10) eller en mer originell
l6sning i form av ett nosmonterat
sidroder (referens 8).

Skevroder, sidroder?

Jag har provat det senare pa en
kirra med skevroder och funnitatt
det &r en kul grej om man gillar
att "vifta med nosen" och det ger
viss hjélp vid kniveggsflygning.
Men vid en wing-over/stall turn
ger det minimal effekt eftersom
planets hastighet ir ldg och nos-

-9 T neutralpunkten

-

IS g

-25%

F'* Huvudvingens yta

Figur 1

A = Totala momentarmen mellan vingarnas 25%-linjer

[« Canardvingens ("stabilisatorns”) yta
OBS planets tyngdpunkt mdste placeras framfor neutralpunkten

Berikning av "neutralpunkten" liige fir en canard
\

7

rodret ej dr anblast av propeller-
strommen.

Diremot vet jag inte hur det
skulle funkapéenkirrautan skev
och med ordentlig V-form pa
huvudvingen. Hir har du kanske
chansen att bli férst med négot
nytt? Monteringen ir ju enkel och
dessutom fér servot som skdéter
noshjulet vid taxning géra lite
nytta aven i luften.

Viiljer du ett "nosroder" sa gor
det inte alltfér stort och se samti-
digt till att du har ordentligt med
fenyta (-or) sd att kidrran inte vin-
der runt tvirt i luften nir du bér-

jar vifta med rodret.

Aven hir bor man betinka att
flygkroppens sidoytor till storre
delen ligger framfor tyngdpunk-
ten och hjilper till att géra planet
instabilt som vindflgjel.

Vill du ha en formel for att for-
sikra dig om att fenan/-orna
ricker till g till referens 3 som
innehaller manga intressanta sa-
ker infor ett canardbygge.

Vingprofiler/anfallsvinklar
Problematiken med vingprofiler
ochanfallsvinklarav huvudvinge
och canardvinge dr en hel veten-
skap i sig som jag dverldmnar till
fackmannen. Referens 1 ger en

hel del intressanta upplysningar
for den som vill lasa pa ordent-
ligt.

Hela canard-konceptet bygger
pé att canardvingen skall stalla
fore huvudvingen och det forut-
sitter att anfallsvinkel och/eller
vingbelastningen dr hogre dn for
huvudvingen. Egna (delvis bistra)
erfarenheter gor, att jag vagar
pasta att en kirra med kort mo-
mentarm (A 1 figur 1) blir ganska
vinglig i luften och bér undvikas.
Dessutom drdet mycket viktigt att
canardvingens anfallsvinkel &r
minst 1-2° stérre dn huvud-
vingens for att uppna stabilitet 1
hojdled.Omdu hallerdig till dessa
tva grundregler och dessutom
anvinder en huvudvinge med
symmetrisk profil och 0° an-
fallsvinkel sa minimerar du risken
for obehagliga dverraskningar.

En sadan canard blirett utmérkt
nybérjarplan som inte stallarmed
huvudvingen utan i stillet med
canardvingen, varvid nosen sjun-
ker igenom och planet tar fart
igen. Dessutom dr en sadan kiirra
forvanansvirt okinslig for tyngd-
punktens lage men vid forsta flyg-
ningen bor du inte utmana ddet!

Fortséttning sidan 31!
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Figur 2

| Momentarmar mellan tyngdpunkt och motor vid olika motorplaceringar i en canard

~
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Varfér en anka?

Fortséitining fran foreg. sida!

Déremot blir den snabbt vinglig
och obehaglig om man minskar
canardvingens anfallsvinkel ner
mot 0°. Jag har en sadankirrasom
"testlabb" for att kidnna mig for
med olika instidllningar. Den 4r
forsedd med en l6stagbar "stort-
knopp" i nosen som fitt en del
stryk vilket kanske framgér av
bilderna. Ritt trimmad har den
fina lagfartsegenskaper somdver-
traffaren vanligkdrramed samma
vingbelastning/profil.

Skjutande motor/propeller
Akterplacerad motor med skju-
tande propeller har jag anvént i
fleraplan av canard- och delta-typ
och det krdver nigra grundregler
for att fungera vil.

For det forsta bor du anvinda
en kullagrad motor annars finns
risken att vevaxeln trycks framat
(bakat?) sé att vevtappen skaver
mot baklocket (det gar dock att
shimsa medbringaren mot vev-
huset pa en glidlagrad motor om
noden sa kriver).

Du bor tinka pa att motorn nu
inte far kylning av propeller-
strommen utan 4r beroende av att
planet ror sig framat i luften. Pla-
ceramotorn si att cylindertoppen
sticker ut ordentligt, belasta den
inte med for stor propelleroch héll
dig girna till 80/20-brinsle med
ricinolja, det mesta kladdet bla-
ser ju dnda bakat.

Nir du vl hittat en lamplig

skjutande propeller sd glom inte
att montera den ratt,dvs med den
konvexa sidan framait i planets
fardrikining.Det ser lite avigt ut
och en och annan "besservisser”
kommer sdkert att pdstd att
propellern &r felmonterad.

Har du en motor med separat
fronthus kan du rotera detta 90°
motsols (motorn sedd framifran)
och sedan kéra motorn baklidnges
med en konventionell dragande
propeller (referens 7).

Du kommer att mérka att ca-
narden har ett lite "gnillande"
ljud i luften som verkar vara ty-
piskt for skjutande propellrardven
pa fullskalaplan. Vi har ett par
Burt Rutan plan av typ Vari-Eze
1 Stockholmstrakten (Barkarby),
vilka ocksa har ett sareget ljud
man kénner igen genast. Motorn
later mindre anstringd 4n pé ett
vanligt plan. Det faktum att
propellerstrémmen inte piskar
mot flygkroppen gor att den
framatdrivande kraften 6kar jam-
fort med en vanlig kirra.

En sak som #r frestande vid
canardbyggetdratt placeratanken
langt frami planet for att kompen-
sera for motorvikten i aktern men
det vill jag starkt avrdda frén om
duinte haren pump av nagot slag.
Placerahellre tanken ndra motorn
och vind den med klunken pe-
kande bakét som pa vanliga plan
sdminimerar du branslematnings-
problemen,

Tvingas du att flytta fram tan-
ken trots allt sa testa ett lite mer
komplicerat tanksystem med

huvudtank+mindre tank i direkt
anslutning till motorn (se vidare
referens 11)., Har du en flikt-
flygare i klubben sa konsultera
honom. Han har sikert erfarenhet
av avancerade brinslesystem.

Lat nu inte alla eventuella pro-
blem avskricka dig fran att prova
en canard. Jag vill speciellt fram-
hallareferens 8 firdig som snabbt
vill komma igdng med bygge av
en canard.

"Basic Canard" dr enkel och
lattbyggd och Floyd Manly ver-
kar veta vad han snackar om. Han
har gjort en massa misstag sjilv
vilket framgar av den bade roliga
och informativa artikeln. Dess-
utom kanske du har nagon vinge
som ligger och skriipar frannagon
smetig, konventionell "trak-kér-
ra" och som borde ha skrotats for
linge sedan.

Bygger du Basic Canard eller
nagot liknande av prylar du redan
harikéllaren och hiller dig till de
viktigaste grundreglernasa fardu
en bade intressant och littflugen
kirra som dessutom vil limpar
sig for den mer oerfarne piloten.

En dnnu simplare konstruktion
finner dui "Die Billigstente" (re-
ferens 10) som du plockarihop pa
nagra timmar om du har en gam-

. mal trainervinge dver.

Du som varitibranschenetttag
och brukar konstflyga kanske
fnyser atcanarderna for "domkan
ju inte ens spinna".

Dig vill jag rekommendera en
grundlig genomlésning av refe-
rens 12 som kanske far dig pa
andra tankar:

... people keep telling me

that a canard will not recover
from a flat spin,

but they haven't seen

mine yet ...

Med andra ord, canarder &r in-
tressanta bide for nyborjare och
mer avancerade modellflygare.
Borjar du, 3 vill du inte sluta!
Vad vintar du pa?

Harald Brotell, Sodertilje MFK

— ;
- RG/HOB

Nu ér den klar, Séders RC-katalog!
150 fullproppade sidor. Mer an 160 olika plan. Massor av
smatillbehor. Luftstall. Balsa. Motorer. Video. Helikopter.
Ich mycket mera! Mangder av nyheter.

En del sa nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra
ord — Allt for modellflygaren. Din for 60 kronor inklusive
frakt satt in pa postgiro 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!)
eller skicka in 60 kronor i ett kuvert (cirka 4 dagars levtid!)
Det som finns i katalogen finns pa lager med reservation
for slutforséljning hos véra leverantorer.

Soders RC/Hobby AB

BY ) Asogatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 *Telefax 08-702 15 90 |
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yperfly kommer fran
HKyosho och dr verkligen

ett nytt grepp.Det ér utan
tvekan en ny upplevelse.

Hyperfly beter sig i vissa
stycken som en helikopter (Con-
cept EP) och i andra avseenden
drdetett flygplan. Rent generellt
kan man siga att den &r otroligt
littflugen!

Hyperfly styres med hjilp av
tva kanaler (héjd & skev), mo-
torn gar pa full effekt hela tiden
och lutningen pa kraftpaketet gor
att det finns en balans mellan
dragkraft framdtoch lyftférmaga.
En stor litt fena av tunn plast hin-
drar Hyperfly att rotera i luften.
Enkelt och genialiskt. Det fung-
erarbraoch det finns inga tenden-
ser till att Hyperfly skall rotera
runt sin egen axel, trots att mo-
dellen saknar stjdrtrotor.

Dettaberor givetvis dven padet
faktum att man har ett konstant
varv ochkonstant pitch pa rotorn.

Konstruktion

Vem som helst monterar Hyper-
fly pa nigra timmar. Det finns en
bra instruktion som dr uppbyggd
pa sedvanligt Kyosho-manér, det
vill sigamed enblandning av bild
och text. Pa svenska forstas!

Hyperfly dr uppbyggd kring
sjilva kraftpaketet som i stort &r
sammansatt fran fabrik.

Man far montera servona i di-
rekt anslutning till kraftpaketet
och dessutom ansluta strombry-
taren for elmotorn samt koppla
mottagare och acke.

Tvastotstinger kopplas mellan
servona och den enkla swash-
plattan. Dessa stotstinger har
matten exakt angivna bide vad
giller lingd och bockning fér att
passa perfekt.

Servodiskarnas storlek finns
angivnatillsammans med matten
padeutslag som dessa diskar skall
astadkomma.

Pitchvinkeln pa rotorbladen
justeras med hjilp av shims och
standardinstdllningen med ett
shims tycks passa mycket bra.

Kroppen som haller samman
hela Hyperfly ar av det vanliga
stryktaliga materialet (LSS) som
kinnetecknar alla kroppar frin
Kyosho.

Man skir ut ndgra hal och klip-
per till huven. Huven sitter fast
med sjdlvhiftande kardborrband.
Smart. Enkelt och latt att komma
at och ladda och savidare.

Rotorbladen érav en stryktalig
ldtt plastkonstruktion. De som sett
Concept DX eller EP kédnnerigen
bladkonstruktionen.

Det dr enkelt beskrivet i denna
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testrapport men det beror uteslu-
tande pé att det &r enkelt att mon-
tera en Hyperfly.

Radio

Jag anvinde i min test en vanlig
Focus 4:a med en minimottagare
samt tvd HS-422 servon. Alla
standardservon och de flesta
standardmottagare passsar.

Gyro behdvs ej pa Hyperfly!

Radioutrustningen ir inte kri-
tisk pa nagot sitt. Jag rekommen-
derar dock att man skall anviinda
en traditionell flygradio eftersom
nybérjaren som koper en Hyper-
fly maste fa hjilp av en modell-
flygare. Alla som kan flyga en
modellflygplankanocksaflygaen
Hyperfly.

Helikopterflygaren behdver
inte kunna flyga modellplan eller
omvint for att kunna flyga eller
hjilpa nigon med en Hypertly.

Det 4r olampligt att flyga en
Hyperfly med bilradio eller annan
tvikanalare med en funktion pa
varje spak om man vill ha hjilp
av vanliga flygare.

Stromkillan till Hyperfly dren
1100 mAh, 7,2V ackumulator och
denna geren flygtid pa cirka 4 mi-
nuter.

Flygning

Denna ar mycket odramatisk.
Forsta giangen jag flog min Hy-
perfly handstartade jag den sjilv.
Jag trimmade lite h6jdroder holl
om kroppen med hoger hand och
slog till strombrytaren s att hu-
vudrotorn borjade att snurra. Dar-
efter dr det bara att kasta ivag den
rakt framét med lite tendens till
uppat.

Hyperfly "sitter" i luften direkt
och den uppfr sig mycket snillt.

P4 grund av konstruktionen sa
tenderar Hyperfly att tappa hojd1
sving. Framforallt giller detta
vinstersvingar. Man far alltsd ge
mera héjd 1 vinstersvdngar 4n i
hdgersvingar.

Landningen fordrar lite mera
precision bereoende pé att motorn
gar med full effekt hela tiden och
konstruktionen dr sadan att det
finns ett sprot som &r kopplat till
strombrytaren for elmotorn. Nir
man landar fir man flyga in lagt
och nir marken kommer tillrick-
ligtnidra di bryts sprotet bakéatoch
strombrytaren slér ifrdn och Hy-
perfly sitter sig elegant pa mar-
ken.

Jag landade nir batteriet var
fulladdatnigon av de forsta gang-
emna och detta gér bramen kriver
storre flygskicklighet ndr det gér
fort. Men for nyborjaren dr detta
inte sa stort problem man flyger

Kul att det kommer négot ytt!

Nu har det kommit en ny flygande farkost!
Namnet pa denna nyskapelse ar Hyperfly.

Hyperfly dr ndgot mitt emellan en helikopter och ett flygplan

sin Hyperfly tills dess att strom-
men borjar att ta slut och dd kom-
mer Hyperfly ner stilla och lugnt.

Trimning

Detta avsnitt inskranker sig till

trackingkontroll. Det vill sdgaatt | vzor ur intresserad av Hyperfly?

bladen "gar i samma spar”. Hir
finns det en instruktion som si-
ger att man kontrollera 1 hobby-
rummet att bladen 4r pa samma
nivé i annat fall bryter man for-
siktigt i bladhallaren sa att detta
erhalles.

Pasamma sitt dr det med pitch-
instéllningen. Man startar motorn
ochserombladen lyfterolika. Om
sd drfallet bestimmer man sig for
vilken blad man skall &ndra pitch-
enpd (bladen drolika markta) och
dérefter bryter man i en blad-
hallare men nu for att vrida upp
eller ned bladvinkeln. Detta ir
mycket enkelt men maste goras
for att Hyperfly skall flyga riktigt
och utan vibrationer.

Eftervartredjeeller fjarde flyg-
ning skall man plocka bort rotor-
huvudet och kdra motorn under
nagra minuter utan belastning.
Detta far som effekt att belagg-

ningen pakollektornslits bort och
kolen "rensas"sa attkontakten blir
maximal. Om detta inte gérs kom-
mer effekten att sjunka och flyg-
ningen inte bli lika rolig.

Avslutning
Personligen tror jag att det dr den

experimentsugne relativt nye fly-
garen som tycker att det 4r kul att

plan. Hyperfly-piloten dr sikerli-
gen dven lite intresserad och fas-

cinerad av helikoptar. Det vill

sdgaen flygare medett teknisk in-
tresse for annorlunda flygfar-

| koster.

Jag dr ganska dvertygad om att
Hyperfly kommier attutvecklas av
manga piloter med nyadrivingar,
nyamotorer och mera strom eller
hogre spanning. Hir finnsett stort
utrymme for exerimentlusta.

Priset for en Hyperfly &r 1.590

< > 2| kronor till detta pris kommer
flyga ndgot annat én ett vanligt |

acken med 425 kronor.
Kul att det hdnder ndgot nytt!
Stig Johansson

3
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Sl gérna nya rekord men
har innan du gar igang!
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Amerikanen Maynard Hill och hans rekord har vi beréttat om tidigare.
Det har satt sina spar hos ldsarna. Nu vill man veta, hur man bér sig &t for att sl

rekord. Och fa dem godkédnda, inte minst!

'

Rekordklasser Friflyg

.

Modelltyp Drivkalla Tid Distans Hojd Hastighet

Segel 17 18 19

Motorplan  Gummimotor 1 2 3 4
Kolvmotor 5 6 7 8

Sjéplan Gummimotor 40 41 42 43
Kolvmotor a4 45 46 47

Helikopter Gummimotor 9 10 11 12
Kolvmotor 13 14 15 16

Tid
Inomhus ~ Gummimotor 32a (takhdjd I: mindre &n 8 meter)

32b (takhdjd II: 8 - 15 meter)
32¢ (takhojd Il 15 - 30 meter)
(takhjd [V: mer &n 30 meter)

32d

-

(Rekordklasser Linflyg

Modelltyp Drivkélla Hastighet

Motorplan  Kolvmotor

Reamotor

27
27A
28
29
30

F2C Kolvmotor 57

58

(A, slagvolym 1,00 cm?)

(1B, slagvolym 1,01 - 2,50 cm?)
(I, slagvolym 2,51 - 5,00 cm?)
(I, slagvolym 5,01 - 10,00 cm?)

(100 varv)
(200 varv)

Under rubrikerna Tid, Distans, Hojd och Hastighet etc anges numret for de

or att sl rekord i modell-
Fﬂyg beh&vsi forsta hand
ett modellplan och en
pilot, som lyckats Gvertriffa
gillande rekord. Det ir ritt
sjilvklart. Och det viktigaste.
Avenomdetdrdensvira de-
taljen, s verkardet som om det
"kamerala” omkring rekord-
slagningen dr minst lika in-
vecklat. Manga nya rekord har
inte blivit nya rekord, for att
man missat i rapporteringen.

Nedanstdende fakta dr ham- |

tade ur den senaste upplaganav
Sporting Code (1993), avdel-
ning 7, som avhandlar rekord.

FAI faststiller rekord
FAI noterar virldsrekord i de
klasser, som framgér i tabel-
lerna hir till vinster.

Den, som anmiler en ny re-
kordnotering skall varabygga-
ren av modellen ifrdga, med
undantag for klasser, dir detta
inte krivs. (Sa kryptiskt kan
det lata i regelboken, sa det

olika rekordklasserna. Klass 41 betecknar "distans" fér gummimotordrivna
friflygmodeller, sjéplan. Klass 57 linflyg/team racing 100 varv. Klass 56 géller

) "hastighet sluten bana" fér kolvmotordriven RC-helikopter. Inte svart!

giller att 14sa den noga!)

32

f g Uppgiften om byggherre och
Rekordklasser Radioflyg 6vriga nodvindiga upplys-
Modelltyp Drivkilla  Tid Distans Héjd Hastig- Distans Hastighet BINEAF Of0 det.aya rekoiet

P rak ) hetg sluten slutgen skall bekra{tas med signatur pa
bana bana bana blankett II. anmalan av
rekordforsok”.
Motorplan  Kolvmotor 20 21 22 23 31 53
Sjoplan  Kolvmotor 48 49 50 51 52 54 .
Segelplan 24 25 26 33 34 55 Generella bestimmelser
Helikopter Kolvmotor 35 36 a7 38 39 56 * Vikt
Modellen med brénsle faricke
Motorplan  Elmotor 59 60 61 62 63 64 viga 6ver 5,00 kg. Pifyllning
?\? gg gg 22 gg ;g av brinsle dr inte tillten un-
77 78 79 80 81 82 ;i]:rg r?i?l?ende rekordforsok-
F3D Kolvmotor 83 o Drivkiilla
a0 i ks J  Dentotalaslagvolymen pa mo-

torn/motorerna far icke Gver-
stiga 10 cm®. Jetmotorer drinte
tilldtna annat én for flygning i
sluten cirkel (rekord nr 30).

For elmodeller erbjuds fyra
olika kraftkillor:

F5-§ Med laddbara
ackumulatorer
F5-P Med icke
laddbara
ackumulatorer
F5-SOL Enbart solceller
tillatna
F5-COMB Alla strom-
killor tilldtna.
Aven olika
kombinationer
ar tilldtna.

Foérbindelse mellan stromkil-

| lan ombord pa rekordmodel-

len och marken, eller till an-
nan flygande farkost ir inte
tillaten.

Propellrar med metallblad
drinte tillatna. Det rider inga
begrinsningar i vikt vad gil-
ler utdragbara motorer (gum-
mimotorer) vid rekordforsok.
Biiryta
For modeller med fasta vingar
farbirytan vara maximalt 150
cm?. Med biryta avses den
sammanlagda ytan av vinge/
vingar och horisontala eller
snedstillda stabiliseringsytor
exempelvis stabilisator eller
V-stabilisator.

| Svepningsytor

For helikopter giller, att ro-
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torns/rotorernas cirkuldra svep-
ningsytan far vara hégst 300 dm?.
Di flera rotorer dr monterade pa
samma axel skall rotorernas sam-
manlagda svepningsyta riknas.

1 totala svepningsytan skall
ocksa inriknas horisontala eller
snedstdllda stabiliseringsytor.

En fast eller styrbar horisontal
stabilisator pa hogst 1% av lyf-
tande rotorns/rotorernas svep-
ningsyta artillaten. Fasta horison-
tala stodytor pa hogst 2% av lyf-
tande rotorns/rotorernas svep-
ningsyta ir tillatna.

For modeller med fasta vingar
och helikoptrar giller, att varje
birytas area skall matas med den
aktuella barytan i 0 graders an-
fallsvinkel. Vidare skall i vingyta
eller stabilisatoryta inrdknas den
del av flygkroppen, som ligger
inom birytornas forlangning.

Birytebelastning

For friflygmodeller skall biryte-
belastningen ligga mellan 12
gram/dm? och 50 gram/dm?.

For radiokontrollerade model-
ler fir birytebelastningen inte
overskrida 75 gram/dm?.

For linflygmodeller far béryte-
belastningen inte Gverskrida 100
gram/dm’.

Férinomhusmodeller gillerin-
gabegrinsningar av birytebelast-
ningen vid rekordforsok.

Start

Modellen kan handstartas med
kastaren stiende pa marken, eller
starta fran mark vid rekordforsok
inom alla kategorier, utom fér
sjomodeller, som maste starta frin
vattenyta. Flygbogsering &r inte
tillaten.

Friflyg-segelmodeller startas
med lina med maxlidngd av 100
meter.

RC-segelmodeller startas med
lina med en maxldngd av 300
meter. Linan far pAverkasavolika
hjilpmedel sdsom vinsch, enkel-
eller dubbelbryttrissor — eller
vara av typ loplina.

For att underlitta observation
och tidtagning skall linan vara
forsedd med en vimpel, vars yta
dr minst 2,5 dm?. Alla typer av
stabiliseringshjalpmedel dr for-
bjudna. En fallskdrm kan ersitta
vimpeln, om den inte dr ansluten
till modellen och forblif insluten
och inte utldses forrdn modellen
kopplas fri frin linan.

Den tivlande skall sjdlv pa-
verka starthjilpmedlet, utom for
RC-segelmodeller, dr en med-
hjilpare tillats paverkastarthjdlp-
medlet.

Fortsiittning néista sida!

'Checklista fér rekordanmélan

Nér ett rekordforsok planeras, bdr nedanstéende checklista gas igenom i god tid INNAN

v/
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16
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rekordforsoket genomférs. Darefter kan det vara for sent att fa fram alla de dokument, Pricka av
som kravs av SMFF och FAI fér att rekordet skall godkénnas. punkt iftter
pun
Anvisningarna inom parentes hanvisar till de olika punkterna i FAl's Sporting Code. Vg;gg?é;gn
NR BESKRIVNING KLAR
0 FAl-kontoret i Paris har fatt besked via telegram, telex eller telefax inom 5 arbetsdagar
efter den dag det nya rekordet var slaget 0
1 Blankett Il &r ifylld och vederbérligen undertecknad (namnfértydiigande) o]
2 Treplansskiss av modellen, godkand av SMFF (71012) O
3 Fotografi av modellen, godként av SMFF (710143) O
4 Forteckning éver nérvarande kontrollanter och vittnen (711) O
5 Foérteckning dver samtliga uppgifter som ingar i rekordanmalan (710.14) O
6 Samtliga uppgifter undertecknade av chefskontrollanten 0
7 Beskrivning av rekordférsoket (711) O
7a Intyg aft rekordanmélaren &r byggaren av modellen (712 O
TIDSREKORD @
8 Protokoll, som anger klockornas sluttider, skrivet med black och undertecknat av bada

tidtagarna (733
Slutliga rekordtiden avrundad nedét till ndrmaste hel sekund, delar av sekund strukna ____ (7.3.4)
Intyg om klockornas eller tidmatutrustningens noggrannhet (7.3.4&7.11)
Intyg att startstrackan fér sjémodell &r mindre &n 2% av den totalt flygtiden (7.3.1-7.11)
Intyg att motorn varit i gdng minst 98% av den totala flygtiden — galler RC-modeller _ (7.3.1 - 7.11)
Intyg om landningplatsen ldge — géller RC-modeller (7.3.2)
HOJDREKORD

Hojdméatarens/barografens utskrift undertecknat av chefskontrollanten (7.8.1)
Om modellen har f8ljts fran ett fullskalaflygplan, skall héjdmatarens/barografens utskrift
undertecknas av flygplanets pilot och godkant vittne (7.8.1)

Hojdmétarens kalibreringsutskrift eller kalibreringsschema.
Om teodoliter har anvénts skall avlasningarna noteras och héjdberékningsgrunderna bifogas,
undertecknade av chefskontrollanten

Beskrivning av anvand specialutrustning, med signerad bekraftelse av utrustningens noggrannhet. _
(7.8.2)

Intyg om landningsplatsen lage — géller RC-modeller

HASTIGHETSREKORD PA RAKBANA (friflygmodeller & RC-modeller)
Protokoll med sluttider tér bAda stoppuren fér var och en av de tvé flygningarna

undertecknat av tidtagarna och chefskontrollanter #7:5:2)
Intyg om uppmétning av hastighetsbanan (7.5.1 &7.11)
Beskrivning av matséttet, som anvénts f6r att faststélla hdjd och fart. (7.5.1)

HASTIGHETSREKORD PA SLUTEN BANA
Protokoll med bada stopurens varden, underskrivet av tidtagarna och chefskontrollanten
Intyg att banan &r | éverensstdmmelse med bestdmmelserna

(7.7.1)

DISTANSREKORD PA RAKBANA ° :
Officiell karta som visar rekorddistans ng
— minst i skala 1:100 000 for distanser upp till 50 km

— minst i skala 1:200 000 fér distander fran 50 km ull till 500 km.

Geografiska koerdinater fr start- och landningspunkter (7.41 &7.11)
Framrakningsmetod av rekorddistansen genom "Geographic Scientific Body" med angivande av
grad av noggrannhet av raknemetoden, undertecknat av chefskontrollanten (7.4.1)
Uppgift om aktuell landningspunkt i forhallande till landningspunkt angiven innan rekordférséket
genomforts

DISTANSREKORD PA SLUTEN BANA
Beskrivning och skiss av arrangemangen vid banan
Uppgift om méatten pa banans bas

HASTIGHETSREKORD PA SLUTEN BANA R

(7110) O
(7.110) O

Q00000

000

elielo]

Protokoll med bada stoppurens vérden vid rekordflygningen signerat av bada tidtagarna oc
chefskontrollanten

Beskrivning och skiss av arrangemangen vid banan.
Uppgift om matten pa banans bas

(7.11) O
(7.11) O

Samtliga dokument méste vara originaldokument. Fotokopior godkanns icke.
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barograt (=registrerande
hojdmatare} | modellen
eller i faljetlygplan v

[ N—

teodolit lasermitare

Uppnadd hojd registreras av barograt |
maodellen eller av barogral i loljeflygplan
eller genom avlasning med teodolil
Héjdmitning fran mark med laser kan ske.

Speciella regler for

For att verifiera uppnadd hojd
over startplatsen kridvs mdste
man i modellen anvinda sig av
en liten barograf*), av en typ,
som tillverkats speciellt fér mo-
dellflygplan och som i forvig
L godkints av SMFF.

| dolit**) eller telemeter, som fére

X\

N 3 | W

teadolit Kontrollanter

Hojdflygning

héjdrekord (héjd éver startplatsen)

Man kan ocksa faststilla upp-
niddd héjd med hjdlp av teo-

flygningen godkints av SMFF.
Ettannat godkint sitt ar att lata

en barograf medftlja i ett flyg-

plan, som féljer modeller, men

aldrig overskrider dess hojd. En
officiell kontrollant skall med-
foljaiflygplanetunder flygningen
och avldst barografvirde skallun-
dertecknas av vittnet och piloten
i flygplanet.

I de fall teodolit eller telemeter
anvinds maste det nationella for-
bundet, dvs SMFF, i skriftlig form
beskriva instrumentet i friga och
verifiera dess miétnoggrannhet
liksom ocksé ange vilken métme-
tod man anvints sig av.

Da barograf anvinds skall den-
na vara kalibrerad (kontrollerad
ochnollstilld efter en likare). Det
barografvirde, som erhélles under
flygningen omriknas sedan till
flyghtjd enligt faststiillda normer.

Landningsplats
For radiostyrda modeller giller,
attlandningen skall ske hogst 500

. meter fran startplatsen.

Om man under samma flygning
avser sl rekord i sévil distans-
som h&jdflygning maste landning

<
ske hogst 500 meter fran den i

forvig angivna landningsplat-
sen.

*)Barograf —en registrerande
barometer, vanligtvis en ane-
roidbarometer, som bestdraven
ndstan lufttom, tunnviggig
dosa, som det yttre lufttrycket
strdvar att pressa samman. En
fidder kompenserar lufttryckets
inverkan. Dosans och fjdderns
rarelser dverfors till en visare,
som anger trycket. Dad trycket i
atmosfdren avtar med hijden,
kan barometrar anvéindas som
hdjdmditare i flygplan.

**) Teodolit — instrument be-
stdende av en 'kikare' med hér-
kars, som bestdmmer syftlinjen.
'Kikaren’ dr vridbart upphéingd
kring en lodrit och en vagrit
axel, som har graderade skalor
for avidsning av hijd- och sid-
vinklar. Instrumentet monteras
pd stativ och injusteras horison-
tellt med hjalp av vattenpass. i

Rekord

Fortséittning fran foreg sida!

Det star den tdvlande fritt att
agera och rora sig for att pa bésta
sdtt utnyttja linlangden.

Starthjdlpmedel sisom slade,
vaggaeller vagn drtillatna foralla
kategorier utom for sjomodeller.
I inget fall fir detta vara drivet i
nagon form. Starthjalpmedlet ma
folja med modellen i luften och
lossgtras omedelbart darefter.

Pi sjémodeller maste land-
stillet forbli fist vid modellen
under hela flygningen.

| F3 och F5, i det fall flygtiden

Landningsplats

Den punkt, dir modellen under
rekordforsoket forst vidror mar-
ken eller vattnet betecknas land- |

ningspunkten. Sjomodellen be-
hover inte landa pa vattnet.

Lossnade delar

Frivillig eller ofrivillig sldappning
av nidgon detalj av modellen med
undantag av starthjalpmedel (en-
ligt ovan) dr forbjuden.

Hjilp-piloter
Hjélppiloter dr inte tillatna i na-
gon kategori.

Dédet giller lag, kanendasten
medlem av laget vara pilot. Re-
kordforsok i kategori F2C note-
ras for savil pilot som mekaniker.

Undantag: Forrekordikategori

overskridit 1 timme, tillats hjalp-
pilot flyga modellen hogst 45% |
av den totalt flygtiden — under
forutsittning att den forsta pilo-

ten fullgér den sista minuten av
flygningen inklusive landning.

Griins for rekordnotering
Det dr ingen minimigrdns med
vilken gillande rekordnotering
méste Overtriiffas.

Kontrollanter och vittnen
Kontrollanter skall utses av den
nations modellflygférbund dir
rekordforsoket genomfors, inom
Sverige alltsd av SMFF.
Rekordforsoket utfors infor
minst tva vittnen, som ir god-
kinda av det nationella modell-
flygforbundet. For svenska re-
kord skall SMFF utse kontrol-
lanter och godkénna vittnena.

Plats for rekordforsiket

Tidsrekord och distansrekord pa

i aw 1] am '] h
Rekordforsék anmalda till FAl under 1994
Godkiinda rekordanmdlningar * viirldsrekord
21 F3A distans, rak bana G. Aghem ITA 480,35 km 30/4 1994
21 F3A distans, rak bana P. Garoni AUS 503 km 18/5 1994
32a F1D inomhus, takhéjd < 8 meter R. Randolph USA 36 min, 40 sek 9/1 1994
32d F1D inomhus, takhdjd > 30 meter R. Randolph USA 55 min, 6 sek 5/12 1993
49 F3As sjoplan, rak bana G. Aghem ITA 308,84 km 26/3 1994
74 F5B-SOL hastighet, rak bana B. Boszmann GER 69,699 km/h 10/7 1994
83 F3D hastighet sluten bana (pylon) R. Verane USA 1 min, 7 sek 20/9 1993
Rekordanmdilningar, som dnnu ej slutbehandlats
21 F3A distans, rak bana M Hill USA 528,91 km 3/9 1994
57 F2C team racing, 100 varv Team Straniak AUT 3 min, 14,6 sek  24/10 1994

\ =
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sluten bana fér motordrivna mo-
deller (oavsett drivkilla) skall
goras utan fordel av lyft fran
hang, dver slit mark eller mark
med en lutning av hégst 1 meter
per 200 meter inom ett avstand
av | km fran banan.

Anmiilan av rekord
For att s langt som mojligt si-
kerstillaen likvirdig bedomning
av inkomna rekordanmilningar,
giller att anmalningarna utfor-
mas pa ett riktigt och likartat sitt
—attexempelvis en modell verk-
ligen har genomfort den pastadda
flygningen och att flygningen
utforts enligt de krav och bestim-
melser, som framgér av Sporting
Code.

Minga faktorer dr inblandade
i flygningen. Utforlig beskriv-
ning och datai tillricklig omfatt-
ning krivs foratt bekrifta rekord-
forsoket. Under vissaomstandig-
heter kan FAI kriva komplette-
rande dokumentation.

Rekordanmiilans innehall
En anmilan om ett nytt rekord
skall vara FAI tillhanda inom 2
manader efter det att rekordfor-
soket genomforts. Denna anmi-
lan skall omfatta f6ljande:

1. En fullstindigt ifylld blankert
enligt tabell I1.

2. En treplansskiss av model
len, som visar dess huvud
matt. Skissens skala anges.
Skissen skall vara stimplad/
signerad av det lands
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Man miiter hastigheten dveren
flygstricka pa minimum 1 km.

Linlingd x antal varv

12 varv med en linlingd pé
13,27 meter ger alltsa en total
flygstricka pa 1 km. For de
olikaklasserna géller nedansta-
ende minimi-linlangder:

IA: Slagvolym 0 - 1,0 em?
Linldngd 13,27 m (12 varv)
IB: Slagvolym 1,01 - 2,5 cm’
Linldngd 15,92 m (10 varv)
II: Slagvolym 2,51 - 5,0 cm®
Linldngd 15,92 m (10 varv)
III: Slagvolym 5,01 - 10,0 cm®
Linldngd 19,90 m (8 varv)
IV: Jetmotorer
Linldngd 19,90 m (8 varv)

Langre linor kan

godkiinnas

Andra linlangder (lingre) kan

godkinnas under forutsittning

att antalet flygvarv blir ett hel-
tal, dvs 5, 6,7 osv.

Ingen begrinsning foreligger
vad giller linorna, ej heller an-
vant brinsle.

Tidtagare med stoppur
Tidtagning verkstills av tva tid-
tagare med stoppur visande minst

| 1/10-dels sekund. Skillnaden
| mellan de tva far ej verstiga 2/
| 10 sek.

Hastigheten, som noterats, an-
ges i km/timme avrundad nedat
till ndrmaste heltal.

Borjar efter tva varv
Tidtagningen borjar ndr piloten
placerat handtaget i pylonens
gaffel och nir modellen, sedan
den flugit tv hela varv, aterigen
passerar hojdmarkeringen vid cir-
kelns kant mittemot tidtagarna.
Den normala flyghdjden skall
ligga mellan 1 och 3 meter.

Handtag och pylon
Handtag & pylon ska vara ut-
formade enligt reglerna (4.1.7).

110

i Skall kunna
rotera kring

den vertikala
pylonen
- T

pylengaffel

Speciella regler for

f=— min. 25 —|

honE::tmN(;“

stangen skall \<1

ligga i klykan

Pylon &
handtag

A

kontrollhandtag

hastighetsrekord i linflyg

Handtag med endast I lina
Undantag gors for handtag for
enbarten lina. Detta handtag skall
kunna fistas med en motsvarande
stdng i pylonens gaffel.

Under hela den del av flyg-

ningen, dd tidmitning sker,
mdste den horisontella stingen
ligga kvar i pylonens gaffel —
eller skall linorna vara anslutna
till en central vridpunkt.

modeliflygforbund, vari
forsoket genomfirdes
(i Sverige SMFF).

3. Ett fotografi av modellen —
dven detta stamplat/signerat
av landets modellflyg
férbund.

4. Samt évriga data sdsom:

¢ I de fall sirskilda matt/tids-an-
givelser krivs (exempelvis av-
stind mellan landningspunkt &
startpunkt, motortider, start-
strackans langd etc) méste des-
sa uppgifter anges i den kom-
pletterande dataavdelningen.

« Om hojdmaitare, barografer,
speciellaelektroniska tidmétare
etc har anvints under rekord-
forsoket, skall dessa beskrivas,
s att det 4r mojligt att avgora
deras noggrannhet/tillforlitlig-
hetliksomocksa deras giltighet.

» Uppgift om att alla krav som
stills inom respektive rekord-
kategori uppfyllts.

« Uppgifter om latitud och longi-
tud for start- och landnings-
punkt liksom ocksa uppgift om
framrakningsmetod forrekord,
ddr den s k jordens storcirkel
dberopas.

» Namnlista med kontrollanter
och vittnen.Det medftljande
data-bladet skall undertecknas
av chefskontrollanten.

« Av historiska skil nskar man
ocksa en kortfattad beskrivning
av flygningen. Info om viéder,
speciell utrustning i modellen
eller pa marken eller andra
ovanliga omstindigheter kring
flygningen ar vilkomna. Detta

dr inget officiellt krav, men
kontrollanterna ombeds att bi-
fogaen sadanbeskrivning paett
separat blad for framtida refe-
rens.

a. Tidtagning vid
Tidsflygning (7.3:3)
Hastighetsflygning (7.6.2)

* Beskrivning av tidtagnings-
metod, antal klockor, plats for
tidtagarna, vilken elektronisk
utrustning, som anvants.

a. Start/mallinje vid
Distansflygning  (7.4.1)
Hastighetsflygning (7.5.1)
Sluten bana (7.9.1)

* Beskriv i korthet efter vilken
metod man mitt upp start/mal-

linjen, vilken mitapparatur,
som anvints, hur start/mal-
linjen markerats, antal vittnen
vidlinjens slut, signalmetod till
pilot. Bifoga en skiss dver ba-
nan med kommentarer kring
start/méllinjen, vindpunkter,
pylonplacering, hojdangivelser
for start/méllinjen och kontrol-
lanternas placering i forhal-
lande till banan.

* Alla krav, som ndmns i Spor-
ting Codes punkter (7.4.1),
(7.8.1), (7.11) maste dessutom
noteras och anges i anmilan.

Sifforna inom parentes ovan (ex-

empel 7.3.3.) hinvisar till punk-
ter i FAL's Sporting Code.

En grov tolkning av gallande

regler for rekordfirsok.

Den Gamble redaktéren

SPORTING CODE

+ Bcsion Aa - COMA ndesmial R detions
Soanchicnn - Conresd st

GENERAL REGULATIONS
AND SPECIAL RULES
 tor contasts, Chimmpionahips
and records

1993

P = T 5 Snrbeng Tekeoe Coneonest et ecer i ot

flygarbibeln med bland annat
alla internationella regler.

FAl:s Sporting Code — modell-

' Nordiska m fl rekordanmalningar 1994

Rekordanmdilningar, som dnnu ej slutbehandlats

4 FiB hastighet, rak bana O. Kilpeldinen  FIN 73,5 km/h 1975
9 FIF helikopter, tid E Haméaldginen FIN 2 min 56 sek 1978
10 FiIF helikopter, distans T Leijon SWE 261 meter 7/3 1992
27a F2A hastighet, 1,01-2,5 cm3 J. Valo FIN  287,9 km/h 23/8 1992
32a F1D inomhus, takhéjd > 8 meter P. Nore FIN 29 min, 59 sek  4/12 1994
32c¢ F1D inomhus, takhéjd 15-30 meter  P. Nore FIN 35 min, 33 sek 9/7 1993
32d F1D inomhus, takhdjd éver 30 meter P. Nore FIN 44 min, 1 sek 1986
52 F3A sjoplan, distans sluten bana T. Linkosalo FIN 3000 meter 6/7 1991

Ovanstdende lista, som hamtats fran protokoll vid ett méte "Nordiskt modellflygsamarbete”, avser en del
rekordférsok, som genomférda fér néra tjugo ar sedan, vilket kan tyckas mérkligt. Métet godkénde dock
ovanstéende resultat som Nordiska rekord. Samma méte beslét ocksé, att Finland nu évertar ansvaret
for behandling av rekordanmalningar avseende nordiska rekord — en uppgift, som SMFF tidigare hade.
Vid Modellflygnytts pressléggning var inte listan dver svenska rekord uppdaterad, varfor vi far
anledning att aterkomma till den i ett kommande nummer.

>
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ii Tidiagare
l]l Kontrollanter

& Start
- Landning

e — —

max 500 meter

Flygning pa tid

Speciella regler for tidsrekord

fran sitt starthjdlpmedel (lina,
vinschlina) eller sedan den
sldppts vid handstart.

4. For RC-styrd modell med for-
brinningsmotor eller elmotor
mdste motorn varaiging minst
98% av den noterade flygtiden.

Flygtider mm

1. Flygtiden borjar rdknas fran
det att modellen sldppts.

2. Modell, som startar fran vat-
ten, maste vara luftburen
inom en tidsperiod, som inte
overskrider 2% av den totala
flygtiden.

3. Forsegelmodeller startas tid-
tagning, nir modellen sldpps

Flygningens slut

Flygningen avslutas nar modellen

narmarken, vattnet eller triiffarett
hinder, som definitivt avslutar
flygningen, eller nir den icke
lingre kan f6ljas med de hjdlpme-
del tidtagarna har (exvis kikare).

Optiska, elektroniska eller an-
dra hjilpmedel for att se model-
len drtillatna, om de ir godkiinda
av det nationella modellflygfor-
bundet (SMFF).

RC-kontrollerade modeller
ska landa pa en punkt hogst 500
meter fran startpunkten,

Vid ett samtidigt rekordforsck
i rak- och tidsflygning far land-
ning ske hogst 500 meter frin den
angivna landningspunkten for

bli officiellt godkénda. For att
félja modellen under flyg-
ningen far tidtagarna anvinda
vilka transportmedel som finns
tillgingliga.

Barografer, hdjdmitare, som
anviinds under rekordforsoket,
maste i forvig vara godkinda
av det nationella férbundet (i
Sverige SMFF).

Hojdskillnad mellan start-
och landningsplats far icke un-
derstiga 2 meter for varje mi-
nut av den uppmiittta flygtiden.

Noggrannhet i méitning
Tidmitningsutrustning, som

distansflygning. anvinds under rekordforsoket,
. i skall uppvisaennoggrannhetav
Tidtagning 0,1 procent av den totala mit-

Flygtiden tas av tvé tidtagare och
skall anges med blackpenna pé
tidsblanketten pd platsen, dir
flygningen genomfors och upp-
giftenskallsigneras av de utsedda
tidtagarna.

Enbart dessatidsangivelserkan

tiden, som anmalts.
Ettelektrisk ur kan anvindas
fér art kalibrera de anvinda
kronometrarna.
Delar av sekund noterasicke.

-

Hastighetsflygning
pa rakbana

Friflyglgummimotor Friflyg kalvmotor

Strdckan flygs i bada riktningarna
inom en period av 30 minuter

Friflyg kolvmotor
Flyghojd 10 - 40 meter
_. vid bérjan av strackan

= 2

= ’_//
i \ ~ RC-modeiler
2 /’f//// Flyghajd 10 - 40 meter
s Sl langs hala strickan
T g

Strackan flygs i bada rikiningarna

\ - under en och samma flygning.

Speciella regler fér
hastighetsrekord pa rakbana
For friflygmodeller miits tiden
Gverenuppmiitt pa 50 meter for

gummimotordrivna modeller
och 100 meter for kolvmo-

tordrivna modeller. Striickan
skall flygas i bada riktningarna
inom 30 minuter.

For RC-modeller &r strickan

200 meter och den skall passeras
i bida riktningarna i foljd, utan

ska utforas med tidtagnings-
utrustning, som godkants av det

landning. nationella férbundet (SMFF),
Tid tas frdn och med model-
Flyghdojd mm len passerar ena dndlinjen tills

den ldmnarden andra éindlinjen.
Tidtagning utfors av tva tid-
tagare med métutrustning med
ennoggrannhet av minst 1/100
sekund. Skillnad i tider, som
uppmitts av de tva tidtagarna
far ej 6verstiga 1/50 sekund.

Modellens héjd under flygnin-
gen far vara hogst 40 meter och
dver 10 meter vid 100 meters och
200 meters strickorna. Dessa
héjder miits i forhdllande till den
plats, ddr piloten 4r placerad.

Rekordanmilan skall uppta en
godkind miitning av strackan och
enbeskrivning av metodernasom
anvints foratt bestimma flyghojd
och hastighet.

RC-modeller ska varautrustad
med trottel eller annan anordning,
som kan stoppa motorn viaradion.

Dd manuellt inte riicker!

For farter dver 300 km/tim
mdste tiden méatas med automa-
tisk utrustning (manuell ¢j till-
laten) med en noggrannhet av
minst 1/100 sek. Genomsnittet
av de tvd hastigheterna mitta
. . vid de tva passagerna av stric-
Ti ldtagnmg kan dr den slutliga hastigheten.
Tidtagning vid hastighetsrekord

>

4

L.

-

Speciella regler for hastighetsrekord
i RC/pylon & Linflyg/Team racing

Pylon racing » F3D Team racing ® F2C
Rekord i pylonflygning (F3D) | RekordiTeamracing (F2C)no-
kan sdttas over 10 varyv, forut- | terasdver [0km (100 varv), vid
satt att rekordet ar uppnatt un- | ett normalheat eller semifinal,
der normala tavlingsforutsitt- | eller 20 km (200 varv, final).
ningar under ett virldsmister- Rekord kan endast noteras
skap, europamisterskap eller | undervid virldsmésterskap, eu-
annan motsvarande 'kontinen- | ropamisterskap eller annan
tal' tavling. motsvarande 'kontinental' tiv-

Rekordnoteringen avserden | ling. Rekordnoteringen avser
tid, som gétt for att tillrygga- | den tid, som atgatt for att till-
ligga de tio varven. ryggaldgga de 10 eller 20 var-
ven.
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'————_———————_—————_‘

| Missa inte rekordet |
| genom att inte veta!

Enavde ddlaste sporternadratt
besegra sig sjdlv! Att forsoka
klamma in sig i rekordta-
bellerna limpar sig bra fér dem,
som inte vill tdvla, utan "bara"
konstruera, bygga och flyga.
Har Du den liggningen och
vill forsokabli rekordhéllare —
svensk, nordisk, europeisk el-
ler virldsrekordhéllare, sa vill
jaguppmana Dig att lisa ovan-
stiende beskrivningar av de | 4 exempel!)
olika rekordkategorierna. Den Gamble redaktiren

‘-————————_———————--‘

Lis noga, mycket noga!
Men innan Du ens bérjar pla-
nera for rekordflygningen, be-
still FAILs Sporting Code fran
SMFF:s expedition och l4s in
bestimmelserna noga, i detalj.
Fornog voredet synd om Du
flugit Gver 60 mil och slagit re-
kordet, meninte far det godkiint
pa grund av felaktig mitmetod
(glomt filla ut helatumstocken,
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Distansen miits 1 en rak linje
frén startpunkt till landnings-
punkt oavsett vilken bana mo-
dellen har flugit.

Noggrannheten i métningarna
maste anges 1 rekordanmiilan.

Noggrannhet i métningen
Distansen riknas fram med en
noggrannhet av minst 1% for dis-
tanser upp till 500 km och 0,5%
for distanser ddrutdver.

Startplats
For motormodeller &r startplats
platsen dir modellen slapps. Sker
starten fran mark eller vatten, far
startstrackan inte uppgétill mer an
2,0% av den totala flygstrickan.
For segelmodeller &r startplats
den plats dir modellflygaren be-
finner sig, ndr modellen sldpper
fran starthjdlpmedlet (linan).

Verklig landningsplats &

i forvig angiven

For RC-modeller giller, att pilo-

ten skriftligen— fore start—skall

ange var modellen avser landa.
Landningen méste ske inom en

radie av hogst 500 meter frin den

Kartor, skala mm
Distans upp till 50 km skall
mitas pa en officiell karta med
en skala om minst 1:100 000.
Distans upp till 500 km skall
matas pa en officiell karta med
en skala om minst 1:200 000
enligt Gauss/Krieger-systemet
(Gauss/Kriiger i svenska upp-
slagsbocker, ndgon har fel!) *).
Distans dver 500 km ridknas
fram efter storcirkeln vid havs-
niva. Dirvid skall jorden be-
traktas som en sfar med radien
(enligt FAI) 6378,245 km.
Rekordanmilan skall inne-
halla en noggrann och detalje-
rad berdkning av distansen,
framstilld pa tekniskt kénd
grund med hénvisning till geo-
grafiska koordinater for start-
och landningsplats.

Verklig
landningsplats

Aj/o Férbestémd landningsplats
max

Speciella regler fér

distansrekord pa rakbana

1 forvig, fore flygningen, skrift-
ligen angivna landningsplatsen.

Vilka transportmedel som
helst far anvindas

For RC-modeller giller vidare,
att piloten far félja modellen un-
der flygningen med vilka trans-
portmedel som helst — kontrol-
lanter och vittnen skall f6lja med.

Distansflygning

*)Wationalencyklopedien pa-
stardetta: "Gauss konformade
kartprojektion, vinkelriktig,
transversal cylinderprojektion,
utformad av Gauss, for bl a de
ekonomiska och topografiska
kartonrna dver Sverige. ...
En sdrskild berdkningteknisk
utformning kallas  Gauss-
Kriigers projektion”.

[ nans samtliga fyra sidor eller fly-

gerini forbjudet luftomrade (in-
nan tidtagningen genomforts) dis-
kvalificeras och flygningen for-
klaras ogiltig. Ingabegriansningar
eller restriktioner giller for flyg-
ning i termik utanfér banan.

Banan bestar av en 200 x 200
meter stor kvadrat, markerad
med fyra klart utmarkta pyloner
i varje horn, placerad pa slit
mark eller mark med en lutning
av hogst 1 meter per 200 meter
inom ett avstind av 1 km frén
banan.

En femte pylon placeras 20
meter fran nagot av kvadratens
horn i en férlangd linje mellan
tva av pylonerna pd en sida av
kvadraten Start/mallinje mar-
keras av den femte pylonenoch
dess ndrmaste hérnpylon.

Foruppmitning avexakt has-
tighet dr det viktigt att alla
pyloner star absolut lodritt.

RC-seglare skall ha kopplat
fran starthjalpmedlet innan de
passerar start/méllinjen.

Modeller, som landar innan
de fullgjort flygning langs ba-

Tidtagning
Tidtagning vid hastighetsrekord
maste utforas med tidtagnings-
utrustning, som godkints av den
nationella forbundet (SMFF).
Tidtagning borjar, dd modellen
passerar start/méllinjen och av-
slutas da modellen flugit hela
banan och aterigen passerar start/
méllinjen, fortfarande luftburen,
inom 30 minuter fran startdgon-
blicket. Tidtagning utférs av tva
tidtagare med matutrustning med
noggrannhet av minst 1/100 sek.
Skillnad mellan de tva tiderna,

/ 200

Endast hela varv raknas!

A

Flygningen skall genomloras utan hjalp av lyft vid
hang, over slat mark eller mark med maximal lutning
av 1 meter per 200 meter inem 1 km fran banan.

Speciella regler for

hastighetsrekord pa sluten bana

som uppmitts far ej dverstiga 1/
50 sek.

Fyra vakter — en vid varje py-
lon — skall med signal (flagga,

fortsatining till fandning

'
4} Tidtagare

ii Kontrollanter

Hastighetsflygning
pa sluten bana

ljuseller skott) markera, om mo-
dellen passerar innanfor den
griins, som vid omradets hérn
begransas av pylonerna.

e — — — S S SN SN SN SIS S S,

Bilda snabbt en projekt grupp inom |
SMFF fér behandling av rekord! |

Vid forarbetet till den hir arti-
keln har jag fitt en kinsla av
att det foreligger en del oklar-
heter vad giller dokumenta-
tionskraven for rekord 1 mo-
dellflygning. Sporting Code &
Sporting Code General Section
ar inte direkt ldttldsta.

Jag har ocksa fatt en kinsla
avattviinom Sveriges Modell-
flygforbund uppvisar en viss
forsiktighet/osikerhet vadgdl- | samhetsomride.
ler alla detaljer som stipuleras Den Gamble redaktiren |

\————_———————_-—————‘

iFAILsregelsamling. Dettakan |
isintur forsvara forintresserade
modellflygare att ge sig 1 kast I
med rekordforsok. |

Jag féreslar, att man bildaren
arbetsgrupp, som far till uppgift I
attidetalj tafram "SMFF:s reg-
lemente for rekordforsok”.

Den uppgiften ar riitt angeld- |
gen, da manga modellflygare
har ser ett ny, intressant verk- |

———— —— — — — — ——— "

Basens langd:
500 meter - radiostyrda motormodeller
100 meter « radiostyrda segelmodeller

Distansflygningen genomfors i

[~ ot ~
fortsattning till landning ""’::,/'j
Endast hela varv raknas! i .r“‘/)/ g i‘b Varvraknare
i 4 _aﬂ K‘:nlrolianter
( Distansflygning
Ppiomedit pa sluten bana

Speciella regler for
distansrekord pa sluten bana

en rundbana lings en rak bas, | dnda. Delar av varv riknas ej.
4

Flygningen skall genomforas utan hjalp av Iyft vid
hang, over slat mark eller mark med maximal lutning
av 1 meter per 200 meter inom 1 km fran banan.

som markeras med pyloneri var
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Arboga

0j oj oj vilket viider vi haft—snd,
regn och kyla! Man har svirt att
tro att det &r vir méanaden maj.
Snarare liknar det host!

Snon vrakte ner i mellan-Sve- |

rige dagarna fore Arbogativling-
arna den 28-29 april och i Stock-
holmstrakten ldg den mer &n
decimeterdjup. S4 inte blev det
ndgon Arboga-resa for mig inte!
Eftertavlingarnaberattade Jonas,
som var arrang0r, attdet hade varit
soligt och helt snofritt i Arboga!

var viren?

Fan tro't! Nu blev det dnda bra
tivlingar trots att flera flygare
uteblev pa grund av snon.
Rickard Askrot och Tomas Ny-
holm hade infr F3D-premiiren i
Arboga forsett sina Little Tony
modeller med trimmade Rossi-
motorer frin Rolf Hagel.

Bra tider!

Rickard lyckades vinna samman-
lagt i F3D och Tomas kom pé
andra plats. Bade Rickard och To-
mas presterade bra tider.

Rickards snabbaste heat 16d pa
77 sek och dven Tomas hade tider
runt 75-80 sek. Det &r skojigt att
Atminstone nagra satsar pa att "dka
fort".

Men det ir tydligen bara dal-
masar somklararav det! Var finns
alla ni andra?

Rolf Hagel

Rolf Hagel, Picco-importdren i
Bara, dr kiind i motorkretsar som
en kunnig person nir det giller
trimning av modellmotorer. Han

Segraren i F3D, Arboga, Rickard
Askrot, med flickvin.

Nedan Rickards Hagel-trimmade
Rossi-motorer

har band annat flera VM-segrar i
lin-bil bakom sig.

Tittar man pa hur Rolf Hagel
gatt tillviga ndr han trimmat
Rossimotorerna ser man, att han
bytt ut hela Rossis baklock med
trumminsug mot ett Nelson- eller
Piccodito med slid.

Kolv och vevstake har littats
och gaspassagernai vevhuset sli-
pats upp. Kolv och foder har fatt
halupptagna som framjarkylning
/smbrjning av kolvbulten ochslut-
ligen har kompressionen hdjts.

Rejila insug!

Pa bilderna kan ni se hur stora
insugen dr. Man har faktiskt svart
for att tro att det ska fungera med
sa stora insugsSppningar, men
beviserligen funkar det!

Det ska bli spannande och se
vad Rickard och Tomas kan pre-
stera framéver med sina Rossi
motorer! Enligt Rickard varvar
hans Rossi nu 28 000-28 500 v/m
meden 7 3/4 x 6,5 tums kolfiber-
"snurra".

Orsa

| Den 20 maj arrangerades pylon-

tavlingariOrsaoch vadret varbra.
Inget snd nu inte! Man tivlade i
Q-500 samt Sport 40.

Q-500 tavlingarna vanns av
TomasNyholm,Ludvika. 2:akom
Rickard Arvidsson, Ovansiljan
och 3:a blev Mattias Kern, Upp-
lands Viisby.

Mattias var for 6vrigt en av de
fa som inte flog med Webra-mo-
torer. Ar man bara en duktig fly-
gare gar det dnnu sa linge att pla-
cerasigrelativthogt uppilistorna
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trots att man inte har Webra, men
latt &r det inte.

En del hade oturen att krascha.
I sitt forsta heat i Sport 40 "spét-
tade" Mats Ljungvall frin Val-
lentuna sin Little Tony-maskin.
Orsaken sades varanigon formav

radiostorning. Synd pa ett sa bra |

bygge! Stefan Méltgen drabbades
ocksa av stértsyndromet och fick
aka hem med sin nybyggda racer
1 en pése.

Motorbockar

Antligen kan man fi tag pé bra
aluminium motorbockar!

De senaste aren har det varit
svért for att inte sdga omdjligt att
fa tag pa bra motorbockar till
F3D- och Sport 40-maskiner. De
som funnits har varit i formspru-
tad plast och de duger inte i F3D
och Sport40, dade irallt f6r veka!

Micke Sundquist 1 Sala har nu
pa eget initiativ borjat tillverka
motorbockar i aluminium. Boc-
karna dr tillverkade i CNC-ma-
skin, vilket garanterar hog preci-
sion och stor ytnogranhet.

Priset ligger pa cirka 400:-/st
och motorbockarna passar de
flesta motorer.

Cyclon!
I ett tidigare nummer av Modell-
flygnytt ndimnde jag att det fanns
en tillverkare av F3D-motorer i
NovosibirskiRyssland vid namn
Alexander Kalmykov. Hans mo-
torer siiljs under namnet Cyclon.

Alexander tillverkar nu inte
bara F3D-motorer (pylon) utan
dven tillbehor till dessa. Han har
motorbockar, spinners, pipor,
glodstift av Nelson-modell samt
ett flertal kolfiberpropellrar (va-
cuumgjutna) av olika storlek. En
liten behindig brinsleavstingare
for F3D pylon finns ocksa att
tillga.

Tidigare har det nistan varit
omdjligt att gdra affarer med rys-
sarna, men efter 'perestrojkan’ gar

det utmirkt! Forhandla dig till ett
bra pris, skicka pengar och vinta
ndgra veckor pé leverans och vips
sa har du grejerna levererade vid
din dorr.

Tre veckor tog det att fa hit mo-
torerna bida gingerna jag be-
stillde men da gick det med EMS-
frakt, vilket dr dyrt.

Med vanlig flygfrakt kostar det
bara hilften sa mycket men det tar
avsevirt langre tid att fa grejerna!

Om detalltid fungerar s hirbra
vet jag inte. Det finns en risk nér
man skickar pengar si hir, men
de gangerjag bestillt har det fung-
erat utmarkt.

Ar nagon av er intresserad av
Cyclon motorer sé kan ni kontakta
mig.

SM-95

SM-tdvlingarna i1 pylonracing
rycker narmare och vi behdver
funktiondrertilltavlingarna. Utan
funktionirer inga tivlingar!

Kan du stilla upp ndgra dagar
och hjilpa svensk pylon sd horav
digtill mig, Jan Karlsson, telefon
08-590 332 74.

Framfor allt behovs det tidta-
gare och pylonvakter (sitter vid
pylonerna ochkollar sa ingen fly-
ger innanfdr).

Vad en tidtagare gor, siger sig
sjilv: Han tar tid hur lang tid det
taratt flyga 10 varv! Punkt & slut!

Inte gratis, tyvirr!

Jag lovade i forra numret av

Modellflygnytt att det skulle bli

gratis uppehille om man stillde

upp som funktiondr, men se det

gickinte attordna. Underhéllning,

med spannande tavlingarkankan

jag dnda bjuda pa i stillet!

Vi ses i Norrkdping pa Bravalla!
Jan Karlsson

Nedan den motorbock, som
Micke Sundquist tillverkar.

Ovan: Motorbock & pipa

Nagra
prylar av
market
Cyclon!

Nedan i tur och ordning:

» Cyclon-motorn

» Cyclon-gladstift (1ill vinster)
& ett vanligt till hoger

* Briinsleavstingare

s Cyclon cylinderfoder/kolv i

beryliumkoppar (ovanligt!)

ENGINES

MODELS
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anga av de RC-seglare,
som vi anvinder som
yborjarmodeller, har

vissa gemensamma egenskaper.

De har en vingprofil som hir-
stammar fran 70-talet och for att
passadenna profil och for att vara
lattbyggda, har de inte plankning
pé vingens framkant utan istallet
en rad smala lister pa vingens
ovansida.

De ér ocksa i allmédnhet gan-
ska ldtta och utmirkta som nybér-
jarseglare i lugnt vider.

Modellerna kan ibland vara
framgangsrika i enkla termik-
tivlingar, om det inte blaser.
Sjunkhastigheten dr ibland ex-
tremt 1ag hos dessa plan och de
dr s lattmandvrerade, att man
kan knipa landningspoing, dven
utan termikbromsar.

Blir till nackdel

Men det dr svart att fA dem att ga
framat nir det borjar bldsa, dven
om man trycker dykroder (bad
penetration heter egenskapen pa
engelska). Trycker man dem for
hart kan det till och med bli pro-
blem med hallfastheten i vingar
ochstjartplan. Modellernas vinge
har ocksa ofta dalig hallfasthet
vid gummirepsstart i hrd vind.

For F3B-tavlingar

For att forbattra dessa egenska-
perna maste man planka vingen,
byta vingprofil och géra model-
len mer stromlinjeformad.

Man kan ocksa byta material
till moderna konstfibermaterial
bade ivinge och kropp. Helst bor
40

man infora skevroder och klaff i
konstruktionen. G6r man detta
helt ut fir man en tdvlingsmissig

F3B-modell.

Megastar
Megastar ir en medelvig, ettmel-
lanting mellan ytterlighetstyper-
na bricklig nyborjarseglare och
F3B-modell. Den klarar bade
klubbtivlingaroch flygning i skif-
tande vdderlek. Den dubbla V-
formen gor den littflugen — den
passar utmirkt for nybérjare.
Alternativa vingspetsar gor att
man kan flyga i skiftande vindar.

EB380

Profilen #r en nigot uttunnad
EB380, som anvindes av tyska
segelflyglandslaget 1993 1 VM.

For att fa maximal styrka och
latttillverkade spryglar har jag
valt2 mmtjocka vingbalkar, kom-
binerade med 2 mm plankning pa
bide ovan- ochundersidan. Dafar
man maximaltutnyttjande av ma-
terialet for hallfasthet sdlang fran
profilens mitt som mdjligt.

En tva mm tjock furulist kom-
binerad med 2 mm plankning har
ocksa visat sig vara valdigt latt att
bygga samman med spryglarna
och att slipa till slathet i skarven
eftersom det inte finns nagot ving-
balksurtag i sprygeln som ska

| passas till noga i hojd.

Fast mittdel

Vingen dr uppdelad sa att mitt-
partiet dr fast férenat 1 mitten.
Detta dels for att ge plats dt en
lang klaff om man sa vill, dels for

att ge en vildigt vridstyv mittdel
med alternativa vingspetsar.

Man spararcirka 100 g1 vikt pa
detta. Traditionell vingsamman-
fogning med 4 eller 5 mm @ pia-
notrad 1 mitten kan viga upp till
150 gram med alla forstarkningar
som behdvs.

Fastsittning av vingéronen
med missingror och tape viger
bara cirka 20 gram.

Modellen dr fullt styrbar enbart
med sidoroder. Ett av malen med

Vad nu da, d4nnu
en RC-seglare?
De ar ju lika till
foérvéxling!

Ja, men den har ar
nagot annorlunda,
med stort
hastighetsomrade,
snéall som en
nybérjarmodell
och med
méjligheter till
taviingsflyg pa
klubbniva.

- ny RC-seglare

Megastar var att man inte skulle
behdva ha skevroder.

Mittdelen gér in i en vanlig
personbil. Man ligger den lamp-
ligen upp och nervind mellan
hatthyllan och héger solskydd.
Har du stora transportproblem
kan du forstds bygga pa konven-
tionellt sdtt med skarv i mitten
med pianotradar i ror.

Tva olika sorters vingiron

Megastar kan byggas med tva
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e

sorters vingiron. De ldngre 4r
standard (spdnnvidd 287 cm) och
ger modellen de bista egenska-
perna. De kortare (spinnvidd 225
cm) ir till for hangflyg eller flyg-
ning i mycket hard blast.

Bygg gima bada varianterna.
Bor du pa en plats ddr det ofta
blaser kan det vara idé att bygga
de korta forst och de lingre sen.
Bor du i inlandet s kan du gora
tvidrtom.

Vingarean med langa 6ron blir
60,7 dm? och med en totalvikt pa
cirka 1200 g blir vingbelastningen
cirka 20 g/dm?.

Klaff

Ett spdnnande alternativ 4r att
forse modellen med klaff lings
hela bakkanten. Megastar ir inte
avsedd foravancerat tavlingsflyg
(klaffen ar obligatorisk fér F3B-
modeller) men dven en normal
sondagsflygare kan ha glidje av
denna typ av klaff.

Detirdock knepigare attbygga
med klaff. Man maste da skaffa
tva mikroservon och lagga i vin-
gen. Helst ska man ha computer-
radio for att kunna mixa sd att
klaffen ocksa kan anvdndas som
skevroder.

Jag har byggt en vinge med
klaff och korta vingspetsar och
denirrolig attanvinda, speciellt
i hard vind.

Instillningar
Klaffen har i princip tre instdll-
ningar.

1.3-5 grader uppat.
Ger utmirkt penetration och
hastigheter upp till 80-100
kmbh utan vingfladder eller
alltfor stor hojdforlust.
2.5-10 grader nedat.
Ger lag flygfart, sniv sving-
radie och lagt sjunk for
termikflyg.
3. 80-90 grader nedat.
Ger broms och extrem lagfart.

Klaffen kan tejpas fast med van-
lig tape av den klaraste och se-
gaste typen. Den méste manévre-
ras med mini- eller microservon -
detiri praktiken omdojligt tror jag
att gdraen anordning med ett stan-
dardservo. De sma servona kan
matas med Y-kabel eller via mix-
ning i en computerradio.
Vikten dr viktig
Placera vikten pa ritt stille! Du
kan gra mycket 4t modellens to-
talvikt, hallfasthet och flygegen-
skaper genom att vilja ritt mate-
rial pa olika stillen i modellen.
Titta pa materiallistan och forsok
kopa olika tunga balsaflak sa att
du kan bygga starkt och latt.
Med de smi vingéronen viger
min nuvarande vinge cirka480 g.
Med de stora vingdronen viger
vingen cirka 520 g. Kroppen bor
viga cirka 710 g inklusive RC-
anliggning och 50 g bly.

Megawatt!

Megastar visade sig limplig som

elseglare, da givetvis med det vit-

siga namnet "Megawatt"!
Fortsdttning ndsta sida!

Ovan: Variationer! Klaffvingen och standardvingen med tva langder
pd vingdronen utlagda.

Nedan: Korslagda gummiband gor stort luftmotsténd. Dra
gummibanden sa hir nér du vill ha maximala prestanda. Anvind ca
6 gummiband. Lite krangligt att ldgga pd, men mycket bdittre.

Ritning 1i AR :
E ing till Megastar Jar du direkr ; breviddan o

ronor pd postgirokonto 432946-2. Skriy

A m du siitter in 105 ) §
Megastar” pg talongen,

Dasign Bosss Odrdatad

RC-SEOLARE




Megastar ‘

Fortséittning frdn fireg sida!

Jag byggde en extra kropp och
valde att ta alla prylarna i driv-
paketet fran ett stille. Vanligt ar
annars att man i elflygvirlden
kombinerar motor, propeller och
annat frn olika inkopskillor. Det
gir bra for experterna, men ir
virre for nyborjaren.

Jag installerade Robbes "Pla-
neta" system, som passade som
hand i handske. Genom att vixel-
ladan inte &r tjockare &n motorn,
sé kunde jag behdlla den slanka
nosen.ocheftersombade vingpro-

fil, utrymmet i kroppen och hall- |

fasthetenivingen matcharde krav
som man maste stilla pa en el-
seglare fick jag en alldeles ut-
mirkt kombination, tyckte jag
sjalv.

Robbes Planeta dregentligenen
hel serie motorer, och "Planeta
Power 500" for 7 celler passade
perfekt. Tillsammans med ett till/
fran reglage med mjukstart,
broms och BEC (Robbes RSC
235) fick jag ett vil fungerande
drivpaket.

Enda problemet var att den re- |

kommenderade propellerstorle-
ken (Robbe Dynamic12,5x6,5)
gav for lite drag. Utvixlingen pa
Planeta-vixeln ar 3,7:1 och det
ger en lag belastning pa motorn,
lite slitage pa denna och liten
virmealstring. Man far ocksa
motortider pa nirmare 7 minuter.

den storre propellern Robbe Dy-
namic 14,5x7, sa jag monterade
denna. Nu blev det rejilt drag
under galoscherna och bra stig.
Motorn kan man skona genom att
lata den arbeta i perioder och inte
ta ut all motortid i ett svep.
Bosse Gardstad

g ™

Materiallista

10 st balsaflak 2 mm,
medelhirda

balsaflak 3 mm,
medelharda

balsaflak 4 mm
(egentligen behdvs ett
halvt hart och ett halvt
mycket mjukt for bésta
héllfasthet i fena och
sidoroder)

balsaflak 5 mm,
medelhért
plywoodflak 0,6 mm
plywoodflak 0,8 mm
trekantlister 8 x 8 mm,
litta

furulister, 2 x 10 mm
15 cm hérdtrilist

10 x 10 mm

kloss, 5 x4 x 3,5 cm
av bjork, jellotong
eller hérd balsa

50 cm rundstav,

bjérk 5 mm @
uppséttningar stotstng,
Nyrod av den forldngda
sorten

4 st

1 st

1 st
1st
6 st

8 st
1 st

1 st

1 st

2 st
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Men systemet tal mycket vil

2 st roderhorn

\ y,

Robbes Planeta drivpaket
passar i en smal nos.

r

.

Vad menas med
penetration?

Penetration dr ett flygplans
farmdga art komma framdt i
motvind utan att forlora
hdjd.

Varje segelflygplan har ett
bdsta hastighetsomrade for
sjunkhastighet och ett annat,
hogre, hastighetsomrdde for
bésta glidtal.

Ju hogre dessa hastighets-
omrdden ligger och ju mer
de sammanfaller, desto
béttre blir planets formdga
att flytta sig till exempel
mellan tvd termikomrdden,
utan att forlora hojd.

Man kan férbdttra en enkel
segelmodells formaga till
penetration pd flera siitt.

1. Planet kan géras mera
stromlinjeformat.

2. Planet kan forses med en
vingprofil med lamindra
egenskaper — da kriver
detta att vingen dr sldt i
ytan och det medfor att
speciellt vingens ovansida
mdste plankas fram till
dtminstone higsta
punkten.

3. Man kan éka tyngden med
blybelastning och flyga i
ett dnnu hogre hastighets-
omrdde. F3B-flygarna giir
detta genom att lasta bly i
planet. De konstruerar
sedan planen med higa
krav pa rdtt vingprofil,
yinoggrannhet och
stromlinjeform.

Ndr man konverterar en
seglare till eldrift gir man
egentligen samma sak genom
att man dkar modellens vikt
med cirka 600 gram (for ett
7-cells paket).

Det géller ju da att
modellen dtminstone dr
nagot sa ndr tillfredstillande
ndr det giiller vingprofil,
stromlinjeform och sldthet i
vingens yta.

Konvertering av modeller
utan plankning pd vingen
och med gammaldags
vingprofil ger ofta rdtt
ddliga resultat.

Ldg vingbelastning gor
Megastar littlandad.

Importér-Nytt

Forisdttning fran sidan 13!

plan, Stratus Sports, med foam-
vinge, som ocksa finns som re-
servdel. Byggsatsen levereras
komplett med motor fér ett bra
pris. Sedani april finns Hitecs nya
5:a med minne for tva modeller,
en liten nitt computeranlidggning
med tre servon och ackar for tva
tusenlappar.

En ny motor fran Super Tigre
presenterades ocksa — S-2000,
som sdg mycket lovande ut. En
farsk flygande sak visades ocksa.
Hyperfly, som ir ett kul mellan-
ting mellan helikopter och en
fixed wing med bland annat ett
"landstill" med inbyggd strém-
brytare.

* MINICAR's Per Gustavsson
visade oss runt bland godbitarna,
som i ar bestod av bland annat en
stor Cessna 182 fran Top Flite,
byggd konventionellt i trd med
sedvanligt goodies i kartongen.
En annan stor kartong —denna
gang fran Robbe, dolde en foam-
byggsats till en commuterkindis,
enDash7,somborfiigang bygg-
ivern hos de flesta av oss; snyggt
och intressant! Vi hittade dess-
utomn nya fyrtaktare fran kinesiska
S§.C. i storlekarna .65 och .80 i
denna innehallsrika monter,

* CARROCAR visade Sanwas
nyacomputerradio som var avan-
cerad och kunde siljas med tre
servon for drygt tretusen svenska.
Fantastiskt!

Peter de Carro presenterade
vidare hela det hirliga PICA-pro-
grammet med stora flygplan ur
stora kartonger. Vi hittade ocksa
de stora byggsatserna till de nu-
mera populdra kullkdrrorna fran
Precedent, T-180 och T-240, med
spannvidder i motsvarande cen-
timeter. Forutom sortimentet frin
Carl Goldberg kunde Peter ocksa
visa upp LEO-motorn, som &r
kullagrad och levereras komplett
med ljuddampare i storlekarna
fran .15 till .61.

Sammanfattningen fran detta
evenemang blir en fjortonpoing-
are av tio mojliga! Alla modell-
flygare kommer att fA mycket nytt
att uppticka under sdsongen!

Lennart Olofsson
031-56 29 00

~

Lite sent, men ...
Hyltebruks MFK har busk- &
sjoflygtraff 12-13/8 pa filtet
och Firgensjoarna. Camping.
Grillning & mygghunting lér-
dag kvill. Klubbens ordf Ro-
bert Nilsson, 070-535 81 19
|Lk::m ge vidare info.
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som dérfir pressas uppat.
\

Modell med V-form i det égonblick som sidrodret ansatts och modellen vridit sig i forhallande till
férdrikiningen. Vinster vinge (den hégra pd teckningen) miter luften foretridesvis med undersidan,

Modell med V-form, sedd ]
framifran under planflykt.

Landar du pa
pricken varje gang’)

Jasa, Du! Inte det. Har Du undrat |
varfor? Tror du det beror pa att |

ldtta, sidroderstyrda segelplan har
en formaga att vingla omkring
nagot alldeles kopidst ndr du
minskar farten infor landningen
mitt pa pricken? Om Du tror det
dr sa har Du sikert funderat dver
hurDu skall slippa detta fenomen.
Mitt rad ér: Skev, klaff och tar-
ning!

Vi tar en sak i taget och borjar
med skev. En seglare med skev dr
lattare att kurva effektivt med dn
en seglare med sidroderstyrning.
For att kunna luta omkull en
modell med sidroderstyring sé
maste vingarna ha V-form.

Nir Du ger sidroder sé vrider
sig modellen och om Du tittat pa
den frin firdriktningen s blir da
enavingens undersida vl synlig.
Nir modeller gér framat sa trycks
den vingen uppat och modellen
skevar sd att Du kan borja kurva
runt. Du flyger alltsd orent frin
borjan och bromsar modellen
genom sidovridningen.

For att kunna halla flygfart sa
méste Du dyka lite och pa sa vis
tappar Du onodigt mycket hdjd.
Skevroder ger en korrekt lutning
avmodellen ochbidrar endast lite
till att bromsa den i luften.

Klaff

De flestamoderna vingprofiler for
segelflygplan fungerar ypperligt
med klaffar. For att uppnd bra
verkan av klaffar bor man an-
vinda hela bakkanten (bide
klaffarna och skevrodren) Det
ricker da med att fdlla ner bak-
kanten endast en liten bit, cirka 5
mm, for att fA mer lyft pa vingen
utan att det blir bromseffekt.

Anvinder Du bara klaffarna sa
maste Du filla ner dem ldngre for
att uppna samma effekt och dé
borjar modellen bromsa i luften
och blir kranglig att kurva runt.
Normalt sett, sa filler man ner
klaffarna nigot langre 4n skev-
rodren for att inte fa alltfér stor
virvelbildning vid vingspetsarma
och didrmed ogynnsamma lig-
fartsegenskaper.
Vid starten filler Du nerklaff och
skev foratt fa bra drag i linan och
utnyttjar spinsten i den for att
skjutaupp planet ytterligare nigra
tiotal meter. Glom bara inte att
fillainstartklaffeninnan Du skju-
ter ur. Annars stannar modellen
nastan omedelbart efter urkopp-
lingen och h&jdvinsten uteblir.
Vid landning vill man bromsa
planet kraftigt for att inte behdvs
flyga langsamt och okontrollerat
ner mot landningspunkten. Da
anvinder Du klaff och skev som
luftbromsar. Klaffarna faller Du
ner och skevrodren upp, sa langt

| som bara linkaget tillater.

Prova nagon ging nir Du har
bra hdjd och bromsa pa det viset
och dyk modellen rakt ner. Du
kommer att bli férvanad 6ver hur
langsamt modellen dyker. Jag
kallar det bromssittet for krik-
broms, men det bendmns som
"butterfly" Hur som helst, effek-
tivt ar det i alla fall!

Traning

Hur serigs vill Du vara? Tavlar
Du négon gang om éret och fly-
ger bara da och dé for ndjes skull,
sé kanske Du med all ritt tycker
att det fiar duga med en sidroder-
styrd "termikdrake",

Men vill Du bli duktig och vara |

siiker pé att varje gang fa ut det
som behdvs (7 eller 10 minuter
och full landningspodng) s maste
det nog till att Du skaffar Dig en
hogvirdig modell férsedd med
skev och klaff. Men det ricker
inte!

Dumaéste triina, trina och trina!
Du maste triina snabba starter och

| fa bra hojd. Du maste trina ter-

mikflygning — att leta termik och
att utnyttja den. Du maste triina
pricklandning pa angiven tid.

Dessutom skall Du inte ndja
Dig med mindre 4n s3 gott som
full pott pé varje flygning. Miss-
lyckas Du sd maste Du eliminiera
kdllorna till att Du inte lyckas.

Har Du déligt drag 1 linan?
Forsok med att flytta startkroken
lite langre bak och/eller fill ner
startklaffen lite till. Kurvar mo-
dellen konstigt? Prova och flytta
tyngdpunkter och minskatermik-
klaffen,

Har Du tyngdpunkten langt bak
blir flygplanet lampligt for ter-

| mik, det vill sdga det hoppar och

studsar nir Du flyger genom en
blésa. Visst, Du mirker termiken
vill, men det blir besvirligt att
kurva runt i bldsan.

Svart att landa pa pricken?
Ja, Du, visst dr det. Det dr bara att
nota och trdna. Anviand gummi-
rep eller elvinsch. Anviind gran-
nar eller goda vinner till spring-
start. Huvudsaken dr att du flyger
mycket och malmedvetet. For

| ovrigt tycker jag att Du skall lasa

"Stahls Sanningar” igen i segel-
spalten 1 Modellflygnytt nr 6
1994, sidan 28!
Tdvlingssdsongen har borjat
och de forsta termiktavlingarna

har gatt av stapeln. Zector Cup i
Orebro var den forsta F3J-tiv-
lingen i ar. Den genomfirdes i
kyla, blast under tva dagar. Vann
gjorde Pasi Viisidnen, landslags-
piloti F3B med en Ellipse. Siker,
taktiskt ritt flygning och hoga
landningspoing gav utdelning.
Nigra av F3J-piloterna har
dven varit i Norge och tivlat i
Oppna norska maisterskapen.
Biista svenska resultat blev Len-
nart Arvidsson pa 2:a plats. Yt-
terligare fyra svenskar deltog i 9-
mannafly-off. Vannden tivlingen
gjorde Norges landlagsmaniF3B,
Espen Torp med en Ellipse.
Man far anledning att fundera
nirtvastoratermiktiavlingar vinns
av F3B-flygplanet Ellipse, som
inte anses vara overdrivet snill
och latt att flyga termik med.
Anvinder de flesta termik-

| flygama fel flygplan eller fattas

det flygtraning? Eller kanske det
dr bddadera? Tycker Du som jag,
att det dr dags for termikflygarna
att borja trina for att vara med i
nagon F3B- tavllng ocksi. At-
minstone en gang om aret. Da
kanske vi ses pi nagon av arets
tavlingariF3B och férhoppnings-
vis kanske jag kan peta ner nagon
av Er i resultatlistan.

Nir Du ldser detta har dven
F3B-sisongen borjat och forst ut
ir Orebro Opcn Drygt 30 tdv-

| lande fran 6 nationer i en omtyckt
tavling, ddr det finns majlighet att

fa tivla mot duktiga flygare frin
ovriga Europa. Arets dverrask-
ning &r att det deltar piloter fran
Israel.

TyckerDuatt detdr langtatt aka
till taivlingarna? Dessa piloter har
400 mil hem till sig!

Antero Hurtig arbetar nu med
SM-tidvlingarna i Norrkoping.
Segelklasserna kommer att halla
till pa ett girde 10 km sdder om
Norrkoping, 200 meter fran FK
Gamens modellfdlt. Tavlings-
dagar ir onsdag for F3B-T, tors-
dag och fredag for F3J och l6rdag
och séndag for F3B. Om Ni vill
veta mer sd ring gérna Antero pa
telefon 08-778 29 19.

Lars Olsson later oss fi med-
dela att han beslutat flytta fram
Polarcupen en vecka. Nytt datum
dr17-18 juni.,Ring gimaLarsom
Du undrar éver nagot. Hans tele-
fonnummer &r 0929-125 35.

That's all, folks!
Kaj
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u dr det pa tiden att flyg-
planet kommer pd "be-
nen". Vi bérjar dirmed

med landstallet. P4 ritningen fin-
ner du dels originalets landstill,
utseende och de ritta matten.
Dels finns dir ocksa ett forslag
till fastsdttning av stillet enligt
samma princip som tidigare be-
handlats i samband med roder-
upphingningen.

Tre visentliga krav

Viborjar med lite landstillsteori.
Ett landstill bor konstrueras en-
ligt tre krav, tillridcklig styrka, en
bra fjidring och lag vikt.

Under min snart 40-ariga mo-
dellflygarverksamhet har jag fak-
tiskt aldrig setten by ggsatsmodell
dirlandstilletuppfyllermeranett
av dessa krav.

De flesta ar for tunga och fjad-
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ringen (om den finns) dr anpassad
till modellvikter som ér otiinkbara

att flyga med. Den tillrickliga |

styrkan uppfylls dock alltid langt
over det verkliga behovet.

Fjadring
Den viktigaste funktionen for ett
flygplans landstill r fjadringen.
Utan fjédring eller med den typ
av fjadring som forekommer pa
de fardiga landstéllen far model-
len ett onaturligt rérelsemonster.
For riktiga flygplan anvindes
under lang tid homogena eller
tvinnade gummiamortisorer, se-
dan gick man dver till metall-
fjddrar och med tiden dven stot-
diampare.

Torsionsfjadring
Det har dven forekommit olika

typer av torsionsfjadringar och
det dr den typen som i de flesta

fall &r mycket enkel att applicera
pade flestamodeliflygplan. Paen
skiss hdr intill kan du se princi-
pen for torsionsfjadringen. (1)
pekar pd ett still som bl a passar
tillallahégvingade modeller, tex
Cub. Aeroncam fl liknande kon-
struktioner.

Konstruktion och funktion
bygger pa att landstillets bakre
ben trdds in i ett ror (3), 1 det hir
fallet bér det vara missing!

I framkanten, vid (2) fists stil-
letien hake av pianotrad. Mellan
dessa fisten finns torsions-fjad-
ringsfunktionen — ju lingre av-
stind desto mjukare fjidring.
Genom att kombinera detta av-
stand och pianotradens tjocklek
kan man experimentera sig fram
till 6nskad funktion. D v s anpassa
fjadringen till flygplansvikten.
Med kort torsionsstav far man en

stadig fjadring som mest tar upp
krafter vid landning. Viljer man
ett mjukt stall (lang stav) blir funk-
tionen vid taxning "gudomlig”
men man far vara forsiktig, ej sitta
ned for hart vid landningen.
Testa dig fram genom att bja
till pianotradar som féstsiett kraf-
tigt skruvstycke, forsék uppskatta
var gransen for mjukhet gar.

Ndgra detaljer...

Nir stillet skjuts in 1 roret skall
vinkeln lings modellens kropps-
sida vara anpassad sa att stillet it
fjddras in under haken (vid 2).
Lagg mirke till hakens form, den
filas sa att den knapps syns nir
stiillet hakats fast.

Bra om det lossnar

Detkan tilliggas att vid en allt for
hérd landning lossar stillet men
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Skissen visar olika varianter pd landstill med torsionsfjiddring. Det landstéll, som Du ser framifréin
visar bakre fstet for Klemm 35:5 landstill. Det frimre fistet ses pd skissen till viinster!

e opmmaawe s me =

J

detta 4r bara till en fordel, innan
det har lossat har "kraschen" lind-
rats avsevirt.

Beroende pa att denna typ av
landstill arbetar mjukt stills det
inte nagra hogre kvav pa fast-
sdttningens stabilitet. P4 en mo-
dell med enkel ladkropp i balsa,
(raka sidor och 1 homen trekant-
list) borras ett hal foér réret genom
hornlisterna. Direfter limmas
riret och bakre fistet dr fardigt.
Pianotradshaken vid (2) fists li-
kadant, den behover ej vara mer
dn dn ca 10 mm lang.

En modell 1 viktklass 2000
gram kraver en 3 mm pianotrad,
vid 1500 gram racker det med 2,5
mm. Den bakre delen vid (1) ar
inte nddvindig men behdvs nar
man limmaren platta pa benen for
att ge ett skalalikt utseende.

Hjulfastsdttning

Personligen tycker jag att hjul-
fastsitining av typ jarnklump med
lasskruv ser forj-liga ut! Mitt for-
slag finnsienring (5) pa tidigare
nidmndaskiss. Hjulet halls pa plats
av en liten metallbricka som kal-
las for sparryttare. Du har sikert
sett denna lasbricka pa olikakon-
struktioner.

Nir jag tillverkar ett landstill
borjar jag frin hjulaxeln, sitter en
pianotrad i borrmaskinen, lagt
varvtal! Med en jarnsag eller en

| liten fil gors ett spar for "ryttaren”.

Triden kaparjag av sa néraspa-

| ret som majligt, d v s axeln skall

inte sticka ut mer dn vad som dr
nodvindigt for att brickan skall
sitta kvar.

Avstandet for hjulaxeln berék-

| nasochdirefter bockas triden, vid

(4) med en nagot indtriktad hjul-
vinkel. Den inre brickan 16ds i
exakt vinkel genom att axeln
sticks ned i ett lodrdtt hal i tex en
bit spanplatta.

Navkapsel
Man kan avsluta denna eleganta
16sning dnnu elegantare, skaffaen
flaska brannvin! Det ricker dock
med enbart kapsylen.

Med en liten sax klipper du av

den gingade kragen pa kapsylen |

sd att endast hatten och ca 2 mm
av kragen aterstar.

Fist sedan hjuleti ett skruvstid
och med en pianotrad med rundad
spets pressas kragen in under hju-
lets ring. Darmed har du en nav-
kapsel av Systembolagets modell
som dr bide elegant och #ven

skyddar hjulnavet frin smuts.
Inget hindrar att du nu fyller insi-
dan pa kapseln med fett och dir-
med har du ett hjulnav som haller

| ldngre dan gummit pd hjulet.

P4 50 till 60 mm hjuldiametrar
passar systemets standardkapsyl
utmirkt och till storre diametrar
kan dusikert finna andra kapsyler
eller lock.

Ett litt landstall

Enytterligare typ av torsionsfjad-
ring visas vid (6). Denna har tva
torsionsdelar och ir lite kréng-
ligare att boja till. Stavarna gar
igenom ett ror och man viljer en
klen pianotrdd for denna variant.

Pi min modell (skala 1:7) av |

KZ-1II anvinde jag dimension 2
mmochslaglingden pé torsionen
var 50 mm. KZ-III har dessutom
samma l6sning med en tredje stot-
dimpande fastsittning som
Klemm 35. Diér anvinde jag en
stotddmpare av tvd antennrér och
inuti dessa en fjader.

Landstdll till Klemm 35

Landstallet for Klemm 35 bygger
pé torsionsstavens princip. Mat-
ten far du av det skalariktiga stdl-
let pa ritningen.

Den bakre infastningen, ben (7)
pé skissen finns vid sektion 6/7.
Detidren godidé att bygga om in-
sidan av denna, med lister som
sitter bakom réren. "Jag tinkte
inte pa detta (tidigare)" som kon-
struktoren 1 TV:s "Lorry" brukar
sdga.

Roret (8) sitter med en vinkel

| som avlastar krafterna enligt ori-

ginalets intuition. (9) dren inklid-
nad med - intill roret balsa - och
utanpa 1 mm plywood. Detta vi-
sas av snittet (9).

Frimre benet fdsts 1 kroppens
(bada fistena i samma linje) un-
dersida vid sek 4/5 och sitter i en
pianotrad som arett kraftigare typ
av sndpplas enligt samma princip
som visats for roderupphiingning.

Hir bestar den av tva delar,
limplig dimension 2-1,5och 0,75
mm. Svérigheten drattboja till réitt
form utan att traden brister, bra
tanger dr viktiga vid pianotrads-
arbete.

Bra tinger finns faktiskt!

De moderna standardtingerna dr
virdelosa. Mitt tips dr att alltid
bestka utforsiljningar fran for-

Fortsdttning sidan 47!
45
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Nostalgi-hérnet

elepilots enkanalare

Det var béttre och billigare férr — eller ...

ag minns den som igdr, min
Jfﬁrsta radiostyrning. Det var

en enkanals Telepilot inkopt
nagon gang pa mitten av 60-talet.
Radion var konstruerad och till-
verkad av Erik BerglundiInsjon,
Dalarna. Jag tror for resten att
farbrorn lever &n.

Vagabond & Webra Bully

Med denna Telepilot radiostyr-
ning férsokte min pappa och jag
att lira oss att flyga radioplan.
Planet var en Vagabond, ett
hogvingat plan pa cirka 1,5 me-
ters spannvidd. Vihade flera plan,
men inget lyckades att flyga sir-
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skilt bra. Drivkillan var alltid den-
samma, en Webra Bully diesel pa
3,5 cm’.

Littare med bat

Senare satte vi radio i en bat, Fla-
mingo frin Wentzels, dven den
utrustad med samma motor. Med
batar lyckades vi betydligt bittre,
sa Flamingon skrotades och ersat-
tes med en Chris Craft-modell
fran Sterling, pd en meters lingd.
Den biten fungerade som en
klocka med en Enya 351 skrovet.

Den forsta Telepiloten vi hade,
var av en snarlik modell till den
vi ser hir pé bild. Sandaren hade

en strombrytare samt en, sdger en
knapp! Men denna knapp styrde
man det som styras kunde, nim-
ligen ett, siger ett roder! Det hela
fungerade sa, att ndr man tryckte
pa siandarknappen, si fick man
hogerroder och nér man slippte
knappen s blev det vinsterroder.
For att fa neutralt roder fick man
pulsa, det vill siga man fick
trycka, i lagom takt, pi knappen,

forhoppningsvis gick rakt fram.
Fanns dngmaskiner?

Nir jag brukar beritta om denna
pionjartid inom radiostyrningens

utvecklingshistoria, sa brukar mi-
na barn friga mig, om "ang-
maskinen verkligen var uppfun-
nen pa den tiden".

Vad svarar man pa sadant?

Sdndaren

Sandaren bestar av en svart mat-
box-liknande 1dda, som innehil-
ler ett radiordr, en spole och en

| trimpotte. Den avancerade elek-
varefter flyge- eller flytetyget |

troniken drevs av ett glodstréms-
batteri pa 90 volt! (tror jag det var)
samt ett litet 2,5 volts batteri.
Tonen som séndaren produce-
rade var s lag, att den hirdes om
man lade orat intill séndarholjet.
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Antennen var tvi aluminiumror,
som man skruvade ihop pa mit-
tenoch sedan satte fastidensvarta
ladan.

Mottagaren
Mottagaren och batteriladan be-
staravtva ganska stora plastlador.
Innanmitet dr tva radioror, nagra
motstindochenspole. Detdrallt.
Strombrytare att sittaikroppen
och anslutningskabel till servot
ingdr ocksa.

Servot
Servot, somkallas gyro, bestarav
en elmotor och en centrifugal-
slunga. Denna centrifugalslunga
drar ihop sig narelmotorn startas.
Funktionen av hela radiostyr-
ningen dr siledes den, att ndr man
trycker pa knappen pa sindaren
sd sinds en signal ut som sluter
en krets i mottagaren s att gyrot
startar. D drar centrifugalslun-
ganihop sig. Den dr ihopkopplad
med rodret via en stotsting, s att
man firhogerutslag nir gyrot gar.
Vinster utslag fir man nér
gyron inte gar, for da drar ett

gummiband rodret till vinster. |

Stora bilden:

Morttagar- och batterildda.
Mottagaren dr urplockad ur sitt
plasthélje. Pd snedden: lddan,
som anldiggningen kom .

Ovan:
"Gyrot" — en elmotor med cen-
trifugalslunga pa den utgdende
axeln.

Till viinster:
Sdndaren och "elektroniken" i
sdndaren.

Och rakt fram gar modellen, som
sagt, om man pulsar.

For att det hela skulle fungera
nagotsanir sa anvinde man sig av
modeller med mycket V-form —
de var sjilvstabila. Modellen var
sdlunda mer radiostérd 4n radio-
styrd. Priset fordennastyming av
300 bagare. Nagra dr senare kom
en produkutvecklad (det ordet var
inte uppfunnet di) version, som
hade samma lada, fastliggande pa
tvidren samt tryckknappen utbytt
mot en treldges mittcentrerad bry-
tare som styrspak.

Sandarbatterierna hade ocksa
bytts ut mot modernare 9 volts
transistorradiobatterier. Tvé sa-
dana fannsidenna senare sindare.

Hoger spakutslag gav hoger-
roder, vinsterlige gav vinster-
roder och pulsning till htger gav
neutralt roder. Denna anlidggning
kostade cirka 340 kronor,

Mot slutet av 60-talet kom si
proportionalanldggningarna till
Sverige. Kraft hade en modell,
som kostade 4.000 kronor. Vid
samma tid kostade en Volks-
wagenbil 10.000 kronor.

I mitten av 70-talet, 73-74 tror
jag det var, kom si Sanwas revo-
lutionerande lagpris"propp", tva-
kanals anldggning for 400 kronor,
menredan langt tidigare var Tele-
pilot ute ur produktionen. Allt var
saledes inte bittre forr, ochallthar
inte blivit dyrare med &ren. Kon-
stigt nog.

Text och foto Conny Aquist

| Bilderna togs i Rdttviks
| modellflygklubbs, MFK Fenix,

lokaler firra dret.
Tyvirr vet jag inte namnet pd
anldggningens dgaren.

Klemm Kl 35

Fortsdttning frdn sidan 41!

svarets verkstiader - ddr har jag
gjort mina fynd. Det finns fortfa-
rande kvalitetsverktyg men du
finner dem aldrig i det vanliga
standardsortimentet.

Stotddmpardelen bestar av
0.75-1 mm pianotrad av tryck-
fjadertyp. Man spinner en fjader
genom att fsta lampligt tjock ror
eller liknande i ett skruvstycke,
dven triden féstes och sedan lin-
dar traden hart kring roret.

Om man lindar titt blir det en
dragfjider — alltsd lindar du
denna fjader glest. Roret skall ha
en mindre diameter 4n den tinkta
fjadern.

1 vingmittdelen faster man
fjiderindan med en liten skruv
som skruvas ini ett plastror. Over-
dimensionera inte dessa fisten!
De storsta krafterna tas upp av
fjadringen och fistet skall endast
ta upp uppétriktade krafter.

Droppformade aluror
Vad giller skalalik inklddnad av
landstillet s finns det litta (med
droppform) aluminiumrér. som
kan anvindas till benen.
Stotddmparen kan forses med
antennrér och damask av en tunn
siliconslang. Vill man anvénda
lider skall detta liggas i blot och
sys fast 1 vitt tillstdnd, vid tork-
ningen krymper ladret till ratt
passning.

Sporren

Sporren skall fistas i spant (23).
Min idé ir en pianotrad vid (15)
som trids igenom spantet och pa
baksidan forses med 6glor. Spor-
ren gors av ett ldtt ror som lindas
med pianotrad (12), dimension
0,5-0,75 mm som lagrasidglorna.

Som det framgdr av ritningen
sidan41iforranumretav Modell-
flygnytt — till hoger om spantet
(15) — &r det tva fisten.

Roret kan endast fjadraupp och
ned, d v s ett ytterligare ror gar
igenomochidverkanten sitter tva
gummiband (14) som stricks
uppat och nedat.

 S—

Den hiir skissen visar hur
landstdllet for Klemm 35
skall bockas.

Men anvind bra tinger!

Det understa bandet komplet-
teras med en vajer som stoppar
den uppét gdende rorelsen. I top-
pen finns dvenett ok for styrlinor.

Glidsko eller hjul

Glidskon (13) i botten av sporren
byttes pa flygvapnets SK 15 ut
mot ett litet hjul av vivbakelit.

Materialet till glidskon kan tex
vara epoxiplast som blandas med
microballonger. Min vén Johnny
Johanson klickte en bra idé nir
han renoverade sitt fullskala
EAA-projekt Emeraude.

Man blandar epoxi och mikro-
ballonger (engelska 'micro bal-
lons') till tva delar, bas och hird-
are. Blandningen gors i en plast-
burk med lock som har hal.

Vispa — vips latt
blandning

Genom halet trids en visp av pia-
notrdd och man vispar pa sa sitt
samman de l4tta mikroballonger-
na med epoxin.

Detta ger en mycket méttad och
didrmed superlitt blandning, t ex
ett extremt litt epoxispackel som
dr anvindbart till mingder av
olika detaljer, fyllningar mm.

Nista géng tar vi en titt pi
linkageteknik — enkelt trimbar
och "servoridddande"!

Pdr Lundgvist

47



Semestertips i I
sommar-Sverige! : 27'§§{ﬂﬂ
Norrkdping, 1 «:
SM 4-11 juli! |

Grattis!

I
Sommarens modellflygtivlingar I
i Norrképing ger Dig och Din |
|
|
|

28 aug
15-17 sep
7-8 okt
21 okt
4-5 nov

familj chansen att turista 1 ett av
Sveriges mer spidnnande turist-
omraden. De flesta blir férvanade
efter sitt besok i Norrkdping. For-
modligen ir den fortfarande en I 26.27 aug
underskattad turiststad. | 23sep

Tinker man pd turism tanker i 9-10 sep
man ofta pa Oland och Gotland.
Norrkoping har storre turistom-
sittning én Oland och lika stor
som Gotland. Med andra ord, det | 17.1gjun
finns massor av saker attuppleva. I

411 jul
13 aug

Kolmardens Djurpark med del- 12l
finarium och tropicarium &r na- I
turligtvisredan vilkanda, menhur | 4-6aug
manga visste att Svinsta Skirlig- J 9-10sep

geriBraviken? Och att Gota Ka-
nal startar i Mem i Norrkdping?
Dir skedde ocksd den stora in-
vigningen med Karl XIV Johan. | Tid
Kultur dren trend som intresse- | vecka 27
rar allt fler minniskor. Bortsett 13aug
fran att idrott betraktas som kul-
tur 1 Norrkdping, sa finns Konst- |

Tévlingens namn Plats
Scania Cup World Cup Rinkaby
Denmark Nordic Cup World Cup Rinkaby
Friflyg-SM Norrkdping
OldTimer-SM Rinkaby
Hjelmerus Memorial

Autumn Max World Cup1995  Jérpas
Revinge Mdte OldTimer Revinge
Hosttavlingen

Novembertraffen Rinkaby

Tavlingens namn

SM, F24, B, C, D, RM Goodyear, Slow Combat & Comb.Open
Vésterastaviingen, F2A, F2C + Goodyear

Semistunt. Lindansfinal

Vénersborgspokalen, F2B, Semistunt, F2D, Slow Combat
Hosttaviingen, F2C, F2D, Goodyear

Galax Open (DM SLM), F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear

Tavlingens namn Plats
Trollhattans Aero Cup, F3A,
F3A Nordic, F3A Pop, Q-500

F3A, F3A Nordic, F3A Pop Stacklanda infart

Aresti (Hobbybargen Cup) Tidaholms folkpark
NM i F3A Finland
LEN:s Hésttavling Sjogestad

F3A, F3A Nordic, F3A Pop

Arrangér

AKM
Fritilyvnunion/AKM
Arrangdr sokes!

8. Hall, MFS/AKM
MFK Linkdping
MFK Slandan
AKM

Uppsala FK mfs
AKM

Arrangor
MFK Galax
Vasterds FK mfs

Vénsterborgs MK

Solna MSK/MFKGalax

MFK Galax

: Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F3A

Arrang6r

Trollhattans Modeliflygfait Trollhattans MFK

Tidaholms MFK

anmal via SMFF

Kontaktman
Lennart Hansson
Lennart Hansson
SMFF

Kurt Sandberg
Per Johansson
Herbert Hartmann
Lennart Hansson
Gunnar Agren
Lennart Hansson

Taviingskalender Linflyg 1995 « Alla klasser

Kontaktman
Kiell Axtilius
Per Stjgmesund

Ingemar Larsson

Kijell Axtilius
Kjell Axtilius

Kontaktman
Gunnar Karlsson

Benny Kieligren

Anders Johansson

Linképingseskadern Anders Johansson

Plats Tid Plats Tid Plats
Brévalla 15jul  Séderhamn 22-23jul  Borés
Véxjo 19aug Vasteras 9sep Helsingborg

(Martin Elmberg tjanstgdr som kontakiman for samtliga Dogfight-taviingar)

| Tdvlingskalender Radioflyg 1995  Dogfight Cup

museet med Modemismens pi- | Tdvlingskalender Radioflyg 1995 « F3B & F3B-T

onjdrer, Arbetets Museum och |

ett mycket spidnnande Stadsmu- 17-18 jun
seum. Det sistndamnda ligger1 det I 28jun
s4 kallade Industrilandskapet — 311 jul
ett kulturarv som bevaras for E;JU:

u

framtiden. I hostas invigdes den |
nyakongressanldggningen Louis |
de Geer av kungen och vi vill I
gidrna rekommendera ett bestk
och en guidad visning dar.

12 aug
16 aug
2 sep
9 sep
17 sep

Tévlingens namn Plats
Polar-Cupen

lkaros Cup 4, F3B-T

SM/RM Brévalla
VM Rumanien
Hokatermiken, F3B-T Klubbfaltet

Boden-knallen, F3B

Ikaros Cup 5, F3B-T

|karos Cup 6

Galten Cup, F38

Hostmaxen 1995, F3B-T +2m  Brénnebrona Fp

Arrangér
Alvsbyns MFK
RFK lkaros
Au Segel

Au Segel
Hékaklubben
Bodens MFK
RFK lkaros
RFK lkaros
Kéoings MFS

Brénnebrona FK mfs

|
|
: Tadvlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3J
|

Tavlingens namn Plats Arrangor
311jul SMRM Brévalla Au Segel
5 . S5aug Hawk Mountain, F3J Askersunds MFK
Det absolut bista sittet att upp-l 1, aug Inoffciell, F3J Cirrus RCFK
leva Norrkoping dr attutnyttja det]  55ep  Vellow Eagle Trophy Herrljuinga MFK
sd kallade KNorr-kortet — Kol- 16sep September-Pokalen, F3J Kungsangens MFK

mérden/Norrképingskortet. Kor-

tet giller 1 tmw dagar-och Omfa"‘“= Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F3C

bland annat féljande:

* Spéarvagnsresa med Gamla i 411 jul
Ettan I 22

* Batrundtur i Braviken | el
« Entré till Kolmardens Djur- | 0 2%
ntré till Kolmérdens Djur- 25 aug

och Naturpark, Delfinarium
och Safaripark
* Entré till Kolmérdens

Tropicarium 748
* Fri parkering pi kommunens | 81801:3
P-platser I s
* Gota Kanal-resa 29 ul
ol Forts sid 49! 30 jul
48

Tavlingens namn Plats

SM/RM alla klasser Bravalla

F3C UT3 « Hirobo Cup Dragséngarna
Schliter Cup Uppsala
Helitavling Vésteras

VM F3C Okayama, Japan

Arrangér
SMFF Au F3C

Siljansbygdens RFK

Vasteras FK mfs
SMFF Au F3C

Meddelanden fran Férbundet :

Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 » 600 10 Norrképing

| Taviingskalender Friflyg 1995 « Alla klasser

Telefon
040-19 37 90
040-19 37 90
011-1321 10
035-12 28 46
013-520 86
0510-122 48
040-19 37 90
018-20 67 10
040-19 37 90

Telefon
08-774 49 15
021-80 42 34

0521-672 12

08-774 49 15
08-774 49 15

Telefon
0520-720 42

0502-145 59

013-1396 56
013-13 96 56

Tid Plats
5aug Gévie
28 okt Karlskrona
046-15 11 91
Kontaktman Telefon
Lars Olsson 0292-125 35
Pater Wiman 019-32 04 88
Kaj Skére 0590-123 17
Kaj Skare 0590-123 17
Lennart Qlsson 035-10 88 64
Bjorn Lindgren 0921-722 18
Peter Wiman 019-32 04 88
Peter Wiman 019-32 04 88
Rolf Hollsten 0221-322 91
Rune Andersson  0501-188 67
Kontaktman Telefon
Kaj Skare 0590-123 17
Lennart Andersson 0583-77 06 25
Au Segel Kaj Skdre 0590-123 17
Rolf-Erik Blomdahl 0512-107 41
Bengt Fasth 08-580374 72
Kontaktman Telefon
Carlinge Lindberg  0155-976 53
Arne Finnstrom 0280-101 13
Per Gustafsson 018-112015
Stefan Gustavsson 021-35 49 45
Carlinge Lindberg  0155-976 53

Kontaktman
Gunnar Karlsson
Jan Karlsson
Jan Karlsson

Téavlingens namn Plats Arrangdr

Trollhéttan Aero Cup, Q-500 Trollnéttans Modellflygfélt Trollhattans MFK

SM F3C Bravalla SMFF Au/pylon

RM Sport 40, Q-500 Bravalla SMFF Au/pylon

F3D, Q-500 Klubbfaltet, St Skedvi Sodra Dalarnas RFK Lasse
F3D, Sport 40 Klubbfaltet, St Skedvi Sédra Dalarnas RFK Lasse

I Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3D * Q-500 » Sport 40 Cup

Telefon
0520-720 42
08-530 332 74
08-590 332 74
0225-511 96
0225-511 96

Fortsttning nasta sida!



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” inséndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 » 600 10 Norrképing

5aug
12 aug
13 aug
26 aug
26 aug
26 aug

2 sep
16 sep
23 sep
30 sep
31 sep

Q-500

F3D, Q-500
F3D, Sport 40
Q-500

F3D, Sport 40
Q-500 Cup Vast
Q-500, Sport 40

F3D, Q-500, Sport 40

Q-500 Cup Vast
FaD, Q-500
F3D, Sport 40

Ersmarksfaltet
Flygplatsen
Flygplatsen
Ersmarksfaltet
Klubbféltet
Klubbfaltet
Boforsvallen

Klubbfalt Borensberg

Klubbfaltet
Salanda
Salanda

Skellefted RFK
Ludvika RFK
Ludvika RFK
Skellefted RFK
Upplands Vasby MF
Trollhéttans RFK
Karlskoga RFK
Motala RFK
Trollhéttans RFK
Sala RFK

Sala RFK

Vilio Liukku
Thomas
Thomas

Viljo Liukku
Jan Karlsson
P-O Eriksson
Bengt

Claes

P-O Eriksson
Kenneth
Kenneth

0910-564 93
0240-230 59
0240-230 59
0910-564 93
08-590 332 74
0520-288 86
0586-528 88
0141-417 53
0520-288 86
0224-772 23
0224-772 23

* Fér information & frégor angéende pylontavlingar i kalendemn kontakta Jonas Hagberg 0589-192 41 (hem) eller 0589-831 69 (arb)

Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢« F4C

9-11 jul
16-20 aug

16-20 aug
2-3 sep
17 sep

Tévlingens namn

SM, alla SM/ RM-klasser
Skala Vast, popskala, Aresti
Storskala pop, Team-skala
NM i F4C & FAl-storskala

F4C UT + Pop
Popularskala DM

Plats
Bravalla
Torslanda f d ip

Torslanda f d fp
Klubbfaltet
Sjogestad

Arrangor
SMFF Au/skala
AKMG

AKMG
Hokaklubben
Link8pingseskadern

Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F5

22 jul
13 aug
19 aug
20 aug

3sep
16 sep
17 sep

Tévlingens namn
El Populér

El Popular

El Populdr

El Populér

El Populér

F5B och 10 celler

El Populdr FINAL

Meetings & andra modellflygtraffar1995

6-7 maj
6-7 maj
13 maj

13 maj
13-14 maj
14 maj

14 maj

20 maj
20-21 maj
23 maj

25 maj

25 maj

25 maj
25-28 maj
35 jun
5jun
10-11 jun
11 jun
16-18 jun
16-18 jun
16-18 jun
23-25 jun
23-25 jun
1-(2) jul
1-2 jul

1-2 jul
22-:23 jul
25-31 jul
4-6 aug

6 aug

12 aug
12-13 aug
18-20 aug
18-20 aug
20 aug
20 aug
26 aug
26 aug
27 aug

3 sep
9-10 sep
9-10 sep
10 sep

10 sep

17 sep

Tréffens/meetingets namn

Flaktmeeting
Qldtimer Vartavling
Allebergstévlingen

Meeting for allt inom modellflyg
Varmeeting (900 m asfaltbana)

Sjéflygtraff
Meeting
DRAKFESTIVAL

Hélsinge RC-meeting nr 4
Klubbtavling "Skojtaviing"

Modellflygets Dag
Kristiflygartréffen

Allmén modeliflygdag

Sjoilygmeeting
Pingstmeeting
Sjoflygtraff
El-e-fantastiskt
Invigning av RC-falt

Tostareds-traffen "hos Sune"

Langsele-meeting

Buntens 24-timmarsstafett

Midsommarmeeting
Midsommarmeeting
Modellflygdag
Thorstruten
Helikoptermeeting

Flékt-meeting (800 m asfalt)

Modellflygmeeting
Meeting 95
Modellfiygdag ‘95

Modellflygmeeting & skojtaviing

Elftygtraff

Surstrdmmingsmesting

Hangmeeting
Oldtimertraff
Modellflygdag
Sjoflygtraff

Meeting "Allt som flyger”

Modellflygdag
Sjéflygtraff
Modellflygets Dag
Helikoptermeeting

Klubbtaving *Skojtaviing’

Hobbymarknad
Sidflygtraff

Plats Arrangor
Upplands Vasby Micros
Sundbro flygfalt Uppsala FK mfs
Kungsbacka MFK Watt
Starlanda MFK Starflyers
Hagby Djursholms MF
Kungsbacka MFK Watt
Hagby Djursholms MF
Plats Arrangdr
Moholms Flygfélt Brénnebrona FK
Pldnningefalten S Hallands MFS
Axevalla Hed MFk Blue Max
Kopings flygfalt Kdpings Fk mis
Dala-Jéma fp
Drewviken, Badplats Haninge MFK
Kraklanda Boras MFK
Lomma hamn MFk Kometen m fl
Moheds Flygfélt Halsingeklubbar
Torslanda fd fp AKMG
Példalen Sodertélje MFK
Norberg Norbergs FK mfs
Kejsarslundsfaltet Vasterviks MFK
Venasjon FK Gamen
Klubbfaltet Hokaklubben
Mariefred/ Adbils| Stdertalie MFK
Skandrs flygfalt Skanbr-Falsterbo MSK
Simmelsberga ff RFK Gripen

Marks MFK
Langsele ff Sollefted MFK
Hogkulla, Norsjé MFK Bunten
Klubbféliet Hakaklubben
Dragséngarna Siljansbygdens RFK
Bunge flygfalt Bunge MFK
Emmaboda fp MFK Thor/MFK Struten
Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK
Laxa fp Lax4 & Motala FKar
Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK
Klubbfaltet, Vagsnas Ornskaldsviks MFK
Klubbféltet Stranda MFK
Westlanda flygpl, Arvika ~ Edane MFK
Sundbro, N Uppsala Uppsala FK mfs
Klubbfaltet Matfors MFK
Granfjélisstéten Sélenfjdllens MFK
Paldalen Sodertalje MFK
Oskarshamns fp MFK Oskarshamnsesk
Sddergarnsbadet Lidingd MK
Herrebro-féttet Norrkdpings RFK
Klubbfaitet, Upplanda MFK Apallo
Malmsjdbadet Sodertalie MFK
Dragséngarna Siljiansbygdens RFK
Klubbfattet Hokaklubben
Torslanda f d fp AKMG
Féren-huset, Rydal Bords MFK
Malmsjébadet Stdertélie MFK

Kontaktman
Gosta Lofgren
Ulf Jémheim

UIf Jérnheim
Kurt Lenna
Peter Kalloff

Kontaktman
Bo Sjdberg

Leif Rydén

Leif Paimgren
Jan Levenstam
Bo Samuelsson
Leif Paimgren
Stefan Engberg

Kontaktman
Tommy Andersson
Kurt Sandberg

Jan Odén

K-E Nilsson
Krister Liss
Christer Lagerstedt
Uno Ostman

Jan Hoverby
Patrik

Mats Slunga

Rolf Karlstrom

Stig Gorning

Jarry Stderberg
Thorbjorn Carlsson
Kurt Lenna

Jan Enold

Kalle Westerblad

Telefon
042-818 06
0303-162 15

0303-162 15
035-370 67
013-29 62 97

Telefon
0171-676 30
018-69 63 80
0300-107 60
08-36 18 32
08-722 04 88
0300-107 60
08-755 97 23

Telefon
0511-595 56
035-12 28 46
0515-335 87
0221-233 43
0281-209 22
08-500 283 24
033-1023 34
046-471 14
0270-188 62
031-44 48 25
08-552 456 78
0223-212 06
0490-329 18
013-731 46
035-370 67
08-550 346 54
040-47 22 97

Christer Gunnarssen0435-155 54

Jan Svensson
Sixten Johansson
H-O Johansson
Kurt Lenna

Ake Lindholm

Carl A Winther
Tommy Segedahl
Tord Johnsson
Ingvar Karlsson
Jan Lilja

Lars Pekkala
Lennart Edstrém
Jon Wermner

Leif Rydén

Arvid Holmbom
Magnus Hallhans
Johannes Raukola
Matti Stenman
Leif Sundvall

Bo Malmgren
Torbjorn Andersson
Johannes Raukola
Ake Lindholm
Christer Persson
Mats Slunga

Uno Ostman
Johannes Raukola

0320-413 36
0620-204 47
0918-500 52
035-370 67
023-238 90
0498-22 33 95
0486-109 21
042-22 97 29
0584-851 38
042-22 15 51
0660-529 11
0499-210 53
0570-162 84
018-69 63 80
060-225 80
0280 225 23
08-532 521 24
0491-183 70
08-767 55 73
011-1364 26
0383-76 1779
08-532 521 24
023-238 90
035-1872 46
031-44 48 25
033-12 99 56
08-532 521 24

Stannar Du lingre tid — fem da-
gar —kan du utnyttja Ostgdta-
| kortets alla férdelar diir hela Ost-
| ergotland som turistomride vil-
| komnar Dig.

Kortet omfattar bland annat:

* Entré till Kolmardens
Djur- och Naturpark och
Delfinarium
* Fria bussresor i Ostergétland
under tre dagar
Sparvagnsrundtur med Gamla
Ettan
Gota Kanal-resa
Ostergétlands lansmuseum
Skidrgardskryss till Harstena
Tm mm
| + Ostergotlands Museum
| * Veteranbitmuseum i Rim-
[ forsa

* Flygvapenmuseum i
| Linképing
|
|
|

* e o @

* Rabatter pa Vadstenaskortet,
kanothyra, turridning, vid
Reijmyre Glasbruk mm

| Flygvapenmuseum 1 Link&ping
I — intriide dir ingér i kortet!

! Glém inte de langa inbjudande
promenaderna i Norrkoping och

I den vilkinda kaktusplanteringen

I med Gver 25 000 kaktusar.

| Arkosund tillhor Norrkdping
och firar i 4r 100-arsjubileum.

I Blir det vackert vider ska Du
absolut gora en resaut till kusten.

KNorr- & Ostgota-kortet ko-
per du pd Turstbyran, som kan
hjdlpa till med Gvernattning till
specialpris med paketkorten pa
allt frdn vandrarhem till lyxho-
tell. Boka hos Turistbyran, tel
011-151500! De stdller upp med
gladje for att gora Din vistelse
under SM-veckan trevlig och in-
tressant!

Pa turistbyrian finns evene-
mangsprogram dver vad som hidn-
der i Norrkoping varje dag och
det dr garanterat mycket!

Den forsta turisten
Norrk&pings forsta turist upptick-
tes i samband med att ridhuset
byggdes 1910. Ett silskelett hit-
tades med en harpunspets, vilket
bekriftar att en jigare under Li-
torinatiden fanns I Norrk&ping pa
jakt. Harpunlinan gick av, men
| silen dog och skelettet med har-
| punspetsen bevarades i leran.

i Det finns manga skil att besoka
I Norrkoping i sommar!
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Vidhussen |

Har Ni hort talas om Magnus
Huss, dven kallad Vild-Hus-
sen. Han levde under andra
halvan av 1700-talet och var
verksam som kopmani Sunds-
vall. Men det var inte for
kopenskapen som han har gatt
till historien, utan han har bli-
vitkénd som mannen som dnd-
rade Indalsilvens lopp.

Det var s, att under drtusen-
den hindrade en lag 4s Indals-
dlvens lopp vid Hammarstrand
och tvingade dlven att fort-
sitta mot havet via den vald-
samma Storforsen.

1973 borjade Magnus griva
ur sen. Vid enkraftig virflod,
1796, rimnade asen och
Ragundasjon tomdes varvid
Storforsen tystnade for gott.
Denkom darefter att kallas for
Déda Fallet.

Indalsélvens lopp hade 4nd-
rats och en rad gardar lades
under vatten, vilket gjorde att
Magnus Huss bleven fogaupp-
skattad person i Sundsvalls-
trakten.

P4 Lidens kyrkogérd finns
"Vildhussens" gravsten och i
det storslagna jamtlindska
landskapet vittnar Doda Fallet
om hans verk. Det finns for
resten en intressant bok om
Vildhussen (1755-1797, han
blev silunda inte s& gammal)
som ir skriven av Lars Molin.

Det #r vil inte riktigt troligt
attden nutida "Hussen" dr sldkt
med Vildhussen, men alla vi
som kanner Erik Huss dr Gver-
tygade om att han &ren sentida
slakting till gamle Magnus, 4t-
minstone vill vi gérna tro det.

Det iir inte bara efternamnet
som stimmer. Erik dr ocksa
frin Sundsvall och sa dr han
nyskapande inom modellfly-
get pa ett sitt, som kinne-

! tecknar en riktig Vildhuss. )
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Nya hyss fran Huss!

Modellflygnytt pa besék hos en av Sveriges fa kvarvarande
modellflygfabrikanter — Linecenter i Riddarhyttan.
Vi har ocksa provflugit ndgra av féretagets modeller.

et varinte om Vildhussen
Dvi skulle beritta! Line-

centers lokaler ligger na-
turskont 1 Grimsobodars gamla
skola, inte lingt frin Riddarhyttan
i Viastmanland i hjartat av Bergs-
lagen. Erik och hans fru Marga-
reta har tidigare arbetat som la-
rare hir, men nir barnunderlaget
sjonk lades skolan ned. Da kdpte
familjen det stora skolhuset.

Hir har Erik inrattat det vil for
sig. I de forna ldrosalarna ligger
numodellbyggsatstillverkningen
forlagd samt lagret.

Pé den gamla idrottsplanen ut-
anfor huset dger test och prak-
tiskt utvecklingsarbete rum.

Pé baksidan av huset ligger den
vackra sjén Sérmogen. Dir tes-
tas och utvecklas batar.

Som tidigare namnts dr Erik
gammal tivlingsflygare. Han har
tavlat i friflyg och linflyg. I lin-
flyg har han flugit de flesta klas-
ser, men det dr framfor allt som
combat- och stuntflygare han

skordat sina storsta lagrar. Bland |

annat vann han NM i combat i
bérjan av 70-talet.

Det myckna tivlandet har givit
rutin och ett genuint kunnande
som kommit vil till pass for en
byggsatsfabrikant, dd han ju vet
vad som fungerari praktiskt bruk.

Linecenter har dels en rad egna
konstruktioner pa programmet
somellinflygplanen Elin och Elis,
som kan flygas savil inom- som
utomhus, nybdrjar- eller fortsatt-
ningsplan 1 lina, som Flip, eller
enklanybérjarmodeller med stav-
kropp som finns med eller utan
gummbandsmotor, som Go-Up
40 Glider eller Go-Up 46.

Dessutom har man tagit over
Hobbyborgens produktion av mo-
deller — linplanen Mustang och
Comet, enkla friflygmodeller som
Svalan och Kolibri. Samt nagot
storre friflygmodeller, Start och
Uppvind.

Sedan gor man ocksa en enkel
segelbat, Pelle Pettersons Ame-
rica Cup-bat, som #r 30 cm lang.

Forutom detta tillverkar man

SMFF:s modeller Sparven och
Knarren och har stindigt andra
utvecklingsmodeller pa ging.

Att man fran Linecenters sida
har satsat pa att tillverka model-
ler i stigande svarighetsgrad och
inom olika klasser, dr naturligt-
vis tacksamt for klubbar som be-
driverungdomsverksamhet, samt
for skolor som har modellbygge
pa schemat. Detta gor deras pla-
nering littare och denna progres-
sion gor det enkelt fér nybérjaren
att folja med i utvecklingen.

Jag har sjdlv tittat pa ett tiotal
byggsatser frin Linecenter, var-
av jag byggt bortat hilften. Rent
allmant hédller de en god standard
rakt igenom.

En nyborjare bor utan storre
problem fi ihop en fungerande
modell tack var de enkla och in-
formativa instruktionerna.

All information — ritningar &
bygginstruktioner — ir foredom-
ligt pedagogiskt upplagda. Erik
ir inte for inte fore detta lirare.

Conny Agvist

Ovan fabricerar fabrikor Huss
Sparven-kroppar och till hoger
ses han i Linecenters lager.

T v experimentspryglar i nyt
fibermaterial.
T h Flip under byggnation.
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Go-Up-serien
Go-Up-serien omfattar sam-
manlagt fyra plan. Det dr hand-
kastglidarna Go-Up 40 och 46,
dér siffrorna star for spannvid-
den i centimeter.
Gummimotormodellerna ir
baserade pa samma plan.

De idr enkla stavkroppsmo-
deller som inte kriver nagot
lim, eftersom allt som behover
limmas dr fardigt fran fabriken.

Det enda som aterstdr dr en
enkel montering av vingar och
stabbe. Vingarna tejpas fast pa

o

Angela Solange Renman-
Aqvist med Go Up 46 Glider

en mittdel av plats och stabben

sitts pa plats med ett gummi-
band — enkelt, men effektivt!

Stavkroppen dr av furu men
allt det andra dr balsa sanirsom
pa den omniamnda plast-mitt-
delen, som héller vingarna. ett
stotskydd av cellplast i nosen
tar upp eventuellt hirda témar.

Allt som behdvs dr med i sat-
sen, till och med modellera for
avvigning och intrimning av
planet.

Omman maélar dessa plan med
tusch sa fir man enkelt litta och
snygga plan, som flyger bra.
Planen i denna serie kostar 25-
50 kronor beroende pd om de 4r
med eller utan gummibands-
motor.

Sammanfattning:
Jag har latit mina barn, som dr1i
aldrarna6-11arbyggaochflyga
dessa plan och det var inga pro-
blem — bortsett fran att planen
flyger sa bra att de litt hamnar
pé hustak och i tridd, om man 4r
for nira bebyggelse.
Orsakentillde goda flygegen-
skaperna far vi tillskriva den
plast-mittdel, som ger vingarna
en vilvd form. Platta balsaflaks-
vingar far siledes ett segelplans
vingprofil. Denna ger Go-Up
mycket bra flygegenskaper.

Linplanen Elin & Elis
Som namnen antyder ar det
friga om tvé plan fér el-lin-
flyg, men det skall sdgas, att
det gar utmirkt att utrusta dem
med forbrinningsmotor.

For dem som viljer att flyga
de hidr modellerna med elmotor,
sd kan ndmnas att Linecenter
har alla nédvindig utrustning
och information att silja och
lamna for den som si onskar.

Naturligtvis kan man anvin-
daen hel del av egna grejer, till
exempel motorer och batterier.

El-linflyg kan bedrivas bade
ute och inne, men det &r ett
villkor att det 4r nistan vind-
stilla om man skall halla till
utomhus.

Jag har provflugit Elin med
elmotor och Elis med forbrin-
ningsmotor och jag tycker de
fungerar bra. Fordelen med
elflyg ir att motorn alltid star-
tar — om batteriet ar laddat —
och att det gir tyst. En annan
fordel dr att motorn kan s1as pa/
av under pagiende flygning.
Batteriet forvarar man i fickan
och strémmen gar via plast-
kapslade linor ut till motorn i
planet. En laddning rickte i

mitt fall till cirka 10 minuters
flygning. Planet flyger ling-
sammare #n med en forbrin-
ningsmotor, men har dnda full
linspanning och kapacitet.

Det gir utmirkt att lara sig
flyga linflyg pa en elkirra, at-
minstone runt och runt, men
jag tvivlar pa att gar att gora
loopingar — kanske om man
har tillgang till kraftigare mo-
tor och batterier dn vad jag
hade. Men det blir ju en hel del
forlusteride linga linornasom
tar bort en del kapacitet.

De hir planen, Elin och Elis,
dr konstruerade pa nistan lik-
artat sdtt. Det dr framfor allt
storleken som skiljer dem ét.

Elin har en spannvidd pi 52
cm och dr avsedd for en 0,8-
1,5 cm® motor, medan Elis 4r
ndgot stirre, 66 cm spiannvidd
och ir tinkt féren 1,5-2,5 cm?
motor. Bida planen har profil-
kropp och firdig, profilfrist
vinge. All utrustning for pla-
nens rodermekanismer finns i
byggsatserna liksom hjul, land-
stdll mm. Daremot far man na-
turligtvis kopa till saker som
motor, tank, linor, om man inte
redan har det.

I el-linflygrutan ser vi éverst Robin Renman-Aquist med Flip

Rty

och nertill ett Elis linplan med en Th

oy

under Tiger .10-motor
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Frank Tiano intervjuar Terry
Nitsch. Hans fina och vilbyggda
F-86 Sabre i forgrunden. Det
visade sig senare att Terry blev
1:a i klass Expert.

Nedan frv:

* En Spitfire byggd av en Yellow
Aircraft byggsats.

* En modell av ett Seversky-
flygplan — en sliikting till
svenska flygvapnets J9,

* Nick Ziroli's monter.

Oo s
€ aven omslagbilderna!

Top Gun '95

odra Floridas "storsta"
modellflygméte avholls
som vanligt piA West Palm
Polo Club's vilklippta grisytor.

Askédarvinligt

Platsen ir vackert beldgen i Wel-
lington, en forort till West Palm
Beach och dessutom &skédar-
vinlig med en stor liktare, som
gergod utsikt over start- och land-
ningsbanan. Den sanitira delen
dr vilforsedd med riktiga toalett-
rum, dricksvattenfontiner. Un-
der tivlingstiden finns gott om
stillen ddr man kan fi en ham-
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burger eller hot dog eller ndgon
annan typisk ritt. Aven 6l och
sprit tillhandahalles.

Frank Tiano & Top Gun
Detta var det sjunde Top Gun-
motet och som vanligt arrangerat
av eldsjdlen Frank Tiano.

Da jag traffande Frank for fem
ar sedan drev han en vilsorterad
hobbyaffar pd Military Trail be-
ldgen i West Palm Beach. Av
nagon anledning trottnade han pa
affdren och lade ner den.

Idag &r han en av tre distri-
butdrer av Zap-lim.

Vilka deltar di i detta méte? Jo,
enbart speciellt inbjudna modell-
flygare. For att fa lov att delta
maste man ha skapat sig ett namn
inom sporten — man maste vara
duktig flygare och byggare elleri
varje fall duktig flygare.

Teamskala eller Expert

De som inte har byggt sin modell
sjdlv flyger i klass "Team", och
de som har byggt sin kirra och
flyger den sjdlv i klass "Expert”.
Man far bara anmila ett flygplan

per person eller team,

Denna gang var 56 anmilda for

start. Det dr dirfor jag satte storsta
inom citationstecken i borjan av
denna artikel. Deltagarmissigt
sett tror jag att "Jets over Deland"
dr det storsta motet i Florida. Vid
senaste motet fanns 169 jets an-
malda till start.

Men éter till Top Gun!

Flygplanen maste vara skala-
riktiga och dokumentationen félja
med vid den statiska bedémning.
Detta gor att nistan ingen av de
stora tillverkarna av Warbird-
byggsatser var representerade. De
ir vanligen modifierade for att fa
bittre flygegenskaper.

Denendakirran, somjag kunde
finna, som varbyggd avenbygg-
sats, var en Spitfire frin Yellow
Aircraft. Pa tal om warbirds, s
varderikligt representerade, men
konstigt nog inte en enda Mus-
tang P-51. Dir fanns en Twin-
Mustang, men det &r ju inte rik-
tigt samma sak.

Niir det giller jets var det emel-
lertid annorlunda. Dir var manga
byggda frin Bob Violett-bygg-
satser. Bob gor kvalitetsbygg-
satser. Jag har sjilv byggt hans T-
33 Thunderbird — ett rent ndje.

Han ldgger ner mycket arbete
pé utveckling for att fi fram bra
produkter 1 form av tillbehor till
sina kunder. Han skickar ocksi
regelbundet ut informations-
skrifter till sina kunder, dir han
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informerar om modifikationer

och nya produkter.

Minga flygplan var naturligt-
vis byggda efter ritning, vad vi
kallar "scratch-built". Det har bli-
vit ldttare med dren eftersom
manga av de som siljer ritningar
dven tillhandahiller de "svéra"
delarna sisom canopies, motor-
huvar, landstill osv.

Dave Platt kom detta ar med en
Grumman OV-10 Mohawk. Han
hade lagt ner mycket arbete pa
den, men tyvérr kraschade han
den under forsta flygningen. Det
finns en liten konstgjord sjo i
banans lingdriktning Gver vilken
man vanligen svinger for att inte
komma for langt bort och &ver
bebyggt omrade. Minga har "stal-
lat" ddr och gatt i vattnet. Dave
Platt's Mohawk hamnade dir.

I hans fall berodde kraschen pa
att vinstermotorn svek honom.
Redan d& han skulle starta upp
for flygning hade han problem
med motorn. Han fick 14mna sin
plats i flygkon for att fixa den.
Efter 1 timme fanns han pé plats
igen forny start och dven dd hade
han problem, nér han skulle starta
vinstermotorn. Det férvanade
mig att han startade dd motorn
inte verkade tillforlitlig.

Han forklarade att han dragit
ner pa motorerna under svingen
dver vattnet och ndr han gav fullt

igen, sa stannade viinstermotorn.

i G

Det #r det stora problemet nir
man flyger tvamotorigt. Du rid-
dar nistan aldrig en skalakirra,
om en motor ligger av.

Dave tog det med ett lugn som
endast en nktig engelsman kan
och hoppade in som kommenta-
tor, ett jobb han behérskar till
fullo.

Fortsdttning néista sida!

Bilderna uppifran i hdgervarv:

e Grumman F4F Wildcat, ett
fantastiskt bygge fran ritning.
De komplicerade landstdllen
dr konstruerade av byggaren.

* Resterna av den fina B-17.

* Skip Matt's tjusiga Hercules
HC-130H flog lugnt och fint.
* P-38 Lightning. en Bert Baker
design. Byggsats frdn Yellow
Aircraft, spdnnvidd 240 cm, 2

Moki-motorer, byggd av
Graeme Mears, flugen av Bob
Fiorenze.

* F6F-3 Hellcat, scratchbyggd
av Bill Steffes, New York, efter
en Don Smith-ritning.

* P-47 Thunderbolt, scratch
byggd efter Jim Meister Plans
& Assecoirs, spinnvidd 245
cm, med en Seidel 9-cylindig i
nosen.

Sy T
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fanerier & finurligheter m.m.

Johan Bagge,

S~
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

Massor av fan

Bestill 50-Hérnan fran SMFF

v 1anerier och finurligheter! gzt :
postgirokonto 51 81 65-6.985:5?{'..58 S h

50 kronor pa SMFF:s
0-Hornan" pg talongen. '

Kom till Bagges horna
under SM-veckan!

Du kan inte ha undgatt den hér-
liga nyheten att det blir ett stort
modellflygarrangemang i Norr-
koping 4-11 juli i ar. D4 avgors
Svenska Miisterskapen och Riks-
misterskapen i de flesta modell-
flygklasserna. Det blir alltsa en
rejil modellflygmanifestation,

dar Norrkopings Kommun bidrar

| till festligheterna.

Under tva dagar — onsdagen
den 5 juli och torsdagen den 6 juli
flyttar Bagges Hornainidenstora
Himmelstalundshallen och tar
emot alla for kul modellflyg. Dir
tdvlas det inte. Didr kommer det

att flygas med alla tinkbara (och

| otdnkbara!) modeller — endast

sikerheten sitter gransen.
Material och tillbehér finna att
kopa pi plats och naturligtvis
finns alla ritningarna i "50-Hor-
nan" att bygga efter. Och allt del-

| tagande i Bagges Horna ar kost-

nadsfritt. Om Du har egen mo-
dell, som kan passa fér inomhus-
flygning, sa tag med den.
Underde hirtva Bagges Horna-
dagarna handlar det inte direkt
om byggskurs med handledare.
Men det kommer att finnas folk ,
som kan hjélpa till vid bygge och
flygning. Alla aldrar fran 7-8 ar
och uppat och kén dr vilkomna
och si kallade "familjebyggen"
ir extra vilkomna.
Vi syns i Bagges Sommar-
Hdrna i Himmelstalundshallen!

Top Gun '95

Fortsdttning fran foreg sida!

Flygshow i pausen

I pausen mellan tdvlingsflyg-
ningarna var det en flygshow for
publiken. Dave deltog dir i tvé-
mans linkontroll combat. Vann
han? Nej, men han kraschade.
Anledning okand. Det flogs dven
uppvisning med Extra 300 — en
fantastisk modell ndr det giller
konstflygning. Det verkar som
om naturlagarna dr upphévda ndr
det planet ir i luften.

Tva killar fran hemmaklubben
flog formationsflygning med tva
Extra 300 med det obligatoriska
rokaggregatet i full gang. De
gjorde ett snyggt jobb, men ty-
virr kraschade en av dem i slutet
av programmet.

Fér att avsluta kapitel kraschar,
s& var dir en underbart fin B-17,
som hamnade bland trid underen
sviing. Den kraschade innan jag
hann ta nagon bild pa den.

Top Gun borjade den 27 april
och fortsatte den 28 med den sta-
tiska bedomningen. Under tiden
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som inte var sa stor under torsda-
genoch fredagen. Den storainva-
sionen kom under 16rdag/sondag
av forstaeliga skdl. Man riknar
med att totalt 15.000 personer
besokte motet.

Fyra flight lines
Tivlingsflygningarna var uppde-
lade i tvé pass. Man startade fran
fyra olika stillen pa banan och
varje startplats hade sina domare.
Som mest kunde man alltsd se
fyra plan i luften samtidigt. Det
fungerade fint och inga tillbud i
luften kunde rapporteras.

Den enda 'action’ som inte upp-
skattades varregnet. I Florida bru-
kar viinte behtva sidga 'om vidret
tilliter'’. Det brukar nistan alltid
vara toppenvider. Visst har vi
skviider med hérda vindar och
oOsregn som inte gar att beskriva.
De maste upplevas.

Denna gang verkade det inte
som om Var Herre hade sanktio-
nerat det hela. Sma irriterande
regnmoln drog forbi hela tiden
ochendel avdem tomde sitt inne-

| hall 6ver flygplatsen. Inga dsregn

var det fri‘ ﬂyéﬁing. or publiken,

gudskelov, men tillrdckligt for
att flygningarna maste avbrytas.

Ett annat problem med regnet
var att banan blev vat, vilket
gjorde att flaktkdrrorna hade pro-
blem att fa upp hastigheten 1 det
vita griset.

Fransett regnet var det varmt
och behagligt. Tempen lag kring
20°-25°C. Avslutningsdagen
bjod pa det bista vidret med sol.

Deltagarna kom fran olika de-
lar av USA, men #ven frin Eng-
land, Kanada, Tyskland och
Frankrike.

Jag dr sjidlv en anhingare av
warbirds och det gladde mig spe-
ciellt att fa se en F-4F Wildcat.
Inte manga bygger den modellen
pa grundav detkomplicerad land-
stillet. Ingen tillverkare erbjuder
firdiga 16sningar heller.

En annan trevlig bekantskap
var en 2,5 meters, 22 kilos P-47
Thunderbolt. Motorn var en 9-
cylindrig Seidel. Modellen var
utrustad med ljudeffektaggregat,
som imiterade kulsprutesmatter
samtidigt som ett starkt ljus fla-
shade fran sex kulsprutemynnin-
garivingframkanten. Realistiskt.

= : E Bagge

Fran vénster:

» Cock-pit pa Skip Mast's fina
HC-130H — han flég en sddan
vid VM i Paris pa 80-talet!

* Ndrbild av Stukans cock-pit.

* Dave Platt'sGrumman OV-10
Mohawk — ett helbalsabygge,
spéinnvidd 2.300 mm.

De storsta planen var tva DC-3
med spannvidd av 3,5 m. De var
vilbyggda och flog fint.

Klockan ndrmade sig 17 — tid
for prisutdelning, varefter alla
snabbt packade. Méanga hade
manga mil att kora innan de var
hemma och resten var angeldgna
att komma till sina hotell innan
de startade sin hemfird.

Hur var da Top Gun '95? Jo,
som vanligt, vilorganiserat med
action hela tiden och kvalitet fére
kvantitet. Det enda Frank Tiano
borde gora till ndsta ar vore att bli
bittre kompis med viderguda-
1ma, sa att vi slapp regn och cross-
winds.

Efter ett sidant har mote tinker
man osokt pa hur bra de ameri-
kanska modellflygare har det. De
flesta har en betongbana pa sitt
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Tru-Flite

RC flyg simulator

Inom EU kan man minsann ocksa

producera RC-flyg simulatorer
foér IBM-kompatibla datorer.

| Skane finns importéren fér en engelsk,

vél i klass med de amerikanska.

u finns det minst tva mo-
Ndellﬂygsimulatorerpﬁden

svenska marknaden som
kan rekommenderas - Dave
Browns (testad 1 nr 1/95) och
True-Flite RC Helicopter & Air-
plane simulator.

Béda #r pad manga sitt jamfor-
bara, men har ocksa badatva sina
for- och nackdelar.

Tru-Flite (i fortsattningen for-
kortad till TF) foretrads i Sverige
av Skdane Hobby i Bjdrred (046-
471 14} och paketet som vi la-
nade inneholl sindare med anslut-
ningskabel till datorn, diskett med
programmet och en 20-sidig in-
struktionsbok i A5-format paeng-
elska. Uppskattat marknadspris
ligger kring 2.300 kr.

Skrivaringangen

En stor férdel med TF &r att an-
slutningen sker till datorns skri-
varport. Alla datorer har skrivar-
port (kallas ocksa parallellport),
medan man ofta fir extrautrusta
sin dator med den game port som
Dave Browns simulator anvin-
der. Anslutningen och installa-
tionen av programmet pa hérd-
disken gick helt smartfritt och
programmet fungerade direkt
utan ndgra som helst instalinings-
problem. Man kan ocksd kora
programmet direkt frin disket-

ten, omman vill. Programmetkan |

koras pa sa gamla datorer som
286:0r, men di fir man sdmre
grafik. Jag anvande en 386:a, som
gav mycket bra resultat.

Modern sindare
Sindaren ir alldeles utmirkt med

modernt spaksystem och snyggt
gjutet holje. Mankan till och med
justera spaklingden si att man
far tumme-pekfingergrepp, vil-
ket jag sjilv uppskattar mycket!

Siindaren innehiller en hel del
elektronik, foratt man skakunna
mata in signalerna pa skrivarp-
orten. Det gar alltsainte attbygga
om en gammal RC-séndare och

piratkopiera programmet om nu |

nigon skulle vara lagd it sidan |

verksambhet...

Ljud

Ljud kan man f fran PC:ns hog-
talare (ganska daligt) eller fran
ett ljudkort.

I min dator satt vid testtillfallet
ett SB-16 kompatibelt ljudkort,
som programmet automatiskt
upptickte. Det gav bra ljud och
ljudstyrkan blir installbar.

Modellens motorljud minskar
ndr planet avldgsnar sig. Man
skiftar enkelt mellan tvatakts- och
fyrtaktsljud med en tangent-
tryckning.

Kraschljudet drtyvirr lite orea- |

listiskt - later som nélrasp pa en
grammofonskiva - men mycket
diskret, vilket kanske uppskattas
av minga.

Helistart

TF startar alltid upp i helikopter-

lige. Helikoptern star startberedd

pa en pad och det ir bara att ge

gas och trina. Flygplan startas

dock mycketsnabbt frinenmeny.
Over huvud taget 4r meny-

hanteringen och instillningarna |

mycket anvindarvinliga, bittre
dn i manga andra datorprogram.

Man kan till och med 6ppna och
viixla mellan menyerna meds-
indarspakarna och skiftar mycket
snabbt mellan olika instillningar,
modeller och scenerier. Hir dr
Tru-Flite mycket bittre 4n Dave
Brown. :

3-dimensionellt

| Modellerna #r 3-dimensionella

med yttre ytor och inte bara i
"spindelviivsteckning" som det
var pa dldre flygsimutatorer.
Enalldeles utmirkt och mycket
anvandbar finess 4r att man med
datorns piltangenterkan flytta sig

| 1 alla riktningar pa filtet. Man
| kan alltsd ga intill planet eller
| helikoptern och kika pa det fran

en meters hall eller flytta sig runt
det. Man kan ocksa se flygningen
fran luften. Det underlattar pre-
cisionsmandvrer, speciellt med
helikoptern.

Likasd finns det ett "Follow
plane” ldge dir planet automa-
tiskt zoomas in under flygningen.
Detta dr mycket anvindbart vid
konstflygtrining.

Man viljer mellan 10 olika sce-
nerier, men de ér ganska lika. De
bestdr av en central startbana och
nagra trid som stir utspridda i
omgivningen. Man kan ocksi fa
en tivlingsbana med flaggor 1
hérnorna.

Mankanocksaladdain 10olika
helikoptrar eller 10 olika flyg-
plan. Positivt dr att TF valt att
efterlikna byggsatsmodeller pa
marknaden ochmankantex fien
riktigt snygg Ultimate dubbel-
ddckare pa flygdelen.

Det gar att skapa helt egna
modeller och helikoptrar med

viljer egenskaper.

Flygning

TF har bra flygkinsla, dven om
jag nog tycker att Dave Brown
lyckats aningen bittre nir det gil-
ler denna faktor. Men skillnaden
ar inte stor och modellernas ro-
relser kommer mycket niira verk-
ligheten hos bada fabrikaten.

Ibland ir det dock lite felpro-
grammerat i TF, tycker jag. Av-
ancerade plan viker sig lite for
snillt och nir man simulerar mo-
torstopp dr ibland TF:s plan sa
nostunga att man inte kan hélla
nosen uppe i glidflykten.

Planen och helikoptrarna fly-
ger ocksd vildigt snabbt "out of
range".

Helikopterdelen &r allra bist,
tycker jag. Helikoptrarna rér sig
realistiskt. Man kan ocksa stilla
in manga parametrar nar det gil-
ler helikoptrarnas egenskaper.
Det finns dock ingen switch for
inverterad flygning.

Video

En mycket anvindbar finess hos
TF ér att man enkelt kan starta en
"videokamera" som registrerar
flygningen. Du kan sedan lika
enkelt spela upp sekvensen igen
och kolla var det gick snett.
Mycket bra!

Bra drocksa instéllningen "No-
vice mode", speciellt for heli-
kopterflygningen. Modellerna
blir da "snillare” att hantera.

Glom bara inte att trina nor-
malkénslighet innan du gar ut i
verkligheten!

Bosse Gdrdstad

Top Gun '95

Fortsdttning frdn foreg sida!

hemmafilt och ett mer eller min-
dre flott klubbhus. I de flesta fall
har deras kommun hjilpt till med
att anligga landningsbanorna.
Sjilv bor jag i Popana Beach
strax norr om Fort Lauderdale. Vi
tillhor bidda Broward kommun.
Vi har vart flygfilt 1 Markham

Park, dir kommunen har anlagt
enbetongbana, ordnat riktiga toa-
lettrum, telefonautomat och den
obligatoriska coke-maskinen.

Pa grund av det gynnsamma
klimatet dr byggnaden egentligen
bara ett tak med tvé stora elek-
triska flaktari taket om man fran-
ser den sanitdra delen, som &r en
tegelbyggnad.

Detta har inte kostat klubben ett
ore och inte nog med det. Bara du

ir en registrerad AMA-medlem
dger Du ritt att flyga dir. AMA
star for Academy of Model Aero-
nautics. Det dr genom dem, man
ir forsikrad om olyckan skulle
vara framme. Ianslutning till RC-
filtet finns dven speciell cirkel
for linkontroll. Pa 5 r har jag
inte sett en sjal dir. Annu mindre
en linkontrollflygare.

Sedan skall vi inte bara nimna
utbudet i hobbyaffirerna. Dir

finns nistan allt du kan dnska
dig. De tva ledande i mitt omréide
dr RC Hobbies i Tamarac och
Orange Blossom i Miami.

Tank om vi hade detsaiSverige.
Da skulle jag inte bo i USA, i
varje fall enligt min fru.

Sa till ndsta gdng. Take care!
Jan Sjoberg
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;; Uppsala

Ystad

Gunnar Agren _ _
Swinoscie

Vikingar
| osterled

8300 kilometer
I modellflygets tecken

Dirfor akte jag dit. Jag ville
delta i friflyglaget vid EM
1994 i Kiev, Ukraina.

Efter en hel del forberedelser
och diskussioner med lagkom-
pisarochandra, beslutade jag mig
— trots mangas avradan — att
dka dit per bil.

Som en sakerhetsatgird lat jag
UFK-junioren Andreas, som fly-
ger ner, ta med en del av mina
pengar till Kiev.

Min resa blir som féljer. Upp-
sala till Ystad. Firja till Polen.

56

Jag skulle till Kiev, Ukraina.

Till Ukrainska gransen via Kra-
kow. S4 L vov, lite snett upp till
Rouno och sedan bara drygt 25
mil till Kiev.

Tva dvernattningar

och bilen i trim

Det hir betydde tva &vernatt-
ningar i Polen och en i Ukraina.
Vid en sa hir lang bilresa giller
det att ha bilen i gott trim, i funk-
tion. Men i Polen fick jag pro-

blem. Hackig ging. Nu dr det |

kort, tankte jag, men fram med
instrument och mekargrejor. Kol-

World Cup/Sibu Cup '94: Overst Ossi Kilpelainen 3:e, Riku Posa
I:aiFIB och Gurra I:ai FIC. Nederst Gurra Agren I:ai FIC.

ett par mil med fler stopp for
felsokning, hittar jag felet:
avbrott i en kabel till
forgasaren. Sedan

gar det fint.
Svdivf Krakow
med 94
oktan

I Ukraina dr bensinen
ett problem i sig, men i
Ruono farjag tag i 94 oktanigt.
Hir finns egentligen inga ele-
ganta mackar med stora skyltar.
Vid infarten till Kiev ser jag en
liten skylt och 500 meter in i en
skog finner jag macken — ben-
sinmiitare och pumpar fran fyrtio-

lar tindningen. Efter ytterligare

slutningen var hiftig, men upp-
fyllde nog inga som helst av de
regler som finns i §vriga Europa!

Efter elva dagars tivlande gor
jag sa en torsdag sillskap med
Ossi Kilpelainen och Riku Posa
stderut.

Vi startar mot Ruminien och
hoppas hinna dit till 16rdagen.
Dir gar en World Cup-tivling i

Sibu. Som tur 4r har Ossi en
bra karta dver Ukraina,
men Riku, som

L'vov
pratar
lite ryska far
fraga vid om vi-
gen vid nagratillfillen.
Viégarna dr skapliga, men

talet.

Anatov Cup vid Choika
Vid det hir liget dr det inte langt
till flygsportanliggningen Choi-
ka, dér incheckning till Anatov
Cup skall ske. Nir jag kommer
dit dr det full fart och jag tréffar
ménga bekanta fran olika natio-
ner. Kul!

Det dr pa detta filt den pam-
piga invigningen och avslut-
ningen av junior-VM och EM
gick av stapeln for nigra 4r se-
dan. Flyguppvisningen vid av-

bitvis onskar man sig en terrdng-
gaendebil. Vidker 6ver Ukrainas
andlosa sldtter med avbrott for
smd dlderdomliga byar. Trafiken
bestar mycket av histkiirror.

En tromb ...

Pi eftermiddagen morknar det
kraftigt runt om oss. Helt plts-
ligt har vi en vildsam tromb ¢ver
oss. Bilen skakar och ndgon mi-
nut senare ligger tvd stora trid
framfor oss. Bada triden faller
precis framfér bilarna. Ossi fr
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tyvirr sin vindruta spriacktav gre-
narna, men den héller som tur dr
ihop.

... man fick halla i sig!
Nir jag kliver ur bilen far jag till
en borjan hélla mig i takricket.
Nagon halvmil senare blir det
stoppien liten by, ddr man héller
pé att forsla bort ett stort tak, som
blést ut pa vigen.

Efter ytterligare nigra mil pas-
serar vid en stor militir flygbas
alldeles intill vigen. En sadan

resa hade inte varit méjligt for |

bara 5 ar sedan! Det stdrtregnar
och Ossi hoppar ur bilen i bad-
brallor och "duschar"!

Griinskontroll-krangel!
Andra dagen kommer vi till griin-
sen. Vi funderar pa hur lang tid
det skall ta den hir gingen. D
jag passerade grinsen mellan
Polen och Ukraina tog det fyra-
ochenhalv timme.

Efter cirka treochenhalv tim-
mes vantan 4r vi framme vid grin-
den intill grinszonen. Da blir vi
plotsligt vinkade tillbaka — trots
vildsamma protester — langst
bak i k&n av tjugo bilar!

Nir vi antligen efter ytterligare
mer 4n sju timmars vantan ir
framme vid grinden igen &r span-
ningen stor. Till vér stora ldttnad
kommer vi in. Papperen vi skall
fylla i dr pa ryska, men det fixar
sig.

Sedan vid ruminska grinsen
tar det bara en halv timme. Vi
fick hora, att det tog ett helt dygn
for det ruminska laget. Hir ver-
kar maffia och pengar bestimma!

En vacker vig

I Ruménien foljer vi den vig-
strickning, som ruminerna re-
kommenderat &t oss.

Vi féljde deras markeringar pa
varkartaoch vi tog oss fram paen
mycket vacker vig sd gott som
hela strickan. Men det gillde for
oss att std pd ordentligt fastin

FIB och F1C avgors forst |

nésta dag, sondag.

Rouno
Vianlin-
der till Sibu
och filtet vid 13-
tiden pé lordagen. Dir
pagarnuF1A for fulltiett for
blasigt vider.

Vidret har slagit om hér pa na-
gon dag fran 42°C ner till 20°C
och man talar om tre tromber i
Sydeuropa. En av dem rikade ju
vi ut for.

Sova i VIP-salen

Hir tinkte vi sova i bilarna, men
en nagot rundfotad flygfaltschef
propsar pa att vi skall bo i VIP-
salen 1 stationsbyggnaden, och
det blev bra.

Sondagen gryr, upp tidigt for
testflygning. Vi har tur, molnigt,
men lugnt och fint vider. Filtet
ar stort och bra, men har en nack-
del trots det. Det ligger pi en
sorts plata, sa flyger man utanfor
denna, sa ligger det iinnu en platé
cirka 30 meter lagre. Det gor att
modellerna kan flyga langt och
vara svira att hitta.

Forsta start 1 F1C ar 4 minuter,
men jag missar 35 sekunder och
far funderingar, att nu ar det kort,
Men efter sex maxar visar det sig

| att jag vunnit. Roligt!

Jubel och applader!

Tva festliga saker hande har. Vid
alla mina starter blev det stort
jubel och applader efter startlin-
jen. Det dr klart, att jag flog hyf-
sat, men det spelade sdkert in
ocksa att jag var nordbo, lingt
ifran norr! Dessutom hidmtade
man min modell i fem av de sju
starterna, trots att jag forsokte
protestera.

For Riku och Ossi 1 F1B gick
det ocksd bra. Riku missar bara 5
sekunder och vinner med Ossi pa
tredje plats. Prisutdelningen blev
en fin uppvisning for Norden.

| Man mirker att virdfolket tycker

det &r rolikgt att vi kom, mainga
vill byta adressser med oss —
bulgarer, jugoslaver, ruméner och
ukrainare.

Hir pa det stora filtet vallas
farhjordar av nagra herdar med

| hundar. Vid en siddan hir resa

genom manga linder konfronte-
ras man méinga ganger med andra
kulturer och synsitt. Det &r in-
tressant, spannande och nyttigt!

Vid grinsen till Ungern skiljs
vi at, Riku, Ossi och jag. Ossi
skall till Budapest och sitta Riku
pa planet hem till Finland.

Jag fortsitter genom Ungern,
Osterrike och Tyskland via Dan-
mark upp till Fredrikshavn, dir
farjan till Goteborg vintar. Se-
dannagra dagars vilainnan det ar
dags for SM pa Rinkaby.

Direfterbirdet av hemaétigen.

Tillbaks hemma efter mer

dn 800 milsresai modell-

flygets tecken. Tink

vad modellflyg
kan ge!

Gurra

Kiev

Mera om

datorskuret

Det borjar bli dags att informera

Med liten nosradie plankas vin-

lite meromdeerfarenheterjag fatt | gensalangtdet garframat. Sedan

om att dataskira foamvingar.

Jag tackar alla som givit mig
fortroendet att skira vingkidrnor
till dem. Vad jag vet, dr det ingen
som blivit missnéjd med resulta-
tet. Tviirtom har ménga aterkom-
mit med nya bestillningar.

Maskinen klarar numera av att
skira olika profiler i vingrot och
vingspetsinden. Det innebir, att
man kan vilja en helsymmetrisk
profil i vingroten och en typisk
friflygprofil i vingspetsen. Inte
nog med det, den kan ocksa ski-
ras skrinkt!

Efter en omfattande ombygg-

nad av skirmaskinen har den f61- |

jande data:
« Storsta spannvidd
i en vingdel 1700 mm
¢ Storsta korda
1 en vingdel 600 mm
* Vingen kan skrinkas.
* Vingen kan skiras:
— avsmalnande.
— med 2 olika vingprofiler.
— med nosradie.
— med ursparningar
for vingbalkar.

Denkan laddas med foamblock
till en hojd av cirka 600 mm. Det
innebir, att det gér att skira tio
vingdelarien kéming. Maskinen
vandrarigenomalla foamblocken
allt eftersom den skir en vinge.

Jag har for 6vrigt fitt en intres-
sant forfrigan om att skira en
vingkdrna till ett fullskalaflyg-
plan. Det ir fullt majligt att gora
med maskinen, dd noggrannheten
gor att det gdr att skarva ving-
delar hur brett och ldngt som helst.

Jag skir kirnorma med nosradie.
Nir det géller vingar med relativt
stor nosradie sd behdver man in-

slipar man plant i framkant mot
kdrman och limmar pd en 2 mm

| tock furulist som framkant —

inte mycketatt slipai framkanten,
lite att slipa "fel" pa. Alla vet att
det ir noga med att nosradien blir
rdtt for att vingen skall fungera
bra.

Om nu man vill ldgga pa glas-
fiber och epoxy pa vingkérnan,
sd kan jag ge ett tips som jag
provat. Da vingkiman skirs med
nosradie, kan man skira bort en
bit ur "skrotet" 1 framkanten och
anvinda det som en gjutform for

| framkanten.

Man ldgger en polyetenfolie
(byggfolie) i framkantsskrotet,
fuktarett glas- eller kolfibersnore
i epoxy och liagger det i fram-
kantsskrotet, trycker sedanditden
fardigplankade vingens tinkta
framkant och later det hirda. Da

| har man fatt fram riitt nosradie.

For den som avser att gora en

| vinge med skalkonstruktion kan

jag ge foljande tips. Lat skiira en
vinge i extruderad foam, till ex-
empel s kallad blue foam. Det
man normalt kallar for skrotet —
det som blir over efter skiarningen
— delar man pa i framkanten och
fixerar mot ett plant underlag.
Sedan gor man en ytbehandling i
skrotet, s att det gér att plasta
upp vinghalvor (6ver- och under-
sida) som sedan kan limmas ihop
med en vingbalk emellan.

Det dr egentligen bara fantasin
som sitter stopp for vad man kan

| gora. Om intresse finns for ving-

gen noslist, utan man kan planka |

runt vingnosen.

kirnor, sd kontakta mig garna.
Lars Pekkala
Tjdarnmyrvéiigen 42
892 42 DOMSJO
Tel 0660-529 11 eft kI 1700
Fax 0660-529 11
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elt hastigt har vinnen
Rune Sifvenberg,Umea,
avliditien dlderav 504r. Han
sorjes narmast av hustrun Eva
och de tvd stnerna Bosse och
Janne och deras familjer.
Rune Sifvenberg vixte upp
i Holmsund utanfér Umea.
Han blev orten trogen fram
tills han for nagra ar sedan
flyttade till Umea. Egentli-
gen ville Rune bli fullskala-
flygare, men eftersom hans
mamma forbjod honom blev

Rune Sdfvenberg tillsammans
med sonen Janne ute vid
Hanget i Bjurholm, dér han
ofta var ute och flog.

Foto Hans-Olov Lundkvist

En profil
inom
modellflyget
har gatt

ur tiden

det modellflyget som kom att bli
hans stora livsintresse i stillet.

Vid sju-atta ars alder fick han upp
ogonen for modellflyget och han
var redan pd 40-talet med i den
modellflygklubb, med cirka 60
medlemmar, som etableratsi Holm-
sund.

Sedan dess dgnades i princip all
fritid 4t modellflyget. Ménga kvil-
lar per vecka fylldes &t intresset,
modellflyget och amatérradio, och
knappast nigon semester — med

bil eller bat — genomférdes utan

ndgon form av modellflyg i ba-
gaget. Helafamiljen Sifvenberg
engagerades i hobbyn. Intres-
set gick 1 arv till de bada so-
nerna och hustrun Eva servade
ofta familjen och klubbkamra-
terna med kaffe och smorgasar
under de manga kvillarna ute
pa filtet i Degernis.

1982 var Rune Sifvenberg
med och bildade modellflyg-
klubben MFK Vingarnai Umea.
Tillsammans med sonerna samt
Janne Nasman och Gésta Nis-
lund holl de i rodret for klubben
under tio ars tid. [ dag &r MFK
Vingarna — mycket tack vare
Runes engagemang — Norr-
lands storsta modellflygklubb
med dver 100 medlemmar.

Rune var en hirlig kompis.
Han var alltid positiv.

— Har man en ritning och ett
schemasélgserdetsig, varhans

| paroll.

Budet om Runes hastiga bort-
gang kom som en chock. Han
var en stor profil inom modell-
flygetochen god viin. Han lim-
nar ett stort tomrum — men
ocksa ett ljust och varmt minne
— efter sig.

MFK Vingarna, Umed
Hans-Olov Lundkvist.

DRAKEN

Suverant

D4aBo W slértillinom flygomrédet,
sd ir det med en ny flyghistorisk
bok. Den hiir gingen handlar den i
mitt tycke otroliga utgdvan om flyg-
planet SAAB-35 Draken.

Boken, garnerad med mycket fina
bilder, 240 varav 71 fargbilder, firg-
profiler mm, ger oss allt om det
vilkinda flygplanet — treplans-
skisser visar den forsta "lill-Dra-
ken" till den sista versionen, dven
exportversionerna. Intressant lds-
ning erbjuds ocksd om ménniskorna
bakom det pa sin tid sensationella
flygplanet. Boken avslutas med ta-
beller, som berittar om de totalt
615 Draken-individerna.

Boken ir en sjélvklarhet i varje
flygintresserads bokhylla. Kop den

ler fi den. Du méste ha den!

1
om Dr aken ! : Boken kostar 268:- via forskott-

Bo Widfeldt—tandlikare med
inte bara molarer och distalt
som intresse har slagit till igen.

sinbetalning pa pg 454 45 48-3 —

| skriv Draken pé talongen!

-
« Kraftig signal vid spénningsbortfall

« Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

« Hérs | motorplan

« Varnar for hart belastade servon

« Okénslig for vibrationer och stdtar

» Temperaturkompenserad -10°-+50°

» Litt att montera

7 shal att (A] =23
anvdnda
ahustishk
achkvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mérk talongen med ToJ « RETURRATT

JP HOBBYVERKSTAD

Postlada 5046 » 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 » Telefax 0346-234 07
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Jag eft modellflygplan,
Siri Wasterlund, 1994

Flyga dr fullt maili
k;cfsgchlaguda Iikaiﬁ,gt
sekundsnabbt ir sgonblicket
mellan ytrerligheterna
Nidgon styr ndgon

Kraft finns emellan
sindare och mottagare.
Genom _folkmassor, hur, berg,
ner i dalar, dver hojder
Tankevibrationer

Ndgon 5{?}1’ nagon

tﬂifﬁ eller krasch

med viljestyrka

insikt, fornu

inplanterad i muskelmassan
lyfts plitsligt allt

Tyger mot alla odds

tar ut svangarna

och kinner — dntligen!
Kraschlandning

ndgon styr fel

Men att flyga lc'inge
eller ongtcksvts

dr fullt majligt

FORENING).

SFF ger ut SVENSK FLYGHISTORISK TIDSKRIFT med
sex nummer om fret. Dessutom produceras flyghistoriska
bicker. SFF-medlemmarna medverkar sjilva i dessa skrifter
och delar med sig av sina erfarenheter och flygupplevelser. P4
ett tiotal platser i landet ordnas regelbundet regionala triffar
och temakvillar. Hir finns mycket att himta for den flyg-
mtresserade, som tex. underlag till skalabyggen.

Kontakta SFF nu! Arsavgiften 200:- inkluderar de flesta av
foreningens skrifter. Viilkommen i kretsen!

FF &

&
3 226

CELg,
[ 2, T
o

'Replicabyggare |

Varesig du tiinker ge dig i kastmed attbyggaen ] 9:a, en Thulin
eller en Tunna i skala, kan du som medlem dra nytta av det
vetande som finns inom SFF (SVENSK FLYGHISTORISK

SVENSK FLYGHISTORISK FORENING

¢ BOX 308, 10126 STOCKHOLM
POSTGIRO 53 32 14-3
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Som att svéra i kyrkan

ligatoriskt RC-cert ‘

?il}fi;gsl&r att man vid drsmote 1 9915 _fatrjz; é};slu! om att
« brav pd RC-cert skall gdlla fran 1 jan 1559.
. i‘ii;f;rﬁtrsfdrbunden skall g;nomfora utbildning av cer

det finns minst en vid varje klu.bb:
« SMFF tar fram utbildningsmaterta

varje distrikt.
Maénga klubbar inom l pd
plﬁn.g Skdnes Mode!lﬂygfor_‘b@ld har ‘.).ld cirlsr::o;m 3
klubbarna i distriktet att inféra bestdmmels

: - i det ir en visent . e :
respektive klubbfalt. Vi anser att e bortse frdn den viktiga funktion som RC-c

t-kontrollanter under 1995 sd att

| och uthildar minst en wbildningsledare inom

ez il gl ; JRC-

] i o p_certifikat for sjdlvstindig flygning me
disriies S I:C; 5;«2 Z[rr fa{ta beslut om att rekomme_ndené
bligatoriskt RC-certifikat for J}?ygnm% !pt
i i siikerhetsarbetet och en VIKIE
lig del i sikerhe el

Fragan om

som ett forsta m

ildningshit. Dessutom skall man in
T dl for den nye radioflygare.

Ove Karlsson (ordf)

« Bengt Stibner (sekr)

L

Vid arets Forbundsméte lam-
nade Skanes Modellflyg-
forbund (SKMFF) in en motion
(Se ovan!) om RC-certifikat och
ett eventuellt obligatorium av
dessa.Denna motion ir av RC-
grenstyrelsen kommenterad med:

Avstyrkes. Denna verksamhet
bedrives redan inom klubbarna.

Kommentar
Det ir beklimmande att se att
RC-grenstyrelsen avstyrker mo-

tionen. Det 4ar n mer beklim-
mande att man inte motiverar
avstyrkandet.

Jag vet, att deti manga klubbar
forekommer bide skolning och
att man avldgger prov fér RC-
cert. Dock icke i alla. Detta kom-
menterar man. Men grundfrigan
lamnar man helt obesvarad. Var-
for? Som att svira i kyrkan?

Bara viinstersvingar ...
Om SMFF tagit beslutet om obli-
gatoriskt RC-cert hade man visat

' | obligatoriskt
RC-certifikat

Luftfartsverket att ndgot gors for | flaktmodeller rakt Gver publiken.

att hoja flygsikerheten.
Tydligen far vi dven i fortsiitt-

| ningen vinja oss vid att det finns

RC-flygare som bara kan landa
fran hoger. Ténk om vissa bilis-
ter bara kunde svinga vinster ..

En golfspelare maste ha "gront
kort" (golf-cert) for att fa spela.
Det finns manga jamftresler att
gora. Detsom skrimmer mig mest
dr att ocksa i fortsittning behiva
se "uppvisningsflygare" std pa
"fel" sida om banan och flyga

' (SM F4C 1994). Synd att (ddva-

rande) RC-grenstyrelsen och
SMFF:s forbundsmote inte tog
chansen att ge RC-flyget den sta-
tus det sa vil behover.

Men férhoppningsvis dammar
nog Skanes Modellflygférbund
av motionen till nista forbunds-
méte igen!

MFK Viking
Birger Liffner

Nagra bra tips:

Anvéand cigarett-tandare
— men forbrukade!

F(’jrbrukade cigarettindare av
engangstyp utgdér en guld-
gruva for till exempel skalabyg-
garen, Bland annat sma fjidrar,
O-ringar (3-5 mm), plastrér mm.

Tandhjuletkan fistas paenaxel
for kapskivor till miniborrmas-
kinen och anvindas som slip-
trissa. Hjulet &r sd hdrt att det
dven biter pa pianotrdd. Anvind-

ningen av de 6vriga delarna frin
den slaktade tindaren begrinsas
uteslutande av Din egen fantasi.

Runda kanter

Vid putsning skall man anvinda
putsklotsar for att fa en slit yta.
Sista finputsningen gor jag med
600/800-papper, ofta utan puts-
klots.

~

R, .
ORI

) be | rom prmom sgec slary omaky  wt dat
Tomas {0 ootz +

fis men friades fran

. Aklagareo snser un'Bengt Fors-~ dd dee .um
fr oo

n-rattiylla

i

g

Daman putsar utan denna puts-
klots ar det latt att kanterna pa
papperet fastnar i balsan och gér
fula repor. Didrfor rundar jag all-
tid kanterna pé slippapperet.

Fér Du intryckningar i balsan
av nagot hart foremal som ligger
pa fel stille pa byggbordet, blot
skadan med saliv. Balsan sviller
ochide flesta fall dr skadan borta
nir det har torkat.

Anvind maskeringstejp
Maskeringstejp ir ofta bittre dn
nélar pa balsa.

Har Du for avsikt att planka en

vingframkant far Du stdrre an- |

liggningsyta med tejp in med na-
lar. Vik 1 cm av dndarna dub-
belt, sd kan Du dra bort tejpen
utan att griava gropar i balsan.

Forstirk trekantlisten
Vid anvindning av trekantlist som
forstarkning vid spant och dylikt
kan man dka styrka pa listen av-
sevirt genom att limma ett 1,5
mm balsaflak med fibrerna pa
tvdren pa baksidan av listen.
Skir rent med en hobbykniv

| och putsa.

Inge Ahlin
Sala 0224-135 20
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Forst vill jag tacka fo
Dock vill jag peka pa en ny o
Det kan vil inte vara riktigt

egen tidning till olika skri

[ nr 2/1995 presenteras

ningar till vara ﬂygfiil_z. ‘

Den skall tydligen distribuer

egen néiringsverksamhet.

nen ej far kopie

Det dr viktigt att denna

som mojligt for att skapa

inom SMFF och for dess me
att locka nya medlemmar.

informationen pd sidan 5,

postg

ekonomiska intressen. Lat os
ningen.
Med detta tyckande :
niista nummer av denna fina
Med vinlig hilsning

Tomas Hiigle

Hérna". DS. (

1 Gdrdstad stri iktic
Do 7 diir "efterapning av tidningens
& r e
innehall tilldter med eftertryck”. Vad gdller:
Om betalning skall utgd for denna oc
information, bor den vc‘iq INTE
osteironummer, utan till SMFF.

d srbund ..
Informanonf?’&” vart for usnslippa liknande tilltag i fortsatt-

r en utmdrkt och bra tidning.

ch délig inrikining. :
att fordndra Modellflygnytt, var

benters egha marknadsféringsorgan.
klubbinformation och vigbeskriv-

as av Bo Gdrdstad, och i hans

Dessutom begdr han att informatio-
ras. Det bor vél vara tvdrtom.

information sprids sd vitt och brett
biittre kontakter och ﬂygverksamhe{
dlemmar, samt vara ett verktyg for

der emot redaktions-

h liknande forbunds-
gd till Bo Gdrdstads eget

bor vil vara fri ifrdn privata

avslutar jag mitt brev och ser fram emot

tidning.

PS. Gor i stillet som Johan Bagge i "Bagges

det vill siiga ldta kopare av 50

Hérnan sinda pengarna till SMFF:s postgiro
konto, Den Gambles anm)

ersittning for. Forutom denna
blygsamma ersittning ville han
ha copyright pa filtlistan. Det
gick jag med pd, cftersom jag
uppnatt mitt mal att fa in listan i
Modellflygnytt sd att varje
svensk modellflygare kunde fa
ettexemplar av den. Det var det
viktigaste, tyckte jag. SMFF-
anslutna fick den gratis — de
oanslutna kan kdpa sitt exem-
plar av tidningen i kioskerna.
Ibland tvingas man ge avkall
pa sin huvudmalsittning. Ex-
empel: Vi har ibland mitten-
ritningar i Modellflygnytt — i
de fall modellen varit liten nog
attieneller flera omgéngar ga
in pa 4 Ad-sidor i bredd.
Ibland gar inte detta hur vi
dn anstringer oss. D4 tvingas
vi till andra abrovinkler: In
med en forminskad ritning.
De intresserade fir sa skicka
efter sitt eget exemplar 1 full
) byggskala. Da plotsligt kos-
far det pengar, som inte var me-

Tack for brevet, Tomas!

Det drbra, att Du horav Dig om
den hir saken. Det kan finnas fler
som har reagerat pa samma sitt
och misstinker att det dr en atti-
tydforandring pa ging med Mo-
dellflygnytt. Men jag kan for-
sikra, att det dr det inte, Aven om
det ser ut sé.

Nutill den s k Filtlistan, som dr
orsak till funderingarna. Jag an-
sdg — precis som Du, Tomas—
att en filtlista dr suverdn att ha.
Med en filtlista 6ppnas mojlig-
heter till "bittre kontaktar och
flygverksamhet inom SMFF och
fordess medlemmar”, precis som
Du skriver.

Si tinkte jag ocksa, och sag till
att alla SMFF-anslutna modell-

Det kom ett brev ...

flygare fick ett exempelar av filt-

listan HELT GRATIS genomtid-

ningen. Sa skall Modellflygnytt
anvindas — for att ge service till
| forbundets medlemmar.

Adresser till landets klubbar
finns forvisso pid SMFF:s expe-
dition. Man kan ringa dit och fa
dem. Nu ir det sa, att de flesta
modellflygfiltinte harndgonrik-
tig "postadress” med gatunum-
mer och dylikt. Darfor behovs en
utforlig vagbeskrivning for att
man ska hitta dit.

Hér kommer klubbarna in som
uppgiftslimnare — och gér de
med glidje. Men nidgon maste
sammanstilla materialet. Forstd
blir det anvindbart. Det har Bo
Gérdstad gjort. Det har han fatt

Vi hélsar alla
modellflygare
vilkomna till en
rolig taviingsform!
Var med och kdmpa
om fina priser!
Farstapris i Cupen
ér en Graupner

mc-20-radio! Micros

Barkarby, Stockholm  10-11 juni
Grénscupen, Tidaholm 1-2 juli
SM, Norrképing 8-9 juli
Visby 29-30 juli

Skala-Véast, Géteborg

19-20 augusti

, Stockholm 10 september

Foér vidare information

Olle Kallqvist, HOBBYBORGEN AB, 0474-405 10!

och anmalan, kontakta

ningen fran borjan. Men ersitt-
ning bor ju utgé tll den, som gor
jobbet at oss alla.

Det finns en annan sida , som vi

lar inte helhjértat att 8 sidori Mfn

Al-modell. De vill hellre, att man
far skicka efter vad man vill ha
och betala for det i stillet for att
"belasta" tidningens begrinsade
utrymme for dylikt.

Omviint finns hos friflygama
samma asikt om RC-ritningar.
Tongéngar i den hir stilen fram-
gick 1 enkiiten .

Att ligga ut Modellflygnytt
nummer efter nummer 4r en ut-
manande balansging. Ibland dr
det svart. Ibland blir det fel. Mal-
sittningen med tidningen kvar-
star dock oforindrad. Vi skall
serva medlemmarna.

KENTS RC-HOBBY

séljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser = ring fér info!
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-30 84 99
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lan flygpassen

inte far glomma. RC-flygare gil- | : ] e
| mationenvarafri, alternativt rill-

garttillen fullskalaritning pien | #07a SMFF.

Forattuppna den malsittningen
maste vi ibland képa tjdnster uti-
fran. Till exempel, si far dven
undertecknad ersittning for del-

| aktighet i framstillningen av vér

forbundstidning.

SA det kan vara svirt att helt
puritansk producera en tidning
av den hir storleken — hur
mycket idealist vi dn vill vara.

Men kontakter och impulser
frAn lasarna 4r alltid vilkomna.
Den viigen far vi viilbehovlig hjilp
och ddrmed ocksé ldttare att ga
den ritta vigen. Tack igen!

Den Gamble redaktiren

Ovanstdende kommentar har
Tomas fatt ta del av och fortsitter
sa hir — och far sista ordet:

Hej igen, Mfn!
Jag har fortfarande svart att for-
std att ndgon enskild ska ha riit-
ten till forbundsinformation, sa-
dan info som tillhandahdlls av
klubbar och ror klubbar och med-
lemmar.

Om ersdttning for ett arbete
skall utgdr bor i alla fall infor-

Hur blir det framaver med lik-
nande information, och hur ska
SMFF gora om vi vill dra igang
en vdrvningkamspanj eller lik-
nande information till allméiinhe-
ten, tex i en skoltidning. Allmdn-
heten brukar ju inte vilja betala
for att fd reklam.

Min fraga om copyright kvar-
stdr, drtidningen info frieller ej?

Jag tycker ritningspublicering
och tillhérande byggbeskriv-
ningar som sker i vdr tidning dr
positivt. Med denna information
breddas forstdelsen och kunnan-
det om det som andra bygger,
och dven om jag aldrig skulle
bygga nagot av det presenterade
ldr jag mig ndagot i alla fall.

Det dr bra att det dr komplerta
ritningar och inte halvtaskiga
“filtrerade" ritningar ddr tyngd-
punkter mm har férsvunnit.

Modeliflygnytt och RCM-E har
till exempel inte fallit i féillan ant
publicera sadant som liknar
marknadsféring av skribenters
egna konstruktioner.

Jag har inte med detta brev kri-
tiserat det arbete som lagts ned,
utan jag tycker resultatet i dvrigt
dar bra.

Tomas Higle
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Tack for ordet!
L Ewa Aberg

Ett brev till ...

Leksaksédnkor —hur manga dr vi egentligen som sitter och vintar
medan vdra mén leker piloter ute i backarna?

Néir véidret dr som vackrast, vinden knappt existerar, dd packas
bilen full — mot flygplatsen. Det dr samma tid som passar for
familjeaktiviteter. Vi vill inte dka ut i dsregn, hdrd bldst eller
isvindar for att i bilen titta pd eventuella sevirdheter.

Jag har varit med nagra dr, stirrat i skyn, beundrat och klappat
héinderna for dessa luftrummets hjdltar. Men det dr inte kul linge!

Karlar fran 20 och uppadt, som bara pratar "kirror", dogfighters,
ballongjakter, motorer och lim. Dessa luftens akrobater dr storfor-
brukare av lim och borde hedras av limfabrikanterna, tycker jag.

At outtrottligt limma och laga dessa hemtagna bridhigar ér ju i
sig en prestation, som jag inte heller entusiasmeras av.

Vad finns det for oss kvinnor av motsvarande "lekprylar” som
anses accepterat att syssla med som vuxen?

Skall vi starta Barbie-klubbar, ha trdffar med dockvagnar,
kliddsiémnad och allt annat som tillhir denna plastkult?

Ni "gubbar" kan fortsdtta att leka tills Ni inte orkar mer — tdg,
bilar, bdtar, flygmaskiner — allt gdr ju med elektrictet, elektricitet,
som Hasse och Tage sa riktigt pdpekade.

Ingen rycker Ni dr infantila, kndppa eller dylikt, men en Barbie-
klubb i samma omfattning som Era klubbar, dr jag helt saker pd
skulle viicka negativa reaktioner.

Hej!
Och tack for en treviig tidnin
sedan mdnga Gr och Jag hdller mest

Ni tar upp yiterl -
e gare en del dm :
* Mdlning av skalamo nen enligt nedan,

deller (och naturliety; ]
damodel, eIvis vanl,
‘Zak;l ‘_f,;z:; det for {amphga Jarger. Sjilv an véinde;'%%;n i,
o deftzr;,n ff:;”; iagl ;Prutar pé och skyddar med klarlack
2 i rygarger och andra billacker?' -
f[((;c:n _;:zg frirunda med en cellulosafiirg ( Typ Alcr(;-poler!a k
Or att sedan Spruta pa en akyllack utan att "dey wir

Hej Ewal!

Det var ord och inga visor, det!
Du har ritt, som pastér: Bakom
varje pilot star en stark kvinna!
Men vad skall jag siga till Dig?

PR idr forkortning for public
relation, ett fint ord for "halla sig
vil med sin omgivning" — ett
bra ord for en viktig verksamhet.

Intern modellflyg-PR ser till
att man virnar om de troende, de
som redan gillar modellflyg.

Extern modellflyg-PR sitter
man in for att f4 utomstaende att
gilla det man héller pd med eller
rent av locka dem att ga in for det.

Vi modellflygare bor alltsé ut-
sitta Ewa och Gvriga starka kvin-
nor for en sorts extern PR, med
andra ord. Det har vi tyvirr varit
daliga pa under arens lopp.

Det giller inte bara att fa fler

| minniskorinimodellflygets un-

derbara (joda, Ewa!) virld. Det
giller ocksa att vi haller oss vl
med grannar vad giller buller
ochnysadda filt. Det giller mil-
jon. Detta pratas det mycket om.

Men det Ewa drar upp dr na-
got som vi aldrig eller 1 varje fall
sdllan funderar Gver. Fastin det
handlar om det allra viktigaste
(nést modellflyget, sdger vil en
del?) — familjelivet.

Kanvi fahelafamiljen att Iingta
till helgens eller semesterns ut-
flykt, dar modellflyget far sin del,
och familjen sin del, si har vi
skapat god PR for var sport och
visar hur trevligt "modellflygar-
familjer" kan ha det. Ddarmed kan
an fler finna intresse att vara med
och dela det roliga. Tack Ewa!

Den Gamble redaktiren

funderingar.

sedan fyllt i filten med e 16 ]
* Finns det andra knep ? i

* Hur gir man en Snygg kamouﬂagemﬁlning av Luftwaffes

fliickiga" mdinin v
Widlf 190 och Bf Igo,gs?om bland annar fanns pg manga Focke

* Infillbara landnin

* Tester av storg motorer
. or skulle ) 5
Super Tigres serie 52000/3000.1) P e

Jag skulle vara tacksqm om Ni ku

i nde ta upp Gimin
av ovanstaende. Jag tror mig inge ‘Pp Stone ndgotr

vara ensam om ovanstdende

Med vinliga hélsningar!

Viktor Malmfors

.. och annu ett brev!

Tack for dina rader, Viktor!
Det hiir med farger har linge ska-

det med utvecklingen pa firg-
sidan.

skrivit och panyuvickt friagan.

fargexperter inom modellflyge-

riet att dela med sig av sina kun-

pat fragetecken. Och in fler blir

Dirfér dr det bra, att Du har

Nu giller det for ndgon av véra

skaper savil om "farg-kemi" som
om tekniken att fi fram snygga
kamouflage-effekter.

For egen del skall jag kontaka
nagon fargtillverkare, s att vi far
svar direkt fran "killan", som det
heter. Betriffande landstillen
skall jag grava djupare bland ex-
perterna.

Den Gamble redaktiren

Férbundsmirke, blazermirke

Kép grejer till Dig sjalv, Dina modeller eller Din kiubb!

Férbundsmirke, rockslagsmérke

=

Slipskldmma med férbundsmaérke
Nyckelring med férbundsmérke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm

Bestallningar fran kiubbar
och skolor faktureras -
ovriga leveranser
sker mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 100 22
600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10
Telefax 011-16 91 60

Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 93 &rs regler
Handbok: "Att vara modellflygledare”
Handbok: "Modellflygets grunder”
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modeliflygregler, FAl-klasser m fi, per sats om 3 st 35:-

15:- | AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
60:- | Thermal Dart, en lite stérre AMA-Cub! 50:-
25:- | LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
2:- | NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
5:- | NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
10:- | Klédselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark  4:50

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-

Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan 120:-
50:- | Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
75:- | Héakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-
20:- | Modellflygmérke, brons = 0
20:- | Modellflygmarke, silver [E"d“t till klubbar J s
20:- | Modellflygmarke, guld \~ Prov skall aviaggas: ) o3..

J
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Lagprofilservon fran JR

Modeller & Elektronik i Gislaved
ir generalagent for JR hir i
Sverige. De har latit oss ta en titt
péa JRs hogintressanta lagprofil-
servon.

det totala utbudet dr 22 olika
modeller pa servon!

Manga olika sorter
Detta bor naturligtvis tacka be-
hoven for de flesta olika omraden
av var hobby. Hir finns enkla och
billiga standarservon utan kulla-
ger. Det finns kraftiga och star-
kar servon for bilar och helikop-
trar samt smé och nitta saker for
segelplan och mindre kirror.
For F3A-flygama finns "haj

Manga av olika servon!

Det i4r ett gediget servoprogram,
som JR erbjuder radiostyrnings-
entusiasterna. Hela 19 olika ser-
vomodeller finns i sortimentet.
Dessutom tillkommer tre nya
hogfrekvensservon, vilket gor att

tack"-servon, som ar sma, litta
och snabba samt landstillsservon
iflera olika utféranden. Det finns
sdledes nagot for de flesta smak-
riktningar.

Det enda, som jag emellertid
inte har hittat dr en segelvinsch
for segelbétsilskare.

Minstingen

JRs serie av mini- och mikro-
servon omfattar fem olika servon
som alla borjar pa siffran 3. Det
minsta i sillskapet heter NES-
341 och vigen endast 18 gram.
Det har métten 30 x 13 x 28 mm.

For bil- och helikopterdkare
finns en 400-serie omfattande
kraftiga och starka servon som
skall klara harda tag i en elak
miljo. Fyra olika modeller ingéri
denna serie.

JRs 500-servo omfattar tre
stycken prisbilliga standards-
servon med eller utan kullager.
Dessutom finns ett landstéllservo
i denna serie.

Drar hela 10 kilo!

Grymmast av alla dr JRs NES-

605, som drar hela tio kilo.
Férutom detta finns en ny serie,

~

- KONTRONIK

* mikroprocessorstyrda fartreglage for elmatarar -

OPTOMAX 80 & 100 A. Variabel bromskraft.
NYHET!

;i acfall cirka 0,18V vid 100A. :
i‘;irs‘m?s?ps autom. paverkad av stromuttag.

* Programmerbara, anpassas
enkelt till alla anldggningar och
onskemndl om funkfion

s Extremt sma & |atta (14-20 g) i ut-
foranden for 20-50A & 6-30 celler

* Med stromforsorjning fill mottagare
& servon, s k BEC (upp till 5 servon)
eller "optokopplade" (utan BEC,
signalen frdn mottagaren éverférs
internt med {jus; mottagarens och
drivackumulatorns strémkretsar ar
'slekiriskt" skilda frén varandra)

« Stort antal typer for flyg eller heli-

kopter, spec. typer kan tas fram,

HE [ t6r 6kad stikerhet:

Motorn kan ej startas eller starta férrén séndarspaken fors il
nolladge (motor fran) eller, om "startknapp” valts, denna dessutomn
trycktsin fore den avseddastarten. Motorn stangs av (utom hel)
s& att acken e djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC-
funktionen dventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet "mats" varje
gdng som anslutning av en ack. sker; bestdms ej vid resp.
programmering! Max strém elekironiskt begrénsad fill 100A (5
sek, sedan frénslag utan skador). BEC-typernatilldteren ansiuten,
laddad mottagarack (4 celler!) for kad sakerhet.

Begdr information, s& kommer den!
KONTRONIK-reglagen
distribueras i Sverige

till fackhandeln av ORBO AB

“— Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA « Telefon 08-83 26 85 ——
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(FRIFLYGSAKER | LAGER!|

* TIMERS fér segel-, gummimator- &
férbrénningsmotor. Sma timers, vikt 5 g,
géngtid 5 min. perfekt for sma modeller!

* KLADSEL papper, polyester, mylar, sidan

* BAKKROPPAR kolfiber, kevlar.

+ BYGGSATSER F1A segelmodeller:
SkyLady & Dragon Fly

* KOLFIBER Balkar till vingar | F1A, dven
bakkant, Kol flak gjutna i olika tjocklekar.

KATALOG 40:-

Telefon 0322-421 17 kvallar
‘ Gendalen 57 « 466 94 Sollebrunn I

som kallas SUPER SERIE, som
omfattar tre higfrekvensservon.
de &r utrustade med en ny hog-
frekvensforstirkare, som pulsar
220 géanger per sekund. Detta gor
att neutralldget blir mycket exakt
samt att servot tal extra higa
belastningar.

NES-7005
Det servo, som vi har tittat lite
nirmare pa heter NES-7005, och
det ingdr i en serie om tre olika
modeller som alla bérjar pa siff-
ran 7. Detta 4r en lagprofilserie,
som har matten 23,5 x 22,5 x 44
mm.

Vart servo dr, enligt JR, kapa-
belt att dra 4,5 kg och roterade

| 60° pa 0,19 sek. Det var vidare

utrustad med dubbla kullager och
ytmonterade komponenter pé ett
fastlimmat kretskort. Hela servot
var oerhort kompakt konstruerat,
samt utrustat med en coreless-
motor. Tunna o-ringar tjanstgor
som tétningar runt servohdjet.
Text & foto: Conny /i'quist

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar

"1:an" nyborjarmodell for .15-.25-mator (Min nr 5/81)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Silver-Tern" 2 meter termik-seglare

“T7 em", vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Datorskurna vingkarnor tillverkas efter Dina egna
dnskemal — efter Gnskan kan olika profiler skéras |
vingrat och vingspels. Se Modellflygnytt nr 6/19911)

Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare

Tveka inte att inga om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot dubbelporto

LIP PRODUKTION

Tjdrnmyrvéigen 42 « 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

NN NN N SN D S G G N G S G S S S .,

SKIMMER

elseglare med motor, propeller och nav » 1.055:-

FARTREGLAGE

FOR FLYG 120A, 12V « 460:-

ELMOTOR

4-8 CELLER (600-TYP), 150W » 480 :-
R/C Modeller 0171-585 02

Bygg inga bananer — anvédnd JIGG!

440:-

Ring fér information till I
KLURINGEN Mekanik & Hobby

Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 |

LN R __§ _§ § N _§ § _§ ¥ § B § §® ¥ §F | ¥ §J



J

Nukommer fler modelleri Model
Designs serie med el-skalamo-
deller. Nista i ordningen ir en
Focke Wulf 190A i skala ndra
1:14 med en spannvidd av 76 cm.

Till drivkilla rekommenderas
en Speed 400-motor med direkt-
driftoch 8 cellers ackumulator av
600 mAh-typ. Detta ger —enligt
Leif Runfeldt pa Ell-Air — en

Ell-Air & Model Designs

modell med ett mycket bra "kul-
for-pengarna"-forhillande.
Byggbeskrivning, firgschema
och komponentplaceringsmall
finns pa ritningen. Tillsammans
med ritningen levereras vacuum-
formad kabinhuv. Konstruktio-
nen dr i ovrigt ett vanligt tri-
bygge. Ritningssatsen betingar
det facila priset av SEK 215:-

"MEETING 95" ir Omnsklds-

viks MFKs modellflygmeeting,

som forlagts till 4-6 augusti.
Man haller till pi klubbfiltet

Ornskoldsvik i augusti!

vid Vagsnis. Information om
meetinget kan fas via Lars Pek-
kala, 0660-529 11 eller Curth
Andersson 0660-162 85.

RFK Kometen, Lomma utanfor
Malm®, har inte fort visen av sig
pa de senaste dren. Bland annat
pa grund av ett mindre bra filt.
Nu forsoker man sig pa en upp-
ryckning, trots att faltfragan inte
ar 16st. Ett led i denna satsning
var Lommadagen i fjol, dd bilden
togs. Tillsammans med Skine
Hobby ordnades en uppvisning
och markutstillning. Ett annat ar
ett foredrag som vi holliapriliar.
Det var infér Motorhistoriska
klubben i Skéne, som hade ett av
sina manadsmdéten pa Lantbruks-
universitetet 1 Alnarp. Ett drygt
fyrtiotal intresserade dhorare lyss-

Ryck hos RFK KOmete!

nade pa ett 1,5 timme langt fore-
drag om allt fran friflygande pea-
nuts och oldtimermodeller vialin-
kontrollmodeller till computer-
styrda RC-plan. En frigestund
och titt pa olika modellplan av-
slutade sittningen.Den hir typen
av arrangemang kriver givetvis
engagemang och vilja hos med-
lemmarna. Men det ger mycket
tillbaka genom en kédnsla av sam-

horighet och glddje av att arbeta
tillsammans mot ett gemensamt
mal. Och det gér utmirkt att ge-
nomforadven avenmindre klubb.
RFK Kometen, Roland Lindoff

re ’jUddémpare

|

|

|
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|

|

1

|
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|

|
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]
(ASP12A  194cc 515- | ASP36H 580cc 765:- | ASP75A 12,23cc 1.085:- | W\

ASP 15A  2,47cc 615:- | ASP40A 647cc 785- | ASP75H 12,23 cc 1.085:- NN
ASP 21A 346cc 650:- | ASP46A 7,49cc B870:- | ASP91A 14,97 cc 1.215:- § \ .
ASP 25A 4,06cc 675:- | ASP46H 7,49cc 870:- | ASP 108A 17.60 cc 1.375:- N R:
ASP28A 4,60cc 725- | ASP53A 853cc 920:- P
ASP32A 522cc 750:- | ASP53H 853cc 920:- | Prisvdrda fyrtaktare: -

ASP32H 522cc 750:- | ASPB1A  997cc 98B0:- | ASP 65-45 10,62 cc 1.795:- E”G’”Es
ASP36A 580cc 765:- | ASO61H 997cc 980:- | ASP 80-4S 13,94 cc 1.995:- )

i Modeller & Elektronik

Box 184, S-332 24 Gislaved
telefon 0371-107 09 » telefax 0371-10745 |

_—-_--—————----—--'
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Bunge,
Farosund,
Gotland

Nystartade Bunge MFK ordnar
den 1 juli stor modellflygdag med
publik (stortintresse finns) pa det
nu nedlagda Bunge Flygfilt vid
Farésund pa norrspetsen av Got-
land. Samtliga klubbar pa 6n dr
inbjudna ochallaintresserade fran
hela landet &r vilkomna som ak-
tiva eller askadare.

Bland aktiviteterna mirks upp-
visning i busflygning med Team
GAW — "virstingarna pa on",
minipylon (skojtivling) med nya
Bandito med Cox 0,8 cc stan-
dard, allmén flygning samt mdj-
ligheter att fa prova pa RC-flyg.
Tag girna med vad Du har och
flyg pé detta stora falt med asfalt-
banor. Vi skulle speciellt glidja
oss at ett giang fliktflygare och
linflygare for uppvisning.

For vidare information om detta
gotlindskaevenemang ring girna

Carl A Winther
0498-22 33 95

Vérld%gs
storsta Yorir
N Skanor!

"Virldens storsta elflygtraff norr
om Skanor!" skall bli nigot all-
deles extra. Uppsala FKs tradi-
tionella elflygartriff Ageridrrum
12-13 augusti, som vanligt pa
Sundbro flygfilt 1 mil norr om
Uppsala.

Att doma av tidigare ar och av
vad som horts kommer man att fa
sestoraoch smd, snabba och lang-
samma elseglare, aerobaticmas-
kiner, pylonracers, en, tva-, tre-
ochkanske fyrmotoriga skalamo-
deller, flaktplan och helikoptrar.

P4 1ordagen ir det fri flygning,
pa sondagen ir det tivling i F5B
Populir.

Dessutom kommer ledande kil-
larfirmor i elflygbranschen att
duka upp sina varor. Information
om denna "virldens storsta el-
flygfest norr om Skanor" fis via

Leif Rydén
018-69 63 80

Laxa flaktmeeting

Bland de svenska traditionella
modellflygevenemangen hor de-
finitivt Laxa flaktmeeting.

I &r dger detta rum den 22-23
Juli och som vanligt giller fri
camping och—suverint for flikt-

flygare — en asfaltbana pé 30 x
800 meter.

Kontaktmin dr Ingvar Karlsson,
Lax3FK, 0584-851 38 och Tomas
Westerberg, Motala MFK, 0141-
21 69 67.

(=) E ° &
T ¢— . FOlj med pa bussresa
3 ‘ﬁﬁ till Tyskland
g%m Neustadt-Glewe
AG—_3 modellflygdagar!

Vi har bokat en buss. Pris cirka 450:-/person vid minst 40 personer.
Ring 033-10 23 34, faxa 033-12 99 56 — eller skicka anmlan till vir
adress. OBS! Bindande anmilan. Vid for fA deltagare instilles resan!

1

Boras Modellflygklubb
L Box 581 « 501 09 Boras

+ Vi har glasfiberkipor till bland annat:
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400:-
Ultimate 500:-
Extra 300 500:-
. Sukhoi SU-26 700:-
Piper J-3 Cub 300:-
Pilets Diabolo 120 EZ 350:-
Stor-Diabolo 700:-

Decathon, skalal:4  700:-
Midwest AT-6, skala 1:6 850:-
(Motorkapa, vinginfastn-kapa, 2 st luftscoop)
MAP B-17, skala 1:10 700:-
(B-17 Flying Fortress, 4 st motorkapor)

Up)»AGENTUR

Vi utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

+ Plastprodukter frin Complast (forts)

Glasfibervav, 25 g/m?, tvaskaft 70:-/m?
Glasfibervav, 50 g/m? tvaskaft 70:-/m?
Glasfibervév 105 g/m? satin ~ 95:-/m?
Glasfibervav 163 g/m? tvaskaft 70:-/m?

Twill 163g/m? 75:-/m?

Kevlarvav, 61 g/m?, satin 350:-/m?
Kevlarvdy, 110 g/m? satin 400:-/m*
Kevlarvdv, 170 g/m?, tviskaft ~ 450:-/m?
Kevlarvdv, 120 g/m? tvaskaft  300:-/m?
Kolfibervav, 193 g/m* 500:-/m?

Kolfibervav med kevlar, 50% kol,
50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m? 500:-/m?
Kolfiberband, bredd 100 mm,

Hjulképor till Goldbergs Ultimate & riktade fibrer, 200 g/m? 65:-/m
Extra 300, per par 350:- Kolfiberband, bredd 250 mm,
Alla kapor ar giutna { epoxi och forstarktamed  riktade fibrer, 100 g/m? 75:-/m
kolfiber och dessutom mycket litta. Glasfiberband, bredd 25 mm,
155 g/m* 15:-/m
? Glasfiberband, bredd 50 mm,
+ Stjimmotorattrapper, niocylindriga 15 g/m? 20:-/m
gkkfla }; 51-'231' Kolfiber-roving, (snare),
B a rulle cirka 1 hg 90:- /styck
Skala 1.7 150:- Kolfiber-rér, dimensioner
mellan 4 - 6,5 mm 90:-/styck
. Kolfiber-flock, 2.5 dl 45:- /styck
e o e D Mikroballonger, cirka 25.dl  45:-/styck
250 ¢/95 ¢ ca 35 d) 130-/sats  Siappmedel, 25l /syt
630 8/240 g ca 73 dI o75:-fsats  Forvex 450¢ 260:-/styck
1.245g/473glca 1,51) 510:-/sats
Formgelcoat svart, 500 g 310:-/sats Box 122 27 » 102 26 STOCKHOLM
Vilkommen med Din bestillning pa

telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
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Krasna modellbyggare
vdljer hobbytré hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

W Pianotrad

kring roderytorna.

RC helikoptrar

B Framkantlist6 x 8 - 16 x 22 mm

Clark Y - symmetriska
0,75 - 5 mm diameter
B Profillister fér battre luftstromning

W Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

Balsa - plywood - furu - rédbok « mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

e

Kéllarvdgen 13 « S-810 10 Torsaker » 0290-851 37 8 40732 =
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Hur partisk ér

egentligen

Modellflygnyit?

I forteckningen Gver "Nagra ty-
piska nyborjarmodeller pid den
svenska marknaden" saknades
atminstone en tillverkares ny-
bérjarmodell, som bade siljs via
postorder och hobbyhandel.

Modellen jag avser, till gotléind-
ska CAW-Byggteknisk modell
"Charlie Beginner".

Som nybliven RC-flygare med
egen Charlie, kan jag forsikra att
den modellen dr billig, littbyggd,
ldttflugen —I/dtt dr det inte foren
nybdrjare oavsett vilken modell
man har — och stryktdlig. Det ar
mirkligt, att inte Mfn kénner till
"Charlie Beginner", eftersom fo-
retaget annonserar 1 tidningen.

Det, som far mig att fundera pa
opartiskheten ar att Modellflyg-
nytts medarbetare (och listsam-
manstillare?) Bosse Gardstad ha-

MDS-motorer
Modellmotorerna med en valdoku-
menterad kvalitet och ett Gver-
tygande pris/kapacitetsférhallande.
Du finner inte nagon motsvarighet!
Nu ocksé den nya 3,5 ccm-motorn

med snorstart!

mellan flygpassen
Var tog enkaten védgen?

g

de tre egna konstruktioner med
bland de uppriknande. I 6vrigt dr
Bosse Gardstads artiklar bra och
intressanta.

Nir det giller opartiskheten —
skédrpning!

Forovrigt vill jag beritta om att
en ny modellflygklubb bildats pa
norra Gotland. Klubben heter
Bunge Modellflygklubb. Intres-
serade kan kontakta klubben pa
telefon 0498. 22 10 55.

Valter Mollerstrom |

Fardsund pa Gotland

Kommentar

Tack for Dina rader, Valter! Det
dr ldtt att giira en miss, vilket Du
minskar verkan av med Dina ra-
der. Tack for hjilpen! Vi har haft
annonser fran CAW, men ddr har

mer pdtagligt trummats for Bug- |

Vart att notera
® prisvarda
* ABC-motorer

Som 'flott Viktor'lovade jag ter-
komma meden rapport om lisar/
innehallsenkiten, som genom-

fordes med ldsarnas beniigna |

medverkan i slutet av forra aret.
Uppmiirksamma liisare har kon-
staterat, att det inte blev ens en
tummetott av den rapporten.
Visteras FK/mfsklubbtidning
Spinn gor en parodi av enkiten
(hoppas klubbkompisarna upp-
skattar red. Kristian Berggrens

Linfamiliteter!) Det finns dock

fullgoda forklaringartill att rap-
porten strukits. Mfns ldsarna ir
mer intresserade av artiklar om
modellflygtyg ar rapport om
enkiten. Darfor och pad grund
av evig platsbrist i Modellflyg-
nytt valde jag det forsta och
hoppas tidningen kommer att
visar hur enkitens svarare vill
ha sitt blad. Enkitsvaren ligger
néamligen till grund for tidning-
ens innehall —sa langt det ir
majligt. Den Gamble

/

® Dubbelt kullagrad vevaxel
* komplett med tvdkammar-
ljuddampare & stift (flyg)

flyern, en annan kul modell frdn
det gotlandska foretaget. Char-
lie Beginnern har kommit lite i
skymundan. I férra numret kunde
Du dock se Charlie'n!

Man skall alltid ifrdgasitta en
tidningens opartiskhet. Vifarinte
har barn ihop med leverantirer
eller andra. Da blir det knepigt
att skata tidningen.

Dina avslutmingsrader fick mig
att stanna upp en stund. Bunge
Modellflygklubb tillinskar jag all
lycka och framgdng. Ar det sa,
att Ni kommer att flyga pa det
gamla filtet vid fore detta Flyg-
lottaskolan, sd kan jag berdirta,

* robust, tillférlitlig, langlivad
Minicars Hobby AB Tel 018-71 20 15 ¢ Lyche Hobby A/S (Norge) Tel 32-83 83 85

att ddr vid bankrysset flog jag
min allra forsta RC-modell fir
ldnge sedan (20 ar?).

Det var en Gdrdstadsk Johan-
na, som senare kom att anvéiindas
som "mdlflygplan”, dd lottorna
skulle lira sig klockmetoden vid
rapportering frinluftbevaknings-
tornen. Som Du firstar har jag
mdngder av minnen frdn mina
manga dr som kurschef dir.

Men det nimner vi inte mer om
héir. Det ndmndes inte heller, dd
C-A Winther & Co besikte reak-
tionen hdrfirleden. Det var trev-
ligt nog dndd dd de kom!

Den Gamble Redaktiren

Qs.

robbe huvudkatalog och
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En ny svensk laddare

Modellflygnytt nummer 3/

1994 skrev jag om en laddare,
som har konstruerats av Jan
Svensson i Marks MFK. Efter
den artikeln har ett tjugotal in-
tresserade hort av sig.

Jan har skickat ut bestallnings-
formulirtill de intresserade, men
ndgra har tyvarr inte svarat. Jag
ber de som inte har svarat att géra
det med det snaraste, s att pro-
duktionen kan komma igang.

Den laddare, som jag har lanat av
Jan har jag 4 ackar pa laddning
dver vintern. Jag har tvd som ur-
ochinladdar med 1/10 av kapaci-
teten, och de ir instillda pd 30
dagars cykling. Den tredje dr in-
stalld pa forcerad ur- och inladd-
ning (25%) och som cyklar var
tjugonde dag. Den fjarde ir in-
stilld p&d simulerad urladdning
och vanlig inladdning, cyklar
denna var tionde dag.

am L] L]
flaktflygtrainer i byggsats
HARPOON « spannvidd 1440 mm » vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

MARMEOUN - e 1.650:- Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
Dynafan 120 mm fldktaggregat.... 765:- propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
MVVS 6,5 GRRT fidktmotor ...... 1.300:- Ritningsmodeller — dven Harpoon —
avstamd pipa ......... ... 350:- kan ocksa levereras trafirdiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Stefan Larsson Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Lagerrensning hos
Molander Hobby!

Multiplex segelplan m———— FORR NU!

B4 Bingo spv 2.570 mm 2.725:- 1.825:-
Alpha spv 2.800 mm 1.935:- 1.335:-
LS-3-CS spv 3.220 mm 3.550:- 2.850:-
Topolino spv 2.570 mm 1.975:- 1.375:-
Schampus spv 3.000/3.400 mm  4.500:- 3.100:-
DG 300/17 spv 3.750/4.250 mm  5.805:- 3.900:-
Cortina spv 3.450 mm 3.500:- 2.400:-
Multiplex elfllg N FORR  NU!
Voltino, 12 ac spv 2.570 mm 2.615:- 1.750:-
Multiplex motorplan EEE————— FORR NU!
Jimmy spv 1.220 mm 905:- 650:-
Derby spv 1.400 mm 1.250:- 850:-
Det kommer mera!
Molander Hobby

Skolallén 15A « 261 32 Landskrona « 0418-179 8
66

mellan flygpassen

Ndgot for klubbar

Jag har testat detta hela hosten.
Det "minne” som hade byggts
upp 1 en av ackarna har férsvun-
nit, s& mina fyra ackar r nu i
perfekt kondition. Dennaladdare
arperfekt for klubbar, nir40 olika
ackpaket kan programmeras, och
4 ackar kan laddas samtidigt.

Tekniska data
Laddaren kan stromforsorjas di-
rekt fran bilbatteri (12V, diffe-
rens 10-15 VDC). Stromforsorj-
ning fran nitet (220 VAC) kan
ske valfritt, till exempel fran en
batterieliminator, som bér ge
minst 2,5-3A (sk switchade NMT
nitaggraget(13,2V,3A) finnshos
de flesta som siljer mobiltele-
foner) eller via ett12V bilbatteri
med en bilbatteriladdare inkopp-
lad. OBS endast bilbatteriladda-
ren som stromkailla forstor ladda-
ren!

En inbyggd "booster" i ladda-
ren ser till att ackar frin 1,2V-
12V kan laddas (frin bilbatteri).

Menyhantering

med PC-anslutning
Menyhanteringen ar forbattrad

LISTER » FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

och férenklats jamfort med fore-
géende O-serie.

Option RS 232 erbjuder moj-
lighet att ansluta PC for att med
till exempel Excel, Visual Basic
gora utvirderingar av de olika
ackarnas status. Data hamtas fran
laddarens minne och kan sparas i
en databas i1 PC. Jan kommer se-
nare att utveckla ett program for
att gora det mojligt att program-
mera laddaren fran en PC. Tid-
punkt for detta dr ej faststéllt da
detta skrives. I manualen for
tillaggsmodulen RS 322 kommer
en beskrivning av protokollet, for
att ldsa och skriva data i laddaren
att finnas med.

Programvaran i laddaren kom-
mer att vara uppgraderbar med
EPROM. Detta EPROM kan an-
vindaren sjilv byta vid nya upp-
graderingar av programmet.

Laddaren har fyra (4) laddplat-
serindividuellt programmerbara.
Tva av dessa har "booster" in-
kopplad. Dessa idr avsedda for
ackardver 9 volt. Allaplatserkan
programmeras for ackar mellan
1,2V-12V* (* beror pa vilken

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200




stromforsoryningskilla som an-
vinds).

Cirka 40 ackar kan program-
meras. Varje acke tilldelas ett |
unikt nummer och under detta
nummer lagras alladataomacken
dessutom finns majlighet att skri-
va in text pa 40 tecken till varje
acke (fér notering av inkopsdag,
anviindning etc). ‘

'Standard’ eller 'fritt val’ |

Ackarna programmeras for valfri
spianning och strom — max 1A
for varje laddplats. Laddtidenkan
villjas som STANDARD (10%
urladdning av kapaciteten och 14
timmars laddning) eller FRITT
VAL (dvs "forcerad" eller
"simulerad" urladdning samt in/
ur-laddtider mellan 3-14 timmar.
Forcerad urladdning innebdr, att
upp till 50% av kapaciteten kan
urladdas (en 500 mA acke ur-
laddar med 250mA vid 50%).
Simulerad urladdning innebir
en slumpmissig urladdnings-
strom, som varierar som om acken
anvindes vid flygning.
Kapacitet och resturladdnings-

kapaciteten presenteras alltid i
procent (XX, XX%).

Varje laddplats kan via status-
menyn kontrolleras och hir ges
information om aktuell spanning,
kvarvarande tid, procentsats och
i vilket lige laddningsfasen be-
finner sig i.

Varje laddare blir "personlig"
och elektroniskt mirkt med dga-
rens namn. Om sd Onskas kan
kodnyckel anges och laddaren blir
da oanvindbar for alla utom for
dgaren.

Tre laddningssitt dr mojliga:

1. Autoladdning

Valj ackenummer, vilj ladd-
plats, anslut acken, starta ladd-
ning (férutsétter att acken dr
programmerad i laddaren).

2. Manuell laddning

Viélj en programmerad acke
(eventuellt dndra pd laddnings-
data) eller ange laddtid,
spdnning och strom.

Anslut acken, starta laddning
(inga data kommer att sparas).

3. Testladdning
Om acken dr otestad, nédr du
firsoker autoladda, sa fragar

Vi har eftt stort sorfiment

Flygplan ¢ Bilar « Batar * Drakar

Oppettider vardagar 1200-1800 lérdagar 1000-1300
Fléddie Kyrkovag 1,237 91 Bjdrred » Tel 046-471 14

-

Filmen om Friflyg-VM 1971
i Goteborg, "180 is max",
harf férsvunnit och finns ej
lingre pd SMFF:s expedition i
Norrk6ping. Det tycks vara ut-
linad, menicke aterldmnad.Det
ar ménga, som saknar den.
Den, som har kinnedom om

-

Efterlysning
vem har
Friflygfilmen

var man kan aterfinna den
bortflugna filmen kan vinligen
kontakta

SMFF:s expedition, tel 011-13
21 10, Per Qvarnstrom, telefax
046-481 24, Modellflygnytis re-
daktion, telefon 035-21 31 41,
telefax 035-18 65 75.

J

laddaren om du vill kéra en test
av acken. Laddaren kommer dd
att ladda i och ur ett antal
gdnger och de data som dad
sparas blir ackens grunddata,
som sedan anvénds som
referens fir utvirdering av
ackens status under dess livstid.
Varje laddare testas. Ett test-
protokoll medfdljer varje laddare.
Garantitiden ér ett ar fran leve-
ransdatum. Garantin giller inte
fel orsakade av oaktsamhet eller
felaktig hantering av laddaren.
Felaktigheter i programvaran at-

Just nu har vi brist pa flygplan
och metanolbilar i skalal: 10!

girdas i samband med att ny "li-
ten" uppgradering grs — Ni far
ett nytt EPROM. Ni byter detta
enligt instruktionerna och sinder
det gamla i retur.

Nya, storauppgraderingar kom-
mer att utféras for en mindre kost-
nad.

For mer information ring till

Jan Svensson,

0320-413 36 hem,

0320-142 80 arbete,

010-206 84 00 mobil.

Gert Borén
Grumas MFK

Vi képer gérna
storre samlingar!

Vdénligen observera!
Vi forebehdller oss ratten att debitera 100:-
fér varje ef utiést postférskottférséndelse

SEMESTERSTANGT VECKORNA 25 OCH 26!
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Nummer 3 « 1995

W o H |

Tévlingsgodkénd DOGFIGHTER!

HYPER/ {e]R[ch}y

PILOT HELIKOPTRAR = r_ <
[T | R—— | oncept let Ranger.............. Nu 3.490:-
Super QB25H P& Concept 30 SR... Nu 3.990:- Snabb och vandba S g 0
FLYGPLAN ARF Moskito No 2916 . men dndz lattflugen)
(A by TRL S —— T S RADIO : Byggsats + ritning 650:- Spv 875 mm
Skyward 25 ARF (L390:).......... graupnerﬂr mg-la = 4 Enbart ritning 90:- Motor 2,5 - 3,5 cm® (fér tavling 2,5 cm?)
gikper Cshﬂjiﬁlﬁf (L540:-)... G::ﬁg::: “: 314-1Fﬁll $ioriy frakt & pf-avgift tillkommer Vikt  800-1000 gram
ar o - 935!
Skmard AR SErel e antM#x-:tlti 3 iim" 5 Satt in pd postgiro 57 31 41-9, sd slipper Du postférskottsavgift!
utuba Attack 4 . :
THUNDER TIGER E“ttuml:a Fg‘iéz-zgs")“*"- 3405, L JeSper S’gb]ornsson o 026"14 00 29J
Super Decathlon ARF ..................... 1.965:- F:cusa'l “" "1 _350_:
MARUTA FOOUS B 1508 BJARRED  Semester veckorna 25 & 26l LIP PRODUKTION
mmﬁni 2165 STTTYY | KT ; CA-LIM POSI-CURE
Mustang 20 ; SUPERPRISER! Tunt & tjockt * 56,8 gram » 100:-
B-52 Mitche - OPS 20 cc 40HC (fyrtakt) ACCELERATOR
i‘eir% -TZU ----- RS | forrca4.620:.........Nu 2.640:- ] zosgll:::éw:.i'\v
-6 Texan (2.695:-) 1 ex .. 0 0PS 30 cc MAXI RCA GO GLA RV.
PT-17 Sterman spv 1736 mm 2.995: firr ca 3285 ............Nu 2.350z- Tel 046-471 14 Srt::aﬁcm? t?\rl;anon 25 gram/m? » Bredd 920 mm
Messerschmitt Dogfight! ... e 590 ENYA 60 XLF4 10 cc Bakblas KOPER « BYTER * SALJER 40:-/meter
MODELTECH firr ca 3100 ..M 1450z NYTT & BEGAGNAT Bestdll via pg 437 53 67-2 (ange typ
Trainer 40H.... - 5:":: ﬂ!zlgﬂn' Lgli [ - 495 inom RC flyg-bil-bat & drakar pa talongenl!) eller postférskott
G e i bl e POSTORDER LIP PRODUKTION
Piper Cherokee iy COX . Vara éppettider: Tiammyrvagen 42 + 892 42 DOMSJO
Tot D00 000 ... ) _Vardag 1?'1 8, l6rdag 10-14 Telefon 0660-529 11 eft kl 1700
BENFA Fladie Kyrkovig 1 + 237 91 BJARRED Telefax 0660-529 11, dyanet runt!
Falco 2000 lagvingad 3,5/5 CC.vuversenersnn 4952
GLOBAL QUALITY coresors [ ;} |
Skyrider 60 U;‘:‘ﬂ:—
icochet = !
DSt 065 MODELLHOBBY
:‘m&%m i.zzsi: HOBBYCENTER \ : BY
Zero 40 1.279- Karl Johansgatan 7 @ Hela sortimentet frin TRIM AIRCRAFT
Mustangﬁl) '"1 '995:_ FS-91 Surpass .... .195: Box 4021 Telefon 031-12 62 20 med bl a RAMTEC fldktaggregat
SIG ; MOTORER MAGNUM 400 40 Géteborg ° oih jetmod.c}lg'na F-20 & Spectre
- . TAG nytt & beg * FLYG + BAT + BIL s bt
Wonder 495: ytt & beg @ Byggsauser frin tyska BLUE AIRLINES
Piper V 3 CUB 1/4-skala (2.295:)......1.995:- RC-anlidggn * Plastbyggsatser el- och hangseglare
RVON Massor av annat smétt och gott! @ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale
. . POSTORDER KATALOG
Styckevis eller flerpackserbjudanden. VALKOMNA IN! Stjambtsgatan 3, 426 71 Vistra Frolunda

KYOSHO THUNDER TIGER Telefon 031-69 41 52 » Telefax 031-69 46 55
Acrosky 40-4C.......... - GP15 625:- - W ——
Super Chipmunk 40-4 1895 WETF 648 | | FUAKINGE /§ " Romele
GREAT PLANES SUPER TIGRE ; "
995: [ uwlgm:cvm SRR AR L AERO Elektronik-RC-Hobby
iot... X 63 A ...950:- [
G5 45 ABC WM ... - 1.195:- DPQDUK]—E,_ , RADIO ;
L 1 Nymévigen 110 « 290 34 Fjilkinge Futaba » JR » Graupner » Sanwa |
§ 2000/25 2095 Tel 044-560 57 * Fax 044-560 82 Multiplex « Hitec |
HYPE RFLY G HELIWM .......oeeeeee. 13502 Madsller fér nybérjare: Lajban & Bonite samt tillbehor och service I
i G 61H HELI WM (L690:)............Nu 1.395:- Materialsatser: GArdstads-modeller (vissa Modeller » motorer » byggsatser
inkl ack " med fardiga spryglar) bekiidnad « balsa « modeiltillbehér
2.235:-) Nu .o 1 17451' TILLBEHOR Byggsatser « Ritningar samt &vrigt allt fér
Runtronic 1.205:. modllftyget. FLYG +BIL * BAT ‘
PEAS ROTORBLAD Pocket Speed Gharger Z201V......... 465 | | Nooror 05 MAGNUM 1985 + JUBILEUMSPRISER » 1995
;ulnn ‘;mdsﬁc?“ﬁgg i o ';':neerla;ldarle .................. . 295:- s'ron' SORTERING AV BALSA Sénder géma per POST!
198:- : - O PRI . cicimisciaisaimisiunias ‘. :
M:rvf)ral::er (ulgzg!;m) ( i B Laddbara batterier R6 storlek.............. Postorderfdrséljning Furustigen 5« 240 13 Genarp
! - Oppet vardagar 1600-2000 Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
csGmBecEle:g:IAN o Allt vi annonserar o;n har vi pa
a Segel........ - lager. Reservation for slutfor- ( R
G Sophisticated Lady - 9 salining. Vi skickar gama pa KEMPES ¢ | | >0
(6 Gentle Lady..ooenseeeemeeereeererscereeern 3T postorder. Vilkommen att ringa
Eectra Fy 795: . HOBBY
Liberta 400 (3998 )............ Nu 3499:- FeEsaa B Ell nln H
Stratus 2000 spy L920 ma........... 1.795: Lunch 13-14. Lérd 10-14 Din hobbybutik i Ostra Géteborg a B
ARF spv 1L600 mm........... .. LOBT:- med ett brett sortiment av e
pr XL R Y T p— l.ﬁg L R W e R G radiostyrda flygplan, bilar & bétar. RC ar modellen!
L it ) ek Dessutom modelitag,
U.S AIR CORE plastmodeller & begagnat MODELLFLYGBUTIKEN
J FOR RITNINGSBYGGAREN
Air Core 40T 1295: GUNZE-SANGYO farger Ritningar » Tillbehér « Balsa
"."St“""“uwzmﬁ-) 2 ::: gﬁ- MPM « MAESTRO PRISLISTA mot adresserat &
Knighthawk ) £ 8K s 7 VALKOMNAI! dubbelfrankerat kuvert.
V1 HAR AVEN GOLDBERG BILAR-BATAR-FLYGPLAN- RAR Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen Butik: Vévaregatan 12, Karlstad
OCH PRECEDENT- Kungsg 125 903 32 Umea Tel & Fax 031-36 81 50 Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
BYGGSTSER! Tel 090-14 18 70 | POSTORDER<ingenkatalog | | Tel 054-15 57 67+ Fax 0553-211 16
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Varldsmastarhelikoptern 93-94

Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM-titeln

X-Cell Pro 12500:-
X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40 4975:-
OBS! Ny koppling

pa alla X-cell 60

NYHET:

X-Cell 60
Sport Graphite
9955:-

FARIO &

Rotor-Systeme
— LI STr@ich e

Nu kan du kopa SkyFox 60
Kobold fér endast 3990:-

o as

Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

Speed 40 GT ........... 1450:-
SpeediBl LS. v einnes 1995:-
Racing €1.LS L 2150:-

Nyheter!
Avgassystem till
Concept 30

Space Baron
Shuttle 30

Ny helikoptersimulator

R

Jet Ranger Il 2 500:-

(passar aven till andra mérken)

EXTRON

Flygplan, tillbeh6r samt

oslagbara sprayfarger.

Farg 400 Ml e ammenmns 118:-
30 kulérer, prov i katalog

Roderhorn 16 mm, 2 st ...... 13:-

Metallink M2 10st............ 28:-
Byaggndl 50 st ....... SRS 40:-
Sporrhjul kompl ................. 54:-
Motorbock 31-33 mm ........ 44:-
Motorbock 35-37 mm ........ 49:-
Motorbock 42-44 mm ........ 58:-
Branslefilter alu ................. 12:--

Tankar fardigmonterade
100 cem - 350 cem ... 58-65:-

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ................ 60:-

Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:-
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text ................ 45:-
Webra-katalog. ..........ccooruverevrmeenriienessansenns
Webra-info, blad éver motorer
Extron 95, 70 sid tysk.............

Vi séljer daven

WajlsAl

RC HRICOPT:

Helikopterspecialisten T

Vi hjalper nyborjare

Sitt in
60:- | Pengar
................... 10:- | Papg
..................... 45:. | 37619-4.

Aterforsaljare sokes

0s.

BEIVips=
= SYSTEM AB

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforsaljning

Arade kunder! * Nytt 4r med

massor av spannande nyhe-
ter. Darfér rensar vi for att fa
plats med nyheterna.

Kyosho Special Férr NUI

Ar.nr.

01.3198 Raider Pro Arr 1.090:- 398:-
Paket med radio-ack-laddkabel 2.045:- 1.198:-

01.3162 Outlaw Raider Arr 1.490:- 498:-
Paket med radio-ack-laddkabel 2.450:- 1.268:-

01.4501 Acro Sky balsamodell .40 motor 1.990:- 1.198.-

014502  Chipmunk balsamodell .40 motor 1.990:- 1.198:-

01.3531 Concept DX m OS 32, delvis mont 5.390:- 3.325:-
Concept SR-T kit, utan motor 2.890:- 1.995:-
Med ST 34H 5.180:- 2.898:-

01.11312X Auto Kite GP utan motor 1.290:- 595:-

01.3548  Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290:- 1.795:-
OBS! Begransat antal-endast 15 st kvar

01.3565  Concept 30SR 5.190:- 3.198:-
OBS! Begrdnsat antal-endast 18 st kvar
Med ST 34H 6.580:- 3.898:-
Concept 60 SR 7.490:- 4.995:-
Concept 60 6.700:- 3.875:-

Helikopterspecial 1: Concept 30 SR-Tt + ST34H

+ Focus Heli 5 + 5st 425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro  8.685:- 5.555:-

Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-

+ Focus Heli 5 + 4st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack

Helikopterspecial 3: 01.H6500 Glasfiberblad 695:-

Helikopterspecial 4: Concept 30SR + ST34 + Focus

Heli 5 + 5st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 6.998:-

Flygpaket 3 Skyward 40 Kit + Magnum 40 Pro 1.815:- 1.235:-

Flygpaket 4 Skyward 40 ARF + Magnum 40 Pro 2615:- 1.698:-

Flygpaket 5 Skyward 40 ARF + Mag. 40 Pro 4.100:- 2.846:-

+ Focus 4 FM med 4 servon

Flygpaket 6 Skyward 40 Kit + TT 40 + 3.165:- 2.275:-

Focus 4 FM med 4 servon

B Nyheter fran Eurokit! I

Extra 260 spv 2400 mm  4.685:- Biicker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm 4.485:- byggd kropp i tra med
Diabolo spv 2320 mm 4.685:- dslvis fardiga vingar,

Wigenz Z 250 spv 2320 mm 4.685:- spv 1480mm

YAK 18 PM spv 2400 mm  3.785:- Kroppar, vingar, canopys mm

Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995:- finns att f4 som reservdelar.
Zlin 526 As spv 2240mm 2.945:-

_ Vi beklagar att vi &r tvungna att hdja priserna p4 dessa
fina modeller, men Eurokit har gjort en kraftig prishdjning!

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon

torrutférande, FM 1.555:- 1.290:- HS-422 195:- 4-pack 585:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255:- 4-pack 765:-
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-545  465:- 4-pack 1395:-
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80 395:- 4-pack 1185:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490:- 4-pack 1470:-
TX + RX ack, FM 2.190:- HS-605 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC FOCUS 5 heli, + 4 2.250:- 1,390:- HS-101 325:- 4-pack 975:-
servon, torrutf, FM, utmérkt dven till flyg. Lev HS-205 395:- 4-pack 1185:-

med Dubbel supermott. Fér dig som vill prova HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-
heli & har en Focus-radio. Enb hsli-sdndare  Fyaha 148 219:- 4-pack 698:-
Futaba 3001 4-pack 948:-
Graupner 508 4-pack 725:-
Graupner 5007/5009 4-pack 1198:-

Futaba & Graupner-servon levereras utan
gummibussningar och extra ok.

MIRAGE

Skyward 40 ARF 1.490:- 998:- EGEN ‘MPORT'
Skyward 40 Kit 690:-  425:- Radio Active » Smatillbendr
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:- Eurokit » Landstdll och Flygplan
dito utan klddsel 1.690:- 1.198:- Century Jet Mod * Landstll
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:- PICA » Byggsatser

Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg. Jamara « Byggsatser o tillbehér

T.8.Video * Video flygfilmer

SIG Speciall 4
BT
gﬁ; E?{oo" ggg ggg . KDH « Smatillbehar
Riser 540.- 40.. SIG *Byggsatser o smatillbehdr
- = Weston U.K » Démpare o motorf4sten
Precident Kavan * Smaétillbehor
HIBOY 615:- LO BOY 698 3W « Bensinmotorer
BIFLY 25 575: BI FLY 60 895 MGA * Piloter
FLY BOY 415:- T-180 795:-  MENZ » Trapropelirar
T.240 1.498:

1 &r i nya attiren. 20% p4 flygmodeller ut
MANADENS ERBJUDANDE! @ fs recian nedsatia modelier, Europkit & CaM

Var RC-Hobbykatalog nr 3 &r férdig. 150 fullproppade sidor med flyg och tillbehér.
60:- inkl frakt. Pg. 86 49 80-4 (levtid ca 8 dagar) eller 60:- | kuvert (levtid ca 4 dagar).
Sveriges storsta sortering p4 modellflyg — &ver 150 olika byggsatser.

Bilar, helikopter, balsa mm. 0.5, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehér.
Egen import — diéirfor laga priser. Gor ett besdk! Det [&nar sig alltid.

Vi skickar gérna pé postorder — Ingen order &r for liten far oss

VALKOMNA!

Aségatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa telefon.
Mandagar och tisdagar &r det mest folk. Préva gérna onsdag & torsdag.
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KARLSTAD

MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 » 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra fér

RC STORA flygmodeller & bensinmotorer mm.
Prazise Metallmodeller, Rodel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidel, Schilling mead flera.

RADIO: FUTABA

-KATALOG 60:-

KLIPPAN

+HOBBYGARDE

—= KLIPPAN Tel O435-10322 32— &3
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR -RES. DELAR -SERVICE-REP.

Aven: L.ex. infrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8- 1/10- 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

0435-223 21 sakrast kvall & helg!

NVdd lm

KLIPPAN

==

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice

anvandarvanliga
CA-limmet!

KICK-IT accelerator

Bestill hos M A TI

Gumasvagen 34 « 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 » Postgiro 46 25 456 - 1

KUNGSBACKA

e

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar #ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-178 85
MODELLFLYG « BAT - MOTORER
HADIOAN_VLI'\GGNINGAH .
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

" %10BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81 « Fax 013-870 34
VISA - Electron - Sparbanken « Eurocard

Mastercard - Finax « Diners Club
American Express

Vi ér inte stérst men vi dr bést pa ...
RC - BIL - BAT « FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor
POSTORDER

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Futaba, Sanwa, Graupner
o Magnum, OS
o Byggsatsar: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
Stort balsasortiment
Utokad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

Elektronik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvéagen 12 972 51 Lulea

oocoo

%

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Molorer  OS « Enya » Irvine * Rossi
Radio Multiplex = JR/Graupner » Futaba » Hitec
Byggsats SIG = Kate « Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 973 22 LULEA
Besdksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

KVALITET + TOPPRESTANDA

25-35-6.5-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

svensk [ MODELLTEKNIK
Distributor B ROLF HAGEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

MALMé

-
MOBEL

&2/

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL ,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

.. MODEL
\ CRAFT
R

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvidgen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & Telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

« BATAR med manqa tillbehér

- RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe och FLAIR

+ MOTORER OS, Super Tigre, SC,
Irvine m fi
Det mesta | material och lillbehor!

< RC Futaba, Hitec m fl

- RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad
Reservdelar till G-Mark & Cox

thg tér info om kampanjpriser och begagnat!
Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) 16rd 10-15

STOCKHOLM
V.74l

{
A

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Box 81 53, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 0B-6 54 B4 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = lor 11-14
* BOCKER + TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

BELIS
HO

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG + SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevigen 63 * 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

Mén-Fre 16-19+ Lér 10-14 |

70

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instélining till pris & service

Teknik & Hobb

FLYG » BIL » BAT « HELIKOPTER
MOTORER * RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER « TILLBEHOR

Farjstéllsgatan 8, 904 20 Umeé&
Tel/Fax 090-14 38 55

VARBERG — :
= W

N

Natans

Hobby

Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Virtbacka

BYGGSATSER

+ Nérskala: Flair - Aerotech Int. +

Clark - Ramsey + Jet Age Products -
Powerplane Int. + Premier,

+ Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

« Glodstift: Irvine -Laser
+ Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

vﬂxsés 2. /
RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner, Scorpio, Global, TT,
Aerei, Progressive Digfighter,
AirCore
Graupner/JR
Hossi, TT, Magnum, Cox
Graupner, TT, Kavan
Balsa - Fullsortiment
Kladsel = Oracover, Ecotex, Ecofim
Flakt = Trim Aircrait, Jim Fox, Aerei
Gleichaur, Ramtec
Bil - Panda, Hobbyland
Bat - Graupnaer, Hebbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjé
Besoksadress Ringbergsvagen 2
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470-819 25
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13

Radio -
Motorer -
Tillbehtr «
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BREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY
Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Miéndag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsviigen 1 « 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

el

OREBRO

Hékans llgbb%‘;o

Lundvidgen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER » BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

HELIKOPTER « Vario Sky Fox i Orca glas-
fiberkropp, Rossi 3 + 2 med pipa, deltahuvud
mm options (Evolution), diverse delar. 5.500;-
. 0380-212 30 eller 010-286 65 82, Magnus.

HELIKOPTER = Concept DX i bra skick med
08-28, servon MPX Futaba gyro, mottagare,
storacke, flygfardig och intimmad, 2.200:-.
Obs séndare ingar ejl. 08-632 92 41, hem 08-
581 766 36, Per-Erik.

DIVERSE « Byggsats Marutaka p-38 Lightning,
2.200:- « JR/Graupner X-347 med 3 servon,
strémbrytare, mottagare me-16, allt nytt i
kartong, 3.900:- * Ugly Stik med Magnum .40,
Fokus 6, sandare & mottagare, med ackar i
sadnare & mott, kiar for flygning, 3.000:- «
Skyward 40 med Magnum .46, Futaba 6-
kanalsradio, nytt, 3.000:- * El-bil Nissan Pajero
med Hitec 250, 1.500:- « Byggsats Cessna
Skyline for .46-.60-motor, Global Kits. 800:-,
033-29 11 70, Tommy.

TRASIGA GLODSTIFTSGANGOR? + Més-
singinsats m packning,. monterat & klart, 200:-
021-33 62 74, Anders.

&, HOBBYCENTER
q =~ BORJESSONS EFTR.
(“u--‘vf Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anléggningar, byggsatser tillbehér,
motorer, bilar, bitar, Borjesson-repet
Jag skickar gima pa postorder!

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta

Tel 0585-203 02

SANWA = Ny Sanwa Stac, 6 mottagare, 35
MHz, AM, 350:-, 0510-292 88, efter 1800.

RENSNING ¢ Blue Phoenix, 150:- « Sanwa
R2, 200:- » Stor svévare, 200:- » Air bat, 150:-
+ Elbat m reglage, 200:-. 019-24 08 62, 019-
24 63 87. Tobbe

DIVERSE 1 st o] pabdrjad Flairs Pupeteer,
800:- » nast fardig Acro Sky 40 , dubbeldac-
kare, 700:- » China Clipper med MVVS .40,
anv 2tim, fin, 1.300:- #elflyg, 2 Speed-motorer
med 6 x 3, fallb propelirar, aldrig anvanda,
275:-+segelkropp Vario 400 elsegel Playboy,
enbart kropp ¢ Cox .051 Tee Dee séljes el
byles mot forslag, gama helikopter, dven el.
0122-197 80 eller 0708-92 86 36, Peter.

HOBBYRUMSSTADNING + ASAP Super
Chipmunk, ut motor & radio, 500:- « LION
Cessna 182, ut motor & radio, 500:- » Pilots
Mustang, ut moter & radio, 300:- « Concept 30
SR m motor, gyro, serven, Zeal-rotorhuvud,
kelfiberdrivning, kolfiberblad, skalakropp Jet
Ranger, skalapipa Weston + vanlig pipa,
5.000:-.0243-22 01 44 el 0247-229 26. Micke.

byggsatser.

| var verkstadsbutik finner Du ett brett sorti-
ment av hobbymaterial samt egentillverkade

Nu har vi en mycket komplett materialsats till
LAJBAN till mycket konkurrenskraftigt pris!

dverenskommelse.
Aven POSTORDER

Oppet vardagar 1200-1800, andra tider efter

Tomtmora Shickeri .-

POSTLADA 2499,760 10 BERGSHAMRA
TELEFON 0176-62373 (AVEN KVALLSTID)

L]

dlkoﬂnuz/

445:-/st.
275:-/st.

590:-/st.

. Hur skoter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar
automatiskt. Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger
dem maximal livslangd, finns i olika varianter. Finns i méngder
med varianter upp till 10Ah, Hér av Dig fér mer info.

Pris fér dubbel laddare fér RC: byggsats 495:-/st, vid kop av 3 st

Klocka till ovanst. laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris

KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din
ackes kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kdp av 3,

LT Elektronik
Kungsgatan 70,
641 36 Katrineholm
0150-138 79

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

RUNTRONIC » Runtronic CD-| tandstystem
med 2 sensorer, 2 magneter, 1 tandstift, 1
fastbygel, tandkabel. Helt nytt, 1.100:-* Duebi
2-punkt, helmetall luftstall for .60-,90-modell,
med pump, 850:- « Robart skalahjul @ 100
mm, 80:-. 040-97 45 61, kvallar, Bengt-Ake,

RC-FLYG MED RADIO * Bo Gardstads SK-
78B med modifierad skevrodervinge, Enya
40x TV motor, Focus 4-radio & faltbox m bl a
Kyoshos multiladdare, 12V batteri m pump
mm. 1.500:-, 08-754 17 13. Roger

PIPER J-3 CUB » spv 285 cm, m OS FF 320,
11.500:- » Hobbysvarv FS 450 m vertikalslid,
rundmatningsbord,delningsapparat, 14.000:-
» P-51D Mustang, skala 1:4, spv 282 cm,
l&ngd 205 cm, 7.000:-, 0512-407 86. Joacim.

HELIKOPTER + Concept 30SR med Super
Tigre, lite kérd, 2.500:- , 0922-127 50,

HELIKOPTER « Hirobo Shuttle ZX, 0S-32
FHX med snbrstart, nytt i kartong, 3.300:-.
0922-127 50.

f TS D o ———————

| Léttbyggda, |
| vélflygande, vélkédndal|
RC-modeller I
konstruerade av
Bosse Géardstad!

|
Ritningar till modellerna kan du I

I bestilla genom arr séna in l
|

|

l beloppet pd posigiro 432946-2
och skriva ritningens namn pd
talongen. Dd fdr du ritmingen

I direkt i breviddan. I
LAJBAN unik nyborjarmodell for

| dig som snabbt vill lira dig  95:- |
SK78 mbkt ldngsamflygande

I nybdrjarmodell .20-.40 120:- I

I SK2000 nybirjmod/aerobatisk I
trainer, utvecklad ur SK78 100:-

I KOMPIS nybérjarseglare som I

I kan forses med motor senare 95:- I
FUN FLYER superaerobatisk
men snygg och sndll, dven for !

I sondagsflyg .25 - 46 95:- I
BLACK MAGIC aerob. trainer

I knife edge med profilkropp ~ 95:- I

I JAS 39 GRIPEN .40, forenkl 95:- I
JOSEFIN dubbeldickaren frdn

I TV-serien "Flykten" IZO:-I
JET FIGHTER jerplan likn F15

I eller MIG-typerna .40-46  120:- I

I SF-121 "Stealth Fighter” delta av I
balsaflak snabbyggd, rolig ~ 95:-

| sTRIKE "vastficksmod" .10 60:-

I Hyr video fér drsmétet eller

| kiubbtritten  100:- + porto

| "Lite grann frén ovan" vidao,
taget fran modelipian

| “tkarus"” frén tysk modelifiygdag

| med bl a nattflygning.

| Bosse Gérdstad 08-511 77757 |

o e e e e e -

FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvég « Plastbygge - Motorer +
Tillbehér + RC-anl&ggningar
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - l6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO - Telefon 019-11 15 34
Frén april 1994 019-611 15 34!

HELIKOPTER = Hirobo Shuttle ZX, 0S-32
FHX med sndrstart, nytt i kartong, 3.300:-.
0922-127 50.

HELIKOPTER-RADIO+ Futaba Conquest FP-
5 Heli, 500:-, 019-611 10 52, 070-511 10 52.

HELIKOPTER + Byggsats X-Cell 60 Custom
m uppgraderingsdetaljer » Radio JR PCM10+
Helimotor OS-61SX + Hatori-pipa » Gyro JR-
120BB * servo JR NES-4421 & NES-4000 »
NHP kolfiberblad 66 & 10,5 cm. Allt nytt. 046-
73 49 50. Lennar.

ROBIN TIARA ¢ (Cherokee-likn) m fyrtakt 0S
48 Surpass * 6-kan JR Propo m mott & 4
servon + ackar, kompl med radioutrustning
3,100:- , utan radio 2.000:-, 0590-148 65 el
010-650 99 07, Krister.

KOPES ELLER BYTES

SAITO 300 TWIN « har en vélgdende OS 240
Twin vid byte. 0522-378 01, Stefan

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY
KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX

PS. Ultimate for 50-70 cc-
motor under framtagning.

Lingonvagen 6,542 32 Marlestad
0501-707 62 (efter kil 1600)

 CITY R/C HOBBY

GRAUPNER
NI-IVIk4 batterier
GREAT PLANES

X-CELL

VARIO rotorsystem
WEBRA

ROSSI

cox

mc14 1980 kr
UNIMAT 1

| GOTEBORG

03146 13 99 —--;;




At Nummer 3 « 1995

Denna sommarkampanj héller pa t o m 15 augusti 1995 och géller endast
varor vi har pa lager och kan ej kombineras med andra erbjudanden.

o : g {

STORA SOMMARAKTIVITE

Handlar Du en vara som kostar éver 1.000:- far Du varor eller presentkort fér 300:-!
En vara fér éver 2.000:- ger sdlunda 600:- i varor eller presentkort!
En vara fér éver 3.000:- ger 900:- i varor eller presentkort — och sa vidare!

Gentle Lady
Cirka 635:- NU 399:-!

Great Planes 20.

P T-ZO ’ “?5-tra,her
Cirka 795:- NU 499:-!

QUEST acktester
Cirka 345:- NU 249:-!

SC.91 RC ABC
Clrka 1595 NUQQQ -

. or g
Timer/laddare ° 725 o

Cirka 275:- NU 199:.; De angivna NU-priserna géller till och med den

15 augusti 1995, eller sa langt lagret réacker!

Nedansi4ende &r endast ett urval ur var stora  men med metallvéxeliada. 460:- 1T 90% flrdlmbz%fl och kiddda tra-
sortiment. Sénd ett C4-kuvert frankerat med Microservo med metalivaxellada 465:- -E]h%%éq—ﬁ——ggg-_ modeller. ET valflygande !!
dubbett porto och férsett med din adress sa Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445 530 AIRCOBRA. .15 25-motor 5as. BASIC TRAINER, 25-404 Kkan. 1.290
skickar vi var kompletta sortimentiista. Servo HS 615, 2 kullager, met.vxl, 5,5 kg 565:- sty ACRO JUNIOR, .40, lagving. sport 1.390:-
Stéliservo HS 075-BB, dubbla kullager  485- QOLDBERGKITS _______  FALCON, NYHET, 40 [agving, sport  1.390:-
| RC-ANLAGGNINGAR: | Far samtliga servon finnes trepackserbjudanden. ULTIMATE BIPLANE, 60-1.20 1.995.- BIG ACRO, 60-.91, lAgv, spv 1775 1.990.-
F Ring for in ufrrrllaliun‘ P EXTRA 300, .60-1.20 1986  TUG, .60-.91, hogv, spv 2025 mm 1.990:-
5 = Vihar alltid full sortering av ackar, laddare,
FF-7UP-S. FCMEM, 7 kan, 4 modell- T9=  Kabiar, krtallr, strombrytare, frekvensflaggor. %%Tﬁ_—”m— ml‘;lmdoroch T6h. spv 2200 795 B
ﬂ""%‘&o‘m‘g'“”m' DIS PCM = samt alla andra stora och smé tillbehor. gFgE‘E%TKE%NNER PT-40 ag;. ?}ﬁ.ﬁ ﬁege‘ :Iﬁ.,volﬁﬂu mm 995
| -ack. = . = se ell, spv mm -
| SLODSTIFTSMOTORER: 1 aicsncko 1095 HLBOY, 4 kan tramer, spv 1600 mm 895
St 7 AL g e
G T 895-  SC 108 ABCIRC 1 990" SUPERSPORTSTER 60 gvingad  1495. IMPULSE, seglare, -
P 18 T om0 383 SUPER SPORTSTER 901120, lAgv.  1.795- R TIGR
MC-14, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx O IBMINE . LTRASPORT 40, lagvingad 1.495:- E#E%EER 2M. segel, spv 2000, ARF 995~
med program fér hkp, motor o segel  2.195:-  IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1.195:- CUB J-3, spv 1900’ mm 1495
NG Gl PEWEM AR TN 3705. MAGNUM MUSTANG 40, spv 1450 mm 1495. [RC-TILLBEHOR: |
mottagare, 1servo, 20 modeliminnen = “Alla ABC och alla med dampare utom HKP SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 845:-
TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: MAGNUM GP 10 595:-  SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm  1.195:- ﬁﬁﬁ%ﬁ.\%‘éu To.m. .90 -motor 475
= =ToNagare MAGNUM GP 15 845 yvosHD MAGNUM HO. to.m 1.80-motor 545:-
= ' * Ve g sgg* CONGEPT 30 5RT 7,590
Moatiagare Eu:alg: Em 55 kar:aler mini. 5355 - MAGNUM GP 65 1.095;: Mﬁﬁ % - ;% SUPERPANEL 425.-
Mottagare Futa min| - MAGNUM PRO 361 1.085:- . 8pV mm .095:- S CTRONICS
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler 845 MAGNUM PRO 36 HKP 1.185- NAP-S1DMUSTANG, spv 1840 mm  2.295.- %clwu'%n-';a%ﬁor lr;nbyggnad‘ med kabel  295.-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  945.- MAGNUM PRO 40 SE 1.245:- SPITFIRE MK IIX, spv 1620 mm 1.895:-  ackvamare, for méatning mellan flygn. 295
Servo Futaba 148, standard, 3.5 kg. 198:- MAGNUM PRO 46 SE 1.245:- MODELTECH Cycler, fr Tx och Rx 205:.
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager 275.-  MAGNUM PRO 61 SE 1.495:- 80% fardiga, skall Kias Efflygswitch med BEC, 25A 35.-
i s g D 142~ OSFYRTAKT PIPER CHEROKEE, .19-25 1.005- Enkanal fail-safe 245.-
Serve Fisba, 14 e, 1, 9101 190 Bte. O Pl Gurpane TE25- THUNDERBIRD, .19-.25, lgvingad Tomgangsglod, 425
Gyro L S - OS F5-40 Surpass 1.895.-  acrotrainer 1.095:- Campingladdars, snabb, 345.-
aﬁ&ugﬂﬁ(%gﬂ ORIG EA% 0S5 FS-48 Surpass 2.195- CHINACLIPPER, 25-40, pylon Automatisk ack-switch, 16r 2 Rx-ack 395:-
Snnagg{g mini, FM- 165:‘ OS FS-70 Surpass geg - Mixer, 2 kanaler 395:-
(= FS-91 195:-
5$g 507/508, 3,5 kg, standard 215:- bl BASIC TRAINER 745 P4 grund av rddande valutalage kan vara priser
Servo 507/508, trepack. 585- SEI0FP ABC Z55- ACRO JUNIOR, NYHET! gos-. Komma att &ndras. Alla priser galler tills vidare
Sk 000, WA, WBETH  £78- g g e S FALCON NV IS D R P W A o
Minoervo 708 7¥alTager 37k 375~ | CTLYGBVGGSATSER ] TUG, NYHET AR o alersa Mgt Bgret rdcuey
Minliservo 205 MG, E'I'I som 205 ARF ;

OBS! Andrade dppettider butik och postorder: Man-fre 10-14, 16-18. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax |
Ik

Vilkommen med din
ggstallnin? !
Ordertelefon: 031 - 1270 48

Orderfax: 031 - 12 58 02
72

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Goteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0




IT's A
HyPerF 1LY

Nu kommer HyperFly, lagom med virvirmen. Intres-
set i varmare linder har redan vuxit sig starkt och gjort
HyperFly till virens sensation pa manga hall i virlden

Delar av tekniken dr patentstkt men inte hemligare 4n att det gir att fi
titta pi den i nirmaste hobbybutik i listan nedan. Den finns ocksi
detaljerat beskriven i katalogen. Och den visar sig ocksi pa videofilmen

redan. Bide drrade flyg-

veteraner och firska pilo-

ter jublar over "det roli-

gaste som hiint inom

modellflyget pd linge".

HyperFly uppfor sig i

manga avseenden som en

helikopter men flygningen

kan vara lika enkel som

forett segelflygplan. Men

den kan ocksa vara lika

avancerad och rolig som

for en aerobatic maskin.

En HyperFly ser ju ocksa sjilklart utsomenhelikopter.
Du behéver lite flygvana i botten, men du behdver inte
ha nigon erfarenhet alls av helikopter. Helt enkelt det
biista av tva virldar. Flyg HyperFly i sommar!

FINLAND
Nu FINNs HYPERFLy SIS o

- - = 00881 HELSINGFORS
3 ANS AR ) % >
LEVERANSKLAR I BUTIKERI TELEFON 90 - 755 53 44

SmallSize 22172811 ”SANI}NES 0s
TROMS® AlarmcoNord 77657988 TRONDIHEIM Hobby-Shop 73534438

KYOSHO-SLOTCAR
Posthoks 2726 Solli Box 9033

TELEFON 22 55 05 02

som finns att lina eller kopa i butiken!
SVERIGE BJARRED (046) SkineHobby 47114 BORAS (033)
HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218
FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866 GENARP (040) Romele
480689 GAVLE (026) Flyg&Modellhobby 125521 HUDDINGE
(08) Hobbymagasinet 6899090 JONKOPING (036) JutaholmsHob-

322 KRISTIAN-
ST-&D[Ntha\anndnug‘mmel 110839 KUNGSBAC hmmum
I.ek&l!uhhy 14136 UI\I\OPL\G (013) Power!

Lekhus .1 188891 RONNF_H\’UMSTIHobbyshnpen 12344

DE (0500) Bil Ola 415950 STDCK[IOLI\-I(UR)S{'::«_I&T
RolfesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMS

Kjells Lek&Hobby 20 SUNDSVALL (060) Lek & Ha-hbv
158700 TROLLHATTAN (0520) Tubra 13545 UMEA (090)
Slsjd&Hobby 1444( enbergs RC hobby, Lekbiten 110909 VAR-
BERG (0340) Hobby ktronik 80595 VASTERV 1K (0490) Rolles
Diversehandel 11124 VASTE RAS(OZHZeueflunds 131491 YSTAD
(0411) RC HobbyS 245 AKERSBERGA (08) Compiers

bat&fritid 54020685 ALMHULT (0476) Linds Lek
FINLAND
8734494 PIEKSAMA (958) HobbyShop 488918 NORGE BERGEN Alfa Bok&Hobby
FJELLHAMMAR lu}lubbymmlu]lt’r\ 67901680 GRAN I.-c‘lu.sn‘ua 06330097 [lﬂl\EFUS

VETELI (968) Lassen Kalastus, 8648450 HELSINGFORS (90) Team

Frisenfeldl
\Il-\ Rumenke[-{ohb\sn.nu.r 6381

NORGE SVERIGE
KYOSHO-SLOTCAR

126 09 HAGERSTEN
TELEFON 08 - 681 19 55

0204 0SLO

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




774

Soarus

mycket starkt och
vridstyvt

Excel

Stratus S — | Vass el-seglare fran
R Simprop.Spinnvidd
Vilseglande el- e 1915 mm. Vikt 1750
D'”l are lillllll‘ih" for A | S30mm. 2600g. Limplig for 8-
ig som vill borj: _ g 27 celler. Vingarna
Jl elflyve. | : 1 395-_ ST [ . e e
med segelflyg s fiardigplankade.
by mni | vingar i ‘ 2 195-_

flygegenskaper. Spinn-
vidd 1920mm.

1 395:-
/7'

=

Ny katalog!
Bestill var nya 48-
sidiga katalog. Kolla in .
vara nya lagre priser! Diamond
Skriv namn och adress Stor el-seglare frin Simprop. Kropp i
pf{ en lapp, bifoga 20:— glasliber. Spiannvidd 2210 mm. Vikl
och skicka den till oss 1460-1570g. Limplig for max 14
sa kommer den pé celler. En vacker seglare med mycket

posten. i S S
)
Gillbergagatan 40B

— ca 800m fran IKEA Linkoping

0ys

Power Toys AB ¢ Box 1210 ¢ 581 12 Linkoping * Ordertel: 013- 12 74 70 ¢ Orderfax: 013-10 39 49



Sikta mot stjarmornal!

Futura Trainer S2901p e % Futura Youngblood S.E.

robbe/Schliiter nyhets- & huvudkatalog '95 w1 G #52990/hoger & #S2991 /vanster
finns i hobbyfackhandeln il e

Futura

Med den mest mangsidiga helikopter-

mekaniken i varlden har Futura pa kort

tid blivit populér bland s&val nybdrjare

som experterna.

| och med introduktionen av nya Futura

Youngblood S.E. tar robbe steget upp till

den dverlagset hogsta toppen som en

direkt fortsattning pa den redan tidigare i

S framgéngsrika Futura-serien. T '
A Futura, som har konstruerats av den i A

Kroppbyggsat_s BK117 #52918fo6r e e vieidsinastaren | F3C. Citle Kropp-byggsats Zem.t Il #2952 for
Futura mekanik S2900 Youngblood, tilldter den mest avancerade | Futura kropp mekanik #52915

3D-aerobatik.

Futura S.E. tar vid, dar andra ger upp!

=4

Vart att notera:

e Helt kullagrad

¢ CNC-maskinbearbetade alu-delar
s Stelt drivsystem

* och mycket mer!

“robbe
_ Schluts-

Minicars Hobby AB Lyche Hobby A/S

Futura mekanik #52900 Tel 018-71 20 15 Norge Futura kropp-mekanik #52915
32-83 83 85




~ Thunder Tiger GP.
Andra sportmotorer blir inte battre.
Bara dyrare.

Har Du ndgot annat forutom modell-
flyget att lagga pengar pad? En ny CD?
Biljetter till matchen? Kanske en glad
kvill med géanget?

Vi trodde val det.

Darfér introducerar vi Thunder
Tiger GP motorer. Kraftfull design.
med all kvalitet frdn vira Pro-moto-
rer, men med ekonomiska aspekter
for att Du ska spara pengar.

Speciell ytbehandling bekdmpar flagor
Att plitera ett méssingfoder ar en svar
och dyrbar affar. Men nér det &r av
storsta vikt fér Din motors egen-

skaper duger inga osdkra genvdgar.

Faktum &r att vart nickelbelag pa
ABC-cylinderfodren dr mer &n 4
ganger tjockare &n vad andra
fabrikat anvénder, bara for att
forhindra alla risker att plateringen
ska flagna dven vid extrem hetta.

Kvalitet rakt igenom
En snabb titt pd en GP-motor i Din hobbyaffér, Utveckling och framtid
bekriftar att detta inte &r ndgon vanlig sportmotor. Med modernaste teknologi i utvecklingsarbetet,
Med den mest automatiserade produktioneni  lett av motorgeniet Mr. Kazuhiro Mihara och en
varlden, blir vdra motorer destinerade att se béttre maskinpark som saknar motstycke bland modell-
ut. Gjutningar av ultra-tat aluminiumlegering, motortillverkare, kompletterat med serids reserv-
diirefger maskinbearbetade till g]énsande finish. delgfﬁrgdrjning i Sverige garanteras Du en motor
Aven om utsidan ser bra ut, kommer Du att bli  att lita pa, nu och i framtiden.
lika imponerad om Du nagonsin behdver titta inuti
motorn. Precisionsbearbetad vevaxel i en del.

Speciallegerad vevstake med dubbla bussningar @ THUN DER TIGER

Och kolven, tillverkad med 0,0025 mm

toleralfs av perfektion, il enastdende tdtning. Thunder Tiger-motorerna hette lidigare Magnum och dr helt
For mer kraft. Och lattare starter. kompatibla vad giller reservdelar for resp. motortyp.

Thunder Tigers bronslagrade GP-motorer finns i 10, 15, 25, 40 och 65 storlek

HOBBYBORGEN AB




Klart for start!

it it
: *a 4 g, f:-‘l &;gﬁ 5 5&# g’ -v“\‘- 4

- w?‘i hatnaedy

... Ry
X

3 e e—

.
.

Dash 7 #3216

Dash 7

Dash 7 ar ett semiskalaflygplan konstruerat helt
i styrofoam. Precis som fullskalaversionen impo-
nerarden med sitt utseende och sitt upptradande.
Tack vare lag flygfart och lugna flygegenskaper
flyger den majestatiskt genom luften.

Allt detta har blivit méjligt genom en ny tillverk-
ningsprocess, som ger styrofoam-materialet hégre
tathet och darigenom stérre detaljrikedom.

De fyra elektromotorerna ger i fran sig inte bara
ett naturtroget ljud, de ger ocksa tillracklig kraft
for fullskalalika markstarter.

Nagra fakta:
Helt formsprutad i polystyrenfoam.
Ingen ytbehandling nédvandig.
Imponerande spannvidd pa 1 800 mm.
Endast ett 7-cells nicad-batteri behovs.
Okomplicerad hand- eller markstart.
Latt att reparera.

“rrobbe

Minicars Hobby AB Lyche Hobby A/S (Norge)
Direktdrivande kraftkalla #7761 Landstallset #3261 Tel 018-71 20 15 Tel 32-83 83 85

robbe nyhets- och huvudkatalog finner du i hobbyfackhandeln




V: gratulerar IRVINE's chefskonstruktor Peter Halman, till det nya vérldsrekordet i speed — 302, 7 km/tim

f ¥)ggmstrukt|on pa svenska m mm
medfdljer byggsatserna markta med = mm

Byggsatser med fardlg vinge @

Hobby :

Sveriges ndrmaste butik- aldrig léngre éﬁ

bort dn Din telefon! ELECTRA FLY : CORSAIR SPITFIRE Mk IX
spv 2,200 mm, inkl 540-motor for 6 spv 1,320 mm fér .40 2T, .60 4T- spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
Telefon 66 _J | cell 7.2V, 2-kanais radio * PRIS 620 f§ | molor, 4-kanals radio * PRIS 1.195 [ | motor, 4-kanais radio + PRIS 1.195;

HI BOY « tralner°
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T {5-6,5
 cc), 4-5 kanal « PRIS 625:-

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, . 2,5-6,5 CC 2T, 5,0-
LS.S CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065:

MESSERSCHMITT BF-109
spv 1.320 mm, 1or .40 2T el .60 4T
§ |*4-kanal « PRIS 1.195:-

T 180 & 240 + spv 1800 mm resp
2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:
T 180, g vinge 950:

spv 1.420 mm, for .40-.45-moter,
| 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

FLAIRs HOOLIG?N
spv 1.370 mm, for .40-.60 2-T
k4-kana| + PRIS 850:-

CUSTOM CRUISER
spv 1.600 mm, f6r 4-6,5 cc 2T, 6,5 cc
47, 4-kan radio ABS-kipa + PRIS 79

Sk16 HARVAHD <
spv 1,525 mm, for .40-.45 2T el
40-80 4T » 4-kanal  PRIS 1.195:-

spv 1,420 mm, for .32-40 2-T (56,5 f&

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
Lc::), 4-5 kanal « PRIS 725:-

[40-.60 4T » 4-kanal « PRIS 1,185:-

= e
FLAIRs PUPPETEER (JO

&£~ X%
DH-98 MOSQUITO » skala 1:8

TURBO * Trainer 2ERO SEN

spv 1.525 mm for .30-.60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 spy 1 6?6 mm, for 40 60, fard!g spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60 spv 1,803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
| 4-kanals radio * PRIS 1.045:- k_cc), 4-5 kanal » PRIS 725:- | vinge, 4-kan radio ¢ + PRIS 1.130:- 4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195:- LImnal vikt 3,5-4,0 kg ¢ PRIS 1.830:-
= L g

FLAIRs SESa FUNFLY <=7 CESSNA 40 P-51D MUSTANG

spv 1 600 mm, 6-7,5 cc 2T/6,5-8cc  E
4T, 3-4 kanal, ABS- képa » PRIS 795 F

spv 1300 mm for .30-.50-2T el
45-61 4T » 4-kanal + PRIS 1.015

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4~5 5 cc)

spv 1,410 mm, vikt 2,100 gram
| 4-kanal * PRI § 575

| for .40-motor + PRIS 1.195:-

spv 1,143 mm, for 6,5 cc, glasfiber-
| kdpa, kolfiberstall » PRIS 1.195:-

- N -

(i

ROBIN
TIARA
spv 1.525 mm, f .40-mot,
LABS-k&paA-kan radio ¢ PRIS 1.185:- &

= oD
EXTRA 300+ 8822 1:5

spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
Lknliiherstél!, 4-kanal « PRIS 1.740:-

FLAIRs FOKKER D VIl
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio « PRIS 1.250:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
| kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 1.650:-

spv 2. 5}90 mm for .60-1.20-motor
| 4-kanals radio » PRIS 1.450:

FLAIRs

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA TAUBE n EXTRA 300 S skala 1:5 R
Spv 1.320 mm, for ,25-.40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20 ce, stor & spv 2.000 mm, spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -kpa, spv 1.727 mm, 60 1 20 glasf.-kapa,
| 4-kanals radio « PRIS 960:- | |anbyggd, 4-kanal * PRIS 1.450:- L.so-.w cc 4T, kanal « PRIS 1.045:- i | kolfiberstall, 4-kanal * PRIS 1.950:- | olfiberstall, 4-kanal + PRIS 1.950:
y =
r_ Vt: [ - e

Qﬁ% p}

=] \
=

GLOSTER GLADIATOR « 48 COSMIC WIND skala 1:4
spv 1,650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
Glasfkropp + fard ving « PRIS 2.600:-f | kolfiberstall  4-kanal » PRIS 1.950:-

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, for .25- 40 2-takt
4-kanals radio ¢ PRIS 1.015:

FLAIRs ATTILA
spv 1,170 mm, .15-.25 cc 27/.20-.30
cc 4T, 3-4 kanal * PRIS 550:-

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:-
LASER 80 RC
13,1cc 3.125;
LASER 100 RC
Irvine 25 ABC Mk Il 865: : 16,4 cc  3.490:
Irvine 36 ABC 945; LASER150SRC
Irvine 40 Sport 795: : e 18

Irvine 40 ABC 830:

3.550:-

LASER 160 V-twin,

7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

&
~
o™
=
(T
o
>
g
-*
w
~
=
s
o.
>
s
g2
-

7-kan. XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

IRVINE 2-taktare ~Irvine Q40 tyst 1.050: LASER .
Lev med ljuddampare [vine SP40pylon1.175- | Handgjorda fyrtakts- 26,2 c¢ » 6.300:-
Irvine 46 Sport  850: p LASER 200 V-twin, :
&kullager (utom20RC | vinc 46 ABC  920: motoreravallra hdgsta 2 8 cc ¢ 6.500:- .
&25 RC+ Irvine-moto- |ine Q72tyst  1.350: kvalitet, Levereras cir- | AseR 300 V-twin, DIGiFLEET nc :
rer finns dven i marin- Irvine 120 1,695 ka 3 veckor efter be- 50,0 cc + 8.800: Leveras alltid med 4 servon, ackar
verswner & d|ese| lrwne 150 1 845: stallnmg tiII mottagare + sandare B Iaddare

BOX 47 « 430 24 VARO- BACKA (vardagar 10-18, lordagar 10-1 3) TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13
78
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OS ENGINES ¢ PILOT * MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA » MASTER * X-ACTO

0 5. Det sakra vgt!

€ S MAX-25FX i

OS Max-25 FX &r den férstfodda | den nya FX-serien, déar
OS har tagit tillvara alla fordelar frin SF-serien och gjort
flera férbattringar sdsom:

* Tillbakaflyttad brénselnal for sakrare instalining
* Langre propelleraxel for battre plats fér spinner
* Okad kylyta fér hogre effekt

* Okad effekt for stérre anvandningsomrade

Lamplig propeller 9 x 5 — 10 x 6
Glédstift och ljuddampare medféljer naturligtvis!

MODEL TECH AR DET LATTA VALET!
Trafardigt, putsat och klart. Endast kladsel
och montering aterstar. Vélflygande!

SPECIFIKATIONER

Cylindervolym: 4.07 cc (.25) * Borr 18 mm »
Slag 16 mm » Varvtalsomrade 2.500-19.000 v/min
0,84 hk vid 18.000 varv * Vikt 248 gram

ARE YEAL
i ER | B\l

Thunderbird

RC Sport modell » .19-.25-motor
Fardigbyggd, helt i balsa s 3 -
Langd 1040 mm ¢ Spannvidd 1230 mm * Vingyta 28 dm? | ;'__.-“l,_‘ =~ h - ~

Piper Cherokee

RC Sport modell » .19-.25-motor
det Fardigbyggd, helt i balsa
Langd 960 mm = Spannvidd 1260 mm

VASSH Radio  kanater - otor 1925 .
valet!

Knivset i en praktisk plastask.
Innehéller 3 olika knivar och
9 blandade knivblad.

\\E‘ Knivset i en praktisk och snygg
trélada. Innehéller 2 knivar,
9 olika knivblad och 1 sagblad

///; : GENERALAGENT

M{RT MODEL-CRAFT

\@ Rundelsgatan 16 * 211 36 MALMO  FINNS | ALLA L
Tel 040-714 35 » Fax 040-1297 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
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NES e POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH ¢« SOLARFILM » TETTRA *» MASTER
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Det finns manga oljor
for modellmotorer.
Stiller du krav, finns bara tva!

115

AeroSynth 2000

Denna olja ir en ny biologiskt nedbrytbar helsyntetolja. Smorj-
egenskaperna ir hdjda med 12 procent i jamforelse med Aero-
AeroSynth 2 Synth 2. Det patenterade, kemiskt verkande rostskyddet neu-
Mycket beprovad helsyntetolja med erkéint goda egenskaper. traliserar de fritande syror, som bildas vid férbrdnning.

Tack vare optimerat viskositets-temperatur-forhallande ger Tack vare vattenldsligheten &r motorer och modeller latta att
oljan fullgod smérjning dven vid mycket hoga temperaturer gorarena. Spill pd hander ochklader rengores i vatten. AeroSynth
och den ir dven okinslig for forgasarinstéllningar. 2000 ir speciellt limpad for heli- och fliktmotorer.

Rekommendationer

AeroSynth 2 och AeroSynth 2000 kan inte blandas med mineraloljor. Tillsittande av ricinolja avrides, eftersom det forsamrar
tillsatsernas verkningsgrad. Innan helt nya motorer tas i bruk bor de spolas med metanol/Aerosynth-brinsle. Didrmed avligsnas
alla de mineraloljebaserade rester, som anviinds for att konservera motorn fore leverans. Dessa mineraloljor kan ej blandas med
AeroSynth 2 eller AeroSynth 2000.

Varning for piratoljor! En tidigare och betydligt enklare oljekvalitet siljs under beteckningen "Aerosyntolja". Denna olja
saknar de utprovade tillsatserna och klarar inte det hoga temperaturomréde, som AeroSynth 2 och AeroSynth 2000 gor. Se till,
att Du far AeroSynth-olja med ovanstdende originaletiketter! D4 ir du garanterad den olja, som Dina motorer dr virda!

’ HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult « Tel 0474-405 10 e




