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Borja Bra & Biiicr !

KALLA TILL KUNSKAP
CHC-BUTIKERNA

Att |ara sig flyga helikopter innebéar nastan alltid
att eft visst méatt av kvalificerad hjalp méaste till.
Den hjélpen far du via ndrmaste CHC-butik.
CHC betyder ConceptHelikopterCenter. Darkan

CONCEPT -

ETT BRETT SORTIMENT

Concept 30SR-T ar en maskin direkt riktad till
den som skall borja flyga helikopter. | grund-
utforande levereras den utan autorotationsnav
och med en forlangd rotoraxel for dkad stabilitet
i luften — ratt

anpassat for
nybérjaren!
SR-T ar tankt
som en heli-
kopter attvéxa
ivilketinnebar
attdensenare
garattuppgra-
deraandaupp
tilenZeal-ma-

du ocks se nya tillbehér och kdpa reservdelar
nar s& behdvs. Alla de vanliga reservdelarna
finns pa lager i CHC-butiken! Kraven pa en
CHC-butik ar hdga och darfér finns det inte sa
manga. Vi ser kvalitén betydligt viktigare an
kvantiteten. Bor du inte néra nagon butik sa kan
de flesta ocks& sanda per post. Ring och friga
den narmaste! Din CHC-butik &r en bra kontakt!

skin. Concept
SR-T finns dessutom i ett 1&ngt formonterat
utforande dér en 0S32X motor ingér.

Concept 30SR-X &r den avancerade maskinen
i30klassen. De senaste forandringarnainnebar
attden nu har push-pull linkage, ny servomonte-
ringskonsol dar servona sitter betydligt mer lat-
tatkomliga, drivaxeln ar lagrad i ett aluminium-
ror vilket minimerar risken fér att axeln skall

wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.
Concept 30SR-X Zeal ar en ren race-version
utrustad med en 1&ng rad Zeal trimningsdelar.
Fraga mer i CHC-butiken! Dér hittar du ocksa
den storre Concept 60 och den lilla eldrivna
Concept EP.

* — Concept 30 SR-T
SUPERLAGT KAMPANJPRIS

EnDAST 1999 KR

Nu finns chansen att borja flyga Concept 30 SR-
T till priser som férst verkar otroliga. Fér endast
1999 kr* kan Du nu kopaen komplett monterings-
sats. Sjalvklart ingar en svensk instruktion och
CHC-butikens stod. Du har sékert redan en fyr-
kanals flygradio och d& erfordras endast en
helikoptermotor och ett gyro. Det gér alltsa att
bérjaflyga helikopter for enrimlig peng idag! Lat
drémmen bli sanning nu i sommar ...
CHC-butiken kan ocksa visa upp alla de andra
versionerna i Concept-familjen. Alla lika val
supportade med en god tillgang av prisvérda
reservdelar nar sa behdvs. Nog sa viktigt — och
sjalvklart for Kyosho!

Gor ett besok i CHC-butiken redan idag!

Butikerna i listan nedan &r medégﬁxslmérkta kampanjen. Nya butiker kan tilkomma. Ring K1yosho i Ditt land!

SVERIGE KYOSHO 08-6811955
25866 GOTEBORG (031) Toys 459401, Hobbyce:

utiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 12

218 _FALUN (023) KB:s RC Hobby

nter 26220 HELSINGBORG (042) HDbl'?&e er131848 JONKOPING ( %ﬁs)JmaholmsHobb
NORRKOPI

IKKyOSHD

128777 KLIPPAN Arden’ 10322 LU 1( TWI Efarwoe 12929 E(‘lqégkgkhuset 188891 TOC:I(I'I!'.!LM(F|

SodersRC 6436787, 333044, Wentzels 217860 Ul go 0jd&Hobby 144402 VAS 021) Zetterlunds 131491 OREBI HE FINEST RADIO CONTROL MODELS
9) HakansHobby 226613 NORGE KYOSHO0 22550502 HON rinsensHobbyservice 32122818 NARVIK KolbeinsensFoto 32122818
LO SmallSize 22172811 FINLAND KYOSHO 90-7555344



| Fran PICA kommer
| ndgraav vérldens mest
| berbmda och okanda
flygmodeller! Modeller
| av klassiker som pa
mdnga satt spelat en
stor historisk roll.
| De mycket skalenliga
modellerna levereras
som mycket vl for-
| arbetadetrabyggsatser.
| Avgasror, vingutfyll-
nad, motorkdpa, mm dr
i forekommande fall
tillverkade av ABS.
Aven landstill, dekaler,
divsmadelarochende-
| taljerad ritning ingar.

~ Waco YMF

Fran liten till stor!

LEQ tillverkar driftsdkra och lattstartade
modellmotorer fran .12 (2,11cc) till .61
(10cc). Alla motorer dr dubbelt kullagrade
for lang livslangd! Vart att notera ar att
LEO motorer i de flesta fall kostar mindre
an glidlagrade motorer fran andra tillver-
kare! Bilden visar LEO .15 godkind for
Dogfight!

Vill Du veta mera?!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYG-
KATALOGEN Uppl.II - fran Carrocar AB! Du kan képa
katalogen i vilsorterade lek- och hobbybutiker eller

bestilla den direkt fran oss. )

Cockpit byggsatser
Till de flesta PICA modeller
finns dven mycket detaljerade
cockpitbyggsatsertillverkade
av ABS. Byggsatserna inne-
haller instrument, knappar
och reglage samt sikerhets-
bilte.

Kan dven an-

vandas i mo-
deller frédn an- [
dra tillverkare.

NANO-mottagare

En av varldens minsta
(55x22x14mm) och littaste
(12gram) 5 kanals mottagare.
Finns i tvd versioner, dels for
Sanwa och dels for Futaba/
JR. Levereras i FM utférande

pa 35 Mhz bandet.

75 flygande modeller o
tillbehor for endast

20-

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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SRl ll MULTIPLEX
e

ommander mc 2010 PLUS i il
for flyg och heli i samma sandare!

¢ Har Du sett den nya Multiplex Profi me 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger sa gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jamfért med andra i samma prisklass? Om inte, gér det! (Man behdv er inte ga kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rdcka!) VIP- Service som fér Profi me 3030!

* Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig ldmnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu ar den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom insattning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Véra svenska handbdcker &r ett bra alternativ fér Dig att studera
och forsta vad MULTIPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och giém inte namn och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sa enkla att handha att mikroprocessorn knappast marks!

(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behéver det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbatar" finns ocksa!

» Vdra servon dr av mycket hég klass, manga é&r speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Léagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo mc fér leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfor pd enklaste sétt
til varje anlaggning (universalkontakt) och batteripack. Sdkerheten mot farliga paslag av motorn &dr mycket hdg! EMK-bromsen
kan kopplas till eller fran. NU aven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insént kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for Broschyrer med nyheter '95 mot insandande av Fér elflygare: Ett mindre antal kompletta
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige namnat C5-kuvert med dubbelt porto pa och i satser for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Elektronik Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA e Ordertelefon 08-34 78 43
R B Hobg Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 « 08-83 25 85
y Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

Varfir inte
Du ocksd?

Vi har eft stort sortiment

Flygplan e Bilar e« Bator_e Drakar

5
Ver 300 m? buﬁksyfq'

Vi képer gdrna
stérre samlingar!

~

Vidnligen observera!

Oppettider vardagar 1200-1800 Iérdagar 1000-1300 Vi férebehdller oss rétten aftt debitera 100:-
Fladie Kyrkovig 1,237 91 Bjirred » Tel 046-471 14 _____forvarje ej utldst postforskottforséndelse
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Jag forstdr inget!

Mo %tj

Innehall nummer 4 1995

Lyckat SM i Norrképing!
Boddington: Skala, avsnitt 23
Modeliflyghistoria Il
Nybdrijarserien lll: El-egant bérjan
Bla Hallen: Inomhusfest!
Allebergstaviingen 1995
Pilotrutan

Pitchinstéllning, flygtrim Concept
Elflyg - forsta avsnittet

Test: Ford Flivver

SM-resultat

Lite skriverier

Oldtimer & Wentzel-tdvlingen
Klemm KI35-serien

Barkarby '95

Bagges Horna

Pylonracing i Sverige

Infor Friflyg-VM — forberedelser
Test: Experience
Handkastglidaren Sweepette
Test: Dawn fran Model Tech
Forbundsnytt

Messerschmitt Bf 109

Mellan flygpassen
Smaannonserna

OMSLAGET -

sid 6
sid 10
sid 14
sid 16
sid 18
sid 20
sid 21
sid 22
sid 24
sid 26
sid 29
sid 30
sid 32
sid 34
sid 38
sid 41
sid 42
sid 44
sid 46
sid 48
sid 50
sid 51
sid 52
sid 53
sid 63

Stora bilden: Conny Aqvist testade Jamaras trevliga Flivver
och kunde inte ldta bli att ta denna Ford-omslagsbild.

Lilla bilden: En snygg Westland Lysander pd Thorstrutens meeting.

Byggare Per-Anders Thuresson, Almhult. Foto: Ove Lindh.

SM 93 i Alleberg drabbades av daligt vider. Ekonomisk katastrof. Ingen klagade!

SM '95 i Norrkoping fick bra véider. Néira mellan téivlingsarenorna. Pub-samvaro. Trivsel. Bra
ordnat. Ekonomiskt éverskott. Klagobrev till den Gamble. Jag forstdr inget.
Toaletter, duschar & prisutdelningar var pa fel stélle. Pd fel tidpunkt. Utan papper. Smiitt,
men stort nog for att fatta pennan, lufta dsikter och ligga 3:70 i porto. OK, tecken pa liv.
Man drar fram struntsaker - fem minuter till toa! Jag forstdr inget!

Mdnga gav sin fritid for var gemenskap. Flera bjéd péd semesterdagar. Familjer lade kvéllar
pd forberedelser. For att ordna det gemensamma SM, som mdnga ville ha énnu en géng.

Jag framfor hér ett tack frdn hela — i varje fall stora delar — av modellflyg-Sverige till dem,
som jobbat fir sammanhdllning, samvaro och satsning pd svenskt modellflyg iver alla grénser.
Jag hoppas, att Susanne Karlsson inte kéiinde sig ensam vid prisutdelningen for Pop-skala.
Hon hade inget pris att himta. Men hon var dér! En blomma for snygg insats, Susanne!
Bengt-Olof Samuelsson kunde omdajligt kiinna sig ensam vid prisutdelningen for heli-flygarna.
En var ju diir — ingen av nio medaljérer. Samvaro? Gemensamt SM? Vad da? Gemensamt?
Jag diiljer inte min besvikelse. Men jag diljer inte heller min beundran fir dem som gjorde't!
Bengt Lindgren — den lin-fantasten kunde RC med bravur. Hans dotter stéttade honom.
Frivilligt. Mats Bejhem pa linsidan. Suveriin. Seridse Friflyg-Floda med raps och grodor i
blick. Antero Hurtig. Jan Karlsson. Bjérn Friberg. Bo Hallgren. Hanns Flyckt. Bo Modigh.
Domarna. Funktiondrerna. Han, som kérde maten pd traktorflaket till Gamen-fiilter. Alla.

Jag har glomt mdnga av Er, som gjort detta SM mdjligt.

Jag har glomt Era namn. Forlat.

Tack for att jag fick vara med!

Jag har inte glémt Er insats. Fir svenskt modellflyg.




Ater en JA37 kiar for start frin bana 24 pa Brévalla! Nu
Einar Johnsons ducted fan vid arets SM-tavlingar, dér
ocksa varldens meste (?) modellflygare, Anders
Hakansson, dok upp. Han gjorde nu sin 50:e SM-tédvling.

or en del av oss med mer ‘ kommen till modellflyg-SM

eller mindre militér bak-

grund kiindes det konstigt
att "bara sa dar" kora in pd det som
bara for nagra ir sedan var en i
hogsta grad levande flottilj. Ingen
stoppande bom. Inga krav pi le-
gitimation. Men en skylt "Vil-

6

1995". Dit kom man sedan man
foljtden vilskyltade vigentill den
forna F13-grinden. Vilskyltat, ja
— nistan snitslat fram till Bra-
valla-entrén.

Hir fick Sveriges modellflyg-
are nu en ny méjlighet att genom-

foraett samlat SM/RM i en mil
som priglats av fullskalafly
mer dn femtio dr. Och vilka méj-
ligheter bjods vi icke pa?
SM-sekreteriatet med Bengt-
Olov Samuelsson, Bo Hallgren,
Bo Modigh i spetsen huserade i
en rymlig lokal i gymnastiksals-
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rman tidigare flog
simulator, Ett par stenkast
bidds-

forldggningar. Ett stenkast at an-
dra héllet camping med plats for
manga husvagnar.

Sicka ormar!

Den ursprungligt planerade plat-
sen for camping & husvagnar
hann man inte ens dra strom till.
Entusiastiska (modellflygari
tresserade?) huggormar hade re-
dan intagit omradet.

Man flyttade campingplatsen
ndrmare gymnastiksalsbyggna-
den, didr de campande hade du-
schar och annat rengorande! Inte
langt dirifran fanns Matstillet,
dir god mat serverades till for-
ménliga priser. K1 2000 varje dag

blev Pub
snacksaligt surr 6ver klassgrinser
med tidig start vid Happy Houer,
som det s& vackert kom att kallas.
Tiavlingsledare Anders Johans-
son, Bengt Lindgren, Antero
Hurtig och Bjorn Friberg lade ut
sina planer pd respektive tivlings-
arenaoch sa var de centrala, sam-
lade SM-tivlingarna igang.
Ndja, Antero Hurtigs segelfly-
gare fick dratill FK Gamens flyg-
filt vid Lovsta och helikopter-
flygare med Bjtrn Friberg i spet-
sen till Herrebro och No i
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RFK:s filt. Bo Sjoberg och el-
flygarnafick dock packaihopoch
flytta fran sitt Himmelstalundsfilt
eniér man inte kunde garantera
riskfri frekvensfrihet utan risk for
storning frin niraliggande Bra-
valla-filtet, dit man i stillet for-
lade sina Gvningar.

Den flyttningen genomforde
Bengt Lindgren med stoiskt lugn
— en av de fd omplaneringarna,
som behdvde goras.

Var Herre borta i borjan!

Sa vidret. Trots nirhet till viider-
styrande SMHI var det inte
modellflygviinligt de tva forsta
dagarna. Det mirkte dock inte

Johan Bagge, som dessa dagar

hade sin Bagges Horna "i verklig-
heten" i Himmelstalundshallen.

Dir fanns férutom Johan med
Hérn-biblioteket  Norrkdpings
Hobby-Hérnan, Sven Pontan och
minga andra, som passade pa att
flyga inomhus med allskdns
flygetyg, AMA-Cubar, No-cals,
Peanuts, handkastglidare —ja, till
och med en CO_-modell med li-
ten enkanalare.

Ingen peanut

Johans initiativ fick sin uppskatt-
ning i form av manga besdkare.
F1L-klassen
Sven Pontan. Peanut blev inte av
pa grund av brist pa domare.

En Flugan-tivling med Gunnar

(mikrofilm) var

Holm som dirigent, sg till att
aktivitetsnivin holls hig i hallen.

Viixande grodor for Floda

Friflygarna med tidvlingsledare
Lennart Flodstrém 1 spetsen var
oroliga for Bravalla-faltets for-
trifflighet for friflyg. Saken blev
inte biittre, da det inte var ett ste-
rilt militarfalt, utan duktigt téckt
med viixande grédorav olikaslag,

En rundtur till grann-bénderna
gav okey for flygning, dven om
detenligt Lennart Hansson (F1B)
kindes konstigt att kliva kring i
bordiga siddestilt for att hiimta
modeller.

Fortséittning néista sida!

Oversta raden frdn vinster:

* Lennart Lilienberg deltog i
inomhus-aktiviteterna i
Himmelstalundshallen, ddr
ocksa

* Johan Bagge ledde sin Horna
med allskons flygetyg.

* Tva F3A-domare, som fick
halla god min i elakt viider:
kepsprydde Sture Ekman och
Bengt-Erik Siderstriom.

* Skaladomarna i bldst & regn.

Ovan fran vinster:

* Ende képmannen, som hill
stand under SM-veckan: Tomas
Natansson med méngder av
byggsatser och tillbehir.

* Bengt Lindgren, tivlingsledare/
radio med Pripp-sponsrat (?)
decibelmdtarstativ.

* Sven Pontan, inomhusflygets
ambassador med en knapp-
styrd RC-modell med CO, i
nosen. Flog fint 6ver avisad
hockeyplan.

* Bo Modigh t v och Bo Hallgren
skotte praktiskt bakom-jobb
med mat & logi mm.

Anders-raden frdn vinster:

* Anders Johansson, tiavlingsle-
dare/F3A startar. 3:a i F3A.

* Anders Hakansson, flog sitt
50:e SM. 5:a i FIB. (ndgot fir
Guinnees' rekordbok, tycker
rekordivrande redaktir!)



SM-tavlingarna

Fortsdttning fran foreg sida!

Lennart F passar den viigen pa
att hdja sin hatt for F5B-ginget,
som frivilligt flyttade flight line
for friflygande frinders fromma.

Friflygande kdmpen Anders
Hékansson, ocksa F1B. ir SM-ets
unikum. Anders H flég sitt forsta
SM 1943, har missat tva (21) se-
dan dess och genomforde nu sin
50:e SM-tivling. Hor hordens
hyllning, Anders!

0-500 storsta klassen
Pylongiinget bjod pd stérsta klas-
sen. Q-500 hade hela 42 tivlare
— tdnk vad bra sammanhéllning,
planering och kidmpaglod ger!

Dogfight-succé!
Dogfight-giinget genomfirde en
hejdundrande uppvisning, sedan
de motats ut pa Himmelstalunds-
faltet.

Den publikviinliga modellflyg-
grenen bjdd pa hetsande heat med
sex plan 1 luften samtidigt kim-
pande om herravildet.

Topp-gubbar i elflyg
F5-elflyg hade tre klasser. Itvaav
dem toppade samma 4 gubbar,
varav tvd ocksd belade frimsta
platser i F5B/Populiir. Mirkligt.
Ar inte Pop-klasserna lite sma-
vikta for nyborjar/"pa vig upp"-
kategorin?

Pa sondagskvillen holls den
avslutande banketten fére nista
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dags definitivt SM/RM-avslu-
tande pylontivling.

En entusiastisk Bo Modigh,
SMFFE:s finansminister, kunde
beriitta att banketten blev en so-
lenn manifestation med inte min-
dre 120 géister med flerarepresen-
tanter fran Norrkdpings kommun,

Ett av mdnga utropstecken
kom, da likaledes sponsrande
Whirlpool delade ut priser till
jurybedtmda mesta/bista insatser
under SM-veckan. Detbleven fin
mikrovagsugn till var och en av
foljande: Team-racinglaget med
Mats Bejhem (pilot) och Géran
Ohlsson (mek), som stundtals flog
1 6ver 200 km/timme och till seg-
raren i pylonens formel | F3D,
Barje Ragnarsson, Vixjo.

Sjusdirdeles lyckat

De lyckade tivlingsdagarnaiiren
réittvis beldning till alla dem, som
lagtstrin i kors for dessa samlade
SM/RM-tivlingar. De skatahyll-
ningarna som bevis pa att forbe-
redelser ger bra resultat.

Dir syns klara tecken pa upp-
skattning [rin deltagare och dski-
dare for alla frivilligas vilja att
Jjobba for svenskt modellflyg och
svenska modellflygare.

Frivilligt pa fritiden!

Attsomt gick lite snett, visar att
det var ménniskor bakom. Det star
vi ut med, vi som fick vara med,
utan att vi bidrog med négot!

Tack for att jag fick vara med!
Den Gamble Redaktiiren

Personraden nédrmast ovan frv:

* Bjorn Friberg planerar infor
helikopterflygarnas SM- och
RM-tiivlingar pd Norrkopings
RFK:s Herrebro-filt.

* Joel Loberg tiviade i skala —
i ddligt viider under tivlings-
veckans firsta dagar. Du Joel,
dags att gd upp i F4C for dir
behdivs rejdl foryngring!

* Gunnar Holm ledde Flugan-
tavlingarna i Himmelstalunds-
hallen.

* Han deltog inte i F3C, han
Thomas Cedergren. Inte den
héir gangen!

Ytterradens bilder medsols:

» Det var rejdlt skyltat till téiv-

lingsomrdadena — hiir

viilkomstskylten pa Bravalla.

Bana 24 i regn under de forsta

dagarna.

* Dogfight-ginget gjorde stor
succes med sin publikvinliga
tavlingsform

* F3J liksom ovriga segelflygare

gjorde upp om titlarna pa FK

Gamens filt vid Lovsta.

Kjell-Ake Elofsson Safir och

Gésta Lifgrens Phoenix

Joel Libergs Sk10

» En F3A-modell med fin finish

Einar Johnson deltog i Pop-

skala med sin JA37.

Anders Bromans Bearcat kom

sexa i Populdrskala-klassen.
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Lite mumpme; L kin;
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Sven-Olov Lindén: Modellflyghistoria IV

Flygmaskinsta vla

1913

Hér i Sverige kan vi glddja oss &t, att vi tillhér
pionjédrerna pa modellflygets omrade.

Redan 1913 hélis den férsta "flygmaskins-
tavlingen" i Stockholm med Dagens Nyheter

som arrangor.

Att intresset var stort redan da framgar av
tavlingsprotokollet och av det faktum att en
yngling inte drog sig for den langa resan fran
Ostersund till huvudstaden.

I 6vrigt kom deltagarna fran Stockholm eller
fran orter i ndrheten. Har nagra citat ur DN.

Dagens Nyheter
lérdagen den 12 april 1913

Flygmaskinstéivian.
Léangtrakig vintan pa att nagot
skall ske. Hr Hiertas maskin ir sa
skadat att han e] kan stilla upp nu
pé sondag. Hr Liljekvists maskin
med kolsyremotor blir tidigast
klar om sondag. Vi viintar pa ett
avgorande.

Dagens Nyheter
onsdagen den 23 april 1913

Antligen efter sju médor och atta
bedrovelser ha slutproven i Da-
gens Nyheters flygmaskin-tivlan
dgt rum.

Tavlingen skedde i all stillhet i
gér afton ute pa den vanliga flyg-

platsen pa Gérdet strax intill ar-
tillerikasernen. De tivlande hade
underrittas personligen for att
undvika en sidan folkvand-ring
som uppstod forra gingen man
forsokte starta utomhus pa Norra
reallédroverkets skolgard.

Planen lyckades, ty utom flyg-
kommittéen och nagra deras be-
kantasamt flygarna med anhériga
utgjordes askadarskaran av nagra
artillerister och smabarn.

I detlugna vackra viidret gingo
flygningarna utmérkt. Dessvirre
hade de tva med kolsyremotorer
forsedda maskinerna utgatt pa

grund av tidigare skador och om |

deras flygforméga har man alltsa
inga begrepp. Men sd mycket
vackrare resultatav de smaendast
med gummisnodd drivnaaeropla-
nen. Det var verkligen inga for-

aktliga resultat som uppnaddes
varken vad betriiffar den tillrygga-
lagda vigstrickan eller den vack-
ra, stadiga, jimna flykten. Tilldg-
ger man att en verklig kollision i
luften mellan tvé aeroplan.

Tvd klasser

Flygande och icke flygande.
Poiingberikning baseras pd arbe-
tets kvalitet och sjilvstindiga
idéer. De flygande erhll poing
for flygformaga i tre sirskilda
prov. For icke flygande gavs po-
dng for storre eller mindre verk-
lighetstrohet, "nagot som icke kan
komma i friga nir det giller att
till varje pris driva upp flygfir-
mégan hos en liten modell". Vid
sammanrikning har tagits héinsyn
till deltagarens alder. Ordningen
bestims av arbetets kvalitet.

Inom klass A (flygande)

1.Karl Hugo och Karl Gunnar
Lagerkrans, 15 resp. 14 ir,
Stockholm. Det vunna resulta-
tet ir poiing 10+ och 40 meters
flykt med start fran marken.

2.Sven Hansen, 15 ar, Stockholm,
for flygning 30 meter, start frin
marken, poing 10.

3.G. Andersson, 17 ar, Stock-
holm, start fran marken, poing
92/3.

4. Karl Hugo och Karl Gunnar
Lagerkrans, 15 resp. 14 dr,
Stockholm, for flygning 60
meter och poiing 9+. (omdenna
maskin, se nedan).

5.Sven Lindberg, 17 ar Stock-
holm. poiing 9+.

6. Bror Lagercrantz, 18 ér, Stock-
holm poing 9.

i varas, diar SMFF deltog,
fick vi ett celebert besok.
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Robert Majgren, modellflygare m/21

Forstapriset!

a flygutstiillningen "Hela Mitt pd dagen kom Inga och
P Sverige flyger" i Goteborg | Aldo Utbult frin det vackra Honé
i den goteborgska skirgarden till

oss och undrade om vi hade in-
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lomet, som var ett forstapris till
Robert Majgren, hirstammade
frdn 1921.
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T v: DN:s forsta sida 27/4 1913

T h: William L Butlers "Twin
Pusher", som 1913 innehade

viirldsrekordet med 113 sekunder.
"Flygande korfvar" i Ahléns jubi-

leumskatalog 1909 — det enda i
flygviig som dd fanns att tillgd?

7. Einar Klingberg, 16 ar, Stock-
holm, poéng 7.

Vidare har utdelats ettextra pris a

100:- skiinkt av dir. Erik Aker-

lund, Géteborg, for lingsta flyg-

ning till broderna Lagercrantz.

Klass B (icke flygande)

. Ivar Liljekvist, 17 ar,
Stockholm, 12 p.

2. Bror Lagercrantz, 18 dr,
Stockholm, 12 p.

3. Gustaf Pettersson, 17 4r,
Stockholm 11 p.

4. O.Linder, Ostersund, 10 p.

5. Hans Hierta, Djursholm, 9 p.

6. Josef Persson, Sundbyberg,
9p.

7. K.Lamm, 17 ér, Stockholm,
9 p.
samt ytterligare 13 deltagare.

DN:s slutord:

"Det vore synd att sdiga att det ir
daligt. Sirskilt de uppndddaflyg-
resultaten dro anmirkningsvirda
och den som besdkte utstill-
ningen av maskinerna vet ocksa
att arbetet hos de bista av dem
stod pAen myckethog stindpunkt.
Emellertid dr det inte for att visa
att fullkomligheten dr uppnadd
somman stiller till tavlingar, utan
foratt genom vad som redan nétts,

viicka intresse for vidare framsteg |
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| Det dr med tanke hirpd som Da-
gens Nyheter till pris varit fore-
mél som samt och synnerligen
kunna komma de unga maskin-
konstruktérerna till nytta vid de
fortsatta forsok som de utan tvi-
vel skola sitta i géng.

Som férsta prisibadaklasserna
erhalles en trecylindrig kolsyre-
motor fér modellflygmaskiner.

Andra pris bli mekaniska kon-
tursigar med trampstill, séirdeles
limpliga att anviinda vid tillverk-
ning av alla smickra tridelar pa
aeroplanen.

Som tredje pris utdelas blé-
slampor och 16dverktyg, likaledes
ting som kunna komma till god
nytta i den unge mekanikerns
praktik.

Som forstaprisen, vilka rekvi-
rerats fran utlandaet, dnnu ej dro

roneR
&re-X 1%

BNV D AL AT SHINN

IINGLE SURCE OF PUBBEL/LED
EABRIC /WPORTED TN LN GLAND
RACED NITH LA THRLAD T¥ S74n
AND TRRAILING BDEE

inkomna, kunna de ej férrian som
en vecka fa avhimtas ...

Aven de som denna géng blivit
lottlésa skola sikert inte lata den
saken nedsla kuraget, utan ga pa
med ett friskt mod i hopp om
biittre lycka nista gang.

Atten "nista ging" divenifraga
om Dagens Nyheters flygmas-
kinstivlan kommer att intriiffa,
och det riitt snart, tors redaktio-
nen med timlig sikerhet stilla i
utsikt och hilsar till dess alla sina
gamla flygmaskinsbyggare och
ménga nya hjirtligt viilkomna.

Tillde aviatiker och andra flyg-
intresserade som med rad och dad
hjélpt till vid tivlingens genom-
forande uttalar Dagens Nyheter i
detta sammanhang sitt hjirtliga
tack i egna och sikert dven de
tdvlandes vignar."

| Dagens Nyheter
| sondagen den 27 april

Forsta sida med foton av Karl
Hugo (l:a 1 klass A med en
"Tractor") och Karl Gunnar La-
gerkrans (4:e i klass A med en
"Twin pusher"). O.Linder (4:e i
klass B "lagvingat mono-plan").
Ivar Liljekvist (1:a i klass B),
G.Andersson (3:aiklass A), Sven
Hansen (2:aiklass A) Sven Lind-
berg (5:aiklass A), Gust. Petters-
son (3:a i klass B), Bror Lager-
crantz (2:a i klass B)

Prisbedémningskommittén: ing.
Lars Fjillback, 16jt. Jungner, fil.
mag. Angstrom, stud. Wessblad
repr. for "Unga teknikers klubb"
samt en icke sakkunning frin
DN:s medarbetarstab, sekr.

Det hade vunnits i en modell-
flygtiivling pa Torslanda, faktiskt
tvd &r innan flygfiltet togs i bruk
av trafik- och allménflyg enligt
datida matt.

Detta diplom ir helt fantastiskt
och har intressanta underskrifter
av ménniskor, som man flyktigt
hért talas om i Goteborgs héindel-
serika historia.

Att detta historiska dokument |

finns kvarefter snart 75 ir och helt
oblekt, miste ocksd vara unikt.

Det fanns pa vinden!
Dessutom fanns Roberts modell-
flygplan kvarliksom utstillnings-
programmet fran 1921.

Detta evenemang bor ha varit
en av de allra forsta tdvlingarna i
modellflygning pa Torslandafl-
tet, kanske det forsta.

Tillsammans med Gunnar Lun-
dell, AKMG, akte jag ut till Hono,
enutflykt med bilfdrja och allt, for

att titta pa detta intressanta mo-
dellflygplan.

Dir — hemma hos familjen
Utbult — pi golvet, stod Roberts
| modell med flottérer och hojd-,
sido- och skevroder kopplade.
Modellen har en kropp med
grundkonstruktion av trd i tva
olika trdslag.

Framdelen ir i handknackad
aluminium, som ir nitad liksom
framkanten pd stabilisatorn och
hela vinginfastningen.Vingarna
och hdjdrodren ér byggda i tri
med list 6ver balk som sprygel-
konstruktion och direfter klidda
med siden. Roderoken dr kopp-
lade med linor Gver trissor till en
centralt placerad mandverpult.

En gummimotor drev sedan
detta misterbygge som resulte-
radeiett forstapris den 12 decem-
| ber 1921.

Grabbarna kunde redan pa den
tiden, utan sma godispédsar och

blisterforpackningar med det
mesta firdigt for montering!

De skiinkte modellen
Roberts unika modell fran 1921
skinktes av Ingaoch Aldo Utbult
till AKMG for att bevara en bit
historia at framtidens modell-
| flygare att férundra sig at.

Sdg att Du bygger Ditt nista
modellflygplan med verklig om-
sorg och kvalitet, sa kanske det
finns kvar ar 2069. Vilken tanke!

Lennart Olofsson

Sedan denna artikel skrevs har
Aldo Utbult avlidit.

11
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itta en stund pa en skala-

I tdvling och Dublirsnart pa
detklaramed en sak; en del

av modellerna slingrar sig runt
med knappt tillriicklig styr/flye-
fart. De ger ett otrevligt intryck
av att "ritt som det dr hinder det
nagot" och flaxar fran det ena
halv-stallade liget till det andra.

Vanligtvis hinder ocksd det
oundvikliga — i en sviing faller
ena vingspetsen och modellen tar
mark med i ett moln av damm.

Orsaken kan tillskrivas for hog
vingbelastning, otillricklig mo-
torstyrka och dessutom dr allt
sikerligen forvirrat av att tyngd-
punkten ligger for langt bak.

Sa snart flygplanet dr firdig-
byggt dr det inte mycket vi kan
gorafor att fa det att viiga mindre,
men en ritt placering av tyngd-
punkten #r alltid viktig.

Det gar ocksa att se till dr att
drivkillan ir sa effektiv att viald-

ner. Det handlar om motor, pro-
peller, briinsle, glodstift, briinsle-
system och hur motorn far sin
kylning.

Man glommer motorn!
Det iir inte férvanande, att skala-
flygaren i sin ambition att bygga
sitt mésterverk, ibland forbiser
drivkillan, motorn. Med alla
byggtimmar som lagts pA model-
len —konstruktion, bygge, detal-
jering— bliringen mada lagd pd
motorn. Pa sin hajd ett par likgil-
tiga testkorningar i provbinken
mera for formens skull.

RC-motorer av idag har hig
standard. Det ir siillan de viigrar
fungera. Det dr dock stor skillnad
mellanatt "bara" kéra motorn och
att fA motorn att fungera med den
storsta verkningsgraden.

Vikan behdva — i knepiga si-
tuationer — ta ut vareviga uns ur
motorn och det dr viktigt att det

rig kommer in i farliga situatio- | kan skeiritt dgonblick! Att haen

Modellflygnyits serie om

Motor, faste,

dampare, bransle
& slang — viktigt!

fullstédndigt palitlig motorn, som
fungerar mjukt och fint genom
hela fartregistret ér inte bara 6nsk-
viirt — det dr nodvindigt!

Foratt klara detta maste vikiin-
na vir motor, kora in den, justera
in férgasaren och finna den limp-
ligaste briinsle/glédstift/propel-
ler-kombinationen.

Sjélvklart vet vi hur motorn och
torgasaren fungerar. Om inte, bér
man lata den tilltinkta motorn
sitta i en vanlig sportmodell tills
man ir inforstadd med dess funk-
tion och upptriidande.

En stadig montering av motorn
med rejila fisten, motorplatta
eller motorbock drnédvindigt for
att reducera vibrationerna.

Nedat- & sidoriktning?

I samband med motormonter-
ingen bér man ocksa tinka pa
eventuella justeringar av mo-
toraxelns riktning, som kan visa
signddvindiga senare, dd man gir

iging med flygtrimning av mo-
dellen. Det drinte litt att gbra den
typen av justeringar pa modeller
med helt inkapslad motor, dir
ocksa kanske spinnern sitter titt
intill kroppen.

Stjirnmotorer med rund képa
ger bittre mijligheter, men dven

| hiir kan det vara knepigt. Det kan

vara ldmpligt att montera motor-
bocken paen plywoodskiva (som
dérefter fists i motorspantet), D4
kan man putsa till plywoodbiten
sa att man fir fram riitt sido- och
neditriktning av propelleraxeln.
Det biista ir dock att redan pd pla-
neringsstadiet gtraen vettig upp-
skattning av vad som behdvs i
sido- & nedatriktning och sedan
hélla sig till den.

Motorbockar av nylon bér en-
bart anviindas p& mindre skala-
modeller; vibrationerna kan bli
alltfor stora med stérre motorer,

Aluminiumbockarna borras
och géingas efter motorns fésthal.

12
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i plywood propelleraxeln
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Figur A




Bilden till véinster:

Kurt Lennds installation av den
[riimre motorn pd tvamotoriga
Dornier Do 236 dir av det kom-
plicerade slaget. Den nedvéixlade
drivningen har kuggvixeln vind
akterut. Pd bilden syns ocksd
special-manifolden som leder
avgaserna till ljudddmparen och
de skalariktiga avgasutsidppen.
Den lilla remdrivna cylindern dr
en kompressor, som ger tryckluft
till landstdllspenumatiken.

Bilden till hiiger:

Lars Helmbros J33 Mosquito.
Nedan ses de nakna motorerna.
Observera anslutningarna for
bland annat branslepdfylining
och forgasar-snapsning pd bilden
hogra bilden nedan, som visar
hagermotorn. Notera ocksd de
smd "flaktarna”, som farbdttrar
kylningen av de inkapslade
motorerna.

Kontrollera att motorns fist-
fldnsar ligger dikt an mot motor-
bocken. Anvind bultar med
sexkantskalle vid monteringen
och lasmuttrar. Det dr enklare att
anvinda en liten, fast nyckel in
en standard- eller kryss-spars-
skruvmejsel.

[ de fall man foredrar att fista
motorn i lingsgiende triibalkar
lampar sig bjork, 16nn eller mot-
svarande hardtrd. Tribalkarna
kan forstirkas med glasfiber. En
tunn metallremsa pa balkarnas
dver- och undersida forhindrar att
ytan kldms in da féstskruvarna
dras dt. Med lamplig metall kan
fastmuttrarna  silverlodas pa
undersidans metallremsa, vilket
underlittar monteringen.

Byt lasmuttrarna!

Lasmuttrar dr inte till nagon nytta
vid motormonteringen, om man
inte byter dem varje gdng motorn
tas loss. Lasmuttrar i kombination

med lasbrickor ger den hiista och
sikraste monteringen.

Pa senare dr har man gjort del
forsok med flexibla, vibrations-

diimpande motorfisten. Dessa har

dock inte métt nagon stirre fram-
gang eftersom sjilva déimpnings-
malerialet inte fullt ut har statt
emot pafrestningarna.

Fullskalamotorer dr sjilvklart
vibrationsddmpat monterade,
men dessamotorer vibrerar betyd-
ligt mindre éin de encylindriga tva-
taktare, som vi anviinder oss av.

Det forekommer, att en 100 hk
littflygsmotor monteras direkt i
ett 20 x 20 mm hirdtriifdste. Att
goraen skalaliknande motsvarig-
hetav detta forfarande skulle vara
fullstdndigt vansinnigt!

Ett annat problem med vibra-
tionsddmpade motorfisten —for-
utsatt att man lyckas losa de tek-
niska materialproblemen — ir
sjdlva flexibiliteten. Den gor, att
motorn ror sig mer eller mindre,

speciellt vid markerade pa- och
avdrag av gasen. Det gor i sin tur,
attdet kan bli knepigt att fa till tit
passning mellan en spinner och
noskapan utan att "det tar i".

Ljuddampare

Det ir inte ofta en originaldim-
pare passar — den brukar sticka
langt ut utanfir kroppsidan.

Lyckligtvis sé finns det foretag,
som tillverkar ljuddédmpare, som
dr mer limpade for skalabyg-
garen. De ér ofta korta och tjocka
eller av typen "lgsa" didmpare,
som monteras en bit ifrdn motorn
med slangftrbindelse. Ar det si
att man inte finner en limplig
kopesdiampare, sa dterstar det bara
att tillverka en sjilv.

Innan Du bérjar, gor nagra
varvtalsmitningar med original-
ddmparen. Anteckna siffrorna for
att ha som kontrollvirden di Du
provkormed Dinegentillverkade
specialddmpare.

Ljudddmparen behover inte

sitta direkt vid cylinderutblaset.
Det ir ofta omdjligt, da det hand-
lar om skalaplan.
Hiir blir det friga om ett separat
utbldsrér (manifold) vid motorn
ochenbojlig silikonslang fram till
en "16s" ljudddmpare. Det brukar
vara det normala 16sningen i det
begrinsade utrymmet under en
motorkipa.

Da man bygger en dimpare har
man chans att ligga utbliset fran
didmparen pé ritt stille. PA minga
modernamindre flygplan (med 4-

| eller 6-cylindriga boxermotorer)

brukar avgasroren sticka ut bak-
till pA motorkdpans undersida.
Detiir litt ordnat pd modellplanet.
Ljuddamparlador kan kopas, el-
ler tillverkas av missingsplat —
silverlédning krivs!
Jukrokigare avgasvigen drfran
motorn till ddmparen, desto mer
kraft gar till spillo. Hall silikon-
Fortsdttning ndsta sida!

Glasfiber eller alufolie

\

Figur B 25 mm mineralull hopklimd till 5-6 mm

~

inblas
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Motorer ...

Fortsdttning fran foreg sida!

slangens bdjar till ett minimum.
Anslut silikonslangen ordentligt
vid motorns utblds och vid ljud-
dédmparen. Anviind thinner eller
koltetraklorid for att fa bort res-
ter av olja.

Siikra anslutningen med slang-
kldmmor eller nylonband. Viilj
silikonslang av hogsta kvalitet
med rétt innerdiameter och tjock-
lek, eftersom slangen maste klara
ansenligt hog temperatur.

Det uppstar sakerligen en kon-
fliktsituation, déir det giller att
vilja grad av ljudddmpning mot
kraftforluster i motorn. Att flyga
en modell av ett ldtt fullskalaplan
med en skrikande eller rytande
motor kan se okey ut, men det /d-
ter helt fel. Hiir blir det fraga om
en kompromiss. Kom ihdg, att ju
storre volym du har pé ljuddémpa-
ren desto bittre dimpas ljudet —
med minsta effektforlust.

Mottryck, som orsakas av av-
gas/ljuddidmparsystemet, kan —
om det blir alltfor kraftigt — all-
varlig nedsitta motoreffekten och
gora att motorn gdr for varm.

Att dimpa avgasljud med s k
expansiondimpare ir inte det
endasittet. En hygglig ljudddmp-
ning kan uppnas med mineralull
kring ljudddmparen. Ett 25 mm
tjockt lager klimmas ihop till 6-7
mm och lindas runtdimparen och

14

sedan ticks med aluminiumfolie
eller glasfiber och plast.

Briinsletankar

Med det storautbudet av brinsle-
tankari olika storlekar och former
finns det egentligen ingen anled-
ning till att tillverka en sjdlv. Det
viktigaste dr att den r lufttit och
utan lickage. Detta ir speciellt
viktigt om man anviinder sig av
tryckmatning i nagon form.

Innan tanken monteras bér man
gbraett tryckprov under vatten {or
att kontrollera titheten.

Hogtrycksmatning av brinslet
orsakaretthogttryckitanken. Da
kan det vara ldmpligt att linda
framfor allt rektanguléra tankar
med viivburen tejp.

Kolla att silikonslangarna ir
ordentligt anslutna till méssings-
ror och klunkvikt. En it anslut-
ning dr nddvindig.

Blot slangen i aceton innan Du
drar pa den pa missingriret eller
klunken. Acetonet goratt slangen
svillerenaning och blirlitt att dra
pa roret. Nir acetonet dunstar,
krymper slangen igen. Den me-
toden fungerar med de flesta
slangtyper.

Filter

Aven med det biista brinsle och
med filter pa briinsledunken kan
det férekomma sma frimmande
partiklari modellens brinsletank.
Ett briinslefilter mellan tank och
forgasare tar hand om dessaeven-

tuella kvarvarande partiklar pa ett
effektivt sitt.

En fullskalamekaniker skulle
aldrig drémma om att strunta i ett
filter i brinslesystemet, medan
skalaflygaren ofta bortser ifrin
denna sikerhetsdetalj.

Det mdste vara tiitt!

De lostagbara filtertyperna drinte
limpliga, eftersom det finns risk
att man efter rengéringen av dem
inte far det helt tétti anslutningen.
De kan ge luft i systemet,

Sma luftlickage i brinsle-
slangar, i tanken, vid filter — el-
ler 16sa skruvar pi motorn — kan
bli slutet pa ett modellflygarliv.
De resulterar i en oregelbunden
gdng pd motorn, och irritation ef-
tersom motorn ibland inte stop-
par di man vill, den kan gi ma-
gert en stund for att sedan plots-
ligt gd perfekt igen, innan den
slutligen stannar. Da Du inte vill.

Kontrollera allt!

Om Du rikar ut for ojamn motor-
gang, da Du flyger och har tving-
ats séitta forgasarnalen annorlunda
an vanligt, skall du forst miss-
tinka brinslesystemet och ror/
slangdragningen. Goren kontroll.

Om du inte hittar felet kan Du
fundera pa andra felkéllor; forga-
saren eller motorns baklock kan
sitta 10st, glodstiftet, brinslet ...

Brinslefilter skall inte bara
monteras for att sedan glommas
bort. De maste underhéllas och

rengéras med omvind spolning
forattfabort smuts, Teoretiskt bor
man gora ren filtret efter varje
flygdag, men det brukar ricka
med var tredje eller fjirde, forut-
sattatt man anviéinder rent briinsle.

Lika sjdlvklart skall filtret spo-
las rent om motorn har statt oan-
viind en lingre tid — man bor da
kolla hela brinslematningen.

Endel filter dr liksidiga. Dessa
bér man mirka, sd att man inte
rakar sitta det bakfram efter en
rengoring med risk for att even-
tuellt kvarsittande partiklar sugs
med och orsakar stopp. Modell-
motorer ir tillverkade med stor
precision och den minsta partikel
kan orsaka brinslestopp.

Tryckmatningssystem

Pa skalamodeller gar det inte all-
tid att placera briinsletanken pé det
mestidealiskastilletintill motorn
och i ritt hojd i forhallande till
forgasaren. Tryckmatning kan i
viss mdn l6sa detta problem.

Tryckmatning ordnas pa tre sitt:

1. Tryckmatning med lagrt tryck
— uppnas med anslutning till
ljudddmparen.

2. Tryckmatning med hdgt tryck
— vanligtvis med anslutning
till motorns vevhus.

3. Kontrollerad tryckmatning
med hogt tryck — med anslut-
ning till motorns vevhus, vars
tryck utnyttjas och anpassas for
brinslematning.
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Tv: IJ'tec's omfattande [jud-
déiimparsystem finns mdnga olika
typer av ljuddémpare fir olika
motorer, motorstorlekar,
uthlasriktningar mm.

T h:

* Vibrationsddmpande motor-
bockar firekommer i manga
olika utfdranden.

» SAITO:s brdnslefilter dr ett
av de standardfilter, som finns
pd marknaden

Allt som behovs for lagtrycks-
matning dr en slangnippel pa ljud-
ddmparen (nippeln brukar levere-
ras med dimparen) ochen silikon-
slang mellan nippeln ochen tryck-
anslutning pa tanken.

Fran motorns vevhus
Hogtrycksmatning tas vanligtvis
fran en anslutning baktill i mo-
torns vevhus. Pa ett flertal moto-
rer kan man ordna denna anslut-
ning genom att byta ut en av bak-
locksbultarna mot en nippel med
motsvarande ginga.

Det brukar réra sig omen av de
Ovre bultarna, som &r ndrmast
insugsporten (en utbuktning bru-
kar synas pa sidan om dvre delen
av vevhuset).

Bulthélet borras upp s att det
blir en Gppen forbindelse in till
vevhuset. Man kan ocksé borra
och giinga i baklocket for en se-
parat nippel, men den far inte
sticka in 1 vevhuset utan mdste
ligga helt i plan med baklockets
inre vigg.

Inte bara fordelar

Fordelarnamed tryckmatning kan
ibland uppviigas av minskad moj-
lighet till kontroll av motorn. In-
stillningen av forgasarnalen kan
bli mer kritisk; kor motorn med
normaltbriinslesug forst. Omnal-
instillningen fran "rik" till "snal"
dr mindre #n ett halvt varv, sa ir
det inte troligt att tryckmatning
kan varaldamplig. Tomgangen och

T v Mick Reeves avgassystem
Anslutningsdelen vid motorn
Systemets olika ljudddmpare,
ansluts via flexibel slang.
Med varje dimpare levereras
lésa in- och utbldsrior och en
"propp”, vilket innebdr att
flera anslutningsalternativ dr
mdjliga att genomfdira.
Silikonslang av god kvalitet
eller flexibel metallansiuining
mellan manifold och
dimparen.

mellanvarvsregistret kommer si-
kerligen ocksa att paverkas.

Pumpar av olika slag

Foratt motverkanackdelarna med
ett enkelt tryckmatningssystem-
finns nu anordningar fér kontrol-
lerathogtryckssystem. Lstiillet for
ettdirektsystem, som paverkas av
motorns hastighet och andra fak-
torer, infordes regulatorer (ibland
med diafragma-pumpar) for att
styrabriinsleméngden till motorn.

En viilsignad tillforlitlighet
De anviinda metoderna varierar,
men gemensamt for samtliga ar,
att de dr tillforlitliga och kan stil-
las in for onskad brinslematning.

En viilsignelse for alla skala-
freakar med tankplaceringspro-
blem dr motorer med integrerad
briinslepump och -regulator. For-
delarna #r en forenklad slang-
dragning. Brinsletanken kan i
dessa fall i princip placeras var
som helst 1 modellen.

Hur som helst— vilket brénsle-
matningssystem man dn har, sa
méste det kontrolleras noga —
och ofta. Allt for en perfekt och
tillforlitlig motorgang.

Niista gang tittar vi bland annat
papropelleraxelforlingning, kyl-
ning, starter mm.

David Boddington

En tvd (!)-motorig MFI byggd av
Kurt Lennd for flera dr sedan.
Motorinstallationen krdvde en
del speciallosningar.

De tvd motorerna vixlas till
propelleraxeln via kugghjul. Via
en manifold vid varje motor fors
avgaserna till en gemensam, lds
ddmpare.

Observera den lilla pldten, som
styr kylluften in mot cylinder-
toppen, liksom tryckmatningen

frdn manifolden. (pilen!)

* OS MAX-465SF-P med
lds brinslepump, som
drivs av vevhustrycket

* OS MAX-61SF-H-P
en helikoptermotor
med lds brinslepump

* OS MAX-61RF-P
med brénslematnings-
system, som "drivs" av

avertrycket i vevhuset
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En el-egant borjan...

Elflyg med elseglare ar ett bra sétt att borja RC-flyga. Mycket
flygtid far man, modellen ér lattflugen och det blir inget
kladd med olja. Inga startproblem med glédstiftmotorn.
Du flyger tyst. Men det ar inte billigt.
Man méaste kunna l6da och koppla kablar ocksé.

Iflyget kom till Sverige vid
70-talets borjan. Jag var

enav de forstasom provade

pa detta sitt att flyga radiostyrt.
Jag provade redan da béde el-
seglare och elmotordrivnanybdér-
jarmodeller. Elseglaren fann jag

varaden mest anviindbara varian- |

ten och jag tycker fortfarande sd.
De forsok som har gjorts att lan-
sera elmotordrivna nybérjarmo-
deller av konventionellt slag har
inte lyckats. Man hittar fi av dem
pa RC-filten.

Bra nybiorjarmodell

Elseglaren ir en utmirkt nybor-
Jjarmodell. Den kan ocksé utveck-
las s att man fortsiitter att flyga
pd hogre niva och kanske aldrig

fortsitter med glidstiftmotor.
Det ir roligt och spénnande att
flyga elsegel i och med att man
litt kommer upp pa héjder kring
200-300 meter, dir termiken ir
stark och dir flygtiderna kan bli
timmar snarare in minuter!

Fordelar

Elseglaren har flera fordelar fram-
for den vanliga RC-seglaren,

Kraven pa flygfilt blir mindre
eftersom man inte behiver dra ut
150 meter startlina. Du behéver
inte heller nagon speciellt RC-
filt.

Man far ut mycket mer flygtid/
dvningstid per flygforsok. Nybir-
Jjarseglarenutaneldrift flyger kan-
ske 3-4 minuter i varje start,

Tidigare placerades drivacken pd botten av kroppen, under
vingen. Vid en krasch slog den genom spantet och kunde krossa
elektroniken framtill i modellen.

Frmmmmmmneenans
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medan elseglaren kan vara uppe
kanske 15-30 minuter.

Jimfort med en forbrinnings-
motordriven modell ér den tyst
och du kan flyga utan att stéra
grannar till filtet.

Modellen ér tyngre én en van-
lig segelmodell och har bittre
penetration nér det blaser. Risken
drmindre att du som nybérjare ska
"driva bort i medvinden".

Ingen genviig

Det iir en vanlig missuppfattning
att eldrift skulle vara billigt och
enkelt att fixa. En elmotor kostar
jubara 75 kronor pa Clas Olsson
och en segelmodell dr ju ocksa
billig, eller hur? Nja, si enkelt var
det inte, tyvérr.

Kyoshos "Stratus" dir en
nybdrjarseglare som sdiljs i
stort sett helt komplett och

flygklar. Den dr mycket limplig

att birja med.

For att fi elseglaren att fungera
i praktiken och inte bara i teorin
si behovs det:

* En modell som redan fran bor-
jan dr konstruerad for eldrift.
Konvertera aldrig en vanlig
segelmodell, om du inte r er-
faren modellflygare. Det kan
sluta med vingbrott och total-
krasch. Elseglaren har f6rstiirkt
kropp och vinge, forberedd
plats i kroppen for ack och
motor och limplig vingprofil.

* Enelmotormed tillricklig styr-
kaoch helst forsedd med viixel.

* Ett, helst tva ackpaket med sex
eller helst sju celler.

* Enelektronisk switch som kop-
parmotorn till och frén. Ettfart-
reglage ir ocksa bra,
En laddare fran 12 volt. Det ir
omdjligt i lingden att ladda
hemma, gé ut pa filtet och bara
kunna gora en enda flygning. [
och med detta behover du till-
gang till bil.

Denna grundutrustning kostar
idageirka 2.000-3.000 kronor be-
roende pé fabrikat och till detta
kommer da RC-anléggningen.

Nagot billigare 4n en komplett
utrustning med forbrinningsmo-

| tor men betydligt dyrare &n den

vanliga RC-seglaren.

Ackplacering

Ensak verkar bagatellartad, men
har enenorminverkan pa din eko-
nomi, ir drivackens placering i
modellen. Studera skissen langst
ner pa denna sida. I dldre model-
ler placerade man drivacken pa
botten av kroppen, under vingen.
Vid en krasch slog den genom
spantet, krossade eventuell elek-
tronik som fanns framtilli model-

%J' i B
1 il & of

i

Sd hdr ska acken vara placerad och den skjuts in snett uppifrdn.



Nummer 4 = 1995

Bilden nedan: Ett 7-cells ackpaket och tva laddare.
Till viinster Robbes laddare Power Peak 1 som laddar 4-7 celler
med 1-4,5 A steglést instillbart. Den gdr dérefter over till

underhallsladdning.

Till hdger Hitecs laddare med ungefir motsvarande prestanda.

len och kunde till och med knyck-
la till motorns bakre parti.

I modernamodeller ligger man
drivacken riktad snett uppét och
tar ut och in den for laddning via
huvens Gppning.

Vid en eventuell krasch dker
acken fram over de kinsliga de-
larna. [ tyska modeller har detta
néstan blivit standard.

Det finns gott om elseglare,
ackpaket och laddare i hobbyhan-
deln, men betydligt sdmre dr ur-
valet av motorer, propellrar, fart-
reglage och dvriga tillbehér. Fa
hobbyhandlare har satsat pa kom-
pletta elflygpaket.

En sd enkel sak som kontakt-
system kan ibland stilla till pro-
blem - man maste kanske byta
dem. Du far svirt att klara el-
flygandet omduinte kan l6da eller
inte kan skillnaden mellan plus
och minus!

Modellen

Du behéver som nyborjare en el-
seglare med spannvidd kring 200-
250 cm. Den bér ha dubbel V-
form och vara enkel att bygga. 1
Tyskland, dér elseglandet dr myc-
ket utbrett pa grund av bullerpro-
blemen, har man pa senare tid tagit
fram manga elseglare och oftast
kommer motorn med i paketet.

Aldre teknik

Det #r sant att enkla elmotorer dr
forhallandevis billiga. Japanska
Mabucchi birjade redan pa 60-
taletatt masstillverka forindustrin
en typ av elmotor med 3-poligt
ankare, som man snart upptickte
i modellviirlden. Nu gors det ko-

pior avdenna motortypiKinaoch |

pa andra stillen.
Den ursprungliga Mabucchi-
motorn fanns for tvd spanningar

Mabucchi 380 foir cirka 6 voltoch
Mabucchi 540 for cirka 9 volt.

Genom att tverbelasta 540-
motorn med upptill 12 voltkunde
man fa den att dra en latt modell
meden 7 x 6 propeller, men drag-
kraften var mycket marginell.

I endel byggsatser finns denna
motortyp fortfarande med (fast
oftast Kina-tillverkad) plus en li-
ten plastpropeller. Meningen &r
att man ska kunna flyga ekipaget
med 6 eller 7 celler.

De flesta av dessa modeller
fungerar daligt med denna motor/
ack kombination och da har man
enmycket délig nyborjaremodell.

Viixel

Tyska méitningar visar pi en 25-
30%-ig 6kning av dragkraften om
man tar dennatyp av motorer och
sitter en vixel med utvixlingar
mellan 1:2 och 1:4 framfor.

Nu kan man anvinda stora, ef-
fektiva propellrar pa upp till 14-
15 tum med rejila stigningar,

Overhuvud taget éir viixeln 16s-
ningen pi méanga problem. Mo-
torn kan gd med hogre varv och
blir mindre belastad. Modellen
stiger 1 brant vinkel och har stort
kraftoverskott.

Framfor allt Robbe, Multiplex
och Graupner har flera olika ty-
per av vixlar som kan kombine-
ras med olika typer av motorer.
Men det finns flera varianter, bade
engelska, amerikanska och japan-
ska,

Natans hobby har en engelsk
vixel, Kyosho har en mycket
beprovad variant och amerikan-
ska Astro har bade kugghjuls- och
remdrivna vixlar.

Det senaste dr planetviixlar,
som inte dr tjockare idn sjilva
motorn — liitta att installera i en

Exempel pd viixlade elflygutrustningar och deras installation.

Hobbyhandeln kan ge tips pa dtskilliga fler! Ovan: Graupners

drivpaket:600-motor, planetviixellada 2,8:1 och 12" x 10" propeller.

smal nos. En bra viixel har en
mycket liten friktionsforlust pa
bara négra fa procent.

De gamla 380- och 540-moto-
rerna med magneter av jirn har
ocksd forbattrats och benimns
oftasom 400-, 500-, och 600-stor-
lekar .

Direktdrift

Det finns direktdrivna system
som [ungerar utmirkt, men dé far
man krypa upp i en hogre pris-
klass. Dd har motorerna magneter
av Samarium-Kobolt eller av
Neodyn. Den, som fortsitter med
sitt elflygande, viljer oftast sa-
dana motorer.

Laddare

T-cellsdrift dr det vanligaste for
nyborjarflyg. En stor tordel dr att
laddarna inte behdver transfor-
meraupp spinningen over 12 volt,
och de kan bli férhallandevis bil-
liga. Modellflyget drar dessutom
nytta av den stora forsiljningen
till RC-bilmarknaden.

Riktiga laddare kiinner av nir
acken ir fulladdad och sténger da
av sig. Men fortfarande har el-
flygaren stor nytta av att kdnna till
det knep man anviint sen 70-talet
forattkontrolleranéren ack ér ful-

| flyga kontinuerligt.

laddad — den blir varm. Over 40-
45 grader far den aldrig bli, men
virmestegringen mot slutet av
laddningen dr mycket tydlig.

 Fartreglage

Dubehéiver inget fartreglage som
varierar elmotorns varv kontinu-
erligt for elsegelflyg, utan klarar
dig med ett on/off reglage. De
typer som har sa kallad mjukstart

| sparar motor och vixellada.

Ackar

Moderna ackar har en kapacitet
mellan 1,5 ochstrax under 2,0 Ah.
Det betyder att du far en motortid
pécirka 3-7 minuterienelseglare,
beroende pf hur bra du lyckats
med anpassningen ack/motor/
propeller. Under den tiden kan du
iallminhet lyftaupp modellen till
cirka 300 m hdjd tva eller tre
ginger.

Flygkontinuerligt med tva
ackpaket!

Det tar cirka 20 minuter att
ladda en ack. Har du tvé ackpaket
sd kan du med hjilp av lite termik
och planerad flygning i stort sett

Bosse Gdrdstad

Fillbar propeller, Mabucchi-motor med Astro viixelldda, fart-

reglaget bakom motorn under utrymmet, diir acken ska ligga och

servon och mottagare lingst bak.
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or tredje aret i rad genom-

{orde vi den 8 januari vart

storaoch uppskattade inom-
husflygmeeting i Bla Hallen i
Stockholms Stadshus. Arrangor
var SLM, Stockholms Lins Mo-
deliflygforbund med stéd frén
linets klubbar. Sponsor var
Stockholms Stads Presidium.

Virmande vinterspektakel

Mitt i morkaste drstiden och un-
der Stockholmsvinterns forsta
snostorm kunde vi avnjuta ett
viirmande flygspektakel i utsékt
flygviider med en begeistrad re-
kordpublik. Nagon sa, att séllan
har det setts sd minga lyckliga

ménniskorpaen gang. Manganya |
och gamla modellflygare fick en |

vilbehdvlig vitamininjektion av
inspiration.

Hur kunde det bli sa ett sa stort
intresse? Svaret dr en kombina-
tion av hidndelser priglad av vil-
vilja och forstaelse hos minga
ménniskor i skilda roller. En for-
utsiittning skapades nir under-
tecknad 1983 genom en lyckad
visning for stadshusintendenten

A

tormadde finansborgarridetatt ge
dispens forinomhusflyg i Hallen.

Vi har nu genomfort uppvis-
ningardériallamdjliga samman-
hang och till och med héllit inom-
hus-SM. Vi kunde da konstatera
att trots ett perfekt tak pa 21 me-
ters hojd, sa dr lokalen ridtt smal,
luften turbulent vintertid och viig-
garna fyllda med dekorations-
skulpturer, balkonger och som
kronan pd verket en takavsats tre
meter under taket runt tre viggar.
Alltfér ménga modeller fastnade
utom réickhall [6rde tivlande. Det
krivdesingripande frin vaktmis-
tare for att Sppna takfonstren frin
utsidan med 7 mm insexnyckel
och trappstege.

Enklare, arliga meetings

Vadkunde vida géramedtillging
till en viilkiind och traditionsrik
lokal utan motstycke, som dock
visade sig vara svarflugen i 6ver-
kant? Svaret blev att genom SLM
ordna drliga meetings med beto-
ning pé enklare modeller med
méltliga prestanda och ligga ton-
vikten pa rekrytering. AMA Cub
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har fungerat bra i mer dn 20 ar,
men manga vill haen modell med
skalautseende.

Peanutmodeller passar ypper-
ligtilokalen, men hiirkriivs en hel
del jobb fir att fa ned vikten s
modellen flyger skalenligt sakta
och samtidigt tal hantering,

No-Cal: Leijon Trofé

For att fa fler intresserade att
prova pé skalaliknande inomhus-
flyg, sa borjade vi i klubben att
byggaNo-Cal skalamodeller. Det
ir enkla profilmodeller som bara
ir en aning svarare att bygga in
AMA-Cub, men de flyger 100%
bittre. Med bra propeller och riitt
gummimotor gar det att flyga bé-
de en och tvd minuter.

Fler och fler som har sett dessa
enkla sma underverk flyga, blir
salda och kastar sig in i inomhus-
[ygandet med liv och lust.

Thomas Leijon har hallit i No-
Cal tivlingen varje gdng och si
dven i ar. Leijon Trofé samlade
nirmare 30 deltagare.

Reglernadrenkla. De géllerinte
bara flygtid utan ocksa "best in

show" for den bista prestationen,
ovanligaste eller snyggaste mo-
dellen. Annars giiller maximal
spinnvidd pa 40,6 cm och mini-
vikt pd 6,2 gram utan gummi-
motor. Det sker en speciell pre-
miering av lagvingade modeller.
Nu har det visat sig att de med till-
ricklig v-form flyger precis lika
bra som hogvingade.

Lin-Blom kom med storsta
Den stérsta No-Cal-modellen ha-
de byggts av Willy Blom, Red
Baron. Nu blev X-15 tyngre én
planerat, si det krivdes mer mo-
torkraft och dirfor tyngre kropp
for att fi det hela riktigt flygbart.
Friskt vagat ér hiiften vunnet.
Bésta modell vanns nu av juni-
oren Jani Nieminen frin Red
Baron, Alta, med en tvamotorig
Lockheed P-38 Lightning. An-
nars hade nog Jonas Romblad den
allra snyggast bygeda modellen,
en Polecat med skjutande propel-
ler. Dekorjobbet med tonad sprut-
malning var stiligt.
Lingstaflygtid vanns som van-
ligt av Ginger Sjoberg, Haninge



Frdn vinster:

* Bjirn Blom, No-Cal

*» Jonas Romblad, No-Cal med
skon Poelcat.

* No-Cal-boss Thomas Leijon
med RC-styrd inomhusare av
forstorat F1L-snitt.

* Prisutdelning i No-Cal.

Ovan: Tomas Hultgren med en
Biicker(?) -modell i peanut.

MFK. Hir kan man nog tala om
en verklig familjeinsats, dd An-
ders Sjoberg gav gott stéd med
uppvevandet.

Vinnarreceptet dr ett viilavvigt
och stabilt trim kombinerat med
en bra propeller och en gummi-
motorhantering precis pa brist-
ningsgriinsen. Ska man sla famil-
jen Sjoberg i denna gren far man
skidrpa sigochjobbasystematiskt
med trimmandet.

Koldioxid

Bidragande faktorer till 6kat in-
tresse for koldioxid ér att det nu
finns vil fungerande tjeckiska
CO,-motorer till rimliga priser
och'en engelsk laddningsadapter
till 300 grams Sodastream/Drinkit
kolsyretuber. De tidigare sifon-

tuberna pd bara § gram gav sma |

chanser till riktig fyllning och
darfor korta flygtider. Nu har vi
ett fungerande system och det har
ménga entusiaster upptickt.
Forutom skalamodeller av oli-
ka typer och alla storlekar kunde
vi ar for forsta gangen fé se fung-
erande radiostyrda modeller med

NRZ258Y

kolsyredrift. Den lilla tjeckiska
enkanalsradion Ceto viiger bara
11 grammed mottagare, servooch
knappceller. Tillsammans med
F1K-modellen Aika och en tva-
cylindrig Gasparin GM-120T far
man en fullt fungerande kombi-
nation. Mdjligen dr det 1 stérsta
och tyngsta laget, men i en sa hir
stor hall gar det bra att flyga.
Lauritz Haasted kunde visa att
en GM-300 riicker for att drivaen
modell med tva vanliga mikro-
servon och minimottagare. Den
hade innan provflugitsien vanlig
7-metershall med suverin flyg-
formaga. Nu lockade den stora
takhdjden till ett mer viagat konst-
[lyg dn modellen var konstruerad
for. Att marmorgolv ir hirda vet
snart alla som flugit i Bla Hallen!
Georg Tornkvist {1ig med en
liten oldtimer med Telco-motor,
som gick fint. Detta kanske ir det
enda alternativet for oldtimerfri-
flyg med motor. Niir tillgiingliga
filt idag r av miniatyrformat, s&
kanman villika girna gora skala-
modeller av de gamla motor-
modellerna. Att de dessutom kan

flygas inomhus goratt de kan fly-
gas fiven vintertid,

Press

Trots blygsam men effektiv rek-
lam lockades manga askadare till
hallen. Svenska Dagbladet och
Dagens Nyheter fanns pa plats,
sa vi fick stor uppmiirksamhet for
vart evenemang,

Tidigare ir hade vi tillgang till
hogtalaranliggningen. Det gav da
en biittre styrning av det stundtals
nirmast kaotiska massflygandet.
Nir manga flyger samtidigt kan
missoden inte undvikas. Trots allt
var det fa kollisioner i luften,

Men som nagra upptickte sa
fanns det i ar vatten i basséngen.
Efter ett bad blir en inomhus-
modell inte riktigt i samma form
som innan.

Experimentmodeller fick nu
chansen att visas upp. En osanno-
likt stor gummimotordriven orni-
thopter (slagvingeflygare) {or-
sokte forgives att halla sig fly-
gande. Jonas Romblads bepro-
vade och visentligt littare dubbel-
dickade ornithopter flog didremot

alldeles utmikrt till publikens
fortjusning.

Vi har funnit en form av inom-
husflyg som dr perfekt for rekry-
tering och ger maximal flygglidje
till fler dn nagonsin. En publik-
kommentar var—som sagt —att
aldrighade det sett s manga lyck-
liga ménniskor samtidigt.

Sven Pontan
Haninge MFK

Bildraden nedan fran vinster:
« En gigantisk ornithopter dok
upp i Bla Hallen, men hade
markerade svdrigheter att

flvga. Tyvirr har vi inte
namnet pd den bdlde piloten.

* Likasa gigantisk No-Cal —
Bjdrn & Willy Blom med den
senares X-15, som ocksa
drogs med flvgproblem.

* Bla Hallens inomhusflyg
eldsjdl Sven Pontan.

* Tomas Hultgren hdr med en
annan peanut — en "pinnig"
Bleriot X1.

* Ginger Sjoberg vann flyg-
momentet i No-Cal med en
SE-5a.
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Blasig och kall Allebergstiviing!

odellflygklubben Blue
Max 1 Falképing arran-
gerade den 13 maj sin

traditionella "Allebergstivlin-
gen" for radiostyrda segelplan pa
Axvalla Hed. 57 modellflygare
kom till start.

Trots svéra forhiallanden med
blisig och byig vind och mycket
lite termik blev det en spinnande
tivling, som avgjordes forstiden
fjirde och sista omgangen.

Gribos Lars Strannegard vann
fore Herrljungas Soren Svantes-
son. Biist i hemmaklubben blev
Gunder Carlsson, femma.

De som gladde i MFK Blue
Max var juniorerna. Josef Wik-
lund vann, endast tva podng fére
Erik Arnesson.

Fyra flygningar genomférdes
ochde tre bistardknades. Det gick
att fa hogst 390 poiing i varje om-
gang, men ingen klarade detta
under hela dagen. En exakt flyg-
tid pd sex minuter ger 360 poing
och landning i en cirkel 30 poiing
extra. Varje sekund under eller
over idealtiden ger minuspoiing.

Ingen nadde maximala 390
poéing denna kalla dag. I forsta
omgangen toppade Paul Netzler,
Hokaklubben, med 389 poing,
foljd av Lars Strannegérd 388,
Jan-Olof Larsson, Blue Max, 387.
De rutinerade hemmaflygarna
borjadeilla. Gunder Carlsson tap-
pade radiokontakten med sitt
plan, och Torgny Carlsson rikade
ut for vingbrott.

[ andra omgéngen var det éinnu
svarare vindar. Hemmaflygaren
Christer Sirestam, Axvall, tiv-

20

lande for Skévde MFK, var biist
pa 342. Direfter Stren Svantes-
son, 292 och Lidkdpings Stig Sj6-
stedt, 282.

Efter tvd omgangar ledde Stig
Sjostedt fore Paul Netzler och
Christer Sirestam. Lars Stranne-
gdrd och Lidkdpings Bo Nylund
delade fjirdeplatsen.

I tredje omgangen var det dub-
belt MFK Blue Max i topp med
Gunder Carlsson, 336 och Mag-
nus Nabbing, 305. Plotsligt ledde
Magnus Nabbing infor sista om-
gangen pa 856 poing fore Paul
Netzler 825, Stig Sjostedt 807 och

delat fyra Tidaholms Benny Kell-
gren och Mattias Carlsson, RFK
Ikaros.

Sista omgdngen blev avgd-
rande. Lars Strannegard och So-
ren Svantesson presterade 384
poiing. Landning paritt stille och
bara sex sekunder frin idealtid.
Paul Netzler fick 292 poiing och
tappade en placering.

Torgny Carlsson revansche-
rade sig rejilt, flog i sex minuter
och tolv sekunder och fick 378
poing i sista omgéngen. Dirmed
blev han tolva totalt. Torgny har

| tidigare tvd inteckningar i vand-

ringspriset, 1987 och 1993, och
far komma igen niista ir.
Gunder Carlsson, som var po-
dnglos i forsta flygningen var nu
femma pa 340 poidng och klitt-
rande till femte plats totalt. Mag-
nus Nabbing presterade bara 174
poiing och stannade pé sina 856
poing och dalade till sjunde plats.
Erik Arnesson hade det hisgsta

| enskilda flygresultatet bland ju-

niorerna. Detta i sista omgangen.
Josef Wiklund hade tre jimnare
flygningar och vann endast tvé
poing tillgodo.

Jonny Persson

Allebergstavlingen 1995
Resultat
1 Lars Strannegard Grabo MFK 965 ‘ 26 Bengt Holmberg Karlskoga MFK 576
2 Soren Svantesson Herrljunga MFK 950 27 Eine Moberg Karlskoga MFK 573
3 Paul Netzler Hékaklubben 912 28 Jan-Olof Larsson MFK Blue Max 567
4 Karl-Henrik Persson  Askersunds MFK 861 29 Bo Brostrom Karlskoga MFK 549
5 Gunder Carlsson MFK Blue Max 860 30 Sture Ekman Finspangs RCK 542
5 Lennart Skéld Brénnebrona FK, mfs 860 31 Mikael Ingemarsson  Brénnebrona FK, mts 536
7 Magnus Nabbing MFK Blue Max 856 32 Johan Forsstrom jun Grabo MFK 517
8 Uno Persson Askersunds MFK 852 33 Conny Andersson Grabo MFK 453
9 Owe Fransson RFK Micros 843 34 Lars Melin Askersunds MFK 447
10 Benny Kjellgren Tidaholms MFK 829 36 Johan Lindqvist Alingsas MFK 441
11 Stig Sjostedt Lidkdpings MFK 814 36 Leif Gustafsson MFK Blue Max 433
12 Torgny Carlsson MFK Blue MAX 813 37 Peter Edlund Lidkdpings MFK 416
13 Jonas Ekman Finspangs RCK 810 38 Conny Johansson MFK Blue Max 408
14 Christer Sirestam Skovde MFK 762 39 Lars Fredriksson RFK Fyris 349
15 Mattias Carlsson Ikaros 743 40 Christina Hurtig jun  RFK Micros 337
16 Bo Nylund Lidképings MFK 737 41 Gunnar Skold Brannebrona FK/Mfs 271
17 Lars Strém Grabo MFK 669 42 Kjell Svensson Skdvde MFK 252
18  Kent Blomqvist Timmersdala MFK 652 43 Olle Filipsson Lidkdpings MFK 245
19 Josef Wiklund jun MFK Blue Max 651 44 Bengt Johnson Karlskoga MFK 235
20 Erik Arnesson jun MFK Blue Max 649 45 Claes Johansson jun MFK Blue Max 213
21 Borje Luthman Karlskoga MFK 631 46 Carol Forsstrom Grabo MFK 205
22 Yngve Carlsson lkaros 616 47 Per Carlsson Kattilstorps RCK 193
23 Kent Johansson Herrljunga MFK 608 48 Andreas Carlsson MFK Blue Max 154
24 Stefan Wickelgren jun Grabo MFK 607 49 Lars- Inge Johansson  RFK Micros 144
25 Alf Séderholm Ludvika RFK 578 50 Leif Henriksson Jonkdpings RFK 2




Nummer 4 = 1995

Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bosse Gardstad 08-511 777 57

et har kommit in fler
filtbeskrivningar sedan
FALTLISTAN trycktes.

Jag kommer att publicera dem i
Pilotrutan efterhand, for dig som
vill hédlla din lista aktuell.

« [ SKANE finns Mfk Snobbens
falti Bromdlla. Vid OK-macken
tag vigen mot Nymdélla, ak forbi
Bruket. Ta till viinster efter bron,
kor ca 1 km mot Tosteberga ge-
nom Nymulld Ak forbi en bond-
gard pa higer sida, tag till hdger
fore niista gard och folj en liten
skogsvig ca 800 m. Gistflygning
efter dverenskommelse.

Kontaktman dr Mats Ottosson
(044-543 05 och det finns telefon
i klubbstugan (044-546 63).

® Enkipings mfk i UPPLAND
har ett vilordnat och trevligt falt
norr om stan. S6k upp Sala-utfar-
ten pa RV70 och &k den. Nstan
genast fir du syn pd en OK-mack
och strax efter den tar du till ho-
ger mot Hirkeberga. Ak sedan
cirka 3 km och ta till hoger vid
skylt "Langtora”. Ak tills du ser
en skylt "Vallby" vid en bond-
gard. Ak cirka 300 m tills du ser
en skylt med "Militért 6vnings-
omrade". Folj denna smala vig
cirka 600 m dver dngsmark och
skogsdungar.

Fiiltet har klubbstuga och lig-
ger naturskont, Bra uppstillning
for husvagnar och camping (ring
nagon av kontaktménnen forst!)
men ej el eller vatten. Tidvis har
S1 militdrévningar kring filtet
med starkaradiosindare och dd ar
det oldmpligt att flyga.

Kontaktmin Dick Viklund
0171-353 77 och Holger Uppgard
0171-362 19.

« BORAS MFK har tagit hem
cirka 9 000 kronor i var genom
att silja femtiotalet Bingolotter
peromgang. Inteilla- man harinte
nagot storre besvir med forsilj-
ningen eftersom man har ett lis-
tigt system med prenumeration av
lotterna och forskottsbetalning till
postgiro. Tips for klubbar med
mager kassa?

Klubben hade en bedrévlig var
med skolflygstart och Modell-
flygets dag i regn och sné men &r
nojda dndé med virsdsongen. Nu
satsar klubben pa att Hobbex Cup

ochenDogfight-tivling blir bittre
gynnade av vidrets makter.

Styrelsen har tagit ett beslut pa
atttvatvatimmarspass i veckan dr
avsedda enbart for skolflygning
ochdifiringenannan flyga. Man
hoppas l6sa problemen med ny-
birjare som blir stérda av andra
flygare pa det siittet.

* 1 VASTERAS MFK ér man
glad it ett nyvaknat intresse , vil-
ket framfor allt mérktes vid ars-
motet som var livligt besokt.

Klubbens fliktflygare par pre-
ference Bosse Gustavsson dr ock-
sden av de modellflygare i landet
som inte bara pratar utan goér né-
gonting! Nu har han byggt fantas-
tiskt fina Viggen-modeller och
han flyger dem ocksa flitigt, vil-
ket vi kunde konstera pa Kristi-
flygaretriiffen i Norberg i véras.
Han har ocksa en Schreckling-
Jetmotor firdig och har haft den
igdng.

* LINFLYGTRAFFEN pa
Bromma, ett klassiskt linflyg-
meeting i Stockholmsomridet, le-
ver dn, men har flyttats till Bar-
karby. I varas var det mest com-
batflygare dir, medan resten av
linflyget i Stockholmsomridet
helt klart ar pa sparlaga. Klubben
RED BARON irkanske mestliv-
aktig och bl a Niklas Nilsson, lo-
vande junior (som vari Kinai fjol
och blev juniortvda pd VM) pas-
sade pa att tréna.

Den hir Pilotrutan handlade myc-
ket om hiindelser i Mellansverige
och det ér ganska naturligt efter-
som jag sjilv bor hir, Men SMFF
bestarinte baraav Stockholm med
omnejd, det vet jag mycket vil.

Har ni nagot kul att beritta frin
er egen klubb eller nagot tips pa
en verksamhet som gédr bra sa
skriv till mig eller skicka en
klubbtidning.

Jag fér regelbundet flera styc-
ken och det dr trevligt att vidare-
befordra bratips till resten av lan-
dets klubbar.

* Avenidrpassade jag p att aka
till Norberg till Kristi Himmels-
fiardshelgen, numera i vart sku-
lariserade land heltienlighet med
detnutida sprakbruket vanvordigt
dopt till KRISTI FLYGARE-

framdt combat-
flvgare passar pd

fléktmodeller pa

nytt

| TRAFFEN av arran-

gorerna. Navil, dir

fanns manga bekanta att

héilsa pa och ménga ro-

liga plan att se, varav

| tyviirr de roligaste inte
flog,

Det gjorde inte heller Torbjirn
Cederlund, men han hade i alla
fall intressanta grejor att visa for
o0ss som tycker att svensk modell-
flygindustri bade dr undervirde-
rad och bor stidjas.

Torbjorn har tagit pa sig ett
fliktplansprojekt och driver det
under firmanamnet TC Hobby-
konsult (0587-251 41). Han till-
verkar en fliktkéirra, som har en
viss likhet med F-18 Hornet och
han kallar den fér TC Hornet.
Spéinnvidden pa modellen dr 125
cmoch lingden 150 cm. Den kla-
rar sigmeden .60 - .90 motor med
fliktar pé 4 eller 6 tum.

Modellen levereras trifirdig.
Fliktspant ingar och modellen dr
uppbyggd i sektioner med pip-
utrymmet i nosen. Vingarna ir
plankade och roder och andra tri-
tillbehor ér firdiga. Landstills-
fiistena dr ocksd forberedda.

Kring 4 kg bor man hamna pé i
flygvikt.

Torbjorn flyger sin modell med
en Picco .80 ochkan ocksd hjilpa

| till med rdd och anskaffning av

drivpaket, limpliga fér hans mo-
dell. Projektet dr nytt, sa priserna
ar inte riktigt klara dn, men ring
Torbjorn och hor efter.

* Viharhojt SAKERHETEN pé
vart egent filt i Vallentuna i tva

| avseenden och det kan kanske

vara nagot att fundera dver,

Vitillverkade 30 st ackvarnare
och salde till sjalvkostnadspris 30
kr. Det var knappast ndgon i klub-
ben som kunde vigra kopa den
prylen. Vi har dn sa lange inte fatt
ndgon krasch pa grund av déliga
ackar efter denna satsning. Pep-
par, peppar...

Vi hade ocksa mycket hand-
skador forra hosten pa grund av
ett visst propellermirkes vassa
blad. Genom att tillfilligt ta hem
andra propellrar och silja till en
borjan till subventionerade priser
har vi fatt minga medlemmar att
inse att det finns alternativ.

Bo Gdrdstad
Sorgarden 114,
186 31 Vallentuna

Oversta bilden:
Niklas Nilsson,

att trina infor EM
i Tjeckien pd
Linflygdagen
pd Barkarby.

Th:

Torbjirn Cederlund
visar sina egenhdn-
digt producerade

Kristiflygaretriiffen
i Norberg.




Tur att jag stdllde in
pitchen innan jag for!
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Pitchinstallning & flygtrim
av Concept helikoptrar

ag har tidigare skrivit om
men\la stiftochinstillningar

avmotorer samtiettannatav-
snitt redovisat mina erfarenheter
angaende avgassystem for Con-
cepthelikoptrarna.

I denna artikel kommer pitch-
instillningar och en del flygtrim
att beskrivas.

Inledningsvis vill jag siga att
jag hor att manga helikopter-
flygare har alltfor héga anfalls-
vinklar pd huvudrotorn! Detta
leder alltid till att motorerna inte
orkar och att varvet varierar
mycket tack vare dessa for hoga
belastningar. Detta medfor i sin
tur att motorerna blir fér varma
och kan fa som konsekvens att de
stannar och i svara fall dven tar
skada.

De flesta fragor till mig som rér
Overhettade motorer dir svarar
felaktiga pitch- instdllningar for
en stor del av problemen.

Konstant rotorvary

Jag striivar alltid efter att fi ett
konstant rotorvarv. Jag stridvar
efterett konstant varv éven nir jag
svinger eller stiger i1 sviing. Mo-
torn skall alltid dra i stort sett med

samma varv. Detta innebir att
pitchvinklarna sillan far bli higre
dn +8°. Motorerna orkar oftast
inte mera. Pa 30-helikoptrarna dr
det ganska vanligt att max pitch
ligger kring +7,5°.

Undantaget dr autorotations-
kurvan dér max pitch kan gé upp
tin +12°.

For stora pitchvinklar gor dess-
utom helikoptern labil i hijg fart.
(Pitchig)

Hur/varfor konstantvarv?
En Concept 30 har ett utvixlings-
forhallande mellan motor och
huvudrotor pa 1:9,93. Motsva-
rande for Concept 60 iir 1:9,80.

Detta betyder i 30-fallet att nér
motorn varvar 16.000 varv sa
snurrar huvudrotorn med 1.611
vary. Teoretiskt, det forsvinner
sikerligen ett antal vary i kopp-
lingen.

For Concept 60 giiller 1.632
varv. Med andra ord utvixlinga-
rna ir ganska lika mellan 30 och
60.

Vira moderna motorer limnar
sin maxeffekt vid cirka 16.000
varv. Den nya OS 32 SX ldmnar
sin maxeffekt vid 18.000 varv.

Detta betydcr da dnnu lite higre
varv pi huvudrotorn.

Varje motor har en effektkurva
som gar ned relativt skarpt uppe
vid de varvtal som nu nidmns,
Detta innebir att man skall striiva
efter att ligga rotorvarvet pé det
varvtal dir effektkurvan borjar att
ga ned.

Om man lyckas med detta ris-
kerar man inte dvervarv och sd
snart rotorn méter stérre motsténd
vid belastning och vill ga ner i
varv kommer detta att métas av
motorns stérre vridmoment och
effekt vid det liigre varvet och man
uppnar da nagon form av balans.

Jag vill kalla detta konstantvary
dven om det naturligtvis varierar
nagot,

Blir enklare att stiilla in!
Om man lyckas med denna pitch-
instillning kommer det att bli
mycket enklare att stilla in mo-
torn. Ett varv giller och en
briinsleinstiillning!

Det finns dven olika skolor nir
det giller olika rotorvarv. Jag
sjilv dr foresprakare for ett rela-

Bilden t v:

En Concept 30 med pitchservot
i neutralldge — ger 0 pitch pd
bladen.

Th:

Ndrmast en Concept 60, diir
tyngdpunkten justerats genom
att acken flyttats fram.

Genom att montera stjéirtpitch-
servot pa bommen eliminerar
man allt glapp i éverfiringen.
(Concept 60)

Héar kommer den sista delen av
mina artiklar som behandlar
amnet justering/trimning av sin
Concept helikopter.

kurvor och exponentialinstill-
ningar.

Rent tekniskt dr det si att
styrinpulserna kommer in i via
swashplattan och vid ett higre
varv Overfores dessaimpulseroch
blir till utslag "oftare" dn vid ett
lagre varv.

I den f6ljande texten ser ni att
jag valt storre pitchvinklar i
"flight mode normal" &n évriga

| moder. Detta betyder att i "nor-

| tivt higt rotorvarv som jag |

"mjukar" upp med hjilp av olika

mal" hovrar man enbart med ett
lite ldgre varv och i mode 1 och 2
flyger man och da med ett hogre
varv och distinktare styrsvar.

Tévlingsflygarna anviinder inte
siillan ett mycket lagt hovrings-
varv. Det kan vara sa lagt som
1.100 varv foratt vixlas till 1.700
eller mera nér de flyger.

Dessa viixlingar stiller stora
krav pa motorerna som i detta
fallet skall klara att ga jimt pa
bade 11.000 och 17.000 varv.

Generella saker

Det finns dven andra generella

sakeratt tinka pa vid intrimningen

av helikopterns instillningar.
Det moderna radioapparaterna

som dr programerbara erbjuder

-

A [ ™
Tabell 1 * For en normal Concept 30 eller 60 foreslas: Tabell 2 * Trottelkurvor kan justeras sd hdr:
Flight mode Normal Low - 1 Hover+5  Max+8 Flight mode N 0 25 50 75 100 %
Flight mode 1 Low - 3 Hover+4.5 Max+75 Flight mode 1 30 40 55 75 100 %
Flight mode 2 Low -4 Hover+4,5 Max+ 7.5 ; e
Flight mode 2, 3D Low - 7.5 Max +7.5 Flight roods 3 SRR e ey el
| Autorotation {ow =4 Mg+ 12 J i Flight mode 2, 3D 100 60 40 60 100 % J

22
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stora mojligheter men ir ocksa
mycket "farliga” om man gor fel.
Man kan exempelvis kompen-
sera ett felaktigt val av servoarm
genom att komprimera servo-
gangen. Om man viljeren 14 mm
armistélletforen |0 mmkandetta
kompenseras genom att man gér
in i "iindpunktsjusteringen" och
minskar maxutslagen till cirka 65-
75%. Detta betyderda att man inte
kommer att utnyttja hela servots
rirelse utan bara en liten del.
Konsekvensen av detta dr attupp-
lésningen pa servot minskar med
mindre precision som foljd.
Mitt recept hiir dr att anvinda
dentypav servoarmar somnamns
iinstruktionen. Oftast dr detta 10
mm fran mitten ut till det hal man
skall anviinda. Med en sddan arm
kommer man d4 att anvéinda hela
rirelsen hos servot och man kan
lata siindaren sta kvar pd 100% i
"dndpunktsjusteringsliget”.

Val av servo
Jag anvinder alltid ett extra starkt
servo pd pitchen. Det dr smi vin-
kelforindringar som skall dstad-
kommas pa rotorbladen och detta
kriiver servon med braupplosning
och bra neutraliseringsformaga.
En annan lika viktig sak att
tinka pa dr att alltid efterstriiva
symmetri i alla justeringar. Nir
servoarmen pé pitchservot star i
mitten skall pitchsliden st i mit-
ten och bladen visa () grader. Da
har man 12 grader + och - att jus-
tera sina kurvor efter.
Ovanstéende #r en grundin-
stillning och inte en anvindbar
pitchkurva!

Vilka pitchkurvor?

Foren normal Concept 30 eller 60
foreslas de virden, som framgar
av tabell 1.

Man kan fragasig varfor jag an-
givit tva sé lika kurvor som flight
mode 1 och 2. Anledningen dr att
man kan prova sig fram vad man
vill ha for negativ pitch. Det kan
vara bra att ha lite mera— niir det
blaser.

En annan viktig instillning dr
att jag alltid striivar efter att ligga
+/- 0° nir trottelspaken stér pa 1/
4 gas.

Omman anvindersig avdenya
starka motorernaex OS SX 32,61
eller SC 36 eller Webra 32 Red
Head eller 61 Comp. sa kan man
dka max pitchen med +1°. Detta
drdock bereonde pé vilket briinsle
och avgassystem som anviindes.

Man fir testa vad som passar
biist.

Tredimensionellt

De flygare som vill flyga sa kal-
lad 3 D flygning anvinder Flight
Mode 2 pi ett annorlunda siitt.
Detta tiinker jag inte ga in pa hir,
Dessa flygare behverinte denna
instruktion. Men édven inom 3 D
finns det olika léror.

Fér egen del anvinder jag en
"U"-kurva pa trottel och en
pitchkurva som gér fran - 7,5 till
+7,5 med 0° imitten. Men jag har
sett andra 3D instiillningar.

S kallad 3D flygning innebiir
att man kan viixlamellan att flyga
uppriitt och inverterat utan att
behdva sla om niagra omkasatare
(switchless). 3D star for tredimen-
sionell flygning. Flygaren fa sjilv
"sliom" ihuvudet vad giiller trot-
tel, hdjd/dyk och stjértrotor.

Trottelkurvorna skall stimma
till de ovan beskrivna pitchkur-
vorna. Hir avgores det om man
skall fa konstantvarv eller inte.

Justera kurvorna sa hir
Trottelkurvorna kan justeras en-

ligt tabell 2 (utgangspunkt for vi-
dare justeringar).

Ovanstaende giller fér en 5
punktsskala och dr en utgangs-
punkt for vidare justeringar. Hiir
féar man testa och se sa att varvet
inte rusarupp under vissa sekven-
ser. De exakta viirdena avgires av
brinsle, avgassystem och rotor-
blad.

Det viktigaste av allt dr att
lyssna! Man maste lyssna pa
motorn for att hora sd att inte
varvet droppar eller stiger vid ett
speciellt gaspadrag. Motorvarvet
fa inte ga ned vid maxpitch. Mo-
torn skall lata frisk och rykai alla
ligen om allt ér bra.

Vilka andra justeringar?
Jag har inte dndrat sd mycket. Jag
foljer anvisningarna frin mon-

teringsinstruktionerna och dr no- |

ga med att f allt symmetriskt.

Jag har fatt blya alla mina
Concept helikoptrar i nosen. Jag
har limmat i bly med en vikt av
cirka 60 gi30:orna och cirka 100
g i 60:orna.

P4 senare tid har jag flyttat ac-
ken i 60:orna lite ldangre fram
genom att bygga fram plattan med
en plyskiva. Detta har gjortattjag
kunnat reducera blytyngden till
cirka 50 g pa 60 SR.

Pa en av min 60 SR har jag en
Jet Rangerkropp. Dirharjag lagt
avgaspipan framat for att fa fram
tyngdpunkten for att till en del
kompensera vikten fran bak-
kroppen.

Denna helikopter har jag trots
detta arrangemang fitt blya i
nosen.Det giller att fi tyngdpunk-
ten exakt riitt.

Palla stabben
Ett annat tips 4r att man pa 60 SR

kan "palla" under stabben. 60 SR |

har en tendens att dyka lite i hog
fart. Jag har byggtupp framkanten

| pa stabbarna cirka 6-7 mm pa

mina 60 SR. Detta ger en stabila
flygning 1 hijdled. De nya moto-
rerna exempelvis OS 61 SX,
Webra 61 Competition och Rossi
ger helikoprarna en sidan fart att
nya fenomen dyker upp.

Detta giiller inte 30:an i samma
utstrickning.

Pitchinstillningarna enligt de
tabeller och rekommendationer
som jag talat om tidigare giller
symmetriska blad. De giller for
original High Grade triblad,
NHP:s Curtis Sport Blade och G
- Blades symmetriska blad

Det finns en méngd andra blad
pamarknaden och det skiljer fran
bladtyp till bladtyp.

Trining gdller!

Efter alla tips finns det bara en
sak som giller! Den egna tri-
ningen.

Helikopterflygning ér en
facinerande hobby och nér man
ser de bista flyga sd vet man hur
vildigt langt man érifrdn. Mendet
gillerattsittaupp egnarealistiska
mél och tridna systematiskt pa det
man tycker dr kul.

Jag tycker 3D-flygning drroligt
trots att jag dren bit éver 50 droch
troligen alldeles for gammal att
trina pa denna typ av flygning
som kriver sa mycket av reflexer
QSV.

Men jag siitter upp mina egna
mal och forscker forverkliga
dessa. Det dr min behdllning.

Jag hoppas att min erfarenhet
kring Concept kan ge er ndgot och
jag hoppas kunna fortsiitta att

. beriitta det jag vet om dessa for-
| triffliga helikoptrar dven i fort-

séttningen.
Stig Johansson
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Som elflygare har man ett stort
problem, nimligen att fi effekten
att riicka till. Med en glodstifts-
motor kan man alltid fa ett effekt-
overskott till priset av en obetyd-
lig viktékning, medan elflygarna
drabbas av en storre viktokning
for motsvarande 6kning av effek-
ten. Problemet liknar mycket det
som pionjdrerna stélldes infor i
flygets barndom, och det ér just
det som fascinerar mig.

Det giiller att téinja pa margina-

lerna och att fa de pa riitt sida. |

Syftet med denna artikelserie dr
att hjédlpa andra elflygare upp i
luften genom att limna ndgra tips
omackar, motorer och propellrar.
Jag skall undvika att sviva ut i
vetenskapliga utldggningar, utan
istillet forsokahallaeningenjors-
méssig syn pa uppgiften.

Om ackumulatorer

Acken ir elplanets briinsletank.
Den levererar effekten i form av
strom och spénning. som vid all
elektrisk energidverforing r det
fordelaktigtattha sa hog spanning
som det #r praktiskt méjligt och

samtidigt halla stromstyrkan sd |

lag som méjligt.

Dettareducerar effektférslusterna
som omvandlas till virme. Ener-
gin ska omvandlas till flyghojd
och hastighet hos planet, inte till
en glodande, spriangd f d ackumu-
lator.

Jag har sammanstillt olika tes-
ter av ackar med egna prov till
diagram 1 och 2. X-axeln avser
den strom (uttrycktiampere) som
tas ur acken, medan Y-axeln i
diagram | avserden tid som acken

ineffekt
propelirar

uteffekt
motorer

ygackumulatorer

medelspinning som acken formér
uppritthdlla vid en viss strom,
Kurvorna har medvetet ritats na-
got ldgt. Eftersom tillgingliga
testresultat har en viss spridning
har jag ritat kurvorna i den lidgre
delen av spridningsfiltet, med
baktanken att den som anviinder
kurvorna pa sa siitt far en viss
marginal i sina berdkningar.

- Spiinningen sjunker ...

Ennyladdad acke kan ha en spiin-
ning av upp till 1,3 volt/cell. Vid
stromuttag sjunker spidnningen
forst snabbt for att efter en kort
tid borja sjunka lingsammare
under huvuddelen av urladd-
ningsforloppet. Nar acken drnids-
tan urladdad sjunker spanningen
aterigen snabbt ned motnoll. Den
spdnning som anges i diagram-
mety avser medelvirdet under
huvuddelen av urladdningen.

Eftersom acken har ett inre
motstind pa cirka 7 milliOhm blir
dess utspinning ligre vid hogre
stromuttag. Dessutom sunker
utspinningen kontinuerligt under
urladdningen. For att en acke ska
kunna fungera optimalt méste den
varamotionerad, det vill séiga lad-
dad och urladdad 4-5 ganger.
Kurvornaidiagram 1 och 2 avser
vil motionerade ackar.

Enstaka ack-paket kan troligen
uppvisa biittre resultat, eftersom
en viss spridning i tillverk-
ningsprocessen éroundviklig. det
dr ocksd vilként att alla slags
ackar — inte bara NiCad — tap-
par effekt vid ldga temperaturer.
Densom vinterflygerbérundvika
att kyla ner acken utan kanske ha

Om motorer
Motorn omvandlar elektrisk ef-
fekt fran acken till mekanisk ef-
fekt pd motoraxeln. Eftersom
ingen motor har hundraprocentig
verkningsgrad uppstar forluster
som resulterar i véirme i motorn.
Den viirmen kan i virsta fall leda
till haveri. Motorfabrikanterna
brukar uppge for vilket spin-
ningsomride (antal celler), som
motorn limpar sig, den strom-
styrka vid vilkan motorn har htgst
verkningsgrad samt vilken hogsta
inmatad strom eller effekt motorn
tdl. For att gora en fullstindig
dimensionering av motor och pro-
peller riicker inte dessa uppgifter.

Motorn arbetsforhéllanden de-
finieras av formeln,
U-IR,

ko
varvtal pd motoraxeln
polspinning pa motorn
motorstrom
motstand i ankarlindningen
konstant, specifik for en
viss motor och beroende
pa bl a filtmagneternas
styrka.

{00 O T |

e
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I fabrikanternas kataloger kan
man hitta uppgifter om motorns
kortslutningsstrom vid en nomi-
nell spinning.

Med Ohms lag kan man ritkna
ut ankarets motstind. Tbland an-
ges ankarmotstandet i klartext.

Man kan ocksa hitta uppgifter
om vilket varvtal motorn gér vid
tomgang vid nominell polspin-
ning, och vilken strém som da
forbrukas.

Exempel
Graupner-motorn Speed 600, 8,4
volt, nr 3301 har féljande data:

Nominell spinning 8,4V
Tomgangsvarvtal 15500 rpm
Tomgéngsstrom ~ 1,8A
Kortslutningsstrom 70A

84
R,=—23— =0.120
och faktorn k¢ blir:
ko=84-18x012_ 4000598
15 500

Nu kan motorns varvtal vid olika
spinnings- och stromstyrkor liitt
berdknas.

Vimatar in effekten P, =Ux1
i motorn och far ut axeleffekten
P .= (U-RI(I-1) watt, dir U
och I har samma innebérd som ti-
digare och dir I dr tomgéngs-
strommen.

Forhillandet mellan P /P,_ir
verkningsgraden.

Tomgéngsstrommen, I, tgdr
for att ticka magnetiseringsfor-
luster och friktion i lager och ett
lagt viirde innebirhog verknings-
grad. Ndrmotorn virmts upp okar
resistansen i ankarlindningen,
mindre del av den inmatade effek-
ten omvandlas till axeleffekt och
mer blir viirme, varvid motorn blir
dnnu varmare ...

Aven elmotorn miste kylas!

Exempel

Graupner-motorn 3301 matas

med7,0voltochbelastas sd attden

drar 17 ampére. Vilket varvtal och

vilken verkningsgrad uppnas di?

n= 1-02x1T g9y 00
0,000528

_(7-0,12x 17)(17- 1.8)
£ 7x17

=0,63

Den inmatade effekten fran acken
dralltsa 7 x 17 =119 watt, medan
vi p& motoraxeln erhaller 75,4
watt. Om motorn 1 stiillet matas
med 8 voltoch 15 ampere uppnis:

b= 8-012x15

=11742
0,000528 L

_Y_(S -0,12x 17)(15- 1,8)

forméravgeen vissstrom,och Y- | den i byxfickan tills det ér dags =0,68

axeln i diagram 2 avser den | att flyga. Ankarmotstandet blir da: 8x17

, Figur 1 d Figur 2 \
1. Strém A 5A  10A 15A 20A 25A 1. Strom A 5K [0A 15A 20A 25A
2. Ack-spinning N 2. Ack-spinning V 826 805 784 1,561 735
3. Kabelforlust V 3. Kabelforluster V. 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5
4. Motorspanning V 4. Motorspdnning V 8,16 785 7,54 7,16 6,85
5. Motorvarvtal  rpm 5. Motorvarvtal rpm 14 320 12600 10870 9015 7290
6. Inmatad effekt W 6. Inmatad effekt W 41 78,5 113 143 171
7. Verkningsgrad % 7. Verkningsgrad % 59,3 69,5 670 605 522
8. Axeleffekt W 8. Axeleffekt w24 34,5 758 866 B93 |
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Diagram 3
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motorvarvtal

Inmatad effekt 120 watt med
axeleffekten 81,8 walt.

Om man har ett ack-paket och
en motor kan man riikna fram en
prestandakurva for hela kraft-
paketet. I kraftpaketet ingér ju
ocksa kablar, kontakter och en
fartkontroll eller ett reld.

Kablarna har beroende pa yta
och lingd ett motstand pa 2-3mg2,
varje kontaktdon beroende pa
kvalitet, upp till 6 mQ per styck
(Tamiya-kontakten 6m{2) och
fartkontrollen 2-10 m€2 beroende
pé typ.

Miit eller uppskatta motstanden
och ldgg ihop dem.

Gor en tabell

Gorsedan en tabell som serutsom
figur 1 hir intilL.

Tabellen kan forldngas till ho-
ger sd langt man vill, men betink
att en motor med ferrimagneter
inte tal mer {in 25 ampere.

Sesedanidiagram 2 vilkenack-
spinning som kan uppritthallas
vid respektive stromuttag.

Spénningen per cell ur dia-
grammet multipliceras med anta-
let celler och skrivs in pa rad 2.

Kabelforlusten ridknas fram

med hjilp av summan av mot-
stdnd i kablar, kontakter och fart-
kontroll, som multipliceras med
strommen.

Den sé erhdllna spénnings-
forlusten skrivs in pé rad 3, sub-
traheras fran ack-spinningen pa
rad 2 och resultatet skrivs in pa
rad 4, som anger den spidnning
som dr tillgénglig {6r motorn.

Motorvarvtalet pa rad 5 beriik-
nas med formeln
U-IR

ko
ochinmatad effekt parad 6, ér pro-
dukten av strém och motor-
spinning pa rad 6.

Axeleffekten erhalles ur for-
meln P
veanmgsgraden ir forhallandet
mellan axeleffekten och inmatad
effekt.

Som exempel tar jag ett driv-
paket bestiende av 7 NiCad-cel-
ler, Graupnermotorn 3301 ochen
fartkontroll som tillsammans med
kablar och kontakter har ett mot-
stind pa 20 mg2.

Uteffekten vid de hogre strom-
marna blirrimligen énnu ldgre én
beriiknat pa grund av uppvirm-
ning.

n=

=(U-IR)I-1)och |

L
Belasta ej for mycket
ger obetydlig effektokning!
Man ser att det dr liten mening att
belasta motorn sa den drar mer
strom én 15A, och definitivt inte
mer in 204, eftersom verknings-
graden dver |5A sjunker snabbt
och uteffekten okar obetydligt.
Resultatet fran tabellen ritas
limpligen in i ett diagram med
varvtal pa X-axeln och axeleffekt
pa Y-axeln. Se diagram 3.
Diagrammet anviinds sedan for
att bestimma arbetspunkten for
drivpaktetet med olika propellrar.
Tre kurvor (streckade) for olika
propellrar har lagts in. Hur dessa

kurvor riiknas fram blir imnet f6r
nista artikel.

Prop 7x4 7x4 9x5
Effekt 71W 82W 88W
Strém 14A 18A 23A
Drifttid 5 min 4 min 3,2 min

Du viiljer sjilv vilken propeller

| Duinstallerar pi Din modell, men

med den hir visade metoden kan
Du jimfora olika drivpaket och
propellerar pd ett objektivt sitt
och dr inte utlimnad till egna el-
ler andras gissningar.

Christer Eklund

-

volt/cell
1,2

Diagram 2 k

~

™S

0

M,
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LADDARE av typ MOTION som béade laddar och urladdar auto-
matiskt. Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem
maximal livslangd, finns i olika varianter. Finns i médngder med
varianter upp till 10Ah. Hér av Dig fér mer info.

Dubbel laddare fér RC Byggsats 495:-/st
vid kop av 3 st 445:-/st
Klocka till laddaren for att minnas urladdningstiderna 275:-/st
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar
Din ackes kapacitet direkt i Ah. Byggsats 650:-/st
vid kop av 3 590:-/st
LT Elektronik

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

. Hur skoter Du Dina ackar?

| var verkstadsbutik finner Du ett brett sorti-
ment av hobbymaterial samt egentillverkade
byggsatser.

Nu har vi en mycket komplett materialsats till
LAJBAN till mycket konkurrenskraftigt pris!

Oppet vardagar 1200-1800, andra tider efter
overenskommelse.

Aven POSTORDER Vi

Tomtmora Smckerllk

POSTLADA 2499,760 10 BERGSHAMRA
TELEFON 0176-62373 (AVEN KVALLSTID)

Mnaq

F
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enna semiskala-modell
fran Jamara har en spinn-
vidd pa cirka 136 cm och

en lingd pd cirka 95 cm, vilket
motsvarar en skala pa cirka 1:5.
En5-7,5 cm? motor skall passa
Flivvern, och vikten skall hamna
pd cirka 2,5-3 kg for en ving-
belastning pa runt 60 g/dm?,
Byggsatsen kommer i en liten
lada med en massa virke i. Det stir
"Schnellbaukast” pa ladan, men
det dr i sa fall en ganska vid defi-
nition av det ordet. Tyskar tycks

| mena att bara det ir lite stansade

delar i en ldda s dr grejerna
snabbyggda— "Schnellbaukast".
Folot pa kartongen ér av en si
uselt byged modell, att den knap-
pastiriignad att dra kdpare till sig
- ytterst forvanansviirt.

De flesta balsa- och plywood-
delarna var stansade eller fardig-

sagade och forpackade i plast- |

pasar, vilket ér bra. Kvalitén pa
sagningen och stansningen var
ganska god dven om det fanns en
del daligt stansade delar.

Nummer 4 » 1995

Mindre bra var emellertid bal-
sakvaliten. Vissa delar var otjin-
ligt mjuka och andra var extremt
tunga, Vissa var sd tunga att
Pockenholtz maste riiknas till ett
litt triislag i jaimforelse. Formod-
ligen skulle vissa tristycken i
denna byggsats sjunka om de la-
des i kvicksilver!

Jag kan ha fétt ett diligt exem-
plar, vilket &r fullt majligt, men
jagharsettenannan Jamarabygg-
sats med liknande balsa (uppvixt
pd blyhaltig jord eller trans-uran-

Ford 2A Flivver var
tankt att bli ett
billigt folkflygplan -
en luftens T-Ford.
En olycka med en
av prototyperna fick
Ford att andra sina
planer - projektet
lades ned.

Vi tittar pa den
tyska modellfirman
Jamaras modell av
detta ovanliga plan.

haltig?). Didremot har jag sett en
segelflygplanbyggsats frin sam-
ma tillverkare. Den var perfekt.

Infor detta test liste jag tva
andra tester av denna modell —
den ena frin Flug und Modell-
technik och den andra frin RC
Model World. Ingen klagar pé
balsakvalitén sa det kan vara s
att jag har fatt ett tungt viigande
exemplar. T och for sig sd dr balsa-
kvalitet inte nagot att hiinga upp
sig pé. Det gér att byta en bygg-
satsbit, och det skulle bli orimligt

7

n mirklig man var han,
Henry Ford. Den ameri-
kanska drommen personifie-
rade han biittre dn de flesta. Med
sinbil, Ford modell T, satte han
inte bara Amerika, utan hela
viirlden pa hjul. Att han dess-
utom deltog i1 aviatikens ut-
veckling dr det fi som vet.
Henry Ford foddes i Dear-
born, strax utanfor staden De-
troitidelstaten Michigan 1863.
Pappa William var storbonde
och engagerad 1 det kommu-
nala, Mamman dog nér Henry
var ung.
Tidigt visade Henry talang
formekaniska apparater. [ung-
domsaren reparerade han rovor

Henry Ford & Flivvern!

(fickur) och klockor. Senare kom
han att arbeta som mekaniker hos
glédlampans uppfinnare Edison.

1887 var han klar med en egen
motor. 1893 var hans forsta bil
firdig. Ar 1903 startade han Ford
Motor Company.

Den forsta bilmodellen som
bolaget tillverkade kallades mo-
dell A. Sedan féljde modell B osv.
En del bokstiiver hoppades Gver.

Nirman 1908 hade kommit till
modell T sd hade man fatt fram
en konstruktion som man holl fast
vidi 19 ar. Ford modell T eller "T-
Forden", som den kom att kallas
i Sverige var lyckad. Billig, bra
och enkel kom den att sétta stora
delar av viirlden pa hjul.

Den gjorde Henry till virldens
da rikaste man. Sa framgéngsrik
var T-Forden att den, trots att det
dr snart 70 &r sedan man lade ned
tillverkningen av den, kom att bli
en av virldens genom tiderna
mest producerade bil. Anidagkan
man se T-Fordarrulla pa vigarna.
Drygt 15 miljoner tillverkades
1908-1927.

Det ar faktiskt bara Volks-
wagens "Bubbla” som har slagit
de produktionssiffrorna.

T-Forden var virldens forsta |

massproducerade och serietillver-
kade bil, och den grundlade den
moderna tillverkningsindustrin.

Lite om Flivvers bakgrund

Det hiir testet holl pa att bli viirlds-
historiens dyraste modellflyg-
plantest. Jag dr T-Fordentusiast ut

i fingertopparna. For att fi en
ldmplig bakgrund att posera med
planet mot, beslot jag att kpaen
dylik automobil. Emellertid réick-
teintekassan till, vilket min hulda
hustru dr evigt tacksam for. Dir-
emot var det ett trevligt projekt
for en "T-Ford-tok" att siitta tin-
derna i detta ovanliga projekt.

Konservativa fabrikanter!
Byggsatsfabrikanteriirkonserva-
tiva niir det géller att hitta pa ro-
liga och ovanliga projekt. Hur
manga Mustang- och Spitfire-
byggsatser finns det inte?
Naturligtvis finns det aspekter
pa vilka plan som skall tillverkas
1 byggsats. Alltifran kommersi-
ella skil (det méste l6na sig) till
brist pa dokumentation. Men jag
onskar att det funnits mer fantasi
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dyrt om fabrikanterna skulle
handsortera byggsatsvirket. Men
de flesta viiljer nog att behalla en
tri bit, framfar allt nyborjare, dven
om den skulle rika vara tung.
Dirfor dr det dnskvirt om triet
inte dr allt {or extremt.

Kroppen

Tvaritningsark 115 x 90 cm med
modellen 1 full storlek och en
artonsidig bygginstruktion pa
engelska och tyska hjilper byg-
garen att fa ihop modellen.
Ritningen och informationen &r
braom dn knapp. En nyborjare fir
inte nog med info, men det dr
heller ingen nyborjar kérra.

Det storsta problemet dr att
byegsatsen, hor och hipna, del-
vis dr felkonstruerad. Det ir to-
talt omdjligt att fa ihop kroppen

pa det sétt som ritning och infor-
mation foreslar, Det ir inte bra.
Visserligen far man som modell-
flygare vara beredd att l9sa alle-
handa kniviga problem, och det
ar ju en del av tjusningen med
hobbyn. Men en byggsats, som
man betalat med surt forvirvade
slantar, skall inte vara omdjlig att
knépa ihop om man gér som rit-
ningen sidger. Sa var fallet med
detta plan.

Framdelen av kroppen ér kraf-
tigt rundad men de kraftiga motor-
bockarna éirraka och omojliga att
boja. Detta gor att det inte gar att
ta ihop framiinden av planet. Ty-
virr sd dr problemet svarlost.

Jag forsokte med den gamlaoch
vilbeprévade metoden — vald.
Nirdetinte hjilpte si gav jag bort
byggsatsen till min far, dock utan

attsiga nagot om problemet. Han

| tacklade det hela genom att kora

med den gamla vilbeprévade och
subtilt eleganta devisen "att om
detinte gar med vild sd prévamed
dnnu mer véld".

Detta loste det hela. Kroppen
kunde byggas ihop pa bekostnad
av att den blev kraftigt skev. Sa
skev att bokstaven S drrak viden
direkt jaimforelse. Emellertid blev
som genom ett under centrum-
linjen genom kroppen sa rak att
det fortsatta bygget trots allt kidn-
des meningsfullt.

Som tidigare sagts, sa ir detla
ettsvarldst problem. En méjligut-
viig hade — atminstone delvis —
varitatt sagaav motorbockarna pa
mitten och kniicka hela kropps-
sidan men det ér dnda ingen till-
fredsstillande metod, konstruk-

tionen #r och forblir felaktig.
Kroppen byggs pa ritningen
och det #r tvé spant och tvé halv-
spant som ger kroppen dess form.
Restenav strukturen byggsuppav
longeroner och sex mm balsa-
lister. Det blir starkt och litt och
kroppen dr mycket vridstyv. Den
kraftigt viilvda, frimre, overdelen
dr gjord av stark ABS-plast, vil-
ket underliittar bygget en hel del.
Denna del ticker tank och
motorinstallation. Motor- och
tankutrymmen ér vil tilltagna och
dé speciellt tankutrymmet — det
storsta jag nagonsin sett. En
"balja" pa en liter vore inget pro-
blem. Jag valde en 300 cm*-tank
och en Saito-50 fyrtaktsmotor,
vilket gav flygtid i massor.

Fortsctiming néista sida!

hos modellfabrikanterna sé att de
valde lite mer udda plan for sina
modeller.

Det ir dirfor trevligt att se att
en byggsatstillverkare nu satsar
detmycketovanliga Ford Flivver.

Ful, fet och farlig eller liten,
knubbig och charmig? Asikterna
gér isdr om det hir planet. Jag
tyckte att det var det forstndmnda
alternativet gillde. Efterhand kom
jag atl sviinga Gver, sd nu dlskar
jag detta feta, knubbiga lilla plan.
Nagon skdnhet ér det inte, men
charm har det 1 massor.

Man minns Trimotorn!

Flygplanstillverkning var en in-
tressant del for den tidiga Ford-
fabriken. De flesta kommer vil
endast ihag transportplanet Ford
Trimotor som tillverkades dren

1920-33. Under den tiden byggde
Fordfabriken ocksa nagra experi-
mentflygplan, bland annat denna
ensitsiga Ford 2A "Flivver".

Luftens T-Ford
Planet var tiinkt att bli en ett en-
keltfolkplan, en luftens "T-Ford".
Flivver betyder for ovrigt "billig
bil". Det ritades av en ung nyut-
examinerad ingenjor vid namn
Otto Koppen. Detta var herrMugg
..., I-1dt, Koppens forsta storre ar-
bete efter examen fran Massachu-
setts tekniska institut. Och helt
lyckat var det inte fran borjan.
Modifikationer gjordes, #ndrin-
garav vingenoch stabben samtav
landstill, kapor och huvudstid.
Fran borjan var planet utrustat
med skevroder lings hela ving-
bakkanten — de fungerade som

klaffar, "flapperons”, och var
hopkopplade med héjdrodret. De
ersattes senare med konventio-
nella skevroder. Frin borjan var
planet utrustad med en tre-cy-
lindrig fransk Anzani, som senare
byttes mot en tvacylindrig Ford-
motor. Emellertid bytte man se-
nare tillbaka till Anzani motorn.

Endast tva piloter har flugit
Flivvern. Den ene var Fords test-
pilot Harry Brooks. Den andre var
inte helt obekante Charles A
Lindberg — bdda var nira vin-
ner till Henry Ford.

Det forsvann

Ett andra, férbéttrat Flivver-plan
byggdes och utrustades med en
Ford-motor, vilket gav planet
rekordprestanda. Tyvirr férsvann
det i havet utanfor Floridas kust

1928. Pa grund av den tragiska
olyckan gav Henry Ford upp
projektet och didrmed wvar
"Flivverns" saga all.

En prototyp-Flivver och en
tvdcylindrig Ford flygmotor lir
finnas pa Fordmuseet i Dear-
born, Michigan. Nir jag var dér
for ndgra ar sedan fanns det inte
i utstillningshallen. Diremot
fanns ett Ford Tri-motor plan
och en miingd bilar.

Flivvern hade en spinnvidd
6,63 meter och lingd 4,75 me-
ter. Vikten uppgick till 160 kg.
Anzanimotorn utvecklade 35 hk
och gav planet en fart pa 140
km/tim. Kropp och fena var
kladda i blafirgad duk med
aluminiumkapor éver motorn.
Vinge, stabbe och héjdroder var
aluminiumfirgade.
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Ford Flivver

Fortsétining frdn foreg sida!

Kroppen dr kort och speciellt
kort dr nospartiet. Detta gjorde att
Jjag befarade det virsta nir det
gillde att balansera kérran, men
enfyrtaktare drtung och dessutom
utrustade jag planet med en
metallspinner sa tyngdpunkts-
placeringen utgjorde inget pro-
blem. Dessutom finns det ett ut-
rymme under motorn for att hysa
acken, sd att man skall kunna fa
tyngdpunkten ritt dven med en
tvitaktare,

Det dr gott om plats for radio-
installationen och gott om plats
for stotstinger.

Kroppenklidddes med Solartex
medan stabbe och hésjdroderkliid-
des med Solarfilm. Den bekanta
Ford-"loggon" foljer med bygg-
satsen i form av tvé stora sjalv-
hiiftande plast dekaler som skall
séittas pd kroppen.

Tyviirr sa finns inga ving- och
fendekaler med i satsen vilket dr
synd eftersom de (atminstone
vingmarkeringarna) varstoraoch
spektakuldra pa originalet.

Vingen

Vingenprofilen dr Clark-Y och
vingen byggs upp av tjugo balsa-
spryglar och en évre och en undre
6 x 6 mm furulistbalk. Ving-
profilen ér plan pa undersidan s
man kan bygga direkt pa rit-
ningen.

Enligt bygginstruktionen sa
skall vingen vara helt rak utan V-
form. Mellan 6vre och undre furu-
listen ligger webbar som forstirk-
ningar och vingen ér stabil och
vridstyv. Eftersom den saknar
torsionsnisa sa ligger cap-strips
over spryglarna for att férhindra
att klddseln skall sjunka ned.

Vingtipparnabyggs separatoch
druppbyggdaav tvaspryglar samt
halvmineformade balsabitar som

ger tipparna deras ytterkontur. |

1vingen och forstarkningar hir dr
inte heltfel. Vingen har servo som
skoter om skevroderna viaen ling
stotstang och tva skevroderok.
Det giller att fa denna mekanism
att ga litt och glappfritt for opti-
mal funktion.

Varje landstillsben bestar av
tre fdrdigbockade pianotradar
som l6ds ihop. Detiir dels huvud-
benet, 3 mm@, och tv stottor 2
mm@ pianotrid. Dessa skruvas
fastihérdtrilisterivingen. Foratt
fa allt att passa méste man vara
noggrann,

Hjulen, som inte féljer med,
skall vara 1 10 mm@. Williams har
riittahjul (se bild) men de &r dyra.
Aven sporrhjulet skall vara ett
tvatums Williams hjul, men jag
var snil och nojde mig med ett
vanligt hjul.

Jag kdpte hjul fran Modellpro-
dukter i Hirngsand. De har
mycket amerikanska modell-
prylar. Vingen kliddes med sil-
verfirgad Solarfilm.

Provflygning

Det var med bédvan som jag tog
planet till flygfiltet for att testa
flyg formégan. Planet ser knap-
pastutatt kunna flyga. Det liknar
mest ett 4gg med Gron om man
skall vardrlig. Men en humla skall
ju inte heller — teoretiskt —
kunna flyga, sé ...

Utanatt sdganagot it planet (att
detinte kunde flyga) gavjag mig
i vig till filtet. Med dess korta
kropp som varning hade jag satt
héjdroderutslagen till det mini-
mala. Skevroderutslagen var vil
tilltagna. Denraka vingen utan V-
form med den korta spinnvidden,
ochden sanslosthtgakroppenin-
gav knappast fortroende. For-
hoppningarnaom att planet skulle
Gverleva sin jungfruflygning var
inte stora.

Mina klubbkompisar tvivlade
pa planets flygférmaga men en
Fordentusiast kniicks inte s litt,

Tipparna sitter lite klent fastsatta | dven om jag hade vissa dubier.
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Gouchar Racing dr en for-
enklad "low-tech" version
av linflygets verkliga héjdark-
lass, F2C Team Racing. Klassen
har i Sverige Riksmisterskaps-
status och flygs oftast parallellt
med F2C paallalinflygtivlingar
i tivlingskalendern.

Liksom i F2C anvinder man
2,5 cm?® dieselmotorer och tiv-
lar i lag bestaende av tva perso-
ner — en pilot och en mekani-
ker. Tavlingsmomentet éiri stort
sett detsamma, det giller att
komma forsti malefter 100 varv
1 heaten och 200 varv i finalen.

Brinsletankens volym idr
dock INTE begrinsad i Good
Year, men man maste utfora tva
omtankningar per heat. Model-
lerna dri skala 1:8 av amerikan-
ske "unlimited racing"-maski-
ner. De ir littare att bygga dn
F2C-modeller.

Det finns bra ritningar pa be-
provade Good Year-modeller att
tillgd. Alla byggs enligt samma
koncept: profilkropp med vinge
och stabilisator, motorn "lig-
gande" med cylindern pa krop-
pens yttersida och ett enbent
landningsstill.

Densom harbyggtenellerett
par modeller tidigare, klarar av
att bygga en tivlingsduglig
Good-Year-modell.

De "svira" detaljerna, det vill
sdga brinsleavstingare, tank-

Good-Year
— teamracing!

| flygnytt.

| ningibyggetav en Good Year-

-

Formey 2-klgsgn

ventil och racinghjul mm finna
att kopa fiirdiga fran en hel del
tillverkare av modellflygtill-
behdr.

Motorer och propellrar géir
ocksa att kopa "Gver disk" i
racingklart skick.

Det finns dtminstone ett halv-
dussin motoreri olika prisklass/
flygfart/uteffekt och givetsivs,
expertis och kunnande vid
handhavandet!

Lingrenen planerar att halla
en Good Year-kurs under vin-
tern 1995-96, i vilken ritningar,
modellmaterial och handled-

modell kommer att ingd. Aven
motorval — installation och
testflygning gors i samband
med kursen.

Allt under forutsittning att
Linflyggrenen farihop tillrick-
ligt mdngaintresserade kursdel-
tagare/racingsugna!

Linflygredaktéren planerar
en utforligare artikeln om en
Good Year-modell, dess till-
komst och handhavande i ett
kommande nummer av Modell-

Alla som vill veta mer om
Good Year (eller F2C) racing
och dr intresserade av att delta
i den planerade kursen, kan
kontakta grenstyrelsen — an-
tingen pa ndgon av drets linflyg-
tavlingar eller direkt:

Linflyggrenchef
Linflygredaktor

.

Mats Bejhem
Per Ehnwall
Linflygsekreteraren Géran Olsson

08-590 801 79,
08-500 212 14
08-15 83 20.

Allt kom emellertid pa skam.

Planet var en utmirkt flygare.
Den dag jag hade valt for prov-
flygningen var blasig och kall.
Efter den sedvanliga kollen och
sedan motorn provkérts sé slipp-
tes kérran iviig. Efteren kort start-
stricka var Flivvern i luften.
Motorn gav planet en impone-
rande fart i luften, men en mer
skalalik hastighet uppnaddes pa
mindre &n halvgas.

Detta var Flivverns ritta ele-
ment, planet gillade att flyga.

| Enkla konstflygmandvrer som

looping, roll, ryggflygning och
kubansk atta kiindes heltnaturliga
for detta lilla Ford-plan. Bist var
looping och kubansk étta medan
rollar (sdviil héger som viinster
var lite sega, framfor allt i dver-
ging mellan rygg- och rittviint
ldge.

Den kraftiga och byiga vinden
penetrerade planet utmirkt, och
jag mirkte knappt att det bléste si
hart som det gjorde.

Det var den hdga medvinds-
farten som upplyste mej om att det
var friskt vader. Vid landningen
upptickte jag att planet var stabilt
dvenildg fart— den gick som péa
rals.

Sammanfattning

Klart godként far flygplanet for

goda flygegenskaper och ett stort

plus for att Jamara har satsat pa

ett udda och ovanligt plan.
Minus for nagra konstruktions-

missar och oklarheteri byggsats-

kvalitén.

I 6vrigt vill jag avsluta med den

gamla devisen - "Ford for ever".

Text och foto Conny Aqui.\'r



Friflyg
SM-klass FIA
Guld  Inge Sundstedt Gagnefs FK mis
Silver  Per Johansson MFK Link&ping
Brons  Gunnar Holm Solna MSK
SM-klass FIB
Guld  Magnus Sdderling  Uppsala FK mis
Silver  Janne Forsman Norbergs FK mfs
Brons  Hékan Broberg Norbergs FK mfs
SM-klass FI1C
Guld  Lars Karlsson FK Gamen
Silver  Gunnar Agren Uppsala FK mfs
Brons Lars-G Lindblad Eskilstuna FK mfs
SM-klass F1G
Guld  Bertil Dahlgvist S Hallands MFS
Silver  Sofia Wivardsson ~ Grabo MFK
Brons  Urban Lindstrém MFK Nimbus
SM-klass F1H
Guld  Inge Sundstedt Gagnefs MSK
Silver  Gunnar Holm Solna MSK
Brons Lars Lindén MFK Nimbus
RM-klass Bl
Guld  Lennart Hansson ~ AKM mfs
Silver  Par Andersson S Hallands MFS
Brons  Bertil Dahlqvist S Hallands MFS
SM-klass HKG
Guld  Sven Pontan Haninge MFK
Silver  Mats Lugnefors Solna MSK
Brons Lars Hafner Solna MSK
AMA-Cub
1. Gunnar Holm Solna MSK
2. Daniel Hartstein MFK Red Baron
3. L-J Qvarfordt Solna MSK

1. Lars Hafner

No-Cal

2. Sven Pontan

3. Dennis Varga

Lindansen

Resultat utanfor SM och RM

3. Jani Nieminen

2. Magnus Gamefalt
3. Andreas Svensson FK Gamen

1. Daniel Hartstein

ABA-Cub e junior

Solna MSK
Vallentuna MFK

MFK Red Baron
Haninge MFK

3. Lennart Lilienberg  Haninge MFK

No-Cal ® junior
1. Christian GustafssonMFK Nimbus
2. Kristian Thorén

MFK Nimbus
MFK Nimbus

1. Magnus Pettersson MFK Red Baron
2. Mikael Lindstrom

Karlskoga MFK
MFK Red Baron

\

Linflyg . SM-klass F2D
Guld  Mats Bejhem MFK Galax
SM-klass F2A Silver  Ingvar Abrahamsson Ronneby MFK
Guld Per Stjéirnesund Vasteras MFK Brons  Niklas Nilsson MFK Red Baron
Silver  Goran Fallgren Oxeldsunds MSK ;
Brons  Ove Kjellberg Solna MSK RM-klass Semistunt
Guld  Rudolf Ross Karlskoga MFK
SM-klass F2B Silver  Johan Andersson  Karlskoga MFK
Guld Ove Andersson Visteras MFK Brons  Niklas Nilsson MFK Red Baron
Silver  Erik Bjdrmwall Ronneby MFK '
Brons  Stefan Lagergvist Kungsbacka MFK RM-klass Good Year
Guld  Per Enwall MFK Galax
SM-klass F2C Silver  Christian Johansson Ronneby MFK
Guld  Mats Bejhem MEK Galax Brons  Géran Olsson Solna MSK
Goran Olsson Solna MSK
Silver Jan Gustavsson  Solna MSK RM-klass Slow Combat
Gosta Bengtsar ~ Haninge MFK Guld  Christian Johansson Ronneby MFK
Brons B-O Samuelsson  MFK Galax Silver  Stefan Karlsson Karlskaga MFK
Kjell Axtilius MFK Galax Brons Ingemar Larsson Vénersborgs MK
\ J
Radioflyg
SM-klass F3A RM-klass Sport 40
Guld  Robert Sundstrom  Jarfalla MFK Guld  Jan Karlsson Vasby MF
Silver  Bernt Olsson Stenungsunds MFK | Silver Mikael Nystedt Ludvika RFK
Brons Anders Johansson Linkdpingseskadern | Brons Bengt Johansson  Ludvika RFK
Klass F3A » Aresti RM-klass Q-500
Guld  Benny Kjellgren  Tidaholms MFK Guld  Tomas Eriksson Ludvika RFK
Silver  Johan Westlund  Stockholms RFK Silver  Robert Sundstrém  Jéarfélla MFK
Brons Lars Palm Stockholms RFK Brons Kenneth Johansson Sala RFK
RM-klass F3A/Nordic SM-klass F3]
Guld  Magnus Pettersson Trollhattans MFK Guld  Mattias Carlsson RFK lkaros
Silver  Hakan Trygg Jarfalla MFK Silver  Soren Svantesson  Herrljunga MFK
Brons Daniel Bergqvist ~ Kungshamns MFK Brons  Stefan Carlsson RFK Ikaros
RM-klass F3A/Populir SM-klass F3] ® junior
Guid  Kent Linde MFK Viking Guld  Magnus Gamnefalt ~ Vallentuna MFK
Silver  Anders Davidsson MFK Viking Silver  Patrik Johansson ~ Hylte MFK
Brons  Jérgen Davidsson MFK Viking Brons Bengt Samuelsson  Vallentuna MFK
SM-klass F3B SM-klass F4C
Guld  Dan Eriksen RFK Ikaros Guld  Gdsta Lofgren RFK Gripen
Silver  Joakim Stahl RFK Ikaros Silver  Kjell-Ake Elofsson  Tibro MFK
Brons  Peder NordIof Bodens MFK Brons  Bertil Carlsson Trollhattans MFK
RM-klass F3B-T RM-klass Dogfight
Guld  Mattias Carlsson  RFK Ikaros Guld  Rickard Petersson  Ripa RFS
Silver  Jonas Ekman Finspangs RCK Silver  Thomas Hylander ~ Engelsholms MFK
Brons  Uno Persson Askersunds MFK Brons Roland Petersson  Ripa RFS
RM-klass F3B-T ® junior RM-klass F4C/Populiir
Guld  Patrik Johansson  Hylte MFK Guld  Ulf Jomheim AKMG
Silver Magnus Garnefdlt Vallentuna MFK Silver  Lars Palm Stockholms RFK
Brons  Bengt Samuelsson Vallentuna MFK Brons  Jan Molin Stockholms RFK
SM-klass F3C SM-klass F5B
Guld  Per Nordstrém Nyképings MK Guld  Bo Sjéberg RFK Micros
Silver  Henrik Nilsson Malungs RFK Silver  Tomas Karlsson Kungsbacka MFK
Brons Lars Bexander Stockholms RFK Brons Bengt Johansson  Ludvika RFK
RM-klass F3C/Populir . RM-klass F5B ® 10 celler
Guld K. Thorstensson  Trollhattans MFK Guld  Bo SjBberg RFK Micros
Silver  L-J Karlsson Motala MFK Silver  Tomas Karlsson Kungsbacka MFK
Brons Carl-Otto Strandh  Malmd RFS Brons  Stefan Carlsson RFK Ikaros
RM-klass F3C/Sport RM-klass F5B/Populir
Guld  Lars Pettersson  Jonkdpings RFK Guld  Tomas Karlsson Kungsbacka MFK
Silver  Hakan Gustafsson Vasteras MFK Silver  Bo Sjdberg RFK Micros
Brons  Stefan Nilsson Malmé RFS Brons Tomas Kareb&ck  Kungsbacka MFK
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 Aldrig mer Brévalla!

om foljeslagare till min mo- Varje gingjag g ',an Pg d; toalet-
dellflygande pojkvin folidejag | ter som fungerade si fick jag byta
med till SM i Norrkoping. Dir jag | toalettrulleeller darullarna var shut
har sett pi modellflyg har allt van: ‘ gé till néigon byggngd i é}a{‘hﬁ:en@_
toppen, férutom SM'VL’C_@Q pa | Till slut Lmttnlallde vi och gic pa:
Bravalla.Bara for attjag dr tjej finns | Pubens toat. Dir fanns itminstone
viil ingen orsak till att jag inte ska | toapapper. o .
ha samma service som k}l_larna. ' | Sedan undrm']gg qver Caml?‘“]g,
Vi ljejer blev forst h'iiﬂ‘\ﬂﬁi:lde till avgi f]_erlnﬂ:“ Att vi inte beh‘ov‘ e
expeditionens (gymnastikhallens) | betala for frsta natten, tycker jag
toalett OCh dLlSCh. Men da det lﬂ‘te var S_]:dl.lvk_laft. Nl; som var dar! VLI.
var frischt diir, gle vi i stillet till ‘ vadjag pra[ar 01]1..Men att en hus-
logement 24, diir de som inte hade  vagn skall kosta lika mycket som
tilt eller husvagn bodde. P nedre | ett tilt utan el, fattar jag inte. Fem
viningen var det tinkt att killaxnas ‘ minuters gingvig till toaletter och
dusch/toa skulle vara -(.)gh pa dvre dusc.h kall_ar jag inte service. »
vaningen tjejernas. [ borjan v“ara!lt Mm pﬂljk\fa_l_} .tyf.'ker att dd“f‘,j
bra, utom att dﬁt sl‘éi;made;; dorr 51;1 ‘ rohg;t. alt ‘]aghf?rg?f[alr.n?;loaame;;g
3 u[n-dUSC 1 ter ett par meetings oc i far, $ 2
;{(?:b\(’lann "DUSCH DAM"'Skth“_ | inte ﬂyger Sjiﬂv. Aven om jag far
Konstigt, vi var ju kvar. skita markservicen. Men skall det
Toaletterna var placerade mitt gé till s hiir en géng till, sa tror jag
emot duschrummet. Precis ndr vi | att jag stannar hemma. Vi ikte ju
skulle duscha, s& blev det skyttel- | trots allt dryga 80 mil och har man
trafik till toaletterna, trots att Yl | semester sa ff)r\:rantarman sigju att
T bnio dbren — 0 | T vt et var nyt vider
4 en stol utanfor dérren — ur var, : 52
gar I‘:’iﬁa att det var tjejer som | och att Norrkoping r en vacker

med blést och lig tempera-
tur for F3A-dkarna och segel-
glidarna men avslutades med
viirme, gassande sol och med tre
dagars hiftigt pylontlyg, Nu dr
det bara for nista distrikt att
anmila sittintresse for att f4 ar-
rangera niista samlade SM och
RM. Stockholm och Dalarna
bor ligga bra till.

Jag representerar inte de tiv-
lande utan askadarna/allméinhe-
ten och de som inte tidvlar.

Attfiseolika grenaroch klas-
ser(39!) och dndd ha full viirdiga
turistmdjligheter for den del av
familjen som dr mindre entusi-
astisk, under en och samma
vecka, drrenadrommen! Vilket
PR-tillfiille!

* Om detta SM gétt en vecka
senare, nir semestrarna horjat
och annonserats ut till allmén-
heten hade det kryllat av bli-

L duschade. | stad. M.O.

vande SMFF-medlemmar,

varfrisch, vardet bara att siiga ill.

Pa niagon timme hade allt varit
kommentar . -t ‘

dtgiirdat. Men forst maste de veta!
E— SMFF:s avsig inte att ordna en

M.0O. och Anders! Era rader fdr | "stjarnig" campingplats—baraen
mig att tdnka pd alla dem, som | isamma klass som finns vid vara
ligger bakom det hiir SM:et och | modellflygfilt— som ménga fin-
harlagtner fritidochsemesterfir | ner fullt OK. Trots torr-tjoa!

att ordna det — utan ersdttning, Anders kommentarer iirriktiga,
med ett brinnande intresse och | meninte rittvisa— se mina kom-
Jobba fir oss. Manga fick hjidlp | mentarer hir till viinster.

av sin familj. "Avlidgsna" Herrebro, var Du
En av dessa "osynliga" funktio- | dar, Anders? Inte ens en mil!
ndrer stod under fyra av sina se- Gruppresor klarar klubbarna.

mesterdagar och servade pd ett | Man reser idag lingt ner i Europa
av tavlingsstillena. Hanfick inte | utan SMFF:s hjilp eller bisténd.

sendgra SM-taviingar. Han sédlde Jag kommenterar inte helikop-
korv med bréd! Men hade bara | ter/ dogfight — diirom vet jag
15 sekunder till toa! inget! Men man maste vara flexi-

bel. Ar "samk&rning" spikad vad
Det ir smé grejer, som M.O. | giiller SM och RM, da giiller det

hakar upp sig pd, tycker jag. Om | for alla att stéilla upp.

gymnastiksalens dusch/toa inte | Den Gamble redaktéren

e A e
D

=
7

Lite annorlunda kanske?
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* Om SMFF haft goda relatio-
ner med modellflygklubbarna
kunde man haft gemensamma
gruppresor till F13 for att heja
pa sin klubbs tivlingsdeltagare
och for attnjuta av de olika gre-
narnas verksamheter,
* Ominformation och PR skit-
tes bittre sa skulle fler nyfikna
bli intresserade. Klubbarna
skulle fa pafyllning, SMFF
skulle vixa. Fler medlemmar
betyder automatiskt fler tiv-
lande, funktionirer och domare.

Jag kollade nagraav Norrko-
pings turistinfostillen under
SM-veckan. Gissaomman hade
en aning om nagot modellflyg-
SM, eller hade nagon liten lapp
att ge den intresserade!

Annu méndagen efterit pe-
kade en skylt vid Brivallas
grind mot sydost for friflygarna,

' Modellflyg-SM

En fantastisk vecka borjade |

N

trots att de holl till i den mot-
satta delen av slitten!

Jag tittade in piexpeditionen
och pdpekade bristen pa infor-
mation. Det fanns inte angivet
ndgonstans, vare sig i dagspro-
gram eller pa orienteringskarta
var pylonflyget skulle startasin
tivling en timme senare. Detta
trots att pyloner byggts upp 12
timmar tidigare!

Av de svar jag fick framgick
klart att detta SM var till for de
tivlande. De tycktes klara sig.

Nir jag frigade om det inte
borde finnas information for
allminheten sa fick jag ett ta-
lande svar.

Helikopterflygarna tillhor
vil de som inte stiiller upp pé
nagot samlat SM mera efter si
dalig planering.

Rekord i att viinta satte Dog-
fight. Plotsligt var dven de for-
visade till det "avligsna" Her-
rebro. Men pa lirdag startade
tivlingarna pd det utmirkta
Himmelstalundsfiltet. Publik
pa dver 100 personer.

Vilken gren viixer snabbast i
Sverige? Detbrasti sikerheten,
men orsaken var ju improvisa-
tion och brist pa funktionérer.

Dogfight var den enda gren
som erbjod skriftlig informa-
tion.

Framit hosten skulle jag ha
uppskattat att kunna kopa en
video frdn SMFF som sedan
kunde anviindas i klubbarbetet.
Hir fanns de flesta grenarna
med sina klasser samlade i tid
ochrum. Vilken effektivinspel-
ning det skulle ha blivit!

Ténk vilka mojligheter vi har
att forbiittra oss.

Anders Forsberg, Gimo

S

et funkade fint pa Bravalla,
Herrebro och Liévsta. Pro-

blem ldstes lidtt — dock ibland |

gnissel. De inblandade i SM'95
skall ha blommor fér sin insats.

Viglomde publiken. Vibjodin
den med st6d av regionala media.
Norrkdpings kommun stottade.
Men vi ska ta hand om var pu-
blik. Biittre. Det kan vi!

Hir ett forslag. SM-arrange-
manget utformas med tanke pa
publiken, utan att vi gor avkall pd
tavlingsdelen —den viktigaste.

Vimiste viinda oss mot allmin- |

heten och fa den att veta mer om
modellflyg. Allminheten skall
bjudas/lockas att komma till vira
tavlingar och vara — jo, just det,

publik. Nirden vil kommit, skall
vi ta hand om den och informera/
bearbeta den, sa att vi verkligen
far fram ett resultat av véra an-
stringningar. Det vi vill!

Vi viljer Bravalla/f d F13 och
Martin Bla-plattan, dir linflyg-
speeden flogs. Dir byggs en lik-
tare f6r var publik. Framfor likta-
ren utfores flertalet {lygningar —
alla kan inte genomforas diir.

Pi viigen till laktaren 4r ett ut-
stillningsomrade — bilder, mo-
deller, video mm visar modell-
flygets méangfald. Dir kan publi-
ken studera modellflyget. Tips-
promenad for 10:- brickan. Priser
frén hobbyhandlare. Modellflyg-
prylar siljs. Dir séljer vi SMFF.
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Jag_ maste ge denna "gnill
gubbe" svar. Det dr litt att
kréva att allt ska vara gratis nér
maninte gornagot sjilv. OmBo
Gardstad var néjd med enringa
ersdttning av Modellfly gnytt for
sitt arbete med Filtlistan, s att
vi alla medlemmar & klubbar
fér ett ex gratis, sd #r vil det
inget fel att han sedan vill ha co-
pyright pa sitt arbete.

Jag ser det som sjélvklart att
en reportereller konstruktor ska
ha copyright pasinaarbeten om
de vill ha det. Varfor gnilla pa
de entusiaster, som presenterar
sina skapelser i Modellflygny ft
och Allt om Hobby? Priset pa
de ritningar Bo Gardstad, Mar-
tin Elmberg, Bo Gustavsson

sjilvkostnadspris och reporta-
gen hor till de roligare och in-
tressantare artiklarna 1 vara
modelllidningar. Attsedan Val-
ter Méllerstrém 1 sitt brev an-

klagar Modellflygnytt for opar-

Filtlistan & copyright

med flera begir édr snudd pd

tiskhet bara for att Bo G. har tre
modeller med pa listan Gver
limpliga nyborjarmodeller dr
vill ocksa att sila mygg. Listan
upptog ju hela 27 modeller!

Jag brukar triffa Bo G. niir jag
flyger pd Vallentuna-filtet. Jag
kan bara sdga, att en mindre
girig och mer hjilpsam och
kompentent modellflygare fir
man leta efter.

Funnes inte eldsjélar som Bo
G. med flera, sé vore vir hobby
inte sa utvecklad som den #r
idag. Det bista sittet till opar-
tiskhet i Modellflygnytt dr att
lata alla som vill och har nigot
bra att skriva om komma tills
tals och inte idka censur pa
artiklar,vilka presenterar vissa
konstruktorers modeller.

Sta pa Er, skribenter,

Det dr fler som gillar Era ar-
tiklar dn de som gniiller.

Téiby 17 juli 1995
Jan Jigholm

/

kommentar
L B A e

Tomas Hégel "drog pa" bra i
farranumret. Den hiir gangen gir
Jan Jigholm det. Hdr intill ser vi
ocksd Bo Gdrdstads kommentar
till Tomas' copyright-snutt. Det
finns skal for mig att hoppa in —
Jjag ligger ju bakom devisen "Ef-
terapning av tidningens innehdall
tilldtes med eftertryck! Jodd!" pd
sidan 5. Vad giller? dr en bra
fraga, som det heter.

Det ir en sjilvklarhet, att copy-
right géller fér samtliga artiklar i
Modellflygnytt. Hértar jag pd mig
felet, att inbjuda alla till "efterap-
ning med eftertryck”. Det har jag

dock gjorti positiv anda. Jag ville
inte ldgga hinder i vigen for att
sprida artiklarom modellflyg och
modellflygare. Jag ville stimulera
tidningar och medlemsblad att
citera inlidgg, artiklar mm fran
Modellflygnytt — allt for att
sprida det fina med modellflyg.
Jag gjorde fel. Sa far man inte
gora, hur positiv man &n ir. For-
sta steget till det hir tog jag och
lurade folk —bland annat Tomas
Hiigle och i viss man ocksa Jan J.
Det var inte min mening.

Jan J tar upp en annan viktig
sak, som jag ocksa slagits for —
méngfalden! Modellflygnytt skall
sjélvklart lataallakomma till tals.
Hir giilleringen censur— om det
inte handlar om personangrepp.

Alla som kan péverka tidning-

' Filtlistan &

Den ordagranna meningen
om copyright i Filtlistan
var himtad direkt frin det ex-
emplar som jag haft som
arbetsexemplari héstas, Den iir
egentligen fel formulerad. Den
firdiga Faltlistan fir naturligt-
vis kopieras pé vanligt siitt for
enskilt bruk i klubbar eller pri-
vat. Det finns upphovsriitts-
lagar och kopieringslagar som
reglerar detta.

Diremot far listan inte kopie-
ras av ndgot forlag i forviirys-
syfte eller p Internet, som det
kommit férslag om. Det hiir dr
ett unikt material som jag, som
jqurnalist, SMFF, som hjilpt
mig med ett utskick, och
SMFF:s klubbar, som limnat
uppgifterna, ska varastolta dver
attvi tagit fram och har kontroll
over. I det hir fallet sker det
enklast genom att forfattaren
har copyrighten och tillsam-
mans med SMFF bestimmer
var materialet ska placeras.

Fiiltlistan ska inte" distribu-
eras av Bo Girdstad". Den iir
redan distribuerad till 10 000
SMFF-medlemmar. De 50:- for
enny, uppdaterad lista, som jag

] |

copyright
Moms, porto, kuvert och tryck-
ning/kopiering kostar, Vinsten
ir obefintlig pd detta "tilltag av
Bo Gardstad",

Tomas nédmner ocksd i ett
stdrre sammanhang att all infor-
mation i Modellflygnytt skall
vara fri. Det ir en omijlighet.
lagarna om upphovsriitt giller
ocksi var forbundstidning. Alla
texter och foton tillhér den som
skrev eller fotograferade obero-
ende av vad redaktoren utlovar.
Om Modellflygnytts bidrags-
limnare tinker efter, s& kan det
bli mirkliga konsekvenser av
fritt eftertryck.

Jag tror till exempel, att Da-
vid Boddington inte skulle vilja
att hans Skala-serie skulle
tryckas av och géras till en bok
och siljas i Sverige av nigot
forlag.

Négon skulle ocksi kunna
samla alla tester i Modellflyg-
nytt och ge ut dem och tjina
pengar pa det.

Sven-Olov Lindéns Modell-
flyghistoria skulle ocksé kunna
bli ett siiljbart hiifte, utan att S-
O fick ett dre for detta,

Och s vidare ..

vill ha, dr sjilvkostnadspris.

N

Bo Gérdstad

)

ensinnehéll skafakommatill tals, \mus{aschprydd lirare, som ansig

Sé var det med enkéten. S dr det
med de hiirraderna."Mangfald be-
rikar" dr ett av mina "valsprak".
Det bor synas pa tidningens inne-
héll. Jag stoppar ingen asikt.

Min instillning gor att jag far
pa skallen av de "messerschmit-
tar", som vet vad som &r ritt och
fel. Och som vill stoppa allt, som
de inte gillar eller anser vara fel.
Jag far i "lonndom" mina fiskar
varmaibland annatett klubb-blad
av i ovrigt god kvalitet.

P 30/40-talet briindes biicker i
Tyskland pa uppmaning av en

Dir siljer vi korv med brid och
glass mm. Folket skallinte behtva
bli hungriga, trots att de lagt en
heldag pa oss! Publiken driller
inte och undrar vad niist?
Liktarpubliken informeras om
vad som hinder pa "flight line" av
en kunnig speaker. Den fir veta.
Synupplevelsen blirintressantare.
Den far veta vad som giller, d&
F3A gor upp om sin SM-titel.
F4C-flygarna drar sa in pa are-
nan med sina skalamodeller. Pu-
bliken fir veta och far ut nagot av
det annars — for dem — fullstédn-
digt meningslosa rundflygandet.
Lin-combat, RC-combat, heli-
kopter, speed och stunt, segelflyg,
elflyg, vad kaninte en speaker ge?

Se mitt schemaforslag foren av
tavlingsdagarna hidr till hoger.
Tidsramarna iir kanske inte limp-
liga, ej heller sammansittningen
av delpunkterna. Men se det som
ett forslag.

Dessa publikdagar visar de gre-
nar, som dr limpliga att flygas
framfor publik. Vikan haflygning
infor en betalande liktarpublik
under 3-4 dagar. Det riicker.

Viinformerar. Vi har méjlighet
att tviitta bort lek-stdmpeln, som
vidras med. Vi visar varungdoms-
verksamhet, men hobbyn/sporten
skall "siljas" som en hogteknolo-
gisk, intressant verksamhet, som
den ju dr.

Vi har avspirrning de dagar vi

kor med liktarpublik. Vi kan ta
25:-/personiintride (billigt!) bara
vi ger publiken ndgot av virde.
Det kan vi pa det hiir sittet.
Programmet genomfors med
besked fran speakern: "Vi éindrar

sig veta bist. Bara den hiindelsen
far mig att kiimpa for asiktsfrihet
till tusen!

Tack, Tomas! Tack, Jan forbra
inldgg i Modellflygnytt! Och for-
lat att jag lurat Er!

Den Gamble Redaktiren

Pr 0gm”§fb'rslag *DAG |
e e et

0900-1000 F3A Enf
ygomga
11?00—1100 F4C En ﬂygomgé:g
1280-1200 F3C En flygomgéng
0-1300 gnfn'fy%-uppvisnfng &info
M rilygets olika grena
11388:;38 Eg? rE_?orfnbat, ﬂejrglheatr
- n flygomgan,
1600-1700 F3A En s
ygomgan
11;30-1800 F4C En flygomgéng
0-1900 Spalya sjalv — utlottning
pa bilietterng

25:- for 10 minuter. Detta pro-

nu for flygning i F3A-klassen,
som bérjar om 15 minuter. Ta en
kopp kaffe till dess eller titta pa
var specialutstiillning!"

Under lunchuppehallet 1200- |
1300 genomfors varje dag special- |
uppvisningar, dér man visar mo-
deller, demonstrerar flygningar —
allt genomtiinkt och vilregisserat.

Programmet avslutas varje dag
med "Spaka sjilv", dir publiken
far préva pa radioflyg. Lottas ut
pd intriidesbiljetterna eller kostar

gram — som dagen fore — far

| lokaltidningarna ta del av — vi

syns varje dag.

Vi kor bara SM-klasser. RM-
klasserna kan delas ut till klubbar
for "hemma"-aktiviteter. For dven
dédr maéste vi ga ut och "silja"
modellflyget och hemmaklubben.

Yttre PR i sin prydno!

Dyrt? Nej. Ger intiikter. Likta-
ren, da? PositivaNorrkoping fixar
nog en sadan gratis.

Den Gamble redakiéren
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Foto vid Plonninge och pd
T

Giirde

I

Ung & oldtimer!

ldtimers. Jag dras till

dem. Jag vet inte var

for. Det kan vara entu-

siasten Kurt Sandberg,
somibland kommerupp pé redak-
tionen och beriittarom kommande
events. Med glod.

Det kan vara Bertil Dahlqvist,
som hetsar mig att bygga en
Coupe d’Hiver. Med glod. Inte
kan jag det.

Det kan vara Lennart Hans-
son — han med termikhatten —
som pastér att jag visst kan télja
en propeller. Med gld. Inte kan
jag det. Jag kor med plast pd min
Tern, dir ingen ser mig.

Det kan vara Par Lundqvist,
som med yviga gester betonar det
sociala i modellflyget. Om jag
bara visste ...

Men jag kan komma till deras
tiivling pa de blasiga filtet intill
Plénninge Lantbruksskola och
suga i mig deras entusiasm.
Snylta. Ma gott.

Detérndgot visst med oldtimer-
tivlingar. Men varfor? Ar det
blandningen av flickor och poj-
kar, ung och gammal? For res-
ten, vem behover kiinna sig gam-
mal som modellflygare? Nog
finns det kriimporbland dem, men
den sortens unga oldtimers tycks
inte klaga.

Anders Hikansson har fatt pa-
cemaker, men den tycks inte vara
instilld pd modellflyg. Men An-
ders dr. Han éir densamma — hans
puls behover ingen dirigent!

Lars Ljungberg har utslitna
hoftleder. En ér opererad efter
medicinskt baserad tvekan —risk
for nya, pafrestande fjillvand-
ringar befarande hans likare.

Skall man ge sitt modellflyga-

rintresse en kick, si skall man
mitaoldtimers. Didr hiinder nagot.
Dirfinns hogtflygande plan, bort-
flygande plan och planer om li-
vets fortsittning,

Dir kan man flygabort, menen
etikett berdttar omursprunget. Jag
far for mig, att oldtimers har den
riitta synen pé livet. Livet dr som
modellflyg. Lyckas man, si liit-
tar man och féljer med upp och
far uppleva tillfredsstillelsen att
na nya hojder, se nya horisonter.

Ja,ibland rent av flygabort, upp
over skogen, bortifran verklighe-
ten pa oanade hdjder. Som en
prick forsvinner modellen, gléom-
mer litt berusad av férnyad frihet
att fusa — oiindlighet. Visioner
viintar! Mottag min hyllning!

Skall jag ateruppta modellfly-
gandet, s kommer vi, min Tern
och jag. Jag tycker den dr fin. Jag
hoppas vi platsar. For det skulle
vara sa kul att f vara med.

Sjélva tdvlingsmomentet mis-
sade jag dock mitt uppi den 6v-
riga hiirligheten!

Den Gamble redaktiren

Raden t v uppifrdn:

* Lars Wentzel justerar sin FIB

* Sigurd kollar anfallsvinkeln?

* Anders Hdakansson och Rune
"Bananen" Johansson — dir
Anders' néista SM pd tapeten?

* Bertil Dahlgvist diskuterar
detaljer med Anders Sjoberg.

Ovan: Bertil Dahlgvist

Hégra sidan.

* Lars Ljungberg spanar — inte
sa framgdngsrik pa Géirdet.

* Sven-Qlov Lindén kollar fuse
pd sin Kungsdrnen.

* Ndjd Ginger Sjiberg med tid
tagen av okdnd funktiondir.



Wentzel-pokalen - en fest pa Géardet

redan var stor den da
gen. Smdannonserna
skulle plitas ned och
passas in. Rorigt! Inte
blev det bittre av telefonen skrek
till. Numer ringer inte telefonen!

"Vi har en plats ledig i bilen",
sa han. "Vi dker tidigt den elfte,
Sigurd, Bertil och jag. Och vi har
plats for Dej ocksa!"

Sasahan, Kurt Sandberg, en av
eldsjilarna 1 Oldtimersillskapet.
Dir dr alla eldsjdlar, for resten!

De andra i bilen skulle vara Si-
gurd Isacson och Bertil Dahlqvist,
Sodra Hallands Modellflygsill-
skap. Eldsjilar!

Det handlade om en snabb in-
bjudan till att f6lja med till Géirdet,
Stockholm, och tivlingen om
Wentzelpokalen. Dir har jag inte
varit. Modellflygnytt skulle vid
den tidenpunkten vara klar. Det
var bara att hinga med.

Lars Wentzel var dir. Sune
Stark var dér. Rune "Bananen™ var
dir, Johansson, alltsd. Sigurd
Isacson var ju dir. Idel modell-

flygarnamn. Bertil Dahlqgvist,
Laholm, var dér igen. Forra gan-
gen var 1938, Aven di giillde det
en modellflygtivling. Arne An-
dersson var dir, Ma dvriga forlita,
attjag inte ndmner deras namn av
glomska eller okunskap.

Pa Giirdet fanns dven plats for
fotbollspelare, hundar, drakfly-
gare, montainbajkare, joggare. En
del drack kaffe i grongriset. S ir
detpaLadugérdsgirde. Dirfinns
plats for allt och alla!

Man var dock till en borjan osi-
ker pa om Giirdet skulle ricka till
for det ungdomliga veterangiing,
som skulle géra upp om segrarna

|1 tre modellflygklasser, som

skulle flygas med modeller, hir-
stammande fran Apelbergsgatan
54 och Apelbergsgatan 48. Den
som har lite under fontanellen vet
att det dé handlar om Wentzels
Tummeliten, FIB, Cirrus, Gladan,
Kungsornen, Frojd, Tip-top.
Vindmdllan pekade envist
snurrande mot Tekniska Museet.
Det betydde bra vind tviirs Gver

faltet vid tretiden. Klockan fyra
skulle det hela gé igang.

Lite fore klockan 1600 kom
Lars Wentzel & Co och bullade
upp pé den lilla bergknallen i so-
cial anda. Dir festades stindsmiis-
sigt delikatessmat till gott pris.
Dir umgicks man. Déar byttes
minnen fran fornstora dar!

Denna fornstora dag borjade
vid 17-tiden, da tdvlingen drog
igdng. Vinden hade vridit sig och
mojnat nigot. Trimstarterna vi-
sade, att det skulle bli hart. Det
blev det. Modellerna kunde driva
iviig mot bostadsbebyggelsen, dit
de ménga fotbollsspelarna for-
modligen nu dragit sig for
middagsvila.

Man flég bra. Mycket bra. Men
grymtningar hirdes fran Sigurd I
och hans Tummeliten, som bor-
jade bra, men sedan slog liksom
knut pa sig sjilv och avslutade
flygningen i en piruettliknande
ryggspinn, som dessvirre fick
vare sig tids- eller stilpoing.

Tomas Hultgrens Tummeliten

uppvisade liknande tendenser,
men handkirurgen stillde ritt
diagnos och visade sig ha god
hand med dven dven denna typ av
"smd-tummar”.

En alltmer grinande himmel
fick arrangérerna att flytta fram
flyotfen, som avslutades 1 litt
regn, som dock inte tycktes pa-
verka en del flygningar. Tomas
Hultgrens FIB forsvann bland
Konstfacks byggnader efter
termikpaverkan. Martin Sjobergs
Kungsornen avslutade med en fin
flygning, som forde honom till
topplatsen fore de mer rutinerade
rdvarna. Trevligt med unga upp-
stickare var kommentarerna, si-
kerligen ocksa omfattande resten
av den Sjobergska familjen, Gin-
ger och Anders.

Av resultattabellerna framgar
att det var kamp om topplace-
ringarna i samtliga klasser, Dire-
mot framgér inte, att prisutdel-
ningen genomfordes 1 hiillande
regn. Men detiren heltannan his-
toria.

-

3. Jan

Klass Tummeliten
1. Ove Kijellberg

2. Bengt Thelander
osengren

Klass FIB (alltsa inte F1B, utan FIB)
1. Tomas Hultberg
2. Anders Sjdberg
3. Anders Hakansson

Klass Cirrus (C) & Gladan (G)
1. Anders Hakansson
2. Ginger Sjéberg

3. Maj-Britt Sjostrand

Klass Kungsornen (K), Fréjd (F), TipTop (T)

1. Martin Sjéberg

2. Anders Sj6berg
3. Joel Sjogren

30 30 30 47 137
30 30 30 45 135
30 30 30 29 119

45 45 45179 314
45 45 45129 264
45 45 45 41 176

60 60 60127 307 G
60 60 60 98 278 G
60 60 60 85 265 G

T

60 60 60201 381 K
60 60 60136 316 F
60 60 60115 307 F

/
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Installation av motor,

u har byggtekniken for
Klemm 35 nétt fram till

installation av motor och
radioanldggningen. Dettaiiren av
de viktiga och mest komplice-
rande delarna av ett sidan hir
bygge. Nagon tycker sikert, att
kliddsel och malning ocksé borde
inga i serien. Till detta iterkom-
mer jag i en sirskild artikel.
Aven en del av radioinstalla-
tionen blir fristdende. Det giller
linkagetekniken som du kan ldsa
om i en kommande artikel.

Motorinstallation

Vibérjar med motorn. Mitt val fal-
ler pa en av marknadens dyraste
motorer i sin klass, Webra 1.8 cc
som egentligt dr en racermotor
inom modellbatsomradet. Denna
motor har ett par bra egenskaper
som gynnar denna typ av skala-
modell.

Den ir litt att bygga in, den har
bakutblasning dar olika ljud-
didmparlosningar enkelt kan app-
liceras. Den &r ocksa enkel att
arbeta med. Den tal att dimpas
och dr praktiskt taget vibrations-
fri genom en bra inre balans.

Dessutom dr den littstartad och
gar sikert pd laga varv. Allt detta
drviktigaegenskaper som ir virda
att betala fér. Andra motorer som

En regel vad giller detta &r att
dkad motorkraft alltid medfor
okad vikt. Vinsten i kraft med ett
nummer stdrre motor bliralltiden
forsimring i form av higre flyg-

hastighet och en minskad glid- |

formaga inom lagfartsomrédet.

Installationen i detalj

Av ritningen framgar f6ljande

detaljer i installationen:
Motorbocken (1) drenkonven-

tionellt uppbyggd tribock med

| rodbokslister (2)1dimension cirka

har samma goda egenskaper ér gi- |

vetvis lika lampliga.

En viktig detalj bor understry-
kas — 2.5 cc dr absolut maximal
storlek!

34

7x 10mm,. Pdsidan av dessa finns
det ocksa tva balsalister (3).
Dessahartva funktioner. De ger
en bredare, mer stabil konstruk-
tion och en grund for ytterligare
utbyggnad si att eventuella mo-
torhuvsgangjérn blir littare att

bygga samman med bocken. Som |

stod och stabilitet for bocken finns
stod pa sidan och ovansidan (4/5)
av 2 mm ply.

Fill in rédbokslister och ply-
woodstdden i ett spant (6) som i
sin tur fills in mellan kroppens
lingsgéende balkar. Dirmed far
man en i kroppen intergrerad
motorbock som har avsevirt
bittre funktion &n de konventio-
nellaplastmotorbockar, som skru-
vas fast i spantet.

Spantets form fir man av
frontalsnittet (A). Det vill siga att
nu skall man siga av och ta bort
de lister som visas med punkte-
rad linje pd snittet. De har fram till
nu tjdnstgjort som en tillfillig er-

sdttning av spantet. Sikert tycker
nagon att man kunde bérjat byg-
get med detta spant. Visst kan
man gora sd men da kanske man
byggtsig "fast" i nagot som varit
svart att indra— pa det hiir siittet

| blir man flexibel — har bittre
' mojligheter att improvisera och

inte minst att "utanfor" bygga upp
ett fullstindigt motormontage
somsedan slutligtbyggs samman
med flygplanskroppen.

Motorspantet
For att fa breda limningsytor for
kroppens balkar och motorbock-
ens olika lister skall man alltid
bygga upp ett laminerat motor-
spant av balsa och plywood. Det
behovs endast 0.4 mm ply pé var
sida av 3 - 4 mm balsaflak. Halet
1 spantet anpassas till brinsle-
tanken med en rymd pa 80 cc.
Oppningen i underkanten av
spantet ir utgang for kylluft och
dr dppen pa undersidan fram till
vingens framkant. [ samband med

upphangning mm

detta kan nimnas att original- |

flygplanet dven hade en mindre
oppning (6ppen skarv) mellan
motorhuvsplat och brandskottet
(motorspantet).

Motorupphiingning
En detalj som starkt bidragr till
mjukt motorljud och minskat sli-
tage pa modellen ér en vibration-
dimpande upphingning av mo-
torn.

Personligen har jag alltid vid-

gat motorns infistningshal (skiss
10) och forsett dessa med en in-
sats av gummi eller sililonslang.
Denna insats skall vara nigot
langre 4n hélet sa att det blir en
cirka halv millimeters krage pa
var sida av hilet.

Det kriivs rejiila tiickbrickor s
attslangen ej kan krypa Gver skru-
varnas skallar, Anviind en klen
skruvdimension — halen ir oftast
tiankta for 3 mm skruv — faktiskt
racker det med 1 mm skruv fren
si hir liten motor! Didrmed kriivs
det kanske ingen uppborrning av
hélen,

Ett motorfiste bir varaen kom-
promiss mellan 6verforing av vi-
brationer och den kraft som mo-
torn drar fram flygplanet med.

Ett rent motorrum

De flesta modellers motorrum ir
som regel fyllda med en kletig
oljefilm. Kanske dr det rengd-
ringsproblemet som hindrar de
flesta fran att bygga in en motor.

Moderna motorer har som re-
gel ett i avseende pd oljeldckage
titt frontlager, men dir gér griin-
sen.

Den del av motorn som lidcker
mest brinsle dr férgasaren och diir
liggerjag alltid ned mycketarbete
pa titning och andra detaljer. Det
finns faktiskt inget annat som &r
sd nedbrytande pa en modell som
brinslelickage!

Dirmed finns all anledning hin-
dra detta. Virst dr forgasaropp-



Nummer 4+ 1995

'S

Frimre instrumentpanel

. Hajdmditare

. Kompass

. Manometer

. Luftpumpar

8. Briinslemdtare

11. Brinslemditare

12. Varvtalsmditare

13. Hastighetsmditare

14. Klocka

15. Téndningsomstiillare.

N RO~

3,4, 9, 10, 16 skyltar.

\

1. Héijdmditare

2. Kompass

4. Varvtalsmdtare

6. Hastighetsméistare

7. Tdndnings-
omstillare

3, 5 sma skyltar.

4\

Bakre instrumentpanel

]

ningen (11) — en motor "andas”,
och det star ett moln av luft/
brinsleblandning kring forgasar-
oppningen. Dir féaster man en
slang som leds ut under modellen.

I det hiir fallet dr detta inte en-
keltmen kan losas med ettrir(12)
som l6ds samman av radioantenn-
ror i ldmplig dimension.

Hir 4r det tre rordelar; en vid
oppningen som skall "honas" ut
och limmas med epoxylim pa
forgasardppningen — och tva
rordelar som jag brukar vinkla ut
pa sidan och bakat sa att slangen

kan passera pa sidan av en in- |

verterad motor. Slangen leds i
detta fall ut i kylluftsutgangen.

Insugningskydd
Om man taxar pa grusigt under-
lag finns det anledning att forse
slangiindan med en bit skumplast
som skydd mot att damm sugs in
med insugs/luftstromen.

Det finns tre ytterligare platser
for lickage, vid trottelarmen, vid
nilen och vid lufthalet (det senare

blir viirre néérman anviinder sigav |

slang).

Vid trottelarmen anvénder man
en bit slang som ligger Gver yttre
kolvdelen. Limma forsiktigt fast
slangbiten med ett par cyano-
droppar som appliceras med en
nalspets.

Vidbriinslenalen anvinds en bit
slang av lagom lingd, som skall
ga Gver dppningen i forgasaren
ochnilens "mutterdel”. Lufthalet
ir den mest komplicerade delen
avtiitningsarbetet - min 16sning pa
detta haralltid varit drastisk! Helt
enkelt en fullstindig titning av
detta hdl, anvind en bit balsalist
och cyanolim, Ddrmed maste luft
for tomgéng ldsas pa annat sitt.

Nytt tomgdangssystem...

Med en vass nalfil filas ettavsmal-
nande hack (ca2 mm vid 6ppning
ochcirka 3 mm langt) i trottelkol-

vens ovansida pd den sida av
kolvéppningen som sluter for-
gasardppningen vid varvtals-
minskning. Se skiss (13). Enligt
min mening ger denna operation
en avsevirt biittre 1dsning édn stan-
dard tomgéngsluft— dennya ger
ju en mer progressiv funktion.

Vill du fa dn bittre tomgdngs-
egenskaper skall du experimen-
tera med en insats av tunt plastror
eller annat limpligt material i
trottelkolvens Gppning. De flesta
forgasare dr som regel niagot over-
dimensionerade dir.

Kanske tappar man ett eller ett
par tusental av maxvarvtal men
man vinner en siker och stabil

tomgangsegenskap. For den hir |

typen av modell dr det senare av-
sevirt biittre.

Kanske mindre forgasare?
Ett annat tips kan vara att byta till
ett nummer mindre forgasare —
jag haralltid anviint mig av endera
av dessa losningar for mina skala-
modeller.

Betriffande skruven for regle-
ring av trottelkolvens friging ka-
par jag av denna sa att den kan
skruvas in helt - da aterstar det sa
mycket att kolven hills pé plats.
Aven dir behovs en titning.

Frigiangen stills istéllet in med
radions trim och linkaget. Jag har
"dodmansgrepp” pd radions trim
— en fjidder hindrar trimmen —
spidnner emot, s att trimmen kan
regleras med en tredjedels utslag.
Nidr man dverskrider fjdderns
"stopp" (som dr hért) fimpas mo-
torn dgonblickligt.

Ljuddimparen

Med tidigare nimnda typ av mo-

tor dr det enkelt att tillverka en

effektiv ljuddédmpare.
Anviinden filmburk (14)av alu-

minium eller tva tuber typ Albyl

eller Treo. Dessa sdgas forsiktigt

" avtill bnskad lingd, den enahonas

upp med ett runt verktyg si att de
kan skjutas samman. Oppningen
(15) borras for trangt och honas
till en krage. Dir anviinds en bit
sililonslang som titning.
Utgangshalet bearbetas pa
samma sétt och forses med limp-
lig slang. En sédan hir ljuddidm-
pare kan varieras pd flera siitt. En

del experimenterande kan ge mer |

eller mindre oljefri utblisning
som resultat,

Oljan blir pa grund av slan-
garnas placering kvar inuti bur-
ken. Denna miste givelvis da
forses med en témningsslang i en
mindre dimension.

Ett sista motortips

Givetvis skall man inte experi-
mentera med dessa olika tips pa
modellen. Fore den forsta flyg-
ningen skall allt fungera perfekt.
Alltsa bygger man allt hiir ovan
sa att man har en extra kopia av
motorbocken eller anviinder hela
montaget for tester i bink.

Man monterar inte i modellen
forranallt fungerar perfektoch att
motorndrsaren att man kan torka
den med spetsniisduken utan att
det uppstér oljespar.

Later detta omdjligt? Ja, men
det dr tyvirr fi som provat, men

jag vet...

Motorkapan

Inklddnaden av motorrummet pa
Klemm verkar komplicerad men
kan l6sas enkelt. Att tillverka en
form for en glasfiberkapa till en
enda modell verkar arbetsamt.
Men det finns fler varianter.

Ser du pa formen finns det en-
dast en dubbelkrikt del — fram-
for motorbockens framkant.

Skall man bygga exakt super-
skala fds formen av spantet (6)
och punkterna (7/8/9), man flyt-
tar (8) nagot bakat och géren form
av tva spant och en bit cellplast.

Spanten enligt form (8/9 av 2

mm ply) skall ha hégst 5 mm
bredd och de limmas pa var sida
av cellplasten. Efter formning
byggs en glasfiberkapa upp sa att
glasfibern automatiskt fister i
spanten. Efter yttre slipning gri-
ver man bort cellplasten och man
kan till exempel féista denna kipa
i motorbockens framkant.
Resten av motorinklddnaden
byggs av 0,4 mm plywood och
klena lister. Dela limpligen vid
punkt (16) och didr byggs ett
pianotyp géngjiirn av plastror,

Originalets motorkdpa
Egentligt 6ppnades originalets
motorhuv dir med just piano-
gangjiirn. Denna huv bestod i
huvudsak av tre delar, verdel och
tva underdelar som slits samman
pa undersidan och mitt under
propellern — ett av dessa lés ér
antytt vid punkt (17).

Dir finns dven de tva luftin-
tagen varav det minsta liknar ett
nyckelhdl. Tdnk pa att det iir vik-
tigt att insuget dr mindre dn ut-
gdngen vad det giller motorns
kylluft!

Pa originalet fanns det en min-
dre 6ppning runt om vid skarven
mellan kropp och motorrum. Dir
finns det dven sma bucklor (punk-
tade linjer mitt for kroppens bal-
kar).

En tredje variant pa motorképa
ar att tillverka saviil ovansidan
som den rundade undersidan av
glasfiber.

Vid glasfiberarbetet skall man
tanka pa vikten, det finns inget
behov av tunga stabila 16sningar
— i princip skall motorn enbart
klis in — hir finns inga birande

detaljer.
I néista avsnitt behandlar vi
radioinstallation, servomonte-

ring, linkage och dylikt.
Péir Lundgqvist
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rets stora begivenhet pé

skalafronten hade samlat

deltagare frin Norge, Fin-
land och Sverige. Sextioen star-
tande var anmilda. En liten k-
ning sen ifjol.

Vidret, som i Stockholm vec-
korna [ore tdvlingen varit mesta-
dels soligt och varmt, kunde ty-
virr inte halla sig. Lagom till
tidvlingsstart drog molnen in och
ett envist regnande satte igéng.
Dessbittre dvergick det till dropp,
sd tivlingen kunde starta.

Det visade sig snart att den
mulnahimlen och den niistan obe-
fintliga vinden skapade idealiska
flygférhallanden — dock med
en del forseningar — dels av att

o
det stundtals regnade rejilt, dels
av att start och landning av full-
skalaflyg maste tillatas.

Aresti-klassens f{orsta flyg-
ningar fick flyttas till sondagen.
Ovriga klasser hanns dock med
innan morkret ligrade sig dver
filtet.

Séndagen inleddes med sol och
riitl friska och kyliga vindar som
visade beniigenhet att ligga tviirs
dver banan.

Sensation vid briefing

Alla norrmén var nérvarande.
Detta har aldrig hiint forr! Sénda-
gen inleddes med forsta om-

gangen i Aresti och den sista i
FAC.

Till lunchuppehallet hade en-
dast en del av deltagarna i klass 1
gjort sitt. Det borjade bli brattom
— inte minst med tanke pa véra
langviga giister, som hade firjor
att passa. [ detta lige beslét man
att inte flyga andra omgéngen av
jetklassen och att starta den andra
Aresti-omgangen efterett férmin-
skat lunchprogram.

Ideliga avbrott maste fiven go-
ras under séndagen for vuxen-
flyget. Tyvirr visade det sig att
Aresti tog ldngre tid #n beritknat.
Tiévlingarna kunde dock avslutas
vid 17-tiden.

Klass 1 1900-1915

Segraren Rune Niissen éir inte obe-

Nummer 4 » 1995

Ovan:

*» Jukka Pikkusaari uppvisnings-
fldg sin otroligt realistiska
Messerschmitt Bf 109.

Nedan fran viinster:

* Oddvar Lekvold far lishjélp av
Rune Niissen.

* Minstingen Ultimate Skala 1:10
motor 1,5¢cc

kant for deltagare och publik pa
Barkarby. Tva suverina flyg-
ningar biddade for segern och
visst var Mothen fin? Vi minns
med saknad Roys Mothar. Han
hade ménga ar reserverat segern
1 storskala och klass 1.

Roligt att Susanne Karlsson
med en SU-26M knep attonde-
platsen. Hon har dvenbyggtenfin
Chipmunk, som inte var flugen
fore tdvlingen. Undrar nir vi far
se fler tjejer som skalaflygare?

For Gvrigt frapperas man av
klassens jamnhet. Mellan forsta
och trettonde plats skilde det en-
dast 136 poiing.

Klass 2 e storskala
Storskalaklassens suveriin var
detta ar viilfortjiant gbteborgaren
Ulf Jérnheim och hans Vultee BT
13. Lugn och jimn flygning samt
hoga statiska poiing grundade se-
gern. Tvidan Pelle Lundberg ér
min personliga favorit. Hans
SK14 ser verkligen realistisk ut
nir den kommer brummande, lite
sliten och viderbiten.

Peter Lazars frin Stockholms
RFK hade monterat in en OS
Gemini 50 cci sin Starduster. Re-
sultatet uteblev inte. En hedrande
tredje plats endast 88 poing fran
segraren.

Klass 3 »jet

Synd attinte den andraomgéingen
kunde flygas. Skillnaden mellan
ettan och sexan var endast 51 po-
dng, med Bo Gustavssons och

Bilderna sidan 39 uppifrdn och
ner — i higer varv!

* Iska Rhkola, Finland, flog
Avro 504K — samma typ som
Olle Erikssons.

* Arestivinnaren Pikkusarri.

* Vann gjorde Géista Lifgren
med Albatross

* Bdrje Sebrings SK16

e T-33, byggd av norrmannen
Geir Flesche

* Einar Jonsson pumpar upp
stéillen pd sin Viggen.
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Einar Johnssons Viggar paitopp.
Vi fér viinta till niista ar for att se,
hur den duellen avléper. Sist blev
Lennart Ekdahl med MIG 23 tll-
verkad i foam och propeller i no-
sen!

Klass 4 * Aresti

Tolv starter i Aresti och Hobby-
borgen Aresti Cup varmer én vad
tavlingsarrangtrerna klarade av.
Tidsmarginalen Gverskreds. Suc-
kar fran en tapper publik hérdes.

Tévlingsformen dr intressant
ochstimulerande. Menien skala-
tivling som Barkarbys, bor man
nog begrinsa sig till Sportsman-
programmet.

Arets upplaga var riitt ojimn.
Endast ett fital flygare holl god-
tagbar standard. Domarna maste
haft svért att se figurerna som ofta
flogs i stora boxar nidra domarna.

Riittvis segrare var dock Jukka
Pikkusaari. Niklas Nyroth fran
Gotland sig vi forsta gngeni fjol
pa Barkarby. Hall 6gonen pa ho-
nom! Dagens andraplats varingen
tillfillighet.

Lars Palm, som pé l6rdagen ha-
de problem med att landa sin Ex-
tra 260, belade 3:e och 4:e plat-
sen.

Klass F4C

Kvartetten som springdes! Kurt
Lennd forsvann innan flygningen
var fullbordad. Sa var endast tre
kvar. Gosta Lofgren vann.

Det verkar inte behévas lands-
lagsuttagningariF4C. Stillerinte

fler upp ér det onddigt. Gott om
skickliga flygare finns utan tve-
kan. Det bevisas vil mer in vil
under skaladagarna.

Ovrigt

Lordagen bjod pa ett pauspro-
gram, som publiken uppskattade.
Dogfight, Rune Nissens heli-
kopteruppvisning, Lars Palms
evighetsflygning med Extra 260
(han visste inte hur man stannar
en motor).

Ragnar Eriksson (vem annars)
[log en el-driven Junkers Ju 52 av
Graupners fabrikat. Kunde viil
inte tivlaiskala, men braflég den.

Rune Nissens uppvisning med
F-16 var svindlande.

Han talade svenska!

Pekka Engblom hade med sig en
Ultimate i skala 1:2. Motor 160cc
4-cylindrig 3-W. Pilot med in-
byggd pratare talade pé svenska
till fragvis publik.

Johan Bjurlings Ultimate fick
plats pi Pekkas stabbe. Ty viirr var
den ej flugen dnnu. Vi hoppas vi
far se den i luften nésta ar,

Jukkas uppvisning med Bf 109
dren rysare av det angenidma sla-
get. Realism niira fullindning.

Den kostar multum!

Geir Fleisches Corsair med en 7-
cylindrig Seidelmotor maste hi-
ras. Priset pd motorn gor dock att
det ér och forblir en drim for de

Fortsirntning nésta sida!




Barkarby 1995

Fortsdrming fran foreg sida!

flesta. 20.000 kronor cirka.

Olle "Loppan" Eriksson och Bo
Gustavsson demo-kirde hem-
bygeda jetmotorer. Ljudnivén ér
avgjort trevligare in dagens flikt-
motorer.

Olles bror Per demonstrerade
sinegenhiindigt byggda4-cylind-
riga 4-takts boxer. Ett under av
hantverksskicklighet. Att dess-
utom motorn dr viilbalanserat for-
héjer intrycket.

Krascher

Endast 2 kvaddar registrerades.
Stig Krampes Extra kom for nira
Moder jord i Arestis spinnmo-
ment och debutanten Peter Evers
fran Vallentuna hade oturen att fa
sin fina Smiths Miniplane for-
stord. Misstinkt radiofel.

Overlag var kvaliteten pa flyg-
ningarnajimn och hog. En hel del
nyaansikten visade sig, vilket ba-
dar gott for framtiden.

Publiktillstrmningen var trots
det delvis trikiga viidret god.
Hoppas bara att den inte tréttnade
pa grund av ett segt program.

Det blev vil langa upppehall
mellan flygningarna. Rimligtvis
bor en modell vara klar med mo-
tornigdng i samma stund som for-
gaende tdvlande landar. Detta
hanger pa linecheferna.

Litt att dndra pa till ndsta ar
tycker undertecknad, som tackar
arrangdrerna for ett par minnes-
viirda dagar pa Barkarby.

Lars Winberg

Bilderna uppifran och ner:

* Vann gjorde Gosta Lifgren
med Albatross

* Geir Flesche har byggt denna
fina Corsair utrustad med en
7-cylindrig Seidelmotor.

* Pelle Lundbergs fina SK 14.
Tvaaa i klass 2.

* Ivve Hallbergs SK16 med en
udda mdérkning.

* "Tidlles" Safir i klass F4C.

¢ Valmet L70 byggd av Kimmo
Hantula Finland

40

Nummer 4 = 1995

Resultat Barkarby 1995
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Klass 1900-1995
1. Rune Nessen Tiger Moth 951,25
2. Jarmo Helasuo  Extra 300 944,00
3. Anders Broman  Bearcat 934,50
4. Christer Paulsson Ultimate 10-300 911,25
5. Joel V Liberg Avro 504 N 908,00
6. Sami Kontio CAP-231 EX 907.25
7. Olle Eriksson Avro 504 K 885,50
8. Susanne Karlsson Sukhoi SU26 M 865,75
9. liska Rihkola Avro 504 K 864,75
10. Johan Bjurling  Ultimate Dash 300 856,50
11. Hannu Ripatti Piper Arrow 11 850,50
12. John Ostrém P-51D Mustang 819,75
13. Lars Winberg Extra 300 815,25
14. Lars Palm Extra 300 764,50
15. Mikael Svensson Extra 300 761,00
16. Peter Evers Smith DSA-1 740,00
17. Petri Mustapidd  Focke Wulf 190A 728,25
18. Oddgeri Leikvold P-47D Thunderbolt 712,00
19. Susanne Karlsson DH Chipmunk 263,00
Klass Jet
1. Bo Gustafsson JA37 Viggen 661,17
2. Einar Johnson JA37 Viggen 634
3. Einar Johnson F-15 Eagle 619,25
4. Geir Flesche T-33 616,00
5. Rune Nessen F-86 Sabre 610,25
6. Stein Glomnes F-16C 609,50
7. Tommy Olavesen F-4 Phantom 558,25
8. Lennart Ekdahl  MiG-23 465,50
Klass F4C
1. Gosta Lofgren Albatross DVa 1147,90
2. Kjell-Ake Elofsson Saab 91C Safir ~ 1116,50
3. Bertil Carlsson ~ SE-5A 977,35
4. Kurt Lenna Handley Page 572,50
Klass Storskala
1. Ulf Jornheim Vultee BT-13 1102,00
2. Peller Lundberg SK 14 1055,50
3. Peter Lazarz Stolp Starduster 1014,00
4. Georg Gustafsson Bearcat 998,50
5. Stig Karmpe Ryan STA 980,50
6. lvve hallberg SK 16 912,00
7. Pekka Engblom  SU26 MX 911,75
8. Antti Aho-Mantila CAP-231 872,75
9. Lars Palm Extra 260 859,00
10. Arne Bengtsson  Bell. Decathlon 827,25
1. Hantula Kimmo  Valmet L-70 821,50
12. Kari Kivikangas  Bell. Citabria 714,00
13. Geir Flesche SK 16A 647,25
14. Borje Sebring SK 16A 647,25
[5. Tommy Olavesen AT-6 Texan 610,00
16. Ivar Olavsen Spitfire 599,00
17. Niklas Nyroth Zlin 50L 515,50
Klass Aresti ® Hobbyborgen Aresti Cup 1995
1. Jukka Pikkusaasri SU-26 MX 3285,90
2. Niklas Nyroth Extra 260 2715,96
3. Lars Palm Extra 260 2637,18
4. Lars Palm Extra 300 2616,08
5. Joel V Loberg CAP-21 2415,66
6. Jarmo Helasuo Extra 300 2253,56
7. Birje Sebring Extra 300 1905,35
8. Stig Krampe Extra 300 1672,15
9. Peter Lazarz CAP-231 1624,35
10. Antti Aho-Mantila CAP-231 1602,72
11. Tuomas Aaltio SU-26 1363,74
12, Sami Kontio CAP-231 ex 851,04




fanerier & finurligheter m.m.

Har ar Pegasus!

Halla dar igen!

Pegasus var en underlig ska
pelse, ndmligen en hést med
vingar. Pappan var gud och hette
Poseidon. Mamman var gorgon
(vad dr det?) och hette Medusa.
Denna bevingade hist svingade
sig upp till himlen, dir han fick
skota transport av dska och blixt.

Som du kanske anar levde
Pegasus i det antika Grekland,
men nu har han ateruppstatt igen
i form av ett litet balsaplan. Nam-
net valde jag dirfor att Bagges

ligen Vita Histenishockey. Dérav
flygplansnamnet.

Modellen ir av enklaste slag.
Dubehoveren bit (28 centimeter)
av ett 1,5 mm balsaflak med 100
mm bredd. Om du skér ut bitarna
ur balsan blir ndgra bitar dver,
annars utnyttjas alltihop.

Flygplankroppen bestér av tre
lister, som limmas thop. Kroppen
blir alltsa 25 cm lang.

Viktigt dr ocksé att underdelen
pé kroppen lingst bak skiirs snett

Johan Bagge,

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

Massor av f&nerier och

Best:l/ 50-Hérnan fran SMFF!

\ finurligheter! S5
Postgirokonto 51 g1 65-6.g8$i?/r‘"§(?

S~

ttin 50 kronor pa SMFF:s
-Hornan" pa talongen,

glida frin dversta binkraden pé
liktaren till sargen pa motsatta
langsidan. Det blev samtidigt ett

| ldroexempel om hur man trimmar

modellplan.

1. Vig av med modellera, sa att
tyngdpunkter kommer ungefir
mitt under vingen.

2. St ett litet roder av tejp pa
fenan ommodelleninte gliderrakt
fram.

Efter trimning med modellera
och roder gled Pegasus fram till
mitten pa ishockeyrinken, men
inte ldngre. Vad gora?

Jo, vinge, stabbe och fena har

Men vingen och stabben put-
sade vi till en stromlinjeform och
dven fenan blev strémlinjefor-
mad. sa har;

vinge
Z= /a
e =
fena

Vips! Glidprestanda forbiittra-
des patagligt. Pegasus gled stolt,
inte till himlen, men till andra si-
dan planen, sa det sa tjong i sar-
gen! 84 lite kan gora s mycket!

Hérna fanns i Himmelstalunds- | uppat, som ritningen visar. fortfarande kantiga kanter, som Vi hérs!
hallen i Norrkoping under SM- Sommal for Pegasusi Himmel- | kanter blir, sedan man skurit med r-mo Bagge
veckan. I dennaishall spelar van- | stalundshallen var, att det skulle | kniv, Ingen putsning!
-
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Modell-lera

Skér langs heldragna linjer!

Cirka 2 cm V-form pé varje sida!

i A
Hela flakets langd 28 cm, bredd 10 cm. Tjocklek 1,d-1,5 mm.

/ Fena

=&

— /Stabbe

———fasal

Svenska
friflygframgangar
vid VM

Pa sidan 44 berittar Per Q om
friflyglandslagets forberedel-
serinfor kommande VM. Man
forberedde sig rejilt—och fick
16n for médan! — fem av nio
svenskar, som deltog, gick till
tly-oft! Inte illa!

Mikael Holmbom blev tvia
iF1A ochlagetknep en fjirde-
plats. Mikael Ericsson kom tia
i FIB efter 2 fly-off bland all
virldens toppflygare i wake-
fieldklassen. Utforligt referat

kommer i nésta nummer!
\

-

Siders 3
| RC/HOBBY

150 fullproppade sidor. Mer an 160 olika plan.

Massor av smatillbehér. Luftstall. Balsa. Motorer. Video.
Helikopter. Och mycket mera! Mangder av nyheter.

En del sa nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord
— Allt for modellflygaren. Din fér 60 kronor inklusive frakt —
sétt in pa postgiro 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!) eller
skicka in 60 kronor i ett kuvert (cirka 4 dagars levtid!).

Det som finns i katalogen finns pa lager med reservation
for slutfdrséljning hos vara leverantorer.

Soders RC/Hobby AB

Aségatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 *Telefax 08-702 15 90

4



lva svenska pylonflygare

deltog i drets deltdvling av

Europa-Cupen 1 Mjelnik
cirka 5 mil norr om Prag.

Med paresan dessutom 22 sup-
porters, av vilka flera hjilpte till
under tivlingen som bland annat
"callers". Samtidigt kunde de
passa pa att handla lite billiga
hobbyprylar paden stora markna-
den som fanns vid tivlingsplat-
sen. For nio flygare med callers
var detta forsta tdvlingen utom-
lands.

Fore resan saen av de aktivaste
pylonflygarna fran Dalarna att vi
troligen kommer att tala om "fire
och efter Mjelnik '95" i fortsitt-
ning inom svensk pylon.

Lyckad lagbudgetresa
Tidigtinsdg vi att bussresan méste
bli billig for att kunna bli verklig-
het. Flertalet pylonflygare slickar
till vardags pa ramar som oftast
redan dr tunna. Hir skulle inte
slisas pylonpengar pi resor.
Firden till Tjeckien blev ett
minnesvirt dventyr di ingen av
chaufférerna — ocksé researran-
glrer — troligen varit soder om
Dalarna med buss tidigare. Med
en positiv instillning och en back
kaffe fixade dessa killar oss och
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| bussen med var utrustning genom

tullar och omstéindiga polska och
tjeckiska tjéinstemiins grindar ner
till tivlingen enligt planeringen.
Gud vet hur langt man kan komma
med ikta hedemora-dialekt och
lite diplomatkaffe i fore detta dst-
stater.

Ldgbudget grisstrak
I enlighet med var planering
kunde vinuilugnochro fien hel
dags triining pd plats tva dagar
fore tivlingen.Tévlingsplatsen
lag cirka 5 km utantér Mjelnik
frain den campingplats dér vi
boddeiskapligatvimannarum for
50 kronor natten.

Flygfiltetblev lite aven chock.
Forvanade letade vi efter land-
ningsbanan pd filtet eller nigot
annat som kunde tyda pd att det
var ett modellflygfilt — ett fre-
kvensstill, en klubbstuga eller
vindstrut. Startbanan —en asfalt-
liknande lincirkel hittade vi tidigt,
men var skulle man landa?

Borje Ragnarsson, som varit i
Mjelnik ochtivlat tidigare, visade
oss slutligen den ojimna, korta
och med pa tok for hogt griis av-
sedda ytan for landning.

Till tdvlingen klipptes dock
griiset, men banan var fortfarande

pylonracing Sverige

ojimn. Bo Magnusson fick erfara
detta, dd han under tdvlingen slog
sonder landstillsfistet och undre
vingen pa sin roliga dubbeldiick-
are i samband med en landning.

Triningsdagen forflét heltutan
krascher och med forvinansviirt
mjuka landningar och fi avslagna
propellrar och sénderbrutna land-
stillsfasten. En brapropellerikol-
fiber, som vi anvinder i F3D kos-
tar cirka 170:- per styck och ir
oftast specialfilad till varje plan/
notor, si ingen av oss har for
manga extra.

Pylonsemestrande yankee!
Under triningsdagen dok flygare
fran andra liinder upp. Bob Wal-
lace, USA, varpasin arliga pylon-
semesteri Europa, och kom direkt
fran den tidigare deltidvlingen i
Cupen, som varit i Milano.

Han flog en snygg Mustang
med rysk IR-motor, som éiren for-
biittrad kopia av Nelsons F3D-
motor. Han hade infillbart land-
stiill p4 Mustangen, men buk-
landade varje gang for att ridda
den veka stillmekanismen. Den-
na landningsmetod nyttjades se-
nareitivlingenav dem, som hade
infillbart still,

Bob, somr niirmare 60 ir gam-

En lyckad

resa till

tjeckiska
yloner!

mal flog "tight" och snabbt med
hég precision. Han har flugit py-
lon sedan sent 60-tal och brukar
delta i Europa-Cupen varje r.

Senare under dagen dok dven
ryssarna upp. Att se deras radio-
styrningar var som att gé tillbaka
15 &r i tiden. Trots detta flog de
F3D utan problem. De hade dock
ej nigon extremt hég fart,

Turistande i Prag

Niista dag reste vi till Prag for att
vara lite turister. Prag dren stérre
och mer seviird stad dn manga av
oss tror. Man skulle kunna vara
diir flera dagar och njuta av se-
virdheterna. Till skillnad frin
manga andra f d dststat-stider har
Prag klarat sig fran att bli forstort
under kriget och har dessutom
noggrant restaurerat flertalet av
sina vackra byggnader.

Mat och 61 serveras till liga
priser—inte heller sidant ger ni-
gon direkt omedelbar hemling-
tan. Runt 22-tiden var vi i sing.
Nista dag borjade ju tédvlingen.

Tavlingen

Nir vi pa morgonen anlinde till
tidvlingsplatsen hade stora foriind-
ringar skett. En hel marknad hade
viixt upp dér allt i hobbyviig sal-

s o
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Pylonting 14 oktober 1995

I vanlig ordning ir det nu dags att samlas och diskutera fargor och
idéer kring SMFF:s pylonverksamhet. Detta ir ett ypperligt till-
fille for Dig som har asikter, idéer eller kanske rent av kiinner att
Du vill vara mera aktiv inom verksamhetet genom att ta pa Dig
vissa uppdrag.

For oss inom SMFF, som ér utsedda att styra och driva pylon-
verksamheten ir tinget ett viktigt instrument. Det ér bland annat pa
pylontinget varje ar som vi far reda pa var Ni som ir aktiva tycker
och vill. Om vi skall kunna dstadkomma nagot bra, s miste Ni
bidra med Era synpunkter — bade bra och daliga. Vi behtver dven
ha fler som vill vara med och jobba med verksamheten sa att inte
de f4, som héller pa, blir verbelastade och gar i "stall"!

Ta nu chansen och tink efter om Du har nigot att tillfora.

For att motet ska fungera har vi som regel att saker som ska tas upp
ska ha kommit in skriftligen till Patrick Hedlund, Hag vig 4, 791
34 Falun, senast den 16 september 1995. Vill nigon ta del av in-

des. I husvagnsliknande vagnar
grillades, stektes och séldes ldc-
kerheter som kunde skoljas ned
med nybryggt 6l for 3 kronor
halvlitern. Det hér var inte ratt
stiille fér dem, som funderat pa
diet under resan.

Invigningsceremonien med na-
tionalsing, flaggor och tal av sta-
dens borgmiistare var ett trevligt
och stimningsfullt sétt att inleda
en tivling. Det dr vi inte direkt
vana vid fran vira hemmativ-
lingar, dir niistan motorerna stir
pa tomgang under den ofta korta
briefingen.

Arrangdérsklubben var van vid
att hélla i tdvlingar av denna ka-
liber med ett startfilt med 42 team
fran 10 nationer. Man héll ett
jamnt tempo med erfarna funktio-
nérer. Startern vid startlinjen var
siiker pd att hilla ordning pa vem
som flég vad och nir de gicki mal.

Detta var den forsta utlands-
tavlingen for flertalet svenskar.
Det var dessutomden forsta F3D-
tavlingen for Peter Snell och
Micke Sundqvist. Bigge ér dock
erfarna pylonflygare med Sport
400ch Q-500tivlande bakom sig,
vilket visade sig ricka ganska
langt.

Jag var rejilt nervos, niir min

"caller" Robert Sundstrém (SM-
segrarei F3A, for ovrigt!) och jag
med min Midget Mustang med
Rossi-motor skjutsades ut till
startlinjen pd flaket pd en liten
Skoda. Dir satt dven tva andra
pylonteam.

Vilute péstartlinjen skedde allt
fort. Innan jag visste ordet av hade
motorstartklockans 60 sekunder
borjat ticka. Motorn kom igéing i
tid. Jag sprang tillbaka till linjen
mellan pylon 2 och pylon 3 for att
precis lagomhinna viindamig och
fa fingrarna pa spakarna, di star-
tern siinkt flaggan. Planet sticker
vig.

Pa sjunde varvet stannar pléts-
ligt motorn och jag hissar ut ur
banan och seglar nervost i viinte-
ldget. 20 sekunder senare lycka-
des jag fa en skaplig séttning mitt
pa straket med hel kérra till foljd.
Brinsleslangen hade spruckit.

Heaten efter tankstrulet valde
jag att flyga med min Kazi Killer
som fungerade hyfsat.

Peter Snell fl6g sin egentill-
verkade Kazi Killer (Groove GR
7)med en MV VS, som var speci-
ellttrimmad av Malina, en skick-
lig tjeckisk pylonflygare, som
bland annat vunnit VM. Peter flog
jimnt och fort i alla heat.

Ovan t v: Det svenska pylonteamet, inalles 11 flygare.

Ovan t h: tysken Lindemann, Europas klart bista F3D-flygare,
vann tivlingen och déirmed ocksa Cupen for tredje dret i rad. Hir
med "Dago Red" Mustang utan infdllbart stéll med rysk IR-motor.

Bilderna nedan fran vdnster:

* Micke Sundqgvist med caller Lars Nygren & "Malina" Mustang
aker ut till startlinjen pd hoppigt Skoda-flak.

« Malina-teamet (bréder) kiimpade tappert fér Tjeckien, men trots
ryska IR-motorer och manga drs hdart tivlande och noggranna
uppmdningar av motorn blev prispallen heltysk den hdr gdngen.

« En av de tyska "Dago Red"-maskinerna — composituppbyggd
med ldng bakkropp och stor spinnvidd.

» Bo Magnusson (konstnir, forstdss!) tar pylon pa skoj. Héir med
sin dubbeldiickare (Fula Ankungen) som bitvis gick riktigt fort —

till allas forvdning!

Tid:
Plats:

komna férslag, s skriv eller ring till Patrick, 023-180 66.
Klockan 1600 - cirka 1900.
Sala — se skyltning frin OK.

J

Micke Sundgqvist hade dven han
en MVVS frin Malina i en Mus-
tang, som dven den var konstru-
erad av Malina. Micke flog tight
i samtliga heat med ett fint 6s i
motorn. Han hamnade pé en for-
ndamlig 2 1-plats — en bra presta-
tion,

Borje Ragnarsson och Ingvar
Larsson var som vanligt snabbast
av svenskarna, men Micke Sund-
qvist och flera andra har ndrmat
sig idrochsnart borde nog ndgon
av dalmasarna lyckas att s1i dem.

Tyskarna vann tivlingen (1-3
plats) och Europa-Cupen for
tredje dretirad. De anviinderryss-
tillverkade IR-motorer i en Mus-
tang "Dago Red" som de har till-
verkat i composit liknande F3B-
maskinernas byggnadsteknik.
Tyskarna flyger inte biittre &n
vara killar, men de har en biittre
fart, tdvlingsvana och drifts-
sikerhet.

Fin gemenskap i gruppen
Milet med resan var att komma
ut och tdvla mot andra européer.
Samtidigt ville vi knyta kontak-
ter med andra flygare, i att vi pa
sikt kan fé ett utbyte om motorer,
plan och tivlande. Man lir sig
mycket pa en sidan hir resa.

Om vi pé sikt skall sl jinkarna
i pylon, dr nog resor som denna
nodvindiga att géra regelbundet,

Vikommer troligen aldrig hel-
ler att na toppen om vi inte ocksa
blir bra pa att samarbeta och stétta
varandra inom svensk F3D. Att
fungera som ett team och déirmed
kunna ge och tainom den svenska
F3D-gruppen ir sikerligen en
viktig faktor till framgang. Under
tavlingen i Mjelnik tyckte jag att
detta fungerade pa ett fint sitt.

Pa riitt vig

En blick tillbaka pa svensk F3D
pylons bredd och resultat de se-
naste tva dren ger vid handen, att
vi dr pa ritt viig.

For tva dr sedan hade bara fem
pylonpiloter lyckats flyga under
85 sekunder. Nu iir det elva,

Under 80 sekunder hade bara
fyra klarat — nu ér de Atta!

Antalet F3D-flygare var for tre
dr sedan endast fem, nu dr vi 20
stycken!

Jag hadeen trevlig resaoch fin
tavlingsupplevelse och vill med
dethirtackaallasom varmed och
hoppas att vi ses pa niista buss ner
till Mjelnik — niista dr.

Jonas Hagberg

'

Motorkurs foér pylonflygare!

"

Du vet att motorn méste skétas med omsorg mellan flygandet . Den
hiir kursen med en teoridel och en mer praktiskt inriktad del ger
Dig kunskaper om hur — ett maste for den som vill nd hog drift-
siilkerhet och bra effekt i sin motor med minimum av slitage.
Kontakta Jonas Hagberg om Du har frigor om kursen.

14 oktober 1995, klockan 0930-cirka 1530.

Lirare:  Bengt-Olov Samuelsson
Datum:

Plats: Sala — det ér skyltat fran OK!
Medtag:

En vil anvind motor, verktyg for att demontera den,
kemiskt ren bensin, ren trasa, pensel, litet tviittkar
fér motordelar, bra humér, rena 6ron!

{ Anmiilan: Jonas Hagberg, tel 0589-403 58, senast 30 september.

J
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Flygtrining infor VM

venska friflygare har ling
tdvlingstradition pa hog in-
ternationell niva. Viharin-
dividuella virldsméstare 1 F1B
"Wakefield" genom Sune Stark
och Arne Blomgren pé femtiota-
letoch F1C genom Rolf Hagel och
Lars-Goran Olofsson pa sjuttio-
talet. 1965 tog Sverige lagguld i
Wakefield och i FIC fick vi for-
utom Rolf Hagels individuella
seger 1971 dven guld i lag.
Segelklassen F1A, dven kallad
"Nordic", har sitt ursprung i Sve-
rige, dir det forsta virldsmister-
skapet holls 1950 i Trollhittan.
Klassen flogs flitigt i Skandi-
navien under fyrtiotalet och FAI
bad nagra svenskar definierareg-
lerna for den nya VM-klassen.
En pokal uppriittades och tévlin-
gen kom under en lang period att
kallas "The Swedish Glider Cup".
Vi har dessvirre inte lyckats ta
hem pokalen sjilva nigon gang!

a4

—x

Det ndrmaste vi varit dr en andra-
plats 1979 samt en rad tredje-
placeringar genom éren.
Numera dr dven lagtitlarna av
synnerligen hog status vid viirlds-
misterskapen, som samlar 35-4(
nationer med hundratalet tivlande
ivarjeklass! Ursprungligen flogs
de tre friflygande klasserna vid
separata tillfillen, men sedan sex-
tiotalets borjan dr masterskapen
sammanslagna.Ett VM gar diir-
for dver tre officiella tivlings-
dagar med nagra trimdagar fore.
Upp till tre man frin varje nation
tivlar i varje klass. Medféljande
supportrar hjélper till med mo-
dellhdmtning och annan service.
Lagledaren skall samordna ak-
tiviteterna med startplatsforflytt-
ning, modellhdmtning, viitske-
forsorjning och bevaka tidtagar-
nas agerande. Detlater enkeltoch
drdet ocksanirallt flyter som det
ska. Men nerver och yttre fakto-

Flygveteran i detlilla formatet

| ¥ ; o N Alilyg
uta_[‘l telefon |160 & har "Gurra” Agnjn hallit pi @ F"'_“ﬂrjf' svensla lnrgvft:axl_VM fur modellilye

skAmE

Ligret besiktes ay tre dagstiq.

: |

rer kan i ett slag gora tivlandet
till en svar konst.

Utan ett fungerande lagarbete
blir det individuella tivlandet
komplicerat och arbetsamt. For
att forbiittra de svenska friflyg-
landslagens forberedelser infér
misterskapen har friflygarna
omorganiserat tivlingssidsongen.
[ fortsdttningen kommer landsla-
gelatt tas ut via en uttagningstiv-
ling under hésten fore aktuellt
miisterskap. Dirmed har den tidi-
gare alltid upptagna Kristihim-
melsfirdshelgen blivit disponi-
bel for ett kvalificerat triiningslii-
ger. Det forsta tréningsligret for
friflyglandslaget genomférde in-
for VM 1995, som niir Ni Liser
dettaredan avslutats. Referat frin
tivlingarna foljer i kommande
nummer av Modellflygnytt.

Landslagets triningsliger
24-28 maj méttes arets friflyg-

LUND
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landslag och supportrar fir
triningvid Revingehed.
IRédddningsskolaniRevingeby
var forldggning ordnad och ut-
spisning — frukost, lunch och
middag, utmirkt mat — skedde
vid P7, cirka 3 km fran flygfiltet.

Program

Det prelimindrt upprittade pro-
grammet f6ljdes i grova drag.
Miisterskapslik lagtrdning utgick.
Viidret tilliit en och en halv dags
flygning. Ankomstdagen dignades
at samling och diskussion infar
ldgret.

Fredagen borjade med indivi-
duell flygtrining redan klocka
0600 i underbart vider med av-
brott for pressvisningar och mél-
tider. Kviillen dgnades bland an-
nat dt bildvisning och féredrag
om Ungern av Per Findahl.

Lordagen inleddes pé filtet med
lagledarens reflektioner 6ver fre-
dagens aktiviteter med kommen-
tarer avseende lagets samarbete
och individuella insatser. Da
kunde man ocksa studera Syd-
svenskans lagbild.

Snart invaderades startplatsen
av 12 miniorer som far hjilp med
sina Abdul-modeller av medlem-
mar ur landslaget. Per Findahl,
Martin Térmroth och Carl-Johan
Qvarfordt och nigra till trimmar
miniorernas modeller under 1,5
timme. De gor ett bra jobb. Tid-
ningen Arbetet uppmirksammar
detta speciellt.

Eftermiddagen dgnas it lagets
planering med resor, utrustning,
driikter, pejlingsfrekvenser, pro-
testforberedelser etc. Hog vind-
styrka tillater inte flygning.

Fortscittning sidan 47!
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lassen for 10 celler okar i
popularitet. Denna tidi-
gare nagot [orsmadda

klass dr inte lingre lillebror till
F5B-FALI, utan lever sitt eget liv
med manga tivlingar i ett flertal
ldnder. Sedan Tyskland inférde 36
dm* minsta biryta, har motorerna
for 10-cellsklassen vuxit, och &r
numera riktiga kraftpaket.

Klassens forsta favoriter hette
Ultra 1800/3 och Plettenberg
HP320/40/3, och de dr fortfarande
populira arbetshistar.

For att £ upp flyghastigheten
ochdirmed striickantalet, borjade
en del piloter att tynga ned sina
modeller med bly, a la F3B.

Andra valde storre och tyngre
motorer, egentligen avsedda for
FAl-klassen. Det senare sittet var
overldgset, eftersom man da sam-
tidigt 6kade verkningsgraden och
dragkraften pa modellen.

Medan en del satsade pa vix-

lade motorer, utvecklade Lehner |

och Plettenberg direktdrifti 1000-
wattsklassen. Hos ROBBE pro-
vade man béda sitten.

HP355/30/3EVO, Mega FAI
10SP, Lehner 3530-3N, Robbe
536-3 Sydney och Ultral1800/3 ar
exempel pade vanligast férekom-
mande 10-cellarna.

Dessa fem atleter har vi testat
for att fa veta vilken som &r den
verklige "AmpereMachon".

Forst nagra data:

» HP355/30/3EVO, vikt 530 g.
Instillbar timing, automatiskt in-
stillbar jarnring, tvaskiktskol,
lagerskold av CNC-frist alumi-
nium, bakre lagerskold av viirme-
bestindig PVC.

» Lehner3530-3, vikt 520 g. Fast
instilld timing, fast jdrnring, 6-
mm axel, harda kol med héig kop-
parhalt, lagerskéldar av CNC-
frist aluminium.,

* Mega FAI 10SP, 440 g. Fast,
asymmetrisk jarnring, fastinstilld
timing, CNC-frista lagerskoldar.
* Robbe 536-3 Sydney, 440 g.
Instillbar timing, instéllbar jdrn-
ring, CNC-frista lagerskoldar.

« Ultra 1800/3, 530 g. Fast in-
stilld timing, fast asymmetrisk
jarnring, genomgdende stalrors-
hus, tvaskiktskol.

Viraegna testprocedurer forde
o0ss tyvirr ingen vart, pa grund av
problem med olika propellrar,
flyghastigheter etc. Foratt goraett
rittvisande test som var litt att be-
gripa, anvinde vi oss av Pletten-
bergs specialbyggda motortest-
utrustning, dir motorerna kordes
under identiska forhallanden.

Istéillet for svarbegripliga kur-
vor gjorde vi tabeller som speglar
motorernas prestanda under tiv-
lingstypiska forhallanden. Moto-
rerna var nya— direkt uroriginal-
forpackningen. For Lehners del
rorde det sig om en prototyp.

Samtliga mitvirden dr fran for-
sta korningen med kalla motorer.
En andra och tredje kirning vi-
sade pa en verkningsgradforlust
pa cirka 3% for samtliga motorer,
utom for Robbe Sydney som blev
varmare {n dvriga motorer, men
ej visade nagon miitbar forsdm-
ring. Huruvida det beror pa hogre
virmeavledning frin kolen eller
magnetfiltforsvagning pa grund
av virme kunde viinte utreda helt.

Drivspinning 10 volt. (vid 70
amp. 9,9 volt).

Motorn med stort M?
Vad giller verkningsgrad och
maxprestandaligger Lehner 3530
och HP355EVO klart i titen.
Lehnermotorn uppnér den hig-
sta verkningsgraden med 86,3%
vid41 ampere, medan HP-motorn
presterar 85,3% vid hela 60 am-
pere, och flygerifran sinakonkur-

Ralf Heinisch, Elektro-Modell:

Stigmaskiner

Test av nagra vanliga el-motorer,
avsedda for 10-cellsklassen F5B-10.

renter ytterligare vid d&nnu hogre
effekter.

Robbe och Megamotorerna dr
littviktarna i sdllskapet. De har
genom sitt mindre materialinne-
hall svirt att orka med hogre
strOmmar.

Robbe har en biista verknings-
grad vid 50 amp, och Mega vid
endast 45 amp. Det gor att de bor
anviindas tillsammans med litta
modeller och mindre propellrar.

Om man dessutom vet att driv-
ackarna inte ér 1 bista kondition,
kan det vara en fordel med en
motor med mindre maxeffekt.

| Genom sin mindre vikt bidrar

Rohbe och Mega-motorerna ock-
sa till att halla nere vikten pa mo-
dellen. Speciellt & Megamotorn
intressant genom sitt [aga pris.
Ultra 1800 &r en ulv i farakli-

der. Med 84,2% vid 49 amp kom- |

mer den nidra HP och Lehnermo-
torerna. Dess ligre varvtal gor det

mojligt att anvinda storre och ef-
fektivare propellrar, upp till 13 x
7 dr fullt mojligt utan attelda upp
sitt ackpaket.

Oavsett vilket drivpaket man
viiljer, sa skall dessa hogeffekt-
motorer anviindas till det de ir
avsedda for, alltsa for strommar
mellan 40A och 70A.

Experiment med héga tom-
gangsvarvtal eller strémmar un-
der 20A, kan leda till skador pa
kol och kollektor pa grund av fel-
anpassad kommutering etc.
Ovan:

Ulv i farakidder: ULTRA 1800/3

Tv dverst:

Liittvikt = Litteffekt?

Fran 50 amp kommer Robbes
motor pd efterkéilken.

T v nederst:
Stark nykomling bland 10-
cellarna: Lehner 3530/3N.

- ~
Drivspiinning 10 volt (vid 70 amp 9,9 volt)
40 Amp 45 Amp 50 Amp 55 Amp 60 Amp 65 Amp 70 Amp
HP355/30/3EVO Leverantor AirEL Flyghobby tel: 0503 - 136 02
varvialRPM 12100 11900 11770 11600 11290 11100 10860
verkningsgrad 80,0 82,7 83,5 84,7 85,3 85,1 84,4
Lehner 3530-3 Leverantdr ring Tyskland 00949 89-601 99 22
varvial RPM 11970 11850 11690 11510 11300 10930 10520
verkningsgrad 85,4 85,9 86,2 85,0 843 81,8 80,3
ULTRA 1800/3 Leverantdér Graupner/Hobbyhandeln
varvtal RPM 11110 10900 10700 10480 10230 10000 9700
verkningsgrad 83,0 83,4 84,2 83,4 82,5 81,7 79,6
Robbe Sydney Leverantér Robbe/Futaba, Hobbyhandeln
varvtal RPM 13280 13000 12700 12400 12100 11800 11500
verkningsgrad 77,6 79,0 79,6 78,8 77,6 76,3 74,8
Mega FAI 10SP Levernatdr, ring Tyskland 00949 711-887 35 95
varvtal RPM 13080 12830 12550 12000 11600 11200 10500
L verkningsgrad 76,8 77,0 76,7 75,0 73,0 71,4 69,0
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Kaj Skére

Min erfarenhet av

et hela bérjade dé Posten

Dringde om ett enormt pa

ket. Glad i hagen dkte jag

dit och med halva paketet stick-

ande uturbagageutrymmet viinde
jag hemat.

Sedan RM/SM-tivlingarna '92

paFlugebyn harjag ansettattstora |

segelflygplan med skev och klaff
dr rdtt utrustning om man vill bli
framgangsrik termikflygare. Skev
och klaff ger den lite extra kon-
trollen 6ver modellen — kéckt att
ha vid pricklandningen. Har man
en sindare med pukor och trum-
peter sa kan man dessutom ut-
nyttja vingrodren som lyftkraft-

sokande klaffar under sdvil start |

som landning. Hemma plockar
jag fram delarna urkartongen och
de dr stora och fa.

&

Vingen, som iri tre delar, dr sa
gott som klar att kld. Rodren dr
utskurna och cellplastytorna
klidda med balsa och plywood.
Jag valde att montera kablage och
servon i vingen inan jag klidde
den.

Under abachiplankningen pa
mittbiten ir vingen forstirkt med
glasfiber pd dver- och undersidan.
Dessutom ligger en matta av kol-
fiber pd &versidans glasfiber.

Ivingen loper en balk ver hela
mittbiten. Vilket material den &r
gjord av vet jag ej, men den gor
mittbiten bade styv och hallbar,
Vingytterdelarna dr forstirkta
med glasfibermatta under plank-
ningen pa dver- och undersidan,
men saknar balk. Missingsror for
8 mm@ vingstal i monterade och
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hil for fixeringspinnar dr fér-
borrade-

Det som skall monteras pa
vingen ir utbver kablage, och
servon stalpinnen for vridsidkring
i mitten pa framkanten samt
roderhorn. Rodren skall tejpas
mot vingen i dverkanten. Ving-
profilen ir $-3021 (se segel-
spalten Mfn 6/94) och spiinnvid-
den &r 3,37 meter. Vingytan dr
68,64 dm’ ochmed totalvikten 2,8
kg blir vingbelastningen 40,8
gram/dm*. Det ir ett normalt
viirde for en termikseglare for
aktiv termiksokning.

Kroppen

Kroppen ir i glasfiber och for-
stirkt vid stabilatorfistet med
kolfiber och plywood. Den iir sta-
bilt gjord utan ndgra direkt svaga
punkter. Finishen ér bra och pass-
formen likasa. Flygplanet 4r till-
verkat 1 Tjeckien och det verkar
som man vet hur man gor. Vem
trodde vil detfortre arsedan? Inte
jag i alla fall!

Hojdroderservot skall monte-
ras i en kolfiberbalk, som skall
limmasi fenan. Personligen ir jag
skeptisk mot detta montage bero-
ende paattdet forekommitiF3B-
flygplan for ndgra 4r sedan
(Ellipse). De, som anviinder detta
flygplan fick Miiller att iindra
montaget till att vara lingre fram
1 kroppen pa traditionellt vis.

Right on! Ddir stédr jag. Minst
130 i puls. Adrenalinstinn pd
grdnsen till yrsel. Kollegan
Krister viinder sig om och frdga
om jag "dr med". Jag dr med!
Med ett stadigt grepp om
kroppen bakom vingen och en
hand som stéd under viinster
vinge sditter han foten pd
vinschkontakten och linan
borjar linda upp sig ... fapp
och ivig!

Min réidsla for att en 5.200
kronors testmodell skulle vara
mer dn vad jag kunde klara,
forsvann.

Flygplanet gick sa stadigt upp i
vinschlinan att jag var tvungen
att rdra lite pd rodren for att
svara séiker pd att radion
fungerade.

Fordelen med servot i fenan ir
enkel och korta linkage som ger
en glapplos och stum éverforing.
Nackdelen ir att belastningen pé
servot blir stor. Inte under sjilva
flygningen, men vil vid land-
ningen, da bakre delen av krop-
pen goren "snért"-rorelse. For att
gora en rittvis utprovning av
modellen monterade jag dock ett
servon i fenan. Servot dr Graup-
nersnyamed metalldrev, C-3241.
Omdet haller far sommarens tiv-
lingsinsatser avgora.

Stabilatorn #r helt firdig att
anvinda sanir som pd ett styrstift
man skall montera. Dendirtillver-
kad i abachiplankad cellplast och
drlitt och stabil. Stabilatorn mon-
teras pa en vagga av kolfiber och
plywood, som lagras pa ett miis-
singsror i toppen pa fenan. I vag-
gan skall ett roderhorn monteras.

Sidrodret dr gjort av av tunt
glasfiberlaminat och skall mon-
teras pd fenan med tejp som dven
fungerar som gangjirn. Roder-
horn skall limmas fast i sidrodret.

Sidroderservot skall monteras
pa en plywoodbrygga i frimre
delen av kroppen tillsammans
med strombrytaren. Som stit-
stang anviinds ett 8 mm@ kol-
fiberror. Over den friimre delen av
kroppen sitter en "kapsyl", som
ticker urtaget i kroppen fir mot-
tagare, acke, strombrytare och
servo — samt en bit upp pa
vingen. Resultatet blir en stilig
modell med imponerande storlek
och ett tilltalande utseende.

Flygning

En vikt pd 2,8 kg kan synas vara
mycket for den som dr van att
flyga "drakar", men det iir abso-
lut inga problem for Experience
att béra den vikten och behélla



goda prestanda. Man far sa
mycket pa kdpet med ett flygplan
med medelhég vingbelastning.

Effektivtermiksokning bliren-
kel da den kan flytta sig relativt
fort. Aven om Du flyger forcerat
sa markerar flygplanet att det
finns termik sd att man kan birja
snalflyga och centrera i blasan.

Experience kurvarriitt sa plant
med vingarna och det gér att ta
smala blasor utan att luta omkull
flygplanet for mycket. Det gor att
denstigersomenkork dvenisvag
termik tack vare den generdsa
vingytan. I den tillgingliga litte-
raturen star att lisa att ving-
profilen S-3021 inte i ndimnvird
omfattning svarar mot anvind-
ning av klaff.

Jag tycker dnda, att jag far ett
biittre "hing" i lagfart om jag 4l-
ler ner bakkanten cirka S mmoch
det blir littare att kurva 1 ter-
miken.

Starten &r en upplevelse. Med
tillricklig startklaff gdr den som
en projektil upp i linan och dra-
get dr kraftigt. Det gor att med
tojbar lina sa kan Du "skjuta" ur
modellen och tjina upp till 30-40
meterien brastart.
Vingarna dr starka
nog for den sor-
tens starter.

Landningisann
F3J-anda gar bra
tack vare "krdk-
bromsning" och
att dyka pa land-
ningsmérket fran
nigon meters hjd
— det héller den
fér. Men tidnker
Du flyga pa det
viset med Din Ex-
perience, sé skall
du definitivt an-

viinda servo med metalldrev till
héjdrodret och med kraftiga drev
till vingrodren. Annars blir det
med all sikerhet att byta drev-
satser mitt 1 stridens hetta!

Forsa gottsomalla viderutom
vindstillaoch termiklistidr det hiir
flygplanet en pirla. Komplette-
rar Du Din samling med en min-
dre modell for "littviider”, sa har
du utrustning som verkligen ir
bra for savil serist tivlande som
ndjestlygning.

Visst handlar det om mycket
pengar. Men éiven om Du lade ner
hundratals byggtimmar och gjo-
rde en liknande modell sjilv, si
tvivlar jag pa att den kan bli lika
bra. Och den kommer dnda att
kosta ritt sa mycket i material,
innan den ér klar att flyga.

Jag tycker att det dr bittre att
tala med min arbetsgivare och
gora det antal Gvertidstimmar
som behdvs och pa sa vis kopa
mig fri frin konstruktions- &
byggarbetet, Hundra dvertidstim-
mar ger mig definitivt en biittre
modell dr hundra byggtimmar!

Byggde och flig gjorde
Kaj Skiire

Omdime

+ Hogt forarbetad "byggsats”

+ Tillrdckligt forstirkt i vinge
och kropp for F3J-tivlande

+ Vinggeometrin och ving-
belastning ger sniill egenska-
per och goda prestanda-

+ Den finns i Din butik, inte pa
postorder fran nagot konstigt
land langt bort med knepig
valuta.

+/-Jag kan inte bestimma mig:
Héjdroderservot i fenan!

- Detgick &t 350 gram i nosen
for att fa riite TP

- Vingens mittbit dr for bred
foratt ganer i mitt bagageut-

|

rymme (Volvo 740) )
Tekniska data
Spinnvidd 3,37 meter
Lingd 1.4 meter
Vikt flygklar 2.8 kg
Vingyta 68,64 dm?
Vingprofil ~ Selig 3021

Importor
Hobbyborgen AB

Infér Friflyg-VM

Fortsidittning frdn sidan 45!

Pd kvillen visar Anders Ha-
kansson filmer frin VM-tivlin-
gar, vilket uppskattades. En dis-
kussion uppstar om hur materia-
let ska kunna spridas via video!

Pi stndagsmorgonen genom-
for en del trimflygningar. Mikael
Eriksson avslutar ligret med fina
flygningar. Vid den paftljande
samlingen avtackas laget och lag-
ledaren uttrycker sin glidje dver
att hela laget varit pa plats med
positiv instédllning under lagret.

En diskussion om friflygarnas
intresse for just friflyget visar att
vi har mycket gemensamt med
ornitologernas intresse for fag-
lar, Och att vi kanske ibland kan
kidnna samma glidje att se vara
modeller sviiva fritt som faglarna
kédnner, niir de uppenbart flyger
enbart for ngjes skull. For dvrigt
kallar amerikanarna sina model-
ler for "birds".

Sammanfatining
Ettfriflyglandslag bestar forutom
av lagledare av nio individer upp-
delade 1 tre lag om tre man, som
under sin tavlingsdag &r helt be-
roende av de sex-sju andra.

I de traditionella lagsporterna
dr Sverige bra, ibland mycket bra.
Vi har dock svart med var in-
byggda blyghet att forbehillslos
stiillla upp for andra ménniskor.
De psykologiska orsakerna dr sii-
kert komplicerade, men resulta-
tet kan bli ett slags handlingsfor-
lamning i stundens allvar. Att for-
ena riktig tavlingsinstinkt med
stark supporterkéinsla ger de verk-
liga vinnarna. Detta lter sig inte
goiras, om man inte samtidigt har
roligt. Nagra gemensamma viir-
deringar har vi uppenbart.

Om vi inte fattar det sjdlva, sa
ser vanliga dagstidningsreportrar
detdirekt och fascineras av varen-
tusiasm. Det synteside reportage
som publicerades under ladgret.

Jag ser fram emot den hijdare
som ett friflyg-VM ir. Att dess-
utom fa chans att leda ett lag som
det hiir ger det hela en extra kick!
Ingen kan pasta att vi forvintas ta
medaljer. VM-tivlingarna héller
numera hdg klass. Men vi har med
den dir extra skiirpan, chans att
slad ur underlige. Da kan allt
hiinda. Ingen ranking forekom-
mer. Jag har ess i min starka upp-
stillning som blir svara att skaka
av sig.

Vid det hér laget vet Ni om vi
lyckats eller inte under VM 1995!.

Per Qvarnstrom
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i inleder arbetet med att
goramallar till modellens
olikadelar, Mallarna gors

av skrivpapper. Ligg skrivpap-
peret dver ritningen sa att du kan
skonja ritningen inunder.

Rita av vinghalvans form och
klipp ut den. Gor likadant med
stabbhalvan och fenan. Placera
vingmallen pa 6 mm balsaflak och
rita av konturerna.

Vingen

Viind sedan pa mallen och rita in
denandrahalvan. Anvind en vin-
kelhake for att markera vingens
mittknéick och oronknickarna.
Skiruthela vingeniettstycke och
slipaframkanten jamn, sa att furu-
listen féar en bra limyta. Nala dir-
efter fast vingen med Gladpack
under pa byggbridan.

Framkantlist i furu

Kapa framkantlistenav 3 x 3mm
furu i samma lingd som vingen.
Hyvlalisten nagotiindarnasa gar
det [ittare att béja den runt fram-
kanten. Limma dit furulisten mot
framkanten. Fixera med nalar allt
eftersom. Nir limmet har torkat

tar Du loss vingen frin bygg- |

bridan.

Vingens "hi-point''

Mit upp och rita ut "hi-point"
lings hela vingen. Dadettairklart
bérjar Du forst med att hyvla till
vingens profil. Tink ocksé pa att
vingen skall hyvlas tunnar frin
dronkniicken och ut mot spetsen.
Nir profilen bndrjar att bli klar,
overgar Du till det grova sand-
papperet och till sist till det fina.

Aven undersidan
Slipa dven undersidan nagot med
det fina sandpapperet. Nu ir det
dags att skiira isir vingens olika
delar; mittvingens tvé delar och
de bada vingdronen. Slipa alla
snittytorna plana och jimna. Hgj
dérefter dronspetsarna enligt rit-
ningen och slipa tills att den pas-
sar mot mittvinghalvan perfekt.
Undvik om méjligt glipor i
skarvarna mellan vingdelarna, da
detta gor att modellen litt gar
sonder. Nala fast mittvingdelarna
1byggbridan och limma fast 6ro-
nen i rétt vinkel. Anvind till ex-
empel en balsaklots som stéd.
Fixera med nalar. Lit torkas i en
timme. Slipa dérefter till riitt vin-
kel pa mittskarven och limma pé
samma sitt som vingronen. Lt
torka ordentligt.

Stabilisatorn och fenan
Ligg stabilisatormallen pa 1,5
mm balsaflak och rita av kontu-
rerna. Viind mallen och rita andra
halvan. Skiir med kniven ut stab-
ben och putsa med slipklotsen till
snittytorna. Slipa direefter stab-
ben sa att dven den fér en profil
liknande vingens, Nir profilen dr
klar putsas stabben med den fina
slipklotsen.

Polerlacka

Lacka stabben med tva lager
Polerlack. Slipa mellan lack-
ningarna.

Fenan gors pa samma sitt, men
skall slipa till symmetrisk profil.
Obs fiberriktningen i balsan —
viktigt — se ritningen!

Kroppen

Kapakroppslisten 3 x 20 mm furu
till rétt lingd. Hyvla kroppen till
ungefirlig form. Putsa resten av
formen med den grova slipklot-
sen och finputsa sedan ytorna
jdmna. Fasa kroppens stjirtparti
sd att stabben fir riitt lutning
"stabb-tilt" enligt ritningen.
Limma dit stabbe och fena med
cyanolim. Var noga sé att de ham-
nar rétt, da limmet torkar snabbt.

Trimningen
Nir handlunsen ir lackad 3-3
ganger och allt dr ordentligt torrt
dr det dags att borja trimma. For-
sta stegen dr att sitta vikt i nosen,
sd att tyngdpunkten hamnarkring
52%. Provglid modellen Iitt. Den
skallhaett svagt vinsterkurv utan
att stalla eller trycka.
Trimmastall eller tryck genom
att oka eller minska nosvikten.
Kurvet trimmas genom att man
forsiktigt bojer pa fenan, Fukta

| gimna fenan nagot sé sprickbild-

ning undviks. Nu ir det dags for
hojdkast.

Vilj ett filt som dr minst tvé
fotbollsplaner stort. Om det inte
finns nagot sadant stort filt, bor
detvara heltlugntiluften. Greppa
modellen med pekfingret pd ving-
ens fingerstdd och tummen och
ldngfingret pa respektive sida om
kroppen. Kasta modellen rakt
fram lutad cirka45% athéger. Nir
allt stimmer skall lunsen kruva
upp ett varv it higer och sedan
glida i vanstercirklar. Modellen
skall 6vergatill glid fran kastutan
att stalla.

Mycket kan sigas om HKG-
trimning. En tumregel kan vara:
Tyngdpunkten trimmar glidet och
rodren trimmar uppkastet och
urtagningen.

Enenvis kastare bor forsta trim-
kviillen klara 15-20 sekunder.
Efter ytterligare néagra trevliga
kviillar kan tiderna redan hakom-
mit upp runt 20-35 sekunder och
redan ad ir du halvvigs till MAX!

Lycka till!

artin "Beast" Larsson,
MFK Sldndan, vann
overlidgset Gladiatorer-

nas arliga HKG-drabbning den 10
juni. Gladiatorernas starke man,
Carl-Anders Gerstel, klarade inte
att forsvara titeln fran forra aret.
Bédda matte 27-29 meter i upp-
kasteten, men i det litta duggreg-
netoch i den néstan vindstilla [uf-
ten fillde glidprestandan avgo-
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randet. Carl-Anders' moraknivs-
sldjdade modeller typ Gold Rush,
fungerar sannolikt biist 1 hart vi-
der. Carl-Anders har dessutom
valt att trimma modellerna med
tyngdpunkter runt 80%, vilket
kriiver ytterlig precision i kasten
och dirfor mycket trining, tri-
ning, som Carl-Anders inte i till-
ricklig grad tillgodogjort sig.
Martins modifierade Sweepette

Gladiatorernas HKG-drabbning 1995

Martin Larsson
solklar segrare

flyger med 52-56% TP, vilket
ldmnar stdrre utrymme {6r varia-
tion i uppkasten och stérre totalt
stabilitet 1 glidet.

[ startfiltet fanns flera rutine-
rade HKG-kastare, bland annat
flerfaldige SM-vinnaren Bengt-
Ake Fillgren, Oxelésund, och den
meriterade Gunnar Holm, som ty-
viirr under trining infor tavlingen
ddragit sig en muskelskada i vén-
ster sida.

Fiillgrens modellpark verkade
en smula foraldrad, varfér gnis-
tan i trimmet saknades och dagen
resultatendastrickte tillen tredje-
plats. Startfiltet var i &r dubbelt
sastortomvid Drabbningen 1994,

Flera nya kastare gjorde alla bra
ifrdn sig i konkurrensen.
Forutom vinstsumman pa 500
kronor erévrade Martin Gladia-
tor-bucklan, vilken i &r var en
vikingahjdlm i blanerat stal med
graverade méssinginldgg.

(Resultat HKG-Drabbning

1. Martin Larsson MFK Slandan 291
2. C-A Gerstel Gladiatorerna 208
3. B-AFallgren  Oxelésund 178
4. Mats Lugnefors Sclna MSK 170
5. Martin Tarnroth Gladiatorema 152
6. Daniel Larsson MPFk Slandan 146
7. Gunnar Holm ~ Solna MSK 131
8. K-J Qvarfordt Solna MSK 127
9. Mattias Bliickert Oxeldsund 104
10. Bjorn Berglund Solna MSK 98 )
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ag har testat en intressant ny
Jbﬁrjarnmskin som harallade
egenskaper som behovs for
attennyborjare skall kiinna att det
gdr att ldra sig att flyga och som
samtidigt dr trevlig att titta pa,
Flygplanet heter som det fram-
gér av rubriken Dawn och kom-
mer frin Modeltech. Modeltech
dr kiind for bra konstruktioner
med hog kvalitet pa byggsatserna.
I detta fall dr det en htgvingad
trainer med skevroder.

Allméint
ARF-byggsatsen hiller normal
Modeltech-kvalitet — perfekt
passform och ett materialval som
gor modellen mycket litt. ARF
(Almost Ready to Fly) betyder att
detmesta drbyggt men man maste
limma samman byggblock sdsom
stabbe och fena med kroppen
samtlimma samman vinghalvor-
na och klé eller mala modellen.
Till detta kommer montage av
motor och radioutrustning.
Byggsatsen till Dawn innehal-
ler alla delar och jag anviinde
samtliga medskickade tillbehor.
Ibland gér jag inte det, eftersom
en del byggsatser kan innehilla

underméliga detaljer, som iven-
tyrar funktionen,

Om jag skall framfora nigon
form av kritik mot Dawn sa ir det
mot instruktionen som medféljer.

Man far anta att det ir férsta-
gangskopare eller nist intill forsta-
gangskdpare som kiper detta plan.
Denna kundkategori har svart att
avgora om man gor ritt eller fel
efter denna torftiga byggbeskriv-
ning Model-Craft meddelar att
man har en svensk byggbeskriv-
ning pa gang.

Detta éir detendakritiska jag kan
sdga om Dawn.

Bygge

Egentligen ir det inte mycket att
sdga om bygget. Det ir bara att
limma samman delamna och se till
att man far allt rakt och sym-
metriskt.

Kroppen ir fardigbyggd. Det
som dterstar dr att passa in stab-
ben och fenan. Man far mita ut s3
att stabben kommer ritt. Detta dr
dock sa sjilvklart att det inte be-
hiver papekas. Aven om bygg-
beskrivningenbestarav tva bilder
utgdr inte denna del av bygget
ndgra problem.

Alla delar ir firdigputsade till
den niva att det dr bara att méla
eller applicera krympplast.

Vingens V-form dr klar!
Vingens V-form ir given i och
med att det finns firdigsigade V-
formade forstirkningar som skall
limmas fast i varje vinghalva,
Forstirkningarna liser automa-
tiskt vinghalvorna till ritt V -
form. Epoxylim &r det naturliga
bindemedlet for detta bygg-
moment, I dvrigt anviinde jag
mest halvtjockt snabblim.

Vingen har skevroder, vilket
gdr att man maste montera ok for
dessa roder. Detta kan vara lite
svirt for den som aldrig byggten
modell férut och det dr huvudsak-
ligen hir som bristerna i bygg-
beskrivningen kommer fram.En
nybérjare kan dock klara av detta
bygge. Monteringen av roder ir
enkel. Gangjiarn medféljer.

Motorbocken villar inte nagra
problem och min gamla OS 25 FP
passade perfekt.

Kli forst, montera sedan!
Jagkliddde modellen med krymp-
plast innan landstillen montera-
des. Allt for att det skulle vara s&
rena ytor som mojligt att kli.
Den som har byggt ndgra mo-
deller innan han képer en Dawn
viiljer sikerligen att kli alla de-
taljer fére sammanfogningen. Det

drlattare att fa det snyggt pa detta
Sl

I ett avseende [6ljde jag inte
bygganvisningen. Det giiller det
styrbara nosstiillet. Jag laste fast
detta med en skruv genom oket
och in i motorspantet. Det iir na-
turligtvis en smaksak men det ir
krangligt for nybérjaren att ha ett
styrbart nosstill och Dawn styr
alldeles perfekt med sidrodret pi
marken.

Radioinstallationen
Jaganviinde en standard Focus4:a
med fyra 422-servon och en stan-
dard 600 mAh-acke.

Det ir inga krangligheter med
radioinstallationen. Detir gottom
plats och det dr bara att placera
servona pé de platser som finns
angivna i byggbeskrivningen.
Acken och mottagaren sd langt
fram som mojligt.

Skevroderdifferentiering
Det finns en detalj som jag efter-
lyser i varje byggsats dir vingen
har plan undersida (Clark Y). Det
giller skevroderlinkaget. Jag vill
alltid ha skevroderdifferentiering
— att fi skevrodren att gi mera
uppdt dn nedit. Dirmed undvi-
ker man att det nedatriktade rod-
ret verkar som broms istiillet for
skevroder.

Anslut skevroderoken lite bak-
om mittlinjen pa servooket sa far
Du ett stérre moment pa det upp-
atgdende rodret i forhillande till
det neddtgdende rodret. Diirmed
fr man béttre roderkinslighet och
modellen flyger renare. Jag ser
ibland nybdrjarplan som "hasar”
fram i svéngarna. Dessa plan
skulle flyga snyggare om man
flyttade linkarna pa servooket.

Flygning
Oavsett vilken farkost man byggt
sa fir provflygningen alltid lika
spinnande.

I detta fall var provflygningen
fullstindigt odramatisk. Nigra f4
"sndpp"-trimningar pa ndgot ro-
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der och Dawn fl6g utan konstig-
heter. Planet iir stabilt och OS 25
FP- motorn passar detta plan med
enY x 6-propeller, men man kan-
ske skall ga ner till 9 x 4 for att fa
upp varvet ytterligare nigot.

Jag provade en del mandvrar
med Dawn. Det gar att flyga gan-
skamycketbus med detta planden
flata vingundersidan till trots.

Planet limpar sig bra for den
som har haft ett plan med enbart
sidoroder och nu vill ta stegetupp
till en skevrodermodell.

Dawn kan dock anvindas som
ett forsta-plan. Som vanligt skall
man naturligtvis ha lite hjilp.

Jag blev forvinad dver model-
lens stabiliteteni vind. Detiiringet
stort plan men ér stabilt och vil-
flygande dven i mattlig vind.

Xterigen visar sig den gamla
tesen "att ju littare det &r desto
biittre flyger det". Littare i detta
fall avser vingbelastningen for
Dawn ir strax dver 50 gram/dm?.

Avslutning

Modeltech har dterigen konstru-
erat och producerat en byggsats
av hog och jamn kvalitet. Ma-
terialvalet dr gjort med noggrann-
het och alla byggsatser dr vil-
putsade utan lim som runnit i
fogarna. Till detta kommer att
konstruktionen oftast iir sddan att
planet flyger suverint.

Sjuk svensk Gustaf!

Priset? 998 kronor dr mycket
pengar men som var svenska
krona #r idag, sd tvingas man ac-
ceptera detta idag.

Jag tror att Dawn kommer att
bliett plan somnykomlingarna till
var hobby kommer att ha stor
glddje av.

Jag har hort rykten om att det iir

intressanta plan pd géng frén |

Modeltech. Bland annat en lite
stérre modell, men jag vetinte om
det 4r sant ...

Stig Johansson

Data

Lingd 1140 mm
Spéannvidd 1334 mm
Vikt cirka 1,8 kg
Motor 3.5-4,5cc 2 takt

4,5-5,5 cc 4 takt
Radio 4 kanaler

Importor

Model Craft
Rundelsgat 16, 211 36 Malmo
Telefon 040-714 35

L Telefax 040-12 97 05

Meddelanden fran Férbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp.

| Tdviingskalender Friflyg 1995 ¢ Alla klasser

| Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
8-10 Sep  Friflyg-UT revinge Friflygrenen Inge Sundstedt 0241-108 31
15-17 sep  Autumn Max World Cup1995 Jérpas MFK Slandan Herbert Hartmann  0510-122 48
7-8 okt  Revinge Mate OldTimer Revinge AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
| 210kt Hosttavlingen Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-2067 10
i 4-5nov  Novemberiraffen Rinkaby AKM Lennart Hanssen ~ 040-19 37 90

| Tavlingskalender Linflyg 1995 ¢ Alla klasser

2-3sep Hosttaviingen, F2C, F2D, Goodyear Solna MSKMFKGalax  Kijell Axtilius 08-774 4915
9-10sep Galax Open (DM SLM), F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15

| Tivlingskalender Radioflyg 1995 « F3A

8-10sep LEN:s Hosttaviing Sjdgestad Linkdpingseskadern Anders Johansson 013-13 96 56
F3A, F3A Nordic, F3A Pop

: Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ Dogfight Cup

Tid Plats Tid Plats (Martin Elmberg tjénstgér som kontaktman for samtliga
i 9sep Helsingborg 28 okt Karlskrona Dogfight-tavlingar) 046-15 11 91
| ;
| Tavilingskalender Radioflyg 1995 * F3B & F3B-T
| 2sep Ikaros Cup 6 RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 88
9sep Galten Cup, F3B Kooings MFS Rolf Hollsten 0221-322 91
l 17 sep Héstmaxen 1995, F3B-T+2m  Brénnebrona Fp Brannebrona FK mfs Rune Andersson  0501-188 67

: Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3J

I 2sep Yellow Eagle Trophy Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl 0512-107 41
16sep September-Pokalen, F3J Kungsédngens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72

I Tavlingskalender Radioflyg 1995 ¢ F3D * Q-500  Sport 40 Cup

2sep Q-500, Sport 40 Boforsvallen Karlskoga RFK Bengt 0586-528 88
16sep F3D, Q-500, Sport 40 Klubbfalt Borensbert Motala RFK Claes 0141-417 53
i g
23sep Q-500 Cup Vést Klubbfaltet Trollhattans RFK P-O Eriksson 0520-288 86
30sep F3D, Q-500 Salanda Sala RFK Kenneth 0224-772 23
31sep F3D, Sport 40 Salanda Sala RFK Kenneth 0224-772 23
i

I * Forinformation & fragor angaende pylontavlingar i kalendem kontakta Jonas Hagberg 0589-192 41 (hem) eller 0589-831 69 (arb)

I Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F4C

2-3sep F4C UT + Pop Klubbfaltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
| 17 sep Populérskala DM Sjogestad Linkopingseskadern Peter Kalloff 013-29 62 97
! Tavlingskalender Radioflyg 1995 * F5
l 3sep ElPopuldr Hagby Djursholms MF Bo Samuelsson ~ 08-722 04 88
I 16sep F5Boch 10celler Kungshacka MFK Watt Leif Palmgren 0300-107 60
17 sep  El Populdr FINAL Hagbyfaltet, Taby Djursholms MF Stefan Engberg ~ 08-755 97 23
]
I
I Meetings & andra modellflygtréffar 1995
Tréffens/meetingets namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon
3sep Sjoflygtraft Malmsjébadet Stdertélie MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
9sep Helikopter-meeting Herrebro-faltet Norrképings RFK  Bo Malmgren 011-13 64 26
9-10sep Modellflygets Dag Dragséngarmna Siljansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90
9-10sep  Helikopter-meeting Klubbféltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46
10sep  Klubbtéviing "Skojtaviing” Torslanda f d fp AKMG Mats Slunga 031-44 48 25
10sep Hobbymarknad Foren-huset, Rydal Bords MFK Uno Ostman 033-12 99 56
17 sep  Sjoflyglraff Malmsjébadet Sodertalje MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
i ~

Faltladan, som &r grén inuti,
innehéller Kavan-panel, Hitec-
laddare och allt annat, man har
med sig till filtet.

Helikoptern finns pé video-
film. Om néagon skulle kiinna
igende hirsakerna— framfor-
allt helikoptern — ir jag tack-
sam for en paringning.

Mikael Johansson

Malmé RFS

040-611 1616 « 040-611 16 20
0705-16 5550 = 0707-3021 80

X-cell stulen!

ag har blivit bestulen pa min

I
|
|
|
|
|
|
|
1| J X-Cell 40 helikopter och en
I
|
|
|
|
:
’

| vanliga triiblad med vit plastfilm.

Helikoptern var utrustad med
tvatankar; en originaltank och en
80 cc Pilottank pa sidan.

Inuti finns en OS 46 SF-H med |
kapad vevaxel och OS/Snuffler
ljudddmpare, Futaba 35 MHz
PPM mottagare, Graupner/JR ser-
vo (3,5 kg, kullagrade) och ett
Futaba 154-gyro.

brunbetsad filtlada den 1 juli.

Helikoptern har en standard-
kropp som ér motivlackad med
strandmotivililaochrosa. Den
frimre platen dr reparerad och
paensidoplat dr tva RCA-kon-
takter monterade (laddning och
gladstrom). Rotorbladen &r
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elarna ligger viillpackade
med skydd om cell-
plasten. Cellplastdelarna

var raka och av god kvalitet. De-
larna lag sorterade till vinge,
kropp coh stjértparti med stabili-
sator och fena. De delar som inte
bestod av cellplast var kroppsidor
och stjartparti. Tank, hjul och
ovrigt foljer inte med.

Kroppen

Mitten som angav var spanten
skulle sitta var felaktiga. Detta
forbryllade mig.

Kroppsspantet bakom vingen
var daligt markerat — vilket var
upp eller ned? Det bakre dvre
kroppsblocket skulle justeras in
med kroppssidorna sa att det var
cirka (0,5 mm smalare in kroppens
bredd. Detta gick inte pd grund av
att ovanndmnda spant var flera
millimeter for brett. Jag var
tvungen att ligga en trekantslist
pa insidan av kroppen for att
blocket skulle passa in.

Vingen
Ett mikroservo monterades i var-
dera vinghalvan. Plats for servo-
kablar ordnades med en upphettad
pianotrad, som drogs genom cell-
plasten.

spetsspryglar limmas pa vingen
och slipas till. V-formen angavs
till 50 mm. Vingens mitt var for-
slipad ochdetstimde bra. Vingen
monteras med tvd styrpinnar
fram. Dessa styrs in i hil, som
borras i spantet. Tva nylonbultar
baktill haller vingen. Vingens
mittskarv forstirktes med glasfi-

ber och epoxi. I vingspetsarna |

monterades de runda ving-
spetsarnai ABS-plast. landstillet
var 4 mm@ pianotrad. Tyviirr var
de inte bockade utan detta fick
man gora sjilv — besviirligt och
kunde vara gjort pa fabriken.

Stjdrtparti

Stabbe och fena byggs ihop med
balsadelar. P4 vissa Messer-
schmitt-modeller snittade man av
en del av fena och stabilisatorn
och som limmades fast pd sid- och

héjdroder. serskrivare,
Klidsel & mdlning Allmdnt

Jag fick ridet av Thomas Not-
hansson att kli planet med tunn
glasfiber (17 gram/m?) och gjut-
epoxy, som spiides med metanol.
Metanolen bidrar till att epoxyn
blir tunnflytande och inte hirdar
sd snabbt. Eftersom jag aldrig
hade kliitt med glasfiber blev jag

Framkant, bakkant och ving- | tveksam. Men jag valde iinda att

| folja Thomas rad. Det visade sig
vara enkelt.

Forst strok jag ytan med lite
lim, sa att glasfibern fick fiste.
Sedan lade jag pd epoxy, som jag
strok ut med ett kreditkort. Visst
var det kladdigt men det blev en
fin, stark yta,

Anledningen till att jag valde
att ge planet et finsk malning var
att jag helst ville undvika en
hakkorsprydd maskin. Det var ju
annars vanligt pa Bf-109-model-

sadant monterade jag ett vridbart
ett, som kopplades samman med
sidrodret.

Det fljde med ett flertal plast-
detaljer; tva avgasror, luftintag,
kabinhuv, motorkapa, oljekylare,

Data kylare, ving/kroppanslutning,
ving/kropp-underdel och land-
Spénnvidd 1.320 mm stiillshen — allt fér att géra mo-
Radio 4-kanal dellen éin mer skalalik.
Motor .40 2-takt Tyviirr hade kabinhuven dilig
.60 4-takt passning, men med ett par balsa-
Pris 1.195:-

bitar blev det riitt sa bra. Ving/

Natans Hobby
Tel 0340-66 00 66
Fax 0340-66 55 13

kropp-underdelen fick jag sjilv
skiira ut s att den passade. Den
borde ha varit helt fardigpressad
J  fran fabriken, tycker jag. Ovriga

Mesershmi f 109

lerna.

Schweiz och Finland var de
som hade 109:0r utan hakkors.
(Faktum ir, att finnarna ocksé haft
Bf 109:0r med "sitt" hakkors —
det vagriita, Den Gambles kom-
mentar!) Foratt fi mallar till mal-
ningen scannade jag in bilden pa
datorn och gjorde sedan mallar i
rétt dimension vid utskrift pa la-

Att montera vinge, stabbe, fena
och motor varenkelt och smidigt.
Mitt och passningar stiimde bra.
Modellen har delbart hijdroder,
men jag kopplade en stotstang till
var och den av dem.
Byggbeskrivningen angericke
vridbart sporrhjul. D taxning
. kan bli lite problematisk med ett

detaljer hade god passning.

Modellens av avsedd foren .40
tvataktare, men det hade gatt ut-
mirkt med en fyrtaktare. Det
mirkte jag vid provflygningen.
Min Super Tigre .40 var lite i
Overkant. sa det var lagom att
ligga pd kvartsgas. Tyngdpunkten
angavs till 95 mm fran vingens
framkant, vilket kiindes bra i luf-
ten. Ddremot fick jag minska
roderutslagen ritt mycket.

Modellen var kiinslig pa bide
skev- och héjdrodren. Vid land-
ning fick man se till att man inte
hade for lag hastighet, da model-
len hade sma tendenser att vbilja
klippa.

Byggsatsen ir av god kvalitet
pa cellplast- och balsadelarna.
Byggbeskrivning ir pi svenska!
Enkel och saklig. Den hade ett
fatal fel vad giiller métten plus att
ndgon teckning var lite otydlig.

Det var enkelt att klid med glas-
fiber och epoxy (kladdigt, men
starkt!). Maskinen fanns i ett tio-
| tal linder under andra viirldskri-
getmed sammanlagt Gver 30 olika
mélningar. Detta gor att man kan
fa gra hdr innan man bestimt sig
vilken mélning man skall viilja.
Kul! Modellen blir snabb med en
6,5 cc tvataktare — viilj giirna en
mindre motor. Den flyger harmo-
niskt med ritta roderutslag —sma
och exponentiella. Byggsatsen
kostar omkring 1.200:-

Thomas Andersson
035-10 16 03

Kop grejer till Dig sjélv, Dina modeller eller Din klubb!

Férbundsmaérke, rockslagsmirke 15:-
Forbundsmaérke, blazermérke 60:-
Slipsklamma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med forbundsmérke 2:-
Bestéllningar fran klubbar | SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
och skolor faktureras - SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-

ovriga Ieverqpser Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:- Sporting Code (FAIl-regler mm) p& engelska 100:-
sker mot postférskott Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st35:- | Bo Gérdstad: Nya Radioflygskolan 120:-
SMFF:s expedition Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:- | Hékan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
Box 100 22 Domarhandledning F4C, 93 4rs regler 75:- | Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare 179:-
600 10 Norrképing Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:- | Modellflygmaérke, brons E ill Klubb 20:-
Telefon 011-132110 | Handbok: "Modellflygets grunder” 20:- | Modellflygmarke, silver ""“tg' | 20

| Telefax 011-16 91 60 Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:- | Modellflygmarke, guid | _~Provskallaviaggas:| ;. )

~

AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart , en lite stérre AMA-Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark  4:50
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inte nigot RC-cert, fér klubben
har aldrig tagit ett sadant beslut. I
andra delar av landet — tex i
Stockholmstrakten — har man
beslutat att gistflygare skall
kunnauppvisacertforattfaflyga.

For att det skall fungera med
cert, ochatt folk avldgger prov [6r
dem (det éir vad vi vill) sd har RC-
styrelsen tillsammans med siker-
hetskommittén beslutat, att alla
modellflygare som deltar 1 sank-
tionerade tévlingar frin och med
1996 mdste inneha RC-cert.

Det ir ett forsta steg mot ett
"obligatoriskt" certifikat. 1996
blir ett vergangsar, men vi skall
striva efter att alla skall ha det pa
tavlingarna. Uthildningsstyrelsen
tar fram nytt material for utbild-

Det arkul att se att det engage-
ras 1fragan om RC-certifika-
ten och att det diskuteras.
Hérsvar till Birger Liffner med
flera fran Skane angdende certet.
Motionen, som ni hade limnat till
forbundsmétet, avslogs med mo-
tiveringen "Denna verksamhet
bedrivs redan inom klubbarna".
Niir jag liste detta tyckte jag
ocksa att det var fel, men sedan
tittade jag lite ndrmare pé fragan.
Att gora certet till obligatorisk |
handling kan vara fel. Petter Nik-
lasson i Rakvattnet som alltid fly-
ger pa sitt flygtilt har inget in-
tresse av ett cert. Dir behdverman

mellan flygpassen

ning ay lirare och handledare —
tydligen en bristvara i lanen.
Ettnytt RC-kortkommer ocksa
att tas fram som komplement till
flaggan som finns i1 dag. Tyvirr
har det visat sig att man kan fa
flaggan alltfor littvindigt.
Registret visar brister — en del
personer som har RC-certifikat
saknas. Vet Du med Dig, att Du
har tagit RC-cert men ir osiker
pd om Du ir registrerad, kolla
med Din klubbstyrelse. Den har
nya registreringshandlingar.
Detta gors for att vi skall kunna
uppdatera registret och alla be-
rorda skall fa de nya RC-korten.
Har Du fragor — kontakta oss
eller expeditionen.
Scikerhetskommittén, Mikael

Sakerhets-
kommitten
svarar om

RC-certen!

tivlingar — bra, mycket bra. Ant-
ligen hiinder det nagot positivt i
den eviga diskussionen om RC-
certets vara eller inte vara.
Glddjande konstaterar vi, att

' Tack s
mycket!

Det ér med stor tillfredsstdl- |
lelse vii MFKViking tar del av
sikerhetskommitténs skrift i
senaste utskicket frapn SMFF.
Frian och med 1996 mdste
man ha RC-cert for att fa del-
taga i av SMFF sanktionerade

RC-cert.

Somvitidigare nimnt i Mfn #3,
kommer detta att ge RC-flygarna
den status de s vill behover sam-
tidigt som SMFF visar Luftfarts-
verket att nagonting verkligen

dettaiirbérjantill ettobligatoriskt |

hinder vad betriffar {1y gsiikerhe-
ten (= utbildning)!

Jag kaninte latabli att gora fol- |

jande personliga fundering: [ snart
20 r har jag domt skalatdvlingar.
For att fa gora det, har jag mést
utbilda mig. Som bevis har jag
erhdllit en domarelicens, som
maste fornyas med vissa mellan-
rum (=dterigen utbildning).
Men, de tivlande, som jag be-
doémt under dren, har inte haft

nagrakrav pasigomutbildning.
Inte heller de manga s k "upp-
visningsflygare, som jag sett
under dren ...
For MFK Viking,
Birger Liffner
Diirmed ldagger vi den hdr
minidebatten om viisentlig-
heter till handlingarna.
Rom byggdes inte pa en dag,
har ndgon sagt.
Den Gamble redaktiren

Skulle py

$a har vi g
till samj

BT

TRIXI

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spannvidd 1.505 mm ¢ Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET/

Return
2000

Tvameters elseglare fér 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stétstanger, linkar ingar.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 620 kronor

Prygelpaket
Sa modeller

T —

Kallarvag. 13 » S-810 10 TORSAKER PeAs Rotorblad

kraschga

Kop Poison — inte sa giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lamplig &ven fér mindre erfarna piloter. L&tt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin |
Pin
Stick e
En férstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar féardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjérn, bockat
landstéll, stétstanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul

Spéannvidd 1.510 mm = Vikt 1800 gram » Motor .30-.40.
PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

,
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Vihadeinte riktigt var vanliga
tur med viidret i ar. Det gjor-
dedockingenting. Vi gistades av
trevliga elflygare som kom med
gott humdr.

Danskarna Himler, Per och Ole
Pedersen flog intressanta skala-
modeller; Per en ducted fan och
Ole en Fokker Triplan driven av
tvé (!) mindre Mabuchiliknande
motorer dver en vixel. Ole bel6-
nades for dvrigt med pris for da-
gens vackraste flygning.

Lordagen bjod pa fly-in med
"tdvlingar". Ronnie Gustavsson

El-e-fantastiskt!

Nl

vann med sin Graupner Biene
dverallahigh-tech-kérrornai " All
up, Last down", Tdvling 2 vanns
av Olof Tomtlund efter en fin
flygning. Kvillen dignades it sam-
kvidm kryddatmed Bertil Nilssons
sprakande minifyrverkeri.
Sdndagen var vikt at El-Popu-
ldr, som ocksa kom att utgora
skanskt DM, dir undertecknads
blygsamhet hindrar kommentarer
om vem som vann mésterskapet
for andra dret i rad. Olof Tomt-
lund tog hem El Populir-delen.
Kalle Westerblad

Ny katalog
fran Soders
RC Hobby

u iir Sdders nya katalog ute!
Denirden tredjei ordningen
och ir ett bra uppslagsverk for
hobbyintresserade.
Katalogen pa 150 sidor iir fylld
med godbitar. Nya och gamla!
Nytt for i ar dr #r bland annat
Eurokit ett italienskt foretag som

gir byggsatser till stora kiirror i |

glasfiber med firdiga vingar.
Bland Eurokits sortiment finns
bland annat en Extra 260 med
2140 mm spannvidd for en motor
pd 30 - 50 cc.
Jag har synat nagra av dessa

byggsatser i det verkliga livet —
kvaliteten dr suverin.

Det dr svart att siga vad som ir
mest intressant — katalogen ir
spickad med motorer, radioappa-
rater, byggsatser och tillbehor.
Det finns nagot for alla!

Pi motorsidan finns nu bl.a.
Soders egenimport av 3 W moto-
rer som omfattar allt frdn den
"lilla" 35 cc till den stora tvé-
cylindriga 3W-120. Hela Super
Tigre- och OS-programmen med
under denna avdelning.

Intressant prisniva!
En medfoljande prislista visar att
Sdders prisniva ér intressant!

I katalogen finns eninstruktion
for postorderkop dér bland annat
mojligheten gives oss att fa smé-
delar dagen efter direkt i brevla-
dan. Detta kan man fi om man
siander ett kuvert med bestiillning,
pengar samt namn och adress.

Bra service, Christer!

Katalogen kostar 60 kronor och
bestiills direkt fran Sdders Hobby.

Stig Johansson

X

 P»AGENTUR

Vi utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

* Vi har glasfiberkapor till bland annat: * Plastprodukter frin Complast (forts)
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400:- Glasfibervéy, 25 g/m?, tvaskalt 70:-/m?

Ultimate 500:- Glastibervv, 50 g/m, tvaskaft 70:-/m’

Extra 300 500:- Glasfibervav 105 g/m?, satin ~ 95;-/m?

" Sukhol SU-26 700:- Glasfibervav 163 g/m?, tvaskaft 70:-/m?

Piper J-3 Cub 300:- Twill 163g/m* 75:-/m?
Pilots Diabolo 120 EZ 350:- Kevlarvdv, 61 g/m’, satin 350:- /m?
Stor-Diabolo 700:- Kevlarvav, 110 g/m? satin 400:-/m*
Decathon, skalal:4  700:- Kevlarvav, 170 g/m®, viskalt — 450:-/m?
Midwest AT-6, skala 1:6 850:- Kevlarvav, 120 g/m’, tviskaft ~ 300:-/m?
[Motorképa, vinginfistn-kapa, 2 st luftscoop) Kolfibervav, 193 g/m? 500:-/m?

MAP B-17, skala 1:10 700:-
(B-17 Flying Fortress, 4 st motorkapor)

Kolfibervav med kevlar, 50% kol,
50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m* 500:-/m*
Kolfiberband, bredd 100 mm,

Hjulképor till Goldbergs Ultimate & riktade fibrer, 200 g/m’* 65:-/m
Extra 300, per par 350:- Kolfiberband, bredd 250 mm,
Alla kapor dr gjutna i epoxi och forstdrkta med riktade fibrer, 100 g/m’ 75:-/m
kolfiber och dessutom mycket Litta. Glasfiberband, bredd 25 mm,
155 g/m? 15:-/m
Glasfiberband, bredd 50 mm,
+ Stjimmotorattrapper, niocylindriga 155 g/m’ 20:-/m
Skala 1:4 200:- Kolfiber-roving, (snre),
Skala 1:6 150:- rulle cirka 1 hg 90:-/styck
Skala 1:7 150:- Kolfiber-rér, dimensioner
o mellan 4 - 6,5 mm 90:-/styck
» Plastprodukter frin Complast: Kolfiber-flock, 2.5 dl 45:-styck
Epoxisats Mikroballonger, cirka 25 dl ~ 45:-/styck
250 g/95 g (ca 3,5 dI) 130:- /sals Slappmedel, 2.5 dI 30:-/styck
630 g/240 g (ca 7.3 dI) 275:-/sats Formvax, 450 g 260:-/styck
1245 g/473 g (ca 15 ) 510:-/sats
Formgelcoat svart, 500 g 310:-/sats Box 122 27 » 102 26 STOCKHOLM

Vilkommen med Din bestéllning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
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STRYKTALIGA CELLPLAST

DOGFIGHTERS

TAVLINGSGODKANDA

FOCKE WULF FW 190 A-8, SUPERMARINE SPITFIRE
Modellerna kan levereras i tva olika utforanden.

¢ Alternativ |
ARC-utférande med
fardigplankad kropp
och vinge.

PRIS 995 kronor

» Alternativ 2
Byggsats

PRIS 650 kronor
| SR R R R

» Kompl oK
o MotorbOCh 1 huv

ott linkage ”
RESERVDELAR til

ratt pris finns om olyckan
skulle vara framme.
Ring for mer info!

Vacll"mfo d
.. Glasfiberkapa

jvnin
o Utforlig byggbeskrwrl g

Stationsvagen 20
911 35 Vannasby

Telefon 0935-260 70
0900-1100 & 1200-1700



Det hir med att soka efterlik-
na korrugerad plat har nog
varit ett av de stora hindren for
mangaatt ge sigikastmed diverse
Junkers-modeller.

Det vimlar verkligen inte av
Tante Ju eller F-13 pd véra
modellflygfilt. En av de {4 hir i
Sverige har varit Ragnar Eriks-
son, som pd Barkarbys skala-
triiffar dykt upp med nagon Ju 52
och F-13. Men mer ér det inte.

Nu finns varianter till wellpapp
och limmade lister, som annars
har varit de géngse siitten att ef-
terlikna den vagiga platen.

Tyska Titanic Airlines har ta-
git fram ett litt plastmaterial vars

ena sida har en "korrugerad" yta,
som vil limpar sig for modell-
plansbygge. Vikten for en "kor-
rugerad"-klidd Graupnerel-Ju52
dkar med ungefir 100-120 gram.
Materialet finnsiflera "skalor"
med delningarna 14, 20, 28 och
40 "vigor" per decimeter. Detkan
skiiras med vass kniv, och bdjas
runt en vingframkant efter upp-
viirmning med en hartork. Detkan
limmas med spraylim pa plank-
ning eller vivkliddsel och malas
med farger limpade for "frigolit”-
liknande material.
Materialetlevereras i standard-
storleken 600 x 315 mm — oav-
| sett "skalan". En platta kostar 15

Minicars-Nytt!

Mjnicars. harnu nagrakonkre- |

tanyheter, som kommer att
mérkasihobbyhandeln inom kort.
Hir dr nagra av detaljerna.
« Silikonslang har alltid varit en
dyr vara fér hobbyfolket. Mini-
cars har fatt tag pa en ny variant
som beriiknas hamna pa cirka 13
kronor per meter dver disk.
« MRC i USA har linge blandat
brénsle och sélt i hemlandet. Nu
ska det marknadsforas i Sverige.
Det finns i flera varianter. Van-
ligt ricinolje- eller syntetolje-
blandat bransle kommer att kosta
cirka 150- 160 kronor for 5 liter.
+ Antligen — hade man sé nir
sagt— har det kommit en konkur-
renttill Oracover. Engelska Solar-
film kommer att géra nagot som
de kallar for Solarcover. Det dr
ocksa en polyesterfilm och pri-
serna kommer att ligga kring 50-
60 kronor/meter. Firgsortimentet
omfattar iin sa linge 8 firger, men
fler kommer s smaningom.
* Dave Browns flygsimulator for
PC ir forbittrad vad giller mjuk-
vara och siindare. Den flata band-
kabeln #r ersatt av en rund, spa-
karna ér forbittrade och hardhe-
ten i returfjidrarna kan justeras.

Man kan nu ocksa kopa till ett
bibliotek pa 280 modeller. Denna
extension av mjukvaran passar
dven till de tidigare programmen
om de r i version 4.

* En av de fa brinslepumpar for
fiiltladan som fungerari artionden
finns nu ocksd att kopa igen i
Sverigeefteren lang tids bortvaro
(jag har en sjdlv och kan intyga
funktionen!).

Det dr Dave Browns vevpump
"Six Shooter" som ir en sa kallad
diafragmapump med roterande
plasthjul och en kiselslang. Upp-
skattatpris cirka 190 kronor i hob-
byhandeln.

Bo Gdrdstad

(FRIFLYGSAKER | LAGER!|

* TIMERS fér segel-, gummimotor- &
torbranningsmotor. Sma timers, vikt 5 g,
gangtid 5 min. perfekt for sma modeller!

» KLADSEL papper, polyester, mylar, siden

» BAKKROPPAR kolfiber, kevlar,

* BYGGSATSER F1A segelmodeller:
SkyLady & Dragon Fly

+ KOLFIBER Balkar till vingar i F1A, dven
bakkant. Kol flak gjutna i olika tjocklekar.

KATALOG 40:-

Telefon 0322-421 17 kvallar
Gendalen 57 » 466 94 Sollebrunn

Korrugerat i plast

Noéjesflygare!

Nu slutar jag med att siiga
SONDAGSFLYGARE.
Fran och med nu heter det
NOJES-flygare.

Det éir vad vi dr — modell-
flygare, som flyger for sitt
néjes skull!

Kalle Westerblad

nstl:urnent
rvice
DEM, dvs ungefir81:-SEK.Man
soker aterforsiljare for det hiir
materialet (+ andra) hiri Sverige,
sd det iir bara att kontakta foreta-
get, om intresse finnes:
Titanic Airlines
Seilerstrafie 15,
97084 Wiirzburg, Tyskland
Telefon 00949 931 61 21 57
Telefax 00949 931 61 18 10

Finmekanisk Verkstad
Borrning * Frésning * Svarvning
i alla férekommande material
Utveckling av Prototyper

Mikael Karlsson
Asbyvédgen 3, 703 73 Orebro
Telefon: 010-655 04 96
Fax: 019-23 24 79

-
* Kraftig signal vid spanningsbortfall
» Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

* Hors i motorplan o
» Varnar ér hart belastade servon anvanda
* Okénslig for vibrationer och stétar akustifh

* Temperaturkompenserad -10°-+50°
= Latt att montera

achvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mérk talongen med ToJ « RETURRATT

\JP HOBBWERKSTAD Postiada 5046 + 310 60 ULLARED

Telefon 0346-235 33 * Telefax 0346-234 07
J

ELMOTOR

4-8 CELLER (600-TYP), 150W » 480 :-

SKIMMER

elseglare med motor, propeller och nav * 1.055:-

R/C Modeller 0171-585 02

jigg for kropp

440:-

jigg for vinge

440:-

y Ring fér information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44
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Helimeeting i Helsingborg

Petter Strand, Malma, fl6g 3D-
flygning pé ett imponerande siitt.
Petter "kultade" och flg inver-
terat pa lag hojd.

Men det fanns annat intressant.
En av deltagarna visade egentill-
verkade kroppssidor ay metall till
en Concept 30 och det fanns en
hybridhelikopter som hade el som
drivkilla.

Jag hoppas attdet kommer flera
meetings och att dessa ér éppna
foralla flygande farkoster. Det dr
kul att se olika kérror i luften och
var hobby ir sé rolig att vi kan
samsas pd samma filt med alla
farkoster. Jag ser fram emot
Hokaklubbens hostmeeting 9-10
september.

tt av arets begivenheter gil
lande meeting for helikoptrar
har gatt av stapeln i Helsingborg.

Man maste gratulera Helsing-
borgsklubben till sitt fina filt. Stor
yta for start & landning och Gppet
runtomkring. Filteterbjuder moj-
ligheter till camping och ér trev-
ligt 6verhuvudtaget. Paden nega-
tiva sidan kan man séga att vi var
inte sa ménga trots fint viider och
det fina filtet. |

Meeting en idealisk mojlighet
att triiffa likasinnade. Det ér of-
tasten trevlig stimning i och med
att det inte &r tivling utan alla
hjdlper alla med tips.

Ola Martensson visade upp
F3C-flygprogrammet med en av
sina X-Cell 60. Lasse Olsson vi-
sade en stor Hughes 500,

Stig Johansson

flléikt‘ﬁ{/'gtféi\ne gsats

HARPOON » spannvidd 1440 mm » vikt 3.720 g * fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON.........ccocviovninrninnnn. 1.650:-  Ménga ritningar pa jetflygplan for flékt eller
Dynafan 120 mm flaktaggregat.... 765:- propeller, bade sport & skala (cirka 170:-)
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor 1.200:- Ritningsmodeller — dven Harpoon —
avstamd pipa ..o

Stefan Lson

T
i

- kan ocksa levereras tréfardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Lagerrensning hos
Molander Hobby!

Multiplex segelplan ennssss—————— FORR NU!

B4 Bingo spv 2.570 mm 2.725:- 1.825:-
Algha spv 2.800 mm 1.935:- 1.335:-
LS-3-CS spv 3.220 mm 3.550:- 2.850:-
TOEO“HO spv 2.570 mm 1.975:- 1.375:-
Schampus spv 3.000/3.400 mm  4.500:- 3.100:-
DG 300/17 spv 3.750/4.250 mm  5.805:- 3.900:-
Cortina spv 3.450 mm 3.500:- 2.400:-

Multiplex elflyg N S—————— FORR NU!
Arriba, 14-20 ack  spv 3.400 mm 4,660:- 3.400:-
Multiplex motorplan m—————— FORR NU!
Jimmy spv 1.220 mm 905:- 650:-
Derby spv 1.400 mm 1.250:- 850:-
Det kommer mera!

Molander Hobby
Skolallén 15A e 261 32 Landskrong e 0418-179 8

Nar slut
pa eldndet?

Nér det giller kronkursen, kan
man faktiskt birja undra.
Eller som den skénske pristen
la ut texten:
"Sickatidervi leveri. Tittabara

pd vira damer. Klackarna blir |

hogre och hdgre. Strumporna tun-

nare och tunnare. Kjolarna kortare |
och kortare. NAR far vi se findan |

pa elindet?" Hm.

Vad giiller kronkursen, méste vi
bli prismedvetna. I det samman-
hanget har jag upptiickt en liten
7-cells bruksmotor fran Tjeckien.
Den siljs under beteckningen VM
24/12 och ir enligt uppgift en
strontium/ferrit-motor.

Ankaret dr dubbelt kullagrat,
inbyggt storningskydd och effekt
150W. Men det dr en bruksmotor
och ingen tivlingsdito. Pris runt
480:- hos RC Modeller.

Jagharfitten tredje favorit. Det
giller fartreglage. Mina férutva-
rande har varit Schultze och Som-
merauer. Nu kommer den tredje
fram. Den heter KONTRONIK.

LISTER » FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

Liten och nitt, helt programmer-
barsa att den kan anpassas till alla
anlidggningar. Den eliminerar ris-
ken for "motorsjilvstart” vid in-
koppling.

Vill Du veta mer, tag kontakt
med ORBO, som har ett infoblad.
Och nér du nu 16tt samman Ditt
ackpaket och behover bra krymp-
slang, sa har samma firma en bra
genomskinlig sadan.

Tyska FMT Flug & Modell-

| techniks julinummer haren utfor-

lig test om fillbara propellrar.

I tabellform fir man fram de
viktiga virdena om propellrar frin
Aero-naut, Conrad Electronic,
Conzelmann, Falco, Rudi Freu-
denthaler, Graupner, Multiplex,
Rasa, Robbe och Schérberl, Lis
och begrunda,

Hérhar man mednoggrann tysk
Grundlichkeit mitt alla firmors
propellrar och kommit fram till att
de uppgifter de levererar inte all-

| tid 6verensstimmer med verklig-

heten. Nyttig lidsning, alltsa!
Med viinliga hélsningar!
Kalle Westserblad

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200




en halvfirdig modell att far-
digstilla! S sa Hans Rosengren,
Kristianstads MFK, niir han an-
linde till Thorstruten-meetinget
pa Skuteryds flygplats intill Em-
maboda. Ove Lindhs rapport frian
triiffen sdger inget om Hans fick
den fiirdig. Vidret var bra med fa
undantag. 30 husvagnar.
Smadlands Hobbycenter visade

Thorstruten-meeting '95

lir det daligt vider, har jag |

tvafliktmodeller— Budjets— de

enda pa triffen. Natans Hobby var

med som vanligt. Diir hittade man
Laila Johansson, Oland, som vi-
sade bilder pd sin modell kopt av
Thomas N fotrra dret. )
Per-Anders Thuresson, Alm-
hults RCK kom for tredje dret. Nu
med en Westland Lysander, (ne-
dan, mitten) byggd fran Trans-
funk-ritning, med skevroder & en

MULTIPLEX

W For batfantaster med behov av ménga funktioner har vi den enda
batradion p4 marknaden. EUROPA mc Nautic med 3 minnen for olika
batar, med 4 x 8 (-2 x 6 +2) funktioner, som kan utdkas till 7 x 16.

B Forelflygaren ett komplett program av tillbehor fér vanliga elseglare upp
till cirka 2,5 m spannvidd med allt klappat & klart och fardigkopplati ett antal
avstamda satser som verkligen fungerar (vikpropeller, nav, spinner,
vaxellada, motor, reglage med tillbehdr och dértill ackar av hog kvalitet).
W For heliflygaren en sdaker och vél fungerande varvtalshallare for rotorn
med installning av énskat varvtal fran sandaren. Specialservon for helikopter:
Royal me! Dessutom har vi KONTRONIK berémda, programmerbara,
olyckssakrade fartreglage, aven med en perfekt BEC. Sma & latta med
universalkontakt fér de flesta radiofabrikat. 20-100A, spanningsfall cirka
0.18V vid 100A, valbar bromskraft!

M Fér el- och vanliga flygare (ving & heli) finns hela serien av ‘computer'-
anldggningar frin EUROPA mc 1005-1010-1020 éver COMMANDER mc
2010 Plus till PROFI me Club 3010 och "Top of the Line" MASTER
EDITION 3030. Heli + flyg i samma séndare (2010 Plus, 3010 och 3030),
ingen update behdvs langre!

MW Svenska bruksanvisningar och marknadens enklaste programmering
med svensk text | displayen ar MULTIPLEX kdnnemaérken! Att sedan
funktion, sékerhet och service har gjort att de svenska landslagen i F3B
(EM-vinnare 94) och F3J flyger MULTIPLEX gor inte saken samre!

W Om Du funderar pa en ny '‘computer'-radio och vill kunna programmera
den pa ett begripligt satt (vem onskar inte det?), jamfér med MULTIPLEX
och titta helst i den svenska bruksanvisningen innan Du bestammer Dig.
Diskutera gdrna med den som anvénder en MULTIPEX — han/hon vet hur
vél och enkelt det fungerar!

B MULTIPLEX tillbehdrsprogram med bl a de véarldsunika computer-
servona (fran Micro till Jumbo) &r vart en sarskild granskning. Dar finns
dessutom mycket av det som andra inte har och som behdvs!

Generalagent & serviceansvarig for MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige

EIektronikAB
Lidgatan 20 Hobby 171 58 SOLNA

* Ordertelefon 08-34 78 43 = Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 «

* Kundservice tisdagar & torsdagar 18-20, 16rd 10-13, 08-83 2585 ¢
Ny MPX-katalog pa tyska med svensk prislista 80:-. Svensk bruksan-
visning: Commander mc 70:-, Profi mc 3010 80:-.S&tt in pa pg 19 00 82-
8, ORBO AB, sa skickar vi omgaende det Du anger pa talongen.
For KONTRONIK-info, ring eller skriv! » Seridsa aterférséljare — skriv |

| HP20inosen. Braflygegenskaper

visade sig vid prov[lygningen. Jo-
nathan Bertilsson, 10 ar, Almhults
RCK, flg en egenhiindigt byggd
Pilots Junior 100 med bravur.
Kompisen Anders Schon stéttade
| vid starten (nedan t h ). Forsta-

— HIROBO —;

SPECIALISTEN
SHUTTLEZ 2675
SHUTTLE ZX 3.790:-
SHUTTLE ZXX 4.530:
TSURUGI .60 7.685:-

Slort reservdelsiager till laga priser & bra service!

Rossi gladstift R2..42:-  R3.. 46
R4.51:- R5.57:-

ASP-motorer 35-H ABC 750:
36-H ABC 765:
46-H ABC 870:-

Den vl beprévade

syntetoljan ML 70 500:+/5 liter

Importér

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping
0171-44 81 41 kvéllar » 021-35 18 50 dagtid
0708-72 58 81 mobil = 021-35 48 79 fax

Aterforsaljare:
Hedbergs Hobby, Boden, 0921-159 25
HT Trading, 0523-108 37 & 0523-210 86

| gangsgisten Ingemar Thern,

Dackeflyer, Tingsryd, visade upp
en Republic P-47 Thunderbolt i
skala 1:8, byged i losvirke efter
en Brian Taylor-ritning. En 61:a
i nosen gav bra kraft (ovan).
Det blev en lyckad trdff!

- FOX

MODELLFLYG-MOTORER
ex. 15 BB-RC 700:-
25 BB-RC  820:-
40 BB-RC 925:-
.Johan Wirsén
Sddra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM
Tel 0485-129 51

Efter 1 september
Man-Tis-Ons 18-21
031-65 46 92

\,

.061=1cc
Vikt 85 gram
| for propeller
| 6x3,6x4,
i 7x3,7x4

T I Kvalitetsmotorer
KT -1] /med hog effekt!

PNl Mycket bra betyg
i engelsk test.

CAW Byggteknik RC-flyg
Ale * 620 34 Léarbro
Tel 0498-22 33 95

KENTS RC-HOBBY

saljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser » ring for info!
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-53 68 49
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Jedellflyg

Nummer 4 = 1995

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valmaojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den
nya NET-E126E-sdandaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omdomesg:lle modellﬂygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Nagra allmdnna egenskaper ...

¢ Ergometriskt utformad séndare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

* Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.

* Elektriska trimmar med positiv centrering

* Vinklat barhandtag & = anslutning for nackrem.

¢ Larm for urladdad sandar-ackumulator.

* Snabbt instélibar fér Mode 1 eller Mode 2.

* Sex kanaler med minne for tvd modeller oavsett typ.

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

* Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ... ;

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

For helikopterflygaren ...
* Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
* Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics.

Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. M d ]I 8 El k nik AB
ATS varvtalsmixning fér vridmomentkompensation. o e er e tro
BYS Rior-raetiensnkiing sualjars. Box 184, S-332 24 Gislaved * tel 0371-107 09 » fax 0371-107 45 |

N NN B G SN G S S S S S SN G SN SN SN G S S SN DN DN DI BN BN D R B B B B B B S N S e e e e

5 i
MV VS mangrenie,| ( SKALA*DEKALER
smotorer i hog klass Nu finns de!

Sjalvhaftande, datorskurna kvalitetsdekaler och
maskeringsdekaler, till flygplan, helikoptrar mm.
Dekalerna finns i tva olika kvaliteter. Det finns ocksa en
speciell maskeringsdekal for Dig, som vill mala texten sjalv.

I ¢ 3)V-dekalen 4r en plastfolie av HOGSTA
ALTERNATIV 1 kvalitet med 7 ars garanti. Behover inte
klarlackas efter montering.

I  © GT-dekalen ar ett billigare alternativ an
ALTERNATIV 2 3M-dekalen. Bor klarlackas efter montering.

I . \EG-dekalen, en speciell maskeringsdekal
ALTERNATIV 3 med anpassad vidhaftning — kan enkelt

ZDZ BOXEJ" ' tas bqrt efter malnlng/laekerlng. '
Samtliga dekaler ar formonterade pa en speciell

PRISEXEMPEL MVVS .40 standard med démpare 890:- monteringsfilm, som underlattar monteringen avsevart.

MVVS .61 standard med dampare 1.180:- D - ’

. b essa (kompletta) alternativ finns nu leveransklara:
ZDZ 40 cc bensin utan dampare 3.840:- Flygplantyp Typ Antal dekaler 3M GT NEG
MVVS Glddstift .15, .21, .40, .49, .61, .77, 1.20 Twin EXTRA 300 PROTEUS 22 st 685 485 485:-
: Sukhoi Su26 PROTEUS 23 st 695:- 495:- 495:-
ZDZ Bensin 40 cc, 2 x 40 cc, 3 x 40 rad, Ultimate 10-300 Labatts Blue 7 st 300:- 245:- 245:-

2 x 40 cc, 4 x 40 boxer i Vi tar véldigt garna fram andra typer vid forfragan!

Stationsvagen 20

Blﬁbéirsv'agen 4 911 35 Vannasby
613 37 Oxelosund IR Telefon 0935-260 70

Tel & Fax 0155-309 57

0900-1100 & 1200-1700




Nummer 4 1995

BASIC DIMENSIONS
Exhaust lubes not shown

@il

P
19-40 1% We | “hs
4580 2y B | e
o 7513 ‘_24— 2, 1 J
PITTS STYLE MUFFLER ) e i ,
Passar alla motorer. Levereras med bygel som Universaldiimpare. Passar alla motorer. Gjorda for att fa plats
spénns runt cylin del-‘n Avgasslang ingar innanfér motorkipan. Kan dven anvindas till helikopter och bét.
29-45 Motor. Best. Nr: JT-40P _ Pris: 220:- Levereras med klimma som fists runt cylindern. Kan édven skruvas
51-61 Motor. Best. Nr: JT-60P  Pris: 245:- direkt pA motorn. Avgasslang, packning och skruv medfSljer. Finns

till stdende, liggande och inverterande motorer.

STAENDE OCH INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT401 Pris: 225:-
45-60 Motor. Best. Nr: JT601 Pris: 235:-
_ i75«120Motor.Best. Nr: JT901 Pris: 260:-

PITTS STYLE MUFFLER. Mycket tyst. Skruvas
direkt pA motorn, Levereras med skruv och avgas-
slang. Finns till féljande motorer.

0.8 91-108 Best. Nr: JTM108P Pris: 325:-
0.S BGXI Best. Nr:JTBGXP  Pris: 365:-
ST 61-75-90 Best. Nr:JTST69P  Pris:-310:-
ST 25-3000 Best. Nr:.JTST25P Pris: 325:-
ST G-4500 Best. Nr:JTSTG45P Pris: 365:-

STAENDE, LIGGANDE, INVERTERAD MOTOR.
INVERTERAD. 19-40 Motor. Best. Nr: JT403
19-40 Motor. Best. Nr: JT404 Pris: 225:-
Pris: 225:- 45-60 Motor. Best. Nr: JT603
45-60 Motor. Best. Nr: JT604 Pris: 235:-
Pris: 235:- 75-120Motor.Best. Nr; JT903
Universaldiimpare som skruvas direkt pa en invert- 75-120Motor. Best. Nr: JT904 Pris: 260:-
erad motor. Finns till féljande. Pris: 260:-

0. BGXI Best. Nr:JTBGXB Pris: 320:-

Gér dven att montera pd O.S 108 - ; _
ST 25-3000 Best. Nr:JTSTB Pris: 320:- FYRTAKTSDAMPARE for lnbyggnad. Fists direkt pﬁ motorn for

Liggande motor. stiende eller inverterad motor. Avgasslang medftljer. Bruksanvis-
0S BGXI Best. Nr-JTBGXS  Pris: 320:- ning for rok medfoljer. Finns till féljande motorer.
ST 25-3000 Best. Nr:JTSTS Pris: 320:- O.S FS 90 Best. Nr: JTM9B  Pris: 275:-

O.SFS 120 Best. Nr: JTM2B  Pris: 275:-

0.SFS61-70 Best. Nr: JT61B Pris:; 275:-

AV

ENVAGSFILTER, ett maste for alla
som gér rok med diselolja. Det hir
filtret som ar ett envigsfilter forhindrar
att det kommer in disel i vevhuset pa
din motor och som gor att motorn blir
forstérd. Best.Nr. FK 200 PRIS: 42:-

UNIVERSAL PITTS STYLE MUFFLER.
Passar 90 % av alla motorer gjorda efter 1989.
LAtt att montera. Fists med originalskruvarna
eller med medfljande. Finns i tva storlekar. 29-
45 motorer. Best. Nr: JT40PB Pris: 265:- 51-61
motorer. Best. Nr: JT60PB Pris:285:-

SODERS RC HOBBY * ASOGATAN 174 » 116 32 STOCKHOLM « TELEFON 08-643 67 87 « TELEFAX 08-702 15 90
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Homioae 20 cciciiinimiiniss 1.440:-
TR R 750:-
FLYGPLAN ARF

Skyward 25 ARF (L390:-)..........Nu 1.165:-
Piper Cub 25 ARF (L540:).........

Skyward 40 ARF ........
Skyward 40 KIT cooveocsecemmmseenenmssensennd

U.S AIR CORE

Air Core 40T 1.295:-

Barnstormer Biplane.....................1.695:-
Knighthawk 1.695:-
RMS-Remote Managament System
MP 720

(L190:-) oooer.Nu 999:' (RING!)

Uppdatera din vanliga mottagare med en
tillsats - gor den nistan till en computerradio,

MARUTAKA
Bearcat F8F..

PT-17 Sterman spv 1736 m
Messerschmitt Dogfight! ..
MODELTECH
Trainer 40H........

MIDWEST

Rero-star 20.........ccoucvemirerisverrinann 1LOGS:-
Tero 40 1.279:-
Mustang 60 ..........cc.uemeruummmmessrsesens. 1995
SIG

Wonder 495:-

Piper V 3 CUB L/4-skala (2.295:-)......1.995:-

SERVON!

Styckevis eller
flerpackserbjudanden!

KYOSHO
Acrosky 404 ....
Super Chipmunk 4

GREAT PLANES
Easy Sport 40.

Patriot........

Super Sportster 20...

Ultra sport 1000 .

HYPERFLY
. 1.745:

PEAS ROTORBLAD
Twin Pin Stick 675:-
Silverbird Autogiro (L198:) .......... Nu 995:-
SEGELPLAN

CG Electra Segel...........mmrmmsscesccsess
CG Sophisticated Lady ..
CG Gentle Lady........
Eectra Fly..........
Liberta 400 (3.998:-).....
Stratus 2000 spy L920 mm ..........
Impulse ARF spv 1.600 mm.............. LLOST:-
ASW 22B (2.995:-) 1 X eecrrscneeee Nt 1.850:-
BENFA

Falco 2000 Lagvingad 3,5/5 06 conveverern 4952
GLOBAL QUALITY

Skyrider 60 1.695:-
Ricochet 740--

V1 HAR AVEN
GOLDBERG OCH
PRECEDENT-BYGGSTSER!

60

HELIKOPTRAR
EP Concept Jet Range:
Concept 30 SR......
Moskito No 2916 ..

MAGNUM PRO 60 SE

firr 1.595:-

MAGNUM PRO

forr 1.145:-

ENYA 60 XL

m pipa, forr ca 4.000:-....

WEBRA BULLY 35 cc

forr ca 5.200:-..............Nu 3.250:-

MOTORER MAGNUM
GP 65
PRO 25

PROAD ... errcerrinsennns 11252
PRO 46 SE 1.145:-
PRO 61 1.595:-
LEO

Leo 15 730:-
Leo 28 869:-
Leo 40 925:-

COX

Tee Dee .010
THUNDER TIGER
GP15.

GS 40 RING WM

S 90 K RING

$2000/25....
TILLBEHOR
Runtronic............couereenssnenenee
Pocket Speed Charger 220 V
Timerladdare

Power Panel .

Graupner/Jr MC-14 .o
Graupner/Jr MC-16/20. B
Graupner/Jr 314 FM........................1.995:
FUTUBA SKYSPORT FLYG

SHB-4/NICad .........oeoonsrmmmsrernencN

Futuba F-14 (2.205:) 1 eX.uvusrmueeed 2
Futuba FC-16 .............. e 3495;
LT 3 -
Focus 6 1.595:-
Focus 4 AM .......c..coesssnsesnieee 1,175

FLASCH 5
(2.145:-)

Allt vi annonserar om
har vi pa lager!
Reservation for slutforsiljning.
Vi skickar garna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vardagar 10-18.
Lunch 13-14. Lérd 10-14

Bl BN B OE CRG.S

RCHOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsg 125 903 32 Umea
Tel 090-14 18 70

Tévlingsgodicind DOGFIGHTER! _,_

— = - Yy, _‘J

Byggsats + ritning 650:-
Enbart ritning 90:-
frakt & pf-avgift tillkommer

Spv 875 mm
Motor 2,5 - 3,5 em? (for tavling 2,5 cm?)

. Vikt  800-1000 gram

Sétt in pa postgiro 57 31 41-9, s4 slipper Du postforskottsavgift!

| Jesper Sigbjérnsson ¢ 026-14 00 29

BJARRED LIP PRODUKTION
CA-LIM POSI-CURE

Tunt & tjockt * 56,8 gram = 100:-

ACCELERATOR
20 gram « 60:-
=3 Stort sortiment GLASFIBERVAV
Tel 046-471 14 drakar och tillbehgrl 25 gram/m? = Bredd 920 mm
KOPER * BYTER » SALJER 40:-/meter

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Bestall via pg 437 53 67-2 (ange typ
pa talongen!) eller postférskott

POSTORDER LIP PRODUKTION
Véra oppettider: Tidrnmyrvégen 42 » 892 42 DOMSJO

Vardag 12-18, lordag 10-14

I Telefon 0660-529 11 eft kl 1700
| Fladie Kyrkovig 1 « 237 91 BJARRED

Telefax 0660-529 11, dygnet runt! E

GOTEBORG I %
l WP's
HOBBYCENTER |MODELLHOBBY

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG » BAT » BIL
RC-anléggn * Plastbyggsatser

Massor av annat smét och gatt! @ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

POSTORDER | | KATALOG
VALKOMNA IN! I

@ Hela sortimentet frin TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC fliktaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre,

@ JiM FOX MODELS

@ Byggsatser fran tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

Stjiimbitsgatan 3, 426 71 Viistra Frolunda
Telefon 031-69 41 52 « Telefax 031-69 46 55

FJAKINGE 'EENAHP

Romele
AEFLRO Elektronik-RC-Hobby
CRODUKT RADIO

Futaba * JR * Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehér och service

Nymdvégen 110 » 290 34 Fjilkinge
Tel 044-560 82

Modeller » motorer « byggsatser

ALLT SKALL BORT!

bekléddnad * balsa « modelltillbehér
FLYG » BIL » BAT
1985 = JUBILEUMSPRISER » 1995
ginder gérna per pos!.;
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

20/30% sa langt lagret ricker!
Tisdag & torsdag 16-20

[ KEMPES % |
2 HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM « MAESTRO

VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 » 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50

oo
ELL-AIR:

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar = Tillbehdr « Balsa
PRISLISTA mot adresserat &
dubbelfrankerat kuvert,
Butik: Vévaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom

POSTORDER * ingen katalog | Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

.
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ACEDD

Varldsmastarhelikoptern 93-94
Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM-titeln

X-Cell Pro 12500:-
X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40  4975:-
OBS! Ny koppling
pa alla X-cell 60

AR

NYHET:

X-Cell 60
Sport Graphite
9955:-

Rotor-Systeme
— I Streich

\IAFIID ®

Nu kan du képa SkyFox 60
Kobold fér endast

3990:-

Jet Ranger Il 2 500:-

(passar aven till andra mdrken)

EXTRON

Flygplan,tillbehér samt

oslagbara sprayfarger.

Barg 400 Ml wwmampamn 118:-
30 kuldrer, prov i katalog

Roderhorn 16 mm, 2 st ...... 13:-

.

Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

Speed 40GT .o, 1450:- Metallink M2 10st............
Speed 61 LS........... 1995:- Byggnal S8t e
Racing 61 LS .......... 2150:- Sporrhjul kompl ..........
Motorbock 31-33 mm ........
Nyheter! Motorbock 35-37 mm ........
Avgassystem til Motorbogk 42-44 mm ........
Concept 30 Branslefilter alu ................
Space Baron Tankar fardigmonterade
Shuttle 30 100 ccm - 350 cem ... 58-65:-

Ny helikoptersimulator

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ................ 60:-

Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:- =
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text ................ 45:- | Sattin
Webra-Katalog. .........coooveermeeresesrereereeens 60:- | Pengar
Webra-info, blad dver motorer............c.c..... 10:- | Papg
Extron 85; 70 sld 18k .......coiiicsimsisssssiinnies 45:- | 376 19-4.

Aterforsiljare sokes

s

Vi séljer dven

JBPROPO.

Helikopterscialiten P
Vi hjalper nybérjare

B&IVI

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

L

o —
Ngﬂrmgnassh;s ERBJUDANDE!
svang med 2 eogaran kér vi Yiterligare en

Kyosho Special

Arine Férr NU!
01.3198  Raider Pro A 1.090:- 398:-
Paket med radio-ack-laddkabel 2.045:- 1.198:-
01.3162  Outlaw Raider Arr 1.490:- 498:-
Paket med radio-ack-laddkabel 2.450:- 1.268:-
01.4501 Acro Sky balsamodell .40 motor 1.990:- 1.198.-
01.4502 Chipmunk balsamodell .40 motor 1.990:- 1.198:-
01.3531  Concept DX m OS 32, delvis mont 5.390:- 3.325.-
Concept SR-T kit, utan motor 2.890:- 1.995:-
01.11312X  Auto Kite GP utan motor 1.290:- 595:-
01.3548  Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290:- 1.795:-
OBS! Begransat antal-endast 15 st kvar
01.3565  Concept 30SR 5.190:- 3.198:-
OBS! Begransat antal-endast 18 st kvar
Med ST 34H 6.580:- 3.898:-
Concept 60 SR 7.490:- 4.995:-
Concept 60 3.998:-
Helikopterspecial 1: Concept 30 SR-T + ST34H
+ Focus Heli 5 + 5 st 425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro 8.685:- 5.555:-
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-
+ Focus Heli 5 + 4 st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 3: Concept EP H500 1.895:-
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + ST34 + Focus
Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 6.998:-
Flygpaket 4 Skyward 40 ARF + Magnum 40 Pro 2615~ 1.698:-
Flygpaket 5 Skyward 40 ARF + Mag. 40 Pro 4.100:- 2.846:-

+ Focus 4 FM med 4 servon

EUROKIT R e e

Extra 260 spv 2400 mm  4.685:- Biicker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm 4.485:- byggd kropp i tré med
Diabolo spv 2320 mm 4.685:- delvis fardiga vingar,

Wigenz Z 250 spv 2320 mm  4.685:- spv 1480mm

YAK 18 PM spv 2400 mm 3.785:- Kroppar, vingar, canopys mm
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995:- finns att f4 som reservdelar.
Zlin 526 As spv 2240mm 2.945:- MYCKET HOG KVALITET!

— Vi beklagar att vi dr tvungna att héja priserna p4 dessa
fina modeller, men Eurokit har gjort en kraftig prishéjning!

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon

torrutforande, FM 1.655:- 1.290:- HS-422 195:- 4-pack 585:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255:- 4-pack 765:-
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-545 465:- 4-pack 1395:-
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80  395:- 4-pack 1185:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490:- 4-pack 1470:-
TX + RX ack, FM 2.190:- HS-605 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC FOCUS 5 heli +  2.250:- 1.390:- HS-101  325:- 4-pack 975:-
4 st servon, torrutf, FM, utmérkt aven fill flyg. HS-205 395:- 4-pack 1185:-

HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-

Lev med dubbel supermott.
HS-700

L RS 375:- 2-pack 635:-

HS-705MG 540:- 2-pack 898:-

Skyward 40 ARF 1.490:-  998:- Fiahs 148 219:- 4-pack 698:-
Skyward 40 Kit 690:- 425 Fjahs 3001 4.Eack 948:-
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:- Graypner 508 4-pack 725:-
dito utan kl4dsel 1.690:- 1.198:- k ‘-
Piper CUB 40 ARF 1,640 1 4G Graupner 5007/5009 4-pack 1198:

Futaba & Graupner-servon levereras utan

Navy grén m US-dekaler. Mycket snygg. gummibussningar och extra ok.

SIG SPECIAL! INE—

Wonder 445:-  298:- EGE IMOT'

Riser "100" 835:-- 590:- Radio Active » Smatillbenor

Riser 540:-  410:- Eurokit+ Landstéll och Flygplan
Century Jet Mod * Landstall

EI':'BEO(E'!DENT — PICA + Byggsatser

BIFLY 25 g.,,gj' E?F?_ggﬂ ggg Jamara * Byggsatser o tillbehar

FLY BOY 15 T-180 2gs..  1:5:Video « Video flygfilmer

] : .
T.240 1.408-- JTec » Ddmpare o tillbehor

Mick Reeves » Byggsatser

MAGNUM SUPER SALE! INEEEEEEENEEN KODH * Smatillbehor

Magnum 36 SE 1.095:-  830:- SIG »Byggsatser o smatilloehdr
Magnum 36 Heli 1.198:-  898:- Weston U.K » Dampare o motorfasten
Magnum 40 PRO 1.125.-  B75:- Kavan * Smatillbehor

Magnum 46 PRo 1.185:-  888:- 3W + Bensinmotorer

MGA + Piloter
MENZ « Trapropellrar
JAMARA I
FORD FLIVVER 898:-
EXTREM Flyer, fardig-  698:-
bygad Fun Flyer for
.36-.40-motor

Sveriges storsta sortering pa modellflyg — éver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm. 0.8, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehér.

Egen import — darfor [aga priser. Gor ett besék! Det |énar sig alltid.

Var RC-Hobbykatalog nr 3 &r fardig

150 fullproppade sidor med flyg & tillbehér.
60:- inkl frakt.Betala via pgkonto 88 49 80-4
(levtid ca 8 dagar) eller
60:- i kuvert (levtid ca 4 dagar).

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order &r for liten fér oss

7 VALKOMNA!

' Astgatan 174, 116 32 Stockholm * P& Soder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa telefon.
Mandagar och tisdagar ar det mest folk. Préva garna onsdag & torsdag.

61
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MODELLEAU
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra fér

RC STORA flygmodeller & bensinmoterer mm
Prazise Metallmodeller, Rodel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidel, Schilling med flera.

RADIO: FUTABA

_KATALDG 60:-

KLIPPAN

HOBBYGARDE

—C KLIPPAN Tel0435-10322 =
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP.

Aven: t.ex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8-1/10-1/12

Torbjorn Lennartsson

Tel. 0435 -103 22

KLIPPAN
NV ddITH

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, 0S, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice

0435-223 21 sdkrast kvéll & helg!

\ det
anvandarvanliga
CA-limmet!

KICK-IT accelerator

MASTI

Gumésvagen 34 « 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456 - 1

Bestall hos

KUNGSBACKA

BRA
Sortering for alla hobbyentuslaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant f6r MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

MODELLFLYG « BAT - MOTORER

POSTORDER

LINKOPING

*%10BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81 « Fax 013-870 34
VISA - Electron - Sparbanken « Eurocard

Mastercard - Finax - Diners Club
American Express

Vi &r inte stérst men vi &r béist pa ...
RC . BIL - BAT + FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehdr

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Futaba, Sanwa, Graupner
o Magnum, OS
o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
Stort balsasortimant
Utokad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

Elekironik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

coooO

%

Radic Multiplex = JR/Graupner « Futaba « Hitec
Byggsats SIG « Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder * Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 973 22 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 + LULEA
0920-129 29 » 010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17 » RING GARNA!

/

‘P

; o
q S
&
.?
&

’

KVALITET - TOPPRESTANDA
75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c

25-35-63-
Flyg- Marin- Bilmotorer
Suensk /mnsursxmx /

ROLF HAGEL

Distributér
Box 74 Ordertel. 040-446117
(17.00-20.00)

CRAFT

Rundeisgatan 16
. 211 36 Malmé

Tel: 040-714 35

Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materiais
Pilot, Magnum XL ,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77 POSTORDER Vattentornsvagen 12 872 51 Lule&
LULEA MALMO o 9 SIGTUNA
RC-SPECIALISTEN | NORR! /) § MODEL| ' SIGTUNA HOBBY
Motorer  OS = Enya * Irvine = Roasi

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & Telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

+ BATAR med ménga tillbehar

« RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe och FLAIR

« MOTORER OS, Super Tigre, SC,
Irvine m fl
Det mesta i material och lillbehor!

+ RC Futaba, Hitec m fl

= RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad
Reservdelar till G-Mark & Cox

thg for info om kampanjpriser och begagnat!
Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) l6rd 10-15

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA hobbybutiken
tor radiostyrt | TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevéigen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 B4 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmél Dig till vart register!

BELIS
HO

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET « SKONSBERG * SUNDSVALL
Telefon & Telatax 060-61 67 67

Man-Fre 16-19 « Lér 10-14

Den kunniga hobbybutiken med
rétt instélining till pris & service

FLYG * BIL « BAT« HELIKOPTER
MOTORER * RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER * TILLBEHOR

Farjstallsgatan 8, 904 20 Umeé
Tel/Fax 090-14 38 55

VARBERG | =TI
Natans 7
Hobby

Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Vérdbacka

BYGGSATSER
+ Narskala: Flair - Aerotech Int. -

Clark - Ramsey - Jet Age Products -

Powerplane Int. - Premier,

- Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

= Gladstift: Irvine -Laser
« Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

vi\x.lés .5 /
RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner, Scorpio, Global, TT,
Aerei, Progressive Digfighter.
AirCore
Graupner/JR
Rossi, TT, Magnum, Cox
Tillbehdr - Graupner, TT, Kavan
Balsa + Fullsortiment
Kladsel + Oracover, Ecotex, Ecofim
Flakt » Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei,
Gleichaur, Ramtec
Bll + Panda, Hobbyland
Bat -+ Graupner, Hobbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjo
Bestksadress Ringbergsvigen 2
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-819 25
Oppettider tis/ons/tor 17-19, lor 10-13

Radio -
Motarer
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OREBRO

Oppettider:
Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1+ 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

—he—

OREBRO

703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

MAGNUS HOBBY | | Hakans ﬂabb% ‘ NARKES MODEIIEY AR
Specialist pd modellflyg! Lundvagen 11 (Hovsta) “’J

HOBBYCENTER

@’ BORJESSONS EFTR.
y  Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anldggningar, byggsatser tillbehtr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar gdrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72

FLYG « BIL = BAT
Modelljarnvég * Plastbygge » Motorer
Tillbehor » RC-anlaggningar

Egen verkstad ‘

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - l6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

P-38 LIGHTNING + Marutakas, orord,
1.700:- 0303-24 94 07, 0705-14 94 07,

MOTORSEGLARE + Spv 1250 mm m
Cox 0,8 ccm, Fint skick, 450:-. 0303-24 94
07, 0705-14 94 07 4

FYRTAKTARE + Laser 90, 15 cc, har gitt
cirka 5 tim, felfri, 1.400:- 021-33 62 74.

GASOLBRANNARE * Sats med 3 hand-
tag, 20 briinnare i storlek fran silversmide
till asfaltgrytor. Stor lodkolv, slangar,
reduceringsventiler & anslutning mm.
Nypris cirka 7.000:-, allt i n yskick, 1.600:-
021-33 62 74, Anders.

CONCEPT 30 + SRT m Zealgyro 6 ST
34H. Allthelt. nyttoch aldrig anvént, 5.000:-
.0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

DIVERSE + Kalt Baron Alpha IT m 22 cc
bensinmotor, 5 tim gangtid, stjirtrotorblad
i kolfiber, 4.000.- = Scorpio Savanna 35,
skulderving trainer for .35-.45-motor. Spv
156 cm. Tréifirdig ARFTFiorird byggsats,
900:- = Autogyro "Gyrofighter" for .25-
motor 1 byggsats med extra rotorbladset,
500:- » Kyosho elbuggy 4WD, kolfiber,
350:- » Futaba, 2-kan AM, 27 MHz, 350:-
Hitec mott FM, 7-kan, Ny! 400:- » Blyackar,
12V, 6,5 Ah, 125:-. 040-29 02 52, Hikan.

HEIM -+ Star Ragner m uppgraderad Ex-
pertmek inkl OS 61SFN, pipa & S-profil-
blad. Fint skick. 5.000.- » 2 Futaba-servon
9401, nya, 1.000:- « Rossi 61R, 3+2 (bak-
blds), ny, 1.000:-. 010-652 41 64, Johan.

BENSINARE + EVBA, 31 cc + alubock.
Lite kisrd, 2.000:- (ngt prutbart) — bytes
gidrna mot computerradio plus att jag ligger
mellanskillnaden. 036-18 49 12, Anders.

DIVERSE + Ny Rossi .40, frontinsug, sid-
utbliis & ddmpare, 1.000:- = 1/4-skala Rivets
Formula 1-racer, spv 165, 4,3 kg med Saito
120 4-takt, 5.500:- « Midget Mustang, Sport
40-racer m MVVS GFS 40 RC (vanlig
sportmotor m sidutblis). lackad m tvikomp-
lack i viL, svart, lila & bla candy, spegelfi-
nish! End till kompetent flygare!, End
5.500:- = Polecats — 2 st Sport 40-racers:
grundlack m motorfiste, tank, stéll, kipor
mm - bara att lackera & skruva i servona.
4,200:-/styck « Becker 8-kanals FM-radio
m mixermodul & B8-kanals mottagare.
2.500:-, Jan Karlsson XX-XX XX XX XX.

CONCEPT 60 « Fullt uppgraderad m tub-
drivning & SR rotorhuvud. Nistanny Super
Tigre 61, 08-651 69 20 (kviillar) Stig.

F3A MODELL » Obyged Magic 60, 1.000:-
el hijgsthj. 0921-654 89, Mikael.

F3D MODELI » Midget Mustang, lang-
vingen, vissad MVVS, C3-lager, Truturn
spinner, 25 000 rpm, 86,0 i banan, 2,4 kg,
ackvaranare, kolfiberstill. 3.000.-, Jonas
Hagberg XX-XX XX XX.

HIROBO -« Shuttle ZX, 0S-32 FHX m
snrstart, nytt, 3.300:-. 0922-127 50.

DIVERSE ¢ Midwests Sukhoi Su26 for
A0-motor, 700:-= Glasfiberkropp till ASW,
kompl med stabbe, huv + ritning pa vinge
(spv 3000 mm), 350:- = Stiletto, vilflygande
aerobatic for .25-.40-motor, 500:- = P-51D
Mustang, dogfighter 1:12, nagot lagad,
100:- » Vinge till Mustfire (f .60-motor),
200:-. 0457-501 34, Thomas.

SAAB B17 ¢ Inkl motor & still, 1.900:- «
Sanwa Excellence + 3 servon, 900:- = 3 st
Sanwa-servon, nya, 200:-/styck » Eagle 15,
150:- » Filtlida m Power Panel & batteri,
500:- # 1 Graupner-servo, 350:- « Eller hela
klabbet for 4.000:- — ev byte slutsteg till
bil. 0515-290 91, Martin.

HELIKOPTER = Concept 30SX m OS-
32, Futaba 153 BB gyro, servon. acke,
radio Futaba FF7 m acke, siiljes kompl eller
var for sig, 011-10 30 36, Thomas.

BYRON » Sukhoi SU26 m motor OPS 60
ce, inkl servon, glasfibersvepta vingar &
stabbe, klar f lackning. 7.500:-, 08-37 43
75 efter 18, Sune.

STADNING I+ Marutakas Corsair 1:5 m
Robarts rot. still, hjul, cockpitinredn, 70%
firdig, 4.500:- « Pica P-51 Mustang, 1:5 m
Robarts still, aluspinner, cockpitinredn,
hjul, 70% firdig, 5.000.- * Super Tigre
3000, kérd ca 1 tim, 1,700:- » Dave Smiths
Models Saphir 60-120, byggsats, ny i kart,
1.000:- = Rossi 60 Guldtopp (64R61),
bakblas m pipa, ny i kartong, 2.400:-* Enya
60 XLF4, bakblis m pipadapter, ny 1 kart,
1.200:- » Kyosho Hyperfly m acke, cirka 10
starter, 1.500.-. 0500-41 59 50, Ola.

STADNING II * Champion 45L, ny, 1300
+ motor Super Tigre .45 m pipa, 1.100:- »
Beg dubbeldickare, Super Sportster, 40-
modell m OS48, fint skick. 2.400:- « beg.
EZ Mustang Dago Red m Webra Speed .01
+ pipa, 3.500:- * beg helikopter Concept
30DX kullager, gyro, acke, servo, motor,
ackvarnare, 3.900:- * ny dubbeldickare
Super Aeromaster (1.700:-) m ny 0891
2.400:- * Flygsimulator till PC, 6 mén,
1.900.-. 035-432 22, Birger.

HAWK -+ lim Fox BAe Hawk T Mk 1A,
klar till 80% (omalad), RAF Red Arrows
dekalark, 060-61 67 67, 060-217 21, Berlr

WILDCAT » F-28 Wildcat, ny byggsats,
ny 1.290:-, 800:-. 08-510 117 59, Magnus.

HELIKOPTRAR + Heim Star Ranger m
Picco61, pipa & glasfiberblad, nytt, 7.000.-
* Heim Hughes 500 m motor & pipa, mkt
fin, 5.000:- = Skala-heli Hirobo Augusta
109A, 4-bald, kompl med motor & servon,
mkt fin, 6.000.-, 040-41 41 52, Johannes.

QUADRA * Ny 65 cc m Runtronic tind-
system, 4.200:-.0512-407 86eft 15, Joacim.

HEINKEL KADETT « Kadett 72, spv 220
cm, delvis i aluminium, Quadra 42, end
inkérd, helt flygklar, exkl radio, 4.000.-.
0455-492 03, Rune

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

SAPHIR » ModelTechs, helt klar, aldrig
flugen, Duebi luftstill, kullagerservon,
Rossi 61 m pipa, glasfiberklidd & lackad.
3.500:-. 0920-23 13 07.

NOSTALGI FYRTAKT « OS-FS-60, 0S
forsta fyrtaktare, helt okérd, end till serios
samlare » Webra T-4 (90), Webras firsta
fyrtaktare med remdriven, vinkelviixlad slid
i toppen, bruksskick. Ge bud. 019-20 17
35, 070-720 17 35, Anders.

SKALASEGEL » ASAW-17, spv4.2 m
skala ca 1:4.5, glasfiberkropp, huv, sid-
roder, stabbar, dekaler & skiss pd skala-
vingar, 600:- * Grunau Baby, exakt i skala
1:4, spv 3,7 m, Krick-sats, pihdrjad, 1.000:-
. 019-20 17 35, 070-720 17 32, Anders.

RC-FLYG « Bonito 1, spv 1500 mm, OS
25SF ABC, Graupner/JR 314 m ackar,
extra sindare 35 MHz FM, allt nytt &
firdigt. 2.700:-. 08-540 855 53, Ingemar.

HELIKOPTER « X-Cell 60, extrautrust,
hilligt pga utrymmesbrist, m olika motoralt
el utan, m olika blad el utan. Bra paketpris
molikaalt. 040-13 98 57 eft 1700, Stefan.

SAITO + FA-120 S-DP 20 cc AAC end
inkord. 3.000:- 0501-351 72, Gunnar.

M.M. +Obyggd Sukhoi 26Me Corsair F-
4U, niist trdf inf still » Kalt Baron 20 m OS
32, def koppl, mkt resdel. 08-761 22 58.
GRAUPNER » mc-18 eller me-20, sind &
mott. 0523-305 56 el 0522-797 23, Erik

RITNING « Motorseglare spv 2,5 - 3,5
meter, 0479-138 39 el ()479;1&‘{@'. Anders.

RITNING » Gratis prospekt om radiostyrda
flygplan, ej skala. 08-645 40 57, Lenn.

DIVERSE -+ Landstillsservo, mottagare
FM 35 MHz, servon, OS-motorer .40-1.20,
dven defckta » CURARE byggsats eller
firdig i .40-.60-storlek. 0920-23 13 07.

ELFLYG MOTOR MM - 7 till 10 celler,
till/frin-reglage, prop & dven flygplan vid
rittpris.0141-411 12el0141-417 53. Claes

MULTIPLEX-RADIO -+ siéindare &
mottagare. 0158-122 43 el 010-246 61 71.

BYTES

Finnes: Bra standardservon. Onskas: mini/
mikro-servon — iven kopes/siljes. 0141-
411 12 el 417 53, Claes by

p O —— — —

| Lattbyggda, vélflygande, |

I vilkdnda RC-modeller |
konstruerade av

| Bosse Gardstad! I

Bestdll ritningarna genom att sdtta in

I beloppet pa postgiro 432946-2. Skriv
ritningens namn pd talongen. Da fér

I Du ritningen direkt hem i brevlddan.

I LAJBAN unik nybérjarmodell I
fir dig som snabbt vill lira dig  95:-

I SK78 mkt langsamflygande I
nybérjarmodell .20-.40 120:-

I SK2000 nybérjmod/aerobatisk I
trainer, utvecklad ur SK78 100:- I
KOMPIS nybirjarseglare som
kan firses med motor senare  95:-

I FUN FLYER superaerobatisk I
men snygg och sndll, dven for
sondagsflyg .25 - 46 95:- I
BLACK MAGIC aerob. trainer
I knife edge med profilkropp 95:- I
I JAS 39 GRIPEN 40, firenk! ~ 95:- I
JOSEFIN dubbeldickaren
frdn TV-serien "Flykten" 120:- I
I JET FIGHTERje.'pItm likn F15 I
eller MIG-typerna 40-.46 120:-

I SF-121 "Stealth Fighter" delia av I
halsaflak wmhi)vggd rolig  95:-
I STRIKE "viistficksmod" .10 60:-

I Hyr video fér arsmdétet eller I
| klubbtrdffen  100:- + porto I
“Lite grann frédn ovan" wdeo,
| taget fran modeilpian
"lkarus” frén tysk modeﬂﬂygdag
I med bl a nattflygning. |
|
| s

Bosse Gardstad 08- 511 777 57 I

— — — — — — —

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY = KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX
PS. Ultimate for 50-70 cc-
motor under framtagning.

US COMPOSIT

Lingonvagen 6,542 32 Marlestad
0501-707 62 (efter kil 1600)

CITY R/C HOB

GRAUPNER

NI-MH batterier
GREAT PLANES
X-CELL

VARIO rotorsystem
WEBRA

ROSSI

CcoX

mc 14 1.980:-
UNIMAT 1

GOTEBORG

—— 031461399 —
63
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Nya hést-aktivitetsp
NU-priserna géiller till & med den 30 sept1995, eller s& ldngt lagret racker!

Modeltech p;
; per Ch
Cirka 1.195.. NU 799il;0ke

z Hrdlgbyggq, &/ kldgg)
SPannviga 2 2., | Modeltech Thunderbtrdl;:Zf dda

BRISA el-seglare Cirka 1.195:- NU 799:-1 "9""98d aeropayicy, .

Cirka 575:- NU 299:-! Goldbergs ».

Gentle Lady
Cirka 635:- NU 399:-!

metersSeg/are

Hs-ackar m Ié

Tty
; dora™
Cirka 35:

Vi vill pAminna om var stora bok-, tidnings-
och ritningsavdelning med massor av skala-
ritningar fér dokumentation, flera hundra i

Vi har stort reservdelslager for CONCEPT lager! Alla engelska RC-tidningar i lager,
30. Aven diverse optiondelar, kolfiberblad, bland annat Jet International, Silent Flight,
specialtrdblad mm — PROVA 0SS! RC Helikopter World m fl.
J
Nedanstaende ar endast ett urval ur vart stora Segelvinsch, 9,8 kg, Nyhet! 575:- GLODSTIFTMOTORER » OS FYRTAKT MODELTECH = 80% fardiga, skall kias!
sortiment. Sand ett C4-kuvert frankerat med Coreless servo HS 605, kullager, 6,5 kg 465:- OS FS-28 Surpass 1.525:- PIPER CHEROKEE, t .19-.25-motor 995:;-
dubbelt porto och férsett med Din adress s& FM mini-mottagare, 4 kanaler 475:- 08 FS-40 Surpass 1.895:- THUNDERBIRD, f .19-.25-motor, lagv ~ 995:-
skickar vi var kompletta sartimentlista. FM dubbel supermottagare, 7 kanaler  645:- 0OS F5-48 Surpass 2.195:- aerotrainer.
RC-ANLAGGNINGAR AM mottagare, 2 kanaler 275:- 08 FS-70 Surpass 2.675:- CHINA CLIPPER, { .25-.40-mator, pylon 945:-
FUTABA AM mini-mottagare, 2 kanaler 375:- OS F5-91 Surpass 3.195:- ;.I;\QENTUHHAIKEE,FIDELS « Economy kits i
Futaba F-14 1.885:- GRAUPNER/JR « ORIGINAL A . 3
Futaba FF-7, UP-S, PCM/FM, 5450 Graupner/JR C4, 2 kanal WS e OLMOTORER-OSTVATAKE . ACHCJUNIOR g
7 kanaler, 4 modellminnen, 4 servon Graupner/JR FM 314, 3 servon 1.880:- i BIG ACRO 1.490-
3001, Ds2 F?‘CM IHx. 1000 mAh Rx-ack. Graupner/JFlFr;\E—Hﬂ 4,7 kanal, FM 2.195:- GLODSTIFTMOTORER « IRVINE TUG 1.480--
Ranger, 2-kana 675:- digital Tx, X m program for heli, Irvine 20 ABC RC 785:- s = 8
Hitec, Ratt, 2-kanal 795:- molor & segel. Irvine 40 RC GE: pal e Midigbyaiie, Kikaa
FOCUS FM-4, 3 servon 1.285:- Graupner/JR me-18/20, PCM/FM Tx,  3.795:- Irvine 40 ABC RC 995:- BASIC TRAINER 25—'40 4 kanal 1.290:-
FOCUS FM-5, helikopter 1.645;- FM-mottagare, 1 servo, 20 modellminne Irvine Q 40 ABC RC 1.295:- ACRO JUNIOR, .40, lAavingad sport 1.390:-
FOCUS FM-6, 3 servon 1.645:- Graupner mottagare GR/JR, mini FM-6 1.150:- Irvine 36 ABC RC heli, utan dampare  1.195;- FALCON. .40 lAgvin: g g 1 4 700
: i d i gvingad sport NYHET! 1.380:
FLASH 5, computer Tx, 3 servon, 1.999:- Graupner servo 512 165:- Irving 61 ABC RC heli, utan dampare  1.395:- BIG ACRO, .60-.91, lagv, spv 1.775 mm1.990:-
med ackar, Pangpris! Graupner servo 507/508, 3,5 kg, stand. 215:- Irvine 61 ABC RC 1.295:- TUG. .60-.91 hégving s;:w 2.025mm  1.090:-
PRISM 7, computer, 3 servon, ackar  2.595:- Graupner servo 507/508, trepack 585:- Irvine Q 72 ABC RC 1.495:- g sy 4 : s
ORIGIMAL R For samtliga servon Par v#lrepaCks‘- Irvine 150 RC 2.195:- PRECEDENT
erbjudanden — ring for information! : " =
JR Max-66, computer, FM, 6-kanal,  2.895:- Vi har alltid full sortering av ackar, laddare, RC FLYGBYGGSATSER ElL’flI-.YY;\; e{al{ng;éﬁ :Ig%fé rsnﬁl-:]f 2.200 mm ;gg
med 3 servon kablar, kristaller, strombrytara, frekvensflaggor GLOBAL KITS TORART, Satiel s B800 e e
JR X-388, computer, PCM/FM, 4.995:- samt alla andra stora och sma tillbehér! EQ‘SS;;_ENSSQH gggf‘ HIBOY, 4-kanals irainer spv 1.600 mm B95:-
qﬂ?ﬁgf 5?,?:2;?“9 i 675:- TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR P-39 AIRCOBRA, for .15-.25-motar 585:- RC TILLBEHOR
Hitec, Ratt, 2-kanal 795:- Tx=sandare « Ax = moltagare GOLDBERG KITS Starter MAGNUM 90, t o m 90-motor ~ 425:-
FOCUS FM-4, 3 servan 1.285:- Futaba mottagare, FM, 5 kanaler, mini ~ 845:- PIPER J-3 CUB 1.395:- Starter MAGNUM HD, t 0 m 1.80-motor  545--
FOCUS FM-5, helikopter 1.645:- Futaba mottagare, FM, 6 kanaler, mini ~ 895:- EXTRA 300, for .60-1.20-motor 1.995:- Panel THUNDER TIGER Superpanel  425--
FOCUS FM-6. 3 servon 1.645:- Futaba mottagare, FM, 8 kanaler . 895:- GREAT PLANES i
FLASH 5, computer Tx, 3 sarvon 1.999:- Futaba mottagare, FM, 8 kanaler, "DC" 1.395:- PERFECT TRAINER PT-20 795:- QUEST ELECTRONICS
ackar, PANGPRIS! CUbioasarvo, 1o dandard, 45k 198 PERFECT TRAINE!PT-40 995 Ackvamare, for inbyggnad, med kabel  235-
PRISM 7, computer, 3 servon, ackar 2.595:- Futaba servo, 3001, 3,5 kg, kullager ~ 275:- BIG STICK 20 945 ckvamare, for matning mellan flygning 205~
ety 0L S . o et 1095 Cylder far Tx ach Rx 295:-
RC-ANLA I R * TILLBEHOR utaba servo, , mikro, 1,9 kg, 19.g = SUl PORTSTER 20, lagvingad 995:- . 7
B LGOS » Futaba gyro G-154, standard 995:  SUPER SPORTSTER 40-2, lagvingad 1.195.  Ciygowiich med BEC, 2,54 o
Mikroserva HS 080 365:- R SUPER SPORTSTER 60, lagvingad  1.495:- Tomgangsglod 45
Mikroservon m metallvx-lada 445:- GLODSTIFTMOTORER * THUNDER TIGER SUPER SPORTSTER 80/120, lagving 1.795:- Campingladdare, snabb 345.-
Standardservo HS 300, Pangpris! 129:- Thunder Tiger GP 10 595:- ULTRA SPORt 40, lagvingad 1.485:- Automatisk ack-switch fér 2 Rx-ackar  395.-
Standardservo HS 425, kullager 245:- Thunder Tiger GP 15 645:- PIPER J-3 CUb, spv 1.900 mm 1.495:- Mixer, 2 kanaler 305
Gyro, kullagrat 1.095:- Thunder Tiger GP 25 895:- P-51 MUSTANG 40, spv 1.450 mm  1.495:- }
Miniserve HS 101 315:- Thunder Tiger GP 40 795:- SPIRIT, segelmodell, spv 2.000 mm 645:- Pa grund av rddande valutaldge kan vara
Servo HS 545, dubbla kullager, 445:- Thunder Tiger GP 65 1.095:- SPIRIT, segelmodell, spv 2 500 mm  1.195:- priser komma att dndras. Alla priser galler tills
4,4 kg, fempoligt Thunder Tiger PRO 36 1,095:- KYOSHO vidare med reservation far prishajningar fran
Servo HS 625, dubbla kullager, 445:- Thunder Tiger PRO 36 Heli 1.195:- CONCEPT 30 SRT 2.450:- vara leverantdrer — eller andra hojningar av
3,3 kg, mycket snabbt! Nyhet! Thunder Tiger PRO 40 SE 1.245:- MARUTAKA moms-, tull- eller motsvarande avgitter. Alla
Maxi-servo HS 700 345:- Thunder Tiger PRO 46 SE 1.295:- FBF BEARCAT, spv 1.600 mm 2.095:- erbjudanden galler under angiven tid, eller s&
Landstallservo HS 075BB 475:- Thunder Tiger PRO 61 SE 1.495:- N-A P-51D MUSTANG, spv 1.640 mm 2.295:- langt lagret rédcker.

OBSERVERA! Andrade 6ppettider i var butik & postorder : Mandag- fredag 10-14 & 16-18 » Ovrig tid ordertelefon eller orderfax! |

HOBBY & AVIATI
Butiksadress Ekedalsgatan 6, Géteborg

Postadress Box 4194, 400 40 Géteborg
Postgirokonto 46 66 59 - 0

Vélkommen med Din bestéllning
pa ordertelefon 031-12 70 48
orderTelefax 031-12 58 02
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» MICROPROCESSORSTYRD

+ NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK

+ SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

+ LARAR-ELEV FUNKTION

2 MODELLMINNEN

5 PROGRAMMERBARA KANALER

TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET
ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 -4
EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1 - 4

3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
DUAL RATE FOR SKEV & HOJD

KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC

« MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4
TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSV ARDEN
7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTAGARE

3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE
ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh
SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

Nu finns det annu fler goda skal av vilja en
radioanlaggning fran Hitec. Flash 5 ar det
senaste tillskottet pa flygsidan. Syftet har

varit att skapa en helt digital anlaggning,
men att gora den sa enkel att programmera
att den passar for alla modellflygare. Enligt
enenig svensk & internationell fackpress har
man lyckats battre an ndgon annan! Det bety-
der ocksa att Flash har helt elektroniska
spakar och trimrar. Just spakarna och hela
ergonoming
har ocksa be
romts mycket
i fackpressen. ||
Elektroniken i
Flash ar i dag
mycket avan-
cerad men en-
kelheten for
anvandaren
har Hitec inte
gjort nagra avkall pd. Alla komponenter &r
ytmonterade. Det galler ocksa den extremt
bra Supreme mottagaren som sjalvklart ar av
dubbelsuper-typ. En finess som alla nybor-
jare och flyglarare bor uppskatta ar larar-
elev funktionen som gor flygtraningen sa
; mycket enklare.
Flash dr baraenien
hel serie av fina och
extremt prisvarda
# | kvalitetsradio frdn
|| Hitec! Focus-serien
ar en serie analoga
anlaggningar. Prism heter den mest avance-
rade anldggningen. Studera ocksa det fina
servoprogrammet. Be om den nya foldern -
den &r gratis i butiken. Och glom inte — det
var Hitec som visade att bra flygradio inte
behover kosta massor och att fina servo-
prestanda kan fas for en rimlig peng!

DET sitjs 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. SE NvA FLASH 5 I DIN BUTIK !
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Piper Cub

The Anniversary Edition

En supermadell [ran Carl Goldberg
(UUSA). Med en .40 (2- eller 4-takt)
flyger den mycket skalalikt. Levereras
med manga tillbehor och en utforlig
bygganvisning. Spinnvidd 1950 mm. L

1 145:-1
15.

Passande radio édr Hitec Focus 4FM. 4-
kanalsradio komplett med mottagare

och 3 servon. | |
1125:-g
Hogklassiga |
skalamodeller [
B fran PICA.

|
Waco YMF .
Dubbelvingad modell i skala 1/6 med i
hog skalalikhet. Passande motor-
alternativ dr .60 (2-tako) alternativt .90 |
(4-takt). Spinnvidd 1524 mm. Vikt ca W

3,7 kg.
2 295:- 1
i
o
i .
|
i o |
Kop direkt! It
Bestill var 48-sidiga [
katalog. Kolla in vara ~ P-51D North American Mustang fi

nya ligre priser! Skriv - En fantastisk modell i skala 1/6 for
namn och adress pa Dig som gillar en riktig fighter. Detta I

. dr en modell som ofta ir en riktig
20— R 2
en lapp, bifoga 20: "show-stopper". Spiannvidd 1880 mm. W

och skicka den till oss Vikten dr ca 5,5-6,5 kg. Passande il

sa kommer katalogen motorer ir .75-1.08 (2-takt). W

pa posten. 2 295:—y
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Gilloergagatan 40B o s :
— ca 800m fran IKEA Linkdping :
1

Power Toys AB * Box 1210 ¢ 581 12 Linkoping ¢ Ordertel: 013- 12 74 70 » Orderfax: 013-10 39 49 :




Krascha inte direkt, utan ova i

RC's flygsimulator

(helikopter och flyg)

Groupner

Vi har traffar onsdagar!
Kvallsoppet med fika.
Alla intresserade &r védlkomna!

Plastmodeller

Vi har:
Alla mojliga specialsorter av
svenska flygvapnet, nytt och gam-
malt, dom flesta orginalfargerna.

+ manga andra marken.

—Vart smatililbehérssortiment:

* Kavan * DELUXE
e TT fullsortiment

® Sullivan

* Graupner 3
* PACTRA FARG
* X-ACTO

v SiEER geirmna@
D [DOSEOREEH™

“robbe skyflex

# PRO 25 ..o

Vart pris
145:-

Vart pris

— Oppettider:

Mandag-fredag
10.00-18.00
Onsdagar
18.00-20.00
Lérdag
10.00-13.00

Vi saljer: ‘robbe gy

B service av utrustning och motorer. HELIKOPTER

Vi saljer.

IXCCE I

"Varldsmastarhelikoptern 93-94"

Groupner
Heim

Ring for begagnat!

MOTORER
895:-
PRO 36SE

PRO 40SE.......... 1.

PRO 46 SE ... 1.09%5:=-
PRO B1............. 1.59%:=

Vi saljer aven

webra

Ex. Webra 40GT... 1.820:=

¥,
UL awances

Ex. AspB1......... . 980:-

ROSSI
Ex. Rossi 40T...... 1. 19%:=

Cessna 177 GP

med motor

Wismarsvagen 10
393 54 Kalmar

sty Tel. 0480-294 59
eI\ il 010-249 98 96




World's top value in ARF R/C aircraft

1/ Span: 81 / Area: 675 sq.in. / Weight: 5.3 Ibs,
R ch. /Engine: 40~.452C St aae

SPANNV.155 cm, 18ngd 129cm, 4 kan., motor .40-.45 2-takt

Konventionell balsa/sprygel-
vinge innebdr Idg vikt och
enkla reparationer,

En sa bra trainer att vi mdste sdtta

vart namn pa den!

En tiftt pd Tiger Trainer serien kommer att overtyga
Dig att detta Inte &r ndgen vanlig ARF-trainer...
frdn den snygga och téliga motorké&pan till de
formade kabin- och turtle-ddcket, dessutom
snyggt och matchande dekorerade med klara
farger, Thunder Tiger bevisar att en Trainer inte
behdver se ut som en flygande I&da. Nu ér inte
utseende det viktigaste fér en Trainer, Dessa model-
ler har foriatande sjdlvstabiliserande flygegenskaper
fér aft Du ska flyga sakert och njutbart!

Nr. 4508 Tiger Trainer 25T Komplett tillbehorspaket med hjul, spinner, tank,
Nr. 4508A Tiger Trainer 25T med motor GP25 stétstanger och motorfédste medféljer,

Tekniska data: Spdnnvidd 127 cm, Iéngd 104 cm, Komplettera med RC & motor och njut av RC-flyg!
RC 4 kanaler, motor .25 2-takt .

v

Pdkostad uppbyggnad; s& har kommer
Tiger Trainer ndr Du lyfter pd kartonglocket!
Bara den skojiga slutmonteringen &terstar!

Nr. 4509  Tiger Stick 405 @ Thunder

En rolig andramodell eller som en vild aerobatic- liger
maskin med en PRO 46:a. Samma pdkostade finish 19

som Tiger Trainer, men avsedd for de mer erfama, THUNDER TIGER MODEL CO.
Spdnnvidd 149 cm, Iangd 127 cm HOBBYBORGEN AB, « Te| 0474-405 10

68



Mm“ Superstark, kostar inte skjortan

Eoirioes Sk Vv Aisre 3 och dessutom ndistan oférstorbar!

Ett snabb-byggt lés-ﬂygpflan.
speciellt gjord for att ta stryk!

Var sé siker. DuraPlane's utseende vinner ingen skonhetstavling. Eftersom
alla har rdd med den och kan bygga den, sa ar det inte s& mycket att prata om.
Men fér nyborjaren, som inte dr beredd att riskera en mer omfattande bygg-
sats — eller nagon erfaren med en dnnu otestad flygmandver pa dnskelistan
— dr DuraPlanes guld virda! De ar de mest taliga planen pa giltet.

Och det dr imponerande!

Varje DuraPlane's krasch-tdliga konstruktion omfattar:

¢ Formsprutade skumplastvingar, som kan klds med endast en rulle lag-
temperatur virma-pa-film — exempelvis Top Flite EconoKote. _
e Vingbalk: U-profil 1 aluminium, ingjuten i vingen, ger extra styrka vid D Te ey
hérda flygmoment. En extremt tdlig higvingad modell for 3 kanaler.
» Stjartbom: U-profil i strangextruderad aluminium med dimensioner som Vingprofil med plan undersida och V-form for siker
passar standardservon. flygstabilitet — idealet for modellflygpiloter under
« Firdigformade stiartplandetaljer. utbildning innan de bygger och flyger tribyggsatser.

o Extratjockt, stabilt landningsstéll i dural motstar pldgsamma landningar.

(DuraPlane Funfly 40 har enbart nosstéll — i stark 6 mm nylon). g:;:m',;: 1;'::,;‘,;,’,.,0

Vingyta 25,2 dm?

Vikt 2000 g

Langd 965 mm

Motor 2T .20-.35(3,0-8,0 ¢c)

Radio 4-kanals & 3-4 sarvon (skavroder valfritt)

DuraPlane Trainer 40

Spannvidd 1270 mm

Vingyta 32,2 dm?

Vikt 2380 g

Langd 1120 mm

Motor 2T .40-.46 (8,5-7,5 cc)
Radio 4-kanals & 4 servon

. : DuraPlane Aerobat 40
o : Spannvidd 1120 mm

Ett "riskfritt" sdtt att lara sig FunFly- ] Vingyta 27,1 dm?

mandvrar erbjuder den hiir modellen med : : Vikt 2490 g

symmetrisk vingprofil och enorma roderytor. ) . : > Langd 984 mm

Stabil och tdlig konstruktion med en forstirkt, hogt Motor 2T .40-.48 (6,575 cc)

monterad vinge med semi-symmetrisk vingprofil Radio'  4-kanal & 4 sarvon

gor Aerobat 40 till idealmodellen for den som borjar DuraPlane Funfly 40

med aerobatic — eller mer avancerad sportflygning. Spannvidd 1110 mm

Vingyta 45,2 dm?
Vikt 2268 g

Langd 1065 mm
GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY Motor 2T .40-.46 (6,5-7,5 cc) med “extrakiés”

P.0. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 618269021 S o o e el

Distribueras i Sverige av mﬁ'ﬁ Bergsbrunnagatan 18 ¢ 753 23 Uppsala

Distributed Exclusively Through
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Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig langre bort dn Din telefon! ELECTRA FLY

lefon 0340-66 00 66

B Byggsats med firdig vinge

i e

spv 2.200 mm, inkl 540-motor fér 6
&mJ 7,2V, 2-kanals radio * PRIS 620:-

spv 1,320 m

| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

Byggsats med bygginstruktion pa svenska

m for .40 2T, .60 4T-

spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
\motor, 4-kanals radio « PRIS 1.195:-

FLAIRs
6,5CC

spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0-

SUPER CUB

4T, 4-kanal » PRIS 1.065:-

HI BOY » trainer
spv 1.570 mm, tor .32-.40 2-T (5-6,5
| 6C), 4-5 kanal « PRIS 625:-

T 180 & 240 « spv 1800 mm resp
2400 mm « PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:-

FW-190

spv 1.420 mm, for .40-.45-motor,
. | 4-kanals radio « PRIS 1.195:-

spv 1.320 mm, for .40 2T &l

MESSERSCHMITT = BE.109

6047

FLAIRs

| 4-kanal

spv 1.370 mm, for 40-.60 2-T

HOOL?GAN
* PRIS 850:-

LO BOY  trainer .
spv 1.420 mm, for .32-,40 2-T (5-6,5
| cc), 4-5 kanal » PAIS 725:-

spv 1.600 mm, fér 4-6,5 cc 2T, 6,5 cc
4T, 4-kan radio ABS-kapa » PRIS 790:

Sk16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, for 40-.45 2T el
40-,60 4T » 4-kanal » PRIS 1,195:-

VULTEE VALMNT

spv 1.525 mm, for .40-,45 2T el

spv 1.525 mm fér .30-.60-motor
| 4-kanals radio » PRIS 1,045:-

TURBO

®trainer ©
spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,
cc), 4-5 kanal » PRIS 725:-

spv 1.525 mm, 1 .40-mot, fardig vinge,
ABS-kdpa,4-kan radio » PRIS 1.185:-
,

|47, 4-kanals

spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60

spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2

radio PRIS 1.195:- [ @aﬁ vikt 3,5-4,0 kg * PRIS

A40-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.195:-
—_— R — __mmm

DH-98 MOSQUITO + skala 1:8

T, min 4-
1.830:-

SESa
spv 130

' - {

45-61 4T » 4-kanal « PRIS 1.015:-

FUN FLY
0 mm fbr .30-.50-2T el

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4-6,5 cc
| | 4-kanal « PRIS 575+ _

Fér .48-

 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

skala 1:4

-80/4-T el .40-61/2-T

STAMPE SV4b

< | spv 2.090 mm f6r .60-1.20-motor
| 4-kanals radio » PRIS 1.450:-

FLAIRs -
TAUBE (

.30-.40 cc 4T,

Spv 2.000 mm, _ &

vinge, fdr .40

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, férdig

-motar * PRIS 1.195:- : iépa‘ kolfiberstéll « PRIS 1.1

spv 1.143 mm, f6r 6,5 cc, glasfiber-

95:-

spv 1.170 mm, .15-.25 cc 2T/.20-.30
| 6C 4T, 3-4 kanal « PRIS 550:-

LOCKHEED

dig vinge, 4-kan radio » PRIS 1.130:

any

SUKHOI SU-29M skala 1:5

PIBLIGHTNING |
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt, far- |

| | spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
I Lolfibers!é]l, 4-kanal * PRIS 1.650:-

EXMS 8N SIayunr ‘||aYoJi S2-8 BSHI0 HOY Wou] Jawwioy LIDIENSATHYA VHONY NYHd NYTdDATS YOWOHIE UsLs | « [VHIAHISEO

FLAIRs

Spv 1.320 mm, 6r .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio * PRIS 960:-

LEGIONAIR

AERONCA
spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &
| | Jttbyggd, 4-kanal « PRIS 1.450:-

|| spv 1.420 mm, for 40 2-takt, fardig ‘
~ | vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195: |

r' \

s

spv 1.270 mm, f6r .40 2-taki, fardig [
vinge + 4-kanal * PRIS 1.195:

spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-képa, |
kolfiberstll, 4-kanal » PRIS 1.740:-

spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
 4-kanals radio « PRIS 1.015:-

& 915:-
—

BI-FLY 60
| | *4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm |
| | PRIS 595:-

(

70

versioner & diesel. Irvine 150

Irvine 25 ABC Mk Il 865:-

Irvine 36 ABC 945:-

Irvine 30 Heli 945:-

Irvine 36 Heli F1 1.140:-

Irvine 40 Sport ~ 795:-

Irvine 40 ABC 830:-

IRVINE 2-taktare Irvine Q40 tyst  1.050:-
Lev med ljuddampare Irvine SP40 pylon1.175:- [
8k Irvine 46 Sport ~ 850:- |

ullager (utom20RC | i

; Irvine 46 ABC 920:
& 25 RC+ Irvine-moto- jryine Q72 tyst  1.350:-
rer finns &ven i marin- Irvine 120 1.695:-

1.845:- |

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge, 4-kan radio » PRIS 1.195:-

GRUMMAN
HELLCAT

| | spv 1.270 mm, for 40 2-takt, fardig
vinge, 4-kanal * PRIS 1.195:-
S

spv 1.727 mm, .60-1.20,glas

| kolfiberstall, 4-kanal = PRIS 1.950:-
i

f.-kdpa,

LASER

Handgjorda fyrtakts-
motorer avallra hogsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stélining.

LASER 160 V-twin,

Encylindriska
LASER70RC |
118cc 2.995- |
LASER80RC |
13,1cc 3.125-
LASER 100 RC |
16,4 cc 3.490:- |
LASER150SRC |
25cc  4.950- |

26,2 cc »6.300:-
LASER 200 V-twin,

32,8 cc * 6.500:
LASER 300 V-twin,

50,0 cc + 8.800:-

BOX 47 + 430 24 VARO-BACKA + (vardagar 1018, Iordagar 10.13) « TELEFON 0340

DIGIFLEET RC
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + sandare + laddare.

-66 00 66 » TELEFAX 0340-6

, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/FM 2.750:-

7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

@ H 4-kan

3.550:-
(18100u-09' X Z J2jj3 S’ X { J0f W 00}°Z Ads) J8jseaue QJAY Y20 Jjoqiepuny] /5-d df|gnday °

7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

5513



* OS ENGINES » PILOT » MARUTAKA » SOLARFILM « TETTRA » MASTER « X-ACTO

ModelTech, b yggda or Dig!

Nu ar den har!

SUIKIHIQN

U209

Efterfoljaren till SU-26, aerobaticmaskinen
for finsmakaren. Fint forarbetad byggsats
med fardigplankad frigolitvinge, uppbyggd
stabbe, fena och kropp | balsa. Satsen
innehaller aven klardragen huv, duralstall
och motorkapa i glasfiber. Putsat & klart.
Kla, montera och upplev kanslan av att kasta
runt Din Sukhoi i en halsbrytande lomecevak!
Spannvidd : 1.550 mm

Motor: .60-.90, tvatakt, .

90-1.20 fyrtakt

Dragon Lady, en
valkand klassiker!

Nu i mindre format! Tjock, symmetrisk vingprofil, I1&ng momentarm,
stor vingyta och stabbe for langsam och stabil aerobatic.

Perfekt som andra-modell efter Din forsta trainer.

Trafardig — endast kladsel och montering aterstar.

Satsen innehaller smagodis, som till exempel tank, hjul, gangjarn,
spinner mm.

Spannvidd:  1.320 mm

Motor: .40-,53 tvatakt, .48-.70 fyrtakt

MCLELTECH

Sirammammree  P-51D Mustang!

Vill Du ocksa tygla ett fullblod? Har inte tid att bygga?
ModelTech har l6sningen for Dig — en fint forarbetad byggsats.
Fardigbyggd sprygelvinge, stabbe, fena och kropp i balsa.

Putsat och klart! Spinner, hjul, tank, mm medféljer i byggsatsen.
Kla, montera och Du ar redo fér uppdrag dver fiendeland!
Spannvidd:  1.270 mm

Motor: .25-.32, tvatakt.

PS Samma modell finns aven som hangseglare — tufft, va?
Motorversionen utékas senasre i host med en P-51D i .60-storlek.

e XPZIMSOUV e IM—ANPZT e PI—HA—M—A ¢ Sr—TMIProOM e >Xp—HCIPI+*—0r—71

OBSERVERA!
GENERALAGENT VI har nu utékat med ModelTech's

MODEL-CRAFT [ iiamm ™"

Rundelsgatan 16+ 211 36 MALMO ~ FINNS | ALLA ¥
Tel 040-714 35 « Fax 040-1297 05  VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

o)
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NES « POWERMAX ¢« PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA » MASTER
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(POSTTIDNING 85605 5 vt

J

Thunder Goer

THE MOST RELIAELE RADIO CONTROL MODELS —_— - - &
HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norult + Tel 0474-405 10 iy ings FE MFS /0 Stenberg U
i3 : 10
Nr. 3301 Falibox ?iﬁvjb EokE ING

Nr. 3302 Faltbox, Deluxe

Nr. 1308 Proffs-vaska ¥

Thunder Tiger's faltboxar rymmer alif Du behdver féren  sxss=-""2" ‘e

dag pad fiygfaltet. All ufrustning kan enkelt monteras p& Easy to

férberedda platser. De Luxe-modellen har en Iéstagbar g
del for start-tilbehoren, Iatt att bara med ndr moaellen B " . -

stannar en bit bort, Féltboxarna bestdr av utsdgade 5
plywooad-delar, klara att montera och mdla.

NO.2680 MOSFET 12V POWER PANEL NO.1658 12V FUEL PUMP

Vélkand startoanel nu med MOSFET- Br g

fransistorer som ger hégre effekt gﬁ; ru? gvibg?rgﬁ’

och infe generar varme. Med slang & filter

Fréin panelen kan man Omkopplare pd
konfrollera branisepump,

/ ! pumpen.,
glodstrom och starter. Endast fér glédstiftsbransle,

Kan-anslutas fill
il b e NO.1645 HAND-CRANK FUEL PUMP

Hogkapacifets-

vaxlad pump-

NO.2702 POWER MONITER  AUTOMATIC POWER PANEL mekanism, arbetar
: i bdda riktningarna.
Kompuakt glasfiber-

forstarkt konstrukfion.

- ~ Nyutvecklad IC-panel for anslutning till alla typer
Munstycke, filter &

av 12V-batterier.

_ Elektoniskt styrd puls-breddreglering slang ingar
gor att panelen dr sjalvjusterande Endast fér
vid olika branslemdangder. glédstiftsbransle.

Kortslutnings- och felpolningssakrad.

Branslepump, 2V-starfer och —Ii —r

glédistift kan anslutas fill panelen som hunder
kan vara kontinuerigt kopplad I mef

fill 12V-bafteriet.
Anslutningskontakter medfdljer. THUNDER TIGER MODEL CO.




