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Nva F14sH 5 FrAN HITEC

MICROPROCESSORSTYRD

NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK
SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

LARAR-ELEV FUNKTION

2 MODELLMINNEN

5 PROGRAMMERBARA KANALER

TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET
ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 - 4
EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1 - 4

3 MIXNINGSFUNKTIONER — SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
DUAL RATE FOR SKEV & HOJD

KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC

MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4
TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSVARDEN
7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTAGARE

3 ST H5422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE
ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh
SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

Nu finns det dnnu fler goda skél av vélja en
radioanldggning fran Hitec. Flash 5 ar det
senaste tillskottet pa flygsidan. Syftet har

varit att skapa en helt digital anlaggning,
men att gora den sa enkel att programmera
att den passar for alla modellflygare. Enligt
en enig svensk & internationell fackpress har
man lyckats battre an ndgon annan! Det bety-
der ocksa att Flash har helt elektroniska
spakar och trimrar. Just spakarna och hela
ergonomin
har ocksa be-
romts mycket |3
i fackpressen.
Elektroniken i
Flash ér i dag
mycket avan-
cerad men en-
kelheten for
anvandaren
har Hitec inte
gjort ndgra avkall pd. Alla komponenter ar
ytmonterade. Det galler ocksa den extremt
bra Supreme mottagaren som sjalvklart ar av
dubbelsuper-typ. En finess som alla nybor-
jare och flyglarare bor uppskatta ar larar-
elev funktionen som gor flygtraningen sa
mycket enklare.
8 Flash ar baraenien
| hel serie av fina och
extremt prisvarda
¥ kvalitetsradio fran
# | Hitec! Focus-serien
ar en serie analoga
anlaggningar. Prism heter den mest avance-
rade anlaggningen. Studera ocksa det fina
servoprogrammet. Be om den nya foldern —
den &r gratis i butiken. Och glém inte — det
var Hitec som visade att bra flygradio inte
behover kosta massor och att fina servo-
prestanda kan fés for en rimlig peng!

DET sALJS 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. SE NYA FLASH 5 1 DIN BUTIK !
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Stor seglare med fardig vi
urtag for luftbromsar. Kro

tillverkad av GFK. 3 .

Tekiiska data Simpro s mod_el’ler haller en
Spannvidd:  3200mm mycket og kvalite. u_l_lakroppar
Vikt flygklar: 3000 - 4500g ar tillverkade av GFK (glasfiber)

och lackerad vit.

Modellerna (ej Excel) har fardig-
(TR LT T I {G W plankadevingar med nodvindiga
; urtag for ex.vis luftbromsar re-
dan gjorda fran fabrik.

Fraga efter Simprop i Din butik,
prisetbliren positiv dveraskning!

Excel Competition
En vass elseglare med V-stabbe och krop

tillverkad av GFK.

Tekniska data

Spéannvidd: 2210mm

Vikt flygklar: 1460 - 1570g

Diamond

Diamond
Elegant elseglare med flyg- :
egenskaper som gor den mycket ’

lamplig for nyborjare NANO-mottagare

Tekniskadata En av viarldens minsta
Spannvidd: 1915mm (55x22x14mm) och lattaste

Vikt flygklar: 1750 - 2600g (12gram) 5 kanals mottagare.
7 Finns i tva versioner, dels for
Selection Sanwa och dels for Futaba/
JR. Levereras i FM utférande

pa 35 MHz bandet.

Selection
Snabb och kvick elseglare som flyger mycket
bra med en 600 motor och 8 celler.

Tekniska data

Spannvidd: 1683mm

Vikt flygklar: 1400 - 1900g

Fran liten till stor!

LEQ tillverkar driftsdkra och lattstartade

modellmotorer fran .12 (2,11cc) till .61

(10cc). Alla motorer ar dubbelt kullagrade

for lang livslangd! Vart att notera ar att

LEO motorer i de flesta fall kostar mindre

an giidla%rade motorer fran andra tillver-
d

kare! Bilden visar LEO .15 godkand for . O ELD madeﬂerbc'
Dogfight! ' tillbehdr for endast

Vill Du veta mera?! g

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYG-
KATALOGEN UppLII - fran Carrocar AB! Du kan képa
katalogen i valsorterade lek- och hobbybutiker eller
bestalla den direkt fran oss.

Finns i vilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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Profi me 4000 kan levereras MALII TID Vv
tidigast p& senhdsten i ar MULTIPLEX

Svenska landslagen i F3B och F3J

ommander mc 2010 PLUS ey, S '““fpfﬂ'-
for flyg och heli i samma sandare!

* Har Du sett den nya Muitiplex Profi mec 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger sa gott som samma mdjligheter som "Top of the|Line", Profi me 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jdmfért med andra | samma prisklass? Om inte, gér det! (Man behdver inte ga kurs for att kiara av den, svensk handbok
och svensk display torde rdcka!) VIP- Service som fér Profi mc 3030!

* Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig ldmnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom inséttning av 80:- pd postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vara svenska handbdcker 4r ett bra alternativ fr Dig att studera
och férsta vad MULTIPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 30[10, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och glém inte namn och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sd enkla att handha att mikroprocessorn knappast mérks!

(Sérskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behéver det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd for "mangfunktionsbatar" finns ocksa!

= Vara servon dr av mycket hég klass, manga ér speciella (vingservon, hell osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS118B!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo mc for leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfér pa enklaste sétt
til varje anldggning (universalkontakt) och batteripack. Sékerheten mot f%rﬁga péslag av motorn dr mycket hég! EMK-bromsen

" Varfor inte
Du ocksa?

kan kopplas till eller fran. NU dven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insént kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for Broschyrer med nyheter ‘95 mot ins&ndande av Fér elflygare: Ett mindre antal kompletta
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige namnat C5-kuvert med dubbelt porto pa och i satser for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Elektronik Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA ¢ Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 * 08-83 25 85
Yy Telefax 08 83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

MOTORER, begagnade
50-1104 Blue Bird 25

50-1204 Enya 19, ut ddmp 375:-
50-1001 Enya SS 40 NY! 995:-

i L . . 50-1113 Irvine 61 795:-
BYGGSATSER fér den erfarne Oracover frén 64:-/m finns i 50-1235 HP 21 4-Takt, inkérd 1.125:-
R3166 Robbe Saphir spv 178 cm (3.595:-) 2.895:-  lackra farger att arbeta med! 50-1116 KB 45 NY! 895:-
70-1011 Mach 1, spv 150 cm 975 f A 50-1010 Magnum 46 PRO, inkérd 875:-
70-1014 Spitfire 1:5, Mk |, spv 200 cm 1.295:- SIMULATOR 50-1283 MK-17, diesel, ny i kart  395:-
70-1212 Zero Fighter f .60-motor 1.795:- Lar Dig flyga heli & flyg med 50-1215 OS 26, 4-takt 1.095:-
70-1238 Bonanza SIG, spv 160 cm 1.795:- TRUE-FLITE simulator — en av 50-1046 OS 48, 4-takt 1.375:-
70-1205 P-38 Lightning 2.650:- marknadens basta simulator- 50-1085 OS 80, 4-takt 1.695:-
70-1219 WACO YMF, 1:5 2.495:- program. 50-1123 OS 70, 4-takt 2.195:-
64-1233 Jet Ranger, Heim m OS61/plpa NYTT! 7.945:- o |aft oft installera 50-1111 OS 91, 4-takt 2.475:-
70-1238 Bonza, SIG, spv 160 cm 1.795:- o |Gt oft dndra parametrar 50-1008 Super Tigre 61, NY! 1.245:-
Goldberg Ultimate 10-300 1.985:- under flygning 50-1114 Super Tigre 45 585:-
Goldberg Extra 300 1.885:- s bra flygkénsla 50-1036 Picco 40, bakbldas 875:-
Goldberg Sukhoi 1.985:- « inbyggd videokamera Samtliga motorer séljs med garantil
SportFlyer 40L ARF 1.595:- Kép for endast 2.295:- Det finns mer i lager — ring for infol
RADIOANLAGGNINGAR, begagnade | Saevmraen ) | RADIOANLAGGNINGAR, nya
55-1158 COMBI Sport 80, 4 serv, ackar & ladd 1.695:- — \ FOCUS, 4-kan, 3 servon 1.250:-
55-1001 Futaba Gold, 7-kan, 4 serv, ackar & ladd 1.795:- TRAPROPELLRAR FLASH 5, 3 servon, ack Rx/Tx 1.995:-
55-1103 MC-16, Ny mott, 3 serv, torrb. 1.775:- 7'x4-6" 10 MC-14, 1 servo 2.295:-
55-1101 JR-347, 4 serv, ackar & ladd 3.295:- 8'x4-6" 10- Futaba F-14, 1 servo 2.145:-
55-1102 JR Pulse, 7-kan, 3 serv 1.455:- 10"x4-6" 15- JR-388, 3 servon, Rx-acke, ladd  4.985:-
KOLFIBERSTAV, Iéngd 1 meter « @2 mm 24:- « @3 mm 25:- « @4 mm 33 | 12 x4-6"  25- .
KOLFIBERROR, komgpui léngd 1 meter « 6 x 4 mm 40:- » 8 x 6 mm 70:- 13'x¢6"  30- BYGGSATSER for nybdrjare
GLASFIBERSTAYV, Iangd 2 meter » 2 mm 7:- » 4 mm 15:- SST 40 Super Sport Trainer 635:-
AEROSYNTH 2 & Skyward 40 635:-
AEROSYNTH 2000 Easy Answer, segel spv 200cm  375:-
1lter 139 Lajban 585:-
5 liter 635:- SK 2000 9095:-
10 liter  1.095:- L Megastar, termikseg, 225-287 cm  635:-

Oppettider - : = :
vard 1200-1800  [6rd 1000-1300 Vi férbehdller oss ratten att debitera 100:-

Fiédie Kyrkovig 1, 237 91 Bjérred » Telefon 046-471 14 for varje ej utldst postférskottsfrsandelse
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OMSLAGET -

Sommaren tog ndstan aldrig slut — oktober gav oss sommar-
viirme. Men minnen stannar kvar. En modell, ddr den skall vara —
i sitt rdtta element. Via Johan & Hans Michael, Alingséds MFK
Lilla bilden visar en bit av modellflygsommar-Sverige: frin
OskarshamnsEskaderns vilbesokta och valorganiserade meeting.

Att vara positiv stiter ett fatal, har jag fatt lira mig. Nagra ér irriterade éver min positiva
rapport fran SM Norrkiping i forra numret av Modellflygnytt. Allt var ju it skogen, siger en.
Jag skriver vad jag kiinner. Léttast sd. Bast sd. Dd jag besokie SM-staden fungerade allt fint.
Det hade varit gnissel inledningsvis. Men det ska arrangiren méta — och lésa.

Jag besdkie alla tre flygfilt. Allt siag bra ut. Jag pratade med folk. De var nijda. En positiv
rapport frdn mig. Vad annars? Man maler redan planer pd ett nytt gemensamt SM, vilket vl
inte borde varit fallet om allt var sa bedrévligt visset, som vissa pdstdr. Nyanser?

Pylon & Dogfight har vuxit som resultat av héiingivna ménniskors satsning. Vilfortjint!

Vad hdnder inom andra grenar? Var finns hangflyg, en internationell FAI-tévlingsklass?
Skalaflyget? Tre i F4C vid SM. Bedraviigt vid NM. Man kan ifrdgasdtta mésterskapsstatus
Jor F4C i Sverige & Norden, sd linge det dr sd hir. Hela FI1C ér tre-fyra glada gossar idag!
Det riicker inte att héirddra dsikter. Rétta mediciner mdste in fir att rycka upp avsomnande
klasser. Hur pumpa liv i vissa delar av svenskt modellflyg? Kanske med sponsorshjilp. Hur?
Pylon- & dogfight-anda behovs i de dammiga salarna. Fighter-anda! Ett ékat antal tivlings-
klasser ger inte ndgot. Tvirtom! Se pd friflyget och deras populéiirklasser. Mer dé?

Nu en av mina kdpphdstar. Niir dryftade vi SMFF:s framtid? Inte en gdng under min tid (15-20
dar i SMFF!) SMFF:s farbundsmdten mdste giras representativa for svenska modellflygare.
Det dr de inte idag. De mest tivlingsaktiva orerar pd dessa méten, héiingivet om ungdoms- &
tévlingsverksamhet, avgifter, ordningsfragor och annat. Léter bra. Men ger inget!

Vilka eller vem har representerat sondagsflygarna, nijesflygarna — vdira mesta modellflyg-
sponsorer i detta land — vid dessa méten? De senaste dren? Jag har inte hittat ndgon!

Sondagsflygarna betalar sina avgifter och kréver knappt
nagot tillbaks. Jo, kanske en hygglig forbundstidning.

«  Merda? Var ridd om dem! Viirna om dem! Dags for
renande sjilvrannsakning! Kom med kommentarer!




"Modellbyggarens val av RC-modell”

N diven i I ock S0-storlek!

En flygplansklassiker i tre storlekar

"Modellbyggare som soker en sportskala-
byggsats kommer att finna att alla tre Great

‘ REAT PLANES har tagit sin CAD-baserade designteknik och forkarlek for skala- E’ﬂ:ﬁ,g‘i‘:::;; e tering och
riktighet till nya hojder med en komplett serie byggsatser, som baseras pa en av de uppvisar fina aerobaticprestanda samtidigt

mest kidnda flygplanskonstruktionerna ndgonsin — Piper -3 Cub. som de ir stabila att flyga och enkla att

For den budgetintresserade modellbyggaren finns en helt ny .20-storlek, som med sitt landa. Dessutom ser de lika bra ut som de

behindiga format gor den limplig for mindre flygfalt. Den redan populdra .40-versionen dr Ayger!

den perfekta skalamodellen for den som klarar av en Great Planes' PT-40 eller liknande / M "

trainer och vill g4 vidare. Och som storebror i Cub-familjen finns nu ocksa en ny .60-modell (aq

for den som verkligen vill ha en imponerande Cub med goda aerobaticprestanda. Don And
Med dessa tre storlekar erbjuds en Cub-byggsats som passar alla modellflygares smak och et ook raiad

2 . - grundare av
budget. Alla tre versioner bygger pd Great Planes avancerade konstruktionesteknik, som Great Planes Model Manufacturing
resulterar i modeller som dr enkla att bygga och flyga.
Byggnationen forenklas dessutom av att tridetaljerna i byggsatserna har en sjilvlasande
konstruktion, som gor det mycket enklare att bygga en rak och stark modell.
Baserade pa Pipers originalritningar har dessa byggsatser en realistisk Cub-profil med bra
detaljrikedom. Sjilvklart levereras de med en utforlig byggbeskrivning med steg-for-steg-
anvisningar och tydliga bilder — allt for att gira det enkelt att bygga modellen.
Som tillbehor finns tre flottdrsatser, som passar perfekt till Great Planes' Cubar, Suverint for
den som dven vill utnyttja sin Cub som sjémodell. Flottdrerna levereras som tribyggsatser
kompletta med vattenroder och monteringstillbehor.

LA

= FACTURING cuMpMy

Svensk Great Planes agent:
Minicars Hobby AB
Bergsbrunnagatan 18
753 23 Uppsala
Konsumenttelefon 018-71 20 15
Telefax 018-10 85 45
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Modellflygnytts London-resa ar éppen for alla modell-
hobbyister oavsett huvudintresse — flyg, bil, bat, jarnviag —
alla ar vdlkomna att ha lika trevligt som vi hade férra aret!

Res igen med oss till
London & modellhobby-

Sla manga flugor i en smaéll pa Modellflygnytts London-resa!

massan den 4-8 januari!

Tag med din kvinna!
Tag med Din kompis!
Tag med ditt barn!

Du ser Europas aldsta modellmédssa — The International Model Show och

The Model Engineer Exhibition — med Dina kompisar. Ta med Din kvinna, som
méter drets London-rea. Vilj bland mangder av musicals pa kvéllen. Sista dagen
gar bussar till RAF Museum — pa vdagen mot Harwich och hemresan.

et har blivit host, Kviillar-
naharblivitmérkare. Om
nagra manader —iborjan

av januari 1996 —arrangerar Mo-
dellflygnytt aterigen resan som
blivit en succé, som okat ar fréin
aroch som manga vintat pA—re-
san till den stora hobbyutstill-
ningeniLondon "The Internatio-
nalModel Show & The Model En-
gineer Exhibition".

Minga av oss har tidigare bru-
kat dka dit enskilt, men det hand-
lar ju ocksd om ekonomi.

Tillsammans med Scandina-
vian Seaways har vilyckats fa ner
priset till 1.495:- per person [or
denna tripp som inkluderar bat-
resa och busstransfer mellan
Harwich och London tur & retur
samt hotell med frukost tva nit-
ter. Dessutom — bussarna him-
taross klockan 12 avresedagen for
att hinna med ett besék pa The
RAF Museum 1 Hendon ett par
timmar fore hemfirden.

Till alla damer, som naturligt-
vis skall med, kan det redan nu
avsldjas, att just dessadagar drden
stora januari-rean i gang i Lon-
don — SUPER SALE dverallt
alltsd, nigot man inte far missa!

Vimoter ocksd viren vid denna
tid i London — en fantastisk stad
med massor av sevirdheter sdsom
Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm. Ar
drottning Elizabeth hemma, si
flaggas det med Union Jack dir.
Alla dessa sevirdheter alltsa,
bland massor, medan far i huset
r pa annat hall och hittar saker

att handla for att hilla hobbyn vid
liv sd gott det gar.

Vi borjar med batresan i av-
kopplande miljo — efter all jul-
stress. Den kiinns inte nu pa hos-
ten 1995, men i birjan av januari
1996 ir den akut!Detta betyder
goda utsikter, god mat & dryck,
dans, taxfree plus allt det andra,
som liksom dr sjilvklart!

Vil inne 1 London pa {redags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhdrande
dusch och kviillen dr igang med
allt vad staden har att erbjuda.

Jamfort med hemma, bjuder
London patrevlighetertill mycket
bra priser. Man far anledning att
undra over vilka matematiska
storheter och konstanter som styr
hemma.

Arets evenemang!
Palordagen utrustas kvinnor och
barn med medel for att gora
handlarna glada pa bland annat
Oxford Street med omnejd,
medan vi andrabegerosstill Arets
evenemang — denna missa, som
blir stérre och biittre fran 4r till
ar.

Den férsta hobbyméssaniLon-
don holls redan 1907, dédr man
frdn borjan hade ambitionen att
samlaett sa brett register av olika
hobbyverksamheter som méjligt.

Over 40 olika klubbar och ett
hundratal handlare och tillverkare
irrepresenterade pd denna missa
— en av de stdrsta 1 Europa!

Férutom ndgra krigsdr, dé inte
miissan var igang, dr den nu inne

pasitt 65:e r — jubileum, alltsd
— kanske en av de dldsta i viirl-
den?

Hiir hittar man alla de sma och
stora grejor, som man ibland inte
trodde fanns! Har Du inte varit héir
tidigare, sa har Dunagot extra att
se fram emot.

Pi Oxford Street hittar man de
tlesta varuhusen. Gillar Du mu-
sik och video, iar HMV pé denna
gata nagot alldeles extra otroligt
—enkelt uttryckt — det som inte
finns hir dr med fa undantag inte
producerat!

Shoppa alltsa lite extra under
den fantastiska rean! Tag alltsa
med den stora resviaskan —ialla
fall for hemresan.

Pi lérdagskvillen kan man
fortsitta den pa tidigare lordags-

morgonen avbrutnasightseeingen
med nya upptag om man kan slita
sig frin alla nya, firgglada kar-
tonger innehallande trd och plast!
Hiir tinker vi nirmast pa alla
musicals och teatrar som gir i
London vid denna tid. 600 sitts
upp varje ar! Skall Du ga dit, sa
ring och bestill biljetter minst en
manad i forviig eller kan Du be-
stilla genom Modellflygnytt for
att vara siker.I Gvrigt finns tid-
ningarna "What's on in London"
och "Time out Magazine" for dju-
pare studier av utelivet i denna
underbara och speciella stad.
Vir ambition gér vidare — att
gora detta evenemang till en tra-
dition for Modellflygnytts ldsare
och en bra start pa det nya éret!

| Otroliga 1.495:- per person! 1

TILLAGG:

Enkelrum pa hotel

Prisetinkluderar batresa T/R med plats i 4-bidds ekonomihytt, buss-
transfer T/R Harwich-Hotell i London, 2 6vernattningar i dubbel-
rum med dusch/toalett samt frukost.

4-biddshytt insides med dusch & toalett
3-biddshytt insides med dusch & toalett
2-biiddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insides med dusch & toalett

Angivna priser forutsitter ett deltagarantal pd minst 50 personer!

250:-/pers T/R
350:-/pers T/R
450:-/pers T/R
1.100:-/pers T/R
140:-/natt

Boka nu!
Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00

J
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v rena skala-skil eller for
Aatt f4 biittre tyngdpunkts-

placering pda modeller
med skjutande propeller, kan en
forlingning av propelleraxeln
vara nodvindig.

Nir det handlar om kortare for-
lingningar kan man anviinda sig
av en "forldngningsmutter" som
bland andra Fox Manufacturing
Co. Models tillverkar.

Det kan bli knepigt!

Blir det fraga om langre avstind
fran motor till propeller, sa far
man vackert ge sig in pa fack-
missigt bearbetade/tillverkade
detaljer.

Enstabil axelf6rlangning, rejilt
kullagradi propellerindenkriver
ett stadigt motormontage och en
motsvarande ordentligt stadig
kullagermontering — och dess-
utom med hela montaget i perfekt
rit linje!

Mgjligheter till maskinbearbet-
ning av detaljerna dr nédvandiga
for den hiir typen av projekt. Dess-
utom maste montaget testkiras
noggrant i bink for utvirdering
innan det ér klar att monteras in i
modellen.

Somettalternativ tillden néimn-
datypen av ett stelt axelmontage
kan man tinkasig en annan form,
som dr vird att prova i vissa fall.
Man kan testa de flexibla axel-
kopplingar, som anviinds inom
modellbatomradet.

Men idven i dessa fall kriivs en
perfekt stadigt monterad motor
och axelidnde, dven om det inte dr
lika behdvligt att man monterar de
ingéende detaljerna i riit linje.

Skilentill att anvindasigaven
axelforldngning pad modeller av
flygplan med skjutande propeller
(av den ildre typen frin forsta
virldskriget) dr dels att dolja den
arbetande motorn och dels att
montera den ndrmare tyngdpunk-
ten. Ett annat skil kan uppsta, da

man har for avsikt att bygga en
Dornier Do 335, som har en dra-
gande och en skjutande propeller.

Av tyngdpunktsskil — for att
fa tyngdpunkten nigorlunda ritt
— blir det da aktuellt med en
axelférldngning fran den mitt-
placerade motorn till den aktre
propellern.

Se bilderna av Kurt Lennis
Dornier-projekt for ett par ar se-
dan med niirapi mitt-placerad
aktermotor— ett séttatt elimine-
rarrisken att fa modellen baktung
med de problem det medfor.

I dethir sammanhangetkan det
vara bra att veta, att minga stérre
motorer kan fas med omviind ro-
tationsriktning — det vill sdga
med medurs rotation framifrin
sett. Dirigenom kan man anviinda
sig en helt vanlig "dragande"
propellrar—som det finns en stor
variation av — till denna "skju-
tande" propellerdrivning.

Kylning

I forra numret, dd vi kom in pa
motorplacering och tillhérande
fragor, ndmndes att ménga
krascher beror pd brist pa krafthos
motorn. En viktig medverkande
faktor i det sammanhanget &r
otillricklig eller verkningslos
kylluft till motorn.

Ett typiskt upptridande for en
modell med en déligt kyld motor
brukar vara att motorn fungerar
lyckligt och perfekt pd marken vid
lag fart och lyfter utan problem.
Med ett daligt motorkraft/vikt-
forhdllande stiger den mycket
langsamt.

I detta ldge krivs att motorn
jobbar pa full gas for att motverka
stalltendenser. Full gas och mo-
torn barjar bli dverhettad. Over-
hettningen 1 kombination med
fullgas blir snart den onda cirkel,
som ytterligare okar cylinder-
temperaturen. Okad temperatur
ger svagare motor, som kriver in

Om motorn inte
nar fram till
propellern ...

mer fullgas, vilket ger 6kad tem-
peratur ... Den oundvikliga kra-
schen dr ett faktum!

Skalamodeller med fullskala-
motsvarigheter med luftkylda
motorer brukarinte orsaka alltfor
mdnga eller stora problem.

Med inbyggda och dessutom
viitskekylda motorer blir det {riga
om andra bullar, varmare bullar!

Viitskekylning inte dumt!
Till dess ndgon kommer pa ett
perfekt fungerande vitskekyl-
system for modellmotorer — i
skalamodeller — far vi hdlla oss
till och forlita oss pa lyftkylning.

Om inte luft fir passera motorn
under flygning kommer vi aldrig
att uppnd den minsta kyleffekt.
Dirfor dr det nddviindigt att sérja
forrejila savil luftintag som luft-
utsldpp.

Eftersom luften, som passerar
dverden hetamotorn utvidgarsig,
sa behovs storre luftutslipp dn
luftintag. Luften stridvar efter att

folja den enklaste viigen med det
minsta motstiandet. Gor vi inget
atdetta, sakommer denatt garaka

| viigen frin luftintag till utslipp—

och kanske missa det visentli-
gaste — motorns cylindertopp.

Luften maste styras!
Forattmotverkadettakandet vara
nodviindigt att montera in nigra
platareller andra hjilpmedel, som
far kylluften att gd de bista vi-
garna. Det kan ibland vara svart
att forstd varfér en motor — trots
att den ér placerad inne i en rund
motorkapa med stor diameter —
kan bli dverhettad. Det ir inte
méingden avinkommande fri kyl-
luft — eller utblasning av kylluft
— eller ytorna av intagen som ér
visentlig, utan var luften strom-
mar. Stopp eller klaffar som styr
luften till visentliga delar pa
motorn dr inte svara att bygga in
ochnagraexempel visasifigurB.
Det dr omdjligt att faststilla
nagrareglereller fasta normer for

L)
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motoraxel

kapslade kullager

propellerbricka [

forlingningsaxel

metall-
klammer

bjork eller lonn

Figur A  OBS! fullstindigt rak montering nddvindig!
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Kurt Lennds Dornier 335-modell
dr ett utméirkt exempel pd, ndr
man tvingas till att ordna med en
farldngning av propelleraxeln.
Med aktermotorn ldngst bak hade
stora , kanske odverstigliga —
tyngdpunktsproblem uppstdtt.

Bilden till hiiger visar akter-
motorn, som tack vare axelfir-
lingningen kunde monteras ldngt
fram i flvgkroppen. Observera
flikten, som kyler cylindertoppen,
samt de skalenliga avgasutbldsen,
som via silikonslang stdr i
[férbindelse med motorns utslipp.

Nedan t v ses serviceluckorna till
aktermotorn — néddvindiga for
instdllning och service.

Nedan t h en oldtimer med
skjutande propeller, déir ocksa en
axelforlingare kan gora storverk.

luftintagens storlek (exempelvis

kylargrillar och liknande), men |
for en typisk .60-motor kan det |

behévas ett luftintag pa minst
cirka9 cm? och utsldppen bor vara
bortat 25 cm?.

Det dr fullt klart, att det inte ir
alltfor enkelt att att ordna kyl-
luften till ndgot liknande en Haw-
ker Hurricane, men det drlika klart
att det maste ordnas — dven med
en vil inkord motor. Och hur detta
ordnas till beror pad byggarens
formaga.

Offra statiskt mot flygning

Kylluckor, som &ppnas under
flygningenkan byggasin. Genom
att anvinda sig av fint metallnit
forattticka de frimre delarnakan
man bibehilla modellens kontu-
rer och dnda fa in erforderlig
mingd kylluft. Och skulle det till
slut visasig, att det dr fullstandigt

omdjligt att fa till en tillrdcklig |

kylning, sa #r det nog bittre att
forlora nagra statiska poéing for

modellen utseende dn att missa
flygningen totalt vid en tivling.

Om vi nu tinker oss att model-
len dr helt fardighyggd med fullt
tydliga kylproblem, trots att mo-
torn dr vil inkdrd och alla hiinsyn
har tagits for att styra kylluften
ritt. Ndgra utvindiga modifie-
ringar kan inte goras. Vad dterstir
da att géra?

Ettsittkan varaattanvindasig
av ett briinsle med hégre nitro-
inblandning. Det ger hogre kraft
vid lagre gaspddrag, motorn kom-
mer att ga nagot kallare och det
kan skapa den lilla skillnaden
mellan misslyckande och fram-
gang. Vi far heller inte glémma
att prova med olika glédstift och
propellrar.

Gladstift-drivare

Under tivlingar skall skalamodel-
lerna storre delen av flygningen
upptriida med motorn pd tomging
eller med lagt varv. Rétt ofta star-
tar man motorn, man vintar pa att

domarna skall bli klara och taxar
ut modellen till start.

Sedan hiinder det — man drar
pa gas, motorn hostar till och stan-
nar for gott. Det beror pa att mo-
torn "drar pa" med en strid strém
av firskt brinsle genom forgasa-
ren nir trotteln 6ppnas. Brinslet
skdéljer in 1 cylindern och gliéd-
stiftet drinks.

Stiftet driinks & slocknar

Aven om vi lyckas att komma
forbi detta, sd foreskriver tiv-
lingsreglerna att man senare skall
utfora en lingsam forbiflygning.
Har man en modell, diir forebil-
denflog lingsamt, sd kommer den
forbiflygningen att ta sin lilla tid
for att ge bra med flygpoing —
med lagt varv pa motorn.

Nir vi efter den manévern se-
dan drar pé gas igen, sd kan sam-
ma problem uppsta. For mycket
briinsle pa en ging driinker stif-
tet. Motorn stannar.

Ensikertomgéangoch ett tillfor-

| litligt gaspadrag fran tomgang till

fullgas kan astadkommas mycket
siikrare med hjédlp av en NiCd-
cell, som dr permanent ansluten
till glodstiftet.

Vil medveten om riskerna med
atten skalamodell blir allt{or bak-
tung behdver den lilla extra vik-
ten av enackumulatorinoseninte
vara orovickande.

Storleken pa NiCd-cellen beror

| pa modellens totalvikt och flyg-

tiden. Vilj en 4Ah-acke eftersom
den ger mer @n tjugo minuters
"glid" till motorns stift, om den
ir inkopplad hela tiden.

Alternativet dr en | Ah eller
2Ah cell (1,2V) som kopplas in
dver en mikrobrytare, som far
cellen att vara inkopplad endast
vid lidgre varvtal.

Det kan vara mojligt att an-
viindasigavdennainbyggdaacke
dven for att start motorn, men det
ir inte att rekommendera, efter-

| som det bidrar till att tomma

Fortsdttning nésta sida!
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Om motorn inte
racker ...

Fortsdttning fran foreg sida!

acken. Ej heller torde det vara till-
rickligt for att starta motorn med
ett 2V-stift.

Om man viljer att bygga in en
NiCd-hjalpcell for glodstrommen
vid laga varv, sd dr det viktigt att
man provar utlampligt volttal och
lampligaste glodstifttyp. Strim-
brytare och laddningsanslut-
ningar maste placeras efter skala-
kraven pa modellen.

Om du dr oséker pa virdet av
en sadan hiirextra glodstiftdrivare
i modellen, si prova pi detta:

Starta motorn pa vanligt sitt
med Ditt vanliga startbatteri eller
glodstiftdrivaren i mekboxen.
Koppla sedan bort startbatteriet.
Dra ner motorn pa ligsta sikra
tomgéng. Lat den ga pa tomgéng
i trettio sekunder och dra sedan
upp snabbt pa fullgas.

Gor sedan precis likadant, men
latanslutningen startbatteri-glod-
stift vara uppkopplad hela tiden
— och miirk skillnaden!

Propellrar

Motortillverkarna rekommende-
rar vissa propellerstorlekar till
sina motorer. Ta dessa rekom-
mendationer som viigledning vid
Ditt propellerval.

Viirdena brukar vara anpassade
till sd kallade sportmodeller och
aerobaticmodeller én till tyngre
skalamodeller.

Att vilja lamplig propellertyp
och -storlek till en skalamodell
verkar alltid bli ett val pd vinstoch
forlust beroende pé de ofta mot-
verkade kraven.

Kostnader
; ag pa Tisrdy =
L Fﬁrfﬁggnjn i 150:- per de]t
affe & (o & 1 kasern 50:- per de“agare
an. dgare
-~ Per deltagyr,

Skalamote 1995

AU Skala inbjuder till sedvanligt histméte pd Malmen i Flygets
Hus, helgen 18-19 november. Gistdeltagare: Narve L. Jensen,
ordférande i CIAM Scale Sub Committee.

Fastiin en motor (siig en typisk
.60 Schniirle-portad motor) kan na
max 18.000 varv/minutmeden 11
x 7 propeller, sa passar den inte
vart propellerval.

En dubbeldickare med en
spdnnvidd pa runt 1700 mm och
en flygvikt pa 4-5 kg flyger kan-
ske biittre med en 14 x 5-snurra.
Men samtidigt okar belastningen
pa motorn och eftersom den dir-
med har ett tuffare jobb, sd gar den
varmare — inte den mest onsk-
virda egenskapen hos en skala-
modell.

Att vilja lampliga propellrar
underlittas inte heller av det fak-
tum, att den angivna propeller-
stigningen sillan ir den verkliga
stigningen pa propellern, Tillver-
kare av trdpropellrar sviktar an-
mérkningsvirt ofta i noggrann-
heten av sina produkter. Det kan
ocksd vara stora skillnader #ven
inom samma grupp av propellrar,

Vi kan endast vilja véra pro-
pellrar genom utprovning — i
luften — och hoppas att den da-
gen vi tvingas byta ut den, sa skall
vi finna en likvirdig.

Man kan kolla propellerstig-
ningen med stigningsmitare. Kom
ihdg, att varje propeller méste ba-
lanseras noga innan man anvin-
der den.

Triipropellrar skall alltid anviin-
das pa modeller med stora moto-
rer. Inte bara av rena skala-skil
utan ocksa for att de dreffektivare.
De ér ocksa sikrare in motsvarig-
hetertillverkadeinyloneller glas-
fiber. De senare — fastin starka
och mycket effektiva— ir tyngre
dn motsvarande trapropellrar.
Dennaegenskap dkar propellerns
gyroeffektoch forstirker avdrifter
under startmomentet.

luftintag

utfylinad i motorkdpans insida
for att styra kylluften réirt

Figur B

utfyllnad i motorkdpans insida
Sfor att styra kylluften rdtt

T

Fran sidan

Luftutsldpp

I e i /

Uppifrin

J

De flesta skalamodeller med
sin tyngd och med sitt relativt
stora luftmotstind kriver pro-
pellrar med storre diameter é@n
"sportmodeller" och propellers
utformning blir en viktig faktor.

Propellrar med breda blad iir—
i varje fall i teorin — mer effek-
tivatack vare Reynolds-tal-effek-
ten. Samma férhillande giiller
ocksa stora propellrar vid laga
varv.

Man bor innan man viljer pro-
peller forsoka finnaen motor, som
ir bra pa att svinga stora pro-
pellrar. Kika pé faktabladen for
de motorer som kan driva stora
propellrar och vilj den, som kan
draruntdenstorstapropellern vid
det hogsta varvtalet,

Féross skalaflygare vore deten
villgidrning, om motortillverkarna
kunde gé tillbaks och tillverka
motorer med lingre slag och min-
dra borr.

En sak att vara uppmirksam pa
nér man sitter pa en stor propel-
ler pd en motor som tidigare snur-

rar en mindre propeller &r motor-
ljudet — "motorsangen"! Man
kan misstinka — som en foljd av
avgasljudet—att motorn inte ger
full kraft — och frestas till att
magra forgasarskruven ett par
snéppinat. Gérinte det! Detkom-
mer niistan direkt att innebéra, att
motorn gar snalt. Ett sniipp eller
tva rikt dr en betydligt sikrare
|6sning.

Innan vi limnar frigan om tvi-
taktsmotorer for inbyggnad i
modeller maste vi starkt betona
vikten av att forgasaren blir riitt
instilld. Fullgoda instruktioner
foljer med motorn — de varierar
naturligtvis efter vilken typ av for-
gasare som anvinds — och de
skall fljas noggrannt.

Nir forgasaren viil dr ordentligt
injusterad skall det bara behivas
sma @ndringar av instillning —
forutsatt att man inte har bytt pro-
peller, brinsle eller glodstift —
eller flyger under visentligt an-
norlunda klimatbetingelser.

David Boddington

260 kronor insiittes pa pg-konto 91-69 76-4 (Peter Kiilloff) senast
10 november (sa dr Du bland annat garanterad lérdagsmiddagen).

Skalamdtet halls 1 seminarieform, varfor distrikten bér kunna bidra
med kostnader enligt ovan. For vidare info, ring Gosta Lofgren 042-
720 03 eller Peter Kiillotf 013-29 62 97, som ordnar det praktiska.

Lordag 18 november
1200-1400

1400-1430
1430-1730

Kaffe

1900-2300

Medtag eget dryckjom!

Sondag 19 november

0800 Frukost, te eller kaffe. Medtag eget tilltugg!

0900-1100  Statisk & flygmiissig bedomning sett frin
internationellt deltagande.

1100-1130  Kaffe

1130-1300  Fortséttning och "6vriga frigor".

1300 Avslutning

Flygvapenmuseum har dppet till k1 1500!

Erfarenheter fran rets storre skalatiivlingar:
Barkarby, SM, Skala Vist med NM och EM,

Diskussion: gillande och kommande regler i
Sporting Code & nationella regler i Populirskala.
Gemensam middag i Flygets Hus.

-~
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ag har nu ritt bra erfarenhet

fran Hyperfly. Eftersom det
formodligen i forsta hand &r per-
soner med begrinsad erfarenhet
fran helikopter/modellflygplans-
virlden som koper Hyperfly i
forstahand kandet vara viktigtatt
ge dessa lite tips.

Fran borjan tyckte jag att
Hyperfly passade for nybdrjare
med en viss kunnighet. Efterhand
har jag mer och mer tyckt att det
ir kul att flyga denna lilla hybrid
(helikopter/flygplan)

Skotsel av motorn

Jag rikade ut for att motorn blev
relativt kraftlos efter ett antal star-
ter. Med 7,2 V orkade den inte
stiga. I lugnt och fint viider gick
det att flyga i planflykt frin den
hijd som den handkastades, men
inte higre. Det berodde pa tva
saker, en klassisk ochen beroende
pa Hypertlys konstruktion.

Det forsta var att ett kol fastnat
i kolhédllaren — enkelt avhjilpt
genomatt petapakolet. I vissa fall
kan man ta ur kolet och g&ra rent
i kolhallaren.

Det andra felet berodde pé att
jag inte lagt tillrickligt stor vikt
vid att ldsa instruktionens uppma-
ning att kisra motorn utan belast-
ning! Man skall goradettameden
viss frekvens. Jag gir sé att jag
plockar av rotorhuvudet och later
axeln snurra en laddning pa bat-
teriet. Dettarensar kollektorn som
far en sotbeldggning nir man fly-
ger normalt. Man kan dven lossa
pa motorns fastsdttningsskruvar
och luta motorn tillbaka fritt fran

Mer Hyperfly!

huvuddrevet. Det viktiga ar att
motorn for varva fritt och p siitt
rensa kollektorn.

7,2 volt respektive 8,4 volt
Det finns nu en 8,4 Volts batteri-
packe att kopa till Hyperfly.
Denna hogre spinning maste
kombineras med en regulator en
sd kallad BEC-sats. BEC-salsen
harbestillningsnummer01. 1990
och kostar 75 kronor. Satsen
kopplas pa stromforsorjningen
till mottagaren. Den 16des in pa
denna anslutning.

8,4-voltsacken med bestill-
ningsnummer 01.71475 kostar
490 kronor. Hyperfly blev roli-
gare att flyga med denna driv-
spinning. Nu gér detbra att flyga
dven i relativt hart viider.

Att oka till 8,4V kan ses som
ett andra steg i utvecklingen av
flygformagan hos en Hyperfly
pilot. Hyperfly ér relativt snabb
med den hogre drivspdnningen
och fordrar darfor en stérre erfa-
renhet. Omman vill vilja7,2 volt
eller 8,4 volt dr givetvis en smak-
sak. Valfriheten finns dock nu.

Sdkringen till motorn
Jag rikade ut for ettsikringsbrott
med 8,4 V. Sikringen ir pa 25A
och borde hdlla dven for 8,4 V.
Men i mitt fall stoppade motorn
dgonblicket innan min Hyperfly
skulle ta mark. Det hiinde alltsd
ingenting men det kunde blivit
odesdigert om det hade hént pa
lite hojd.

Jag viljer nu en starkare sik-
ring ndr jag flyger pa 8,4V.

Viren har sina vitsippor. Julen
har sin julgran, advent och de'!
Hosten har ocksa sina speciella
kinnetecken: svamp, frukt, sur-
stromming mm.Katalogen fran
ClasiInsjonvill jag ocksérikna
dit.. Den kom dd vidrog tillbaks

'Sa var det host igen!

klockan for vintertid och allt &dr
som det ska. och ér som vanligt
enguldgruva forhobbyisten. Jag
har min pa nattygsbordet och
harménga hérliga kvillar kyar.
Bestill den! Njut!

Den Gamble

| Flygning i hard vind
| Man skall se upp niir man
= flyger i hard vind med

! Hypertfly. 1 och med att
| Hyperfly saknarroterande
stjdrtrotor méste man se
till att man har fart pa
maskinen nirman flygeri
sidvind. Detta astadkom-
| mer man med dykande
svingar in 1 motvinden, 1
annat fall kan sidvinden
kasta om riktningen pa
stjarten och man kan fa det kne-
pigt med flygriktningen under ett
dgonblick.

Pitchinstillningar

Jag harnu experimenterat med att
ligga ytterligare en bricka under
bladhéllaren for att pa sa sitt cka
pitchen en grad.

Framforallt med 8,4V gir detta
braoch resultatet bliren lite snab-
bare Hyperfly. Aterigen ir detta
for mer erfarna piloter men det dr
viirt att préva.

Byte av motor

Jag harnu dven bytt fran standard-
motorntillen AP29BB. Dennya
kullagrade motorn har den egen-
skapen att det gar att stilla "f6r-
tindningen" vilket gér att man
kan reglera effekten/stromfor-
brukningen till den niva man sjilv
onskar. Jag har stillt min motor
paditiming och detta tycks passa
bra med 8,4V samt en grad extra
i pitch.

Ovrigt
Jag hariiven forsoktatt loopa med
Hyperfly. Det gick inte bra! For-
modligen var ingangsfarten for
lag. Skam den som gersig. Jag har
nu reparerat och det dr nu snart
"dax" igen.

Hor av Er om Ni lyckas med
nagra intressanta manovrar!

Stig Johansson

Conccpl SR-T ir en modell
som ér avsedd fér nyborja-
ren och den ér konstruerad for
att ge maximalt fér pengarna.
Man riiknar med att det hiinder
maldrer under upplidrningstiden
och att helikopterflygaren da
kommer att uppgradera olika
delar med kullager. Det ir en
klok filosofi! -

Nir det giiller Concept SR-T |
sa har denna helikopter fa kul-
lager. Och detta ricker alldeles |
utmirkt for nyborjarbruk.

For att man skall undvika
onddig forslitning pa de olika
delarna dr det viktigt med fett.
Ett detalj, som behover olja
kontinuerligt ér pitchsliden H-
3018.

Ni som flyger Concept SR-T
bor ta for vana, att ge denna del
lite olja fore varje flygtillfille,
sd undviker Ni onddig forslit-
ning pa denna del, som &nda
snurrar med cirka 1500 varv per
minut.

Vi har en SR-T i var klubb
som fatt manga flygtimmaroch
fran borjan var denna helikop-
ter vill smord med universalfet
(molybdendisulfid) och detta
har visat sig lyckosamt.

Péaen punkthar vi dock mirk
attdetbehdvs oljalite oftare och
detta giller pitchsliden. !
Stig Johansson |




Per Quarnstrém & Gunnar Agren (foto):

Framgangar for
friflyglandsilaget vid VM

il hemma fran hetluften
pé Pusztan ochefter nagra
veckors modellflygpaus

ar det med sann glédje jag ser till-
baks pa Sveriges VM-deltagande.

Aldrig har jag upplevt ett si
samlatoch viill kiimpande svenskt
friflyglandslag! Alla gjorde sitt
biista och som lagledare kan jag
bara gratulera hela laget till en
hedervird insats. Nedan fdljer
nagra korta kommentarer kring
insatserna.

Allmdnt
Utifrdn teknisk och mental forbe-
redelse sdvil individuellt som
lagmassigt dr de svenska resulta-
tenrittvisande med nagotenstaka
undantag.

Inga egentliga organisatorisk
problem uppstod i samband med
lagets nerresa, inkvartering, ut-

spisning, trimning, invigning el- |
ler tivlande. Inklusive hiimtning! |
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Bra forliggning

Var privata inkvartering var ut-
miirkt. Langt biittre &in vi befarade.
Niira filtet 1 tva storre villor och
bra standard. Bingo!

Trimdagarna togs vil tillvara
och vart depatiilt kom till stor
nytta som skydd mot den obarm-
hirtiga solen siviil under tiv-
lingen som under trimdagarna.
Ingen blev sjuk eller skadad!

Organisationen for himtning
av modellerna under tivlings-
dagarna fungerade perfekt. Alla
jobbade med detta och FM-radio-
tekniken med sédndare i model-
lerna anviindes flitigt i solrosfilt
och majs.

Virmen var stundtals pres-
sande foralla. Drickandetblev till
slut rena farsen. Cirka 40 liter
vatten gick at per dag plus en-
skilda lisk-inkop. Att fa vatten i
allastruparblev ett slags mission!
Hiirvidlag foregick vi svenskar
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- med gottexempel. Atskilliga tiv-

lande i andra lag torkade formli-
gen ihop under VM-veckan. Inga
modeller flégs bort for gott. De
som forsokte, kom snart tillbaks!

Alla i FiAflyger sju max!

Mikael Holmbom blev tvaa efter
storartad 5-minutersstart och en
90% T-minutare. Tekniskt topp-
moderna modeller, djidrva beslut
och en vilgorande friflygpaus
fore VM ér bidragande forklaring
till lagsilvret!

Per Findahl blev blast av en
endgd tidtagare pa sin S-minuters-
flygning i fly-offen. Inga protes-
ter hjdlpte. Findahls tekniska for-
beredelse serits. En riktig fram-
gang i misterskap saknas. Kom-
mer nér helheten stimmer!

Herbert Hartmann tog klivet

' upp till eliten med detta VM ge-

nom stenhérd férberedelse och
teknisk raketutveckling. Mental

Till viinster en lycklig Micke
efter tvd flyoffer i FIB.
VM-tvdan i FIA, Micke
Holmbom till viinster och
Herbert Hartmann flankerar.
Till hiiger en koncentrerad
Micke.

Nedan: laget snackar taktik fore

flygoff och Micke laddar upp for

dnnu en flyoff-start.

&¢ trumf, men kan-

O ske den plétsliga

'q:\'i' egna standardhij-

?30 ningen rubbade siker-

heten i avgdérande mo-

ment. Sa kan det bli nir man
satsar rejalt!

Endast Eddy fullfoljer F1C
Eddy Astfeldt flyger fullt men
rasar i sjunk redan i 5-minuters-
tlyoffen. Eddy visar under trim-
dagarna prov pd suverin trimkun-
skap och tekniskt handlag. Ge-
nomfor VM-veckan utan minsta
haveri. Saknar hogprestandamo-
dell och tvingas "strypa" sina vib-
rerande Nelsonmotorer under tiv-
lingen med lingsamma snurror!
Gunnar Agren havererar ut sig
efter fyra max under tivlingsda-
gen. Havererar dven under trim-
dagarna. Redan fore VM avverkar
"Gurra" flera modeller. Det finns
forklaringar till den héga olycks-
frekvensen. En analys br ge de
svar som krévs for framtiden!
Tommy Ericsson kommer al-

drig till start efter haverier. De-

buterar i stérre sammanhang pé
detta VM och gor ett seriost for-
sok att komma iging med flera
nykomponerade modeller. Tek-
niska brister och en dverkérd (1)
modell stoppar honom.
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Debutant svensk flyoffare
Mikael Eriksson misterskaps-
debuterar och slutar pa 10:e plats
med 6.52 i1 sjuminutersflyoffen.
Utan minsta favoritpress glider
sig "Micke" ét alla framsteg och
framgéngar. Modellerna ér mo-
derna och tivlingsinstillningen
utmiirkt. Laget stéller upp man-
grantoch "viftar" under modellen

iflyoffen paett sétt som uppmiirk- |

sammas av manga.

Hikan Broberg flyger sex siikra
max, men prickar ett kanonsjunk
ifjirde start. Viidret var klart svir-
fluget. Modellerna dr moderna
och viltrimmade. Goda kontak-
ter dsterut ger honom méjlighe-
ter att erhalla bdsta material och
trimtips.

Bror Eimar missar tre av sju
starter. Modellerna tekniska stan-
dard dr hég, men problem uppstar
med motorsprangningar och trim.

Sammanfatining

1995 drs VM i friflyg maste be-
traktas som ett av de mer spekta-
kuldra. 41 tivlande nationer och
miktiga flyoffer i alla klasser.

Med detta VM kom dven vissa
grundldggande problem med fri-
flyget fram.

Alltfor langa flygtider med pé-
foljande svarigheter fir tidtagar-
na kommer att innebéira radikala
dndringar av reglerna framéver.

Blyklumps-kikare

Gritande tappade tidtagarna ib-
land modellerna efter nistan tio
minuters flygtid. En 7x50-kikare
blir som en blyklump efter fem
minuter! Vem kan klara tre dagar
i stekande sol och félja 60-70 flyg-
ningar utan problem?

For mig som lagledare var det
intressant att uppticka hur bra vi
svenskar fungerar i lag.

Mitt bestaende minne fran detta
VM blir formodligen nir laget ut-
anfor min kontroll gor riitt  svéra
ldigen. Himningarna slipper och
de gemensamma malen blir vik-
tigast.

Vi har dock en hel del att ut-
veckla pa det individuella planet.

Per Quarnstrom

| Resultat Friflyg-VM 1995

FIA»

3 Stefan Rumpp
29 Per Findahl

1 Rudolf Holzleitner AUT 1260 + 300 + 297
2 Mikael Holmbom SWE 1260 + 300 + 286
GER 1260 + 300 + 280
SWE 1260 + 201
36 Herbert Hartmann SWE 1260 + 119

FIB+® 1 JemyFitch
2 Andrey Khrebtov
3 Igor Vivchar

10 Mikael Eriksson

64 Hakan Broberg

74 Bror Eimar

USA 1290 + 300 + 420
RUS 1290 + 300 + 420
UKR 1290 + 300 + 420
SWE 1290 + 300 + 412
SWE 1204
SWE 1159

+ 479
+ 446
+ 442

1 Bernard Boutillier
2 Xian Wang
3 Randy Archer

34 Eddy Astfeldt

63 Gunnar Agren

FIC»

FRA 1320 + 300 + 420
CHN 1320 + 300 + 420
WCH 1320 + 300 + 420
SWE 1320 + 222

SWE 789

67 Tommy Ericsson SWE

+ 540 + 469
+ 540 + 466
+ 540 + 456

0
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Néasta! Doktorn tar nu emot herrn,
som limmat fast sina hander i arbetsbé&nken! Drummel! )

Bra/daligt med CA-lim?

yanoakrylatlim har blivit
populiiraatt anvinda vid

sammanfogningar av alla
mdjliga material i och med det-
breda anvindningsomride som
CA-lim har,

Cyanoakrylater finns numera i
sma flaskor pi den flesta bensin-
stationer och hos hobby- och firg-
handlare. De dr mirakellimmen,
som man "limmar allt med ome-
delbart!" Genom mittintresse for
CA-lim skaffade jag material om
limmet. Jag insig snabbt hur lite
information som finns om lim-
met.

Till en bérjan forsokte jag med
olikabibliotek i Uppsalaoch dven
pd Kemiska Institutionen vid
Universitetet. Det lilla jag fann,
gav inte mycket, sa jag forsokte
ta kontakt med tillverkarna. De
var aterhallsamma, si diir fick jag
ingen information alls.

Cyanoakrylater ingar som mo-
nomerer i CA-lim vanligen till-
sammans med mjukgorare och
viskositetshijande polymerer, De
vanligast monomererna #r etyl-,
metyl- och butyleyanoakrylat
(typ rott och gront ZAP) Hird-
ningen sker genom att dessa mo-
nomerer slar thop sig till poly-
merer, vilket vanligtvis hinder
snabbt vid rumstemperatur ge-
nom inverkan av fukt (svag bas)
som normaltfinns pa de ytor, som
skall sammanfogas. CA-limmer
anviinds till att sammanfoga tri,
glas, keramik, viss plast, lideroch
gummi.

Man anser att CA-liminte skall
ge upphov till hudallergier troli-
gen beroende pa att de reagerar
med hudens yttre partier (Gver-
huden) och fastnar diir.

Flyktigheten iirhog, sd problem
med dgonirritationer ir inte ovan-
liga. Problemen med ihoplim-
made kroppsdelar dr oftast spon-
tant 6vergaende iiven om det kan
ta lang tid.

Det stora problemen med CA-
lim, som man nu sett, 4r att niiren
cyanoakrylat bryts ned, sa bildas

formaldehyd, som érklassificerat
som giftig, men ocksaallergi- och
cancerframkallande.

For att forsta hur farligt CA-
lim &r, s& kan vi se pa det epoxi-
lim, som vi anviinder. Nir vi an-
vinder epoxi, sa har nog de flesta
nigot slags skyddskriim eller
skyddshandskar. Epoxihartset,
som limmet innehdller, iir starkt
allergiframkallande.

I Arbetarskyddstyrelsens for-
fattningssamling, AFS 1993:9,
finns hygieniska griinsvirden for
ménga kemikalier. Hir aterfinns
epoxiharts och cyanoakrylat.

Epoxihartset har ett korttids-
virde (maximala mingd dmne,
som far uppmiitas under cirka 15
minuter) pi 15 ppm, 90 mg/m*och
encyanoakrylatharett viirde pd4
ppm, 18 mg/m’. Detta kan tolkas
pa olika siitt, men ett CA-lim r
minst lika farligt som epoxi.

Anviinder vi da nagra skydds-

| medel nir vi anvinder CA-lim?

Vanligtvis inte.

CA-lim anviinds i vid utstriick-
ning av elektronik- och medicin-
industrin. Fordelarna med limmet
dr att det har en stor anviindbar-
het, hiirdar snabbt och drenkelt att
anvinda. Nackdelarna ér att det
dr dyrt, kriver god passform och
rena ytor for att ge en stark lim-
fog. Fogen har kort livslingd och
har otillricklig prestanda under
skjuvning och tryck.

CA-lim ma vara praktiskt till
lagningar ute pa filtet och till sma
limningar, som inte kréiver stor
héllfasthet. De gamla "hederliga”
vit- och balsalimmen ir fortfa-
rande biittre. Dessalimningarblir
hillbarare.

Om Ni skall bruka epoxi- eller
CA-lim anvind skyddsutrust-
ning! Ett tips 1 senaste numret av
Silent Flight ér att anviinda tunna
bomullsvantar under ett par
gummihandskar, sd suger dessa it
sig handsvetten. Dennakombina-
tion ger ett mycket gott skydd.

Mats Hall
Uppsala FK
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 777 57

Varf or inte inleda hésten med
ett intressant MORALISKT
PROBLEM, som féranleds av en
hindelse, som intraffat i somras
pa vart filt. Hur skulle du déma i
foljande fall?

Foratt goradet helalite roligare
finns nagra kiinda svenska mo-
dellflygares asikt, de pa filtet
nirvarandes och min egen forst i
slutet av den hir Pilotrutan.

Tidnk Dig in i foljande:

Piloten A har flugit elflyg och
landat. Han gér till depan och tar
drivacken ur modellen - dirmed
stiings ocksa mottagaren av efter-
som motorkontrollen har BEC-
funktion. Han stiller séndaren
bredvid modellen, gdr sedan cirka
10 meter bort och sitter sig och
pratar med kompisar.

Piloten B ska flyga en motor-
modell. Bdda har samma frekvens
och vet om detta. A sitter fortfa-
rande cirka 10 meter fran sdnda-
ren. B friagar "fir jag ta din frek-
vensklimma?" och fér jakande
svar. B tar klimman, startar sin
motor, taxar ut och lyfter, men
stortar direkt. Det visar sigatt B:s
sidndare dr tillslagen.

[ filtreglerna finns detta inte
forutsett, for ddr star det - precis
som i de flesta klubbar - att "du
far inte anviinda din sindare forr-
fin du har tagit frekvenskldmma".

Vem skulle fatt langa upp plan-
boken om det varit en dyrbar mo-
dell? Tink efter och titta sedan 1
slutet av Pilotrutan.

* PER MOTORCYKEL har jag
gjort sodra delen av landet osiiker
isommar. Det var Stora Nostalgi-
rundan, dir jag letade upp de vi-
gar jag korde som ung, bade med

och utan spitta... Jag hittade
miénga av dem och hade en hin-
delserik resa. Manga av viigarna
dr nu turistviigar med stillsam tra-
fik och fina omgivningar,

Naturligtvis kunde jag inte lata

bli att bescka nagra filt och hade
glidjen att bli vildigt viil motta-
gen paalla. Detblev tyvirrett lite
slumpmiissigt val - egentligen
skulle jag velat bestka alla filten
pd min 160-milafard.
* IHYLTEBRUK flygs det med
entusiasmoch glidje paetttypiskt
smalidndskt filt, lite inkldmt mel-
lan tridridder, lite backigt och
vint, men charmigt.

Mest avancerad var nog klub-
bens konstflygtrixare nummerett,
Daniel Johansson, som f16g om-
kring helt stabiltinéiranog 90 gra-
ders vinkel mot marken och sli-
pade hdjdrodret i griiset. Han har
gjort en egen fun-fly modell som
han kallar "Skorpan”.

Ordforande Robert Nisson be-
rittade att klubben har ett 30-tal
medlemmar, trinar ungdomar i
dubbelkommando och sjoflyger
en hel del. Sjoar finns det gott om
i Smaland, men det idr svirt att
hitta stora filt.

Magnus och Lillemor Gustavs-
son bjod pa husrum over natten.
Det gjorde ocksé Birger Liffneri
Liddekdpinge somkliade sigi det
nagot tunna harsvallet nir vi upp-
tackte att filtbeskrivningen till
MFK VIKINGS filt var helt fel
pa grund av att Vigverket dndrat
ett viignummer i samband med en
ombyggnad av en vig. Riitt be-
skrivning finns lingre frami Pilot-
rutan,

* Dessférinnan hade jag natur-
ligtvis tittat in bade till "Den

Gamble Redaktoren" (som dr |

mycket yngre till sinnet an till ut-
seendet - hemskt vore det viil
annars) i Halmstad och till Hika-
[filtet.

Nu inser jag att den anldgg-
ningen mycket vil kan tivla med
ett par andra om titeln "Sveriges
finaste modellflygtilt"! Klubbhus
iformav en liten helsvensk stuga
med kok och allt—el, vatten, spe-
ciell husvagnsplats, néra till bad
i havel, niira till stan, asfalt- och
grisbanor, forrad for modeller—
puh, det garinte att riiknaupp allt.
Ak dit och lir hur man kan ordna
tll det!

En grupp som uppskattade
Hokafiltet varett tjugotal flygare
fran Goteborg med familjer, som
forlagt ett litet trdnings- och
semesterliger till Hokafiltet. De
hade haft en suveriint fin vecka,
sade allesammans.

» Tva goteborgare (egentligen
fran Grabo) hittade jag pa hanget
vid HAMMARS BACKAR.

Conny Andersson och Per An-
dersin hade en egen "hangflyg-
vecka" for andra éret 1 foljd, vil-
ket stockholmarna brukade ha
forr i tiden. Hanget var dimmigt
intill griinsen for oflygbart, men
mycket spinnande inda. Lite
trangt kan det varanr fallskirms-
flygarna hiinger lings kanten,
men det gir bra dnda tyckte grab-
barna.

* Jag provade min egen rekom-
mendation i Filtlistan och avnjét
rokt makrillfilé till lunch pa den
fantastiska hangbranten ovanfér
Kdseberga, alldeles nedanfor Ale
stenarinnan jag fortsatte minresa
via Staffan Ahlstrém i TRELLE-
BORGS MFK och Géran Muftig
i Kristianstad, som tragiskt nog
fatt lagga ner sitt modellflyg-
foretag Aeroprodukter pa grund
av en balsaallergi i familjen.

* Erik Bjdrnwall guidade mig
runt i Ronneby och till RON-
NEBY MFK:s filt lingt inne i
blekingska urskogars djup. Erik
dr linflyget trogen och har bérjat
bygga och tivla igen efter en tids
vila.

Det hiir éir Sive Johansson i
Ronneby MFK som gér i ordning
lokale konstruktiren Mikael
Magnussons konstruktion GAJO

1995

Erik tipsade mig om att bade
SLIS (Sveriges Linflygares In-
tressefrimjande av Stunt) ochden
amerikanska motsvarande orga-
nisationen PAMPA lever ett
hiilsosamt liv och for den som ar
intresserad av linflyg finns det tva
mycket innehdllsrika special-
tidskrifter att prenumerera pa.

Den svenska kostar bara 70:-
om dret fér 4 nummer om du siit-
ter in pengarna pa postgiro 96 34
51-0. PAMPA:s tidning som kos-
tar 255 (508 med flyg) per ér for
6 mycket tjocka nummer kan du
fafran PAMPA, 327 Pueblo Pass,

| Anniston AL 36206, USA.

Ronnebyklubbens filt hittar

man utmirkt till via Filtlistan och
det ligger i lummig skogsterring
diir man verkligen upplever Ble-
kinge som "Sveriges Tridgard"
Ronneby dr ocksa en plats for re-
kreation med brunnsmiljén, nér-
heten till havet och skdrgiarden
ochmanga soltimmar. Klubben ér
kanske inte sa vildsamtaktiv men
filtchefen Rune Pettersson pipe-
kade att det dr ett av de fé filten
som har plats foren 45 meters lin-
cirkel. Man trivs pa sitt filt.
* Nistan hemma [irjag synpéett
hittills av mig oupptickt RC-filt
i Vagnhéirad, diir Curt Eklund dsk
upp nir jag pausade. Joda, man
hade nog tinkt publicera filtet i
listan, men inte kommit sig for...
Klubben har bra ungdomsverk-
samhet, mycket beroende pé att
faltet ligger inom synhall frin
samhiillet.

* ELFLYGMEETINGET pi
Sundbro, som jag besokte 1 au-
gusti,var trevligt med fantastiskt
viider och ménga besokare.

Roligast hade kanske far och
son Lagerstedt fran Haninge med
flera experimentmodeller med
och utan elfldkt. Termiken var
tidvis fantastisk och elseglarna
cirklade gracidst i blasorna som
en flock mdsar, ibland halvtim-
mesvis.

» TV4 1 GOTEBORG har képt
in en RC-helikopter plus en ka-
meraldnk for 300 000 kronor,
Pilot &r AKMG-medlemmen
Christer Palmdahl, berttar klubb-
tidningen Stabben. Om provflyg-
ningarna faller vil ut, sa finns det
massvis med uppdrag for RC-he-
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Nej - detta dr inte en arrang-
erad bild! Daniel Johansson i
Hylte MFK kan flyga omkring
sa hdr, fullstéindigt kontrollerat
med sin Fun Flyer "Skorpan'.

Pda Hammars Backar. Conny
Andersson (bilden ovan) och
Per Andersin fran Grdbo hade
en egen "hangflyvgvecka" i
Skane.

likoptern, till exempel regattan pa
Marstrand. Christer ér en erfaren

vigvisning till faltet vid trafik-
spegel. Elstrom finns, camping

helikopterflygare med meriter | tillaten, klubbstuga. RC-cert er-

fran en myckenhet tivlande i bor-
jan pa 90-talet.

* Detfortsitter att droppainupp-
daterade RC-FALTBESKRIV-
NINGAR. Hir dr ett par, forsten
fran Dalarna:

MORA. Modellflygfiltet (as-
faltbana 20 x 70 m och grishana
20x 100 m) ligger pa Vinésheden.
Tag RV 45/64 frin Mora mot
Malung. I utkanten av samhiillet
tardu av till viinster mot Sollerdn/
Vinis. Eftercirka 1,5 km kommer
du till en hogerkurva och ett
industrihus pa higer sida. Ome-
delbart efter detta ser du skylten
RC-FLYG till hisger. Folj skogs-
viigen 400 m. Klubbstuga pa ho-
ger sida. Last bom vid infarten.
Mojlighet till camping, el och
torrtoa. RC-cert erfordras.

Ovansiljans MK

Olle Modin 0250-131 98, Hans
Larsson 0250-142 64.

RUTE. Detta ir ett privat falt
pd Gotland, som igs av Carl A
Winther. Besokare ir viillkomna
och Carl hyr ut stugor till rabatt-
priser for RC-flygare och husvag-
nar och tilt gér det bra att komma
med ocksi. WC och dusch finns.
Ak viig 148 frin Visby mot Faro-
sund. Fore Rute kyrka finns en
skylt med CAW-RC-flyg.

Carl A Winther 0498-22 33 95.

Och s4 ritta beskrivningen till
MFK Vikings fiilt i Skéne:

"Startlanda" ir ett populirt |

RC-filt, som ligger cirka 4 km
norr om Loddekspinge. Ak
Landskronaviigen norrut fran
samhillet. Sviing héger mot
Saxtorpeftercirka | km. Ak cirka
3kmochhall utkik efter RC-skylt
pé avtagsviig at hoger. Ak denna
grusvig cirka 700 m. Spana efter

fordras for gdstflygning, men
gistflygare ér viillkomna.

Mfk Viking.

Birger Liffner 046-70 96 97,
Jirgen Davidsson 0418-304 77.

VAGNHARAD. Vagnhiirads
RCK:s filt ligger strax norr om
Vagnhirad. Ak dver jirnviigs-
bron pa gamla Sédertiljeviigen
och filtet syns till viinster frin
vigen efter cirka 400 m. Klubb-
stuga.

Curth Eklund 0156-100 07,
Roberth Eklund 0156-264 53,
Kjell Jansson 0156-269 15).

* CAW Byggteknik (0498-2233
95), anknutet till CAW flygfiil-
tet, har en nybdrjaremodell som
dr svensktillverkad. Den dr vird
att ndmnas i samband med ldmp-
liga modeller for nybarjarflyg.
Den har visserligen en spinnvidd
pa bara 138 ¢cm, men har para-
sollvinge med tvd vingtron si den
dr stabil. "Charlie Beginner" ir
namnet och motorer mellan 1.5
och 4 cc passar. Priset édr 340:-,

Mera klubbnytt fran Gotland:
Den 1 juli ordnade nystartade
BUNGE MFK en flygdag pa det
nedlagda flygfiltet i Bunge pd
norra Gotland. Publikintresset var
over [Grvéntan.

Alla modellflygklubbar pa én
varinbjudna, och dven modellfly-
gare pa semester deltog. Det fasta
programmet var en uppskattad
uppvisning i “busflygning” av
team CAW, Niklas Nyroth och
Stefan Andersson, BMFK.

Toppenfina uppvisningar i he-
likopterflyg och fliktflyg gjordes
av Jan Vallin, Rimforsa samt Tor-
bjérn Cederlund, MFK Ikaros,
Orebro.

I programmiet ingick ocksa en
giistande storskala, flygkapten

Bengt Johansson med sin Cessna
172 landade med specialtillstind.
(Bungefiltet dr militirt omrade).
Programmet avslutades med
minipylon.

Om ndgon iir intresserad av att
modellflyga pa Bungefiiltet,
maste kontakt dessforinnan tas
med Bunge MFK, telefon 0498-
2233 95.

Hur diomde Du?

Bland de pa fiiltet nirvarande i det
aktuella fallet ansag tre att B borde
kollat att A:s sindare var avsla-
gen. Tvi ansdg att A var skyldig,
en var osiiker. (Alla ansag dock
att A var slarvig som inte stingt
ay).

Sjélv var jag osiker till en bir-
jan och tyckte att B kunde kollat
A:s siindare. Nir det sedan géllde
att utse en av de bada till skyldig
i ett ersittningsfall, tycker jag
indaatt A maste vara den felande.

Krister Gillgren, rutinerad fly-
gare och F3A-specialist sedan 60-
talet ansag att A var helt och hal-
let ansvarig. Det ska vara en ren
reflex att man stidnger av sinda-
ren nir man slutat flyga.

Gdéran Karlsson, f d F3D-
virldsméstare, med néstan 30-
arig flygerfarenhet var innu har-
dare.

— En siindare som stir tillslagen

utan att nagon flyger med den ir
ju en apterad bomb.

Att man stiinger av sin sindare
direkt efter avslutad flygning an-
sdg ocksa Antero Hurtig, segel-
flygare fran stockholmstrakten
och arrangér av otaliga tavlingar.

— Fel kan vi alla gora, men
kommer det till ersittningsan-
sprak dr A absolut ansvarig for
att niir han limnar ifrén sig klim-
man, vare sig i handen eller munt-
ligt, sd ska han samtidigt ha stingt
av sindaren. Det blir orimliga
konsekvenser om B eller andra
flygare ska kolla att séindare pa
samma frekvens dr tillslagna.

Bosse Gardstad

Via Honda 400 cc tittade jag in
hos tvd hobbyfiretag i sidra
Sverige. Hobbyborgen i
Klavrestrém dr alltfor viilkiind
for att behéva ndgra rader, men
snabbt vixande och aktiva
Skdne-Hobby, som pd et par dr
véixt fran ingenting till framfor
allt en rik kélla for den som vill
kdpa begagnat fortjinar en bild.
Agaren Jan Hoverby pratar hiir
med kunder under takets ned-
hiingande flora av alla sorters
plan. Jan anser att det finns ett
behov av firdighyggt fir den
som har ont om tid och egentli-
gen bara vill flvga sd mycket som
majligt.
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Vega termik fran Modela

Bra glidtal och lag sjunkhastighet, elegant utseende,

acceptabelt pris, men en del anmérkningar mot byggsatsen
och konstruktionen karakteriserar den hdr RC-seglaren frén
Tjeckien tyckte Modellflygnytts testare.

Vega har en originell detalj — sp

obbyborgen har fornidrva-
rande ett mycket stort sor-
timentavRC-seglareialla

klasser och for alla behov utom
mdjligen av de mest avancerade
F3B-tidvlingstyperna.

Enav dessa RC-seglare dr tjec-
kiska Vega termik, som riktar sig
till modellflygaren strax Gver ny-
borjarstadiet. Flygegenskaperna
dr dock sa pass bra att en nybor-
jare kan flyga den, men bygget ér

lite for avancerat for en absolut |

nykomling i hobbyn.
Vega kommer fran Modela, en

-
Fakta )

Spannvidd 2500 mm
Lingd 1135 mm
Vingarea cirka 45 dm*
Vikt cirka 1350 g
Vingbelastn  cirka 30 g/dm?
Radio 2 kanaler
Pris 1.295 kronor

Importor
Hobbyborgen, Box 31
360 71 Norrhult
Tel 0474-40510
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firma som producerat modeller
dnda sedan Tjeckien var en del av
oststatsblocket. Framstéllnings-
tekniken vittnar om detta pi gott
och ont.

Konstruktionen

Vega druppbyggd pa traditionellt |

sitt med en kropp i glasfiber med
vit gelcote som ticker utsidan sa
att man slipper mala den. Krop-
pen érbra gjord med hyfsad pass-
ning till dvrigadelar och detfinns
gott om plats for radion. Sa langt
drallt gott och viil. Men konstruk-
tionen av vingen dr knepig och vi
fick modifiera den en del for att
fi en vettig uppbyggnad.

Spryglarna dr av plast, och det
ar ingen nackdel. Hela vingen ér
trapetsformad och det gor att den
blir bade snygg och aerodyna-
miskt bra. Plastspryglar maste
vara ett foretagsekonomiskt per-
fektsitt att producera spryglartill
en sddan vinge eftersom alla
spryglar ir olika!

Men det medfor att man maste

limma vingen med CA-lim och |

ryglar i plast!

det fordyrar bygget. Vi hittade
inget annat lim som vi vigade tro
att det holl. Hobbyborgen har

| dock en 16sning pé géing.

Vidare var en hel del detaljer i
stort sett omdjliga att sdga ut —
till exempel skulle vingens V-
form bestimmas av tva ytterst
smala kilar, som skulle 16vsagas
ut ur en hirdtribit. Vi loste detta
med attistillet fylla ut utrymmet
med tva kilar, utskurna ur mycket
hird balsa.

Ettstort plus {Or ritningen ér att
bada vinghalvorna ir utritade,
man slipper kalkera av andra
vinghalvan sjilv.

Problematiska detaljer

Stjirtplanen #dr konventionellt
uppbyggda med stabilator och
balsauppbyggda ytor. Ett problem
isamband med stjéirtpartiet var att
fatillen bralagring av detroderok
som foljer med. Det ér bara in-
skjutet mellan fenans glasfiber-
sidor och vi fick borra hal for och
liggatill en lang M2-skruv for att
halla samman sidorna for att lag-

ringen inte skulle glida isér.En
annan detalj som inte var bra var
att stabilatorhalvornas samman-
hallande pianotradar bara var in-
stucknaiettborrathélien ritt tunn
balsalist. Listen spricker liitt och
det ir lika bra att forstirka den
med CA-lim fran bérjan.

Helt klart &dr ocksa att sidorod-
ret dr underdimensionerat eller
mdojligen kan man séga att fenan
dr overdimensionerad i férhal-
lande tll rodret.

Vi byggde forst originalstor-
leken, men da var det till och med
svart att sviinga modellen frin
medvindsflygning. Vi fick oka
rodret med 5 cm i bakkanten for
att fa acceptabel roderverkan.
Problemet hade varit mindre om
V-formen pa vingéronen varit lite
storre, men det var for sent for oss
att éindra pa detta i efterhand niir
vingen var byggd.

Vingens fastsdttning
Vingen ska fiistas med tva nylon-
bultar, men detblev sd rangligtatt
vi inte vagade lita pd detta utan
drog tvd 5 mmrundstavar av bjirk
genom kroppen och forstirkte
fastsiittningen med traditionella
gummiband.
Byggbeskrivningen irtyviirr pi
nistan olidslig engelska och pé
ritningen finns bara tjeckisk text.

Det positiva!

Nu kommer vi till det positiva
med Vega, det som gor att man
trots anmérkningarna kan over-
viiga modellen som kop.

For ett, jaimfort med tyska och
japanska seglare hyfsat pris far
man en mycket tjusig modell med
fardiggjuten, stromlinjeformad
kropp. Konstruktéren har ocksa
valt att ha en vinge med tvd ving-
oron ochdet gér modellen mycket
startsiker.

Over huvud taget har Vega bra
flygegenskaper ndr man bara fixat
sidorodret. Den gar rakt pé linan
bade istiltje och hard vind och vi-
sade inga tendenser att skéra. Det
dren viktig egenskap for den som
inte flugit sa mycket - skéiringar
ger vildigt hirda kraschar med
trakigt resultat.

Glidtal och sjunkhastighet ir
ocksa mycket bra fiir en sd pass

| enkel modell. Modellens forméga

at gi framat i vinden ér utmirkt
och det gor den utan att férlora si
speciellt mycket hojd.
Termikkiinsligheten drbra, mo-
dellen ger tydligt tecken néir man
far lyft under ena vingen och kur-
var stadigt.
Marten Hedbom byggde,
Bosse Gdrdstad utvirderade
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Easy Answer nyborjarseglare

Sa ndr som pa lite krokiga lister
och en aning tung bakkropp ar det
hér nagot av den mest idealiska
nybdrjarmodellen fér den som vill

bérja med segel.

Mycket stabila flygegenskaper,
robust uppbyggnad och latt
sammanséttning har Globals lilla
nykomling Easy Answer.

nligt hobbypressen pé an-
Edra sidan Atlanten har ame-
rikanska Global satsat en
delutvecklingsarbete pasin "Easy
Answer", som dr en modell tdnkt
for de allra forsta flygforsoken. Vi
har provbyggt och flugit i skif-
tande viderforhallanden.
Nyborjarmodellsidan behdver
endel fornyelse nér det giller RC-

seglare, tycker jag. En del av de |
modeller som Konstruerades pa |

70-talet och i borjan av 80-talet
med tunna turbulenslister, brick-
liga konstruktion i ménga sma-
detaljer och daliga penetration i
blast borde kunna ersittas med
modernare varianter. Easy Ans-
wer Ar ett steg i ritt riktning.

2-meter klassen ...

Lustigt nog har mani USA anam-
mat det for dem forhatliga meter-
systemet ndr det giller spinnvid-
den pa RC-seglare och produce-
rar ritt manga modeller 1 den
egentligen 1 Europa uppfunna 2
meter klassen.

... Skulle bli en tivlingsklass
Man kan inte sdga att denna stor-
leksklass (som egentligen var
tdnkt att bli en stor tavlingsklass)
har slagit igenom pa tivlingar,
men den har som biprodukt givit
en hel del littransporterade och
behindiga segelmodeller med
mycket bra flygegenskaper.

Krokiga bitar

Liksom i testen av Vega hir intill
har vi en del anmiérkningar att
rikta mot by ggsatsen och di mot
materialetidenna. Vihar faktiskt
Oppnattva byggsatser och hittade
krokiga lister i bada.

Det séimsta var nog dndé att
kroppssidorna — uppbyggda av
en slags laminerad, litt plywood
— var krokiga som propeller-

blad. Det gick att fi till en rak
kropp énda, men man fick sitta
upp kroppen med klimmor och
gummiband ochritta tillden med
spantens hjilp och pd det sittet
tvangslimma delarna till ritt
form.

Stansat
Det mesta materialet i byggsat-
sen dr stansat, och dven om detta
inte kan jimforas med precisions-
sdgat eller slipade delar sa dr
stansningen av bra kvalitet.
Konstruktionenidvrigt dr ock-
sd trevlig, med fé och stora delar
som man litt identifierar och
snabbt bygger samman och pass-
ningen drbramellan byggbitarna.
De rejiila dimensionerna hjil-
per ocksa till att gora konstruk-
tionen kraschsiiker. Var testmo-
dell provfligs i hart véder en av
dagarnaochdenklarade fint hird
dragning i linan och nagra harda
landningar.

Baktung
Enrittobegriplig detalj dratt man
bygger samman kroppen av hela
plywoodsidorutan de minsta litt-
hil. Det gor modellen baktung
och Frank fick ldgga i hela 200
gram bly inosen for att fa tyngd-
punkten rétt.

Man kan forstas fixa detta till
exempel med halskirare i forvig
om man vet om problemet.

Den blev lite tyngre!

Ritningen anger cirka 800 gram
som flygvikt, men var testmodell
vigde hela 1000 gram. Det for-
sdmrar prestanda mycket i svag
vind. Vid 800 gram blir ving-
belastningen bara 22 gram/dm’
och det vore ett trevligare viirde.

Manual och ritning
Ritning ochinstruktionsbok édrav

TFg

AT Moo%

1 P

mycket hig klass med sklsser och
text pd littbegriplig engelska. Det
ar knappast ens nédvindigt med
ensvensk bruksanvisning paensa
hiir enkel modell med den kvali-
teten paritning och manual, tycker
jag. Mojligen kunde hela vingen
varit utritad, men det fordyrar

avsevirt, det vet jag av egen erfa- |

renhet.

En otydligt firklarad sak var att
helamittdelen av vingen ska web-
bas mellan balkarna, en oerhort
viktig sak for hallfastheten.

Vingprofilen drav Clark Y-typ
med flat undersida och turbulens-
lister pa ovansidan. Detta mirk-
tes dven vid ...

... flygningen...

diir Easy Answer tyviirr har dalig

formaga att ga framdt i hard vind,
Men diirutdver ir det bara gott

att siga om Easy Answer, som ér

nigot av en absolut nyborjares

dromplan flygtekniskt. Den gar |

spikrakt pa linan och flyger stabilt.
Modellen sviinger ldtt och kurvar
snillt i termik.

Stall dr en mycket mjuk histo-
ria med lite hojdforlust och mo-
dellen dr ldtt att styra in till land-
ning med precision. I stort sett
flyger modellen sjilvstabilt nir
man sldpper spaken om den ér riitt
trimmad.

Priset pd Easy Answer r tillta-
lande - mera #n s hir tycker jag
inte att den enklaste RC-seglaren
ska kosta.

Frank Renner byggde
Lennart Abrahamsson flog
Bosse Gdrdstad utvirderade

Fakta )
Spiannvidd 2000 mm
Langd 1135 mm
Vingarea cirka 36,6 dm?
Vikt cirka 1000 g

Vingbelastn cirka 27 g/dm®
Radio 2 kanaler
Pris 435 kronor

Importor
Hobbyborgen, Box 31
360 71 Norrhult

. Tel 0474-40510
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medellflyg

kej, du har skaffat en RC-
O seglare, byggt den och
borjat handstarta den i en
lang, hirlig nedférssluttning. Du
upptickte att det hir var ett jatte-
bra sitt att ldra dig flyga utan
hjélp. Ingen motor som har start-
problem, inga trasiga fingrar av
vassapropellerblad, lag hastighet
och de forsta tornarna mot mar-
kenklarade modellen utan skador.
Men nu borjar det bli trakigt att
baragéra S-sviingaroch landaele-
gant. Du tittar upp mot molnenoch
serormvrakar och masar som ele-
gantcirklaroch har sinaegna hiss-
majligheter uppat.
Sa nu ir det dags att fa upp pla-
net pi hojd! Hir ska konkurreras
med bade vrikar och vita érnar!

Enkelt va?

En dag hittar du en 50 meter lang
persiennlinaiett skip hemmaoch
efter lite funderande sa knopardu
ihop 50 st grova 10 em paket-
gummiband i rad, viker gummi-
bandslangden dubbel och sitter
fast linan i ena dnden. I andra
dnden pd linan sitter du fast en
nyckelring och en klimmig liten
flagga sd att man kan se nir
nyckelringen sliipper frin start-
kroken.

Séndagen kommer och du gar
ut och fister gugmmibanden i en
buske padngen du brukar hallatill
pa. Nyckelringen fast i start-
kroken, du drar ut linan sa langt

du kan och slidpper modellen.
Om du nu i upphetsningen
kom ihag atl siitta paA motta-

garen sd stiger faktiskt din modell
utan att protestera upp till ca 50
meters hdjd och du far njuta av
nagon minuts segelflyg beroende
pé hur bra din modell seglar. Du
kan gora en eller tva cirklar och
landa alldeles intill dig och slip-
per ga bort och himta modellen.

Det later lite primitivt, och det
drdet forstds ocksa. Men visstkan
man borja si hir - till minimal

kostnad. Sjilv gjorde jag mina |

forsta hojdstarter med 50 meter
murarlinaoch fyraseriekopplade
cykelslangar....

Men det finns naturligtvis kom-
mersiella utrustningar for hojd-
start med lina.

Vanligastihobbyhandeln drdet
giller kompletta utrustningar ér
nog Graupners med omspunnen,
flertradig gummilina, startlina
trumma och fallskdrm. Man kan
ocksa kipa delarna far sig. Mul-
tiplex har liknande utrustningar,

Startgummirepet
Det omspunna gummirepet ir
oftast firdigt i lingden 30 m, &r
trevligt att handskas med och
mycket anviindbart for njesflyg.
Nackdelen i avancerade sam-
manhang &r att repet bara kan
strickas tills strumpan tar emot.
Det drar plan upp till ca 2 kg.
Fyrkantgummi brukar ha di-
mensionerna 4x4, 5x5 eller 6x6
mm och kan képas i metervara.
Det har biittre prestanda och 5x5
ir lagom fér nyborjarseglarna.
Fyrkantgummit ir tyvirr viildigt
kiinsligt for skarpa kanter i form

av grus, torra grenar och annat pa
filtet.

I tivlingssammanhang och fér
klubbruk anvinds latexslang,
som har enorm elasticitet och ér
ganska motstandskraftig mot me-
kanisk paverkan. Har har vi mérk-
ligt nog en alldeles utmiirkt
svensk tillverkare, CENTRI i Jiir-
filla (latexslangen tillverkas
egentligen for medicinsk appara-
tur). Du kan bestilla slang frin
Bengt Fasth (08-58037472) som
har fatt ta hand om denna lilla del
av foretagets forsiljning.

Latexslangen finns i grovlekar
som har beteckningarna 100,200,
300, 400 och 500. 200- och 300
storlekarna dr de vanligaste och
passar for modeller i normalstor-
lek.

Linan
Linan frin gummirepet till fall-

skéirmen kan utgtras av fiskelina, |

murarsnore eller persiennlina.
Fisklinan bor vara i dimension
mellan 0,8 och 1 mm. Denna lina
ir den som gor minst motstind i
luften och den glider ocksa bra i
grisetoch skadas ddrigenominte.
Nackdelen ir att om den trasslar
till sig sd har man en eftermiddags

jobb att reda ut eléindet! Ett grovt

sa kallat lekande iir bra att ha i
inden.

Det ér svart att fa tag i fiskelina
som dr sa tjock - fiskredskaps-
affirerna har den inte i lager nor-
malt. Forsok hos Transfunk i Ka-
trineholm, de har haft i lager de
senaste dren.

Nyborjarserien del V

Hur far man
upp den?

En RC-seglare var bra att
bérja med. Létt att trdna
RC-flyg med genom att
man handstartar den i en
nedférsbacke till exempel.
Men hur i fridens namn far
man upp den hogt, sa att
flygtiderna okar?

Murarlina dr en utmérkt lina
som finns i alla jirnaftirer i spo-
larpaca 120 meter. Den éirmycket
billig och héller liinge. Den finns
i olika fiirger och enda nackdelen
dr att den gor rétt stort motstind i
luften. Den kan ocksi trassla sig.

Helt trasselfri dr ddremot per-
siennlinan av den tunnaste typen
och den brukar ocksé vara litt att
finna. Dock gir den hél i kassan,

Startlina och gummirep maste
lindas upp pd en trumma mellan
varven och kper du inte hobby-
handelns grejor si har Clas Ols-
son bra varianter i plast.

Har du bara startlina drdet trev-
lig att snabbt kunna veva in den
pé en vinsch. Graupners "Hoch-
startwinde" dr niistan allenard-
dande i segelflygkretsar.

Fallskiirm gér den nyttan att
linans énde driver ivig ordentligt
tillbaka mot flygarens startpunkt

cirka 30 meter gummilina
skruvmejsel

Gummirep |

100-120 meter nylonlina

fallskdrm med
nyckelring J

—h
(=]
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och man slipper ga sa langt. Fall-
skiirmen ska ha nyckelringen i
toppen s att den stricks och fills
samman 1 starten. Man kan dock
klarasig med entygtrasa pdett par
tre kvadratdecimeter si att man
hittar énden pd linan i griiset.

Laplina

Naturligtvis kan man vidtala en
kamrat med Carl Lewis-teknik
och 10 sekunder pa 100 m att dra
upp modellen med en 150 m lina.

.

Bryttrissan kan tillverkas av
en svarvad trissa, ett handtag
och en 3 mm @ pianotrdd.

Se skissen till viinster.

Trissan ska svarvas till konisk
form (sa kallat V-repsspdr)
fiir att linan inte ska halka av.

Trissor till segelbdtsblock dr
oftast oldmpliga.

7

Det gir bra nir det blaser, men dr
vildigtsvarti vindstillaeller svag
vind.

Bryttrissa

| En startteknik som var mycket

vanlig pd 70-taletochsom nu bor-
jarkommaigen ir start med bryt-
trissa, illustrerat pa bilderna
ovan.

Man fister di startlinan i mar-
ken med en skruvmejsel och
springer med linan lopande Gver

trissan. Hastigheten blir da det
dubbla mot l6phastigheten. Man
kan anviinda enormt langa linor
niir det blaser lite - jag glommer
aldrig en hojdstart 1 Hilsingland
med 400 meter lina, dér segelmo-
dellen nddde molnens underkant.
Flygtiden blev tre kvart!

Elvinsch

Ett mycket avancerat startsétt dr
elwinsch. Aven hir kan man an-
vinda mycket linga linor, Detta

irdock ingen nyborjarteknik och
elwinschen ér en dyr apprat.

Flygbogsering
I VMFK har vi i sommar dragit
en hel del segelflygplan och efter
nagratriningsturer har vi fatt nira
nog 100%:igt lyckade starter, en
del av dem tll 300-400 meters
hojd och bara med ett enda till-
bud. Men inte heller detta &r ju
négot for nyborjare!

Bosse Gardstad

Segeflygsin

1

Segelflyghogsering dr en intressant startvariant, mycket utbredd
pd kontinenten. Bdsta dragmodellen ér en vanlig nybdrjarmodell
med stark motor, minst .40:a.

Gummibanden fiists vid vingens bakkant, till exempel i vingfast-
séittningens rundstavar.

Antingen drar man upp planet frdn marken som pd bilden till
héger eller ocksd springer man med ndgra steg och sldpper
seglaren mjukt néir dragplanet fatt upp farten. Béist dr att bara
stiga rakt framdt, sa brant man kan. Mdjligen kan man stiga i §-
sviingar. 84 linge linan dr striickt gar det i allmdnhet helt perfekt.
Det ér néir man bérjar cirkla som problemen uppstar.

—

Bogserlina

(-

A

Bogserlina med fem sammanknutna gummiband, cirka 25-30 meter murarlina, markeringsflagga och en égla fir slippanordningen.
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Séllan eller aldrig har vél en ny,
encylindrig tvatakts modellmotor
kénts sa innovativt ny och frdsch
som denna Irvine 25 ABC RC Mk Ill.

Inbjudande ivrig Irvine-innovation, ivrade
igangséttas ihdrdigt. Indikerade ingalunda
indolens. Inalles imponerande import.

et mirks sannerligen att
skotten Ron Irvine ir
gammal speedflygare niir

man ser pa denna motor. Ut-
vecklingschefen, som han har till
sitt forfogande, heter Pete Hall-
man och r en av virldens snab-
baste speedflygare for nirvaran-
de. Det har sikert satt sina spar
ocksa.

Det dr for ovrigt Mr Hallman
som har utvecklat fabrikens tiv-
lingsmotor for speed, Trvine 15
ABC. Allt detta lyser igenom i
konstruktionen av dennanya25:a.
Det propra ytterskalet av denna
motor hyser ett innovativt inre
som séllan har skadats i en vanlig
bruksmotor.

Det ir faktiskt sa mycket nytt
att jag — i text och bild — skall
presentera denna motor bit for bit
forattbelysade intressantaaspek-
terna av en sund motorkonstruk-
tion. Ménga av de hir konstruk-
tionsfinesserna ser man normalt
endast pdenracingmotor. Har har
siledes Trvinefabriken tagit fram
det pa en vanlig standardmotor,

lat vara en myckel potent stan-
dardmotor. Irvine ér ju annars
mest kinda for att gora bra och
solida vardagsmotorer modell
"arbetshiist", men tydligen iir det
s att man har for avsikt att gora
en serie med mycket vassa stan-
dardmotorer, och forst ut ér en
36:a — och denna 25:a.

Bild #1 &#2

Hiirsyns det fint pressgjutna vev-
huset fran tva sidor. Det ger ett
kraftigtmen samtidigt liitt intryck
med sin integrerade frontbox.

Bild #3

Ljuddimparen ér en enkel en-
kammarsmodell som gjorts till
tvakammartyp genom att en
metallinsats placerats mellan de
tva gjuthalvorna. Det ir en enkel
men bra I6sning for att dimpa
buller.

Bild #4 &#5

Motorns hjérta. Utan en bra
cylinderenhet blir det inte en vass
motor. Hirhar Irvine anstriingt sig

ordentligt, for denna cylinder och
kolv har det mesta man kan dnska
sig. Det ror sig hidr om en ren
ABC-uppsiittning, diirdet 1,8 mm
tjocka missingfodret har hard-
forkromats pd insidan loppet.
Men innan dess sd har portarna
optimerats ordentligt.

Den  parallelltrapetsformade
avgasporten ir utformad for att
snabbt tomma cylindern. Det ger
motorn ocksd en bittre formaga
att dra stora propellrar.

Den har dessutom fasats av i
underkant sd att avgaserna litt
skall slinka ut. Detta syns bra pa
bild nummer 5.

De bada 6verstromningsporta-
rna har forutom att de ar riktade
inat mot boostporten, fasats ay i
underkant samt forsetts med en
slits som dkas strimningen och
fyllnadenicylindern (bild4). Alla
de hiir extra arbetsmomentet ir
naturligtvis kostnadskrivande,
men nodvindiga {6r en optimal
cylinderventilation.

Fodretirioverkant forsett med
en 3 mm tjock flins fér att forhin-

dra distorsion under viirme- och
tryckbelastning.

Kolven som dr gjuten av en
kisel/aluminiumlegering har en
17.4 mm hog kolvmantel samt en
kolvbult, som drmycket hisgt pla-
cerad i manteln. Detta ér gjort for
att kolven inte skall "kantra" i
loppet, vilket stjil kraft.

Men fr att inte den hdga kol-
ven skall skapa extra friktion sd
har man tagit av cirka 0,025 mm
av kolvens dverdel och mantels
underdel (se den grd mangérdeln
pa kolven bild #4). Detta gor, att
kolven ar "tunn"-formad och 16-
permycket litt i fodret. Dethér ir
en detaljnoggrannhet, som man
endast ser hos de dyraste special-
motorerna.

Bild #6

Den massiva vevstaken har ett
tvirsnitt av 3,3 x 7,5 mm for att
kunna ta hand om alla kraft. Den
ir bronsbussad i biada #dndar, vil-
ket drett stort plus. Den har dess-
utom ett oljespar som samlar in
olja och leder denna till ett hal i




stordindans bussning, for att forse
vevtappen med smorjning.

Vevaxeln 4r av ett massivt
stycke stil, som bearbetats i CNC-
maskin. Den har sedan hiirdats
och slipats i en hdgprecisions
CMC-slipmaskin pd samtliga
lagerytor.

Axeln har balanserats genom
att material har tagits bort pa var
sin sida om vevtappen, men en |
mm tjock skiva har limnats kvar.

Man veterfarenhetsmissigt, att
denna skiva hjilper stromningen
i motorn sd att man kan vénta sig
en varvtalsokning pé négra hun-
dra varv tack vare denna balan-
seringsmetod. Huvuddiametern
pa axeln dr 13 mm och gaspas-
sagen ir § mm.

Vevtappen dr 5 mm. Den 6 mm
tjocka vevsldngen harettlitet spar
fristikanten, som skall kastaupp
oljan mot vevtapp och kolvbult.
Vevaxeln dr lagrad bak i ett 23 x
13 x 6mm stort kullageroch fram-
till har det dubbelkapslade lagret
matten 20 x 7 x 7mm. Medbringa-
ren sitter pd en slitsad méssing-
skon. Den har en flins, som gar
over vevhuset for att hindra att
smuts kommer in mellan lager,
axel och medbringare — en kon-
struktionsdetalj, som jag gillar.

Bild #7
Sévil topplock som baklock ér
maskinbearbetade 1 CNC-frids ur

var sitt massiva aluminiumstycke.
Baklocket sitter pa plats med fyra
insexskruvar och titar mot vev-
huset med en O-ring.

Topplocket har ett noggrant
utprovat férbrinningsrum, somir
3.4 mm djupt och omgivet av en
3,8 mm brev, svagt uppatvinklad
kldmkant. Tétningen mellan lock
och foder sker medelst en 0,14
mm tjock kopparpackning.

Bild #8

Ett spir i frontboxens lagerperi-
feri ser till att inte for mycket olja
skall skviitta ut ur frontlagret.

Bild #9 & 10

Irvines nya Jet-streamforgasare dr
enkel och funktionell. Den byg-
ger pi den beprivade plast-
forgasarens tinkade, men hir ir
alltsa f6rgasarkroppen i eloxerad
aluminium. Den har en trottel-
trumma av stdl, men annars &r
mycketav delarnai miissing. Den
drav portionerande tvindlsmodell
och fungerar oklanderligt i prak-
tiskt bruk. Halet genom forgasa-
rhalsen ér 6,6 mm.

Sammanfattning

En genomtiinkt konstruktion med

massor av intressanta konstruk-

tionsdetaljer. Motorn ger ett in-

tryck av precision och kvalitet
Fortsditining sidan 23!
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Varvtalstabell

Propeller Toppvarv  Tomging
Robbe Dynamic 9x4 13.600 -

Zinger tri 8x6 14.200 3.000
APC 10x6  9.800 2.500
APC 9x8 9.800 2.800
APC 9x6 12.500 2.800
Master Airscrew 11x6 8.300 2.000




Motroterande
propellrar pa modellflygplan

Foér nagra manader sedan skrev en van till mig att han hade gétt igang med att
bygga en modell av det japanska jaktflygplanet Kawasaki Ki 64.

Allra forst verkar flygplanet vara helt normalt, men snart ser man att det har
motroterande propellrar — tva trebladiga propelirar roterar i motsatt riktning!

etfinns skil att stannaupp
ettslag vid detta propeller-
arrangemang, eftersom

en skalamodell dr — just det! —
en mindre upplaga av original-
flygplanet. Och det finns atskil-
liga flygplan, som dras fram med
detta propellersystem.

Wyvern och Gannet!

Se pa amerikanska Curtiss P-60,
ConvairXFY-1, Lockheed XFV-
|, Westland Wyvern och Fairey
Gannet fran England, TU-95, TU-
[ 14 och AN-22 frin Ryssland, dir
man ocksa finner de intressanta
Kamov-helikoptrarna ...

Min hobby ir CO,-motorer och
CO-drivna modeller. Dirfor
gjorde jag naturligtvis allra forst
ett prov pé ett sadant propeller-
arrangemang med tvd CO_-moto-

L]

rer— tva Modela-motorer, Denna
drivenhet bestir av tva motorer
med sin huvudtank (en dtta grams)
ochenliten 5 ccm tank evaporator
(torktank) — se nedan pd en av
bilderna. Ritningen intill visarhur
den fungerar.

Den ena av de tvda Modela mo-
torerna har en forlingd propeller-
axel. Pd den axeln roterar utvin-
digt ett massingsror med ett fast-
16tt kugghjul. Den andra Mode-
lamotorn har ett kugghjul med
samma diameter som det férra
monterat pa den — i det hiir fallet
— négot kortare propelleraxeln.

Motsatt rotation fastin lika
Man erhaller de tvd motsatta rota-
tionsriktningarna pa propellrarna
genom exakt samma rotations-
riktningar pa de tvd motorerna—
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kugghjulen — eller rittare sagt
kugghjulsviixel ordnar detta au-
tomatiskt!

Samma princip fungerar med
gummimotordrivning eller med
andra typer av motorer.

Eftersom méanga modellflygare
foredrar elektriska motorer gjorde
jag nista test med en "maskin"
uppbyggd med tva Mabuchi
RS380PH-motorer. Jag plockade
ihop den med reservdelar, som
finns i handeln — mestadels
méssingsdelar.

Behaver inte bli sad tungt!

Totalvikten forhela detkompletta
motorarrangemanget blev 69 g. |
Om man anviinder sig av delar av
aluminium och/eller plastoch om
man limmar ihop delarna med
tvikomponentlim eller krymp- |

plast sa har man méjlighet att re-
ducera vikten. Men det dr inte
rekommendabelt att minska vik-
ten genom att snéla pa kvaliteten
pé axelkopplingarna!

Parallellt & villsmort!

Det foreliggeringa som helst pro-
blem att tillverka och att kora det
hidr systemet. Se bara till att
kugghjulsviixeln 16per friktions-
fritt. Parallell montering av pro-
pelleraxlarna och en bra smorj-
ning av allarorliga detaljer drnod-
vindigt. Sjdlvklart behtéver man
ocksa tva propellerar med samma
diameter och stigning, men for
olika rotationsriktningar.

Jag 6nskar Dig lycka till med
bygget och flygningen med en
"dkta" skalamodell.

Klaus Jorg Hammerschmidt




nytt

Me& tva elmotorer

» Overst de olika delarna till montaget. Observera de tvd pro-
pellrarna, varav en dr mérkt med ett L (Left hand/viinstergdng).
* Nedan montaget pd provbénken. Den friamre propellern
(rotationsrikining medsols) dr fést pa den inre propelleraxeln.
Den bakre propellern (rotationsrikining motsols) dr monterad
pd riret, som roterar omkring den inve axeln. Kugghjulsvixeln
gar att den bakre propellern — som drivs av elmotorn léingst till
viinster i bild — far omvénd rotation.

\

2 =$’i_ e
I
6
Schematisk skiss 7
1 propellrar 2 motorer
3 kugghjul 4 axelkopplingar

5 driver kugghjul 6 utvdandiga axel (rir) 7 kullager

Irvine.25 ABC RC Mk Ill

Ivrig Irvine ...

Fortscitining fran sidan 21!

som i praktiskt bruk ger massor
av kraft inom ett brett varvtals-
omride.

Start och 6vrigt handhavande
var oklanderligt tack vare den
tillférlitliga forgasaren.

Vad fanns inut?

Eftersom motorn var extremt ge-
nomtinkt och gav ett htgpotent
intryck var det intressant att kolla
avgas- och vevaxeltider.

Avgasporten befanns halla 6p-
pet 147° vilket dr en ganska spor-
tig tid, dock inte extrem for en
expansionskammarddmpad mo-
tor. Déremot iir det féir lite for att
motorn — fullt ut — skall dra
nyttaay en pipa. Diirmed inte sagt
att man inte kan anvénda en pipa
for att dimpa ljudet maximalt.

Blowndown-tiden, det vill sdga
tiden mellan det att avgasporten
Oppnar och éverstromningen 6pp-
nar, uppmattes till 17°. Det ér
ocksa fir lite for att motorn —
fullt ut — skall kunna ha nytta av
en pipa.

Vevaxeln dppnar 35° efter ned-
re dodliget, vilket dr ganskatidigt.
Damotorninte var kord innan jag
gjorde mitningarna var cylindern
kiirv vid 6vre dodpunkten. Det var
diirfor svart att fa en korrekt av-
ldsning. Vevaxeln stiinger cirka

60° efter att kolven variti topp —
sdledes inget extremt.

Cylinderfodret maste virmas
loss och det var inte motiverat att
gora det bara for att fa ett korrekt
mitvirde. Avgastiderna var kan-
ske lite viil konservativa, om man
ser till motorn i dess helhet. Men
motorn dr naturligtvis avsedd att
anviindas med en konventionell
dampare och da &r allt okey!

Natans Hobby 1 Viirobacka ha-
de stillt motorn till Modellflyg-
nytts forfogande for test.

Varvtalstabell

Varvtalen dr uppmiitta efter cirka
40 minuters korning. Samtliga
varvtal dr gjorda med original-
diampare och med 80/20-soppa.

Motorn var hela tiden littstar-
tad i kallt eller l[jummet tillsténd,
men helt déd niir den var varm.
En elstarter hade formodligen
startat den, men mitt startfinger
ridckte inte till.

Som synes dr det imponerande
varvial pa de smd snurrorna, men
motorn gick ocksa utmirkt pa de
strre propellrarna utan att knacka
eller tveka. Bra var ocksa tom-
gangen pé samtliga propellrar.

Skrev, fotade, skruvade,
provkorde, demonterade, mditte,
vdrmde i ugn for att fd isér
motorn samt hopmonterade
direfter, gjorde Conny Aquist.

23



Figur la
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Flyga en Piper Cub
IunaJjaie] ?

Hur skapas lyftkraft vid ryggflygning hos en modell med en
vinge som har vélvd oversida och plan undersida?

ndel tycker det d@r littast att
Ef&irstﬁ hur lyftkraft skapas
om man bara ser lyft-
kraftsalstringen som en foljd av
acceleration av luft nedat.
Det hir med att det rader ett
lagre tryck pa vingens dversida én
pa dess undersida tycks forvilla.

Man drar till med en Cub!

Hur iir det egentligen? Ibland an-
ges exemplet med en ryggfly-
gande Piper J-3 Cub, som trots
vilvd vingdversida kan tlyga pa
rygg, som ett argument varfor
maninte vill accepteraatt lyftkraft
skapas av tryckskillnader.

Men dé har man missat poéngen
med lyftkraftsalstring. En vinge
byggs inte bara med malet att

kunna ge lyftkraft. Den skall ock- |

sd ge nddviindig lyftkrafti forhal-
lande till det motstind, som den
samtidigt skapar.

Iprincipkan allting fis att flyga
med hjilp av luftkrafter, men da
till kostnad av ett mycket stort
motstéind.

Denna artikel kan forklara lite
varfor till exempel en fullskala
eller en modell av Piper Cub med
en vinge som ir plan pa undersi-
dan och viilvd pé dversidan dven

kan flyga pa rygg.

24

Andra forutsittningar

Men det ir faktiskt ocksd sd atten
Cub under samma forutsittning
som rittvint, det vill sdga med
samma anfallsvinkel och fart som
idetriittvinda ligetinte kan flyga
parygg med bibehallen héjd. (Fi-
gur la och 1b). For att bibehalla
hojdenirygglige maste en betyd-
ligt storre anfallsvinkel anviindas
vilketocksa gerettbetydligt storre
motstind.

Dessutom blir maximal lyft-
kraft fre stall mycket begrinsad
pd grund av ldgre kritiskt anfalls-
vinkel. Det gar dérfirinte likabra
attflyga parygg somrittviint, som
faktiskt en del péstar. (Figur 2).

Hur kan da en positivt vilvd
vingprofil (ovansidan &r alltsa
mer vilvd in dessa undersida!)
inda ge lyftkraftiinverterat lige?

Forst en repetition av hur lyft-
kraft alstras: Vingen paverkar
omgivande luft med att accelera
denna nedat. Omgivande luft pé-
verkar i sin tur vingen medelst
tryckskillnader. En aktion av [uft
nedat kan endast ge en reaktion
uppit av vingen medelst tryck-
skillnader 1 omgivande luft. Det
finns ju inget annat sitt, att — s
att sdga — alstra den kraft som
skall paverka vingen.

Tryckskillnaden viktig!
Tryckskillnader vinkelritt mot
vingytan uppstéar pa grund av has-
tighetsskillnader av luften nir-
mast vingen. Denna hastighets-
skillnad uppstar pa grund av olika
lufttryck lings med kordan. Luf-
ten strivar efter att stromma fran
ett hdgre mot ett ldgre tryck. Luf-
ten vill till exempel undvika det
hogre trycket i omridet under
vingen och taomvigen runt fram-
kanten och strimma mot det liigre
trycketdér vingens ovansidanyss
befann sig. Det har dock ingen-
ting med "ovansidans lingre vig"
att gora, som forr angavs som
orsak.

Hur luftstromningsvigarnaoch
dess lokala hastigheter blir, och
dirmed den totala tryckfordel-
ningen, beror pa profilutformning
och anfallsvinkel.

Den totala tryckfordelningen
ger upphov till en kraft som blir
riktad uppat-bakit. Denna kraft
delas upp i komposanterna lyft-
kraft vinkelrdtt mot fristrom-
mande luft (L1 figuren) och mot-
stind parallellt med fristrom-
mande luft (D i figuren). Onskad
fordelning av komposanterna
lyftkraft och motstand ér det som
bestimmer profilutformningen.

Liten lyftkraft & stor!

En plan platta ger liten lyftkraft i
forhallande till motstindet.

Enmodernrak vinge, till exem-
pel ett segelflygplans — med en
profil som ger ett hogt lyftkraft/
motstandsforhallande —kanlyfta
flera hundrakilo med ett motstand
som inte dr storre dn att Du skulle
kunnadrasegelflygplanetmed ett
finger!

Det dir tryckskillnaden

I figur 3 har Du en plan skiva och
en vingprofil med samma anfalls-
vinkel. Ju ljusare griton desto
ldgre tryck, ju morkare graton,
desto hogre tryck dn omgivande
luft. Som synes dstadkommer den
"normala” vingprofilen betydligt
storre tryckskillnader i forhal-
lande till sitt motstand dn den
plana skivan.

En positivt vilvd profil (ovan-
sidan mer buktig éin undersidan),
till exempel en Clark Y, ger of-
tast mycket lyftkraft redan vid
liten anfallsvinkel. Den har rela-
tivt snilla stallegenskaper, men
kan ge ett relativt stort motstind
elc.

Profil for biista dndamal!

Moderna profiler kan vara opti-

Till vinster:

De vita pilarna visar total
Lyftkraft.

Plus- och minustecknen anger
storre resp. mindre tryck.
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merade for att ge minsta motstén-
det vid den anfallsvinkel, som
krivs vid marschfart, vilket ty virr
oftastkriiver avancerade hoglyft-
anordningar, som slots och dub-
belslottade fowlerklaftar vid start
och landning.

Vingprofilen kan ocksa vara
optimerad for att medge hoga
anfallsvinklar forett STOL-flyg-
plan, etc, etc.

Tryckskillnader var det!
Uttrycket "undertryck pa vingens
oversida" kan kanske forvilla .

Det viktigaste i sammanhanget
ir att det uppstar "tryck-SKILL-
NADER", antingen genom ett
storre overtrvck pa undersidan én
pa Oversidan — eller, vilket &r
normalfallet [Gr en vinge — ett
litet §vertryck pd undersidan och
ett litet undertryck pa Gversidan
jamfort med omradet vil utanfor
vingen.

Det riicker med sma!

Observera, att tack vare det hoga
lufttrycket i de ligre luftlagren i
atmosfiren behover tryckskill-
naderna for ett fullskalaflygplan
endast vara mycket sma — 0,5%
- 5% foratt ge tillriicklig lyftkraft,

Scmre pa hog hajd!

Med ékad hijd maste storre och
storre  tryckskillnader skapas
medelst anfallsvinkelékning och/
eller fartokning foratterhalladen
kraft som kriivs for att motverka
tyngdkraften. Dirav uppstar till
shut begrinsningar péi topphdjd for
alla flygplan.

Sa till sist da en vinge med po-
sitivt viilvd profil i inverterad
flygning. Om vi betraktarett sche-
matiskt lyftkraft/anfallsvinkel
(or)-diagram (Figur 4) for denna
typ av profil ser man atl det be-
hivs endast en mycket liten an-
fallsvinkel for att fa en viss lyft-
kraft i rittviint flygldge. Ligg
ocksd mirke till att for att inte
erhélla nagon lyftkraft alls fran
denna profil — till exempel vid
lodriit dykning — maste den ha
en negativ anfallsvinkel.

Men hur blir det da vid inver-
terad flygning? Foir att parygg {3

Till hager:

De vita pilarna visar total
lyftkraft.

Féir att uppnd erforderlig
Iyfikraft maste man i rygglige
flvea med betydligt stirre
anfallsvinkel (o)

samma lyftkraft vid samma fart,
maste anfallsvinkeln dkas betyd-
ligt for att man skall erhalla
samma tryckskillnader.
Péfigur 5 visas en typisk tryck-

| fordelning for en viss positivt

villvd vingprofil i réttvint respek-
tiveinverterat {lyglige med enan-
fallsvinkel som ger samma lyft-
kraft i bada fallen. som synes
madste den inverterad profilen ha
en mycket stor anfallsvinkel och
den total kraften blir samtidigt
mer bakatriktad, vilket resulterar
i ett storre motstand.

Till  anfallsvinkeldkningen
krivs ocksa att flygplanets nos-
attityd méste vara dnnu hdgre én
vingens anfallsvinkel for att kom-
pensera for vingens infistning-
svinkel.

Tyviirr har en del modeller ha-
vereratochiiven piloter slagitihjal
sig, nir de har forsokt flyga pé
ryge pa laga hojder — kanske pé
grund av att de inte forstatt just
detta med kravet pa extra hogt
nosliige.

Somdu kanske vet, brukar flyg-
plan som ir avsedda for rygg-
flygning — aerobaticflygplan
som SU-26 med flera — ha en
symmetrisk vingprofil med 0°
inbyggnadsvinkel, men da pa be-
kostnad av bland annat planflykts-

Figur 2
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prestanda, vilket naturligtvis inte
behdver vara optimala pd denna
typ av flygplan.

Siledes: en inverterad positivt
vilvd vingprofil kan astadkomma
tillrdckliga tryckskillnader for att
hilla flygplanet i planflykt trots
dess — i detta lige — mycket
buktiga "undersida" och plana
"Gversida", men som sagt, pa be-
kostnad av mycket daligt "verk-
ningsgrad". Dessutom blir tryck-
fordelningen lings kordan sadan
att stromningen inte kan folja
profilens "ovansida" redan vid
relativt liten anfallsvinkel, varvid
en abrubt stall intriiffar.

Den enkla lyftkraftsformeln dr
bra att kiinna till:

Lyftkraft (L) = lyftkrafts-
koefficient C, ) x dynamiskt tryck

Den sdger att en viss tryck-
skillnadsalstring (C, ) miste ske,
atten viss flygtart med hiinsyn till
hijden maste hallas (dynamiskt
tryck) och att en viss vingyta
maste till. En @ndring av nagon av
dessa parametrar inverkar pa lyft-
kraften.

Likasé dr det viktigt att komma
ihdg, att motstindet alltid &r med
vid lyftkraftsalstring och hur det
péverkas av olika flygforhallan-
den.

Att forstd forhallandet mellan
lyftkraft/motstand dr ett av det
priméramed aerodynamikunder-
visningen for piloter.

Jaghoppas att dennaartikel har
bringat en lite klarare syn pa det
hir om ryggflygning med vilvda
profiler.

(q) x vingyta (S). Kai Boiardt
Figur 4 ©Bt.
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Méanga modellflygare bygger fina skalamodeller.
Inte alla flyger med dem.
Ake Hardeberg, Enképing — specialist pé stora Blcker —
ar en avdem som verkligen anvdnder sina skapelser!

nkoping kallar sig "Sveri-
ges nirmaste stad". Och
mycket riktigt — inte var

det langt fran Stockholm till
Enkoping ndr Modellflygnytts
motorcykelburne reporter tog sig
dit en solig och vacker dag i mit-
ten av juni for att triffa nagra
Enkopingsflygare, bade i skala
och fullskala. Specielltintressant
vardetatt se Ake Harde bergs sto-
ra Biicker-maskineri kvartsskala
och tredjedelsskala. Ake tycker
om stora modeller.

Stort flyger skalalikt
— Dom flyger naturligtvis mera
skalalikt och jag har gillat stora
modeller sedan lang tid tillbaka.
Jag har fem stycken just nu, och
jag flyger faktisktriattmycket med
dem ocksa.

Det finns speciella utmaningar
med stora modeller.
— Man fir ofta hitta pa egna l5s-

ningar for att fa dem att fungera
praktiskt. Det ska inte vara ett
heltidsjobb att fa dem flygklara
och det giller att géra dem prak-
tiska.

Egna pahitt

Ake har till exempel hittat nigra
aluminiumprofiler, som han oﬂa
anviinder som vingfastséttning.
Listerna glider bra in i varandra
och ir litta att bade monterain och
lasa fast. Balkboxar av trii iindrar
sig ibland med tiden och blir
glappa eller {or tringa.

Motorképor har Ake ibland
gjort av plasthinkar som han skiir
till pa lampligt sitt. Det gér niis-
tan alltid att hitta nagon i lagom
diameter.

Stottor pa dubbeldickare ir ett
eliinde att fi att fungera praktiskt,
tycker mangd Akes 16sning kan
du se paen av bilderna pa motsta-
ende sida. De siitts fast pa ett kick

och sitter precis lagom hért for att
lossna vid en hiiftig pfrestning.

Sékerheten
Ake tycker att en del detaljer ir
viktiga for flygsikerheten med
stora modeller.
— RC-installationen [ar inte ha
ndgra som helst fel. Och servona
maste vara starka. Jag anviinder
Multiplex 5 kg servon.
Padubbeldickare iir det viktigt
att man inte gor fel nir det giller
vingarnas anfallsvinklar, tycker
Ake. Modellen kan bli mycket
svarflugen om man gér fel dér.
Stotstingerna miste vara kraf-
tiga och gdrna ska man gora ett
dubbelt arrangemang av "knuff
och drag"-typen. Wires ir inte
Akes favoritteknik. Stotstinger
ay trd ar bittre, tycker han.

Kontakt med fullskala

Man ska inte heller flyga stora

modeller pd sma klubbfilt, tycker
Ake. De behiver sd mycket plats
och mandverutrymme att det ir
biittre att sokasig till ett fullskala-
filt och forsika fa flyga ddr nir
det inte dr aktivitet frin de stora
planen.

I Enk&ping ir detta enkelt 16st
genom att klubben har kontakter
med segelflyget pa Langtora via
segelflyglirarendir, Holger Upp-
gard. Holger flyger géirna modell-
flyg ocksa, frimst elflyg.

Erfaren

Ake borjade flyga med en Vaga-
bond pa tidigt 70-tal. Han var en
av de forsta i Enkoping som pa
allvar flég radio, men nidmner
gidrna entusiasten "Lars Olov i
Hummelsta", vilkind i klubben.
— Jag tror han lérde oss allihop
pa den tiden.

Klubbens forsta filt bestod av
ett 60 ganger 60 meter stort filt
néra stan, men det var sa daligt att
man fick kryssa mellan sorkhilen
vid start och landning...

Forcirka 15 ar sedan fick klub-
ben ett fiilt pa S1:s mark och det
dr bra anordnat nir det giiller sii-
kerheten och bekvimligheten.

Naturskont édr det ocksd med
omgivningar av vacker hagmark
och en bilparkering i skuggan av
tallar och 16vtrdd. Enda problemet
kan vara att man da och da om-
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Nio klubbar deltog.
Man tavlade vid tre
tillfallen.

beds att inte ﬂygu. nar S1 har 6v- I;;Iﬁofl;‘of\,ﬁfg:;lk 1388
11ingar‘ D'::l drdet n]ycl\'et radiosén- 2 Cecilia lWeSrerdﬂhl 1")40
dare igang fran militdrens sida, 7,' Martin Tiimroth 1722
4. Christian Johansson 1126
{?{)’ger! 5. Jan Kossman 854
Ake visade flygning for Modell- 6. Sofia Wivardsson 820
flygnytt och visade att han verk- 7. Gunnar Wivardsson 618
ligen inte later dammet samlas pa 8. Inge Sundstedt 480
sina grejor. P4 tio minuter fran att 9. Gunnar Holm 412
Biickern varhopmonterad varden 10. Peter Wikman 401
i luften. Den flog suverint.
Bosse Gdrdstad A:1+FIH
. Alf Wingberg 1126

Bilderna nedan fran vinster:
o Ake har oftast stitstinger till

. Anna-Lena Lundholm 1069

e = . Bjorn Magnusson 1022
sina roder, men hdr dr det ett e 689
skalariktigt arrangemang med S 43
wires och sporrhjulsstyring. E nkoplngs MF K : ETel‘lilTél?igkifon 2;,‘

Annu en uppfinning av Ake.

Vingstéttan dr avfasad och har

Enkopingsklubben har anor
fran slutet av 30-talet. Kinda

ungdomar genom skjutsa dem.
RC-filtet @r viillordnat och triv-

. Mikael Wangberg 601
. Anders Lundholm 531

Neille N e WV ENNETS I S R

en styrklack som passar in i ett friflygare iklubbensungdomsar | samt (vigbeskrivning finns i 10' ?Z‘\E[l::]st];?r}iig\;i\mn 128
hdl i en fistvinkel i vingen. En ar Ragnar Wilkesson, Lennart | denna tidnings Pilotruta) och { I -
O-ring hdller det hela pd plats Tysklind (Wakefieldflygare) | anviinds da och da till storre ;
och vid en stor pdfrestning och Olle Sjoman (F1C). arrangemang som helikopter- HKG, h_am.z"kastghdare
lossnar det hela. Pa 70-talet tog radiostyr-  tivlingar (Anders Helmer fly- L Martin Térnroth *7‘80
| ningen [art och pd 80-talet fick = ger i Enkdpingsklubben) och 2. Martin Larsson _;75
» Akes eget vingfastséittnings- man sitt nuvarande filt. meetings. 3. Daniel Carlsson ;4:’;
system med aluminiumprofiler, Klubben har byggkurser pa Tvi av klubbens drivande 4. me Kossman '—fl'—
egentligen avsedda for detaljer | vintern med friflygmodeller, | krafter dr sekreteraren Dick 3. C’”[_m"“ Holm 195
i heminredningar och ramar. men har dd problem med att | Wiklund och Holger Upp- 6. Hle._l.bert Hartmann 194
hitta flygmojligheter for Ci- | gard, som dven ir fullskala 7. Bjorn Lindgren 18!’
* Den tvdcylindriga OS 240:an kadorna man byggt. segelflygliirare. g I\K/Il?i[%iet{ﬂ'llrsson HE}
. . e -

har gott om plats i motorkdpan
1ill Biickern. Motorbocken

foljer med motorn och skruvas

Nir det géller RC férsoker
klubben 1ésa problemet med att

filtet ligger ldngt fran stan for

Hiir pa bilden ser vi dem i
samsprak intill klubbstugans

| viigg en dag i juni.

10. Henrik Wennback 132

fast i motorspantet. J | 77 em

- 1. Sofia Wivardsson 686
Akes flygplansflotta for nirvarande: 2. Gunnar Holm 423
Modell & skala Motor spv Vikt| | 3. Lars Larsson 107
Spacewalker, 1:3 0S2402 cyl 4takt 264 11kg 4. John Nyg’e'? . -701
SIG-sats, dekor kartongbilden 3. Dﬁ"_le' Hartstein 211
Biicker Jungmeister, 1:3 50ccKavan2cyl 220 12kg 6. Patrik Sandstrom 202
Ritning fran Transfunk _ 7. Stig Sandstrém 190
Biicker Jungmeister Laser 180 V-Twin 180 5kg 8. Karl Qvarfordt 168
Férstorad ritning Boriil Matk 116
Biicker Jungmann 0S20ccmpurp 184 S5kg | | 9- Bertil Mar
Pumpan fungerar mycke bra 10. Behranc Mostaan 116
Biicker Jungmeister, 1:4 Laser 150 V-Twin 166 5kg
De flesta modellerna dr inte exakt dekorerade fran existerande FIG

L férebiider, oftast har bilden pa kartongen varit inspirationen. 1. Gunnar Wivardsson 631

27
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n sadan haveristatistik har
hittills inte existerat for

modellflyget, vad jag vet.
Men sedan slutet av 1993 har jag
fort en sadan pa eget bevig med
hjilp av klubbmedlemmarna i
Vallentuna och Nykopings MFK,
dir Henrik Edefur bidragit med
visst material.

Jag har anstringt mig att per-
sonligen eller via utfrigning av
klubbkamrater ta reda pa den
verkliga orsaken, rotat i delarna
frankraschen, inte accepterat svii-
vande (bort)forklaringar...

Den riktiga forklaringen
Det gir sd gott som alltid att hitta
den riktiga forklaringen till kra-
scher och incidenter. Nir man
rotar i delarna hittar man oftast
kristallen som lossnat, batteri-
héllaren som gatt upp eller acken
som slutat att fungera. Eller ocksd
uppticker man att byggaren hop-
pat over webbningen.

De flesta modellfly gare erkiin-
ner ocksa giéirna sina pilotfel med
ett leende, nidr man intresserat och
vinligt borjar att fraiga om det
verkligen var radiostrning.Jag
kommer att fortsitla detta insam-
lande av data och tar géirna emot
statistiker fran andra klubbar.

Flygvapnet

Flygvapnet hade pa 50- och 60
talet en dalig utveckling nir det
giillde siikerheten. Man hade tréitt
in i en helt ny era nir det gillde
planen - bade Draken och Viggen
kriivde mer av systemoperator-
skap och precision dver flygandet
ochincidenter intriffade ofta utan
att de ledde till haverier. For att

inte raka ut {6r avbrott i karriiiren
rapporterade ménga flygare inte
dessaincidenter. Ungefir samma
forhallande radde inom trafikfly-
gel. Men Flygvapnet var angeli-
get att fa reda pa alla dessa hiin-
delser och inforde en slags "am-
nesti" for alla som rapporterade
misstag som de sjélva gjort eller
tekniska saker som de inte kom
pa god fot med. Detta var en vik-
tig faktor som hjiilpte till att fa
olyckskurvornaatt gd brant nedat
pa 70- och 80-talet.

Lar!

Vi modellflygare borde lira av
detta. Liksom andra verksamhe-
ter ska vi naturligtvis ta reda pa
den verkliga olycksfordelningen.
Sedan angriper man forstas de
stiirsta olycksorsakerna [orst och
det blir da littare att besluta om
riktade atgérder just mot dessa .

Statistik kan ljuga
Det finns minga fillor man kan
falla i nér man gor en kraschsta-
tistik. Man maste friga sig vilka
uppgifter som ir viktiga for att vi
ska fd reda pi de verkliga orsa-
kerna till haverierna. Vissa upp-
gifterkan varatotalt vilseledande.
RC-anlidggningens miirke skul-
le bara vara intressant om vi fick
samtliga krascheri Sverige regist-
rerade. Nu ér vissa anlidggningar
populira i vissa klubbar och da
blir ju statistiken fel om man tar
med detta. Samma férhallande
giiller med modellens namn. Vis-
sa modeller dr ju populiira i vissa
klubbar,

Intressanta uppgifter dr:
® Datum
Datum for hiindelsen.

o Typ av hiindelse

Med krasch menas en hiindelse
dir planet allvarligt skadas el-
ler totalforstors, med tillbud
menas att planet bara skadas ltt
ellerintealls. Personskadakan
vara allt fran blodig tumme till
allvarligare skador.

¢ Plats
RC-filtet & ortens namn.

* Flygplan
Flygplanets typ, till exempel
hogvingad trainer, aerobatic
trainer, konstflygmodell, fun-
Sy typ, pylon-typ, RC-seglare,
deltamodell, skalamodell.

 Alder
Ungdom 0-18 ar
Vuxen 19-59 dr
Senior 60-100 ar

s Pilotens firdighetsnivd:
Nybdrjare
Otrénad
Flyger bara etl par ginger om
dretoch ddkanske baraen flyg-
ning. Kan i och for sig ha hallit
pa med modellflyg linge. Fly-
ger bara en typ av modell.
Kunnig
Flyger varannan eller var tredje
helg. Flyger da tre, fyra starter,
Kan flygaminsttva sorters mo-
deller.
Véiltrinad
Flyger var eller varannan helg,
Kan flyga olika sorters plan.
Mycket erfaren
Flyger alla sorters plan, flyger
regelbundet och manga starter
per gdang. Deltar da och dé i
tiivlingar.

-~

Senior

Vuxen

Ungdom

' '8

Tillbud (25.9%)

Personskada (1,3%)

Krasch (72,8%)

¢ Hiindelse
Kortbeskrivning av hiindelsen.

* Kategori
Orsakerna har jag funnit det
vara klokt att dela in i féljande
kategorier:
Pilotfel. Hiir finns piloten som
felbedomer planets lige, farten,
inflygningen, flyger dver sin
formaga, flyger farligt eller
virdslost, inte kan nigot om
praktisk aerodynamik.
Ovdintat tekniskt fel. Till exem-
pel ackar som plotsligt slutar
fungera, linkar som gar av,
motorer som plétsligt stannar
utanorsak, antennersom géarav.
Bristande underhdll.
Konstruktionsfel,
Byggfel. Tillexempel dilig lim-
ning, glomt limma in webbar,
Radiostérning. Hir riikknas inte
innedstorning av annan flygare
med samma frekvens, men diir-
emottillexempel P4-stérningar
och storningar frin radiostyrda
bilar.
Brott mot filtregler. Man har
inte tagit frekvensklimma, stir
inte i pilotruta, kommunicerar
inte med 6vriga flygare m m.
Olyckshdndelse. Allaforsiktig-
hetsmatt har vidtagits, men man
kolliderartex indailuften med
annan flygare,

* Kommentar
En méjlighet att forklara detal-
jer runt hiindelsen.

En databas

De haverier jag hittills undersikt
har jag lagrat i en datafil, som jag
girna delar med mig av till den
som har dataprogrammet Works
3.0.

Nagra namn pa personer finns
inte ndmnda - detta dr ju inte ett
dugg intressant ndr det giller
milet - att fa reda pi orsakerna till
varfor modellflygare kraschar.
Hir foljer nu nagra slutsatser,

Aldersférdelningen visas av
cirkeldiagrammet ovan. Det mot-
svarar ganska bra dldersfor-
delningen 1 var klubb Alltsa gar
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SMFF & modellflygarna i allmanhet bor
ldara av till exempel férsakringsbolag,
motororganisationer, Flygvapnet med
flera néar det géller att hoja sakerheten.
| dessa organisationer bérjar man alltid
med att gora en riskbedéomning, byggd
pa en olycksstatistik.

det till en bérjan att konstatera att
alla, oberoende av alder kraschar
ungefiir lika mycket.

Pilotfel dr inte oviintat den
storsta orsaken till krascher och
tillbud. En olyckstyp som kom-
mer igen forvanansviirt ofta ir att
ménga flygare rakar ut for att
"planet baradrev bortivindenoch
jag kunde inte komma framit".
Dessa flygare behover lira sig
nagot om hur man ger dykroder
for att fa ett plan att komma
framit. De, som har borjat som
segelflygare méter siillan det hir
problemet.

Bland pilotfelen finns ocksa
rent slarv. Man flyger fastiin man
vet att planet dr i daligt skick.
Denna lat-ga-attityd gick kanske
pi 60-talet dé flyglilten var glest
besattaoch man interiskerade ni-
gon annans liv, men borde arbe-
tas bort nu.

Enkategori, som det dr mycket
svart att gora nagot at, dr de ovéin-
tade tekniska felen. Det handlar
om ackar dir plotsligt en cell dor,
linkar diir tvdrpinnen lossnar,
gingjirn som fallerar. Det kan
ocksa vara glodstift dér spiralen
lossnar sa motorn stannareller
kristaller som ligger av.

Diremot kan klubben sanner-
ligen gira mycketat bristande un-
derhall! Utan att upptrida som
Gestapo gar det oftast att [6rma
klubbkamrater att reparera innan
de startar.

Det dummaste i det hir fallet
(det forekommer!) iiratt lockakil-
len att starta ddrfératt man vintar
sig fa njuta av en spektakulir
krasch.

Konstruktionsfel irinte vanliga
numera, inte heller byggfel.

Kanske nagon ocksa héjer pa
dgonbrynen over att radiostér-

RC-certifikat?

Hur mycketbetyder graden av tri-
ning och hur mycket berorolycks-
frekvensen av forhdllandet om
man har RC-certifikat eller ej —
en infekterad friga idag.

Om man ser forutséttningslost
pé fragan sa gar det snabbt att
konstatera attimin undersdkning
sd har RC-certifikatet inte nagon
som betydelse for sikerheten.

Alla 6ver kunskapsnivan Ny-
bdrjareidennaundersokning har
flygskicklighet och teoretiska
kunskaper som motsvarar RC-
certifikat.

Det intressantaste dr kanske att
gruppen Mycket erfarna stir for
dver 20 % av krascherna!Detla
bekriiftar vad manga klubbledare
siiger—ett RC-certifikat kan man
ha i klubbarna som ett stimule-
rande inslag, speciellt for de
yngre, men det har mycket lite,
nistan ingenting med sikerheten
pé filten att gora. Om man inte
har skygglappareller har mélatin
sig 1 ett horn, sa méaste man inse
dettaochistillet borja gora nigot
at de verkliga orsakerna.

Orsakerna

Till att borja med sé har jag loggat
bade incidenter, krascher och en
kategori, som medf{ort person-
skador. Se diagrammet!

Den senare ér tack och lov bara
strax over 1% (tva av 140 rappor-
ter), men éindd alarmerande efter-
somden harett klart samband med
orsakerna, som finns pa det stora

(rliagrammct. ning knappast alls ér trolig orsal:' i‘;;};ﬁ:ﬁﬁ,
Mycket erfaren (20,6%) Nybdrjare (18,8%)
. Otréinad (3,0%)
\ Kunnig (17,0%) Pilotfel
Viiltrinad (40,6%) SsEa i Ovéintat tekniskt fel
L J ok

- numera. 35 MHz-bandet ér ett

band dir det inte finns ndgon an-
nan trafik och som vi inte delar
med ndgra andra radiooperatorer.
Det visar sig ocksa att bada de
tva radiostdrningar som ingdr i
materialet dr komna fran flygare
som anvint mottagaren Futaba
R107 i Stockholmsomradet och
fallit offer [6r nystartade starka
reklamsiindare pi FM-bandet.

Allvarligt

Diremot iir foreteelsen brott mot

Saltregler en mycket allvarhig [6-

reteelse. Tolv sadana finns i ma-
terialet och av de tolv ledde tva
till allvarliga personskador, varav
den ena blev rikskind via radio
och press. De dvriga gav ocksa
mycket farliga stortningar till re-
sultat.

Féljderna av att man inte tar
frekvenskldmma, inte stér i pilot-
ruta, inte meddelar niir man téin-
ker landa o s v blir nastan alltid
allvarliga pa grund av att model-
lenidessa fall nistan alltid befin-
ner sig nédra mianniskor.

Modellen stortar genast strax

intill depan nér tva sidndare ir
| igdng, en person pa startbanan ir

mitt i planets flygvidg. Nir en

modell stortar pa grund av att den

stors ner blir ocksa stortningen
. valdsam och okontrollerad efter-
som modellen ir hel och motorn
kanske vrilar for fullt. Det ir
viirre iin nir en vinge gér av eller
en fenalossnar och planet vinglar
ner en bra bit frian depin.

Genomtdinkta fiiltregler
Om klubben har klara, genom-
| tankta féltregler, som alla accep-
terar och automatiskt foljer, dr
mycket vunnet.

Tvangsatgérderirinte kul, inte
heller obligatorier. Obligatoriska
filtregler, anpassade till de olika
filten skulle emellertid ha mycket
storre inverkan pa sikerheten to-
talt in manga andra atgérder.

Detochett bra klubbarbete, dir
man bide tar ansvar for sig sjilv
och hjilper andra att komma ihag
sikerhetsreglerna iir tgirder som
skulle minska haverierna.

Bosse Gardstad

Brott mot filtregler

Radiostirning

Konstruktionsfel

Olvckhdndelse

29
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Modellflyghistora ¢ del 5: Sverige pa 10- och 20-talen

Flygutstallningar

vid seklets borjan

ransmannen Georges Le-
Fgagneux satte fart pd det

svenska flygintresset med
sin flygning éver Ladugardgiirde
29 juli 1909. Allminhetens in-
tresse svingde dver fran ballon-
ger till flygmaskiner.

Flygfisken & Flugan
Redan den 21 september 1910
anordnades en flygutstillning i
Idrottsparkens tennispaviljong i
Stockholm.

Tutstdllningen ingick ett tjugo-
tal modeller till

ot.
Medollen Il 8°TTR . ays

30

svenska [lygplanskonstruktioner.
Tvakonstruktorertilldrog sig sér-
skiltintresse. C. R. Nyberg stiillde
ut "Flygfisken" med 40 hkr ang-
maskin och 400 kg flygvikt (!)
samt "Flugan" en mindre maskin
med 10 hkr &ngmaskin och Ernst
Sahlin, som stillde ut en Bleriot-
liknande modell.

Flygvecka pa Giirdet

Svenska Aeronautiska Siillskapet
kiinde framgangen och redan i maj
1911 héll man en ny
utstéll-
ning i
sam-

m’htlﬂ

_ Utstilles b st
dagarns-

band med en flygvecka pa Giirdet.

Flygbaronen intresserad
Ingenjor Sahlin kom nu med en
modell i skala [:10kallad "Svan-
monoplanet". Motorn satt baktill
och foraren var placerad under
vingen. Hojdrodret satt lingst
fram, men intressantast var de
skevroder som satt ldngst ut i
vingspetsarna. Flygbaronen Ce-
derstrém var villig att provilyga
flygplanet om det byggdes i full
skala. Det blev inget bygge. Dir-
emot anordnades en ny flyg-
utstillning vid Haga i maj 1915.
Det var krig och orostider.
o

Till véinster:

O Segerstorp, Kérna, Malmslitt
1913: Henry i studentmdssa ses
héir med systern Sara (stdaende)
och brodern Dolfi (sittande)
nérmast Sara.

Flickorna t.v. dr systrarna Anna,
Konstantia och Frida Svensson.
"Tina" blev Henrys fru. Pd veran-
dan sitter kyrkoherde Lindgren,
Kdrna och Anton Svensson.

Nedan till viinster:

Modellen av Bleriot-typ byggdes
av Henry. Det var forsett med

en tryckluftsmotor. Tyvdrr lekte
Henrys soner Georg, Lennart och
Ingvar sonder tryckluftsbehdllaren
och motorn ndgon gdang pd 30-talet.
Flygmodellen finns bevarad pd
Flygvapenmuseet i Linkoping.

Foto till higer:

Tummelisa. Replika byggd av
Mikael Carlsson, Amdl.

Foto 1990 av Lars Tolkstam.

Olika flygplan av redan kéindatill-
verkare, sdsom Thulin, Morane
Saulnier, Farman och Nieuport
visades.

DN:s Stora Pokal

Pi modellavdelningen fanns
svenska forslag till nya konstruk-
tioner och flygande modellplan.
Hedersplatsen intogs av ingenjor
Sahlins modeller. Han visade tre
nya konstruktioner: ett monopan
pa [lottorer, ett monoplan av Far-
mantyp samt ett monoplan med
gyroskopstabilisering. Prisjuryn
gav just denna konstruktion av
ingenjor Ernst Sahlin 1:a pris. For
dettaerholl han DN:s stora pokal.
Han fick dven Aeronautiska Sill-
skapets bronsplakett. De Gvriga
erholl pris for vil utfort arbete.
Flygegenskapen betonades.
Meningen med premieringen
av denna egenskap var att fram-
hélla fordelen med att modellerna
gors flygande. Om modellen fly-
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ger stabilt, sa ér det inte dérfor
givet att ett aeroplan utfort i full
skala ocksa skall flyga bra.

Priser tilldelades I. Liljekvist
och H. Andersson, bada fran
Stockholm. Tredjepris gick till O.
Sundberg, Sédertiilje medan skol-
ynglingen S.Lindberg fick 4:e pris
foren canard av monoplantyp. Ett
extrapris skiinktav den unge Tord
Angstrom gick till P. Fontler for
ett flygande monoplan drivet av
en tryckluftsmotor.

Nigra av de utstiillda model-
lerna, Dagens Nyheters Heders-
pokal och Aeronautiska Sillska-
pets bronsplakett finns dnnu be-
varade hos sonen till ing.Ernst
Sahlin, regissor Helge Sahlin.

(Kdélla: OFS nov/76)

Henry Kjellson

Ett av de stora namnen i svensk
flyghistoria dr Henry Kjellson.
Dagens flygintresserade kinner
sikerttill flygplanet "Tummelisa"
genom Mikael Carlssons replika-
bygge for nagot ar sedan (1989).
Manga har nog ocksa sett Mikael
flyga sitt bygge pa flygdagar.

Arméns flygviisen behovde ett
mindre och mer littmandvrerat
ovningsflygplan in det som hit-
tills anvints. Henry Kjellson fick
i uppdrag att fortsiitta konstruk-
tionsarbetet paett plan som Gosta
von Porat pabérjat 1919.

Planet kallades "Tummeliten"
men flygarna pastod att planet
"hade for litt att ligga sig pa
rvgg", varfor folkhumorn dépte
om den lilla maskinen till
"Tummelisa"!

Henry Kjellson foddes i Kérna
utanfor Linkoping nira Malm-
slitt. 1900 kom han till lirover-
ket i Linkoping och avlade stu-
dentexamen 1909. Redan som
skolpojke byggde han modellplan
och andra tekniska saker sdsom
kameror och senare radioappara-
ter. Atthan skulle bliingenjor var
ej faderns onskan.

1909 skrevs Henry in vid Stock-
holms hogskola, men flyttade
overtill Uppsala universitet. Stu-
diernainriktade sig pd utbildning
till liroverksadjunkt, enda siittet
att fa bidrag hemifran.

Sommaren 1911 gjorde friherre
Carl Cederstrom en turné genom
Sverige och Norge. I juni komhan
till Linkoping och det var natur-
ligt att unge Henry uppsokte

"Flygbaronen", Filjande sommar {

fick Henry anstiillning som prak-
tiserande elev i tre manader.
Hosten1912 fyllde Henry 21 ar
ochblev myndig. Nu skrev hanin
sig vid Kungliga Tekniska Hog-
skolan, KTH, fackavdelningen
for mekanik. Han hyrde tillsam-

Bleriot AL
Shala Fro.

Sver Wentzes/
Foelbergsyg <8 Srihim.

mans med brodern Dolfi ett rum
pd Observatoriegatan och tillsam-
mans byggde de en flygplans-
modell. Den finns nu péd Flyg-
vapenmuscum.

Cederstrom kunde fa igang en
flygindustrii Sodertije och Henry
fick anstillning som konstruktor
medan han dnnu studerade pa
KTH.

Efter civilingenjorsexamen
fick han fler uppdrag. Lénen var
dnnu lig, menideningick flygut-
bildning. Till en bérjan var Henry
lyrisk 1 beskrivningen av hur det
drattflyga. Under sodertéljetiden
skedde en olycka som gjorde att
han beslot sig for att inte mera
flyga aktivt.

Henry Kjellson blev Sveriges
forste flygingenjér i forsvarets

haveriutredningar, bl.a. kring

vingbrott pi B4 Hawker Hart och

om haverierna med S16/B16
| Caproni.

tjdnst. Han kom att delta i manga |

En miirklig bedrift var da Henry
Kjellson lyckades analysera ma-
terialet fran "Biickebo-torpeden”
dvs tyskarnas V2-raket.

Av 10.000-tals delar hopsam-
lade nordviist om Kalmar sam-
manstillde KTH under Kjellsons
ledning en rapport som dverlidm-
nades till de allierade.

Att modellflygplanen, som
Henry Kjellson byggde, bidrog

till hans utveckling och hans val
av yrkesbana dr timligen sikert.
Miénga unga flygintresserade poj-
kar har pa samma sitt utvecklat
sitt sinne for teknik och flyg.
Alla har inte blivit aktiva fly-
gare utan har fatt tillfredsstillelse
av att se sin tankes och sina hin-
ders verk ta lufthavet i besittning.
(Killor: Tkaros 1991 och
doktor Lennart Kjellson)

-

-
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ommaren 1995. Vad minns

vi av den? Forst mérkte vi

av den vid midsommartid,

nir det hogtryck som sedan do-

minerade i Sverige under juni, juli

augusti och ocksa september, séin-
de ut sina signaler.

Arrangdrerna av virldscuptiv-

lingarna i Skane — SCANIA

CUP och NORDIC CUP bérjade

tro pd att tivlingarna 1995 skulle

bli lika lustfyllda som 1994, For-

hoppningarna kom inte pa skam.

Scania Cup

Solen flédade Gver Rinkabyfiltet
den 28 juni niir Scania Cup drog
igang. De 56 tivlarna kunde till-
sammans med tivlingsledningen
frain AKM glidja sig at perfekta
tavlingsforhillanden med en svag
sydlig vind som vigvisare till
flygningarna. Senare pa dagen
vinde vinden till ostlig riktning
ochenflyttning av startplatsen ge-
nomfirdes med gott humor och
ringa tidsatgéng.

Bland tivlarna mirktes de
namnkunnigaste, Kocharev och
Makarov, fran Moskva, Ryssland,
med meriter frian virldscup och
EM och VM. Dessa F1A-tiylare
visade sin klass med goda resul-
tat. Lingst upp 1 prislistan place-
rade de sig dock inte. Dir finner
viistiillet tivlare som kanske har
mer erfarenhet av forhallanden i

Ovre raden frdn viinster:

* Vegar Nereng, Norge, F'1A

= Jorgen Korsgaard, Danmark,
segrare [ Nordic Cup, FIB.

* Janne Isotalo, Finland, en
duktig Wakefield-junior!

Nedre raden fran vinster:

* Nilserik Hollander, FIB

* Hikan Broberg, FIB-tvda i
Nordic Cup.

s Pristagarna i FIB Nordic Cup:
Frv: dorgen Korsgaard, Hdikan
Broberg, Frank Dahlin och
Bror Eimar

32

norra Europa med kuperad ter-
ring och mer oberiikneligt termik.

Tvi tyskar och tvd svenskar
gjorde upp om segerni F1A efter
att har uppnatt full tid i de sju
tivlingsstaterna, Reimund Brin-
ker, Tyskland, tog segern efter att
som ende tivlare uppnatt fyra
minuter i fly-off, fore Per Findahl,
Per Qvarnstrom och Ansgar Niitt-
gens, Tyskland.

Trogne Scania Cup-giisten Pie-
ter de Boer kom femma med goda
1251. Direfter var det som van-
ligt jimnt mellan tivlarna med

— kanske beroende pé att inspira-
toren och padrivaren i Finland
Ossi Kilpelidinen, inte kunde vara
med. Han kommer igen 1996 en-
ligtutsago ochda som vanligtmed
nigra av sina adepter,
_ Sex stiéillde upp i F1C. Gunnar
Agren tog revansch pa Eddy
Astfeldt, vinnare 1994. Gunnars
segerresultat blev 1249, Andreas
Lindner, en annan trogen Scania
Cupare, tog tredjeplatsen efter de
badu svenskarna.

Efter Scania Cup [6ljde en
mellandag lika strilande som de

Det bésta i livet far Du gratis,
sa kom och ta for Dig!

sekundstrider nira nog [or varje
placering i prislistan med totalt 35
tiavlare i F1 A-klassen.

Det blev sekundstrider i F1B
finda frén forsta plats. Bror Eimar
tog for forsta gangen hem Scania
Cup, dock inte pa full tid. 1262
riickte for att vinna fore Tapio
Linkosalo, Finland, pa 1249,
Detlev Schultz, Tyskland, 1247
och Hikan Broberg pa 1239. Med
istriden om lopplacering variven
Jens B Kristensen, Danmark, men
144 1 sista starten placerade ho-
nom pd en slutlig femte plats.

Deltagarlistan var inte sa ling
som den brukar — 15 deltagare

tidigare i veckan. Mellandag? Jo,
i ar hade vi chans till tva viirlds-
cuptivlingar pa samma tivlings-
plats och néira varandra i tiden.

Danska Fritflyvningsunionen,
med f4 limpliga tivlingsfiilt, sig
en chans till ett danskt arran-
gemang inom friflygets World
Cup. om FAI godkiinde att tiv-
lingen gickiSverige. Danskarnas
ansikan godkindes, filtfragan
klarades av (Rinkaby) genom
medverkan av Aeroklubben i
Malmé modellfly gare och— sim-
salabim! — hade vi Nordic Cup
1995 att deltaga i!

Heltnaturligt uppskattades det-

taav de friflygare som stiller upp
1viirldscuptdvlingar runtomi virl-
den. Lika naturligt #r det att un-
gefidr samma tivlare stillde upp i
Nordic Cup som i Scania Cup.
Med erfarenhet frimst fran Fri-
flyg-VM 1977 i Roskilde hade
arrangorerna valt att borja tiv-
lingen mycket tidigt pA morgonen

o

med information och genomging

klockan 0430!

Tivlingen borjade direfter kl
0500. Lat mig genast siiga, att
detta dr nagot jag verkligen unnar
alla modellflygare att uppleva,
atminstone niagon gang — som-
marnattens leende inforen ny dag,
med slosande sol Gver ett dagg-
friskt landskap och fria {lygplan i
den stilla morgonluften. Jag har
sagt det forut — det biista i livet
far Du gratis, si kom och ta for
Dig. Chansen finns oftare dn Du
kanske tror!

Nordic Cup
Navil, efter dessa utliggningar,
over till Nordic Cup. Efter den
fina inledningen, som program-
enligt omfattade de forsta fem pe-
rioderna, gjorde tivlingsprogram-
metett uppehall till klockan 1700
for att det slutliga avgirandet
skulle ske i fly-off pa kviillen.
Emellertid dndrade viidret karak-
tir under dagen.

Nirmare fem paeftermiddagen
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hade vinden dkat till 6-8 meter per
sekund, utsikterna talade dess-
utomomregn fOrresten av dagen.
Tivlingsledningen bestimde da,
med hinsyn till filtets storlek i
vindriktningen, att maxtiden for
de avslutande tva perioderna
skulle vara 2 minuter, med dvriga
tivlingsregler oftrindrade.

Inte som man tinkt sig!
Kvillens flygningar blev avgo-
rande, inte som arrangéren hade
téinkt sig, med manga och langa
flyeningar i fly-off, men &nda.

1F1Ahade 8 tivlare full tid efter
fem perioder, men ingen efter sex.
Biist ay de 8 var Ulf Edlund med
188 i sjitte och maxflygning i
sista, som gav honom en uppskat-
tad seger. Efter honom f6ljde vil-
kidndanamn, Salminen, Niittgens,
Kocharev (delad fjirde med An-
ders Persson), alla med jimngoda
resultat.

IF1B blev det dock fly-off med
tre tivlare. Jérgen Korsgaard med
tre nya, synnerligen vilbyggda
kolfiber-kevlar-mylar-wake-
fields, vann med 256 sekunder
[tre Hakan Broberg, 208. Tredje
man i fly-off, Frank Dahlin, note-
rade endast 5 sek efter tekniskt fel
i den fordrojda propellerstarten.

IF1C-klassen segrade Finlands
Kaarle Kuukka, som pa andra
viirldscuptivlingar visat sin for-

méga. Hans insatser torde ge en
framskjuten placering i den slut-
liga WC-listan for 1995.

Svenska Mdsterskapen
Efter de inspirerande tiivlingarna
i Rinkaby hade friflygarna en
vecka pd siginfordet somnormalt
dr en av hojdpunkterna under
tivlingssidsongen, nidmligen Fri-
flyg-SM.

Tévlingarna var i ar liksom
1993 en del ay det gemensamma
SM-95, somarrangerades i Norr-
koping forsta veckan 1 juli. Fri-
flygarna hade sintivlingsplats pa
den nunedlagdaflygflottiljen F13
pa Bravalla. Nir tivlingen bir-
jade den 8 juli var ménga delra-
gare betiinksamma inf6r anblic-
ken av tivlingsomradet, som do-
minerades av uppodlade filt med
vixande groda. Emellertid lugna-
des manav tivlingsledningens be-
sked om attdet var tillatetatt (med
iakttagande av forsiktighet) ga in
och hdmta de flygplan, som ham-
nat i filten.

Det blev bide bra och spiin-
nande tivling i 1ordagens klasser
F1H, F1G, Bl och HKG — de
bada sistnimnda gillande riks-
misterskap. Inge Sundstedt vi-
sade viilkidnd siikerhetilillasegel-
modellklassen, som han vann pi

Fortséittning sidan 35!

Scania Cup '95 * Rinkaby « 27-29 juni

Klass F1A

1 Reimund Brinker GER 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 240

2 Per Findahl SWE 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 181

3 Per Quarnstrom SWE 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 99

4 Ansgar Niittgens GER 180 180 180 180 180 180 180 1260 + 89

5 Pieter de Boer NED 174 180 180 180 180 177 180 1251

6 Siegfried Limberger GER 180 180 180 180 180 180 166 1246

7 Herbert Hartmann SWE 180 180 180 180 180 180 166 1226

8 Michail Kocharev RUS 163 180 180 180 180 149 180 1212

9 Mathias Farber GER 180 180 180 180 180 104 180 1184

10 Dietmar Schultz GER 180 180 180 143 180 138 180 1181

15 Anders Persson SWE 104 180 180 155 110 180 180 1089

21 John Pettersson SWE 180 180 180 180 33 95 180 1028

24 Uit Edlund SWE 180 180 180 180 69 179 - 968

25 Paul Sjcblom SWE 62 180 113 180 102 180 140 957

27 Lars hafner SWE 61 180 43 180 180 140 134 918

29 K-J Quarfordt SWE 85 180 180 180 180 59 49 913

30 Lars Larsson SWE 180 180 105 90 180 130 - 865

32 Mats Lugnefors SWE 105 180 123 60 82 71 180 801

35 Sven Landervik SWE 42 178 64 32 135 118 - 589
Klass F1B

1 Bror Eimar SWE 210 180 174 180 180 180 158 1262

2 Tapio Linkosalo FIN 207 180 142 180 180 180 180 1249

3 Detlef Schultz GER 210 154 180 163 180 180 180 1247

4 Hakan Broberg SWE 210 168 180 180 141 180 180 1239

5 Jens B kiistensen DEN 210 180 180 150 180 180 144 1224

6 Nilserik Hollander SWE 210 180 180 180 180 180 77 1187

7 Per Tomas Skjulstad NOR 210 180 180 180 68 180 169 1167

8 Janne Isotalo FIN 210 100 147 180 180 180 129 1136

9 Jan-Erik Andersson  SWE 210 118 132 180 39 161 180 1020

10 Janne Forsman SWE 210 180 180 180 110 126 - 986

12 Anders Hakansson ~ SWE 138 150 180 86 101 170 - 825

13 Knut Andersson SWE 64 97 88 110 180 121 140 800

14 Karl-Gustav Nord SWE 210128180 - - - - 518
Klass F1C

1 Gunnar Agren SWE 240 125 164 180 180 180 180 1249

2 Eddy Astfeldt SWE 240 180 180 180 180 180 - 1140

3 Andreas Lindner GER 235 180 87 150 143 150 180 1125

4 Kaarle Kuukka FIN 194 148 - 180 180 180 180 1062

5 Tommy Eriksson SWE 71 68 - 180 180 = 499
L 6 L-G Lindblad SWE 87 - 143-142 -85 457
‘7 = - 5 - B’
Nordic Cup '95 * Rinkaby » 30 juni

Klass F1A

1 Ulf Edlund SWE 180 180 180 180 180 118 120 1138

2 Heikki Saimine FIN 180 180 137 180 180 120 117 1094

3 Ansgar Nittgens GER 180 180 180 180 180 70 120 1090

4 Mikail Kocharev RUS 180 180 180 180 180 66 120 1086

5 Anders Persson SWE 180 180 180 180 180 66 120 1086

6 Pieter de Boer NED 180 180 180 180 180 111 66 1077

7 Matti Lintano FIN 180 173 175 180 180 67 116 1071

8 Thomas Weimer GER 180 180 180 180 180 68 90 1058

9 Herbert Hartmann SWE 180 180 180 180 180 80 70 1050

10 Sergei Makarov RUS 180 180 105 180 180 120 105 1050

11 Lars Larsson SWE 180 180 180 178 129 100 92 1039

16 Per Findahl SWE 180 180 180 180 180 0 O 900

19 Paul Sjoblom SWE 165 128 98 180 180 84 39 874

21 John Petersson SWE 180 165 100 180 138 33 45 B41

25 K-J Quarforat SWE 136 159 65 180 180 60 O 780

29 Lars Hafner SWE 90 178 99 180 180 9 O 736

33 S ven Landervik SWE 68 90 44 105 180 45 28 560

34 Mats Lugnevik SWE 0 65104 180 180 0 O 529
Klass F1B

1 Jorgen Korsgaard DEN 210 180 180 180 180 120 120 256 1426

2 Hakan Broberg SWE 210 180 180 180 180 120 120 208 1378

3 Frank Dahlin DEN 210 180 180 180 180 120 120 § 1175

4 Bror Eimar SWE 210 180 180 180 166 120 110 1146

5 Anders Hakansson SWE 210 180 180 180 179 120 95 1144

6 Michael Jickel GER 210 180 180 180 180 90 120 1140

7 Janne Forsman SWE 210 180 156 180 180 110 120 1136

8 Detlet Schultz GER 210 180 141 180 180 120 120 1131

9 Lennart Hansson SWE 210 180 133 180 180 120 120 1123
10 J-E Andersson SWE 210 173 147 153 180 120 120 1003
12 Nilserik Hollander SWE 210 180 180 180 180 0 0 930
Klass F1C

1 Kaarle Kuukka FIN 240 180 144 179 180 120 © 1043

2 Andreas Lindner GER 206 180 170 159 180 120 O 1015

3 Gunnar Agren SWE 56 180 180 180 180 102 O 878

4 Eddy Astfeldt SWE 65 10 T R TSR ¢ S R 180

5 L-G Lindblad SWE e S ot 1 1 N« s I 151
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Stig Johansson tar en titt pa en ny modell fran Jamara

Extrem Flyer -

vudtaget dr mycket trevlig.

Modellerna flyger oftast for-
triffligt och man har dem inom
"rickhall". Man kan flyga tystef-
tersom man hela tiden anvinder
trotteln.

Det ér spidnnande 1 och med att
man flyger mycket néra sig och
marken och det dr bara fantasin
— och kunnandet — som siitter
stopp for vad man kan gora med
en modell av detta slag.

Som gammal F3A-entusiast dr
det viil i forstahand dessa mandv-
rar jag testar men nu pa "arm-
lingds" avstand. Jag harredan ett
par andra Fun Fly modeller och
det kiindes mycket spinnande att
nu bygga ytterligare en modell.

Jag tycker att Fun Fly 6verhu-

Extrem Flyer kommer fran I

Jamara och kostar 765 kr. For
dessa pengar far man en by ggsats
ddr delarna ar vilbyggda och i
stort sett klara att montera sam-
man.

Det kommer ytterligare en

modell av Extrem Flyer med hel
vinge, denna kommer di att kosta
1.145 kr.

Min modell drklddd med trans-
parant plast och litt. Modellen ir
avsedd [6ren 6,5 ccmotorochden
har en spinnvidd pa 120 cm.
Vingen dr tjock och har en profil
som verkligen ser "ritt" ut. Kor-
dan inklusive skevroderiir41 cm.
Med andra ord en ordenligt stor
vinge med stora skevroder.

Byggsatsen / bygget
Byggsatsen bestar av tva firdiga
vinghalvor dir servofisten och
allt &r klart [6r montering. Krop-
pen bestar av en plywoodprofil
och ett aluminiumrér. P4 detta
aluminiumrér fister man hela
stjdrtpartiet.

Vinghalvorna epoxilimmas
mot kroppen och aluminiumriret
limmas in i kroppen. Det &r en-
kelt. Syirtpartietir helt klart med
stabbe och fena.

Det gar egentligen inte att gora

i e

ett referat fran detta bygge da det
bara handlar om att monteranagra
{4 delar som ir s sjilvklara.

Enkelheten gar igen i instruk-
tionen som bestér av tvi skisser
och en kort instruktion. Det be-
hovs faktiskt inte mer.

Faktum éir att jag anviinde féirg-
bilden pid byggsatskartongen som
instruktion — detta riickte.

Jag dndrade dock pa nagra sa-
ker som jag inte gillade. Jag pa-
star inte att det inte hade gétt lika
bra enligt originalet men alla har
vi vira egna ideer.

Modifieringar
Pianotridarna som skall fistas i
vingspetsarna var avsedda att fis-
tas direkt i de yttre balsasprygla-
ma. Hirfillde jag istiillet in ett par
tunna ply-bitar och limmade fast
dessa.Ply-bitarnafick sedan tjina
som underlag for skruvarna som
hiller pianotradsstottorna.

Den andra dindringen var att jag
bytte ut stotstingernaav balsaoch

Vad doljer sig bakom
denna kryptiska rubrik?
Jo, det dr en ny Fun Fly-
modell som i stort sett ar
klar att flyga.

Den kommer fran Jamara.
Séders RC Hobby erbjéd
mig att testa den.

pianotrad till vanliga plaststinger
som nu fiistes pa aluminiumriret
med buntband och plasttejp. Stét-
stdngerna gav enligt min mening
sladdrigaroder. Jag anvinde dess-
utom kullinkar till alla roder for
att undvika glapp.

Rodren pa Extrem Flyer sitter
redan pa plats i byggsatsen. Jag
tyckte dock inte om gdngjérnen
somidetta fall bestod av sjilvhiif-
tande genomskinlig plast utmed
hela rodren.Denna plast skar jag
bort och satte fast rodern med
vanliga gangjérn. Detta gav betyd-
ligt stabilare roder.

Radio

Jag hade nagra JR 9001/ 901-ser-
von liggande och anviinde dessa.
Till detta anvéndes en Hitec mini-
mottagare och en vanlig 550 mAh
acke. Sindarendren Prism 7. Stor-
leken pa JR-servona ir desamma
som pé Hitec 205BB. Dennastor-
lek och typ av servon rekommen-
deras.

Det varinga som helst problem
att fi plats med radioutrustningen.
Man bor dock ha en mottagare av
format "mini". Den behdver inte
varaextremt liten, men inte heller
for stor om man inte vill dndra i
byggsatsen.

Fun Fly-modeller behéver inte
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nytt
madalfwva

ndgra kraftiga servon i och med
att man flyger si sakta. Man be-
hover dock servon med god pre-
cision. Alla roderytor ir sa stora
och kriver darfér ett servo som
neutraliserar bra. Hitecs 205 BB
ir ett bra val utifrin dessa krav.

Motor
Jag bestimde mig for att anviinda
en glidlagrad Magnum — forlat
Thunder Tigre 40 GP. Denna
motor var faktiskt en smula liten,
vilket innebar att jag fick bygga
pa motorbocken med extra ply.
Jag bestimde mig for att pla-
cera motorn i mitten pd motor-
bocken. Detta var synd f6r40 GP-
motorn dr lite for litt och jag fick
faktiskt modellen lite baktung.
Detta gjorde att jag senare {lyttade
motorn maximalt langt fram och
fick pa sd siitt tyngdpunkten ritt,
Ur viktsynpunkt &r det alltsa
ofarligtatt anviinda en lite tyngre
och stérre motor @nden jag valde.
Aven om GP 40 motorn mer in
vl rdcker till ur kraftsynpunkt!
Jag anviinde en lite kapad 11 x
4 propeller som ger en bra kom-
bination av bladyta och pitch till
den aktuella motorn modellen.
Hela modellen kom ut med en
vikt pa 1.650 gram med allt mon-
terat och med halv tank.Detta ar

mycket ldtt och ger en ving-
belastning pé cirka 32 gram per
dm’. Superlatt!

Flygning

Ja, denna var odramatisk. Den
flyger fantastiskt bra.Jag anseratt
motortypen, det vill siga en 40
GP, passar modellen mycket bra.

Léangsamflygningsegenskaper-
na ir fantastiska och rollhas-
tigheten var som viintat blixt-
snabb.

Jag trimmade in 50% exponen-
tial pa bide hijd och skev. Detta
gjorde modellen mjuk och fin att
flyga.

Extrem Flyer flyger extremt
bra!

Avslutning
Jag tycker att fun fly dr en suve-
riin gren av var fina hobby. Enkla
modeller medettotroligtregister.
Man flyger tyst och niira och man
ldr sig nya saker varje gdng man
flyger. Man fir en adrenalinkick
varje ging man forsoker sig pi
nagot nytt ndra marken,

Prova pa och gor det giirna med
en Extrem Flyer frin Jamar och
Stders RC Hobby!

Stig Johansson

Fran FriFlygFiltet

Fortsditning frédn sidan 33!
578 sekunder, f6ljd av inte min-
dre siikre Gunnar Holm pa 540.

F1Geller Coupe d'Hiver vanns
av Bertil Dahlgvist fore tivlin-
gensende kvinnliga deltagare So-
fia Wivardssonien jdmn tivling,
dir Urban Lindstrém, MFK Nim-
bus, Orebro. gjorde come-back
med allt biittre flygningar under
tivlingens gang.

Lordagens vider var bra med
sol ochsvag viistlig vind. Det fina
viidret fortsatte da SM for F1A,
F1B och F1C avgjordes.

Sexton tivlare stillde uppi F1A
och dir blev det en jimn tivling
dér praktiskttagetalla placeringar
avgjordes med sma marginaler.
Inge Sundstedtupprepade segern
fran lordagen i FIH med jimna
flygningar utan nagra direkta
termikinsatser. Slutresultat 1091.
Samma gillde Per Johansson pa
andra plats, som med sina 1068
torpassade Gunnar Holm till
bronsplatsen pa 1063.

Tavlingens [rimsta resultat
presenterade Magnus Séderling i
FIB med maxflygningar i alla
starter efter framgangsrikt ter-
mikletande. De mera meriterade
wakefieldflygare fick finna sig i
att tivla omsilver och brons. Diir
var Janne Forsman och Hikan
Broberg mest framstiende.

I klass F1C gladde en gammal
bekant fran 80-talet. Lars Karls-
son, Gamen (hemmaplan!) visade
att gammal kunskap dugerbraoch
tog hem segern i motorklassen
fore de senaste drens vilkinda
utdvare, Lars dr viilkommen till-
baka 1 en klass, som annars varit
ganska tunn en tid.

De framskjutna placeringarna
fore Inge Sundstedt, Janne Fors-
man och Hikan Broberg gav
Gagnels FK segernilagtivlingen
fore Solna MFK och AKM.

Viirldscuptiivlingarna i Rinka-
by och friflyg-SM gynnades av
perfekta forhallanden vad giiller
viider och vind. Forhoppningen
om att friflygets uttagningstiv-
ling till EM 1996 i Italien skulle
ha samma goda konditioner in-
[riades, men bara till hilften.

Nir de kvalificerade friflygar-
na, [4iF1A,10iF1Boch3iFIC
samlades pa tivlingsplatsen 9
september i Revinge for forsta
dagens tivling i FIA blaste en
stadig vind fran Oster. 6-7 meter
per sekund. Filtets storlek rickte
inte riktigt till for 3-minutersmax,
sd tivlingen bérjade med maxti-
den 2.30 minuter. Vinden 6kade
dock, sa fran och med fjirde pe-
rioden tillimpades 2-minmax.

Vinden var stark och stundtals
byig. Tivlarna sattes pa harda
prov. Biist att klara av svérighe-
terna var Mikael Holmbom, som
i start efter start satte sitt flygplan
iperfekt flyglidge efter genomford
zoom/bunt,

Andraplatsen pd VM var {or-
visso ingen tillfallighet. Per Fin-
dahl hade mycket av samma fina
teknik, men fick tyviirr notera ett
nollresultat 1 tredje perioden ef-
ter markkénning med flygplanet
pa linan. Tillsammans med Mi-
kael Holmbom kommer EM-laget
attutgdras av John Pettersson och
Lars Larsson, vilka bada visade
sig bemistra vindforhallandena
framgangsrikt.

Sondagen borjade tveksamt
med regn och vind. Alltsammans
biittrade sig tdmligen snart, s
efter hélften av andra perioden var
viidret helt perfekt.

Resultatnivan blev hog i F1B-
klassen, dir tva man kunde notera
full tid, Janne Forsman och Len-
nart Hansson. Aven Hakan Bro-
berg hade i verkligheten full tid,
men 1 forsta perioden flog hans
flygplan bakom en skogsdunge
med tre sekunder ddrmed bort-
tappade. Hékans sluttid 1287
rickte emellertid vil till for en
tredje plats och ddrmed ocksa for
EM-deltagandet nista dr.

1 F1C stillde endast tre man
upp. Gunnar Agren, Eddy Ast-
feldt och Lars-Gunnar Lindblad.
Eftersom de uppenbarligen dir-
med ir klara for EM-deltagande
dgnade de sig mestadels at trim-
ning med endast ett fatal tivlings-
starter noterade.

Sommarens tivlingar har av-
gjorts under perfekta forhallanden
och med hog resultatstandard. Fri-
flygetleveralltsdien framgangs-
rik virld nér det giller arrang-
emang och ambition/intresse av
de friimsta utdvarna. Antalet del-
tagare pa vara tivlingar tenderar
dock att minska alltmer. Vad or-
saken dr dirtill bor analyseras av
de aktiva friflygarna. Friflygets
grenstyrelse och arbetsutskott har
hiir en angeligen uppgift.

De fina upplevelserna pa fri-
flygfiltet under 1995 har gett in-
spiration till tivlingsarrangorer-
na att komma igen med nya ar-

| rangemang 1996. Scania Cup och

Nordic Cup planeras redan pi
samma plats och tid som i ar. Sa
alla ni som ér intresserade av fri-
flyg bor borja Era forberedelser
redan nu — stora upplevelser
véntar!

Lennart Hansson

Resultat av UT presenteras i
néista nummer av Modellflygnytt!
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elflyg

ropellerns uppgift dr att om
Psijtta motorns vridmoment

till en dragkraft framat. Den
20r detta genom att accelerera en
luftmassa bakdt, reaktionen pa
detta accelererande blir en drag-
kraft framat.

Fran skolfysiken minns vi att
F=m x a (det vill sdga kraften =
massan x accelerationen).

Nu lite om propellerns geome-
tri. Propellern definieras av sin
diameteroch stigning. Diametern
behdver inte forklaras, stigningen
ir den striicka som propellern
skullerérasigomden "giingades”
igenom ett fast medium.

Propellerbladets stigningsvin-
kel dr vinkeln mellan bladets
profilkorda och rotationsplanet.
Vinkeln blir mindre ju langre ut
pa bladet man miiter.

Ensorts standard har utvecklats
dir man anger stigningsvinkeln
vid en diameter som dr 0.75 av
ytterdiametern. Denna vinkel be-
riknas enligt formeln:

stigning
0, =aan[———————
o diam x 0,75 x 3,14

Propellerns effektbehov har
riknats ut med formeln

P:Cpx 1,225 xn® x D?

didr D= propellerns ytterdiameter,
n = varvtalet per sekund, C iren
koefficient, som jag senare visar
hur man bestimmer och 1,225 ir
luftens tiithet vid havsytan (viir-
det minskar med hdjden, vid
Kebnekajses topp ér titheten un-
gefir 1,0).

Bestim koefficienten CF sd hidr:
— Riikna ut propellerns stig-
ningsvinkel o . vid 3/4 av dia-
metern med formeln:

( stigning )
Oors = s

; diam x0,75x 3,14
— Sok upp den sa erhillna vin-
keln i diagram 1 pa x-axeln och
avliis C -viirdet pd y-axeln.

Nu kan den erforderliga axe-
leffekten for att dra en propeller
vidett visst varvtal beriknas, Man
gor lampligen berikning for ett
antal olika varvtal och ritar en
kurva, med varvtalet pa x-axeln
och erforderlig axeleffekt pi y-
axeln.

Om man i samma diagram ritar
in motorkurvan (som jag visade i
min tidigare artikel hur man tar
fram) har man i kurvornas skir-
ningspunktarbetspunkten fér den
aktuella kombinationen av ack-
paket - motor - propeller. Se ex-
empel 1.

Idiagram 2 har jag ritat in kur-
van for 8 x 4-propellern och ocksa
fort in kurvan for en enkel ferrit-
motor, Graupner nr 3301 — som
matas fran 7 ackar, 1400 mAh.

Vi ser att motorn kommer att
dra I8A vid ett varvtal av ungefir
7.800 varv per minut.

Vi besinnar oss!

Nu ér det dags for besinning! Vi
har nagot som kallas tillverk-
ningstoleranser och mit-onog-
grannhet,

Tillverkningstoleranser inne-
bir att tva tillverkade enheter av
vad som helst, till exempel pro-
pellrar eller elmotorer, inte ir
exakt lika,

Motorernas magneler kan ha
nagot olika filtstyrka, luftgapet
mellan magnet och rotor kan va-
riera, traden 1 ankarlindningen
kan ha olika tjocklek, propellrar
har smd eller stora variationer i

propelirar ...

stigningen. De motordata, som
tillverkaren presentera dr nomi-
nella virden, de faktiska ligger
niira de nominella, men kan av-
vika nagot, uppat eller nedat.

C -viirdena [6r propellrar har
riknats fram frin provkérningar
av ett antal motor/propeller-kom-
binationer, Dérvid har strom,
spinning och varvtal uppmiitts,
alla dessa métningar ér i sig be-
hiiftade med en viss felaktighet
som beror pd instrumentets kva-
litet och provarens noggrannhet
vid avldsningen.

Miit-onoggrannheten kombine-
ras sedan med tillverkningstol-
eranser hos motorn som ovan
beskrivits och man inser snart att
nagot exakt virde pa prestanda
kan man inte fa [ram med denna
metod. lexemplet ovan dr det rik-
tigare att siiga, att motorn troligen
kommer attdra 17-19 ampere vid
ettvarvtal av 9500- 10000 varv per
minut.

Detta aterspeglas i diagram 1,
diir den heldragna kurvan ir dra-
gen genom huvuddelen av till-
giingliga testvirden, medan den
streckade visar utstriickningen av
osiikerhetsomradet. lavsaknad av
tillforlitliga vindtunneltester blir
det inte bittre én sa hir!

Propellerns verkningsgrad

Nulite om propellerns verknings-
grad. Propellern tar emot effekt
fran motoraxeln och skall omsiitta
denna effekt till for planet fram-
drivande nyttigeffekt. Propellern
gor detta genom att accelerera en
luftstrom bakdt, reaktionen pa
accelerationen bliren kraft genom
propellercentrum riktad framét.

Onyttigt at sidan ocksa!
Om man star intill en roterande

propeller mérker man snart att
luften rér sig inte bara rakt bakit
fran propellern utan ocksa at si-
dorna. Den luft, som accelereras
atsidornainnebiiren effektforlust
eftersomdenutinte bidrartill den
framatriktade kraften,

Att propellern skickar luft at
sidan ér analogt med forhallandet
runt flygplanets vinge, diir det in-
ducerande motstandet innebir att
vingen inte bara accelerera luft
nedatochddrigenom erhéller [vft-
kraft, utan ocksa accelerera luft at
sidan dir den inte gérndgon nytta,

Den inducerade effekten till-
sammans med propellern friktion
mot luften innebiir att verknings-
graden blir mindre én ett,

Som bdist runt 80 procent!
Fullskalaflygets propellrar upp-
nér som biist verkningsgrader runt
80 procent. Eftersom mig veter-
ligt inga vindtunneltester utforts
pa modellflygpropellrar ir det
svirt att siiga hur hog verknings-
grad modellflygets propellrarkan
uppna. Rimligtvisiir évre grinsen
dven for dessa hogst 80%, troli-
gen ligre.

Hur gor man da for att fa en
effektivpropeller? Fslj dessa rad:
* ettldgre varvtal gerhisgre verk-
ningsgrad in ett hogt
* en storre diameter ger hiogre
verkningsgrad &dn en mindre
« en lidgre effekt ger higre verk-
ningsgrad dn en hogre effekt
« en hogre flyghastighet ger hé-
gre verkningsgrad iin en ligre.

Enstor propeller som gir sakta ger
alltsd bittre verkningsgrad én en
liten som gér fort. Det ir dirfor
man anvinder viixel ibland.

Fran sju till tio celler?

Om man nu har ett plan som fly-
ger bramed sju celleroch man vill
ha 10 celler i stillet, vad hinder?
Jo, motorn varvarmycket meroch
drar mycket mer strém. Med ho-
gre strom sjunker motorns verk-
ningsgrad och med higre varvtal
sjunker propellerns verknings-

( 3 ( B r N\
4 axel- »
. Diagram 1 o Diagram 2 Exempel 1
Watt
0,08 Bxd Propeller 8" x 4"
0,07 100 20A di_mn'cter (0,2 meter
25A stigning 0,1 meter
0,06 80 s
0,05 15A BT PR SRS 1T
7 60 Sy = AN (0,2 x0,75x3,14) 1€
0,04 : '
0.03 104 Diagram 1 ger for o . =12°
I /2
: o Graupner 3301 att C_=0,048.
002 |2 +7 x 1400 mAh 5A 4
0,01 Varvtal varv/minut
' 8000 9000 10000 11000
0 10 15 20 O 75° 7000 8000 9000 10000 11000 12000 13000 14000 ASW  64W SSW  11TW
] Motorvan tem | | Effektbehov 1
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grad! Nettoeffekten blir ett plan
som flyger siimre pa grund av
tkad viktoch sidmre prestanda hos
drivpaketet.

Lasning 1: Byt ut motorn mot
en som ir lindad for 10 celler.
Drivpaketets verkningsgrad blir
da rimligen ungefir som forut.
Flygtiden blir dock lingre.

Losning 2: Behéll motorn men
montera en viixel och storre pro-
peller. Forutsatt att acken belas-
tas lika kommer prestanda att 6ka
pa grund av hogre verkningsgrad
hos propellern. En viixel och en
storre propeller innebir ocksd att
planets flygvikt okar. Pa ett litet
och litt plan kan viktékningen bli
miirkbar.

I néista artikel kommer ndgra
tips om hur man dimensionerar
drivpaketet till ett elflygplan.

Christer Eklund

1937-1995

julildmnade Evert Sandberg

ner. Evert var sjilv som sommar-
dagen, mjuk och mild i sitt séitt
och en verklig viin oavsett om
nagot tornade upp sig pa himme-
len. Hela sitt liv sysslade Evert
med modellflyg. Forst linkon-
troll och friflyg och sedan med
radioflyg.

Modellerna blev manga och
holl alltid god kvalitet. Hans
konstnérsskap framgick tydligt.
En hel del av fritiden dgnades

oss, familjoch en storskara viin- |

Evert Sandberg

l Enﬁnnch varm sommardag i | ocksa at foreningsarbetet, dir han

under manga ar var kassor. Ny-
borjarna fick ocksd mycket giirna
god hjilp med starten i vir fina
hobby.

Livsgnistan fanns kvar trots
kampen mot svir sjukdom och
Evert flog sin sista start i detta
jordelivet fem dagar fore sin bort-
gang, en verklig prestation och
viljeyttring.

Vi, viinneriklubben och 6vriga

modellflygare, som triiffade och |
larde kiinna Evert, har misten god i

kamrat och medmiinniska.

Saknaden &r tung, men min-
net av Evert dr dndd mycket
ljust.

Gotlands Modellaviatirer
Bertil Klinthom

snart det kom pa tal. En fin mo-
dell konstruerad av honom sjily
gjorde han den sista resan med
— Amigo Volante. Det lag kiir-
lek och kiinsla bakom den model-
len. Hans fru var sikert en del i
modellen!

Jag talade med Sven nir han
kom ut till filtet den 26 vid atta-
tiden om en artikel i var klubb-
tidning. Sven talade ocksa om
framtiden "om sex ar skall jag
dgna mig at detta pd heltid". Nu
blev det inte sa. En halvtimme
efterdetattviskilts pafiltet ringer
telefonen — ambulansen ir pé
filtet for att hiimta Sven,

Jag hade svirt att fatta att det |

var sant. Dagen efter dr borta.
Svens hastiga bortgang kom

El Popular
serietdvling 1995
EE—— -
P Sven Lindgren
1. Thomas Karlsson 200 p en 26 juniavled vinnen och
2. Bo Sjiberg 194 p klubbkamraten Sven Lind-
3. Lennart Jansson 191 p gren hastigt och alldeles for ti-
4. Olof Tomtlund 175 p digt. Han skulle ha fyllt 59 ér i
5. Ulf Ténnesen 170 p december.
6. Tomas Kérebick 170 p Sven var med och bildade
7. Sten Byfeldt 159 p Boras MFK tillsammans med
8. Kalle Westerblad 138 p nagra andra eldsjdlar. Alta med
9. Leif Palmgren 107 p samma intresse — modellflyg.
10. B-A Hulthén 103 p Det dr manga i vart land som
11. Conny Tollet 100 p kiinde Sven. Han visste vad han
12. Olle Andersson 83p ville. Han hade en stor forkirlek
13. Rune Olsson 80p till mindre modeller och moto-
14. Bo Samuelsson T3p rer och var en verklig "fin-
15. Ingvar Claesson 63 p snitsare”. Modeller konstru-
16. Niklas Jansson 63 p erade han sjilv och de var viil-
17. Hans Frendin 62p flygande. Han ldmnade inget at
18. Jonas Straka 56p slumpen. Sven var tidigare en
19. Bertil Nilsson 47 p hingiven linflygare och han ta-
20. Mats Slunga 45 p) lade sig varm for linflyget sa

som en chock for oss. Han var

en verklig viin och en stor profil
inom modellflyget i Boris.

Han efterlimnar ett stort tom-

rumefter sig— menett ljustoch

varmt minne.
Bords Modellflygklubb
Uno Ostman

a

(Det kom visst fran en friflygare ..

Barn LINFLY(G — hart hallen i sele eller sovande i firildrarnas vagn.

Tonaring RADIOFLYG — under sténdig bevakning. Kan tilldtas driva iviig
en stund, men styrs sedan handfast tillbaka.

Vixen FRIFLYG — Nu dntligen tillrickligt stabil for att rdda éver sin

egen tillvare. Insiktsfull nog att samspela med naturens krafter.

. Hur skoter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar auto-
matiskt. Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem
maximal livslangd, finns i olika varianter. Finns i méngder med
varianter upp till 10Ah. Hér av Dig fér mer info.

Dubbel laddare fér RC Byggsats 495:-/st
vid kop av 3 st 445:-/st
Klocka till laddaren f6r att minnas urladdningstiderna 275:-/st
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar
Din ackes kapacitet direkt i Ah. Byggsats 650:-/st
vid kép av 3 590:-/st
LT Elektronik

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

Aven: SK78 — Still going strong!
maskin!

med motor.
Jet Fighter = Jetplan fér .40-motor

Lill-dohanna * Charmig old-timer
Plums & Lill-Plums » flottorer

dver 350 olika dimensioner.

Modeller for alla smakriktningar!

SK2000 = Modern, lattbyggd nybérjar-
modell med skev/flaps-vinge el nybérjarvinge

Fun Flyer » Superaerobatisk, en ndjes-

Kompis « Nybdrjarseglare som kan férses
Josetin * Dubbeldackare valkand fran TV

Stunt King * stuntmodell f .15-.25-motor
BALSA * FURU * PLYWODD * LIND » _
RODBOK * PIANOTRAD * MASSINGROR

Viilkomna till .’.
[Tomtmora Shickert

PL 2499, 760 10 Bergshamra = Tel 0176-623 73 (dven kviillstid)

[ Nytt!

MECASTAR

nyboérjarseglare for
klubbtavlingar, |att
oméndrad till
MEGAWATT — elsegel!
utsdkt byggsats —

introduktionspris 650:-

Och [M%/V

i ny, frasch tappning

for sagolika 560:-

B
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Overst bild pd det svenska F3D-laget, ddir man bland annat dterfann
Birje Ragnarsson, ovan — bdst av svenskarna — med sin nya P-51
Mustang, 15:e plats.

Nedan Ingvar Larsson med mek Karl-Gustav Arvidsson infor start.

38

or fjdrde gangen i ordningen

arrangeradesi ar viirldsmiis

terskap i pylonracing. Den
hir gangen holls tivlingarna i
USA, Muncie, Indiana.

De som skulle [Grsvara de sven-
ska firgerna var Borje Ragnars-
son, Ingvar Larsson, Jan Karlsson
och Karl-Gustav Arvidsson.

Vid ankomsten till O'Hare-
flygplatsen stod det klart att det
skulle bli en tuff uppgift. Vidret
var varmt — uppemot 40°C —
med en luftfuktighet, som maste
upplevas!

Tivlingsplatsen

Plats for tévlingarna var AMA:s
eget flygeentrum i Muncie, In-
diana, strax nordvist om Indiana-
polis. For tvé dr sedan beslét man
inom AMA — SMFF:s motsva-
righet i USA — att satsa pa ett
nationellt modellflygcentrum.
Man valde Muncie. Hér finns nu
en anlidggning som inte gar av for
hackor! Eller vad sdgs om admini-
strationsbyggnad med modell-
flygmuseum med tusentals mo-
dellflygplan fran olika epoker,
sirskilda falt for RC, lina och fri-
flyg — asfalt och griis. Man hade
till och med anlagt en sj& for ...

Nu var inte hela anldggningen
klar nér vi var dér i angusti, men
det som fanns imponerade stor-
ligen. Tink om vi hade nagot lik-
nande i Sverige!

Omradet for pylontivlingarna
bestod av tva asfalterade banor
231 x 25 meter med grisbevuxen
akermark omkring, vilket under-

Pylon-VM..

littade vid landningsinflygning.

12 nationer deltog. Japaner och
australier hade rest lingst, men
dvensydafrikaner ochryssarkom
langviiga ifran. Ryssarna hade
problemt med ekonomin. Nir de
anlédnde till Chicago fanns inga
pengartill hyrbil. Hela géinget fick
dka buss de aterstaende 35 milen
till Muncie. De hade i alla fall med
sig en del varor att silja— moto-
rer, propellrar och annat smatt och
gott — antagligen fick de in
pengar sa att de kunde ta sig hem.

Trining

I tre dagar pagick trianing pa fil-
tet. Pipan till min ryska Doro-
shenko-motorn gick av vid bakre
féstet vid forsta provkérningen.
Jag hade inte nagon reservpipa
med, sa det verkade kort. Men
tack vare en funktionir far jag
skjuts till en svetsare, som fixar
dethela. Nir jag kommer tillbaka
och kor motorn igen hiinder det
igen — pipan spricker! Jag far
aterigen skjuts till svetsaren, som
liggerpamer gods, Nuhaller den.

Kan viirmen ha inverkat?

Ingvar Larsson flyger av vingen
pa en ay sina Mustanger vid ett-
ans pylon, men plockar fram en
avreservmodellerna. Kan viirmen
ha inverkat pd vingens hallfast-
het? Pden av Bérjes vingar birjar
skinnet pa ovansidan att ge med
sig. Enadversidans plankning, vid
vingmitten, visar tendenser till att
krypa ner under den andra sidan
plankning. Samma sak som intrf-




far i storre skala, nir jordens
kontinentalplattor glider under
varandra och orsakar jordbév-
ningar! Borje atgidrdar felet med
extra glasfiber och epoxi fornista
dags tivlingar.

Tyskar, australier, tjecker och
hollindare visar sig varaienklass
forsig. Aven om en och annan av
svenskarna stundtals kan flyga
fort, sa kom vi inte upp i de farter
som de hade. Av oss svenskar har
Borje biist fart pa grejerna.

Skulle man géra en bedémning
eftertriningen lag tysken Thomas
Lindeman eller australiern Ranjit
Phelan bist till for VM-titeln. De
flog bra med bra fart pa sina ma-
skiner. Men in hade vi inte sett
roken av nagra amerikaner ...

Tivlingen

Efter tre dagars trining borjade
tivlingarna och det amerikanska
laget dyker upp. Nu iir det inget
tvivel om vilka som flyger bist
och snabbast.

Richard Verano, regerande
virldsmistare, flyger pa 1:06.40.
Dave Shadel och Gary Hoover gir
1:07.63 respektive 1:07.90. Men
man flyger inte fortare dn de an-
dra, bara tightare, med storre pre-
cision runt pylonerna.

| heat efter heat, oavsett vem
eller vilka de moéter, flyger samt-
liga fyra amerikaner likadant —
de flyger lagt! De haller jamn
hojd! De héller alltid det spér de
valt, oavsett om konkurrenternas
plan stundtals st6r deras bana.

De gér inga onddiga rérelser
som kan stora planets flykt. De
ritar inte upp planet efter att ha
sviingt runt en pylon, utan ligger
i konstant bankning varv efter
vary hela heatet igenom!

Linge leder Richard Verano,
men nér 16 heat har flugits, visar
Dave Shadel, nestorn i giinget, att
gammal dr dldst. Han vinner med
nagra fa sekunder till godo och
blir ny virldsmiistare.

Thomas Lindemann kom trea.
Borje Ragnarsson bistav svensk-
arna pa 15:e plats. Ingvar Larsson
31:a. Sjilv kom jag trettiosjiitte.

Hur det kommer sig att ameri-
kanerna, som vanligtyis inte fly-
ger F3D pylon, ér sa framgéngs-

rika inom den grenen. Det ir ju
fjdrde gangen de vinner VM. Ge-
nom att tivla i Formula 1-racing
far de mycket flygtrining och far
dérigenom stor motorerfarenhet,

Europeiska flygare saknar ofta
tavlingstilltallen, da inga tavlin-
gar finns i deras hemlénder. Sa ir
fallet 1 Holland.

Lyckligtvis har vi svenskar
storre mojligheter att flygtrina.
Material i form av motorer och
flygplan finns att fa tag pad — sa
med lite jdvlar anamma och sats-
ning drdet inte oméjligt att vi kan
ta oss upp till toppen.

Flygplan och motorer
Hur sag utrustningen ut pa VM?
Vad fl6g man med fér plan och
vilka motorer anviinde man?
Detamerikanskalagetanviinde
naturligtvis amerikanska Nelson-
motorer, konstigt vore det vil
annars!

Delat ansvar i teamet
Man har tack vare Henry Nelsons
motorbyggnadskonst fatt framen
bra motor och genom att dela pa
uppgifterna i teamet — en man
bygger, en annan preparerar mo-
torerna etc — har man hog tillfor-
litlighet pa grejerna. Hela det
amerikanska teamet flog — med
ett undantag — Stiletto-modeller
— en pylonversion av viilkiinda
P-51 Mustang. Det var Richard
Verano, som stundtals flig en
annan modell dn de dvriga.
Richard anviinde ibland flyg-
plan med infdllbara still, men

| overlag hade USA-teamet fasta

still i form av bockade alumi-
niumplatar.

Propellrarna var naturligtvis av
kolfiber. Enligt Dave Shadel hade
deenpitchpélite medin7". Ame-
rikanernas motorer varvade med

| dessa propellrar cirka 26.000-

26.500 rpm, vilket forvanar. Vi
har trott att man ska upp i higre
varv for att fa fart pa modellerna.

Dettyskateametflog med Mus-
tanger, alla gjutna i samma form.
Deras Mustangversion baserades
pa Dago Red — kiind fran full-
skalapylon. Kropp och vingar var

Fortsdttning ndsta sida!

Motorbilderna ovan fran vinster: Thomas Lindemans ryska IR-
motor, varldsmdstaren Dave Shadel's Nelsonmotor och slutligen
holléindarnas Metckemeijermotor.

Nedan: Dave Shadel med sin vinnarmodell Stiletto.

Mitthilden: Dave Shadel (motorguru) och Jim Shinohara, som byggt
Dave's modeller kan sigas vara "teamet"” bakom Dave's VM-seger.
Nederst: Manfred Pick med sin IR-motorbestyckade "Dage Red'-
Mustang. Modellen har inhdlig vinge.



Meddelanden fran Férbundet

Material till "Meddelande-sidorna” inséndes alltid direkt till SMFF:s exp.

Tavlingskalender Friflyg 1995 » Alla klasser

Tévlingens namn
21 okt Hosttaviingen
4-5nov  Novembertraffen

Plats Arrangor
Uppsala FK mfs
Rinkaby AKM

Kontaktman Telefon
Gunnar Agren 018-20 67 10
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90

Nagra ord fran
var nye ordfoérande

Undcr sommaren beslutade
sig Hans Andersson for att
med omedelbar verkan limna sty-
relsen. Som Ni kanske vet, har
Hans tjanstgjort som ordférande
sedan forbundsmétet 1994,
En ordforande méste ersiittas och
den uppgiften har — genom sty-
relsens forsorg — fallit pa mig.
Man skall komma ihdg, att det
inte dr nagot sjilvindamal att
engagera sig i styrelse och kom-

mitéer inom SMFF. Alla dr vi i
forsta hand inblandade i detta for
att utéva nigot vi gillar, det vill
siigamodellflyg. Den administra-
tiva delen dr nagot de fortroende-
valda forsoker gora [or att man
tror att det blir béttre for oss alla.

Vad giiller mig personligen, sa
ir jag 24 dr gammal och kommer
fran Stockholm. Min far intro-
ducerade mig i sporten i slutet av
sjuttio-talet. Jag har sedan dess

utan lingre avbrott varit mycket
aktiv. Jag har alltid sysslat med
radiostyrda flygplan, nagra en-
staka ganger har jag "vinstrat" lite
med Knarrar, Flugor och lik-
nande. Linstyrt har jag dock inte
provat.

Anledningentill attjag engage-
rat mig i styrelsen ér det — i mitt
tycke — vimmelkantiga sitt
SMFF arbetar. Ett lysande exem-
pel ir forbundsmétet, dir fragor,
som endast har betydelse for ett
mindre antal medlemmar, tilldts
stjdlatid fran 6vergripande spors-
mal. Fungerande méten ir en
grundliggande forutsittning for
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bra beslut. Goda beslut [Grutsit-
ter ocksa kunskap om, vad folk

[ vill. Sa tala om vad Ni vill! Ex-
| empelvis genom att skicka in for-

slag till och nérvara vid férbunds-
motet. Komihdg att motionstiden
gdr ut sista december!

Nikan ocksa uttrycka Era dsik-
ter till nagon av de manga for-
troendevalda inom SMFF.

For att kontakta mig, skicka
brev till

Robert Sundstrém,
Rackarbergsgatan 32:236
752 32 Uppsala

Ni kan ocksa skicka email till
robert@csd.uu.se.

Email &r det garanterat snab-
baste siittet att nd mig pa. Telefon
har jag, men dr séllan hemma, sa
det 16nar sig knappt att férsoka.

Nalle har jag inte — én!

Bygg flitigt under vintern!
Robert Sundsirom

Sakerhetskommiten

informerar

u var det niira att det hinde,

det som inte far hinda inom
svenskt modellflyg. | somras var
det néra att en person fick sitta
livet till, nér han var ute och flog.
Olyckan intriffade i Monsteras
nir tva modellflygare trinade
ballongjakt (man jagar ballonger
iluften!) Denene piloten limnade
avnagon anledning pilotrutan och
den andra dok for att jaga bal-
longen. Ni kan siikert forsta vad
som hiinde!

Ett flygplan som kommer ner
med sddan fart harenanslagskraft
pa flera ton. Den, som triiffades,
blev medvetslos omedelbart och
man satte i forsta hjilpen pa filtet
— det fanns som tur var en sjuk-
vardsutbildad dir.

Via en mobiltelefon (bra att ha
pa filtet!) kontaktades larm-
centralen. Han kom till sjukhus.

Man visste inte ndgot om ut-
gdngen, sedan likarna undersokt
honom. Den hiir gingen gick det
hyggligt, killen har repat sig.

Klubben, dirdet hiinde, harhég
siikerhet vad giller flyefragor, De
har depé, pilotruta och viirnar om
att alla ska ha RC-certifikat. Sa
skall det vara pa alla klubbar.

Vi méste ha cert sa att myndig-
heterna ser att vi har utbildat folk,
som framfor vara luftfarkoster,
som de sa vackert kallas pa myn-
dighetssprak. Folj alltsa siker-
hetsreglerna pé filtet.

Vad giiller da pa modellflyg-
filtet? Viborjaridepan, somskall
vara vil tilltagen. Man skall ha
plats att starta motorn och varva
upp och kolla att allt fungerar. Det
drbraom man kan taxa ut fran de-
pan till start utan att behéva lyfta
modellen med de risker som det

innebir — séindarantennen i pro-
pellern mm,

Det skall ocksé finnas en pilot-
ruta dir alla piloter stdr nér de
[lyger. Da kan de konferera.

Vid start och landning gér man
sig uppmirksam pa att filtet dr
fritt och man annonserar att man
skall starta eller landa. Man skall
alltid flyga framfor sig, sd manser
var planet befinner sig — aldrig
over depa eller publik.

Vid flyguppvisning skall det
vara ett avstand till publik pa 50
meler, omman flyger figurer mot
sig sjilv — till exempel vissa
inom skalaflyg eller pylon, som
for dvrigt har sina regler i grona
boken.

Naoter viin dessa regler si att vi
alltid minns dem och [6ljer dem,
sa kan vi forhindra olyckor med
obehagliga foljder som skador
eller 1 virsta fall dodlig utgéng.
Virna om vir modellflygsport
genom att folja reglerna!

Mikael Hansson

Nagra rader om

RC-certifikaten

Frﬁn ochmed 1996 skall alla,
som deltar i SMFF:s sank-
tionerade tivlingarinneha RC-
cert. Det nyacertet kommer att
kosta 50:-.

De, som tar certet under
1995 far viilja att betala 15:- for
det gamla (som bara giller ett
ar) eller 50:- for det nya.

De, som tagit certet tidigare
debiteras 50:- i slutet av 1996,

For att gora det enkelt kom-
mer klubbarna att debiteras
50:- per cert. Klubben avgor
sedan om klubben eller klubb-
medlemmen skall betala certet.

(1 vér klubb star klubben for
RC-certet, eftersom man kri-
ver cert for att fa flyga dir).

Har Ni fragor om certet eller
andra sidkerhetsfrigor, kon-
takta mig gérna.

Mikael Hansson
(08-530) 355 83

, >

Pylon-VM '95

Fortsdttning frdn fareg sida!

gjutnaiglasfiberoch vingarnavar |

ihdliga med kolfiberbalk! Planen
var motivlackade med rymd-
motiv; galaxer, solar och planeter.
Loch forsig inte anmirkningsvirt,
men all milning hade lackats i
gjutformen och firgen hade lagts
padirekti gjutformen innan glas-
fiber lagts pa — imponerande!

Ibragimov var "kopt"'!
I planen satt ryska motorer, kon-
40

struerade och byggda av Mr IR,
det vill sdga Ravil Ibragimov.
Tyskarna har enligt séigen "kopt”
Ravil och litit honom ta fram en
kopia av Nelson-motorn — fast
med biittre kvalitet!

Nu vann manintedetta VM trots
ryskbyggda motorer. Sa liitt dr det
inte! Men helt klart &r att man
lyckats fa framen bra motor, som
nu dven finns tillgiinglig for oss
vanliga dodliga!

Australierna med Ranji Phelan
i spetsen flog ocksa Mustanglik-
nande maskiner. Ranjit anvinde
som de ovrigailaget Rossi-moto-

rer. Man kanske inte skall kalla
dem Rossi, eltersom Ranjit till-
verkar egna foder, kolvar och
byter ut Rossis originaltruminsug/
bakplattamotetti Nelsonstil med
slidinsug. Motorn gick bra och
topplarten i1 speciellt Ranjits plan
var i klass med amerikaners och
tyskars.

De tvi hollindare som deltog,
flog modeller av Tsunami med
motorer frin bréderna Metcke-
meijer (kiinda fran linflygets
teamracing, sedan manga ar till-
baka). Planen med spiinnvidd pa
145-150 cm hade fasta landstill

liksom flertalet pa detta VM.
Bista holliindaren, Robert van
DenBosch, kom pa fjiarde plats.

Summering
Detta VM ger vid handen, att vi
innu inte riktigt har nétt toppen,
men vindrmar oss de dvriga topp-
nationerna i pylon

Med bittre motorer, littare
flygplan och mer flygtrining och
erfarenhet kan vi forhoppnings-
vis slass om titplaceringar vid
nidsta VM i Tjeckien 1997.

Pd plats i USA/Ian Karlsson
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enna fastsittning av ser-
D von bygger pa en roder-
linkageteknik, dir ser-

vona vilar mjukt 1 skumplast.
Tekniken innebdr dven en in-
byggd rodertrimning som ir en-
kel och slutligt far Duen oslagbar
kombination av allt detta som
bade i tekniskt och prismissigt

hinseende saknar motstycke.

Bowden-kabel/linkage
Materialet ér linkage av Lyp plast-
ror, kallas dven bowden-linkage.
Det finns flera alternativ fran
Kavan, Graupner och andra till-
verkare.

Ytterroret av ABS-plast haren
yttre diameter av 3 mm. Inuti ett
ror av samma material och med
diameter 2 mm. [ det senare réret
passar en pianotrad pa 0,8 mm.
Tekniken bygger pa en fjider —
"spinnfjidern" — som haller fast
ytterroret. Denna fjdder har ett

handtag som kan "Oppnas" och .~
dirmed kan ytterroret skjutas;
fram och tillbaka. Fjidern somi
tillverkas av den typ av pianotrad <>
som man kan kopa i en musik- %

affiir, @ 0,6 mm. Denna fjéider
haller fast roret sa hart att endast
vid en totalkrasch kan greppet
lossa. Dd har servot bromsats och
klarar sig i och med detta.

Tillverkningsteknik

Man borjar med fjddern som lin-
dasi ettverktyg bestaende av dels
pianotrad 2.5 mm och ett litet rr.
Dessa lindas med koppartrad,
16ds samman och sitts fastiett sta-
digt skruvstycke.

Koppartrad av limplig dimen-
sion finner Du i vanlig lednings-
trad. Borja med att bocka piano-
trideni45° vinkel och stickinden
irgret. Hall traden spind och linda
fyra tita varv och dessa avslutas
med att triden drags nedat (visas
uppét pa skissen, men detta gil-
ler aterfjédringsliget).

Ar man skicklig kan man linda
bada fjadrarna direkt i ett stycke
— da krévs det tva sma tinger —
en for att hilla "spinnhand-
taget"och en for lindningen av
pianotradsfjadern (forsok ej att
linda med handen).

VARNING! Den hiir typen av
pianotrad #r farlig! Den kan till
exempel snirta upp och triinga in
i ett 5ga om man dr ovarsam. Med
all sékerhet far Du gora ett antal
fjédrarinnan Dublirndjd och tink
pd att arbeta fran ritthal, den sida
av servot dir linkaget skall sitta.

Verktyg 2

Nista verktyg drenkelt. Det dren
vanlig 3 mm rak pianotrad. Aven

Vinkelaxeln
som ledar
i servordret

Balsalister
pd sidan av riret

~

o  Vidwa fijadrar lid samman hér

En bit innerrér trdds pa I
vinkelaxeln N Verktyg fir
tillriktning

I mm plywood %f
Q . : . e Servorc';'rq‘_,-—-""'""'"

Verktyg fir bockning av
"spéinnfjddern”

Pianotrad 2,5 mm och
ett mindre rir med hc')**@,nvz T

1 mm innediameter 0.6 mim

"riktig"

pianotrad
Yiterroret skjuts in i spannfjddern.
Det yttre roret limmas vid utgdngen
ur kroppen.

Lindas med tunn

koppartrad ’ .
Den hiir fjiidern, utgér sjiilva

"hjdrtpunkten” i systemet

Linkage =

/ ytter- & innerrir

Det behdvs inga

servofiisten, utan servot
kan vila mjukt i skumplast!

Innerdelen
vinklas upp i
roderhornet

detta verktyg sitts fast i skruv-
stycke. Nu skall man rikta till {ji-
dern sd att den har sina raka dndar
paundersidan och spinnhandtaget
pa Gversidan.

Diirefter skall fjidern lindas fast
paden 0,8 mm pianotrad, somkal-
las vinkelaxel. Linda forst provi-
soriskt fast med mjuk jarntrad
cirka | mm. Detta for att fa dis-
tans mellan fjader/axel. Linda
sedan med tunn koppartrad och
16d. Linda tétt och 16d genom att
forst virma, sedan sitta till 16d-
tenn. D blir resultatet bist.

Som framgér av illustrationen
ir vinkelaxeln vinklad 45°. Den
skall forses med en bitinnerroroch
sedan skjutas in i det s kallade

servororet. Dettarordrenbit ytter- |

ror som limmas fast pa en | mm
plywoodplatta. Forstirk med
trekants balsalist pa varsida. Lim-
ma ldmpligen med cyanolim.

Slutlig fastsdittning

Plattan med ett hal fér servots ut-
gangsarm/lagring, sitts fast pa ser-
vot med eltejp. Linda hart nagra
vary rakt ver platta och ror, Gor

sedan ett hal diir vinkelaxeln skall |

siittas in. Linkagets innerror skall
forses med cirka 6 cm pianotrad
0.8 mm i varje ytterinda.

Bocka dndarna pa lampligt av-
stand till 45°. I frimre delen far

konstruktion och byggteknik VI

Enkelt trimbart & ett annoriunda

Roderlinkage

man gora en sédnkning av roret ‘
enligt skiss for att f4 en 1itt gang
— inga spénningar vid ingangen
i ytterréiret. Samma princip gil-
ler vid bakre utging. Gor endast
en litt forspanning, sa att ytter-
roret ej kan glida ur roderhornet.
Man maste borra upp hiletdiroch
1 servots ok till 2 mm.

som innebir bista skydd for sli-
tage pa servon—somregel ett re-
sultat vid tungarbetande linkage.
Det idr oftast detta som kriver
starka servon, ty luftkrafterna pa
rodren kriver inte denna servo-
styrka!

Min personliga uppfattning 4r,
att med denna teknik klarar si
kallade mikroservon de flesta
modelltypers behov. Systemet
skyddar dven mot stotskador, till
exempel nérman vid transport slir
iett roder och roderhorn eller lin-
kar bryts av!

Till sist. Dusom tvivlar, ge den
hiir idéen chansen! Lagg tmins-
tone ned nagra timmars arbete pa
atttillverka fjader/vinkelaxel och
spinn fast detta i skruvstycket.

Boj isir fjadern med handtaget
(kankrivaentang ). Detskall vara
svar att fora in plastroret vid for-
sta monteringen!

Drag nu i roret sd hart Du orkar
och dirmed tror jag att dven den
som tvivlar blir dvertygad ...

Pdr Lundgvist

4

Funktion
Videnservoarms rorelse framoch
tillbaka kan vinkelaxeln glida ut
och in. Detta gor att man undvi-
ker s k brytande rirelser som an-
nars ofta forekommer i traditio-
nellteknik. Genom lagringarmed
absolut exakt passning (atmins-
tone med Kavans plastrér) und-
viks glapp fullstiindigt. Faktiskt ir
funktionen hos det hir systemet
sd bra att jag dr Gvertygad att den
somutfortett noggrant arbete och
provat, aldrig kommer aterga till
den teknik som jag anser har up-
penbara brister.

Den hiir presenterade tekniken
gerettextremt littgdende linkage




Johan Bagge,
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

horng, oo

fanerier & finurligheter m.m.

Ingen tar efter Bagges H6rna?!

om du nog forstar, &r rubri-
S ken avsiktligt dubbeltydig.

Efter 6ver 10 ar och uppét
70 Hérnor har jag beslutat att
stinga Bagges Horna efter num- |
mer 6 1995. Jag kiinner att tiden
och idéerna tryter. Antalet ldsar-
kontakter har ocksa sjunkit, vil-
ket kanske beror pa att innehallet
dr mindre lockande in tidigare.

En tvetydig rubrik

Rubriken dr bade en friga —
"kommer ndgon annan att fort-
sitta?" — och ett pastiende —

"ingen kan fortsiitta med just
Bagges Horna". Naturligtvis me-
nar jag inte att den skulle vara si
mirkvirdig attingen annan skulle
klara av det, tviirtom. Massor av
modellflygare skulle kunna fort-
sittamed nagot liknande, men jag
tror att var och en maste sitta sin
egen priigel pa innehillet.

Om intresse finnes

Allisd, om du sjilv eller ndgon du
kiinner vill arbeta med fragor som
i forsta hand vinder sig till de
yngsta medlemmarna, dr jag si-

ker pa att redaktoren ér intresse-
rad av en kontakt.

Nu till lite roligare saker

| For linge sedan hade jag i en

Horna ett litet flygetyg, som
insindaren kallade fér flarn. Det
var en oval balsabit med en
modelleratyngd i nosen.

Egendomligt nog flog den enkla
konstruktionen. Inga lysande pre-
standa kanske, men biittre fin man
kunde tro. Hir kommer en skiss
pa en makapér, som vi kan kalla

-~

Vingen bestar av en
rektangel i mitten och
tva trianglar till fenor/
vingspetsar.

Dessa vinklas upp 45°.

Limma3x3 mm

balsalister pa japan-
papper eller liknande.

Héjdroder av papper 4

Massor ay fanerier oc
Postgirokonto 51

d

Bestil/ 50-Hérnan fran SMFEF!

h finurligheter! Sétt j
! in 50 k
81 65-6. Skriv "50~H6rnan"r

[

S

/

\'\

Tyngdpunkten cirka 10 cm fran framkanten

Propeller av plast —

Motorflarnet. Betydligt storre for
den drivs av gamla palitliga Flu-
gan-propellern av plast, som sit-
ter pa en 3 mm balsastav.

Materialet dr 3 mm balsalister,
som limmas pd japanpapper eller
liknande. Kopieringspapper ir
tyvirr lite f6r styvt, men bakplits-
papper fungerar.

Om jag fér ett frankerat kuvert
med Ditt namn och adress, si
kommer en ritning i byggstorlek.

Och glém inte 50-Hérnan, Du
behdver bara sittain 50 kronor pa

| SMFF:s postgirokonto, sa kom-

mer en lunta med massor av tips

som smamodeller.

Vi hoirs — en gang till!
Bagge

onor pa SMFF:s
pa talongen,

typ Flugan, AMA-Cub

~ e
r— —=)
Umm; Tes 4
; "‘L‘””S ooy Kroppsbom av 3 mm balsa
et 250 mm

(Vi kan skéra en vingkérna at Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade |

vinge klarar vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge,

skrénkt vinge, med ursparing fér balkar mm. Vi klarar det mestal nstrument

rvice

| Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd sénd med skiss), uppgift
om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skréinkning i grader (fill exempel 3°),

LI P P R O D U KTI 0 N mattsatt skiss, som visar vingens form.

Tjéarnmyrvégen 42 » 892 42 DOMSJO » Telefon 0660-529 11 eft ki 1700 » Telefax 0660-529 11, dygnet runt! |

Finmekanisk Verkstad
Borrning * Frésning » Svarvning
i alla forekommande material
Utveckling av Prototyper

Mikae! Karlsson
Asbyvégen 3, 703 73 Orebro
Telefon: 010-655 04 96
Fax: 019-23 24 79
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Den Gamble i Fablernas varld?

et, som stir i tidningen ér
Dsunl. Sa siigs det. Det dr
fel. Det dr inte alltid sa.
Niiskndippt redaktor!
I den Gambles rapport fran SM-
veckan i Norrkdping fick man
lisa, att helikopterflygarna inte
kom till prisutdelningen.
Lars Pettersson, Jonkopings

MFK, harringtoch knépptRed pa |

nésan: "Dir var guldmedaljérer i
F3C och Helisport plus 6-7 till.
Tack, Lars, for det glidjande be-
skedet. Braatt Duringde! Och jag
drar rodnande mot skamvrén!
Att den Gamble klev 1 klaveret
sa burdust beror pa, att han pa
Herrebrofiltet sista heliflygdagen
fick beskedet, att "vi dr klara vid
12-tiden, och inte sjutton véntar
vi till dtta i kvill pa priserna. Vi
sticker hemdirekt. Viskickarkan-
ske ndn, som tar emot plaketterna

En Phoenix?

bland kan man undra vad man

haller pa med. Kan det vara al-
dern? For detblev fel inte baraom
heliflygarna.

INcarovYNINGAR
° s“@%!@i@

fran SM veckan i Norrképing
Svenska modellflygare

Svenska modellflygare stillde
upp for svenska modellflygare for
att se till att svenska modelltlyg-
are fick det gemensamma SM,
som svenska modellflygare ville
ha. Vi stéllde upp for oss! Sa en-
kelt dr det!

Detbiistatt jag slutarnu, fordet
finns folk, som mar illa av mina
dsikter, som man tolkar som "mo-
ral-prylar" — man till och med
skriver langa artiklar om mitt sétt
att jobba i sina klubbtidningar.

De, som har problem, skall vi
inte gora det svart for!

Sé kan det vara!

Den Gamble Redaktiren

och tar dom till Siljan, ddr vi trif- |
fas inom kort — dér gor vi var
egen lilla prisutdelning!”

Sa sas det. Detta bekriiftades
sedan i suveridna klubbtidningen
STABBENSsreportage fran heli-
kopterflygarnas SM.

Jag dr glad, att man dok upp pé
prisutdelningen. Jag éirledsen, att
jag spridit felaktiga besked.

nidmna, attdet gick atéver400 rul-
lar toa-papper under SM-veckan,
vilketenligtkommunalaexperter
pa omradet vida Gverstiger den s
knormalatgangen. Nog omdetta!
Det ir inte X-stjdrniga cam- |
pingplatser SMFF ir ute efter att
ordna. Visst hiller jag med om,
att det vore fint, om vi kunde till-
fredsstilla alla de olika krav och
behov, som uppstar. Men vi ir
| inga experter pi evenemang av
den hiir storleken, hur duktiga vi
dndratt sld en inverterad Lomce-
vak!

Varannan damernas!

Flerahéllermed M.O., somiforra
numret framforde klagomal pa
damernas toaletter, duschar mm
—"for sd daligt hade dom for-

' 3
baske mej ordnat det fir oss". Fel i heli! RM-klass F3C/Populir
Niagra tyckte jag var vil hird mot | pet blev fel i firra num-
M.O. i mina kommentarer. Guld C. Thorstensson Trollnattans MFK

rets resultatredovisning

avhelikoptergrenen F3C Lars-Johan Karlsson Motala MFK

Andratycker detirfel, att Gver- Silver

g 4 =% Brons Kaj Johansson Vasteras MFK
huvudtaget ge plats for gnill- | pop, Sg hiir blev det — Fyrs CarkOtto Strandh  Malmd RFS
spikars klagan, men ger mig tétt | i (ar hela listan som Femma Bjérn Friberg AKMG
i mina kommentarer. pléster pa saren! Sexa  Henry Larsson Blue Max

o o

Jag avslutartoa-ronden med att

Solférmérkelse pa SM? |

juli ningang, 1954 stod den | rutiner for bildhanteringen. Det
Gamble i stram givakt (det ‘ slutade inte lyckligt. Bilderna
doldes dock effektivt av den | blev morka. Kanske var det
pasiga "flygpyjamasen”!) Pﬂ | solflickarna? Vérkollega AoH
Ljungbyheds grdsfdlt. Avgd- | hade ocksd problem med svart-
ende FV-chefen Nordenskiold | bilderna i sitt senaste nummer,
fl6g runt och sa adjo till sina | s nat Gvergripande rackartyg
forband. Samma dag blev det | var det tydligen pi ging.Vi
solformorkelse. ) kdmpar vidare. Vi ska forbittra
Attdomaav SM-bildernakan | ogs. Vi skall bli flexiblare och
man tro, att ﬁyen dc‘anna sommar | framforallt fi frambildertillen
1995 bjod pé en fordunklande | firhoppningsvis ligre kostnad
solférmorkelse. S dr emeller- | :n tidigare — eller i varje fall
tid inte fallet. Modellflygnytt | stoppa kostnadsékningen.
haller sa sakteliga pa att dndra Den Gamble |

pen ir riktigt pd". Mottag min
ursikt, kiira ldsare, liksom dven
Du, Gosta!

Det stod i Modellflygnytt, att
SM-vinnaren 1 F4C, Gosta Lof-

upptiicktes inte vid korrektur-
lisningen och kom saledes att sti
gren, flég en Phoenix. En Phoe- | som ett synnerligen bra exempel
nix?Den grejenblev felinskriven, | pa vad som kan ske, dd inte "has- Den Gamble

[FRIFLYGSAKER | LAGER!]

+ TIMERS for segel-, gummimotor- &
forbranningsmotor. Sma timers, viki 5 g,
géngtid 5 min. perfekt for sma modeller!

+ KLADSEL papper, polyester, mylar, siden

+ BAKKROPPAR kofiber, kevar.

+ BYGGSATSER F1A segelmodeller:
SkyLady & Dragon Fly

+ KOLFIBER Balkar fill vingar i F1A, &ven
bakkant. Kol flak gjutna i olika tjocklekar.

KATALOG 40:-

Telefon 0322-421 17 kvallar
Gendalen 57 * 466 94 Sollebrunn

r 1

Missa inte Séders nya RC-

150 fullproppade sidor. Mer &n 160 olika plan. Massor av smatillbehér. Luftstall.
Balsa. Motorer. Video. Helikopter. Och mycket mera! Méngder av nyheter. En del
s& nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord — Allt for modellflygaren.
Din fér 60 kr inklusive frakt —sétt in pa pg 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!)

eller skicka in 60 kr i ett kuvert (cirka 4 dagars levtid!). Det som finns i katalogen
finns pa lager med reservation for slutférsaljning hos vara leverantorer.

Soders 1\ Séders RC/Hobby AB
RC/HOBBY ) Asogatan 174, 116 32 Stockholm
L —— Telefon 08-643 67 87 *Telefax 08-702 15 90
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fter fem drs uppehill tivlades det
Epé nytt med F1G-modeller vid arets
SM iNorrkdping. Det blev visser-
ligen inte nigon stor tivling, men dock
nypremiér for en internationell tivlings-

klass efter en uppmaning av Gunnar
Wivardsson och undertecknad.

Lite historia

Maurice Bayet, redaktér for den franska
modellflygtidningen "Le Model Reduit
d'Avion" foreslog i september 1938 en
tavlingsklass med minst 80 grams viktoch
hogst [0 gram motorgummi samt 180
sekunders maxtid. Detta for att minska
behovet av s stora filt, som avsaknad av
maxtid och modeller med obegrinsat
motorgummit tvingat fram.

1959 modifierades reglerna med en
minsta kroppssektion av 20 ¢cm?® och en
maxtid pa 120 sekunder och fem starter.
Senare har dock regeln om kroppssek-
tionen slopats i 80 gramsklassen.

100 gram i England

Parallellt har man pa vissa héll, till exem-
pel i England, tdvlat med en 100 grams-
klass, dir kroppsregeln bibehallits.

Hiri Sverige har detendast flugits med
80 gramsmodeller (tror jag).

Ingen nyborjarklass!

Orsaken till att Coupe d'Hiver-klassen in-
fordes har alltsa inte varit att dstadkomma
en klass for nyborjare, utan for att be-
grinsamodellernas prestanda. Tivlingen
var dessutom tinktatt avhallas pd vintern,
ddrav Hiver — vinter pa franska.

Den ringa motorvikten dr en verklig
utmaning. Denkraft, som snodden utveck-
lar maste tagas i ansprik av en verklig
effektiv snurra. Bygget maste vara om-
sorgsfullt utfort, for att inte de 80 gram-
men skall Gverskridas sa att glidet blir det
bésta tinkbara.

Man gillar F1G-klassen!
Klassen har verkligen blivit mycket om-
tyckt, ja dlskad, i manga linder, till ex-
empel Frankrike, England och USA.
Tivlingarna blir ofta spinnande med
tvira omkastningar, det ir inte alls givet
att man skall flyga 2 minuter i varje start.
Ett plus fér alla som har den asikten att
man sjilv skall bygga sina plan dr att fir-
diga delar knappast finns att kopa och att

Fortsdtining nésta sida!

Coupe

d'Hiver har 3 |
ateruppstatt e

Ny friflygkarriar
far Du med en Coupe d'Hiver!
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Béiste Mfn-lasare!

i skulle viljabidramed nagra
funderingar kring tavlings-
verksamheteniNorrland. Avstan-
dendrstoraoch haren bromsande
effekt. Dir finns ocksa en av stag-
nation, en kiinsla av Status Quo.
Det genomfors interna tiv-
lingar, men ingenting av storre

omfattning. Om vi sedan ldgger |

till organisatoriska och samord-
ningsproblem mellan och i klub-
barna, sa forstar alla att vi har en
del problem att 16sa hdruppe!

I Visterbotten iir vi 1 behov av
en Overgripande organisation,
som skulle 16sa samordningen.
Det inte svart att se vilka vinster
det finns att gora i ett samarbete
mellan de tva nordligaste linen -
Viisterbotten och Norrbotten.

Pi klubbniva vore det bra med
entivlingsansvarig eller somi var
klubb—en tivlingssektion —en
att prata med som &r insatt i vad
klubben har tidnkt arrangera. |
Skellefted RFK har vi upptiickt
hur svirt det ar att sprida infor-
mation och att fa information om
de tidvlingar, som arrangeras.
Djungeltelegrafen fungerar inte!

Flyg 0-500!
Vi vill ocksa nimna nagra ord om
Q-500, dir snart 15 procent av

klubbens medlemmar deltar i ak-
tivt tivlande. Vilken expansion!
Kan nagon annan klubb visa upp
en sidan uppslutning? Efter dra-
tal av sa kallad séndagsflygning,
fanns ett uppdiimt behov att mita
sig med andraindgon gren — det
blev pylonflygning. Sikerligen
finns det andra klubbar som har
varitidennasituation. Varforinte
prova pa pylon?

Priset pa den hiir tivlingsfor-
men dr dverkomligt och en bred
grupp flygare kan tinka sig att ha
en Qvickiehemma. Flygplanen ir
fina att flyga (gor i stort sett hela
F3A-programmet!) och ger pilo-
tenndje dven utanfor pylonbanan.

Tavlingsformen dr okomplice-
rad och enkel. 3-5 piloter startar
samtidigt och flygertio varv. Den
som forst har kommit dver mal-
linjen har vunnit heatet. Enkelt!
Kan det bli enklare?

Om négon i klubbarna i Norra
Norrland kiinner att det hdr #r
nigot, sd tveka inte—ring om du
har fragor. Vi delar giirnamed oss
av den erfarenhet vi har fatt.

Skellefted RFK

Mikael Holmkvist 0190-345 48
Vilijo Liukku 0910-564 93
Lars Bergqvist 0910-260 29

En kraftig

Jag behovde en kraftig laddare
att koras fran ett 12 volts bilbat-
teri som skulle klara att ladda
upp till 16 NiCad-celler ute pa
faltet. Jag tyckte inte jag be-
hivde nigon liten dator, som
holl reda pa in- och urladdad
kapacitet. Inte heller var jag
beredd att betala 3.000:- fér en
laddare med kraft, utan jag be-
hovde nigot som kunde ladda
14-16 celler pd filtet utan
menyer eller displayer.

Stig Aviander i Visteras till-
verkar just en sadan. Den heter
DC 497 och arbetar med sa kal-
lad switchning, vilket ger hog
verkningsgrad.

Laddaren tar strém frén bil-
batteriet och héjer spinningen
till 26 volt, vilket ar tillrickligt
for 16 celler.

Denérutrustad med ett NTC-
motstiand monterat pa en bit ka-
bel och som fungerar som ter-
mometer. Jag har skurit ett litet
hal i krympslangen runt ack-
paketet ddr NTC-motstdndet
stoppas in. Laddningen avbryts

laddare for faltet!

vid en acktemperatur som kan
stillas in med en potentionmeter
— alltifrén svalt till brinnhett,
efter anviindarens tycke och
smak.

Vid laddning av ett urladdat
ackpaket far man i borjan ut 4
ampere. Strommen sjunker se-
dan allteftersom acken tar ladd-
ning. Nir den dr fulladdad har
strtommen sjunkit till 2,5 am-
pere. Under provningen har jag
mitt strom och spanning pd pri-
miir- och sekundirsidan och
darvid funnit att verknings-
graden ir hog, cirka 85 procent.

Det kunde jag ocksa ana vid
forsta laddningen. Aggregatet
blir knappt ens ljummet.

Laddning av 14 stycken 1,2
Ah-ackar tar cirka 35 mintuter
och lika manga 14, Ahackar tar
cirka 42 minuter.

Laddaren dr mycket faltmis-
sig,inbyggdienkraftigladaoch
ser ut att tala en hel del omild
behandling. Stig Aviander har
telefon 021-249 36.

Christer Eklund

Coupe d'Hiver ...

Fortsdttning fran foreg sida!

kostnaden for snodden inte blir
betungande for nigon.

Fem kronor var det!

Dock inte 50 ore, som jag skrivit
tidigare, utan 5 kronor (decimal-
kommat har spokat!). Modellen
kan goras enkel och énda fa fin
prestanda.

Ett exempel pa en sadan kiirra
iir den hir publicerade DIG 150
av engelsmannen Dennis Devitt
frin "Aeromodeller" juni 1992,
han har nitt mycketimponerande
placeringar med planet i tivlingar
med mer én 50 deltagare och flera
ginger flugit 5 max och vid final-
flygningar bade 3 och 4 minuter.

Ritning finns

Fullskalaritning till DIG 150 AM
1685 kan bestillas frin Nexus
Special Interests Ltd, Nexus
House, Boundery Way, Hemel
Hempstead, Herts HP72SS, Eng-
land. Den kostar £5.25 + £3.00
(porto).

Jag har ocksa en hel del ...
For egen del har jag under hand
samlat pd mig kopior pa ritningar
och artiklar som jag girna delar
med mig av till intresserade. Ring
0430-714 31 eller skriv under
adress Box 122, 312 22 Laholm.
Det ir flera modellflygare, som
hort av sig och som tdnker flyga
F1G niista dr. Vi kan nog hoppas
pa minst 10 tivlande vid SM till

att borja med. Jag aterkommer.
Glada héilsningar!
Bertil Dahlgvist

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjdélonvégen 27
026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehdr av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG

Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR
Traplet ritningar — 274 st (bild pa alla!

Katalog pa hela sortimentet 60:-

' B

Box 100 03 « 800 10 GAVLE
010-681 26 81 + Postgiro 179254 -8

Peter De Carro, Carrocar, har via
digitalt medium sint information
om en nyinkommen Goldberg-
hgjdare — en Biicker Jungmann.
Modellen ir enkel att bygga
tack vare Goldbergs vilkinda
"self-positioning" konstruktion.
Detaljerad byggbeskrivning—pa
traditionellt Carl Goldberg vis —
nu diven med instruktion fér mon-
tering av en Computerradio.
Byggsatserna innehaller ocksa

En Bckér fran Golr

skalalikt durallandstill, ving-
stottor av aluminium, ABS-kapor,
diverse smadelar mm. och beriik-
nas att finnas i svenska butiker i
slutet av september.

Tekniska data

Spiannvidd ~ 1.650 mm

Motor 2-takt .61-1.2
4-takt 91-1.5

Radio 4 kan/5 servon
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Soligt hos OskarshamnsEskadern!

en 20 augusti anordnade

MFK  OskarshamnsEska-
dern sin érligen dterkommande
modellflygdag. Aterigen sken en
generds sensommarsol dver Os-
karshamns flygplats, dock stordes
idyllen ndgot av att en laber bris
blaste tviirs banan, vilket gjorde
att nagra av vara flygande géster
tvekade att flyga sina litare och
sidvindskédnsliga modeller.

Vira giister, som i ar var fyrtio
entusiaster, kom fran alladelar av
Sméland och Ostergétland. Var
stora publik hade ndjet att fa se
stralande flygningar av alltifran
avancerade Gvningar till still-

endast sa lange lagret racker:

7.99

Du far en chans som aldrig tidigare! Fram till julen 1995, men

komplett sdndare MULTIPLEX Profi me 3030, Master Edition
(9 kanaler & 99 program-minnen), komplett med acke, switchar,
digitalvred och HF-modul (35/40 MHz), svenska i fGnstret,
svensk bruksanvisning, men utan kristall — och priset

samma segelflygningar 1 fin ter-
mik. Ofta fér vi sillskap av en
nyfiken ormvrik, som visar oss
hur verklig termikflygning gar
till. Sa blev det diven i ar. En ma-
jestitisk syn!

En nystartad modellbutik i
Kalmar — Kalmar RC Center —
besokte oss och drog igang en
omfattande kommers.

Dagen forslot utan tillbud. Inte
ens en skadad propeller pa hela
dagen. Denna trend har halliti sig
de senaste dren, kanske beroende
pa den goda disciplin, som rader
pavartfiltochde siikerhetsregler,
som giller, men lika mycketpa de

som har en aldre radiostyrning
(FM/PPM) och vill byta upp Dig
till en ny computersandare,
som kan allt vad ett proffs
begar och som du dessutom
forstar Dig pa!

normalt pris inkl
- HF-modul 11 255 -

skickliga och vilutbildade mo-
dellflygare, som besoker oss.

Vi tackar vara giister och vér
publik som hjilpte oss att gira
flygdagen minnesvird. Vilo-
komna tillbaka nista ar!

MFK OskarshamnsEskadern
Per Isaksson

Bilderna ovan frdn viinster:

¢ Martin Wedeliv, Oskarshamn,
med sin Kavaljer.

o Ake Franzén, Valdemarsvik,
visar sin Cub.

 Ultimate-flygaren Anders Blixt.
| Sedven lilla bilden pa omslaget,

som visar depdan under det

| vilbesékta och lyckade meetinget.

'F3A-ting

Arets F3A-ting genomfors den
4 november med start kl 1300
i Karlstad MFK:s klubblokal
pa Ulvsbygatan 10.

Fragor, som skall tas upp un-
dermdtet, insdnds senast 15 okt
till Robert Sundstrim, Rackar-
bergsgatan 32:236, 752 32
Uppsala.

Intresserade kantadel avin-
sidnda frdgor — och av métets
dagordning (bl a prel tivling-
skalender'96, domarkurser'96,
nomineringar till AUF3A mm)
—genom att skickain ett fran-
kerat & adresserat kuvert till
ovanstaende adress.

e

DOGFIG

TAVLINGSGOD

STRYKTALIG CELLPLAST

Detta ar den haftigaste varlanten, som bland andra svenska
landslagen i F3B och F3J anvander! Den finns nu hos:

KW Hobby, Paarp, 042-22 60 87
Molander Hobby, Landskrona, 0418-179 85
Roffes Modellflyg, Stockholm, 08-3330 44
Thylins Service,Lulea, 0920-129 29

RESERVDELAR till ratt pris finns om olyckan
skulle vara framme. Ring for mer info!

AIRFUN

Aven andra aterforséljare kan ha den hemma,
men priset kan variera.

Generalagent och serviceansvarig for Multiplex & Kontronik i Sverige

ORBO=:x:AB

Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Hot Line tisdag 18-20 * Fax 08-83 24 52
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Stationsvagen 20
911 35 Vannasby

Telefon 0935-260 70
0900-1100 & 1200-1700




mellan flygpassen

e i S
F3CUT
De tre frimsta efter arets tre
UT-tivlingar utgor landslaget
i F3C. Slutstdllningen efter
tiavlingar i Malmé 3-4 juni,
Jonkoping 17-18 juni och In-

Hlfir ettlitetreportage om ett li-
tetflygmeeting med sma mo-
dellflygplan. Eftersom ett flertal
medlemmari Alingsis MFK ir in-
tresserade av att flyga med min-

sjon 22-23 juli blev sa hir: dre RC-modeller, utlyste vi ett
1. Lars Bexander 2000 sméflygmeeting till helgen 8-9
2. Per Nordstrém 1999 juli. Framsta syftet var att pejlain-
3. Henrik Nilsson 1956 tresset for ett dylikt meeting.

4. Stefan Johansson 1819 Forsta dagen var smaruggig —
5. Ola Martensson 1782 blast och mulet. Séndagen blev
6. Petter Strandh 1722 bittre. Ett tiotal flygare flog, fi-

7. Karl-Erik Eriksson 1640 kade och snackade modellflyg. Vi
8. Magnus Strom 1202 konstaterade dven att storst och
9. Thomas Cedergren 892 dyrastinte nédviindigtvis dr bist!
10. Anders Helmer 873 Triffen priglades aven trivsam
11. Kristian Berggren 624 och avslappad atmosfir. Vi fick

J  dven besok av Leif Runfeldt frin

Natans Hobby

Ell Air HB, som kom med ett brett

sortiment ritningar och annat

smitt och gott till salu.
Attintresse finns for den hirty-

| pen av meeting tyckte vi oss

mirka och triffen skall éter-
komma minst en gang om aret —
alltid i borjan av juli.

Den enda begrinsning vi satte
pa modellerna var pd motorstor-
leken — maximalt .15 tvatakt
eller .26 fyrtakt — naturligtvis
ingen grins nedat! Didremot far
man ha hur ménga motorer man
vill pa ett och samma flygplan.

Till niista ar hoppas vi pa att
kunna ordna ndgon form av cam-
ping i begriinsad omfattning.

Séflygmeetig hos Alingsas MFK!

Giistflygare med intresse for
mindre RC-plan dr vilkomna att
besoka Alingsas-filtet under hela
flygsdsongen. Kontakta i si fall
nagon av oss i klubben.

Alingsds MFK
Ulf Nilsson, 0322-162 39

Mikael Wiinstrom, 0322-61 17 10

| Bilderna ovan frdn vdnster:

* Albon Dart spred véildoft over
faltet.

* Sven Svensson med Monocoupe.
* En klassisker i smaflygsamman-
hang — Pdr Lundgqvists Ryan
STA. Mikael Wiinstréom byggde

& flog.

f Stormodeller, fardiga till 70%, i lager:

Extra 3008 2120 mm 25-50 ccm
Extra 300 2000 mm 25-50 com
Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 ccm
Suchoi SU-26M 1730 mm  15-25 ccm
Cardinal 2120 mm 15-20 ccm
Heinkel Kadett alu 2250 mm 30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm 15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm  20-45 ccm

Motor Spatz M seglare 3333 mm glad/el

Motorer for stormodeller & andra:

Titan ZG 22, 38 & 62 ccm
Super Tartan 22 44 & 50 ccm
Husqgvarna 50 ccm

SAITO, ASP

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan

ZG Zenoah, Super Tigre.

Byagsatser till flygmotorer fran 6,5-20 ccm
db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbroft, for alla anldggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: sandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.

Kataloger: Jamara, Radel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-
Trépropelirar - dven limmade - 12"-36"

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 » Bil 010-674 09 09

Rysktillverkad Robbé—mogtor
MDS-40 ABC., kullagrad,
med 10 x 6 propeller

550:-

395:-
Natans Hobby

Vid kbp av PRECEDENT
-byggsats for .40-motor

Vardag 10-18
Lérdag 10-13

Box 47, 430 24 Varo-Backa e Tel 0340-66 00 66 Fax 0340-66 55 13

ELMOTOR ;s5cELLER
(600-TYP), 150W » 480 :-

R/C Modeller 0171-585 02

SKIMMER elseglare med

motor, propeller & nav * 1.055:-

Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

-

nvénd JIGG!
jigg for vinge

440:-

Ring fér information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby
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Kommunrédet Osten Eriksson
framholl 1 sitt tal, att satsningen
pa modellflyg var en viktig del i
kommunens ungdomsverksam-
het. Han betecknade modellflyget
som en hobby, dir ungdomarnas
skaparglidje fick utlopp. Det for-
drar mycket av sina utvare, men
ger ocksd mycket igen!

Ordférande Hans Olov Johans-
son tackade a klubbens vignar
Norsjo Kommun och sponsorer
for de bidrag och hjilp man fatt
under uppbyggnadstiden.

Osten Karlsson

Den 28 maj i dr invigde kultur-
chefen i Norsjé Kommun, Egon
Eriksson, MFK Buntens modell-
flygfilt och klubbstuga pa Vistra
Hégkulla. Klubbfiltet Hoglanda
med grisbanor 300 x 200 meter
ochen gedigen viisterbottensgard
till klubbstuga, som renoverats till
lokaler for modellflygarnas alla
aktiviteter.

()v‘t‘rnullningﬁrum med Atta
biddar, kafé, kok med komplett
utrustning, mekrum, TV-rummm
plus mdjligheter till kommande
utbyggnad om sa behdvs.

o)

J Lo b il X
flaktflygtrainer gsats
HARPQON = spannvidd 1440 mm = vikt 3.720 g = fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON..........coccevvercrennn. 1.650:- Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
Dynafan 120 mm flaktaggregat.... 765:- propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor 1.200:- Ritningsmodeller — dven Harpoon —
avstamd pipa ...... ... 300:- kan ocksd levereras tréférdiga,

e P Ve fscievagen 19, 703 76 OREBRO

Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48 J

Lagerrensning hos
Molander Hobby!

NU!

300:-
295~
200:-

Graupner/JR FM 314, sdndare, 35 MHz, ut kristall
Graupner/JR C 4041-servo

JR NES-103 servo

Graupner/JR C-508 servo ;
R Rk R T e ]| !
250:-
300:-
200:-
300:-

Sanwa SM-401 servo
Sanwa SM-501 servo
Sanwa SM-631 servo
Sanwa Contest-HP servo
T A i e TSy [\ |

Robbe modellmotor MDS 40 FS-Aero
ASP modellmotor 32 A ABC

Molander Hobby
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona « 0418-179 8

650:-
500:-

Nytt falt, 24-timmars med mera hos MFK Bunten

Trots problem med vadret ge-
nomfoirde MFK Bunten i Norsjo
planenligt sin 24-timmars sta-
fettflygning. Det gjordes sam-
manlagt 202 starter med totalt 20
deltagare uppdelade pa fyra grup-
per plus den géstgrupp pa tre fly-
gare frin Skellefted MFK.

Lingsta sammanlagda flyg-
tiden svarade Hans Olov Johans-
son for med 6 timmar och 52
minuter. Lingsta individuella
flygtid hade junioren Tomas Ax-
elsson med 1 tim och 14 min.

MFK Bunten beklagar det da-

liga intresset som visats fran an-
dra modellflygklubbar i Vister-
botten for arrangemang av detta
slag. Viirbortskimda med langa
ochljusasommarnétter hiiri Norr-
land, s varfor inte ut nyttjadem?
Osten Karlsson
T v visar kulturchefen Egon
Eriksson, som klipper bandet
och inviger MFK Buntens
Jlygfilt.
T h ses fv David Lundstrim, H-
O Johansson, Roger Larsson
och Tord Ove Kristoffersson
samt "piloten” Erik i Scram!

LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200
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Aresti Cup

Det blev hart mellan Johan
Westlund och Lars Palm,
Stockholms RFK. Lars Palms
koefficientskillnad pa 0.0054
motsvarar bara cirka 18,4 po-
dng vid avslutningstivlingen!
Hobbyborgen tackar deltagare,
klubbar, domare och hiilsaralla
vilkomna till Aresti Cup '96!

senaste "Gold Edition"-byggsat-

: = | sen — P-47D Republic Thunder-
Grattis Lars Palm! bolt— redan fran borjan kan kom-

~HIROBO * SPECIALISTEN —

SHUTTLE Z « bra nybdrjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & foppstart fér enkel start av motor
SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad spori- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager, laga priser, bra PRAFA servon
service till HIROBO HELIKOPTRAR ROSSI glodstift mm

Importér

BODA MODELL SERVICE

| Bred Boda, 745 95 Enkdping * Tel & Fax 0171-44 81 41 « Mobil 0708-72 58 81

e ————

Supor-ughed]

.061 =1 cc » Vikt 85 gram
For propeller
6x3,6x4,7x3,7x4

MP JET .061 PB 359:

MP JET.061 PB/RC 415:- ||
MP JET.061 BB 490:- |,
MP JET.061 BB/RC 549:-
Finns dven i dieselversion!

GLOW

’ CAW:s FlC-fIyg“ by;gg;satser

K"a";‘-’fs'"j?f‘eﬁ' MINICAT, spv 660 mm 159:-
med hog effekt! BANDITO, spv 760 mm 225

Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
Mycket bra betyg RELﬁRNTm 139:-
i engelsk test. ATTAC (skjutande propeller) 144:
_ JET 139:-
Légpriskatalog CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm  340:-
mot 15:- insatt pa BUGFLYER, spv 995 mm 340:-
postgiro 452 74 16 - 4! STIMULANT, aerob trainer, spv 1700 649:-

CAW Byggteknik RClyg

Ale = 620 34 Larbro = Tel 0498-22 33 95

Tidaholm e i
1. Benny Kjellgren 1.0000
2. Lars Palm 0.8917 P_47D & Snyg
Gotland . i
1.Johan Westlund ~ 1.0000 |  Minicars Hobby AB har snygga
2 Lars Palm 0.9327 prylar {or att pynta modellerna yt-
L terligare. De skall se ut som sina
:‘OB"'“’P'EQ i 10000 | stora fullskalaforebilder!
) Jgr?;g W!:sﬁ[:?ﬂ% 0.8484 Top Flite's cockpitinredningar
3. Lars Palm 0.8478 till "Gold Edition"-modellerna har
ront stor uppskattning. Man bor-
Skala Vast jar med den "gamla" Cessna 182
Plasran o 890 | Sy i skla 15, som o i
fullvirdig inredning med instru-
Micros mentpanel, rattar och stolar.
1. Lars Palm 1.0000 Man har ocksi sett till att den
2. Johan Westlund 0.9796

S

ga forarplatser, cocks!

pletteras med en cockpit-bygg-
sats, som kan monteras i den fir-
diga modellen.

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar

= ":an" nybérjarmodell fér .15-.25-motor
(Min nr 5/91)

« "El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

« "Silver-Tern" 2 meter termik-seglare

« "77 cm", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Datorskurna vingkarnor tillverkas efter Dina
egna onskemal till laga priser (se Min nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.

Tveka inte att ringa om Du har funderingar.

Prospekt mot 5:80 i frimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42 = 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-528 11 eft kl 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

CITY R/C HOBBY)

GRAUPNER
NI-MH batterier
GREAT PLANES
X-CELL

VARIO rotorsystem

WEBRA
ROSSI
coX

mc 14 1.980:-
UNIMAT 1

|  GOTEBORG

Cockpit-inredningarna ovan
och nedan ser vi nya "Gold
Edition"-Thunderbolten!

" FOX

MODELLFLYG-MOTORER
ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
40.BB-RC

Sodra h&gﬁ N
387,32 BORGHOLM )
‘Wan-Tis-Ons 18:21

KENTS RC-HOBBY

saljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser # ring for info!
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-53 68 49

031-46 13 99
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Trollhattans MFK arrangerade sin férsta F3A tiviing

lubben var vird forett skala-
SM under tidigt attiotal pa
Maldga flygfilt. Mitt minne dri-

fran ar Pir Lundkvists Dart
Kitten, en Bearcat som flog av
vingen samt "billig"solarfilm, da
sdrskilt en grén mettallic, som
hamnade pa manga plan i Kungs-
hamns MFK.

AERO Cup-95 var forsta smak
pavad som kan komma frin Troll-
hiittan. Vi som haller pd med F3A
1 klubben ordnade en tiivling av
det lilla formatet avseende orga-
nisationen. Vi ville inte sitta am-
bitionen for hogt.

Organisation
F3A-folk har tyckt att det var for

fa tivlingar. Man har dryftat tan-
ken om en smal och enkel organi-
sation. Vi satte som mal att ge-
nomfGra en "mager" tivling med
ett fital funktionirer — 1-2
stycken. Domare i Populiir var

| F3A-piloterna Robert Sundstrom

och Bernt Olsson. Domarsekre-
terare var piloter, och publik kom
bl a fran Uddevalla. Smalare én
sd, dr det svart att genomfora.

Tivling

Minga har inte flugit av sig vin-
terskruden dn. Men snart ir alla
pa topp. Vi startade med F3A.,
Gapet mellan landslaget och 6v-
riga i klassen har reducerats. Det
dr positivt. Benny Petterson 6pp-

nade tiivlingen. Han har stabilise-
rats pa en hiig nivd. Han har ind-
rat propeller till 13" x 10" APC.
Det innebir lingsammare flyg-
ning (garmot mélet konstant has-
tighet). Hans svaghetiiridag djup-
korrigeringar i bl a momentrollar
(huvudmanéver) och olika stora
radier. Generellt gor de flestaden
ovre linjen ldngre i stallturnma-
novrar. Radien i mitten pé figur
M med 3/4-rollarblir stor med fi1-
jande resultat: 1/4- loop upp, fin
radie, linje fin, 3/4 roll ok, linje
fér ling, stallturn "fet" (man fly-
ger ofta runt i stallturn). Man har
dven eftersldngar fran stallturnen
och har svart att fixera linjen ner
vilket leder till nagot liingre linje

ner, 3/4 roll, kort linje, stor radie
pihalvrollen (pd grund av centre-
ring, vind etc ). Man ligger ofta
och justerar riktningen hiir med
hjdlpav sma iindringarirollplanet
iradien (man rollar mereller min-
dre fram och tillbaks for att jus-
terariktning och lige i boxen. Det
ror sig om sma vinkelfel som fir
den oinvigde- dr svara att se),
mycket kort linje, 3/4 roll, ling
linje, stallturn och linje som fére-
géende, 3/4-roll, linje i proportion
med den fore 3/4 rollen, och en

| snygg 1/4-loop ut.

F3A har alltid en linje mellan
mandévrarna. Om den inte utfirs
skall ett kraftigt avdrag goras pé
den senastutforda mandvern. Jag

-

Tillverkning med mang-
arig tradition, tavlings- &
bruksmotorer i hog klass

iR PPAGENTUR

Vi utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

ZDZ Boxer

PRISEXEMPEL MWVS .40 standard med dampare

890:-
MVVS .61 standard med dampare 1.180:-
ZDZ 40 cc bensin utan dampare 3.840:-

MWVS Glodstift .15, .21, .40, .49, .61, .77, 1.20 Twin

ZDZ Bensin

40 ¢cc, 2 x40 cc, 3 x 40 rad,
2 x 40 cc, 4 x 40 boxer

@ Blédbirsvigen 4
w7 613 37 Oxelosund
Tel & Fax 0155-309 57

* Vi har glasfiberkapor till bland annat:
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400:-
Ultimate 500:-
Extra 300 500:-
Sukhoi SU-26 700:-
Fiper J-3 Cub 350:
Pilots Diabolo 120 EZ 350:-
Stor-Diabolo 700:-
Decathon, skalal:4  700:-
Midwest AT-6, skala 1:6 850:

(Motorkapa, vinginfasin-kapa, 2 st luftscoop)

MAP B-17, skala 1:10 700:-
(B-17 Flying Fortress, 4 st motorképor)
Midwest Extra 3008 700:-

Hiulkapor till Goldbergs Ultimate &
Extra 300, per par 350:-
Alla kapor dr gjutna i epoxi och firstéirkta med
kolfiber och dessutom myckel ldtta.

+ Stjirnmotorattrapper, niocylindriga

Skala 1:4 200:-
Skala 1:6 150:-
Skala 1:7 150:-
* Plastprodukter:
Epoxisats
250 ¢/95 ¢ (ca 3.5 dl) 130:-/sats
630 /2408 (ca 7,3 d]) 275:-[sats
1245 ¢/473 ¢ (ca 1,5]) 510:-fsats

Vilkommen med Din bestéllning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

* Plastprodukter (forts)
Formgelcoat svart, 500 g
Glasfibervav. 25 ¢/m?, tvaskaft
Glasfibervav, 50 g/m’, tvaskaft 70:-/m*
Glasfibervav 105 g/m®, satin~ 95:-/m?
Glasfibervav 163 g/m? tviskaft 70:-/m’

310:-/sats
70:-/m?

Twill 163¢/m? 75:-/m*

Kevlarviv, 61 g/m?, satin 350:-/m*
Kevlarvdv, 110 g/m’, satin 400:-/m*
Kevlarvv, 170 ¢/m?, tviskalt ~ 450:-/m*
Kevlarvav, 120 g/m? tviskaft  300:-/m?
Kolfiberviv, 193 g/m? 500:-/m*

Kolfibervév med kevlar, 50% kol,
50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m* 500:-/m?
Kolfiberband, bredd 100 mm,

riktade fibrer, 200 g/m? 65:-/m
Kolfiberband, bredd 250 mm,

riklade fibrer, 100 g/m* 75:-/m
Glasfiberband. bredd 25 mm,

155 g/m* 15:-/m
Glasfiberband, bredd 50 mm,

155 g/m? 20:-/m
Kolfiber-roving, (snére),

rulle cirka | hg 90:-/styck
Mikroballonger, cirka 2,5 dl 45:- /styck
Skippmedel, 2,5 dl 80:-/styck
Formvax, 430 g 260:-/styck

Box 122 27 + 102 26 STOCKHOLM




Resultat Trollhiittans Aero Cup 1995

F3A 1. Robert Sundstrom  JMFK Nordic 1. Magnus Pettersson ~ TMFK
2. Anders Johansson  Len 2. Erik_HoIm _ KFMK
3. Bernt Olsson SMFK 3. Daniel Bergqvist KMFK
4. Mikael Pettersson ~ SMFK 4. Thomas Ohlsson TMFK
5. Ronny Staberg LMFK 5. Hakan Karlsson KMFK
6. Benny Pettersson SMFK
7. Ingmar Svensson Len Pop 1. Pelle Mdllborn TMFK

2. Andreas Schéneman AKMG
- .

kommenterar tva mandvrar till.
De ligger efter figur M.

Figur 9 dr en vindmandver,
Den ser ut som en nia ritad av ett
barn, alltsé cirkeln ligger pa fel
sida av linjen. Felet de flesta gor
pafigur9 drattman inte etablerar
en tillrickligt hog utgdng. Man
lider inte s mycket podngméssigt
av detta fel, men det far till foljd
att piloten flyger en alltfor stor
ovre del i fyrkantsvertikalattan
med inverterad in- och utgang.

Flygaren uppticker naturligtvis
sitt misstag och forscker dolja det
genom att utjimna mellan nivin
i boxen efter behov. Kortfattat
hinder da: lag ingéng i attan, den
andra géngen han passerar mel-
lan nivén dr det pa hogre hojd, han
vill ju inte skylta med en alltfor
stor rektangel i botten, den tredje

mitt nivan varierar lite olika. Vi
kan i just attan se olika flygstilar,
fyrtaktssyndromet (man ligger pa
lite gaspadrag, gasar pai lur\la 1/
4-loopen) v11ket ofta resulterar i
en forstor 1/4-loop. Tvataktssyn-
dromet: man forsdker utjimna
kraftbehovet i uppatgiende 1/4-
loopingar sirskilt de som ir i
bottensegmenten (det drnaturligt-
vis ldttare attriktain den vertikala
linjen omman gér en storre radie).

Detta dr naturligtvis STORA
generaliseringar. Ett annatintryck
av just fyrkants vertikaldtta dr,att
de som gjorde geometriskt bra
attor tappade pa vingel under ma-
névern. De, som kom in lagt lag
ofta stabilt i de olika momenten.

Viidret

Vi drabbades av mycket regn,
med ett antal avbrott under [6rda-

gen. Vi fick avbryta andra om-
gingen i Populir, trots att det
endast var tvd deltagare. Eftertre
timmars vintan pa uppehall pa
sondagen blastes tivlingen av.

Kommande tivlingar?

Vigéroch lurar pi 1996 med mal-
sittning att genomf{ora dnnu en
tivling, dock ej sa mager. Vikom-
mer att foresla arsmotet ytterli-
gare en klass (Graupner Cup)
Aresti-skala, som kan genomfo-
ras om vara skaladomare stiller
upp. Jag trordetérentrevlig kom-
bination av tivling med fin varia-
tion, som blir publikvinlig. Ty-
viirr kan man konstatera att manga
ser det som "otrevligt" att tivla.
Minga av oss som tévlar ser vira
resultat som nigot man stindigt
forsoker forbiittra. Vid varje tiiv-

| ling triffar man likasinnade, ut-

byter erfarenheter idéer mm, un-
der tivlingsformer som ger kvit-
tens pa triningen. Om du fortfa-
rande tror att de som tdvlar ir
snobbar, [t oss visa motsatsen,—
och stéillupp panistativling! Det
dr roligare én du tror. Ni dr alla
hjéartligt viilkomna!

AU F3A/Gunnar Karlsson

Bilderna frv:

* Robert Sundstrom & Bernt

Olsson

« Benny Petersson infor start.

» Andreas Schoneman underhdller
under regnet.

* Magnus Pettersson vann Nordic.

'--——_--.--—---——__—----—----————_-_---———‘

I Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

nya NET-E126E-séndaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omdomesgtlle modellﬂygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

kontroll pa alla kanaler.

-

-

Fér helikopterflygaren ...

Négra allmédnna egenskaper ...
» Ergometriskt utformad séndare for precis fingertopps-

+ Justerbara, dammtata "open gimbal-spakar.

Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & ¢ anslutning for nackrem.

Larm fér urladdad sandar-ackumulator.

Snabbt instéllbar for Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne fér tva modeller oavsett typ.

+ Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

« Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Négra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

» Mixning: skev/sidroder (snyggare svéngar), hdjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

» Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
Tvé trottelkurvor for hovring och aerobatics.

» Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter.
» ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation.
» ATS rotor-rotationsriktningsvaljare.

Modeller

& Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved * tel 0371-107 09 = fax 0371-107 45 |
I ————————————pe—pe————— R Rl e
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Nummer 5 » 1995

15% HOSTRABATT PA
MARUTAKA BYGGASATSER!

(Galler oktober-november pa ordinarie pris)
CARL GOLDBERG I-IELIKOPTHAR
The Tiger 2 1195 FP cnnceg& Jet I!angar .. Nu 3.490:-
Eaglet 50 795:- Concept S— 1 1S
Ultimate. 2350 Conce SIIT i Nu 2.645:-
Sukhoi SU 26 2595.. Moskito No 2916 ... ...Nu 3.490:-
PILOT MOTORER OS
Hurricane 20..... S— 71| 3 g’g FP 7 995:-
FLYGPLAN ARF i 4
Skyward 25 ARF ... 2295..
Piper Cub 25lI :I;F
Skyward 40 ARF ..
Skyward 40 KIT 995:-
U.S AIR CORE o L
Bamstormer Biplane.
Knighthawk 730
869:-
935:-
—
645:-
685:-
765:-
1.195:-
1.145:
................................ 1.065:-
1.365:-
1.395:-
1.465:-
. LT t;gg:-
ey —aoe. S90RIG 1.895:
sIG i RADIO
Wonder 495:.  Graupner/Ir MC-14.nnccecece 2495
HW V 3 CUB 1/4-skala .2995.. Graupnerllr MC-16/20 e
TOP FLITE Graupner/Jr 314 FM..........ooovcoremneee ..1.995;-
AT-6 Texan 2295, JRX338 . - 4.795:-
Futuba Skysport Heli $148-4/NiCad .... 3.595:-
Futuba Skysport Flyg S148-4/NiCad ... 2.990:-
Futuba F-14 2 295:.
Futuba FC-16 ......comvoreemereessneenene 38952
KYOSHO (1T O . 7 (2
Acrusky 40-4C (L895:-) ....vvcnr.Nu 1,595z Focus 6 1.675:-
Super Chipmunk 40-4C (1.895:-)...Nu 1.595: PR AN i 1.175:-
(7] 1 h | [S———— Flasch 5 1.995:-
GREAT PLANES o
Easy Sport 40
Super Sportster 20 ot B
Uttra sport 1000.........corneeseen. 1995 TILLBEHOR
PRECEDENT RMS- Remote Managament System... 1.190:-
Hi Boy 875:- Runtronic 1.295:-
Lo Boy 888:- Power Panel
Bi iy 765:- Laddbara batterier R6 storiek .............. 26
T-180
T-240
Hi Boy Turbo
Stampe
SEGELPLAN
gg él:cira Seg::l.. 995 |
isticat s
nmﬂ"ﬂ; . 795  Allt i annonsen finns pa lager!
Liberta 400..............cccree Nu 3499:-  Reservation fior slutforsiljning.
Stratus Sport.............. 1699 Vi skickar gdrna pa postorder.
Impulse ARF spv 1600 mn................1.395: Villkommen att ringa!
e 1205,  Vardagar 10-18. Lunch 13-14, Lird 10-14
BENFA SEEC N IB) B G
Falco 2000 ligvingad 3,575 66 .
GLOBAL QUALITY
Raven
Birde Ten
Sloritler B0 st
Ricochet
PEAS ROTORBLAD BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Sitverbird Autogiro ... cenrmeens L 198 Kungsg 125 903 32 Uimed » Tel 090-14 18 70

Tavlmgsgodkand DOGFIGHTERlr R

Byggsats + ritning 650:- Spv 875 mm
Enbart ritning 90:-

3 . Motor 2,5 - 3,5 cm® (for tavling 2,5 cm?)
frakt & pf-avgift tillkommer Vikt BOO 1000 gram

Sétt in pa postgiro 57 31 41-9, s4 slipper Du postforskottsavgift!

| Jesper Sigbjérnsson ¢ 026-14 00 29

Fladie Kyrkovig 1+ 237 91 BJARRED

BJARRED

LIP PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt » 56,8 gram = 100:-

ACCELERATOR
20 gram » 60:-
Stort sortiment GLASFIBERVAV
Tel 046-471 14 drakar ach tillbehar! 25 gram/m? * Bredd 920 mm
KOPER « BYTER * SALJER 40:-/meter

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Bestéll via pg 437 53 67-2 (ange typ
pa talongen!) eller postfarskott

POSTORDER LIP PRODUKTION
Vara Gppettider: Tiarnmyrvagen 42 » 892 42 DOMSJO

Vardag 12-18, loérdag 10-14 Telefon 0660-529 11 eft kl 1700

Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

TAG nytt & beg * FLYG * BAT » BIL

coteBoRG | ,)_—
WP's
HOBBYCENTER| MODELLHOBBY

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

@ Hela sortimentet fran TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC fliktaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre.

® JiM FOX MODELS

@ Byggsatser frin tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

@ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale
KATALOG

Stjdrnbtsgatan 3, 426 71 Viistra Frislunda
Telefon 031-69 41 52 « Telefax 031-69 46 55

RC-anléggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA IN!

POSTORDER | |
|

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR » Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehér och service

Nymdviagen 110 » 290 34 Fjilkinge
Tel 044-560 82

ALLT SKALL BORT!

Modeller » motorer » byggsatser
bekléddnad * balsa » modelltillbehér

20/30% sa langt lagret ricker!

FLYG * BIL » BAT
1985 = JUBILEUMSPRISER = 1995
Sander gérna per post!
Furustigen 5 = 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

Tisdag & torsdag 16-20
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KEMPES ¥ |
A HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltdg,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM « MAESTRO

VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 » 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER = ingen katalog )

ELL-RIR:

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN

FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar « Tillbehdr « Balsa
PRISLISTA mot adresserat &
dubbelfrankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 « Fax 0553-211 16




Nummer 5 = 1995

MANADENS ERBJUDANDE! )
Spar pengar pa Dina inkdp med vért nya rabatt-

XACEDD

Varldsmastare igen! 95-96

X-Cell Pro 12500:-
X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40  4975:-
OBS! Ny koppling
pa alla X-cell 60

NYHET: T
X-Cell 60 Ay
Sport Graphite

9955:-

Rotor-Systeme
— I Streich

\IAFIID ®

Nu kan du képa SkyFox 60
Kobold fér endast 3990:-

Jet Ranger Ill 2 500:-

(passar dven till andra marken)

EXTRON

Flygplan,tillbehér samt

oslagbara sprayfarger.

Farg 400 ml.....cc..oovrecunene 118:-
30 kulérer, prov i katalog

Rederhorn 16 mm, 2 st ...... 13:-

Sky-ox Evlutloh 7 70:-

webra

Speed 40 GT ........... 1450:- Metallink M2 10 st ............ 28:-
Speed 61LS........... 1995:- gvggr;él L gi;-
i - porrhjul kempl ....... - -
Racing 61 LS ........... 2150: vy . s g el
Nyheter! Motorbock 35-37 mm ........ 49:-
Avgassystem til Motorbock 42-44 mm ........ 58:-
Concept 30 Branslefilter alu ................. 12:-
Space Baron Tankar fardigmonterade
Shuttle 30 100 ccm - 350 cem ... 58-65:-

mm

Ny helikoptersimulator NHP

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk................ 60:-

Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:- —
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text .............. g5:- | Sattin
Webra-katalog. .......c.ccocouvne.. ; .. 60:- | Pengar
Webra-info, blad 6ver motorer .........coueenes 10:- Pé pg
EXtron 95, 70 sid tysK ....oeuueeerecesssmssssceans 45:- | 376 19-4.

Vi siljer dven Aterforsiljare sokes

s

Helikopterspecialisten __=g=
Vi hjélper nyborjare
G

= SYSTEM AB
Glantans Vég 2, 5184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforsilining

kort! Kortet kostar 200 :- och qaller i
: ; géller i ett ar. Det
ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej fér
;?lgarnHri]_?EsCattad\faro(g, paketpriser, servopaket
¥ - 1 -radio. Om Du handlar fér mi
30%00& E;'; eétr éiarrbiet:i ﬁln é;;: ;taffar—- képer Du en motor for 2.000:?:( {n(;;os_t
: { etarpersonligtoch kan ej & -
kunder anger kortets nummer vid bestagllningen —Jer\;zgﬁlt L ey

Som extra bonus lottar vi varje manad ut til| 3 rabattkorisinnehavare

|

"braha-grejer” fér ett virde av 300:-

) S

Kyosho Special ~

Art.nr. Forr NU!
BENETEAU first 53 1.490:- 798:-
BENETEAU first 53, inkl radio 2.088:- 1.298:-

01.3198  Raider Pro Ar 1.090:- 398:-
Paket med radic-ack-laddkabel 2.045:- 1.198:-

01.3162  Outlaw Raider Arr 1.490:- 498:-
Paket med radio-ack-laddkabel 2450:- 1.268:-

01.3531  Concept DX m OS 32, delvis monterad 5.390:- 3.325:-
Concept SR-T kit, utan motor 2.890:- 1.995:-

01.3548  Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290:- 1.795:-
OBS! Begrénsat antal-endast 8 st kvar

01.3565 Concept 30SR 5.190:- 3.198:-
OBS! Begréansat antal-endast 12 st kvar
Concept 60 SR 7.490:- 4.995:-
Concept 60 3.998:-

Helikopterspecial 1: Concept 30 SR-T + Mnum 36 + pipa

+ Focus Heli 5 + 5 st 425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro 8.685:- 5.995:-

Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-

+ Focus Heli 5 + 4 st HS 101 servon + Gyro + 8.4V ack

Helikopterspecial 3: Concept EP H500 1.795:-

Helikopterspecial 4: Concept 30SR + Magnum 36 + pipa + Focus

Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 7.398:-

EU ROKlT Med vit glasfiberkropp, plankade foamvingar & stabbe!

Extra 260 spv 2400 mm 4.685:- Biicker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm  4.485:- byggd kropp i tré med
Diabolo spv 2320 mm  4.685:- delvis fardiga vingar,

Wigenz Z 250 spv 2320 mm  4.685:- spv 1480mm

YAK 18 PM spv 2400 mm 3.785:- Kroppar, vingar, canopys mm
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995:- finns att f4 som reservdelar.
Zlin 526 As spv 2240mm 2.945:- MYCKET HOG KVALITET!

— Vi beklagar att vi dr tvungna att héja priserna pa dessa
fina modeller, men Eurokit har gjort en kraftig prishdjning!

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon

torrutiérande, FM 1.555:- 1.290:- HS-422 195:- 4-pack 585:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425  255:- 4-pack 765:-
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-545  465:- 4-pack 1395:-
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495.- HS-80  395:- 4-pack 1185:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490:- 4-pack 1470:-
TX + RX ack, FM 2.190:- HS-605 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC FOCUS 5 heli +  2.250:- 1.390:- HS-101  325:- 4-pack 975:-
4 st servon, torrutf, FM, utmérkt &ven till flyg. HS-205 395:- 4-pack 1185:-

HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-
HS-700 375:- 2-pack 635:-
HS-705MG 540:- 2-pack 898:-
Futaba 148 219:- 4-pack 698:-

Lev med dubbel supermott.
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon,
TX + RX ack, FM 1.695:-

Y e GE P R RN

y .. Futaba 3001 4-pack 948:-
S ard 60 ARF 1.890:- 745:-
Sm:ard 80 ARF 2.090:- 845 Graupner 508 Spack ¥ o>
Skyward 120 ARF 5.090:-- 1.998:- Graupner 5007/5009 4-pack 1198:-
OBS begransat antall © """ Futaba & Graupner-servon
Skyward 40 kit 690:-  490:.- levereras utan gummibussningar
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:- ©Och extra ok.
dito utan kladsel 1.690:- 1.198:-
Piper CUB 40 ARF (TR EGEN IMPORT!
Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg. Radio Active * Smatillbehar
ggﬂggT:?.IVVER ny byggsats 898:- Eur(:kll ' JLin,gStj" OLCh g I;t.'_g ||I:)Ian

e " Century Jet Mod » Landsta

EXTREM Flyer, fardigbyggd 698:- PICA + Byggsalser

Fun Flyer fér .36-.40-motor

[EMASHEREE= o L s )
Vi har alla nya modeller frdn Great Planes,
Top Flite, Modeltech, Goldberg, SIG med
flera — pé lager.

Var RC-Hobbykatalog nr 3 &r féardig
150 fullproppade sidor med flyg & tillbehor.
60:- inkl frakt.Betala via pgkonto 88 49 80-4

(levtid ca 8 dagar) eller
60:- i kuvert (levtid ca 4 dagar).

Jamara » Byggsatser o tillbehor
T.5.Video » Video flygfilmer

J Tec *» Dampare o tillbehar
Mick Reeves * Byggsatser
KDH « Smaétillbehdr

SIG * Byggsatser o smatillbehor
Weston U.K « Dampare o motorfasten
Kavan * Smétillbehor

3W « Bensinmotorer

MGA « Piloter

MENZ « Trapropellrar

Sveriges storsta sortering pa modellflyg — éver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm.
0.S, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehor.
Egen import — darfor laga priser. Gor ett besdk! Det I6nar sig alltid.

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order &r for liten for oss

VALKOMNA!

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa telefon.
Mandagar och tisdagar ar det mest folk. Préva garna onsdag & torsdag.
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KARLSTAD

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dér extra for

RC STORA fiygmodeller & bensinmotorer mm
Prézise Metallmodeller, Rodel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidel, Schilling med fiera

KLIPPAN

s y o
+HOBBYGARDEM

X KLIPPAN Tel0435-10322 == ¢ -
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP

Aven: L.ex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12

KUNGSBACKA
KU -
(

(

T
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar gven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

el Ll Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 - 103 22
KATALOG 60:- GGG pe
LANDSKRONA

Butik: Skolallen ‘\5AG1 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG » BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

KLIPPAN

i
@

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, 0S, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- & L
- Hantverksservice
0435-223 21 sakrast kvéll & helg!

det
anvandarvénliga
CA-limmet!

UFO/rg
réd 7-15 sei , UFQjpre
/0r6n 45.60 sei
KICK-IT accelerator

Bestall hos m

Gumasvagen 34 « 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456 - 1

LINKOPING

*fioBBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkping
Teleton 013-12 39 81 « Fax 013-870 34
VISA - Electron « Sparbanken - Eurocard

Mastercard - Finax - Diners Club
American Express

Vi &r inte storst men vi ar bast pa ...
RC - BIL - BAT - FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experimentiador - Tillbehér
POSTORDER

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Uttkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

cooco

Rz_ Elekironik & Hobby
/c

Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 972 51 Lule&

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS + Enya * Irvine « Rossi
Radio Multipiex « JR/Graupner « Futaba = Hitec
Byggsats SIG « Kato « Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 » CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder * Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 « 973 22 LULEA
Bescksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

KVALITET  TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11,1-13.0-150¢¢

Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Svensk /nonsursxmx /
Distributor ROLF HACEL
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00~- 20.00)

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.8. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & Telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

+ BATAR med manga tillbehor

« RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planas,
Robbe och FLAIR

+ MOTORER OS5, Super Tigre, SC,
Irvine m fl
Det mesta i material och tilibehdr!

+ RC Futaba, Hitecm H

+ RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

* Reservdelar till G-Mark & Cox

Ring fér info om kampanjpriser och begagnat!

bppet vard 16-18; (Stangd onsd) lard 10-15

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevégen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

PLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

— STOCKHOLM

By
Box B153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 + 6r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg, tAg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bicker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmadl Dig till vart register!

t
SN

Allt inom modelifiyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET + SKONSBERG » SUNDSVALL
Teleton & Telefax 060-61 67 67

Mén-Fre 16-19 = Lér 10-14

Den kunniga hobbybutiken med -l
rétt instélining till pris & service

FLYG + BIL « BAT » HELIKOPTER
MOTORER » RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER » TILLBEHOR

Férjstéllsgatan 8, 904 20 Umea

Tel/Fax 090-14 38 55

VARBERG o

—
=
Natans ;

Hebby

Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Virtbacka

BYGGSATSER

+ Nérskala: Flair - Aerotech Int. «
Clark - Ramsey - Jet Age Products -
Powerplane Int. - Premier,

+ Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

= Glodstift: Irvine -Laser
- Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

\Mx.lbs .5 /.
RC-HOBBY

Byggsatser « Graupner, Scorpio, Global, TT,
Aerei, Progressive Digfighter,
AirCore
Graupner/JR
Rossi, TT, Magnum, Cox
Graupner, TT, Kavan
Balsa + Fullsortiment
Kladsel - Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flakt -« Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei,
Gleichaur, Ramtec
Bil - Panda, Hobbyland
Bat - Graupner, Hobbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052, 350 05 Véxjo
Besoksadress Ringbergsvagen 2
Telefon 0470-275 15 + Telefax 0470-819 25
épﬂemdcr tis/fons/tor 17-19, l6r 10-13

Radio -
Motorer «
Tillbehor «




Nummer 5 « 1995

OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1+ 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

—h

OREBRO

0 fr
llakansW
Hovsta) ’o

Lundvagen 11 (
703 76 Orebro = Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL » BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR « BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

NARKES
HOBBYCENTER

BORJESSONS EFTR.
3, Specialbutiken for
' modellflyg!

G

RC-anléggningar, byggsatser.tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gérna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 « Fax 0585-202 72

: OREBRO i
MODEIIFY AR

FLYG » BIL « BAT
Modelljérnvég * Plastbygge » Motorer
Tillbehor » RC-anlaggningar
Egen verkstad

| HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - lordag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34 |

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

DIVERSE * Ny Rossi .40, frontinsug, sidutbias
& dampare, 1.000:-+ 1/4-skala Rivets Formula
1-racer, spv 165, 4,3 kg med Saito 120 4-takt,
5.500:- » Midget Mustang, Sport 40-racer m
MVVS GFS 40 RC (vanlig sportmotor m
sidutblas), lackad m tvakomplack i vit, svart,
lila & bl& candy, spegelfinish! Endtillkompetent
flygare!, End 5.500:- * Polecats — 2 st Sport
40-racers; grundlack m motorfaste, tank, stall,
kapor mm - bara att lackera & skruva i ser-
vona. 4.200:-/styck * Becker 8-kanals FM-
radio m mixermodul & 8-kanals mottagare.
2.500:-, Jan Karlsson 08-590 332 74

F3D * Midget Mustang, langvingen, véssad
MVVS, C3-lager, Truturn spinner, 25 000 rpm,
86,0ibanan, 2,4 kg, ackvarnare, kolfiberstall.
3.000.-, Jonas Hagberg 0589-192 41 (hem),
0589-831 69 (arb)

Motorer « 0S40 FP « ENYA SS25BB « Rossi
60 «bra skick, kompl m ljudddmpare. 0953-
107 91 eft 16, Stefan.

Utrensning * Fardiga modeller: Kaos 60,
lagv, vélflyg. kompl m OS618F, inf stéll, 7
servon, ut radio, flygklar, 2.200:- * Haine
Dannwalls 137, bra trainer, kompl m OS40FP,
4 servon, ut radio, flygklar, 1.200:-« Spitfire,
trafard, spv 298 cm, eft Jim Meister-ritn, m ST
3000, J-tec damp, aluspinner, 2 fr 18 x 8,
Dubai luftstéll, 2 par hjul, pilot, huv & kompl
ritn, 4 st HS 605-BB, 2 st HS 425-BE, 4.000:-
+ Motorer: Merco 40, 250:-. MDS 25, ny i kart,
550:-, MDS 21 nyikart 550:-+ Graupner mc16
mskjutpot, 1 bryt, modminne, ack, mott, 2.000:-
.011-3351 12 hem, 011-1510 11 arb. Vidar.

Nya byggsatser « Standoff scale: Pica: WACO
YM F-3, T-28B, Jungmeister, Pitts Spec,
1.700:-/st » Top Flite : SE5a, P-47 Thunderb,
Warhawk, Mustang, 1.600:-/st* VK : Nieuport,
DR1 Triplane, Camel, 1.400:-/st » Sterling
Models: Fokker D7, WACO SRE, Stinson
Reliant, 1.500:-/st. 0520-134 69, Nisse.

Sanwa * Conquest flygradio FM6. 0158-122
43 el 010-246 61 71. Jonas

Harpoon » Flakitrainer, kropp 1/2-fardig, inkl
Dynafan pga tidsbrist, 2.000:-. 0470-300 21 el
070-543 00 21, Carl-Gustav.

Helikopter * MiniHeim m Ecrielkropp, 0S46H
m pipa. Nytt. 4.000:-. 0220-361 70. Jan.

Trainer + Cricket, 4 kan, snygg, provflugen,
hjulstdll + pontoner medf, lampl mot .40
storre vid sj6flyg. 0225-71 11 13. Simon.

Helikopter « Concept 30 SR-T m 0832, Kyo-
sho damp, Zeal gyro, 1700 mAh-ack, div upp-
grad-delar + tillbeh, max 10 tim. Billigt. Ev
byte. 0122-197 80 el 0708-92 86 36, Peter.

Motor « A&M Sachs, 2 cyl, 12 hk, 100cc, 3,3
kg. 5.000:-, 031-47 00 84, Jan.

Radio * Graupner/JR 314 mott + 3 servon,
1.000:-, Ev byte. 0122-197 80 el 0708-92 86
36, Peter.

Byggsatser * Ororda. Byron Corsair, 5.500:-
*» Royal Ju-87 Stuka, 1.500:-« Marutaka P-38
1.600:- * Pilot Divine Wind, 800:-. 040-29 11
08 el 0435-430 71, Torbjérm.

Algebra* Algebra 3M, 1.000:- * Santana, F3J
3m, RG 15,2.000:-*2 mmotorseg|, byggsats,
GFK, 700:- » Elsegl 10 cell, 700:- + div annat.
063-12 80 84, Mattias.

Mustang* Byron m véxl Quadra 35 cc, 4-blad
prop, luftst, 6.500:-, 0612-215 09 eft 18, Kaj.

Muttrar » Lasmutter M2 8 st/20:-, M2,5 8st/
20:-, UNF 1/4"-28 4 st20:-, UNF 5/16"-24 5
st/20:- « Propmutter 1/4"-28, 5/16"-24, M7x1
10:-/st * Propmutt som ovan m M3, M4, M5 i
andra &nden 20:-/st. 040-29 11 08 el 0435-
430 71, Torbjérn.

Diverse » SIG Four Star 40, lagv mkt fin,
1.300:- » Ugly Stik 60, aldr flugen, 1.000:- «
Savanna 35, skuldervingad trainer f .36-46
mot, tréf, B0O:- » Concept 30 SR-T, kullagr, m
autorot, i kart, 2,000:- « Falcon 505 m Futaba
FM-mott+ 45t S-128,1.600:-* 0S50 helimotor
m damp, 900:- « Magnum 46 PRO m damp, 5
tim, 750:- » Gyra Futaba 153BB, aldr anv,
1.000:- « Pontoner, fabriksbyggda f 2,3-3,6
kg, 400:- =« Gummiupph motorfaste Du-Bro f
.25-.50-mot, 150:- * Blyackar, 12V, 6,5 Ah,
125:-/st. 040-29 02 52.

Radio * JR PCM 10-S, heli, 5 superservon,
PCM 1024, nya progr, ladd, aluvaska, 7.800:-
+JC PCM 10 mott, 2 sta 500:-. 040-42 27 72,
kvéllar. Ola.

Helikopter ¢ Futura Trainer, toppskick, full-
kullagrad, kompl m motor & avgassystem,
NHP blad, 7.500:- * Picco 10 cc, som ny,
1.300:- * Enya 35H, bra, 500:-. 040-92 15 14
eft 19. Lasse.

PICA « Spitfire Mk IX, 1:5, spv 220 cm, Dubei
tryc/fjadr skalastall, cockpitinredn, ST 3000,
aluspinner, glasf-klddd, malad, 8 servon,
flygklar, 6.800:-. 040-42 27 72, kvéll. Ola.

Mottagare * MPX PCM DS, stor el lilla mo-
dellen, Futaba FP-R 148 DF. 031-702 03 55.

Tillfalle » Byggsats 1:4 Horizon Models
Grumman Tiger, lagv sportplan, spv 250 cm,
fard kropp i hardplast, plank vingen m skev &
klaff, fard ladstall, n y mot 31 cc, allt n yit,
2.500:-. 0520- 134 69, Nisse.

M m * Multiplex mott DS9, 300;- * Multiplex
mott PCMDS 40 MHz, 400:-  Plettenberg
elmot 1800W 16 storseql, nyskick, 2.000:-,
0503-315 17, Bo.

Diverse=Motorer: Webra 1,8 cc m pipa, i kart
* HGK 15 m ljudd * OS Max 25 kull m ljudd «
Webra 60 m ljudd « diverse motorer ¢ Sanwa
4-kan m 4 servon, m ack, nyskick « FLAIRs
Baronette fint skick) » 2 st QM pdylonkroppar
+ 3 vingar « 3 m termiksegl m glasfkropp *
Hangseglare "hangbacill' « Halvfard 1,7 m
termik/hangseglare « 2.200:- for allt! 031-54
92 04, kvéll, Peter,

Helikopter = Vario SkyFox, extrautrustad,
Rossi 60 3+2 m pipa, i glasfibkropp. 4.000:-.

Helikopter « Robbe/Schiliter Futura m Zenit-
kropp, Nova-Rossi 61, Hatori avgassyst & ev
elektronik  Picco 60 m 8 mm axel, ny, 1.500:-
* Servon Futaba 9201, 350:-/st « Varvialsreg
Robbe CSC-4, 750:- « Varvtalsreg Schultze/
Graupner, 1.000:- * Radio Graupner/JR 4-
kan m 2 servon, ackar & ladd 1.000:-. 0155-
28 24 81. Thomas.

Heli-paket « Concept 30DX (uppgrad), OS,
JR-radio 7-kan, 1300 mAh mottacke, laddare
sand/mott, JR-gyro. Anvend 1 sasong. 5.400:-
.040-16 1596 hem, 048-36 23 37 arb. Anders.

SK 78« Gardstadtrainer m skev, end provfl, m
beg Enya 66 & Futaba 5-kan ack-radio, inkl
nyb flottdrer, bra pris. 0565-106 49, Lars.

Stadning *Byggsatser: Graupner UHU Junior
m 05 elm, 1.000:- = Top Flite Phasoar m 035
elm ,650:- » Dynaflite Skeeter, 1,5 m segel,
250:- » Chris Foss Middle Phase, 1,5 m
hangsegel, 550:-. 08-767 89 03, Johan.

Helikopter * Concept 30SR m ST 34. 0322-
215 29, Kent-Ake.

Helikoptrar » XL-Pro extrautrust m el ut motor
& radio » XL-Pro standard. 023-345 78 el 070-
560 05 50. Magnus.

Rensning ¢ Byron A-4 Skyhawk, flakt m Rossi
90, Byrojet-agg, Duebi alustall, 95% fardig,
allt nytt, aldr flugen, 6.500:- * Pica P-51
Mustang, 1:5, 70% trafard, aluspinner, inredn,
nytt Robartstall, Byron sporrstéll, hjul etc,
4.900:-+ Possi R61 guldtopp (64R61) m pipa,
nyikart, 2.400:-+Enya 60 XLF-4 m pipadapter,
nyikart, 1.200;-+ ST S3000, 30 cc, gatt 1 tim,
1.500:- « Wolfgang Matt's Saphir, byggs fr
Dave Smith, ny, 1.000:-* Bud Nosen Aeronca
Champ 40, ny, 500:- * 0500-41 59 50 arb,
0500-48 02 45 kvall, Ola.

Sport 40 « Motor Rossi 23R40, ny i kart m
Irvine ddmp, 950:- . 08-583 609 77 Iivéill. Per.

Modeller ¢ Tiger Moth, 1:4, flygklar, spv 224
cm, ev m molor ¢ J-3 Cub, 1:4, lite jobb pé
vingen * Fokker DR-1 Triplane, helt traférdig
Ryan STA « Acron 60 Multi, ej kompl, 350:- «
Sting spv 100 cm « E-bat m radio 55 cm, 500:-
* Liberty Sport vingsats. 0418-138 07.

Radio mm = Graupner mc 18 m 2 PCm mott
samt vaska + 2 Jamara Profi servon. 5.000:-
08-570 289 44 efter 1300. !Talis.

0S-motor » OS 46 SF, lite kord, gar mycket
bra. 700:-. 08-510 117 59. Magnus.

Helikopter * Concept 30SRT, ST 34H, Zeal
gyro, helt nytt, aldranvant byt mot plan, motorer
mm . 0303-24 94 07, 0705-14 94 07

SALJES el BYTES

Proctors Nieuport 28 C-1,1:4, exakt, obyggd
de Luxe kit, origkart, rullade ritn, instrukbok,
skaladok, alla metalldelar, stans & forborr, all
tankbar rigg-utrustn inkl wire, svarvade & fun-
gerande vantskruv, skalagangjarn, férarb
alustall, Proctors hangjorda ekerhjul, 2 Wil-
liams kulspr, aluképa. 0303-24 94 07. Patric.

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY = KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX
PS. Ultimate for 50-70 cc-
motor under framtagning.

US COMPOSIT

Lingonvagen 6,542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter ki 1600)

P —— — —

Motor « 0S120FS Surpass E el likn 20 cc 4-
taktare. 0303-24 94 07. Patric.

Hirobo * Mini-star fér .25-mot. 040-29 02 52.

Radio * JR-347 el JR-3885, kompl el end
séndare. 046-39 09 98. Roland.

Taurus * Scorpios Taurus Plus, byggd el i
kart. 0303-24 94 07.

Ritning * Byggsatsritning till Super Cloud (80
grams wakefield 53-54) el mattsatt 3-
plansskiss. 018-24 74 09. Calle Sdt.

Flygradio *Prism 7 el Flash 5 m mott & tillbeh,
av Focus 4-6 m elevutt. 0225-71 11 13. Simon

Metall » Metallplan Weekend Flyer, Gross-
miicke el Silver Bird, m el ut motor, kvaddat
inget hinder » Bensinmotor 10-15 cc » Futaba
Gold 7:a el Focus 4-6. 0521-178 08. Osbom.

Motor»G-Mark 0.03,RC. 0322-14381. Daniel.

Bellanca * Decathlon, 1:4, Pilots, fardig el i
kart. 0612-150 34, Stig el Maggan.

SMFF-medlemmar annonserar
hér gratis och prutningsfritt. Sand
annonsmanus per fax 035-18 65
75 eller vykort till Modellflygnytt,
Storgatan 24, 302 43 Halmstad.
Enkelt va? Och billigt!

O o m— — o — —

| Lattbyggda, vélflygande, |

| valkanda RC-modeller |
konstruerade av

I Bosse Gardstad! I

Bestdll ritningarna genom art sdtta in.l
beloppet pa postgiro 432946-2. Skriv I
ritningens namn pd talongen. Dd far

I Du ritningen direkt hem i breviddan. l

I LAJBAN unik nybérjarmodell I
for dig som snabbt vill lira dig  95:-

I SK78 mkt ldngsamflygande I

nybérjarmodell .20-.40 120:-

I SK2000 nybérjmod/aerobarisk I

I trainer, utvecklad ur SK78 100:- I
KOMPIS nybérjarseglare som

I kan firses med motor senare 95:- |

I FUN FLYER superaerobatisk I
men snygg och sndll, dven fir

I sondagsflyg .25 - 46 95:- l
BLACK MAGIC aerob. trainer

I knife edge med profilkropp 95:- I

I JAS 39 GRIPEN 40, forenkl ~ 95:- |
JOSEFIN dubbeldiickaren

l frén TV-serien "Flykten" 120:- I

I JET FIGHTER jetplan likn F15 l
eller MIG-typerna 40-.46 120:-

SF-121 "Stealth Fighter" delta av
balsaflak snabbyged, rolig  95:-
| STRIKE "vastficksmod .10 60:- |

| Hyr video fér arsmétet eller |
klubbtriffen  100:- + porto |

“Lite grann fran ovan" video,
taget fran modellplan

"Ikarus" fran tysk modellflygdag
med bl a nattflygning. |

Bosse Gardstad 08- 511 777 57JI
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Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415,

Spéannvidd 1.505 mm « Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET/!

Return
2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stétsténger, linkar ingar.
Utrymme fér standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 620 kronor

Skulle py
s& har vj sp
e

Kéllarvag. 13 » S-810 10 TORSAKER PeAs Rotorblad

Krascha

'Ygelpaket
Modelle

Kop Poison — inte s& giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lamplig aven for mindre erfarna piloter. Létt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin =
Pin
Stick & _
En forstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjamn, bockat
landstéll, stétsténger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul

Spéannvidd 1.510 mm = Vikt 1800 gram * Motor .30-.40.
PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32
—J

'Look alike!

Lattbyggda, vélflygande
modeller med nos-monte-
rad motor.

Levereras med
fardigsagade
tradelar och
diverse
tillbehor
som tank,
dekaler mm. ;
J35 Draken .25-.40 595:-
JA37 Viggen .36-.46 695:-
AJ37 Viggen .15-.20 325:-

Egentillverkade byggsatser och tillbehor
med flera nyheter pa gang.
Import av THORJET fliktaggregat &
TRAPLET ritningar (274 st med bild pa alla!)

KATALOG pa hela sortimentet 60 kronor

Gévle Flyg- & Modellhobby AB

Box 100 03, 800 10 Givle
026-12 55 21 » 010-681 26 81

Postgirokonto 17 92 54-8
Butik: Mjolonvigen 27

MOTUL MICRO « 100% syntetisk olja speciellt framtagen
for tvataktare e Haller motorn ren e Behdller sina smér-
jande egenskaper vid lagring och under kyla e Fullstén-
digt blandbar med nitrometan, metanol T

& efer

ed rostskydd e En toppenoljal

0

: KW HOBBY

HOBBY « Box 24, 260 33 Paarp - Telefon & Telefax 042-22 96 8




KALLA TILL KUNSKAP
CHC-BUTIKERNA

At Iara sig flyga helikopter innebér nastan alltid
att ett visst métt av kvalificerad hjélp maste till.
Den hjalpen far du via narmaste CHC-butik.
CHC betyder ConceptHelikopterCenter. Darkan

CONCEPT -

ETT BRETT SORTIMENT

Concept 30SR-T ar en maskin direkt riktad till
den som skall bdrja flyga helikopter. | grund-
utférande levereras den utan autorotationsnav
och med en férlangd rotoraxel fr Gkad stabilitet
i luften — ratt

anpassat for
nybdrjaren!

SR-T &r tankt
| som en heli-
| kopterattvéxa
| ivilketinnebar
attdensenare
garattuppgra-
| deraandaupp
tilenZeal-ma-

du ocksa se nya tillbehdr och kdpa reservdelar
nar sa behovs. Alla de vanliga reservdelarna
finns pa lager i CHC-butiken! Kraven pa en
CHC-butik &r héga och darfor finns det inte sa
manga. Vi ser kvalitén betydligt viktigare an
kvantiteten. Bor du inte nara nagon butik s kan
de flesta ocksa sénda per post. Ring och fraga
den narmaste! Din CHC-butik &r en bra kontakt!

skin. Concept
SR-T finns dessutom i ett l&ngt formonterat
utforande dar en 0S32X motor ingar.

Concept 30SR-X &r den avancerade maskinen
i30klassen. De senaste farandringarnainnebar
attden nu har push-pulllinkage, ny servomonte-
ringskonsol dar servona sitter betydligt mer lat-
tatkomliga, drivaxeln ar lagrad i ett aluminium-
ror vilket minimerar risken fér att axeln skall

wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.
Concept 30SR-X Zeal ar en ren race-version
utrustad med en lang rad Zeal trimningsdelar.
Fraga mer i CHC-butiken! Dér hittar du ocksa
den stdrre Concept 60 och den lilla eldrivna
Concept EP.

* — Concerr 30 SR-T
SUPERLAGT KAMPANJPRIS

EnpAsT 1999 KR

Nu finns chansen att bdrja flyga Concept 30 SR-
T till priser som férst verkar otroliga. For endast
1999 kr* kan Du nu képa en komplett monterings-
sats. Sjalvklart ingdr en svensk instruktion och
CHC-butikens stdd. Du har sakert redan en fyr-
kanals flygradio och da erfordras endast en
helikoptermotor och ett gyro. Det gér alltsa att
bérjaflyga helikopter for enrimlig peng idag! Lat
drémmen bli sanning nu i sommar ...
CHGC-butiken kan ocks& visa upp alla de andra
versionerna i Concept-familjen. Alla lika val
supportade med en god tillgdng av prisvarda
reservdelar nar s behdvs. Nog sa viktigt — och
sjalvklart for Kyosho!

Gor ett besdk i CHC-butiken redan idag!

Butikerna i listan nedan &r med i d?ﬂ; markta kamspﬁnien. Nya butiker kan tillkomma. Ring Kyosho i Ditt land!
Ul

SVERIGE KYOSHO 08-6811955 BORAS (033) Hobbex
128777 KLIPPAN (0435 ooy
SodersRC 6436787, RoftesModellyg 333044, Werizels 2

R\(g 7860
(019) H&kansHobby 226613 NORGE KYOSHO
SLO SmallSize 22172811

ﬁérden 10322 LU {0920).mli

22550502 HONEFOSS MartinsensHol
FINLAND KYOSHO 90-7555344

ken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218 FALUN (023) KB:s RC Hobby
25866 GOTEBORG (031) Toys 459401, Hobbycenter 126220 HELSINGBORG (042) Hobbycenter 131
Service 12629 NORRKOPING (10_11
090 SIb]d&Hobhgg 44402 VAS rsonm I
yservice 32122818 K KolbeinsensFoto 32122818

ekhuset 188691

E Zefterlunds 131491

JONKOPING (03%) JutaholmsHabl
TOCKH It‘l-g

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
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Piper Cub ]
The Anniversary Edition ¥
En supermodell fran Carl Goldberg §
(USA). Med en .40 (2- eller 4-takt) @l
flyger den mycket skalalikt. Levereras [

med minga tillbehor och en utférlig
bygganvisning. Spinnvidd 1950 mm. L
1 145:- 1

Passande radio dr Hitec Focus 4FM. 4-

kanalsradio komplett med morttagare
och 3 servon. i
1125:- g
Haoglklassiga I
skalamodeller |
. fran PICA. i
i
Waco YMF B
Dubbelvingad modell i skala 1/6 med ¥
hog skalalikhet. Passande motor- #
alternativ dr .60 (2-takt) alternativt .90 |
(4-tako). Spiannvidd 1524 mm. Vikt ca W
3,7 kg, n

2 295:-
E
L]
[
o r
Kop direkt! _ |
S A in it _ b4
5‘35“1‘“ i ‘;]3 sidiga P-51D North American Mustang g
atalog. Kolla in vara En fantastisk modell i skala 1/6 for

nya lagre priser! Skriv
namn och adress pfl ir en modell som ofta ir en riktig il
en lapp, bifoga 20:— "show-stopper". 5])_ii111'1\'id(l 1880 mm. ¥
och skicka den till oss Vikten ér ca 5,5-6,5 kg, Passande

Dig som gillar en riktig fighter. Detta i

» motorer dr .75-1.08 (2-takt).
sa kommer katalogen

pa posten.

N

N

©

o
|

ke

Gilloergagatan 40B
— ca 800m fran IKEA Linkdping

Power Toys AB * Box 1210 ¢ 581 12 Linkoping ¢ Ordertel: 013- 12 74 70 * Orderfax: 013-10 39 49 -




GOOD NEWS

FOR

SUFFERERS OF

o

FLYI NG BUs:

TEMPFORARY RKEeELTEF.

»

Visit The International Model Show
between December 3|st and January 6th,
and in no time at all you'll see visible
signs of improvement.

(No wonder when you take a look at the
list of active ingredients.) '

The UKs largest ever indoor flying arena
will take up the whaole of one of Olympia's
massive halls. Offering a totally unique
opportunity to see radio controlled, control
line and free flight aircraft, helicopters and
gliders in non-stop action throughout the show.

With the chance to have a go yourself,

In the same hall you'll find scores
of model aircraft and

helicopters of every type,

waiting to be judged

for a highly competitive

THE INTERNATIONAL |

Alongside there'll be a special area
dedicated just to model aircraft.

Taking centre-stage, a magnificent
display of full size vintage aircraft from the
celebrated  Shuttleworth  collection. And
surrounding it all the clubs, societies and trade
stands jam-packed with special show offers.

Throughout the rest of the three massive
Olympia halls there's lots of exciting things to
do and see. From the Ffestiniog Railway, the
largest ride-on indoor railway in the country,
to a line-up of extraordinary vehicles, both as
models and in full size.
medication,

To get your miracle

apply now. Phone The

SHOW

International Model Show
on 01442 66551 for

advance tickets or

international trophy.

and The Model Engineer Exhibition further information.

OLYMPIA 30 DECEMBER - 6 JANUARY 1996

Organised by Nexus Special Interests Ltd, Nexus House, Boundary Way, Hemel Hempstead, Herts, HP2 75T, UK.
The Grand, National and West Halls, Olympia, Kensington, London W1i4.

/ Opening Times: 10am to 6pm daily.* Prices (on the door): Adults £7, OAPs £5, Children £3.50, Family Ticket £16. \
INFORMATION & ADVANCE TICKET HOTLINE 01442 66551 ‘
}— # Except Thursday 4th January 1996 late night until 8pm, and closes at 5pm on Saturday 6th.
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The Ulfimate
Ll LM UL TIMATE 10 Dash

Modellbau

fran GRAUPNER

En modell i yttersta toppen. Trafardig att kid, hog skalariktighet, minutiés passform pd fardiga
delar med noggrannt underarbete. Motorkdépa, stall och hjulkdpor av glasfiber, dekaler och
smadelar medfoljer. Avsedd fér 10 cc tvatakts- eller 15-20 cc fyrtaktsmotor,

Cirkapris 3.995:-
Fardiga delar av hog klass frdn byggsatsen

Tekniska data:

Spannvidd 1.420 mm
Langd 1.620 mm
Max flygvikt  4.900 gram

Originalmaskinen visar en variant p& fargséttning

"Bland det basta vi seft av ARF/ARC-modeller" T
Christer och Janne, Séders RS-Hobby, Stockholm

GRAUPNER sdiljs av alla betydande hobbyaffdrer. Vi hénvisar gdma till ndrmaste
aterférsdljare. Importdr: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult « Telefon 0474-405 10.

60




- - : Sx Ja, tack. Skickag mig helt gratis min nya

Frankeras ej

Clas Ohlson ka;;talog. rets storakkatal?g Clas Ofison
for Dig som tycker om att gora saker sjalv. betalor
Spar pengar | o s ik for ek -hem - nobby. -t

Gordet sjalv | = Clas Ohlson

o Svarspost

Kundnr 17486010
CLAS OHLSON Posinummer 790 30 INSJON

Skattkammaren for handigt folk ot Aktkod 365

Laga priser ® Spannande nyhter * Missa inte arets specialerbjudanden!




D Byggsats med fardig vinge

yggsats med bygginstruktion pa svenska

Sveriges ndrmaste hobbybutik —

aldrig langre bort dn Din telefon! ELECTRA FLY | cosam- SPITFIRE Mk X

i spv 2.200 mm, inkl 540-mator fér 6 spv 1,320 mm fér .40 2T, .60 4T- spv 1,420 mm, for .40 2T, .60 4T-
Tef 0340 6600 66 | cell 7,2V, 2-kanals radio * PRIS 620:- J5 | motor, 4-kanals radio » PRIS 1.195:- | motor, 4-kanals radio « PRIS 1,195:-

(-]
FLAIRs SUPER CUB i
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0- |
| 6.5 CC 4T, 4-kanal + PRIS 1.085:-  [i

spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5 2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:- spv 1.420 mm, for .40-.45-motor, spv 1.320 mm, for 40 2T el .60 4T
| (o) 45 kanal « PRIS 625:- . | T 180, fardig vinge 950:- | | 4-kanals radio * PRIS 1.195:- * 4-kanal + PRIS 1.195:-

r — m

‘ 3 [ ]
HI BOY » traingr Messenscn BF-109 ]

YH4 NV1dDATd YOWOHIE uaiies | « iYHIAHISEO

"\ e Y, =
Sk16 HARVARD © VULTEE VALIANT
spv 1,525 mm, f6r .40-.45 2T el spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el

FLAIRS HOOLTBAN > _ ;
spv 1.370 mm, for .40-.60 2-T spv 1.420 mm, for ,32-.40 2-T (56,5 spv 1.525 mm, f .40-mot, férdig vinge, &
| 4-anal * PRIS 850:- 1| | co), 4-5 kanal * PRIS 725:- LABS-képa.ﬂ.-kan radio * PRIS 1.185:- J§§ | .40-.60 4T * 4-kanal + PRIS 1.195:- | -40-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.195:-

B-25

MITCHELL
spv 1.800 mm g
2/,40 2T el 4T,

TURBO ¥ trainer
spv 1.520 mm, fbr .32-.45 2-T (5-6,5

i spv 1.803 mm, fér 2x40 cc 2T, min
. | cc), 4-5 kanal + PRIS 725:-

| kanal vikt 3,5-4,0 kg + PRIS 1.830:-

spv 1,525 mm for .30-.60-motor
| 4-kanals radio * PRIS 1.045.-

spv 1.525 mm, 16r motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

=]
DH-98 MOSQUITO #skala 1:8
]

— @

= = ™~ ==

Ju 87 STUKA [
|
spv 1.350 mm, for
FUNFLY e iy ¢ 4-kanals | SUKHOI SU-26
spv 1300 mm for .30-.50-2T el | | spv 1.370 mm, f.25-.40 2T (4-6,5 cc) \\ radio » Vikt 2,3-2.6 |8 |spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, férdig spv 1.143 mm, fér 6,5 ce, glasfiber-
| 4561 4T » 4-kanal « PRIS 1.015:- J& | 4-kanal * PRIS 575:- _ | kg+PRIS 1.195:- | | vinge, for .40-motor + PRIS 1.195:- &épa‘ kolfiberstéll » PRIS 1.195:-
- P =

r |
]

£

STAMPE SV4b
skala 1:4

| | spv 2.090 mm far .60-1.20-motor +
| | 4-kanals radio * PRIS 1.450:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
| kolfiberstall, 4-kanal + PRIS 1.650:- §

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

- | spv 1.320 mm, £.30-.46 * 4-kanals spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt «
| | radio * Vik! 2,3-2,6 kg * PRIS 1.195:- 4-kan radio * PRIS 1.850:-

=
FIEI-’UBLIC P-47 THUNDERBOLT LOCKHEED P-38 LIGHTNING ]

(4a10)w-09" X Z 4318 67" X p 40} W (0L'Z AdS) JBISBIUET QJAY BSHIO LON WOU JAWWOY 1IDIHNSATHYA YHANY N

HAWKER HURRICANE |
spv 1.420 mm, for .40 2-takt, fardig B
vinge, 4-kan radio » PRIS 1.195:- 1 |

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-lakt
| 4-kanals radio » PRIS 960:-

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &

spv 1,270 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
| | latibyggd, 4-kanal + PRIS 1.450:-

vinge * 4-kanal * PRIS 1.195:- B | kolfiberstill, 4-kanal * PRIS 1.740:-
- =
=

=t
|
s / 7 |
GRUMMAN BEARCAT EXTRA 300 « skala 1:5™—"

GRUMMAN

b | ||

BI-FLY 60 HAWKER SEA FURY HELLCAT
spv 1,245 mm, for .25-.40 2-takt ¢ 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm spv 1.320 mm, féir .40 2-takt, fardig spv 1.270 mm, fér .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -k&pa,
| 4-kanals radio * PRIS 1.015:- PRIS 595:- & 915:- vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:- vinge, 4-kanal * PRIS 1.195:- kolfiberstéll, 4-kanal » PRIS 1.950:-
e b e N e
r —— '8 = ' e

Encylindriska
LASER70RC |
11,8¢cc 2.995.- [
LASER80RC |
13,1cc 3.125- §
LASER 100 RC |
16,4cc 3.490:- |
LASER150SRC |
25¢cc  4.950- |

LASER LASER 160 V-twin,

3.550:-

Irvine 25 ABC Mk Il 865:- |
Irvine 36 ABC 945:- |
Irvine 30 Heli 945:
Irvine 36 Heli F1 1.140:
Irvine 40 Sport ~ 795:- |
Irvine 40 ABC 830:- |

IRVINE 2-taktare :rvine ggo WSfl I?;g
o rvine SP40 pylon1.175:- | i : 26,2 cc *6.300:- |
Lev med ljudddmpare Irvine 46 Spoit 850~ [ Handgjorda fyrtakts LASER 200 V-twin, |

&kullager (Wtom20RC | ine 46 ABC  920-- [
&25RC+ Irvine-moto- jrvine Q72 tyst  1.350- [
rer finns &ven i marin- Irvine 120 1.695:- |
versioner & diesel.  Irvine 150 1.845:- |

motoreravallrahdgsta i N
kvalitet. Levereras cir- | Assgzdgucz-t&ii?u
ka 3 veckor efter be- 50,0 cc » 8.800:-

stéllning.

5,BOX 47 + 430 24 VARG-BACKA * (vardagar 10-18, 6rdagar 10-13)  TELEFON 0340-66 00 66 + TELEFAX 0340-6

DIGIFLEET RC
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + séndare + laddare.

4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/[FM 2.750:-
7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

5513

(=1}



* 0S ENGINES  PILOT * MARUTAKA » SOLARFILM « TETTRA * MASTER * X-ACTO

2

Butter Fly

Nybérjarmodellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med
pa eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen
bestar av tva aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen
innehaller en kullagrad .15-motor med snorstart och
tvanalsforgasare, propeller, spinner, hjul, tank mm — det vill séga
allt som behovs férutom radio, startutrustning och bransle!
Spannvidd:  1.270 mm

Motor: Medféljer kullagrad -15-motor med sndrstart

Ar Du redo for F(1)ight?

MARUTAKAS dogfighters for Dig som vill ha nagot haftigare an
vanligt. Fint forarbetade trabyggsatser med utstansade delar,
klardragen huy och dekalark. Byggsatserna till vissa modeller
innehaller aven tryckssvarvad motorkapa i aluminium.
Spannvidd:  Cirka 900 mm

Motor: A0=.45 AR,

~

OSAKA JAPAN

\v MCDETECH

Messerschmitt Bf 100E

PH—A—M—A e STr—NIVProOow - >»RP-HCIPI*—HOr—7T

-x>§mm50t-mm4m>g-gr-mm>r0m PRP-CIP= e DM—H®

Zero Fighter

', “ , GENERALAGENT F, r EE%’:%E‘E% :,mh.sj
e MODEL-CRAFT | oo o= i
g/

Rundelsgatan 16 211 36 MALMO  FINNS I ALLA ;
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

—-Or—T0e+Ww0wO

—O=Zm mo-x>§mmsov-mm4m>g-

NES « POWERMAX ¢ PILOT ° MODEL-TECH  SOLARFILM « TETTRA ¢ MASTER
63




[POSTTIDNING

Obestéllbar tidning till SMFF
Box 100 22 » 600 10 Norrkdping

)

B hlmder Goer

THE MOST RELIAELE RADIO CONTROL MOD

HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult » Tel 0474-4

Nr. 3301 Fdltbox

Nr. 3302 Faltbox, Deluxe
Nr. 1308 Proffs-véska
Thunder Tiger's faltboxar rymmer ailt Du behdver fér en

Valkénd starfoanel nu med MOSFET-
fransisforer som ger hdgre effekt
och inte generar vdrme.

Frén panelen kan man
konftrollera branlsepump,
glédsfrom och starfer.
Kan-anslutas fill

alla 12V likstrémskdlior.

NO.2702 POWER MONITER  AUTOMATIC POWER PANEL

Nyutveckiad IC-panel for anslutning till alla typer
av 12V-batterier.

@g% Elektoniskt styrd puls-breddreglering
~ gor att panelen &r sjdlviusterande
vid olika branslemdangder.
Kortslutnings- och felpolningssdkrad,
Branslepump, 2V-starter och

glodstift kan anslutas fill panelen som
kan vara konfinuerligt kopplad

fill 12V-batteriet.
Anslutningskontakter medféljer.

InEeinys

dag pa flygfaitet. All utrustning kan enkelt monteraspéd  Easy 10
forberedda platser. De Luxe-modellen har en Iéstagbar
del for start-tillbehdren, Iatt att béra med ndr modelien
stannar en bit bort. Faltboxarna bestdr av utsdgade

plywooa-delar, kiara aft montera och mala.
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Branslepump att
ansiuta fill panel
eller 12V-batteri.
Med slang & filter.
Omkopplare pd
pumpen.

Endast for glodsfiftsbransle,

NO.1645 HAND-CRANK FUEL PUMP

Hégkapacitefs-
vaxlad pump-
mekanism, arbetar
i bdda riktningarna.
Kompakt glasfiber-
_forstarkt konstruktion.
Munstycke, filter &
slang ingdr.
Endast for
glodstiftsbransle.
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THUNDER TIGER MODEL CO.




