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C_alle 6

klasse A-1

Dansk Modelflyve Veteranklub

Nzste nummer vil udkomme i 1. halvdel af
august. Det er planlagt til at indeholde

blandt andet :

1. VM i A-2 pd Beldringe 1954

2% Per Weishaupts "Opvind"

3. Fra modelflyveklubben "Cirrus"
4. Mere om propeller til modeller
5. Danske Kkraksmodeller 1939/40

Samt forhabentlig stof fra vore lasere.

DEAD-line: 15. juli
Til de naste numre er der planlagt artik-
ler om:
1. Danske modelflyveklubber
2. ° Nordiske landskampe
3. VM for A-2.i Trollhdattan 1950.
4. FJ-modellerne.
5. Danske wakefieldmodeller.
6. Linestyring.
7. Danske svavemodeller 1939 =-1945

Forsiden

]

viser denne gang Niels Hassings wakefield

"DIAMONDY, som han anvendte ved Orebrokon-

kurrencen i 1939. Las mere inde i bladet.

Kartoteket

TAK til nedenstdende og alle andre, der
har hjulpet med bidrag.

Sven Wiel Bang har sendt os 2 scrapbgger
med avisudklip fra 1937 - 1941, en del
materiale vedr. FJ-modellerne og meget
andet spzndende.

Ole Holten har givet os 3 scrapbgger med
udklip fra 1938 -1940 med bl. a. en del
stof vedr. "Cirrus", som han jo stiftede.

Adskillige andre har sendt tegninger.
Ruth Petersen - enke efter Carl Johan Pe-

tersen - har vi fdet kontakt med. Vi har
faet lov til at lane tegninger og fotos

til kopiering. Originaltegningen til Calle

18 W findes her, ligesom Calles egen mo-
del, som formentlig kan restaureres. Jeg
prover i alt fald.

Flere andre af Calles modeller findes ogsa

bevaret i en sadan stand, at de kan repa-

reres til udstillingsbrug. Kunne nogen ha-

ve lyst til at hjzlpe med dette?

§ )

.')
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PER WEISHAUPT

zresmedlem i Dansk Modelflyve Veteranklub

I anledning af Odense Model Flyveklubs 60-ars dag har Dansk
Modelflyve Veteranklub udnavnt Per Weishaupt som zresmedlem.
P& sin 77-ars fedselsdag den 21. april fik han ved en lille
hejtidelighed overrakt et zresdiplom af klubbens formand, Erik
Knudsen, Som ogsa takkede Per Weishaupt for hans store uegen-
nyttige arbejde til gavn for dansk modelflyvning:

Det ferste skridt pa Per Weishaupts lgbebane indenfor dansk
flyvning var at tage initiativ til at organisere dansk model-
flyvning. Rigtig mange flyveinteresserede har pabegyndt deres
flyverkarriere som modelflyver, dernast flpjet svaveflyvning og
sa til sidst pabegyndt motorflyvning.

For 60 ar siden -7. april 1935- stiftede Per Weishaupt Odense
Modelflyveklub som den fprste klub i panmark. Flyveinteressen
var stor, og da forst begyndelsen var gjort, dannedes der
hurtigt en rzkke klubber over hele landet.

Det var ogsa Per Weishaupt, der tog initiativ til i august 1937
at samle klubberne i Dansk Modelflyver Forbund, som hurtigt
blev optaget i Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab pa
lige fod med forbundene for svaveflyvere og motorflyvere.

Da der i 1946 skulle anszttes en forsteinstrukter i Dansk
Modelflyver Forbund, var det naturligt, at valget faldt pa Per
Weishaupt. Takket vare hans store indsats voksede antallet af
modelflyvere starkt i de felgende ar. Senere blev Per som
bekendt redaktor af Flyv og generalsekretar i Kongelig Dansk
Aeroklub, men han bevarede hele tiden interessen for og til-
knytningen til dansk modelflyvning.

Til stede ved overzkkelsen var nogle fa& "gamle" medlemmer fra
OMF - Gustav Binderkrantz, Ole Frederiksen, Oscar Vang og Otto
Jespersen, som var mgdt op for at lykenske Per Weishaupt og
nindes deres fzlles pionerdage med de mange spzndende modelfly-
veoplevelser. :

Desuden deltog fra veteranklubben Eli Nielsen, Poul Rasmussen
samt undertegnede.

Sammen med Per Weishaupt og fru Tove havde vi nogle s@rdeles
hyggelige og interessante timer, hvor mange begivenheder og
personer fra gamle dage mindedes...

EK

P4 de naste sider bringes et uddrag fra OMF’jubilzumsskrift fra
15-ars jubil®zet i 1950, hvor Per Weishaupt selv fortzller om
stiftelsen af Odense Model Flyveklub.

OMF eksisterer stadig som klub, hvor man dog i dag nasten
udelukkende flyver med radiostyrede modeller.



Odlense

MODEL-FLYVEKLUB

- gennem 15 dr

AF PER WEISHAUPT

Femten ar er ikke nogen szrlig ,,rund“ fod-
selsdag, men inden for noget si ungt som flyv-
ningen regner man med hvert femte ar, og der-
for er det ogsa en begivenhed, nir Danmarks
@ldste og ferende modelflyveklub fylder 15. Det
er iovrigt den =zldste eksisterende modelflyve-
klub'i Skandinavien. :

Modelflyvningen selv er naturligvis =ldre.
Formanden for den internationale modelflyve-
kommission, mr. Houlberg, England, har nylig
holdt 40-ars jubileum, og ogsi herhjemme be-
gyndte den forste sportslige modelflyvning om-
kring 1999.-;5_1' tyverne og begyndelsen ‘af tredi-
verne dﬁ_rlie‘aés modelflyvningen som en under-
afdeling’’i visse svaveflyveklubber, men det
viste sig"";altid, at svaeveflyvningen ikke levnede
megen plads til modelflyvningen.

I 1934 udsendte kommunelzrer Knud Flen-
sted Jensen den ferste danske bog om model-
flyvning, og det bevirkede, at nogle flyveinter-
esserede unge mennesker i Odense fra skala-
modeller og fabriksbyggede flyvemodeller gik
over til selv at bygge. I bogen var der nemlig
arbejdstegninger til én svave- og en motor-
model. : ) ’

Da jeg byggede min Flensted Jensen, var min
ven Johannes Thinesen meget skeptisk. Men de
forste glideflyvninger viste, at vor have, der
havde varet stor nok til de hidtidige modeller,
nu ikke strakte til mere. Hgjstart havde vi al-
drig prevet for, og vi tilkaldte derfor en af vore

kammerater, der var drageekspert. Det var et
stort sjeblik, da Palle Miinter (nu civilinge-
nier) foretog den ferste hgjstart. ‘

I forbindelse med det store veaddeleb til

Australien arrangerede Hempelske Boghandel -

et - vindue med flyvelitteratur, og her var min
svaevemodel udstillet. Da jeg en merk novem-
beraften hentede den hjem, blev jeg stoppet af

en mand pa gaden. Det var flyverlgjtnant Clau- -

son Kaas, som opfordrede mig til at starte en
modelflyveklub. Flere af mine kammerater gik
i gang med at bygge den tyske model ,,Baby*,
efter at jeg havde opnéet gode resultater med
den. Vi snakkede flere gange om at starte en
klub, og den 7. april 1935 skete det.

Uformelt stiftende mede.

Man kan ikke pastd, at stiftelsen var serlig
hejtidelig. Vi var jalt fire kammerater pa mit
verelse. Thinesen sad og leste det sidste num-
mer af ,/ The Aeroplane”, Aksel Boje (hu tand-

.leege) kiggede ud af vinduet efter forbipasseren-

de piger, og hans broder Knud (nu prokurist)
studerede tegningen til en stor gummimotor-
model. Imens 13 jeg henslengt pa divanen og
opleste lovene, og da ingen protesterede, kon-
staterede jeg, at lovene var vedtaget. Foruden
vi fire var der fra starten endnu tre medlem-
mer, nemlig Palle Miinter, Arne Movin og Hen-
ning Bertelsen.

Jubilaeumsheftet 1950

indeholder meget spzndende lasning. De to sider her er
lille del af Per Weishaupts artikel om de forste 15 &ar I;Ifln en
OMF’s historie. I naste nummer bringes fortszttelsen.

Heftet indeholder ogsad artikler af Age Hgst aaris o

i m -
deller, Calle om gummimotormodeller og Mogens Erdrup g;a;?sn; )
‘tormodeller. Disse artikler vil dukke op i kommende numre ticl)

glade for vore lasere.
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I de forste maneder skete der klubmassigt
ikke ret meget, og udover en meddelelse i FLYV
fremkom der intet om klubbens start. Man ville
have skabt et fundament, fer man slog klub-
ben op. '

Umiddelbart for et flyvestzvne pi den ny-
dbnede flyveplads ved Marslev den 15. septem-
ber 1935 blev klubben imidlertid omtalt i
»EFyens Stiftstidende” og hejstart ind over pub-
likum pi flyvestevnet af en Baby og en
Strolch vakte stor begejstring. Kort efter var
vi 20 medlemmer og tog fat pi et mere regel-
messigt klubliv med meder hver 14. dag.

Den forste konkurrence og den
~ forste udstilling.

Den 22. oktober afholdtes uformelt den forste
konkurrence, idet hele fem svavemodeller pi
€n gang var forsamlet! Da vi ikke ejede et
stopur, flej vi distance, og Thinesen vandt med
en handstart pd 29 meter.

Her i efteraret fik OM-F ogsd sit nu si be-
romte emblem. Thinesen tegnede det, der ud-
markede sig ved ikke at ligne andre flyveem-
blemer. Et par stiliserede vinger i v-form for
at karakterisere modelflyvningen og med klub-
bens forbogstaver OM-F arrangeret med M og F
inden i et O. Nar klubben hedder Model-Flyve-
klub i stedet for Modelflyveklub, skyldes det,
at man ikke ville forveksles med O.M. —
Odense Mandskor!

Fra 10.—12. januar 1936 afholdt OM-F den
forste af en lang raekke vellykkede udstillinger,
der har varet god propaganda for klubben og
for flyvningen i det hele taget. Udstillingen
matte ikke give underskud, og vi lagde den an,
sd vi var sikre herpi. Dertil medvirkede bl. a.
et 16-sidet katalog med mange annoncer. Re-
sultatet var et overskud pa 259 kr., god pro-
paganda og en masse nye medlemmer, si man
fra 40 fer udstillingen niede op pa 101 derefter.
Sa hojt har klubben ikke siden varet opps. En
stor del af disse ,udstillings-medlemmer* mi-
stede snart igen interessen, men klubben havde
alligevel et pant tal aktive medlemmer. Man
holdt regelmzssige meder, der nu blev henlagt
til Hempelske Boghandels kzlderlokale p. gr.

Calle 5

En af Carl Johan Petersens

modeller i ubekladt stand.
Foto : cJp.

af den store tilstremning. Til daglig var mit
kazlderverksted pdi Hunderupvej samlingssted,
hvor nye medlemmer kunne fa materialer og
gode rdd, og mange stod ogsd der og byggede
(inklusive Thinesen, der hjemme erklzrede, at
han var pa centralbiblioteket for at sege stof
til en dansk stil. Engang forlod han endda sko-
len, da der skulle vare terminpreve, og tog ud
og byggede model!).

Forste lbkale.

Den 14. november indviedes OM-F's forste
lokale. Efter at have fiet indlagt fjernvarme
havde KFUM en gammel kulkzlder til overs.
OM-F lejede den, gjorde den ren cg indrettede
sig der. Det var et stort og beskidt arbejde.
Jeg erindrer endnu vort akrobatiske medlem,
den lyshirede Arne Larsen (nu mejerist og pri-
vatflyver), der sad pi toppen af en hej stige i
det 5 meter heje rum og fejere skyer af kulstov
ned, hvorpd han siddende pi stigen lod sig
valte over mod den modsatte vag og fortsatte
der!

Jeg var ikke med til selve indvielsen, da jeg
kort forinden var flyttet til Kobenhavn, og
Ebbe Kring (nu ingenior og fabrikant) wvar
konstitueret som formand. Lokalet havde stor
gavnlig virkning, for nu kunne man virkelig
hjzlpe begynderne, og ogsi de zldre medlem-
mers byggestandard forbedredes under indfly-
delse af de bedre byggende. Desvarre varede
det kun nogle f4 maneder. KFUM fik gjnene op
for, at det faktisk var et udmerket lokale, og
fik selv brug for det.

Centret var si bredrene Krings verksted.
Kringerne var energiske og initiativrige. Mens
jeg havde nzret visse betznkeligheder ved at
arrangere en konkurrence, gennemforte de en
i november pa Langkildegaard og et stzvne
p4 Pilebakken ved Tommerup med deltagelse

fra Faaborg og Skjern — det druknede des-
varre i regn.




Skraentflyvning ®
' L
I Hobbyboken 1946 fortzller Per Weishaupt om skrazntflyvningens

glader. Artiklen er fyldt med gode rad og anvisninger, som det

kunne vazre fristende at efterprove...

I moderne modelflyvning findes skrazntflyvningen bevaret i FAI’s
konkurrenceklasse F1E for kompasstyrede modeller. Der afholdes
World Cup turnering i denne klasse, s@ skrazntflyvning er stadig
populer. .

En lektion i

HANGELYGNING

av ing. Per Wéishaupt, Danmark

Vad &r hangflygning? Det vet var och en,
- som kinner till segelflygning: nir vinden bldser
mot ett hang (d. v. s. en sluttning, kulle eller lik-
nande) pressas vinden uppht, och 1 detta upp-
vindsomrade gdller det att halla segelflygplanet.

(Fig. 1.) :
W Och likavil som ett bemannat segelflygplan
:  kan hangflyga, likavidl kan vira segelmodeller
gora det. Hangflygning #r enligt min¢uppfatt-
ning mycket trevligare #@n hdogstartflygning —
vid hangflygning stir man ju i intim kontakt
“  med modellen. Och det &r mer sport att fdlja
% modellen i hangterring #n att 16pa slédtlopp dver

. #ndlésa slitter.

d "'- ‘ P NN NN AN 2074
angtyper. - .

Fig. 2 visar olika hangtyper. a) #r det laga, 1
raka hanget, som bildas vid ex. kusten (medfér ‘Of

den konsekvensen att modellflygaren miste vara
simkunnig, modellerna landar vid kust?_langen . ' )
litt 1 vattnet) b) visar det utmérkta histsko- . | )

formade hanget, didr det rader uppvind vid olika " Xt
vindriktningar, till skillnad mot typ a. Dessutom Iige far vil modellflygaren néja sig med allt som

dr uppvinden kraftigare vid histskohang. Hang- ~har minsta likhet med hang. En flygsugen mo-

typ c) ger den simsta uppvinden, emedan vinden
»flyter ut» i stdllet for att tvingas ritt uppit.
Vid c¢)-hanget har man emellertid den mdjlig-
heten att kunna flyga vid alla vindrikiningar —
. och en modell behdver nu icke si stark uppvind
- for att kunna hangflyga.

: Detta om hangtyper. I Danmark dr ju méjlig-
heterna till hangflygning ritt stora, men i Sve-

~—Oprindsfelt

deliflygare har alltid mojlighet att pa
siitt utnyttja terringen. g Pé ett bra

Modellerna.

Hangmodellerna avviker betydligt fran hég-
startmodellerna (eller varfor inte hellre termik-
modellerna). De gammalmodiga segelmodellerna
Passade langt bittre till hangfygning &n de mo-
derna termikmodellerna, siirskilt de tyska, som
ju oftast var konstruerade for hang, 4ven om vi
mestadels anvidnde dem fér hogstart. I Danmark
borjade emellertid bl. a. OMF tidigt att konstru-
era speciella hangmodeller, och lyckades vil,

Huvudkravet pA en hangmodell &Hr, att den
sk_gu hélla sig { uppvindsomrAdet s linge som
mojligt. Om uppvindsomradet ir smalt och vin-
den svag, flyger modellen oftast tvirs lgenom
omrddet utan néimnvird héjdvinst. Ar vindens
hastighet s stor, att den motsvarar modellens
flyghastighet, kan man fA modellen att sta stilla
| prvindsomr&det och stiga mot toppen av detta.
Forr eller senare mastée den emellertid komma
framfor eller bakom uppvindsomradet, och dA
giller det att modellen har sA lag sjunkhastig-
het som mojligt, sa att flygtiden blir prima. Pa
ett langstriickt hang kan man ocksa 1ata model-
len flyga utmed hangets framsida (ex. p& Alle-

6
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| Svend Schou’s "Ozair" pa
sk;enten ved DMU’s lands-
lejr 1942.

| Foto: CJP

Sted ?

En typisk dansk segelmodell svdvar ut fran
hanget, med stadig kurs ut mot sldtten. Foto:
Weishaupt.

berg) precis som segelflygplanen. Bidst &r om
man kan f4 modellen att flyga fram och tillbaka
men detta kridver ju automatisk styrning e]ler'-
fjirrkontroll (Hdr protesterar vil »Bananens, ty
?dan %raiktjserarl ju ett slags »tankestyrnings.
en det dr val ocksd ett sl
Sen fEl ags fjarrkontroll.
_De tekniska krav som stilles pA hangmodellen
ar alltsa:

1) Flyghastigheten skall kunna varieras.

2) Utpridglad kursstabilitet nédvandig.

3) For unéerst'o‘djande av kursstabiliteten och
med hénsyn till att modellen far flyga
genom mycket orolig luft, méste iiv‘;n
lingd- och tvirstabiliteten vara god.

4) I sjilva uppvinden spelar sjunkhastigheten
mindre roll, och modellen skall vara robust.
Med hidnsyn till flygning utanfér uppvinds-
omradet, bor dock modellen ha 1Ag sjunk-
hastighet. 2

Vi kan skapa oss en férestillning om hur -vir

Vid hangstart {ir det synnerligen vikti

platsen dr den ritta. BilderfJv hu’i:r,::;:!c)!t ggasrm-;ité

pilen platsen for start, och den vita pricken dr

modellflygaren. Modellen har redan hunnit féras

:g{:tdt’av den hyggliga:‘ hangvinden. Niir modellen

o Dlﬂ"g{‘-_ls topp, bir modellen fortsitta ritt
- Detta dir {. 6. den mest instrultiva hangbild

som red. ndgonsin selt

7

modell skall se ut. En hangmodell kan natur-
ligtvis varieras, och alla slags typer kan anvin-
das. (I Schweiz anvindes ofta-Flygande vingar
och ankmodeller.) Men att det inte gAr att an-
vinda den moderna termikmodellen vid hang-
flygning, det dr sidkert!

Det visentligaste dr silunda, att modellen skall
vara stabil, sérskilt kursstabil. Alltsd skall late-
ralcentrum ligga mycket langt fram, nira tyngd-
punkten. Vidare Ar det onskviart med en hog, flat
kropp och eliptiska vingar. En liten miodell, un-
der 100 cm:s spinnvidd, ldmpar sig inte for
hang, d& den ar for kinslig for byar och virvlar.
Stérre och tyngre modeller klarar sig alla gAnger
bittre. Men #dven om tyngden stabiliserar, bor
man dock icke, som férut ndmnts, ha for hég
vingbelastning med hansyn till sjunkhastigheten,
(kvaddarna!) Hir som eljest giller det att ga
den gyllene medelvigen.

Tvirstabiliteten ar mycket vansklig, icke minst
nir modellen, som det dessvirre alltfor ofta
sker, kommer over pi hangets ldsida, dir luften
ir full av .virvlar., V-formen skall vara 10—15
grader. Vinge med halvéron ir Annu bittre.

Flygning. .

Nir modellen 4r fardigtrimmad- enligt van-
liga regler, ger vi oss ut pA hanget. Vi avpassar
modellens flyghastighet efter vindstyrkan, s att
maodellens hastighet i varje fall icke blir mindre
an vindens, ty annars flyger ju modellen bak-
linges. Flyghastigheten regleras genom fordand-




Kelqd Enevold Nielsen, OMF,
Siﬂ:arter Sin klasse 9 model
Pa skranten ved Bjergsted.

Foto: cgp 1944

ring av vingbelastningen, tyngdpunktsférskjut-
ning eller anfallsvinkel minskning.

1) Vinbelastningen kan regleras antingen ge-
nom att man ordnar ett extra ballastrum
med bly under tyngdpunkten eller ocksi
fyller det ordinarie ballastrummet ytter-
ligare — om det nu finns plats dir. Vid
den forsta metoden ‘bibehalles mwodellens
glidegenskaper bist.

2) Att Gka tyngden i nosen, genom att ha mer -

bly i det ordinarie ballastrummet, #ndrar
ndmligen Tp. Ett annat sitt att avviga mo-

dellen fér hangflygning, ir att flytta vin- -

gen bakat.

3) Minskning av anfallsvinkeln (vingens) ger
storre flyghastighet, men férsimrar glid-
egenskaperna. Man  méiste emellertid gora
klart for sig, att man vid hangflygning
icke kan ha en si vil avbalanserad modell
som eljest. Man maste ha stor marginal,

« s& att stallgrinsen icke nas s& latt.

“Vad nu sagts giller modellens »lingdtrimo,
Vad sidostabiliteten betriffar s har vi ju byggt
vair hangmodell mycket kursstabil, och si har
vi’ sjdlvfallet anbragt trimreder pA »stabbens.
Men det skall inte vara ett férinderligt roder,
utan ett som bibehaller det lige det givits.

-V1 antager att vinden bliser vinkelrdtt mot
ett’ lagt hang av typ a) (som -givetvis inte alls
behdver ligga vid kusten, ifall nu nigon trott
det). Vi vill att modellen skall glida lings med

Hdr gor sig Per Weishaupt klar for en trim-
ningsstart med en hangmodell med dktdanskt
utseende.

B Figur 3.
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hanget, och startar ex. som fig. 3 b visar. Om
modellen nu icke vill halla den kurs vi tinkt, och
samtidigt kurvar it hoger, miste detta motver-
kas genom att vi stiller trimrodret 4r motsatta
hallet. (I detta fall till vinster.) PA s& sitt kan
modellen trimmas in fér perfekt hangflygning.
Nagot litet t&lamod krives dessutom.
Hangflygning utfores dock vanligtvis pa sitt
som fig. 3 a visar, d. v. s, ritt ut fran hanget.
Ofta kastas modellen bakat av den kraftiga vin-
den och kommer i det farliga virvelomradet pol:!
hangets baksida, varvid savil flygning som mo-
dell spolieras. Det dr dirfor bast att starta ett

bra stycke nedanfér hangets topp. (se fig. 3 a.)

Man vinner d4 den tid, som det tar for modellen
att stiga upp till hanguppvindens topp. I regel
Ionar det sig att trimma modellen 54 att den
flyger framn genom uppvindsfiiltet, och sedan
rdtt ut fran hanget. Dirigenom undviker model-

- len orolig luft under den mormala glidflykten.

Allt vad som hir sagts bygger pA mina egna
erfarenheter. Varje modellflygare fAr sjilv lista
ut det egna hangets speciella egenskaper och
utny‘ttja_ det pA biista siitt. Nagra absoluta, dver-
allt tillimpliga regler kan alltsa icke glvas. Just
l‘detta faktum ligger mycket av hangflygningens
tjusning — att alltid sjilv fa pProva sig fram.-

Hangflygning blir aldrig lingtrakigt — till
sklllnad mot hégstarten som iir en trist och fan-
tasilos metod. Ut och skaffa hang och ordna
hangfiygtdvlingar! Aven sma hang duger.
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Danske wakefieldmodeller 1939

Ferst i 1939 kom der rigtig gang i dansk wakefieldflyvning.
I Flyv 7/39 kan man lazse om den fprste danske deltagelse i en

international konkurrence med disse modeller:

NORDISKA MODELFLLYGTAVLINGEN I OREBRO

AKKET viere stor Imodekommenhed

fra DET DANSKE LUFTFARTSEL-
SKAB K L M og A.B.A. og isier Dircklor
Lybyes Venlighed lykkedes ‘del Dansk
Modelflyver Forbund al faa 3 Fripladser
Stockholm retur, saaledes al del endelig
i Aar blev os muligt at deltage i »Novdi-
ska Modellflygliivlingens, der hverl Aar
afholdes mellem de nordiske Broderlan-
de om den al Dircktor Gosta Alehn ud-
salle Vandrepokal.

De udvalgte 3 Deltagere (P. Chrislian-
sen, »Condore, llelsingor, Niels Hassing.
»Cirrus«, Holle og undertegnede »Hawke,
Hellerup), floj Lordag den 10. til Stock-
holm, hvor vi ved 14 Tiden landede paa
Brommu. Her blev vi modtagel af Ing.
Florman fra Kungl. Svenska Acroklub-
ben og Hr. Sven Wentzel. Efter et kort
Ophold i Stockholm, tog vi Toget 1il
Orebro, hvor Stievnet skulde linde Sted.
Vi fulgles paa denne temmelig lange
Rejse (ca. 200 km) med 2 af del sven-
ske Holds Dellagere. Naturligvis var vi
temmelig spazndte paa at se deres Mo-
deller, og lik dem hurtig lokket frem af
de flotte Kufferter.

' Ak — vort Mod sank belydeligt, i
hver Kuffert fandtes 2 Modeller, og et
>Bundte Reservepropeller, og det var
ikke de primitive Kasser, som vi medte
med. Vi begyndte al haabe paa Storm-
vejr neste Dag, for Modellerne saa saa
fine og spinkle ud, at vi bestemt reg-
nede med, at Planerne vilde knzkke i

. Bleest.

Under disse skumle Tanker naaede vi
Orebro, hvor vi blev afhentede paa Ba-
negaarden oy i flotte Biler kert til Raad-
huset, hvor Borgmester Strandell tog
imod os med smukke — for de mindre
svenskorienterede desverre uforstaaelige
Ord. ;

Vi var godt trette af den lange Rejse, °

og efter at have smurt Modellerne i alle
Ender og Kanter og efterset og indsat
Gumuni, faldt vi med et sidste @nske om
Bl=zst i Sevn.

Sendag Morgen KL 6. — Vore Benner
var hert, det blmste.

Afhentning i Flyttevogne Kl 7 ud til
Flyvepladsen, hvor Arrangererne, Lede-
ren af Orebro Lens Automobil- og Fly-
veklub var ved at foretage Afspzrrin-

er..
& Der var Indflyvning til KL 10, og Mo-

dellerne trengte til at indstilles fint
ovenpaa Rejsens Rystelser.
Det saa yderst lovende ud. — Chri-

‘stiansen havde inden Afrejsen bygget en

ny Krop til sin Model, og denne harmo-
nerede desverre, il Trods for at den var
bygget nejaglig som den gamle, megel
daarligt med Resten af Modellen, og »Dy-
ret« viste udprzgede Tilbejeligheder fti:
at »sege efter Muldvarpee.

Min Model vilde ikke rigtig til Vejrs,

og jeg rettede derfor Propelakslen opad,
men ak for meget — Modellen steg lod-
ret, men gik derefter for fuld Kraft, med
Propellen lebende, lige i Jorden og na-
turligvis paa en Plet, hvor Grmsset var
slaaet. i fts .

Det var et fielt Syn, Propelbladene og
Dele af disse »sprojtedec ud i Rummet

og Propelspinneren, befriet for "de be- -

sveerlige Blade, fo'r rundt med en Lyd
som en Benzinmotor for Fuldgas,
Hassings Model floj pxnt og roligl.

Henning Schreder, der deltog i Staevnet
sammen med 2 andre danske Deltagere,
Sort@ller om Stwvnet og om de Erfarin-
ger,han mener, at man kan heste derfra.

Den vilde paa Grund al en lovlig stor
Propel ikke stige tilstrwckkeligt,  detle
kunde nok have wvwerel rettel, men da
denne Model nu var vort sidsle Haab,
turde vi ikke begynde at eksperimenlere
‘med den.

Under Indflyvningerne floj Svenskeren
Magnusson’s Reservemodel el Par Kilo-
meler ind over Orebro By, hvor den cf-
ter godt 10 Minullers Flyvning-forsvandt
af Syne i slor Hojde.

Vi var i Sandhed megel imponerede oy
leb rundt oy fortalte Svenskerne, at en
af deres Modeller var ved ut flyve vak,

men de gad ikke engang vende sig for .

N. Hassings Model | Luften ved Stevnet
i Orebro. :

at se efter Modellen, de var altfor vante
til den Slags Flyvninger.

Kl 9% kerte 4 Flyttevogne, en stor
Grzsslaamaskine og en Hejtialervogn
frem, og inden Konkurrencen begyndte
Kl 10, stod 4 Flyttevogne opmarcherede
med en Flagstang foran hver, en Flytte-
vogn som >Hangar« il hver Nation,
Gresslaamaskinen havde slaaet en Plet
til Startbanen, og fra Hejttalervognen
forkyndtes: »1ste Svensker klar, 1ste
Dansker holder sig rede til Starte. Sam-
tidig begyndle det at regnel

Regnen varede ved til alle Deltagerne
KL 12 havde startet een Gang (jeg selv
var eneste Deltager, der ikke startede om
Formiddagen, min Propel wvar ved
Hj®lp af en Skrue og lidt Bly som Mod-
vaegt, blevet forvandlet til en enbladet
Propel, men Limen vilde ikke torre i det
fugtige Vejr, og det stakkels Blad, der nu

-skulde arbejde for to, vilde ikke henge

paa).

Christiansen flej Konkurrencens daar-
ligste Tid 10,8 Sek., men Hassing flej til
Gengeld 1 Min. 31 Sek., efter danske
Forhold en meget smuk Prestation i @s-
regn,

Efter Frokost begyndte det igen at reg-
ne, og Regnen varede ved under Reslen

. af Konkurrencen.

Hver Deltager startede 2 Gange om Ef-

termiddagen, og takket vere en menster-

verdig Konkurrenceledelse var »tiivlin-
gene allerede fmrdig Kl. 16. Paa delle
Tidspunkt var alle vaude 1il Skindet, oy
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adskillige ferdedes ‘pan bare Fodder ol
ler med Sko og Bukser Tulde af Jdapan.
papir il al suge Vandel.
Resultatlisten ser saaledes ud:
1) Arne Blomgren, Sverige, Gennemsnils-
lid 2,59,0, 2,41,6 — 3,13,0 — 3,02,4.
2) Bengl Blomgren, Sverige, 2,52,8.
3) Olov Lind, Sverige, 2,38,2.
4) Gunnar Magnusson, Sverige, 2,29,1.

.5) Erik Engelhardt Olsen, Norge, 2,278

(hans Model har fornylig flojet 1 Time
40 Min. i Norge).

7) Arne Ellila, Finland, 1,41,6.

9) Niels Hassing, Danmark, 1,22.2.

15) P. Christiansen, Danmuark, 0,31,1.
16) H. Schreder, Danmark, 0,20,9 (kun 2
Flyvninger).

18) K. Kukkonen,
Fejlslarter).

Ved en sterre Middag paa »Frimurare-
logene¢, hvor Pokalen blev overrakt Sven-
skerne. (Hver Deltager fik desuden el
svensk Flag med Orebros Vaaben til Min-
de, og bedste Deltager fra hvert Land ik
KSAK's  Fértjanstplakets), blev  der
holdt en M®ngde Taler af Borgmesteren.
Konkurrenceledelsen og Lederne af de
fremmede Hold.

N®ste Morgen kerte vi tilbage til
Stockholm og gjorde i Toget en Masse
Notater om de svenske Modeller.

I Stockholm viste Hr. Wentzel os Byen,
og ved et senere Besog i hans Forretning
gjorde vi store Indkeb af Modelmateri-
ale. :

Vi blev fulgt til A.B.A's Kontor al
Magnusson og Deurell, som i det hele ta-
get var:os meget behj=zlpelige.

Efter en dejlig Flyvetur indfandt vi os
atter blandt den forventningsfulde dan-
ske Modelflyverungdom, der troede vi
var kommet hjem med de 3 TFersteplad-
ser.

Vi vandt ingen Laurber paa denne vor
forste Udenlandsfwerd, men til Gengmld
gode Venner og Erfaring, og jeg skal
her give et Par gode Raad videre.

Til naeste Aar ber det kraves, at hver
Deltager medbringer mindst 2 prima Mo-
de}ler og til hver Model een Reservepro-
pel.

Modellen bor hejst veje 240—250 Gram
— heraf maa mindst 100 Gram vere
Gummi, ;

Svenskerne flej i Aar 3 Minutter i
Regnvejr, det giver ca. 3% Min. i godl
Vejr uden Termik; til nwmste Aar flyver
de mindst £ Minut mere, det giver 4 Mi-
nutter, og for at kunne haabe paa Sejr

Finland, 0,03,3 (kun

* maa vore Modeller derfor flyve over 4

Minutter uden Termik. .

Der findes i @jeblikket hojst 10 Wake-
fieldmodeller her i Landet, heraf hojst
5, der kan flyve over 1 Min. i Gennem-
snit og nzppe en, der uden Termik kan
flyve over 1% Min. med Jordstart.

Jeg skal senere i FLYV komme med
nogle gode Raad og »stjaalne« Ideer lil
Wakefieldmodeller, saaledes at alle
Landets Modelflyvere herigennem kan
hesle nogle af de Erfaringer, Sveriges-
turen og mange mislykkede Forseg har
givel mig, for ved at keempe i Blinde e¢r
Vejen lang, og vi skulde jo gerne alle-
rede lil nwste Aar vise vore Bredrefolk
(forhaabentlig kommer Islendingene og-
saa med) hvad vi duer til.

H. Schroder,



Dette var Henning Schreders beretning om den forste danske
deltagelse i en udenlandsk Wakefieldkonkurrence. ;

Jeg har talt med et af vore medlemmer, Niels Hassing, som selv
deltog, om konkurrencen. Han er ikke helt enig i Henning
Schrpders afsluttende kommentarer og fortazller her hvorfor:

Fredensborg, d. 30 -1 -95.

Kzre Erik. Hermed mine kommentarer vedrerende Nordiske Modell-
flygtdvlingen i Orebro d. 11-6-1939.

Jeg vil forst referere til Jergen Korsgaards besKkrivelse
af dette stavne i Modelflyve Nyt 2/78. Hans stof er hentet fra
Flyv nr.7/39. (Schreders beretning. red.).

Er det en rimelig og fair made, omtalen af den danske
indsats er gengivet pa? '

At Peter Christiansen og Henning Schreder var uheldige,
det er ubestrideligt, og som H.Schrgder ogsd navner, ville
reservemodeller have givet et helt andet resultat, og en ri-
melig god placering. Jeg opndede en placering som nr. 9, og kan
nzvne, at den bedste finne blev nr.7, og det var E11ild, som
senere vandt Wakefieldkonkurrencen i 1949 og 1950 med &abenbart
den samme model!

At jeg, med min delvis selvkonstruerede "Diamond" allere-
de inden Nordiska Pokaltdvlingen havde normaltider over 1% mi-
nut, blandt andet som M eliteflyver nr. 2, taler dog for at mo-
dellen i forhold til davazrende "danske standard" ikke var sa
darlig endda.

Hr. Je¢rgen Korsgaard refererer, at vi danske deltagere
selv skulle have karakteriseret vore modeller som "nogle
primitive kasser" ! 'Henning Schrgder skrev i sin beretning, at
svenskerne, som vi var sammen med i toget til Orebro, havde
flotte kufferter til deres modeller, og at vi kun havde primi-
tive kasser til formalet.

Henning Schreder, som altid var meget stolt af sine
modeller, ville aldrig benzvne sin model "en primitiv kasse".

Men jeqg finder dog, at Henning Schreder i sin beretning
konkluderer meget negativt med hensyn til den danske Wakefield-
model standard. ;

Jeg citerer: "Der findes i Danmark hegjst 10 wakefield-
modeller, heraf hgjst 5, der kan flyve over 1 minut i gennem-
snit, og nazppe en, der kan flyve over 1% minut med jordstart."
citat slut. j ‘ ' '

Han har abenbart glemt, at min gennemsnitstid ved kon-
kurrencen blev 1,22,2, og det i silende regnvejr, hvor jeg
matte beherske mig med hensyn til de paferte antal gummimotor-
. omdrejninger, da japanpapiret pa grund af den megen vade blev
| svagt og slapt - det er bedre at gennemfore en konkurrence end
' at satse for hardt. !

Jeg skammer mig bestemt ikke over mit opnaede resultat
som nr. 9 ud af 18 deltagere - og jeg sperger, hvorfor vi kun
var 3 pa holdet, mens de andre hold mad have varet Pa mindst 4°?
Resultatlisten i referatet var desuden meget mangelfuld. Men ’
den mangelfulde beskrivelse, som Henning Schregder fremforte i
- wFlyv", frikender ikke Hr. Jeorgen Korsgaard: for den darlige

omtale af de forste danske wakefieldpionerer. .
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Han mener sig berettiget til 40 ar efter at skrive om
dette wakefieldstzvne - men sd kan man ogsa forlange, at han
gor det pd en saglig og retfzrdig made. Jeg mener, og det ger
han sikkert ogsd selv " at @res den, som a&res begr"!

Det havde varet mere rimeligt, at han for eksempel havde
kontaktet mig. Jeg ville jo som deltager i stazvnet nok have
varet mere kompetent til at fortazlle.

Hvis han havde vzret 1idt mere opmzrksom, sa ville han
have bemazrket, at jeqg i de fleste numre af Modelflyve Nyt
figurerer inden for RC-motormodeller og sarligt RC- svavemodel-
ler med selvkonstruktioner og konkurrencer - bl. a. fra 3 ver-
densmesterskaber i F3B, hvor jeg deltager og giver beskrivelser
til Modelflyve Nyt af feorende VM-modeller oplevet ved min del-
tagelse.

Min konklusion af ovenstdende som medlem af Dansk Model-
flyve Veteranklub er blandt andet: Lad de medlemmer, der Kkan og
har lyst til det, selv fortzlle om de ting de har oplevet.

Henning Schreder navner, at den danske deltagelse be-
tyder, at vi har indhestet mange erfaringer i Sverige. Dette
kan jeg kun bekrzfte. Mindre end en mdned efter stazvnet var min
kraksmodel "NH-20" fzrdig, og den kunne fremvise fremragende
resultater, som hurtigt viste sig ved konkurrencer og rekorder.
Jeg sendte ogsa skitser og data til interesserede med gode
resultater til felge. :

Med venlig hilsen

Niels Hassing

Rigtig mange tak til NIels Hassing for hans brev, som er sar-
deles interessant, fordi det kaster 1lys over begyndelsen af
historien om danske wakefieldmodeller. For 3 &r siden vidste
jeg ikke, at kraksmodeller var blevet bygget i Danmark for
efter 1950, hvor Elliléds sejre gjorde dem populzre. Jeg ved nu,
at adskillige danskere, foruden Niels Hassing ogsa Peter Chri-
stiansen, Poul Kuniss, Jergen Dommergard og mdske flere, havde
konstrueret, bygget og flgjet med kraksmodeller omkring 1940 -
og med gode resultater. Krigen stoppede dog den udvikling som
sa meget andet.

Niels Hassing har givet mig hdb om, at en nejagtig tegning kan
produceres af NH-20, sa maske ser vi en NH-20 i luften igen
inden lange...

Til danmarksmesterskaberne i 1953 mgdte Bjarne Jprgensen med en
kraksmodel,som dog ikke var fardigtrimmet. Selv havde jeg ladet
min nybyggede kraksmodel blive hjemme, da den var havareret un-
der trimning, og den blev egentlig aldrig trimmet fazrdig. :Den
vesentligste grund var, at wakefieldreglerne blev andret, sa
den frie motorvagt blev erstattet af en regel om maximalt 80 g
motorgummi. Fordelen ved kraks forsvandt, da 80 g kunne rummes
i en enkelt motor.

Samtidig forsvandt noget af udfordringen ved at flyve wakefi--
eld. Hvor man for ved at konstruere eg bygge en let og stark
model kunne putte mere motorgummi i modellen ( men den skulle
jo kunne holde til optrzkket og til at flyve med) og fa langere
motorlebetid og sterre hojde pad - ja sd havde man nu fra 1954
masser af vagt til selve modellen. '

- ————— —————— ———— — ——— —— ————

I naste nummer mere om resultatet af de danske erfaringer fra
OFebrO‘-'og de danske kraksmodeller, som blev resultatet.
Maske kan Paul Kuniss og Peter Christiansen supplere ?
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KONSTRUKTION AV PROPELLERN

Av Beérje Stark

Innan man kan Lorja sjidlva tillverkningen av
sin propeller, miste de siffror, som reglera den
blivande propellerns egenskaper och utseende
(stigning, diameter, etc.), 6verforas till realiteter
pi propellerimnet. Detta. kan ske enligt tva olika
metoder, dels medelst en fullstindig propeller-
ritning, dels medelst en forenklad metod.

Fullsténdig propellerritning  (se fig. 1.

Man utgdr fran bladformen d. v. s. bladets
utbredning (se fig. 1, suthredning»). Sedan den-
na uppritats, uppdelas radien i ett godtyckligt
antal lika stora delar, limpligen 2 cm, och lod-
linjer dragas genom delningspunkterna. Skulle
radien vara ett udda antal cm, later man den
yttersta delen vara 1 em.

Diirefter vidtager sjdlva konstruktionen. En
vagrit axel drages, vars lingd begrinsas av de
dragna lodlinjerna frin bladutbredningens cen-
trum resp. spets och alltsd blir lika med pro-
pellerradien. Den lodrita axeln utgéres av lod-

linjen f1dn uthredningens centrum och pa denna

avsiittes strickan stigningen. 2 = (Ex. Antag
en propeller med diametern 46 em och stignings-
forhillandet 1:1,3. Propellerns stigning blir da
1,3 .46 = 59,8 cm. Emedan » = 3,14 avsiittes
alltsd utefter den lodriita axeln strickan 59,8:
6,28 = 9,5 cm). Genom att sedan forbinda den
lodriita axelns iindpunkt med lodlinjernas skir-
ningspunkter pi den vagrita axeln, far man bla-
.dets stigningsvinkel p4 varannan em av radien
«(se fig. 1, sKonstruktion»). Detta inses liitt, om
‘man tidnker pa att stigningen 4r den striicka
Propellern teoretlskt forflyttas medan den gor
«ett varv., Under ett varv tillryggaligger exem-
pelvis propcllerspetsen strdckan 2 7 . radien
‘d. v. s. omkretsen av den cirkel spetsen beskri-
“yer, ndr propellern snurrar. Alltsid finge man
-bladels sligningsvinkel i spetsen, om man tog
omlretsen till vAgriat axel och stigningen till
Jodrit och forband dessa axlars dndpunilter. Men
detta maste vara opraktiskt, eftersom man ut-
gar frin Dbladets form och alltsd arbetar med
bladets lingd d. v, s. radien som bas. For att fa
radien som vigriit axel, maste man dividera om-
kretsen med 2 7, varav foljer att den motsvaran-

de lodriita axcln miste fi ldngden stigningen:

Niar vi hunnit s langt, avsditer vl halva blad-
bredden vid varje delningslinje pd utbredningen
utefter motsvarande stigningslinje i konstruk-
tionen (c¢ i fig. 1), och de silunda erhéllna vig-
riita och lodrdta stridckorna a och b iro frontal-
resp. sidoprojektionens halva bredd vid mot-
svarande delningslinje, villket direkt framgar av
fig. 1. Saledes kunna nu propellerns sido- och
frontalprojeltioner uppritas, och propellerritning-
en #dr fullbordad.

2m

Shgm 2
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Sjilva tillverkiningen inledes sedan med att
hela frontalprojektionen uppritas pd @mnets bada
bredsidor och imnet skires eller sAgas efter den-
na (se fig. 2 a). Direfter uppritar man sido-
projektionen pid &dmnets pu svingda sidor (se
fiz. 2 b). Innan avfasningen pi denna leden
vidtages, borras halet for propelleraxeln, s& att
man kan fA det alldeles rakt. Nir sistnimnda
avfasning dgt rum, har Zmnet fatt det utseende,
som framgir av filg. 2 ¢, didr ocksa sned§kar-
ningen pahorjats. Forfares vid denna i gnhgh_gt
med fig. blir propellern hogergaende, vilket dr
det vanligaste. Vid snedskidrningen fAr man tinp-
ka pA bladets profil och gora skdrningen som f}_g.
2 d visar. En redogirelse for tillverkningens fél-
jande faser faller utanfgr ramen for denna ar-
tikel, men en dylik redogérelse erh&lles bist 1
sModellflyghandboken» av Stark-Sundstrém &
sid. 35. .
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Carl Johan Petersen

tog eliteflyverpro-
ven i 1941 med den-
ne wakefield. Tid:

1.31 , 1.44 og 1.40
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Frank Hendrick

med sin smukke,
velbyggede model,
der vandt byggekon-
kurrencen pa DMU’s
landsleijr i 1942,

i Frormdankt
2T Z
Lok hcrs A
- i

Férenklad metod (se fig. 4).

Denna metod limpar sig bidst fér bladformer
med raka kanter (fig. 3 a). Man utgAr hir fran
stigningen och fir genom anvindande av en lik-
nande konstruktion som { férra fallet fram
amnets dimensioner. Bladformen fAr emellertid
vénta till sist. Liksomn | den fullstindiga propel-
lerritningen uppritas en konstruktion med en
vagriat axel lika med radien och en lodrit lika
med stigningen: 2 . Forhillandet mellan #mn-
nets bredd och hijd blir di detsamma som “for-
hillandet mellan axlarna, Det géller nu att, pA
grundval av den stdrsta bladbredden och var pa
bladet denna skall befinna sig, bestimma bred-
dens och. hojdens storlek. Antages att stirsta
bladbredden skall vara b’ ecm och att denna skall
befinna sig a cin frin bladspetsen, s& avsiittes
strdckan a fradn vAgridta axelns idndpunkt, och
den sidlunda erhillna punkten p4 vigaxeln sam-
manbindes med den lodrita axelns &ndpunkt.
Direfter avsidttes bladbredden b utefter den si
konstruerade stigningslinjen, och den h&jd #@m-
net maste ha dr lika med c. Inpassas denna hojd
vid spetsstigningslinjen erhdlles den erforderliga
bredden pA dmnet, d.

a.

6
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Ett dmne inkdpes, vars hgjd dr ndrmast moj-
ligt lika med c¢. Ar dmnets hojd litet storre spe-
lar det ingen roll, bara man &kar bredden { mot-
svarande grad (streckat i fig. 4). Amnets er-
forderliga bredd, d (eller, om dmnets hojd skulle
vara storre dn c, motsvarande stoérre bredd), av-
sdttes vid @mnets dndar och diagonalerna drages
pA dmnets bAda bredsidor (se fig. 4 b). Ddrefter
overgdr man direkt till snedskdrningen, som
sker till dlagonalerna med lakttagande av vad
som forut sagts angdende bladprofilen (se fig.
4 d). Amnet “4r efter snedskédrningens fullbordan
den form som framgAr av fig. 4 ¢. Férst nu kom-
mer utformningen av bladet. Bladbredden, b, av-
sittes pA sin plats och spetsarna arvundas, helst
med tillhjilp av mall eller cirkelpassare for att

fA dem lika.

Med njélp av mallar kan man naturligtvis fa
fram vilken bladform som helst bara #imnets
bredd ricker till &verallt. Med exempelvis en
bladform som 1 fig. 3 b kan emellertid inte Am-
nets dimensioner konstrueras fram utgiende frain
stérsta bladbredden, utan dimensionerna fi ta-
gas till pA ett ungefir sA stora, att Amnets bredd
efter snedskirningen ricker till dven for bladets
rundning innanfér stérsta bredden (se fig. 5).

Skulle den fatala omstindigheten intriffa att
dmnet vore smalare d&n den erforderliga bredden,
d, men &nda tillriickligt for tillverkning med
hjdlp av fullstindig propellerritning (d. v, s. 4m-
nets bredd stérre iin strickan e i fig. 4 a), gar
man tillviga pd f6ljande sitt. :

Utgéende fran dmnets dimensioner passar man
in dessa pA konstruktionsritningen (fig. 6 a), sA
att diagonalen piA Amnets dndyta sammanfaller
med en stigningslinje. Antag att detta intriiffar
med den stigningslinje, som skir vigaxeln stric-
kan f frdn centrum. Sedan avsittes strickan £
p4 dmnet och diagonaler dragas i enlighet med
fig: 6 b. Amnets bredd, g, forflyttas sA till spets-
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stigningslinjen, varest en héid, h, erhalles. Den-
na avsdttes mitt pd dranets dndyta och samman-
bLindes med de nyss uppritade diagonalernas ind-
punkter, allt enligt fig. 6 b. Snedskiirningen verk-
stilles sedan liings de s&lunda erhillna linjerna
(grova i fig. 6 b), varefter dmnet fir form som
i fig. 6 ¢, och formgivningen av hladet kan bor-
ja.

Jamisrelse.

Vid en jimifdrelse mellan de bida metoderna
frapperas man kanske frimst av hur enkel |
sjdva verket den senare metoden dr vad betrdffar
sivil komstruktion som tillverkning. Dessutom
dr den exaktare #n den fullstindiga metoden, pa
grund av de felkdllor, som uppsta vid tillverk-
ningen enligt fullstindig ritning, i och med upp-
ritning och avfasning av dmnet i tvi projektio-
ner innan snedskdrningen kan pabdrjas. Enir
den forenklade metoden dessutom Hr speciellt
ldmpad for en bladform, som visat sig vara den
bista, bor man vid tillverkning av propeller vil-

T

& a

N

)

B

3

&

=

=i
f Acdien

Fro 6
ja denna. Skall man emellertid beskriva en pro-
peller, exempelvis i samband med en konstruk-
tionsritning av ett modellplan, 4r den fullstindi-
ga propellerritningen att foredraga. Medelst den-
na bibringas nimligen dskadaren en avgjort kla-
rare uppfattning om propellerns utseende och
Konstruktion.

Sune Stark

1952 ses her med

field fra 1950 ved
de svenske oldti-
mermesterskaber pa
Rinkaby i 1992.

Verdensmesteren fra

sin originale wake-

Den pzne #ldre her-
re, som interes-
seret kikker pa, er
en anden svensk
wakefieldflyver fra
for 1940, Ake Rog-
gentin, der flej
med sin model fra
1938 - dog i nybyg-
get udgave.
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Ostersund 95 02 01

Hej Erik!

God fortsattning pa det nya
aret.

Tack fOr brevet som medféljde
bladet dar du bad mig att be-
rétta om mina erfarenheter av
Aurikel. Det gbr jag mer &n
garna. Jag tycker som du att
det ar markligt att ingen dansk
annu har byggt Aurikel som
oldtimermodell.Sj&lv best&mde
jag mig f6r att bygga den fo6r
mer an 40 ar sedan d& jag sag
en bild och en ritning i Model
Airplane News 4/54. Men det
skulle alltsa ta 40 &r innan

jag gjorde allvar av mitt be-
slut.

Aurikel kan ju &ven byggas i

balsa men jag har anvént hard-

tra, 1,5 mm asp. Hans byggde

visst aldrig i balsa. Den fréamre

delen av kroppen &r kl&dd med 1 mm. balsa,dverfenan &r av 2 mm.
balsa. Spant och spryglar &r av 1,5 mm. asp. Det tar ganska lang
tid att saga ut alla detaljer i hardtrd men &r man ndgorlunda
hédndig med lévséagen s& blir det s& smaningom dags att s&tta igang
med bygget. I det ovan nadmda numret av M.A.N. finns en mycket de-
taljerad byggbeskrivning men fO6r oss gamla oldtimers ré&cker det
det nog med att se pa den fina ritningen. Alla matt &r d&r angiv-
na i mm.

Det enda problemet med vingen kan vara de ellipsformade vingspets-
arna. Fram-och bakkant skall strimlas och sedan limmas ihop f&r
att fa den ré&tta formen. Jag limmade ihop tva 1,5 mm. aspflak och
sagade sedan ut detaljerna.

Kroppen till en sadan hdr modell kan vara svar att fa rak. Hans
har emellertid 1l6st det hdr problemet pd ett genialskt s&tt. Den
centrala delen av kroppen byggs direkt pa ritningen och sedan &r
bara att limma spanten pé& de ratta platserna.

Kladseln p& min modell ar exakt enligt orginalet. Kropp och stabi-
lisator &r klédda med papper och vingen med siden. Vikten pa min
Aurikel blev 440 g. vilket jag tycker &r acceptabelt.

Fjardeplatsen vid O.T.-SM tycker jag dr ganska bra med h&nsyn till
att jag bara gjort ett par starter fére té&vlingen. Vid tredje star-
ten fick jag solen ratt i &gonen och fick koppla pa lag héjd. Med
en normal start hade jag nog klarat en bronsplats.

Till sist, jag ar mycket glad att jag sa smaningom byggde denna
vackra modell som kommer att ge mig fina upplevelser i framtiden.

Forhoppningsvis kan dessa rader inspirera nagon dansk O.T.-flygare
att folja mitt exempel.

Vi ses pa Rinkaby i augusti!

Arne Berglin
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juli 1951

DM MED LINESTYREDE MODELLER

Lide om arrangement af konkurrencer i linestyring

ENS der de sidste par ar har vxict cn

god fremgang pa de’ linestyrede mo-
dellers omride, og denne fremgang foruden
gennem rekorder har veret serligt steerkt
udtrykt det sidste trekvarte ir gennem di-
"plomer, si har det knebet noget pi kon-
kurrencernes omride. Den' forste linesty-
ringskonkurrence i Danmark atholdtes i no-
vember 1948. I 1949 var der lincstyring
ved 17 konkurrencer, i 1950 ved 37. Dcr
var imidlertid kun fi sclvstendige konkur-
rencer i linestyring. I distriktskonkurrencerne
flyves der i varierecnde, men ikke sarlig
intcnsiv, grad i gruppernc F (hastighed) og
G (kunstflyvning).

I 1949 ytredes der onske o et danmarks-
mesterskab i linestyring, og det fandt sted
som cn uofficiel del af DM for motormo-
deller i Roskilde. I 1950 blev der indbudt
til officielt DM i Arhus; men det aflystes,
da der ikke meldte sig de 10 deltagere, som
er minimum — bl. a. svigtede kobenhav-
nerne til jydernes skuffelse. Imidlertid gen-
nemfortes hastigheds-DM i sommerlejren og
kunstflyvningen som led i konkurrencen om
Windy-pokalen i Kobenhavn.

De midlertidige regler aflostes ved 1951°s
begyndelse af nye internationale regler. Mo-
delflyveridet indbod til officielt DM og ud-
satte to vandrepokaler, ligesom de findes til
de ovrige DM.-Modelflyveklubben Agaton i
Arhus patog sig arrangementet. PA grundlag
af diplomerne kunne der opstilles minimums-
krav: a-diplom'i hastighed (80 km/t i klasse
F 1, som der flyves i) og b-diplom i kunst-
flyvning. Denne gang var der intet i vejen
med deltagelsen, og op til selve dagen blev
der flojet for at opna de krzvede diplomer.

Sterre krav til linestyringskonkurrencer

Nar man deltager i tilrettelegningen af en
konkurrence som den i-Arhus, opdager man

hurtigt, hvorfor der hidtil har vzret s3 fa.
Det skyldes, at en linestyringskonkurrence
er sverere at arrangere end en konkurrence
for fritflyvende modeller. Den krzver et
storre apparat. Reglernc er mere komplice-
rede, og dec er kommet hurtigt frem, mens
man ligesom er vokset op med reglerne for
de [ritflyvende modeller og har fulgt dem i
cn lzngere udviklingstid. Der dukkede man-
ge tvivlssporgsmil op under forberedelsen
og ogsd under gennemforelsen. Men allige-
vel viste det sig ikke at vaerc si indviklet,
som man forestillede sig. Nar vi fir lide
mere erfaring i dissc konkurrencer, kommer
de ogsd til at foregd nemmere. For at give
andre konkurrenccarrangorer cn idé om
problemernc og mulighederne for at losc
disse, skal vi her gennemgi konkurrencen
1 Arhus.

Hastighedskonkurrence

Agaton’s formand, Chr. Koch, og under-
tegnede fungerede sammen som konkurren-
celedere. Klubben havde lejet en fodbold-
bane pA Arhus stadion. Der var afsparring
for publikum og blev taget 1| kr. i entre af
voksne, 50 ore for born. Der kom et par
hundrede, og der blev endda overskud: 5 kr.
60 ore. Som sxdvanlig foretrak en del til-
skuere at std udenfor, men de blev gode
ofre for salg af flyvelotteriets lodscdler.

Fodboldbanen delte vi i to halvdele. Den
ene til kunstflyvning, den anden til hastig-
hedsflyvning. Den sidste konkurrenceform
er den letteste at arrangere. Der bruges de
normale startkort og stopure, betjent af to
tidtagere. Linelzngden blev kontrolleret
mellem to opstillede pazle. Modellen bliver
vejet, og derefter foretages den frygtede
trzkprove, Model, liner o. s. v. skal kunne
tale et trek pd 20 gange modellens vazgt
(kunstflyvningsmodeller kun 15). Model-

wsmestre: Jan Hackhe fra Windy med sin kunstilyvningsmodel og P. C. Andersen fra Aviator
e med sin lille hastighedsmodel.
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flyveren holder selv pA modellen, og kontrol-
len (der udfortes af H. C. Harding og en

hjzlper) foretages med en simpel fjeder- .

vagt, der kobles pi hindtaget. Der var vist
ingen, som ikke bestod proven. i
Modelflyveren og hans hjzlper gor derpd
klar og f&r 3 min. til at starte motoren.
Lykkes det ikke, regnes det for fejlstart, og
nar modelflyveren synes, den er i orden,
lzgger han hindleddet i gaflen pd stande-
ren 1 midten af cirklen. Tre omgange efter
begynder tidtagningen, der i F | foregdr
over 14 omgange for at blive til 1000 mcter
bane. Hvis der cr over 0,2 sek. forskel mel-
lem de to tidtageres aflxste tider, kan flyv-

ningen gores om, eller flyveren kag velge

at lade den hojeste gzlde. Som regel stem-
mer de overens. Tiden indfores i startkortet,
og under rubrikken »gyldig tid i sekunder«
fores den ud som hastighed i km/t; denne
finder man simpelthen i en tabel. Henning
Kunckel og Bagger klarede jobbet uden van-
skeligheder. Derimod holdt deltagerne ikke
meget af standeren. Hastighedsmodellerne
er efterhinden s3 smi, at man kan have
dem i lommen. Som meddelt i sidste num-
mer vandt Poul Chr. Andersen for forstc
gang vandrepokalen’ med 348.6 points (dc
tre hastigheder adderes og bliver til points
for nemheds skyld. Det svarer til 116.2 km/t.
Bedste af de tre flyvninger var pa 120.8).

P. C.’s model var udrustet med en 2.49
ccm Elfin og naturligvis med en »Fessor-

. propelg, som han beskrev dem i sidste num-

mer. Albert Sorensen fra Windy blev nr. 2
med 279.5 med en model med Viking-mo-
tor, fan Hackhe fik 197.5 pd kun to starter
og kunn¢ antagelig vare blevet nr. 2, hvis
han havde foretaget den tredie. De ovrige

- 4 deltagere havarerede eller forbrugte deres

tilladte startforsog pa fejlstarter.

Kunstflyvningskonkurrencen

Til kunstflyvning var der tilmeldt 13
deltagere. Reglerne siger ikke klart, om man
skal flyve een cller flere gange. Arhus-fol-
kene holdt pi& 3, mens kobenhavnerne
plejer at nojes med 1. Mere kan man ogsi
dérligt ni, hvis der er mange deltagere.
For selv om hver flyvning kun m& vare
8 min. inklusive motorstart, gir der dog

‘med fejlstarter, ventetid og dommerkonfe-

rence mindst et kvarter pr, deltager. Vi loste
problemet med at tildele hver deltager een
flyvning, og dercfter kunne de fi lov at
gore det om. Det benyttede naturligvis kun
dcdledcnde sig af, og det system virkede helt
godt.

Linelzngden var fri, trazkproven gik
smertefrit. Dommerne, Ole Dan Nielsen og
Preben Nielsen, sad ved hvert sit bord, 90
grader fra hinanden. Efter et udkast af Axel
Nielsen fra Windy havde KDA fremstillet
blanketter til bedommelsen (fis hos KDA
for 5 ere pr. stk. ligesom startkort). De fun-
gerede godt og bliver nok yderligere for-
bedret med tiden.

Deltagerne meldte sig hos dommcrne og
angav de manovrer, de onskede at udelade,
samt evt. specielle manovrer uden for stan-
dardplanen. Efter at linerne var udlagt, be-
gyndte starten af motoren, og dommerne
startede stopurct. Der var 3 min., inden det
var fejlstart, og kom modellen i luften inden
I minut, gav det points. Det er glazdeligt
at konstatere, at de fleste fik det. Men det
er forkert at tildele disse points, hvis der
foretages omstart umiddelbart efter en fejl-
start. SA bor de enten bortfalde, eller del-
tageren mi udgd og starte om senere.

Det stiller store krav at vare dommer.

fortsettes side 18
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Vartavlingen i Halmstad

§6dya Hallands Modellflygsédllskap afholdt den 6. og 7. maj sin
arlige vartdvling. Et meget vellykket arrangement, hvor Frank
Dahlin og Erik Knudsen deltog i ar fra dansk side. Udferligt
referat og resultatliste fplger i naste nummer, men jeg vil dog
rgbe, at Frank med sin Peder Christiansen wakefield 1940 delte
forstepladsen i wakefield med Anders Hakansson.

T7il venstre ses Anders Hakansson starte sin Rimfaxe - en Sigurd
Isacsson wakefield fra 1939. Arrangeren Kurt Sandberg viser til
hejre sin A-2 andemodel fra 1946 - Oscar Vangs konstruktion,
som viste sig at have sardeles gode flyveegenskaber.

Rune Tedenryd
med sin
- Pelikan

konstrueret af
Henning Jénsson
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Man mi vare overordentlig hurtig i opfat-
telsen og reaktionsevnen for at ni at be-
domme og sztte sine kryds og vzre klar til
at se naste manovre, Dommerne mi ogsd
vare meget fortrolig med reglerne. Vi ma
have trznet mange dommere op rundt om

i klubberne!
Deltagerne mi lzre standardplanens

rzkkefolge. Kun tre kunne og fik points.

herfor, deriblandt ikke vinderne. Kun 1 del-
tager floj ikke (havari under trimming)
men adskillige fik ikke ‘ret mange points.
Kun 4 fik de 150 points, som er minimum,
men dette tal forekommer hojt og stammer
miske fra de tre flyvninger, man normalt
anvender i Arhus?

I forste omgang fik Ole Mouritzen, Al-
borg, 275 points, sidste Ars mester, Jan
Hackhe, Windy, 180, og Albert Sorensen
176. Hackhe havde flojet forst, inden dom-
merne var rigtigt »varmet op« og fik 280,
da han floj om. Mouritzen forsogte igen,
men fik nu 3 points mindre, nemlig 272.
Albert Sorensen kom op pi 205 og blev
nr. 3: De to kebenhavnere floj med Viking
2.5, mens Mouritzen havde en 2.49 Elfin.

Man savnede flere klubber, der har kva-
lificerede modelflyvere, isazr Esbjerg-klub-
ben. Der er mzgtigt liv i linestyringen i
Arhus, men nu bor der flyves lidt flere
konkurrencer og anvendes standardplan.
Windy sendte et stort hold, og der var ogsd
flere fra Aviator end de to officielle del-
tagere. De andre floj bl. a. med »flyvende
pandekager«. Til F2-konkurrencen havde
der kun meldt sig 4 fra Windy, og p. gr. af
havarier udgik den.

Modelflyverddet var reprzsenteret ved
Svend Terp. Carl Johan Petersen fra det
ikke linestyrede Fyn optog nogle scener til
KDA’s nye modelflyvefilm. H. C. Harding
floj nogle gange med en reaktionsdreven
helikopter, en lille balsamodel med 590 mm
rotorblade og to Jetex 50 raketmotorer. Den
flej helt pznt.

Alt ialt var det efter omstzndighederne
en vellykket konkurrence. Vi mi have flere
af den slags. PW,

*

Linestyring i nzste nummer: f")
4-5 sider om rektormodeller og de fe¢rste teamracere.
Anmeldelse af Viking.

Scott Fpien er et af vore norske medlemmer. Han fortalte at
han havde bygget en Suomi for ca 50 &r siden - og on jeq'kunne
skaffe ham en tegning.
Det kunne Jjeg, men siden har Scott fundet et b i

med tegning og det hele. De skave lister blev gggiiizei ggrge
nye - pa billedet ses resultatet. Scott fortzller, at det
hurtiglim ikke duer til fyrretrz - limfugerne knaﬁkede Sbnze
brugte gammeldags lim til modellen. ek

-

Scott efterlyser en Thorning III motor -det var
motor. .. hans forste

I Sverige er der nu bygget et par Aurikler og i Nor i

s S e
Sa vi skulle vel ogsa snart se et par danskegudgaveg a:ndzugml. ’
modeller - eller hvad? N }
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Til medlemmerne

EGESKOV 16 - 17 SEPTEMBER. I denne weekend afholdes oldti-

merstavnet 1995 med landsmpde og afholdelse af konkurrencer.
I den vedlagte indbydelse findes mere udferlige oplysninger.
Vi hdber forsggsvis at kunne anvende et handicapsystemsystem
med tidstal for at tilgodese de =ldste modeller (og modelfly-
vere!). Et forslag kan ses andetsteds i bladet. I bladets
augustnummer vil de endelige regler blive bragt.

Indkaldelse til landsmede. Mpdet afholdes lerdag d. 16. september
kl. 20 i forbindelse med oldtimerstevnet 1995. Endelig dags-—
orden i august. Forslag skal ifelge vedtzgterne vare formanden
i hznde inden udgangen af august.

Svenske oldtimermesterskaber afholdes d. 5.-6. august pa Rinkaby
flyveplads nzr Kristianstad. Det er abne mesterskaber, hvor
danske oldtimerflyvere ogsd kan deltage. I ar afholdes en
konkurrence om TRUEDSSON-POKALEN for fgrste gang. Mere om denne
andetsteds i bladet. Hvis man er interesseret i at deltage, kan
indbydelse fas ved henvendelse til EK.

Svenska Modellflygares Oldtimer Sidllskap optager gerne danske
medlemmer. De udsender 3 gange om aret bladet OLDTIMER, som er
en guldgrube for os oldtimerflyvere. Prisen for medlemsskab er
100 sv. kKr. arligt. Hvis man gerne vil vazre medlem, kan man
betale til Erik Knudsen, som sa@ indbetaler samlet til SMOS.

Udstilling af FJ-modeller findes allerede pa Egeskov. Hans F.
Nielsen har bygget FJ-1, Sten Agner FJ-la, Bjarne Jorgensen
FJ-3 og FJ-5 og Tage Hansen FJ-4. I juli maned kommer ogsa FJ-
2a bygget af Svend Christensen og FJ-6 bygget af Erik Knudsen
med - sd mangler vi bare FJ-2 for at have alle modellerne.

Regionalradioen pa Sjzlland har et program, hvor man kan efter-
lyse ting og sager. Fritz Neumann har her efterlyst gamle ting
med relation til modelflyvnlng og pa denne made faet mange ting
til foreningen. Mere i naste nummer om dette.

Maske en god ide til efterfplgelse...

Kartoteksskab til vore mere sjzldne ting er blevet indkgbt. T

lgbet af vinteren vil Frank Dahlin og EK indrette det og gmre
det brandsikkert, s& vore ting kan blive sikkert opbevaret.

Har du lyst og tid er der mange ting, som du kan hjzlpe med i
foreningens arbejde. Restaurering af gamle modeller og bygning
af nye til udstillingsbrug - optegning af gamle tegninger -
skitser i lille malestok af tegninger til bladet - artikler og
breve til bladet osv. Kan du hjzlpe - kontakt EK.

Jeg beklager, at det har knebet med at f4 tid til at besvare en

del breve her i fordret. Men i lgbet af en mdneds tid vil jeg
have indhentet det forsomte...
EK
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" Handicaptal" ved oldtimerkonkurrencer.

Vore flyvemodeller er jo udviklet gennem mange ar, og flyve-
egenskaberne er blevet bedre og bedre. Sa det er svart for en
model fra 1934 at konkurrere pa ren flyvetid med en model fra
1950. I Sverige har man i nogle ar flajet "classic Wakefield®,
hvor hver enkelt model vurderes og tildeles en "kodciffra",
hvormed den opnaede flyvetid ganges, s& de aldre modeller ogsé
kan vzre med. Samme system som beskrevet ved Truedssonpokalen
nederst pa denne side.

Vi har pa et bestyrelsesmpde diskuteret dette og bestemt som
forsgg at prove et system med "tidstal" ved stzvnet pa Egeskov.
Jeg har lavet forslag til dette og samtidig lavet en over51gt
over de danske modelklasser fra 1937 -1953. Det ses pa modsta-
ende side.

(Udforlige modelregler findes i nr. 3/93 i dette blad)
Bestyrelsen vil meget gerne have kommentarer til systemet,
inden de endelige regler til Egeskovstazvnet udformes. Disse
regler vil kunne ses i augustnummeret af dette blad. S& det ber
vare hurtlge kommentarer...

3x 27 p =81 p.

ints:

Systemet vil fa flere af de zldste modeller i luften, og
forhdbentlig flere af os zldre modelflyvere pa banen, da
hjemhentningen er noget lettere ved korte flyvetlder...
Det er vel et forseg verd?

Eksempel: madel med tidstal 3 flyver 27 sek.

Opndet po

TRUEDSSON-POKALEN

Sven Truedsson, som vil vare kendt af mange danskere, dede i
1991. Truedssons familie og Aeroklubben i Malmé har indstiftet
en vandrepokal til hans minde.

Pa Oldtimer SM 1995 i Rinkaby konkurreres der om den for fgrste
gang. Ogsa danskere kan deltage, og det ville maske vare natur-
ligt, om det blev med en af de modeller, som Paul Kuniss har
konstrueret.

Konkurrencen flyves med modeller konstrueret af Truedsson eller
fremstillet i byggeszt af ham.

Herunder findes en liste over de tilladte modeller med deres
"kodciffra". Tegninger til de 3 Kuniss-modeller kan fas ved
henvendelse til Poul Rasmussen, og konkurrencereglerne ved
henvendelse til EK.

Et oOldtimer SM er bestemt en rejse vard...

Namn Ar Spinnvidd mm Klass Kodsiffra

NIMBUS 1937 750 B 2,2

REVOLT 1938 750 B 2,0 Stavmodel: 7 @

LABAN . 1938 990 o] 1,1

MERCURY 1939 990 C 1,5

MATADOR 1939 1200 D 1,3

CLIPPER I 1940 750 B 1,8

CLIPPER I 1946 750 B 1,7

TERN 1947 660 B 1,6

MUSKETOR 1949. 600 B 2,2

BALBO 1950 600 B 2.2 ~

TORPEDO 1950 600 B 2,2 ] .-,

HUGIN 1950 800 c 1.0 HUGIN G:1 kr 40.
* .

spv. 800mm

Ritningar till modellerna finns i Sven Truedssons ritningsbank,

som Lennart Hansson, 040/193790, har hand om. Ring och bestill! ‘konst.Paul Kuniss

Tre modeller konstr. av Paul Kuniss:
TORPEDO spv. 600mm ritn. kr 24,0
MUSKETOR = " - " 24,0 _\
BALBO - " " " 24,.o0f
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