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Per Weishaupts

med automatisk kurv

Per W - 56 Opvind

banebrydende model fra september 1941 forsynet
eklap og termikbremse i form af bremseklapper.
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Dansk Modelflyve Veteranklub

: ' december. Det er planlagt til at indeholde
grlk Knudsen blandt andet :
magervej 66
6900 skjern 1. VM i A-2 pa Beldringe 1954

. Fra modelflyveklubben "Cirrus"
. Mere om propeller til modeller

2
3

Sekretar: 4. Motorgummi fer og nu
5. OMF’s historie fortsat

T1f. 97 351767

Poul Rasmussen

Nyvangsvej 25,

2.th.

4400 Kalundborg
T1lf. 53 516211

Samt forhabentlig stof fra vore lasere.
DEAD-line: 15. november

Til de neste numre er der planlagt artik-

Kasserer: e, ol

] 1. King Peters Cup 1939
Fritz Neumann 2, Nordiske landskampe
Kjarsvej 73 35 VM for A-2 i Trollhdttan 1950
4220 Korser 4. FJ-modellerne
T1f. 53 572376 5 Eliteflyverprover

_ _ 6. Linestyring

Aresmedlem: 7. VM i 1955
Per Weishaupt | Kan nogen hjzlpe med stof, billeder mm.
Abrinﬁén 60 i vedrgrende ovennazvnte emner?

2830 *Wirum

*

Giro: 081-5381

Efterlysning
Danskwﬁodelflyve . . .
Veteranklub Tegning til gummimotormodellen RX-1 fra

Kjezrsvej 73 Dansk Modelflyveindustri, Skjern.
4220 Korsgr ; _ )

Kontingent 1995: SP - 84 WRAP
150 kr.

17. sept. 1944 satte denne
model en danmarksrekord pa
35min. 40,6 sek. for sin
ejer, Sv. Age Andersen,for-
mand for M.F. "Eagle" Grasten.

Se s. 10, hvor Poul Rasmussen
fortzller om sin bygning af den.

Modellen blev forfulgt pa cykel, men$f6rSVandt ic

A : a 1000 m
hgjde over Flensborg fjord og blev ikke senere fundet. eters
Sa vidt mlgnbekegdt den ferste danske model forsynet med
turbulenstrad (pa forplanet) - jeg vil gerne korrigeres..

NEHE T .
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Per W-56 f "Opvind"

e

En banebrydende dansk svaevenodel fra 194}

Per Weishaupt vil af alle vare
kendt som bl.a. organisatoren
bag dansk modelflyvning.
Desuden var han en uforbederlig
eksperimentator og afprever af
nye ideer til forbedring og optimering
af de forskellige typer af modelfly.

Hans store svavemodel "Opvind" er
et godt eksempel herpa.

Fgr 1940 fle¢j man i Danmark mest med
tyskkonstruerede svavemodeller - eksempelv &
Baby, Strolch og Grosse Winckler. Man var ikke
alt for tilfredse med dem, og omkring 1938/39
begyndte der at dukke danskkonstruerede svave-—
modeller op,som flpj bedre end de tyske og sa
meget bedre ud.

Man kan navne SVH-1 af Sven Greig fra Dansk Modelflyveindustri,
FJ-modellerne fra Familie-Journalen med bl.a. FJ-6 af Sven Wiel
Bang og Knud Flensted Jensens Pluto. Sven Skou, der senere
overtog Dansk Modelflyveindustri viste i 1940 med sin SS-29
Weihe, at en god svavemodel let kunne flyve 4 minutter uden
termik. Aret efter kom Per Weishaupts "Opvind", der uden termik
flpj mellem 6 og 7 minutter. Den satte gang i en udvikling, der
gjorde danske svavemideller til nogle af verdens bedste.

Mogens Erdrups verdensrekordmodel ME-14 flej til Eliteflyver-
proven 7-8 minutter hver gang i termiklest vejr!

Retfardigvis skal det tilfpjes, at linelangden var 200m -
noget, som dog forst disse modeller kunne udnytte fuldt ud. Da
man ikke havde "opfundet" termikbremsen endnu, var bortflyv-
ninger et stort problem ved konkurrencerne, is®ar da anvendelse
af reservemodel ikke var tilladt...

SA& Per Weishaupt opfandt selvfplgelig et automatisk bremseklap-
system udlest af et "barberet" columbustryk af den type, der
anvendtes til trappebelysning. De anvendes stadig enkelte
steder. Da vagten af den kunne fungere som ballast, var det
ikke det store problem. Som det vil ses af tegningen, er
kroppen forsynet med 3 bremseklapper. Ogsa kurveklappen (igen
en nyhed) indgik i systemet med et kraftigere udslag, nar

timeren virkede.

Per gik videnskabeligt til varks og undersegte bremseklapvirk-
ningen ved forseg. Modellens normale synkehastighed var 42
cm/sek. Med de viste klapper og kurveklappen helt ude eges
synkehastigheden til mellem 150 og 200 cm/sek.

Og du troede, at de gamle modeller var primitive og resultatet
af tilfzldige indskydelser? Sa kan du godt revidere din opfat-
telse! Ogsa eksperimenter med profiler og stabilitet for at fa
en lige hojstart kombineret med gode kurveegenskaber i termik
indgik i de gamle pionereres forseg. Sa det var nok ikke helt
tilfeldigt, at mange af dem uddannedes til flyingenigrer...

Denne model hargr absolut til pa listen over modeller, der
fortjente at blive bygget og indgd i en udstilling om dansk
modelflyvnings historie...
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Automatisk Bremseklapsystem til Modelflyvemaskiner -

Indsendt af Per Weishaupt.

fulde Kontrol,

Fret ONKURRENCEN om el automatisk Stabiliseringsorganernes ] :
3*5 Bremscklapsystem er afsluttet, og 0B lander norm:lrll._ Med hl.‘l,érf Sldeki}:r[::
3 Resultatet er blevel, at en af Modelflyv-  (H] ude — ca. 7‘,,(‘"“%‘!“ ].;.|a,.‘| _r (af i
TEw ningens mest erfarne Konstruktorer Per  uwden de lld!lf:t'ﬂ-l "f‘l‘_‘"_’“e d |?|p{',:nslre) (’
'333 Weishaupt har vundet Konkurren- hvilke hurvd:l-'['l“-“ shaar u _1' St 150
] cen  ved Indsendelse af nedenstaaende  er Synkcpimslu.:lmlcn steget til go i
ge ,’-,'- gennemprovede System. cm/sck. I\urveklnp‘lmns drejende Virkning
‘,."fﬁ'g"‘ ophweves her nf. bldckl_appen, saa Flyve-
r:.g‘-n_o Forklaring. maskinen gaar ligend (i normal Fljévcs't‘lel-
ds ia Du e fierreste paa 6 Uger vil kunne op-  ling), men med lydeligt foroget Syn
3,“_‘:‘-‘; finde, Iremstille, gennemprove vy wdvikle
33332 ¢t Bremsesystem, der optylder samilige
9-?_’:_ de i Konkurrencen -opstillede Betingelser,
4833 skul herved beshrives ¢t gennempro-
1‘:‘5'50 vel System, der i Sommerens Lub er
asd - udviklet til starre Svaevemodeller, som
%9;" har mest Brug herfor, og paa hvilke man
d ':":?'._2 lettest kan gore sine grundlweggende For-
- sug.
EE:E Da Vmgls]:urgnm:mlcl paa den Dbe-
gor nyllede Model spillede mindre Rolle, og da

Anordningens  Viegt i vid  Udstrackning
ersbutlede  Blyhallast, blev Viegthensynet
i nogen Grad lilsidesat. Systemet kan i
sin nuvierende Form anvendes afl Model-
flyvemaskiner i Kl 8 og 9 og ved visse
JLndringer ogsan paa Modelllyvemaskiner
i Klasse 7, Det bliver Modeltlyvetorretnin-
gernes Opgave al bringe en tilstrakkelig
let og billig Udleser i Handelen. — Til
Mutormodeller er det Leskrevine Syslem
for tungl, da man f. Eks, paa en Wake-
ficldmodel nwppe vil ofre mere end ialt 5
Gram Lil Klapper og Udloser. Maaske man
vil kunne anvende en udslaael fiweldbar
Propel sum Bremseklap, naar en Lrugbar
Udloeser Tureligger,
Omkostningerne har vweret de
mindst mulige, nemlig ingen; man gaar
naturligvis ikke hen og kober en ny Ud-
loser i dyre Domme, nasar man uden
storre Vansheligheder kan [aa en anven-
delig brugt Udloser gratis fra en Eleklri-
ker. — Borlset fra alm. Bornesygdumme
har Syslemet i Praksis vist sig paa-
lideligtl. Dect kan let anbringes i de
fleste Modeller, er heltl igennem enkell
i og let at udloure.
Ciy Funktionsliden er ea. 6% Minul. Mere
er med den galdende 6 Min. Konkurren-
ceregel unodvendigt, mindre opnaas ved
at vente del nodvendige Anlal Minutler
med Slarien.

Beskrivelsen.
- Systemet beskrives saaledes: el »barbe.
ret« Kolumbustryk (A) (Type »Triumfs),
hvis Vagt er mindskel fra 125 il 70 g
(og som yderligere kan nedbringes til 50
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g, er solidt unbrugt i den forresic Del
al Kroppen, der forstmrkes, saaledes at
haarde Stod ikke faar Kolumbustrykket
til ot rive sig los. Efter 6% Min.s Forlob
springer Trykket (A)s Knap B 6—7 mm
op og virker direkle paa ¢n paa Klap E
siddende, drejelig Balsaknop C. En Fje-
der D samt Luftens Pres faar Overklap-
pen E med Smunaklapperne 17 til al aaline
sig. To Tappe, som Iaaser Sideklupperne
G og H, loftes samtidig op, hvorved
Fjedre nnbner Sideklapperne saa meget,
at Luftpresset kan besorge Reslen.
Forsogsmodellens Synkehastighed med
16 g/Kvdm Planbelustning er normalt 42
em/sck. Med Overklapperne E og F samt
normal Kurveklap i udlest Tilstand eges
den 1il 110 cm/sek. Modellen kurver og
synker tydeligt strkere, men er under

uge Synkchastigheden il cu, 2 m{sek (hvil-
ket efter Fremslillerens Mening i Almin-
delighed vil vwre tilpas for al modvirke
normal kraflig Termik) er paasat Side-
klap G, som atler frembringer Kurvning
til venstre, men hvis fulde Virkning paa
nuverende Tidspunkt ikke har kunnet
fuldl undersovges og maales.

Overkluppen er af Krydsfiner paa en’
Fyrrebjielke,  Sideklapperne  af  Balsa,
Hiwengslerne af Moll. Knoppen C kan drej-
es, sanledes at Overklappen kan vere
lukket, selv om B er i Topstilling. Et Par
Fjedre holder E nede, indtil et vist Tryk
fra Udloseren tvinger den op. — — Til
Slut fremhmeves, ot Forsegene kun maa
hetragles som el forste Skridt til Udvik-
ling af et godt Bremsesystem til Model-
flyvemaskiner,

I artiklen her fra FLYV oktober 1941 beskriver Per selv
bremseklapsystemet. Desuden bragte Aeromodeller i marts 1946 et
billede og en kort kommentar. Per Weishaupt fortzller her ogsa
Aeromodellers lzsere om de nye nordiske regler, hvorfra A-2
klassen senere ophgjedes til FAI’s VM - svavemodelklasse.

Per Weishaupt var jo ophavsmanden til denne klasse...
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Tegningen er Per Weishaupts egen fra 1941. Den stammer fra et
£ - 1lidt utydeligt fotografi, som Per har lant os.
g’ | Jorgen Korsgaard har trukket stregerne op her i 1995.
A | Ud fra denne tegning og fotografier skulle modellen kunne
- bygges igen... Hvem mangler noget at bygge i vinter?
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Hobbyboken 1946

De danska

segelmodellernas utveckling och framtid

av ing. Per Weishaupt .
o

Danmark var nést efter Tyskland ett av de for-
sta ldnder som tog segelmodellerna pa allvar. De
danska modellerna var redan fore kriget av gan-
ska hog kvalitet, och under forsta krigsiret var
de kanske virldens bista. Men s& kom den stora
svensk-finska framstoten, medan Danmark pa
grund av materialbrist och »beszttelseproblemers»
stod stilla. DA freden »brét ut» och svenskar och
danskar aAter kunde mitas, led danskarna neder-
lag. :

Men det kommer inte att si forbll! Som bak-
grund till den framtida utvecklingen kan det
vara av Intresse med en oversikt av de danska
segelimodellernas utveckling, och didr Ni moter en
del namn, som jag forutsdtter att de &r bekanta.

Férsta danska segelmodellen 1925

Den forsta danska segelmodellen byggdes 1925
av modellflygpionjiren, sniclkare A. Larsen. Det
var en 2.5 meters modell med 20 g vingbelastning
och en vikt av 1.600 g. Sedan hiinde faktiskt
ingenting inom det danska modellflyget forrén
Odense Model-Flyveklub stiftades 1935. Det blev
nu ett verkligt uppsving, och massor av »Babys»,
»Strolchs, »Grosse Winkler» m. fl. sig dagens
ljus. Dessa modeller byggdes f. &. vid denna tid-
punkt dver halva Europa, speciellt Skandinavien.

Av danska konstrulctioner under dessa fiorsta
ar, ma férst nimnas Enud Flensted-Jensens. Det
var hans bok »Modelflygning» som satte fart pa
OMF. Boken innehéll ritningar bl. a. till en liten
winklerinspirerad plankroppsmodell. Senare kom
utvecklingen med SF-19, den lllla behidndiga
sBubi» samt den biista av dem, »Pluto» kind
dven 1 Sverige.

1938—1939 utgav den populira veckotidningen
s»Illustreret Familie-Journaly (Allers) Sven Wiel
Bangs modeller, och bérjade med FIJ 1, som bygg-
des 1 dver 10.000 exemplar. Den fornidmligaste
modellen i serien var FJ-6 som var Danmarks
forsta offlciella FAI-modell.

En outsider var SV-H1, konstruerad av Svend.

Herborg (nu Greig). Den avvek frin alla andra
modeller, bade till utseende och konstruktion, och
uppnidde mycket fina tider, och var egentligen
Danmarks forsta termikmodell.

FAl-reglerna inféres

Inforandet av- FAI-reglerna, speclellt kropps-
genomskirningen, gjorde att savil de tyska som
danska modellerna (med undantag av FJ-6, som
fortfarande innehar tidsrekordet pA 76 min.) for-
svann fran marknaden. For &vrigt var intresset
fér motormodellerna just dA mycket starkt, men
det kom dock fram bra konstruktioner som

" sBumblee-BEE» av Jorgen Nissen och RJ-5 av

Richard Jensen, som med den dran deltog 1 King
Peters Cup | London. Den sistnémnde var ocksa
den forsta som blev segel-elitflygare och nidde
de 3 X 4 min. med 200 meters lina — en presta-
tion som emellertid gjordes med rmycken mioda.

OMF-skolan z

1940 kom emellertld Svend Skou, OMF, med
sin S8-29 Weihe och visade, att’ man utan svi-
righet kunde flyga 5 min. med en bra modell
utan termik. Det blev upptakten till »OMF-sko-
lan» av modeller, som firde danska segelmodel-
ler till virldsklass. Framgingen berodde dels pa
forbédttrade glidegenskaper (i sin tur beroende
pa béttre utférande av modellerna) dels pd for-
bittrade startegenskaper. SS-29 var den forsta
modell som hade full anvindning av 200-meters-
linan. Den var mycket stabil och hade startkro-
ken ldngre bak, fin vad som var brukligt.

Aret dirpi foljde Atskilliga OMF-are den nya
linjen. Forf. »Opvind» var den firsta och sttrsta
(45 dm?2)..Den flég 6% min. utan termik. Ving-
arna var ellipsformade, mest for utseendets skull,
och denna vingform blev mycket populdr. Ving-
profil var Grant X-9. Den kraftiga och higa
kroppen dr ocksi karakteristisk for OMF-skolan.
Den gav goda higstartsegenskaper, Ett automa-
tiskt kurvroder konstruerades och &kade chan-
serna till termikflygning visentligt. Ja, det blev
helt enkelt ndédvidndigt att férse modellerna med
automatiska luftbromsar! !

Levin Jensens berdmda LJ-14 (Hobbyboken
1944, sid. 38) hade den viilvda G& 497-profllen
att tacka for sina goda egenskaper, under det att
Mogens Erdrup ME-14 (Danmarks hitintills mest
lyckade modell) hade birande stabilisator, nigot
som annars icke brukades i OMF, ME-14 #r fort-

En epoke i dansk modelflyvehistorie fortalt af Per Weishaupt.
De fleste af de navnte modeller er nu i vores tegningskartotek.



___————_.______“_
""" Ned
Sef. —_— N 23
210}

~
~

Jor

l

0 = . . . :
1938 1339 1940 4941 1942 1943 1944 1945

o
h

¥ ' Piv45

Segelmodellernas utveckling.

farandé' oovertriffad i Danmark; vid C-elitpro-
ven nyArsdagen niddes tiderna 7 min. 39 selk,
8 min. 14 sek. och 7 min. 31 sek., senare sattes
det absoluta danska distansrekordet — en flyg-
ning pa 86.55 km varav 25 km &ver Stora Biilt,

De »moderna teorierna» hdller sitt intag

1943—1944 borjade de nya profil-.och lateral-
centrumteorierna att pa allvar gorg sitt intag,
men inte i samma utstrickning som I Sverige och
Finland, Nu anvindes dock nidstan uteslutande
SI-profiler och nigra tyska, exempelvis Go 450
och birande stabilisator anvindes alltid. Déaremot
har OMPF-skolans higa kroppar icke gitt att for-
driva, d& de ju har goda hogstartsegenskaper
m. m. .

Under det att OMF-skolans modeller aldrig
kom ut i ritningsmarknaden, har Dansk Model-
flyver Union under de senaste fren gett ut en hel
rad segelmodellritningar av olika storlek och for
alla stadier. Mest byggd dr segelmodellen »8im-
plexy, konstruerad av Richard Jensen, OMF. I
samma Kklass, S 1, ir »Grimponimus», konstrue-
rad enl. de moderna teorierna. I mellanklassen,
motsvarande S 2, finns det tre modeller: »Calles,
konstruerad av Carl Johan Petersen, »Holger

Danske», konstruerad av Hans Kldve Lassen samgt

den ultramoderna »Pelikan», konstruerad av Hen-
ning Jonsson.

Jonsson Ar f. 6. ocksid Danmarks radikalaste
modellflygare. Han har stddse plidderat for enkla
modeller och menar att varje tdvlingsflygare all-
tid skall vara utrustad med en modell for varje
start. .

I storsta klassen finns den originella »dlhun-
den», konstruerad av Joérgen S. Petersen. Den
saknar fena, och dr mycket omdiskuterad. Den
dr icke ldtt att bygga, men har uppnétt ménga
fina resultat.

Under 1945 blev det svensk-danska modellflyg-
samarbetet Ater upptaget. D4 danskarna led ne-
derlag, var det naturligt att manga definitivt gick
in fér moderna modeller i stil med de svenska.

OMF-flygarnas senaste konstruktioner visar
detta. ME-14 har ersatts med ME-20 »Den rdéde
Pimpernely, som har vanlig V-form, ellipsformade
vingtippar, men mindre fena och modern profil.
Med ME-21 ir steget taget fullt ut. »Pimpernel
Smith» som den ocksa kallas, har diamondkropp,
samt vinge med sm& ©ron (»tvattbrdde» enl.
odenseansk terminologi). Profiler ir G& 450
(vingen) och SI-52507 (stabilisatorn).

Man menar i OMF, att dessa modeller har till-
fredsstillande hégstarts- och flygegenskaper. De
flyger icke bdttre in de gamla modellerna, men
de dr mycket littare att bygga och byggas snabbt,
Det dr kort sagt en rationalisering av modellflyg-
sporten: mindre byggning, mera flygning. For
att forhindra for ménga bortflygningar, anviin-
der minga fortfarande luftbromsar, liksom Hven
kurvroder, d&ven om de nya modellerna kurvar
lattare dn OMF-skolans.

Stagnation och tillbakagéang?

Undersdkningar av modellernas utveckling un-
Jer de senaste dren, visar att den foérbdttring av
sjunkhastigheten som registrerades hos OMF-
modellerna under de forsta krigsiren, nu stagne-
rat. De moderna modellerna har icke kommit un-
der 0.4 meter/sek. P4 smamodellernas omrade har
pa siitt och vis skett en forbittring, men trots
rqoderna profiler och lidgre vingbelastning, har
sjunkhastigheten icke forbittrats, var felet &n
kan vara.

Vad tévlingsresultaten anbelangar, ir de sam-
nr.xanstéillda i diagrammet. Foér att utesluta falska
siffror Pé. grund av toppresultat, har som grund-
val tagits nr 1, 2 och 3:s genomsnittstider, sa-
lunda 9 starter. Som man ser, visar 1945 direkt
nec}géng. Har modellerna blivit simre? Kanske.
Brist p&4 material, icke minst beklidnadsmaterial
och dope, har utan tvekan gjort sitt.

. M_en framfor allt skylles tillbakagéngen pz
tivlingsovana hos de flesta danska modellflygare.
Ett studium av startkorten visar, att det ir fa
som gor sina tre starter, och att genomsnitts-
resultaten till £f51jd ddrav blir svaga.

Innan vi avslutar denna 6versikt méaste anmiir-
kas, att de danska segelmodellerna icke Ar en-
sidiga hogstartsmodeller. Fiére kriget var hang-
modellerna lika utvecklade som hégstartsmodel-
lerna, och fortfarande halles hangtiivlingar.

Ocksa flyga.n"de anlor och flygande vingar finns
det — och de ir t. 0. m. mycket vil utvecklade.
En eplsod: en flygande anka foretog sig cn dag

Kik engang pa statistikken over svavemodellernes udvikling fra
1938 til 1945 - her ses de forskellige klassers flyvetider...

i fortszttes side 16
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Rekonstruktion af andemodellen Wrap.

Lige siden, jeg for ferste gang omkring 1945 s3 en oversigts-
tegning af Jergen Surlykke Petersens andemodel SP-84 Wrap, har
Jeg egentlig haft lyst til at bygge modellen, men i modsztning
til kendte modeller som Grimponimus og @lhunden blev der ikke
udsendt tegning af Wrap.

Wrap blev kendt pid den tid p.g.a. sine fine flyveegenskaber, og
fordi den satte en pzn varighedsrekord i sin klasse,

Der er bevaret en ganske god oversigtstegning af modellen sammen
med data og profiltabeller.

Nu skal det vare, og jeg er i fuld gang med at rekonstruere og-
bygge et eksemplar af Wrap. Ganske vist findes der ingen materi-
aleoversigt, og der findes intet om listedimensioner, men ved

at sammenligne med bl.a. @lhunden og Grimponimus, der er bygget
Pa samme tid, er jeg sikker pa at komme meget tzt pid den origi-
nale Wrap., P4 den tid var der mangel pd balsa, si alle svave=-
modeller blev bygget i krydsfiner og fyr,.

Desuden bruges samme profiler i Wrap som i @lhunden blot med-den
forskel, at haleplansprofilet fra @lhunden bruges i Wraps hoved-
plan,

S.P. havde en forkarlighed for tynde og meget krumme profiler,

I Wraps hovedvinge anvendte han et af sine egne, der betegnes
SP-H3. I forvingen blev anvendt et modificeret Gottingen 450,
S.P.s modeller er gennemgdende svare at bygge, og Wrap er ingen
undtagelse, De fleste SP konstruktioner har elipseformede vinge-
tipper, og tit anvendte han krydsfiner til randbuer og bagkant-
lister.

Wraps hovedvinge, der er 153 cm i spzndvidde, bliver af trans-
porthensyn delt lige pd midten og samlet med pianotradd. Model-
len far selvfelgelig kurveklap og en eller anden form fo
mikbremse, Andet ville vare uklogt.

Tegning af Wrap i fuld sterrelse

bliver ferdig i sommerens leb,
og forhdbentlig bliver modellen ferdigbygget en gang til efter-
Aret,

r ter-

Tegningen vil efter bedste evne blive f

stil og kopieret, sd andre eventuelt in
rere tegningen,

Herunder oversigtstegning og data,

uldfert i bedste S.P.
teresserede kan rekvi-

Poul Rasmussen,

Rekordmodellens data:

T TT= Vingens spinnvid 1530 mm.
Vingens sidoftrhéllande 1:8.5.
Vingytan 27,7 kvdm,
Stabilisatorns yta 8,8 kvdm.
- ) i Kroppens lingd 895 mm.
\s L Kroppens tvirsnitt 41,5 kvem.
A Vikt 420 gram.
r Vingbelastning 15,2 gram/kvdm.
U. H-g.
Denne model omtales i Per W’s

artikel om danske svaevemodeller




OM-F plejer i Julen at afholde
den  traditionelle Skrentflyvnings-
konkurrence paa Brendholt, men op-
gav den i Aar og kmmpede udenbys.
De fire »Tordenskjoldsoldaters var
i Oslo, mens et dygtigt Andethold
var i Haslev. Mod Forventning tabte
de fgrste. Mogens Erdrup, der ipv-
rigt nu skal studere i Sverige, for-
teeller her, hvordan det gik til,

][KKE mindre end fire Gange i 1946 har
OM-F haft den Glede at kempe mod
udenlandske Modelflyvere — mod -»Vingar-
na« i Odense, i Sommerlejren, i Finland til
Landskampen og nu sidst i Osla efter Ind-
bydelse af Oslo Modellflyklubb. Holdet be-
stod endnu engang af Kjeld Enevold (Hold-
iieﬂer), Hpgst-Aaris, »Calle« Petersen og Er-
rup.

Per Hofl, Formanden for Oslo Meodellflyklubb,
med en fin lille Dieselmodel.

Holdet sejlede derop, da man jo ikke kan
risikere at flyve i denne Tid, hvis man vil
viere fremme til bestemt Tid. Sgndag den
20, December stod »Kronprins Olave Kl
09,30 ind i Oslo Havn med fire trette Mo-
delflyvere, som under 17 Timers Sejlads
ikke havde faset megen Sgvn. Efter Mid-
dag hos Oslo M.F.’s Formand Per Hoff,
som vi kendte fra Finland, gik Turen i
Biler til Kjeller Flyvepladsen, idet man
paa Grund af Tgvejr iklke som ventet kunde
fiyve paz Isen. .

Ved Ankomsten til Pladsen ved 12-Tiden
var Konkurrencerne i de forskellige Klasser
ailerede i fuld Gang, Det var stille Vejr,
helt overskyet og med Sne paa Pladsen.
Alligevel skulde det vise sig, at det Dlev
Termik, der fik Lov at afgore Resultatet,
sum lilev et Nederlag for OM-F. Det norske
11uld hestod af Bjgrn Guldbrandsen, Knut
Nyseth, Thor Mélbach samt Finn Wahl-
| auist, der var med i Finland. De havde
| fimtrimmet hele Formiddagen, og efter at
vi havde faaet et Par ngdtgrftige Trimstar-
ter, begyndte Bykampen.

Det nordiske samarbejde kom hu
fortaller Mogens Erdrup om OMF’s besg
Den omtalte A-1 model "Calle 11"
De nye nordiske modelflyveregler
i Sverige - kan nogen supplere me

Flyv februar 1947

Uventet Nederlag for OM-F

ved Bykampen mellem Oslo og Odense

Nordmeendene bliver dygtige

Allerede den fgrste Periode afgjorde
Konkurrencen. Lige uden for Pladsen i den
Retuing, hvorfra en svag Luftstrgm kom,
laa’ et hgjt Fjeld, i hvis Nerhed der var
svage Opvinde. De norske Modeller gik lige
ud og fl¢j i Opvinden alle over 4% Minut,
Wahlquist fik Max.tid. Vi flgj med Eurve-
klap rundt over Pladsen og fik alle mellem
tre og fire Minutter uden Termik.

I anden Periode fik kun en enkelt Nord-
mand lidt Termik, mens det Jykkedes mig
at faa min »Suomic ind i den med Dagens
bedste Tid, 8.47. I tredie Periode fik in-
gen af Holdene Termik, og i det hele taget
var Holdene jevnbyrdige i 2. og 3. Pe-
riode.

Resultatet blev, at Oslo vandt med et
Holdgennemsnit paa ikke mindre end 4.05
— det hidtil hgjeste i nogen nordisk Eon-
kurrence, mens vi havde 2.33, hvad vi vel
trods alt nok kan vemre bekendt. Bedste En-
keltmand var Bjgrn Guldbrandsen med 4.20,
mens jeg blev Nr. 2 med 4.00. :

Calle vandt A l.

Den eneste Dansker, der deltog i andre
Klasser, var Calle, som med sin nye Al
»Calle 1ll¢« tog Fgrstepladsen med 2.14,
mens bedste Nordmand havde 1.28.

Om Aftenen holdtes der Fest for Delta-
gerne i en Restauration i Oslo, hvor Prm-
mievddelingen foregik. Endelig ved 24-Ti-
den kunde vi trmkke os tilbage med vore
Veerter” I de fglgende Dage, indtil Afrej-
sen den 2. Jan., var vi paa Besdg i Oslo
og Omegn, stod paa Ski, var til Fester og
blev i det hele taget behandlet paa en alde-
les enestaaende gemstfri Maade, som vi al-
drig vil glemme!

Norsk Modelflyvning efter Krigen.

Under Beswttelsen-blev Norsk Aero Xlul
vg tilsluttede Organpisationer oplgst. Kun
faa sluttede sig til den nazistiske Flyveor
ganisation, saa hele Luftsporten gik i Staa.
Nu maa Modelflyvningen altsaa genopbyg-
mes lelt fra Grunden. Kun i Oslo er det
blevet til noget videre. Efter en Udstilling
i Sommer steg Medlemstallet til 200, men
er dog nu 150, idet Klubben ikke har kun-
net faa Lokaler. For at holde Kontakten
er Klubben opdelt i Afdelinger paa 10
Medlemmer, hver med en Hjxlpekasserer,
der opkiever Kontingentet og hver Maaned
holder Mgde med de andre Afdelingsledere.

Desverre har Nordmendene en uforstaa-
ende og uvillig Presse at slaas med, og det
forlyder, at en saa kendt Luftfartsmand
som Bernt Balchen, der er Leder af N.A.K,.
endnu ikke har faaet @jnene op for Model-
flyvningens store Veerdi,

De norske Modeller.
- Nordmendene fdlger som Tinland og
Danmark de nordiske Regler. Svavemadel-
lerne er alle »moderne« og meget lettce, lige
400 g. De er kun beregnet paa stille Vejr.
De fleste svingede let. i Hgjstarten, lige-
som der var et Par Fejlstarter, mens alle
vore Starter var fejlfri. Nordmmndene siger
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selr, at de aldrig flyver i Blest, saa de var
jo heldige med Vejret. Holdet bestod a_f.
gamle erfarne Modelflyvere og var ubestri-
deligt dyrptigt — — det er en stor Frem-

fra Standarden i Finland, saa vi skal
nok faa Forngjelse af fremtidige Konkur-
rencer. -

Gummimotormodeller var der ingen af,
men der ventes en Ladning Gummi fra
England og Amerika, Hrad Gasmotormodel-
lerne angaar, staar Nordmendene langf
over os. Der fandtes to Motorer, den enc
paa kun 60 g, mens den anden, af samme
Ydelse som de danske Motorer, kun vejede
150 ¢! Den startede ogsaa bedre end vore.
Dieselmodellerne flgj med en Planbelast-
ning paa 18—19 g/KEvdm og steg ca. 100 m
med 30 sek Lgbetid, hvorpaa de gled pzat.
Hans Peter Aaser vandt med 233 D 1.

Det var forste Gang, et udenlandsk Hold
besggte Norge efter Krigen, og endvidere
fdrste rent dansk-norske Konkurrence. Beg-
ge Parter lhaaber paa et udbygget Samar-
Dejde i Fremtiden, Men skal dansk Model-
flyvning hevde sig i kommende Konkurren-
ee'r, maa der tages haardt fat.

Mogens Erdrup.

*

Haandstartskonkurrence i Vejle

VEJLE MODELFLYVEELUB holdt d.
20, Dec. Haandstartskonkurrence ved »Ver-
dens Ende«. I neesten stille Vejr blev Re-
sultaterne smaa, Jens Arne Lauridsen vandt
A1log A3 (samt C1 med 45,2 sek.), mens
Villy Nielsen vandt A 2.

*

Svigter Svenskerne
det nordiske Samarbejde?

AA en af ESAK anordnet Klubleder-

konference forkastede man Forslaget til
nordiske Regler. Man fik derved det Svar,
som man har ventet paa i et helt Aar, og
som har vmret Aarsag til, at de nordiske
Regler fgrst nu er sat officielt i Xraft her-
hjemme. Svenskerne vil basere deres egne
Regler paa de nordiske og kun have felles
nordiske Regler for Landskampe. i

Det er et forbavsende og beklageligt Re-
sultat af saa_meget Konferencearbejde;
men i hvert Fald Finland og Danmark,
og ligeledes Norge, vil fglge de nordiske |
Regler, ligesom de svenske forhaabentlig |
ifkke kommer til at afvige for meget der-
ra. e

Der har sidste Aar veret megen Util-
fredshed indenfor den svenske Modelflyvy-
ning, bl. a, fordi de svenske Modelflyvere
ingen Selvbestemmelsesret havde. Enhver.
svensk Modelflyver kunde ikke give sir Be-
syv med, da kun indbudte Klubledere var
til Stede, men disse fik nu Lov til at vxlge
deres Modelflyvekomité selv, og KSAK har

“stadfrestet Valget.

Igvrigt blev der talt grundigt ud paa
Konferencen. Man var enig om at fastslaa

.en Nedgang i Modclflyveinteressen, men det

var ligesaadan for audre Sportsgrene. Klob-
lederne fik hver et Eksemplar af den sven-
ske Udgave af Flensted-Jensens »Byg selv.
— ler andre¢, .der betemmes som den hidtil
bedste elementsre Modelflyvebog.

Sverige vil indhyde FAI's Modclflyre-
kommission til at holde Mgde i Sverige og
studere mnordisk Modelflyvning samtidig
med, at man forhandler om FAT-Reglerne.

rtigt i gang efter krigen. Her

esgg i_Norge i julen 1946.
findes i kartoteket...

faldt abenbart ikke i god jord
d oplysninger om hvorfor?

&

~,
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Flyv november 1939

Bygning af
Wakeftield-Modeller

VED Nordisk Modelflygtivling gjorde
de danske Modelflyvere bl. a. den
Erfaring, at Kendskabet til Wakeficld-
modellerne er alt for ringe i Danmark,
og da disse Modeller spiller en stor Rolle
i de internationale Konkurrencer, har vi
opfordret den kendte Modelbygger Hen-
ning Schreder til at give nogle gode Raad
ved Bygningen af disse Modeller.

Bygning al Wakelleld-Modeller.
For Oversigtens Skyld er Vejledningen

gjort saa skemalisk som muligt. og vi
begynder med

Kroppen,

‘Man skelner her imellem 3 Former,
nemlig »Stromlinie«-, »Diamonde«- oy
*Kassekonstruktione,

Ilvilken af de tre Konstruktioner der
er den bedste er det vanskeligt at udtale

sig om, men de har hver deres Fordele

og Ulemper.

1) Stromliniekonstruktion.
Fordele:

a) Behover paa Grund af gude aerody-
namiske ‘Egenskaber mindre Kraft til
Fremdriften.

b) Smukt Udseende.

Ulemper:

a) Vanskelig
ning.

b) Tendens til at krenge ved Starlen, da
Vridningsmomentet ikke bremses af
plane Flader.

¢) sver at reparere ved Brud.

Konstruktion og Beklad-

Diainond Konstruklion:
Fm'llgle:

a) Temmelig let at bygge.
L) Let at reparere.

Af Henning Schroder .

Ulemper:

a) Vanskelig Anbringelse al Planet.
b) Ugunstig til Indbygning af Tandhjul.

3) Kassekonstruktion:
Fordele:
a) Let at bygge.
b) Let at reparere. .
c) gunstig til Indbygning af Tandhjul.
Ulemper:
a,

Planformer:

Hvis Stillingen i Luften er forkert,
stor Luftmodstand. 2.

Planet:
Man skelner imellem 3 Former.
1) Maageform.
Fordele:
a) Smukt Udseende,
Ulemper:
a) Ugunstig for Stabilileten. +
b) Vanskelig at bygge og holde nejaghig.
W-Form.
Fordele:
a) Yderst gunstig for Stabiliteten.-
Ulemper:
a) Vanskelig at bygge og holde nejagtig-
V.Form. e
Fordele:

a) Gunstig for Slabiliteten.
b) Let at bygge.

‘De bedste Planprofiler er felgende:
Raf 32 — Eifel 400 og — Grant X-8.

Det er yderst vanskeligt at bestemme,
hvilket Profil der er det bedste. Eiffel
400 har den Ulempe, at det er meget
tyndt i Bagkanlen, det giver en svagerc
Konstruktion. Raf 32 og Grant X-8 tur-.
de vere lige gode. I Bjeblikket er X-8

Konstruktion af Kroppen (set forfra)

Slromlinie-
konslruklion.

Diamond-
konstruktion.

Kasse-
konslruktion.

1. Elipse-Form. & Jl‘uoge-Fo.rm.
2. Trapez-Form. 5. W-Form.
3. Rektangulzr-Form.6. V-Form.

»moderne« og er maaske ogsaa mwere
stabilt end Raf 32.

Anvend ikke »hjemmelavede« Profi-
ferlll

Iovrigt er Valget af Profiler og Kon-
struklionen af disse temmelig vanskeligt.
Jeg skal ved Lejlighed bringe Tegninger
til de vigtigste Profiler og et Par Maa-
der, hvorpaa disse kan forsterres eller
formindskes saaledes, at de kan afpasses
til ensket Sterrelse.

Planformerne:

Teoretisk er Elipsen den heldigste
Form, den er dog vanskeligst at bygge.

I sidste nummer af dette blad kunne man lazse om den danske

deltagelse i den nordiske modellflygtdvling i Orebro 1939 og
Niels Hassings indtryk derfra.

Allerede pa vej hjem i toget diskuteredes nye danske konstruk-
tioner, og artiklen her er resultatet af overvejelserne.

De danske wakefieldflyvere tog hurtigt ved lzre og i lebet af
kort tid dukkede danske modeller med kraks op, men desvarre
standsede krigen den rivende udvikling, som blev sat i gang.
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I Praksis regner jeg den

Som »mere loftendes Eog .Ia;egl;?;tgnu:]t:e
Denne Form er tillige langt den hurtigste
°g nemmeste al bygge og faa nejaglig.
Gunsiigste Anbringelse af Planel.
8} Paa Siremliniekroppe »5) inge!

r ldery .
b) Paa Dlamondkroppz -Hajl:'inegre‘tltr:EEI
c) Paa Kassekroppe *Parasole,

Stabllisator:

a) BS:‘I'Ende: Profilet bor ikke veere for
hejt, da Modellen i saa Fald presses
nedad i Starten. Bedste Profil turde
vare Clark Y noget fortyndel.

b) 1kke-beerende: Symetrisk ikke for hejt
Profil.

Flone:

Symetrisk eller Clark Y Profil. (Til
phmvelse af Vridningsmomentel). Are-
alet afhengig af Eroppens Areal foran
Tyngdepunkiet. For lille Finne giver
Tendens til *Rulninge,

Propel:

a) Frileb: Bremser Farten i Sveve-
fluglen, Glidevinklen bliver noget forrin-

el,

b) Feldbare Blade: Vanskeligere at
bygge, giver god Glidevinkel, men meget
hurtig Sveveflugt, meget vanskelig at
trimme.

Den hurtige Sveeveflugt ger, at Model-
len lettere flyver ud af Syne, og Landin-
gen bliver haardere.

El letlobende Frileb furde vemre
det bedste,

c) Sterrelsen, Bredden og Stigningen:
ber afpasses efler Modellens Konstruk-
tion, Planbelastningen, Hejden der en-
skes, Lebetiden der enskes, og endelig
om der anvendes Tandhjul.

1 Propellen ligger et af de vanskeligste
Problemer, og det er nzsten umuligt at
give bestemte Regler for Udferelsen. Det
beror paa en;:@velses- og Skonssag at
finde den rigtige Propel til en bestemt
Model, ofte maa man fremstille flere,
fer man naar til et godt Resuliat.

Man . skelner imellem 2 forskellige -

sSlags«Modeller, 1) med bmrende Stabi-
lisalor og 2) med ikke-bzrende Stabili-
salor. )

Paa Grund af sterre Bereareal kan
Modeller med bzrende Stabilsator brin-
ges til at flyve noget langsommere, men

1

Gunstigste Anbringelse af Planet:

e

b)

c)

/

—_——

a) Paa Stremliniekroppe: Skulder-
vingel.

h) Paa Diamonkroppe: Hojvingel,

c) Paa Kassekroppe: Parasol.

TOSTRENGET: Da Strengene bliver fyndere, kan de lage flere Omdrejninger!
Da Sirengene bliver snoel modsat — ingen Vridning!

*KRAKS«: Tandhjulene sidder bagi, og Gummisirengen bliver derved
2 Gange Afstanden mellem Gummikrogene!l

de er tillige ulige sveererere at trimme,
og Begyndere staar sig derfor ved at be-
nylle en ikke-bzrende Stabilisator.

Anvendelse af Tandhjul:

Aunvendelse af Tandhjul ger en' Model'

vanskeligere al bygge, og det ber derfor
overlades de mest erfarne Modelbyggere
at _eksperimentere hermed.

De svenske Modeller til Nordiska Po-
kaltivling. var alle forsynede med
»Krakse og de opnaaede derved lmngere
Lobetid paa Propellen (ca. 1 Minut),
Stigningen bliver noget langsommere,
men den samlede Flyvetid forlmnges
med ca, 30 %.

Ved Indbygning af Kraks bliver Gum-
miveeglen lemmelig hej, (ca. 110—120
gr.) og hertil kommer Kraks, der vejer
ca. 12 gr., og hvis hele Modellen skal hol-
des nede paa 230 gr. er del nedvendigt
al bygge overordentlig let.

Vzglen paa en af de bedsle svenske
Modeller (Magnussons) fordeler sig sig
som faelger:

Krop coveiininininninninaa... )
Plan 3
Ror ..... .
Understel 9 gr.
Nzseblok med Propel ...... 28 gr.
Kraks ....ccvvieniiinnnn.n 12 gr.
Motor-Gummi  ............ 112 gr

Det fremgaar heraf tydeligt, al der skal
bygges overordentliy spinkell ug Moadel-
lerne med Kraks er derfor nmppe sr-
lig egnede for del barske danske Klima.

Det maa ikke glemmes, al Tandhjul
skal lebe ganske overordenilig let. ger de
ikke det, er de mere til Skade end til
Gavn,

Doping af Modellerne.

Her kommer sikkert en Overraskelse
til de fleste. Der anvendes nmsien ikke
Dope i Udlandet mere. Dope kan fraekke
Modellerne skeeve, har Tendens il at bli-
ve skjoldet og mat, og for detl mesle er

SR A d

PA nazste side ses en - desvarre

Modeller, der er dopet, modtagelige for
Fugtighed.

Brug Zapon-Lakll — Del strammer
ganske vist ikke sam meget, og det er

derfor nedvendigt al beklede stramt og -

eveniuell stramme med Vand, men saa
giver denne Lak til Gengzld en dejlig
glat skinnende Bekledning, der er uimod-
tagelig for Vand. -

Trimmingen.
Vi lsgger all for lidt V=gt paa Trim-

.mingen herhjemme, sikkert fordi de [le- -

sle er begyndt med Svevemodeller, der
ikke behover megen Trimming.

Naar Svenskerne siger, al de bruger
lige sna lang Tid til ‘Lrimmingen af en
Model som til Bygningen, er det nmppe
forkert. Ved at blive ved med at relte

‘Paa en Model, og ved at preve med for-

skellige Propeller, er det ofte muligt at
fas en Model, der ikke ved forste Oje-
kast synes swmrlig velflyvende, til at flyve
fortreeffeligt. -

Husk blot eetll — Motormodeller skal
lil Vejrs, der ligger de store Muligheder
for at komme i Termik og derved opnaa
virkelige Top-Przstationer paa hele og
halve Timers Flyvninger.

De danske Modeller har hidlil nieslen
alle flejet med alt for lidt Gummi og
har derfor kun alt for neje fulgt Verset:
»At blive ved Jorden det tjener os bedsl-,
men forhaabentlig er den Tid nu forbi.

Det skulde glzde mig om denne lille
Vejledning, der jo forovrigt gzlder for
Bygning af nazsten alle Motormodeller og
ikke kun for Wakefield Modeller, kunde
komme alle Landets Modelflyvere 1il
Gede. ot

Der er i Bjeblikket smrlig Grode net-
op i Motormodelflyvningen, og forhaa.
bentlig er der mange Landet over, der vil
lage alvorligt fat, saaledes at Motormo-
delrekorderne kan blive lidl mere for-
dell. Allsan mas paall — Konkurrence
skal der tillll — Held og Lykke med
Arbejdet 1il Vinter. :

Henning'Schroder,

ikke for god - kopi af en side

i Svenska Flygtidningen fra Juli 1942, hvor nogle af de nye

modeller beskrives.

& \.\-' .

Foruden dette har jeg i Flyvebladet fra april 1940 fundet en
omtale af Je¢rgen Dommergaards J.D. 15, som han tog eliteflyver
certificat M.9 med. Den havde kraks, bzrende haleplan og :
fortyndet Clark Y profil i halefinnen til modvirkning af
propelvridningen i starten...
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Dunsku » motor_mddeller

daneka segelmodellplan ha vi | ett féregd-
I .1¢ pummer av FT inghende redogjort. Si-
| +ligen kan det vars av-intresse fir vAra mos
~gande lisare att f4 motsvarande Inblick -i
t motormodellfl¥E.

| =<ta gAngen danska modellflygexperter gjor-
‘ n debut med motormodeller pA Internatlo-
| odellflyg-arena var vid den stora nordiska
zen i Orebro 1939. Hir blev det tyvirr
igon storre framghng {6r danskarna. men*
.tt hade denna tivling med slg och det var,
inskarna fingo en =ynnerligen ged Inblick-
| svenska motormodellernas konstruktion.
tog slg wttryck i ett storartat uppeving

. forut obetydd_ . anvinda motormodeller-
flesultaten siego snabbt | h¥jdenm, och mo-
na blevo allt mer vilkonstruerade och vil-
wde. Men sb kom kriget, och det ftrde med
‘nportférbud pA material fér motormodel-

11 1929 anshgs "'flygprovet'' med motormo-
.art nir ombjligt att uppnd. Reglerna fd-
«+vo nEmligen att man for att bli elitflvga-
.d motormodeller méste uppnd en flygtid
‘nst 1% min under 3 flygnlngar i rad.

ssrsta modellerna voro enkelt byggda med
pller, frighng semt vanligt fast Jandnings-
Sensre har tillkommit fdllbara propellrar
wben’a landningssti]), men elfest har man
lit den enkla konstruktiomen. Det Hr |
+hiet vid Wekefieldmodeller man anvinder
va propellrar och enbent infdllbart still.
sorts modeller Ur ftr Bvrigt mycket om-
och detsamma giller alla modeller pA upp
 kvdm viogyts. (Danskarna Indela motor-
| ‘lerna efter vingytan.) En storlek som mot-
|* « svenskarnas 75 cm motormodeller Hr syn-
| en populir, och man strivar att fA denna
| for sig sjilv. De danska modellerna kro
de | fdljande klasser:

1: motormod. med Intill 4 kvdm vingyta
2: v mellan 4 o. 12 kvdm vingyta.
3 " over 12 % kvdm vingyta.

vl lite niirmare en dansk Wakefleldmo-
<omma vi till f6ljande resultat:

I en vanlig rektangulir kropp Ar longeronger-
nas dimensioner fdr det mesta b6 X6 mm och
tvirlisternas 3 X 3 mm. Nos- och akterpartierna
dro forstirkta med 3 mm balsaskivor, Beklid-
naden bestAr av litt japanpapper som dopas
ungefir 2 ghnger, varefter det fAr en strykning
med klar zaponlack. Gummikrokarnas avstAnd
ligger mellan 75 och 85 c¢m, och till gummimo-
torer anviindes 16—20 str. 6,4 mm gummisnodd.
Propellrarnas diemetrar dro 44—48 cm och stig-
ningen 45—60 cm. Som {6rut niimnts Ero nlistan

alla danske Wakefieldmodeller forsedda med .

tvAbladiga fillbara propellrar och en del dess-
utomn med enbent infillbart stkll, Fillbar pro-
peller gdr det ntdviindigt att bygga in en stopp-
anordning for propellern. De flesta danska mo-
dellbyggarna bruka nir de férfirdiga sina pro-
pellrar skliira ut dessas horisontal- och vertikal-
plan ur propellerimnena — en princip som dock
fcke Kr sirdeles nbjaktlg, Den bksta metoden
Hr utan tvivel att férst skiira ut propellerns stig-
ning och sedan forma bladen. .

Vingen hos en Wakefieldmodell fir vara hbgst
13,6 kvdm, och denna storlek mojliggdr sjklvial-
let inte nAgon mer varierande vingform. Den
vanligaste vingformen Hr den rektangulira med
avrundade speisar och med ett sidoftrhillande
ph 8—12, Delad V-form, vanllg V-form samt
polydihedralform anvindes ungefir llka mycket,
och till profiler brukas Grant X, RAF-32, Eiffel
400 och Naca 64,2. I synnerhet den sistnimnda
profilen har givit synnerligen goda resultat. B&-
rande stabllisatorer anvindss nistan dverlag.
och som profil anvindes dA en fortunnad
Clark Y. Dubbelfenor ha vunnit ganska stor
spridning.

Undersbka vi viktférdelningen hos en modell
| Wakefieldklassen fAr vl f8ljande uppstilining:

VIDEE covinininnn 25— 30 gram

propeller .....
landningsstill
gummimotor

Cranska vl de hir visade modellritningarna in-
se vl lhtt att de vEl stimma Yverens med ovan-
stiende beskrivning.

Den forsta modellen Hr konstruerad av Paul
Kuniss, innehavare av det sbsoluta danska
tidsrekordet {6r motormodeller med en tid pA 1B
min 54 sek. Denna modell har dock underghtt
modifiering av sin nuvarande Hgare — Frank v.
Hendrick — som {dérsett sin modell med tvA-
bladig fHllbar propeller och enbent infillbart
suill.  Profilen ir Grant X-8, och Clark Y an-
viindes till stabllisatorn. Modellens bista tid
utan termik ligger vid ungefir 2 % min.

Yvriga data:
lingd 91 cm
kroppstvirsnitt 83 kvem
spinnvidd 113 cm
vingyta 13,1 kvdm
anfallsvinkel f¥r vingen 5°
stabllisatorns spinnvidd 44 cm
stabilisatorns yta 3,9 kvdm
profil f8r vingen Grant X-8
profil f6r stabilisatorn Clark Y
anfallsvinkel for stabllisatorn 3°
propellerdiameter 46 cm
stigning 50 cm
Motor 20 str. 6.4 X 0,85 mm
max. uppdragning 400 varv.

Den andra modellen Hr konstruerad av P.
Christiansen, som var en av de danska
deltagarna vid den nordiska tivlingen i Orebro
1939. Modellen har vanlig propeller med frighng
och Hr forsedd med tvA parallellkopplade moto-
rer. Varje motor Hr pA 10 str. 6.4 mm. Xven
denna modells tider ligga vid ungefir 2% min,

Ovriga data:

spinnvidd 110 cm

lingd 95 c¢m

vipgyta 13.39 kvdm
stabilisatorns yta 4.4 kvdm
kroppstvirsnitt 92,3 kvem

vikt 235 gram

propellerdiemeter 45 cm
stigning 50 cm

profil for vingen Grant X-g
proffl fdr stabllisatorn Clark Y.

Ovan beskrivna modeller rkknas tlll de blsta
motormodeller som nAgonsin konstruerats och
byggts | Danmark. kanske inte befinza sig
1 jimnhtjd med de bksta avenska motormodel-
lerna, men iotresset ftr detta slags modellplan
Er for nhirvarande s enormt atort { Danmark att
man utan tvivel kan vinta ett kraftigt uppsving.
Helt slikert komme .de!danska motormodellfly-
garna att visa vad de firmA prestera sl =nart
tll1fulle ges till envig med de svenska kollegorna.

easa billa plg beredda { den min motor-

och balsa ‘tilliter... E

Fotoraden t. v. pk denna sida visar uppifrin:
#Orlon”, typisk dansk tivlingsmodell; elegant
racermodell konstruerad av Weishsopt; tirlings-
modell med 85 cm apv, kons Doummergaard.
— Hiirovan tvk otmirkta dan modeller konstr,
av Kuniss o. Hendrick (gverst! samt Christlansen.

N. Hassings Wakefield-Model N.H. 11.

Denne Model floj i 7 Min. ved de
10 Klubbers Stxvne.

Niels Hassing var hurtig:

Allerede i Flyv dec. 1939
kan man se et billede af

Niels Hassings kraksmodel.

Den benzvnes NH 11, men

hedder faktisk NH 20 !

V% ser frem til, at Niels
far den rekonstrueret -
meget gerne med en teg-

ning til kartoteket...

Ogsa Peter Christiansens
model ber kunne rekonstru-
eres. Det er gjensynligt

3/4 XP8 fra 1940 med lidt |

 tykkere krop og kraks.

Vi vil meget gerne vide mere om de danske wakefieldmodeller...
Maske kan du fortzlle mere?
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Motoranme|de|se “

VIKING 2.5cc

diesel ==
Skala /-2 =F] ,
S
HoE
]

Nitts Baving Jesen =
M oatakes - 1O

IS (U SRR N

Vi bringer her anmeldelsen af den
nye danske Viking 2,5 dieselmotor. De
lsere, som ikke er kendt med, hvad de
forskellige tal i proven betyder, sdsom
literydelse, ydelsesveegt m. m., kan vi
henvise til ‘motoranmeldelsen i nr. 8.
Der findes de 'nedvendige oplysninger.

Viking 2,5 er den sjette i rzkken af
danske dieselmotorer i klassen fra 0 til
2,5 cm3. Det er en motor, som p4 man-

regiende. Dette geelder biade, hvad ud-
seende og ydelse angér. Det forste, der
slog mig, da jeg fik den til preve, var
den hurtighed, hvormed den altid star-
tede. Med svinghjul var det siledes mu-
ligt at starte motoren udelukkende ved
at give svinghjulet et rask drej med
hinden. Foruden en hurtig start har
motoren ogsid en ren og hurtig kersel
med et meget lavt brsndstofforbrug.
Da jeg senere fik den maAlt, viste det
| sig, at hk ydelsen 1& noget hejere end
| den ellers bedste danske motor.
. Alle disse faktorer skal nok hjelpe
I til at give motoren en stor udbredelse
| — og det fortjener den. At den ogsa
duer i en model og ikke blot i en prove-
hank, beviste Jan Haache ved at vinde
| Danmarksmesterskabet for linestyrede
| modeller med en model udstyret med
Viking 2,5.

du naturligvis tegning til i kartoteket.
konstrueret til Viking 2,5 , sd hvis du er e

ge mader adskiller sig en del fra de fo- :

Alm. data:
Navn: Viking 2,5.
Detailpris: 54 kr.
Type: Enkelteylindret luftkelet to-takts
selvtendingsmotor.

En model i klasse D-1 -Mogens Erdrups "ME 36 Pimpernel"- finder

kan den altsd komme i sit rette element igen..

14

Breendstof: 2 dele wmther, 1 del petro-
leumn, 1 del amerikansk olie.

Kapacitet: 2,4780 cm3.

Veegt: 143 g med tank.

Slaglengde: 19,5 mm.

Boring: 12,72 mm.

Cylinder: Mechaide. 1 udstedningshus
og 2 overstremningskanaler. Ind-
sugning hayfra under stemplet.
Cylindere:, - fastspzndes. med vin-
gemotrik.

Stempel: Kromuikkel. Flad top med af-
rundede kanter. Ingen stempel-
ringe. -

Krumtapaksel: Kromnikkel, forarbejdet
i eet stykke, varmebehandlet.

Krumtaphus: Kobber/aluminium lege-
ring med foring til krumtap.

Prdve:

Brendstof: TUnder ‘hele preven blev
der anvendt et brandstof, der var kobt
feerdigblandet hos DML

Start: Ualmindelig god. Det er fak-
tisk den letteste motor til at starte, vi
endnu har veeret ude for. Kender man
forst sin motor til bunds, kan man
starte den pa& fA sjeblikke. Et gennem-
snit af 20 starter med kold motor viste,
at man skulle dreje 7—8 gange pi pro-
pellen, for motoren gik i gang. Dette
svarer til en gennemsnitlig starttid pa
12—14 sekunder. Dette er selvislgelig
under forudsstning af, at man virkelig
kender sin motor. En, der aldrig har
startet en motor fer, kan let tilbringe
den forste halve time med forgzves
forsog pa at fa den til at starte. Af 15
motorer, som kom direkte fra fabriken,
var der ikke en ,som behevede mere end
2 minutter til at starte pA.

Alt i alt mA& man sige, at det er en
motor, som man meget hurtigt bliver
d];: med, og som starter szrdeles hur-
tigt. '
Korsel: Motoren havde en ren og fin
gang pA alle hastigheder mellem 3000
og 9000 omdr/min. Med svinghjul var
det muligt at fA den op pA ca. 12.000
omdr/min., men det var absolut ikke

(fortsettes side 238)

| 772

Den blev specielt
Jer af en sadan,

fortszttes side 16
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! Billedet forestiller en svensk reak{ions
| sdollye. Til venslre ses cykelpumpen,

Teknik for Alle november 1949

LINESTYRING ...

reaktormodeller

drevetl haslighedsmodel, som starler fra
og yders! til hojre ses indukiionsappa-

ratel. Del er dog letiere al bruge en ford T spole.

Der er endnu ikke opstillet nogen
hastighedsrekord i F-4 (linestyrede
Ireaktionsmodeller). Grunden hertil
'ma vel veere, at der ikke har veeret
‘nogle erfaringer at bygzge pa, si de,
der er begyndt at bygge reaklions-
modeller, har mittet begynde pi bar
bund. Vi skal derfor her forsege at
.give nogle af de vigtigste regler. For
!man begynder at beskaftige sig med
‘reaktionsmodeller, m4& man dog gore
sig klart, at det kan vicre temmelig
farligt, hvis ikke modellen er bygget
meget solidt og nejagtigt og af fersle
klasses materialer. Statens Juftfartstil-
syn krazver derfor, at man har tegnet
en speciel ansvarsforsikring, samt at
man er medlem af en klub tilsluttet
D.M.U. (se D.M.U. lommebog, side 30).
En reaktionsdrevet model kan nmxsten
kun vare linestyret, da den er for
farlig som fritflyvende. Det er derfor
absolut nodvendigt, at man ferst har
1eert at flyve med en almindelig line-
Istyret motormodel.

" “Angiende selve modellen skal vi her
give nogle tips:

.~ Reakloren anbringes bedst oven pi
'kroppen ved hjxlp af nogle melalbe-

Skulle man efter lazsning af dette fa 1

slag. Afstanden mellem krop og reak-
tor skal veere mindst 6 cm. Iser ber
man passe pa halepartiet, dersom det
“ligger bagved reaklorens udstedning,
da det ellers meget let »blaser« i styk-
ker. Hornet ber derfor sidde pa un-
dersiden af klappen. Da modellen vil
flyve meget hurtigt, skal klappen ikke
vaere mere end 13 af det samlede hale-
plansareal, da modellen ellers vil vare
alt for levende. Af samme grund ber
udslaget ikke overstige 25°. Selv om
modellen ikke er bygget stromlinet, vil
den nemlig let kunne overskride de
150 km/t. Da reaktoren bliver meget
varm, undertiden rodgledende, mé det
midterste parti af plan og haleplan
vicre godt beskytlet. Man kan f. eks.
beklzde del med 0,4—0,8 mm kryds-
finér. I alle tilfzelde er almindelig be-
klredning ikke nok. I planet kan man
godt have bmrende profil, men i hale-
planet ber det absolut vaere syvmme-
trisk, (Pas p, at indslillingsvinklen
bliver 0°). Som planprofil kan Clark Y
udmeerket anvendes. Tyngdepunktet
skal ligge mellem den forreste fjerde-
del og trediedel af planet.

Styringen: Styremekanismen ber

'Of-_,'

Javes meget solidt. Selve trekanten
kan laves af 2—3 mm duraluminium.
(Husk p4, at styremekanismen og
linerne skal kunne tile el trazek pa
mindst 20 gange modellens fuldvegt),
og stedstangen af 2—3 mm pianotrad.
Dersom man vil have sideror pi mo-
dellen, ma det sidde for enderne af
hejderoret, da det ellers vil blive ade-
lagt af udstremningen fra reakloren.
Der skal ikke veere udadklap pi side-
roret, ligesom _reaktoren ikke skal
skubbe udad. Reaktoren skal sidde
fuldsteendig lige, bade set fra oven
fra siden. Linerne, man flyver
med, skal viere mindst 0,4 mm piano-
trad, men 0,5 er at anbefale; der mi
ikke veere rust eller kinker pa linerne.
Understel: Der findes tre mulighe-
der for understel: Fast understel, af-
kasteligt understel og »dolly«. Heraf
behever de to sidste vist neermere for-
klaring. Pa fig. 1 ses en meget almin-
delig type for afkasteligt understel.
Alle samlinger er beviklet med uiso-
leret kobbertrad og loddet. I _kroppen
paa reaktormodellen sidder sa to rer,
hvori de to tappe stikkes op. 52 snart
modellen er leltet fra jorden, vil un-
derstellet falde af. Den tredie og sidste
made er at lade modellen starte fra
»dollye, En »dollye er en lille, som
oftest 3-hjulet, vogn, hvorpa model-
len ligger under starten. S4 snmart mo-
dellen har faet tilstreekkelig fart pé,
letter den fra vognen. Den pa foto-
grafiet viste model starter fra »dollye<.
Starl: Al flyvning ber forega i stille
vejr pa en afsparret plads si langt
borte fra beboelse som muligt, da
reaktoren laver en ganske fantastisk
larm. Dersom der ikke findes et styk-
ke meget glat jord, er det nedvendigt
at udleegge en startbane bestdende af
f. eks., krydsfinér eller tagpap. Banen
bor veere mindsi 1 X 10 m. Nar start-
banen er i orden, rulles de ca. 20 m
lange, 0,5 mm pianotridsliner ud, og
styringen afpreves. Derpa tankes mo-
dellen op, og slangen fra fod-cykel-
pumpen saxttes pad dysen. Et batteri
eller en akkumulator forbindes med
en Ford-T spole, som si igen forbin-
des med tendreret. NAir man pumper
med cykelpumpen, vil brandstoffet,
der er benzin, blive forstevet og pres-
set gennem nogle bladventiler ind i
forbreendingskammeret. Her bliver
denforstevede benzin antzndt af
teendreret og eksploderer, hvorved
ventilerne lukkes. Fra det ejeblik,
reaktoren gir i gang, og til man har
sluppet modellen, m& der ikke gi

Fortseeiles side 30
% \‘
-

)

yst til at flyve med

reaktormodeller - j&, sa kan man kebe en sidan reaktor ogsa i

dag. Adressen fas hos redakteren -

den?

: men hvor kan
Lyddempning er nok ikke mulig. man Llyye mes

Tegning til reaktor og en model - findes i kartoteket...
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Holdkapflyvnih-ng
~ med linestyrede modeller

EAM-RACE eller holdkapflyvning er cn
ret ny gren inden for linestyringsspor-
ten. Den opstod i USA for kun et par ir
siden og' har bdde der og i England gjort
cnorm lykke — ogsd hos tilskuerne. For
dem, der ikke ved, hvad det drejer sig om,
er her et par kortfattede bemarkninger.
Det drejer sig om kapflyvning mellem
flere (2—6) modeller samtidig, og disse

modeller skal ligne rigtige flyvemaskiner, -

Det forste bevirker, ‘at bide deltagere og
tilskuere fir en langt stzrkere fornemmelse
af konkurrencemomentets " spznding, end
nir der flyves enkeltvis, Kravet om model-
lernes lighed med rigtige fly giver navnlig
tilskuerne en vis atmosfzre af realisme, og
samtidig hjzlper det til at holde farten nede
pid et rimeligere niveau end hos de rent
funktionalistiske hastighedsmodeller.

Der flyves bide sprinterlob over f. eks.
1 km og l=ngere lob over 10 km, hvor en
eller flere mellemlandinger med tankninger
gor udfaldet mere usikkert og derved mere
-spzndende, Hver model betjenes af et hold
(et »teame), bestiende af en pilot i midten
af banen og en starter og evt. en assistent
uden for banen. -

Modellerne bliver ifolge reglerne nogen-
lunde j=vnbyrdige. Det er ikke den hur-
tigste motor, der vinder lobet, det afgorende
er modellens aerodynamiske egenskaber, det

rigtige valg af propel og brandstof og ikke .

mindst mandskabets hurtighed og sikkerhed
i at betjene modecllen. .

Vi burde vel ogsi have prevet denne
sport hér i landet. Hertil krzves nogle reg-

¥

Flyv marts 195__1~ :

]cf; men indtil de er udformet, tilladcr-
modelflyveklubben »Windye sig at foresl3, .
_at man prover at flyve efter engelske og

amerikanske regler. Inden for de enkelte

_ klubber kan man naturligvis godt lempe

dem lidt efter forholdene, si at vi fir et
godt erfaringsmateriale at arbejde ud fra,
nir vi senere skal udforme et szt officiclle
regler. )

Et arrangement efter alle kunstens regler
fremgir af skitsen, Modeller efter engelsk

klasse A har motorer mellem 0 og 2.5 ccm,’
. B fra 2,51 til 5 ccm. Planareal hojst 4.4
“kvdm for A, mindst 7.8 for B. Tankindhold

hojst henholdsvis 15 og 30 cem. Endvidere
foreskrives regler for kroppens hejde ved
cockpit’et, hovedet' pA den obligatoriske
spilotdukkes og hjuldiameter.

. .Flyverne skal under_flyvning holde sie
inden for midtercirklen, men mi g".‘ uden’

- for ved start og landing. .. =" | ;

Aeromodeller Annual 1950 :

sAeromodeller Annwale af D. J. Laidlaw-Dickion &
D. A. Ruysell, Model Acronautical Press, Leicester.
160 sider. Rigt illustrerct. . ¢
$4 kom tredie irgang af denne verdgns fineste mo-

delflyvedcbog, og icn behandler modelflyvningen L

- 1950 samt giver gode rid for 1951.

Foruden oversigtstegninger af ca. 60 vidt forskellige
modeller er der esr: dfl vzsrdifu]de artikler, f. eks. om
propelaggregater, forkromning af stempler, radiosty-
ring, de nye Wakeficldregler, og en lang artikel af
Ron Moultor om det nyeste inden for linestyringea,
holdveddelob (team racing), som vi si smit begyn-
der at blive dygtige nok il herhjemme.

Danmark er godt reprasenteret 1 bogen. Fo_ruden
Peter Christiansens Pylonius, en gasmotormodel i klas-
se D1, som er udgivet som byggeplan i England, er
der to artikler af Per Weishaupt. Den forste handler
om udviklingen 2f A2-modeller, den anden om hel-
start. Til fobrste artikel, i hvilken vi i rigtig model-

. flyverind rober en masse gode rid for vore konkur-

ter, er der oversigtstegninger af modeller, kon-
:::.letet af bl. 2. tre sgt:rc Hansen'er, Arne, Berge og
Kai, samt den nyeste Host-model.

Endvidere er der en masse konkurrenceresultater, re-
kordliste, masser af fotograficr, s1 selv om man i
forstir et ord engelsk, kan man dog lzre en mzngde.
Der er valuta for de 9 kr., bogen koster herhjemme.
og eksemplaret i KDA's bibliotek ber blive s efter-
spurgt, at der mi anskaffes et'til! .

—_—
fortsat fra side 15

Reakiormodeller

mere end 5—06 sekunder. Men husk
at fA fjernet ledningerne bade fra spo-

_len og fra cykelpumpen; det ser si

"sjusket ud med en cykelpumpe hzn-

" gende et par meter bagude.

Hermed skulle nogle af de vigtigste
regler vzre givet; men denne form
for modelflyvning er endnu i stebe-

. skeen, si her vil vzre rig lejlighed

for den eksperimenterende modelfly-

. ver til at eksperimentere.

Niels Beving Jensen.

Hoidkapflyvning e.ller team-race blev hurtigt en populzr sport -
hvorfor kan du lase ovenfor. Vi har tidligere bragt en tegning
til en model i nr. 3/93. I naste nummer fglger endnu en tegning

til en holdkapflyvningsmodel.

fortsat fra side 8

en miirkvidrdig flygning efter handstart. Forst
gled den ett stycke med fin glidvinkel, och s&
plotsligt gick den ridtt nedat. Jorgen S. Petersen
tydde detta s3, att framvingen (stabilisatorn)
forst flog overkritiskt pA grund av startens fart-
gverskott men sedan underkritiskt. Dirfor forsadg
han framvingen med turbulenstrdd — och da
blev det fint glid under hela flygningen! Petersen
har senare konstruerat en hel mingd vilflygande
ankor och har liksom Oscar Vang, OMF (se rit-
ning i Hobbyboken 1945, sid. 43) blivit elitflygare
med en anka.

De flygande vingarna &r mycket besvirliga,
men framsteg har dock gjorts. Kurt Rechnagel
(se ritning | Hobbyboken 1944, sid. 41 och 1945
sid. 33) har faitt fram flera tryckcentrumfasta
modellprofiler och #ven uppnitt goda resultat
med »vingar» och han menar att iiven de flygande
vingarna inom en snar framtid skall vara [ klass
med normalmodellerna.

Framtiden?

De kommande danska modellerna blir siikert
riitt lika de fornuftigare av de moderna svenska
modellerna. De talrika avarterna hoppas vi dock
slippa, de har gjort sin tjinst som experiment-
modeller och biir nu vara ett minne blott.

Niir sedan materlal kommer, och vl danskar
fAr mer tivlingsvana, s& kan kommande svensk-
danska tivlingar bli riktigt spdnnande. Och iiven
niir gummisnodden kommer, skall de danska se-
gelmodellerna golt. férsvara sin plats.
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Motoranmeldelse

(fortsat fra side 21)

noget, motoren havde godt af. I det hele
taget skal man vere meget forsigtig
med at kere med svinghjul uden belast-
ning. Det slider for meget pA motoren
pa gn{.nd af den store hastighed og for-
holdsvis ringe keling. Med propel kerte
motoren bedst mellem 4000 og 6000
omdr/min., selv om det var muligt at
fé.. den op i nmrheden af 10.000 omdr/
min. med en tilstrakkeligt lille propel.

Hestekraft: Ligesom pi sa mange an-
dre punkter viste motoren sig ogsd her
at vere en betydelig forbedring af de
hidtidige motorer. Ved ca. 6000 omdr/
min ydede motoren 0,13 BHK, hvilket
var den hejeste ydelse, der blev maAlt.
Hestekraftskurven var bemsrkelses-
verdig flad, hvilket vil sige, at man
kan kere pA alle hastigheder mellem
5000 og T000 omdr/min., uden at der

vil veere nogen. serlig forskel i HK-
ydelsen.

Brendstofforbrug: Som ny har Vi-
king 2,5 et meget lavt brandstoffor-
b;ug. som ligger pA ca. 2 cm3/min.

Literydelse: 52 HK/liter.

Ydelsesvegt: 0,91 HK/kg (vegt 143
= g (vegt

Power/Welght Radio: 0.414 b.h.p./1b.

© (veegt 143 g),

D
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LINESTYREDE GASMOTORMODELLER

Samtidig med at DMU's forste linestyrede model Samba udsendes, skriver dens

,j konstrukter, Berge Jergensen, lidt om denne Interessante gruppe modeller

IKKE linge har dansk nodelllyvning set
en si voldsom udvikling som den, line-
styringen nu genneingir. Som meget andet
nyt har linestyringen modt en del modsiand,
men nu er den ved at fi sit gennembrud,
Der er nctop startet en klub pa basis af
linestyring, og ialt beskafiger cirka 14 Klub-
ber sig i stprie eller mindre grad hermed.
Dansk Madelflyver Union udgiver nu en
all-round lincstyret model, Samba, og kon-
kurrencer for denne specielle form for mo-
delflyvning er en daglig foreteelse.

Linestyring ikke let

Det vil derfor viere pi sin plads at give
lidt vejledning og fiduser for dem, som ag-
ter at begynde at flyve linestyrede modeller.

Det mi med det samme slis fast, at det
absolut ikke er det nemmeste at give sig i
kast med, men i hvert fald en al de forng-
jeligste. Der er mange mil at strabe efter,
og den krxsne og eksperimenterende model.
flyver har her rig lejlighed il at fi til-
fredsstillelse.

Man bgr begynde med en let byggelig og
solid model af anerkendt type. Der er s
1) mange ting at tage i betragtning ved kon-

struktionen, at en begynder ville mpde alt
for store vanskeligheder. NAr man har fun.
det en egnet model, mad man studere leg-
ningen omhyggeligt og ngje setie sig ind
i hver dels funktion.

-

Bygning

Bygningen kan nu begynde. Man mi
gorc sig Klart, at et heldigt resultat i aller-
| hpjeste grad cr alhangigt af omhyggeligt ar-
| bejde. Man mi hele tiden tage hensyn til,
. at- modellen under brugen vil blive over-
. sprgjlet med olie fra motoren og komme ud
t for mange brutale slandingere. Krydsfiner
i og fyrretraz m. m. mi altid limdrenkes pi
| fladerne, og der bruges altid celluloselim
i hertil, da kaseinlim o. lign. ikke kan tile
olie. Celluloselim kgbes fordelagtigst i diser
4 ca. 3 kr. Beklzdning limes dog pi med
kasein-koldlim.

Vigtige dele i krop og plan forsynes med
trekantforstzrkninger, som giver stor styrke
over for motorvibrationer og hirde landin-
ger. Bygningen af den egentlige model skulle
ikke volde stgrre vanskeligheder. Man skal
lakere modellen flere gange end sadvan-
ligt, da olien ellers trenger ind og forkorter
modellens levetid betydeligt.

Hgjderorsbevagelsen er ved hjclp af sty-
rearmen (almindeligvis fastgjort pd rorets
underside) overfprt via en stgdstang  (F.
eks. af 2 mm pianotrid) til styrepladen, der
er af 14—2 mm duraluminium. Styrepladen
| mi sidde fastgjort i motorfundamentet eller
{ et andet solidt sted i modellen. I den er
fastgjort to pianotridsliner pd 025 il 0,8
mm. Disse kan enten gi igenncm, over eller
under planet, athengig af tyngdepunkrets og
planets beliggenhed, men de gir altid gen-
nem et styr ved plantippen. Styringen mi
fra styreplade til ror veere uclastisk og uden
slgr. Derfor er lerredbiendel bedst egnet til
hxngsel mellem haleplan og ror.

Undcerstellet mi vare solidt og hgjt nok
til i de Heste tilfxlde at kunne skine pro-
pellen ved start og landing. Hjulene mji
; vare solidt udfgrt med besninger og vare

3

ca. 50 mm i diameter. Hvis hjulene er for -

smi eller understellet for svagt, vil model-
i len ikke kunne starte og lande ordentligt.

E) Tegning til den omtalte "SAMBA"
ikke provet linestyring for,
Og i naste nummer kan du lase

Motor, tank og tyngdepunkt

De danske motorer er ret tunge i forhold
til deves omdrejningstal i sammenligning
med udlandets motorer. De er dog udmer-
kede, indtil man nir den mere avancerede
kunst- eller hastighedsflyvning. Foruden ved
lappernc pd krumtaphuset fastspiendes de
ofte ved hjxlp af et beslag omkring omlgber-
mptrikken. Dette er fasispandt til et sigtte-
fundament og har til opgave at dxipe mo-
torvibrationerne, hvorved motoren fir en
bedre gang. '

Motorernes originale tanke kan sjxldent
benyttes. 1 stedet bruges specielle tanke af
plexiglas eller lignende. Tankene kan have
forskellig facon, men er i princippet ens,
idet brxndstoffet presses ud af dem af cen-
trifugalkraften.

Nir modellen er ferdigmonteret (planet
skal sidde godt fast pd kroppen), kontrolle-
res tyngdepunkiets beliggenhed. Dette skal
helst ligge 20—30 pCt. af plankorden fra
planets forkant. Nir modellen holdes i en-
derne af linerne, skal den — set forfra —
hznge med planet lodret, og — set fra siden
— med nederste plan Jidt bagud. SA ligger
tyngdepunkiet rigtigt, og modellen vil ligge
roligt 1 luften med et jevnt udadtrek for
at stramme linerne. Hertil hjelper ogsh 2—3
grader udadtrak pid motoren og lidt udad-
trek pd finnen,

Klarggring

Indflyvningen skal foregd med en helt fer-
dig model i absolut stille vejr og helst pA en
afgrenset plads med kortklippet gras. To
ngjagtig lige lange liner pi 8 til 10 meters
lzngde rulles ud og fastggres i den ene ende
til pianotridslinerne i modellen, og i den
anden ende til et hindiag, som ikke mi
vzre lengere, end man akkurat kan beviege
hinden uden at bergre linerne., Det mi ikke
have fremstdende kanter, der kan fange li-
nerne, hvis disse slckkes. Derefter markes
op-enden pi hindiaget tydeligt, sd& man al
drig tager fejl. Hindtager holdes lodret i
hinden med op-snoren opad.

X%

Figur A viser princippet i styrin-
gen: Hejderoret | beva=ges ved
styrearmen 2 og styrestangen 3 af
styrepladen 4, hvorfra linerne 5 og
7 gir gennem linestyret é pi pla.
net ud til hindtager 8.

B viser en tank. 1 er tuden, hvor-
fra en slange ferer til motoren,
2 er udluftningsrer og 3 brand.
stofoverfladens omtrentlige stil-
ling under flyvning.

C viser en tryktank til pifyldning.

Man kan nu tanke madellen, og det sker
nemmest med en speciel trykiank, som man
giver et par pumpeslag med en cyklepumpe,
hvorpit briendstoffet strgmmer ud af slan.
gen, nir man dbner for hanen. Det mest an.
vendte brundstof er 50 pCt. mter, 25 pCt.
A-olie (viskositet 30) og 25 pCu, petroleum.
LEr motoren slidt, kan man med forde] an.
vende amerikansk olic i siedet for Ablic,
Detie txtter i mange tilficlde motoren, si
den igen en tid kan kgre pd normalt brend.
stof.

Det volder (it besvier at starte en motor,
men i nxer fremtid bringer TLYV en spe.
ciel artikel om behandlingen af dieselmo.
torer.

Flyvning

Nir motoren er startet, stilles modellen pi
jorden, hvor en hjxlper holder den, indtil
man med hindtaget har kontrolleret korrekt
rorudslag. P& et vink fra modelflyveren slip-
per hjxlperen modellen, som kgrer frem i
grasset. Man giver den et ganske lille ud.
slag op, og modellen gir i Iuften efter at
have kgrt et lille stykke.

Man lader ved de fgrste flyvninger model-
len stige til tre til seks meters hgjde og for.
sgger at flyve ligeud. Siyringen foretages
ved ganske lette hindledsbevegelser, og man
Jader hele tiden armen pege mod modellen.
Nir man behersker dette, kan man gve sig i
at stige og dykke. Dette kulminerer i et si-
kaldt »wing-overs, som gir fra vandret flyv-
ning lige over jorden brat ind i en lodret
stigning, som fortsictter over hovedet til et
lodret dyk, der rettes op umiddelbart over
jorden.

Nir motoren stopper, skal modellen brin.
ges ind i en rolig glidning, som flades ud
lige over grasset. Propellen bgr vere sile-
les fastgjort pd motoren, at den stopper i
vandret stilling, siledes at antallet af propel-
havarier nedsxties mest muligt. )

Er man niet si vidi, er man nu i stand
til at deltage i hastighedskonkurrencer, nar

* man anvender en propel med stgrre stigning.

Normal propel til danske motorer er 250
mm i diameter og 200 mm i stigning. —
Den mere videregiende kunstflyvning vil
kra:ve en artikel for sig.

Bgrge Jgrgensen.

Gennem ventilen 2 s=ttes tryk pa
tanken. Nir der ibnes for hanen 3,
trykkes brendstoifet op gennem
reret 4 og slangen §.

Xt
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findes i kartoteket, sa har man
kan det nas endnu.

» hvordan en dieselmotor betjenes.



Vartivlingen i Halmstad

I weekenden 6.-7. maj deltog Frank Dahlin og undertegnede i den svenske vértévling
for oldtimermodeller i Halmstad. Kurt Sandberg m. fl. havde lavet et godt arran-
gément med overnatning og spisning pi Steninge Vandrehjem og en veltilrettelagt og
velledet konkurrence. Vejret drillede med lidt for sterk vind til pladsen, og som man
vil se af resultatlisten, enedes man om at undlade fly-off starter. Frank lavede et par
flotte starter med sin Peter Christiansen wakefield fra 1940 og endte pé en delt
1.plads sammen med Anders Hakansson. Selv blev jeg sat ud af spillet ved et
kompliceret brud pa Calle 18s frilgbspropel - si jeg havde god tid til at beundre de
mange flotte modeller, fotografere og snakke oldtimermodeller. En af de mest
spendende var Kurt Sandbergs flotte ,velbyggede andemodel - en A-2’er konstrueret
af Oscar Vang i 1946. Et par trimstarter lod ane, at den ogsd flyver godt.

d oplevelse - prov selv naste ir... EK

Resultater

Klasse A ( gumninotormodeller 0-50cm ) 9 delt.

1. Sigurd Isacsson TL - 39 240
2. Gunnar Wivardsson Wippit Quick 185
3. Lennart Hansson Roggentin - 39 170
Klasse B (gummimotormodeller 50 - 75cm ) 16 delt.l :

1. Anders Hdkansson Vastanvind 240
1. Sten Persson Cleo 240
1. Ginger s)Sberg Termik III 240
4. Sigurd Isacsson Vastanvind 234
Klasse C (gumnimotormcdeller 75 = 100cm) 8 delt. :

1. Martti Bogdanoff Laban 213
1. Gunnar Wivardsson GYypsy 213
3. Sofia Wivardsson casano 184
Klasse D (qummimotormodeller, wakefield) 7 delt. :

1. Frank Dahlin /4 XP 8 240
1. Anders HAkansson Rimfaxe 240
3. Bertil Dahlgvist Duplex 228
Klasse S1 (svevemodeller 0-100cm) 10 delt. =

1. Sten Persson S.0.Ridder s1 240
1. Kurt Sandberg HW=-43 240
3. Gunnar Stedt . Flygfisken 190
Klasse $2 (svevenodeller 100-250cm) 15 delt. :

1. Rune Tedenryd Skynaster 240
1. Rune Tedenryd -Bora Gunic 240
3. Sven Landervik Taifun 2315

I Sverige er ogsa "flickorna" at finde blandt oldtimerflyverne. De
bade bygger og flyver godt.

I klasse B er Ginger Sjoberg nr. 1, i klasse C er Sofia Wivardsson
nr. 3 med Ginger SjGberg som nr. 4. Det md& man tage hatten af for...

P4 billedet ses Sofia Wivardsson med sin stavmodel,
ikke kender navnet pa. I resultatlisten vil du se, a
deltaget med hele 3 modeller...

som jeg desvarre
t Sofia har

Dansk Modelflyver Unions Begynder-Svavemodel

SIMPLEX _—— =

Udferlig Tegning
og Byggevejledning

75 @re.

Efterlysning!

Kan nogen hjzlpe
med en tegning

e til kopiering ?

(med Tegning)
til SIMPLEX
Kr. 4.40.

N

(J
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Til medlemmerne

Egeskov 16.-17. sept. Indtil nu ser det ud til, at mellem 15 og 20
deltager - heriblandt 1 fra Norge og 3 fra Sverige.

Melder man sig senest onsdag d. 13. sept., kan man na at deltage
1 konkurrencen, men ma selv sgrge for overnatning og mad.

Bestyrelsen har vedtaget til konkurrencen at anvende de handi-

captal, som er foresldet s. 20 i blad nr. 2/95. For alle svave-

Modeller anvendes de tal, som er foreslaet for smd svavemodel—

ler, og for alle gummimotormodeller anvendes tallene for wakefi-

eldmodeller. :

Star nogle modeller lige, bruger vi samme regler som ved konkur-

rencen om den svenske Truedssonpokal:

. 2o?eller med hojt handicaptal placeres for modeller med lavt
al.

2. har modellerne samme handicaptal, placeres modeller med
tidligst konstruktionsar ferst.

3. er bade handicaptal og konstruktionsar ens, afgeres placerin-
gen ved et fly-off uden maximumtid.

Landsmedet afholdes ifplge indkaldelsen i sidste nr. lerdag
d.16/9 pa Ringe vandrehijem.

Dagsorden ifplge lovene (ses pa side 21 i dette blad).

Forslag: til pkt. 4 foreslar bestyrelsen, at handicaptal an-
vendes ved vore konkurrencer. Tallene justeres efterhdanden, som
vi far erfaringer med dem.

Efter landsmedet hyggeligt samver med modelflyvesnak ( vi kan
sandsynligvis byde pa film fra OMF optaget af Calle og Erdrup).

Medlemsbladet indeholder ikke altid, hvad redakteren har stillet

i udsigt i nummeret fgr. Dette nummer var planlagt med et emne
om modelflyveklubben "Cirrus". En masse nyt stof herom er nu
dukket op - sa naste nummer vil bringe en artikel, hvor man far
dette nye stof med. ;

Som man vil bemarke, er meget af stoffet "kildemateriale". Det
er ud fra ¢nsket om, at bladene efterhanden tilsammen kan udgere
en kildesamling vedr. dansk modelflyvning.

Du kan bidrage med at fortzlle om de oplevelser, som du har
haft, de personer,som du har kendt og de modeller, som du har
flgjet med osv. Det vil sige, at vi meget gerne modtager bidrag
til bladet pd band, i handskrift eller fardige bidrag pa A-4
sider klar til kopiering...

De rigtige arstal er meget vigtige af mange grunde, sa var
omhyggelig med dem og ret redakteren, hvis du i bladet finder
Arstal, som du mener er forkerte.

Vinteren er byggetid - sa& hvis du skal i gang med din dremmemodel,
vil det vare en mulighed at he¢re, om foreningen kan skaffe en
tegning. Sperg nu - det kan tage lidt tid med kopiering mm. Vi
vil ogsa bestrazbe os pa at bringe oplysninger om, hvor man kgber
materialer til oldtimermodellerne - spgrg, hvis du kommer i be-
kneb. Listen over vore tegninger vil ogsa blive ajourfort.
Vinteren kan ogsa blive hyggetid, hvis man finder sammen om en
fzlles byggeaften om ugen eller sa tit som belejligt, sa kik i
medlemslisten...

Har du lyst og tid er der mange ting, som du kan hjzlpe med i vores
arbejde. Restaurering af gamle modeller og bygning af nye til
udstillingsbrug - optegning af gamle tegninger - skitser i lille
malestok af tegninger til bladet - artikler og breve osv...
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Agner, Steen

Bang, Sven Wiel
Berglin, Arne

Binderkrantz, G V
Bude, Finn Olav

Christiansen, Ole
Christiansen, Peter

D@hlin, Frank
Eiroff, Carl-Johan

Eriksen, Leo
Foeien, Scoll

Hansen, Arne
Hansen, Tage

Hansen, Niels Lyhne
Hansen, Borge

Hansson, Lennart
Hassing, Niels

Hoff, Per
Holten, Erik

Hakansson, Anders
Isacsson, Sigurd

Jensen, Henning
Jensen,  Hartvig

Johansen, Svend Age
Josefsson, Thure

Jprgensen, Erik V
Jergensen, Bjarne

Knudsén, Erik
Korsgaard, Jgrgen

Kuniss Paul
Larsen, Jgrgen M

Lauridsen, Jens Arne
Linden, Sven-0lav

Ljungberg, Lars e
Masch, Kjell

Model og Hobby
Mprkenborg, Poul

Neumann, Fritz
Nielsen, Harry

Nielsen, Hans F
Nielsen, Eli

Nienstadt, Erik
Nilsson, Lars

Nyhegn, Henning
Olsen, John

Persson, Sten
Petersen, Luis

Pettersson, Karl-A
Rabenhgj, Hans

Randsted, Grim
Rasmussen, Poul

Rasmussen, Allan
Rechnagel, Kurt

Medlemsliste 1995

Gl. Havnevej 10

Tuborgvej 17 5-35
Krondikesvidgen 46A

Adalsvej 63
Krilisvejen 42

Slidenvej 98 Mejdal
Kongedammen 24 la

Gjerager 7

‘Hamiltons vdg 29

Bredgade 8
Solaasveien 2

Amagerbrogade 295 3tv
Lunavej 11

Gormsvej 14
Toftevangen 61

Sigurdsgatan 15
Toftegdrdsvanget 316

J R Wilhelmsensv 60
Geelsvej 21 B

Goodtemplarvidgen 7
Brevl. 1453

Blindekildevej 130
Vadstrupvej 4

Ahusene 20 Hareskoven
Box 126

Nordvanget 12
Emmavanget 20 Nasby

Amagervej 66
Ahornweg 5 Ellund

Gl. Strandvej 408 C
Folehaven 11.

Stubdrupvej 228
Hovstavidgen 15

Linneastigen 6

" Hagaveien 10C

Frederiksborggade 23
@stparken 38

Kjzrsvej 73
Axel Juels Alle 56

Klemivej 4

" Danmarksvej 53A

Strandvejen 242B
Kummingatan 8A 1:2

Industrivanget 28
Ketilstorp alle 78

Palslyckeéatan 26
Pstergdrds alle 28

Diskusgatan 72

Skolesvinget 3 Kragelund

Vebekkevej 6A
Nyvangsvej 23 2th

Smedegdrdsvej 23
Skodsborgvej 174

20

~ N-0slo 9

2670 Greve

2900 Hellerup
S-831 47 Ostersund

3600 Frederikssund
N-1392 Vettre

7500 Holstebro
3000 Helsingoer

6880 Tarm
S-302 41 Halmstad

7160 Te¢rring
N-671 Oslo

2300 Kpbenhavn S
5800 Nyborg

7080 Berkop
4130 Viby

§-214-65 Malmb
3480 Fredensborg

N-1370 Asker
2840 Holte

S-230 30 Oxie
S5-311 96 Heberg

4200 Slagelse
2880 Bagsvard

3500 Varlegse
S$-570 31 Ingatorp

3520 Farum
5270 Odense

6900 Skjern
D-24983 Handewitt

3060 Espergarde
3520 Farum

7100 Vejle
S-703 63 Orebro

5-149 31 Nyn&shamn

1360 Kgbenhavn K
5220 Odense S@

4220 Korser
2750 Ballerup

8355 Ny Solbjerg
2800 Lyngby

2920 Charlottenlund
S-754 48 Uppsala

3400 Hillerpd
2650 Hvidovre

$-302 30 Halmstad
2500 Valby

§-722 40 Vidsterids
8723 Lpsning

N-1351 Rud
4400 Kalundborg

3700 Regnne
2840 Holte

© Ry




! Rdgwall,Sven Uranusgrand 7 S$-302 42 Halmstad

Sandberg. Kurt Vallgatan 23A S5-302 42 Halmstad

- Skoven, Kurt Carit Etlarsvej 61 8210 Arhus V

| Sundvall, Leif Odenvidgen 1B S-181 32 Lidings
Serensen, Niels W Danavej 33 4700 Nastved

| Tedenrud, Rune Ringbergagatan 91 S-212 30 Malmo

| Vang, Oscar L Fyrreholmen 9 2630 Tdstrup

; Wannberg, Helge Byvidgen 18 S-892 51 Urnskoldsvik

i Widell, Karl E Granbakken 9 9210 Alborg S@

' Wivardsson, Gunnar Sjutuna Pl 1680 Bjdrboholm S§-440 06 Grabo i

Vedtzgter for Dansk Modelflyve Veteranklub (DMV).

A. Klubbens formil er at bevare dansk modelflyvehistorie for eftertiden ved
blandt andet: 2

1. at sikre at modelflyvehistoriske verdier bliver registreret, indsamlet
og opbevaret pd forsvarlig mide. - *

2. at arrangere udstillinger af modelflyvehistorisk interesse.

3. at organisere bygning af og flyvning med historiske modeller.

4. at soge kontakt med organisationer,museer og enkeltpersoner, der
kan fremme klubbens formil.

5. at arrangere meder og sammenkomster af fazlles interesse.

6. at oprette en samling af beger,tidsskrifter,tegninger, fotos m.m. til
brug for medlemmerne.

7. at erhverve brugsret eller ejerforhold til historisk materiale til
udstillingsbrug.

| B. DMV tilknyttes Dansk Modelflyveforbund.
C. Som medlemmer kan optages alle personer med interesse for klubbens arbe jde.

D. DMV ledes af en bestyrelse bestdende af formand, sekreter og kasserer, der
velges pa et landsmede for et ar ‘ad gangen. Desuden velges en suppleant og
en revisor. : B
Bestyrelsen kan nedsette udvalg til at tage sig af serlige opgaver.

E. Landsmedet er klubbens everste myndighed og afholdes hvert ir i september
eller oktober . Det indkaldes med mindst 4 ugers varsel, :

Medets dagsorden:

! 1. valg af dirigent og referent.

2. formandens beretning.

3. klubbens regnskab,budget og kontingent. Regnskabsiret er kalenderairet.

4. indkomne forslag.

5. valg af formand,sekreter og kasserer. Desuden velges suppleant og revisor.
6. eventuelt,herunder tid og sted for neste landsmede.

7. beslutningsprotokol.

Landsmedet er beslutningsdygtigt,ndr det er lovligt indkaldt.

Forslag til behandling skal vere formanden i hznde inden udgangen af august.
Bslutninger treffes ved almindeligt flertal. Ved stemmelighed er formandens
stemme afgeorende. Der kan stemmes ved fuldmagt.

Endringer i vedtzgterne kan kun foretages,nir et landsmede vedtager dem med
et flertal pid mindst 2/3 af de afgivne stemmer.

Ekstraordinert landsmede kan kun indkaldes,hvis bestyrelsen eller 1/4 af
medlemmerne skriftligt forlanger det.

F Oplesning af klubben kan kun ske,nir mindst 3/4 af de afgivne stemmer er ‘for
oplesningen pad 2 pi hinanden felgende landsmeder med mindst 2 mineders mel-
lemrum. Oplesning kan dog ikke ske, hvis der pi et af disse meder har veret
mindst 5 stemmer mod oplesningen.

Det sidste landsmede afger, hvad der skal ske med klubbens verdier.

| Vedtaget pa stiftende landsmede i Kalundborg den 14.juni 1992.
l Arne Hansen Tage Hansen Knud Hartvig Jensen Erik Knudsen

Fritz Neumann Harry Nielsen Poul Rasmussen Oscar Vang

Karl Erik Widell 21




Calle 9

i i GO 450
Modellen er en typisk A-2 model fra OMF 1 19%6 med
profil og "vaskeggat" vinge. Se Per W’s art}kel fra Hob2¥20ﬁen
1946 inde i bladet. Modellen eksisterer stadig - og bygg g
ning findes nu i kartoteket...

T F | . Spenavidae
=TT .- Lla@ngde

L 1460mm.

_ 1000 »~ -
oo Al Plonareal . 25 dmd .\ v
Lo o | Haleplanareal 758 - v
R T Profil . i GE 450 -
1 ] 1 1 1 1 1 1 | 1 1 | |

)

 FrBage Yo 1956
Corl Johan Pelersen. : .
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EGESKOVSTAEVNET 1995

([ Resultatliste
A-1: 10 tilmeldte
1. Eli Nielsen Anita 44 1944 (2) 120 + 120 = 240
2. Eli Nielsen Fidusia 1950 (1) 105 + 106 = 211
3. Tycho Andersson Laruska 1950 (1) 60 + 120 = 180
4. Arne Hansen Pjerri 75 1952 (1) 75 + 55 = 130
5. F;itz Neumann Fidusia 1950 (1) 108 + 0 = 108
6. Bjarne Jorgensen Scrappy 1946 (1,33) 47 + 0 = 47
7. Fritz Neumann Jokum 1948 (1,33) 4 + 0 = 4
A-2/A-3: 4 tilmeldte
1. Tage Hansen ' @lhunden 1944 (2) 120 + 120 = 240
2. Hans F. Nielsen Pjerri 69 1949 (1,33) 100 + 110 = 210
3. Hans F. Nielsen Diogenes 1946 (2) 88 + 120 = 208
e 3 C-1: 7 tilmeldte
K Thomas Johansson Trumf 1938 (1,5) 98 + 83 = 181
2. Bjarne Je¢rgensen BJ. C-1 1950 (1) 90 + 0 = 90
C-2: 4 tilmeldte
1. Niels Hassing NH-15 1938 (1,5) 102 + 120 = 222
2. Tycho Andersson Hi-Climber 1938 (1,5) 98 + 105 = 203
C-3 Wakefield: 4 tilmeldte
1 Bjarne Jorgensen Calle 18W 1951 (1) 112 + 0 = 112
Twin—- Pusher: 1 tilmeldt
3 I Bjarne Jorgensen Wallace Summers 1936 80 + 0 = 80

Blandt de tilmeldte, som kun fik flejet trimstarter, sas:

jels Hassing med sin benzinmotormodel "privateer" fra 1939, Grim
Randsted fra Norge med sin Per Hoff wakefield fra 1949 og en
Per Hoff C-2 "Colibrie" fra 1949, Thomas Johansson fra Sverige med
en Korda 39, og Frank Dahlin med sin Peter Christiansen wakefield
fra 1940, som blev sat ud af spillet af en motorsprmngnlng.
Af svavemodeller en af Kurt Rechnagels flyvende vinger bygget af
Hans F. Nielsen og en svensk A-l’er Gladan af Tycho Andersson.

Mange havde faet trimmet om lg¢rdagen og havde regnet med at flyve
konkurrencestarter spndag, men regnen gdelagde beregningerne...

Tak, fordi du mgdte op. Vi haber, at se dig til et lignende arrangement i
1996, og vi herer meget gerne forslag til forbedringer. Og sa er det ikke
for tidllgt allerede nu at bestemme, hvad der skal bygges i vinter...

Ring, hvis du mangler tegning til netop den model, som du altid har drgmt -
om at bygge ! Ogsa materialer kan vi hjzlpe med rad om.

~ Med venlig hilsen

"Erik Knudsen
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(o Modeller , Egeskov 1995

Model, arstal Klasse Handicap
Arne Hansen Pjerri 1952 A-1 1
Fritz Neumann Fidusia 1950 A~-l 1
Jokum 1947 A-1 1,33
Eli Nielsen Anita 44 1944 A-1 2
Fidusia 1950 A-1 1
Frank Dahlin X 3/4 pl8 1940 Wake 1,5
Niels Hassing NH-15 1939 c-2 1,5
e Privateer 1939 Benzin
Erik Knudsen Balbo 1950 Cc-1 1
Thomas Johansson Xorda 1939 Wake 1,5
Trumfe c-1
Trim 2 c-1
Tycho Andersson Hi-Climber Cc-2
Musketor 1950 C-1 1
Gladan A-1
Tage Hansen @lhunden 1944 A-3 2
FJ-4 1938 A-1 4
Bjern Andersson 3/4 Korda 1939 ?
ans Fr. Nielsen Pjerri 69 1949 A-2 1,33
Diogenes 1946 A-3 2
Flyvende vinge,Rechnagel A-2 1,33
Grim Randsted Volo A-1
Orwins Wake 49 Wake 1,1
Colibri 49 c-2 1,1
Bjarne Jergensen Scrappy 1947 A-1 1,33
C-1, BJ 1950 C-1 1
Twin Pusher 1938
FJ-5 1939 c-1 1,5
Calle 18 1951 Wake 1




Dansk
OLDTIMERSTAVNE 1995

INDBYDELSE til alle medlemmer i Dansk Modelflyve Veteranklub
‘ 0og Svenska Modellflygares Oldtimer S&dllskap.

Program:

Lerdag d. 16. september fra kl. 11 indkvartering pa Ringe vandrehjem
med briefing kl. 13.30, hvorefter vi kerer til Egeskov.

Kl. 14 - k1. 18 flyvning pa Egeskovs marker.

Kl. 19 fzlles middag pad Ringe vandrehjem.

Kl. 20 landsmgpde i DMV.

Fra ca k1. 20.30 hyggeligt samver, hvor vi ser pa modeller, tegnin-
ger,video med mere...

Sendag d. 17. september kl. 9.30 - kl. 14 flyves igen pa Egeskov.
Derefter er der prazmieuddeling, sa vi er fardige kl. 15.

Flyveplads: godset Egeskovs marker - ca 10 km fra Ringe.

Konkurrencen: ")
Startgebyr uanset antal klasser: 50 d. kr.

Der flyves 2 starter i lgbet af de to dage. Man valger selv, om man
flyver 1 start hver dag eller begge pa samme dag.

Linelzngde ved hgjstart 50 m. Ved flyvning under 30 sek. tillades 1
omstart. Maximumtiden fastszttes af konkurrencelederen, og der vil
blive anvendt "handicaptal" ved resultatudregningen.

I ovrigt galder DMV’s regler, som findes bag pa denne indbydelse.
Man kan deltage med indtil 5 modeller.

Udenlandske modeller indplaceres i "narmeste!" danske klasse.

Alle tilmeldte far tilsendt liste over de tilmeldte modeller med
indplacering i klasser og de gzldende "handicaptal®™.

Indkvartering: DMV se¢rger for indkvartering pad Ringe vandrehijem, der

er en afdeling af Midtfyns Fritidscenter. Prisen pa en overnatning er
65 - 86 kr. afh®ngig af, hvor mange, der overnatter i rummene, der er

4 personers rum. Man skal medbringe sengelinned - kan evt. lejes for
34,-kr. Sovepose ma ikke benyttes!

Fellesmiddagen er pd vandrehjemmet og koster 70 kr.. Drikkevarer kebes
pa vandrehjemmet. Morgenmad alene koster 40 kr., og vil man snore en=JD
pmadpakke ogsa - 65 kr.. DMV leser gryppevandrekort -
Send ingen penge - startgebyr, overnatning mm. betales ved ankomsten.

Der findes et hotel i Ringe - telefon 62 62 12 00.

TILMELDING sendes senest 6. august, hvis man vil overnatte pa van-
drehjemmet, ellers 25. auqust. Sendes til

Erik Knudsen, Amagervej 66, 6900 Skjern. T1f.: +97 35 17 67
Kl MO e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Navn, adresse og telefon:

Bestilling : middag 70 kr. morgenmad 40 Kr. eller 65 Kkr.

-

overnatning 65 Kkr. eller 72 kr. eller 86 kr._____
VIGTIGT: send oplysninger om dine modellers navn, klasse, konstruktwr)
©og konstruktionsar (helst dokumenteret - om muligt).
Gerne flere oplysninger.
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panske klasser for svavemodeller 1937 - 1953

\‘, , spzndv. / mind- Krops-— andet
Klasser | planar./ ste tvar-
totalar. vaegt snit
1937 10 000-100 cm Alle: Alle: Alle: haleplansarealet
for 39: for 39: ma hpjst vere 33 pct.
11 100-150 cm | 10 g/dm* | intet af planarealet

eft. 39: eft. 39:
12 150-350 cm | 15 g/dm? LxL:100

1942 7 < 13 dm? Alle: Alle: Alle: hvis haleplanarea-
134-20% - let overstiger 33 1/3
8 15 g/dm* LxL:200 pct. af planarealet,reg-
> 30 - nes det samlede areal
9 som planareareal
4 946 A-1 < 15 dm? 10 g/dm* | intet Alle: hvis haleplanarea-
400 let overstiger 33 pct.
A-2 24-26 - g LxL:300 af planarealet, regnes
15 g/dm? ) det samlede areal som
A-3 > 30 - intet?? planareal y
—_—
1949 A-1 < 18 dm® 8 g/dm* | intet Alle: F er de sammen-—
Loty B lagte projicerede area-
A-2 32=34 ;= 410 g F:100 ler af hovedplan og ha-
leplan
A-3 > 40 - 12 g/dm®* | F:100
M
1951 | a-1 Por sy | intet FAI : i
- ) A-1 skal veje mindst 12,
A-2 uzndret uzndret 34 cm® g/dm* og have et tver-
F:100 snit pa mindst F:100
: _" A-3 /‘7?,' 0/1-4.\
A

For at modeller fra forskellig tid kan konkurrere (nasten) pa lige fod,
tildeles hver model et tidstal afhzngig af konstruktionsaret og den
klasse, som modellen tilhegrer.

Konkurrencelederen fastsztter en maksimumtid (eks. 120 s). Den gzlder for
modeller med tidstal 1. Maksimumtiden for andre modeller findes ved at
dividere 120 sek. med modellens tidstal.

For sma svavemodeller kunne tidstallene vare:

Modellen er fra for 1939 - klasse 10 = tidstal 4. max: 120s:4 =30s.
- - - 1939 -1942 - klasse 10 = - 3 - 120s:3 =40s.
- - - 1942 -1946 - klasse 7 = o~ 2 - 120s:2 =60s.
- - - 1946 -1949 - klasse A-1= - 1,33 - 120s:1,33=90s.
- - - 1949 -1954 - klasse A-1= - 1 - 120s:1 =120s.

Disse tidstal er skonnet ud fra flyvetider fra gamle stavner - de er nok
ikke de helt rigtige. Nar de er afprgvet, skal de naturlivis revideres.
,f‘zgeg vil mene, at samme tidstal og tidsperioder kan anvendes ved modellerne

%4 A-2 og A-3 storrelse. Linelazngden vil nok mest vare 50 m.
Erik Knudsen
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Danske klasser for gummimotormodeller

1937 - 1953

spazndv. / mind- krops- andet
planar./ ste tver-
Klas- totalar. vagt snit
ser
1937 =1 < 50 cm for stokmn. : Klassenumrene er
okt.39: intet de fra okt.39 an-
2 50-100 cm 10 g/dm? kropm. : vendte.
for For okt. 39 var
3 100-150 cm efter: okt.39: stok- og kropsmo-
15 g/dm? LxL:200 deller i adskilte
4 150-350 cm efter: klasser.
LxL:100 Alle: haleplan-
-------- areal max. 33
Wak. 12,3-13,5 dm? 227 g LxL:100 pct. af planar.
1942 1 < 4 dm? Alle: Alle: Alle: hvis hale-
planarealet over-
2 4 1/4-12 -~ 15 g/dm? stiger 33 1/3
) LxL:100 pct. af planarea-
‘ 3 > 12,3 - let, regnes det
dog: samlede areal som
Wak 12,3-13,5 - 227 g planareal.
" 1946 c-1 < 7 dm® 10 g/dm? intet Alle: hvis hale-
planarealet over-
c-2 8 - 11 - - - LxL:200 stiger 33 pct. af
planarealet, reg-
C-3W 12,25-13,55 - 226,7 g LxL.:100 nes det samlede
' areal som planar.
1949 c-1 < 9 dm® 8 g/dm? intet F er det samlede
projicerede areal
c-2 10 - 13 =~ 12 - F:80
dog C-3W:
C-3W |(12,25-13,55 = 226,7 g LxL:100 uzndret
' 31951 c-1 < 9 dm’ 8 g/dam? intet FAI:
C-1 skal veije
Cc-2 10 - 13 . - 12 = F:80 mindst 12 g/dm?
' og have tvazrsnit
‘c-3W 17 - 19 - 230 g 65 cm® F:80.

Fplgende tidstal

Modeller fra

En hel del taler for et system som i det

for 1937
1937 - 1945 -
1945 - 1951 -
1951 - 1954 -

far tidstal

tidstal
tidstal
tidstal

3
1,5
1,1
1

kunne foreslas for wakefieldmodeller.

(eks. max = 180s).
Max er 180s : 3 = 60s.
- - 180s : 1,5 = 120s.
= - 180s : 1,1 = 164s.
= - 180s : 1 = 180s.

svenske "Classic Wakefield", hvor

hver enkelt model tildeles et tal efter en vurdering, hvori der indgar

mange forskellige faktorer.
Systemet her giver ens tal for modeller fra samme periode. Det kraver kun,

{;} deltageren kan dokumentere modellens rigtige arstal.
v dstal for de andre "gummiklasser" er endnu ikke lavet...

L)

EK.




