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Fantastiskr FINA FIASH

« MICROPROCESSORSTYRD

« NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK

» SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

« MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

o LARAR-ELEV FUNKTION *

+ 2 MODELLMINNEN

+ 5 PROGRAMMERBARA KANALER *

« TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

« VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET

o ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 - 4

« EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1 - 4

« 3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
 DUAL RATE FOR SKEV & HOJD *

« KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC *

« MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4

« TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

« FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSVARDEN
« 7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTIAGARE *

+ 3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE *
« ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh *
« SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

* GALLER ENDAST RLASH 5. FLASH 4 HAR FARRE FUNKTIONER / ANNAN UTRUSTNING .,

Fina Fantastiska Flash - ja s& skulle man
enkelt kunna sammanfatta de pressord som
skrivits om nya Flash fran Hitec.Flash 4 ar

det senaste tillskottet pa flygsidan. Flash 4 dr
en forenklad version av Flash 5. Det betyder
att det nu gar att kopa en Flash for sa lite
som1590 kr (rekommenderat ca pris). Syftet
med Flash har varit att skapa en helt digital
anldggning, men att gora den sa enkel att
programmera att den passar for alla
modellflyg-
are. Enligt en
enigsvensk &
internationell |§
fackpress har
man lyckats
béttre dn na-
gon annan!
Det betyder

ocksa att
Flash har helt -

elektroniska spakar och trimrar. Just spaka-
rna och hela ergonomin har ocksa beromts
mycket i fackpressen. Elektroniken i Flash &r
i dag mycket avancerad men enkelheten for
anvindaren har Hitec inte gjort nigra avkall
pa. Alla komponenter dr ytmonterade. Det

géller ocksa denex-
tremt bra Supreme
mottagarenav dub-
belsupertyp. Flash4
harlite enklare mot-
tagare och den le-
| vereras utan ackar
ochendel funktioner som finns pa Flash 5. Se
den nya fyran i din butik nu!

Studera ocksa det fina servoprogrammet. Be
om den foldern — den &r gratis i butiken. Och
glom inte — det var Hitec som visade att bra
flygradio inte behéver kosta massor och att
finaservoprestanda kan kosta en rimlig peng!

DET SALJS 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. SE NYA FLASH 4&5 1 DIN BUTIK !



Fran PRECEDENT,
enav Europasstorsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer mdnga fina och
vilflygande model-
ler. Manga levereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together" kon-
struktionav kroppen
vilket gr modellen
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna
mycket kompletta med de flesta smatillbehér.
Allamodeller frin PRECEDENT hittar Dui HOBBY-
KATALOGEN!

Justnukan Duhosmanga vilsorteradebutiker kipa
PRECEDENT till ett mycket frmanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjilp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Spannvidd: 1370
Motor: .60 2-takt
90 - 1.20 4-tal

Modeller fran CARL
COLDBERG behéver
egentligen ingen ndr-
marepresentation. Den
erkint hoga kvalitén,
den suveridna bygg-
beskrivningen och de
mycket vilflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERGien
klass for sig.

Det breda sortimentet
passar bade nyborjare
och erfarna piloter!

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- frin
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,

batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer, ddck och mangder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

Fran PICA kom-
mer en serie av
mycket finaskala-
modeller av
okinda klassiker.

By bbbcltst‘l nahaller myckethogkva-
lité och ér viil firarbetade.

Protégé

spannvidd: 1820, Molor .6

CARL GOLDBERG

MODELS INC.

LEO .40 fl

Far Dig som soker ndgot extral

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd
modelisport!
Din for endast:

motor. Levere-
ras med tilltorlitlig tva-nals-
férgasare ochljudddmpare,
samt dr dubbelt kullagrad
for lang livslangd.
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Niir det giller segelmodeller s4 ar
det frdgan om nagon tillverkare slar
SIMPROP?!

En mycket litt glasfiberkropp samt
lﬂrdlgp]dnkadt’ vingar av mycket
hég kvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

1 HOBBYKATALO(_:EI\ hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.
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Finnsivalsorterade lek-och hobbybutikér. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049

info@carrocar.se

E-mail



Nummer 1+ 1996

M U L I I I L Ex Svenska landslagen | F3B och F3J flyger Multiplex.

Commander mc 2010 PLUS
for flyg och heli i samma sandare!

* Har Du sett den nya Mufrfplex Profi me 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger s& gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

* Har Du jamfért med andra i samma prisklass? Om inte, gér det! (Man behdver inte gé kurs fér att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rdckal) VIP- Service som fér Profi me 3030!

* Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig ldmnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, férstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen hér! (Med svensk prislista), K6p den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom inséttning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vidra svenska handbdcker dr ett bra alternativ for Dig att studera
och férsta vad MULTIPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, m¢ 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och glém inte namn och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sa enkla att handha att mikroprocessorn knappast méarks!

(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behéver det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbatar" finns ocksa!

= Vara servon dr av mycket hég klass, manga dr speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo me f6r leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfér pa enklaste sétt
til varje anldggning (universalkontakt) och batteripack. Sékerheten mot farliga paslag av motorn &r mycket hég! EMK-bromsen
kan kopplas till eller frén. NU dven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insént kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for I]% For elflygare: Ett mindre antal kompletta drivsatser (motor, prop,
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige fartreglage, vaxellada) for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Elektronik Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA = Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 = 08-83 25 85
Oy Telefax 08-83 24 52  Mobil 070-765 86 52

Varfir inte
Du ocksa?

HX REKLAM

av den nya HobbexkatalogenI

| ar firar Hobbex 35-ars jubileum
med massor av otroliga prisklipp
som du inte far missa. Katalogen
har 264 fyrfargssidor med over
4.000 artiklar.

] la lal:lﬂ SIm:I(a mig en katalog.
Du kan iiven faxa in din bestélining pa fax nr. 033-14 0275

Katalogen kostar 20:-, inbetalningskort medfdljer katalogen.

Namn:

Var god texia tydligt

Adress: SVERIGES PRYLKATALOG NA.1

Box 949
501 10 Boras

Postadress:

Telefon:

Mod.fl.nytt

SMFF:s Forbundsmadte 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshéjd i Sédertdlje!



MODELLFLYGNYTT » organ for
Sveriges Modellflygforbund
utséndes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75

Fackredaktor Friflyg
Vakant

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvégen 6

137 72 Vésterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Agvist
Sténggatan 2

456 32 Kungshamn
Telefon 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
galler for underlag | form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  B800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjélper med glédje
till med annonsutformning,
sattning, fargdelning mm
till lag sjélvkostnad!

Preliminar utgivning 1996

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 33-34
Modellflygnytt nr5  vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6  vecka 48-49

Annonsbokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fore berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan IAmnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996 « 200 kronor

Prenumeration, distribution elier
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60
Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning. Kolla!

» nytt
F-modellflyg

' ) Innehall nummer 1 1996
Boddington-skala 26 sid 6
Organisation: Nu bildar vi SMR! sid 8
Statsbidraget mm sid 10
Om ekonomin sid 11
: Motortest MP Jet BB RC Glow sid 12
= - / Pilotrutan sid 14
Aresti-Skala ¢ regler sid 15
Air Combat » tavlingsregler sid 16
Friflyg: Atervinning ett grént alternativ = sid 18
Svensk Super-Jet sid 22
Motortest Thunder Heli Tigers sid 24
Sakerhet: Forebygg haverierna! sid 26
Modellflyghistoria sid 28
Test: Stratus fran Kyosho sid 30
Mitten-ritning: Petit Pin Perkele sid 32
Gnistor fran Smaland sid 33
Pylonspalten: Pylon '95 sid 34
Uppgradering Concept-helikoptrar sid 38
Fartreglage fér elmotorer sid 40
Interscale '95 — inomhusare sid 42
Tavlingskalendern 1996 sid 44
., Mellan flygpassen sid 46
( Privatannonser sid 55
G| OMSLAGET * Ln friflyghild med action! Den vann en FAI-
E fototiviing bland médnga andra bilder med ballongflyg, litiflye,
= acrobatic och annat. Man tyckte modellflyg var mest, biist!
22 ——~| Martin Dilly — inte bara bra fotograf utan ocksé ordfirande i
CIAM fair utbildning och information — tog bilden i Sibiu,

\ ) Rumdinien vid EM 92. Uwe Glissmann, Tyskland, ér F1C-flygaren.

L1t Forbundsmdte med stort F, stort F som i Framtid! Det viintar oss. De, som tror att vi
kan dra iviig till Sédertdlje dnnu en gang och slinsa av ndgra dagar i modellflygets tecken,
har inte bara fel — de kan tyvirr géra sé, ant Sveriges Modellflygforbund lik sextonhundra-
talets Vasa kapsejsar och gdr i kvav. Gir SMFF dver styr, beror det dven i vart fall pd for
dalig ballast — brist tunga argument pé en satsning — som héller skutan pa réitt kol!

Vid farra forbundsmdatet bildades en Framtidsgrupp. Den skulle finna en lésning, s att
SMEF uppfyller Statens och deras utstrickta hand Ungdomsstyrelsens krav pd oss som
bidragsberdattigat ungdomsforbund. Ar vi inget ungdomsfiirbund fér vi inga bidrag.
Framtidsgruppen kom pa en idé — vi bildar tva forbund. Ett heter SMFF. Diir hittar vi
ungdomar under 26 dr och tivlingsflygare. De andra — sindagsflygarna (endel kallar
dem ModellSportFlygare) limnar SMFF och bildar Sveriges Modellflygares Riksforbund
(forbaskat trakigt namn pa en sd fin samling modellflygare — fram for biittre forslag!).
Vad innebir det fir Din klubb och Dina klubbkompisar?

Framtidsgruppens forslag presenteras i sin helhet i detta nummer av Modellflygnyrt pa
sidorna 8-10. Dir finner vi ocksd en tillbakablick av SMFF:s historiska bidragsberoende,
som gjorts av Calle Sundstedt, som tillsammans med Gunnar PREK Eriksson och Johan
Bagge bildat Framtidsgruppen. Vi dr dem tack skyldiga!
Vi har nu att ta stéillning till det firslag, som de har vaskat fram.
Fundera pa forslaget. Tiink igenom det.
Vad innebiir det fér Dig sjiilv som modellflygare?
Diskutera i klubben, pa filtet, i depdn och skicka
. viil firrberedda klubbrepresentanter till drets fiirbunds-
mdéte den 13-14 april. Det dr SMFF viirt!
Ddé rastar vi om SMFF:s framtid — vér framtid, som
ligger framfir oss! Inte sa bara, eller hur?

SMFF:s Férbundsmoéte 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshdjd i Sédertdlje!
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dr Du viil har blivit biten
av radiostyrt skalaflyg
och har byggt och flugit

nagra av Dina {orsta skalamodel-
ler sa kommer Du snart till det
dgonblick, da Dina horisonter vid-
gas och Du bérjar leta efter storre
utmaningar.

Till en borjan kan det se ut som
om "allt har byggts forut" och att
de flesta upphetsande och intres-
santa flygplan har byggts som
modeller — tidigare.

Gar det att bygga biittre?
Det finns ocksi risk att man anser
att standarden vad giiller exakthet
och teknik har natt hogsta hajd
ochattdet inte gar att bli biittre, att
fd fram &n biittre modeller.

Det férekom tidigare hiri Eng-
land ett skiimt om skalaflygaren,
sompaen tivling [orlorade vikliga
poiing som en 16ljd av att hans
"Richthofen-pilot" hade fel firg
pa strumporna. ldag har det visat
sig varamindre skimt, merallvar!

I bada fallen — vid val av flyg-
planforebild och byggstandard —
har Du fel, om Du tror att vi har
nitt den allra yttersta griansen for
vad som kan astadkommas.

Allting kan bli biittre!

Perfektion ér en drom. Fastin vi
alltid strivar efter den, sa ndr vi
denaldrig. Gudskelov! Foroavsett
vilken modell vi bygger och det
spelaringen roll hur lovordad den
an blir av kompisarna, sa vet vi
sjdlva, att det finns detaljer pa
modellen som inte &r riktigt bra
och som kan forbittras.

En del skalaflygare nar nistan
fram till det "yttersta". Andra
"griver" nersig i detaljer och kan
g4 hur langt som helst for att ge
modellen allt det fullskalafore-
bilden har.

Ar det noga, sd dir det!

Fornigra dr sedan valde en skala-
byggare "av Guds nade" att bygga
en modell av en De Havilland
Tiger Moth, som ingick i 'Barn-

stormers Flying Circus' — en
grupp kringresande flygare, som
arrangerade flyguppvisningar
dver hela England.

Den hiir byggaren hade inte bara
byggt en otroligt bra modell av
TigerMothen. Han brukade ocksé
foljamed uppvisningsgruppen for
att kunna konstatera, om nigra
dndringar eller modifikationer
hade gjorts pa "hans" flygplan —
eller om det hade blivit nagra nya
skrapmirken eller bucklor pa det.
Sé snart sd hade skett, blev det
omsorgsfullt reproducerade pa
modellen — sa dven den bit tapet,
som man hade anvints sig av {6r
att temporirt laga ett skevroder,
som hade fitt sin linnedukning
skadad av taggtrad.

Sa hinde det. Pa den forflytt-
ningsflygning frin Irland till Eng-
land som skedde efter en uppvis-
ningsdag forsimrades vidret has-
tigt. Flygplanen fick hastigt och
lustigt viilja ett alternativt falt att
landa pa.

Som en foljd av dalig sikt sa
fann plotsligt piloten sig sjilv
ldngst inne i en brant sviing med
hela gruppen, lite yr, — brant
sviing och lite for mycket hojd-
roder — flygplanet fladdrade till
och gick i spinn! (Har vi hort om
dettaplétsligafenomentidigare?)

Tack vare en fin insats av RAF
Air Sea Rescue plockade piloten
och hans passagerare upp i en
helikopter efter bara nagra minu-
ter, medan Tiger Mothen samti-
digtsjonk till botten utom réickhall.

Den hir hiindelsen satte var
skalafantast infor svara bryderier;
skulle han g till ndrmast klipp-
avsats, flygasin superskalamodell
av Tiger Mothen ut 6ver havet,
sdtta den i spinn och se den sjunka
mot botten?

En kompromiss blev det

Till slut beslot han sig fér en min-
dre pinsam kompromiss och Lt
framstilla ett superretuscherat
fotografi, ddr man kan se modellen
sjunka mot vattnet med piloten

i = - o i fr

Modellflygnytts serie om

En liten paus
med funderingar
om skalaflyg

stiende ritt upp—ochhan hilsar!
Av en hindelse tillhérde Full-
skala-Mothens piloten skalaflyg-
toppen och hade éiven han byggt
en fin skalamodell av den Gdes-
digra Mothen.

Ingen brist alls!

Vad betriiffar val av forebild for
sitt skalabygge, sa finns det inga
skil till fruktan for brist pa bra
exemplar, vilket ocksd en hastig
titt i nagon flygbok visar.

Den hiir skalaartikelserien har
till exempel fullstindigt missat
det alltmer stigande intresset [Gr
helikoptrar, autogiros och sjofly g-
plan — inte beroende pa brist pa
intresse, utan helt enkelt som en
foljd av brist pd utrymme. (Mfn
kan ju inte bara handla om skala-
bygge, fastin serien dr populir
dver alla grengriinser!)

RC-helikoptrar ir vardagsmat
och skalamodeller av helikoptrar
borde utdka intresset. Modeller
med tvd eller flera rotorer flygs
framgéangsrikt och fa prototyper

klassas idag som "omdojliga".

Varfor inte en autogiro ...

Autogiros — okey ett mycket be-
griinsat omridde — men iiven hir
borjar man fornimma ett dkat
intresse. Flera bra alternativ till
byggen dyker upp.

... eller sjoflygplan?

Med tanke pa att manga modell-
byggare bor inte langt fran ndgon
insjo eller néra havet kan vi kon-
statera, att vi dr daliga pa att dra
nytta av dessa fina majligheter.

Fler sjoflygtriiffar!

Alldeles for fa flygbatar och sjo-
flygplanprototyper byggs som
modell. Antalet triiffar och tiv-
lingar for den kategorien modell-
flyg ér ocksa begrinsade.
Skalaflygare, som har lagt ner
tid pd att prova pa sjobaserade
modeller, kinner fordelarna med
— och vill dela med sig.
Att starta och landa pa vatten ger
ytterligare en hirlig dimension pa

SMFF:s Férbundsméte 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshéjd | Sédertdlje!
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Det finns en uppsji (!) bra
modeller att viilja for sjéflvg —
antingen landbaserade med

pdhdngda flottirer eller flygbatar

— se bilder lingst ner!

T hen "svensk" Short Solent.
Véisterdsarna Bo Gustavsson och
Kristian Berggren tog for mer dn
tio dr sedan fram den modellen.
Tva meters spinnvidd. Viilkénd
utomlands. Bra kombination
konstruktion/materialval gav en
slutvikt pa cirka 4,5 kg.

Fyra .20-motorer matas fran var
sin 120 ¢l tank. Dessutom med sd
kallad "fyrmotorsékerhet", da
mycket sdllan bdda motorerna pd
en sida stoppar samtidigt!

Varfar inte dra igdng ett bygge
redan nu for "smorflygning " frdn
sommarens blanka sjdar?

Ritning pd Solent far Du fran
Flight Tech, pg-konto 4507701-3.
Skriv Short Solent pa talongen!

flygandet. Bara synen av en mo-
dell, somaccelerar pden Littkrusig
vattenyta, gar upp pa steget pa
flytkroppen eller flottérerna och
majestétiskt lyfter frin vattnet ar
imponerande och definitivt inte
négot, som kan bjudas av ett land-
baserat flygplan.

Betalning med mersmak!
Sjélvklart dr det en stérre utma-
ning vad giiller konstruktion, byg-
ge och utformning att ge sig paen
flygbdt eller ett sj6flygplan men
beldningen mer dn vil kompen-
serar den extra anstringning, som
man fétt betala.

Det kan inte betonas tillrickligt
manga ganger — det finns inga
som helst skl eller ursikter som
har med bristen pa skalaobjekt att
gora. Det erbjuds en rikedom av
sjoflygplan-prototyper, som bara
"skriker" efter att bli byggda. Ut-
budet 4r stort och varierar frin de
allra forsta "stickor och stran"-
flygplanen siasom Voisin och lik-
nande fran de forsta dren av 1900-

talettill trettiotalets fly gbatar Clip-
peroch Empire. Det finns dven en
mingd smd flygbétar och flottor-
flygplan. Lampliga prototyper
aterfinns 1 dverflod genom hela
flyghistorien.

Till och med Lancastern!

Flottorplan finns i ett otal storle-
kar och former, USA hade Cur-
tisar, Sikorskysar och Grummans,
engelsmidnnen Sopwith Baby,
Swordfish och alla intressanta
Schneider Trophy racermaskiner.
Tyskarna har alltid varit intres-
serade av sjéflygplan och har sina
Rumplers frin forsta virldskriget,
Arado och Domier frin WWII-
perioden, fran vilken ocksi japa-
nerna har ett stort antal.
Ett férvanadsviirt stort antal kon-
ventionellalandflygplan harutrus-
tats med flottérer och médngden
flygplan som "konverterats" till
vattenaktiviteter dr forbluffande
stor. Dir finner vi bland andra
Tiger Moth, Spitfire, Dakotas, och
det fanns faktiskt planer pa att

-

=

Dornier Wal éir
“urmodern" for alla
Dornier-succéer!

/
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dvenutrusta Avro Lancasters med
flottorer!

Sd finns det amfibier!

Det finns bokstavligen minst hun-
dra prototyper, som opererade frin
vatten. Erfarenheternasiiger dock,
att man inte maste flyga model-
lerna frin vatten — de kan startas
frian marken med hjilp av start-
vaggor och sedan landas pd griis.
Och ominte det skulle passa —
varfor inte viilja det bésta frin tvi
virldar — ett amfibieflygplan,
som det ocksa finns en hel del av.
David Boddington

Jdtten Dornier X infiilld ovan biir
inte avskréicka. Modellen maste
inte ha tolv arbetande motorer.
Flygplanet har rak vinge och
kroppen dr inte heller sa knepig
och inga vingmonterade
stadflottarer, som kan slds av!

Sa har vi Fokker F13, bilden &
skiss nedan, som litt och bekvimi
blir en trevlig sjékdrra med
skalariktiga flottirer. Svensk
Flyghistorisk Férening har givit
ut en trevlig bok om detta flygplan
— med bra bilder & ritingar.
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Nu bildar vi SMR,
men SMFF blir kvar'

ir kommer en forsta rap-
port med ett dlakusb:ons-
underlag frin den arbets-

grupp, som tillsattes vid SMFF:s

forbundsmate forra dret.
Gruppens uppgift var att under-

soka forutsdttningarna for en

omorganisation av SMFF med |

syfte att forbundet fortfarande
skulle vara klassas som ett "ung-
domsférbund” och som sadant
uppfylla statens krav for bidrags-
utbetalning mm.,

Alla bor fundera pa forslaget.
Diskutera och inte minst tinka sig
misinegensituation. Hur kommer
forslaget — om det genomfirs —
att pverka min klubbs, min egen
och SMFF:s framtida verksamhet.

I den grupp som tillsattes vid
Forbundsméteti Sodertiilje i viras
ingéralltsa veteranen Calle Sund-
stedt Uppsala, sportflygare Gun-
nar Eriksson Luled och jag sjilv,
Johan Bagge, Norrképing, med
bakgrund som tidigare ordftrande
och kassor 1 SMFF.

Calle var bokstavligen med frin
SMFE:s bérjan, bidrar pi sidan
12 med en intressant bakgrunds-
artikel om SMFF_s historia.

Visst har det varit kriser i mo-
dellflygsverige tidigare, om nu
ingen visste det. Hittills har orga-
nisationen dock kunnat flyga vid-
are, och vi dr sikra pd att det
kommer att géra det nu ocksé.

Gunnar Eriksson i Luled har
sedan linge titulerat sig 'Sportfly-
gar, och han dr en forkdmpe for
allt som ligger utanfor det strikt
tivlingsinriktade.

Vi har for 6vrigt inom gruppen
sagl att vi undviker ordet sén-
dagsflygare, somklingarlite nega-
tivt, och anvinder beteckningen
sportflygare for en person som
hiller pd med modellflyg bara for
att det &r sa himla kul. Knappast
utan en tanke pd att komma pa
ndgon prispall.

Vad dr SMFF?

men for méanga ir faktiskt SMFF |
nigot ganska diffust som man
betalar pengar till och som séinder
ut Modellflygnytt. For dej som
vill veta lite mer kommer hiir en
kortis,

SMFF

e dr ett riksforbund, det vill
siiga forutom négot tiotal
direktanslutna medlemmar 4r
det modellflygklubbarna som
dr medlemmar.

* dr en ungdomsorganisation

* far cirka 700 000 kronor i
bidrag frin staten

= iren intresseorganisation.

* genom avtal med KSAK har
vi ansvar for det nationella
och internationella tivlandet
som styrs av virldsorganisa-
tionen FAI

* organiserar cirka 10 000 med-
lemmar, férdelade pd drygt
200 klubbar. Drygt 40% av
medlemmarna ir under 26 ar.

* leds av en styrelse pd 12

personer som utses pa For-
bundsmétet i april varje ér.
Alla klubbar far sinda ombud
dit. Antalet ombud varierar
med klubbens storlek.
* har en expedition i Norrko-
ping med anstillda, 1,5 tjiinst.
* ger ut medlemstidningen
Modellflygnytt, som géruti6
Nnummer per ar.
* omsitter cirka 2 miljoner kr
per ar.
Varfor bidragspengar?
Denmyndighet som skéter statens
kontakter med de sa kallade ung-
domsoganisationerna heter Sta-
tens Ungdomsstyrelse, SU (tidi-
gare Statens Ungdomsrid, SUR).
Dess verksamhet styrs av en
forordning somanger att bidragen
skall kommaungdomartillgdooch
ha som mal:
* demokratisk fostran

* jdmlikhet mellan kénen
= stdd till minoritetsgrupper

Dum friga kanske ménga tycker, | < friimja ungdomsaktiviteter

8

Man kan notera att milet ge-
nerationsdvergripande verk-
samhet numera inte nimns.

Fér att uppna dessa mél maste en

godkiind organisation uppfylla

vissa krav. De viktigaste fr:

* minst 3 000 medlemmar
mellan 7 - 25 ar

* totala andelen medlemmar 7 -
25 ar maste vara minst 60 %
totalt (varje lokal klubb
behover inte uppfylla det
kravet)

* ungdomsmedlemmarna maste
ha reellt inflytande dver
verksamheten, bade lokalt
och centralt

Varfor dndra SMFF?

Varfor skall vi éindra pi SMFF?
Ar det inte bra som det ir?

Nej tyvir ir det inte det. An-
delen medlemmar under 26 ér iir
numerabaradrygt40 %, Det beror
inte sd mycket paattantalet junio-
rer har minskat, men diremot att
antalet éldre har ékat.

I praktiken dr det sd att den
dldre som borjar med modellflyg
tenderar att stanna linge, medan
de yngre flyger in och flyger ut.
Inom SMFF har vi alltid tyckt att
det dr bade roligt och positivt att
yngre och dldre méts i ett gemen-
samt intresse. Andelen #r inte s
viktig. Men staten stiller alltsa
minst 60 % ungdomar som krav,

Specialbeslut tills nu

Hittills har SMFF genom special-
beslut kunnat fa bidrag trots att
kraven ir inte uppfylida,

Om vi inte gbr nagot dr med all
sannolikhet 1996 det sista dret vi
ar godkiind som ungdomsorgani-
sation och far statligt bidrag.

Maste vi ha bidrag da?

700 000 kr delat pa 10 000 med-
lemmar ir ju bara 70 kr per skalle.
Det ér tva glodstift och mindre dn
si! Jo dd, om man riiknar pa det
siltet dr kanske beloppet éver-
komligt.

Men &ven 70 kr ir en summa
som kanske fir en del att dra sig
ur. Junioravgiften ér ju till exem-
pel 1996 bara 55 kronor och alla
dr inte lika hangivna.

Men framfér allt fir statusen
som ungdomsorganiation dnnu
mycket mer vird eftersom kom-

| munemna oftast endast ger bidrag

till klubbar som ir med i ett ung-
domsfarbund.

Aven distriktens land-
stingsbidrag iroftast kopplade till
detta. 84 det verkliga bidragsbe-
loppet som vi skulle gd miste om
ar mycket storre.

Lokalt kanske det kunde lésas
genomatt klubbarna gariniandra
organisationer, men hur gér det
dd med de centrala frigorna inom
modellflyget?

Tivlingsfrigor kan kanske
Overforas till annan organisation,
det vet vi inte.

Svartmalning

Det scenario som vi ser om SMFF
skulle tappa statusen som ung-
domsorganisation och dess kon-
sekvenser i forlingningen ir:

= modellflyg kommer lokalt
alltid att finnas kvar i en eller
annan form men

* centralt kommer en styrelse
att tillsittas.

| = ingen anstilld.

* knappt med pengar till miten.
* flygningenbedrivs lokalt inom
mer eller mindre informella

grupper pa dkerlappar

= inga kommunalbidrag till filt,

* inget organiserat siikerhets-
arbete bedrivs. Som en
konsekvens kan luftfarts-
myndigheterna ligga starka
restriktioner pa modellflyget

* i vissa klasser kan SM héllas

* i vissa klasser kommer lands-
lag att tas ut om avgiften till
FAI, cirka 30-40 000 kr gér
att fa fram. De som har rad
deltar pd egen bekostnad.

= en medlemstidning ges ut
oregelbundet i form ay
kopierade blad.

* Sverige arrangerar inte fler
internationella tivlingar

Svartmailning? Ja, kanske, men

| inte alls orealistiskt. [ vart fall

anser vi 1 organisationsgruppen
attviskall goraen fordndring som
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syftar till att SMFF iiven i fram-
tiden kan férbli en ungdomsorga-
nisation med statsanslag.

Forslaget

Vi foreslar att en parallell organi-
sation bildas med namn SMR
(Sveriges Modellflygares Riks-
forening). Dir fir alla som vill bli
medlemmar. SMR:s syfte dr att
tillvarata alla deras intressen som
inte ér med i SMFF.

I medlemsavgiften till SMR in-
gér Modellflygnytt och forsik-
ring samt andra formdner och ak-
tiviteter som SMR:s styrelse or-
kar med och har rad med. Med-
lemsavgiften dr lika for alla, oav-
sett alder. Medlemsavgiften upp-
birs av de nuvarande klubbarna.

En medlem i SMR har nirvaro-
och yttranderitt i den lokala klub-
ben och far deltaga i alla aktivite-
ter, men far inte styra verksam-
heten. Det vill séiga ej viiljas till
styrelse eller andra poster.
SMFF som tidigare
SMFF fortsitter som tidigare —
det vill siiga alla som vill far bli
medlemmar. Vissa mdste vara
medlemmar i SMFF, ndmligen
den som har styrelsepost i lokal
klubb eller 1 distrikt eller 1 SMFF
centralt, samt den som tédvlar i
sanktionerad nationell tdvling
eller i internationell tdvling.

De allra flesta far alltsd géra ett
eget, frivilligt val vilken organi-
sation man vill vara med i. Dock
kommer avgiften att séttas sa att
en senior som #r med i SMFF
betalar en relativt hog avgift mot
om han/hon dr med i SMR.

Avgiften i SMR ir lika for alla

oavsett dlder. Vilka avgifterna i
kronor kan tinkas bli, har vi fun-
derat dver inom gruppen, men vi
vill avvakta med atl siga det tills
bittre underlag foreligger.

SMR kommer inte att ha et
eget kansli. Tjdnster som med-
lemsregistrering m m kops frén
SMFF. Samarbetsavtal triffas,
Modellflygnytt och forsikring
ingar.

Vid SMFF:s [orbundsmote i
april utses en interimsstyrelse i
SMR. Denna styrelse forbereder
ett konstituerande mote i host
samt drar upp riktlinjer och
forbereder avtal.

Forslaget i korthet

Sveriges Modellflygares Riks-
{orening, SMR, bildas.

Medlemsavgiften, lika foralla,
skall ticka Modellflygnytt, for-
siikring och annat som SMR bud-
geterar, Medlemsskap sker ge-
nom direktanslutning, vanligen
genom nuvarande klubbar som
uppbidr och vidarebefordrar av-
giften.

Vilken organisation SMFFeller
SMR en person vill vara med i dr
ej dldersberoende, men medlem-
skapet styrs av stora avgiftsskill-
nader. Den som inte dr medlem i
SMFF fir inte styra verksam-
heten, fir inte inneha fortroende-
uppdrag inom organisationen,
lokalt, regionalt eller centralt.

Lokalt i en klubb far medlem-
mariSMR deltagai verksamheten
pé filtet och s vidare, precis som
nu, men far ej viiljas till fortroen-
deuppdrag.

Vad sdger Ungdoms-
styrelsen om vdra idéer?
Gruppen har haft flera kontakter
med myndigheten. Ungdoms-
styrelsen ser inga skil till inviind-
ningar mot det som vi féresla.

Det var rdtt smart!

Tviirtom anserman det vara smart
att de som inte vill vara med i
SMFF hinvisas till en parallell
organisation. Samarbete mellan
ungdomsorganisationer och
andra tycker man ir bra.

Johan Bagge

intressen

U nder manga ar har hojts
rister {Or att Sveriges Mo-
dellflygférbund gjort/gér forlite
for Syeriges ModellSportFlyga-
re, som trots allt utgér huvudde-
len av SMFF:s medlemskader i
dldern dver 25 dr,

Handen pa hjirtat, ir det inte
dags att for att forbundets i sér-
klass storsta medlemskar &dntli-
gen [arett forum, som helhjirtat
tillvaratar deras intressen?

Om huvuddelen av Modell-
SportFlygarna som dr 6ver 25 ar
inom nuvarande SMFF ansluter
sig till SMR, sa blir SMFF ett
renodlat tivlings- ochungdoims-
forbund for svenskt modellflyg.

Huvudskial 1

Vifirinte glomma bort, att detta
irettav huyudskilen till att fun-
deringar i den hir riktningen har
kommitupp—attradda SMFF:s
bidrag frin Ungdomsstyrelsen.

Huvudskal 2

Men bildandet av SMR skall —
enligt mitt férmenande — i forsta
hand ses som {6ljd av att SMFF
underde gangnadren helt saknat
forum for ModellSportFlygarna
och intes stillt upp pa deras be-
rittigade krav pd engagemang
fran férbundets sida.

Lite tidigt, men ...

Att limnaen programférklaring
for SMR utan storre samrad med
allaMaodellSportFlygare runt om
iSverige voreolyckligtiskrivan-
de stund, men jag tar dndd mig
friheten alt ndmna nigra, som
ligger mig varmt om hjiirtat.
SMR tar fram tivlingar utan

\,

Riksorganisationen
som skall tillvarata
ModellSportFlygarnas

FAl-status, ibland specialtiv-
lingar for enbart vissa typer av
modeller. SMR blir en utmirkt
instans for att oka kontakterna
mellan ModellSportFlygare i
Sverige — genom info och tips.

Sidrskilda SMR-sidor i Mo-
dellflygnytt 4r ett annat infor-
mations/kontaktmedium. Mo-
dellflygnytt skall ocksa utgéra
det huvudsakliga sprakriret for
SMR och dess medlemmar.

SMR skall sjalvklart behilla
och utveckla det nuvarande RC-
certifikatet och eventuellt kom-
plettera det med mojligheter att
forkovra sig ytterligare mot mo-
dellflygmiirken och modell-
flygdiplom av olika slag — utan
att man behdver deltaga i tiv-
lingar — men med huvudsyfiet
att férkovra ModellSportFlyga-
ren och géra honom/henne till
en in biittre pilot.

Jag, liksom manga med mig,
som anser att ModellSportFly-
garna under drens lopp fatt sta
tillbaks for andradelarinom mo-
dellflyget och som [t alldeles
for lite tillbaks pd medlemsav-
giften som en fojd av bristande
engagemang frin SMFF sidabor
i SMR — med de ritta personer-
nailedningen — fa sina synner-
ligen beriittigade krav tillgodo-
sedda.

GunnarEriksson
ModellSportFlvgare

Bra rutet, Gunnar! Jag stéller
upp och stéttar till tusen! Nu
dr det dags — och det kommer
meral

Den Gamble Redaktoren

J

Vid en forsta genomlidsning
av arbetsgruppens forslag,
som Johan Bagge hiir presen-
terar, sd verkar det okey. An
bittre blir det, da vi vet, att US
godkénner forfarandet.

Liis texten noga! Téink!

Men det vill tll, att var och en
ldser igenom texten noga och

projicerarnerde olika punkterna |

En forsta kommentar

pasinegenmodellflygarsituation

och sin egen hemmaklubb.

For min egen del har jag hittaten

punkt, som kan bli diskutabel.
Péstaendena hir intill siger:

"den som inte ér medlem i SMFF

fdr inte styra verksamheten, [ar
inte inneha fortroendeuppdrag
inom organisationen, lokalt, re-
gionalt eller centralt”,

"En medlem i SMR har nédrvaro-
och yttranderditt i den lokala klub-
ben och far deltaga i alla aktivi-
teter, men far inte styra verksam-
heten, det vill séiga inte viljas till
styrelse eller andra poster”

Skall dessa rader tolkas s, att jag
i egenskap av medlem i SMR inte
har minsta rostriitt ens i min egen
hemmaklubb?

Medlemsskap mdste innebira
rostriitt. Jag hoppas att gruppens
forslag inte har nagra oskrivna

| punkter som knaprar i kanten

pd den visentliga detaljen.

Ar det sd kan ju tva klubbar
pi samma filt 16sa detta. Vid
olika beslut kompromissarman.
Hur som helst med det.

Jag hissar flaggan for att vi
nuéntligen arbetar med Model-
Iflygnytt pa ritt sitt och den
viigen informerar om viktiga
punkter. Det innebir, att vi re-
dan nu kan fundera pa det som
senare i var tas upp pa arest
forbundsméte i Sodertilje.

Den Gamble redaktiren

~
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Nummer 1 ¢ 1996

1 har vant oss att beskriva

\ / det svenska modellflyget

i termer av tdvlingsfram-
géngar genom ménga dr.

Hir féljer en beskrivning som
mera inriktar sig pd att beritta om
hur breddaktiviteterna kunnat fi
stdd och stadga med penningbi-
drag [rin skilda hall.

Det hela tar sin bérjan 1937
med att Svenska Luftfartsforbun-
det, Kungliga Svenska Aeroklub-
ben (KSAK) och en del andra
organisationer gar samman och
bildar féreningsfederationen
KSAK. som inom kort omlattar
niistan allalokala sma (lygklubbar
ilandet som har motor- och segel-
flygverksamhet.

Redan 1938-39 fir det nya
KSAK ekonomiskt stéd fran
kommunikationsdepartementet
med 200 000 kronor, och liknande
bidrag utbetalas de tvd foljande
aren ocksa.

1941 kostar den centrala segel-
flygskolan pa Alleberg ritt stora
pengar, sa KSAK forsoker inlor
budgetiret 1942-43 att Gka pa sitt
#iskande med sérskilda pengar for
segelflyget (ochen mindre summa
for modellflyget) sa att det totala
dskandet blir 487 000 kronor.

Chefen for Flygvapnet har inga
inviindningar mot enny undertitel
i KSAK:s diskande, men Vig-och
Vattenbyggnadsstyrelsen vill inte
tillstyrka mer dn 300 000 kronor
totalt. Hos kommunikationsminis-
tern (Andersson i Rasjon) blir det
blankt nej till det nya bidraget "av
statsfinansiella skil".

Riksdagsman Erik Hagberg
(Malmd) skrev i Flygtidningen
bland annat: "Kommunikations-
ministerns viigran att vara med
om varje som helst anslag till vart
spirande svenska segelflyg har
begripligtvis vickt atskillig und-
ran. Man tycker nimligen, att de
skil vilka sdvil ur forsvarssyn-
punktsom ursocial synpunktkun-
na anforas till forman far stod it
denna verksamhet dro sia pass
dvertygande, att de skulle moti-
veradvenritt vl tilltagnaanslag.”

Landets folkpartitidningar med
Dagens Nyheteri titen forsvarade
ministerns handlande med att han
gjortexakt vad hanskulle: militira
nyttosynpunkter pa den hir sor-
tens ungdomsverksamhet horde
till annat departement och hela
drendet var felsorterat.

Segelflyget fick ett nagot ned-
bantat eget anslag efter enskilda
motioner i Riksdagen, tvd i andra
kammaren och en i forsta kam-
maren. Pengarna kom frin For-
svarsdepartementet med Chefen
for Flygvapnet som tillsynsmyn-
dighet.

Négra stodpengar till modell-
flyget blev det alltsd inte omedel-
bart av denna folkviljans aktion,
men ett par dr senare lyckades

10

Modellflyget
& statsbidraget

ingenjorerna Dérantz och Florman
pa KSAK dstadkomma en utok-
ning av stodpengarna via CFV si
attman fram till juni 1959 hade ett
sirskilt modellflyganslag for att
hjdlpa klubbarna med materiel,
verktyg och ledarutbildning.
Biade modellflyg och segelflyg
behdvde utvecklas ganska myc-
ket, innan kritiska herrar som C.
0. Hugosson i Flygvapnet ville
erkinna att sporterna hade nagot
cgentligt virde for dem som ut-
bildades till stridsflygare, men ef-
ter hand som kunnande och flyg-
triining viixte hos hobbyflygarna
tystnade den negativa kritiken.
Det som framfor allt lirdes ut
pa Aeroklubbens modellflygkur-
ser var ligfartsaerodynamik bade
teoretiskt och praktiskt, och man
kan antagligen aldrig dverdriva
betydelsenay Sigurd Isacsons teo-

stodformer som kontrollerades av
Kungliga Skoltverstyrelsen.

Det var bara det att det fanns
vissa troskeltal som maste dver-
triiffas. 1 medlemsstatistiken be-
triiffande antalet ungdomar, och
sd méste ungdomarna varade som
hade nagot att ségatillomi "lokal-
avdelningarna", det vill siiga mo-
dellflygklubbarna.

Juléingre jag gick och funderade
pa detta, desto mer blev jag Gver-
tygad omatt SMFF horde hemma
1 gruppen "Gvriga ungdomsorga-
nisationer" som var behoriga att
fa del av de hir bidragen.

Atskilliga timmar anviindes till
att gora min idéer kiinda bland
bekanta i SMFF-ledningen, 1 {6r-
sta hand hos kassoren, som blev
intresserad. Svérare var det att fa
Sune Persson i Koping (ord-
férande) med pa funderingarna.

Svenska modellflygares korta vdg genom
historien har inte varit spikrak.
Calle Sundstedt sammanfattar med tonvikt

ribok om tillimpningen av det
Reynoldska strémningstalet och
om normerna for lingd och tviir-
stabilitet hos segelmodellerna.

Foregen del hade jag formanen
att leda KSAK:s sommarkurser
de tva sista aren vi hade stédpen-
gar [ran [Orsvaret och var mycket
bekymrad infér 1960 och éren
framéver, da modellflyget inte
lingre hade nagra bidragspengar.

For utbildning av ungdomsle-
dare kunde jag fa ekonomiskt stéd
fran Medborgarskolan, som sedan
fleraar hade i det niirmaste mono-
pol pastudiecirklarochungdoms-
cirklar med flyginnehill, men
SMFF hade ju inga lonepengar
eller ens slantar till brevpapper,
kuvert och frimiirken i sadan om-
fattning att man kunde fortsitta
dir KSAK:s nedlagda modell-
flygavdelning mast sluta.

I flygklubbsledningen i Upp-
salahade jag emellertid en mycket
kunnig kamrat vid namn Carin
Jerstedt, som arbetade pa Lins-
styrelsens taxeringsavdelning och
var vil hemmastadd i Svensk
Forfattningssamling. Nagon ging
under vintern 1961 beriittade hon
om hur de politiska partiernas
ungdomsforbund kunde gora for
"att komma @t statliga centrala

pa de nu aktuella bidragsfragorna

"Njae — Si enkelt kan de viil
dnda inte vara? Det finns siikert
nat lurt hiir som dom inte skriver
om i bestimmelserna! Inte kan
vill fa flera hundra tusen av staten
bara for att vi finns (ill?"

Nija, eftersom Sune inte ville
tro pd mig och Carin i Uppsala,
letade jag fram ett par namn pa
handldggare hos Skoldverstyrel-
sen, som Sune borde kiinna till
genom [OGT — och dé lossnade
det hos SMFF-ordféranden!

Den ena uppvaktningen efter
den andra {6ljde, en aktuell med-
lemsstatistik 5ver SMFF togs fram
och modellflyget lade in sin forsta
anstkan om direkt statligt stod-
bidrag for ungdomsverksam-
heten. Forsta dret blev det inte s
stora pengar, men frin och med
andra dret hade SMFF bade verk-
samhetsbidrag centralt och
ledarutbildningsbidrag ...

Carl-Erik Aunér, Hans Friis,
Gunnar Kalén och jag sjilv job-
bade vidare med att gora och leda
modernare kurser for modell-
{lyginstruktérer, bade en och tva
veckor langa, veckoslutskurser
ordnades pa atskllliga stéllen i
landet, men de lingre 6vningarna
holls foretridesvis 1 Norrkoping
och (senare) 1 Helsingborg.

Klubbarna skickade for det
mesta ritt unga ledardmnen, sa
det blev antagligen inga littsam-
ma veckor for deltagarna, men
den omfattande brevkontakt som
vi hade med de nya ungdomsle-
darna under deras forsta aktivi-
tetsménader visade att det job-
bades ute 1 klubbarna pa ett sitt
som inte forekommit forut. Allt
som allt hade vi drygt 1500 kurs-
deltagare under de hir intensiva
aren pd 60- och 70-talen.

Nir Gunnar och jag kiinde att vi
holl pa att krokna under arbetet,
kom Lennart Palm i Helsingborg
och Bo Hallgren frin Kolméarden
till assistans som kursledare till-
sammans med nya grupper exper-
ter och vi héll veckokurser dven
pé Alleberg,

Under négra ar var modellfly-
get med i det Riksidrottsanslutna
Flygsportforbundet, men det skul-
le varafel att sdga att vi var sirskilt
viilkomna i den familjen.

Efter nagra ar blev ocksé mo-
dellflygsektionens ledning dver-
tygad om att det knappast var viirt
alla interna griil i FSF att komma
it en knapp tiondedel av det pen-
ningstdd som vi redan hade haft i
kraft av att vara godkind ung-

domsorganisation.

Vitrodde att vi skulle kunna ge
samma stod at tdvlingsaktivi-
teterna centralt av egen kraft och
borjade tacka nej till centrala
idrottspengar, sedan vi forst kon-
trollerat hos vir huvudbidrags-
givare att vi fick anvinda pengar
till tiavlingsresor och liknande.

For segelflyghandliggarna
riickte emellertid inte denna mana-
ver till, utan FSF/Md tvingades
bort uridrottsgemenskapen, delvis
genom "fixade" overldggningar
med Riksidrottens tjinstemin.

Toch med att FSE/Md upphorde,
forsvann dessviirre ocksa modell-
flyget ur FSF-distrikten, och det
var kanske inte riktigt sa bra for
verksamheten ...

De centrala statliga stoden ir
nimligen ett villkor fératten god-
kind ungdomsorganisation dven
skall findgra pengartill aktiviteter
inom landstingskommunerna.
Somliga primdrkommuner har
ocksa fortfarande likartade villkor
foér att ge stod till Gll exempel
modellflygklubbar i kommunen.
Diirfor ir det angelédget att SMFF
kan fortsiitta att vara berittigat att
fa statligt stod ekonomiskt.

Om vi av ett eller annat skil
avbryter den bidragsgivning som
gillt sedan ett stycke in pa 60-
talet, kan det komma att fa kon-
sekvenser inom omriden som
ligger den lokala modellflyg-
klubben mycket nira, beroende
pd hur det primidrkommunala
stodprogrammet ir utformat.

Calle Sundstedt
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Basta hittills — London
med Modellflygnytt!

rets resa till London med Mo-
dellflygnytt blev den bista
hittills. Det var alla 6verens om.
Nordsjon bjod pa lugn Gverfart.
Fler stannade i matsalen fér sam-
varo Over alla modellgrinser —
flyg. bat, bil, dnga. Historier bytte
dgare — vissa pdstods vara sanna!
London visade som vanligt var-
viderdavikommed 10-11°C. Vi
hade ldmnat Sverige 1 niistan mi-
nus 20°! Annu ett plus!

Ankomstdagens kviill dgnades |

atallskons privataaktiviteter: Pub-
kvill, teater, musical eller nattliv
med dB — vad erbjuder inte Lon-
don i den viigen?

Pa lordagen var det dags for
sedvanligt Arets Evenemang, The
Model Show i Olympia Hall. Den
varny istorastycken, Det mérktes
attNexus harenmer proffsig orga-
nisation dn Argus. Informations-
diskens personal — en viktig del
— kunde svara pa alla frigor.

The Model Show dr speciell.

Enstorinternationell hobbymiissa
med besokare fran hela virlden
— diir siiljs stora partier pa kort
tid, Det giiller att locka med laga
priser. Manga som reste med oss
for forsta gangen reagerade inlor
delagapriserna. Viktiga verktygs-
sidan var som vanligt ordentligt
representerad.

Cockney-kvill med researran-
gorerna blev for minga lordag-
kviillens hajdare.

Sondagen kom med sedvanligt
stopoveriColindale ochRAFMu-
seum blev en andra héjdare. Battle
of Brittain Hall med suverint gui-
dad tur var intressant.

Arets resa hade lockat nira
hundra personer, ett drygt dussin-
tal var norskamodellfly garbrider
och-systrar, som List Modellflyg-
nyttoch insettatt detta drett maste
varje ar— hérlig gemenskap Gver
nationsgrinser.

Vil matt igen 1997!
Lennart Olofsson

nfor detta nummer av Mo-

dellllygnyttlovade jag skriva
lite om SMFF:s ckonomi fér att
vi skall kunna (4 en bild av var
problemen ligger.

Om jag borjar med inkomst-
sidan har inkomsterna de se-
naste aren friimst bestatt av tre
storre poster:

* medlemsavgifier 40%
= statligt bidrag 28%
= intiikter Modellflygnytt 22%

Staten finansierar alltsa upp-
emot 30% av SMFF:s verksam-
het — se tabell nedan! Nu nér
detta hotas férsvinna maste det
I6sas pa ett eller annat sétt.

Pidannan plats i dennatidning
hittar Ni'Framtidsgruppens' for-
slag att 16sa problemet. Det ir
detendakonkreta forslagel som
framkommit hittills.

Andra ideer som luftas dr:
¢ Anslutning tillFly gsportftr-

bundet (FSF). FSF far varje

dr cirka 1.3 miljoner i bi-
drag via Riksidrottsférbun-

det. Om SMFEF gér med i

denna organisation kan man

tinka sig att FSF far mer
bidrag och en del av denna
kaka kan ga till SMFF.

= Skiira ner Modellflygnytt.
Ar det SMFF:s syfte att ge

medlemsavgifter

= statligt bidrag

intikter av Modellflygnytt
forsiljning och annat som
expeditionen skoter

ut en, visserligen mycket
bra tidning?

* Héja medlemsavgiften.
SMFF iir virldens storsta
modellflygférbund riknat
per invanare i upptagnings-
omradet. SMFF har ocksi
nigra av virldens ligsta
medlemsavgifter.

Om det finns samband
mellan dessa utsagor dr
svart att veta, men kan vara
viigledande [6r et still
ningstagande.

* Skiira i administrationen.
SMFF ir en mycket demo-
kratisk organisation. Det
anordnas fina forbundsmé-
ten och manghdvdade sty-
relser kommer frin alla
héirn i landet. Detta kostar
pengar, mycket pengar!

Detta ér intressanta frigor som
ska behandlas vid férbundsmo-
tet 1 april.

Utgiltssidan kanske dr den
mestintressanta, menjag lovade
den Gamble skriva ungefir lika
mycket som i f6rra numret si
jag far nog sluta nu.

Men till niista nummer kom-
mer jag ge en dversikt [Gr vart
1995 drs pengar tog viigen.

Robert Sundstrom

ordfirande
1.000.000 kronor 40%
700.000 kronor 28%
550.000 kronor 22%
250.000 kronor 10%

Bladlos
B\30\0e

Arets forsta Modellflygnytt—nr |

1/1996 — delas ut till alla SMFF-
medlemmar, oaavsett dlder, kon,
religion, hudfirg mm. Sé [lotta ir
vi. Enda kravet ér, att man betalt
avgiften for forra aret — 1995,

Arets andra Modellflygnytt—nr
2/1996 — delas bara ut till dem,
som vederborligen blivit ny-eller
aterregistrerade for dr 1996 —
oavsett alder, kon, religion, hud-
farg mm. Ganska enkelt!

Kolla med Din klubbkassdr att
Du dr med i ginget — fran
borjan! Daslipperringa en mas-
sa samtal helt i onédan, da Du
saknar Ditt Mfn-blad!

Den Gamble

SMFF:s Forbundsmaote 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshojd i Sodertdlje!
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MP Jet 061 BB R/C Glow

n hégpotent kvalitetsmotor
fran Tjeckien dr dmnet [Gr

varnyfikenhet i dettanum-
mer av Modellflygnytt.

CAW pi Gotland har haft vin-
ligheten att siinda oss denna mo-
tor till var testverksamhet.

Efter Oststaterna sammanbrott
har en hel del hégintressanta mo-
dellmotorer nattut till viistvirlden.
Det kan synas vara mirkligt att
man inte har gjort mer for att
exportera/importera de hir ofta
billiga och bra, modellprodukter-
na, men de bilaterala handels-
avtalen mellan Ost och Vist har
satt kiippar i hjulen for en omfatt-
ande export av dessa produkter.

En eller annan modellmotor
eller annan grej har viil alltid letat
sig hit via turister eller via inter-
nationella utbyten vid tdvlingar
osv, men fordet stora folkflertalet,
hiiri viist, har Oststaternas motor-
kunnande varit ett oskriven blad.
Fér tivlingsfolk diremot har mo-
torkunnandet i Ost varit oomtvis-

tat. Visst har det viil funnits vissa
dubier om kvalitén pa de mass-
producerade sakerna, men (iv-
lingsframgangarna har talat sitt
entydiga sprak - i Ost kan man
motorer, Det var dirfor med stor
entusiasm vi grep oss an imnet
for denna test.

Liten men naggande god

Det dr frin den nya republiken
Tjeckien som denna lilla motor
kommer. Miirkligt nog forefaller
detsom fabriken d ena sidan satsar
pa storproduktion (vissa detaljer
pd motorn tyder pd det — mer om
det senare), samtidigt som man
endast har denna motorstorlek pa
sitt program. Men a andra sidan
varieras dennamotoridet, nistan,
oindliga, den finns nimligen i
hela sju olika versioner.

Man kan nimligen fa den som
glodare eller diesel. med eller utan
radio trottel, med eller utan kul-
lager samt i en batversion. Det ir
saledes ctt klart imponerande

utbud av motorer som man far ut
av ett enda grundkoncept.

Jag har provat tre av dessa olika
motorversioner och funnit attalla
tre har fungerat oklanderligt. De
tre olika motorerna som jag har
provkort har dels varit en linflyg
motor med kullager samt en utan
kullager, dessutom har jag kisrt en
motor som har haft kullager och
R/C trottel.

Liittstartade, varvvilliga

Motorerna har varit lttstartade
och varvvilliga. De har presterat
16 000 v/m, eller mer, med en 6 x
4-propeller vilket far anses vara
klart bra. Trots det vassa varvet sa
var motorn inte det minsta lynnig
eller besviirlig utan relativt enkel
alt handha. 'Relativt’ dérfor att
dettainte éiren nybdrjarmotor utan
en avancerad och potent motor
om én i liten forpackning.

Innanmiditet
Till det yttre dr detta en konven-

Lite fakta
Encylindrig tvataktsmotor med
schniirlespolning & RC-trottel.

Borr 11 mm

Slag 10.45mm

Slagvolym 0,99 cm?

Vikt med dimpare 90 g

Pris c:a 600 kr
Generalagent:

CAW Byggteknik, Ale
620 34 Lirbro
telefon 0498-22 33 95

Varvtal

MP Jet BB* med linventuri
och utan topppackning
Kavan 6 x 4 = 16.000 v/m
MP Jet BB* med R/C trottel
och en topplockspackning
Kavan 6 x 4 = 16.000 v/m
MP Jet PB** och linventuri
och en topp Tockspackning
Kavan 6 x 4 = 16.500 v/m

* kullager ** glidlager

— J

tionell motor som liknar andra
storre, motorer. Man hittar en hel
del fiffiga och genomtéinkta kon-
struktionsldsningar bakom skalet.
Dessutom mirks det tydligt att
motorn ér tillverkad med "finger-
toppskiinsla", da det dr mycket
hog standard pd jobbet.
Vevhuset dr i ett stycke med
integrerad frontbox fér maximal
styrka. Det 4r pressgjutet med
maskinbearbetad insida for att
bland annat rymma ett fem mil-
limeters frontlager och ett Atta
millimeters lager i storéindan. En
liten rémnit dr fastsatt i vevhuset,
denna passar i ett spir i fodret si
att cylindern aldrig hamnar fel.
Baklock och férgasarhus iir i
gjuten svart plast, vilket indikerar
att motorn dr tinkt att masspro-
duceras — plastdetaljer kriver,
smart nog, ingen packning efter-
som materialet i sig tiitar.
Vevaxeln dr av hirdat stil. Den
dr slipad pd alla lagerytor samt
balanserad som en Cox motor.
Vevaxeln oppnar 40° efter
nedre dodliget och haller éppet
180°. Vevtappen ir tre millimeter
och gaspassagen — genom vev-
axeln — dr fem millimeter i dia-
meter. Gingan dr M4,

Vinjettbilden ovan visar MP Jet
061 RC — med RC-trottel.

Nedre bildraden fran vinster:
* MP Jet 061 PB (Plain Bearing)
med linférgasare

= MP Jet 061 BB (Ball Bearing/
kullager) med linfirgasare.
Observera venturinditet!

* till hiiger MP Jet 061 RC —
med RC-trottel.
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Medbringaren drav svarteloxe-
rad aluminium och sitter pa en
slitsad méssingkon.

Den portionerande karburatorn
ir som tidigare ndmnts, gjord av
svart plast. Den r fiist i vevhuset
med en klack pa frimre delen av
férgasarhalsen och en M2-skruv i
bakiinden. Halet ér 3.5 mm@.

Vevstaken idr maskinbearbetad
ur ett alustycke och bussad 1 stor-
dnden och forsedd med borrade
oljehal.

Kolvhulten ir av slipat stil och
halls paplats i kolven ay trad-G:n.
Det koniska fodret ér av 1,5 mm
hérdat och slipat stdl. Det har en
vanlig avgasport, men tre slitsar,
istallet for hal, for overstrom-
ningen (se bild). Avgasporten hal-
ler oppet 140° och Gverstrom-
ningen 125°. Kolven dr av tit-
porigt gjutjdrn (Mehanite?).

Den bar spar, i form av ett matt
"band", pd manteln av den test-

korning som varje motor fitt |

underga fore leverans. Motorn idr
dock inte inkord. vl att mirka.
Detta ir ndgot unikt eftersom f#
fabriker bryr sig om att testkéra
sina motorer —Fox &r ett av un-
dantagen. Detta visar att man bryr
sig om varje enskilt exemplar.
Nivil, samtliga tre motorer som
jag har testat hir, hade en utom-
ordentlig kompression sivil fare
som efter testets slutforande.

Hemligheten i toppen

[ topplockets utformning ligger
en stor del av hemligheten med
denna motors "virilitet". Det dr
niimligen av en mycket bra kon-
struktion.

Dethestarav en glodstiftsinsats
som hills pa plats av en kylfldns-
forsedd svart eloxerad ring. Glod-
stiltsinsatsen, som tal 2 V, har ett
trumpetformat férbrinningsruma

la Cox. Det innebir att man kan |

inte anvinda ett vanligt glodstift
till denna motor. Det spelar ingen
roll eftersom glédinsatsen {Greféll
att vara mycket tdlig. Ett vanligt
stift hade dessutom sinkteffekten.
Motorn levereras med tre extra
topplockspackningar av 0.2 mm

S 4
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fjock aluminium, for att man skall
kunna experimentera med olika
kompressions{érhallanden.

Om man till exempel vill kora
med mycket nitro eller med en
stor propeller, sa viljer man ligre
komp. Hogre komp kan man vilja
vid kall viderlek eller hig luft-
fuktighet.

Motorkonstruktionen som si-
dan {orefoll emellertid inte att vara
overdrivet kiinslig for olika kom-
pressionsforhéllanden. Som [ram-
giir av varvtalstabellen s gjorde
det ingen skillnad om man kérde
med eller utan en packning. Diir-
emot si var jag tvungen att ligga
under alla tre packningarna nir
jag korde med en 7x 6 propeller.

Livlig och ljudlig rackare

Jag provflég denna motor i en
liten enkel linkéirra med list trottel.
| praktiskt bruk [ungerar motorn
utmirkt eftersom den dr vass utan
att vara kritisk eller "bitsk".

Den producerar en hel del vary
och detta sker inte [judltst. Den
medlGljande ddmparen éirav cnkel
kammarmodell och iir lite gam-
maldags diven om den ir vackert
svarteloxerad och férsedd med en
blank inpressad framdel.

For att fa ner ljudnivan forfir-
digade jag en enkel, liten, efter
ljudddmparen som jag satte fast
bakom den ordinarie démparen.
Det siinkte ljudet betydligt. Det
uppmitta varvtalet dr emellertid
med originalddmparen.

Fabrikanten rekommenderar
enbart ricinolja och en oljehalt av
22% men jag gjorde testen pamin
standard 80/20 ricin-metanol
soppa.

En vanlig glodklimma passar
inte till denna motor— det goir for
ovrigtinte helleren Cox-klimma,
men smd, isolerade krokodilklam-
mor gor bra.

Summa summarum ér detta en
trevlig liten motor som far hégt
betyg fortillverkningskvalitet och
gottuppforande, dimparen kunde
emellertid ha varit lite tystare.

Text ach foto: Conny Aquist

il il i

ntalet mikrodatorer blir

allt fler i vart samhille.

Mingaelektriska appara-
ter dr idag utrustade med ett eller
flera mikrochips.

Mikrovagsugnar, dammsugare
och viss elektrisk utrustning pa
sjukhus dér bara ctt par exempel.
Mobiltelefoner och moderna sidn-
dare tor RC-lyg dr ett annat.

Problemet med mikrodatorer dr
att de litt kan slds ut av starka
elektromagnetisk fiilt fran till
exempel aska, radarsindare, kraft-
ledningar mm. Att man inte ska
flygaindrhetenav enkraftledning
ar bekant for de flesta, men hur
manga kinnertill atten minst lika
farlig storningskélla dr mobil-
telefonen?

Jag har sjilv varit med om tva
incidenter dar mobiltelefonen
kunnat orsaka haveri. Att verkli-
genmobiltelefonen som varboven
1 dramat bekriiftades sedan flyg-
planen sikert hade landat.

Vid bida tillfillen stod en per-
son med mobiltelefoncirka 10-15
meter fran den person som flog
ensam just dd. Piloterna upplevde
vid bada tillfillen stérningar men
lyckades siikert landa.

Bara sindaren!

Vid kontroll efterat pa marken
indikerades inte stérning om en-
bart mottagaren var péslagen, men
diremot om bdde sdndaren och
mottagare var pa.
Denenaanliggningen var PCM
denandra FM, Storningarna tycks
alltsa endast paverka siindaren och
inte mottagaren, Stérningarna va-
rierade ocksa med avstindet mel-
lan mobiltelefonen och séindaren.
Arvinutillbakatill det tillstand
som radde di gamla bredbandiga
AM-anliggningar stirde ut varan-
dra och maninte kunde flyga utan

telefoner

stor risk att krascha? Det verkar
onekligen sa trots frekvensklam-
mor och dagens mycket fina FM-
och PCM-anlédggningar.

Ett samtal med en GSM-tck-
niker pa Telia i Malmé gay en del
intressant information. For det
foirsta, sd sinder mobiltelefonerna
pd antingen 900 MHz eller 450
MHz, vilket ju ér en bra bit frin
35 MHz. Men nu dr det sd att
elektroniken i dessa "yuppienal-
lar" ocksé avger storningar mellan
30-100 MHz!

Totalforbud, eller?
Hur ska man da skydda sig mot
dessastorningar? Ja, det mest dras-
tiska vore ju att totaltérbjuda alla
mobiltelefoner inom ett visst av-
stand fran vara RC-filt, men det
kan finnas andra siitt att i fore-
byggande syfte skydda sig.
Telias tekniker [6reslog bland
annat att man med en typ av me-
tallspray kunde ticka insidan pa
sindarechassiet 1 de fall dessa var
av plast, vilket de flesta ju éiridag.

Om de varit i plat!

Om tillverkarna hade gjort séin-
darhéljena av plat redan fran bor-
jan kanske vi skulle sluppit en
stor del av dessa problem idag.
Dessutom hade de blivithallbarare
och inte sd "plastiga".

Ett annat sitt att motverka stor-
ningar skulle vara att montera sa
kallade ferritpirlor pa alla led-
ningar i sindaren. Hir finns alltsa
plats for experimenterande och
det skulle vara intressant om
nagon elektronikkunnig kunde
fortsiitta diskussionen 1 det hir
mycket an gelignaochintressanat
dmnet.

Med hopp om ett sikert
och fint flygar!
Hdkan Welin
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Funderingar fran

Pilotrutans:

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 777 57
e-mail: bo.gardstad@mailbox.swipnet.se

» VI BORJAR medatt sppnaden |
internationella avdelningen med
ett meddelande uppfangat pd
Internet. Skulle det vara spiin-
nande att aka till Norge 1 juli och
visa norrbaggarna att vi kan F3J i
Sverige ocksa? Spyderberg ligger
strax soder om Oslo, si det drinte
sa langt dit. Vi presenterar med- |
delandet precis som det kom via
E-mail:

The 1996 Open F3] in Nor-
way. After this years success
with arranging both an Open F3J
contest with 29 competitors. and
the F3J Nordic Championship
with 24 competitors, we feel that
we are ready (o expand a bit in
size, and we want to accept a
number of foreign contestants.

The 1996 Open F3J] in Norway
will be held on the 26-28th of
July at Cirrus model field in
Spydeberg,.

(If needed, we have to limit the
number of contestants.)

I look forward to seeing some
of you here in Norway next year!

On behalf of The Norwegian
Aero Club (NAK) and Cirrus RC
Soaring Club

NAK F3J co-ordinator

Inge Balswick, Kanadaveien.
N-3520 Jevnaker, NORWAY

E-Mail:
Inge.Balswick@ST Notes, TelemaxNO
Tel: +47 94249554

Kom igen, Sverige!

* GSM MOBILTELEFON
STORNINGAR ringde Joahan
Nelson frén Amdls MFK om. 1
Dalslandsklubben har man ocksa
haft liknande erfarenheter som vi
beriittade om i {6rra Pilotrutan. 1
viras hade klubben en hel miingd
storningar som resulterade i kra-
scher och det visade sig att flera
av de kraschande hade mobiltele-
foiner i biiltet. Efter inforande av
mobiltelefon férbud pa RC-filtet
slutade krascherna.

Mobiltelefonforbudet hade en
annan positiv effekt ocksa tycker
giinget pa filtet — familjen kan
inte ringa och tjata att man ska
komma hem. Vare didrmed hur
som helst, vill ni ringa Johan och
utbyta erfarenheter om mobil-
telefoner dr hans telefonnummer
0532-149 63.

Klubben tjinar mycket pengar
pabingolotto berittar Johan vidare
och har en mycket bra relation
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med viktigaste grannen till RC-
filtet, vars grabb dr mycket mo-
dellflygintresserad och ofta ir pé
[iltet. Inte dumt att ha det sa bra
[Grspént!

* LUFTFARTSVERKET: Kjell
Franzén uppskattar vad Modell-
[lygnytt for ndrvarande gor for att
skriva om sikerheten och horde
av sig i ett brev. Han papekar att
det faktiskt finns lagar om utred-
ning ochundersékningav olyckor
med luftfartyg och i Sverige ir ju
(mirkligt nog!) allt fran pap-
perssvalor till Jumbojet luftfartyg.

Nu tycker naturligtvis Kjell
Franzén att sadana lagar maste
tillimpas med ett visst mitt av
fornuft och "Luftis’ siitter natur-
ligtvis inte igdng att utreda den
typen av krascher som jag tar upp
i min kraschstatistik.

Men om olyckorna medfor
dadsfall, allvarliga personskador,
stora egendomsskador eller om-

Sattande miljiskador sa giller

"Lag angdende ansvarighet for
skada till foljd av luftfart”, "Lag
om undersikning av olyckor" med
flera andra lagstycken. Det dr viil
inte alla modellflygare som vet
detta.

I sammanhanget Kan det vara
bra att_paminna om att SMFF:s
FORSAKRING endast giiller pa
av SMFF:s klubbar godkinda RC-
flygfilt.

I princip dr det tillatet att flyga
modellflygplan var som helst i
Sverige om man inte dr uppenbart
oforsiktig och sitter personers liv
ochegendom i fara(datrider lagar
om "allminfarlig vardsloshet"
in!). Detiirenriittighet vi ska vara
riidda om och det ir ju en viilsig-
nelse att RC-flygare, som bor tio-
tals mil frin ett RC-filt kan flyga
pa dngar och akrar. Men di giller
det att man har sin hemforsikring
tordningellerocksaharen speciell
forsiikring, som uttryckligen talar
omattdethandlar om modellllyg.
Jag sjilv har en sadan, eftersom

jag ibland utfér kommersiella

uppdrag med mina modeller.

« SODERTALJE MFK:s old-
timertriff for RC-flygare och RC-
modeller var lyckad, berittar
klubbladet. Hela tillstillningen
var "enlisaforsjilen" tyckte arti--
kelforfattare Esbjérn Forslund.
Han tyckte ockséd att "det dr
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" verkligt avkopplande
(L nagon gang ligga
ina tekniskl struliga
| projekt at sidan, ga till-
| baka i tiden, flyga litt-
flugna"radiostorda” fri-
flyemodeller, piverkad
av tekniskt renade eterdngor”,

0j. vad dom kan ibland, klubh-
redaktorerna. Annars har tyvirr
klubben problem med att ingen
vill vara med i styrelsen och ord-
forandekandidater dr detocksaont
om. Paralleller med dagens poli-
tiska ledarskap i Sverige ligger
ganska niira,

Men ser man i klubbtidningen
s dr det inte sd illa alls. Klubben
har haft RC-pilotkurs med 40 del-
tagare, oldtimertriiffen och sjo-
flygmeeting och har ocksid ung-
domsverksamhet. Det ordnar sig
nog!

* LJUD- OCH VIBRATIONS-
problem kan man i viss min und-
vika genom att siitta motorn i ett
vibrationsddmpande arrange-
mang. Dethar linge funnits manga
lyper av gummilagrade motor-
bockar pd marknaden i Sverige,
men de har lite svart att bli allmént
accepterade.

Niista ging duképer motorbock
1 aluminium sa titta pa Sullivans
Dynamount. Jag har provat en pa
en.40-kiirraoch den gérbranytta,
framfor allt mot vibrationerna.

Den bestar av en aluminiumdel
for motorns fastsétning och denna
irgummilagrad med fyrakraftiga
gummikulor i sjidlva bocken av
aluminium. Den senare skruvar
man fast i nosspantet pd vanligt

sitt. Motorer frin .30 tll .65 |

uppges passa. Fa se hur bra den
hiller 1 langtidsbruk.

Dynamount frdn sidan.
\

* LRN-TEKNIK i Uppsala, med
Leif Rydén som outtréttlig entu-
siast for elflyg, har kommit ut
med sin katalog fér 1996. Ett kul
omslag omfattar 25 Ad-sidor med
mest el{lyg.Inte médnga bilder har
Leif i sin katalog, men desto mer
forklarande text om grejorna.
Leif dr ocksé sakkunnig, si du
kan ocksa ringa honom och fa riad
om grejor. Du, som soker Astros
elmotorer har ett komplett sorti-
ment att vilja pa hos LRN-teknik.
Aven curopeiska grejor av olika

fabrikat finns hos Leif, som frimst
har material for séndagsflygaren.

* INMK-NYTT frin Nykopings-
klubben hittar jag ett underbart
tips fér er, som fortfarande kor pa
ricinolja.

Man kan koka bort det bruna,
kletiga, shellackliknande lagretav
fastbrinda ricinoljerester, som
efter ndgon sidsong alltid ticker
cylinder, topplock och ljudddam-
pare pa en ricinoljekord motor.

Man monterar isér motorn och
tar undan kolv, vevstake, forga-
sare, vevaxel och cylinderfodret.
Kullagren kan sitta kvar, om man
har svart att fi bort dem.

Sedan ldgger man de brunfirga-
de delarnaienkastrull med vatten
och nigra matskedar tviittmedel.

Eftercirka 15-20 minuters kok-
ning dr motorn ren och det ir bara
att torka av den och noga olja in
den igen.

Helst ska man kéra den sa snart
som mojligt tycker artikelfér-
fattaren och experimentatorn
Christer Landberg, som du géirna
kan ringa i férviig om du kiinner
dig orolig. Han triffas pa telefon
0155-26 72 17.

Det iir siikert tio ar sedan jag
sjilv hade sadana problem, men
for er som haller fast vid ricinolja
maste tipset vara fantastiskt.

* O.S.kommeratt ganskasaradi-
kalt fornya sitt motorprogram,
meddelar MODELCRAFT.

Bat- och bilkérare far nya mo-
torer i.12-,.21-och .46-klasserna
att viilja pa, motorer som dessutom
ar hiftigt fargsatta i rtt, svart och
blatt!

Vimodellflygare firlite blekare
varianter. Men manga av fines-
serna ir unika i motorvirlden!

Fyrtaktarna ska sa smaningom
kommaien heltny serie. Fabriken
bérjar med en .52-motor, dir O.S
dels har forbittrat tomgéngsegen-
skaperna, dels vidtagit en del
fordndringar i materialvalet for
att minska korrosionen i motorn,
0.9 hk ska motorn ge vid 12 000
varv och den viiger 434 gram.

MAX-40 FX och 46FX ir kul-
lagrade tvataktare med forgasar-
nalen pa baksidan av motorn. En
stor forbittring av siikerheten!
Effekterna dr 1.4 respektive 1,6
hk och vikterna 386 och 375 g.

MAX-328X kompletterar se-
rien. Den har ocksa bakmonterad
forgasarnal. 1,2 hk, 270 g.

0.S. producerar ocksa ett nytt
glodstift, typ A3, som kommer att
kostacirka 35 krihandeln, hoppas
Modelcraft. Stiftet dr lite varmare
dn normalt och passar da speciellt
bra fér syntetoljebriinslen.
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Modellbedimning

Modellen som anviins i klassen
skall vara en skalamodell av en
som tidvlar/tivlat i fullskala-
klassen "Aerobatic".

Vid minsta tveksamhet an-
giende modellval i detta sam-
manhang skall detta kunna doku-
menteras med bild och text.

Dokumentationen som anviinds
bor vara en treplansskiss eller
[otogralii tre vyer — topp. front,
sida.

Sex meters avstand

Bedémningen skall ske pa sex
meters avstand fran modellen .

Nir koefficient K dr angiven
skall varje enskild domare poiing-
sitta det momentet med ett tal
mellan () och 10 (halva poingtal
far anviindas) och det skall multi-
pliceras med koelficienten K.

Det totala resultatet divideras
med det antal domare, som har
beddmt momentet.

De fasta K-faktorerna for skala-
beddmningen ér:

Likhet sidovy

Likhet frontvy
Likhet toppvy

Firg, mirkning
Hantverksskicklighet
Totalt K-faktor

AARAEAN
(T T

FiS
h B R

Domarna for statisk beddmning
skall ges majlighet att besiktiga
alla tivlingsmodeller i depé eller
liknande utrymme cirka 15 minu-
ter fore tivlingen. Observera 6-
metersregeln!

Skalabedomningen sker efter
reglerna i FAI Sporting Code.

SMFF:s regler for motorstor-
lek och modell vikt giller for
klassen. Domarnaskall minst vara
tvi till antalet vid skalabedém-
ningen.

Briefing

Bedémningen av flygningen skall

gora i tre omgéangar.

= Arestiprogrammet (som ir
officiellt framtaget)

* Det egna programmet (som
den tivlande har komponerat)

* Det okiinda programmet
(som tdvlingsledningen far
tillsént)

Pa brielingen skall det okiinda
programmet utdelas till de tiv-
lande och varje deltagares eget
program inlimnas fér kontroll.
Det egna programmet far maxi-
malt ha tolv figurer och den sam-
manlagda K-faktorn fir ej Gver-
stiga 150.

I det egna programmet far det
maximalt finnas tva forbiflygnin-
gar, som inte bedoms med poiing.

Pi briefingen skall genomgis
hur méanga omgéangar man skall
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genomfdra ay programmen Ares-
t1, det egna och det okinda. Ge-
nomfor man flera deltivlingar far
man bara rilkna en omgéng av
varje deltiivling = den bista.

Vid briefingen fore tivlingen
skall programmen genomgds sé
attingafigurerflygs mot domarna
eller publiken. Det kan innebiira,
attmantvingas flyga programmen
1 "fel” riktning.

Flygdomare skall vara minst
tvi stycken. Det kan vara samma
domare forflygmomentet som [6r
skalabedomningen.

Flygning
Flygbeddmningen foljer 1AC/
FAl:s regler.

Flygning skall ske i en sé kallad
box, vars matt skall vara 200 meter
i vardera riktningen med domar-
nas placering som nollpunkt (+/-
2%)

[ djupled skall boxen vara 150
meter (+/- 2%).

I hdjdled skall boxen ha en
vinkel pa cirka 60°. Boxen skall
varg utmarkerad med flaggoreller
dylikt, sa att den ar vil synlig for
saviil domare och pilot.

Regler for

All flygning utanfér boxen be-
déms med noll. Fran det att man
har fatt startorder skall man ha
startat motorn inom tre minuter,

Nir man ir i luften far man
flyga tva gianger [ramflor sig for
att trimma in modellen. Direfter
gar man till startposition.

Landningsvary

Flygningen avslutas med ett land-
ningsvarv. Gors icke detta dras
150 poing frin den tivlandes
aktuella program.

Reservmodell
En tivlingsmodell plus reservde-
lar fir anvindas — samtliga

modeller skall skalabedomas.
Byte av modell fir endast ske
om originalmodellen ej gir att
flyga, varvid domarna godkinner
bytet av modell. Skalapoingen
tar den tivlande med sig frén den
modell, som haravslutartivlingen
med. Den tivlande far endast
deltagasomendeltagareiklassen
Aresti.
Mikael Hansson

-\

H'zir irdet nya Sportmanspro-
grammet for detta ars
Skala-Aresti.

Under vintern har det varit
ett seminarium om klassen
Skala-Aresti, dir reglerna som
vi har flugit under 1995 har
behandlats.

Vihar tagit del av forslag frin
bade Skine och Goteborg och
utformat nya regler fér skalabe-
démningen av klassen. Det har
kompletterats en del ocksa vad
giiller {lygbedémningen.

En forfragan har kommit fran
det riktiga flyget om det finns
intresse att vara med pd en do-
markursi Aresti, som arrangeras
i mars eller april. Kostnaden
kommer att vara cirka 300:- -
500:- for litteratur (dyrare om
den k&ps via bokhandeln!).

Kursen kommer att ledas av
en engelsk eller amerikansk

domare, varvid kunskapiengel-

Aresti-kurs!

ska spriket ér ett krav. Anled-
ningen till att utbildningen sker
med fullskalaflyget beror pa att
det inte skiljer nagot i bedom-
ningenmellan fullskalaoch vira
modeller vad giller flygbedim-
ning. Dessutom behdver full-
skalaflygarna domare till sina
tavlingar. Detkan alltsd betyda,
att Du kan delta i internationall
tavlingar for fullskala konstfly g.
Detta dr alltséa ett fint tillfiille att
g kursen och Gva sig pd be-
démning av vara modeller —
varpd man sedan kinner reg-
lerna for den "riktiga" flyghe-
domningen.

Ar Du intresserad av kursen
eller av reglerna till Skala-
Aresti kan Du kontakta mig.

Detta giiller dven angdende
kursen — vi behdver veta slut-
ligt deltagarantal.

Mikael Hansson
08-530 355 &3

7
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Tavilings
regler

G-mark 15

Enya 15 TV
Thunder Tiger 15
LEO 15

SC21 ABCRC

For Gvrigt géller att motorn maste ha standardljud-
ddmpare. Den [&r inte ha pipa som hdjer effekten,
Trimning ér icke tilliten. Av siikerhetskil forséker vi
ocksd undvika dyra racing-motorer. Dessutom skall
inte pengar avgdéra hur bra man lyckas.
Har du en motor som inte dr med pa listan, ta med den
tillen tivling och lat tiivlingsledningen avgéra om den
kan godkinnas.

Godkdnda motorer:

.15- storlek
OS 15 Fp ABC

.21-storlek
OS 20 Fp ABC

Fox 15 BB RC Fox 19 BB RC
Moki 15 Sport Irvine 20 RC

OS 15 Fp ABC OS 20 Fp ABC
Fox 15 BB RC Fox 19 BB RC
Moki 15 Sport Irvine 20 RC

SC 15 ABCRC Irvine 20 ABC RC
ASP I5 ABCRC MDS 21 FS
Magnum GP 15 Enya 19 TV

Enya 19 BB TV
Ké&B 20 Sportster
Veco 21

ASP 21 ABCRC

/

Far mer information om dessa regler
eller om stédorganisationen
Air Combat Elementary Support (ACES)
kontakta
Martin Elmberg,
Kdmndirsvéigen 11-N111,
226 46 Lund, 046-15 11 91

~
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1.1 Om R/C Air Combat

Tavlingsformen RC Aircombat iir utveck-

lad for att dterskapa andra virldskrigets |

luftkrigimodell urett historiskt perspektiv,
i en underhillande och siker tivling som
dr intressant for Askéidare och utmanande
for de tivlande.

1.2 Allméiinna regler

Alla FALs regler rérande piloten, hans
modell och utrustning giller for
tivlingsformen, forutom de undantag som
dr beskrivna i detta regelhiifte.

1.3 Sdakerhet

Siikerheten har alltid hogsta prioritet.
Aktivitet gjord av tivlande som av hu-
vuddomaren eller den tévlingsarrange-
rande gruppen beddms riskera séikerheten,
kan leda till omedelbar diskvalifikation
av den tivlande.

2. Tivlingsomrade
2.1 Se Figur 1
2.2 Flygomrade

Flygomrddet begriinsas av tre linjer:
Sikerhetslinjen och tva sidlinjer som det
ar 140 meter mellan,

Under flygtiden av heaten (7 minuter)
maste modellerna flyga inom detta om-
ride. Under hela tivlingsdagen mdste
modellerna flyga framfér sikerhetslinjen
(sa fort denna markerats).

Observera att minuspoing (-150 p) ges
hela dagen (inklusive testflygningar fére,
mellan och efter heat).

2.3 Startboxar, startlinje

Startboxarna placeras med tre meter
emellan. Startlinjen placeras ungefir 10
meter bakom startboxarna. Vid beredskap
maste piloter och medhjiilpare befinna sig
bakom startlinjen.

2.4 Publik

Publiken ska hallas pa sikert avstand (3t-
minstone 40 meter) bakom sikerhetslin-
jen, eller vara skyddade av siikerhetsut-
rustning sasom niit etc.

3 Utrustning
3.1 Modellen

Modellen ska varaen skala-eller semiskala
modell av ett militirt plan byggt mellan
1935 och 1945.

Forebilden méste ha anvints i militir
tjédnst under denna tidsperiod.

Modellen ska vara i skala 1:12. Vissa
mitthestimmelser giiller — se figur 2!

Modellen far inte Gverstiga +/-5% pa
matten A, B, C. E. G, H, I, I, +/-10% pa
mittet D, och +/-20% pd métten F och K.
Matt D mits frin H/2 till bakre delen av
propellern, om det finns nagon, eller till
frimsta delen av kroppen om det inte
finns ndgon propeller.

Vingtjockleken méste vara minst 10%
vid G, H. T och ], beriknat som tjocklek
vidhdgsta punktav vingprofilen, dividerat
med respektive G, H, Toch 1.

Modellen miste likna férebilden, in-

| klusive mdlning och mirkning. Tiv-
| lande ska ha med sig en publicerad 3-
| plansskiss 6ver forebilden 1 minst skala
1:72 till tdvlingen for att kunna visa att
hans modell stimmer med forebilden.
Den tiivlande behéver inte vara byggare
av modellen.

3.2 Motor

Endast standardmotorer far anviindas.
Lista dver godkinda motorer finns —
se figur 2. Motorn fér inte modifieras pa
nigot sitt, forutom med shims. Den
tivlande maste kunna stiinga av motorn
i luften, oavsett hur modellen ligger i
luften. Motorer som anviinds 1 fliktar
fir ha pipa, men inga andra.

3.3 Motorstorlek

Om forebilden hade en vingarea pa minst
25 kvadratmeter, och en spénnvidd pa
minst 12 meter, och modellen har en
spiannvidd pa minst en meter, far
modellen utrustas med en .21-motor.
Forévriga modeller giller.15-motor.
Flermotoriga modeller far utrustas med
.15-motorer, och modellen maste ha
samma antal motorer som sin forebild.
Enmotoriga fliktmodeller faranvinda
.25-motor. El-motorer ar (for tillfillet)
obegrinsade. Férebilden miste ha haft
en "Take-off power"” av minst 500 hk.

3.4 Vikt

Féljande tabell géller for modellers vikt:

Motor Modellvikt

. .15-motor 700-1200 gram
.21-motor 1000-1500 gram
Flermotorig 1000-1500 gram

El-motor(er)
Enmotorig flikt

700-1500 gram
700-1500 gram

3.5 Streamer

Streamern ska vara gjord av crépe-
papper, och vara 12+/-0,5 meter lang
och maximalt 12 mm bred.

3.6 Hjilm

Hjélm maste anvindas av alla personer
som vistas framfor publiklinjen (tiv-
lande, medhjilpare, domare, etc.).

Hjdlmen ska ticka ovre delen av
huvudet och klara en direkt triff av en
modell.

4 Tavlingen
4.1 Uppbyggnad

Varje heat bestir av minst tvé och som
mestsju piloter som flyger mot varandra.

En kvalrunda definieras som niir alla
| piloter har flugit exakt ett heat.

For ndsta kvalrunda #ndras heat-
listorna, sa att alla piloter far en chans
att mota varandra.

En tidvling har tre kvalrundor och en
final. I finalen méts de sex piloter som
har mest antal poing efter kvalrundorna,

Den pilot som har flest antal poiing
efter finalen vinner tivlingen.

4.2 Miisterskap

Pé ett nationellt eller internationellt
miisterskap flygs fem kvalrundor fére
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finalen. Ettdylikt misterskap kan flygas
dver tvd eller flera dagar.

4.3 Heat
Ettheat delas initre delar: Forberedelse,
beredskap och flygdelen.

4.3.1 Forberedelsedelen
Forberedelsedelen dr sju minuter lang.
Den markeras av att huvuddomaren
blaser tre signaler i sin visselpipa och
ropar "Sju minuter till beredskap".
Under forberedelsetiden farman gora
testflygningar. 30 sekunder innan for-
beredelsetiden tar slut bldser huvud-
domaren tva signaler 1 sin pipa och
ropar "3() sekunder till beredskap".

4.3.2 Beredskapsdelen

Beredskap foljer dirckt efter forbere-
delsetiden, och markeras av att huvud-
domaren ropar "Beredskap".

Under beredskap maste alla piloter
och medhjilpare befinna sig bakom
startlinjen. All utrustning maste vara i
startboxen, och motorer fir inte vara
igang. Huvuddomaren bestdmmer hur
lang beredskapen ska vara.

4.3.3 Flygdelen

Flygdelen startar ndr huvuddomaren
blaser en lang signal i sin pipa. Piloter
och medhjilpare far nu rusa fram till
sina modeller, och forsoka fi dem i
luften.

Flygdelen slutar nir huvuddomaren
blaseren lang signal i sin pipa. Piloterna
farnu flyga fritt framfor siikerhetslinjen,
och landa niir de vill.

Sd fort alla modeller har landat, kan
nista forberedelsedel bérja.

4.4 Medhjdlpare

Varje tivlande fir ha en medhjilpare.

4.5 Start

Modellen maste startas framfor siiker-
hetslinjen, och far startas f6r hand, med
hjilp av vagga, hjul eller katapult.

4.6 Flygtidspodng
En poidng per fyra sekunder ges.
Maximal {lygtid idr sju minuter.

4.7 Omstart

Ett obegriinsat antal omstarter dr tillatet
under ett heat.

4.8 Byte av modell

Samma modell miste anviindas genom
ett heat. En annan modell far anviindas
i niista heat, Som modell riknas huvud-
delen av kropp och vinge.

4.9 Korsande av linje

Ett korsande ir gjort vare sig modellen
rorsig i luften eller pa marken. I lulten
miaste modellen vara klart dver linjen.
Pa marken riknas modellens motor. Om
en modell har flera motorer, riknas
mittpunkten dem emellan.

4.10 Forlorad streamer

Det iir den tivlandes ansvar att komma
upp i luften med streamer av rétt lingd
fést till sin modell.

Vid landning riknas [Orlorad streamer
som klippt (-40p), utom i da streamern
forlorats vid landningen. Den saknades
streamern maste dirvid kunna uppvisas.

4.11 Streamerklipp

En tidvlande som klipper streamer fran ett
fiendeplan i luften, fir +75p. Om en
tivlande far sin egen streamer klippt, en
eller flera giinger under ett heat, ges -40p.
Observera atl denna minuspoiing endast
ges en gang per heat.

4,12 Kollision

Om en modell kolliderar med en annan
modell i luften under ett heat, riiknas detta
som ett streamerklipp pé ett fiendeplan.
Alla modeller involverade i kollisionen
fér pa det siittet +75p.

Om streamerklipp och kollision hinder
samtidigt, ges endast kollisionspoing.

4.13 Lika poing

Omden slutliga podngen {or tva piloter dr
lika, vinner den med mest poing Irin
finalen.

Om det fortfarande &r lika, vinner den
pilot som har hogst poing frin nagon av
kvalrundorna.

Om det fortfarande ér lika. vinner den
pilot som har fat higsta enskilda poiing
genom tivlingen.

4.14 Frekvenser

Tévlande madste kunna findra mellan
dtminstone tvé frekvenser. Om en frek-
venskollision uppstar i finalen, ska den
tivlande som har ligst antal poing byta
frekvens. Detta byte miste ges extra tid,
sa att finalens férberedelsetid inte startar
forrin bytet dr klart. Det iir den tivlandes
ansvar att undvika frekvenskrockar vid
byte fran den angivna frekvensen.

4.15 Protester

Tévlande kan ldgga protest gentemot do-
mares beslut. Protester ska alltid avgéras
genom sluten omréstning bland delta-
garna. Detta ska goras si [ort som mojligl.
En protest kostar 100 kronor. Om en
protest gdr igenom. dterbetalas avaiften,

4.16 Lagtivling

En lagtivling kan hallas mellan tva eller
flera lag, Lagen delas och flyger mot
varandra. Detta kan géras pa flera sétt,
som inte forklaras i dessa regler.

5 Domare

5.1 Huvuddomare

Huvuddomaren ir ansvarig for att idsan-
givelser under tivlingen (starta heat etc.)
sker. Hanirocksaansvarig forsiikerheten
under heaten. och for att se till att tiv-
lande inte i onddan befinner sig framfor
sitkerhetslinjen.

5.2 Sidlinjedomare

Sidlinjedomaren ska hélla uppsikt dver
sin sidlinje, och ge alarm (helst Tjudligt
sadant) niir en modell dverskrider hans
linje under heat.

Observera att modeller far passera
sidlinjen [6re och efter den sju minuter
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Figur I » Flygomrdaet

linga flygtiden, utan straff,

5.3 Pilotdomare

Pilotdomaren ska anteckna poéng for sin pilot pa en
poingtabell, och halla reda pd sin pilots flygtid. Pilot-
domaren ska ocksa kolla sin pilots streamer efter heatslut.

6 Poiing

Inga decimalpoing ges.

6.1 Minus/plus poing

Korsa siikerhetslinje -150 poiing
(giller hela dagen)

Korsa sidlinje -10 poing
(giller endast under [lygtid)

Egen streamer klippt -40 poing
(giller endast 1 gang per heat)

Klippa streamer eller +75 poiing

kollidera med fiendeplan

Flygtid per period om 4 sekunder +1 poiing

p
Figur 2 ® viktiga mdtpunkter!
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nyckelring —

lina som drar upp —.
modellen (50 meter)

lina till kurvroder

1,5 mm pianotrad

bockad sdkerhetsndl

Atervinning — det
grona alternativet!

et finna massor av idéer
D och modeller som funnit

dagens ljus under miinga
ar. Varlor inte dteruppliva nigra
av dem?

Modellen som jag presenterar
hiréren brativlingsmodell i klass
F1H. Den gér dven att flyga med
i vira nationella klasser A1 och
F1A populir.

Modellen konstruerades och
byggdes infor ett SM i slutet av
80-talet. Helgen innan SM deltog
jag i en mindre tivling, dir jag
kvaddade alla mina bra Cikador.
Jag bestimde mig forattbyggaen
lite storre modell som jag kunde
flyga med snurrekrok och som
skulle ha bittre prestanda dn mina
cikador, Dagenefter tivlingen diir
Jag kvaddat minacikador, borjade
jag rita pa den nya modellen som
fick namnet "Blue Adder".

Detblevistort setten forminsk-
ning av de F1 A-modeller jag flég
med dd. Bygget tog fart pa séndag
kvill och pa tisdag féljande vecka

lackade vingarna under onsdagen
och provflog modellen torsdag
kvill.

Det visade sig att modellen flig
utmiirkt och hade de egenskaper
jag efterstriivade. Under SM-et

jag och en person till flyga fullt
och i fly-offen flog "Blue Adder"”
fullt och jag segrade! Det var en
lyckad satsning!

Efter den tiivlingen [16g jag inte
sa mycket med modellen, [Grriin
1995, di jag tog fram "Blue Ad-
der" till Autumn max. Det visade
sig att modellen hade kvar de fina
egenskaper den visat tidigare och
jag vann tivlingen!

Till dig som vill ha en snabb-
byggd och viilflygande modell att
tdvla med i de tva nyborjartiv-
lingar som kommer all arrangeras
under daret, bygg "Blue Adder"!

Lite kort om bygget:

Vinge och stabbe ritas upp i na-

var modellen i stort sett klar. Jag |

som gick pa Revinge-hed lyckades |

turlig storlek. Sprygelmallar till-
verkasi 1,5 mm plywood, det gir
bra att rita av profilen fran rit-
ningen. Det sviraste under bygget
aratttillverka 8 st plywood spryg-
larsom skasittai vingroten. Dessa
spryglar miste tillverkas noga i
1.5 mm femskikt plywood. Bra
| sétt att gora dem &r att gora ett
paket och siga ut samtliga med
hjilp av bandsag (eller be nigon
sagasom har tillgang till bandsag).
Det gir naturligtvis att siga ut
dem en och en med och sedan
limma ihop dem till ett paket och
borra hal [6r pianotriden som ska
halla ihop vinghalvorna.
Balsaspryglarna sitts iven dem
ihop till ett paket per vingdel (4
paket) och tiljs ut med en vass
kniv. I bakkanten (3 x 15 balsa)
filar du uttag for spryglarna och
nalar upp ritning, bakkant och
framkant (3 x 4 balsa) pienbygg-
briida. Palla upp bakkanten ndgot
i framkant for att fi ritt profil.
I Limma i spryglarna. Hyvla furu-

'8

70,05

3 x4 balsa

? 3,0

2x5>2x2furu

I plywood (210)

2x5 furu

2 x 2 balsa

¥

1,5 balsa (4 innersta 1,5 plywood)

I'x 3 furu I,

4 x 4 balsa ——> /r"

-

3 x 15 balsa

P2

5 balsa 2 x 10 balsa

1.5 balsa -

. 0.7 x 3 furu
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listerna till vingbalken (2x5—2
x2soch1.3x5-1,5x25)och
limma dem i uttagen. Limma nu
plankningen av 1 mm balsa pé
framre delen av vingen. Borjamed
undersidan, nédr den har torkat,
hyvla till framkanten sé att den
féljer profilen. Limma sedan Gver-
sidanochnala fast vingen pabygg-
bradan for att fé en rak vinge.

Limma pa den frimsta delen av
framkanten (2 x 5 furu, det garbra
med 2 x 5 balsatill vingspetsarna),
hyvla och putsa den till riitt profil.

Limma 1,5 mm balsa mellan
furubalkarna och &dven fortsiitt-
ningen ut i vingspetsarna. Vill du
ha en riktigt stark vinge kan du
dven ldgga 1 mm plywood bakom
furubalken en liten bit ut pd mitt-
vingen (cirka 210 mm). Limma
pa l0mmklotsar pa vingspetsarna
och forma dem runda. Limma pa
vingspetsarna.

Vill du ha en extra stark vingrot
kan du limma en hel dndsprygel i
vingroten av 1 mm plywood, da
"siikrar" du furubalkarna och fir-
starker halet ddr pianotriden som
haller ihop vingen gér in. P4 rit-
ningen har jag markerat att en
tunn glasfiberviv ir bra att ligga
pd balsaplankningen. Denna ir
inte nodvindig, men vill du haen
verkligt stark vinge kan du lacka/
limma med epoxy en tunn viv pa
balsaplankningen pa mittvingen.

Putsa vingen och kld med tunt
modellspaneller polyesterpapper.
Nir du lackat vingen cirka 4
ginger bor du spénna upp den pa
en plan skiva med de riitta skriink-

Fortséittning ndsta sida!
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I F1A ¢ Per Findahl
E A Vikter och ytor
o e Vinge 66 gram 14,88 dm’
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ir vickarklockan ringde

klockantre dendirlérdags-
morgonen dngrade jag mig djupt.
Varfor hade jag latit mig talas in
i detta? Jag som inte alls hade
tinkt varamed panagrativlingar
utanfor klubben; bara flyga hir
hemma [6r skojs skull.

Motvilligt pallrade jag mig
upp och fick i mig lite frukost.
Efter att haplockat ihop matséick
och extra kldder gav jag mig
ivig mot Gendalen. Herbert och
Lasse holl pd med att packabilen
niir Christian och jag anlédnde.
Lasse hade plockat ner klubbens
Sky Lady som jag skulle flyga
med. Vi gav oss iviig. Utanfor
Griinna stannade vi foren snabb-
fika. Det blaste hart, vilket inte
bidade gott f6r dagens tivling.

Det forsta som slog mig nir vi
kom fram till tivlingsplatsen pa
F13iNorrképing var, att det var
sd lite folk. Elva startande. Av
dessa var vi fem fran Slindan.
Vidret var grittoch vinden byig.
Det blaste dock inte lika kraftigt
som vid Vittern.

Samtidigt som vi lastade ur
bilen borjade regnet falla. Det
var regnklider pa med det-
samma. Herberts regnskydd
kom viil till pass och blev snart
fullt med prylar,

Innan tivlingen blastesiging,
hann jag draupp planeten ging.
Det var faktiskt forsta gangen
jagdrog upp ett F1A-plan; mina
egna modeller dr mindre.

"Stabben behover sinkas",
tyckte Lasse och slipade.

Forsta perioden startade pa
utsatt tid men brots igen efter en
kort stund; startlinjen maste
flyttas ldngre bort frin land-
ningsbanan. Ett flygplan skulle
dva landningar, vilket det hall
pd med resten av dagen. Det
kindes inget vidare nir planet
géng pa gang gjorde lagsniffar
alldeles bredvid oss.

Hjelmerus Memorial
— som jag minns det!

Min forsta tiivlingsstartblev inte
s lyckad, baradrygt 40 sckunder.
"Viskall liggaunder stabben igen.
Det berodde nog pa vinden att
planet flog som det gjorde vid
provstarten'. Lasse ger goda rad
och niista start blev en max.

Tyviirr ir det inte bara av godo
nir planet {lyger bra; man blir
tvungen att trava langa vigar for
att hiimta. Stévlarna blir tunga av
regnvila lerdkrar som féljer med
i stora klumpar. Skoskav blir litt
foljden, ndgot som Lasse [ick
erfara. Den hiir gdngen var det jag
som kunde bistda — med plaster.

Pa viig tillbaka efter en himt-
ning ség jag en modell ligga i
griset. Jag sag mig omkring fér
att se om nigon pd vig for att
hiimta den. Dd si inte var fallet,
tog jag med mig modellen tillbaka
till startlinjen — det kiindes fel att
bara ga forbi nir jag dnda var didr
och lika gédrna kunde bira den
ocksd. Sd bor man inte gora fick
jag veta. Agaren kanske ir pa viig
ut forattletaoch blir fly forb... nir
niagon plockat undan hans plan.

Mycket riktigt. Efter en stund
kom dgaren tillbaka. Han hade
inte hittat sitt plan men var som
tur var inte arg. T alla fall visade
han det inte. Kanske berodde det
pa att det var en dum nybérjare
sominte visste biittre iin att plocka
upp andras plan, kanske paatt han
letat pa fel stiille och var néjd med
atl [i hem planct.

Mina niista starter var 'sa dir',
Planet gick ut it viinster men jag
riddade det [ran au ga for langt.
Sen gjorde jag fel niir jag kopplade.
Om jag var for tidig eller for sen
minns jag inte. Det var ocksd
chansartat hurdan luften var.
Ibland bar deninte alls, nagot som
miirktes pa dem som héll pi med
snurrekrok. Det kunde drija liinge
innan luften bar si det var 16nt att
koppla.Nir jag sag planet efter
fjiirde flygningen blev jag for-

N

skrickt. Det hade tumlat runt pa
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landningshanan sa yttersta biten
av ena vingorat hade slagits sén-
der. Bitarna hiingde i papperet.
Jaha, tinkte jag. Det var den
tdvlingen. Men Herbert kom till
undsittning med snabblim. Strax
var modellen flygbar igen.

Niistféljande starter liknade de
tidigare men den sista var dalig.
Planet skar it viinster men virre
dn tidigare. Jag klarade inte ta
upp det. Jag fick snabbkoppla
och fick en tid som inte var myc-
ket &ver 20 sekunder. Forklarin-
gen lig i en uppbliétt modell.

Det gickiett. Mellan starterna
var det att hiimta, lorka planet sa
gott det gick, hjilpa till med
tidtagning och att hilla plan vid
start. Man hann inte kidnna hun-
ger och tur var det fér man hann
knappt ita under hela tivlingen.
Diirfor var det gott att sld upp
lite varmt te och plocka fram
matsidcken efter sista hamt-
ningen.

Direktefter téiivlingens slut var
det prisutdelning. Detblev hem-
maseger men Lasse placerade
sig som god tvia efter en jimn
tivling. Herbert blev fyra efter
att ha missat i sista starten pé
grund av tidsndd.

Viandra fick nigot blygsam-
mare placeringar. Priserna
bestodav glasskilar, Det virmde
nir jag efter prisutdelningen fick
Herberts skél som uppmuntran
for vill genomford tivling.

Efter klidbyte bar det iviig
hemat igen. Hungern gjorde sig
pamind och vi stannade snart
och it en vilfortjiant middag.

Kaffet satt inte heller dumt.
Nirocksd bilen fitt lite [ortsatte
vi. Mil lades till mil och vid
halvtiotiden var vi dter i Gen-
dalen. Nir jag kom hem vid 22-
iden var jag tritt men néjd.
Dagenhade varitlyckad. Kanske
inte tivlingsmiissigt, vilket inte
heller var sa viktigt, men kiinslan
av att ha varit med, varit en i
ginget var hirlig.

Det gav mersmak sé nu skall
jag f6lja med ner till Skane pa
Novembertriiffen.

Anna-Lena
S

Landslagsligan

Stéllningen den

andslagsligan har kommit

halvviigs och hir ndgra kor-
ta kommentarer (ill respektive
klass.

FIA

Inga &verraskningar. Toppgén-
get med Per Findahl, Mikael
Holmbom, Herbert Hartmann
och Ulf Edlund #r inte oviintade.
Som femma och sexa dyker
Gunnar Holm och Lars Larsson
upp — tva av dagens landslags-
miin tillsammans med Holmbom.
Jag saknar nagra flygare —
Martin Larsson och Martin Dah-
lin, som inte har flugit under
hosten. Antalet tivlingstillfillen
har varit fa och pa grund av detta
har enbart cirka tio A-flygare
flugit tre tivlingar eller mer.

FIB

Hiir toppar Hikan Broberg, Bror
EimarochJ-E Andersson. Endast
dessa har tre bra resultat.
Ovriga har klart siimre tredje-
resultateller enbart 1-2 tivlings-
resultat.

FiC

Hér har det varit tyst och lugnt
under hosten pa grund av fa
tavlingar och forsiktigt flygande.
sillan harsa fa starter gjorts under
en halv sisong.

Det positiva ir Lars Karlssons
och Lars Amans SM-starter.
Hoppas vi fi se fler! Och kanske
ndgra nya kérror,

Ovrigt

SM 95 i Norrképing blev inte
den succé for [riflygare som
forutsitiningarna visade. Mest pa
grundav att VM i Ungern startade
cirkatvd veckorefter SM, varvid
néstan hela VM-ginget sparade
pd modellerna och inte visade
upp sig i Norrkoping — helt riitt,
da alla inte har dverskott pé
modeller!

L

Blue Adder

Fortsdittning fran foreg sida!

ningarna. Spetsarnas bakkant hijs
upp cirka 2 mm och hoger mitt-
vinge héjs upp cirka 2 mm i fram-
kant. Lacka fast en turbulenstrad
med en diameter pd 0,5 mm pi ett
avstand av 7 mm bakom vingens
framkant.

Stabben byggs pa liknande siitt
som vingen. Kld med tunt modell-
span eller mylar.

Kroppenkan goras pafleraolika
séitl beroende pa om du har tinkt
att flyga med snurrekrok eller ej.
Utan snurrekrok tillverkar du en
kirna i exempelvis 10 mm balsa

20

(Pa ritningen dr kroppen nagot
tjockare beroende pi all jag an-
viinder snurrekrok) gér uttag
lingst bak i kiirnan for bakkrop-
pen. Gor ett stort blyrum langt
framinosen. Nosen borvaraminst
100 mm lingt [ram(6r vingen for
att tyngdpunkten ska hamna pi
ritt stéille utan att din modell be-
héver bli for tung.,

Tillverka tva nossidor av 1,5
mm plywood, i den ena gor du hal
[6r timern (timer maste du ha for
att inte modellen ska flyga bort!)

Limma plywood sidorna pa kir-
nan putsatill och limmaeventuellt
en slitskiva av 1 mm plywood
under nosen for att spara nosen
vid harda landningar.

Bakkroppen gors enklast av ett
glasfiber/kolfiberriir som limmas
iuttaget i noskérnan, Det garocksi
att gbra bakkroppen aven 10 x 15
mm balsalist som hyvlas ner bakit
[6r alt spara vikt.

Fenan tillverkas av 3 mm balsa.
Rodret skiirs ut och limmas fast
med radiogangjirn eller tyggéng-
jiirn. Plattorna som stabben vilar
pa érav 1,5 mm plywood.

Hilen for pianotraden som haller
ithop vingen ska borras nu i nosen.
Det iir viktigt att vingen far ratt
anfallsvinkel, det vill séiga att vin-
gens framkant ligger lite hogre in
bakkanten.

Rita ut en forlingning av bak-
kroppens versida pd sidan av no-

sen. Vingens framkant skadaligga
5 mm hoégre dn bakkanten i
forhallande till linjen da du borrat
klart hilen. I det bakre hdlet (2
mm) sdtter du en kort styrpinne
som sticket ut cirka 7 mm pa bada
sidor av nosen. Den friimre triden
(3mm) ska gd genom nosen och
samtliga plywoodspryglar. Den
traden kan du ha Istagbar, di ir
det littare att frakta modellen.

Du ska nu viiga in modellen.
Det viktigaste ir att tyngdpunkten
ligger 63 mm frian framkanten av
vingen. Den bor ocksa viiga mer
dn 220 gram for att klara minimi-
vikten i reglerna.

Kroken tillverkas enligt skiss 1,
eller annat alternativ om snurre-
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elgenden 1-2 december av
holls styrelseméte och [ri-

Friflyg 1995/96

31 december '95

FIA

1. Per Findahl 2688
2. Mikael Holmbom 2604
3. Herbert Hartmann 2507
4, Ulf Edlund 2435
5. Gunnar Holm 2428
6. Lars Larsson 2389
7. John Pettersson 2090
8. K-J Qvarfordt 1939
9. PerJohansson 1784
10. Lars Hafner 1718
11. Lennart Findahl 1478
12. Paul Sjoblom 1591
13. Christian Johansson 1313
14. Inge Sundstedt 1199
15. Martin Tarnroth 1172
16. Sven Landervik 1151
17. Ole Blomqvist 1026
18. Anna-Lena Lundholm 959
19. Poppe Blomgqvist 933
20. Per Qvarnstrom 900
21. Mats Lugnefors 836
22. Sara Sundstedt 831
23. Svein Antonsen 758
24. Anders Persson 718
25. Nils Wallertin 611
26. Deniz Varhos 474
27. Jan Kossman 409
28. Niklas Vangberg 334
29. Goran Norlén 257
30. Sofie Wivarsson 205
FIB

1. Hakan Broberg 2611
2. Bror Eimar 2582
3. Jan-Erik Andersson 2307
4. Lennart Hansson 1866
5. Mikael Eriksson 1773
6. Anders Hakansson 1756
7. Janne Forsman 1746
8. Magnus Séderling 1613
9. Lennart Skog 749
10. Per Findahl 619
FiC

1. Gunnar Agren 2179
2. Eddy Astfeldt 1786
3. L-G Lindblad 1403
4. Lars Karlsson 900
5. Lars Aman 319

flyggrenmite i Viisteras.
Rekryteringen

Vi vet att de flesta som idag
triiffas regelbundet pd tivlin-
garna dr engagerade livlings-
minniskor.

Vivetocksaatt det dr svart att
bade prestera livlingsresultat,
som ricker till landslagsplats.
samtidigt som man skall hjilpa
nybdrjare.

Resultatet blir antingen halv-
hjiirtade insatser {or bade tiv-
lingen och nyborjaren, eller sa
blir det sa, alt man limnar ny-
borjaren hemma och aker sjiilv
pa tivlingen.

Om nybérjarna dnda [(6ljer
med ut pd tivling, sa blir de ofta
tyviirr ensamma, sirskilt om de
rikar vara juniorer, dd antalet
tivlande juniorer med éren har
minskat katastrofalt.

Av denna anledning skall vi,
det vill siiga DU och JAG, den
20 0ch 21 april triifTas och flyga
pa Solnas Viretta, Varettan ir
en ren smaklasstivling, utan
inblandning av UT-poiing och
higa startavgifter, ddr vi givetvis
kan tdvla, men ocksa hjilpa
andra atl trimma.

Négra medlemmar ur lands-
laget 1995 kommer atl visa sina
kiirroroch paséndagen kommer
Gladiatorerna géstspela med sin
HKG-drabbning. Givetvis ord-
nas gemensam inkvartering, mat
och dryck [6r dem som Gnskar.

Oldtimerflygare ir ocksd spe-
ciellt vilkomna, da kolfanto-
merna dd och di ocksa behdver
vattna sina rotter.

Om planerna gar i las, kom-
mer dven MFK Slindan att
arrangera en liknande tivling
senare pa aret.

Ni i allra sydligaste Sverige,
som tycker att det dr for langt att
dka, skall veta att det ocksa ar-
rangeras flera fina tidvlingar i
era trakter ocksa. Se tivlings-
kalendern — sidan 40!

Tévlingar, priser
Vibeslétinstiftanya vandrings-

L.

Ett friflygméte
med framtidsvisioner

priser for SM-lag, SM-F1A och
FIB, di dessa hamnat i slutférvar
hos goda vinnare,

Vidare godkiindes de tivlingar
som du nu hittar i tivlingskalen-
dern pa sidan 40 i detta nummer
av Modellflygnytt.
UT-reglerna
Vi beslot att se over UT-reglerna,
eftersom de har flera klara brister,
bland annat att de inte gynnar
svenska tivlingar speciellt och att
de har ett alltfor stort matt av
slump inbyggt.

Har du asikter i denna fraga
skall du formulera ditt [6rslag pé
ett papper eller allra helst pa en
diskett (DOS-ASCII) och skicka
det till expeditionen NU! Jag
kommer inte att diskutera saken
per telefon med nagon!

Om inga skriftliga forslag in-
kommer, tolkar vi det som att ni
tycker som vi och att vi ddrmed
Kan [Orviinta oss ctt snabbt beslut
péd grenkonlerensen. Dit kommer
nimligen styrelsen att ligga sitt
forslag 1996,

Regelsammanstdllning

Jag har lagt mirke till att de nu
gillande svenskatidvlingsreglerna
inte finns nedtecknade. Sorgligt,
men sant !

Dirfor har vi i styrelsen gréivt i
protokoll fran urminnestider dnda
fram till idag och sammanstillt
allti komplettaregler. Dessakom-
merocksi att framlidggastill 1996
ars forbundsméte (or god-
kiinnande.

Ar du speciellt intresserad av
att forhandsgranska reglerna, sa
ring expeditionen NU, sa slipper
vi trassla med det pd grenkon-
ferensen. Grenkonferansen ir ju
ingen diskussionsklubb, utan ett
beslutsfattande mote.

Modellflygnytt

Till sist beslutades att respektive

AUisegel, gummi och forbrin-
ning att till varje nummer av
Modellflygnytt presentera en
teknisk artikel inom sitt kun-
skapsomrade. Har du tips och
ideér. Ring dem NU!

Slutligen...

Friflyget éir en sport som har en
lang och fin tradition av siillsynt
god "Sportmansship”.

— En sport viil viird attutveckla,
en tradition vil viird att bevura!

Friflyg SM 1996

Friflyggrenstyrelseninformera-
de att friflyg-SM 1996 arran-
geras av SMFF och MFK Sliin-
dan pd Ménarpsmosse i Fal-
képing.

Nyt [or arets tivlingar blir
att vi flyger smaklasserna, utan
periodindelning pa lordagen.
Detta for att flertalet tdvlande
villdeltaifleraav smaklasserna,
utan att behéva springa benen
ay sig [Oratthinnai varje period.

Vi kommer dessutom att
breddativlingen genomatt bju-
da in oldtimerflygarna att flyga
sina gummimotormodeller. Yt-
terligare information finns i ma-
nadsmeddelandet och i Modell-
[Tygnytts tivlingskalender.

Arets [friflygare!

Mikael Holmbom utsigs av ma-
tet till 1995 ars friflygare. Mo-
tivation lyder:

"For en enastaende prestation
vid virldsmisterskapen i Un-
gern med svensk silvermedalj 1
klass FIA, samt for en stark
vilja att sprida kunnande om
Iriflygsporten”.

Mikael kallas till 1996 ars
forbundsméte for att mottaga
friflyggrenens pris.

Er grenchef
Martin Tédrnroth

/

krok anviinds. Dragligel pa kro-
ken, dir linan fister i modellen
ska ligga 11 mm framfor tyngd-
punkten. Linor dras fran stabbe
till timer .(Stabben ska sla upp ca.
45 vid [usning) och frin roder till
krok enligt skiss 1 och 2. Om du
flyger snurrekrok gor du natur-
ligtvis den installation som din
krok kriver.

Kort om flygningen

Viilj en dag med lite vind for den
fosta provflygningen. Handglid
modellen. Om modellen dyker
snabbt mot marken (Den bor tryc-
ka ndgot om du lyckats Fatt allc
enligt ritningen) pallar du upp
bakkanten pa stabben nagot och
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provarigen. Skulle modellenresa
upp nosen och tappa lart far du
istillet pallaiframkant pé stabben
(Dettaborinte hiinda). Kurvrodret
stiller du sa att modellen svinger
svagt tll hoger.

Dra sedan ut linan pa 50 m och
koppla i kroken. Den bockade
siikerhetsndlen glider pa kroken
och skjuts framat av nyckelringen
som sitter pi linan som modellen
dras upp med. Niirsiikerhetsnélen
glider framat spénns linan till
rodret och rodret stéller sig rakt.

Du bor ha en medhjiilpare som
sliipper modellen. Du skall forsoka
springa rakt mot vinden.

Modellen bér— efter det att du
gjort tecken till din medhjélpare

som slippt modellen—stiga rakt
mot vinden. Svinger modellen at
nagot hall dndrar du pi rodret.
Skulle modellen "ormasig" uppat
och sviinger hastigt fram och till-
baka flyttar du kroken bakit.

Skulle modellenresa upp nosen
for mycket och sviinga at nagot
hall trots roderidndringar, fir du
flytta kroken framat.

Nir modellen dr ovanfor ditt
huvud kopplar du ur den med ett
littryckilinan. Den bérnusvinga
1 cirklar och varken trycka eller
resa upp nosen och stalla.

Maxtiden pi en tavling dr 2
minuterochdet gor "Blue Adder”
Ldtt i termikfritt viider, i termik
ddremot ir det du som avgér om

det ska bli max i protokollet. Det
dr bara att trina pa att (lyga vid
ritt tillfdlle som ger resultat.
Ytterligare tips om bygge och
{1y gning finns att hiimta i Modell-
flygnytts nr. 1 1994, dir jag har
skrivit om "Black Adder".

Ring gdrna!
Uppstir det problem under bygge
och [lygning kan du ringa mig for
tips. For inkop av snurrekrokar
kan du dven kontakta mig,
Fératthandla andra friflygdetaljer
exempelvis timer och bakkroppar
kontakta Lars Larsson pa Friflyg-
service, 0322-421 17.
Per Findahl
telefon 0223-22957
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Till viinster Turbomins nya och
sensationella gasturbin TN75.

Den franska
verkstadsforetaget
JPX har dominerat
marknaden for
modellgasturbin-
motorer.

Men nu bérjar det
hetta till pa den an
sa lange lite udda
marknaden i och
med att en helt ny
"mini-jette" fran
svenska Turbomin
har introducerats.

ennyasvenska turbinmo-
torn TN75 ir resultatet
av sex drs utvecklings-

arbete hos Turbomin AB.
Turbomin AB har erfarenhet
och kunnande — de har héllit pa
med sma gasturbiner sedan 1981.
TN75:an har sina rotter 1 Turbo-
min TN50, den mindre turbin-
motorn, som flog [orsta gdngen i
februari 1993,
Arbetet med TN75 gick iging i

december samma ar med malsit-
tningen att fa fram en framgangs-
rik gasturbinmotor som skulle ha
kapacitet att fi upp "normalstora”
modeller [ran grasfilt.

Man satte ocksa som mal, att
motorn skulle baseras pé detaljer
och delar, som man litt kunde fa
tag pd paden "6ppna" marknaden,
varav manga senare kunde ater-
finnas inom bilindustrin.

Den forsta delen av detta am-

bititisa program ér i hamn —kon-
struktionen, prototypen och serie-
versionen.

Richard Rawle, den forste en-
gelsman som kommit Gver en
TN75,byggerjustnuen DH Vam-
pire med spinnvidd pa 2.400 mm
till sin turbinmotor. Vi som kiin-
ner Richards byggkapacitet vet,
attdetinte kommerattdrjalinge
forridn modellen dr klar att erdvra
rymden!

Vad betriffar malsittningen
med Konstruktionen med redan
tillgiingliga delar, sa kan det be-
kriftas att det ér redan uppnatt.

Vi kunde konstatera detta i och
med att vi var med, di Richard
fick sin TN75 levererad av Tho-
mas Natanson fran Natans Hobby.
Motorn var monterad i en testbidnk
och kérdes igang flera ganger.
Det fanns inga tvivel om motorns
potens, dir finns den kraft, som

Bilden till viinster visar de inre
roterande delarna pa TN735.

Till hisiger ses de fasta inre
delarna

Vart tog farten vigen?

Den amerikanska tidningen
"Kitplanes", som skriver om
hembyggda flygplan, visade i
aprilnumret 1994 hur olika néd-
viindiga atgiirder kan [orstora ett
[lygplans stromlinjeform och vil-
ken verkan detta har pa flyg-
hastigheten.

Avenmodellflygare kan kanske
fundera over vad kantiga former
och franvaron ay nosinklidnad
kan innebéra.

Det analyserade planet var en
Seversky XP-41, en moderniserad
version av var J 9 och en fore-
tradare till den berbmda P-47
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= % ~
Fakta Turbomin TN70 mtm‘.\s'r_wkeﬁir startluft rt?'jzdsr.g'ﬁ bl‘t"{ﬂ.s‘!'f‘i.'l”ll.&'n'_\’('k(-'
Maximal dragkraft cirka 9 kg T p
Praktiskt dragkraftsomrade 0,6 kg— 7,25 kg T 7
Brénsleforbrukning, tomgang 90 cm?minut T & 3 3 %
Brénselforbrukning, fullvarv 330 cm*minut . A
Varvtal, tomgang 36.000 varv/minut . =
Varvtal, maximalt 100.000 varv/minut 1 | :
Tryckforhéllande 2.1 luftintag  —| <3 = - —— utblds
Utblastemperatur, tomgang ~ 590°C - J o g
Utblastemperatur, fullvarv 650°C P, ||
Langd 425 mm #Z | S
Storsta diameter 148 mm e , I o "
Vikt inklusive brénslepump 3 kg / T hal S
gﬁ”smyp fOtOTQ?.”vk flygfotogen, diesel kompressor kullager ‘J' kullager \ tiindkammare
ja syntetis | N
Oljeforbrukning 10 cm®/minut axel turbin

Richard behiver for sin Vampire.
Sjélva turbinen och kompres-
sorn kommer fran en tillverkare
av fullskala-jetmotorer — med
resten av motorn tillverkad 1 alu-
minium och rostfritt stal.

Tindningen skéts av ett motor-
cykeltdndstift. Bréinslepump och
filter utgors modifierade standard-
delar till bilar.

TN75 har konstruerats for att
drivas med flygfotogen — kan
vara sa kallat brinsle Jet A eller
A-1,eller JP8. Man kan dven kora
den pa helt vanligt dieselbriinsle
frin "macken” — som Thomas
gjorde infor demonstrationen.

Kostnaderna for korning kan
dirfor hillas relativt 1iga — man
bér dock inte glomma, att man
behdver en tryckluftflaska for att
dra igdng turbinen da man startar
motorn.

Teknisk beskrivning

TN75irenenaxlig turbojetmotor
med enringformad brinnkamma-
re med ett omvint lufifléde.
Centrifugalkompressorn av en-
stegstyp drivs av en enkel radial-

turbin. Axeln ir lagrad i tva for-
spiinda vinkelkullager. Motorn har
ett separat smorjsystem.

Det omviinda luftflodet elimi-
nerarbehovet av en lang axel med
tillhérande lagringsproblem.

Andra fordelar dr att den yttre
delen av motorn forblir relativt
kall under korning. faktiskt be-
roringskall! Det giller déidremot
inte utblaset, som blirmycket hett.

Den speciella — tornformade
— utformningen av utbldspipan
ir till for att 6ka gashastigheten
och blanda in kalluft i jetstrilen.

Med en viktav bara 3 kilogram
— kontrollsystemet inridknat —
ger TN75 en dragkraft pahela 7.5
kg — runt 0,6 kg vid lomgaing.
Om nu detta inte skulle vara till-
riickligt, sa har Turbomin ocksa
tagit fram en kraftfullare version,
TN100.

Varvtalsreglering

Motorns hastighet — varvtal —
regleras med brinsleflodet. 1
testbidnken ordnas detta med en
vanlig servotestare, men i luften
kommer den att ersiittas av en
speciellt utformat motorkontroll-

system. Systemet kommer attom-
fatta dven den behovliga "for-
seningen” av pilotens rorelser pa
gasreglagel — motorn [ar tre se-
kunderpésigatt ga upptill [ullvary
fran tomgang, och dtta sekunder
att ga ner igen.

Priset da?
Precis som allt annat som till-
verkas i en begriinsad upplaga —
med hoga utvecklingskostnader
— sa kan modelljetmotorer inte
bli billiga. Det ir bara sa!
Turbomin TN75 beriiknas ham-
nandgonstans kring 28.000 kronor
niir den gar ut pa marknaden i
borjan pa 1996.

Motorstart

Att starta en TN75 dr enkelt. Fyll
oljetanken av klunkmodell. Ge
lagren en omgang med olja.
Olje- och briinsleledningarna
kan kopplas thop — se till att
anslutningarna "snipper"” paplats
— man vill absolut inte ha nagot
briinsleliickage 1 en jetmodell!
Tryckluften, som behévs vid
starten ansluts (bor vara runt 6-7
bar). Motorn gir upp i varv {6r

kontroll av lagren och om det
skulle rika varandgra frimmande
foremal i vigen. Direfter ér det
dags att sla pa huvudtindningen.

Sla pé startbriinslepumpen och
motorn tinder. Luftnivan dppnas
och tindningen slis av. Radiout-
rustningen kan slas panu (vi haller
den avstiingd under startprocedu-
ren [Oratt inte "stéra” under tind-
ningen,

Trotteltrimmen dras fram till
"hog". Motorn gar da upp i varv
till stabiliserad tomgang.

Slaav startpumpen. Tandnings-
kablarkopplas bort. Kollaattinget
briinslelickage forekommer!

Med hjilp av tryckmiitaren i
startboxen kan motorns tom-
gangsbrinsletryck och fullgas-
brinsletryck stillas in. Sedan ar
det dags for flygning!

Motorns gingtid beror uteslut-
ande pa oljetankens kapacitet,
briinsletankens volym och batte-
rierna till brinslepumpen.

-~

Thunderbolt. Man borjade med
att bygga en helt ren prototyp,
med stor spinner — och helt utan
nagot "extra".

Dirifran och till dess man fick
ett fungerande stridsflygplan fir-
digtforleverans till flygférbanden
hiande féljande:

‘ kyvlklaffar, avgasrir

Ren prototyp med enbart det
"nédviindigaste”

615 km/tim

Fiirsta omgdngen fordndringar i
motorkdpa, av diverse luftintag,

563 km/tim

Oljekylare, mellankylare (obs i
kroppen, men pdverkar dned!)
545 km/tim

Ovrigt (landstdllsluckor,
gangmatta pad vingen,
antenn mm)

520 km/tim

Om planet kommit ut pa {Grband
— det gjorde det inte, det blev P-
47 istillet—hade den sistasiffran
blivit dnnu ldgre efter installation
av mer pansar, flera vapensta-
tioner och rent slitage — kanske
480 km/tim.

Floda
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746 cm’
20,0 mm
21.8 mm

Slagvolym
Slaglingd

Borrning
Avgasporten Oppen
Uppgiven effekt
Anvindbart varv

Pris

155°

1.43 hk/16 000
2 000-17 000
1 3()5 kronor

Importir Hobbyborgen

Thunder Tiger Pro 6. H

T hunder Tiger har kommit
ut med tva nya och intres-
santa helikoptermotorer.
Detiren46:aochen6l:asomnu
tillsammans med den sedan tidi-
gare populira 36:an nu gor heli-
kopterprogrammet kompletl.

Fabriken i Taiwan har under
ldng tid arbetat pa att framstilla
motorer och andra produkter med
hog kvalitet. Fabriken har fatt ett
ISO 9001-certifikat f6r sin pro-
duktionsprocess. Dettabetyderatt
fabriken nuiirkvalitetscertifierade
och har ordentlig kontroll pi hela
produktionen.

Thunder Tiger-fabriken har in-
vesteral en stor summa pengar i

MR R

en hell ny maskinpark. Man har
helt datoriserade CNC-maskiner
som tack vare detta framstiiller
motorerna med stor precision och
passningstoleranser som ir de-
samma fran motor till motor.

Thunder Tiger har dessutom
knutit en av viirldens bista mo-
dellmotordesigners till sig. Det dr
Mr Kazuhiro Mihara som bland
annal utformat OS hela tvatakts-
prograr.

Hobbyborgen iir importér [Or
dessa motorer och bad mig testa
de tva nykomlingarna.

Allmdnt

Motorerna ir av ABC-typ med

24

kromade missingfoder och alu-
miniumkolvar. OS och Thunder
Tiger anviinder nickel istéllet for
krom. Egentligen borde dessa

har nu inte sa stor betydelse.

Bidamotorerna harsnyggt gjut-
na vevhus med fasta frontstycken.
Alla efterbearbetningar dr snyggt
gjorda och det allmina intrycket
man far vid forsta paseendet dr
positivt. De ordentligt tilltagna
kyltopparna ér vackert bldeloxe-
rade.

Vevaxlarna dr bearbetade ur
hela«.taistyd\en Aven hirserman
tydliga spar efter precisionsslip-
ningar.

Uppgiven effek
Anvindbart vary

Slagvolym J

?Jdﬂlanﬂrd f’);)g .

gvhnderdmmeler 535 xmm
v - V8asporten Oppen I%é“‘ "

1,95 hk/16 000
2 UO() 17 000
50 kronor

Imporigy Hobb_vbargen

Vevstakarna dr bronsbussade i
bada dndarna och forsedda med
ordentliga smorjhal. Kolvbultarna
lases med clips.

Pa 46:an finns till och med en
styrpinne som laser fodret i exakt
lige. Detta underldttar vid mon-
tering. Man vet da att fodret sitter
precis sa som det skall.

Detta ér dock inget problem pa
61:an, men man maste se tll att
portarna kommer ritt vid mon-
teringen. Axeln pa61:aniir kraftig
5/16 - 24 medan 46:an har mera
vanliga 1/4-28. UNFibédafallen.

Tvandlsforgasare
Forgasarna dr av vanlig tvinals-
typ. Innerdiameter pa .61-for-
gasaren ir ganska normala 9 mm
och pd 46:an 8 mm. Motorerna
levereras utan ljuddimpare.

Detta gor inte sa mycket efter-
som standarddéimpare oftast ir for
sma vilket i sin tur fororsakar
effektforluster.

Avstidmda avgassystem

Motorena dr portade pd avgas-
sidan sa att man med férdel kan
anviinda avstdmda avgassystem.
61:an har avgasporten Gppen
158 vevaxel® och46:ancirka 155°.
46:an dr av kortslagig typ —
slaglingden dr mindre dn borr-
ningsdiametern. 61:an ir ett mel-
lanting mellan kort- och lingsla-
gigt. Detta sett med de 6gon och
den praxis som rader idag.
Normala helikopter-61:or bru-
kar haca 22 mm slaglingd och 24
mm borrning. Hér har konstruk-
toren valt 23 mm slaglidngd och
23.5 mm borrning. Man har gjort
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en kvadratisk motor diven om den
dr "t det kortslagiga hallet",

Konstruktionen

Detta iir vilgjorda motorer. In-
trycket man far av motorerna och
alla detaljer dr positivt. Inga upp-
seendeviickande konstruktions-
detaljer, men allt dr vilgjort och
snyggt.

Brinsle och stift

Thunder Tiger rekommenderar
stiftmed ling giingaav nagraolika
fabrikat. Fabriken rekommen-
derar cnbart ricinolja for inkér-
ningen och 3-15% nitro.
Aldritg bara syntetolja!
Man avrider frin att bara kora pa
syntetolja. Men en blandning
mellan syntet och ricinolja [6re-
skrives.

Man har angivitatt brinslet skall
innehdlla 20% olja vid inkor-
ningen, men jag saknar rekom-
mendation for det [ortsatta kéran-
det. Jag anser att helikoptermo-
torer alltid skall ha 20% olja.

Test

Jag har ingen helikopter som ér
lamplig foren46:asa dennamotor
kunde jag inte testa. Men jag
beslutade mig for att prova 61:an
i en av mina Concept 60:0r.

Denna helikopter har tills nu
haften OS 61 SF-N ABC. Jag har
bearbetat denna OS-motor pa av-
gassidan for att den skulle kunna
"andas" bittre med avgaspipa. Jag
har héjt avgasporten frin cirka
150° till 160°.

Niir jag mitte upp Thunder
Tiger6l fick jagistortseft samma
virden pd avgasporten (158°)
vilket gor det hela intressant som
jamlorelse. Det dr lite forvanade
att Thunder Tiger har sd "vassa
avgastider".

Sndllt portade asiater!

Jag tycker mig annars mirka cn
trend, att asiatiska motorer skall
gd med ljudddmpare och att de
darfor dr "sndllt" portade. Man
riknar med attl flygarna anvinder
stora mingder med nitro. [ USA
ochJapanirdet vanligt med 30%.

Hir har man inbjudit till att taut
lite mera effekt med hjilp av
avgassystemet. Det tackar vi for!
Instruktionen anger att Thunder
Tiger motorerna skall gd pa
medium nitro.

Jag shimsade
Eftersom jag ville kora pd mitt
standardbriinsle med 20% nitro
och pipa beslutade jag mig for att
liggaemellan ytterligare ett shims
under toppen. Jag anvinde ett 0,1
mm kopparshims.

Det ér inte nddvindigt att
anvénda nitro i denna motor dven
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om detta medfor vissa [Ordelar,
Man skall dock shimsa motorn
oavsett brinsle om man skall
anviinda pipa!

Den Concept 60 som Thunder
Tiger-motorn monterades i har
symmetriska NHP-blad och dr
justerad for att flyga med motorn
pa cirka 16 000 varv hela tiden,
Jag har da 8° maxpitch och 4,571
hover. Pipan ir en Kyosho mini-
pipa.

Kylslagen testning

Att starta en ny ABC-motor —
dessutom inverterad — i minus-
grader dren utmaning. Jag fick ta
ur stiftet till hiilften och ge ganska
mycket trotteldppning.

Kompressionen r valdsam pa
nya motorer. Motorn startade se-
dan omedelbart. Jag fick diirefter
skyndsamt skruva i stiftet.

Direfter 6ppnade jag nilen yt-
terligare och lit moton dra rotor-
bladen pa relativt lagt vary. Heli-
koptern littade inte utan stod sta-
bilt pd backen hela tanken.

Efter denna korta inkdrning
skruvade jag in nilen sd att jag
fick rik tvatakt i hover. Jag hov-
rade i pass omnagon minut och lit
den direfter gé pa ligre varv for
att inte riskera dverhettning.

Efter denna tank bestimde jag
mig for att flyga. Motorn gick nu
stabilt och fortroendeingivande
hela tanken. Jag flog den med
omvixlande belastning si att den
fick vilopauser. Efter ytterligare
tvi tankar testade jag nu pa max
effekt.

Motorn orkade med belast-
ningen fran de forinstillda pitch-
kurvorna och varvet holls hela
tiden konstant kring 16 000.

Thunder Tiger .61 PRO har den
effekt som fabriken anger — 1,95
hk. Jag hlev positivt Gverraskad
av motorns effekt och kraft dven
vid ldigre vary, Jag justerade om
enpitch/trottelkurvasa att jag hov-
rade med cirka 14 000 varv pd
motorn. Men jag anviinder fort-
farande 16 000 varv for att [lyga.
Och motorn viixlade mellan dessa
béda varv utan att protestera.

Jag justerade tomgéangsskruven
sé att jag fick maximalt rikligt
med brinsle i hovringsvaryv.
(tomgangsnilen har inverkan pa
mellanregistret éinda upp till 55-
60% trottelGppning).

Forgasaren har under hela testen
varit liltjusterad. Jag kan
rekommendera att ligga under ctt
extra shims om motorn skall gi
med pipa. Man képer en "pack-
ningssats" ochidenna finns bland
annat ett shims. Detta ér dessutom
nodviandigt om motorn skall ha
hogre nitroinblandningar.

Om den bara skall g med ljud-
didmpare och "slit" soppa ir det
bara att kdra,

Slutomdome

Den testade 61:an har gétt ganska
ménga tankar trots vintern. Hela
testen drutférd i temperaturer [rén
-1°C till - 3°C, burr...

Jag har f6rtroende for motorn.
Den gar vibrationsfrittoch dr dver-
raskande kraftfull. Jag hade inte
vintat mig denna kraft. Motorn dr
littjusterad och jag har inte upp-
levt ndgra tendenser till tjuvstopp
eller éverhettning.

Motorn trivs bra med den pipa
som jag anviinder. Formodligen
skulle jag kunna plocka ut dnnu
meraeffekt med enriktig fullpipa.

Jag drovertygad att 46:an kom-
meratt galikabra. Den har samma
grundkonstruktion och ér utford
med samma finish och bearbet-
ningar.

Dethir idrtvihelikoptermotorer
som definitivt tillhér toppkvali-
tetsklassen och dessutom i .61-
fallet. formodligen dven 46:an,
bland de vassare.

Stig Johansson

EMFF:S
faltlista

Forra dret erholl alla SMFF-
medlemmar Filtlistan 1 form
avenbilagatill Modellflygnytt
—miittplaceraditidningen {or
ldtt utrivning och placering i
familjebilens handskfack.

Vi har for avsikt att redan i
nista nummer av Modellflyg-
nytt skicka ut en ny, aktuell
féltlista.

Miénga dndringar har skett,
sd dirfor ber vi alla klubbur
med filt-"nyheter” i form av
indrad vigbeskrivning till fil-
tet, nya filtregler eller annat
matnyttigtatt fore den 15 mars
skicka in detta till Filtgenera-
len sjiilv,

Bo Gardstad,
Séirgarden 114,

186 31 Vallentuna
telefon 08-511 777 57
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Modellflygnytt
fortsétter att bidra
till sakerheten
genom att reda ut
de verkliga
olycksorsakerna!
Foljer du Bosse
Gardstads rad pa
dessa sidor sa
kanske klubbens
haveristatistik kan
fa ett battre
utseende i ar.

Forebygg haverierna!

ilotfel dr den dominerande
Pnrsukcn till haverier inom

modellflyget enligt min
krasch-statistik. Cirka 47 procent
av haverierna och tillbuden i ma-
terialet ir fororsakade av en pilot
som ill exempel flyger pé ett sitt
som han inte behirskar, inte kiin-
ner till planets stallgranser, for-
stker gora branta mandvrer pa for
lag hojd, forlorar uppfattningen
om planets lige i luften o s v.

I fullskalavirlden kallas pilot-
felen ofta "den miinskliga [ak-
torn". De utgdr en viisentligt storre
del av olyckorna diir, éin vad vi har
imodellflyget. Tyvirrharjag inga
siffror som verifierar detta, men
tekniska fel och kranglande moto-
rerdr mycket séllsynta pd moderna
fullskalaplan.

Trining, trining...
I fullskalaviirlden férséker man
komma at pilotfelen pa flera sétt.

T utbildningen triinar man pilo-

ten atthandha planet rutinméssigt
genomatt goraom sammadvning
(till exempel start och landning)
hundratals génger.

Man forsitter ocksd eleven i
situationer nir planet ligger niira
eller passerar griinsen {6r normal
flygning (till exempel vikningsév-
ningar). Liraren klarar av och vi-
sarhur man tarsig ur de besvirliga
lagena och eleven fir gbra om
mandvern flera ginger.

I fullskala finns ocksé ett krav
pi att man ska flyga minst 10
timmar varje ar for att man ska fa
behdlla sitt certifikat.

En fullskalapilot behdveregent-
ligen inte intalas vikten av attinte
ta risker eller chansa. Han fir ju
betala en missad chansning pé
brinsletankens innehdll med sitt
och eventuella passagerares liv.
Hiir har fullskalaflyget dock ett
stort problem. Flygarna chansar
iindd och en hel del olyckor beror
pa att man gatt for linge mot

inne i kroppen.

Hiir ett vanligt byggfel, som dock inte sd ofta leder till haveri, men
desto oftare till att piloten inte lyckas lira sig flyga.

Det iir en kombination av byggfel och konstruktionsfel. Dd har man
inte lagrat stotstangshdljena ordentligt inne i kroppen och nér man
trycker pd rodren sa bagnar stitsiingerna inne i kroppen.

Det kan ocksa vara sé att man anvénder stotstanger av balsalister
som dr for mjuka. Eller ocksa sd saknas det ett stabiliseranee spant

-

26

daligt vider, chansat pd att ga
genom moln man inte klarar,
svinger for brant ndr man ska
glassa for kompisarna pa marken
eller i planet.

Chansningar

For att ta chansningsaspekten
forst, sakunde mycket vara vunnet
om chansandet minskade inom
modellflyget.

| — Ja, jag vet att acken dr daligt

laddad, men det gér nog dnda.
— Kolla nu grabbar niir jag rollar
pa lag hojd framfor oss!
— Jiklar grabbar, kdrran haller
bara samman med malarfirgen.
Den (lyger énda! Titt... Oj da!

20)-talet krascher av de 86 pilot-
felen i databasen kom sig av att
piloten chansat, oftast dirfor att
han gjort aerobatiska manévrer
som han inte klarade.

Ska man da rikna in dven de,
som startade trots att de visste att

- acken vardalig eller daligt laddad

sd far man ligga till fyra, fem
krascher till. Jag vet att manga
tycker att detta dr en del av char-
men inom modellflyget. Det dr ju
bara en modell — vi kollar hur det
gdr—det dr inte hela virlden om
kirran gar i backen.

OK, om man bara ir ett litet
giing som alla star och tittar pa
planet, men viérre dr det om det ar
fullt av folk i ndrheten!

Hur triinar vida?

En ritt stor del av krascherna kom
till dirfor att piloterna lyfte planet
innan det hade flygfart eller ocksé
misslyckades vid landningen. 14
av pilotfelen beradde pi detta och

ungefir hilften av demvar foljden
av for tidig lattning fran banan.
Det finns bara ett siitt aft trina
bort detta - start - och landnings-
tréning 'en masse'! Jag har sjilv
haft oerhérd hjilp i mitt modell-

| flygande av att jag ibland stillt

mig vid startbanan och gjort minst
50 starter och landningar i féljd,
helstfrin olikahall ochihégervarv
och vinstervarv.

Nir jag var nybdrjare i Hil-
singland och var ensam pa RC-
filtet kunde jag sta en hel efter-
middag och bara starta och landa
och dessemellan flyga i ling-
samma attor cirka 10 meter 6ver
marken mellan hohissjor, sting-
sel, lador och buskar. Det gav mig
siikerhet att ta hand om starter och
landningar med vilka plan som
helst i fortséttningen.

Nir jag flyger en ny modell s
tar jag ocksd snarast upp den pé
lagom hojd och kollar var stall-
grinsen ligger vid olika motor-
padrag.

Jag sersiillan nagon modellfly-
gare som Gvar padet sittet. Medel-
{lygaren kommer ut till filtet var
{jarde vecka under flygsidsonger-
na, gor tva tiominuters flygningar
med atféljande tva starter och tva
landningar. P4 ett dr har han kan-

| skegjortsammanlagt 10-12 starter

och landningar. Dé brakar viirlden
naturligtvis samman sa snart han
ska provaenny modell eller ndgot

| oforutsett intriffar,

Plotsligt bara...

En hel del av pilotfelen kom sig
av att planet "bara drev bort i
vinden".
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Planet kan ocksa ha "vigrat att
komma in mot landningsplatsen”
eller "plétsligt fallit ner ndr jag
skulle sviinga".

Dessa flygare saknar begrepp
om enkel acrodynamik, vet inte
att man méste trycka dykroder fér
att man ska komma framat i
motvind eller vet inte vad som
menas med stallgrins och avlis-
ning av luftstrommen vid olika
vingprofiler.

Det ér svart alt ldsa sig till kun-
skaper om detta, dven om det dr
teoretiska kunskaper som fattas.
De teoriartiklar som finns ér svér-
forstaeliga och ofta fulla av form-
ler. Det bidsta éir om nagon erfaren
klubbkamrat kan forklara och pa
ett konkret sitt visa vad som hiin-
der niir luftstrémmar lossnar frin
vingens ovansida eller en modell
har si hég nos att den bromsas av
sitt stora motstand.

Avrostningskurser?

Attman skulle flyga ett visstantal
timmar [6r att man ska fi behdlla
sitt. RC-certifikat dr en l0sning
som bara icke flygande klubb-
funktionirer skulle kunna tinka
ut. Det dr en sidan dtgird som
bara tar 5 minuter att sitta pd
papperet och som skulle fordirva
niistan all charm med modellfly-
get. Det skulle dessutom bara
astadkomma att de, som flyger
sillan helt enkelt skulle sluta att
flyga.

Att diremot uppmuntra klubb-
kompisar att triina start och land-
ning och kanske lata dem gora det
i dubbelkommando med klubb-
modelleniiren positiv verksamhet
som dessutom for till ékad akt-
vitet pa klubbfiltet.

Ta efter MC-klubbarnas "av-
rostningskurser” varje vdr, som
samlar massor av deltagare och
dr mycket populéira.

I en del fall ger de dessutom
bonus pa forsikringen. Vi kunde
viliallafall erbjuda en gratis fika
som bonus!

Oviéintat och vintat

Oviintade lekniska fel dr natur-
ligtvis den svaraste faktorn att
komma at.

Ackar som slutar att fungera
och servon som plotsligt slutar
fungeraiir de vanligaste orsakerna
bland de 30 krascher som finns
under denna rubrik.

Tyvirr kan dvennya ackarsluta
fungera och da ér det en cell som
plétsligt kortslutes. Nya servon
fungerar oftast bra, det dr vil an-
vinda servon i vibrationsutsatta
fastsiittningar som ligger illa till.

Ackarna kan man ibland kom-
ma at med ackvarnare, sdrskilt
ildre ackpaket som langsamt for-
samras.

Servon skamonteras i sina gum-
mipackningar, servotape dr simre
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och servon som ligger an mot en
kroppssida far vildigt illa. Men
di borjar vi komma in pi nista
rubrik...

Bristande underhall
Hir gir det [orstds att gora stor-
verk., béde personligt och pa
klubbniva!

Hemma i hobbyrummet kan
man férebygga manga haverier
med limflaskan och forstorings-
glaseteller med instruktionsboken
till computersindaren.

Sa hir fordelar sig haverierna
under denna rubrik:

Daligt laddade ackar

Sprickor ej atgirdade

Roderstinger, gangjirn

Linkar, roderhorn

Felprogrammerad

compulersidndare

Motordelar lossnar

Checklistor

Nirjag sjilv gor viktiga flygningar
har jag en checklista for att helt
eliminera de hir felen.

Det iir faktiskt manga sondriga
linkar, halvt lossnade roderhorn
och dolda sprickor 1 vingfisten
och stjirtpartier som jag upptickt
pd det sittet.Och tro inte att du
kan fixa de hiir felen genom att
"titta Gver grejorna”. Du maste ta
det systematiskt. Forst vingliste-
na, sedan stabbe och fena, sedan
alla gangjirn, sedan alla....

T'en klubb kan man [orstas ocksa
hjdlpa varandra att checka av om
de plan som stir pa startlinjen
verkligen ar flygdugliga. I virsta
fall miste det bli flygforbud for
ett plan som halls samman med
tuggummi, tape och snoren!

b2 = n th b2

Ovrigt

Kostruktionsfel drnumeramycket
ovanliga. Fa plan har inbygada
fel frian konstruktionsstadiet, vil-
ket didremot var vanligt pa 60- och
70-talet dd manga RC-modeller
var konverterade friflygmodeller,
Ett par segelmodeller frin denna
tid finns forlfarande kvar, dir
vingarna litl gir av.

Pia 80-talet fanns manga el-
flygplan som var oméndrade seg-
lare. De hade i manga fall for svag
vinge, som gick av direkt efter en
hard upptagning.

Byggfelirlite vanligare och ett
tiotal haverier i databasen har
denna orsak.

Mestadels dr det vingar, som
inte byggts enligt bruksanvis-
ningen. I tva fall hade man inte
limmat in webbarna.

Ett vanligt bygglel, som dock
inte sa ofta leder till haveri, men
desto oftare till att piloten inte
lyckas lirasig flyga visas pa ligur
1. Det dr en kombination av
bygefel och konstruktionsfel.

Da har man inte lagrat stot-
stangsholjena ordentligt inne i

Figur 2 » 180 krascher

Min kraschstatistik dir 30 dec 1995, bland annat med lite material
fran Mfk Busy Bee i Bdlsta, uppe i 180 typfall. Tendenserna frin
fiirea drets artikel i Modellflygnytt (jiamfor girna diagrammen!)

Radiostédrning (2,2%)
Byggfel (5.4%) &
Konstruktionsfel (1,6%)

Bristande
underhall (17,3%)

mycket lika och firdelningen verkar halla samma véirden.

Olyckshdndelse (3,8%)
Brott mot fiiltregler (7,0%) =

L Oviintat tekniskt fel (16,2%)

Pilotfel (46,5%)

A

kroppen och niir man trycker pa
rodren si bagnar stotstingerna
inne i kroppen,

Det kan ocksi vara sd att man
anviinder stotstiinger av balsalister
som ir [6r mjuka, Eller ocksa s
saknas det ett stabiliserande spant
inne i kroppen.

Resultatet blir att rodersvaret
blir "gummiaktigt" och man far
inget ordentligt utslag. Planet ror
sig konstigt i luften och ibland

rialet. de flesta ir kollisioner i
luften. Tva [lygare krockariluften
av en ren hiindelse, man Gvar tex
serpentinjaktoch drmedveten om
att det kan bli en kollision.

Slutsatser

Om man verkligen vill gora nagot
athaverifrekvensen inom modell-
flygetsaskulle jag sjilv viljastilla
upp féljande punkter:

* Ordna filtet pa etl bra siu diir

kandet kanske intc riitas upp uren
dykning.

depi och éskidare skiljs fran
flygningen.
* Kom Gverens om bra
Brott faltregler och se tll att de
Brott mot filtreglerna ger de all- halls.
varligaste olyckorna, ibland med | « Flyg mycket, trdna start och
personskador. Vi behandlade at- landning (bade i hdger- och
giirder mot dem utforligt i nr 6/95 viinstervarv) regelbundet.
av Modellflygnytt. = Anviind klubbmodellen till
Krasch pd grund av alla dvriga avrostningskurser och trining.
orsaker intriffar oftastlangtborta |+ Anviind checklistor och kolla
fran depd och dskadare. Néracken modellerna regelbundet.
tar slut hiinder det siillan precis | * Ge filtchefen befogenhet att
vid start eller landning. Fenan, stoppa farliga modeller fran
som lossnar pa grund av daligt flygning.
underhdll, gor det tack och lov | * Anviind ackvarnare.
mestadels niirman gérenmanéver | ¢ Vilj moderna modeller. som
i luften pé relativt hog héjd. dr sikert konstruerade.

7 ; * Byg ant.
Det bara hiinder ibland ygg noggran

Bosse Gardstad
Ibland ir krascherna faktiskt inte
nigons fel. Sju fall finns i mate-

r Figur 3 w

Hiir cir ett lomskt, svarupptéickt fel som fororsakat tre haverier i var
klubb. Innerledaren i mottagareantennen kan ga sonder, ofta all-
deles vid antennens genomfiring i plasten. Den viks och misshand-
las vid genomfiiringari spant eller i kroppssidorna. Utanpd antennen
syns inget. Réckvidden blir kanske 50 meter och man hinner starta
innan felet ger sig till kiinna. Mit mellan punkt A och antennens
andra dnda med ett universalinstrument, samtidigt som du ldtt drar
i antennen. Dd bryts kontakten inne i antennen och felet uppidcks.
>
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tyda mycket for sportens
utveckling—engelsmannen Lord
Wakefield of Hyte och Charles
Lindbergh fran USA.

Ett utdrag ur "Flight" 15 juli
1911, visar Lord Wakefields langa
och generosa kontakter med en-
gelsktmodellllyg. Det visar vidare
att "The Kite and Model Airplane
Association” {regangaren till
SMAE lade an pa stabilitet och
markstart men édven flygtid.
—"Den 5 ds avhéll detta séllskap
sin tdvling om The Wakefield
Gold Challenge Cup for modeller,
vilka startas frén marken av egen
kraft. Poing tilldelades for kor-
taste startstricka, flygtid och
stabilitet.

Det var ett stort deltagarantal
och det var mycket jaimn konkur-
rens. Vinnare blev E.W.Twining,
som fick 86 av 100 méjliga poing.
Hans maskin steg till 106,5 cm (?)
héjd och uppnadde 36 sek. Andra
plats tog en modell som uppnadde
84 poiing. Nr 6 fick podngen 72,
alltsd var det stor jimnhet mellan
de bista. Kortaste startstriicka var
ca 90 cm och bista tid var 49 sek.

Sir Charles Wakefield D.L.,
J.P., som ledsagades av Lady
Wakefield, Overriickle priserna.
Han forklarade att sammanslut-
ningen hade gjort sd mycket for
att frimja modellflygningen, att
han, da han blev anmodad om att
skinkaen pokal, hade tillsammans

med Mr Akehurst (sillskapets sek-

vi personer som inte var
modellflygare kom att be

g
l't?lLI"ll'ﬁ )

at att markstart
skulle bli den mest vetenskapliga
tivlingsformen f{&r vilken han
kunde tinka sig skiinka priset, och
dirfor var han glad att se, att det
hade varil s hird konkurrens.
Han 6nskade sillskapet och dess
medlemmar all lycka." —

Wakefieldpokalen

1927 donerade Sir Charles Wake-
ficld (senare Lord Wakefield) en
stor silverpokal utformad av en
av frimsta juvelerarna pa Old
Bond Street saml prispengar, till-
rickliga i tre dr, for en interna-
tionell tivling med modellplan
enligt regler. som SMAE - den
engelska motsvarigheten till
SMFF - fick utarbeta. Wakefield-
pokalen komattbli modellflygets
"Bld band". Mr Alec Houlberg
skrev reglerna till vad, som blev
starten pad det moderna modell-
flyget virlden Gver.

For att en tivling skulle bli av
maste minst tre modeller ha an-
miilts. Varje land fick delta med
upptill sex man, Tivlingen skulle
hallas utomhus.

Forsta tivlingen dgde rum i
England, de fdljande i det land
som senast vunnit pokalen. Till
dess atteninternationell kommitté
uppgjort tivlingsregler bestimdes
dessa av det arrangerande landet i
samrad med SMAE.,

Férsta tivlingen 1928 giillde
tidsflygning med markstart. Varje
deltagare hade ritt till tre forsok
varay det bésta riknades. Mo-

dellen skulle vara flygklarinom 3
min efter upprop. Provflygningar
mellan starterna kunde endast ske
efter medgivande av domarna.
Vilken form av kraftkiilla som
helst fick anviandas. Maxvikt var
satt tll 5 kilo. Tnnan reglerna
indrades till att endast gummi-
motor [ick anviindas var detta
forklarligt. Man kunde anvinda
fjaderverk, angmaskiner eller
motorer [6r komprimerad luft.

Wakefieldtivlingen 1928

Segrare i den [6rsta moderna Wa-
kefieldtdvlingen 1928 blev T.H.
Newell, England. Hans segertid
var 52,6 sek. Newells "Falcon"
hade ett ovanligt arrangemang
med tre gummisnoddar vilka med
tre kugghjul drev propellern.

Snoddarna ldg horisontellt i
flygkroppen. Varje motor var pa
fyra striingar 1/4"x1/32", 36"
linga vilka tilldt en uppdragning
pi 1000 varv.

Modellens spinnvidd var 41",
korda 5", kroppslangd 32", vikten
Toz. Kroppens lister varav silver-
gran 1/8" x 3/16" med plywood-
spant 3/32".

Propellern var skuren 1 valnot
ochsidenklidd, diameter 12" med
stigning 19".

Vingprofil var Clark Y med
spryglar av 1/16" plywood med
lidtthal. Stabilisatorn hade en
tunnare Clark Y-profil, klidd pa
bada sidor. Birande stabilisator
var ovanlig vid denna tid.

1929-ars tivling

1929 vann pi nytt en engelsman,
R. N. Bullock. Hans modellplan
var lagvingat byggt i hardtri med
en vikt pd 10 oz. Detta var den
forsta ligvingade modell, som
vann ett storre pris fér gummi-
motorplan. Spdannvidden var 48",
lingden 34",

Det ovanliga med den var att
spanten var av staltrad liksom
fram- och bakkant pa vingen. Lon-
gerongerna var av bjork. Stjirt-
partiet var utformat av staltrad
och av icke birande typ.

Vingen var klidd pd éver- och
undersida med dopat japansiden.
Segertiden i Wakefieldtivlingen
var 70,4 sek. Andrepristagaren —

D.A.Pavely — hade en motor for
komprimerad luft.

I Amerikas Forenta stater

Modellflygintresset i USA var
bara ljumt efter det stora kriget.
Nationellt intresse vicktes dock
dramatiskt efter Charles Lind-
berghs soloflygning Gver Atlanten
1927,

Under tiden fore Lindbergh var
intresset koncentrerat till mellan-
viistern mest beroende pa att stora
tidningar och varuhus dir hade
ordnat tdvlingar.

Plétsligt— 1927 — var modell-
flygning stor nyhet. En tivling i
Californien samlade Gver 1000
deltagare och The Model Airplane
League of America skapades.

1928 holl A.M.L.A. nationellt
miisterskap i Detroit med sadana
vinster som Europaresor, pokaler,
kontanter och klider. Sedan dess
har de amerikanska "Nationals"
blivit smétt legendariska. Trots
30-talets stora depression hade
man 425.000 medlemmar 1931.

Efter Lindbergh var niistan var
enda invanare till viss del flyg-
sinnad.

Efter Lindbergh tittade folk
konstant upp nir ett flygplan (16g
Over.

Efter Lindbergh kunde hela
familjer tillbringa sondagsefter-
middagarna parkerade utanfor
flygfiltsstingslet for se {lygplan
av alla de slag starta och landa.

Parasollvingade Corbens, ski-
nande roda Curtiss Robins, dé-
nande Ford och Fokker Trimotor-
plan blandades med firgstarka
Curtiss Hawk och Boeing P26 —
"drtbdssan".

Lindberghs flygning gav signal
till slutet pa tiden med rankiga
gamla "flygande maskiner”
dessa skora furuskelett fran tiden
fran forsta virldskriget som
fladdrade omkring slindeliknande
med halva sitt innanmite expone-
ratoch ibland halva piloten ocksa.

Dennafantastiskasommar 1927
férebadade borjantill "strémlinje-
formen", en period av hastighet,
styrka och grace som utan tvekan
var den mest fruktbara och ming-

faldiga i hela flyghistorien.

Modellflyget under trettiotalet
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nirdes genom foljdverkan frn
fullskaleflyget och drog nytta av
fullskaleflygets framsteg.

"Leksaksflygplan"

Allmidnhetens uppflatining om
modellflyg hade formats under
dren som ndrmast foljde efter
Lindberghs flygning till Paris.

Liksom de flestaallménna upp-
fattningar under detta arhundrade
formades det huvudsakligen av
datidens massmedia — tidningar,
tidskifter ochradio— ochreklam-
pengar som kontrollerar medias
varje andetag. Det var en direkt
foljd av den vurm for leksaks-
flygplan', som utkristalliserades i
tomrummet efter "Spirit of St.
Louis".

Meniiven de seriosa modellfly-
garna, denna kidrna av konstruk-
torer/byggare/flygare som hade
horjat langt fore Lindbergh och
som kiimpade pa i tysthet, bojde
hambu ver stearinljuslagor och
vann tidvlingar och drev fram mo-
dellflygets konst och vetenskap,
trots vurmen for leksaksflygplan.

Avendessaminniskor lyckades
omedvetet bidratill uppfattningen
att modellflygning var en lek for
barn.

Det var antagligen oundvikligt,
for de flesta av modellflygarna pa
20-och 30-talen — seriosa eller
Ovriga — var just barn!

Modellflygmarknaden [ore
Lindbergh varnistan osynlig. Den
bestod av ett dussin eller sa er-
kiinda tillverkare — Ideal, Wadin
River och Cleveland var bland de
storsta och ett dussin till bolag,
som tillverkade flygklara plan av

dag kiinner knappt nagon till Me-
talcraft. T slutet av tjugotalet var
foretaget Nr 1 1 modellplans-f-
abrikation. Det backades upp av
sammatre mini St. Louis, Dysart,
Knight och Bixby vilka stodde
och trodde pé Lindbergh fére hans
{lygning,

Metalcraft red pa vdgen efter
Lindbergh-hysterin och blev pé
mindre n ett ir ett miljonlGretag,

"American Boy'"

Vid denna tid kunde den viilorga-
niserade veckotidningsstodda
klubben "The Airplane Model
League of America” na tusentals
barn medsin 65¢. "Baby R.O.G."-
byggsats och artiklar kring mo-
dellflyg.

Det var Merril Hamburg, som
ofortrottligt skrev artiklar om
aerodynamik och presenterade
ritningar och byggsatser i tid-
skriften "American Boy".

AMLA:s medlemstal steg till
nistan en halv miljon innan
organisationen kollapsade. Det
varpengarnai'leksaksmanin' som
gjorde modellflyget intressant.

Kommersiella klubbar

I det sena tjugotalet skapades na-
tionella foreningar och storakom-
mersiella klubbar, klubbar som
fangade upp pojkar i hundratu-
sental, organiserade dem i lokala
fareningar, satte pa dem knappar
och mirken och skapade den
grund fran vilken de flesta av
Amerikas skickliga modellfly gare
ursprungligen kom.

w

Kroppsbredd

Rotkorda

nder de senaste siisonger-
na har haverier intriffat
pi grund av atl [lygpla-

nets vingarna brutits av i luften.Pa
Pylonstimman 1995 fick jag iupp-
drag attta fram en enkel metod [6r
att testa vingars hallfasthet. Som
en [0ljd av att motorer och aero-
dynamiken blivit biittre har far-
terna okat liksom pafrestningarna
pd vara flygplan. De gamla bygg-
teknikerna méiste kompletteras
med nya material, glasliber, kol-
fiber, epoxi. Krympande margina-
ler ger 6kade krav pa attflygplanen
testas fore provflygning.
Testmetoden skall efterlikna
den belastning vingen utsitts for
vid en vanlig tivling. Den skall
kunna upprepas med samma re-
sultat som [oljd.
Forutsitining:
Flygplanvikt 2,2 - 2,5 kg
Spannvidd — 140-147 cm
Medelkorda 21 cm

Dessutom skulle féljande beaktas:

I. Inga svira matematiska
formler skulle behdvas

2. Ingadyra/komplicerade verktyg

3. Enkel metod, som alla kan
anvinda och forsta

4. Redskapen skall vara litta att fa
tag i

5. Metoden skall vara repeterbar

6. Metoden skall utvecklas i takt
med att [Grstéelsen dkar.

Verktyg

1. Frigolitklots
2. Linjal
3. Liskedrycksflaskor, 2 st 2 liters

Forberedelser

/ Pyilon

Okad sékerhet

far formen av kroppens vingsadel
— obs att blocket inte far vara
bredare dn kroppen. Se figur 1.

Genomforandet

1. Placera vingen uppochner pd
blocket. Kontrollera att vingen
ligger stadigt. Fig. 1.

2. Mit vingtipparnas hijd éver
bordet. Notera virdet. Fig 2.

3, Fyll flaskorna med vatten ach
still dem langst ut pa varje
vingtipp. Fig. 3.

4. Mit vingtippens hdjd under be
lastning. Notera virdet.

5. Den uppmiitta nerbdjningen far
inte gverskrida 8 mm for en
FAI-maskin ochej 6ver 12 mm
for en Sport 40 maskin.

6. Kontrollera att skillnaden pi
nerbojningen mellan ving-
halvornainte 6verskrider 2 mm
for FAl-maskin och 5 mm for
en Sport 40-maskin.

Provet visar att Din vinge klarar
en belastning pé cirka 20-22 G.
Kommer Du till en tivling och
Din vinge inte klarar grinserna,
sa blir det inget flygande av. Nu
kan det egendomliga hinda, att
Din vinge var OK pa en tivling,
men pdnistaklarardeninte testet.
Detta beror pa att vingen "aldras"
ochinte lingre tal lika hog belast-
ning som tidigare.

Testprotokoll

Provtesta vingen fore varje tivling
och notera de uppmiitta viirdena.
Efterhand sa far Du ett proto-
koll pd hur ménga tivlingar Din

vingkonstrution klarar.
Nils Hollman

varierande kvalitet. Forma frigolitblocket, sd att det 08-97 44 54
Omedelbart — = = - -
hean fomis | “oper. MOVIES!
bergh formli- MODEL . Figur 2 = Ty :
gen explode- . o :
rade modell- Zooming, Zipping Models
flyg-markna- | President Coolidge, Secretary Hoover, Lindbergh, Lanphier,
den; inom ctl || Chamberlin, Rickenbacker, Hamburg, Stinson, Stout, Byrd
ar fanns over They are all in the two-reel, half-hour motion picture prepared by Tue Amexi-
I\’ii tusen f]'r_ cAy Boy sperially for Airplane Model League of Am.ﬂ'ira members. Splendid
“shots" of young huilders show you every step in making and swunting Baby R. "
mor Vt:rksalll- 0. G. planes, indoor tractors, outdoor pushers, too. Flgur 3
ma.Den stor- If You Have Not Yet Seen It
sta ay nykom- | S, S n el ighs i e e, i | N
. . e adviser or chamber Sceretary k hi write for infor- =T i i
llllgﬂ]ﬂa var r’;-l:lninn‘tua:he of commerce sccretary and as m to write i i
Metalcraft Motion Picture Editor
Corpor"llion THE AMERICAN BOY
of St. Louis. T 550 Lafayette Baulevard, Detroit, Mich. | L
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Iseglaren dr {Or en viss
grupp nybérjare den bista
modellen. For den som da

inte har tilamod att limma balsa,
ir Kyoshos Stratus ett bra alterna-
tiv. Stratus finns ocksa med skev-
rodervinge och heter da Soarus.
Man kan uppgradera Stratus och
Soarus Sports efterhand om man
trivs med dem och forse model-
lerna med biittre motorer, viixel-
lada och stor propeller. Kyoshos
katalog berittar om detta.

ARF-variant

Modellen kommer med tre fir-
diga vingdelar, kropp i plast och
tillbehéren i plastpasar. Det ir en
slags ARF-byggsats, men det blir
en hel del byggarbete innan mo-
dellen dr flygfardig.
Modellflygnytts testmodell
byggdes i skift av ett tiotal ung-
domar i1 Vallentuna MFK under
Lek- och Hobbymiissan 1995,
Ungdomarna hade viss hjilp av
vuxna, men klarade 1 stort sett
sammansittningen sjilva. Detta
beriittar en hel del om modellen
och dess bruksanvisning. Den
fungerar bra om man bara borjar
fran borjan och tar ett steg i taget.

Nybdrjarviinlig

Man kan lugnt sdga att ingen
nyborjare behdver vara ridd for
att viilja Stratus Sports som fOrsta
modell. Det enda som kan vara
lite knepigt ir installationen av
mottagare, fartreglage och ack.
Mera om detta senare.

Instruktion

Instruktionshiftet pa 16 Ad-sidor
30

dar pd svenska och innehdller
mingder av springskisser och
forklarande bilder.

Den svenska Gverséittningen idr
skriven av en svensk forfattare (?7)
och sprakligt mycket bra, vilket
betyder mer éin man tror. Konstig
svenska gor att man kiinner sig
osiker hela tiden, dven om man
kanske gor ratt.

Irriterande drdock attden engel-
ska texten star kvar, vilket gor att
broschyren blir dverlastad med
text helt i onddan,

Viilvda propellerblad
Propellern ér fdllbar och konstru-
erad och sammansatt enligt det
numera gingse monstret med en
klim-mutter pa elmotorns ut-
gaende axel och en spinner med
en sexkantig urgrépning i, som
siitts fast pa denna.

Nigon dimension [inns inte
angiven pd propellern, men den iir
uppskattningsvis pa 7" x 6". Bla-

Bilderna:

Tv: Maottagaren ligger under
bottenplattan, standardservo
kunde fart plats lingst bak.

Nedan: Reglaget dr inte
inkapslat - det kan vara
riskabelt vid metallkontakt.

T h: Fena och stjiirtparti
skruvas samman med
genomgdende plastbultar.

denirviilvda, vilket egentligen ér
biist om varvtalet inte &r [Gr hogt.
Pa Stratus direktdrivna propeller
med ritt si hogt varvtal gor det
nog dndd en hel del tll i drag,
visade det sig vid flygningen.

Spinner & bladfiillning

Spinnern [trorsakade en del pro-
blem. Den var sprucken pa flera
stillen, men plasten gick att laga
med tunt CA-lim.

Bladen gick emellertid mycket
tungt niir de skulle fillas in och
det krivdes en hel del trixande
med vass kniv och borr for att fi
dem att fungera och Litt fillas in
och ut.

Propellerbladen ir lagrade i tva
sma 3 mm stift som ér svara att fa
lagom klimform foriplasten utan
att de sitter [r 16st.

Det hade varit bittre med
Graupners och Robbes system
med M2-skruv. Dock hade vi
inga problem med att de lossnade.

Tackndmligt dr att sexkant-
nycklar foljer med for alla insex-
skruvar.

Kroppen

Kroppen ir i Kyoshos LSS-plast
som &r bade hallfast och Litt.
Man kan klara sig med tvd

Nummer 1 » 1996

Kyoshos Stratus
Sports ar en av de
fa elseglare som
stiger hyfsat utan
véaxel till motorn.
En bra vinge,
effektiv propeller,
aerodynamiskt
ren form och
snélla
flygegenskaper
gor detta majligt.

standardservon till héjd- och
sidoroder, men spar forstas vikt
med miniservon.

Vingen

Stratus Sports har en pd manga
siitt unik vinge. Den éir gjutenien
speciell cellplast med inre [or-
stirkningar och ytan dr hardgjord,
Vingen dr ndrmast perfekt i profil
och form. Den medverkar mycket
till planets utmiirkta flygegen-
skaper.Nackdelarna som man da
far ta dr att reparationsjobb blir
nistan omdjligaoch vingeniirinte
heller delbar. Den gir precis in
mellan hatthyllan och solskyddet
i en Volvo 240.

Muabucchi

Motorn dr av Mabucchi 550-typ
med trepoligt ankare. Utgéngs-
axelnhardiametern 3,2 mm sadet
finns gott om propellrar och spin-
ners av annat fabrikat, som man
kan prova med om man skulle
komma pé den idén.

Motorn ér forsedd med 30 A
sikring. Hamed en extra nirdu ir
ute och flyger!

Acken litt atkomlig

Acken ligger modernt placerad
under vingen, och kan tas utframat
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Fakta
Stratus Sports

Spdnnvidd 1920 mm
Lingd 1015 mm
Vingarea cirka 32 dm*
Vikt cirka 1375 g
Vingbelastn  cirka 43 g/dm’
Styrning 3 kanaler
Pris cirka 1750:-

Extravinge  cirka 550:-
On/off reglage cirka 300:-

Uppgradering: vixellada och
stirre propeller cirka 600 kr

Importir

Slotcar
tel 08-681 19 55

niarman ly[tavhuven.Manslipper
alltsd ta av vingen vid ackbyte
och detidrman tacksam for. Huven
drocksd snillrikt och enkeltavtag-
bar. Tyviirrhar man inte lagt acken
snett lutad uppit som det dr
brukligt numera for att skydda
motorn vid en krasch.

Det gar inte heller att &ndra
konstruktionen sa man far lutning.
Det enda som skyddar motorn ir
enliten 10 mm hig plywoodkant.

Vi gjorde en forbiittring genom
att skiktlimma fyrkantlister som
stéd pa kanten och det fungerar
formodligen lite biittre.

Dii fick vi siitta till/frin switchen
i kroppssidan, men det finns fak-
tiskt plats inne i kroppen om vi
hade velat ha den dir for att fa
mindre luftmotstand.

En liten mottagare

Ett arbete som fordrar en del pla-
nering och innebir petgora dr att
liggainmottagare, fartreglage och
kablar. Stratus krdver enliten mot-
tagare, for den ska ligga under
acken pakroppens botten. Framfor
denna ska fartreglaget ligga och
inte heller detta far vara for stort.

Bra dr att mottagare och fart-
reglage ligger vill skyddade pa
den tilltidnkta platsen.
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Fartreglage?

Slotcar vill gdrna rekommendera
Hitecs mottagare HFS-04M1 och
till/franreglaget SP1003 med auto
cut-off, BEC-funktion och broms,

Det ir nog en god idé att folja
denna rekommendation om man
inte haregna grejor, formeddenna
utrustning blirinstallationen ialla
fall hyfsat litt. BEC-funktionen
gér att man slipper extra mot-
tagareack och en sddan hade det
varit vildigt knepigt atl 4 in.

Testmodellen flogs med ut-
rustningen ovan.

Jag gillade dock inte att reglaget
var en dppen konstruktion med
komponenternaldda paett krets-
kort. Det &r for litt att det blir
kortslutning mot nagon skruv i
planet. Jag satte krympplast runt
reglaget och det fungerade bra.

Reglaget har en finess — en

| tryckknapp som man trycker in

strax fore flygstarten. Innan detta
dr gjort kan motorn inte sitta
igdng. Tjuvstartande elmotorer
kan till och med fororsaka person-
skador!

Detirlyx attforse Stratus Sports
med riktigt fartreglage, tycker jag.
Eftersom motorn inte har vixel dr
det inga stora krafter som verkar
papropellern vidigangsittningen.

Om man byter till vixlad motor
drdeten heltannan sak. Da betalar
sig ett fartreglage snart i minskat
motorslitage och minskade pro-
blem med axlar och kugghjul.

Lite tyngre

Modellen blev lite tyngre én vad
som star i manualen. 1 250 gram
tror Kyosho pd, men vér testmo-
dell viigde utan nigra extra tyn-
gande detaljer 1 375 gram.

Bra drag

Flygegenskaperna ir Stratus star-
ka sida, méjligen med undantag
av landningshastigheten.

Stratus #r ett av de verkligt fa
elflygplan som stiger ordentligt
utan att behova vixel till motorn.
Det beror pidenutmirkta vingen,
den effektiva propellern och den
aerodynamiskt rena formen.

De flesta modeller med Ma-
bucchi 540, 550 eller 600 motor
utan viixel flyger ofta pa margi-
nalen och dé ir de oldmpliga som
nyborjarmodeller. Far man inte
ordentlig skjuts direkt efter start
dr det stor risk for att modellen
viker sig nidr nybérjaren i panik
forsoker faden att stiga genom att
dra héjdroder.

Stratus stiger ordentligt och nar
cirka 150 m héjd pé cirka 1 minut.
Direfter kan man genom att an-
viinda motorkraften fornuftigt fa
ut hyfsad [lygtid. Jag mitte upp
totala flygtider pa mellan 11 och
16 minuter pa tre flygningar utan
termik, diir jag anstringde mig att
flyga rent och ta vara pa hdjden
jag uppnadde.

Flyger man lite loopingar och
brantasvingarkrymperdock flyg-
tiden snabbt.

Lagfartsegenskaperna ér bra.
Vid hird provokation vek sig var
Stratus lite litt Gver viinstervingen,
men hojdforlusten blev bara tio-
talet meter. Annu biittre blev mo-
dellen sedan vi slipat bort gjut-
skiigget pi vingens framkant. Det-
ta borde varit omndmnt i instruk-
tionsboken.

Modellen svinger litt och mjukt
och dr latt att hdlla pa kurs dven i
blasvider.

Stratus kan flygas mycket [ort i
dykning utan vingfladder. Bra for
nyborjaren om man strular till det
och kommer i dykning!

Stratus ska flygas med 7-cells-

| drift och all flygning med test-

modellen gjordes med denna typ.

Jimforande test

Jag flog ocksi Stratus tva ganger
med gemensam start med en kon-
ventionell balsamodell (Return)
med vixlad motor. Stiget var
naturligtvis baracirka 70-80 % av
den vixlade modellens, men med
Stratus lingre motortid fick jag i
alla fall ungefar samma totala
hojdvinst.

Stratus kunde inte alls miita sig
med den andra modellen nir det
gillde liten sjunkhastighet och
kunde inte heller flygas sd sakta
eller cirkla sd snivt i lyft.

Men— genom att Stratus kunde
flygas snabbt utan héjdforlust lyc-
kades jag hitta ett par stigomra-
den dit det andra planet inte kom
fram. Glatt kunde jag konstatera
attpaflygningarnafick jag samma
totaltid som den andra modellen!

Landningshastigheten ér tyviirr
lite hég pd Stratus, fast man kan
inte siga att den medfor odver-
stigliga problem.

Vill man fa till en snygg land-
ning giller detatt viiljainflygning
utan hinder och se till att man har
tillrdckligt flack inflygningsbana.

Se ocksi giirna till att du har lite
extra strém kvar sd att du kan gd
om, ifall inte den forsta inflyg-
ningen blir lyckad.

Bosse Gardstad

Slipa av gjutskigget pa
[ramkanten av vingen med ett
lagom grovt sandpapper, sd
blir vikningsegenskaperna
mycket firbiittrade och
Jormodligen flygtiden lingre.

Tips for att forbdittra Stratus:

)

Framfor drivacken kan man
bygga upp ett litet skydd av
ditlimmade fyrkants- och

trekantslister, sd far man ett
visst skydd mot en skenande
ack vid en eventuell krasch.

3



Das Petit Pin Perkele —

eller sagan om den fula lilla pinnen

as Ugly Stik hette den ur-
sprungligen, konstruerad
som den var av dubbla
virldsmastareni 'multi' (F3A hette
sa for linge sedan!). Phil Kraft.
Bakgrunden var den. att man
pa 60-talet ville fi fram en billig
och enkel trianingsmodell for
'multi'’ — konstflygning. Och
mycket enklare in s hir kan det
vill knappast bli.

Foren suverint bra flygformaga
inbyged i en enkel, rak cellplast-
vinge och en ladkropp, det dr vad
Stiken #r. Vad mer kan man be-
gira? Sticken har dirfor blivit ett
av de populdraste modellplanen
genom tiderna.

Minga olika byggsatstillver-
kare, som till exempel Graupner,
Midwest och Thunder Tiger har
gjort sin version av Sticken och

alla kan vil sdgas vara lyckade.

Det drndmligen sa, att man kan
gora det hir planet i manga olika
varianter, som till exempel med
eller utan V-form pi vingen, med
sporr- eller nosstill, hog eller
lagvingat, i olika storlekar och s
vidare.

Ja, det dr faktiskt sa att man till
och med kan stava planets namn
pa olika sitt. Jag har sett sdviil
Stick som Stac, nd, Stik.

Om det dr avsett for en liten
motor, sa heter det naturligtvis
Little Stick. Stérre motor ger
Middle Stik, Big Stik, Bauta Stik
och sé vidare,

Vi presenterar hiir den EU-
anpassade varianten av planet:
Das petit Pin Perkele — eller som
det skulle ha hetat pa svenska —
Den lilla pinnjévulen.

Det hiir planet kan byggas 1 tva
storlekar. Dels den, som visas pd
ritningen, for en .25-.30-motor.
Dels den versionen, som visas pd
bilderna med en spiannvidd pa 120
cmochen 11 em ldngre bakkropp
—ochiravsedd fér.35-.50-moto-
rer. Det ir saledes endast spann-
vidden och bakkroppens lingd,
som skiljer planen dt. Du viiljer
sjdlv planstorlek och den tilltdankta
motorns storlek.

Kroppen

Det lilla planet kan ha en stabili-
sator skuret ur ett stycke, men den
stérre versionen bor ha forstirk-
ningslister runt om, som gors av
10 x 5 mm eller 15 x 5 mm hard-
balsalister, se bild, Observera att
spannvidden pa stabilisatorn &r i
bada fallen 39 cm.

Limmaihop den frimre botten-
biten/plywood med den bakre
bottendelen/balsa. Limma dit sta-
bilisator, fena,spant och den tre-
kantlist, som gér frin spant 1 till
spant 3. Anvind plant underlag
och vinkelhake for detta arbete.
Se skissen nedan.

Limmakroppssidor. vingsadlar
och ovriga forstirkningar i tank-
utrymmet liksom forstarkningar-
navid vinggummibandspinnarna.
Limma rundstavarna [6r gummi-
banden niir allt har torkat.

Limma fast frontplattan, som
ticker spant 1, kroppssidor och
frimre bottenplattan — da blir
det maximalt starkt. Fixa till en
lucka dver tankrummet.

Sitt fast overdelen forst sedan
att radiodetaljerna och stotstin-
gerna #r pa plats.

Siitt fast landstillen. Viara kom
fran Hobbyborgen. Sitt stillet pd
den stora versionen cirka 25 cm
frin motorspantet och pa den lilla
20-22 ¢m och 15 ¢m [6r huvud-
stillet om Du viiljer att kra med
sporre.

Dra en mittlinje pa alla
spant och pé bottenplattorna.
Limma spanten pd plats och kolla
med en vinkelhake!

Observera, att teckningen hér avser den storre
modellen, dir trekantlisten 10 x 10 mm gar till spant 4!

Figur 1

J
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Jenny och Natalie med Connys
Das Petit Pin Perkele.

Ovan: Pd den stirre versionen
av Das Petit Pin Perkele biir
man "kanta" stabilisatorn med
balsalister 10 x 5 mm eller

15 x5 mm

Vingen
Skirutvingenicellplast. Det lilla
planet har en spinnvidd pa 106
cm och det stora 120 em.

Planka vinghalvorna med 1,5
mm balsa. Ligg en 10 x 10 mm
balsalist i bakkant och en list i
framkant, till exempel 10 x 10
mm trekantslist. Glasfiberarmera
mitten — cirka 15 cm brett.

Viilj om Du vill ha servot i
vingmitten eller tvi servon (ett 1
varje vinghalva). Sitt dit ving-
spetsarna, vilj mellan triangulira
(original) eller tvira som pa bil-
derna. Sitt dit skevrodrena, som
har full lingd och skall vara 35
mm breda.

Ovrigt
Planet dr nu trifirdigt. K14, mon-
tera radio, roder, motor mm. Ga
och flyg!

Ett tips: Den cerfarne kan viilja
att ha lite V-form pa sin vinge,
medan den mer erfarne kir med
rak vinge.

Den gladekonstflygaren villjer
negativ V-lorm [6r ballare rollar.

Sammanfatining

Detta ir det klassiska wankelmo-
torplanet, sd vad kan viil passa
bittre &n en Stik och en rund liten
motor. Kombinationen ér perfekt.
Planet flyg som en drém och
motorn drndgotutiverdet vanliga.
Men naturligtvis duger en vanlig
maotor lika bra. Slutet gott, alltid
gott!

Skrev, fotade och byggde
giorde Conny Aquist

i har tidigare beriittat om

Rune Svenningsson och

hans numera virldsbe-
romda tindsystem for modell-
motorer.

Kortfattat s dr Runtronic —

som det heter — Littast, strom-
snalast, mest (lexibelt av alla kin-
da tindsystem.
— Flexibelt, ja. Det ticker in i
stortsettallt som finns i motorviig.
siiger Rune, da vi besoker honom
1 liitt frostiga Gislaved. En- eller
flercylindriga, tvitaktare eller
fyrtaklare, sma eller stora. Som
exempel plockar han fram engel-
ska 'British Bike Magazine', vari
man kan lidsa, att Dave Seegan,
som vanndetanrika Brands Hatch
Classic 500 anviinde sig av Run-
tronics tindssystem i sin motor-
cykel. "Fititand forget it" (instal-
lera det och glém det!)

Fullskalaflygare gor sina Litt-
motorer mer pélitliga med Run-
tronic, Faktum &r, att Runtronics
marknad viixer mest vid sidan om
modellomridet. Runc ser dock
England som sitt betydelsclullaste
exportland. Hir i Sverige har det
varit lite trégt i portgdngen, men
vem blir profel i sitt eget land?

Fér att hilla oss i modcllom-
radet. si erhjuder Runtronic-sys-
temet majligheter for sina utévare
att ga dver till billigare och milji-
viinligare brénsle.

Kortfattat, sa ersiitter man glod-
stiften med sma tindstift, vilkas
tindande gnista genereras av just
Runtronic-enheten, en liten rac-
kare pa 50 gram med matten 30 x
30 x 23 mm — littast och minst!
Motorerna blir ldttstartade — [or
hand — Rune visade vid besoket
pé sin fyreylindriga Pegasus att
elt slag giiller och tomgéngen var
bubblande, tickande njutbar,

Men. Det [lesta sagor har sina
hakar. Tornrosa sov i flera ar for
det kirvade till sig. Rune S har
ocksa fatt erfara att det kan kiirva
till sig och det utanfor hans rijjon-
ger. Utanfor, men dnda paverkade
det Runtronic-systemet. Det giiller
de sma tindstiften,

Plétsligt kostar kdnda tdndstift
av den lilladimensionen 6ver 600
kronor styck. Detta faktum kunde
bli ett direkt skott under vatten-
linjen pd Runes marknadsféring
av Runtronic-systemet. Dessutom
var 600-kronorsstiften férbaskat
omtaliga (keramikdetaljer!) och
manga ginger otita. Detta kon-
slaterande séver icke en smiiliin-
ning. Han verkar.

Forra dret borjade Rune experi-
mentera med egna sma tindstift.
Idag, cfter bortit trettio olika
versioner och testkorningar, som
borjade i november ir de firdiga.

De satti Runes Pegasus-motor,
den littstartade! De fanns i hun-
dratal, som Rune nu skall ta med
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Runtronic R1 —

sagan om en gnista!

till Niirnbergmiissan, for detta idr
en sensation vird rubriker inte
bara i Modellflygnytt.

Vad skiljer nu Runes sma tiind-
stift fran den Gvriga marknadens?
eftersom han bérjade frin bérjan
konstaterade han snart, att mark-
nadens allasma tindstift var direk-
ta kopior av stora tindstift —
exempelvis biltindstift. T det lilla
formatet blir mitaliga keramik-
materialets svagheter dn mer pi-
tagliga. Pa utsatta stillen [inner
viistillet plastsomtal Gver 300°C.,
| férbrinningsrummet aterfinns
dock lite keramik, men inte mer
dn vad som behdvs!

Dirutéver har han forenklat
flera andra ingdende komponen-
ter, si att stiften enkelt kan hop-
monteras av vem som helst efter
kort instruktion med hjilp av

Runes specialtillverkade monte-
ringsapparater. For snart kommer
smalidndska koksbord att bli un-
derlag for lego tillverkning av
Runtronic R1, som det sensatio-
nellanya minitindstiftet frin Rune
Svenningssoni smaldndska Gislu-
ved kommer att kallas.

Priset, dd? Riiknamed en tredje-
deltillen fjirdedel av de nuvaran-
de marknadspriserna, det vill siiga
runt 150-200:- per styck.

Plitsligtoch som ett fintresultat
av smilindsk envishet ir mark-
naden dterigen Gppen [Gr tindande
gnistor fran Gislaved,

Den Gamble Redaktéiren

Modeller & Elektronik AB
Box 184, 332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09
Telefax 0371-107 45




Pylon'95

a hir ars sitter vil de {lesta
S av er i kéllare och garage

och bygger nya maskiner
infor den kommande pylonsi-
songen kan jag tinka. For ménga
dr detta att bygga kanske en inte
sd angenidm syssla, men trots allt
nodvindig om man vill vara med
och tivla!

Sjélv har jag tycktattbyggandet
och konstruerandet av flygplan dr
halva néjet med modellflyget.
Trots det kan det vara skont att ta
en paus fran plastandet och slipan-
det ibland. Da kan det vara skont
att koppla av med en bok om
fullskalapylon, det finns faktiskt
en del litteratur 1 imnet, dvenom
det iir glest mellan utgévorna.

Hobbybokhandeln pa Pipers-
gatan i Stockholm dr en av de fi
bokhandlare 1 Sverige didr man
kan hitta sddan litteratur. Visser-
ligen dr inte mingden litteratur
om racerflygplan tillndrmelsevis
lika omfattande som den om mili-
tira flygplan, langt dérifran! Ty-
viirr, dé racing handlar om en be-
tydligt fredligare sysselséttning.

En av bockerna jag lidst heter
"Thompson Trophy racers" och
handlar om 30-talets racermaski-
ner i USA. Forfattare dr Roger
Huntington, forlag Motorbooks
International.

En annan "The Golden Age of
AirRacing" behandlar samma te-
ma, men presenterar ocksé pilo-
terna som t1og planen, bland andra
Rosco Turner, Jimmy Dolittle och
Steve Wittman, alla pylonflyg-
legender. Badabickernainnehal-
leren méngd bilderisvartvit. Den
senare har dven treplansritningar
pié flera kiinda racers.

Hur ménga av er kinner till
flygplan som Wedell-Williams nr
44 "Miss Patterson”, Keit Riders
R-2 eller Steve Wittmans "Chief
Oshkosh". Inte mdnga antar jag!
Synd di mangaav dessa plan verk-
ligen har en historia att beritta,
nog sa intressant som nagon WW
IT-maskin. Det finns gott om fler
tuffa "kdrror" i béckerna och
minga finns dessutom avbildade
pé treplansritningar om nu nagon
skulle fa for sig att bygga en i

pylonracing Sverige

modell. Si vad ir vil en Spitfire
eller Mustang mot en GEE-BEE
R1elleren Laird "Super Solution?
— Biggles! Eat your heart out!

Internet

Provade att "surfa pa nitet" hir-
omdagen. Internet ni vet! Det ir
fantastiskt vad mycket informa-
tionsom finns tillgingligt om man
bara har tid att leta.

Det finns faktiskt en hel del
dven for oss pylonfanatiker. Ja
inte i modellviig, atminstone inte
dnnu vad jag kunnde se, men i
fullskala finns det en hel del !

Hittade en hel drés med infor-
mation om pylon, bland annat om
"Nemesis", virldens fér nirvaran-
de snabbaste Formula 1 racer.
Nemesis har vunnit fyra arirad i
Reno. (Adress htt://airspacemag.
com/Reno/Reno_Home. html)
Hiir fanns historik om planet och
en biografiom byggaren och pilo-
ten Jon Sharp, modellflygare i
yngre ar. Trevligt var ocksa att
man fick vara med i utlottningen
av en "Nemesis" T-shirt genom

| attbaraange sitt namn och adress.

Under en annan adress: http://
acro.harvard.edu/GAimage_ar-
chives.html fanns bilder pa pylon-
racers (750st) fran pylontivlingar-
na i Reno -94. Bland annat pa
"Rare Bear", "Pushy Galore" &
andraracers. 50bilder fanns direkt
tillgéingliga att beskida medan
man via E-mail, adress (markj@
primenet.com) kunde fa tillging
till ytterligare700 foton. Jag valde
atttittapa ' Pushy Galore ", vilken
dr en av mina favoriter nér det
giiller Formula one racers.

Planet dr en systermaskin till
"Pushy Cat", byggd och flugenav
Jim Miller i bérjan av 70-talet och
som namnet antyder — en "Push-
er"! Alltsd en maskin med med
motorn bak! Men tyvirr blev inte
utskriften sa bra, inte i klass med
ett vanligt foto. Men det dr dnda
fantastiskt att man kan sitta hem-
ma i soffan i "Svedala" och FLitt
och behéndigt himta information
fran virldens alla horn.

Balkar

Jag nimde tidigare att jag hiller
pd och bygger nya modeller.
Precis som forra aret blir det P-51
Mustanger, men den hir gangen
forser jag vingarna pa planen med

| genomgaende balk av kolfiber

vilket saknades pia de maskiner
Jjag bygede forra aret.

Jag rikade ndamligen ut for en
smdrre olycka forra sdsongen —
vingen gick av pa en av mina
Mustanger! Detta hinde dé planet
rundade 1:ans pylon pd tavlingar
i Arboga. Jag hade visserligen
kolfiberforstiarkta balkar i vingen
dven dd, men bara i varje ving-
halva — inte sammanfogade pa
mitten. Genomgdende balkar mds-
te det tydligen till om vingarna
skahillai F3D. Sanubyggs dven
den gamla Mustangen om infor
sdsongen -96.

De balkar jag tillverkat har
antingen bestitt av cellplast eller
avbalsa, 6verdragna med kolfiber-
strumpa!

For dig som ér intresserad av
materialet sa har Nils Hollman
sant hemma, telefon 08-97 44 54.

Jag har tillverkat mina balkar
pa foljande sitt. Jag borjade med
att tillverka formen, dir balken
skulle gjutas. Formen gjorde jag
av L-formade aluminiumbalkar,
som skruvades fast pd en plan
perstorpsskiva sé att formen och
vinkeln stimde med vingens form
sett framifrén.

Formen vaxades noggrantmed
fleralager karnauba vax och pens-
lades sldppmedel. polyvinylalko-
hol, pa. Sedan tillverkas tva
"pressbitar” (perstorpsplatta 3 cm
hoga) avsedda till att uppifrin
pressa mot balken. Dessa press-
bitar sigades till s att de precis
gick att fa ner mellan de L-for-
made aluminiumbalkarna .

Ur cellplastvingen sagade jag
"cellplastbalken" och lirkade se-
dan 6ver kolfiberstrumpan. Detta
var lite besvirligt, da cellplasten
litt gick sonder, men med lite
Ovning s gick det. Sedan var det

SMFF:s Férbundsmaote 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshdjd | Sédertalie!
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baraatt ligga pi 24 timmarscpoxy
och placera alltsammans i "for-
men" och dra dt pressbitarna med
tvingar,

24 timmar senare Gppnade jag
formen och voilda — en perfekt
kolfiberbalk, stark, hird och l4tt!
Mankanske kan tycka att cellplast
inte kan duga som balkmaterial
och inte heller balsa speciellt inte
nidr man anviinder sig av balsa i
formav "staende fiber". Detérju
alldeles for sladdrigt, men faktum
ar att sedan man triitt pd kolliber
strumpaoch gjutit med epoxy, sa
blir det kanonhért och LATT!

Jag har ocksa anvint mig av
balsabalkar (stdende (iber) 10 mm
breda, vardera 550 mm ldnga, vil-
ka har limmats ihop och dérefter
klitts med kolfiberstrumpa. Re-
sultatet haribidgge fallen bliviten
fantastiskt stark balk. Dessutom
har vingarna blivit ldttare. De vi-
gernu 435 g firdiga fér lackning
jamfort med cirka 500 g tidigare
Sénuvoredet viil sjilva... #@Q+
om vingarna skulle ga av!

Har senare hort fran byggare av
fullskala maskiner att det bor vara
3 ginger sa mycket glasfiber pé
ovansidan som pa undersidan av
en vinge [or att vingen ska halla!
Diir ser man!

SM-96

Nir ni ldser detta har Jonas Hag-
berg arbetat fram 1996 ars tiv-
lingskalender. Enligt denna an-
ordnar Stockholms RFK arets
SM- och RM-tivlingar 24-25 au-
gusti pd Barkarby [Tygfilt.

Samtliga tre pylonklasser, Q-
500, Sport 40 och F3D kommer
attflygas och vihoppas pa rekord-
deltagande. Med tanke pa att man-
ga tivlande vintas komma, r vi
tacksamma om manga av stock-
holmstraktens alla modellflygare
stédller upp som funktionérer, for
sidana behovs verkligen. Tro mig!
Totalt behdver vi etttjugotal man
— folk som kan ta tid, som kan
ritkna till 10, som kan fungera
som flaggmiin och kollaatt fly gar-
na rundar pylonerna. Later det
svart va?

Dessutom [ar ju alla som stiller
upp som funktioniirer sitta pa for-
sta parkett och beskida tiivlingar-
na pi néra hall. Hor av er till mig
— Jan Karlsson Tel & fax : 08-
59033274 (E-mail:jan. karlsson
@ helpclub.ibm.se) — ni som ir
intresserade av att hjilpa ull. Vi
behdver er!

Arets stora hiindelse, forutom
SM-tivlingarna blir viil annars
EuropacuptiivlingeniF3Di Lud-
vika 10-11 auvgusti dit Europas
och Rysslands pylonelit viintas
komma.

Nya klubbar
Detiirroligtattse attnyaklubbar
stiller upp somarrangoreripylon.
I dr anordnar Ekeré MFK & liir-
filla MFK i Stockholm liksom
Boris MFK for forsta gdngen tiv-
lingar i Q-500 resp Q-500 och
Sport 40. For egen del har jag
aldrig flugit pa deras filt, sirikna

Fortsinning niista sida!
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Uppifrdn:

* Bengt Blippen Johansson, &
mek Thomas Nyholm gor sig
Klara for ett Sport 40)-heat.

* Ingvar Larssons P-51 med
bruten vinge — VM 1995

* Joakim Arnesson meckar dr

Micke Johansson — Sport 40

Vinjettbilden visar nagra
intressanta pylonbécker!
Motorraden lingst ner fr v:

* Ryska IR-motorn

e [R- & Cyclon-motorn

* Cyclon-motorn

= Den nya ryska Termik-motorn
Sframtagen fir F3D
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pyloﬁ'acing Sverig_é

De flesta av oss som haller pa
med racing tar ganska Litt pasjilva
tivlandet, iven om visjilvanatur-
ligtvis alltid vill vinna och ocksa
gor allt vi kan for att komma fore
konkurrenterna i mal. Efterdt, ndr
heatet ar klart, dr vi vinner igen
och kan skratta it varandras miss-
tag — that's pylon!

Klubbar eller enskilda flygare
som antingen vill arrangera tiv-
lingar eller "bara” vill tivla kan
héra av sig till mig sa skickar jag
information. SMFF:s forbunds-
expedition i Norrképing har tiv-
lingsregler for de olika pylon-
klasserna.

Pa expeditionen har man ocksa
Videon "No Secrets", amerikanen
och pylonflygaren Lyle Larssons
fantastiska "byggvideo", om hur
det gar till att fardigstilla en
"fullblods racer". Forer som aldrig
tidigare byggt i glasfiber dr detta
ett "maste".

Fortsdttning frdn fireg sida!

med mig, jag kommer! Det &r
alltid trevligt att bestka nya tiv-
lingsplatser!

Vi vill sprida pylonflygandet
till flera klubbar ilandet! Som det
nu ser ut dr pylonflygandet kon-
centrerat till Dalarna och Miilar- |
dalen med ndgra fd tivlingar i
Norrland och pd Viistkusten.

Mera rekord i pylon!

Pd sammanlagt 24 orter i Sverige
anordnar vi pylontadvlingar i fr,
vilket ir rekord!

Men vi vill att pylonflygandet
ska spridas till &n fler klubbar och
andra delar av Sverige! Att flyga
pylon dr ett bra sitt att skapa ge-
menskap inom klubben, att [
klubbens unga flygare — &ven
dldre — att stanna kvar inom hob-
byn, attutvecklas ochblien bittre
flygare.

Kom gérna till en téivling, prata
med flygarna och titta pa deras
utrustning. Still gérna fragor. De
flesta av oss gillar det! Och det &dr
enda sittet att bli biittre och ut-
vecklas. Minga tror ocksa att
tivlingsflyg iir miirkvirdigt —
DET AR DET INTE !

Pylon pa finska

Finnarna dr pa gang i pylon. Man

tivlariF3D, densnabbaste pylon-

klassen, men resultaten dir viil dn

sa linge inte dverviildigande.
Enligten finldandsk kiilla flyger

de biista piloterna pid omkring 120

sek, vilketir45 sek lingsammare
dn vad de bista svenskarna pres-
teratiar. Men man édrvillig att lira
sig. Pasiktkan finnarnablifarliga!
Nu vill man inbjuda oss attkomma
overoch tiivlai F3D och visaupp
vad verklig snabb pylon innebiér.
Ar det niigon av svenskarna som
kinner sig hiagad? Man planerar
att flyga tre tivlingar under aret.

27 april

* Kymi * ndgra mil éster om
Helsingfors, niira Kotka.

13 juli

* Jimijirvi » mellan Tammerfors
och Abo.

1 sept

* Routsinpyytiiii » néira Kotka.

Ni som kénner er lockade att
aka over till véra finska vinner
kan kontakta Juhanni Séderholm
for ndrmare information vid fax
144 224 13)

Finnarna vantas [6r 6vrigt kom-
ma till Sverige ndgon géng under
aret och tivla i F3D. Da vintar
spannande tivlingar. Nu viintar vi
bara pd norrméinnen!

Pyloninformation

Forra drets pylontivlande finns
dokumenterat pa video (VHS).
Filmen kan hyras av mig och ir
som vanligt rent amatorméssigt
gjord med skakningar och brusan-

de mikrofon, utan tillstymmelse
till klipp ochredigeringar! Videon
dr cirka tre timmar lang och visar
sekvenser friin pylonsidsongen —
95. Innehdll: Sadertilje, SM i
Norrképing, Karlskoga, Arboga
och Sala samt fran VM-tivlingar-
na i Muncie i USA plus ndgra
finska inslag med F3D-pylon ).

SWE istdllet for SE

Nir man tivlar internationellt &r
det obligatoriskt att férse sina
modeller med svenskt registre-
ringsnummer. Hittills har det
betytt SE- plus SMFF:s medlems-
nummer. Nu ska det bli éindring
pé det.

Enligt Bengt-Olov Samuelsson
— var man i Paris som FAI-dele-
gal — sa har FAI beslutat dndra
nationalitetsbeteckningarna fran
och med 1997. Det betyder att vi
svenskar far SWE istiillet for virt
tidigare SE.

For att inte trassla till det for er
som bygger nya modeller och star
i begrepp att lacka dessa sé har vi
foljt Bengt-Olovs forslag attredan
i ar tillita den nya nationalitets-
beteckningen pd vara flvgplan.

Med hopp omett bra start pa det
nya pylondret!

Jan Karlsson

’ .

Pylonflygarnas
Intresseforening

[ samband med briefinget for 1996 ars forsta tavlinng i Q-500 den
2 mars k1 1000 kommer det att ske ett personval till styrelsen i den
nygrundade foreningen Pylonflygarnas Intresseftrening, SPI.
Allapylonviinner dr vilkomna att komma och résta pa de personer,
som de anser vara lampliga.

Foreningens syfle ir att stétta och samla svenska pylonflygare,
funktiondrer och supporters och dess verksamhet. Foreningens
mal ér inte att vara ndgot alterantiv eller en konkurrent till SMFF,
tuan att i stillet komplettera och stétta SMFF:s verksambhet.
Verksamheten kommer bland annat att besta at att arrangera
pylonresor, fixa sponsorer, arrangera video/film-triiffar, doku-
mentera verksamheten och bidra till att den svenska pylon-
verksamheten utvecklas i en positiv riktning.

. Jonas Hagherg |

" Pylonresa i ar igen!

Bussresa till Europa Cup F3D i Tjeckien

Den andra deltiivlingen i 1996 ars Europa Cup gir den 15-16 juni.
Var buss avgar fran Sdter morgonen den 11 juni och ér tillbaks igen
pa morgonen en vecka senare. Hir har Du chans att vara med om en
oforglomligresaoch samtidigt kan Du "supportra" Sveriges pylonelit,
som kiimpar [6r kung 6 fosterland mot andra européer. Vid tivlings-
platsen finns hobbymarknaden, dir det erbjuds goda majligheter att
handla diverse hobbyprylar till bra priser. Vi hinner ocksd med en
endagstur till Prag i bista turiststil. Glom inte flaggan!
Mer info om resan far Du via Peter Snell, telefon 0225-536 73.
Pris bussresan 1.800 kronor inbetalas pa pgkonto 35 89 67-8
Miirk SPI! Senast anmdilningsdag | april 1996,

Europa Cup F3D 1996

Deltdvling 1. Italien Milano 25-26 maj
Deltiivling 2. Tjeckien  Mjelnik 15-16 juni
Deltivling 3. Sverige Ludvika 10-11 augusti

_Bista 2 placeringar rilknas. Mer info: Jonas Hagberg 0589-403 58 |

Skalamb'te 1996

AU Skala inbjdd till héstméte helgen 18-19 november. Det snade
in! Nu nyit forsok. Gistdeltagare: Narve L. Jensen, ordforande i
CIAM Scale Sub Committee. Nu giiller 16-17 mars 1996!

Sitt in 260:- pg-konto 91-69 76-4 (Peter Kiillofl) senast 6 mars sa &r
Du garanterad 16rdagsmiddag. Har Du redan betalt, iir det bara att
komma. Skalamotet halls i seminarieform, varfor distrikten bor
kunna bidra med kostnader enligt ovan. For info, ring Gésta Lofgren
042-72003 eller Peter Killoff 013-29 62 97, som ordnar det praktiska.

\

Lordag 16 mars

1200-1400  Om skalatidvlingar'95: Barkarby, SM, NM och EM.
1400-1430  Kaffe

1430-1730  Diskussion: giillande och kommande regler i

Sporting Code & nationella regler i Populirskala.
Gemensam middag i Flygets Hus. Eget dryckjom!

1900-2300

Sindag 17 mars
0800 Te och kaffe. Medtag eget tilltugg!

0900-1100  Statisk & flygmiissig bedomning sett frin
internationellt deltagande.

1100-1130  Kaffe

1130-1300  Fortsittning och "tvriga fragor”.

1300 Avslutning = Flygvapenmuseum har ppet till 1500!

~
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ad doljersigbakomdenna

rubrik?Jo,en varvriknare

for helikoptrar frin
Kyosho! Den dr avsedd att miita
huvudrotorns varvtal.

Att ha ritt varvtal pé sin heli-
kopter dr viktigt ur minga syn-
vinklar— man vill ha ut maximal
effekt och haenlitjusterad motor.

Konstant varvtal

De flesta helikopterflygare striivar
efter att ha ett konstant varvtal
oavsett vad man gor for mandvrar,
Detta ir speciellt viktigt om man
anviinder avstimda avgaspipor for
all tka effekten.

Ettavstimtavgassystemkriver
all motorn arbetar inom ett forut-
bestdmt varvtalsomrade, begriin-
sat for att justera in ritt varvtals-
omrade maste man kunna mita
varvet pd etteller annal siitt. Varvet
maste dven kunna miitas niir man
flyger.

Avenomman inte haravstimda
avgassystem maste man veta att
motorn arbetar inom det varvtals-
omrade diir den limnar biisteffekt.
Annarsblirdet Gverhettning, svir-
Jjusterad brinsleinstillning osv.

Hur fungerar en Sychro Meter
och hur anviinder man den? Den
ser ut som en storre kamera och
har ocksa sokare.

Varvriiknaren ir forsedd med
inbyggd stroboskopskiva som kan

dndras i varvtal och har en tydlig
LCDdisplay vari man kan se vilket
varvtal huvudrotorn har.
Varvriknaren #r enkel att an-
viinda. Man maste dock ha en
kamrat som hjilp for att kunna
anvinda varvriiknaren. Medhjil-
paren siktar pa helikopterns rotor
medan man flyger [6rbi. Avstan-
det till helikoptern kan vara nor-

maltflygavstind men den girlika |

bra att anvinda den pa 3-5 meters
avstand.

Niir man siktat in helikoptern i
sokarfonstret skall man justera in
stroboskopskivans hastighet sé att
man for rotorbladen att "stanna".

Niir detta har skett trycker man
in en knapp som lyser och visar
detaktuella varvtalet pa displayen.
Sokaren dr tydlig och gor varv-
riknaren enkel att anviinda. Detta
ir ett mycket nyttigt hjilpmedel.

Jag kunde pa en kort stund fin-
Jjusteramina pitch/trottelkurvor si
att jag erholl riitt varvtal samtidigt
som jag kunde fi vetaom varvtalet
dndrades under mandvrar. Det dr
ingen tvekan om att jag har god
hjdlp av varvriiknaren,

Varvriknaren
drivs av fyra 1,5V
torrbatterier (AA-
typ). Synchrometern | - |
ir avsedd for tvad- | |
bladiga rotorhuvu-
den. Varvtalsomra-
detér 1000-25000ch
visas med en upp-
I6sning av 10 vary.

For vem ir detta
hjilpmedel avsett?
Detiir for den seritse
helikopterflygaren
somirintresserad av
att fi ut maximalt ay
sin helikopter.

Detta betyder att
alla har anvéndning
for en SynchroMe-
ter! Priset dr cirka |
500 kronor,

Mycket pengar
kan det tyckas, men
omman betidnker att
denna varvriknare
ir en investering for
flera dr sa ér inte pri-
set speciell hogt.

Stig Johansson

n stor flygentusiast och viin

har géttur tiden. Den andra
december 1995 avled Hans Ols-
son hastigt i sitt hem 1 Norberg.
Familj, slikt och mdnga viinner
har mist en god medminniska
och kamrat, som alltid kommer
att saknas.

Hans bérjade med modellflyg
islutet pa [yrtiotalet di han kom
till Norberg. Dir startade han
och ndgra andra eldsjilar en
verksamhet som senare ledde
till bildandet av MFK Ornen.
Da jag sjilv forsta gangen pa
sextiotalet kom i kontakt med
Hans och modellflyget, var det
friflyg som giillde. Vi tivlade
flitigt pa falt och frusna sjoar.

Genom tiderna har Hasse pro-
vat pd det mesta inom modell-
flyg men ocksd varit aktiv segel-
{lygare. Pa sjuttiotalet var han
med och bildade flygklubben

Hans Olsson 1927-1995

Falken, dir han senare ocksa
blev klubbens forsta segelflyg-
chef. Sista tiden har modellflyg
legat honom varmast om hjértat
och Hans har varit en aktiv hyg-
gare och RC-flygare. Hasses in-
sats for modellflygsektionens
ungdomar ir beundransvird di
han trots sjukdom kiimpade med
byggkviillar bide en och tvi giin-
ger i veckan. Att vi i dag har
duktigaungdomar som kan hiiv-
dasig i tdvlingar inom (riflyget
ir Hasses fortjanst. Dd Hasse,
trots sitt onda, var den man oftast
triiffade pé filtet och den som
alltid var pigg pa att dka med till
meetings och andra {lygevene-
mang, blirtomrummet stort efter
honom. Han var en stor profil i
var klubb.
Vi saknar honom alla,
Norbergs Flygklubb
Lars Wendel

J

I Stormodeller, fardiga till 70%, i lager:

Extra 3008 2120 mm 25-50 cem
Extra 300 2000 mm 25-50 cem
Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 ccm
Suchoi SU-26M 1730 mm  15-25 cem
Cardinal 2120 mm 15-20 cem
Heinkel Kadstt alu 2250 mm  30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm

Gold AT-B Texan 1763 mm  15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm
Motor Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan

ZG Zenoah, Super Tigre:

Byggsatser till flygmotorer fran 6,5-80 com.,
db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott. fér alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: siandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.

Kataloger: Jamara, Rodel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-
Trapropellrar - aven limmade - 12°-36",

Motorer fér stormodeller & andra:
Titan ZG » ZDZ 22,38 & 62 ccm
Super Tartan 22,44 & 50 com
Husgvarna, 50 ccm

SAITO, ASP « RESERVDELAR

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 « Bil 010-674 09 09

Sénd 60:- i frimérken eller sétt in p4 vart postgiro-konto 484 41 58-8, s4
far Du vér katalog, prislista pa aiumodeﬂei_

L5 s - produkter
* Jim Fox modeller

* Ramtec fliktaraggregat
¢ Jet piloter skala 1:4 - 1:10
* Springair infillbara stall
* Fjadrande landstill

* Starterforlangare mm

Torbjérn Andersen

Lugna gatan 11F » 802 75 Géavle

026-14 69 01 = 010-691 30 98

arrocars nya katalog koncen
treras pa bil, bat och flyg.
Modellflyg upptar halva kata-
logen i form rikligt med byggsat-
ser, motorer, radio och tillbehar.
Det hir ir den andra svensk-
producerade katalogen, som im-
ponerar med sin uppldggning, sitt
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innehall och omfang. Den lockar
enmodellflygfantastatt tadeliiven
av de andra hobbygrenarna och
man blir sugen pd atlt prova pa bil
— skalabil, forstdss.

Peter de Carro distribuerar viil-
kiinda kvalitetsmirken: Sanwa,
Krick, Pica, ProLine, Precedent,

Zinger Props mm liksom Leo-
motorerna, som vii Mfn ska taen

nidrmare titt pa inom kort.
Katalogen rekommenderas —
bra prylar och dessutom ldsviird!
Den Gamble redaktdren

Carrocars Katalog |

T




Uppgradering 2:
Concept-helikoptrar

dir kommer andra och
avslutande delen pa arti-
keln om tillbehér och

uppgradering av Conceptheli-
koptrar, Denna artikel kommer i
huvudsak att handla om olika
rotorhuvuden till Concept samt
en del om tillbehor till Concept
EP:

Rotorhuvuden

Det viktigaste pa en helikopter ér
rotorhuvudet! Har bestdms heli-
kopterns egenskaper och det be-
tyderriitt lite vad manidvrigt gor,
om man inte har riitt egenskaper
pa rotorhuvudet.

Concept har flera varianter pa
uppgraderingshuvuden som alla
visentligt forbiittrar helikopterns
egenskaper. Det finns idag sa
mdnga att den enskilde fullt {6r-
staeligt kan kinna sig osilker pé
vad som skall képas och vartér.
Detta géller 1 forsta hand 30:an.

Jag skall redogora [6r vad man
kan astadkomma i form av olika
steg och vad man far som effekt
av sin anstringningar.

I den kommande texten utgar
jag frin en vanlig 30 SR. For
60:an giller texten generellt bade
for 60 och 60 SR.
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30 SR har ett mycket stabilt
rotorhuvud enligt den grundkon-
struktionsidé som hela tiden fun-
nits hos Concept det vill siiga med
individuellt flappande blad.

En sidan konstruktion stiller
krav paattbladen éirav god kvalitet
och har en tyngdpunkt som r
exakt lika pa bigge bladen och
ligger pé cirka 28-30% av kordan.

Detla &r inga problem med da-
gens tillverkningsteknik och med
de blyviktade blad som finns pi
marknaden.

Concepts huvud ir dock lite
"segt"! Konstruktionen iirju sidan
att bladen i sig har en del "svikt"
och alla styrforindringar dimpas
av denna svikt.

Till detta kommer ait plasten
hur stabil den dn dr s iir den
mjukare dn metall.

Det finns dven en del andra
svagheter pd originalhuvudet till
30:an. Detta giiller i forsta hand
vaggan och styrarmen inne i hu-
vudet, Detta giller framforallt de
ildre versionerna. Dessa slits och
ir lite veka, Linkarna till styr-
armen glappar mycket fort.

Pa SR 30 ir styrarmen om-
konstruerad.

Om man vill uppgradera en

ildre version av Concept 30 &r ett
forsta steg att byta till ett SR-
huvud. Dettainnebir att man dven
maste byta rotoraxel.

SR huvudet ir stabilare dn de
gamla DX, SE och SX huvudena.
Dessutom ger den lingre rotor-
axeln i kombination med en viss
V-form hos SR huvudet en annor-
lunda och biittre flygkinsla. Heli-
koptern blir stabilare och biittre
att flyga utan atl man tappar aero-
hatic-egenskaperna.

Om man nu har en SR eller
tidigare uppgraderat en iildre ver-
sion av 3(0:an vad gér man da?

Jag ser tre alternativ till upp-
gradering av rotorhuvud:

Alternativ #1

Uppgradering av det ordinarie SR
30 huvudet si att man okar sta-
biliteten och fiirméjlighet att stilla
kinsligheten pa styrsvaret.

Med detta alternativ kan man
bland annat fa bort oscilleringen
av helikoptern vidhover ( speciellt
ett Concept 30-fenomen) ochman
fér ett visentligt béittre huvud for
generell flygning,

Alternativ #2

Uppgradering till ett suverint
aerobatic-huvud. Hir fir man ett
huvud med stela bladhallare som
ar oerhdrt distinkt och svarar
mycketkvicktpdallastyrinpulser.

Alternativ #3

Uppgradering till ett huvud som
klarar av blast och som limpar sig
for den som avser alt borja tivla.
Huvudet ér ett s kallat "all flap-
ping head" och Kkan stillas om i
koning fran helt raka blad till en
relativt kraftig V-form— det vill
sdaga man Kan stilla om huvudet
om man vill ha aerobatic-egen-
skaper eller ett maximalt stabilt
huvud.

Ovanstdende korta bekrivnin-

gar kan dstadkommas genom att
man byter {oljande:

1. Denna uppgradering utgér fran
ett vanligt 30 SR huvud och
innebiir byte av:
Vagga
Bladhllare i metall

01.Z3011
01.Z3012

Uppgraderingen ger ett mycket
bra huvud med magjlighet att stilla
utviixlingen till paddelstingen
(man flyttar kullinkar mellan olika
hil). Resultatet blir att man far
bortden oscillerande rérelsen som
manga klagar pa ndr man hovrar
sin 30:a pa ett visst rotorvarv, Till
detta kommer ett helt annat och
exaktare styrsvar och stabilitet i
huvudet.

2.Detta steg innebir byte av
rotorhuvud. Huvudet somavses
ir det sd kallade Z 32 huvudet
som man bor komplettera med
bladhallare i metall.
Resultatet av detta byte &r att man
far ett huvud med stela bladaxlar,
Dimpningen sker nu i fastsitt-
ningen mot rotoraxeln och kan
dir éindras med olika dimpatser.
Z 32 huvudet gerettmycket kvickt
styrsvar och idr perfekt for den

| som vill flyga lite "bus",

Rotorhuvud 01. Z3001
Bladhéllare i metall 01. Z3012

5]

. Detta alternativ dr f6r den "se-
riose" flygaren som vill ha ett
huvud att triina tivlingsmanov-
rar med. Detta huvud &r helt i
metall och otroligt stabilt. Det
dr ett sd kallat "all flapping
head" och ger egenskaper som
limpar sig bland annat for tiv-
lingsflygning. Stabilitet dven i
hart viider, omstillbart till indi-
viduellt behov osv.
Bestéllningsnummer 01. Z3006

Concept 60

Det forsta man bor Gverviiga nir
det giilleruppgradering av en Con-
cept 60 dr att byta paddlar och
paddelvikter.

Paddlarna har till uppgift att
ddmpastyrimpulserna frin swash-
plattan. Utan paddlarna dr de
flesta modellhelikoptrar oflyg-
bara. Styrimpulserna skulle ga
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Ovan: t v:

Zeal-huvud till Concept 60 &
30, sa kallat "alla flapping
head".

Ovan t h:

Concept 30-huvud, som
uppgraderats med nya Zeal-
tillbehor.

Tv:

Zeal-huvud 7Z-32 med
bladhdllare av metall.

dirckt pa bladen vilket skulle géra
helikoptern helt ohanterlig.

Det finns dock rotorhuvuden
som dr avsedda att flygas utan
paddlar men dessahuvuden forut-
sitter en mycket noggrann vikt-
ning av bladen.

Jag sdg en uppgift om att den
"gamla”" GMP-helikoptern fick
varieras i bladvikt mellan 170 och
180 gram. Inom detta omrade be-
stimdes egenskaperna — frin
hyperkiinslig till stabil.

Likasa skall ett paddellst hu-
vud ga med ett relativt exakt varv-
tal.

Detfinns tva versioner av padd-
lar till Concept 60. Vita (litta) och
svarta (tyngre).Till detta kan man
kombinera tvd varianter av
paddelvikter. Det finns paddel-
vikter av lite tyngre metall samt
ldtt aluminium.

Detta ger mojligheter att ga frian
paddelvikter i lite tyngre metall
och svarta paddlar fér att i en
maximalt stabil helikopter till att
byta till aluminiumvikter och vita
paddlar och far dd en lite livligare
helikopter.

Sedan kan man kombinera
paddlar och paddelvikter pd det
sdttman sjilv dnskar foratterhdlla
de egenskaper som passar en bist.

Jag sjilv har till och med borrat
ur ett par vita paddlar och tagit
bort paddelvikterna for att f4 ma-
ximal styr-respons. Detta dr dock
inget att rekommendera om man
inte vill flyga pd ett sddant sétt didr
detta krivs.

Det finns nu mdjligheter att
ytterligare forbittra styrresponsen.
Detta gér man genom att "styva "
upp paddelstingen. Det finns nu
kolfiberroratt tri pa paddelstangen
sd att svikten i stort elimineras.
Genom denna atgird forbittras
definitivt styrsvaret.

Kolfiberroren har bestillnings-
nummer 01. Z6006 till Concept
60 och 01.Z 8008 till 30:an

Nir det géller den éldre varian-
ten pa Concept 60 s4 r ett annat
steg att byta till 60 SR huvudet.
Detta huvud ér betydligt stabilare
och ger en helt annan flygning in
det gamla plasthuvudet. Bland
annat forsvinner den "pitch upp"

tendens som fanns i det gamla |
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huvudet nir man flég fort. Rollar-
na blir bittre tack vare att det nya
huvudet inte alls &r lika "segt".

Flappingen dr myckel mindre
pa SR 60 huvudet jimfort med
det gamla plasthuvudet.

SR 60-huvudet medger dess-
utom justeringsmdjligheter i ut-
vixlingen mellan mixern och pad-
delstingen didr man kan stilla
kinsligheten efter individuellt
behov. Det ger bland annat den
cffekten att man helt kan {4 bort
oscilleringstendensen dven pi
denna helikopter.

Bestiillningsnummer fér SR 60
huvudet dr 01. H6101

Det finns diven ett sa kallat "all
flapping head" for Concept 60.
Detta huvud har  bestillnings-
nummer 01, Z6002.

"Flapping"-huvudetikombina-
tion med de uppgraderingar som
tidigare talats om i samband med
60:an geren mycket fin helikopter
som ir ldimpad bade for tivling
och generellt bruk.

De ovanbeskrivnadndringarna
av Concepthelikoptrarna ger en
helt otrolig foridndring av egen-
skaperna. En bra helikopter blir
dnnu bittre!

Concept EP

Jagharinte likamycketerfarenhet
frin dennahelikopter som frin de
storre varianternaav Concept. Jag
har dock flugit en del med den
och hunnit med att testa en del
tillbehdr.

Vad giller uppgradering si
giiller hiir byte av motor och driv-
spinning. Tilldettakommeriven
byte av blad. Jag har bytt till
Super Heli-motorn och 9,6 Volts
drivspinning. Detta i
kombination med nya, viktade
triiblad foréindrar verkligen denna
lilla helikopter.

Inte lika mycket kraft!

Man méste komma ihag att en el-
helikopter alltid dr helt annor-
lunda att flyga dn en 30:a eller
60:a. Kraftresurserna édr begriin-
sade och gyromassan i rotor-
disken édr mindre 4n for niirmaste
stirre storlek av helikopter.

Bara hiilften sa snabbt

Kom ihdg att niir en EP snurrar
rotordisken for fullt nar den inda
intc mer dn cirka 900 varv och di
med blad som viger40 - 50 gram.
Pé en Concept 30 snurrar rotor-
disken med 1500-1800 varv och
med blad som viger 95-110 gram.
Detta ger helt andra egenskaper.
Till detta kommer ett batteri med
begriinsad kortid hos EP:n.

Det batteri som jag funnit vara
bist tall EP:n ér ett SCR-batteri
pa 9.6V och 1700 mAh. Denna
kombination ger mig egenskaper

Fortséittning néista sida!

lt nytt avgassystem for
Ehe]ikoplrar och flygplan

finns nu tillgéngligt 1 Sve-
rige via BGM i Akersberga.

Det finns ett helt program med
avgassystem som kommer frin
PerkinsiEngland under samlings-
namnet JP Dynapipe och som
innefattar bland andra en pipa fér
30 helikoptrar. 1 dvrigt finns det
fullpipor for bide 40 och 60.

Flera storlekar

Det finns dven ctt par riktigt
intressanta minipipor for flyg i
storlekarna 40-53 och 60-90. Den
pipa som jag haft méjlighet att
testa éir av 30 storlek och finns till
de vanliga helikopterméirkena
Hiroho, Concept och Kalt.

Luktar kvalitet

Pipan ir snygg och vilgjord. Helt
blankpolerad och mycket liitt. Den
viiger under 100 g. Detéralltsd en
minipipa vilket betyder att
Dynapipe dven ir [6rsedd med
manifolder.

Fist i bommen

Pipan ir mycket viilgjord i alla
lodningar. Aven infistningen till
trycknippeln édr forstirkt och sitter
ijockt material. Trots attdetéiren
minipipaérDynapipe forsedd med
en mojlighet for fastsittning /stad.
Man kan skruva fast en pianotrid
i pipans bakdel och fiista denna i
helikopterkroppen eller pa stjirt-
bommen — se bilden ovan!

Jag trorinte att detta ir nddviin-
digt men man vet ju aldrig. Jag
harkért en liknande pipa av annat
fabrikat utan detta stéd och den
harhillitunder ménga flygtimmar
utan att vibrera sénder. Men finns
det ett faste si boér man anviinda
detta.

I min test monterade jag pipan
pa en Concept SR 30 med OS
32H-motor schimsad for 20% ni-

tro. Jag har testat olika avgas-
system pa denna motor vilket giir
att jag har en god uppfattning om
vilken effekt som jag erhéller med
ell passande avgassystem.

Jag anviinder ett lite ligre
rotorvary pa denna helikopter éin
vad jag normalt gor. Detta beror
paattden anviinda motorn limnar
sin max effekt vid ett ligre varv
dn vad den nyare OS 32 SX-
motorn gor. Jag har ca 1600 varv
pa huvudrotorn och detta betyder
strax under 16 000 varv pd motorn.

Flygningen med den aktuella
pipan var positiv. Pipan limnade
den effekt man kan viinta sig av
denna typ av avgassystem. Man
far inte ut lika hog effekt av en
minipipa som man far av en full-
pipa som kan stimmas av nog-
grannare. A andra sidan éren mini-
pipa enklare att anviinda in en
avstimd fullpipa.

Volymen ricker till for den
aktuella motorn dven nir jag kér
pa 20 % nitro. Jag hade inga som
helst problem med "hiingning"
eller virme.

Pipan dr tyst. Den &r utford for
att ge en maximalt tyst motor och
samtidigt ge en hyfsad effekt.

Ljudmitningarna gav en ljud-
nivi pd 84 dBA pd 7 meters av-
stand och fran den sédmsta sidan.
Detta viirde dr ett ganska normalt
virde pd moderna helikopteray-
gassystem. Pa 10 meters avstind
och siimsta sidan fick jag 76 dBA.
De erhillna virdena ir fullt god-
kiinda och klart under de griins-
vérden som vi tillimpari Sverige.

Det uppmiitta virdet erhélls
med helikoptern pa ca 1,5 meters
hdjd och med ett rotorvary pa |
625 varv.,

Pipan kostar 550 kr och finns
pilager hos BGM mensiiljes dven
av Roffes Modellflyg, Lekhuset
samt Hobbygérden

Stig Johansson
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for eImodeIIer

ttnyttavancerat mikropro-
cessorstyrt fartreglage 1
byggsats presenteras av

Witech Marketing HB i Enkoping.
Reglaget dr mycket littbyggt
for de som har normala lodkun-

skaper och kan identiliera elek-
troniska komponenter.
Konstruktéren har vinnlagt sig
om att ta fram ett reglage med
vettiga funktioner och egenskaper
utan att falla [6r frestelsen att

Nummer 1« 1996

Teknisk specifikation

* 6-12celler

* 40+ Ampere med bygg-
satsens effektransistorer

* Insignalomrade 1.2- 1,8 mS

* Storlek 35 x 59 x 15 mm

* Vikt 40 gram utan kablar &
kontakter

« Hogfrekventstyrning 1 kHz

¢ In-ochurkopplingsbar BEC

* Automatisk motoravsting-
ning, instéllbar for aktuell
drivack

* In- och urkopplingsbar

broms

Instiillbart mellan linjirt och

icke linjirt gaspadrag.

\ J

bygga in en massa glitter avsedda
att 6ka "imponator”-effekten.

Utgéngspunkten har varit att ta
fram ett reglage, som de flesta
klarar av att bygga och som inte
behover trimmas in {or att passa
olika radioanliggningar,

Nir reglaget dr [rdigt ansluter
man drivackumulator och mot-
tagare och far da via de inbyggda
lysdioderna veta om det fungerar
och om acken #r laddad.

Nir sedan sindaren slar till far
man via lysdioderna mera infor-
mation om allt dr OK.

Teknisk beskrivning

Switch med mjuk-start och
mjuk-stopp

Reglaget kan enkelt genom en
dverbryggning fis att fungera som
en enkel switch, det vill siga en-
bart till- och frinslag av motorn.
Det har di en mjuk-startfunktion

som innebir att det tar 1.2 sekun-
der for motorn att na fullvarv.

Niir man sedan slér ifrin mo-
torn, saktar den ner tll minimum
under 1,2 sekunderinnan bromsen
slar till.

Detta &r speciellt viktigt om
man anvinder en motor med
vixel, eftersom vixeln inte til
alltfor hiftiga start och stopp.

BEC

Inom omridet 6-10 cellerkan man
anvinda BEC-kretsen. Den kopp-
las in och ur med en l&dd &ver-
bryggning, someventuelltkaner-
sdttas med en strombrytare.

Begriinsningen 10 celler for
anvindande av BEC beror pa att
spanningsregulatorn har ett in-
byggt Gvertemperaturskydd, som
kan riskera att utlgsa pa grund av
for hog virmeutveckling vid mer
in 10 celler.

Om detta skulle intriffa tappar
man ju matningen till mottagare
och servon, vilket skulle vara
mindre lyckat.

Auto cut-off

Med hjilp av tre sma stromstillare
stiller man in det cellantal man
har i drivacken. Motorn kommer
da att stiingas av ndr spanningen
sjunkit till [ volt/cell.

Man har dock mojligheten att

Concept

Fortscittning fran foreg sida!

dir jag kan loopa och flyga lite
mera bus in med 8,4 V.

Tyngre blad ger lugn!

Triibladen iir lite tyngre och dstad-
kommer dirfor en lite storre
gyromassa och forindrar dirmed
egenskaperna till att vara lite min-
dre nervosa dn med de plastblad
som ér standard,

Jag har dven testat med olika
bilmotorer och det finns MEGA
motorer som ir mycket bra, Bade
14- och 16-varvsmotorerna iir bra,

40

Jag foredrar dock Super Heli.

* Bestillningsnummer for
Super Heli motorn 01. 1984

« Bestillningsnummer for
fartreglage 9,6 VO5. SP1803

* Bestiillningsnummer [6r
acke 9.6V 01. 2352

« Bestillningsnummer {6r
triiblad 01. EHOS3

Dennaartikel avslutar denserie
som startades med "briinslein-
stilllning av helikoptermotorer”
och jag hoppas att dessa varit till
nagon glidje.

Jag avser nu att skriva ett par
artiklar som behandlar imnet "Hur
far man en modellflygare till att

dven flyga modellhelikopter”.

Detta dmne skall beskrivas
utifran aspekten att den som vill
prova inte skall behéva Gverge
sin gamla invanda radio och inte
behova ligga ner all virldens
pengar.

Jag vill dven med dessa artiklar
forséka visa att man kan flyga
bide helikopter och flygplan. Jag
uppfattar ibland att manga anser
sig var tvingade att viilja.

Tjusningen dr att {4 "smaka" pa
méanga delar av var fantastiska
hobby. Vi far se hur detta kan
16sas!

Stig Johansson

stora

NU MED BOXERMOTORER
e A TS DR A |

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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drauracken ytterligare genom att
stilla stromstillarna [Or ett ligre
cell-antal.

Om man till exempel har en 7-
cellsack och stiller stromstillarna
for 6 celler. DA drar man ur acken
ner till 0,86 volt/cell innan spiin-
ningen till motorn bryts,

Aterstartav stoppad motor

Om acken dragits ur sé att motorn
stannat kan den i alla fall ater-
startas under korta perioder genom
all man forst fér gasspaken (ill
noll och sedan drar pa. Denna
funktion gorattman kan "mjolka”
sig tillbaka till filtet och en siiker
landning, Genom att man méste
fora gasspaken till noll innan dter-
start kan ske. har man en viss
garantiforatt det finns litet reserv-
kraft kvar om det skulle behivas.
Tva gaspadragskurvor
Med en stromstillare viiljer man
om gaspadraget skall vara linjiirt
ellerej. Kan varabraattanvinda
tillsammans med siindarens in-
stillningsmajligheter for att fi den
kiinslighet man 6nskar vid gaspa-
drag.

Lysdiod for maxeffekt

En lysdiod indikerar att relgaget
ger full tillginglig effekt till
motorn. Denna lysdiod indikerar
ocksi varsom hinder nirreglaget
kopplas in, mottagare och siindare
slds till.

Bromsfordrojning

Nir man stannan motorn sker inte
bromstillslaget direkt, utan ir
nagot fordrdjt for att minska pé-
frestningarna sa savil broms-
system som motorkol.

Broms eller inte

Man viiljer sjilv om man vill ha
broms cller inte genom en Gver-
bryggning pa kretskortet. Over-
bryggningen kan eventuellt er-
sittas med en strombrytare.
Bromstest

En lysdiod indikerar att bromsen

ir inkopplad och fungerar,

Startknapp

Niracken ansluts borjar den grina
lysdioden att blinka | giing/se-
kund, vilket bland annat indikerar
att den kiinner av vilket cell-antal
som stillts in. Nér sedan start-
knappen trycks in, dvergir lys-
dioden tll att lysa med ett fast
sken i avvaktan pa att den skall
kinna av att siindaren startats.

Motorstart

Niir siindaren slas (ill borjar den
grona lysdioden att blinka med en
hastighet av 2 génger/sekund.
Motorn garnuinte att starta forriin
gasspaken [orst forts ner till noll,
varvid den grona lysdiaoden
slocknar och denrida tiinds, vilket
indikerar att bromsen rinkopplad
och fungerar.

Nir gasspaken nu [ors fram
slocknar den rida lysdioden efter-
som bromsen sldpper och nir gas-
spaken forts till fullgasliige, tinds
dengrons lysdioden och indikerar
att reglaget ger motorn all ill-
ginglig effekt.

Byggsatsen

Byggsatsen innehaller kretskort
och samtliga komponenter. Pi
grund av att de flesta modellfly-
gare har sina egna favoriter niir
det giller kablar och kontakter
har dessa ej medtagits.

Leverantren kan dock till-
handahéalla 4 mm guldkontakter,
2,5mm’ silikonisolerad kabel och
servokabel.

Den for ellekttransistorernas
kylning erforderligakylpliten har
anselts vara ett limpligt objekt
f6r en hiindig modellbyggare.

Det finns firdigt

Om det till dventyrs finns nigon
som inte vill, kan eller har tid att
bygga sjily kommer det att finnas
mojlighet attocksi bestiillafirdiga
reglage. Dock kommer dessa att
betinga ett ndgot higre pris dn
byggsatsens.

Vinjetthilden:

Hiir ses det ndistan firdiga
reglaget. Effekttransistorerna
som skall lidas in pd kortety
baksida saknas dnnu.

Overst:

Det firdiga regluget.
Kontakterna levereras inte
med byggsatsen eftersom de

festa el-flygare har sina egna

idéer om kontakter.

Hiir svns reglagets tjocklek,
Man ser ocksd isolationsskivan
mellan kretskortets lodsida och
effekttransistorerna.

Nedan till vénster:

Eftersom det dir hisga strommar
som skall éverforas mdste effekt-
transistorernas lidbanor byggas
upp med tenn enligt bilden.
Observera anslumingen av plus-
ledningen, dir cirka 3 mm isola-
tion skalats bort och en kraftig tréiid
léitts fast mellan ledare och kort.

Nedan:

Effektiransistorerna monteras pa
en kyipldt av aluminium.
Monteringsskruvarna téiicks med en
remsa mylar fir isolation mot
kretskortets undersida.

ran Spanien kommer en helt
fantastisk byggsatsikartong
av RAF SE5a i skala 1:4, vilket
betyder en spiinnvidd pé runt 60
em. Detaljrikedomen dr mycket
stor och passformen pd de olika
delarna mycket god.
Byggbeskrivning att lisa
medfdljer inte, utan bygget be-
skrivs i ett steg-{or-steg system
med bilder. Pa modellens om-
L slagbaksida finns ocksd en kom-

plett presentation av alla ingden-
de delar i byggsatsen, som klipps
ut cfterhand som bygget fram-
skrider.

Byggsatser i kartong gor idag
med sin storlek och superdetal-
jering storstilad comeback i hela
Europa. Du fir en stor och hiirlig
modell somérkul att bygga till ett
mycket bra pris: 195:- + porlo.

Ring Lenanrt Olofsson och
bestill! — 031-56 29 00
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ichard Granger forsikrade

"I will personally lead the

attack!" och gick i titen
for styrkan av huvudsakligen en-
gelska modellflygare som nyss
blivit utsatta foren massiv anfalls-
vag av papperssvalor (en del vik-
ta som triplan, andra som york-
shire-terriers) . kastade fran ett av
de andra bordeni hotellets restau-
rang. Nu skulle hiimnd utkriivas...

Filtherren Granger, for aftonen
iford kostym, slipsoch flygarhuva
med dito glasdgon, hijde handen,
och under hemska vral kastades
15 snabbvikta svalor mot "fiende-
bordet". Vi hade aldrig varit med
omnigot liknande, atmistone inte
underen femritters middag. "Mad
dogs and Englishmen..."

Vi var tre stycken [ran Sverige
som tivlade vid INTERSCALE
95 i Maastricht, Holland: Georg
Tornkvist, somrestner med hustru
Birgit som supporter, dvs mark-
personal (kvinnorna pd marken
hiller planen i luften). Georg dr
kind i inomhus- och oldtimer-

42

Lars Tolkstam och Johan Svanestrand:

kretsar hir pd hemmaplan. Han
har deltagit alla tre gdngerna som
Interscale arrangerats (1991, 1993
och 1995). Och sa skribenterna,
Lars Tolkstam och Johan Svane-
strand. efter incheckning pa
Dousberg Parc Sportel i Maast-
richt, uppackning och dusch var
vi med pd invigningen.

Vackra tal, flaggviftningar och
nationalsinger foljdes av staden
Maastrichts kvinnliga borgmiis-
tare i hennes debut som modell-
[lygare. Hon slidppte ivig en liten
elmodell, som fl6g si bra att den
aldrig ville komma ner (den fast-
nade i en av takbjilkarna).

De tvi tiivlingshallarna pa var-
dera24 x 50 meter med fri takhéjd
padrygt 7 m, hade skalenligt gris
(gronfirgad heltickningsmatta).
En detalj som for svenskar var
svar att forsta, var det faktum att
en fullt utrustad bar fannsi anslut-
ning till hallarna. Den kom viil till
pass under tivlingsdagarna, da
temperaturen stundtals nirmade
sig 32°C och luftfuktigheten upp-

.~

Nummer 1« 1996

levdes som nira '
100%.

Efter invigningsceremoni och
besiktning av hallarna jobbade vi
vidare med modellerna.
Framemot kvillskvisten forsokie
Lars trimma i en av hallarna. Vid
andra flygningen var kurvan for
vid, Tiger Mothen flog i viggen
och f6ll pdena vingparet. Resulta-
tet blev en spricka tvirs Over
vingen. Alla balkar gick tvirt av.
Mothen bars upp till flygplans-
akuten. Skalpell, snabblim, farg
och kolfiber anviindes. Efter tva
timmar kunde kirurg Tolkstam
konstatera att Mothen ater var
flygduglig. Men manga timmars
arbete aterstod. Den natten blev
dettva timmars sémn for Lars och
en [6r Johan. Saledes ett perfekt
utgdngslige for niista dags drabb-
ningar.

Pi l6rdagen skulle tivlingarna
i FA4E och F4F (Peanut) avgoras.
F4E ir klassen {or kolsyre- och
elmotordrivna friflygande skala-
modeller. Storleken dr—till skill-

nad fran Peanut — fri, men flyg-
vikten fér inte Gverstiga 150 g.

Inte bara skalariktigheten be-
doms, utan flygplanet skall dven
flyga sa skalenligt som mojligt.
Detta bedéms av tre domare, som
bedémer start, stigning, landning
och s vidare. Varje tivlande gor
fyra starter enligt ett rullande
schema. For att kvalificera sig 1
flygmomentet maste flygningen
varaminst 15 sek, vilket inte drsa
litt som det later.

Johan lyckades p& grund av
motorproblem inte fé till nédgon
godkind flygning. Modellen flég
hyfsat vid en trimstart tidigare,
men nir det var dags for tivlings-
start strejkade motorn. Salunda
noll poing i flygmomentet.

Skrimd av gardagens krasch
flég Lars pd sikerhet. Kurvan var
nigot for sniiv for att det skulle se
helt realistiskt ut. Handstart fick
ocksatillgripas eftersom heltick-
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Vinjett-bilderna:
* Invigning med tal & flaggor.
Edward Stoll's, USA, F4D-
vinnare, Corben Super Ace.
Georg Tarnkvists pistagemo-
dell Pober Pixie vilar i
tredjeprispokalen.

Ovan:

Tjecken Antonin Alferys Vickers
Vimy flig fint. Varvialet pd
elmotorerna stvrs elektroniskt.

ningsmattan bromsade for mycket
vid markstart, Botemedlet ir att
flytta bak tyngdpunkten, men det
dr som bekant vanskligt och bor
utprovas under betydligt lugnare
former. Det blev 1190 poing.

Georg, som efter ett motorha-
veri var tvungen atl byta motor,
(efter konsultation hos CO*dok-
tor Hammerschmidt) lyckades
inte fi till nagon godkind flyg-
ning under férmiddagen. Efter ett
febrilt trimmande under lunch-
pausen fick han motornatt fungera
godtagbart. | det tredje startfor-
stket viagade han inte markstarta
utan handstartade [0Or att siikert fa
en godkiind flygning. Han missade
alltsa startpoiingen, men for dvrigt
var flygningen mycket bra.

Sista flyaforsoket sig till en
borjan bra ut. Efter snygg start

o
o

och flygning péd hog héjd sinkte
sig modellen 1 en snygg plané,
men under landningsfasen styrde
den plotsligt rakt fram, ritt mot
domarna! Stor dramatik! En av
domarna tog modellen i luften

SMFF:s Forbundsmote 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshéjd i Sodertalje!

Nedan frdn viinster:

* Richard Granger med sin
"Archeopteryx" — originalet
Jinns pé Old Warden!

= Georg Tirnkvist med Tiger
Moth (CO?) som fick hégsta
skalapodng och Pober Pixie.

» Johan med 3 ggr Piper Cub: i
handen, pd slipsen, pa huvudet,

* Finlindaren Tommy Westin
med sin pistage Bristol Scout D.

och riddade den déirmed fréin att
flygainiviggen. Men dérigenom
férlorades landningspoidngen.
Synd eltersomdennaflygning an-
nars kunde ha gett Georg segern.

Tjecken Tonda "den férskriick-
lige" Alfery vann trots att engels-
minnen forsokt fa honom ur
balans. Vid drets Interscale eriv-
rade han tvd forstaplaceringar, bi-
deiF4E medsin littaoch langsamt
{lygande Spad XIII, och i Peanut
med AviaBH 253. Alfery dralltid
forberedd och har bra trim pa sina
modeller. Ett vinnande koncept....

Pa andra plats kom Charlie
Newman med en superb SE 5A.
Formodligen tivlingens snyg-
gaste bygge.

Tredje plats belades av engels-
mannen Mike Goldby med en
Bristol Fighter, endast & p fore
Georg Tornkvist, 3105 mot 3097!

Kvaliteten pa modellerna var
héig. En av tivlingens mer udda
modeller var Richard Grangers
flygande "Archaeopteryx", fore-
bilden finns bevarad pa Old
Warden i England. Den konstru-
erades, byggdes och [16gs pa 30-
talet av tvi broder, en av dem var
Richards far.

Utom tivlan visade Alfery sin
elmotordrivna Vickers Vimy.
Forebilden var en tvamotorig,
engelsk dubbeldickad bombare
fran forsta virldskriget. Alferys
modell flog manga ganger pa et
mycket trovirdigt sitt.

I gummimotorklassen F4D,
gjordes manga snygga och realis-
tiska flygningar, kanske dirfor att
de ofta blir littare dn motsvarande
kolsyredrivna modeller,

ag har foljt debatter 1 Mo-

dellflygnytt. Medlemsior -

bund-ungdomsférbund,
SM och nu senast RC-certen.

Jag forstar, att inom forbund,
mellan grenar sker debatt, och
att vissa krafter forsoker ligga
ner Modellflygnytt — hemska
tanke! Ivissaartiklar skinerego-
ismigenom. Lit oss istillet vara
ett starkt forbund och std enade
motsamhillets krafter. Nyckeln
till vir 6verlevnad heter PR &
Rekrytering. Hur har debatten
forts? Ténk efter! Jag tror att
SMEFF bestar av 50% soéndags-
flygare, 30% passiva medlem-
mar och 20% tivlingsaktiva.

Vivirvar medlemmar till var
klubb pa det klubben erbjuder
— bra filt, kunskap. hjilp och
social samvaro. Medlemmar till
SMFF viirvas tack vare bra tid-
ning och bra forsikring. Glém
tavlingslicenser, personliga re-
gistreringsnummer, bidrags-
pengar och ideologiska skl —
vi maste siilja oss!

Kunden har alltid riitt. Det
giiller dven SMFF .
= Pi40-talet varfriflyg "hitech"
och all ungdom sneglade dit.

* Pi60-taletblev motorernabil-
ligare, driftsiikra. Linflyget fin-
gade ungdomars triinande 6gon,
det var "hitech".

= Pid 80-talet kom billiga och
bra radioapparater 0.s.v.

* Pi 2000-talet ducted fan, tur-
binmotorer, stabila helikoptrar
(Hyperfly). Framtiden far visa
hur vira nybérjarmodeller ska
se ut, men del maste vara
"hitech". Varfér borja med
"stenalder" niir man kan bérja
med det "riitta"? Utvecklingen
gér framat. Vi gamla stér stll.
Vi miste viirva medlemmar pa
deras villkor. Med stigande al-
derochiindrad dskadning viicks
intresse for naturens krafter, fin-
mekanik—miljé, friflyg, elflyg
bliralternativ till "hitech”. Viirva
medlemmar i ritt kategori —
ingapekfingrar, kunden har ritt!

Dagens ungdom kommer i
kontakt medteknik tidigare, och
pa annat sitt dn vad vi gjorde
via TV-spel och datorer.

Man bor vara cirka 15 ar for
att borja RC-flyga. Det ansig
Jag tills jag skolflugit med en 8-
dring. Nir vi tog modell #2,
efterdetatt modell #1 gatt hiidan,
gjorde 8-dringen, efter 3 min.
flygning med den nyamodellen,
en analys och forklarade hur de
tvd modellerna skilde sig ét i
flygegenskaper.

Vi ska ridda vara juniorer
undan ishockey, fotboll och an-
nanidrott. Kontraktskrivsiunga
ar, sa virva 1 td, annars gér
nagon annan det!

Dessutomvill de yngre tacert

'Vad for vem?

— smé billiga bevis for fram-
steg precis som i simskolan!

Nir elever blir dldre blir de
drrade! De kommer till bygg-
moten, frigar om rad, men har
aldrig niagon del med sig —
"ndgon kan se att jag inte kan,
eller gjort fel".

Provflygningismyg, ingavitt-
nen! Vad skulle certkrav & krav
om skolning i klubben skapa?
Jo, minskat medlemsantal i
klubbar och i SMFF. Och ett
Okat flygande utanfor modell-
flygfilten, bortom filtregler, av-
spiirrningar och sa nira modell-
flygfilt att storningsrisk fore-
ligger, och helt utom klubbars
och forbunds kontroll.

Jag kunde inte lata bli att rea-
gera pa 'Chefens for certi-
fikatkontoret' inligg. Maktens
gloria skiner om hans ord, men
vad for vem? Ett certkrav, med
ett utbrett svartflyg, totalt okon-
trollerbart och till skada fér oss
alla! Lirav KSAK (Kungl Sven-
ska AeroKlubben) dir makt-
kamp och splittring astadkom
ett motor- och ett segelllygfor-
bund. Detta medfirde oenighet
i fragor infér myndigheter. En
tidning har blivit fyra, som ig-
nar sig at pajkastning pa varan-
dra. Nyligenfick enklubb franga
krav pi obligatorisk medlems-

| anslutning — bittre nigra med-

lemmar dn inga alls! Lt oss st
enade!

Vart SM da? For 20% av vara
medlemmar ir detta en chans att
visa vem som irbiist! Forévriga
80% ir SM en show, en chans att
se och ldra nya saker och en
chans till intern PR, att visa res-
pektive, slikt och kompisar vad
modellflyg dr! Min hustrus
minnen {ran Norrkoping ér i tur
ochordning, haraldrig sett ndgot
sdidiotiskt (Team-racing), billig
korv och fika, brist pa avspirr-
ningar. Hér kunde SMFF att silt

| sig och grenarna men:

* Ingen info om grenarna,
* Inga avspiirringar.Vad hade
en olycka kostat i imageforlust
och pengar?
= Brist i faciliteter och hiinsyn.
Det kan kosta medlemmar da
familjen inte stdller upp pd
hobbyn. Ja, jag vet att det inte iir
sa litt.Pa det stora hela var jag
nojd med det jag siag. Min hustru
kan tinka sig att dka tillbaka,
men det viktigaste for var dver-
levnad ir PR och Rekrytering.
Detta dr vdr hobby, vir
FRIHET i ett i évrigt reglerat
samhdille. Ligg bort MAKT-
kampen och lat oss std enade
pa barrikaderna.

Med vinlig héiilsning!

Magnus Lundstrém
Ordf. Firingsé RCK
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Tavlingskalendern 1996

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 » 600 10 Norrkdping

Tavlingskalender Friflyg 1996 ¢ Alla klasser

Datum
Mar 3

Apr 6-7
Apr 20-21
Apr

Maj 4

Jul 13-14
Jun 29-30
Sep7-8
Sep 28-29
Okt 5 (6)
Nov 9-10
Nov 16-17

Tévlingens namn Plats

Matfors VT Stodesijon
AKMs vartavling Revinge Hed
Solnas Véretta Jarvafaltet
HKG Drabbningen Jarvaféltet
Majtévlingen F16, Uppsala
Friflyg SM Ménarps mosse
Scania Cup Rinkaby
Friflyg-UT Revinge Hed
Revinge Méte Revinge Hed
Hjelmerus minne F13 Norrkbping
Novembertraffen Revinge Hed
UFK:s Hosttavling F16, Uppsala

Arrangor

Uppsala FK/mfs

Uppsala FK/mfs

Kontaktman
Anders Ericssen
Lennart Hansson
Lars Hafner
Martin Tarnroth
Gunnar Agren
Lasse Larsson
Lennart Hansson
Inge Sundstedt
Lennart Hansson
Per Johansson
Lennart Hansson
Gunnar Agren

Telefon
060-308 34
040-19 37 90
08-628 40 22
08-778 44 89
018-20 67 10
0332-421 17
040-19 37 90
0241-108 31
040-19 37 90
013-520 86
040-19 37 90
018-20 67 10

Pg-konto

47 26 10-5
4340 42-8
22 86 33-4
7199 56-5
64 56 67-7
1971936
434042-8
5181656
434042-8
88 11 08-5
4340 42-8
64 56 67-7

Tavlingskalender Linflyg 1996 » Alla klasser

Maj 5

Maj 5

Maj 11-12
Maj 11
Maj 12
Maj 17
Maj 18-19
Jun 1-2
Jun 1-2
Jun 8

Jun 15-16
Aug 8
Aug 17-18
Aug 17-18
Aug 24-25
Aug 24-25
Sep7-8

Barkarbytraffen 1996 Barkarby Fp
Red Barons Vartavling R Barons Grusan
Dalatraffen Ej faststalld
Solnas Combatpokal Barkarby Fp
Solnas Pokal 1996 Barkarby Fp
Vartaviingen Klubbfltet
Varklippet Klubbfaltet
Vastkusttraffen 96 Inlag, Kungsb
Sommartaviingen F18, Tullinge
Windmill Cup 96 Klubbfaltet
Oxeldpekalen Ramdalen
Vésterastaviingen Johannesbergs
SM F13, Bravalla
RM F13, Bravalla
Vanersborgspokalen Brattelund

RM Bréttelund
Galax Open & DM F18, Tullinge

Stockholms 1an & Malard

MFK Galax & SLM
MFK Red Baron
Dalarnas MFF
Solna MSK

Solna MSK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Kungsbacka MFK
MFK Galax
Trelleborgs MFK
Oxelosunds MSK
Vésteras FK mfs
Flera klubbar
Flera klubbar
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
MFk Galax

Kjell Axtilius

Willy Blom
Lennart Helje
Stefan Sjéholm
Jan Gustavsson
Tord Andersson
Tord Andersson
Stefan Lagerquist
Kjell Axtilius

Lars Roos
Bengt-Ake Fallgren
Per Stjarmesund
Kjell Axtilius
Mats Bejhem
Ingemar Larsson
Ingemar Larsson
Kijell Axtilius

Internationella tiavlingar « Kontakta grenchefen Mats Bejhem 08-590 801 79
Maj 25-26/Limfjordstaviingen: F2A, F2B, F2C, F2D « Jun 8-9/Sebnitz:F2A, F2C, F20 « Jul 22-28/VM, Sverige: F2A, F2B, F2C, F2D « Aug 10-11/Pepinster: F2A, F2B, F2C.

08-774 4915
08-773 3272
0280-323 66
08-759 60 98
08-759 60 98
0586-349 69
0586-349 69
0300-266 84
08-774 4915
0410-102 83
0155-328 47
021-80 42 34
08-774 4915
08-590 801 79
0521-672 12
0521-672 12
08-774 4915

Ovrigt

F1A, F1B, FIC, F1H, HKG
Alla kiasser

Smaklasserna + Oldtimer

Ta lunsarna me & kom!

Anm med person- & SMFF-nr.
Alla klasser » OBS! Nytt datum!
F1A, F1B, F1C

Mark talongen "Friflyg UT"
Alla klasser + Oldtimer

Den klassiska F1A-tviingen!
Alla klasser

Anm med person- & SMFF-nr

F2C, F2D, Skojflygning

F2B, Semistunt (sen/jun)

F2B, Semistunt (sen/jun)

F2D

F2A, F2C, Goodyear

F2B, Semistunt (sen/jun)

F2D

F2B, Semistunt (sen/jun)

F2A, F2C, F2D, Goodyear

F2B, Semistunt (sen/jun)

Alla klasser

F2A, F2C, Goodyear

F2A, F2B, F2C, F2D

Goodyear, Semistunt (sen/jun)

F2B, Semistunt (sen/jun), F2D, Comb Open,
Slow Combat

F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semistunt (sen/jun)

Tavlingskalender Radioflyg  F3A ¢ 1996

Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Avg F3A/300:-, Nordic/200:-, Pop/200:-
Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Nordic * Avg 100:-/seniar; 50:-/junior
Avg F3A/175:-, Nordic/150:-, Pop/125:-
Nordic = Avg 80:-

Ingéar i Eurotour F3B
Fax 08-580 811 28, Mobil 0708-374 720

L T qv_lmgskalendem
atil taylm Ssarrangsrer ombedy
hiir t:](})gﬂ}éu:][follcru texterng
ch vi eventuells f;
dr o 1 el elle
anMerdn £ar omgiende meddei;r
odellflygnytyg redaktion!

Maj 18-19 Stenungsundspokalen Stenungsunds MFK  Bent Olsson 0303-77 6303 144187-2
Jun 15-16 Trollhattan Aero Cup Trollhattans MSK Gunnar Karlsson 0520-72042  835186-8
Jun 29-30 Gréncupen Tidaholms MFK Benny Kjellgren 0502-14559  718649-7
Jul 27-28 Grumspokalen SM/RM Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-12397 49348 220
Aug 17-18 Sigtuna Open Sigtuna MFK Per Fahlén 08-591 194 84

Sep7-8  HostTavlingen Lindk&pingsesk Anders Johansson ~ 013-13 96 56

Sep 21 F3A Nordic Frolunda Gard ~ Jarfalla MFK Robert Sundstrom ~ 018-50 84 78
Tavlingskalender Radioflyg  F3B ¢ 1996

Apr 20 Vartraffen Revinge Acroflyers Lennart Olsson 040-48 06 89

Maj 18-19 Brafteforsheden Cup Brattforsheden ~ IKAROS Peter Wiman 019-32 04 88

Jun 12 Orebro Open Pildngen IKAROS Peter Wiman 019-3204 88

Jun 29-30 Kungséangen Cup Toppfaltet Kungséngens MFK Bengt Fasth (08-580 374 72 39 00 82-6
Jul 27 Hokatermiken Hokafaltet Hokaklubben MF Raoul Ragwall 035-377 87 8324956
Aug 10-11 Boden Knallen Boden Bodens MFK Bjom Lindgren 0921-722 18
Tavilingskalender Radioflyg » F3C * 1996

Maj 5-26 Heli-Syd Malmo Carl-Otto Strandh ~ 040-54 86 31

Jun 15-16 Heli Vst Torslanda AKMG Bjérn Friberg 031-49 20 41

Jul 67  SMF3C+RM Sport & Pop Malungs flygplats Malungs RFK Arne Finnstrom 0280-101 13

Jul 13-14 SchiUter Cup Dragsangarma  Siliansbygdens RFK  Per Gustavsson 018-1120156 714333-2
Aug 4-25 HelikoptertéviingsUT2  Maxlanda MFK Blue Max Johan Peterson 0515-136 33

Sep 14-15 F3C/Sport/Pop UT 3 Nykoping Per Nordstrém 0155-28 35 71
Tavlingskalender Radioflyg » F3D « Q-500 « Sport 40 » 1996

Mar 2 Q-500 Sjén Runn Falu RFK Patrick 023-180 66

Mar16  Q-500/5-40 Grangardets sj0  Ludvika RFK Joakim 0240-205 97

Apr 13 Q-500 RC-faltet Trollhéttans MSK Thomas 0520-968 83

Apr 27 Q-500 Rommehed Borlange RFK S0 023-408 92

Apr 28 F3D/F5D/Sport40 Rommehed Borlange RFK SO 023-408 92

Maj 4 Q-500/Sport 40 Torslanda Anders 031-89 94 29

Maj 11 Q-500 Salanda Flygfalt Sala RFK Kenneth 0224-772 23

Maj 12 F3D/F5D/Sport 40 Salanda Flygfélt Sala RFK Kenneth 0224-772 23

UT VM F5D

Maj 25 F3D/F5D/S-40 Hemlig Vaxjo RCK Borje 0470-305 77

Jun 1 Q-500 Dragsdngarna  Siliansbyggdens RFK  Risto 023-157 78

Jun 1 Q-500 Boras MFK Thomas 0520-299 89

Jun 8 Q-500 Skellefted RFK Viljo 0910-564 93

44

Sjon Runn’s is Kéllviken
Grangérdets sjo is centralt
RC-faltet vid flygpl.

RC-féltet vid Rommehed Fipl
RC-féltet vid Rommehed Flygplats
RC-faltet Torslanda

Salanda Flygfalt mot Enkdping
Salanda Flygfalt mot EnkGping
UT VM F5D Tjeckien

Militart flygfalt ej publik
Dragséngarna ,1 km norr mot Leksand

Ev. Ersmarksfaltet

SMFF:s Férbundsméte 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshéjd | Sédertélje!



Tavlingskalendern 1996

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 « 600 10 Norrképing

Tavlingskalender Radioflyg ¢ F3D  Q-500 » Sport 40 » 1996 « fortséttning

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Pg-konto Ovrigt

Jun 15 Q-500/5-40 Orsa Flygfalt Tallhedens MFK Peter 0250-501 26 Orsa Flygfalt Tallheden

Jun 29 Q-500 RC-Féltet Trollhéttans MFK Thomas 0520-299 89 RC-Faltet vid flygplatsen

Jul 1 F3D/F5D Ljusterangama ~ Sodra Dalarmas MFK  Lasse 0225-511 96 Ljusterangama dster om Sater

Jul 200 Q-500 Ljusterdngama  Sédra Dalarmas MFK  Lasse 0225-511 96 Ljusterangarna dster om Séter

Aug 3 Q-500 Ersmarksféltet  Skelefted RFK Viljo 0910-564 93 Ersmarksféltet eventuellt

Aug 10 Q-500 RC-Faltet Trollhéttans MFK Thomas 0520-299 89 RC-Faltet vid flygplatsen

Aug 17 Q-500/Sport 40 Atorp Karlskoga MFK Karl-Erik 0586-335 24 Atorp 4 mil séder Karlskoga

Aug 24-25 SM F3D/RM Q-500/S-40  Barkarby SRFK Barkarby Flygplats

Aug 31 Q-500 Ersmarksfiliet  Skelleftea RFK Viljo 0910-564 93 Ev. Ersmarksfaltet

Sep14  Q-500 Jarfalla MFK Robert Sundstrém ~ 018-50 84 78 E18 Kungséngen V

Sep28  F3D/F5D/ S-40 RC-Faltet Vasby MFK Jan 08-590 332 74 RC-Féltet se skyltning norra Upl V

Okt 5 Q-500 Ekerd Ekerd MFK Magnus 08-590 83 38 Drottningholm dver bron till Ekerd

Okt 19 Q-500 Arboga Flygplats  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg 0589 -403 58 Ostra mitten av flygféltet, skylt efter bro

Tavlingskalender Radioflyg * F3J ¢ 1996

Maj 11 Zector Cup Pilangen IKAROS Peter Wiman 019-32 04 88

Jun 8 Stockholm Toppféltet RFK Micros Antero Hurtig 08-778 55 16

Sep 7 Herrljunga Herrljunga Herrljunga MFK

Sep 14-15 September pokalen Toppfaltet Kungséngens MFK Bengt Fasth 08-580 374 72 3900 82-6 Fax 08 580 811 28, Mobil 0708 374 720

Tavlingskalender Radioflyg * F4C ¢ 1996

Jun 12 Var Skala Osterleden Helsingborgs MFK Kenneth Lodnerth ~ 042-22 9474 12 66 50-1

Jun 15-16 Barkarby Barkarby SRFK Einar Johnsson 08-560 332 29

Aug 34  Hokaskala Hokaklubben MF Kurt Lenna 035-370 67 8324 95-6 Tivl

Aug 16-18 Skala Vast 96 Torslanda AKMG UIf Jérnhiem 0303-162 16 52 63 66-0 Alla [?.Tlmgskah’ndern

Sep7-8  SMF4C /RM Pop Tullinge Tullinge MF/SRFK Kenneth Naslund 08 532 553 33 it H‘OL ;”f-‘iarrangﬁrer ombeds

—=——— u - 23 Kontrollera texgarn,

—_— " .. hiir och vig ey €Xterng

Tavlingskalender Radioflyg  F5B ¢ El-Popular » 1996 ﬁnd,-fz[:,;;q)e‘eﬁlUcHa fel elfer

Maj 45  F58 + 10 celler IKAROS Stefan Carlsson 01931 24 45 Modellfy o 548nde meddely

Maj 11 Elpopuldr Djursholms MF Bo Samuelsson 08-722 04 88 YENyUs redaktion |

Maj 12 El-populér Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Maj 18  El-Populdr Watt 69 MFK Tomas Kareback 0300-423 88

Jun 1 El Vst 96 El populdr Torslanda AKMG Bjorn Friberg 031-49 20 41

Jun 2 El Vést 96 F5B + 10 celler  Torslanda AKMG Bjorn Friberg 031-49 20 41

Jun 8 El-Popular Karlsborgs MFK Bo Sjoberg 0503-136 02

Jun 9 F5B + 10 celler Karlsborgs MFK Bo Sjaberg 0503-136 02

Jun 20-30 F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Karebéck 0300-423 88

Aug 3 El-Popular Jarfalla MFK Jonas Straka 08-583 527 24

Aug 10 El-Popular Watt 69 MFK Tomas Karebéack 0300-423 88

Aug 17 El-populdr Djurshalms MF Bo Samuelsson 08-722 04 88

Aug 31 F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Karebéck 0300-423 88

Sep 1 El-populdr Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Sep 14 El-populdr FINAL Djursholms MF Bo Samuelsson 72204 88

Meetings och andra trevliga tréffar » 1996

Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrig

Mar 16-17 Flyghelg Siljans is MFk Fenix Ring klubbstugan ~ 0248-122 81  Smabatshamnen vid klubbstugan.

Maj 67  Oldtimer Vartaviing Plonningefélten S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 46

Maj 11 Allebergspokalen Axevalla Hed MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87

Maj 11-12 Sj6flygtraff Holsljunga camp  Marks MFK Finn Jonassen 0325-323 83

Maj 25-27 Pingst meeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46

Jun 12 Flaktmeeting Hudiksvalls Fp  MFK Skvadem Bejje 060-61 67 67 eller Borje 060-61 21 86

Jun 8 Flaktflygtraff Moholms Flygf  Brannebrona FK mfs ~ Per Adamsson 0511-533 03

Jun 21-23 Midsommar meating Haokafltet Hékaklubben Christer Persson 03518 72 46

Jun 28-30 Langsele-meeting Langsele ff Solleftea MFK Séren Selin 0620-212 50 Plats f talt, husvagnar, 800 m asfaltbana, toa

Jul 67  Smaflygmesting Modellflygfaitet  Alingsas MFK UIf Nilsson 0322-162 39

Jul 27-28 Sommarflygdag Klubbféltet MFK Fenix Ring klubbstugan 0248-122 81 Vid Motorkrosstadion vid vag 301

Aug 16-18 Surstrémmings-meeting  Klubbféltet Matfors MFK Tomas Wikstrom 060-228 16 Toa, camping, husvagn, serv, vatten & aviopp

Aug 18 Modellflygdag Oskarshamns Fp  Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-183 70  eller Per Isaksson, 0491-10992 el 0491-865 50

Sep7-8  Helikopter meeting Hokaféltet Hokaklubben Christer Persson 035 18 72 46

Tavlingskalender Radioflyg ¢ Air Combat * 1996

Datum  Plats Kontaktman Telefon Datum Plats Kontaktman Telefon

Apr 27 Karlskrona Roland Petersson 046 -39 09 98 Jul 67 Luled Jorgen Jonsson 0935-100 33

Maj 4 Halmstad Rickard Petersson ~ 031-51 4952 Jul 20 Ripa Roland Petersson 046-39 09 98

Maj 18 Vargarda Rickard Petersson 031-51 49 52 Aug 10  Vannas Jorgen Jonsson 0935-100 33

Jun 1 NorrkSping Jesper Sigbjérnsson  026-14 00 29 Aug10  Kalmar Roland Petersson 046-39 09 98

Jun 8 Almhult Roland Petersson 046-39 09 98 Aug17  Uppsala Jesper Sigbjérnsson  026-14 00 29

Jun 15-16  Upplands Vésby Jesper Sigbjornsson  026-14 00 29 Aug24  Arboga Jesper Sigbjornsson  026-14 00 29

Jun 29-30 Sater RM Jesper Sigbjomsson  026-14 00 29
Anmalan och avgifter: Man kan ocksa kdpa ett TAVLINGSKORT, som géller som deltagaravgift for alla
Anmalan kan i de flesta fall géras pd plats. Till vissa taviingar kan det dock vara ontom  tavlingar i Cupen. KORTET kostar 350 kr och maste kapas | forvag genom inséttning
platser, s ring gdma i forvég och anmal ditt deltagande till arrangerande gruppchef. av 350 kr pa ACEs postgirokonto 122 04 75-6. GIom inte att ange avséndare och mérk
Tévlingsavgift &r pa samtliga tavlingar 80 kronor. talongen "TAVLINGSKORT -96".
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Nu ar Modellflygnytts julnot-
ertillbaksijulladan. Jag trod-
de jag fick thop svira fragor, men
jag hade fel. Det var tur att jag
lade in ett par fragor av typen
"hur manga érter i burken?"

Mina japanska vinner fick bju-
dapé sinanamn i frigorna—allt
for att £a fram nagra mycket sva-
ra, nistan omdjliga skiljefragor,

Kniickfriga var annars ettan
om min gamla réda Swan. A
andra sidan kunde Inge "Myg-
gan" Ahlin, Enkoping, snyggt
kontra med "#r kortet taget fore
1971 ér den svart eller silver,
1971 blev den r6d". Stiligt!

En friaga, som nistan alla
klarade var nr 5 med Kazuhiro
Mihara, mannen bakom flera
modellmotorfulltriaffar —
vilkdand, men sillan sedd! Jag
visste inte, att sd manga kiinde
igen den mannen!

Den andra "japan'-fragan, nr
17, stjilpte manga lass: Den tek-

niske chefen hos OK-fabriken
hette 1987 Yoshito Yamori.
Yoshiro Ichiji och Yasuo An-
do dr tva gamla affirskom-
pisar till mig sedan tidigare.

Avslutningsvis hissas [lag-
gan for Alf Eriksson, som for
fjdrde (7) gangen dr med och
knicker Min-julnotter med bra
utfall!

De fem bista fir priser, som
skinkts av Séders RC/Hobby:

23 ritt

Inge Ahlin, Enkoping

Alf Eriksson, Lindesberg

22 riitt

Gudrun Eriksson, Lindesberg
Anderas Andersson, Goteborg
Henrik Andersson, Stockholm

Priserna dr under utskick!
Tack fér visat intresse och tack
Sdder-Christer [or trevliga
priser, som Du skdnkre!

Den Gamble Redaktiren

.061 =1 cc » Vikt 85 gram
For propeller
6x3,6x4,7x3,7x4 1
MP JET .061 PB 359:-
MP JET.061 PB/RC  415:- .
MP JET.061 BB LV JET.061 |
MP JET.061 BB/RC  549:-
Finns dven i dieselversion!

; CAW:s HC:fiyg byggsatser

K "ﬂ’,’ﬁ?s”')?f‘%‘f’ MINICAT, spv 660 mm 159:-
med-110g oIveKt; BANDITO, spv 760 mm 225:-

Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
I_I/!ycket bra betyg HEL'?ENTVQQ 9 139:-
I engelsk test. ATTAC (skjutande propeller) 144;-
. JET 139:-
Lagpriskatalog CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm  340:-
mot 15:- insatt pa BUGFLYER, spv 995 mm 340:-
postgiro 452 74 16 - 4! STIMULANT, aerob trainer, spv 1700 649:-

CAW Byggteknik RC-flyg

Ale = 620 34 Larbro = Tel 0498-22 33 95

|

I

I

y |

i |

b

‘

I

i

b |

§ |

I |

| |

1 !.

1 T

| Schnurleportade motorer med dubbla kuIIager o Ijuddampare mgar'
[ ASP 12A  194cc 515- | ASP36H 580cc 765:- | ASP75A 12,23 cc 1.085:- |

ASP 15A 247cc 615-- | ASP40A 647cc 785:- | ASP75H 12,23 cc 1.085:-

ASP21A 346cc 650:-- | ASP46A 7,49cc B870:-| ASP91A 14,97 cc 1.215:-

ASP25A 406cc 675- | ASP46H 7,49cc 870:- | ASP 108A 17,60 cc 1.375:-

ASP28A 460cc 725:- | ASP53A 853cc 920:-

ASP32A  522cc 750:- | ASP53H B853cc 920:- Prisvérda fyrtaktare:

ASP32H 522cc 750- | ASP61A  997cc 980:-  ASP 65-45 10,62 cc 1.795:- ENGINES
L ASP 36A 580cc 765:- | ASP61H 9,97cc 980:- ' ASP80-4513,94cc 1. 995'-

' Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09 « telefax 0371-107 45 |

‘-----—-—_-__—-_—--—----_---_—-—_—---—---‘
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Proffs pa bild med fotohelikopter

hrister Palmdahl tillhér F3C-

toppen, bl a svensk mistare.
Minskat pd tivlandet, Okat pamer
avvikande heliaktiviteter. Fotboll-
matchbollnedslipp tillhér nijes-
sidan, Professionellt flyger han
foto-helikopter tillsammans med
Gote Barud. Gole star for fotogra-
ferandet. Christer for flygandet,

Specialbygge
Folohelikoptern idr ett special-
bygge baserad pd en Schliiterkon-

struktion. Rotordiameter 2 meter.
En 22 ce bensinare med elektro-
nisk tiindning star for kraften. En
75 cc tank ger en flygtid pd bortat
30 minuter. Christer styr under-
verket med en Futaba FC-28 pi
35 MHz-bandet. Gite skiter foto-
graferandet/filmandet med sin
Futaba FF-7-anléiggning.

Video eller stillbild

Kameran — videokamera, Rol-
leiflex 6008 eller Nikon F-90 —

ar gummiupphiingd. En speciell
viixellada medverkar ocksa till att
halla nere vibrationerna, D4 man
arbetar med videokameran linkas
bilden med HF-link & 2,3 GHz-
bandet ner ill en monitor pi mar-
ken. Dirifran — via FF-7-siinda-
ren riktar Gote kameran (tiltning
upp/ner), och stiller in skirpa,
avstand pa zoomobjektivet med
7-116 mm variabel brinnvidd.
Kunder ir videoinspelnings-
foretag, som behdver ett smidigt

hjilpmedel vid inspelning, Lant-
miiteriet, arkeologer med flera.

Denradiostyrdahelikoptern har
minga fordelar framfor fullskala-
motsvarigheten.

Den iir smidigare att anviinda,
klarar sniivare ytor, kan medforas
1bil—och drar definitivt inte upp
lika enormt med damm och jord,
som en fullskalahelikopter gor,
vilket inte bara ir en miljofraga
utan ocksa helt kan [6rstéra bild-
kvaliteten.

Bilden ovan:

Gdte Barud och Christer
Palmdahl (t h) med sin film/
fotohelikopter

Thulin-jagaren

PRIS 1.380:-

Byggsats i skala 1:5 av vilkdnda Thulin-
jagaren. Spv 180 cm, vikt cirka 3,2 kg.
Lamplig motor .40-.60 2-T eller .60-.90 4-T.

g o

| Modeller for alla

smakriktningar!

SK2000 Modern, lattbyggd nybdrjarmodell
med nybérjarvinge eller skev/flapsvinge.
Bra som forsta aerobatictrainer med skev-
rodervingen. .25-.40

F-28 Vildkatt ™%
Spv  120cm Radio 3 kan: h
Vikk  1.7-1.9kg

Motor  4-5 cc (.25-.32)

, 8kev, gas

Konstruktor Nils Hollman

¢ Lim 50 cc patron
Epoxi A30/ 5 min 89:90/st
Epoxi A40/20 min 85:75/st
Polyuretan A20/20 min 85:75/st
Limpistol passande 50 cc patron 310:-/st
* Plaster

Epoxi, laminatplast f. tunna & latta laminat  431:-/kg

Silikon for formtillverkning 425:-/kg
Epoxi-Putty for fasthallning (limning),

rep & utfylinad, 100+100g 39:90/sats
Slappmedel & flytande vax 320:-liter
Formvax 05kg 149:80/st

Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner!
¢ Glasfiber- och kolfiberprodukter

Glasfibervav 80-400 g/m? fr 70:-/m?
Kolfibervay, 100 g/m® 480:-/m?

200 g/m* 499:-/m*
Kolfibersndre for kantférstarkning mm 2:90/m
Kolfiberband 350 g/m?; bredd 25 mm 37:-50/m
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m

bredd 100 mm 78:-/m
Kolfibertub for vingbalkar mm 47:-/m

NDH MARKETING AB

Box 156, 125 24 Alvsjo
Tel 08-97 44 54 » Fax 08-708 75 38

R <
AAB \ R, motor. 1.050:- "
S J 21 \ \% ¥ SK78 Still going strong! ( Nyhet 1:
Valkanda funfighter-modell av o 3 Nybdriarmodell med -
svenska J 21 fran andra vérlds- . extrema langsamflyg- MEGASTAR.'

kriget. Skala 1:15. Spv 85cm.
Lamplig motor 1,5-2,5 cc. ] -
Skjutande propeller medféljer. PRIS 580:-,

.

AL
Sting !f??i\:gt ”’3
STING —originaimodellen il \ "y L7

Stingpylenklassen. Snabb. Fér N\ X
1,5 cc motor. Spv 88 cm. P 33
Balsabyggsats med det mesta

utsagat. PRIS 395:-,
J 2:an

Balsabyggsats av
Jan Karlssons
populéra dubbel-
déckare. Spy cirka
89 cm. Kan forses ;
med flottdrer. o s e
Lamplig motor 1,5-3,5 cc 2-takt; 3,5-5 cc 4-takt.
PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:-

Alla varor i denna annons kan Du bestélla fran oss. Vi
har ocksd ett katalogpaket med originalkataloger fran
Robart, Cox, ZAP och andra tillverkare jamte vara egna
produkter. Vi skickar mot 10 kronor,

OBS! Vi séljer garna till hobbyhandare/

aterférséljare. Begér uppgift om vara villkor!

AERO-HOBBY

Box 161 63, 103 24 Stockholm « Tel & Fax 08-648 70 80

egenskaper. Nybérjar-
vinge eller skev. 905:-
Fun Flyer Superaero-
batisk, en néjesmaskin!
.32-.46. 560:-

Kompis Nybdrjarseglare
som kan forses med

nybdrjarseglare,
andras latt till

utsdkt byggsats!

motor. 495:-

Jet Fighter Jetplan fér Nyhet 2:
40-motor, liknar F15,

MiG29, 915:- LAJBAN!

Josefin Vilkédnd fran
TV, dubbeldédckare. .25 -
.40 motor. 910:-

sagolika 590:-

for klubbtéavlingar,

MEGAWATT— elsegel...

introduktionspris 650:-

i ny, frasch tappning for

Lill-Johanna Charmig oldtimer
Plums och Lill Plums flotiérer
Stunt King Stuntmodell , 15-.25.

Postens avgifter tillkommer,

Balsa, furu, plywood, lind, rédbok,
pianotrad, massingréor — &ver 350
olika dimensioner.

Tomt

ostlada 2 amra
Telefon 0176-623 73 (dven kvallstid)

mora, Shickeri
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ag har fatt frigor om vart
JRC-ccniﬁkuL Jag besvarar

dem och beriittar om vad som
dr tidnkt framover,

En vanlig fraga: vilka har be-
slutat om ett nytt RC-certifikat.
Svaret ir enkelt — SMFF:s sty-
relse och siikerhetskommitté.

Det behéver inte las beslut pa
forbundsmaotet fér att gbra om det
nya certet for SMFF:s sanktio-
nerade tivlingar. Det har tidigare
tagits ett beslut om att vi skall
arbeta for att ha ett RC-certifikat
bland radioflygarna. Skilet till ett

nytt certifikat dr att pa sanktione- |

rade tiavlingar har férekommit tiv-
lande som inte har haft medlem-
skap i SMFF. Dirfor skall det nya
certet varainplastat och framstillt
pa ett annat sitt dn det tidigare.
Detskall visas upp pativlingarna.

Det nya certet dr tinkt att gilla
i fem ar framat. Om inga stora
fordandringar sker, kommer det
antagligen att forlingas. Liksom
bilkorkortet skall det férnyas ef-
ter etl antal ar,

Kostnaden for RC-certifikatet
baseras pa att det skall tryckas
och uppdateras och att fornyat
utbildningsmaterial dessutom ska
tas fram till nya instruktorer pa
klubbarna.

I varje klubb skall finnas en

mellan flygpassen

sikerhetsansvarig. Denne skall
vara insatl i siikerhetsfrigor och
vara ansvarig [6r klubbens utbild-
ning infor RC-certifikat. SMFF:s
stadgar kréver, att varje klubb skall
ha en sikerhetsansvarig.

Uthildningen ska ske centralt
fran SMFF forsttill linsfirbunden
och sedan till klubbarna. I de lin,
sominte har lansforbund, skall en
utvald klubb i linet representera
linet och utbilda Gvriga klubbar
— for att vi skall fi en enhetlig
uthildning &ver hela landet. Det
har visat sig, att utbildningsnivin
varierar kraftigt i landet. Det kan
for ovrigt konstateras i Martin
Elmbergs kommentar i Modell-
flygnytts forra nummer, dir en
tivlande med certifikat flog i 44
sekunder.

Han kan ha féatt for dalig utbild-
ning fran sin klubb eller har han
klappat sin polare pd axeln och
den viigen fatt sitt certifikat.

Minga har uppfattningen, att
ett RC-certifikat drnagot som man
skall ha for att flyga. Manga glom-
mer att det ocksd skall ingainfor-
mation om allt som giller siiker-
het i samband med flygning —
filt, dvrigtupptridande i samband
med [lygning, bygge med mera.
Diiriir det bristfilligt. Bo Gardstad
skriver i sin artikel, att hans

Fragor & svar

N

angaende RC-certet!

undersokning inte visar, att certet
har nagon betydelse. Hur kan man
skriva s, niir det finns klubbar
som jobbar seridst och far fram
duktiga och sikra flygare? Diir
ser man den bristande kunskapen
i @mnet. En klubb, som jag hade
kontakt med, genomférde 15
timmars teoretisk utbildning innan
man barjade med flygningen.

Alla, som har certifikat sedan
tidigare kommer att finnas pd en
lista, som klubbarna sénder in till
SMFF. Pa listan kryssar man for
dem, som skall ha det nya cer-
tifikatet.

En passiv medlem som inte
flyger behéver inte det nya
certifikatet — hans/hennes namn
stryks fran listan.

Ett inbetalningskort finns med
diir klubben gér en inbetalning av
summan, varvid klubben sedan
kriver pengarav medlemmeneller

somi vissa klubbar — klubben
stir for avgiften. Vissa klubbar
kriver RC-certifikat for att man
skall fa flyga pa klubbfiltet och

da star klubben ocksa for RC-
certifikatkostnaderna.

De som tagit sitt RC-certifikat
under 1995, som giiller till och
med 1996 kan viilja att betala den
gamla avgiften pa 15 kronor —
eller att betala 50 kronor och fa
detnya RC-certifikatet, som giiller
i fem ar framat. De, som viiljer det
forstaalternativet, farsedanbetala
50 kronor for det nya certet.

Registrering av RC-certifikat
sker pa SMFF:s expedition. Det
innebir, att om en klubb behéver
uppgifter om sina RC-cert, si kan
man da det via expeditionen.

Klubbar med medlemmar, som

| avlidgger prov for nya certifikat

skall skicka in dessa uppgifter till
SMFE:s expedition for registre-
ring. Sa snart detta har skett skic-
kas inbetalningskort till berord
klubb.Jag hoppas att jag har [t
med det mesta om de nya RC-
certifikaten. Om nagon har fragor
ir det bara att kontakta mig.
Mikael Hansson
08-530 355 83
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Motormn
* saker start, lattstartad — for
hand
lag & saker tomgang
okad toppeffekt & vridmoment
oljeinblandning 6-8%
kan kéras pa bensin —
halverad kostnad
¢ samma installation for
2- & 4-taktmotorer
* kan installeras pa en- & fler-

Tandsystemet

¢ automatisk varvtalsstyrd
tandférstallining

» mycket |ag stromforbrukning

* |3g vikt — endast 50 gram

* sma matt 30 x 30 x 23 mm

* klarar upp till 40 000 rpm

« flera utforanden for olika
prestanda.

Tandsystemet kan forses
med mikroprocessortillsats
for individuellt anpassad
tandforstalining

cylindriga motorer, alla storlekar

Runtronic CDI tandsystem ar en svensk konstruktion som
genom driftsakra komponenter och omfattande utprovning
avervunnit alla klassiska svarigheter och darmed overtraffar
alla andra forekommande tandsystem for modellmotorer

Runtronic

Under ep introdukt
Untronic R1

1stR

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved » tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45
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mellan flygpassen

Anm 7. S/\'a/a/mz

Anm 2. Undey 1995

@9

IS

et var arsmote i klubben.

Budget med in- och uttik-
ter, Ny griisklippare behdvs. Kyl-
sképet pajar snart. Pingstmeet-
ing. Sommar. SMFF-avgiften dr
hojd enligt forra drets forbunds-
mote. Det innebiir hdgre klubb-
avgift. Totalt sett.

Sé sa ndgon pa métel:

“Jag tvcker vi struntar | SMFF
nu. Det vi far dr Modellflygnyit.
Den kan vi fa pa annat séitt, tror
Jag. I kiosken.

Vi har fragat om SMFF:s fér-
sdkring. Inget svar.

Vi har fragat om uthildning |
sakerhetsfrdagor. Inget svar.

Vi har bett om stiid i bildandet
av elt distrikt. Inget svar.

Det vi ber om, struntar man 1.

Det vi INTE ber om, sysstar
man med | SMFF-stvret.

Vem pa griisrotsnivd har bett
om nva RC-certifikar? Gunnar
PREK Erikssons cert riickte bra
for oss. Bra bas utan plast!

Vem pa grisrotsnivéd har bett

7 Da sa nagon:
Vem jobbar for vem?

om inplastade RC-cert for 50
kronor? Vad var det for fel pd de
gamla? Ar plast avgérande for
att man ska flvga réitt & redigt?

1 var klubb kriver vi RC-cert

forenskildflvgning. Saknar man

cert far man assistans av RC-
istruktérer, som stéller upp fir
allmdéin sdkerhetsinfo och prov-

fvgning fiir cert.

Vihartva klubbkdrror for RC-

flvgutbildning. Alla éirviéilkomna

att lira sig. Vi filjer instruktio-
nerna vi fick fran PREK-Eriks-
son. De funkar. De fyller sin
uppgift. Utan att vara plastade.
Utan att kosta skjortan"

Sd sa medlemmen.

Det iir inte bra om man pa
toppniva tappar kontakten med
de medlemmar for vilka man
skajobba. Det géller SMFF, Sve-
riges Regering och alla, som mer
och mer [jirmar sig medlem-
marnas/medborgarnas fortroen-
de. Det r allvarligt!

Sture Tingwall

eflektion med anledning av

tackannons till skalaland-
slagets sponsoriModellflygnytt
nr 6/1993.

Méjligen kan nagrakinna sig
trampad pé nidgon td, men det ir
inte alls min avsikt. Endast att
skapa lite funderingar.

Sévitt jag har ldst och kan
minnas, si har tivlings{lygarnas
storsta sponsorer, SMFF:s med-
lemmar, endast blivit haran-
gerade en enda ging, Det var
den gamle kiimpen Gurra Agren,
somien mening inne i ett repor-
tage fran en utlandstivling tac-
kade for det stod som laget hade
erhallit frin SMFF — jag kom-
mer inte ihdg den exakta orda-
lydelsen.

Att siinda tackbrev och siitta
in annons till externa foretag
som sponsrat en eller flera ut-
landstivlande drnaturligtvis rik-
tigt. Men dgnas de, som bidrar
med de verkligt stora pengarna

nagon tanke?
Man behéver inte summera

.

ma fiir siy
112 500.. fir

vi ocksa sponsorer?

sa vildigt manga ar bakat for att
kommauppimiljonbelopp. Dels
ir det FAl-avgiften som uppgér
till nagra tiotusentals kronor per
ar, dels dr det direkta bidrag till
grenarna pa stora belopp (cirka
150.000 kronor under 1994!)
som till storre delen gar till
utlandsrepresentation.

Tas fran medlemmarna!

Dessa pengar tas frin medlems-
avgifter, och alla medlemmar iir
siledes med och bidrar med sin
lilla slant. Fér min del bidrar jag
giirna med den slanten, och de
flesta gor det tydligen ocksa
cftersom det beslutas sa pa for-
bundsmdtet.

Menjag tyckerdet skulle vara
kul ocksa att nagon géng i Mo-
dellflygnytt f ldsa till exempel:

"Tack alla modellflygare, i
SMFF, som ekonomiskt gjort
vart VM-deltagande i XXX-
landslaget majligt!”

Johan Bagge
Norrkdping J

LISTER « FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200
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ELEKTROFLYG

Mindre meka, mera flyga. Satsa p4 EL-flyg i sommar.
Allt Du behdver fér att elektrifiera din modell finns hos

AIr L

Fran sma latta elseglare till stora skalamodeller.

Vet Du att Du kan ersétta upp till 20 cc tvatakt med EL!!
Med lika bra eller battre prestanda!

Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
Service och reservdelar.Gratis radgivning.

e PLETTENBERG el-motorer .............. fran 300 watt till 4 kW
e SCHULZE superladdare héller dina accar i toppskick
e SOMMERAUER fartreglage ............... Schweizisk kvalitet
* SANYO Nicd-celler ..... skriddarsydda paket till motor/radio

e AERONAUT fillbar propeller ................. “energisnalast”
* FOX el-pylonmodell .................... god fér 10 varv pa 80 sek.
e FREUDENTHALER F5B-racers .................... VM-vinnare
e KRUSE hogeffektvaxel ........cooomnninn. till stora propelirar

Katalog mot 20 kr i frimérken / sedel.

Alr i Flyghobby

54422 HJO

tel/fax: 0503-13602 Box 118

49



RIA .60-.90, spv 200 cm ¢ 1.295:- W 45

m 451 « CITA

5 « NORTH STAR, spv 110 cm + 945:-

| rod/gron 28 gram e 55:-/styck

Oppettider

[ Vi debiterar 100:- for varje ef ufldst postférskottsforséndelse ]

vard 1200-1800 = Iérd 1000-1300
Flédie Kyrkovéag 1, 237 91 Bjarred » Telefon 046-471 14

A

till samtij

TRIXI

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415,
Spénnvidd 1.505 mm = Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stétstéanger, linkar ingar.
Utrymme fér standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 620 kronor

Kallarvag. 13 » S-810 10 TORSAKER PeAS Rotorblad

Skulle py
s& har yj sp
ga

Krascha |
'Ygelpaket
Modeller

Kop Poison — inte sa giftig som den ser utl — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lamplig &ven fér mindre erfarna piloter. L4tt

att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick

En férstamodell med robust konstruktion, Tal omild behandling.
Lattbygad. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstall, stétstéanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spannvidd 1.510 mm = Vikt 1800 gram = Motor .30-.40.

PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

_
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Nytt
program
i F3C!

Au Helikopter inom RC-gre-
nen har beslutat att frin och
med 1996 tillimpa det nya F3C-

program. som kommer att klubbas |

stirre internationella mésterskap
sasom EM och VM. Det nya
programmet kommer elter det
olficiella beslutet att presenteras i
sin helhet 1 Modellflygnytt,

De 6vriga helikopterklasserna
— Heli Spert ocvh Populdar —
kommer inte att indras 1996, utan
flygs efter samma program och
reglersomifjol. Detharemellertid
tillsatts en kommitté, som under
varen skall ta fram forslag till nya
Sport- och Populidrprogram och
som dr tinkta att giillas fran och
med 1997.

Au Helikopter

Mer om cert

fran <

J ag kan inte lata bli att komma
med nigra synpunkter pARC-
certen. RC-certet ir till for att
* siikerstilla att piloten har %
acceptabla kunskaper om
teori och sikerhet.

* siikerstiilla att piloten har
acceptabel férmaga att
mandovrera sin modell. |

= sikerstilla for klubben att
giistflygare inte utgor en
siketerhetsrisk.

= vara nyborjarens [Grsta mal.

exempel-
vis en
dogfight.
Infor olika
grader av RC-
cert — liksom en
differentierad licens for
olika klasser — som i
bilsporten.

SMFF fir ta pd sig en del av
skulden da man hittills inte har
lyckats komma med ett for hela
Sverige gemensamt utbild-
ningsunderlag.

Nigon har sagt:

Carl-Otto Strandh * De med cert kvaddar lika

mycket som de, som inte

vid CLAM:s varmdte i april i ar.
Det nya programmet kommer att

RC-certet dr frimst en ange-
ligenhet for nykomlingar i vér

' ™

[lygas pa samtliga sanktionerade OldﬁmertaVIingar har cert. sport, men for att det skall fun-
F3C-tivlingar i Sverige under * De [esta, som krockar med gera néir man infor det, maste
1996 —utom SM. som [lygs enligt 1996 bil har kérkort. alla som kan flyga mer eller
det gamla programmet. — = * En med cert stillde upp i en mindre bra, vara lojala och stiilla

Merparten av Sveriges helikop- | | Halmstad 27-28 april dogfight-tivling och kunde upp med gott foreddme och ta
terflygare harredan haft mojlighet Uppsala 4-5 maj inte klara sitt plan. Hiir har certet.
att ta del av det nya programmet, Rinkaby 26-27 ma; det brustit i certutbildningen Det bir inte vara svirt att
Det skiljer sig i princip helt fran | | Gardet 9 juni for med ritt utbildning skall | avlidgga proven forett RC-cert,
det gamla och bestir i grunden av Rinkaby, SM 31 aug-1 sep man veta att man maste om man anser sig kunna flyga.
tvdl program. varav det ena dn Revingehed  28-29 sep triina vidare for att klara Bengt Stibner
tinkt som ett [ly-off program vid ' \ J A J
( ) '8 =

- . t ultimata
@ Hur skéter Du Dina ackar? | |Pet itimatap

lanet _for AIR COMBAT!

FW 190 D-9
LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt. .
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i méngder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V
insp. Hér av Dig fér mer info.

Frakt ingdr i piset!

Pris for dubbel laddare fér RC: byggsats 510:-/st, vid kép av 3 st 445:-/st. ; : i viingsmaskin. Den v; : R
Klocka till ovanst, laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st. Gvrarna. Martin E;;a;el;erﬂlgerf{ ZJn forméga
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes 9! test i AoH 1/95

Spv 915 mm

kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kép av 3, 590:-/st. Vikt  750-850 gram .
3 SR Motor: 2,5 - 3,5 cm® (fér tavling 2,5 cm?®

¥ LT Elekironik i A AR OG5 )

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm

Telefon 0150-138 79

Byggsats + ritning  625:-
Ritning & skalahuv 150:-

Gor insattning pa pg 57 31 41-9, sa slipper Du postférskotisavgift!

| Jesper Sigbjornsson « 026-14 00 29 |

GENARP R9me|e i1n l‘ I u Moarider Hisbby GOTEBORG
Elektronik-RC-Hobby RE Skolallén 154, HOBBYCENTE
Fisba e e D Ol 261 32 Landskrona
Multiplex » Hitee Telefon 0418-179 85
Multiplex = Hitec elefon 0418 a. Karl
t tillbehér och servi -
M:j:;;erl- mi;:;c b;:rg::;er MULTIPLEX t nya drets fagerrensnmg! Box 40%10 ?Eﬁe?ggat;;;w 6220
bekiidnad e balsa = modelltillbehor PIofi-BB servo De 55051 575, 0 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL

LAGA PRISER! Micro-BB servo 65009 475:- RC-anlaggn » Plastbyggsatser
P ——— Picco-BB servo 65115 425;- Massor av annat smatt och gott!
’ Micro-mc servo 65066 725:- POSTORDER
Furustigen 5 « 240 13 Genarp T 3 i
RIS | | e auy g o | [T
. =RE — HF Mottagarmodul 27 MHz 5895 125:-
ELYG- & MODELLHOBBY AB Sandarutbyggnad, 2 kan  Combi80 75013 175:-

Mjolonvigen 27 = 026-12 55 21

A ar S

LOOK-ALIKE FUTABA RC ==
Byggsatser och tillbehér av eget HF séndarmodul FP-TP-FM 35 MHz 325:-

ot Vi, Dnbon s s AM mottagare FP-R114H 40 MHz 200-- CENTER
Thorjet flakt-aggregat & ritningar FP-330G staliservo 250:- ALLT | RADIOSTYRT

BOSS 901 fldktaggregat
RITNINGAR

NT-8J séindaracc, 9,6V, 500 mAh 175:-

Trevligt bemétande & bra priser!

Traplet ritningar — 274 st bild pa allal SANWA GRAUPNER/JR Vi séljer pa postorder!
Katalog pa hela sortimentet 60:- OPPET méndag-tisdag 12-18
DN i SM-401 servo 250- | C-507 servo 175:- it 1620
D SM-501 servo 300:- E_ESSO?O%eQ;?H ; ég lordag 1513
010.681 28 81 Postaio 1762 54 8 et i TELEFON 0480-294 59
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Mikroprocessor-
styrt fartreglage
i byggsats!

= For 6-12 celler & 40+ Amp.
Insignal 1,2-1,8 mS

* Ingen injustering

* Du véljer sjalv om Du vill ha
BEC

* In- & urkopplingsbar broms

* Motorn kan ej startas férrén
gasspaken forts till noll

* Automatisk motoravstangning
vid 0,86-1V/cell

* Hogfrekvensstyrning

+ Valj mellan linjart & icke linjart
gaspadrag.

= Funktionskontroll med
lysdioder

Byggsatsen levereras exkl

kablar, kontakter & kylplat.

PRIS 785:-/st » pg 462 31 22-1

"WITECH Marketing HB"

Kontakter, servo & silikonkabel kan
levereras mot pristillagg
Ring, faxa,skriv for mer information.

Importér och representant fér Skandinavien

WITECH Marketing HB

Box 2034, 745 02 Enkdping

L Tel & Fax 0171-294 50

arlstadforetaget Swedcon

KB, som for nigra ar sedan
introducerade tyska Prizises hér-
ligametallbyggsatser pdden sven-
skamarknaden har linge satsat pa
kvalitetsmotorer 1 det hogre re-
gistret. Man har ett flertal typer pa
sitt rétt omfattande program.

Liittad Husqvarna
En annan — for méinga redan en
vilbekant — nyhet, dr att man

siljeren 50 cm* Husqvarnamotor,
som bor uppfyllade flesta kraven
modellflygare har pa en komplett,
litt och stark drivmaskin for stor-
modeller. Standardmotorn har
Waldemar Schubert (bland mye-
ketannat diven expert pa finmeka-
nik) bantat ner, sa alt den viiger

Nytt fran
Swedcon

under 2 kg utan dimpare. Tind-
systemet ir elektroniskt (Electro-
lux), forgasaren Walbro WT99,
Motorn ger 3.9 hk vid 9,000 varv/
minut. Rekommenderat brinsle
blyfritt med 2% syntet. 84 dBA.

Swedcon KB limnar 6 mana-
ders garanti pa motorn, som kostar

just under 4.000:-.
For dem, som har behov av lite
mindre motorer — fortfarande

med vilkidnd kvalitet — har man
ibérjan pa 1996 klart med SAITO
fyrtaktare och har redan lagt upp

ett rejilt reservdelslager for de
mest populiira motortyperna.
Swedcon KB
Box 7045, 650 07 Karlstad.
054-18 64 07.

Uppsa{a FK
Jubileum!

ortvaarsedan jubilerade F16,
flottiljen vid Arna i Uppsala.
50 ar. Nu dr det Uppsala FK!

KARLSTAD

Sl

LL-RIR:

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren
Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD
4 éPraz:s é?
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad = Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 84 07

Det mesta bésta och det dér extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm « Prazise metalimodeller
+» Radel » Jamara » Toni Clark « Wega *
Sunshine * Volz » Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc « Tartan = Titan ZG « ZDZ
Quadra » Saito » Seidel * med flera

RADIO: Futaba FF-7 = tillbehar

POSTORDER » Var katalog 60:- pa Pg!

KLIPPAN

; / -
‘HOBBYGARD
= KUPPAN TelO43510322 = .
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR
* TILLBEHOR « RESERVDELAR »
« SERVICE » REPARATIONER »

Aven t ex intrimning av HELIKOPTRAR

BILAR skala 1:8+1:10+ 1:12

Torbjoérn Lennartsson

Telefon 0435-103 22

Fl16-boken "Vingar éver Upp-
land" d@rintressant ldsning. Pa fyr-
tiotalet lag jag och tryckte i diket
lings Givlevigen med min Con-
tessa Nettel. Det var fotoférbud,
men det blev bra bilder. Kameran
var gbmd i min buckliga plat-
portér, didr den lag tillsammans

 TIDLOSA RC-PLAN

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

Lennart Olsson » Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad = 044-12 53 80 kvall

med ndgra vixter. Jag var beredd
pi "overfall" frin vakten, men
kunde visa att jag var ute for att
samla viixter. Senare kom jag att
pa omradet. som kadett, pd F20.
Diir finns minnen.

Nu har Uppsala Flygklubb jubi-
lerat och ocksa givit ut en intres-

BJARRED

Stort sortiment
Tel 046-471 14 drakar och tillbehir!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara Oppettider:
Vardag 12-18, |6rdag 10-14
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED

KRAMFORS

UFO

det anvéndarvanliga
CA-limmet!

UOFrrsy 7.4
~15 sek « UFO/ors
Bestéll hos 910 4550 se)

MANTI

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 » Postgiro 46 25 456-1

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG = BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR » RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 = Orderfax 013-870 34

Ostergétlands RC-proffs!
Vi séljer det absolut bista av
BILAR » BATAR » HELIKOPTRAR *

FLYGPLAN » MOTORER » _
RADIOSTYRNINGAR * TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER

Vi tar alla plastkort som betalmedel!

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elektronik & Hobby
Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvigen 12 # 951 61 Lulea

(=< e]

o

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS * Enya *Irvine « Rossi
Radio  Multiplex * JR/Graupner « Futaba « Hitec
Byggsats 5IG * Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 * CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA
Bestksadresss: Stationsgatan 62 + LULEA
0920-129 29+ 010-58 37 19

Oppet mandag-fredag 8-17 * Ring garnal

KVALITET + TOPPRESTANDA
25+35+65+7.5410,0010.7+11.1+13.0+150cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Svensk distnbutdr MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL |

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

MALMO

MODEL

=
-\ CRAFT
(LRI srrome v
g/

Tel: 040-71435

Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvig,
bilbanor mm.
0.S. Engines » Marutaka » Magnum XL »
Deluxe Materials * Pilot » Corel * APC »
Kavan + Solarfilm * Master Airscrew *
Keil Kraft = X-acto * Powermax = Tettra «
Model Tech

52

RESERVDELAR » SERVICE « POSTORDER
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a detta lases har han fyllt 80
ar, Sven Cronwall, Halm-
stad, Hokaklubben, f d radio-
handlare, tivlingsforare med me-
ra. Ryktet sdger, att han dr klub-

D

i februari!

Sven dok upp i klubben redan p

har gjorts, men inte minga. Sve

klubbordfrande en period.

mellan flygpassen
Attio &r ung

bens mest aktive radioflygare.

sjuttiotalet och har hiingt med
sedan dess. Vissasmiirre uppehall

n

har i styrelsen i flera omgangar,

Jag minns vira triffar pA Hoka-
filtet 16rdagar och sondagar, dir

vi tiivlade om att vara [orst i luf-
ten. Dir ingick naturligtvis en-
tusiasten Svenne Cronis. Vi fika-
de, flog och snackade i 'Goka-

klubben', som vi kallade det mor

andan faller pd, Det gir den ofta!

gontidiga Hokaklubbs-giinget,
som var uppe redan 1 gék-ottan!
Vi flog. Jag bor erkiinna i dagens
RC-certdiskussionstider, att vi
fOrsdkte kommadit fore alla andra
foratthinnadraen repa, innan de
andra dok upp. Ibland tog model-
len slut efter en halv repa! Sjiilv
slutade jag i ochmed Mfn-jobbet,
Sven har fortsatt och fortsitter vl
innu manga ar. Jag héll pd att
skriva, att Sven ir den typiske
sondagstlygaren, for han vill inte
tivla, bara flyga! Men dven detta
drfel! Svenne Ciiringen séndags-
flygare, han ér en definitiv varje-
dagsflygare. Inte mycket kan stop-
pa honom frdn att dra en repa, d&

FOX-

MODELLFLYG-MOTOF
ex. 15 BB-RC

ER

Sture Tingwall

sant jubileumsbok. Uppsala FK
for mig #r Sundbro. Dir har jag
aldrig legat i nagot dike. Men dir
finns andra kontakler.

Calle Sundstedt birjade diroch
kom dnda upp i FAI for sitt sitt att
jobba med stort och litet flyg, I
boken berittas hur Calle drog

teri Grundskolan" —d&ver hundr:

-

* Kraftig signal vid spénningsbortfall
+ Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

* Hors i motorplan

* Varnar for hart belastade servon

» Okénslig for vibrationer och stotar
¢ Temperaturkompenserad -10°-+50°
« Latt att montera

7 skal att (A ] 223
anvanda
akustish
ackvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mark talongen med TodJ « RETURRATT

JP HOBBYVERKSTAD

Postlada 5046 + 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 = Telefax 0346-234 07

igdng modellflyg i "Fria aktivite-

d

elever forsta omgangen! I UFK
hittar min klasskompis frén Sver-
kerskolan 1940, Gurra Agren. Han
har sett till att UFK:s modellflyg-
scktion fick en icke oansenlig del
ijubileumspublikationen. Torsten

J

Ekwall, klasskompis fran real-
skolan, var segelflyginstruktér i
klubben. Man behover inte vara
gammal uppsalabo 16r att gilla
boken. Sittin 125:- (100:- + porto
25:-) pa personkonto 321008-
1414, sd kommer den direkt i
brevladan.  Den Gamble Red.  \

~ HIROBO e SPECIALISTEN—

SHUTTLE Z « bra nybdrjarhelikopter till I3gt pris

SHUTTLE ZX « med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
SS8T Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

PRAFA servon
ROSSI glodstift mm

Stort reservdelslager, laga priser, bra
service till HIROBO HELIKOPTRAR

Importar

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkoping * Tel & Fax 0171-44 81 41 « Mobil 0708-72 58 81

Glasfibervav 25 gim*tvaskatt 55:-/m*
105 g/m? satin 70:-/m?
163 g/m* twill 65:-/m?
280 g/m* twill 80:-m*
Lamineringsepoxi 220:-/kg
Kevlar 175 g/m? twill 380:-/m*
Koifibervay 200 g/m? twill 420:-/m?
Kombivay (50% kolfiber/50% kevlar)
205 g/m* twill 3095:-/m?
Kolfibersndre K12 1 hgica 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE * spv 198 cm, 50-70 cc RING!
ZLIN50 L +spv 220 cm, 30-50 cc RING!

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter ki 1700)

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hiig klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

jigg for kropp

Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

e

Ring for information till

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Telefon 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-854 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 +16r 11-14

7 BOCKER 7r TIDNINGAR 7+

¢ RITNINGAR +r

Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodelier
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

STOCKHOLM

jigg fér vinge

440:-

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES
Postorder
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Dcnna fraga stiller jag mig
efter att ha orsakat en skada
pa en bil med mitt modellplan.
En hostkvill flog jag med min
Westerly. Vidret var lugnt. Vid
min tredje start fick jag radiobort-
fall efteratt paborjaten svag 180°-
sviing. Planet genomftrde sviin-
gen lugnt och fint, men sjonk. Jag
varnade minakollegor, som foljde
hiindelseforloppet i 10-15 sek.
Planet slog ned ien parkerad bil
och orsakade skador for 20.000:-
Diirefter studsade planet in 1 en
fonsterruta, skada 400:-. Biliga-
rens sjilvrisk var 4.500 kronor.
Jag trodde att min hemforsak-
ring med bade "ansvars” och "all-
risk", skulle ersiitta detta belopp.
Tyvirr — vardsloshet lag inte ba-
kom olyckan. Andra forsiikrings-
bolag har samma bedémning.
Jag har varit i kontakt med
SMFF:s forsikringsbolag De har
ensjilvrisk pd 20% av basbeloppet
— omkring 7.000 kronor 1995,
Jag vill informera klubbar och
medlemmar om detta. Vagar vi
parkera bilen vid vara modell-

| miskt betungande fér en ung fly- |

mellan flygpassen

Tacker forsakring

Réacker forsakringen?

flygfilt? T var klubb har vitydliga | hiéndelsen samt att intensifiera

anvisningar, som anger var vi far

flyga, men ir olyckan framme sa |

hjilper inte det.

Det finns ingen [Grsikring som
ticker en olycka av detta slag. 1
var klubb blir detta ett stort pro-
blem da vi har en riksvig som gar
cirka 100 meter frin filtet.

Vi har ungdomar som flyger.
Ensadan hiir olyckakan bli ekono-

gare. Vi méste ompréva hur vi
skall gora med parkering av bilar
vid modellfilten.

Vid virt drsmote den 25 januari
diskuterades denna friga. Det
visar sig svirt att gardera sig for
olyckshindelser av dettaslag. Ars-
mdtet beslutade att 1 ett forsta
skede gd ut med information till
klubbmedlemmarna om olycks-

sikerhetsarbetet pa filtet.

Min allriskf6rsékring ersatte
mill totalhavererade modellplan
— lite pléster pa saren!

Bildgaren, somoftrskyllt drab-
bades, och jag har gjort upp oss
emellan — jag har ur egen ficka
fatt betala 4.500 kronor samt till
400 kronor klubben for fonster-
rutan.

Klubben foresldr att SMFF gar
vidare med denna fraga och under-
soker med forsikringsbolag om
det forerligger nagra mojligheter
for klubbaratt teckna en kollektiv-
forsdkring for sina medlemmar,
som lindrar hiindelser av detta
slag.

Hiilsningar
Christer Sigurdson
Boras MFK

RC/HOBBY

TME KILLING PRODUCTS

L.

'Missa inte Séders RC-katal

150 fullproppade sidor. Mer an 160 olika plan. Massor av smatillbehér. Luftstall.
Balsa. Motorer. Video. Helikopter. Och mycket mera! Méngder av nyheter. En del
sa nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord — Allt for modellflygaren.
Din fér 60 kr inklusive frakt —sétt in pa pg 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!)

eller skicka in 60 kr i ett kuvert (cirka 4 dagars levtid!). Det som finns i katalogen
finns pa lager med reservation for slutférsaljining hos vara leverantdrer.

E\ Séders RC/Hobby AB

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 *Telefax 08-702 15 90

Mg

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

BATAR med manga tillbehér

* RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m fl

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fi

Det mesta | material och tillbehor!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Géardstad

Ring fér info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lérd 10-15

TR ‘::, T \(\
Allt inom modeliflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG » SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt

Grubbevégen 63 * 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 = Lor 10-14

Ritningar till
valkanda
RC-modeller
konstruerade av
Bo Gardstad

|
I
|
I
I
I
I
I
I

Bestdll genom att sétta in
beloppet pa postgiro 432946-2.
Skriv ritningens namn pa
talongen. Du far ritningen direkt 1

i breviadan. I

LAJBAN nybdrjarmodell fér dig |
som snabbt vill ldra dig 95;- I
SK78 langsamflygande

nybériaremodell .20-.40 120:- |
SK2000 nybdrimod/ aerobatisk I
trainer, utvecklad ur SK78 100:-

|
|
I
I
I
|
I
|
I
I
I
|
|
|
I
KOMPIS nybdrjarseglare, kan
I yborjarseg I
I férses med motor senare  95:- |
FUN FLYER superaerobatisk,

| snygg och sndll, dven for [
I sondagsflyg .25 - .46 95: I

MEGASTAR modern RCseg-

I lare, dven for nybdrjare,och I
I for eldrift (Megawatt) 105:-|
JAS 39 .40, férenkl 95:-
| yoSEFIN qubbeldéckaren fran |
| TV-serien "Flykten".25-40 120:- |

JET FIGHTER jetjakiplan

I liknar F15 och MIG.40-.46 120:-
| SF-121 "Stealth Fighter" delta

| av balsaflak snabbyggd,  95:-
| STRIKE "véstficksmod" .10 60:-
I
I
|
I
I
I

Hyr video fér arsmdtet eller

klubbtriffen  100:- + porto

taget fran modellplan
“lkarus” fran tysk modellflyg-
dag med bl a nattflygning.

| Bo Gardstad

|
|
|
I
I
|
“Lite grann frdn ovan" video, |
|
I
I
I
I

IOB- 511777 57 )
Natans o
I-Iobl?)'

Tel 0340-68 00 66 = Fax 0340-66 55 13
_Box 47 - 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
* Narskala: FLAIR = Aerotech Int =
Permier » Precedent
= Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Jet: Turbomin TN 75
* Glodstift:  Irving * Laser

* Diesel: Irvine

RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- » POSTORDER

RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Radio = Graupner/\JR
Motorer * Rossi, TT, Cox, ASP
Tilibehdr « Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Balsa « Fullsortiment
Kiadsel = Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flékt = Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil = TT-Panda, Hobbyland
Bat » Graupner, Hobbyland, HB-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjo
Besdksadress Ringbergsvégen 2

Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01

Oppettider tis/ons/tor 17-19, I6r 10-13

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG e BIL » BAT

Modelljarnvig * Plastbygge * Motorer
Tillbehor » RC-anldggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet méndag - I6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

54

" avkes

[ BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gérna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

OREBRO
nstrument
rvice
FINMEKANISK VERKSTAD

Borrning * Frasning + Svarvning
I alla forekommande material

Utveckling av prototyper t ex

ljuddampare efter egen design
Mycket tystgaende min- effekttoriust

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer » Nya lager

Asbyvagen 3 « 703 75 OREBRO

Tel/Fax 019-23 24 79 « Modil 010-655 04 96

SMFF:s Férbundsmdte 13-14 april 1996 pd Hotell Skogshojd i Sédertdlje!



Endast privatannonser! Firma-
annonser eller likn infores ej harl
Faxa 035-18 65 75 eller sand

Storgatan 24. 302 43 Halmstad

manus till Modellflygnytt.

SALJES SALJES

RADIO « Futaba FC-18 Plus, utbyggd med 16K
compacmodel, 2 extra switchar, 1400 mAh
sandarack, 600 mAh mottagarack, sdndarbord
med regnskydd, aluvéska, dubbelsuper mott, 8
servon, 5.000:-. 0589-136 22 el 070-571 05 13,
Richard.

BYGGSATSER ¢ Ororda. Bud Nosen Curtis
Jenny, 1.700:- * SIG Ryan Spor, 1.700:- » Platt/
Pica NA T-28B, 1.700:- » Stirling M Waco SRE,
1.500:-« Fokker D7, 1.500:-. 0520-134 69. Nisse.

MOTOR * 0545 FSR, 1.500:- » OS48FS, 2.200:-
* Super Tigre 3000, 30 ¢c, 1.500:-*OS K6, 10 ¢,
repl fr 1938, 3.500:- el hdgstbj. » Halviardig QB
Monster m OS90FS, 5.200:- » Motorerna nya i
origkartong. 0582-122 61, 010-865 12 33. Bengt.

LABAN » Nybdrjarplan. Radioinst dterstar (400:-
) + ny Super Tigre S29 6,5 cc, end test (800:-) +
4-kan HiTech Challenger 4000 AM + 4 servon
(500:-). Séljes helt (1.500:-) el i delar. 018-30 08
14. Gustav

BYRON « Sukhoi SU26 m motor OPS 60 cc, inkl
servon, glasfibersvepta vingar & stabbe, klar f
lackning, 7.500:-, 08-37 43 75 eft 18. Micki.

" SK78 « Gardstads trainer m skevrod, end

provilugen m beg Enya 49 & Futaba 5-kan
ackradio, 35mHz + nya flottorer. 0565-106 49.
Lars.

MOTOR « OS81VRM, defekt vevhus, 400:- «
0S61VAM, defekt vevhus, 300:- gar att anv som
flygmotorer. 08-500 253 83. Pelle,

SUCHOI « SU-26, 1:4,spv 195 cm, 8,8 kg, 3W 60
cc, Menz 22 x 12, compasitbyggd, 6.000:- * Irvine
Sport 40 SP. ny i kart, 900:-. 0240-806 14. Per

SEGEL » Spv 230 cm, obyggd m plankade vingar
& fard kropp + tillbehér, 700:-. 021-12 12 91,

DIVERSE * OS Max BGX-1, 35 cc, ny i kart,
3.200:- » Byron Glasair, renobj i bra skick m
luftstall, 2.800:-. 040-54 41 21. Rickard.

DIVERSE  Diamond elsegl 8-27 celler, spv 1915
mm, nytt | kart, 2.500:- m Astro 211 regl, ut
1.900:- * Modeltechs CAP-21, lackad & klar,
1.500:- » Sophisticated Lady, kempl m Multiplex
luftbroms, motor & servo, 1.000:- » Spitfire, spv
106 cm f.25-.36-mot, 500:-, 026-768 66. Henrik.

BIL & SAG » Porsche 959, 1:5, m 3,5 cc, snygg,
aldr kord, 3.500:- « Kontursag, Ryobi, ny, 3.000:-
- 040-47 28 23, arb 0410-544 03. Lars.

HELI * Concept 30DX kompl m Futaba 5-NLH,
gyro, kérd 2-3 ggr. Nyskick. tillfdlle f den som ska
bdrja, 4.900:-. 033-29 17 20, Christer.

PROCTOR » Nieuport 2BCL, 1:4, De Luxe, rull
ritn, instrbok, skaladok, alla metalldelar stans &
forborrade, all ténkbar riggutr, svarvade &
fungerande vantskruv, skalagangjarn, alustall
Proctors handgj ekerhjul, 2 Vickers kulspr, alu-
kapa 22". 0303-24 94 07, 0705-14 94 07

MM ¢ Hobbyboken 43-70, 30:- - 100:-/st * Arets
Teknik 68/69, 69/70, 20:-/sts Teknik & Hobby 73-
92 20:-/st* Tekniken Idag 52-65, 20:-/st, AoH, ca
100 st, 5:-/st. 0171-543 87

PICA « Duellist m 2 Irvine 40Q & Duebi luftstall,
Provilugen, 4.500:- » CG Super Chipmunk ut
mol(& 1.500:-. 0935-210 40 eft 18. SIeII_an.

FLAKT » Budjet, Sveriges snyggaste m 0S91
VRDF, pipa, Bossflakt, & servon, infstall, mottack,
aldrig flugen. 011-10 75 B6.

HELI » Concept 30DX, OS Max 32FH, HiTec
gyro, baft-vaki, avst pipa, kérd 4 ggr, 3.500:-.
0302-149 19, 010-213 68 88. Bo.

RADIO = Graupner mc-18 m senaste me-20-
pro%}ram. 2 extra funkbryt, 1 extra kanalbryt,
Profitimmodul (heliHELI » Robbe/Schilter Futura,
Zenitkrapp m snygg lack, Nova-Rossi 61, Hatori
avgas & Sitarblad, 12.000:- * Vario Evolution m
Rossi 61, avgassyst, Varioblad & JMV-gyro,
5.000:- « Sitar Speedy-copter -95 m snygg lack,
kompl mblad 23.000:- « Varvtalsreg Robbe CSC-
4, 750:- » Varvtalsreg Graupner/Schulze, 1.000:-
* JR Piezo gyro, 1.800:- » Radio Graupner/JR 4
kan m 2 servon, ackar & ladd, 900:- » Futaba FF-
7 Computer, 2.500:-. 0155-28 24 81. Thomas.

DIVERSE * Concept 30 SR-T m 05328X%-H &
Westonpipa, kullagrad, autorol, pontoner,
traningsstall, manga tillbehér & resdelar, Lag
gangtid. 5.000:- trimmad & flygklar. Evm gyra JR
120 ECO, 1 HS-425BB, 4 HS-545BB » Futaba
FM 5-kan mott FP-R105M m krist & 4 servon S-
128, 500:- « DuBro gummiféste f 40-.48-mot,
100:- « TT Power Panel, 150:- * Schiiiter pitch-
vinkelmat m libell, 200:- « Robart branslepump,
125:- » Starlack 12V, 6,5Ah, 125:- * Ny prop
Master Airscrew 18x6, 75:- » Schiiter paddel-
stangslas f just, 75:- .040-29 02 52. Hakan.

OREBRO

Hakans lfabb%
8

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Qrebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR « BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

MODELLER * Champion 45L m QS46SF ABC,
servonal, extra vinge + kapa. Snygg, 3.000:- ev
byte O8 120 m pump. * Gardstads Stealth Figh-
term OS32 +pipa, 1.500:-, ev byte Webra Speed
61 m pipa. 0920-476 15, 010-675 20 06

SAITO = Ny i kart, Saito 300 TL twin, single carb,
8.500:-. 018-37 09 56. Thomas.

GRAUPNER * mc-18 med senaste mc-20-pro-
ram. 2 extra funkt-brytare, 1 extra kanalbrytare.
rofitrimmodul (heli & segel), lar/elev-funktion,

hange, 5.000:- + ev frakt. 08-604 81 40. Janne.

BYGGSATS » Midwest Heinkel 162 inkl duct fan
Axiflo RK 40. 040-47 35 64. Bengl.

DIVERSE «OS 120 4-taktm pump *Aero Chopper
simulator for flyg & heli m sand & Atari 520. 08-
761 22 58. Johan,

HELI*Futura mek m Zenitkropp, somny, 10.000:-
»Schliter Magic Rangerf utrust, | radio, 10.000:-
031-13 35 05. Krister

HORNET » Konstflygplan, spv 204 em, 1:3, i
aluminium, &v spryglar, m 6 servon, 5.500:-, 054-
18 64 07.Waldemar

DIVERSE « Ny OS FS-12011 i kart, 3.200:- s
Goldbergs Extra 300 i kart, 1.600:- « Pilots Tiger
Moth, 1:4, Ikartong, 2.900:-.031-24 7263, Fredrik.

T

DIVERSE + Rossi 40 m damp, 1.000:- * Ny
Sanwa Cong, 4-kan, 35 MHz FM m 3 servon,
1.200:- + 08 355 RC m damp, ny, 650:-. 08-759
033 274, Jan.

LASER = Laser 180 i nyskick, kérd 2-3 min,
arigbeskrivn, uttag -92. 0926-210 10. Urban.

HELI » Robbe/Schliiter Futura m Zenitkropp, m el
ut 08 X, 023-345 78, 070-560 05 50. Maggu_s.

EL » Mott Graupner/JR mc-18 35S 35 MHz PCM
9-kan, 1.100:- + Fartreglage Astra 205 30 cell
60A m broms, 700:- » Farlreglage Speedy 6 24
cell, 40A m broms, 400:- » Laddare Sommerauer
1024 Twin 4-30 cell 4,0 A + laddning mottack 400
mA, 2.000:-. 021-33 23 41. Garan,

GHAUPNER * me16 utb 16 k m 2d/R-switch & 24
modminne, m 1 C-16 mott & 1 C-12 (def antenn)
& séndhange, rem, stor sandack, ny 600 mAh
RCack, laddk, 2 krist, 4,000:- 0515-101 31, Claes.

SKALAMODELL « BA-4B, 1:2,5, halvfardig +
motor Titan ZG62. Allt t6r 3.500:-, 0532-149 63.
Johan.

DIVERSE » Magic 80-4C (Prettners), flygférdig +
nyinkérd OS5 FS-70 Surp, hjul, skidor, prop,
spinner, 2.000:-; m 4 Futaba 148-serv, 2.400:- «
Motorseglare Technocov, SE-LO, spv 150 cm,
200:- » Pneu-stall Turfmaster .60, dualcylinder
(bra for gras!), 3-punktstall, 475:- . 090-77 06 02
kvall. Lasse.

FUTABA » FC-28 m pult & aluvdska. 2 Futaba
FPR-129DP dual conversion, 8.000;-+ 11 servon
Futaba 128 & 148, ackar 1000 mAh & 500 mAh,
0491-153 08, Urban.

CARGOPLANE » hagv lastflp, spv 240 cm, 6,5
kg, stort lastutrymme, lyfter 3 kg last, stora mjuka
hjul, sporrstall, klaff, slapkoppl, Webra 120, 20
c¢, m BGX-damp, vit kropp, rod vinge, syns bra,
4.900:-, 040-29 02 52. Hakan.

HELI+*Kompl Kavan Shark inkl massor av reserv-
delar + JR Max Computer 5-kan + 5 servon,
ackar & laddare, OS 40 2-takt + JR orig-gyra (lite
anvant) Pris allt 3.000:-. 0248-104 15, Bengt.

DIVERSE » Webra 61 + ddmp, ny i kart. 1.000:-
* Graupner Surpreme 60 + OS 91 Surpass, 2
Futaba microservon montivinge, 3.600:- Hirobo
Shuttle ZX, uppgrad fér ca 3.000:-, max 4 tim,
3.000:-. 0418-390 89 el 010-205 41 06. Micke.

RACER * Heinkel 100 V8, tysk racer 1939, skala,
deltog F3D-VM -95, { F3D el Sport 40, spv 150
cm, 2300 g, 3.900:- » Folkerts SK3, USA-racer,
30-1al, 1 F3D el Sport 40, spv 150 em, 2300 g,
3.900:-, 08-759 033 274. Jan.

ud BN
flaktflygtrai

K/

HARPOON ......ccovoivireneieeriinerenes 1.650:-
Dynafan 120 mm flaktaggregat.... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.300:-
avstdmd pipa G L 18

ner

HARPOON = spannvidd 1440 mm = vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

k Stefan Larsson

P
L
|

yggsats h

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt al.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeliler — dven Harpoon —
kan ocksa levereras traférdiga.

Hésslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

J

X-GELL »X-Cell 60 m motor OS 61 + pipa & gyro,
5.000- 0418321 25

SUCHOI«SU-26M, spv 150 ¢m m el ut Laser 100
* MVVS 40 Ring. 0175-732 45, Bosse.

BYTES EL SALJES

PROCTOR ¢ Orérd Nieuport 28 Cl, 1:4, De Luxe,
siljes el bytes mot "warbird" 1:5 el flaktkarra.
0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

| KOPES KOPES

STICK 40 » Skev, sats/fard. 018-31 53 71. Mag-
nus.

PILOT » Pitts S-2A, 1:3,5, spannvidd 174 cm
kapes omgaende. 018-37 09 56. Thomas.

SANDARE » Heli JR PCM 10S kisper el bytes mat
JR X-347. 08-510 505 76, kvall. Philip.

HELIGREJS « Heli i .60-storlek + Piezo-gyra.
040-29 02 52. Hakan,

SEGLARE » Elseglare (glasfkropp + plank vingar),
spv 250-350 cm, helst kompl, ej radio * Kricks
SG-38 beg byggsats el ritning. 0565-106 49.
Lars.

MOTOR » .61, 4-takt. 0505-304 03. Martin.

FYRTAKT = Stor 4-takt ex YS-120 el OS Gemini.
0502-13q 88 dag, 0502-203 79 kvill. Kenneth.

MOTOR + Beg Super Tigre 3000, 090-13 27 38,
010-687 72 78. Hans-Clof.

DIVERSE *Rossi flakt 910DF » Tartan 44 » Quadra
35-52 » 2,5-3,5 cc glodare « 2-takt, 10 cc, 08,
Webra, » Cessna Bird Dog * Curare 60 = Ultimate
*Hawker Hurricane * Flygbacker. 0920-23 13 07.

MOTOR « McCoy .049. 031-47 88 02. Leif.

DIVERSE *Quadra 35 cc el 3W 35-40 cc + Super
Tigre 2500-3000 » "Warbird" el flaktkarra, byggd
el obyggd » Luftdr 2-punktf skala 1:5, girna med
sporrstl. 0303-24 94 07, 0705-14 94 07 Patric.

HELI Heli-Baby, MFA 500 el likn. 040-29 02 52,
Hakan.

RADIO*Computer, JR, Graupner, Futaba, HiTec,
@-_71 11 13 eft 17. Simon,

RADIO « Graupner mc16/20 el m18, mc20, sénd,
av kompl. 0590-413 19, 010-683 75 81. Larsi

F3A «Fardig modell, ny el fin beg, garna m motor
0612-130 92, Anders.
STALL »Infallbara stall, 3-punkt, mek, 60-starlek.
av Iandalél\sg_rvo. 0920-476 15, 010-675 20 08.

STALL + Spring airstll, slim line * Flaktmotor
.80, skjutande, 026-768 66, kvall. Henrik.

MOKI * Moki 180/30 cc RC. 046-981 24. Pader.

GRAUPNER * Graupners gamla linkontrolimodall
av Focke-Wulf TA152H1, byggsats eller
fardighyggd modell. 040-47 28 23 el 0410-544
03, arb. Lars L.

SANWA » Conquest Mk Il FM, ev end mott &
servon. 0381-302 69. Garan

DIVERSE

RITNINGAR + Gratis info om vélflygande RC-
modeller for sdndagsflygare. 08-8454057. Lenn

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd sénd med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skréinkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

| Tidrnmyrvéagen 42 » 892 42 DOMSJO « Telefon 0660-529 11 eft kI 1700 « Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

Vi kan skdra en vingkdrna at Dig ndstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ejl Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

CA-LIM POSI-CURE

Tunt & tjockt » 56,8 gram * 100:-
ACCELERATOR
56,8 gram * 60:-
GLASFIBERVAV

25 gram/m? « Bredd 920 mm

40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)

eller postforskott

SMFF:s Férbundsmaote 13-14 april 1996 pa Hotell Skogshojd | Sodertdlje!
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2-ARSJUBILEUM!

Nu firar vi 2-arsjubileum i var butik i Umea. Vi firar det med att sanka alla
flygplansmodeller med 10% (Giller ej redan nedsatta modeller och t o m 18/3 -96)

CARL GOLDBERG

Biicker Jungman (2.995:) .........NU 2.695:-
The TIger 2 oo rsecmsmsnemmsssnnenss 11952
Eaglet 50 795:-
Ultimate 2.350:-
Sukhoi SU 26 2595:-
PILOT

Hurricane 20 ... — 1
FI.YGPLAN ARF

Skyward 25 ARF ..

Piper Cub 25 ARF _.

Skyward 40 ARF ..... ;

U.S AIR CORE

Barnstormer Biplane ...........coreeseee. 1.695%-
JAMARA

(37117111 31 PP .. . -
PM

Eagle 795:-

MODELTECH
P-51 D MUSEANG.ovreereemmramsmrrerenesassenssns
Trainer 400
(1T A LT —
Piper CHeroHee . ........rssessassssssssns
MIDWEST

[[FUE g ——.
Tero 80
Mustang 60

SIG
Wonder
Piper V 3 CUB /4-skala w.ovocerrraeeenian
TOP FLITE

AT-6 Texan

LADDARE
CG-325 MULTI

=12V

* |nbyggd uaddare med kapacitetstest

o |addar ack-paket upp till 8,4 V med
upptill 45A

# Laddar ack-paket upp till 12,0 V med
upptill 1,6 A
o Ljudsignal vid full laddning

940:-

KYOSHO

Acrosky 40-4C (L895:-)..............Nu 1.595:-
Super Chipmunk 40-4C (L. 895: ) Nu 1.595:-
Auo Kite 10..... e 1690z
GREAT PLANES

Easy Sport 40 995:-
Patriot 1.495:-
Super Sportster 20....

Ultra sport 100

PRECEDENT

Hi Boy 875:-
Lo Boy 888:-
T240 1.695:-
T (1T R . - -
Stampe 1.995:-
SEGELPLAN

CG Blectra Segel...oouwemmeuenmeasnceseees... 9952
CG Sophisticated Lady ... ..695:-
Blecta FlY iciciiicmsinicciisisisssssisinan 795:-

Liberta 400 ...
Stratus Sport.
Somrus SPort.cuiicismansin

Passa pa!

FLASCH 4

Sandare och mottagar-
ack, inkl 3 servon

1.595:-

inkl 4 servon

NDH

(S5 1 S '..: -’
BENFA

Faleo 2000 lagvingad 3,5/5 €6.cvsuussassssases 495:-
GLOBAL QUALITY

Raven 1.995:
Birde Ten 520:-
V112 | R N . -
Ricochet 740:-
PEAS ROTORBLAD

Silverbird Autogiro ... e 11980
Twin Pin Stick ... S 2
HELIKOPTRAR

EP Concept Jet Ranger ............. Nu 3.490:-
Concept 30 SR............. . Nu 3.990:-
Concept SRT ......... e N 1.999:-
Moskito No 2916........coooeerneeen.NU 3,490z

SERVO HS-80

ord pris 390:-

PASSA PA PRIS:
1st.......339:=

24t.......039:=
3st......895:-
15t..1.095:-

MOTORER 0S
40 FP

995:.
60 FP 1.565:-
40 SF ... .M 1.1982-
FS-48 Sumass
MAGNU M
GP 65 995:-
PRO 40 SE ......oomoneeeermeeammsassasennens Lo 1252
PRO 61 1.595:-
LEO
Leo 15 730:-
Leo 28 869:-
Leo 40 935:-

COX
Tee Dee .010.

Bahy Bee

THUNDER TIGER

GP 15 645:-
GP 25 685:-
GP 40 765:-
PRO 36 H 1.195:-
PRO 46 SE 1.145:-
SUPER TIGRE

G 34 RING

GS 40 RING
(S 45 ABC

S 61 ABC
S 75 RING
S 90 RING
RADIO
Graupner/Jr MC-14 .....
Graupner/Jr MC-16/20.
Graupner/Jr 314 FM
JRX 388...

Futuba Skysnurt Heli S148-4/NiCad . 3.595:-
Futuba Skysport Flyg $148-4/NiCad . 2.990:-
Futuba F-14
Futtiha FC-16 ..o escsmanncns
Focus M o
Focus 6
Focus 4 AM ...
Hasch 5.

TILLBEHOR

RMS- Remote Managament Systeml 190:-
Runtronic

Power Panel 2%
Laddbara batterier R6 storlek ..............26:

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Oppet: Vardagar 10—18. Lunch 13-14. Lordag 1014
S T E-N. B E R G §

< RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125 903 32 Umeé e Tel 090-14 18 70



NHP/CSM
Lo )i

vt et

LA se your actual BfC transmitter to
Ly helicoplers, aireraft (potver, glider)

Deluxe meta IVT,

| | - of sqft padd
tranny. Pr
d p the elements

and ather pi
when notn
Lockable in stout

aliuminmum with foa

J‘Tapped mounting
WJost

Fitted pressure
nipple

a5

Acc RG, 700 mAh 20:-
Acc, 48V, RX, 1200 mAh  249:- E/G‘.-ﬂ\\/jﬂ Gléntans Vég 2, S-184 70 AKERSBERGA
Acc, 7,2V, 1.700 mAh 297:- | SYSTEM AB Telefon 08-540 243 03

MANADENS ERBJUDANDE! )
Spar pengar pa Dina inkop med vart nya

~

KYOSHO SPECIAL |

Art.nr. Forr NU! rah 1 2 i g
Segelbat BENETEAU first 53 1.490:- 798- ar, S‘éf%’l‘r'é‘?”‘?to’éf’mg’foo - ach géller i ett
Segelbat BENETEALU first 53, inkl radio 2088-  1.298:- dock ] for reqan necesnela vart soriment,
01.3531  Concept DX m OS 32, delvis monterad 5.390:- 3.325:- servopaket ell HEI? satta varor, paketpriser,
013548  Concepl EP med Hughes 500 kropp 4290-  1795- ten god affar . HiFEC-radio. Om Du handlarfor
OBS! Begransat antal-endast 8 st kvar betah? K attar — koper Du en motor fér 2.000:- x
013565  Concept 30SR 5190~  3.198- Kortots 1oHet ar personligt och kan ej éveriatas
OBS! Begrénsat antal-endast 12 st kvar Som extra bonus Iot oriats aumimer vid bestaliningen — enkelt!
Concept 60 SR 7.490:- 4.995:- braha.grejer far oit 1ar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
Concept 50 OBSERVERA PRISET! 2.008:- 8849 39, 4{.._ kﬁ} vardeav.?ao:-/sty_rck. Bestélles och betalas dverpg
.= Skriv rabattkort och Ditt namn och adress p4 talongen
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:- £
+ Focus Heli 5 + 4 st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack Vinnare = december dragna av Calle Comstedt « Limpaket varde 327:-
Helikopterspecial 3: Concept EP H500 1.795:- Peter Medin, Lidingé * Rune Eurenius, Géteborg » Peter Vos, Danderyd
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + Magnum 36 + pipa + Focus Vinnare » januari dragna av Hans Crispin » Balanserare varde 327:-
Heli 5 + 5 st HS 425 serven + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 7.398:- Mike Toivonen, Véllingby » Kristian Bengtsson, Stenhamra « Rolf Eriksson, E-tuna
EUROKIT I I e e e L oy | HI-TEC Focus 4 + 4 sarvon P—
Extra 260 spv 2400 mm 4.685:-| Biicker delvis fardig- 1.945:- torrutférande, FM '1.555:- 1.290:- HS-422  195:- 4-pack 585:-
Extra 260 spv 2140 mm  4.485:-| byggd kropp i trd med HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255:- 4-pack 765:-
Diabolo spv 2320 mm  4.685:-| delvis fardiga vingar, TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465:- 4-pack 1395:-
Wigenz Z 250 spv 2320 mm  4.685:-| spv 1480mm HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-545 465:- 4-pack 1395:-
YAK 18 PM spv 2400 mm  3.785:-| Kroppar, vingar, canopys mm TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80  395:- 4-pack 1185:-
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.895:-|finns att fd som reservdelar. HI-TEC FLASH 5 + 4 sarvon, HS-80MG 490:- 4-pack 1470:-
Zlin 526 As spv 2240mm  2.945:- MYCKET HOG KVALITET! ( TX + RX ack., FM 2.190:- HS-605 465:- 4-pack 1395:-
BIG NEWS! er tracmn attopivsoniorn AT Ca a0 | B e i . LEi] [22e-drmeak ero
L s i kel Lev med dubbel supermott. HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, HS-700 375:- 2-pack 635:-

SHORT MODELS « Ny byggsatsferm fran amerikanska WINGS. Fun-scale modeller utan

medféljande tramaterial. ‘Byggsatserna’ levereras med fardigskurna foamvingar, canopy, TX +RX ack, FM = OBS PRISET!  1.495:- HS-705MG 540:- 2-pack 898:-

Futaba 148 219:- 4-pack 698:-

motorkapa m ev luftintag | ABS, smatillbehdr, metorbock, motorspant, fullskalaritning med Fuiaba 3001 a-pack 948
steg for stegbeskrivning & lista pa nodv tramaterial. Mustang, Focke Wull, Zero, Corsalr, b LiEha -pac
Lightning mm | storlek 1350 - 1850 mm. Priset! Lagt!! Kommer i slutet av Februari! .Mcm’katak)g n'i grauQHEf 283715009 i-g:ct T:SS

2 ¥ " raupner -pac o
VAR REALISATION! IR 150 fullproppade sidor med flyg & tillbehér.
Skyward 60 ARF TR EGEN IMPORT! 60:- inkl frakt.Betala via pg 88 49 80-4 (levtid r“‘aba & Gt‘a”"“e"sim” )
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.098:- | Radio Active * Smatilbehsr ca 8 dag) eller 60:- i kuvert (levtid ca 4 dag). e e o ST SURS AR
dito utan kladsel 1.690:-  898:- | Eurokite Landstall och Flygplan - " : s DRGSOk ’

i 3 S P Sveriges storsta sortering pa modellflyg — éver 150 olika byggsatser. Bilar, helikopter,
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.098: Century Jet Mod « Landstall Bl 0.5 M 3W mot tillbehar. E i H— darfs
Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg, PICA + Byggsatser alsa mm. 0.5, Magnum (TT), motorer, massor av tillbehdr. Egen import — darfér

ldga priser. Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.

VALKOMNA!

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar &r det mest folk.
Préva garna onsdag & torsdag.

Aségatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder”

OS 40 SF ABC 1.345:- OS40SF  1.298:- SIG * Byggsatser o smétillbehsr
0S5 46 S.F ABC 1.398:- OS46SF  1.398:- Weston U.K » Dampare o motorfasten
Super Tigre G51 1.440:-  998-  jamara « Byggsatser o tillbehir
PROPWASH VIDEO IR | 7.S.Video * Video flygfilmer
Ny serie videos fr USAs framsta prodcent — JTec » Dampare o tillbehar
1995 Top Gun, Scale Masters 94, Tournam of | Mick Reeves » Byggsalser
Champions m fl. Spelti 95-340 min. Bérj mars! KDH * Smatillbehar
OBSERVERA! P g;vvag * Smatillbehdr Méndag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Vi har alla nya modeller frin Great Planes, * Bensinmotorer ¥ :

Top Flite, Modeltech, Goldberg, SIG med MGA » Piloter Telalar 08-842:07 BT Rax 08-702 1590

flera — p4 lager. NN | ENZ » Trapropelirar Vi skickar gdrna pa postorder — ingen order &r nagonsin for liten f6r oss!
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NU AR DEN HAR!

i OBBYKRTALOGEN

- det smarta, bekvama séattet att handla
hobbyprodukter t:ll laga priser.

IR PIEST T fullspickade med kvalitets-

produkter fran tillverkare av vilkdnda och
framgangsrika mérkesvaror. Har hittar Du:
% El- och brénsledrivna bilar * El- och
bransledrivna batar samt segelbatar

% Flygplan for Friflyg, Linflyg och RC-
flyg, el- och brénsledrivna * Helikoptrar
* Trabatar och plastmodeller av bilar,
fartyg, flygplan mm % El- och gléd-
stiftsmotorer * Radiosidndare och mot-
tagare * Ackar och laddare * Servon
och fartreglage * Verktyg och redskap
% Massor av materiel, reservdelar och
tillbehor for bil, bat och flyg.

Bestill Din katalog per telefon

08-774 84 84

(Ordertelefon 6ppen dygnet runt.
Bemannad mandag - fredag 9 - 18, lordag 10 - 14.)

. per telefax

08-774 84 94

eller per post med denna kupong R e e SR C R o a6, 5 i

FRANKERAS EJ
|

Sand mig

____ex av Hobbykatalogen fér 60:-/st inkl. porto | FORTO BETALT |

- e ¥ OBBYKATALOGEN

ADRESS ——

POSTADRESS

Svarspost 120751300
o . 127 20 Skarholmen

TELEFON
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Hitec Flash 5FM

Ny computerradio frin Hitec.
Microprocessorstyrd med suverint
enkel programmering. 2
modellminnen. Timer med alarm for
flygtid. 5 programerbara kanaler.
Lqrdr/tlf,v funktion och mycket mer.

2 045:-

g Hitec Focus 4FM :
En bra och

funktionell 4-kanals W
FM-radio komplett [
med 3 servon och i
§ motrtagare. Kan

¥ kompletteras med i

Power Toys flygpaket for dig

i
B
h
i
i
B
¥
0
]
4
"
i
¥
i
&
13
il
n
i
i
i
N
t
I
' som vill prova modellflyg
B Power Toys erbjuder alla flygklubbar i Paketet innehaller flygmodellen T180
i
I
U
i
i
i
L]
]
¥
.
¥
¥
B
i
I
i
¥
&
Wi
[
i
[
¥
|
fa

Sverige att fonnﬁmhs_,i inforskaffa en (spidnnvidd: 1 800mm), 2st 4- lirare/elev-adapter. [
triningsmodell komplett med motor kanalsradio, lirare/elev adapter, 4st 1 125:
och tva radioanliggningar inkl lirare- servo, motor LEQ .40, spinner, 5:-1
elev adapter. propeller och gladstift. Komplettera a
1180 dr en stor och langsamflygande med lim, firg, vingbeklidnad, brinsle [
Trainer, vil anpassad till nybérjare. och batterier.
I-uoppen byggs i "snap-together" 3 495 » i
konstruktion och i plywood. . ' i B " ]
Littbyggd och stabil! Kontakta din lokala flygklubb for mer r
info! ; -
]
e é!t a
"\. . Q@\ R (3 b - ; :
\ + gnabbs o ve .
\ u Sgn pree = S 1 & I+ -
. (’)r.'l’- , Kop direkt! QRIS DE) s
\ i 4 b ::.- i‘r 4 "S- i > o .
| Destall var 48-sidiga - skalamodell 1:6 fran Pica ™
katalog. Kolla in vara I
nya lagre priser! Skriv l?ug)ll)clvinéqad Elogelltlﬁir;kal;l ﬂﬁtav 3l
g TR den legendariska Sp — planet som
AN OLh. adre'-.;. vann Slaget om England. Mycket [ |
€n lap[?, bifoga 20:— detaljerad och skalalik. Passande 8
och skicka den till oss motoralternativ dr .61 (2-takt) 1
sa kommer katalogen alternativt .90 (4-takt). Spinnvidd
pi’l 1)()Stell. - ] 630 mim. Vlkt ca ,_)),5 kg .
3 655:-1



Modellflyg ar egentligen
alldeles tor rohigt
for att modellerna
ska fa ga sonder
nar man kraschar.

Antingen koper Du en tribyggsats och har 50% chans att 6verhuvudtaget fa den férdig
— eller s viljer Du en ldttbyggd AirCore-modell.

Har Du fatt tramodellen firdig ér risken 50% att den inte klarar forsta flygningen
— eller sé viljer du en léttflugen AirCore-modell.

Har trimodellen gitt i backen ér risken ocksa 50% att den aldrig blir reparerad
— eller s viljer Du en stortséker AirCore-modell.

Riskera inte att Du tappar sugen pa vigen!
AirCore — de idealiska skol- och forstamodellerna.
Da har Du mer @n 12% chans att lyckas!

- . A Classic 40
A Barnstormer dubbeldéckare

¥ Colt utrustad med pontoner *)

¥ Knight Hawk fér flygfoto, Army Air Core b
bombning ] .~ wi

A AirCore 40 Trainr

*) Pontonera, som visas pa bilderna ovan, passar alla AirCore!

Sannolikhetstalen ir himtade frin en lisarundersokning i amerikansk fackpress

Distributsr: HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult » Tel 0474-405 10 J




Vartor & Monokote modellbyggarens
framsta kladselval — over hela vérlden?

TACKANDE . .
Den ir enkel att anvinda ...

Insignia Blue

Mok Du behdver inte mycket erfarenhet for att lyckas. Monokote striicker sig enkelt dver vingspetsar
St Yelow | och andra svdra ytor. Den stricker sig tajt — utan veck eller svackor — och sitter kvar!

we—] Den ir stark och Litt ...

Yellow

: Ui .. eftersom Monokote &r mycket motstdndskraftig mot punktering och repor. Du behiver aldrig
bl tillbringa dagar i verkstaden och reparera klidseln nér Du egentligen skulle vilja vara pA filtet och
flyga! Jamfort med milade ytor hjilper Monokote Dig att séinka vikten — samtidigt som utbudet
av kulorer &r nistan odndlig.

Med det bésta sortimentet av hogblanka kulorer

Viilj bland sju grona och atta bld nyanser — Monokote's stora firgsortiment omfattar alla

IR B traditionella favoriter sivil som de senaste trendkulérerna — varje rulle Monokote har samma
Saroon hégblanka lyster och priset kontra kvaliteten dr jimforbart med minga andra klidseltyper med

sdmre kvalitet. S& jJimfor innan Du viiljer klidsel. Du kommer snart att inse varfér Monokote &r

nummer ett och Du kommer att vilja Monokote dven Dul!

Ring vir konsumentlinje 018-71 20 15 (kl 0900-1200) for besked om nérmaste Aterforsiljare!

J=ToP FLiTe

WONOKOTE

Svensk TopFlite-agent: MINICARS HOBBY AR
Bergsbrunnagatan 18 « 753 23 Uppsala
Konsumenttelefon 018-71 20 15 » Fax 018-10 85 45

Royal Blue
i

TRANSPARENTA

TranspareniYeIInw

Metallic Green
Metallic Plum

Metallic Charcoal
Metallic Red
Metallic Teal

Kulérerna kan skilja sig
nagot i produktion mot de
tryckta kultrerna har intill

Pearl Red
Pear| Yellow
Pearl White

SMFF:s Férbundsmote 13-14 uprl 1996 pd Hotell Skogshdjd i éédendlje!



:: Byggsats frdn engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

D Byggsats med férdig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

Hobby

Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig ldngre bort dn Din telefon! T 180 4240+ spy 1800 resp

Telefon 0340-66 00 66 2400 mm + PRIS 795:- & 1.550:-

“
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-

| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.185:-

spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-

LT 180, fardig vinge 950:- i | motor, 4-kanals radio * PRIS 1,195

—_— 7 5 - o R
- 4 |’ .
: S % =
(] =8 U SN
FLAIRs SUPER CUB HI BOY « trainer AVRO LANCASTER MESSERSCHMITT ™~— BF-109

spv 1.570 mm, 16r .32-.40 2-T (565 |
 cc), 4-5 kanal + PRIS 625:-

spv 2.590 mm, for 4 x .20 el 2 x .60-
\motorer » Vikt 6,5-8 kg * PRIS 3.195:-

spv 1.420 mm, fér .40-.45-motor,
| 4-kanals radio  PRIS 1.195:-

spv 1.320 mm, far 40 2T el .60 4T

spv 1.850 mm, 1. 2,5:6,5 CC 2T, 5,0-
Py * 4-kanal * PRIS 1.195:-

6,5 CC 4T, 4-kanal » PRIS 1.065:-

Sk16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, fér .40-.45 2T el
| 40-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.195:-

VULTEE VALIAN

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
-40-.60 4T + 4-kanal » PRIS 1.195:-

FLAIRs HARVARD® i
spv 1.676 mm, for 40-.70 2-T
| 4-kanal + PRIS 1.250:-

spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
| cc), 4-5 kanal » PRIS 725:- P §

B25

e 3 MITCHELL A==
TURBO * trainer spv 1.830 mm £ DH-98 MOSQUITO # skala 1:8
spv 1.525 mm for .30-.60-motor spv 1.520 mm, f6r .32-.45 2-T (5-6,5 2/.40 2T el 4T € spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60 spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
| 4-kanals radio * PRIS 1.045:- | cc), 4-5 kanal » PRIS 725:- P | | Vik!35-4.0kgePRIS 1.850: 4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195:- | kanal vikt 3,5-4,0 kg * PRIS 1.830:-

P

(AP 231

spv 1.525 mm, fér
.30-.46 + 4-kanals
radio * Vikt 2,3-2.6
kg * PRIS 1.195:-

P-51D MUSTANG ' spv 1727 mm, o
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig | | for .60-1.20-motor
| vinge, for .40-motor + PRIS 1.195- 1 LGf-képac PRIS 1.950:- %

FUN FLY
spv 1.370 mm, £.25-.40 2T {4-6,5 cc),
L4-kanal * PRIS 575:-

SESa
spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
| 45-61 4T » 4-kanal * PRIS 1.015:

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt *
dlkan radio » PRIS 1.850:-

STAMPE SV4b =

skala 1:4 REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT

spy 2,090 mm for .60-1.20- spv 1.320 mm, £.30-.46 * 4-kanals
|| (radio Vikt 2.3-2,6 kg * PRIS 1.195:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
| | spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-képa, &
| | kolfiberstall, 4-kanal * PRIS 1.950:-  F

For .48-.80/4-T el 40-61/2-T
| 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

EXTRA 300 » skala 1:5~
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 1.950:

. GRUMMAN BEARCAT
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, férdig
vinge * 4-kanal * PRIS 1.195:-

HAWKER HURRICANE
spv 1.450 mm, for 40 2-takt, fardig
vinge, 4-kan radio ¢ PRIS 1.195:-

AERONC
spv 2,660 mm, .60-1.20 cc, stor &
| lattbyggd, 4-kanal « PRIS 1.450-- P

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-lakt
| 4-kanals radio » PRIS 960:-

V GRUMMAN
BI-FLY 2! BI-FLY 60 HAWKER SEA FURY HELLCAT
* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig [} | spv 1.295 mm, for .40 2-takt, fardig
LPFHS 595:- & 915: P | | vinge, 4-an radio* PRIS 1.185:- & | vinge, 4-kanal * PRIS 1.195:-

EXTRA 300 S skala 1:5 25>

spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kapa,
Lko\ﬂberstéll, 4-kanal » PRIS 1.950:-

spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio ¢ PRIS 1.015:-

Encylindriga
LASER 70 RC
11,8¢cc 2.995
LASER 80 RC
Irvine 20 Blackhead 565:- 13,1cc 3.125
Irvine 25 Blackhead 595:- LASER 100 RC
Irvine 25 ABC Mk Il 865:- | 16,4 cc 3.490
Irvine 36 ABC 945:- LASER150SRC
Irvine 30 Heli 945:- d 25¢cc  4.950:
Irvine 36 Heli F1  1.475:- & i
Irvine 40 ABC 875:- LASER LASER 160 V-twin, Svensk B::igkraﬂ ;g ll:g
IRVINE 2-taktare  Irvine Q40 tyst  1.050:- i . 26,2 cc * 6.300: ; i )
Lev mod liuddampare INne SP40 pylon 1.175: Handgjorda fyrtakis- 250 Vetwin, gasturbin |4 425 mm
J p ; i motoreravallrahdgsta . Diameter 148 mm
(utom 120 & 150) » Irvine 46 ABC 975: " L 32.8 cc * 6.500: TN7 : " !
Irvine Q72 tyst  1.350:- kvalitet. Levereras Cir- | AsER 300 V-twin Brénsle  dieselolja
Dubbla kullager  |nying 120 1,695:- ka 3 veckor efter be- 50.0 cc » 8.800 Smorjmedel syntetolja
(utom "Blackhead".  Irvine 150 1.845:- stalining. ' Lige _ Pris 22.000:- + moms

62ox 47 + 430 24 VARO-BACKA ¢ (vardagar 10-18, I5rdagar 10-13) » TELEFON 0340-66 00 66 * TELEFAX 0340-66 55 13



* OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA ¢« MASTER ¢ X-ACTO

ModelTech, b yggda for Dig!

Nu dr den har!
QLJKPTOE -

= S WE20)

Efterfoljaren till SU-26, aerobaticmaskinen
for finsmakaren. Fint forarbetad byggsats
med fardigplankad frigolitvinge, uppbyggd
stabbe, fena och kropp i balsa. Satsen
innehaller aven klardragen huv, duralstall
och motorkapa i glasfiber. Putsat & klart.
Kla, montera och upplev kanslan av att kasta
runt Din Sukhoi i en halsbrytande lomecevak!
Spannvidd :  1.550 mm

Motor: .60-.90, tvatakt, .

90-1.20 fyrtakt

Dragon Lady, en
valkand klassiker!

Nu i mindre format! Tjock, symmetrisk vingprofil, ldng momentarm,
stor vingyta och stabbe for langsam och stabil aerobatic.

Perfekt som andra-modell efter Din forsta trainer,

Trafardig — endast kladsel och montering aterstar.

Satsen innehaller smagodis, som till exempel tank, hjul, gangjam,
spinner mm.

Spannvidd: 1.320 mm

Motor: .40-,53 tvatakt, .48-.70 fyrtakt

NEI TEALE
Wk | E%Wil

P-51D Mustang!

Vill Du ocksa tygla ett fullblod? Har inte tid att bygga?
ModelTech har lésningen for Dig — en fint férarbetad byggsats.
Fardigbyggd sprygelvinge, stabbe, fena och kropp i balsa.

Putsat och klart! Spinner, hjul, tank, mm medféljer i byggsatsen.
Kla, montera och Du ar redo for uppdrag éver fiendeland!
Spannvidd: 1.270 mm

Motor: .25-.32, tvatakt.

PS Samma modell finns aven som hangseglare — tufft, va?
Motorversionen utékas senasre i host med en P-51D i .60-storlek.

e XPEIMEO Ve IMANPZ e >I—A—-MA e S rr—NIP>roM e >XPp—HCIP>Z s —HO0Or—1

OBSERVERA!
GENERALAGENT VI har nu utokat med ModelTech's

MODEL-CRAFT "ottt =

Rundelsgatan 16« 211 36 MALMO  FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 9705 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER
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Parason Kurt £B47
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291 235 Kr istianstad
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Vard varenda
krona!

Thunder Tigers nya .91-fyrtaktare dr den senaste produkten frin Kaz Mihara, internationellt
erkind modellmotorkonstruktor frin Japan och "fader" till de moderna fyrtaktsmotorerna,

Designad med modern CAD-teknik och tillverkad hos Thunder Tigers motoravdelning — for vrigt
nyligen enda motortillverkare certifierad med ISO 9001 for produktions- & kvalitetskontroll.

I .91:an ingdr minga CNC-tillverkade delar, bland annat en kugghjulsdriven kamaxel och stora
ventiler for hogsta effekt. En precisionstillverkad, polerad och balanserad vevaxel reducerar
vibrationer och ett specialhirdat cylinderfoder garanterar ménga érs palitlig prestanda.

En tvandlsforgasare skdter jimn trottling och ljudddmparen reducerar avgasljudet tll ett "burrande”.

Upplev fyrtaktarnas alla fordelar: fGrbittrad briinsle-ekonomi, hogre vridmoment, realistiskt motorljud
och prestanda — med denna nya F91S frin Thunder Tiger!

I fackhandeln kostar den bara omkring 2.800 kronor!

Tekniska data:
Cylindervolym 14,97 cc I I‘ ""de r
Borrning 28, 3 mm
Varvtal 1.800 - 12.000 varv/minut -I I '

Vikt inkl dimpare 710 gram
Rek. propellerstorlek 11x10+12x9+12x10

Thunder Tiger siljs av de flesta betydande hobbyaffirer « Import HOBBYBORGEN AB ¢ 0474-405 10

L3315




Férstarkning i tankutrymmet, 1,5 mm balsa

Vingsadel, 3 mm balsa

ﬂa_& /:etxf \
Pin Perkele

Vingtipp, 5 mm balsa

\

Vingprofilmall fér cellplastvinge

\ _—/
\
Vingens framkant pasattes 10x10m

efter det att vingen plankats! efter det ¢




|
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Hojdroder, 5 mm balsa

Stabilisator, 5 mm balsz
|

Servoplatta, 3 mm plywood

gL

n balsalist ’péséittes
tt vingen plankats!




Pa storre versionen "kantning"

med balsalist 5 x 10 mm! —_ -
( 7

A

\ ]

Spant 1 1 Spant 2

Framre bottenplatta, 3 mm plywood

FRAMAT!




Sidroder, 5 mm balsa

SSSSSS
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Pin Perkele




Oversida till den lilla versionen, 3 mm balsa

Oversida till den stora versionen, 3 mm balsa

F\front

[
Spant 1 Spant 2




Das /eﬁ?

Pin Perke
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rekantlist, 10 x 10 mm balsa Spant 3
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Ile Spant 5 Spant 4 Sp

y balsa balsa Sp

3 mm 3 mm , b

rstarkning i : '
y mm plywood
x 30 mm
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Pin Perkele

Botten, 3 mm balsa

sant 2
sant 3

yalsa
i mm _///
|

Spant 1
plywood
3mm

Front

plywood
1,5 mm

Urtag for stabilisator

Ritningen kapad har!
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