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SQS — EN MYCKET ALLVARLIG SATSNING FRAN KYosHo [

Piper J-3 Cub &r den allra férsta modellen i den nya suverént fina serien av extremt
vilbyggda ARF-balsaplan fran Kyosho. Serien har fatt stora mingder berém och
ménga duktiga modellbyggare har &rligt sagt att "sd bra bygger jag inte ens sjilv". De
flesta bygger sin bedomning pé Piper Cuben sa vi vill giirna beritta att sedan dess har
kvaliten férbattrats ytterligare. Extra 300 d4r om mdéjligt annu prydligare byggd!

Den hdga kvalitén ligger mycket iattalla detaljer stansas i Japan av balsa som noggrant
valts ut for sin ringa vikt och higa styrka. De byggs sedan av personal som Kyosho
sjilva utbildat med tyngdpunkten lagd pa precision och finish, inte p4 kortast méjliga
tid. Trota detta har Kyosho lyckats med konststycket att kunna silja dem till mycket
rimliga priser. Férvissa dig sjilv om kvalitén forst och bli sedan glatt férvanad nir du
far héra hur lite den kostar.

Kyosho erbjuder ocksé klassiker som motorseglarna Stratus & Soarus, den tuffa Delta-
vingen AutoKite och mycket mer. Att Kyosho tillverkar den i sirklass mest flugna
helikoptern —Concept 30 & 60 - visste du sikert redan sen tidigare. Kyosho har linge varit
duktiga pa bil, bat & helikopter — nu kommer man starkt pa flygsidan ocksa!

BASTA PROPELLERN — BASTA PRISET !

Den hir nya serien mycket avancerade propellrar
ar ett av de frimsta bevisen f&r att man frin
Kyosho's sida menar allvar med sin nya satsning

. pdflygsidan. Trots att det handlar om marknadens
allra bista propeller kostar den inte mer n en
. vanlig standard prop.
Hemligheten ligger i den extremt avancerade ut-
formningen, den helt exakta profilen lings hela

I den fina SQS-serien finns nu férutom Cuben ocks3 Extra 300 som
dessutom har svensk forebild fér den har rod-gula dekoren. Den finns
ocksa i en morkbla/réd design. Den tuffa ClippedWing Cuben finns
bade i blatt och i rosa. Hela serien ér gjord for fyrtaktsmotorer i 40-50
storlek och spannvidden ar 1820, 1320 respektive 1600 mm. Vikten for
t ex Extra ir sa 1ag som 2.2 kg! Las mer i den nya katalogen!

bladets lingd, det avancerade materialet som gor
den styv och anda talig,
Prova sjilv om inte klubbkomp-
isen redan 6vertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt 6verraskad dver
de imponerande prestanda
- Kyosho propellern ger. Lanserades nyligen men
finns redani nidstan alla butiker som siljer Kyosho
och modellflyg!

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 ! FINLAND NORGE
Arets katalog dr pi Gver 200 sidor och beskriver KYOSHO-SLOTCAR KYUSHO-SLOTCAﬂ
helasortimentet med bilar, batar, flyg & helikopter. Box 41 Postboks 2726 Solli
Den finns nu i butiken eller direkt frin oss mot 50 00881 HELSINGFORS 0204 OSLO

fer C0mE) { ncal el vt TELEFON90-7555344  TELEFON 2255 05 02

SVERIGE

KYOSHO-SLOTCAR
Box 9033
126 09 HAGERSTEN T

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

TELEFON 08 - 681 19 55



Byggtid!!

Fran PRECEDENT,
enav Europasstorsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
vilflygande model-
ler. Mangalevereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together”kon-
struktionav kroppen

Fran PICA kom-

i 5 £ ; mer en serie av
e o mycket finaskala- ¥
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna B e -

mycket kompletta med de flesta smatillbehér.
Allamodeller fran PRECEDENT hittar Dui HOBBY-
KATALOGEN!

Justnu kan Du hos méanga vilsorterade butiker képa
PRECEDENT till ett mycket formanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjilp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Okinda klassiker.
Byggsatserna hallermyckethdgkva-
lité och ar vl forarbetade.

SANWA|

CYERIE L33 Solo

Snart finns
dennya Cygnus
i vilsorterade buti-
ker. Med Cygnus pre-

senterar Sanwa en ny se-
rie utbyggbara radiostyrningar. Du kan e 4 : “
birja med en standard 4-kanals radio som ‘?Et tragan;m nagontillverkareslar
kostar under 2000.- och succesivt bygga ut SIMPROP? N
den till 6-kanaler. Utrustad med en LCD- Enmycket litt glasfiberkropp samt
display far Du tillgang till modellminnen fardigplankade. vingar av mycket
och mixfunktioner for flyg och heli. hog kvalité och finish tillett mycket

: konkurrenskraftigt pris.

I HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.

TS )

Nar det giller segelmodeller s ér

Spinnvidd: 1370
Motor: .602-takt
.90 -1.20 4-takt

Modeller fran CARL
GOLDBERG behéver
egentligen ingen nir-
mare presentation. Den
erkdnt hoga kvalitén,
den suverdna bygg-
beskrivningen och de
mycket valflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERGien
klass for sig.

Det breda sortimentet
passar bade nybdérjare
ocherfarna piloter!

LEO 40 ﬂvgmotor Levere-
rasmed tillforlitlig tva-nals-
forgasare och ljuddampare,
samt &r dubbelt kullagrad
for lang livslangd.

Vill Duveta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran . I
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132 132 A4 sidor fyllda med det
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, basta inom radiostyrd
batar, radiostyrningar, férbrannings- och modellsport!

el-motorer, dick ochméangder med tillbehor Din for endast:
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN:- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.
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Nummer 2 « 1996

NY MULTIPLEX-katalog kommer inom kort! i Nya SUpe”a

PROFI mc 4000

Kanalkontroll, som soker dver hela frekvensbandet och visar upptagna eller stérda
kanaler, detekterar dven Ildngt bort beldgna sandare (fjérr- & nérlédge). Inget paslag
av uteffekten kan ske om den egna, valda kanalen dr upptagen! » Co-pilot (extra),
tidtagning & nedrakning genom hdrtelefon (pa tyska) « Svenska i display och med
svensk bruksanvisning = 12-kanals, magnetiskt skdrmad dubbelsupermottagare
med samma dverféringshastighet pa alla kanaler. Sdndaren kan anvéndas till
alla PPM-anldggningar av troligen alla fabrikat (olika neutraltider kan véljas).
Fem flygfaser per modell (faser= start, landning, hovring, ryggflyg etc)
¢ Tiden fér évergang mellan faserna kan stallas in (ut- & ingdngstid) separat.
Minnet rymmer 25-100 modeller beroende pa komplexitet.
¢ Mixrarna « har 2 till 8 ingangar (andelar) = servokurvorna har 3 till 13
punkter (alla servonl) « fran 0 till 100% (inkopplings- & reverserbaral)
20 fardiga mixrar och modelltyper, exempelvis F3B eller "Universal"
fér det mesta tdnkbara — viggar och ankor eller vad Du villl
* 12 + 5 fria mixrar ¢ varje servo har en fri mixer * 5 fritt kombinerbara
mixrar (dven "mixer pd mixer")
* Tiddator = 4 klockor med 1 sek upplésning & en med 1/100 sekunds upplésning.
Varvraknare med minne fér 99 tider. » Talad redovisning med Co-Pilot (extra utrustning).
Servo-monitor « utsiagen pd alla servon kan visas i displayen samtidigt. .
Automatisk trimning « aktuella givar- & trimldgen lagras som mittlige med ett knapptryck eller behélls mellan flygfaserna.
Urladdningsautomatisk  Urladdning till 6 volt (laddning fran definierat ldge).
Ovrigt: det som gjorde Profi me 3030 s4 uppskattad: enkelt och férstaeligt handhavande, uttag fér varvréknare, instélining av
servohastighet, batterilarm, ldrare/elev-

funktion, diagnoskabel och sa vidare 1020, 1010,1005 & 1005 Nautic, alla i sin klass verkligt intressanta och
Ren design, inte fler grejor pa séndaren med mikroprocessorer. Snart kommer ocksa nyheter fran KONTRONIK —
&n som behdévs — och som véljs av Dig! elhelikopter & ett helikopterreglage med varvtalskompensering (finns nul)

Elekrotik Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA = Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 « 08-83 25 85
obby Telefax 08-83 24 52 = Mobil 070-765 86 52

[@ Dessutom ett nytt (11 mm tunt!) vingservo & me 3030, 3010, 2020, 2010+,

\.

H

STICKSAG
230 g » BOW

PLANHYVEL

350 g «110W TRAFO steglos » 100VA

OVERHANDSFRAS
610 g «110W

VINKELSLIP
330 g =110W

F 6s * 18VA
STICKSAG m dubbelverkande blad TRAFO steglds « 1

BANDPUTS 180 g *60W

400 g +110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

PINNFRAS 170 g *80W

BORRMASKIN
325 g «110W

BOHLER

BORRSTATIV

O;,\.\

Glantans vag 2/Box 456, =
184 26 AKERSBERGA =t
Fax 08-540 250 87 SYSTEM AB

4
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Rétt motor i skalamodellen — CO, sid 36
Om en fartkontroll sid 37
Mellan flygpassen sid 38
Meetings-kalendern sid 44
Pryltorget * smaannonserna sid 45
OMSLAGET * Hur ser morgondagens modellflygare ut?
En teknikintresserad ungdom med friflygande helikopter —
Ackus' Penni & Ejvind Nyberg! Eller mdste vi till dren komna
bilda vart eget forbund — modellflygarnas PRO?

L Spinnande framtid Férgfoto: Lars Nyberg.

Férbundsmaotet dr framtid, da detta skrivs. Forbundsmatet dr historia, dd det ldises.

Det ir en utmaning att skriva dessa rader. Spinnande. Vad tror jag om Férbundsmotet?
En del motioner gor mig osdker.

Jag hoppas, att vi i lugn och ro skall fa fram bra férslag. Genomidnkia, Underbyggda.

Jag hoppas, ati vi skall fatta bra beslut — enhiilliga beslut! Genomtinkta. Underbyggda.
Jag hoppas, atrvi inte i vilseford yra skall fatia felaktiga beslut.

Jag hoppas, att Forbundsmétet 1996 har samlat representativa delegater och inte bara de
vanliga, de tivlingsaktiva, inte bara ungdomsivrarna utan ocksd viktiga sondagsflygare.
Vad vet vi om US och bidragen? Vad vet vi om framtiden? Inte mycket. Men ovetskapen fir
inte driva oss till forhastade beslut. Jag tinker pd en historia, som inte far drabba SMFF.
"En man bestdillde en kostym hos sin skrdddare. Néir han kom fir att prova den dyra
kostymen var den for trdang dver axlarna och drmarna var fir korta.

— Inga problem, sa skriiddaren. Skjut upp axlarna och dra in armarna en smula.
Armlingden blev diirmed okey, men kavajen blev fir kort.

— Inga problem, sa skriddaren. Krik ryggen lite och boj dig framdt — nu sitter kavajen
som klippt och skuren! I samma veva borjade byxorna flagga for korta.

— Kndia lite bara och byxorna kéinns perfekta, sa skriddaren. Det verkade bra!

Mannen betalade. Gick ut i vdrsolen. Han passerade tva flickor. Den ena sa till sin vininna:
— Sdg Du vilken tjusig kostym den déir krymplingen hade?"

Jag hoppas jag kan fa rapportera om ett forbundsmdte,

déir allt har gdtt bra och ait vi forsamlade modellflygare

inte tvingat pa SMFF en utifrdn sett snygg kostym, men i
. samma veva blivit vingklippta, forkrympta.

Nu bérjar flygsiisongen! Vipor, snipor, ejdrar och annat

Jlvgtyg har redan kommit igdng. Nu dr det var tur!



I‘Ii"ﬁ““ il

e T

[ 1

EFRAM LB L UM

tanpimattiager A ERLLY

tora modeller — storskala
S foratt passaiden héir spalten

— har kommit for att stan-
na. Det dr ingen tvekan om det!
Och vemkan staemot den respekt-
ingivande elegansen hos en Lan-
caster med en spinnvidd pa ver
fem meter?

Stort och smatt!

Pi den motsatta sidan av skala-
omridet behéver man ldigga ner
mycket arbete pa att utveckla ra-
diostyrda skalamodeller férinom-
husflygning. Med radioutrust-
ningar, som mer och mer dyker
upp 1 "myggvikt"-klassen kan
ultralitta skalamodeller drivna av
elektriskaeller CO,-motorer kom-
ma att bli mer praktiskt anvind-
bara. T synnerhet med CO.-mo-
torer, nir man nu utvecklat mer
effektiva "brinsle"-tankar, vilket
bidrar till att 6ka mdjligheterna
— och intresset.

RC-Pea nut

Det skulle férvana, om inte den

hir typen av skalaflygning blir \

mer och mer populir i framtiden
— vi har redan kunnat konstatera
en uppging! Man kan It f6re-
stélla sig nationella tivlingar, som
genomfors i stora konferensloka-
ler med rejila utrymmen for den
sortens evenemang.

Ni har i Sverige bra exempel.
Nobelska BlaHallen (Stockholms
stadshus) genomfors arligen po-
pulira modellflygtivlingar — dé
dvenmed sméskalamodeller. Hur
med Globen?

Detta kommer att medféra, att
en klass for radiostyrda "Peanut-
modeller drariging — till en bor-
jan pa en forhillandevis okom-
plicerad niva — foratt rétt dvergi
till att bli en avancerad klass for
modeller, som uppfyller higt
stillda krav pd skalakvalitet.

Ducted och jets

Med ducted fan-aggregat har mo-
dellflygarna mojlighet att bygga
modelleray de senaste 30-40) arens
jetplan. Ducted fan-aggregaten

" L
5 i
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Modellflygnyits serie om

Stort & smatt.
Ducted och jets.
TV och film.

blir mer och mer effektiva och de
forbittras stindigt som ett resultat
av att konstruktdérerna blir mer
och mer medvetna om de aerody-
namiska kraven [or att en modell
skall kunna forlita sig pd denna
typ av drivkilla,

Niista steg — en iikta gasturbin,
som arbetar efter samma princip
som de stora jetmotorerna — iir
ocksa verklighet. (Svenska Tur-
bominfinns redan i England och
som dyker kanske upp pa Bar-
karby Skaladagar i dr!)

Det blir dock en guldkantat
prislapp pa en dylik jetmotor som
en foljd av lingvarig utveckling
med kostnadskrivande tester och
iatfoljande modifikationer. Dess-
utom krivs stor noggrannhet vid
tillverkningen. Detta bidrar till att
den hiir typen av motorer forblir
drémmotorn [or de flesta. Endast
enliten grupp verkliga entusiaster
kan ldgga upp ett par langschalar
for en sddan motor — och for
glidjenattfaflygaen "iikta" radio-
styrd jetmodell

e ‘

Det som idag ofta ser ut att vara
rentav omdjligt, blir sjélvklarheter
imorgon—och viraungamodell-
byggare kommer att bygga och
flyga mer jet dn propellerdrivet.

I raden av existerande och tink-
bara projekt finns ett stort sviing-
rum for ett mer "hogtidligt" bruk
av skalamodellflygplan. Modell-
flygare ir ofta "ensamvargar”,
men det har som tur dr blivit en
tkning av mingden RC-modeller,
som visas upp infoér publik —
ibland uteslutande som "under-
hillning" — av klubbar och upp-
visningsgrupper.

Fastiin det hir dr bra, sa finns
det mer att informera om vad man
kan géra med RC-modeller.

Man kan hitta pé speciella skala-
uppvisningar, didr man med mo-
dellerna genomfr och "spelar
upp” nagon hindelse inom flyg-
historien, luftstrid, flyganfall, be-
romda soloflygningar etc, etc.

Formationsflygning med RC-
modeller kriver langvarig triining,
men dr mdjlig. Kan bli ett topp-
Ovan en av tvd DC-3 Dakota,
som David Boddington byggt
fir TV-serien "Airlines".

Till véinster: De blir stirre —
kan ha sina fordelar, men vad
sdgs om byggtid , kostnader och
monteringstid, fir man kan vél
inte ha den pa biltaket, viil?

Till héger: B-17 Flying Fortress
med svdra skador nédlandar i
en av TV-serierna. Men var det
en fullskala eller en modell?
Tusan vet, da man sett bilder pi
modellerna som var med.




nummer — men synnerligen
nervost att genomfora! Att visa
upp radiostyrda skalamodeller
infér allminheten pa ett under-
héallande och ansvarigt siitt dralltid
till frommau [Gr hobbyn.

Det visar dem att det handlar
om en vuxen-hobby med alladess
viirden —som vi alla irmedvetna
om — och en niirmare forstaclse
for vara problem vad giller flyg-
filt — och oljud!

Genom att fira ut var hobby till
folket kan vi virva fler "prose-
lyter" och alla som ir syssselsatta
med en tillfredsstillande hobby
eller sport vill alltid sprida sitt
"budskap".

Aven andra omrdden

Jag har haft turen i min modell-
flygkarriiir att fa konstruera, bygga
och flyga skalamodeller for film
eller TV. Det har varit fascineran-
de. belénande och vid alla till-
fillen, en laddad och frustrerande
erfarenhet — och ndgot som jag
ser som en otrolig extra "bonus" i
min modellflygverksamhet.

Attha en hobby, som man trivs
med iir bra, att bli ombedd att
utdiva den och fa betalt for att man
gor det, éir dubbelt sa bra.

Det borde viil fungera?
For dver tjugo ar sedan blev min
bror och jag medvetna om mdj-
ligheterna av att anvinda radio-
styrda skalamodeller vid film-
inspelningar. Min bror var stunt-
flygare for film och vi hade bada
medverkat flyguppvisningar med
fullskalaflygplan.

Nagra av vira allra forsta ex-
periment var att flyga RC-mo-
deller franen helikopter (med pilot
Gilbert Chomat, mannen bakom
det suveriina helikopterfilmandet
i filmerna "Sound of Music" och
"Blue Max") . Vira idéer holl!

Men steget frin att veta, att
nagot dr majligt, till att Gvertyga
hjdare om att det kan goras, dr
tvd skilda saker och filmbolagens
ointresse var inte uppmuntrande.

t

Dessutom, de fi tillfillen som
RC-modeller forst anviindes i fil-
merresulterade inteidvertygande
framgang. Filmagenterna valde
personer, som man trodde stod pa
toppen inom modellflygeriet (vis-
sa betedde sig som rena "prima
donnor") i stillet for att kontakta
ell team.

Det borjade med, att vi fick lite
TV-uppdrag som bestod 1 att
bygga och flyga ett antal [Orsta-
viirldskrigsflygplan, engelskaoch
tyska for BBC-serien "Wings".
Eftersom det var den allra fGrsta
TV-dramaserien dir RC-modell-
flygplan var en visentligt del av
produktionen. var det nédvandigt
attdetskullelyckas, Sd snart regis-
sorernakunde konstatera, attiiven
en radiostyrd skalamodell kunde
ta regi — precis som skadespe-
larna — var viar lycka gjord.

Vi lirde oss mycket under de
forsta fjorton "Wing"-avsnitten
bide vad giillermodellernas finish
och sjilva flygandet. Om tivlings-
flygning {ir spidnnande, si kan
flygning infér ett filmteam vara
spiickat med oro och nervositet.

En kritisk domare

Du flyger infor den mest kritiska
av alla domare — kameralinsen
—och varje flygning skall utforas
pa ett bestimt siitt. Ibland kan
man tvingas géra om en speciell
filmsekvens ménga ganger tills
alladetaljerblivitriktiga—exem-
pelvis skall modellen dyka upp i
rutan paen bestiimd hdjd, genom-
fra manévrerna pa ritt sitt och
[lyga ut ur bilden pa ritt stéille —
stillastaende kamera utan panore-
ring, ritt ljus, inga faglar i for-
grunden ete.

Det kunde bli knepigt!

Nir en sckvens handlar om in-
flygning och landning (pi en be-
stimd punkt) i kombination med
sidvind och en i detalj beskriven
taxistriicka efter séttningen. sa
giiller det att koncentrationen dr i
topp! Det hande att vi (tvi piloter

i

Fiirfinad utrustning gor det
mdjligt att ga ner i skalorna —
dven vad gdller skalaflyg.
Elmotorer — elektroniskt
synkroniserade — som pad den
héir fina modellen av Vickers
Vimy. Och RC-utrustningen
blir bara mindre och mindre.
Héir en mottagare inklusive ett
servo och utveckling gdr
vidare.

L

J

| ochstundtals en tredje) pd en dag

gjorde av med tjugo liter brinsle
—fullstindigt néjda med modell-
flyg den dagen.

Programmen blev si pass fram-
eiangsrika att man drog igang en
andra serie av "Wings". Totalt
byggde vitre Avro 504K, tre Alba-
tross C1, sex BE2C, tre Fokker
Eindekker ochen Sopwith Pup—
skala 1:6 med forna tiders Stand-
off-skalakvalitet.

Rejalt byggda

Modellerna varstadigt by ggda [Gr
de riitt krivande "arbetsforhallan-
den" somerbjids. Endelloggades
for mer éin 250 flygningar — inte
daligt [6r en skalamodell! — och
endasten fick avskrivas som vrak.
Vi lirde oss att reparera!

I den andra TV-serien dir det
skulle visas ansenliga mingder
av "dog fights" rikade vi ut [or
sex kollisioner péa en vecka. Den
Eindekker som var inblandad 1
fem av dem flyger dnnu!

Tink Digattknallaner till filtet

och vara med om oinskrinkt dog
fight-flygning och fa betalt for
det — dven om vi var ansvariga
for reparationerna!

Sedan dess har vi medverkat i
flygsekvenserna i serien "Flam-
bards med Bleriots, Blackburns
och liknande tidiga flygplan. TV-
serien "Airline" var en annan.

Det hir film-flygandet utgbren
fullstindigt avvikande gren i
skalaflygandet, upphetsande, sti-
mulerande och utmanande, men
ocksi — en éin mer visentlig upp-
gift—att se till sd att modellflyg-
hobbyn fér ett gott rykte och res-
pekteras av allmiinheten.

Alla blir belonade!
Alla kan tyvirr inte gbra pengar
pa sin hobby — jag anser mig
sjiilv vara lyckligt lottad pd det
omradet men ménga kan ha
lyckanatt fa betalti formav gliddje
och tillfredsstillelse, som radio-
styrtskalaflyg definitivterbjuder!
David Boddngton
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cdfillbara framkanter | cover och liknar mycket avligset
kombinerade med auto- | F-117.

matiska flaps, nosvinge,
avancerad formgivning, super-
tunna vingprofiler, Gverdimen-
sionerad dragkraft. P4 det siittet
far man moderna jaktplan att géra
mirkligamandvreriluften, ibland
niistan upphiiva tyngdlagen.

A4, SF-121 och SF-2000

Skulle det ga att experimentera
med sddant i modellskala? Det
funderade jag Gver forra véren
och tillsammans med fem ung-
domar (Ingemar, Marten, Johnny,
Bengt och Niklas) i Vallentuna
MFK byggde vi sex experiment-
versioner av en konstruktion jag
flugit mycket tidigare - min egen
dubbeldelta SF-121. Vi kallade
varianten for SF-2000.

SF star for Stealth Fighter. Mo-
dellerna kldddes med svart Ora-

L <

s

Aerodynamik

Om man vill experimentera med
deltamodeller och canarder med
tunna vingprofiler (med tjocka
vingprofiler blir forhallandena
annorlunda!) bér man kiinna till
en del om deltavingarnas forut-
sdttningar for att flyga.

En av mina klubbkamrater som

tidigare flugit Drakeni flygvapnet
har sin egen asikt om detta:
— En deltavinge kan inte {lyga!
Det dr ett stort dasslock som man
sldpar runtiluften med hjilpaven
kraftig motor!

Helt tokig &r inte denna hals-
brytande liknelse. Friagan dr om
endeltavinge verkligen flyger en-
ligtdefinitioner som stimmer med
plan med normala vingar med
vilvda ytor, undertryck och éver-

8

Tre experimentlystma grabbar i VMFK - Mdrten, Bengt och Johnny.

‘ tryck och hela baletten, En delta-
vingeharegentligentviolikaflyg-
ligen. Titta pa figur 1 pd sidan
mitt emot.

Fartfylld

Nir deltavingen flyger snabbt ir
stromningen i stort sett laminir
Over hela vingen. Det betyder att
luften stryker fram lings ytan utan
stérande virvlar. En tunn, platt
skiva till vinge forstirker ytterli-
gare denna verkan och frontmot-
standet och det inducerade mot-
standet fran vingen blir litet.

Det finns alltid en virvel vid
varje vingspets vid all flygning.
Denna kan man ibland avleda
snyggt, till exempel med hjilp av
en krokt vingspets, sd att virveln
gor sd lite skada som majligt.

En modell av SF-121:s storlek
kan med en .40- till .46-motor

komma upp i cirka 200 km/h i

SF-121 pa startvagga
I vintermiljo

Ar du
experimentlysten
och vill prova pa
avancerad
konstflygning, fart
och nya former till
lag kostnad och
med lag byggtid.
Provaen
balsaflaksdelta,
eventuellt med
canardvinge.

planflykt och i dykning kanske
250-300 km/h.

Modellen flyger rent och det ir
litt att gora exakta precisions-
mandvrer. Loopingar med kanske
200 meters diameter ir litta att
gora utan fartforlust och kraft-
Overskottet &r sd stort att man kan
accelerera fran handstart rakt
uppat. Det var den okomplicerade
delen av aerodynamiken.

Lagfarten

Deltavingens andra flyglige in-
triffar ndr man siinker farten, hijer
nosen eller sviinger mycket brant,

Da slapper strémningen runt
vingenochen spiralformad virvel
(eng "vortex") bérjar att utbildas
kring framkanten.

Pi en deltavinge med obruten
framkant (till exempel av typ Mi-
rage eller Delta Dart ) letar denna
virvel sig ut lings hela vingens

[ Xian

JAS-canarden har en anfallsvinkel av +/-25° under flvgning.

™

Canardvinge

Framkanthack
modell "dog tooth"

JAS-39 Gripen
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framkant, vixer i diameter och
slipper inte forrdn vid vingspet-
sen. Flygplanet bromsas nu upp
kraftigt, trots attman har ordentligt
motorpadrag. Anfallsvinkeln kan
bli hog, men ...

Problem, problem ...

Eftersom skevrodren inte ldngre
arbetar i ren luft och planet stabi-
liseras av dessa tva virvlar, sa blir
planet beroende av attdessa virylar
verkligen ligger fast. Varierar till
exempel hoger virvel ett kort mo-
ment, si kriinger planet valdsamt
tills virveln "huggit tag" igen.
Detta fick engelsminnen bittert
erfara med sina forsta delta-
konstruktioner pa 50-talet, som
var mycket svirflugna i landnin-
gen. Aven med de forsta proto-
typerna pi Draken hade man sa-
dana problem, trots dubbeldelta-
formen. Landningar med hég an-

JAS-canarden i "vila" pa marken.

Foto via Saab Service Partner.

Figur 1

|F igur 2

fallsvinkel kunde vara mycket |

besvirliga.

Manga virvlar

Losningen dr att skapa manga
virvlarsi att verkan av en tillféllig
avldsning av en virvel inte pa-
verkar planet s mycket. Dess-
utom miskar vingspetsvirvelnom
man avléser framkantsvirveln en
eller tvd ganger lings vingens
framkant.

Niista giing du ser Draken sa
notera giirna tre smd platbitar som
sitter en bit ut pd vingen. De ir s
kallade "vortex-generatorer", som
ska skapaavlisningar pé {lera stél-
len pd vingen. Andrasitt att skapa
avldsning av virvlarirattantingen
gorahack i framkanten "ségtand"
(saw tooth) eller "hundtand" (dog
tooth) — en del av vingen skjuter
fram sa att en triangelformad
inskiirning bildas.

Framkantflaps

Framkantflaps ér ett annat sétt att
leda luftstrémmarna i lagfart. De
flesta moderna deltajaktplan (Gri-
pen, Eurofighter, Raphaele med
flera) har framkantflaps.

Om man med olika atgédrder
kan fa (ill stromning enligt figur 2
ovan sd fir man ett plan som kan
gora mérkliga ting i luften.

Légfarten blir mycket stabil,
trots modellens deltaform. Mo-
dellen blir niistan helt idiotsiker
for alla spakutslag och man kan
ha roderutslag som ndrmar sig
70-80 grader.

Nirplanetkommeribesvirliga
ligen och tappar farten, blir det
delvissjilvstabiliserande, sjunker
genom luften som en fallskdrm
och om bara hojden riicker till si
gar det in 1 en dykning.

Man kan lita planet skruva sig

Bygg en canard!

runtsin egen axel, liggande nidstan
plattiluften. Riicker motorkraften
till s4 kan man till och med {3 det
att skruva sig uppat.

Man kan gora loopingar runt
planets egen tviraxel.

Enda ldget som planet inte be-
hérskar dr nir det hamnar pa rygg
iluften i for1ag fart. Déd kan det gé
in i en ryggspinn, som man be-
héver mycket héjd for att tasigur.

SF-121 modifierad

SF-121 iér en modell som redan
publicerats i en annan svensk
hobbytidning redan dr 1992. Den
dr 1 sin tur en efterféljare till en
delta som jag gjorde redan pa 80-

| talet och kallade A4. Nigon av

Modellflygnytts lisare kan sikert
erinra sig den modellen, som ty-
virr ganska ldtt gick i ryggspinn.

Fortséittning nésta sida!

Figur 3

\

—

Bdsta storleken pd
canarden dr svdr att veta
utan vindtunnelforsok.

Figur 2

Exempel pd vortex-skapande anordningar i
[framkanten pa vingar:

Fran vénster "dog tooth"(hundtand), "saw
tooth" (sdgtand) och "wing fence" (vingfena).
Ibland fortscitter vingfenorna dver hela vingens

Sd hdir stor ér den canard vi anvint i VMFK.

Jémfir man med Viggen, Raphaele och
Gripen kunde den géras storre, jamfor man
med Eurofighter och franska Mirage kunde

| ovansida som pd MiG15 och MiG17.

| den gdras mindre.
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Experimentlysten?

Fortsdttning fran foreg sida!

Trots detta publicerades den i
RCM&E och har faktiskt i Eng-
land givitupphov tillen hel méingd
efterféljare i samma byggteknik,
senast nu en byggsatsmodell frdn
Weston UK (RCM&E 7/95) som
drndranogenkopiapd A4. Ett par
av dessakonstruktorer har faktiskt
hénvisat till mig. Trevligt!

Vara friska experiment...

Ack, om man dnda hade en vind-
tunnel! Dé skulle man vetaiférvig
lite bittre vad resultatet blev av
aerodynamiska experiment. Men
vindtunneln pA KTH kostar sikert
bortat 100 000 i veckan att hyra
och arvodena frin hobbypressen
ligger inte riktigt i den klassen...

Nu blir det att ta till "bygg ndgot |

och sliing upp det i luften sa far vi
se hur det fungerar"-metoden.
Det forsta som vi var intres-
serade av var hur en framkant-
klaff skulle fungera. Tre av
modellerna forsdgs med ned-
fallbara klaffar i framkanten, tvd
av dem justerbara med servon.
Att fa denna konstruktion att
hélla i hog fart visade sig (som
forutsett) inte litt. Sjdlv hade jag
tvd kraftiga Futaba miniservon
som placerades i smadholjen under
vingen och styrde klaffen med
korta stotstanger. Det fungerade
bra, men jag vagade aldrig gtra
hogfartsexperiment.
Bengttappade ena klaffen i hog
fart och vi vintade en katastrof.
Men mirkligt nog flég planet vi-
dare och om é@n ndgot skadeskjutet
fick han hem det till landning,

Verkan

Det visade sig att klaffen inte alls
hade si stor verkan i raka flyg-
ningar i lagfart som vi trott. Mo-
dellen blev nigot stabilare och
kunde hallas med hogre nos vid
landningarna. Men verkan var,
med hinsyn till besviret att géra
klaffen och hallfasthetsproble-
men, for liten.

Men — en bra foljd var att
glidflykten utan motor férbittra-
des avsevirt vid bara cirka 10°
nedfillning och likaledes kunde
mansviingamycketbrantare, dven
med detta lilla utslag.

Klaffens skara vid vingspetsen |

visade sig ocksd ha god verkan
for att stabilisera vingspetsvor-
texen. Detta blev tydligt nir ena
skaran vid en landning blev igen-
satt med jord och gris och model-

len uppforde sig mycket ostabilt |

nér jag startade utan att gora ren
skdran. Efter landning rensade jag
skdran, startade igen och planet
blev genast stabilt igen.
Resultatet blev att vi limmade
fast alla klaffarna (inklusive ski-

10

ran vid vingspetsen) med cirka 10
graders nedfilld framkant. Det tar
ner toppfarten nagot, men fér-
bittrar sviing- och glidprestanda,

Vingprofil?
Niklas byggde en SF-121 med
cirka 4 em profil vid roten pi
vingen. Han gjorde plattundersida
och byggde kantig vingprofil i
balsaflak och spryglar, ganskalika
den riktiga F-117 har.

Aven denna forindring gav lite
resultat med hinsyn till nedlagt

arbete. En negativ effekt var att |

| planetforlorade mycketitoppfart,

vilket i och for sig stimmer med
teorierna enligt figur 1. Profilen
gjorde sikert att strémningen inte
blev laminir ens i hog fart.

Na, canarden da?

Slutligen gjorde jag sjilv den mo-
difiering som gav storsta verkan
med minsta jobb. Alldeles bakom
motorn, enkelt monterad med en
pianotrad som axeli ett missingror
gjorde jag en canard (framvinge)
med cirka 30 cm spénnvidd.

Via computersiindare kan jag
koppla den till ett sirskilt skjut-
reglage ochanvinda den som klaft
vidlandning ochilagfartspassager
med hdg nos. Jag kan ocksé koppla
samman den med héjdrodren for
att den automatiskt ska hjilpa till
vid sndva mandvrer.

Canarden har stor effekt pi
sviingradien. Jag kan g6rasviingar
med och utan canard och direkt
jamfora.

Roderutslag

SF-121 drnormalt flygduglig med
cirka 30° utslag pa héjdrodren,
och 20° paskev. Dettaligger man
limpligenin pa Dual Rate-switch-
en. Bra dr ocksd att ha exponen-
tiella utslag pd skeven.

P Dual Rate switchens andra
lige kan man ligga stora utslag,
som kan kopplas in nir man vill
experimentera. Verkligt hiiftigt
blir det med cirka 70-80° héjd-
roderutslag och 30-40° skev.

Krumelurer

En hiiftig manotver &r att komma
flygande i medelhog fart, ge fullt
hojdroder och raskt dykroder di-
rekt efter loopingen, foljt av full-

gas. Planet tvdirnitar i luften, snor |

runt ett varv runt sin egen axel,
"stannar upp och tinker ett tag"
stillastdende i luften och tar sedan
fart igen och fortsiitter glatt pa
samma kurs som innan.

Mandver nummer tva ir att ge
fullt skevroder och hijdroder och
full gas i en litt stigning.

Da gdr planet in i en flatspinn
men ligger kvar pa samma héjd.
Jag haren O.5.46SF i min modell
och jag kan fa modellen att 1ing-
samt skruva sig uppat ... en
fascinerande syn!

Landningar med hdg nos gir
biist med cirka 30° uppétriktad
(framkanten uppat) canard. Man
kan ge fullt hédroder sista metern
vid landningen och d& stannar
modellen och ldgger sig platt utan
glidstriicka.

"Linkontrollflygning" utan li-
nor #r ocksé kul. T1agfart kan man
flygaruntsig pa 15-20 meters hall
med hog nos. Jag kan ganska
bekymmersfritt g och stiilla mig
iklubbens lincirkel och flyga diir,
till linflygarnas férvéning.

Stdmmer teorierna?

Ater igen suckar jag Gver att inte
ha en vindtunnel. Fér faktum ir
att jag naturligtvis inte kan siiga
hur stor verkan de enskilda exper-
menten gjorde, eller om det rent
av var tillfilligheter som spelade
in ibland. Férst niir man ser luft-
stromningarna avlsas med hjilp
av rok i olika anfallsvinklar och
olika stromningshastigheter och
kan dndra en faktor i taget, s vet
man vad det handlar om.

Men det dr lika kul i alla fall att
forsoka praktiskt. Och nog ir en
del av det ovanstaende riitt enligt
teoribdckerna.

Vad som man inte alls kan se
hur det paverkar ir propellerns
slipstrém runt kropp och den cen-
trala vingen. Forstirker den ca-
nardens och vortexgeneratorernas
verkan eller river den sénder
stromningarna?

Andra begivenheter

Serpentinjakt #r rolig med SF-
121. Vi anvinder mycket stérre
serpentiner dn dogfight-flygarna
(avkriippapper, 10-15 meterlinga
och 4-5 cm breda) och har ocksa
mycket lingre lina till planet (cirka
20 meter). Da blir det mycket,

mycket lattare att klippa och kol-
lisionsrisken blir mycket mindre.
Tva SF-121 i luftstrid med rida
och gula serpentiner ir en flyg-
dagsattraktion som fa.

Motorer

SF-121 var frin borjan tinkt for
.25 - .32 motorer. Modellen har
dock visat sig lamplig for stérre
motorer och dr faktiskt roligast
med en vass .40:a eller .46:a.

| Bygget av en balsaflaksdelta dr

ettbygge av typen "tre kviillar och
en helg", om du ér van byggare.

Har du computersindare be-
héver du bara dra en stétstang till
varje servo fran de béda rodren.
Mixningen till de kombinerade
héjd/skevrodren skéter du i
sindaren med en s k deltamixer.

Har du vanlig séindare fir du
bygga en slide for skevroder-
servot.

Kidllor

Underlag for teorier om virvel-
bildning ochlyftkraft kring delta-
vingarkan hiimtas ur Aage Reds
avhandling "Flight safety aero-
dynamics" och Alexander Lipp-
isch "Ein dreieck fliegt".

Tyckte du det lit intressant och
vill préva pa experiment? Det
finns deltavingar i byggsats, som
du kan modifiera — biist dr de
med tunn vingprofil. Graupner har
till exempel Eurofighter i bygg-
sats, Givle Flyg & Modellhobby
har balsaflaksdeltor i byggsats
som de kallar "look alikes" och
paminner till exempel om Draken.

SF-121 med anvisningar till
konvertering till SF-2000 kan du
bestilla via ritningsannons pé
annan plats i detta nummer av
Modellflygnytt.

Bosse Gdrdstad

Tridetaljerna till SF-121. Materialet dr 5 mm balsa i stort sett éverallt.
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Funderingar fran

Pilotrutani

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 777 57
e-mail: bo.gardstad @mailbox.swipnet.se

» AMERIKANSKA RC-TID-
NINGAR lin-lidser jag dd och da
— jag prenumererar istillet pa
tvaeuropeiska. De kiinns angeldg-
nare. Hiromdagen gick jag genom
argéing -95 av Model Airplane
News och kunde konstatera att
USA-tidningarna ar sig lika &r
frén ar pa ont och gott.

Detéirenormt mycketannonser,
jamfort med europeiska tidningar,
alla testade modeller 4r "the best I
have ever flown" och modellerna
flygerocksa "rightout of the box".
Négon testare som vagar anmirka
paannat in smasaker harjag aldrig
sett i amerikansk press...

Men jiinkarna har suveréntfoto,
snabb lansering av nyheter och
ibland unikt artikelmaterial. I no-
vember- och decembernumren
fanns siledes tva utmérkta serier,
en om ljudddmpning (med den
vitsiga rubriken "Sound advice
from Europe") och en om canard-
modeller.

I decembernumret fanns ocksa
intressanta artiklar om "ultra-low-
and slow aerobatics” som man
utfér med en variant av Fun-fly-
modeller, Dethandlar om hovring,
lingsamma skruvande inverterade
spinnmandvrer, knife-edge loop-
ingar pi 20 meters hdjd osv.Kul!

+ | tyska FMT nr 3/96 beriittas
historien om viirldspremiiiren for
en TURBINDRIVEN HELIKOP-
TER! Jetmotor-hemmapularen
Kurt Schreckling tillverkade driv-
aggregatet, en jetmotor med ett
extra turbinhjul i insuget, kopplat
till helikopterrotorn.

Hananvindeen KALT helikop-
ter med 1,56 m rotordiameter och
hela hirligheten vigde 6 kg.

Frén bérjan var det meningen
att en annan helikopterveteran
Dieter Schliiter (forst 1 virlden
med modellhelikopterflyg for 28
ar sedan!) skulle flyga, men man
dvergav tanken eftersom Dieter
ir nagot ringrostig numera. Mo-
dellflygare Uwe Welter blev i
stillet forst i virlden att styrajet-
helikopterflyg och premiéiren dgde
rum den 27 oktober 1995.

« Trots att Slotcar inte precis
satsar pi svenska grejor vill jag
dnda rekommendera ldsning av
deras svensksprakiga KY OSHO-
katalog for 1996. Storre delen &r
bilar, men nira 60 sidor ér flyg,
om man riknar in tillbehéren.

Faktiskt har Kyosho ménga ny-
heter i dr. Mycket elflyg forstis
ochdet mesta dr ARF.Enny Sport
Trainer for .20-motor, en enormt

| tjusig Extra 300 i Super Quality-

serien och nyborjarhelikoptern
Nexus tycker jag dr de storsta
nyheterna. Kyosho gor mycket
reklam for Hyper Fly, som nu
ocksd finns i en skalaversion
(Apache), men vi har sett vildigt
lite av Hyper Fly-grejorna pa RC-
filten.

* Information om vad ett par av
vara MODELLBRANSLETILL-
SATSER innehéller har Jonas

| Kdllstrom fran Gnesta plockat

fram. Jonas arbetar yrkesmiissigt
med kemi och har helt sonika
begirt produktinformation om
Synex 165 och Nitrometan frdn
importorer och tillverkare. De dr
enligt lag skyldiga att limna ut
sédan. Detta kan man lisa:

Nitrometan @r en brandfarlig,
hilsoskadlig och explosiv viitska
och ska hanteras med skydds-
handskar. Farlig vidinandning och
fortiring. Nedbryts till kolmonox-
id och nitrsa gaser (som sedan
bildar salpetersyra) vid forbrin-
ning. Vitskan ligger en bra bit
dver bensin och metanol nér det
giller brandfarligheten. Flam-
punkten #r sd pass lag som 35°C.
Nitromelan ir inte cancerfram-
kallande (vilket siigs ibland), men
kan ge lever- och njurskador vid
upprepad inandning.

Sjilv anvinder jag aldrig nitro-
metan - behévs det ir det ndgot fel
pa motorn, anser jag.

Synex 165 dren trevligare viitska
som dr uppbyggd av ricinolja,
polypropylenglykol och fosfat-
ester. Den iir varken hilsofarlig,
brandfarlig eller cancerfram-
kallande. Flampunkten dr 180
grader och "produkten har be-
doémts ej medfora risk for skada
vid normal hantering".

LITE INTERNET ska vi forstas
haiden hiir supermoderna spalten
som heter Pilotrutan. Det finns nu
enkomplettsida med linkar till s&
gott som alla RC-sidor i hela
virlden pé Internet. Kan du bara
knappa in den kringliga adressen
http://WWW .bucknell.edu/
~chronstr/re.html

sd hamnar du pa RC Websites
Index dir flitige och modell-
flygande studenten Natan Chro-

nister samlat informa-
Ll tion till gagn for alla
RC-flygare med Inter-
net. Natan studerar vid
Bucknell University i
Pennsylvania, USA.

* Artikeln om LJUDDAMP-
NING i MAP som jag tidigare
nidmnde dr skriven av Tore Paul-
sen frin Norge. Tore har intres-
serat sig mycket for ljudddmpning
och har ocksa utarbetat en check-
lista for modeller ndr man har
problem:

- Montera en ljuddimpare som
ir specialkonstruerad for att ge
ljuddidmpning utan effektforlust.
Acceptera inte originaldimparen
om den bullrar.

- Anviind motorbockar med
gummididmpning Det ger bade
mindre vibrationer och ligre ljud.
- Férsok ta bort resonanser i
modellen -"fiollddeeffekten".
Prova med att fylla stora utrym-
men med cellplasteller skumplast.
- Vilj ritt propeller. APC eller
andra nyare konstruktioner kan
gora mycket nytta.

- Anvind storre motor som du
kor pd ldgre varvtal.

- Ta bort skrammel i planet, till
exempel 16sa hjul, stotstinger
som vibrerar mot kroppsidan ooch
sa vidare,

* Bosse Olofsson i Goteborg har
beskrivit en rolig konvertering av
en vanlig Stick 40 till TVAMO-
TORDRIFT inr4/95 av AKMG:s
klubbtidning "Stabben". Bosse
tycker att (jag haller med!) det dr
for jammerligt med nytinkandet
pa filten och experimentlustan
tycks vara pé noll. Det ir samma
modelltyper i depan nu for tiden,
som han sett under sina 20 ir som
modellflygare och ingen tycks
viiga ndgot nytt. Alla modeller &r
varianter pa den lagvingade eller
midvingade trainern, ofta med s
stormotor att flygaren bara hiinger
med till 90 % i flygningen...
Bosse tog en Stick 40 frin
viiggen, byggde tva motorgon-
doler och hingde under vingen
och i dem placerade han tvd Mag-
num 15. Nosen med det gamla
motorfistet camouflerades med
en pabyggnad. Kdrran blev riktigt
hiftig utseendemissigt.
Modellen motsvarar inte alls
de skriickskildringar man liser om
svirigheter med tvamotorflyg.
Den gir att konstflyga med, gar
att flyga med en motor och allt dr
inte alls s& mérkvirdigt som man
skulle tro. Ring Bosse - han har
telefonnummer 031-12 07 64 och
berittar gidrna hur man gor.

* Jag far ibland frégor om in-
korning av elmotorer. Behovs det?

Ja, 1 ovan nimnda nummer av
FMT finns en liten artikel som
med bilder forklarar varfor.

Billiga motorer av Mabucchi-typ
masstillverkas. Ddr hinner man
naturligtvis inte slipa in kolen si
att de far avrundad form pa den
sidasom liggeran motkollektorn.
Skissen nedan kan forklara.
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Det higra kolet har en platt sida
mot kollektorn och ligger bara an
med kanske bara nidgon kvadrat-
millimeter. Vinster kol har en
konkav form och ligger an med
hela sin yta mot kollektorn.

En del av dessa billiga motorer
kan ibland vara négot inslipade,
men har i gengild kanter och dsar
som ndstan ritsar spar i kollektorn,
har jag sjalv sett.

De elmotorer jag talar om ar
avsedda for strommar pa nagon
eller mojligen nagra ampére. De
kommer dirfor att slitas in lugnt
och behagligt nidr motorn bérjar
att anvindas.

Nir vi elflygare kommer och
trycker pd dem med 16-20 ampére
sa mar varken kollektor eller kol
bra av detta. Vi kanske far 10-
20% simre resultat 4n om vi hade
kortin motorn. Hur gbr man detta?

Du maste ordna en stromkiilla
som dr cirka hilften av den spin-
ning elmotorn egentligen ska ha.
Helst ska du ha ett variabelt niit-
aggregat sa att du kan stilla in
lagom spénning.

Sitt sedan pa en relativt liten
propeller pa motorn (du kan lata
vixellddan sitta pd nir du kor in
motorn om det finns en sadan).
For en vanlig 7-cellsmotor kan en
8x4 — 7x6 propeller vara lagom
for en viixlad motor, for en direkt-
driven kan det passa med 6x3 —
6x4.

Kor nu motorn linge pa den
ldga spdnningen och med ett varv-
tal dir du hor att den inte ér an-
stringd. Kan du miita strémmen
s hill dig kring 1-3 ampére strom.

Med lidinge menas tre till fyra

timmar. Gér paus nigon gang da
och da och lat motorn vila sig tio
minuter.
Dyrare motorer har oftast for-
formatterade kol, men helt siker
kan man inte vara enligt FMT.
Det kan finnas anledning att kora
in dven sadana.

0
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Framtid, Fl ygsportforbund

veriges Modellflygforbund
S har nyiloen haft sitt trettio-
nionde forbundsméte.

Vad dr ett forbundsméte egent-
ligen? Jo, en gang om dret samlas
delegater fran klubbar och distrikt
for att diskutera det gingna aret
och planera for framtiden. Det
senare brukar det bli ont om tid
for. Omkring hundratalet delega-
ter brukar komma, ofta desamma
ar efter ar. Hogst ett tjugotal nya
ansikten dyker upp varje ar. De
flesta har varit med férut. De vet
hur slipstenen dras.

Endeldrmed bara forattlyssna.
Andrakommer med mer eller min-
dre vil underbyggda inlédgg i de

debatter, som poppar upp i de
mest ovisentliga fragor.

90 procent av SMFF:s bortat
10.000 medlemmar har aldrig va-
rit med i "hetluften”
bundsméte. Och lyssnat pa argu-
ment, Och rostat. Och fort SMFF
framét. Det dr synd.

Det borde vara stérre omsétt-
ning pa delegaterna — det skulle
vara bra fér demokratin, om inte
annat. Ménga gianger vet man vad
precis som skall komma, di man
ser en viss person knega upp i
talarstolen. Det dr minga "hem-
mablinda" pa Férbundsmétena.
Jag har saknat idéer som leder
framat. Nog om detta.

pa ett for- |

Hur ir nu ett Forbundsmote

upplagt ? Fore Forbundsmotet har |

styrelsen ett méte. Dd gér man
igenom forbundsmétesagendan
och formar sin taktik infor de
forslag man lagt. Det ér inte alltid
styrelsen ir enig, men i demo-
kratisk ordning beslutas hur man
skall pusha for sina forslag vid
forbundsméotet.

Forsta motesdagen klockan 13
— oftast forsenat! — slir for-
bundsordféranden klubban i bor-
detoch 6ppnar métet. Sddveniar.
Somenav de allra férsta punkterna
pa dagordningen viiljs en mites-
ordférande (som inte bor vara
forbundsordféranden).

Sé sker ndgra formella beslut
— duger den foreslagna dagord-
ning? —och val av justeringsméiin
med flera.

Direfter ajourneras — bryts
temporért— forbundsmétet for att
ge plats for de tre grenkonferen-
serna— linflyg, friflyg och radio-
flyg.

Vid dessa grenkonferenser
avhandlas grenspecifika frigor,
som oftast handlar om tivlings-
regler och niraliggande detaljer.

S4 snart grenkonferenserna ir
avklarade gar man tillbaks till
forbundsmétesdagordningen och
dé brukar intresset sa sakteliga—
somien Hitchcockfilm— stegras.
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K-faktorer ® Sportsman

Figur 1 15 Figur 10
Figur 2 10 Figur 11
Figur 3 14 Totalt
Figur 4 17

Figur 5 16

Figur 6 10

Figur 7 14

Figur 8 10

Figur 9 5

3 Figur
11 Figur
125 Figur
Figur
Figur
Figur
Figur
Figur
Figur

el JEN Na R, I SRR FUR S B

Intermediate ® known

IM’JA
- [1 =7
|
144
3] ' |
Iii“"-";——' (5]
174
w :
174
izl
I J_j_( .
| g
[8] 9
11 =
Vo
[10]
2412

K-faktorer ® Intermediate

10
25

Figur 10 10
Figur 11 3
Figut 12 - 15
Figur 13 5
Figur 14 10
Figur 15 10
Totalt 170

12

dr dr de nya figurerna for

Skala Aresti och Graupner
Aresti Cup. Med dem kan man
komponera och sammanstilla ett
eget program med harmoni och
rytm. Det innebér, att om du har
en figur som gar uppat, si bor den
pafoljande figuren flygas nedét.
Da tar man vara pa hojden och far
bra fart nedat. Dessutom behévs
rejidlt med hojd fore exvis en spinn.



flakavbalsa!

Guld och silver-mdrken

Forslag nummer 8 om uppdatering
avgamlamodellflygmiirkenastép
pakortsynthetidet man ville fast-
stidlla bl a "start, rakflygning, ho-
gersviing" som delprov. Pa mién-
ga filt dr hogersving forbjuden
efter start — klubbhus eller depé
kanliggaivigen! Lin- & friflygare
hade dock inga problem att anta

Fragor om framtiden

Detbrukar férekomma intressanta |

frigor pa dagordningen, som biid-
dar for heta debatter. Fragan om
kommande medlemsavgifter bru-
kar skapadebatt—de blirforlaga

— eller for hoga. 1 &r kom forslag
pé hojning utéver vad styrelsen
hade foreslagit. Nagon tyckte gott
man kunde hoja ett par balsaflak,
som vid det hiir métet blev mo-
dellflygarens pekuniira motsva-
righet till EU:s ecu.

Arets forbundsmdétesagenda
hade ett par heta sidor om forslag
pad omorganisation av SMFF.
Forra arets forbundsmote tillsatte
en arbetsgrupp — Johan Bagge.
Gunnar Eriksson och Calle Sund-
stedt —med uppgift att utreda
SMFF:s framtida organisation
med betoning pa frigan om for-
bundets [ramtida status som ung-
domsorganisation.

Fir fa ungdomar

Framsta orsaken till detta &r att
SMFF idag (och inte heller i mor-
gon) med nuvarande medlems-
fordelning inte uppfyller de krav,
som bidragsutbetalande Ung-
domsstyrelsen stiller (minst 3.000
ungdomar uppgaende till mer in
60% av totala medlemsantalet).
Bagge/Eriksson/Sundstedtlade
fram sitt forslag, som visade att
man ambitigst jobbat med upp-
giften. Icke [6rty, sd vann den inte
uppskattning. Mangt berodde pa
praktiska detaljer, annat pa per-
sonliga— "tink att sportflygarna
skall sparkas utur SMFF!" varen,
dock totalt felaktigt grundad. Sa
snettman kan komma! Ingen skul-
le sparkas. Alltskulle ske frivilligt!
Fran styrelsen kom ett annat
[orslag, somisin grumlighet mera
skapade fragetecken #r sympa-

‘ Till viinster ses en glad och
pedagogisk Bengt Stibner med
pekuniéira balsaflak, som han
anvdnde [ sin argumentering
tillsammans med El-e-fantastiske
Kalle Westerblad — SkMMF!
Ovan rastriknare och sikerhets-
chef Mikael Hansson i rdknetagen
medan ldngst t h funderar Johan
Bagge pa sitt organisationsforslag.

tisorer trots grafisk presentation.
Det talade om "prenumeranter”.
som vissa modellflygare skulle
bendmnas. Det gillades inte och
forslaget drogs tillbaks.

Ett par balsaflak!

Herrar Bengt Stibner och Kalle
| Westerblad fran Skanes modell-
| flygforbund gjorde en suverdn

Fortsiittning ndsta sida!

Man far dndra

Man far dndra i figursamman-
sdttningen sd, att om man dndrar
sin position i X- eller Y-benet, sa
fir man ligga till/dra ifran 1/4
spinn. K-faktorn éindras med +2
eller-2 poiing. Detta far ske endast
en gang i figuren spinn. Det dr
tilldtet att spegelvinda figurerna,
som fir vara hogst 12 och minst 9
till antalet = hogst 150 i K-faktor
totalt.

Forsta tivlingen 1 Graupner
Aresti Cup gér pa Barkarby 15-16
juniisamband med Skaladagarna.
Andra deltivlingen blir 29-30 juni
i samband med Griinscupen, som
flygs i Tidaholm. Vid Skala Viist
pa Torslanda flygs tredje deltéiv-
lingen 9-11 augusti ochavslutning
sker pd Tullinge den 7-8 septem-
ber, d& ocksa SM i FAC avgors.

Tre deltivlingar kriivs

For att fa deltaga i Graupner Cup
kriivs, att man flugit minst tre
deltivlingar. Som vanligt sponsrar
Hobbyborgen AB med Olle Kiill-
qgvist i spetsen med en Graupner
me-20 radio som forsta pris. Ett
annat pris — ocksé en radio — till
drets "roockie" dr vikt for bésta
placering bland érets nykom-
lingar. Kontakta mig gérna i sam-
band med frigor eller bestillning
av nagra nya bocker frin TAC.
Mikael Hansson
08-530 355 83
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nytt publicerades de nya air

combat-reglerna. Dessa drriitt
genomtinkta och kompletta, men
jag tinkte forklara en del saker
lite nirmare, och géra en del for-
tydliganden.

I forra numret av Modellflyg

Skaladokumentation

I'denyareglernastaratt "Tivlande
ska ha med sig en treplansskiss i
minstskala 1:72 foratt kunna visa
att hans modell stimmer med
forebilden".

Hiakan Holmvall, som vanligt
vaken och alert, {rigade genast
hur noggrann dokumentationen
ska vara av farg, méirkning mm.

Treplansskissen ska anviindas
for att kontrollera att modellens
matt (A-K) stimmer med tre-
plansskissens mitt (A-K). Alltsd
beh&ver man INTE méla och mir-
kasin "fighter" efter en existeran-
de forebild, sa linge mdlning och
mérkning ar utférda pa ett "skala-
liknande" sitt.

Andras till néista ér

Regeltexten ovan kommer for
Gvrigt att dndras till nista ar, med
en mer utforlig forklaring av vad
sommenas. Dessutom skandamnas
att gruppchefer kommer att haen
lista med de vanligaste forebil-
dernas mdtt, métta pa olika tre-
plansskisser. Med andra ord be-
hover maneventuelltinte handgon
treplansskiss sa linge man an-
vinder sig av en vanlig modell.

Dispens

De nya reglerna stiiller hoga krav
pa modellens verrenstimmande
med de uppdragna matten. Faktum
r att det dr endast ett fatal av

| dagens ritningar och byggsatser,
som faller in under de nya matt-
reglerna. Som exempel kan
némnas P-39 Airacobra som varit
publicerad i Modellflygnytt. Den-
na dr de facto 25 mm for lang i
bakkroppen. Litt att {indra, men
anda ...

Forattinte utesluta alltfér méan-
ga tivlande/modeller, ges under
1996 dispens for avvikande matt.
Detta giller sa linge modellen
inte vinner klara férdelar pA grund
av avvikelsen.

Dispens ges individuellt pd var-
je tivling av arrangerande grupp-
chef. Med andra ord bér du héra
med honom i forvig om du ir
osidker. Detta giller for ovrigt
ocksd motorer som inte finns i
motorlistan. Dispens KAN ges,
forutsatt att modellen inte blir for
konkurrenskraftig.

Nya forebilder

De nya reglerna ger ocksid mdj-
ligheter att hitta nya forebilder,
eftersom det finns ett flertal fore-
bilder som hamnarinom 12 meters
spannvidd- och 25 m® vingyta-
grinsen. Exempelvis har jag precis

ning av en Helldiver, en ameri-
kansk hangarfartygsbaserad stort-
bombare. Den blir med sina 1,2
meter i spidnnvidd en stor och
stabil flygare ldmplig for nybér-
Jare. Forhoppningsvis for vi se
den modellen som mittritning hér
1 Modellflygnytt sd sméaningom.

Sdkerhetsndt

Intresseorganisationen ACES job-
bar nu for hégtryck med att ta

| fram skyddsniit att anvindas pa |

1 dagarna varit med om provflyg- |

de tavlingar som ingér i cupen.

Dettahar hgsta prioritet, efter-
som det hinder titt som titt pa
tévlingar att modeller trillar ner
mer eller mindre okontrollerat,
efter kollision, pilotfel, eller tek-
niska fel.

Reservfrekvenser!

Ireglerna finns det nu en paragraf
om att man maste ha med sig
reservfrekvenser till tivling. Ris-
ken dr annars att man kan bli
tvingad att stanna pi marken om
man kvalificerar sig till finalheat.
Med andra ord bér du se till att
skatfa ett extra kristallerpar, om
dutror att du kommer med i final!

Arboga flyttat!

Jag vill uppmirksamma om att
Arboga-tivlingen dr flyttad en
helg framatitiden. Tivlingen hills
den 31 augusti istillet fér den 24,
som var planerat fran birjan.
Anledningen? Pylon-SM pé Bar-
karby ligger helgen runt den 24.

RM i Séiter

Aircombat-RM gdr i &r i Siiter i
form av en tvidagarstivling. Vi
riknar med manga tivlande, och
mdste dirfor sdtta upp en sista
anmiilningstid. Incheckning av
modeller sker mellan kI 9-13 pé
l6rdagen. Sista tid fér anmilning

| pd plats dr kI 1100. Flygningen

startar sedan kl 1300 pa lérdagen
och kI 1200 pa séndagen. Det ir
en bra idé att vara pa plats i god

| tid, forincheckning av sin modell.

Icke kontrollerad modell far inte
delta i tdvlan ...

Klubbtivlingar

For er som inte vill borja tivla i

Lingd 109meter
Sv  156meter
Mexdfart 475kmh
den Sverigeomfattande cupen,
men som énda vill prova pa air-
combat, kan jag rekommendera
att arrangera en klubbtivling
lokalt pa klubbfiltet. Det behdvs
inte mycket utrustning, och bara
ett fatal tidtagare.

Den som érintresserad kan kon-
takta mig, for att fa poéingtabeller
mm, som underlittar arrange-
manget. For densom drintresserad
av "kills", "sorties", etc, sa ir det
viktigt att veta att man kan f3
sadana tillgodoriiknade dven fran
en lokal klubbtivling. Kontakta
mig for mer info!

Enklubb som visat framfétterna
tidigt pé dret, dr MFK Jupiter, dir
piloterna i "Mosquito"-squad re-
dan har kort sin forsta tivling,
Niégrasmulade modeller, natklipp
ochingakills blev resultatet. Seg-
rade gjorde eldsjilen Anders An-
derberg.

Dokumentationstips

Slutligen vill jag avsluta med ett
tips till er som letar efter doku-
mentation till din kéirra, om det 4r
en "fighter" eller ndn annan typ av
skalakirra. Det finns ett foretag i
USA som har en ofantlig mingd
med foto-packs och treplansskis-
ser! For Internet-anslutna finns
en nedskalad katalog pé adress:
http://imt.net/~ims/scale.html

Vanlig adress iir:

Scale Model Research, 3114
Yukon avenue, Costa Mesa, CA
92625 USA,

telefon 0091 714 979-8088,

telefax 0091 714 979-7279.

Det man inte hittar hir blir svart
att hitta! Martin Elmberg

telefon 046-151 191
cid90meg @ lustudat.student. lu.se

Roland Bdcklin, Flygsportfir-
bundet, informerade och bjid in.
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sin fodelsedag pd meotet,

SMFF:s ekonomiminister forlade

Forbundsmétet ...

Fortséittning frdn sid 13!

presentation av sitt forslag, som
kortfattat bestod av att vinu skulle
séiga tack och adjo till alla bidrag
och se till att SMFF snarast kom
att sta stadigt pd egna ben. Och
dessutom att "sluta trixa" och i
stillet dndra inriktning — frén att
"friimja ungdomsverksambhet till
att frimja modellflyget". Tunga
argument, som tog! Det handlar
om 3-4 balsaflak, visade Bengt S
med uppskattad demonstration,
sd var den saken ordnad.
Bengtoch Kalle férde 26 skine-
klubbars talan, s& det var tyngd
bakom det verbalt och innehélls-

missigt vil specificerade inligget

Kalle forlorar!

Det som passar i Skane, passar
inte andra. AKMG:s Bjorn Friberg
kunde i och for sig stilla upp
bakom en del av skdneférslaget,
"men var far vi fram de cirka
40.000 kronorna, som vi idag fér
fran kommunalt hdl1?" Dér hand-
lade det plotsligt inte bara om ett
par balsaflak av tjockaste modell.
Jag hissar flaggan for bra argu-
mentering frin bida hill — den
behdvs for att synpunkterna skall
gé fram!

Flygsportforbundet
Nukomsiinbjudne Roland Bick-



Nummer 2 » 1996

i hoppas méanga modell-
flygare bokar in den hér

juliveckan for den min-
nesvirda upplevelse som ett VM
i linflyg pa hemmaplan ér.

Sverige var vird for VM 1982
i Oxelosund och EM 1987 i
Nyképing och vi ir instdllda pa
att upprepa de succéerna.

Viilkomna till Bravalla i juli!

Minga har kanske sina intryck
av linflyg bara fréan den nyborjar-
modell som blev alltfor kortlivad.
Spiinnande dé att komma for en
titt pa linflyg pé virldselitniva.
Det handlar om fyra klasser.

» F2A Speed, hastighetsklassen,
diir det skall till 6ver 300 km/tim
for seger. Piloten maste dé snurra
ett varv pé 1,2 sekunder!

« F2B Stunt, konstflygning med
stora langsamflygande och otro-
ligt vilbyggda modeller.

* F2C Team Racing, dér tre kor
samtidigt i farter 6ver 200 km/
tim, med hisnande omflygning
och blixtsnabba mellanlandningar
for omtankning.

* F2D Combat, linflygets dog-
fight, man mot man. Motstdnda-
rens serpentin ska klippas med
hjilp av modeller som vinder pa
en femoring.

Vi har fatt in prelimindranmiil-
ningarnaoch riknar med hela 350
tdvlande och 170 supportrar frén
ett trettiotal ldnder. Fjorton inter-
nationella domare och ett femtio-
tal funktiondrer ska se till att det
hela flyter som det ska.

Tavlingsplatsen

Tivlingsplatsen pa Bravallaflyg-
flottilj fir en uppsnyggning till
VM-standard pd allabanor. Loge-
ment, matsal med flerabyggnader
pd omradet star till vért forfogan-
de. Norrkopings kommun stéder
evenemanget aktivt.

Funktiondrer

Det behovs forstas ett stort antal
funktiondrer for att organisera
detta VM. Flera av dessa miste
vara linflygkunniga, men vi be-

lin frin Flygsportférbundet att gé
upp i talarstolen. Roland infor-
merade kortfattat om FSF:s olika
grenar och verksamhet. Han gav
en bild av hur SMFF skulle kunna
bli medlem i FSF. Hans redogd-
relse varintressant och fick méanga
delegater att propagera for utar-
betande av en omedelbar ansdkan
om intride i FSF for modell-
flygférbundets del. Vil dirskulle
SMEFF bli kompis med de i FSF
redan existerande sex férbunden
for ballongflyg, fallskidrmshopp-
ning, hingflyg, segelflyg, motor-
flyg och skirmflyg.

Liit det kanske for bra?
Med SMFF i flygsportfamiljen

Linflyg-VM 96

Nu drar det ihop sig infor arets
stora modellflygevenemang —
Linflyg-VM pa Bravalla, dar ocksa
senaste Lin-SM avgjordes. .

hiver ocksa folk till rent organi-
satoriska funktioner.

Vi som redan borjat jobba har
bildat en kommitt¢ som ska std
for huvudansvaret for férberedel-
serna, med representanter fran
SMFF:s styrelse och linflyggre-
nen. SMFF:s expedition och folk
frin Norrkopings kommun jobbar
ocksé hart pa detta. Vi har knutit
kontakt med de huvudansvariga,
men mdnga positioner dr fort-
farande vakanta.

Arbetet pa platsen startar cirka
en vecka fore tdvlingsstart, men
full styrka behdver vi inte vara
forrdn nagra dagar fore. Nigra

NORRKOPING
SWEDEN

CONTROL LINE WORLD CHAMPIONSHIPS

'96
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dagar efter tivlingen lir ocksa ga
at till dterstéllning och stiadning.

De villkorvierbjuderalla funk-
tiondrer dr fri logi pd logement pa
Brivalla, fri frukost, lunch och
middag under alla arbetsdagar,
samt biljett till banketten.

Alla som dr intresserade av att
medverka som funktionir, kan
héraav sig till SMFF:s expedition,
telefon011-1321 10eller till Mats
Bejhem, telefon 08-590 801 79.

Besdkare

Den som vill besoka VM under
alla dagar bor limpligen anmiila
sig som supporter. Foren kostnad

av cirka 285 kronor fir man
tilltride alla dagar, ocksi till de
omraden som ér avdelade for tiv-
lande, program och souvenirsats
med VM-T-shirt. For endagsbe-
sok giller ett intrdde av cirka 50
kronor inklusive program.

Boende for bestkande finns pa
samma villkor som for den tav-
lande: hotell, logement eller
camping. Fortiring finns ocksé
tillgdanglig.

Man kan ocksa kopa biljetter
till banketten och utflyktsresan.
Kontakta SMFE:s expedition for
mera information.

SMEF/VM-kommittén

Dagsprogram | [ Svenska landslaget
Juli 15-21 Forberedelser Lagledare éir Jan Gustafsson, Solna MSK, och han
Juli 22 mandag Ankomst for tivlande, assisteras av Christian Johansson, Ronneby MFK.
genomgang De olika lagen ser ut som foljer:
Juli 23 tisdag  Registrering, métning,
triining, invigning F2A Speed
Juli 24 onsdag F2B, omging 1, 2/3 Per Stjirnesund, Visterds FK
F2D omgéng | Goran Fillgren, Oxelésunds MSK
F2A & F2C trining Ove Kjellberg, Solna MSK
Juli 25 torsdag F2A, omgéng 1 F2B Stunt
F2B, omgang 1,1/3 & 2 Ove Andersson, Visterds FK
F2C, omging 1 Erik Bjorkwall, Ronneby MFK
F2D, omging 2 Stefan Lagerqvist, Kungsbacka MFK
Juli 26 fredag  F2A, omging 2 Bjorn Blom, MFK Red Baron (junior)
F2B, omgang 2, 2/3 F2C Team Racing
F2C, omgang 2 Pilot Bengt-Olof Samuelsson, MFK Galax
F2D, foljande omgéng Mek Kjell Axtilius, MFK Galax
Juli 27 lordag  F2A, omgang 3 Pilot Mats Bejhem, MFK Galax
F2B, final Mek Géran Olsson, Solna MSK
F2C, semifinaler & final Pilot Per Stjarnesund, Visteras FK
F2D, sista omgang & final Mek hans Andersson, MFK Galax
Prisutdelning, avslutning, F2D Combat
bankett Mats Bejhem, MFK Galax
Juli 28 sondag  Tillval: utflykt & Mattias Bliickert, Oxeldsunds MSK
seminarier for alla klasser. Niklas Karlsson, Karlskoga MFK
Juli 29 mandag Avfird for tivlande Jonas Karlsson, Karlskoga MFK (junior)
Juli 30-31 Aterstillning, stadning.
\ J \ J

FSF och med Riksidrottsforbun-
detsom paraplyorganisation skul-
le modellflyg med en géng bliren
sport, vi skulle fa "riktiga" SM-
plaketter. Media skulle uppmiirk-
samma oss pd ett helt annat sétt dn
idag. Det hela ldt bra. Mycket bra,
tyckte en del.

For bra, tyckte nagra och ville
synadethelanoggrantisdmmarna
innan man hoppar i en stor, ge-
mensam flygsporttunna! Att tiinka
efter fore, ar alltid bra!

Viilputsat visir!

Med hjilp av klarsynthet hos var
motesordforande Bengt-Olof

Fortséittning sidan 50!

Stor Grabb Lars-Gunnar Lind-
blad. Robert § dverldmnar.

Calle Sundstedt harangerade
franvarande Pernaud-Eimar
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D ord som yes, whow, héiftigt
och samtidigt vara objek-
tiv infor testobjektet.

Detta ir en modell av hog klass
bade giillande byggsats och flyg-
egenskaper. Okey, det finns en
del saker som kunde vara biittre
men dven solen har flackar.

Nirman bidrhemenladaavden |

storlek som &r aktuell i detta fall
ir det spinnande dven for gran-
narna som aterigen bara kan kon-
stateraattjag inte ldrt mig sa myc-
ket trots att de flesta planen birs
hem i plastkassar efter en tids
flygning.

All 6ppna en byggsatsldda ér
alltid spdnnande. Sadrdet givetvis
dven ndr man Oppnar denna med
Graupner Ultimate. Delarna ir
villpackade dven om det fanns en
litt skadad stabbe bland delarna.
Denna var dock enkel att laga.

et dr inte latt att formedla |

Nir man bygger en modell av

| detta slag giller det att liisa bygg-

beskrivningen noga.

I mitt fall gjorde jag inte detta
utan fick goéra om négra delar.
Detta gick emellertid bra men det
giller verkligen att gora riitt frin
borjan.

Byggandet

Det ir enkelt att bygga Ultimate.
Modellen ir en sa kallad ARF och
det borde inte heta bygga utan
montera.

Jag monterade Gvervingen forst.
Denna anvinds som riktpunkt for

| Ovrigadelarsomskallliggaiplan.

Jag glasfiberforstirkte bade ving-
sammanfogningen och vingfast-
sdttningarna,

Direfter gjorde jag ett misstag
genom att gora fel pd vingstot-
torna. Detta hade undviktits om
Jag ldst beskrivningen forst.

Var noga med att fistena till
vingstottorna loper litt i urtagen i
capstripsen. Direfter skruvas stot-
tornai bide 6veroch undervingen.
Och sd kommer niista viktiga steg
som 4r att fa vinklarna riitt innan
fistena fGr stottorna limmas fast
och vingbaladakinen slutgilitigt
justeras till Gvervingen.

Detta moment &r viktigt och
mdste fa ta den tid som krivs for
att bli bra.

Dags for stabbe& fena

Stabbe och fena dr forpackade
med rodren for respektive del.
Jag vigde alla delarna tillsam-
mans. Kvaliteten pa byggsatsen
kan beskrivas i att vikten pa dessa
delar till en Ulitimate skala 1:4
endast vigde 100 gram. Man
forstir da hur vilbyggt allt dr och
med vilken omsorg materialvalet

| gjorts.

Jag anviinde vajerlinkage till
sidorodret och kolfiberstétsting

| tll hojdrodren. I princip ir jag

motstandare till en konstruktion
dir man goren stotstang som delar
sigtill de bada hijdroderhalvorna.
Jag foredrar en stotsting till varje
roder, Men var konstruktionen nu
sddan, sd ville jag félja den.

Radioinstallationen

Det finns massor med plats att
montera radion! Eftersom jag
forvintade mig att jag skulle fa
min Ultimate framtung beroende
pi en lite stérre motor flyttade jag
alla radiodelar langt bak.

Radioutrustningen var Graup-
ner/JR 4041 till hijd- och sidro-
der. Tva Hitec 205BB till skev-
roder, ett Graupner 508 till trottel
och en 1000 mAh acke.

Mottagaren var en original C
12 till MC20.

Orfb'rar'n
harordet:

1 f6rra numret av Modellflygnytt
skrev jag lite om varifrin SMFF:s
intiékter kommer. Nu tinker jag
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ge en liknande beskrivning av ut-
giftssidan. Tabellenir en bearbet-
ning av resultatrikningen, som
SMFF:s bokforingsprogram spot-
tar ur sig. I den hdgra kolumnen
aterfinns inkomster som iir kopp-
lade till utgiften. Exempelvis kos-
tade Modellflygnytt 1.159.000
kronor att producera, men sam-
tidigt drog den in 524.000 kronor
i annons- och prenumerationsav-
gifter. I Modellflygnytts kostnader
ingéralltfrdn produktion till distri-
bution. Den dyraste delen drtryck-
ningen (503.000:-). Aven distri-
butionen #r kostsam, och det dr
dessutom en kostnad som tkat de
senaste dren. Posten blir uppen-
barligen aldrig n6jd. Underavdel-
ningen grenar doljer sig alla kost-
nader grenarna dragit pi sig, gren-
styrelser, landslag och annat verk-
samhet grenarna genomfort.
SM-95 iir ett sirskilt fall. Det
skall noteras att jag hir redovisar
utgifter och inkomster under dret
1995. SM-95 har haft inkomster

och utgifter dven under 1994 och
1996, vilkel gor att man inte kan
dra négra slutgiltiga slutsatser av
detta. For de nyfikna kan jag dock
meddela att SM-95 numera ir
avslutat och det blev till slut ett
underskott pa 4.464 kronor.
Juridiskt bitride kan tyckas
besynnerligt. Detta ir kostnader
som hirror frin .

intressant att notera. SMFF har
sedan 1994 befunnit sig i lan-
givarnas gap och detta drar natur-
ligtvis med sig en del kostnader. I
dagsliget utnyttjas dock inte
krediten och forhoppningsvis
kommer hela 1996 klaras utan att
utnyttja denna mojlighet.

Under ovrigt har jag samlat en

KA-affiiren. SMFF Kostnad Del Inkomst
hﬂ[‘ drﬁg]tg ]nf(“ MOdB”ﬂygnyﬁ 1159000 410/0 524000
do]nslol av en fd F’ersonalkostﬂader 437000 160/;) 186000
medlem. Under | Central administration 305.000 11%  80.000
1995 var det ritte- | Grenar 175.000 6% 81.000
gang. Domen utfoll | SM-95 153.000 5% 131.000
till SMFE:s fordel | Bidrag till klubbar 143.000 5% -
och forbundet till- | Forbundsmate 126.000 4% 57.000
domdes erséiuning JUI’IdISkT b!tl’éde 62000 20/0 =
for rittegingskost- | Styrelsemdten/resor 61.000 2% -
nader. Detta be]opp FAl'anlkaStnﬂder 56.000 2% =
(147.000:-) har | Rénteutgifter 24.000 1% -
dock ej dnnu kom- | FOrsakringspremier 16.000 1% g
mit forbundet till- | Ovrigt 136.000 250.000
handa eftersom | Medlemsavgifter 1.046.000
domen verklagats. | Statligt bidrag 717.000
R:‘inlcutgiﬂer Ar &alt 2.837.000 3.072.000 )




Motorn

Jag hade en alldeles ny OS 160
Gemini motor. Denna lilla juvel
passade perfekt i kipan. Jag fick
justera motorfistet sa tillvida att
jag flyttade motorn 12 mm framat.
Med denna justering som utfordes
med en extra 12 mm plybit sé fick
hela motorn plats under képan.,

0OS 160 Gemini ir endast 120
gram tyngre én en standard 120:a.

Jag fick naturligtvis 6ppna ké-
pan undertill for att f4 kylning.
For att slippa gora mera averkan
pa kipan monterade jag "hattar”
pd glodstiften samt ett centralt
placerat glodstromsuttag.

Tankningen skéts via en Du
Bro tanknippel som ér placerad i
luftintaget.

Malning, klidsel
Képor och landstill slipades och

grundades. Direfter ytlackades de
1en passande firg till fargsittnin-
gen 1 ovrigt.

Jag anvinde Oracover till att
kld resten av Ultimaten. Detta be-
klidnadsmaterial har mycket bra
vidhiftningsférméaga och ér litt.
Oracover ir dessutom starkt.

Helamodellen viigernu4.5kilo
flygfirdig utan brénsle.
Flygning
Jag &kte till filtet en l6rdag direkt
efter jobbet. Solen sken. Det vari
stortsett vindstilla. Jag avsag bara
att kéra motorn nagra tankar for
att kora in den samt for att ldra
mig alla instdllningar. Att horaen
boxermotor ga ir egentligen till-
riickligt upplevelse i sig.

Jag kunde inte lata bli att prov-
flyga. Motorn gick bra och var
lattinstilld. Jag drog pd och efter
bara nagra meter var Ultimate

luftburen. Allt var perfekt och jag
bérjade med att bara flyga
omkring.

Diirefter var jag givetvis tvun-
gen att kiinna pa négra rollar och
loopar. Dessa var perfekta! Graup-
ners Ultimate flyger verkligen
suverint. Jag har haft flera mo-
dellerav Ultimate men dennastora
skala dr nog den bista jag flugit.

Den flyger majetstitiskt lugnt
och har inga konstigheter for sig.
Min f{orsta landning var nervis
eftersom jag fick gd in mycket
sniivt for solen. Men detta accep-
terades av modellen som kom sak-
ta och lugnt och satte sig perfekt
pé filtet. Modellen kriveren stark
motor. En 1.20 &r det minsta jag
vill rekommendera —1.60:an
passade perfekt.

Avslutning
Jag skulle vilja @ndra nigra detal-

Fakta

ARF-modell med firdig kropp,
vingar, stéttor, stabbe, fenaoch
roder dr fiardigbyggda. Land-
ningstill, hjul- och motorkapor
1 glasfiber klara att slipa och
mala. Dekaler ingar till finsk
forebild. Bra byggbeskrivning
pa franska, tyska och engelska
medfoljer givetvis.

Spinnvidd 1420 mm
Vikt med briansle 4,9 kg
Skala 1:4,2
Pris 3.995 kr

Importor
Hobbyborgen AB

J

jer — roderok och géngjirn —
sma detaljer i en i Gvrigt perfekt
byggsats av en suverin forebild.

Jan Andersson/SE 36228

en 6 mars avled var vin
och klubbkamrat Jan
Antonsson hastigt. Jan

blev bara 55 ar gammal.

Janne var med om att bygga
upp Ale Modellklubb och han
var en verklig eldsjidl. Han var
den forste, som satte ihop tva
radiosdndare till ett dubbel-
kommando— pa detta sitt utbil-
dade han nya radioflygare i var
klubb. Janne ledde modellbyg-
get for de yngsta i manga ar —
hans siitt satte sin prigel pa alla,
han var noga med sitt arbete,

Jan Antonsson

han delade med sig av sitt kun-
nande och skapade pa sa sitt ett
stort flygintresse hos ménga.
Janne hade en forkirlek till
modellflyget — hans modeller
blev méanga och var av hog klass.
Det dr svart att fatta att Janne
dr borta. Han var hos mig da-
garna innan hans hastiga bort-
ging kom som en chock féir oss.
Jan Antonsson limnarett stort
tomrum efter sig, men ett varmt
minne.
Ale Modellklubb
Ernst Christensen

del mindre kostnader. Det giller
utgifter f6r revision, inkasso, sty-
relsens arvoden (ja, 999 kronor
betalas ut 1 arvode), bidrag tll
distrikt osv.

Jag hade géirna velat goradenna

presentation redan 1 nr 1/96, men

nir jag skulle skriva den artikeln i

januari fanns bokslutet éinnu inte
tillgéingligt.

Robert Sundstrim

ordfirande

Karl-Einar Tell

fter en tids sjukdom har
E en kiir och vilkind mo-
dellflygarprofil gatt ur
tiden. Du, Karl-Einar, som gis-

tat oss varje sommar kommer ej
mer med Din fina Liberty Sport.

Men Du finns viil bevarad i vara
tankar och minnen.
Vikommer aldrig att glomma
Dig! Vila i frid!
Hans Ask, Roy Nilsson,
Bertil Akesson
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Samma avstand mellan rodrets vridcentrum och stitstangsansiut-
ningen pd roderoket och mellan servodiskens vridcentrum och

stitstangsanslutningen pd servodisken ger lika stort roderutslag i
grader (°) som servodiskens vridning (ovan).

Stitstangens anslutning pd roderoket
ligger i linje med rodrets vridpunki.

Lika mycket
upp som ner!

30°vridning ger 30° roderutslag

-

Om stétstangens anslutning pd roderoket
ligger bakom rodrets vridpunkt

blir det storre roderutslag

uppat én nedat!

Mera uppat
dn nerdt!

Om statstangens anslutning pd roderoket |
ligger framfir rodrets vridpunkt
blir det mindre roderutslag
uppdt éin neddt!

Gor en jigg, dir Du kan prova ut och underséka vad som sker dé
man dndrar lingden pa sérvoarmar, roderok eller flyttar dem.
Tag en stadig plywoodplatta 100 x 200 mm, Kld den med rutat
papper. Dra en centrumlinje. Markera vrideentrum for servoplatta

a instruktioner, som med- |
foljer byggsatser — och

dvenritningar fordendelen
— brukar det framgé vilka roder-
utslag man bor vilja. Kanske
mindre utslag i borjan, innan man
lart sig den nya modellens egen-
heter. For vissa roder rekommen-
derar man sma utslag, for andra
storre andra storre.

Skevroderbroms

For en del roder kridvs dessutom
att man ordnar med sd kallad
"roderdifferentiering". D4 brukar
det handla om skevroder — inte
bara om att viinstervingens skev-
roder skall gd ner, da det hogra
gér upp.

De skall ocksa gora olika stora
utslag — nedét mindre én uppét
— allt for att minska effekten av
densakallade skevroderbromsen,
som beror pa att det ir ett storre

tryck pa vingens undersida, vilket
medfor, att det nedétriktade skev-
rodret astadkommer ett storre
luftmotstind.

Computer-frilsning

Att fé till réitt och lampliga roder-
utslag idag dr litt om man har en
Computer-sindare med program-
meringsmdéjligheter. Det #r bara
att stilla in utslagens storlek och
riktning pé sindaren — alltefter
onskemdl och instruktionsboks-
rekommendationer.

Aven "meruppinner"” for skev-
rodren ordnas utan problem. Man
kan ocksa gi ett par steg lingre
med dessa underapparater och
programmera in mixningar mm.
Lite sidroder tillsammans med
skev for att fa svingarnaa snyg-
gare, ir ett exempel.Med en com-
puteranldggning kan man néstan
gora vad som helst — den kan

-

Ett stérre avstand mellan rodrets vridcentrum och stétstangsan-
slutningen pd roderoket éin mellan servodiskens vridcentrum och
stétstangsanslutningen pa servodisken ger mindre roderutslag.

‘
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och roder. Rita upp och klipp ut servoplatta och roder ur 0,4 mm ply.
Borra hdl for "stétstang" av mjuk jdrntrdd med z-dndar. Utforma
"roderhornet" sd att Du har 3-4 hal framfir, mitt under och bakom
vridcentrum — dd blir det Littare att byta stétstangsplaceringen.

ocksd liggauppen "minnesbank”
for fler an en modell — segel-
eller motor spelar ingen roll.
Suverint, siger en del.

Enkelt ar bdst

Men sa finns det andra, som sédger,
att det dr fullstédndigt onddigt att
ligga pengar pd en super-com-
puteranldggning. Man skall inte
kringla till det pastirman. Faktum
dr, att en hel del krascher beror
enbart pa att man har en lite for
komplicerad radioanlidggning,
som jobbar som en dator, och som
inte ir forlatande om piloten gor
négot fel pa grund av glomska —
eller felprogrammering.

Rak dverforing

Dirfor anser ménga, att radioan-
liggningen skall vara "rak" —
fran spakrorelse till servo. Da vet
man vad som sker — och det sker
alltid samma sak!

Somen {6ljd av detta kan det da
bli lite knepigare att utfora roder-
utslagsbegrinsningar. Men om
man bara funderar lite, sa kan
man konstatera, att det dr riitt
enkelt att ordna detta rent me-
kaniskt 1 Overforingen mellan
servo och roder.

Hir intill ses ett antal olika
exempel pd Gverforing av rorelsen
fran servo till roder — och hur
man kan 6ka/minskaroderutslaget
genom att dndra pa roderhornets
placering parodreteller flytta upp/
ner stotstangens klevis pa roder-
hornet.

Nybdirjarens dilemma

De hiir detaljerna kan orsaka en
del funderingar [6r nyborjaren —
den som behover mest hjilp med
att viljaritt Gverforing och slippa
problem av det hir slaget — att
ldra sig flyg ir ju nog si knepigt
till en borjan!

Gor en provplatta

Ar man osiker, si kan man enkelt

tillverka en "provanlidggning”.
En plywoodplatta, en "servo-
disk" och ett "roderhorn” i tunn
ply och nalar som "vrideentrum"
blir en bra provjigg for att fa fram
det mesta vad som sker om man
dndrar den mekaniska, raka (okey
det finns mjuka dverforingar ock-
si!) och siikkra dverforingen fran
servo till roder, dd man #ndrar
servoarmens lingd, roderhornets
langdeller placering parodretetc.
Den Gamble Redaktiren

s

Ett mindre avstind mellan rodrets vridcentrum och stétstangsan-
slutningen pa roderoket édn mellan servodiskens vridcentrum och
stdtstangsanslutningen pd servodisken ger storre roderutslag.

-

Ett nedatriktat skevroder orsakar storre luftmotstdnd dén ett
uppatriktat — man talar om "skevroderbroms". Fir att minska
denna verkan ger man skevrodren storre utslag uppdt in nedit.
Detta uppnds pd tva séitt — antingen genom art placera
roderharnet framfor eller bakom rodrets vridcentrum (de tvd
oversta exemplen!) eller genom att ansluta stotstangerna framfér
eller bakom servodiskens vridcentrum (de nedersta exemplen!)

Lagvingad modell
med stitstangsanslutningen pd roderhornet framfor rodrets
vridcentrum ger differentierade skevroderutsiag.

till hoger vinge!

till vénster vinge!

mer upp
an ner!

Hégvingad modell

med stitstangsanslutningen pd roderhornet bakom rodrets
vridcentrum ger differentierade skevroderutslag.

till viinster vinge!

till hager vinge!

mer upp
in ner!

Lagvingad modell

med stotstangsanslutningen pd roderhornet i linje med rodrets
vridcentrum ger differentierade skevroderutslag.

till hoger vinge!
till viinster vinge!

| mer upp
dn ner!

Hégvingad modell
med stotstangsanslutmingen pd roderhornet i linje med rodrets
vridcentrum ger differentierade skevroderutslag.

till véinster vinge!
till higer vinge!

mer upp
dn ner!
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ro ochvilja allt, sd-
Wl ger Sigurd Isacson.

Tro pa sig sjalv.

Han startade Linkdpingseskadern

1937 vid 15 ar alder.

Han drog igdng landskapsfir-
bund, uthildade instruktirerioch
gav 1000-tals ungdomar en vérde-
full hobby.

Han utforskade och firklarade
Reynolds tal. Sigurds vingprofil-
Sforskning gick ut dver virlden,
och hans vingar flygs dn idag.

Haninbjods atttdvilai Oldtimer-
EM i England i somras, vilket har
tackade for genom att vinna. Vid
73 drs dlder.

Han har vunnit havskappseg-
lingar, 48 SM-téivlingaribilracing
och batracing, 20 SM i modellflyg
—deflestaav demi70-drsdldern!

Han dir var ende svenske méis-
tare till lands, till sjéss och i luften.
Men sa har han tavlat i 60 ar ...

Volvo ldgger ner 100 miljoner
kronor pd férsioken att vinna Tou-
ring Cars Race i Silverstone. Si-
gurddkte dit 1960 ochvanndirekt!

Han var snabbast pd sjon pd
70- och 80-talen, vann Roslags-
loppet flera gdnger.

Hans sociala insats dr storre.
Han sag till att tillfora det svaga
svenska Flygvapnet duktiga ung-
domar fior ett starkt lufiforsvar
under det krig han sdg komma.

Han presenterad Auster-maodel-
len, ensnygg liten flvgande modell
som alla kunde bygga — han
uppfann "prefab", somkopierades
av amerikanarna.

Svensk Flygtidning skrev redan
1945 "Sigurds enatdende formaga
att leda och organisera, hans
kunnighet och idérikedom, om
hans fingslande sétt att i tal och
skrift féra modellflygets talan ..."

I en serie ska Sigurd sjdlv fa
berditta om sitt spdnnande [iv. Hur
han och LEN-kamraterna cyklade
tviirs dver landet till Alleberg —
med tvd meter langa flygtrunkar
bak, och tdlt. Och vann samtliga
segelplansklasser!

Eller hur Sigurd vann Kunga-
loppet for supersnabba offshore-
racers, fick rosor av den besegra-
de Bjorn Borg, pd lunch med
kungenochdrottning Silvia. Sedan
fick hela familjen filja med pa
premidirturmed kungens nyrestau-
rerade torpedbat.

Han har gjort 1 miljon bygg-
satser och 28.000 stora Flipper-
motorbdtar. Bland annat!

Han ville helt enkelt vara biist i
sin sektor. Dérav ocksd hans tév-
lingsframgdngari sd mdnga olika
sportgrenar.

Sigurd far berdtta sjilv om sina
dventyr. Vid 73 drs dlder dr det
fortfarande full rulle.

Tro och vilja dr allt for Sigurd
Isacson. Jag tror honom!

20 Den Gamble Redaktoren

en dag tyskarna ockupe-
D rade Norge och Danmark
1940 14g jag i livsfarligt
hog feber. Likaren bestdmde en
livsfarlig operation med tappning
av ryggmirgen till morgonen
dérpa. Aldrig, sa jag och somnade
inien oerhérd vilja att genast bli
frisk. Morgonen didrpd vaknade
jag med 37° 1 temp, stor hunger
och total hilsa.

Denna starka tro och vilja har
jag mobiliseral manga ginger
sedan. Nér jag var 12 dr gammal
utlystes den forsta modellflyg-
tivlingen i min hemstad Lin-
koping. Framste konkurrenten var
min mycket dldre vin Olle Ohls-
son, som hade byggt dagens re-
kordflygplan Gladan. Vackert
byggd. Och férebilden har flugit
40 minuter ...

Min egen konstruktion "Vi-
king" hade bara flugit en minut.
Men jag ville visa att diven lille
Sigge kunde flyga bra. Kanske
vinna?

Och det gjorde han. Da fick jag

-

Denna symbol ritande Sigurd
[ar sitt landskapsfirbund.

NVWO\A  WRATT e
FLUYESARKCO M EWET

blodad tand. Jag hade misslyckats
med den underbara "Falken", helt
i furu, plywood och sidenkliidd,
bara for att den hade fér liten V-
form pa ritningen, och som de
flestablev en aning skev. Fastden
var sd tjusig, kunde jag nog gora
bittre ...

De nidstkommande modellpla-
nen var lite biittre, dven i firgen.
For jag minns hur jag tjusades av
att sa litt kunna framstilla de
hirligaste kombinationer, spe-
ciellt gront och blatt thop. Men
samma host kom Roggentins
"Kungsornen" — min dromkiérra!
Di fanns bara vara klubbtivlingar,
men dir vann jag med detta under.
Som senare blev sjiflygplan med
tre flottérer och gjorde underbara
starter frin Oresunds vatten _
utanfor taggtradshindren!
Wake-seger i Finland
Efterett SM-teckan 1938 kom det
hipnadsvidckande budet fran
KSAK attjag— 16 &r gammal —
skullerepresentera Sverigeistora

mangsysslaren mim.

berétta
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reavsnitt 1

internaionella tivlingari Finland,
1939. Detblev en storupplevelse.
Jag fick manga finska vinner och
Wakefielden "Rimfaxe” tog min
forsta internationella seger. 1992
varjag dirigen, nusom lagledare.
Fyra nya segrar och tre andrapri-
ser. Nu hade jag 17 tivlingssegrar
borta och 151 LEN. Tre SM.

Flygningen till Finland under
brinnande krig blev dramatisk; i
en finsk DC-2 med kulhil lite
varstans lekte vi katt och ratta
med ryska jaktplan och tvingades
flyga i vAghojd Gver Abolands
skirgard och hoppa titt Gver varje
6, for att de inte skulle kunna
attackera oss.

Jag blev nu inbjudan att utbilda
finskamodellflyginstruktérer och
fick segelflygutbildning foér detta
— ett dventyr! Ett liv var inte s
dyrbart 1942 under Finlands fort-
séttningskrig med ryssarnaoch vi
flég i Jamijdrvi, nira fronten.

Forsta Grunau Babyn jag steg
upp i under vinschning med en
enormt lang wire viigrade koppla
ur. Vinschen drog ner nosen bran-
tare och brantare—dé kom jag pa
att jag pa, att jag kunde dra direkt
ikopplingen inuti nosen. Med sitt-
fallskérm, som hindrade!

Omojligt fa armarna fram och
neribotten. "Dumaste”, sajag till
mig sjilv, och kastades uppiluften
da wiren lossnade. Stall och spinn
som sjilvklar f6ljd. Det hade jag
forutsett och tryckte fram spaken
innan jag hunnit upp med Gver-
kroppen. Ett par grantoppar slog i
kroppen innan jag hunnit dver
skogen ut pa filtet. Just dir lig
landningsmirket, knapptuppnée-
ligt med min ldga héjd. Tjong —
sa flog pappbitarna om kroppen!

i

Sigurd Isacson diskuterar teori
med stronge finske landslags-
mannen Juha Jernwall, en
modern Sven Dufva i sista
finskryska kriget. (1943-1944)
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Da laste sig sidorodret!

Ny Grunau Baby fram. Slits upp 1
luften med en jddrans fart. I brant
stigning uppticker jag att jag inte
kan styra med sidorodret! Kalkyl
igen. Ny olycksincident. Jag for-
star direkt felet: styrwiren maste
ha hoppal ur bryttrissan och
kommit i beknip! Det mdste ga att
sparka ut sidorodret! Det gick,
men bara med fulla roderutslag.
Spark dt vinster, urkoppling, och
s& vinglade jag omkring som en
skadeskjuten kraka. H61l htjden.
Nir jag landat skrattade alla gott
— jag hade sjungitav fortjusning!

Men nu intriffade ndgot mirk-
ligt. Jag blev svagare i musklerna
for varje dag, och orkade till slut
knappt ga. Det var finnarnas enor-
ma "krigsdiet" — dom hade vant
sig, inte jag.

En dam pa expeditionen till
"Soumen [Imapuolustusliiton pur-
jelentokoulu” plockade blabar ét
mig, och sélirde jag mig att "kros-
sa’ deras enorma "pansarplat”-
knickebrod och at mera mjolsis,
som ersatte kottet. Jag var bara
helt enkelt inte van! Nir jag kom
till Sverige at jag tva luncher och
tvd middagar i en ménad!

Tillbaka till flygkriget

Jagblev safascinerad av finnarnas
skickliga kamp mot den enorma
tvermakten, att jag akte tillbaks
igen — tvd méanader fére min in-
genjorsexamen! Nu som flyg-
krigskorrespondent at Svenska
Dagbladet och Flyg — Flygvap-
nets och KSAK:s tidning 1943.
Min rektor trodde inte jag var
riktigt klok. Det bérjade jag undra
sjalv, nir alla ljus slicktes pd

Sigurds examensarbete: Tungt
Jaktflygplan med en enda
motargondol (mindre luft-
motstand) och liggande pilot,
som klarar higre G-belastning.

bl

| finska "Wellamo" ochhontvinga-

des in i en konvoj, dir en rad
svenska jagare flankerade.

Jag visste, att tre skickliga ryska
utbatschefer klippt sig genom
utbdtsnitet tvirs over Finska
Viken ochnusiinkte dven svenska
fartyg — helt riitt, da de gick med
stal till Tyskland. Och detta varen
finsk bat. Bombskadad ...

Sérskilt minns jag hur Sven Sa-
lonius och jag drack te ur en rysk
samovar med piroger i Helsing-
fors, medan {lyglarmet gick for
bombanfall.

Senare motte jag Finlands kan-
ske storste hjdlte, major Lars
Laxén, som jag hjilpte silja sur-
plus-grejor fran kriget for att
kunna fly till Sydamerika. Hans
bataljon var den sista som uppe-
holl ryssarna pa Karelska niset,
medan presidenten forhandlade
om fred. De stormade fram med
outtdmliga reserver av strids-
vagnar — rakt Over Laxéns sista
bataljon fran IR 61 i sina strids-
gropar. Allt de hade kvar var

- molotovcocktails. De rusade upp

bakom tanksen, bankade pa torn-
luckan och skrek "tavaritj" (kam-
rat). Sa slingde de in den. Tva av
tre finnar stupade, och de kunde
inte lingre ta fédngar, tvingades
skjutademdirekt. Vid Talli kvarn,
Diirfor kallades Laxén "Tigern
franTalli". Dethannbli fred innan
ryssarna brét igenom ..

Da hade Laxén 50 sma gra-
natsplitter i kroppen. Jag sdg sjilv
drren. En del satt kvar.

Halmstad vann SM med

"Reynold"
Viren 1942 cyklade jag frin Lin-
koping ner till Halmstad for att fi
tvi ménaders praktik pa AB Flyg-
industri. 30 mil. Jag sov bredvid
Nissastigen i en buske med min
fars gamla ryttarkappa Gver mig.
Cyklade pda morgonen ner till
Halmstadspostens kontor och
hittade ett rum att hyra.

Det var en fantastisk tid med
Rudolf Abelin och Bjérn Andreas-

| son.somlidtmig heltsjdlvstindigt

konstruera en framkropp till ett
glidplan (som jag sjilv flog) och
en transportvagn till segelflyg-
plan. Som de pastod "vann" SM i
segelflyg for att de lastade snab-
bare in andra efter utelandningar.

Men roligast var kanske att
triiffa Bertil Dahlqvist och hans
grabbar i Halmstads Modellflyg-
klubb. De ville si gdrna vinna SM
och bad mig konstruera ett segel-
modellplan it dem. Det gjorde
jag. "Reynold" hette den, och de
vann sitt forsta SM. Det var for
Gvrigt det forsta med mina nya
tunna vingprofiler.

Jag flog luftvirnsflygningar i
Nissans dalgidng, med hjulen sn
iffande i vattnet. For att triina
luftviirnet. Hiftigt! Tyvirr. For
sommaren efter ville min bista
modellflygare i Linkopingseska-
dern, Sven Hjelmerus, gora lika-
dant. Han gick i backen med Tiger
Mothen. I stillet for ingenjorsfest
i Stockholm fér mig blev det en
sorglig begravning i Brokind.

Fortsdttning ndsta sida!
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- Tung jaktflygplan
: Stockholm 1 maj 1943
Konstruktér Sigurd Isacson
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Stig Kernell

Gardet 1936, med
stavmodeller & kvinnor!

itta pa bilden! Den yngling
som star i skjortirmarna,

nummer tre fran hoger, dr
jag, fjorton &r gammal. Min stav-
modell ligger i vinster vingglid
pa vig mot fotografen. Den mo-
dellenkommer att gi en dramatisk
dad till motes om nio minuter.
Jag stariett ging frin Sodertiilje
Modellflygklubb. Mellan mig och

Bengt Sirnsjé i dppelknyckare
(somblevflygofficer och omkom)
synsen flicka. Jag upptickte henne
forst nir jag fick se kortet och da
1 6vermogen alder. P4 kortet var

jag énnu inte man och hade inte

borjat funderaver vad man skulle
kunna anvinda fruntimmer till.
Det var bara modellflygning som
giillde. Ihjdrnans vindlingar fanns
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bara plats for anfallsvinklar och
gummimotorer.

Flygklubbskompisarna tyckte,
trots detta, att jag var priviligierad
niir det giillde kvinnor. Jag bodde
ndmligen i en internatskola for
kvinnor, somdrevs av min ensam-
stdende mor. Skolan var fylld av
flickor hostoch varoch lirarinnor,
som sjilva satt pd skolbiinkar,
sommartid. Himmel och helvete,
kan man tycka — eller tyckte
kompisarna.

Modellflygklubben hade bygg-
lokaliett gdrdshus bredvid skolan.
Diir trivdes jag bittre. En termin
lystes helvetet upp av att Sven
Wentzels fru och dotter gick pé
skolan. Dom visste emellertid
knappast nagot om anfallsvinklar
och gummimotorer, visade detsig.
Men dom hette Wentzel och det
rickte langt.

Pi morgonen den hiir dagen
1936, hade modellflyggiinget farit
med ett skramligt tdg med tri-
bankar mot Stockholm. Mina
halvfirdiga modellerlagien well-
pappkartong med texten "Béstads
Nejlikor". Gratisreklam, ty spons-
ring var @nnu inte uppfunnen,

Medan tigel skakade fram mot

huvudstaden klidde vioch dopade
vingarsom visedan héll ut genom
fonstren fératt japanpappret skulle
torka fortare. Inga passagerare
klagade pé drag eller zaponlukt.
Gniillomanien var heller inte upp-
funnen.

Titta nu pa kortet igen. Lingst
till hoger star en korrekt gosse
med pressveckade brallor, Han dr
fallen efter kyrkoherden i Gnesta
och kommer sedan att dgna hela
sitt liv 4t kvinnor. Och det pi ett
mycket intimt séitt. Han blir gyne-
kolog. Det mirkliga #r, att han
inte har en aning om sin kni-
stdende framtid niir bilden tas.
Det dr modellflyget och jag som,
om nédgra minuter, fér honom in
pa hans bana.

Girdet kan vid tjdnligt vider
bli ndgot av en engelsk park. Folk
breder ut filtar och rullar sig med
anfoérvanter och barn i utspillt
kaffe och smulade mérdegskakor.

Det var tjinligt viider den hir
dagen. En korpulent dam med en
akter paminnande om "Queen
Mary" breder ut sin filt och gir in
for séttning ndrmin "Tummeliten"
kommer in frin kort final med
samma avsikter. Modellen landar
prick pa filten med vertikalstilld
propeller sekunden innan damen
sitter sig for gott. Angvisslan gir
och jag vinder ryggen till enligt
inpréntad regler fran flickskolan
att inte se och hora chikaner.

Kyrkoherdesonen, som ir van
vid fortretligheter sisom bikt,

| bréllop och oikta barn skyndar

till och lirkar loss det som dterstar
av min "Tummeliten". Jag ir
overtygad om att han fann sitt
livskall just vid detta tillfille.
Trots allt gick livet vidare, Solen
lyste 6ver onda och goda och jag
packade upp en reservmodell ur

TEKA — ensitsigt, tvamotorigt jaktflygplan fér ortsforsvar kom till
pad Sigurds rithord 1941. Tvd motorer i en kropp eliminerar stora
motorgondoler, mindre luftmotstdnd! Observera den stora, béirande
stabilisatorn, som krivs dd TP befinner sig lingt akterut pd planets.
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Sigurd ...

Fortséitining frdn foreg sida!

Harlig tidi Flygvapnet
Vivartjugoittaingejoreri Sverige
som uttagits att utbildas till
divisionsingenjorer. Ett hirligt
ging. Och vad roligt vi hade, Stig
Tirlind, och alla viinner. Gitarren
var alltid med, vi sjong underbara
visor, dansade och upplevde dven-
tyr under brinnande krig, dér vi
deltog i viipnad neutralitetsvakt.

Plotsligt,iseptember 1943, fick
vi order att avbryta utbildningen
och hals Gver huvud storta ner till
hemligt krigsflygfilt i Skine. Det
hette Sjibo.

Vira nya férnimliga SAAB
spaningsplan S 17 flégs ner och
spanade dver tyska tstersjikusten
for att se om tyskarna dragit ihop
fartyg forinvasioniSverige. Efter
landning gémdes flygplanen i

skyddsvirn med camoflagenit.
Och hjulsparen i griiset krattades
igen av "hangarsopare”, si tys-
karna inte skulle upptiicka vért
tillhall!

Andra morgonen startade en
mekanikeren S 17iskyddsvirnet,
dirdenstod omgiven av bensinfat.
Plotsligt slog motorn eld. Flam-
morna stod hégt och slickade f6-
rarplatsen, nir han hoppade ner
ochrusadeivig. Jag gjorde tvirs-
om, rusade upp pa spaningsplanet,
hoppande ner i sittbrunnen, drog
av gasenochdrogieldsldcknings-
handtaget, kastade mig ur sitt-
brunnen och stingde huven for
att minska syret. Alla tyckte det
var perfekt. Utom "tyghantver-
kare" Holmberg. Han svor &ver
att han tvingades ta isiir motorn
— "bittre skiten hade brunnit
upp". Men jag visste vilket oerhért
viirde varje nytt forstklassigt flyg-
plan hade for vart forsvar, Vihade
alldeles for fa ...
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bistadskartongen. Hojtade fram
en tidtagare och spénde snodden.
Modellen for ivig och visade sig
vara en sdn dér som dlskar mark-
effekt. Den flog stadigt och bra pa
tre decimeters hdjd.

Pd viigen frin Lindaringen in
mot staden sdg man ivriga tdv-
lingscyklister knega sig fram Sver
Girdet med bU]da ryggar. Min
modell hade nagot av en missil i
sig. Den sokte sig in i framhjulet
hos den friimste cyklisten.

Dom ménniskor som tror pa en
evig fred mellan folken pé jorden
skulle ha hort cyklisten och mitt
animerade samtal — forlat, ani-
maliska samtal. Vi skillde som
ilskna hundar.

Han pastod att han skulle ha
blivit svensk méstare pa cykel om
inte min modell hade kommit
emellan och jag hivdade lika
bestimt att jag hade blivit mistare
i grenen for markeffektfordon, om
inte han hade korsat mina planer.

Nir jag klev av téget i Soder-
tilje, efter dagens eskapader,
traskade jag dystert hemat med
blomkartongen under armen. Pé
vigen motte jag en skolkamrat.
Han ldste pa kartongen och sa:
Ska du hem och plantera?". "Nej,
jordfista", sa jag.

Stig Kernell

P.S. Pa Giirdet var jag ungdom.
Tre ar senare var jag man. Det
finns papper pa det. 1 boken
"Svenskt flyg och dess mén" som
kom ut 1939, finns ett konterfej
pé sidan 597. Dir tronar jag med
texten under konterfejet "Ordf. i
modellflygsektionen". Det ér jag
fortfarande mycketstoltdver. D.S.

11 MFK Sldndan har under
manga ar sysslat med
ungdomsverksamhet och

vill hiir beriitta nigot om hur vi har
lagt upp verksamheten.

Focusera pa friflyg

Det vi vill sdga till andra klubbar
som sysslar med friflyg dr: Varva
byggandet med utomhusflygning
och forsok om mojligt att & for-
dldrar att borja bygga och flyga
tillsammans med sina barn. Det
underliittar bade transporter till
och fran filtet och forhindrar till
stor del att byggkvillarna for-
vandlas till fritidshem.

Fokusera verksamheten pi fri-
flyg och beritta hellre for de for-
hoppningsfulla forédldrarna, som
med sina barn kommer ned till
bygglokalen med radio eller plast-
byggsatser, att klubben inte kan
hjilpa till med den typen av mo-
deller, men att de ér vilkomna att
bygga och flyga friflyg.

Det #r ocksa viktigt att inte se
friflyget bara som ett steg pa v-
gen. Friflyget dr bade vigen och
malet i verksamheten.

Med fina priser

Under 1995 korde vi fem klubb-
deltivlingar, dir detinviduellare-
sultatet friin de fyra bista gav den
slutliga placeringen i misterska-
pet. Vi haller till pa vért klubbfilt
1 Gendalen, som for det mesta
ricker till for tvd minuters flygtid
i lugnt vider.

Alla deltiivlingarna blev lycka-
de. DA miisterskapet striickte sig
over hela éret fick de nya tjejerna
och killarna {lyga sina forsta star-
ter under varierande forhallanden.

Vi tdvlar om en pokal i Al och
en ny lyxpokal i populirklassen.
Vinnaren bland juniorerna fick i

Lasse Larsson:

Klubbverksamheten
iMFK Slandan

ar 1000 kronor, tvaan 500 kronor
och trean 200 kronor, pengar som
vianserir villanvindaivarklubb.
Alla deltagare har fullf6ljt med
dettasystem. Vihardessutom flera
duktiga kvinnliga friflygare.

Direfter foljer ytterligare fyra
deltivlingar med avslutningimaj.

Slindan och SM-96

Vill dven passa pa att gora reklam
for vart forsta SM-arrangemang.
Detiiger rumi Falktping, den 13-
14 juli 1996. All information om
klasser, tider, mm hittar du 1
méanadsmeddelandet.

Vivill ocksa att oldtimerflygare
kommer och tivlar i de klasser
som finns férer. Vi kommer bland
annat att bjuda in tll tdvling 1
Wakefield och klass F. Jag tror
inte heller att alla kéinner till att
F1A-populir kan flygas med S-
int modeller, som har samma
regler. Eftersom vihar OT-flygare
i Sléindan, kommer de att ta hand
om vissa delar av tivlingen. Boka
helgen 13-14 juli for friflyg-SM!

Lasse Larsson
MFk Sléindan

Roligt utan stress

Vi startar vara klubbtivlingar
klockan 10 pa férmiddagen och
flyger framtill klockan 16 paefter-
middagen. Under dennatid hinner
man bide med sina fyra starter i
populirklassen och om man vill,
flera andra klasser efter egen
smak. Pd det hiir viset har alla haft
roligt utan att behova stressa for
att hinna med. Daligt vider, regn
och blast gynnar inte sporten. Vi
brukar avlysa sddana traffar. Som
sagt— roligtiforstahand, tivling
i andra.

KM for 1996 startade vi med |
forstadeltdvlingen den 7:¢ januari. |

I jaktplansfabriken

Nista spinnande kommendering
blev Flyg forvaltningens flyg-
verkstad i Bromma. Dir byggdes
pArekordtid det svenska jaktplanet
1 22. Jag fick rikna acrodynamik
it provflygaren — bland annat
hur stor bomblast han kunde lyfta
fran ett grinsflygfilt (gris hade
niistan alla krigsfalt 1944).

Efter detta fick jag order att
instdlla mig pa Brdvalla Flyg-
flottilj, dir man satte up den forsta
stridsdivisionen av nyaJ 22. Akte
ut till Dalard i Stockholms
skirgdrd, ddr min biste vin lag
med min skdrgardskryssar-
tjugotvda. Sent pd hésten, i
hillande regn, startade jag pa
kvillen i beckmorker mot Norr-
koping. Seglade kviillen ,natten.
Och nista formiddag angjorde jag
Lindd vid Norrkoping, gick direkt
upp tilldivisionschefen och gjorde
honnor i min civila seglardress.

Han tappade hakan, nir han
forstod att jag seglat hela natten
— "detta var ju en normal
veckofird pa semester” .. Han var
sjilv seglare. och min lycka pé
divisionen var gjord. Jag fick
seglarledigt nir jag ville.

J 22 krossade vinnen

Jag fick en god viin dér, enjakpilot.
En dag sdg jag pé niir hela hans
divisionlandade. Han varrotetvia
och tycks ha legat for niira bakom
sin kamrat, fér plotsligt vek sig
hans ] 22 vid séttningen och ka-
potterade, slog runt framét. Fenan
och kapotteringsbocken hade
tryckts ihop. Jag rusade fram och
forsokte ensam lyfta i fenan for
att f4 lossmin vin. Jag skrek pa
hjélp for full hals. Nér vi fatt upp
bakkroppen var vinnen kluven
pd mitten av sargen.

Just detta hade jag varnat hall-
fast-killarna pa jaktplansfabriken
fér: kapotteringsbocken skulle
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hélla ldngre dn flygkroppen. Men
med de starka tripanelerna pé
kroppen blev den styvare och
bocken skulle ge vika forst. "Nej",
sa den envise konstruktdren Bo
Klas Oskar Lundberg.

Nu hade det hiint.
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l ordagen 2 februari var det
dntligen dags for Matfors
Vintertivling. Vidret var

underbart med varm sol frin en

isbld himmel och 0-3 m/s vind.

Modellerna fl6t fram genom den

fina vinterluften och plagg efter

plagg dkte av allt eftersom tiv-
lingsintensiteten tkade. Jag fré-
gade nigra av dem som varit pa
tivlingen tidigare, om det ndgon
géng hade hiint att det varit s3 hir
fina forhallanden. Jag fick det
norrlindska svar som fragan
fortjinade: He' bruk' va sd hiir !

Diirmed blev min uppfattning om

vintertdvlingar ganska fordndrad,

Himta med snoscooter

Vi parkerade bilarna vid kanten

av Stodesjon och fick vara trunkar

och ryggsickar utkorda till start-
platsen med snéscooter. Sno-

scooter fanns ocksa till hands vid

modellhdmtning. Detta behévdes

dock inte forrin i fly-off, dd mo-
dellerna endast drev nagra hundra

meter under normal maxtid.
Smaklasser utan avgift
Matfors bjod som vanligt in till
tivlingi F1A, F1B och FIC, men
nytt for i ar var att man utan start-
avgift ocksa kunde delta i F1H,
77em och HKG allt for att locka
fler, kanske inte sé tivlingsinrik-
tade, modellflygare. Sa blev om-
kostnaderna for en Gladiator som
barativlade i F1Hinte merin 210
kronor totalt, inklusive middag
och bilresa tur och retur Stock-
holm - Matfors. Smatt fantastiskt.

Handluns (HKG)

Ismiéklassernaridde under dagen
en trivsamt avslappnad stimning.

frain handlunskastarna nir de
spjutade ivig sina modeller. Carl-
Anders Gerstel (MFK Gladiato-
rerna) dominerade och vann si-
kert, utan attbehéva ta ut maximalt
1 kasten.

FIH (Al)

F1H flogs efter 6verenskommelse
i traditionell stil med rakkrok. D4
vinden var mycket mittlig fick
vira tivlande pinna pa ordentligt
for att £ hojd pa sina modeller.
Mikael Holmbom visade till
startfiltets fortjusning vad som
hidnder nédr man drar for hart i en

| F1H-modell. De minga olika bi-

tarna singlade ned i sakta mak
mot isen medan fotograferna var
framme for att fa det hela doku-
menterat.

77 cm

[ sjuttiosjucentimeters visade Gus-
tav Holmbom hur det gér till niir
man flyger Knarren. Jag vet inte
attjag nagonsin harsetten Knarren
flyga sa fint. Det hela resulterade
sjdlvklart i seger for Guslav. Per
Findahl visade ofrivillig konst-
flygning med sin Knarren, start-
[iltet gav manga stilpodng, men i
avseende pa flygtiderna blev
resultatet kanske inte lika fagert.

FIA

Hiir kom 12 flygare till start. I de
forsta perioderna var det lite pro-
blem att fé fart pd modellerna, d&
det praktiskt taget var vindstilla.

Trots detta gjorde den debu-
terande junioren Andreas Holm-
bom en fin insats med att {lyga
hela 1.111 sekunder och pé s vis
en sjundeplats.

Lugnetbrotsdiaochdaavkraftvral |
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Bjorn Berglund, Solna, ocksi
ny i tivlingssammanhang, jobba-
de under dagen in trimmet pi sin
modell.

Ytterligare ett glidjedimne var
Deniz Varhos frin Uppsala som
de sista dren haft tivlingsresultat
somen slalomikares, det vill siiga
en jimn strom av brutna tivlingar,
Dennadag [6pte han dock linan ut
och hamnade pid en hedrande
femteplats, att Deniz dessutom
knep forstaplatsen i distans-
snurrning (halvviigs till Trond-
heim) ér nagot av en bragd i sig.
Om Deniz fortsitter att ha sa hir
braordning pamodeller och teknik
kommer fler fina resultat fram-
dver. Kul !

The Green Chief Martin Tdrn-
roth flog en gammal modell pA ett
vildigt inspirerat vis och med lite
nya modeller kommer dven han
att bli livsfarlig. Se upp dir
framme ! Martin blev till slut fyra.

Per Findahl och Micke Holm-
bom spikade alla sju starterna och
var dirmed i Fly-Off. Strax fore
fly-off, di solen var pd nedat-
gaende, fick de tina upp och smo-
rja stabilisatorlinorna som bérjat
kirva. Det blir tvi fina fly-off
omgangar, {6rst fem minuter och
sist sju minuter, diir Per solklart
tarhemsegern efteren fin flygning
pa 696 sekunder. I det lugna och
fina viidret hela dagen flog Per
med sin 2.50 meters modell och
med en 0.50lb stalwire som
startlina. Intressant.

Kul ér ju ocksi att A-pojkarna
tar chansen att flyga en riktig fly-
off och inte gir pd en enda ldng-
flygning. Det giiller att triina fly-
off situationer si ofta som de

| bjuds.

Franska
alperna? —
Matfors VT!

Historisk F1B-tivling
Det maste varit mycket linge se-
dan alla deltagarna i en Wake-
tivling flog 1290 sckunder och
diirmed fullt i de forsta sju perio-
derna.

Janne Forsman var f6rst ut i
sjuminuters fly-offen med lugnt
och siikert stig som dvergick i lika
sdkert glid.

Tvaa iviig var Mikael Eriksson
som flég en ny modell med inte
dnnu perfekt trimmat stig.

Bror visade med sin fly-off start
att han tillhor de allra bista inom
klassen. Imponerande stig och hog
héjd resulterariatt modellen fusar
ned efter sju minuters flygning.

Bra inkvartering

Matfors hade ordnat en enkel och
gratis, men bra inkvartering foér
samtliga tdvlande, med tillgéng
tillkék och toalett. Inkvarteringen
var i Matfors, i direkt anknytning
till centrum. P lérdagskviillen
efter tivlingen var det dessutom
ordnat med dusch och relax. Dir-
efter visade Bror Eimar fina dia-
bilder fran nagra av dttiotalets sto-
ra VM-tivlingar,

Kira ldsare och modellentu-
siast! Nista ar borde du inte missa
denna hirliga tivling.

Bygg ihop nagon enkel modell
och f6lj med upp till Matfors for
en fantastisk modellflygupplevel-
se pa Matfors VT.

Ovan: The Free-flight Green
Chief Martin Téirnroth i
Matfors' franska alper?
Nedan till véiinster laddar Bror
Eimar for fly-off.

Data BrorEimars fly-off modell

Byggd ar: 1994

Spénnvidd: 1700 mm

Vingyta: 16 dm?

Stabyta: 3 dm?

Tp: 54-55%

Timer 3 funktioner

Propnav:  Andriukov (variabel stign.) Tilkablad

Motortid: ~ 48-49 sekunder

Material:  Kolfiber i balkar och D-boxar. Keviar i
motorrdr. Balsa i spryglar och fena
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ornionde aret arrangerades
FHn[ida_\' onice pidsjon Mjo-

sas is vid Gjovik 1 Norge,
inte langt fran Lillechammer.

I dr kombinerades tivlingen
med Nordiska misterskap, vilket
gjorde tivlingen dnnu mer intres-
sant.

Viidret var stilla med litt snofall
under de forsta perioderna och
temperatur runt -4°C.

FIA - Segelmodeller

Pa startlinjen fanns 18 svenska
F1A-flygare. Bland herrurna iter-
fanns hela VM-laget frin Ungern
och érets landslag som skall till
Italien.

Bland damerna fanns Sofia Wi-
vardsson och Anna-Lena Lund-
holm, Tyvirr saknades biade Sara
Sundstedt fran Gangef och Chris-
tina Jarborn som ér MSK Solnas

g

nya lovade F1A-dam. Svenska
damer bist! I ndstan helt vindstilla
och termiklos flytluft var det svért
att hivda sig med relativt smé
trimodeller.

Anna-Lena Lundholm gjorde
dock braifransig, flog totalt 1.014
sekunder och placerade sig, med
sin43:e plats, bist bland damerna.

Sofia fick ingen riktig ordning

| péstarterna, men genomftrde hela

tivlingenoch slutade pa 54:e plats.
Frusna & glada A-pojkar

Herrarna var bittre rustade med
storre spannvidder och tekniska
hjilpmedel. Is och sné gjorde dock
att buntmekanismerna kringlade.

Ulf Edlund bjid paenintressant
inverterad {lygning 6ver hela start-
omradet med stabben i buntlige.
Mingastilpoiing, men ganska kort
flygtid.

Frdn vinster Anca Somers,
Holland, Anna-Lena Lundholm,
och Sofia Wivardsson, Sverige.

Med till fly-off blev endast Per
Findahl (Norberg) och Martin
Larsson (Slindan). Martin Lars-
son fick en brastarti fly-offen och
placerade sig som biste svensk pa
12:e plats. Tyvirr fros Per Fin-
dahls buntmekanism i Fly-often,
vilket gjorde att modellen kom
ner alldeles for tidigt, vilket sam-
mantaget gav Pelle en 13:e plats.

F1B - Gummimotor

Sex svenska gummipojkar kom
till start i detta NM. Gléddjande
nog kimpade alla sig vidare till
fly-off. Den forsta fly-offen blev

Fortsdting sidan 27!

Stor & slapp
eller
liten & rapp?

Modeller med stor spannvidd
ger ett psykologiskt Gvertag
infor fly-off, men fragan ir
om spinnvidderi till exempel
FI1A, storre in 2,4 meter verk-
ligen ger 6kad prestanda. Ste-
fan Rumpp fran Tyskland flog
en ny modell med nira nog
2,7 meter mellan vingspet-
sarna. Trimstarterna fore tiv-
lingen iaktogs med stort in-
tresse fran flera startgrupper,
men klockorna stoppade inte
vid nagot tillfille vid lingre
tider dn 4 min. 30 sek, vilket
i dessa sammanhang far rik-
nassom ganskamedelmattigt.

etdrsnart dags for friflyg-
D arets hojdpunkt, niimligen

SM-96. Arets SM arran-
geras av MSK Slandan och friflyg-
grenstyrelsen pi Monarpsmosse i
Falkoping. Vihar fredagen 12 juli
som ankomstdag med fTi trimning
pa filtet. Lordagen 13 juli tivlar
viismiéklassernaochavslutar SM-
tivlingarna pisondagen medF1A,
F1B och F1C.

Vi hoppas att ni kommer och
sertill att Inge Sundstedt, Magnus
Soderling, Bertil Dahlqgvist och
Lars Karlsson, som vann SM-tit-
larna forra aret, fir en tuff uppgift
i att forsvara dem.

Smaklasserutanperioder

Pilérdagenklockan 09.00inleder
vi SM-tivlingarna med friflygets
sméklasser — F1G (Coupe d'Hi-
ver), FIH (A1), F1J (Cl), HKG,
B1 och 77 cm. Vi tidvlar under
dagen utan periodindelning, fér
att de som vill flyga fler klasser
skall hinna det utan att stressa.
Det ir ocksd med tanke pi dem
som inte bara har sig sjdlva att
tinka pa, utan ett flertal juniorer
atthjdlpaocksa. Viflyger fram till
16.00 pa eftermiddagen, varefter
eventuell fly-off sker.

FIA, FIB och FIC

Sondagens tivlingar flygs om sju

perioder med forsta start klockan
08.30 med en timmes periodtid.
Maxtid {or forsta perioden ér 240
sekunderi F1B och C. I F1A och
Ovriga perioder klass B och C ér
maxtiden 180 sekunder. Om vid-
ret dr otjinligt, kan max- och pe-
riodtider komma att dndras.

Parallellt med smaklasserna pd
lordagen, bjuder vi ocksa in till
tivling i Oldtimer klass F. Pa
sondagen flygs Oldtimer klass D.
Oldtimerkunniga fran Slindan
kommer att hillai tivlingen bada
dagarna. For de klubbkompisar
sominte flygerde storaklasserna,
F1A,F1B och F1C kommer vi pa
sondagen att ocksa att ha populir-
tavling, dédralla, oavsett modelltyp
av kan delta.

Inkvartera pa Alleberg

Vi siktar forst och frimst pd en
gemensam inkvartering pa Alle-
bergs camping och stugby, samma
stdlle som under SM-veckan 1993,
For dem som inte tycker stug/
campinglivet passar deras krop-
par, finns dven Falkopings van-
drarhem som ett alternativ.

Faltet

Monarpsmosse dr som det hors av
namnet en mosse. Den ér utdikad
med djupa diken. Da vidret pa
tidigare arrangemang varitogynn-

samtmed regn, regn och terregn,
har dikeskanterna vid dessa till-
fillen varit [6sa och blota.

I &r kommer vi se till att ingen
skall behova plumsa i diken, di
spinger kommer att placeras ut
pi strategiska stillen i flygrikt-
ningen. Filtet i ovrigt dr bevuxet
med 10-20 cm gris, vilket kan
vara fuktigt, &tminstone pa mor-
gonen av dagg.

Sol, semester och SM!
Nir SM-tivlingarna planerades
tidigtioktober 1995, siktade vi pa
att hilla arrangemanget den 1-2
juni. Tyviirr var det inte mojligt
att genomfora tivlingen vid den
tidpunkten di griset skulle sta
hogt. Detta skulle férsvara mo-
dellhdmtning och forstéra grodan
fér bonden.

Friflyg-
SM
1996

Vi har nu pd vérkanten ocksé
kontaktat markiigaren och dubbel-
kollat detta, eftersom vintern har
varit kall och kanske att grodorna
skulle kunna bli sena, men enligt
markédgaren paverkar det sanno-
likt grédan marginellt.

Program Svenska Misterskapen i Friflyg

12 juli, fredag
13 juli, l6rdag

Hela dagen
0900-1600

Fri trimning pa filtet

F1G, FIH, Fl1], HKG, B1, 77 cm
Oldtimer klass F

1600 Fly-Off

1700 ca Prisutdelning

0830-1600 ca F1A, F1B, F1C

Oldtimer klass D

1615 ca Fly-Off

Prisutdelning

14 juli, séndag

1700 ca

25



tt fa testa helt nyakon-

struktioner ér alltid spin-

nande. I detta fall dr det
speciellt spiinnade eftersom det
ror sig om en ny helikopter fran
Kyosho — Nexus!

Nexus kommer att vara bas for
Kyoshoutvecklingen fran ochmed
nu. Den ér efterféljare till den nu
sju ar gamla Concept 30-kon-
struktionen. Denna tidsrymd later
sastor att den ger ett intryck av att
Concept skulle varaomodernidag,
Sé& inte dr fallet! Concept har
utvecklats under denna tid och &r
en modern helikopter. Den har
dock négra konstruktionsdetaljer
som laser vidare utveckling.

Exempel pa detta dr de begrin-
sade méjligheterna att beredaplats
for stérre motorer samt i viss min
rotorhuvudets konstruktion.

Konstruktionen av Nexus visar
att man nu tagit ett steg i riktning
mot en storre flexibilitet.

Den Nexus som jag kommer att
beskriva i den féljande texten &r
nyborjarversionen. Man kinner
igen ménstret fran Concept intro-
duktionen. Diir bérjade man med
Concept DX (nybérjarversionen)
och har sedan hela tiden gjort for-
biittringar utifrdn denna baskon-

Nexus 30

struktion, Nexus tycks félja sam-
ma monster.

Beskrivning

Nexus dr uppbyggd i konstruk-
tionsplast pd samma sitt som
foregangaren. Dir stannar dock
likheterna. Kroppsidorna pé Ne-
xus dr helt annorlunda och be-
tydligtstabilare. Det finns nu bland
annat ingjutna profiler som dstad-
kommer den stérre stabiliteten.

Motorn sitter frammonterad i
Nexus. Det ir inga problem att
byta glodstift eller att komma 4t
med glodstiftsklimman med pé-
monterad huv, Det &r 16st pé ett
smart siitt genom utformningen
av huven och genom framatlut-
ningen av motorn.

Nexus har inbyggd Kyltunnel
till motorn i kroppsidokonstruk-
tionen. Detta underlittar service
och dtkomligheten till motorn.

Briinsletanken pa Nexus sitter
bakom motorn mycket niira mitt-
punkten pa helikoptern. Detta har
uppenbara foérdelar i att man
slipper tyngdpunktsforindringar
i takt med att briinslenivan for-
dndras under flygning. Gyrot &r
placerat niira mittpunkten och har
en skyddad plats ovanfor tanken.

Rotorhuvudet dr av ny typ. De |

individuellt flappande bladen ir
bortatill férméan féren stel genom-
giende axel. Paddelstingen #r
placerad under bladen. Denna
konstruktion geren stabil tracking
och ett bra styrsvar. Dessutoin #r
hela konstruktionen littservad,

Det nya rotorhuvudet har en
betydligt bittre utvecklingspo-
tential dn det gamla med indivi-
duellt flappande blad.

Toppkon-starter

Motorplaceringen gér att man nu
har toppkon-start. Motorpaketet
med koppling och allt dr mycket
Lidtt att montera och demontera.
Med fyra skruvar slipper man ner
heladrivpaketet. Manbehéverinte
ens ta bort ljudddmparen.
Drivpaketet dr konstruerat pd
ett sddant sitt att det dr sjilv-
centrerande. Det behdvs med an-
draordingaindikatorklockoreller
andra tidsédande justeringsarbe-
ten foratterhalla vibrationsfrihet.

Kul kullagrad!

Nyborjarversionen av Nexus har
faktiskt hyfsat med kullager. Den
har flera lager som standard iin
exempelvis Concept SR-T.

Framforallt giller detta sddana
punkter som stjirtrotorn och
motorpaketet. Bra. Testversionen
har dock inga kullager i mixer-
armarna eller trycklager i rotor-
huvudet. Swashplattan pi test-
exemplaret dr av plast.

Hela stjirtbommen med alla
tillbehor édr exakt Concept. Enda
skillnaden ir att'man nu gjort om
stjartrotorpitchstyrningen. Kon-

struktéren har nu tagit bort det
gamla plastroret och den relativt
tunna pianotriden (1,2 mm) och
ersatt denna med en 2 mm piano-
trad utan plastrér. Detta ger en
heltannan stabilbitet och exakthet.
Nirdetkomoljai det plastriret sa
lopte pianotraden trogt. Detta gav
en labil stjért. Jag tror att de flesta
erfarna Conceptflygare redan gjort
denna modifiering pa sina Con-
cept 30:or.

Swashplatta, axel och mixrar
kommer fran Concept SR-T samt
som tidigare sagts hela stjirt-
partiet, i Gvrigl dr allt nytt. Huven
dr ny och konstruerad av annan
plast éin tidigare. Om den ér snyg-
gare eller ej skall jag inte uttala
mig om. Det dr en smaksak. Hela
helikoptern ger ett intryck av att
vara storre dn tidigare modeller
av Concept. Nexus dr hogre in
Concept och ger ett allmént in-
tryck av att vara stérre dven om
det bara skiljer marginellt. Rotor-
spiinnvidden ir endast 2 cm stérre
dnpa Concept. Dessatvacm finns
1 rotorhuvudet och inte i bladen.

Sammanfattning

Nexus foljer den trend som giiller
med storre, mittplacerade tankar
ochmotormontage som méjliggor
storre motorer. Den har stora lik-
heter med andra japanska heli-
koptrar (Kalt,JR och TSK). Nexus
dr konstruerad med tanke flexi-
bilitet och att den skall vara
littservad. Bra!

Bygge
Det var inga som helst problem
att bygga Nexus. Jag fir viil be-




traktas som van att bygga Kyosho-
helikoptrar men jag kan se att
dven for en helt ny person ger
bygget inga som helst problem.

Som vanligt var instruktionen
enkel att félja och jag tror att jag
byggde samman min Nexus pi
cirka 12-15 timmareffektiv bygg-
tid. Detta inkluderade radiomon-
tage och pésiittning av dekaler pa
huven.

Jag monterade in en OS 32 F
eftersom denna fanns tillgdnglig.

Ddmpat om dimparen

Byggsatsen innchaller en ljud-
didmpare. Hér ér jag som vanligt
kritisk eftersom denna ddmpare
kommer att stjila massor med
effekt.

Forst och frimst dr ingangs-
arean i ljudddamparen alldeles for
liten. Motoreffekten stryps redan
dir. Dédrefter har man byggt en
alldeles for liten tvakammarddm-
pare som kommer att stjila ytter-
ligare effekt. Och vad virre dr —
férmodligen orsaka tverhettning.

Jag hade inte rdd att forlora
dennaeffekt och didrfér monterade
jag en Super Tigre ljudddmpare
med massor med volym.

Tog i med starka servon

Jag anviinde starkaservon till min
Nexus. Jag gjorde detta for atl jag
riknar med att uppgradera den
efter en tids flygning och vill da
kunna testa hirdflygning. Da
krivs det kraft och snabbhet. For
nyborjaren rekommenderar jag
Hitec425-servonellertillochmed
Hitec 422.

Jag anviinde ett vanligt Hitec

plats 1 avsett utrymme. Lingst
fram lade jag en 1000 mAh-acke
och en Supreme-mottagare.

Flygning

Jag har nu flugit ganska mycket
med min Nexus och funnit en
helikopter som jag trivdes med
frin forsta stund.

Omklidda blad

Helikoptern flyger bra trots att
detinte finns ndgratrycklagereller
kullager pa viktiga funktioner i
styrmekanismen. Jag anviinde
dessutom rotorbladen sé som de
var, det vill siga vanliga triiblad
klddda med krympplast.

Efter ett antal starter klddde jag
dock ombladen med sjélvhiftande
vinyl. Jag fick med detta en dnnu
biittre och vibrationsfriare heli-
kopter. Trackingen med vinyl-
klidda blad varexcellentoch hela
helikoptern var absolut vibra-
tionsfri!

Litt-trimmad

Nexus var enkel att justera in och
skrivbordstrimmet stimde till
95%. Jag kunde faktisktstillaupp
gyrot till ndstan 90%. Jag fick
med detta en otroligt stabil stjirt.

Det som forvanade mig var att
den var sa snabb. Min gamla OS
32:a orkade med Nexus betydligt
biittre éin vad jag viintat mig. Detta
maste vara det nya rotorhuvudets
fortjanst.

Jag har béde rollat och loopat.
Nexus rollar bra som standard.
Tyngdpunkten pd Nexus ligger
betydligt bittre dn pa Concept.

Fran vanster:

* Helhetsbild av Nexus 30

* Denna bild visar placering av
tank och motorn

* Det nya rotorhuvudet i nérbild

Rollarna var faktiskt riktigt bra
redan fran bérjan. Looparna var
inte s stora men man far tinka pa
att jag bara har en gammal 32:a.
Med en SX kommer farten att bli
en helt annan.

Den totala pitchgangen var lite
begriinsad féravancerad flygning.
Jag har max 15° pitchging till
forfogande. Detta riicker daligt
for bade inverterad flygning och
uppriitt med starka motorer.

Men [ormodligen gar detta att
optimeraienuppgraderad version.
Man flyger inte avancerat med
plastmixraroch plastswashplatta.
Denirinteheller avsedd for detta!

Avslutning

Vad jag kan bedéma sé har Kyo-
sho dterigen lyckats dstadkomma
ett nytt "concept". Denna gang
med nya utvecklingsmdjligheter
ochmotnyakrav, Sjilvklart finns
det konstruktionsdetaljer som
kommer att indras och modifieras.

Exempel pa detta ir sidkerligen
kopplingen och infdstningen av
toppstarten. Den fungerarbraidag
men med starkare motorrer och
storre krav pa kraftoverforing tror
jag att denna maste géras om.

Ljuddidmparen dr en annan sak
som jag direkt kan se kommer att
fororsaka bekymmer. Men denna
ir ju inga problem att byta. Cirka
hilften av detaljerna till Nexus ér
Conceptdelar och konstruktionen
ger ett starkt intryck av att vara
mogen och genomténkt.

Men som sagts i inledningen.
De Concept SR-X och SR-T som
finns tillgingliga i affdrena idag
dr bra. Det finns ingen anledning
och kasta sig dver en Nexus bara
for att den kommit.

Men den som star i begrepp att
kopaenny nybdrjarhelikopter och
vill ha ndgonting att bygga pa for
framtiden, ja di dr Nexus ett bra
val.

Priset dr 2.690 kronor for den
byggsats som jag byggl och om
man vill ha fabriken att bygga
samt att det skall medfolja en ny
OS 32 SX motor kommer den att
kosta 4.990 kr. Forsta leverans
kommer att ske under maj manad!

Stig Johansson

Frdn viinster:

* Tankens o gyrots placering

» Motorns placering

* Den nya drivningen

* Detalj av stjdrtrotorstyrningen

e

Ndgra glada handlunsare vid
Matfors-tivlingen

Holiday on Ice ...

Fortsdttning fran sidan 25!

en miktig upplevelse, da hela 20
tivlande sldppte iviig sina model-
ler néistan samtidigt.

Endast Bror Eimar (Solna) och
Alexander Andriukov (Ukraina)
tog sig vidare till andra fly-off.
Hela startfiltet kunde se Brors
modell fusa pd god hojd efter sju
minuters flygning i den forsta fly-
offen.

Till andra fly-off delades start-
filtet i tva stora klungor, en kring
Bror och en kring Andriukov,

Under publikens jubel startade
Bror. Det blev en fantastiskt fin
start med hans lilla Emil. Efter
ungefir tre minuter startade An-
driukov. En kanonstart! For Bror
stannade klockan pa7.37 minuter,
medan Andrivkovs modell allt-
jimtldg hogtoch glediden tjocka
luften.

Jag sprang bort till ukrainarnas
startgrupp lagom for att héra hur
minst ett tiotal tidtagarur stop-
pades pa tiden 7.28.

Saken varklar! Vil tillbaks hade
jag forménen att fa beriitta for
Bror att han segrat pi sin andra
virldscuptidvling for aret och
didrmed ocksa forsvarat sina NM-
titel fran forra dret. Harligt Bror !

FIC - Forbrinning

Tre herrar hade kommit till Norge
for att prova lyckan i FIC. Bist
lyckades Sveriges fantastiske Gu-
rra Agren, som litt tog hem NM-
titeln.

Eddy Astfeldt som brukar kun-
napresterabraresultat, planterade
en kiérra i isen. Trakigt Eddy !
Mindre bra gick det ocksa for

Lars-Gunnar Lindblad som fa-
ktisktinte fick en enda flygsekund,
men mycket motion genom att
dra sin trunk ett par kilometer
fram och tillbaks fran startplatsen.

Nordens finaste
'Holiday on ice' var sammantaget
en fin tivling med mycket kom-
fortabel inkvartering, bra frukost
och middag till rimliga priser.
Jag vill pasta att detta utan
tvekan dr nordens trivsammaste
friflygtiivling och hoppas att allt
fler svenskar ockséskall uppticka
tivlingen till kommande ar.
Martin Tirnroth
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fter forsta virldskriget
organiserades allt tyskt
modell-och segelflyg ge-

nom "Der Verband deutscher Mo-
dell-und Gleitflugvereine" under
ledning av Fritz Stamer. Motori-
serat flyg var ju forbjudet.

Ingenjoér Oskar Ursinus, som hade
stor andel 1 Tysklands aterupp-
byggnad péflygets omrade, stillde
sin tidning "Flugsport" till ung-
domens forfogande. "Der Rhén-
vater”, som Ursinus populirt kal-
lades &r kiind for sina slagord:
"Bygge och flygning ir allt” och
"Man maste flyga vidare"!

Mellan 1921 och 1929 fick tysk
modellflygning bara obetydligl
stéd och prestationerna ldg langt
efter virldrekorden. Under ménga
arvardenbistanoterade distansen
for motormodeller bara 400 meter.
Krause héjde den till 600 m med
en "anka" byggd 1922 Forst 1929
overskreds denna distans. Det var
vid den tid da segelmodellerna
utvecklades snabbare i Tyskland
4n i andra linder.

Vid pingsten 1929 hélls den
forstariksomfattande tivlingen pi
Wasserkuppe i Rhonbergeni Thii-
ringen. Den kom att avhillas ar-
ligen och hundratals segelmodel-
ler prévades.

Vinner anseende

Justunder20-taletborjade modell-
flyget vinna storre anseende. For-
skare som Alexander Lippisch,
da chefskonstruktor vid Rhén-
Rossitten-bolaget utnyttjade mo-
deller for utforskning av vissa
segelflygtyper.

Lippisch bibehill denna metod
in i modern tid. De fullstora flyg-
plansprojekten foregicks av prov

med modeller. "Fafnir", hans
berémda segelflygplan tillkom
efter sddana modellftrsok.

"Hangvind" kallades Lippisch
av sina vinner uppe pa Wasser-
kuppe. Inte minst pa grund av
hans ofortrottliga forsok med
modeller av olika former i de
uppstigande luftstrommarna vid
hangen pid Wasserkuppe.

Lippisch och Stamer samman-
stiillde sina erfarenheter och
offentliggjorde dessa i en liten
broschyr tillsammans med anvis-
ningar och uppslag foér bygge av
glidplansmodeller och olika gum-
mimotormodeller,

1929 lyckades Alfred Menzen
med sinsegelmodell " Alme" géra
enflygning pa 7 minuter. Model-
lenmed 1500 mm spannvidd vig-
de 2500 gram. Aerodynamiskt
viil formad hade den et ovalt
kroppstvirsnitt och litt trapets-
formad vinge. Modellen var
mycketstabiltbyggd och varraka
motsatsen till de dittills vanliga
littvindsseglarna, nidmligen en
modell med relativt hig vikt och
relativt hog flyghastighet.

A Isail frin Osterrike byggde
en dubbeldickare med stafflade
birytor och stavformig kropp.
Hans modell drevs med gummi-
motor och uppvisade vissa an-
mirkningsvirda konstruktions-
detaljer. Dubbla gummisnoddar
paverkade genomkugghjulsiver-
foring den langsamtgaende pro-
pellern. Overvingen pd dubbel-
déckaren hade svag V-form me-
dan den undre vingen hade desto
mer. Sidorodren var fastsatta i
héjdrodret. De kunde instillas till-
sammans med hojdrodret.

Modellen hade ocksa stiillbar
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anfallsvinkel. Vingbalkarna lik-
som [ram- och bakkanter var av
aluminiumror. Barytorna var klid-
da pa bada sidor.

Den undre vingen hade ligre
infallsvinkel dn den évre. Hojd-
rodret var vridbart lagrat i fram-
kanten. Modellen hade en spiinn-
vidd pd 1000 mm, korda 148 mm
och kroppslangden 1150 mm.

I birjan av maj 1929 holls i
Gerwisher Sandbergen vid Mag-
deburg en "stor" segelmodell-
tivling till vilken 17 modeller var
anmiilda. Vid dennativling visade
en modell av "ank"-typ, byggd av
Giinter frin Magdeburg anmiirk-
ningsviird god flygférméga och
gav sin dgare [orsta plats med
19.4 sek. Hir dr att mirka att
kullen fran vilken tévlingen holls
bara var 6 m hog.

Man kan se att tivlingsforhil-
landena och dédrmed de uppnidda
resultaten var mycket skiftande.

Medan viden livling ett resultat
pa 20 sek kunde riicka for forsta
plats kunde pé andra platser flyg-
ningar pa flera minuter uppnds.

Modellflygets mal?

Det hade under dessa ér uppstétt
en strid mellan de sydtyska och de
mellantyska modellflygarna,
framfor allt om modellflygets mél
och mening.

De sydtyska modellflygarna
menade att modellflyget var ett
rent sjdlvindamal och en sjilv-
stindig sport utan annan mal-
séttning.

De mellantyska modellflygarna
tog modellflyget som ett férsta-
dium till att bedriva segel- och
motorflyg och hade stindigt detta
mal [6r Ggonen.

i Tysln

Sven-Olov Lindén

Modellflygets

Det fanns argument fir och
emot men till ndgot slutligt av-
gorande kom man inte. Linge gick
upplattningarna kring modell-
flygets malsittning vitt isir.

Obesvirat av de sakliga diffe-
renserna fortsatte dock modell-
flygandet, var och en héll pi sin
uppfattning.

Stor spridning modeller

Segelflygmodeller, motormodel-
ler, sjomodeller, tandemflygplan,
ankor och slagvingar — modell-
flyget var redan en mycket olik-
artad sport. Med utgéngen av 20-
talet hade modellflyget dverlevt
sina forsta svéra ar.
Vid tivlingar hade det visat sig att
profilerade vingar kliddapa dver-
och undersida hade storre pres-
tanda én flata profiler eller vingar
enbart klddda pa versidan.
Man kidnde nu till grundsatserna
inom aerodynamiken och visste
vilka fordringar pa stabilitet hos
modellenoch vilka forutsittningar
f6r en stabil flygning, som maste
vara givna. Modellflyget hade vu-
xit ur barnskorna och efter att
grundliggande forskning skett,
gick nu forbittringen i flygfer-
maga hos segelmodellerna och
forbéttringar i drivanordningarna
hos motormodellerna snabbt
framéat. Annudominerade gummi-
snodden bland motormodellerna,
men snart foretogs forsok med
sma bensinmotorer.

En snabb utveckling

Med 30-talet kom modellflygets
stora framsteg, som fick en lysan-
de start vid pingsten 1930, nér
Horst Winkler pd Wasserkuppe
med sin modell "Grosse Winkler"
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overlagset vann denna tivling
och didrmed visade att hans be-
rikkningar, som ledde till bygget
avdennamodell var riktiga. Horst
Winkleransags somen av de stora
kanonerna pa segelmodellernas
omriade. Nir den nationalsocia-
listiska "Fliegerkorps” utgav en
tidning for modellflyg "Modell-
flug" blev Winkleren sjilvskriven
redaktor.

Liingst eller linge

Tivlingarna med segelflygmodel-
ler gillde uteslutande {lygningar
om den lidngsta tiden eller den
lingsta flygstriickan. Det var efter
dessa bada kriterier som model-
lernas flygférmaga mittes. Dir-
med var ocksa konstruktionslin-
jerna uppdragna,

Rak kurs utan hjilpmedel
Fér att kunna flyga en lang striic-
ka utan styrning méste en modell
kunna flyga rakt fram, oberoende
av hur viider eller vindforhallan-
dena ir. Den far alltsd inte kurva
utan skall halla sig i rakt och ho-
risontellt flyglige, vil att mirka
utan mekaniska tillsatser, utan
anordningar {or sjélvstyrning.

Endast och enbart med form- |

givningen av kropp, vingar och
stjértparti, Detta forklarar utform-
ningen av tiavlingsmodellerna vid
denna tid.

Fér att uppna hog sidostabilitet
limpar sig v-formade vingar, till
och med dubblaknickarochhéga

"gron", Det ledertill god stabilitet

i langdaxeln.

For att forhindra att modellen
kurvar viljs en lang kropp med
forhallandevis stor sidoyta och
med stor sidoyta i vingomradet.
Hir tillkommer édnnu en fordran
for optimal riktningsstabilitet.

Midvingad konstruktion

Vingen bér om mdjligt vara sa
placerad pd kroppen att det savil
dver som under vingen finns till-
ricklig sidoyta for att [Grhindra
en sidoglidning. Manga tiivlings-
modeller byggdes dirfér med
mittvinge-vingen placerad mitt pa
kroppen.I tivlingar om langsta
flygtid gillde det inte termik-
flygning paslittland utan flygning
i hangvind. Tévlingarna liknade
alltsd vara dagars modellflygtiv-

lingar med magnetstyrda segel- |

modeller. Konstruktionerna var
alltsé likartade for bade lingd-
och tidsflygning. Modellerna
kunde latt trimmas for olika vind-
hastigheter. En kuriositet — ja-

pongsiden och japanpapper fick
¢j anviindas pa tivlingsmodeller!

Hagvirdiga modeller

De forsta dren pd 30-talet gav
inriktningen fér modellflyget
under det kommande drtiondet.

Vid Rhén-tivlingen pingsten
1930 blev alltsa Horst Winkler
med sin "Grosse Winkler” dver-
ldgsen segrare. Hans segelmodell
hade platt kropp, dubbel V-form
och 170 cm spénnvidd.

Aret efter vann Oskar Gentsch
med sin kroppsmodell "OS-GE-S
3" med en typisk kélfena pi krop-
pens éverdel. Dessa bada modell-
typer kom att i tio ir behiirska
tavlingarna. "Gentsch" hade en
spannvidd pa 152 cm.

Segerflygningen miitte en stréc-
ka pd 8850 m efter handstart, Mo-
dellen ir rétt annorlunda i sin ut-
formning, da det giller en rikt-
ningsstabil konstruktion.

Kompass-styrning

Lahde fran modellflygklubben
"Lilienthal”, Berlin, kom 1931
med enmodell med 330 cm spiinn-
vidd och utrustad med kompass-
styrning. Kompassnalen piver-
kade ett kompliceral system med
kontakter och kursgivare vid av-
vikelse frdn den raka flygningen.

En elektromagnet paverkade
sidorodret och [rde modellen pé
ritt kurs,

Forsta folieklddda?

Som ett siirskilt forskningsobjekt
tillverkades vid maskinbyggnads-
skolan i Dortmund en flygmodell
med en bensinmotor. Flygplanet
hade 320 cm spénnvidd och 165
cm lingd.

Beklddnaden var intressant,
sidenbatist som var &verdragen
med cellofan. Det maste vara en
av de forsta folieklidda model-
lerna. Modellen startade och
nadde cirka 10-12 meter upp.
Motor och tindning arbetade inte
sd vil, sd den tinkta rekordflyg-
ningen med 20 cem bensin och
tilltankt flygtid pd 10 min blev
aldrig av.

Iniresset viixer

I det tyska flygsportforbundets
(Deutschen Luftsportverband)
regi dgde ett intensivt frimjande
avungdomens flygintresse —inte
bara av ideell art utan ocksé prak-
tiskt med kurser 1 modellbygge,
anvisningar och uppslag.

De unga undervisades syste-
matiskt i modellbygge och mo-

dellflygning. De bista frin dessa
modellflyggrupper fick som be-
léning éka till den stora tdvlingen
pd Wasserkuppe i Rhan, for att
dir mita sig med andra modell-
flygare i olika tiavlingsformer.
Tivlingarna pa Wasserkuppe
1932 gynnades av idealiska viider-
forhallanden med en jimn vind
frin syd pa cirka 3-5 m/sek. —
optimala forhallanden pa Wasser-
kuppe for att uppna goda flyg-
resultat. Under viren hade intres-
set okat. 490 modeller anmiildes
och éver 500 deltagare i den
samtidiga lygungdomstriiffen.

Spinnvidd 150-350 cm

Enligt reglerna maste en modell
ha en spiinnvidd mellan 150 -350
cm. Klassindelningen gillde
kroppsmodeller, flygande vingar,
stavmodeler och modeller med
hjdlpstyrning.
Servostyrt sidroder
Bland de senare var pd nytt ber-
linaren Lahdes modell mest in-
tressant. Redan forra aret hade
den visats upp. nu varden utrustad
med en kompassnal som paver-
kade tvi kontakter och dé strom-
men slots triidde en servomotor i
funktion och vred sidorodret.
Elstrommen till servot kom frin
en liten generator, som drevs av
fartvinden med en liten propeller!
Modellflygklubben "Lilien-
thal"1Berlin var den ledande. Dir

inleddes ocksa trenden fran stav- |

modeller mot kroppsmodeller,
dven om stavmodeller anvindes
speciellt for nyborjare.

Tyska rekord
Man hade 8 av 11 gillande tyska

rekord. Av dessa kan nimnas:
Kroppsmodeller: Pritschow =779
m efter markstart.

Segelmodeller: Gentsch = 80
sek med handstart.

For stavmodeller var hand-
startsrekordet 563 meter satt av
Preuss [rén Berlin, medan tids-
rekordet var 88 sek sattav Krause.

Efter nationalsocialismens in-
forande 1933 fick modellflyget
dnnu storre betydelse 1 ungdo-
mens fostran. 1 skolorna inférdes
kunskap om flygning genom obli-
gatoriskt bygge och flyg av mo-
dellplan.

Killor

E.Rabe:
"Modellflug — gestern und
heute. 1975
Bang, Weishaupt, Thinesen:
"Modelflyvesport". 1941

Bildraden nedan visar

illustrationer ur Wentzels katalog

1937, fran viinster:

s Winkler Junior spv 80 cm

» Schwalbe, spv 90 cm

» Torpedo-Flugboot, spv 150 em

Lehring, spv 94 cm

Falker 5, spv 175 cm

* Modell Pozin, spv 194 cm

* Baby, spc 120 cm

* Pimpf, spv 66 cm

o Grunau Il, spv 128 el 162 cm

« Sporteinsitzer, spv 97 cm

» Jagdeinsitzer, spvI25 cm

* Der Grosse Winkler, spv 170
cm — se dven bild ovan ddr
Bjirn Anderssson-Flodén dr
startklar med sin "Grosse
Winkler".
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et dr ett underfundigt
namn pa detta lilla kiicka
och fiffilurigt konstrue-

rade linplan frin Lincenter i Rid-
darhyttan. Det ér nidmligen s att
det dr ett linplan som passar savil
forelflyg som till en forbriinnings
motor.

Det intressanta med dessa plan
drattde drav svenskt fabrikat och
konstruktion, vilket sikert for-
vinar manga. For hur otroligt det
in later sé finns det faktiskt savil
en inhemsk utveckling som en
tillverkning av modellfly gplan hiir
i gamla Svedala.

Linflyget borde ju i dessa kris-
tider ha alla mojligheter att gé en
ny vir till métes di det dr bade
billigt och féga utrymmeskriivan-
de. Kanske kan klubbar och sko-
lor, saviil som enskilda, ha glidje
av att veta, att det finns en hel del
linflyggrejeratt fa tag pai Sverige,
pa ett enkelt och oftast billigt sitt.
Det ir min forhoppning att dessa
artiklar i ndgon méan kan bidraga
till att man far upp dgonen for
linflygets majlighet i allminhet
ochdess glidjesimnenisynnerhet.

Linecenter

Vi har i tidigare nummer av
Modellflygnytt hélsat pa Erik

30

Huss i hans Modellflygplansfuk-
tori i Riddarhyttan. Erik dr en
gammal linflygare och har ut-
vecklat en serie nybirjarplan for
savil lin- som friflyg.

Tanken bakom dessa plan iir att

steg for steg ta nybdrjaren vidare |

alltifrdn det direkta inléirandet till
ett mer avancerat modellflyg-
kunnande. Line Centers modeller
ar alla enkelt och vettigt upp-
byggda och samtliga ir forsedda
med enklaoch pedagogiskt riktiga
bygginstruktioner.

Eftersom det stiindigt &r nya
modeller under utveckling i Rid-
darhyttan, sa foreslar jag att in-
tresserade ringer till Erik och kol-
lar upp vad som ir pi ging —
telefonnummer islutetav artikeln
— for att fi aktuell information.

El-motorplanet Elin

Som tidigare nimnts sd #dr detta
ett plan som kan flygas med el-
motor eller forbrinningsmotor,
Dirmed kan det flygas saviil inom-
som utomhus. Detta ir ett klart
smart koncept och Line center har
de detaljer och information som
krivs forattfa grejerna att fungera.
Till exempel behéver man ju ha
isolerade linor for elflyget.

Jag har provflugit bida versio-

nerna och jag tycker att det var
enkelt och litt att komma igéng
med el-flyget.

Att ldra sig linflyg pa detta sitt
ar enkelt och snabbt gjort. Ett
extra plus var att planet gick lugnt
och sakta sa atten nyborjare verk-
ligen hann med att tinka och rea-
gera.

Men det allra smartaste #r kan-
ske att man via en strombrytare i
handtaget kan stoppa motorn och
dirmed landa om man eventuellt
skulle bli yri bollen'.

Plan av denna typ klarar endast
att flyga runt och runt, och ir
inget plan man lir sig konstflyg
pi. Men for att ldra sig linflygets
grunder dr detta ett enkelt och
billigt alternativ — kanske rent
av nigot for klubbar att satsa pd
di detta lilla plan kan erbjuda
mycket nodje for inomhusflyg i
idrottshallen en kall vinterkvill
— tiink vamysigt! Forattinte tala
om tévlingar och ... ja, det &r bara
[antasin som sétter grinserna.

Glodplanet Elin
Ja,detérnaturligtvis exakt samma
plan som el-planet men utrustat
med forbrinningsmotor.
Diremot sd uppfor sig denna
kirra nagot annorlunda nér det &r

Jag skall i ndgra artiklar

berétta om tre olika linplan som
jag testat. Det ror sig om rena
nybérjarplan av absolut enklaste
och minsta modell.

utrustat med en "riktig" motor.

For det forsta sa gir det snab-
bare. Med den vassa MP JET mo-
torn, som jag hade utrustat mitt
plan med, sd gick det ruggigt
mycket snabbare.

Detta ledde till att jag var tvun-
gen att séinka kompen pd motorn,
genom att ligga emellan extra
topplockspackningar, och utrusta
den med en stor sjutumspropeller
for att fa ner farten nigot, min son
skulle nimligen lira sig att flyga
kirran.

Fér det andra sé iir det ju inte
mdjligt att stanna motorn, som
med elmotorn, s diirmed blir det
ocksa lite vanskligare att lira sig
att flyga, speciellt om man inte
har hjélp av en erfaren kamrat.

For det tredje sa ir det majligt
att flyga planet i nagot blisigare
véder om man har en vass motor i
nosen. Sa som synes dr det en hel
del att tinka pd vid val av motor.

I drlighetens namn sa ir detta
plan inte avsett for en sa stor och
potent motor som jag valde, utan
Elin dr avsett for en Cox Baby
Bee pa 0,8 cm®. Med en Cox sa far
man ett lugnare plan vars fart ir
mer limpad for en ren nyborjare.
Enligt uppgift sa skall man kunna
utfora biade enkel wingover samt
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looping med detta plan om man
har en bra motor.

En klar fordel med sma litta
linplan dr att de dr ganska krasch-
tiliga till skillnad mot stora lin-
plan. Min son och jag korde Elin
i backen vid ett flertal tillfillen
utan att nagot hinde med kirran.
En forutsittning dr naturligtvis att
man flyger 6ver gris. Aven med
snabba MP motorn sd var kirran
littflugen och stabil. Eftersom det
ir "gooor-kul att flyga linflyg pa
varma, grona sommar dngar, da
himmeln #r klarbla och stack-
molnen #r som bomullstussar, sd
limnar denna lilla kiirra efter sig
minga fina minnen att blicka
tillbaka pé i vinterns kalla tid.

Lite fakta om byggsatsen

Priset pa denna den minsta av
Line Centers el-kirror ir cirka
hundralappen och da far man en
kiirra som har en spiannvidd pa 54
cm och avsedd foren linlingd av
8-10 meter.

Byggsatsmaterialet dr balsa,
plywood och furu. Vingen ér pro-
filfrast balsa och kroppen byggs
upp av lingsgdende furulister.
Roderhom, ok, landstill och skruy
medfoljer, Lim, firg, linor osv far
man naturligtvis skaffa till cxtra.

Summa sumarum ir detta en
kick liten kédrra som man kan ha
mycket skoj med, pd manga olika
satt.

Text och foto: Conny Aquist

Fakta
Tillverkare:
Line center
Grimsobodars skola,
770 31 Riddarhyttan
| telefon 0581-920 01
v
Vid vinjetten visar Sandra,
Camilla och Stefun de plan som
vi har testat. Farst ut dr Elin frdn
Line Center, sedan foljer Junior
fran Modellprodukter och sist
Comet fran Hobbyborgen.

Ovan Elin vintar pd ldmplig
motor.

Raden nedan fran viinster:

» Natalie linflyger pd sdtt —
hajer eller sinker HELA armen.

* Fel sdtt att styra eit linplan

* Ndrbild Elins tankarrangemang.

s Elin triifiirdig.

Det har den senaste tiden
varit en del diskussioner
rérande olika dmnen inom mo-
dellflyget i Modellflygnytt, om
nya certifikat, forsikringsfragor
etc. Ibland far man en kinsla av
att det ror sig om délig infor-
mation fran de organ, som be-
stimmer saker och ting. Det kan
ocksarorasigomattinformation,
som gar ut centralt frin SMFF
inte kommer "vanliga" medlem-
mar tillgodo. Jag tinker da pa
manadsmeddelanden, som allt-
for ofta arkiveras hos en styrel-
semedlem i den lokala klubben,
for att sedan glommas bort,

Informationsflode

Det hela ir egentligen bara fraga
om att effektivisera informa-
tionsflodet inom SMFF. I dagens
lige dr det informationsorgan
som uppmirksammas av flest
medlemmar, det du haller i han-
den, det vill sdga forbundstid-
ningen Modellflygnytt. Enligt
min mening ska denna vara en
rolig, informativ och littldst mo-
dellflygtidning for det breda
lagretav modellflygare. Med an-
dra ord bor man inte belasta tid-
ningen med en massa informa-
tion speciellt inriktad till vissa
sirgrupper, eller information
som kan anses "trakig"” i storsta
allménhet.

Endel siiger dd att det dr didrfor
manadsmeddelandet finns. 1
detta hittar man just sadan infor-
mation, sominte riktigt "platsar”
i Modellflygnytt. Men — det
finns ett problem: Enligt min
erfarenhet hittar inte manads-
meddelandet ut till alla mo-
dellflygare i klubbarna.

Internet

Ingen har vil undgitt att hora
om den senaste modeflugan
inom mediebranschen och poli-
tiken, ndmligen IT, eller infor-
mationsteknik.

Det hela rér sig 1 grunden om
att koppla ithop datorer, till nit
av datorer, som i sin tur kopplas
ihop till ett viirldsomspénnande
niit av datorer — Internet!

Olika standarder har tagits
fram genom dren, for att man
som uppkopplad anviindare ska
kunna fitillgang till information
som andra lagt in i sin dator
négon annanstans i virlden.

Varfor skulle dd virt modell-
flygférbund inte kunna testa
dessa mdjligheter till informa-
tionsspridning? Sagt och gjort: 1
ett pilotprojekt (!) har jag med
hjdlp av andra eldsjélar borjat
arbetet med att bygga upp en
"site” (uttalas "sajt") for SMFF.

Pa denna ir det meningen att
man skakunna hitta information
frain SMFF; klubblistor, regler,

-

' SMFF och Internet!

certifikat-instruktioner, forsik-
ringsinfo etc. Nir viil informa-
tionen ligger upplagd, kostar det
egentligen ingenting att distribu-
era den. De som vill ta reda pa
tavlingsreglerna foren viss klass,
tar sig till en dator, kopplar upp
sig, och tar fram de regler man
vill se. Samma sak for dvrig info,
vad det nu mande vara,

Framtiden

Ok, det finns ett problem, och det
dratten Internet-uppkoppling dn
sd lidnge inte dr sd vanlig — dn sd
ldnge, for det dr min Gvertygelse
att inom nagra dar kommer detta
att vara lika vanligt som att haen
telefon. Darfor dr det intressant
alt testa tekniken redan idag, och
se hur manga som har mojlighet
att fi information pa detta sitt.
Adressen till SMFF:s web-
sidor (det brukar heta sd) ir
http://www.student.lu.se/
~cid90meg/smff/smff htm
Detta ir en tillfdllig adress.
och sidorna kommer med tiden
att flyttas till en mer permanent
"site". Fragan ir om det idag ir
si titt med Internet-anknutna
personer, att det kanske finns
dtminstone en i varje klubb? Om
sa vore fallet skulle man faktiskt
kunna anviinda det digitala me-
diumet fér mycket av den infor-
mation som maste ut till klub-
barna/medlemmarna, men som
inte far plats nigon annanstans.
Atminstone i framtiden...

Vad man kan gira
Teknikoptimist som jag dr, sa
vill jag ge exempel pd vad man
kan gora pd en dylik "site”, om
resurser och intresse finns:

Man kan exempelvis tinka sig
attliggaut gamlautgdngnanum-
mer av Modellflygnytt i digital
form, firdig for nedladdning och
utskrift pd den egna skrivaren.

Eller vad siigs om en tivlings-
kalender dér datum och annan
info kan vara dagfirsk? Eller ett
silj och koptorg som "skoter sig
sjalv", det vill siga medlemmar
siitter upp en annons pa vad de
vill silja, och tar bort den igen
nér prylen ér sald.

Vanligt drdiskussionsgrupper,
dér man kan skrivaettinligg och
friga om rdd. tala om egna er-
farenheter, eller Gverhuvudtaget
skriva om modellflygrelaterat
material — Oppet for alla!

Kanske man ocksa kan anord-
nasamékningtill intressanta mo-
dellflygaktiviteter ute i landet
(varforinte Europa?). Nagot som
redan hiller pa att tas fram pé
Internet dirnedladdningsbara mo-
dellflygritningar — gratis!

Majligheterna dr minga — ér
vi redo?

Martin Elmberg
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Forbundsnyit & Tédvlingskalendern 1996 '

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 « 600 10 Norrképing

Tavlingskalender Friflyg 1996 » Alla klasser

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Pg-konto Ovrigt

Maj 4 Majtavlingen F16,Uppsala.  Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 64 56 67-7 Anm med person- & SMFF-nr.
Maj 11 Inomhus SM & DM Idrottshuset, Orebro Sven-OlovLindén  019-182179 280721-2 F1D, FiL, F4F, 50-6res m fl.
Jul 12-14 Friflyg SM Ménarps mosse  MFK Slandan Lasse Larsson 033242117 197193-6  Allaklasser OBS! Nytt datum!
Jun 29-30 Scania Cup Rinkaby AKM/mfs LennartHansson ~ 040-193790 434042-8  F1A FiB,FIiC

Sep7-8  Friflyg-UT Revinge Hed Inge Sundstedt 0241-10831 5181656  Marktalongen “Friflyg UT"

Sep 28-29 Revinge Mote 1996 Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 434042-8 Alla klasser + Oldtimer

Okt 5(6) Hjelmerus minne F13Norrképing  MFK Linkdping Per Johansson 013-52086 8811085 Denklassiska F1A-taviingen!
Nov 9-10  Novembertraffen Revinge Hed AKM/mfs LennartHansson ~ 040-193790 434042-8  Allaklasser

Nov 16-17 UFK:s Hosttavling F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 64 56 67-7 Anm med person- & SMFF-nr
Tavlingskalender Linflyg 1996 » Alla klasser

Maj 4 Barkarbytréffen 1996 Barkarby Fp MFK Galax & SLM Kiell Axtilius 08-774 4915 F2C, F2D, Skojflygning

Maj 5 Red Barons Vartavling R Barons Grusan MFK Red Baron Willy Blom 08-7733272 F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj11-12 Dalatréffen Ej faststalld Dalarnas MFF Lennart Helje 0280-323 66 F2B, Semistunt (sen/jun)

Maj 11 Solnas Combatpokal Barkarby Fp Solna MSK Stefan Sjoholm 08-759 60 98 F2D

Maj12  Solnas Pokal 1996 Barkarby Fp Solna MSK Jan Gustavsson 08-759 60 98 F2A, F2C, Goodyear

Maj17  Varavlingen Klubbfaltet Karlskoga MFK Tord Andersson 0586-349 69 F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj18-19  Varklippet Klubbfaltet Karlskoga MFK Tord Andersson 0586-349 69 F2D

Juni-2  Véstkusttraffen 96 Inlag, Kungsb  Kungsbacka MFK StefanLagerquist ~ 0300-266 84 F2B, Semistunt (sen/jun)
Juni-2  Sommartaviingen F18, Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 48 15 F2A, F2C, F2D, Goodyear
Jun8 Windmill Cup 96 Klubbfaltet Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83 F2B, Semistunt (sen/jun)

Jun 15-16  Oxeldpckalen Ramdalen Oxeldsunds MSK Bengt-Ake Fallgren  0155-328 47 Alla klasser

Aug 8 Vasterastaviingen Johannesbergs  Vasteras FK mfs Per Stjarmesund 021-8042 34 F2A, F2C, Goodyear

Aug 17-18 SM F13, Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2B, F2C, F2D

Aug 17-18 RM F13, Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-59080179 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Aug 24-25 Vanersborgspokalen Bréttelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson 0521-67212 F2B, Semistunt (sen/jun), F2D, Comb Open,
Aug 24-25 RM Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson 0521-67212 Slow Combat

Sep7-8  Galax Open & DM F18, Tullinge MFk Galax Kjell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semistunt (sen/jun)

Stockholms lan & Mélard

Internationella taviingar « Kontakta grenchefen Mats Bejhem 08-590 801 79
Maj 25-26/Limfjordstaviingen: F2A, F2B, F2C, F2D  Jun 8-9/Sebnitz:F2A, F2C, F2D « Jul 22-28/VM, Sverige: F2A, F2B, F2C, F2D * Aug 10-11/Pepinster: F2A, F2B, F2C.

Tavlingskalender Radioflyg * F3A * 1996

Maj 18-19 Stenungsundspokalen Stenungsunds MFK  Bent Olsson 0303-776303 144187-2 Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Jun 15-16 Trollhéttan Aero Cup Trollhattans MSK Gunnar Karlsson 0520-72042 835186-8 Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Jun 29-30 Grénscupen Tidaholms MFK Benny Kjellgren 0502-14559  718649-7 Avg F3A/300:-, Nordic/200:-, Pop/200:-
Jul 27-28 Grumspokalen SM/RM Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-12397  4934822-0  AvgF3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Aug 17-18 Sigtuna Open Sigtuna MFK Per Fahlén 08-591 194 84 Nordic » Avg 100:-/senior; 50:-/junior
Sep 7-8  LEN:sHosttaviing Sjogestad Lindképingseskadern ~ AndersJohansson  013-13 96 56 Avg F3A/175:-, Nordic/150:-, Pop/125:-
Sep21  F3ANordic FrélundaGard  Jarfalla MFK Robert Sundstrém  018-50 84 78 Nordic « Avg 80:-
Tavlingskalender Radioflyg » F3B » 1996

Maj 18-19 Bratteforsheden Cup Brattforsheden  IKAROS Peter Wiman 019-3204 88

Jun 12 Orebro Open Pildngen |IKAROS Peter Wiman 019-32 04 88 Ingér i Eurctour F3B

Jun 29-30 Kungsangen Cup Toppfaltet Kungséngens MFK Bengt Fasth 08-580 37472 3900 82-6 Fax 08-580 811 28, Mobil 0708-374 720
Jul 27 Hokatermiken Hokaféltet Hokaklubben Raoul Ragwall 035-37787 8324956

Aug 10-11 Boden Knallen Boden Bodens MFK Bjorn Lindgren 0921-722 18

Sep29  Hostmaxen BrannebronaFp  BrannebronaFK/mfs ~ Mikaellngemarsson  0501-70114  832388-3  Sista anmaldag 9 sep.
Tavlingskalender Radioflyg * F3C » 1996

Maj 25-26 Heli-Syd Kvamlanda Malmé RFS Carl-Otto Strandh ~ 040-54 86 31

Jun 15-16 Heli Vast Torslanda AKMG Bjéirn Friberg 031-4920 41 F3C, Heli Sport, Heli Pop

Jul 67  SMF3C+RM Sport & Pop Malungsfiygplats Malungs RFK Arme Finnstrém 0280-10113

Jul 13-14 Schliter Cup Dragsangama  SiliansbygdensRFK  Rolf Berg 023-25080 7143332

Aug 24-25 Yellow Eagle Throphy Maxlanda MFK Blue Max Johan Petersson 0515-136 33 Anm sen 10 aug, Helitaviing » UT 2
Sep 14-15 F3C/Heli Sport/Pop UT3  Nykdping Per Nordstrém 0155-28 35 71 150:-/klass

Tévlingskalender Radioflyg * F3D « Q-500 » Sport 40 » 1996

Maj 4 Q-500/Sport 40 Torslanda Anders 031-89 94 29 RC-faltet Gamla Torslanda

Maj 11 Q-500 Salanda RFK Mosquitos Kenneth Johansson 0224-77223 Salanda 3 km frén Sala mot Enkdping
Maj 12 F3D/F5D/Sport40 Salanda RFK Mosquitos Kenneth Johansson 0224-77223 Salanda Flygfalt mot Enképing

Maj 18 Q-500 Norrkdping Norrkdpings RFK Sture Karlstrém 011-882 16 Se skyltning eft 4 km mot LinkGping
Maj 25  Q-500 TallhedensFp  Tallhedens RFK Peter Lindstrém 0250-503 26

Jun 1 Q-500 Dragséngama  SiljansbygdensRFK  Risto Baltzar 023-157 78 Dragséngarna ,1 km norr mot Leksand
Jun 1 Q-500 Boras MFK Thomas Olsson 0520-299 89 Info per telefon!

Jun 8 Q-500 Ersmarksféltet  Skellefted RFK Vilio Liukku 0910-564 93

Jun 29  Q-500 RC-Faltet Trollhdttans MFK Thomas Qlsson 0520-299 89 RC-féltet vid flygplatsen

Jul 1 F3D/FSD Ljusterangama  Sodra Dalarnas MFK  Lasse 0225-51196 Ljusterdngarna oster om Sater

Jul 20 Q-500 Ljusterdingama  Sodra Dalarmnas MFK  Lasse 0225-511 96 Ljusterdngarna dster om Séter

Jul 21 F3D,FsD Ljusterangama ~ Sodra Dalarmnas RFK  Lasse 0225-51196 Ljusterdngarna dster om Séter

Aug 3 Q-500 Ersmarksfaltet  Skelefted RFK Viljo Liukku 0910-564 93

Aug 10  Q-500 RC-Faltet Trollhattans MFK Thomas Olsson 0520-299 89 RC-Faltet vid flygplatsen

Aug 17 Q-500/Sport40 Aorp Karlskoga MFK Karl-Erik Sjéberg ~ 0586-335 24 Atorp 4 mil sder Karlskoga
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Over 200 radioflygklubbar ar anslutna till Sveriges Modellflygférbund. Nistan

Faltlistan s

Modellflygnytts filtlista 1996 —
nyckeln till Sveriges modellflygfalt
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alla har egna félt. Géster dr védlkomna till s4 gott som alla. Ibland vill klubben att
man tar kontakt med klubbens kontaktman innan man flyger. Ett fatal vill inte ha

gdstflygare — inte pa grund av oginhet utan kan faltet ligger i kdnslig miljé och
bara tal ett fatal medlemmars buller. En del &r utmérkia med en skyit

BLEKINGE S

RONNEBY » Kor E22 mellan Karlskrona och
Ronneby. Sviing mot Tving i korsningen Giire-
stad-Tving. Kor (exakt) 6 km och sviing in pd
liten grusviig till hdger. Passera tvd korsningar
skyltade med "RC-FLYG". Kér slutligen
vinster forbi ett hus och du éir framme. Ronneby
MFK. Mikael Magnusson 0455-496 94.

KARLSKRONA « "Eagle Hill" ligger 10 km
fran Karlskronas centrum. Kor E22 mot Kalmar
till Losens kyrka, sving mot Augerum. Kor
100 m och f6lj skyltar 1,5 km. Filtet ligger pd
enkulle pd hijger sida. Giistflygare dr viilkom-
na! Karlskrona RFS. Pierre Birjesson 0455-
260 06, Ola Johansson 0455-292 07.

OLOFSTROM » Ak RV 121 norrut frén Olof-
strom mot Almhult forbi Volvo-fabriken. Efter
2,5 km skylt &t viinster "Odasjoslatt” (fabriks-
omriide). Folj vigen forbi en avfallsanliggning
och en emballagefabrik. Klubbstuga och
vindstrut syns frin RV 121. Plats f6r husvagn,
tilt, elstrom. Olofstraoms MFK. Yngve Nilsson
0454-400 43, Stig Hansson 0454-400 63.

SOLVESBORG * RC-fiiltet "Veslanda" ligger
7 km O Sélvesborg. Ak E66 till Ysane kyrka
och tag vinster mot Gammalstorp. Ta higer
strax efter 50-skyltarna, dk 300 m. Vid filtet
syns vindstrutoch blaklubbstuga. Sclvesborgs
MFK. Paul Thuresson 0456-600 79, Mogens
Mortensson 0456-543 67.

BOHUSLAN ESESSEENSEEER
KUNGALYV » Kongelfs MFK:s fiilt ligger vid
Rollsbo industriomréde. Fran E6, ta av vid
Rollsbomotet, &k till Truckgatans &dnde vid
EOL. RC-skyltvisartill filtet. Kongelfs MEK.
Hasse Winberg 0303-155 32, Roger Holmgren
0303-143 04.

STENUNGSUND « Stenungsunds MFK.
"Griislanda”. Ta av mot*"Stripplekir” frin
Industrivigen ungefiir mitt i Stenungsund.
Fiiltet ligger viinster om viigen efter 400 meter.
Camping méjlig. Stenungsunds MFK. Bernt
Olsson 0303-77 6303, Mikael Pettersson 0303-
892 67.

GOTEBORG * AKMG har fiilt V Géteborg pi
Hisingen/Torslanda, dir AKM Goteborg har
utrymme for modellflyg pa bana 27.

- Ta reda pa reglerna for flygning innan du
startar. Filtet ligger néra en av Volvos upp-
stillningsplatser. Camping mojlig efter kontakt
med klubben (strém finns). Klubbstugan 031-
475647, Gunnar Lundell 031- 831336.

DALARNA S

AVESTA » Modellflygarna har filti anslutning
till Avesta FK:s fullskalafilt vid Rembo. Det
ligger efter RV70, 3 km norr om Avesta.

Vid Rembostugan, (utmirkt matskille) tar
manav till vinster och &ker 1 km. Overnattning
mojlig i klubbstugan. Lars Grahn 0226-521
81, Thomas Albertsson 0226-554 59.

BORLANGE ¢ RFK Viggen har RC-filt i
ahslutning till Dala "Airport, bortom segel-
flygomrédet. Sven Olov Hedmark 023-408 92.

DALA JARNA » Modellflygarnai Dala-Jirna
har samarbete med turistmyndigheterna och
flygfiltet finns inritat pa Turistkontorets kartor.

Vilj "Vilda Vansbroveckan" 6-10 juli med
Bonnrock med Svenne Rubin m fl. Dressin-
akning med fiske frin maj till oktober, Vans-

brosimmet. GuldmarknadeniDala- Jirna, Ing-

marsspelen i Nis, Spelet om gamla bron i
Grfibrona, Trollbréllop i Appelbo. Viilrustade

- campingplatser och badplatser finns i omrédet.

Turistkontoret: 0281-752 30.

Ak fran Borlinge och Bjorbo RV 71 mot
Vansbro forbi Nas. Efter 1,5 mil delar sig
vigen till viinster mot cehtrum och till hoger
mot flygfliltet. Modellflygarnahallertilli hégra
delen av filtet. Tittaefter plakat med flygregler.
Camping efter kontakt med klubben. Tva
stugor finns. Visterdalarnas FK. Conny Ehlin
0281-306 79, Glenn Nilsson 0281-131 51.

‘"HEDEMORA/SATER » Stdra Dalarnas

RFK:s fiilt ligger en bit frin Stora Skedvi. Ak
antingen RV70 frin Siter mot Hedemora och

ta av mot St Skedvi efter ett par km eller-

1.V266 frian Stora Skedvi mot Siter tills du ser
viigvisare "Ljusteringarna”. Ak denna vig
500 m. Plats finns for husvagnar. Hans Nygren
0225-50464, Erik Persson 0225-522435.

#
FALUN s Fiiltet Gringsbo". Ak frin Falun pi
RV 60 mot Givle. Efter 1,3 mil en skylt med
RC-miirkning 4t vinster. Folj mirkning till
filtet. Falu RFK. Stuga med telefon 023-324
78. Patrik Hedlund 023-180 66.

INSJON s1ett av vira mesta sommarlandskap
ligger "Dragsingama”, ett av Sveriges vack-
raste RC-filt. Dragsdngarna dr ett natur-
skyddsomride for att bevara strandingarna
langs dlven dir man forr holl boskap pa bete.
Alven med badbrygga och bét finns intill tilt-
och husvagnsplatsen. Det dr nira till Leksand
Dalarnas sommarbegivenheter. Sommarrodel-
banan i Rittvik ir hiftig. Populirt med besok
hos Claes Olson/Insjon med det mestaiprylvig
for hem och hobby!

Midsommarmeetinget har upptig for barn

* ochvuxna: Mullerundor med beséik av dalatroll

iilskas av barnen och det brukar finnas fér att
klappa. Majstédngsresning gerkarlarna tillfille
att visa att de klarar mer dn att vrida en
sdndarspak. Kor frin Insjon mot Leksand.
Hall uppsikt at hoger langs jarnviigen, som
16per parallellt med viigen. Dir finns avtags-
viig (RC-skylt), tvirs dver jimviigen, 1km
norr omn Insjon. Folj den smala grusviigen ner
mot dlven. RC-filtet ligger vid vigens slut.
Filtet forbittrades och utvidgades for ett par,
arsedan. Siljansbygdens RFK. Bengi Kiillstrim
023-344 18, Ake Lindholm 023-238 90.

LUDVIKA + 1 Klenshyttan har Ludvika RFK
ett griisfilt. Det ligger vid Ludvika fpl mellan
Ludvika och Gringesberg. Tag RV 60 mot
Orebro— 8 km frin Ludvika ligger filtet. 35
MHz radio & SMFF:s RC-cert iir krav for
flygning. Klubbens och Ludvika flygplats
lokala foreskrifter méaste foljas. Tomas Nyholm
0240-230 59, Bernt Engberg 0240-159 07.

MALUNG » Malungs RFK griisfilt pa 100 x
50 meter 6ster om allméinflygfiltet, som ligger
viister om Malung vid dlven. Krav pd RC-
certifikat eller motsvarande kompetens.
Filtregler finns anslagna

Takontakt fore flygning med en ay foljande:
Johnny Martinsson 0280-123 85, Ame Finn-
strom 101 03, Lennart Gallon 0280-132 96
eller 0280-109 19,

Hjiilp till att uppdatera filtlistan! * Siind in rittelser/indringar till Bo Gdrdstad, Sirgarden 114, 186 31 Vallentuna.

1



MORA « Modellflygfaltet (asfaltbana 20 x 70
meter och griisbana 20 x 100 meter) ligger p
Vinidsheden. : .
Tag RV45/64 frin Mora mot Malung. I
utkanten av samhiillet ta véinster mot Sollerén/
Vinds. Efter 1,5 km kommer du till en
higerkurva och ett industrihus pa hoger sida
och du ser skylt "RC-FLYG" till hoger. Folj
skogsvigen 400 m, Klubbstuga pi hoger sida.
Last bom vid infart. Camping, el, torrtoa. RC-
cert erfordras. Ovansiljans MK. Olle Modin
0250-13198, Hans Larsson 0250-14264.

RATTVIK = "Getinglanda”. Folj vig 301 fran
Rittviks centrum 5 km till avtagsviig t hoger
mot Rittviks motorstadium. Folj grusviigen i
ling uppforsbacke. Ny avtagsviig it viinster.
Efter ett par hundra meter ir du framme vid
motorstadivm. Till vénster om denna pé en
hasjd ligger faltet med 100 x100 meter griisbana
ochklubbstuga med veranda. Filtet ligger 300
meter dver havet och dr ofta myggfritt. Be-
griinsad camping. MFK Phénix har bygglokal
i Batklubbens hus, vister om jirnviigen vid
Siljans strand, vid samhiillets sodra infart. Dir
finns dven bana for radiostyrda bilar. Bengt
Staffas 0248-104 15 eller 12 28 12.

SALEN - Silenfjillens MFK. Priva hangen
runt Silen. Vanliga RC-seglare gér bra hir.
Silenfjallen dr inte dramatiska, men i gengild
littillgdngliga for dem som ska ta sig upp pé
topparnamed modellplan. Naturen dr underbar.
I dalgéngen O fjillen ligger ett otal turistorter.

Turistkontoret, Sélen 0280-202 50. Klub-
bens filt ligger nira Transtrand. Stora vigen
foljer dlven ett langt stycke fére och efter
Transtrand. Ta till viinster mitt i samhéllet nar
om du kommer soderifrin. Ak 6ver Vister-
dalilven mot kyrkan. Ak 3,5 km soderut sa iir
du snart framme. Hans Nerback 0280-221 60
el 010-207 69 78, Ingemar Arnesson 0280-
202 82.

DALSLAND

MELLERUD « Oster om jirmvigen, nistan
mitt 1 samhallet finns ett primitivt RC-filt pa
enindustritomt. K G Tegelstrom 0530-122 33.

AMAL - Vid Sotebyn finns Amals MFK:s
filt. Ak RV45 visterut. Vid motorhotellet
Dalhall ta viigen mot Siter. Ak forbi Séter och
ta niista vig till vénster, ta sedan vinster igen
mot Sotebyn. Ak rakt fram 2,5 km, ta hoger
efter en lada. Orniis Camping ligger 5 km frin
' filtet. Conny Herov 0532-158 78, Tomas
Odelius 0532-186 14.

GOTLAND

RUTE - Detta filt dgs av C-A Winther. Be-
sokare dr viilkomna och C-A hyr ut stugor till
rabattpriser for RC-flygare. Husvagn och tilt
gér det bra att komma med ocksd. WC och.
dusch finns. Ak viige 148 frin Visby mot
Farosund. Fore Rute kyrka finns en skylt med
CAW-RC-flyg. C-A Winther 0498-22 33 95,

VISBY « S Visby finns "Vurphajd. Ak frén
Visby i rondellen sdderut mot Hemse. Efter 4
km vig at hoger mot Stenkumla. Efter 1 km
finns en gul skylt med texten "RC-FALT™.
Man kan campavid faltet. Ejel/vatten. Klubben
har ocksd ett filt i Hemse pa sédra Gotland:
Gotlands MFK. Bjorn Montan 0498-2179 15,
Lars Bjorkman 0498-21 86 24.

2

_Annu en klubb finns pd Gotland med filtet
"Agglanda” tster om Visby. Ak viig 147 2 mil

mot Slite. Ta viinster mot Kellunge, 8k 2 km;,

ta viinster mot Vallstena, ak 2km. I en viinster-
kurva finns viig till filtet. Gorlands Modell-
aviatdrer. Bertil Klintbom 0498-27 27 72.
Gotland arettkint turistlandskap med Visbys
ruiner och rosor, Kneippbyn med ett sommar-
land, Villa Villekulla, Lummelundagrottorna,
Stora och Lilla Karlss, Far, ett fantastiskt
landskap och mycket sol, badstrinder, cykling.

Visby turistbyra 0498-21 47 60.

GASTRIKLAND

GAVLE-« "Norrlanda". Ak gamla E4:an norrut
frin stan. Vid Bonakrysset ta av mot Bonan,

Efter 2 km finns RC-skylt dt véinster, &k 3 km

pa grusviig till filtet. Stort griisfilt.
Skogsomradet Norrlandet ir ett fint strév-

" omréde. Semesterfirare kan utnyttja Engeltofta

med bad, logi och fortiring. MFK Looping.
Jesper Sighjornsson 026-14 00 29, Thorbjirn

“Andersén 026-14 69 01.

LEMSTANAS e Viistra Gistrike FK:s sport-
flygfilt med plats for RC-flyg. Ak riksviig 80
frin Sandviken. Tag viinster mot Hammarby,
strax efter Kungsgarden. Ak 2 km och filtet
ligger pa viinster hand. Campingméjligheter
finns vid filtet.. Olle Lindstrom 0290-420 28,
Thomas Fransson 0290-374 70.

HALLAND

HALMSTAD ¢ Hikaklubbens flt finns mitt
emot Pilkingtons glasverk, tvd kilometer 8S
Halmstad vid RV 117 med asfaltbana/ griis-
filt. Flygning #r tilliten dygnet runt. Klubb-
stugan har pentry, telefon, lekplats, Plats for
husvagnar och tilt. Bara ett par kilometer till
sandstrand och havsbad. Christer Persson 0335-
18 72 46, Kurt Lennd 035-370 67

KUNGSBACKA « "Inlanda RC-filt". Ligger
500 m stder om Ishallen, som i sin tur ligger
soder om Kungsbacka. Norra Hallands MFK.
Bengt Ove Bengtsson 0300-113 72.

FALKENBERG « RC-fiiltet heter "Bjomhult".
Det ligger 4 km norr om Falkenberg vid E6,

bakom Walters Bilskrot, strax norr om -

Skogstorp. Falkenbergs MFK, Ronny Tobjirk
0346-160 10, Krister Pending 0346-503 90.

VARBERG » "Norrlanda". Nytt filt 1994 —
"Brearemossa” slopat. Ligger vid Varberg
Nord, (ett blivande industriomrade 8 km norr
om Varberg), mitt emot Statoilmacken. RC-
skylt. Flygtider 0900-2100. MFK Pegasus.
Géran Becker 0340-839 01, Kjell Géran
Glasell 0340-408 85. -

HALSINGLAND s

BOLLNAS ¢ Bollnds MFK:s filt — "Sop-
landa™— paennerlagd soptipp vid Eriksnisbo.
Ak mot Sjukhuset, ta, viinster vid skylt mot
Gaddvik. Ak 4 km, filtet finns (ill viinster om
vigen, ligger hoogt och fritt, liknar ett hangar-

fartyg. Nyttfiltir pa gang, troligen frin hosten -

1995:John Kvarnds 0278-166 94 Kenth Westin
0278-177 73.

GNARP « MFK Getingen har ett filt 1,5 km
frin E4 vid viigen mot Sorfjirden. Lantlig
miljé och fritt fran inflygningshinder. Sune
Svedin 0652-205 22.

LJUSDAL = Modellflygarna héller ater igen
till pa Forsnidset — Ljusdals FK:s filt med
modellflygstrak. Det ligger 2 km frin Ljusdal
lings viigen mot Firila, Flygregler finns
anslagna. Var uppmirksam pa uppdykande,
landande fullskalaplan.

Man kan stiilla upp husvagn i anslutning till
filtet. Klubbstuga med &vernattningsrum,
segelflyg- och modellflygverkstad. Ljusdals-
bygden med de orterna Fiirila, Jirvso och Los
dr en aktiv turistbygd av stor betydelse.
Ljusnans dalgdng striicker sig genom omrédet.

Hir finns badsjoar diir man kan sjoflyga,
fiska mm. Massor av hiindelser pd sommaren:
Hilsingehambon, Spelmansstimmor, "Fi-
rilaveckan" med kolmila, linhantering, for-
bonder, forsrinning pd gummiflotte mm.

Iomrédet finns en omfattande stuguthyming
via Turistbyrdn 0651-120 77. I borjan av au-
gusti har klubben flygdag, vecka 19 vanligen
segelflygvecka med provilektioner. Christer

~ Nislund 0651-420 55, Bertil Strom 0651-141

49, Fiilter 0651-107 46

HUDIKSVALL « MFK Hudik i "Glada Hudik"
har ett filt 1 km norr om staden vid sidan av
Galgberget pa viigen mot ridskolan. Flygtider
finns anslagna vid klubbstugan.

. Camping och vandrarhem vid Malnbaden
2,5 km fran centrum. Kontakta klubben fore
flygning. Sten Skalman 0650-108 97, Stig
Johansson 0650-210 48.

SODERHAMN » RC-flygarnas filt ligger 12
km fran Séderhamn lings RV 82 mot Bollnis.

‘Mohed — ett allmédnflygfilt, anvinds av fall-

skirmshoppare, segelflygare och privatflyg.
Modellflyg i sodra iinden av filtet pa grisfilt
och asfaltbana. :

Klubbstugan &r réid med vita knutar. Bra
camping (400 m), badplats, husvagnsplats.
MFK Albatross. Nils Wennerstrom 0270-453
03, John Eriksson 0278-652 85.

HARJEDALEN B

SVEGS FLYGFALT - Hirjedalen ir natur-
skont och dramatiskt med fin norrlandsturism.

Pd Svegs flygfilt (stora asfaltbanor) kan
man flyga niir inte fullskalaflyget finns diir.
Storautrymmen forcamping. "Myggmeeting”
ordnas arligen i juli. Svegs FK/mfs. Jan Erik
Larsson -0680-111 06, Melving Soderkvist
0680-114 21.

JAMTILAND S

OSTERSUND « Ostersunds MFK:s filt ligger
10 km S Ostersund.'Svang av E14 vid skylt
Optands flygfilt. Folj anvisning vid filtet.
Griisbanor 120 x 15 och 80 x 15 och klubb-
stuga. :

Flyga fir man hela dygnet. Det finns inget
som gar upp mot midnattsflygning en ljum
soramarnatt. P4 dagtid ska man dock alltid ha
uppsikt pa ovrig flygverksamhet eftersom véra
banor ligger intill segelflygarnas grisstrik.

Fa uppstillningsplatser for husvagnar, men
bra husvagnscamping i Ostersund. Besok det
nyoppnade flygmuséet intill filtet! Tommy
Olofsson 070-591 53 72.

LAPPLAND

SORSELE » Ak mot Arvidsjaur frén Sorsele
samhiille Gver jirnvidg. Sviing vinster mellan
fotbollsplaner. Ak genom skog, sviing viinster
fore en vindplan. Nar viigen overgdr till stig



far du promeneratill "Striket", Sorsele MFK:s
filt, som ir litet, men dppet runt omkring. Ej
flygning efter kl 22. Sorsele samhiille ligger
delvis pien 61 Vindelidlven. Inlandsbanan gér
forbi och det finns méjligheter till stora natur-
upplevelser hiiri Lapplands inland. Trestjérnig
campingplats. Vindeldlvens turistbyrd 0952-
10900. Patrik Israelsson0952-109 57, Magnus
Norlind 0952-103 30.

MEDELPAD S
MATFORS » Klubbens RC-filt vid stranden

av ilven Ljungan ir ett av Sveriges vackrast -
k dit via gamla strickningen av.

beldgna.
E75 vid Vattjom. RC-skylt visar viigen. Stor
klubbstuga, brygga finns for sjoflyg, hus-
vagnsplats, eluttag. Matfors MFK. Arvid Holm-
bom 060-225 80, Bertil Siid 060-207 33.

NJURUNDA « Njurunda MFK har ett natur-
skont beliget filt med klubbstuga vid Maj. Ak
mot "Skatan” fran Njurunda. Ak 6ver en jirn-
viig, fortsitt | km. Fiiltet ligger pa vinster sida
av vigen. RC-skyltvisarvigen. Bjorn Larsson
060-56 23 68, Bengt Nordin 060-382 73.

SUNDSVALL *MFK Skvadern finnsiOrdker,
norr om Sundsvall. Ak till IKEA norr om star,
ta av till hoger. Tag dirpa genast till viinster,
ik 800 m och under en jirnviigsviadukt. Sviing
till hoger 200 m efter viadukten. Ak200moch
sviing vinster. Folj grusviigen till filtet efter
1,5 km. 3

Husvagnsparkering medel. MFK Skvadern.
Gunnar Farm 060-17 06 65.

NORRBOTTEN S

BODEN ¢ Svartlanda. Griisfiilt med klubbstuga
och plats forhusvagnar. Faltet ligger vid Svart-
biicken, 17 km N Boden. Ak vig 356 mot
Niemisel, 1 kmnorrom Skogsé finnsavtagsvig
mot Svartbiicken och 1 km V byn liggef filtet.
Bodens MFK. David Nordberg 0921-128 69,
Ingemar Bertilsson 0921-512 63. :

HARADS s Fiiltet ligger pi en holme vid Lule
dlv mellan Harads och Bodtriskfors vid RV
97 med badplats, i ndrheten lappliger & ser-
vering.

Asfaltbana. Camping, plats for husvagnar.
Edefors modellbyggare. Peder Carlsson 0928-
200 35, Nils Tage Langstrom 0928-200 54.

LULEA  MFK Jhpiters modellflygfilt ligger
pa Kippelésen oc bestir av en 95 x 6 m
asfaltbana med omkringliggande sgrisytor.
Raststuga och TC finns. Fiiltet ligger cirka 7
km frin Luled C mellan bostadsomridena
Hertsén och Lerbicken. Busshéllplats cirka
500 m fran faltet. Ak mot Hertson. Vid avfart
Herstd Centrum ta till viinster vid skylt
"Skjutbanor" — folj skyltning. Rolf Asplund,
0920-992 40, Gunnar Eriksson 0920-239 26.

PITEA * Vid Ohns industriomrade, Ojebyn 2
km NV om Pited ligger Pited MFK:s filt.
Sviing av frin E4:an mot Ohns industriomréde
vid norra infarten till Pited. Sék "Ritsvigen"
pd de orienteringstavlor som finns uppsatta.
Kor till vigslutet av Ritsvigen i nordvistlig
riktning — dér finns filtet.

Pite& havsbad har fin camping och mycket
finns att gora i stan sommartd! Inga féltbe-
stimmelser. Leif Ohlund 0911-175 92, Henrik
Stiill 091 1-175 44. :

NAKA L AR

ASKERSUND -+ "Glaslanda” ligger 1 mil
soder om stan, lings riksvig 50 vid Hammar.
Fiiltet ligger 400 m soder om PLM:s nedlagda
glasbruk. 1 Askersund har man en tradjazz-
veckai juli. Utflyktsmal dr ocksd Tiveden med
Fagertims roda nickrosor.

Turistbyrdn 0583-81088. Det finns en
trestjdrnig camping och husvagnsplats med
tempererad bassing vid Hargebaden nira filtet.
Askersunds MFK. Krister Hallgren 0583-342

' 43, Lennart Andersson 0583-77 06 25.

KUMLA « Kumla RCK héller till vid Kvarn-
torp,vid foten av askhogen, vistra sidan.
Askhogen frin oljeskifferbrytning pa 50-talet
ligger vid viigen mellan Kumla och Katrine-
holm. Klubbstuga. Tills vidare inhiignat om-
ride, kontakta klubben om du vill flyga.
Askhogen #r ett vilkiint hangflygstille (at
alla riktningar) for flygare frin hela regionen.
Donald Neander 019-23 60 11, Lars Ake
Kihlman 019-716 19. .

STORA MELLOSA « Ak till Stora Melldsa,
som ligger 2 mil séder om Orebro. Ak genom
samhiillet mot Odensbacken. Ta till hoger pa
smal grusvig vid P A Larssons snickeri. Efter
1 km ligger “Torpafiltet” intill vigen, till
viinster i en viigkrok. Lennart Johansson 019-
454 77.-Nils Ostergren 019-455 27.

OREBRO * Modellflygarna, speciellt segel-
flygarna i Orebro, flyger pa ett filt SV om
staden. ;

Fréan E18/E20 dker du av séder om Orebro

‘mot Bista/Pilingens industriomrade. I Bista

industriomride ak Vattenverksgatan 1 km till
ettvattenverk. Dir finns skylt "Modellflygfalt”.
Efter 1 km ligger Pilingens modellflygfiilt
med klubbstuga. RFK Ikaros. Gert Holtbéick
019-12 72 23, Conny Roos 019-57 28 50.

OREBRO » "Borjelanda” ir ett speciellt RC-
falt 1 mil norr om Orebro. Ak
it Kérsta vid B&W:s varuhus. Efter ett par
kilometer ny skylt mot Kirsta O och féljer
man den viigen ér man snart framme. En av
Sveriges mest omtyckta och sirpriiglade RC-
flygare, Ernst Borjesson, har et eget filt, 250

m lingt och samlingsplats for flygare frin”

Orebrotrakten. Ernst Borjesson 019-22 62 90.

SEoNE T

BROMOLLA »MFK Snobbens fiilti Bromolla.
Vid OK-macken tag viigen mot Nymolla, ik
forbi Bruket. Ta till viinster efter bron, kér 1
km mot Tosteberga genom Nymélla. Ak forbi
en bondgard pi héger sida, tag till hger fore
nista gird och f6lj en liten skogsviig 800 m.
Gistflygning efter 6verenskommelse. Mats
Ottosson 044-543 05 och det finns telefon i
klubbstugan,044-546 63.

ESLOV « Lunds Tekniska Hogskolas Flyg--
kiubbs RC-sektion flyger pa Eslovs stads
allminflygfilt. Det hittar du Gster om Eslov,
liings viigen mot Horby. Vagvisare finns.

Modellflygarna har plats pa ostra delen av
faltet.

HAMMARS BACKAR ¢ Pi 70- och 80-talet

holls hir hangflygtivlingar. Lang kuststricka
med kullar med sluttningar och hang at alla
hall. Ak genom Ystad lings kustviigen dster-

mot Falun, taav

ut, Ta hoger efter Nybostrand. Bilviig finns till

hogsta punkten. PA Hammars backar flygs

med hiingglidare. De har delvis triingt bort”
modellflyget. Vid Ystad finns campingmoj-

lighet, flera stugbyar. O hanget Kaseberga,

fiskehamn med rokeri. Kop nyrokt fisk och at

den med utsikt dver hanget — en hojdare!

HELSINGBORG *Ivacker skansk miljo ligger
detta filt. Ak Osterleden och sving in den lilla
viigen osterut vid Osterleden nr 101. D3 4r det
400 m kvar till faltet. Camping mdjlig, el och
klubbstuga med tel 042-157928 finns.
Helsingborgs MFK. Bérje Sebring 042-714
26, Stefan Blomgvist 042-16 04 09.

HOGANAS # S Hoganis finns ett flygfilt med
utrymme for modellflygare i-ostra delen. Ak
Langarsdsviigen S fran centrum videndatrafik-
ljuset. Vid gult hus till véinster, svéing hoger.
Klubbstuga. Anslagstavla med anvisningar.
Hoganiis MFK. Paul Netzler 042-33 12 95.

KIVIK < Janlanda — efter grundaren Jan
Aberg! Klubben heter Tre aviatorer. Kor frén
Kivik RV 9 forbi marknadsplatsen, mot
Brosarp. Ta av till viinster mot Vitaby och kor
300 meter. Till hoger uppforen backe finns en
RC-skylt som visar viigen.

Fiilt 100 x 30 meter. Husvagnsuppstillning.
Ej el. Flygtid 9-22. Osterlen iir en enda stor
turistattraktion! JanAberg 0414-71383, Allan
Rudbeck 0414-240 37.

KLIPPAN » Filtvid Simmelsberga gérd, 3 km
vister om Kégertd inte 1dngt frin Helsingborg.
Gard och filt égs av flygintresserade Christer
och Helena Esbjérnsson (0418-802 50) som
har fullskalaplan. Giister vilkomna! Husvagns-
plats, camping, el, dusch, WC, Bed & Breakfast
med 18 rum. Ring Knutstorp finns i nirheten
med motorbegivenheter med jimna mellan-
rum. RFK Gripen. Christer Gunnarsson 0435-
155 54, Tommy Christiansson 0435-414 23.

KRISTIANSTAD » Kristianstads MFK. Filt
viister om staden mellan Firlov och Onnestad.
Leta reda pa Skottlandshusallén (skylt finns)
och nér du kommer fram till Skottlandshus tag
till vinster pd en dkervig. Michael Nyberg
044-708 88, Erik Sorliden 044-11 21 72.

LUND - Fiiltet 5 km frin Lunds centrum, pd
privat mark. Camping ej tilliten. Flygning
endast férmedlemmar. Lunds RFK. Bo Larsson
046-589 76, Rolf Braun 046-13 34 41.

LODDEKOPINGE » MFK Vikings Startlanda

ligger 4 km N Loddekopinge. Ak Landskro-
navigen Nt fran sambhiillet. Sving hoger mot
Saxtorp efter 1 km. Ak 3 km. Hall utkik efter
RC-skylt pi vig it hoger. Ak 700 m. Se
vigvisning till filtet vid trafikspegel. Elstrém
finns, camping tilliten, klubbstuga. RC-cert
erfordras. MFK Viking. Birger Liffner 046-
716 97, Jérgen Davidsson 0418-304 77.

MALMO« Ak Jigersrovigen mellan Jigersro
och B&W. Fortsiitt Osterut rakt fram genomen
rondell tills du ser viigskylt "Kvarnby 1". Ta
viinster mot Kvarnby. I Kvarnby ska du dka O
Kattarpsviigen till higer. Efter 300 m tag en
dngsvig till higer 6ver en backe till fltet dir
det finns klubbstuga. Malmd RFS. Einar Ek
040-54 90 97, Bengt Stibner 040-16 35 75.
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LANDSKRONA - Fiilt soder om Landskrona,
vidskjutbanan, niistaninne i stan. Skylt Modell-
flygfilt vid gamla Malmdvigen mot Heljarp.
Majlighet till sjoflyg. Camping méjlig. RCK
Clippern. John Knudsen 0418-321 23.

RINKABY « Ahus MFK flyger pa Rinkaby
flygfilt — militirt omrade med asfaltbanor,
Gistflygare fér anviinda filtet i siillskap med
medlem i Ahus Modellflygklubb. Modellfly-
garna skall anviinda de 6stra delarna av filtet,

Samréd med militiramyndigheter svarar Ahus -

MFK fér. Sikerhetsforeskrifter pd anslagstavla
pé Ostra delen av filtet. Infarten till filtet i
Gilltofta 1900 m &sterut frin Rinkaby, till
hoger om viig 662. Vid infarten ett Draken-
plan och skylt "F14 Svningsbas”, Carl-Arne
Jonsson 044-24 27 37 eller Gunnar Persson
044-11 74 23 eller 0708-10 97 02.

RIPA «Filt vid motocrossbanan mellan Horna
gérd ochRipa, S Kristianstad. Fran viigarna 19
och E22 kan man folja viigvisning Ahus-Ripa
Motocrossbana. Populirtivecka 29, den tradi-
tionella skdnska marknadsveckan med Sjébo
och Kiviks marknader. Stor plats fér camping
och husvagnar. Ripa MFK. Mats Etlandsson
044-35 02 02, Freddy Waider 044-520 37.

SKANOR + Ak éver Ljungen mot Skanor/
Falsterbo och sviing hoger mot Skanérs vingar
irqpdellen. Tasedantill hogerinista korsning.
Filtet ligger pa vinster sida efter 300 m.
Ladduttag finnsiklubbstugan. Badmojligheter,
langgrunt, sandstrand. Elstrdm, vatten, toalett.
Skandr-Falsterbo MSK. Bertil Nilsson 040-
47 40 70, Kalle Westerblad 040-47 20 20.

SOVDE» Acroflyers har klubbstugai sydostra
delen av Sovde Flygfilt, 4 km sider om Sjibo
i Skine. Ak frin Sjobo mot Ystad, ta av mot
Ilstorp och sedan mot Snogeholm. Flygregler
péanslagtavla. Omdet éir aktivitet p4 fullskala-
sidan far man bara flyga om minst en klubb-
medlem finns pa plats. RC-cert dr obligatoriskt.
Grillkvillar varje fredag maj-sept. Camping-
plats med havsbad. Acroflyers. Rolf Gustavsson
0411-6Q6 32, Bjérn Andreassen 0416-135 80,

TRELLEBORG * Filj E6 mot Trelleborg frin
Malmé. Sviing till vinster vid Skegrie kyrka.
KormotV Tommarp. 100 mefter V Tommarps
kyrka finns avtagsviig till hoyger ut dver filten.
Sviing hoger fore bondgarden. Félj en smal
dngsvig ut till faltet. Klubbstugan syns fran
dennavig. Trelleborgs MFK. Staffan Ahlstrom
040-45 53 66.

ANGELHOLM « Modellflygfiltet ligger 200
meter O Angelholms Ishall. Infart frin Kungs-
leden, dir skyltar finns uppsatta. Engelholms
MFK. Per-Ola Karisson 0431-323 05, Bo-
Gdaran Wellbro 0431-183 81.

SMALAND mEssass

ANDERSTORP * Anderstorps FK/mfs (akti-

vitetsdag tisdagkvillar) flyger s6dra banéinden
(04)av den flygrakan pd Anderstorp Raceway.
‘Regler for flygningen méste man kiinna till —
ring Rolf Stigbrant 0371-114 05 fore gist-
flygning.

‘Ett nytt filt dr pi ging hosten -94 vid
Ténghultasjon intill RV 27, 3 km éster om
Anderstorp. Mikael Jonsson 0371-164 83 eller
0371-174 11 for info om detta filt.
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EKSJO ¢ Rislanda ligger pa 1 12:s dvnings-
omride, lings viigen Eksjd - Solberga, 5 kmi
frin Eksjo. Klubben flyger ibland pd sport-
flygfiltet Rinneslitt (valkint excersisomride
for indelta soldater, vid samma viig. Eksjo
RCK. Leif Arlevall 0381-152 03 Tommy
Gustavsson 0381-103 80.

EMMABODA e Filtet ligger 2 km frin Emma-
boda, mot Nybro. Ta in vid vigskylt Trafik-
dvningsbana och kor till denna. Banan har
asfalt och anvinds tiven som fullskalaflygfilt.
Emmaboda MFK. Jan Johansson 0471-101

29 fore gdstflygning.

HILLERSTORP » Fiiltet ligger inte lingt fran
Big Bengts High Chaparal, Store Mosse
nationalpark och haren lantgérdscamping bara
1 km frédn filtet! Filtet ligger bakom ett skogs-
omréde vid Torestorp vid viigen Hillerstorp-
Bredaryd. Avsténdet till Hillerstorp 4r 3 km.

Inga bestimmelser for flygning. Lennart |

Vinding 0370-823 24, Henry Karlsson 0370-
224 44.

HULTSFRED e« Vimmerby/Hultsfreds flyg-
plats, beligen norr om Hultsfred, 1,5 km. fk
RV 34 norrut fran Hultsfred. Skyltar visar mot
flygfiltet. Kontakta tornet fore flygning.
Modellflygplatsen ligger S banan for full-
skalaplan. Klippt grisbana. Husvagn kan
stiillas upp vid Nordostra Smélands fly gklubbs
klubbstuga. Ivar Klavins 0495-130 67.

HYLTEBRUK » Modellflygarnas charmiga,
hjértformade filt finns 500 m S samhiillet vid
Femsjoviigen. Grisfilt med stuga, grillplats

& parkering. Fri flygning. Hylte MFK. Daniel ©

Joharnsson 0345-113 09, K E Hjalmarsson
0345-109 73,

JONKOPING « Boglanda. I Jonképing sving
av E4 mot Nissjo. Viig 31. Kér till Tenhult,
sving vénster mot Huskvarna. Efter 2 km vid
vit lada sviing vinster. Banan #r 120 x 20 m
plus 75 x20 m. Klubbstuga med altan.

Campare vilkomna, kontakta klubben.
Jonkdpings RFK. Lars Pettersson 036-618
94, Sven Stark 036-800 84.

KALMAR » Ak frin Kalmar til] Smedby, tag
vig mot Ljungbyholm. Efter 4 km finns filtet
i Tomteby, 12 km SV Kalmar.

Kontakta klubben féire flygning! ‘RFK
Utvandrarna. Nils O Roslund 0480-279 62,
Krister Porsvi 0480-790 04.

KALMAR = Kalmar MFK:s filt "Stmlanﬂ%
ar nedlagt, klubben siker nytt filt. Kenneth
Johansson 0480-289 01.

LESSEBO - Fiiltet ligger 1 km N samhiillet,
lings RV25 mot Vixjo. Ta hoger vid vigskylt

Hiissle 2 och dk norrut , Faltet ligger till hoger
intill viigen och har en asfaltstrip i ena dnden.

Sevirdheter: Europas enda handpappers-
bruk, glasbruken i Glasriket. Fina camping-

_platser. Turistbyrdn0478-117 31. Kosta turis-

thyrd (0478-507 05. MFK Struten, Emmaboda.
Tomas Kdll 0478-112 20, Torsten Eriksson
0478-103 70.

. Hjdlp till att uppdatera fiiltlistan!
Séind rdttelser/indringar till
Bo Gardstad, Sirgdarden 114,
186 31 Vallentuna.

MONSTERAS « 3 km viisterut frin Ménsteris
langs E22 mot Blomstermdla ligger Skogslanda
300 m V om végen intill en crossbana. Cam-
ping. Vatten, TC. Strém efter kontakt med
klubben. Flygdag i augusti. Stranda MFK.
Helmur Moritz 0499-124 49 Kurt Pettersson
0499-135 30,

NYBRO « Fiilt 5 km NV om Nybro. Ak RV 31
mot Vetlanda 1 km. Ta viig mot Ostra Bonde-
torp 3 km, dk forbi Rismdla och ta hoger vid
Resebo. Vigen till fiiltet'mellan gavlarna till
tvé lador. Nybro MFK. Jerry Liunggren 0481-
153 85.

OSKARSHAMN « RC-flygarna anviinder
fullskalafiltet Virkvarn 13 km N om stan intill
E22. Skylt anger "Flygplats". Sikerhets-
bestimmelser for modellflyg. Camping vid
badplatser Havsliitt och Gunnarsé.

Turistattraktioner: Déderhultarns museum,
Bl Jungfrun (turbdt gdr till nationalparken),
Ostkustleden — 16 mil vandringsled med
Overnaftningsstugor. MFK Oskarshamns-
eskadern. Matti Stenman 0491-183 70, Eje
Nilsson 0491-158 40.

SKILLINGARYD « MFK Skilling flyger pa
det gamla militirfiltet "Sldtten” pd kultur-
historisk mark vid sédra utfarten frin samhiillet,
intill Varmeverket. Det ligger nira samhiillet,
s gister ska inte bullra och inte flyga it den
sida dir samhillet ligger. Camping och hus-
vagnsuppstillning mojlig. Kenneth Jonsson
0370-761.25, Stig Andersson 0370-715 77.

TORSAS « Thorlanda har tvé asfalterade banor.
Pa sommaren aktiviteter tisdag/torsdag och
helger. MFK Thor, Torss dger filtet. I'rin
Kalmar pa E22 sviing mot Torsas i Bergkvara,
Strax intill skylt Torsds ser du pa hoger sida
féltet och dirifran till avtagsviigen till filtet
mellan tva fabriksbyggnader éir det 200 meter.
Christer Pettersson 0486-208 42 Tommy
Segerdahl 0486-109 21.

TRANAS » TaRV32 4t sisder fran Trands, vik
av till hoger mot Grinna efter 4 km. Ak forbi
Gripenberg, ta viinster pa en smal grusvig —
folj den forsta avtagsviigen efter byn tills den
tar slut. Trandsbygdens MFK. Ulf Paulsson
0140-118 77, Uno Axelsson 0140-110 57.

VETLANDA + Upplanda ligger O Vetlanda.
RV 125 mot Fagerhult. Viinster pi grusvig
100 m efter yiadukt under vig RV 127. Efter
400 m ligger filtet. Flygférbud 6ver ridhus-
omrade! MFK Apollo. Roland Josefsson 0383-
133 91, Ake Holmberg 0383-164 84.

VASTERVIK  Ta infarten till Vistervik frin
RV22.Folj vigvisning mot Milserum. Passera
ridhuset och ik 700 m. Sviing vid skylt Gidd-
geglo/Marsbicken, och &k 700 m. Fiiltet ir
granne med en pistolskyttebana. Plats for hus-
vagn & tiilt. Viisterviks MFK: Lennart Oreteg
0490-3246.

VAXJO * Filtet heter Niiset. Ak soderut frin

Vixjé LV30 mot Ronneby. Ta vinster i

Bramstorp, mitt emot ett triidgérdsmiisteri.

Folj krokig viig 2 km, ta till vénster vid skylt .,
Handelstréidgérd. Ak 1,5 km genom skog, Dir

ir filtet. Vaxjo RCK. Johan Bengtsson 0472-

703 60, Sven Erik Otterdal 0470-196 43.



ALMHULT « Pa flygfiltet Mocklanda 2.5 ki
N Almhults Centrum finns modellflyget. Folj
Viixjovigen (gamla RV23) norrut fran cen-
trum. Skylt Flygfélt till hdger om vigen.
Klubbstuga, grisbana. Plats for husvagn,
camping och bad nira samhillet. Almhults
RCK. Per Anders Turesson 0476-231 17.

STOCKHOLMSOMRADET

ALVSTA « Haninge MFK. Ak Nyniisviigen
forbi bussgaraget i Visterhaninge. Sving mot
Arsta havsbad. Efter 500 m vid busshallplats
sviing viinster pa grusviig. Tittd efter vindstrut,
Flygning endast efter kontakt med klubben!
Christer Lagerstedt 08-500 283 24 ..

* BARKARBY -+ Stockholms RFK flyger pé
Barkarby vid Akalla. Kor viisterut frin E4 vid
Sollentuna-avfarten till Barkarby samhille, ta
hoger och dk genom f d vakten. Ak stderut
genom industriomréide och fram till ett hogt
staket. Endast medlemmar och gistflygare i
siillskap med medlem fir flyga. Betongbanor.
Skaladagarna pa Barkarby fger rum hir varje
ar i borjan pa juni. Mikael Hansson 08-530
355 83, Peter Lazarz 08-580 160 50.

BOTKYRKA «Botkyrka RFK har filt S Stock-
holm, vid Uringe. Ak LV 257 frin Vister-
haninge mot Sodertilje. 2,5 km efter avfarten
mot Tullinge flygplats finns en skogsvig 4t
viinster. Ak den 400 m och vid grin arbetsbod
finns filtet. Kontakta klubben fore flygning
— fiiltet dr litet och har energiskog i niitheten.
Mikael Andersson 08-740 73 21, Lennart
Oborn 08-778 61 12.

DREVVIKEN »Hir har Handens MFK arligen
segelflygtivlingar pd isen i mars och sjoflyg-
meeting i maj. Ak St fran Stockholms centrum
RV 73 (Nynisviigen), avfart Handenmotet,
tag viinsterut pa Guddbroleden. Fortsitt norrut
3.5 km. Sviing vinster in pd Norrbyviigen
(skylt Norrby!) och tag tredje avtagsvigen till
hoger (Hagtornsviigen). Viigen slutar pi
parkeringsplats vid badplatsen. Sven Pontan
08-777 37 11, 707 15 26. :

GRIMSTAFALTET + I Grimsta, NV Stock-
holm vid krematoriet. Ak Bergslagsvigen, tag
av mot Blackeberg vid Rckstarondellen. Ak
firsta vig till hoger och sedan vinster da
vigen delar sig. Flygdagar tisdag och sondag.
Klippt bana. Aven bil- och bitbana inom
klubben. Viisterorts RC-klubb. Ake Sorklint
08-38 36 63, Johan Bjurling 08-37 24 44.
\

KUNGSANGEN ¢ Vid KF:s Centrallager i
Upplands Bro, V Kungséngen. Klubbstuga.
Infart vid KF:s personalparkering och lager,
som man dker runt i vinstervarv, sedan leder
asfalt och grusviig till faltet. Passera jirnviigs-
spér. Besokare vilkomna, tag kontakt fore
flygning. Kungsdngens MFK. Motor: Bengt
Lundholm 08-583 57769, Segel: Lars Jansson
08-581 702 72 Heli: Per Jidmar 08-733 17 50.

LIDINGO » Ak frén Stockholm tver Lidingd-
bron. Folj skyltar mot Elfvik. Passera Lidingo-
vallen, Rudboda, Texaco-mack, 3M-gérden.
Vid viigens sluten viindplan vid gérden Elfvik,
Strax fore viindplanen smal asfaltvig till vén-
sterutpéett filt. Klubbstuga. Kontaktaklubben
fore flygning! Lidingd MK. Arne Frinndal 08-
765 58 69, bygglokal 08-765 18 25.

ROSERSBERG « RFK Crash i Mirsta har ett
falt med klubbstuga vid Rosérsbefg. Ta av pd
den norra av de bada avtagsvigamna som leder
till Civilforsvarets omride fran gamla E4:an.
Ak &ver en jarnvigsovergang och efter
ytterligare 500 m ligger faltet till héger om
vigen. Lars Fredriksson 018-342 69.

TABY KYRKBY * RFK Cumulus har linge
haft ett filt linge vid Skogberga, 1km &ster

om Tiby Kyrkby.

Ak frin Vallentuna mot Tiby, sving vinster
i Tiby kyrkby mot Vaxholm, dk Gvgr jarnvag.
Efter 1 km Skogberga ség till vinster efter en
golfbana. Faltet syns frin viigen, bakom sagen.
Gistflygning efter kontakt med klubben! Lars
Winberg 08-758 97 51.

SKA-EDEBY *Fiiringsé RCK harRC-bilbana
och R@-flyefilt i V delen av Ski-Edeby
flygfilt. Ak frin Brommaplan mot Ekeré forbi
Drottningholm, y

Taav till hoger mot Firingso-Stenhamra, dk
forbi avtagsvidgen mot Stenhamra, passera
Sk kyrka. Efter 700 m ligger klubbomrédet
pa Ska motorstadion.

Omrédet 4r naturskont och fritt, camping/
husvagnsuppstillning & méjlig, kontakta
klubben. Magnus Lundstrém 08-590 833 88,
Roger Stening 08-560 246 05. i

SOLNA «Igelfiiltet. Ny klubbstuga ir pi géing.
Ak E4 N frin Stockholm, sviing vid Jirva
Krog/Scandic hotel och tag E18 mot Oslo.

Sviing efter drygt 2 km mot Sundbyberg, Bruks- -

hundklubb.
Ta amgra avtagsvigen till vinster mellan

flaggstiinger. Passera skjutbanor pa vanster -

sida. Efter 850 m kor forbi ett rott hus, ta en
grusviig till vinster efter detta. Efter 1 km
passerar du en bro Gver Igelbiicken. Ta till
higer efter bron. Parkera pa en klippt grisyta.
Solna MSK. Mattias Jirvinen 08-750 80 51,
Peter Jirna 08-730 18 06. Ring dven Solna
MSK:s klubblokal (08-82 56 82)

SALNA « RFK Micros privata filt for RC-
flyg. Medlemskap fordras for att fa flyga. Ak
fréin Upplands Visby mot Vallentuna. Efter §
km ta av till viinster mot Silna efter en 90-
graderskurva. Ak 3 km.

Strax foire en kraftledning svéing viinster vid
enrod lada. Ak en dngsviig over dkrarna 1 km.
Klubbstugan syns pad langt hdll. Krister
Gillgren 08-641 34 47, arbete 33 13 90.

SKALHAMRA «"Toppfiltet" iir for segel- &
elflyg administrerat av Stockholms Lins
Modeliflygforbund. Ak fran Upplands Visby
mot Vallentuna. Efter 10 km, strax fore ett falt
med fullskalaplan finns smal vig till hoger
mot Skélhamra och Tiby golfklubb. Félj denna

“vig 3 km.

Fiiltet till viinster om vigen vid sjon dr svart
att uppticka, ingen klubbstuga el klubbhus.
RC-skylt ska komma upp sommaren 96,
Husvagnar kan stillas upp. Lennarth Larsson
510 502 65, fax 510 509 60. ,
TULLINGE « Pa f d Tullinge flygflottilj S
Stockholm finns ett RC-filt med restrikfioner.
Kontakta Tullinge RFK , om duinte iir medlem.
Modellflygklubben har asfaltbana for triinings-
flygning med skalamodeller. Kenneth Néslund
08-532 553 33, Anders Eriksson 08-99 11 34.

UPPLANDS VASBY -+ Filtet "Viklanda".
Klubben Visby Modellflygare. A
fran Stockholm, sving hoger vid rondellen i
Upplands Viisby och f6lj gamla E4:an parallellt
med motorvigen till "Gamla Apoteket™ (en
gul trivilla pa vinster hand), 1 km efter
rondellen. Sviing mot Skanela. Ak 500 m och
sving in pd vig med vit skylt "Vikskolan”,
Foljdenna vig. Nar du kommer till en ny skylt
mot Vikskolan sd dk inte denna vig till hoger
utan folj istillet viigen rakt fram. Efter 500 m
finns skyltymed "Viklanda modellflygfilt”.
Folj végen tills den tar slut. ~ ~

Klubbstuga med el och linkontrollcirkel.
Camping mojlig. Jarn Karlsson 08-590 332
74, Martias Kern 08-590 349 42.

VALLENTUNA « ”Gullbrofiltet”. Filtet lig-
ger mitt emot Canada Bygg, 1 km frin sam-
hillet, intill Visbyvigen. Filtet har griis-
bevuxna dngar runt om plus ett 800 meters
fullskalafilt med veteranplan. Klubbhuset har
el, toalett, dusch, telefon, elspis. Husvagnsplats
med eluttag.

Vallentuna har buss- och figférbindelser
med Stockholm. Still bilen, husvagnen eller
tilteti Vallentuna, gk till Stockholm pa dagarna
och flyg pa kviillen! Vallentuna MFK. Frank
Renner 08-590 874 82, Bo Gardstad 08-511
757w

AKERSBERGA * Akersberga FK, 3 mil NO
Stockholm. Filtet nas via vig 226 frin E18
mot Norrtilje. I forstarondellen vid Akersberga
sving hoger mot Osterskiir, ik Sver jirnvigen
till hoger och forsta viigen hoger till Sgvigen
19. Dir disponerar klubben en stor asfalterad
parkering pa lérdagar och sondagar. Ga till
vinster om Teknikhuset och 100 m genom en
dunge s ser du filtet, Lars Nordén, 08-540
665 28, Bjorn Eriksson, 08-540 236 83

AKERSBERGA * Runé MFK ir den andra
klubben i Akersberga. Har ett trekantigt falt O
och intill viigen mellan Akersberga och Osse-;
by-Garn, 4 km frin Akersberga. Klubbstugan
syns frin vigen. Bengr Lundén 08-54064751.

ARSTAFALTET » Ett unikt filt for Europa,
mitt i storstaden Stockholm. Sk Arstafiiltet
pé telefonkartan (sid 44).

Arstaliinken 6sterut, taav mot Huddinge,
viind higer Ostbergavigen, ta till hoger Ersta
Gardsvig. 1 vinsterkurvan finns avfart till
hoger mot en liten parkering och till filtet,

Klubbstuga i form av stor manskapsvagn.
Stockholms RFK. "Postis" Leif Svensson 08-
27 65 03, Mikael Hansson 08-530 355 83.

SODERMANLAND WSS

ESKILSTUNA « Eskilstuna FK/mfs flyger pa
sportflygfaltet Ekeby. Tag avfast frin Viisterds-
viigen vid Ekeby Virdeentral, 3-4 km viister
om Eskilstuna Centrum. Filtet ligger 2 km
frin Parken Zoo. :
Campingplats med stugor finns inom om-
radet liksom swimmingpool, bastu och cafe-
teria. Medlemskap i SMFF kriivs. Ansvarig
segelflygledare méste kontaktas fore flygning.
Lars Gunnar Lindblad 016-35 64 94, Joakim
Andersson 016-12 87 49, /
Eskilstuna FK/mfs har eget RC-fiilt "Hug-
landa" vid Hugelsta, Vid avtagsvig mot Eskils-
tuna fran E20 finns avtagsvig mot Hugelsta
skjutfilt, Lennart Eriksson 016-12 20 70.

k E4 norrut -



NYKOPING » "Radiolanda”. Ta viig 58 mot
Stigtomta i Nykoping. I Stigtomta viinster mot
Jondker. Ak dver jamvigsbron och vidare 2
km. Vid skylt mot Halla sviing vinster, nerfor
grusviig 200 m. Klubbstugan och fiiltet ligger
vid slutet av viigen, mitt ute pa en aker.

Klubben anvinder ocksi NYGE-filtet,
Brandholmen. Det ligger i Gstra utkanten av
Nykoping, i ndrheten av Rosvalla Idrottsplats.
Banorna ir asfalterade. Flyg tisdagskviillar
eller lordag/séndag da det finns nigon frin
klubben dir. Flyg ej efter kl 20.00! Nykopings
MK. Ingvar Claesson 0155-185 95.

NYNASHAMN *”Eneby”, MFK Stratos filt,
ligger 3 km NV om Nynéshamn lings viigen
mot Stockholm, nira en vikingaboplats.

Sving hoger vid skylt "Eneby NMC
Motorbana Folkrace”. Filtet vid motorbanans
sydvistra del. Bengr Gustavsson 08-520 138
96 Ove Svensson 08-520 103 47.

SODERTALIJE » "Pildalen” heter Sodertiilje
MFK:s RC-filt. Braplats fér husvagn, menej
el/vatten. Klubbstuga. Ak E20 fran Sodertiilje
mot Striingnis/Goteborg. Ta avfarten mot
Nykvarnefter 10km. Stanna vid stoppskylten
och still trippméitaren pa 0. Ak till hoger 100
m. Vid ny stoppskylt sving vinster pa gamla
Sodertiljeviigen mot Turinge k:a/Striingnis.
Efter 1200 m och 50-skyltsviing hogerin pden
allévig vid stenhuset "Fattigstugan”. Folj skylt
mot "Vidbyn#s/Kémsta". Hirefter finns RC-
skyltar, Ak allén. Efter 1700 m sviing hoger
vid stor lada. {

Ak vidare in i skogen och vid 2800 m sviing
vinster vid skylt "Kranglan". Ak vidare till
skarp kurva (3300 m), uppfor backe till higer
(hastighetsbegriansning 20 km/tim!). Vid 4100
m dr du framme vid filtet och skylt med
"Pildalens modellflygfilt".

Medlemskap i SMFF eller SMFF-klubb er-
fordras. Rolf Karlstrom 08-552 456 78, Jan
Enold 08-550 346 54. ‘ '

SODERTALIE » Tvetaberg ar ett f d
.nodlandningsfilt fran andra virldskriget, dar

Sodertiljeflygare tidvis haller till.

Filtetklipps inte alltid och flygning drendast
tillaten efter kontakta med Sodertilje MFK.
Filj Blombackagatan, Viistergatan och Tveta-
vigen soderut frin Astras fabriker. Ak genom
Tvetaberg och sving pa avtagsvig "Lerhaga/

lestrom". Ak cirka | km och efter en brat
nedftrsbacke ligger filtet till héger.

Vindstrut men ingen klubbstuga. Esbjorn
Forslund 08-532 510 84. ;
VAGNHARAD e« Vagnhidrads RCK:s filt
ligger strax N Vagnhirad. Ak dver jirnvigs-
bron pé gamla Stdertiljevigen och filtet syns
till viinster efter 400 m. Klubbstuga. Curth
Eklund 0156-100 07, Roberth Eklund 0156-
264 53, Kjell Jansson 0156-269 15.

VANGSO+ Allménflygfilt. Viingso ligger en
halv mil norr om Gnesta — viigskylt finns i
samhillet.

Flygningeni Sodertiljeklubbens regi ér slut,
man far dock flyga pd Vingsd om man kon-
taktar fullskalaflyget. *

- UPPLAND  uo e
BALSTA » Ak EIR frin Stockholm. Tag av
fran motorvigen vid Bélsta, Kor till hoger (ej
mot Bélsta) mot Hatuna. Efter 1,5 km kor mot

6

Sitterviks hage. Passera radiolinkmast och
efter 3.450 m finns avtagsviig till viinster strax
fore bebyggelsen. Efter en bom ligger filtet.
Omréddet &r militirt. Kontakta klubben fore
flygning, Mfk Busy Bee. Olle Gustavsson
018-34 40 50 Hans Olofsson 0171-50954.

ENKOPING + Enkopings Mfk harett viilordnat
och trevligt filt norr om stan. S6k upp Sala-
utfarten pa RV70 och 4k den. Nistan genast
fir du syn pd en OK-mack och strax efter den
tar du till héger mot Hirkeberga. Ak sedan
cirka 3 km och héiger vig skylt "Langtora”. Ak

tills du ser skylt "Vallby" vid en bondgard. Ak ‘

ca 300 m till skylt "Militéirt 6vningsomrade".
Félj denna smala viig ca 600 m 6ver ingsmark
och skogsdungar.

Filtet har klubbstuga och ligger natursként.
Viildigt bra uppstillning for husvagnar och
camping (ring kontaktméinnen forst!) men ej
el eller vatten. Tidvis har S1 militirovningar

kring filtet med starka radiosiindare och da ér-

det olampligt att flyga. Dick Vikiund 0171-
353 77 och Holger Uppgdrd 0171-362 19,

NORRTALIJE « Ak RV246 frén Non‘tﬁije mot
ersberga ca 1 km. Strax efter viadukten
under EI18 finns vig till vinster med skylt

"Gorla” (ettindustriomride). 50 mefter denna

finns avtagsvig at vinster med hastighets-
skyltar med siffran 40. Ak denna ca 500 m.

Filtet ligger hoger om viigen, Léngre fram
finns Norrtilje Flygklubbs fullskalafiilt. Kaj
Pettersson 0176-143 42, Arne Hedlund 0176-
196 25.

L

RIMBO - Filtet heter “Finlanda”. Ak stora
viigen fran Rimbo mot Stockholm. 800 meter
fran 70-skyltarna finns avtagsviig till viinster
mot "Finnby”. Ak 600 m pa grusviigen, ta av
at vinster pa smalare grusviig, och genast
vinsterigen, och du ér strax framme vid filtet
som ligger vid en skogsdunge.

Filtetharen vilordnad depd, vackertbeldgen
klubbstuga med utsikt. Rimbo Mfk. Sven Géran
Persson 0175-70690 Hédkan Tollbring 0175-
70328

SIGTUNA -« Sigtuna MFK har ett ratt fvér-

fluget och in s linge minimalt RC-filt. Ak
frdn Sigtuna centrum mot Uppsala och vik av
till hoger vid skylt "Golfbana” pa en grusvig
ca 1 km frin centrum, F6lj denna cirka 1 km.
Filtetliggerign skarp viinsterkrok. Klubbstuga
finns precis tvirs dver vigen. Max Ahlman
08-592 11894, Sigtuna Hobby 08-592 505 55.

UPPSALA « "Sundbro" N Uppsala. Ak mot
Gysinge/Saridviken - avtagsvig it hoger efter
cirka 1 mil. Eller sviing av till véinster fran E4
vid en Texacomack ca 7 km nerr om Uppsala
och folj skyltar mot "Biilinge” och "Flygfalt".

Besokare maste kontaktaansvarigiklubben.
Flygning fir ej ske pa egen hand av icke
klubbmedlem. Begrinsningar i tid, ljudgrins
84 dBA pa 7 m giller.

Nyrenoverad klubbstuga och klippt RC-
filt. Camping och 6vernattning. Uppsala FK/
mfs. Owe Areschoug 018-37 01 49, Animor
Dobovich 018-52 90 46. Filtet 018-35 70 13.

Hjiilp till att uppdatera fiiltlistan!
Sdnd rdttelser/dndringar till
Bo Girdstad, Sorgdrden 114,
186 31 Vallentuna.

UPPSALA « "Fyrisfiltet" & nytt fran 1993.

- Folj Almungevigen dsterut 2 km fran rondellen

vid motorvigens slutséderom Uppsala. Sviing
hiiger mot Danmarks kyrka. Vid kyrkan sviing
viinster mot Linnés Hammarby (som ocksd ir
viirt ett besok for den som har intresse for
kultur!) Ak denna viig 2 km. Viigen sviinger
brant 4t hoger runt en lada och dir finns ny
skylt mot Linnés Hammarby. Vid denna skyit
kor rakt fram pd en grusvig,

Filtet ligger till vénster vid en lada. RFK
Fyris. Lars Fredriksson 018-34 20 69 och
Hasse Wassén 018-42 93 94.

VARMLAND S

ARVIKA «"Westlanda". Arvika-Edane MFK.
Arvika dr ett turistmdl: Rackstadmuséet, stort
fordonsmuséum, Klissbols Linneviiveri och
tillstallningar som Arvika-Festivalen, Rally-
cross och motorcross-tiivlingar pa Westom-
banan. Ta LV61 frén Karlstad. Vid Arvika,
sving mot flygplatsen.

Camping med badstrand, Ingestrand, dir
du kan 6vernatta. Aven camping vid klubben.
Helst RC-certifikat om du gistflyger. Man har
dubbelkommando. Sikerhetsbestimmelser
finns. Jon Werner 0570-162 84, 070-550 29
27, John-Olov Wikstrém 070/581 89 05.

GRUMS » "Portlanda modellflygfilt" 1 mil
norrom Grums centrum. F61j RV45 mot Fager-
s och Mora. Vid korsningen Skruvstad/Vil-
berg, dk mot Skruvstad. Efter 500 m sviing
viinster mot Asmundarud. Filtet ligger pa
vanster hand efter 500 m. RC-skyltar.

Campingmed ute-toa efter kontakt med klub-
ben. Grinser for flygningen finns, RC-cert
kriivs. Gert Borén 0555-123 97, Lennart
Jansson 054-53 42 38.

HAGFORS -+ Fiilt i Ekshiirad 2 mil norr om
Hagfors. Ak RV62 norrut frin Hagfors. Efter
2 mil Ekshirads sportflygfilt till higer vid
Klarilvens strand.

Modellflygklubben haller till vid S
bandnden. Grisfilt. Filtbestimmelser.
Klardlvdalens MFK. Bengt Lowenheim 0563-
232 40 eller Sven E Johnsson 0563-420 15.

KARLSKOGA « Modellflygarna i Karlskoga
MEFK har ett RC-falt néra stora flygfiltet, V
Karlskoga. Ak forst till flygfiltet. Ak mot
Aspedalen, en viig som nistan gér rakt over
stora fiiltet. I Kilsta bostadsomride, sdder om
faltet, viker man av till vénster mot "Lamis”.
Restriktioner! Tag kontakt fore gistflygning!
Lars Erik Hoglund 0586-387 43, Bo Wingvist
0586-386 35.

KARLSTAD » Karlstads MFK:s filt ligger 2
mil NO om staden. Ak sterut frin Karlstad,
passera Skattkirr, sving htger pa avfarten vid
OFagelvik ochkér viinster dver E18 pi bro. Kor
1 km parallellt med E18, sviing vinster vid
Okna, &k 3 km. Filtet "Bredlanda” med klubb-
stugaligger hdgerom viigen. Anders Westberg.
054-15 6063, Stefan Johansson 054-18 25 78.

KRISTINEHAMN ¢ Ta avtagsvig 200 m
stder om rondellen vid S infarten mot Kris-
tinehamn pd RV64. RC-skylt. Kér 800 m pa
denna vig, folj grusviig pa hoger sida | km.
RC-skylt. Plats for husvagn vid filtet. Kontakta
klubben fore gistflygning. Jens Tornblad
0550-814 41, Johan Karlson 0550-168 35.



VASTERBOTTEN SN
SKELLEFTEA » Skellefted MFK har tvi filt—
ett i anslutning till Ersmarks flygfilt, 15 km N
Skellefted — overgivet allminflygfilt med
asfaltbana/griisfalt. Ak E4 norrut. Viind viinster
mot Jorn i Kage: Folj vigen 5 km till skylt

“Ersmark”. Sving hogér vid forsta hus pd

hoger hand efter skylten. Viigen gr till filtet.
Det andra dr Mycklefaltet 1 mil V Skellefted.
Till det tredje filtet, sving av E4:an i
Skellefted pa vig 95 mot Boliden: Vik mot
"Lilleputtlandet”. Fortsitt 1 km V Lilleputt-
landet pa grusvig. Dir finns skyltat ett RC-falt
som ligger 7 km frin centrum. Stig Nordstrom
0910-206 77. Viljo Liukku 0910-564 93.

UMEA + Klubbens filt "Linglanda" ligger i -

Ansmark vid E4 1,4 km séder om Umed. RC-
skyltfinns. Oppen terring, grisfilt. Camping,
6 km till nidrmaste bad. MFK Vingarna. Jan
Néisman 090-13 85 64, Hobbyhandlarna i
Umed 090-14 44 02, 14 38 55, 14 18 70.

RAGGSJO » MFK Bunten. Borjaikorsningen
mellan LV 365 & 370. Kor 16 km mot Mal4,
ta véinster mot Kristineberg. Passera Amlidens
by. Ta viinster mot V Hogkulla. Efter 1,5 km
ligger filtet pa hoger sida. Husvagnsplats.
Elapslutning. Ring innandu campar! Flygning

. tillaten dygnet runt undersommarmanaderna.
Badplits i néirheten. Attraktioner ér linbane-
dkning 2,5 imme, forsrinning i gummiflotte,
fiske. Turistbyrdn i Norsjé 0918-142 00, ‘i
Mala 0953-100 77. Hans-Olov Johansson
0918-500 52,

VANNAS » Kor E12 frin Umea mot Vinnis,
ta viinster vid Statoili Viinnésby, kor 700 m, ta
vinster mot Overboda, kor 4,7 km. Ta hoger
efter skylt "Strand”, kor grusviig 400 m till
filtet. Camping efter kontakt med klubben,
men ej el/vatten. Flygforbud 15 april-15 maj!
I 6vrigt fri flygning dygnet runt. Turistattrak-
tioner: fiske 1 Vindelédlven,; Stornorrfors kraft-
station mm. Viinnds RFK. Gunnar Lindgren
090-351 35, Stellan Stridh 0935-210 40.

VASTERGOTLAND N

ALINGSAS - M()dcl]flygct finns i anslutning
till segelflygfiltet. Ak frin centrum vig 180
mot Trollhéttan 2 km. Skylt med text "Flygfilt
1 km" visar vdgen. Grisfilt 30 x 90 m med
‘relativt fritt runt omkring. Regler p klubb-
stugan. Staffan Bergstrim 0322-431 88, Kjell
Lindkvist 0322-189 29,

AXEVALLA HED » Ett filt fér RC-segel
ligger 8 km O Skara. Anvinds av klubbarna i
Falképing, Tidaholm och Kittilstorp.

BORAS + Ak RV 41 mot Varberg, Efter 5km
ligger det "Kraklanda" till htger om vigen.
RC-skylt visar vigen.

Turistattraktioner finns pa néra hill. Hobbex,
Knalleland, Ellos, Djurpark. Anglok i medell
hos Bords Angloks Klubb. Husvagnsplats,
TC, vatten, Bords MFK. Uno Ostman 033-12
99 56, Kurt Magnusson 033-10 23 34.

GRABO * Sambhiille §ster om Géteborg. Filtet
Backlanda hittar du om du féljer banvallen
frin nedlagda Grabo station. Restriktioner
finns. Grabo MIK. Stefan Wickelgren 0302-
419 02, Conny Thysell 0302-424 22.

MARIESTAD » Brinnebrona FK haller till i
Brinnebrona, 2,5 mil S Mariestad lings E3.

' 600 m lingt flygstrik, dven for fullskalaplan.

Camping. Klubbstuga. Gunnar Skold 0501-
351 72, Mikael Ingemarsson 0501-701 14.

KARLSBORG * "Flugebyn" anviinds av Fall-
skidrmsjiigarskolan, Karlsborg. Enormt gris-
fdlt! Ibland anordnar SMFF sommarliger hir.
Avskilt lige, god plats for husvagnar. -

Turistmal i omgivningen dr Karlsborgs fést-
ning, Gotakanal, golfbana. Turistbyrdn, 0505-
170 00. Ak N frin Karlsborg. Folj avtagsvig
it viinster mot Mariestad. Efter 800 m sviing
till héger. Folj denna viég 1 km. Karlsborgs
RCK. Sandolf Blomgren 0505-120 37.

HOVBY «Pi Lidkopings allménflygfilt finns

mdjlighet till modellflyg. Klubben heter Lid- -

kopings MFK och filtet ligger 4 km séder om
stan, Giinter von Elling 0510-262 34, Thomas

. Wallin 0510-322 86.

SKOVDE » Skivde MFK. Fiilt Oom stan. Kor
ostra forbifarten, vig 46/48. 1 Timboholms-
rondellen vid Volvos Ostra fabrik, ta av mot
Timboholms fabriksomréade. Efter 500 m ligger
fiiltet S Aspelundav mellan rondellen‘och Fiir-
dig Betong. Last viighom, kontakta klubben.
Husvagns plats. Skovde MFK. Olof Skirgard
0500-41 83 26, Kjell Svensson 0500-41 92 21,
Christer Sirestam 0511-627 58.

SKENE » "Marklanda", Marks MFK:s filt
ligger mellan Skene och Berghem vid viigen
mot Varberg i Knallebygden. RC-skylt.
Camping vid Oretjirn, Vacker natur, minga
turistattraktioner plus "Tygriket". Begriinsning
82 dB, flygtider finns anslagna. Jan Svensson
0320-413 36, Bjorn Bardén 0320-487 97.

STENSTORP » "Osterlanda modellflygfalt".

Ak RV46 mellan Skovde och Falkiping. Vid
N infarten till Stenstorp sviing mot Dala, efter
150 m héger mot Danska girden. Filtet ligger
pa vénster sida efter 350 m. Stenstorp MHK.

Pelle Johansson 0500-42 21 00, Gdéran
Ofilsson 0500-45 07 50

TIBRO*2km visterom Tibrodir forbindelse-

vigen mellan vig 49 och vig 202 korsar
Tidan. Frin Skévde dk héger mot Hjo vid
Ulferts "Balterydsfabriken”. Filtet ligger pa
hoger sida, fore bron. Tibro MFK. K-A Elofsson
0504-145 10, L E Blom 0504-149 27.

TIDAHOLM = “Stacklanda”. Ak vig 48 mot
Skovde till Tidaholm. Vid Folkets Park RC-
skylt. Avtagsviig till hdger mot filtet.

Camping méjlig. Fiske vid Hokensas och i
Tidan, motionsspér pd Helliden. Tidaholms
MEFK. Benny Kjellgren 0502-145 59, Kenneth
Lundgren 0502-138'88.

TIMMERSDALA = "Timmersdala modell-
flygfilt". Grisfilt 50 x100 m, plats for hus-
vagnar, bamvianlig badplats med gatukok,
kiosk, toa och omklddningsrum finns 2 km
frdn filtet. Nidra ( 2 mil) till Skara Sommarland.
Ak viig 48 mellan Skévde och Mariestad. Ta
av mot Lastad och sedan mot Béja. Efter 700
m frdn Léstad finns skylt med TMFK.

Vissareglerfinns for flygning. Timmersdala
MFK. Kent Blomgvist 0500-47 50 73 eller
0511-814 01.

/

TRANEMQ » RC-filtet ligger 4 mil séder om
Boras. Filtetdrivs av ideella krafter. Kontakia
Arvid Larsson 0325-420 85 eller 0325-420 90

fiire flygning.

TROLLHATTAN + Frin Trollhittan ik mot
Malbga flygplats. Fortsétt forbi flygplatsen
och kérmot Vargon. 700 m efter avfarten mot
Vargon sviing vinster vid rod lada.

Restriktioner finns pa grund av niéirhet till
flygplatsen. Pelle Méllborn 0520-750 47 och
Thomas Olsson 0520-299 89.

ULRICEHAMN * Ulricehamns MFK:s falt
"Tuvlanda" &r beldget 6 km fran Ulricehamn
utmed RV40 mot Jonkopmg

Skylt pé viltstingsel visar var filtet finns.
30x100 m grisbana, limpat fér motorflyg och
helikopter. Stort avstind till bebyggelse. Till
Prangens camping, Asunden, 8 km. Jan-Ake
Ericsson 0321-145 78, Gerth Ericsson 0321-
165 69.

VANERSBORG * "Briittelund” heter Viiners-
borgs MK filt. Tag vig mot Baberg. Filtet
ligger pa hoger sida strax efter en ridskola, 1
km in pi en bruksvag.

Bade lin- och RC-flyg. Filtregler finng
anslagna vid klubbhuset. Raymond Lake 0521-
176 24, Ingemar Larsson 0521-672 12.

ALLEBERG » Ett besok pa denna historiska
plats for svenskt segelflyg och modellflyg &r
ett maste for viistgotaturisten.

Visthanget #r bist for modellsegelflyg. Ta
kontakt med segelflygledningen. Fika ga.mal
restaurangen vid hangkanten.

ALVANGEN » Ale MFK har ett litet filt inte
langt frén Gista Alvi sodra éinden av samhiillet.
Griisbana, 25x 100 m. Flyg sj6flyg intill filtet
— bét finns. Ak viig 45 tll S Alviingen, tag av
mot dlven vid bensinstationen, sviing hoger
fore jirnvigen. Parkera dir viigen slutar. Ernst

* Christensen 031-98 10 89.

HERRLJUNGA « "Olanda". Filtet ligger inte
alls pa Oland utan 6 km frin Herrljunga pé
vigen mot Annelund. Allménflygfilt med p]ats
for modellflyg.

'Olandatriffen anordnas varje host pa filtet

. dédrdet finns plats for husvagnar och Gvernatt-
ningsmdojlighetiklubbstugan. Kent Johansson

0513-504 13, Lennart Blomdahl 0513-116 21.

VASTMANLAND

ARBOGA » Modellflyg finns i anslutning till
flygfiltet — endast fér medlemmar i klubben.
Jonas Hagberg 0589-191 13.

HALLSTAHAMMAR -« Filtet ligger intill
gamla Viisterds-viigen, 1 km O samhillet.
Vindstrut. Hallstahammars MFK. Jan Jansson
0220-120 90.

HALLEFORS = Hillefors RMK har ett filt
intill fullskalafiltet i Dammshdjden, 8 km N
Hallefors i riktning mot Vansbro. 6 km N
Hiillefors passerar man Silvergruvan, dker
ytterligare 2 km. Skylt "Dammshéjden 1",
sving in dir. Efter 300 m finns filtet.
Speciellaregler pd grund av fullskalaflyget.
Patrik René 0587-620 11, Christer Carlsson

0591-104 54.



KOPING « MFK Jordfriisarna finns pa Kopings
flygfilt norr om staden. Jan Olof Stenberg
0221-127 59, Thomas Henkel 0221-195 06.

LINDESBERG - Filtet kallas "Lilla Linds-
hyttan” och ligger vid RV60. Strax NV-om
Lindesberg ta av mot "Motorbana”. Ta forsta
avtagsvigen at hoger.

Ingaflygregler. Ett par husvagnar fér plats,
el finns. Sigvard Jansson 0581-130 67, Alf
Eriksson 0581-61 12 62.

NORBERG * RC-flyget finns pa Norbergs

flygfilt, NV om staden. Ak NV utfarten frin
Norberg, sviing vinster mot Kirrgruvan. 1
samhiillet finns avtagsvig 4t hoger mot flyg-
filtet. Vigverkets skyltar leder dit via ett
gruvomride. Lars Wendel 0223-227 21, Stig
Groning 0223-212 06. :

SALA ¢ Ak 2 mil fran Sala lings viig 70 mot
Avesta. Hall utkik efter en smal @vtagsviig till
hoger, skylt finns vid viigen med texten
"Radioflyg”. Ak denna 700 m.

Husvagnsuppstillning mojlig i begriinsad
omfattning, Stort RC-fiilt med ogenerat lige.
RFK Mosquitos, Torbjirn Strandberg 0224-
230 61, Giran Ohlsson 0224-155 26.

VASTERAS » "Arosingen", filti Hokdsen, N
staden. Taav fran E18 vid Skallbergsmotet, ik
norrut och ak forbi Hokéasen. Ta av andra
grusviigen till viinster vid en viigskylt "Nis
gérd" ochdk denna 2 km. Klubbstuga. Visterds-
MFK. Esko Haanpiii 021-35 55 39. Tor Berg
0224-203 17

ANGERMANLAND s

HARNOSAND « Modeliflygfiltet "Vingsta-
dalen" har klubbstuga och parkeringsplats,
dér man kan campa efter kontakt med Hirno-
sands MSK.

Filtet ligger vid vigen mot Smitingens
havsbad och anvinds for all slags modellflyg.
Leif Eriksson 0611-613 59, Svante Thiirnberg
0611-108 75.

SOLLEFTEA « Klubbfiltet ligger vid riksviig
90 strax soder om Hundskolan i Sollefted. Kor
in vid vigskylt "Forsed", 8k 1,4 km s4 ser du
filtet. Speciella filtbestimmelser giller.
Solleftea MFK. Hans-Olov Andersson 0620-
125 35 eller Enar Nordin 0620-300 12,

G R AR
MORBYLANGA Sédra Olands MFK har

filt med klubbstuga | km S Kastlosa (6 km
soder om Morbylinga). Kor 136:an stderut
ochsviing hoger vid Kastlosa kyrka, kor genom
byn och vid tvavigskorsningen ta till viinster
ut p grusvig. :

Vid nista tvivigskorsning ta viinster, Efter
300 meter ser man klubbstugan.

Normala flygregler giller. Nya medlemmar
dr, vilkomna. Skolflygplan och dubbelkom
mando finns. Bosse Nensén 0485-423 13.

OSTERGOTLAND S

FINSPANG « Ak RV 51 mot Norrkoping, sviing
av mol Viberga golfbana i rondellen vid
utkanten av Finspang . Filtet ligger pd viinster
sida strax fore golfbanan. Finspdngs RC-klubb.
P.O. Edberg 0122-294 09, Torsten Bengtsson
0122-124 69. 7

NORRKOPING » "Herrebro". Ligger | km
fore Borgs kyrka s6derut lings gamla E4 frin
Norrképing. Fran Norrkoping tar man av till
héger mot Borgs kyrka direkt vid utfarten.
Sedan man kort 6ver bron sving vinster vid
RC-skylt. Norrkipings RFK. Bosse Malmgren
011-13 64 26.

LOFSTAD «Filtetliggerungefir mitt emellan
Linkdping och Norrkdping. Ak E4 frin
Norrkoping och ta avfarten mot Lofstads slott,

viinster i rondellen, 4k under motorviigen
och rakt fram 500 m. F6lj grusviig ét vinster
med skylt "Flygklubben Gamen", Folj denna
500 m. Ring kontaktman fiire giistflygning.
MFK Gamen. Bo Hallgren,011-13 21 10,
klockan 9-13. J

SJOGESTAD+Fiiltetligger mellan Likoping
och Mj6lby. Stk gamla E4:ns striickning frin
enavtagsvig mellan Sjogestad och Visterldsa.
Kommer man frdn Linkiping tar man av till
higer strax fore Sjogestads SHELL-motell.
Filtet ligger Oppet och bra. Linkdpings-
eskadern. K-E Schon 013-15 17 63 :

SODERKOPING * MFK Spins filt ligger
niira kanalbron. Kor, frin Norrkiping mot
Soderkoping. Strax efter kanalbron sviing
hoger pa viig 210. Efter 500 m ligger filtet vid
en rod lada. Ove Fredriksson 0121-127 14.

VADSTENA +"Nittlanda” ligger V samhiillet,
vid en avtagsvig frin RV 50 mot Niissja intill
Viittern. Camping vid Vitterviksbadet. Se-
virdheter och arrangemang pé sommaren:
Badrock, Rogktaget, jazzfestival, Vadstena-

akademin, 18-hils golfbana, Tékerns fagel-
8j0. Turistbyran 0143-151 25. Vadstena MFK.
Hans-Ake Pettersson 0143-401 88, Torsten
Holmberg 0143-104 57.

VALDEMARSVIK « E22 norrifran sviing
hoger | km efter N infarten. Valdemarsviks
 MFK. Ake Franzén 0123-115 92.

ATVIDABERG « Ak frin Atvidabergs cen-
trummot Kisa 2,5 km. Sviing viinster vid skylt
"Dalhem”och &k 5,4 km. Mindre avtagsvig it
viinster. RC-skylt visar viigen, 1.4 km,
sviing viinster i viigkors. Skylt " Astrofly". Félj
staketet 200 m och du ir framme. Viktigt!
Flygregler. MFK Astrofly. Rune Pettersson
0120-107 44, Joakim Johansson 0120-145 59.

ODESHOG ¢ "Nai Riby” heter RC-filtet, N
Odeshog. Ak E4, ta av mot Vadstena. Ak 1
km, ta av mot Raby. Ak 600 meter och ta
hoger vid gult hus. Camping i begriinsad om-
fattning, El finns.

Kulturhistorisk bygd, Omberg, Alvastra,
Rokstenen, Vadstena inom ndgra fi mils
omkrets, Odeshdgs MFK ir en aktiy klubb
med stor ungdomsverksamhét. Flygdag pi
hosten. Inge Alfredsson 0144-102 07, Niklas
Johansson 0144-109 78.

ALAND " e

Minga modellflygare t frin Mellansverige,
tillbringar semestern pa Aland, men inte alla
vet att det finns modellflyg dir. RC-fiiltet
ligger 700 m viaster om flygfiiltet i Mariehamn,
Filtet &r 1,2 ha med fri sikt runt om.

Klubbférhallandena har varierat de senaste
dren — kontakta klubben Red Baron innan du
flyger ensam pé filtet. Finns modellflygare
dir sa hjilper de dig. Kor RV 15 km mot
Eckerd. At vinster finns en vig till Kungs.
Sving hégerin paen viig som gér tver dkrarna
och kor tills du ser en skylt, som utmiirker .
faltet.

Camping finns 6sterom Mariehamn, stugut-
hyrningen dr enorm i omfattning.

Aland iir familjesemesterns landskap framfér
allt. Detfinns utflyktsmal som Sjofartsmuséet
i Mariehamn, fullriggaren Pommern och den
gamla ryska féstningen Bomarsund.

Turisthyrdn 009358-28-273 00, fax 27315.
Alands RC-klubb "The Red Baron!. Stefan
Bjorklund 009358-28-425 55, jobb 009358-
28-23700, fax 009358-28-219 45, Kim Alm
009358-28-212 08. ;

Hjiilp till att uppdatera fiiltlistan.
Sénd in rittelser eller dndringar till

Bo Gardstad, Sorgdrden 114, 186 31 Vallentuna. 3

J




Forbundsnytt & Tavlingskalendern 1996

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 » 600 10 Norrképing

Tadvlingskalender Radioflyg « F3D ¢ Q-500 » Sport 40 » 1996 ¢ fortséttning

Ovrigt

Barkarby Flygplats ~ Se sep artikel!
Militart flygfalt — ej publik!

E18 Kungséngen V — se skyltning!
RC-Féltet se skyltning norra Upl V
Drottningholm 6ver bron till Ekert
Flygplatsen mot Eskilstuna,se skylt!

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto

Aug 24-25 SMF3D/RM Q-500/S-40  Barkarby SRFK

Aug31  Q-500 Ersmarksfaltet  Skellefted RFK Vilio Liukku 0910-564 93

Sep7 Q-500, F3D, F5D Vaxjo Vaxjd RFK Borje Ragnarsson  0470-30577

Sep14  Q-500 Jarfalla Jérfalla RFK Robert Sundstrém ~ 018-50 84 78

Sep28  F3D/F5D/S-40 RC-Faltet Vasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74

Okt 5 Q-500 Ekert Féringsd MFK Magnus Lundstrém  08-590 83 38

Okt 19 Q-500 Arboga Flygplats  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg 0589 -403 58
Tavlingskalender Radioflyg * F3J » 1996

Maj 11 Zector Cup Pilangen IKAROS Peter Wiman 019-32 04 88

Maj 18 Finspangs-taviingen Finspangs Sportff Finspangs MFK/Gamen Sture Ekman 0122-12681 7965 74-2
Jun 8 Stockholm Toppfaltet RFK Micros Antero Hurtig 08-778 55 16

Sep7 Herrljunga Olanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-10741 43328 26-4
Sep 14-15 September pokalen Toppfaltet Kungsdngens MFK Bengt Fasth 08-58037472 3900 82-6
Tavlingskalender Radioflyg « F4C » 1996

Jun 12 VarSkala Osterleden Helsingborgs MFK KennethLodnerth ~ 042-229474 12 66 50-1
Jun 15-16 Barkarby Barkarby SRFK Einar Johnsson 08-560 332 29

Aug 9-11  Skala Vast 96 Torslanda AKMG Ulf Jérnheim 0303-16215 52 63 66-0
Aug 10-11 Hokaskala Hokafaltet Hékaklubben Kurt Lennd 035-37067 8324956
Sep7-8  SMF4C/RM Pop Tullinge Tullinge MF/SRFK Kenneth Néslund 08532 553 33
Tédvlingskalender Radioflyg ¢ F5B ¢ EI-Popular » 1996

Maj 4-5  F5B + 10 celler MFK lkaros Stetan Carlsson 019-31 24 45

Maj 11 El-populdr Hagbyfaltet Djursholms MF Bo Samuelsson 08-7220485 97 1944-4
Maj12 El-populdr Starlanda Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Maj 18  El-Popular Watt 69 MFK Tomas Kareback 0300-423 88

Jun 1 El Vst 96 El popular Torslanda AKMG Bjom Friberg 031-49 20 41

Jun 2 El Vast 96 F5B + 10 celler Torslanda AKMG Bjom Friberg 031-49 20 41

Jun 8 El-Populdr Karlsborgs MFK Bo Sjéberg 0503-136 02

Jung El-popular Géslanda Skandr/Falsterbo MSK  Kalle Westerblad 040-47 20 20

Jun 9 F5B + 10 celler Karlsborgs MFK Bo Sjdberg 0503-136 02

Jun 20-30 F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Kareback 0300-423 88

Aug 3 El-Popular Jarfalla MFK Jonas Straka 08-583 527 24

Aug 10 El-Poouldr Watt 69 MFK Tomas Kérebéck 0300-42383 97 1944-4
Aug 17 El-populdr Hagbyfaltet Djurshalms MF Stefan Engberg 08-783 21 20 dagtid

Aug 31 F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Kareback 0300-423 88

Sep 1 El-populdr Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Sep 14 El-popular FINAL Djursholms MF Bo Samuelsson 08-7220485 9719444

Tavlingskalender Radioflyg  Air Combat » 1996

Datum Plats Kontaktman Telefon Datum
Maj 4 Halmstad Rickard Petersson ~ 031-51 4852 Jul 20
Maj 18  Vargarda Rickard Petersson 031-51 49 52 Aug 10
Jun 1 Norrkdping Jesper Sigbjornsson  026-14 00 29 Aug 10
Jun 8 Almhutt Roland Petersson 046-39 09 98 Aug 17
Jun 15-16 Upplands Vasby Jesper Sigbjérnsson  026-14 0029 Aug 31
Jun 28-30 Sater RM Jesper Sigbjornsson  026-14 0029 Sep 7
Jul 67 Lulea Jorgen Jonsson 0935-100 33

Anmélan och avgifter Air Combat 1996
Anmalan kan i de flesta fall gras pa plats. Till

vissa tavlingar kan det dock vara ont om

platser, s& ring garna i forvag och anmal ditt deltagande till arrangerande grupp-
chef. Tavlingsavgift & pd samtiiga tivlingar 80 kronor. Man kan ocksa kdpa ett

Vag 51, 10 km fran Finsp, mot Orebro.

Fax 08 580 811 28, Mobil 0708 374 720

Pop-skala & Storskala-pop.
F4C, Storskala, Popskala, Aresti

M eefingskalendery,

agrund av plasthy 3
den hir gﬁngeﬂ astbrist har vi

kalaendern P

Betalning vid start!

El-e-fantastiskt bérjar den 8 juni!

{q;{lingskalendem
av Ingsarranggrer
mbed<
- N0ga kontrollery rcxter};;ds
ﬁndn'Ch vid eventuel, fel eller
M”d ngar omgiende medde]a
odellflygnytts redaktion!

Alla

Plats Kontaktman Telefon

Ripa Roland Petersson 046-39 09 98
Vénnas Jérgen Jonsson 0935-10033
Kalmar Roland Petersson 046-39 09 98
Uppsala Jesper Sigbjérnsson  026-14 0029
Arboga Jesper Sigbjérnsson  026-14 00 29
Helsingborg Roland Petersson 046-39 09 98

TAVLINGSKORT, som galler som deltagaravaitt for alla taviingar i Cpen. KORTET

kostar 350 kr och maste kdpas i farvag genom

insattning av 350 kr pa ACEs pg-konto

122 04 75-6. Glém inte att ange avsdndare och mark talongen "TAVLINGSKORT -96".

Jag har fatt forfragan angaende
problem med mobiltelefoner
och RC-anlédggningar.

Det hiir maste jag sjilv kolla—
stor min GSM-telefon verkligen
min RC-anldggning. (Det ir
GSM-telefoner som stor). Jag
ringde till telefonen, som lag intill
den paslagna RC-anldggningen.
Jag rorde pa servona. Det blev
ingen storning. Jag provade flera
ganger under kvillen for att fa
telefonen att vilja andra frekven-
ser, men det blev samma resultat,
ingen storning.

Nyare anldggningar med plast-
holje tar littare emot stérningar.
En ldda uppbyggd i plét stiremot |

Mobiltelefoner & annan oséakerhet!

yttre storningar bittre, pastar ex-
pertisen.

Jag har kollat med béde Telia
och Statens provningsanstalt om
det drndgot som ir fel pa vara RC-
anldggningar som Televerket for-
ut godként eller om det &r fel pa
telefonerna. Man kan inte ge ett
godtagbart svar. Tidigare typgod-
kiinnande gavs efter de regler som
giillde fore 1996. Idag foljer man
EMC-reglerna, som ir enhetliga
dver hela Europa. Det innebdr att
en RC-anldggning, som godkints

iettEU-landenligt EMC-reglerna
ocksa dr godkind i Sverige.

Tills stérningsorsakerna dr kin-
da foreslar jag att vi tills vidare
infér samma regler som tillimpas
pd sjukhus och i flygplan:

Alltelefonering i samband med
radiostyrda modellflygplan ér for-
bjudet. Gar skyltar och sdtt upp
pd klubbstugan/fiiltet och tdnk pd
attdven utomstdende maste kunna
se dem. Tdnk dven pda detta néir Ni
arrangerar tivlingar eller meet-
ings infor publik.

Ovrigt

CIAM harspikatnyaregleri vissa
klasser. For FAIT storskala giller
fortfarande 25 kg maxvikt och
motor max 100 ccm.

For FAC hojde man vikten till
10 kg och sedan dr allt fritt! T
realiteten innebdr det, att jag kan
hiinga in en 200 ccm-motor, bara
jag klarar 10 kg.

Det har blivit lite av "honan &
dgget, tycker jag.

Mikael Hansson
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AktaFAl-pyloni
Dalecarlia Grand Prix '96

u dntligen arrangeras en
internationell FAI-pylon-
tavling i Sverige—10-11

augusti pd Ludvika flygplats. Det
drnidra 20 dr sedan nagot liknande
hélls i Sverige.

Tavlingen &r en av tre deltidv-
lingar 1 Europa-cupen. Italien och
Tjeckien arrangerar de andra tva.

Bortit 15 svenska flygare deltar
i drets cup. Sverige blir troligen
det land som 1996 haft det storsta
antalet tdvlande i cupen. Det r
viktigt for svenska FAI-pylon-
flygare att delta i internationella
tivlingar av denna kaliber. Flera
utliindska flygare i cupen hor till
de bista pylonflygarna i virlden.
Vikommeraldrig att spoa "jankar-
na" i VM om vi isolerar oss — vi
riskerar dé att ligga steget efter.
Bussresa i dar igen!
Sveriges pylonflygares intresse-
forening, SPI, och SMFF/Au Py-
lon arrangerar en bussresa till del-
tiavlingen 1 Tjeckien for att er-
bjuda ett billigt resealternativ for
de tivlande. Samtidigt stirker
resan sammanhdllningen i svensk

pylon och ger mdéjlighet att odla
viktiga internationella kontakter.
Det ger ocksa supporters chans
att folja med och kiinna pa det
"cirkuslivet” inom FAI-pylon.
Da vi nu arrangerar den tredje
deltdvlingenpd hemmaplan, s kan
de som tidvlar i Tjeckien ldtt upp-

| fyllakravetpatvacupdeltivlingar

till ett 14gt pris.

Vi som hdller i Ludvikatidvlin-
gen har som mal att ordna en lika
bra och siiker tivlingar som Tjec-
kerna presterar. Vi vill ocksi géra
en ekonomisk vinst for att 1 fram-
tiden ldttare kunna ordna fler lik-
nande pylontivlingar och resor,
utan att enskilda personer ska
behéva gé i borgen.

Du, somtycker att svensk pylon
ar kul och vill se svensk FAI-
pylon utvecklas, har hiir chans att
hjdlpa oss att nd dit — och samti-
digt fa uppleva en pylontivling,
ddr pylontcam av virldsklass
drabbar samman pd svensk mark.
Ring mig 0589-403 58 och anmil
Dig senast | juli som funktiondr
till vér tivling i Ludvika. Vi er-
bjuder flera trevliga uppgifter —

y
y 4

) & &

¥

y 4

orsta deltdavlingen i arets Q-

500 cupériravklarad! Mag-
nus Garnefilt, Vallentuna, tog
hem segern. Tavlingen 16gs i
stralande sol péd sjon Runns is
utanfér Falun.

Till final trots miss!

Trots att Magnus inte lyckades
starta sin motor i forsta heatet
lyckades han ta sig till finalen.
de aterstiende 4 heaten gick det
bittre, di vann Magnus pa sin
sikra flygning och visade att
han éirenav landets bista Q-500
piloter just nu.

Fleraav "di gamle" fick se sig
slagna! Jonas Hagberg hordes

.

Magnus vinneriFalun!

muttra nigot om att inféra al-
dersrestriktioner i pylon! Och
Tomas Nyholm dubbelcuttade
av bara farten ndr Magnus svep-
te {6rbi honom med sin illréda
China-Clipper.
Sport 40 pa gang!
Nu planerar Magnus att borja
flyga Sport 40.En "Kaze Killer"
viintar pd provflygning.
— Det bor ju helst var snofritt
niir man provar dylika "kédrror”
Gar det lika bra for Magnus i
Sport40 somiQ-500 far vi gam-
lingar se upp, for "killen &r
definitivt pa géng "!

>

allt frin parkettplats (flaggman i
banan bakom sikra skydd och en
oforglémlig upplevelse, da Kiir-
rorna passerar inom 15 meter 1
300 km/tim) till en lugnare uppgift
isekretariatet. Hordu till de "gam-
bles" krets och inte tror att Du star
pall for sddana Gvningar, hor inda
avDig— vifinner enuppgiftsom
passar alla. Var med och skriv
svensk pylonhistoria!

Alla dr viilkomna som publik. T
pauserna bjuder vi pa flygupp-
visningar med fullskalaplan. I

depan finns utstillningar med

anknytning till motorsport och
ovrig modellhobhy.

Vilkomna!

Au Pylon/Jonas Hagberg

Stod arrangdrema genom att kopa
en ldcker T-shirt med en P-51
Mustang och med texten Dale-
carlia Grand Prix -96! Bestill
genom Magnus Ostling tel 0225-
527 33 eller 070-585 24 74.

ragan ir befogad da ackarnas
funktion #r nagot som vi
niistan alltid tar for givet och éndé
utgorde— forutom den minskliga
faktorn — den storsta orsaken till
flygkrascher inom modellflyget.
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Hur ofta kollar
duackarna
paDinradio?

Under de senaste dren har jag
da och da sett att min Quickie
betett sig konstigt. Planet har
under planflykt liksom hoppat till
i luften. Nir felet forst visade sig
bytte jag ut hojdroderservot i tro

att potentiometern i hdjdroder-
servot var dilig men felet kvar-
stod, kiirran fortsatte att stundtals
rycka till pa héjdrodret. Nir jag
kollade rickviden med infilld an-
tenn var den ndgot simre dn vad
jag hade nir radion var ny, cirka
70 m mot 80—100 m tidigare.

Eftersom felet bara visat sig ndr
jag flog lagt eller langt bort med
planet och aldrig under tivling
struntade jag till slutialltsammans.
En ryckning da och da kan man
leva med, tinkte jag!

Forett ar sedan tyckte jag éinda
att felet borde avhjiilpas! Jag skic-
kade mottagaren till Rune Sven-
ningsson pa Modeller & Elektro-

| nik AB i Gislaved, JR-agenten ni

vet, for felsokning, i tron att mot-
tagaren behdvde trimmas. Nir den
kom tillbaka flég jag planet igen.
Allt fungerade hur bra som helst
—atminstone en stund tills jag
flog lagt, dd kom dykpulsenigen!
— Det va vil sjilva f-n! tinkte
jag. Vadskajag granuda?Enligt
Rune hade mottagaren bra virden.
Den var det inget fel pd. Vad

aterstod?

Jag struntade i alltihop! Planet
fungerade dndd perfekt nir jag
tivlade sd jag slog aterigen bort
tankarna pa radion!

1 dr, efter att jag varit i Falun
och tivlat pd sjoin Runns is i drets

| forsta Q-500 race, kommer jag

hem och beslutar mig for att kolla



Tre nya till Sport 40!

Nu har yterligare tre nya motorer godkints for Sport 40 av
Motorkommittén: MVVS Q-500, nya Rossi .40 och Super Tigre Q-
500 och de far anviindas frin och med denna séisong — vi far se om |
detta kan géra heaten i Sport 40 lite jimnare! Jan Karlsson

S tardui valet och kvalet vilken
modell du ska bygga hiirnéist?
Nutinns fleramodeller dn tidigare.
Peter Lindstrém, "Team Orsa
Speed Pros" ar klar med gjutfor-
men till sin nya modell av Shark!
Modellen finns i tva utféranden,
en Sport 40-version och en F3D-
variant med uttag for pipan i ena
kroppssidan. Badamodellernahar
motorn sidmonterad och behdver
2" spinner. Flygkroppen dr gjuten
i epoxy/glass och har vingen sku-
ren icellplast. Spinnvidden ligger
pacirka 150 cm.Vi sig ett firdigt
exemplar till Quickie-tivlingen i
Falunoch modellen var verkligen

Sharkoch ietto!

snygg! Priset kommer att ligga
runt 1.200:-. Bestill pa telefon
0250-503 26.

Micke Sundquist och Kenneth
Johansson,Sala, nijersig inte med
inhemska flygplan. De har im-
porterat var sitt frin Australien.
Planen, en Stifetto (P-51 Mustang
utanoljekylare) ochen Tiger Moth
ir av fabrikat Bolly och gjutna i
epoxy/glas med vingar i cellplast
med cirka 150 cm spénnvidd. Vill
du ocksa ha en australisk racer,
kontakta Micke pd tel 0226-111
31 s kan han beritta mer! Priset
han betalade fér en modell var

overkomligt, cirka 1400 :-

spinningen pa séindaracken. Sin-
daren har uteffektmiitare ochnilen
ligger inte helt i botten (&t higer),
vilket jag tror att den gjorde nér
radion var ny. Men det dr nistan
10 ar sedan!

Fram med universalinstrumen-
tet! Kollarackenunder belastning!
— 8.4 volt! Det var som f...! Isdr
med krymp-plasten runt ackarna
och kollar virdet pa mitaren!
Varje cell visar 1.2 volt ... utom
den sista, som visar -0,321 volt.
Felet varen "déd" cell! Andahade
radion fungerat "bra" i tva ar pa
bara 8,4V i siindaren.

Det gamla ackpaketet lades dt
sidan och atta nya ackar l6ddes
ihop! Sd bar det ivig till filtet for

provflygning! Rickvidden kolla-
des! Nu var den cirka 100 meter
med infilld antenn. Bra! Precis
som nir radion var ny.

Jag startar planet! Det flyger
lagt pa 5 meters hdjd, ldngt bort.
Inga ryck pi hojden! Jag stiger
nigra hundra meter och sticker
ivig lang bort si kirran ir en
prick i fjdrran. Riktar sidndar-
antennen mot planet ... allt tycks
fungera som det ska. Planet lyder
perfekt!

Nista ging du har konstiga
ryckningar i planet, kolla ackar-
na. Gor det i id — innan du
kraschar! Da slipper du repara-
tioner!

Jan Karlsson

Landningstdll
Landningsstill i kolfiber frin
engelska "Barrie Lever Models"
finns nu hos firma Airracing, tel

08-590 332 74. Stiillen passar
modeller som "Little Tony" och
"Midget Mustang”.

Ladtenn

Minga har upptickt hur svirt det
kan vara att 1oda pa brickor pé
hjulaxlarnasa hjulen hills pa plats.
Visst kan man anvinda vanliga
hjulstopp som sitts fast med
stoppskruv, men det blir snygga-
re och mer pélitligt om man lder
fast brickor.

Det inte dr sa litt att mjukloda
pianotrad. Man méste slipa och
dona for att tennet ska fiista. Och
skyndar man sig inte kan man ge
sig den pé att plastfiilgen smilter

av virmen nér brickan ska lodas
pa plats.

Nu finns en produkt som gor
lodproceduren betydligt enklare.
Minicars séljer produkten "Silver
solder kit" fran distributdren
"Great Planes " i USA.

Produkten hette forr Stay-Brite
niir den saldes i Sverige, men har
med annan distributér £ ett nytt
namn. Innehallet &r emellertid
densamma!

Namnet antyder att det skulle
vara frigan om ett silver lod, men
sd drinte fallet,vanlig lodkolv ska
anvindas. I reklamen siigs att det
gir att 16da pa alla metaller utom
aluminium — till och med att det
gar att mjukloda rostfritt stil. Det
som gor att Stay-Brite sa liitt att
anvinda &r att man inte behover
slipa rent ytorna som ska lodas
ihop. Hill bara pa en droppe av
flussmedlet pd ytorna, virm och
tillsétt lite 16dtenn. Resultatet blir
en lodfog som ér skinande blank
och enligt reklamen fem ganger

| sa starkare dn en vanlig 16dfog.

Jaghar anvint Stay-Brite i man-
ga ar och kan verkligen rekom-
mendera det. Prova far du se! Jag
hittade 16dtennet pa Séders RC
Hobby i Stockholm!

0S40 FX

OS lanserar nu en ny
sexhalva kallad FX .40.
Det man forst ligger
mirke (ill pd den nya
motorn ir placeringen av
brinslenidlen som nu
sitter baktill pa motorns
baklock, vilket férhopp-
ningsvis ska minimera
risken for att fingrarna
ska komma i kontakt
med propellern.
Motorn har testats under tév-
lingsforhallanden i arets forsta
Quickie-race i Falun och har visat
sig jimforbar med Webra vad

giller prestanda. Motorn har
godkints av motortestkommittén,
s nu kanske dntligen Webra far
en konkurrent!
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Satt "ratt" motor
idin skalamodell!

etblir svirare och svirare
att hitta flygfilt, som ér
stora nog for "verkliga"

friflygmodelleri stil med tivlings-
modellerna 1 de internationella
klasserna F1A, F1B och FIC.

Flera flyger inomhus

Det kan vara en anledning till att
flera ménniskor i olika ldnder
flyger "friflyg" inomhus — och
deltar i tdvlingar.

Interscale med svenskar
Forra aret var det ett stort ar-

rangemang — Interscale—iHol-
land med omkring femtio tivlande
fran flera europeiska linder och
fran USA. Det kan niimnas, attdet
var tre svenskar, som dok upp dir
ocksd— George Tornquist, Johan
Svanesund och Lars Tolkstam,
och de gjorde det bra!

Hir fanns majligheter att fa se
mingder av vackra och vildeko-
rerade sma skalamodeller.

Det diir med motorerna!

Emellertid hade samtligamodeller
ett fel: deras motorer var langt

ifrdn vad som fanns i original-
flygplanet! I de flesta fall hittar
man encylindriga CO,-motorer i
hobbybutikerna, men vilka verk-
ligaflygplan iir utrustade med mo-
torer med en eller tvd cylindrar?

For nagra ar sedan borjade slo-
vaken Stefan Gasparin konstruera
och tillverka olika sorters flercy-
lindriga motorer ochidag erbjuder
han tillsammans med den tjeckis-
ka fabriken G-MOT et riitt brett
utbud av olika typer.

Dyiir finns stjarnmotorer med tre,
fem, sju och nio cylindrar.

Nummer 2 » 1996

Till viinster:
Giganien bland CO,-motorer —
12-evlindrig V-motor

Till héiger:
En rak sexa och en V-atta

Diirfinns "dubbelstjidrnor” med
2 x nio cylindrar. De har cylin-
dervolymer pa 23,745 c¢m’ eller
62,8 cm’ per dylinder,

Nista motor vird att ndimna r
en trecylindrig Anzano, liksom
roterande motorer med fem, sju
eller nio cylindrar — de arbetar
ocksa som riktiga motorer!

Man finner ocksd "raka" mo-
torer med fyra eller sex cylindrar
(precis som i verkligheten!).

4-cylindriga boxermotorer
finns ocksd. Men topparna ir i
minadgonde 8-eller 12-cylindiga
V-motorerna!

Kostar skjortan eller ...?

Okey, de hir motorerna r ritt
dyra—fran 1.000till bortat 5.000
svenska kronor per styck — men
kanske nagon har tillrickligt med
pengar for att sla till med en verk-
ligt uppskattad fordelsedagspre-
sent (eller julklapp. den Gambles
kommentar!).

Och kanske det finns nagon
svensk modellflygare, som sjilv
kan tillverkade den hir typen av
motorer hemma. Varfér inte? Ta
en titt pa bilderna och kér igdng!

Lycka till med allt — att flyga
"riktiga" skalamodeller och /eller
tillverka trevliga sma flercylind-
riga motorer!

Jérg Hammerschmicdl




Mellanraden frin vinster:

* Dessa motorer dr verkligen
smd — héir en rak fyra.

» 4-cylindrig boxer

o O-cyvlindrig stjdrnmotor

« Johan Svanestrands
Flygvapen-Ski1 Tiger Moth

Nedre raden fran vinster:
» Imponerande 18-cylindrig

motor med tva rader om nio,
= 9-cvlindrig roterande och
... under gang!
¢ George Tarnquists fina Moth
med engelskt ursprung.

Ndéirmast fransmannen Roger
Aimes peanut-modell.

et mikroprocessorstyrda
D lartreglage (nu dopt till

KH-40) som presente-
rades i Modellflygnytt 1/96
vickte mitt intresse. Jag bad
dirfar att fa lana ett reglage och
utsiitta det for en noggrannare
granskning. Detdrtvé foreteelser
i detta reglage som fortjidnar att
belysas — effekttransistorerna
och gatedrivkretsen.

De valda effekttransistorerna
drav MOSFET-typ (Metall Oxi-
de Semiconductor Field Effect
Transistor) och heter SMP-
60NO3-10L, dir 10 betyder att
den har ett inre motstand pa 10
milliohm och L att transistorn dr
av logik-nivdtyp och behdver
endast 5 volt pd gate (motsvarar
basen pd en vanlig transistor)
for att leda ordentligt.

Nir 5 transistorer parallell-
kopplas blirreglagets totala mot-
stind en femtedel av varje tran-
sistors, det vill siigatotalt 2 milli-
ohm.

Effektforlusten i reglaget blir
minimal, vid 40 ampere endast
3.2 watt, eller 0,64 watt per tran-
sistor, Om ett termiskt motstind
pa 60°C/watt forutsitts (ett van-
ligt viirde for MOSFET-ar) blir
temperaturhdjningen 39°. Med
extra kyllufttillskott blir upp-
virmmingen minimal.

All (ransistorerna ndjer sig
med 5 volt for att styra utinnebiir
att man kan driva motorn med 6
celler utan att reglaget behdver
kompletteras med kretsar for
spinningsforhéjning som har
frekommiti éildre typerav fart-
kontroller. Det vanliga drannars
atten MOSFET behéver 10 volt
for styrningen.

Gatedrivkretsen idr en kom-
ponent som loser manga prob-
lem, i foérsta hand minskar den
uppvirmningen ayv effekttransis-
torerna. En MOSFET fungerar
sil att den borjar leda redan vid
1-1,5 volt gatespénning men da
med etthogt motstind. Dethoga
motstandet innebdr hég upp-
virmning,

Aldre typer av fartkontroller
styrde gaten med en uppsittning
vanliga transistorer somav olika
skil inte kan mata in och ut
tillriacklig energi i gaten snab-
bare in delar av millisekunder.
Under dessa delar av milli-
sekunder var gatespidnningen

rOm enfartkontroll

hégre motstind och didrmed
ytterligare uppvirmning och
elfektforlust. Se diagrammet,
kurva A.

Niir man kérde pa fullgas be-
tydde detta ingenting, men vid
delgas kunde transistorerna bli
dnnu varmare én vid fullgas. Ett
sittatt kommatillritta med detta
var att anvinda lagfrekventa
fartkontroller (vid lagre frek-
vens minskas antalet tillfillen
till uppviirmning) eller aggregat
med variabel frekvens.

Lég frekvens betyder diiremot
ldgre verkningsgrad pd motorn.
En gatedrivkrets minskar dels
antalet komponenter pd kortet,
dels uppviarmningen ay transis-
torerna genom att den forkortar
gatens uppladdningstid till
mindre dn 0,5 mikrosekunder.
Se diagrammets kurva B.

Jag gjorde ett prov dir jag
{trst korde en hembyggd krets
(med 3300 Hz frekvens) med
vanliga transistorer av typen
BC327/337 forstyrning av gaten
pé effekttransistorerna, och
sedan ersatte jag styriransis-
torerna med en gatedrivkrets av
samma typ som anviindesi KH-
40-aggregatet.

I bada fallen presterade mo-
torn 9 700 varv/min. vid fullgas
med en effektforbrukning av
108 watt, men vid delgas méark-
tes skillnader, ju mer gaspa-
draget minskades desto storre
blev skillnaden.

For att vppritthalla 7 000
varv/min. erfordrades utan
drivkrets 31 watt utmatad effekt
fran acken och med drivkrets 28
watt, sdledes en minskning av
effektforbrukningen med 3 watt
eller ungefir 10 %. For den som
inte enbart flyger pd fullgas
innebir en gatedrivare lingre
flygtid! Transistortemperaturen
blev ocksa mirkbart ligre med
drivkretsen, den sjonk vid
likartade driftférhéllanden fran
37°CHill 26°C.

En ytterligare positiv punkt
dr franvaron av trimpotentio-
metrar, dessa forargliga sma ting
som ofta gér sonder.

Nigot som #r onddigt dr dock
atl trottelkanalen méste rever-
seras i sindaren [or att [& gas-
padrag at ritt hall. Detta borde
kunna atgdrdas med en pro-
gramiindring i mikroprocessorn.

ldgre dn 5 volt vilket innebar Christer Eklund
Gate- .
cpdming Diagram Fake
i B Fartreglage i byggsats 785:-/st
y Postgirokonto 462 31 22-1
B Witech Marketing HB
0 Utan A F"’:dt Box 2034. 745 02 Enképing
drvkrets et Tel & Fax 0171-294 50
Tid

Se annons 1 Mfn #1/96 sid 52! )
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alarnas Modellflygforbund
isamarbete med Dala-Jirna

FK/mfs anordnarett modellflyg-
meeting helgen 11-11 maj.

Platsen blir Dala-Jirnas flyg-
falt, dér utrymmet &r sa stort att
alla kategorier modelloflyg kan
utvoas utan att stéra varann.

Detkommer att bli ett meeting
med inslag av lintdvling och
eventuella skojtdvlingar, men
dndock mojligheter tll fri flyg-
ning hela dagarna oavsett kate-
gori, Lordagkvill planerar vi att
ha gemensam grillafton om in-
tresse finns.

Campingmdjligheter finns i
anslutning till filtet frin fredag
kvéll och for dem som inte har
husvagn/tilt finns billiga kost-
och logimdjligheter pa Hotell
Dala-Jirna, cirka 500 meter fran

Dala-traffen 1996

———————

fialtet  (tel
0281-206 98
alt. Snoéa Bruk,
0281-240 18).

Flygklubben #ger ocksa ett
par &vernattningsstugor med
kokmdjligheter, dir varje stuga
har 4 biddar (50:-/bddd & dygn).
Kan bokas via Christer Liss, tel
0281-209 22,

Klubbstugan bedriver kisok-
verksamhet ddr man dven kan
kipa korv/hamburgare.

Sanu alla RC- lin- och frifly-
gare— kontakta antingen Chris-
ter Liss eller Lennart Eriksson,
0281-208 0 mer information, si
ses vipa Dalatréffen 11-12 maj!

Dalarnas MFF
Bengt Kdllstrim
vice ordfoirande

Gripen
Lennart Olofsson har fitthem
ett antal fina detaljerade kar-
tongbyggsatser av JAS 39

Gripen. Skala 1:33.
Pris 140:- inkl dragen huv

och frakt inom Sverige.

Lennart Olofsson
031-56 29 00

\ /

U nder helgen 29-30 juni ir det
ater dags for Thorstruten-
meetinget, som &r ett samarran-
genmang mellan klubbarna MFK
Thor, Thorsés och MFK Struten,
Emmaboda.

Meetinget genomfirs som van-
ligt pa flygfiltet — med 1300 m
asfaltbana! — i Skuteryd, 3 km O
Emmaboda. Ankomst kan ske
redan pd fredagskviillen den 28:e!

Alla RC-flygare dr vilkomna
med husvagn och familj och det
blir en littsam triff med mycket
flyg. Mdjlighet till anslutning av
el for husvagn och laddning, Lor-
dag grillning (medtag grillvara).

Ring girna Tommy Segerdahl
0486-109 21 & 010-694 74 53
eller Jan Johansson 0471-101 29
for mer detaljinfo.

Kyosho prpeller

Att Kyosho har borjat tillverka
propellrar var vil en ordentlig
dverraskning och att de dessutom
drav absolut senaste modell fram-
gar av bilden. De hir propellrarna
dr framtagna av en kind japansk

F3A-flygare med erfarenhet av
aerodynamik. Propellrarna upp-
ges har hog verkningsgrad, dir
endast en mindre del iits upp av
ljudskapande. Bland konstruk-
tionsdetaljerna mirks bland annat

[ CAW Byggteknik RC-flyg

Ale * 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95

HELT, |
NYTT
1996!

Spitfire, Mustang, Zero |* |

och Mustang

Varfribyggsats ~ 197:-
MP Jet.061 PB  359:-
Motorbock 24:-
Tank 40 ml 37:-
Spinner 15:-
Propeller 6x4 15:-
Brénsleslang +ror  3:-
PAKET 560:-

\

| Minifighters!
| Narskala WWil-fighters!

Spv 660 mm « fér MP Jet .061
Helbalsabyggsatser med linkage,
ritning och byggbeskrivning. Ej
motorkapa till FW-190 & Zero
(anvénd bottendelen pa en Casco
vitlimsflaska ellerliknande!)

Fightas med Minifighters"

bakitsvepta bladkanter, som syf-
tar till att minska vakuumet efter
bladet, som ér fint gjutna utan
gjutskigg eller andra grader som
skulle stora aerodynamiken.

De testexemplar som jag har
tittat pd var perfekt balanserade
och kunde anvindas dirket utan
nigon som helst justering,

Propellrarna finns f n i dimen-
sionerna 7 x 4 till 12 x 10.

Generalagenten Slotcar har
redan borjat distributionen ut till
sina dterforsiljare.

Text & foto Conny Aqw’sr.

‘Modellflyg)
sommar

For HELA familjen uthyres en
trevlig stuga pa 3 rum & kok. 4
baddar. Naturskont beldgen.
100 m till sjo/badplats. 30 m
till privat RC-filt cirka 100 x
100 m bana. Ring 040-29 11
08 kvillar eller 0435-430 71.
(Utlyft fran privatannonserna
bara for att det léit sa treviigt!
L Den Gamble Redaktiiren)

fIékthygtrain i ggsat

HARPOON ¢ spannvidd 1440 mm = vikt 3.720 g » fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HABPOON ..o 1.650:-
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmator ...... 1,300:-
Ui g a o o] - (RS N 350:-

S_tefa'n Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flékt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksd levereras tréfirdiga.

Hasslevégen 19, 703 76 OREBRO

Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

BJARRED

Stort sortiment
Tel 046-471 14 drakar och tillbehor!
KOPER » BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara 6ppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-14
Flddie Kyrkovég 1 » 237 91 BJARRED

§ Stormodeller, férdiga till 70%, | lager:

Extra 300S 2120 mm  25-50 cem
Extra 300 2000 mm 25-50 cem
Suchoi SU-26M 2000 mm  35-60 ccm
Suchol SU-26M 1730 mm  15-25 ccm
Cardinal 2120 mm 15-20 ccm
Heinkel Kadett alu 2250 mm  30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm  15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm
Motor Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan h

ZG Zenoah, Super Tigre.

db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbroft, for alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: sandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.
Trapropellrar - dven limmade - 12"-36",

Kataloger: Jamara, Radel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-,

Motorer for stormodeller & andra:

Titan ZG « ZDZ 22, 38 & 62 cem
Super Tartan 22, 44 & 50 ccm
Husgvarna, 50 cem

SAITO, ASP, SUPER TIGRE * Reservdelar

.

Sénd 60:- i frimérken eller satt in pd vart postgiro-konto 484 41 58-8, s4
fdr Du vér katalog, prislista pa alumodeller, motorer mm.

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 « Bil 010-674 09 09

’,EENAF!F' Romele

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba * JR » Graupner * Sanwa
Multiplex  Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad « balsa » modelltillbehér

LAGAPRISER!

Ez'inder gérna per post!

Furustigen 5+ 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
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Firma TA-produkter i Givle
tillverkar piloterav fleratyper
iskalorna 1:4—1:10. De dirmala-
de med stor detaljrikedom och ér
tillverkade i polyester och skum,
vilket gor dem ldtta. Priserna
ligger 150 - 250 kronor/styck.
Firmans [jddrande landstill,

Pilter & landstall

finns i tre olika storlekar. Benet

bestar av en litt och stark rostfri

legering. Fjidern dr av rostfritt

fjiderstdl med tatlindade dndar
for jamn fjadring.

TA-produkter

tel 026-14 69 01 eller

010-691 30 98

- FOUR CYCLE ENGINES -

Med det breda sortimentet
4-takismotorer!
Vi har dem & reservdelar!
FRAGA oss.

SAITO ar kvalitet!

SWEDCONKB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07

J

Jénkﬁpings RFK blev sporrad
av forra arets "provmeeting”,
som trots minimal reklam blev ett
uppskattal arrangemang, som
samlade bade kiindisar och okéin-
disar inom modellflyget. Precis
som vi ville!

Diirfor ordnar vi nu en repris
den 8-9 juniidr forallasom (lyger
eller bara vill titta. Det blir ett och
annat seviirt. Vad siigs om ett
flygande tefat? Nu ér det forstas
ingen frén yttre rymden som giéistar
oss, utan i stillet styr (ndja) en
gubbe sominte ens dr fodd i mars!
Mdjlighet for camping finns vid

-

+ Kraftig signal vid spanningsbortfall
* Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

« Temperaturkompenserad-10°-+50°
« Latt att montera

7 skiil att (A]- T

» Hors i motorplan anvanda HOBBY
« Varnar for hart belastade servon -
» Okanslig for vibrationer och stotar akmt“k

achvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mark talongen med ToJ « RETURRATT

Irvine-nyttepylon & flakt

id kommande utstdllning i
Sandown Park i London i
mitten pa maj kommer Irvine att
introducera tvd nya motorer.
Den ena ir en .40-F3D med
bakinsug och bakutblds for lig-
budget-pylonflyg.
Den andra, ocksé i lig-

prisklassen, dren .46 Ducted Fan-

motor. Bilden visar prototypen i

40-storlek, som for ovrigt
kommer fran Natans Hobby.

Natans Hobby

tel 0340-66 00 66

Jax 0340-66 55 13

), St i

[ [l T == -
ReprisiJonkoping!
filtet, men tyvirr inte elanslut-
ning. Kontakta girna Lars 010- | firdvig mm.

28669 99 eller Magnus 0380-212 Viilkomna!/lonképings RFK

[ CAW Byggteknik RC-flyg ‘

Ale » 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95

MrWellstick

denverkliga
lagprisbyggsatsen!

Spv 1200 mm = fér 3-5 cc
Standard byggsats med utsagade
balsa/plydelar, welldetaljer, furu-

30 om fler detaljer om triffen,

ik

qugf : n “22 . list, linkage, 3-punktstall, skruv,

¥ R hi ‘ : e derhorn, brickor, byggbeskrivn.

Postlada 5046 310 60 ULLARED X-sats 1: 3 hjul @ 57 mm & 170 mitank  57: o SR mtoBe e

; e : adiodetaljeringéare

JPHOBBYVERKSTAD Teteton 0346235 33« Telefax 03s6-234 07 §g:§§ g Ei‘;’ﬁ{, :gggkemder gg;: (a,{,and o e mer’)

,stan

GAVLE

TA - produkt:;m'

* Jim Fox modeller

* Ramtec fliktaraggregat

» Jet piloter skala 1:4 - 1:10
« Springair infidllbara still
¢ Fjddrande landstdll

* Starterforlangare mm

Thorbjérn Andersen

Lugna gatan 11F « 802 75 Gavle

026-14 69 01 « 010-691 30 98

~

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjdlonvégen 27 » 026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehdr av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG
Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR
Traplet ritningar — 274 st bild pa alla!

Box 100 03 = 800 10 GAVLE

| 010-681 26 81 « Postgiro 17 92 54 - 8

~ HIROBO « SPECIALISTEN

SHUTTLE Z » bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX = helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

PRAFAservon
ROSSI glodstift mm

Stortreservdelslager, |aga priser, bra
servicetill HHROBO HELIKOPTRAR

Importor

BODAMODELLSERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping * Tel & Fax 0171-44 81 41 » Mobil 0708-72 58 81 h
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mellan flygpassen

Skala Vast 96

kala Vist, modellflygtivling

med radiostyrda skalamodel-
ler — 9-10-11 augusti 1996 pa
Torslanda gamla flygplats.

Stor investering

Ettnytt Torslanda méter deltagare
och publik infor drets Skala Vist.
— Nukan viéntligen sitta spaden
i jorden sédger projekt- och bygg-
ansvarige Bjorn Friberg frin
Modellflygklubben AKMG. Det
handlaromnyttklubbhus ochupp-
snyggning av marken runt klubb-
filtet pa Torslanda gamla flyg-
plats. Vattenfrigan kommer dven
att |6sas, man kommer att schakta
och griva for vatten och avlopps-
tank. Klubben satsar och bygger
nytt klubbhus for att tillmotesga
alla krav pé en bra och en funk-
tionsduglig anldggning som i

forsta hand skall tdcka behovet
for klubben 350 medlemmar.
Tivlingen Skala Vst har under
aren vuxit till en stor tivling med
manga deltagare. For dessa och
vira besokare vill vi bjuda pi en
braanliiggningitrevlig miljo. Till
detta har dven kravet kommit till
att bittra pad filtet med réjning av
hindrande buskar samt béttra pa
inflygning tvirs var asfaltbana.
Landningstrickan kommer med
denna forbittring att bli lingre
och jamnare.
Skala Viist '96
Arets tivling har foljande klasser;
Pop-skala, Stor-skalaFAI F4C
och Hobbyborgen/Graupner
Aresti Cup.

AKMG hiilsar alla viilkomna
till ett nytt Torslanda!

Fehn KILAPDRS

ﬁéra"t

dlsinglands alla modell-
flygklubbar kéri 4r — 10-
12 maj — sitt femte Hilsinge
RC-Meeting — ett samarran-
gemang mellan klubbarna. [ ar
stir MFK Albatross som vird
vid modellflygfiltet Mohed i
Soderhamns Kommun.
Paftiltet finns griis- och asfalt-
bana(130x 12 meter), klubbstu-
ga med fikamdjligheter, cam-

Halsingland
(morda?)tamedhenne!

—

ping vid filtet eller pA Moheds
camping ett par hundra meter
bort. Fliktflyg dr tyvirr forbju-
det pa filtet.

Hiilsinglands modellflyg-
klubbar hilar alla viilkomna till
Hilsinge Meeting nr 5.

Finns fragor, ring

Patrik Bjork 0270-188 63 eller

Peter Laurin, 0270-105 97.

P,

En braide!

Jag heter Mikael Eriksson och jag
tycker att min kompis hade en bra
idé som han forverkligade.
Helikopter + gyro 1000:-
Ar det méjligt? Jo, det dr det!
Han kopte en Helibaby for knappa
500:- och ett gyro av en snill

modellflygare for 450:- — han
holl med andra ord pé sin idé trots

varningar frin mererfarna fly gare

1 Bodens Modellflygklubb, attden

inte skulle flyga bra.

Sedan visade det sig att den flog

bra. En respekterad helikopter-

flygare sa, att den flég som ndstan

vilken trainer som helst ...

Jag tycker att alla, som har en idé

ska forverkliga den trots even-

tuella motgéngar ...

Tack for en underbar tidning!
Mikael Eriksson

Bodens MFK

] i < M P
KRAFTFULLACK_| [ CAWByegteknikRCfiye ™ ICT
Ale » 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95 GLOW
0 CAW:s RC-flyg byggsatser MPJET.061PB  359:-
Perfe“thOdaCR MINICAT, spv 660 mm 159:- | MP JET.061 PB/RC 415:-
BANDITO, spv 760 mm 225- | MP JET.061BB  490:-
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge: MP JET.061 BB/RC 549:-
RELIANT och JET 139:- % 1di ian!
ATTAG (skjutande propellen 144 Finns dvenidieselversion!
= S Kvalitetsmotorer
Frakt tillkommer! . : MR WELLSTICK, spv 1200 mm 225:- | med hog effekt!
; & . MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 340:-
AlRm : CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm  340:- Lﬂgﬂrgs-'@tafﬁ? 3
. " y BUGFLYER, spv 995 mm 340:- | mot 15:- insatt p
| Ring 0935-260 70 for merinfo! | | <¥ i anT 2erobtrainer, spv 1700 649:- | postgiro 452 74 16 - 4!
GOTEBORG GOTEBORG % KARLSTAD
ﬁ % el
HOBBYCENTE *KEN(I): E%Y NALMAN i e
NT ELLAIR:
m‘}oh;a;;at ’ & Din hobbybutik i Ostra Géteborg CENTER " B
d ett brett sorti t
Box 4021 Telefon 031-12 62 20 radiostyrda flygplan, biar & bater,| | ALLT | RADIOSTYRT MODELLFLYGBUTIKEN
400 40 Goteborg Dessutom modelltag, PR O for ritningsbyggaren
TAG nytt & beg * FLYG * BAT « BIL plastmodeller & begagnat A " Riiaaas Sl det s #
RC-anlidggn » Plastbyggsatser GUNZE-SANGYO 13 Vi séljer pa postorder! ningar till det mesta som flyger
Massor av annat smétt och gott! =3 arger OPPET mandag-tisdag  12-18 BRI
VALKOMNA! onsdag 18-20 SLISTA 10:- | FRIMARKEN
POSTORDER = = . torsdag-fredag ~ 12-18 SATF
VALKOMNA IN! e ax 03198 69 80" i Lo B e G SR T
| | POSTORDER » ingen katalog TELEFON 0480-294 59 Tel 05415 57 67 + Fax 0563211 16
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'Bokabat
—flygpa

-

\

' | Gotland

Den 29 juni drar det ihop
sig pa norra Gotland, vid
det gamla militirflygfiltet vid
Bunge. Vid regn sondag 30.

Dettair drets modellflyghin-
delse pa én — med stort upp-
visningsprogram, berittar Bun-
ge MFK i ett utskick. Allmén
flygning, flygning med Mini-
fighters, helikopter, busflyg-
ning, kolabombning, ballong-
jakt dr ndgra av aktivileterna
under triffen.

Det finns ménga skil att
hiinga med hir och boka plats
pa Gotlandsbit snabbt. For-
utom den hiir modellfly gtrif-
fen, sa bor man kanske niimna
allt allt det andra, som semes-
teron Gotland har att bjuda —
inte bara modellflygare. Intill
Bunge ligger Fardsund, intill
Firosund Fard med bad, raukar
ochmycketannat. Sedan har vi
resten av Gotland —Visby,
Lummelundaoch mycket annat
att se pa on ndr den dr som
vackrast.

Ak viig 148 fréin Visby cirka
55 km norrut mot Farsund.
Efter Bungekyrka, sviing htiger
— skylt Modellflygdag.

For ndrmare info om triiffen
ring (0498-22 33 95.

P-38
Lightning

gpenhamnskEjernstyrings

klub 1 samarbete med P-
38 Model Organizing Int in-
bjuder till — det man hoppas
— en stor "War Planes Inter-
national RC-traff" den 24-25
augusti. Triffen dr avsedd for
modellflygare med skala- och
semiskalamodeller av flyg-
plan, som deltagit i nagot av
de tva viirldskrigen eller upp-
triitt pa krigskadeplatserna Ko-
rea, Vietnam och Gulfen.

Cirka 25 km fran Kopen-
hamn haller man till, vid
KFK:s flygplats i Soderup.
Dir har man 120 meter gris-
och 70 meter hardbana. Det
finns mojlighet till camping
med el, vatten och toaletter,

Stort samlingstilt med ge-
mensam buffé pa lordag-
kvillen. Fri flygning den 23
augusti! Man papekar for icke
modellflygare, att Kopen-
hamn dr Kulturby 1996.

Mer info via Fleming Mad-
sen, 00945 43 73 44 46 &
Peter Alstrup 00945 36 70 01
71 efter kI 15.

4 L.

J

jag far in till Modellflygnytt, dér

Hej. Redaktérn! Det var roligt
att Duuppskattade véralma-
nack. Den kom till som en nos-
talgisk hyllning till vart flygfilt,
som vitvingades ldmna. Denupp-
skattades (almanackor var inte
vanligada!). Sedan har det fortsatt.
Det ir enkelt att fixa en personlig
klubbalmanack. Det bygger pd att
detiklubben finns en hyfsad foto-
graf med dito utrustning. Harman
sedan en annan medlem som job-
bar pé ett tryckeri sd dr det dn
biittre. men inte nodvindigt!

Flygfototips - mark

For att modellen skall se riktig ut
bor den fotograferas frin mark-
héjd. Man maste krypa ner till
samma hojd som planet. Anviind
50-70 mm brannvidd. Undvik
vidvinkelobjektiv, som forvrianger
proportionerna pé nira hall (men
kan ge kul bilder, Reds anm!).
Exponera efter den morkaste
detaljen (oftast skuggan under
flygplanet). Snett framifrdn eller
snett bakifran ger den hista vin-
keln. Fotografera Din modell pi
faltet. diar man ju inte behdver
tinka pa storande bakgrund. (Nu
stottar jag Dig igen, Paul. Du kan
inte tinka Dig hur manga bilder

TR e
HE S ‘?}':. T

3

28

Modeliflyg-
almanack

f61j modellen, med en slutartid pa
1/60 eller 1/125 sekund. Sikta pa
en flick pa modellen, folj med i
flykten, pressa ner avtrycket och
f6lj med dven efterat. Be piloten
flyga pa limplig héjd — dubbel
manshdjd. Forsok fa med trideller
annan vegatation i bakgrunden.
Fir Du modellen skarp och bak-
grunden oskarp har Du lyckats.

Systemkamera bdst

En systemkamera med bra optik
och exponeringsmitare ir en for-
utsdttning. Flygbilder kriver en
brinnvidd pa 100-200 mm. An-
viind finkornig film, men dagens
400 ISO ger ocksa bra resultat.
Kopiera bilderna mjukt. Vira
bilder idr tryckta i en digital firg-
kopiator (trots att de dr svartvita).
Kostnaden ligger ungefir vid 0.40
per sida. Kolla med olika kope-
ringsfirmor {or att [d bista pris.
Paul Livgren
Jag fick en trevlig almanack
fran Paul — ddrfor mina fragor,
som fick Pauls svar pa detta vis!

modellen visas mot en bakgrund
av klidstreck med torkande hand-
dukar & kalsonger, grannens bjork
eller rosspaljé — allt for att [or-
svara for tittaren att se det avsedda
motivet! Reds anm igen!).

Flygfototips - i luften
I luften bor Du visa att modellen
verkligen flyger. Panorera, dvs

-

. Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V
insp. Hor av Dig fér mer info.

Pris fér dubbel laddare for RC: byggsats 510:-/st, vid kép av 3 st 445:-/st

Klocka till ovanst, laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.

KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kép av 3, 590:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon0150-13879

~

—

‘

COMBAT!
FW 190 D-9

[ Det ultimata planet for AIR

o s Frakt ingar i priset!
: . b 'gsmaskin. Den visar verklj, P fEe o

/ de lite snévare manéyrarmna, Martin Elmberg i fgse!,;' iﬂljof;g; i
Spv 915 mm
Vikt  750-850 gram Byggsats + ritning 625:-
Motor: 2,5 - 3,5 cm? (fér tavling 2,5 cm?) Ritning & skalahuv 150:-

Gdr inséttning pd pg 57 31 41-9, sa slipper Du postforskottsavgift!

| Jesper Sigbjornsson * 026-14 00 29 |

KRAMFORS

UFO

det anvandarvaniiga
CA-limmetf

KiCkT
acceleratoy

KARLSTAD .
Prazise
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 » 650 07 Karlstad » Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm « Prazise metallmodeller
* Rodel » Jamara * Toni Clark = Wega =
Sunshine * Volz » Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc * Tartan » Titan ZG « ZDZ =
Quadra * Saito * Seidel * med flera

RADIO: Futaba FF-7 « tillbehtr

UOF/rﬁd 715 seke UFO, /g
Bestall hos

MANTI

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456-1

POSTORDER = Var katalog 60:- pa P!

r6n 45-60 sek

KLIPPAN .
&HOBBYGARD
% KLPPAN 7elO435-10322 =2~
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA

BILAR = FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR

« TILLBEHOR » RESERVDELAR

+ SERVICE » REPARATIONER »

Aven t ex intimning av HELIKOPTRAR

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERODESIGN

BILAR skala 1:8=1:10=1:12

Torbjérn Lennartsson

Telefon 0435-103 22

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad « 044-12 53 80 kvall
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aj-Britt Nohrénius i Stder-
fors har kontaktat Modell-
flygnytt i ett lite speciellt drende.
Hennes man, som dog fornagraar
sedan, limnade efter sig flera fina
skalamodeller. Bland annat en Si-

korsky, som inkdpts av Tekniska
Museet for de blivande Arlanda-
samlingarna, didr man dock bara
var intresserad av flygplan, som
anviints inom Sverige.

Av den anledning blev det kvar

Nagramodellerférmycket!

enRyan STA Special med spénn-
vidd cirka 180 cm och "ett annat,
vitt plan, som jag inte vet nigot
om, med spinnvidd 155cm”, som
Maj-Britt skriver i sitt brev.

Det finns diven ett segelflygplan

med beteckningen ASW 17 med
en spinnvidd p& 5 meter — ett
otroligt fint plan dven det!

Satacksam jag iir,om jag kan fa
hjilp med forsiljningen av dessa
modeller — de tar stor plats i
killarvaningen. Och framfor allt
bor det komma till anvindning av
nagon som ir intresserad av
modellflyg. Sa avslutar Maj-Britt
brevet.

Kontakta henner géira pi adress

Maj-Britt Nohrénius

Stromgatan 9,

810 60 Siderfors
Telefon 0293-304 05

A
MEROFLYERS

Jubileum&
vdrmeeting '\
hosAcroflyers —

croflyers modellflygklubb ‘
fyller i ar 30 ér. Detta firas
med ett meeting helgen 16 - 19
maj i anslutning till den modell-
flygdag for allmédnheten som vi
arrangerar vartannat ar. Vi brukar
fa mellan 500 och 1000 besikare
pa vara modellflygdagar och vi
hoppas palikamianga denna ging.

SOvoe

och njut av véren under nigra
dagar i vart sydligaste landskap.
Alldeles i nirheten av flygfiltet
finns underbara sjdar, strévom-
raden och seviirdheter for den som
dnskar kombinera flygandet med
andra aktiviteter. Pd plats kommer
att finnas hobbyhandlare och
swap-forséljning.

Helstekt gris — boka!
Lordagskvillen &r vikt for partaj.
Vi helsteker gris och ljuger under
trevliga former pé filtet. Pris for

Flyg, bada, striva

Acroflyers finns pa Sovde flyg-
félt cirka 5 km sdder om Sjébo |
mitt i Skdne. Tag med familjen

gris med tillbehor, utan dryckjom,
blir cirka 50-60 kr.

For att vi bittre skall kunna
planera platsatgang for husvag-
nar och vilket antal grisar vi be-
héver, uppskattar vi om du/ni
ringer och talar om hur méanga
som kommer.

Kalender:
torsdag 16 5 ankomst/flygning

fredag 17/5 ankomst/flygning
lordag  18/5 flygning, grillfest

sondag 19/5 Modellflygdag
Vi hoppas pd minga bestkare
som kan delta pamodellflygdagen
och visa upp skapelser och flyg-
formaga. For anmilan och viig-
beskrivning mm kontakta
Jan Nilsson, 0411-55 10 48
Peter Olsson, 0411-620 55

Extra nypor!

Iblandricker inte hiinderna till!
Hérenbilligextrahand. Limma
fast tre klddnypor pé en stadig
triiklots sdsom skissen visar.
Vilj girna kliddnypor av tri i
stillet for plats — de klarar
hyggligt dven vidrmen fran en
lédkolv, dé det blir aktuellt.

L

“

LINKOPING

LANDSKRONA

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12'39 81 » Orderfax 013-870 34

Ostergétlands RC-proffs!

Vi séljer det absolut basta av
BILAR * BATAR * HELIKOPTRAR »

FLYGPLAN * MOTORER »
RADIOSTYRNINGAR * TILLBEHOR

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG « BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT
Representant for MULTIPLEX

BYGGSATSER & TILLBEHOR PLASTHYGGSATSER
ATERFORSALJARE ANTAGES POSTORDER

POSTORDER

Vi tar alla plastkort som beralmedeﬂ

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utékad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for infermation

RIC Tocs oo s sagr Y

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Luled

0O00o0

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS » Enya * Irvine » Rossi
Radio  Multiplex » JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG * Kato » Marutaka med flera

Hellkopter Concept 30 * CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder » Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 = 951 05 LULE
Bestksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA
0920129 29 » 010-58 37 19

Oppet mandag-fredag 8-17 » Ring gérna!

. MALMO £ N
e MODEL| /o
B NCRAFT | | & /A%
JUIBGRRIGIEY oo v « g
Tel: 040-714 35 ( \
Fax: 040-12 97 05

KVALITET + TOPPRESTANDA

25+35+65+75¢10.0¢10.7+11.1+13.0+15.0 cc
Fiyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Svensk distributor MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljérnvig,
bilbanor mm.

0.8. Engines * Marutaka * Magnum XL »
Deluxe Materials * Pliot * Corel » APC »
Kavan ¢ Solarfilm « Master Airscrew =
Kell Kraft « X-acto « Pawermax = Tettra »
Model Tech

RESERVDELAR « SERVICE + POSTORDER

US COMPOSIT

Glasfibervay 25 g/m? tvaskaft 55:-/m*
105 g/m* satin 70:-/m?
163 g/m? twill 65:-/m?
280 g/m? twill 80:-/m?
Lamineringsepoxi 220:-/kg
Keviar 175 g/m? twill 380:-/m*
Kolfibervay 200 g/m? twill 420:-/m?
Kombivay (50% kalfiber/50% kevlar)
205 g/m? twill 395:+/m?
Kolfibersndre K12 1 hg/ca 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE « spv 198 ¢m, 50-70 cc RING!
ZLIN50 L = spv 220 cm, 30-50 cc RING!

US COMPOSIT

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kl 1700)
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NU MED BOXERMOTORER

3F:sHOBBY SERVICE
Oxeldgatan20A
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47




Det handeriStockholm!

tockholms Radioflygklubb ér

idrflitigtielden medtivlings-
arrangemang. Under dret planeras
Barkarbytiivlingen, SM i pylon
och Skala-SM/RM 1 samarbete
med Tullinge Modellflygare.

Barkarby-tivlingen

Forst dr alltsd Barkarby som i dr
genomfors 15-16 juni.

Vi tivlar i fem klasser:

1. 1900-1996 Populiir

2. Storskala Populir

3. Jet

4. Aresli

5.F4CUT

Efter kontakt med vara norska
vinner har férvintningarna om

att fa se forsta turbindrivna
modellen deltaga i tivlingar nétt
oanade hojder.

Svenska Turbomin

Det verkar som om den svenska
motorn Turbomin kommer att
flygas av en norrman!

Kom till Barkarby for att tivla
eller som askadare och se med
egna Hgon det bista inom skala-
flyget i Norden.

Forfragningar ochanmaélningar
till

Einar Johnsson
O A Vigen 6, 178 38 Ekero
Telefon 08-560 332 29

 Storskala-
pylon!

B ro Modellflygare, Kristi-
nchamn, (vilkommen in i
SMFF!) arrangerar ett 4 dags-
meeting med storskalaracing
som huvudprogram den 11-14
juli. Filt vid O Skittom, 1 mil V
Kristinehamn mot Karlstad
(skyltat vid Statoil 1 Olme!).
Tévlar i "Golden Age" (AT-
16/Sk16) och Formula One
efter USA-regler. Aven friflyg-
ning och fullskalauppvisning.

Kviillar med trevliga aktivi-
teter pa virmlandskt vis, lovar
info-generalen Stig Jansson,
kvilltel 070-749 37 98. Anmiil

senast 20 maj 1996. Vilkomna! |

vingstorps MFK, nyi SMFF,

hilsas vilkommen in i mo-
dellflyggemenskapen. Man garut
hartoch imponerarmed ettsnyggt
utskick, som jag fatt ta del av.

Klubbens ordfrande, Lennart
Rundberg, inser att information
ir A och O liksom yttre PR-verk-
samhet. S& har han bland annat
varitute i skolorna och informerat
om den nya klubben.

"Lagg i allt ut 200 kronor pa
Din son/dotter och fér detta fa Du
medlemskap och certifikatut-
bildning. Unna Dig dettai sommar
— skolningen borjar i april. Har
Du fragor ring ...". Inbjudande!

I vdlkomstskriften, som delas
ut till nya medlemmar hiilsas man
vilkommen med orden:

"Vi dr glada att Du har valt
modellflyg som hobby och spe-

ciellt att Du vill utéva denna hos
o0ss. Modellflyg innebér att Du
kommer i1 kontakt med teknik,
data, motorer etc, men tro f6r den
sakens skull inte att det ar en
"grabbhobby" dven om det verkar
vara en vanlig uppfattning. Vi
méste komma ihag att kvinnliga
bilforare érviil sd bra som grabbar,
om inte bittre — att tjejer hivdar
sig vill inom segel- och motor-
flygsporten, att man i USA ut-
bildar kvinnliga stridspiloter, och
att det finns flygbolag med enbart
kvinnlig besittning. Listan kan
goras hur ldng som helst och
bevisar att detta éiren sport foralla
oavsett kin, hudfirg och asikter.
Vi éren liten klubb och ¢nskar sa
forbli. Diremot ger vi inte avkall
pa siikerhet, ordning och reda. I
stillet foratt skaffa sd manga med-

Ny Skane-
klubb
imponeratr!

lemmar som mdjligt kommer vi
att arbeta for att de medlemmar vi
har, ska fa det sa trevligt som
mojligt. I det avseendet beror det
mycket pd Dig— man méste vara
tva nir det bjuds upp tilldans". En
suverin beskrivning?

Klubben forfogar 6ver tvé flyg-
falt — Hoganis-filtet, didr man
modellflygeribanindorna24 och
32 och Tviingstorpsfiltet, som
ligger vid Heagérd intill viig 112
mellan Astorp och Hoganis.
Den Gamble (hdgeligen impad!)

smcram
P ( omp air Lesign

R. Levenstam A, Petiersson

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellflygplan for elflyg helt i glasfiber.
Det dr vi som tillverkar bland annat

* Patriot, 5B & F5B-10-cell
* Trio, FsB-10 cell
* Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Giratis katalog! Skicka ett frankerat (%0]
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25

Tel 08-654 B4 55 » Fax 08-739 04 90

Oppet: man-fre 12-18 = 1ar 11-14

7+ BOCKER +r TIDNINGAR 7

7r RITNINGAR 77
Flyg, tg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET = SKONSBERG * SUNDSVALL
Telefon & Telefax 080-61 67 67

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna
Telston & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

BATAR med manga tillbehor

RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m 1l

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta | material och tillbehdr!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanijpriser & begagnat!

Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lérd 10-15

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

KARBY
§ O D

Box 6008, 183 06 Téby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES

Postorder

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt

HOBBY

Grubbevagen 63 = 803 61 UMEA

Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Mén-Fre 16-19 « Lor 10-14

VARBERG

Natans
Hohlg)!

Tel 0340-66 00 66 * Fax 0340-66 55 13
Box 47 = 430 24 VARGBACK&
BYGGSATSER
* Nérskala: FLAIR » Aerotech Int *
Permler « Precedent
* Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Jet: Turbomin TN 75
= Glodstift:  Irving = Laser

* Diesel: Irvine

RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- » POSTORDER
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Meetings och andra trefveliga tréffar o 1996

Byggsats * Graupner, Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Radio * Graupner/JR
Motorer = Rossi, TT, Cox, ASP
Tillbehér « Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Balsa * Fullsortiment
Klédsel » Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flékt = Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil » TT-Panda, Hobbyland
Bat » Graupner, Hobbyland, HB-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Véxj6
Bestksadress Ringbergsvdgen 2

Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01

Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13

*  Specialbutiken fér

RC-anléggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gérna pa postorder!

Telefon 0585-203 02

Vistanby 35, 716 93 Fjugesta

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrig info mm

Maj 6-7  Oldtimer Vartaviing Plénningefélten S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-1228 46

Maj 10-12 Hélsinge RC-meetingnr5  Klubbféltet, Mohed MFK Albatross Patrik Bjérk 0270-18863  Peter Laurin, 0270-105 97

Maj 11 Allebergspokalen Axevalla Hed MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87

Maj 11-12 Vasterdala-Mesting Dala-JamaFp  Vésterdalamnas FK/mfs Lennart Eriksson 0281-20809  Krister Liss, 0281-209 22

Maj 11-12 Sjéflygtraff Holsliungacamp Marks MFK Finn Jonassen 0325-32382  Fax 0325-325 36

Maj 16 Modellflygets dag Példalen Stdertélie MFK LennartAndersson  08-552458 31 Esbjdm Forslund, 08-532 510 84, Prylbytardag!

Maj 16 KristiflygartréffeniNorberg Norbergs FK mfs Stig Groning 0223-21206  Lars Wendel, 0223-227 21

Maj 16-19 Jubileums-meeting Sovde Ff/Sjobo  Acroflyers Jan Nilsson 0411-551048 Peter Olsson, 0411-620 55

Maj 18-19 Var-meeting Rommehed RFK Viggen Stig Karlsson 0243-2242 26 Sven-Olof Hedmark, 023-408 92

Maj 25-27 Sjoflygtraft Venasjén FK Gamen Torbjorn Carlsson ~ 013-73146  Skyltat fran V. Husby.

Maj 25-27 Pingstmeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46

Jun 1 Vérligt Flygmeeting Stenstorps MFK Goran Ohlsson 0500-45 07 50 Hans Johnsson, 0500-45 09 44

Jun 1-2  Flaktmeeting Hudiksvalls Fp  MFK Skvadern Bert Hoglund 060-217 21 Borje Strid, 060-61 61 26

Jun 8 Flakiflygtraff Moholms Flygf ~ Brannebrona FKmfs  Per Adamsson 0511-533 03

Jun 89  El-e-fantastiskt 1996 Gaslanda Skanor/FalsterboMSK  Kalle Westerblad 040472020 El-Populartaviing den 9 juni

Jun 89 Helikopter-meeting Klubbfaltet MFK Viking Lars Olsson 040-921514  Plats for talt & husvagnar

Jun 15-16 Semmarmeeting Kdpings Ff Kopings FK/MFS Jordfr. Karl-Erik Nilsson 0221-23333  Jan-O Stenberg,0221-232 49. Husvagn, toa, mikro, Grill.

Jun15-16  Traditionell elflygfest Sundbroflygféalt  Uppsala FK/mfs Leif Rydén 018-696380 16/6 dessutom F5B Popular'

Jun 21-23 Midsommarmeeting Hokaféltet Hokaklubben Christer Persson 035-187246 Husvagn/30:-dygn

Jun 21-23 Midsommarmeeting Dragsingama  SiliansbygdensRFK  Ake Lindholm 023-23890  Bengt Kallstrém, 023-344 18,

Jun 28-30 Léngsele-meeting Langsele ff Solleftea MFK Séren Selin 0620-21250  Plats ftalt, husvagnar, 800 m asfaltbana, toa

Jun 28-30 Thorstruten * meeting EmmabodaFp  MFKThor/Mfk Struten  Tommy 0486-10921 1300 m asfalt, camp &husvagn, el & laddn

Jun 29 BungeModellflygdag Bungefaltet Bunge MFK Calle 0498-22 3395 V&g 148, cirka 55 km mot Farésund.

Jul 67  Smaflygmeeting Modellflygfaltet  Alingsas MFK UIf Nilsson 0322-162 39

Jul 13-14 Alit som flyger Mommehals Fp ~ Vasterviks MFK Tord Hamrin 0493-93048  Lennart Schultz, 0490-420 21

Jul 22-28 Modellflygmeeting Klubbféltet Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-221551 042-13 50 65 dagtid, fax 042-13 10 60

Jul 27-28 Sommarflygdag Klubbfaitet MFK Fenix Ring klubbstugan 0248-12281  Vid Motorkrosstadion vid vég 301

Aug 24 Jubileums-meeting Vagsas, klubbfalt Ornskdldsviks MFK Christher Anderzzon  0660-771 76

Aug 3-4  Hangmeeting Granfiéllsstoten ~ Salenfjallens MFK Magnus Hallhans 0280-22523  Helen Lind/0280-200 63, Lars Hedstrém 0280-206 81

Aug 34 Flygdagar Gammelbo segelff Linde MF RC dyri 0581-10100  0581-152 42 kvall. Husvagn, el. Grillafton

Aug 10-11 Meeting & Skoj! WestlandaFp  Arvika-Edande MFK  Jon Werner 0570-16284  Camping, husvagn, toa + serv.

Aug 16-18 Surstrdmmings-meeting  Klubbfaltet Matfors MFK Tomas Wikstrém 060-22816  Toa, camping, husvagn, serv, vatten & aviopp

Aug18  Modellflygdag Oskarshamns Fp  Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-18370  PerIsaksson, 0491-10992 el 0491-865 50

Sep 7-8  Helikoptermeeting Hokataltet Haokaklubben Christer Perssan 035187246

Sep 14-15 Modellflygets Dag Dragsingama  SiljansbygdensRFK  Ake Lindholm 023-23890  Bengt Kallstrom, 023-344 18,

Vo r OREBRO OREBRO
Swmdlands nstrument ka v

RC-HOBBY rvice Hakans

FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning  Frasning < Svarvning
i alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design
) Mycket tystgaende min- eﬂekt{é_r\ust :

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer = Nya lager

Asbyvagen 3 » 703 75 OREBRO
Tel/Fax 01923 24 79 » Modil 010655 04 96

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG * BIL » BAT

Modelljarnvdg * Plastbygge * Motorer
Tillbehér « RC-anldggningar

Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - lérdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

—

Vi kan skéra en vingkdrna ét Dig ndstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge kiarar
vi dock ejl Men vdlj en profil | roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd séind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

| Tidrnmyrvégen 42 » 892 42 DOMSJO « Telefon 0660-529 11 eft kl 1700 « Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

™

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt » 56,8 gram ¢ 100:-
ACCELERATOR
56,8 gram = 60;-
GLASFIBERVAV
25 gram/m? » Bredd 920 mm
40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)
eller postforskott
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Endast privatannonser! Firma-
annonser eller likn inféres ej har!
Faxa 035-18 65 75 eller sand

manus till Modellflygnytt.

Storgatan 24. 302 43 Halmstad |

o T A s

SALJES SALJES

DIVERSE * For den stora modellen: Partner 65 cc
for fiyg el batkonvertering. 800:- « O8 40 FP, 450:-
* Pitts [judd@mpJohn Tattone for liten 2-takt, 50:- ¢
Racerbat Joker, skala 1:5, langd 140 cm, Partner
grastrimmotor m koppl, 4 kan 25 MHz JR med
ackar & laddare, 3.800:-  Ev byte Graupner/Jr me
16/20, OS-motor eller forslag! 0303-157 65, Sune.

DIVERSE » Mc-20 med JR 8-kan PCM-mott, 6.000:-
+ Motorer: ASP 614, 500:- , ASP 40, 350:- , Tva st
Irvine 40 ABC, 400:-/st » Modeller; Beechcraft
Baron, spv 165 cm, med tva OS 40 FP, ¢ flugen,

2.000:- * Tucano, spv 150 cm, réd glasfkropp, vit |

foamvinge med skev & klaffar, 1.500:- med ving-
servon, utan motor — 3.500:- med monterad Laser
70. 0243-578 01 arb, 023-122 42, kvall. Claes.

HELIKOPTER * Heli Concept Kalt, 2.000:- + OS 50
Helikotor, 700:- # 1 gyro, 800--, 0270-312 81. Erik

DIVERSE  Helikopter Kalt Cyklon, end testflugen,
som ny. Radio Futaba FP-77MH, 35.040 MHz, 5
servon, ackar, sandare, motagare, Futaba gyro
FP-G3BB, pontoner, 3-D traningsstall, 4.500:-
Aerotech Int. Sukhoi SU-26, skala 1:5,. spv 1.525
mm fbr 1.20 4atakt, snygg, 1.700:- 0953-410 22,
0953-410 80. 010-256 81 78, Stig-Ronny.

RC-FLYGPLAN « Trainer Bonito 1, spv 1.500 mm,
0S 25 SF ABC, inkérd. Graupner/JR 314 med 6
servon & ackar, 35 MHz FM. Extra séndare. Férdig
att flyga. Allt nyH. 08-540 855 53. Ingemar

FARDIG * SIG Kougar med OS Max SF 46, pump.
Nytt. Motorn g] kord. 2.700:- . 0455-234 64. Anders.

CONCEPT 30 SX * med 0832, Futaba 153 BB
gyro, servon, acke. 011-10 30 36,

BYRON * Sukhoi SU-26 med motor OPS 60 cc. inkl
servon, glasfibersvepta vingar & stabbe, klar for
lackning. 6.500:-. 08-37 43 75 efter 18. Micki.

DIVERSE » Radio JR PCM 10S Heli med laddare
& mottagare, aluvaska, 5.500:- » Delta Enforcer
spv 120 cm, med servon JR 517 & Rossi 5 port .61
+ pipa. helt fardig, 4.000:-. 031-87 70 03. Odd.

MASSOR + Pa grund av sjukdom séljer jag
rekordbilligt massor av elflygartiklar: motorer, ackar,
laddare, fartreglage mm. Aven RC Graupner mc
16/20 & Futaba Challenger samt elseglare. 018-54
6163 for gratis prislista. Staffan.

Sortering foAllid Hitibyentusiaster

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!

Sddra Torgatan 7
Tel 0300-141 36 = Fax 0300-744 77

<

UPPHOR
30% RABATT
RITNINGAR

RC-TILLBEHOR

S

Box 130
S-64122 KATRINEHOLM
Telefon 0150-188 66

EXTRA » Exra 260 SP, spy 2200 mm, tyskimpor-

lerad m Super Tigre G 4500 + pump och Runtronic
tandsystem, utan radio. Allt som nyit. Endast
provilugen. 6.500:- 0320-21 19 02. Ake.

ACROSTAR * spv 1420 mm m Enya 60 IIBTV "HB-
MSA', provflugen, 3.000:-  TT Exira 260 ARF ngt
lagad, flyger bra, spv 1230 mm m OS 25 ABC,
1.100:- » Mottagar-ackvakt 6V, ny, 200:-, 021-208
09, UIf-Goran.

SAITO » Helt ny motor Saito 300 TL Twin, single
carb, i originalkartong, ej 6ppnad, 8.500:-. 018-37
09 56, Thomas.

MOTOR » Irvine 120. 0591-104 54, Christer.

ELPRYLAR » Laddaggregat Sommerauer 1024
Twin, 4-30 celler, 4,0A + laddn av mottagarack 400
mA, 1.800:- » Elfartreglage Astro Flight 205, 30
celler, 60A m broms, 700:-. 021-33 23 41, Géran,

GRAUPNER » Sandare me-20 m aluvéaska, hangen,
rem, pull, regnskydd, svenskt Prom mc 20SS V
3,2, senaste modell, profitimmodul + extra switchar
samt Sanyo 1700 mA acke. 6.500:- eller hogst-
bjudande. 021-33 27 65, 070-595 40 30, Hakan.

NY SASONG « Nya prylar: Santana F3J, Algebra
3M, F3B/F3F GFK-modell, Spaojalovingar F3B,
Surprise 2 vinge, 10-cell-elkdrra, Graupner 6014,
063-12 80 84. Mattias.

ZIROLI = Nick Ziroli-ritningar + glasfkapor & huvar
till foljande: P-61 Black Widow, 1.100:- » JU-87B
Stuka, 900:- » P-51 Mustang, 800:- » B-25 Mitchell,
900:-, 018-37 09 56, Thomas.

CONCEPT ¢ En 30SR med 05325X och en 60SR
med 0S61 SFN. Pris beroende pa utrustning.
Motorer: Ny Magnum XL50, 500:- - Ny Thunder
Tiger GP40, 500:- — Rossi 40, 400:-+ 0320-131 30
el 010-298 33 84, Stig.

MM » Byran F-86 Sabre med radamos, halviard m
flaktaggr, 2.500:- « CG Extra 300 m glasfk, foam
vingar & fitanstall, halvf, 1.400:- » Modeltechs CAP-
21, lackad & klar, 1.500:- » Acro Wot, traf f .36-.60,
800:- » CG Sophisticaled Lady m luftbroms &
senvo, 700:- * Air Combat P-38, 1réf, 200:- « Morley
flakt ink motor Reedy Mr, S's + ritn & huv pa Mirage
20008, 600:- » EZ FW, vinge 200:- * Hanno Spec,
ny manifold, 4.000:- » 026-768 66 kvall, Henrik.

BYGGSATSER MM » Simprop Diabola, spv 209
cm, vit glastkropp + plank foamvingar & stabbe,
3.000:- * Simprop Extra 3008, spv 212 cm, vit
glasfkropp + plankade vingar & stabbe, 3.700:-
Laser 200, spv 177 cm, sprygelbyggd m
sidenklidda vingar & stabbe, mélning aterstar,
2.500:- « EZ Extra 230, spv 142 cm, 1.500:-. 018-
37 09 56, Thomas.

RADIO  Digiflest 7-kan PCM, 4 servon, ackar,
PCM-mott, laddare, 3.000:- + Digifleet 7-kan PCM,
4 servon, ackar, PPM-mott, laddare, 1.800:- . 08-
707 63 36 eft 1600, Peter.

—FOXI[™

MODELLFLYG-MOTOHRER
ex. 15 BB-RC

an-Tis-Ons 18-31
Tel/Fax 031-65 46 92

HELI * Concept 60SR m motor ST61, Kyosho
ljuddamp, 5 servon, NHP rotorblad, m fin, 6.000:-
0480-153 54, 010-249 71 71, Anders.

MAULE * Maule Sky Rocker, skala 1:4 M Super
Tiger 3000, kompl , exkl radio & mottagare. 4.300:-
. 013-510 51, Ola.

RADIO & MODELL » Graupner JR T1008 FM,
modul 35 MHz + segelpl Blue Phoenix. 1.000:-.
070-581 78 90.Torbjdrm

RADIO ¢ Futaba Gold FP-7FG/K med mottagare, 4
servon & laddare . 2,000:-, 08-778 46 90. Joachim.

STALL » Duralstéll till Goldbergs EXTRA 300,
obehandlade 200:-/st, rGdeloxerade 240:-/st. 040-
2311 08 el 0435-430 71. Torbjam.

GRAUPNER * Graupner mc-20 m PCM dubbelsu-
permottagare, Nyskick. 036-37 88 35. Jesper.

BIL « Radiostyrd bil Schumacher's Team Cougar
med slirkoppling, 600:-. 070-581 78 90, Torbjorn.

LASER « Laser 180 i nyskick, kérd 2-3 min,
originalbeskrivn, uttag -92. 0926-210 10, Urban.

HELIKOPTRAR * Robbe/Schllter Futura m Zenit-
kropp, Novarossi-motor, snygg lack, nést ny,
11.000:- * SITAR Speedycopter -95, snygg lack,
18.000:- » Graupner/Heim Megastar m Webra 60
comp, 7.500:- « Vario Evolution m Rossi 60, 5-kan,
JMV gyro, Vario glasfiblad, 0155-28 24 81, Thomas.

s

KOPES KOPES |

FRONTBOX * Frontbox t glidiagr Enya 29TV (35),
gy kompl motor, 0953-107 91 eft k| 1600. Stefan.

PITTS » Obyggd Pilets Pitts S-2A, skala 1:3,5, spv
174 cm. 018-37 09 56, Thomas.

VASKA » Robbe/Futabas sandarvéska i aluminium,
019611 10 52, 070-511 10 52. Hasse.

VEVAXEL » Vevaxel till WAF 1 cc diesel, eller hel
motor. Propmutter till Taifun-Hurcan 1,5 ce diesel.
Andra smadieslar kopes. 0552-108 61. Harald.

MINI « Mini/Mikro/vingservon. 0500-41 92 21, Kjell.

SEGELFLYGPLAN « Fardigt, vélbyggt segelplan
av ordindr modell, gdma 2 st. Helst néra Arvika,
Skévde, Stockh. 0570-510 42, 0570-510 20, Hans.

MOTOR + OS FS-70 Surpass * Beg. Super Tigre
4500 » Byron Pitts S-2A « CAP-21 « Delar till Tartan
T7G, 22¢cc. 0953-410 22, 0953-410 BO. Stig Ronny.

SEGELMODELL + Seqefflygplan avsedda for F3J,
dven enbart vinge/vingar. Aven el-segel avintresse.
0122-197 80 ol 0708-92 86 36, eft 1630. Peter

BYTES EL SALJES

HELIKOPTER MOT KONST » Helikopter bytes
mot Byron Pitts S-2A el CAP-21. 0953-410 22,
0953410 80, 010 256 81 78. Stig-Ronny

RITNINGAR + Gratis information om valflygande
RC-modeller fér sportflygare. 08-645 40 57, Lenn

RES

En stuga fér HELA familjen med chans till modelfflyg
och mycket annat! Trevlig stuga med 3 rum och kok
och 4 baddar. naturskant beldgen — bara 100
meter till sj¢ och badplats. 30 mater till ett privat
RC-félt om cirka 100 x 100 meter bana. 040-29 11

~ 08 eller 0435-430 71. Torbjérn.

FARDIGKLADD ARF

PIPER CUB J-3

HALVA PRISET

FORR 1.490:- ..

RISET 745:.-

e Spannvidd: 1.380 mm e Vingarea: 24.7 dm® » Lingd: 925 mm
e Vikt: 1600-1.900 g » Motor: 25-32 (2T) 40-53 (4T)

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 1014
S iR N2 BB RGG S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea © Tel 090-14 18 70




| Ritningar till
I valkanda
l{ RC-modeller

konstruerade av

Bo Géardstad |

| Bestdll genom att satta in

| beloppet pa postgiro 432946-2. |
Skriv ritningens namn pa

l talongen. Du far ritningen dlrektl o for tl UQOf

| i breviddan.

I lela tiden pa fel stille, men
dnddaritt! Falkopingsklubben

I LAJBAN nyborjarmodell for dig |

som snabbt vill lara di 95:-
| SK78 Iéngsamflygand% I MFK Blue Max arrangerar den
| nybérjaremodell .20-.40 120:- | llmaj Allehergsravlmgcnochdet

| SK2000 nybdrjmod/ aerobatisk I
trainer, utvecklad ur SK78 100:-

[ KOMPIS nybérjarseglare, kan

| foérses med motor senare  95:- I
FUN FLYER superaerobatisk,

| snygg och snall, aven for

| sondagsflyg .25 - .46 95:- |
MEGASTAR modern RCseg-
lare, dven for nybdrjare,och |
for eldrift (Megawatt) 105:-

| Jas 39 .40, forenk 95:. |
JOSEFIN dubbeldackaren fran |
TV-serien "Flykten".25-40 120:-

| JET FIGHTER jetjaktplan

I liknar F15 och MIG.40-.46 120:-
SF-121 "Stealth Fighter" delta

l av balsaflak snabbyggd,  95:-

l STRIKE "véstficksmod" .10 60:-
Hyr video for drsmdtet eller

| kiubbtréffen 100:- + porto
"Lite grann fran ovan" video,

| taget frdn modellplan

| “tkarus" frdn tysk modellflyg-

I dag med bl a nattflygning.

| Bo Gardstad
| 08- 511 777 57

RO,

NMDIDEL GHRAPHICS

Make your
model

e look like
B Teie the Pros'

for tjugofemte aret i obruten f61jd.
Tivlingen for radiostyrda segel-
flygplan har fortfarande inte startat
parittstille. 1972 skulle den varit
pa segelflygarnas highorg Alle-
berg, men vi fick flytta evene-
manget for att inte kollidera med
KSAK:s verksamhet, [ stiillet kor-
des Eremih‘néivlingen pa Redber-
ga. Aret dirpa flyttades tivlingen

alternativ med stora griisytor och
bra svingrum. Ett si bra val att
platsen fortfarande dr densamma!

Ingen har tivlat samtliga géin-
ger, men nigra i arrangorsledet
har varit med fran start bl a tiv-
lingsledaren Jan Odén. Flest star-
ter har Jan-Olof Larsson, MFK
Blue Max, som i ér dr med for
tjugoandra gangen, Torgny och
Gunder Carlsson dr med for tjugo-
forsta gingen. De gjorde sin
premiér 1976 och har sedan dess
inte missat en enda ging.

Aﬂl“l;"ﬂ‘éﬂ!:‘ll?llﬂ 1
E783p
AF| 234 567

NAVY Na VYB"?'Q
=\i/Az=

-

W i

e v
Dekaler i véridsklass, %wg .
brédnslebesténdiga ——————
gnuggdekaler med

ofroligt hég kvalitet — 3-D luckor och paneler!

K&p deklaerna i Din lokala hobbyaffér
eller kontakta oss dlreld!

Generologen’rl Norclen for ProMARK

Gdvle Flyg & Modellhobby AB
Box 10003, 800 10 Gdvle » Tel/Fax +46 026-12 55 21

Aterférsdljare antages i Sverige, Norge & Finland
46

' Dags igen fér Alleberg

till Axevalla Hed — ett perfekt |

Torgny Carlsson har fem (1979,
1982, 1985, 1987, 1993). Gunder,
Lars Strannegird, Grabo MFK,
Torvald Ahlberg, Lidkopings
MFK och Nils-Henric Hoffman,
Kristianstad har tva segrar var.
For nagra dr det strid pd sekunder
foratt varamedi toppen, fér andra
dr det bara om ett sitt att triffas
varje dr. Som vanligt blir det ett
fint prisbord och medaljertill dem,
som gor sin tionde start!

Jonny Persson

Tévlingen gr den 11 maj, 12
maj reservdag. Samling k1 0830.

Ak

7 f?f//{/m/ Aimframes mré from.. )

10 R/C Models

e 4
Storskala av hégsta kvalitet!

Tévlingsplats Axevalla Hed mitt
emellan Skara och Skovde i na-
turfagra Vistergtland.

Reglerna: termiksegling i max
6 minuter och landning i cirkel.

Anmil Dig genom att siitta in
120 kronor pa postgirokonto 11
22 37-3—ochange namn, adress,
telefon, klubb, SMFF-nummer
och sd manga frekvenser som
mojligt. Sista anmiilningsdag sr 3
maj 1996.

Har Du frigor ring Jan Odén,
0515-335 87.

Viilkommen till Axevalla Hed!

Spv Pris
2050 Pepsi Chipmunk 3.600:-
1550 Ultimate 4.400:-
2100 EXTRA 300S 4.500:
1750 EXTRA 300S 3.300:-
2100 SU-26 MX 4.500:-
1600 SU-26 MX 3.100:-
2525 Texan AT-6 6.400:-

DACK @ FRITID

Helbalsabyggsatser

Kapor i superfin glasfiber

Dekalsatser till olika
flygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby
Bergtorpsvagen,
Karby Géard

Telefon 08-510 103 80




Team Jets Flaktmeeting

iSundsvall!

Team Jets ir ett gidng gubb/
grabbar (grabb/gubbar?) pi
fyra pers med 54 fliktfly gir bak-
om sig — tillsammans! Mangen

skon slant har plgjts nerihobbyn. |

Vad sidgs om 26 fliktmodeller, 23
fliktaggregat och 20 motorer?
Tilldggas bor, attall denna utrust-
ning inte finns vid liv idag.

Tcam Jets inbjuder

nu alla flaktflygare 1 Norden till
det 1 sdrklass trevligaste meeting
som genomf{orts. 1-2 juni éir tiden.
Grillparty pé lordag kvill. Vadret
perfekt. Tag med frugan och
barnen. Harkommer att bliroligt!
Har Du friagor, friga Bert
Hoglund, 060-217 21 eller Borje
Strid, 060-61 61 26.
Alla hélsas varmi vilkomna!

B etriffande kommande SM-
tavlingar i friflyg pa Mo-
narpsmosse har jag en del krav
for att jag skall stilla upp pa
tivlingen,

For att ett SM skall kunna
genomforas, krivs att filtet i
friga har en sddan standard att
en tavling kan bli rittvis, Jag
har flugit pa manga filt i mitt
liv, men pa den nu aktuella
mossen var det mycket vidriga
forhillanden.

Och det skall vil inte behtva
bli sd, att jag maste avstd att
flyga mitt femtioférsta (51:a)
svenska misterskap?

Hjilparen i bicken!

Jag har varit tvi gdnger ute pa
mossen och sett vilka problem
det dr att fa tillbaks modellerna
efter en flygning. Vid senaste
Oldtimer-SM blev detentill tva
starter—sedan var det oméjligt
att fatillbaka modellerna. Dessa
djupa bickar dr ibland omdjliga
atttasig dver. Jag hade for Gvrigt

en hjilpare med mig dir senaste |

gangen. Han stod i en bick med
vatten upp till knéna utan att
kunnata sig upp. Vi hade radio-
kontakt, men kunde ej hjilpa

Attgaover
backen
efter
modellen..

honom, dé jag inte visste vilken
biéck han stod i. Efter mycket
slit lyckades han dock komma
upp.

Om arets SM-tdvlingar verk-
ligen skall g pa Ménarpsmosse
och jag skall deltaga (vilket jag
vill!) kriver jag att dar skall
liggas ut spinger Gver varje
bick — eller att speciella funk-
tiondrer himtar modellerna
tillbaka till startplatsen.

Jag borjar visserligen bli ritt
gammal, men Siv och jag har
lyckats klara alla tdvlingar hit-
tills. T hopp om att mina krav
kan bli uppfyllda kommer jag
till mitt femtionforsta SM med
stor glidje.

Anders Hdkansson

Thulin-jagaren

Modeller for alla
smakriktningar!

F-28 thdhatt

Spv  120cm Radio 3 kan: hOjd skev, gas
Vikt  1.7-1.9kg
Motor 4-5 cc (. 25. 32)
¢ Lim = 50 cc patron

Epoxi A30/ 5 min 89:90/st

Epoxi A40/20 min 85:75/st

Polyuretan A20/20 min 85:75/st

Limpistal passande 50 cc patron 310:-/st
* Plaster

Epoxi, laminatplast f. tunna & latta laminat 431:-/kg

Silikon fér formtillverkning 425:-/kg
Epoxi-Putty for fasthallning (limning),

rep & utlylinad, 100 +100 g 39:90/sats
Slappmedel & flytande vax 320:-/liter
Formvax 0,5 kg 149:80/st

Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner!
« Glasfiber- och kolfiberprodukter

Glasfibervav 80-400 g/m? fr 70:-/m?
Kolfibervav, 100 g/m?® 480:-/m?

200 g/m® 499:-/m?
Kolfibersnére for kantférstarkning mm 2:90/m
Kolfiberband 350 g/m?, bredd 25 mm 37:-50/m
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m

bredd 100 mm 78:-/m
Kolfibertub fér vingbalkar mm 47:-/m

NDH MARKETING AB
Box 156, 125 24 Alvsjo
Tel 08-97 44 54 « Fax 08-708 75 38

| kriget. Skala 1:15. Spv 85 cm.

SYNEX165 | LAGER!

Byggsats i skala 1:5 av vélkéinda Thulin-
jagaren. Spv 180 cm, vikt cirka 3,2 kg.

Lamplig motor .40-.60 2-T eller 60-.90 4-T.
PRIS 1.380:-

SAAB J 21

Vélkdnda funfighter-modell av
svenska J 21 fran andra varlds-

Lamplig motor 1,5-2,5 cc. !
Skjutande propeller medfljer. PRIS 580:-.

Sting
STING — originalmodellen fill
Stingpylonklassen. Snabb. Fér
1,5 cc motor. Spv 88 cm.
Balsabyggsats med det mesta
utsagat. PRIS 395:-.

J Z:an

Balsabyggsats av 8
Jan Karlssons
populéra dubbel-
dackare. Spv cirka
89 cm. Kan forses
med flottdrer. ?
Lamplig motor 1,5-3,5 cc 2-takt; 3,5-5 cc 4- lakl

PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:-

Alla varor | denna annons kan Du bestélla fran oss. Vi
har ocksa ett katalogpaket med originalkataloger frén
Robart, Cox, ZAP och andra tillverkare jamte vara egna
produkter. Vi skickar mot 10 kronor.

OBS! Vi saljer gdrna till hobbyhandare/

aterforséljare. Begar uppgift om vara villkorl

AERO-HOBBY

Box 161 63, 103 24 Stockholm = Tel & Fax 08-648 70 80

SK2000 Modem, ldttbyggd nybdrjarmodell
med nybdrjarvinge eller skev/flapsvinge.
Bra som forsta aerobatictrainer med skev-
rodervingen. .25-.40

B it ingstong! ( ]
78 Still going strong! .
Nybérjarmodell med Nyhet 1:

extrema langsamfiys- | MEGASTAR!
egenskaper. Nybérjar- nybériarseglare,

vinge eller skev. 905:-
Fun Flyer Superaero-
batisk, en néjesmaskin!
.32-.46. 560:-

for klubbtavlingar,
andras latt till
MEGAWATT— elsegel...

Kompis Nybérjarseglare | utsokt byggsats!

som kan forses med introduktionspris 650:-
motor, 495:-

Jet Fighter Jetplan for | Nyhet 2:

.40-motor, liknar F15,

MiG29. 915:- LAJBAN!

Josefin Vélkand fran
TV, dubbelddckare. .25 -
.40 motor. 910:-

i ny, frésch tappning for
 sa olika 590:-

Lill-Johanna Charmig oldtimer
Plums och Lill Plums flottérer
Stunt King Stuntmodell ,15-.25.

Postens avgifter tillkommer.

Balsa, f_uru, plywood, lind, rédbok,
pianotrad, méssingrér — dver 350
olika dimensioner.

Postlm 2499, 010 en Ckerl

rgshamra
Telefon 0176-623 73 (aven kvallstid)

47



Tanksabratank!

Or ett tag sedan skulle jag
kopa en tank till ett flygplan.
Jag har sedan lidnge anviint olika
storlekar av ett sirskilt mirke.
Denna ging var dessa slut, Dir-
emot fanns brénsletankar av det

gamla vilkinda mirket Du-Bro
fran USA. For mig éir det foretaget,
som linge tillverkat mindre till-
behorsom linkar, gédngjéimn, roder-
horn mm, men att de ockséd hade
fina tankar pa sitt program visste

Jjaginte. Efter en niirmare kontroll
visade det sig att dessa tankar inte
bara hade hog kvalitet utan ocksé
en del finesser till ett bra pris.

Briinsletanken kommer for-
packad i genomskinlig plast med
en bit kartong som har en tryckt
information om hur delarna skall
monteras. Detta har kanske ingen
storre betydelse foren erfaren byg-
gare, men informationen dr ovir-
derlig for en nyborjare.

En bra haka!

Tanken ir gjuten i plast. Det ut-
mirkande ir att den har en haka

framfér och under 6ppningen.
Avsikten med dennaiir att skydda
briinsleslangarna fran att bockas
och dirmed strypa brinsletillfer-

seln om tanken av nagon anled-
ning skulle presssas mot motor-
spantet.

Klunken har en ny utformning
som forhindra att den suger sig
fast pd insidan av tankens viggar.
Den har dessutom nagot lingre
greppforsilikonslangen, sidenna
inte skall kunna glida av. Slangen
ir for resten gjord i riitt tjocklek!
Det ir forsta gingen jag sett en
tank, dir tillverkaren skickat med
en slang, som inte kan boja sig

| inutitanken och didrmed forhindra

tillférseln av briinsle!

Aven locket till tanken har en
ny konstruktion. Férutom gummit
och mothallet som skruven skall

Vill Du flyga
radiostyrt
ilumpen?

Hé’ir ar virldens chans for en
intresserad modellflygare.
Nog skulle det smaka, att under
sin militdrtjdnstgoring (4 jobba
med det man nédstan dr mest

intresserad av —modellflygning.
I samma veva & man med och
utvecklarett nytt spaningssystem,
didr en radiostyrd gyrokopter har
huvudrollen.

Spana med RC!

Arméns Underrittelseskola vid
K3 i Karlsborg skall utveckla ett
spaningssystem, som baseras pi
en radiostyrd gyrokopter.
Gyrokoptern styrs i start- och
landningsfasen som ett konven-

tionellt modellflygplan. Under
spaningsfasen sker styrningen av
gyrokoptern viaen videobild, som
linkas [rdn en kamera i gyro-
koptern ner till RC-foraren i un-
derrittelsegruppen. Pd video-
bilden presenteras iven flyg-
planets kurs, héjd, fart och gyro-
horisont.

Det iir lite hemligt in!

Data och prestanda om gyrokop-
tern dr dn sa linge sekretesshe-

lagda, men kommer att bli offent-
liga under véren.

Allmint kan ségas att en gyro-
kopter dr stabil och littmanév-
rerad. Viktocheffekt pi den gyro-
kopter som skall utprovas fr cirka
15 ganger higre én pa en normal
radiomodell.

Pliktverket (det hette forut
Viirnpliktsverket!) har fatt i upp-
drag att rekrytera virnpliktig per-
sonal tll taktisk utprovning av
forbandet. Under de forsta dren dr

r----_--_-———-—--_—_—-—---------_—-------\

I Runtronic CDI tiandsystem ar en svensk konstruktion som
genom driftsékra komponenter och omfattande utprovning
overvunnit alla klassiska svarigheter och darmed overtriffar

alla andra forekommande tandsystem for modellmotorer

Motorn

¢ saker start, |attstartad — for
hand

lag & saker tomgang

Okad toppeffekt & vridmoment
oljeinblandning 6-8%

kan kdras pa bensin —
halverad kostnad

samma installation for

2- & 4-taktmotorer

* kan installeras pa en- & fler-

.

cylindriga motorer, alla storlekar

Tandsystemet
= automatisk varvtalsstyrd

mycket |ag stromforbrukning

lag vikt — endast 50 gram

sma matt 30 x 30 x 23 mm

klarar upp till 40 000 rpm

flera utféranden for olika
prestanda.

" e & o @

Tandsystemet kan forses
med mikroprocessortillsats
for individuellt anpassad
tandforstalining

Runtronic

mtrodukt
St Runtronic Ry ¢;

Modeller & Elektronik AB
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dras i (ingen svérmonterad
mutter ldngre!) finns hir en
plasthatt som ska monteras utanpd
gummit for att forhindra att det
expanderar fér mycket och som
en extra sikerhet mot lickage. En
bra och enkel konstruktion.

Slutomdiome

En briinsletank déir man med smd
dndringar fatt en séikrare funktion
till ett bra pris.

Tankarna finns i foljande cc-
volymer: 60, 120, 180, 240, 300,
360, 420, 480, 600,710, 950, 120
och 1500 ce.

Hdkan Welin

dnskemalet att rekrytera fyra
grabbar per ar med radioflygvana
till forarfunktionen. Det bor ocksé
papekas, att de sokande skall vara
bosatta i N, O, P eller R-lin.
Du, som ir intresserad att fa veta
mer om denna stimulerande virn-
pliktstjinstgoring kan kontakta
Major Claes-Gdéran Bergstrand,
Pliktverkets regionkontor,
421 80 Viistra Frilunda,
telefon 031-69 24 32
telefax 031-69 24 08

Sjéflyg!

nackan for MFK Gamens sji-
flygtriff! [ ar borjar vi pa Pingst-
afton — sedan fir vi se hur ldnge
viorkar! Underdagarnasamlas vi
somvanligt foratt flyga och utbyta
idéer. Nar kvillen kommer grillar
vi nagot gott och ljuger lite.

upp pé platsen. Kaffe och korv
kommer att finnas till forsidljning.

Venasjon, som ligger centralt
mellan Norrkdping, Link&ping
och Soderkoping. Vi har skyltat
frin V. Husby.

Gamens sjoflygtraff ring giima
Torbjorn, telefon 013-731 46.

aren ndrmar sig och det dr
dags att séittaett kryssialma-

Husvagnar eller tilt kan stillas

Platsen for drets sjoflygtriff dr

Fior vidare information om

Etttipstilloss aldre!

Runn Nilsson,Tyringe, ringde |
och vill dela med sig av sina |
erfarenheter, som kan innebira |

nagot av "Sesam 6ppna Dig" for
dem som har svart att félja sitt

modellplan i luften pa grund av |

synfel.

Svart att se attityden ...

Runo, som dr fodd i Ysby ndra
Laholm, fick pia Hokafiltet i
Halmstad flyga klubbens skol-
modell med assistans av lérare.
Men det var problem. Runo hade
svart att se hur maskinen lag i
luften — négot som manga kon-
stateratdd man kommituppiaren.
Runo dr sjilv sjuttio! Det gick
inte!

Sé fick han 6gonen pa Kyoshos

Auto-Kite IT. Men en .15-motor i
nosen pa Kiten drog han ater till
filtet. Plotsligt blev allt roligt.
Runo sag modellen utan problem.
Modellens stora och férgglada
"skdrmvinge" i rott och gront gor
den litt att se.

... men sa kom Auto-Kiten

Den flyger dessutom lugnt och
fint. Den kan handstartas utan pro-
blem. Nu skall Runo undersika,
om den ocksa kan klara en nod-
landning efter exempelvis ett mo-
torstopp utan hjilp nerifrin —
detta verkar mojligt.
— Nu har jag roligt, och det 4r ju
meningen med modellflyg, av-
slutade Runo samtalet.

Den Gamble Redaktiren

utomhus).

Sand talongen till
ACKUS
Akersliden 3

446 41 Skepplanda
Tel 0303-33 84 81

téller mot postforskott

__ stPENNIa 180:-
__ st ANTOINETTE a 70:-
st KATALOG a 40:-

med ritningar och bygg-
beskrivningar till flertalet
av ACKUS modeller,

PENNI frin ACKUS &r varldens férsta gummimotordrivna helikopter. Modeller med motroterande propellrar har
funnits linge, men PENNI adr den forsta som liknar en fullskalig helikopter med rotorhuvud, drivning av stjartrotorn osv.
Precisionstillverkade delar som drivhjul (Burkam), paddlar och rotorblad (PeAs), teflonbrickor (Kluringen) ingdrisatsen.
Nya ritningen ér "en frojd for 6gat”. PENNI som nu tillverkas av ACKUS har gjort succé pa massor i Sollentuna, Alvsjo,
Stuttgart, Dortmund, New York och i GRABO! (Swap meet) — kanske nu Din klubb! (Modellen flyger ocksa bra

Andra modeller:

T-stjarten, Viggen, Galaxie, Knott,
Tre Kronor, Antoinette, Fagel B3,
Stora SAAB Safari.

Nedan Antoinette

Adress

Postnummer

Ort
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olvarige Ahmed, som kom-
mer med pappa till klubb-
lokalen fragar:

— Vad kostar en radiostyrd
helikopter med bombattrapper?
— Jovisst, svarar den irrade
klubbledaren, visst finns det sana
att kopa. Men dom é&r dyra. Jag
har sjélv aldrig haft nan radio-
styrning.

— Va? séiger Ahmeds pappamed |

glappande haka. Ingenradar? Vad
har du haft da?

— Ingenting som styr. Jag &r
friflygare. Sina har ingen radio
att styra med. Bara att pejla
modellerna med 1 skogen.

— I skogen, haha. Tappade Du
kontrollen Gver planet nér du
korde for hogt, eller ... ha ha ..
kontrar pappan, medan sonen
redan borjat fingra pid nirmsta
modell.

— Det finns klubbar som kor
mycket med radiostyrning, men
dom har ingen nyborjarverk-
samhet, forsoker klubbledaren.
For nyborjare édr det lampligast

med friflyg och billiga grejor. Det
blirsa ledsamtannars eftersom de
forsta modellerna fir mycket
stryk.

— Jaja, suckar pappan och drar i
sonens nyadunjacka. Du farbirja
utan radar. Den forsta modellen
ska tydligen inte ha nin!
Klubbledaren forklarar att kursen
startar snart och dd kommer man
att bygga ABDUL.

— Va! Heter modellen Abdul?
Hor du Ahmed, modellen du ska
borja med heter Abdul. Det passar
ju bra. Det heter din farbror. Ska
jag betala med egyptiska pund
ocksa eller ... Hoho!

— Det garbramed kronor. Men
senare ska vi anvinda fuse.
Nérmare 4n sd kommer vi inte
bomber i den hiir verksamheten.
Men en del som kraschar sina
modeller séiger att dom bombar!
Detblir inte mycket kvar ndr man
harbombat. Snartir Ahmediging
med Abdul. Det gar som téget.
Modellen flyger och Ahmed
saknar inte radiostyrningen.

Atta &r senare triiffar Ahmed
sin klubbledare. Modellflyget r
overgett till forman for hing-
glidare och en osedvanligt attrak-
tiv flickvin.

Helt okey, tycker ledaren, som
inbillar sig att han iallafall tutat i
Ahmed lite god smak, dven om
han aldrig fick Ahmed att borja
tdvla med friflygplan 6ver hela
jordklotet! Lite ideologisk
overblick fir man intala sig som
klubbledare. Det gir inte att haka
upp sig pi detaljer. Men kanske

man skulle prova pa hiingglidare
dnda ...
Abduls pappa

Till héger Prototyp-Abdul, byggd
1975 av Per Qvarnstrom. Utveck-
lades till byggsats av Jan-Olle
Akesson péa Sven-Erik Truedssons
Modeliflygindustri i Malmé 1976.
Obetydligt fordndrad har Abdul
sdlts i tusentals exemplar under de
| tjugo dr den funnits. Modellen till
| vénster dr nybyggd under 1995 av
| Stina Qvarnstrém, 10 dr.

Varordf:

Som framgér av reportaget fran
forbundsmotet, si foreligger
mojligheter far SMFF att an-
slutas till FSF.

Arbetet liggs upp sé hiir:

» FSF:S verksamhet presente-
ras i Mfn nr 3/1996.

* SMFF:s och FSF:s styrelser
tar fram en anslutningsform och
vilka konsekvenser den kan ha
for klubbar och medlemmar —
presenteras i Mfn nr5/1996.

« Klubbar, distrikt och enskilda
medlemmar dr sedan vilkomna
att med inldgg i Mfn debattera
fram till forbundsmdtet 1997,
da avtalsforslaget ldggs fram,
godkiinns eller forkastas.

En del klubbar har uttryckt
orodver attinte komma att kun-
na pardkna kommunala bidrag
under 1997. Styrelsen under-
soker om detta ér ett problem.
Omdet éir sd kommer en [6sning
presenteras snarast mojligt.

Robert Sundstrim
Ordférande i SMFF

Foérbundsmétet ...

Fortsdttning fran sidan 15!

Samuelsson (varfor fick inte
denne hyvens man ett officiellt
uttalat tack, forresten? Han har pa
ett bra sitt greppat var hidan-
gingne superordférande Gunnar
Kaléns klubba! Var stode vi for
ovrigt utan Bengt-Olof?) sa be-
stimde forbundsmdtet, att sty-
relsen omgaende startar férhand-
lingar med Flygsportférbundet sa
att ett fullstdndigt forslag kan
liggas vid nidsta ordinarie for-
bundsmdéte, dé saken kanavgoras.
Utiremisstill klubbarnaioktober,
svar in i november och presenta-
tion pa 1997 drs forbundsméte.
SMFF:s framtida organisa-
tionsform var huvudfrigan under
forbundsmétet. Vad de olika gren-
konferenserna framgar av kom-
mande respektive protokoll.
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Vilka Grabbar!

Viirt att ndimna #r att innan vi slog
oss ner vid bankettborden, si
utdelades Stora Grabbars miirke
till Ulf Edlund, Lennart Flod-
strém, Lars-Gunnar Lindblad och
Per Qvarnstrom, alla friflygare!

Alphonse & Bror Eimar!

Den stora utmirkelsen kom dock
fran FAI, dir var framgangsrike
F1B-flygare Bror Eimar beltnats
med Alphonse Penaud-priset for
sina insatser inom modellflyget.
Overliimnare var FAI-hojdare
Calle Sundstedt, som inte bara
harangerade Bror, utan ocksa gav
oss Alphonse Penauds bakgrund.

Det bista pa linge!
Vidryftade SMFF:s framtid. For-
bundsmdétet '96 idr en hijdare —
hor till de biittre de senaste éren.
Den Gamble Redaktiren

ASTRO Elmotorer

Cobalt FAI 035G viixel, 6-7cell
Cobalt HO5 Helicopter, 8 celler
Cobalt 05, 7-8 celler

Cobalt FAI 05, 7 celler

Cobalt FAI 05G, vixel, 7celler
Cobalt 15, 12 celler

Cobalt 25, 16 celler

Cobalt FAI 25, 16 celler

Cobalt FAI 60, 27 celler
Cobalt 60, Sport, 32 celler

ASTRO Fartreglage
Fartreglage 100A, 32 celler
ASTRO Laddare, 12 volt

110 xI Laddare, 1-16 celler, 5A

Diverse ASTRO

Viixel, 035/Mabuchi/Graupner
Vixel, 05/15

Viixel, 25/40

Zero-loss kontakter

Skruv, insex, 4-40, 6-32

Samt massvis med reservdelar.

PASSA PA* Arets stora EL-FLYG rea till fantastiska priser.

Cobalt FAI 40G, viixel, 20 celler

Cobalt 05/10 lindn.(035), 7 celler

112 pk Laddare, 4-36 celler, SA

Pertek, Elflygspecialisten Obs! Enbart postorder
Tel 08-720 39 39, Fax 08-720 39 39 » E-mail pert@algonet.se

Tidigare Nu!
dem. 1895 kr 1 050 kr
1095 kr 645 kr
1 695 kr 950 kr
1 695 kr 870 kr
2095 kr 1 095 kr
1295 kr 785 kr
1 595 kr 830 kr
1 995 kr 990 kr
2 695 kr 1295 kr
3 995 kr 1900 kr
2 995 kr 1 680 kr
995 kr 450 kr
960 kr 670 kr
1195 kr 620 kr
1 775 kr 950 kr
370 kr 205 kr
405 kr 225 kr
445 kr 245 kr
90 kr/par 37 kx/par
16 kr/st 2 kr/st
Postens avgifter tillkommer.
J
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The Short Kit Ny byggsatsform fran amerikanska WING Manufacturing!
Short Kit dr en sportskala-klass med fardiga vingar i foam, fullskalaritning med alla delarna utritade. Klipp
ut och limma mallarna direkt pd balsan och skdr sedan ut de olika delarna — enkelt! Modellerna dr mycket
littbyggda med tydlig och enkel byggbeskrivning — de flyger dessutom mycket bra. Perfekt fior Dig som gédrna
byggerav losvirke. Byggsatserna innehdller dven tips om hur man plankar foam-vinga. Man far ocksd rad om
montering av orderlinkage, landstill med mera. Detaljerade glasklara canopies. Motorkdpa, kanonutgdngar,
luftintag och liknande detaljer i ABS-plast. Motorspant ingdr i byggsatsen, men inget ovrigt trimaterial,
smatillbehor eller landningsstdll medfoljer. Lista pa nddvindigt ingar dock.
Lockheed P-38 Lightning Douglas A-26 Invader North American P-82
Spannvidd 1.750 mm, langd 1.250 mm Spénnvidd 1.700 mm, langd 1.350 mm Spénvidd 1.825 mm, langd 1.125 mm
Vikt 4.850 g m infallbara stall. Motor: .40-.60. Vikt 4.700 g m inféllbara stall. Motor: .25-.40. Vikt 4.333 g m inféllbara stall. Motor: .25-.46.
Motorkapor, turboutgangar, luftintag, klar huv Detaljerad canopy och observationsruta. 4-6 kanaler. Klara canopies. Motorkapor,
ingar. Aluminium "plug-in"-rér fér vingen. Motorkapa i ABS. Bra som forsta twin-modell.  avgasrér och kulspruteattrapper i ABS-plast.
Pris 850:- Pris 750:- Pris 750:-
North American P-§1D Mustang Zero C.202 Folgore
Spannvidd 1.375 mm, langd 1.025 mm. Vikt Spannvidd 1.375 mm, langd 1.012 mm Spannvidd 1.400 mm, l&ngd 1.037 mm. Vikt
ca 2.100 g. Motor: .25-.46. 4-6 kanaler. Akan-  Vikt ca 2.370 g m infdllbara stall. Motor: .25-.46. ca 2.280 g m infallb stéll. Motor: .25-.46. 4-6
mynningar, avgasrdr, motorkapa och oljekylar-  4-6 kanaler. Motorkapa i ABS. Klar canopy. kanaler. Klar canopy. Kapa, avgasror, turborér,
intag i ABS-plast. Material for fast stéll ingar. Tradetaljer, skruv & bleck for fast stall. luftintag | ABS. Tré, skruv & bleck for fast stall.
Pris 400:- Pris 400:- Pris 470:-
Chance Vought F-4U Corsair Focke Wulf FW 190 Curtiss P-47B Tomahawk
Spannvidd 1.400 mm, langd 1.037 mm. Vikt Spannvidd 1.350 mm, langd 1.075 mm Spannvidd 1.375 mm, langd 1.025 mm. Vikt
ca 3.190 g m infallb stall & flaps. Motor: .25-.46. Vikt ca 2.860 g m inféllbara stall. Motor; .25-.40. ca 2.000 g. Motor: .25-.46. 4 kanaler. Klar
4-6 kanaler. Akanmynningar, avgasror, kapa & 4-6 kanaler. Motorké&pa i ABS. Klar canopy. canopy. Kapa, avgasror, turtledeck, kanon-
oljekylarintag i ABS-plast. Material for fast stall.  Tradetaljer, skruv & bleck for fast stall. mynningar i ABS. Tra, skruv & bleck for fast stall.
Pris 470:- Pris 400:- Pris 400:-
Bell P-38 Aircomba -
Spannvidd 1.375 mm, langd 1.015 mm. Vikt ' i =
ca 2.223 g. Motor: .25-46. 4kanaler. Klar The Pro Bow Asigatan 174
canopy. Motorkapa | ABS-plast. ABS-plast. SKar Di ) flottd 4 ]]6 32 Stockholm
Tradetaljer, skruv & bleck for fast stall. r Uina egna vingar, flottarer med mera.

Justerbar vdrme fér enkel sagning. Drivs med
Pris 470:- 12V DC — gér bra med ett bilbatteril Tel 08-643 67 87

Langd 1.050 mm

Pris 500:- Fax 08-702 15 90

7
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VMiradiosegel

‘ 7 i har pa Internet snappat upp
information om framtida VM

i radiosegel. Den ursprungliga
klassen, F3B (tids-, distans- &
hastighetsflygning med vinsch-
start), fortsitter med VM udda ar.
Argumentationen for ev. VM-
status ocksa for den nya klassen
F3] (tidsflygning med l6pstart),
skulle komma till stand pa bekost-
nad av vartannat VM i F3B, holl
inte. Resonemanget fran CIAMs
ordférande, byggde pi att "det
finns ju redan en VM-klass for
radiostyrda segelmodeller” (sam-
tidigt som det arrangeras VM i
minst fyraolika klasser fér model-
ler med motor). Vad som kom att
filla avgorandet dr inte ként, men
den skarpareaktionen bland F3B-
intresserade viirlden ver, med bla
namninsamlingar, kan kanske ha
fatt herrarna (och damerna?) i
CIAM att ta sitt fornuft till finga.

Vid CIAMs méte 1 mars hade
manocksd atttastillning till ndgra
forslag om regeldndringar. Det
viktigaste var nog de @ndringar
som skulle begriinsa anviindandet
av gummirepsliknande springli-

Planerade i
o ﬂe mternanonellam

MMangeras gj

asterskap

Storbritanm’en

nor i F3]. Hur besluten utfallit dr
dock dnnu okiint for mig.

F3B-SWEDEN

F3B-SWEDEN ir en ideell orga-
nisation som arbetar for teknisk
utveckling och svenska fram-
gangar inom det internationella
radiosegelflyget. For medlemsav-
giften far du cirka fem nummer
om dret av informationsbladet
F3B-NYHETER och inbjudan till
minst tva triffar. Vi forsoker pé
alla vis forenkla tillvaron for dig
som segelflygare, bland annat
med teoretisk och praktisk kun-
skapsspridning och genom att
skaffa fram konkurrenskraftigt
material. Nu senast fick medlem-
marna tillfdlle att kopa tyska
startlinor av hogsta kvalitet till
formanligt pris. Nasta trafl pla-
neras till Orebro i mitten av okto-
ber.

Vill du veta mer eller bli med-
lem, kontakta Anders Gustavsson
pd telefon 019-20 17 35 eller siitt
in 100 kr pa postgiro 71 63 27-2.

For F3B-SWEDEN
Anders Gustavsson, ordf

F3B 1996

RFKlkaros arrangeang

rets sisong 1 Sverige inleds

med Brattforsheden F3B 18-
19 maj. I samband med denna
arrangerar F3B-SWEDEN ett
triningsliger (16-17 maj) for
intresserade segelflygare. Vid
Brattforsheden (SV Filipstad)
finns goda férutsittningar for sa-
vil flygning som familjeliv. Cam-
ping med stugor (och badsjd, om
isen gatt upp) finns ett par km fran
filtet. Det gér ocksé fint att campa
pa tiiltet eller bo i barack (begrin-
sat antal). Startavgiften pa tivlin-
gen dr 150 kr till RFK Tkaros pg
88 66 82-4. Frigor besvaras av
Kaj Skiire (lokala fragor) pa tel
0590-123 17 eller Peter Wiman
(Ovrigt & anmilan) pa 019-32 04
88. Om du vill veta mer om (ri-
ningsligret, kontakta Joakim
Stahl, 019-27 80 05.
_ Klubbens stora arrangemang,
Orebro Open F3B, gar 1-2 juni.
Virdknar med deltagare frian Sve-
rige, Norge, Danmark och Tysk-
land. Tiévlingen ingér i Contest
Euro Tour I'3B tillsammans med
tre tyska, en belgisk och en ita-
liensk tdvling. Detta kommer tro-

Skulle py

| ligen leda till ett &nnu storre del-
| tagarantal frin Mellaneuropa.

Foretaget Contest som stir bakom
touren, arbetar for att sprida in-
tresset for modellflyg bland all-
minheten och med sponsorer
astadkomma tivlingar med fina
priser. Startavgiften pid Orebro
Open dr 250 kr (pg som ovan). D
ingér ett "garden-party" pa lor-
dagskvillen. Lunchpaket ordnas
for 100 kr (tva dagar). For delta-
gare i Contest Euro Tour F3B (g]
obligatoriskt) tillkommer avgift.

Fragorbesvaras av Anders Gus-
tavsson pa tel 019-20 17 35. P
grund av detutlindska deltagandet
kan resultat pi Orebro Open ¢j
generera UT-poing.

I6vrigt glader vioss dtatt fadka
till Toppfiltet for Kungsingen
Cup F3B 29-30juni (Bengt Fasth,
08-580 374 72) liksom att fa dka
pa SM vid Bodenknallen 10-11
augusti (Bjorn Lindgren, 0921-
722 18). Avslutningsvis hoppas
viattfaytterligare minsten tivling
1 Sverige under dret.

RFK Ikaros

Anders Gustavsson, sekr

sa har vj g
till samtlig

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs fér lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spénnvidd 1.505 mm « Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET!

Return
2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spantmm. Gangjarn, roderhorn, stétstanger, linkaringar.
Utrymme fér standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 585 kronor

Prygelpaket
modeller

Kallarvag. 13 « S-810 10 TORSAKER Pe As Rotorbl ad

krascha

Kép Poison — inte s& giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lémplig &ven for mindre erfarna piloter. LAtt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Stick

Enférstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstéll, stotstanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spéannvidd 1.510 mm « Vikt 1800 gram * Motor .30-.40.

PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

,
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Sdders RC Hobby AB har fatt diran att representera SAITO i Sverige vilket vi dr mycket stolta dver. Denna annons visar
detmesta av SAITO s véilkiinda kvalitetsmotorer. Samtliga motorer finns pd lager, samt diven ett omfattande reservdelslager
om olyckan skulle vara framme. Mr Saito har tillverkat fyriakismotorer sedan borjan av 70-talet. Det dr kanske en av
anledningarna till att SAITO gor vdrldens bdsta fyrtaktare och den enda tillverkaren som gor cylindern i en enda del.
Ingen risk for lickage och motorn blir inte lika het — ldngre livsiiingd! Manga modellflygare kiper fyrtaktare for det
realistiska ljudet. Med SAITO's nya ljuddimpare blir det en realitet. Dessutom tar ljudddmparen bort manga dB.
Vibrationer i motorn gor att modellen skakar sénder och man tappar massor av kraft. Dérfor faster SAITO stor vikt vid
att specialbalansera vevaxeln for att undvika detta. Néir Du bygger Din néiista modell, lat den fa en SAITO i nosen — och
upplev sjilv kinslan av det bésta i fyrtakisviig — dessutom till ett ldgt pris. Om olyckan skulle vara framme eller andra
problem uppstdr, sd har vi vdr servicetekniker Johan.

p i
FA 45 special FA 50 FA 65 FA 8o FA 91 special
7.5cc*430g+0,7 hk 82cc*435¢g+085hk 10,6 cce550g 0,95 hk 13,1cc+540g+1.30hk  1495cc*555g+ 1,7 hk

Pris 1.595:- Pris 1.695:- Pris 1.995:- Pris 2.390:- Pris 2.895:-

FA 120 special FA 150 GK FAé60T

19,96 cc* 794 g+2.2hk 25,0 cc » 850 g = 2,50 hk 9,95 cc+738 g+ 0,90 hk

Pris 3.495:- Pris 4.300:- Pris 5.100:-

i

T

FA 182

I-TA 100 T - FA 130 TD
16,4cc*822 g+ 1,2 hk 21,2cc*1.276g*1,9 hk 29,9 cc
Pris 4.395:- Pris 5.295:- 5.950:-

Aségatan 174
116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87
Fax 08-702 15 90

7AFA 300 TL

50,0cc+1.660g+4,9hk [ _
Pris 7.795:- Vill Du veta mer om SAITO?

< FA 325 R-D Skicka ett kuvert till oss :ned frimdirke
53.0cce2.400g+38 hk | Ditt namn & adress, sa kommer en
Pris 14.900:- broschyr pa engelska!
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Nummer 2 » 1996

LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

» Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

MULTIPLEX GRAFITTI Elseglare

Slank och frack skevrodermodell med fardiga vingar och kropp
inklusive filloehor. Haftig transportbox medfélier. Passande motor
Permax 400, Spannvidd 1880 mm, langd 850 mm, vikt 800-100 gram.

KLURINGEN

jigg for kropp

Bygg inga bananer — anviand JIGG!

jigg fér vinge
440:- Ring fér info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44
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FLYGDAGS!

PILOT HELIKOPTRAR
Hurricane 20..........ccooermrminnn 1LAA0  EP Cnnmgut Jet Ranger ............. Nu 3.490:-
FLVGPLAN ARF cnmpt SR e ——— Nu S.m:'
Skyward 25 ARF 1.290: Concept SRT ........ ereeee Nt 1,999
"p';"c ub 25 ARF (L490-) LY ) —— Nu 3.490:-
Sl NS T MOTORER O8 -
Skward 40 K" L — m" ns 20 FP m
U.S AIR CORE 05 25 F 1.150--
Bamstormer Biplane....................L.695=  gg 40 px 1.445:-
JAMARA 0546 FX 1.540:-
Extrem Flyer byggsats 575:- 40P 995:-
60 FP 1.565:-
2 295:.
THUNDER TIGER MAGNUM
685:-
765:-
995:-
1.195:-
1.595:-
F-91 S Fyrtakt o.ooeeoreee e cerccssscsnanannn2e 7 952
130:-
869:-
Cap 21 40 motor 1.595:- I.éoo*lﬂx aase-
Piper Cherokee......oouuuumeerssncsssesunsens 995:- Baby Bee 295:.
MIDWEST Pee Wee 020 325..
Aero-star 20 1065 Texaco 325:.
it 13%: SUPER TIGRE
Mustang 60 1.995:- (34 RING 965:-
TOP FLITE
AT-6 Texan
siG
Wonder
PiperV3 El.lBlM-skaIa

Acrosky 40-4C (L895:)......cewrwen..NUt 1.5952-
Super Chipmunk 40-4C (1895:-)...Nu 1.595:-
Auo Kite 10 1.690:-
GREAT PLANES
Patriot

SEGELPLAN

CG Electra Segel ...........ovurmemurone 995:-
Electra Fly 795:-
17Ny P e ——— . Nu 3.499:-
Stratus Sport..... S

Soang Sport i 1.490:-
NDH

F-28 VldKatt ..ooeroeeeeemeermmemssmnrene 12952
BENFA

Falco 2000 Ligvingad 3,5/5 €6..ovvevsarerrne 495:-
GLOBAL QUALITY

Raven 1.995:-
Birde Ten 520:-
Skyrider B0.........coueeumsersmensesassnrasenss 1695
Ricochet 740--

PEAS ROTORBLAD
Silverbird ArEOgIr0 uususussus
Twin Pin Stick

Flash 5 3 servon TX/RX ack

Graupner/Jr MC-14 3 servon TX ack .....2.995:-

Graupner/Ir MC-16/20...................... 3.995:-
Graupner/Ir 34 FM........c.ccoe..... 1,995
JRX 388 4.795:-

Futuba Skysport Heli $148-4/NiCad..... 3.330:-
Futuba Skysport Flyg $148-4/NiCad .... 2.865:-
Futuba F-14
Futuba FC-16 ...
Focus 4 AM
Flash 4 3 servon TH/RX

NANO MOTTAGARE

TILLBEHOR

12 V Timerladdare ¢ TX, RX

och glodack 275:-

ey ey w4
emote em.. e

Runtronic : 1.295:.

'SERVON FLERPACK - RING!!
Alit | annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garma pa postorder.
Valkommen att ringal

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lird 10-14
SOTEE-NGR & R G §

RCHOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70




RABATTKORTET! \
Spar pengar pa Dina inkg

p med vart 0
rabattkort! qutet kostar 200 :- och géi?lﬁ i ett )

 ge pa hela vart sortiment
dock ej fér redan nedsatta varor, paketpris:er

: S i : .
minst 2.000:- per 4r &r de ervopaket eller HiITEC-radio. Om Du handlar fér

t en god affdr — képer Dy e 0
L A r - n motor fér 2.000:-
'1: g sﬁ‘orgocll & kortet dr betalt! Kortet #r personligt och kan eﬂ‘)ieor?éc:ésx
P ex?; ubnder anger kortets nummer vid bestéliningen — enkelt| . -
_ a bonus lottar vi varje ménad ut till 3 rabankorrslnneﬁav
a-grejer for ett virde av 300:-/styck. Bestiilles och o

88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adre:se :ﬂi:grf;:ﬁ J

Vinnare * februari, dragna av Stig Johansson ®

:FOM Hook, Sclnda- 175/V Ijlg. Gusll-avsaberg-ZSGIO Isenborg, Véllingby Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i sommar.
innare * mars, dragna av Jonatan Lindegren * = % ifi : .
110/S TraHf, Sadertalje » 176/M Abrahamsson, Karlskrona » 189/P Rosenberg, Hagersten. Allt Du behover for att elektrifiera din modell finns hos
KYCGHO SPEC A | P N A ~ E L
Art.nr. Forr NU! "

Segelbat BENETEAU first 53 1.490:- 798:- = B -

Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088-  1.208:- Satsa pa beprovade kvalitetsprylar fran bérjan!
81-3531 gonceptggm%isz.ﬁehgggnkomerad 3’3% ?%g Férdiga paket med garanterade prestanda.

3548 once| med Hughes ro .290:- .795:- =

OBS!Efegrﬁnsazamg-endamgmﬁgarg Fran sma latta elseg.llare till s?ora skalamodeller.

01.3565  Concept30SR 5.190:- 3.198:- Vet Du att Du kan ersétta upp till 20 cc tvatakt med EL!!
1 a L . -
82{%;?96%;3‘5“‘3' endast 3stkvarl — Med lika bra eller béttre prestandal
Concept60 OBSERVERA PRISET! gidi 2,998 Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
- - Service och reservdelar.Gratis raddgivning.
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-
+ Focus Heli 5 + 4 stHS 101 servon + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + Magnum 36 + pipa + Focus o PLETTENBERG el-motorer ............... fran i
Heli5 + 5stHS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 7.398:- SCHULZE ladd haller di i wTﬂ t 4::“:(
® superladdare ......... er dina accar | toppskic
SHORT MODELS « Ny byggsatsform fran amerikanska WINGS. Fun-scale modeller utan SOMMER P PP .
medfbljande tramaterial. *Byggsatserna’ levereras med férdigskurna foamvingar, canopy, o AUER fartreglage ................ Schweizisk kvalitet
motorkapa m ev luftintag i ABS, smatillbehdr, motorbock, motorspant, fullskalaritning med e SANYO NiCd-celler ..... skraddarsydda paket till motor/radio
steg for stegbeskrivning & lista pa nddv trdmaterial. Mustang, Focke Wulf, Zero, Corsair, . .
Lightning mm i storlek 1350 - 1850 mm. Priset! Lagt!! SE SEPARAT ANNONS! e AERONAUT tillbar propeller ..........c....... "energisndlast”
VAR REALISATION! I e FOX el-pylonmodell .................... god fér 10 varv pa 80 sek.
C Goldbergs Biicker Jungmann 2.495:- EGEN IMPORT e 5 ;
Skyward 60 ARF 16005 7455 | Fso Rethves Sirdtitistr FREUDENTHALER F5B-racers .........ccuuunnn. VM-vinnare
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.098:- | Eurokit « Landstall och Flygplan » KRUSE nogeffektvixel ........... till stora propelirar
dito utan kiddsel 1.690:-  898:- | Century Jet Mod * Landstéll Katalog mot 2 T him
Piper CUB 40 ARF 1.840- 1.098:- |PICA * Byggsalser 0 MBE204r | Himarken | gadel.
Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg. SIG » Byggsatser o smatillbehor @
0S5 40 SF ABC 1.345:- OS40SF 1.298:- | Weston U.K « Dampare o motorfasten A EL
0S 46 SF ABC 1.398:- 0S 46 SF 1.398:- | Jamara * Byggsatser o tillbehor " nygh Obby
Super Tigre G51 1.440:- 998:- | T.5.Video » Video flygfilmer
PROPWASH VIDEO IS  / Tec + Dampare o filbenor tel/fax: 0503-13602 Box118 54422 HJO
Ny serie videofilmer fran en av USA:s Mick Reeves » Byggsatser E-mail bos@airel.se
u . KDH + Smétillbehar
stdrsta producenter av modellflygvideos, K + Smatilbahd
med bl a 1995 Top Gun, Scale Masters 94, | qata L ST Benr
d 3W « Bensinmotorer
Toumament of Champions, Oops, Son of MGA » Piloter
Oops m fl. Speltid 95-340 min. Mycket | MENZ + Trapropelirar
sevérda i hog kvalitet! | SAITO * Fyrtakismotorer
Vi har fatt dran att representera
SAITO:s fyrtakts-motorer i Sverige!
1 SE SEPARAT ANNONS!

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon * HiTec .
torrutfdrande, FM 1.555;- 1.290:- | HS-60  490:- d-packi.470:- med mottagarack och sandarack
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-422  195:- 4.pack 585:-
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- | HS-425 255:- 4-pack 765:- |nk|
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-525  465:- 4-pack 1395:- 3 @ =
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- | HS-545 465:- 4-pack 1395:- servon H
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80  395:- 4-pack 1185:- e el -
TX + RX ack, FM 2.190:- ‘ HS-80MG 490:- 4-pack 1470:- |I1k|
HI-TEC FOCUS 5 heli +  2.250:- 1.390:- | HS-605 465:- 4-pack 1395:- | -
4 st servon, torrutf, FM, utmérkt aven till flyg. | HS-101  325:- 4-pack 975:-
Lev med dubbel supermott. HS-205 395:- 4-pack 1185:- 4 Servon ....ccsseessnsss L "
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-

TX + RX ack, FM = OBS PRISET!  1.495:- | HS-700 375:- 2-pack 635:-
HS-705MG 540:- 2-pack B898:- Bl LLI GA FLERPAC K SERVGN.
Var RC-Hobbykatalog nr 3 | | Servon « Futaba DILLIUA FLEIFALN OENVVUIN.

| FP 3003  152:- 4-pack 498:-

G0 Ik Tl Betela v pg 60 40804 o | | Servan  Graupner | HS300 175 dpack 495- HS205 305 d-pack LOTS:
ca 8 dag) eller 60:- i kuvert (levtid ca 4 dag). | | Gr 508 d-pack  725:- HS-422 198:- A-pack 585  yS.205MG 540:- d-pack 1435:-
Gr 5007 kul  d-pack 1.198- HS-425 265: 4-pack  765:- : :

RADIO FUTABA Med rabattkort! ‘3’5 g522mn1g%; r:{-s:ﬂcm%&- HS-525  465:- d-pack 1395- HS-101  345:- d-pack  935:-
E.Egiiﬁgx 22&:: é?;g g?gl gummibussningar och ok! HS-545  465:- 4-pack 1.395:- HS-80  395:- 4-pack 1.095:-

Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863.- 2.577:- | Sveriges storsta sortering modell-
Skysport 6H + 4 serv, ackar  3.330:-  2.997:- | flyg — dver 150 olika byggsatser.

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 1014

Attack 112K, spakradio 698:- 628:- | Bilar, helikopter, balsa mm.
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! | SAITO, 0.S, Magnum (TT), 3W
FM 314 + 4 serv 1.998:;-  1.798:- | motorer, massor av tillbehér. S T E N B E R G S

MC 14 + 4 serv, ackar 3.145:-  2.830:- | Egen import — déarfor laga priser.
MC 20 med vaska 9.670:- B.705:- | Gor ett besok! Det Ionar sig alltid.
e VALKOMNA!
: Aségatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder"
4 Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
Vi beklagar att det dr svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.

Préva garna onsdag & torsdag. BlLAR'BI:\TAR'FLYG PLAN'HEL[KOPTRAR

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order &r nagonsin fér liten for oss! Kungsgatan 125, 903 32 Umea e Tel 090-14 18 70
\_____ OBS! Fér bestélida men ej utidsta varor fakturerar vi Postens avgifier! )
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Groupner | |

Graupner X-388S

8-kanals mikrocomputer med program a
for F3A, F3B, F3C, F3D och F3E. RANTEFRITT!

Utrustad med alla reglage fran birjan. : 4 8 1 = / o ‘
~Inan

8-modell-minnen.

vid 11 avbetainiﬁgar

I detta set ingar: 8-kanals RC-sdndare, HF sindarmodul, 9-kanals
computermottagare mc-18, 3 servon, strombrytarkabel med ladduttag och ett
kristallpar. 4706 for 35 MHz-bandet; 4707 for 40 MHz-bandet. Kontant-pris 5.295:-

)

' Graupnermc-16/20

Pultsindare i ergonomiskt utforande.
Avancerade flygprogram for motor-,
segel- och helikopterflygning.
20 modellminnen, 4-/8-kanaler,
9-kanals mottagare och 1 servo.

Kontantpris 4.716:-

I detta set #4838 ingar: 4-kanals sindare mc-16/20 \ RANTEFRITT!
— utbyggbar till 8 kanaler, 9-kanals mottagare C19S, o
sindarack pa 1700 mAh. 943 = /
-~/IMan
vid 5 avbetalningar

Groupner
RANTEFRITT! 6 eller 12 manader!

Nu kan Du handla modellhobby fran GRAUPNER & THUNDER TIGER hos oss rantefritt! Du betalar
endast en fast uppliggningsavgift pa 245 — inga ovriga kostnader, varken avi-avgift eller rinta.
Beroende pa kopets storlek, kan du vilja 6 eller 12 manaders rintefri kredit. Forsta mdnaden dr
betalningsfri, restskulden fordelas pa kommande 5 eller 11 manader.
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-
Liittflugen elseglare | i
med vidstyv vinge GraupnerBUSSARD

tack vare viil-

konstruerad sprygel- — elseglare med planetvixelmotor.
konstruktion.

Som motor anvinds
SPEED 500 RACE
med planetvixel
1:2,8. Ger lang flygtid
pd varje laddning.
Kroppen dir gjuten i

kraftig Perfekt-plast.
Vingen dr firdig-
klddd med ;
fransparent film.
( RANTEFRITT!

4505 Bussard 2.100:-

1716 Elmotor m planetvixel 772:-

3227 Sanyo NC-ack 566:-

3282 Fartreglage 1.266:-

fillbar prop 210:-

Kontantpris 4.914:-
Kop till laddare & radio!

4.914:-

Christen Husky

Semiskalamodell (skala 1:5),
spannvidd 2.164 mm

‘‘‘‘‘‘
R

For eldrift eller
kanske bést med Thunder Tigers 4-taktare
F-918. Tribyggsats med forbearbetade
delar till de svingda stjirtdetaljerna.

-

6200 Christer Husky, byggsats 2.930:-
9801 Thunder Tiger F-918 2.825:-

Kontantpris 5.755:-

Oyl [Lroupner

Dessa hobbyaffiirer erbjuder rintefritt!

Stockholm: Wentzels » Siders RC-Hobby * Tumba Musik » Skane: Skéne Hobby « Hobbygdrden » Smaland: Kalmar RC » Smalands RC-
Hobby, Viixjd » Trands Lek & Hobby « Vistsverige: Toys, Giiteborg « Hobbycenter, Goteborg « Kempes Hobby, Géteborg » ProCar AB,
Veddige * Kungsbacka Lek & Hobb\ s Kjells Lek & Hobby, Strimstad * Viistergitland: Flyghobby, Lidkiping * Nids, Trollhiittan *
Modellhobby, Skivde » Hobbex, Bords » Ostergiitland: Lekhuset, Hobbyhirnan, Norrkiping » Virmland: Ell-Air « Niirke: Hdikans
Haobby, Orebro Viistmanland: Zetterlunds « Gistrikland: Flyg & Mode!ihobb_m Géivle = Norrland: Hudik Hobby, Hudiksvall = RC-
kH(J[JJ’;!_\', Ostersund » Stenbergs, Umed. Fler butiker kan ha tillkommit — ring Hobbyborgen fir info! 0474-405 10 N
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SEBINO MODEL

Nya byggsatser frdn Italien med vilkdnda forebilder.
Modellerna har fiirdiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hog
kvalitet. Firdiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,

Soders RC Hobby AB framkant och bakkant fir man limma p4 sjilv. Landningstill i dural,
Asogatan 174, 116 32 Stockholm dekaler och smdtillbehtr. Mycket hog klass pa dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 1590  semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

CAP-231

Det hiir iir den enda wrimodellen frin Sebino Model. Levereras med delvis
firdigbyggd kropp, fiardigplankade vingar, stabbe och fena. Dural-landningstill,
smitillbehér och BREITLING-dekal.

Spinnvidd 1.700 mm « Lingd 1.400 mm » Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 ce 2-takt « 20 cc 4-takt

LASER 200

Vilkind aerobaticmodell i skala 1:4,4 med firdig kropp i glasfiber med vit gelcoat,
firdigplankade vingar, landningstill i dural, smatillbehér och Bud Light-dekal.
Spénnvidd 1.650 mm » Lingd 1.280 mm « Vikt cirka 3.200 g

Motor 10-15 cc 2-takt = 15-20 cc 4-takt
Pris 2.350:-

EXTRA 300

Semiskalamodell av den vilkinda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
fardiga vingar, landningstill i kolfiber, smatillbehér och dekaler.

Spinnvidd 1.800 mm « Langd 1.520 mm » Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

Pris 2.975:-

CHRISTEN EAGLE 1

Den klassiska acrobaticmaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med firdig
kevlarforstirkt glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket viilgjord konstruktion.
Vingstottor 1 aluminium, landningstill 1 kolfiber, firdigplankade vingar,

smétillbehtr och dessutom Eagle-dekalen i fyra firger.

Spinnvidd 1.680 mm « Lingd 1.420 mm « Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-takt = 50 cc 4-takt

Pris 5.990:-

Vi har dessutom en ULTIMATE i superskala
frin 3W. spannvidd 2.350 mm « Pris 11.000:-

ULTIMATE 140

Den mest populéra aerobaticmaskinen fér tillféllet. I detta utférande med glasfiber-
kropp i vit gelcoat, fardigplankade vingar, landstill i dural, smatillbehér samt dekal.
Spénnvidd 1.380 mm + Lingd 1.250 mm » Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:-
ULTIMATE 160

Som ovanstéende, men snéppet storre!
Spinnvidd 1.600 mm « Langd 1.580 mm + Vikt ca 6.000 g « Motor 25-30 cc 2-takt

Pris 4.350:-
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Power Toys erbjuder ett mycket
prisvart paket for dig som vill prova
pa modellsegelflyg. I paketet ingar
en robust och vilseglande modell

fran Prescedent, en tvd-kanalsradio
med mottagare och tva servon samt
bekladnadsmateriel till vingarna.

® Modellen — HiFly — ar mycket
- littbyged och val anpassad for dlg

med begransad byggerfarenhet av
modellflyg. Kroppen bestar av
endast elva delar, vilket gor monter-
= ingen enkel. Vingarna ar upp-

H itec Focus 4FM byggda pa traditionellt vis med
En riktig storséljare! Vill du ha en spryglar och konstruerade i tva
riktig flygradio ar detta ditt val. En delar.

bra och funktionell 4-kanals FM-radio
(35MHz) komplett med 3 standard-
servon och mottagare. Kan komplette-

ras med larare/elev-kabel.

Modellen kan kompletteras med
hjalpmotor (0.049 ci). Spannvidd
1600mm.

1 175:- Paketpris 995:-

Om du hellre vill ha en 4-kanals
flygradio (Hitec Focus 4FM) lagger
du till 600:-

North American

P51D Mustang

En fantastisk modell i skala 1/6 av den legendariska Mustang - ett
av de mest berdmda flygplanen fran Andra varldskriget. Mycket
detaljerad och skalalik. Passande motoralternativ ar .61 (2-takt)
alternativt .90 (4-takt). Spannvidd 1 850 mm. Vikt ca 5,9 kg.

3 145:-
. Spannvidd 2230mm Pris: 3 395:—

Finns dven i skala 1:5
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Celiplast ger dom
ratta formerna!

s

EXTRA 300S ARC 1.765:- » Byggsats 1.445:-

Spv 125 em « Flygvikt ca 1.800 g « Motor .40-.51 2-takt = Radio 4-kanal

Stryktaliga Alr Combat-modeller

STENBERGS

RC HOBBY

Stationsvag 20, 911 35 Vannasby
Telefon 0935260 70

Ring for mer info!

Kungsgatan 125, 903 32 Umea
Telefon 090-14 18 70

r-—-_—-----------__-__—-------_----_-----

'SUKHOI SU-31

Corsalr ARC/1.026:- * Byggsats 646 RESERVDELAR Vingyta 51,9 dm?
Spitfire 1 ARC/ 905:- e« Byggsats 559:- TILL SAMTLIGA . : 2
Focke Wulf 190 ARC/ 905- e Byggsats 559  MODELLER Vingbelastning 63-70 g/dm

\.

==y

Ett flygplan for den krésne flygaren, som soker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg. latt-
byggod. Byggsatsen &r mycket forarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuyv, nos artillverkade iPVC-
plast, Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingar.

Spdnnvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g

Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

\

Schnurleportade motorer med dubbla kullager . Ijuddampare .'ngar'

ASP 12A  194cc 515- | ASP36H 580cc 765-  ASP75A 12,23 cc 1.085:- |

ASP15A 247cc 615-  ASP40A 647cc 785- ASP75H 12,23 cc 1.085:-

ASP21A 346cc 650:- | ASP46A 749cc B870:- | ASP91A 14,97 cc 1.215:-

ASP25A 406cc 675-  ASP46H 749cc 870:- | ASP 108A 17,60 cc 1.375:-

ASP28A 460cc 725- ASP53A 853cc 920:-

ASP32A 522cc 750--  ASP53H 8,53cc 920:-  Prisvarda fyrtaktare:

ASP32H 522cc 750 ASP61A  9,97cc 980- ASP65-4510,62cc 1.795:- ENGINES
ASF’ 36A 580cc 765- | ASPEIH 9,97cc  980:- ASP 80-4S 13,94 cc 1.995:- |

-_—-_-—----_--——-—-J

Box 184, S-332 24 Gislaved

I MOdeller 8 E]ektromk AB Telefon 0371-107 09 « telefax 0371-107 45 |

--—----_-—-—_--——---------—--—--—-—-----J
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® ™
E es WoodPecker

P RO DUCTS Hemligheten
med att kld utan

Bensinmotorer for stora modellflygplan! luftbubblor.

Patent Pending

Rulla Top Flite WoodPecker verkty-
get dver tréaytorna innan bekladning
med beklddnadsfilm. De 75 vassa tanderna
g6r sma perforeringar som absorberar luften

som ar under bekladnadsfilmen for ett perfekt
"bubbelfritt” resultat. y

Kvalitets bensinmotorer
tillverkade i USA.
Levereras med:Walbro
férgasare med R/C linkage,
kromat cylinderlopp,
balanserat svanghjul fér
lang livslangd och minimalt
med vibrationer & CDI

tandningssystem. SmartCut™
Vikt: 2 kg med
stlandard ljuddém- TRIM VERKTYG

pare. Matt: 165
mm (H) x 152 mm
(B & L). Varvtal
max 7.500 v/min.

Det enda skarverktyget som ar designat att
passa modellflygplanets olika former.

Ett genialiskt och enkelt

verktyg fran Top Flite som
gor att skérningen av
bekladnadsfilm

US Engines finns i
tva storlekar med
samma fysiska matt: -

35cc motorn levererar 2.4 hk med en 18x10 propeller

aldrig varit
41cc motorn levererar 3 hk med en 18x12 propeller. enklare. Skarva-
Senare | ar kommer det &ven en helt ny 25 cc motor. ma blir konse-

kvent raka och
jAmn breda.
Perfekt bade

Smart S tri pe ™ for nyborjaren

och bekladnads
TRIM-STRIPE VERKTYG proffset!

Registered Patent #5410,813

Gor perfekta trimstripes av 6verblivet

Monokote - pa nagra sekunder! _ G501 - Piezo Gyro
Ett helt nytt Piezo gyro
for helikoptrar. G501
skall anvéandas tillsam-
mans med det nya
servot S9203 fér att
uppna en fantastisk
stjartrotorkontroll i alla
flyglagen. Vikt: 70 gr.

$9203 - Hog-
prestanda stjartrotor-
servo

Ett hogprestanda servo framtaget att anvandas tillsammans
med det nya Piezo Gyrot G501. Prestanda: 0,11 s/60° & 5,5
kg/cm vid 4,8 v.

Den hér unika SmartStripe skérverktyget fran Top Flite gor v L.
dekorstripes véldigt fort och enkelt i bredder fran 0,4 mm till Séljes i vdlsorterade hobbybutiker i hela landet

161 mm. - ring for besked om niarmaste aterforsaljare!

Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala, konsumenttelefon: 018-71 20 15, telefax: 018-10 85 45



m=m Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

D Byggsats med fardig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

Natans
I-ioblg)/

Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort &n Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

o
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
| motar, 4-kanals radio « PRIS 1.195:

T 180 & 240 » spv 1800 mm resp
2400 mm = PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, férdig vinge 950:-

spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-
| moler, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

MESSERSCH BF-109

spyv 1.320 mm, for 40 2T el .60 4T
4-kanal » PRIS 1.195:-

(-]
FLAIRs SUPER CUB | | HIBOY ¢ tralner © :
spv 1.850 mm, . 25-6,5 CC 2T, 5,0- {& | spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
.65 CC 4T, d-kanal+ PRIS 1.085- il | cc), 45 kanal » PRIS 625 P

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, for 4 x 20 el 2 x 60- §
_ motorer » Vikt 6,5-8 kg * PRIS 3,195

spv 1,420 mm, fér .40-.45-motor,
 4-kanals radio » PRIS 1.195:-

=

FLAIRs HARVARD®
spv 1.676 mm, for 40-.70 2-T
| 4-kanal = PRIS 1.250:-

ERSCHMITT BF 110/ | Ski6 HARVARD ©
spv 1.830 mm, for 2 x .40-motorer spv 1.525 mm, for 40-45 2T el

|* Vikt 3,5-4 kg * PRIS 1.850:- L.40-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT =
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el

spv 1.420 mm, for .32-.40 2.T (5-6,5 |
| 40-60 4T + 4-kanal * PRIS 1.195:-

oc), 4-5 kanal * PRIS 725:-

IS

‘ . a e
- B-25 " s S
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FLAIRs PUPPETEER TURBQ * trainer i | spv 1.830 mm DH-98 MOSQUITO ¢ skala 1:8
spv 1,525 mm for .30-.60-motor spv 1.520 mm, for .32-45 2-T (565 2/40 2T ¢l 4T, spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60

4-kanals radio * PRIS 1.045:- | cc). 4-5 kanal * PRIS 725:- P Vikt 3,5 - 4,0 kg » PRIS 1.850:- |} |47, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-
\ o\ |

-

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, fér .40-motor » PRIS 1.195:-

FUN FLY
spv 1.370 mm, £.25-40 2T (4-6,5 cc)

for .60-1.20-motor
Gf-kdpa * PRIS 1,950

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
| 4561 4T » 4-kanal « PRIS 1.015- J

STAMPE SV4b
skala 1:4

spv 2.090 mm for .60-1.20-motor» |
| 4-kanals radio * PRIS 1.450:- PJ

g x..
SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf-kdpa,
| koffiberstéll, 4-kanal = PRIS 1.950:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, £.30-.46 * 4-kanals
fadio * Vikt 2,3-2,6 kg * PRIS 1.195:- I

A HAWKER HURRICANE ||
spv 1.450 mm, for .40 2-takt, fardig [&

| Vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:- &

For .48-80/4-T el .40-61/2-T
| 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt »
k4-kan radio * PRIS 1.850:-

3

ol
5" GRUMMAN BEARCAT :
1.270 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf-kipa,
vinge * 4-kanal « PRIS 1.195:- | | kolfiberstall, 4-kanal + PRIS 1.950:-
]

AERONCA
spv 2,660 mm, .60-1.20 cc, stor &
| lattbyggd, 4-kanal « PRIS 1.450:- p )

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-fakt
 4-kanals radio * PRIS 960:-

GRUMMAN

BI-FLY 60 HAWKER SEA FURY || | HELLCAT 2=
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt * d-kan, spv 910 mm resp 1.220mm [ | spv 1.320 mm, for 40 2-4akt, fardig [ | spv 1.205 mm, for .40 2-taki, fardig i | spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kdpa,
| 4kanais radio * PRIS 1.015:- | PRIS 595:- & 915:- P | | vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:- ~ Mff | vinge, 4-kanal + PRIS 1.195:- |} | kolfiberstall, 4-kanal + PRIS 1.950:-

Encylindriga

LASER70RC |!
: Bk MB8cc 2.995:- |
Irvine 20 Blackhead 565:- J{ LASERB0RC £
Ivine 25 Blackhead 595:- 131 cc 3.125:- |
Irvine 25 ABC Mk Ill 865:- LASER 100 RC |
Irvine 36 ABC 945:- 164 cc 3.480:- |
IS  rvine 30 Heli 945:- LASER150SRC |
Irvine 36 Hel(f:F1 1.475:- ¥ 25cc  4.950:-
IRVINE 2-taktare  Irvine 40 AB! 875:- - )
Levereras Ivine Q40 tyst 1.050:- LASER LASER 160 V-twin, Svensk  Dragkraft 100kg

3,0kg

i : " Vikt
Irvine SP40 pylon 1.175:- gasturbm Léngd 425 mm

: i 26,2 cc » 6.300:
Ivine 40 F3D 1,350~ tandgoide. ks

med ljuddampare LASER 200 V-twin,

(utom 120 & 150) * |rving 46 ABC DIF 1.300-- J§ | MOtoreravallrahogsta 32,8 cc » 6500 [¢ Diameter 148 mm ..
Dubbla kullager  |rvine Q72 tyst  1.350- | | kvalitet. Levererascir- | papn'ang Viwin, | TN75 Brénsle dieselolja
Invine 120 1.685:- ka 3 veckor efter be- 50,0 cc + 8.800:- 8 Smérjmedel syntetolja
Irvine 150 1.845:- stéllning. _ Pris 26.000:- + moms §

BOX 47 « 430 24 VARG-BACKA * (vardagar 10-18, ldrdagar 10-13) « TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13
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OS ENGINES * PILOT « MARUTAKA » SOLARFILM » TETTRA * MASTER « X-ACTO

@3 Forst igen!

e 0.S. mer an endast en motor! Kort sagt-
e 0.S. ett begrepp som star for kvalitet och prestanda! 0.5. f5r D;'g
e 0.S: motorn med inbyggt sakerhetstankande! med krayy

[ ]

0.S. bra service och garanti!

Max 40 FX
Max 46 FX

Den nya generationen som
ersatter SF-serien.
Tillbakaflyttad branslenal,
storre kylyta och mer

effekt ar nagra av
fordelarna med den

nya FX-serien.

40 FX 1,36/16 000 rpm

46 FX 1,62/16 000 rpm z i ;
Den forsta i en ny generation av 0.S. fyrtaktsmotorer.

0.S. langa erfarenhet av att utveckla och tillverka
fyrtaktare har lett fram till en effektokning av hela

= 0.S. glodstijt A3 12% jamfort med 0.S. FS-48 .

= Foljande fordelar finner Du pa FS-52 S:

~ . Ett nytt kvalitetsstift fran 0.S. Stiftet ar nagot = Ny typ av forgasare for enklare instalining.

29 varmare an 0.S. Nr. 8 och passar bra till alla * Vevaxel, kamaxel och kolvring har fatt ett speciellt
typer av tvataktare. Och priset? — Kolla hos ytskikt for att forhindra rostangrepp.
Din hobbyhandlare for en glad overraskning! e Bakre lager ar tatat fran bada sidor.

Nyborjare eller Expert?

Butter Fly

Nybérarmedellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med pa
eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen bestar av
tva aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen innehaller en
kullagrad .15-motor med snorstart och tvanalsforgasare, propeller,
spinner, hjul, tank mm — det vill saga allt som behdvs forutom radio,
startutrustning och bransle!

Spannvidd 1.270 mm

Motor Medfolier kullagrad -15-motor med snorstart

prisvarda tillbehor — tankar, hjul,

OBSERVERA ¢ Vi har ModelTech's
spinners, gangjarn mm

ZERO Fighter!

Har aterigen en val forarbetad trabyggsats
fran Marutaka.Byggsatsen innehaller en
mangd fardigstansade delar i plywood och
balsa. | satsen ingar ocksa en motorkapa i
aluminium och en klardragen huv. Zeron ar
aven forberedd for flaps och infallbart stall.
Spannvidd 1.592 mm

Motor .60-,90 tvatakt eller .90-1.20 fyrtakt
Vikt 3,2-3,7Tkg

, GENERALAGENT a
mitEm MODEL-CRAFT ¢
\&/ Rundelsgatan 16 * 211 36 MALMO FINNS | ALLA )
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA » MASTER
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Vard varenda
krona!

Thunder Tigers nya .91-fyrtaktare dr den senaste produkten frin Kaz Mihara, internationellt
erkind modellmotorkonstruktdr frin Japan och "fader" till de moderna fyrtaktsmotorerna.

Designad med modern CAD-teknik och tillverkad hos Thunder Tigers motoravdelning — for dvrigt
nyligen enda motortillverkare certifierad med ISO 9001 for produktions- & kvalitetskontroll,

I 91:an ingir minga CNC-tillverkade delar, bland annat en kugghjulsdriven kamaxel och stora
ventiler for hogsta effekt. En precisionstillverkad, polerad och balanserad vevaxel reducerar
vibrationer och ett specialhirdat cylinderfoder garanterar ménga érs pélitlig prestanda.

En tvindlsforgasare skoter jamn trottling och ljuddimparen reducerar avgasljudet till ett "burrande”.

Upplev fyrtaktarnas alla fordelar: férbittrad briinsle-ekonomi, hijgre vridmoment, realistiskt motorljud
och prestanda — med denna nya F918S fran Thunder Tiger!

I fackhandeln kostar den bara omkring 2.800 kronor!

Vikt inkl ddmpare 710 gram
Rek. propellerstorlek 11x10+12x9+12x10

Tekniska data:
Cylindervolym 14,97 cc I I‘ " "d er
Borrning 28, 3 mm
Varvtal 1.800 - 12.000 varv/minut -l I e‘

Thunder Tiger siljs av de flesta betydande hobbyaffirer « Import HOBBYBORGEN AB * 0474-405 10




