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NEXUS — DEN NYA GENERATIONEN

Nexus — ett dnnu bittre argument att borja flyga
modellhelikopter! Enklare kan det inte sam-
manfattas. Concept 30
gjorde helikopterflyget van-
ligt i Sverige. Nu kommer
Nexus for att géra det dnnu
enklare att borja flyga
modellhelikopter. Fem érs
samlad erfarenhet fran hela
virlden finns hir genom-
fort i form av en till stérsta
delen ny helikopter.

DEN NyA NEXUS TEKNIKEN

Konstruktionen dr mycket kompakt och robust.
Samtidigt finns vil tilltagna krasch-zoner. Alla
vitala delar ar kullagrade. Extremt enkel att
serva. Motorn, som exempel, gir att lyfta ur
utan att ens demontera forgasare eller ljuddim-
pare. Startkonan sticker upp strax framfor rotor-
axcln och gor den mycket enkel att starta. Gyrot
sitter viil skyddat ovanfir tanken och niira tyngd-
punkten. Autorotationsnav dr standard.

Det dr bara lite av allt som finns att se. Biista
tipset iir att tittain i narmaste CHC-butik snarast
mdjligt och kolla alla detaljer!

KALLA TILL KUNSKAP — CHC
Att lira sig flyga helikopter innebir niistan
alltid att ett visst matt av kvalificerad hjilp
maste till. Den hjilpen far du via nirmaste
CHC-butik (betyder ConceptHeliCenter). Diir
kan du ocksa se nya tillbehor och kipa reserv-

delar niir sa behdvs. Alla de vanliga reservdelar-
na finns pé lager i CHC-butiken! Kraven pé en
CHC-butik ir héga och dirfor finns det inte sa
minga. Viser kvalitén betydligt vik-
tigare dn kvantiteten. Bor du inte
niira ndgon butik sd kan de flesta
ocksi siinda per post. Ring och friga
efter den niirmaste! Din CHC-butik
ir en bra kontakt!

ETT BRETT SORTIMENT

Foérutom nya Nexus har CHC-buti-
kerna ett brett sortiment av Concept
helikoptrar. Inte minst nya SR-ver-
sionen av elhelikoptern!

Concept 30SR-T ir den billigaste maskinen fér
den som skall birja flyga helikopter. T grund-
utférande levereras
den utan autorota-
tionsnav och meden
forlingd rotoraxel
for okad stabilitet i
luften — riitt anpas-
sat for nyborjaren! |
Concept 30SR-X idr
en avancerad maski-
nen i30klassen. Den
har push-pull linkage, servomonteringskonsol
diirservonasitter mycket Littitkomliga, drivaxel
lagrad i ett aluminiumrér vilket minimerar ris-
ken for att axeln skall wobbla, dubbla kullager
i kopplingen etc.

Concept 30SR-X Zeal ir en ren race-version

utrustad med en ling rad Zeal trimningsdelar.
Concept 60SR iir en stor helikopter fér den som
inte ndjer sig med en 30-maskin. Det ir en lngt
utvecklad maskin i typisk SR-klass.

Concept 60SR-Champion & Metal ir enrena
race-versioner utrustad med en ling rad Zeal
trimningsdelar. Friga mer i CHC-butiken!
Concept EP SR ir en serie vidareutvecklade
elektriska maskiner som gor elhelikopter betyd-
ligt mer intressant in tidigare. Forenklad instal-
lation och friare val av servon och gyro tillsam-
mans med en heltny K-Speed motor och mycket
rimliga priser gér Concept EP till ett riktigt
spiinnande alternativ!

BORjA FLYGA Nu !

Sluta tveka! Satsa pa en Nexus eller Concept
SR-T nu! Sjilvklart in-
gir en svensk instruk-
tion och CHC-butikens
stéd. Du har sikertredan
en fyr-kanals flygradio
och dé erfordras endast
en helikoptermotor och
ett gyro. Det giratt birja
flyga helikopter for en
rimlig peng idag! Lat
drémmen bli sanning nu i sommar ....

CHC-butiken kan visa upp de olika Kyosho
helikoptrarna. Alla lika vil supportade med en
god tillgdng av prisvirda reservdelar nir s
behdvs, Nog sd viktigt — och sjdlvklart for

CHC-BUTIKER
Hobbymagasinet 6839090 JONKOPING (036)

(0520) NIDS Lek&Hobby 37040 UME
NORGE KYOSHO 22550502 HONEFQSS

SVERIGE KYOSHO 08-6811955 BORAS (033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) AC Hobby 121218 FALUN

(023) KB:s AC Hobby 25866 GOTEBORG (031} Toys 459401, Hobbycenter 126220 HELSINGBORG (Ud?&Hobb center 131848 HUDDINGE (08)
1 utaholmsHobby 128777 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10! S|

14136 NOHRKOPING(UH)Lekhusetlﬁeom STOCKHOLM(08) SédersRC 6436767, HoﬁesModelﬂlggSSGOMWen!zels217860 TROLLHATTAN

(OBORASde&Hobby 144402 VASTERAS (021) Zetteriunds 1

artinsensHobbyservice 32122618 KRISTIANSAND BT Hobby 38023710 NARVIK KolbeinsensFoto

76942259 OSLO SmallSize 22172811 SANDNES.O Szland 51661509

22 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby
1491 OREBRO (019) HakansHobby 226613
FINLAND KYOSHO 90-7555344 TAMPERE Atala AC 2144110

Kyosho!

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




Byggtid!!

Fran PRECEDENT,
enav Europasstirsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
vilflygande model-
ler. Manga levereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together" kon-
struktionavkroppen

Fran PICA kom-

1k o qal] Mer en serie av .
vilket gor modellen mycket finaskala-
enkel att bvgga. Dessutom levereras byggsatserna R Y

mycket kom pletta med de flesta smatillbehdr.
Allamodeller frain PRECEDENT hittar Dui TTOBBY-
KATALOGEN!

Just nu kan Du hos manga vilsorterade butiker kopa
PRECEDENT till ett mycket férmanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjilp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

okinda klassiker.
Byggsatserna hallermycket hog kva-
lité och ir vl forarbetade.

SANWA
CYGNUS

Snart finns
dennya Cygnus
i vilsorterade buti-
ker. Med Cygnus pre-

senterar Sanwa en ny se-
rie utbyggbara radiostyrningar. Du kan
bérja med en standard 4-kanals radio som
kostar under 2000.- och succesivt bygga ut
| den till 6-kanaler. Utrustad med en LCD-
| display far Du tillgang till modellminnen
| och mixfunktioner for flyg och heli.

Nar det giller segelmodeller s ar
detfraiganomndgon tillverkare slar
SIMPROP?!

Enmycket latt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hog kvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

I HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.

aw G

Spinnvidd: 1370
Motor: .60 2-takt
90 - 1.20 4-tz

Modeller fran CARL
GOLDBERG behover
egentligen ingen nér-
mare presentation. Den
erkant hoga kvalitén,
den suverdna bygg-
beskrivningen och de
mycket vélflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERG en
klass forsig.

Det breda sortimentet
passar bade nyborjare
ocherfarna piloter!

LEO 40 flygmotor. Levere-
rasmed tillforlitlig tva-nals-
férgasare och ljuddampare,
samt dr dubbelt kullagrad
for lang livslingd.

Vill Duveta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran ; I
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 132 132 A4 sidor fyllda med det
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, bésta inom radiostyrd
batar, radiostyrningar, férbrinnings- och modeﬂsporf,

el-motorer, dack och mangder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.
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NY MULTIPLEX-katalog kommer inom kort! en ”ya Superrad,

PROFI mc 4000 <

Kanalkontroll, som séker éver hela frekvensbandet och visar upptagna eller stérda
kanaler, detekterar dven ldngt bort beldgna sdndare (fidrr- & narldge). Inget paslag
av uteffekten kan ske om den egna, valda kanalen &r upptagen! » Co-pilot (extra), j§®
tidtagning & nedrakning genom hértelefon (pa tyska) » Svenska i display och med
svensk bruksanvisning ¢ 12-kanals, magnetiskt skdrmad dubbelsupermottagare
med samma dverforingshastighet pa alla kanaler. Sdndaren kan anvéndas till
alla PPM-anlaggningar av troligen alla fabrikat (olika neutraltider kan véljas).
Fem flygfaser per modell (faser= start, landning, hovring, ryggflyg etc) /
= Tiden fér évergang mellan faserna kan stéllas in (ut- & ingangstid) separat.
Minnet rymmer 25-100 modeller beroende pa komplexitet.
Mixrarna = har 2 till 8 ingangar (andelar) » servokurvorna har 3 till 13
punkter (alla servon!)  fran 0 till 100% (inkopplings- & reverserbaral)
20 fardiga mixrar och modelltyper, exempelvis F3B eller "Universal"
fér det mesta tdnkbara — viggar och ankor elfer vad Du vill!
e 12 + 5 fria mixrar = varje servo har en fri mixer = 5 fritt kombinerbara
mixrar (dven “mixer pa mixer") '
» Tiddator » 4 kiockor med 1 sek upplosning & en med 1/100 sekunds uppldsning. *
Varvrdknare med minne fér 99 tider. » Talad redovisning med Co-Pilot (extra utrustning).
Servo-monitor « utslagen pa alla servon kan visas i displayen samtidigt.
Automatisk trimning = aktuella givar- & trimldgen lagras som mittldge med ett knapptryck eller behalls mellan flygfaserna.
Urladdningsautomatisk = Urladdning till 6 volt (laddning fran definierat ldge).
Ovrigt: det som gjorde Profi mc 3030 sé uppskattad: enkelt och férstaeligt handhavande, uttag fér varvrdknare, instéllning av
servohastighet, batterilarm, ldrare/elev-

funktion, diagnoskabel och sa vidare 1020, 1010,1005 & 1005 Nautic, alla i sin klass verkligt intressanta och
Ren design, inte fler grejor pa sandaren med mikroprocessorer. Snart kommer ocksé nyheter fran KONTRONIK —
dn som behdvs — och som vdljs av Dig! elhelikopter & ett helikopterreglage med varvtalskompensering (finns nu!)

EloKktronik Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA » Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 » 08-83 25 85
¥ Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

I@D Dessutom ett nytt (11 mm tunt!) vingservo & me 3030, 3010, 2020, 2010+,
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STICKSAG
230 g * 60W

PLANHYVEL

350 g «110W TRAFO steglos » 100VA

VINKELSLIP
330 g «110W

OVERHANDSFRAS
610 g *110W

e

TRAF los » 18V,
STICKSAG m dubbelverkande blad WBEaRIny* TA

BANDPUTS 180 g «60W

400 g *110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 194

PINNFRAS * 170 g *80W

BORRMASKIN
325 g «110W

BOHLER

4

BORRSTATIV §

QJ..

Glantans vag 2/Box 456, =
184 26 AKERSBERGA =
Fax 08-540 250 87 SYSTEM AB




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samti begransad
omfattning till kiosker och andra
férsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvégen 6

137 72 Vésterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
galler fér underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8B-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till Iag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1996

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modeliflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Madellflygnytt nr 6  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
beraknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lédmnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-,

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrképing,
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 9160

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring garna och kolla!

“Moee %tj

By [+]
Innehallnummer 3 1996
Boddington-skala: Tyngdpunkt mm sid 6
JAS 39 Gripen: Tyngdpunkt mm sid 9
Checklistafore flygning sid10
Pilotrutan sid 11
Aircombat: Ritning Helldiver sid12
Friflygskriverier sid14
Reynoldstal sid 16
GMA Fenix Ritning sid 22
Wankel & Thunder Tiger sid 25
Ommodellflygklasser sid 26
Program Linflyg-VM 1996 Mitten
Forbundsnytt & tavlingskalender sid 32
Pylonspalten sid 34
ConceptEP SR sid 36
F1G, Saito-nytt sid 38
Linflygplanet Junior sid 39
Loédaackarigasarad sid 41
Mellan flygpassen sid 42
Pryltorget sid 47
OMSLAGET -« Mdnga anser att linflyg éir en liten udda modell-
fyggren mest for ungdom och nybirjare.Men linflyget ir mycket
mer én sda. Det dr en tiviingssport, som stéiller hiiga krav pa sdvil
modeller som sina utovare. Modellflygnytts omslag visar spéinn-
vidden i en modellflyggren, som kommit lite i skymundan —
ofdirtfint eller kanske pa grund av att man isolerat sig for mycket?
Stora bilden: Maria och Martin med sina linplan Junior — bra
forstamodell, da man gdr igang med linflyg. (Foto Conny Aquist)
Lilla bilden: var meste linflygmdstare Ove Andersson, nationellt
och internationellt framgdangsrik under mdnga dar i F2B stunt/

) konstflyg. (Foto Sture Tingwall)

Nu dir det sommar. Turistande modellflvgare packar takboxar och husvagnar med det
kiiraste de har — frugan, ungarna, mekboxen och alla modellerna och drar ut till meetings
i sommarfagert Sverige-land. Modellflygarsamvare véintar i norr och soder!

Mdanga modellklubbar vilkomnar gaster frdn néir och fidrran for att méta nya ménniskor
och hira nya historier pa ljugarbdnken vid depdstugan. Man utbyter erfurenheter vid
grillkvdllen den skina, ljumma sommarkviillen, déir inte ens mygg eller knott forhoppningvis
Jar far sig att flvga. Det dr sommar det fir svenska modellflygare som kan njuta av flygning
dvgnet runt. Vi har nog fan den mdjligheten som en kompensation fir viva morka vintrar.
Viar Herre dr modellflygare, det har vi konstaterat. Friflygare? Linflygare? Radiostyrare?
Jag har varit en kiittare. Jag har sett linflvget som ndgot avvikande.Jag har tyckt, att
linflyget dir det minsta vi har i modellflygsammanhang. Fir de minsta.

Jag dr ganska korkad, fir vad siigs om filjande:

Det stundar Linflyg-VM med Sverige, Norrkiping och SMFF som arrrangérer.

Linflyg-VM '96 blir det i sdrklass storsta flyvgevenemanget ndgonsin — oavsett klass och
gren — som arrangerats pa denna jord. Ilinflyg! Dir fick jag, som trodde annorlunda!

De fyra FAI-grenarna drar ihop niira 400 deltagare frdn éver trettio linder! Det Ni!

Det kinns kul att fa konstatera, att man vet alldeles for lite.

Men Sveriges linflygentusiaster ldater oss veta, vad som egentligen giiller — och inbjuder oss
till 1996 drs Linflyg-VM i Norrkiping, Brdvalla. Déiir har Ni, alla takboxbilister och
husvagnsdgare, ett suverdnt mdl fisr semesterturen. Glim inte att Kolmdrdens Djurpark och
Norrkipings alla andra seviirdheter bara dr ndgra minuters kérning fran VM-arenan.

Diir kan fruar och barn forligga tiden, dd de setr allt om
speed. stunt, team racing och combat. Om de kan slita sig!

o Vises i Norrkiiping! Lycka till, arrangérer & téivlande!
Trevlig sommar pd Er, for resten!
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etkan tyckas konstigt att i
en artikel l6pande Gver
flera dr om skalaflyg bara

dgnaett paravsnittatsjilvaflygan-
det. Dock har jag flera gianger
betonat vikten av att flyga, annars
finns det inga skiil att bygga nagot
annat éin en kompakt modell {6r
utstillning, for bokhyllan eller
frontispicen. Men varfor si lite
om flygning har? Det finns tva
skiil till detta.

For det forsta, si har jag forut-
satt, att den som borjar med RC-
skalaflyg dr en skicklig flygare.
For det andra, sa dr det ritt be-
griinsade mojligheter att i en ar-
tikelserie som den hir ldra ut hur
man flyger; det mesta miste liras
den harda viigen — pa lygfliltet.

Att flyga en skalamodell kan
vara svarare och mer utmanande
an att flyga en trainer eller sport-
peka pd de viktigaste punkterna
for flygning — forberedelserna
foreflygning drminstlika viktiga,
vilket bor betonas gang pa gang.

Alt noga kontrollera sin modell
innan man drar ivig till filtet
betyder just det — att noggrant
kontrollera varje detalj fran den
minsta del i modellen nertill en s
enkel sak som att man har med sig
en ren trasa i filtboxen.

Forsta punkten pa den check-
listan handlar om uppbyggnad/
konstruktion i forhéllande till mo-
dellens birplan.

Modellen har konstruerats efter
vissa parametrar och specifika-
tioner. Innan vi startar fr [Orsta
gingen maste vi kontrollera att
dessa krav uppfylls. Hir ir alla
krav lika viktiga, men jag vill inda
sdtta vikten forst pd listan.

Vikten

Jag dr frick nog (dsch, han har
erfarenhet, David! Reds anm.) att
formoda, att modellen blev tyngre

dn vintat. Det brukar ofta bli sd.
Om nu Din modell blivit Littare,
sa dr det bara att dra en suck av
littnad och betrakta Dig som
lyckosam. Erfarna modellflygare
fir ofta frigan "min modell blev
tyngre dn vad den skulle bli, vad
kan jag gora at det?"

Svaretirenkeltl— "ingenting!

Utomatt gi si langt som att slita
bort all klidsel och [Grsoka ta dit
littare beklidnad, si ir vi bok-
stavligen fast — man kan tyvirr
inte ligga till "litthet".

Om numodellen harblivit tyng-
re dn planerat och fatt hogre ving-
belastning in vad som spikats i
beskrivningen, si ir det bara att
acceptera varningarnaom vad som
viintar oss: stallfarten blir hdgre,
accelerationen ligre., upptridandet
1 luften blir simre, det vill siiga det
blirsvirare att hillasig inom siikra
flygerinser.

Allra virst kan flygegenskaper-
na bli sd pass forindrade att det
blirotrevligt att flyga modellen da
marginalerna mellan stallfart och
flyghastighet blir minimal.

Attokamotorstyrkan kan hjilpa
en aning men det kommer inte att
gora sjilva flygningen trevligare.
Sens moral: Sky overvikt som
pesten! (giller for dvrigt savil mo-
dell som pilot! Reds anm.)

Tyngdpunkt

Det ér faktiskt sa, att man iignar
sig mer at att se till att modellen
viger jamnt pd vingarna dn att den
verkliga tyngdpunkten ligger ritt.

Det ir inte si mycket vi kan
gora for att [ordndra tyngdpunk-
tens placering i hojdled. Att flytia
radioutrustningen hogre eller ligre
har inte si stor verkan.

Om nagon vinge dr tyngre én
den andra, sa dr det Lt att ligga
nagon vikt i vingspetsen pi den
littare vingen. Det dr viktigt att
bidda vingarna har samma vikt (och

Modellflygnytts serieom

Kall

2

Kontrollfore
flygning. Check
&testflygning

anfallsvinkel) — da forst kan vi
forvinta oss att modellen flyger
som den ska.

Atl ha tyngdpunkten riitt pla-
cerad 1 modellens lingdled ér
viktigt. Flyger vi en modell med
Tp alltfér langt bak bor man fir-
bereda sig pa katastrof.

Ligger Tp for langt fram ir det
inte lika sékert att vi fir gruvliga
problem, fastiin det kan medverka
tll att vi far (6r lite hojdroder-
elfekt, som visar sig friimst da vi
planar ut for landningen.

Oavsettalla varningar somupp-
repats om felaktigt Tp-placering
tlycks manga modellflygare vara
beredda att ta risken — med den
felaktiga Overtygelsen om att
deras flygskicklighet mer dn viil
kan kompensera modellens sidmre
flygegenskaper.

Mahiinda kommer stolthet in i
bilden, eller otilighet — man vill

ha modellen 1 luften sa fort som
moijligt. En tredje anledning kan
vara att man rent av inte vet, hur
man riknar fram den riktiga Tp-
placeringen — eller hur man
justerar in den om den ligger fel.

Om byggritningen visar var Tp
skall ligga — eller om man visar
ett limpligt Tp-omride — viilj de
frimre alternativen [6r de fGrsta
flygningarna.

Vimiste komma ihig, att dessa
mitningar skall ske med stabili-
satornihorisontalt lige— vagriitt
— dven om den enligt ritningen
skall ha en eller annan anfalls-
vinkel mot modellens "datum-
linje".

Hurmdngagram behivs?

Med den kunskapen kan vi rent
tekniskt rilkna ut avstanden fran
den verkliga tyngdpunktplacerin-
gen och fa fram ritta balanse-

Vivetvarvikten skall placeras, men
inte hur stor skall den vara?
ldet héir fallet géiller det att rikna ut vilken
vikt, som skall féistas vid motorspantet, som
ligger 250 mm framfor den tyngdpunkten,
som markerats pa byggritningen.
Vi har rakat fa tyngdpunkten 15 mm bakom
det rekommenderade Tp-liiget.
Modellens tomvikt dr 1900 gram.
Wb = 1900 gram x 15 mm :; 250 mm
Wb= 114 gram
Placera en vikt pd 114 gram pd motorspantet
och du far Tp ritt placerad!

| Figur A




ringsvikter och var dessa balan-

seringsvikter skall placeras for att

viiga av modellen, sa att Tp far
riitt placering. Vi tarett exempel:

Tp for langt bak!

Vi har konstalerat, att modellens

Tp Ligger 50 mm bakom den re-

kommenderade Tp-placeringen,

som visas pd byggritningen.

Hur gor vi da? Innan vi drar
igdng med fickriknaren maste vi
veta foljande:
avstindet mellan rétt Tp till
en plats dir vi kan anbringa
vira blytyngder, ofta limpligt
med motorspantets baksida.
(250 mm)

. var nuvarande (felaktiga) Tp
dr placerad (50 mm bakom)

. modellens totalflygvikt med
tom tank — den skall ju
kunna flyga dven med tom
tank! (1900 gram)

s

o,

o

g

Tabellen som visedananviander
08s av ser ut sa hir:

Wb=Witx Dc: Db
Db =Wt x Dc: Wh

eller

Wh = blytyngdens vikt 1 gram
Wt = modellens totalvikt i

gram (1900 gram)
De = avstind som Tp skall
{Tyttas 1 mm (50 mm)
avstand [tin rit Tp, dir
tyngden skall fiistas
(140 mm)

Db =

Wb = 1900 g x 50 mm : 140 mm
Wb = 678 gram (rittmycket, va?)

Alltsa. For att fa ritt Tp pa den
aktuellamodellen skall en blyvikt
pa 678 gram placeras pd motor-
spantets buksida, som ligger 140
mm frén riitt Tp-placering. Svéarare
var det inte. Men 678 gram ér inte
litet det paett flygplan, som viiger
1900 gram!. Men det var bara ett
exempel! Figur A.

Ett annat sdtt ...

Det finns ett annat sditt
att fa fram réitt avvéiigning.
Ta en brevvdg eller en
balansvag och gar sd hdr.
Tillverka tva "stéindeare" av
en basplatta och en 5x5 mm
Surulist. Héing upp modellen
sd att "standarna" dr placerade
exakt déir tyngdpunkten skall
vara enligt ritningen.

Om modellen nu dr baktung —
det brukar den vara! — sd
placerar Du sporren pa ena
vagskdlen, som tyngs ner.

Léigg pa vikter i den andra
vagskdlen, sa att Du far
modellen att inta vagrdtt liige
(kolla centrimlinjen mot
underlaget!)

Mt avsidndet fran tyngd-
punkisliget tll sporren och
dela det i 10 lika langa stréiick-
enheter. Har Du lagt pa 10
gram i vagskalen [Or att uppnd
Jdmvikt, skall Du fir atr fi
tyngdpunkten réitt ligga 100
gram en striickdel framfor Tp.
50 gram 2 strickdelar framfir,
33 gram 3 strickdelar ete.

.

Figur C

ZN

Momentarmen frin Tp till sporren blir 10 gram x 10 strdckenhet
det vill sciga 100. Far att viga upp denna "baktunghet" kréivs
alltsa mowvikter framfér Tp, som motsvaras av 100:1=100 gram
pa en striickenhet framfor Tp, 100:2=30 gram pd tvd
strdickenheter framfor Tp, 100:3=33 gram pd tre strickenheter
Sramféir Tp, 100:4=25 gram pd fvra strdckenheter framfor Tp etc.

25 33 50 100

I

(R

i~

\

|

10 gram

J

Hade modellen viigt omkring
1450 gram hade blyvikten bara
behovt viga 517 gram.

Var placera acken?

Den hiir metoden kan ocksi an-
viindas [or att ridkna fram riitt pla-
cering av en specifik detalj, exem-
pelvis ackpaketet, vars vikt man
kiinner. Med samma lormel lar
man da fram:

Wh = tyngdens vikt i gram
(ackpaketets vikt400 gram)

Wt = modellens totalviki i gram
(1900 gram)

De = avstind, som Tp skall
fyttas 1 mm (40 mm)

Db = avstand [ran ritt Tp. dir
tyngden skall Listas (sokes)

Db = 1900 g x 40 mm : 400 g

Db = 190 mm

Ackpaketet pa 400 gram skall fis-

tas 190 mm framfor ritt placerad
Tp. Figur B.

Viiger ackpaketet bara 290
gram. sa blir uppstiillningen:

Wh = tyngdens vikt i gram
(ackpaketets vikt 290 gram)

Wt = modellens totalvikt i gram
(1900 gram)

Dc¢ = avstind, som Tp skall
[Tyttas i mm (40 mm)

Db = avstind [rén riw Tp, dir
tyngden skall fistas (sokes)

Db = 1900 g x40 mm: 290 g
Db =262 mm

Alltsi. Ackpaketet pa 290 gram
skall fiistas 262 mm framfor ritt
placerad Tp. Figur B.

Fastin del sugls upprepade ganger
iartiklaratt man kan flyta/justera
Tp genom att flytta omkring
radioutrustningen, sa fungerar det

ritt daligt i praktiken. Den enda
arej, som kan flyttas med litthet
— och ger ett visst resultat — &r
ackpaketet, men dven denna ritt
tungadetalj harriitt litetinflytande
pa avvigningen om man (lyttar
den under vingen eller bara lite
framf{or den.

Att viiga av nostunga modeller
brukar inte villa nagra problem
—saviil forflygegenskapernasom
fér modellens totalvikt. Hir kan
vi viiga av med tyngder i flygpla-
nets stjart, vilka med denbetydligt
lingre momentarm (fran Tp till
viktens placering i stjidrten) kan
vara betydligt ldttare.

Det finns andra metoder, som
kan anvindas, [ramlor att da
modellen dr baktung — och de
blirtyvérr de flestamodeller! Den
Gamble korde med brevvag och

Fortséittning néista sida!

var skall den placeras?

P
Vivet hur tung vikten dr, men inte

262 40

190

[ det hér fallet har vi tvd ackpaket att véilja
mellan — ett pa 200 gram och ett pa 100
gram, men var skall de placeras?

Vi har fatt tyngdpunkten att ligga fel — 10
mm bakom den riktiga och rekommenderade
Tp. Modellen har alltsa blivit baktung igen.
Maodellens vikt dr fortfarande 1900 gram.

Db = 1900 gram x 10 mm : 200 gram

Db = 142,5 mm eller

Db = 1900 gram x 10 mm : 100 gram

Db =285 mm

200-gramsacken sdtts 142,5 nun framfor Tp
och 100-grammaren 285 mm framfir Tp.

]

~

Acken pa 400 gram skall placeras 190 mm framfir
" ritt Tp, och 290 gramsacken hela 262 mm framfor.

Figur B )

7



shala
hornet

.
Mallens oversida parallell
med profilens huvudlinje!

| Féist mallen i vingen
| med tejp!

Figur D

Framkantens mittpunkt

<
~ Profilens huvudlinje

J

Tyngdpunkter mm

Fortsdtining fran fireg sida!

kunde pa det viset ocksa fa fram
riitt ballastvikt och var den skulle
placeras for att Tp skulle bli riitt
placerad. Figur C.

An en ging, vad som giller ir
fullstindigt obestridligt — bygg
silitt Dukan och se till att framfor
allt syjérten blir speciellt Litt!

Anfallsvinklar mm

Da man konstruerar en skala-
modell skall man bygga in styrka.
Viktigt ér ocksa, att man bygger
in ritta anfallsvinklar pd vinge
och stjdrtplan liksom ocksd for
motoraxeln.

Anfallsvinklar och motoraxels
lutning och snedstiillning miits
alltid mot flygplanets sé kallade
"datumlinje" eller "huvudlinje”.
Omdetirmdjligtochinte behdver
synas pa paden firdiga modellen,
bér man mirka ut var denna "hu-
vudlinje" ligger pd modellen (mr-
ket i nosen limpligast under mo-
torkdpan och det i aktern med ett
litetknappnalsstick i fenan—stor-
re behdver markeringen inte vara)

En sak vad gilleren vingprofils
"huvudlinje" dr ofta féremal for
missuppfattning.

Oavsett om vingprofilen &r
symmetrisk, halvsymmeitrisk eller
med flat botten, skall "huvud-
linjen" dras frin mitten av ving-
framkantens radie till mitten av
bakkanten —det spelar ingen roll
om den dr rundad eller kantig.
Sjdlvklart forsoker vitill det ytter-
sta att folja de valda anfallsvink-
larna och rikta motorn enligt rit-
ningen, men det dr bra att kon-
trollera dem innan man flyger.
Det kan vara sd illa. att viinte kan
gora si myckel for att ritta till ett
sadant fel (savida de inte ér full-
stindigt at skogen och vi far till-
gripa en desperat dtgird!).

Vibor alltsa vara medvetna om
vad som kan kriivas av oss om de
irfel —och se till att vi byggerin
mdéjligheter att gora nodvindiga
anfallsvinkelkorrigeringar for att
kompensera for sannolika kom-
mande [el.

8

Det finns suverina anfallsvin-
kelmiitare att kopa. Robart's, till
exempel, kan hantera vingkordor
upp till nidra 400 mm och kan
ocksd anvindas [or att kolla
motoraxelns lutning. Den kostar
en del och &r ett limpligt klubb-
inkép.

Dendrlittatt anvindaoch vink-
larna anges i en halv grads nog-
grannhet. For dem, som inte har
en dylik apparat dr det inte alltfor
svart att kolla anfallsvinklar och
annat. Se hogerspalten!

Allra forst bestimmer vi ving-
profilens huvudlinje genom att
markera mittpunkterna pa vin-
gens och stabilisatorns fram- och
bakkant — antingen genom att
sticka fast knappnilar eller skiira
till en kartongmall av vingens
och stabilisatorns dversidor. Skiir
mallen oversida parallell med
huvudlinjen — Figur D!

Palla upp vagriitt!

Palla upp modellen pa ett stadigt
bord — eller pa golvet, om det
har en plan yta — tills den star
vigrill.

Med vagritt menas hiir, att sta-
bilisatorns anfallsvinkel &r 0° i
forhallande till stodytan, det vill
sigastabilisatorns huvudlinje lig-
ger parallellt med bordsytan.

Nu har vi mijlighet att fa fram
och mita vingens anfallsvinkel
antingen genom trigometri eller
med gradskiva.

Motoraxelns nedatriktning kan
ocksa rikknas fram, sedan man
ersatl propellern med en plan
skivaochavliser matten vid "pro-
pellerns” topp och botten.

Palikartat séitt kan motoraxelns
snedstillning matas, om Du har
pallat upp modellen lings en i
forviag dragen mittlinje pa bordet.

Med modellen uppallad pa det
hiir sétlet kan man ocksa kon-
trollera de olika rodrens utslag
upp/ner eller héger/vinster, Hir
giller — ritt sa generaliserat —
att sidroderutslagen kan vara
generdsa, hojdroderutslagen na-
got mindre och skevroderutslagen
moderata, men mer upp iin ned
(skevroderdifferentiering!)

David Boddington

b0 am LSS M

Bl

anr Rl

Barjamed att pallaupp modellen sd art den s k centrumlinjen ligger
vagrdtt. Centrumlinjen kan markeras med knappndlar vid nos och
stjart eller varfor inte lata en snygg "fartrand” markera den.

Robarts vinkelmdéitare har en libell, som visar di den ligger i vig.
Det dr bara att palla upp modellen baktill, sa att centrumlinjen/
fartranden blir parallell med métarens skena.

Flvtta sedan dver méitaren till vingen och dra thop de tva "léparna”
sd att de ligger dikt an mot vingens fram- och bakkant.

Latt och
bekvamt
meden
matare!

Sedan dir det bara att lisa av
instrumentet — i det hdr fallet
harvi 2 graders positiv anfalls-
vinkel pd vingen — precis som
det skulle vara enligi byggbe-
skrivningen.

Med modellen fortfarande uppallad sd att centrumlinjen ligger
vagrdtt gdr vi ocksa en kontrollméiming av stabilisatorns anfalls-
vinkel. Den skall vara 0 grader — och det ¢ir den ocksd,

Den medfoljande instruktionen till Robart-méitaren visar hur man
[ditt méiter upp exempelvis motoraxelns lutning.
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a jag arbetade med David

Boddingtons artikel om
tyngdpunktplacering, sa bor-
jade jag fundera.

David betonar att det ir
viktigt att vi har tyngdpunten
riitt placerad pa vara flygplan-
modeller. Har vi inte det, fir vi
problem. Det verkar sa riktigt.
Men si rids man av maran —
har jag inte hort talas om nagot
annat?

Var del inte sd, att var kiira
JAS 39 Gripen har tyngdpunk-
ten rent at skogen placerad —
avsiktligt! —och dir édr det
plotsligt bra som sjutton? JAS
39 Gripen iir instabil.

Om min favoritmodell Cur-
tiss BFC-2 Goshawk hartyngd-
punkten fel sa brukar det bara
bli en flygning. For lingt fram
— snabb och vadlig humus-
kontakt. For langt bak — hu-
muskontakt, om dn med viss
upphetsande fordrijning.

Men har verkligen Gripensin
Tp "fel" placerad? Denansvars-
kinnande Gamble Redaktoren
ringde till Saab i Linképing och
bad att fa tala med en som vet.
Han som vetallt om Gripens Tp
heter Claes Jensen och han var
inte dalig.

— Joda, JAS harinte sin tyngd-
punkl, dir man enligt exem-
pelvismodellllygregler skall ha
tyngdpunkten. Den ligger —
forenklat—bakom {1y gplanets
tryckkraftcentrum — skall man
ndmna nagon siffra, si skapar
denna forskjutning bakét en
cirka 15 procentig instablitet.
(15% instabilitet later lite lattjo,
men avsikten dr att fa fram eft
littmandvrerat flygplan. Red).

Ett intensivt utvecklingsar-
bete har lagts ner pd att [a [ram
enstyrsystem-edition som mot-
svararde uppstiilldakraven, be-
rittar Claes Jensen. Ldsningen
ir ett elektroniskt filter, som
siikerstiller flygplanets stabili-
sering. Claes har siirskilt dgnat
sig at dessa [rigor.

Prov i simulator

Proven har genomforts i saviil
markbunden som flygande si-
mulator. Sjilva luftvirdighets-
processen var en grundlig pro-
cedur, som tog ndrmare atta ma-
nader att genomfora, far jag
ocksd veta, liksom att styrsys-
temet P11 har flugits langt Gver
100 flygtimmar i provilygplan.
— Vi har noggrant testat det
helaunderrealistiska flygningar
ochtagitut maximala prestanda
ur {lygplanen. Stabiliserings-

loopen har fungerat 1 alla ligen,
oavsetthuraggressiv manovrering
vi genomfort. Det iir definitivt
ingen Gverdrift att pdsta att vi dr
mer in nodjda med dagens styr-
system, betonar Claes.

Varfor instabilt?

Varfor ger man di sig in pé aul
konstruera ett instabilt flygplan?
Den fragan har man hort manga
ginger. Huvudskilet dr 6nske-
milet om hoga mandverprestanda
och ett littfluget [lygplan.

Man kannaframtill det uppsatta
milet pé tvi sitt:
= Det traditionellt byggda flyg-
planet, som [0r att fi goda mand-
verprestanda blir stort och tungt,
med kraftig motor (ibland tva)
och stora roderytor. Ett flygplan
som dr dyrt att tillverka.
= Dctinstabila flygplanet— som
JAS 39 Gripen — kan med sma
roderytor uppna hoga mandver-
prestanda. Flygplanet kan goras
mindre dn ett konventionellt [Tyg-
plan med motsvarande prestanda.
Ett mindre flygplan krivermindre
motorermed merasomislutinden
ir gynnsamt for totalkostnaden.

Liittfluget
I det instabila flygplanet med el
modernt styrsystem behover flyg-
[raren aldrig vara ridd for art
hamna i okontrollerbara ligen.
Nackdelen med det instabila
flygplanet ér att det kriver ett
kompliceratstyrsystem, som dock
kan erbjuda nya funktioner.
Systemet kan erbjuda begriins-
ningsfunktioner. som innebir att

TVASITSVERSIONEN AV GRIPEN, FOTOGHAF K DAHLBERG, FMV, VIA SAAB AB

Tyngdpunkitenpa JJAS-39
Gripengripenurluften?

foraren aldrig behdver utsiitta sig
for risken att hamna i superstall.

I och med att flygplanet éir sa
littfluget kan féraren dgna betyd-
ligl mer tid at att arbeta med det
taktiska och stridsmiissiga dn at
sjilva flygningen.

LJAS 39 Gripen kan flygforaren

dgna cirka 75 procent at taktik
och strid — huvuduppgiften —
och 25 at flygning. 1 35 Draken,
som [ortfarande &riforbandstjinst
pd F10, Angelholm, iir forhall-
andet det omviinda.
— Om jag jamfor med foregin-
garen 37 Viggen, sd drdet tekniskt
sett etl stort steg tll 39 Gripen.
Tag vill till och med pésta. att det
drdetstorstasteg som Saab ndgon-
sin tagit niir det géller utveckling
av militira flygplan. Gripens ma-
noverprestandaiir vida dverlidgsen
Viggens, betonar Claes Jensen.

Saab foregangare
TAS-projektet ligger i titen inter-
nationellt da det giller ett fun-
gerande styrsystem forett instabilt
Mygplan. Vi har varit ndgot av
foregangare pa detta omride och
som sadan fir man riikkna med att
ta smillar.

— Vi dr forst i vérlden med ett
elektroniskt filter 1 styrsystemet.
Det han viickt stort intresse i
utlandet och det kommer siikert
att bli standard i alla moderna
stridsflygplan.

Visst finns det saker att férfina
och géra dnnu biitire, men lincs-
serna far komma in efter hand,
avslutar Claes Jensen telefon-
samtalet,

Claes Jensen bérjade som
provflygare vid Saab 1992 och
har hittills loggat mer idn 350
fly gtimmar med JAS 39 Gripen.

Han vet vad han talar om.
Han flyger med Tp rent it
skogen placerad, men med hjilp
av det datoriserade styrsyste-
met, si fir han alla trumf pé
hand.

Claes utmanar oss!

Han utmanar oss modellflygare,
for han avslutade samtalet med
att ge oss modellflygare "den
ultimata utmaningen foren mo-
dellflygare — att flyga ett in-
stabilt modellplan”.

Nog har vi programmerbara
RC-uanliggningar, men tusan
vel, om vi vagar anta utma-
ningen—den kastade handsken
far nog ligga elt tag till. Men vi
lovar ringa, da vi dr beredda!
Tack Claes, for informationen.

Den Gamble Redaktiren

En reflektion:
JAS 39 dir instabilt och "vill"
stiga eller dyka, men styr-
systemel ser till att den trots
allt flvger i planflyki.
Det bor vil da innebéira —
vid planflykt — ait styr-
systemel kompenserar denna
"vilja" med dyk- eller
stigroder for att motverka
"tipp"-tendensen. Vilket véil i
slutiinden mdste péverka
hastigheten negativt. Eller?
Red
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Pilotrutan

Pilotruteredaktdr Bosse Gardstad 08-511777 57
e-mail: bo.gardstad @ mailbox.swipnet.se

+ MFK ALBATROSS vill riitta
till en uppgift i Filtlistan. Ta bort
de tva kontaktnamn som [inns,
sitt Patrik Bjork 0270-188 63 och
Peter Laurin 0270-105 97 i stéillet.
Dessa tvi har bittre koll pa vad
som sker i klubben.

« TYCKTE NI ATT uppgiften
om nitrometans flampunkt i férra
Pilotrutan var underlig? Bara
35°C? Da borde det ju ta eld nir
man hiller det i en 37°C varm
hand. Tvé ldsare har ringt och
undrat.

Nej, detiir faktiskt en heltriktig
uppgift, limnad av statliga Kemi-
kontoret. Med flampunkt menas
inte alls att vitskan tar eld vid
denna temperatur utan den mini-
mitemperatur pd vitskan dér
angorna Over ytan tar eld om man
for en laga i niirheten.

Under denna temperatur kan
man knappastens faeld pa viitskan
genom att slinga neren brinnande
tindsticka i den. Likadant &r det
till exempel med metanol och foto-
gen som ocksa har liknande laga
flampunklter.

Bensin diremot har en flam-
punkt som understiger 0°C och ér
alltsi betydligt eldfarligare.

* SIGTUNA HOBBY har kom-
mit ut med en ny 28-sidig katalog
med bide (lyg, bét och bil. Sig-
tunafirman har ocksd en hel del
fardigbyggt till salu, bra for de

som inte vill bygga eget i Stock-
holmstrakten. Ring forbesked om
aktuella grejor. Mobiltelefon-
numret dr bytt tll 070-576 45 94
men vanliga firmanumret ir fort-
farande 08-592 505 55.

« SPIBETYDER Svenska Pylon-

flvgares Intressefiirening. Det dr

en grupp som [0r niirvarande nog
ir Sveriges aktivaste,

som aldrig forr.

Ett av pylonfly-
garnas storsta pro-
blem iir att det be-
hovs riitt mycket
utrustning for att
genomféra en py-
lontivling. Siker-
hetsburar, pyloner,
kommunikationsutrust-
ning. tidur mm.

Alla klubbar kan inte bygga
upp var sitt sadant [Grrad. Istillet
har SPI via ellektiv sponsorsok-
ning lyckats fi kosing till ett rejilt
sldp och full utrustning pa detta.
Sldpet har sin huvudstationering i
Mellansverige och fraktas mellan
tiavlingarna av [lygare, som dnda
ska till en tdvling och som har
dragkrok pa bilen.

Systemet har fungerat perfekt i
elt halvars tid och de driftiga
grabbarna i SPLir att gratuleratill
ettlyckatinitiativ. Nagot forsegel-
och elflygare att ta efter? Aven
dir behdévs ritt mycket grejor for

Linflygets Dag

Jonas Karlsson och
Niklas Karlsson frdn
Karlskoga MFK gjorde
en bra insats fir
modellflyget genom art
dka éinda fran Karls-
koga till Stockholm for
att vara med och tivia i
Combat pd Linflygets
dag [ maj pa Barkarby i
Stockholm. Kompisen
Daniel Kammerliv (ef
med pa bilden) hiingde
- ocksd med och flig.
Linflvgets dag dr ett

- drligen dterkommande
arrangemang av

- Stockholms Liins
Modellflygfirbund.

Det flygs lina av alla
slag, bdde som
demonstration och meed
tivlingsmoment.

oyt
nedellfiyg

att genomfGra tivlingar
FAl-klasserna.

innan sidndaren stiangs av, varnar
for sindarstoppet. Det giiller att
landa snabbt! En annan fiffig
finess dr att kortet kan anviindas
som telefonkorti Vladivostok med
5% rabatt...

Trots detta senare alldeles otro-
liga faktum var det manga [or-
nirmade tyska modellflygare som
ringde det uppgivna telefon-
numret till Deutsche Tele Control,
som givetvis gick till en FMT-
medarbetare som sikert hade
hjirtligt roligt.

* APRILSKAMT—
det dr det tunnsatt med
i modellflygvirlden!
trodeteller ej—de, som

Men
ir bist pi detta, dr de annars sa

allvarliga, noggranna och
auktoritetsbundna tyskarna. Tror
vi alltsi.

For faktum &r att manga tyska
modellflygare efter min erfarenhet
har biade humor och perspektiv pi
sin hobby. Detta bekriftas ocksa
av tyska tidningen Flug und Mo-
delltechnik, som varje 4r har ett
kvalificerat aprilskdml.

| arets aprilnummer beriittade
man om det nyinrittade dmbets-

verket "Deutsche
Telecontrol” som i
fortsédttningen ska ta
hand om avgifterna (6r
RC-tillstinden. Detta
| ska ordnas s att man
limnar in sin RC-
sindare pd niirmaste
DTC-kontor och firen
plastkortlidsare in-

* Vi har egentligen en procen-
tuellt sett mycket stor anslutning
till det centrala modellflyg-
forbundet i Sverige, jimfort med
andra linder i Europa. Jag har
pépekat detta férr, men jag tycker
att detta dr viktigt att veta.

En bra jamforelse ér Stor-
britannien, dir huvudférbundet
BMFA (British Model Flying
Association) bara har 28000
medlemmar 1 580 klubbar pa en
befolkning som ér cirka sju ganger
storre dn Sveriges. (SMFF har ca
10000 medlemmar i drygt 200

stallerad 1 denna. Varje | klubbar).
gang man ska flyga si drar De brittiskasiffrorna dr aktuella
man sitt plastkort genom ldsaren  for 1996.

och via siindarsignalen sa noterar
DTC att man ir igang. Avgiften
betalas sedan per minut. Det ir
dyrare med flerkanaliga siindare...

EMT redogér ocksi for ett
mycketintressantrabattsystem didr
man till exempel fir 5 % om man
flyger efter kI 21 pa kvillen.

Plastkortet kan kopplas till ditt
bankkonto. sd att beloppet dras
automatiskl.

Om man inte betalar riknin-
garna sa stings sidndaren auto-
matiskt av ndr pengarna tar slut.
Dock far man en varning via en
syntetisk rost, som 5 sekunder

1 Storbritannien har tyvirr bil-
dats ett konkurrerande forbund,
stottat av kommersiella intressen
och det splittrar modellflygarna.
Det ir MPA, Model Pilots Asso-
ciation. Antalet medlemmar dir
har jag inte sett redovisat nigon-
stans, men gissningsvis borde det
ligga pa hiilften av BMFA:s
medlemsantal.

Kan vi fortsitta att vara enade i
ett forbund i Sverige sé dr det en
stor styrka. Men da krivs det att
SMFF kan fornya sig och anpassa
sig till tidens krav. Det senaste
drsmotet gav visst hopp om detta.

Pylonflygarnas imponerande utrustningsvagn
Sveriges Modellflygforbund, ett antal klubbar i landet, BGM System,
Model-Craft, Slotcar/Kyosho, Hobbyborgen, KB:s RC Hobby &
Maskin och Ostlings Reklam & Dekor har sponsrat vagnen.
Klockan till héger dr uppfunnen av Bérje Ragnarsson och den ger
tidsangivelsen fran "en min till start” och fram till "start”. Dé dir det
littare for pilot och medjdlpare att vara beredda.
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En checklista? Fy, vad trakigt! Det liknar
for mycket fullskalaflyget. Den tar for
mycket tid. Den ar fér veklingar och
petimetrar. Javisst - men om inte annat
sa kan den spara mycket pengar at dig.

a mitten av 80-talet for min
P son Mats ochjagpaflygdag
till Vingso-filtet 1 Soder-
manland. Mats var suverint in-
flugen pa en Jet Fighter, en snabb
och viindbar modell med dubbla
fenor och en vass 40:a.
Infor publik
Mats gjorde tva hiiftiga uppvis-
ningar med flera hogfartsrepor i
150-170 km/h, snabba rollar och
kvickrollar.

Efter flygdagen ville nigra att
Mats skulle flyga igen och han
startade och steg och rollade.
Planet slutade aldrig att rolla och
bara skrot aterstod av modellen
ndr vi letade upp resterna tre-
fyrahundra meter fran filtgrinsen.

Servoskruven...

Kraschen varobegriplig och inom
parentes var Mats valdsamtledsen
att ha forlorat sin fint byggda och
vil influgna modell.

Inte férrin vi kom hem till
hobbybordet fick vi reda pa or-
saken. Dér, 1 ensamt majestiit, lag
den ynkligtlilla skruven som laser
servooket mot utgdende axeln.
Mats hade gjort en justering av
linkarna pd kvillen fore flyg-
dagen, satt fast oket, gjort nigon
annan justering och sedan glémt
skruven.

Chocken blev stor for oss bada
nir viinsag vad som kunnat hinda
under de tva uppvisningarna pa
dagen och hur vi skulle ha kiint
det dd nidr vi kommit hem och
upptickt slarvet.

10

Det var di jag bérjade anviinda
checklistor.

Dolda fel

Jug har under arens lopp upptiickt
attmangadetaljer kan vararassliga
pa ett modellplan utan att det har
nigot speciellt med sikerheten att
gora. En vingspets kan vara lite
trasig, det kan vara rill méinga
revor i klidseln, tva kylflinsar
kan vara avslagna pd motorn. Om
servolisterna har lossnat i kropp-
sidorna, stétstingens gingade
dnda gar att dra loss med tummen
och pekfingret eller antennen till
sindaren dr klibbig av olja si
hénder det saker.

Det knepiga ér att de forra felen
syns enormt viil, men de andra dr
ndstan osynliga. Dirfor dr det
meningslost att bara kika pa
modellen lite extra noga, kanske
dra i ndagon del lite pa mafi. Nej,
det enda som hjilper att systema-
tiskt ga igenom de kritiska de-
taljerna med jimna mellanrum,
lastiin de sitterriitt svaratkomliga.
Trdakigt?

Ja, och for de flesta modellfly gare
en fullstindig nyhet! Att lisa
checklistor dr nagot fullstindigt
naturligt f6r fullskalaflygarna. De
lises fore start, efter start, [Gre
landning och efter landning. Fore
varje [lygning gar piloten ett varv
runt planet och forvissar sig om
att inga storre fel finns pd kirran.

Man kan fa betala med livetom
inte skyddskapan dravdragen fran
pitotroret.
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Bilder fran verkligheten — det australiska VM-laget i F4C jobbar med
checklista. Lagledaren léiser upp punkt efter punkt med hég rist och
pilot och medhjdlpare kollar. Till och med nédvéiindiga prylar i mek-
boxen dr medtagna pa listan. Lika noga pa VM som i hemmadepdn!

Checklista
fore flygdag (eller till exempel fore var 5:e flyghelg)

Flygplanet

* Finns sprickor i stabilisator eller fena? I deras infiistning i
kroppen?

* Finns sprickor i nospartiet, i vingfistena, i landstéillsfistena?

* Finns skador i vingens mittparti? Speciellt viktigt pa segel-
modeller, som har stark belastning i starten.

* Kontrolleratankutrymmet. Arslangarnahela? Ligger klunkvikten
pa ritt stille?

* Kontrolleralinkarna (ldsta ordentligt?), roderhornen, gangjiirnen.

* Loper roderstingerna litt? Aven i ytterligena?

* Ligger tyngdpunkten ritt?

Motorn

+ Arskruvarnatill ljuddimpare och forgastare ordentligt tdragna?
* Ar motorns fistskruvar dtdragna. Finna alla muttrar kvar?

* Ar propellerns mutter ordentligt atdragen?
RC-anliiggningen

 Ar servoarmens mittskruv och servofistenas skruvar atdragna?
Sitter servoféstena ordentligt fast i kroppssidorna?

Ar mottagareantennen hel?

Ar sindareantennen rengjord?

Ar servokablarnas kontakter hela och lodningarna okej?

Sitter riitt kristaller i?

Fungerar striimbrytaren sikert?

Stangar nagot servo mot dndlidget? Kolla sirskilt trottelservot.

Pa fiiltet

* Fungerar RC-anldggningen utan ryck dven nir motorn ir i gang
och vid olika varvtal?

¢ Ar riickvidden med inskjuten sindareantenn lika ling som nér
RC-anliggningen var ny?

* Arvingen fastsatt pa ritt sétt eller iir den f6rsedd med tillriickligt
antal gummiband?

L. Ar ackarna ordentligt laddade?

A

alla plan vara avcheckade och
flygledarenborde egentligen kon-
trollera dem ocksi efter checklis-
ta. Kanske man kunde gora stick-
prov?

I min haveristatistik (se Mfn 6/
950ch 1/96) beror 1 7% av haverie-
rna och incidenterna pa bristande
underhall. Det dr niira en sjittedel
av alla haverierna.

Jag dr Overtygad om att ifall
checklistor hade anviints, si hade
nira nog inget av dessa haverier
intriffat.

Ekonomi och sdkerhet

Om man nu till diventyrs struntari
sikerheten finns det i alla fall ett
egoistiskt skil till att ldsa check-
listor 1 modellflyget. Ekonomi!
Visst dr det egentligen retfullt att
hakraschat grejor for kanske fem-
sexhundra kronor (eller mycket
mer!) bara for att en ynka link pa
héjdrodret inte varit last eller att
det var en spricka pa tankslangen
simotorn lade av direkt efter start.

Speciellt pa flygdagar s borde |

Bosse Gardstad
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skrink-
ning, viil-
digt vik-
tigt. Siitt
fast ving-
profilmal-
larna med

Byggbeskrivning

Viden forstaanblick kan detverka
som om den hiir byggtekniken ir
krianglig och tidskrdvande. Fak-
tum dr att nir man vil gjort alla
mallar, jigg mm. tarbyggandetav
modellen kort tid.

Tekniken med cellplast ér dirfér
siirskilt limpad f6r massproduk-
tion, som ir vanligt i Aircombat.

Jag har skrivit byggbeskriv-
ningen av kropp och vinge var for
sig men du kan naturligtvis varva
detta under bygget for att spara
tid. Innan du bérjar bygga vill jag
att du ldser igenom byggbeskriv-
ningen, sa att du forstar allting.

Termosag

Om du saknar skdrutrustning for
cellplast kan du tillverka en enkel
termosag av ett 750 mm lingt
rifsskaft, lite plat, bult och kabel.
(fig. 1-1).

Som skirtrad anvinds 0.4 mm
wire (kanthal-trad. finns hos Clas
Ohlson, Insjon). Stromkiilla: en
vanlig 12 volts batteriladdare.

Jigg
Kroppen formas i en jigg. Till
denna behdvs en spinskiva och
plywood (cirka 5 mm). Det hela
sdtts samman med spik (fig. 1-2).
Forsok att fa alla vinklar raka.
Hilen med @ 5 mm placeras
mitt pé tviirplankan. Det tredje 5
mm-halet placeras 35mm frén det
mittersta. OBS! Se till att de fyra
3 mm-hdlen hamnar pd samma
hiéjd som Smm halen.

Mallar

Mallarna skiirs ut ur kartong
enligt ritningen. Mallarna for-
stirks med maskeringstejp runt
ytterkanterna pa mallarna. Limma
dit forstirkningar av 1.5 mm ply-
wood vid 3 mm halen innan dessa
borras (fig. 1-3).

Vingen

Tillverka 12 och kli med om-
slagspapper och tapetlim. Balsan
bor ricka precis om man skarvar
den ute i vingspetsen och pa kor-
dan ldngst in vid kroppen.

Séga ut vingkdrnor ur 50 mm
tjock frigolit (fig. 1-4). Tillverka
vingprofilmallarna av 1.5 mm
plywood och sitt ut graderingen
pabadasidor. Mirk uten mittlinje
i vingmitten for vingprofilmallen
pafrigolitens tjocklek. Gérsamma
sak ute i vingspetsen med undan-
taget att hdja bakkanten 5 mm for
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smaspik
eller nalar. Skiir sedan uten héger
och en viinster vinghalva med
termosdagen genom att [6lja
vingprofilmallarnas gradering
stimultant (samtidigt — det
underlittar om man drtva, eni var
dnde och lidser hogt graderingarna
varefter man skiir!) pda bida
sidorna (fig. 1-5).

Tillverka 15 med 18 pa. Skir
uttag tll 15 och 18 i [rigolitkiir-
norna och limma bara fast i 18.
Stryk paett tunt heltickande lager
med PU-lim pa ena sidan av
frigolitkiimorna och ligg pa 12.

Ligg sedan pa skrolet som blev
kvar efter skidrningen pd bédda
sidor. Lat torka i press med hogt
tryck. Gorhal for 15 i bade 12 och
1 skrotet. Limma sedan dit 12 pa
samma siitl som pa andra sidan.

Gor exakt likadant med andra
vinghalvan. Limma sedan last 1 1,
17 och4 mm-listeni balsa framfor
skevrodret. Anviind PU-lim.

Slipasedan 11, 17 och listen till
riatt form. Limmaihop vingmitten
med PU-lim. Palla under ena
vingspetsen med 12 cm sa att ritt
v-form erhdlles (se till att skar-
varna passar). Tejpa skarven med
maskeringstejp.

Kldsedan |1, 17 och listen med
papper och tapetlim. [ vingmitten
limmas en glasfiberremsa fast med
epoxi, eller limmas bara en papp-
remsa (cirka 5em bred) dit.

Tillverka 14 och slipa till. Kl
sedan 14 med papp. Sitt direfter
14 pa plats med tva gangjirn. Skir
ut skevservo-urtaget och limma
dit servobidddar av 1,5 mm ply-
wood. Borra hil for 13 och limma
fast med PU-lim.

Kroppen

Tillverkaen klossav cellplast med
mitten 800x200x140 mm. An-
viind girna flak som &dr 70 mm
tjockafordablirdetbaraenskary.
Limma ihop flaken med PU-lim.
Miirk ut centrumlinjen och vad
som #r upp (fig. 1-6).

Montera mallarna [6r toppvyni
jiggen, anvind M3-skruv och
mutter. Montera cellplastblocket
ijiggen. De tva 5 mm rundstavar-
nasldsinicentrumlinjeniblocket
och den tredje ska [ixera blocket i
olika ligen. Vrid nu blocket si att
"upp" ligger vagritt. Starta termo-
sdgen och skir i klossen genom
att folja mallarnas kanter (fig. 1-
7). Vrid nu klossen ett halvt varv
och skir.

Vinkla sedan klossen 22 grader
och gor likadant pa andra sidan

(se fig. 1-8). Var hela tiden noga
med att fixera klossen vid exakt
vinkel. Byt till mallarna for sido-
vyn. Montera dessa upp och neri
jiggen.

Kroppens undre hilft formas
genomaltt vridaklossen efter varje
skiir tills en ganska rund form
erhalles (fig. 1-9). Runda pa detta
sittav kroppens undersida. Fixera
kroppen i vigritt lige och skiir ut
vingurtaget.

Viind numallarnauppat. Forma
kroppens &vre hilft genom att
skira-vrida-skira-vrida (ej vid
cockpiten). Fixera direfter krop-
pen i vagritl lige och skiir urtag
for stabilisator.

Lossakroppen frin jiggen. Skiir
av scoop-delen under vinger med
ettsnitt vid vingurtagets framkant
med hjilp av en vass kniv enligt
ritningen,

Dela kroppen i tvd delar med
kniven enligt ritningen (fig. 2-1).
Ta en cirka 60 cm lidng rundstav
och spetsa denna i ena inden.
Montera den andra dnden i en
borrmaskin ochborraigenom cen-
trum pa kroppen. Kroppen borras
bakifrin i bada delar (se fig, 2-2).

Tillverka mallar i tunn papp av
snitt A-A och snitt C-C och en bit
med ett hdl med diametern 5 mm,
Nala fast mall A-A och C-C pa
den frimre delen av kroppen. Det
ir viktigt att dessa hamnar i riitt
ldge, se ritning. Lossa ena dnden
av lermosiagens skirwire och trid
skiirwirenigenom hiletikroppen.
Siitt ater last skiirwiren.

Skdir parallelt!

Starta termosdgen och skiir en
cylinder ur framkroppen genom
att folja mallarnas insida ett vary.
Forsok skira parallellt, med
samma "klockslag" pd fram och
bakdelen (fig. 2-3).

Lossanu wiren i ena dnden och
dra ut den. Pressa ut cellplastey-
lindern sé att en rorformad kropp
erhalles. Nila fast snitt C-C och 5
mm hilet pa bakkroppen och
upprepa mandévern pa samma sitt
som med [ramkroppen.

Limma med Pu-lim

Limma ihop kroppens delar med
PU-lim och tejpa med mas-
keringstejp sd att limmet inte
skummarutoch blir svartatt slipa.
Slipa kroppen till ritt form med
slipkloss och sandpapper. Skir ut
och limmaihop 7 och 9, och slipa
dem i bak-framkant. Kld dem pé
bida sidor med papper och tapet-
lim. Lt torka i press sé att de inte
slar sig. Skiirut | och 2, diir 2 ska
sitta i 45 graders vinkel (OBS! 2
skasitta 2 grader at héger och ner,
sd motorn fér ritt riktning).

Skiiruttag f6r motorn. Se till att
de passar och limma fast med PU-
lim. Var noggrann med 1 si det

inte blir nagot glapp mellan vinge
och kropp.

Saga ut 5. Denna ir nagot lang
och skapressasinikroppssidorna.
Limmas fast med PU-lim.

Skirut8 urcellplast med termo-
sagen. Urholka den inuti enligt
ritningen. Tillverka 19 och fist i
ett roderhorn pa hojdrodret. Siitt
ihop stabbe/hdjdroder med tre
gangjirn.

Klii med papper

Kld hela kroppen med papper
genom att klippa ut kroppslanga
remsor som smalnar av bakat.
Anviind rikligt med tapetlim.

Skiir ut en skdra i bakkroppen,
dédr fenan ska sitta. Anviind en
vass kniv till detta.

Limma fast 7 och 9. Glém inte
att sticka in 19 i kroppen. Limma
dit 10 och slipa. Kld 10 och skar-
varna mellan fena-kropp och
stabbe-kropp med papper.

Provmontera vingen och limma
fast scoopet. Gér uttag for kast-
handtaget. Gor detta sa brett som
du tycker ir bekvimt att hilla vid
kast. Prova dig fram.

Limmadit 3, 6 och4 pi scoopet
och klid det likadant som kroppen.
Skiir upp cellplasten i nosen sa att
ljuddéimpare och cylinder kan
sticka ut.

Lacka modellen

Lacka modellen 2 ganger med
fernissa (slipa ldtt mellan varje
lackning). Mdla sedan modellen
skalenligt. Siitt dit markeringar.

Sitt dit pilotdockor och limma
fast genomskinlig plast som cock-
pithuv. Installera modellen enligt
ritningen. Anvénd en lang spinner
med 45 mm diameter.

Provflygning

Borja med ganska sma utslag —
cirka +/- 5 mm pé héjd och skev.
Dessa kan dkas niir du kiinner dig
sikrare.

Se till att motorn gir perfekt.
Latenkompis kastamodellen mot
vinden. Helldivern dr helt okritisk
och Littflugen [6r att vara en
Aircombat-"kiirra", men man bor
ha flugit en del med en snabbare
skevrodermodell innan man ger
sig i kast med den. Helldivern
svinger otroligt snivt utan att
tappa for mycket hastighet.

Med en vass motor gar den ritt
s snabbt trots den stora spinn-
vidden. Landa genom att efter
inflygningen stoppamotorn pa lag
hojd och sedan siitta planet mjukt.

Triina lite typiska Aircombat-
mandvrar som split-s, tviira sviin-
gar, looping och sa vidare. Still
sedanuppien Aircombat-tivling.
Jag kan lovadigatt duinte kommer
att bli besviken for det finns inget
som ir sa roligt som Aircombat.
LYCKA TILL !
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Bestall ritning genom att skicka in 90:- tll

Modellflygnyits redaktion — sd kommer den direkt |__

pd posten utan firdyrande posiforskottsavgifier!

:l—ilg PHT T|-
Pl i

Numrerade delar
Nr  Detalj Dimensioner/material
I. Vingfiste 3 mm plywood
2. Motorfiiste 3 mm plywood
3. Kasthandtag 1.5 mm plywood
4. Gummibands-pinne 5 mm rundstav bjérk
5. Gummibands-pinne 5 mm rundstav bjork
6. Gummiband-skydd 3 mm plywood
7. Fena 4 mm balsa
8. Cecllplastbit Cellplast
9. Stabilisator 4 mm balsa
10. Cellplast utfyllnad Cellplast
11. Vingspets 5 mm balsa skiktlimma
[2. Plankning I mm balsu
13. Vingfiste pinne 5 mm rundstav bjork
14. Skevroder 5 mm balsa skiktlimma
15. Skevlinkage 2 mm pianotrad
16. Samma som 19
17. Framkant 5x10 mm balsalist
18. Plastrér 2 mm innerdiameter
19. Héjdroder stotsting  8x8 mm balsalist
+ pianotrid med link

Materiallista
Antal Dimension/material

45t 1 mm balsallak

25t 4 mm balsaflak

I'st 5 mm balsaflak

2st 5x10 mm balsalist

I'st 5x5 mm balsalist

Ist 8x8 mm balsalist

I'st 5 mm rundstay bjirk

st gingad sting med link

I st 2 mm pianotrad

I'st 3 mm plywoodflak

I'st 1.5 mm plywoodflak

Ist BOOx200x 140 mm cellplast
typ Jackofoam

Ist 550x500x50 mm [rigolit

I'st 2 mm innerdiameter miissing

I'st  Sullivan stotstang ca 30 cm

Dessutom

Polyurcetanlim (Bostik) * Vitlim = Maske-
ringstejp * Kartong « Tapetlim (Casco vinyl-
& viivlim) « Brunpapper (omslagspapper)
Klarlack — hdgblank lackfirg (brinsletilig)
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Curtiss
SB2C

Helldiver!

Dé ir det dags [6r yuerligare en
ritning, dgnad t Aircombat.
Malsittningen den hiir gdngen
dr att utnyttja de nya reglernas
mdojlighetattbyggalite storre mo-
deller, som [ar anviinda .20-mo-
torer. Ensadanmodell blirungefir
lika konkurrenskraftig som de
mindre planen, men [ir samtidigt
lugna och sniilla flygegenskaper.
Perfekt [Grdensom vill bérjaflyga
luftstrid med andra ord!
Bombar'n SB2C var den tredje
ay Curtiss stortbombare som bar
namnet "Helldiver". Den borjade
inte anviindas forrdn 1943, och da
mestadels av USA:s flotta i han-
garfarlygsoperationer i Stilla Ha-
vet. Stértbombning var en teknik
som var mycket populir under
andra viirldskriget, och innebar
helt enkelt att man under brant
dykning siktade in sig pid malet
och direfier slippte bombernaoch
tog upp planet ur dykningen.

Modellen

Jag hade inte tid och mijlighet att
konstruera en ritnings-modell.
utan Gverldt uppdraget pi Daniel
Ryfa, en av de mer erfarna kon-
struktérerna med ett flertal kon-
struktioner bakom sig, trots sin
ringa alder av 16 ar (!).

Min ursprungliga tanke varnin
av de japanska torpedbombarna,
men Daniel valde istillet att kon-
strueraen Helldiver, vilket visade
sig vara en lycktriff. Den iir stor,
stabil och stryktilig och blir i och
med sin storlek ldttare atl installe-
ra, och dven att "meka".

Flygmiissigt ir den si gott som
lika vass somde snabbaste planen
(detta beror mycket pa vilken mo-
tor du viljer), och den sviinger
sniélvare iin nit annat plan jag sett!
Start och landningsegenskaper ir
otroliga! Sniillare aircombat-kirra
fir du leta efter...

Bygge
Jag vet att manga modellllygare
ir konservativa av sig vad det
giiller materialval. Cellplast an-
ses av de flesta vara nagot "exo-
tiskt" material, som man inte kan
bygga i. Mitt rad iir: Ge det en
chans! Varfor inte prova pd, och
se vaddu tycker Det finns méinga
fordelar: det gir snabbt att bygga,
och dr dessutom hyfsat billigt.
En av de storre fordelarna i air-
combat dr att en cellplastkirra ér
littreparerad, i motsats till en
balsakonstruktion, som oftast ir
omdjlig att laga efter en hird
krasch. Martin Elmberg
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Martin Larsson HKG-mastare

D et var méttlig vind och triv-
samt varviider niir MFK Gla-
diatorerna bjdd in till sin drliga
HKG-drabbning, GD-1996.
Martin "Beast” Larsson frin
MSK Slindan skulle férsvara sin
drorika HKG-titel fran forra éret.
Tévlingsledningen hade bjudit
in flera mycket rutinerade kastare
och manga sjalvuindmnda vin-
nare. Martin Larsson flég mycket
sikert under hela tivlingen och
det forefaller som om han verk-
ligen har etablerat sig som Sve-
riges bista HKG-kastare.
Segertiden blev 287 flygsekun-
der och Martin tog didrmed hem
arets forstapris pa 600 kronor.

Stark Mats Rosling
Bist motstand bjod Uppsalas Mats
Rosling som visade att han ocksa
tillhor det absoluta toppskiktet.
Pojkarna fran Uppsala var mirk-
bart stolta Gver uppvisningen frin
sin HKG-stjirna.

Tyvirr tappade Mats dver 20
sekunder 1 fjirde perioden och

férmadde direfter inte att komma
ikapp. Mats slutade tvaa med 274
sekunder och fick 300 kronor i
tristpris. Per Findahl Gverraskade
stort genom att sla sig in som
tredje man. Per har ju termikkiin-
slan i ryggmirgen, vilket givetvis
ar till gagn inte minst 1 HKG.
Peter Meurling frin Gladiato-
rerna, som [Or dagen gjorde
comeback, lyckades siitta tre max
och dirmed sikra fjirdeplatsen.
Eloge till Carl- Anders Gerstel som

under vintern triinat hart infor tiv- |

lingen, men tyviirr inte lyckades
resultatmissigt denna dag.Som
trost har han nu istillet kopt en
hist.

Norberg i sdarklass

Henrik Hellgren fran Norberg seg-
rade med 13 sckunders marginal
dver klubbkompisen Robert Hell-
gren i juniorklassen. Henrik flyger
med 25 sekunders snittid per kast,
vilket dr bra dd han fortfarande &r
relativt ung.

Norberg tog ocksa andra och

tredjeplatsen i juniorklassen. Det
enda egentliga motstindet kom
frdn en ny lovande kastare frin
Solna vid namn Jonathan Linde-
gren. Jonathan kommer med fler
modeller och hard triining att bli
farlig till ndsta ars tivling.

Tivlingskommittén ser ocksa
med tillférsikt pa framtiden for de
Norbergska kastarna med Henrik
i spetsen och Per Findahl som
kvalificerad trdnare.

Rekordstor tivling

For andra aret 1 rad dubblades
antalet startande mot foregiende
ar och resulterade i hela 28 del-
tagare. Vi tycker att det vore fan-
tastiskt kul oméinnu fler upptickte
hur trivsamt HKG ir och stéllde
upp i nista drs tivling, dd med
kanske hela 60 startande. De flesta
som var med 1995 har dessutom
forbittrat sina flygtider visentligt
till arets tivling. Manga har byggt
nyamodeller och trinat hirt. Trots
dettakindes detiatmosfiren kring
tivlingen att alla, oavsett ambi-

tionsnivd, kom for att ha kul
tillsammans. Ett stort TACK till
alla tivlande!

Sug tag i ndgra klubbkompisar,
trina upp er muskelmassa och
kastteknik, bygg ett giing modeller
och komtill GD-1997 och miitera
krafter mot Martin.

The Unbeatable
Master-Beast

Larsson fran Slindan

Vill ni ha ni ritningar, idéer till
kursmaterial, trimtips, regelsam-
ling, HKG-dekaler eller om ni
redan nu vill anmiila er till niista
ars tivling, ring till Martin Tirn-
roth, tel 08-778 44 89.

Taktikdiskussioner och vila:
[frv Mats Rosling (2),
Herbert Hartmann (3) och

| Martin Larsson (1).

Lilla bilden: en stilstudie av
segraren Martin "Beast"
Larsson.

N a

Friflygare dr hédrda lirare,

sega kampar! Janne Forsmans
rader fran Bear Cup beriittar
om friflygning i minus 20
grader och isig vind.

Inte mdnga andra modellflygare
hade genomfirt ndgon tivling
under dylika omstindigheter,
tror Den Gamble Redaktiren.

KyligBear Cup!

rets forsta World Cup-tivling
for friflygare blev en min-
nesviird upplevelse. Inte enbart
beroende pa de fina svenska pla-
ceringarnautan dven for det bistra
vidret under hela tivlingsdagen.
Tivlingen avgjordes pid sjon
Sikksjdrvi, cirka 3 mil Gster om
Pori — eller Bjorneborg som det
heter pé svenska.
Frin Sverige deltog Wake-
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flygarna Bror Eimar, Hikan
Broberg, Janne Forsman och
Nisse Hollander.

I FT1A var Per Findahl anmiild,
men missade firjan pa grund av
ett forargligt missforstand.

Arrangoren Poris Flygklubb,
hade plogat en vdg genom det
cirka 30 cm tjocka nysnoticket,
sd att samtliga 672 deltagare litt
och behindigt kunde bila ut till

tavlingsomridet mitt ute pa sjon.

Viil [ramme klockan 8 pa lor-
dagsmorgonen visade lermo-
metern i bilen -20°C! Helst vill
man sitta kvar i bilvirmen. Men
friflygare dir som bekant ett hiirdat
slikte och snart var vi igdng med
skidor, pulkor, ryggsickar och
modelltrunkar pi viig mot valfri
startposition. Jag passerade del-
tagartavlan och noterade att Gurra

gren var med bland FIC-fly-
garna trots att han inte var anmild
och inte fanns pi plats!

Forsta |-timmesperioden bér-
jade. Det hade borjat blasa i den -
20°C-gradiga kylan och det var
omdjligt att vara utan handskar i
mer dn 10 sekunder! Det var med
moda och stela fingrar man for-
sokte koppla alla funktionslinor
ritt tll imern.

Hékan anslét viirme och batteri
till modellen, vevade in maxvary
och — spriingde snodden. For
kallt eller majligen for déligt

laddat batteri? Batteriet var daligt
visade det sig senare och Hikan
virmde fortsittningsvis snodden
innanfor skjortan! Samma sak
hiinde Bror E som éven har fick
viirma snodden med brostet!

Undertecknad tog vid och satte
forsta periodens 3,5 minutersmax.
Hikan kom ivig efter en stund
och maxade idven han.

Pé med skidorna och iviig i ny-
snon och dagens forsta 2 x 2 kilo-
metershimtning. P4 aterviigen
métte jag Bror som forklarade att
hakomiluften forstnér 10 minuter
aterstod av perioden. Bror och
Nisse vari samma startgrupp som
F1A-flygarna som anvinl storre
delen av periodtiden med att leta
obefintlig termik!

Bade Bror och Nisse maxade i
forsta perioden.

Period efter period fortsatte i
kylan och blisten. I femte och
sjiitte perioden forlingde arran-
goren klokt nog periodtiden till
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tivlingen SOLNAS VAR-
ETTA anordnades 21-22 april ute
pa Jarvafiltet invid Hista Gard i
Stockholm.

Mer som meeting!

Arets upplaga av Varcttan blev
kanske mera ett meeting in en
tavling, dir friflygare under (va
dagar fick triiffa varandra, [lyga
med smiklassmodeller och ha
skoj.

Lordagen borjade visserligen
bldsigt, men varsolen lyste si att
en del av dem som kom lingviiga
ifrin tog sigen turintillStockholm
for att titta pd staden och invinta
att vinden skulle lugna ner sig.
Nigra trotsade vinden och flog
med varierande resultat.

Tivlingen hade namligen inga
periodindelning. utan man fick
efter eget tycke gora sina fem
cller tio starter. Fem starter ér det
i alla klasser for uwtom i HKG
(HandKastGlidare) diir den bista
av tva tider riknas.

Vid tvatiden, nir alla hade fau
sig en stadig lunch pa Hist gard,
sattes flygandet igang. Vinden
hade dd mojnat och filtet fylldes
med juniorer och seniorer som

sprang omkring med linor [6r att
draupp F1H modeller eller himta
maodeller efter sina startforsok.
Gummisnoddarna knarrade i 77
cm-modellernaochen vril hordes
frin HKG kastarna.

De som var riktigt energiska
holl pi dnda fram till efter solens
nedgdng. Del ryklades att nagon
mot slutet sprang under modellen
[Gratt vara siikra pa varmodellerna
landade ochatt tidtagningen skulle
bli ritt.

Efter en trevlig dag dterviinde
deltagarna tll forliggningen pa
Hista gard.

Sondagen borjade med solsken
och svag vind. De morgonpigga
parvlade sig ut pa filtet redan vid
sjutiden.

Korvgubben Boman (SE-1)
komut klockan nio och fick niistan
med en giing sitta igang grillen,
for att miitta de som hade varit
igiing en stund. Stundtals var kan-
ske viidret pd tok [Gr bra. till
exempel da en tivlande efter att
ha sett sin Knarren i 8 minuter
tappade den ur sikte.

Sondagen var en sidan dir dag
som man kan leva pa under ling
tid. 57 modeller fordelade pd 28
personer blev detslutligadeltagar-

Solnas Varetia

antalet. De flesta av dessa 28 var
juniorer med fint byggda model-
ler, som dessutom [16g bra. Kul!
Solna MSK vill dirmed tacka
alla som varit med och gjort
Viarettan méjlig att genomfora,
samt till WENTZELS som hjilpte
till att stédja arrangemanget,
Viilkomna tillbaks néista dr!

Ovan:

Mats Lugnefors laddar sin
Knarren medan Lars Hafner ser
pa — sedan impulsiv start (t v),

Nedan:
Cecilia Westerdahl rv med med
hjdlpare.

75 minuter, di vinden 6kat och
modellerna drev drygt 2 km.
Eftersjunde hade endast Hikan
och Bror full tid. Nisse slutade
flygaiandra pa grund av ett miss-
dde med modellen.
Undertecknad missade totalt 38
sekunder pd grund av [or tidig
fuse i fjirde och dalig luft i femte.
Fly-offen mellan Bror och Ha-
kan bestimdes till 6 minuter pa
grund av dverhingande risk (6r
att flyga bord frin sjon och hamna
1 skogen i en 7-minutersflygning.
Bida plockade fram sina {ly-
olfmodeller och virmde pa med
nu linade batterier. Hikan gick
for med en perfekt vertikal start
med bra hjd. Bror strax efter och
med en fantastisk héjd. Hikan
kom ner pd 316 sekunder, medan
Bror ldtt maxade och fusade ned
mer cirka 30-40 sekundertill godo.
Brortog alltsa maximala Warld
Cup-poing i drets forsta tivling
och Hikan fick ocksa ett antal

virdefulla WC-poing for sin
andraplacering. en dverraskande
tredjeplacering lick undertecknad,
trots fjdrde och femte periodernas
missar.

Sammanfattningsvis kan siigas
attarets Bear Cup. trotsden iskalla
nordanvinden, skidikning/sni-
pulsning varenintressantoch liiro-
rik tavling. Arrangorsmissigl per-
fekt med tva tidtagare i varje
startgrupp, resultattavlor, forplig-
nad med grillad korv, varm saft
och kaffe mm.

Att Bror, Ole Torgersson med
[Tera, som inte var skidburna, or-
kade hélla sig uppriitta efter alla
linga hiimtningar under tidspress
ir beundransviirt.

Med sju hiimtningar plus fly-
off-hiimtningen pulsade Bror
sammanlagt nésta 3 mil!

Lite tuffade én en golfrunda,
skulle jag vilja pasta.

Janne Forsman

i » )
Pﬁ Virettan 20 april testade
Jag HKG for forsta gangen.
Jug hade kastat niagra kast nir
ndgon kom fram och tipsade
omalt hapekfingret paritt stille
[6r att {4 bra sniirt pa lunsen.
Modellen kom pd bra hijd och

3minuter &
2kilometer!

fangade en termikblisa som

férde den upp pa minst 200 m

hojd. Flygtiden blev &ver 3

minuter och flygstrickan mer
in 2 kilometer.

Det kiindes helkul!

Jonathan Lindegren, 13 dar

J
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nder allt flygande och
tivlande med olika stora
modellflygplan fick jag

en allt starkare kinsla 1943 foratt
nagot "hindrade" en brastromning
pa mindre modeller. Samtidigt
kunde jag klart konstatera att
tyngre flygplan, som f16g snabba-
re, trots detta inte sjonk sérskilt
snabbare. Detta fann jag orimligt
utan en ny forklaring.

Det byggdes da redigt tunga
segelmodeller, och Link&pings-
eskadern som expert pd siddana
vann det mesta pd tivlingar. P4
min "brandart" om detta svarade
Erik Bratt att detta var det toki-
gaste. Ett tyngre modellflygplan
glider 1 samma glidvinkeln (glid-
tal) och maste kommer ner fortare;
om det flyger fortare. Han blev
virldsberdmd som konstruktor av
jaktplanet J 35 Draken.

Flera ar senare stod det klart att
jagtrots allt hade riitt. Férklaringen
hette "Reynolds tal". Det var
motsvarigheten till ljudvallen,
som Bratt besegrade —fastiandra
inden.

Sigurd startar forskning
Hiindelsen hade bliviten utmaning
{6r mig. Jag satte igang forskning
bade teoretiskt och praktiskt med
flygprov. Den resulterade i "Sun-
nanvind", som nidmnts férut.

Jag hade damed flygprov, bland
annat i Linkopings ldroverks
gymnastiksal, jimfort olika ving-
profiler parallellt med teoretiska
berdkningar ett par ar. Resultatet
blev vingprofiler fir olika Rey-
nolds-tal. De visas hir.

Sigurd Isacson

Reynolds tal —
modellflygets
) overljudsproblem

Sedan krivde man att jag skulle
redovisaresultatet i en bok, vilket
Jjag gjorde; 1947 utkom "Modell-
plankonstruktion”, som jag pa ett
relativt ldttfattligt sitt beskrev hela
"reynoldskomplexet" och i siir-
skilda tilligg redovisade mina
aerodynamiska berikningar. An
idag ir allt i boken aktuellt fér
mina beriikningar och trimningar
av dagens modellplan.

Alla linder f16g med SI-seriens
vingprofiler. Idag har dessa ut-
vecklats ytterligare, och trenden
dr klart att de blivit &nnu mer "SI-
profiler”, alltsa dnnu lite tunnare.
Men vilvning och nosradie ér
mycket lika. De nya materialen
har bidragit till denna utveckling,

Den Gamble Redaktérens hog-
sta dnskan i livet hoppas jag nu
kunna uppfylla: att jag skall
forklara Reynolds tal. Detta ir
egentligen sé svirgripbart, att jag
méste (ro atl han verkligen vill
"sétta mig pa pottan”, Det ir bara
det, att detta verkligen dr min
favoritpotta. Hor hir!

Nir ett modellflygplan flyger
framat blaser ju luften &ver vingen
och foljer dess form, somavser alt
béja ned luftstrommen bakom
vingen. Nir luften sugs ner, sugs
vingen upp.

Om nu flygplanet gors allt lit-
tare, flyger det alll saktare, och

| rétt som det dr har luftstrommen

s lite energi, att den inte orkar
sliipa 6ver hela vingtversidan
lingre. Den borjar bromsas upp
for att till slut slidppa vingprofilen
helt och virvla. Da sugs den inte
lingre ner och vingens lyltkraft

minskar. Samtidigt 6kar virvlarna
stromningsmotstindet. Flygpla-
net glider nerit brantare, firsdmre
"glidtal", sjunker fortare emot
marken. Planet flyger "under-
kritiskt".

Sa hiir siiger min bok "Modell-
plankonstruktion” [ran 1947 —
for femtio ar sedan:

Reynolds tal —

en betydelsefull faktor

Vi tinker oss ett stort flygplan,
vars vinge ér 6ver en meter bred
och som flyger med en hastighet
av tll exempel 300 km/timme.
Med denna hastighet rusar luften
over vingen lekande Litt fran
framkant till bakkant. Dessutom
idrvingen (kordan) s stor attluften
— sd att sdga — verkar tunn i
forhillande till den stora vingen.
Om viminskarner vart flygplan,
saatt vingen farallt mindre korda,
blir den till slut sa liten att luften
blir "jock"i forhallande till vingen
och strémmar trogare och sdmre
dver vingprofilen. Se figur 1.
Varochenvetju, atttill exempel
ett dun blott sakta sjunker genom
luften, da det ér s litet att luften
verkar "tjock" (tit) for dunet.
Gor man en modellbat pa till
exempel en halv meters ldngd, sé
glider den litt och linge genom
vattnet av en liten puff framat.
Men en likadan bat, blott 5 ¢m
ling, stannar betydligt fortare: den
liksom "kor fast” och vattnet ér
som sirap i forhillande till den
lilla biten.
Om vi nu atergar till vart flyg-
plan och i stiillet f6r kordan min-

-
Figur A

Om vingkordan dr alltfor liten
blir stromningen ineffektiv
(underkritisk)
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Figur B

En alltfor lag lufthastighet har
samma verkan som en liten
vingkorda.
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Kurvorna till hdger visar hur

det kritiska Re-talet forskjuts sd
langt neddt pd moderna
profiler, att dven sma
modellflvgplan kan flyga i det
averkritiska, effektiva omrddet.

Som synes pd figur D, sd

farbéttras emellertid glidtalet
fortfarande nagot, om

modellens Re-tal dkas.

skar flyghastigheten kraftigt, sa
kommer viédven nutill ett stadium,
da luftstrémmen ir sa "lam" att
denej [6rmar §vervinna friktions-
motstandet mot vingens yta, utan
sldpper profilen och bildar virvlar,
som pa figur 2. Resultatet blir
samma som om kordan hade
minskats — man séger, att strém-
ningen nattettkritiskt viirde. Frin
att ha varit dverkritisk blir den nu
underkritisk, om vi fortsitter att
minska vingkordan eller hastig-
heten.

Det r alltsa beroende pé luft-
hastigheten v och vingkordan ¢
(egentligen lingden for en kropp
i stromningsriktningen) som
stromningen blir bra eller dilig
— det vill siiga overkritisk eller
underkritisk.

I sjidlva verket dr det produkten
av dessa bada faktorer, som
bestimmer stromningen, vartill
kommer en faktor for luftens
viskositet ("trogflytenhet"), som
for vanlig luft vid marken i
formeln far virdet 1 genom 0,14
eller 7, vilket dr ungefir det-
samma.

Dennaproduktkallas Reynolds
tal efter dess upptickare, och vi
har nu kommit fram till att

Re=v-t -7 . vviiirinnnnnnn. (7)

Om ett modellplan har t = 20
cm och v =35 meter/sekund, sd har
det samma Re-tal somett med t =
10 em och v =10 meter/sekund. |
Re-talet skall dock hastigheten
riknas 1 cm/sekund och kordan
som ovan i cm. Man far alltsd att
en normal S1-modell med v=135
meter/sekund = 500 cm/sckund
ocht=15cm har

Re=y-itT=
Re=500-15-7=52.500

Vad har man da for nytta av att
veta detta? Jo, en viss vingprofil,
till exempel den gamla hederliga
Clark Y (plan undersida med tjock,
rund nos och 12% (av kordan)
tjocklek, borjar [A dilig strom-
ning, da kordan och hastigheten



Nummer 3 » 1996

&%

[ Figur C  Aldre, oriktig profil

/'I’—-—-_ ™ /I

— |

(F igur D ® Modern profil (SI 63008)

—

- —— i — — . —
- ——

"Den lilla
modellen flvger
néistan lika bra
som den stora!"
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blir s laga att Re-talet blir
omkring 150.000. Hir borjar det
kritiska omradet, uppifran rilknat,
se figur 3.

Motstandskoefficienten, som
annars (for mycket hiéga Re-tal)
ir sé gott som oberoende av luft-
hastigheten och vingkordan har
[ran hga Re-viirden dkal ytterst
sakta, men borjar da Re-talet
minskas under 150.000 att Oka
katastrofalt.

Minskar vi kordan eller has-
tigheten dnnu mer blir motstandet
allthogre tills det kritiska omradet
passerats, da motstandet ater blir
ndstan konstant. Lyltkraftskoef-
ficienten gor "likadant fast tvirt-
om" —den minskarkraftigt inom
det kritiska Re-omridet, da Re-
talet minskar (det vill siga, da
modellen flyger allt saktare eller
gors alltmindre). Se figur 4. Detta
beror givetvis pi samma sak som
motstandsokningen, namligen att
luften slipper vingprolilen vid
kritiska eller underkritiska Re-
virden.

Om vinddvindigtvis skall gira
en modell med Clark Y-profil sd
maste vi alltsa se till att dess Re-
tal kommer att ligga over det
kritiska omridet, som maste anses
oanvindbart lika vidl som det
underkritiska. Modellen maste da
antingen vara mycket stor (ha bred
vinge/stor vingkorda) eller flyga
mycket fort.

Giller deten vanlig modell kan
vialdrig uppnaett Re-tal storre dn
150.000 (enligt féregiende haren
Sl:a Re = omkring 50.000. En
S2:a fir ungefir Re- = 65.000,
Clark Y-profilen och liknande kan
alltsa inte anvindas pd modell-
flygplan. (Dock anvinds den i
stor utstrickning pé radiostyrda
si kallade nyborjarmodeller).

Det kritiska Re-omradet (kallat
Re; ) varierar [0r olika profiler
och ar betydligt ligre (6r en tun-
nare, spetsigare och mera vilvd
profil. Se figur 5.

Atminstone de tvé forsta anled-
ningarna att Re, , sjunker dr ju
ritt naturliga, da den "sloa" luf-
tstrommen, nir lufthastigheten

(Re-talet) minskar, givetvis orkar
félja en spetsigare eller tunnare
profil dnnu lingre, medan denna
inte bromsar upp luftstrommen i
samma grad.

Det gar alltsé att rita en prolil,
som passar for varje Re-tal. Det dr
diremot ej lampligt att viilja uten
synnerligen tunn, spetsig eller
viilvd profil med Re,;, omkring
10.000. medan modellen beriknas
[TygamedecttRe-tal av till exempel
50.000. En profil med ett Re,, -
tal pa ex. 40.000 kan passa.

Nu kommer ju vingen att {lyga
overkritiskt. omdess Re=50.000,
ochden farbistamajliga lyfrkratt
och glidtal.

Verkningar pad den
flygande modellen

Lat oss studera niagra problem,
som [orrknappastkunde forklaras,
men som efter klarliggandet av
Reynolds tal och dess inverkan pé
stromningen litt kan 16sas. Har ni
setten segelmodell bringasi over-
stegring av et vindkast, sinka
nosen tor "upphimining” och i
stillet borjar "trycka™? Har ni setl
dendykaalltsnabbare mot marken
utan att ta upp ...

Ellerhar ni setten motormodell
som kastas 1viig och med hog fart
susar efter marken utan att kunna
stiga mot skyn? Snart sagl varje
modellflygare har vil fitt samla
upp sin modell "som en byggsats"
efterendylik tryckning. Den beror
heltenkelt dirpd att modellen haft
en lyltande stabilisator, som burit
en del av modellens tyngd.

Emellertid har stabilisatorn,

som ju har mindre korda och
reynoldstal én vingen i normal
flykt. flugit med underkritisk
stromning kring prolilen, som
alltsa har varit for tjock eller
trubbig och haft ett kritiskt Re-tal
eltstycke 6verdet, med vilket den
flugit. Niir nu planet fatt okad
hastighet av nagon anledning. har
stabilisatorns Re-tal alltsa 6katoch
uppnatt eller riittare sagt dver-
skridit det kritiska omradet for
profilen; den har plétsligt borjat
lyfta bittre. Resultatet blir dd att
stjdrten hajs, farten Gkar dnnumer,
Re-taletlikasa och diirmed stabili-
satorns lyftkraft — planet dyker
allt brantare.

Hur avhjilpa detta?

Hur skall da detta avhjilpas?
Endast genom att hygga en ny
stabilisator med riitt beriknad
profil. det vill siigatillriickligt tunn
ochspelsiginosenoch giramera
villvd, Vi aterkommer till detta
underrubriken "biirplansprofiler”.

Nu kan vi ocksa med hjilp av
Re-talet forklara till exempel
varforen liten modell flyget siimre
in en stor. Om de har samma
vingprofil ir saken mycket litt-
forklarad; medan den stora mo-
dellen med sitt storre Re-tal tro-
ligen [lyger overkritiskt, flyger
den lilla med samma profil san-
nolikt underkritiskt.

Den lilla modellen flyger san-
nolikt med hégre hastighet i en
brantare vinkel mot marken och
yger alltsa avsevirt kortare tid
fran en och samma hojd.. Den dr
mindre effektiv.

Men om vi nLlQL Jﬁ, AF

konstrue-
rar en liten och en stor modell och
beriiknar vingprofilerna efter de-
ras Re-tal, sa att den lilla fa en
tunnare och spetsigare profil,
kanske mera viilvd iin den profil
vi beriknar tor den storre mo-
dellen, hur blir det dd med [lyg-
formagan?

Jo, skillnaden pd de tvd mo-
dellernas flygtid blir inte alls s
stor liingre. Men den storre flyger
fortfarande biittre dn den lilla, ty
den stora "tdl" en ockare profil
som siledes ger storre tryckskill-
nad pa 6ver- och undersidan och
darfor hiigre lyftkraftskoefficent.
Denna modell behéver inte flyga
sd fort som den lilla for att fa
tillriicklig lyftkraft, och den
kommer déirfor inte sa fort ned till
marken.

Dessutom kan vi inte komma
ifran, dven om den lilla modellen

' har en riktigt beriiknad prolil, att

den far en simre stromning med
sittsiimre Re-tal. Ty dven omdess
profil dr tunnare och ger en liigre
lyftkraftskoefficient, sa blir inte
dess motstandskoefficient pro-
portionellt ligre, utan férhallandet
mellan dessa tva, det vill sidga
glidtalet, blir simre in for den
stora modellen.

Med annan profil, da?
Om vinu byggeren vinge till den
stora modellen med den lilla
modellens profil, hur blir det da?
Jo, glidtalet blir bittre dn for den
lilla modellen, eftersom Re-talet
dr storre.

Fortsdrning néista sida!

Figur E

Modifiering av vingprofil ivp S1 63008 fir ligre Re-tal.
Profil S1 63008 dr avsedd for Re-tal éver 40.000, men
genom ait minska (jockleken frdan 8% till 6% av vingkordan,
séanka nosvilvaingen och minska nosradien fran 0,5% till
0,2% kan profilen anvindas fir Re-tal omkring 20.000.

(270

Figur F

Hur turbulenstraden tidigare
monterades pa en vinge.




Reynolds tal ...

Fortscittning fran féreg. sida!

Men jamfort med den stora
modellen med den for dess Re-tal
beriknade profilen har denna
tunnprofilerade vinge givetvis
ingen chans, ty den senare mdste
som vi sett flyga fortare for att
uppnd samma lyftkraft och far
fortare marken.

Av detta lidr vi oss med en ging
att det forst och friimst giller att
beriikna vingprofilen sd att vingen
(modellplanet) kommer att flyga
med ett Re-tal, som ligger nagot
overprofilens kritiska Re-tal. Med
det giller ocksa att se till, att
modellen far ett s stort Re-lal
som mdjligt, det vill séiga alt man
gor den sa stor man kan — eller
riittare — g6r vingen sé bred som
mojligt. Men observera, att du
forsamras sidorforhillandet och
spetsdverstromningen.

Lamindr och turbulent
stromning —
turbulenstrad

Vi skall skiirskada stromningen

under olika forhallanden for att
mera velenskapligt forklara Rey-
nolds tal och dirmed samman-
hingande problem.

Latoss se pastromningen kring
en vingprofil av typen ST 63008
vid ett mycket ligt Re-tal, till
exempel Re = 20,000, vilket vi
sikert vet dr underkritiskt for
denna profil, som iir beriknad for
Re-tal mellan 40.000 och 100.000.

Den lama luftstrémmen som
flyter jimnt och lugnt Gver profil-
oversidans frimre del, kallas
lamindr (skiktad), dirfor att den
flyteriobrutna skikt (lamina) utan
att blandas om genom virvling,
Den laminéiraluftstrommen smiter
exakt efter vingytans alla sma
ojimnheter och bromsas upp kraf-
tigt av den dirav uppkomna yt-
friktionen. Redan tidigt har
luftstrémmen forlorat s mycket
rorelseenergi att den inte lingre
orkafdlja profilens buktade Gver-
sida, utan avlosas mer eller min-
dre, och bildar kraftiga virvlar
med hogre motstand och ligre
lyftkraft som féljd.

Detta forhéllande har vi redan
visarifigur | och2—omejmera
velenskapligt forklarat.

Efterlysning

Jag var i Bodd och tivlade. I en
paus tinkte jag aka till Jungfru-
Oarna strax utanfor. Pa viig dit
fick jag syn pa nigra ungdomar
med modellplan. Jag stannade.
Nere pa dngen upptiickte jag att
de forsokte fa upp en Blue Phoe-
nix. De hade problem. Jag hjilpte
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dem och snart seglade den i den
svaga termiken ut Gver havs-
stranden 1 den sjunkande solen.
Killarna blev glada och jag med
dem. Jag tog nagra bilder, men
har tyvirr forlorat adressen. Sa
om Ni pd bilden kinner igen Er,
ring till mig pa +46 611 165 00
eller skriv till KA, Box 2060, S-
871 02 Héarndsand, sa skickar jag
nagra kopior.  Hélsningar/KA

motstandet minskari samma takt,
det vill siiga glidtalet ékar. Nir
hastigheten blivil si stor, att Re-
talet borjat 6verskrida omkring
30.000 hinder det plotsligt att
luftstrommen vid klyvningen mot
den spetsiga profilframkanten
borjar virvla i sma virvlar —
"turbulera".

Genom dessa sma virvlar for-
mér luften "rulla" dver vingytans
sma ojiimnheter i stillet for smita
utefter dem och den glider nu litt
over hela profilens lingd.

Samtidigt kan den ocksa uppta
energi frin de lingre bort frin
vingytan strommande skikten,
som genom mindre friktion strom-
mar betydligt fortare. Den turbu-
lenta stromningen dr energirikare
och férmar Gvervinna ett storre
motstind.

Glidtalet éir nu omkring dubbelt
sa stort som vid Re =20.000, men
okas Re-talet dnnu mer, sa blir
glidtalsékningen inte liingre sé
stor. Vi tiinker 0ss nu att vi med
profilen SI 63008 pd en vinge
utgdr fran Re-talet 20.000 och i
stiillet for att 6ka hastigheten okar
vingkordan och dirmed Reynolds
tal. Som vi ovan nimnde bromsas

detnidrmast vingytan rusande luft-

~
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Nu okar vi emellertid Re-talet | skiktet upp kraltig, medan luften
/ genom att oka flyghastigheten. | strommar allt snabbare ju lingre
) _ — Avlasningspunkien vandrarlang- | frin vingytan den rusar fram.
PR L samt bakit allteftersom hastig- | Detta ndrmaste skikt, som
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dr oftrindrat da vi okar ving-
kordan, blir den hijd av de luft-
skikt, som bromsas upp mot ving-
ytan mindre i férhdllande till den
storre kordan.

Det uppbromsade grinsskiktet
farallt mindre betydelse, ju stérre
vi gor kordan, Aven nu forbittras
lyftkraft och glidtal, det vill siiga
vifirbittre glidtal ellereffektivitet
pa vingen. Men om resultatet i
verkligheten blir samma nir vitill
exempel fordubblat vingkordan
som ndr vi fordubblat flyghastig-
heten, kan forskningen dnnu inte
bevisa fullstindigt. | dessa biigge
fall har vi alltsa sett hur det i
verkligheten kommer sig att
stromningen blir dverkritisk och
biittre dé man utgér fran ett under-
kritiskt stromningstillstand och

| Okarhastigheten eller vingkordan.

Nu skall vi se hur man kan fa
stromningen Overkritisk endast

| genom att dndra vingprofilen. Vi

tinker oss alltsd var SI 63008 vid
ett Re-tal av 20.000, di luften
alltsd strémmar laminirt 6ver no-
sen, bromsas upp, avloses paGver-
sidan och bildar virvlar. Vi vill
Astadkomma en smaturbulent
stromning, vilket dr detsamma
som overkritisk i detta fall. Forsk-

Handtag & tankar for lina

verkade —intressant nog — av
genomskinlig plast.
Linecenter — 0581-92072

et dr sannerligen inte alltfér
litt att hitta bréinsletankar till
linplan nufértiden men viind er
till Linecenter i Riddarhyttan och
tala med Erik Huss si kan han
kanske hjilpa till.
Deavbildade tankarna pabilden
ovan ir frin Spanien och till-

I samband med forberedelserna
av byggtestet av linplanet Junior,
sd fick jag ocksd information om
att dir finns bra linflyghandtag av
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ningen har visat, att denna turbu-
lens frambringas av den spetsiga
profilframkanten, och att den
framkallas vid ett ligre Re-tal ju
tunnare och spetsigare profilen
ar.

Vi gir nu om var profil, som
hade entjocklek av 8% av kordan,
en nosradie av 05% och en tan-
gentvinkel vid nosen av cirka 6(0°
till 5% tjocklek, 0,2% nosradie
(eller helt spetsig nos. r = 0) och
457 tangentvinkel.

Sikerligen har vi nu lyckats
frambringaturbulent stromningen
redan vid Re = 20.000 och ett
averkritiskt flygtillstand med full
effektivitethos vingen. Mendenna
har nu blivit vl tunn och forlorat
mycket av sin birférmaga.

Och dirmed stiller vi oss frd-
gan, om vi inte pd nagot sitt kan fa
stromningen turbulent kring en
profil med sa god effektivitet vid
Overkritisk strémning som Sl
630087 Det gar lill. Pd "konst-
gjord" vig kan man dstadkomma
detta med hjilp av en si kallad
turbulenstrad, som anbringas i
framkanten pd vingen. Idag har
man alltid turbulenstrad pé
moderna modeller, men den har
flyttats upp direkt pd vingnosens
Oversida.

En vinge flyger enligl ovan-
staende biist, om den dr extremt
bred. Men sa enkelt dr det inte: da
far vi stérre spetséverstromning
av trycket och fGrlorar lyfikraft ...

[ néista nummer fortscitter Sigurd
atl berdtta om sitt spinnande liv
och sina tavlingar till lands, till
sjdss och i luften. Den enda som
ar svensk mdstare I alla tre
elementen — och det tjugoatta
ganger ...

mirket SIG. Handtagen i réd plast

ir limpliga for nyborjaren, som

till en bérjan har nog av atl bygga

och flyga in sin modell.

Handtagen. liksom byggsatser-

na till Junior (se test sidan 39 1

dettanummer!) kommer frin Mo-
del Produkter, Hiarnésand.

Model Produkter

telefon 0611-16500

telefax 0611-188 62

D enanrikagamlaamerikanska
modellmotorfabriken Fox
har fatt énnu en aterforsiljare hir
i Sverige. JW:s RC-Import tar
hem dessa vilkinda motorer.

Vi har fatt tillfalle att ta en titt
pd Fox 15 BB RC, som nu ater har
kommit i produktion efter nigra
ars bortovaro fran marknaden.

Vi testade for ett antal ar sedan
dennamotor hiri Modellflygnytt,
men eftersom det dr en mycket
intressant motor si tycker vi att
det kan vara pd sin plats {6r nytill-
komna lisare all ge en kort be-
skrivning av denna potenta sak.

Fox motorer har varit kiinda (6r
sin lite ria yttre finish, men detta
exemplar var klart biittre én den
av oss tidigare testade motor och
fullt i klass med manga andra
modellmotorer.

Motorns skapare, Duke Fox,
var en man med speciella asikter
ommotorkonstruktioner och hans
motorer liknade ingen annans.

Framgangsrika har herr Fox'
motorer varit, och den viilkiinda
Fox 35 Stunt har tillverkats i fler
exemplaroch vunnit fler tivlingar
in ndgon annan modellmotor.

Enligt fabrikens uppgifter har
man tillverkat mer én en miljon
Fox 35:or, vilket gor det till viirl-
dens mest tillverkade medelstora
motor — de sma Cox-motorerna
har formodligen gjorts i storre
serier.

Intressant

Denna Fox 15 dr intressant pi
manga vis, inte minst genom utt
man har delat vevhusel pa ett litet
okonventionell sitt, vilkel gor att
man kan viinda avgasporten at
vilket hall som helst.

Motorn édr Schniirleportad, men

: \
JW:s RC-Import
S. Esplanaden 18
387 32 Borgholm
Tel 0485-129 51 (helg)
031-65 46 92 (vard)

B

e
=

dr inte ay ABC-typ, som manga
konkurrenters, utan utrustad med
en stal-"cylle" och koly av mach-
nite (ett Gitporigt gjutjirn).
Fabriken uppger att cylindern
drhandlappadtill absolut sniivaste
mdjliga marginal fér maximal
kompression, utan att den f6r den
skull dr bendgen att nypa.
Fox-motorer kan man [d 1 en
rad olika utféranden som till
exempel med lin- eller RC-[6r-
gasare, med eller utan kullager.
Motorerna finnsi. [ 5—.74-stor-
lek och leveras med Fox original-

stiftoch dggformade ljuddiimpare
av enkel enkammars expansions-
modell. Till .40-motoreroch stérre
finns Quite-ddmpare att képa.

En mycket intressant sak med
Foxiirattman provkoroch justerar
alla motorer fore leverans. Fox-
fabriken héller for Gvrigt hard-
nackat fast vid att ricinolja #r det
biista smorjmedel for modellmo-
torer.

Priset for denna Fox 15 dr satt
till 675:-, vilket viil far anses som
billigt i dagens lige.

Text och foto: Conny Aquist

Ibland nér man skriver artiklar
sd kommer sakuppgifter bort,
gloms av eller tillkommer nya
saker.

Jag glomde att ndmna i Mo-
dellflygnytt #6/1995 att den
Wankelmotor. som jag testade
hade stéllts Gll vart forfogande
av Graupners generalagent i

L Sverige, Hobbyborgen AB, Box

31,360 71 Norrhult, tel 0474-405
10, Vi tackar [6r deras behjilp-
lighet och ber om ursiikt alt denna
uppgilt inte kom med.

I Modellflygnytt #4/1995 tes-
tade jag Ford Flivver frin tyska
Jamara, som jag visserligentyckie
var kick, men utrustad med en
omdjlig och felaktigt konstruerad
kropp. Jag hade rakat fa en tidig

forproduktionsbygesats med
det felet. PA senare satser dr
felet atgirdat och utgdr inga
problem foren hugad spekulant.
Som gammal T- och A-Ford-
entusiast, s tackar jag for den
[Grbiittringen av en 1 dvrigt
ovanlig och trevlig modell.
Med viinlig héilsning!
Conny Aquist |
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets historia,
del 9,1930-talet

or att forsta situationen da
cht giiller flyg och modell-

flygisynnerhet, maste man
haklart forsig att den ekonomiska
situvationen for gemene man var
mycket anstringd.

Arbetsloshetradde. Inga kassor
for understtd existerade sa som i
nutid. Manga var hinvisade ll
nodhjilpsarbete. Det var inte Litt
fér unga pojkar att fi pengar till
fritidsverksamhet, ndr mat sak-
nades pa bordet.

I bittre bemedlade hem hade
kanske Kriiger-kraschen satt sina
spar med ekonomiska problem
som foljd.

1930 hade KSAK f6r avsikt att
arrangera en stor internationell
luftfartsutstillning i Stockholm
som ett led i klubbens 30-ars-
jubileum.

Projektet kunde inte foras i
hamn. Den svara kristiden paver-
kade klubbens ekonomi och en
viss hagloshet spred sig. Anda
fanns entusiasm och framétanda.
ILIS
Aret dirpd kunde KSAK med
luftfartsinspektér Tord Angstrém
ispetsen genomfora den planerade
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ILIS-utstillningen i Stockholm —
Internationella Luftfartsutstill-
ningen i Stockholm — i maj.

Stockholms-Tidningen drev pa
intresset for flyg i landet. Man
forstod att borja sa att siga i riitt
dnda och ordnande en modell-
planstdvling pa Girdet i samband
med ILIS.

"St.-T. unga flygplansbyggare
utstillai NK", Den rubriken fanns
27 maj i Stockholms-Tidningen,
Ett hundratal modellplan visades
upp. De tivlade i tva klasser:
Flygande respektive icke flygan-
de. Publiken fick résta fram "Bésta
modell".

Ett "jittestort" hydroplan med
tryckluftmotor visades byged av
en 13-drig konstruktor vid namn
Sture Adamsson.

Det dr inte alltid sa late for
journalisterna att behirska flyg-
termerna. Vad siigs till exempel
om att

"En raketdrivenreaktionshelio-
meter skall demonstreras pa Giir-
det pa sondag."

Stockholms-Tidningens forsta-
sida den 1 juni 1931.

"Modellflyget gjorde stor succé
pa Girdet."

Citat ur Stockholms-Tidningen:
"I stralande sol holls Stockholms-
Tidningens och N.K:s modellflyg-
tivling pa Girdeti gar— samtidigt
som en alltfér kraftig Nordan
vallade dtskillig oreda i protokollet
och tvang de unga flygmistarna
atl skrinliigga alla funderingar pa
nya rekord.

Den som blev minst lidande av
dagens kuling var Nalle Hikans-
sons segelflygmodell som glade-
ligenseglade till sig dagens rekord
bade {6r tid och distans. Vad som
[orstoch friimst kunde konstateras
var emellertid ett Gverraskande
stort intresse [6r den nya sporten,
ej endast bland pojkarna sjilva
ochderas viinner och bekanta utan
ivenblandildre, somistoraskaror
sokt sig ut till startplatsen under
N.K:s firggranna drakar.

Tiévlingarna inleddes med en
rad flygprov med de i konstruk-
tionstivlingen deltagande mo-
dellerna. Forst seglade den lyc-
kade Hikanssonska glidflygaren
i vida cirklar 6ver de skidelystna
och nddde, som niimnts, dagens
hiista resultat.

Direfter gjorde Sture Adams-
son sin sensationella raketmodell

Ladugdrdsgdrde 21 maj 1930.
Ent sjoflygplan med trycklufts-
motor — luft pumpas in i pldt-
tuben/kroppen till 7 atmosféirers
tryck och driver den 3-cylindriga
motorn.

klar till start. Linge sysslade den
unge uppfinnaren med sin mérk-
liga flygapparat, och askadarnas
intresse stod pd helspinn, nir
antligen stubintriden tindes.

Men liksom sd mdnga genier
fore honom fick dven Sture kiinna
pa Fortunas oberiiknelighet och
lida nederlagets smiilek.

Ty infér publikens arguségon
viigrade raketplanet att g till
viders, sasom vid de lyckade
provflygningarna dagarna forut.
Det spottade eld och r6k — men
det var ocksa allt.

Troligen berodde missodet pa
den mindre limpliga terriingen,
diir Girdets toviga griis bromsade
maskinens framfart. I rask féljd
stillde de startande i St.-T:s och
N.K:s gemensamma flygtivlingar
upp.

Tvaochtvigingodetill viiders.
Den starka vinden spelade vid
flera starter de smé planen svira
spratt. De tumlade om i luften fér
vindstitarna under loopings och
rolls, som skulle glatt en Jider-
holm, men givetvis blevo tider
och distansnoteringar lidande pa
denna konst{lygning.

Biste man blev unge Bussler
med sin lilla smarta Warneford-
Moth, som uppnddde hela 86
poiing, ett mycket gott resultat
under radande forhallanden.”

Efter innu en uppvisning av det
populira segelplanet drogo sig de
tavlande och storre delen av
publiken till TLIS.

Gosta Andrée talade i korta och
kiirnfulla ordalag om den nya
sporten, modellflygningens,
betydelse for ett lands ungdom
och férrittade prisutdelning av en
rad priser i form av penningpre-
mieroch stitliga pokaler. Kraftiga
appladsalvor hiilsade de unga
pristagarna,

Resultatlista:

A. Icke flygande skalamodeller.
1. Bo Reuterswiird, Stockholm
50 kr + St.-T. plakett
2. K.E. Wickell, Kyrkhult
25 kr + St.-T. plakett
3. Olov Jonsson, Hammerdal
10 kr + St.-T. plakett

B. Flygande modellplan.

1. P.E. Lundberg, Lidingd

50 kr + St.-T. plakett

2. Per Collin,

25 kr + St.-T. plakett

3. Sture Adamsson, Stockholm
10 kr + St.-T. plakett
Publikens omréstning gillande

"Bista modell" gav 44% av ris-

terna till Per Erik Sundberg som

fick 25 kr.
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St.-T. & NK:s flygtiviing.
Klass T < 40 cm vingyta
. K.G. Bussler
2. Rudolf Abelin
3. Per Collin.
Klass 11 > 40 ¢m vingyla
1. C. Zetterberg
(Warneford Nipper)
2. G.M. Armfeldt
3. G.Strindberg.

"Vingarna''

Cit, "Flygning":

"Efter ett lingre diskussionsmote
a St.-T:s lunchrum den 6 juni
bildades en ungdomens egen mo-
dellflygklubb, vilken antog nam-
net "Vingarna" St.-T:s modell-
flygklubb.

Det var det gliadjande resultatet
av den konstruktionstivlan for
modellflygplan, som Stockholms-
Tidningen anordnat veckorna
forut och som vann livlig anslut-
ning hos de unga flygentusias-
terna. Klubben, som kommer att
driva propaganda for modell-
flygsporten genom modellbygg-
nad, {Tygtivlingar och studium av
[lygning 1 alla dess grenar. avseri
forsta hand att samla Stockholms
flygintresserade ungdom till ar-
bete for den nva sporten. men
naturligtvis kunna alla pojkar. o-
beroende av varde bo inga i klub-
ben. Landsortsmedlemmarnas
uppgifthoremellertid i forsta hand
bli. att var ochen pasin ort séka fa
till stind en klubb ansluten till
Stockholms-Vingurna, men med
egen styrelse och eller [Grhallan-
dena limpat arbetsprogram.

Redan vid starten tecknade sig
ctt 20-talungdomarav olikadldrar
och uppstilldes hirvid vissa él-
dersbegrinsningar. Silunda be-
stimdes att i den av sju medlem-
marbestaende styrelsen minst fyra
skulle vara tonaringar, d.v.s. icke
hauppnitt jugo ar. Aldersgrinsen
nedat sattes till tio ar. Betriiffande
avgifterna bestimdes, all med-
lemmar under 15 ar skulle betala
2:-kronor idrsavgift. 15-19-rin-
gar 3:- kr., samt efter fyllda tjugo
ar 5:- kronor. Aldre, vilka som
passiva medlemmar ingd i klub-
ben, betala dven 5:- kr.

Slutligen utsdg klubben tre med-
lemmarattunder sommaren arbela
pa forverkligandet av dess niir-
maste dnskemdl: anskaffandet av
en limplig verkstadslokal for
modellbyggnad. Nista samman-
tride kommer att hdllas vid
skolornas 6ppnande i hist och till
dess har nog klubbens medlems-
antal overstigit 100-talet.”
Flygnings
Modellpristivling
Tidskriften "Flygning" utlyste i
slutet av 1932 en modellpris-
tivlan. Motivet for denna var att
Okaintresset forflygning. Svenska
flygare var kiinda som skickliga

Fran tidskriften Flygnings modellutstéillning i
Stockholm varen 1933. Vi mda be lisarna ursckta
bildkvaliteten, som kunde blivit héiittre om vi haft
ariginalfotografiet. Detta rastreral frdn Xerox-kopia.

piloter, trafikflyget varen [Grebild
for andra linder och var llyg-
industri borjade ga framat.
Forattvartlandej skulle komma
pa cfterkiilken i den utveckling
som skedde viirlden Gver ford-
rades ell fortsatl intensivt arbete.

For den skull beslot ledning fér

tidningen att utlysa dennatiivling.

Man delade in flygmodellerna i
fyra grupper:

I. Stavmodeller

I1. Flygkroppsmodeller

[I. Rekordmodeller

IV. Vattenmodeller.

Flygmodellerna  skulle vara
byggda antingen efter egna rit-
ningar cller efter redan befintliga
konstruktioner. Fiirdigkopta
modeller stilldes utom tivlan.

Flygprov skulle sedan avgira
placeringarna. Underapril manad
1933 skulle sa slutproven ske —i
Stockholm pi Ladugardgirde, i
Goteborg pd Torslanda och i
Malmé pia Bulliofta. Eventuellt
kunde flera platser kommai friga
om deltagandet blev stort.

Minga fina priser utlovades
bland annat flygturer, flyglektio-
ner, penningpriser och hacker.
Samtidigt publicerade "Flygning"
en rilning och beskrivning till
modellplanet "Ornungen”. Kon-
struktionen gjordes troligen av
Harald Martin.

Av det hela bley en utstillning
i Stockholm,

"Svenska Modell-
Flygklubben Eskader"

Pi hosten 1933 bildades av nigra
flygintresserade ungdomar i
Stockholm "Svenska Modell-
Flygklubben Eskader”. som snart
rilknade flera hundra medlemmar
over hela landet.

SM.F.E. ordnade i maj 1934
den dittills storsta modellplans-

utstillningen i
Stockholm.

Tidskriften
"FLYG" intervjua-
de 1 bérjan av 1934
Klubbens sckretera-
re Hans Lunghorst,
senare direktor [6r
Eskader i Stock-
holm.

"la". sdger herr
Langhorst,"vir
klubb bildades ju s
sent som i hostas
men vi har inda fatt
over hundratalet |
medlemmar. Vihar
hittills mest syssel-
sattoss med attbyg-
gasmiskalamodel-
ler av kinda flyg-
plan sasom Gee-
Bee, Supermarine,
Curtiss m.{1. storlck
20 ¢m upp till 60
cm mellan ving-
spetsarna, De [lesta S :
av dessa iro flygande, alltsa for-
sedda med gummibandsmotor
(somdrages upp och sedan snurra
runt propellern nédr maskinen
sliippes). De flyga ganska bra och
dro billiga att bygga. De minsta
kosta inte mer dn 2:25 kr. ..."

Stockholms-Tidningen
"Junior"

En siirskild bilaga till dagstidnin-
gens lordagsupplagadgnade varje
vecka nigra spalter at modellfly-
get. De byggsatser som hittills
funnits att kdpa fran SMFE hade
inte vunnit alla medlemmars in-
tresse, dirfor bestiimdes att ett
medlemsrad skulle géra modell-
val. Medlemmarna tyckte att
byggsatserna var [ordyra. "Fokker
Triplane” spv 15 ¢m kostade kr
1:30. "Northrop Gamma" kr 7:20.

"Polish Fighter” kr 3:90. "Do K"
kr 2:40. Gral Zeppelin i tvé stor-
lekar kostade kr 3:25 resp. 8:-.

I mars 1934 presenterades en
modellsats till "Lockheed Vega"
med spannvidd 45 cm och lingd
30c¢m. Satsernaimporterades frin
USA. Priset varkr5.55/st. SMFE:s
idé var atl Itimja modellflyg-
sporten och majliggora billigt in-
kop uv byggsatser och material.

SMFE-mite

Det blev tringt pd Stockholms-
Tidningens lunchrum, da 70
medlemmar kom till ett SMFE-
mote. Claes Prytz utsigs till ord-
[Grande. Efterenlivlig diskussion
valdes etl medlemsrad. 15 per-
soner foreslogs inga i medlems-

Forisdittning néista sida!

Utstal

ningsmodellen pa papperet!
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{ Falkungen

Modellflyghistoria

Fortsdttning frdn foreg sida!

radet. 21 namn kom pa forslag.
Av dessa valdes: Sten Helling,
Klas Zetterberg, Karl Liljekvist,
Goran Holmgvist, Nils von Hen-
nigs, Jakob Geller, Ragnar Jerling,
Arne Sundstedt, Boris Svensson,
Karl R:son von Heidenstam,
Goran Strindberg, Evert Almgren,
Sven Dahlberg, Harald Martin.

Goran Holmqvist utsigs till
ridets ordférande. Lojtnant Ake
Soderberg och Albin Ahrenberg
kallades som hedersledaméter.
Den 400:¢ medlemmen, Torvald
Emanuelsson frin Asunden regis-
trerades.

Klubbens ekonomiska stiillning
var god. T maj manad avsags att
ordna en utstillning. Den 500:e
medlemmen blev Herbert Olsén,
Karlskrona 8/4 1934 och han fick
en byggsats till Supermarine.

Ake Sundelin fick medlems-
nummer 494. Bertil Dahlqvist in-
registrerades som medlem 506.
(Bertil D éir Coupe d'Hiver-entu-
siast — se sidan 38!)

Utstillningen 1934

I maj hélls utstidliningen i Nybro-
palatset. Stockholms-tidningen
lockade med foto och notis om
Frank Hawk's"Sky Chief".

Albin Ahrenberg som utsetts
till hedersledamot accepterade
utndmningen och lovade att
komma och hilla ett foredrag.
Intridet var 50 ére. Ville man bli
medlem kostade det 2:-. Ett
medlemsmiirke kostade 1:-.

En flyglektion i Ing. Ekmans
"Sikorsky"-ambfibie utlottades
vid utstillningen.

Bland de utstiillda modellerna
mirktes Evert Almgrens dubbel-
didckare av 2-sitsig sportmaskin
med 1,5 meters spiinnvidd. Den
sades ha flugit 250 meter.

En furir vid 2:a flygkéren i
Karlskrona visade en skalamodell
av ett svenskt sjostridsplan, ej
flygande.

Dir fanns ocksd modeller av
t.ex. Kurt Bjorkvalls "Moth" och
Aerotransports "Northrop Gam-
ma". Andra SMFE-modeller var
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till exempel. "Lockheed Vega
och "Fokker Triplane". En sjuk
pojke utstillde 10 modeller virda
200 kx/st. Pa 14 dagar anmiildes
sig manga nya medlemmar. Ut-
stidllningen gick med ekonomisk
vinst.

Till en av Evert Almgren kon-
struerad modell - "SMFE 1" (se
sidan 21!) *) sildes byggsatser
under utstillningen — priset var
7:50 kr. Det var en semiskala-
modell av "SE5" med en spv av
60 cm. Byggsatsen saldes dven
pé postorder.

"Modellplansflygning"’

1934 utkom pé C.E.Fritzes Bok-
forlag en modellflyghok: "Mo-
dellplansflygning" forfattad av
Harald Martin. T den beskrivs
utforligt hur man bist skulle
konstruera och bygga gummi-
motordrivna modellplan.

Deanvisningarsom gavs foljde
de erfarenheter forfattaren vunnit
genom bygge och {lygning med
en modelltyp "Falkungen", som
konstruerats av John Lindgvist i
samarbete med Martin.

Genom Harald Martins forsorg
saldes ocksi byggsatser till dessa
modeller och ganska miénga
exemplar byggdes lite varstans i
Sverige.

*) Ritning i full skala finns i
dag att képa hos Arne
Andersson, Nykaping.

till lagt pris

emensamma triffar med
G modellbygge frinritning

drroligt. Detérocksaett
brasiitt for nya aviatorer att intro-
duceras i klubbgemenskapen.

Gotlandsklubben "Gotlands
Modellaviatérer”, GMA, harun-
der vintern och varen genomfart
sitt projekt "GMA Fenix”.

Elva medlemmar har deltagit i
projektetoch varochen harbyggt
sin modell. Tre lordagsefter-
middagar har man triiffats for att
gidigenom vissalekniskadetaljer.
Sedan har var och en jobbat indi-
viduellt for att fardigstilla sina
modeller med malsittningen att
alla skall vara i luften till som-
maren.

Idén att gemensamt bygga en
klubbmodell kom upp pé ett
medlemsmdte hosten 1995. Pa
arsmétet i januari beslutades att
projektet skulle genomféras och
en av medlemmarna, Bertil
Klintbom, dtog sig uppdraget att
rita klubbmodellen som fran
borjan inte hade ndgol namn.
— Attden fick heta “Fenix” var
inte bara en slump, siiger Bertil
Klintbom. Fenix dr symbolen for
det ofdrstorbara och for upp-
standelse. Fenix skall vara litt
att flyga och att reparera....

Bygga fran ritning

Att bygga frin ritning dr nigot
som Bertil Klintbom f&rordar.
— Det ir kreativt och mindre
kostsamt iéin att képa firdiga mo-
dellbyggsatser. Det ger ocksé
minga tillfillen att préva sin
uthillighet och sitt talamod, vil-
ket dr nagot som dagens min-
niskor behdver mer av. Vi ger
upp for litt om allt inte fungerar
direkt. Vi skulle ma hiittre om vi
liir oss att inte tappa sugen for att
viinte lyckas de [Grsta gingerna.
De si kallade misslyckandena
ger oss ju mer erfarenhet som vi
ocksa har nytta av,

Det for tankarna till Thomas
Alva Edison som uppfann glod-
lampan. Han ldr ha sagt efter 995
misslyckade forsok; "Jag har nu
lirt mig 995 siitt som inte fun-
gerar ...”

Hur man bygger kan man ldsa
1 Bertils byggbeskrivning, som
inleds pd niista sida.

Kostnad

Det ir forhallandevis billigt att
bygga frin ritning. Kostnaden
for "GMA Fenix” minimerades
genomsamordnade bestiillningar
och sponsring.

Varje deltagare har fitt en
materialsats bestaende av balsa,

| plywood, styrolit och brunt

' GMA Fenix-prestanda |

Klubbprojekt pa Gotland

papper samt ritning [6r knappt
300 kronor. Dirtill kommer
motor, radio, noskapa, hjulsats,
beklddnadsmaterial, lim och
farg. Talkpuder och karamell-
firg bor ocksd ingd i modell-
byggarens utrustning.

Noskipa fanns ¢j med frin
bérjan men Bertil har gjort en
form som medlemmarna kan
lina om om man vill gjuta sin
egen noskapa.

Triffarna

Triffarna hélls i Bertils hobby-
rum, en gammal ombyggd ladu-
gird som forvandlats till en
perfekt hobbylokal med plats
for flera byggare. Stimningen
pa triiffarna har varit hog, bide
i hobbyrummet och pa fika-
rasterna.

Forsta triffen, i borjan av
februari, borjade man med att
skiraut materialdelarna utifrin
mallar som gjordes frén ritnin-
gen. Nigra var sysselsatta med
att skéira ut vingarna ur styrolit
till alla deltagare.

Flygkropparna monterades
thop till nésta traff da man lirde
sig kld vingarna med brunt
papper. Det krivs viss teknik
och lite tilamod for att inte
papperet skall svilla och bli
veckigl. Den tredje triffen
fortsatte man klid vingar och
nigra gjot noskapor.

Testflygning

Bertil har ocksa testflugit sin
modell pa klubbfiltet i Vall-
stena med lyckat resultat.

— Den ir mycket stabil och
littflugen och fordrade ingen
nosviktochingatrimutslag. Det
ar pilotens skicklighet som
sitter grinserna. Modellen har
helt uppfyllt konstruktions-
kriterierna, siger Bertil.

Niista modellprojekt

Vad blir niista modellprojekt?
— Det finns flera idéer, siger
Bertil. Kanske en ny modell
eller en takbox {Gr transport av
modellflygplan.

"Figel Fenix, osterlindsk
sagofagel som vart femhund-
rade ar tog sitt liv genom att
briinna sig. Ur askan uppstod
en ny Fenix. Symbol for det
oftrstorbara eller for uppstan-
delsen”

ur Bonniers uppslagsbok

Berit Klinthom

Tuer Bro

621 73 Vishy

Telefon 0498-27 27 72 bost
0498-28 39 20 arb |
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Data GMA Fenix

spiannyidd 1.400 mm .
?]:ll‘l?-‘:.]l\ 900 mm. exkl motor
Vike | 800-2.000 gram

Motor 21akt, .32-.40

Rl ckevroder och hojd

Roderutslag
Hajdroder
Sidroder m
Skevroder
Material

armerad plast.

tarta med att skiira och siiga
utenbyggsatstill modellen.
Saga ut motorspantet F1 ur
6 mm plywood och de Gvrigaspan-
ten ur 3 mm plywood.
Vingforstarkningen F4 skall
vara av 5 mm medelhard balsa.
Kroppen dr utformad som en
box med kroppssidor som skiires
ut ur 2 mm balsallak. Var noga
med att bada kroppssidorna har

4 kanaler, motor, sidroder,

gnp 10 mm, ner 10 mm
!;inmall 3t bada hallen
r 7 mm
upp 10 mm, nef 1
Balsa, plywood, slyroht.
brunt papper, glasfiber-

Rilningen best

L, D alles gen
msittning 4y R

90 kronor p:

Bertil Klintbomsg o
pg 605 -

- g 03 794,

IV "Fenix” pg talongen,

L 4 VISATS FLLLETANDIGT 4 o
R g s SRR
1o I 5 * 55
g = E,@_-Ffﬁf:i;
L T = —-’-“;im‘-

samma hardhet sd att de
blirenklare att bija till rit
form.Skiir vt Gvriga de-
taljer till stabilisator, [cna,
sidroder och vinge.
Kroppen
Bygg kroppen paen bygg-
brida diren centrumlinje
markerats. Linjera span-
tens centrumlinje efter
briidans linje si att krop-
pen blir ruk.

LLimma fast I'4 och [Orstiirk-
ningen av 2 mm plywood [6r
rundstaven. Komihig att det skall
varaen viinster- och en héigersida.

Limma fast kroppssidorna till
spanten F1 till I'3 och niir det hela
torkat kan kroppen kompletieras
med balsalister och Gvriga spant.

Planka &ver- och undersidan
med 1,5 mm bulsallak.Gor urtag i
dversidans plankning for fenan.

Om du skall anviinda sporrstiill

Bertil Klintboms byggbeskrivning till

GMA Fenix

enligtritningen monteras dettaoch
huvudstillet 1 plywoodforstirk-
ningarna, Om du viiljer alter-
nativet utan lundningsstill, limma
in plywoodskidorna. Det dr nu
dags att ga éver till fena och sta-
bilisator.

Fena och stabilisator
Fenan skiirs till av tre bitar 5 mm
balsa. Notera delarnas liberrikt-
ning. Fenan gar éinda ner till krop-
pens undersida.

Stabilisatorn byggs ocksa av
flera delar. Det iir viktigt att fi-
berrikiningen blirriitt for god styv-
het. Ritningen visar en stabilisator

av 3 mm balsa. Om du tycker att
detta &r (6r vekt kan du gar upp i
tjocklek fill 5 mm. Min modell
har en stabilisator av 3 mm bhalsa
som jag klitt med tunn ytviiv och
epoxyplast. Notera ocksd att det
finns en forstirkning av 1| mm
plywood pa undersidan.

Fenan skjuts in i slitsen pa
stabilisatorn, Det dr viktigt att
stabilisatorn tar den negativa un-
fallsvinkel som ritningen visar.
En del byggare har forsett stabi-
lisatorn med stagning i form av 2
mm pianotrad. Limma in fenan i
kroppenoch kompletteramed lin-

Fortscittning ndsta sida!




GMA Fenix
Fortséittning fran foreg sida!
ken for hdjdrodret och kropps-
dversidans spinnfena. Nir du
limmar in stabilisatorn och fenan
ar det viktigt att dessa kommer i
riitt lige. Palla upp kroppen sa att
dess centrumlinje ligger vagritt
och miit in fena och stabilisator.

Bygge av vinge

Vingen druppbyged meden kiirna
avstyrolit som skiires med viirme-
trid efter sprygelmallen. Ving-
halvorna kompletteras med fram-
ochbakkantochen ving-forstirk-
ning av 3mm plywood. V-formen
per vinghalva skall vara 10 mm.
Det finns naturligtvis méjlighet
att bygga en konventionell spry-
gelvinge med hjilp av ritningen.

Styrolitkédrnorna kan tillverkas
med hjilp av en "bdgsig" av tri
diir bladet ersatts med en cirka 0,5
mm tjock kanthaltrad. Kanthal-
traden kan kopas [ran till exempel
Claes Olsson. Del gér att skiira
meden 12-volts bilbatteriladdare.
Ttillskidrningen gér till si att en
styrolitbit med vinghalvans stor-
lek sagas till. Dess centrumlinje
markeras runtom och i varje dnde
siitts sprygelmallar av masonit fast
med nalar. Strémmen slipps pé
sagen och skiirningen sker fran
vingens bakkant till framkant. Det
hela dr enkelt nér man vl forsokt
nagon ging. Traden mdste ha jaimn
temperatur och mallarna mdste
sitta exakt efter centrumlinjerna,
annars bygger man in odnskade
skrinkningar.

Slutfinnish
Kroppen kan klds med den klidsel

dusjilv foredrar. Jag har klitt min
“Fenix” med SIGs Coverall som
jag tycker ger biista resultatet.
Vingen har vi valt att kli med
vanligt brunt omslagspapper.

Alt kld med papper ir enkelt,
billigt och ger et starkt resultat.
Gor sd hr:

Finslipaoch spacklaeventuella
felaktigheter 1 styrolitkdrnorna
ochde palimmade balsadetaljerna.
Det gar att klid vingen bade ihop-
limmad eller i tvé delar - du kan
sjdlv vilja. Notera att en for-
stiarkning av éversidan med 0.4
mm plywood finns pé ritningen.
Jag tycker det ir Littast att ki nidr
vinghalvorna dr sammanfogade,
Blanda vitlim och vatten samt
nagradroppar karamellfirg, cirka
60% vitlim och 40% vatten.

Klipp till brunt omslagspapper
sé att du far en bit som iir nigot
mindre in undersidan och en bit
som Overlappar versidan med ca
2 emruntom. Om det finns ndgon
fiberrikining i papperet skall den
gd i vingens liingsriktning.

Bérja med att stryka limbland-
ningen pa undersidan. Nu forstir
du varfér karamellfirgen skall
vara med — du ser biittre att lim-
met ticker hela ytan. Stryk lim pa
den matta sidan av papperet och
placera detta pa styroliten,

Slita ut med en mjuk trasa.
Samma procedur upprepas [or
oversidan. Den enda skillnaden
dr att papperet nu skall dverlappa
undersidans skarv. Vid ving-
spetsen klipper du helt enkelt upp
papperet och viker ner flikarna
till undersidan.

Hemlighetern med att kli med
papper ér atl arbeta snabbt innan
papperet borjar bubbla sig. Nir

| du klatt firdigt hiings vingen upp

pa tork och den kommer nu att
bubbla sig och se forskricklig ut.
Helt misslyckad trordu, meninom
ndgra timmar ér allt slitt och fint.

Lat torka i 48 timmar och stryk
sedan vingen en gang till med
limblandningen. Lat vingen sedan
torka ytterligare 24 timmar. En
eventuell buktning av vinghalvor-
na kommer att ritta till sig sjilv
inom négra dagar.

Ytfinnishen pa vingen gérs litt
med zapon-lack blandat med talk,
som ger en mycket littslipad yt-
finish, Jag har mdlat modellen
med lackfirg, typ Nordsjo. Andra
har klitt med olika typer av
plastfilm — valet &r ditt egel.

Ritningen visar ingen noskdpa,
men efterhand som projektet
fortskred ville nagra komplettera
modellen med noskapa. Jag har
tillverkat en enkel form fréin ett
cellplastblock — en negativ form
somkan anvindas for att tillverka
manga kipor.

Tillverkning av noskdpa

LLimma fast ett cellplastblock pé
motorspantet F1 och forma detta
till kapans form.

Ta loss blocket. Detta skall nu
anviindas som gjutmatris till en
negativ form. Sjilva formen kan
man utforma pa olika siitt, be-
roende pa om du skall gora fler
képor eller om du ndjer dig med
en. Denna beskrivning giller for
tillverkning av en kipa.

Fist matrisen pa en glasskiva
med smiiltlim eller liknande och
begjut allt med gips. Niir det hela
torkat tas cellplasten ur, hel eller i
smabilar,

Den negativa formen som du

| = Skéirning av vingar — Victor
Gutestam, Nils Wass och
Freddy Irving.

» Limblandning till kliidseln!

nu har gjort snyggas till inviindigt
med lite gips som spackel om det
erfordras.

Vaxa dérefter insidan noga (3-
5 lager riktig bilvax) och méla
med vitlim fértunnat cirka 50%.
Vitlimmet fungerar som slipp-
medel.Plasta inviindigt i formen
med glasfiberviv och styren eller
epoxyplast. Folj instruktionerna
noga pa plastférpackningarna!

Nir gjutningen hirdat 24 tim-
mar liggs formen i vattenbad och
kipan kan lossas forsiktigt efter
cirka 12 timmar nir vitlimmet
16sts upp.

Efter avformning vattenslipas
ytan och urtagen for motorn sagas
ur. Kdpan fastes med skruv i hird-
triklotsar, limmade (1l motor-
spantet F1. Tre skruvar riicker.

En sadan hiir gipsform brukar
varaanvindbartill flera kéiporom
du dr forsiktig.

Motorval

Modellen ér tinkt for en standard
6,5 c¢c motor, men vilken motor
som helst frin 4,5-6,5 cc duger
bra. Motorriktningarna pé ritnin-
gen ir anpassade till en standard
6,5 cc motor.
Flygning
Flygningen #r okritisk och mo-
dellen har flugits utan trimin-
dringar direkt frin forsta starten.
Den dr snabb med en vass motor,
men kan dven flyga lingsamt om
piloten sd Gnskar, De flesta ma-
ndyrerna dr mojliga att utfra och
detirnog pilotens skicklighet som
sétter grinserna.
Forprovflygningen rekommen-
derar jag roderutslag enligt upp-
gifterna under rubriken data. Om
du dérefter vill dndra pa utslagen
for att géra modellen mera aero-
batic far du prova dig fram.
Meodellen iir stabil och littflugen.
Text: Berit Klintbom
Foto: Bertil och Berit Klinthom

* Fenix pd hobbyrumsgolvel.
 Styrolitpluggen till till den
blivande noskdpan.



el dr Litt att drabbas av

sjukdomen wankelmani

ndr man ser denna im-
ponerande motor, didrlor att man
vill "BARA HA DEN".

[ Modellflygnytt nr 6 -95 testa-
des och beskrevs funktionen av
en OS/Graupner Wankel pa fem
cm’. Manga hérde av sig efterden
artikeln och var glada for att en
sadan ovanlig motor togs upp till
avhandling. Detta fodde iden att
visa upp den stora 37.5 cm’® Wan-
keln som Graupner ocksé har i sitt
digra utbud. Jag tog kontakt med
Olle Kiillgvist pa Hobbyborgen,
Graupners generalagentiSverige,
och fick lana detla magnifika
exemplar,

Den som lidst min tidigare wan-
kelartikel vel att detinte dr Graup-
ner som tillverkar motorerna. OS
som gor den lilla motorn och mo-
dellwankelns konstruktor Kazu-
hiri Miharas firma, KZ-Teknics
som gordenna, den stérre, motorn.
Graupner har tillverkningsriitten
till dessa modellmotorer frin bil-
tillverkaren NSU, som har viirlds-

patenten.
Denna motor ér uppbyggd pa

samma sitt som den lilla OS-
motorn med en enkel skiva och
mmsug och utslipp 1 cylinderns
periferi. Endaskillnaden, fGrutom
storleken &r magnapullstarten.

Del ir en kompakt motor med
en () av 122 mm, vilket gor att
den bér Limpa sig i de flesta in-
byggnadssammanhang.

Lingd fran baklock till med-
bringaren dr 138 mm. Vikten ir
2.2 kg. Effekten uppges till 3,6
kW eller 4,9 hk. De sma mitten
saml den vibrationsfria gangen iir
nagraav wankelmotorns fordelar.

Till nackdelarna méste riknas
det saftiga priset — den hiir kostar
cirka 13.000:-. For de pengarna
fiar man a andra sidan ett {in och
gedigen mekanisk produkt samt
en hogintressant motorkonstruk-
tion.

Det iir siledes bara att siitta i
ging med sparandet. _

Text och foto Conny Aquist

Generalagent

Hobbyborgen AB
Norrhult
0340-405 10

Finfyrtaktare
fran Formosa

i har tagil oss en titt paen

av Thunder Tigers nya

fyrtaktare, den storsta i
en serie om tva, F-918. Del éir en
motor som utstralar kvalitet och
gedigel motorkunnande.

Den nya seric fyrtaktsmotorer
fran Thunder Tiger biir omiss-
kiinnliga drag av sin konstruktor
Kazuhiro Mihara, mannen bakom
OS ursprungliga fyrtaktsmotorer.

Konstruktionsmissigt #r det
inte sirevolutionerande nytt, men
noggrannheten i detaljarbetet
skvallrar om atl dessa motorer ér
konstruerade och byggda av miin-
niskor med mycket storerfarenhet
inomsitt gebit. Dessutom avspeg-
lar detyttre denna motors inre viil.

Detérndamligen fragan om finlir
i den hégre skolan. Nu for tiden
brukar man inte lyfta pd dgon-
brynen alltfér ofta nir man ser en
fint gjuten och maskinbearbetad
motor.

CNC-tekniken har skimt bort
0ss, men jag imponerades av
denna motors fint gjutna och be-
arbetade komponenter.

Dessa fyrtaktare frian Thunder
Tiger ér de [orsta modellmotorer
fatt 1SO 9001-certifikat — ett
slags kvalitetsmiirkning férindus-
triprodukter.

Detingetdirekt nytt i konstruk-
tionen. Man har byggt pd gamla
erfarenheter. Detta dr en stit-
stangsmotor med kamaxeln tviir-
stilld ovanfér vevaxeln och for-
sedd med toppventiler.

Faratt minska pa den fram- och
atergaende massan har kolven
Littats med stora hil i manteln.
Dessutom iir det ganska lag. Allt
foratthalla vibartionsnivan accep-
tabelt lag.

Mindre dunder frin
Thunder

Det ir forvanande att ingen har
satsat pa att utrusta fyrtaktsmoto-

rer med riktiga ljuddimpare.
Formodligen har man resonerat
som sd att det inte ir sd viktigt
eftersom fyrtaktare dnda ir tysta.
Nir effekten har gatt upp. i och
med mer utvecklade och raftine-
rade motorkonstruktioner har
dven ljudnivin gatt upp.

Man har insett att det resone-
mangetinte haller utan idag satsar
fabrikanterna pa riktiga dimpare.
Den medféljande ljuddimparen
tilldenna Thunder Tiger-motorir
av flerkammartyp och med en
insats vilket bor dampa ljudet
ordentligt
Summa summarum
Man far ett intryck av att detta iir
en prisviird motor.

Fornirvarande finns endast tvi
olika motorstorlekar pa Thunder
Tigers fyrtaktare—en .51 ochen
91, men jag tror att dessa motorer
kommer att bli en hit.

Man kan nog misstiinka att de
kommer att fa sina efterfoljare.

Till dessamotorer medféljerett
bra instruklionsblad, sedvanlig
verktyg och glidstift.

Text och fote Conny }iqrri_s‘f

[ Faktatajm

14,97 ¢m?
23,8 mm
28,3 mm
730 gram
117,7 mm
115 mm
52 mm

Slagvolym
Slag

Borr

Vikt

Hajd
Totalldingd
Bredd C/L
montagehilen

\ o

s 2
Generalagent
Hobbyborgen AB
Norrhult
0340-405 10 J
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{ FriflygklassersF1

Friflygande segelmodeller, som
startas med lina.

Baryta 32-24dm?
Vikt min410g
Bérytebelastning max 50 g/dm?
Linlangd max 50 m
VM-klass

9 J I

F1B

Friflygande motormodeller med
séd kallad "utdragbar” motor, det
vill séga gummimotor eller

motsvarande
Baryta 17-19dm?
Vikt min 190 g
Bérytebelastning max 50 g/dm?
Motorvikt max40g
VM-klass

. s

F1C

Friflygande motormodeller med
kolvmotor, det vill saga diesel-,
glodstifts- ellertanstiftsmotor.

Cylindervolym max 2,5 cm?
Totalvikt 300gram/cm’
Bérytebelastning  20-50 g/dm?
Motortid max 7 sekunder
VM-klass

F1D

Friflygande motormodeller for
inomhusflygningmeds k
"utdragbar” motor, det vill saga
gummimotor.

Spannvidd max 650 mm
Vikt utan motor min1g
VM-klass
. 7
8 )

F1E

Friflygande segelmodellerfér
hangflygning— ma utrustas
med automatisk styrning som ej
kan paverkas av den tavlande
under flygning — oftast magnet/
kompass-styrning.

Béryta max 150 dm?
Vikt min 5 kg
Barytebelastning max 100 g/dm?

VM-Klass
L
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odellflyg iiren tivlings-
sport pa hisg nivd. Den
kriver mycket av sin

utdvare. Tavlingsflygaren inte
bara tivlar. Han maste bygga sitt
tivlingsredskap sjilv—med vissa
undantag— ochdirligger mycket
av charmen och utmaningen med
modellflyg.Diskus, spjut, héjd-
hoppstillning képer man. Mo-
dellplanet bygger tivlingsflyga-
ren — en viss skillnad eller hur?

Det finns en uppsjo modell-
flyggrenar att tiivla 1 — tivlings-
klasser. som i detalj regleras av

(2] 7D
L L-f ‘\‘.‘ﬂ

Friflygande motormodeller med
sakallad "utdragbar" motor, det
vill séga gummimotoreller
motsvarande

Béryta 8-30 g/ dm?
Vikt utan motor min70 g
Motorvikt max 10g
Bérytebelastningofta < 12 g/dm?

\

P

=1
i L/ L
Friflygande motormodeller for
inomhusflygning med s k
‘utdragbar" motor, det vill sdga
gummimotor.

Spannvidd max 460 mm
Vikt utan motor min1,26g

Klassen har tillkommit for att
erbjuda en nagot enklare klass an
VM-klassen F1D—bendmndes
tidigare EZB,

\

flygsportens "6verhuvud" FAI—
Fédération Aéronautique Interna-
tionale med siite i Paris.
FATfaststiller regler forall flyg-
sport, sd dven for modellflyget.

FAI-klasser

Man brukar tala om sa kallade
FAl-grenar/klasser, som giller
over hela viirlden.

Dessa ligger till grund f6r inter-
nationella tivlingar som till
exempel virldsmisterskap,
europamdsterskap och #ven for
nationella tivlingar.

F star for modellflyg

Inom FAI-familjen férekommer
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Modeliflyg ar en hobby.
Modeliflyg ar en sport.
Modellflyg ar en tdavlingssport.

manga olika flygsportverksam-
heter. De anges med bokstavs-
beteckningar. Sa till exempel har:
A Friflygande ballonger

B Styrbara luftskepp

C Flygplan

D Segelflyg

E Rotorflyg

I Modellllyg

G Fallskirmshopp

Modellflyget har alltsd beteck-
ningen Ffore sinagrenar. Fl anger
att det handlar om friflyg. F2 om

linflyg. F3 omradioflyg. F4 avser

skalaflyg. F5 elflyg. Somen sido-
gren — populir i centraleuropa
— forekommer klass S; raket-
flyg. niistan obefintlig i Sverige,

Underklasser

Inom varje FAl-gren finns under-

klasser. Som exempel kan nimnas

[rflygande F1:

* F1A segelmodeller

¢ FIB gummimolormodeller

* FIC modeller med
explosionsmotor.

* FID inomhusmodeller

* FIE magnetstyrda modeller

Forutom dessa regler, som om-

fattar bestdmmelser for FAI-
klasserna finns si kallade "Provi-
sional rules" — provisorisku reg-
ler utéver FAl-klasserna. Anled-
ningeniir oftastden, att man innan
man [aststiller kristallklara FAI-
regler vill préva dem under nigra
ar, da som provisoriska.

Under utviirderingstiden fast-
stiller CIAM dessa provisoriska
regler, som mojliggorett tivlande
pii siviil nationell som internatio-
nell nivi. Om prévotiden utfaller
positivt, kan dessa regler bli
upphdjda till sa kallad FAI-klass.

Det édr huvudskiilet till att man
bland annat inom friflyggrenen
deprovisoriskaklassernaF1Goch
FIL, diri korthet F1 G iren gum-
mimotorklass med endast 10 gram
gummimotor och F1L iir en min-
dre kriivande inomhusklass iin
F1D.

Regler och klasser

I den summariska presentation vi
gir hir dr alla FAl-klasser be-
tecknade med fet stil (F2A4), me-
dan provisoriska klasser fatt anges
med fet, ihdlig stil ( ).

Fortsdtining néista sida!

nyit

LinflygklasseresF2

F2A

Linstyrda modellplan for
hastighetsflygning.

Med kolvmotor, det vill siga
diesel-, glodstifts- eller
tandstiftsmotor.

Cylindervolym max 2,5cm?®
Béryta min 2 dm?cm?
Bérytebelastning max 100 g/dm?
VM-klass

\

Modellen skall starta fran marken.

Linstyrda modeller for konstflyg-
ning efterfaststallt mandverpro-
gram. Med kolvmotor —diesel-,
glodstifts- ellertandstiftsmotor.

Cylindervolym max 10 cm?
Vikt max 5 kg
Baryta max 150 dm?

Barytebelastning max 100 g/dm?
VM-klass

Modellen skall starta fran marken.

F2C

Linstyrda modeller for "Team
Racing", lagtavling pilot &
mekaniker dver 10 km (final 20
km). Mellanlandning fériankning
krévs. Med kolvmotor — diesel-,
glddstifts- eller tandstiftsmotor.

Cylindervolym max 2,5 cm?

Béryta min 12 dm?

Vikt max700g

Tankvolym max 7 cm?
| VM-klass

F2D

Linstyrda modellplan fér"combat'
— luftstrid med serpentin som
skal klippas av motstandaren.
Poéng ges for "klipp" och tid i
luften. Med kolvmotor — diesel-,
glodstifts- eller tandstiftsmotar.

Cylindervalym max 2,5 cm®
Baryta max 150 dm?
Bérytebelasining max 100 g/dm?

VM-klass

27
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F3A

RC-konstflygmodellfér flygning
enligt speciellt program. Med

déampad kolvmotor, dvs diesel,
glédstifts- eller tandstiftsmotor.

Cylindervolym, 2t max 10 cm?
Cylindervolym, 4t  max 20 cm?
Baryta max 150 dm?
Vikt max 5 kg
VM-klass
| >
( et J7\ )
|55 /A
U Qi

RC-modell med elmotor for
konstflygning enligt speciellt
program.

Béryta max 150 dm?
Vikt max 5 kg
Vingbelastning 12-75g/dm?
Antalceller max 30
Typavceller NiCd
Spanning max 42 volt

. >

Modellflygklasser

Foriscittning fran foreg sida!

Nationella klasser

Det dyker varje dr upp nya tiv-
lingsformer, for modellflygare dr
uppfinningsrika minniskor. Hiri
Sverige — liksom i manga andra
linderuppstar nyaklasser. Manga
blossarupp och ar populdra nigra
ar for att sedan forsvinna. Andra
blir mer eller mindre ldnglivade.

Flygning med el-motorer

I och med att man fatt fram effek-
tiva ackumulatorer och elmotorer
har elflyget vuxit snabbt under de
senaste tio dren. Efter en trog start
tivlar man idag i hela fem olika

Klasserna F5 (elmotordrivna) 6ver-
ensstammer i stort med F3 (ovan)

klasser, varay tvd F5A och FSD
erhéllit status som FAl-Klass. [
stort dr F5-klasserna kopior av
F3, s ndr som att det i F5 handlar
om drivning med elmotorer.

Kan ta lang tid

Minga génger kan det dock La
lang tid féren klass — oavsett hur
populir den kan ha blivit i nagot
land — att ens bli klassad som
"provisorisk klass". FAI:s kvarnar
mal ibland lingsamt.

Tivlingsbestimmelser

[ Sporting Code niimns kraven pa
tivlingsmodellerna — dir reg-
leras till exempel motorstorlek,
vikt pd gummimotorn, maximal
vingyta & vingbelastning m. m.
Sporting Code anger ocksa in i

| SkalaflygklassereF4

F4B

Linstyrda skalamodeller. Ettflyg-
& ettskalabeddmningsmoment.
En-ellerflermotoriga med diesel-,
glodstifts-, tandstifts- eller elmotor.

Cylindervolym2t ~ max 10 cm®
Cylindervolym4t  max 20 cm?
Béryta max 150 dm?
Vikt max 6 kg

Bérytebelastning max 150 g/dm?
VM-klass

F3B

RC-segelmodell fér tavling i tid,
stricka och hastighet. Start med
gummirep, lina eller vinsch.

Baryta max 150 dm?
Flygvikt max 5 kg
Béarytebelastning  12-75g/dm?
VM-klass

F5B

RC-modell med elmotor for
tavling i stracka och tid med
bedémtlandningsmoment.

Béryta max 150 dm?
Vikt max 5 kg
Vingbelastning 12-75 g/dm?
Viktdrivkallakompl max 1,1 kg
Antal celler max 30
Typav celler NiCd
Spanning max 42 volt
| VM-klass 0

" -
=) =
oo T 14

IOl

RC-segelmodell fér taviingitid,
stracka och hastighet. Start med
gummirep, linaellervinsch.

Baryta max 150 dm?
Flygvikt max 5 kg
Bérytebelastning  12-75g/dm?
VM-klass

. >

minsta detalj bestimmelserna for
tavlingar i de olika klasserna. De
dr minst lika viktiga som de regler
som giller for de deltagande mo-
dellerna.

Forkonstflygklasserna F2B och

RC-styrda skalamodeller. Ett flyg-
& ettskalabeddmningsmoment.

En-eller flermotoriga med diesel-,
glodstifts-, tandstifts- eller elmotor.

Cylindervolym max 80 cm?
Béryta max 250 dm?
Vikt max 7 kg

F3A — visas bedomningsmallar
for domarna, sa att de i flygpro-
grammen ingdende mandvrarna
poiingsitts lika, oavsett varde blir
bedémda. Detsamma giiller for
skalaklasserna F4A, F4B, F4C,

Barytebelastning max 100 g/dm*
VM-klass
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RC-helikopter for konstflygning
enligt speciellt program.

Projrotorbaryta ~ max 300 dm?
Flygvikt max 6 kg
Cylindervolym max 10 cm?
VM-klass
LY >
i N

RC-helikoptermodell med
elmotorfor konstflygning enligt
speciellt program.
Tévlingsreglerfaststélls senare.

Viktdrivkallakompl max 1,1 kg
Antalceller max 30
Typ av celler NiCd
Spéanning max 42 volt

\ >

RC-segelmodell for tavling |
hastighet och tid enligt speciellt
program.

Seelmodellen bogseras upp av
RC-styrd motormodell.

Spannvidd min 3500 mm
Baryta max 150 dm?
Flygvikt max 5 kg

Bérytebelastning max 75 g/dm?

- i

didr modellflygplanets likhet
med fullskalaforebilden utgér
ett betydelsefullt avsnitt i tiv-
lingen (den statiska beddm-
ningen) vid sidan av flyg-
momentel.

Friflygande skalamodeller med
gummimotor férinomhusflygning.
Ettflyg- & ett skalabedémnings-
moment.

En-eller flermoteriga med
kolsyre- eller elmotor taviari klass
F4E

Sporting Code

De internationella reglerna [Or mo-
dellflygtavlingar faststills alltsd av
FAl:s ClAM-avdelning. Dessa
tavlingsregler— oftast kallade FAI-

stifts- eller tandstiftsmator med
pip-dampare. Markstart.

RC-modellerférhastighetsflygning
pa pylenbana med diesel, glod-

Baryta max 34 dm*
Cylindervolym max 6,6 cm?
Baryta min 34 dm?
Flygvikt 2200-3000gram
Spannvidd min 1.150 mm
VM-klass

RC-modell med elmotor for
hastighetsflygning pa pylon-
markerad bana. Handstart.

y

Vikt max 1,25 kg
Antal celler max 7
Typ av celler NiCd
Spanning max 42 volt
VM-klass

inom faststallt mérke. —inom
genomforsi heat med flera

tavlande samtidigt. Start med
|6plina, langd max 150 meter.

Baryta

RC-segelmodell for "'man-mot-
man"-tavling i tid med landning

faststalld "arbetstid". Tavlingen

max 150 dm?

Flygvikt max 5 kg
Barytebelastning  12-75g/dm?
Nosradie kropp min 7,5 mm

regler— har samlats i en liten bok
"Sporting Code" — allminna
bestimmelser och specialregler
for tavlingar, mésterskap och
rekord", somunderrubriken lyder.

Dir aterfinns alla rittesnéren

- [Or [rimst internationella tdvlin-
oar, men reglerna styr ocksd i stor
omfattning tdvlingar pa svensk,
nationell niva. De [lesta SM-
tivlingarna i de [lesta grenarna

Fortséittning néista sida!

moment.

Friflygande skalamodeller med
gummimotor férinomhusflygning
— sakallade "pea nut"-klassen.
Ett flyg- & ett skalabeddmnings-

29
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Modellflygklasser

Fortsiitming fran foreg sida!
foljer helt Sporting Code's regler.

Nya klasser

Modellflyget utvecklas stindigt.
Nyativlingsformer kommer fram.
Som exmpel kan niimnas Fun Fly
didr man med extremt ldttmandyv-
rerade modeller skall utféra ett pa

forhand bestimt flygprogram pi |

kortaste tid.

Den senaste flugan, som kan bli
eninternationell klass ér Air Com-
bat, dir man med radiostyrda mo-
dellplan utkédmpar verkliga luft-
strider. Det giiller att klippa av
motstindarnas "streamer”" — en
lang kriippappersremsa, som fiists
baktill pa modellerna. Poiing ges
fiir klipp och tid i luften mm.

Raketflyg

Andra klasser, som dnnu inte
fatt internationell FAI-status dr
till exempel inom pylonflygets
(racingflygning) Q-500 och Sport
40 — se ovan! Dessa klasser har
skapats for att populariseras py-
lonflyget, géra detenklare (6rny-
bérjarna som med dessa mindre
komplicerade klasser lockas in i
pylongrenen fér att sedan inrikta
sig pi den internationella virlds-

| mistar- och FAI-klassen F3D —

pylonflygning med radiostyrda
modeller.

Manga klasser kommer alltsi
till for att forenkla, for att locka in
minniskor till modellflyget. Ett
annat exempel pa detta dr inom-
husklassen "No Scale" med litt-
byggda modeller, som inte stiller
fullvirdiga krav pd bygegskick-
lighet. Den Gamble Redakiiren

lygning med raketdrivna mo-

dellplan ir en speciell gren
inom modellflyget — dock inte
speciellt vanligt i Sverige.

Det huvudsakliga intresset for
den hiir typen av modellflyg dter-
finns i Mellan- och Osteuropa.

Det finns hela tio FAI-klasser,
som omfattar modeller for tivling
ibland annat héjdflygning, striick-
flygning, flygning med "last”.

Inom varje huvudklass (S-1, S-
2, S8-3 etc) finns undergrupper (S-
1A, S-1B, S-1Cetc)dirskillnaden
i stort endast beror pa motorstor-
leken och brinntider.

Satill exempel har A-klasserna
de minsta motorerna med en ma-
ximal brinntid pa 0-2,5 Newton-

30

sekunder och maxvikt 60 gram,
D-klassen har motsvarande 10,01-
20,0 Newtonsekunder och max-
vikt 240 gram.

Paritningen till héger dterfinns
en raketmodell inom klassen S-
8A — tidsflygning med den min-
sta motorstorleken. Raketmotorn
(oftautford somen tubellercylin-
drisk behillare) sitter monterad i

| enspeciellhallare i modellplanets

nos — se pilen!

Klassen S-8E avser radiostyrda
raketmodeller — ocksa for tids-
flygning.

Vissa raketmodellplan har vin-
garna utformade sa, alt de inte dr
fullt utfallda férrédn efter det att
raketmotorn brunnit ut.

5 roketovy kiuzik kol S8A

CokpLADovA HVEZDA

Ianafriece Alua Rmsenierg
FME Junver Brva
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et hiir dr forsta gangen jag

skall bygga en helsvensk

byggsats si jag var nyfi-
ken pd hur vira tillverare hivdar
sig i konkurrensen.

Poison éiren fun-fly modell ritad
av Frank Renner och som tll-
verkas av PeAs i Torsiker. En
trevlig detalj med en svensk pro-
dukt dir att bygganvisningen blir
litt att forsta, dven for den oin-
vigde daden drskriven pasvenska.

Bygget

Man borjar med kroppens ply-
woodlarstarkningar och fortsitter
sedan med kanter, spant och plank-
ning tills man har en ladliknande
kropp. Di punkten borra hialen till
landstillsfisten kommer, dr del
bra att veta att istet bestar av va
runda pinnar som man fisterstillet
vid med hjilp av gummisnoddar,
Del framgir inte av texten.

Tanken ligger dppet och halls
pa plats av svampgummit som
foljer med den dr dessutom sikrad
av pinnarna som hiller vingen i
framkant. Det gar bra att ligga ett
lock pi tankutrymmet om man
vill. Det gjorde jag.

Stabbe, fena och roder byggs
Over ritningen av balsalist. Foljer
man anvisningarnablint punkt fér
punkt blir det lite bakviint di man
ska limma fast sporren forst och
borra halet den skall limmas i sen.
Det skall forstas vara tviirt om.

Vingen byggs pa ritningen av
ribbor och spryglar som levereras
profilslipade med en underbar
passform for balkar och ribbor.

Vingbalkurna skall lamelllim-
mas aven balsa- ochen hardtridlist.
Detblirstarkt. Fram- och bakkant
kommer helt lirdiga och limmas
fast med en styrlist som hjilper
ll att [& spryglarna pa riitt plats.

Nigra webbar fins inte och det

behovs inte heller pa en sa hiir
kort vinge. Runt den friimre delen
ligger lister som lite felaktigt
benims turbolatorlister. De ir
cgentligen nfigot annal.

I vingens ovansida limmar man
in fisten som stimmer med tinkta
servon som skall sticka ut och
verka direkt pd skevroderen. En
04 mm plywood skall limmas
fast pa vingens mittdel — det stir
inte pa vilken sida, men under-
sidan verkar iimpligt somanliigg-
ningsyta mot vingsadeln.

Landstillet maste man bocka
till det sista pd sjilv. si att det kan
lodas thop. Tink pi att putsa
pianotriaden ren med smiirgelduk
och anviind nagon form av [luss-
medel, satennet fasteri materialet.

Installation

Servon monterade jag helt enligt
heskrivningen. och med den motor
jag valt en Super Tigre 34:a kom
tyngdpunkten precis dir den
skulle med accen lingst [ram i
radioutrymimet.
Bruksanvisningen sageratt med
smi utslag flyger den niistan
nybérjarviinligt, men det star
ingenstans vad smi eller stora
utslag dr — en miss fran tillver-
karen. Jag anser att cirka 12-13
mm upp och lika mycket ner pa
hijjd och skev kan vara limpligt
att borja med dia man vill ha sma
utslag. Okar man sedan pi dessa
utslag sd langt det gar blir kiirran
otroligt viindbar. Sidoroderutslag
kan man néistan inte fii fér mycket
av sit didr har jag halt ca 4-5 cm at
varje hill hela riden.
Installationen underliittas be-
tydlig med en computer-radio di
kan man ocksd mixa hijdroder
med skevrodren som klaff. Maski-
nen loopar och buntar med denna
instillning pacnny "femtiodring”

Bra balsy

Ldltb_yggd

Klidsel

Min modell kladde jug med Ora-
cover i vitt och rétt ovanpi deko-
rerad med de dekaler som [Gljer
med byggsatsen. Under hlev det
vitt och grint med olika ménster
sa det blir lite littare att se liget i
luften. Foljer man anvisningarna
gar det Litt att i kliddseln bra.
Att flyga da?

Jo. det var en ny upplevelse for
mindel attflygaen fun-fly maskin.
Jag borjade med sma utslag pa
radion, startade motorn, kollade
utslagen och dess ging innan det
var dags att taxa ut for start.

Kiirran ér ldtt att hantera pa
marken med dess huvudstiill
relativt langt fram.

Sa vardet dags [Or [Grsta lyltet.
nosen i vinddgal och pd med ga-
sen. Den et och halvt kilo tunga
flygapparaten for ivig som et
skott ach lika stabilt som en

Jumbo-jet. Herr Renner har lyckats
med konststycket att konstruera
en flygmaskin som bade ir stabil

Plus ocp minus

God passform

13 3
iygegt:nskupcrna

x}ssqr i bygganvisninuen
a tillbehgy f6ljer g Tned

r’rtn_en dekaler ¢t snofsa y

Kirran med, ®

och ruggit vindbar. Med fulla
utslag pa skeven rollar den niistan
lika fort som en elvisp och nir
man sldpper spaken stabiliseras
rollandet direkt. Lagfartsegen-
skaperna irlikaextrema somena-
staende. Det dr bara att dra ner
gasen och lyfta si kan man hovra
med modelleniden svaga vinden.
Vid landningen kommer nista
trevliga dverraskning. Kirran ér
otroligt littlandad bade med och
utan motor, Den liga vingbe-
lastningen bidrar starkttill de goda
flygegenskaperna och den i viki-
forhallandet stora motorn gor att
denaccelererarraktupputan prob-
lem. Detta sammantaget ger en
viildigt rolig maskin att flyga.

Sammanfattning

En rolig och littflugen maskin
som dven ir litt att bygga. Dom
missar som jag hittat i bygg-
anvisningen har PeA lovat att riitta
tilli néista serie. Det kinns bra nir
tillverkaren dr villig att ritta till
de eventuella fel vi hittar.

Text & foto Sussi Karlsson

g ™
Data
Spinnvidd 1125 mm
Lingd 825 mm
Vikt 1350-1450 gram
Vingyta 39 dm?
Vingbelastning  35-40 gr per dm-
Motor 25-32
Radio minst 4 kanal och 5 servon
Tillverkare PeAs Rotorblad. Torsiker
L Pris i handeln omkring 520:- )
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Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alltid direkt till SMFF:s exp.,

Tévlingskalender Friflyg 1996 * Alla klasser

Datum
Jun 29-30
Jul 12-14
Sep 7-8
Sep 28-29
Okt 5 (6)
Nov 9-10
Nov 16-17

Téavlingens namn
Scania Cup

Friflyg SM
Friflyg-UT

Revinge Mote 1996
Hjelmerus minne
Novembertraifen
UFK:s Hosttavling

}Eivﬁ?gyslézfengg Lin“ﬂyg

Aug8 Vésterastaviingen

Aug 17-18 SM

Aug 17-18 RM

Aug 2425 Vanersborgspokalen

Aug 24-25 RM

Sep7-8  Galax Open & DM
Stockholms 1&n & Mélard

Internationella tiviingar « Kontakta grenchefen Mats Bejh
D« Aug 10-1 @ﬂster:ﬂ.&iz& FaC.

dioflyg * F3A * 1996

Jul 22-25M\fl£verlge: F2A, F2B, F2C, F2l

Tdvlingskalender Ra

Plats Arrang6r Kontaktman
Rinkaby AKM/mis Lennart Hansson
Ménarps mosse  MFK Slandan Lasse Larsson
Revinge Hed Inge Sundstedt
Revinge Hed AKM/mis Lennart Hansson
F13 Norrképing  MFK Linkdping Per Johansson
Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson
F16, Uppsala  Uppsala FK/mfs Gunnar Agren
1996 » Alla klasser
Johannesbergs ~ Vasteras FK mfs Per Stjarmesund
F13, Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius
F13, Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem
Braftelund Vénershorgs MK Ingemar Larsson
Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson
F18, Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius

Jun 29-30 Granscupen

Jul 27-28 Grumspokalen SM/RM Portlanda

Aug 17-18 Sigtuna Open

Sep7-8  LEN:s Hasttaviing Sjogestad
Sep 21 F3A Nordic Frélunda Gard

Tévlingskalender Radioflyg * F3B ¢ F3

Jun 29-30 Kungséngen Cup+F3B  Toppfaltet

Jul 457 RM Open*F3B-T

Jul 27 Hokatermiken ¢ F3B-T Hakafltet

Aug 10-11 Boden Knallen * F3B Boden

Sep20  Hostmaxen * F3B-T Brannebrona Fp

Tavlingskalender Radioflyg * F3C * 199

SM E3C « RM Sport & Pop  Malungs flygplats Malungs RFK

Jul 67
Jul 13-14 Schiiter Cup

Aug 24-25 Yellow Eagle Throphy
Sep 14-15 F3C/Meli Sport/Pop UT 3

Dragséngara
Maxlanda
Nykdping

Tidaholms MFK
Grums MFK

Sigtuna MFK
Lindkdpingseskadern
Jarfalla MFK

Kungséngens MFK

Hokaklubben
Bodens MFK
Brannebrona FK/mfs

Siljansbygdens RFK
MFK Blue Max

em 08-590 801 79

Benny Kiellgren
Gert Borén
Per Fahlen

Anders Johansson
Robert Sundstrom

B-T » 1996

Bengt Fasth
Antero Hurtig
Raoul Ragwall
Bjom Lindgren

A

box 100 22 « 600 10 Norrkdping

Telefon Pg-konto Ovrigt

040-199780 4340428  F1A FIB,FIC

0332-421 17 1971936  Alla klasser » OBS! Nytt datum!
024110831 5181656  Mérk talongen "Friflyg UT*

040-193790 4340428 Alla Klasser + Oldtimer

013-52086 8811085 Den klassiska F1A-taviingen!
040-193790 4340428 Alla klasser

0182067 10 64 56 67-7 Anm med person- & SMFF-nr

021-80 42 34 F2A, F2C, Goodyear

08-774 49 15 F2A, F2B, F2C, F2D

08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)

0521-672 12 F2B, Semistunt (sen/jun), F2D, Comb Open,
0521-672 12 Slow Combat

08-774 4915 FoA, F2B, F2C, F2D, GY, Semistunt (sen/jun)
0502-14553  718649-7 Avg F3A/300:-, Nordic/200:-, Pop/200:-

0555-123 97 493 48 22-0

08-591 194 84

Avg F3A/150:-, Nordic/125:-, Pop/100:-
Nordic * Avg 100:-/senior; 50:-/junior

Mikael Ingemarsson  0501-701 14

Arne Finnstrom
Rolf Berg

Johan Petersson
Per Nordstrém

013-13 96 56 Avg F3A/175:-, Nordic/150:-, Pop/125:-
018-50 84 78 Nordic * Avg 80:-
08-580 374 72 39 00 82-6 Fax 08-580 811 28, Mobil 0708-374 720
08-778 55 16
035-377 87 8324956
0921-722 18
832388-3  Sistaanméldag 9 sep.
0280-101 13
023-25980 7143332
0515-136 33 Anm sen 10 aug, Helitaviing * UT 2
0155-28 35 71 150:-/klass

Tavlingskalender Radioflyg * F3D ° Q-500 » Sport 40 » 1996

Jun 29 Q-500 RC-Faltet Trollhdttans MFK Thomas Qlsson 0520-299 89 RC-faltet vid flygplatsen
Jul 1 F3D/F5D Ljusterdngarna ~ Sédra Dalamnas MFK Lasse 0225-511 96 Ljusterangama oster om Séter
Jul 20 Q-500 Ljusterangama ~ Sodra Dalamas MFK  Lasse 0225-511 96 Ljusteréingarna oster om Sater
Jul 21 F3D, F5D Liusterdngarna ~ Sodra Dalamas RFK Lasse 0225-511 96 Ljusterangarma dster om Séter
Aug 3 Q-500 Ersmarksfaltet  Skelefted RFK Vilio Liukku 0910-564 93
Aug 10 Q-500 RC-Faltet Trollhattans MFK Thomas Olsson 0520-299 89 RC-Faltet vid flygplatsen
Aug 17  Q-500/Sport 40 Atorp Karlskoga MFK Karl-Erik Sjoberg ~ 0586-335 24 Atorp 4 mil séder Karlskoga
Aug 24-25 SM F3D/RM Q-500/5-40  Barkarby SRFK Barkarby Flygplats ~ Se sep artikel!
Aug3i  Q-500 Ersmarksfiltet  Skelleftea RFK Viljo Liukku 0910-564 93
Sep 7 Q-500, F3D, F&D Vaxjo Vaxjé RFK Borje Ragnarsson  0470-305 77 Militart flygfalt — ej publik!
Sep14  Q-500 Jarfélla Jarfalla RFK Robert Sundstrom ~ 018-50 84 78 E18 Kungséngen V — se skyltning!
Sep28  F3D/F50/5-40 RC-Faltet Vashy MF Jan Karlsson 08-590 332 74 RC-Faltet se skyltning norra Upl V
Okt 5 Q-500 Ekerd Faringsd MFK Magnus Lundstrm  08/590 833 88 Drottningholm dver bron till Ekerd
Okt 19 Q-500 Arboga Flygplats  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg (589 -403 58 Flygplatsen mot Eskilstuna,se skylt!
Tavlingskalender Radioflyg * F3J ¢ 1996
Jul 677 SM Open (g UT) Antero Hurtig 08-778 55 16
Jul 26-27 Spydeberg Cirrus, Oslo Startavgift: sen 100:-, jun 50:-
Aug 911 NM Rayskala, Loppi ~ Finland Antero Hurtig 08-778 55 16
Aug31  Yellow Eagle Trophy Herrljunga Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41
Sep7 Herrljunga Olanda Herrjunga MFK Rolf-Erik Blomdanl ~ 0513-107 41 433 28 26-4
Sep 14-15 September pokalen Toppfaltet Kungsangens MFK Bengt Fasth 08-580 374 72 39 00 82-6 Fax 08 580 811 28, Mobil 0708 374 720
Tavlingskalender Radioflyg * F4C » 1996
Aug 9-11  Skala Vast 96 Torslanda AKMG Ulf Jornheim 0303-162 15 5263 66-0 FAC, Storskala, Popskala, Aresti
Aug 3-4  Hokaskala Hokaféltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67 8324 95-6
Sep7-8  SMF4C/RM Pop Tullinge Tullinge MF/SRFK Kenneth Naslund 08 532 553 33
Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassor Ledamot
Robert Sundstrom Martin Eimberg Lennart Hansson Bo Modigh Mikael Hansson

Rackarbergsgat 32/236
752 32 Uppsala

Kamnarsvagen 11-N111
226 46 Lund
Tel 046-15 11 91

Sigurdsgatan 15
215 66 Malmo
Tel 040-19 37 90

Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530 432 54

Péarlugglevagen 19
147 34 Tumba
Tel 08-530 355 83




Nummer 3 » 1996

Tavlingskalender Radioflyg ¢ F5B ¢ EI-Populér » 1996

Jun 20-30 F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Kareback
Jul 6 El-Popular Karlsborgs MFK Bo Sjoberg

Jul 7 F5B Karlsborgs MFK Bo Sjdberg

Aug 3 El-Popular Jérfalla MFK Jonas Straka
Aug10  El-Populdr Watt 69 MFK Tomas Kareback
Aug 17  El-populdr Hagbyfaltet Djursholms MF Stefan Engberg
Aug 31 F5B+ 10 celler Watt 69 MFK Tomas Kareback
Sep 1 El-popular Starflyers Jan Levenstam
Sep 14 El-populdr FINAL Djursholms MF Bo Samuelsson

(0300-423 88

0503-136 02

0503-136 02

08-583 527 24

0300-423 88 97 19 44-4
08-783 21 20 dagtid
0300-423 88

08-36 18 32

08-7220485 9719444

. I"qv_lmgvkalendem
a tdvlingsarrap 20rer ombeds
att noga Kontrollery texterna I

Tavlingskalender Radioflyg ¢ Air Combat » 1996

Datum Plats Kontaktman Telefon

Jun 29-30 Séater RM Jesper Sigbjérmsson  026-14 00 29
Jul 67 Lulea Jorgen Jonsson 0935-100 33
Jul 20 Ripa Roland Petersson 046-39 09 98
Aug10  Vénnds Jorgen Jonsson 0935-100 33
Datum Plats Kontaktman Telefon

Aug10  Kalmar Roland Petersson 046-39 09 98
Aug 17 Uppsala Jesper Sigbjémsson  026-14 00 29
Aug 31 Arboga Jesper Sighjérsson 026-14 00 29
Sep7 Helsingborg Roland Petersson 046-39 09 98

Anmélan och avgifter Air Combat 1996

Anmélan kan i de flesta fall gdras pa plats. Till vissa tavlingar kan det dock vara ont om platser, sa ring
gérna | forvag och anmél ditt deltagande till arrangerande gruppchef. Tavlingsavgift 4r pa samtliga
tavlingar 80 kronor. Man kan ocksa kopa ett TAVLINGSKORT, som géller som deltagaravgift for alla
taviingar i Cupen. KORTET kostar 350 kr och maste kdpas i forvag genom insattning av 350 kr pa ACEs
pg-konto 122 04 75-6. Glom inte at ange avséndare och mérk talongen "TAVLINGSKORT -96".

Meetings och andra trefveliga traffar « 1996 “**%-
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrig info mm

Jun 28-30 Langsele-meeting Langsele fi Solleftea MFK Soren Selin 0620-212 50  Plats f talt, husvagnar, 800 m asfaltbana, toa

Jun 28-30 Thorstruten * meeting Emmaboda Fp  MFK Thor/Mfk Struten  Tommy 0486-109 21 1300 m asfalt, camp &husvagn, el & laddn

Jun 29 Bunge Modellflygdag Bungefaltet Bunge MFK Calle 0498-22 33 95 Vag 148, cirka 55 km mot Fardsund.

Jul 67 Smaflygmeeting Modellflygialtet  Alingsas MFK UIf Nilsson 0322-162 39

Jul 13-14  Allt som flyger Mommehals Fp  Vasterviks MFK Tord Hamrin 0493-93048  Lennart Schultz, 0490-420 21

Jul 20-21 Flaktmeeting Laxa Flygfalt Tomas Westerberg  0141-21 69 67 Camping mdjligheter

Jul 22-28 Modellflygmeeting Klubbfaltet Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 1551 042-13 50 65 dagtid, fax 042-13 10 60

Jul 27-28 Sommarflygdag Klubbfaltet MFK Fenix Ring klubbstugan 0248-122 81  Vid Motorkrosstadion vid vag 301

Aug 24 Jubileums-meeting Vagsas, Klubbfélt Ornskdldsviks MFK  Christher Anderzzon  0660-771 76

Aug 34  Hangmeefing Granfjallsstoten  Sdlenfjllens MFK Magnus Hallnans ~ 0280-2256 23  Helen Lind/0280-200 63, Lars Hedstrém 0280-206 81
Aug 3-4  Flygdagar Gammelbo segelff Linde MF RC Jyri 0581-101 00 0581-152 42 kvall. Husvagn, el. Grillafton

Aug 10-11 Meeting & Skoj! Westlanda Fp Arvika-Edande MFK  Jon Wemer 0570-162 84  Camping, husvagn, toa + serv.

Aug 16-18 Surstrommings-meeting  Klubbféltet Matfors MFK Tomas Wikstrém 060-228 16 Toa, camping, husvagn, serv, vaften & aviopp

Aug 18  Modellflygdag Oskarshamns Fp  Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-183 70  Per Isaksson, 0431-10992 el 0431-865 50

Aug25  Modellflygdag Klubbfaltet MK Apclio Roland Josefsson ~ 0383-133 91

Sep7-8  Helikoptermeeting Hokafaltet Hakaklubben Christer Persson 035187246

Sep 14-15 Modellflygets Dag Dragsangarmma  Siljansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-23890  Bengt Kallstrém, 023-344 18.

l?_al;jo‘ch vid eventue]la fel eller
Ll;:/j Ingar omghende meddel[y
odellflygnyits redaktion!

7

ORRKOPING
SWEDEN

CONTROL LINE WORLD CHAMPIONSHIPS

e
N 96

Grenchef Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Suppleant

Karl Gunnar Hallhans
Vérderas 107

780 68 Transtrand
Tel 0280-220 60

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Férentunagrand 1

192 51 Upplands Vasby
Tel 08-590 801 79

You may miss
New Orleans,
men missa inte
Linflyg-VM!

22-28 juli 1996.
‘.. I Norrkoping.
< Pa Bravalla!

SMFF Foérbundsexpedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Tel011-1321 10

Fax 011-16 91 60

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvagen 39

153 37 Jarna

Tel 08-551 735 84
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Oj, vad tiden gar!

Jag trodde jag skulle f& klart
nagra flygplan till tivlingarnai
F3D pylon i Sala helgen den 10-
11 maj, men jag bedrog mig! Det

aterstéren massajobb. Landning- |

stillen ska monteras. Tanken ska
pa plats. Skevservona maste fixa.
Planen ska mdlas. Briinsleay-
stdngaren ... Phuh!

En som byggtoch provflugitdr
Magnus Garnefilt frén Vallen-
tuna. Han flg sin nybyggda Sport
40racer,en Gr7 eller "Kazekiller”,
som den ocksé heter, pa tivling
forsta gangen i Borldnge och pla-
net visade sig vara snabbt och
villflygande. I nosen hade Magnus
en "Q-500 Webra"- motor, nagot
vassare in den "vanliga” Webra
GT vi anviinder i Q-500 pylon.
Magnus har varit framgangsrik i
Q-500 serien under det senaste
halvaret och nu satsar han ocksa
pé den snabbare Sport 40 klassen.

Om han ska bli lika framgéngs-
rik i Sport 40) aterstir att se. Han
har formdgan att flyga fort och
ambitionen att vinna finns dir!

Ensom ocksd harbyggt nytt for
dret dr Lars Nordén frin Akers-
berga . Han satsari dr pden Lars
Fasterius (Complast)-konstruerad
"Polecat racer " med den nya

MVVS Q-500 motorn

Namnet "Q-500" fére bade Webra
ochMV VS motorn syftar paame-
rikansk Q-500 pylon och ej pé var
sportbetonade Q-500 klass.
"Over there" tilliter man Q-
500 pylon med betydligt vassare
motorer éin vad vi gor i Sverige.

Sport 40

Sport40-klassen vanns bade i Bor-
linge och i Sala av Jan Karlsson,
Viisby MF. Hans "Polecat " med
Irvine SP40 motor gick verkligen
bra och har gjort sa linge.

Biista tiden i1 Borldnge blev 97
sek. och i Sala 99 sek.

Magnus Garnefilt, Vallentuna,
flég ocksi fort och kom pa andra
platsibadativlingarna. Han pres-
terade bra tider, speciellt i Sala
dér han 1 ett heat flég pd 101 sek .

-

SM i pylon

24-25 augusti arrangerar Stockholms Radioflygklubb arets svenska
miisterskap och riksmisterskap i pylon pa Barkarby motorstadion
cirka 1 mil norr om Stockholm. Klasserna som flygs ir Q-500,
Sport 40 och F3D. Publik dr varmt viilkommen!

Anmiilan péd postgirokonto 39 25 71-6.

Ange pd talongen ditt namn, vilken klass/klasser du ska flyga,
SMFF-nummer, eventuellt Q-500 nummer och om miéjligt
reservirekvenser samt Ditt telefonummer.

=

7

Stod svensk pylon — gi med i
Svenska Pylonflygares Intresse-
forening, SPL

Kép en tréja (80:-) med SPIs
logo, en P-51 Mustang i racing
livré. Bestiill hos Magnus Ost-
ling, tel 0225-527 33 eller 070-
585 24 74. Magnus kan ocksé
fixa schabloner —hiiftiga deko-
rer och texter till ditt flygplan.

Nya motorer i Sport 40

Motorkommitén har godkiint tre
nya motorer i Sport 40 klassen —
MVVS Q-500, Rossi R 40 Sport
40 och Super Tigre Q-500, samt-
liga lite vassare dn de motorer vi
hittils anvént: dtminstone har de
potential att varva lite mer in de
motorer som anviinds idag i Sport
40 eftersom de bland annat har
storre forgasardppning och foder
med hgre avgastider.

Super Tigre- och MVVS-moto-
rerna haren forgasardppning pa 9
mm och Rossiettinsug pahela 10
mm att jimféra med Irvines 8 mm
och MVVSs 6,9 mm [6rgasare.

Om de kan hota Jan Karlssons
vassa [rvine SP 40 ska bli intres-
sant att se. Janne har linge fatt
regera timligen ostort i Sport 40
klassen med sin snabba "Polecat
racer ",

0-500

Thomas Nyholm och Magnus
Garnefilt gor det igen i Q-500!
Vinner alltsé! Thomas vann bide
i Ludvika och Sala och Magnus
tog hem segern i Borliinge. Det ir
inte fOrsta gangen de vinner i Q-
500. Thomas har vunnit en hel del
Q-500-tidvlingar tidigare eftersom
han tivlat i pylon i minga ir.

Magnus ér den nya stjiirnan pa
Q-500-himlen och hans segrar har
kommit forst under det senaste
halviret. Han vann férsta gingen
i Norrkoping forra dret och sedan
dess har han gitt [rin klarhet till
klarhet. Vibehover fler ungdomar
av hans kaliber och hoppas pi att
fler forildrar hjilper sinaundomar
attkommaiging att tivla, Fram(6r
allt da i pylon.

Under Q-500 tivlingarnai Sala
intriffade en otiick olycka i sam-
band med start. En av de tivlande
fick sin hand allvarligt skadad da
han skulle ta bort glédklimman
frdn motorn. Han fick in handen
i propellern precis innan heatet
skulle starta. Resutat: sjukhus-
besdk och 16 stygn,

Tiink pa att ta det lugnt och

Jiikta inte! Det dr inte virt priset
att riskera liv och lem bara for
man ska ha lite roligt.

Enannantypav "olycka" intrif-
fade i Sala, men som fick ett —
ominte lyckligt — sd 1alla fall ett
SLUT. bérjade med att en av de
mer namnkunninga flygarna Q-
500 rakade ut for en sméirre radio-
storning. Hans flygplan fungerade
intesomdet skulleiett heat. Planet
betedde sig konstigt nir han flog
med ryckningar pa rodren. Han
lyckades landa planet och flog
sen inte mera den dagen. Hemma
kontrollerade han bade flygplan
och radio — allt fungerade som
det skulle.

S beslot han sig att kolla siin-
darfrekvensen. Han tog bort sin-
darkristallen och dém om hans
forvining da han sag att en helt
annan kristall satt i séindaren in
den han trodde satt dir.

Under flera tdvlingar har han
fugitpd en annan frekvens en den
han anmiltsig pd och lyckas (lyga
utan att bli stérd eller att stéra
nigon annan! Snacka om tur!

De var forstnu i Sala han méirkte
att nigon annan stérde honom.

| Turligt nog blev han inte nerstérd

Tivlingsledningarna maste pa-

rNyheter

* Hobbyborgen presenterar en
serie brinsleslangar av silikon i
olika flurouserande kuldrer. Att
ha olikfirgade slangar till for-
gasare, tryck och pifyllning gor
att risken for att blanda samman
slangarna minskar,

* Kyosho har en serie med pro-
pellrar franstorlek 7x4 till 12x10
[ramtagna av en av Japans [ram-
stéende F3A-flygare . Vi har fiut
nagra propellrar pa prov och
testat dem under tivling i Q-500
och propellrarna har visat sig
vara effektiva och tystgaende.

* De flesta av er brukar vil an-
vinda plasttankar i era flygplan,
eller hur? Och skumbildning i
| tanken har ni siikert ocksi haft.




Darlecarlia Grand Prix ® o-11 augusti arrangerar Ludvika Modellflygklubb en Europa-cup tivling i F3D. Detta iir forsta
gingen sedan 1975 som Sverige stdr som viird [6r en liknande tivling. Di var det "Sopwith Trophy " —det inofficiella VM som arrangerades
av SRFK pi Barkarby. Flygare fran hela Europa viintas komma. ddllb]dl‘ld fran fore detta Gstblocket och Ryssland. Ingvar Larsson h"u hand
om dnmalnmgarna = Ingvar Larsson, Ostra viigen 30, 388 91 Vassmolisa, telefon 0480-320 56, 1elefux 0480-32 4257
Fir er som inte tdvlar men som éindd vill vara med om en hiiftig upplevelse, kom 1l Ludvikaden 10-11 augusti och uppley PYLONRACING!

minna flygarna om att kolla att de
har "ritt" frekvens i sina radio-
apparater sa vi undviker liknande
episoder framdver. Jag ndmner
inganamn, men jag vel en person
som kommerattkollasin frekvens
lite oftare i framtiden!

F3D

1 Sala flogs arets forsta F3D-tiv-
ling. Smalidnningarna Bérje Rag-
narssen och Ingvar Larsson var
framgangsrika — blev etta och
tvaa! Barje flog lortast och tange-
rade sitt personbiista med 72 sck.
Hans Mustang med modifierad
Rossi-motor flog verkligen fort.
Borje har bérjat anviinda ryska
IR-propellrar med @ 183 mm med
en bladvinkel pa 7.5". Det tycks
ga fortare med dessa propellrar éin
med de gamla "australiensiska”
med 6.5-7" pitch.

Borjes Rossi dr nagot modilie-
rad fran standard och har bland
annat Nelson-insug och topplock
med hégre komp.Motorn har en
forbrinningsvolym pacirka(,35-
0.37 ml kan jiimforas med stan-
dardmotorns 0.50 ml volym.

Hig komp tycks vara viktigt
om man ska f& [arl pa grejerna nu
fortiden om man far tro Borje.

o

Fina priser i pylon

Nu iir det dags att birja tivla om
de fina priser som svenska pylon-
sponsorer skiinkt till tivlingsaret
1996.

BGM
BGM sponsrar for andra dret i rad
och skiinker i dr en Webra-motor
till vinnaren i Q-500 cup. Webra-
motorn har varit ledande i Q-500
i flera aroch visat sig hilla en hog
kvalitet. Den legat lite hogt 1 pris.
men prisbilden verkar ha planat
ut i forhallande till konkurren-
terna. Intressantidratt BGM ocksa
fart agenturen for etl schweiziskt
motorforetag vid namn PRAIA.
Motorkommittén fick ett exem-
plar av deras 6.5 cc motor [6r Lest
och fann motorns prestanda vara
fullt jamférbara med de flesta
andrasexhalvorna pa marknaden.
En test av PRAFA:s motor kom-
mer vidett senare tillfillle. Motor-
kommitténs uppgift dr inte &r att
gora djuplodande analyser om en
motors prestanda, utan att se till
helheten, huren motors prestanda
ir i forhallande ull dvriga god-
kinda motorer med tanke pi varv-
tal, judniva och inte minst pris.

Till viinsier mekar Tomas
Eriksson Joakim Arnessons
P-51 Mustang.

Niéirmast tva nya motorer i
Sport 40-klassen — Q-500
Super Tigre och Rossi R40

Motorn testades under tivlings-
miissiga former i Sala hosten -95
och di visade sig vartalet ligga i
niva med vad andra sexhalvor
presterar. Med Graupners 10 x 6
propeller varvade motorn 13.600
rpm och med en APC 10 x 6
miittes vartalet till 12.800 rpm —
med sedvanlig 80/20 soppa. Mo-
torn kostar cirka 900 :-.

Model-Craft

Madel-Craft sttder ocksi svensk
pylon. Man har till drets tivlingar
skiinkt en China-Clipper (Sonic
500)-byggsats. Den dr i storl setl
triifiirdig i kartongen. En nigot
erfaren byggare firdigstiller
byggsatsen med normala insatser
pi cirka en vecka,

Erik Persson

Pylonflygaren Erik Persson i Siter
har pd eget initiativ tagit fram en
byggsats pa Quickie 500 (Rygg-
skott), ursprungsmodellen till Q-
500, Erik skiinker i dren hyggsats
av sin "Quickie 500" till drets Q-
500 cup.

['depan pa tivlingar gar ibland
snacket om vilket plan som dr
biist, Ryggaskott eller China-Clip-
per? De flesta flygare verkar vara
Gverens omatt "Clippern” ir snab-
bare 1 sviingarna och att "Rygg-
skottet" dr snabbare pa rakorna.
Si vad man viiljer for plan spelar
kanske inte sa stor roll.

[ vilket fall som helst ir bada
planentrevligaatt flygaivenutan-
for tivlingshanorna och bada ir
limpliga som forsta "aerobatic-
model” for er som vill lira er
nigol mer én att bara flyga runt
med cn vanlig trainer!

Hobbyborgen

Hobbyborgen stiller upp som
sponsor och skiinker en Thunder
Tiger Pro SE 6,5¢¢ motor., fiven
den godkiind for Q-300,

Det dr en prisviard motor som
som klart visat sig halla mittet

Jamfort med Gvriga konkurenter,

Thunder Tiger har helt klart
hojt kraven pi kvalitet de senaste
arenoch dennya PRO SE-motorn
brukar hiilla sig i frimsta ledet pa
Quickie tivlingarna.

Kyosho & Super Tigre

Slotcar skiinker en Super Tigre-
motor, godkiind foér Sport 40-
pylon. en "Super Tigre Q-500",
Moltorn ir trots namnet inte god-
kiind I6r Q-5001 Sverige, bara for
Sport 40.

[talienska Super Tigre behdver
ingen storre presentation, utan ir
sedan gammalt ett viil etablerat
mirke.

KB:s Hobby och Maskin

I Falun finns en av dessa lokala
hobbyhandlare alla borde viirna
om och som det férhoppningsvis
finns gott om i dvriga landet.

KB har stéttat svensk pylon
sedan Q-500-pylon borjade i
Dalarna for atskilliga ar sedan
och stiller i dr upp med en sats
servon —tjusigt!

Del ir onckligen bekvimt att
ha en handlare inom drigligt
riickhall niir den dir grejen fattas
som man sa viil behover.

Jan Karlsson

Nu kommer det japanska [tre-
taget Tettra med en tank som #r
helt tar bort risken fér skum-
bildning i tanken. Hur da?

— Jo, det gir till sd att tanken har
en inre "blisa" av silikon, som
fylls med brinsle. Mellan tank

och blisa leds sedan trycket in
fran ljuddiimparen eller "pipan”.

Eftersom volymen i blasan min-
skar allt eftersom motorn suger
brinsle, sa finns heller ingen luft
som motorn oavsiktligt kan (3 i
sig — smart!

Briinsletanken finns i en miingd
storlekar.

Firma Airracing har den van-
ligaste storleken fo: pylon, 6 oz
( 170 ce).

Telefon 08-590 332 74

Till véinster Kvoshos nya 10 x
O-propeller bredvis en rysk
IR-snurra fir F3D-racing.

I mitten de nya, firgade
brinsleslangarna och ovan
den nya Tettra-tanken.
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Concept EP

om rubriken anger har det
S skett en uppgradering av

minstingen inom Concept-
familjen. Jag villidenna testredo-
visa skillnaderna mellan de tva
EP modellerna men idven lite
allmiint om att flyga med en el-
helikopter.

Concept EP SR skiljer sig fran
sina foregangare pd ett antal
viisentliga punkter.

* Magjlighet att anviinda
standardservon

* SR har en helt ny motor.
"K-Speed Heli”

* Nya kraftigare bladhallare.

= Utviixlingen haren 16 kuggars
pinjong — samma som i den
nuvarande Jet Rangern.

* Ny huv, nytt utseende och nytt
material

« Nytt landningsstill

= Sist men inte minst:

Ett ldgre pris!

Jag har under en tid testat och
jamfort mellan de olika versio-
nerna av EP. Jag har gjort en del
av detta 1 en testbiink eftersom
det varit flera minusgrader och
den lilla EP:n inte alls trivs med
detta viider. Jag har testat
* Olika batterier
* Olika spénning
* Med standardservon och ett

standardgyro
* Med allt optimerat till max.
Jag tycker att EP:ns triningsstill
(01-2162) ir suverint. Man kan
lita helikoptern sta pa ett bord

och trina att hovra, att stilla in
alla trimningar och att lira sig att
hovra "nos in”!

Den som inte &r sd van att flyga
helikopter och vill bérja med en
EP kan pa ett mycket bra siitt lira
sig att flyga i detta triningsstill
inne. Och som sagt den som vill
tridna pd "nos in” kan gora detta
utan att det kostar ett ére i repara-
tioner.

Till detta kommer férdelen att
man {lyttar p allt damm i hobby-
rummet och om man Oppnar ett
fonster eller en dorr kan man i ut
en del av detta damm.

Testen kan sammanfattas —en
nya motorn dr en hijdare!

Det gir bra att flyga den med
8.4 volt och smi servon samt ett
litet gyro. (Futaba 155). Med
dennautrustning dr detinga prob-
lem att [@ hyfsade flygtider. Mo-
torn dr mycket "pigg” dven med
8.4 V.

Jag kan i detta sammanhang
ndmna att jag testade en ny acke
"Pure Ten Power” som var ca 60
gram liittare én den 8.4 SCR 1700
som jag hade. Trots att mirk-
effekten inte var pa mer dn 1400
fick jag efter ett antal i- och ur-
laddningar ut i stort sett samma
effektav dessatvi ackar. Dennya
acken finns barai4.8, 7.2 och 8.4
volt dnnu s linge men jag hoppas
att den #dven kommer i 9.6 V
utforande.

Jag testade forst att hovra med
8.4 volt, standardservon och Hitec
gyrot.Visst gar det att flyga med
denna utrustning. Men man er-
haller marginella {lygegenskaper.
Det dr mojligt att det gér biittre ute
ilite vind osv men i triningsstillet
blir det f6r marginellt.

Denna utrustning viiger cirka
210 gram extra och det kiinns..
Jag vill inte rekommendera detta.

Men med 9,6 volt och samma
utrustning var inte nigra problem.
Visstkidnns 210 gramochenextra
cell dven di men den tkade effek-
ten fran den extracellen uppviger
detta.

Ett rad ir att alltid anviinda 9.6
voltoch om man inte vill kosta pa
de extra pengarna pa litta servon
och gyro sd far man acceptabla
flygegenskaper dven med den
tyngre utrustningen.

Man kan ju komplettera med
HS 80 servon och ett litt gyro
senare om man vill. Min bedém-
ning ir dndi att kdpa sin EP SR
utrustad enligt foljande monster:

« Alltid 9,6 Volt
* Ok for standardservon
Vid tillfille byt till HS 80
* Mini gyro. (Futaba eller JR)
* Fartreglage Hitec SP 1803

Det ir inte bara vikten som gor
att jag rekommenderar mini gyrot
framfor ett standard gyro. Mini
gyrot har allt i ett. Dvs det finns

inga extra prylar f6rutom sjilva
gyrot. Det ar faktiskt svért att
placera kontrollboxarna pd ett
standardgyro.

Men EP SR med 9,6 Volt och
microservona och det lilla gyrot i
kombination med den nya motorn
gjorde EP:n mycket trevlig. Jag
vill till och med uttrycka att det
varordentligt "tryck™ i helikoptern
med denna utrustning.

Viktskillanderna mellan olika
servon, gyron och ackar framgdr
av tabellen hir intill.

Vid mina tester anvinde jag
mestadels en Hitec Supreme mot-
tagare. Om man ir ute for att tjdna
ytterligare vikt kan man hitta lét-
tare mottagare. Jag idr dock sa
fortjust i Supreme-mottagaren att
jag normaltaccepterar denna mar-
ginella viktokning.

Vikter pd olika utrustnings-
alternativ

A Totalvikten pa Concept EP
SR med 9,6 V acke 1700
mAh, sma servon (HS 80) ett
litet gyro (Futaba G 155),
Futaba minimottagare samt
Hitec SP 1803 fartreglage ir
1365 gram.

B Med 8,4 V, Kyoshos
fartreglage, minimottagare
(Futaba mini), HS 80 servon
och Futaba G 155 gyro kom
jag ner till
1175 gram.

Det gir att litta dessa bada alter-

nativ ytterligare med bland annat

kolfiberbom.

Idessabida utrustningsalterna-

BJARRED

Cr &y Stort sortiment
Tel 046-471 14 drakar och tillbehor!
KOPER ¢« BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara Gppettider:
Vardag 12—15, lordag 10-14
Fladie Kyrkovag 1 « 237 91 BJARRED

GENARP

Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba ¢ JR * Graupner » Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehor och service

Modeller » motorer « byggsatser
beklddnad » balsa » modelltillbehér

LAGA PRISER!

-Sénder gérna per pasf.;

Furustigen 5 = 240 13 Genarp

Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

GAVLE fy

. P
T - produkter
+ Jim Fox modeller
* Ramtec flaktaggregat
* Jet piloter skala 1:4 - 1:10
* Springair infdllbara stall
* Fjddrande landstdll
* Starterforldngare mm

Thorbjérn Andersen
Lugna gatan 11F = 802 75 Gavle

026-14 69 01 = 010-691 30 98

~

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjélonvagen 27 « 026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehor av eget

fab_rikal — Viggen, Draken med mera
FLAKTFLYG

Thorjet flakt-aggregat & ritningar

BOSS 901 fldktaggregat
RITNINGAR

Traplet ritningar — 274 st bild pa alla!
Katalog pa hela sortimentet 60:-

Box 100 03 « 800 10 GAVLE
010-681 26 81 » Postgiro 17 92 54 - 8
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tiv har jag som synes optimerat
allt. Det saknus endastenkolliber-
bom. Denna hade formodligen
tagit ner ytterligare nagra gram.

Sedan kommer experternas
alternativ det vill siiga att borra
bort material fran chassit. Detta
avrades dock!

Itabellernaovan kan man sedan
se vad olika utrustningar ger for
extra vikt. Futaba mottagaren var
cirka 35 gram littare in Hitec
Supreme.

Ovrigt

Om den nya huven dr snyggare
ellerinte iren smaksak. Huven idr
dock tillverkad i ett bittre plast-
material én tidigare. Den forra EP
huven var mycket briicklig. Den
nya plasten dr seg.

Jag tycker definitivt att det nya
landningsstiillet av pianotrad ar
en styggelse. Jag formadde inte
anviinda detta pa denna lilla i
ovrigl sa snygga helikopter.

Testflygning

Nir viidret nu till slut har blivit
sadant att termometern ibland har
krupit en bit ovanfor 0 sa har jag
gjort de [Orsta flygtesterna.

Det dr ingen tvekan om att den
nya motorn ir en mycket bra
fordndring pa denna helikopter.
Motorn har inte bara hégre effekt
den har édven ell bra moment.

Jaghar {Tugiten hel del med 9.6
V, standardservon (Hitec HS 300)
och det lilla gyrot. Denna kombi-
nation dren bra kompromiss mel-
lan prestanda/kostnad. Concept
EP SR flyger mycket bra med
denna utrustning,

Jaghariiven flugit ett antal star-
ter med 8.4 V och ovan beskrivna
utrustning, Sjalvklart mirks den
ligre spinningen men det gar
forhédllandevis bra dven med
denna extra tyngd ute 1 det fria.

Niir det giiller 8.4 volt har jag
testat med att minimera vikien
genom att anviinda ett Kyosho
fartreglage, minimottagare
(Futaba) , sma servon och ett
Futaba gyro. Vikten har da varit
under 1200 gram. Med denna
utrustning och den nya motorn
flyger Concept EP SR mycket,
mycket bra. Jag vill definitivi
siga att detta dr ett bra alternativ.

Men sjilvklart dr 9.6 V. Hitec
fartreglage, smd servon och Futa-
ba gyro att foredra om man vill ha
riktigt roligt.

Jag har dven testat med olika
blad. Jag ville se om High grade
bladen innebarnagon fordel fram-
{or standardbladen. Samman-
[attningsvis kan siigas att jag hela
tiden [att bidre resultat med
standardbladen. Jug tror att varyet
ar for lagt for tribladen for att
gora dessa rittvisa.

Flygtester

Helt klart {ir den nya motorn ett
bra tillskott till Concept EP. Det
dr bra att det nu gar att anvinda
standardservon men vikten pa
helikoptern dr lortfarande en
kritisk fuktor,

Det ir inga som helst problem
att flyga med 8,4 V och standard-
servon men EP:n blir mera kritisk
och mera marginell.

Med 9,6 V dr EP SR mycket
roligatt flyga. Detta gillerihgsta

grad nidr man anviinder de utrus-
tningsdetaljer som ger ligsta vikt.

Jag hur haft majlighet att flyga
tva EP under en tid. Den ena ér
utrustad med den dyrare REV 300
S motorn, 9.6 V och allt sa latt
som mdjligt. Detta har sedan
Jiamiorts med EP SR med den nya
motorn och blandat 8.4 V och
9.6V.

Jagharsvartattskiljamellan de
biida motorerna nir man kor bada
pa 9.6 V. Det skiljer dock nistan
en tusenlapp 1 pris.

Priset pa Concept EP SR ir:
3.290 kr. Detta ér en ordentlig
sinkning jamforl med tidigare.
Till detta skall da liggas att den
nya SR:en innehaller en motor
som dr mycket vassare dn tidigare
samt att man kan anvinda be-
Lydligt billigare servon.

Ett HS 80 servo kostaridag 395
kr och ett HC 300 kostar 175 kr.
Men som tidigare sagts det dyrare
servot ger trots allt en del fordelar
inte bara viktmiissigt.

HS 80 servonairsmaunderverk
vad giller snabbhet o precision.

Men med Concept EP SR har
man nu ett val det fanns det inte
tidigare

erfarenhet i somras nir jag skulle
testa en Stratos elseglare.

Jagfickingaflygtiderberoende
paattjag tidigare inte behovi flyga
rent med alla 6verstarka motor-
drivna plan jag flugit under alla
ar. Med el maste man flyga snélt
och rent och min flygskicklighet
har siikerligen okat 1 och med att
jagnu firlanga fina flygtideriiven
med Stratos el seglare,

Detta efter 40 ar som modell-
flygare och rusentals timmari luf-
ten!

Stig Johansson

Fran vénster:

* Den nya Concept EP SR

* Concept SR monterad for
provflvegning i testbéiinken

* Bilden visar den delvis
fordndrade servoplaceringen
for att méjliggéra montage av
standardservon. Pd denna
bild har jag REV 300 motorn
monterad for jiamfarelse med
nya standardmotorn.

« De nya och lite kraftigare
bladhallarna

* Denna bild visar det nya
hajdreglage oket.

[ Stormodeller, fardiga till 70%, i lager:

Exira 3008 2120 mm 25-50 ¢ccm
Extra 300 2000 mm 25-50 ccm
Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 cem
Suchoi 5U-26M 1730 mm  15-25 ccm
Cardinal 2120 mm 15-20 cem
Heinkel Kadell alu 2250 mm 30-50 cem
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm 15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm
Mator Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Motorer for stormodeller & andra:

Titan ZG » ZDZ 22,38 & 62 ccm
Super Tartan 22,44 & 50 ccm
Husqgvarna, 50 cem

SAITQ, ASP, SUPER TIGRE * Reservdelar

\

Sand 60:- i frimdrken eller satt in pa vart postgiro-konto 484 41 58-8, sa
far Du var katalog, prislista pa alumodeller, motorer mm.

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan )

ZG Zenoah, Super Tigre.

db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott, for alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: sandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm,
Trépropellrar - aven limmade - 12'-36".

Kataloger: Jamara, Rodel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega. Volz, Sunshine — 70:-.

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 « Bil 010-674 09 09

Avslutnin ( )
) & .. | Hitec HS 80 17,5 gram

Jag har inte flugil sa | Fyuby 155 gyro 35.0 gram

mycketelhelikoptertidi- | 1yiec HS 300 44,5 gram

gare. Detharvaritnyttigt [ piec 51 BB 120.0 eram

och jagharmirktattjag | vikiskillnad pi 4 servon iir 108 gram

har lirt mig en del. Jag | vigskillnad 95 gram

far nu mycket lingre

fygtiderochjagharlirt | pyre TP 84V 1400 mAh 330 gram

mig —att - utnytya | ser 84V 1700 mAh 390 gram

helikoptern pd ett annat | R 9.6V 1700 mAh 440 eram

sittJag gjorde samma - J

s —_

flaktflygtrainer i byggsats

HARPOON 1.650:-
Dynafan 120 mm flaklaggregal ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor-...... 1.300:-
avstamd pipa

HARPOOCN » spannvidd 1440 mm = vikt 3.720 g » for Dynafan & .40-.45 flaktmotor

Stefan Larsson

Manga ritningar pé jefflygplan for fldakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-)
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO

Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

J
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Den fina, trevliga friflygklassen!

Dt‘l har glidjande nog borjat
rora pasig inom F1G och det
har faktiskt flugits tva tivlingar
nu pa varkanten; dels Sédra
Hallands Virtdvling och dels
Uppsala Majtiivlingen.

Véraskriverierom den trevliga
friflygklassen med endast 10 gram
gummimotorvikt har gjort att en
nya modeller sett dagens ljus.

Ginger och Anders Sjoberg har
huvudsakligen framgéngsriki
sysslat med oldtimer, men har nu
fatt upp 6gonen for Coupe!

Ginger har byggt "Pure Fanta-
sy" av Dave Hipperson och flugit
med den dran.

Anders har valt Dennis Davitt's
DIG 150(ritning publicerad i Mo-
dellflygnytt) och iven han har
lyckats utomordentligt. Bida ir
imponerade av modellernas pres-
tanda och skonhet 1 luften. Glidet
och den lidga sjunkhastigheten iir
fantastiskt att uppleva.

Andra namn att nimna ar Rolf
Alstervik, SM-generalen Lasse
Larsson och Thomas Johansson
samt naturligtvis entusiasterna
Gunnar Wivardsson med dottern

Sofia, som placerade sig pasilver- |

plats vid SM 1995. Sjiilv har jag
byggt en Hippersoninspirerad ny
kérraochhardessutom mina gam-
lamed minskade kroppssektioner.
Vi far se hur langt det kan riicka i
den hirdnande konkurrensen.

- FOUR CYCLE ENGINES -
Med det breda sortimentet
4-taktsmotorer!

Vi har dem & reservdelar!
FRAGA oss.
SAITO &r kvalitet!
SWEDCON KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07

Sa nagra ord om de avhéllna
tivlingarna ur Coupe d'Hiver-
synvinkel. For att ha mera tid till
social samvaro flyger vi nu tradi-
tionellt bara tva starter i Var-
tivlingen. Ginger Sjéberg gjorde
detta med bravur och maxade i
bigge. Anders missade max i sin
forsta start och kom tvaa. Lasse
Larsson placerade sid trea och
visade att han inte bara kan segel.

I Majtivlingen borjade Rolf
Alstervik, som flygeren DIG 150.
med tre sikra maxar, men 68
sekunderi fjirde omgéingen resul-
terade i att Ginger Sjoberg tog sin
andra seger under viren med fem
jdmnatider. Det skilde dock endast
8 sekunder till Rolf Alstervik som
"néstan” maxade i sista starten.

Pi SM i Falképing den 13 juli
stiller férhoppningsvis alla upp
som byggt F1G. Det finns siiker-
ligen fler ute i bygderna éin de hir
nidmnda. Klassen dr ju dnnu for
oss sa nyckfull att allt kan hinda.

Vi ser fram emot en fin kraft-
miitning och skulle de gamla miis-
tarna Bror Eimar och Leil Ericsson
dyka upp — vilken tivling vi di
skulle [a!

Bertil Dahlgvist

Bilden: Gunnar och Sofia
Wivardsson med Sofias lilla
"Hopplock", som kom pd
silverplats vid SM 1995.

Sansl6st skén stimulerar spenderbyxor

Annu en motor atl bara sitta
och dregla dver, f6r fin for
attanviinda till det den egentligen
artinktattanviindastill - kort sagt
Saito 182 TD iir en motor for
bokhyllan, saviil som lufthavet.

Jag forstar sdadad vil minniskor
som samlar pa modellmotorer
efter att ha sett denna fina Saito
motor— det iren mekanisk pryd-
nad som inte skulle skimmas [Or
sig i ndgon bokhylla.

Det kiinns niistan hjirtskirande
att tinka att denna motor skall
sindas uppilufthavettill en osiker
framtid, ndr den hade passat sa
bra som utstédllningsféremal i min
bokhylla. Nivil, den kommer
naturligtvis att pryda sin plats i
nosen pa en skin skalamodell. Ja
denna motor kommer rent av att
fGrstirka och férbittra utseendet
pé vilken kiirra som helst,

Kamikaze-devis

Den potensiella faran av att stérta
med ett modellplan dr ju alltid
nérvarande och jag kom dirfor
osokt att tinka pa den gamla
Kamikazedevisen "Atoyo sayo-
nara mossi mossi annone sodeska
Saito", vilket betyder, fritt ver-
satt, "skall det g at h-e s skall det
gd med Saito". Vilket kan tolkas
som sa, att om man nu dndé skall
krascha si kan man lika vil gora
det med stil och finess.

(

* Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

* Temperaturkompenserad -10°-+50°
* Latt att montera

* Kraftig signal vid spanningsbortfall 7 sk'a’l att JP: S

« Hiirs i motorplan anvanda HOBBY
* Varnar for hart belastade servon -
* Okénslig for vibrationer och stétar ahust]sk

ackvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mark talongen med TodJ » RETURRATT

JP HOBBYVERKSTAD

Postlada 5046 « 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 » Telefax 0346-234 07

J

Varfor kom jag nu in pa detta
negativa med att storta ? Ja, jo...
den hir motorn dr nistan for fin
for att flyga med, det éir bara si.

Splendida Saitomodeller

Detiirett omfattande modellutbud
om cirka tjugo fyrtaktsmotorer
som Saito erbjuder hugade mo-
dellmotorspekulanter. Som be-
kant tillverkar man endast fyrtak-
tare och dngmaskiner, samtkring-
utrustning till ingmaskinerna som
angpannor och dngbatsmodeller.
Mest spektakuldr #r viil den
stora53 cm® femeylindriga radial-
motorn men man tillverkar dven
motorer nertill 7,5 cm*-storleken.
Motortillverkningen startade i
borjanav sjuttio taletav Gen Saito
som hade speciella idéer om hur
en modellmotor skulle se ut.
Satill exempel har man genom-
géende i sina motorer vad man
kallar hemiheads dvs topplock,
cylinder och foder i ett stycke.
Riktig krom istillet foér nickel
dr en annan Saito-kdpphist samt
att samtliga motorer anviinder en
I mm tjock kolvring i gjutjirn.
Dessutom sa anvinder man sig av
kolvar och vevstakar som tillver-
kats av aluminium med hég kisel-
halt fér maximal slitstyrka —
kisellegeringen goratt aluminium
blir till en utmiirkt lagermetall. W

PGOTEBORG
HOBBYCENT

Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG » BAT » BIL
RC-anldggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER I
VALKOMNA IN!

¥

]
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unior iren liten kick linkon-

trollmodell som limpar sig

for ungdomar mellan 7-107.
Vi har testbyggt ett par modeller,
och tycker att detta dr ett tufft litet
plan. som ér Litt att ldra sig flyga
med.

Vifick ett partestplan fran kon-
struktdren. Karl-Anders Eriksson,
Modecllprodukteri Hirnsand. och
vihar nu firdigstilltoch provilugit
detta lilla kiicka plan.

K-A Eriksson konstruerade den-
na linmodell i mitten pa sjuttio-
talet, och jag bodde sjilv 1 Hiarnd-
sand vid denna td si jag fick
chans att vid flera tillfdllen savil
fTygasom skola med denna proto-
typ Junior, Da tillverkade K-A
planet vid sitt eget modellplans-
faktori men han har numera dver-
litit tillverkningen pa Hobbytri.

Det @r inte utan en viss nostalgi
som jag nu dterser Junior efter alla
dessa ar, men jag kun konstatera
att den ir sig lik, inget har for-
dndrats. Och det var knappast nod-
vindigt med nagra fordndringar,
dé det redan frin borjan varen bra
och rittfram konstruktion.

Lite fakta om Junior

Byggsatsen dr helt i balsa och
plywood samt utrustad med en
liten tillbehérspase vilket gor sat-

sen komplett. Endast motor, lim
och firg som fattas.

Ritningeniirenkel och littfattlig
och byggbeskrivningen idr pd
svenska. Vingen ér profilfrist och
ovriga detaljer dr firdigsigade si
attendastenkelt monteringsarbete
aterstdr. Landstill, hjul och samt-
liga roderdetaljer ingar.

Ett smart sétt att ytbehandla ett
sadant hiir litet plan, &r att lacka
med en uretanbaserad panellack
nagraganger samt slipa litt mellan
varven. Uretanlacken ger nimli-
gen en hird yta utan att man be-
hover vare sig siden- eller pappers-
kli planct. Direfter malar man
med enbriinslesiiker lack—cnkelt
och effektivt,

Planet iir i térsta hand tinkt {6r
en Cox-motor med sin speciella
fastsiittning i tanken, men man
kan naturligtvis modifiera fram-
delen pa Kkirran for en annan
motor. Alla delar som behévs for
att fasta en Cox linns med, men
om man viljer en konventionell
motor sa far man naturligtvis
skaffa fram materialet sjilv.

Spiinnvidden idr 48 em vilket
g6r modellen limpad for 0.8-1,0
cm’ motorer. Jag har prov(lugit
Junior med dels en vanlig Cox
Baby Bee pid 0,8 cm’, och dels en
mycket vass MP Jet pa 1,0 cm’.

En linkontrolimodell fran Hobbytréa

Cox-motorn ir definitivt aft
foredra 1 de flesta sammanhang
eftersom den ger planet en mer
sansad hastighet, vilket dr biist
limpad for nyborjare.

Med en MP Jet gir planel som
om det vore — just, ett jet plan —
ochdetirvil lite vil vadligt foren
nybdérjare. Dessutom sd dr ju Cox
motorn utrustad med en tank, sma
lintankar ir ju annars inte s litta
atl [ tag pa nufértiden.

Vi fick dérfor gora oss en egen
tank pa dryga 20 cc [Gr att [4 en
gangtid pa cirka fem minuter med
MP-motorn.

Vihar dven byggtenegen 15%
storre version av Junior och ut-
rustat denmed en MP Jet, eltersom
vi tror att det dr en mer ldmplig
storlek pa plan till dennalilla vassa
motor. [ skrivande stund dr emel-
lertid inte denna kérra provad.

Provflygning

Med Cox-motorn [Tyger dettaplan

lugnt och sansal. Del dr nistan
extremt littfluget sa att en nybor-
jare haringasvérigheteratt snabbt
liira sig att hantera Junior i luften.
Begriinsningen ir ju att en Cox
endast gar cirka tva minuter paen
tank, vilket dr onoddigt kort.

Med en MP-motor gar planet
sa fort att det blir mer svarfluget
och det gar inte att kisra motorn pi
fullskaft om man skall skala med
denna kirra.

Cox-motor, lim och firg samt
51G’s dacronlina, for styrningen,
skalfur du enklast dirckt frian
Modellprodukter. Junior kostar
lite drygt 150 kr, vilket dr betydligt
billigare dn en nybdrjarkirra for
R/C. Linflyget borde darfér ha
framtiden for sig.

Text och foto: Conny :iqm's!

Linplanet Junior

Modellprodukter, Hirngsand,
telefon 0611-16500

Saito 182 T p

Ja, den heter faktisktsa — [82 Tp
det skall faktiskt varaett pytee-

litet D pa slutet, friga mej inte

varfor?

Som synes ir det frigan om en
tvacylindrig fyrtakts boxermotor
med dubbla glédstift och "bubbla
forknasare".

Vevstaken dr lagrad 1 dubbla
kullager och motortistet ir en
integrerad del av baklocket.

Originellt nog sid harman redan
fran fabriken forsett motorn med
briinsleslangar, dubbla T-grenror,
backventil och snapsslang till for-
gasarna eltersom motorn saknar
choke se bilden).

Slaget ir pa 24 mm och borret

ir pa 28.2 mm vilket ger en slag-
volym pd 30 ¢cm® — det iir friga
om en dverkvadratisk motorkon-
struktion,

Motorn dr utrustad med AAC-
cylindraroch kolvring. Den viiger
1.040 g och effekten uppges till
2,5 hk. Den maximala bredden
dver kamkdporna dr 196 mm,
lingden medbringare till motor-

fistets anliggningsytadr 123 mm
och hojden dr 81 mm.

Motorn levereras med enmassa
verktyg, glodstilt (fyra stycken)
och avgasror.

Det iir Soders R/C Hobby i
Stockholm som tar in Saitomo-
torer till Sverige. Du kan nid dem
pa telefon 08- 6436787,

Text Conny Aquist

" KEMPES ¥
A HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géoteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Géteborgsvagen 87 » 433 63 Sivedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER * ingen katalog

¥KALMAR%
RC K~

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Treviigt bemdtande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandagtisdag  12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59

KARLSTAD

; 5\ l /;
L—‘\" /_——
ELL-RIRE

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren

Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom

Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD

Prézise
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad » Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm = Prézise metalimodeller
* Rodel » Jamara « Toni Clark » Wega =
Sunshine * Volz * Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc = Tartan = Titan ZG = ZDZ =
Quadra = Saita » Seidel » med flera

RADIO: Futaba FF-7 = tillbehor

POSTORDER = Vér katalog 60:- pg Pg!
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Tips fér "svenskbyggare" som séker
det dar lite udda, lite extra ...

verige ér ett land som trots
S sinlitenhet, eller kanske just

dirfor, har haftett varieran-
de bestand av flygplanstyper.
Detta faktum drju av stort intresse
for oss som gillar skalaflyg.

OK. Visst dr Spitfire vacker, P-
51 hiiftig. men varfor inte forsoka
sig pa nagot udda, unikt? Ritnin-
gar till Spits och Mussar finns ju
tretton pa dussinet, men hur ir det
med allt det andra?

Jag har gjort en "ligesrapport”
over vad som finns och var det
finns. Tyskland, England och
USA ir stora ritningsproducenter
och dir finns mycket att hiimta.

Min erfarenhet av att handla
ritningar fran England och USA
dr enbart positiva. For 15-20 ar
sedan var det ett lotteri, speciellt
med USA, men under éttiotalet
fordindrades mycket. Jédnkarna
upptickte att det fanns en virld
utanfdr och att det fanns dollar att
hidmta. Nu irdet nistan lika sikert
somatthandlaiSverige. Det finns
lite att ténka pa som underlittar
och en del man bara ska gora.

Det iir viktigt ndr man kommu-
nicerar med utlandet att visa ar-
tighet, en konst som vi i Sverige
har glomt, men som kan gora un-
derverk — att fa svar pa sitt brev
och kanske fa katalogen gratis,
som egentligen skulle kostat 4$.

Borja Ditt brev med ett "Dear
Sirs" eller "Gentlemen". Tala om
var Du sell annonsen — exvis "'l
have seen your ad in RCM" —

KRAMFORS

UFO

det anvdndarvdnliga
CA-limmet!

15 sek » UFoy,
Bestill hos

MASNTI

Gumasvégen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456-1
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och vilketnummerex " June-95".
Avsluta Ditt brev med en fras:
"Sincerely" eller "Best regards".

Skrivalltid Ditt namn och adress
med versaler, det vill siga med
STORABOKSTAVER ochslopa
alla &, & och 6 — prickar gor bara

Jjdnkarnanervosa, forde haraldrig

sett ett a. Det liter kanske lite
mysko, men jag har fatt radet fran
en amerikan och jag vet att det
stimmer. Jag har nimligen testat.

Om Du skriver Ditt namn och
adress lite for sig sjilv, sd kan de
heltenkelt taochklippaur detoch
anvinda det som adresslapp pa
svarskuvertet. Var inte radd for
att Din engelska inte ér nog bra,
det dr den! Medeljinkaren kan
prata sitt sprik men ér i allménhet
dalig pa att skriva det.

Ar Du tveksam? Skriv s hir:

I have seen your advertise-
ment in Model Airplane News,
June 95 och your scale plans.
Could you please send me vour
catalogue or price list. Please
also include postage rate to
Sweden.

Looking forward to hearing

Jrom you.

Sincerely

Gasta Ohman

Sodervagen 3

S-874 43 Goteborg

Sweden

Konstigare dr det inte. Stir det
att katalogen kostar $2, sa stoppa
gérnaner4, omdet inte star speci-
ficerat, foreign $xx. for

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

» TILLBEHOR « RESERVDELAR =
* SERVICE « REPARATIONER #

Aven I ex intrimning av HELIKOPTHRAR

BILAR skala 1:8=1:10+1:12

Torbjérn Lennartsson

Telefon 0435-103 22

Osaker X -cellaxl

Har du en X-cell med delat kugghjul pa
huvudaxeln? Modifiera den snarasti

X -cell-helikoptrar ér utmérkta
maskiner kvalitetsmissigt.
Miirket dr ocksd mycket anviint i
tivlingssammanhang och har
manga bra tckniska lésningar,
De senare modellerna kan man
tillexempel fa med delatkugghjul
pi huvudaxeln. Den kallas kon-
stantrotordrivning av stjirtrotorn.
P4 bilden ovan ser du hur an-
ordningen dr gjord. Det yttre hjulet
driver huvudaxeln och det inre
skdter drivningen av stjirtrotorn,
Vid autorotation féljer da stjiirt-
rotorns varvtal huvudrotorns si
att man kan viinda helikoptern i
glidflykten ner. Detta gar intc om
man har "frihjul" pa hela drevet.
Nu har emellertid X-cell till-
gripiten losning for fastsittningen
av stjdrtrotordrevet till axeln som
inte dr bra. Det lases till axeln av
tva insexskruvar och axeln ir av
hiirdat stal. Skruven kan lossna
och da forlorar man helt stjirt-
rotordrivningen. Foljden blir
nistan alltid en totalkrasch av

helikoptern, som ju roterar ner till
marken i hog fart. T Vallentuna
MFK har detta héint var helikop-
terpilot tva gdnger, men han har
nu vidtagit atgirder. Ldsningen
drattman sliparen ansats paaxeln,
sdattéiven om lasskruven vibrerar
loss sd haller den hjulet kvar pi
axelntills flygningen tar slut. Tita
kontroller av lasskruven kom-
pletterar denna siikerhetshijning.
Pébilden nedansyns en gammal
axelutan ansats och en modifierad.
Bosse Gardstad/

Philip von Crusenstierna

Nér Du bestiiller ritningen, sa
géar Du in pa Din bank och kiper
en internationell check pd belop-
pet, alternativt anviinder Ditt kon-
tokort, VISA eller MasterCard gér
hos manga, meninte alla. De flesta
som sitter och ritar modeller ér
vanliga enmansféretag eller
modellflygare,

Vad finns — och var?
Det mesta finns och jag skall for-

stka visa Dig var. Det finns ett
otroligt utbud och det viixer hela
tiden sid bland min blandning
borde det finnas ndgot for Dig.
Gene Falda heter en skalaritare
i USA som verkligen inte ligger
pé latsidan nir det giller att pro-
ducera ritningar. Han ritar {tre-
tridesvis sjoflygplan och inte nog
med det. Han har en hel del udda
maskiner i sitt sortiment och som
créme de la créme har han sadant,

insp. Hor av Dig fér mer info.

. Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i méngder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V

Pris fér dubbel laddare for RC: byggsats 510:-/st, vid kép av 3 st 445:-/st.
Klocka till ovanst. laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kép av 3, 590:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79




Nummer 3 « 1996

nytt

In-line eller
i gasarad

som vi sdger i Skane!

ad det hela ror sig om dr att

dagens clflygare soker att
minimera sina energiforluster i
sinaackpaket genomatt1ddaplus-
och minuspolerna direkt ihop.

For att astadkomma ett bra

resultat ndr man gor dessa l6d-
ningar behéver man nigra sma
hjilpmedel:
* Delsdennya I-ladspetsen som
Firma Kluringen nu tagit fram.
En mycket "klurig" grej, som ger
en underbar viirmefrdelning som
betydligt underliittar Din 16d-
process.
* Du behover en liten jigg. som
bestar av tva trekantlister, som
bildar en rinna och du kan dven
— som framgir av bilderna —
dels montera in ett médssingsror

som stod for Din lédkolv, och
dels ett litet sidostiid som Du
anviinder nédr Du i forvig ligger
lite 16dienn pd polerna. Detta stid
hjilper till att hilla acken pi plats
under forlodningen. Vidare ir det
inte sa dumt atl lasa fast den ena

acken med en skruvtving under

tiden som Du loder.

Sd hdir gar lodningen till
Rengdr forst plus- och minus-
polerna. Riv av en fyra em lang
bitaven 25 mm bred viiviejp. Tik
tejpen pa mitten — klistersidorna
mot varandra — och klipp cl
manformat hal pa mitten av den
vikta tejpen. Hilet skall vara
"stramt” sa att man maste kriinga
over det pi pluspolen. Sa kring

nu éver tejpen och klipp ren den
med en sax. Denna enkla dtgiird
forhindrar eventuella [6dloppor

att stiilla till med problem.

Siittnu lidtenn pé biigge polerna

— man far prova sig fram si a

man lir sig vilken mingd det ska
vara. Sjilv trinade jag pd nagra
utijinta batterier. Sitt den "klu-
riga” T-16dspetseniDin kolv. Las
lust en av Dina ackar i Din rinna
medentving, Ligg ned acke num-
mer tva i rinnan. For ned T-
spetsen tvad sekunder.

Tag bort spetsen och fér snabbt
thop ackarna. Hall dem fixerad
undercirka 10 sckunderoch viola

(som fransméinnen siiger) Du har

gjort Din forsta gésarads-16dning.
Nu finns det de som képer sina

ackar med l6déron pd och som
anviinder sig av dessa dron, Gor
inte det! Det blir forluster, och det
dr vil inte si bra?

Vill Du l6da Dina ackar pa det
vanliga viset — sida vid sida —
gor da sa hiir;

Rivavdelédoron som fabrikan-
ten satt dit. Skaffa Dig en lodsats
frin Kluringen, Denna sats bestir
av en strimma bred kopparplat
som Duanviinderi passande liingd
som 16déron.

Vidare fiar Du med pluspols-
skydd, bra flexig kopparkabel i
riitt dimension och slutligen en
bred krympslang attinnesluta Ditt
ackepaket i.

Happy lidings!
Kalle El-e-fantastiski

5
b
i
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som borde fi det att vattnas i
munnen pa en svensk. Vad sigs
om foljande "svenska" maskiner:
* Dornier Do 24, Tp 24 1 [lyg-
vapnel,en tremotorig [y gbit som
tjanstgjorde pa F2, Higernis,
1945-1951. Skala 1:12 med
spinnvidd 225 cm — borde flyga
fint med tre .40-motorer.

« Northrop Gamma & Delta. De
flog ocksa i Sverige. dessviirre
kortvarigt. Finnsiflottor-och hjul-

Stort reservdelslager, laga priser, bra
service till HIROBO HELIKOPTRAR
Importér

versionoch i ettflertal utfGranden,
da de flesta var bestillningsjobb
med olikamotoroch cockpit-alter-
nativ. Spiinnvidd 289 em. Sex rit-
ningsblad med alla spant och
spryglar utritade.

* Grumman Widgeon. Vilkiint
tidningsplan. F1og bland annat [6r
Expressen bl a. Sex ritningsblad
plus dubbletter [6r spant och
spryglar. Spiinnvidd 304 ¢m —
skala 1:4.

~ HIROBO  SPECIALISTEN

SHUTTLE Z « bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

PRAFA servon
ROSSI glédstift mm

BODA MODELL SERVICE

{Bred Boda, 745 95 Enkoping ¢ Tel & Fax 0171-44 81 41 « Mobil 0708-72 58 81 )

* Heinkel He 115 — flygvapnets
T2 — en mastodont som borde
intressera diggare av svenskt
militérflyg.

Dessutom hittar man Dornier |

Do 26, Sikorsky S-42B (4-motorig
flyghiat), Shelton Crusader (en
korsning mellan en Lockheed
Lightning och en Saab tvitaktare).
Blohm & Voss BV 138C (3-mo-
torig flygbat fran 1938), Fairchild
1934 Super 71, Savoia Machetti

5-65, enracer, spinnvidd 251 cm.
Ritningarna kostar 30-435 dollar
plus 15 dollar i frakt,
Adressen till Gene &r
Gene Falda
22 W 070 Byron Ave.
Addison
IL 60101-1004, USA
Lycka till med
bestdllningarna!
Jag aterkommer!
Gdran Forsberg

CAW Byggteknik RCAlyg

Ale * 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95

CAW:s RC-flyg byggsatser

MINICAT, spv 660 mm

BANDITO, spv 760 mm
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
RELIANT ach JET

ATTAC (skjutande propeller)

MR WELLSTICK, spv 1200 mm

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm
BUGFLYER, spv 995 mm
STIMULANT, aerob frainer, spv 1700

MP
JET.061
GLOW
MP JET .061PB  359:-
159:- | MP JET.061 PB/RC 415:-
225- MPJET.061 BB  490:-
~ MP JET.061 BB/RC 549:-
139~ Finns aven i dieselversion!
—  Kuvalitetsmotorer
225:- | med hég effekt!
290:-
340:- LAgpriskatalog
340:- mot 15:- insatt pa
649:- postgiro 452 74 16 - 4!
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HOTEL-PENSION ALPENRUH und HOTEL AMADEUS-MICHELUZZI
SERFAUS . TIROL “Start auf 1427 bis 2483 M. GNNL"

Gemutlich — erholsam — familiér wohnen — das gehart mit zum alpinen
Modellfliegen in Serfaus/Fiss — Schonjochl und Umgebung.

HOTEL ALPENRUH
HOTEL AMADEUS |
Familie Micheluzzi §
A - 6534 -
SERFAUS/Tiral

Tel.: 0043-5476-6251/6101 - Fax: 0043-5476-6531/6101-40
Zimmer und Ferienwohnungen mit DU/BAD, Balkon, Radio, Telefon
und TV, Abstellraum fir Modelle, Parkplatze, UF oder Malbpension.
Sauna, Sclarium, Dampfbad, Kinderbetreuung und eigenes Anima-
tionsprogramm.

Gerne informieren wir Sie und schicken Ihnen unseren Hausprospekt.

Den som dmnar semestra i Osterrike (fint semesterland sommar &
vinter!) har majlighet till skolning eller hangflygning i Alperna.
Serfaus — bilfri liten by inte langt fran Innsbruck — erbjuder hel/

halvpension med modellflygning. Rekommenderas av Den Gamble!

Avancerade servon

Mfn har fatt prova tva nya servon frén
Futaba.Det ena ar avsett fér allméant
bruk, det andra ar specialkonstruerat
for stjartrotorstyrningen pa helikoptrar.

Futaba S9001

§9001 ir ett ekonomiservo med
en corelessmotor. Det ér ett enkel
kullagrat servo som inte ar "vatten-
titt" som Futabas andra coreless
servon. Det uppges i databladen
vara bra for applikationer dir det
krivs bittre upplésning an vad ett
standard servo klarar av och diir
det kan vara "over-kill" med ett
vanligt (oftastdyrt) coreless servo.

En coreless-motor harinte jarn-
ankare och stoppar och stannar
snabbare @n en vanlig elmotor.
Servot reagerar diirfor snabbare,

Prestanda: 0,22 sek/60°,3 9kg/
cm dragkraft vid 4,8 volt. Unge-
farligt pris i hobbyhandeln 440):-

Futaba S9203

Det andra Futaba-servot éri forsta
hand téinkt for helikopter och dess
stjdrtrotorkontroll. Futaba har tagit
fram det tillsammans med deras
nya Piezoelektriska gyro G501
[or att kunna utnyttja dettas pre-

Vi
KATALOG
mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
201 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

‘ cision och snabbhet for att [ bista

syjirtrotorkontroll pa helikoptern.
Det har en ny typ av coreless-
motor, ytmonterad elektronik,
metalldrev. Det ar vattentitt.

Prestanda: 0,11 sek/60° utslag,
5,5 kg/em dragkraft vid 4,8 volt.
Pris i handeln cirka 1000: -,

Vi har kopplat in servona i mo-
dell och 89001 &r ett snabbt och
precist servo utan nagra speciella
andra foretriiden. Stjértrotorservot
§9203 ir diremol nagot som Futa-
ba har lyckats bra med. Det har
bland annat helikopterfly gare Lars
Bexander anviint en tid tillsam-
mans med det piczoelektriska
gyrot. Han &rngjd. Detéiren "fan-
tastisk férbittring av helikopterns
stjdrtrotorstyrning", tycker Lars.

Servothar inget som helst mitt-
glapp, stannar och startar exakt
och passar forévrigt pa alla stillen
i en helikopter didr man kriver
precision i rérelserna.

Bosse Gdardstad

anga svenskamodellflygare

har stiftat bekantskap med
FLAIR:s produkter— Puppeteer,
Legionair, Baronette — bra férsta-
modeller for den, som vill prova
paskalaflygutanattbehévakiinna
kramp infor dokumentationskra-
ven. Foretagets Super Cub, Har-
vard och Fokker D-VII tog steget
nirmare skalafreakens 6nskemal.

Nu hdjer man ribban #nnu ett
sniipp med DH-82A Tiger Moth i
skala 1:4 — inget daligt sniipp!

Den rikhaltiga byggsatsen om-
fattar {jadrande skalastill med @
120 mm skalahjul (med auten-
tiskt didcksmonster!) navkapslar
med det vilkidnda DH-mirket,
rostfritt riggmaterial, "closed
loop"-wires f6rhéjd- och sidroder,
glasfiberkdpa, gjutna vindrutor,
komplett "godispase" med beslag,
vantskruv mm. Spryglarna (alla
fullskalamaskinens finns med —
dven halvspryglarna i framkan-
ten!) i stansad littply. For att fa
underverket i luften behévs bara
lim, klidsel och radioanliggning.

Efter att ha njutit av ritning och
byggheskrivning undrarjag vilket
som ger biista lyltet — att bygga
modellen eller att (lyga den.

Det kiinns ocksi skonlt att se, att
man i byggskrivningen nimner
att stora modeller kriver nog-
grannhet vad giiller sivil bygge
som flygning — kontrolleraextra
nogariggwirarna och deras infist-

fré FLAIR

ning — precis som pi fullskala-
varianten viker sig vingarna och
nagot falerar dir!

"Remember, if vou don't check
the model properly there is only
one advantage, it fits in the car
much more easily on the way
home!" "Kom ihag, att om du inte
kollar modellen ordentligt, s dter-
stdr bara en enda (6rdel, den gar
léttare att fa in i bilen pd hem-
vigen!" Visa ord!

Da kommer vi in pa niista bra
sak med den hir FLAIR-bygg-
satsen. Skulle nigot ga snett, si
finnsreservdelaratt tillgd — land-
stillsdetaljer, stottor, riggnings-
detaljer mm.

Natans Hobby tar hem under-
verket, som torde kunna bli en
favoritmodell for manga byggare.
Vi har ju i Sverige haft férmanen
att ha mdnga "Tiggies" i sdvil
militdr som civil tjéinst, sd det bér
inte saknas dokumentation!

Avslutningsvis bor det betonas,
att vi dnnu inte har testhyggt den
hiir Tiger Mothen, si intrycken
baseras pd en titt i [idan med den
imposanta byggsatsen, som kostar
just under 3.000:-,

Den Gamble Redaktiren

FLAIR-importir
Natans Hobby

Tel 0340-66 00 66
Fax 0340-66 55 13

r

* i
N

L

Spv 915 mm
Vikt  750-850 gram
Motor 2,5- 3,5 cm?

( Perfekta Dogfightern for Air Combat -GlasﬁberkroppT

Glasfiberkropp & céﬂplasfﬁnge ger ’ver!éigsen latthet och styrka
— modeller blir extremt lattbyqggd, littflugen och manévrerbar!

Detta ingar: kolfiberférstarkt glasfiberkropp,
vingkérnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner.

FW 190 D-9

Pris 595:-

| Jesper Sigbjérnsson * 026-14 00 29
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LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 61 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG + BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT
Representant fér MULTIPLEX
BYG 5

BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER




amordnare Johan Bagge, FK
Gamen,drar tillsammans med
ett flertal hobbyklubbar i Norr-
kiping iging med "Modellhobby
i Vasaparken" — vid biblioteket.

Bakom det hiir projektet ligger
hobbyklubbarna FK Gamen.
Norrképings Modellbatklubb.,
Norrkopings Radioflygklubb.
Norrkdpings Motorklubb/mini-
racingseklionen, SMK Oslgéta,
Cart & miniracingsektionen, K
Trim och Norrkdpings Kommun.

I juni & augusti

Vad det handlar om ér, att Norr-
kopings modellhobbyklubbar
med kommunens samtycke ar-
rangerar sju sommarkviillsaktivi-
teter i Vasaparken. Norrképing.
4. 11 och 18 junioch6. 13. 20 och
27 augusti drtidpunkterna {ordes-
sa triffar, som skall vara infor-
mella, ddr man visar upp sig, loc-
kar nya medlemmar och hjilper
dem. som kommer dit med egna

i Vasaparken!

grejor.Manborjar vid halvsjutiden
pékviillen — biitar kérs i dammen.
bilar pa bana lings gingarna och
flygplan (linstyrda) mellan dam-
men och Promenaden.

Aven RC-flyg viilkomnas, om
piloten anser att betryggande sii-
kerhet kan uppnds.

Partytiilt med mera!
Tillstiillningen garneras med par-
tytilt med "sekreteriat", diir mo-
dellerkan visas, information delas
ut, mekarbord. fikastolar,
infomaterial mm skall [innas.

I samband med dessa "ov-
ningar" — som stiills in vid otjin-
lig viiderlek —har IK Trim ser-
vering 1 parken.

Mer info om denna aktivitet
(mi kopieras i andra kommuner!)
kan fas via Johan Bagge patelefon
013-13 3647,

Nagot att ta efter. Absolut!

Den Gamble Redakiiren

Inbjudan
Sportskala!

S tockholms Radioflygklubb
och RFK Crash inbjuder till
en enkel skalativling 20 juli och
10 augustidiralla SMFF-anslutma
modellllygare 1 Stockholms lidn
ir viilkomna. Vi kor efter enklast
tinkbara skalaregler. Har Du ett
flygplan som nagol sé niir ser ut
som sin forebild sa duger det. Har
Du "nagonting" som visar atl [Gre-
bilden har funnits dr det bra. Har
Duett "viilkiint" skalaplan gar det
ocksi bra. Huvudsaken ir att det
forestiiller ett flygplan som har
funnits 1 fullskala. Féranmilan
behovs inte — ta med kéirran och
kom! Startavgilt 2 Selmor. 40 kr.

Vi birjar pi Arsta-filtet 20/7
och kontaktperson ir Sussi Karls-
son, 08-681 02 61.

LLordag 10/8 édr vi hos Crash,
Rosersberg, nira Mirsta, N Stock-
holm. Kontaktperson: Gunnar
Johansson, 08-590 362 [3.

Se [iltlistan (or viigbeskrivning
till filten! Viilkomna!

A-produkter harspecialiserat
sig pa hjdlpmedel fér modell-
flygaren. Ny ir foretagets starter-
forlingare 1 rostritt rér med sex-

Férldngare for fléiktflj}d

kants kula i ena inden och kona i
den andra. Konan ir eloxerad
aluminium, rid-eller blaeloxerad.
Som handtag finns ett tunt mis-

LINKOPING

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 « Orderfax 013-870 34

Ostergétlands RC-proffs!

Vi séljer det absolut béasta av
BILAR + BATAR * HELIKOPTRAR *
FLYGPLAN * MOTORER »
RADIOSTYRNINGAR = TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER

Vi tar alla plastkort som betalmedel!

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Fulaba; Sanwa

o Enya, 0s

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

ronik 6

oCc oo

(] 0
C 1el & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvégen 12 = 951 61 Lulea |

singsrér. Pris 295:-. Senare under
aret kommer ocksa en starterfor-
lingare lor helikopter pa till-
verkningsprogrammet.
TA-produkter
026-14 69 01

o ——
Ritningar till

I

| vadlkdnda

|  RC-modeller

| konstruerade av

| Bo Gardstad

I Bestéll genom att sétta in

[ beloppet pa postgiro 432946-2.

I Skriv ritningens namn pa

I

talongen. Du far ritningen direkt
i breviadan.

I
|
|
I
|
I
I
I
|
I LAJBAN nyborjarmodell for dig |
| som snabbt vill lara dig 95~ |
l SK78 langsamflygande |
nybérjaremodell .20-.40 120:-
| SK2000 nybérimod/ aerobatisk |
Itrainer, utvecklad ur SK78 100:- |
| KOMPIS nybérjarseglare, kan |
férses med motor senare  95:-
| FUN FLYER superaerobatisk, |
I snygg och snall, aven for |
sondagsflyg .25 - .46 95:-
MEGASTAR moderm RCseg- |
lare, aven for nybérjare,och |
| for eldrift (Megawatt) 105:- |
JAS 39 .40, férenkl 95:-
IJOSEFIN dubbeldackaren fran |
|TV-serien "Flykten".25-40 120:- |
JET FIGHTER jetjaktplan
| iknar F15 och MIG.40-.46 120:- |
| SF-121 "Stealth Fighter" delta |
|av balsaflak snabbyggd,  95:- I
STRIKE "vastficksmod" .10 60:- |
I
I
I
I
I
I
I

| Hyr video fér arsmdtet eller
klubbtréffen  100:- + porto

| “Lite grann fran ovan" video,

| taget frén modeliplan

| “lkarus" fran tysk modellflyg-
dag med bl a nattflygning.

| Bo Gardstad

|08- 511 777 57
e S, e J

Pynta med Trimline

Pi‘l Model Technics i England
tillverkar man bara tre olika
produkter: briinsle, glodstift och
tape. som man framstiiller under
vintrarna da det dr ldgsisong.
Trimline tape ir tillverkad av ett
mycket tunt och brinslesikert
plastmaterial, som [ister bra pa
alla typer av material. De smala

taperemsorna kan bojas 1 sniva
kurvor.

En forpackning — en burk. s¢
bilden— omfattar 10 bredder fran
0.5 mmtll 10 mm —finns i svart,
gront, guld, silver, orange, rod.
mérkbla, ljusbla, gul. lilaochrosa.

AB Slotcar importerar och fack-

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS = Enya * Irvine * Rossi
Radio  Multiplex « JR/Graupner « Futaba * Hitec
Byggsats SIG « Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA )
Besdksadresss: Stationsgatan 62 « LULEA
0920-129 29+ 010-58 37 19

Oppet mandag-iredag 8-17 + Ring gérna!

handeln siljer.
MODEL

CRAFT

(LBSRR) nersetsomen v

Tel: 040-714 35
Fax:

040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.5. Engines » Marutaka = Magnum XL »
Deluxe Materials « Pilot * Corel » APC
Kavan » Solarfilm » Master Airscrew »
Keil Kraft  X-acto » Powermax = Tettra =
Model Tech

RESERVDELAR + SERVICE » POSTORDER

MALMO

iy
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E nny snabbladdare ochen pro-
pellerhillare har tagits fram
av firma Kluringen — det iir déri-
frin de suverina byggjiggarna
ocksa kommer ifran.

Snabbladdaren

Den ér avsedd for sju NiCd-celler
och drivs med 12-14V Dc-kiilla.
Ett bilbatteri eller en bilbatteri-
laddare som ger fin likspinning
(ej halvvigslikritning!) ér limp-
liga spinningskiillor. Laddaren iir
okinslig for omvind polaritet pa
bide inkommande spédnning som
vid ack-anslutning.

Laddaren har tva steg i ett ladd-
ningsforlopp: laddning och un-
derhallsladdning., Under ladd-
ningfasen har den tvi villkor som
vart och ett kan avbryta ladd-
ningen: att man uppnétt max
spanning eller max laddtid.

Nirnigon av dessa har uppnatts
dvergér laddaren till underhalls-

MALMO

25+35°6.57.5°10.0+10.7+11.1+13.0# 150 cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Svensk distributor MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

Kluringen-nytt!

laddning. Den ér for Gvrigt ut-
rustad med en universell stick-
propp som passar bade bilens
cigarettiindaruttag eller det 12 mm
uttag, som finns bland annat i
husvagnar. Laddaren, som har in-
byggd siikring (T6,3A). levereras
utan kontakter mot acken.

Propellerhallaren

Den ér avsedd for elmotorer och
gdr att man Kan anviinda fasta
propellrartill elflyg utan att riskera
atthasonder propellern eller kritka
motoraxeln vid en lite okonven-
tionell landning.
Propellern sitter fast med gum-
misnoddar. Haéllaren fins i tva
storlekar: for 2.3 mm @ axel 400-
motorer och [Gr moterar med upp
till 5 mm axel-@ — hylsor for 3,2
och 4 mm axel medfoljer.
Propellerhallaren medger att
man ocksd anviinder spinner med
centrumskruyv,

Glastibervay 25 gim?tvaskatt &

105 g/m* satin

163 g/m” twill
280 g/m? twill ;
Lamineringsepoxi 220:
Keviar 175 g/m? twill 380:-/m*
Kolfibervav 200 g/m? twill 420:-/m?
Kombivav (50% kolfiber/50% kevlar)
205 g/m? twill 395:-m?
Kolfibersnore K12 1 hg/ca 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE + spv 198 cm, 50-70 co RING!
RING!

ZLIN 50 L = spv 220 cm, 30-50 cc

LTIPLEX |
US COMPOSIT
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter ki 1700)

hrister Carlsson, Hiillefors,

har tagit fram en lovande pro-
totyp for en F3B-vinsch — med
sikte pd serietillverkning, om ut-
provningen ger godaresultat. Test
och utveckling gors i samarbete
med de svenska F3B-landslaget
och en av de frimsta tyska F3B-
piloterna. Vinschen iir tillverkad i
kromaterat automatstil med trum-
man lagrad i bada @ndar. Motorn

Vinsch fér F3B

ir forsedd med ett dsterikiskt pre-
cisionstillverkal backspiirrslager.
Vinschen ér avsedd att monteras
pa en stillning for att uppfylla
kraven pa50cm hijd dver marken.

Motorn dr en renoverad Bosch
GF startmotor och dverensstim-
mer med regelforeskrifterna av-
seende effckt.

Trumbredd kan fas efter 6nske-
mal liksom ocksd trumdiameter.

Gamla LinkGping,
Fly gmgenmug@y

2]

det I alternaiivref

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A e
613 00 Oxeldsund
0155-3556 20 & 0155-328 47

Grattis!

Vi lyfter pahatten for Flygva-
penmuseum, som dntligen
har fatt upp de efterlingtade skyl-
tarna vid E4. Det kostade pengar
och tog ldng tid. Nu kan vi utan
problem hitta dit — liksom ocksé
alla utlindska turister som irrat
omkring i Link&pingstrakten for
attfinna vigen till virt forndmliga
flygmuseum. Den Gamble

STOCKHOLM

4@;)

R. Levenstam A, Pettersson

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellfTygplan for elflyg helt i glasfiber.
Det r vi som tillverkar bland annat

* Patriot, r5B & F5B-10-cell
* Trio, F5B-10 cell
* Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
C3-kuvert med namn & adress ill
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hig klass.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-B3 25 85 » order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES

Postorder

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « lor 11-14

7 BOCKER %+ TIDNINGAR

7 RITNINGAR 7

Flyg, tdg, bat, modelibygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

-

en
san hér liten annons
syns ratt bra
fastdn den &r liten
och det kostar
bara 800:-

att ha den i varje nummer

under ett &r

bra va?

44




Modellflyg i Iumpen'

1 har berittat om att Armens
Underriittelseskola vid K3 i
Karlsborg skall utveckla ett spa-
ningssystem, som baseras pa en
radiostyrd gyrokopter.Under
spaningsfasen styrs gyrokoptern
via en videobild, som linkas ner
till piloten. Pa bilden visas 1yg-
planets kurs, hojd, fart och gyro-
horisont.Det lit spinnande och vi
bad att fien bild padetunderverk,

som en RC-flygande ‘.aII]|)]I|\1I”
kan fa [Urnmmn att "leka med"

under sin militirtjiinstgdring. Hir

ir bilden — nog verkar den spiin-

nande. Intresserade boende 1 N-,
O-. P- eller R-lin bor kontakta

Major Claes-Gdran Bergstrand,

Pliktverkets regionkontor,

421 80 Viistra Frolunda,

Telefon 031-69 24 32

Telefax 031-69 24 08

Den varinte dilig. Antonoven fér
hangflyg. Nir kommu VISVe nsl\dr

BELIS
HO

Allt inom modellﬂyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG » SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

i géng med Imnﬂﬂyg_ —F3Feller

skalahangtlyg? Ere inte dags?

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigluna
Telefon & teletax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

BATAR med manga tillbehar

RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m fl

MOTORER OS5, Super Tigre, Irvine
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehér!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dannis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring f6r info om kampanijpriser & begagnat!

Oppel vard 16-18; (onsd stangt) lord 10-15

Grubbevégen 63 = 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Man-Fre 16-19 = Lor 10-14

|
|
| Butikstider
L

VARBERG

Tel 0340-66 00 66 » Fax 0340-66 55 13
Box 47 = 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
+ Narskala: FLAIR « Aerotech Int =
Permier « Precedent
* Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

= Jet: Turbomin TN 75

= Glodstift:  Irving = Laser

* Diesel; Irvine N
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- » POSTORDER

Modellaviatorstraff

Under den gangna helgen har
mote mellan grosshandlare
Ljungstrom och flygiriherren
af Vallanda afhallits i gross-
handlarens sommarresidens.
Syftet med mdotet var att af-
handia sommarens begifven-
het pa Vallanda aerodrome.

Efter att ha groggat skarpt
besléto man att fasthilla vid
fjolirets motto att premiera
de modellaviatdrer som hailla
fanan hogt for de farkoster
for att fardas i hvidret men
som till formatet dro ringa
samt som framfores nira mo-
der jord och med en hastighet
som dr behaglig for den miansk-
liga organismen.

Flygfiriherren och gross-
handlaren hialsar samtligamo-
dellaviatorer, innehavare af
maskiner som dro afsedda att
framforas i hvidret och som
for sin framdrivning iro ut-
rustade med en eller flera ex-
plosionsmotorer pa hégsto,15
kKubiktum alternativt 0.26
kubiktum for fyrtaktsmoto-
rer hvilkomna.

SjdlvEallet aro andra af be-
givenheter av detta slag hvil-
komnade till Vallanda aero-
drome, beligen i det fagra
Alingsas den sjitte till sjunde
juli uti nadens ar 1996,

Grosshandlare Ljungstrom
Flygjriherren av Vallanda

Vid eventuella forfragningar
angaende arets mote vid aero-
dromen ombedes intresserade
utnyttja rikstelefon 0322-61
17 10 eller 0322-162 39, dir
kalfaktor Michael Wanstrom
respektive hogvilborne UIE
Nilsson kan bistd med for
dagenrelevanta upplysningar.

-

ROK

Exempel

10 cc metanolmotor
Av- & paventil
justeringsnal
backventil
neuprenslang 325:-

OK =
RO ROk
Saknar Du ett bra

roksystem?

Vi har roksystem som fungerar bade till
stora och sma motorer, metanol eller
bensin — till bra priser!

Vi kan dven ta hem s,cnat:."::lHjudd:—l'imp.a're.T
fran SLIMLINE, USA

Vinge

Mutlcl[ Produkter tar in en
intressant tysk byggsats till

en flygande vinge, en Horten 3
med spiinnvidd 5 meter och driv-
kiillaen skjutande propellerdriven
av en 18V elmotor. Den ir svir-
flugen, men ger ett underbart in-
tryck 1 luften. Varfér inte prova?
Modell Produkter

0611-165 00

B

Exempel

40 cc metanolmotor
Elektr. rokpump (avstord)
justeringsnal

backventil

neuprenslang 475:-

Lingonvagen 6 » 542 32 Mariestad
Tel 0501-707 62 (efter kI 1700)
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D en 7-8 september genom(rs
skala-SM/RM pa F18, Tul-
linge. Man tévlar i FAT storskala,
FAC, populirskala och Aresti.
Anmiilan gors till Kennet Nis-
lund pd telefon 08-532 55 333
senast den 12 augusti.
Anmilningsavgift:150:-/klass
och deltagare. Efteranmiilan per
fax pa 08-704 17 11 till en kost-
nad av 250:-/klass och deltagare.
Lida Gard erbjuder &vernatt-
ning fér 75:-/natt (egna siingkli-
der). Bokalogi fore den 12 augusti.

Arets SM och RM p&
F18, Tullinge 7-8 sept!

Tullinge Modellflygare och
Stockholms Radioflygklubb hiil-
sar alla vilkomna till en stor tiy-
ling, diirdet finaste inomskalaflyg
kommer att visas upp. Man riiknar
med att ett {Tertal handlare ocksi
kommer att dyka upp for att visa
vad som finns pa marknaden.

Det dir fri entré for publik och
man riiknar med flygning — upp-
visnings- och tivlingsflygning —
bida dagarna frin klockan 0900.
Pi plats finns ocksa servering.

SRFK & TMF

Irvine for

pylon & flakt!

Tiink om man kunde vara lika
ofelbar som en dator! Det ér
man inte, vilket visar sig i forra
numrets blinkare om den nya
pylon/flikt-motorn, som Natans
Hobby tar hem.

Datorn tog en "Trvine"-bild,
men tyviirr fel "Irvine". Och sa
kunde vi férundras dver den nya
motorns utseende, som fick manga
att tinka pd gangna tiders tind-
stiftsmotorer. Bilden var inte den
ritta, si vi forsdker igen och hop-

pas pa bittre tur den hiir gingen. |

Stora bilden visar alltsd den .40
Ducted Fan-motorn, som utgjort
prototypen for den tva kommande
motorerna— den enaen .40-F3D
med bakinsug och bakutblis och
den andra, ocksa i ligprisklassen,
en .46 Ducted Fan.

Vi ber om ursékt for eventuella
olidgenheter som vi orsakat med
var mirkliga bildbehandling,

Natans Hobby
tel 0340-66 00 66
fax 0340-66 55 12

VAXJO W
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Radio = Graupner/JR
Motorer « Rossi, TT, Cox, ASP
Tillbehor » Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Balsa « Fullsortiment
Kladsel » Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flakt » Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil » TT-Panda, Hobbyland
Bat * Graupner, Hobbyland, HB-modell
Postadress Box 5052, 350 05 Vaxjo
Besoksadress Ringbergsvégen 2
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, l6r 10-13

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL * BAT

Modelljarnvég * Plastbygge » Motorer
Tillbehdr » RC-anlédggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - l6rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

OREBRO

Py
.}.ﬁja >

g BORJESSONS EFTR.
77 Specialbutiken for

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar girna pa postorder!
Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

OREBRO

nstrument

-
rvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning ¢ Frasning e Svarvning

i alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design

Mycket tystgdende min- effektfériust

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer  Nya lager

Ashbyvigen 3 » 703 75 OREBRO

Tel/Fax 01923 24 79 « Modil 010-655 04 96

OREBRO

Hikans 7

£l

Lundvdgen 11 (Hovsta)
703 76 Qrebro = Telefon 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL » BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

OCH LAGA PRISER!

-~

~

Vi kan sk&ra en vingkéma ét Dig néistan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge kiarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt * 56,8 gram + 100:-

ACCELERATOR
Vid bestélining ange vingprofil (om okénd séind med skiss), i e
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skréinkning i 25 gram/m? » Bredd 920 mm
grader (fill exempel 3°), mahsatt skiss, som visar vingens form. 40-/meter

Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)
eller postforskott

LIP PRODUKTION

| Tidrnmyrvégen 42 » 892 42 DOMSJO » Telefon 0660-529 11 eft kl 1700 » Telefax 0660-529 11, dygnet runt!
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Endast privatannonser! Firma-
annonser eller likn infores ej har!
Faxa 035-18 65 75 eller séand

manus till Modellflygnytt.

V. ST

SALJES SALJES

MYCKET » Helt ny aluvaska for 2 sandare, 4B0:-
Serven, helt nya: Graupners 507/508, 10 st, Mikro
181, 512 2 st, 5007 3 sl, beg 507/508, 3 si »
Ackvarnare, 100:- » Helt nytt, aldrig flugit: Kyosho
Soarus elseglare + Hitech fartreglage + Hitech

snabbladd + Kyosho 400 mAh-acke, 2.000:- » |

Great Planes Piper Cub 40, tank, hjul, fardigbyggd
& kladd + ASP 80 4-faki, 2.900:- » Thunder Tigers
Champion 30L, tank, hjul, fardigbygad + Magnum
40GP, 1,900:-* Proctors Niguport 28C1 de luxekit,
1:4, ekerhjul, kulsprutor, fung vantskruv +
riggutrustning, rullritn, 22" aluképa, skaladokument.,
3.800:- « Trafard Toni Clark Tiger Moth, 1:4,
glasfiblank, glasfibkdpa, Dubro pumpb hjul, 800
metalidelar fardigriggad, 2.900:-« Flygfard & malad
Mick Reeves FW. spv 1700 mm, infallb stél m
damp ben, cockpitinredn & pilot i helfigur + knappt
inkdrd Irvine 61 ABC, 2.400:- « Flygfard & kladd
Flairs Puppeteer, wirestyrd, kulspruta & pilot, spv
1500 mm + 0S48 4-1akt, 2.400:- « Flygfdrd & kladd
Pilots Bamstormer, lagv trainer i .25-storlek, 4-
kan, spv 1400 mm, 300:-. 0303-24 94 07, 0705-14
94 07, Patric.

ELSEGLARE * Robbe Calibra, kompl m HP 1800,
fartregl on/off, kolf prop, spinner, 2 ackpaket 10
celler, 3mikroservon, flugen cirka 20 starter, 4.000:-
* Patriot (helgladfiber) m HP 320/40, fartregl 1204,
10celler, 3mikroservon, kolfib prop, spinner, 6.000:-
. Ring f6r mer info. 0240-198 90. Bengt.

RENSNING « Concept 60SR m 0861 SX-H, flugen
cirka 2 tim, perf skick, 5.000:- » Concept 30SRT m
08 32 5X-H, pipa, JR-gyro, aldrig flugen, 3.000:-
+ Hitec Prism 7, 3 servon, som-ack, 1.800:- » Bud
Nosen p-47 Thunderbolt, spv 2500 mm, ny i kart,
1.800:-  Bud Nosen Cessna 310, 2-motorig, spv
3.000 mm, nagot paborjad, 1.900:- « Webra 61
Champ ut dmp, ny i kart, 1.500:-. 0500-41 48 50,
0708-61 93 20. Ola

RADIO * JR Max 8, kompl m 4 servon, 270 mAh
mottacke & ladd, lite anvand, fint skick, 2.700:- «
Sanwa Module 7P, kompl m 5 servon (3 stand, 2
mini), ackar, laddare % extra mottagare, 2.500:-.
060-382 73, Bengt

MODELL + PT-40, kompl m 4-kan radio & Super
Tigre-motor, end testflugen, 3.000:-, 0910-376 87

—FOX -
MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
40 BB-RC

o .

b geiiha

i

JW's RC IMPORT
" Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

'

i o

Mén-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 031-65 46 92

HELIKOPTER + X-Cell 60 m nya kopplingen, NHP-
blad, 5 Futaba 9201-servon, Piezo-gyro, Futaba
FF7-radio m PCM-mott. Mekbos mallt som behdys.
0705-11 72 58, 011-17 09 86.

MOTOR ¢« Laser 150V-Twin, fint skick, 4.300:-« DB
Nieuport 24, spv 2350 mm, mkt fin, 2.000:- »
Airboat, 350:- 0123-320 53, Bertil.

DOGFIGHTER + P-51 Mustang, 1:12. f .10-.15-
motor, kroppen pabérjad. 350:-, 031-47 20 42,
Fredrik.

HELI » Concept 60 m SR-huvud & OSBOSFN,
Billigt. » Concept EP m 4 Hitec HS-80 & Super Heli-
motor, high grader-blad. Bada helikoptrarna &r i
mkt gott skick. Billigt. 0320-131 30. Stig. TRAINER
+ Acro Junior, vélflyg aerobatictrainer f .40-motor,
500:- » Bugflyer, treviig buskflygare, 300:- » Sting
Pylon, 50:-. 0322-143 81, Daniel.

HELIKOPTER = Heli Magic m Rossi .60 & pipa «JR
388 m mott + Gyro JR 120 » PCM/FM-matt me-18
4 servon HS-545BB « HS-80 * On/off-switch
JR+Hitec » 2 ackvamare » Tx-ack Kyosho 600 mAh
+ Pro 850 mAh 2 Rx-ackar Graupner 1700 mAh «
Sanya 100 mAh « Graupner 270 mAh, NHP flyg- &
helisimulator » Digital varvraknare * Elstarter for
upp till 20 cc « Branslepump * Power Panel
Blyackar for mekbos, 12V, 6,5 Ah » Mekbos i alu®
DuBro Balanserare « Bekladnadsstrykjérn ¢
Glodstiftskiamma « Lattviktshjul » Motorbocker
Props » Spinners  Tarkar » Systemkamera Canon
EOS 650 + mycket meral 040-29 02 52, Hakan.

SUPER TIGRE * 10 cc, 400:- » 20 cc, 1.000:-+ 30
cc, 1.000:- » Telemaster 150 med BGX » Titan 26,
62 cc, 2.000:- 010-290 26 15, eft kI 20,
Berl. MODELLER + Marutaka Pitts S-2, trafdrd 1
AB0-motor, 1.200:-*MACH 1, nostalgisk F3A, 800:-
*Ritning PiperCub, 1:3, exakt skala far finsmakaren,
800:-, ny, 0920-23 13 07.

STADNING * Concept EP m nylt Futaba gyro &
motor, 1.600:- » Kyosho Acrosky m36 el aerobatic
dubbeldackare inkl vaxl motor, 500:- » Brezzen
1200, skalaelsegl m motor, regulator, ack, 300:- «
Converl, liten elkopter pa arm, 225:- Tavlingseloil,
Lazer, 550:-, 046-485 37, Bjorn.

DIVERSE + Eagle 25, kladd i gult + OS 25 FFP +
Hitec Focus 6 FM sand + mott + ackar + ladd +
swilch + 4 HS-422 servon + faltlada + glodkl m
batteri + ladd + tankflaska + prop + spinner mm m
lag gdngtid, fint skick, 2.900:-. 08-755 42 23,
Christian.

ELPRYLAR * Zingo (glas + kelfiber) orord, 1.500:-
. 0240-198 90. Bengt,

MOTORER * HP61 Gold Cup lite kard, 650:- »
0S405F, end startad, 700:- + MAC 60 400:- + MAC
3,5 marindiesel, ny, 300:-. 040-47 52 80, 070-620
2171, Kjell,

EN KRICKARE « kricks Klemm KI-35, nastan
Irédférdig, 1.000:-. 0410-293 44, Ola.

RADIO * Graupner mc-18, ultrasoftmodul, PCM-
mmoll. séndarack, sandarbord & extra switch, 4.000:-
- 0221-323 23, 070-548 00 38, Par

MODELL  PT-19, Pilots m 0548 Surpass, flugen 2
gor, 2.000.-. 0240-198 90, Bengt.

GRAUPNER * mc-20 m sandarbord & véska.
7.500:- 021-33 23 41, Goran.

DIVERSE * Simprops Extra 3008, spv 2120 mm, ut
radio & motor, fullt fardig, 3.000:- « Heinkel 72
Kadett, spv 2250 mm, ut radio & motor, 3.000:- ¢
Midwests AT-6 Texan (Sk16) spv 2120 mm, med el
ut motor Laser 200 Twin, m infallb CJM-stall, gf
flugen, snyqg, 8.000:-. 0455-492 05, Rune.

TIGER*STigre 4500.0611-108 75eft 1630, Svante.

TUNNAN « J 29 Tunnan, SAABs originalmodell i
metall. Fint skick. 2.900:-. 08-590 808 44, Erik

SUPER CUB » J3 Cub, ombyggd !ill Super Cub,
spv 2800 mm, gul med svart blixt. Kompl m
gummiupphangd 3000-motor och tystjuddampare.
Allti fint skick, 3.800:-. 040-48 62 27, Micke.

BYGGSATS + TopFlite Se5a, 1.600:-. 054-53 16
75, Rolf.

SIMULATOR » Aero-Chopper med Amiga 500, ex-
minne. monitor, ex-drive, joystick, 470 disk med
spel och program, 023-602 93, Leif.

& Storgatan 24. 302 43 Halmstad

KOPES KOPES

ROSSI » Rossi 90DF fldktmoter, garma kompl m
pipa, sep branslenal. 0920-23 13 07.

RADIO » Multiplex 2010 el 2020, gérna enbart
sandare, 0920-23 13 07.

FLYGBOCKER +om Spitfire, Thunderbolt, Corsair,
Hellcat m fl WWIl-flygplan — allt av intresse. 0920-
231307,

FLAKTARE » Draken eller Viggen som flakimodel|
Allt av intresse. 046-485 37, Bjorn.

BAMSE « Stort flygande skalabygge, garna
dubbeldackare, 021-33 62 74, Anders.

SANDARE + Futaba FP-R6F, 27,045 MHz, mod Il
0910-334 92. Osten.

UTHYRES

EnSTUGA pa 1 rum & kok, 4 baddar, fullt modernt.
Néra Dragsangarnas RC-flygfalt och Dalélven
mellan Insjén och Leksand. Uthyres veckovis eller
dygnsvis. 0247-330 19, 010-663 50 31. Mats &
Christina Lundgren.

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid réatta

PRISER
Vélkomna in eller ring!

Vi skickar dven mot postorder!

- Sddra Torgatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

(

Modellflyg-
marken

Bestallningar fran klubbar &
skolor faktureras — dvriga
leveranser sker mot postforskott

Tygmarke

Kép grejer fran SMFF!

Tygmérke

Dekaler

Sporting
Code

Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:-
Férbundsmarke, blazerméarke 60:-
Slipskldmma med forbundsmarke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler Fh
Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska  100:-
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare  179:-
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Klddselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

Modellflygmaérke, brons 20:-
Modellflygmérke, silver 22:-
Modellflygmérke, guld

Endast till Klubbar —
prov skall avliaggas! 23:_

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping » Tel 011-13 21 10 Fax 011-16 91 60
J
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S dga vad man vill sa liter rub-
riken lite konstig. men det
handlar om en sammanslutning,
somspecialiserat sig pd att bygga,
flyga och tivla hangsegel med
modeller av motoriserade full-
skalaforebilder. Lat det konstigt?

Ta en titt pa sidan 45 i det hiir

numrel av Modellflygnytt, sa
kanske det framgir klarare. Den
enorma modellen av Antonovs
sexmotoriga AN-225 Mriya ir
utan motorer — det dr ett segel-
plan, som skall flygas pd hang.

Nummer 3 » 1996

Nu ér inte alla modeller av den
storleken. Man bygger och flyger
niistan alla typer av motoriserade
forbilder; DH Comet, Catalina,
B-52, BI-109, DH Meteor for att
bara ndmna négra.

Den intresserade kan kontakta
PSSA for vidare information —
detta verkar mycket intessant!

Power Seale Soaring Ass.
Alan Hulme,

52 Mountway, Waverton,
Chester, CH3 70QF,
England

Aerotech-nyit!

en vackra parasollvingade
Citabria PROdrndstautgiva
fran Aerotech International.
Modellen med en spiannvidd pa
nira 1,5 meter kan flyga som en
snill trainer med en .25-motor,
medan den mer avancerade far
sin njutning med en .40-motor,
varvid den klarar de flesta konst-
flygningsmandvrar.
Den som iir skalafreak kan

ocksa fia ut mycket av skinheten.
Byggsatsen innehaller pi sed-
vanligt Aerotech-vis skurna och
plankade cellplastvingar och
kroppsdetaljer, formade kaporoch
andra pyntdetaljer, fardighockat
still etc plus stor godispdse med
tillbehér. Citabria PRO kostar
1.195:-.
Natans Hobby
0340-66 00 66

LISTER » FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

r--------—--—_----—-—_-_—-_---——_-—-—_—--‘
I

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
| valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den
| nya NET-E126E-sandaren + nya NER-549X "slim line"
| ABC&W-mottagaren ger den omdomesgille modelliflygaren
ett bra system till ett vettigt ingdngspris.

o

Négra allminna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad sandare fér precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & ¢ anslutning for nackrem.

Larm for urladdad sandar-ackumulator.

Snabbt instéllbar fér Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne fér tvd modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation,

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svéngar), héjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

I Fér helikopterflygaren ...
l. Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
I« Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics.

o
| + Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. M d ll 8 El k‘t k AB
[ * ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation. o e er e ronl |
m ATS rotor-rotationsriktningsvaljare. Box 184, S-332 24 Gislaved  tel 0371-107 09  fax 0371-107 45 I

‘--------_—_--——_—----—-—-_--_-—_--------J
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r‘?ff Wood A imframes 044 from..

Yhio R/CModels |

FARDIGKLADD ARF

PIPER CUB J-3

W
Storskala
avhogsta kvalitet!

pi o0, [

* Spannvidd: 1.380 mm ¢ Vingarea: 24.7 dm® * Liingd: 925 mm

Sov Pris » Vikt: 1600-1.900 g * Motor: 25-32 (2T) 40-53 (4T)

2050 Pepsi Chipmunk seon. Helbalsabyggsatser e s

1550 Ultimate 4.400-- Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13—14. Lordagar 1014
2100 EXTRA 3008 4500- Kapor i superfin glasfiber

1750 EXTRA 300S 3.300:- . Rk NGB R R RS
2100 SU-26 MX 4.500:- g

1600 SU-26 MX 3100-- ﬁeka:sa!set_' t!ll olika

2525 Texan AT-6 6.400'- ygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby
Bergtorpsvagen,
Karby Gard

Telefon 08-510 103 80

i HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea  Tel 090-14 18 70

| Din hObbmrtne"s S

Modeller for alla

= ;:_"u_. smakriktningar!

SK2000 Modern, lattbyggd nybdrjarmodell
med nybdrjarvinge eller skev/flapsvinge.
Bra som forsta aerobatictrainer med skev-

DACK © ERITID

Thulin-jagaren -
Byggsals i skala 1:5 av vilkdnda Thulm
jagaren. Spv 180 cm, vikt cirka 3,2 kg.

Lamplig motor .40-.60 2-T eller .60-.90 4-T.

rodervingen. .25-.40
= P " 3 motar, 1.050:- >
Sting ' "“Sifl’!g. : SK78 Still going strong! Nyhet 1: A
STING — originalmodellen till N G el Nybérjarmadell med 2
.. Stingpylonklassen. Snabb. For N EX”'E”;'{E fa"?gfvamﬁ}’g' MEGASTAR!
- 1.5 ¢c motor. Spv 88 cm. egenskaper. Nybdrjar- .
F-28 Vildkatt Balsabyggsats med det mesta vinge eller skev. 905:- | nyboriarseglare,

Spv  120cm Radio 3 kan: héjd, skev, gas utsagat. PRIS 395:-.

Vikt 1.7-1.9 kg -

Mator  4-5 cc ( 25 32) SYNEX165 | LAGER! .Blalsza.l:lnsats av

*im = 50 pabran Jan Ka¥!gsgo;ws o
Epoxi A30/ 5 min 89:90/st 4ra dubbel-
Epoxi A40/20 min 85:75/st EE’PL‘ Lk éu & il
Polyuretan A20/20 min 85:75/st BSC arek p%.' f'r s
Limpistol passande 50 cc patron 310:-/sl gnf': uan arse

« Plaster med flottorer.

Epoxi, laminatplast f. tunna & latta laminat  431:-/kg
Silikon for formtillverkning 425:-/kg
Epoxi-Putty for fasthallning (limning).
rep & utfylinad, 100 +100 g
Slappmedel & flytande vax 320:-/liter
Formvax 0,5 kg 143:80/st
Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner!
= Glasfiber- och kolfiberprodukter

39:90/sals

Vi skickar mot 10 kronor.

Glasfibervav B0-400 g/m? fr 70;-/m’
Kolfibervay, 100 g/m* 480:-/m*

200 g/m? 499:-/m’
Kolfibersndre for kantforstarkning mm 2:90/m
Kolfiberband 350 g/m*; bredd 256 mm 37:-50/m
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m

bredd 100 mm 78:im
Kolfibertub f&r vingbalkar mm 47:-/m

PRIS 1.380:- bod
|
|

Lamplig motor 1,5-3, 5 cc 2 takt; J 5-5 cc 4-takt.
PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:-

Alla varor | denna annons kan Du bestélla fran oss. Vi har
ocksa ett katalogpaket med originalkataloger fran Robart,
Cox, ZAP och andra tillverkare j@mte vara egna produkter.

OBS! Vi séaljer garna till habbyhandare/
aterforsaljare. Begdr uppgift om vara villkor!

Vi har ingen butik, men Du ar alltid vdlkommen
att handla direkt fran vart lager pa Nissastigen 34

i Bagarmossen.

Ring 08-84 50 97 for sakerhets skull fore ett planerat
besok och avtala en lamplig tid med oss!

NDH MARKETING AB

Box 156, 125 24 Alvsjo
Tel 08-97 44 54 « Fax 08- 708 75 38

AERO-HOBBY t—“

Box 161 63, 103 24 Stockholm » Tel & Fax 08-648 70 80

Fun Flyer Superaero-
batisk, en ndjesmaskin!
.32-.46. 560:-

Kompis Nybdrjarseglare
som kan forses med
motar. 495:-

Jet Fighter Jelplan for
.40-motor, liknar F15,
MiG29. 915:-

Josefin Valkdnd fran
TV, dubbeldéckare. .25 -
.40 motor. 910:-

Lill-Johanna Charmig oldtimer
Plums och Lill Plums flottGrer
Stunt King Stuntmodell , 15-.25.

Postens avgifter tillkommer.

Balsa, furu, plywood, lind, rédboik,ﬁ
pianotrad, méssingrér — éver 350

olika dimensioner.

L sagolika 590:-

for klubbtévlingar,
andras latt till
MEGAWATT— elsegel...
utsokt byggsats!
introduktionspris 650:-

Nyhet 2:
LAJBAN!

i ny, frasch tappning for

Tomtmora Snickeri™

9, /60 10 Bergshamra
Tc n’{{,’ml 0176-623 73 (dven kvdllstid)
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Q utomhus). Andra modeller:

nytt

e i Nummer 3 » 1996

PENNI fran ACKUS ér virldens férsta gummimotordrivna helikopter. Modeller med motroterande propellrar har
funnits linge, men PENNI &r den f6rsta som liknar en fullskalig helikopter med rotorhuvud, drivning av stjartrotorn osv.
Precisionstillverkade delar som drivhjul (Burkam), paddlar och rotorblad (PeAs), teflonbrickor (Kluringen) ingari satsen.
Nya ritningen ar "en fréjd for gat". PENNI som nu tillverkas av ACKUS har gjort succé pd missor i Sollentuna, Alvsjo,
Stuttgart, Dortmund, New York och i GRABO! (Swap meet) — kanske nu Din klubb! (Modellen flyger ocksa bra

T-stjdrten, Viggen, Galaxie, Knott,
Tre Kronor, Antoinette, Figel B3,
Stora SAAB Safari.

=
X Sind talongen till
y o ACKUS ¢ Akersliden 3, 446 41 Skepplanda
Penni Tel 0303-33 84 8¢ Postgiro 2276904 < ©
‘ ___________________________ <0
Jag bestéller mot postforskott
st PENNI a 180:- Namn
st FAGEL BLA a 150:- .
st KATALOG 2 40:- i —
b, med ritningar och bygg- o W
s beskrivningar till flertalet
av ACKUS modeller Ort
B T T' dkta bﬂls;Jy‘;s; l:yckr.'t lfit!b}ngd_ . - -
* qummimotor ® skjutande propeller
* fantastisk flygfirmiga
Fagel Bla
> : Jansieoll blas
Liangd med propeller 49 cm
MODELL
Produkter

1B_o|x'2060 . 87‘]‘-602 Hﬁrnt’:safnclc'61 B
0611-165 00 = Tel -
ﬁ R?n; 323 gérna vardagarek;:.':an 1200- 160%!
Vi sponsrar stora delar av det svenska modellflyget — bland annat den 4rliga Majtévlingen
i Uppsala. Vi ldmnar ocksa rabatter till klubbar for att gynna deras verksamhet!

Flugan 19:- | Skybolt 1.134:- | Eaglet50 588:- | Windstar 875:- | Visamarbetar med

Kolibri 32:- | Spacewalker,1:3  2.797:- Lil Satan 159:- Tiger Trainer 40 1.610:- Hobbytra och har darfor

Cikada 131:- | Spacewalker, 1:4  1.923:- Stuntman 23 159: med flera stort sortiment pa hobbytra

Termik 124:- | PiperJ3Cub, 1:4 1.818:- och plywood. Travaror av

Junior 135:- Clipped w Cub, 1:4 1.795:- GREAT PLANES MARUTAKA finaste kvalitet.

Hoken 75:- | PiperJ3 Cub, 1:6 742:- Super Sportster20  891:- ZERO fighter 738:-

Larkan 92:- | Clipped w Cub 742:- Super Sportster40  1.197:- Spitfire Mk | 716:- Viimporterar fran hela

Balsar 145:- | Citabria, 1:6 1.107:- Super Sportster 60 1.466:- Messerschm Bf-109E 720:- vérlden och har darfor

Robin 137:- | Riser 100 717:- SportsterBipe 40 1.107:- Corsair 800:- standigt gott om artiklari

Blue Phoenix 368:- | Wonder 343:- SuperDecathlon ~ 1.345:- AT-6 Texan 2.516:- vartlager.

Blue Stick 20 455:- | Flottdrer, 1:4 628:- Cherokee 40 1.239:-

Samtliga modellertiliverkas | Tri-Star 721:- |  CAP-21 1.329:- KYOSHO Bekladnadsmaterial och

av Hobbytra! KadetLT-40 985:- SuperAeromaster 1.429:- Stratus Sport elsegl 1.531:- lack samt olika farger
Hog-Bipe 1,197 Patriot 1.318:- Soarus Sport elsegl 1.566:- finnes.

PICA Kadet Senior 805:- Tomeat 1.581:- Cessna 177 Card el 1.443:- Solarfilm, Solarspan,

Jungmeister 133 1.798:- | Mid-Star40 721:- Spectra 935:- Aven helikoptrar och bilar till Solarkote, Litespan,

WACO YMF, 1:5  2.780:- | Skyray 135:- med flera superlaga priser. Glosstex, Olarfilm,

WACO YMF, 1:6 1.975:- | Banshee 434:- Begér prislista! Oracover, papper, nylon,

AeroncaSedan,1:5 2.542;- | Akromaster 214:- TOP FLITE glasfiber med mera.

T-28B,1:6 1.975:- | medflera! Corsair 60 2.106:- SUPERLIM

T-28B, 1:5 2.695:- P-51 Mustang 2.106:- | ZAPCA+ 56g  108:- Har Du problem med

P-51D Mustang, 1:5 2.839:- | GOLDBERG P-40 Warhawk 2.106:- ZAP CA+ 28¢g 57:- motorljudet — hor av Dig

P-51 Mustang, 1:6  2.460:- | Electrainkl elmotor  747:- AT-6 Texan 1.989:- ZAP CA+ 149 35:- till oss — vi har flera olika

Spitfire Mk IX, 1:5 ~ 2.839:- | Mirage inklelmotor ~ 783:- | P-47 Thunderbolt 2.161:- ZAP Ca 56g 104 typer av ljuddampare.

Spitfire Mk XI, 1:6  1.569:- | Gentle Lady 472;- Cessna 182 2619:- | ZAPCA 2Bg 57:-

Cessna 182, 1:5 2.627:- | Freedom 20 714:- ZAP CA 14g 35:- Vi har alla typer av

Cessna, 1:6 1.950:- | Falcon111 785:- THUNDER TIGER ZAP Med laslim, 14 g 27:- propellrarinylon, glasfbier

FW-190, 1:6 1.866:- | Ultimate 1.824:- Right Flyer 40 T 1.389:- Z-7 Debonder 28 g 37:- och tré och spinnrar i olika
Extra 300 1.691:- Champion 30 L 1.435:- med flera sorter | kvaliteter och prislagen.

SIG Eagle 2 785:- Explarer 2 m 848:- |

Ryan STA 1.535:-

P\Sﬂor_rli‘f&y E_srclwo o Véra kunder p4star att vi har landets lagsta priser. Vi sdger inte emot utan
Cberysper - 1155 presenterar hdr ndgra prisuppgifter. Priserna &r nettopriser inkl moms.
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Aerosynth 2 * superolia R
1 liter P 507 . Vistinger
5 liter 635:- for semester under
5 k ‘ )
10 liter 1.090:- veckorna 25-26!
Firdiga flygplan Stort sortiment av sportdrakar 2-4 liners fran 179:-
69-110 Alpin, 4-meters segel + 3 servon  2.895:- Skicka 20 kronor f6r mer information!
61-1256 WACO, dubbeld, spv 1500 mm 1.395:-
60-1236 Air Core 40 875:- Motorer, Nytt och begagnat
50-1300 OS 40 FSR 475:- 50-1116 K/B, ny 795:-
Allt for 2.250:- 50-1103 Webra, 6,5 cc, ny 795:-
50-1031 Super Tigre 75, begagnad 895:-
Radio Focus 1.095:- 50-1241 OS 26 FS, begagnad 1.195:-
61-1397 Big Lift, spv 2,2 m m godishallare 1.950:- 50-1268 SAITO 120 FS, begagnad 2.475:-
60-1009 Mustang 60, spv 1600 mm luftstdll 3.125:- 50-1297 OS 120 FS, begagnad 3.375:-
QB 25, lagvingad 425:- 50-1093, OS 108, ny 2.995:-
60-1209 ZLIN skala 1:4 (2.750:-) NU 1.750:- 50-1242 Picco 90, bakblés, bakm 995:-
— R el 50-1205 Rossi 90, bakblas 995:-
Rat-fiomﬂuggnmgur 50-1223 Rossi 90, bakbldas 1.195:-
MC-14, 3 sandackar, 1700 mAh, laddare 2.795:- NYHET Thunder Tiger 108, ny 2.659:-
Flash 5, komplett 1.995:- Thunder Tiger 91 FS, ny 2.595:-
55-1233 Graupner 314, Ny 1.895:- Propeller APC 10 x 6 29:-

Bra priser pd tillbehér, servon med mera!
Har Du ndigot att avyttra, kan Du byta eller sd koper vi det kontant.
Kom in och kolla under Din semester!

Skdne Hobby AB e Kyrkvidgen 1 ¢ 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71714 o Telefax 046-24 71 3
Oppe[ vardagar 12-18, Iordagar 10-13.

Svensktillverkade modell-
HOBBYTRA b_‘{ggsatser frn Hobbytra

.‘\_ B - e .
RED \ ey
Lindy 25 Blue-stick 20
RC-Modell 4 kan. spv. 137 cm. RC-Modell 3 kan. spv. 137 cm.

Byggsatser konstruerade av Modellprodukter

: e 9 %/
Cikada Termik Balsar T
Segelmodell A:1 Segelmodell A:1 Segelmodell A:1 Robin
spv. 120 cm. sSpv. 120 cm spv. 140 cm Gummimotor-
" ¢ modell
- Sy ’\* i spv. 75 cm
i .‘ﬁfﬁ@ -
o o
il Larkan Héken
Segelmodell Segelmodell
. spv. 100 cm spv. 61 cm .
Blue Phoenix g 2 " Junior
RC-Segelmodell Reservdelar finns till samtliga modeller Linkontrolimodell
SR W3S, POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP Spv.48 cm

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 242 00
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The Short Kit * Ny byggsatsform fran amerikanska WING Manufacturing!

Short Kit r en sporiskala-klass med firdiga vingar i foam, fullskalaritning med alla delarna utritade. Klipp
ut och limma mallarna direkt pa balsan och skér sedan ut de olika delarna — enkelt! Modellerna éir mycket
lattbyggda med tydlig och enkel byggbeskrivning — de flyger dessutom mycket bra. Perfekt for Dig som géirna
byggerav losvirke. Byggsatserna innehdller iven tips om hur man plankar foam-vinga. Man fér ocksd rad om
montering av orderlinkage, landstill med mera. Detaljerade glasklara canopies. Motorkdpa, kanonutgdngar,
luftintag och liknande detaljer i ABS-plast. Motorspant ingdr i byggsatsen, men inget avrigt trdamaterial,
smadtillbehir eller landningsstill medfiljer. Lista pd nodvindigt ingdr dock.

Lockheed P-38 Lightning
Spannvidd 1.750 mm, langd 1.250 mm

Vikt 4.850 g m infallbara stall. Motor: .40-.60.
Motorkapor, turboutgangar, luftintag, klar huv
ingar. Aluminium "plug-in"-rér fér vingen.

Pris 850:-

Douglas A-26 Invader

Spannvidd 1.700 mm, langd 1.350 mm

Vikt 4.700 g m inféllbara stéll. Motor: .25-.40.
Detaljerad canopy och observationsruta.
Motorkéapa i ABS. Bra som forsta twin-modell.

Pris 750:-

North American P-82

Spanvidd 1.825 mm, langd 1.125 mm

Vikt 4.333 g m inféllbara stall. Motor: .25-.46.
4-6 kanaler. Klara canopies. Motorképor,
avgasror och kulspruteattrapper i ABS-plast.

Pris 750:-

North American P-51D Mustang
Spannvidd 1.375 mm, langd 1.025 mm. Vikt

ca 2.100 g. Motor: .25-.46. 4-6 kanaler. Akan-
mynningar, avgasror, motorkapa och oljekylar-
intag i ABS-plast. Material for fast stall ingér.

Pris 400:-

Zero
Spannvidd 1.375 mm, l&ngd 1.012 mm

Vikt ca 2.370 g m inféllbara stéll, Motor: .25-.46.

4-6 kanaler. Motorkapa i ABS. Klar canopy.
Tradetaljer, skruv & bleck for fast stéll.

Pris 400:-

C.zoz Folgore

Spannvidd 1.400 mm, langd 1.037 mm. Vikt
ca 2.280 g m inféllb stall. Motor: .25-.46. 4-6
kanaler. Klar canopy. Kapa, avgasror, turborér,
luftintag i ABS. Tra, skruv & bleck for fast stall.

Pris 470:-

Chance Vought F-4U Corsair
Spéannvidd 1.400 mm, langd 1.037 mm. Vikt

ca 3.190 g m infallb stall & flaps. Motor: .25-.46,
4-6 kanaler. Akanmynningar, avgasror, kapa &
oljekylarintag i ABS-plast. Material for fast stall.

Pris 470:-

Bell P-38 Aircomba

Spannvidd 1.375 mm, langd 1.015 mm. Vikt
ca 2.223 g. Motor: .25-.46. 4kanaler. Klar
canopy. Motorképa i ABS-plast. ABS-plast.
Trédetaljer, skruv & bleck fér fast stall.

Pl’is 4700'

N

Focke Wulf FW 190

Spénnvidd 1.350 mm, langd 1.075 mm

Vikt ca 2.860 g m inféllbara stall, Motor: .25-.40.
4-6 kanaler. Motorkapa i ABS. Klar canopy.
Tradetaljer, skruv & bleck for fast stéll.

Pris 400:-

The Pro Bow
Skar Dina egna vingar, flottérer med mera.
Justerbar varme for enkel sagning. Drivs med
12V DC — gar bra med ett bilbatteri!

Léangd 1.050 mm

Pris 500:-

Curtiss P-47B Tomahawk
Spénnvidd 1.375 mm, langd 1.025 mm. Vikt

ca 2.000 g. Motor: .25-.46. 4 kanaler. Klar
canopy. Kapa, avgasrér, turtledeck, kanon-
mynningar i ABS. Tra, skruv & bleck fér fast stall.

Pris 400:-

Aségatan 174
116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87
Fax 08-702 15 90
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SOMMARERBJUDANDE!

Handla for minst 500:- ur annonsen sa far du 2 bocker
"Bygzskola for radioflygare + "'Pilotskola fir radiofiygare"
utan extra kostnad! Virde 277:-. Erbjudandet giller t o m 31/7.

PILOT

Hurricane 20........umsmmmismsssssssnssssace 1.440:-

FLYGPLAN ARF

Skyward 25 ARF .. . 1.290:-

Piper Cub 25 ARF (1.490 ) - /Lo

Skyward 40 ARF ... . 1.390:-

Skyward 40 KIT ......oeeoereecerncenene.. 6402

U.S AIR CORE

Barnstormer Biplare.........................1.695:

JAMARA

Extrem Flyer byggsats ...........corvsvvrnnn. 5752

PM

Eagle 795:-
Sénkta priser pa '

MARUTAKA

Beareat F8F ooooicioniinn 1.885.\-

RT-6 Toxan. o 2270

PT-17 Sterman ... . 2975
Messerschmitt Doghght .............. 635
MODELTECH
Gap 21 40 MOtor ....cerververmsensssssessaserees L DD
Piper Cherokee.......c...ccccccccccenerncinee.... 9952
MIDWEST
Rer-s1ar 20 oo
Tero 40
Mustang B....c.iicsionsincassisivansiions
TOP FLITE
AT-6 Texan, 2 295..
SIG
Wonder 495:-
Piper V3 CUB L/4-skala ......cvvernsnmsnnee. 1995
APACHE HYPERFLY
T2V 2k T D DD
KYOSHO
Acrosky 40-4C (1895:-).... ...Nu 1.595:-

Super Chipmunk 40-4C (LS!!S ) Nu 1 595:-
Auo Kite 10 1.690:-

GREAT PLANES

Patriot 1.495:-
Super Sportster 20 oo 9952
Ultra sport 1000.... .995:-
ACK VAKT '
en lystlind e 115:-
SEGELPLAN
06 Electra Segel........c.ummmmumnrmreessmsnennn F3Di=
CG Sophisticated Lady............coorrereer.. 695
Electra Fly 2
Liberta 400 ...........
Stratus Sport....
LT T 500 2 ——
NDH
(F72 51| ———— 1.295:-
BENFA
Falco 2000 lagvingad 35/5 t6..ovvreeerseere 3952
GLOBAL QUALITY
Raven 1.995:-
Birde Ten 520-
SKYTr B0 ..ocevcresssessesenersanensonens 16D
Ricochet 740:-
Rightfiyer 40T ARF ...ooooeeeeemescansnnernins 157 0
Kwik fly 40L ARF .... .1.570:-
American Flyer 0SARF ... 1.480:
PEAS HOTORBLAD
Silverbird Autogiro .... — L N
Twin Pin Stick.... renssnsnann DD
Vi har dven WIDBERG odr PREL‘EDENT byggstmr
BOCKER
Byggskola for radioflygare ......... 1 79
Piotskola fiie radiofiygare............. 982

HE LIKOPTRAH

EP Concept Jet Ranger .. Nu 3.490:-
Concept i Nu 3.990:-
Concept 5RT ... Nu 1.999:-
Moskito No 2916 ..Nu 3.490:-

- TOPAZ MO‘I‘ORER
PA INGAENDE - RING!

MOTORER 0S
0S15FP 780:-
05 20 FP 850:-
0825 X 1.150:-
50 FP 1.565:-
FS-52 Surpass ... —T |
KANONKL PP MOTOH
0S 40 FP (o prid 6%5:-) 695z
THUNDER TIGER MAGNUM
GP15 645:-
GP 25 685:-
GP40 765:-
(P 65 995:-
PRO 40 SE 1.125;:-
PRO 46 SE 1.145:-
PRO 61 1.595:-
F-918 Fyrtakt .......ccocomnnnnrrnsiannn 227952
CcOoX
Baby Bee 295:-
Pee Wee 020 325:-
Texaco 325:-
SUPER TIGRE
G 34 RING 965:-
GS 40 RING ......ooreeeereescscesasscsnasee 1LOGS2-
GS 45 ABC ....... E :
G 51 RING.
S 61RING..
S61ABC...
STHRING....... L 5
1 H————————
RADIO
Graupner/Jr MC-14 3 servon TX ack......2.995:-
Graupner/Jr MC-16/20.........c..ccovururee .
Graupner/Jr 318 FM.....cooeeeeenene

JRX 388 ]
Futuba Skysport Heli $148-4/NiCad..... 3.330:-
Futuba Skysport Flyg S148-4/NiCad ....
Futuba F-14
Futuba FC-16 .
Focus 4 AM ...

Flash 4 3 servo .1:5%:—
Flash 5 3 servon TX/RX ack... .2.095:-
NANO MOTTAGARE
5 kanaler, 14 gram ... 8952
TILLBEHOR
12 V Timerladdare fior TX, RX
och glodack 275:-
Laddare C6-325....

.940:-
RMS- Remote Manﬂgament System "1.190:-
Runtronic 1.295:-

SERVON FLERPACK - RING!!

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 1014
S T ENUBER G S

RCHOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea = 090-14 18 70

Vi firar 1 ar med SUVERANA

AVERICK

Det sjalvklara valet for saval nyborjaren
som den avancerade 3-D-piloten!

Tekniska data:

* Rotordiameter: Std/XR 1250/1320 mm e Stjartrotor: 254 mm

* Motor: Std/XR .40-.53/.46-.53 * Radio: min 4 ch + 5 servon

* Drivaxlar: Std m dubbla kullager » Rotorhuvud:dubbelt kullagrade
bladhallare + fiaderstalsspindel ¢ Stjartrotor: dubbelt kullagrade
bladhallare = Chassi: Std/XR: compositnylon och epoxylackerad
aluminium/composit nylon & kolfiber chassisidor  XR: farlangd
stjartbom med stéttor.

F1 Ccarbon 60 %
Utforande

* Motor: .53-.60 * Kolfiberram » Kolfiber/al motorfaste = Kolfiberbom
2 fenor = Toppkonstart ® 3-punkt 120° CCPM elektroniskt kontroll
system = effektiv, fullt kullagrad 2-stegs transmission * Dubbelt
kullagrat rotorhuvud » Stalaxlar och drev 1500 mm rotor med 640
mm blad » langd 1350 mm « Valsynlig 500 cc bransletank = Flygvikt
under 4,4 kg inkl blad,

e Marknadens billigaste reservdelar ¢

JUBILEUMSPRIS Standard 2.295:-
XR-version 2.995:-
F1Carbon60 3.995:-
Sky Fox 7.295:-
Evolution 7.695:-
I AN R T : .,,“_ T Kobold 3.890:-
i s s pind s AlrWoIfum 3.985:-
PRO-TECH ROTORBLAD
= Concept 30 inklusive vikter & kladsel 169:-

« HIROBO Shuttle '30-size inklusive kladsel 179:-

TRU-FLITE RC-simulator 1.995:-
SVERIGES BASTA PRISER PA

* ASP « Carl Goldberg = Flying Point (bilar) * GRAUPNER @ Irvine
engines = LEO engines * MORLEY Products * OS engines = PICA »
* Precedent = RTF-Models * Schumacher Racing * SUPER TIGRE «
SAITO » Thunder Tiger « TRU-FLITE = VARIO helikopter system »

p RING NU! 013-12 39 81
eller FAXA 0120-131 76

? fo rBASTA PRIS’

HOBBY

Sparvgatan 2, $-582 37 Linkoping/Sweden
Tel + 46 (0)13-12 39 81 = Fax +46 (0)120-131 76
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Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon0418-179 85
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Dragkraft 34 Nem, vikt 44 g.
100:- utan monteringssats

iplex-modell som har vidareutvecklats for eI driff,
En normal 500 duger som drivkdlla. Byggsatsen innehdiller
frédmaterial, kabin, motorkdpa och smadetaljer. El-Filius behéver
infe kigs utan kan med férdel endast lackas. Spannvidd 1800
mm, langd 1000 mm. Vikt cirka 1 kg, Vingprofil Jedelsky.

KLURINGEN

R SR AR,
jigg for kropp

jigg for vinge
440:- Ring fér info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

% -
Sommarrea!

SIG Midstar % 954  700:-
SIG Fourstar % 954~  700:-
SIG Fazer 864~  600:-
AIR FUN Focke Wulf 746~  550:-
AIR FUN Spitfire 740~  550:-
AIR FUN Corsair 646~  500:-
AIR FUN Extra 3005 +#65~ 1.400:-
GREAT PLANES Cub 40 4545~ 1.200:--
GREAT PLANES Mustang40 458>~ 1.200:-
TOP FLITE Thunderbolt 2485~ 1.988:-
TOPFLITE AT-6 Texan 2485~ 1.988:-
GLOBAL Raven 4995~ 1.596:-
AIR CORE 40 Trainer 4355 1.084:-
SKYWARD 40 ARF 4396~ 1.100:--
SKYWARD 25 ARF (%) 42060~ 800:-

Detta erbjudande galler sa langtlagret racker
a ellertillden 30 september 1996!

KEMPESHOBBY <%

Goteborgsvagen 87+433 63 Savedalen
Tel & Fax031-36 81 50
POSTORDER-*ingen katalog

™

sa har vj sp

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spénnvidd 1.505 mm * Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spantmm. Gangjarn, roderhorn, stétstanger, linkar ingar.
Utrymme fér standardserven. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 585 kronor

Skulle py kr

Prygelpaket

- ;,“”‘ samtl ga mode”er

Kéllarvag. 13 + S-810 10 TORSAKER PeAs Rotorblad

ascha

Kop Poison — inte s giftig som den ser utl — fran oss eller frén
Din hobbyhandlare. Lamplig aven fér mindre erfarna piloter. Létt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll,
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick

Enférstamodell med robust konstruktlon Tal omild behandlmg
Lattbyggd. Alla delar fardiga fér montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstall, stotstanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spannvidd 1.510 mm » Vikt 1800 gram * Motor .30-.40,

PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Y
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RABATTKORTET! ﬁ'r

Spar pengar pa Dina inkép med vart nya
rabattkort! Kortel kostar 200 :- och géller i ett
ar. Deflggr Dig 10% p4 hela vart sortiment,
;Ig(i}: =]] fkortre”dan nedsatta varor, paketpriser
_ ‘ - rvopaket eller HITEC-radio, Om Du b artér
Tgnﬁ)sl nggo&piéfl;?r dit ?ni gr;an affir — képer Du en motor fé:zngéldorfo)i
Vo= - dar betalt! Kortet &r personligt och kan ei Gverlat:
Postorderkunder anger kortets nummer vid bests‘iﬁmngen — eél?c;,llle!ﬂatas.

Som extra bonus lottar vi varje méanad ut till 3 rabattkortsinnehavare

braha-grejer for ett vérde av 300:-/styck. 4

88 49 80-4 — ki --/styck. Bestélles och betalas cver
L4 -4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pi talonggf
Vinnare april: 127/Tommy Backlin, 293/Bengt Johansson, Hassleholm, 246/Bjom
Johansson, Trangsund. Vinnare maj: 120/Alf Engqvist, Sollentuna, 225/Bo Johansson,
Katrineholm, 297/Lars Erik Helmryd, Torsaker. Vinnare juni: 128/Bengt Oknemark,
Rénninge, 186/Jan Fagerstrom, Hagersten, 285/Roll Karlsson, Karlskoga

Samtliga vinnare far ett limpaket varde 300:-

KYOSHO SPECiAL I SHORT MODELS * Ny byggsatsform

_V u

iir den hiir!

Forr NU! | fran WINGS, USA.. Fun-scale modeller
Segelbat BENETEAU first 53 1.490:- 798~ | utan medfdlande tramaterial. "Bygg-
Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088:-  1.208:- | salsema’ levereras med fardigskurna
Concept DX m OS 32, delvis monlerad  5.390:-  3.325:- | feamvingar, cancpy, motorkapa m ev
Concept EP med Hughes 500 kropp ~ 4.290:-  1,795:- luftintag i ABS, smatillbehor, motorbock.
OBS! Begransat antal-endast 8 st kvar! motorspant, fullskalaritning med steg fér
Concept 60 SR 7.490:-  4.995:- stngcskrwnmg & lista pa nodv, yéma—
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 ferial. Mustang, FW, Zero, Corsai,
+Gyro+ Focus Heli 5+ 4 stHS 101 10200 5.555:- Lightning mm i storlek 1350 - 1850 mm

Priset! Lagt!! SE SEPARAT ANNONS!

PROPWASH VIDEQ
Ny serie videofimer fran en av USA:s
storsta producenter av modelifyg-

servan + Gyro + 8,4V ack

REGNING SOMMAR? HOPPAS INTE DET,
MEN GARDERA MED EN BYGGSATS!

Mick Reeves Models « Focke Wulf 1.995-  1490- |
Mick Reeves Models » Spitfire 1675- 1290 | videos, med bl a 1995 Top Gun,
Mick Reeves Models » Hurricane 2495- 1875~ | Scale Masters 84, Tournament of

Mick Reeves Models « Gangster 63 995:- 98- | Champions, Oops, Son of Oops m fl.

Goldbergs  Bilcker Jungmann 2900 2395~ | Speltid 95-340 min. _
Goldbergs * Sukhoi SU-26 2495~ 1.798- | Mycket sevérda i hdg kvalitet!
Goldoergs * Chipmunk 1790~ 1.340- _
Marutaka * Bear Cat 2.365:-  1.690:- EN IMPO HT'
Marulaka  B-25 2750 2145+ | Radio Active » Smétilloenér

Marutaka » Peashooter 3.795-  2.895- ‘

] | Eurokit « Landstall och Flygplan
1.490:- 998:- Century Jet Mod * Landstall U

2995 2155+ | pICA « Byggsatser Har sin givna plats i klubbiblioteket eller i hébby!okalen!

Kyosho » Cessna 177 &l
PICA » T-28, skala 1:5

PICA» T-28, skala 1:6 2.195:- 1.695- | 51G » Byggsatser o smatillbehor o . o P

PICA * Biicker Jungmeister 1998 1450 Westonyng?K + Dampare o motorfasten Satt in 60:- pa pg 85 75 43-6, ange narmn och adress pa

PICA « Cessna 182, skala 1:5 3000 245 jamara + Byggsalser o lilbehdr talongen och katalogen kommer i brevladan.

PICA + WACO, skala 1:5 3080 2.250:- 7.8 Video » Video flygfilmer o

E:Eﬁ'\é\m‘fo- sta:a 132 ?égg . 1 E?g J'Tec « Dampare o liilbehor MODELL Box 2060, S-871 02 Harndsand
* Spitiire, skala 1 b4g 479 Mick Reeves * Byggsatser .

PILOT « Piper J-3 Cub, trésats 4995 399 KDH s Smatlibete P"’d""te/" Telefon +46 0611-165 00

PILOT * Diabolo, trésats 5485- 4338 Kavan » Smatillochor i Telefax +46 0611-188 62

PILOT » Christen Eagle, trdsats 5485-  4.338- | W « Bensinmatorer \ J

LION ARF Models » Piper Super Cub~ 1.855-  1.395- | MGA » Piloter

LION ARF Models * P-40 Kitty Hawk 2,195 1.598:- MENZ » Trapropellrar

LION ARF Models * P-51 Mustang 2.195-  1.646:- | SAITO * Fyrtakismotorer

SIG » 20 % rabatt pa samtliga modeller!

MODEL TECH « Nutten Special 2400~  1.795:- ‘ '
MODEL TECH + Great Lakes 1.600:-  1.298-
PM Models » Heron Trainer 698:- 398:- L]

BILLIGA FLERPACK

GLOBAL » Skylane .45-.80 1.088:- 898:- | Vi har fatt dran atf representera
SAITO:s 4-taktsmotorer i Sverige!
HI-TEC Focus 4 + 4 servon, SE SEPARAT ANNONS!
torrutidrande, FM 1855 1.290- | garyon = HiTec .
HETEC Focus 6 +4 servor, HS-60 400~ 4-pack 1.470:
TX + RX ack, FM 2415~  1.898-| Hs.422 195:- 4-pack  585:- ,
HLTEC PRISM 7x + 4 servon yogs, 15425 255 &pack 7es: HS-300 165:- 4-pack 495-  HS-205 . 395 d-pack LOTS:
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon il - HS-422 198 4-pack 585:-  HS-205MG 530:- 4-pack 1.435:-
s 54¢ ! pack 1395
TX + RX ack, FM 2190- HS-80  395- 4-pack 1185:- HS-425 265: 4-pack 765:- HS-101  345:- 4-pack 935:-
HI-TEC FOCUS 5 heli + 2.250:-  1.390:- HS-80MG  490:- 4-pack 1470:- HS-525  465:- 4-[!30'( 1.395:- HS-80 395:- 4-Da€h 1.095:-
4 st servon, torrutf, FM, utmérkt aven till flyg HS-605 465:- 4-pack 1395:- 4 i . % . A 7 :-
Lev med dubbel supermott. HS-101 325:- 4-pack 975:- HS-545 465:- 4 pack 1.395: HS-80MG 540:- 4 Ilﬂﬂk 1.435:
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, H§-205 " 395:- 4-pac|; TIB?:-
TX + RX ack, FM » OBS PRISET! 1.495- HS5-205MG 480:- 4-pack 1470:- ‘
i HS-700  375- 2-pack 635~ FLASH med I!_lottagarack
RADIO FUTABA Med rabattkort! ¢ | HS-705MG 540:- 2-pack  B898:- och sandarack

Servon * Futaba

\

FF-7 + 4 serv, ackar 4.879:-  4.391:- PP 8003 152- d-pack 498:

FF-B + 4 serv, ackar 5738~ 51645 | TT VA i A =

Skysport 6 + 4 serv, ackar 2863- 2577 |FP dUﬂi. & 244:- 4-pack 798 .-
Skysport 6H + 4 serv, ackar 4.330- 2907 | Servon » Graupner ‘ i Inkl 3 servon ... S o ™
Attack 112K, spakradio 698:-  628:- gr ggg? il i‘pa‘ct ’ ?Sg

RADIO GRAUPNER Med rabattkort! » ! il . pepdcr Helags

FM 314 + 4 serv 1005 1708 | DLuome  A00 Fpack 486 L
MC 14 + 4 - K 3145. 830, | OBS servon levereras utan -
MBSO e QEfo- 6705, | AUmmbEsHingar och okl Inkl 4 servon ... e " b

Var RC-Katalog nr 3 #150 fullproppade sidor med
flyg & tillbehor. 60:- inkl frakt. Betala pg 88 49 80-4
(levtid ca 8 dag) eller 60:- i kuvert (levtid ca 4 dag).

MANADENS ERBJUDANDE

Mirage faltiada, Supex 60 starter, Mirage Power Panel,

Sveriges storsta sortering modell-
flyg — cver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm.
SAITO, 0.S, Magnum (TT), 3W
motorer, massor av tillbehor,
Egen import — darfor laga priser.
Gor ett besok! Det Ionar sig alltid.

Mirage 12V branslepump, glédklamma, glddstiftskors, o
varde 1,185~  NU B898: V ALKOM N A'
med 12V blyack varde +285:- NU 1,145:- ]

Mandag-Fredag
Telefon 08-643

Asogatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder”

10-18 Lérdag 10-14
67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar ar del mest folk.
Préva gérna onsdag & tersdag.

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order ar nagonsin for liten for oss!

0BS! For bestélida men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14
S T -E-M B E R G 5

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea  Tel 090-14 18 70

55



Saders RC Hobby AB har fatt dran att representera SAITO i Sverige vilket vi cir mycket stolta dver. Denna annons visar
detmestaav SAITO s viilkiinda kvalitetsmotorer. Samtliga motorer finns pa lager, samt éven ett omfattande reservdelslager
om olyckan skulle vara framme. Mr Saito har tillverkat fyrtaktsmotorer sedan bérjan av 70-talet. Det dr kanske en av
anledningarna till att SAITO gor virldens bésta fyrtaktare och den enda tillverkaren som gir cylindern i en enda del.
Ingen risk for ldckage och motorn blir inte lika het — ldngre livslingd! Mdnga modellflygare kiper fyriaktare for det
realistiska ljudet. Med SAITO's nya ljudddmpare blir det en realitet. Dessutom tar ljuddéidmparen bort mdnga dB.
Vibrationer i motorn gér att modellen skakar sonder och man tappar massor av kraft. Déirfor fister SAITO stor vikt vid
att specialbalansera vevaxeln fir att undvika detta. Néir Du bygger Din néista modell, ldt den fi en SAITO i nosen — och
upplev sjélv kiinslan av det bdsta i fyrtakisvig — dessutom till ett ldgt pris. Om olyckan skulle vara framme eller andra
problem uppstdar, sa har vi vdr servicetekniker Johan.

L xyﬁ » p
- 3 f
FA 45 special FA so FA 65 FA S FA 91 special
7,5cce430 g 0.7 hk 8,2cc*435g085hk 10,6 cc*550 g+ 0,95 hk 13,1cc*540g*1.30hk  14,95cc =555 g+ 1,7 hk

Pris 1.595:- Pris 1.695:- Pris 1.995:- Pris 2.390:- Pris 2.895:-

FA 120 special ' FA 150 GK FA60T
19,96 cc*794g=2,2 hk 25,0 cc=850g=250hk 9,95 cc+ 738 g+0,90 hk
Pris 3.495:- Pris 4.300:- Pris 5.100:-

FA100T FA 130 TD FA 182 TD
16,4cc=822g+1,2 hk 21,2cc+1.276 g= 1,9 hk 29,9 cc
Pris 4.395:- _ Pris §5.295:- 5.950:-

|

/isb‘gman 174
116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87
Fax 08-702 15 90

'\

[=2]

50,0 cc = 1.660 g » 4,9 hk
Pris 7.795: Vill Du veta mer om SAITO?
Skicka ett kuvert till oss med frimcirke
53.0cce2400g+38hk | Ditt namn & adress, sa kommer en
— L sk Pris 14.900:- broschyr pd engelska!

4 FA 325 R-D
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1996

Cellplast ger dom
ratta formerna!

e

EXTRA 300S ARC 1.765:- » Byggsats 1.445:-

Spv 125 em » Flygvikt ca 1.800 g « Motor .40-.51 2-takt * Radio 4-kanal

Stryktaliga Alr Combat-modeller

Corsair ARC/1.026:-  Byggsats 646:- RESERVDELAR
Spitfire 1 ARC/ 905:- + Byggsats 559:- TILL SAMTLIGA
Focke Wulf 190 ARC/ 805:- ¢ Byggsats 559:- MODELLER

!

STENBERGS

RC HOBBY

Stationsvag 20, 911 35 Vannashy
Telefon 0935260 70

Kungsgatan 125, 903 32 Umea
Telefon 090-14 18 70

Ring for mer Info

'SUKHOI SU-31

Ett flygp!on for den krasne flygaren, som soker
nagonting verkligt mandvrerpart, Vingprofil a la
Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg, IGtt-
byggd. Byggsatsen ar mycket férarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos artillverkade i PVC-
plast. Landstdall i fitan. Ritning | full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Spannvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad
Kallaragen 18 - 5813 40 TORSAKER

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Acc RG, 700 mAh 20:-
Acc, 4,8V, RX, 1.200 mAh 249:-
Acc, 7,2V, 1.700 mAh 297:-

NHP/CSM

SYSTEM AB

iN .
:)JJJJ;Jlggp

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA
Telefon 08-540 243 03




SEBINO MODEL

Nya byggsatser frén Italien med vilkinda férebilder.
Modellerna har firdiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hog
kvalitet. Firdiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,

Soders RC Hobby AB framkant och bak'kant fir man limmfi pd sjilv. Landningstall i cllural,
Asbgatan 174, 116 32 Stockholm dekaler och sméitillbehor. Mycket hog klass pd dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 = Fax 08-702 1590  semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

CAP-231

Det hir 4r den enda triimodellen frin Sebino Model. Levereras med delvis
firdigbyggd kropp, fardigplankade vingar, stabbe och fena. Dural-landningstall,
smétillbehdr och BREITLING-dekal.

Spinnvidd 1.700 mm + Lingd 1.400 mm » Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 cc 2-takt = 20 cc 4-takt

Pris 2.695:-

LASER 200

Viilkénd aerobaticmodell i skala 1:4,4 med firdig kropp 1 glasfiber med vit gelcoat,
ldrdigplankade vingar, landningstill i dural, smitillbehér och Bud Light-dekal.
Spinnvidd 1.650 mm « Lingd 1.280 mm « Vikt cirka 3.200 g

Motor 10-15 cc 2-takt » 15-20 cc 4-takt
Pris 2.350:-

EXTRA 300

Semiskalamodell av den viilkinda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
firdiga vingar, landningstill i kolfiber, smétillbehér och dekaler.

Spinnvidd 1.800 mm « Lingd 1.520 mm » Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

Pris 2.975:-

CHRISTEN EAGLE 1

kevlarforstarkt glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket vilgjord konstruktion.

Den klassiska aerobaticmaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med firdig : : \
Vingstéttor i aluminium, landningstill i kolfiber, firdigplankade vingar, - |

smdtillbehdr och dessutom Eagle-dekalen i fyra firger.

Spénnvidd 1.680 mm » Lingd 1.420 mm = Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-takt « 50 cc 4-takt

Pris 5.990:-

Vi har dessutom en ULTIMATE i superskala
frin 3W. spinnvidd 2.350 mm + Pris 11.000:-

ULTIMATE 140

Den mest populéra acrobaticmaskinen for tillfdllet. I detta utférande med glasfiber-
kropp i vit gelcoat, firdigplankade vingar, landstill i dural, smétillbehor samt dekal.
Spénnvidd 1.380 mm « Lingd 1.250 mm « Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:-
ULTIMATE 160

Som ovanstiende, men snippet stérre!
Spannvidd 1.600 mm » Lingd 1.580 mm ¢ Vikt ca 6,000 g « Motor 25-30 cc 2-takt

Pris 4.350:-

58
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Power Toys erbjuder ett mycket
prisvart paket for dig som vill prova
pa modellsegelflyg. | paketet ingar
en robust och vilseglande modell
. f{rian Prescedent, en tva-kanalsradio
sl S 4 med mottagare och tvd servon samt
: bekladnadsmateriel till vingarna.

Modellen — HiFly — ar mycket
lattbyged och val anpassad for dig,

, lwt for dig

med besz,r"msdd byggerfarenhet av
modellflyg. Kroppen bestar av
cndast elva delar, vilket goér monter-
= ingen enkel. Vingarna ar upp-
Hltec Focus 4FM byggda pa traditionellt vis med
En riktig storsiljare! Vill du ha en spryglar och konstruerade i tva
riktig flygradio ar detta ditt val. En delar.
bra och funktionell 4-kanals FM-radio
(35MHz) komplett med 3 standard-
servon och mottagare. Kan komplette-

Modellen kan kompletteras med
hjalpmotor (0.049 ci). Spannvidd
1600mm.

Paketpris 995:-

Om du hellre vill ha en 4-kanals
flygradio (Hitec Focus 4FM) lagger
du till 600:—

ras med larare/elev-kabel.

North American

P51D Mustang

En fantastisk modell i skala 1/6 av den legendariska Mustang — ett
av de mest beromda flygplanen fran Andra varldskriget. Mycket
detaljerad och skalalik. Passande motoralternativ ar .61 (2-takt)
alternativt .90 (4-takt). Spannvidd 1 850 mm. Vikt ca 5,9 kg.

3 145:-

Finns aven i skala 1:5. Spannvidd 2230mm Pris: 3395:— ¥
1 Power Toys AB e Box 1210 ¢ 581 12 Linkdping * Tel 013-12 74 70 « Fax 013-10 39 49 "
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medellflye

The Ultimate
e LM ULTIMATE 10 Dash

Modellbau

fran GRAUPNER

En modell i yttersta toppen. Trafardig att kid, hog skalariktighet, minutids passform pa fardiga

delar med noggrannt underarbete. Motorkdpa, stéll och hjulkdpor av glasfiber, dekaler och

smadelar medfdljer. Avsedd for 10 cc tvatakts- eller 15-20 cc fyrtaktsmotor,

Cirkapris 3.995:-
Fardiga delar av hog klass frén byggsatsen

Tekniska data:

Spdnnvidd 1.420 mm

Langd 1.520 mm

Max flygvikt  4.900 gram

"Bland det basta vi sett av ARF/ARC-modeller” q :
Christer och Janne, Séders RS-Hobby, Stockholm Sk

GRAUPNER sdljs av alla betydande hobbyafférer. Vi hénvisar gérna till nédrmaste
aterforsdljare. Importér: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult « Telefon 0474-405 10.

60




Puma Il ARF

Ett elegant aero-

batic flygplan med . |
byggda &'kladda I
vingar. ‘
Spannvidd: 1.4 m

Pris; 195!

~Meskito Sonic
E! helikoptar™mmm- -
Rotordiameter: %
1,35m ir s
Pris: 5600:-

~ robbe modeller. | robbes se

Hobbyaktivera dig!
Vi presenterar har en de

kan kopa i hobbyfackhande o c:rka 110, ) kan ns_‘;

lasa mer om dessa fantastiska modeller. Huvud-

katalogen ar pa over 500 smhar och innehaller alla
nyheter och robbes ovriga snrttment_av bil-, bat— & .
flygmodeller och tillbehér. Den innehdller aven
robbe/Futaba radiostyrningar och helikoptrar fran
robbes helikopter avdelning robbe/Schliter.

FO 141 Gnat
Eldrivet fiakt-jet flygplan.
Spannvidd: 0,78 m
Pris: 660:-

Alla modeller behéver ;
kompletteras med motor
& radiostyrning etc.

Rojet 410
Flaktaggregat fér Power Plus 410/12 elmotor sl
Flaktdiameter: 756 mm

Pris: 365" / =t mplblm”‘\
\ |

modellspart

“robbe — ALWAVS PUSHING THE LIMITS [t

Exklusiv robbe agent for Sverige: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala,
konsument telefon: 018-71 20 15, fax: 018-10 85 45, e-mail: info@minicars.se



Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort dn Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

FLAIRs SUPER CUB | | HiBOY « tralner
spv 1.850 mm, f, 2565 CC 2T, 5,0-

| 6.5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065--

spv 1.570 mm, for .32-,40 2-T (5-6,5 §
|_00), 4-5 kanal * PRIS 625:-

(:] Byggsats med féardig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

L)
T 180 & 240 » spv 1800 mm resp
2400 mm » PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, férdig vinge 950:-

spv 1.320 mm for 40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

= = Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

=
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-

| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

AVRO LANCASTER

spv 2.590 mm, fér 4 x .20 el 2 x .60-
|motorer + Vikt 6,5-8 kg * PRIS 3.195:-

spv 1.420 mm, fér 40-.45-motor,
| 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

MESSERSCHMITT
spv 1.320 mm, for 40 2T el .60 4T
|* 4-kanal + PRIS 1.195:-

FLAIRs HARVARD® —
spv 1.676 mm, for 40-70 2-T
L4-kanal * PRIS 1.250:-

spv 1.420 mm, for 3240 2-T (565 |
| cc), 4-5 kanal + PRIS 725:-

spv 1.830 mm, for 2 x .40-motorer
PJ LV\k1354kg « PRIS 1.850:-

Ski6 HARV]\HD ’
spv 1.525 mm, for 40-.45 2T el
| 40-.60 4T » 4-kanal + PRIS 1.195.-

VULTEE \'ALIA

spv 1.525 mm, for .40-45 2T el
.JO-‘GG 4T * 4-kanal * PRIS 1.195:-

" MITCHELL
’ TURBO tralner spv 1.830 mm
spv 1.525 mm for .30- 60-motor spv 1.520 mm, f6r .32-.45 2-T (5-6,5 2/.40 2T ¢l 4T,

| 4-kanals radio « PRIS 1.045:- | C¢), 4-5 kanal * PRIS 725:-

B-25

PN \Vikt 3,5 - 4,0 kg * PRIS 1.850:-

spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195--

= /
DH-98 MOSQUITO +skala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min
| kanal vikt 3,5-4,0 kg + PRIS 1.830:-

-

STAMPE SV4b
skala 1:4

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio  PRIS 1.250:-

spv 2.090 mm far .60-1,20-motor *
| 4-kanals radio « PRIS 1.450:-

\ FUN FLY .30-.46 » 4-kanals
spv 1300 mm fér .30-50-2T el spv 1.370 mm, 1.25-.40 2T (4-6,5 cc), radio * Vikt 2,3-2,6
| 45-61 4T « 4-kanal » PRIS 1.015:- | 4-kanal * PRIS 575:- @ kg ¢ PRIS 1.195:

spv 1.525 mm, for

P-51D MUSTANG M,
spv 1,410 mm, vikt 2.100 gram, férdig
vinge, f8r .40-motor * PRIS 1.195:-

(AP 231 R\

spv 1.727 mﬁ
fér .60-1.20-motor
LGi-képa * PRIS 1.950: %

HEPIJBLIC P-47 THUNDEHBOLT
spv 1.320 mm, 1,30-.46 * 4-kanals
|radio * Vikt 2,3-2,6 kg * PRIS 1.195:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt
f—kan radio « PRIS 1.850:-

”

: :
SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf -képa,
olfiberstéll, 4-kanal + PRIS 1,950:-

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA
Spv 1,320 mm, for .25-.40 2-takt

 4-kanals radio * PRIS 960:-

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & |
| latibygad, 4-kanal « PRIS 1.450:- p

spv 1.450 mm, for

‘ HAWKER HURRICANE
AQ 2-takt, fardig spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig §f

vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:- vinge * 4-kanal * PRIS 1,195:-

GRUMMAN BEARCAT |

| kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 1.950:-

| 4-kanals radio * PRIS 1.015:- | PRIS 595:- & 915:-

| vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

GRUMMAN

FLAIRs :
BARONETTE BI-FLY 2 HAWKER SEA FURY HELLCAT
spv 1,245 mm, for .25-40 2-takt * 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm § | spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig

spv 1.295 mm, !or A0 2-takt, fardig
| vinge, 4-kanal * PRIS 1,195:-

[_]
§ o
EXTRA 300 » skala 1:5 ™
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
L]

EXTRA 300 S skala 1:5 22>

spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -kapa,
koffiberstall 4wkanal * PRIS 1.950:-

~—

Irvine 20 Blackhead 565:- i
Irvine 25 Blackhead 595:-
Irvine 25 ABC Mk |1l 865:-
Irvine 36 ABC 945:-
Irvine 30 Heli 945:-
Irvine 36 Heli F1  1.475:-
IRVINE 2-taktare :N*ﬂe E%SBC 3751'
verer rvine Q40 tyst  1.050:- |
lr.nefadeljefjggémpare Irvine SP40 pylon 1.175:- |
Irvine 40 F3D 1.350:- |

(utom 120 & 150) *  |ying 46 ABC D/F 1.300:-
Dubbla kullager  |rvine Q72 tyst ~ 1.350:-
Irvine 120 1.695:-
Iwne 150 1845:-

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motoreravallrahogsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stallnmg

Encylindriga
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:
LASER 80 RC |
13,1 cc 3.125:- [
LASER 100 RC |
16,4 cc 3.490:- |
LASER 150SRC
25cc  4.950:-

LASER 160 V-twin,

26,2 cc » 6.300:- |
LASER 200 V-twin,

32,8 cc * 6.500:-
LASER 300 V-twin,

50,0 cc + 8.800:-

! o

Svensk
gasturbin

TN75

Dragkraft 10,0 kg

Vikt 30 kg

Léngd 425 mm

Diameter 148 mm

Bransle dieselolja
Smorjmedel syntetolja
Prls 26.000:- + moms [
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OS ENGINES ¢ PILOT » MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA * MASTER * X-ACTO

@3S Forst igen!

e 0.S. mer an endast en motor! Kort sagt-
e 0.S. ett begrepp som star for kvalitet och prestanda! 0.5. for pjg
* 0.S: motorn med inbyggt sakerhetstankande! med krayy

o

0.S. bra service och garanti!

Max 40 FX
Max 46 FX

Den nya generationen som
ersatter SF-serien.
Tillbakaflyttad branslenal,
storre kylyta och mer

effekt ar nagra av 73.\ ; B
fordelarna med den Al -
nya FX-serien. ‘ e

40 FX 1,36/16 00O rpm
46 FX 1,62/16 Q00 rpm

Fs-sz ¥ }_._.wﬁ .

Den forsta | en ny generation av 0.S. fyrtaktsmotorer.
0.S. langa erfarenhet av att utveckla och tillverka

(? - =& o fyrtaktare har lett fram till en effektékning av hela
W, 12% jamfért med 0.S. FS-48 S.
/ = o's' gIOdSt'ft A3 Foljande férdelar finner Du pa FS-52 S:
4 = Ett nytt kvalitetsstift fran 0.S. Stiftet ar nagot = Ny typ av forgasare for enklare installning.
m@?' varmare an 0.5. Nr. 8 och passar bra till alla = Vevaxel, kamaxel och kolvring har fatt ett speciellt
& typer av tvataktare. Och priset? — Kolla hos ytskikt for att forhindra rostangrepp.
Din hobbyhandlare fér en glad Gverraskning! * Bakre lager ar tatat fran bada sidor.

Nyborjare eller Expert?

Butter Fly

Nyborjarmodellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med pé
eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen bestar av
tva aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen innehaller en
kullagrad .15-motor med sndrstart och tvanalsforgasare, propeller,
spinner, hjul, tank mm — det vill saga allt som behovs férutom radio,
startutrustning och bransle!

Spannvidd 1.270 mm

Motor Medfdljer kullagrad -15-motor med snorstart

OBSERVERA ¢ Vi har ModelTech's MARUTAKA R/C MODEL
prisvarda tillbehor — tankar, hjul,

spinners, gangjarn mm

ZERO Fighter!

Har aterigen en val forarbetad trabyggsats
fran Marutaka.Byggsatsen innehaller en
mangd fardigstansade delar i plywood och
balsa. | satsen ingar ocksa en motorkapa i
aluminium och en klardragen huv. Zeron ar
aven forberedd for flaps och infallbart stall,
Spannvidd 1.592 mm

Motor .60-.90 tvatakt eller .90-1.20 fyrtakt
Vikt 3.2-3,T kg

/ -E GENERALAGENT o

mittm MODEL-CRAFT ¢

W Rundelsgatan 16 » 211 36 MALMO FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
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Obestéllbar tidning till SMFF
Box 100 22 « 600 10 Norrképing
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med mycket kraft!

Thunder Tigers nya 120-serie ger vridmoment och styrka att klara
dagens storre modellflygplan.
Bada versionerna har ringade kolvar, tva kraftiga kullager av hogsta
kvalitet och exakta tvanalsforgasare.
Lag vikt och héga prestanda kidnnetecknar dessa motorer.
Testresultat har noterats med 6ver7500 rpm med 16x12 kompositpropeller
och en bullerniva klart under FAI-grinsen.

Sidblasversionen levereras med en effektiv ljuddampare med vridbart fiste for
anpassning till olika modeller. Bakblasversionen &r avsedd for de nya F3A-reglerna
och ska kompletteras med en effektpipa (ingar ej).

I fackhandeln kostar PRO120 inklusive ddmpare 2.995:-
och PRO120-R 2.795:-
Flera av vara aterforséljare kan ocksa ordna mycket formanlig
finansiering av Thunder Tigers produkter med Réntefritt!

Tekniska data: PRO120  PROI120-R ’ "
Cylindervolym 20,75¢c 20,75¢cc I I‘ ‘ "‘d e'
Borrning 31mm 31mm
Slaglangd 27 5bmm 27 5mm -I 3
Varvtal 2000-15000  2000-16000 l e ‘

3,5/15000 3,7 /16000

Effekt hk /varv

* Thunder Tiger siljs av de flesta betydande hobbyaffirer *
Import och distribution i Skandinavien HOBBYBORGEN AB * 0474-405 10




