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SVENSKA MODELLFLYIGARES
. OLDTIMERSALLSKAP

Nytt fran styrelsen.

Styrelseméte holls i Nynashamn den 10
mars 1996 hos Lars och Karin Ljungberg.

Infér arsméte och val av ledaméter
meddelade Orjan Gahm sin 6nskan att fa
avga efter 10 ar pd sekreterarposten.

Ett forslag om regler for radiostyrt
oldtimerflyg hade inkommit frin Sven
Landervik.

Styrelsen accepterade tacksamt
erbjudandet frin AKM och SHMFK om
arrangemang av 1996 ars OT-SM.

Lagret av plaketter med SMOS-
logon ar nistan slut. Ev. nyanskaffning bor
ske efter samradan med bl.a. SHMFK.

Kopieringskostnaderna kommer att
bli en dyrare post 4n hittills.

Kassoren onskade fasta utgivnings-
tider for "Oldtimer"-tidningen. Nr 1 bor
siandas ndgon gang i veckorna 10-14, nr 2
veckorna 20-22 och héstnumret i oktober.

Nya medlemmar:

Bengt Johansson, Tibro

Hans Karlsson, Linkoping

Nisse Holmstrom, Trollhattan
Inge Kaaljeld, Notodden, Norue
Folke Andrén, V:a Frolunda
Jorgen Skogh, Atvidaberg

Ijell Masch, Oslo, Norge
Roger Barré, Sollentuna
Sven-Olov Borg, Linkoping

Vi hilsar de nva medlemmarna
hjdrtligt valkomna i vart sallskap!

Litt par av vara medlemmar har tor
allud lamnat oss

Hans Olsson, Norberg och

Terje Larsson, Horby

OLDTIMER
Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimer Sillskap
Arg. 25 Nr 2. 1996
Red. Av detta nummer: Sven-Olov Lindén
Ordf. Sven-Olov Lindén,Hovstavigen 15
703 63 Orebro. Tel 019/ 18 21 79
Medlemsavgift 100:- / ar.
Postgiro 88 66 95 - 6
Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap
c/o Lars Ljungberg, Linneastigen 6,
149 31 Nynishamn
Tel 08/ 520 186 60

Forslag angidende S:1-klassen
fran Lars Larsson

Jag har nu deltagit 2 ginger med min
"Ornungen 2", som &r frin 1954. Den &r
min forsta modell som flég bra. Tvi bygg-
satser inkoptes 1956 i klubben MFK Ter-
mik i Stora Mellby. Det ér just "Ornungen”
som &r min riktiga oldtimer-S:1a fran pojk-
tiden. Men nu siger en del att "den fir du
ej anvinda.Den ir dver 1 m och ir for ny."
Vad ar detta for larv! 1950 ar stoppet. Jag
vagar tro att just detta stopp inte ar bra for
fortsattningen. S:1 bor tillitas till 1955,
Samma som Sint. Under denna tid hinde ej
mycket. "Gladan" kom minns jag. S:1 skul-
le kunna forlingas till 1960! Meningen med
oldtimer tror jag ar att kunna drémma sig
tillbaka till pojkéren och 4ter bygga sina
forsta alster, som det var mycket problem
med.
Med denna skrivelse vill jag ha en dndring
till stand till nasta drsmote, som jag tyvarr
inte kan deltaga i, da jag nyss deltagit i EM
i Italien.
Jag idr ocksd positiv till att ta med
"Coupe d'Hiver" samt nigon annan klass
t.ex. de s.k. populirklasserna frin vart
moderna flyg. Detta skulle pi sikt bredda
deltagandet i stillet for att sitta R/C i mo-
deller som aldrig haft detta.
Edrslag: 1. S:1 forlings till 1960.

2. S:1 forlangs till 1955.

3. Inférande av Coupe d'Hiver.

4. Inforande av Populirklasserna.

(Regler finns hos SMFF)
Kan detta tagas in i nasta "Oldtimer" for
lasning? Jag vill poangtera att dessa forslag
enbart ar till gagn for mer flygande i OT-
SM. Hur manga klasser finns det i OT i
dag? Ménga ! Tack , slapp lite pa hand-
bromsen.
Halsningar Lasse Larsson
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VALKOMNA TILL 1996 ARS OLDTIMER-SM PR RINKABYFALTET!

Att vart séllskap och klassen A2 (S2) har jubileum vill vi skall firas med
en stor och verkligt fin SM-tdvling pa vart bista flygfalt.

Lordag 31/8 klass A, B, S2, F och TP. Samling pa tdvlingsplatsen k1 09.30.
Forsta start till k1 12.00. Andra och tredje start 12.00-16.00.
Zv. fly-off direkt efter sista start. Prisutdelning dger rum efter tavlingen.

Sondag 1/9 Klass C, D, Classic W., S1 och Sint.Samling pa tdvlingsplatsen k1 09.00.
Forsta stert till k1 11.30. Andra och tredje start 11.30-15.30.

Ev. fly-off direkt efter sista start. Prisutdelning dger rum efter tdvlingen.

Vid f& deltagare i klass TP ingér denna i klass C.

Maxtid besténmes pd tdvlingsdagen. Linlingd f&r S1 och Sint 50 meter.
For 82 géller 100 meters linldingd -som det var f&r 50 ar sedan.

Inkvartering med mat erbjudes pd glngavstind frén tdvlingsplatsen.

De médssar vi hade som fdrliggning férra aret Hr upptagna. I stdllet har vi
tillgéng till &tta logement med vardera 10 baddar, Logi kan erbjudas frin fredag
till méndag och kostnaden &r kr 50:- per bddd och natt. Medtag eget sénglinne!

Middag pa ldrdag k1 18.00 kr 803;-. Frukost pa sondag k1 08.00 kr 35:-
Arsméte hilles i samma lokal direkt efter middagen.

Startavgift kr 60:- f6r firsta modell och direfter kr 30:- per modell.
En nédgot hdgre avgift dn féregdende ir beroende pad den hyre som fr.c.m. i &r
debiteras med kr 1.000:- for varje tdvling pa Rinkabyfdéliet.

Inbetalningskort bifogas och det anvindes dels f&r tdvlingsanmélan och dels f&r
betalning av startavgift, mat och logi. Skriv den tdvlandes och ev. medfcljandes
namn, samt namn och klass pa de modeller som tivlas med.

Skriv dven vad som onskas av mat och logi.

Inbetalningskortet vill vi ha s& snart som mGjligt, men senast 10 aupgusti.

Rinkaby ligger mellan Xristianstad och Ahus (vég 118). I Rinkaby finns

skylt RINKABYFALTET och var egen skylt FLYG som visar vigen till tdvlingsplatsen.
Ytterligare information ldmnas av Lennart Hansson 040-193790 och Kurt Sandberg
035-122846. (Tiden 22/7-7/8 &r Lennart pa EM i Italien och Kurt i fjdllen).

Aeroklubben i Malmd och S8dra Hallands Modellflygs&dllskap hilsar alla MYCKET VALKOMNA!

Tdvling om Truedssons-pokalen ingdr i SM.

Modeld Ar Kless Kodsiffra Modell ir Klass Kodsiffra
Nimbus 1937 B 2,2 Clipper I 1946 B Ty ?
Revolt 1938 B 2,0 Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 ¢ 141 Musketor 1949 B 242
Mercury 1939 C 139 Balbo 1950 B 2,2
Matador 1939 D 1,3 Torpedo 1950 B 2,2
Clipper I 1940 B 1,8 Hugin 1950 C 140



Kallelse till arsmate.
Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed till i
ordinarie arsméte lordagen den 31 augusti i Rinkaby efter forsta dagens tivlingar
om Svenska Miisterskapen i Oldtimerflyg.

SMOS fyller 10 ar och arsmétet blir dirfor extra festligt!

Giingse arsmotesforhandlingar.
Inkomna motioner:

1. Forslag om inrittande av oldtimerklass-/klasser i radioflyg.
2a. Forslag om S:1-klassens forlingning till ar 1960.
2b. Forslag om S:1-klassens forlingning till ar 1955,
2c. Forslag om inférande av klass Coupe d Hiver. ‘
2d. Forslag om inférande av SMFF:s Populiirklasser (S-G-F).

Styrelsen.

C.-].Eiroff.

Refektioner -
"tankar i det bla'"!

Den nytraditionella "Vartavlingen" har &ter
hallits. Manga av de ldngresande entusias-
terna samlades igen pa Plonningefiltet under

larkornas ihéllande sangparaply. Eller var
det modellflygarna sjilva som utforde en
slags trandans? Nér varen kommer blir nog
maénga oldtimers en kalv pa grénbete.
Precis som flyttfiglarna kan f3 bakslag med
védret 4r det med friflygarna. det ér en del
av verkligheten,

Sjélv tyckte jag inte om vindriktningen p4
l6rdagseftermiddagen och lag lagt med
flygandet I stillet var jag flitigt anlitad
"slappare” m.m. Att vara medhjilpare eller
tidtagare ar faktiskt roligt och man far en
upplevelse som kan gé utanfor det egna
gnetandet.

Veckan tor tavlingen hade vi i Halmstad
hégsommarvirme och blev kanske lite
bortskamda. Nu fros jag om hinderna och
skarmmossans glesa plaststruktur kunde
inte halla vindkylan borta.
Lars Ljungbergs "Lowens G1" kunde ses i
luften, men hans namn finns verken i start-
eller resultatlistan. Min "Master" trimnings-
gled dver dungen vid mérgelgropen, som
fungerade som en magnet. Ingvar Persson
fallskarmsfusade ner sin "Copland-46" i
dungens utsida, som tur var, efter en fin
start.
Sondagen grydde i dis men sedan kom
solen och det sag ut att bli en skaplig for-
middag. Vi hann knappt ur bilarna forran
vinden tog i ordentligt. Forst skar min
"Scrappy" till hoger och sedan at vinster.
Med tanke pa lang hamtning, kanske i sko-
gen lat jag "Master" vara. I skogen har jag
"Rodluvan” efter trimning sista mars (trots
fuse) och "Hewan" &r inte reparerad.

forts sid. 18

INTERNATIONAL POSTAL COMPETITION
1996
CHESTER LANZO's "1933 CABIN" AND
25" RUBBER and 50" GLIDER OLDTIMER/VINTAGE MODELS.

Viér van i Kanada Jim Moseley inbjuder till tre posttivlingar under aret. Flygningarna
ska ske mellan 1 aug. och 30 september. :
Lanzo-modellen fanns i forminskad ritning i ett tidigare nummer av "SAM Speaks"

Till 25"-modellerna kan ju vdra A1/A2 modeller riknas cch vira S1:or passar ju i
"Glider 50", si varfor inte prova samtidigt som du trimmar for OT/SM! Kopia av

regler och tévlingsprotokoll kan du fa fran S.-O.Lindén. Sind 2 x 3.85 i frimarken.




e SMOS -10 AR!

SVENSKA MODEJ_.LFLGARES
OLDTIMERSALLSKAP

I host, narmare bestamt den 13:e september
fyller SMOS 10 éar!

Alla sager ju: "Vad tiden rinner ivag!" -
Javisst gor den det! Men lat oss for en kort
stund tinka tillbaka pa vad dessa tio ar har
inneburit!

Det var pa Alleberg vi triffades dels for att
tavla, dels for att bilda vart modellflygsall-
skap. Nisse Gustavsson holl i den praktiska
delen med tavlingsarrangemang och lokaler
att traffas 1.

Sé blev stadgar antagna, en styrelse tillsat-
tes och foreningen fick ett namn: Svenska
Modellflygares Oldtimer Sallskap. Namnet
tillkom efter forslag av Hans Schmiterlow,
som inte tyckte det dittills anvinda namnet
"Oldtimer-Sallskapet" talade om vad vi dr
forena! Var det en bridgeklubb eller ett
folkdansgille med lite dlderstigna medlem-
mar?. S.-O.Lindén hade redan hallit sam-
man de modellflygare, som ville bygga och
flyga gamla modellplan med ett stencilerat
blad kallat "Oldtimer". Han utsags till ord-
forande for métet. Hans Schmiterlow ut-
sags till det konstituerande motets sekrete-
rare.

Fyra medlemmar skulle inga i styrelsen.
Tre ordinarie och en suppleant. Nir det
kom till nomineringen och Hans Schmiter-
low foreslogs som sekreterare, nigot som
han skoétt under méanga ar i "Vingarna" sa
han: "N4, jag vill hellre vara kassor!" Johan
Bagge, som var pa forslag till detta upp-
drag sa: "Ja, da vill jag bli revisor!"

Sa fick oldtimerflygarna en vald styrelse
bestiende av ordf S.-O.Lindén; sekr. Orjan
Gahm; kassor Hans Schmiterléw och som
suppleant Sigurd Isacson. Som revisor
valdes Johan Bagge och till revisorssupp-
leant K.-A Pettersson.

En tidningskommitté valdes ocksa. I den
kom att ingd C.-J. Eiroff, S.-O. Lindén och
Sten Persson.

Under de tio ar som gatt har styrelse och
tidningskommitté undergatt ytterligt sma
forandringar. Vid arsmétet 1993 valdes
Lars Ljungberg till kassor efter Hans
Schmiterlow som avsagt sig omval.
Tidningskommittén har utékats med Kurt
Sandberg och Bertil Dahlqvist.

Varje ar har Oldtimermasterskapen eller
som de kallas fr.o.m. 1992 "Oldtimer-
S.M." avhallits. Tavlingsplatser har varit:
Nykoping -1987, 1989. Rinkaby - 1988,
1990, 1992, 1993, 1995. Arboga 1991 och
Monarp 1994.
Tidningen "Oldtimer" har utkommit med 3
nummer per ar, 1987 kom t.o.m. 4 num-
mer! Redaktorer har omvixlande varit Sten
Persson och S.-O.Lindén.
"Ritningsbanken" har utdkats varje ar och
innehaller nu ca 120 gummimotormodeller,
110 segelmodeller, 20 forbranningsmotor-
modeller, ca 30 skalamodeller, ett tiotal
linstyrda och nagra fa gamla radiostyrda
modeller. Totalt ror det sig om ca 300
kopieringsbara ritningar.
1989 anslots SMOS till SAM, den ameri-
kanska oldtimerorganisationen som regist-
rerar klubbar och sammanslutningar 6ver
hela varlden. SMOS har Chapter-nummer
67. F.n. ar 56 av SMOS-medlemmarna
ocksa medlemmar i "The Society of
Antique Modelers".
1992 tillsattes en "Ungdomsstyrelse" for att
trygga SMOS fortlevnad och skapa en
grupp for nyrekrytering till ledande poster
inom SMOS.
Vi hoppas att grogrunden for oldtimerflyg
ar sa god att vi kan fira 4nnu ett decennium
ar 2006!

SOL

Omslagsbilden: 60 ir sedan!
Bjorn Andersson(Flodeén) i start-
position med "Der Grosse Winkler"
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-P2& den hi¥r t@vlingen her vi tid att prata
med varann- s& kan man sammanfatita Anders
Hékanssons tacktal vid prisutdelningen.
Och precis sa vill vi aii Vartdvlingen
skall varsa.

Resultatlistan visar ocksa att Anders hade
tid att bade prata och tdvla. Han tdvlade
i tre klasser. Han vann tre klasser!

Anders Sjdberg vann klass A med sin FIB
men ovriga motorklasser toppades av Anders
Hékansson med sina Landegrenare.

I Wekefield blev det delad seger med tre:
Rinmfaxe! Finalflygning var for riskabel med
hénsyn till viéder och filt.

Utléndska konstruktioner dominerade i de

stora segelmodellklasserna. Sven Rigwall vann

S2 med finska Meteor 20 och blev tvada i Sin%

med danska Winner. Ddr vann Lars (Lasse)larsson
med sin jugoslaviska Bernfest som vann inoffici-
ella VM i Trollhdttan 1550.

I den lilla segelklassen S1 var Hans Westfelts
konstruktioner fran 1943-4/ framgingsrika med
plac. 1,3,5. Anders Hakanssons Urnungen fick
dar en 2:a plats genom Lars Larsson.

Coupe d"Hiver &r ingen oldtimerklass men for
att visa Beriil Dahlgvist var stora uppskatt-
ning ingick denna klass, som dr Bertils &Sgon-
sten, i var tdvling.

Familjen Sjcberg tog hdr bade fdrsta och andra
plats. Lars Larssen_kom:pa tredje.

Ginger berdttade att Anders bdrja sparka pi
bilddcket ndr dom kom fram till Halmstad
"Véstanvind ligger hemma pad kSksbordet"!

En nagot annorlunda upplevelse fick Sten ockh
jag nér vi letade efter min HW-43 som hamnat
i valdsam termik.

Modellen hittade vi nerstoppad i en brevlada!

Om védret kan vi sdga scm Lars Larsson
~det ska va lite sd hdr pé en tdvling-.

Jag tror vi alla trivdes och ser fram emot

Vartdvlingen 1997!

Diktaaé och“Dikiafoa.

A

| 1 Anders SiBberg FI3 5 81 194
2 Gunnar Wivardsson  Whipit Quiek 75 8% 156 !
3 Thomas <ohansson Sousl 51 62 03
4 Thure Joselsson Tedm II 41 1 72
5 ThowAS JOLALSSOL Pris IT 21 25 51
6 Thure Joselsson 71 -39 1 £y !

: 3 5
1 Anders Hikazssoz landegren 120 120 240
2 Sigurd Isacson Vasianvizd 120 105 225
3 Stien Persson Cleo 120 ™ 197 |
4 Martti Bogdanofl Terz 90 68 158 |
5 Thune Joselsson Tip-Top VI 71 72 143 |
6 Tycno Andersson High Clizber 54 69 123 |
7 Gunrnar Wivardssozn — Truxl 57 59 6
8 Sofia Wivarésson Baby 5 58 63 |
9 Sten Parsson lipper 5 5
c_ |
1 Anders Hikansson landegren. 108 1320 228 |
2 Bengt Cirrus 76 87 163 !
3 til Bogdancis Laban 72 88 1
4 Thure Josefsson Livens Gi 70 64 134 |
5 Marttl Bogdanolfl Hugin 49 68 a7
6 Bangt Ahzan Labazn 9 % 1c5 |
7 Bjorn Johansson Korda 58 43 101
8 Guanar Wivardsson Gypsi T KAl
b
1 Anders Hikansson Iandagzen 150 150 300
1 Sigurd Isacson Rizfaxe 150 150 300
1 Anders Sjcoerg Rizfaxe 150 150 360
1 Ginger S]Goerg Rizfaxe 150 150 300
5 Sten Perssoan Szocthie 5 124 240
6 Sten Persson New Yorker 82 147 229
7 Ingvar Persson Copland -46 90 11 206
8 Sofla Wivardsson GIpsi 43 L3
) |
1 Kurt Sandberg EW =44 120 120 240
2 Lars lLarsson Urnungen 116 120 236
3 Kurt Sandberg HW =43 120 95 215
4 Tycho Ardersson Laruska 120 86 206
5 Rane Tedenryd HW 44 81 120 201
6 Fritz Neumann 1dusia 80 116 196
7 Rume Tedearyd Sunnanvind 76 105 181
8 Sigurd Isacson Sunnaznvind B6 81 167
9 Sven Landervik Novis 68 78 146
10 Marttl Bogdanoff Surnanvind 73 T V44
11 Sven Landarvik HW =43 W 9 140
12 Sigurd Isacson Reynold 5 69 69
52 4
17 Sven Rigwall Meteor 20 120 120 2LC
2 Kurt Sancterg XS -46 87 120 207 |
3 Sigurd Isacson Scout 100 89 189 |
4 Kurt Sandberg Doznald Duek 58 71 129 [
5 Sven Landervik Taifun 62 6L 126
6 Bengt Ahzan Kondor 88 24 112 [
S int
1 Lars Larsson Bernfest 117 109 226
2 Sven Rigwall Winner 105 120 225
3 Sven Landervik Skyzaster 105 117 222
3 Ronald Borg Bora Gunic 120 102 222
5 Sven Rigwall Charckes 11373 186
é Rune Tedenryd Skyzaster 80 73 153
7 Beagt Ahman Odenzans 48 L9 97
8 Tycho Andersson Skymastar n 31
Coupe d Hiver
1 Ginger Sicberg 120 120 2.0
2 Anders Sjdverg 78 120 198
3 Lars Larsson 104 55 159
4 Thomas Johansson 49 68 117
| & Sofia Wivardsson L 29




RINKABY PINGSTDAGEN 1996

40 modeller var anmalda och 33
startade 1 hanryckningens tid pa
Rinkaby flygfilt 1 4del tiavlan men
kanske lika mycket for kinslan av att
flyga fritt 1 det bla. Nu sdger van av
ordning att flygplansmodeller inte har
kanslor men det tror inte de verkliga
entusiasterna pa. Vi som sig Hep Cat
och Chop Stick svava mycket hogt och
inte landa forrian efter fyra minuter, vi
som fick uppleva att Duplex tre ganger
I folid gjorde max och vi som sdg den
lilla Klimax inom ganska fa sekunder
gora en oavbruten folid av ystra
piruetter, vi ar oOvertygade om att
balsatra, japanpapper och gummisnodd
vill flyga. Ja det gar bra att komma upp
utan gummisnodd ocksd. Det visade
Cherokee och HW-44 nir de elegant
flot ivdg pa den annars si svérfunna
termiken, och det «ar eter, fotogen och
ricinolja som fick den gamla diesel-
motorn Aquila Baby (som en ging
inkopts for 12:50) att lyfta Eterraketen
till vaders.

Tva modeller hade sin frihet beskuren
av en konstig nymodighet som kallas
radiokontroll. De visade dock for sina
dgare att de hade en egen vilja och
landade for det mesta pa betryggande
avstand fran landningsmirket. Webran i
JHH-100 gav, liksom for att visa sitt
oberoende, ett par rejila hugg i
byggarens hand. Tala om att bita den
hand som foder sig! Dagens tappraste
flygplan var Stratos. Ett av kreaturen
pa filtet trampade av vingen helt, men
med hjilp av lim och tejp kunde den
tredje starten genomforas. Strax
darefter foljde prisutdelning. Stolta
flygare fick blommor och konfekt, som
man kan gissa kom vil till pass nir man
kom hem efter att ha forsummat MOR
pa hennes egen dag. Men éran tillhor i
lika hog grad modellerna och deras
skickliga konstruktorer som verkade pa
30-, 40- och 50-talen.

S.L.

|1 [T-39 A |Georg Tarnkwist 63| 67| 62| 192|

2 [FiB A_|Georg Tornkvist 69| 66 124 |
13 [Trumt A _|Thomas Johansson Sk 46| 37| 24| 1086

1

|4 |Klimax A |Arne Friberg Sk 22| 28| 18 68 |
1 [Hep Cat B_ |Gunnar Stedt Sk [101 /104 |120| 328
2 |Chpper B |Lennart Hansson Sk b4 B4

3 [Cieo B |Sten Persson 19 19

5
1 _|Chop Stick C _|Gunnar Stedt Sk | 80[120| 83| 283
2 |3/4 Korda 38 C _|Bjorn Johansson Sk 841112| 97| 273
3 |Lévens Gla C |Georg Tornkvist 106 106
4 |Laban C |Bengt Stibner Sk 47 47
1 |Duplex D |Lennart Hansson Sk 120]120/120| 360
2 |New Yorker 1937 D _|Sten Perason 112 66106/ 283
3 |Korda 39 D [Thomas Johansson Sk 83| 71| 78| 210
4 |Copland 46 D _|ingvar Persson Sk 80 (120 8 206
1 _|Ether Rocket F _|Paul Sjdblom Sk 60| 67 107
2 |Haif wild goose F _|Gunnar Stadrt Sk 7 7
1 |Playboy RC |Bengt Stibner Sk 40 Q| 83 123
2 |JHH-100 RC |Sven Landervik Sk 31| 20 b1
1 |HW-44 S 1 |[Kurt Sandberg 120|108| 76| 304
2 [Hector S 1 |Paul Sjdblom Sk 271120| 22| 189
3 |Larusks S 1 [Tycho Andersson Sk 77| 23| 23| 123
4 |[HW-43 § 1 |Kurt Sandberg 37| 33| B2 122
4 |HW-43 S 1 |Sven Landervik Sk 46| 43| 34| 122
1_|Cherokee §-int|Sven Rbgwall 120{120| 96| 336
2 |Stratos S-int|Arne Friberg Sk [113| 90| 88| 289
3 [Winner S-int|Sven Ragwall 88| 90| B3 209
4 [Skymaster S-int|Sven Landervik Sk 83| 81| 74| 198
B [Skymaster S-int[Tycho Andersson Sk 86| 88| 22| 178
1 [Taifun S2 |Sven Landervik Sk 76| B1| 71| 228
2 |KS-48 §2 |Kurt Sandberg 30 76 106
3 |Monsun $2 [Bengt Stibner sk | 30| 27| 36| a3
4 |Meteor 20 52 |Sven Ragwall 3 3

Mdttlig men mycket turbulent vistlig vind.
Véxlande molnighet, cirka 13 grader varmt.

The WAKEFIELD INTERNATIONAL CUP
A HISTORY 1911 TO 1995
This is the History about the Wakefield contests that
have been taken place since the dawn of aviation
(85 years) and continue to this day. Each contest is
chronicled, artists drawings of the Wakefield
Champion and the Winning Wakefield are included
in all 46 chapters.Orders may now be placed for the
spring ‘96 publication. $30 unbound. $40 covered &
signed. Send to Charles Rushing. PO 1030 Sutter
Creek. CA 95685. U.S.A. (209) 267- 0866
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10.

OLDTIMER MED RC.
EN REFLEKTION.

Négon gang i borjan av sjuttiotalet
skrev jag nagra inligg i ddvarande "Old-
timer" om RC-kontroll av oldtimermodeller
fran "The Golden Age", men detta vickte
tydligen inte nagon stérre uppmarksamhet.
Intresse saknades tydligen. Navil, i nidens |
ar nittiosex tycks ett nymornat uppvaknande |
skett for denna &ddla form av modellflyg.

I senaste numret av "Oldtimer" (Nr
1. -1996) skriver sign. Sten P. att:
"Eftersom vi inte kan aterskapa nigot som
aldrig funnits inom svenskt modellflyg, for-

blir det sékert svart for denna modellflyg- Pa OT/SN] 1994 visade Bengt Ahman och
gren att vinna utbredning bland svenska OT- Ingvar Claesson var sin "GP-Special" med R/C
flygare....".

Vada OT-flygare? Tvértom vill jag pasta! Vi har nu unika mojligheter att "dterskapa"
eller varfor inte nyskapa denna form av modellflyg med alla de moderna och tekniskt
fullandade RC-anlaggningar, som i dag finns tillgingliga. Byggandet och flygningen med
dessa gassies uppfattar jag inte som en ren OT-angelégenhet, utan havdar att vi har fatt
en helt ny gren for RC-flyg. Ett avslappnat sitt att i lugn och ro flyga langsamt och stilla
en vacker sommarkvill med motorn pa tomgang och verkligen bli "ett" med modellen i
skyn pa kvillshimlen.

Det finns en uppsjé pa ritningar av modeller fran the "Golden Age"att anskaffa och
bygga efter. Jag har med stor framging byggt och flugit ett flertal modeller efter sidana
ritningar, inhandlade hos Mr Pond eller Model Builder i USA.

Sign. Sven Landervik tar upp (Oldtimer Nr 1. 1966) har man skall utforma regler
och tévlingsmoment for dessa RC-modeller. Jag har lite annorlunda syn pa detta. Enklare
form av figurflygning bor forekomma. Vi har ju tekniska utrustningar for detta. Det 4r
inte klokt att inte utnyttja dess mojligheter.

Forslag:

- Start och 90 sving vinster eller hoger.

. 360 flygning. Vinster, hoger.

. Liggande &tta.

. Forbiflygning med lagsta fart.

. Touch and go.

. Pricklandning p4 darfor avsett mirke. Landning sker med avstingd motor.

. Efter avslutad flygning och landning avstinges radio och frekvensflagga
inlamnas till ansvarig for sikerhet eller depa. Den tivlande bir hela ansvaret
for att alla sékerhetsbestammelser foljes.

- Total tid inkl. tva startforsok bor sittas ganska hogt. Forslagsvis 10 min.

9. Modeller konstruerade fore 1965 bér fa deltaga. Begrinsningar betr. motor-

volym och vikt bér finnas.

10. Tva klasser foreslas. Modeller, som i sin urspungskonstruktion ir avsedda

for RC-kontroll. Segel- och motormodeller som endast ar konstruerade for friflyg,

e B O S

=]

Vil métt alla OT-och andra RC-flygare, som gillar att koppla av!

Osten Karlsson



BALSAN HAR
KOMMIT!

fter flera ars vantan kan wvi
nu meddela modellflygarna

gladjebudskapet att balsan dntli--
Sveabolagets s/s

gen kommit.
Skuld kom for nagon tid sedan
till Stockholm och lossade ett
parti balsa for vidarebefordran
till Aktiebolaget ALGA, som ar
generalagent i Skandinavien for
den amerikanska firman Balsa
Wood Co. Den forsta sandningen
omfattade c:a 10 m®, men inom
den narmaste framtiden kommer
flera och betydligt storre partier.

Under de senaste dren har mo-
dellflyget genomgatt en kolossal
utveckling men pa grund av ma-
terialbristen har det ofta wvarnt
svart att utnyttja de nya teorier-
na pa det mest fordelaktiga sattet.
Balsan kommer emellertid att ge
nya mojligheter och vi vigar nas-
tan gissa pa en ny utvecklingspe-
riod inom modellflyget. Det ar
framfor allt gummimotormodel-
lerna vi tinker pd, modellerna
som forr i tiden gav liv och
farg at modellflygsporten

" Aven for skalamodellbyggarna
stundar sd smaningom harliga ti-
der. De kommer i form av de val-
bekanta och beromda amerikanska
Dbvggsatserna som ar pd vag over
Atlanten. Salle.

f

Aret var 1946! 1

MODELLFLYGARE! ——

»*KORPEN» Spinnovidd Y8 cm.
Vacker, ldtthyged modell med god flygfir-
miga. Byggsatsen innehdller: firdiga spryg-
lar, lister. plyvwood, diplompapper, ritning
med arbetsbeskrivoing, Balsalim m. m.
Pris pr byggsats 5: 50

sTICO-TICO» Spinnvidd 180 cm.
Arete  mchlaper, modellen 8om Konatruerats
efter ramma princlp som den svenska rekord-
hilllaren L. Perssons modell. Byggeatsen inne-
hiller: fiirdiga spryglar, laster, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning.
Ralwalim ete. Pris pr byggsats 0: 50

| Var god =ind omm'iel;de mot pnntfﬁr!kutt}
[ ...... Bt BYEEARER (v ssnsseasenisaes l
‘ ...... At HARRIOR cuasuicsevisEssnsEaTeG l

WlINR wvimeevaian el e Wailh alo s s S0au Al [
| Adress I

e et e s it e s e

Harmed ba vi nijet meddela att vi opp-
nal en modellfiygindustri i Norriand. « Det
ér vdr absoluta avsikt att tillbandabdlla drade
kunder de allra basta kvalitéer v saval bygg-
fatser som andra materialer. o 17dr forsta ka-
talog bar nu utkonimit med massor av intressania
mybeter, bl. a. BALSA, segelmodelier, replika-
modeller, dieselmodeller, dieselmotorer, rii-

ningar m. m. Sandes mot jo ére i frim.

NORRLANDS

MODELLFLYGINDUSTRI
UMEA

Fran den bldsiga Vintertavlingen 1946 pa
Gustavsviks flygfilt vid Orebro.

Ake Roggentin star t.v. med sin nigot
ombyggda Wakefield. Sune Stark sitter
fast vingen pa sin Wakefield.

GUMMIMOTOR-

modeller &ter i lager.
Prislista gratis p& begdran.

.m Apelbergsgatan 48
BTOCKHOLM




o00-arsjubileum.

"Lincol" - "Gladans™
foregangare.

Joe Erharts Wakefieldseger 1930
satte sina spar 1 det engelska mo-
dellflveet. Man insag att tiden var
mogen for att lamna de gamla
byggsatten med hardtra och siden
for att overga till amerikanernas
stil med balsa och japanpapper.
"Lincol” var en av de allra forsta
helbalsakonstruktionerna 1 Eng-
land. som ronte stor popularitet.
Den Konstruerades 1932 av herra-
rna Linfoot och Cole. Dirav
namnet.
Vid "Vingarnas" S0-arsjubileum
berattade Sune Stark vid midda-
gen pa Sveriges Radio. att det var
just "Lincol", som satte fart pa det
svenska tavlingsflyeet.
Dessforinnan  hade  konstruk-
tionerna varit av hdrdtra och
kladseln av oljat siden, som
t.ex. "Hoken".

“Lincol" "adopterades" och
blev "svensk” 1 Sven Wentzels
bygusatsmodell  "Gladan". - Det
var med den som Ake Lundmark
gjorde en uppmarksammad ter-
mikflvening tvars over Norrko-
ping vid en tavling i mars 1936.

Ing H Vilen sdlde ocksa samma
bvggsats under namnet "Knock
out”.

Sune Stark berattade ocksa
att  "Lincol" gav inspiration till
hans och Bjérn  Anderssons
(Flodens)  konstruktion"Cirrus".
Konstruktionsdraget med vingen
uppbveed som en stege finns i
manga av Wentzelmodellerna tran
30-talet.

Har aterges ritningen till "Lincol"
ur engelska "The Model Aero-
plane Constructor” dec. 1937.

Ritningen till "Gladan" kommer

fran "Flygning" nr 10 -1935.

Bilden pa "Knock out" ar ur
Vilens katalog.

12,

1936 - "Gladans ar"




Ake Lundmark med "Gladan" vid
Vingarnas S0-arsjubileum 1983
Gaérdet 1 Stockholm.

Knoek Ont.

Popular modell med mtomordentliga flygegen
skaper, Knock Out ar en modifikation av den
kanda engelska modellen shancols,  (med Lhen,
The Maodel Aiveraft Supplies lad.)
som i sitt hemland  ndtt 12 nun, flygtid,
I Sverige hava maskingr av denna typ nétt
hiipnadsvickande flygtider, 5-—10 minmer, och
strickor om flere kilometer, Spitnnvidd 93 cm.
Byggsats komplett inkl, detaljerad ritning, lim,
m. m,

tillst. av

EV.2, PPris end. Kr. 4:50

Orderno.

| Construction
‘z\ Detaris
| Plang and

** Elevations of
i The Five.
: Minute Fiie

=1

There were some strange
occurrences. The ‘Lincol’
appeared in P.M._1n 1936 as
The Five Minute Fiier’  but
clearly a slightly different
drawing, acknowledged 1o
Mode! Aircraft Supplies Ltd

sy i

SR B M Te I I

13.

GLOM REGLERNA!

Oldtimersiillskapet iir igen
tivlingsorganisation.
Alla tavlingsverksamheter med nagon form
av tekniskt inslag tenderar torr eller senare
raka ut for tolkningsdikussioner. Ibland drivs
utvecklingen darhan att den blir osund och
sialvdor (1 segelbatsporten finns flera sadana
exempel). Modernt modelltlve har aven sa-
dana tendenser. Tavlandet. som fran borjan
var ett underhallande satt att utveckla spor-
ten och aktivera utovarna har blivit en borda

Jag ser med oro pa att SMOS blir alltfor
tavlingsinriktat. ~ Av  diskussionerna  pa
arsmotet (1995) forefaller det som om tav-
landet haller pa att bli ett mal. inte ett me-
del

Pa SM maste naturligtvis regler upp-
stillas och foljas. Det hor ju t.o.m. till den
bevarandetilosofin  att aven tavlandet skall
ske pa "gamla villkor",

Men daremot forstar jag inte de som
pastar att gammalt RC-flve inte skulle kunna
utovas, bara darfor att det inte var sa vanliat
fore 1950 och knappast tavlades i tore 60-
talet.

I stadgarnas malsattningsparagraf star
det ungefir:"Oldtimersallskapets mal ar att
utova  och  dokumentera tidigare och
nuvarande modelltlyg". Det star alltsa inte ett
ord om vare sig klasser, artal, regler eller
tavling!

Sé glom all restriktioner. Bvgg och flyg!
Frilveg. RC och lina. oavsett klass och artal.

Johan Bagge

- tankar 1 der hig”

forsok att trimma, de flesta avstod om inte
forr sa senare. Forevisning av diverse intre-
ssanta modeller, tekniker o.s.v. hade bl a.
Lasse Larsson.

Min senast byggda Wakefield 4r "Laban
1953"(Nilborns). Den kan varmt rekom-
menderas till vem som helst 4ven om den
inte far delta i OT (tills vidare dtminstone).
Enkel konstruktion och utomordentliga
flygegenskaper. En drom att flyga!
"Stark-51" har jag ocksé borjat trimma.
Den ir faktiskt vacker i verkligheten trots
"funkisstil". Giller dven "Laban" forstas.
Till slut nagra efterlysningar. Vem har
arbetsbeskrivningar till "Tempo 1950" och
"Laban 1953"? Dessutom: 2 mm skruv-
bussning?

Carl-Johan Eiroff



PROPAGANDA!
GOR
OLDTIMER-
FLYGET KANT
AVEN PA DIN
HEMORT!

I det tysta jobbar medlem-
mar i SMOS med att gora
sin hobby och diarmed
SMOS kant!

Forsta fotot kom for né-
got ar sedan fran Uno
Johansson 1 Markaryd.
Han hade gjort denna fina
lilla monter som visar han-
gar och byggnader i Halm
stad, da Flygindustrin var
igang aren 1939-1945.
OBS! Pa vaggen ett dip-
lom med "Laban" fran en
OT-tévling dar Uno place-
rade sig.

Helge Wannberg
har under manga ar stallt
upp pa museet i Ornskol-
dsvik och visat model-
ler och filmer om modell-
flyg. Han har lirt pojkar
att bygga modellplan un-
der sportlovsveckan.

Det hir fotot &4r fran
1993. Jo,da! HEWA var
igang i ar ocksa!

"Mille " Jarverud i
Ljusdal ordnade en spe-
ciell oldtimerhérna vid en
flygutstallning, som flyg-
klubben ordnade.  Ordf
kanner sig hedrad att f3
vara med fran omslaget
till "Allt om Hobby" Bertil
Beckman och jag diskute-
rar  "Korda-37" vid en
traff pa Gardet.

14.

Foto HEWA

Foto: Mille Jarverud
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Foto. Mille Jarverud

Foto: Arne Svensson.

Foto: Christer Landberg.

Pa andra hyllan pa nasta
foto finns en fin samling
gamla motorer och bocker

Nisse Gustavsson i
Skévde kunde med sina
egna oldtimermodeller fa
till en hel utstdllning pa
Alleberg sommaren -95.
Fran hoger sett "Tern",
"Kurir", "Hugin", "Tip
Top VI", "Stark 1950",
"Korda -37", "Magnus-
sons Wakefield".

Pa bortre bordet skymtar
"Zamba" och "Alex".

Pa golvet ligger "Chero-
kee" och "Pluto". Pa kna
framfor sitter Arne Svens-
son, Orebro.

Sportloven 4r bra
tider for modellflygpropa-
ganda. Nykopings MFK
var med ien aktivitet i ar
och da passade Ame An-
dersson pdatt visa upp
oldtimermodeller fran
MFK Kondoren.

Du kanner vil igen:
"Frojds" och "Korda-37"
Modellen Arne haller i
handen &r en "Ikarus".

I taket hanger "Sunnan-
vind" ,"Tummeliten" och
"Auster".

Arne har dteruppvackt
den gamla klubben och si-
ger att "i den ar griddan
av modellflygarna i Nyko-
ping med!"



A2-klassen firar 50-arsjubileum!

(En nagot avkortad artikel fran ett brev till
medlemmar i DMV- Dansk Modelflyve
Veteranklub.)

I ar ar det 50 ar sedan man i Norden antog
gemensamma regler. I dem fanns ocksa
klassen for mellanstora segelmodeller "A2",
som Per Weishaupt foreslog alla redan
1944 som en slags "Wakefieldsegelmodell".
Man borjade anvidnda de gemensamma
reglerna 1946 i de nordiska ldnderna och
A2-klassen blev landskampsklass. Den
anvandes forsta gangen vid NM 1946 i
Finland och fram till 1951 nar FAI antog
den som VM-klass. Det ar den fortfarande 1
denna dag. Reglerna &r nastan desamma -
en modell enligt A-2 reglerna fran 1946
kan anvindas i FAI-tavlingar dven i dag!

Kirt barn har manga namn - A2-
klassen kallades fran 1950 "Nordic"-
klassen och doptes senare av FAI till klass
F1A, som den heter i dag.

Per Weishaupts idéer for 50 ar
sedan om modellstorlek m.m. var uppen-
bart helt riktiga. Det bor firas med en
tavling om:

"Per Weishaupt pokalen"
internationell oldtimertavling for A2-
modeller fran aren 1946 till och med 1953.
1954 forsvann regeln om ett bestamt
kroppstvarsnitt, sa modellerna efter 1953
ar annorlunda. Det blir en 3-starters tivling
med handikapberakning. 3-minuters max
och 50 m hogstartslina.

Var danska 2-dagarstdvling kommer att
héllas i Nordsjélland 27/28 juli med
inkvartering pa Fredensborgs vandrarhem
som vid Hillerddstavlingen 1994. Kontakta
Fritz Neumann alla redan nu for att vara
sakra pa att fa plats pa vandrarhemmet.
Hir flygs alla klasser med handikapberak-
ning.

HJALP!
Vi skulle gérna vilja sitta upp ett
vandringspris. (Per Weishaupt Cup?) i klass

16.

Foto: SOL

A2 och vill forsoka skaffa pengar till en
sadan pokal - sponsorer ar vialkomna!

Det finns tankar om att gora ett litet hafte
pa 30-40 sidor om A2-klassens historia
med stoff fran de nordiska landskamperna
och virldsmasterskapen fran 1946-1953.
Det skall ocksa vara ritningar och
fotografier av modeller fran den perioden.
detta hafte skulle ges till deltagarna.
A2-klassens historia intresserar manga
virlden 6ver. Vi héller pa att undersoka
ekonomin i denna tanke. Den skulle kunna
realiseras.

Skulle nagra kunna hjalpa till med
att lana ut foton, ritningar(skisser) eller
annat som kan komma till anvandning vid
arbetet med hiftet, sa kommer det att géra
héftet intressant och spiannande. Utlanat
material kommer givetvis att behandlas
med yttersta omsorg.

Kontakta Erik Kundsen om detta.
Ritningar finnes till 4 modeller *)fran
nordiska landskampen 1946. -

Sigurd Isacsons "Scout", som blev 2:a,
Mogens Erdrups "Suomi" som blev 3:a,
C.] Petersens "Calle 10" och "Calle 9"
Segrarens, Gunnar Persson, modell har vi
inte ritning till.

*) "Oden", Rune "Bananen" Anderssons
modell finns hos Arne Andersson



Brev fran Markku Takhapaa.
Abo 31.3.1996.
Hej Kurt!

Tackar dig for brevet som jag fick redan
for lange sen. Har byggt ivrigt och har
dafor inte fatt tid med brevskrivandet.

Pé hostsidan tillverkade jag "flygande
tefatet". Dess premiarflyg agde rum i
januari.

Efter det tillverkade jag dven ett nytt plan.
Tauno Silmunens B-klassens (150 cm)
"Pluto III" fran 1944. Premiarflyg dgde
rum i mars.

Har nu efter det restaurerat nagra av mina
gamla modellflygplan. De har inte annu
flugit. Flygomstindigheterna har varit fina
hela vintern och jag har testat hilften av
mina modellplan. Bra hade de hallit sina
forordningar.

Tackar varmt for inbjudan att delta i Er
masterskapstavling. Jag har ett positivt
forhallade till det. Jag hoppas och tror
starkt att vi triffas 1 Rinkaby, 4ven om jag
inte exakt vet dess position. Men det &r ju
gott om tid att ta reda pa.

Troligen passar nagot av mina plan i era
klasser.

Ar det tillitet att anvanda brinnande
bomullstrad?

Om resan forverkligas kommer min fru
ocksa med .

Jag hoppas att Er vartavling lyckas bra och
dven annars stigande luftstrommar!

Markku

17.
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Brev fran Ole Torgersen:

Hei Sven-Olov!

Forleden dag sé jeg "Allt om Hob-
by" og vilket herlig bilde pa omslaget. En
Wakefield av balsa og papir! Og med bak-
kestart! AoH ble kjopt. Inne i bladet var
din artikel med "gamle kjente" modeller
som "Scout"......

Jeg flyr ikke noe oldtimer enna men
folger intressert med. Tor Bortne som bor
5 km herfra har begynt & skrive om norsk
modellfly pa 40-og 50-tallet i Norsk Aero
Klubbs modellflygtidskrift. Jeg samler
tegninger, etc.

Jeg er i full jobb fortsatt og reiser
mye i jobbet . Det er liten tid til & bygge
men jeg forsoker & fly F1B. Noen ganger
gar det bra i konkurransene, andre ganger
darlig. Men det far en akseptere nar tiden
til foberedelse er begrenset. Morro er det
og hyggelig 4 treffe "gamle" kjente. Hva
med deg? Er F1B-modellene lagt bort?

Vedlagt vil du finne en "Ritning" av
en av mine tidlige F1A eller A2 modeller.
Den ble bygget vintern "51-"52 og jeg vant
det norske mesterskapet i 1952 med den.
100 m line pa den tiden. Modellen er ikke
oldtimer men bygger/flyger seg som en
"riktig" oldtimer. Det meste av modellen
har jeg, sa en dag vil jeg reparere den.

Siden det er en aktiv Oldtimerfore-
ning i Sverige, sa er det vel noen som
selger tegninger etc. Har du noen adresser?
Hvis sa, kan du sende meg noe "info".

Jeg er med a arrangerer "World
Cup"-konkurransen "Holiday on Ice" som
er i mars hvert ar. Konkurransen er pa inn-
sjoen Mjosa ved Gjovik. Vi samler alle
flygerne pA Hovdetun Ungdomsherberge
og har 2-3 fine dager sammen. Hvilken
modellflyvestemning. De to siste arene har
Oldtimerflygere vaert tilstede under kon-
kurranse og demonstrert sine modeller. Til
neste ar har vi 10-arsjubileum for "Holiday
on Ice". Hvorfor kommer ikke du en tur?
Det er ikke langt fra Orebro til Gjovik. S&
kan du skrive litt om kunkurransen i AoH.
Alt for na. Haper & hore fra deg.

Beste hilsen Ole.



18.
Zerhovice 2/4 1996,

Baste Sven.

Jag tittar ut genom fonstret mot Sverige enhgt almanackan ska det vara nagra dagar
efier vardagjiamningen - men. sedan 1 gar ligger nysno!

\'i hade otur med var friflvatavling 31 3 planerad sedan september- 95 Det var omkr, -
3 C. inte sa mycket. men nordanvinden kom med 53-8 m/s. Vi flog den minsta
sevelmodellklassen. Klass A3:(12 dm 2 -150 ¢) Det ar var nationella klass Den andra
klassen var P-30. Efter 3-e perioden hade min hjdlpare inte kollat fusen (Vi tlveer 100
sek med 10 ¢ gummi). Jag fick termik och modellen kom ner for sent efier 2 min. och
landade med D/T 11 en skoy.

Det ar lange sedan jag skrev till dig beroende pa mycket arbete. Pa sommaren gjorde
vara unga (min dotters familj) en resa genom Tyskland. Danmark och delar av Sverige
och .'\U;ge till Bergen Det var en stor upplevelse for dem alla de hade méanga foton

med sig hem

Radoslav Cicek, Tjeckien med modellen
"Zehrovice 2", RC segelmodell 1950-51.

- tankar 1 der bld"

Mycket bra ifran sig gjorde annars bland

andra Ginger Sj6berg i extraklassen

"Coupe d Hiver" och Sven Ragwall som

dubbelmaxade med "Meteor 20".

I Wakefield fanns inte mindre an fyra full-

maxare. En fly-off fick utgé p.g.a. omstan-

digheterna.

Ganska snart fick aktiviteterna karaktiren

av social trivsel allt eftersom de tavlande

flugit klart. En och annan sdgs gora tappra
forts sid 13

Jag formodar att du far vart medlemsblad
regelbundet. Jag vet hur svart det ar for er
alla utlanningar att forsta allt. men jag tror ni
kan forsta bilder och ritningar. P4 sista sidan
av nr 22 kan du se alla klasser vi flyger:

A= segel. B= gummi. C= F-motor, V=
fnflye. RC= radiokontroll. ARC= radio-
segel Detta ar en mycket populir klass har.
Nu ar vi 110 medlemmar i SAM 95. De fles-
ta dr tiecker men vi har medlemmar fran
England. USA, Canada, Tyskland och
Osterrike. Jag sander nagra tidningar vtter-
ligare till USA. Australien, Ungern, England
och Schweiz. Det ar synd att vi inte kan fly-
ga de gamla Wakefieldarna har - nagra for-
soker - da vara falt inte riacker till for sikra 3
min.

SAM 95 bildades i januari 1993 Manga
medlemmar bor langt bort ca 300 km. Jag
tror 35-40% &r aktiva dvs flyeer modeller
Att gora medlemsbladet tar mvcket av min
tid. Jag skulle vilja bygga fler modeller men
min lediga tid ar praktiskt taget = 0!
Medsant finner du Nr 23, diir kan du se min
van fran VM.Hans Hansen.med sin Aurikel".
vinnarmodellen 1953
I nasta nummer skall jag visa ndgra detaljer
av modellens kropp. Erik Kundsen skrev
forra veckan och berattade om nagra detaljer
kring borjan av A2-Nordic-klassen. Jag ska
anvdnda det materialet i Nr 24.

Kan du beratta nagra nyheter som jag kan
meddela vara lasare? Har du ngot intres-
sant?

Jag ar inte saker att du forstar min délica
engelska. men jag hoppas att du forsoker!
Med vanliga hilsningar
Rado



Bob Copland 1917 - 1995.

- Oversatt frin Aeromodeller av SOL. -

For tonaringar under det tidiga 40-
talet var Bob Copland en hjalte. Hans tav-
lingsframgangar, séttet pa vilket han kunde
hjilpa andra med rdd, om man var lycklig
nog att finna honom med "Rip" Rippon hos
Premier Aeromodel Supplies inorra Lon-
don och hans tavlingsformaga att uppmunt-
ra friska tankar var en inspirationskalla.
Mitt mest levande minne av honom kan
tyckas udda, men de som delade samma
passion for flygning aren 1940-41 kommer
att uppskatta det.

Bobs Northern Heights Club hade
tvingats kora sin Galadag pa klubbfiltet
vid Holly Farm bland en méangder av pinnar
som hade stuckits ner for att omintetgbra
en invasion med glidplan.

Tillsammans med John Holgate hade vi
cyklat 20 miles eller sa med trunkarna fésta
lings ramen och det hade inte varit latt.
Detta var var forsta stora tavling fjarran
fran de vanliga sondagarna pa Chingford
Plain 1 Epping Forest. Nar resultaten kom
upp hade Johnny och hans "Northern Star"
hade slagit Bob Copland med hans egen
konstruktion! Det tursamma glémdes bort
nar vi jobbade oss hemat.Jag sjilv glédande
vid tanken pa att vi hade besegrat var hjilte
och att han hade varit vanlig nog att gratu-
lera oss, d4ven om, sanning att sdga, min
delaktighet bara bestatti att hallai vid
uppdragningen!
Manga ar senare hade jag anledning att pa-
minna Bob om héndelsen och han mindes
dagen mycket vdl och han hade forvissat
sig om, att vi hade cyklat hem i sikerhet.
Det var under den tiden nér nattraderna pa-
gick och splitter foll fran skyn. Detta var sa
typiskt for denne vinlige och omténksam-
me man. Femtiofyra ar senare var han lika
vanlig, da vi mottes for sista gdngen pa
Middle Wallop vid SAM:s internationella
tavling. Nar han 6verlamnade priserna var
det Bob som fick de starkaste appldderna.
Precis som jag sjalv, tror jag att de andra
pa hemvig tankte pa att de triffat en
legend.

Ron Moulton.

19.

1951 vann Bob Copland
"Queens Cup".

Bob Copland intervjuades av
Sydney Camm vid Hawkerfabriken och ac-
cepterade Camms erbjudande som ritare i
fabriken under W.S. Hollyhock chefskonst-
ruktoren. Fran mitten av 1930-talet bidrog
Copland med sin skicklighet i konstruktio-
nen av Hurricane, Typhoon, Tempest och
Sea-Fury vidare till Sea Hawk P1052 och
P1081 jetplanen i slutet av 40-talet.

Han blev ansvarig konstruktor for den 50-
gradiga bakatsvepta P1083 en overljuds-
version av "Hunter". Bob arbetade ocksa
med den marina men landbaserade tvasits-
versionen av "Hunter" Han arbetade ocksa
med overljudsprojektet P1121, som Haw-
kers startade som ett privat initiativ. Bobs
konstruktionsskicklighet spelade ocksa stor
roll i utvecklingen av den tidiga P1127
V/STOL demonstrationsplanet i mitten av
60-talet.

Bob Copland blev chefsritare niar hans
overordnade Stan Whale pensionerades.
Hans storsta bedrift i denna slutliga befatt-
ning var att overvaka konstruktionen av
Sea Harrier inkluderande en ny cockpit-
utrustning. Han hade ocksa huvudansvaret
for ritningarna till Hawk pa 70-talet.



Liksom Camm strivade Bob alltid
att ge det basta av sitt yrkeskunnande. Bob
hade ingen formell teknisk utbildning men
detta uppvagdes av hans linga erfarenhet
av flygplanskonstuktion. Han var sikert en
avde utvalda konstruktorerna, som i allt
storre grad forsvinner. Han var alltid redo
att paett papper visa, att flygplanskonst-
ruktion, trots dess storre komplexitet i dag
fortfarande, bestar av lika mycket konst-
narlig som vetenskaplig verksamhet.

John W. Fozard
(sammanfattat av SOL)

Hans forsta framtridanden syntes i
en rapport i juninumret 1936 av Aero-
modeller. Man granskade nya Wakefield-
modeller och en av nykomligarna var den
18-drige Bob Copland.

Ytterligare framgédng kom snabbt med en
2:a plats i den traditionellt blésiga
"Gamage" Cup och den foljdes under den

fortsatta saisongen med en 6:e plats i laget
vid uttagningarna pa Heath Row.

Resultaten fran denna tavling med 123
deltagare visar att Bob och Bert Judge -
den slutlige segraren - hade mycket jaimna
flygningar.

Bob placerade sig som trea i Wakefield-
tavlingen i Detroit och blev tvai tavling-
en om Stout Trophy. Hans modell flogs sen
ockséd proxy av A. Worley till en tredjeplats
i Moffet. Dessa kombinerade framgangar i
hans forsta utlandsframtradande ledde till
att Bob och hans 40z "slabside"-modell
(ungf. lddkroppsmodell) fick Whitfield
Trophy. Han hade seglat till USA med
" Aquitania" och atervinde till Europa fir-
dig for flera f ramgangar genom att vinna
Blackheath Duration Contest, rapporterad
med rubriken " Stor folkmassa appladerar
vidare framgéngar". 1 samma september-
nummer 1936 visar sig Bob med den nu vil
anvidnda modellen under rubriken "National
Cup vanns i storm". Av 42 deltagare hade
Bob placerat sig som nr 11 brittiska més-
terskapen pa Heath Row (Fairey's) for att
fullborda ett anméarkningsvart forsta ar i
serios tavling.

Frank Zaic publicerade konstruktionen i
sin Yearbook 1937 och dven om d en vid
forsta anblicken syns konventionell finns
det flera aspekter virda att lagga marke till.
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Ett minimum av balsa anvéndes for att na
viktgransen 4 oz. Med stor frihjulspropeller
och ldng motor blev kombinationen en latt,
enkel och siker konstruktion vars popula-
ritet har visats i SAM-tévlingar.
Wakefieldreglerna dndrades 1937 si att
minimivikten blev 8 0z. Som ett resultat av
detta borjade Bob med sina stromlinjemo-
deller aven om det fanns tavlingar i SMAE-
kalendern for bade latta och tunga model-
ler. For lattviktsklassen byggde han ett nytt
"slabside"-masterstycke som han visade for
forsta gangen vid 1937- ars  Northern
Heights Gala och slog sina medtivlare
Bert Judge och Ed Chasteneuf. 1 oktober
var hemligheten rojd da Premier Aeromo-
del Supplies annonserade att "Northern
Star" skulle visas vid Model Engineer
Exhibition. Beskriven som Bob Coplands
Champion 40z model med en genom-




snittstid pa 7 min i 8 tavlingar skulle den bli
byggsats att kopa och flyga 1938.

Premier annonserade: "Vi ar sakra pa att
denna konstruktion vill frimst i manga av
1938 ars tavlingar", och det blev den ! Den
tog det brttiska rekordet med markstart
med 27 m 56 s och vann Weston Cup tva
ganger.

"Northern Star" hade bevisat vad den gick
for och var kanske den forsta byggsatsmo-
dellen av sadan kvalitet som presenterats
for brittiska modellflygare. Modellen var en
klar utveckling av Bobs 1936-ars Wake-
field men med reducerade dimensioner.
Bob blev foresprakare for den langa motor-
tiden med flaitad motor uppfunnen av
Norther Heights medlemmen H.E White.
Med "Nordstjarnan" introducerade ocksa
Bob den med svart tusch fiargade kroppen
och de vita vingarna som skulle bli ett kén
nemarke for hans narmaste 20+ aren i tav-
lingsflygning.
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"The Model Aeroplane Constructor”
presenterade 1 septembernumret 1938 en
annan "slabside" lattviktsmodell kallad
"Parastar” eftersom vingen lag pa en para-
sol. Liksom hans tidigare Wakefieldmodel-
ler upptacktes inte dess prestanda forran
lingre fram. Lee Ransom presenterade den
som en "ny" Aeromodeller-ritning.
Historien visar att att Bob under sina sista
tonar blivit en fullindad modellflygare med
stor skicklighet bade 1 inomhus- och utom-
husflygning. Det var en talang som kravde
erkannande och ledde till att han rekrytera-
des av Sir Sydney Camm och inledde hans
langa karriar hos Hawkers med specialitet
pa cockpit-konstruktioner. Men manga
sdger dock att Hawkerplanens fenor alla
bar en smula Coplandstil!

Han 6vergav inte slabsidermodellerna dven
om hans stromlinje-Wakefields var de hu-
vudsakliga. En konstruktion for ekonomi-
klassen "Flight" Cup lyckades bra, sarskilt i
lagtavlingar for klubbar, i vilka hans kira
Northern Heights Club holl sig vil framme.
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Med den intensiva aktiviteten i dessa tidiga
ar ar det markligt att han fann tid att borja
med inomhusflygning, nagot som han lért
kanna i USA En liten muta till de ansvariga
gjorde inomhusflygning tillaten i Albert
Hall! Bob antog utmaningen med att sitta
ett rekord pd 11:57 och sedan 18:52. Det
sades att den stora orgeln utgjorde det
storsta faromomentet. Férutom dessa flyg-
ningar vintern 1937 konstruerade han och
byggde flottorplan for den kommande sa-
songen.] dessa placerade ha sig alltid bland
de framsta.
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Design for the "Flight" Cup
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Design changes of the streamlined models, 1937, 1938, 1939.

Framfor allt var Bob den mest tillgéngliga
och vinliga "experten"som vilvilligt delade
med sig av sina erfarenheter, men han
kunde ocksa argumentera med kinsla da
han forsvarade sina kira stromlinjemodeller
gentemot dem, som foredrog de enklare
ladkropparna.

Mike Kemp.

Bob Coplands stromlinjemodeller, tjusiga
att titta pa - harliga att flyga reprensenterar
det yppersta i elegans bland modellkonst-
ruktioner enligt den gamla 8oz-regeln. Med
sina avsmalnande vingar vackert infista i
den mangstringade kroppen ér de ocksa en
utmaning for byggaren endast jimforbara
med nutida "state-of-art" F1B-modeller.
De sag inte bara vackra ut. I hinderna pa
en méstare var de utan tvekan likvirdiga
med de amerikanska ladkropparna i tiden
sa som ocksa resultatlistorna visar.

I hdnderna pa en mastare, ja.......Men hur
manga mindre skickliga flygare famlade
inte 1 hans spar?

Nar minimivikten for Wakefield dubblades
till 8oz 1937 beslét toppflygarna i England
-Ralph Bullock,Eddie Chasteneuf och Bob
Copland att anvanda "extravikten" for
stromlinjeform, vilket da var ett modeord.
Det var ett djarvt steg att ta eftersom de
flesta ledande amerikaner -sirskilt Dick
Korda - hirdnackat holl fast 1adkropparna
och senare visade sig ha ritt.
De olika foretradena hos "streamliners"
resp. "slabsiders" orsakade mycket diskus-
sion vid den tiden och asikterna luftades i
"Aeromodeller". Bullock gick s lingt som
att offentligt krava att ingen icke-strom-
linjeformad Wakefield skulle f4 inga i det
brittiska Wakefield-laget. P4 senare ar
skrev Copland om det grundlaggande
beslutet att overga till strémlinjeformen:
"Till foljd av langa diskussioner med Frank |

Zaic beslot jag att bara fullt strémlinjefor-
made modeller skulle tillfredstilla mig och
jag foresatte mig att nd detta mal. Jag var
overtygad om klokheten i att anpassa, vilja
och utveckla var ratt vag att gd." Och han
foljde detta.

Forst i ledet kom tidigt 1937 en i grund
uppfraschad version av hans beromda
1936-ars 40z "slabsider" - en konstruktion
som annu i denna dag sannerligen inte skul-
le skammas for sig som en "rund" modell.
Den stromlinjeformade versionen hade en
plankad elliptisk kropp men behéll den raka
vingen fran sin foregangare.

Den blev en 6gonblicklig fulltraff och vann
tva storre tavlingar det iret. Men framfor
allt, den klassiska Copland-stilen med de
karaktaristiska skuldervingarna borjade
framtrida.

Bob var i stort sett nojd med konstruk-
tionsdragen men han visste att han kunde
forbattra den. Sa foljde 1938 en av alla
tiders klassiker -"GB3". Bob presenterade
de bdjda runda kroppsspanten vilka han
troget holl fast vid under resten av sin
brillianta modellflygkarridar. Vingarna -
instuckna i en fals kunde justeras framéat
eller bakat, men Bob medgav senare att
detta var onodigt och uteslot denna typ av
infistning i en replika av "GB3" som han
byggde och for en kort tid flog med i mit-
ten av 80-talet. ha fann ocksai att bakét-
svepningen pa de trapetsformade vingarna
krivde avsevard wash-out for att motverka
tip-stall. Ytterligare ett problem med
"GB3"-prototypen var att den hade for
liten fenyta. han loste detta genom att skira
till rundade extrafenor av 1/16 balsaflak
och limma fast dem pa stabilisatorn. De
16ste problemet, men gav orsak till en av
modellflygets stora myter - den om "anti-
spin-fenoma". Experter bland den Ron
Warring begagnade dem i tron att Bob
Copland hade kommit pa nigot!
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Det var manga ar senare som Bob avsloja-
de for en grupp SAM 35-medlemmar, att
han hade besutat om en snabbfixning ,da
han inte hade tid att bygga en storre fena.
Denna modell gjorde en varldsrekordflyg-
ning pa 33 m 9 s i Jugoslavien 1938 och
tycktes vara den fornamsta, den typ alla
borde vdalja. Copland var emellertid inte
helt n6jd utan fortsatte att forbattra. Bort
med det forlegade tradstallet. ~ Vingarna
forlorade sin bakatsvepning. "Anti-spin" |
fenorna forsvann. Bob flég den forbattrade | §
modellen i USA 1939,nar han tvingades se
Dick Korda beréva honom virldsrekordet
med den historiska flygningen pa 43 m 29s. |

Med mindre forandringar fortsatte Copland .
med sin konstruktion efter andra virlds-
kriget och provade t.o.m. fillbar propeller,
men atergick snart till frihjulspropellern,
som han ansag overldgsen pa manga satt
innefattande stabilitet och sakerhet.

Aven nir den kontroversiella regelandring-
en kom i slutet av 50-talet och avskaffade
L2x100 kroppssektionen och med den de
feta kropparna héll Copland troget fast vid
sina dlskade "streamliners". De blev ldngre
och slankare - men Bilgri, Foster och Co.
med sina fyrkantiga foregangar till dagens
"open rubber"-modeller dodade snart sada-
na godsaker och Bob tillsammans med sin
arkerival Warring hade aldrig mer samma
tavlingskraft.

I dag ser vi da och da Copland- "stream-
liners" vid de stora oldtimer-tavlingarna,
men konceptet om &n aldrig sa beundrat,
har inte aterfatt sitt favoritskap.

Forfattaren har byggt tva "GB3" och 1948-
ars stomlinjemodell och flugit alla tre i tdv-
lingar. Byggt till 4%20z vikt med 320z mo-
tor var de verkligt tavlingsdugliga i 8o0z-
klassen. Deras enda svaghet, vilken man
inte kan lasta Bob for, ar deras omtalighet
nar de tages omhand av "Joe Public" i filt-
kanten.

Med facit i hand kan vi se att Bob Copland
valde fel vdg nar viktregeln dandrades 1937.
Men han visste det inte - och vad mera ir,
det skulle inte heller vi vetat - om han inte
hade framhardat s& outtrottligt. Sa dven om
han var domd att forlora i striden mellan
"streamliners" och "slabsiders" har han lim-
nat efter sig ett underbart arv - de vackras-
te modellflygplan som nédgonsin konstrue-
rats. Peter Michel

1."Masterplane” Wakefield £2.40/£3.10%
Bob Coplands tamous design

B

j Foto: Einar Hakansson

Ett par SMOS-medlemmar har byggt och
flugit "GB-3". Lennart Flodstrom var forst
Einar Hakansson byggde ocksa en sadan.
[ngvar Persson i Horby har i ar tavlat med
en "Copland 46"
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Medlemsforteckning 960601

Namn ] Adress | Postnr-ort | Telnr.
1  |Ahlin.Inge Swederusgatan 11 733 33 Sala 0224-135 20
2 |Ahlman.Bengt Kolningsviigen 3 820 23 Bergvik 0
3 |Ahremark.Carl-GustavBox 30 260 83 Vejbystrand ~ 0431-564 76
4  |Andersson. Jan-Erik  Hjilmgatan 25 260 70 Ljungbyhed = 0435-411 88
S |Andersson,Arne Bagaregatan 24 B 611 31 Nykoping 0155-28 68 52
6  |Andersson.Bertil Ranbergagatan 49 212 30 Malmo 040-49 97 90
7 |Andersson.Lennart  Bragevagen 5 136 46 Haninge 08-777 09 10
8 |Andersson Pir Springarevigen 5 311 38 Falkenberg 0
9  |Andersson.Rune Svedjevigen 43 181 47 Lidingd 08-765 87 05
10 |Andersson.Tycho Karlfeldts vig 6 245 32 Staffanstorp ~ 046-25 31 66
11 |Andreasson.Lars Benzels vig 38 443 51 Lerum 0302-111 59
12 |Andrén Folke Skonertgatan 6 A 426 74 V:a Frélunda 0
13 |Antonsen.Svein Isgrenavigen 10 C 740 22 Bilinge 018-35 59 44
14 |Astervik.Rolf N.Kungsgatan 39 803 23 Gavle 026-18 64 27
15 |Aurér,Gosta Allégatan 27 D 247 31 Sodra Sandby 046-386 97
16 |Axelsson.Lennart Mérbyhaoiden 20. 4 tr 182 32 Dandervd 08-755 48 79
17 [Bagge.Johan Lokegatan 24 602 36 Norrképing ~ 011-13 36 47
18 |Barré.Roger Tennisvigen 36 192 77 Sollentuna 0
19 [Beckman.Bertil Klubbvigen 7 182 31 Dandervd 0
20  Bengtsson, Lars P1 6205 Ostadkulle 441 92 Alingsas 0
21 [Berglin.Arne Krondikesvigen 46 A 831 47 Ostersund 063-51 39 06
22 Bergwall.Sten Kittelviigen 12 811 38 Sandviken 026-25 77 53
23 |Bjonness Henry Smidsrédvejen 5 N-3120 Ténsberg 0
24 [Bjorklund.Per Fenixvigen 20 182 46 Enebyberg 08-758 14 75
25 [Bjorkroth.Lars Anggardsvagen 3 582 69 Linkoping 013-15 94 70
26 Blomberg.Olle Bo 697 91 Palsboda 0582-440 03
27 |[Boberg.Jan Pl 1194 380 74 Léttorp 0485-233 18
28 |Boéthius,Ulf Noreens vig 80 752 63 Uppsala 0
29 [Bogdanoff Martti Rabygatan 70 C 216 13 Malmé 040-16 05 69
30 [Borg Ronald Bergkullevigen 41 461 55 Trollhdttan ~ 0520-705 30
31 [Borg.Marja Bergkullevigen 41 461 55 Trollhdttan ~ 0520-705 30
32 [Borg. Sven-Olov Tornhagsviigen 19 582 37 Linkoping 013-13 25 47
33 [Bornhed Kurt Rydsvigen 334 B 582 50 Linkoping 013-17 54 09
34 [Botstrém,Sven Skirvigen 9 685 33 Torsby 0560-133 25
35 |Bovik.Torsten Varpgatan 31 461 53 Trollhdttan  0520-742 16
36 [Buo.Finn Olav Krilldsvejen 42 N-1392 Vettre 0
37 [Bérjesson,Ernst Hovsta. Kérsta 6 705 91 Orebro 019-22 70 22
38 [Bérjesson,Leif Férjevigen 37 472 31 Svanesund 0
39 [Carlsson.Carl-Eric ~ Box 34 831 21 Ostersund 063-11 59 31
40 |Claesson,Ingvar Irisgingen 15 611 65 Nykoping 0155-185 95
41 |Dahlqvist,Bertil Box 122 312 22 Laholm 0430-714 31
42 |Dahistrand Freddy 6282 Ostadkulle 441 92 Alingsas 0
43 [Edstrom.Soren Tegnérgatan 21 752 26 Uppsala 018-52 14 58
44 [Einarsson Rune Ostermovigen 34 852 64 Sundsvall 060-15 14 25
45 [Eiroff,Carl-Johan Hamiltons vig 29 302 41 Halmstad 035-369 59
46 _ [Ekeroth.Bérje Box 173 575 22 Eksjo 0381-139 41
47 [Ekstrom.Karl-Erik  Flgjtvigen 16 A 224 68 Lund 046-11 57 73
48 [Ellila, Aarne Smidarvigen 1 E SF-02130 Esbo 358-0-464383
49 [Emilsson.Olle Tjallmora 703 76 Orebro 019-22 75 57
50 [Ericsson Karl-Anders Box 2060 871 02 Himosand 0611-165 00
51 [Eriksson.Bo Namndemansviigen 20 534 30 Vara 0512-126 64
52 [Eriksson.Lars Hantverkarbacken 18A 811 61 Sandviken 026-27 00 26
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53

[Eriksson.Stig

54

[Estving.Sture

58

[Farm.J6rgen

56

IFlodstrom.Lennart

a7

IForsell,Lars Albert

58

[Friberg. Arne

59

IFriberg.Lennart

60

Gahm.Orjan
Gerdt.Sven E.

62

Groning.Stig

63

Gunnarsson,Gerhard

64

Gustafsson.Lars E.

65

Gustafsson,Orjan

66

67

Gérdin.Jorgen

68

[Hallgren,Bo

69

IHansen,Arne

70

[Hanses, Ulf

71

[Hansson,Lennart

72

Haraldsson,Bengt

73

Hassing, Niels

74

Herngren,Goran

75

Hildingsson, Kurt

76

Hill, Allan

77

Hoff William

78

[Holm,Rolf

79

80

\Holmstrém, Nisse

81

Holmstrém, Stig

82

Hultgren, Tomas

83

Hakansson, Anders

84

Hikansson,Einar

85

Hornblad, Sven

86

[sacson, Sigurd

87

Jagesten, Ingemar

88

Johansson.Bengt

89

Johansson,Bjérn

90
91

Johansson,Nils
Johansson,Rune

92

Johansson, Thomas

93

Johansson,Uno

94

Jonsson,Birger

95

Jonsson,Evert

96

Josefsson, Kent

97

Josefsson, Thure

98

99

[Kaafjeld, Inge

100

IKarlsson,Hans

101

[Karlsson.Osten

102

IKarlsten, Arne

103

Kivling,Asa

104

IKnudsen,Erik

Gustavsson, Nils-Olof

Holmberg,Per-Anders

Jarverud,Rolf Millerd

[ Adress

V. Jossefors 14

Rvd 664

Polhemsgatan 5
Soldatvigen 25

Knut Hakanssons vig 3
Algatan 69
Radmansgatan 6 B

Andebodavigen 367
Kapellgatan 12

Harbovigen 14
Sjosgarde 1, P1 2542
Dannemoragatan 20 III
Knektslittsvigen 19
Sturegatan 3
Fullblodsvigen 7
Box 30
Amagerbrogade 295 3 tv
Borganisvigen 16
Sigurdsgatan 15
Villavigen 9
Toftegaardsvaenget 316
Ockerdgatan 6A
Tallvigen 8

S:ta Gertruds gata 5
Enegardsvigen 7
Piprensarvigen 18
Ormbunksvigen 60
Kungsportsvigen 14
Ljungbergsvigen 13
Svartmangatan 11 IV
Goodtemplarvigen 7
Virlingevigen 24
Genesasvigen 45
Skallbergsvigen 18
Ekvigen 3

Anggatan 24
Ankaregrinden 1
Starvigen 14
Akersliden 3
Ankaregrianden 1
Broddesgatan 5
Stallbacken 9
Timmermansgatan 29
Fyrbyvigen 17

Box 126

Stora Jonsgatan 1B
Hellebrekkevejen 1
Vistandgatan 38
Vintergatan 67
Torkels vig 9
Sidvallsgatan 7
Amagervej 66

Postnr-ort
671 93 Arvika
424 91 Olofstorp
224 60 Lund
444 41 Stenungsund
515 70 Rydboholm
231 42 Trelleborg
231 54 Trelleborg

175 43 Jarfilla
280 63 Sibbhult

738 50 Norberg
310 58 Vessigebro
113 44 Stockholm
826 50 Séderhamn
541 50 Skévde
175 39 Jarfilla
618 21 Kolmarden

DK-2300 Kobenhavn S31-511 322

784 33 Borlidnge
215 66 Malmo
181 46 Lidingé

414 52 Goteborg
572 33 Oskarshamn
392 35 Kalmar
267 90 Bjuv

123 57 Farsta

139 56 Viarmdo
461 39 Trollhittan
564 35 Bankeryd
111 29 Stockholm
230 30 Oxie

290 36 Stehag

892 43 Domsjé
310 42 Haverdal
510 41 Sjémarken
543 31 Tibro

226 51 Lund

824 33 Hudiksvall
446 41 Skepplanda
226 51 Lund

285 33 Markaryd
892 40 Domsj6
392 36 Kalmar
611 94 Nyképing
570 31 Ingatorp
827 32 Ljusdal
N-3670 Notodden
582 35 Linképing

932 32 Skelleftehamn

193 40 Sigtuna
702 16 Orebro

DK-6900 Skjern

|

Telnr.
0570-214 38
0
046-12 83 02
0303-803 77
033-935 93
0410-132 23
0

08-580 141 42
044485 03

0223-212 06
0
08-33 03 32
0
0500-41 82 82
08-580 330 99
0

0
040-19 37 90

" 08-765 62 60
DK-3480 Fredensborg

42-281 535
031-24 36 72
0491-153 86
0480-182 79
0
08-94 06 11
08-571 461 18|
0
0
08-21 94 03
040-54 97 21
0413-407 90
0
035-511 02

0540-617 34
046-485 37
0650-164 21
0303-384 81
046-485 37
0433-118 24
0660-523 79
0480-197 10
0155-24 20 59
0381-210 41
0651-134 26
350-135 16

0

0
0760-527 41
019-32 09 52
97-351-767




30.

Namn Adress Postnr-ort | Telnr. B
105 [Landegren Karl-Erik Hagvigen 1 A 730 40 Kolbick 0220414 67
106 [Landervik.Sven Rollos vig 12 291 66 Kristianstad ~ 044-24 50 77
107 [Larsson. Terje Klovervagen 12, Osbyholm 242 93 Horby 0
108 [Larsson.Lars Gendalen 57 466 94 Sollebrunn 032242117
109 [Larsson.Ove Ligustervigen 3 245 44 Staffanstorp  046-25 28 55
110 [Leijon.Gosta Mickelsbergsvagen 226 125 54 Alvsjo 08646 22 79
111 [Leijon, Solveig Mickelsbergsvigen 226 125 54 Alvsjo 08-646 22 79
112 [Leijon, Tomas Murgronsvigen 25 125 55 Alvsjo 08-97 24 83
113 [Lindén Lars Plitslagarvigen 74 146 36 Tullinge 08-778 39 34
114 [Lindén, Sven-Olov Hovstavigen 15 703 63 Orebro 019-18 21 79
115 [Lindh Ove Batsmansgatan 6 385 41 Bergkvara 0486-202 21
116 [Lindqvist.Bert Tornfalksgatan 109 703 49 Orebro 019-26 09 99
117 [Lindgvist.Bengt Hillsbovigen 57 193 32 Sigtuna 08-592 508 55
118 [Lindstrém,Urban Talgoxegatan 12 703 48 Orcbro 019-27 05 39
119 [Ljungberg. Lars Linneastigen 6 149 31 Nyndshamn ~ 08-520 186 60y
120 [Ljungberg Mats Enskedevigen 21 122 32 Enskede 08-648 70 80
121 |Lundberg Peter Hagforsgatan 35 416 75 Goteborg 031-25 16 77
122 [Lundemo,Carl-Eric  Villagatan 7 731 60 Valskog U
123 Magnusson,Gunnar ~ Gasortstigen 5 165 72 Hasselby 08-89 88 99
124 Mann Peter M. 36 Sydenham Str.Guelph  Ontario N1H 2W4,Can 519-822-9582
125 Masch Kjell Hagaveien 10 C N-0980 Oslo, Norge 0
126 [Marksten,Ulf St.Stenshult 1 274 00 Skurup 0411470 70
127 [Meissner,Ove Lillarydsvagen 6 284 33 Perstorp 0435-306 26
128 |[Meissner,Brita Lillarydsvigen 6 284 33 Perstorp 0435-306 26
129 Mértensson Malte Faringtofta 4174 260 70 Ljungbyhed ~ 0435-700 03
130 |Nathanson, Thomas Box 47 430 24 Varobacka ~ 0340-600 66
131 |Neumann,Fritz Kjaersvej 73 DK-4220 Korsér 53-572376
132 |Nilsson,Per Linnégatan 23 413 04 Goteborg 031-42 24 02
133 |Nilsson,Tore Vikingaviagen 41 C 857 41 Sundsvall 060-15 79 36
134 |Nilsson,Ake Holmbodavigen 59 191 77 Sollentuna 08-754 25 78
135 |Nilsson.Lars-Olof Kummingatan 8A 1:2 754 48 Uppsala 018-2563 15
136 [Norell Per Nils Ehrnbergs vig 16 291 46 Kristianstad ~ 044-11 96 09
137 |Ohisson,Sven Nypongéngen 9 611 57 Nyképing 0
138 [Olausson,Martin Lundbyvigen 7A 443 43 Grabo 0302-418 18
139 (Olsson,Ejvind Industrivdagen 15 1 135 40 Tyresd 08-712 6503
140 |Olsson.Hans Komettgatan 22 B 738 34 Norberg 0223-215 59
141 [Persson, Ingvar Aspinge, Raset 631 242 95 Horby 0415-941 47
142 [Persson,Allan Box 51 894 03 Moliden 0660-910 34
143 |Persson,Bror Vistra vigen 6A 826 62 Norrala 0
144 [Persson Kurt Soldatvigen 22 291 35 Kristianstad ~ 044-12 88 53
145 [Persson,Sten Palslyckegatan 26 302 30 Halmstad 035-10 49 43
146 |Pettersson Karl-Axel Diskusgatan 72 722 40 Visteras 021-33 2578
147 [Pettersson,Nils Kvarnbacksvigen 130 I 161 49 Bromma 08-26 34 00
148 [Pettersson Per-Olof  Box 209 247 25 Sédra Sandby 0
149 [Pettersson.Ove Ganglaten 59 421 46 V.Frolunda  031-45 96 72
150 [Pinotti Mario Idrottsgatan 54 216 16 Malmo 0]
151 [Qvarfordt,Karl-Johan Kyrkbacken 29 171 50 Solna 08-83 36 51
152 [Randsted,Grim Vebekkvejen 6A N-1351 Rud, Norge ~ 67-543487
153 [Rasmussen,Poul Nyvangsvej 25 2 th DK-4400 Kalundborg 53-516 211
154 [Reineck,Roland Box 132 793 23 Leksand 0
155 [Roggentin, Ake Lillavagen 59 II 128 45 Bagarmossen 08-648 43 83
156 [Rosengren Bengt Chalet Sonnegg,Dorfmatte CH-3702 Hondrich,Sc 033-54 20 94




31.

[ l Namn ] Adress |  Postnr-ort _I___'_I;:_:_Ip‘r._ )
157 |Rosengren.Jan Kruthornsviigen 20 B 2tr 191 53 Sollentuna 0
158 [Rudolfsson,Per-Olof St.Annegatan 22 II 611 33 Nykoping 0155-876 34
159 [Rydén,Leif Furugatan 18 753 24 Uppsala 018-69 63 80
160 [Ragwall,Sven Uranusgrind 7 302 35 Halmstad 035-12 08 99
161 |Sandberg Kurt Vallgatan 23 A 302 42 Halmstad 035-12 28 46
162 |Sandberg,Sture Solvallavigen 41 172 37 Sundbyberg ~ 08-29 11 82
163 |[Saras,Nils Burens 3107 771 92 Ludvika 0240-161 88
164 |Schmiterléw,Hans Smedstorpsvigen 6, Mogata 614 90 Séderkoping  0121-201 80
165 |Sigurdson,Thomas  Myrvégen 12 903 46 Umed 090-13 79 82
166 [Sjoberg. Anders Kronobergsgatan 18 11 112 33 Stockholm 08-652 16 39
167 |Sjoberg.Ginger Kronobergsgatan 18 Il 112 33 Stockholm 08-652 16 39
168 |Sjoblom,Paul Dragonvigen 8 291 35 Kristianstad 0
169 |Sjogren,Sven-Ake  Histhovsvigen 26 737 42 Fagersta 0223-130 23
170 |Skogh,Jorgen Skogvaktarevigen 12 597 41 Atvidaberg 0

| 171 |Stark,Bérje Angsholmen 178 93 Drottningholm 08-759 02 50
172 |Stark,Sune Vallarevigen 15 183 51 Tiby 08-756 46 96
173 [Stedt.Gunnar Klévergatan 16 263 36 Hoganis 042-34 32 90
174 |[Stibner,Bengt Viderupsgatan 29 216 22 Malmd 0
175 |Strand.Lennart S.Jordbrovigen 133 II 136 51 Haninge 08-500 268 69
176 |Sundin Rolf Thulegatan 35 C 852 35 Sundsvall 060-11 51 64
177 |Sundqvist,Roland Norr Mdlarstrand 60 112 35 Stockholm 0
178 [Sundstrém,Berth Ljungvégen 16 791 45 Falun 023-332 70
179 |Sundvall Leif Odenvigen | B 181 32 Lidingé 08-767 55 73
180 [Sutcliffe,Devon 11 Canterbury St. Karori  Wellington, N.Z. 0
181 ([Tedenryd,Rune Ringbergagatan 91 212 30 Malméd 0
182 [Thelander,Bengt Skogsstjarmevigen 19 184 35 Akersberga  08-540 227 51
183 [Tolkstam,Lars Sidvallsgatan 7 702 16 Orebro 019-32 09 52
184 [Torgersen,Ole Lyngvejen 9 N-2830 Raufoss,Norge 0
185 [Tyndal Anders Vanadisviigen 30 113 46 Stockholm 0
186 [Tornkvist,Georg Norringsvigen 4 B 191 46 Sollentuna 08-35 57 75
187 [Tornkvist,Birgit Norringsvigen 4 B 191 46 Sollentuna 08-355775
188 |Uhr,Bérje V.Centralgatan 12 C 828 31 Edsbyn 0271-202 22
189 [Upling,Amne Klunkhyttan 719 93 Vintrosa 0
190 [Wahlqvist.Lennart ~ Rydsvigen 38 A nb 584 31 Linkdping 013-17 09 24
191 |Wallerstedt Karl-Erik Bjorklundsgatan 7 582 49 Linképing 0
192 [Vang,Oscar Fyrreholmen 9 DK-2630 Taastrup 0
193 |Wannberg Helge Byvigen 18 892 51 Domsjo 0660-543 73
194 |Wendel,Lars Hedemoravigen 1 738 35 Norberg 0
195 |Wennhage Ake Kaptensgatan 3 462 35 Vinersborg 0
196 (Wentzel.Lars Baronvigen 8 191 51 Sollentuna 08-35 1101
197 |Wesslén,Gunnar Sobackevigen 18 444 42 Stenungsund 0
198 [Westfelt,Hans Skogsdala 2747 277 31 Kivik 0
199 [Westfelt, Jan N. Hagnevigen 13 561 35 Huskvarna 0
200 |Widqvist,Olle Sadelvigen 11 806 31 Givle 0
201 |Wivardsson,Gunnar  Sjétuna,Pl 1680 Bjérbohol 440 06 Gribo 0302-424 94
202 |Wivardsson,Sofia Rubingatan 33 42162 V. Frolunda  031-709 49 46
203 |Aberg.Goran Lidaleden 107 603 61 Norrképing ~ 011-10 58 49
204 |Agren,Gunnar Regngatan 13 754 31 Uppsala 0
205 |Ahman,Bengt Granvigen 4 570 32 Hjiltevad 0381-231 15
206 |Akermark.Henry Triadgirdsgatan 21 521 95 Kattilstorp 0515-631 24
207 |Aman Hans Alga 671 93 Arvika 0570-250 80
208 |Ogren, Torbjérn Gitarrvigen 38 893 30 Bjista 0660-306 13
209 {Ostlund Sven Lévsitra grand 24 127 36 Skdrholmen _ 08-88 50 70







