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Tage Hansen med sin flotte dieselmotormodel med
Monsunmotor, der i 1946 vandt KLM - pokalen for
smukkest byggede model pd sommerlejren i Tranum.
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Svend Greig ded.

Sidst i juli maned
fik vi den triste
meddelelse, at
skaberen af Dansk
Modelflyveindustri
var ded. Ved stor
velvilje fra ar-
vingernes side har
jeg haft lejlighed
til se de efter-
ladte ting, hvoraf
en del er givet
til DMV, ligesom
vi kobte en del
byggeszt af inter-
esse. Bl. a. af de
to modeller her.

De er begge fra
1946 - tegningen
af Torpedo er da-
teret 1948, men
annoncen fra 19467

Dansk Modelflyve Veteranklub

Neste nummer vil vi preve at f& ud omkring
15.november. Det er planlagt til at inde-
holde blandt andet :

De nordiske landskampe 1945-53

Mere om "Cirrus"

Brugen af det nye motorgummi med
tabel over det mulige antal omdrej-
ninger ved forskellige motortvarsnit
Svend Greig - Dansk Modelflyveindu-
stri, Skjern

OMF’s historie fortsat

Linestyret Spitfire (tegning)

Samt forhdabentlig stof fra vore lasere.

DEAD-l1line: 1. november

Til de neste numre er der planlagt artik-
ler om:

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.

King Peters Cup 1939

VM for A-2 i Trollhédttan
FJ-modellerne
Eliteflyverprever
Linestyring

VM 1 1955 og 1956
Trimning af gummimotormodeller

1950

Kan nogen hjzlpe med stof, billeder mm.
vedrgrende ovennavnte emner?

Greigs
Diesel-Flyvemodel

Modellen er konstrueret ti Mikro-
Diese! alier Greigs Dieseimotor.
Monteninaskitse for begge Motorer
er visi psa Tegningen.
Speendvidde 90 cm.,
Byggenet med Tegning Kr. 885
Tegning alene
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Den nye Model 1 Ve_rdgnsk!aue, som nu- leveres I BXW;'E‘ i
med Tegning, feerdige Profiler, prima Gummimotor m.:v. for -
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Til medlemmerne !

SAM 1935 ernuen realitet, idet vi har fiet officiel bekraftelse pa vores optagelse fra
USA. I neste nummer af bladet vil jeg give en grundig redegerelse for, hvad det indebrer.
Hvis nogen gerne vil have et “preveeksemplar” af deres blad, kan man sende en adresseret og
frankeret (5. kr.) kuvert til mig - man vil s3 modtage et eksemplar af bladet. Der er ikke si
mange preveeksemplarer - de, der kommer forst , far dem...

RC til vore vore konkurrencer er blevet et aktuelt debatemne, idet Niels Hassing med flere
har indsendt nogle forslag vedrorende dette. Forslagene desangdende ses andetsteds i bladet.

Til foreningens formal herer det, at vi skal skabe mulighed for at flyve med de gamle
modeller og lave regler for dette. Det har vi gjort indtil nu , hvad angér fritflyvende modeller.
For nogle &r siden var spergsmilet om regler for anvendelse af RC til debat pa et
landsmede, hvor resultatet var, at foreningen gerne s, at de interesserede - bl. a. Oscar Vang

og Harry Nielsen - udformede nogle pracise regler for, hvordan anvendelsen af RC skulle
vare.

Der var ogsa en klar tilkendegivelse af , at de fritflyvende modeller og de radiostyrede
nodvendigvis matte flyve konkurrencer efter forskellige regler, og at en sammenblanding ikke
matte finde sted. Den opfattelse har bestyrelsen stadigvak, og vi har fremsat forslag, der
tydeligger dette. De ses andetsteds i bladet.

Det er godt, at der nu igen er interesse for RC-modeller, og bestyrelsen foreslér, at de, der er
interesseret i denne gren og vil flyve med disse modeller, prever at udforme pracise regler for
dette og prove dem, sa de kan behandles pa naste ars landsmede.

Jeg synes, at det er vigtigt, at alle, der er interesserede i at flyve med de gamle modeller - med
eller uden RC - kan gore det i vores forening,

Mead op pa landsmedet og vaer med i debatten!

Bladet har megef stof til landsmedet, s& artiklen om gummimotorer kommer nzste gang.

Den skal helst bringes som en helhed. Tabellen over antal omdrejninger kan utilmodige fa en
kopi af ved henvendelse til mig. '

Modelbyggere sgges - Som meddelt andetsteds har vi af Svend Greigs arvinger f3et
overladt en del materiale og byggeszt, der kan anvendes ved en udstilling, som foreningen
kunne lave . Skjern /Egvad museum er meget interesseret i en sidan udstilling og vil hjzlpe
med den., idet Svend Herborg /Greig er fodt i Skjern.

Hvis nogen kunne tznke sig at bygge til denne udstilling, kan DMV levere byggeszttet og
efter udstillingen beholder man selv modellen eller giver den til foreningen til ejendom. I forste
omgang dieselmodellen fra 1946, gummimotormodellen Torpedo, KZ VII spantbygget
skalamodel, en A-1 model “Olympia”, en raketmodel mm.

Skulle nogen kende en ivrig skibsmodelbygger, vil der ogsa vare byggesat til skibsmodeller -
der kan museet formentlig hjzlpe med byggere.

DMV har ogsd kebt en del gamle byggesat til premier og maske salg. Nermere i neste
nummer. Henvendelse til undertegnede angdende byggeszt til “museumsbyggeri”. ..
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“Egte” RC - oldtimermodeller ?

Per Weishaupt gor her i FLYV februar 1952 opmarksom pé de radiostyrede modeller.
Bl. a. Eli Nielsen har gjort opmerksom p3, at der kunne laves en oldtimerklasse for modeller
“fedt” med RC i tiden for 1960 - der findes ogs en del udenlandske modeller for 1952...

RADIOSTYREDE MODELLER

er blevet populzre i udlandet

SKAL vi ikke snart se en radiostyret fly-
| vemodel i luften i Danmark? I udlan-
det er radiostyring et normalt punkt p3
modelflyvernes righoldige program. Ameri-
kanerne begyndte allerede midt i trediverne
og havde den forste konkurrence i 1937.
Men forst efter krigen med den radiotekni-
ske udvikling, denne bragte, er der sket en
storre udvikling. Bide i USA, England og
Frankrig holdes der mange konkurrencer,
De forste internationale konkurrencer er af-
holdt, og man taler nu- om at indfore en
VM-konkurrence.

Hvor langt er vi kommet herhjemme? Vi
kan vist roligt sige: ikke ret langt. Har
ingen da forsogt? Ok jo, der er snart mange
eksempler pd forsog. Fra tid til anden kan
man laxse t avisen herom eller hore rygter i
klubberne. Men vi har endnu ikke set en
radiostyret model flyve her i landet!

Allerede omkring 1940 arbejdede den
kendte modelflyver Niels Hassing, der af
profession er radiotekniker, med at konstru-
ere og indbygge et anlxg, og det kunne da
ogsd ses pid modelflyveudstillingen i 1940.

Efter krigen arbejdedes der pi en radio-
styret model i modelflyveklubben Ikaros i
Haslev, igen gennem en kombination af
model- og radiocksperter. Modellen blev
nzsten fxzrdig — men si nlede man ikke
lzngere...

[ den sidste tid har man hort om nye
forsog, og lad os hibe, at det lykkes at op-
stille den forste danmarksrekord i klasse A6
eller D4.

Man mA kravle, fer man kan ga

De fleste forestiller sig 1 tankerne ¢n on-
skedrom i retning af en smart udseende
motormodel, hvorpd man kan styre bade
hojde-, side- og krzngeror, regulere moto-
ren og evt. trxzkke understel op, kaste
shomber« etc.

Det er muligt at fremstille en sidan on-
skedrom. Adskillige store flyvemaskinefa-
brikker betjener sig af fjernstyrede modeller
og forsogsanstalterne ligeledes, Men det er
svert og dyrt. i

Inden for modclflyvningen flyves der i
udlandet med modeller med flere styringer,
men erfaringen har vist, at det bliver alt
for kompliceret og sjzldent virker. Konkur-
rencerne bliver vundet af svzve- eller mo-
tormodeller, der kun er udstyret med en
simpel siderorsstyring. En sidan model kan
flyve kunstflyvning, si utroligt det end
lyder. Den kan bringes til at loope og halv-
rulle. Men lad vare at tznke pd det. Det,
det forst gzlder om, er simpelthen at.bygge
en model, udruste den med radiostyring og
fi den til at flyve ganske enkelt under kon-
trol. Det er svxrt nok.

I betragtning af, hvor yderst fi model-
flyvere vi har, som har lzrt at mrestre frit-
flyvende gasmotormodeller og opnd antage-
lige rcsultater, si vil det klogeste utvivlsomt
vxre — som man pitxnkte det i Haslev —
at bygge cn radiostyret svavemodel. Fir
man forst den til at flyve under kontrol, kan
man have megen fornojelse af den, og i ter-
mikvejr eller pi skrznt kan store prxstatio-
‘ner opnds.

Mecd de indvundne erfaringer kan man

si siden gd videre til en motormodel. Man
ma kravle, for man kan gi! N

En radiostyret motormodel krazver, at
man har betydelig erfaring i bygning af og
flyvning med sidanne, godt kendskab til
betjening af motorer og endelig kendskab
til radio.

Da de fxrreste kombinerer godt kendskab
til radio med godt kendskab til modelflyv-
ning, vil det vere klogt — som man iszr
ser det i Frankrnig — at en radiomand og
en modelflyver slir sig sammen om den ret
store opgave.

Hvordan er styringen Indrettet?

At give en radiotcknisk forklaring pi
radiostyring 1 FLYV vil vzre temmelig om-
sonst, da kun enkelte vil kunne forsta den.
Desuden har undertegnede ikke spor for-
stand pd radio. Det behover en modelflyver
der vil dyrke radiostyring, heller ikke have,
selv. om det naturligvis vil vare en fordel.
Skal man give sig af med det, ma man satte
sig en lille smule ind i det. Men man beho-
ver ikke vide mere om radio, end man
f. ¢ks. bchover at vide om motorer for at
flyve med motormodeller.

Naturligvis kan en, radiokyndig selv byg-
ge det nodvendige udstyr. Méiske vil man
vazre nodt til at g4 den vej. Men i England
og USA kan man kobe fzrdige radioszt til
modelbrug. Priserne ligger omkring 300-500
kr. for de enklere, men fuldt anvendelige
szt. Under de nuvzrende forhold vil det
formodentlig vare svart at fi importtilla-
delse til sidannc s=zt, men at domme efter
det antal engelske og amerikanske motorer,
der findes her i landet, si har modelflyver-
ne si mange onkler i England og USA, at
man méaske ogsd kunne form3 nogle af dem
til at forzre sig ct s=t.

Et sidant szt bestir af en sender, der

befinder sig pA jorden, og som har en kon- .

takt, man kan bevzge og dermed udsende
ct radiosignal til modellen. Endvidere be-
stir det af en modtager, der indbygges i
modellen, og som naturligvis skal vare si
let som mulig. De i handelen vzrende szt
vejer 300 til 500 gram. De udslag, man ved
at sende fra jorden kan fremkalde pA mod-
tageren, er ikke kraftige nok til dirckte at
kunne bevage en rorflade. .

Derfor m3 man yderligere have en hjzl-
pemekanisme. Denne drives som regel af en
gummimotor. Impulsen fra modtageren ud-
loser hjzlpemekanismen, hvis gummimotor
lader den foretage en bevzgelse indtil et
stop. Ved at indrette mekanismen pd pas-
sende mide kan man f. cks. f& roret til
skiftevis at stille sig 1) neutralt, 2) til hojre,
3) necutralt, 4) tl venstre, og siledes kan
man fortsxtte i denne rxkkefolge. Man skal
bare hele tiden huske, hvor langt man er
kommet, og det er svzrere, end man skulle
tro. Teoretisk kan man ogsd koble hojderor
ind, men det er bide upraktisk og unodven-
digt.

Hvordan skal modellen vere?

Man kan ikke’ med held tage en tilfxldig
model og putte radioudstyr i den og si for-
vente, at den vil vise sig velegnet, Modellun
mi vxre konstrueret til opgaven,

Radioudstyret m3 kunne indbygges pi
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praktisk og forsvarlig mide, og modellen mi
kunne tile denne belastning, ikke blot i

normal flyvning, men ogsid ved hirde lan-’

dinger.

Modellen m3 vazre godt stabil, og den
forste model skal man lade vzre ret l;}ng-
som flyvende — planbelastningen skal ikke
vare for stor. En sidan model vil alminde-
ligvis blive ret stor. .

For viderckomne er tendensen de sidste
par ir glct i retning af mindre modeller
med storre flyvehastighed, fordi de ellers
kun kan bruges i roligt vejr. Skal de kunne
manovreres over en plads uden at drives
bort af vinden, skal de flyve hurtigt nok til
at overvinde en god modvind. Ellers flyver
de hurtigt uden for senderens m:k_kcvxddc,
som sjzldent er meget over en kilometer.

Flyvning

Inden starten bor alting kontrolleres noje
cfter, og man mi i passende afstand preve
med senderen at betjene rorenc. Modellen
bor naturligvis forst vzre indflojet uden
radio, evt. med belastning af tilsvarende
vaxgt og anbragt pi tilsvarende steder.

Demast mi man forsigtigt lxre sig at
styre modellen. Det er ikke si simpelt, som
man tror. Man reagerer nemlig temmeligt
langsomt. Nir man cykler eller selv flyver
en maskine, foler man omgiende, hvad der
sker, og kan reagere meget hurtigt, Men
her skal man forst lzre’ at iagttage p3d af-
stand, hvilken bevagelse modcellen foretager,
og derpd forctage sig noget passende. Det
tager tid.

Men efterhinden kan man lzre sig at
foretage simple manovrer i luften samt at
bringe modellen ind til en millanding. Kon-
kurrencerne gir germe ud pi at foretage
visse manovrer og derpi maillande. Nir man
er blevet meget dygtig, kan man lave kunst-
flyvning med motormodeller. Nir man giver
sideror, begynder modellen forst at dreje.
Men efterhinden som den krznger mere og
mere, bevirker rorudslaget, at den gir over
i et spiraldyk og eger farten. Giver man si
modsat ror, vil den rette sig ud og kan
omsztte overskudsfarten i et loop.

Hvem flyver forst radlostyring
herhjemme ?

Nir man vil give sig af med radiostyring,

skal man ikke begynde pi bar bund, men

studere de udenlandske erfaringer. Der fin-
des masser af litteratur, is=r pi engelsk.
KDA’s bibliotek har en del om emnet.

Man skal s& — hvis man ikke selv er
radiomand — alliere sig med en sidan og
dele arbejdet. Iovrigt mi man slet ikke'uden
videre flyve med en radiostyret model, men
skal have licens hertil. I England og USA
findes der frie bolgelzngder, som mi an-
vendes til formilet, og noget lignende kan
man forhibentlig opnd herhjemme. Men
det krzver, at man bliver klar over, hvad
man onsker. Vi har tidligere opfordret in-
teresserede til at sxtte sig i forbindelse med
Kaj Vendelbo Nielsen, St. Hojbrondstrzde
1A, Roskilde (tlf. 2989), for at~vi kan fi
samlet radiointeresserede modelflyvere her-
hjzmme og trxffe de nodvendige organisa-
tionsmassige forholdsregler, og vi gentager
hermed opfordringen. "

P. W,

DM-Indenders X
indendors

Danmarksmesterskabet  for
Kummimotormodeller afholdes sendag den 2.

“marts i Odense. Tilmeldelse mA varre KDA

I hande senest 11, februar,
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A-2 klassens indferelse

I et hefte , som uddeltes til deltagerne ved VM i 19977 i Tune ved Roskilde, fortzller PW
selvom A-2 klassens tilblivelse - samt meget andet fra dansk modelflyvnings historie.

Sadan begyndte VM
med fritflyvende modeller .....

Per Weishaupt, generalsekretzer
for Kongelig Dansk Aeroklub
og redakter af »Flyv«, var en af
dansk modelflyvnings store
pionerer.

Her fortzeller han om de
forste verdensmesterskaber og
om den danske idé: Svaeve-
modelklassen.

Mens VM’erne med fritflyvende modeller
forst fik officiel VM-status af FAI fra og
med 1951, begyndte de faktisk allerede i
1928 og er saledes (ligesom »Flyv«) i deres
50. ar.

Men i drene for den 2, verdenskrig var
der stort set kun tale om internationale
konkurrencer med gummimotormodeller,
der begyndie med Wakefield-konkurren-
cerne i 1928,

Lord Wakefield of Hythe, der allerede
havde stettet modelflyvesporten si langt
tilbage som i 1911, udsatte i 1928 den be-
remte Wakefield-pokal, som den dag i dag
er premien for den individuelle vinder
med gummimotormodeller.

Dezr blev flajet om denne hvert 4r til og
med 1939, hvor krigen afbred rakken.
Det var mest et engelsk-amerikansk fano-
men, indtil en franskmand vandt i 1937,
hvorfor 1938-konkurrencen fandt sted i
Frankrig.

Da disse konkurrencer blev genopiaget i
1948, var det i USA med engelsk vinder;
men da 1949-konkurrencen s4 fandt sted i
England, fik den for alvor international
karakter med 19 deltagende lande.’

Mens man f.eks. i Tyskland og Dan-
mark i stor udstrazkning brugte svaevemo-
deller i 30'erne, var der ikke mange inter-
nationale konkurrencer og intet i stil med
Wakefield-konkurrencen. I 1939 fandt der
i England en konkurrence sted for svaeve-
modeller om den jugoslaviske kong Pe-
ter’s pokal med deltagelse af 8 nationer,
deriblandt Danmark med to deltagere.

Under krigen udviklede modelflyvnin-
gen sig mest i lande som Schweiz, Sverige
og Danmark, og trods beszttelsens af-
speerring var der nar skriftlig kontakt di-
rekte og i tidsskrifter mellem Danmark og
Sverige, ikke mindst med henblik p4 et ud-

Svaevemodeller fra 1941
— billedet er fra modelflyvesommerlejren
i Djursland.

videt nordisk samarbejde efter krigen.

Det var Per Weishaupt, der i det sven-
ske blad »Modellteknik« i marts 1945
fremsatte tanken om en international stan-
dardklasse for svaevemodeller (»En Wake-
field-Segelmodell« hed artiklen). Mens der
ved King Peter’s Cup var flgjet med meget
store svavemodeller, gik forslaget ud pa
en lettere transportabel storrelse, f.eks.
med det dobbelte vingeareal af wakefield-
modellerne, hvilket endnu skulle kunne gj-
ve rimelige praestationer.

A2-klassen oprettes

Straks efter krigens opher tog man fat pa
det'nordiske samarbejde, og samtidig med
en modelflyvekonkurrence i Stockholm
fandt der en konference sted mellem Dan-

To wakefield-modeller fra 1941 — de er inspireret af amerikaneren Dick Korda’s 1939- vinder.
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mark, Finland og Sverige (K. Flensted-
Jensen, L. Poppius, P. Virkki, G. Dérantz
og Y. Norrvi), hvor man udarbejdede et
systematiseret klassesystem for de fritfly-
vende modeller (de andre fandtes stort set
ikke pA dette tidspunkt).

Heriblandt var »en nordisk regelmodel a
la Weishaupt« med en sterrelse som den
foresldede.

Regelszttiet blev afpudset ved endnu en
konference i Stockholm i oktober og en i
Oslo’i december, si systemet blev sat i
kraft'fra og med 1946, og fra og med dette
ar blev nordiske mesterskaber med svave-
modeller flajet med A2-modellerne, som
de kom til at hedde i systemet.

Reglerne baserede ogsd resultaterne pd
tre flyvninger med en maksimumstid, op-
rindelig 6 minutter.

Endnu da Danmark i 1947 deltog i en af
de ferste efterkrigskonkurrencer i Svejts,
afhang resultaterne af maximale termik-
flyvninger (2 bedste af 3 flyvninger).

Der blev imidlertid fra nordisk side i et
godt samarbejde arbejdet energisk pa at fa
den internationale modelflyvekomité i FAI
til at acceptere det nordiske klassesystem
og specielt A2-klassen, og ved meder og
ved talrige artikler i den internationale
fagpresse gik det fremad.

Endnu i 1949 holdt tre sa kendte model-
flyvere som holleenderen van Hattum,
amerikaneren Frank Zaic og englanderen
Gosling p4, at den internationale svave-
modelklasse skulle vaere modeller af dob-
belt s& stort planareal som A2’eren.

Efter at Weishaupt i »Aeromodeller« i
december 1949 havde argumenteret imod
dette, faldt van Hattum i februar-numme-
ret fra de andre og stottede A2-klassen, og
da den svenske aeroklub i forbindelse med
sit 50-ars-jubilazum havde gennemfert den
forste internationale konkurrence i A2-
klassen i Trollhittan med 7 deltagende na-
tioner om »The Swedish Glider Cup«, var
klassen slaet fast.

Fra og med 1951 fik bide wakefield-
konkurrencen og A2-konkurrencen status
som officielt VM, og en tilsvarende stan-
dardklasse for gasmotormodeller blev
snart ogsa taget i brug. Der blev flejet tre
starter, hver med en max.-tid pd 5 min.

I begyndelsen var det endnu kun indi-
viduelle konkurrencer, mens de nordiske
mesterskaber havde haft hovedvagten lagt
pa holdresultatet. Fra og med 1953 havde
VM'’erne dog ogsd nationsplacering.

Ved denne lejlighed vandt Danmark,
hvis hold allerede i 1951 uofficielt havde
vundet, det ferste holdmesterskab, for-
uden at Hans Hansen vandt individuelt.
Holdet bestod foruden Hans af Berge
Hansen og Fritz Neumann. Danmark var
derfor vaert for VM i A2-klassen aret ef-
ter, 1954. I Odense anvendte man for for-
ste gang en ny regel, der beted, at man
flej fem starter med maksimumstiden 3
min.

I nogle ar var der VM i alle tre klasser
hvert ar, idet to af dem somme tider blev
afholdt samtidig.

1 1955 prevede man for ferste gang at
kere alle tre klasser samme sted, men
fandt at det var for voldsomt et arrange-
ment.

— Det var hdrdt!
Thomas Kester efter
sejren ved VM 65

— den mest
dramatiske afslutning
hidtril pd et VM.

Til vensire det danske hold fra VM 195 [Z‘
der blev uofficielle verdensmesire.
Herunder ses Hans Hansen under VAM-53,

som han vand.

Fra 1957-1960 forsegte man sig med et
afvekslende hvert-andet-ars arrangement;
men fra og med 1961 er alle tre klasser
flejet samtidig hvert andet ar.

Danmark vandt i 1965 VM med gummi-
motormodeller individuelt ved Thomas
Kester og i 1971 for hold med Kjeld
Kongsberg, Chr. Schwartzbach og Erik
Nienstadt, men herudover har der varet
adskillige andre pzene praestationer.

Af de 32 gange, der har varet flejet om
Wakefield-pokalen, har Danmark varet
med 16 gange. Vi har deliaget samtlige 17
gange hidtil med svaevemodeller og 12
gange af de 17 med gasmotormodeller.

Alene fritflyvningsfolkene kan saledes
se tilbage pa en international flvvesports-
virksomhed, der ligger vasentligt over de
andre danske flyvesportsgrene. Hertil
kommer linestyrings- og radiostyringsfly-
verne, som efterhdnden ogsa har faer de-
res VM’er, og hvor der ogsd kan noteres
god aktivitet.
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Forste nordiske landskamp med A-2 modeller

[ sidste nummer fortalte Harald Orwin fra Norge om denne landskamp. Denne gang er det Per
Weishaupt i FLYV fra september 1946, der beretter.

Vort kartotek har tegninger til mange at de deltagende modeller, hvis det skulle vare?

AW EVEY
Det finske Hold:

T. Silmunen, L. Santala, R. Kauhanen, Lars Morelius og Olavi Lucenius.

Den nordiske Landskamp
i Modelflyvning

afholdtes Lgrdag den 17. August om Afte-
nen i Bjdrneborg, Finland. Naar man havde
valgt Aftenen, skyldtes det Onsket om at
undgaa Termikkens Tilfwldigheder. Det lyk-
kedes, omend Aftentermikkens svage Fald-
vinde over Pladsen mindskede Tiderne i 1.
Periode for alle.

Efter Svenskernes overlegne Sejr i Stock-
holm sidste Aar havde Finland oz Dan-
mark gjort sig store Anstrengelser og op-
naaede ogsaa langt bedre Resultater. Det
finske Hold, der var helt nyt, blev undtaget
fprst i Somerlejren, dernmst i en speciel
Treningstejr for de 10 bedste, Det danske
Hold udtoges cfter Ansggninger paa Grund-
lag af ngje Granskning af tidligere Resul-
tater samt efter en speciel Konkurrence.

Sverige tovede forbavsende lenge med
at opstille et Hold og udtog det paa mecre
tilfeldig Maade; men man var dog klar
over, at det var et meget sterkt Hold. »Ba-
nanen« var den eneste, der var med sidste
Aar. Han blev igvrigt kun Nr. 3. Rigskon-
kurrencens Vinder, Friberg fra Trelleborg,
flgj fint, men i sidste Spurt skruede hans
kortnascde Model sig ned paa 41 Sek, Se-
gurd Isacson, der opholdt sig i Finland
som Instruktgr, flgj med sin nye interes-
sante »Scoute, som han paastaar kun synker
0,33 mysek. Han blev individuel Nr.2 med
5.08,7, mens Gunnar Persson, som vi kender
fra Sommerlejren i Tranum, blev Nr. 1 med
Aftenens bedste Flyvning paa 4.04,5 og
bedste Gennemsnit paa  3.23,9. BSveriges
Sejr var dermed sikker.

Det danske Holdi Carl Johan Petersen,
Asage Hest-Aaris, Per Weishaupe, Mogens Erdrup og Kjeld Enevold Nielsen.

Den finske Mester Santala havde Wire-
brud i 1.Start og fik kun 29 Sek. Bedst
var T. Silmuncn med 2.58,0, De finske Ti-
der var meget jevne, og derved fik de
»Havne over Danmark med nogle faa for-
tjente Sckunder.

Ligesom Finnerne opnasede Danskerne
langt bedre Resultater end sidste Aar. Mo-
dellerne var betydeligt mndrede — Diamond-
kroppo og »Vaskebreteplaner dominerede.
V-Form og Orer mindre end tidligere. Hgst-
Aarig, hvis Modeller er beregnet paa daar-
ligt dansk Vejr, begyndte daarligt med godt
1% Min., men endte med 23%. Kjeld Ene-
vold Nielsen, der siden har taget Mester-
titlen fra Igst, og som var eneste »over-
levende« fra sidste Aars Hold, havde mistet
sin bedste Model under en 15 m Trimstart
om Eftermiddagen. Hans 1. Reservemodel
(alle havde to eller tre Modeller med) var
ikke veltrimmet, saa han flgj daarligere og
daarligere. Denne Uregelmmssighed kostede
os Andenpladsen.

»Calle« flgj fint — 2.54 i Gennemsnit,
mens Erdrup laa i Toppen med 3.04,8 i Gen-
nemsnit og Nr. 3 i den individuelle Konkur-
rence. Hans bedste Flyvning var paa 3.30.
Nasten alle de danske Modeller var nye, da
en Masse var flgjet bort i Sommerens Lgh.
Samtlige Starter var perfekte.

De debuterende Nordmemnd havde man
ikke stillet saa store Forventninger til. De
manglede bl. a. Reservemodeller. Et Uheld
med en Model, der blev havareret af en
Tavle, gjorde ikke Sagen bedre. Lederen
Harald Orvin, en gammel Wakefieldrotte,
var bedst med 1.58,6. . .

Konkurrencelederen Lennert Poppius gen-
nemfgrte Landskampen precist og frik-
tionslgst. Samtidig med, at han dirigerede
Landskampdeltagerne paa Svensk gennem

I. Hairet, F.

Det norske Hold:
Wahlquist, P Holl og Harald Orvin.

Hgjttaleranlegget, fortalte han paa Finsk
Tilskuerne, hvad der foregik. Paa en stor
sort Tavle kunde man fplge Slagets Gang.
Carl Stude og Aarne Ellili foretog Udreg-
ningerne. Spemndingsmomentet formindske-
des noget af den nordiske Ioldregel, der
lader den daarligste af de fire udgaa af
Holdresultatet, thi man ved som Regel
fgrst efter sidste Start, hvem der bliver
den »ulykkelige«.

Efter 1. Periode havde vi endnu ikke mi-
stet Haabet om en Sejr, men saa gik Sven-
skerne yderligere fremad, mens ogsaa Fin-
nerne, der var daarligere i 1.Periode end
Danskerne, kom med, saaledes at der trods
stadigt forbedrede danske Resultater intet
var at ggre,

Der var meget lidt at kritisere ved Arran-
gerbentet — men Lejlighed til at trimme
ordentligt Fredag Aften havde veeret godt
— det var alt for risikabelt i Lgrdagens
Termik! Endvidere var Snorkontrollen ikke
fuldendt, omend bedre end sidste Aar. Man
maa forlanges, at alle Snore kan laases, og
at det sker paa ngjagtigt 100 m — i hver
Start.

Herefter fglger Resultaterme for i Aar
samt for sidste Aar, men omregnet efter
nuverende Holdregel. Som man ser, vilde

- Finnerne efter denne Regel ogsaa veere ble-

vet Nr.2 sidste Aar, men da deres fjerde
Mand var daarligere end vores, blev de den-
gang kun Nr.3. En Undersggelse viser, at
Placeringen efter den gamle Regel vilde
blive den samme i Aar, som den blev efter
den nye.

1946 1945
Bverige 3.01,7 3.10,2
Finland 2.478 1.50,4
Danmark 2.44,0 1.46,9
Norge 1.38,2 —

Dat sejrende svenske Hold: Gunnar Persson,
Sigurd Isacson, Lennart Friberg, Rune Anderison og G. H. Dérantz,




25 med noget af vejledningen.

Modellen er oplagt at bygge til A-2 konkurrencen om

"Per Weishaupt Nordic Glider Cup" i 1997.

Desvarre mangler s.
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Grim Randsted fra Norge har sendt denne meget
aktuelle tegning fra "Teknik for alle" 1946.

Bygg seillymodellen SOm vant

Danma rrksmesterska pet

Modellenr K—E. 17—DM—46 er
bysgd i august 1946. Den vant Dan-
marksmesterskapet for scilflymodel-
ler’ samme “4r med en gjennomsnills-
lid pd 4 minutler. Senere har den

‘vunnet e¢n del lokale stevner. Videre
“har den, som en av de fgrste danske

modecller, beslatt de nye novdiske elite-
tider. Jeg har prgvd modellen i slille
veer of pa flalmark, og ved & g ut for-
skjellige kvelder oy ligystarte model-

Ien med snorlengder opp il 50 meter,

har jey tilnzrmelsesvis kunnet beregne
synkehastigheten til 3 vwmere om lag
0,30 mecler/sek.

Fgr jeg gdr over lil bygzeveilednin-
gen vil jeg frardde nybegynnere 3
bygge modellen.

Byggeveiledning.
Vingen. ;

Hele tegningen er utfgrl i mileslokk

1:4. Profilene cr lagel av finér av om ~

AV KIELL [NEVOLD

Ing 1Y% mm tykkelse. Den absolutt be-
ste og lelteste mdite 4 framstille profi-
lene pd er fglgende:

PA cn kloss av furu legner en opp
profilet slik at drcflalenc Dblir para-
lelle med flalen proflilet er tegnet opp
pit. Dereller sager en ut profilet ved
hjelp av en bandsag, 'sA en fir en
kloss med hakk Uil listene i profilels
form. (IIvis en ikke har brukt band-
sag fgr, cr del best & la en fagmann
ulfgire delle arbeidet). En ‘flekker si
klossen opp’ i stykker pa 1,5 mm lyk-
kelse og far siledes profilene absolutt
like.

Listene knekker cn i V-form ved

Di deane og wneste side bringer vi
den  danske modellflyger, Kijell
Encvolds eyne legninger il model-
{en, Han garanterer qodt resullal
hvis en [glger hans anvisninger og
legninger ngpalkliq.’

hjelp av skrisnilt og vikler dereller
pi sterk trid. En md endelig huske
pd A spisse bakkanllisten Lil i profi-
lets form, da delte er meget viklig for
vingens acxodyn.umshc ulforming.
Ved snmmwsellm"cn av vingen c¢r
det ikke ngdvendig & tegne denne opp
i full stgrrelse. En kan bare legne opp
cn linje og sclle av proflilenc oy deres
innbyrdes avstand (6 cin) pi papiret.
Iin selter dereller vingen samnien pit
ct absolult plant bord ecller plale. Ving
og hgyderor md vere parallelle pi
enhver modell hvis den skal kunne
hgyslarle. Vingluppene bgr lages av
ckslra sterkl materiale, da de ofle ut-
sclles for ganske voldsomme sigt. Til
slult kler en,vingen (helst med stoff)
og doper den pi bordet cller plalen.

Kroppen.
Kroppen er en del vanskeligere &
bygge, idet det blir ngdvendig & tegne

Forls. side 23,

- SHALA 7:1
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Sommerlejr for 50 &r siden

For mange modelflyvere har sommerlejrene varet noget, man mindes med glzde - og som man
kan fortzlle mange gode historier fra. Ved et oldtimer SM for nogle ar siden fortalte en af de

- svenske deltagere i denne lejr, Lars Andersson, om den morskab, man havde af at lukke en ged
ind i lejrchefens ( PW ) telt om natten... Lag marke til, at de nye nordiske klasser er indfort!

Modelflyvernes 5. Landssommerlejr

Dansk Modelflyver Unions Instrukter, Ingenior Per Weishaupt, fortzller om den 5. Landssommerlejr

RA den 8. til den 13. Juli afholdt

DANSK MODELFLYVER UNION for
5. Gang Sommerlejr, denne Gang i Tra-
num, der ligger ca. 35 km V. f. Aalhorg.
Trods ret kort Varsel, fordi det havde vrret
sviert at skaffe Terrmn, mgdte 25 Model-
{lyvere fra Nordjylland, mens Sydjyderne
syntes, Turen var for lang. Derimod havde
3 Fyuboer og 5 fra Sjmlland overvundet
Afstanden, ligesom Iejren havde 3 svenske
Gmster, hvorimod man intet hgrte .fra de
indbudte Nordmand og Finner.

Lejrchefen, TUnionens Instruktgr Per
IWeishaupt, ankom om Spgndagen sammen
med sin »Adjudantc, Chr. Jochumsen, fra
Aabybro, der havde gjort et udmerket lo-
kalt Forarbejde, og om Aftenen og Natten
kom de fgrste Deltagere, mens den store
Tilstrgmning fandt Sted i Lgbet af Man-
dagen, hvor ogsaa de store Transportkasser
bler kgrt ud fra Brovst Station. Om Efter-
middagen blev Lejren officielt aabnet og
om Aftenen fandt Byggekonkurrencen
Sted.

Nt. 1 blev Tage Hansen, Nyborg, der
dermed vandt KLM-Pokalen, mens Poul Chr.
Andersen, Aalborg, og Jens Jgrgensen,
S@by, bley N1. 2 og 3 og vandt Byggesst
fra" Modelflyvefirmaet Truedsson i Malmg
— medbragt af de svenske Deltagere.

Konkurrencerne i Hegjstart.

Tirsdag Formiddag blev Terrzn’et taget
i Pjesyn, Nord for Tranum begynde en fin
Skrent, der gaar 10 Vest paa til Svinklgy,
oz foran denne er der 4 km fint fladt Hgj-
startsterreen helt ud til Vesterhavet. Det
bleste stwkt fra NV, saa de fgrste Kon-
kurrencer maatte legges ud ner Havet paa
nogle store Lyngarealer, for at Modellerne
ikke skulde gaa ind i1 Plantagerne bag
Skrenten.

Tirsdag Etermiddag afgjordes Konkur-
rencen i Hgjstart for de store A 3 Svave-
modeller. Vinder .blev Tage Hansen, h).r-
borg, med 1 Min 32,5 Sek, i Gennemsnit
(Preemie: Flyvetur med Sportsflyveklubben),
fulgt af Klubkammeraten P. 0. Wagner
med 0,58,5 (Byggesxt) og Egon Andersen,
Aabybro (Abonnement paa Nordiska Flyg-
tidningen). Tage Hansen laa hermed i Spid-
sen i Kampen om bedste individuelle Lejr-
prastation, hvor ogsaa Egkkentjeneste m.m.
aiver Points. Deltagerne hjalp nemlig efter
Tur med Renggring i Forsamlingshuset, hvor
man var indkvarterct, samt med at hjelpe
Kogekonen med Karfoffelskrelning ete. Og
Nyhorgklubben laa ogsaa fint m.H.t. bed-
¢te Klubresultat. :

Nedslaaet af de ret ugunstige Resulta-
ter p. Gr. af for sterk Blest, opgav Mo-
delflyverne at flyve om Aftenen, men neste
Morgen var de friske igen — — — ogsaa
de {talrige »Invalider¢ fra Aftepens Fod-
boldkamp. Vinden var imidle‘;‘_‘d langt
ctrerkere, da man om Fm. gennemfgrte 1.
Periode af Konkurrencen for mellemstore
gvievemodeller A2, Her debuterede de sven-
ke Grster, af hvilke den 14-aarige Gun-
war Persson lagde sig i Spidsen efter en
imponerende Hgjstart, tet fulgt af Mogens
Erdrup fra Odense, Deres Modeller for-
svandt i Plantagen 2.5 km fra Btartstedet

efter lige over 100 Sek. Flyvning, hrilket
giver en Idé om Vindstyrken.

I 2. Periodeiom Em. placerede Nyborg-
manden K. O. Jensen sig i Spidsen med en
5,5 Min. Termikflyvning. Vinden var taget
en Del af og gjorde det yderligere til sidste
Periode om Aftenen, Her udgik K. O. Jen-
sen imidlertid, saa hans Gennemsnit kun
placerede ham paa 2. Pladsen, mens Persson
med 2,17,0 erobrede Fgrstepraemien, en Fly-
vetur med Sylvest Jensen Luftfoto. K. O.
Jensen fik sig dog ogsaa en Tur med
Sportsflyveklubben, mens Nr. 3, Borge Jor-
gensen, Ebhwvn.,, (1,15,0) fik 1 kg Dope
fra Asp. Nr. 4 og 5, Mogens Erdrup fra
Odense, og Bent Joseplhsen fra Skive, fik
henholdsvis Aarsabonnement paa NFT og en
Bogpreemie fra FLYV,

Al Modellerne prever Kr=fter.

Samme Aften begyndte man at flyve med
de smaa Al Modeller i to Perioder lige til
El 22,30. 1. Periode fgrte Hjell-Ale An-
dersson med Persson i Helene, mens Jens
Jgrgensen fra SwEby havde bedst Resultat i
2. Periode, tet fulgt af Persson, Torsdag
Fm., da sidste Periode blev flgjet, var der
svag SP-Vind med sterk Termik, Flere Mo-
deller flgj bort under Trimning i Retning
af Havet ved Svinklgb, mens tre fik noteret
Maksimaltid 6 Min. i Perioden. Resultatet
blev et af de bedste, der her i Landet er
opnazet i A 1: '\ .

1. Jens Jgrgensen, Szby, 3,12,6 (Stop-\_
ur fra Aalb. Stiftstidende).

2. Gunnar Persson, Sverige 2,39,9 (Tegue-
bog, samt Bog fra Branner).

3. Jprgen Jacobsen, Kbhvn., 2,38,2 (Flyve-
tur m. Sportsflyveklubben).

4, Svend Pedersen, Silkeborg, 2,18,7
(Aarsabonnement paa NFT).

5. Jgrn Michaelsen, Odense, 1,27,8 (Byg-
geseet fra Truedsson). .

Om Middagen afgjordes Gasmotormodel-
konkurrencen, hvor Tage Hansen ikke kunde
faa Motoren til at standse inden de 30 Sek.
Kjell-Ake Andersson blev Nr. 1 med 1,13,9
i Gennemsnit og vandt dermed en Flyvetur
med Sylvest Jensen. For fgrste Gang del-
tog ingen Gummimotormodeller i Lejrens
Konkurrencer.

Skrantflyvningerne.
Vinden drejede over N@ langsomt mod
Nord og tilbage til NV, saaledes at der om
Em. var god Skrentvind, som blev benyttet’

‘til at gennemfgre de tre Skrentflyvnings-

konkurrencer, der alle tre vandtes af Sven-
skerne til Trods for, at de aldrig havde
flgjet " Skrentflyvning, Det havde Stprste-
delen af Danskerne heller ikke, og da der
ikke havde vaeret Lejlighed til at prgve det,
fik Eonkurrencerne Earakter af Trimnings-
flyvning — fgrst udenfor Xonkurrencen
opnasedes de pmne Resultater. Yderligere
flgj man ner Tranum, hvor Skrenten kun
har halv Hgjde, saa den blev slet ikke ud-
nyttet, Macser af Modeller endte i Plan-
tagen bagved. Resultater:

Al: Gunnar Persson 0,483 (Dope fra
Asp), dage Tage Hansen, Nyborg (Bygge-
set fra Truedsson) 0,46,2, Lars Andersson
Sverige, 0,44,1 (Bog fra Braunmer).

10

A 2: Persson 0,58,0 (Brevvegt fra Luft-
sport), Erdrup, OM-F, 0,51,3 (Bog fra
FLYV), P. II'. Franzen, Randers, 0,49,9
(Byggeszt). .

A §: Ejcll-Alie Andersson 1,11,6 (Dope),
Henning Krogh, Progress, 0.50,8 (Bog fra
FLYV), Eaj 0. Jensen, Nyborg, 0,45,0 (Bog
fra Hasselbalch).

I Forbindelse hermed blev der flgjet en
lille uwofficiel Skrent-Landskamp, som med
mindre end 2 Sekunder blev vundet af
Danmark, der reprasenteredes at Erdrup og
Kaj Ove Jensen, der vandt DEDAS’s Bron-
cebmgre, mens Svenskerne fik hver en »Mo-
delflyvesport« fra Hasselbalch til Erin-
dring,

Det kniber med Teorien.
Dermed var Flyvekonkurrencerne afviklet

i god Tid, men ogsas i det gode Vejr om’

Fredagen blev der flgjet, bl. a. 6 A- og 4
B-Diplomer, der ogsaa gav gode Points.
Endvidere var der Teorikonkurrencen, hvis
daarlige Resultater forklarer de daarligere
Flyveresultater i de senere Aar her i Lan-
det. De nye Modelflyvere trenger steerkt
til Instruktion. Resultatet blev: Nr. 1 Poul
Chr. Andersen, Aalborg (Tur m. Sylvest
Jensen), XKr. 2 Kurt Rechnagel, Haslev
(Bog fra Branmer), Nr. 3 E. Krarup Leth,
Aarhus (Bog fra FLYV).

Om Aftenen blev Teoriprgvens Spgrgs-
maal grundigt gennemgaaet. Efter det
feelles Kaffebord uddelte Lejrchefen et
Bjerg af Premier. Persson fik under lar-
mende Bifald Fuglsgprisen for bedste in-
dividuelle Lejrprmstation. Nmstbedst var
Tage Hansen, Nyborg, fulgt af P. C. An-
dersen, Aalborg. Bedste Hold var en Kom-
bination af Haslev og Randers, der vandt
100 Kr. til- Rejser, udsat af Dansk Model-
flyveindustri. Nestbedst var Egbenhavner-
ne sammen med Aalborgmanden, hrvori OM-F
og Nyborg ikke kunde Kklare sig, da de
havde en Del Begyndere paa deres noget
stgrre Hold.

Ved Festen blev der ogsaa overrakt Mo-
gens Erdrup et Stopur, som DEDAS har
givet ham som Anerkendelse af Verdens-
rekorden.

Til Slut udbragte Lejrchefen et Leve for
Modelflyvningen, og efter endnu en Nat i
Sovesalens Halm, der var dzkket med Pre-
senninger fra Zonen, spredtes Deltagerne

for alle Vinde — medbringende Premier,

Erfaringer, Sol og Sundhed.

Tirsdag blev der flgjet 10 officielle
Starter 1 A 3, Onsdag 391 A 2 samt 321 A
1, 3i D og 95 i Skrentflyvningskonkur-
rencerne — ialt 194 officielle Konkurrence-
starter fl_ sikkert lige saa mange Trim-
starter, Fejlstarter, Diplomflyvninger m, m.
6 Modeller endte deres Liv ved Totalhaveri,

. 10 blev i Plantagen, 5 gik bort i Termik

mod Havet og 3 ind over Land. Der var
5 Flyvninger over 10 Minutter. :
PW.
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Jubilazumskonkurrencen i Fredensborg.

I anledning af 50 aret for indferelsen af de fazllesnordiske
modelflyveregler og is=zr indferelsen af A 2 klassen, havde Dansk
Modelflyve Veteranklub indbudt til oldtimerkonkurrence i Fredens-
borg i dagene 27. og 28. juli. Veteranen Niels Hassing havde skaf-
fet flyveplads 1lidt sydest for Fredensborg, hvor der normalt flyves
radiostyring.

Der blev tilmeldt knap 20 deltagere fra Sverige og Danmark med
omkring 30 modeller. (Reservemodeller anvendes ikke)

Indkvartering fandt sted pd vandrerhjemmet i Fredensborg, hvor
vi ogsd var indkvarteret for to &r siden i forbindelse med klubbens
ferste oldtimerkonkurrence, der blev afviklet i Hillerwed. Vi skulle
megdes fra kl. 1100 og samles i lebet af eftermiddagen. Konkurrencens
start var planlagt til om aftenen pa den ret lille plads i det for-
fangelige hab, at vinden som s3 ofte ville blive svagere pd den tid
af degnet.

Lerdag formiddag styrtregnede det, og regnen fortsatte til no-
get over middag. Samtidig med at regnen opherte blev det blikstille.
Ved en briefing blev man enige om, at der kunne trimmes resten af
eftermiddagen til kl. 1700, hvor der var fzlles spisning. Vejrudsig-
ten led pa tert, stille vejr om aftenen, hvor der var planen at
gennemfere en del af konkurrencen. — Men Voldborg og vejrguderne
var langt fra enige, og det blev et silende regnvejr om aftenen.

Nogle trimmede p& flyvepladsen om eftermiddagen og andre hyg-
gede sig pa vandrerhjemmet, hvor gamle modelflyvere medtes efter
mange &r, sa der var noget at drefte. Jorgen Larsen havde taget sine
gamle modeller med -~ bl.a. wakefieldmodellerne LIBERTY og VICTORY fra
omkring 1939, og fortalte ivrigt om gamle dage.

Under middagen holdt Jeorgen Larsen en kort tale og udbragte en
skal for oldtimerne.

Sendag oprandt med sol og nogen vind. Radiostyringspladsen havde
vere ideel i vindstille, men vinden var frisk, og omrddet uden for
pladsen havde lav mosebevoksning, hvor modeller var svaere at finde.
Derfor undlod en del at flyve - 1 hvert fald i starten af konkurren-

cen.

P.g.a. af plads- og vindforhold blev maximumtiden sat til 90 sek.

Men de tre flyvningen blev fastholdt.
De svenske deltagere var ikke sa betankelige ved at flyve - nok

pd grund af deres velprevede modeller og deres store rutine. Nogle
danske modeller blev luftet for ferste gang.

Vi havde hébet, at Per Weishaupt kunne deltage i middagen lordag
aften, men sendag kom han. Tove Weishaupt fik hans kerestol placeret
pd pladsen, hvor starterne foregik. Men Per havde ikke krafter til at
blive pa pladsen ret lange og fik ikke lejlighed til at se pokalen
opkaldt efter ham blive overrakt vinderen af A 2 klassen.

Selv om pladsen og de omliggende arealer ikke var sazrligt vel-
egnede til fritflyvning, blev konkurrencen dog gennemfert af langt
de fleste deltagere.

Som det fremgar af konkurrenceresultaterne blev A 2 klassen vun—
det af den svenske deltager Rune Tedenryd. Hans F. Nielsen blev nr. 2

og Eli Nielsen nr. 3.

Poul Rasmussen.
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Oldtimerstevnet 1996

P4 det everste billede ses fra hgjre
fru Tove Weishaupt . Derefter 3
modelflyvepionerer. Forst Per Weis-
haupt, som til vor store glede kom
ud for at se modelflyvning som i
gamle dage.

Han .kunne genopfriske gamle
minder med Knud Hartvig Jensen,
der til lejligheden havde bygget en ny
“Hart-40”- hans egen wakefield-
konstruktion fra 1940. Som det vil
ses af resultatlisten, fik han kun en
enkelt start noteret, men flgj ogsd
adskillige trimstarter.

Den flgj meget lovende , si vent
til naeste gang.

Yderst til venstre ses Eli Nielsen
med sin flotte “Aurikel” - Hans
Hansens VM-vinder fra 1953,

Eli fik kun 2 starter pa resultatlisten,
da han ikke kunne finde modellen i det
vanskelige terren. Den blev fundet
efter konkurrencen.

De to modeller var meget
velbyggede og en fryd for gjet.
Hartvig laver sikkert en tegning.af sin,
sa andre kan fi glade af den helt
autentiske oldtimermodel fra 1940.

Pa det midterste billede overrakker
Poul Rasmussen den nyindstiftede A-
2 pokal - “The Weishaupt Nordic
Glider Cup” til vinderen Rune
Tedenryd fra Malmg. Han vandt med
en fint bygget og velflyvende Bora
Gunic -52 , som konstrukteren vandt
VM med i1 1952. Rune vandt
velfortjent, men skal nok regne med
staerkere dansk konkurrence naste &r,
hvor danskerne forhdbentlig har
trimmet feerdig...

P4 det sidste billede har Eli faet lov til
at holde vindermodellen, medens Rune
ser til i baggrunden,
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Oldtimerstzvnet i Fredensborg 1996

Resultatliste

A-1: 8 tilmeldte

1. Rune Tedenryd HW-44 1944 (2) 0 + 90 + 50 = 140 p.
2. Fritz Neumann Fidusia 1950 (1) - 43 + 30 + 60 = 133 p.
3. Tycho Andersson Laruska 1950 (1) 50 + 14 + 45 = 109 p.
A-2: 7 tilmeldte
L7, Rune Tedenryd Bora Gunic 1952 (1) 73 + 41 + 90 = 204 p.
2. Hans F. Nielsen Pjerri 69 1949 (1) 50 + 34 + 57 = 149 p.
37 Eli V. Nielsen Aurikel 1953 (1) 13 + 47 + 0 = 60 p.
A-3: 2 tilmeldte
Der blev kun flgjet trimflyvninger i denne klasse.
C-1+(C-0): 5 tilmeldte
1: Joérgen Farm Junior Cabin 1938 (3) 90 + 90 + 75 = 255 p.
2. Thomas Johansson Trumf 1938 (3) 90 + 90 + 66 = 246 p.
3. Poul Rasmussen Sportster 1948 (1,1) 32 + 31 + 54 = 117 p.
Pa grund af de fa tilmeldte blev C-0 og C-1 slaet sammen.
C-2: 3 tilmeldte
1.3 Niels Hassing NH-15 1938 (3) S0 + 90 + 90 = 270 p.
2. Bjérn Johansson Korda 3/4 1039 (1,5) 90 + 90 + 90 = 270 p.
3.? Tycho Andersson Hi-Climber 1938 (1,5) 90 + 0+ 0 = 90 p.
Vinderen fandtes ved fly-off: Niels Hassing - 102 sek.
% Bjdérn Johansson - 21 sek.
C-3 Wakefield: 5 tilmeldte

I3 Ingvar Persson Judge 1936 (3) 90 + 90 + 90 = 270 pP.
2. Thomas Johansson Korda 39 1939 (1,5) 90 + 90 + 90 = 270 p.
3% Hartvig Jensen Hart-40 1940 (1,5) 47 + 0+ 0 = 47 p.

Vinderen fandtes ved fly-off: Ingvar Persson - 136 sek.
Thomas Johansson - 27 sek.

Pointtallene er opndet ved at gange sekunderne med handicaptallet, som er

angivet i parentes bag &rstallet.

Handicaptallene er under stadig justering - lad os hore, om du skulle have

nogle bemazrkninger om dem!!!

Vi har indfprt en klasse C-0, der er gummimotormodeller Svarende til den
gamle danske klasse 1 og den svenske klasse A - Spandvidde under 50 cm.

Det var synd, at vejret var 1idt for blasende til pladsen, sa vi matte

ngjes med maximum pAd 90 sek. Vi har hab om til neste ar at finde en plads,

hvor der kan flyves med stgrre max-tider.

Vi danskere ma vist ogsa se at fa4 trimmet inden neste ar...

b

Tak for hyggeligt samver - velkommen igen naste Ar. Erik Knudsen
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Oldtimerstevnet 1996

Poul Rasmussen ses pi pverste
billede med sin nybyggede A-2
model af egen konstruktion fra
1946. T sidste nummer fortalte
han om, hvordan han er gjet til-
verks. Her kan man ogsi lese
mere om modellens data. En ®gte
autentisk  oldtimermodel, som
Poul sikkert laver en tegning til.
Det blev kun til enkelte forsigtige
trimstarter - vi forstar, at Poul
ikke risikerer modellen ungadigt;
men gleder os til at se den i trim.

P& det naste billede viser Arme
Hansen sin AH - 20 Cumulus fra
1948 frem. Det er en af Arnes
gamle  modeller, som er
restaureret og bekledt om. Den
blev i sin tid udsendt som
byggesat af Svend Greig og det
var en sidan byggesatsmodel,
den gamle redakter brugte til at
tage sit c-diplom med.

Ogsd  Ame ngjedes med for-
sigtige trimstarter. l

Tegningen er fra Aeromodeller
Annual 1950, hvor Weishaupt
havde en artikel om A-2 modeller,
der egentlig medvirkede sterkt
til, at klassen blev VM-klasse.

Det var glzdeligt , at der ogsé 3 T
kom deltagere fra Sverige - som \ 4
det vil ses af resultatlisten, havde '

de ogsa noget ud af bespget. ..
Der kommer flere billeder i naste AH-20

nummer - bl a. nogle af de CUMULUS I
H]
I

svenske modeller. M3ske kan ARNE ?}ANSEN
nogen hjzlpe med gode fotos 777

u’i "'(

Deltagerne har &benbart  stor
forngjelse af at bygge og flyve  de
gamle modeller. Prav det selv!!!

Tekst og billeder af EK

—

04

15




juni 1952

“Fessorpropellerne” !

Propeller til linestyrede modeller
Af Poul Chr. Andersen

ROPELLER til linestyrede modeller har

af velkendtc Arsager ¢n ubchagelig tilboje-
lighed til at knzkke. De heldige, der har
forbindclserne i orden, anskaffer sig en pla-
sticpropel, og si cr den sorg slukket. Men
af hensyn til de andre bringer jeg cn skitse
af en propelklods. Den er meget enkel at
lave, da konturcrne kan raspes i en boge-
klods afl dimensionen DXb Xt mm med den
samme rasp, man plejer at bruge til pro-
pelklodsens videre forarbejdning. Det anbe-
fales at anskaffe sig en skruestik til at fast-
spxndce klodsen i, mens man rasper, men
den behover hverken at vare stor eller dyr.
Under den sidste afpudsning anvendes fil
og sandpapir. Til lakering er dope eller ¢n
anden hurtigtorrende Jak bedst. Denne pro-
peltype lyder navnet sAgaton speciale efter
modelflyveklubben  Agaton, hvor den er
eneridende. Egon Madsen og jeg diskute-
rer endnu, hvem af os der er far til barnet.

Hvis D er propellens diameter,
b cr klodscns bredde
og t cr klodsens tykkelse,

si cr propcllens stigning
t
S=14+ D" —
& b
Pi:grundlag af denne formel er neden-
stiende tabel udregnet.

motor med samme omdrejningstal. Som re-

gcl  opgiver  motorfabrikanterne,  hvilken

storrclsc propel, man skal bruge. Er man

i tvivl, kan man prove at gore diamcteren

storre cller mindre. Har man féet fat i den

bedste diameter, den, der giver den storste

hastiched for den stigning vi har valgt, er

der 3 muligheder:

1) modcllen flyver hurtigere end beregnet,

2) modcllen flyver langsommere end bereg-

net,

modcllen flyver som beregnet.

ad 1) Modcllen kan flyve hurtigerc med
cn propel med lidt storre stigning.

ad 2) Modcllen kan {lyve hurtigere med en
propcl med lidt mindre stigning.

ad 3) Decn propel, modellen allerede flyver
med, cr den bedste.

Bladbredden har stor betydning for pro-
pellens effektivitet. De ekstremt smalblade-
de toothpick-propeller har ved hastigheds-
flyvning 1 Amerika opniet en enorm popu-
laritet.  Jevnfor med sidcforholdets betyd-
ning for svavemodeller, Dimensionen b hor
ogsd til kunstflywning valges mindst mulig,
gerne lidt mindre end medbringerskivens
diameter.

De lige afskdrne tipper pd »Agaton spe-
ciale propellen giver lidt hvirveldannelse,
Pi virkelig finc hastighedspropeller giver
det bonus at afrunde tipperne.

Engelsk ! Diameter Stigning Klods- !(!ods- ! "
I)MI;EE:!sL ! D iis S mm lﬂ-s:’t;lnc i)ll\rl:]e’::e : Anbefales il
,9/6 | 225 i 157 i 20 10 I * Elfin 2,49 - kunstflyvn.
*8/8 ; 200 i 200 14 10 * Elfin 2,49 - holdvzeddel.
i 175 i 245 14 14 l * Elfin 2,49 - hastighed
10/10 ! 250 i 250 20 14 ! § Viking - kunstflyvning
10/7 i 250 173 i 20 i 10 i & Viking - fritfl. modcller
77 | 175 ‘ 175 14 10 |
9/9 § 225 225 20 14|
g1 | 200 | 280 14 T

* pwlder ogsh Thorning 3.5 og Ceros 3.5.

Valg af propellens dimensioner.

Lad os sige, at vi har en Elfin 2,49, som
vi har bygget en kunstflyvningsmodel til.
Dect er bare et tilfxldigt valgt cksempel.
Nir vi har flojet ct stykke tid med den
med forskellige propeller, ved vi si nogen-
lunde, hvad hastighed den vil kunne opri
med de bedst egnede propeldimensioner.

Da stigningen cr den faktor, der betyder
mere for opniclse af maksimums hastighed
end noget andet, begynder vi altid med at
besternine denne, Vi kan regne os til den,
men det er nemmest at bruge diagrammet.
Som cksempel bruger vi vor Elfinmodel,
som vi mener er god for 100 km/t. Mo-
toren korer 13000 omdr./min. Vi bcgyndt_‘r
pi den vandrette ahse med den sl-;o_nm-crc
hastiched 100 km/t, gir lodret op til den
krd linic med n = 13000 og derfra vand-
ret ud til den lodrette akse, hvor vi afleser
14,3 cin, d. v. s vi skal bruge cn propel
med 15 c¢m sticning. Diagrammcet regner
ined 10 % slip.

Diameteren af propellen er ogs vigtig at
{4 bestemt rigug, Hurtiggicende motorer har
lile propel og langsomigicnde har stor
propel. Propellen il en kraftig motor har
storre diamcter end propellen til en svagere

& geelder ogsh Thorning 2,5.

Propclbladenc bor vxre forholdsvis tynde.
Et Clark-Y-lignende profil er bedst, fortyn-
det i tipperne og med voksende tykkelse
indad. Roden bor vare si svaxr som mu-
ligt. Gor ikke bagkanten for tynd, ellers
flosscr den Ict eller brzkker af. At raspe
undersiden ordentlic plan er svart, mcn
prov alligevel pid det.

For hastigheds modeller gaclder: Motor-
ydelse = sejgtrak X hastighed. Jo storre
hastighed, jo mindre sejgtrek og dermcd
mindre propcldiameter. Sejgtrakket er imid-
lertid ogsd den kraft, der overvinder luft-
modstand af model og liner. Derfor Sejg-
trak = luftmodstand, hcra{ folger at scjg-
trekket og dermed propeldiameter ikke md
komme under en vis granse, Endnu mere

_ grelt bliver forholdene, ndr man ved, at luft.
modstanden stiger stzrkt med modcllens
flyvehastighed.

Vingerne pi cn kunstflyvningsmodel, der
befinder sig 1 ct loop, arbejder ofte ved
meget hoj indfaldsvinkel. I et loop gor cn
kunstflyvningsmodel derfor stor modstand.
For at gorc modcllen mere kunst{lyvnings-
duclig er det fordelagtigt at renoncere ¢n
smule pl [lyvehastigheden til fordel for ct
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nAgaton special«, ogsid kaldet
»nFessorpropellenc.

storre sejgtrzk. Det [ir modcllen il at ga
hurtigere gennem loopene.

Det letter propelfremstillingen, hvis mian
laver ct szt skabeloner i krydsfiner af ens
yndlinuspropclstorrelse. I tabellen er opfort
et ret ringe antal propclstorrelser. Men snit-
ter man %" af hver af tipperne pd en pro-
pelskabelon, fir man med bibcholdr stig-
ning en propelstorrelse med 1" mindre dia-
meter. Pa den méade har man ct sterre ud-
valg at tage af. Antallet af bogclistedimen-
sioner er alligevel kun 4, hvilket kun gor
bogelisterne billigere at lave. For tilraspning
pabegyndes, skal man huske at bore hul til
navct.

Disse tips skulle hjzlpc den ivrige line-
styringsmand til at fa en virkelig god sa:son.
God fornojelse!

MODELFLYVERNES FLYVEDAGS-
KONKURRENCER

Efter at halvdelen af distriktskenkurren-
cerne er flojet, er stillingen i kampen om
flyvedagspokalerne nu folgende:

Svievemodeller (KIDA’s pokal) : INai Ilan-
sen, Kolding, 2208 sek., Borge Hansen, IKHh,.
1831, Hauns Ilansen, Kbh., 1753,

Gummimotormodeller (Zoneus pokal) @ I
Knndsen, Slagelse, 841 sek., 120 Sercunsen,
Kbl., 740.

Gasmotormodeller (DDL's  pokal) :  P.
Christinnsen, ITelsingor, 1002 sek., K. V.
Nielsen, Roskilde, 868 sek., F. Ncumann,
Kbh,, 582 seck.

ARSREKORDERNE

Forst i maj var stillingen i kampen om
KDA's poknler: Svievemodeller 24% minut,
22100 meter. Gummimotormodeller 138 sek.
Gasmotormodeller 13 min, 15 sck.

DM | LINESTYRING

DM for linestyrede modeller blev vun-
det i kunstflyvning al Jan Hackhe, 111,
med 280 points. Hastighed af P. Chr. An-
dersen, 403, med 116 km/t 1 gennemsait.

s
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februar 1953

HYORDAN FAR MAN NOGET UD
AF SIN GLODER@RSMOTOR?

I FLYV nr. 4/1952 [ortalte vi lidt om
clodhovedmotorer — eller gloderorsmo-
torer, som de fleste kalder dem. Stati-
stikken over anvendte motorer i 1952 vi-
ser, at disse motorer endnu ikke har slict
rigtigt an herhjemme, selv om der nu [in-
tles udmarkede danske motorer pA mar-
kedet. De er ganske vist lidt vanskeligere
at have med at gore end diesclmotorer,
men de yder si meget desto mere og er
uundvarlige f. cks. til hastighedsflyvning.

Vi har bedt modelflyveren Niels Avel
fra modelflyveklub 125 »Cirklen« i Ka-
strup om at delagtiggore andrc i sine er-
faringer. Han har nemlig opniet gode
resultater.

LODERGORSMOTORER! Tja, de fle-

ste siger, det er noget, man skal skynde
sig at sielge for 15 kr. Hvorfor siger de nu
det? Det er vist, fordi de ikke har provet
dem rigtigt. Min forste gloderorsmotor var
cn Ceros 4.9. Den gav mig mange kvaler i
begyndelsen; men senere har jeg haflt mnange
dejlige flyvetimer med den. Nu ligger den
pd min reol til minde om hine tider. Den er-
stadig lige si god som ny.

S3 kom Viking med en gloderorsmotor pd
3.2 ecm3 Den s3 fin ud ligesom de ameri-
kanske. Jeg tankte: »Det er noget af det
rigtigee, og kobte cn.

Jeg satte den op i en provebxnk, tog no-
get braendstof (75 9¢ metylalkohol og 25 9=
amerikansk olic) og hxldte det pi tanken,
satte en 8 X 10" Trucut propel pi motoren
og forbandt en af cellerne pd en motorcykle-
akkumulator (2 v.) til gloderoret. Det lyste
[int op. ;

SA Abnede jeg 10 omgange for karbura-
toren og chokede 10 gange (10 omdrejnin-
ger). Motoren tzndte hver gang, jeg tornc-
de propellen, men jeg kunne ikke A den til
at blive ved med at ga.

Nu blev jeg »stedig« og fortsatte med at
torne. Efterhinden korte »bastet« to, ja ind-
til flere gange rundt, og jeg blev ved. SA
pludselig kunne den kore lidt lxngere, og
jeg begyndte nu at stille pd karburatoren.
Derpd kunne »dyretc kore helt op til et mi-
nut ad gangen. Endelig fik jeg den si til at
kore en tank ud.

Jeg byggede en model med nmsehjul og
flaps og monterede motoren i den. De forste
flyvninger si sorgelige ud. Tilskuerne fik
helt medlidenhed med den, for den slzbte
ct par omgange rundt, for den kunne kom-
me 1 luften. Det varede lxnge, for motoren
blev kort rigtigt til. Det samme havde jeg
erfaret med alle andre Viking gloderors-
motorer.

Efter at jeg har fiet min kort rigtigt til,
sporger de, der har set og hort den flyve,
hvad det er for en amerikansk motor! Med
ovennavnte briendstofblanding og 8 X 10"
Trucut propel har jeg vaxret oppe pi ca.
90 km/t. med min kunst{lyvningsmodel,

Her er »fldusernec,

Hvad er fidusen ved behandlingen af en
Viking 3.2? For det forste skal man have
god tilmodighed, indtil den bliver kort til.
Den nemmeste mide at starte den pd er at

dbne 9 omgange for karburateren, choke 8
gange, sxtte strom til gloderoret (se efter,
at det gloder) og torne propellen nogle gan-
ge. Hvis den ikke twender, sa choke igen.
Den skal nemlig have rigeligt til at starte pi.

Nir den starter, begynder den med at gh
langsomt, og det lyder ligesom en firctake-
motor. Lad den kore sidan et par sekunder.
Hvis den bliver ved sddan, skal karburator-
nilen skrues lidt i. Men gor det forsigtigt,
for motoren reagerer forst ct par sckunder
senerc. Der skal skrues sd meget i, at moto-
ren gir rent, (min motor skal have 8—9 om-
gange, for at den gir virkelig fint),

Hvis den starter med at lobe stxzrkt og
derefter gar i std, skal der lukkes mere op
for karburatoren. Man kan roligt lukke rige-
ligt op, for s& cr den nemmest at starte.

Brendstotfet.

Mange har den fejlagtige tro, at til glode-
rorsmotoren skal man absolut bruge nitro-
metan eller nitrobenzol o. 5. v. Det er ogsd
fuldstxndigt rigtigt, at disse kemikalier oger
motorens cffekt; men de forkorter ogsi mo-
torernes levetid betydeligt. Si det anbefales
pa det kraftigste kun at benytte dette chstra
tilskud af kraft ved konkurrencer og re-
korder.

En blanding, der er god og bevarer mo-
torerne ved godt »helbred«, er som omtalt
75 G metylalkohol + 25 9¢ amerikansk olie.
Den er god for motorer fra 0.5 cm? :il 10
cm? af alle fabrikater!

Glsdersret.

Gloderoret er hjertet i en gloderorsmotor
og mai derfor behandles med megen omhu.
Det ligner et lille txndror. Men der er den
forskel fra txndrorct, at platinerne er er-
stattet af en lille spiralformet platintrdd, der
gloder konstant, nir der tilfores strom fra et
1%4 volts element.

For at opni en hurtig start af motoren i
alt slags vejr krzves det, at man har godt
med strom til gloderoret, og det opnis bedst
ved at bruge en 6 volt motorcykleakkumu-
lator, hvor man kun bruger een celle ad gan-
gen (2 volt). Det er meget vigtigt, at man
kun bruger ecn celle, da glodetraden cllers
brznder over med det samme! Hvis man
korer med en amerikansk motor, mi man
forsigtigt prove, om gloderoret kan tile de
2 volt fra akkumulatoren. Det er nemlig
ikke alle de amerikanske ror, der kan tile
2 volt.

Yiking 3.2 glodersrsmotor.

Gloderorets levetid er begrienset. Begrzns-
ningen opstir ved, at glodetriden gir i for-
bindelse med luften, iszr nir den bliver over-
hedet (f. cks. hvis der stadig er strom til,
nir motoren gar). Nir man har startet cn
gloderorsmotor, mi den ikke tabe omdrej-
ninger, nir strommen tages fra. Gor den det,
er det benyttede gloderor ikke egnet til mo-
toren, eller ogsd er det slidt op, og man bor
da udskifte det med det samme for at f3
motoren til at g ordentlig igen.

Til Viking 3.2 er KLG-gloderoret ganske
udmxrket, og det tiler sagtens 2 wvolt. Vi
har ogsd med held provet det ph forskelligs
amerikanske motorer, sd opgiv ikke motoren;
hvis det amerikanske ror skulle brende over.

Husk altid at tage strommen fra si hur-
tigt som muligt, sa glodetriden ikke bliver
overhedet,

Anvend rigtlg propel,

Mange »finder ud af«, at glodcrorsmoto-
rer er noget skidt, blot fordi de bruger for-
kerte propeller. Der er mange cksempler pd
anvendelse af propeller beregnet "til smi
dieselmotorer pi de storre gloderorsmotorer.
Sclvfolgelig kan motorerne kore rundt med
disse prepeller; men de har ikke en eneste
chance for at komme op pd de respektive
bedste omdrejningstal, som for alle glode-
rorsmotorer ligger forholdsvis hajt.

Som nzvnt er en 8 X 10" Trucut (ca.
200 X 250 mm) velegnet til kunstflyvning
med Viking 3.2. Hosstiende tegning viser
ogsd en velegnet type. Det mi dog bemar-
kes, at der kan vxre vanskeligheder med
jordstart fra grasmark med sidan cn propel,
da det rigtige trxk forst kommer, nir mode!-
len er i fart oppe i luften.

Til fritflyvende modeller med Viking 3.2
har vi opniet gode resultater med en 10 X
6" Frog plasticpropel (ca. 250 X 150 mm).

Niels dxel.
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Yalegnet propel til Viking 3.2,

Naste nummer: linestyret Spitfire med Thorning III motor.
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Niels Hassing har sendt folgende forslag til behandling pa landsmedet under
punkt 4:

Til: DMV-Landsmede, sendag den 6. oktober 1996 i Kalundborg 10. august 1996
Undertegnede medlemmer af DMV ensker folgende forslag fremlagt til behandling ved Landsmedet:
Regler for “Tavling” - “Konkurrence” - “OT-Traf" og almindelig daglig aktivitet

1) ITklasse S.2 - svavemodeller over 150 cm. spzndvidde, ber hejstartlinens langde vare 100

meter, ganske som de svenske regler.
Desuden ber brug af gummitov eller spilstart vare tilladt, eventuelt i forbindelse med RC.

2) Old-timer modeller m tillades udstyret med RC udstyr.
For svevemodeller: kontrol af side- og hejderor samt eventuelt bremse.
For motormodeller med forbrzndingsmotor: Kontrol af side- og hjejderor samt motor.

3) Der ma udformes og vedtages regler for flyvning med old-timer modeller som er udstyret
med RC. Disse regler ber gzlde ved “tavling” - “konkurrence” og “OT-Tr=f" - specielle
regler for svavemodeller og specielle regler for motormodeller med forbrzndingsmotor.
Hvor dette er muligt, ber man straks overtage de respektive regler fra lande hvor man har
drelang erfaring pa dette felt, for eksempel fra “SAM”, USA. .

Vi vil gerne have lov til at fremfore folgende argumenter, til stotte for vores forslag:

For det ferste, er vi en forening af modelflyvere der er begejstret for at bygge og flyve med
de gamle modeller, og for at genoplive stemningen og de store oplevelser vi havde for mere end

et halvt drhundrede siden.

Vi oplevede mange gode stunder i hyggeligt samver, og floj med mange typer modeller,
men desvarre skete det jo af og til, at en dyrebar model forsvandt, nar vi var s3 heldige at
ramme den fine termik. Men ofte var vi ligeledes heldige, nir vi med ungdommens gode fysik

og let til bens, kunne folge modellen og finde den igen.
Men desvarre md vi jo erkende, at mange af os i dag ikke er i stand til de store fysiske pre-
stationer, og derfor méske ikke magter at felge modellen eller finde den igen, for ikke at sige
kravle i hoje trer. Og skal vi labe en sterre model op i hejstart - ja, s ma mange af os give op.
I gamle dage enskede vi vel nok, at der var noget der hed fjernstyring, en sidan indretning
der kunne forhindre bortflyvning, og forhindre at modellen kunne fordrsage ulykker. Hvad har
vi ikke selv oplevet - knuste vinduesruder og en person der blev ramt og skadet i ansigtet af en

“vildfaren svavemodel!
Man ma jo ogsa erkende, at det er helt ansvarslest at flyve med store ukontrollerede tunge

svevemodeller, for ikke at tale om benzinmotormodeller pa 2-3 kg., og det er velsagtens af
hensyn til vore omgivelser ogsa helt ulovligt. '

Savel forslag som argumentation onskes fremfort i det forstkommende nummer at medlemsbladet.

] . 27. august 1996
I henhold til telefonsamtale dags dato, fremsender jeg folgende:

1) Samtlige underskrevne forslag - ialt 10 stk. - vedrerende indferelse af begrebet RC-oldtimer
som er tilgdet mig pr. dags dato. Yderligere svar kan dog forventes, og vil da blive tilsendt

efterfolgende.
2) Efierskrift til forslagene af 10, august 1996.

“Hensigten med disse forslag er at indfore to parallelle klasseregler for henholdsvis
Fritflyvende og RC-oltimer modelfly”.

Denne efterskrift bedes indsat i Medlemsbladet for DMV samtidig med mine fremsendte forslag
af 10, august 1996, : 5
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Betyrelsens kommentarer til Niels Hassings forslag:

I 1993 diskuteredes emnet RC eller ikke RC i foreningen. Nedenfor ses et citat fra “Oldtimer”
2/93, hvor bestyrelsens davarende forslag kan leses. Dette forslag vedtoges, og ferst nu er der

dbenbart brug for , at en arbejdsgruppe gér i gang.

2. Brug af RC ved fritflyvning. Her synes jeg, at vi er nedt til at skelne mellem
RC-modeller og fritflyvende modeller. Af mange grunde : Alle har ikke ens betin-
gelser - styring med RC giver store fordele. De fleste af de gamle modeller kan
ikke bxre RC-udstyr - de helt store modeller dog undtaget. FAI tillader ikke RC
i fritflyvende modeller. Andre landes oldtimerforeninger har forskellige regler

for RC-modeller og fritflyvende.

Bestyrelsen foresldr derfor at bibeholde de nuvarende regler for fritflyvende model-
ler. Desuden at nedsmtte en arbejdsgruppe til at udarbejde regler for RC-modeller,
som s ogsad kan inddrage andre konkurrenceregler for andet end ren tidsflyvning.

Der kan helt sikkert laves et szt gode regler, som bedre tilgodeser RC-modellernes
serlige egenskaber.

Kommentarer til de enkelte punkter i Niels Hassings forslag;

Pkt. 1: S-2 er en svensk klasse for modeller over 150 cm spzndvidde - nermest en blanding af
vores A-2 og A-3 klasse. Vore regler giver konkurrencelederen mulighed for at afgere
linel&ngden ud fra flyveplads og vejrforhold - altsa ogsa til at bruge 100m.

Gummitov og spilstart er ikke forbudt - bestyrelsen mener dog, at man ikke ma sammenblande
de 3 startmetoder i en konkurrence. @nsker nogen at afholde en konkurrence med gummitov

eller spilstart, ma der gores opmarksom pa det i indbydelsen.
Ovenstdende gezlder for fritflyvende modeller. For RC-modeller m& den af betyrelsen

foresldede arbejdsgruppe vedr. RC-regler tage det med i deres overvejelser.

Pkt. 2: Det er tilladt at udstyre oldtimermodeller med RC udstyr. Arbejdsgruppen mé i sine
overvejelser tage stilling til antallet af kanaler.

Pkt. 3: Bestyrelsen har i 1993 opfordret til, at der blev udformet regler for oldtimermodeller
med RC af medlemmer, som var interesseret i denne gren af modelflyvningen. Vi mener, at
reglerne ber udformes af dem, der skal anvende dem, og som har et godt kendskab til RC-

flyvning. Andet ville ikke vere rimeligt.
Arbejdsgruppen ber selvfelgelig se pa andre landes regler - ogsd SAMs, nar de udarbejder

deres forslag.

Ud fra disse betragtninger fremsztter bestyrelsen falgende 2 forslag til pkt. 4 p& dagsordenen:

1. DMV kan arrangere konkurrencer med fritflyvende, linestyrede eller radiostyrede
oldtimermodeller.

Der udformes serlige regler for hver af de 3 grene.
Reglerne for konkurrencer med linestyring og radiostyring udformes af  nedsatte

arbejdsgrupper bestdende af medlemmer med sarlig interesse for de to grene.
Arbejsgrupperne udarbejder forslag, som skal vedtages p4 et landsmode.

2. Der nedszttes en arbejdsgruppe til at udarbejde et forslag til szrlige konkurrenceregler for
radiostyrede oldtimermodeller. Niels Hassing tager initiativ til gruppens dannnelse.

19 Bestyrelsen



Agner, Steen
Andersen, Erik 79

Andersson, Tycho
Bang, Sven Wiel &

Berglin, Arne
Binderkrantz, G V

Bug, Finn Olav
Christensen, Hans 80

Christiansen, Ole
Christiansen, Peter

Dahlin, Frank
Eiroff, Carl-Johan

Leo
Bprge

Eriksen,
Hansen,

Hansen,
Hansen,

Niels Lyhne
Arne

Hansen,
Hassing,

Tage
Niels

Joff, Per
dolm, Jens 81

Jdolten, Erik
d3kansson, Anders

Isacsson, Sigurd
Jensen, Hartvig

Henning
Thure

Jensen,
Josefsson,

Erik V
Bjarne

Jgrgensen,
Jprgensen,

{nudsen, Erik
{orsgaard, J@grgen

{uniss Paul
.arsen, Jgrgen M

.auridsen, Jens Arne
.inden, Sven-0lav

.jungberg, Lars
Masch, Kjell

Model og Hobby
Mgrkenborg, Poul

Neumann, Fritz
Nielsen, Hans F

Nielsen, Henry D.
Nielsen, Harry

78

MEDLEMSLISTE 1996

Gl. Havnevej 10
Moltkesvej 24 st th-

Karlfeldtsvag 6
Tuborgvej 17 S-5

Krondikesvagen 46A
Adalsvej 63

Krilldsveien 42
Chr. Winthersvej 2

Sldenvej 98 Mejdal
Kongedammen 24 1a

Gjerager 7 .
Hamiltons vag 29

Bredgade 8
Toftevangen 61

Gormsvej 14
Amagerbrogade 295 3tv

Lunavej 11
Toftegdrdsvanget 316

J R Wilhelmsensv. 60
Finnedalsvej 3

Geelsvej 21 B
Goodtemplarvigen 7

Brevl. 1453
Vadstrupvej 4

Blindekildevej 130
Box 126

Nordvanget 12
Emmavanget 20 Nasby

Amagervej 66
Ahornweg 5 Ellund

Gl. Strandvej 408 C
Folehaven 11

Stubdrupvej 228
Hovstavdgen 15

Linneastigen 6
Hagaveien 10C

Frederiksborggade 23
@stparken 38

Kjarsvej 73
Klemivej 4

Spurvevej 4 .
Axel Juels Alle 56

20

2670 Greve
2000 Frederiksberg

S-245 32 Staffanstorp
2900 Hellerup

S-831 47 @stersund
3600 Frederikssund

N-1392 Vettre
8900 Randers

7500 Holstebo
3000 Helsinger

6880 Tarm
S-302 41 Halmstad

7160 Tgrring
4130 Viby

7080 Bgrkop
2300 Kgbenhavn S

5800 Nyborg
3480 Fredensborg

N-1370 Asker
8210 Arhus V

2840 Holte
S-230 30 Oxie

S-311 96 Heberg
2880 Bagsvard

4200 Slagelse
S5-570 31 Ingatorp

3520 Farum
5270 Odense

6900 Skjern
D-24983 Handewitt

3060 Espergarde
3520 Farum

7100 Vejle
S-703 63 @rebro

S-149 31 Nyndshamn
N-Oslo 9

1360 Kgbenhavn K
5220 Odense S@

4220 Korsgr
8355 Ny Solbjerg

2600 Glostrup
2750 Ballerup
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Nielsen, Eli
Nilsson, Lars

Nyhegn
Olsen,

, Henning
John

Persson, Sten
Petersen, Luis

Pettersson, Karl-A

Rabenh¢j, Hans

Randsted, Grim
Rasmussen, Allan

Rasmussen, Poul

Danmarksvej S53A
Kummingatan 8A 1:2

Industrivanget 28
Ketilstorp alle 78

Palslyckegatan 26
Pstergdrds alle 28

Diskusgatan 72
Skolesvinget 3 Kragelund

Vebekkevej 6A
Smedegirdsvej 23

Nyvangsvej 23 2th

2800 Lyngby
S-754 48 Uppsala

3400 Hillergd
2650 Hvidovre

S-302 30 Halmstad
2500 Valby

S-722 40 Vasteras
8723 Lg¢sning

N-1351 Rud
3700 Rgnne

4400 Kalundborg

Régwall,Sven Uranusgrdnd 7 S-302 42 Halmstad
Sandberg. Kurt Vallgatan 23A S-302 42 Halmstad
Skoven, Kurt Carit Etlarsvej 61 8210 Arhus V

Sundvall, Leif Odenvadgen 1B S-181 32 Lidingg

Serensen, Niels W

Danavej 33

4700 Nastved

- Tedenrud, Rune Ringbergagatan 91 S-212 30 Malmg
. Vang, Oscar L Fyrreholmen 9 2630 Tastrup
ngshaupt, Per E 77
Widell, Karl E Granbakken 9 9210 Alborg SO

Telefonnumre har det desvarre ikke varet muligt for Fritz at f2 med pa adresselisten, da
kun nogle meget fa pd indbetalingskortet har fulgt vores opfordring om at opgive deres
telefonnummer til offentliggerelse.

Tele Danmarks “Oplysningen” kan bruges ud fra adressen -  sperg eventuelt formanden,
om han kan hjzlpe!

RC-regler: Tak til Niels Hassing for hans initiativ for at fi dannet RC-regler. Hvis
bestyrelsens forslag om en arbejdsgruppe vedtages - hvad vi naturligvis haber - vil der blive
brug for opbakning til arbejdsgruppen. Niels Hassing har jo selv kontakt med en del
interesserede, men maske har andre gode rad eller forslag. De bedes kontakte Niels med
sddanne.

Eli Nielsen har bl.a. foresldet, at man oprettede en klasse for “a&gte” RC-oldtimermodeller.med
en gvre grense ved 1960 eller 1970. Bestyrelsen har stor sympati for denne tanke, som
arbejdsgruppen nok ber tage med i sine overvejelser.

Maske skulle gruppen preve at kontakte nogle af de gamle pionerer pi omradet som for
eksempel Jan Hacke, der er aktivt medlem af RC-unionen?

Gave fra Svend Greigs barn. Nogle af de tegninger, som vi har faet fra Greigs

arvinger, findes i s& mange eksemplarer, at de kan sendes med bladet som vedlagt tegning.
Dette nummer indeholder saledes tegning til en lille gummimotormodel fra 1950

“bette Knows”.
Dmkmbmymvm&kmhmmwmwwcOﬁngmmmMmmmmauMaSOmlMmy
af vore medlemmer har jo kendt Svend Greig og kan méske betragte det som gave fra ham.

I nzeste nummer vil jeg fortelle mere om hans virke og Dansk Modelflyveindustri. Méske har
nogen af jer lyst til at bidrage med nogle erindringer?

Formentlig vil det blive muligt at vedlagge bladet flere tegninger i den kommende tid.

_ EK
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Vedtegter for Dansk Modelflyve Veteranklub (DMV).

A. Klubbens formdl er at bevare_dansk modelflyvehistorie for eftertiden ved

F

blandt andet:

1. at sikre at modelflyvehistoriske verdier bliver registreret, indsamlet
og opbevaret pd forsvarlig made.

2. at arrangere udstillinger af modelflyvehistorisk interesse.

3. at organisere bygning af og flyvning med historiske modeller.

4. at sege kontakt med organisationer,museer og enkeltpersoner, der
kan fremme klubbens formal.

5. at arrangere meder og sammenkomster af felles interesse.

6. at oprette en samling af beger,tidsskrifter,tegninger, fotos m.m. til
brug for medlemmerne.

7. at erhverve brugsret eller ejerforhold til historisk materiale til
udstillingsbrug.

DMV tilknyttes Dansk Modelflyveforbund.

. Som medlemmer kan optages alle personer med interesse for klubbens arbejde.

DMV ledes af en bestyrelse bestdende af formand, sekretzr og kasserer, der
velges pd et landsmede for et &r "ad gangen. Desuden velges en suppleant og
en revisor. :

Bestyrelsen kan nedsztte udvalg til at tage sig af serlige opgaver.

. Landsmgdet er klubbens everste myndighed og afholdes hvert ar i september

eller oktober . Det indkaldes med mindst 4 ugers varsel.
Modets dagsorden:

valg af dirigent og referent.

. formandens beretning.

klubbens regnskab,budget og kontingent. Regnskabsiret er kalenderéiret.
indkomne forslag.

valg af formand,sekretzr og kasserer. Desuden velges suppleant og revisor.
. eventuelt,herunder tid og sted for neste landsmede.
7. beslutningsprotokol. ,

(o)W, RS N U I I ]
« s e .

Landsmedet er beslutningsdygtigt,ndr det er lovligt indkaldt.

Forslag til behandling skal vere formanden i hznde inden udgangen af august.
Bslutninger treffes ved almindeligt flertal. Ved stemmelighed er formandens
stemme afgerende. Der kan stemmes ved fuldmagt.

Zndringer 1 vedtagterne kan kun foretages,ndr et landsmede vedtacer dem med
et flertal pa mindst 2/3 af de afgivnme stemmer. °
Ekstraordinzrt landsmede kan kun indkaldes,hvis bestyrelsen eller 1/4 af
medlemmerne skriftligt forlanger det.

Oplesning af klubben kan kun ske,ndr mindst 3/4 af de afgivne stemmer er for

oplesningen pd 2 pd hinanden folgende landsmeder med mindst 2 mineders mel-
lemrum. Oplesning kan dog ikke ske, hvis der pd et af disse meder har veret

mindst 5 stemmer mod oplesningen.

Det sidste landsmede afger, hvad der skal ske med klubbens verdier.

Vedtaget pa stiftende laﬂdshade i KalundEorg den 14. juni 1992.

Arne Hansen Tage Hansen Knud Hartvig Jensen Erik Knudsen

Fritz Neumann Harry Nielsen Poul Rasmussen Oscar Vang

Karl Erik Widell
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Hvad skal du bygge i vinter?

Vinteren og de lange aftener er snart over os. Hvis du overvejer, om ogsa du skulle bygge en
oldtimermodel , der skal vare klar naste ar - ja,sa er det nok bedst at begynde planlagningen
nu.

Men hvor kebes hvad?

Tegninger kan fas fra vort tegningskatotek, som efterhdden rummer mange tegninger. En
ajourfort liste er undervejs -men du er velkommen til at sparge EK, hvis du gerne vil have et
godt rdd. Vi fér kopieret til dig, og du betaler kostprisen + porto. Du skal regne med nogen
leveringstid. Der medfolger girokort til indbetalingen. Ogsi i Sverige findes et
tegningskartotek, som vi har mulighed for at treekke p4.

Ame Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31 Nykoping , Sverige szlger en del svenske
oldtimertegninger.

Materialer fas flere steder, blandt andet:

Model og Hobby, Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K. TIf: 33 14 13 10
Erik V. Jargensen, Nordvanget 12, 3520 Farum.

Leif O. Mortensen, Norremarksvej 61, 9270 Klarup, tif 98 31 94 22 -

Motorguinmi og lunte fis hos:

Erik Knudsen , som ogsa regner med i lebet af vinteren at kunne levere sma specielt lette
timere, der kan bruges selv til sm& gummimotormodeller.

EUROPE’'S LEADING FREE FLIGHT
Et katalog, der indeholder alt, hvad en oldtimer

kan anske sig, fis ved at sende 6 internationale Model Mail Order Supplier
svarkuponer til SAMS, der nok er den sterste SAMS MODELS

forretning for disse specielle ting - herunder ma- The Chapel

terialer til indenders modeller. . Sandon

Buntingford

. . . ) Herts SG9 0QJ
Tegninger, balsa, bekladningspapir, motorgummi, England

timere, CO -2 motorer - alt findes i kataloget. Tel: 01763 287606 or 01763 288334
Fax: 01763 288490

Bagsiden

viser 2 af Svend Greigs tidlige modeller. Annoncen er fra Det nye modelflyveblad, som Greig
udgav og Johannes Thinesen var redakter for. Sv.-H.1 var navnet pd mindst 7 forskellige
modeller. Tegning til den viste har vi nu - den er ca 1939 og omkonstrueret af Sven Wiel Bang
til at passe efter de da nye FAI-regler.
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2. Aarg. . Nummer 7

Juli 1942

Spénduidde 49 cm.

: Da de fleste Dele er feerdiglavet og klar til Sammenszet-
% ning, er det den rigtige Model for-Begyndere.

Byggeset m/ Tegn. .......

Byggeszt m/ Tegn. 685 . Tegning alene 2,00

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI, SKJERN

{Lukket fra 6.—12. Juli, begge Dage incl.)

50
2a

B
Vanlase Modelflyve-
klub har med SV-H1
opnaaet en kontrolle-

. ret Flyvning paa 42

Minutter, inden Mo-
dellen forsvandt i
Skyerne og flej vaek.

Speendv, 150 cm.
(5. Udgave)

IOD;nmarksrckordcr
anerkendt. Viudlover
25 Kr. for hver ny
Rekord.

(
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