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NEXUS — DEN NYA GENERATIONEN

Nexus — det biista argumentet att borja flyga modell-
helikopter! Enklare kan det inte sammanfattas.
Concept 30 gjorde helikopterflyg allmént tillgingligt
i Sverige. Nexus gor det dnnu enklare att borja flyga
modellhelikopter. Fem drs samlad erfarenhet frin
hela viirlden finns hir samlat i en riktig nyborjarheli-
kopter. Men Nexus ir inte bara for nybérjaren — nu
kommer Nexus Legato for den som stiller hoga krav!

NEXUS — MODERN TEKNIK

Konstruktionen ir mycket kompakt och robust. Sam-
tidigt finns vil tilltagna krasch-zoner. Alla vilala
delar ir kullagrade. Extremt enkel att serva. Motorn,
som exempel, gdr att lyfta ur utan att ens demontera
forgasare eller ljudddmpare. Startkonan sticker upp
strax framfor rotoraxeln och gor den mycket enkel att
starta. Gyrot sitter vil skyddat ovanfor tanken och
niira tyngdpunkten.

Nexus finns nu att i i flera olika versioner, for alla
nivéer. Biista tipset dr att titta in i nirmaste CHC-butik
snarast méjligt och kolla alla detaljer!

KALLA TILL KUNSKAP — CHC

Att lira sig flyga helikopter innebir nistan alltid att
ett visst mitt av kvalificerad hjilp miste till. Den
hjilpen far du via nir-
maste CHC-butik (be-
tyder ConceptHeli-
Cenler). Dir kan du
ocksd se nya tillbehér
och kopa reservdelar
nir s behdvs. Alla de
vanliga reservdelarna
finns pd lager i CHC-
butiken! Kraven pd en
CIHC-butik dr higa och

dirfor finns det inte 54 minga. Vi ser kvalitén betyd-
ligt viktigare dn kvantiteten. Bor du inte néira nigon
butik si kan de flesta ocksa sinda per post. Ring och
fraga efter den nidrmaste! Din CHC-butik dr en bra
kontakt!

ETT BRETT SORTIMENT

Forutom Nexus-programmet frin 32 till 52-fyrtakt
har CHC-butikerna ett ocksd nya proffsiga Concept
60 SRII och elserien Concpet EP SR!

Nexus 308 ir den billigaste maskinen f6r dig som
skall borja flyga helikopter. | grundutférande levere-
ras den med autorotationsnav och med ett rotorhuvud
gjort for 6kad stabilitet i luften - ritt anpassat {or
nyborjaren! Finns bide i monteringssats utan motor
och férmonterad forsedd med en vass OS325X mo-
tor. b

Nexus 30D dr en avancerad maskinen 1
klassen. Den har ett flapping-head rotor-
huvud och dr 1 det nirmaste genomgaende
kullagrad. En maskin med prestanda avsedd
for 32 motorer. Finns sonl monterringssats.
Nexus 46 ir en race-version baserad pd D-versionen
men med ndgot lingre rotorblad och passande motor-
fisten for den ingdende OS46FX-H motorn. Levere-
ras med nyutvecklad effektljuddimpare. Mycket po-
tent maskin med mas-
sor av prestanda.
Nexus Legato heter
fyrtakts-version base-
rad pd D-versionen
men med ndgot lingre
rotorblad och pas-
sande motorfisten for
den ingdende OS
FS852-5  fyrtakts-
motorn. Levereras
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med Hattori minipipa. Mycket potent maskin med
massor av prestanda och fyrtaktarens tysta gang.
Concept 60SR II &r den stora maskinen som nu blivit
fullvuxen. Den levereras numera i en i det nirmaste
race-firdig version dar alla viktiga delar finns med
frin borjan. Med den hiir maskinen tar Concept 60 pa
allvar steget in pd tivlingsarenan. Satsen innehaller
kolfiberbom och det finns ocksd en version med
kolfiberchassie. For tavling!

Concept EP SR ir en serie vidareutvecklade elek-
triska maskiner som gor elhelikopter betydligt mer

3

Concerr EP iR e

B

intressant dn tidigare. Forenklad
installation och friare val av ser-
von och gyro tillsammans med
en helt ny K-Speed motor och
mycket rimliga priser gor
Concept EP till ett riktigt spinnande alter-
nativ! Tillsammans med Gvningsplattan blir det hér
en maskin att tinka pa ocksa for nyborjaren.

BORjA FLYca Nu !

Sluta tveka! Satsa pd en Nexus 308 nu! Sjilvklart
ingir en svensk instruktion och CHC-butikens stéd.
Du har siikert redan en fyr-kanals flygradio och di
erfordras endast en helikoptermotor och ett gyro. Det
gdr att borja flyga helikopter for en imlig peng idag!
Lat drémmen bli sanning nu i sommar ....
CHC-butiken kan visa upp de olika Kyosho
helikoptrarna. Alla lika vil supportade med en god
tillgdng av prisviirda reservdelar niir si behovs. Nog
sd viktigt — och sjalvklart for Kyosho!

CHC-BUTIKER

FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866 GOTEBORG (031) Toys 458401
Hobbymagasinet 6829090 KALMAR (0480) RC Center 2945? KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby
LULEA (0920) KringlanHobby 16550 NORRKGPING (011) Lekhuset 153091
RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 TROLLHATTAN (0520) NIDS Lek&Hobby 97040 UMEA (090) SIsjd&Hobby 144402, Stenbergs
RC 141870 VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 OREBRO (018) HakansHobby 226613
StramsHobby 62350060 HONEFOSS MartinsensHobbyservice 32122818 OSLO SmallSize 22172811 SANDNES.O Szeland 51661509

14136

SVERIGE KYOSHO 08-6811955 BORAS (033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218
HELSINGBORG (042) Hobbycenter 131848 HUDDINGE (08)

STJORDAL Morten's Hobbyloftet 74826300 FINLAND KYOSHO 09-7555344 TAMPERE Atala RC 2144110

STOCKHOLM (08) SodersRC 6436787,

NORGE KYOSHO 22870676 HAMMAR

KyOsSHO

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
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Al o Electronics AB

Qavsett om
Du tavlar
med eld-
rivna bilar,
batar eller
flygplan el-
lo'rhbam s0-
| ker batte-
rier med det
dar "lilla ex-
tra" skall
Du vilja
— batterier
fran Advanced Electronics.
Alla batterier fran Advanced
Electronics har genomgatt en
speciell process som permanent
sanker cellensinre resistans, vil-
ket hojer spanningen och gor
batterierna snabbare!
Cellerna ar dessutom cvclade
tre ganger innan den slut]iga
{[\t;[stn%ngen. ’ ) l
= atchning sker pa en special-
Antligen en dkta Ready-To-Fly modell ~ Dukanvilja mellan tvé versioner, dels | byggd utﬁ,gminé med n&vcket
fran PRECEDENT! Med en spannvidd heltf'eirdigkla'dd ochdelstrafirdigutan | hog noggranhet och cellerna
av 1800mm ar det en stor och mycket  klddsel sa att Du sjdlv kan vélja farg | matchasmedavseendepaspan-

Super Nova RTF

www.carrocar.se

vilflygande trainersom flygerutmiérkt  och utseende pa Din modell. ok 'lﬁzﬁﬁtet e et
IO J e e N hla d! i
med en vanlig .40 motor. Prisniva fran ca 1300. Matchade 6-cells paketav Sanyo

RC2000 0ch 17005CRC-5P finns
pd lager. Aven paket med flera
an sex celler, for Dig som flyger
och aker bat, kan tas fram pa
bestallning.

Fraga efter Advanced batterier i
Din hobbybutik!

Electra-Fly

En av marknadens
mest populéra elseg-
lare i ny version! Le-
vererasnu med en 660
motor som standard.
Aven switch, fillbar
propeller, mm ingar!

HOBBYKATALOGEN -97—

[ nedanstaende vilsorterade lek- och hobbybutiker hittar Du den nfra HOBBY-
KATALOGEN fran Carrocar AB. Katalogen dr pa hela 156 A4 sidor och innehal-

ler ett spdnnande sortiment av radiostyrda bilar, batar, flygplan, ¢
radiostyrningar, motorer och mangder med tillbehér. Besék nagon av nedan-
stdende butiker fér mera information om katalogen och radiostyrda modeller!

Alfta (0271) Sven Thilmer AB 12322 Arlov (040) Hobbex butiken 433820 Arvidsjaur (0960)
Johanssons sport & fiske 17336 Boden (0921) Race & hobby 53723 Boras (033) Hobbex §
butiken 140205 Falun (023) KB's RC hobby 25866 Forshaga (0564) Roto Racing 872533 Gavle &
(026) Boys Toys 128430, Flyg & modellhebby 125521 Goteborg (031) Hobbycenter 126220, f
Toys leksaker 459401 Hallsberg (0582) Wennbergs hobby 15060 Helsingborg (042)
Hobbycenter 131848 Hudiksvall (0650) Hudik hobby 99331 Hoviksnés (0304) HaWe lek &
racing 667867 Jonkoping (036) Haga hobby 166128 Kalmar (0480) RC center 29459
Klippan (0435) Hobbygarden 10322 Kristianstad (044) Havannamagasinet 210839
Kungsbacka (0300) Lek & hobby 14136 Lidképing (0510) Flyghobby 26234 Linkdping
(013) Power Toys AB 127470 Lulea (0920) Kringlan hobby 16550, RC elektronik & hobby
225861 Malmao (040) Model-Craft 71435 Norrkoping (011) Hobbyhornan 189317 Orsa

(0250) Ove Hermans modellhobby 44413 Pitea (0911) Cege modellhobby 12322 Ronneby

(0457) Hobby & Fotoshopen 12344 Skurup (0411) R&T Racing center 42500 Staffanstorp

(046) Minimodeller 253166 Stockholm (08) Hobbex butiken
58018090, Hobbymagasinet 7748484, M-racing 7788844, Roffes
modellflyg 333044, Sigtuna hobby 08-59250555, Soders RC
hobby 6436787, Tumba musik & hobby 53176900

WEB-SITE med de senaste nyheterna

ar

info@carrocar.se*Besokv.

E-mail

Stréomstad (0526) Kjells lek & hobby 61420 Saffle 156 A4 sidor fyllda
(0533) Hobbykallaren 14594 Tomelilla (0417) med det bista inom

Everéds RC hobby 31238 Trollhattan (0520) Nids .
lek & hobby 97040 Umea (090) Slojd & hobby 144402, radIOStyrd '

Stenbergs BC hobby 141870 Varberg (0340) modellsport! 60
Hobbyelektronik 80595, Procar 38784 Vistervik (0490) Din for endast: )
Rolles 11124 Vasteras (021) Zetterlunds 131481 Vaxjo + porto 20.-

(0470) Smalands RC hobby 27515 Ystad (0411) RC
hobby syd 16245 Ostersund (063) Anders RC hobby 130064

Finnsivélsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049




TRAMONTANA

En specialdrake av hégsta kiass! Speciellt utmdrkande
ar sytekniken, som ger en rundad form vilket méjliggdr
en kombination av lugna rakflygningar med ofroligt
tvara svangar.

Session 1.1

De stora mdjligheternas nybdrjardrake!
Flyger mycket stadigt och exakt med utmarkta
konstflygegenskaper — en all-rouna-drake!

Representerar den ‘nya generationen' drakar
som kombinerar 141t och precis flygning med
moderna trickmaojligheter

§ession

Den senaste trick-designen, som flygs av de bdsta i
variden. En "slowdown -tillsats ingdr fér hard vind,

Obsession

Den ultimata stuntdraken — upptdck vad Du
kan géra med den! Kan startas fran vilket
ldge som helst med en 'keelbow"!

20! I

den perfekta nybdrjardraken fér alla. | frisk vind ér dér-
emot Delta Hawk en utmaning dven fér den erfarna
flygaren — en drake aftt utvecklas med! Med draken

foller linor, handtag och instruktioner p& svenska! Flédie Kyrkvag 1,237 91 Bjaimred

Tel046-24 71 14 o Fax 046-24 71 36
www.skanehobby.se

Sditt in 30:- pa pg 495 6724-1, sa far Du katalog + prislista pd alla véra drakar!

Delta Hawk & wy
En tysk kvalitetsdrake som i svaga till mattliga vindar ér 5‘ -

Semester veckorna 25-
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF)
ar sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 mediemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg
Per Ehnwall

Vargvégen 6

137 72 Véasterhaninge
Telefon ~ 08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg
Conny Aguist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn
Telefon ~ 0523-711 45

Redaktor, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon  035-21 31 41
Telefax ~ 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida  1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjdlper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Preliminr utgivning 1997

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Meodellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Hygsporterna att fa genomslag i media. Den typ av arrangemang man
Srdmst tittade pa som forebild var de Olympiska spelen.

Annonsbokning manusstopp cirka 5

veckor fore angiven utgivningsvecka.

Kontakta géarna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan Iamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

forre patinkte arrangiven, Grekland, misslyckades och arvfienden

Distribution eller vid utebliven tidning
kontakta

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,
Telefon 011-132110

Telefax 011-16 91 60

Pg-konto 5181 65-6

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Pylonflygare Bo
Magnusson flvger dven el & hang!
Foto: Lars Rosengren, Odeshég

Lilla bilden: En riktig firgbild av den
riktiga Gul Kalle. Anton Andersson,
Uppsala Flvgklubb 1og bilden pa
flvadagen pi F16 1945.
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Under dttiotalet framlades det inom FAI konkreta planer pé att skapa
et flygsportevenemang vars storlek och omfang skulle underlétta fir

Tva allvarliga forsék att realisera dessa planer har gjorts, béda har
av olika anledningar misslyckats. Kanske hade man inte insett vilka
problem som drabbar stora arrangemang. Rutin och erfarenhet har
ocksa saknats, ndagot liknande hade ju inte tidigare genomforts.

1997 verkar det som planerna efter mer én 10 drs forsik kommer
gd i lds. Turkiet kommer i september sta véird for vad som pa engelska
kallas "the 1st World Air Games”. Att just Turkiet stcr som viird kan
verka en smula édverraskande eftersom landet inte, i varje fall inte
inom maodellflve, varit sdrskilt aktivi pa den internationella
téivlingsarenan. Elaka tungor menar art den stéirsta anledningen till
att de tog sig an detta och att de kommer ro detta i hamn var att den

tvéirs dver Egeiska havet vill visa sig bittre och duktigare...

Jdmfort vad vi sett tidigare dr World Air Games stort. Lit par tusen
deltagare gir det deltagarmdssigt néistan lika stort som Vinter-OS.,

En fascinerande sak som jag aldrig tidigare stétl pd inom detta ir
tal om TV-réttigheter. Réttigheterna har sdlts till ett schweiziskt TV-
bolag, som i sin tur séiljer regionala sindningsrétiicheter vidure.

Det iir redan klart att Eurosport kommer séinda frén téivlingarna.
Nu cir modellflyg endast en del av helheten och TV-producenterna
kommer siikert hart prioritera det de anser mest TV-micissigt.

Medaljerna préglas av finska myntverket, samma leverantor som
0S, som ocksd ger ut en serie samlarmynt.

For art World Air Games skall bli en framgdang krivs firutom ett
bra genomférande nere [ Turkiet, dessutom god uppfiilining.

World Air Games dr tinkt att avgdras vart fjirde dr och budgivning
infor 2001 pagdr, vilket badar gott infér framtiden.

Tobod Scldl<

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Skala

Lat géirna
inspireras av
bilderna,
skriver Sussi.
Detr dr [dit.
Svéarare att
inte bli
imponerad av
dem!

Fullskala eller
maodell?

Sa brukar
bildiexterna
vara till den
héir typen

bilder.

Moth

Avsnitt 5

Sussi Karlsson
bygger, fotograferar
och skriver om
FLAIR-byggsatsen

1 som [6ljt serien om FLAIR
Mothen kommer sikert ihag
att i férra numret av Modell-
flygnytt, s var maskinen i
stort sétt trifirdig och klar for kladseln.

Korrugerad briisletank

FLAIR foreslar i beskrivningen att den
vecken pa tanken kan géras av lister,
glasfiber och sprutspackel. Visst gar det
bra men det ir en omstiindlig procedur.
Jug tog i stillet en bit 1 mm tjock alumi-
niumplat och klippte denna till en tand-
spackel med lagom stora tiinder och sme-
tade pa ett jockt lager littviktsspackel
som jag spiitt ut med vatten {6r att fa en
smidigare konsistens. Sedan drog jag
min hemgjorda spackel lings tanken f6r
att fi fram en korrugering i riitt skala. Eul
par ganger behovde jag spackla med
torkning emellan innan resultatet varrik-
tigt bra. Nir resultatet blivit tillfreds-
stiillande limmades en bit rund kabel fast
pa ytterkanterna for att fa fram vulsten
diir yttersidorna sitter fast. Direfter lac-
kades forst med golvlack for att £ en
hird och tilig yta och sedan med silver-
fdarg. Slutresultatet ser realistiskt ut.

Motor

Nu har iven riitt motor tagit plats 1 mo-
dellen. Med vetskap om att de lesta stora
pojkarna som téivlar i skala anviinder de
dér fina, ullforlitliga, handbyggda. engel-
ska motorerna ville jag ocksa ha en. En
LASER 150 endast det biista ir golt nog.
Det édr en likadan motor som FLAIRs
prototyp flog med.

Det ir gott om plats under kapan. Hir
har jag f6rutom motor batterier till stéd-
glodstrombrytare och ljuddidmpare som
ir kopplad till avgasroret. Byggbeskriv-
ningen visar ett enkelt och bra siitt att
styra luften med hjilp av en baffel si att
motorn fir bra kylning — klokt.

Daligt skevroderlinkage

De stilpinnar och kullinkar i byggsatsen
som ir avsedda atl 6verlora kralten [rin
servot 1 vingen ftill skevroder anser jag
var i klenaste laget — det skall vara en
bock i cirka 45° linkaget, kiindes svam-
pigt. Bitarna 1 2 mm pianotrad byttes ut
mot 3 mm med passande kullinkar och
kiinns nu [ortroendeingivande.

Val av kliidsel

Fran bérjan var det meningen att flyg-
planet skulle klids pd traditionellt st
med nylon som sedan lackas i rétt firger.
Denna metod ger den bista styrkan och
finishen men det tar ocksa tid att fa pa
plats med lager pi lager av lack.

Da min [6rebild var silverfiirgad i en
nyans som stimmer mycket bra med
Solartex silver valde jag denna [or en-
kelhets skull eftersom att jag vetatt denna
gerett mycket bra resultat och dr mycket
littarbetad.

Hiir féljer en liten lista pa vad jag trivs
biist med nir jag klir med denna typ av
film, Ett litet resestrykjirn med lag tem-
peratur for storre slita ytor, ett mindre
hobbyjirn med hégre temperatur till de
lite mer svaratkomliga stillena och en
bra varmluftspistol med steglos tem-
peraturreglering till vingspetsar och att
striicka klddseln med.
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En bra varmluftpistol av denna typ dr
ganska dyroch kostar cirka 1000 kronor,
men det dr en bra investering den kan
brukas till mycket mer én klidsel.

Man hehéver ocksa en handske for att
inte brianna sig da filmen stricks &ver
vingspetsarna samt ett par saxar, skalpell
och brytbladskniv med nya blad i.

Troligtvis sa vet den som ger sig pi ett
projekt i denna storlek hur man klir en
modell med krympfilm sa det giir jag inta
in ndrmare pa mer én elt litet tips pa hur
man far klidseln att sitta fast pa vingar
med undercamber. Nir undersidan ér
klidd ser man till att filmen foljer spryg-
larna och ligger da lite tunt CA-lim pé
dom kritiska stillena innan man slut-
stricker sa sitter kladseln fast.

Riggad och klar

TIGER MOTHEN ir nu klidd, riggad
och dekorerad. Vad som e ingér i bygg-
satsen dr min inredning i sittbrunnen
med pilot, siten, spakar som féljer med i
alla rérelser ( dven gasen ) lite snyggare
instrument plus lite annat smagodis som
piffar upp modellen. Man blir nog aldrig
hell firdig med en skala modell. Man
hittar alltid négot som kan [Grbiittras {6r
att den skall se dnnu mer realistisk ul.

Instdlld flygning
Tyviirr har vart minst sagt instabila viider
sagt stopp for den efterlingtade premir-
turen. Blast och eller regn varje gang jag
haft tid att flyga, men den som vintar pa
nagot gott ... i

Mothen var utstilld pa Arstafiiltets mo-
dellflygdag. Den lockade till sig de flesta
askadare och aktiva. Det var kul att se
och hora deras reaktioner —ad, vill ha!

Jag har pratat med en herre i Dals
Langed, Gunnar Jansson, som hunnit
[Tyga sin FLAIR Moth. Han lit lyrisk. da
han berittade f6r mig hur mjukt och
realistiskt maskinen flyger. Enda nack-
delen med Mothen ir att hans fru tycker
att den dr sa vacker att det niistan synd att
riskera skavanker med flitig flygning.
Sammanfattning
Detédrroligtatt kunna siiga attbyggsatsen
ir den mest genomtinkta och prisviirda
jag sett hittills. Jag tror den blir sviar att
overtriiffaikvalité och utrustning. Enligt
fabriken #r det en si kallad semiskala-
maskin med andra ord sd finns det saker
pa planet som inte helt Gverensstimmer
med originalet. Detta for att gora det
enklare i produktion och lidttare att by gga.
Men med fantasi och tid kan man biittra
pdskalariktigheten med enkla medel utan
att dndra pa strukturen i flygplanet. Lit
dig giirna inspireras av bilderna.

Runt atta kilo

Bdde Gunnar Janssons och min maskin
viiger firdiga cirka 8 kg. Naturligtvis
aterkommer jag med rapport om hur min
TIGER MOTH beter sig i luften.
Data FIAIRs Tiger Moth

\

Spinvidd 2.260 mm.

Vikt 7.3-9 kg.

Motor 20-30 cm® 4 takt
Radio 4 kanaler + 5 servon
Pris 3.500:-

Importor Natans Hobby
Virdbacka tel. 0340 / 66 00 66

\
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Cockpit inredd
med flera
rorliga detaljer
— gasreglage,
spak och
sidroderpedaler
plus snygg
avrig
inredning.

Skea det vara en
Moth skall det
ocksd vara den
héir typen av
vitre
instrumen-
tering"”.



Tidiga Thunder
Tiger-motorer
med ENYA 15-
kopian lingst
till hager.

Frdn vinster:
PRO-36
PRO -61

lera génger har namnet Thunder
Tiger kunnat lisas pd annons-
sidor i Modellflygnytt. I slutet
av mars 1 ar for jag till Taiwan
[or tva veckor och jag fick majlighet att
bestka detta [Gretag, som ligger 1 Tai-
chung i nordviistra delen av én.
Den hiir gangen tinkte jag beriitta lite
om deras motorer.

I'T modellmotorer

Taen titt i en ny Thunder Tiger-katalog,
och Du finner dir utrustning for modell-
planmodeller, bit- och bilmodeller.

Dir hittar Du ocksd 21 olika tvitakts-
motorer for modellplan frin 1.76 cm® till
20.75 em” med 0.22 till 3.70 hk. En av
dem har snérstart, som vi vanligtvis for-
knippar med sma bilmotorer.

Thunder Tiger tillverkar tva olika se-
rier av molorer — en kallas GP (den
billigare varianten med glidlager) och
den andra, kallad PRO. PRO-motorerna
harkullager, Schiirle-portning och ABC-
kolv och cylinder. Dessa PRO-motorer
ar kraftigare. men kostar ocksd mera.
Motorerna utrustas med olika cylinder-

toppar och forgasare for olika applika-
tioner, till exempel for "normala” RC-
modeller, helikoptrar, linmodeller cte.

Fortvadrsedan borjade Thunder Tiger
ocksi erbjuda tvi fyrtaktsmotorer — en
med cylindervolymen 8.86 cm” och den
andra pa 14.97 cm?.

Det finns andra, nya produkter.

En jetmotor
Férungefirett ir sedan visades for forsta
giangen i Thunder Tigers monter vid
Niirnbergmiissan en jetmotor med beteck-
ningen P-15. Dennajetmotor drresultatel
av ettsamarbete mellan "Center for Avia-
tion and Space Technology” (Centrum
for flyg- och rymdteknologi) — ett
utvecklingscentrum styrt av Taiwans
regering och Thunder Tiger. Denna
samarbetsgrupp drog iging redan 1994,
Sedan man presenterade denna helt
nya jetmotor i Niirnberg har en miingd
tester genomforts och nu — nir Du taren
titt pa motorn— ser Du att den ir anviind.
Utbldsets blanka metallfirg har dvergétt
till olika farger, som Du kiinner igen fran
material, som utsatts [6r hdga tempera-

En del méanniskor
kanske tanker att
Thunder Tiger ar ett
mycket ljudligt och
farligt djur.

Det kan i och for sig
vara ratt, men modell-
byggare vet, ait
Thunder Tiger ar
namnet pa en fabrik,
som tillverkar
modellmotorer

och byggsatser.

Thunder Tiger

turer. Ingenjorerna fick fram en mingd
resultat under dessa tester.

Den 320 mm ldnga jetmotorn viger
|.8 kg och harenmaxeffektav 53 Newton
vid 120.000 varv/minut. Den startas med
hjilp av tryckluft och behéveren brinsle-
blandning av omkring 200 cm* fotogen +
bensin [6r att ga en minut pi maxvarv.
Den behdéver cirka 20 ecm? olja fér smorj-
ning under samma tidsrymd.

Motorn har en enstegs radialkompres-
sor och en enstegs radialturbin, bada
kullagerupphingda. Thunder Tiger siktar
pé att draiging en liten serietillverkning
av P-15-motorn i slutet av 1997, Den ser
ut att komma att kosta omkring 28.000
svenska kronor.

Lite TT-historia

Dethar flutitmycket vatten under broarna
sedan man borjade tillverka motorer i
Taichung ulls idag. De forsta Thunder
Tiger-motorerna — sma motorer — var
av ritt dalig kvalitet. Idag har hela serien
motorer samma goda kvalitet som vi Lirt
kidnna frin japanska motorer tillverkade
av bland annat O.S. och ENYA!
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I slutet av 70-talet borjade en man,
som jobbade som marknadschel pa cn
symaskinsfabrik att tillverka modell-
motorer — som hobby. Mannen var Mr.
Aling Lai, idag styrelseordférande i
Thunder Tiger. 1976 tillverkade han och
sex andra personer detaljer till moto-
rerna och monterade ihop den forsta se-
rien — fortfarande i symaskinsfabriken.
De tillverkade bortit 3.000 motorer, som
kom att kallas Thunder Tiger forsta dret.
De var 2,5 cm’-motorer och rena kopior
av japanska ENYA 15! Modellflygarna
anvinde dem frimst till linflyg.

1981 borjade massproduktion av mo-
toreristorlekarna 2.5, 3.25 och4 cm* och
med cylinderutforande limpliga for
modellplan, bilar och batar. Vid den hir
tiden var en hel del rena handarbetet.

De hade ocksi problem med forsiilj-
ningen eftersom kvaliteten inte var den
bista. Men Mr Alings ursprungliga idé
var inte att siilja enbart billiga motorer —
han ville silja billiga motorer med bra
kvalitet!

Av den anledningen inbjéd han 1982
den berdmde australiensiske motortill-
verkaren/konstruktéren Gordon Burford
att komma till Taiwan fér att hjilpa till
med att géra motorerna biittre,

Gordon stannade ett par mdnader. Han
konstruerade inga nya motorer. Han bara
lirde dem fakta om anvindbara och
limpliga material, om verktyg och tekno-
logier, toleranser och var man kunde fa
tag i bra delar fran andar tillverkare.

1983 blev Thunder Tiger kiinda i Mel-
lancuropa, nidr Conrad Electronic i
Tyskland och Hirtenberger Patronen-
Jabrik i Osterrike borjude silja dessa
motorer. De gjorde sa, for att taiwane-
siska produkter var billiga — och kva-
liteten blev biittre och bittre ar fran ar.

Kaunske tinker Du att det dr hundratals
sma kinesiska miinniskor, som stir vid
alderdomliga maskiner och tillverkar
delar till dessa motorer—och andra sma
hundratals monterarihop democh skickar
ivig dem bara [Gr en handfull ris om
dagen. Men Du har fel!

modellflygnytt 3 1997

torerna fran Taichung av de mest hig-
kvalitativa CNC-maskinerna som stir
att finna i Japan, Schweiz och Tyskland,
Knappt 50 personeriirinblandade i motor-
divisionen hos Thunder Tiger, som gor
bortat 150.000 motorer om dret, som
siljs till mer dn 40 linder i viirlden.
Skiilet till att man kan halla mattliga
priser pa produkter med hog kvalitet dr
inte att man betalar laga loner (ill sina
anstillda. Skilet star att finna i ¢n pro-
duktion med hég kvalitet med en spill-
procent niira noll. Det bor ndmnas, att
Thunder Tiger varden allra forstamodell-
motortillverkaren i virlden som erholl
ISO 900 -certifikatet 1995!
Vad om framtiden?
De ansvarige hos Thunder Tiger vet, att
detinte iir bra att ligga alla igg i en korg.
Avdenanledningen borjade man tillverka
bygegsatser och andra modelldelar.

Idag kan de erbjuda allt ifrin de minsta
segelplanoch Littbyggda och billiga RC-
modeller till "ready-to-fly" super-
modeller. Och de har motsvarigheter
inom bil- och batomridet!

For ovrigt — alla modellbyggsatser
byggs inte i Taiwan, som officiellt be-
niimns Republic of China, Byggsatserna,
som kriiver mycket handarbete kommer
fran en Thunder Tiger-filial i Folkre-
publiken Kina. Dir dr 16nerna ligre —
och byggsatser blir billigare!

Thunder Tiger-folket ver att de ocksa
kan tillverka komponenter till elmotorer,
om nu nagon skulle efterfriga det i
framtiden.

Och det vet dinnu en sak: De méste nu
allvarligt ta itu med den inhemska mark-
naden, for att i deras eget Taiwan ir det
bar ctt litet fital, som sysslar med mo-
dellhobby i nagon form.

Klaus Jorg Hammerschmidt

Till viinster:
T'T-styrelsens
ordfirande
Myr Aling har
anledning art
vara ndjd med
produktions-
rapporten.

CNC-maskiner
garanterar god
kvalitet med lie
spillprocent.

Thunder Tigers

Jetmotor P-15

Frin viinster:
PRO-36H med
"helikopter-
huvud"och
GP-modellen



Skala

Samiliga
teckningar dr
utfirda av
Carl Gusiaf
Ahremark
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an kan vilja fem valfria

mandvrer av bortat tjugo.

Det gor det mojligt att fa

nagorlunda rittvisa i flyg-
momentet mellan olika flygplantyperoch
deras formaga.

Vilj Dina valfria mandvrer sa att de
passar Din modell bist. Viilj inte de, som
kan ge laga poiing. Alla har K-fuktorn 4.

Endel éir bara valbara [6r modeller vars
forbild kunde flyga aerobatic.

Flermotoriga modeller

Alla motorer miste vara igang frin start
tills alla atta mandvrer genomforts. Det
drtveksamtomdet blir ndgra hdga poiing,
om ndgon eller nigra motorer stannar
under flygningen. Att utfora svingar med
en motor dod dr inte rekommendabelt
och den forsiktige flygaren hoppar Gver
dem under dylika omstindigheter.

1. Taxning

Modeller med huvudstill och styrbart
sporrhjul skalltaxa 15 meter under vilken
man utfor S-sviingar. Dessa S-svingar dr
viktiga att utfora ritt — dessa mandvrar
var nodvindiga for fullskalapiloterna
eftersom sikten rakt framdt var nira nog
obefintlig.

Efter taxning skall man géra helt stopp
om maskinen hade hjulbromsar. Annars
"niistan” stopp. For forebilder med sporre
behdver modellen bara taxa rakt {ram i
15 meter och stanna.

Noshjulsforsedda maskiner skall taxa
i medvind 15 meter, stanna, sviinga runt
minst 120 grader och paborja starten.

Taxning skall pébérjas fran stilla-
staende och efterlikna fullskalaplanets
upptridande, lingsamt och mjukt,

Modeller vars férebilder har roterade
stjgrnmotorer rekommenderas att hoppa
dvertaxningsmomentet (talamed domar-
na!). Dessa maskiner hade oftast hade en
eller tva mekaniker, som holl i vingspet-
sarna och hjilpte till med styrningen
under taxningen. De roterade motorerna

Modellflygnytts serie om

Valfria

Sista avsnittet!

manovrer

har inte gasreglage utan man kunde bara
kora [or [ullt—slapacllerav tindningen.
Sjélvlallet blir det omijligt att efterlikna
detta med en modell pa en asfaltbana.
2. Procedursving

Kan flygas direktianslutning till rakfly g-
ningen. Har Du har god tid i Ditt flyg-
program ir det biittre att gira den som en
separat mandver. Forsok att gérasviingen
ritt snitv utan att banka modellen for
mycket. Hill samma sviingradie genom
hela sviingen utan hojdindring.

Ga in i sviingen med lite skev, stdtta
med hdjdroder och gérna ocksa lite
sidroder. Nir nosen sjunker, minska
skeven och anvind hojdrodret som
"sviingroder" — brukar bli bra! Som vid
de flesta manover handlar det om att
koordinera alla funktioner: skev, hijd,
sidorder och trotteln — precis som full-
skalaforebilden krivde.

3. Landstidll in och ut

Bortsett frin start och landning, d4 man
filler in och ut stillen kan en separat
manéver ge domarna majlighet att be-
doma skalariktigheten vad giller ut-
[6randet av dessadetaljer. Ominte stiillen
arbetar pa ratt sitt, 1 ritt hastighet, med
luckor, i ritt ordning mm, sa hoppa Gver
denna mandver.

4. Flaps ut och in

Flaps anviinds vid start och landning i de
fall prototypen hade sadana. Flyg mot
vinden, fill ut och in, men se till att Du
har riitt trim, sa att Du inte behdver
korrigera under demonstrationen. Det
drar ner poingen.

5. Filltankar och bomber

Uttér dessa riitt enkla mandvrer som
forebilden gjorde dem. Bombluckor —

-

Taxning |

Procedursving

)

| (o

Gasavdrag \

In- & utfillning av landstall

Utfallning bérjar

| Infalining slut

| / Gaspadrag

Modeller med styrbart noshjulstall
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« Flining i planflykt pa hég hajd

* Dykbombfalining med dykvinkel cirka 70-85°.
* "Tossbombning” i latt upptagning

« Falltankar ska fallas i planflykt

/
J‘.

[ Fiéllning av bomber eller filltankar

« Fallning i planflykt pa lag héjd med bromsande bomber.

e

- Dykbombfalining

T

/
L fj Bomber falls Luckor 6ppnas
25 4 /
- — — vt - —r o — —
’
~  Luckor stangs /;}4’ ——:\\_\;‘_7 Kastbombfallning

——-———l-p———qﬂ.————

LaghOjdsbombtaI!mng
‘- med bromsande
bomber

= ééé\%k

Immelmannsving (top roll)

———___ Halvroll

»

om befintliga — skall 6ppnas i god tid.
Flyg mot vinden.

Stortbombare skall dyka p4 karakte-
ristiskt sétt med dykbromsar utfdllda,
slippa bomberna i slutskedet av dyk-
ningen och flyga ut pa lig hijd.

Bomberna maste vara "tunga" for att
ge ritt skalaintryck och om de dessutom
skall 'explodera’ vid nedslaget, siktaintill
domarna, men inte alltfér nidra. Det kan
skrimma dem! Att filla filltankar &r
inga storre problem. Flyg in rakt. trottla
ner och [ill dem fram{6r domarna.

6. Stall turn

Det finns tva bra sitt att gd in i en stall
turn — i medvind eller mitt framfér
domarna. Det senare alternativet ger do-
marna méjlighet att se att man verkligen
flyger vertikalt i manévern och vrider
planet 180 7. De fdrocksd mijlighet att se
hur mycket vinden paverkar manoverns
utforande.

Medvindsmanovern ér att foredra,
utom i mycket svag vind. De flesta mo-

deller gor stall turn biist & motsatt hall
mot propellerriktningen, sa dra nytta av
detta. Felen vid en stall turn kan vara att
man inte flyger modeller vertikalt (riitt
upp!) Eller att man sitter in sidroder for
tidigt, vilket goir att manévern blir en
wing-over. Vilket inte var meningen!

7. Immelmann-sving

Under férsta virldskriget utvecklade
Max Immelmann mandévern foratt indra
flygriktningen 180 grader och fa en
ligesfordel mot sin motstiandare.

Tidiga flygplan miste gora en svag
dykning [Gratt fa upp fart fér manévern;
med en modell méste man sannolikt ge
lite gas och motsidroder f6ratt motverka
eventuellt uppkommande vridmoment.
Hill aningen hugre ingangslartiin (6ren
looping och vingarna horisontellt vid
ingangen.

Man gér ofta halvrollen for tidigt.
Den skall inte piborjas forrin nosen
bérjar sjunka pa toppen av halvloopen.
[ Tuftstrid betraktades inte mandvern

som et sitt att vinna hojd; i stéllet skulle
man komma in i ett dverraskade lige for
attack mot motstandaren.

AlL borja halvrollen for tidigt, med for
lag fart, kan resultera i att flygplanet
[Taddrar ur rollen, stallar och gar i spinn.

8. Looping

Fi flygplan genomfor en helt rund loop-
ing. Den blir oftast ellipsformad. Det iir
okey, om den inte blir alltfér utdragen.

Ingéngs- och utgangsligena skall vara
desamma, vilket ibland kriver korrige-
ringar {&r eventuell avdrift pa grund av
vinden.

Vingarna skall vara horisontella under
hela manovern. Gasavdrag kriivs, di
flygplanet passerat toppen av loopingen.
Ligg mandvern mitt framfor domarna.
Di kan de gora en bra bedémning. Ma-
noverns radie skall motsvara forebildens;
snabba och tunga flygplan behdver
mycket luft.

Fortsdttning néista sida!

[ ™

Looping ©253V9a0 = gy Split S (reversal)

Flygplan fére 1920 ‘ Gasavdrag

. Gasavdrag . ey

Looping

Flygplan fran 1920

och senare \

\
Gaspadrag
z -’
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Samtliga
teckningar dir
utfirda av
Carl Gustaf
Ahremark
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\

.
Spinn - tre vary Moo of g Gasavdrag,

hoéjd nos,

{N utstalining

Valfria manovrer ...

Fortsditining fran foregdende sida!

9. Split-S
Olikaingangssitt giller for litta flygplan
och snabba, mer aerobatiska.

Litta flygplan dyker for att fa upp
farten, hdjer nosen cirka 10 grader dver
horisonten och pabarjar halvrollen och
avslutar med den halva loopingen.

Allttér ofta ser man skalamodeller
rollas direkt efter rakflygningen, men det
enda skiilet att rolla sa tidigt dr att gdraen
avledande taktisk manover: det var en
mandver [or att avsiktligt och snabbt
minska lyghdéjden.

10. Kubansk atta

Den hiir mandvern dr en kombination av
tvd Immelmannsviingar med rollarna
"forskjutna” tills man nitt cirka 45 graders
dykning. De tvilooparna skall hasamma
radie och skiirningspunkten i mitten —
[ramlor domarna.

11. Spinn

Att veta varfor en modell spinner, hur
man gir in i spinn och tar sig ur den ir
viktigt for siiker skalaflygning.

Aven om man inte vill ha spinn i sitt
[ygprogram si kan det tinkas att man av
vardsloshet kommer in i ctt flyglige,
som kan slutaien spinn. Ett flygplan kan
inte ga ur en spinn forrin den &r helt

utstallad. Omviint, sd kommer man inte
inienspinn férrin man har givit "sviing-
roder” under stallingingen — med sid-
rodret.

Man kan komma i stall med enbart
skevroder — ofta motskev, ofta vid hard
bankning. Denna vikning kan forvisso
hiinda da man minst av allt énskar det.
med dkat hdjdroder, rent av vid sista
sviingen in mot finalen! Inte bra!

En del modeller &r for stabila for atl
fas att spinna. Andra bor absolut inte
liggas i spinn, da de aldrig kommer ur
den. Med de typerna av modell ar det
oldmpligtattha spinn pasitt flygprogram.

Gd inispinn pasiker hojd, med nosen
hoégt, motorn pa tomging (iiven om det
inte alltid giller fullskalaflygplanen).

Nir flygplanet stallar ger man fullt
héjdroder och fullt sidroder for att be-
stiimma rotationsrikiningen pa spinnen.

De flesta modeller spinner biist i en
viss rotationsriktning. Det kan ibland
vara bra med lite medskev — med det
kan ocksi ge omviind verkan. Det giiller
att prova. Med spinnen vil utvecklad
spinner modellen med lig nos och roterar
utan problem.

Modeller som har Litt for att g in i
flatspinn skall aldrig nagonsin liggas i
spinn. Det mdéter alltid marken hirt.

En normal spinn hiller pa si linge
man hiller fulltsid- och héjdroderutslag.
Modellen brukar gi ur automatiskt, sa
snart man ger neutralroder.

Stall turn

%

et forekommer, att man blandar

thop mandvrarna stall turn och

wing over trots att de skiljer
sig viisentligt fran varandra.

Stall turn betecknas som en aero-
baticmandver, medan wingovern éren
kvarleva, enundanmandver, fran dog-
fight-striderna framst under forsta
viirldskriget.

I den utmiirkta handbok/domar-
handledning, som tagits fram av bland
andra Carl-Gustal Ahremark, Peter
Killoff och Kjell-Ake Elofsson finner
man bra handledning hur manévrarna
skall utforas [6r att ge bra poiing.

Stall turn

En ren acrobatik-mandver, dir planet

skall sta stilla, nir det vrider sig — i

L
Stall turn och Wing over

Wing over

(P Gasavdrag
I Gasavdrag wh
/7
y X/
| | / 4
| 5 | 5
Gaspédrag Gaspadrag
. | ,»//' | Y
—— [ / e 3 LS’
i R e LA
| 20%-30° b | | 20”-3(}‘/
Héjd cirka 10 meter e ~/ Hojd cirka 10 meter | I— S
111 i i I il

stort settiflygplanets tyngdpunkt. Inging
och utgang skall vara i samma linje.
Planet skall vara helt utstallat under
mandvern, det vill siga ha forlorat
flyglarten.

Ett synligt tecken pa detta ér att planet
ofta gor nagra "stjartviftningar” efter
vridningen. Manga domare gor avdrag
for detta, vilket ér helt lel.

En annan missuppfattning (och fel-
aktighet i tidigare Sporting Code-regler)
ar att man skall dra av gasen fére vrid-
ningen. Om planet skall sta stilla och
vrida sig, méste man ha ganska bra an-
blasning pa sidorodret, vilket dr omajligt
utan ganska bra gaspidrag.

Det bér papekas — och ir ndgot [or
domarna att tinka pa — att manga typer
av flygplan, till exempel P-51 Mustang,

P-47 Thunderbolt med flera var for-
bjudna att utfora stall turn eftersom
risken for spinn var stor.

Andra, [rimst [lygplan med rote-
rande motor kunde inte gora stall turn
pd grund av motorns gyroeflekt.

Wing over

Wingovern skall utforas i en ganska

vid biage utan att planet tappar all

[Tygflart. Inging och utging skall alltsa

vararejilt markerade i sidled — minst
3-4 ganger tlygplanets spinnvidd.

Ovanstaende kommentarer

har ldmnats av

Kjell-Ake Elofsson.

/

modellflygnytt 3 1997



I tivlingssammanhang ska modellen
spinna exakl tre vary och ga ur med
samma kurs som da man péborjade
mandvern. For fullskalaflygplan giller
det att forst ge neutralroder pa sidrodret,
direfter mittstilla héjdrodret, kanske rent
avge lite dykroder. Om man neutralstiller
hdjdrodret for tidigt, samtidigt med sid-
rodret, kan det resultera i dkad hastighet
och larlig stortspiral.

Dessutom kan en modell ga over till
motsatt rotationsrikining, nir man ger
utgangsroder. Tva niistan identiska mo-
deller kan upptrida olika under spinn-
lira sig sin modells egenheter.

Hill alltsa hig nos, viinta tills modellen
stallat ur och ge direkt fullt hojd- och
sidroderutslag enligt ovan, saéir det liten
risk att modellen gar in i en stortspiral.

12. Roll

Hir finns valmdjligheter: roll, tunnelroll,
momentroll och fliproll. Ditt val maste
delges domarna fore flygningen.
Allarollmantvrer utom fliprollen gors
biist i medvind — de blir lite utdragna
och misstagen mirks mindre.
David Boddington

.

Nu éir serien om skalaflvg avslutad.
I néista nummer gar vi igang med en
ny skalaserie — for stora skalamode-
ller, ndgot som sakta blivit en trend
och vuxit till verklighet. Bland annat
har FAlen speciell klass [ir storskala.
Att bvegga stora modeller kréiiver sin
speciella teknik —ndgon av de olika
punkterviskall avhandla i den serien.
Viilkommen i néista nummer!

David Boddington
S

Skicka efter de géllande
skalareglerna fran

Sveriges Modellflygférbund
Box 4015
600 04 Norrkdping

Telefon 011-13 21 10
Telefax 011-16 91 60

\

[ Roll

\ Sedd
| léngs med

# ? mandvem

o

Tunnelroll utféres under positiv belastning med skev- och (% ] Sedd
hojdroder. Flygplanet féljer en tankl cylinders mantelyta. 7 \ langs med
E] mandvern

| Y

Flickroll \

-
Overshoot

///,/-:/ Hojd cirka 3 m
Triangelflygning e | F yrkanq‘i'ygnlirﬂtg s
nflygning ut
Inflygning Utflygning ‘ ‘ —— g 3¢
i il s o 4 i o | Hojd 80" 75 meler ggo -
i — ;\LM B _...7C:
1 ‘ 20-40
Héid 120° meter Kompensera .
20 - VIND | foravdriften!
o [ 150 meter | 50 meter \ | |-||159cier' 50" 90" 150 meler
; 120 ; 120° -- | | . < VIND
‘ = ! : il {TBmeier
150 meter
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Historia

Lars Wenizel
med "Frajds
modellplan”
pa Géirdet
1994,

En sida ur
Flygning nr
12/1936.

Fran SE-FYR-
tivlingen pa
Géirdet. En
ung man far
uppmuntrande
ord av major
(senare
general) Nils
Sdaderberg.

14

Sven-Olov Lindén

Modellflygets historia del 15

Ett livliigt modellflyg-

ar i Sverige — 1937

u hade modellflyget pa allvar
gripit de svenska ungdomar-
na. Tvi stora veckotidningar
slogs om deras gunst.
Allers Flygklubb erbjéd byggsatser
genom ungdomsbilagan "Fart". FIB:s
Modellflygklubbs framgangar och
finalen fér FIB:s MFK det aret - "Riks-
tivlingen" berittades om i forraavsnittet.
Det forekom modellflyg redan under drets
forsta méanader.Tdvlingar hoélls lite
varstans mitt 1 vintern. Mycket av den
aktiva verksamheten stod "Vingarna" [6r.

Modellflygfirmor viixte upp och kunde
forse byggarna med modernt material.

I férsta hand giillde det balsa och japan-
papper, men iven cellulosalim och lack.
Fran England och USA importerades
bensinmotorer och gummihjul. Tidningar
sasom "Aeromodeller” frin England,
"Model Airplane News" fran USA och

tyska tidningar fanns nu att tillgé.
”P‘r&ids re

Sven Wentzel hade animerat herreki-
peringsfirman "Fréjd" i Stockholm att
satsareklampengar paen av honom sjily
konstruerad modell, senare kiind som
"Frojds".

Ake Roggentin var ocksa delaktig vid
konstruktionen, som i minga stycken
paminner om Akes "Kungsornen",

46 modellflygare anmiilde sig tll
linaltivlingen som hdélls pa Girdet den
31 januari. Tyviirr hiirjade en influensa-
epedimi vid tivlingsdagen, vilket gjorde
att manga ej stiillde upp.

Cit. Stockholms Tidningen 1 febr, 1937
"Fint modellflvg mitt i vintern.

Vintern dir visserligen ingen direki idea-
lisk drstid for modellplansflygning, de

termiska vindarna saknas. Men trots detta

farhdllande uppndddes néirmast fantas-

tiska tider vid den tivling som pa sin-
dagen gick av stapeln pa Gérdet mellan
ett 50-tal innehavare av Frajds modell-
plan. En maskin tillhérde Olof Lindh
héll sig uppe i 3 m. 4 5., men denna
dagens béista tid kunde inte gillas av den
anledningen att Lindh inte sjdlv startade
sin maskin och det dr en princip, som
man brukar hélla pd. Nu blev den seger-
vane Ake Roggentin dter béist med en
liingsta flygtid av jimnt 3 m. och en
genomsniiistid pa tre flveningar av 2
m.18,7s."

Seniorer/genomsnittstid:

I. Ake Roggentin 2,187
2. Olle Lindh 2.04,0
3. Rune Roggentin 1.50,9.
4. Ake Lundmark 1.07.9
5. Gunnar Magnusson 0.55,1

Juniorer/genomsnittstid 3 flygnijngar

|. Anders Kéhler 59.1
2. Vigg Romell 38.2
3. Arne Blomgren 37,2
4. Nils Erik Johansson 31,7
5. Arne Heine 28,0

En modellflyglivling holls i Jonkoping
13-14 februari samband med en utstiill-
ning, det forsta evenemanget av detla
slag 1 staden. Ett 30 modellplan deltog.
Stavmodeller klass Al:

1. P.Blomdahl, Taberg 1.00,5
Kroppsmodeller klass B:
1. T. Hakansson, Habo 0.51,3
Segelmodeller < 150 em
1. A.Granhall, Jénk&ping 1.02,6
Segelmodeller > 150 ¢cm
|. G.Henriksson, Hjo 3.22.1

Ett par av "Vingarnas" medlemmar hlev
inbjudna att leda en modellflygkurs i
Borlinge. Under en vecka instruerade
Sune Stark och Bjérn Andersson dala-
pojkarnaibygge och trimning. Resultaten
lit ej viinta pa sig.

Vingarnas Vintertiviling
Vingarnas Vintertdvling holls pa Girdet
sondagenden 21 februri 1937. Bengtoch
Ove Huzell pastudiebesok [ran Karlstad.
Birger Carlsson, Jack Johansson och Uno
Linder fran Viisteras likasa. 106 maskiner
tivlade. Ake Roggentin fick med 2.58
dagens biista tid. Rune Roggentin korde
sonder en kropp men cyklade hem och
himtade en ny.

FLYGRING

FROJD for MODELLFI NG

~
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Resultat:
S1.

1. Torbjorn Winberg, Vingarna  57.6
Winkler J:r

2. Gunnar Magnusson, Vingarna 53.4
Winkler Jor

3. Bertil Beckman, Vingarna 31,5
Winkler J:r

52

I. Gosta Améen. Vingarna 1.57.0
Gamen

2. Gosta Hellstrom, Vingarna  0.27.1

Gr. Winkler
Stav A1« Samtliga egna konstruktioner.

I. Rune Roggentin, Vingarna  1.46.3
2. Olof Lindh, Vingarna 1.14.0
3. Torsten Rystedt, Sodertidlje  0.46,1

Kropp A2« Samtligaegnakonstruktioner

I. Rune Roggentin, Vingarna  1.39.6

2. Nils Melin. Vingarna 0.56.6

3. Sigurd Isacson, Linkdping  0.48,7

Kropp B2

|. Ake Roggentin, Vingarna 1.45.8
Frojds

2. Olof Lindh, Vingarna 1.40,6
Frojds
3. Sune Stark, Vingarna 1.18,0
Tip Top IV

Kropp C.

I. Ake Roggentin, Vingarna 2.00.2

egen konstruktion
2. Karl von Heidenstam, SMFK 1.47.6

Zephyr

3. Ake Larsson, Vingarna 1.31,2
Gladan

Kropp D.

1. Olof Lindkvist. SMFK 1.51.8
egen konstruktion

2. Bjérn Andersson,Vingarna  1.45.9
Dyn |

3. Sigurd Isacson, Linkoping  1.40.4
Dyn I

Flygdag i Viisteras

Den 30 mayj i samband med en flygdag i
Viisteras, nir de nya bombplanen B3 —
Junkers Ju 86 visades upp, anordnades
en modellflygtivling.

Deltagarna fran "Vingarna" belade de
frimsta platserna enl. nedan:
Stavmodell < 50 ¢cm

I. Olof Lindh 1.08.7
Kroppsmodell < 50 cm

[. Rune Roggentin 0.32,9
Kroppsmodell 50- 75 e¢m

I% ékc Roggentin 0.51,6
2. Ake Lundmark 0.47.7

- J
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Kroppsmodell 75-100 ¢m

|. Borje Stark 2:17,3
2. Sune Stark 1.42.8
3. Ake Lundmark 0.44.8

Oro hos Allers!
Framgingarna for FIB:s Modellflyg-
klubb oroade ledningen for Allers
Flygklubb. Hiir giillde det att visa lika
mycket aktivitet!

Fran Allers Flygklubb i Norge kom
en inbjudan till svenska modellflygare
om en landskamp. Nu giillde det att ta
tillbaka den statliga pokalen, som Ing.
Harald Vilén skiinkt!

Uttagningar skedde i Stockholm (23
deltagare), Goteborg (27 deltagare),
Malmdé (23 deltagare), Norrkoping (30
deltagare) ochi Sundsvall (30 deltagare.
Datum for uttagningarna var 23 och 30
maj, alltsa tva tillfillen, di det ofta visat
sig att viderleken kunde stilla till
problem. De fem biista utlovades en
resa till Oslo den 6 juni.

Aret innan hélls en tivling i Stock-
holm den 27 september dit represen-
tanter frin Danmark och Norge inbjudits.
Genom Allers forsorg kom fyra norska
deltagare frin Oslo till Stockholm: Erik
Engelhardt-Olsen, Arne Smith, Harald
Orvinoch Anders Schrider. Ing. Viléns
storapokal gick till Norge [orsta gingen.
Genom Allers Flygklubb i Norge fick

——— S ]

norske gutler byggsatser och de anvinde
sig av AW, Nordwaegers "Stratos”.

Uttagningarna i Stockholm uppskits
pd grund av daligt viider till 26 maj.

I Géteborg flog man pa Torslanda.
Nils Lofvenmark tog ledning med "Al-
batross™ .40 min. Tva jamna flygningar
till genomsnittstiden 1.26.1

I. N Lofvenmark. "Albatross™ 1.26,1
2. Bertil Lundberg, "Stratos™  1.03.0
3. Harry Persson, "HP 127 0.40.3
4. Per Arne Svensson 0.30.,7

I Malmé radde svir vind som besviirade
de 20 startande.

I forsta omgangen gjorde K.E. Ek-
stroms. Eslov, modell av egen konstruk-
tion den biista flygningen med 1.08.
Klubbkamraten Allan Dahl fick 1.05.
Sven E.Truedsson, Malmé (.54,

I andra omgdngen noterade Trueds-
sontivlingens bistatid 1.22, vilketriickte
till I:a plats. Hans genomsnittstid blev
0.58.8. Allan Dahl hade 44.8. Pa tredje
plats kom Ekstrom med 43,5 och
Hermond blev 5:a med 0.36.
Stockholmsuttagningen i veckan efter
visade pd goda och jimna tider. Det
skilde endast 6,1 sek mellan 1:an och
4:an. [ rstaomgingen flog Bérje Starks
"Tip Top 1172.05.3.

Ake Roggentins "Nimbus™1.39,9 och

Fortséitining néista sida!

Historia

Egen "Frijd"
med vid-
héngande
galge!

Bjorn Karlstrims
ritning till ASJA
"Viking" I1.

SE-FYR bvggd

1987 av
Sigurd Isacson,
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Historia

Det svenska
landslaget i
Oslo.

Fr.v Sven E.
Truedsson, Rune
Roggentin (7),
Sven Wenizel,
Ake Roggentin
och Stig
Ortegren eller
Stig Hult. Vem
vet de réitta
namnen?
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Modellflyghistoria ...

Forsduning fran foregdende sida!

Stig Johanssons egna konstruktion
1.31.8.

landraomgingen fick Roggentin 1.58,3.
Borje Stark 1.04.1 ochJohansson 1.30.5.
Prislista:  1:a Ake Roggentin, 1.38.2 .
2:a Stig Johansson. 3:a Bjorn Andersson,
4:a Borje Stark.

1 Norrkdping blev det strid mellan
Ake Erikssons "Aeroglide™ och Sigurd
Isacsons "Cirrus™, | sistaomgangen gjor-
de de 2.06.2 resp. 2.06,3. Ake Eriksson
vann pi bista genomsnittstid - 1.16,5.
Isacson blev 2:a med 1.06,5 och Olof
Persson med en cgen konstruktion 3:a
med 0.28.8.

Sundsvallsuttagningen drabbades
ocksa av daliga vindforhallanden.Cirka
500 personer hade kommit som dskadare.
Stig Ortegren segrade med en “Space™
pi genomsnittstiden 0.50.8. Tvda blev
Olle Herolf med "Knock out” 0.41,8. 3:a
Olov Andersson, 0.36, han flég en
“Ornungen”. 4:¢ man blev K.E. Jonsson
med en "Albatross”™ — 0.34 .

Dagen efter Allers-tiavlingen ordnade
FIB och Social-Demokraten ett mite
med modellflygare frin Stockholm och
fororter. 150 pokjar kom och FIB:s
Modellflygklubb fick 30 nya medlem-
mar. Sven Wentzel gav goda rid och 20
nya ledare utsags.

Landskamp. Final i Oslo.

Det blev stor tillslutning av dskadare pi
Kjellers flygplats. Betydelsen av denna
landskamp kan anas nér invigningen
skottes av [orsvarsdepartementet chef,
statsradet Monsen.

Svirvind ridde varfér manga av de 60
deltagarna skadade sina plan. Fjolars-
vinnaren Erik Engelhart Olsen kvaddade
tre FAl-modeller.

Avsvenske som om bor frin titstriden
var Nils Lofvenmark, som spriingde
gummimotorn varvid kroppen ej gick att
reparera. | huvudklassen FAL tog Stig
Hult tog hem Viléns pokal och vann
dessutom Allers Flygklubbs stora pokal.
Resultat:
Segelmodeller
1. Kaare Eriksen, Jeloy
Gummimotor/stay
I. Rune Roggentin, Stockholm 0.38,8
Kroppsmodeller 50 cm
1. Per Bugge, Drammen D:55.5
2. Rune Roggentin, Stockholm (.20.0

0.17.8

Kr(/ippsmadeller 50-75 cm
I

ke Roggentin, Stockholm  1.37.2
Widerdes Flygsellskaps pokal.

2. Sven E.Truedsson, Malmo  0.52.8

3. A.Knive, Drammen 0.43.8

4. Rune Roggentin, Stockholm 0.31,7
Kroppsmodeller 75-100 ¢m

1. S.Halskjold, Drammen 0.55,5
FAI 70 -100 cm
. Stig Ortegren, Stockholm 1.31.6
Norsk Aeroklubs pokal
2. H.P.Grannes, Drammen 1.20.6
3. Per Hoff, Oslo 1.03.6
FAI 100-150 ¢cm
|. Stig Hult, Stockholm 3128

(1.14.343.13.8+5.10.4)
Allers 'K pokal & Vilén-pokalen

2. Harald Orvin, Oslo. ¢gen 2.29.5
(2.16,5+2,15,642.56,2)

3. Ivar Fjeld, Frogner 1.26.3
(0.54,1+1.17,542.07.4)

4. Nils B6. Baerum 1.18.0

5. Sven Wentzel, Stockholm 1,113

6. Ake Eriksson, Skoldinge 1.09.7

Elterdettautbrott av aktivitet fran Allers
Flygklubb blev det mirkligt tyst frin det
stora tidningshuset betriffande modell-
Myg!

"SE-FYR-tivlingen'"

200 aug 1937 skrevs i Stockholms-tid-
ningen omtivlingen. Initiativiagaren till
modellflygklubben "Eskader” hr
Nystrém gav uppslaget till denna livling.
Modellen som skulle byggas och tivlas
med var Stockholms-Tidningens repor-
tageplan — ASJA:s "Viking" IL

Enskalamodell konstruerades av filt-
flygare A.V. Nordwaeger.

Fakta om byggsatsen: spinnvidd 77
cm. Pris 3.95 kronor {6r ritning med
bygganvisningar, tryckta balsaflak.
fardiga ribbor, pianotrid, cellophane,
lagerbrickor, japanpapper och balsalim.
Satsen fanns att kopa pi St.T:s depech-
kontor och per post.

Finalen holls den 17 oktober pi (lera
platser i landet, men éverallt drabbades
deltagarnaav blastochregn, varforresul-
taten blev blygsamma. Tiivling var det i
alla fall!

Stockholmstiivlingen holls pa Giirdel
den 17 oktober med St.T. och SMFK
som arrangorer, 200 deltagare var an-
milda. men det var inte alla som
genomftrde tivlingen.

Olle Lindh vann den prestigefyllda
"SE-FYR"-tiivlingen. Skalamodellen var
inte sdrskilt ldmplig som tivlingsmodell

ochflygtidernablev blygsamma. Margit
Andersson var den enda flickan i tiv-
lingen. |18 oktober holls prisutdelning péa
Skandia-biografen. En hel del under-
hallning presenterades.

Pa Skandia hade installerats en “fjirr-
orgel”, det vill siiga en Hammondorgel
som da var en stor nymodighet!

Autogiro och Adlof Jahr!

Mest intresse viickte journalfilmen, som
SF hade tagit pa tivlingsdagen, diir bl a
Rolf von Bahr frin sin autogiro slippte
ner frukt och godis! Adoll Jahr var pris-
utdelare. Han hade sjilv provat pd segel-
flygning tidigare. Han fann modellflyget
si stimulerande att han pd staende fot

skiinkte ett extrapris pda 100:- kr. 500
byggsatser frin Viléns delades ut.
Resultat deltagare under 15 ar:
Stavmodeller

|. Bérje Stark, Vingarna 1.30.5
2. G Magnusson. Vingarna 1-19,1

3. Lennart Olander, Angby fsk 1.07.6
Kroppsmodeller <75 cm spinnvidd

1. Tage Karlsson, Angby fsk  1.02.4
2. Nils C. Melin, Vingarna 1.02,0
3. Bengt Blomgren, Vingarna  1.01,7

Kroppsmodeller >75 cm spinnvidd

|. Bérje Stark, Vingarna 1.18.8
2. Bengt Johansson, Vingarna  1.04.8
3. G Magnusson, Vingarna 0.59.0

SE-FYR I, 77 cm spdnnvidd
1. Per Ake Larsson, Vingarna 0.25.5

2. Rune Salomonsson 0.10.6
Resultat deltagare dver 15 ér:
Stavmodeller
1. Ake Larsson, Vingarna 1.16,5
2. L Sundstrém, Vingarna 0.16.4
3. Karl Vilhelm Stoér 0.15.9

Kroppsmodeller 0-75 cm spinnvidd

1. Rune Roggentin, Vingarna  1.49,3
(2.39,0)
2. Ake Larsson, Vingarna 1.444

3. Birger Andersson, Vingarna 1.41.4
Kroppsmodeller dver 75 cm spinnvidd

1. Olof Lindh, Vingarna 1.58.6
2. Sune Stark, Vingarna 1.53.0
3. Ake Lundmark, Vingarna  1.48.7
SE-FYR II » 40 cm spiinnvidd

1. Olof Lindh, Vingarna 0.44,3
2. Olof Lundgvist. SMFK 0.07,3

Resultat fran landsorten:

Stavmmodeller

I. Gunnar Andersson, Borlinge 0.47,0
2. John Bengtsson, Markaryd  (.28.7
3. Ake Ljungstrém, Sala 0274
Kroppsmodeller aver 75 cm spinnvidd

1. S.-O.Andersson,Borlinge 1.37,0
2. Erne Karlsson, Borlinge 1.26,0
3. Nils Carlsson, Hedemora 1.15,7

Kroppsmodeller, 0-75 cm spinnvidd
I. Gunnar Andersson, Borldnge 1.45.0
2. Sigurd Isacson, Linkoping  1.05,2
3. Lennart Lindberg, Markaryd 0.56,8

Resultaten frin Borlinge kom ej [ram
till prisutdelningen, varfor resultatlistan
forst publicerades utan dalaflygarnas
namn. De erhéll senare sina priser.

Viidret i Borlinge rapporterades som
ganska bra, vilket ju resultaten ocksa
visar!
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® Far och Flyg heter Pitea modellflyg-

klubbs medlemstidning. Redaktor Leif

Wiklund harskickatmig nagraexemplar
[rin 1996 och deras omslag pryds av
snyggaflygbilder. tagnabakom vindrutan
pi hans ganska stora "Boxer", en
ligvingad, stor modell med 35 cc motor,
Bilderna ger en pitaglig nirvarokinsla
och klubbliltet ir fint atergivet med
starthanor, stuga, parkeringsplats -
rubbet!

Roligt 1 tidningarna ir ett antal be-
rittelser om dden och dventyr av red vid
olika fTygningar, viirda att minnas.

"Iminnenas arkiv" finns tex berittelsen
om nir Leif skulle kisra pa marken mot
kameramannen fran lokal-TV och lyfta
precis framl6r honom, rakt emot kame-
ran. Jag har varit med om exakt samma
sak och borjar att tro att kameraméin har
en inhyged didslingtan och giirna of[rar
livet for en bra bild ...

Leifs flygbilder aktualiserar ett pro-

blemoch ligligtnog har jag justidagarna
fitt tva frdgor om samma sak via e-
posten. Alltsa:
« TILLSTAND fir flyafotografering
behovs sedan nigra drtillbaka inte ingre
i Sverige. Forsvaret insdg till slut att det
var omdjligt att kontrollera sjilva
platandet och anslit sig for fem- sex ar
sedan till en europeisk praxis.

Tidigare hade vi myckel kriangliga
bestimmelserom flygfotogralering i Sve-
rige, med tillstind som skulle [6rnyas
varje ir, granskning av allt plitat material,
linga viintetider pa godkinnandet.

Mycket trassligt for seridsa fotografer
och skrattretande for spioner och sabo-
tdrer, som naturligtvis plitade finda...

Du behover inte lingre tillstand for
sjilva flygfotograferingen, (Grutsatt att
du inte plitar militira skyddsomriden,
militiira flygplatser eller andra omriden
som du inser kan vara kiinsliga. De iir
alltid utmiirkta med skyltar och finns
ocksd pa en del kartor.

Diiremot behéver du fa dina flygbilder
granskade om du tinker publicera dem i
en dagstidning. bok eller nagot annat
offentligt medium. Viind dig i sa fall dll
niirmaste FO-stab, de harnumera gransk-
ningsritt och kan upplysa dig om for-
malileterna.

Jo. det finns en "mackapiir" som miiter
hijden 1 et segelflygbogserande mo-
dellflygplan ochniirdet nitten forinstilld
haéjd sa trottlar det ner motorn.

Viefterlyste den i [Grra Pilotrutan. Det
ar emellertid inte sa helt enkelt att fixa
mackapiiren [6r man fir bygga den sjilv
efter en beskrivning pid Internetsidan:
hitp://www.paranoia.com/~filipg/
HTML/RC/F_Altim.htm! UIf Melin (rin
Karlskrona limnade tipset.
= WORLD AIR GAMES i Turkiet den
13-21 september i ar fiar svenskt del-
tagande. Platsen {Or modellflyget heter
Golbasi, cirka 25 km [ran Ankara.

Arrangemanget ir en [Grstudie till en
eventuell kommande olympisk [lyg- och
modellflyggren. En provtivling for att
testateknik och utrustningar hélls i nagra
av grenarna (med modellflygare fran
Turkiet och Ukraina) redan i hostas.

FAI meddelar att redan har 40 linder
anmiilt sig med sammanlagt dver 1000
deltagare, men detta deltagarcantal om-
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fattar alla typer av flyg och sportgrenar.

Eurosport ska ska sinda 16 timmar
direktsindning frin tillstdllningen, sa
skalla parabol snarast om du inte har!
Flera andra TV-bolag ligger i forhand-
lingar med turkarna.

I modellflyg kommer Sverige delta

med fulltlagi F3B och F3C. Exakt vilka
personer som kommer aka vet vi inte
vid denna tidnings pressliggning.
Sverige kommer dven vara ganska viil
representerati de andraicke-maodellflyg-
Klasserna (motorflyg, fallskirmshopp-
ning, segelflygning, hingglidning,
ballongllyg och skiirmflyg).
* BESTGLIDER OF THE YEAR pre-
senterades 1 samband med Niirberg-
san av RC-journalister frin hela
viirlden. Det blev 2 m seglaren Essence
fran Midwest. Faktiskt testad av under-
tecknad hir i Modellllygnyu fér nagra
nummer sedan.

I forra Pilotrutan beriittade jag om
vilken som blev "The R/C model of the
year", Det ir [emtonde aret som dessa
utmiirkelser delas ul.

Klubbens fiiltregler

Jag vill passa pd att paminna om att ni
kan och bor skicka in kopior pd
KLUBBENS FALTREGLER till
SMFF:s expedition Box 4015, 600 04
Norrképing.

Uppmaningen finns i SMFF:s senaste
minadsmeddelande. Varlordet? Jo, siik-
kommitten haller pa med ett arbete dir
man ska forstka goéra en uppsiiltning
faltregler som kan vara en mall fér nya
klubbar och klubbar som inte har regler
i nuldget. Ay den orsaken vill man veta
vilka regler som iir i bruk landet runt
genomattstuderaaktuella uppsittningar
av bestimmelser,

Givetvis miste filtregler utformas
lokalt— det gir inte att ha samma regler
pé el [ilt i Norrlands skogar som milt i
Stockholm. Men en kiirna av regler kan
vara vildigt nyttig.

Filtlistan

I det hdr numret finns en massa
ANDRINGAR TILL FALTLISTAN pi
annan plats. Kopiera dem och siitt in
bladetier gamla, brunalista. Arligt talat
si var jag slarvig (jag ocksa, Den
Gamble!) med att inte ga ut med
uppmaning i nummer ett att ni skulle
skicka in dndringar. Da hade vi kunnat
fainalltitid tll [Grra numret och kanske
gjort en hel sida med allt samlat,

Nu finns detendeliindringarinr2 och
en del i detta nummer. Vi lovar biittring
till nista aroch lovar ocksé att férsoka fa
resurseratt trycka om listan. Den pryder
mangi husvagnsviiggar. ..

En korrekt och aktuell lista kan du
allid (i via SMFF:s web och senaste
versionen bor ligga pawebben niirdenna
tidning levererats. Den ska vara ljusgron
ochhatvirtdainledningstexteriborjan.
Gamla listan var morkgrin,

En korrekt listamed post kan du ocksa
14 4l sjiilvkostnadspris per post om du
kontaktar mig per telefon eller E-mail.
Tack alla klubbar (néra 30 st) som sjilv-
mant skickat inriittelser— utan att griila
pa mig en endaste ging!

Bo Gardstad

Telefon: 08-511 777 57
Mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Fiiltlistan éiren (viirldsTunik foreteelse

som ingel annat land har, vad jag vet,
Den har bidragit till manga nyknutna
kontakteroch siikert [Grbiittrat ekonomin
for turistindustrin pa en del platser!
* TILL HARSEWINKEL var deten hel
del svenska modellllygare som dkte i
pingstas. Jag har fatt lite rapporter.
Uppvisningarnaholl sedvanlig klass dven
omnattflyget var lite magert. Men minga
och stora modeller fanns —flera stycken
Wilga, en sexmotorig B-36, en Viggen
med riktig jetmotor, jittestora
aerobaticmaskiner med bensinmotor.
Mat och pilsner holl som vanligt
overdadig kvalitet pastar de flesta...

Fyra modellflygare frin VMFK
passade ocksd pd att beséka den stora
skalaflygdageni Hameln. som baraligger
tjugotalet mil frin Harsewinkel och som
ocksa dger rum vid pingst.

Denna var lika imponerande som
Hursewinkel med madnga och stora
modeller. Det mest fantastiska var dock
[lygarnas formaga att behiirska (lygfiltet
i Hameln —en ca 100 meter lang asfalt-
bana med stora och hga niit som skydd
mot depin och publiken samt floden
Spree i forlingningen av startbanan.
Motorbortfall var endast méjligt med
amfibieplan!

Storningar?

Ar lurhigorna om STORNINGAR AV
MOBILTELEFONER é&verdrivna? Ja,
inte vet jag siikert, men jag har nu skaffat
mig en mobiltelefon och bérjat under
kontrollerade former att testa olika slags
RC-anliggningars storningsheniigenhet,

Jag har ringt upp med telefonen i nér-
heten av en siindare, beredd att sl frin
om det skulle komma stdrningar, Inte en
enda ging har modellen reagerat. Inom
modellflyget uppkommer med jimna
mellanrum rykien som ingen ordentligt
reder ut sanningshalten bakom,

I Stockholmstrakten hade t ex ménga
fale forr s k "Bermudatrianglar” dir plan
stirtade ofelbart. Niir piloterna blev
skickligare forsvann farozonerna!

Jag skulle vilja veta om nédgon har
gjort prov med mobiltelefon och firt
fram kontrollerade stérningar. Hittills
verkar stdrningarna mest ha sannolik-
hetspriigel.

Skriv till Pilotrutan om du har nigra
fakta att komma med!

Bosse Gardstad

(_ Filtlistan

Det har kommit in en hel del
dndringar i Féltlistan sedan forra
numret av Modellllygnylt.
For att uppdatera Din egen lista -
se sidan 54!
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Borlange 3-4 maj &
Sala 24-24 maj.

Det var stora kontraster mellan

Nye svenske

- A .d,l “ H " s - - -n " o
i, Timne tqvlmgarna vadermass:g__t da RFK
Eriksson. Viggen pa Rommehedsfiltet hade

Det svenska
rekordet ligger
nu alltsa pd
68,6 sekunder!

fatt all den blast som enligt
tradition brukar fara fram over
Salaslétten.
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nder lérdagen rapporterade Bor
lingetornet vindstyrkor som lig
uppemot 22m/s i byarna men
pylonflygarna ér gjorda av segt virke!
Hiir skulle det tivlas, trots att uppvirv-
lande sand och jord frin de intilliggande
akrarna ibland gjorde sikten dilig! 30 st
deltagare var anmiilda men nagra avstod
ilrin att {lyga eftersom det bldste sa hirt.
Under grundheaten sd blev en och an-
nan maskin som kvaddade. Ett av have-
rierna var av det viidliga slaget. En pilot
forlorade kontrollen dver sin modell runt
basen och dék inverterat riitt i backen en
halv. meter framfor Erik Persson vars
siandarantenn klipptes av halvviigs ul,
och siindaren slets ur hiinderna. Tur i
oturen var att hans motor hade lagt av i
starten sd kirran stod pa marken. Detta
visar hur viktigt det dr med siikerhets-
utrustningen pa tavlingsplatserna!
Efter grundheaten som var jimna, sa
stod det klartatt Bengt Johansson, Tobias
Dahlén, Jocke Arnesson och Jonas Hag-
berg skulle ga direkt in i A-finalen.

I B-finalen tampades ett gng juniorer
och diribland Magnus Garnefelt som
naturligtvis tog hem den.

Efter en rafflande final, sa stod herr
Garnefelt. Aterigen pa guldpallen. (Att
lymmeln aldrig tréttnar!)

Tobias Dahlén tog silver- och Jonas
Hagberg bronspengen. Pa delad fjirde
plats, Jocke Arnesson och Bengt "Blip-
pen” Johansson.

Pa sondagen gick sisongens [Orsta
Sport 40 och F3D tivling av stapeln.
Vinden var nigot svagare och jimnare
in pé l16rdagen. Trots att solen lig pd bra
sa var det isande kallt men piloternas
entusiasm var pa topp.

I Sport 40 klassen tivlade for forsta
gingen Tobias Dahlén. Kaze Killern
som han [(l6g med, tivlade Magnus
Garnefelt med (trra sidsongen. Tobias
gjorde bra ifran sig och slutade pd en
3:dje placering. Magnus Garnefelt, som
bytt ut Kaze Killern mot en Mustang,
anslot sig 1 ar till de "stora grabbarna”
och stiillde upp 1 F3D. Tyvirr hade han

ondagen den 20 april i Norrkdping

vann Gladiatorernas Martin

Térnroth den érorikaste av HKG-
titlar niimligen GD 1997.

Dérmed brits Martin "Beast" Larssons
tvadriga vinnarsvit. Pajuniorsidan dver-
raskade Jonatan Andersson fran Norberg
stort. Han vann inte bara juniorklassen
utan slog sig ocksa in i del svenska
toppskiktet och placerade sig totalt som
fjarde kastare med tva flugna max. Viidret
viixlade fran stilla med darrande termik-
massor dver filtet, till frisk vind upp till
10 m/sck.

Tarnroth flég som ende kastare max i
forsta perioden och fick dirmed direkt
17 sekunders marginal till titelforsva-
raren Martin Larsson. Henrik Hellgren,
titelfGrsvarare i juniorklassen fick inte
till det och hade efter forsta perioden
redan halkat ner till tredje plats. I stillet
kopplade Jonatan greppet frin start.
Perioden var svarflugen och termiken
var svag och instabil. Tvéa efter andra
perioden lag arets Wildcard, Mikael
Holmbom, pi 54 sekunder. Vinden vred
och tivlingsledningen beslot [lylla
arenan fore andra perioden.

ofuren att motorn skar i [orsta heatet.
Trots motorbyte hade han sedan problem
med att motorn inte ville g i tio varv,
men det var hans [Grsta tivling, sd vi
onskar (och bivar fér) biittre lycka niista
gang!

I Sport 40 klassen var det den hir
dagen sex tivlande.

Micke Kvist har i dr fitt bra fart i
kirran. och flég den hiir dagen bra. Trots
att han under femte heatet tappade halva
sidorodret, och didrfor var tyungen att sta
Over sista heatel, vann han med en biista
tid pa 96,19 sek.

I'F3D klassen var det IR-motorn som
dominerade. Fem av tio kérror hade [R.
De som kom pd |:a, 2:a och 3:dje pla-
cering hade IR.

Rickard Askrot som vann tivlingen
flég bra med en bista tid pa 70,97 sek
och vardidrmed nere och nosade pa Ingvar
Larssons inofficiella Svenska rekord
(70,30 sek). Det rekordet blev senare
under dagen taget av Borje Ragnarsson
som flog sitt sista heat pa 70,22 sek.

Ny HKG-
mastare
korad!

Andra och tredje perioden var mycket
lika den forsta. Frisk vind och svir-
beddmd luft gav tre respektive tva max.
Per Findahl hamnade i mycket kraftig
termik och fl6g bort sin bista HKG i
andra perioden. Per sokte modell och
missade darmed tredje.

Tarnroth holl konkurrenternaifran sig
och Jonatan drygade ut sin ledning i
tredje genom att siitta sin forsta max.

I borjan av fjirde perioden var arenan
tomunderen ling tid. Startfiltet viintade
pa ett stort hal i det numera kompakta
molnticket. Vinden lugnade paoch solen
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Alla piloterna flog viilrutinerat och av
vinleruppehallet syntes inte mycket.

En eloge ull alla [unktionédrer som
trots iskalla vindar stillde upp och satt
ute pa filtet.

I Sala ddremot var vidergudarna
blidkade och det skulle vara intressant
att fi reda pd vad tivlingsledare Johans-
son hade mutat dem med! Solsken och
en lagom vind, riitt i banan badade gott
infor dagen. En regnskur orsakade vis-
serligen en kort paus men vissa heat
fl6gs i barat-shirt. Detblirnog en sommar
iarocksatrots allt! Elteren serie rafflande
och tighta kvalheat radades finalisterna
upp och som vanligt (?) drog Mugnus
Garnefelt det ligsta straet titt [Gljd av
Hikan Zetterwall, P-O Hakansson, Johan
Gustafsson och Magnus Ostling.

Under tivlingen for Jonas Haghberg
runt som en trimmad silvermink med
varvriknare 1hdgstahugg. och tvamoto-
rer plockades isiir for kontroll, men det
var inget oknytt med dessa trots allt!

Forstapriset var for dagen en tur med
Salaklubbens motorseglare och en och
annan pilot hoppades nog att herr
Garnefelt skulle faen ny flyghobby i och
med detta.

Sondagen bjid pd samma stralande
vidder och motorer provkirdes och det
skruvades for att fa ut bdsta omdjliga
effekt. Jocke Arnesson var laddad infor
den hir tivlingen men under provturen
gick ett propellerblad sénder och det
mesta i planet vibrerade loss. men han
lyckades landa trots atl servobryggan
satt ost!

Birje Ragnarsson hade som vanligl
bra fart pa sin Mustang, och lag i en fin
linje runt banan. men det fanns en giftig
person som hade dnnu mera fart och lig
ieninnu bittre linje runt banan, ndmligen
Tomas "Eson" Eriksson.

"Eson" var verkligen pa hugget och
hade satt som mal for dagen att llyga

brit fram medan kaoset tilltog i arenan.
Alla skulle upp pa samma giang med
luften var bra. Nir fighten om tidtagare
och utrymme i arenan var éver, hade atta
maxar noterats paresultatavlan. Resultat-
missigt var dock stilllningen i stort ofor-
indrad.

Det stod nu klart att uppgérelsen om
forsta platsen skulle sta mellan Tirnroth
och Bjorn "Fido" Lindgren. Tarnroth
behovde bara 35 sckunder for att siikra
segern och endast 31 sekunder for att
krossa "Beast". "Beast" var [Orstds inte
heltutriknad, meninteilidge alt vinna av
egen kraft. Jonatan hade redan nu kiimpat
sig till ett bra forsprang i juniorklassen.
Infor sista hade han 22 sckunders
marginal till tvdan Robert Hellgren.

I sista perioden var luften verkligt
laddad 1 arenan. Kastarna stod och
viintade ut varandra. Tédrnroth tog ansats
och kastade forsta forsoket i sista
perioden, Nir tidtagaruren stoppades
visade de 39 sekunder. Dirmed var saken
klar. Efter ytterligare ett forsok putsas
tiden till 47 sekunder. Varken "Fido"
eller "beast" maxar, men "Beast" knappar
in 3 sekunder och slutar sammanlagt
bara en sekund ecfter "Fido" Jonatan
drygar ut ledningen yiterligare, genom

modellflygnytt 3 1997

under 70 sek.

I heat 23 tiivlade han mot Borje Rag-
narsson och Peter Snell och det syntes
att det gick fort och snart hade "Eson"
varvat bide Ragnarsson och Snell,

Niir alla hade gatt i mal satt de som
[oljttivlingen i spand forvintan pa att (3
hora flygtiden. Det dréjde inte linge
[Orriin det hordes ett glidjetjut utifran
banan. "Eson" hade slagit det gamla
svenskainofficiellarckordet med niistan
2 sek! Han hade flugit banan pi 68,6
sek. Det borjar att se lovande ut for
Sverige infor VM i Tjeckien!

Det kanske dr onddigt att tillagga aut
"Eson" vann F3D-klassen. Pdandraplats
kom Bérje Ragnarsson och pi tredje
plats Peter Snell.

Svenske mastaren fran 1996, Jonas
Hagberg hade en svart dag. Han flég bra
och verkade ha bra fart 1 kiirran, men
motorn strulade och ville inte gi i merén
fem vary, Tyviirr kunde han inte fullfolja
nagra av sina heat.

Magnus Garnelell hade ater problem
med sin motor, sominte riktigt ville vara
med och trots motorbyte efter halva
tivlingen si gick det inte mycket biittre.

Dagens Sport 40-stjidrna var Micke
Kvist. Han slog det gamla svenska
inofficiella rekordet med sin tid pa 91.7
sek. "Nu ir jag nojd". var hans lugna
kommentar,

F3D-flygarna menade att om han
fortsatte pa det hiir viset kunde han, med
sin Sport 40- kirra, snart kvala in i F3D-
klassen.

Detta dr nytt for aret, [6r att hija
sikerheten pa tivlingarna sd mdste nya
och/eller ovana piloter géra en kontroll-
[Tygning innan de tillats att tiivla, undan-
taget de som [Gregaende sdsong gjort
tider pd under 85 sek.

Tobias Dahlén som tivlade i Sport-
40-klassen dréjde och snart kom ett tele-
fonsamtal som talade om att hans bil

blivit stiende. Hans forildrar kom dock
till undsitining och han kom i tid for att
kéra sitt andra heat.

Det hiir var hans andra tivling och med

tanke pa det dr det hiir en Kille alt se upp
med.

Han har bra snurr pa motorn och flég
alla sina heat under 100 sek, och trots att
han missade sitt forstaheat hamnade han
pit en andraplats.

Micke Kvist vann Sport-40-klassen
och pa tredje plats kom Peter Mattsson,

Dagens "yrkesmekaniker” Jocke Ar-
nesson ar ell hett tips till de som nu
lingtar efter att kniicka de tvé nyslagna
rekorden. Inte nog med att han under
lordagen hjilpte Garnefelt fran B-final
tll vinst totalt si mekade han it bade
Kvist och Eriksson i deras rekordheat!

Att han ir utsedd som mekaniker it
"Eson" till VM Tjeckien i augusti ir det
nog ingen som héjer pa “6gonbrynen at!
Ovriga svenskar som aker osterut ir
Ingvar Larsson och Borje Ragnarsson,
tvi gamla uvarinom svensk pylonracing.

Rickard Askrot dker som supporter
och Robert Sundstrém stilller upp som
lagledare. Han skall samtidigt studera
arrangemanget cftersom planeringen ér i
full gdng for et eventuellt F3D-VM pi
Bravalla 1999!

Innan dess ir det dags for SM/RM i
Séter 11-13 juli, se separat info.

En annan tivling vird att géra reklam
forir deni Goleborg 27-28 september pi
gamla Torslanda flygplats pa Hisingen,
[Ydr blir det racing mitt i stan, och en
riktig kickofl {or pylon pé viistkusten!

Besdk giirna SPI:s hemsidor pa Internet
pa adressen hitp://hem.passagen.se/spi/

Diirfinns det bland annat sista minuten
rapporter fran tavlingarna, regler, tiv-
lingskalender och resultatlistor,

Magnus/Milis/Peter/Lasse

4 ™
Resultat GD
Nr Namn Klubb 1:a2:a3:e 4:e 5:eSum  Snitt-tid  Snitt-tid  +/- mot
GD 1996 GD 1997 GD 1996
1 Martin Tarnroth Gladiator 60 60 48 60 47 275 452sek 55.0sek +9.8sek
2 Bjorn Lindgren Slandan 45 40 60 60 43 248 - 49.6 sek -
3 Martin Larsson Slandan 43 60 34 60 50 247 574sek 494sek -8,0sek
4 Jonatan Andersson jun Norberg 32 37 60 60 43 232  21.8sek 46.4sek +24.6 sek
5 Jan Kossmann Gladiator 10 49 45 60 60 224 314 sek 44.8sek +13.4 sek
6 Guslav Enebog Nimbus 40 53 24 45 53 215 - 43.0 sek -
7 Mikael Holmbom Matfors 54 38 37 60 18 207 - 41.4 sek -
7 Bengt-Ake Fllgren Oxelosund 48 37 47 60 15 207 28.2sek 41.4sek +13.2sek
9 Karl-Johan Qvarforcht Solna 4 40 52 51 56 203 34.8sek 40.6sek +58sek
10 Robert Hellgren jun  Norberg 17 37 56 60 30 200 224sek 40.0sek +17.6sek
11 Mats Lugnefors Solna 35 25 37 21 39 157 27.8sek 314sek +3.6sek
12 Per Larsson Gladiator 36 24 34 23 28 145 18.2sek 29.0sek +10.8 sek
13  Svante Lindstrom Gladiator 33 21 22 17 27 120 24.0sek +10.4 sek
14 Henrik Hellgren jun Norberg 25 38 23 14 19 119  25.0sek 238sek -1.2sek
15 Martin Hellgren jun Norberg 28 11 1528 8 90 - 18.0 sek 2
16  Per Findahl Norberg 29 60 - - B9 538sek 17.8sek -36.0sek
17  Lars Tolkstam Nimbus -11 1513 25 64 - 12.8 sek -
18 Sofia Wivarsson Slandan 1213 815 14 62 - 12.4 sek -
19 Niklas Forsberg jun Norberg 1913 7 7 13 59 - 11.8 sek -
20 Jimmy Ostman jun Norberg 22 16 10 2 8 58 7.2sek 11.6sek +4.4sek
21 Bjomn Berglund Solna - - - - - - 232sek - .

att ater flyga bidst bland juniorerna. Han
slutarsammanlagt pien grym fjirdeplats
med 232 flygsekunder, bara en placering
och 15 sekunder efter Martin Larsson.

Tivlingsledningen var mycket néjd
med tivlingen, dven om man hoppats [i
se fler deltagare i arenan,

Vi avslutar med att konstatera att

vinnartiden pa vart forsta GD, GD 1994,
var 181 sekunder. Samma tid pa arets
tivling hade givit en clfteplats!
Trina stenhart. Konstruera nytt,
Byge manga modeller och satsa nu pa
GD 1998
MFK Gladiatorerna
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Segel

Nordiska
Mdistare 1996 i
F3J-lag:

Hans
Andersson,
Uno Persson
och Lennart
Andersson.

Till viinster Bo
Lagerstrams
"Bird of Prey”.

Till higer
Lennart
Arvidssons
Espirit

What's up in F3J?

a var det dags igen. Tiivlings-
siisongen ir redan i full ging
och ett kortare referat fran
den [orsta UT-tivlingen

kommer lite senare.

Nya regler

Vi har lite nya regler i ar. Andringen iir i
desvenska UT-reglerna. Regelidndringen
ar att UT-podngen bara skall riknas pd
grundomgingarna. vilket innebir att man
inte behdver — eller enligt mitt sitt att se
pa det hela—slipper [lyga f1y-off. Efter-
som det hela var mitt [orslag frian bérjan
si skall jag forklara fordelarna med atl
inte flyg fly-offen.

Alla som dr med i tivlingen far flyga
lika manga omgangar. Som det var forut
si fick bara de nio biista flyga de sista tva
omgingarna, fly-offerna, Det uppstir
aldrig det kaos med lépare i fly-offen,
som det var tidigare. Detta tack vare att
alla dr med och [lyger dnda till slutet och
inga kommer att dka hem tidigare, som
olta har intriffat pd tidigare tivlingar,

Det blir ett riittvisare resultat tack vare

att alla har chans att i en duktig med-
hjiilpare hela tiden — nagot som inte
baraska varanagra [ forunnat. Tidigare
har duktiga piloter [ran klubbar med fa
startande i tivlingen alltid haft svart att
fi kvalificerad hjilp i fy-offen.
UT-poingen kommer att bli jimnarc
ceftersom det inte kommer atl bli ndgot
storthopp mellan 9:e och 10:e platserna.

Nya modeller
Jag tinkte att vi skulle tjuvkika lite pd
nigra av de nya modellerna.

Lennart Arvidsson har som vanligt
nya modeller infor en ny siisong, bland
annat Eclipse. sammamaodeller som vann
Europacupen i fjol (se treplansskiss i
f6rra What's up).

Modellen ir byged helt i form och
haller hog finish. Lennart tycker att den
ir lite 161 tung, sé han haller pa att litta
bakpartict [6r att fa ner vikten.

Vidare si har han en Espirit, byged av
Jaro Muller, ni vet, han som bygger
IF3B-modellen Ellipse. Modellen ir som
sig bor gjuten i form och haller higsta

finish. Profilen dr SD-7037 och spiinn-
vidden dr 3130 mm.

Lennart Andersson [lortsiitter med
Nordic i nya ldttare versioner, nu scnast
med V-stabbe, vilket medforde en viki-
minskningen med cirka 200 gram.

Undertecknad har tillsammans med
Jonas Ekman konstruerat en helt ny
modell till i &r med namnet Raptor (Ni
har viil sett Jurassic Park?). Vingprofilen
ar modificrad Mako-form, det vill siiga
med rak bakkant med bakatsvepta och
upphdjda vingspetsar. Profilen dr HN-
1033 och ir konstruerad av tysken Nor-
bert Habe. Profilen ir egentligen tiinkt
foir en HLG (Hand Launch Glider), men
herr Habe trodde att den idven skulle
passa brainom F3J, sd det var vi tvungna
att prova. Tjockleken dr endast 7.85%
och viilvningen dr 2,5%.

Jag tycker att det &ir dags att prova
nigra nyare profiler och inte bara nija
sig med den gamla beprivade SD-7037.
som ju har hdngt med i bra manga ar nu.

Jag har i alla fall kommit fram till au
dennya HN-1033 harett klart bittre glid
inSD-7037 och jag har inte mirkt ndgon
nackdel i 6kad sjunkhastigheter heller.
Resten framkommer viil under siisongen,
dir resultaten blir till kalla fakta.

En gammal F3B-kropp fick tjina som
provhink forvingen, menen ny slimmad
kropp med V-stabbe ir under framtag-
ning. Spinnvidden &dr 3200 mm och
vikten hamnade pd cirka 2200 gram.

En annan spinnande modell som jag
sig pa Zector Cup var cn Bird of Prey,
Det var Bo Lagerstrom frin Haninge
som flog med den. Det uppseende-
viickande med Birden ir dess vingform,
som paminner om en fiskmés med flera
kniickar i bakkanten, som knicker av
bakat (se bild!). Med en spiinnvidd pa
cirka 3 meter och en vikt pa bara 1900
gram verkar det mycket lovande.

EM 1997

Jag maste meddela att det har blivit lite

F1C-Gurra...

Gunnar Agren, FIC-Gurra, Uppsala FK/
mfs, harbidragit med manga friflygbilder

Aok Cimponshin 1996

‘_ \

i Modellflygnytt. Nu dyker han oférhap-
panes upp i FAlL:s AIR SPORTS Inter-
national och bjuder dir helatlygvirlden

pa fina bilder frin EM i friflyg i Ma- |
niago, Italien. Det ir trevligt atl sc att [

Gurras bilder uppskattas — och i kon-
kurrens med allskéns annat [lyg. som
FAI basar dver. Grattis, Gurra! Red
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Aresti Cup '97
Pid ett myckel sent inkommet fax
meddelar Olle Killgvist pa Hobbybor-
gen, att de deltivlingar, som inte hade
spikats till forra numret av Modell-
flygnytt kommer att koras i Jénkdping
den9augustiochiStockholm/Barkbarby
den 20 september.
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andringar angéende landslaget, som skall
aka 11l EM i Tjeckien i sommar.

Eltersom jug skall bli pappa under den
tiden, si har jag tackat nej till att dka och
1 stillet [6r mig Kommer Stren Svan-
tesson att aka. Han dr en duktig [Tygare
och han kommer att fylla min plats utan
nagra problem och skulle det krisa till
sig sd har han ju alltid sin gamla hop-
tejpade Algebra att ta till och det dr nog
inte sia dumt med tanke pa vad dom har
for viider diir nere. Vidare kommer det
att deltaga tre juniorer fran Sverige dr
dessa @ir Hans Andersson, Christina
Hurtig och Magnus Garneleldt.

NM 1996

Det har kommit till min kiinnedom att
det hade smugit sig in ett fel i drsbe-
rittelsen i agendan till farbundsmétet.
Det giller de Nordiska Mistarna i lag
1996 och det skall vara: Pa (Grsta plats
och Nordiska méstare i lag 1996: Lennart
Andersson, Hans Andersson och Uno
Persson-—ochingaandra (se dven bild!).

Zector Cup

Den [Grsta av drets UT-tavlingar avholls
26 april i Orebro. Dir provades de nya
reglerna utan [ly-off, vilket medforde att
det hann flygas sex omgingar, vilket
medgav att den siimstaomgingen stroks.
Viidret var viildigt viixlande. Det borjade
med vildigt lite vind och de sma pustarna
som dndd kom var (rin fel rikining i
forhallande till startlinjen. Della med-
forde att det blev en hel del sidvinds- och
halvt om halvt medvidsstarter. Trots
mingadaliga starthijder sd vardet mianga
som flog tullt.

Eftertre omgangar kom vinden ordent-
ligt och da dven ett turaktigare viider,
vilket ménga blev varse.

Efter att de sex omgangarna hade flu-
gits fardigt sa stod det Klurt att det var
F3B-flygaren Dan Eriksen som hade
avgatt med segern med maximala 5000
poing. Tva Jonas Blomdahl och trea
Lennart Andersson. Biista junior blev
Hans Andersson.

Arrangorsklubben RFK Ikaros stod
fér en enkel och bra tivling med fina
priser. som Modellex hade sponsrat med.
Som kuriosa kan niimnas att inte en enda
omflygning behiivde genomfiras, vilket

Tm

Vingyta

\

RAPTOR

Spiinnvidd
Sidoforhallande

Stabilisatoryta

Momentarm 845 mm (4.1 x tm)
Vikt 2.150 gram

Vingbelastning
Vingprotil

——

3200 mm
207,0 mm
15.46
66,3 dm’
7.2 dm’

32,5 gram/ dm’
HN-1033

J

ir ett stort plus bade for arrangiren och
de tiivlande.

Svenska Miisterskapen

SM genomfordes i arsomett gemensaml

SM for F3J och F3B pa RFK Ikaros [l

i Orebro. Intresseforeningen F3B Swe-

den stod [or arrangemanget.
Uppdelningen gjorde pa halvdagar si

att de bigge klasserna kunde hjilpa

varandra med funktiondrer, vilket
fungerade bra. Efter pingsthelgens harda
och jimna tdvlingar blev resultatet
foljande: Jonas Blomdahl, Séren Svan-
lesson och Conny Andersson. Junior-
klassen tog Christina Hurtig fore Hans
Andersson.
That's all folks!
Stefan Wahlberg

Vingprofil HN-1033

Skala Vast 97

16-17 augusti pa Torslanda flygfilt i
Goteborg. Man tivlar 1 klasserna F4C,
FAI Storskala, Populirskala och Aresti.
plus stor show & serving!
For vidare information ring géirna :
Ulf Jérnheim, 0303-162 15
Anders Broman, 031-89 94 29
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PR-materiel!

PREK har tagit fram PR-
material [6r SMFF och
modellflyget,iformay
en affisch i A3-format,
och en broschyr i trip-
pelvikt A4-format.

¥
Irin SMFF:s expedition, Box o

4015, 600 04 Norrkdping.

Bide affisch och bro- m
schyr finns att rekvirera gratis %&




En ackvarnare till?
Ja, Bérje Sunesson

i Gadnghester har tagit
fram en strémsnal
varnare med
blinkande diod som
rent av kan synas fran
marken med lite tur.
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“Kekvarnare

Konstruktionen drar under 1 mA i vila,
och har e¢n blinkkrets som gor att den
drar lite strom dven vid larm. Lysdioden
blinkar och syns mycket bittre vid larm.
Stromforbrukningen vid larm ér bara 2
mA. Ackvarnaren ir uppbyggd av stan-
dardkomponenter som finns hos varje
viilsorterad elektronikhandlare.

Den f6rstadelen fungerar somen niva-
detektor och den andra som en astabil
vippa for att fa blinkfunktionen,

I nivadetektorn har jag anviint 2 dioder

1 framriktningen som spinningsreferens.
Zenerdioder med laga spinningar dr da-

liga enligt min erlarenhet. De har stora
toleranser och har en [lack kurva varfor
spinningen varierar kraftigt vid olika
strommar. Lysdioden dren hégintesitets-
diod som bara kriver nagon mA for att
lysa. Elektrolytkondensatorn pa | uF bor
varaav standardkvalité. Komponenterna
ir monterade liggande for atl vara mot-
standskraftiza mot vibrationer.
Moénsterkortsritningarna iiri skala 2: 1
[or att det skall vara tydliga. Det ritta
mittet pa monsterkortet dr 28x22 mm,
For den som inte dr si bevandrad i mén-
sterkortsframstillning hinvisar jag till

Ackvarnare

\ andra beskrivningar
1 dmnet.

Maonstret ir sa en-
kelt att det gdr att
handrita med en
spritpenna direkl pa
laminatet om man

dersidan av kortet rittviint. Den bifo-
gade ritningen visar monstret sett “ge-
nom" kortet. Det dr gjort si for att foto-
emulsionen skall hamna sd niira kort-
ytan som mdjligt vid fotografisk éver-
foring.Det finns faktiskt en annan metod
att bygga en sadan hir enkel konstruk-
tion pa.

Tag de stora komponenterna och lim-
ma fast dem upp-och-ner pa en bit lami-
nat eller annan hard skiva. Lod sedan
komponenterna direkt pa benen.

Efter provkérning gjuts det hela in i
plastmassa eller silikonlim.

Jag valde atl trimma in mina exemplar
till 4.4 V larmgriins, men man kan ju Litt
trimmaom till annat viirde. For att trimma
in varningsliget stills en spiinning in pd
ettjusterbart nitaggregateller genom att
man laddar ur en ackumulator tills dess
attlimplig larmspéinning erhalls och dir-
efter skruvar man pa potentiometern pa
ackvarnaren sa att lysdioden blinkar.

Bdirfe Sunesson
rel 033-256570, fax 033-256826.

Komponentforteckning

inte vi ha besviret  Komp Typ Art nr ELFA
att fotografiskt dver- gl 50K 20 varv trimpot 64-723-93
fisra det hela. 2 10K, 0,3W 60-734-23
5;;;;( ok oiay B 470 ohm 0,3W 60-719-06
el ;”F 4 R4-7 100K 0,3W 80-745-61
P nstret skall vara Cl | uF 67-005-46
e M~
ggg SISUn SSON vint si att man kan EI;DDIZ 1N4148 ) 70-005-57
Fil i liisa texten fran un- Lysdiod hagintensitet 75-036-18
i L i e Ut M393 dubbel kompator ~ 73-129-60

nerar vi dven tre stugor med 2-4 siing-
platser i varje. Vi kan dessutom erbjuda
husvagnsplatser med ¢l, om nagon skulle
ha viigarna forbi med dylika fordon.

SM/RM i F3A

Arets upplaga arrangeras av MFK Bunten
och hills pa Hogkullai Norsjé kommun,

MFK Buntens
medlemmar har
all anledning
art vara stolta
och glada over
sitt filt och sin
klubbstuga.
Hiir banan och

22

nteriér.

MFK Bunten & F3A

MFK Bunten bildades 1977 av ett par
entusiastiska modellbyggare med Hans-
Olov Johansson i spetsen. Curt & Stig

Filtet dr vil tilltaget och vi har en
grusbana som tillater dven den molor-
svagaste trainer att fa flygfart. I klubb-

Visterbotten, den 19-20juli. Viinbjuder
allamodellaviatorer att komma och tiivia
i klasserna F3A, Nordic och Populir.

Lunch och fika serveras till sjilvkost-
nadspris under tivlingsdagarna. Pakviil-
larna grillar och umgas vi, langt in pa
den ljusa norrlindska sommarnatten ...

Fér att anmiila er till tivlingen eller
boka plats i klubbstugan/smdstugorna,
kontakta Lage Boman,0918-31002eller
tivlingsansvarige, Inge Norberg, 090-
12 88 53 sd kommer de att ordna allt till
det bista ...

Vihoppas att modellflygare i Norrland
tar tillfillet i akt att tivla eller i alla fall

Bylund var ocksi med. Den forsta tiden  huset finns kok med plats for cirka 20 se en F3A-tivling “live™ nu nir den
holl de till pa en gammal éng i Raggsjo, — matgister. (ullt utrustat med mikrougn,  arrangeras sa “centralt”, men givetvis

men ganska snart flyttades verksamheten
till Viistra Hogkulla. P4 "Kulla™ arren-
derade klubben en tid fiiltet och huset.
Sedan ett par ar dr vi stolta dgarc av bade
huset och den omkringliggande marken,

kyl, frys o.s.v. I Gvrigt har vi ett TV-
rum, ett kombinerat reparations- och
férvaringsrum pa nedervaningen och
sovrum med 10 siingplatser pd dver-
viningen. Under tivlingsveckan dispo-

hoppas och tror vi, att dven piloter och

besdkare soderifran passar pi att gira ett
bestk hos oss under semestern!

Vil mdéitt pa Hégkulla!

MFK Bunten/Johan Brosirém
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MFF iir en ungdomsorganisa

tion, pastar vi. Ja, mojligen i

s matto att vi i hjértat (de

flesta av oss i alla fall) har

ungdomlig entusiasm for en hobby och

sysslar med ndéjen som Gppnar sinnet
istillet for att beddva det.

Viiir aktiva, vill producera nagot med
firg och form, ljud och rérelse. Vingjer
oss inte med att passiv titta pa vad andra
gjort eller gor. Men jag tycker att vi
numera oftast dr en urusel organisation
nir det giller att ta hand om ungdomar
och locka ungdomar till oss. Vi forsitter
chans efter chans, griaver ner oss i
[6rlegade teorier om hur ungdomsverk-
samhetskabedrivas. talarinteungdomars
sprik. Andd har vi ju medlen att fixa det
hela i vara hinder!

I vilken annan hobby kan man vara
Gripen-pilot vid 15 érs alder? T vilken
annan hobby kan man [ géra sa mycket
med eget skapande. fir sa mycket ute-
vistelse, kan [a jobba med s mycket
supermodern teknik? I vilken hobby
tivlarungaoch gamla pa samma villkor?

Fa klubbar har i dag organiserad och
vil fungerande ungdomsverksamhet —
hir i Stockholmsomradet ér det kanske
tva eller tre av tio.

Det tragiska &r att viljan ofta finns,
men initiativen fastnar i att de enda som
vill ta sig an ungdomarna oftast idr klub-
bens friflygare, linflygare e¢ller andra
veteraner fran 40- och 50-talet. Det iir
mycket hedervirda méanniskor, med idca-
litet, vilja och férméga till omsorg om
ungdomar.

Det dir inte lit att séiga det, men jag
iveker att tiden har sprungit ifrdn dessa
ungdomsledare. Friflvg och lina kan
mycker vél locka ent fatal ungdomar,
men vill modellflvget konkurrera med
datorspel,snowboarddkning, golf och
rockbandsspelning, sa mdste vi erbjuda
nutidens barn nutida teknik.

Virt stérsta misstag inom modellflyget
dr att vi tror att man kan fa nagonting (6r
nistan ingenting. Modellflyg behéver
inte vara nist intill gratis. Varken golf,
datorer, hockey eller elgitarrer ir gratis
och édnda dr det hundratusentals ung-
domar i Sverige som dgnar sig at detta,
som fir pengar av fordldrarna till det och
som sliter med extraknick fér att ha rad
till det.

Nir vi exempelvis har klubbavgifter
pa kanske en eller ett par hundralappar
om dret och stir i dammiga killare och
sdgar byggsatser at ungdomsgrupperna,
inte lagger ner en krona pé atl gbra véra
modellflygfilt snygga med blomrabatter
och utemdbler, inte har trivsamma
bygglokaler med hiiftiga posters pa
viiggarna och nir vi har klubbstugor i
form av fallfirdiga manskapsbodar dd
placerar vi oss sjilva i ungdomsor-
ganisationernas B- eller C-lag.

DN har gjort en undersdkning av vad
ungdomars hobbies kostar (2 okt -96).

Om man dr 13 dr och vill vara med i
Hammarbys ungdomslag i hockey
betalar man 2500 krom aretiklubbavgift.
Dessutom betalar man 500 kr i mdnaden
till lagkassan. Nya skridskor, klubbor
och annan personlig utrustning kostar
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5.000-6.000 kr per ar. Cirka 14.000 kr
betalar fordldrarna varje dr (6r barnets
hobby.

DN har ocksid med ett exempel med en
ridande flicka i Il-arsaldern som inte
ens tiavlar. Ridlektionerna kostar éinda
7.700 kr om éret, ridningen cirka 8,000
kroch et ridlidger kostar cirka 5.000 kr.
Till detta kommer férnyad utrustning
varje dr och bensinkostnad for skjuts-
ningar.

Det farligaste i Sverige idag ir att tala
om niir man gjort nagot bra. Jantelagen
giller ju, som bekant. Jag ta den risken:

Vihar en [6rbaskat bra ungdomsverk-
samhet i Vallentuna Modellflygklubb.
Vi dr manga som skapat den. Det iir de
styrelsemedlemmar och ungdomsledare
som vi haft de senaste tio dren, som
framfor allt velat ha en kiubb med liv i,

Det iir de, som sett till att vart filt ir
vilordnat, klubbstugan férsedd med
vatten, el, liskautomat, spis och toa,
depan utrustad med sommarmébler och
12V eluttag. Diir finns ocksi de vuxna

klubbmedlemmar, som” genom att de

sjélva i tivlingsidoler, lockat en del av

ungdomarna in i tivlingsverksamhet.

Foljden dr att vi fatt bide stor bredd
ach el par toppar.

I VMFK finns ett tjugotal ungdomar
som jamt vistas pavirt filtoch ytterligare
ett tjugotal som kommer dit da och da.
Ibland sover de Gver i klubbstugan pa
helgerna, flyger. kokar spaghetti och
kollar pa TV pi kviillarna.

For det mesta har vi ett tjugotal ung-
domar i tva eller tre byggrupper i klubb
stugan i veckorna. Vi har manga nijda
fordldrar. Vi har manga roliga, positiva
ungdomar som inte har en sekund éver
till att klottra eller sabba 1 samhiillet.

Vi har ocksa ett par ungdomar som
presterat toppresultat pativlingbanorna
i Sverige.

Vi tror att vi jobbar pa ett modernt
sditt. Héir dr principerna:

1. Det idr inte billigt att vara med i
VMFK. I ar kostar klubbavgilt och
faltavgift 350 kr om dret fér ungdomar
under 20 ar. Men dé far man tilltriide
till klubbstugan. fint och alltid klippt
RC-filt, forsikring, Modellflyenytt,
Klubbtidning och SLM-nytt. méjlighet
att vara med i byggrupp och tillging
tillklubbmodell med dubbelkomman-
do [6r pengarna.

Vir kassor far ibland en inbetalning

pa 350 kr pé varen och en pa 350 kr pa

hésten for samma ungdom. Nir han
ringer och fragar varfor, si siger for-
dldern forvinat:

Jag trodde det var terminsavgift ...

Det Lt (6r billigt med 350 kr,

. For att vara med i en byggrupp si
maste man kpabygegsats. klidsel och
tillbehor i hobbyalliren frin en lista
med godkiinda modeller. Det kostar
500-700 kr beroende pi om man viiljer
segel-ellermotormodell. RC-anliigg-
ning och motor kan man képa senare,
om man fastnar [6r hobbyn.

b

Onédigt pahdng?

Ungdomar

3. Klubben haller med vitlim, ibland
med CA-lim och med verktyg. Dir-
cmot inte med balsa eller annat bygg-
malterial.

4. Vihar smd grupper pa byggkviillarna.

Hur vi tva ledare ligger maximala
gruppstorleken pacirka 10 ungdomar.
Enledare tar hand om max 5-6 stycken.
Ar ungdomarna borta manga ginger
forsdker man ta reda pé varfor och ir
man mycket borta ombeds man viin-
ligt med bestimt att limna plats it
nagon annan,
Vi har oftast kélista till vara grupper.
Vi gor aldrig reklam i samhiillet for
vir klubb. Hittills har vi alltid haft
automatisk pafyllning nir éldre ung-
domar slutar.

5. Vi tolererar inte brik och trams i
grupperna—vidriveringen ungdoms-
gard. Man maste ocksa flvga for att fa
vara med. Vi vill inte ha ungdomar
som bara bygger och bygger - man
ska vara modellflygare, inte modell-
byggare. Den, som inte har sin modell

?

klar, far flygaklubbmodellen och dldre

ungdomarir [lyglirare. Flygsidsongen

borjar i maj och slutar i oktober, da
mdste man visa intresse foér (men inte
nodviindigtvis skickligheti) flygandet.

Annars passar man nog inte riktigt i

byggruppen.

6. Omdetirnagon flygdag eller meeting
i nirheten fGrsoker vi gora plats i de
vuxnas bilar sa atl de kan félja med.

7. Viart RC-filt ligger niira samhiillet.
Man kan nd det med kommunala fort-
skaffningsmedel eller cykla dit. Detta
ir eft svarlost problem for ménga
klubbar. Detfinns exempel pi klubbar
som har tva filt, ett litet niira bebyg-
gelsen for nyborjar, och segelflyg och
sd detandra stora ute i skogen nidr man
till exempel blivit med moped.

genomstromning av halvintresserade

ungdomar som minga klubbar lider av.

Det ir en besvikelse fir ungdomsle-
dare attse ungdomar komma till klubben,
entusiastiskt ge sig i kast med bygge och
upptiicka att det finns ingen plats att
lyga pa utom flera mil bort. DA har vi
begattettallvarligt brott, tycker jug — vi
har lurat barnen!

Viavvisar ibland ointresserade barn i
VMFK. Visiigerinte heller att varhobby
ir billig. Elittinkande? O, nej. Arlig
omsorg om barn, tycker jag.

Bosse Gardstad

Jag gratulerar VMFK! Bra jobbat!
Jag tror dock att man kan haka upp
sig pd Din sista rad: "omsorg om
barn”. Mdnga sysslar med modell-
Svgsport under egen tidspress och ser
helst att fordldrar tar hand om sina
dtteliggar. A andra sidan ser mdnga
klubbar barn, som en bra majlighet
att dre in pengar till klubbverksam-
heten. Fler inldgg viilkomnas!

Den Gamble Redaktiren
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Sa ar det i Frankrike Filjande frekvenser ir
Bosse Gardstad harﬁi’tt brev giiller i 5 ar med specificering av vilken gOdka"da i Frankrike:

f% ﬁ"'ﬁn Frankrike: iiin‘dare lp.an’ innehar, ti!ls;\]l]lllt]ll?i med 26 MHz bandet 72 MHZ bandet
, onskat frekvensomrade. Alltsa, ny for all typ av for all typ av
Lars Fredriksson, frin bérjan modell-  gindare, ny avgift for 5 arl radiostyrt radiostyrt.
flygare frin Knivsta, siinder provencalska Som kronan pd verket ska klubben 26.815 26.825 Detta band ar
hobbyhiilsningar till oss och beriittar om  #ven hasin avaift. Den klubb jag har gétt 26.835 26.845 aven godkéant
hurdetir att vara modellflygare i Frank-  med i hiir nere i Nice har det kontinentala 26.855 26.865 i Belgien med
rike. namnet "Aero Modele Club du Bar sur 26.875 26.885 samma kanal-
Trodde du det var byrdkratiskt i virt — Loup” och tar 240 FFR i rsavgift. In- 26.895 26.905 indelning
land? Krangel-Sverige? Du inser nog  alles 560 FFR. Klubbfiliet ir inte av 72.000 72.025
hur stor frihet vi egentligen har, nir du speciellt hog Klass. 4“1-000 -41.090 72,050 72.075
liist nedanstiende. Jag har dakt runt lite i Provence och for ?‘” typ av 72100 72125
Lars arbetari Frankrike forniirvarande ittt pa andra klubbflygfiilt och hért att radiostyrt 72150 72175
och dr medlem 1 en klubb 1 Nice. méinga av dem tar mer i medlemsavegill, i}ggg j]lg;.g ;gggg ;gggg
"For att bli en fullviirdig medlemien  400-575 FFR per Ar. E : : 7
flygklubb i Frankrike fordras medlems- . . iy lih o
skap i franska SMFF som heter FFAM, ~ Mycket fina modellflygfilt 41'828 ﬂggg 72'288 73'322
(Federation Francaise d'Aero Mode-  Men de har istillet otroligt fina filt, med ' 5 70450 79 475
lisme). . ] gottom [ritt utrymme runt om. Huruvida 41100 - 41.200 72,500
Separat avgift tll FFAM ér 1997 140 de hyr filten vet jag inte, di mina franska reserverat for
franska franc (FFR). Idennaavgiftingir  sprakkunskaper ir lite skrala. De sjilva modellflyg
dockiiven en [Orsdkring. FFAM harbara  talar inte engelska, si man ar mer eller 41100 41.110
cirka 20 000 medlemmar i et land med — mindre bortgjord. 41120 41.130
cirka 6 génger Sveriges befolkning. Den gemensamma ndmnaren for alla 41140 41.150
(SMFF har kring 10 000). Myglilt ar att mellan depd och flygfiilt 41,160 41.170
Dessutom —tillstand kriivs av franska  har alla ett higt staket uppsatt. Antingen 41180 41.190
televerket [Or innehav av radiosiindare.  modell fisknit eller Gunnebostingsel.” 41.200
For 1997 ir avgiften 180 FFR vilket Bosse Gérdstad  \ J
r ' N
Konto Utgift Intakt W
SMFF:s
= Lin-VM 1996 1.544.000:- 1.694.000:-
~ Modellflygnytt 1.192.000:-  475.000:-
ekonom’ Expedition, l6ner 439.000:-  153.000:-

Expedition, 6vrigt ~ 310.000:- 68.000:-
1 996 Grenama, totalt ~ 244.000-  188.000:-
Forbundsmote 169.000:- 37.000:-
e b A-bidrag klubbar 118.000:-
Tabel I_en for kla_l_ ar vart Styrelsemten 52,000~
pengarna tog viigen

110 VAZEN yedemsavgift FAI - 43.000: Old 1
1996, Informationendr  geicionredoyisning 31,000:- timer-

sorterad efter utgiftens | oy pies o 94.000--

storlek, utanhiinsyntill  pigeiep: . t'
eventuellt netlo. PEE;(TSbIdrag TE oo mee ’ng

5 = 9.000:-
1996 gav ett overskott pa 496.000:-,

SMFF har genom detta dterhiimtat sig a;v;rizgntation FAI o Vi ord‘nur i oldtimertréff 1_'01' e
[rin en rad dr av laneberoende. KSAK Norden  6.000- dg.ller_tram [}1| 1960 (samma tidskrav
For kommande &r ér det osannolikl  Sakerhet 1.000:- stalls inte pa pllOtE[’l.l.'d! )_' .
med liknande resultat, mest beroende  Utbildning 1.000:- Flateen Brinte beslz.l.m}l ann}l—dcl
pa att de statliga bidragen kommer att  Oversk Bingo-Lotto 345.000:- blir Lund eller Nykoping l6rdagen
minska. Statligt bidrag 523.000:- den 9 augusti med denu 10:e som
Under 1997 kommer den inkomsten ~ Medlemsavgifter 1.214.000:- reservdag foreventuclltdiligt vider.
att inskriinka sig till 90.000:-. Ovrigt 14.000-- 14.000- Kontakta oss géirna: Thu_mus tel 046-
Robert Sundweow  Totalt 4217.000- 4.713.000:- 24 85 37 eller Ingvar 0155-21 85 95.
1 Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassor
Svenges Robert Sundstrém Martin Elmberg Per-Olof Berglund Bo Modigh
MOdE"ﬂ_Vg- Hamnesplanaden 4B Kamnarsvdgen 11-N111  G:a Huddingevigen 456A  Bjorkhagavagen 11
ft')'rbund 753 19 Uppsala 226 46 Lund 125 42 Alvsjd 148 71 Sorunda
018-13 02 33 Tel 046-15 11 91 Tel 08-647 68 33 Tel 08-530 432 54

\

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo

Tel: 040-714 35
Fax: 040-1297 05

) |LuLEA
VI s Lu I AR RC-FLYG TILL LAGA PRISER
INTE MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
= o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

@ 3 i P Model Tech, Great Planes,
men vi har gjort en produktbroschyr éver vara Graupner, Marutaka

elektroniktilloehdr. Som till exempel var kanda o Stort balsasortiment Det mesta och det bésta fér RC-flyg,
ackvarnare TodJ 90. Vill Du veta mer om vara o Utokad tillbehorssida -bil, -bat, tillbehér, modelljarnvig,
produkter, sa skicka 20:- i sedel eller per pg-konto o Postorder, ingen egen katalog bilbanor mm.

457 25 71-0.0m Du vid ett tillfélle bestéller for 6 Hmgitarintorration +0.5. Engines  Marutaka » Pilot » Kavan «

* Deluxe Materials » Corel * APC » X-acto »
=+ Solarfilm » Master Airscrew * Keil Kraft
* Powermax * Tettra * Model Tech »

minst 200:- drar vi av 20:-, Galler endast en gang!
JP:s Hobbyverkstad
P1 5046, 310 60 Ullared » 0346-235 33 kvallstid

Elektronik & Hobb
I:"/C Tel & Fax 0920-22 58 61 y

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

RESERVDELAR * SERVICE » POSTORDER
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PREK har under vintern/viren tagit
[ram nytt PR-material fér SMFF och
modellflyget, i form av affisch i A3-
format, och broschyri trippelvikt A4-
format.

Affischenirtinktattanviindas som
Tannonsor” av olika modellflyg-eve-
nemang. Om din klubb tinker arran-
gera ett modellflyg-meeting, en tiv-
ling. eller nagon annan aktivitet —
annonsera di ut detta for allménheten
genom att sétta upp alfischer!

Pa alfischen linns plats att skriva
ditinformation omdetlokalaarrange-
manget. Se ocksd till att det finns
affischer med lokala klubbens adress

\

Gor reklam for modelliflyget!

piskrivet uppsatta i de lokala hobby/
leksaksaffirerna.
Broschyr-bombardemang
Farse ocksi lokala hobby/leksaksaffirer
med SMFEF:s modéllflygbroschyr. Pa
denna finns detett utrymme pa baksidan,
diir den lokaluklubben kan sittaditnamn
och adress, Dettakan géras med stimpel,
med laserutskrivna adressetiketter, eller
helt enkelt genom att skriva [6r hand.
Setill att sprida denna broschyr pa alla
sitt du kan komma pi! Dela ut dem i
skolor, pa fotbollsmatcher, siitt dem pa
vindrutetorkarna pa parkerade bilar pi
flygdagar, gor vad som helst [Gratt sprida

modellflyget! Bade affisch och bro-
schyr finns atl rekvirera gratis fran
SMFF:s expedition, Box 4015, 600 04
Norrképing. Samtliga medlemmar av
SMFF kan rekvirera dessa med brask-
lappen att du helst bor ange svftet med
materialetom du rekvirerar stora miing-
der av affischer och/eller broschyrer.
Slutligen vill jag papekaatt bade affisch
och broschyr dr framtagna i billiga en-
respektive tvifirgstryck, foratt medge
framtagning av stora mingder (for den
som tycker att trycket dr daligt).

Men kom igen nu! Det finns 15 000
broschyrer atl dela ut! Om sa bara var
50:e broschyr ger oss en ny modell-
flygarei Sverige — jadd har vi lyckats!

Martin Elmberg, PREK

v olika anledningar gick samar-
betet med Luftfartsverkel om
"Hela Sverige flyger™ i stopet. Istillet
skjuter vinu fram datumet, och hoppas
attlahelamodellflyg-Sverige pa fotter!

Hela Sverige modellflyger!
For att visa upp oss for hela Sverige,
arrangerar vi en Sverige-gemensam
modellflygdag.

"Hela Sverige modellflyger!” dr pla-
nerad till l6rdagen den 6 september,

.

Hela Sverige modellflyger!

med sondagen den 7 som reservdag i [all
av daligt vider. Tanken med modellflyg-
dagen all sa minga modellflygare som
majligt visar upp sig [6r en intresserad
allminhet pa sitt hemmafill. Ju mer
aktivitet, desto hittre. Viktigt dr natur-
ligtvis att vi forbereder infér flygdagen,
med ett massivtbombardemang av press-
releaser till media.

Pé nationell niva star PREK for detta,
men pa lokal niva far ni ute i klubbarna
ta hand om detaljerna.

Visst stod kommer att skickas ut, i |
form av mallar till press-release. Detta
kommer i manadsmeddelande i god tid
foire arrangemanget.

Tdnk all!

Fundera giirna redan nu pa vad ni kan
hitta pa for att genomféra en lyckad
flyedag. Kanske ni maste skylta biittre,
sa att folk hittar till ert filt?

Kanske vill ni ha nagra speciella
inslag. som maste forberedas?

Eller kanske ni behdver forbereda ett
eventuellt korvstand?

Martin Elmberg

J

| Glom inte

* Har du tagit ett modellflvgmdirke?
o Hardu tagit RC-cert?
* Har du virvat en ny medlem?

Det finns méanga sitt att fa lotteri-
andelar i SMFF:s aktivitetslotleri! Ta
kontakt med ordféranden i din klubb
for mer info, eller ta en titt i Modell-
flygnytt #2/97 for fullstindiga regler.

Om du inte har en firdig blankett
tilthands. kan du ta ett vykort, skriva
ner ditt namn, SMEF-nummer (star pa

L.

Aktivitetslotteriet!

adressetiketten pa baksidan av Mo-
dellflygnytt) och vad du har gjort. och
skicka det till SMFF expedition, Box
4015,60004 Norrkoping. telefon 01 1-
1321 10.

Den forsta utlottningen kommer att
ske under juni-juli, och presenteras i
nista nummer av Modell{lygnytt. Se
till att du kommer med!

Fina priser utlovas, som motorer
och andra nyttiga hobby-prylar!

Martin Elmberg J

Domarkurs
i F3A

Kursen hills 17-18 juli pa Viistra Hog-
kulla i MFK Buntens klubbstuga. Hig-
kulla ligger mellan Norsjo och Mala i
Viisterbotten.

Kursavgiften harsatts till 100:-/person
ellereventuelltligre beroende pa antalet
kursdeltagare.

Vi bjuder pi gratis logi i klubbstugen
sa langt det finns plats.

19-20 juli gar SM i F3A pd Hogkulla,
sd passa pi: var med pa kursen, tivla i
F3A eller bara titta pa.

Inge Norberg 090-12 88 53
Lage Boman 0918-310 02

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmo
Tel 040-16 35 75

Suppleant

Garan Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel 08-15 83 20

Grenchef Friflyg
Martin Tarnroth

146 45 Tullinge
Tel 08-778 44 89

Ménstorpsvéagen 12

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrénd 1

192 51 Upplands Vasby
Tel 08-590 801 79

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvagen 39

153 37 Jarna

Tel 08-551 735 84

SMFF Férbundsexp
Box 4015

600 04Norrképing
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60

BJARRED

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tilbehar!
KOPER * BYTER *» SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara 6ppettider:

Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED

SEMESTER vecka 25-26!

GENARP ROIT]E'B
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba  JR « Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehér och service

Modeller » motorer = byggsatser
beklddnad « balsa = modelitillbehor

LAGA PRISER!
_Sénder garna per post!

Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

-

GAVLE

* S§kalavingtankar
¢ Jetpiloter, skala 1:4-1:10
* Sportpiloter, skala 1:5-1:8

* Starterforlingare
* Fjadrande landstill
* Spring Air infillbara still

Thorbjorn Andersen » Lugna gatan 11F, 802 75 Gavle
Hem (fax) 026-14 69 01 » Biltelefon 010-691 30 98

E-mail:thorbjorn.andersen

Hemsida: http://hem1.passagen.se/taprod/

@gavle.mail.telia.com
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QUIET

THE GUIDE TO ELECTRIC
POWERED FLIGHT

CLEAN

X 2
Begripligt
om elflyg

D etdriller inte precis av litteratur om
elflyg. Och trots att vi haft fore-
teelsen sedan 70-talet, sd dr det minga
frigor som kriver svar for den, som ska
borja. Mycket osikerhet finns kring
utrustningar och limpliga modeller,
Amerikanen Bob Aberle har skrivit en
bok som heter "Clean & Quiet" och som
LRN-Tekniki Uppsala(18-69 63 80) har
1 lager.

Bobs bok ir pa engelska och skriven
pamycket Littbegriplig sddan. Problemet
med litteratur om elflyg ér annars att det
egentligen finns méinga bocker, men de
ar pa tyska. Och det dr inte precis ett
sprak fiir Jedermann ...

Bob utgdr mycket frin den amerikan-
ska marknaden, men tar faktiskt upp
mycket europeiskt och japanskt ocksa.
Nir det giller propellrar, motorer och
laddaare, si beskriver han (ill exempel
Graupners Speed-sortiment, Kyoshos
motorer, Hitecs laddare, Aeronauts
propellrar.

Bra kapitel finns om hur man loder,
hur man installerar och viljer RC-grejor
och ett mycket noggrant kapitel om hur
man loder kontakter.

Det finns gott om dversiktsscheman
av hur man kopplar samman sin utrust-
ning, vilket jag sjédlv har funnit villa
problem for manga elflygare.

Boken viinder sig frimst till nybérjare
och LRN Teknik har en del av de grejor,
som finns ndmnda i boken. Boken kostar
150 kronor.

Bosse Gardstad

MFK
Getingen

Sviarmande GetingariGnarp\ ul? e

Fiir ungefir ett och ett halvt ar sedan
viicktes den tidigare insomnade
modellflygklubben "Getingen" till liv
igen. De [lesta av klubbens medlemmar
ir relativt nya 1 denna [Orndmliga ge-
menskap, med endast ett till fyra ars
erfarenhet av modellflygande. Som tung
stomme [inns dock en handfull veteraner
med diger kunskap frin sent 60-tal och
[ramit. Dessa herrar Gl6r sjilviallet
enormt mycketkonstruktivttill klubben.

Det som minga av oss nyare reagerar
over ir det allmiinna tonliiget i modell-
flygkretsar. Man behdver ju bara lisa
SMFF:s tidning for att undra. Det verkar
vara allt for manga som tar denna for-
niimliga hobby pablodigt allvar. och just
detta dr nog huvudanledningen till att
Getingens nystart kom till.

Utgdngsliget blev att klubben maste
bestaav "flygare” som vill haroligt med
sin hobby. Vi skulle alltsa inte ragga
medlemmar—en Geting skall flyga och
vara aktiv. Vi bestimde oss tidigt att en
verksamhet av detta slag skall kunna
drivas utan nagra som helst bidrag fran
detolfentliga. En minimal byrikrati med
ett minimum av pekfingrar och forbud
var ocksa en grundsten.

Vi [orhandlade oss till ett extremt ligt
arrange f6r klubbens [ilt, som ligger helt
idealiskt till. Bonden, som édger marken,
tyckerattdet ér trevligt med lite ljud runt
om sig (tur, va?).

Hir har vi en liten klubbstuga till
vilken de medlemmar som vill, far
nyckel. Enkel servering med kaffe och
korv till sjilvkostnadspris. Den, som
kommer forst pa lordag/sondag tar med
sig fikabrod.

Den klubbanda, som vi har lyckats
skapa innebédr — jag menar alltid — att
det finns fribilliga niir ndgot behdver
goras. Det kan vara Klippning, filtar-
beten, malning av klubbstugan, repara-
tion av klipparen eller vad som helst. Det

Ny katalog
fran Carrocar

i svenska modellflygare bor hissa

flaggan for vira importérer, som
gdr sig médan att ar efter dr presentera
nya, egna kataloger. Jag har litt att
forestilla mig vilket enormt jobb —
ofta nattjobb — som ligger bakom
produktionerna, som gor det littare for
oss att vilja vad vi vill kdpa. Nu senast
ir det Carrocar, som presenterar sin
156 sidor tjocka katalog. Red

\

[TTs—
| i%’ﬁern;rqu,
| Gavieby

dr alltid nagon frivillig, som stdcker upp
handen.

Pa vart arsmote den 28 februari kom
22 av 37 medlemmar. Goran fixade lokal-
hyra gratis. Arvid visade super-8-film
frian tidigt 70-tal. Svenne lagade maten.
Totte och Lars-Ake lovade ordna viig-
hyvel och grus till viigen i vir etc.

Till det lilla allvar som existerar hor
sjilvfallet strikta sikerhetsféreskrifter
som vi allarespekterar. Hithorocksa vr
ungdomsverksamhet.

For de ungdomar, som bestker oss
och vill préva pa, har klubben en hel-
frisch dubbelkommendoanldggning med
en ny modell (plan och motor skinktes
avtvamedlemmar!). Hir provflyger man
gratis de forsta gangerna. Om man fastnar
sa dr man vilkommen som medlem _
gratis det forsta aret! (OBS! Vi behiver
inte jaga juniorer for ndgra bidrag!)

Miinga av oss har kanske inte forstatt
var vi har for nytta av SMFF. Vi kan ju
flyga dndé. Forsikring har vi sjilva och
ingen dr intresserad av att tivla. Dock édr
det virt pengarna att fa tidningen, som
alltid dr lika spinnande att &ppna. De
som starkt kritiserar Modellflygnytt och
Jjamfor man de amerikanska tidningarna
far viil kliva fram och visa hur det skall
gi till da. Vii Gnarp vet vilket jobb, som
miste liggas ned for att ragga annonser
och dstadkomma det Ni gor. Tack [6ren
trevlig tidning.

Avslutningsvis sd vill vi vilkomna
forbiresande att stanna till 1 Gnarp. som
ligger mellan Hudiksvall och Sundsvall.
Biist dr att ringa Géran pd Hobby-Tri
och kolla liget — telefon 0652-241 46,

Med bésta modellflyghdlsningar
fran

MFK Getingen

Lasse Séderstrim

P.S. Om Ni tror att vi édr en samling
miljonérer, sd ir det nog tvirt om, sa att
siiga, men med positiva flygare som med-
lemmar sd kan underverk astadkommas.
Glém inte att ha roligt med Ert modell-
flygande. D.S.

‘Tack for
omtanken!

Endel kanske tycker det ér fel att jag
utnyttjaren liten ruta i Modellflygnytt
for atl frambiira ett hjirtligt tack for
alluppmuntran i form av telefonsam-
tal, bocker & blommor i samband
med mitt kullinksbyte i slutet av april.
Allt har gott viigen och detta nummer
av tidningen bor inte drabbas av for-
sening. Trots operation, kryckkappar
och annat oknytt! Den Gamble
\ v,
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Helikopterspecilisten
Vi hjalper nyborjare!

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 30S
NEXUS 30D
NEXUS 46
NEXUS LEGATO

2.395:-
RING!
RING!
RING!

Vi saljer aven

Pure Power

webra

97/.7/(7/ &

e!:‘

motorer till ratt pris!

as.

KAVAN
~“robbe

0.S. FS-91

Surpass 2.595:-

BORRMASKIN
325 gram e 110W
NU 295:-

.
Exklusiv agent for

/255 X-cell |

R O R RN

X-Cell Pro 12500 11.495:- |

X-Cell 60 6:996:- 5.995:-

X-cell 40 4975~ 3.495-

NYHET! _ i
X-Cell 40 Sport Graphite ~ 7.195:- ¥-CELL GRAPHTE
NYHET!

X-Cell 60 Sport Graphite  9.195:-

NYHET!
X-Cell GAS, inkl motor

11.495:-

KATALOGER!

X-Cell, 40 sidor engelsk
Vario, huvudkat. 210 sid tysk 150:-
Vario-Nytt, 40 sid tysk 45:-

NHP Kolfiberblad

NHP 30 Kolfiberblad 595:-
NHP 60 Kolfiberblad 795:-

-
NHP Kolfibersats fran ~ 295:- %
Bestall var NHP-katalog  20:-

Superradio
med 4 servon, sandarack, kraftig laddare, 5895:-
C508 Graupner standardservo 4kg 125:-

C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

KALMAR RC CENTER

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59

C'Jppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 » VI SALJER PA POSTORDER!
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Hiir star han/
hon (?)
ERGON —
lackad med
Orapaint.

Se artikel pa
sidan50!

Detaljbilder av
swashplatta
och mixer.

28

ERG

esultatet frin denna satsning

har nu uppenbarat sig i et an-

tal varianter av Ergo samt ett

flaggskepp/tiavlingshelikop-
ter med namnet Superio.

Hela satsningen har fiu stor uppmiirk-
samhet 1 hobbyviirlden.

Superio introducerades i samband med
senaste F3C-VM och placerade sig pa
tredje plats.

JR:s satsning och ambitioner fortsitter
numed vidareutveckling av de befintliga
helikoptrarna dessutom kommer det
ytterligare varianter. Exempel pa detta ér
att det nu dven finns en bensinversion av
Ergo 60. som dnnu inte letat sig till
Sverige.

For att ytterligare driva utvecklingen
vidare har man dessutom knutit Curtis
Youngblood till sig som pilot och som
medhjilpare vid vidareutvecklingen av
JR:shelikoptrar. Curtis har under mycket
lang varit JR trogen nir det géller radio.
Kontraktet med Curtis ldr vara avtalat for
en ling tid.

Curtis har haft mycket att sdga till om
vid designen av en ny Superio som éiren
“fullfjiidrad™ tivlings- och 3D heli-
kopter.

Hobbyborgen, som ir importér av
sumtliga helikoptar 1 Ergo / Superio
serien, har latit mig ta en titt pa en av de
nya helikoptrarna i Ergo-lamiljen. Det
giiller en Ergo 30 i basversion. Ergo 30
dravsedd forintridet i helikopterviirlden
samt for de som har lite mera vana.

Jag ska i tva artiklar att beskriva de
olika méjligheterna med Ergo.

Den foirsta kommer att handla om
Ergo i sin basversion och da i huvudsak
inriktad pd nybdrjaren och den lite mera
vane piloten. Den andra artikeln
beskriver vad som hiinder ndr man
plockari lite extra "godis™. Bland annat
handlar det dé om att dven montera en
A6-motor [6r att fa mera kraft.

Beskrivning av Ergo
Ergo iir till storlek och uppbyggnad av
46 storlek redan fran borjan. Detta ger

JR:s intrdde pa
helikopter-
marknaden var
lika ovdntad som
positiv.

Nar foretaget
bestamde sig for
satsa pa helikopt-
rar skaffade man
snabbt ett kon-
struktorsteam
med designers
med ratt
kompetens.

Detta hande 1995!

en intressant nykomling
i helikoptervaériden

nybérjaren en stabil helikopter.

Ergo édr mycket robust uppbyggd av
plitsidor och med mycket metall i lager-
bockar och dylikt. Denna konstruktion
skapar en stor stabilitet. Ergo 30 drcirka
10 - 15% storre dn sina konkurrenter i
30-klassen.

JR:s idé dr att tillverka en helikopter
som ir avsedd att flygas med en 46-
motor men som dven med fordel kan
flygas med en. 32-.36 motor beroende
pa krav och tnskemal.

Ergo 30 &r konventionellt uppbyggd.
Den har en pitchinstillning via en "gli-
dande”™ swashplatta och en mekanisk
mixer i direkt anslutning till servobryg-
gan.

Rotorhuvudet har en stel
bladhillaraxel med mjuka flappdimpare
foratt skapa flyg- och hovringsstabilitet.
Bladhillarna kan kompletteras med
trycklager. Bladen ir firdigklidda och
av god kvalitet. Bladen viiger 104 gram
och fungerar bra,

Stjirtrotorn drives med hjilp av rem.
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Detta foérenklar kraftoverforingen totalt
och dessutom skapar denna dverforing
en "tyst” helikopter, Vixelladan bak pa
stjirtrotorn dr mycket storoch bred bland
annat for att skapa maximalt avstind
mellan kullagren och dirmed maximal
stabilitet for kraftéverforingen.

Motorn startas med hjilp av en sex-
kantinsats som monteras pa startmotorn.
Starterforlingaren dr extratillbehor.

Huven pd min Ergo ér av gra plast och
jag malar den [6r att snygga tll den och
gora den lite "gladare™. Jag aterkommer
till detta senare i artikeln,

Bygget

Det finns tre varianter pa byggheskriv-

ningar tysk. japansk och engelsk.

Titta pa bilderna 1 den japanska och lis

den engelska. Den japanska dr delvis i

[irgochmansertydligare alla perspektiv

och dylikt. Byggbeskrivningen ir bra

och med normal noggrannhet sa gér man
inte fel. Man bygger sin Ergo i steg och
dessa framgar tydligt i beskrivningen.

Det finns nagra lips all iakttaga vid
monteringen.

+ Kontrollera att lagren monteras riitt
till huvudrotorn. Dessa skall naturligt-
vis viindas sa att man klarar belastning
fran bada hallen. Uppifrin och nedi-
fran. Man kan inte fa bort axialglappet
om man gor fel hir.

* Detlinns anvisningar pa de flesta stil-
len om var man skall anviinda laslack.
Det finns dock inga markeringar om
detta gillande propellermuttern, Det
ar dock papekat i undertexten. Alla
kanske inte liserallatexter. Dessutom
visar instruktionen motorn utan med-
bringare. Medbringaren skall vara med
niir man bygger sin Ergo 30!

* Ettannattips dratt férse stjirthommen
med ett lager plastisolerband bide vid
infistningen i kroppen och vid anslut-
ningen av vixelladan till stjartvixeln.
Detta gor man for att sikerstilla att
inte kuggremmen skall slappna i och
med att bommen annars kan dka in.
Aven detta finns angivet i den under-
liggande texten men som sagt ...

* Ytterligare ett tips dr att “borra™ upp
plasten i plasbussningarna som skall
styrastotstangen till stjértrotorpitchen.
Stétstangen gar onddigt trvgt och gir
servot lite for langsamt, det blir dess-
utom lite dalig precision med etl trogt
reglage. Jag borrade upp plastbuss-

st
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ningarna ytterligare ett par tiondels

millimeter och detta gjorde en stor

skillnad.
Det dr enkelt att bygga Ergon. Man
maste dock vara noga med att Liisa alla
undertexter for att inte missa nagot. En
sddan notering anger bl a alt man skall
limma lagren i lagerbockarna. Hiir
anviinde jag rid Loctite och det verkar
att fungera.

Al stilla kugghjulsspelet idr enkelt,
Det finns mojlighet att flytta alla lager-
infistningar tillriickligt mycket for att
man skall fd in ett papper mellan de
olika kugghjulen. Papperet skall veckas
ordentligt utan att g sonder.

Alla delar kring motorn /kopplingen
ir sjilveentrerande och enkla atl [a pa
plats. En ovanlig detalj i det hela iir att
vid montaget av motorn skall man ha
kvar medbringaren. Flikt och koppling
monteras mol denna.

Om man foljer instruktionen steg for
steg sa gors hela montaget logiskt och
man glommer inget.

Dekoration
Huven ir ett speciellt kapitel —grd och
trakig. Jag bestimde mig [6r att méla
den. Det vara lite trickigt att mala paden
mjuka plast som ir i dessa huvar. Jag
anviinde didpa prov Oracovers nya firger
for att testa dven en av dessa.
Oracover har primer, fdrgerien mingd
kulrer samt hirdare som passar till

fiirgtypen.

Man startar jobbet med att tvitta hela
huven i diskmedel och ljummet vatten.
Nir huven torkat och dr [ri [ran feu
sprayar man pa primern {or att senare fa
fargen att fiista pa plasten.

Sa dags for ytfirgen. Denna kriiver en
del forberedelser — bland annat att man
skall blanda hiirdaren och y(lirgen. Detta
liter oméjligteftersom badadelarna (inns
i sprayburkar. Men det ér inte omgjligt!

Man ska [Grst frysa fargen i fryshoxen
underen timma for att [d ner trycket i den
burken. Direfter skall man viirma burken
med hirdare till cirka 50° i ett vattenbad
for att 6ka trycket i denna burk. Nu har
man en tryckskillnad i de tva burkarna —
den tryckskillnaden utnytijas till att
“tappa” dver hirdaren till firgen. Detta
sker via en liten ventil som medfoljer.
Diirefter iir det bara att skaka firgburken
sa att fiirg och hiirdare blandas ordentligt,

Detta ér enkelt atl genomfora. Den
fardigblandade targen ir sprutbar under
cirka 4 timmar.

Nu har man en lack som tél alla briinslen
och som har en suveriin yta. Jag milade
min Ergo gul och nu ser den betydligt
gladare ut och dessutom har visibiliteten
i luften 6kat markant. Fiirgen verkar att
sitta mycket bra. Ytan blev superlin!

Motor
I'mitt provexemplarav Ergo 30 anviinder
Fortsditining néista sida!

Heli-
kopter

ERGON dir hiir
avkliidd. Den
lilla tanken dr
extra.

Till véiinster den
kraftiga viixel-
ladan till stjirt-
roLorn,

Till hiiger
ERGO bak-
ifrdn. Hdr ses
bland annat
placeringen av
gvrot,
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Mdnga
superintressanta
byggen kunde
inte flvgas av
héinsyn till
sikerheten.
Men de lir
synas pd
flyvegdagar
senare i dr.
Publiken
studerade dock
bland andra
Lars Palms
projekt med en
Turbomin
Jetmotor i en
Viggen och
Jan Karlssons
GEE BEE.
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Flygdag mitt i Stockholm!

Gér det att halla flygdag pa Arstafiltet mitt i Stockholm? Med Globen i
sikte, motorvdg som granne och bostadshus och befolkning tatt intill.

en |8 maj arrangerade Stock-

holms Radioflygklubb flygdag

pa Arstafiiltet. Diir har sedan
lang tid tillbaka funnitsen alldeles unik
modellflygklubb— Arsta modellflygare
— mitti storstaden! Ingenstans i Europa
och knappast i virlden heller finns nagot
liknande, vad jag vet. Siikerhetsmiissigt
dr det inte alldeles latt att klara skivan 1
elt sadant omrade, men hittills har
klubben, som iir en sektion inom SRFK.
klarat av uppdykande problem.

Centralt - bra for publiken

Modellflyg mitt i Stockholm dr en idé
som gér att utveckla. Har ar det latt for
publiken att komma till — man fangar
littare en intresserad allméinhet nidr man
kan ta bussen eller promenera till upp-
visningen.

Sikerhetsmissigt blev flygdagen en
stor framgéng trots nirheten till héghus
och motorviig. Stockholm Fritid hade
slippt till fothollsplanen intill RC-fiiltet,

JR: nya Ergo ...

Fortsdittning frén foregdende sida!

jagen Thunder Tiger 36. Denna motor édr
kraftfull och palitlig. Motorn dr okinslig
pa briinsle men jag rekommenderar att
alltid kora alla helikoptermotorer pia 20
90 olja. Helst en blandning mellan synte-
tisk och vegetabilisk olja. En helikopter-
motor far jobba hart och da kriivs det
mycket olja fér smérjningen.

Till helikopterbruk vill jag dven rekom-
mendera minst 10% nitrometan. Inte for
att 6kaeffekten utan for att 6ka "okdnslig-
heten” vid instillning av briinslendlen.
Flygljuddimpare
Jag borjade att anvinda standardljud-
damparen till TT 36:an. Denna ir dock
utformad som en flygljuddimpare och
pekar 1 och med motorplaceringen rakt
ner. Detta betyder att vid en hird sittning
kommer helikoptern att landa pa ljud-
ddmparen.

Jag rekommenderar dérfor att man
koper den ljudddampare som ér avsedd

sd ytan var betydligt utvidgad mot nor-
malt och avspirrningar och jirnhard
pilotdisciplin gjorde stor nytta.

Ingen sikerhetsmiss uppstod, inget
plan kraschades.

Sussi och Lasse planerade

Egentligen var (lygdagen Sussi Karls-
sons 1 SRFK idé fran borjanoch hon har
arbetat hart for att féverkliga uppslaget.

Sussi fick ocksa beloningen att se sin
Tiger Moth, vars bygge beskrivs i detalj
Justnu i Modelltlygnytt, ordentligt betit-
tad av publiken.

Avancerat

Det gick ocksd att visamer dn langsamma
nyborjarmodeller och segel. Alla hiip-
nade dver mycketavancerad helikopter-
flygning (3D-flyg a la Curtis Young-
blood!) av Jan Eriksson frin Viirmdo,
Q3500-pylon. raketdrivet RC-flyg och
raketuppskjutningar med numera alle-
stiides nérvarande Tomas Leijon och

for helikopterbruk med beteckningen #
2242, Den kostar 335 kr och da far man
en diimpare som bade ir tyst och snygg.

Jag anviinder varma stift till mina heli-
koptermotorer. L allménhet ér det Enya 3
eller OS A3. Dessa stift orkar "briinna”
rent dven vid lite fetare briinsleinstill-
ningar,

Radio

Ergonkan flygas med enenkel helikopter-
radio! Den som inte har en avancerad
radio kan med gott resultat anvinda de
mdjligheter en enkel radio ger. Ergon
fordrar inga konstiga instéllningar och
instruktionen visar intrimningen tydligt.

Jag monterade Graupner C-4041 ser-
von till samtliga funktioner och kraftkiil-
lan édr en 1300 mAh acke. 4.8V. C 4041
servonadrlagom vad giller styrka, snabb-
het och pris. Dessa servon duger bra att
anviinda dven i en uppgraderad version.
Detirenkeltatt montera servo och 6vriga
radiodetaljer. Det giiller bara att félja
instruktionens steg . Gyrot som anviindes
ir ett Graupner/JR 120 BB.

Roffes Hobby mm. Detta tillsammans
med friflyggrabbar frin Gladiatorerna,
linflygare frin Red Baron och ldngsamt
flygande skalamodeller. Jan Andersson
[ran Haninge till exempel briljerade med
en mycket skalariktigt flygande J3 Cub
som passade in bra i omgivningen.

Elflyg bade 1 180 kin/timme och ling-
samt med oldtimermodellen Viking
passade ocksa in.

Samarbete

Samarbetet med Stockholm Fritid och
Gustav Vasa/Bredings scoutavdelning
gjorde att det fanns allt vad kroppen
behdvde — bdde input och output. Inte
alla arrangorer tiinker si langt ibland!
Fint helgndje tyckte ett par Stock-
holmsfamiljer som jag frigade. De hade
fatt reda pi flygdagen via anslag i sin
nirbutik. Uppat tusentalet personer kom
och tittade och Tomas Leijon var
spirituell speaker.
Bosse Gardstad

Intrimning

Jag féljde anvisningarna till punkt och
pricka. Jag kom dock snart underfund
med att det inte riktigt gar att anviinda
mitten pd linkarna som finns angivna i
instruktionen. Om man stiller alla ok
och mixrar som bilderna i instruktionen
visar, [ar man justera lite pa linkling-
derna. Bilderna visar att alla ok skall std
i 90° och detta gar inte att astadkomma
med de linklingder som finns angivna.
Det dr dock enkelt att se pa bilderna och
justera linklingderna direfter.

Utgdngspunkten for justering ar att
allt skall sta i 90° och att alla servook
skall kunna rora sig lika mycket ét bida
hall.

Pitchkurvor

Jag dr en anhdngare till att alltid ha
samma varv pd motorn bade nir jag
hovrar och nir jag flyger. Jag anvinder
normallt ett lite htgre vary pa mina heli-
koptrarin vad instruktionerna i allménhet
[Greskriver.
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SM & RM i inomhusf|

Svenska Méasterskapen och Riksmdésterskapen i inomhusflyg eller, som
det brukar lata — det fixade sig, fick tag pa en lokal!

aviiLimhamns MFK lyckades
fixa lokal, jag da var saken Klar
— vi giir ett SM och ett RM!

Tivlingarna genomfordes under tvi
dagar — 3 maj N-Cal och Peanut och 4
maj 1 50-0res, FIL och FID.

Lokalen har en totalhdjd pi 18 meter.
Densista(héga) metern har ganskabreda
stegar, som haller uppe armaturen. Detta
arrangemang har en stark attraktions-
kraft. dd manga modeller liter sig invi
teras. Vi lanade en lift som kom upp (ill
12 meter. Med hjilp av den och av
fiskestingen, som dansken siiger, sé
kunde vi plocka ner modellerna.

Under ledning av den inlinade tiv-
lingsledare Bengt Stibner (16t tivlin-
garna utan jikt och stress. Sven Pontan
hann nistan med att tivla i samtliga
klasser.

Gammal dr dldst

De gamla rivarna tar iinnu hem spelet.
De tar emellertid en risk i och med att de

Det gar litt att stiilla in molorerna pa
detta siitt. Jag anser att detta dven giiller
nir man skall ldra sig att flyga. Forut-
siltningen for att lyckas dr att motorn
girperfektochinte bliroverhettad. Dess-
utom [irman en storre hovringsstabilitet
om man har lite fart pa rotordisken.

Jag har stillt pitchkurvan pa min Ergo
med - 2° i min. liget, + 4,57 i hovring
och+ 8% 1 max-punkten. Denna kurva idr
idealisk ndr man lir sig att hovra och niir
man skall bérja att flyga.

Flygning

Motorns placering gor alt det fr bist att
anvindaen glodstiftsklimmaav clipstyp
niirman ansluter glédstrommen. Motorn
startas med hjilp av en sexkants starter-
forlingare som greppar bra. Delta fir ctt
enkeltsittatt starta ddr man inte riskerar
att slinta med startern.

Om man [6ljt alla instruktioner sa
kommer Ergon att flyga utan vidare
justeringar. Det enda jag behivde gora
varattjusteraenav linkarnasiatt bladen
skulle ga i samma spér (tracka).
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delar med sig all sin kunskap till de nya
blabiren, som om nigot dr kommer att
visa sin "tacksamhet” genom att intaga
topp-placeringarna.

Nir det giller inomhustlyg, si ir det
mangadetaljer som skall Gverensstimma.
Du ska bygga litt, Du skabygga skevt pa
rétt sitt, Du ska kunna dstadkomma en
propeller som éir den riilta, Du ska kunna
besegra gummititen s& all den ger den
riittaeffekten. "Gasse var man har nyvcker
ait lira av de gamla réivarna”!

Sven Pontan lyckades flyga 78 sek
med sin peanut, dir junioren Daniel Ohls-
son, Skandr/Falsterbo MFK kom pi en
fin tredjeplats med chans pa higre place-
ring om baradokumentationen varit biitt-
re. Men vi vet, att han kommer tillbaka
niista gang.

Arrangdren tackar sponsorer Firma
Kluringen och Model-Craft liksom alla
gistande tivlande.

Limhamns MFK
Kalle Westerblad

Jag har fatt ganska mycket flygtid pa
Ergon. Den iir stabil med de flappdim-
pare som levereras som standard. Hiir
visar helikoptern sitt riitta jag. Den ir
avsedd att ticka behovel 1 borjan av
helikarriiiren. Till detta behdvs max sta-
bilitet men dven att man kan loopa och
rolla lite — éiven om man inte skulle 3
ndgon hdigre score av domarna i en tiv-
ling med de rollar som Ergon dstad-
kommer i standard. Jag iir 6vertygad om
att detinte behévs stora andringar {6r att
gira den avseviirt "hetare”.

Ergons rotorblad trackar bra och
egentligen ir det inte sa mycket att séiga
om flygningen i detta stadium. Den ir
stabil, vibrationsfri och problemfi.

Jag har i borjan pa denna artikel talat
om att Ergo 30 egentligen mera dren 46
helikopter. Av dettakan man fd intrycket
att den skulle vara trikig att lyga med
en 36:a. Sa dr inte fallet! Den iir faktisk
ganska snabb med en Thunder Tiger 36
+ pipa och looparna gér atl géra hyfsat
runda.

Flappdiimparna ir mjuka men bladen

Resultat SM och RM

F1D

1. Sven Pontan 29.18
2. Peter Comet 26.08
3. Jonas Rombald 22.03
F1L

1. Jonas Romblad 18.58
2. Bengt Stibner 17.17
3. Marti Bogdanoff 6.09
F4F Peanut

1. Sven Pontan 482
2. Peter Comet 441
3. Daniel Ohlsson 434
50-6res

1 Jonas Romblad 20.41
2. Sven Pontan 19.13
3. Anders Sellman 16.38
No-Cal

1. Peter Comet 424
2. Sven Pontan 266
3. Kalle Westerblad 232

ar litta —bara  strax éver 100 gram.
Dessutom ér paddlarna litta (24 gram)
Detta gor att styrsvaren inda ér bra.

Sammanfattning

Ergooch JR har definitivt kommit fér att
stanna. Den kommer atl vara ctt av de
stora mirkena pa marknaden. Ergo har
mycket av det som fordras for att bli
populir. Den ir stabilt uppbyged. Den ir
genomtiinkt och den flyger bra.

Nista gang beskriver jag vad som kan
goras med Ergon [Gr att den skall kunna
gora allt som en avancerad pilot kan
onska!

Stig Johansson

r ™\
Fakta ERGO

Importor Hobbyborgen
Rotordiameter 1237 mm
Vikt 3100 gram
Lingd 1181 mm
Utvixling 9.78:1
Motor 32 - 46

| Pris 4.200 kr

Till viinster:

Owe Carlsson
hjdilper Kalle
Westerblad (t h)
ndr denne
Ivckats trassla
in ballonglinan
i propellern.

Till hiiger:

Tva gamla
rdvar med sina
maodeller

Jonas Romblad
(tv) med egen
klurig
konstruktion och
Sven Pontan
med sin modell,
som har s k
Vortex-tippar pd
propeller-
spetsarna,

Heli-
kopter
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David har tva
passioner —
dieselmotorer
och att rita
modeller.

Hiir ses han
med sin senaste
sportmodell,

parasollvingade
Mark 1

"Jag dr inte en
professionell
modellflygare.
Nej, i stallet dir
jag bara en
mycket lyeklig
modellflygare,
som fatt
majlighet att
tjéna pengar pa
min hobby™.

Mdnga bicker
om modellflyg i
allménhet och
skalaflyvg i
synnerhet har
David givit ut
— pi flera
olika sprak.
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avid rton, modellfly-
gare i merin 50 ar, borjade
vid tio érs élder, paverkad av
sin tre ar éldre bror Charles.
Det handlade mest om displaymodeller.
Det var svirt att fi tag i byggmaterial
under kriget. Man vidgade vyerna.

Charles och David gjorde “raketmoto-
rer” av krut, som man pillade ut ur am-
munition, som litt att fi fatt i pd den
tiden. Till raketmotorn behdvdes ett mo-
dellplan. Det blev en tvabommad ska-
pelse, som miirkligt nog kom att likna en
Vampire, ett flygplan, som David bortat
tjugo ar senare skulle komma att [lyga.

Den enda balsan, som man kunde t&
tag i under kriget var fran Keil Kraft-
byggsatser (skalamodelleripinnbygge!).
Broderna kopte dessa enbart for au fa
tillgang till balsa. Lim och dope tillver-
kade man av aceton och gamla cellu-
loidfilmer. Davids allra f6rsta [lygande
modell var for ovrigt en Keil Krafts
Achilles foljd av en Ajax.

Deras forildrar varointresserade i flyg
och modellflyg. Stéttning dirifran var
inte att viinta. De fann kompisari Irchester
Model Aircralt Club under modellflygets
blomstringstid pa femtiotalet. Da lanns
en livaktig klubb i nidra nog varje stad
eller by i England.

David och Charles blev nagra av de
forstasom flog linatvasamtidigti samma
cirkel. Det borjade 1 Caton Bray en "mo-
dellflygplats™, som skapades av da-
varunde Argus Specialists, numera Nexus
Special Interests (arrangerar modellut-
stillningen i London, som Modellflygnytt
arligen ordnar resa till).

De sysslade mest med linflyg tills radio-

David Boddington
avslutar i och med
detta nummer sin
uppskattade
artikelserie om
skalaflyg. Den nagot
aldre generationen
modellflygare behdver
nog ingen speciell
presentation av David.
Men det finns dnda
skél att berétta nagot
om hans flyg- och
modellflygbakgrund.

styrning var ett faktum. Joda. den fanns,
men funktionen var en annan femma.
Detta inf6ll sa gott som samtidigt som
David blev inkallad till RAF.

Men innan man hade en radiostyrning
att prova, hade man experimenterat med
programmerade flygningar med fri-
flygande modeller. En hade en Mills i
nosen. Ett urverk drev en ett par kam-
skivor, vilka varochen via linor paverka-
de hgjdroder och sidroder. Man hade
“programmerat™ for 20 sekunders rak
stigning, sedan ett par sviingar at olika
hall. Ibland kunde man ocksi liggainen
looping 1 “programmet”. Allt var frid
och frojd tills Mills-motorn en dag tap-
pade sugen och modellen ansatte sin
sista looping pa tre meters héjd.

De flog inte bara Mills. Man hade
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Frog-motorer och ED. Davids [Grsta mo-
tor var en Majesco, en bensinare, Forsta
dieselnen Frog 100, skorstens-Froggen,
Fina och dyra med dagens matt miitt.
Sablev det da radioflyg fér David och
hans bror niir det blev dags f&r militir-
instgoring. Man skaffade radio, men
idag David ryggar lite nir han tinker pa
hur det gick till. Broderna plockade ihop
sd manga motorer de hade — gamla
hiirliga oldtimermotorer, vackra tind-
stifts-Olsens med patina — och for till
Rolly Scott’s shop dir man bytie sig till
en Orbit radioutrustning. £50 fick man
ligga till. De, som hade Orbit 10- eller
[2-utrustningar sags som Krdsusar.
Anliggningarna kostade da runt £100),
vilketidag motsvarar bortit 9.000 kronor.
Utrustningen fungerade bra. Den forsta
Orbit-styrda modellen var en Frog Jack-
chaw. Siindaren hade 12 funktioner, det
vill siiga 6 omkastare, som satt mon-
terade tre pa varje sida av sindarlidan.
De kunde inte tro att en enda méinniska
skulle klara av att hantera alla dessa
omkastare pa ett siikert och vettigt siitt.
De bestimde att Charles tog hand om
viinstersidans reglage och Duvid higer-
sidans. Det gick oklanderligt &nda tills
modellen var pa vig in i ett villaomrade.
Charles beslot att sviinga tillbaks genom
att ge viinster skev. David hade samma
milsitining att sviinga. men gav hoger
sidroder i stillet. Efter hustriffen beslét
man att i fortséttningen anvinda sig av
en enda pilot!
Sopwith Pup — favoriten
Den forsta skalamodell, som David kon-
struerade var en Sopwith Pup, som fick
"formanen™ att fi styras med en av de
fdrsta proportionalanliggningarna. Dess-
fdrinnan hade han proval en markbun-
denenkanals ED tillen Junior 60-modell.
ED-grejen var kul, men fungerade bara
en & en halv kontrollerad flygning. Den
var knepig att trimma. men da det var
gjort kunde man starta, flyga ochtill och
med ibland landa pa summa [ilt. Somen
direkt [6ljd av att man lyckades med
detta tankade man upp [6r e¢n andra
flygning, som inte alltid slutade som
man onskade — wup, up and away it
would go — hiinde minga ginger.

Militirtjdnstgoring | RAF ...

Siblevdetmilitirutbildning i RAF, som

. - il
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stoppade Davids utbildning till arktiekt.
Nu var David 21 ar, Flygutbildningen
borjade i en propeller-Provost. Sedan
blev det Vampires. Slutligen en [orm av
krigsriitt, eftersom David hade visat sin
bror liga sviingar runt ett kyrktorn i byn.
Nagon icke flygintresserad sag beteck-
ningen pa flygplanct. Och ringde.

... men ingen Spit-flygning

Flygforbudet i viintan pa krigsritt gav
David 12 hiirliga veckors mijlighet att
maodellflygaigen. Han fick enreprimand,
men fick fortsiitta i RAF. Nu ville han
dock sluta. Reservflygkaren higrade. Diir
kunde man fa [Tyga Spitfirc under helger-
na. Veckan efter det David hade skrivit
pi, lade man ner den verksamheten, s
det slutade 1 en besvikelse. David fick
aldrig [lyga Spitfire.

[ stédllet drog han och broder Charles
igang med Barnstormingflygning vid
uppvisningar vilket slutade 1974, dd han
maste “stadga sig”. Hade tre barn,
Forsokte sig pd arkitektjobb.

Han bérjade skriva i Aeromodeller.
Han skrev bland annat att Galloping
Ghost-utrustningen var "fattigmannens
utrusining, men den fungerar. Problemet
dr, att det inte finns nagra passande
modeller pamarknaden”. Lisarbrev kom
omgaende: "Gdr ndgot ar det di!”

Han boérjade konstruera modellflyg-
plan och blev snart pa det klara med att
det inte bara handlade om att skiira till
nagra bitar balsa, kapa pianotrad och
sedan packa det snyggt i en liada,

Davids forsta kommersiellt saluférda
modell blev Ghost Rider anpassad till
Galloping Ghost-anliggningen. Sedan
kom de vilkiinda Super 60 i 3/4-skala
(nerbantade for att ga in i Ford Anglian.
Keil Kraft tog hand om tillverkningen,
men satte pa nosstill. vilket David inte
gillade. I rask 161jd kom sedan de kiinda
modellerna The Tyro, The Tyro Major.

Hansneglade snart it skalasidan vilket
resulterade i den lika vilkinda konstruk-
tionen Mannock och The Warrior, som i
stort sett var "avskalade" SES:or. En

glad modellflygare: "Jag har flugit och
haft kul med min Mannock i 10-12 dr”.
David svarade: "Ga wt och flyg och
krascha den pd stubinen, hur sjutton
skall annars kunna fi ndgon ekonomi i
min firma aom Du f[lyger mina kon-
struktioner sd linge!”

For film och television

Davids bror Charles fortsatte fullskala-
[Tygandet. Nu ofta for filminspelningar.
Briderna ansag att skalamodeller kunde
erbjuda (ordelar framfor fullskalaplan.
Man hade anviint sig av modeller vid
inspelningen av filmen “Battle of Brit-
tain” — Slaget om Storbrittanien. Resul-
tatet blev bra, men samarbetet modell-
flygpiloterna-regissiren hade gnisslat,

| samband med inspelningen av en
film om Den Ride Baronen skulle det tas
en sekvens med kollision i luften. Bri-
derna dvertygade de ansvariga att det
skulle kunna lita sig goras med modell-
plan. Kollisionen filmades frin en heli-
kopter. Med bra resultat. Lite spriing-
medel i en av modellerna hjilpte till.
Men det blev inget av med filmen, vad
David minns nu,

Vi ett annat tillfiille kom en TV-
producent till David och undrade. om
han var intresserad av atl hjilpa honom
med modeller till en TV-serie, "Wings™.

Ursprungligen hade man kontaktat
Shuttleworth Collection, som giirna
linade ut sina flygplan, men absolut inte
ville lata mala om dem for att passa TV-
manuset. Forstaeligt!

Fér att dvertyga BBC-lolket om att
modeller i film var bra, si gjorde man en
specialfilm med sekvenserna med saviil
modellflyg som fullskalaflyg, med bland
andra en fullskala Fokker Eindekker. En
av BBC-topparna: "det dr klart art den éir
med hara en vinge, som déir en modell!”
Diblev man dvertygad, men [6rst sedan
de styrande sjilva gitt pa "missen”.

Raskt hade David fatt bestillning pi
vt Avro 504, tva BE2c och tvd Albatross

Fortséittning ndsta sida!

Det éir néigra ar
mellan de tva
bilderna hiir i
mitten.

Till véinster
"the man of
many parts, Mr
Boddington, in
action”, pd

filtet,

Till hisger en
ung David med
en Sabre-
liknande
konstruktion.
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Tréifirdig Lindy
25 fardig for
kididsel

Oraliga tid-
ningar har
David Bodding-
ton medverkat
i— och som
chefredaktir i

de flesta fall!

34

yeggsatsen dr tillverkad av
Hobbytri, Gnarp. Priset for
den mycket kompletta bygg
satsen ér 795 kronor i hobby-
affirerna
I ladan fanns en bra ritning i full skala,
en bygginstruktion, givelvis pa svenska
pi hela sju sidor, komplett och bra.
Dessutom fanns didr samtliga delar [or att
bygga en niira nog lirdig modell, dven
motorbock. linkage och landningsstill.
Hjul, tank och klidsel ingick inte.
Jag borjade med att bygga vingen.
Spryglarnas stanskvalitet var inte av
yppersta klass. Lite putsning erfordrades

David Boddington ...

Fortscitining frin foregdende sida!

CI. Leveranstiden sex veckor maste hal-
las. Det gick med hjélp av kempisar.

En BE2C for Biggles

For nagra ar sedan fick David uppdraget
att tillverkad en fullskala och flygande
BE2¢ — den skulle anvindas i en Bigg-
les-film. Den "konstruerades”, byggdes
och flégs inom 3 veckor!

Tillbaks till de sex modellerna for TV.
TV-serien producerades av fyra olika
regissorer, varav en vigrade tro att det
skulle funka med modellplan. Tvi andra
var inte intresserade. Den fjirde trodde
pa idén. Som tur var fick man borja
arbeta med hans avsnitt. Det startade bra

liksom viss justering av sparen for ving-
halkarna. (Detta papekades i bygg-
instruktionen!) Men det gar att stansa
utan skiigg och géra bra spér som passar,
utan efterarbetning.

Bida vinghalvorna fanns med pa rit-
ningen, saledes ingen risk att bygga tva
likadana vinghalvor. Bra!

Listerna till vingen var en aning skeva,
men det spelade ingen roll eltersom de dr
flera ochrelativt slanka. Vingen bley rak
och fin. Da skevroderna skulle monteras
upptickte jag att de var 1 mm {6r tunna.
Jag limmade pa 1 mm pd undersidan av
roderna och da passade de perfekt till

och utvecklades till succé.viot slutet
gav regissdren till och med “koreografi™
till piloterna. Han "bestiillde” olika flyg-
ningar och flygrdrelser. Man hade pla-
nerat for modellflygtagningar i sex dagar.
Det blev inalles fyrtio, si bra hade det
gitt och producenten hade bara bestillt
och bestillt nya tagningar ...

Det ir inte sa enkelt
Det dr mycket man maste tinka pa da
modeller anviinds i stiillet for fullskala-
plan. En l:6-modell av en Eindekker,
som landar pi ett griistilt kan se ut att
landa pa ett fialt med | meter hogt griis.
Man maste tinka pa omgivningen, inte
flyga [Or niira trid eller byggnader, som
far modellen att se ut— som en modell!
Betriiffande flyghastigheten, s flog
man med for hog skalafart, men det

bakkanten. Till vingen anviinde jag
genomgaende Ca-lim utom till
mittforstirkningen, som limmades med
vitlim. Byggbeskrivningen rekommen-
derade epoxy. men erfarenhetsmissigt
tycker jag vitlim dr bittre.

Direfterbyggde jag stabben och fenan.
Dessa iir uppbyggda av lister med
massiva roder. Inga problem alls, Jag
gjorde dock en modifiering for piano-
triden till det styrbara sporrhjulet sd att
pa varje sida om traden i rodret limmade
Jjag en 0.4 mm plywoodremsa samt hade
i Ca-lim i hélet for triden for att slippa
glapp. Ca-lim genomgdende till stabbe
och fena.

Kroppeniren ladkropp. Motorspantet
dr fHrdigt 1 plywood. De andra spanten
far man tillverka sjiilv 1 sandwichkon-
struktion ply/balsa/ply. Dettaédrenaning
krangligt. Det var biittre att fi spanten
fardiga i ldtt plywood. Jag anviinde inte
jigg vid kroppsbygget. Vid kontroll-
monteringen av kroppen blev den en
aning bojd. Detta [6ste jag genom att
stryka pi lite vatten dels pa ena utsidan
av kroppen, dels pé andra kroppssidans
insida. Kroppen ritade sig helt. Jag
spinde fast och limmade ihop den och
den fick sittaispiinn Gver natten och var
helt rak dagen efter. Ca-lim genom-
giende till kroppen utom till motor-
spantet och landstéllsfistet, dédr vitlim
anviindes.

kompenserade kameraminnen med att
filma med hogre bildhastighet @n nor-
malt. Vid uppspelningen flég modellerna
1 it fart!

Ljudet var niista problem som maste
losas. Ljudteknikerna kom snart fram
till detenda som dog var autentiskt flyg-
motorljud. Det bandade man vid Shuttle-
worth Collection, som kunde erbjuda en
stor mingd olika motorljud.

David siiger, att niista gang si gar man
in [6r minst kvartskalamodeller. De fly-
ger bittre och gdr att detaljera biittre.
Man kan da gora piloterna rorliga, vilket
ocksa forbittrar upplevelsen.

Pengar aver till VW-motorer
Till "Flambards™, TV-serien efter
"Wings”, bestiillde man modeller och
fullskalareplikor av bland annat De-
moiselle, en tvésitsig Blackburn och en
Bleriot och sjdlvaste "Emma”, som
spelade ndgot av en huvudroll. Davids
giing fick 12 veckor pa sig. Tyvirr hade
nog David riiknat fel i sin offert. Si snart
replikorna var [firdiga bestiillde pro-
ducenten VW-motorer till samtliga. De
kunde da ocksd taxa pa ritt siitt!

Invinarna i byn, dir de hade sin "fab-
rik”, Trchester, dir ocksi DB Models
(David Boddington Models tillverkade
byggsatser till viilkinda skalamodeller,
stod ut med det mesta. Till och med da
VW-motorerna testkirdes ute pa garden
for att trimmas — utan ljuddiimpare!

Hiir papekar David, att modellflygare/
modellbyggare skulle utan problem
bygga flygande fullskalaflygplan pa riitt
och sikert sitt. Det sitter 1 fingrarna.
Omviinthar han sett forskriickliga exem-
pel piunderméligabyggenav littbyggda
Evans trevliga lilla Volksplane.
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Radioinstallationen gar litt da det ér
gott om plats 1 kroppen. Jag tinkte
anviinda mig av de medskickade stét-
stdngerna, men innan jag fiist de giingade
indarna pa listen upptickte jag att det
rad tvirtril stotstdngerna! Bort med den
och fram med plaststotstinger — det &r
ju inte roligt om en stitsting gar av!
Tristitstingerna var si diliga att en
obetydlig bdjning fick dem att ga tvirt
av! Till trottlen anviinde jag inte den
medtéljande wiren med hdjle. Dels
tyckte jag att det gick lite trbgt, dels
avriddes jag fran det utférandet da kan
gi mycket trogl, da det kommer olja
mellan wire och hdéljet. Vanlig
plaststitsting monterades,

Klidsel blev Solarfilm till korppen
och Oracovertill stabbe/fenaoch vingen.
Motorn dr en Supter Tigre .29, tank 170
cm3 och prpellern dren 9 x 4.5.

Hela modellen viiger fullt flygklar
1.725 gram och har en vingbelastning pa
58 gram/dm?.

Helhetsintrycket av modellen dr hittills
att den inte dr en ren nyborjarmodell.
Bygginstruktionen och ritningen &r bra,
stansning och materialkvaliteten kunde
varit biittre.

Provflygning

Typiskt marsvider, cirka 5°C plus, vind
7-8 meter per sekund. D4 jag inte kdinner
mig sa siiker for att géra en provflygning

Biista skalan dr 1:1

Det ir konstigt att det funnits sd minga
skalaflygare, som envist hiivdat, att det
inte finns nagon anledning att bygga
storre dn skala 1:6. Sanningen ir att den
biista skalanir 1:1 och dirifrin och nerit
blir det stegvist simre. Det dr ingen
tvekan om att stora modeller biade flyger
och ser bittre ut in sma. Didrmed inte
sagt, att David inte gillar att flyga sma
modeller. Men vill DunidrmaDig verklig
flygning, sa giiller regeln: ju stérre Du
gor dem, desto biittre [Tyger de!

Manga modellflygtidningar

David har medverkat i ménga modell-
flygtidningar: Aeromodeller, Radio
Modeller RCM&E (dir under pseudo-
nymen Button Man), RC Scale Aircraft.
Manga bécker har han skrivit. Till en
bérjun allmiint om modellflyg. senare
med specialitet skalaflyg. I och med att
David Boddington ombads att dra igang
den senaste engelska modellflygtid-
ningen "Aviation Modeller Internatio-
nal”, sd blev det till att bredda sig igen.
Dirmed avbrits ocksd ett nidra trettio-
arigt samarbete med Argus SP — nuva-
rande Nexus Specialists.

Rykten siger, att David dr pa viig till
en "renldrig” skalatidning igen.

Vid sidan om modellflyg [6r TV- och
filminspelning har David ocksa kon-
struerat ett kamerabédrande modellplan,
som anviints i over 10 ar. Man fotogra-
ferar filt med vixande groda [Or all
sedan analysera bilderna och konstatera
eventuell inblandning av ogrids dér.
Modellflygfotograferingen ir merellek-
tiv @n att gi omkring pa filten.

David licken frigaen ging: Omnigon
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sjilv. bad jagen ay viraflyglirare (stefan
Johansson) om hjilp.

Hiir iir Stefans omdéme om Lindy 25:

Lindy 25 flyger bra. Den flyger riitt
utan nigranimnvirda trimkorrigeringar
(vi hade givetvis [6ljt instruktionen vad
betriiffar instillningar och tyngdpunkt.
Lindy 25 iir mycket Limplig som (ri-
ningsmodell, den dr robust, (lyger lugnt
och stadigtoch iirmanoverduglig. Starer
och ladningar iir enkla,

Efter Stefans prov flog jag sjilv. Jag
har modellflugit i tvd dr och detta ir
forsta gangen jag har bygget en flyg-
modell. Jag blev (Grtjust i Lindy 25 och

om tvil veckor hugger av dig ena armen
och Du bara har tid att bygga en enda
modell till - vilken skulle det bli?

Fér jag ett par dagartill, for det behovs,
skulle jag bygga mig dnnu en Sopwith
Pup. Jag har lingtat i aratal efter att fa
gora den ultimata versionen av det flyg-
plan, som givit mig si mycken glidje.

Innan den dagen kommer, si har Mo-
dellllygnytt @t dnnu en chans att dra
igang med en Boddington-serie — den
hiir gangen om storskalamodeller. Den
barblilika populiir, som den nu avslutade
serien om skalamodeller.

Hur ser David pa modellflygets fram-
tid? Well, jag vet inte vilka dndringar,
som behévs, men jug har slutat att oroa
mig anfaler modellflygare, sdger han.

Tidigare tyckte jag att vi inte var till-
dragande for yngre midnniskor i hobbyn.
Menen (orstandig kompis. en friflygare.
saattmodellflyg édrdenideella hobby for
nigot dldre. Och det &dr den.

Davids klubb har 6kat medlemskapet
med 40% de senaste dren och det dr
huvudsakligast folk i 40-, 50- och 60-
arsaldern. De yngre har nufértiden s
manga alternativ, sa det iir inte konstigt
att de viljer hobby/ndje, som ger dem
framgiding och dterbetalning pi direkten.
Modellflyg erbjuder annat.

Jag skulle vilja, att fler modellfly gare
drog sig nerdt Europa for att se vad som
hiander dir. La Ferte Alais ér ett bra
exempel, tycker David, som har skrivit
om den stora modellllygirilfen dir i
[era ar.

Till en borjan var vi bara fyra, om jag
minns ritt. Nu iir vi mer én attio, avslutar
Daivd vir intervju med.

Den Gamble Redaktoren

jag ser fram emot mycket néje med

denna modell.
Byggare/flygare Tomas Hamminge
Provflygare Stefan Johansson
Hdkaklubben, Halmstad

Inte bra!

Jag ir inte n6jd med forra numret av

Modellflygnytt. Det blev ménga fel
korrekturldsningen missades.

Det kan behtvas en forklaring. Det
borjade medett inbrott hemma hos redak-
toren, dir tjyvarna inte bara snodde at
sig smycken mm. Man drog med sig
dven den datorutrustning. som temporért
hade flyttats hem for att ge majlighet till
jobb under tiden fram till hiftledsope-
rationen, som nidmndes i férra numret.
Har man ansvaret {6r att framstilla en
lidning behtvs minst tva datorutrust-
ningar. Nigon kan krascha. Tjyven
snodde den ena. Den andra kraschade
tva dagar fore utlyst Forbundsmdéte. 16
sidor fGrsvann. Inte tal om attinte dka till
Forbundsmotet, men "hoga veder-
borande™ kriivde detta! Tvi dagar efter
motet skulle underlaget skickas till
tryckeriet. Kris!

Sexton nya sidor fick produceras pé
en dag, utan korrekturliisning. Inte bra.
Flera ringde — Sussi Karlsson, Lars
Palm bland andra — och klagade med
riitta. Mycket blev fel. artal blev fel eller
oriittade.

Jag vill med de hiir raderna beriitta vad
som hént. Leverans av ny utrustning tog
over en manad, si detblev att géraen del
av tidningen pa en gammal Macintosh
SE. vilketde. som vet, inte dr det Littaste.
Jug gjorde vad jag kunde, dven om det
inte syntes!

Den Gamble Redaktiiren

Tomas

Hamminge vid
byggbriidan diir
Lindy 25 viixer

fram.

Lindy 25 klar

Jiir en forsta

provflygning

Kan man tinka
sig — tjvven
glomde sin
kofot, som han
briit upp for-
sikringsholags-
godkénd ytiter-
dérr med! Det
gick undan,
men Securitas
hade mer dn 30
minuter till den
larmade
bostaden, vilket
fiyvarna visste
och gjorde allt
pd tio minuter!
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Bilderna
fran viinster:

FlC-modell
med inverterac
motor.

Amerikanen
Doug Jouce
med sin FIC-
Sflygande anka.

Verbitskys
F1C-motor

36

Friflygarnas
forbrannings-
motorklass

En enkel sammanstéllning

Motorbilder foto Eddy Astfeldr
Vinjettbild foto Martin Dilly
Ovrig foto Gunnar Agren

ilderna och treplanskisserna

ger en bra bild av dagsliget i

klassen. Forst bor pipekas

starkt att man kan borja med
enenkel modell och billig motor. Exem-
pelvis var svenska "Krut” som togs fram
i borjan pd 80-taletav de da biistasvenska
F1C-flygarna samt en enkel och billig
2.5cm’ gladstiftsmotor sominte dralltfor
vass. Friflyggrenen harritning tillgéiinglig
for intresserade [lygare.

Utvecklingen har gatt fran konventio-
nellt byggda modeller till de under den
senaste 10-arsperiodens plitklidda mo-
deller. Bekladnaden med aluminiumplit
har nu delvis ersatts av kompositupp-
byggda vingar av samma typ som FI1A-
flygarna anviinder — de nu ér vridslyva
och starka samtidigt som de blir littare
in en platvinge.

Platvingarna

Plitvingarna ir gjorda pi foljande sitt:
Over och undersida av 1,2 mm balsa
epoxilimmas med en spalt pacirka 3 mm
for framkanten pa en 0,03 mm (ock
duraluminiumplat. Epoxin breds ut med
gummiskrapa pd pliten dir sedan balsa-
flaken liggs pi. Plat med balsa liggs pa
en glasskiva och dver detta en plexiglas-
skiva med titningslist. Detta laminat va-
kuumsugs under 24 timmar tills epoxin

hiirdat. Vingen byggs sedan upp med
balsaspryglaroch kolfiberbalk (se foton).
Fornirmare information hur man bygger
med plat kontakta Eddy, Gurracller Lars-
Gunnar Lindblad.

Materialinkip

Eddy, Lars-Gunnar och Gurra har kopt
vingbalkar., motorfastittmingar och
kroppar av Gurras goda vin Marek
Roman som ir polsk landslagsflygare i
klassen.

Aluminiumpliaten till vingarna har
oftast varit av ryskt ursprung, kdpta pa
tivlingar runt om i viirlden men ivenen
engelsk pliat som vi har anviint.

Balsan som limmas pa platen skall
vara ltt. Ett 100x1000x1,2mm flak bér
inte viiga mer én 8-11gram. Hir [ar man
tinga balsa av de som sagar/siljer balsa.
Vir leverantor har varit PeA:s Rotorblad
som idag vet exakt vad vi behéver,

Molorer

Den niistan allenaradande motorn har
fran 70-talets bérjan och lingt in pa 90-
talet har varit italienska Rossi. I borjan
pi 80-talet kom deras s.k "svartskalle-
Rossi™ vilken anviinds dven idag.
ltalienska AD-motorn och ungerska
Mokiharanyénts av manga. Minga ryska
motorer har figurerat under aren men

tidigare var det problem med service och
delar vilket delvis ir forbittrat idag.

Bladdertank-system

De senaste aren har den amerikanska
Nelson-motorn varit framgéingsrik med
ett litet men da den visat sig behiva ett
tanksystem typ "bladder” foratt gé sikert.

Viirldsmiistaren Evgueny Verbitsky,
Ukraina, har tagit fram en F1C-motor
som verkar vara prestandamiissigt i klass
med Nelson, och som fungerar med
vanlig trycktanksmatning frin vevhuset.
Eddy Astleldt har képt tva, Gurra och
Lars-Gunnar har bestéllt varsin till VM
iTjeckien. Den och Nelsonmotorn kostar
cirka 2.000:-,

En enkel dldre motor gar bra
Som jag skrev i inledningen och som
miste understrykas dr att en billig Fuji
eller en enkel dldre 2,5 cm® glodstifts-
motorduger bra att borja flygaen " Krut”
med. Motorbilderna visar Verbitskys nya
F1C-motor med inbyggd broms- och
flood off-anordning.

Propellrar

Niistan samtliga propellrar som anviinds
idag dr gjorda i kolfiberarmerad epoxi-
plast med fillbart nav i stal och med en
diameter pa 180 mm och stigning pa 75

modellflvanvit 3 1997



ualaes |oo! ey

a|ge|[eA. sjielep Jayunj ou jasfiel  UoIDas 1001 Buim

30 chorq =139 chord = 151

: ----EdU----’-:r'l' ------ 40 - -~~~ T 465 -~ ------- -

[ 4 !
Ny

Ovl =

WING TIP SHADE DETAILS half-size H

1st Poitou 1995

Modello 14 1995
F1C by Mario Rocca

2
o
p= [—
8
s 1
S o
i ®
o
= -
[=]
w
10 30 50 70 90
Radius
Prap pitch v radius  nominal 192 x 100

All dimensions mm

ﬁ
|

=1
- 09) -

AREA sgdm
wing 33.50
tail 5.60
Total 39.10

Weight 782g

i

o= 240 - - - a0
. g

oct

(oo St = 1 Sabeeb ST L LR E L e LR R RN ¢ 0 [ e e S

|

J

11l 80 mm (7x3"-3,57).

Timers
Nistan uteslutande har tyska Seelig
timers anviints. Undantaget dr timern i
nagra polska kroppar vi kpt diir timern
drbyged pdettryskturverk somanviinds
i samtliga ryska och ukrainska timers
oavsett till vilken frifly gklass det giiller.
Kostnaden [6ren S-funktioners Seelig
timer drcirka 250:-. Danske Tomas Kos-
ter brjade for mangaar sedan att utveckla
en elektronisk timer som gick att pro-
grammera. Nu har Henning Nyhegn och
Torleif Jensen kommit med en ny gene-
ration elektroniska timers som iven ir
anpassade till F1A-klassen.

Trimning

FI1C flygs med fullt motorpadrag frin
[Orsta starten med en motortid pa 2-3 sck
ochkort [usetid som med brabalksystem
kan ske direkt men med en mindre stark
balk maste forlingas for att modellen
skall minska flyghastigheten.

Kommentarer till ritningen

Mario Rocca:s modell dr nog den enda
jag settde senaste dren som dr uppbyged
i princip som en modell for 10-20 ér
sedan. Den dr klidd med siden, vilket
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var vanligt som beklidnadsmaterial.
Marios modeller dr misterverk av fin-
snickeri. Det idr inte manga som klarar
av att bygga som han gor och det iir nog
en stor bidragande orsak till att model-
lerna fungerar bra for honom.

Viirldsmiistarens 1995, fransmannen
Bernard Boutillier, modell dren ordinir
plitmodell med kompositstabbe. Mo-
dellen dr (Grsedd med en bladdertank
utford enligt amerikanen Ken Phair's
konstruktion.

Flygande F1C-anka
Det har funnits och finns flera originella
och tekniskt avancerade modeller.

En av de festligaste sdgs under VM
1993. Amerikanen Doug Joyce [16g en
Fl1C-modell i form av en flvgande anka.
Han missade en landslagsplats 1993 med
nagra sekunder. Att se modellen i luften
var en upplevelse. Man hade svirt att se
at vilket hill den fl6g.

Med infiillda vingspetsar

Den senaste intressanta modellen ir
ryssen Leonid Fuzeyev som vid EM i
Ttalien 1996 flog en modell med ving-
spetsarna infillda under mittpanelerna
pé vingen i motorstiget.

Nigra sekunder efter att motorn stan-

nat fills vingspetsarna ut och modellen
utnyttjar hela birytan. Konstruktionen
ger mojlighet att anviinda vingprofiler
som {r mer lika segelmodellerna i F1A
klassen och [ar biittre prestanda i glidet.
Dansken Tomas Koster och hans ut-
veckling av de sk flapper-modellerna
bor nimnas. Han hade till EM 1996
konstruerat en ny flapper-modell, som
héjer vingprofilens vilvning pa mitten
istilllet for att som tidigare enbart héja
och sinka profilens bakkant. Hojningen
gerenforglidet mer lampad profil. Tomas
vann EM 1996 med den nya modellen.
I'1 A-fly garna hur de senaste dren borjat
anvindasi kallad bunt pa sina modeller.
F1C-klassen har detta varit standard de
sista 10-15 dren pa grund av att dessa
hogprestandamodeller flyger praktiskt
lagel rakt upp ndr motorn stannar och
dvergangen [ran motorstig tll glid blir
kritisk. Da behévs bunten [Gratt undvika
att modellen stannar, med hog nos vilket
ofelbart ger stall 1 borjan av glidet.
Avslutningsvis
En

bra nyborjarmodell som "Krut”

behover inte all teknik och skall inte
trimmas med ett sd rakt stig, sa att bunt dr
nodviindigt. Den [inessen bér komma

Fortscittning nésta sida!

Frdn viinster:
Verbitskys
FIC-mator
monterad.

Ryssen Leonid
Fuzevev med
sin modell, som
viker ut
vingspeisarnd

sd snart motorn

stannat efter
stipulerad
motortid!
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F1B

Friflyg

Bror Eimar efter
Syoffhdamining i
Sacramento.
Till higer:
Nilserik & Bror
i Death Valley

Till véiinster:
Insidan av
FIC-vinge av
pldt, kolfiber-
balk & halsa-
spryglar

Till héiger:
Vingspets fire
ihopvikning &
limning
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Grattis, Bror Eimar!

rattis, Bror Eimar, till 1996 4rs
World Cup pokal i friflye-
Wakefield!

Detiir l6rdagen den 22 mars i ar. Vi éir
ett hundratal modellflygare frin 14 natio-
ner som i Gjoviks Sporthotell viintar pi
prisutdelningen vid érets norska World
Cup-tivling — "Holiday on Ice",

Ukrainas tvalaldige virldsmistare i
Wakefield, Alexander Andriukov, gir
upp pa scenen.

— "Vivar tva man som hade chansen ali
totalvinna World Cup fiirra dret.
Detvar inforden sista tiivlingen i oktober
i Sacramento, Californien, Bror Eimar
och jag sjilv...."

¥ Det dr iskall [ebruari 1996 pd en sjo
utanfor Bjérneborg i Finland, Finska
World Cup-tivlingen "Bear Cup" av-
gors. Det ér drygt 15° kallt. En drivande
vind férmodellerna linga striickor. Ater-
farden i motvinden ir isande kylig. Bror
flyger med tvia modeller och hiimtar dem
varannan period for att slippa isvinden
nagot.

Vid hiimtningen efter {ly-off skymmer
nalkande vintermérker. Termometern
kryper ner mot minus 20°, Brors modell
har lingsta {lygtiden.

Prisutdelningen hinner vi inte med i
var aterfard ill firjan.

% [ vackert stilla vinterviider pa sjin
Mjosa glider Brors modell ut fint i 1996
drs upplaga av World Cup-tivlingen
"Holiday on Ice". Tvifaldige viirlds-
miistaren Alexander Andriukovs modell
far finna sig i tiotalet sekunder kortare
flygtid dn Brors modell i denna fly-ofT.

FiC

Fortsdittning fran foregdende sida!

senare nir Kiinslan fér F1C-flygandet
vuxit och mer hogpresterande modeller
Sl

® Sommarfagert Skiine bjuder 1996 pi
siviil svenska som danska World Cup-
tiivlingen.

Brors modell kiinner bist de varmare
vindarna och kniper segern i sommar-
kviillens svenska WC {ly-off.

‘® | danskarnas WC fly-off har Brors
modell biista hiijden och i begynnande
regn glider modellen elegant till seger.

# Infor 1996 ars sista World Cup-tiy-
ling i Sacramento, Californien, har Bror
efter seger i Tysklands World Cup-tiiv-
ling fem segrar. Det har ocksi Alexan-
der Adriukov.

Vi samlar ihop éterstiende semester-
dagaroch flyger via Kastrup och Seattle
till Sacramento.

Viidret ir vackert, men frridiskt,
Termikomraden. Sjunkomraden.

Min modell hamnar i termik under
start och i sjunk under glid. Det ser
lustigt ut. Att det bara ir mdjligt ati
komma ner fran hég hijd innan tre
minuter har gitt. Det maste upplevas,

Bror flyger sina modeller sikert till
fly-off. Viirt tivlingssystem bygger pé
attvisjilva hjilpertill med tidtagningen.
Till fly-off i arla morgonstunden
foredrog mianga tivlande den skéna
siingen.

Bristpdtidtagare och sviirt morgonljus
gjorde att Brors modell klockades far
mindre dn halva {lygtiden.

Brors modell landade kilometern
bortom Alexanders modell. som dock
observerades av tidtagarna flygtiden ut.

Dirmed gick segern till Alexander.

lockar. Det iir inte svirt atl trimma en
FIC-modell, men det kriiver att all
mekanik (timer, kurvroder, motorstopp
mm) fungerar. Detriicker med att endast
en endaste enstaka detalj inte fungerar,

Py =T

Vi bilade i USA efter tivlingen och
niadde okendalen Death Valley, Dal-
géngen ligger under havsytan och iir
extremt lorr. Martin Ljungs replik att vi
var sa torstiga att vi just skulle dé, nir vi
formédde oss att dricka svenskt exportal,
stiimmer in hiir. Vi parkerade bilen vid
sidan av viigen och plockade [ram vira
waukefieldmodeller,

Min modell steg vackert, gled ut och
fusade ner efter cirka fyra minuter.

Brors modell ville ocksi kiinna pa
luften och drev parallellt med viigen. DA
kommer fridn lomma intet ett jetjaktplan
ovande lagflygning och flyger under
Brors wakefieldmodell.

Viavslutarsnabbt dagens [lygévningar
och bilar vidare mot Las Vegas, mot
Hooverdammen, mot Grand Canyon och
mot Los Angeles. Vihade di bilat genom
guldgrivarstaden Varson City och Yose-
mite nationalpark — parken ligger hogre
in Kebnekajse!

... Alexander fortsiitter tala infor pris-
utdelningen i "Holiday on Ice" i Gjoviks
Sporthotell.

— Téavlingen i Sacramento avhélls inte
under sportsliga firhallanden, sé jag
dverléimnar héiirmed World Cup-pokalen
till 1996 drs verklige vinnare, Bror
Eimar.

Varma appldder fyller salen. Det dren
myckenhet av virme och livskvalitet
som stimulerar gott efter sportsmannen
Alexanders ord till gentlemannen Bror,

Vid pennan
Nilserik Hollander

[6r att manga byggtimmar skall skall gi
till spillo och modellen behéver genomgi
stor Gversyn”.

Gurra Agren och Eddy Astfeldt
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or tionde aret i foljd gjorde jag

och min klubbkompis Magnus

Soderling en 65-milaresa till

World Cup-tivlingen i Gjovik,
Norge. Téavlingen ir inte bara en stor-
tivling, utan ocksd en trevlig form av
SUMVATo.

Allativlande bor padet trevliga vand-
rarhemmet Hovdetun.

Tivlingsplatsenirsjon Mjosa, encirka
tio mil ling och 400 meter djup sjo. T ar
gick iskanten en mil norr om Gjovik.

Vi dr tidigt pa plats. Det ér blankis.
Pulka och spark hade vi med oss — bra
hjilpmedel att fa ut prylarna till start-
platsen mitt pa sjon.

Viidret mest soligt med nagra minus-
grader och svag vind. Magnus flyger
F1IB och jag FIC.

I klass FIA fullfoljde 63 tivlande, i
FIB 31 ochiFIC fyra. [ F1A stiller 19
svenskar upp. varav tva flickor. Per
Findahl vinner efter tre [Tyolfer. Martin
Larsson tar en tredjeplats,

ForstaF 1 A-flyoffen var pasju minuter
och man férundras Gver att det fanns sa
mycket termik/varmluft Gverisen sa sent
pa dagen. Martin Larssons taktik gick ut
pitatt starta sa nidra stranden som méjligt.
Diir fanns tydligen varmluften. Han flog
7-minutersflyoffen fint. AvenY-minuters
blevenhijdare. Tredje [1yoffen blir nésta
dags morgon med mer normalatider, Per
F segrar pa 354 sek och Martin trea med
290 sek.

Biste svenski 1 B blir Hakan Broberg,
tia, och Bror Eimar elva—bada missade
i niominuters. Aven i F1B flyg 7- och 9-
minutersflyoffer. Vinner gir Viktors
Rosonoks, Lettland.

I F1C var vi bara fyra av sju anmilda.
Jag 1og fullt 1 de fyra forsta starterna,
men vid fusningen elter 5 min var mo-
dellen bara pé nigra meter hojd — stab-
ben slar i, kroppen bryts av pa bista
kdrran. Den andra var inte riktigt trim-
mad, sa jag missar och blir trea pa 1280
sek. Tysken Andreas Lindner vinner pa
1320 sek.

Efter hela 12 timmar pd isen kommer
vi tillbaks till vandrarhemmet och pris-
utdelningen. 15 personer far en liten
minnesplakett for att de deltagit i tiv-
lingen alla 10 aren.

Vid prisutdelningen tog flerfaldige
virldsmistaren och World Cup-segraren
Alexander Andriukov, Ukraina, till orda.
Se speciell artikel hiir till vinster!

Slutord

En lantastisk fin tivling med toppenvider
och ett starkt minne att bevara!
Gurra Agren
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Bilderna frv:

* FIC-segraren
Andreas
Linder

« Gunnar

Wivardsson
Jarbereder
FIB-start

* Gurra sparkar
Jerri Roots,
Estland hdller
modellerna

Sofia
Wivardsson
med Mikael
Holmboms
maodell

Viil papdlsade
Hakan Broberg
& Junne Fors-
man, svenska
FIB-flygare.
Ttalienaren t h
Mario Lovato

flog ocksa F'1B.

Tva svenska
FlA-flygare
Ulf Edlund t v
och Karl-Johan

Quarfordt t h

Anders
Persson, AKM,
med sin FIA-
modell
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Aerotech Int Wayfarer Il

agarna gick mot morkare tider
och nere pa Hokaliltet fick
man ha handskar pa om man
skulle spakaimerin tva minu-
ter. P4 binkarna runt klubbhuset fick
ritningar och kataloger nya dgare.

Byggsiisongen var inne i planerings-
stadiet och jag hade ingen aning om vad
jag skulle bygga fér ndgonting. Det finns
alldeles [6r mycket att viilja pa. Livet dr
kort, sd det giiller att viilja med omsorg.
Formerna pa modeller typ Astrohog och
Spacewalker med flera dr jag fortjust i
och 1 jakten pa dessa mjuka former fick
Jag napp i en engelsk ritningskatalog.

Det var bara det att ritningar aldrig dok
upp i tid. Det var da jag blev tillfragade
omjag ville gbractt testbygge. Wayfaren
kom utan tvekan mycket Ligligt.
Wayfarer 11
Wayfarer 1l dr en dubbeldidckare med en
spannvidd pd 1.320 mm. Rekommende-
rad motorstorlek ir .40-.60 tvitakt och 4
kanaler krivs.

Acrotech Int.’s Wayfarer 11 dr en mo-
dernisering avenmodell, som gick under
namnet Hobo 1 slutet pa 60-talet. Min
“guru” Stefan Johansson dr dgare till en
Wayfarer fran belgiska Svenson. Med en
90 fyrtakt i nosen pd sin Way/farer vann
Stefan manga Hokaklubblivlingar.

Det gir bygget extra roligt di man
girna vill tro att flygningen blir biittre
med utrustningen. Eller som skidlirare
sa till sin obildbare elev: Det iir i alla fall
inte lel pa utrustningen!

Byggsatsen

Waylarer [Tiren mycket komplett by gg-
sats, didr mycket dr fardigt. Det ger ett
snabbt och enkelt bygge.

Vingarna ér abachiplankad cellplast,
vilket turtledecken ocksa ir.

Stabbe och fena dr firdigformade i
massiv balsa.

Kroppen bestiar i huvudsak av balsa
fransett spant och kabaner, somir liittply.

Motorkiapa och sittbrunn ir form-
pressad ABS-plast.

Griver man lite till i ladan hittar man
gottepdsar med hjul, stoppringar, metall-
linkar, roderhorn gingjirn i mylarplast,
vindruta, tillbockad pianotrid for land-
ningstill och ett sporrhjul.

[ lidan finns ocksd en svensk bygghe-
skrivning och en ritning, som ir mycket
bra.

Balsadelarna dr av hog kvalitet och
med lig vikt. De abachiplankade delarna
ar jimnaoch utan bubbloreller insjunkna
partier, Det enda som fick mig att borja
sviara var de stansade littplydelarna.
Stansningen var langl ifrin igenom hela

flaket. Stansningen var snarare av den
typ man ser pa rabattkuponger:
"€ —klipp liings den streckade linjen”.

Att bygga efter en bygginstruktion ir
som att ligga puzzel utan att ha sett pa
framsidan av kartongen utan att ha sett
vad det skall bli. Det kiinns som om jag
baraspringer mellan by ggbeskrivningen
och ladan foratt leta efter "listen x”" eller
"flaket y". For min del tycker jag att det
dr béttre att studera ritningen noga och
sedan bygga efter den och att byggin-
struktionen blir en viigledning, sa att
man monterar bitarna 1 rétt ordning.

Bygget borjar med kroppen som ir av
ladkonstruktion med tva kroppsidor och
tre lattplyspant, varav motorspantet ska
lamineras till en jocklek av 12 mm. Det
hela ticks sedan pa Gversidan med de
firdigplankade turtledecken.

Hir gjorde jag en miss och limmade
thop spant och kroppsidor utan att kon-
trollera om turtledecken passade. Det
gjorde de sa klart inte. De var alldeles
for smala i forhillande till den bredd jag
hade féu pi kroppen. Det var bara att ta
fram sdgen och minska bredden pa mo-
torspantet.

Det visade sig senare vid monteringen
av motorkapan att det var en god idé.
Den passade perfekt dver spantet.

Enligt byggbeskrivningen ska kaba-
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nerna limmas i detta skede, nir kroppen
ticks. Detta vintade jag med for att
underlitta eventuella justeringar av
overvingens anfallsvinkel, nagot som
tydligen var viktigare pa 70-talet. For
hur jag éin viinder och vrider paritningen.
sa hittar jag inga gradangivelser pa
vingarnas anfallsvinklar.

Som tur var hade min "guru™ sparat
sinaritningar fran Svenson-byggsatsen.
Diir fanns féljande info: stabbe 0°,
undervinge 0° och Gvervinge 1°
Listigt med list
Ett tips niir det giller balsablocken som
ska bli turtledecket forlingning &ver
stabbe och fena ir, att palla upp blocken
med hjilp av lister i samma tjocklek
som stabben och fenan. Om man bara
punktlimmar dr det enkelt att efter till-
formningen och putsningen av blocken
ta bort listerna. Det hidr underlittar bade
hyvling och kliddselarbete.

En eller tva slitsar?

Arbete med vingarnaér stundtals nervost
nir man ska skidra ut hil or ving-
stottsfickorna. Det giller att veta vad
som dr upp och ner och fram och bhak.
Efter noggranna miitningar pé ritningen
och en smula mod var det inga problem
att [a det il att passa.

Ndgonting som jag hingde upp mig
pa under arbetet med vingarna var
slitsarna for vingmittfarstiarkningarna. 1
varje vinghalvafanns enslits fiirdiggjord,
men enligt ritningen ska det vara tva
forstiirkningar. Har kom bandsagen jag
fitt av tomten till anvindning.

Niir det giiller V-formen pa under-
vingen star det 4° pa ritningen, men
vinglorstirkning dr 2°. Okej, det dr sma-
saker, men man [ar passa pa och gniilla
lite, niir man har chansen. Det ir inte
samma tillfredsstillelse att gniilla for
flickviinnen, man far bara en mmm ...
till svar.

Ett litet tips om utformningen av ving-
spetsarna: Figursiga ul prolilen pa
blocken, det sparbade rakblad och nigon
timmes arbete med hyveln,

Motorkapan
Motorkdpan dr en liten historia for sig.
Med en gammal Veco .61 med pump
under huven blir det tringt viirre, Ska
det vara en Klassisk kiirra, ska det vara
en lika klassisk motor.
PaVeconsjungfruturi Stefan tridgérd
fick man ha bilsomproppar och dubbla

' i
Fakta

Spénnvidd 1.320 mm
Vingarca 40 dm?
Lingd 1.066 mm
Vikt netlo 1.800 gram
Kanaler minst 4
Motor A0-.60 tvitukt
Byggtid triifirdig cirka 40 tim

Pris 995:-

Importir
Natans Hobby
Telefon 0340-66 00 66
Telelax 0340-66 55 13 J
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skyddskéapor dver dronen. Vilken oljud!
Originaldimparen var inte att tinka pa!

[>a hilet for vevaxeln i kipan sitter
hogt placerad monterade jug motorn
inverterad och vriden 45° {6r att 14 en
veltig tankplacering. Efter diverse pro-
jekt med adaptrar och sprayburksdim-
pare sag det linge morkt ut.

Thomas Nathansson hade [6sningen.
En dustbin-didmpare till en Irvine 61:a.
Den blev perfekt bade estetiskt och
ljudmdssigt. Det &dr snyggl med motor-
kdpa. men i det hiir fallet var det mycket
jobb att fa den se vettigt ut. En 25:u 1
nosen hade forvisso 16st alla problem,
men di hade Wayfarern blivit hingande
i tuken 1 vardagsrummet!

Provflygning
Efter noggranna kontroller av tyngd-
punktslige och roderutslag var det dags
for provflygning.

Piifiltet var det strilande sol och ganska
[riska vindar. Men det var idag det skulle
ske. Atthirjaslingrasigunderoch skylla
pa vinden hade inte var populiirt. Det
bérjade namligen bli fullt pa “pelikan-
hinken®* framfor klubbstugan. Alla lika
nyfikna som vanligt niir det star nigot
nytt i depén.

Waylarern flog mycketbraoch kiindes
stadig i den [riska vinden. Det uppskattar
Jag fordagar som ér vindstilla hiir vid it
havsnira Hokafiltet kan man ritkna paen
hand.

For Stefan blev det en nostalgitripp att
flyga Waylarer igen. Niir Stefan flyger
ser man att jag har fatt ett par skor att

viixa i, Med Wayfarern gor han mandv-
rer, som jag bara drommer om. Vilken
la det dr att se sitt [lygplan flyga
efter alla timmar vid byggbordet! Den
hir kiirran kommer atr ge mig manga
roliga [lygtimmar pa filtet.

Summa Summarum

Wayfarer II dr en trevlig byggsals som

Jag girna rekommenderar. Den iir enkel

i konstruktionen och ir relativt snabb att
bygga. Tack vare cellplastvingarna spar
man mycken tid.

Nigot som jag tycker dr mindre bra iir
blandningen av material pa kroppen —
abachi, balsa och ABS-plast. Det dr svart
att 1a jimna skarvar mellan sa pass olika
material. Det blir en hel del arbete med
spackel. Jag iirav uppfattningen att siden
ir nagot man har i skjortor. slipsar och
kanske kalsonger och glasfiber det byg-
ger man bétar av.

Jag fir nog tinka om for ABS-plast
och plastfilm gir inte alls ihop. Det blir
massor av luftbubblor och eldar man pa
for mycket med jarnet blir plasten mjuk.
Jag har fitt en del synpunkler pa vissa
[6sningar, till exempel vinglaststillning,
som dr med gummiband,

Visst skiimmer gummibanden niir den
star i depan! Visst kunde man haft skev-
rader pd dvervingen ... och si vidare!

Varfor iindra pa en gammal beprivad
konstruktion som inte ér niagon dussin-
vara?

Testhyvggare Peter Kull

aH



Dessa modellflygmérken kan
man avligga prov for

* Friflyg segel

* Friflyg gummimotor

* Friflyg forbrinningsmotor
* Linflyg speed

* Linflyg stunt

« Linflyg leam-racing

= Linflyg combat

= Radioflyg motor

= Radioflyg termiksegel

* Radiollyg hangsegel

Allmdnna regler

Miirkesprov kan avldggas vid en tivling
eller vid ett speciellt anordnat provtag-
ningstillfille. I det senare fallet skall
resultaten kontrolleras av minst tvi per-
soner. Godkiinda mirkesprov noteras pi
speciellt avsedd blankett, som tillhanda-
hilles av SMFF, Box 4015, 600 04
Norrképing, tel 011-13 21 10,

Distansmdrken

Som forebild [6r dessa mirken star sim-
ningens kilometer-miirken. Tanken dratt
man som modellflygare ska kunna dka
till fdltet och flyga ndgra viindor och till

[ ,Sﬁ-“ Ma,, | |

é
T L B H)!

Petformance Mode! Produds 'ﬁk\“;.

VI A7

PO L EEsam e B

FLAKTFLYG

Miirkena erdvras i ordningsféljden
brons, silver och guld. Prov fér en hogre
valor far ¢j anliggas forrin proven for
samtliga ligre valérer dr klara.

Olika mirken kan samma person erév-
ras i flera av de ovannimnda miirkeska-
tegorierna (exempelvis brons i [riflyg,
segel och silver i radioflyg, hangsegel).

Riitt att godkiinna mirkesproy har en
utfirdare av RC-certifikat, en officiellt
erkind domare cller en annan person,
som av Klubben speciellt har utsetts for
att kontrollera mirkesprov.

Friflygande modeller

Reglerna och kraven iir desamma for de
tre Kalegorierna segel, gummimotor och
forbrianningsmotor. For varje mirke skall
proven utforas tre ganger samma dag.
Féljande krav giller:

Brons tidsflygning i minst 30 sck
Silver lidsflygning i minst 90 sck
Guld tidsflygning i minst 150 sek

MIIfIygméirken

Linstyrda Speed-modeller

Delkategorierna omfattar F2A, Mini-
speed, Speed-A, Speed-B och Speed-C.
Endast godkiinda starter i tivlingsheat
beaklas.

Mirkeskraven baseras pi uppnidd
hastighet jimfort med gillande rekord
(svensktrekordi F2A och tivlingsrekord
i de ovrigaklasserna). Griinserna avrun-
das till nirmaste 5 km/timme.

Foljande krav giiller:

Brons minst 65%
Silver minst 75%
Guld minst 85%

Linstyrda Stunt-modeller

Miirkeskraven baseras pa respektive
flygprogram, diir dock F2B och Semi-
stuntutgor samma mirkesklass. Manov-
rerna skall utféras i den ordning som
flygprogrammet anvisar och meddelas
till domarna/kontrollanterna fore start.

Flyg pa distans!

Pa initiativ av PREK provar vi under 1997 en ny

typ av markestagning —
slut erdvra dnnu ett mirke [Or att visa
vilka distanser som tillryggalagts.

Banan ldggs pa Limpligt sitt, som
bestimts av den lokala klubben. Man
kan lita banan gér runt tvi pyloner med
100 meter avstand fran varandra.

Den lokala klubben utser ocksa sin/
sina kontrollanter. Lampligt fr alt be-
stdimma en dag och td per vecka (eller
varforinte flera?) dé distansflygning kan
ske och di en kontrollant finns pi plats.
Anviind giirna foranmilan, sd att kon-
trollanten slipper tvingas ut till filtet om
ingen tinker flygadistans just den dagen.

Flygning
En distansflygning gir sedan till 4, att
den som vill flyga anmiiler sig fér den

o
]
|

byggsats

Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tillbehor, modeller, cockpitbyggsatser.
RITNINGAR

........... 1.650:-

HARPOON « spannvidd 1440 mm = vikt 3.720 g = fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor
gl o) ——

distansflygning!
nirvarande kontrollanten, som tar en
noggrann Litt pd pilotens modell for att
litt kinna igen den i luften.

Kontrollanten riiknar antalet ginger,
som piloten rundar den pylon som stér
niirmastkontrollanten, och noterar detta.
Pa detta sitl dr det litt f6r en kontrollant
attsamtidigt hiallaredan pé fleramodeller
i luften.

Varje pilot ska ha ett noteringshiifte
(original utskickat med mars manads-
meddelande) dir datum, flugen striicka
och kontrollantens "krika" skrivs ner.
Piloteniirsjilv ansvarig forsitt noterings-
hifte.

Nir sedan piloten samlat in tillriicklig
distans for ett mirke skickar han in sitt
noteringshifte (ill SMFF:s expedition,

GOTEBORG

HOBBYCENTE
P

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Traplet's alla, ca 300 st inkl videofilmer

Stort sortiment av tillbehér & service.
Vi sénder girna pé postorder.

GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03 » 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21 » Postgiro 17 92 54 - 8
E-mail: johan@mbox327 swipnet.se

Dynafan 120 mm flaktaggregat .., 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.350:-
avstamd pipa ..., .es 380:-

L Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — Zven Harpoon —
kan ocksa levereras tréifirdiga.

Hasslevdgen 19, 703 76 OREBRO

Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

N

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
_Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:  031-126220

POSTORDER! |
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Brons 6 valfria mandvrar ur F2B
och Semistunt

Silver 8 valfria mandvrer ur F2B

och Semistunt

Alla mandvrer i Semistunt,

11 valfria mandvrer ur F2B

Linstyrda Team-racing-modeller
Delkategorier finns for F2C, Goodyear
och Team-racing B. Proven skall utféras
med modeller godkiinda 1 respektive
tivlingsklass och endast godkiinda star-
teritivlingsheat beaktas. Mirkeskraven
baseras pa uppnagg heattid jimfort med
gillande rekord (Svenskt rekord i F2C,
tivlingsrekord i de &vriga klasserna).
Grinserna avrundas till nirmaste 5 sek.
Foljande heattider krivs:

Brons 160% av heattiden

Silver 140% av heattiden

Guld 125% av heattiden

Linstyrda Combat-modeller
Mirkena kan erévras uteslutande med
modeller godkiinda i tivlingsklasserna
F2D. Slow Combat och Combat Open.
Endast starter 1 tiivlingsheat beaktas.
Foljande krav giller:

Brons minst en minuts flygtid samt
max ett klipps underlige

minst tva minuters flygtid smat
minst lika i klipp

minst tre minuters flygtid samt
minst ett klipps Overlige.

Guld

Silver

Guld

Box 4015, 600 04 Norrkoping. tillsam-
mans med 20 kronor i sedel som betal-
ning. Mirket skickas sedan ut med
viindande post.

Linflyg och radioflyg

Som alla forstar, gar det endast att la
distansmiirken med lin- ellerradiostyrda
modeller. Naturligtvis kan man om
intresset dr stort tinka sig att ta fram
dven ett motsvarande tidsflygnings-
miirke. som passar friflygarna biittre.
Anledningen till att vi satsade pa et
distansmirke ér att det dr littare atl
genomfira eftersom kontrollanten inte
behdver en klocka for varje modell han
kontrollerar. Detérinte varje klubb som
har 5-10 tidtagarur till hands.

Mera distans!

Slutligen ett par papekanden. En pilot
som flyger distansflygning maste fram-
fora sitt plan pad ett sikert sitt. Om
kontrollanten bedomerattsainte ér fallet,
kan han beordra piloten att avbryta dis-
tans{lygningen. Omsaanses nod viindigt,

RC segelmodeller, termik
Allaprov skall foregés av rickvidddstest.
Start och tidtagning {oljer reglerna for
F3B-T. For varje midrkesprov skall proven
upprepas tre ganger samma dag.

For erhillande av guldmiirke kriivs
deltagande i ndgon sanktionerad tivling
i klasserna F3B, F3B-T, F3F eller 3],
Foljande krav giiller:

Brons tidsflygning minst 360 sek
Silver tidsflygning minst 600 sek
per flygning

minst 375 poing per flygning
enligt F3B-T-reglerna.

Guld

RC segelmodeller, hang

Hiir avses tidsflygning vid hang, varvid
alla prov skall foregés av riickviddstest.
De angivna tiderna skall presteras under
en oavbruten flygning. Ingen tivlings-
insats krivs for guldmirket.

Foljande krav giller:

Brons tidsflygning minst 15 min
Silver tidsflygning minst 40 min
Guld tidsflygning minst 100 min

RC motormodeller

Allamandvrer skall utforas parallellt med
startbanan eller — om en startbana ¢j
later sig urskiljas — liingst en forutbe-
stimd linje 50-100 meter frin provia-
garen. Alla prov skall féregés av riick-
viddskontroll.

riknas inte den flugna distansen. Distan-
sen man flyger byggs pd kontinuerligt,
det vill siiga man kan viilja att flyga 375
meter per dag, 10 000 meter per dag och
sa vidare.

Pa samma siitt ligger den striicka man
[Tugit tidigare kvar i "botten", nir man
forsitter att flyga for nista hégre valorav
miirkel. Om man precis tagit enmils-
mirket, behdver man "bara” flyga ytter-
ligare enmil [Gr atterovra tvamilsmiirket.

Omman vill flyga ytterligare distanser
medan ens noteringshiifte finns pa SMFEF-
expeditionen. bérjar man skrivaiett nytt
hiifte under tiden. Nir sa nista mirke
erdvrats, skickas samtliga hiiften in till
expeditionen.

Det har heller ingen betydelse vad for
plan man flyger sina distanser med. Del
gir alledeles utmirkt att flyga med den
vassaste pylonkiirra som med en enkel
trainer, eller varlorinte med en segelkiirra,
antingen pa rakbana eller pd hang! Det
har heller ingen betydelse om man byter
plan som man flyger distansen med. Du
fardessutom girna korsa gren-griinserna

Samtliga delmoment skall utféras infor
en providrrillare och under en sitker och
kontrollerad flygning.

Krav for bronsméirke:
| Start, kort rakflygning, sviing 90°
2 Lingsam forbiflygning péd hogst

10 meters hojd

Roll

Looping

Landningsinflygning 4 x 90°

Landning
rav for silvermdrke:

Start. Kort rakflygning. sving 90°

Roll

Looping

Utviindig looping frén inverterad

flygning

Tre rollar i foljd

Landningsinflygning 4 x 90°

Landning
rav féir guldmdirke:

Start. kort rak(lygning, sviing 90°

Immelmann-sving

Langsam roll under minst 3 sek

Split-S

Haéjdvinst under 180°-sviing

Hojdforlust under 180°-sving

Utstallning & 2-4 varv spinn i

vinstervarv

Utviindig looping Irédn planflykt

Inverterad flygning minst 100 m

i rak linje parallellt med baslinjen
10 Landningsinflygning 4 x 90°
11 Landning

#LAJI‘\J-—:)QG"LJI-%'«J

S L N R ]

O oo

— varfor inte flyga den forsta milen med
radio och den andra med lina?

Vid linflyg [ar man tillimpa lite ma-
tematik for att rikna ut flugen distans.
Multiplicera linlingden (i meter) med 2
och multiplicera igen med 3.14, sd har
Du det tal (omkretsen) som Du slutligen
skamultiplicera med antalet flugna varv.
Resultatet blir den striicka 1 meter, som
Du flugit.

Motionsflygning

Ta det hir som e¢n motionsgrej, ungefir
som i Korpen. Varforinte ordnaen intern
klubbtivling med hedersomndmnande till
den som flugit lingstunder éret/minaden/
veckan? Vi kommer i Modellflygnytt att
bevakadistansflygningarnamed speciclla
omnimnanden for olika bravader,

Varfor inte sla rekord?

Blir Du den forst dver tiomilagrinsen?
Flyger Du ldngst i ett striick?

Eller flyger Du lingst pé ett dygn?
Eller flyger Du helt enkelt "bara" lingst?
Viilj sjalv! PREK/Martin Elmberg

GOTEBORG

KEMPES ¢
< HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag.
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger

VALKOMNA!

Géteborgsvagen 87 « 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER » ingen katalog

Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby

Ritningar & tillbehor
for modellflygare

« Elektroniska tillbehdr av fabrikat SM RC - -~
Services, t ex laddare, cyclers,
kapacitetsmatare, ackvarnare m m CENTER

+ Latex-piloter av egen tillverkning i
skala 1:6 och 1:4 i olika utféranden,
malade eller omalade
Bolly-propellrar, Clubman-series
och specielpropellrar

Bra produkter till bra priser!

Bestill katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4,
Skriv namn & adress tydligt!

éﬁi‘l‘u’.Al.h‘lAR)§§q

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandag-tisdag  12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag ~ 12-18
l6rdag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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Tavlingskalender Friflyg 1997 « Alla kiasser

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto  Qvrigt
Jun 27-29  Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  F1A, F1B, FiC
Aug 18-24 Varldsmasterskap Sazena Tieckien Martin Tamroth 08-778 44 89 Héng med som supporter!
Aug 23-24 Oldtimer-SM Rinkaby AKM/mfs/SHMFS  Kurt Sandberg 035-12 28 46 Oldtimer alla klasser
Sep 13 (14) Revinge Méte Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Oldtimer/alla klasser
Sep20-21 UT F13 Norrkdping ~ Grenstyrelsen Martin Tamroth 08-77844 89 518156-6  Mark talongen Fri UT!
Okt 4 (5)  Hjelmérus Memorial F13 Norrkdping ~ MFK Link&ping Per Johansson 013-620 86  881168-5  Klassikem!

Material 1ill Okt 11 (12) Skane Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790  434042-8  Alla klasser

tivlings- Okt 18 UFK:s Hosttaviing F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 67 10 6456677  Ange personnummer!
kalendern  OVRIGT:  Frifiygméte preliminart den 6-7 december 1997 (kontakt Martin TAmroth 08-778 44 89)

insdndas till 9. 3

surrsep,  1avlingskalender Linflyg ¢ Alla klasser » 1997

Box 100 20, Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt

600 10 Aug9 KGA-Mastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2D
Norrkiping Aug10  Vésterastaviingen Johannesbergs Fp Vasteras FK/mfs Per Stjarmesund 021-804234 F2A F2C, GY
“ Aug 1617 SM Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D

Aug 16-17 RM Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-590 80179 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Sep6-7  Vénersborgspokalen  Brattelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson 0521672 12 F2B, Semistt (sen/un), F2D, Combat Open
Sep67 BM Brattelund Vénershorgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12 Slow Combat
Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-7744915 F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)

Internationella tavlingar: Maj 17-18/Limfiordstavlingen, Danmark, for ev deltagande kontakta

Tavlingskalender Radioflyg  F3A » 1997

Mats Bejhem  08-590 801 79 F2A, F2B, F2C, F2D

Datum Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt

Jul 56  Grénscupen UT = Tidaholms MFK Benny Kijellgren 0502-14559  UT » F3A/Nordic/Populér + Aresti

Jul 26-27  Grumspokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  UT » F3A/Nordic/Populér

Jul 28-  Nordiska Masterskap  Elverum Norge Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 F3A & Nordic

Aug 29-  Varldsmasterskap Deblin Polen Gunnar Karlsson ~ 0520-72042  F3A

Sep 13-14 LEN:s Hésttaviing Sjogestad Linkopingseskadern ~ Tomas Johansson  013-82075  F3A, Nordic, Populér. Via pg 660764-2
Sep 27-28 Tavling - Stenungsunds MFK  Bemt Olsson 0303-75 73 03 Nordic & Popular

Okt 4 Jarfélla Open Frélunda Jarfélla MFK Robert Sundstrém  018-130233  Nordic

OVRIGT:  Domarkurser 26-27 aprilMalmen (kontakt Anders Johansson, 013-13 96 56) & 17-18 juli/Norsjé V. Hogkulla (kontakt Gert Borén, 0555-123 97).

Tavlingskalender Radioflyg e F3B & F3B-T & F3J » 1997

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Jun28-29 Kungséngen Cup'97  Toppfaltet Kungséngens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 100:-, Jun 50:-; sen 17/6
F3B Vallentuna 0708-37 47 20 Start 0900; Camping pa faltet.

Aug 9-10  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK Olaf Broms 0921-154 1 - Anm sen 2/8, Avg 100:-

Aug 16 (17) RM F3B-T Toppfaltet RKF Micros Antero Hurtig 08-778 56 16 435977-4  Sen 100:-/jun 50:- bet vid anm
LM for SLM, RM lag Vallentuna Egna linor, 150 m vid 2 kg bel.

Aug 31 Yellow Eagle T, F3J, UT Herrljunga -

Sep 13 (14) Sept.-pokalen F3J, UT  Toppfaltet Kungsdngens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 80:-/jun 20:-, sen 3/9

Sep 28 F3B-T Oppen klass Brénnebrona Brannebrona FK/mfs Gunnar Skold 0501-3561 72  238388-3  Sen 125:-fun 90:-; sen 22/9
Gétene UIf Svartén 0501-707 62 Anm t UIf Svartén. Brief 0900
Internationella tévlingar: Jul 21-26, EM/F3J » Aug 9-10 NM/F3J » Sep 14-21/VM F3B
Tavlingskalender Radioflyg  F3C ¢ 1997
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt
Jun 28-29 Helikopter UT3 Holby ff, Sunne  Sunne FK Stefan Johansson ~ 0565-71 16 02 Anm sen 22/6. F3C, Sport & Pop
Jul 19-20 Robbe Cup Malungs fpl Malungs MFK Amne Fridstrém 0280-101 13 Anm sen 11/7. F3C
Jul 23 Hirobo Cup Dragsdngama Anders Helmer 0171-44 81 41 Ring kvalll Heli Sport.
Aug 16-17 SMF3C UT4 Boglanda, Tenhult Jénképings RFK Magnus Karlsson ~ 0380-212 30  Startavg bet pa plats, 150:-, start 0900
RAM Heli Sport & Populér Lars Pettersson 036-61894  Camping pa faltet, dock ej el.

Tavlingskalender Radioflyg * Pylon ¢ F3D, Sport 40, Q-500 » 1997

Datum  Tavlingen Plats Arrangor Kontaktman Telefon Senaste anmalan & dvrig info
Jul 11 Q-500, RM Ljusterangara S Dalamas RFK Erik Persson 0225-522 45  Se artikel | Mfn #2/97, pylonsidormna
Jul12-13  Sport 40, RM Ljusterangarma S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mfn #2/97, pylonsidoma
Jul 1213 F3D, SM Ljusterangarna S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45  Se artikel | Mfn #2/97, pylonsidoma
Aug 2 Q-500, Sport 40 Via kontakiman ~ Vadsbro MFK Peter Matsson 0506-131 88  sen 28/7
Aug 9 Q-500 Karlskoga Karlskoga MFK Karl-Erik Sjobery ~ 0586-335 24  sen 4/8. Vagbeskrivning via kontaktman
Aug23  Q-500 Via kontaktman  Jarfélla MFK Robert Sundstrém  018-130233  sen 18/8. E18 Tibble/Brunna, NV Sthim, skylt.
Aug30  Q-500 Norrkdping FK Gamen Hans Andersson ~ 011-31 1556  sen 25/8. E4 S mot Link, avf Léfstad, rondell
Sep 6 Q-500 Via kontakiman  Faringso RCK Per Karlsson 08-583 609 77 sen 1/9. Forbi Drottningh, Féringso, Ska-Edsby
Ale = 620 34 Larbro 2 A
(CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG 7ii:3 e | IF fE7 06T GLOWENGNES (TR
CAW:s RC-FLYG BYGGSATSER MP JET .061 PB/RC 435:- =
AL PO . BONIE, e | MR
yp - , SpV mm - -
typ P-51 MUSTANG 215 MR WELLSTICK, spv 12%0 mm 245:- R",,';JJEETT'OSEE’ BD/FECSEL ENGII\?E%
typ Mitsubishi ZERO 215~ Tillbehdrssals 1 (hjul + tank) 67 | MPJET (561 BE/Std diesel 529
typ Focke Wulf 190 215:- Tillbehérssats 2 (skevroder) 49:- MP JET ‘061 BB/RC diesel 589:
Valfri byggsats + MP JET .061 PB/std, prop, spinner,  Reservsats vinge 79:- - ' diese -
tank m tilbehor, motorbock, dekalark 599 MRWELLSTICKDV, spv1580mm 315 | MPJET O40classicdiesel 389
MINICAT, spv 660 (f 0.8 cc) 169:-  STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:- | PAKETERBJUDANDE!
BANDITO, spv 760 mm (f max 1,5¢cc) ~ 245:-  AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725:- Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor 835:-
Kroppsalt t Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:- | Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor 920:-
gmggg TI:E'F-JANT 1235' EEPF’SJ’ (dubblgldéck)- spv 990 mm 373?' Byggsats FUN-WELL, hjul, tank + .61-motor, kull  1.260:-
- evrodersats Pupps 49:- 2 A
BANDITO ATTACK 180,  TiEoet pu;?;fsf (hjl & tank) 4. | Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul, tank + .40-m 998:-

| Ladgpriskatalog mot 20:- insatt pa postgirokontot 452 74 16 - 4 Frakt + postférskottsavgift tillkommer!. Ring fér info! |

44 modellflygnytt 3 1997



Sep7 Q-500
Sep 20 Sport 40, F3D
Sep 20 Q-500
Okt 10 Q-500

Via kontaktman
Via kontaktman
Trollhattans ff
Ekeby flygfélt

Siljanshygdens RFK
Vésby MF
Trolhattans RFK
Eskilstuna FK

Risto Baltzar
Jan Karlsson
Thomas Olson
Hakan Zetterwall

Tavlingskalender Radioflyg ¢ F4C « 1997

Datum Tévlingens namn
Aug 16-17 Skala Vast

Plats
Torslanda

Arrangor
AKMG, Géteborg

Kontaktman
UIf Jérnheim
Bo Olofsson

Tavlingskalender F5B & El Populér 1997

Datum  Tévlingens namn
Aug 2 El Popular
Aug 9 El Populér
Aug23  ElPopulér
Sep 14 El Popular
Sep20  El Popular FINAL!

Aug 30 (31) F5B + 10 celler UT
Sep 6 F5B + 10 celler SM

Tavlingskalender Air Combat & Topaz Svenska AirCombat Cup ¢ 1997

Plats
Frélunda
Kungsbacka
Hagbyfaltet
Starlanda
Torslanda
Kungsbacka
Flugebyn

Arrangor
Jarfalla RC
Watt 69
Djursholms MF
MFK Starflyers
AKMG

Watt 69
Karlsborgs RC

Kontaktman
Jonas Straka
Tomas Kareback
Bo Samuelsson
Jan Levenstam
Bjorn Friberg
Tomas Kareback
Leif Daruk

023-157 78
08-590 332 74
0520-299 89
0150-942 44

Telefon
0303-162 15
031-12 07 64

Telefon
08-581 756 02
0300-423 88
08-722 04 88
08-36 18 32
031-49 20 41
0300-423 88
0505-125 83

sen 1/9, 2 km efter Insjon mot Leksand hoger.
sen 8/9. Se skyltning fran Upplands-Vasby
sen 8/9 Vid flygfaitet i Trollhéttan.

sen 6/10

Ovrigt

F4C, FAI Storskala Popular, Aresti
Tidpunkt prelimindr. Mer info kommer! Viintigen
kontrollera
noga datum,
telefonnummer
och andra
uppgifter i
tivlings-
kalendern och
meddela
omgdende
eventuella
onskemdal om

Ovrigt

Start 1000, sen anm 8/9, st-avgift 75:-

Start 0930, sista anm 24/8

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt dndringar!
Jun 28 Topaz Aircombat-Cup  Lulea - Jérgen Jonsson 0935-33003 -
Jun 28 Eurocup Oslo 8 - .
Jul's Topaz Aircombat-Cup ~ Sater - Lasse Lundell 0225-50008  Briefing 12:00 Start 13:00
Jul'5 Topaz Aircombat-Cup  Almhult Thomas Hylander ~ 0435-81048  Briefing 11:00 Start 12:00
Jul 12 Topaz Aircombat-Cup ~ Vénnes Jorgen Jonsson 0935-33003 -
Jul19 Eurocup Norrkdping - - -
Jul 26 Topaz Aircombat-Cup ~ Bengtsfors Goran Magnusson ~ 0532-51134  Briefing 12:00 Start 13:00
Aug 2 Eurocup Lulea = : E
Aug2-3  Topaz Aircombat-Cup  Ripa Thomas Hylander ~ 0435-81048  Briefing 11:00 Start 12:00
Aug 9-10  Riksmésterskap Orebro Jesper Sigbjérnsson 026-133987  Briefing 12:00 Start 13:00
Aug23  Topaz Aircombat-Cup  Trollhattan Goran Magnussen  0532-51134  Briefing 12:00 Start 13:00
Aug 30 Topaz Aircombat-Cup  Vénnés Jorgen Jonssen 0935-33003  Briefing 12:00 Start 13:00
Sep6 Topaz Aircombat-Cup ~ Sala Lasse Lundell 0225-50008  Briefing 12;00 Start 13:00
Sep 6 Topaz Aircombat-Cup  Angelholm Thomas Hylander ~ 0435-81048  Briefing 11:00 Start 12:00
Sep 13 Eurocup Bremen
Meetings och andra trefveliga tréffar « 1997
Datum  Meetingets namn  Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrig info mm
Jun 27-29 "Allt som flyger* Langsele flygfalt  Sollefted MFK Séren Selin 0620-212 50  Plats f talt & husv, el end fér ack-laddning
Jun 28-29 Thorstruten Emmaboda Fp Tva klubbar Tommy 0486-109 21  RC, flakt, heli, dven RC-segelflyg
Jun 28 Bunbge Modellflygdag Bunge fiygtalt Bunge MFK Carl Winther 0498-22 33 95 Propagande for modeliflyg!
Jul 1 Mesting Boglanda Jonkopings RFK - - -
Jul 56 RC Smaflygmeeting  Modellflygfaltet Alingsas MFK Michael Wénstrom 0322-61 17 10 Vag 890 m Trollhéttan, 1 km skylt flygialt.
Jul 12-13 Sjo- & landflyg Harjevik, Svegs FK/mfs J-E Larsson 0680-71 11 06 Camping + 14 hyresrum hos flygklubben.
Jul 13 Flygmeeting Véannas modellff ~ Vénnds MFK Pelle Lundberg 0935-518 12 Vannasdagarna (marknad mm)
Jul 19-20 Flaktmeeting Laxa/Laxa FK Tomas Westerberg 0141-21 69 67 Under flygdagarna 0584-851 38
Jul 21-26 Meeting - Helsingborgs MFK
Aug 1-3  Sommarmeeting Klubbfalt, Vagsnas Ormnskoldsviks MFK Marla Olsson 0663 201 00
Aug 2 Hangflygmeeting Granfjéllsstoten Sélenfjllens MFK K-G Hallhans 0280-220 60
Aug 3 Modellflygdag '97 Mérkeskog Stranda MFK Lennart Edstrom ~ 0499-210 563 Skylt RC-FLYG vid E22 S Monsteras.
Aug 8-10 Augustimeeting Ripa Modellff Ripa MFK Mats Erlandsson  044-3502 02 4 km fran Ahus, Husvagn, TC, Laddstrém
Aug 9 Meeting & skojtavl ~ Westlanda fp Arvika-Edane MFK  Jon Werner 0570-162 84  KI 1200, Camp, husvagnsuppst, toa, serv
Aug 9 (10) RC-Oldtimer-meeting Lund el Nyképing - Thomas 046-24 85 37 Ingvar 0155-121 85 95
Aug16  Meeting Getinglanda MFK Fenix Klubben 0248-122 81 Kl 1000-1600; LV 301 m Farndal, Skyltat.
Aug 17 Meeting & 50-arsjub  Oskarshamns Fp  Oskarshamnsesk. Matti Stenman 0491-183 70  Show, asfaltbana, E22 10 km N Oskarsh
Aug 15-17 Meeting Klubbfaltet Matfors MFK Tomas Wikstrém  010-863 02 95 Klubbfaltet vid E14, 16 km V Sundsvall
Aug 23-24 Laxsjdtréffen Sodra Fjall Bengtsfors MRCK Lars Lannérus 0531-122 50  Ring for vdgbeskrivn. Husv- & taltplats.
Aug 30-31 Modellflygets Dag ~ Dragséngama Siljansbygdens RFK  Bengt Kallstrom  023-344 18
Aug 30-31 Sj6flygtraff & swap  S:a Bjorndn Vésteras MFK Bengt-Olof Carlen  021-30 17 46  Info swapmeet: Kaj Nilsson 021-14 40 23
Aug31  Modellflygtraff Upplanda MFK Apollo Roland Josefsson 0383-133 91  Skyltat vid vag 125!
Sep 6-7 Helikoptermeeting  Hokaklubben - - -
Sep 13  Host-meeting V Jégarvallen Malmens MFK Carl-Erik 013213405 el Viktor 013-17 16 42, Logi Scandic
Okt 4 Hangflygtraff Stockholm, Ring!  Stockholms RFK Leif Karlsson 08-770 06 35 Ring ang plats den 4 okt fram til kl 1000
plats beror pa vindriktning Krister Bergenfeldt 08-750 6045 http:hem1 passagen.se/kristerb/hangmeet/|
L J
~
« NITROMETAN min kvantitet 25 liter) TIDLOSA RC-PLAN Sl e
* METANOL g
\

szml

* ML 70 SYNTETOLJA

RICINOLJA, 1:a pressning

* Miljdvarnande vaskmedel for grafisk industri

* Vegetabiliska rengéringsmedel for bat, bil & stad

. RBBG—vegetabilisktinsektsmedelfdrbetesgéendedjur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

Elisabeth Hammarberg

oduer

(

(min kvantitet 25 liter)
(forpackning & 5 liter)
(férpackning & 10 liter)

=———— Stigbergsvagen 4

Tel
Fax

141 32 Huddinge
08-740 26 30
08-740 26 18

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 B0 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad  044-12 53 80 kvall

Butik: Skolallén 15A, 1 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG * BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR
PLANS SERVICE AGENT
Representant fér MULTIPLEX

BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER
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Séilves P-51D

Mustang —
snygg med lite
avvikande

byggsiitt.

gge for en smal

Sélve
Ohlander i
Eskilstuna
bygger ratt
stora skala-
modeller.
Sadana
brukar bli
dyra, men
inte Sélves.
Han bygger
i en egen,
valutprovad
teknik med
bla cellplast,
omslags-
papper

och vanligt
vitlim.

kalamodellbygge — det bru-

kar bli dyrt! Byggsatser till

modeller i storleksordningen

for 10 cc-motorer och uppat
brukar kosta ett par tusen kronor eller
mer och med de tillbehér som kriivs fir
du nog ligga till innu en tusenlapp.

Aratal

Dessutom tar det tid att bygga en tradi-
tionell skalamodell i balsa. Ett projekt
som stricker sig Gver el dr ir inte ovan-
ligt. Ofta kan det ta flera dr innan mo-
dellen iir flygfirdig. g

I Eskilstuna finns Sélve Ohlander som

flyger i Eskilstuna flygklubb, Han iir
beredd att offra nagot pa finishen for att
fa en vettig kostnad och tidsitgang och
vettig kostnad pa det hela.

Solve har for ndrvarande tvi flygbara
modeller, som vicker beriittigad upp-
mirksamhet var han éin kommer.

Det dr en P-51D Mustang och en
polsk RWD-8 — den senare har i
materialkostnad dragit cirka 600 kr!

Flyger bra

Bida modellerna (Tygermycket bra, tack
vare lag vikt. Ytan blir forstis aldrig si
bra som pa ett riktigt skalabygge, men

'Kép grejer
frin SMFF! ...

s-marke
Rockslad Sporting Code

Faltlista

sker mot postforskott

ingar Tygmérke
nd-1edning’  Moq .
Hal E'Nﬂ'yg_ma.rken
Dekaler
Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
)\ faktureras — ovriga leveranser

Férbundsmirke, rockslagsmarke 25:-
Forbundsmérke, blazermarke 60:-
Slipsklamma med férbundsmérke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:-
Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket "Vi modeliflyger”, 2 delar 20:-
Sporting Code (FAIl-regler mm) pa engelska 100:-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Véalkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing = Tel 011-13 21 10 » Fax 011-16 91 60

Sddra Torggatan 7
J Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77
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planbok

vad gor det pa fem. tio meters hall,
tycker Sélve! Och éinnu hogre upp i
luften syns ingen skillnad.

Hir beriittar Sélve sjilv om sina byg-
gen 1 bla frigolit (siffrorna anknyter till
bilderna). Bygget forutsiitter att man har
enritning i riitt skala dver modellen, Den
kan man antingen képa, linaeller forstora
upp ur nagon lidning.

Kroppen
Rita upp kroppsidan pi ett 50 mm cell-
plastflak och saga cirka 10 mm utanfor.
Klyv detta pa héjden. (#1)

Sdga tll tva kilar for bakkroppen,

Limma in kilarna over och under baktill
fram till sittbrunnen. (#2). Gor kilarna
cirka 30 mm smalare lin den firdiga
kroppen ska vara. Ligg finsidan av
kroppshalvorna inat. Hill ihop med tejp
medan limmet torkar.

Gér direfter tva kubformade delar att
limma in framtill. Se till att kroppslor-
men ovanilran blir nagorlunda korrekt.

Forma kroppen grovt

Filatill kroppsformen grovt med en rasp
eller liknande och anviind sedan slip-
papper. cirka 100-grovlek. Gor pappmal
Fortsétiming nésta sida!

Den

intressantu
och ovanliga
RWD-8 med
karakteristisk
parasollvinge.

Astro, Falco, Graupner, MEB,
Helen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

: Kop grejer
fran SMFF!

d-ledning@® g0
Han d"'"”yg-marke

Rockelags-Marke

Siffror

Bokpaket
Tyamarke

) Dekaler
SpOl‘tmg Code
Faltlista Regler
Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postférskott

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping » Tel 011-13 21 10 « Fax 011-16 91 60

Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare 179:-
AMA Cub, introduktionsmodell. byggsats 20:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? perark  4:50
Modellflygmarke, brons  £nqast till klubbar — 20:-
Modellflygmarke, silver 5 | 22:-
Modellilygmarke, guid POV Skall aviaggas! S
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Fér smal planbok ...

Fortsiittning fran foregdende sida!

lar efter kroppsformen pa nagra olika

stillen for att forma till kroppen ritt.
Kapa av motorkdpslingden. Den bort-

kapade frontdelen anviinds for att gjuta

en motorkapa eller pa annat sitt tillverka

den pd.

Motorspant

Saga till ett motorspant i 8 mm plywood,
som limmas fast med rikligt med vitlim.
Anviind sedan motorbock i nylon eller
aluminium.

Limmain 0,8 eller | mm plywood vid
vinginfistningar, instrumentbridor, sitt-
brunnsgolv, ryggstid och dylikt.

Blanda vitlim och vatten i forhallandet
3/1 och stryk pa hela kroppen. Lit torka
ett dygn. Slipa litt med fint papper, 180/
220. Klipp till omslagspapper i limpliga
bitar som ska ticka kroppen.

Vitlim och vatten

Blanda vitlim och vatten 50/50. Stryk pi
papperet ochsedan pia motsvarande stiille
pa frigoliten. Slita ut fran mitten och
utit. Stryk ett lager vitlim utanpé ocksa.
Papperet kommer att skrynkla sig, men
sliitar ut sig nar det torkat.

Nir kroppen ér firdigklidd och har

torkat, slipa litt med fint papper. Spackla
sedan, Jag anviinder Aleros viiggspackel
som r Littslipat. Dettadr viktigteftersom
underlaget @dr ganska mjukt. Sedan fer-
nissar jag tva ginger med triifernissa —
syntetisk standardfernissa, typ Servalack
med en litt slipning didremellan.

Ibland l6nar det sig att siitta RC-anliig-
gningen pa en sirskild platta. (# 3). Pa
RWD-8, som har utanpiliggande roder-
linor, var detta limpligt. Planera detta
innan du klir och lackar kroppen.

RWI har speciell vingbaldakin och
roderlinkage. Modellen har ocksid ell
utanpaliggande. fjidrande landstill,
Dessa delar kan med fordel tillverkas i
pianotrad och missingror. (#4, #5, #6).

Vingar, stabbe och fena

Saga till spryglar i plywood — ytter-,
inner- och mellanspryglar, beroende pa
hur manga delar vingen ska byggas i.
(#7). Skiir ut vingdelarna.

Limma ihop vingdelarna med ritt v-
form.Skiir ett spar igenom vingen Irin
centrum och 50 cm it vardera hallet med
den bredd som huvudbalken ska vara i.

Viktig huvudbalk

Huvudbalken gors av minst 2 mm ply-
wood. Stick igenom plywooden i det
uppsagade spal ret och rita linjer over och
. under. Saga till
balken 3 mm
under det ritade
strecket forattha
nigot att spackla
efterat. Skir ut
och limma fisten
for stottor, land-
ningsstill och
dylikt (# 7).
Slipa vingen
Rita upp och skir
hort skevroderna
och skir sedan

bort ytterligare 5 mm i skevroderurtagen
och 5 mm pi framsidan av skevrodren.
Limma fast balsalister dér och forma till
si skevrodren kan réras upp och ner.
Stabilisator, fena och roder tillverkas pa
samma sitt som vingen. De klis med
omslagspapper pa samma sitt som du
gjorde med kroppen. Anvind giirna
skumplast som underlag nir du slipar
dessa delar. De iir mjuka fore ytbehand-
lingen.

Sétt samman

Nu ir det dags att sitta samman alla
delarna. (#8). Kollaattalla vinklar &r riitt
sd attinte vinge och stabbe pekar at olika
hall. (#9. #10).

Ytbehandling

Malning kan goras pa olika sitt. Sjilv
anviinder jug mig av vanlig lackfirg, typ
Syntem eller Servalack, som jag blandat
upp med lacknalta och sprutar med en
hobbyspruta.

Flygning

Att Sélves modeller flyger bra har jag
sjilv konstaterat vid [lera tillfillen under
de senaste 20 dren, niir jag stott pa honom
pa olika flygdagar.

Pi Modellflygnytt har vi fitt pastot-
ningarom att fibilder och en beskrivning
piahur Sélve bygger sinamodeller, vilket
vi nu effektuerat.

Sélves metoder dr inte unika pa nagot
sétt — frigolitbyggen iir en vilkdnd me-
tod. Men Sélve har lyckats att fi fram en
bra kombhination av ritt storlek pa sina
modeller (sma frigolitmodeller blir Litt
tunga). Han har med tiden fatt upp en bra
vana vid att bygga pa det hir sittet och
har ocksa hittat ritt material.

Ring girna Silve om hans modeller
och bynx_ﬁatt pa telefon 016-14 76 08.

Text: Bosse Gardstad
Bygganvisning & foto: Silve Ohlander

KARLSTAD

( ELL-AIR Modellhobby

HUDDINGE

Leif Runfeldt
Box 1577

651 22 Karlstad

SAFE CONTROL

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V
insp. Hor av Dig fér mer info.

Tel 054-56 54 20 FARTREGLAGE SANYO Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 535:-/st, vid kip av 3 st 475:-/st.
Ritningsbyggare' LADDARE a_cl_(ar Klocka till ovanst, laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
i T il dstivigst ACKVAKTER billigt! KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
L ';L"mgaf:'yéer ol MODELLFINNARE kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.

Se Modellflygnytt nr 6/1996.
LT Elektronik

Specialitet: Skalaritningar
PRISLISTA: 3 st inrikes portomarken

LW Aero Trading

(eller 15:- i frimarken) samt namn ach Roddarvagen 12 » 141 41 Huddinge Kungsgatan 7 i
Tel 08-774 66 99 » E-mail Isw @canil.se Uik 4, 574 geisainnehoim

adress. TEXTA TACK!
G . Telefon 0150-138 79
POSTORDER Hemsida: www.canit.se/~lsw/ L )
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j- vad vi kan. i Sverige, nir
vi vill! Frian Skine kommer
en elektronisk konstruktion
som dtminstone vad jag vet
inte har nigon motsvarighet pa mark-
naden varkeniSverige eller utomlands.

Miiter & registrerar strommen

Skulle du vilja ha en miitare i planet som
exakt pa milliamperen talar om hur
mycket strom du har férbrukat? Det dir
méjligt med en svensk konstruktion,
producerad i Eslov av Mats Olov Edberg,
som arbetar under firmanamnet Mats
Teknik.

Malts kallar sin enhet for Stram-
Jfarbrukningsmétare och dven om nam-
net dr lite ohanterligt, sd berittar det
precis om vad den ér. Enheten éren liten
"hlack box" med matten cirka 35 x 55 x
200 mm som viiger 15-25 g beroende pi
utférande. Pé framsidan finns en display
ochenresctknapp. Apparaten miiter och
registrerar hurmanga mAh som passerar
genomden, och fungerar paallatyperav
stromkretsar mellan 4 - 12°V/0.02 -

Fast eller los

Miitaren kopplas mellan ack och mot-
tagare och kan monteras fasteller liggas
165 i modellen, Det [inns en variant utan
plasthdlje just {or den fasta monteringen.

Paverkar inget

Miitaren ér inte inkopplad i mottagarens
elektronik och paverkarinte denna, utan
miiter bara spinningsfallet Gver sin inre
resistans (0.05 ohm). Detta geren néistan
omiitbar passageforlust.

Enheten tal 2 A strém kontinuerligt
ochmomentant 5 A, vilket betyder atten
vanlig 4-servos modells strémforsorj-
ning inte paverkas alls. Den tar inte
strom frian mottagaracken utan strém-
forsorjs viaen inre knappeell, somriicker
2-4 dr. For att byta batteriet lyfter man
pa displayen — den ar bara ditsnippt.

Testat i modell

Hur fungerar nu detta i praktiken i mo-
dellen? En si pass unik konstruktion
miste forstas provas ordentligt!

Jug har flugit med enheten liggande
[6st i en 4-servos aerobaticmodell och
det var fascinerande att titta efter varje
flygning och fareda pé precis hur minga
mAh som forbrukas av mottagareackens
totala kapacitet pa 600 mAh.

Det gick att se att det var skillnad
mellan en lugnochen "inspirerad” flyg-
ning. (I motorcykelvirlden talar man
om "inspircrad" kérning ndr man brom-

|

KRAMFORS

KLIPPAN

Stron farbrukning

Funktion: S8
aren har €
s arkt m

Narsatls

kommer displayen “_m
den senas

Sed0l an &r batteridriven’

At 1 kﬂ pp
lIstalldes.
wiket

dar forbrukare 1

och en

\ 515 .
v en pit I kapplas

nde 2
bestae stramkalla skal
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e .
i 2n A matare!

+ genom den

I
1 stan rgi ay i

idare

Spetsteknologi!

made in Sweden!

En stromférbrukningsmétare fér modeliflyg ar
nagot nytt. Inte ens internationellt finns
motsvarigheten till den svenska kapacitets-
mataren for batterier fran Mats Teknik i Eslov.

sar, accelererar och sladdar mest hela
tiden )

Pi tio min hade den férra flyeningen
dragit 20-40 mAh. medan en lika ling
tl_vi_nm; med manga roderrirelser och
flygning med klaff drog 100-150 mAh!
Det var en skillnad som jag mijligen
gissat, men absolut inte hade fakta om.

Inga storningar

Nigra tekniska problem hade jag inte vid
provilygningarna. Jag hade monterat
servokontakler pia enhetens in- och ut-
ledningar och kunde [itt koppla den in
och ur. Jag mirkte ingen skillnad i servo-
styrka eller styrningens funktion pi min
Futaba FC18.

Miit kapaciteten!

Enheten kan ocksi anviindas vid ladd-
ning och urladdning for att 6ka siker-
heten med avseende pa batteripaketens
kapacitet. Du kan miita strém bide niir du
laddar och laddar ur en ack.

Det mekaniska och elektriska utféran-
detharabsoluttoppkvalitet. Ladningarna
ar noggrant gjorda, kretskortet rengjort
och prydligt. Pris: 400-450 kr, beroende
pi utforande.

Flera prylar

Stromforbrukningsmiitaren var den en-
het som jag anser vara den intressantaste

och unikaste och dirfor mest testviirda.
men Mats Teknik har ocksd flera mer
traditionella produkter i sitt sortiment,
som ir anviindbara.

* Miniurladdare. En liten pryl som lad-
dar ur batteriet med cirka 150 mA, pi ett
enkelt men éndéd kontrollerat sétt (till |
V/cell). Diirefter stiinger den av sig sjilv.
Finns for 4-8 celler. Pris: cirka 100:-

* Ledvolt. En ackvarnare med 10 lys-
dioder. Cirka 145:-

* Ackvarnare medendiod, somblinkar.
Cirka 165:-

* Aktiv Y. Forstirker och stabiliserar
servosignalen nir man anviinder linga
ledningar, till exempeltill servon i vingen.
Cirka 85:-

* Ombordglad. Enhet, som kopplar
strom till glodstiftet vid tomgang. Cirka
250:-

* RC-switch. Kopplarioch urelektriska
enheter i modellen. ansluts till en servo-
kanal. Cirka 240:-

= Servotester. Lrsiitler mottagaren nir
man vill testaservonas utslag, Cirka 160):-

I hobbyhandeln

Mats Tekniks enheterfinnsien del hobby-
handlares sortiment, eller kan bestiillas
Mats Teknik direkt.

Annars nar du Mats Olof Edberg sjiilv
pé teleton 0413-18438.

Bosse Gardstad

&HOBBYGARDE

UFO == KLIPFAN Tel 0435-10322 .22 Laminerningsepoxi 0F ;kg 130 1 kgy/250:-
Glastibervav 25 @/’ tvaskaft B5:-/m*
del anvdndarvanliga SPECIALIST PA 50.g/m? tvaskall  60:-im
CA-limmet! RADIOSTYRDA *23 g ?\3\‘;\” 28 m
Kick.rr BILAR * FLYGPLAN 280 g/m” twill B5:/m*
Kolfiberhand 25 mm 9:50/m
acceleraso, HELIKOPTRAR * BATAR : ’ 50 mm 115om
UOFi6d 7.15 sap s UFo, « TILLBEHOR = RESERVDELAR » KVALITET + TOPPRESTANDA ) 8 e
Basiill has /grén 45.6g sek = SERVICE = REPARATIONER « 25+35¢6.5¢7.5¢10.010.7+ 11,1+ 13.0# 150 cc Kombivav (xnlqevl] 205 g/m” twill
= . Kalfibersnare K12 1 hg/ca 100 m
Telefon 0435-103 22 Flyg- Marin- Bilmotorer Koffoerstumps luc* B30 mm
oifiberband, n ner 33 MM
Telefax 0435-130 30 Tillbehdr Reservdelar Service Tuning ULTIMATE = spy 180 cm, 50-70 co
E ma” ZLINBOL +spv 220 cm, 30-50 cc

Svensk distributér MODEI: LTEKNIK
hobbygarden @ swipnet.se LC’“’ HACEL
Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17

VI SANDER GARNA PER POST! 230 40 Bara _ klockan 17-20

us COMPOSIT
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
Tel 0501-707 62 (efter ki 1700)

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
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Orapaint

ubriken anger att det kommit en ny

fargserie frin samma foretag som
gor den vilkinda Oracover plastfilm.
Hobbyborgen importerar plastfilmen och
foljdriktigt dven firgen.

Hur manga av oss har inte forgives
sOKt att 4 samma nyans pa beklidnads-
materialet och de mdlade ytorna pi et
flygplan. Normalt maste man tverge de
farger man helst vill ha dirfér att de inte
kan matchas mot varandra.

Tévia med modellhelikopter

Det har nu kommit ett alternativ pa
marknaden som jag vill informera om.
Alternativet heter Orapaint och denna
lack finns i ett stort antal nyanser, Samt-
liga matchande mot firgerna pa Ora-
covers plastfilm.

Orapaint finns dessutom for ett antal
olika kriivande miljoer. Den enklaste
nivan dr att bara anviinda akryllacken
som den ér. Den klarar dd inte briinsle
men det ir juinte alltid som detta behovs.

Om man har mera kriivande anviind-
ningsomraden skall man tillsitta en
hiirdare till lacken.

Hiirdare till sprayburk?

Tillsétta hirdare till en sparyburk! Hur
skall detta ga till?

Detirfaktiskt ganskaenkelt. Det géiller
att minska trycket i fargburken och ¢ka
trycket i hirdarburken. Tryckskillnaden
anviindes for att transportera hirdaren
till firgen. Hur gér man detta?

Enkelt. Firgburken stoppas i frysen
underen imma och hiirdarburken i varmt
vatten (50?) under cirka [0 minuter.

En nippel medféljer varje firgburk
och denna appliceras pa firgburkens
ventil. Fiirgburken viindes upp och ned
och undra éindan pi nippeln appliceras
Over venltilen pa hirdarburken.

Direfter iir det baraatt trycka. Hiirdaren
overfores till fargen pa cirka 30-60
sekunder och sedan ar det bara att skaka
den nya blandningen sa att den blandar
sig. Nu har man 4 immar pé sig att mala.

Jag testade denna blandning pé ett par
helikopterhuvar som forst tviittats med
diskmedel och varmt vatten. Huvarna
torkades direfter.

Niir huvarna torkat sprutade jag med
en primer {ran Orapaint som klarar till
och med denna besviirliga plast.

Jug sprutade huvarna mycket tunt tre
ganger och fick en alldeles underbar yta
som efter nagra dagars hiirdningstid klarar
alla brinslen och ir dessutom slag-
talig.Firgen sitter dessutom perfekt tack
vare primern!

Stig Johansson

| Malung i sommar

F'o'rst s gar det upp, s gar del ner, sit
gar det upp ..Denna Tage Daniels-
sontext till "Livet 1 Finnskogarna be-
skriver viillutvecklingskurvan fér minga
modellflygklubbar. Sa ocksi for Ma-
lungs MFK. Efter en intensiv period
under 70- och borjan ay 80-talen stag-
nerade verksamheten bland annat som
en foljd av problem som svag nyrekry-
tering. utflyttning, filtproblem mm.
Det verkade svart atl viinda utveck-
lingen iinda tills for nagra ar sedan, da
modellhelikopterflygande Malungs-
sonen Henrik Nilsson borjade visa
framfotterna rejélt i tavlingssamman-
hang. Som en foljd av detta vaknade
"gubbarna" i klubben ater till liv, sam-

tidigt som nya och yngre formagor loc-
kade att préiva sina vingar i radiollyg-
sammanhang. Filtproblemen fick sin
16sning 1 form av ett grasfilt intill det
"stora" flygliltet 1 Malung och detta
medforde en kraftigt okad [lygaktivitet.

Forutsittningarna fanns nu att satsa
dven pd tivlingsarrangemang och det
foll sig di naturligt att vilja helikopter.
Delsriknaden vimed att Henrik Nilssons
framgingar skulle ge bra draghjilp pub-
likt, sponsormiissigt mm och dels hade
farsgubben Arne "Pajo” Finnstrom om-
fattande erfarenhet av all arrangera
tidvlingar paannan ort. Slutresultatet blev
att vi fick mojlighet att arrangera SM/
RM for helikopter 1996,

Det var nervost att starta med ett si
stort arrangemang, men friskt vagat ir
hiilften vunnet — ritt instillning. Ar-
rangemangetbleven succé sportsligt och
publikt. Utdver bra forsiljningsnetto pa
kaffe, korv och glass fick arrangérs-
klubben extra bonus da Henrik Nilsson
segradeiklass F3C. Den biista beléningen
var nog dndi de uppskattande kommen-
tarerna [rén de tivlande, som uppenbar-
ligen kan tinka sig att aterkomma.

Robbe Cup 1997

Detta om forhistorien till drets helikop-
tertiivling — Robbe Cup 1997 — i Ma-
lung 19-20 juli. Vi riknar med att denna
publikviinliga tdvlingsformer att locka
en minst lika stor publik som forra drets
SM/RM, vilket bor vara mycket stimu-
lerande [6r de tivlande.

Madjligheterna att utnytija det stora
flygftiltets ytor och [lygklubbens lokaler

STOCKHOLM

R. Levenstam A, Pettersson

STOCKHOLM

det g alternativet

ora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelbgatan 20 A e
613 00 Oxelésund
0155-355 20 & 0155-328 47

80

Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av higpresterande
modellflygplan fir elflyg helt i glasfiber.
Det iir vi som tillverkar bland annat

¢ Patriot, r5B & F5B-10-cell
¢ Trio, F5B-10 cell
* Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Grratis katalog! Skicka ett {rankerat (7.70)
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « (6r 11-14

7+ BOCKER 7+ TIDNINGAR 5+

¢ RITNINGAR 7=
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska btcker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
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SCale'97

NEDERLAND

MARSTRICHT

en 29-31 augusti avgors den 4:¢

Interscale-tivlingen —ett in-
officiellt skala-VM for frillygande
inomhusmodeller vid Dousberg Parc
Sports Centre. Man foljer fastlagda
FAl-regler och tivlar i klasserna:

F4D Gummimotor, éppen klass

F4E CO2/elmotor

F4F Peanut

F4  Pistachio

For ytterligare infoom evenemanget
kontakta anmiilaren Georg Taornkvist,
Norriingsviigen4B, 191 46 Sollentuna.
\ J

otland pa vintern, kan de va nit?

Jovisst, gotlinningarna ir bland
de mest foreningsaktiva i landet, sigs
det. Dessutom ir de duktiga modellflyg-
byggare. Det framgick av alla utstillda
modeller som presenterades pa hobby-
miissan 135-16 mars i Visby.

Miissan, som arrangerades av Got-
lands MFK, lockade cirka 1000 besi-
kare. Forutom modellflyg presenterades
tig-. bil- och bitmodeller. Det ir dock
modellflygel, som &r stérst 1 samman-
hanget. Tre av ons fyra modellfly gklub-
bar medverkade och beriittade for in-
tresserade besokare om modellflygning
och bygge. Via en flygsimulator kunde
bestkarna prova modellflygning. Fler-

(hangarer mm) samt enkel tillging till
el. vatten mm ger de tivlande och deras
familjer goda férutsittningar att trivas.

En extra fordel ir att tivlingen sam-
manlallermed avslutningen av den stora
dansbandsveckan 1 Malung, vilket kan
goradansantahelikopterfruar gynnsamt
instillda till att medfolja.

Utdver tiivlingen blir det ocksa en del
uppvisningar mm. Det dnda vi inte kan
planerai [Orvig dr viidret, men vi hoppas
att foregdende drs tur hiller i sig. Har Ni
frigor kan ni med ortroende viinda Er
till Arne Finnstrom, tel 0280-101 13.
Missa inte méjligheten att forena nytta
med néje med merandje genom att tivla
ioch upplevaett sommarfagert och turist-
vinligt Malung. Ni iir alla hjirtligt
villkomna!

Mcalungs MFK
Lennart Gallon |
Sekreterare |

Visby méassa drog 1000 pers!

talet typer av modellflyg presenterades
—alltfrindettidigalinflygettill dagens
skupelseri formav fun-fly och aerobatic
trainers. Noggrannt by ggda skalamodel-
ler och nirskalamodeller fanns att
bheskida liksom helikopter och jetflyg.

Skalamodeller

Det iir dock de mer erfarna modellfly-
garna som huvudsakligen dgnar sig dt
skulamodeller och nirskalamodeller,
eftersom de kriiver en hel del research-
arbete, mycket tilamod och omfattande

kunskaper i modellbygge for att [ir-
digstilla. De yngre modellflygarnasatsar
mer pi snabba och hiftiga modeller,

Samarbete mellan klubbarna
Det skapas traditioner inom modellflyg-
ning pd Gotland. Denna miissa var den
andra i ordningen. Bunge MFK arran-
gerar [Or tredje dret i rad en modellflyg-
dag med flyguppvisningar av olika slag
den 28 juni pd Bunge flygfilt.
Bertil Klintbom
Supporter Gotlands Modellaviatirer

IB”EﬂﬁbﬁbECkkk%ﬂ;V65?

inns det nagot vi modellflygare i

klubbarna kan hiimta ur den strém
av spel som nu lorsar fram éver oss? Jo
— utnyttja speldjavulen [6r att fi in
medlemsavgifternaitid! Harkommere
Lips tll alla landets kassorer.

Si hiir ars har mianga hart luttrade
klubbkassirer problem med att det finns
en del medlemmar som flyger pa filtet
utanattha betaltsin arsavgift till klubben.

Det allvarligaste i sammanhanget &r
att de inte dr delaktiga i SMFF:s [or-
sikring och inom klubben kan man minst
sagl [4 problem nir den slarvige kam-
raten Kort sin Curare genom bagage-
luckan till ens bil...

Naviil, ett antal klubbar har 16st pro-
blemet ganska hyfsat si hiir (jug tror
Nykdpingsklubben var forst med idén):

I samband med medlemsavgiftsutskic-
ket skickar man med en lapp dir man
utlyser ett medlemsavgiftslotteri. Alla
som betaltinavgiften {Gre ett visst datum
deltar i ett lotteri dir forsta priset ir att
man [ir avgiften aterbetald!

Dragningen sker ldimpligen av nigon
utomstiende, allmint aktad person, si
inga rykilen om styrelsefiffel kan uppsti.
Som andra pris kan man till exempel ha
halva avgifien tillbaka och dessutom kan
man skicka ut kepsar, klubbmiirken mm.

Séd ta vara pd svenskarnas nyvunna
intresse for spel och dobbel — i minegen
klubb hardet hiir fungerat dver forvintan
i tre dr.

Si gott som varenda avgift dr inbetald
dagen fore stoppdatum!

Bosse Gardstad

STOCKHOLM

SIGTUNA

UMEA

KARBY

pAck Q FRITID

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvigen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,

KONTOKORT TAGES
Postorder

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hijg klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 070-576 45 94

BATAR med manga tillbehor

RC-FLYG fran bl a SIG, Greal Planes,
Robbe m I

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehér!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!

Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lord 10-15
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Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiost -

Grubbevégen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Mén-Fre 16-19 « Lor 10-14
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Redo att lyfta

Truls Melin stipper loss en pojkaklig "barmslig
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Modellflyg — redo att lyfta

Biiste Redaktér!
Antligen har modellflyghobbyn fatt den
status som nagra av oss utlévare anser
den vara viirdig. Diskussionen om den ér
lek, hobby eller sport kan nu avblisas.
Det ir konst. vi sysslar med. Vi har alla
1 vira Kiillare, gurage, under vira singar
och pa andra stillen i vara hem konst-
skatter, som vi inte vetat viirdel pa.
Viharocksa fattett oslagbart argument
— att anvinda vara ndra och kiira nir

dom tycker att vi bara umgas med deom
nér visom hastigast Kastar i oss maten for
att sedan forsvinna tillbaka till bygg-
bridan. Visigerbara att vi "skapar". Hur
skulle viirlden sett ut om Rembrandt,
Picasso och andra kollegor inte haft en
forstaende omgivning.?

Sveriges Modellflygférbund bér sna-
rast kontakta Staten Kulturrad for att
undersoka mojligheterna att fa eko-
nomiskistéd. Konstnérsbidrag eller ndgot

Jjag sjilv iiri stort behov av sedan jag fau

enny. vacker motor i fodelsedagspresent,
ett projektbidrag.

Med hopp om inspiration och biittre

[Tygviider. Pablo Picasso

alias Anders Lindholm,

Préstaviigen i Oshy

Jag tar mig friheten att citera ndgra rader
ur Dagens Nyheters konstsida den 9 m aj
1997 "Redo attlyfta, Truls Melin slipper
loss en pojkaktig "barnslighet". dir
konstkritikern Lars O Ericsson skriver:

1 de nya verken har Truls Melin anviint
sig av riktiga, fungerande modellplan.
Vingarna har dock tagits av och lagts
liings med flyvgplanskropparna i vita
Doland Judd-liknande lador eller pd
hyllor i tre "viningar". Planens klara
primérfirger— blar, rott, gult — i
Sorening med den stramt vita hyll-
inramningen far mig att ussociera till
Mondrian. Fungerande men demon-
terade tycks de befinna sig i ett
tillstand av likande viintan. ... Och
lika "ytmassivt” som "Aspirant” var,
lika léitta och skdra dr dessa kroppar,
vingar och skal. Det absurda draget i
det tidigare verket tycksd hér dessutom
ha ersatts av en lika ogarderad som
klassisk pojkdrem: att flvga, att vara
pilot, att besegra elementen.

Den Gamble Redaktiren

Opatrtiska tester eller vad?

J ag som skriver till Dig dr modellfly-
gare sedan 1951 och helikopter-
flygare sedan 1971, med ettavbrott pd 15
ar 1981-1996, da jag startade ett eget
foretag och var pa grund av tidsskiil ¢j
disponibel for modellllyg.

Mycket positivt har hiint under dessa
ar, bland annan har Modellflygnytt fatt
enmycket proflsig karaktiir och kan idag
miita sig med det bista i branschen.

Det som inger en stor oro dr foljande:
Opartiskheten niir det géiller artiklar och
tester verkar helt ha suddats ut. Som
exempel kan ndmnas Mfn #1/1997, sid
40, dir Stig Johansson skriver en artikel
som for den oinvigde klart framstar som
en test och en presentation av Kyoshos
Nexus-helikoptrar. Vad som inte framgar
arattnimnde Stig Johansson sedan méan-
ga ar dr sponsrad av Kyoshos general-
agent i Sverige. | artikeln sd framgir ju
naturligtvis alla fordelar med Kyoshos
produkler, men en opartisk konsument-

OREEBRO

MODELLEX AB

FLYG ¢ BIL * BAT

Modelljarnvég * Plastbygge * Motorer
Tillbehér « RC-anldaggningar

information finns naturligtvis inte diir.
Visom flyger helikopter vet att Kyoshos
naturligtvis har problem som alla andra
tillverkare och dessutom rejilt saltade
reservdelspriser. For mig som prenume-
rant och konsument betecknar jag detta
som modernt bondfingeri tillika bedri-
geri — borde vara ett Klart fall [6r press-
ombundsmannen. Vad siger Du?
Med vinlig héilsning!
Arne Nohlberg
Du trampar pa en ém ta. Arne! Som
framgdit av tidigare skriverier — bland
annat farsia kommentaren till R.ALP.-
kritiken, sd har vi slutat med "tester”. Vi
har inte kompetens eller utrustning alt
wlfdira regeliditta tester. Dessutom har
Jag fdt veta, att ett faral lisare efterlyser
regelrdtta tester. I stillet anméiler vi mer
eller mindre nva pryvlar.
At Stig Johansson gillar Kyvoshos heli-
koptrar kan ingen ta miste pd. Stig vet
ocksd, att han har dgonen pa sig och

—~ HIROBO * SPECIALISTEN -

SHUTTLE Z ¢ bra nybdrjarhelikopter till 1agt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
GPH 346 » helt kullagrad med toppstart fér .46-motor

SST Tsurugi 60 = mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

SST Eagle 2 « mycket utvecklad tivlingshelikopter i F3C

mdaste upptréida opartiskt, da det handlar
om Concept, Nexus och annat fran Kvo-
sho. Jag tveker han har klarar uppgiften
bra. Stig har under aren byggt och pre-
senteral modeller fran flera andraimpor-
tiirer. Det far vi inte glomma bort.

I detta nummer av Modellflvgnyer in-
troducerar Stig en ny Graupner/JR-heli-
kopter far oss liksom en ny Orapaintfiirg

Sran Hobbyborgen. Scnog ér hans spéinn-
vidd stor, om vi skall raljera en aning.

Dina rader tar vi till oss. De bir upp-
repas fir risken finns alltid. Vi gér vad vi
kan for att vara "fria” fran paverkan.

Men hur ordnarvien bra balans, ddien
delimportirer erbjuder méngder av pry-
larfor "test”, medan andra inte alls éignar
sig dr en sadan verksamhet? Diiri ligger
ocksd ett problem.

Jag dr glad att Du skrev, Arne. Diiri-
genom fick jag mdajlighet att ge lite bak-
grund till vdrt nuvarande upptrcidande
vad gdller “test"/"provaing "/ anmdéilan"
av nya prylar inom modellflvghobbyn.

Den Gamble Redaktiren

VAXJO S'”‘g"fd ﬁ‘ﬂ
RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg, TT
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio » Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer « Rossi, TT, Cox, ASP. LEO
Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO iy, BB
Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR i ﬁ{?&Sé:%ﬂi&%’éﬂéf"ev'
Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm Bil » H Tagﬁiya‘ SclaLHnacher.
Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm « RUNTRONIK tandsystem Bot « Giaugner. HB-modell
Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allt om Hobby, nr 8/96! Plastsatser * Tamiya, Heller, Italeri
BODA MODELL SERVICE .
Bred Boda, 745 95 Enkoping

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
~— Tel 0171-44 81 41 « Fax 0171-44 81 84 » Mobil 0708-72 58 81 » kvélistid —/
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Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - lordag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

Teleton 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/onsitor 17-19, I6r 10-13
Vi séljer dven pa postorder!




Mera pa skallen ... """+,

Angaende anonyma insdndare

Den "Gamble far pa skallen ...". Denna
rubrik syns allt oftare i Modellflygnytt
och orsakas av att nagon vagat komima
med negativ kritik. I artikeln som féljer
blandas total siagning av insindarens
asikter med rena personangrepp pa
vederborande.

Nu senast var det en "anonym fegis"
som likt en "tom tunna" bullrade om
Modellflygnytts mossighet och forutsig-
barhet. I och med att han, mycket {6r-
standigt, valde att vara anonym skall
hans asikterinte tas pa allvar utan kastas
direkt i papperskorgen. Nu kunde dock
"Den Gamble" briljera med sin egen
fortriftlighet med dnnu en halv sida av
hans egna éasikter om det ena eller det
andra.

Pennans makt ér stor och makt leder
Lt till maktmisbruk. Allt som oftast ser
man redaktorens egna kommentarer till
det ena eller det andra som folk skickar
in. Man kan fraga sig om det ér cn
redaktérs uppgift att sprida sina dsikler
pa detta satt. Varfor skall redaktérens
synas mer dn andra medlemmar i
"debatten"”. Det ir inte konstigt om han,
enligt honom sjilv. har manga som
"sjungerisammatonart”. Attbaralyssna
pa sina viinner och kalla sina oviinner
foridioter dr ett bekvimt sétt att leva pd.
Jag vet dock att det finns en hel del
medlemmar som dr kritiska mot hur
Modellflygnytt skits. Att det inte syns
mer ir inte sd konstigt med tanke pd hur
svirt det har for att nd ut med sina
asikter. Att skicka in dem till Model-
Ilygnytt ir foga lockande, dn mindre
elter det senaste rabaldret med "R.T.P."

Att vara anonym ér inget konstigt
eller fegt. Anonyma insindare fore-
kommer dagligen i media och det finns

MODELLFLYG-MOTORER N

RC-anldggningar, byggsatser tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar gdrna pa postorder!

ingen anledning att ifrigasitta att de
som skriver star for sina asikter. Jag har
heller aldrig nagonsin sett nagon bli
kallad [Gr "fegis” eller "tom tunna” [6r
han eller hon valt att vara anonym.
Viilmedveten omatt jag sjilv kommer
att faduktigt "pa skallen" fér dessa rader
har jag naturligtvis ocksi valt att vara
anonym. /RIP2

Svar direkt!

Nu mdste vi klara upp det hér med
anonyma inséindare en gang [ir alla.

Det finns tidningar, som véigrar ta in
insdndare. De ér rétt médnga. Det finns
tidningar, som tar in inséindare, En del
aveem kréverart inséindarna alltid skall
vara underiecknade med namn. Annars
publiceras de inte. Del finns tidningar,
som tar in anonyma insdndare, som dea
Jar undertecknas med en signainr.

Varje inséndarmanus méste alltid va-
ra undertecknar med namn, adress och
telefonnummer. Foredrar insdndarskri-
benten att anvéiinda signatur, sé respek-
teras detta — anonvmiteten dir skvddad
enligt svensk lag.

Tidningens ansvarige utgivare dr an-
svarig for allt, som stdar att liisa [ tid-
ningen. Har redaktiren synpunkier pd
en bra inséindare, som trots allt inne-
hdller olidmplig text, som inte kan/biir/
far publiceras, sa har redaktiren mdj-
ligher att da kontakia inséindarskriben-
ten sa att de gemensamt kan "putsa”
texten sd att den blir publiceringsfihig.

Om man viljer inte vara anonym —
att underteckna sin inscindare med sitt
eget nann — sa maste vi dven i detta full
ha namn, adress och telefonnunmer —
Jorattha majlighet att kontrollera even-
tuella "konstiga" inséindare.

Fdr viin ett inséindarmanus som be-
réittar att svenskt modellflve skall fi 17

miljoner [ bidrag och detta dr
undertecknat "Goran Persson, stals-
minister", samaste vi kunna kontrollera,
att den rétte Persson stir bakom de
skrivaa lifiena.

Jag hoppas pa forstdelse fir att jag
har brutit mot lagen genom att ta in
R.ALP.:5 rader. Den risken tog jag for att
sprida RAP.:s tankar. Det var ju bara

Jag, som fick pa skallen. Det gir inget.

Att vara redakicr fir Modellflvgnyit
ér att séka tillvarata alla medlemmars
intressen — en kompromiss, som det
mesta hér i vérlden. Den Gamble syns

[fdrvisso mer dn andra medlemmar i

"debatten”. Det beror pd att mdnga vill
att han skall skriva "dt" dem, om nigot
dmne, som de finner intressant att la
upp. Man vill inte skriva sjalv. Man
kanske inte kan. Man ber mig skriva,
vilket éir min uppgift. Alla har inte skri-
vandets gava, men har otroligt bra dsik-
ter, som bér torgforas till allas fromma.

Endel ber mig skriva, fir de kiinner
olustatt std i ialarstol pa Féarbundsmdtet
ach tala infér hundra personer. Det
mdste vi respekiera. Men dven deras
dsikter bor fa komma fram. Om alla
dem, som av olika skl inte kan séga/
skriva vad de tycker, inte far fram sina
dasikter, kan vi inte heller tala om ett
demokratiskt SMFF.

R.ALP 2 och RALP. (éir de samma per-
son?) kommer med negativ kritik om
Modellflvenvit. "Maossighet och forut-
sdgbarher” ger oss intel. Specificera.
Vad saknar Ni? Vad vill Ni ha bort?
Hjdlp oss att ritta till det som dir dt
skogen. Still upp fir Modellflvgnyit,
som trots medverkan av Den Gamble

Jick hégsta podng vid SMFF-ordféiran-

dens klubbenkdr. Jag lovar att vi skall
beakta firslagen sa mycker vi kan. Men
ange namn, adress och telefonnummer,

Jar jag kan inte fortsiitta att bryta mot

lagen pd det hiir séitter.
Den Gamble Redaktiren

Hallands-Posten:
"Undvik att an-
vinda signatur,
men giir du det,
skicka med namn,
adress & telefon-
tmmer. Din
anonymitet dr
skvddad enligt
lag."”

Svenska
Dagbladet:

"Vi publicerar
endast inligg
som dr under-
tecknade med
namn & bostads-
ort. Signatur
godtas inte.”

o OREBRO

s,
NARKES —

0

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
MOTORER

= s s e e e

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta

OPPET
Telefon 0585-203 02

TEGH-AY

anﬂoxvageni 3+ Knivsta
Tel 018-38 01 09 » Moblltel 0705-91 33 74

Byggsatser fran Carl Goldbery, Pica, SIG,

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL

TANKAR = SPINNERS » PROPELLRAR
SMATILLBEHOR » MYCKET ANNAT

Tisdag & torstag 1730-1930
Sondag 1500-1800
Ovriga lider, ring 0705-91 33 74

UPPSALA/KNIVSTA OREBRO

Precedent m fl samt egen
tillverkning av Trusch
Commander och Lillen.

TILLBEHOR

Hakans I[obbgﬁ?

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Qrebro « Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

ex. 15BB-RC 675:-
25 BB-RC 795:-
40 BB-RC 895:-
46 ABC * 1.175:-
60 BB-RC =~ 1.395:-

Byggsatser Chris Foss

(Uno-Wott, Acro Wott m fl)

RING FOR INFO!

JW's RC IMPORT

Man-Tis-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

.
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Sodra Esplanaden 14 | &rsw :
387 32 BORGHOLM | ~= ===3>.

p \
Vi kan skdra en vingkdrna at Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar

vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing

for balkar mm. Vi klarar det mestat

Vid bestélining ange vingprofil (om okénd sénd med skiss),
uppgift om rot- & speisskorda, plankningstjiocklek, eventuell skrénkning i
grader (till exempel 37), méattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

J Tjammyrvag 42, 892 42 Domsjo * Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! » http://www.algonet.se/~lars_pe

| KONTAKTA OSS FOR MER INFo,

CA-LIM POSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100
ODOR-FREE * Limmar dven foam,

tunt & tjockt, 56.8 gram 60:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59.2 ml 60:-
Refill, 236.8 ml

120:-

Bestall via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ pa lalongen!)
eller postiorskott

53



Faltlistan

» KOPING (Viistmanland) MFK
Jordfrisarna finns pa Kopings
flygfilt (Strd Airport) norr om
staden. Jan Olof Stenberg 0221
232 49. Karl Erik Nilsson 0221-
+ SALEN (Dalarna) Silenfjillens
MFK. Nya kontaktnamn: Hans
Nerback 0280-221 60, K-G Hall-
hans 0280-220 60.

« TABY KYRKBY (Stock-
holmsomradet) RFK Cumulus har
fau ny infart Gll filtet vid Pers-
torpet. Alldeles fore sGdra delen
av féltet finns nu en skylt RC som
pekar in mot en mindre viig till
Snickartorpet. Fortsétt till viinster
om Snickartorpet in genom ett
skogsparti tills Du kommer fram
till vart falt. Parkera till héger om
vigen. Detir tillatet att kora fram

tll filtkanten (Oravlastning, Vig-
striickan fran infarten dr 1 km.
Midsommarmeeting pa mid-
sommarafton.

For info ring Lars Winberg  08-
758 97 51 el 0708-981434.

* SKOGA (Viirmland) Klarilv-
dalens MEK, har it et nytt [HlL
Viigbeskrivning: Ak RV 62 cirka
3 km norr om N Réada, ta av mot S
Skoga. Passera Klariilven
(Skogaforsen) och vid byn §
Skogatahogermot N Skoga. Efter
cirka 50 meter ta ater higer. Ak
genom hondgarden, efter cirka
300 m, vid sigverket ta viinster ut
paakern till filtet. Jan-Eric Erixon
0563-130 11, Bengt Livenheim
0563-606 69

= MOHED (Hilsingland) Ny
kontaktman: ordlérande MFK
Albatross, Ake Wallin, 0270-158
06, 010-697 97 72

* RATTVIK (Dalarna, MFK
Fenix) Riitta telefonnumret till
klubben ir 0248 - 122 81.

*+ KUNGSANGEN  (Stock-
holmsomradet) Kungsingens
MFK. Kontakten for Heli, Per
Jidmar, har uttriitt ur klubben,
Fiiltet, som ligger vid KF's lager
mellan Kungsiingen och Bro. har
under 1996 genomgitt en del
ansiktslyftningar. Filtytan (6r-
bidttrad, depanomgjord och stugan
renoverad utviirtes,

« LUDVIKA (Dalarna), Ludvika

\

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc
3W 24 cc bensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk
3W 35 cc bensin (vikt 1.440 g), ca 3,0 Hk
3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk 5.995:-
3W 60 cc bensin (vikt 1.850 g), ca 5,7 Hk
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk 6.749:-

Blomstermala Hobby & Teknik

Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 ¢ I6r 1000-1400)

3.795:-
3.195:-

3.795:-

RFK. Nya kontaktpersoner ir:
Thomas Nyholm 0240-230 59,
Per Nilsson 0240-806 14.

« FALKENBERG (Halland)
Falkenbergs Modellflygklubb.
Man har byggt en ny motorvig
forbi Falkenberg sedan nagot ar.
E6:an har alltsa [Iyttat. Detta
innebiir att man bor ange att RC
filtet Bjornhult ligger 4 km norr
om Falkenberg vid "gamla" E6,
strax norr om samhillet Skogs-
torp, bakom Walters bilskrot.
Kontaktpersoner ir Bjorne Hell-
qvist, 0346-831 38 och Christer
Pending, 0346-509 11.

» GRIMSTAFALTET (Stock-
holmsomradet). Kontaktperson
Johan Bjurling har bytt telefon-
nummer til1 08-29 (07 37. Ny kon-
taktperson éir Martin Kjell 08-892
298, 0705-892 298.

+ TRELLEBORG (Skane) har
flyttad sitt filt. Det nya filtet togs
i bruk for forsta gdngen den 8 maj.
Tva RC-banor (i x-form), C/L-
cirkel av tiavlingsmatt. Telelon.
230V, kaffemaskin. Pa gang inom
kort: Sandlada, gungor for barnen
pisikert avstiand fran flyget. Rin-
nande vatten. Vigbeskrivning:
Folj E6 mot Trelleborg frin Mal-
mo. Sviing viinster nir Dukommer
till Skegrie kyrka. Folj viig mot V
Tommarp. 100 m efter V Tom-
marps kyrka [inns en avtagsviig
till héger ut Gver Filtet. Kor rakt
fram mellan bondgardarna och
fortsétt cirka 400 m lings en smal
dngsvig ut till faltet. Klubbstugor-
na syns niir du passerat gardarna,
Tel till faltet 0410-450 02,
Bosse Gardstad

RC-til!behﬁr
Finmekanik

Exempel ur katalogen:

Glodforlangare
Lasmutter M2 8-pack

Duralstill Goldbergs Extra 300,Ultimate
Spinner-mutter 1/4", 5/16", M7
Avgasmutter till samtliga OS-fyrtaktare

110kr.
20kr.
190kr.
35kr.
20kr.

Ring, faxa eller skriv for

Gratis katalog

fullspdckad med skruvar,muttrar,brickor och andra
finmekaniska artiklar

Finmekano

Vattenverksvigen 27B S-212 21 MALMO. Tel/fax 040-291108.
Telefontid sikrast Man-Ons 18-21.

ROOKIE 40 = (Bud Nosen, USA) trainer for .30-.40-motor
FUN FLY 40 « (Duraplane,USA) verklig "fun Flying" fér .40-motor
HURRICANE « (Modeltech, Kina) trafardig, lagvingad for .40-motor

PRIS OSLAGBARA 1.100:-
Ordinarie pris 950:-)
Ordinaire pris 1.300:-)

Ordinaire pris 600:-)
Ordinarie pris 1.195:-) NU 800:-
Ordinarie pris 1.195:-) NU 850:-

SIGTU NA HOBBY rensar hyllorna infér sommaren!

CITABRIA « skalabygge i 1:4 av vélkand sport/konst/flygmaskin. En Bud Nosen-modell fran A&A Ind,
USA. Den har en spv pa 267 cm och drar en 15-20 2-takt eller 150-160 4-takt. Denna byggsats ar
en "fyndlada" for Dig som gillar att bygga — och har bra med plats!
CLIPPED WING CUB + (SIG, USA) f .40-motor (
BIG STICK 60 « (Great Planes, USA) maffig trainer for .60-motor (
CESSNA TRAINER « /Dynaflite, USA) semiskala for .40-motor (Ordinarie pris ca 900:-) NU 600:-
(
(
(

NU 650:-
NU 950:-

NU 350:-

Récker tiden inte till for att bade bygga och flyga? Rekvirera var lista pa aktuellt begagnat! Vi faxar géarna!

Oppet vardagar 16-18, lérdagar 10-15 « Tel/fax 08-592 505 55 » Fredriksbergsvagen 14, 193 34 SIGTUNA

Har Du kanske kért elbil och blivit less?
Anvénd Din tvakanalare och bli PILOT!

Flyg en "Hyperfly" - mitt emellan helikopter och
flygplan) och ha jattekul i sommar!

Pris med specialack pa 7,2V endast 1.275:-
Paket med RC & laddkabel

1.650:-

54
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ELLTECH

Pure Power

webra

Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

894.-
1.863:-

Racing 145 Aero/P Nyhet!

Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler

De flesta motorer i lager!

Dubbelsuper — 9 kanaler
Tillbehor

Byggsatser och tillbehér: DELRO « JAMARA « WESTON

Vart motto: Goda rad — laga priser!

ELLTECH

* Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida »
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36

N
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EL-FLYG

Satsa pa EL-flyg i sommar. Mindre meka, mera flyga.
Nu finns de nya borstliésa motorerna:
PLETTENBERG HP220 = 230 gram, 2 HK!!
65000 RPM 1500watt dragkraft = 5 kg!!
LAGERRENSNING : 30% rabatt

pa utgaende motortyper och fartreglage:

HP270 7-10 celler 300W normalpris 1525:- NU: 1065:-
HP320 10-16

SURPRISE 6 helti glasfiber inkl. 3 servo
e SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helt i glasfiber ldgpris
e PLETTENBERG el-motorer ............... fran 100 watt till 4 kW
® SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick
s SCHULZE fartreglage ................ instéllbara fér alla motorer
* SANYO NiCd-celler ...... skriddarsydda paket till motor/radio
® FOX el-pylonmodell .................... god fér 10 varv pa 90 sek.
s FREUDENTHALER F5B-racers ................ VM-vinnare
e KRUSE hégeffektvaxel ......ovoeveerennn, till stora propelirar

Besdk var hemsida pa INTERNET.
Katalog -97 mot 20:- sedel/frimérke.

AirEL Flyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel@algonet.se http:/fmww.algonet.se/~bosairel

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON!

1st  4-pack 1st

HS-700 395:- 695 | HS-80MG  490:-
HS-60 490:- 1.365:- | HS-101 325:-
HS-30D 155:- 450:- | CR/IR508 165:-
HS-422 175:- 525 | CR/IR 5007 259:-
HS-425 235:- 695:- | HS-85BB  490:-
HS-80 335:- 950:- | HS-225BB  365:-

HS-545
14490 | ,.425:- I 1:425:-

4-p 1.195:' 4-p 1.250:- 4-p 1-25&'

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
e Dl ot S R B TR

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

4-pack
1.365:-
895:-
550:-
795:-
1.365:-
1.095:-

HS-205MG  HS-525

ER



Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.
Varornas pris skall alltid anges

i SALJES-annonser!

KLEMM 35 » Kricks, spv 2100 mm, m OS 120 fyrtakl,
inbyggd glbdstrom, servo | vingarna for skev & till
motor. Pumpbara hjul, tank, propeller, 4.000:-. 0502-
716 69, Axel.

QUADRA * Helt ny Q508, helt ny | kartong, aldrig kbrd
+ Quadras 70-sid specialbok om matorn, 2.995:-.
0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

TEXAN = AT-6 Texan, TopFlite's, Ski6, 2 piloter,
stjagmmotorkapa, hjul, 2 servon idr flaps. 3.500:-. 0602-
716 69, Axel.

MOTOR * Magnum 15GP i kartong, end inkord, 350:-
. 0522-398 35, Per.

HELI-Kyoshn_Co_ncei:tGU. kumpi_m motor, gyro. radio
(i kartong, & anvand), 4.000:- el hogsbjud. 013-17 57
64, Tommy.

CHAMPION + 45L, knappt anvand, m motor .61, g]
radio, 1.700:- » RC-bil bana m motor Irvine 25 &
Ivastegs véxellada, ej radie. 054-15 28 03 vard eft
1600 el 0708-61 23 53, Tobbe

RADIO * Fiygradio JR Max 66 m 4 servon & laddare,
Aldrig anvand, 2.800:- + Flygmotor Magnum PRO 46
SE, end inkérd, 600:-, 08-550 97 445, Tomas.
SEGELBAT * Radiostyrd m glasfiberskrov, 12V
sk,otvinsch, langd 130 cm, masthdjd 170 cm, 1.200:-
eller bud. 0243-22 83 62, Fredrik.

LUFTSTALL « Eurokit luftstéll, 4 mm, 3-punkts (2
nylon, 1 metall), 300:- » 4 st HS-422-servan, 200:-. 08-
605 47 33. I E
DIVERSE * Ny sakalakropp 1:4 Pilatus B4 (MHM-
original) m huv, 1.200:- * Ny Algrebra-kropp. original,

60, provkdrd, passar Acroslar, 400:- * Obyé;gd Pllots
Decathlon 40, 1.200:- » Ackvakt ny m 5 lysdioder 6V,
125:-. 021-208 09 Uli-Goran,

MOTOR * Ny OS 1,08 FSR, ¢f kard, 1.200:-. 013-803
13, Ronny.

HELIPRYLAR + X-Cell 60, radio JR Max 5H, gyro
Futaba 154, servon HiTec 605 BB, 0.8, 61 SFN + U-
pipa, 1700 acke, 6.000:- « Concept 60SR -delar » OS
61 SXH gangtid 5 tim, 1.300:- * Silver Quick-kropp till
X‘-j(Echigﬁ{JU'- +Concept 30SR + ST 34H, 2.000:-, 0120~
1 3

BYRON * Sukhoi m OPS 60 cc, glasfibersvepla vingar
& stabbe, inkl servan, Klar for lackning, 6.000:-, 08-37
4375 eft 1800. Micki.

DIVERSE + HiBoy (hogvingad), 1.000:- * Thunder
Tiger 46 PRQ, ny, 800:- » Hal Autopilot, 500:- + Great
Plane's F-14 Tomeat i byggsats, 1.100:- » Sandare JR-
3885, 2.000:- * Snuffler, 150:- « Blyackar for slartbox,
12V, 120:- + Flygritningar, 100 st, 20-40:-/styck »
Hobbytidningar, 350 st, 2-5:-/styck. 040-15 13 83,

RADIOQ + Sanwa Conquest Mkl en anvand, 1.200:-, 4
servon. 013-803 13, Ronny.

HELIPAKET + Concept 305R., radio HiTec Focus 5,
gyro, ackar, Super Tigre G34, Kyosho mulliladdare,
nyskick, 5.500:-. 0934-600 31 efter 1700, Christoffer.
ROSSI*Rossi 40 Sportinkl pipa & manifold, 5 s, 950:-
/st » Rossi 40 Sport ny, inkl démp, 850:- + Rossi
radtopp | bugay, ny, 2,3 hk, B50:-. 033-29 80 52.

RADIOSANDARE » HiTec Focus 4, 4-kanals far RC-
flyg, inkl 4 servon och ackar, oanvénd | kartang,
1.350:-. 08-711 70 54, Thorbjérn.

HELI* Concept 60SR m Supter Ttgre. §1-mator + pipa

~ RADIO» i:uiaba FG-1B.'4 servvanV. mott- & séndarrackv.

2.500:-, 0515-816 71, David.

DIVERSE * JR 3888, 3.500:- * Quadra 32 cc, 1.500-
*HS-5258B, 451, B00:- » HS-BOMG, 551 + HS-101MG,
1.500:- » Robbe MFC 535 varstingladdare, 1.500:- #
China Clipper m Webra 40, 1.500:-« Shark Sport 40 m
Irvine 40 SP, 2.700:- » Shark Sport 40 halvf, 1.500:- +
Shark F30, halvl 1.500:- + Cyclon 40 PR F3D-motor,
2.200:-, 0250-503 26 el 010-679 37 10.

CASTROL * Ricinolja, 1:a klass, 25:-/lit » MS8SR-olja,
25:-/litern. 033-29.80 52.

CONCEPT » Concept EP m kolfiberbom & heli spec

molor * Concepl 30SR-X Zeal i toppskick m OS325R-
motor, 010-298 33 84, Stig.

ALLT BORT! + Jag séljer alla mina flygprylar, 1 ex:
Futaba FF/ (PCM 1024), tvd skalamodeller, fardig-
byggda med servon, ef motor: Pica P-510 Mustang,
skala 1:6, MickReeves Focke Wulf 190D, tva starters,
propelirar, va smamotorer, balsa, massor avsmaprylar
etc. 8.000:- for allt. 070-667 61 82, Stefan

BYRON + Orird Corsair-byggsals 5.400:- * Model
Tech Juno, olorliga kniveggsegenskaper, beg, 500:-«
Pilots Divine Wind, orérd byggsals, 800:- » SIG Skybalt,
ordrd byggsats, 1.400:- . 040-29 11 08. Torbjorn.

STORA MOTORER * Sachs Dolmar 5.8, 4.400:- »
Sachs Dolmar 5,8, 4.900:- » Husguarna 119 cc, 10 Kw,
ny, 5.500:- « Pico 90 med Byron-flakt, ny, 2.300:-+ 4-
bladig prop 24 tums m pitch, 900:-. 0512-407 86. Kent.

EEETEE

DOGFIGHTER  for ,15-.20-motor m glasfiberkropp &
cellplastvingar i flygbart skick. 040-36 69 27

$G-38 » skolglidare Krick-byggsals, skalal 4, ev pa-
barjateller byggsats. 0565-106 49, 0565-41166, Lars.
HELIKOPTER * Med skalakropp, helst ] kraschad,
gdrma obyggd, allt av iniresse. 021-33 14 08. Jan

TARTAN * 44 cc, def el helt vevparti. 0410-304 00,
Lars,

CONCEPT 30 SR+ Helst gj kraschad. Garnamed 0.5,
32H-motor. 021-33 14 08. Jan

UTHYRES

STUGA » Semester [r hela familjen, stuga om 3 rum
& kok, 6 baddar, naturskont belagen vid liten badvanlig
sj6 samt RC-falt in pa knuten, cirka 3 km frén
Ljungbyhed. For mer information, ringTorbjérn pa
telefon 040-29 11 08 eller 0435-430 71.

RESULTAT « RESULTAT « RESULTAT

Holiday on Ice 1997 * World Cup

650:- » 3.8 melers seglare, byggd pa Algebrakiopp,  ach 5 servon, fint skick, 4.000. 070566 39 57.  Kjass F1A
;igggde;;;fﬁrg}gcgf,;ﬂ:ﬁ;;;ﬂg{g,gégﬂ:gug LT T— 1 Per Findahl SWE 210 180 180 180 180 180 180 420 540 354 2604
150.kull 5 mm axel avstirda 150W 500:-/steASTRO  MULTIPLEX + 3030 demo, inkl varvraknare, extra 2 Stefan Rumpp GER 210 180 180 180 180 180 180 420 540 290 2540
05, simotor, 600:- » ASTRO fartreglage, 400+ 0~  Modul 140 Mhz ach 1 extra mikromottagare. 5900~ 3 Martin Larsson SWE 210 180 180 180 180 180 180 420 540 286 2536
§1FS, 900:-. 0660-529 11, Lars. T el 4 Sergei Makarov RUS 210 180 180 180 180 180 180 420 540 223 2473
MED MERA » Robart luftstall m hjul, 1:5, 2.000:-+  GYRO*Zeal-gyro, aldrig varit  luften, 500~ 030324 & Kimmo Kulmakko FIN 210 180 180 180 180 180 180 420 540 166 2416
Super Tigre 2000, 1,500:-» Super Tigre 4500, 2.500:- 94 07, 0705-14.94.07. 6 UIf Edlund SWE 210 180 180 180 180 180 180 420 493 2203
+ Hoss 60A Boxer, 2.000:- + Kadell 2 m OS 40FP, DIVERSE » Graupner 314, 950:- + Ugly Stk .40- 7 Kim Henriksson FIN 210 180 180 180 180 180 180 420 491 2201
1?00"'25&93"‘3& 15;-55\5522:”‘ ii%t?ggs:l-‘a'-llc‘zl%bor(‘)a‘ SIOHF:b‘(lJUG:-S.CMb{iaeq T5T0%U‘5%?:-'gTd9;£]4;S-SL 8 Mikael Kochkarev RUS 210 180 180 180 180 180 180 420 474 2184
SRR SN 0o S b peo0li= ny, 1.900:- » Super T .61, 500:- + Blue Bird .40, 300 9 Cenny Breeman BEL 210 180 180 180 180 180 180 420 450 2160
08058 7915, 019 550 9 55, Aniets * Salto 50, 1.100:- DOl 14 56 58. 10 Timo Pajunen FIN 210 180 180 180 180 180 180 420 382 2092
11 Juhani Isotalo FIN 210 180 180 180 180 180 180 412 1702
RESULTAT ¢ RESULTAT ¢ RESULTAT 12 Vesa Varuskivi FIN 210 180 180 180 180 180 180 380 1670
o A 13 Juha Heikkinen FIN 210 180 180 180 180 180 180 366 1656
Matfors-tivlingen 1997 14 Matti Lintamo FIN 210 180 180 180 180 180 180 362 1652
e S == 15 Lars Larsson SWE 210 180 180 180 180 180 180 348 1638
Klass 77:cm 16 Mikael Holmbom SWE 210 180 180 180 180 180 180 328 1618
Sofia Wivardsson MFK Slandan 80 120 98 87 74 459 23 Herbert Hartmann SWE 202 180 178 180 180 180 180 1280
Gustav Holmbom, jun ~ Matfors MFK B0 75 46 41 43 265 36 Anders Persson SWE 210 159 153 180 155 175 180 1212
Klass HKG 37 John Pettersson SWE 182 162 166 172 177 162 180 1201
Jan Kossmann MFK Gladiatorema 60 60 54 52 60 286 41 Inge Sundstedt SWE 166 180 152 180 131 169 169 1147
Per Findal Norbergs FK 42 47 60 45 60 254 45 Lars Hafner SWE 157 180 161 141 160 180 158 1137
David Thorsén Uppsala FK 34 60 60 34 60 248 48 Christian Johansson SWE 210 118 180 125 135 155 162 1085
Mats Hall Uppsala FK 47 52 45 60 35 239 49 Anna-Lena Lund SWE 137 170 167 175 145 159 131 1084
Martin Tarnroth MFK Gladiatorema 43 41 33 33 47 203 50 Henrik Heligren SWE 157 129 163 145 156 168 153 1071
Tobias Lundgvist Uppsala FK 36 30 20 34 25 145 52 Mats Lugnefors SWE 121 163 162 121 153 139 180 1039
Per Larsson MFK Gladiatorema 27 25 27 19 28 126 54 Robert Hellgren SWE 156 154 122 141 144 120 180 1017
Deniz Warhos Uppsala FK 25 20 3 2T 3 115 58 Goran Trogen SWE 159 141 153 170 41 178 129 971
Klass FiH 61 Sofia Wivardsson SWE 170 180 171 180 61 74 79 915

Per Findahl Norbergs FK 120 120 120 120 120 600

Ingolf Steffensen Norge 120 112 98 120 120 570 Klass F1B
Jan Wold Norge 94 40 70 120 58 382 1 Viktors Rosonoks LAT 210 180 180 180 180 180 180 420 540 397 2647
Gunnar Wivardsson MFK Slandan 3 39 27 58 82 179 2 Michael Woclner GBR 210 180 180 180 180 180 180 420 540 273 2523
Andreas Holmbom, jun  Matfors MFK 31 18 12 36 63 160 3 Per Th Skjulstad NCR 210 180 180 180 180 180 180 420 540 205 2455
Gustav Holmbom, jun ~ Matfors MFK 16 7 14 11 14 62 4 Klaus W Salzer AUT 210 180 180 180 180 180 180 420 537 2247
Klass F1G 5 Brian Russell Peesr GBR 210 180 180 180 180 180 180 420 515 2225
Per Findahl Norbergs FK 120 120 120 120 120 600 6 Antti Mantere FIN 210 180 180 180 180 180 180 420 497 2207
David Thorse'n Uppsala FK 120 105 120 120 95 560 7 Mario Lovato TL 210 180 180 180 180 180 180 420 478 2189
Mikael Holmbom Matfors MFK 85 44 73 116 120 438 8 Pim Ruyter NED 210 180 180 180 180 180 180 420 445 2155
Klass F1C 9 Antonio Sanavio ITL 210 180 180 180 180 180 180 420 413 2123
Gunnar Agren Uppsala FK 85 85 10 Hékan Broberg SWE 210 180 180 180 180 180 180 420 387 2097
Klass F1B 11 Bror Eimar SWE 210 180 180 180 180 180 180 420 331 2041
Mikael Eriksson Matfors MFK 200 180 180 164 180 150 150 1204 12 Jan Somers NED 210 180 180 180 180 180 180 420 175 1885
Janne Forsman Gagnef FK 210 180 180 180 180 113 150 1193 13 Viadimit Fedorov RUS 210 180 180 180 180 180 180 420 16 1726
Gunnar Wivardsson MFK Slandan 93 180 49 165 16 503 14 Jargen Korsgaard DEN 210 180 180 180 180 180 180 398 1688
Magnus Soderling Uppsala FK 16 16 15 Tor Borlne NOR 210 180 180 180 180 180 180 372 1662
Klass F1A 16 Tapio Linkosalo FIN 210 180 180 180 180 165 180 1275
Mikael Holmbom Matfors MFK 210 180 180 180 180 150 150 1230 20 Magnus Soderling SWE 184 180 180 180 180 180 180 1264
Per Findahl Norbergs FK 210 180 180 180 180 150 145 1225 23 Janne Forsman SWE 167 180 180 180 180 180 180 1247
Ingolf Steffensen Norge 210 180 180 180 164 135 150 1199 24 Nilserik Hollander SWE 205 180 180 180 180 130 180 1235
Ulf Ediund Norbergs FK 210 180 180 180 180 87 150 1167 30 Gunnar Wivardsson SWE 51 85 48 117 144 8 453

Vegard Nereng Norge 189 180 177 129 159 150 150 1134

Inge Sundstedt Gagnef FK 175 89 168 180 180 150 150 1092 Klass F1C
Jan Wold Norge 152 153 180 162 160 150 121 1078 1 Andresas Lindner GER 240 180 180 180 180 180 180 1320
Martin Térnroth MFK Gladiatorerna 191 180 146 95 180 100 150 1042 2 Juri Roots EST 240 166 180 180 180 180 180 1306
Jan Kossmann MFK Gladiatorerna 120 110 97 158 79 132 150  B46 3 Gunnar Agren SWE 240 180 180 180 176 157 167 1280
Mats Lugnefors Solna MSK 106 64 128 165 165 150 56 834 4 Kaarle Kuukka FIN 240 180 127 180 180 180 180 1267
56 modellflygnytt 3 1997
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RABATTKORTET!
Spar pengar p& Dina inkop med vart nya
rabattkort! anpf kostar 200 - och géller i ett
ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment.
dock ej fkor redan nedsatta varor, paketpriser,
) . . Servopaketeller HITEC-radio. Om Du handiar fr
M st 2.000:- per ar &r det en god affar — képer Du en mofor fér 2.000:- x
10%= 200:- & kortet &r betall! Kortet 4r personligt och kan ej c‘;véné:'as,
gosm"jerk””de’ anger kortets nummer vid bestallningen — enkeltl
O extra bonus lottar vi varje manad ut til 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer fir ett virde av 300:-/styck. Bests p
88 49 80-4 : Y estdlles och betalas Gver Pg
\ 88 -4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa talongen. .
HI-TEC Focus 4 + 4 servon, PROPWASH VIDEO « Ny serie )
torrutforande, FM 1555 1280 video-filmer fran en av USA:s stérstal AIR FUN PRISSANKNING T O M JULI!
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, pro-ducenter av modellflygvideos. Spitfire 1 ARC T e e T i
TX + RX ack, FM 2415 1898 \voket savirda i hig kvalitet! Focke Wulf 190 A- HELIKOPTRAR
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM .;.995 "« QOPS! Kraschfilm, 20 min MIDWEST Nexus 305 0S 32 FH (4.990:-) Nu 4.490:-
= 1ned "abagﬁ’g - pign- 1 ggg * Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min Bero-star 20 1.065:- :
ﬂ;‘TEr?xF;'i M ,'gnsggsﬂ?'zﬂ — * |+ Crasher One. Kraschfilm, 32 min U.S AIR CORE
s y + Out of Control. Kraschfilm, 45 min CIaSSIC 40....ovvuvssmmsrssnsessssssssnssssenns 1.480:-
- RUPNER
DIO FUTABA Med rabattkort! » . 245:- per styck G ]
E‘;a + 4 serv, ackar 5.788:- 5.164:- | «Jets over Deland '95, 110 min Cap 231 EX 2.690:-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:-  2.577:- |« Jets over Deland '96, 108 min MODELTECH TOPAZ
Attack |12K, spakradio 698:- 628:- | « Superman Jet Rallye, 90 min Dragon Lady 40... Topaz 12 ABC
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! « 255:- per styck C_ap 21 40 motor.. Topaz 15 ABC ...
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:- gggg « Top Gun Tournament '95, 115 min Piper Cherokee ....... Topaz 28 ABC ..
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd ~ 3.145:- 2.830:- |, Top Gun Toumnament '96, 110 min Topaz 40 ABC ..
MC 20 9670 B705:| b national 95, 115 min KOLLA PRISET! = KOLLA PRISET! JEEMasprvsdy
ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN! - 295:- per styck APACHE HYPERFLY ;c:):; 31 ABC
Sea Master flygbat f .40-motor, spv 1.490 mm 1.245:- - inkl 7.2 V ack - 1,695
Jen Bancer, Tihit 1 45-g0. o 1000 mm 1286 RSN >HITAe 4-pack 1.470:- Forr 17852 cvuvenee 1 == e 1.895:-
Sea Master 120, flygbat f .15-30 ucbspv 211430bmm 2398 H%-422 195;_ Alnck '58517 g 2390
T-34 Sport, lagving sportipl f .32- 40, spv mm 958 | N2 G 765.- - e
Taylor Craft, hdgvingad aerobatic ‘ :gégg* Z:: jg;gt 1382 MANTA HYPERFI—Y Fg].g;;g gggg
il i S%0° I HShas'  agb: d-pack 1.395: Ink! 7.2 V ack T p——————— 4.300:-
- 395:- 4-pack 1.185:- orr 1,985:- ,
AVIO OCH MANTUA MODELLI i ol e B g Fer 1,963 MOTORER 0S .
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar H:‘%-1D1 325, 4pack 975 0S 15 FP 70:.
Piper Arrow, { .61-.81-motor, spv 2.100 mm 1.938:- HS-205 395-- 4-pack 1.185-- KYOSHO 0S 20 FP 733:.
SIAI Marchetti, f .61-motor, spv 1.720 mm 1.590:- Hé—EDSMG 490 4-pack 1.470'- Auto Kite Il 0S 40 LA qu:.
Double, sjdflygplan f 40-.46, spv 1.470 mm 1.590:- HS-700 375 2.pack 635 Piper J-3 Cub ARF ... 05 25 FX o i
Cosene Syimaster, el | xS, v 2B s - DROPNIE G40 Dnack ‘mie- Clipped Ving Cub. 05 40 FX 1250
Fieseler F156 Storch, { .46-.61, spv 2.008 mm 1.895:- HS-615MG 640 4-pack 1.895:- Space Walker 0S 46 FX Iggg
HS-88BB  490:- 4-pack 1.470:- Extra 300 60 FP. -
MOBELLEA M ") 4-pack servon HS-525 & Fairchild PT 19 ARF. THUNDER TIGER MAGNUM
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar HS-545 sé lange lagrel ricker! Aurumsports ART ... . GP 15 590:-
Ariane 5, motorseglare [ 25- 36, spv 2.820 mm 1.988:- Servon'~Eutaba GREAT PLANES GP 25 610:-
Gessan Cardinal, I 61-91, spy 2,120 mm | FP3003  152- d-pack  498: Ultra Sport 1000 coeeevecercrosnne 1.895: | GP4D §45:-
Bipe Special, f .61-motor, spv 1.400:- 1.890:- FP 3001 244: 4-pack 798 w GP 65 : m:_
- Servon * Graupner - .. | PRO36H -
1/2 PRISET PA SHORT MODELS Er B0 star wpack 725 gll:amp:on A 165 | PO L <4
Ny byggsatsform fran amerikanska Wings. Fun-scale- Gr 5007/5008 standard ROaB'ng on : (2T T ——— 3 495
madeller utan medféljande tramaterial. ‘ kullagrade 240:- 4-pack  740:- .
"Byggsalsema” levereras med fardigskuma foamvingar, OBSgovansr. servion loversras FO 141 Gnat .......cocersssemassmnssrsissnsasasas 750:- | RADIO i
canopy, motorkapa med eventuella luftintag | ABS, utan gummibussningar och ok! CARL GOLDBERG Graupner/Jr MC- —
motorbock, motorspant, fullskalaritning med steg-for-steg Biicker ;illlngglan s gsena";-/fﬁékféjéﬁ ..................... .995:-
byggbeskrivning och med alla delama utritade sami Sukhoi SU- raupne B :
forteckning pd nodvandigl tramatenal i tum. EGEN IMO SEGELPLAN 3 servon, TX-ack .ouwuuns Jliggg
Modeller som finns dr Focke Wull, Zero, Corsair P-40B, Radio Active » Smatillbehdr Explorer ARF 2 ....v...... Graupner/Ir 314 FM..... ik 5:.
Lightning med flera | storlek fran 1.350 till 1.850 mm. Eurokit » Landstall och Flygplan CG Sophisticated Lady.... JRX 388 4.795:-
Utfdrsaljning nu till halva priset. FRAN 200:-! Century Jet Mod « Landstall Electra Fly Futaba Skysport 4 i
PICA » Byggsatser Stratus Sport ... w1490 | 3 servon, TX/RX-ack.... i
SIG « Byggsatser o smatillbehdr Soarus Sport.... Futaba F-14
Weston U.K » Dampare o motorfasten Futaba FC-16 —
TOPAZ ARF Trainer 40 1390 | jamara « Byggsatser o lilbehor PRESSTOPP + PRESSTOPP [FEes 295:-
TOPAZ .40-motor, dubbla kullager 765- | T 5 Video « Video flygfilmer Futaba FF6 .
TOPAZ Multilader, laddar nastan allt! 295 | 1 Tecs Démpare o lilbehdr 3 servon, TY/RX-ack ... 3_495:.
FLYGPAKET med TOPAZ ARF TRAINER Mick Resysg s Byggsstser Focus 4 AM 1.290--
TOPAZ .40-motor + Focus 4 FM + 4 servon 2998 | Lk nH . Smatilbehsr " Flash 4
TOPAZ .40-motor + Flash 4 FM + 4 servon 35 | L Y Smatiehir Inter Fly ARF » Inter Fly Kit 3 servon 1.540:-
il 798| 3w+ Bensinmotorer 7 AF i inn! e 3
— . S <Beminm Ring oss for information! 4 servon, TURK-ack, Iaddare.....2.095:
MANADENS ERBJUDANDE till MENZ « Trapropellrar ;Hi.gm:?nm et Syctem 1190
vara RABATTKORTSKUNDER: | SaITO « Fyrtaktsmotorer GLOBAL QUALITY emote Managament System..1.190:
" [ va K Raven LN NYHET! » NYHET! = NYHET!
+ Graupner 5007/5008-servo utan Var RC-Katalog nr 3 Birde Ton e
lilbehér.4-pack 598:- - SKYFIART 60 1rvvvvssresssressemsessseensssssnens 1.695:- l
* 10% pa vara laga Hitec-servopaket +150 proppade sud_pr Ricochet 740:- .
* 10% extra pa Hitec-mottagare — med flyg & tillbehor. Rightflyer 40T ARF ..... 1.570:-
totalt 20% off. 60:- inkl frakt. Kwik fly 40L ARF ..... : u Eos]
« Om du kdper en 4-pack servo och Betala pg 88 49 80-4 TOPAZ ng 0ss for information!
mottagare vid samma tillfalle far (levtid cirka 8 dagar) Trainer 40 1.390:-
Du'kopa val Hitec-mottagarack och eller 60:- i kuvert Soprano....... L690:- Allt i annonsen finns pa lager!
strombrytare fér halva priset! (levtid cirka 4 dagar). Piper Cub Military .............c.ooouumunenss }.190:- Reservation for slutforsalining.
— & 4 ity aao- | Viskickar gama pa postorder.
Sveriges storsta sortering modellflyg — Gver 150 byggsatser. Helikopter, P;‘:‘c e ‘ Vilkommen att ringa!
balsa mm. SAITO, 0.8, Magnum ('I'I')._?W-mototer, massor avltlllbehor. Fiy Boy 420:- I Emack R ik
Egen import — dérfér laga priser. Gor ett besok! Det l6nar sig alltid. Bi Fly 25 222" ard 10-18. 3
. Hi Boy o
VALKOMNA! APV T
] Lo Boy 825:-
. T-180 1.090:-
Asogatan 174, 116 32 S‘gpckhnlm " Pa Soder" Stampe 1.876:-
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14 Turbulent 1.848:-
- -702 15 90
SHESAISEIE o Dah . KOLLA PRISET! » KOLLA PRISET!
Vi beklagar alt det ar svart att komma fram pa _— e
telefon. 'Marjdagar och lisdiégar ar det mest folk. ACK VAKT 138'- BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Préva gdrma onsdag & lorsdag. 10 Iysdioder . & Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70
Vi skickar gérna pa postorder — ingen order dr nagonsin for liten for oss!

“—— O0BS! For bestillda men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter!
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Vi har nojet att presentera en ny .30-helikopter fran
USA — speciellt lampad for nyborjare och for
modellﬂygaren som vill prova pa helikopter.
Extremt laga reservdelspr:set: Reservdelslager i Skovde.

i

INTRODUKTIONSPRIS 1.890:-

MORLEY helikoptrar i S venge. Vl ar helt kompletta med
hela MORLEY's program i lager — naturligtvis med alla
reservdelar till mycket laga priser. Leverans samma dag.

F1 CARBON + 3.790:-

MAVERICK XR * 2.690:- F1 CARBON .46 * 3.690:-

Lon Mountrotrbiod. INRTRRNTIVIR hicseisten
e - bygge, trimning eller annat :
.40-storlek 450:- Ll s debl F1 Carbon 785:-
30-storlek  375:- : .46 Carbon  695:-

INTRODUKTIONSPRISERNA PA HELIKOPTRARNA GALLER EN MANAD

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54
541 33 Skovde

Telefax 0500-48 02 88
58 modellfilvanvtt 3 1997
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| Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valmojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

| Nya NET-E126E-sdndaren + nya NER-549X "slim line"

| ABC&W-mottagaren ger den omdémesgille modelliflygaren

| ett bra system till ett vettigt ingangspris. "

]
V..

Négra allménna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad sandare fér precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtéta "open gimbal"-spakar.

Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat b&rhandtag & « anslutning fér nackrem.

Larm for urladdad s&ndar-ackumulator.

Snabbt instéllbar fér Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo- : : ‘
rorelse 0-125% forenklar installation. ; =

® ®» & ® & 8 @ @

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svdngar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

| Fér helikopterflygaren ...
* Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
I+ Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics.
I * Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter.
| * ATS varvtalsmixning for viidmomentkompensation.
| © ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.

MUIANDEH Molander Hobby

HOBBY - Skolallén 15A, 261 32 Landskrona F P I
Telefon 0418-179 85
I

gﬁRDIGKL?IE)!DFgg..’.AQI:f. ............ Nu 895 : »

MULTIPLEX ;;-r;\iskald.rﬁodell. MOTOR-SPATZ CESSNA 177

Byggsatsen innehdller motor

och propeller, stabil I&tt kropp Specialpris CARD|NAL 10

'Tr%%%}’ﬁ'ﬁ% C?)“%?&S;’%T%g“ Graupner 512-servon. Passande motor: 1.5-2.5 cc ? 9 .
. n - i = & R - - .

noslister till Jedelsky-vingen. gt o bl Spénnvidd 1.200 mm. Forr 1.490:-...Nu ]

« Spannvidd 1500 mm g

e Kroppslangd 780 TR 100:- inkl monteringssats

Bl CARDINAL 10
KLU RING EN Elflygplan =
* 795:-

_ " Spénnvidd 1.200 mm. Forr 1.490:-...Nu

/ igg for k!‘Op p gy i i Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
440:- T S TENUBERG S
jigg for vinge

440:- Ring for info RC HOBBY

KLURINGEN Mekanik & Hobby BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 Kungsgatan 125, 903 32 Umea « Tel 090-14 18 70
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Efter dr av utveckling har
JR PROPO lanserat sin for-
sta modellhelikopter med
lika hog kvalitet, funktion
och prestanda som gjort de-
ras radiostyrningar till de
absolut bista i viirlden.

For att anpassa Ergo 30 tll
dagens kraftfullare motorer
drden 10-15% stérre éin konkurenternas. Detta har givit en rad fordelar sasom
forbittrad stabilitet, Tygkinsla och synbarhet, vilket har lovordats i interna-
tionell fackpress.

Ergo 30°s mycket starka konstruktion klarar till och med av kraften frin en
60 motor, sa det dr ingen risk att den slits ut ens av avancerad 3D (ygning.

For helikopterexperten tinns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med el-
fekt / viki-forhdllande motsvarande en modern 60~ helikopter.

Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer for nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns att tillga.

Dessutom mycket liga reservdelspriser. (se broschyr).

Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:-

Lilie o)

Ergo30),

JR lanserar dven Ergo 60,
som har allt vad man kan
begiira av en modern 60
helikopter - kraftig kon-
struktion som klarar av
krafterna frin kriivande
3-D flygning samt hig pre-
cision, vilket ger utmiirkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.

Dessutom kommer Ergo-serien att backas upp av tvifaldiga virldsmiistaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

#
RAUABTI-ZF IALTIAX

Zero Compromises

Kompromisslos top of the
line-helikopter for tivlings-
piloter. Chassit uppbyggt i
kolfiber.

Rotor-huvud,  flikt,
swashplatta, mixerenhelt
och alla lagerhallare 1 CNC-[riist
aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber.
OBS! Superion kan endast specialbestiillas.

|
i
3
4

Superio ca.pris: 15.495:-

Kommande Nyheter
Ergo Z230 inkl 23cem Zenoah bensinmotor,
Ca.pris: 9.995:-
Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH fyrtaktsmotor

Ca.pris: 8.295:-

Heli Tech AB
For mer information / broschyr
Ring 08-570 359 89

Ghampions Select

JiR PROPO.

JR X-3810
8-kanals superradio med 3 tlight-
modes och 10 modellminnen.
Klarar alla kiinda helikopter-
system, 6 programerbara mixrar
(3 for helikopter) varav (va med
5-punktskurvor, och dverskidlig
display vilket gor programmering
till en barnlek. JR X-3810 ir ut-
rustad med SPCM (1024bits)
systemupplésning, men givetvis
iir siindaren PCM och PPM kom-
patibel med andra system.

Lev.med 3st servon, sindar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 5.895:-

MAX-66 super PPM computer
Erbjuder fina mojligheter mellan
aerobatic och helikopter.

Max-66in har 6 kanaler och tvi
modellminnen plus en rad mix-
ningsfunktioner for bide helikop-
ter och flyg.

Den nya sindaren och mottaga-
ren ger den seritse modellflyga-
ren ett bra system av hogsta kva-
litet till ett lagt pris.

Lev.med 3st servon sindar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

NEJ-3000 Piezogyro
Marknadens biista gyro enligt in-
ternationell fackpress. Med den
nya MPC (Multi-Pulse-Control-
system) tekniken arbetar gyrot
med 3 ginger hogre arbets-
frekvens dn andra piezogyron.

Kan endast anviindas med JR’s
Super servo 2700G.

Anviinds bland annat av viirlds-
mistaren Curtis Younghlood.

NE.J-3000 (inkl. Nes 2700G servot ) ca.pris 4.795:-

NEJ-900 Piezo gyro
Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rad med ett Piezo
gyro frin JR. Piezo 900 kostar nimligen inte mycket mer iin ett bra me-
kaniskt gyro.

Prisct éir sa lagt att nagra alternativ inte finns.

NEJ-900 ca.pris: 1.995:-

Modeller & Elektronik
For mer information
Ring 0371-107 09



Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-45/1.595:- » FA-50/1.695:- » FA-56/1.895:- « FA-65/1.995:-
FA-80/2.390:- « FA-915/2.895:- « FA-1205/3.495:

Golden Knights *

FA-50GK/ 1.945:- « FA-B6GK/2.195:- « FA-80GK/2.685:-
FA-91SGK/3.195:- « FA-120SGK/3.785:- * FA-150GK/4.300:-

Twin

FA-60T/5.100:- « FA-100T/4.395:- » FA-130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950:- « FA-300TL/7.795:-

Radialmotorer o

FA-325R5D/14.900:- = FA-450R3D/12.950:-

* Golden Knight serien e
Specialserie svarla molorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre virme.

Rikligt med tillbehér medféljer samtliga Saito motorer.

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for
ventilerna, nalférlingare mm. Twin-motorerma dven med
glodanslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ar redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du sdker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har produccrat dn, ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och Du behover kanske inte vanta liange!

Exklusiv agent for Saito i Sverige S AI I O

Asogatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-648 67 87 « Fax 08-702 15 90

Tjugoen motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor
en typ av motorer.
Fyrtaktare.
Det ar en av anledningarna till att Saito lagger ner all
sin kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik
med hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for
hattre kylning och lagre vikt och med mera kraft.
Varlér inte prova en Saito i Din nédsta modell och
upptéck sjalv hur bra den ar.
Manga har redan upptickt Saito.

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL « Manga tack till Angela Wilson. Horizon Hobby Distribution, L.



Oroupgner

Nu strémmar det in frdscha nyheter
fran Graupner!. Det mesta finns i Din
hobbybutik, som ocksa har 97-ars
nyhetskatalog pa 108 sidor!

Tomgangsgléd-automatik

fér sakrare gang. Kopplas med
V-kabel pa gaskanalens utgdng.
Med potentiometer véljs
inkopplingspunkt och med en
polvandare kan funktionen
vdndas. Vikt 25g. 495:-

Bekvam staripanel

med utgangar fér 12V starter,
branslepurmp 6 eller 12V med
brytare fyll-stopp-tém och 1,5V
glédstrém, stegldst installbar
med indikering pa amp-métare.
Drivs frén 12V-startbatteri. 324:-

Tredelat filter

med demonterbar filterpatron.
Filtret har stor yta med mycket
finmaskigt nét. 28x10mm. 78:-

HOBBYBORGEN AB

LOOP « Maximalt flygndje for den
erfarne byggaren och flygaren.
Otroligt mandévrerbar modell i det lilla
formatet. Krédver ldtta och sma RC-
komponenter. Spannvidd 800 mm.
Avsedd for vdxlad 400-motor. 995:-

COSMIC WIND -« Ett av de elegantaste
flygplan som ndagonsin byggts. Graupners
vackra modell dr i skala 1:5 med en
spédnnvidd pa 1200 mm. Kroppen &r i
glasfiber, vingen ar fardig, med slipade
fram-och bakkantslister. Avsedd for
elmotor ULTRA 1300-6, 12 celler.
Férbrdnningsmotor gar att montera efter
egna modifieringar. 3.300:-

DV 20 KATANA «Vacker glasfiber-
modell i det storre formatet av ett
Osterikiskt flygplan med goda prestanda.
Abachiplankad fardigvinge och dven i
ovrigt langt férarbetad. Avsedd for tvatakt
10 cc eller fyrtakt 15-20 cc. Spannvidd
2.400mm. Skala 1:4,5. 5.300:-

' N\

GRAUPNER - Kompromisslés
kvalitet fran Tyskland!

Distribueras i Sverige & Norge
av HOBBYBORGEN AB
Box 31 360 761 Norrhult

Telefon 0474-40510

\ J

CESSNA L-19 ¢ Klassisk armémodell i
ARF-utférande, d.v.s. modellen ar kldadd
och klar att slutmontera pa ndgra kvéllar.
Avsedd for 6,5-8 cc-motorer eller elmotor/
12 celler. Spdnnvidd 1.684 mm, flygvikt
glodversion 2.800 gram.

Krédver RC med fyra kanaler. 2.295:-

CAM Prop

Ny propellerserie
for el- & glddstifts-
motorer. Databe-
rdknad tunn blad-
form ger effektiv
drivning. Finns
med 6" stigning i
a.8* 9 1o" 41"
och 12"

62
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il Ett legendariskt flygplan
{1 en kanonmodell fran
| Carl Goldberg. Spannvidd
" hela 1650mmvilket gor
en lamplig for tavlings-
ruk i de storre klas-
erna. Passande motor ar
61-1.2cc (2T) eller .91-
1.5cc (4T). Modellen &r Latt vilket gor att aven med en
mindre motor kan avancerade mangvrar genomforas.
Leveraras mycket komplett med detaljerad steg-for-steg
i anvisning.

2.995:-

]

i Spitfire
| e | En mycket fin skala-
modell (1:5) fran PICA
av planet som forsvarade
England under andra

ir hela 2200mm och vikten 5900g. Passande motorstor-
lek &r .90-1.80cc (2T) eller 1.2-2.0cc (4T). PICAs bygg-
satser haller mycket hog kvalitet med val forarbetat och
markt material. Detaljerad byggbeskrivning ingar.
3.495:—

Excel Competition
o BRI Fn mycket vass el-

B modellseglare i Excel-
familjen. Manga olika
typer av el-motorer kan
monteras. Modellens
storlek gor att du far
plats med upp till 14st
SC-celler. Kroppen ar
® tillverkad i ett starkt och
latt gLasﬁbermatenaL Spannv1dd 2210mm. Vikt 1460-
1570g.

1.795:—-

Ett komplett paket for dig som vill bérja med
modellflyg. Hi-Boy ar en ldttflugen Trainer med
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo-
motorn (.40ci) ger modellen tillrdcklig kraft for mer
avancerad flygning. Radion &r Hitecs valkanda
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera
med farg, lim och propeller.

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2
modellminnen. Timer med
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/elev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

o D- Focus 4FM

Vill du ha en riktig flygradio
ar detta ditt val. 4-

kanals FM-radio (35MHz)
komplett med 3 standard-
servon och mottagare.
Kan kompletteras med
arare/elev-kabel.

1.175:-




Profi mc 3010

An mer prisvird med néstan obegrdnsade méjligheter

e Svenska | den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

= Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behévs och som véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modeliminnen) kan anvédndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggﬁyg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behovs pa
sandaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet dr tillrackliga for resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan Gkas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlétta instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bléddra"
annu snabbare d4n med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 740:-. Omkopplare cirka 152:-.

Mixrar (i varje minne):

* 14 férdiga, val genomtdnkta mixrar fér olika modelltypers behov.

+ 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgang, som kan laggas till flera servon.

« Andelar fran 0 till 100%, &ven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 sa uppskattad, ndgra exempel:

* Enkelt och férstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny", sa att Du latt hittar det Du sdker,

« 10 férslag pa standardmodeller som latt kan férdndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan olika sandare med transferkabel.

« Fri tilldelning och instélining av bade givare och servon, inga lasningar.

* Minne fér trim, batterialarm med visning av spénning, uppdelbar larare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.

* men inte fyrradig display, varvrdknare, instdllning av servohastighet och larmspanning,
infdggning av kod/ds och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingar 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals

0BS! Séndarna Profi me

3010,3030 & 4000 har lika

hdlje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystorlek
skiljer!

mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo SANKTA PRISER!
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehdr (bl a verktyg & 3 olika Profi me 4000 utan scanner, cirka 9.600:-.
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare gj ingér. Version 2.0 finns nu — Profi 3030, cirka 7.740:-
Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz)
* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 80:- KONTRONIK-kvalitet fér elflygare — Nya reglage, CYBER- & EASY-line:
* KONTRONIK-katalog med GYBER- & Easyline 50:- Easy 3000: 18/35A, 6-10 celler, BEC, ~ cirka 385:-
« Svensk bruksanvisn Profi me 3010/80:-, me 4000/100:- : ! ’ : 1
it Easy 4000: 35/70A, 6-12 celler, BEC, cirka 489:-
Sétt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad Easy 5000: 35/70A, 6-20 celler, OPTO, cirka 489:-
Du vill ha. Kép fler an en bok, dra av 20:- (portot) Y ! J 4 . '

Elektron k Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA = Telefon 08-83 25 85 .
! Kundservice (bestk) tisdag & torsdag 18-20, l6rdag 10-13
Hobby Telefax 08-83 24 52 = Mobil 070-765 86 52 » E-post info@orbo.se » Hemsida under arbete!

'SUKHOI SU-31

s e X

Ett flygplan fér den krdsne flygaren, som soker
nagonting verkligt manovrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg. latt-

byggd. Byggsatsen &r mycket férarbetad — alla

delarnumrerade. Kabinhuv, nos artillverkade iPVC- 3 1/10-2/1 1 1 997
plast. Landstéll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingar. O =g O)

Spénnvidd 1.650 mm

Vikt 3.300-3.700 g

Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

e e
Kallarvagen 13 o 5-813 40 TORSAKER \\ (X ) )
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

FRESCATIHALLEN
STOCKHOLM

Fér information, ring Tommy Jarnbrink. Tel: 08 - 714 56 40




Utdrag ur robbes nyhetskatalog '97...

\

\

3098 Airdancer - Den perfekta ARF modellen for alla férstagdngs
flygare! Airdancer flyger perfekt med en enkel 2-kanals radio och
styrs med sidoroder och i héjdled med motorkontrollen. Det enda
som behovs till &r: en 2-kanalsradio, ett 8,4 v ackpaket (robbe kon-
takt), dito laddare och vanliga handverktyg (inget lim). Spannvidd:

1.4 m. & ’ J

3202 Skyflex 2002 - En vidareutvecklad Skyflex, nu med stabbe
och héjdroder! Den vanliga Skyflex 2000 flyger riktigt bra, men den
nya 2002 modellen med stabbe flyger annu battre med ¢kad mano-
verbarhet. Skall flygas med en 4-kanalsradio med 2 servon. Inklude-
rat &r bl.a. motorn med fardiginstallerad motorkontroller. Tillkom-
mer: radioanldggning, 8,4 v ackpaket (med robbe kontakt), dito
laddare och enkla handverktyg. Spannvidd: 1,8 m.

e

3083 Commander - Semi-skalamodell av ett modernt litet passa-
gerarflygplan. Kontrolleras med 3-kanaler men gar dven att utrustas
med skevroder. Utrustas bl.a med tvd elmotorsatser Power 400/45,
fartreglage & 7-cells ackpaket. Spannvidd: 1,23 m.

$2984 Moskito Sport - En perfekt forstagdngs helikopter avsedd
for 7,3-8 cc motorer. Baserad p&d Moskito Basic men med samma
storlek som den mer avancerade Moskito Expert. Utrustad med
autorotationsnav och mojlighet att anvdanda sig av en mekanisk
collective-pitch mixning (vanlig flygradio). Sidomonterad motor (en-
- kel att starta) - manga olika flygmatorer passar te.x. MDS 46. Rotor-
il 5 = . diameter: 1,2 m.

$2982 Futura Super Sport - En sport version av den framgéngs-
rika Futura S.E 60 helikoptern. Futura S.S har en véldigt stabil meka-
nik i komposit plast/metall och ett patenterat 45°-offset rotarhuvud,
uppgraderbar till Futura S.E specifikation. Avsedd for 10 cc motorer.
Rotordiameter: 1,49 m.

Ni kan lasa om dessa nyheter och mer dartill i robbe modell-
sport nyhetskatalog 1997. Den finner ni hos vélsorterade
hobbybutiker éver hela landet fér cirka 35:-. Ring oss for
besked om nirmaste dterférsaljare.

Bergsbrunnagatan 18 Tel: 018-71 20 15 (9-12) e-mail: info@minicars.se

753 23 Uppsala Fax: 018-10 85 45 Internet: www.minicars.se

hobbygrossister



* OS ENGINES ¢ PILOT * MARUTAKA ¢ SOLARFILM * TETTRA * MASTER * X-ACTO

Nyheter fran

The Power Generation

E 5 f”ﬂ’”fs Hinner Du

upp innan
sommaren ar slut?
Jasa, inte?

Da ar Modeltech
losningen jor Dig!

Dragon Lady .40

0.S. FS-120 S IIT

Volym 19.96 cm? i
Borr 30.4 mm P L g
Slag 27.5 mm i, E :
Praktiskt varvtal 2.000-12.000
Kapacitet 2.1 hp/12.000
Vikt 920 gram
-
-
0.S. 46 FXH R‘ng Spannvidd 1.320 mm
Volym 7.45 cm?® Motorstorlek .40-.46 tvatakt
Borr 22.0 mm .48-.52 fyrtakt
Slag 19.6 mm i Y
Praktiskt varvtal 2.000-17.000 s A s
Kapacitet 1.62 hp/16.000 b
Vikt 385 gram te
A: R
°d * o Q 2
01‘, 4‘0 @y .
)'et 7 OI
%e,

"_ elva

Modeltech's
Great Lahes
Biplane Ma—

Spannvidd  1193/1092 mm |
Motorstorlek .40-.46 tvatakt
JA8-.62 fyrtakt

Fraga efter
0.S., DelLuxe &
ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

FINNS | ALLA
mﬂl]{ltﬂﬂﬂ MODEL‘C RAFT l VALSORTERADE
\@ Rundelsgatan 16 » 211 36 MALMO HOBBYAFFARER!

Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

AdOF—TeNO ¢ XPZIMSOTVe IM—ANPEZT e Sr—TMIPrOow PXRP-HCIPEsIM—HOPI-OTP

—OZM VO e XP=TME=O0TeIMANDPZ e >IVA—-M—A e Er—TNIPrON e >XRP—HCIP=Z+*—H0r—70

NES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA * MASTER




Natans

() Byggsats med fardig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

Hobby

Sveriges narmaste hobbybutik —

aldrig langre bort &n Din telefon! T1sn&240-spv1aoubmm esp | CORSAIR

Telefon 0340-66 00 66 2400 mm + PRIS 895:- & 1580 || | spv 1.320 mm fér 40 2T, 60 47- ;
41 [ 7180, finns &ven med fardig vinge  Jii | mator, 4-kanals radio » PRIS 1.375:- 1

-

mm= Byggsats frdn engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

K&ép en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid
nasta tavling i Populdrskala-klassen med den!

Cl
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, 604T- |
|motor, 4-kanals radio * PRIS 1.375:-

) (

spv 1.525 mm, for

> %a/’ o
FUN FLY @/ﬁ!

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4-6,5 cc),
4-kanal * PRIS 675:- kg PRIS 1.375-

FLAIRs /44
SE5a
spv 1300 mm fdr .30-,50-2T el

=oE e e

i

30-46+4-kanais [ |P-51D MUSTANG i
radio  Viki 23-2,6 | [spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig |
| vinge, 6 .40-motor » PRIS 1.375:-

&
,.-
[ >

(-] : ; : |
FLAIRs SUPER CUB | viBoY trainer @ AVRO LANCASTER FW-190 i MESSERSCHMITT BF-109 |
spv 1,850 mm, f. 2,565 CC 2T, 50- f | spv 1.570 mm, fbr .32-.40 2-T (6-6,5 spv 2.580 mm, for4 x .20 el 2 x .80- | | spv 1.420 mm, for .40-.45-motor, I |spv1.320 mm, for 40 2T el B04T f§
6,5CC 4T, 4-kanal* PRIS 1.295-  J | cv), 4-5 kanal » PRIS 725:- P : |motorer » Vikt 6,5-8 kg * PRIS 3.265:- Ji | 4-kanals radio * PRIS 1.375:- J‘E + 4-kanal » PRIS 1.375:- @
- ' -
| \ "hiq’ 33
. ? 3
FLAIRS HAHVARD° L || & e HARVARD © VULTEE VALIANT
spv 1.676 mm, for 40-.70 2T | | spv . 420 mm, far .32- 402 T(5-65 | |spv 1.830 mm, for 2 x .40-motorer | |spv 1,525 mm, for 40-.45 2T el spv 1.525 mm, fér 40-.45 2T el
ld-kanal « PRIS 1_325;. fr  cc), 4-5 kanal * PHIS 7’25 P | Vikt 35-4 kg PRIS 2.100:- ) [40-80 4T « 4-kanal + PRIS 1.375:- | 40-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.3?5:7 )
——— | \—— . — - S ——
= 5 ( ( ?
ol | e | |
= p = MITCHELL N = ‘
f‘ -
FLAIRs puppg‘rgg‘m .| TURBO * trainer \—/ spv 1.830 mm E DH-98 MOSQUITQ # skala 1:8
spv 1,525 mm for .30-.60-motor i | spv 1.520 mm, for 32-452-T (56,5 [ |2/.40 2T el 4T, § spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60 ,, spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4- |
4-kanals radio * PRIS 1.185:- Ji | cc). 4-5 kanal PHIS 725 P |Viki35-4,0kgePRIS 2100 i LJIT, 4-kanals radio » PRIS 1.375:- ? Lkanak viki 3,5-4.0 kg * PRIS 2.100:- |
~ . e i it » ; - 5 T R " " " - A -_” -
Ju 87 STUKA L

Boeing B-17 Flymg Furtress
spv 2.640mm, for 4 st .20 2-takt el
| | 2st.60. 6,5-8 kg * PRIS 3.265:-

S e e

| 45-61 4T » d-kanal » PRIS 1.150:-

STAMPE SV4b
skala 1:4

spv 2.080 mm for ,60-1.20-metor »
Lﬂpkanals radio * PRIS 1.550:- P

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, f.30-.46 * 4-kanals
radio * Vikt 2,3-2,6 kg * PRIS 1.375- }

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| -kanals radio * PRIS 1.360:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt
L4—kaﬂ radio » PRIS 2.100:-

PBY-5/5A Catalina
spv 2.310 mm, for 2 st .35-45-molo- |
7. Vikl 45-5.5 kg » PRIS 2,900

" - - p
'8 - ;
= J : /
b F=p ; ; = - i
FLAIRs LEGIONAIR AERONCA HAWKER HURRICANE | —~"GRUMMAN BEARCAT j EXTRA 300 » skala 1:5 — '
Spv 1,320 mm, for .25-.40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20cc. stor& || | spv 1.450 mm, fér 40 2-takt, fardig || spv1.270 mm, for 40 2-takt, fardig | | spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kpa,
4-kanals radio * PRIS 1.065: laftbyggd, 4-kanal * PRIS 1.550:- P | | vinge, 4-kan radio « PRIS 1.375:- g vinge * 4-kanal * PRIS 1.375:- || | kolfiberstall, 4-kanal « PRIS 2.100:-

GRUMMAN
HAWKER SEA FURY . | HELLCAT

BARONETTE
spv 1.245 mm, fér .25- 602 takt

* d-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm | [ spv 1.320 mm, f6r .40 2-takt, fardig | spv 1.295 mm, for .40 2-takt, fardig

EXTRA 300 S skala 1:5 <=
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kapa,

| 4-kanals radic * PRIS 1.100:-

| PRIS 595:- & 995:- | vinge, 4- kan rad;o PRIS 1. 375 || | vinge, 4-kanal * PRIS 1.375:-

| kolfiberstall, 4-kanal + PRIS 2.100:-

— Encylindriga
— LASER70RC |
s 20Mk I-H f 11,8cc 2.995:- |
vine .
ion25 450 el I{g ?E:E Bg ?2cs
rvine 3 ero i P
Irvine 36 Heli -1 LASER 100 RC
Irvine 36 Heli F1 14750 16,4 cc 3.490:-
Irving 36 Ring Aero 945:- LASER150SRC
Irving 36 Heli Ring 945:- | ! 25¢cc  4.950:-
Irvine 40 ABC 875- | ) -
:r\rgne ?g%AB? W|5t 1?32 % LASER LASER 160 V-twin,
ving 0 on i - B " . on
IRVINE 2-taktare it e ™ 1350- | | Handgjorda fyrtakts- e
Levereras Irvine 46 ABC 975:- % motoreravallra h{")gs[a LASE%;gucg-“glng [
iudda Irvine 46 ABC D/E 1.300:- || ; : ,8.cc e 6.500:-
mfd ljﬂ%%aén ﬁ}gge mine Q72 ABC st 1350 | | Kvalitet. Levererascir- | asER 300 v.twin,
(utom ) Ivine 120 ming  NyTTPRISI | | ka 3 veckor efter be- 50,0 cc * 8.800:-
Dubbla ku!lager nine 150Ring __ NYTT PRI | staIInlng

Svensk
gasturbin

TN100

Dragkraft 10,0 kg
Vikt 3,0 kg
Langd 425 mm
Diameter 148 mm
Brénsle dieselolja
Smorjmedel syntetolja .
Pns 26. 000 -+moms |

(B S

BOX 101« 430 20 VEDDIGE . (vardagar 10 18, Iordagar 10 13) . TELEFON 0340- 66 00 66 . TELEFAX 0340-66 55 13
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Mycket flygnoje med en
firdig-modell i sommar!

@ —Thunder Goer

THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

Trainer 2000 ARF

. Viilbyggda, snygg klidsel i klara firger,  Stabil forstamodell med stor vingyta, utprovad vingprofil och tydliga

kompletta med h_]'u I, tank, spirmer, dekorationer. Allt for att D ska fa ut sa mycket gladje som majligt av Din
modell! Gangjérnenar forlimmade och stétstingerna formonterade. Modellen
slutmonteras pa nagra kvillar dven avden ovane. Finns att képa som enbart
flygplan eller komplett paket med motor Thunder Tiger GP42 och propeller.
Pris for flygplan 1295:- ¢ Pris for plan, motor GP42 och propeller, 1995:-

stotstinger och motorbock.

Tekniska data:
Spéannvidd: 1550 mm
Langd: 1345 mm
Vikt: 2300-2700 g
Vingyta: 43,6 dm*
Motor: 40-46 2T

RC: 4Ch/4 servo

Nykonstruerad démpare med
med extra mellanvégg for tystaregang.

Branslenalen ar vinklad
bakat for séker

GP-42 FlyngtO]_‘ hantering

Efter ett drs testande ar nu den nya .40-motorn
fardig. de viktigaste forbittringarna ar:

* Stor cylindervolym for sin klass
* Storre kylflansar

Tekniska data _ * ABC-cylinder och kolv

Cylindervolym:  6,9cc * 13mm vevaxel for hogre effekt

E;‘;gll::gd ?;’;ELT] * Vinklad brénslendl for saker justering

i,a‘wml:g ’ 2000-16 000 - * Air-bleed fn‘rgascjre med enkla justeringar

Effekt: 1,1 hk/16000rpm * Ny tystare ljudddmpare med mellanvagg - , ‘
Vikt: 260g * Cirkapris 767:-

Tiger Trainer 25T Tiger Stick 405 Decathlon 40

Trainer med plan undersida, av- Trainer som foljer Dig d@ven vid Snygga linjer och aerobatic.
sedd for GP25-motor. 4CH krdvs.  svdrare manovrer. Semisym- Spannvidd 162 cm. PRO 40/46-
Spannvidd 127 cm ® Pris 1.295:- metrisk vinge. Avsedd for GP42- motor kravs. ® Pris 1.995:-

PRO46-motor. 4Ch kravs.
Spannvidd 149 cm e Pris 1.495:-

Thunder Tigers fardiga flygplan kan du kopa i nastan alla butiker som sdljer modellflyg.
Lokala prisavvikelser kan forekomma. Vi hjdlper Di att hitta forsaljningsstallen!

HOBBYBORGEN AB e Tel 0474-40510 ® Fax 0474-409 40



