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De tre mini/ micro servona fran Hitec
har redan rént ett mycket stort in-
tresse frdn modellflygare 6ver hela
véarlden. Modellflygare som alla
upptéackt hur mycket mer de fa
pengarna nir de valjer seryg
Hitec!

Den roda trean dr ledg i den
har informationen om nyheter fran
Hitec. Det ar en hel del text men det
ar virt besvidret att ldsa dnda till
slutet. Nagonstans i mitten finns ett
erbjudande ingen serités modell-
flygare far missa!

Trean star alltsd for de tre smad
guldklimparna som trion HS60
HS85BB & HS225BB utgor.
har redan upptéckt ndgon eller alla
men vi vet att inte alla gjort det. Inte
annu i varje fall ....

Dirfor vill vi garna frascha upp min-
net lite och samtidigt passa pa att
komma med ett kanonerbjudande
som fa lar vilja missa.

Det "storsta” servot av de tre heter

HS225BB ochadrredan detett mycket
litet servo men med imponerande
kraft och prestanda. Det drar trots
sin litenhet nastan 4 kgem redan vid
4.8V. Detta gor HS5225BB an-
vandbart i mdnga olika

sammanhang eftersom
styrkan ar stor och det
lilla formatet gor det en-
kelt att montera aven i
tunna vingprofiler. Vad §
sags om prestanda som
0.14 s & 3.9 kgem redan
vid 4.8V och 0.11 s och ¢
4.7 kgem vid 6.0V? Vik-
tenéarsaldgsom27 goch
de smd matten for huset 32.4x 16.8 x
30.8 mm. Ett superstarkt miniservo

som passar nastan overallt.
Sedan minskar storleken ytterligare
och vi kommer till HS85BB som ar

den nya versionen av populdra
HS80. En ny motor, en ny kraftig

o

vixellada gelb giad o

lare att placera med Y
matt. Det dr ocksa myck¥
0.18 s - och mycket starkt - Y
- redan vid 4.8V drift. Vid 4
vardena 0.14 s & imponerj
kgem. Matten ar 28.7 x 1
och vikten bara 20 g.
HS80 entusiaster fat
favorid

har redan hunn
med dethértrevlig
men for er som int
beritta lite mer. Det
-0.20 s - och starkt
litenhet - 1.5 kgem
Matten ar 26.0 x
vikten bara 14 g. |
du far se upp sa
det!

Inte nog mg
lingg

a1, och sa
arar, kan du
ervona i de flesta
BRtiker som sdljer Hitec, till ett
priser sa laga att du inte tror
dina déron (vi vagar inte ens £
skriva det hir!) men skynda %
dig for tillgangen till de har /&
specialprissatta servona |
ir inte obegrinsad!
Vi vill ocksé gdrna berétta
omde framgangar Hitec
ront pé olika halli varl-
den. I varldsmaéster-
skapet senast for el-
pylon F5D anvinde
de 4 bédsta piloterna alla
HS60 servot for hojd-
rodret. Totalt bland de 20

bédsta dominerade anvandandet av
HS60 & HS80 framfor alla andra
servon pa marknaden. Idag véljer

madstarna uppenbarligen garna ser-
von ur Hitec sortimentet. Vi tycker
de har goda grunder for sitt val.
Hér hemma i Sverige flyger svenske
rekordhallaren i F3D Tomas "Eson"
Eriksson med servon fran Hitec och
gndaren han valt dr en Prism X som
er hans hogt stillda krav.
pom girna om hans erfa-
du trdffar honom pa
a krav inte lika hoga
Flash 5 valdigtlangt.
ngarna levereras med
duktiga mottagaren
Pvenkind som Supreme-
iR
g som ocksd kor bil eller bat ar
Uet vart en besok i butiken for att
titta pa nya Lynx rattradion. Den
enda pa marknaden som har "kick-
down" pa styrningen. Det innebar
t du blixtsnabbt kopplar bort den
allda begransningen for styr-
genforatt
bt fa fulla
tslag i
a situa- [
. Mycket |
t!
r och fler
odellflygare
upptdcker nu
P de smaétt fan-
tastiska ser-
vona och de suverdna mottagarna
och glads 6ver de rimliga priserna.
Fler och fler har blivit 6vertygade
Hitec-entusiaster. Har du inte pro-
vat forut sd passa pa nu med
de mycket speciella
erbjudandena pa
j mini&micro servon i
din Hitec-butik. Na-
turligtvis ar erbjudan-
det Oppet ocksd for
alla er som redan ar
overtygade och hén-
o givna! Titta in i buti-
ken med en gang! Dar
far du ocksa gratis en
Hitec katalog.

-

HITEC — FOR DIG SOM SATSAR MER PA PRESTANDA FOR PENGARNA AN PA TRADITIONER !
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Oavsett om
Du tavlar
med eld-
rivna bilar,
batar eller
1 flygplan el-
ler bara s6-
ker batte-
riermed det
dar "lillaex-
tra" skall
| Du wvilja
— batterier
fran Advanced Electronics.
Alla batterier fran Advanced
Electronics har genomgétt en
speciell process som permanent
sanker cellens inreresistans, vil-
ket hdjer spanningen och gor
batterierna snabbare!
Cellerna dr dessutom cyclade
tre ganger innan den slutliga
1t\L;[sttmlngfer'l. b ) £
= atchning sker pa en special-
Antligen en dkta Ready-To-Fly modell ~ Dukanviljamellantva versioner, dels | byggd utrkinsming med nﬁ’ rcket
fran PRECEDENT! Med enspannvidd  heltfirdigklidd ochdelstrifardigutan | hog noggranhet och cellerna
av 1800mm &r det en stor och mycket  kladsel sa att Du sjdlv kan vélja farg | matchasmed avseendepaspan-

Super Nova RTF

vilflygande trainersom flygerutmdrkt  och utseende pa Din modell. 2]5;] fl(l;il tia(;itet, inre motstand
Al e © : i Drisniva fran ca 1 ~ a ! )
med en vanlig .40 motor. Prisniva fran ca 1300. Matchadet-cells paketavSanve

RC2000 och 1700SCRC-SP finns
pa lager. Aven paket med flera
an sex celler, for Dig som flyger
och dker bat, kan tas fram pa
bestillning,.

Fraga efter Advanced batterieri
Din hobbybutik!

Electra-Fly

En av marknadens
mest populira elseg-
lare i ny version! Le-
vereras numed en 660
motor som standard.
Aven switch, fallbar
propeller, mm ingar!

I nedanstdende vilsorterade lek- och hobbybutiker hittar Du den nya HOBBY-
KATALOGEN fran Carrocar AB. Katalogen &r pa hela 156 A4 sidor och innehél-
ler ett spdnnande sortiment av radiostyrda bilar, batar, flygplan,
radiostyrningar, motorer och méngder med tillbehdr. Besék nagon av nedan-
staende butiker fér mera information om katalogen och radiostyrda modeller!

Alfta (0271) Sven Thilmer AB 12322 Arlov (040) Hobbex butiken 433820 Arvidsjaur (0960)
Johanssons sport & fiske 17336 Boden (0921) Race & hobby 53723 Boras (033) Hobbex
butiken 140205 Falun (023) KB's RC hobby 25866 Forshaga (054) Roto Racing 872533 Gavle
(026) Boys Toys 128430, Flyg & modellhobby 125521 Goteborg (031) Hobbycenter 126220, E
Toys leksaker 459401 Hallsberg (0582) Wennbergs hobby 15060 Helsingborg (042)
Hobbycenter 131848 Hudiksvall (0650) Hudik hobby 99331 Hoviksnds (0304) HaWe lek & &
racing 667867 Jonkoping (036) Haga hobby 166128 Kalmar (0480) RC center 29459
Klippan (0435) Hobbygarden 10322 Kristianstad (044) Havannamagasinet 210839
Kungsbacka (0300) Lek & hobby 14136 Lidkdping (0510) Flyghobby 26234 Linképing
(013) Power Toys AB 127470 Lulea (0920) Kringlan hobby 16550, RC elektronik & hobby
225861 Malma (040) Model-Craft 71435 Norrkdping (011) Hobbyhornan 189317 Orsa
(0250) Ove Hermans modellhobby 44413 Pitea (0911) Cege modellhobby 12322 Ronneby
(0457) Hobby & Fotoshopen 12344 Skurup (0411) R&T Racing center 42500 Staffanstorp
(046) Minimeodeller 253166 Stockholm (08) Hobbex butiken
58018090, Hobbymagasinet 7748484, M-racing 7788844, Roffes
modellflyg 333044, Sigtuna hobby 08-59250555, Stders RC
hobby 6436787, Tumba musik & hobby 53176900

E-mail: info@carrocar.se*Besok var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.carrocar.se

Stromstad (0526) Kjells lek & hobby 61420 Séffle 156 A4 sidor fyllda
(0533) Hobbykéllaren 14594 Tomelilla (0417) med det bista inom

Evertds RC hobby 31338 Trollhdttan (0520) Nids .
lek & hobby 97040 Umea (090) Sléjd & hobby 144402 radiostyrd

Stenbergs RC hobby 141870 Varberg (0340) modellsport! 60
Haobbyelektronik 80595, Procar 38784 Viastervik (0490) Din for endast: "
Rolles 11124 VaAsteras (021) Zetlerlunds 131481 VAxjd + porto 20.-

(0470) Sméalands RC hobby 27515 Ystad (0411) RC
hobby syd 16245 Ostersund (063) Anders RC hobby 130064

Finnsivalsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049




Profi mc 3010

An mer prisvird med nédstan obegransade mdjligheter och|

» Svenska i den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pd sdndaren dn som behdvs och som vdljs av Dig.

* Tre flygfaser (modeilminnen) kan anvéndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder ait endast denna omkopplare behdvs pa
séndaren, om de tre, helt fria varianterna av modeliminnet ar tillrdckliga fér resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan Okas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlétta instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”
annu snabbare dn med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 740:-. Omkopplare cirka 152:-.

Mixrar (i varje minne):

e 14 fardiga, val genomtédnkta mixrar for olika modelltypers behov.

* 3 fria mixrar med fyra ingdngar med utgang, som kan ldggas till flera servon.

« Andelar frén 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbaral

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s& uppskattad, ndgra exempel:

* Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behévs,
allt star pd svenska i displayen, med "pekmeny", sé att Du I4tt hittar det Du séker,

e 10 férslag pa standardmodelier som létt kan féréndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, dverféring av program mellan olika sdndare med transferkabel.

e Fritilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

* Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.

¢ men inte fyrradig display, varvrdknare, instilining av servohastighet och larmspénning,
inléggning av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

I satsen ingdr 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo
Europa BB & valfritt kristalipar samt diverse tillbehdr (bl a verktyg & 3 olika
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ej ingar.

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz)

SANKTA PRISER!

Profi me 4000 utan scanner, cirka 9.600:-.
Version 2.0 finns nu — Profi 3030, cirka 7.740:-

sénktpris!

OBS! Sindarna Profi mc
3010,3030 & 4000 har lika
hélje & spakmekanik, endast
texi/dekor och displaystoriek
skiljer!

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 80:-

* KONTRONIK-katalog med CYBER- & Easyline 50:-

* Svensk bruksanvisn Profi mc 3010/80:-, mc 4000/100:-
Sétt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad

Du vill ha. Kép fler &n en bok, dra av 20:- (portot)

ORBO™AB

Easy 3000: 18/35A, 6-10 celler, BEC, cirka 385:-
Easy 4000: 35/70A, 6-12 celler, BEC, c¢irka 489:-
Easy 5000: 35/70A, 6-20 celler, OPTO, citka 489:-

Lidgatan 20+ 171 58 SOLNA « Telefon 08-83 25 85
Kundservice (besdk) tisdag & torsdag 18-20, l6rdag 10-13

KONTRONIK-kvalitet for elflygare — Nya reglage, CYBER-

Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-post info @ orbo.se » Hemsida under arbete!

& EASY-line:

Helikopterspecilisten
Vi hjalper nyborjare!

KyOsHO

HE EINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 308 2.395:-
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!

NEXUS LEGATO RING!

Visiljer dven

Pure Power

WEbra // X-Cell Pro 12500 11.495-
————— X-Cell 60 6990=  5.995:-
X-cell 40 4975~ 3.495:-
T O T
X-Cell 40 Sport Graphite 7.195:-
0.s. Fs-91 NYHET! _
A ), Surpass  2.595:- X-Cell 60 Sport Graphite 9,195:-
NYHET! i
m‘ /A” X-Cell GAS, inkl motor 11495- NHP Kolfiberblad L6 cmenm
KATALOGER! NHP 30 Koffberolad 595
‘ A X-Gell, 40 sidor engelsk NHP 60 Kolfiberblad ~ 795:-
I." ' . ' Vario, huvudkat. 210 sid tysk150:- NHP Kolfibersats fran  295.-
P Vario-Nytt, 40 sid tysk 45~ Bestéll var NHP-katalog  20:-
Exklusivagentfor | LIraupmEr X-3810 Superradio
BORRMASKIN med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5895:-
. C508 Graupner standardservo 4kg 125:-
325 gram » 110W mg.ml xcell C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
— N Straioh ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

BOHLER

KALMAR RC CENTER

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59

Oppet: ménd-tisd 12-18 » onsd 18-20 * torsd-fred 12-18 » Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF)

ar sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 mediemmar.
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Sveriges Modellflygférbund.
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Det éir klart att det mdste vara en
sommarbild med sol och vatten.
Helena med flyghbaten Boddo, det vill
sdga enuppfirstorad Boddingtonsk
Delilah. Den gamla Vatflugan fick den
hiir gdngen std dver som sommar-
maodell.
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Sflygtiltmed inte allifor hdga och nérliggande tréiid gir en glad néir man
Svger. En suverin klubbstuga med rinnande vatten, kok, toalett,

I skrivande stund har jag nyss kommit hem frdan SM/RM i F3A, som denna
gang avgjordes i Viisterbotten hos MFK Bunten.
MFK Buniten har en verkligt bra anliiggning fér modellflvg. Stort

vilrum, TV-rum,utemabler pa gdrdsplanen med merva gir en glad néir
man inte flyger.

Jag kommer att tinka pa Bo Gardstads artikel om ungdomsverksam-
heti Modellflygnytt 3/97 (sidan 23 ) déir han pédstér att "vi placerar oss
sjdilva i ungdomsorganisationernas B- eller C-lag ™ om vi inte satsar pd
runtomkringverksamheten. I princip éir det helt riktigt, dock vill jag
héivda att grejerna runtomkring drndgot som personer i alla dlders-
kategorier kan dra nytta av.

Modellflyg dren social verksambhet. Sett édver alla timmar och dagar
man hartillbringat pa filtet éir det fir de flesta enbart en mindre del man
verkligen flugit. Resten av tiden snackas det och utbyts erfarenheter,
Socialtumgdnge helt enkelt och i denna har TV-rum och annat en plats.

Sjdlv tyckerjag att jag blivit allt latare med dren. For tio r sedan
kunde jag sic ute och flyga i snéd och rusk utan att pldgas séirskilt mycket.
Numerair jag sd bekviim att jag ofta ratar dagar med det minsta ddlig
eller kylig viiderlek.

Envarm klubbstuga diir man kan tillreda sig lite viirmande choklad
mellan turerna kanske skulle fa ut en éiven i oktober.

Omman lyckas fa upp aktiviteten i en uppdatgdende spiral bliv det mera
naturligt for folk att delia i diverse goremal inom klubben eftersom
klubb-filtet/stugan iir verksamhetens medelpunkt. Detta oavsett om det
géller "pahdnget” ungdomarna eller ndgot annat.

Ett leve for alla klubbar som implementerar ett heltiickande koncept.

Pohal Sl

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av

redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Piloten pd plats,
luckor, gang-
Jdrn, beslag,
utvindiga
sidroderlinor.
Snyggt!

Gdngbord pd
vingen dr
Yextrapynt”.

Till héger ses
transportjiggen,
som haller thop
dver- & under-
vingen parvis.
Jiggen minskar
riggningstiden
foreflygning pd
fiiltet!

Moth

Avsnitt 6

ag lovade i forra numret att dter-

komma med hur Mothen flyger.

Helgen efter det att Modellflyg

nytt gickitryck var detidealiskt
viider for den forsta provturen.

Modellen somtill vardags hiingeri mitt
vardagsrumstak hakades ner och lastades
péabilenitredelar, tva vingpaketochkrop-
pen.

Denir ganskasmidig attmonteraner for
transport da jag gjort ett par héllare som
fixerar vingparetsomenenhetforattslippa
odsla tid pa att pyssla med riggningen pé
filtetdetbaraértvaskruv ochservokabeln

SussiKarlsson
bygger, fotograferar
och skriverom
FLAIR-byggsatsen

till varje vingpar s monteringen tar bara
nigra minuter.

Inkorning av motorn

Motorn som bara var provstartad skulle
ocksa koras in i modellen. Lasern beho-
ver ganska lang inkdrning innan den gér
riktigt bra si jag surrade fast kroppen i
stabben utan vingar och motorkdpa sa
den var litt att komma it tankade upp och
startade. med en relativt fet blandning
fick sedan motorn gd pa ca 25% gas-
padrag 5 tankar innan jag justerade in
ndlarna for en siker gang.

Data Flairs Tiger Moth

Spannvidd 2260 mm.

Vikt 7,3-9 kg.

Motor 20-30 cm® 4-takt
Radio 4 kanaler

Antal servon 5

Pris 3.500:-

Importor Natans Hobby
Virobacka
Telefon 0340-66 00 66

Som framgdr av bilderna har Sussi
“hottat” sin Moth med flera beslag och
andra detaljer in vad somfoljer med
byggsatsen. Hon har ju haft formdnen
att ha fullskalaforebilden ”inom
réickhdll” for att hiimta inspiration!

.

Den ldnga viintan

Modellen skruvades ihop och startades
igen. Nu var det dags for att kiinna pa
maskinens beteende p& marken. Nir jag
taxade runt pa filtet kunde man se hur
fint det fjadrande stiillet fungerade Mot-
hen gungade majestiitiskt fram i lag fart,
ute pa startbanan provade jag att 6ka till
néstan lattningsfart for att bli bekant med
kiirrans egenskaper med lyft stabbe . All-
tingkdndes bra si nu var detbara véinta pd
att det stora sport filtet som ligger vid
vart flygfilt skulle bli folktomt. Vintan
blev l&ng det var ett ging som spelade
boll dér som holl pa ganska sent.

Forsta flygturen
Kvillen bjod péettidealiskt flygvideren
svag vind fran vinster och den 1agt sti-
ende solen i ryggen. Visst pirrar det i
magen nidr man skall premidrflyga en ny
modell men det hade inte behovts Mot-
hen har det gemensamt med alla andra
Flair modeller att den flyger mycket bra.
Den léttade fint pd sporren strax efter
gaspddrag och nir farten var kiindes ritt
gav jag lite hojd kiirran lattade mjukt och
stadigt. Det behtvdes inte mycket trim
for att & Mothen att flyga "hands off".
W

Diskussionen
om motortester
ellervad man nu
vill kalla det...

D et har ju kommit en del synpunk-
ter pd de motortester vi gor i

Modellflygnytt och som en av de som
testar, vill jag gérna tala om pé vilken
niva mina tester gors och varfor.
Tillattborjamed skruvas motorernaisir
for att se om det dr rent fran spin, om
toleransernavidlagringarmed meradrrea-
listiska eller ej och hur ytorna ser ut.

Materialets hardhet?

Visst kan man gé lingre och méta hard-
het i material och dess hirdning. Det

finns flera sétt att méta detta pd. Men hur
méngamodell flygare handgon glidje av
denna kliniska definition.

Moment & effektkurva?

Visst kan man siitta motorn i bromsbiink
for att méta vridmoment och effektkurva
men hur mdnga vardags- piloter har kun-
skap atttadel av och forstd dettadiagram.
Det som dr mest intressant dr hur fort de
olika propellana snurrar. Det 4r ju det

modellflygnytt 4/1997



Jag flog nigra varv ganska lugnt och
stilla, uppe péa héjd provade jag ocksa
liglartsegenskaperna helt odramatiskt.
den bara séinker nosen lugnt och stadigt
ndr man drar av gasen.

Vid forsta landningstorsoket gick det
lite for fort pi finalen sa jag gick om och
drog av lite tidigare. nu fungerade det
béttre landningen blev mjuk ock fin. Efter
denna lyckade [ygtur kollades noggrant
att alla riggningar och linkar var intakta
och inte hade lossnat allt var ok.

Viktigt: bade skev & sida!
Dagarna efter akte jag ut till gamla F 18
Tullinge for att flygain mig pi modellen,
jag hade ju anmiilt mig till F4C pi Bar-
kaby. De [lygningar jag gjorde diir fun-
gerade bra i alla mandvrar. Mothen fly-
ger realistiskt och stadigt och beter sig
som en fullskala-Moth,

Nir man skall g inien sviing ges sida
och lite skev, och 1 sviingen [ir man ge
motskev foratt flygarent.

Innan min forstatur med modellen hade
jag formanen att fa folja med uppi”min”
firebild—denriktiga Mothen—och kiin-
napaspakarnaoch liramig liteom huren
Moth skall flygas. Ake somiiger SE-AMI
har varit viildigt bussig och jag tackar for
flygturen och all hjiilp jag fatt av honom.

Barkaby

Vid statisk beddmning av modellen fick
den hylsad poiing—den ir inte helt exakt
i alla delar, Vid ett eltersnack med en av
domarna menade han att modellens sta-
tus hamnar i det 6vre populiirskala skik-
tet alternativt 1 det undre F4C.

Min flygning kunde ha varit bittre. Jag
hade inte haftnagon majlighet att tréina pa
flygning i stark sidvind. En dubbeldiick-
are driverrejilt med vindenoch jag skulle
ha valt en propeller med higre stigning
offrat lite pa realismen och flugit fortare
sa skulle flygpoiingen blivit biittre.

Det riickte i alla fall till en tredje place-
ring "mest beroende paattdet var sa fativ-
lande 1 klassen™.

Sammanfattning

Den stora modellen dr inte svarare att
bygga iin en mindre det dr bara lite mer av
allt. sa det tar mer tid och plats att bygga
och en kombi for att transportera.

Mothen ér ldttflugen och kan [lygas pa
relativtsmafilteftersom landningshastig-
heten dr ldg.

Skaffar du dig en Flair Moth far du
manga trevligabyggkvillaroch dnnufler
trevliga flygningar, helst fina sommar-
kvillar,

Jag bara njuter dd jag flyger min Moth.

Sussi

som bestaimmer vilka egenskaper [lyg-
planet far.

Propellern bryr sig inte om vad kraften
som drar den heter. Mina tester gar ut pa
att tala om for ldsaren vilka propellrar
motorn orkar dra vid vilka varv, om hur
motorn dratthandhavad giillerinstillning
av nilar och om den ir littstartad eller ej.
Omtiden medgersi provflygs motorn, det
ir judet som den dr avsedd for.

Tramseriet om att man inte kan kalla

detta ett test tycker jag verkar 16jligt. At
man kallar nigot for ett test séiger inte pa
nagot siitt pa vilken niva "testet” ligger —
det kan vara allt frin att bara provstarta
motorn till hur langt som helst.

Det kanske finns nigon av er som vill
vela vid vilken temperatur aluminiumet i
motorn smiilter eller ndgot annat under-
ligt?

Jag harhelleraldrig settnagon somképt
enmotor for att barakoradenibromsbink.

Mina tester ir tdnkta att ge vira var-
dagsllygare en liten fingervisning om
vad motorernadugertilli praktisktbruk.
De fd som har behov av 6ppningstider
kamvinklar med mera besitter sikert
kunskapen atl sjilva avgora vilken typ
av motor de behdver.

Med 6nskningar omatt detta skall ge
lite forstaclse om vad jag vill ge er med
mina tester,

Sussi
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Sussis Flair-
Moth kommerin
firlandning.

Sussis "triv-
sel”-verktvg,
néir hon kliir
med Solartex.
Eit liter
resestrykjérn
med lag temp
féir stiirre, slita
vior, ett mindre
hobbyjirn med
hagre temp fir
mindre ytor.
En varmluft-
pistol ingdr
ocksd i utrust-
ningen.

Viinstra bilden
visar meka-
niken bakom
de rarliga
cockpit-
detaljerna;
gusreglage,
spak mm.

Vingtanken.
Hiir hade Sussi
faredragiten
vacuumformad
ABS-tank i
stllet for
Flairs idé om
balsalister &
spackel.



Storamodeller
blir vanliga.
Nackdelenmed
en svdrtrans-
porterad modell
uppvags av eft
upptridande
ndira fullskala-

forebildens.

De stora
modellerna
kraver ofta en
regelrdtt
"besdttning”
for markservice
ochannat.

AVSNITT

David Boddington
bjuder oss paédnnuen
skalaserie — om stora
modeller.

De stéller annorlunda
krav pabyggaren, pa
byggmetoder och inte
minst pa piloten.
Serien ger rad och tips
om det mesta—och

oramodeller?

tora modeller dr inget nytt.

De har varit med fran flygkon-

stens allra forsta dagar for ex-

periment. Den amerikanske
flygpionjiren Langley byggde och flog
enmodell (skala 1:2) av sin " Aerodrome"
innan han satte allt pa spel med en
fullskalamaskin, som dessvirre inte var
lika framgéngsrik som modellen.

Manga pionjdrer anvinde sig av stora
skalamodeller for att testa sina kon-
struktioner — oftast som glidflygplan.
Tidiga motoriserade friflygmodeller frin
1910-1930 var ritt stora. Motorerna var
klumpiga och ineffektiva, men de kunde
dra stora propellrar med lagt varv och
kundedarforklaraav stora, men littviktiga
modeller. Men det éir historia.

Borjan av den moderna utvecklingen
mot stora och mer realistiska miniatyr-
flygplan berodde pé en speciell motor,
Quadra-motorn. Denna 32 cc tandstifts-
motor (bensin) var inte ngot annat dn en
konverterad motorsagmotor.

Quadran modifierades av en modell-
flygare med forutseende och forméga att
fadenbrafranborjan. Men nog bérhanha
blivit férvanad av marknadens siitt att ta
emot Quadran—idag mer dn hundratusen
for modellflyg. Man kan fraga sig varfor

en konverterad "jordbruksmotor" kunde
fé en sddan framgéng, men den som sista
puzzelbiten, som tilldt modellflygare att
forverkligasindrém, sin dnskan, som for-
foljt dem lange.

Innan Quadran kom pa marknaden var
det for ivriga storflygmodellflygare bara
att halla sig till svardtkomliga glodstifts-
motorer pa 10-15 cc. Endel forsékte f6r-
biittra dem, men fa var framgéngsrika.

En och annan modellmotortillverkare
togfram storre glodstiftmotorer, meninte
hellerdeblev vdl mottagna. De varintealls
ldtta att skota och A att ga sdkert.

Nir Quadran kom och kunde kopas till
ett Sverkomligt pris sé gick proppen ur!
Devarvarlittochekonomiskattkéra. Den
kunde dra stora modeller. Nu kom chan-
sen for entusiasterna att fa bygga sin
drommars stora modeller. .

Vad dr et stort modellflygplan?

Inga specifika matt, vikt, vingbelastning
eller motorstyrka dr vedertagna. I Stor-
brittanien anger civilflygmyndigheterna
maxgrinsen 5 kg for en flygplanmodell.
Alltver denna griins anses vara "ett litet,
obemannat flygplan" och skall som ett
sadantfoljastorflygetsregler. Andralidn-
ders myndigheter har sin asikt om vad

som egentligen ir ett modellflygplan el-
ler inte och manga anser att modellflyget
dr en del av det allmiinna flyget — och
skall som sddant folja dess lagar och
bestimmelser. Punkt och slut!

Motstriviga myndigheter bor inse att

denna del av sporten, har kommit for att
stanna, Denrepresenterasav seridsaflyg-
entusiaster. Ingen person, eller grupp vill
bli avfillingar— attityden hos ndgra mo-
dellflygare och myndigheter har tyvirr
medverkat till att detta har hint.
Nirden nya "stormodellrérelsen” viixte i
popularitet i USA doptes den snart till
"Quarter Scale", kvartsskala. Detta var
en godtycklig benidmning eftersom mo-
dellerna med den beteckningen kunde
variera fran mindre dn | meters spinn-
vidd upp till mer dn 10 meter.

Andra etiketter har kommit; Giant,
Mammoth eller Jumbo, men de anger
egentligenbara, att dessa RC-modeller ar
storre dn genomsnittet. Dirfor maste vi
forsoka definiera vad som menas med en
"genomsnittsmodell"!

Under manga ar har FAI satt griinserna
vid maxvikt 5 kg och maximum cylinder-
volym 10 cc. Av den anledningen har allt
overdessagrinser fittbetecningenen stor
modell.
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Idag tycks himlen utgéraenda griinsen.
Vi har sett 2:3-skalamodeller med moto-
rer 6ver 400 cc byggda och flugna. Det
finns inga grinser uppat vad giiller stor-
leken, bortsett fran vad myndigheter och
tavlingsregler anger. En fransman har
byggt en 1,25:1 modell av en Jodel —
stirre éin forebilden. Kan den verkligen
kallas modellplan? Det dr svirt att finna
en annan beteckning.

Jag hoppas att sunt bondforstand sertill

g

| |Skala

att RC-modeller inte fi bli for stora och De nva och
potenta. I den hir artikelserien uppehilla i
jag mig kring modeller med maxviktrunt T
30 kg och 100 cc motorer. Detta bor vara 5 s pyplied
tillrdckligt for alla utom [6r den mest av- ?;rg;;:::‘(r ;c:;:\m
vikandeentusiasteneller for modeller som stitremodallsr
tas fram f6r kommersiella syften filmin- ‘ o
spelning och dylikt. tid man inser detta. Eller vill forstd. De  gora modellen, som ocksa bor utrustas

v flesta faktorerna har med biittre flyg- AT i 5 P
Varfor stora modeller? egenskaper att géra, men det finns hm{ﬁs (Tcif; I:Hilzgcimkoﬁi?c? i?t;](;?:gvilgg I;
Det storsta intresset mot stora modeller  attplockadvenutseendemissigt, statiskt! — fyrdubblad vikt pé radioutrustningen pi
har kommit frin skalaflygarna och fran detistirre fiodsllen.
aerobaticfreakarna. l'_ Skalaeffekte" Stora tandstiftmotorer ir robust bygg-

"Uppskalade", vanliga sportmodeller,  Vingarmed litenkorda (bredd). somman ;3 och tunga, kanskerentav fyrdubbla vik-

2:1 Telemasters har forekommit. Men  hittar pa "genomsnittsmodellen” & jim- e av en motor till den mindre modellen,
skalaflygarna ligger bakom det mesta1  {6rt med fullskalaindividen, ineffektiva. Mendetiirbaraendetalj. Tindstiftmotorer
denna utveckling. Det kommer inte som  Vingens lyftkraft minskar i och med att  4;9p4larei drift ochbriinslelasten kan déir-
nagon dverraskning. Tjusningen dr ju att  kordan blir mindre. fior bara vara cirka 25% tyngre.

byggaen RC-skalamodell, somsamycket Det dr ocksa svdrare att fa vingprofilen Om nu byggaren rakade fa sin modell
som mdjligt liknar och flyger som en  riktigtexakt pden mindre vinge. Justérre  yeriin fyragangertyngre éin den lillamo-
fullskalamaskin. Detidren viisentligskill-  modellen ir, desto ndrmare kommer vi  jellen. si kvarstar dock flera fordelar.
nad att flyga en modell och ett full-  fullskalamaskinens allaegenskaper. Bland annat flygegenskaperna for att
skalaflygplan, men for manga drdet sniira 2 Vi ndmna nigon av de manga.

"riktig" flygning man kan komma. - Vingyta )

Minga fullskalapiloter — frin Boeing ~ Om vi niimner om spinnvidden som en 4. Skalaflygning
747 Jumbojettill jetjaktplan—agillarspidn-  avgorande dimension pi en modell, vil-  Underden hir rubriken kommer de flesta
ningen och upphetsningen att flygastora ket de flesta gor i stiillet fér att talaomen  och "tyngsta” fordelarna med en stor
RC-modeller. Endelavdembetecknartill - 2 eller 3 kilos modell — dd har vi snabbt  mqdell— de flyger bittre! Det bara ir sa!
ochmedRC-flygning som "verklig"flyg-  borjat prata om en stormodell. Vingytan  Fran det gonblick den stora modellen
ning. Omvintarmangamodellflygareiv-  fyrdubblasforvarje fordubbling av spinn- bérjar taxa ut for start, sd erbjuder den en
riga ldttplansflygare. Det verkar somom  vidden. storre sleilacrealisin aniden Tmndie moe.
stora RC-modeller blivit en link mellan Tiink Dig en vinge med spdnnvidd 150  gellen. Den ser mer verklig, riktig ut.
fullskala- och modellflygning. cmochkorda25c¢m. Denharvingytan 37.5 Problemet for de flesta skalaflygare ir

Omvinuavserattbyggaenskalamodell ~ dm®. Gor vingen dubbelt séi stor med attflygatillriickligt sakta, skalalikt. Taen
sa lika forebilden som maojligt vad giller  spinnvidden 300 cm och kordan 50 cm.  Tjger Moth, skala 1:7 som exempel. For
utseende och flygsiitt, si dr det inte svart ~ Den har en vingyta pd150 dm®. Denna  fy]]skalans 175 km/tim skall modellen
att forstd varfor stora modeller erbjuder  vinge erbjuder alltsa enormt mycket mer  flyoa 25 km/tim. Fullskala-Mothen stallar
fordelar framfor de mindre. ) anvindbar lyftkraft och dr mer effekliv, vid 70 km/tim, vilket ger10-12 km/tim for

Realismiden lillaskalan drinte sa svar ) . 2 3
att uppn pi marken, sm modeller kan - Vingbelastning Skl Brdubbls toreken il 1535 och
byggas, detaljeras, dekoreras och "slitas ~ Endubbeltsastormodell med fyraganger ;i har bra chans att flyga skalalikt, om vi
ner" sd att det gerett Gvertygande intryck  sa stor vingyta kommer inte viga fyra  parahillernere vingbelastningen.
avfullskalaforebilden. Menvililuftenkan  génger sd mycket. Det skulle behdvas en For prototyper av snabba WWTI-jakt-
intrycket av ett fullskalaplan snabbt ga  riktig byggklant till att uppni detta. Nej, plan har vi inga problem att flyga i riitt
forlorad. De sma modellerna har helten-  en riitt konstruerad och byggd storskala-  gialafart. Flyghastigheterna fér dessa
keltinte formdgaattverforaprototypens  modell kommer att haen betydligt fordel- flygplan under strid var knappast si hog,
flygsitteller skalahastighet. aktigare (ldgre) vingbelastning &n den  som folk pa marken fick for sig.

Orsakerna till de storre modellernas  mindre modellen. Det dr bara sa. En Mustang eller en Spitfire flog hogst
Overldgsenhet— del rdder inga tvivel om Radioutrustningen kommer all viiga  400-450 km/tim niramarken. ivenomden
attdedrdverligsna! —viden jamforelse  lika mycket i bada varianterna. Det blir
med de mindre, dr médnga. Detédrinte all-  friga om storre och fler av servon i den Fortsiittning néista sida!

Modell eller

fullskala? Den
stora skalans
maojlighet till
Sullskala-
realism gor det
svdrt att
avgora, men
ndrvaronav
asfaltbana
avsldjar—det
drenmodell.
Denna Handley
Pagefléogs bara
Sfran grasfiilt.
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B
Skala

Stora modeller
gerettimpone-
rande intryck.
Hdrflygeren
Dam Buster-
Lancaster
lugnt,
majestdtiskt.
Modell? Jo.

Mandvrar
upplevs som
langsammare dd
de utfors aven
stor modell.

De harmed
fordel anviinds
vid film-och TV-
inspelningar.
Stora B-29-
modeller deltog
blaiStephen
Spielbergs
inspelning av
"Empire of the
Sun”.

Bilden hiir visar
en Lancaster
tillhorande Dam
Busters. Det dr
den beromda,
studsande
“tunn’’-bomben
_ somjustfallts.
Iden héir skalan
kundeman till
ochmed simu-
lera bombens
rotation— den
skulle snurra for
att studsa sd
langt som majligt
pdvattnet.
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Stora modeller ...

Fortsdtining fran foregdende sida!

slangdes omkring. Skalahastigheter 90-
100 km/tim for en motsvarande kvart-
skalamodell med landningsfart runt 40
km/tim drfullttinkbaramedflaps och still
ute.

Mer majestitiskt!

Kinslan av skalaflygning tar inte slut
med riitt flygfart. Atergivandet av flyg-
manévrer och upptridandet under flyg-
ningen ar minst lika viktigt. Det &r inte
baradet majestitiska hos en stor flygplan-
modell som skapar illusionen, den pa-
verkas inte lika mycket av vindbyar och
annan turbulens som en mindre modell.

Eftersom vi har firre begransningar i
konstruktionen av en storre modell har vi
ldttare atti dn hogre grad folja fullskalan;
den storre modelier kommer utan tvekan
att "sitta” i luften pa samma stt som full-
skalaforebilden. Den utfér ocksd man-
dvrerna pa ett mer overtygande sitt.

Det &r en viss "stadighet" hos storre
modeller som visar sig inte bara pa mar-
ken utan ocksé vid upptridandet i luften.

Omde smamodellernaflygs iidealiskt
flygvider av en skicklig pilot kan de ge-
nomfora utmirkta uppvisningar. Under
sammaomstindigheter kommer de storre
modellerna dock att flyga innu bttre och
an mer realistiskt, Det dr bara sa!

5. Flygkontroll

Fraga vilken storskala-entusiast som helst
varfor han féredrar de stérre modellerna.
Han svarar sikerligen, att de 4r ldttare att
flyga, flyger mer realistiskt och sikrare.
Orsakerna till detta har vi redan ndmnt.

De klarar hardare vider bittre. Vinden
gér inte ner i skala bara for att vi flyger
med en skalamodell! Roderreaktionerna
motsvarar bittre fullskalans och vi gor
inga fula "6verkontroller" som sker med
mindre modeller. De dr mindre ryckiga
att flyga, foljer bittre roderutslagen och
flygersom fullskalaforebilden.

Ingetmodellplanflygerutanatthatrim-
mats riitt. En Tp for langt bak drodesdiger
oavsett det giller en liten gummimotor-
modell pé 15cmellerenskala 1:2 Gigant!

Med riitt instillning av alla birytor och
tyngdpunkterflygerstormodellenmycket
lika fullskalaprototypen. Sjdlvklart, om
Du viljer en prototyp med knepiga flyg-
egenskaper, sd far Du ridkna med att de vi-
sarsig ocksé pd modellen!

En stor RC-modell 4r littare att se pd
avstdnd. Manbehover inte gérasnidvama-
novrer for att halla flygplanet inom syn-
héll. Ettstorre landningsvarv kraver firre
korrigeringar. Skalaeffekten ar storre.

Tva olika stora skalamodeller av sam-
ma prototyp, som bada flyger i ridtt skala-
hastighet bor se lika 6vertygande ut i luf-
ten. Men det drinte sa. Den storre ser ut att
flyga langsammare. Det verkar ologiskt,
meneffektenkanbastexemplifieras avatt
en Boeing 747 Jumbo ser ut att sti ndstan
stilla, eller flyga alldeles fér sakta, da den
"hinger"ifinalenforelandning. Attseen
storskalamodell komma in for landning
styrd av en skicklig pilot ir som att se full-
skalamaskinen, gasen anvénds for att kon-
trollerasjunket, mindre justeringarav sid-
rodret och slutligen utflytningen fore
markkontakten. Det dr bara sa!

6. Autentiskt motorljud

Vihar 4n inte lyckats dterge de murrande

ljudet av en Merlin-motor med dess
omisskinnliga hackande pé tomgang —
eller det speciella visslandet hos en rote-
rande stjairnmotor.

Med nutidens tindstiftsmotorer och
fyrtaktsmotorerndrmar viossljudmassigt
manga av de motorer som anvinds i min-
dre och littare flygplan. Till och med
cylinderantalet stimmer och "tonen".

Vid ldgre varvtal f6ljer kade skala-
ljudeftekter. Hirharutvecklingen bidragit
tillatt vifjarmatoss hogfartspropellraroch
héga motor-oljud fran tvataktande gléd-
stiftmotorer pd hdgvarv. Ljudnivan fren
viktig faktor vid skalatdvlingar och
meetings. Numer réicker det inte med att
ha superbyggdaskalamodeller. De maste
se riktiga ut i luften och med ett Sverty-
gande skalaljud.

7. Detaljering

Jag lyfter pé hatten for alla byggare av
smd skalamodeller — skala 1:6 och min-
dre. De sma detaljer, som de lyckas {4 pa
plats pa ett trovirdigt sitt dr verkligen
fantastiska. Hur de lyckas, vet jag inte.
De madaste ha anvint sig av starka
forstoringslas och minityrfingrar. Mut-
tar, skruvar, beslag, platpaneler, nitar etc
blir mer mojliga att utféra pd en stor
modell och de kan ses frin mer dn 1
meters hall,

Tack var fyrdubbelt 6kad vingyta med
atfoljande ligre vingbelastning for den
storre modellen har man stérre mojlighet
att verkligen gé in for detaljeringen utan
att for den skull totalvikten okar fyr-
dubbelt. Den proportionella viktokningen
blir mindre forutsatt att man inte anvén-
dersigav gjutna metalldetaljer och andra
onddigt tunga material.

Modeliflygare som tills nu har fortsatt
att bygga sina perfekta sma modeller —
framfor allt pa grund av begrinsande tiv-
lingsregler—borjarnuinsemojligheterna
som en storre modell erbjuder vad giller
detaljering. Fastan ménga av dessa ir till-
fredsstillda med sin flygning och gor bra
ifran sig pa tivlingarna, ligger merparten
av deras tillfredsstillse i att konstruera,
bygga och detaljerna sin modell for att fa
den att se "riktig" ut.

Med tanke pa vad de kan gora pé en li-
tenmodell, sdsvindlartanken, damanfun-
derar pa vad de skulle kunna dstadkomma
pa en 1:4-modell eller storre. Det 4r inte
bara fungerade instrument och intercom
som vintar, piloten visar sig snart andag
och vifta pa 6gonlocken.

David Boddington

~\

UT &kurs!

entredje UT-tavlingeniF4Coch

FAI Storskala flygs den 20-21
september pa Bravalla.Isamband med
tavlingen halls en skalakurs. Under
kursen ges fina mojligheter att be-
déma "riktig" flygning och "riktiga"
flygplan.

For fragor om kostnad med mera
kontakta Einar Johnsson 08-560 332
29ellerBengtLindgren08-55173584.

Anmélan gérs till P-O Oxvik 031-
33077 50 eller e-post till
perolle.oxvik@mailbox. swipnet.se.
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riflyg ir en platskriivande sport
och ibland uppstar konflikter
med annan verksamhet i omgiv
ningen. Med denna artikel skall
jag forsoka klargora vilka lagar och for-
ordningarsomreglerarvarverksamhet. Vi
skall titta nagot pa tillvigagingsitt vid
skada och hur forsikringsbolagen ser pa
de ersiittningsansprak som kan uppsti.

Var kan jag flyga ?

Under [Grutsiittning att det inte ror sig om
ett publikt arrangemang, uppvisning el-
ler tivling med forviintade askadare, kan
friflygande modeller trimmas och flygas
pa de flesta offentliga platser. Vilken
verksamhet som far bedrivas pa respek-
tive offentlig plats regleras i den lokala
ordningsstadgan.

Det finns en ordningsstadga [Or varje
kommun. Den dr troglist, men kontakta
polismyndighetenidin kommunoch fraga
om den plats du brukar lyga pa.

Jag kontaktade polismyndigheten 1
Stockholms Stad och tog reda pi vad som
giller for Ladugardsgirdet i Stockholm.
Jo.filtet varupplatettill allminheten och
vilken verksamhetsom helstkunde bedri-
vas dir, dven modellllyg med rifly gande
modeller.

Behivs polistillstand?

Nej. normalt sett inte. Flera saker spelar
in i beddmningen om tillstind erfodras.
Aterigen giiller den lokala ordningsstad-
ganochféljande stycken omtillstand gil-
ler da for Giirdet i Stockholm. Om man
behover polistillstand for sin verksamhet
enligt nedan beskrivning, kostar det om-
kring 400 kronor.

Om polistillstand
Ingettillstanderfodrasunderférutsittning
att verksamheten sker tillsammans med
annan normal verksamhet pa platsen.
Krivsskyddsutrustningiformayv avspirr-
ningar etc. krivs tillstdnd. Aven om inte
avsparrning krivs for verksamheten drdet
en fordel att veta att man ensam dispone-
rar den plats man sokt tillstand {6r och att
avspirrning kan géras om niden kriiver.
Om flygverksamheten haller sig utan-
for reglerat luftrum, dvs. normalt sett un-
der 200 meter, dr detta inte heller nagon
anledning att séka polistillstand.

Konflikter med hundigare

Tyvirr vanligt forekommande. Jag vet
inte varfor hundidgare dr daliga pa att
folja de regler som finns for hur man for

Friflyg - var, nér, hur?

hund pé offentlig plats. Aven detta regle-
ras 1 den lokala ordningsstadgan.

Pa Giirdeti Stockholm giiller att "Hun-
dar skall hdllas kopplade pa offentliga
platser med undantag for hundrast-
gdrdar”. Alltsdlarhundenunderingaom-
stindigheter gi 16s. Aven om din lokala
stadga inte &ir sa hir klar i sin skrivning
giiller generellt att hundar maste hillas sa
att de inte kan valla skada och fara f6r an-
nan. Exempelvis ir alltid hundiigaren er-
sittningsskyldig om dennes hund blivit
pakord av en bil for skada som uppkom-
mit p bilen.

Modellen hundbiten - Sen da?

Forutsatt att du vet att hundar inte fir vara
I6sa padet omrade du vistas, bor foljande
atgiirder vidtagas. Ta namn och person-
nummer pa hundiigaren, Kriv gérna leg-
imitation. Direfter gérs en polisanmiilan,
varvid hundidgarens forsikringsbolag
kontaktas.

Normalt sett triider hundiigarens hem-
forsikring in och ersétter dig (6r skadan.
Jag foresldratt duredan pa plats vid forsta
konfrontationen med hundigaren gér klart
attduavser gbraen polisanmilaneftersom
denne gjort sig skyldig till Gvertridelse
mot den lokala ordningsstadgan. Med
detta i dtanke kanske denne inte dr helt
[riimmande till attnaendirektuppgérelse
med dig om skadeersiittning. Detta kan
vara intressant, speciellt om modellen dr
av enklare natur, tex. HKG.

Skadestandsansprak vid skada

Eftersommodellflygplaninte fallerunder
normala virderingsregler, dvs, inképs-
virde minus arlig avskrivning, kommer
ersiittningsnivan att godtyckligt bestim-
mas utifrin ditt skadestandsansprik.
Vanligen kontaktas en tredje part, sak-
kunnig om hur viirdering av dylik mate-
rial skall ske, varfor det kan vara limpligt
att foresld SMFF som sakkunnig redan i
samband med ditt skadestandsansprik.

Limpliganivéer {orjustdinmodell avgor
dusjilv, menen god tumregel kan vara ma-
terialkostnad plus 280 kronor per timme
arbetstimme.

280 kronorirnormal timkostnad for fin-
snickare, vilket ir bist applicerbart pa
modellbygge. Detta ger cirka 1.400 kro-
nor foren handluns, 10.500kronor firen-
kel F1A-modell i trid och 17-25.000 kro-
nor[éren FIAbyggdikompositmaterial.
Dublirsikertforvinad av derelativi stora
beloppen. men vi modellflygare har en
ovanaatt forlittunderskatta varsportoch
diirtill hérande utrustning.

SMUFFs forsikring

Om oturen dr framme och din modell val-
lar skada pa person eller material triider
normalt din hemforsikring in och ticker
skadan. Diblirdinkostnad sjilvrisken pa
dinhemforsikring. Omhemforsikringen
inte ticker kostnaderna for skadan ér du
dessutom [Grsiikrad genom ditt medlem-
skapi SMFF. Fordenna giiller att modell-
flygningen skall ha skett pd en av SMFF
eller av till SMFF ansluten klubbstyrelse
sanktionerad plats.

SMEF grenstyrelser sanktionerar nor-
malt sett bara storre arrangemang, sa som
nationella tivlingar och meetings. Pa lo-
kal niva sker sanktioneringen av respek-
tive klubbs styrelse utilran deras goda om-
déme. SMFEFs forsiikring ticker material
och personskadorupptill 30 miljonerkro-
nor. Vill du vetamer om SMFEF:s forsik-
ring hinvisas till SMFF:s siikerhetsan-
svarig ellertill SMFF:s expedition.

Uppgiftslimnare:
Kerstin Westerland, Trygg Hansa, skade-
reglerare specialiserad paskadororsakade
ay hundar, Lena Térnberg, Polismyn-
digheten Stockholm, specialhandliggare
forarrangemang pé offentliga platser.
Killhdnvisning:
Kommunal forfattningssamling Stock-
holms Stad/Sjéblom Paul.

Martin Téirnroth

s

Nytt 1
Det dr nu klart att David Boddington
drar igang med en ny skalatidning.
Tidningen Flving Scale Models ska
komma ut varannan manad och blir
alltsa en specialtidning for skala,

Nytt2

Norwegian Modellers har skickal sin
nya, tjocka hobbykatalog, som spéin-
ner dver bil, bit och modellflyg. Ka-
talogen utgor intressant lisning och

L dr tryckt 1 mycket hog kvalitet.

e e —

UL 4¥EL it

Nytt3
Tidskiften Qldtimer har ny skepnad.
Rolf Astervik liggerbakomden 6ppna
och ljusa layouten. De magra, nega-
tiva bildtesterna var dock lite svir-
ldsta. Modern form och oldtimers!
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Ergod6med
Weston-pipa

Tvé upp-
graderade 30-
helikoptrar som
nu drmycket
potenta.

Tillhoger:
Detaljbild av
rotorhuvudet pd
Ergo46

den forsta delen av presentationen

av Ergo beskrev jag denna helikop-

ter som ldmpad for nyborjare men

dven for oss som har en viss vana.l
denna del kommer jag att ga vidare och
beskriva vad som hinder nidr man byter
motor och gor en del andra fordndringar.
Storleken och uppbyggnaden av Ergo
¢Or att man far en mycket stabil och lugn
helikopter attlidrasig pd. Med en Thunder
Tiger 36:a och pipa gér det att fa en
hyfsad fart pd den dven om den ir lite
tung. Flygegenskaperna dr dock sadana
att man kénner ett stort fortroende for
helikoptern och man mérker att det finns
potential.

'Del li: uppgradering till .46

Forattgéraenuppgradering sdsomkon-
struktéren har tinktsig skallmankopaen
uppgraderingssats som innehéller :

o Stjcgirtbom som dr ca 5 cm ldngre

¢ Drivrem tll stjdirtrotorn som dr
anpassad till den nya stjdrtbommen

o Nva kugghjul for drivning av stjdrt-
rotorn

* Motorbock avsedd for .46-motorer

Jag bestimde mig for att gora minimalt
foratt pd sd sittutrona vad som drnédvin-
digtatt gora och vad som kan vara bra att
ha. Mittradefterdessaexprimentirattdet
ricker mycket vél attbarabytamotorbock,
motor och forse bladhéllarna med tryck-
lager. Dettadrfullttillrickligt och man far

en helikopter med helt andra prestanda
som dr mycket trevlig att flyga.

Hur dr detta majligt?

Forst och friimst beror detta pa att Ergon
ar lite storre. Stabiliteten finns redan in-
byggd och detta gor att bytet av motor
kdnns mycket naturligt.

Det andra som har inverkan dr att Ergo
har ett bra styrsvar pd stjirtrotorn redan i
original vilket gorattbyteav stjirtbominte
kénns heltnodvindigt. Toch forsig kandet
varabraattanvindalite ldngre blad for att
kunna utnyttja den stérre motorn men jag
har dnnu inte kéint detta behov.

Jag flyger min Ergo 46 omvixlande
medoriginaltriblad ochkolfiberblad. Tr-
bladenirbradvenomdestyvarekolfiber-
bladen naturligtvis dr 6verldagsna.

Motor

Jag hade en Topaz 46 flygmotor tillging-
lig for denna test.

Flygmotor i en helikopter?

Jag modifierade Topazmotorn pa fol-
jande sitt. Jag hade en kyltopp avsedd for
en OS 46 SF. Denna kyltopp passade helt
perfekt och var bara att skruva pé plats.
Motorn passar dven direkti motorbocken.

Jag flog en del med denna modifiering
menjag mirkteatt flygforgasareninte gav
ratt brinsleméngd i mellanregistret. Jag
forsokte att rika upp "tomgéngs/mellan-
registerndlen” men det blev inte bra.

Jag kopte darfor en Webra Promix 50
forgasare (Kalmar RC-Center) som mo-
difieradestillattpassaiTopazmotorn. Vil-
ken underbar motor jag fick med denna
HPD (hopplockade delar). Jag har nu bra
effekt och en motor som gér mjukt pa det
arbetsvarv som en helikopter kriver.

For att ytterligare maximera effekten
kopte jag en Hatori manifolder passande
till Ergo 50 (Modelcraft) och en Weston

VISLUTAR
ANNONSERA!

men vi har gjort en produktbroschyr éver vara
elektroniktilloehdr. Som till exempel var kinda
ackvarnare ToJ 90. Vill Du veta mer om vara
produkter, s skicka 20:- i sedel eller per pg-konto
457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestdller 1or
minst 200:- drar vi av 20:-. Galler endast en gang!

JP:s Hobbyverkstad

P15046, 310 60 Ullared » 0346-235 33 kvillstid

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

MODEL

Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elektronik & Hobby|

[elieNelo]

MODELLFLYGARNAS MECCA! CRAFT
o Futaba, Sanwa '
o Enya, OS mﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ §r1nd§|hsng?tap 16
o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite, Tel'3 04%{'7“134 -
Model Tech, Great Planes, \@/ Fax: 040-12 97 05

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvégen 12 « 951 61 Luled

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvig,
bilbanor mm.

* 0.S. Engines ¢ Marutaka ¢ Pilot » Kavan *
* Deluxe Materials » Corel « APC ¢ X-acto ¢

* Solarfilm » Master Airscrew » Keil Kraft »
* Powermax ¢ Tettra » Model Tech ¢

RESERVDELAR * SERVICE « POSTORDER
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Genisis Pro pipa (Sdders Hobby). Pipan
drnaturligvis avpassad till en .46-motor.

Ovanstiende liter somendel plockmen
detdirmycketenkeltochavsiktenmedmin
test var att optimera allt sa mycket det gar
pa ett sa enkelt och billigt siitt som det dr
mdjligt.Om man nu har en helikopter-
motor eller om man skall képa en sadan
motor sd finns naturligtvis OS 46 FX re-
dan klar och manifoldern och pipan pas-
sarlikabra pd dennamotor. Motorbocken
passardirekt fordennamotor. Med en en-
kel modifiering av motorns fiisthil kan
dven Thunder Tiger 46 anviindas.

Jag har ingen erfarenhet av andra heli-
koptermotorer men det gar givetvis att fa
dven andramotorer att passa. Kontrollera
bara mitten eftersom motorbocken érav-
passad for OS 46 FX. (Thunder Tiger 46)

Vad giillerradio ochvrigutrustning sa
har jag inte dndrat pa nagonting. Det dr
samma utrustning som fanns i Ergo 30
(Graupner4041 servon &Graupner gyro)

Briinsle och stiftdr som iallt annat jag
flyger: SupaGlo 16 med 16% nitro & 20%
oljasamt Enya 3 eller OS A3 stift.

Flygning

Det var med stort intresse som jag star-
tade upp min motor i Ergon fér en prov-
flygning. Hur skulle nu denna modifie-
rade motor fungera och hur skulle Ergon
bete sig med den hdgre effekten?

Allt blev en positiv dverraskning! Mo-
torn gick som en klockaredan frin bérjan
ochErgontrivdesalldeles fortriffligtmed
den hogre effekien. Det blev en helt ny
helikopter.

Farten ir nu hogre och alla mandvrar
kan genomforas paettheltannatsittdn ti-
digare tack vare farten och kraften. Loop-
arnadrnurundaochrollarnadrsnabbaoch
gar att gira helt perfekta.

Denstorre motorndrardock merabriins-

en av de forsta flygningarna da motorn

horjade tunna ut och jag hann precis ner

innan motorn tviirdog av briinslebrist,
Jag Okade subtanken till 100 cc och nu

har jag acceptabel flygtid. Naturligtvis

skullejagdnskamigenstorre originaltank.

Ovrigt

Vad har jag gjort? Vad aterstar att gira?

= Byit motor till en .46 helikoptermotor

* Monterat ett avstiamt avgassvstent

* Bytt motorbock

* Monterat en 100 cc subtank

* Monterat tryeklager i bladhallarna
Detta éir allt!

Jag har nu en helikopter som klarar

mycket meraintidigare. Den gartystoch
vibrationsfritt och ger mig flygglidje.

Jag har bestiillten modifierad centrum-
del till rotorhuvudet ("B"). Detta har jag
gjort for att viga anviinda hela pitchom-
radet (20°).

Framforallt vill jag 6ka pddennegativa
pitchen. Jag vill flyga inverterat och jag
tyckerattdet serutatt vara pa marginalen
att ta ut 20° pitchomrade med original-
huvudet. Men om man inte behdver taut -
107111+ 10° pitch sabehvermaninte byta
centrumdelen av huvudet.

De pitchomraden. som jag idag anvin-
derframgérnedan. Idleup2 anvindes mest
nérdet drblasigt.

Jag skall fordndra instillningarna i
denna flygmod sa snart jag fatt den nya
centrumdelen till rotorhuvudet. Jag har
cirka 16.000 varv vid hovring vilket gor
cirka 1650 varv pd huvudrotorn och
18.000 under flygning vilket gér ca 1850
vary padisken.

i 2 3 H
0 +5+7.5+10
Idle upp 1 O0+4.5+75+10
ldle upp 2 7 0+4,5+7.5+10

Flight mode
Normal

Gyt

le! Detta blev jag uppmirksam pa under

(Idle upp 2/3D -10 -4.5 0 +4.5+10)

Trottelkurvorna (%)

Flight mode L, 1 2 3 H
Normal 35 40 55 76 100
Idle upp 1 65 50 65 80100
Idle upp 2 75 50 65 85100
(Idle upp 2/3D100 65 50 65100)

Idle upp 2 ska bytas till en sa kallad "U™-
kurva med 100% trottel i L och H ldget
diir pitchen kommer att bli - 10° till + 10
“ med 0 7 i mitten. (Idle upp 2)

Avslutning

Jag vet inte om jag kommer att byta till
den lingre stjirtbommen som var med i
uppgraderingssatsen. Om jag gor detta
[drviintar jag mig dnnu bittre styrsvar pa
stjiirten diven om Ergon har ett utmirkt
styrsvar pa redan i original. Férmodligen
kommer jag att gora detta om och nér jag
kvaddar.

Det finns inte mycket mera att siiga om
denna modifiering. Den dr mycket enkel
attgenomfraochden forindrarpaettdra-
matiskt siitt helikopterns flygformaga.

Lycka till med modifieringen av Ergo
30¢tillen46:a Stig Johansson

Limpliga option-delar:
Uppgraderingssats Ergo 30 till 46
Hobbyborgen
OS 46 FX
ModelCraft
Trycklager till bladhéllare
Hobbyborgen

Alternativ och extra option

Thunder Tiger 46
Hobbyborgen

Avgassystem, Manifolder ERGO 46
ModelCraft

Pipa, Weston Genesis Pro 46
Sdders Hobby

NHP Kolfiberblad

Saders Hobby, Kalmar RC Center
| S

J

_,'-:!

Futaba ¢ JR * Graupner * Sanwa

Multiplex = Hitec

#43'“ . TR W""*’“w Till véinster:
; Topaz .46-
motorn pd
BJARRED GENARP D male )
-
Elektronik-RC-Hobby i
RADIO &

=) Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehér!
KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED

SEMESTER vecka 25-26!

samt tillbehor och service

Modeller « motorer » byggsatser
beklddnad « balsa » modelltilibehér

LAGA PRISER!

Sénder gérna per post!

Furustigen 5 = 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

¢« Skalavingtankar
* Jetpiloter, skala 1:4-1:10
* Sportpiloter, skala 1:5-1:8

¢ Starterforlangare
* Fjadrande landstill
* Spring Air infillbara still

Thorbjorn Andersen = Lugna gatan 11F, 802 75 Gavle
Hem (fax) 026-14 69 01 « Biltelefon 010-691 30 98
E-mailithorbjorn.andersen @ gavle.mail.telia.com
Hemsida: http://hem1.passagen.se/taprod/
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FiB

Friflyg

Foto samtliga
bilder:
GunnarAgren

Hdkan Broberg
startar sin F1B-
modellvid VM
1995.

Mikael
Eriksson
laddar sin FIB
—obs dennu
omdiskuterade
motorvirma-
ren/strumpan”
runt modellens
framkropp.

Tillhoger
Mikael
Erikssonvid
VM 1995,

14

Enkort
presentation

Vid fragor om F1B kontakta
Mikael Eriksson,

telefon 063-51 94 51 eller
Magnus Séderling,

telefon 08-6672358.

1B eller Wakefield som klassen
ocksa kallas &r gummimotor-
drivna friflygmodeller, icke att
forvixla med de leksaker med
ett par decimeters spannvidd som gar att
képa — trots att det finns vissa likheter.

Precis somide6vriga klassernainnebar
kompositmaterialens intag ett stort ge-
nombrott for oss som aldrig riktigt be-
hirskade konsten att bygga i trd. Nu gar
det att bygga tillrackligt starkt med lag
vikt och stor spannvidd. Vingarna vrider
siginte nir de blir blsta. Man kan sprianga
en motor inuti kroppsroret utan att det gar
sonder. Man kan bygga stabbar som dr
precis sé l4tta som de ska vara.

Utvecklingen inom F1B efter introdu-
cerandet av kompositmaterial, gummi-
motorvirmare och allehanda finmeka-
niska 16sningar for att 6ka modellernas
prestanda har skrimt ménga. Méste man
ha 6 funktioners timer for att lyckas i
FIB, maste man #ven som nybdrjare
anvinda kevlar/kol?

Svaret dr NEJ, man kan till och med
tivla pa hogsta nivd med bara en enda
timerfunktion, ett exempel pa det ir de
tva kanadensiska flygare som kom 3:a
respektive 5:apa VM med enkla modeller
och brannfuse.

Liksom i de andra friflygklasserna s&
leds utvecklingen av F1B fran de forna
Oststaterna. Sarskilt kan Alexander An-
driukov fran Ukraina nimnas, som varit

F1B, med modeller helt i kompositma-
terial och med spidnnvidder som nidrmat
sig tvametersstrecket.

Hur gor man da ?

Hir nedan gor vi en jimforelse mellan
modellen Tilka, utvecklad av Bror Eimar,
och modeller av modernare slag.
Vingen

For nyborjaren dr Tilkavingen pa skissen
intill en bra borjan, det 4r en vanlig tri-
modell dir sprygelsatser gar att képa av
Firma Hobbytri i Gnarp.

For dig som redan kan bygga och vill
provapéadennyabyggtekniken med kom-
positmaterial s kan du antingen képa
balkar, D-boxar och liknande frian Bror
Eimar eller kopa kolfiber och kevlar och
gjuta egna.

Det bér papekas att dven om det blir
lite dyrare att kopa halvfabrikat sa slipper
man en hel del epoxislabbande och man
faren kvalitet som dr svr att uppna sjilv.

Motorroret

Aven hiir rekommenderas Tilka for ny-
borjaren, en enkel fyrkantig balsakon-
struktion som kompletteras med ett
sprangror for att spara  modellen vid
motorspringning.

Fordelarna med att ha ett kevlarmotor-
ror dr dock sa stora att dven en nyborjare
kan tdnkas vilja kopa ett sadant. Ett mo-
dernt motorrdr til en gummimotorex-

plosion utan att ta skada och de propel-
lernav som finns till salu passar enbart i
dessa runda ror.

Bakkroppen

Bakkroppen hos nybérjarmodellen byggs
dven den i balsa. Till ett motorror av
kevlar medféljer oftasten metspoliknande
bakkropp samten fastsittningsanordning.

Under bygget dr det mycket viktigt att
tdnka pa att roder- och fusemekanik som
finns i bakkroppen fungerar tillforlitligt.

Naturligtvis gar dven fen- och stab-
mekanik att kopa.

Pylonen

Modellens hjérta. Hér fistes vingen till
motorrdret och hir sitter timern och dess
startmekanik. Aven p& nyborjarmodellen
rekommenderas en timer dé det avseviirt
underléttar trimningen.

Timern styr pa en enkel modell bara
fusetiden och en roderfunktion som gor
att modellen kurvar efter att propellern
fillt. Hos en avancerad modell kan hur
manga funktioner som helst finnas, det
finns de som flugit med modeller dir till
ochmed tyngdpunkten har dndratsunder
flygningen. Detta dr dock inget méste for
att fa en bra modell, Brors modell Emil
hér intill (en av de bista i vérlden) flyger
till exempel med enbart tre funktioner.
pylonen sitter ofta en timerstart med s.k.
dédmansgrepp som startar timern nir

med att siitta en helt ny standard inom
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man kastar modellen, " —

En annan vanlig timerfunktion dr pro- Fig
pellerstart. Det drav stérsta viktatt timer- =t 2
starten fungerar dien Wakefield i termik o E 7
med litthet flyger tiotals mil. Aven hér i £
finns fardiga l6sningar att tillga. = 'f
Losa timers kan 1 Sverige kopas av o= g -~ Frl Iyg
Friflyg Service. o~ - / ’
Propeller och nav Y — .~ — i
Manga har blivit avskrickta fran wake- i o~
field pa grund av att det dr si svart att tilja
en propeller. Hur myten om att en pro- - = —— G () f——
peller dr sa svir att tillverka uppkommit < — E
dr svart att svara pa men den bor avlivas. = * i |
Atttdljaen propelleririnte svarare dnatt |- = — il o
gora spryglar till en vinge. Med riitt verk- i = fesl{ ™ 572
tyg och med hjilp av nigon som gjort det =
forut tiljer man en godtagbar propeller e — [ _1L
redan vid forsta f6rsoket, och som van-
ligt ger triining firdighet. g s !
Som tidigare ndmnts kan man képa 540 610 "
nagraav viirldens biista propellerblad fran
bland andra Andriukov sa diven den som H
inte vill tilja sin egen propeller kan flyga nlka
F1B. . T b
Fordensomviiljerattkdpamotorréroch L Konstruktér Bror Eimar
nav finns otaliga varianter att viilja pa. Pa
senare tid harentypav nav somstillerom -
propellerns stigning under {lygningen bli- Em’l
vitallt vanligare.
For att utnyttja gummimotorns vrid- Konstruktor Bror Eimar
moment optimalt har propellern higre
stigning ju hdgre vridmoment gummi-
motorn lcl\:‘crurur. Eu nav llll en nyb(’j_r— T - R BiarEnnin
Jarmodell drenkeltattgorasjilvmedma- |8 3°  pece pwr: anpeiwor oor ue I bakgrunden
terial frin den lokala aluminium- |* [T] e TR kikarforsedde
forsiljaren. For ritning pé ett sddant nav E s o smee, Ni J&erik
lxunla]\ltl.NLtgnus nedan. 2 N . Hallaider
Var kqper man prylarna? “ e b 27-"”‘5,;%95 . 1 i -’;’fﬁ"{"f“h
De vanligaste marknadsplatserna ir de i Ehad 1

omiviirlden, Diir brukar det finnas minga
forsiljare. Man bor dock prata med nd-
gon erfaren flygare sd att man inte kper
grisen i sicken.I Sverige finns foljande:
Friflyg Service (Lasse Larsson), tel: 0322-
421 17 och Bror Eimar (Andriukovs pry-
lar), tel: 0480-42 01 68.

Bor
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F1B — en klass i utveckling

Wakefieldklassens modeller har under
de senaste dren varit ganska lika 1 ut-
formningen. den utveckling som skett
har varit osynlig [or de icke invigda. Det
som skett fr att utnyttjandet av gummi-
motorn har farbéttrats och kvalitén pa
gummimotorn 1 sig sjilv har ocksa blivit
bittre. Konstmaterial har gjort att kon-
struk-tionerna har blivit starkare med bi-
behallen vikt.
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Liten ordlista till F1B

Kompositmaterial - glasfiber, kolfiber och
aramidfibrer (kevlar).

Timer - tidsursom utléser funktionervid férut-
bestdmd tid.

Sprangror - plast- eller aluminiumrér som

fors in i motorréret under vevning for att - |er
radda kroppen.

‘ “.
Fuse - av engelskans sakring, termiksakring. :I% = L
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Autostabbe - stabilisator i dyklage for att
forhindra loop i starten.

Autoroder - roder som styr modellen under ae7 ‘4 e
tiden propellern arbetar. Ritning: Jorgen
Burstroder - roder som styr modellen rakt Korsgaard,

mot vind de férsta sekunderna efter start. L ) Danmark
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Skala

Ettknepigt
skalaobjekt att
bygga, att
rigga, att
flyga:
Steinar Olséns
Curtis Pusher

Anders
Bjorkmans
Westland
Lysander

16

Resultat

F4C |

1. Kiell-Ake Elofsson TigerMoth 1028.52
2. UlfJdrheim Vultee BT-13  991.33
3. SusanneKarlsson TigerMoth 826.01

Popularskala

1. Jyrki Terho Zlin50LS 872.25
2. Olle Eriksson Avro 504K 867.00
3. RuneNessen TigerMoth 865.75
4, Hannu Ripatti PiperSeneka2 852.50
5

. Ville Tyster Extra 300 842.75
Aresti
1. BennyKjellgren ~ CAP23 3130.0
2. Anders Johansson Extra300S 2731.0
3. BennyKjeligren ~ CAP23 2644.5
4. Anders Johansson Extra300S 2493.0
5. JyrkiTerho Zlin50LS 24420
FAl Storskala
1. BorieSebring  SK16A 900.8
2. lvvehallberg BeechcraftC-45  851.5
3. PeterLazarz SU-26M 796.5
4. JariTakanen Buckerdungm 7791
5. UfJormheim Extra300 472.7
Jet
1. Rune Nessen F-86 Sabre 980.0
2. BoGustafsson JA37 Viggen 956.0
3. HansBlom F-15C 910.8
4. PerGStrommen  F-86F Sabre 569.5
5. GeirFlesche T-33 355.0

ommar och sol och tdmligen
svaga vindar och naturen i sin
fagraste forsommarskrud.
Krydda anrittningen med ett
fyrtiotalmodellflygare med allehandafly-
getyg. Dir dr receptet pé en lyckad helg
for vara medménniskor som har det sti-
mulerande intresset for modellflyg.

Mangaav skalatévlingens askadare sig
jagivenpa EAA-meetingethelgeninnan,
Dir kunde 230 flygplan av alla sorter
beskadas bdde pa marken och i luften
med samma fina véder som under skala-
dagarna. Formodligen fanns ménga s-
som undertecknad samlade dokumenta-
tion f6r kommande projekt.

For att aterga till tdvlingarna s& har vil
aldrig dessa kunnat genomféras s frik-
tionsfritt. Dels tack vare de i ar vilvilligt
instillda vidergudarna, men dvenen ruti-
nerad arrangorsstab som hade flyt bigge
dagarna. Den enda longéren var vil 16r-
dagens pausprogram, som framst berodde
pé trilskande turbominmotorer.

Olyckstillbud

Denendalittstartade gasturbinmotorn ser
utattsittai Olle Erikssonshembygge. For
Ovrigt sd intriffade tivlingens enda
olyckstillbud nér Geir Flesches Turbo-
mindrivnaHeinkel He 162 vid séndagens
pausprogram holl pd att skena in bland
publiken. Nir Geir var néra liittningshas-

Skaladagarnapa Barkarby 25ar o-«viataswines
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tighet drev maskinen ut i bankanten och
vid kontakt med griiset girade maskinen
mot publiken. Som tur var stannade mas-
kinen ett par meter [6re avspirrningarna.
Pi viigen holl den dock pa att ta med sig
den videofilmande Peter Ewers som med
ett ekvilibristiskt skutt klarade bade sig
sjilv och kamerautrustning.

Inte en kvadd!

Inte en enda deltagare kvaddade eller ens
allvarligt skadade nagon modellunder tiv-
lingen. Visserligen [ickinte Ivve Hallberg
ut stillet nér han skulle landa Beech-
craften. Men med lugn och skicklighet
gjorde han en utmérkt buklandning i grii-
setiforett antal nervisa dskadare. Endast
en bruten propeller var resultatet.

Nordisk topp i pop

Popskalan hade 1 ar samlat hela 18 del-
tagare. Senarc drhar storskala samlat flest
deltagare. En trend? Eller skrims man av
attklassen nu arunder epitetet FAI stors-
kala. Helasex finnar fannsi startfiltetoch
detgavutdelning. Fyradterfannsbland de
sex bhidsta ndr resultaten rikknats.

Vann gjorde Jyrki Terho med en Zlin
S0LS titt foljd av Olle Eriksson i sin nu-
mera beprovade Avro 504K. Rune Nes-
sen knep tredjeplatsen med sin Moth.

Tajt var det

Endast 12 poing skilde 1:an och 3:an. Vi
fick seettnytt fantastiskt [lygande spjil-
staket i form av norrmannen Steinar Ol-
sens villbyggda Curtis DH Pusher. Maski-
nen var utrustad med en skjutande Laser-
motor. Nir Steinar skall transportera ma-
skinen delar han kroppen bakom vingen
och for siledes en fram och en bakdel.

Fyra i FAI Storskala

Det var faktiskt endast fyra som startade
ochflogiklassen. Biststatiskt var somsig
bar Ivve Hallberg men Bérje Sebring
kunde medsinSK 16 flygahem {trstaplat-
Fortsétining ndsta sida!
modellfivanvit 4/1997

Skala

Trevligt med
annorlunda
och framfor
allt svenska
skalaobjekt:
Pelle
Lundbergs
SAABSI7B

Entrio
Mothar av en
kvartett pa
Barkarkbys
skaladagar:

Sussi
Karlssons
Modellflyg-
Moth
—treai F4C.

Kjell-Ake
Elofssons
Allebergs-
Moth

tivlade i F4C

Rune Nessens
Tiger Mothi
Populéirskala

17



Skala

Steinar Olséns
Curtis Pusher

Jari Takanen
med finsk,
svensk-
registrerad
Biicker
Jungmann

Thomas
Westerbergs
Lansen hade

problemmed
rodergdngjdrn
—bryter!

Ivve Hallbergs
Beechcraft
vantar pd
starttillstand.

Olle Erikssons
Avro 504K
startar

Svart Blackbird
uppvisnings-
flygeripausen.

Bo Gustavssons
Viggen

Ulf Jornheims
Vultee BT-13 —
tvdaiF4C.

18

Barkarby 1997 ...

Fortsdttning franforegdende sida!

sen. Tyvirrfick viintese Pelle Lundbergs
nya och storre SAAB B17 i luften. For
svagmotor, enligtPelle. Ser fram motden
flygningen nista ar.

Trei F4C

"Tjalle”, Ulf och Susanne var de tre mus-
ket6rerna i klassen. Tva Mothar och en
Vultee BT-13. Kjell-Ake vanninte Sver-
ldgset men med auktoritet. Realismen ir
overtygande och jag minns sérskilt hans
touch and go. Magnifikt!

”Sussi” med "Modellflygnytt-Moth-
en’ hade baraett par provfly gningar bak-
om sig och kunde knappast gora sig sjilv
rittvisa. Vifar viilhoppasaattnista UT-tiv-
ling samlar fler deltagare.

Duell

Jetklassen blev en duell mellan Bo Gus-
tavssons Vigg och Rune Nessens F-86
Sabre. (Snart dr vil Rune virdig efter-
tridare till Roy Nilssons titel M:r Bar-
karby?) Kampen avgjordesisistarundan
sedan de bigge kombatanterna i niist sis-
taomgéngen forsokt vertriffa varandra
med bland annat forstka gora streck i be-
tongen med buken pakérrorna. Starkt!

Rune kunde ta hem segern efter de dis-
ciplinerade flygningarnade bada utfrde
isistaomgangen. Tétt efter placerade sig
HansBlommed enrealistiskt flygande F-
15C. Av Lasse Palms omskrivna Turbo-
min-forsedda Vigg fick endast se start-
forsok av motorn.

Aerobatic

Benny Kjellgrens flygning limnade ing-
enting i Svrigtatt 6nska. Den var helt utan
konkurrens. Den statiska podngen ger ju
litetutslag arestiklassen, men personligen
tycker jag den borde ha storre betydelse.
Somdet nuiir, tivlas det med mangalook
a like” -modeller som visserligen flyger
bra och dr litta att bygga, men skalaen-
ligheten dr minst sagt usel. Det ér ju en
skalatdvling i forsta hand. Eller...?

Paus

Paus gor de tivlande men publiken miste
underhillas och detblir den. Vi fick seen
realistisk flygning av Geir Fleche med den
turbomint6rsedda Heinkeln pa lordagen.
Elegant, snabbt, tyst och hiftigt el-flyg.
Bogsering av segelflyg.

Ivves magnifika skapelser Turner Spe-
cial samt Beechcraften som han mer #n
girnauppvisningsflyger. BoGustavssons
Viggen flygning. Blackbirden var inte
délig den heller och naturligtvis Rune
Nessen med helikopter. Jag har kanske
glomtnigotmendetar svartattfa medallt.
Manbehdver en uppgradering av minnet
till ett par sidana dagar som dessa.

Holl pa att glomma den som vanligt
underhéllande speakern, Thomas Leijon.
Vilkommen tillbaka! Tack SRFK!

Lars Winberg

Ovan: Ivve Hallberg med modelle.
Nedan: Hans Bloms F-15C.

i
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u har vi kommit till halvtid i

tivlingssisongenochkampenom

landslagsplatserna till VMiEng-
land 1998 ir i full géing. Det har varit Lvi
UT-tdvlingar sedan sist.

Micros 24 maj

Efter litt regn pd morgonen sa bérjade
himlen att spricka upp och tivlingen kom
igangiutsatttid. Framat lunchomringade
ett regn och askvider Toppfiiltet vilket
medforde att vindriktningen upphérde
den kom [rin alla eller inget hill. Det
kunde vara motvind pa marken nér man
sliippte modellen ochnirmankommitupp
10-15 meter kunde man fa vinden i ryg-
gen, De flesta hade problem med att
komma upp till normal starthéjd.

Hade man otur kunde man [a springa
med modellen till andra éinden av filtet
precis nir man skulle till och starta.

Resultatet blev: 1. Soren Svantesson
2. Hans Andersson 3. Stefun Wahlberg.

Finspangstiviingen 14 juni
AveniFinspangregnade dettill en bisrjan
forattsedan sprickaupp och bli bravider.
Det enda som saknades var termik
mingallygare lyckadesinte fitag pinigra
riktiga blasor under hela dagen.

Tiivlingen var hard och resultatet var
ovisstinda till slutet. Slutstillningen blev:
1. Stiren Svantesson (igen) 2. Dan Eriksen
3. Lennart Andersson.

UT-listan

Vi har kommil sd pass langt in i sdsongen
att det borjar att bli intressant att titta pa
hur UT-listan serut forkommande séisong
dadet forsta VM et star [6r dorren och det
drmanga som vill kvalificera sig dit.

Eftersomvar UT-listagérdvertvadroch
80% av tivlingarna skall riknas och det
sammanlagt kommer att bli tio tivlingar
under de hiir dren s har jag riknat de sex
biistaresultaten vilket medfarattniir vihar
[ugitklartdetvdaterstiende UT-tivling-
arna i ar si skall dom dtta bista resultaten
riknas. UT-poédngen dr inofficiella men
det ger oss en vink om hur liget i toppen
ar.

|. Séren Svantesson  Herrljunga 5532
2. Lennart Andersson  Askersund 548.3
3. Lennart Arvidsson  Grabo 538.3
4, Stefan Wahlberg  Tkaros 530.6
5. Mattias Carlsson Tkaros 516.3

Jag har idéer om ett biittre UT-system in-
fornista sisong. Nirman baserar UT-lis-
tan dver tva ar si slidpar den efter for
myckel.

Har man flugit bra ar 1 sa hiinger man
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medbraiivenunderar2 utanatt gbrandgra
speciellaresultat. Jag var sjily positiv till
det hiir systemet niir det infordes men har
nu éindrat dsikt, Vidare sa riknar vi UT-
poingeniven med strykomgiangen inrik-
nad vilket jag tyckerir fel. Det medftratt
om man pa grund av otur eller annan or-
sak faren nollaienomging sariiknas den
med i UT-poiingen, meninteislutresulta-
tet. Det vore helt normaltatt fa riikna bort
strykomgéngen néir man riiknarut UT-po-
angen,

Jagtyckerocksiattmanbaraskallrilkna
de 3 béstaresultaten undersiisongenalter-
nativtriknaallautomen, vilkethade med-
fort de 4 bista under detta dr.Detta dr min
personliga idé och jag alla vi som tivlari
F3Ibdr funderadveromdetirnigot vivill
forbiitira infor niista sisong. Hor av er till
mig si vi kanutbytaidéer innan viskallha
segelflygriksdag ndgon ging under his-
ten.

EM 97

Niirdettakommeritidningensiadrnog EM
i full gdng nere i Slovakien.

Vi pé hemmaplan far onska de svenska
deltagarna lycka till. Vi far hoppas att de
visar dvriga européer hur man skall flyga
F3I.Jaghoppas attredan till ndsta nummer
av Modellllygnytt skall ha fatt rapport
om hur det gick och om det var nagra
nymodigheter som var virda att rap-
portera om och iiven en del bilder.

Ny modell fran Tjeckien

Nu har den idntligen kommit, den efter-
lingtade F3J modellen "Sharon™. Den ér
byvged i Tjeckien och tas in i Sverige av
Bosse Sjoberg pa Air-Eli Hjo. Nérnu bror-
saniintligenfick hemmodellen varjaginte
sen att vara dir och tjuvkika lite. Eventu-

ot up in F3J?

ellt s kommer vi kanske att testa den se-
nare men hiir kommer ett forsta intryck.

Modellen harenspiinnvidd pa 3430mm
och har profilblandningen SD-7037/RG-
15. Vingen iir 5-delad— egentligen en 3-
delad vinge med lostagbara vingspetsar.
Deniir i sig en orgie i NC-frisning — det
finns inte en enda rak yta— spetsen sve-
per av bade bakat och uppat med bade
framkant och bakkant rundade (ge mig
en san fris!).

Vingen har en superb finish, Det enda
man behover gora dr att montera i de 4
servona. Vinge och stabbe dr dessutom
lidckert motivlackade. V-stabben hiller
samma kvalitet som vingen och dr i ett
stycke.

Kroppen har normal uppbyggnad enligt
dagens matt: noskon med innerkropp samt
attvingen skruvas ovanpia. Man far limma
i vinglastsiittningen vilket jag tycker
kunde ha varit fiardigt frin tillverkaren.

Sharon har dven den hakat pa trenden
med linga bakkroppar vilket jag sjilv har
lite svart att forsta poiingen med. Okej,
planet blir snillt och stabilt men det har
tvii stora nackdelar som jag ser det: Det
gar at mycket bly i nosen. Vidare s blir
det svart att kurva rent och snivt pa lig
hojd och det dr ofta didr som manga F3J-
tivlingar avgors. Framtiden far visa vad
Sharon gar or.

Kommer om EM och VM

1 niista nummer skall jag —om jag far till
enartikel mellanbarnjolleroch blgjbyten
— rapportera om EM och NM och for-
hoppningsvissafirvidvenen forhandstitt
pa vad amerikanen Ben Clerx kommeratt
flyga med som efterfljare till Makon. Vi
hirs!

Stefan Wahlberg

SINGLE geg
FLIGHT 1996 \
NORway

T

Segel

Mattias
Carlssonmed
sinnya Sharon.

Till véinster:
"detvore frint
med en NC-

friis!”

Till hiiger:

Jag sjilvmed
den "gula
ledartrijan”
efter internatio-
nella F3.1-
tivlingen i
Norge 1996.
Ndgotatt ta
efter?
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Foto samtliga :

bilder Lars
R()q'giz gren,
Odeshog
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En pylonflygares
bekannelser

eller historien om hur man bygger
ett bra segelplan fér 7 celler

et hiir med att borja med el-
segelflyg var inte som jag
trodde. Hela den sommaren
lingtade jag efter en enkel
segelkirra med elmotor for att ga ut och
lattjalite med, hittatermik, eller flygahang
nere pa Viitternstranden. Sisongen1F3D
pylon varslutochjag tyckte det var lamp-
ligtatt skaffaenbrakirrapédirekten. Kan-

ske en “nistan firdig” pa "Fina Hobby-
butiken” med alla grejor som hor till.

Kanske med elmotor?

Harunder aretbyggtoch flugitett tjugotal
segelkiirror, men har aldrig haft en elmo-
tordriven sidan. P4 SM for elsegelplan i
Norrkoping sagjag de senaste skapelserna.
Det var grejor. Det blev kérlek pa direk-

ten. Tyvirr var inte min kassasddan att det
gick att forverkliga di. Men jag ténkte
skaffaenenkel kirra for attldramig grun-
dernamedelochsenbyggamigenbra”ra-
cer”.

Ringde till 3-4 stillen och frigade om
rad. Fick helatiden lite konstiga svar, men
allt skulle 19sa sig bara jag kom till buti-
ken. Dom hade ett fulltsortiment av all-
ting”, sd sakertskulle jag vil hittanat. Tyd-
ligen ett standardsvar.

Hick/hack och tvakanalare

Jag har flugit radio sen bérjan av 60-talet
med den forsta “riktiga” radion som kom
till Sverige, entvikanalare med torrbatte-
rier och stora stadiga servon fran Futaba.

Innan Futaban inforskaffades sa flog vi
utanfor Stockholm pa gamla Jarvafiltet,
dardetnufinns en tunnelbanestation, med
gummimotordrivna hick/hack och sen
med elmotordrivna gyron och pulsande
fummar.

Motorn pa fullskaft!

Man trimmade in kiirran med motorn pa
“skaftet”, aningen rik. Motorriktningen
litenedatochlite htger forattkdrran skulle
flyga rakt fram med lite lagom stig. Nar
soppan var slut skulle den flyga sakta och
fint, lite fortare dn stallfart. Det tog ettbra
tag att bara justera lagom motorvarv med
”lagom” TP och motorvinklar.

Man fl6g alltsd med att enbart paverka
sidorodret. Om man inte tryckte in sén- -
darknappen sé var det fullt vinsterroder
ochtrycktemaninknappenséblevdetfullt
hogerroder. En gummisnodd drog tillbaks
gyrot nir man inte “pulsade”. Det tog en
stund pd markenattldrasig”pulsa”lagom
sarodreti genomsnitt stod rakt ...

En magisk box med ratt

En kompis som begrep sig pa lite elektro-
nik byggde en "magisk” box till mig, som
pulsadeut strom viaen vridpotentiometer,
sa det var bara aft "ratta” vénster eller ho-
ger pa den hemgjordaratten.

T Amerika hade man uppfunnit tva ka-
naler med en sorts puls som kallades
“Galopping Ghost” eller nét sant, som
fungerade pd liknande siitt. Det var en
drém att skaffa sig en sddan avancerad
apparat.

En god viin fran den tiden var Anders
Thorsén, som med sin gyrostyrda Vaga-
bondlyckades bide startaochlandapaden
lilla smala strandremsan utanfor sitt hem
nere vid Edsvikens strand. Hankunde gora
looping, wingover, snabbroll och nigra
andra mnagvrar som vi aldrig kom pa vad
de hette. Den gamla Vagabonden fick sig
enriktig smill nir Andersinte riktigt lyc-
kades styra in pd “banan” utan sméllde
genom grannens vardagsrumsfonsteroch
landade nira koket. Anders fick gé sjdlv
och hamta kérran. Jag hade ingen lust att
foljamed.

Pengarnarickteintetillenbyggsats. Det
var bara att dka in till Wentzels pa Apel-
bergsgatani Stockholmochkdpalésvirke
och forsokaritaegnaplan.

Om det gick bra? Det fungerade, men
det varinte mycket mer.

Jag har faktiskt en tid av intensivt fri-
flygande bakom mig. Kommer Ni ihag
”Gladan”?Enenkelmenbra segelmodell
med pappersklidsel. Ingen talade om for

modellflygnytt 4/1997



migatt man skulle trimma kurv pakérran.
Jagvisste inteens attdet fanns modellflyg-
klubbar pdden tiden, sd det var att férséka
sjdlvnirdetinte fannsnin attfraga till rads.

Efter att ha transporterat kiirran under
armenochlinanifickancyklade viett géing
till den storsta dngen utan{or Silverdal i
Helenelund. Diir [inns ingen éngidag utan
bara en massa radhus.

Vitogutvindriktningen. Jag provkasta-
de minga ganger och forsékte memorera
hurdetskulle se utnirden flog bra. Minns
att jag forst lade extra bly i nosen och sen
pallade upp stabbens bakkant lite grann.
Smart va?

En kompis fick hallai planet, som hade
tagit danda fran julafton att bygga, medan
jag drog ut 50 meter lina som krokades i
planet.Jag gavteckenochborjadespringa,
kompisensldppte. Jag sprangalltjag kun-
detills jag kdnde draget i linan och viinde
mig om. Planet steg perfekt. Jag saktade
in. Viinde mig sd jag kunde se pa planet.
Det steg raskt over huvudet pd mig och
kopplade ur. Vilken lycka. Det flog rakt
fram. Viskrek och hurrade. Detvarlycko-
rus. Viirt varendatimmeav byggande. Pla-
net flog sakta rakt fram och steg. Det
svingde ingenting utan f16g sa djdvla
vackertrakt fram.

En rejiil blasa

Vi sprang efter men vi kom aldrig ikapp.
Planet forsvann dverskogenien stigande
svag vinstersviinghogreochhdgre ochsen
utéver Edsviken. Det var bra termik den
dan. Det var forsta gangen jag lyckades fa
termik. Det dr inte si ldtt som det ser ut.
Det tog flera ar tills jag lyckades hitta en
blasa nista gang.

Nuvardetdags attakatill "Storabutiken”
i Norrkoping och képa elsegelplan. Viil
framme fick vi vinta vid disken en halv-
timme pa att den ende expediten skulle
forklara varfor nigot tydligen inte fanns
somreservdel och varfordeninte kommit
hem trots att det var flera manader sedan
som kunden bestiillde delen.

“En seglare for elmotordrift”

Detblev vir tur. Jag ville haen bra, enkel
seglare forelmotordrift. Detfannsbaratva
olikailager tyviirr, men jag fick blidddrai
enmaffig katalog medan hanservade niista
kund. De kiirror som fanns passade inte.

Jag hittade en modell i katalogen som
sag frasch ut i epoxiplast med skevroder
och firdigbyggd vinge. Den var for 6-10
cellerochhade en spinnvidd pacirka2m.
Firdigbyggd och flygklar skulle vikten
ligga pa 1.300 g med 6 celler och en 400-
motor.

En 400-motor inforskaffades som med
bara 6 celler helt sdkert skulle klara att
drivakéarrantill viders och haen motortid
pa 5-8 minuter. Jag tvivlade pa expediten
nir han holl fram denlilla motorn och [ra-
gade sérskilt om den orkade dra ett plan
som skulle viga runt 1,2 kg. Han kilade
bort till telefonen och pratade med nén
expert. troligen digaren, och sen farklarade
han ndjd att det var inga problem. Efter-
sominget plan fannsilagerstruntade jag i
sjiilva planet. (Jag har ett dussin gamla
segelkérror pa vinden somantagligen gar
latt att modifiera tinkte jag).

Starkttvivlande kopte jagiallafall "allt

modellflyanvtt 4/1997

sombehdvdes” utom planet. Jag tinkte att
de vet vill hur allt ska fungera. Jag kan ju
baravanliga glidstiftare ochen och annan
F3D-motor har jag fixat i mina dar men
aldrig enelmotor. Till den képtes kontak-
ter, fartreglage, en superenkel laddare for
upp till 7 celler, en liten fillbar propeller
med faste och spinner som visade sig inte
ens passatill motorn nér jag kom hem.

Pa viigen hem passerades Linképing
ochrasktstegade jagintill Peterde Carros
butik forattkdpamigettflygplan. Det var
precis lika illa med sortimentet. Ett antal
sidororderkadrror med Clark Y-liknande
profil och som var limpliga for "nybor-
jare”. Men. Det fanns en, somjag blev be-
tagen i. Den var runt 2 meter, en underbar
profil och en snygg kropp. Vingen var
firdigplankad medbrastyrkaoch helakiir-
ranvarlicker. Det varbaradetattden pas-
sade baratill 10-20 celler. Man vatan, jag
képte denénda!

Det visade sig att jag inte hade rad att
investeraienladdare, motorochdrivpaket
for mer in 7 celler, sa jag silde den med
forlusttill min gamle kompis Boris Dahl.

Ni ,jag hade ju min motor och alla gre-
Jor.Jag kopplade efterenmassatjafs ihop
alltihopa for att méta upp dragkraft och
varvtal i "provbiinken”. Va fan! Motorn
orkade ju ingenting. Motortiden blev
hogst tre minuter efter att jag hade kért in
den och cyklat acken flera ganger. (Jag
hade nu efter 2 r byggt en superlitt kiirra
ikolfiberochallafinessermed 7 cellerom
500 mAh och en vingbelastning pa cirka
35 g/dm*med flygviktpa527 gram—och
Kidrran orkarinte ens [lygarakt fram!) Jag
kéinde mig lurad!

Detfinns siikert butiker, déirpersonalen
begriper vad dom sysslar med, sd jag ska
inte dra alla Gver en kam. Tink sd manga
som likt mig inte vet vad det handlar om,

Fortsdttning néista sida!
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Pa proffsigt vis!

Ahir bygger du en elseglare paett
professionellt vis med enkla
medel.

Vinge

Skir en vinge i cellplast. Se till att profi-
lerna ligger lika pé "skrotet” sd att du kan
byggahela vingen paen gang. Ring tillen
tavlande i elsegel och fraga efter en bra
profil. Bygg sa har.

Ligg undersidan av "skrotet” pa tvd
kraftiga skivor i tri, eller laminat. En for
varje vinghalva. Palla upp vingspetsarna
till onskad V-form. Tejpa fast “skrotet”
noga. Skiir till och limma ihop alla fyra

En pylonflygares
bekéannelser

Fortsiittning frdn foregdende sida!

"vingskinnen" i 1,5 mm balsa. (For den
hindige sé kan man nu tillverka "ving-
skinn" pa vaxat glas med glasfiber, firg,
dekaler och allting.)

Skdr upp for vingbalkarna

Ligg deundre skinnen paplatsi“skrotet”.
Sjilva kiirnan skirs nu upp dir du vill ha
vingbalkarna. Ritaavfrankirnanhurhela
vingbalkarna ska se ut. Skir ut demi 0,4
mm ply. Skiirut plats fér servonai vingen
ochldgg redan nu in servokabel.

Tag kolfibertrad och klipp i limpliga
ldngder. Till stora vingbalken anvinds 4
tridar pé varje sida och lite kortare tradar

utan koper san hirjiviaskit. Butikernajag
har ringt runt och talat med vet ingenting
om verkligheten niir det giiller flyg. Om
manalls kommerframper telefontildom,
vill siiga.

Enstillaundran: vilka det dr som koper
saker i butikerna, kommer de att lyckas?

Jaghar ringt och forsokt prata med gos-
senibutiken, mendetirliksomingenidé.
Som Stenmark sa: "Deiint’ nanidé & for-
klar for ndn som int begrip!”

Efter det misslyckandet gjorde jag det
som jagborde gjortfranborjan. Ringde till
ett“proffs”. DetrakadebliBoiHjo, Bosse
Sjoberg som har Air Eloch fortfarande ir
entrogenflygareilandslagetielsegel. Det
finns siikertflerinhan somérduktiga, men
som sagt jag rakade ringa dit forst.

Det dngrar jag inte. Efter ett langt sam-
tal med manga skratt och tirar sinde han
mig det som jag skulle kopt fréin borjan.
Det kostade en hel del, men nu forstar jag
attdet var virt vartenda ére att kopakvali-
tet och kunnande.

Diremotfinnsinteettendaallroundplan
for sju celler pa hela marknaden som ar

mot mitten dir det blir ca 7 tradar. 2-3
tradar liggs som botten och som topp pa
balken direkt pa balsaskinnen. Ligg alla
tradar pa etttidningspapper och pensla pa
f15digt med plast. Efter en stund tar man
en trad i taget och torkar bort nistan all
plast och ligger den sedan pa plats.

Plasta hela balken

Tryck och platta ut traden sd mycket det
gir med till exempel en bred skruvme;jsel
eller spackel. Plasta hela balken full med
tréden.

Nu limmar du fast frimre kidrnan med
polerutanlim pd undre vingskinnen, ligg
balken pd plats och sedan bakre kirnan.

Dukan viljaatt gdraen eller tva balkar.
Jag gor oftast tvd stycken som ska bli sd
litta som mdjligt. Nu ldgger du fast kol-
fibertrad ovanpa balken och dven lite vilv
runt mitten. Ligg ocksd nuinenfurukloss

BRA. Detendajag hittillssettéir Borisoch
Claes Meijers “Selection” frin Simprop,
som jag tycker har bra prestanda med riitt
motor och drivpaket.

Men lugn, gottfolk. Jaghar efterett tio-
tal projekt ritat och byggtettbraplan som
kan ta termik och dven passar pa hanget,
dven om det blaser 15 sekundmeter.
Tricket heter ritt profil och lag vikt. Med
dentotalviktpd 1520 gramflygtardig med
viixlad7-cellsmotorochen 2000-acke gor
kiirran litt 15 minuter i absolut doluft och
enhalvtimmeihyfsatvideriringenkonst!
Sjdlv funderar jag pa att tivla i 10-cells-
klassen med kiirranbara for att visaattden
drbra. Den gar fort ocksd, naturligtvis.

Kirran stigeri cirka 75 - 85 grader och
klararen 4 - 5 stigningar till hogsta hojd,
som beror pé hur bra syn du har. Motorn
dren4-lindningars Plettenberg HP 270, ett
Sommerauer fartreglage 35A BEC med
emkbromsoch 7 cellspaketmed 1700 och
numera 2000 accar. (Det liter vl som jag
begriperendel va?)

Bossetarhem 10-cells tivlingsplansom
passarfor7 cellerommanvillhaen proffs-
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bakom eller framfor balken, som néir
vingen dr klar skall borras hal i for
vingfastsattningen,

Limma nu dit 6vre vingskinnet med
polerutanlim. Ligg dit 6vre "skrotet" och
sen allatyngderna.

Jag brukar ligga nagra kolfibertradar i
framkant mellan skinnen ochen en remsa
100 g glasfiber som bukkantférstiirkning.

Niista dag skiir man ut vingspetsar och
putsarhelavingen. Klidenmed 20 g glas-
fiber eller solarfilm.

Mindre dn tva timmar

Frandetattdu har forberett vingskinnoch
"skrot" tardetmindre éin 2 timmarattbyg-
ga sjilva vingen. Sen skiir du ut roder pa
vanligt vis. Den som bygger med fiir-
digplastade skinn skiir bara ut sjilva rod-
ret pa sidorna och behaller skinnet som
géngjirn.

kirra att viixa med. Ring till Be i Hjo och
kolla priserna.

Serdetut somreklam [6r BoiHjo, saiir
det meningen. Nej, skimt dsido, men han
harbra grejor som fungerar utan en massa
als och misslyckanden.

Jag har efter alla ar investerat i en be-
gagnad computerradio som gjorde segel-
flygandet extra roligt. Ett servo till varje
skevochetttill hgjdrodret. Skev med stora
utslag, differentierade forstdss med myc-
ket uppat och litet utslag nedat. Klalf och
broms skéts med sidoroderspaken. (Det
behévs inget sidoroder pa dessa kirror).
Pahangetirdetkul atttauppordentlig hojd
ochniirduskalanda fillerdu ut full broms
och dyker praktiskt taget riitt ned och sen
stallar man kiirran de sistatio meterna. Det
ser ut som en helikopter som landar for
autorotation, Ingen inflygning bland ste-
nar och triid bakom hanget utan bara rakt
ned. Testa pd hég hijd forst.

Skaisommar forsokahittanansomkan
fixa byggsatser.

7 celler dr bra for den som inte vill in-
vesteraalltfor mycket menindé vill préva
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Stabbe drenklast atl gora fran en 4 mm
balsabit som forstirks i mitten med en 4
mm ply som skruvfiste. Kroppen iir allra
enklast att skiira ut i cellplast. Skiir och
putsahelakroppentills duéirnéjd. Det bru-
Kartaeneller tvi timmar.

Senplastardumed ettlagerkolfiberoch
ett lager 100 grams satinviiv, eller med 2-
3 lager 80 grams satinviiv.

Ej thinner, ej bensin!
Niista dag petar du bort cellplasten med
allehanda verktyg. Tag inte bensin eller
thinner. De liimnarresterav cellplast som
nu viigeren hel del.
Sistbygadejagplaneti .5 mmbalsaoch
stuff som sedan forstirktes med glas-
fibertradar och et lager satinviiv. Total
bygatid pa vinge, stabbe, kropp blir inte
merincirkatiotal timmarplus installation
av motor, radio osv.

paelsegel. Detberorpaattladdaren éirbil-
lig och du kan ladda frin vilket 12 volts-
batteri som helst. Jag ansluter bilbatteri-
laddaren till min ordinarie startacce for
elodstiftsmotorerochladdar mina 3 paket
innan jag aker till [iltet. Sen laddar jag
vartefter fran bilen, dd kan jag [lyga prak-
tiskt taget hela daniett svep.

Men det ir klart. Ju storre plan, motor,
batteri och laddare du skaffar desto liingre
flygtid fir du. En 4 meters modell med ett
20 tal celler fastnar nistan diruppe.

K&p inget fTin en butik utan att ta reda
pa om det finns nan som képt planet eller
motorn fére dig. Ring och kolla med ho-
nom om grejorna dr ok. Det [inns viildigt
manga som har lang erfarenhet av elllyg
idag. Ta kontakt med niagon innan du be-
staimmer vaddu vill ha. Detkansketill och
med finns begagnade bra prylar,

El e faktiskt fantastiskt

Man kan flyga nistan varsomhelst. Jag
som sysslat med pylon i alla dr didr man ér
tvungenattvara pade "godkinda” stillena

Hoger och nerit ndgra grader ska mo-
torn peka.

Firdigt plan med vingfisten brukar
ligga pa en tomvikt av runt 500 gram och
cirka 1.500 gr flygvikt.

Ring girna om rad!
Ring omradsaskajag [Grsokasvara pa fra-
gor. Plast, kolfiber, viiv och annat brukar
jag kdpa av gamle kompisen och pylon-
flygaren Lasse Fasterius i Sollentuna.
Fragahonomomrad, han kan dethir med
CpOXi.

Flygviilochtink paattinget modellplan
dnnu har fastnat diruppe....

Bosse Magnusson, SWE-540
Kohlstad, 599 94 Heda, Odeshig
Telefon 0144 - 320 95

for triining och tiivling drel roligt. Jag bara
gir ut pa grannbondens stubbaker och
hivar iviig kdrran. Eller niir man édker till
gamle viinnen IngvarLarssoni Kalmaroch
vi sticker dver till nit bra stille pi Oland
for att ta lite termik eller hitta ett hang pé
vistra sidan. Tystl och rent och vackert.
Mendetiirklart, 320knyck 5 meter Gver
marken drhiftigt det med.
Bosse Magnusson

. alit Inam ,

TION

Kﬁppuddsgatan 4+ Hudiksvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser* Motorere
RC-anlaggningar = Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Védlkomnaineller ring!

Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar &ven mot postorder!
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"DYNV"
konstr.av Bjorn
Andersson. 6.e
plats 1937
(Katalogbild for
Wentzels. )

Emanuel
Filllons
vinnande
Wakefield
1937

24

Sven-Olov Lindén
Modellflygets historia del 16

Wakefieldtaviingarma

fore kriget

onstruktionsreglernaindrades

till 1937 &rs tdvling. Model-

lernas minimivikt hojdes till

det dubbla frén 4 ozs till 8ozs.
De svenska modellflygarna fick ritt sent
kiinnedomoméndringarna, varforheltnya
modeller méste konstrueras, byggas och
trimmas in.

Under sommaren 1937 holls uttag-
ningstivlingar till Wakefieldtivlingen,
somskulleavhéllasiEngland.OlleLindh,
"Vingarna", endast 15 ar gammal, hade
den bista genomsnittstiden — 2.24.0.

KSAK utsdg laget, som kom att bestd
av Sven Wentzel, Bjorn Andersson, Sune
Stark ochOlle Lindh samtligafrin "Ving-
arna”. Dessutom uttogs Ake Roggen-
tin,"Vingarna" och Allan Palmgren frin
Goteborg, deras modeller skulle proxy-
flygas. KSAK stod for kostnaderna och
ABAbjod pa flygresan.

Sven Wentzel inbjods av Finlands Luft-

viarnsforbund att deltaga i den finska
uttagningstivlingen 17-18juliiKauhava.
Denfinskastandardeni Wakefieldklassen
vardalig, ingen modell flog Sver minuten.
Wentzel gjorde 2.39,2 med sin modell!
Finnarna hade tagit intryck av amerikan-
ska tidskriftsartiklar. De flog med svaga
motorer och hoppades pa termik. Dess-
utom hann Wentzel med att studerasegel-
modellen "Baby", som gjorde goda flyg-
ningar. En gren av modellflyget, som
svenskarnaej sysslade med var inomhus-
flygning. Finnarna kunde varje sondags-
formiddag gratis utnyttja Misshallen i
Helsingfors. En 50-cm "microfilm"-mo-
dell hade rekordet pa ca 8 minuter!

Med flyg till England

Torsdagen den 29 juli k1 9.30 startade tre
av de svenske fran Bromma. Den fjirde
restekl. 10.15 Sven Wentzel rapporterade
omresani"FolketiBild". Detvar gropigt
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och molnigt dversodra Sverige. Kaffein-
togs pa 2.000 m hojd dver Viarnamo.
Mellanlandningar skedde i Kdpenhamn
och Amsterdam. K1. 17 resp. 19 var rese-
nirernaframmeiLondon. Debodde paett
boardinghouse vid Fairey Aerodrom.

Pa fredagen reste Wentzel ivig for att
mota Allan Palmgren, som kom fran Go-
teborg. De tre Gvriga gav sig ut pa sight-
seeing pd egen hand, vilket gjorde att de
villade bort sig och holl pa att dka tunnel-
banai tre timmar!

Under resten av fredagen och 16rdagen
dgnade man sig it trimning. Tyskar och
holléndare trinade pd Wimbledon! (?)

Sven Wentzel kunde vunnit!

11 nationer med 49 modelier stillde upp
pé Faireys Aerodrome. Engelsménnen
proxyflég for Canada, Nya Zeeland och
Sydafrika. De tidvlande hade inte sd
mycket tid att studera dvriga modeller, da
de hade fulltupp med sinaegna starter.

Sven Wentzels modell tog termik i en
trimstartoch flog 9 minuter. Han fanndock
modellen. Det var gott om termik under
tivlingen. Wentzels forsta tivlingsstart
blevtyvirrunderkind. Tidtagarnadiskva-
lificerade honom for "pushing”, dvs han
skulle ha hjalpt modellen ivig fran start-
plattan.

Tvé andra engelsmiin kunde folja mo-
delleni 13 resp. 16 min. Aven Palmgrens
model! flog bort i andra start, si han fick
bara tva tider noterade. Sune Stark och
Bjorm Anderssonimponerade pé virldseli-
ten med sina "DYN V" modeller.

Oversittning fran Aeromodeller sept.
1937.

" Den svenske deltagarensirideforden
forstaoverraskningen. Medanhanvevade
upp studerade vimodellennoga. Kroppen
var mycket ldng vilket resulterade i ett
tjockt wvdrsnitt.

Placerad ovanpd kroppen fanns en
vinge med en for brittiska 6gon ovanlig
konstruktion. Den hade timligen gott sid-
oforhéllande omkring 10:1, 75% av ytan
varhelt rak utanndgon V-form. Restenav
ytanvariformavvingoronstarktvinklade
uppdt, vilka gavmaskinen perfekt stabili-
tet. Dubbelfenor anviindes ocksd.

MrAndersson placerade sin maskin pd
startbordetochsldppte propellern. Viblev
forvinade! Modellen formligen visslade
ivéiig dver marken och steg sen uppdt i en

modellflygnytt 4/1997



skréimmande brant vinkel till omkring
200-300 fot. Den sensationella utgdngen
av denna flvgning fick vélfartjdnta app-
ldder och det var tydligt att det skulle bli
en ganska hard téiviing. "

Emanuel Fillon, som vann gjorde en
forsta délig start men fick 1 den andra
tivlingsstarten in modellen i en ordentlig
termikblasa varvid planet flog bort.

"Vi ha inte mycket att ldra", rapporte-
rade Allan Palmgrenefterat. "Det svenska
deltagande ledde ej till ndgon tdt-
placering, men sd var ej heller att vinta,
dd det var forsta gdngen svenska
modellflygare voro med bland viirldseli-
ten." "Det skulle vara svdrt att arrangera
en sadan tdvling i Sverige. Organisatio-
nen kan vi klara, men kostnaderna dr for
haga. Dessutomdrdet svdrtatt finna ldmp-
ligt flvgfiilt."”

Wakefieldtivlingen 1937

Genomsnittav tre flygningar

1. E. Fillon, Frankrike (2 flygn.) 253
2. R. Bullock, Storbritannien 194
3. R.T. Howse, Storbritannien 193
4. P, Chabot, Frankrike 157
5. R.Clasens, Belgien 156
6. B. Andersson, Sverige 155
7. M. McKinney, Belgien 155
8. S. Stark, Sverige 151
9. K. Schmidtberg, Tyﬂ.kldnd 147
10. A. Dague, USA 145
12. O.Lindh, Sverige 132
16. A. Palmgren, Sverige 109
17. E.E. Olsen Norge 102
21. S. Wentzel, Sverige 81
+ 31 startande och 4 ef startande.
Deltagande lidnder:

Sydafrika 4 man, Storbritannien 6, Ca-
nada 3, Holland 5, NyaZeeland 4, Tysk-
land 6, Frankrike 6, Belgien 3, USA 5,
Sverige 5, Norge 1.

Motet med viirldselitenundertidvlingen
i London hade givit svenskarna insikt om
att deras tekniska kunnande, deras kon-
struktioner ach trimningsférmaga var av
hogsta internationell standard.

Medtillférsiktsagman frammotdetnya
arets tdvlingar pa hemmaplan och utom-
lands.

Wakefieldtivling, Paris 1938

Sedan aret fore, da svenskarna hade goda
framgangar, om in ej vinst, i Wakefield-
tavlingen, hade bade konstruktions-och
tavlingstekniken utvecklats.

Segern i London genom fransmannen

Emanuel Fillonbetyddeattuppdraget gick
tillden franska Aeroklubben att arrangera
1938 drs tivling. Den kom att hallas pa
flygfiltet vid Guyancourtden 31 juli
Ett rent ""Ving-lag"'
Efter uttagningar i borjan av juli, kom ett
rent "Ving-lag" att utses. Tidskriften
"Flygning" stillde ekonomisk hjilp till
forfogande, sd attresankunde bliav. Lag-
ledare var Sven Wentzel. De 6vrigailaget
var Bjorn Andersson, Anders Deurell,
Gunnar Magnusson, Bérje och Sune Stark.,
Av dessa var Borje och Gunnar verkliga
juniorer. De var nyss fyllda 15 dr! Resan
gick med bil och bat till Tyskland och vi-
dare till Frankrike,

TivlingenhollspaCaudon Aerodrome,
Guyancourt, utanfor Paris.

Sondagenden 31 julivardendittills var-
maste dagen under sommaren, 35°C i
skuggan, Trimning var det knappast tid
berdknat for.

Tva gasfylldaballonger sindes upp for
att markera vinden, men de steg nédra nog
lodritt upp. KI 11.30 bérjade tdvlingen.
Det fanns bara sex tidtagare {or 70 tiv-
lande! Den forsta termik{lygningen gjor-
des av engelsmannen E.Chasteneul med
dver lOminuter. Deengelskasupportrarna
vralade [6r varje minutsom modellen holl
sig uppe.

Men de kinde sig betydligt enklare da
forste svensk, Gunnar Magnusson, gjort
sinflygning, somovertriffade engelsman-
nens med 6 minuter! Mensikom USA upp
i ledningen genom James Cahill med en
flygning pa mer &in 33 minuter.

Ovriga svenskar formddde inte folja
Gunnarsexempel. Sune Stark fick noterat
9 minuter, di hans ljusbld/vita modell for-
svann upp i skyn Anders Deurell gjorde
en flygning pi 45 minuter, men det varen
trimstart!Ovriga svenskar hade mer eller
mindre otur.

Coupe d’Belgique
Fran Paris gick resan senare i veckan till
Antwerpen, Redan pa torsdagen passade
man paatttrimma pa Saint-Annefiltet, dir
tavlingen skulle gd pasondagen. Palorda-
gen lade det svenska laget tillsammans
med ledaren [6rdetbelgiskamodellfly get,
commendant Hellemands en stor bukett
med bla-gula band vid drottning Astrids
monument.

Sondagenden 7 augusti kom med unge-

—

l:a

1. J.Cahill, USA 1925

2. G. Bougeret, Frankrike 811

3. G. Magnusson, Sverige 1023

4. R. Chabot, Frankrike 967
5. Klose. Tyskland 1127

6. Almond, Storbrittanien 732

7. E. Chasteneul, Storbrittanien 612

8. R.N. Bullock, Storbrittanien 287

9. R. Milligan, Canada 661
10. Beatty, Sydafrika 665
15. S. Stark, Sverige 549

22. B. Stark, Sverige 92

30. B. Andersson, Sverige 147
43. A. Deurell, Sverige 125
48. S. Wentzel, Sverige 83

Resultat Wakefieldtivlingen Paris 1938

L Totalt deltog 67 modellflygare fran 14 linder.

2:a 3:c  Snitt
Push. 37 654
294 150 418
38 96 402
142 98 402
bortfl. 375
83 237 357
183 164 319
634 bortfl. 307
112 116 296
184 8 285
bortfl. 183
114 179 128
112 79 112
124 3 84
137 0 73

modellflvanvtt 4/1997

fir samma véder som i Paris. Bade
Wakefieldettan och tvéan var pé plats.
Amerikanen Frank Zaicfick insin modell
igodtermik, men modellen skymdes snart
bortavroken fran fabriksskorstenar. Zaics
modellhamnadeifloden, men han varinte
sdmre dn att han simmade ut efter den!

GunnarMagnussons modelldrev ocksa
in mot staden, men det var mojligt att se
deni 13 min. 41 sek. Sverige ledde!

Jim Cahills modell lag linge dver filtet
pa samma héjd och sag inte ut att vilja ga
ner,menefterdrygttreminuterholl detinte
lingre. Fransmannen Chabot startade,
modellen kom in i termik och nadde ko-
lossal hijd, men sa sjonk den och efter
cirka9 min gick den ner bakomen dunge.

Gunnar Magnusson fick motta kung
Leopolds medalj forbéstaindividuellatid.
Aven lagpriset gick till Sverige genom
Magnusson, Deurell och Borje Stark.

Resultat Coupe de Belgique
Scgern gick inte till Sverige. men vira
unga modellflygare gjorde liksom dret
innan en mycket god och uppmirksam-
mad insats.

Resultat individuellt:

1. Gunnar Magnusson, Sverige 13.41,8
2. R.Chabot, Frankrike 9.35,2
3. A.van Wymersch, Belgien  7.25.6

Fortséittning niéista sida!

Sune Starks
1937-drs
modell, 8:e
plats.
Original-
modellen
fotograferad
vid 1985 drs
"Oldtimer-
tivling" pd
Rinkaby, dir
Sune deltog
med den!

Foto SOL

Gunnar
Magnusson
med en kopia
av hans egen
modell.
Planet héir
pa bilden ir
byggday
Nils-Olof
Gustavsson,
Skéivde.
Foto SOL
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Uppsala FK mfs
finaresultattavla
som bland annat
gjorde succé vid
Linflyg-VM.

Till higer
Friflyggeneral
Martin Térnrothi
véintan pd termik.

Undpre bilden:
Enokind FI1A-
flygare med
modell

unnar Agren lyckades med det

omdjliga konststycket att téra

fram friflygets Majtavlingen
dnnu en gang trots ovider och fram-
flyttande av tivlingsdagen.

Den hir tdvlingen platsar sékert i
Guiness rekordbok och utgor ju faktiskt
ett inslagi modellflygkultur.

Nir jag pluggade i Uppsala for 40 dr
sedan fanns ett aktivt och framgangsrikt
ging modellflygare i uppsalaklubben.
Dirigenten da var hogst densamme Gun-
nar Agren.

Majtivlingen stoptes i vackert termik-
vider. Bland de aktiva A2-flygarna var
alltid debattglade Lars-Olof Larsson och
trevlige Leif Aberg. I ar aterfanns de
bada pa plats i tdvlingsstaben liksom
dven Bjorn Soderstrom som var Uppsala-
klubbens sirklassige villbyggare. Bjom
var nu med som tdvlande dessutom. Hans
Jakobsson frén datiden var nu p plats for
attinhimta information om utvecklingen.

Majtévlingen édridaglika valarrangerad

Modeliflyghistoria...

Fortsdttning fran foregdende sida!
Resultatlag:

1. Sverige 23.334
G. Magnusson, A. Deurell, B. Stark

2. Frankrike 15.03,2
R. Chabot, G. Bougeret, Desnoes

3.US.A. 14.46,2
R. Wriston, T. Just, J. Cahill
4. Belgien 12.29,6

A. van Wymersch, M. & R McKinney,
5. Holland 4122

som de forsta tdvlingarna. Tidtagarna
holl till och med reda pa var modellerna
landade! Tdvlingsledningen holl ordning
pa viddret och vindriktningen nu efter att
ha slippt vidret for lingt vid forsta tév-
lingsforsoket. Jag undrar till och med om
vadret nu var tvunget att begira tillstind
hos tavlingsledningen och en gang fick
avslag — érets allra forsta sommardag
kom efter lunch, sé vidret fick tydligen
ritta sig efter ledningens direktiv.
Flygflottiljens viilvilligainstillning var
ocksd som en varm sommarvind frén
forr. Arets Majtivlingen gériniminnenas
sfir och teckna; i trevliga episoder kan
alltid dterkomma.  Nilserik Hollander

Fint viider. Sol. Vind fran borjan 3 m/sek
okade till 6 m/sek, varfor maxtidernamins-
kades, défiltet, trots sin storlek inte rickte
till. UFK tackar Modellprodukter, Sigtuna
Hobby, PeA:s Rotorblad och Kodak
Image Center for finapriser.
RESULTAT se sidan 52!

1939-drs tivling i U.S.A.

Utgifterna for ett svenskt deltagande an-
sag forhoga, viridsliget varocksa osikert.
Svenskarna fick i stéllet inrikta sig pa att
forsvara sin seger i Coupe de Belgique.
Finalen holls 6 augusti 1939 ndra New
York City.

Den forst utsedda tdvlingsplatsen,
Bendex Airport, som den amerikanska
Wakefieldkommittén valt utdomdes av
SMAE, somolamplig dé den lag inklamd
mellan en tit skog och en luftskepps-

och ordnade en golfbana i Bendex N.J.
som tivlingsplats.

Viidret var "kokande", men perfekt
vindstilla fram till lunchtid. Nya Zeeland
skulleenligtdendragnastartordning vara
forstanation pastartbanan. Modellen fran
N.Z.visadesigdockejfyllareglerna, var-
for den diskvalificerades.

Dick Korda

Nistanation attstarta var U.S.A. Richard
(Dick)Kordablevdenlycklige. Hanhann
startajustnir vidret var som bist. Model-
len steg snabbtochefter 60 sek. motorflykt

Moelandts. Suls. van D hangar. Bernarr McFadden kom till hjélp
Gunnar = s f )
Wa%}‘éi;ﬁ‘;;@’é‘  ONcURRENE Resultat Wakefieldtivlingen USA 1939
-e plats i Paris o I. R.Korda, USA 2609.0 1498 91,9 9502
3-epla si&]a:;s, 2. F. Bowers, Canada 812.,5 5,5 - 2726
Cou éde 3. M. Giovanni, Frankrike 4950 88,0 69,0 2175
Beloi 14(35)938 4. R. Copland, Storbrittanien 1654 308,5 160,0 2113
ith : 5.N.Lees, Storbrittanien ~ 211,0 100.2 1954 1688
n F‘f”’f’”- 6. R. Chaille, U.S.A. 215 580 - 1598
G otour 7. L. Stott, Storbrittanien 159,7 211,5 86,0 1524
unnars 8. L. Walters, Canada 4272 133 12,0 1508
album 9. A. Vincre, Frankrike 1300 119,6 1294 1263
10. E. Booth, Canada 136,0 1314 110,2 1258
{ Yiterligare 19 deltagare noterade resultat.
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Ett utforligare referat frdn Scania Cup
1997 kommer i néista nummer av Modell-

fivgnyti. En néiira nog kemplett resultai-
lista finns pd sidan 52 i detta nummer.

Scania Cup 1997

Slutstiillning 30juni 1997 « De 20 forsta placeringarna pilistan i F1A och 10 forstai FIB resp. FICinbjudes till uttagningstiv-

lingen for landslag i september (s¢ separat tivlingsinbjudan)

F1A . - P

| 6127 Mikael Holmbom Matfors 2706 ‘ Landslags-hgan Fr lﬂyg

2 25387 UlfEdlund Norberg 2704 : :

3 15125 PerFindahl Norberg 2701 F1B

4 10000 Martin Larsson Slindan 2696 I 376 Hikan Broberg Gagnefl FK 2712

5 174 LarsLarsson Slindan 2670 2 42 Bror Eimar Norberg 2704

6 8335 Anders Persson AKM 2647 3 28654 Mikael Eriksson Matfors FK 2680

7 240 Inge Sundstedt Gagnef FK 2639 4 216 Nilserik Hollander  Karlstad FK 2666

8 21787 Martin Tirnroth MFK Gladiatorerna 2624 ‘ 5 36531 Janne Forsman Gagnel FK 2662

9 465 John Pettersson AKM 2608 6 153 Anders Hakansson ~ AKM 2650

10 20984 Sofia Wivardsson Slindan 2482 7 33989 Magnus Soderling Uppsala FK 2611

11 1861 Herbert Hartmann Slindan 2475 ‘ 8 1850 JanErik Andersson  AKM 2601

12 41769 Lars Hafner Solna MSK 2414 9 473 Lennart Hansson AKM 2452

13 16125 Sven Landervik Kristianstads FK 2346 10 106 Knut Andersson AKM 908

14 54265 Garan Trogen Gagnel K 2253 ‘ ——= = o

15 33016 Paul Sjoblom Kristianstads FK 2214 F1C

16 50743 Anna-LenaLundholm Slindan 2204 I 1886 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 2700

17 39549 Rikard Hamrin Matlors MFK 2166 ‘ 2 60 Gunnar Agren Uppsala FK 2684

18 4760 Mats Lugnefors SolnaMSK 2081 s 12 L-G Lindblad Eskilstuna FK 2421

19 33987 Deniz Varhos Uppsala FK 1990 4 29065 K-J Qvarfordt Solna MSK 388
L 20 16144 Poppe Blomgvist Bagarmossens MFK 1938 | 5 448 Tommy Eriksson Norberg 267

fillde propellern pa 80-90 meters hojd.
Modellen lade sig i perfekt glid och drev
liings golfbanan. Iinden av banan fick den
termikanslutning och befann sig inom
nfgra minuter pd kanske 300 m hojd. Al-
las 6gon var riktade uppat.

Dick Korda sjilv stod pa startplatsen
och sig planet komma tillbaka nu dnnu

madallifluanvitt 4/1997

hogre upp. S drev planet bort igen och
landade slutligen efter en officiell tid av
43 min49 sek. Dick Korda gjorde ytterli-
gare tvi starter med blygsammare resul-
tat.

Ovriga tiivlande som startade efter
Kordahade ej samma turmed viidret. Vin-
dentilltog och termiken varej lika gynn-

sam. Fred Bowers Irin Canada noterade
13.320ch M. Giovanni fran Frankrike fick
8.15vilkavarde tvanirmastbistatiderna.
Jimnaste serien hade Bob Copland Stor-
britannien men den rickte endast till 4:e
plats totalt,

Sven-Olovy Lindeén
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Seania Cup:
Frin vinster
Can Tezcan,
Turkiet, men
tavlare far
Tyskland.

Eddy Astfeldt
och Karl-Johan
Qvarfordt, badu
téiviari FIC.

Hikan Broberg,
FIB-vinnare.

1937
B.Andersson
& S.8tark
G:eresp8.e
platsmodell.

Till véiinster
nosdetaljertill
Allan Palm-
grens Wake-
field 1937.
Fyra kullageri
nosbhlocket!
(FadernArvid
varover-
ingenjéir pd
SKF!)

Foto SOL.

27



En 172 A Puffin
ldter siti tunna
skinn genom-
lysas av
sommarsolen.

Tore Loodin
handstartar.

28

1/2 A Puffin

dr presenteras en liten hindig
flygmackapir, som ldmparsig
for dldre gentlemén som be-
héver skirpa sina slaknande
reflexer. Om trots allt balsabrott skulle
upstd, dr den tack vare sin fackverks-
konstruktion (=spjilstaket) ytterst Litt-
reparabel. Littbyggd ir den ocksa.

Det borjade med en oldtimertriff pa
klassiskaOld WardeniBiggleswade ,UK,
for ett par decennier sedan. Det som im-
ponerade mest pd denne radioflygare se-
dan 40 ar var de svirmande friflygarna,
som flog allt som flygas kunde. Om-
tocknad av detta svirmeri kopte jag en
byggsats till en sén dir bulldogsliknande
modell, som bara engelsméinkan kon-
struera. Upphovet till denna fulsnygga
skapelse,ritad 1979, heter Andrew Moor-
house.

Alltnog. Jag satteenliten KP1 elmotori
nosen och tillbringade ett par friflygande
semestrar med Elpuffin. Den flog under-
bart utan nigon som helst assistans, Mo-
dellen hade dock en olycklig bojelse for
omkringstdende hogatrid. Omgivningens
opassande glidje Sveratt seen dldrig man
som triidkramare och leksaksflygare kom
mig att konstruera en dubbelt sé stor, den
nu publicerade radiostyrda versionen.

Dubbel storlek maste ju betyda dubbelt
ndje, eller hur? Denradiostyrdamodellen
vixte nu till 90 cm spinnvidd.

Sa till byggplankan!

Kroppen r i stort sett uppbyggd av 4x4
mm respektive 5x5 mm lister. Skaffaett4
mm och ett 5 mm balsaflak och en balsa-
stripper och skir till listerna. Aktre delen
avkroppenliksomstabilisatorochfenabor
vara uppbyggda av mjuk balsa av tyngd-
punktsskil. Kapa listerna med en mini-
geringsbox och och en tunn modellsag.

Limma med vitlim, som ger litet elas-
tiska fogar, mer hallbara an cyanolim-
made. Byggdenandrakroppsidanovanpa
den forsta med hushéllsfolie emellan for
att garantera identisk storlek pa kropp-
sidorna. Klipp till jiggar av pizzakartong
som hiftstiftats till byggbriidan pa 6mse
sidor omen mittlinje for att garantera lod-
ratakroppssidor.

Fena, stabilisator och roderytor byggs
paritningen med hushéllsfilm som skydd
forritningen. Roderytornakanske kan ski-
ras till av 2 mm balsaflak, men jag gillar
dem biittre som uppbyggda pa sitt rit-
ningen visar.

Vingen behéver jag vil knappast orda

om annat 4n att den bor byggas upp utan
spinningar. De bada sprygelpar, sombil-
dar mittsektion bor inte limmas in forrin
vingarna jiggats upp till korrekt V-form.
D4 ir det l4ttare att fi dem vetikalt i f6r-
héllande till byggbridan. Observera att
dessaspygelparmaste delas och modifie-
ras for att V-formsforstiirkningen skall
kunnaféplats. Narforstarkningen limmsts
pa plats #r det tid att limma in dessa
sprygelpar.

Installation av radio

Gordettainnan Duklirkroppen. Dadr det
mycketldttare att kommadtsakerochting.
Jaghade tva”mini”-servon av yesteryear
med riitt mycket rassel i och en standard
Sanwa-mottagare. Superduper minigrejor
behovsinte.

Diremot gjorde jag en litt ackeklump
av 100 mAh celler kpta hos Olssons vid
Insjon, som tackolov numer Gppnat
supermarket i Gallerian hir i stan, Da be-
hovsforstisendel “fischel” med motstand
och sant for att fa ner laddstrommen till
10 mA fran en standardladdare. En ladd-
ning ricker tili 5-6 flygningar om 5 minu-
ters varaktighet.

Med yttetligare "fischel” har jag kopp-
lat ihop tvé stycken 10 ohms motstind sa
attjag kan snabbladdamedcirka3 ganger
kapaciteten, vilket tar cirka 15 minuter.
Men d& far man ha en digitalspdnnings-
smitare kontinuerligt inkopplad for att
checka spinningspeaken med atfoljande
spanningsfall, som markrar att acken dr
fulladdad. Brytsinte laddningen— dakan
acken och omgivande modell bli het-
levrade. Bistdrnaturligtvis atthatvaackar
medsig. Knappastnagon villflygamerin
entimme underen "outing” Man maste ju
umgasocksid! Roderstinger drtillverkade
pa sant sitt som vi gjorde pa 50-talets
enkanalare. Och rodren éir fastsydda med
gammaldags “modellflygarsém”. Billigt,
litt och bist. Traden &r syntetdito, som
anviinds att tri péarlhalsband med. Slakta
livskamratens parlhalsband for att fa ritt
material. Detériallafallute med parlhals-
band nu for tiden

Kliidsel

Det finns en brinslebestiandig krymp-
plast,som perfekt liknar japanpapper —
Litespan!

Jag anviinde den antikfirgade varian-
ten. Materialetharett visst "grain” sombor
ligga lings kroppsidornaoch vingen. Ma-
terialet har inget limskikt. Detta far man

applicera sjilv genom att stryka balsa-
strukturen tva ginger med ganska tjockt
vitlim med torkning mellan. Strick ut
klidselnmedsélitet "skrynkel” somméj-
ligt och applicera litt virme med
monokote-jirnet. Foljbaraanvisningarna
som foljer med kiddseln'sd tar Du en
oslagbart 14tt och tuff klddsel som avse-
viirt stirker byggkonstruktionen. Jag vet
inte hurtillgiingligheten av materialet dri
modellhandeln. Sjilv brukar jag ringa till
England och handla pa VISA-kortet.
Fonstren klipper man till av tjock over-
headfilm, som limmas med tjockt vitlim.
Latkladseln overlapparutorna, sasitterde
sikrare.

Frontrutan passas in med hjilp av en
ritpappersmall, som ger formen till over-
head-filmen.

Motiren i foren

Jag har omviixlande anvinten 1/2 cc AE
diesel,en 1 cc Paw diesel ochen.049 Cox
Golden Bee gladstiftare. Med den forsta
motorn f&rman varalitt pd hojdrodret och
den ger en tjdnstetopphdjd av ett tiotal
meter. Denandramotorn dr ganskalagom
och kan dra modellen genom en och an-
nan loop.

Golden Bee gor kirran aerobatic med
de begriinsningar som tvaaxlad styrning
innebir. Motorkontroll kan man hoppa
dver. Ett extra servo for motorkontroll dr
bara en belastning. Att landa dead stick
skirper sinnenal ‘

Gammaldagsenkanalstaktik anbefalls:
flyg vill uppvinds i slutet av motortiden!

Lyftet

Den hiir lilla maskinen dr som skapt for
handstart. Sedan tyngdpunkt kollats, att
rodren gar it riitt hill och att GSM-nallen
stangts av dr det bar att flyg! Som vanligt
inriktar man sig pd motvindsstart. Ansiitt
ensmulahsjdtrim, Tag ett par steg framat
och skjuv — ej kasta! —modellen i Litt
vinkeluppét. Pdsikerhéjd neutraltrimmar
man. Flygejforlangtbortochinteforhogt!
Modellen ir ju ganska liten och man bor
haden vilisikte.

Vill man ha hjalp med startproceduren
vilj en kompis som varit med forr och ga
igenomstartproceduren medhonom. Ta’t
lugnt. Om den hidr modellen inte &r alltfor
skev, kommer den att flyga som en drom.,
l4tt som den ir tar gen knappast nagon
skadaavenkullerbytta. Apropos vikt, min
vigde drygt 2,5 hekto. Hoppas att ingen
fér merviktskomplex.

Vill Du friga ndgot, str jag stidse till
tjdnst per telefon 08-3073 03!

Tore Loodin
Gammal radioflygare
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ommaren bor vara i sitt biista lige
nir du liser det hir. Eftersomma-
ren innebir blommori méanga fir-
ger, ingen risk for nattfrost, hirliga kvil-
lar pi filtet. Och hostens tivlingar och
meetings har precis borjatfyllakalendern.

« VESLANDA heter ett [ilt i Morrum.
Kim i Solvesborgs MFK berittar att vii-
gensom ledertill deras filt (ndjamankom-
mer ill andra stillen via denna vig
ocksd...) har bytt namn fran E66 till E22.
Klubben har ocksé satt upp ett par "RC"-
skyltar som pekar till faltet. Se Lor ovrigt
Filtlistan (61 vigvisning. Kim flyger
ocksi med framgang en av mina dldsta
konstruktioner— Lill-Johanna. Roligtatt
se att de gamla godingarna éinnu har luft
under vingarna.

» LAS BRUKSANVISNINGEN! En av
klubbkompisarnaskaffade en Hitec Flash
5 computerradio som i och for sig fung-
eradealldelesutmirkt. Anliggningen var
dockalldeles ny ochokind for mig Jag fick
fortroendet att flyga in och trimma hans
nyborjaremodell. Detvisadesigattvingen
var lite skev, sd jag fick trimmaemot med
skevrodretoch starten var nagotdramatisk
nirmodellen vek av brantat viinster. Men
alltordnade till sigoch vibestimde att det
skulle riicka med triminstiillningen for att
kompenseraskevheten. Modellen flogbra
med detta. Klubbkamraten provade mo-
dellendirektoch vi gick hem, beldtna med
en lyckad testflygning.

Dém om kamratens hiipnad ndr han da-
gen efter skulle flyga sjilv och modellen
vek brant vénster i starten och skadades
illaienkrasch. Denvarlikaotrimmad som
tidigare. Av en ren hindelse liste kamra-
ten manualen och hipp - det visade sig att
Flash 5 inte har EEPROM i sdindaren utan
nér man gjort ndgon triméndring s méste
den sparas med ctt kommando i program-
met, innan man stinger av séiindaren! Nu-
meralisermin klubbkamratinstruktions-
boken bittre, iiven pa hobbyprylar...

« MINHAVERISTATISTIK iir nuuppe
i 250 loggade haverier. Jag skrev om re-
sultaten av de forsta 140 utreddakrasche-
ma och incidenterna for ett par ir sedan i
Mfn. Slutsatserna finns fortfarande i
artikelform pa min hemsida pd Internet.

Del intressanta ir att tendenserna hal-
ler i sig forvanansvirt bra - diagrammen
har samma utseende fortfarande, fordel-
ningen ir likadan mellan orsaker, aldrar
m m. De farligaste foljderna av haverie-
rna blir det fortfarande under rubriken
“brott mot faltregler” . enstordel av olyck-
orna fororsakas av myckel erfarna
modell{lygare. otriining ochteknisktslarv
drstora orsaker.

Enbraféljdav haveriutredningarnai vir
egen klubb érdock filltreglernabirjatiakt-
tas mycket. mycket biittre efterdiskussio-
ner kring kraschorsakerna.

« VEMAKEROVER90MILTUROCH
RETUR for att tivlai modellflyg? Ja, det
finns nog fleraéin F3B-giingetfrin Boden
som gor detta, men jag kan inte 1dta bli att
berittaomdessaentusiaster frin detnord-
ligaste av Norrland, som dker nertill Mel-
lansverige ett par gnger om dret for all
prova sina kunskaper och egenkonstrue-
madallfluanutt 4/1907

rade modelleridennaritt avancerade gren
av virhobby. Sétex kom Olaf Bréins med
sambo Britt Inger Nordldfihusvagni slu-
tet av Juni ner till Toppfiltet norr om
Stockholm diir en av UT-tivlingarna gér
ochanslogen veckas semester foratt Olaf
skulle kunnativla. Barabensinkostnaden
rir sig om ett par tusen kronor tur och re-
tur. Med paresan varocksiklubbkamrate-
maBjéirn Lindgren, Marcus Lindgrenoch
Peder Nordlifsomocksaakteiytterligare
en bil ToR Boden-Stockholm.

Man farocks nimnaatt frin Mellansve-
rige dkerocksdettantal F3B-flygare varje
ar till "Bodenknallen", en F3B-tivling
som ingari UT-serien,

Olaf och Britt Inger har akt ner i 5-6 ar
pd samma sitt. De berittar att segelflyg-
aktiviteten ir hog i Boden - pa flygkviil-
larna brukar man segelflygtrana med en
liten egenkonstruerad "mini F3B-kérra",
byggd i samma teknik som de stora pla-
nen, menmed | 50cmspinnvidd. Liteenk-
Jare att flyga och transportera och ett tio-
tal plan har man byggt.

« EN ANNAN ENTUSIAST ir Rolf
Hollsten, boende i Képing, som tillverkat
enenormelektronisk anliggning soman-
vinds vid F3B-tivlingarna for att snabba
upp och forenkla tidtagning och ge signa-
ler vid starterna i F3B.

Rolfakerruntpa F3B-tivlingarnaiMel-
lansverige och stiiller sin anliggning till
forfogande.Den drbyggd kring en Mitsu-
bishi 220 PLC (Programmable Logic
Control),en ljudférstirkare, signalanord-
ningarav olikaslag och ljussignaler. Spe-
ciellt distans- och hastighetsmomenten i

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http:/www.algonet.se/~gardstad

F3B gér viildigt snabbtoch smirtfritt med
Rolfs anliggning.

+ Jagtogenturtill ELFLYGMEETING-
ET1UPPSALAijuni. Regnet [ullstindigt
oste ner formiddag och eftermiddag, men
detblev flyghartett par timmar mitt pada-
gen.

Detvarforsta gingen jagsageffektoch
funktion pi de nya borstlisa elmotorerna
och de ir verkligen ett steg uppit inom
elflyget — men ty virr ett riitt dyrt sadant.
Med nodviindigtelektronisktreglage och
motor [ar man rikna med cirka 3.000 kr
for drivkiillan. Reglagen gar dock att an-
vinda till alla borstlésa motorer.

Ny importor pa den sidan ir Martin
Lagerstedts firma (08-681 25 89). Martin
importerar ocksd ell supermicroservo pa
otroliga 9,5 gram for bara 300 kr.

« [ AKMG iir man mycket nojda med sitt
nya frekvenssystem utan klimmor, dir
manistillet med sittmedlemskort marke-
rar i ett fack vilken frekvens man anvin-
der. Endaincidenten hittills intrifffade nir
en pilot glomde stdnga av sin siéindare ef-
teratt ha tagit tillbaka sitt medlemskort ur
frekvensfacket.

uejn.jojid

Olaf Brims

och Britt Inger
Nordlifanslog
enveckas
semester for ail
tasig fran
Norrlandtill
Stockholms-
trakten for att
Olaf skulle
kunna téivla

i F3B.

Med pa bilden
éir ocksa Boden-
klubbens
triningsmodell.

Dethdirdrbara
enlitendel av
Rolf Hollstens
anldiggning,
som han servar
F3B-flygarna
med pd tiivlingar.
Restenav
anldggningen
drett kabel-
system fiir

funktiondirerna

plus enramp
med ljud- och
ljus-signaler.
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Kolla
ritningen
i forvag,
alltsa!

detérde
sma, sma detaljerna
somgordet...

arhar jag hittills provflugitett tiotal mo

deller av olika slag. Det har mest va-rit
nybd&rjarmodeller, men dven ett par aero-
batictrainers och ett par skalamodeller.

Iminst tre fall har vifatt igna oss atom-
fattande och petigt arbete med modellens
roderhorn innan jag 6ver huvud taget ve-
lat flyga, i ett par fall har det till nods gétt
att flyga dnda. Vilket ar problemet? Jo,
roderhornen har varitfel monterade.

Inteharjag velat grilapadenstoltebyg-
garen - jag har sjdlv varit nyborjare och
gjort fel som jag nu i efterhand tycker dr
idiotiska som till exempel att forsoka
flyga min forsta modell med tyngdpunk-
ten totalt fel. Men dethade ju varit trevligt
om byggaren tittat p ritningen torst, dér
sd gott som alltid roderhornens rétta pla-
cering finns utritad.

Lika langa utslag

Tittapa skisserna! Skiss A dr den standar-
diserade och tekniskt sett riktiga place-
ringen och det ir den som sékert finns pd
ritningen. DA fir man lika langa utslag at
bada héllen. Hilen i roderhornet ska pla-
ceras alldeles &ver springan mellan roder
och planets fasta roderyta —eller vingen
nir det giiller skevroder. Pa skiss B dr ro-
derhornet placerat for 1angt ut pa rodret.
Detta ger for stort utslag nerat och for litet
uppat om det handlar om ett hojdroder.

Detkanvaraforidandevidenprovflyg-
ning déir hojdrodretkanskeinte ens rdcker
till for att tamodellen ur en dykning!

Om roderhornet sitter pd undersidan sa
dr ju inte foljderna sd knepiga — man fér
da storre utslag uppatén nedatochdetkan
tilloch med varaenfordel pd vissamodel-
ler. Men for att slippa alla bekymmer och
funderingar s kan det kanske vara idé at
goraritt andd, eller hur?

Lika besvirligt kan det vara om place-

ringen drsd hirpaettsidoroder. Dafarman
olika utslag at hoger och vinster och dels
farplanetunderligaflygeegenskaper, dels
kanskeinte heller hirroderutslagetricker
till for att vinda modellen vid en med-
vindsflygning i lag fart.

Skevroder

Den felaktiga placeringen ar lika knepig
omdenir gjord paettskevroderochroder-
hornet sitter pi ovansidan. Da far man for
mycket nerdt roder och ett skevroder som
falls nerdt bromsar mer &n ett som félls
uppét. [ extrema fall kan det hidnda att
skevroderverkan nistan uteblir! Vingen,
som egentligen ska hijas uppat, bromsas
sa kraftigt att planet kringer at den ving-
ens hall. Planet skevar med en konstig,
kriingande rorelse.

Sitterroderhornetpaundersidankan det
faktiskt hjilpatill att svinga planet snyg-
gare genom attdu far s k differentialskev.
Mendamaste mantatill lagom mycketoch
over huvud taget veta vad man gor. (Full-
standigartikel om dettaav Sture Tingwall
fanns i Mdellflygnytt 2/96). Enklast dr att
gora enligt skiss A sé slipper du gora fel.
Differentialskev kan du ordna senare.

P skiss C har byggaren vint roder-
hornet bak och fram. Det ger samma ef-
fekt som skiss B, men ger dessutom pro-
blem med att linken kan klimmas fast vid
stora utslag nerat.

Framfor

Det ir ovanligt — jag har aldrig sett det
felet — att roderhornet placeras for néra
kanten pdrodret. Déblirdetocksafel, men
"atandrahdllet" sdattsiga. Problemetari
sd gott som alla fall att roderhornet sitter
for 1angt ut pa rodret. Déarfor har jag bara
tagitupp det felet i denna artikel.

Bosse Gardstad

D et iirkul tack vare alla trevliga méin-
niskor, somkommer— arefter dr —
och besoker oss.

Lordagen var viktat varEl-Pop-tivling,
som dominerades av Watt 69-grabbarna
som tog de fyra forsta platserna. Tala om

dominans! Denna tivling parades ihop
med vér distriktstdvling, som avgjordes
samtidigt. Hir fick jag ater méjlighet att
sl& min biiste van, snickaren Nilsson—vi
tva har en liten separat tdvling varje ar.
Sjdlvahuvudtivlingen vanns av Ulf Ton-
nesen, Tomas Karebéick pdandraoch Tho-
mas Karlsson pé tredje plats.

Pa aftonen grillades det och snickaren
hade som vanligt sparatraketer frannydrs-
aftonen som briindes av med stor skick-
lighet. Kent Swird hjilpte till.

Blasig sondag

Trotsblasigtunderséndagen flogherr An-
dersson junior med stor bravur sin fyr-
motoriga modell. Och sd var det dags for
de tva sedvanliga “All up— Lastdown”-

~$$ x Mp @&
T [~
Performance Model Droduds E\—\N\

vl

wROoEL amw" R

FLAKTFLYG

flaktflygtralner | byggsats

tavlingarna. Den forsta vanns av Thomas
Karlsson och den andra av Ténnesen.

Tio ar ndsta ar!

Tiden gér fort. Niista ar firar vi tioarsju-
bileumoch detskall firas! Fér nidrvarande
smider vi vilda planer om hur detta jubi-
leum skall firas, men vi ir tacksamma for
alla forslag till firande som véra tillténkta
deltagare har, s varinte blygsamma—sla
undertecknad och ge era forslag!

Nista El-e-fantistiskt flygs 6-7 juni
1998. Boka! Redan nu kan jag avslgja att
dettairsista gdngen for min del. Jag anser
nu, attnérjag nuhallitpéitioar, drdetrim-
ligt att 1imna plats for den yngre genera-
tionen, Hjirtligt viilkomna nésta ar!

Kalle Westerblad

GOTEBORG

HOBBYCENTE
ﬂ. JohaKnasrI at 7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20

400 40 Goteborg

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el. TAG nytt & beg * FLYG » BAT + BIL
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-). RC-anlaggn ¢ Plastbyggsatser
Ritningsmodeller — dven Harpoon — Massor av annat smétt och gott!
kan ocksé levereras tréférdiga. E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

avstamd pipa ..., 390:-
Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO Internet: www.Hobbycenter.se
Tel/Fax 026-12 55 21 » Postgiro 17 92 54 - 8 Tel 019-22 74 82 ¢l 010-204 64 48 Fax: 031-126220

E-mail: johan@mbox327 .swipnet.se L Stefan Larsson }) POSTORDER!
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Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tiltbehér, modeller, cockpitbyggsatser.
RITNINGAR
Traplet's alla, ca 300 st inkl videofilmer
Stort sortiment av tillbehor & service.
Vi sénder gérna pé postorder.
GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03 » 800 10 GAVLE

HARPOON « spannvidd 1440 mm ¢ vikt 3.720 g « f6r Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON ...t 1.650:-
Dynatan 120 mm flaktaggregat ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.350:-




Smilcy och Pico-line ir tinkt som ett
inldgg for att félja upp trenden med
400-motorer, somirbilligaochenkelaatt
montera och flyga med (nyborjare!) och
ser lite friicka ut.

Alltnuiirbarabilar verkar detsom, flyg-
atervixten kanske mar bra av den hiir ty-
pen av grejor? Dubbla motorer sjunger
dessutom gott!

Smiley harvimed glidje gjortdetmesta
med. Till och med flugit in i triid med (re-
parerad med lite 5 minepoxi och startat
franen fothollsplan med efterattredan flu-
git cirka 3 minuter med pd samma ladd-
ning! Den hartillochmedsty rbartnosstill
som ir gummilagrat. Allt fungerar!

Smiley har en spinnvidd pa 1420 mm
och skall styras med hojd, sida och elreg-
lage (2 st Permax 400).

En komplett byggsats, allt & med och
s& gott som firdigmonterad, stick ihop,
limma(epoxi). Putsainte, milainte.

Sitti motorernamed propellrar, koppla
sladdarna. Lodabehdvs inte! Kontrollera
attalltiirraktochsomdetska! Byggsatsen
kostarcirka 1.235:- utan lim och distribu-

Smiley, Picooch Eistein!

eras av Molander Hobby, Landskrona,
0418-17985.

Smiley bor sedan kompletteras med
Multiplexutrustning fran ORBO Elekiro-
nik & Hobby, Solna, 08-83 25 85.

Einstein!

Siitt i Einstein, Control 400 Duo och driv-
acken (7/1400 SCR), hiing i roderstinge-
ma. Kontrolla tyngdpunkten. Ska pi siin-
daren. Sittihop kontakterna, kontrollera
roderneutral och utslag. Sitt pa vingen.

Arnu driv- och sindarackarna laddade
(giirna med Pico Auto Charger) och du
befinner dig p filet—flyg!

Tilldettabehovs: PicoRC-setmed Ein-
stein. cirka 2.085:-, som innchaller Pico
siindare, kristallpar och Einstein eller an-
nan utrustning med sma servon eller an-
nan sindare + Einstein.

Vad iir nu en Einstein? Jo, det ér enin-
tegrerad, 7-kanals PPM-mottagare med
tvainbyggda servon, (kralt upp till 20
Nem. hast. 0,15 sek/40°. strombrytarcoch
med uttag for dvriga fem kanaler och
mottagarack. Viktcirka75 gram med matt

62x 31x34 mm! Einstein kan ocksd bru-
kas for seglare upp till 2.5 m och motor-
modellerupptill 6.5 cc, Fistes med servo-
tape eller med adapter for enkel flyttning
mellan modeller. Pris cirka 1.185:-.

Pico-siindaren kan styra 7 kanaler och
dr i grundutforande fGrsedd med 2
fyrviigsspakar, som styr sida, skev, hojd
och gas.

Tillater anviindning av 2 skevservon
(utan differentiering) eller V-tail (50/50)
frin borjan. Diagnosingéng. batterilarm,
ejacke, priscirka 1.125:-.

UT-tavling&
Skalakurs!

entredje UT-tivlingen i FAC och

FAI Storskala flygs den 20-21
septemnber pd Bravalla. Samling k1100
utanfor grinden.

I samband med tivlingen hills en
skalakurs, dir det finns majlighet att
uppgradera sin domarlicens med de
nyheter, som giiller i Sporting Code

| Vartraffen!

croflyers Vartriiffen, en tivling i
F3B-T, holls piRevingefiiltet 1or-
dagen den 26 april i ar.
Tiivlingsdagenbjid paidealisktflyg-
viider, sol. cirka 10-12°C och niistan
vindstilla. 14 tivlande frin sex klub-
bar flog femomgingar, varavden sim-
sta omgangen stroks,
Som vanligt iir "extra podngen” vid
landning avgorande for Litplacering.

Till véiinster
ses dennya
Picoradion

frdan Multiplex.

Imitten
Einstein, som
éiren PPM-
mottagare
med tvd
integrerade
servonoch
med utgangar

[firytterligare

Sservon.

Ovan den
tvamotoriga
ocheldrivna
Smiley.

Installations-
bildenvisar
dock tvd
vanliga servon
i stiillet for
Einstein.

KEMPES ¢
2 HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger

1997. Under kursen ges det mojlighe- Segrade gjorde Raoul Ragwall,
ter for domarna att bedoma "riktig" Halmstad. Tvia blev Jorgen Olsson, ! G )
flygning och "riktiga" flygplan. Acroflyers, Sovde (sontill Lennart Ols- Re‘su[mt_ Vartriffen 1997
For[ragoromkostnad och dvrigaupp- son) och trea kom Jonny Billstrom, . Raoul Rigwall 1529p
lysningar kontakta EinarJohnsson 08- Ringsjobygden. 2. Jérgen Olsson 1391 p
560 332 29 eller Bengt Lindgren 08- Raoul Rigwall fick dirmed forstain- 3. Jonny Billstrom 1290 p
551 735 84. Anmiilan gors till P-O teckningen idet nya vandringspriset. 4. Patrik Johansson 1261 p
Oxvik 031-33077 50 ellere-post ill Owe Carlsson 5. Teofil Stoica 1246p
perolle.oxvik@mailbox. swipnet.sc. L Acroflyers 6. Lennart Olsson 1180p
\ . )
[ coTEBORG

Ritningar & tillbehor W

for modellflygare

= Elektroniska tillbehér av fabrikat SM
Services, t ex laddare, cyclers,

kapacitetsmatare, ackvarnare m m
« Latex-piloter av egen lillverkning i

@ RC

[
%KALMAR%&V

CENTER

VALKOMNA!

Goleborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Tel & Fax031-36 81 50
POSTORDER *ingen katalog

Bertil Klintbom
TuerBro, 62173 Visby

| Tel0498-27 27 72 (kvall

skala 1:6 och 1:4 | olika utféranden,
malade eller omalade

+ Bolly-propellrar, Clubman-series
och specielpropellrar

Bra ;;'oduk;r till bra ;is;’!

Bestall katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.
Skriv namn & adress tydligt!

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandagtisdag  12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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CE-mdirkning
pda endator-
bildskiirmoch
ett modem

det

alternativet

g e
hd Gawghn

CE-mirkning, vad dr det?

Tidigare hade viradioflygare Televerket,
senare Tele- & Poststyrelsen som “dver-
vakare”. Manga turer har korts angaende
typgodkinnandemirkning av véararadio-
utrustningar. Fragorna har varit manga.
Svarenharfleragénger varitkryptiskaoch
motsdgande. Det verkar somom detklar-
nar nu. Tacka EU for det!

Det nu finns nagot som heter Elsdker-

hetsverket. Det har givit ut ett litet hiifte,
varur jag citerar:
— Elsdkerhetsverket dr " foreskrivande
och tillsynsansvarig myndighet for
elsckerhet och elektromagnetisk kom-
patibilitet, EMC, somdetkallas. Det dver-
gripande madlet for verksamheten dr att
forebygga dels person- och egendoms-
skadororsakade av elektricitet, dels stor-
ningar av radiokommunikation och
néringsverksamhetpd grundav bristande
EMC.

Det ir i fallet "stérningar av radio-
kommunikation” som radioflygande
modellflygare kommerin.

Verkets arbete sker genom utarbetan-
de av foreskrifter, tillsyn av elanligg-
ningar i skolor, industrier, pa sjukhus
mm och genomférande av marknads-
kontroll av produkter. Information till
niringsliv och allménhet ingér ocksi i
den forebyggande verksamheten. Pas-
susen “marknadskontroll av produkter”
ror oss radioflygare.

En forutsittning for framgéng i sé-
kerhetsarbetet &r verkets samarbete med
niringsliv, organisationer och andramyn-
digheter sdvil inom som utom Sverige.
Med ESS-avtalet och Sveriges intride i
EU har samarbetet fatt okad betydelse.
ESS-avtalet ar for 6vrigt undertecknat av
samtliga EU-liander plus Liechtenstein,
Norge och Island.

Tidigare regelverk begrinsade sig till
uppmétning av reglering av tillatna vir-
den for den sérskilda typ av elektromag-

sy
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CE-é'rkning?

netisk storning som betecknas radio-
storning. EMC-lagstiftningen utvidgar
begreppet stérning till att omfatta varje
elektromagnetiskt fenomen som kan for-
simra egenskaperna hos en anordning,
en utrustningsenhet eller ett system.

Storningen kan upptrida som elektro-
magnetiskt brus, odnskade signaler eller
fordndringar i verforingsmediet.

Med dessany EMC-regler infors ocksa
krav pa apparaters talighet mot storningar.
Alla apparater méste kunna std emot viss
elektromagnetisk storning samtidigt som
deinte sjidlvafirorsakaelektromagnetiska
storningar dver en viss niva.

EMC-regelverket gor ingen skillnad
pa nitanslutna eller batteridrivna appa-
rater det géller alla apparater.

Man drar ocksa till med en definition
av begreppet apparat i regelverket: "Med
apparatavses alla elektriska och elektro-
niska apparater liksom utrustning, system
och installationer som innehdller elek-
triska eller elektroniska komponenter".

Det innebir, att alla apparater, som
utnyttjar elektricitet, omfattas (alltsa
ocksd véra radiosidndare och radio-
mottagare, hur vi dn vinder oss!)

Typintyg
For en apparat som konstruerats for ra-
diosidndning skauppfyllandet av skydds-
kraven verifierasmed ett EG-intyg .
Som underlag for tillverkardeklaratio-
nen ska finnas en teknisk dokumentation
somtillverkaren eller dennes representant
(tillexempel en importdr av utrustningar/
anldggningar frin ett icke anslutet EU-
land) dr skyldig att forvara inom EU/ESS
till och med 10 ar efter det att den sista
apparaten slidppts up pd EU/ESS-mark-
naden.

Efter 1 januari 1996 ska alla nytillver-
kade apparater uppfylla kraven i EMC-
regelverket. Serietillverkade produkter
som endast uppfyller nationella radio-
storningsregler kommer att 3 siljas till
anvindare/kunder dvenefter den 1 januari
1996 forutsatt att den aktuella produkten
fore samma rsskifte slippts ut pi mark-
naden i normal omfattning. Nista parti
av samma produkt — som levereras om-
fattas dock av EMC-regelverket.

Varje apparat ska forses med en s
kallad - CE-mdirkning, med vilken till-
verkaren eller dennes representant inom
EU/ESS intygar att appraten uppfyller
kraven i EMC-foreskrifterna plus dvriga
foreskrifter som kriver CE-mérkning.
Denna mirkning skall goras pé sjilva
apparaten eller om dettainte dr mojligt pa
forpackningen, i bruksanvisningen eller
annan medfoljande handling.

CE-mérkningen ska vara synlig, lislig
och bestindig. Man har till och med gétt
in och bestdmt hur mérkningen ska se ut,
var den ska placeras mm. Ovanstdende
giller i Tyskland sedan april 1997 och i
Sverige fran slutet av 1996.

Tkorthetinnebir det hir for oss svenska
modellflygare, att dven vara radiomot-
tagare — icke bara sdndarna! — maste
vara CE-mérkta om de dr tillverkade efter
1 januari 1996.

Ar mottagaren tillverkad fore detta da-
tum réicker det med den tidigare s kal-
lade "typgodkinnandemirkningen”.

For siindarna liksom ingéende even-
tuella sindarmoduler och liknande giller,
att de — i sévil Tyskland som Sverige —
maste vara bade CE-mirkta (om de ir
tillverkade efter 1/1 1996) och typgod-
ki#nnandemdirkta (Post- & Telestyrelsen).

Den Gamble Redaktiren

STOCKHOLMK
e omp air Lesign

R. Levenstam  A. Pettersson

Comp air Design

Proffsgrejor for alla elflygare.

ord

Sveriges enda tillverkare av higpresterande
modellflygplan for elflyg helt i glasfiber.
Det iir vi som tillverkar bland annat

NU MED BOXERMOTORER * Patriot, FsB & F5B-10-cell
¢ Trio, F5B-10 cell
3F:s HOBBY SERVICE * Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Oxeldgatan 20 A e Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
613 00 Oxeldsund C5-kuvert med namn & adress ill
0155-355 20 & 0155-328 47 Comp air Design
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Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
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Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodeller

TORDER
Anmal Dig till vart registert

Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
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"Det finns ingen gubbe i planet” var en
spontan kommentarfrinJens Randell, 2.5
ir.nirhan tillsammans med sinpappa Lars
besikte modellflygmeetinget Thorstruten
pé Skuteryds flygplats utanfr Emmaboda
den 28-29 juni 1997.

Triffen hade i 4r samlat mindre antal
deltagareintidigare. Anledningen varatt
viiderrapporterna under veckan visat pa
daligt viider. Pa fredagskvillen kom
méngalingvigagiisterfrin sodraSverige
trots daliga vaderutsikter.

Under natten till 16rdagen Oste regnet
ner. Tidvis dska. Flygplatsen liknade pé
lordagsmorgonenensjiflygplats. Mellan
regnskurarna startade Ulf Eriksson, Ripa
MFK, sinjetmodell MiG 15 ochflgdven
om det smaregnade. Flera flaktmodeller
visades upp. Frin Lidkoping kom Jonas
Andersson och Anders Sandell med en F-
20 med en Rossi 90-motor, som forde vii-
sen nir den varvades upp pa fullt vary.

Mats Kesselmark, NybroMFK, varden
ende som flig sin Junior 200 med en die-
selmotor pa 2,5 cc. Motorn var lite trog-
startad men fungerade fint nér den startat.
Mats #r specielist pd smi modeller, som
inte behdver mer dnen fotbollsplan. Trots
det daliga viidret anlinde fler géster. Vi
kunde riknain bortat 25-talet husvagnar,

Lordagskviillen bjod pibittre vilderoch
grillningen kunde paborjas. Manga tog
fram sina modeller och flog tills morkret

Thorstruten-meeting 97

infannsig. Sondagen bjiod paett strilande
viider med sol och svag vind och flyg-
ningen fortsatte med oférminskad aktivi-
tet. Denna triff bjod pa modeller av alle-
handa slag frin smé pi cirka metern till
fyrameters segelmodeller. vissa med
¢lmotorer.

Deditrestaforsiiljarnahade underdenna
lérdag goda forsiljningsmajligheter, vil-
ket visade sig med kéer, diskussioner och
presentationavnyamodellerochmotorer.

jubileum!

Thomas Nathanson demonstrerade sin
svenska gasturbinmotor, et bra trick att
locka folk till sin monter.

Hur gick detmed Jens Randell och hans
kommentarerom gubbarna, somsaknades
I modellerna? Joda, papp Lars kopte en
enkel modell I en monter med en gubbe 1
och den kommer sikert att visas pa nista
Thorstruten-triff, som kommerhelgen27-
28 juni 1998 - for dvrigt ett 10-ars-
Ove Lindh

SAITOFA-170R3
SAITO har gjort detigen.

Den enda tillverkaren av fyrtakismotorer
som kommermed entrecylindrigmotorfor
andragangen paettar.

Dennagang med en betydligt mindre vari-
ant for lite mer normala modeller. Motorn
ar baserad pa den sa populéra storsélja-
ren FA-56. FA-170R3 levereras med lika
rikligt med tillbehér som de dvriga SAITO-
motorerna. Hus i blankpolerad aluminium
med svarta cylindrar med guldtoppar och
standarddampare. Flexslang & |0sa dam-
parefinnssomtillbehdr. Vihade vidtidning-
ens manusstopp inga data om motorn el-
ler pris. Ring gdrna nu for mer info & pris.
SODERS RC-HOBBY

Aségatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87

Telefax 08-702 1590

|-

Historisk
than

L

3
ohan Pettersoniirden [rste som har
klarat av proven for det nyinrittade

milmirket. Sammadag somreglernafor
detta modellflygets simborgarmiirke
presenterades var Johan pd FK Gamens
flyglilt och flég 10.000 meter med sin
linstyrda modell.

— Vi har fitt bekriftat frain SMFF att

Johan var férstatttadettadistansmiirke,

siiger Johan Bagge.

Johan var alltsé den forste att klara mil-

miirket.

— Nusiktar jag pé att klara av 20-mils-

miirket, hoppas bli forst med den hig-

sta valoren, siager Johan Petterson.
Johans insats har bland annat upp-

mirksammats av Norrkopings tid-

ningar, som meddelade sina lidsare om

Johans bedriftden 17 juli.

VMiSverige?

Jonas Hagberg, Aupylon, PerCarlsson,
SRFK:s pylonkommitté och Robert
Sundstrom, ordf SMFEF, inspekterade
Brivallaislutetav juni. Avsikten varatt

-

understkaom filtet skullekunnakomma
i friaga fir VM i F3D 1999. Robert ska
for dvrigt ingd i F3D-truppen (som lag-
ledare) vid VM i Tjeckien i augusti [6r
attdiranordnaett "promotion party" for
utvalda FAT-potentater och i &vrigt in-

supa kunskaper om F3D-misterskap.

[ STOCKHOLM

KARBY

pick O FrITID

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,

3l

KONTOKORT TAGES
Postorder

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-

Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

SIGTUNA

tillbehér av hig klass.

Robbe m fl

ORBO

SIGTUNA HOoBEB

Fredriksbergsviigen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mohil 070-576 45 94

« BATAR med ménga tillbehar
RC-FLYG frén bl a SIG, Greal Planes,

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehér!
RC: Futaba, Hitecm fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanipriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) 16rd 10-15

"Det finns ingen
gubbe"—Jens
Randell, 2,5 ar
kommenterar.

Anders Sandell,
Liddekopinge,
instrueras av
Jonny Anderson

W‘IEA
Den KOMPLETTA hobby-

HOBBY

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 = Lor 10-14
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Skiss pa kropp
ochfena.

Aven fena och
sidoroder
forstorades.
Motorbockarna
drav 10x15 mm
hdrtrioch
stricker sig till
vingens friimre
kant. De utgir
dven fiiste for
landstillet
Bottenlisten och
listerna som
formar "huven”
ar10x15mm
balsa, resten av

knife-edge

un

ar du en Funflyer-vinge och
nagra balsa- och plywoodflak
liggande? DA har du receptet
till en ny typ av flygning och
enny typ av RC-modell. Pasistatiden har
det dykt upp Fun-fly modeller fran USA
med annorlundadesign pakroppen. Krop-
penérforhallandevislang menframforallt
plattochhog. Denbyggs antingenav mas-
siv, littbalsaelleravtvaplywoodflak med
lister emellan. Vanligt matt pa kroppens
tjocklek dr 15-20 mm.Man gor fena och
sidoroder 6verdimensionerade.

Vad dir vitsen?

Jo, man kan flyga knife-edge stabilt och
bra och man kan ocksa gora detta pa 1dga
gaspadrag och med hyfsad hastighet.
Knife-edge (att flyga med kroppen som

flyer,

barande del och vingarna pekande ver-
tikalt) dr annars en fraga om full effekt pa
motorn och hég hastighet for att fa krop-
pen att fungera som birande element.

D4 ir det inte alldeles litt att halla mo-
dellen pa kurs och framfor allt brukar
knife-edge barakunna gorasdd ochdavid
ensnabbforbiflygning darmarforstfar "ta
sats" for att faupp farten. Genom att fena,
sidoroder och kroppenssidoprojektion ir
overdimensionerade blir de hir mo-
dellerna overstabila i girplanet. Det gor
ocksdattman (omman hartilirdckligt stark
motor) kan hovra med modellen.

Heja Sverige...

Inte skulle man behovaképa en byggsats
frinUSA, tycktejagiborjanav juni. Visst
skulle det ga att experimentera med den

[ LIFT «design Bo Gardstad

Vinge, ryggfena, stabbe och hijdroder frén Fun Flyer. Kroppen byggd av 2 st 0,6 mm
plywoodflak och 10x13 och 5x15mm balsalister. Verklig lingd pd kroppen 92 cm.

Vingplacering mellan dessa linjer

\

& V.Y s, )

Knife -edge pa kvarts-
gas, hovring, stabila
flygegenskaper, span-

- - [}
nande aerobatik i lag-
fart. Det kan du fa med
de nyatypernaav Fun
flyers.

Det finns byggsatser,
men modifiera garna
din gamla modell, om
detgar!

hoga kroppen med en modifierad version
av min vanliga Fun Flyer. Hade jag haft
en fardig modell hade jag valt att helt en-
keltbygga pa kroppenupptill och géraen
ny fena. Min gamla, kiira Fun Flyer har
numeradvertagitsaven ynglingi VMFK,
sa jag fick borja fran borjan.

Sdjagbyggde en vinge som ir identisk
med Fun Flyer, anviinde samma stabili-
sator och hgjdroder, men designade en
mycket hog kropp. Den senare &r byggd
av tva 0,6 mm plywoodsidor, med balsa-
lister i 10x15 mm och 5x15 mm balsa
emellan. Jag anvinde delar av en vanlig
Fun Flyer-byggsats med framre delens
motorbockari 10x 15 mm hérdtri intakta,
Aven landstillet och brénsletankens pla-
cering dr samma som pa Fun Flyern.

Jagtycktesjilvattmodellenblev snyg-
gare dn byggsatsversionen.

Vikten blev ungefir som ursprungs-
modellen. "Lift", somjagkallar skapelsen,
viger 1,6 kgmed.36-motor, 600 mAhack,
tva Futaba S128 standardservon och tre
Futaba S133 miniservon. Jag anstriangde
mig inte att spara pd vikten annat dn att jag
anvinde ritt mycket Ca-lim niir jag by gg-
de. Detskulle sikert gd att spara vikt med

lite tankemoda, men sommarvirmen in-
bjod inte till detta.

Knep och knap

Diremotanvinde jagnagrabyggtekniska
knep som jag tillimpat pa senare tid:

1. Jag sitter ett miniservo i varje ving-
halvasom skevroderinstallation, menjag
harslutatattbygga smélador med lock for
dem. Jagsitteren 10x 15 mmbalsalistsom
fiaste mot vingbalkens baksida och en an-
nan 10x 15 mm listsom fiste motsprygeln
litelingre bak. Servofistetbrukarjagforse
med lite trekantstod. Servonaplacerarjag
pa undersidan av vingen, sd att utseendet

e | IrnosnnnnnanoSEOGRIOE
listerna 0 15\}1‘/0 i 10 ]2’ bl Ovriga lister Sx15 balsa ' pé modellen inte stors. Servots utgdende

XD hardird X 1D baisa & DEES AL Rl Y Star e A1 i anfa
Sx15mm kroppsidor 0,6 mm plywood. 10x15 balsa axel later jag sticka upp lite ovanfonr Qen
balsalister. ) blivande klddselns yta och sedan klir jag
KARLSTAD HUDDINGE f )

(ELL-AIR Modelthobby

Leif Runfeldt
Box 1577

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som béde laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i méngder med varianter upp till 10Ah 16r 220V eller 12V
insp. Hor av Dig for mer info.

Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 535:-/st, vid kdp av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovanst, laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes

som flyger.
Specialitet: Skalaritningar
PRISLISTA: 3 st inrikes portomérken

(eller 15:- i frimarken) samt namn och
adress. TEXTA TACK!

POSTORDER

651 22 Karlstad SAFE CONTROL
Tel 054-56 54 20 FARTREGLAGE [ SANYO
Ritningsbyggare! LADDARE ackar
Vi har ritni Gl dat mest ACKVAKTER billigt!
1 har rithingar u et mesta MODELLFlNNARE

LW Aero Trading

Roddarvégen 12 « 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 * E-mail Isw@ canit.se
Hemsida: www.canit.se/~lsw/

kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.
Se Modellflygnytt nr 6/1996.
LT Elektronik

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
L Telefon 0150-138 79
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helt enkelt vingen och skiir ut ett litet hdl i
kliddseln forservoaxeln. Padettasatier jag
roderoket och detéir detenda somsyns av
servot.

Nu maéste jag naturligtvis skiira hal i
klddseln om jag behéver gira nagon jus-
teringeller servot gattsinder. Detvisarsig
i praktiken att man sillan behdver gora
detta. Moderna servon ér s driftsiikra att
de hiller modellens livsliingd ut. Man fir
kommaihagattsittai forlangningskabeln
rittinnan mantipper tillmedkliddseln. Det
har hiint att jag glomt detta och dé farman
tafram knivenigen.

2 Jag goregentligen pdsammasitt med
h&jd- och sidoroderservona pd ovansidan
av vingen, men dé farservoaxeln g ut ge-
nom den lucka, som man méste ha, for att
kunna na mottagare och ackar.

3. Jag drar stotstangshdljen pa utsidan
av profilkroppar, Detir inte vackert, men
drar man dem inne i kroppen forsvagas
denna. Jag syr bjérntrad genom kroppen
pi ett par stillen for att fista holjet mot
kroppen. Bjorntrad heter numera "Grizz-
ly" och finnsiallafirger. Man Ca-limmar
pa traden for att gora den bestiindig.

4. PaFun-fly modelleranvinderjag [6r-
hallandevis liten tank. Det dr viktigt atl
briinsletillférseln iir siiker och tanken ska
ocksd fa plats bakom motorn, tycker jag.
120 cc ricker. Att sitta tanken pa andra
sidan med linga slangar till [Grgasaren &r
inte bra. En Magnum 36 har fatt bli drag-
krafti det nyaplanet och jag riknade med
att 4 dragkraft stérre dn 1:1. Det visade
sigocksd stimma.

Det blev en hdftig flygning!
"Lift" prov[logs i juni. Jag borjade flyga
enkvill och det varkav lugnt. loch forsig
har jag (lugit minga Fun-fly modeller,
men det hiir blev verkligen nagot extra.

Knife-edge kanman flyga pakvartsgas.
Flyktenblirstabil ochefterndgratimmars
trining (dettaskrivsimitten pdjuli) sikan
jag flyga och sviinga stabilt med hjdlp av
hajdrodret.

Drar jag pa halv gas stiger modellen.
Drar jag pa full gas viinder den runt i en
knife-edge looping. Dir dr jag emellertid
inte s djiry, utan har bara vagat ga runt
helt och hilletett par ganger med hjartati
halsgropennir planet Skar farteninedfors-
|6pan. Men det fixar sig med tiden.

Jag har exponentiella utslag pa skev-
rodren viamincomputersindare. Dethjiil-
per bra for att fa knife-edgen stabilare.
Roderbegriinsning i denna flygning kan
viil ocksa varaenidé.

Enormtroligtératt flyga knife-edge pa
lig hojd, i viinstervary runt om sig sjilvi

encirkel av linkontrollstorlek. Detér fak-
tiskt Littare dn man tror, ellersom man ser
modellen si bra och [itt kan bryta ur med
hoger skev om det blir kritiskt.

Hovring — infe sa litt.

Virldsmiistaren Hanno Prettner demonst-
rerar hovring med en vanlig, men littad
F3A-modell. Manfyllsavrespektforhans
kunskaper niir man férsokt sjilv!

Detiirtriining som behovs, fordetdrsom
attbalanseraen spatserkiipppihandflatan!
Iblund lyckas man fi till det nagra tiotal
sekunderoch detkiinns hiiftigt! Lugnt vii-
der dren forutsitining.

Stabilt med hig kropp

En Fun-fly modell blirmycket stabil med
hisg kropp. Det ger bra nyborjareegen-
skaper. Jag har linge tyckt att denna typ
av modeller 1éser manga problem pi
klubbfilten.
Deiirutmiirktasomandramodellermed
smé roderutslag och man kan utvecklas
med modellen till en bra konst{lygare.
Sjilvaflygningen kan géras paen myc-
ket begriinsad yta— landnings- och start-

striickornarorsig om niagrameter. Flyger
man parittsitt med varierande gaspadrag,
med sniiv mandvrering parelativt laghjd
och inte betraktar modellen som en van-
lig aerobatic trainer med hog fart, sd hiin-
der det mycket lite om man "rakar ut for
en plétslig landhojning”.

Frianvaronav fullgasflygning gérattde
ir tysta och trevliga under flygovningar-
na och ger inte grannarna till filtet orsak
till klagomal pa hog ljudniva.

Bosse Gardstad

Kroppen firdig

Miniservo
underklddseln

Tanken ska fd
plats bakom
motorn [or
séiker bréiinsle-

farsdrining.

KRAMFORS MALMO
F 043510322 =* : Lamineringsepoxi 0.5 kg/130; 1 kg/250:-
U o SELKLETRN 18l 0435108 2 n’b / G\asﬁbaw%v 25 g'm\lvéskaﬂ gs -imé
det anvdndarvanliga SPEGIALIST PA 132 o/m* tvaskaft gﬂ:—.‘m‘
) 5 g/m* sati 5:-m*
CA-fimmet! RADIOSTYRDA ) YT Toum
/ \ 280 afm? twill 85:-1s
KICK"T BILAR FLYGPL"AN \ y Kolfiberband 25 mgm o
acceleraior HELIKOPTRAR « BATAR N 2 50 mm
UOF/r5d 7.15 sey « vror « TILLBEHOR » RESERVDELAR * KVALITET + TOPPRESTANDA Revandy. i g’m I
Bestall hos 9ron 45-60 sei = SERVICE « REPARATIONER « Qurinmvav (kol-kevl) Enhﬁ g/m twill
— olfibersndre K12 1 hg/ca 100 m
Telefon 0435-103 22 Kolfberstrumpa b, B30mm  1200m
Kolfiberband, rikt fiber 35 mm 40:-m
Telefax 0435-130 30 ULTIMATE « spv 180 cm, 50-70 ¢¢ 2,680
E mal' Suansk distributer MGDELLTEKN"( ZLINS0L »spv 220 ¢m, 30-50 cc ,390:
_ hobbygarden @ swipnet.se ROLF HAGEL US COMPOSIT
Guméasvagen 34, 872 31 KRAMFORS Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17 Lingonvagen 6, 542 32 Marlestad
VI SANDER GARNA PER POST! 230 40 Bara klockan 17-20 Tel 0501-707 62 (efter kl 1700)
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Sportdrakar av
deltatyp har en
spannviddpa 1-3
meter. De storre
drakarna kan
utveckla en
oerhird kraft och
flygs ddrforofta
med trapets av
samma slag som
vindsurfare
anvdnder.

Draksulkyn (till
vinster) kan
kommaupp i

hundra knyck
ochsomdrag
anvinds ndstan
allrid skdrmar

med en yta pd 2-

10m? beroende
pavindstyrka.
Sportdrak-
skéirmar kan
ocksa draforare
pd saval skidor
och skridskor
ochroller-
blades!

Och bdtar, bland
annat snabba
trimaraner!

GIé6m barndomens ojamna kamp mot snéren, blomster-
pinnar och brunt omslagspapper for att bygga drakar
som d@nda aldrig fl6g. Och gléom varuhusens och bensin-
stationernas billiga plastdrakar som fér det mesta blir till
trasor nédr vinden friskar i.

karsom géller. Tillverkadei hightech-

material som kevlar och mylar, kol-
fiber, spectrafiber och icarex spinnaker-
viiv. Ochdeirinte svérare attlarasigflyga
in att precis vem som helst klarar det pa
nigra timmar eller dagar. Oavsett alder.
Dyrt behover det heller inte vara. Redan
for ett par tre hundralappar fér man en ut-
méirktnybdrjarutrustning somhelafamil-
jenkanhamycketroligtmed.Menhurstyr
man egentligen dessa mérkliga drakar ?

Det dr enkelt, i alla fall i teorin:

Tvaexaktlikalanga linor pa vanligtvis
mellan30och40meter fastesideenaéinda-
rna vid draken och i de andra dndarna vid
tva handtag som halls av flygaren. Ett litt
ryck i handtagen och draken far vind och
gar till viders med en farlig fart.

Drar man nu lite 14tt i den hogra linan
svinger draken till htger, drar man i den
vinstra si svinger den forstés at vinster.
S4 linge man inte styr tillbaka fortsitter
draken att spinna runti snédvacirklar varv
efter varv. For varje varv korsas linorna
ytterligare en ging, men nigot tiotal varv
paverkar #nda inte styrformagan ndmn-
viirt. Det dr bara att styra tillbaka motsva-
rande antal varv.

Later det knepigt?

Det ir ingenting mot vad deti sj dlva ver-

I dagiirdetprecisionsstyrbarasportdra-

ketir. Atminstone inte om draken flygeri
hastigheter dver 220kmitimmen, somde
mest extrema drakarna kan gora nér vin-
den gér 6ver fran frisk till hard. Da krivs
fenomenal reaktionsférméga och omfat-
tande flygvana av den som haller i hand-
tagen. Nyborjardrakenuppfor sigdiremot
ytterst beskedligt och redan efter en eller
ettpar flygtillfallen sa brukar denljuvliga
aha-effekten infinna sig hos de flesta.

— Téinka sig, jag far draken attflygapre-
cis somjag vill!

Rymdforskning

Deltavingen och paravingen — de mo-
dernasportdrakarnas tvd grundformer —
drtill stordelsprungnaur USA:sintensiva
rymdforskningsprogram under sextiota-
let. Precis som skirm- och hingglid-
flygningen (para-respektive deltadrakar),
vars flygetyg i mangt och mycket ar stora
kopior av sportdrakarna.

Deltadraken har alltid en stomme av
kolfiberstavar som spinner ut viven till
onskad form.

Paravingen/foilen ddremot dr nédstan
utan undantag stavlos. Vinden fyller luft-
kammare i viiven och skapar didrmed den
birande vingprofilen. Vanligaste tillimp-
ningen av detta dr givetvis var tids fall-
skidrmar.

Den forsta serietiliverkade styrbara

stavdraken respektive foilen (sportdrak-
skdrmen) kom p& marknaden for cirka
tjugo 4r sedan och dérifran har sport-
drakflygningen ocksa tagit sina tvd huvu-
dinriktningar. Denenaérrekreations-och
tavlingsflygning med huvudsakligen
deltadrakar. Detir trick- ochteamflygning
som géller i tivlingssammanhangen och
sedan flera ar arrangeras allt fran
virldscuper till EM och VM.

Korsat Sydpolen

Denandrainriktningen dr ’dragdrakar”
(traction-kites). Hiranvinds nistan enbart
stavlssa skdrmar och de kan dra allt som
dragastinkas kan,; hittills medar, hjul och
bétskrov. Savil Sydpolen som Gronland
har redan korsats pa skidor pa rekordtider
med hjilp av foilar och batarupp till 50 fot
har korsat Atlanten.

Utvecklingen av dragskdrmar tog en
otrolig fart nar draksulkyn (kite-buggy)
konstruerades 1990. Det iir ett trehjuligt
fordon som styrs med fotterna och som
drasaven skidrmsom vanligtvis styrs med
fyralinoristillet for tva.

Fyrlinesskdrmen kan inte bara flyga
baklinges utan dven hallas helt stilla, ex-
empelvis paytterstavindkanten, vilket ger
ekipaget kryssningsegenskaper jamfor-
bara med exempelvis katamaranens. Ef-
tersomhastigheternalattblir ganskahéga
- Over 100 kilometer i timmen #r hittills
noterat - limpar sig buggyn naturligtvis
bist for Nordsjons och Atlantens mils-
langa strander. Samma vida striander som
for ovrigt strandseglarna utnyttjat i drygt
ett halvsekel. Numer utnyttjas ocksa
USA.:s 6knariNevada och Arizonaflitigt
avbuggyseglare.

Viirldscup-cirkus

Vissa av Sydsveriges strinder ricker
dock langt och dven pa en yta inte storre
in en fotbollsplan kan man ha fantastiskt
roligt meden buggy.

Aveninombuggysportenharen viirlds-
cup-cirkus bérjat ta form. Pd kontinenten
har dessa racertivlingar blivit spektaku-
ldratillstillningar som drar stor publik och
deskickligaste forarna r sjilvfalletstads-
lade av de ledande skidrm- och buggy-
tillverkarna. Men oavsettvilkeninriktning
inom sportdrakfly gningen man in viljer,
sa dr grunden anda alltid konsten att be-
hirska den tvélinesstyrda deltadraken.
Dettaldr man sig snabbt. Ochroligt dr det,
mycketroligt! Frisk luft far man pakopet.

Massor.

Text: Walter Loewe
Bild: Sport & Design Drachen

Valfribyggsats + MP JET .061 PB/std, prop, spinner, tank
m tillbehdr, motorbock, dekalark 599:-
MINICAT, spv 660 (f0.8 cc) 169:-
BANDITO, spv 760 mm (fmax 1,5 cc) 245:-

CAW BYGGTEKNIK RC FLYG

CAW:sRC-FLYG BYGGSATSER s

| Lagpriskatalog mot 20:- insatt pa postgirokontot4527416-4

Reservsats vinge
MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 315:-
STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:-
AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725:-

Ale » 620 34 Larbro

Tel 0498-2233 95 MP JET .061 PB

MP JET .061 PB/RC

MINSIIF:)II?_EI'SER, spv 660 mm o15 BUGFLYER, spv 995 mm 350:- | MP JET .061 BB 499:-
typ - CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365- | MP JET .061 BB/RC 569:-
typ P-51 MUSTANG 215:- MRWELLSTICK, spv 1200 mm 245- | MPJET.061DIESEL ENGINES

typ Mitsubishi ZERO 215 Tillbehorssats 1 (hjul + tank) 67- | MPJET .061BB/Stddiesel  509:
typ Focke Wulf 190 215:- Tillbehdrssats 2 (skevroder) 49:- ’ :

79:-

MP JET .061 GLOW ENGINES MP ’
g JET-06 1R~

MP JET .061 BB/RC diesel 589:-
MP JET .040c¢lassic diesel

PAKETERBJUDANDE!
Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor

Frakt + postférskottsavgift tillkommer!. Ring f6r info! -

389:-

835:-

Kroppsaltt Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profi) 385:- | Byggsats MRWELLSTICK DV, hjul,tank + .40-motor ~ 920:-

B ADITO RELIANT 199 PUPPSY (dubbelddck), spu 890 mm 376+ | Byggsats FUN-WELL, hiul, tank+.61-motor,kull  1.260:-
- kevrodersats Puppsy 49:- ' % i

BANDITO ATTACK 164-  Tilbehorssats Puppsy (hiul & tank) 40- Byggsats PUPPSY, skevrodersats hjul,tank+.40-m  998:
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MFF:s expedition flyttar fran
Sandbergsgatan tillanrikaBréaval-
la. Byggnad 99 — si betecknad i
F13 rullor blir hemvist for SMFF exp, for
Bo Hallgren, Maric Bagge med flera.
Den Gamble gjorde ett besdk i mitten
av juli och konstaterade, att nu ir det pd
ging. Byggnaden genomgér en omind-
ring, uppfrashning innan man nigon ging
iseptember flyttarin. Utanfér by ggnaden
finner man hégar av nedrivna brider och
annat som tyder pa att stora saker dr1 gor-
ningen. En tittin i byggnaden ger syn for
sigen. Tva norrkopingska pylonflygare
drar stran till SMFF-stacken genom att
riva, bygga upp och méla. Andreas An-
dersson, Q-500-flygare, hanterar vant
firgrollern och ger sig patak och viiggari
byggnad 99. Andreas Stromberg, den an-
dre upprustaren, har semester. Bo Hall-
gren, varexpeditionsklippa, ser framemot
flyttningen. Lokalernaibyggnad 99 erbju-
derutdkade utrymmen till expedition, ar-
kiv, lager och annat. Férutom rejilt ut-
rymme forr expeditionslokaler har man

flyghistorisk mark!

genom attriva viiggar i byggnaden dstad-
kommit en konferenslokal for plats [6r
bortat 30-talet personer. Hirkan styrelse,
de olika grenarna och andra intresserade
forligga konferenser och triffar.

Separata [ikarum och "maskinrum” for
kopiatorer och skrivare finns ocksd.

For inkvartering ér det ocksa vil sorjt
genom att SMFF kan disponera intill-
liggande Eva-girden.

Alldelesutanfor SMFF-husetliggerden
platta, diir Martin Bl huserade med sina
JA37. Forbundets forhoppningomattmed
tiden fi disponera denna och vid andra
tivlingsarrangemang dven Bravallaflot-
tiljens banor hoppas jag inte skall grusas,

* NITROMETAN

ML70SYNTETOLJA
RICINOLJA, 1:a pressning

[ ]

(minkvantitet25 liter) |

« METANOL (min kvantitet 25 liter)
(forpackninga 5 liter)

(forpackning a 10 liter)
Miljpvarnande vaskmedel for grafisk industri
Vegetabiliska rengoringsmedel for bat, bil & stad
« RB 86— vegetabilisktinsektsmedel fér betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

ElisabethHammarberg
==———— Stigbergsvagen4
dbfﬂ]ﬁ — 3 — 1411 32 Huddinge
ﬂ E? Tel 08-7402630
= 0 ” E[ Fax 08-7402618

¥
KATALOG
mot 20:-i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

forhirfinns mijlighet att skapaettsvenskt
modellflyg-Mekka. Underhandlingar pi-
gar med Flygvapnet om detta,

Rykten talar om att man fran Flygvap-
netssidakommeratt blimerrestriktivvad
giiller Bravalla-basen. Sa linge for hand-
lingar pigér finnsingaskil attkasta yxori
sjon. BoH framforde idéeromatten flytt-
ning av angriinsande staket — mot filt-
omridet — kunde varaen 16sning.

Dirmed skulle ocksd SMFF fétillging
till mark for modellflygaktiviteter i form
av tivlingar och annat i anslutning till sitt
nya "hem". Ett svenskt modellflygcent-
rum kan bli verklighet. Grattis, SMFF!

Den Gamble Redaktiiren

Under septem-
ber planerar
SMFEF paatt
flyttainiforna
F13-byggnad
nr99.

Briidhdagar
skvallrarom att
ndgot stort sker
ibyggnad 99.

Andreas
Andersson
visar goft
handlag med
penseloch
roller.

Bo Hallgren
myser infor

flvttningen

Telefon: 0418-179 85

madallfluanutt 4/1007

Butik: Skolallen 15A.1 32 Landskrona

MODELLFLYG * BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER




Nyttfran LRN Teknik

okomo PS 23 ir en sjucellsmotor av

540-storlek, vikt 169 g, med bverras-
kande goda prestanda f6r priset 199:-. Med
direktdrift limpar den sig for snabba
konstflygmodeller, menaven forelseglare
med en 7x3 fillbar propeller. Riktigt tiil
sin ritt kommer den med viixel.

P4 bilden ovan till vinster 4r en MEB
3,7:1 planetvixel monterad pa den och
med en Falco 15x13 propeller far man
imponerande stigprestanda. MEB PGK-

Bolly-props!
B ertil Klintbom tar hem Bollypro-

pellrar. Bilden visar frin vinster en
fyrbladig 12x6-version, en kolfiberpro-
pelier 18x6 och slutligen langst till hoger
ett prov ur Bolly Clubman series, en
10,5x6, en hdg- effektiv propeller for .40-
motorer. BK Modellflyg
0498-27 27 72 kvdllar

32 kostar 475:- och finns dven med
utviixlingarna 5,18:1 och 6,75:1.

Modelair-Tech har en ny 400-motor
med stort vridmoment, tillverkad av
Johnson. Med viixel lampar den sig for 7-
10 celler, med direktdrift 7 celler. Motor
komplett med vixel kostar 295:-. Enbart
motorn kostar 120:- och viixellddan med
utviixling 2,14:1 240:-

LRN Teknik
018-69 63 80

Smaservon!

Kullagrat Pico-servo 11x22x24 mm
och 9 gram. Drarca l0Ncem. Har JR/
Graupner-kontakt, som passar de flesta
fabrikaten. 350:-. Ett annat servo rekom-
menderas till Eco-helikoptrar. 19 gram.
13,5x29x29 mm. 20,5 Ncm. Pris 240:-/
styck. LW Aero Trading

Tel & Fax 08-774 66 99

Frescati'97

obbymiissan '97 i Frescatihalleni
Stockholm &ppnar fredagen 31
oktoberkl 10000ch pdgéridagarnatre.
Oppettider: 31 okt 10-19, 16rdag 1
nov 10-18 och séndag 2 nov 10-17.
Utbudet ir stort. Man raknar med det
mesta inom modellhobbyn: raketer,
angbatar, RC-bilar, dragster, motorer,
modelitdg, tivling bocker, plastmo-
deller, U-batar, balsamodeller, skala-
modeller, Angmaskiner, jittetdg, segel-
batar, helikopterrundflyg, tillbehdr,
maskiner, linflyg, forsiljning, flyg- si-
mulatorer. Polisen, Brandforsvaret
medverkar. Flygvapnet raknar man
ocksd med skall deltaga. Intresserade
av att deltaga pa utstiillningssidan kan

kontakta
Tommy Jarnbrink

L Tel 08-714 56 40 och fax 714 56 65

’ Cox2,5cc
Speed

JaglisteiModellflygnyttnr 1/1997en
artikel vari Conny Aquist péstod, att
den stérre 2,5 cc speedmotorn inte
lingre tillverkades.

Motorntillverkasfortfarandeiflera
olika versioner med lappad kolv/cy-
linder eller i rent ABC-utforande. Jag
har i min dgo nyligen inkdpta exem-
plar och kan med glidje forse artikel-
forfattarenmedettegetnytillverkatex
- dven i RC-utforande — mot skiilig
ersittning.

Med viinliga hélsningar!

L Thomas Nathanson
)

Modellflygare med helikopter-intresse

i ar en allt storre vixande skara

modellflygare med specialintresset
helikopter— och naturligtvis fér modell-
flyg iallminhet.

Vi #r ett giing eldsjalar utspridda 6ver
sodra och mellersta Sverige och vi har for
avsiktatt genom meetingverksamhet och
information hjilpa till och stodja
helikopterflyget i modellflygklubbarna.
Viirocksinaturligtvisangeldgnaatt detta
upprop genererarett motsvarande intresse
ockséinorraSverige. Vir mélsittning dr,
att pé ett for modellflyget typiske sitt vid-
makthalla, utdka ochutbildaintresserade

modellflygare. Ettstortantal meetings pla-
neras, dir mojlighetalltid kommer att fin-
nas attf hjilp med instéllningar, tips, tréd-
ning och dessutom ett varmt mottagande/
vilkomnande.

Vid arets meeting 1 Halmstad 6-7 sep-
tember hoppas vi att s manga som moj-
ligt kommer (med ellerutan modell) sd att
vi kan tréiffade flyga och vidareutveckla
vira gemensamma idéer. Det kommer
under meetingetatt finnas mojlighet for de
som vill prova pa helikopterflygning att
goradettamed siker dubbelkom- mando.
Tag redan nu kontakt med féljande perso-

ner, som girna hjilper tillredan nu, om ni
har frigor. Som "interimsstyrelse" och
kontaktman for hela Sverige stéller Mats
Rydén upp. Mats adress #r Viktoriagatan
7,331 31 Virnamo. Tel 0370-13047.

Lokala kontaktmén ér

Lars Olsson, Malmd 040-921514
Christer Persson, Halmstad 035-18 7246
Stefan Blomgren, Karlshamn 0454-184 08
Tord Jonsson, Helsingborg  042-2208 31
JohanBengtsson,Moheda  0472-70360
Arne Nohlberg, Skdvde 0500-417028

Ké re 'er Forbundsmarke, rockslagsmarke 25:- W
p g l Siffror Forbundsmarke, blazermérke 60:-
fraon SMFF, Slipsklamma med férbundsmérke 40:-
Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
e "Re pTake oo  SMFF-dekaler, 8 st p karta 300 x 300 mm 10:-
Hand-edMNG® Mogeys, ygmarke  Registreringssiftror, SE el 0-9/ark 60:-
i 9-Mérkep, Modellfiygregler, FAl-klasser m fi 35:-
Rockstags-marke Sporting G Dekaler Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:- o X
L g Code Regler Domarhandledning F4C, 93 &rs regler 75:- Sortering f6r alla hobbyentusiaster
Faltiista Handbok "Att vara modeliflygledare” 20:- Alltid rétta
Bestaliningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modeliflygets grunder” 20:- PRISER
faktureras — ovriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- Valkormna i eller ing]
o| sker mot postorskott Sporting Code (FAl-regler mm) péa engelska 100:- Vi skickar dven mot postbrder!
g - " . R _ Sodra Torggatan 7
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping ¢ Tel 011-13 21 10 ¢ Fax 011-16 91 60 Tel 0300-141 36 * Fax 0300-744 77
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Skévde stift! |

Forutomimportav funflymodeller frin
Morris Hobbies tar ModellHobby i
Skovde hem amerikanska McCoy's
hela glodstiftprogram omfattande
MC-55/het, MC-59/varm, MC-50/
medium varmmed by- gel, MC-8/kall,
MC-9/kallast.

Specialstiftet for 4-taktare har be- PrOblem med COCkpit?

teckningen MC-4c¢.

Stiften levereras parvis till priserna N auwa Modelsi Givle tillverkar di-  instrumentpaneler. Foretaget gjuterocksd
635:-/par, 175:-/6 stoch 280:-/10 st. verse inredningsdetaljer till skala-  svenska pilotfigurer i skala 1:10 och 1:8
Smaningom kommeriven McCoy's modeller och exporterar dessa bland an-  med 16st huvud [6r valfri posering ochrok-
luftfilter att finnas med specialinrikl- nattill PMPiEngland forvidarebefordran  [iirgat visir. Byggsatser for ejektorseats
ning trackbilar 1/10 och 1/8. ut i viirlden. finnsocksa: F-16,F-104, Rafuael, Viggen,
Filterna dr exakt lika Serpents — Nauwa tillverkar cockpitbyggsatseri  Gripen, F-15, F-18 och F-4 Phantom —
somkapersinaav McCoy. Filtretkos- skala 1:9 till JA-37 Viggen, F-16, F-104 littaochbilliga. Man presenterarenhel del
tar runt 90:-. Startighter och Rafael samt JAS-39-Gri-  av sina produkter pa sin hemsida: hitp:/
ModellHobby i Skévde AB peniskala 1:8.Fleratyperirunder utveck-  home3. swipnet.se/~w~35500/.
0500-415950 ling. For dem som inte har plats i sin mo- Nauwa Models Sweden
L ola.run@swipnet.se ] dell foren komplettcockpitsats finns 16sa Tel & Fax 026-12 55 21

* Obsession

Den ultimata stuntdraken — upptdck vad Du kan
Den senaste trick-designen, som flygs av de basfa | gdéra med den! Kan startas fran vilket lége som
variden, En 'slowdown -tillsats ingdr for hard vind. helst med en 'keelbow"!

Delta Hawk

En tysk kvalitetsdrake som i svaga till mattliga vindar

&r den perfekta nybérardraken fér alla. | frisk vind dr Flesdie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred
daremot Delta Hawk en utmaning éven fér den erfarna 10462471 14 o 046- 13
flygaren — en drake aftt utvecklas med! Med draken foljer Te 24 K I:f?xbb 6247136
linor, handtag och instruktioner pd svenskal WWW.SKaNenoooy .se

Séitt in 30:- pa pg 495 6724-1, sa far Du
katalog + prislista pa alla vara drakar!

F b
K ~ H Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Op gr EIeI’ Siffror Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-

o
W\stro, Falco, Graupner, MEB, fran SMFF' AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Helen, Jeti, Kavan, Meyer, *  Bokpaket Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50:-
Modelair-tech, Palinka, Robbe, Handedning®" Mogey, Tygmarke  LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Sanyo, Sermos, Yokomo Yg-mérke, NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Rockslags-marke o Dekaler NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
KATALOG 20:- porting Code ] Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m® perark  4:50
Féltiista ey
LRN TEKNIK Bestallningar fran kiubbar & skolor  Modellflygmérke, brons  Endast till kiubbar — 20
faktureras — ovriga leveranser Modellflygmaérke, silver prov skall avlaggas! 22:-
Furugat. 18, 753 24 Uppsala sker mot postforskott Medeliflygmarke, guld 23:-
018-69 63 80 = =5
L Postgiro 39 76 20-6 SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping » Tel 011-13 21 10 » Fax 01 1-16 91 60
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spackelt

V issabygger bra flyger simre. Andra
ir bedrovliga byggare, men flyger
som gudar. Jag tillhor ingen av dessa ka-
tegorier. Jag satte en Kordaiett tréid utan-
for Uppsala vid forsta trimstarten fore en
liten tivling i borjan pa fyrtiotalet, dir jag
tror sjilvaste Gurra Agren var med. Tri-
det holl. Kordan och jag fick en knéck.
Gurratappade ingen sug.

Byggare och flygare vet hur man gar.
Diri ligger en utmaning. Att bygga. Att
flyga. Jag gér till Kurt Lennd och se hur
han gor det. Det blir fint. Jag gor likadant.
Det blirinte lika fint. Jag beh&ver mycket
spackel.Det 4r en mara att inte vara byg-
gare. Jag dr en spacklare av rang. Jag vill
se min supermodell fiardig. Snabbt. Fort,
men fel! Jag ir expert pa att gora fel!

Jag tror jag har frinder 6ver hela Sveri-
ge for en underavdelning till SMFF —
SMEFF, Spacklarnas Modellflygforbund!

Dags for en omslagsmodell!

Jagsokteensjomodelltill Modellflygnytts
omslag. Helena stiller alltid upp, men jag
kunde inte dra dit gamla Vatflugan igen.
Jag tinde pa David Boddingtons "Deli-
lah", fran Modellflygnytt 5/1996. David
ir en forenklingens man och gor allt en-
kelt. Ochlitet. Jagkunde ha stannat vid att
byggaen Tummeliten. Med smé flottorer.
Dirfinnsinte mycketattgorafel. Jagbyg-
ger skevavingar.

For trettio ar sedan byggde jag Gard-
stadskJohannaochfickldramigattbygga
vingen skréankt. Skrinkning dr en positiv
skevhet, mennegativivingspetsen. Skev-
het kan séllan spacklas bort!

Walle Szczesny tog mig ur flytvinge-
idéerna med Dorniers recept med mitt-
placerad motorgondol och flytvingar.
"Glom det dédr med flytvingar"skrev hani
forradretsjulnummer. Safickdetbli. Den
skulle haskevroder,dethortillettflygplan.

David koérde med Coxare. Jag tva O.S.
tior. En av dem har framgéngsrikt dragit
upp "Vatflugan". Davidsritning drogs upp
i kopiatorn — génger 1.41 — fran A4 till
A3. Detblev spryglar och spant. Plywood
0,4 mm fick David attgéra "Delilah”. Han
boéjde/formade en snygg flygplankropp.
Jag gjorde detsamma, men gjorde missta-
getattintestoppainfleraspant. Mankunde
kéraentumme genom plywooden, omjag
inte forstérkt inifran.

OREBRO

Jagbehollsammaavstand mellanspryg-
larna. Det varbra. Capstrips pdovansidan
som David. Capstrips pd undersidan. Inte
som David fér min undersida blev ojdmn.
Dessaundersidans capstrips raddade mig
fran spackling. Med en fin rulle siden lig-
gandes, sé skulle naturligtvis min uppfér-
storade Deliah (Boddo!) klds med siden.
Polerlack. Spannlack. Aceton. Omtumlad
(acetonforgiftning?) konstaterade jag, att
vingarnablevrittbra. Inte mycket spackel
behovdes.

Gno in med stearin!

ParLundqvistgav beskedomhurundvika
att sidenet fastnade pa vingbalkar och an-
natskrymt. Gnoinstearin, saPér. Detblev
en motorgondol i mitten och vingspetsar
avtrekantlist. Dir gick atspackel. Jag till-
hor den lilla kategori optimistiska mo-
dellbyggare somtvingasspacklasavélfore
sidenklddseln och efter densamma.

Servalack. Enkomponents eller tva-
komponents?Jag valde den forsta. Vit. Pa
tio stegs hall blev den snygg.

Dags for pyntning. Jag anser att en mo-
dell, som inte forestiller ndgon fullskala-
forebild, indd maste seutsomett flygplan.
Medfonster ochdorrar. Avgasrdroch plat-
skarvar. Dér dr mitt nasta dilemma. Jag dr
en klant pa att mala. Trots metervis med
maskeringstejp. Jag vetinte vad jag gor for
fel, men min fiarg kryper alltid under mas-
keringstejpen.

~ HIROBO  SPECIALISTEN—

Nir jag s& hade handmalat stripes pa

modellens bakkropp sa blev frigan (som
alltid!) skall jag maéla Gver eller vad kan
jag gora? Jagmalade dver! AB Slotcarhar
sjdlvhiftande smala och breda "tejper” i
olika firger. De rdddade mig.
Jag drog dit ndgra meter av olika férger.
Slotcar-tejpen var suverdn dven till att si-
muleraplitskarvarochannat. Sasakteliga
blev min Boddo salongsfihig.

Radioutrustningen? 1 kroppen tva ser-
von —hgjdochsida— vattentitt. I vingen
tva-tre servon — skev och trottlar — vat-
tentitt. Varplaceramottagaren? L kroppen
eller vingen? Hur jag dn gor, s maste jag
ha en tradforbindelse i friska luften mel-
lan servon och mottagaren — risk for lic-
kage! Kan jag ha en mottagare i kroppen
forhojd ochsidaochen annan mottagare i
vingen for skev och trottlar pi samma ka-
nal? Tva antenner. Gar det? Stor de var-
ann? Skulle det funka? Jag funderar, men
finneringa svar.

Under tiden drog Helena och jag till
Visterhvaet ochtog nagrabilder till detta
nummerav Modellflygnytt. Nagon radio-
kunnigkan vil ge svaromenellertvd mot-
tagare. Sommaren har varit hirlig. Sol.
Bad, trots kryckképpar. Mycket spackel!

Min modell ir ett spacktakel, men pa
héll ser den fin ut. Hon platsar intill He-
lena! Boddoharinte flugitén, menharallt
pé plats sa nir som pa radioutrustning.

Den Gamble Redaktoren

o Sudlands

SHUTTLE Z+ bra nybérjarhelikopter till gt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor

GPH 346 + helt kullagrad med toppstart for .46-motor

SST Tsurugi 60 e mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

8ST Eagle 2 « mycket utvecklad tavlingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep &ftillverkn av reservdelar till HROBO
Stort reservdelslager, Idga priser, bra service till HHROBO HELIKOPTRAR
Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm

Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm * RUNTRONIK téndsystem
Introduktionspris pd GPH 346, 4.875:- (se test i Alit om Hobby, nr 8/96!

BODA MODELL SERVICE ‘
Bred Boda, 74595 EnkBping

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL » BAT

Modelljarnvag » Plastbygge « Motorer
Tillbehér ¢ RC-anldggningar
Egen verkstad * POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - 16rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

28 . Tel0171-448141+Fax0171-448184+Mobil 0708-7258 81 ekvéllstid —

RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio ¢ Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer » Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tiltbehdr « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro
Flikt » Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil « TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med flera
Bat « Graupner, HB-modell
Plastsatser * Tamiya, Heller, ltaleri

Postadress Box 3254, 350 05 Véxjo
Bestksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider fis/fons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi séljer dven pa postorder!
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Tévlingskalender Friflyg 1997  Alla klasser

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto  Ovrigt

Sep 13 (14) Revinge Mate Revinge AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790  434042-8  Oldlimer/alla klasser

Sep20-21 UT F13 Norrkoping  Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-778 4489 518156-6  Mark talongen Fri UT!

Oki4(5)  Hielmérus Memorial F13 Norrképing ~ MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86 881168-5  Klassikern!

Okt 11 (12) Skéne Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 4340428  Alla klasser

Oki 18 UFK:s Hosttavling F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 0182067 10  645667-7  Ange perscnnummer!

OVRIGT:  Friflygméte preliminart den 6-7 december 1997 (kontakt Martin Témroth 08-778 44 89)

Tévlingskalender Linflyg * Alla klasser * 1997 i Material till

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt téivlings-

Sep 67  Vanersborgspokalen Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson 052167212 F2B, Semistt (sen/jun), F2D, Combat Open Ll ; lév

Sep67  AM Brittelund Vinersborgs MK Ingemar Larsson 052167212 Slow Combat SUEIE LT

Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kiell Axtiius 08-7744915  F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (senvjun) Hﬁmdm 1ill
SMFF:s exp,

Tavlingskalender Radioflyg ¢ F3A * 1 997 g Box 10020, 600

Datum Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt 10 Norrkiping

Aug 29-  Varldsmésterskap Deblin Polen Gunnar Karlsson 0520-720 42 F3A .

Sep 13-14 LEN:s Hosttaving Sjogestad Linkpingseskadern ~ Tomas Johansson ~ 013-820 75 F3A, Nordic, Populdr, Via pg 660764-2

Sep 27-28 Tavling - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303-757303 Nordic & Popular

Okt 4 Jarfalla Open Frolunda Jarfalla MFK Robert Sundstrdm ~ 018-130233  Nordic

Tévlingskalender Radioflyg * F3B & F3B-T & F3J = 1997 ;

Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Aug 31 Yellow Eagle T, F3J, UT  Herrljunga - - - - -

Sep 13 (14) Sept.-pokalen F3J, UT  Toppfaltet Kungsangens MFK  Bengt Fasth 08-580 37472 390082-6  Sen 80:-fjun 20:-, sen 319

Sep 28 F3B-T Oppen klass Brannebrona Brannebrona FK/mfs ~ Gunnar Skold 0501-351 72  238388-3  Sen 125:-fjun 90:-; sen 22/9

Internationella tavlingar: Sep 14-21/VM F3B
T4dvlingskalender Radioflyg * Pylon ¢ F3D, Sport 40, Q-500 = 1997

Datum Tavlingen Plats Arrangér Kontaktman Telefon Senaste anmélan & évrig info

Aug 30 Q-500 Norrkoping FK Gamen Hans Andersson 011-31 1556  sen 25/8. E4 S mot Link, avf Lofstad, rondell
Sep6 Q-500 Via kontakiman ~ Féringsd RCK Per Karlsson 08-583 609 77 sen 1/9. Forbi Drotiningh, Faringsd, Ska-Edeby
Sep7 Q-500 Via kontakiman  Sifansbygdens RFK  Risto Baltzar 023-157 78 sen 1/9, 2 km efter Insjon mot Leksand hoger.
Sep 20 Sport 40, F3D Via kontakiman ~ Vésby MF Jan Karlsson 0850033274  sen 8/9. Se skylining fréan Upplands-Vésby
Sep 20 Q-500 Trollhattans ff Trollhattans RFK Thomas Olson 0520-29989  sen B/9 Vid flygfaltet i Trollhattan.

Okt 10 Q-500 Ekeby flygfalt Eskilstuna FK Hakan Zetterwal 0150-04244  sen6/10

Tévlingskalender Radioflyg * F4C * 1997 i

Datum Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt

Sep 20-21  UT3 + Skalakurs Bravalla Au Skala P-O Oxvik 031-330 77 50  FAC och FAI Storskala

? SM & RM Skalaflyg Torslanda AKMG Bjorn Friberg (?) 031-492041  F4C, FAI Storskala, Popularskala, Aresti
Tévlingskalender F5B & El Popular « 1997 i

Datum Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt

Sep 14 El Popular Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Start 1000, sen anm 8/9, st-avgift 75:-

Sep 20 El Populdr FINAL! Torslanda AKMG Bjorn Friberg 031-4920 41

Aug 30 (31) F5B + 10 celler UT Kungsbacka Watt 69 Tomas Kareback 0300-42388  Start 0930, sista anm 24/8

Sep 6 F5B + 10 celler SM Flugebyn Karlsborgs AC Leif Daruk 0505-125 83

Tavlingskalender Air Combat & Topaz Svenska AirCombat Cup * 1997 i
Datum Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 30 Topaz Aircombat-Cup Vannés - Jérgen Jonsson 0935-33003  Briefing 12:00 Start 13:00

Sep 6 Topaz Aircombat-Cup ~ Sala . Lasse Lundell 0225-50008  Briefing 12:00 Start 13:00
Sep 6 Topaz Aircombat-Cup Angelholm - Thomas Hylander ~ 0435-81048  Briefing 11:00 Start 12:00
(= 3
Meetings = 1997 i
Datum  Meetingets namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrig info mm
Aug 30-31 Modeliflygets Dag Dragsangama Sijansbygdens RFK  Bengt Kallsirom 023-344 18
Aug 30-31 Sjoflygiraff & swap S:a Bjorndn Vasteras MFK Bengt-Olof Carlén  021-3017 46 Info swapmest: Kaj Nilsson 021-14 40 23
Aug 31 Modellflygtraft Upplanda MFK Apollo Roland Josefsson  0383-13391  Skyltat vid vag 125!
Sep 67  Helkoptermeeting Hokaklubben - - - -
Sep13  Host-meeting V Jagarvallen Malmens MFK Carl-Erik 013-21 3405 el Viktor 013-17 16 42. Logi Scandic
Okt 4 Hangflygtraft Stockholm, Ring!  Stockholms RFK Leif Karlsson 08-770 0635 Ring ang plats den 4 okt fram fil ki 1000
plats beror pa vindriktning Krister Bergenfeldt  08-750 60 45 http:/hem?1.passagen.se/kristerb/angmeet/.
\ /
r—
Ordfdrande Vice ordférande Kassor Sekreterare Grenchef Radioflyg
Robert Sundstrom Martin Elmberg Bo Modigh Per-Olof Berglund Bengt Lindgren
Hamnesplanaden4B  Kdmnérsv. 11-N111 Bjorkhagavagen 11 G:aHuddingev. 456A Mossvagen 39
75319 Uppsala 22646 Lund 14871 Sorunda 12542 Alvsjo 15337 Jarna
018-130233 Tel046-1511 91 Tel 08-530 432 54 Tel 08-647 68 33 Tel 08-551 73584
Ledamot Suppleant Grenchef Friflyg GrenchefLinflyg SMFF Férbundsexp Sverlges
Bengt Stibner Goran Olsson Martin Téarnroth Mats Bejhem Box 4015 M d Iﬂ
Viderupsgatan 29 Valhallavagen 14 Manstorpsvagen 12 Farentunagrand 1 800 04 Norrképing o el yg
21622 Malmo 114 22 Stockholm 146 45 Tullinge 19251 UpplVasby ~ Tel011-132110 fb‘rbund
L Tel040-163575 Tel08-158320 Tel 08-778 44 89 Tel 08-59080179 Fax011-169160 )

SQS PLANEN MED SENSOMMARPRISER!
Piper]-3Cub, gul 1820mm 2500g 49dm’
ClippedWing Cub,bla 1600mm 2500g 40 dm’
ClippedWing Cub, rosa1600mm  2500g 40 dm?
Extra 300, rod /gul 1320mm  2500g 31dm’
Extra 300, bla/rdd 1320mm  2500g 31dm?
SpaceWalker, rod /gul 1580 mm 2500g 43dm*
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PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER
POSTLADA 1371 ¢« 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

"ELLTECH
webra &~ _—

i Z 7
Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

894.-
1.863:-

Racing 145 Aero/P Nyhet!

Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler

Dubbelsuper — 9 kanaler

Tillbehor De flesta motorer i lager!
Byggsatser och tilloendr: DELRO « JAMARA « WESTON

Vart motto: Goda rad — laga priser!

ELLTECH

* Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida
Telefon 0325-323 82  Telefax 0325-325 36

50

EL-FLYG

Satsa pa EL-flyg i sommar. Mindre meka, mera flyga.
Nu finns de nya borstiésa motorerna:
PLETTENBERG HP370/30/A2 = 330 gram,

3HK = 2000 watt dragkraft =6 kg!!

NYHET for 0celisklassen1097:
SURPRISEG ‘helt i glasfiber inkl. 3 servo

~ STARTPAKET:
HP290+reglage+

rop.+7cellspaket: 1990:- 1!
» SHARON F3J-seglare .............. fardigbygad, glasfiber
e SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helt i glasfiber [dgpris
e PLETTENBERG el-motorer ............... fran 100 watt till 4 kW
o SCHULZE superiaddare ......... haller dina accar i toppskick
e SCHULZE fartreglage ................ instillbara for alla motorer
o SANYO NiCd-celler ...... skriddarsydda paket till motor/radio
o FOX el-pylonmodell ......ccccecevenne. god fér 10 varv pa 90 sek.
e FREUDENTHALER F5B-racers ......ccvuvuinn. VM-vinnare

¢ KRUSE nhogeffektvaxel ...

Besok var hemsida pa INTERNET.,
Katalog -97 mot 20:- sedel/friméarke.

AiryEL Fiyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel@algonet.se http:/iwvww.algonet.se/~bosairel

till stora propelirar

— 4,

e d

E ‘__%;
3116-2/11
=\ 1007

oA,

2ESTR>

MASSAN

31/10-2/11 1997

FRESCATIHALLEN
STOCKHOLM

Fér information, ring Tommy Jarnbrink. Tei: 08 - 714 56 40
modeliflygnytt

1997



RABATTKORTET! )

Spar pengar pa Dina inkép med vart nya (4 W
rabattkort! Kortet kostar 200 :- och géller | ett

ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment -

dock gj for redan nedsatta varor, pakctpns‘er‘

o . servopaket eller HITEC-radio. Om Du h: or
Técfléggﬂ&psgggsr d:;i ?nn??(d affar — kdper Du en motor T(‘jrznggl(;'f-o::
= - ar betalt! Kortet ar personligt och kan ej & ' '
Et;storderkunder anger kortets nummer vid beslallr'?ingen — gngen“\‘/er\atas.
brarfr:aeg-‘; gﬁg?gr;c:fga; vi v%%g n}a‘inad ut till 3 rabartkorrsinnéhavare
- ; rde av 300:-/styck. Bestilles och betalas é
8849 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa ta::f];:frr i

VINNARE RABATTKORTSINNEHAVARE:

Vinnare april: 108/Per Ingels, Saltsjdbaden, 112/Gunnar Andersson, Alunda, 140/Arme
Marcusson » Vinnare Maj: 201/Jonas Leander, Danderyd, 302/Mattias Karlsson, Sundsvall ¢
Vinnare Juni: 251/Ake Andersson, Enebyberg, 373/Sven-Ake Larssen, Arldv, 457/Bertil Sidh,
Matfars » Vinnare Juli: 207/Thorvald Johanssen, Bro, 331/Patrik Nordsted!, Trelleborg, 494/
Bjorn Herzig, Forsbacka * Samtliga far ett HiTec 101-servo. Vinnama dragna av o Hallberg.

/

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, PROPWASH VIDEO » Ny serie ‘\‘

torrutfrande, FM 1555 1.290:- | video-filmer fran en av USA's i " . . =

;ngengoc;sHs{ + 4 sarvon - storsta producenter av modellyg- Ett flygplan for den krasne flygaren, som soker
+ dCcK, riv 410 bl i cOVA i ke i [} i N “ . . -

HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack. FM  2.995.- | V‘g%]ssl.\ﬂﬁ;:sﬁfﬁﬁ 'Eréofmﬁva“m nagonting verkligt mandvrerbart, VIngrOfl! a la

— med rabattkort 2695 4 Son of OOPS, Kraschiiim, 20 hin Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg. |&t-

RADIO FUTABA Med rabattkortt« | * Crasher One. Kraschfim, 32 min byggd. Byggsatsen ar mycket férarbetad — alla

FF-8 + 4 serv, ackar 5.738: 5.164:- | * Outof Control Kfazggf“fgéﬁtm delar numrerade. Kabinhuv, nos drtillverkade iPVC-

Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.868:- 2577 - > AN 4 i i i

Attaok 112K, spakrauui‘: ) B98:- sza:-‘ + Jets over Deland '95, 110 min plast. Lands’rqli i titan. Ritning | »fu!l‘sko_lo i fyra delar.

RADIO GRAUPNER Med rabattkort! + |+ Jets over Deland '96, 108 min Byggbeskrivning med fotografier ingar.

MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995- 3.595:- | « Superman Jet Rallye, 90 min

MG 14 + 4 serv, Tx ack & ladd 3.145- 2.830:- 255:- per styck S (jﬂﬂVidd 1 .650 mm

MC 20 9.670;- 8.705:- | « Top Gun Tournament '95, 115 min Vka 3.300-3.700

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN! | * Top Gun Tourmament 86, 110 min Il 2 /00 Y

Sea Master flygbal 1 .40-motor, spv 1,490 mm 1245 | * Hell International ggé;ﬁ m'”t . Vingyta 51,9 dmy’

Sea Dancer, fiygbat f 45-.80, spv 1.800 mm 1:295: i+ per styc : ; 2

Sea Master 120, fyghat { .15-80 oo, spv 2,137 mm  2.200: | : Vingbelastning 63-70 g/dm

T-34 Sport, lAgving sportpl f 32-40, spv 1400 mm ~ 959:- | Servon « HiTec tor 60- 4 ller .80-1.20 4-t
Taylor Craft, hogvingad aerobatic HS-G0 490:- 4-pack 1.470:- Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takf

f.15-20 cc, spv 2.250 mm A0 | Heraed 195:- 4-pack 585
E - HS-425 2565;- 4-pack  765:

T ELLI HS-525" 465 4-pack 1.395:-

AVIO OCH MANTUA MODELL! heie T e

o o -pack
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar : 4-pac : [ ———
Piper Arrow, f 61-91-motor, spv 2.100 mm 1.93g- HS-80 395:- 4-pack 1.185:- £ "
SIAl Marchetti, f 61-motor, spy 1.720 mm 1590 | HS-80MG  490:- 4-pack 1.470:- Kallarvéigen 13 o 5-813 40 TORSAKER

| . 3
r it HS-101 325:- 4-pack 975:-
Féljande tre nu pa lager igen! Ha.205 395~ 4-pack 1.185- L

Double, sjiflygplan f 40-.48, spv 1.470 mm 590:- 3 4
Cessna Skymaster, tvamot | 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:- | HS-205MG 490:- 4-pack 1.470:

; - i h agr.. | HS-700 375:- 2-pack  635:-
B- v 2 | 995:-
Fieseler F156 Storch, f .46-61, spv 2.008 rrnn 1.995: H3.705MG 540.- 2-pack 898:-

| HS-615MG 640:- 4-pack 1.895:-
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar HS-88BB 490 4-pack 1.470:

= - o *) 4-pack servon HS-525 &
5, motorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm 1.988:- | ! 15 b
rdinal 1.61-91. spv 2120 mm o7 | HS-545 sa lange lagret récker!

Mo pheing =2'0" servon » Futaba
1, f.61-motor, spv 1‘1790 } 1 %90 | FP 3003 150 4-pack 498
m FP3001 244 4-pack 798:

ARE Trai s Servon ¢ Graupner
%Eﬁg o 1390~ | G,'5007/5008 std kullager, 240:

bbla kullager 765:- X
; - Med kort 4-pack  598:- '
TOPAZ Multilader, laddar nastan allt! 295:-

B t
it gummibussningaroch ok KANON P RlSER
TOPAZ .40-motor + Focus 4 FM + 4 servan 2.998:- L

Enbart modell & motor 1,798 EN MPOH 1

N |

SAITO oy B INTERFLY ARF

NEWS! Caviir BN Spannvidd 2.000 mm. Elmotor och 1 150. &
| SIG + Byggsatsar o smatillbehor fillbar propeller. Forr 1.390:-...Nu [ | ]

SAITO har
gjort det igen! Weston U.K « Dampare o molorfasten
Jamara * Byggsatser o tillbehér

Kommer nu ! . ;
_____ I il T.8.Video » Video flygfilmer
:“Ed ?nd ; o l J'Tec » Dampare o tillbehor CESSNA 177
recylindrig ™ Mick Reeves * Byggsatser

motor baserad | KDH + Smétillbehar CARDINAL 10

pa FA 56GK — FA 170R3 ik e Passande motor: 1.5-2.5 cc ? 9 5- P

) | MENZ » Trapropelrar Spannvidd 1.200 mm. Forr 1.49 Nu [

Se separat annons pa sidan 41! SAITO * Fyrtakismotarer

| ACE & AVIO & MANTUA MODEL

[ VarRC-Katalog nr3é&rnuslut! INTERFLY Byggsats 590:-

Katalog 4 &r under bearbetning och beréknas vara fardig nér Forr 690.-.........................................Nll
|6ven faller av traden!

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

MODELLER

\

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
balsa mm. SAITO, 0.5, Magnum (TT), 3W-motorer, massor av tillbehor. S T E N B E R G S

Sveriges storsta sortering modellflyg — over 150 byggsatser. Helikopter,

Egen import — dérfor laga priser. Gor ett besok! Det [onar sig alltid.

VALKOMNA!
Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa RC H U B B l

e e BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order &r nagonsin for liten f6r oss!
OBS! For bestéllda men ej utlésta varor fakturerar vi Postens avgifter! ——

mamddallflumnmutt 1QaQ7 51



TAT -RESULTAT*RESULTAT*RESULTAT «RESULTAT*RESULTAT

Maj-tivlingen 1997 ® Uppsala FK/mfs Scania Cup 1997 » World Cup

F1A FlA

1. Inge Sundstedt ~ Gagnefs FK 180 180 180 150 150 120 120 1080 1 Pieter de Boer NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300

2. Martin Tamroth  Gladiatorerna 180 180 180 150 150 113 120 1073 2 Heikki Tahkdpaa FIN 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 298

3. Per Johansson Linkdping 180 180 180 113 150 120 120 1043 3 Thomas Weimer GER 180 180 180 180 180 210 180 1290 +282

4. Uif Edlund Norbergs FK 170 180 180 150 150 47 120~ 997 4 Matti Lintamo FIN 180 180 180 180 180 210 180  1290+270

5. Peter Wanngard ~ Solna MSK 132 180 106 150 150 120 120 958 5 Lars Hafer " SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 246

6. Olle Sandahl MFK Stratos 180 131 158 150 88 120 120 947 6 Mikael Holmbom SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290 +219

7. Goran Trogen Gagnefs FK 180 132 180 150 100 66 120 928 7 Ulf Ediund SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 188

8. Deniz Varhos Uppsala FK 148 131 180 150 130 62 120 921 8 Francois Moreau FRA 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 172

9. Jan Kessman Gladiatorema 101 128 52 150 76 120 54 681 9 Anders Persson SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 145

10. Per Larsson Gladiatorema 180 151 148 150 15 - - 644 10 Allard van Wallene ~ NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 142

F1AO/juniorer 11 Ferenc Kerner HUN 180 180 166 180 180 210 180 1276

1. Daniel Svérd Gagnefs FK 94 102 76 120 120 512 12 Maarten van Dijk NED 180 180 180 180 180 210 165 1275

2. Jonatan Andersson Gagnefs FK 120 120 120 56 55 471 13 Torsti Kivikko FIN 180 180 180 150 180 210 180 1260

3. Anna Sandberg . Norbergs FK 120 120 120 51 51 462 14 Pekka Ronkanen FIN 180 180 180 148 180 210 180 1258

4, Adam de Kaminsky Uppsala FK 53 120 28 68 120 395 15 Kimmo Kulmakko FIN 131 180 180 180 180 210 180 1241

5. MartinHeligren  Norbergs FK 9 35 120 56 62 363 16 Matti Molsa FIN 180 180 180 180 180 210 128 1238 junior

6. Peter Wallen Solna MSK 45 95 120 41 51 352 17 Reimund Brinker GER 180 161 180 180 180 210 145 1236

1. Peter Wanngard ~ Solna MSk 120 120 120 120 85 565 18 Juhani Isotalo FIN 120 180 180 180 180 210 180 1230

FiB 19 Attila Notaros HUN 180 180 180 180 180 146 180 1226

1." Nilserik Hollander ~ Karlstad 180 180 180 150 150 120 120 1080 20 Jukka Sillgren FIN 113 180 180 180 180 210 180 1223
Hakan Broberg ~ Gagnefs FK 180 180 180 150 150 120 120 1080 21 Siegfried Limberger  LUX 112 176 180 180 180 210 180 1218

3. Bror Eimar Norbergs FK 180 162 180 150 150 120 120 1062 22 John Pettersson SWE 180 180 180 180 169 210 113 1212

4. JanneForsman  Gagnefs FK 180 180 129 150 150 111 120 1020 23 Peter Aanen NED 180 180 180 114 180 195 180 1209

5. Magnus Soderling Uppsala FK 99 180 180 150 150 120 - 879 24 Martin Larsson SWE 98 180 180 180 180 210 180 1208

F1C 25 Mikko Sivonen FIN 180 180 180 180 180 210 97 1207 junior

1. Eddy Astfeldt Eskilstuna 180 180 180 180 180 120 120 1140 26 Attila Glick HUN 180 140 135 180 180 210 180 1205

2. Gunnar Agren Uppsala FK 180 138 180 180 180 120 120 1098 27 Heikki Salminen FIN 93 180 180 180 180 210 180 1203

3. Lars-Glindblad  Eskilstuna 151 180 133 143 180 - - 787 28 Esa Lamperi FIN 180 180 145 180 180 210 126 1201

F1G 29 Timo Pajunen FIN 85 180 180 180 180 210 180 1195

1. Bjorn Sédersttdm  Solna MSK 120 120 87 120 74 521 Karsten Konstad DEN 85 180 180 180 180 210 180 1195

2. Rolf Astervik Gévle 86 117 120 110 63 496 31 Henning Nyhegn DEN 180 180 180 180 180 106 180 1186

3. David Torsen Uppsala FK 120120 - - - 240 32 Pekka Rahkala FIN 180 180 119 126 180 210 180 1175

4. Martin Sorensen ~ Norbergs FK (juniory 25 6 19 21 81 152 Per Findahl SWE 134 135 180 156 180 210 180 1175

HKG 34 Tommi Isotalo FIN 71 180 180 180 180 187 180 1158

1. Goran Hallin Gladiatorema 60 34 25 20 51 190 35 Henrik Kulesar HUN 180 96 180 180 180 210 120 1146

2. Mats Rosling Uppsala FK 60 60 7 7 21 136 36 Timo Heikkonen FIN 119 180 180 180 180 210 165 1129

3. Jonatan Andersson Norbergs FK (unior) 17 2 30 45 37 131 38 Paul Sjoblom SWE 108 180 97 175 174 210 180 1124

4. David Thorsen Uppsala FK 19 35 25 15 17 111 39 Lars Larsson SWE 83 133 180 180 180 184 180 1120

5. MartinHellgren ~ Norbergs FK (junior) 9 17 13 14 3 56 40 Vegar Nereng NOR 180 105 124 180 180 210 107 1086

Lagtavlingen FAl-klasserna om Upsala Nya Tidnings Pokal 41 Gert Albrecht GER 77 89 180 169 180 210 180 1085

1. Gagnefs FK (H&kan Broberg, Inge Sundstedt, Janne Forsman) 3180 42 Torsten limoni FIN 180 82 180 180 180 99 180 1081

2. Uppsala FK (Gunnar Agren, Magnus Soderling, Deniz Varhos) 2838 43 Jukka Pakrinen FIN 121 180 180 158 180 169 81 1069

3. MFK Gladiatorerna (Martin Tamioth, Jan Kossman, Per Larsson) 2398 44 Dietmar Schulz GER 180 78 143 169 180 210 86 1046

4. Norbergs FK (Bror Eimar, Ulf Edlund) 2059 45 Sofia Wivardsson SWE 65 180 171 147 57 210 180 1010

46 Sven Landervik SWE 131 180 115 108 180 210 61 985
47 Mais Lugnefors SWE 124 180 94 109 180 112 180 979

Resultat Frilyg-SM 1997 49 Deniz Varhos SWE 58 179 111 180 180 210 45 963
” 52 Goran Trogen SWE 120 99 - 180 142 65 180 786
FiB
1 PefterssonJohn ~ AKMMFS 180 150 150 150 150 132 150 1062 1 Hakan Broberg SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300+ 343
2 Findahl Per Norbergs FK 180 150 150 103 110 150 150 993 2 Yrié Waltonen FIN 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 300+ 281
3 Tarmroth Martin Gladiatorerna 180 150 150 100 104 150 150 984 3 Anselmo Zeri NED 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 300 + 199
4 Sundstedtinge ~ GagnefsFKmfs 169 150 150 137 100 102 150 ~ 958 4 Ole Torgersen NOR 180 180 180 180 180 210 180  1290+300+ 197
5 LarssonLars MFK Slandan 78 150 150 150 145 135 130 938 5 Vikiors Rosonoks ~ LAT 180 180 180 180 180 210 180 1290 +290
6 LundAnna-Lena  MFK Slandan 180 150 47 86 150 91 150 854 6 Mike Woolner GBR 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 211
7 Sjéblom Paul KristianstadsMFK 150 150 96 54 122 146 88 806 7 Nilserik Hollander ~ SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 161
8 LindgrenBjom MFK Sléndan 180 150 37 150 150 72 47 786 8 Jan Wold NOR 180 180 180 180 180 210 180 1290 + 144
9 KossmannJan  Gladiatorerna 180 87 36 77 1407102 86 708 9 AndersHakansson SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 138
1FC1>BTrogenGoran Gagnefs FKmfs 60 75 129 150 137 62 65 678 10 Pim Ruyter NED 180 180 180 180 180 210 180 1290+ 65
1 Jan N 177 1
1 EimarBror NotbergsFKmis 180 150 150 150 150 150 150 1060 Nameledde N A 1
2 AnderssonJan-Erik  AKMMFS 180 150 150 150 150 150 150 1080 13 Jan Somers NED 180 148 180 180 180 210.180 1258
3 Forsmandanne Gagnefs FKmfs 180 150 150 150 140 83 150 1003 14 Jens B Kristensen ~ DEN 180 180 147 180 180 210 180 1257
4 BrobergHakan ~ GagnefsFK 180 150 150 150 148 150 150 1078 15 Sandis Rosonoks ~ LAT 144 180 180 180 180 210 180 1254
5 Andersson Knut AKM mfs 137 150 150 150 150 86 150 973 16 Tapio Linkosalo FIN 180 180 180 180 180 154 180 1934
6 HanssonLennart — AKMmfs 174 150 150 79 103 0 150 806 17 Magnus Sédering ~ SWE 180 180 146 180 180 174 180 1220
7 Hakansson Anders ~ AKM mis 9 135 150 126 150 34 0 691 18 Russel Peers GBR 180 180 104 180 180 210 180 124
§ AstervikRolf Looping 41150 102 100 0 0 0 393 19 Jan-Erk Andersson  SWE 180 148 141 180 180 168 180 1177
3 ivardsson Gunnar MFK Sizndan 42 68 9% 8 0 0 0 269 20 Per-Tronas Siisiad NOR 180 180 180 180 60 174 154 1108
25 Gunnar Wivardsson  SWE 67 180 117 45 58 50 120 637
1 AgrenGunnar Uppsala FK 180 150 105 150 0 0 0 585 Lo e
2 AstletEddy  EskistunaFK 2105105 0 0 0 0 231 | ZofntAndersson - SWE %5 44 1%
F31HL'"db'adLaf5'G Eskistuna FK 0 0150 0 0 0 0 150 i Lars-Gunnar Lindolad SWE 180 180 180 180 180 210 180 1290
| Sundstedtinge  GagnelsFKmis 120 120 120 120 120 600 111 2 Gumardgen SN N e 20 oy Hios
2 Findah! Per Norbergs FK 120 120 120 120 120 600 98 4 Karoly Fisther HUN 153 180 145 122 180 - 780
3 Quamstrdm Per AKM mfs 120 120 120 120 120 800 O 5 Edd yAstfe!dt SWE 130 180 145 - - - - 464
4 Landervik Sven Kristianstads MFK 120 120 120 90 120 570 6 KarlYJohan Quarfordt  SWE . . . 193 75 % 157
i, Gl BRSR A
6 Tamroth Martin adiatorerna 7 20 5 . .
7 ErkssonTommy  Karlskoga 120 120 97 70 120 527 SM i friflyg 1997 ® Resultat FAI-lag
8 LindstromUrban  MFKNimbus 120 64 120 120 65 489 AKMmfs 3115
9 HartmannHerbert ~ MFK Slandan 120 120 77 72 50 439 -] Andersson Jan-Erik, F1B, 1080 « Pettersson John, F1A, 1062+ Andersson Knut, F1B, 973
10 LundAnna-Lena  MFK Slandan 120 120 45 25 120 430 Gagnefs FKmfs
11 Lindstrém Svante ~ Gladiatorerna 75 60 120 120 45 420 Broberg Hakan, F1B, 1078+ Forsman Janne, F1B, 1003 Sundstedt Inge, F1A, 958
12 AnderssonTycho  Lunds RFK 120 53 120 74 42 409 ‘ Slandan lag1 ) 2578
13 JohanssonBjém  Lunds RFK 120 120 34 59 44 377 junior Larsson Lars, F1A, 938« Lund Anna-Lena, F1A, 854+ Lindgren Bjérn, F1A, 786
14 Trogen Goran Gagnefs FKmfs 74 35 77 66 120 372 Gladiatorerna 2332
15 Sjéblom Paul Kristianstads MFK 0 0120 51120 201 Kossmann Jan, F1A, 708 +Larsson Per, F1A, 640« Tamroth Martin, F1A, 984
16 GunnarWivardsson MFK Sléndan 79104 0 0 0183 Slandan lag2
17 Findahl Daniel Norbergs FK 72 0 0 0 072 junior Larsson Mattin, F1A, 322+ Wivardsson Gunnar, F1B, 289 * Hartmann Herbert, F1A, 180
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ZEALe See-saw rotorhuvud, nytt, Z3001, 750:- »
Swashplatta 23004, 450:- « Kopplingsklocka 23003,
150:-+ Flakt 23016, 300:- » Stjartrotordrivning Z3017,
80:- » Vagga Z3011, 150:- * Inre mixerarmar 4BB,
250:- + Yttre mixerarmar 4BB 23020, 350:- » Pilcharm
2BB 73010, 180:- » Skevroderarm SRX 2BB £3009,
180:-» Styrok stjdrirotor 2BBZ3019, 180~ « Pilchguide,
ny, Z3015, 80:- + Hiller control lever, ny, H3231, 135:-
» B8R 420 super silent pipa f 80-heli, inkl upphangn,
200:- » Ny Concept 60 staimanifolder for QS615X
(riktad rak! bak) 200:- « Ny Robbe 10-diods ackvakt,
brytare & laddurtag (vit), 250:-. 070 863-49 20, Magnus

JA 37 VIGGEN  Skala 1:10, komp! m motor KB 82,
pipa, Dynamax flakt, U.P.2 sekvensventil. Servon: 3
st/HS 80, 2 st/4041, 2 si/5007. Stéllbar nal, kompl
flygklar, 7.500: « Ny flaktmotor KB 82 m pipa + ny
Dynamax, 2,700:-, 08-650 52 84, 08-35 65 62, Lasse.

[WEHSE- Cheslers]eep spv 2150 mm, kanonskick,
4,500:- » F3A-Saphir spv 1620m mm, 1800:- « Limbo
spv 1350 mm, 800:-. 0495-130 67 eft 1600. Ivar.

HELIKOPTER + Futura Youngblood, ny, 8500: ¢
Mosquito XXL, ny, 5.500.- « Piezo gyro 1.600:- + 08-
520 138 52 elier 070 591 00 19, Jonas.

FRAS + Metalfras, bord 630x115 mm, vridbart nuvud,
1-fas, pert lill hobby 12.000:-. 021_—80 4234 Per

STADNINIG * Byggsats segelplan 2 m, 195:- » Byggs
Great Planes Spirit 100, 495:- » Poison Fun fly, 2 st,
320:- » Marutakas P-38 Lightning 1.500:- » SIG Kadet,
400:-*Mick Reeves Spitfire, halvbyggd, 400:-+ Charley
Beginner, halvbygad, 200:- . 035-432 22. Birger.

PIPER CUB * skala 1:4 m motor OS Pegasus F-240 &
Futaba F-16, 14.000;-. 0481-173 43 eft 17, Lasse

SERVON MM + Hitecs: 2 sYHS300, BO:-fst; 3 st/
HS422, 80:-/st: HS500, 100:-; HSBO0SBB, 150:- 2 st/
HS 101, 150:-/st; 2 stHS 80, 200:-/st * Graupners: 2 st/
(5007 & C507, 150:-/st * JR: 4 SUNES 517, 175:-/st.
Ca-lim55 g, 30:-/st.» 05 48, beg, 1.000:- * Mottagare:
2 st JAIPCM 7 kanal, 900:-/st. 035-432 22, Birger

SEGELPLAN MM+ Algebra 3M Mk IIl, halvbyggd,
1,500, + Gentron, F3B-seglare fran tidigt 80-tal,
vingprofil E 211 mod, nagot defekt, nylackad kropp,
800:- * Helbalsa-Handluns, spv 130 cm mod E387-
profil, fardigkladd, ef flugen, 300:-+4 st Blue Phoenixar,
fardigkiadda, 2 med, 2 utan serven, 250-600-/styck.
Alla plan bor ses fore kop. 0515-101 31, Claes

SOMMARSTADNING = Allt begagnat: HiTec Focus 4
FM flygradio med ackar, laddare & tre servon, 1.000:-
«HiTec Focus 4 AM flygradio med ackar, laddare & tva
servon, 750:- » Futaba G155 mikrogyro lampligt fér el-
hell, 800:- » Futaba MC 114H farfreglage for heli och
elflyg, klarar 7-8 celler, 350:- « 4 st HiTec HS-101
mikroservan, 800:- » Sanwa Stac-4 flygradio med tva
servon, ackar & laddare, gér bra, 500:-. 016-12 55 38,
0708-12 12 18, Robban

PYLONBYGGSATS * Wedell-Williams, skala 1:4,
4.000:-. 08-650 52 84, 08-35 65 62, Lasse

RESULTAT RESULTAT s RESULTAT

DIVERSE * Precedent HiBoy, hégving nybdrjarplan
féir.32-.46-motor, Oracoverkladd , 900:- » Great Planes
F-14 Tomeat, propellerdrift & .60-motor, 1.000:- ¢ JR-
3888, enbart sandare (FM + PCM) m ackar & kristall,
2.000:- (saljes ev. komplett) » Champion 45L for .46-
motor, flyger fint, modifierad: ett servo till varje
skevroder * TT Power Panel i kartong, 200:- » HAL
Autopilot fr flygplan, funkar! 450:- » Cirka 120 ritningar
till RC-flyg i alla varianter, 20-60:-/st. 040-15 13 83.

HELIKOPTER ¢ Kalt Space Baron 30 m options, bl a
helmetall rotorhuvud, molor OS 32 SX, avgassystem
Hatori, alltnytti kartong, 5.000:-» Helimotor OS 61 X,
ny, 1.200- ¢ Helimotor Webra 61R, ny, 1.200:- ¢
Varvtalsregulator Robbe CSC4, 500:-+ Diverse Futaba
mottagare & servon. 0155-28 24 81, Thomas.

KOPES KOPES

MODELL » Skala 1:3 av Spacewalker eller liknande,
stdrre langsamtflygande, lagvingat plan, som passar
1ill OS Gemini FT 300 Boxer, aven strre dubbeldackare

INTERESSERT
| LAVE PRISER?

NYA
HOBBY-
KATA-
LOGEN

7/48.
288 SIDOR.
Sénds mot60:-i sedel eller betalning
via Postgirokonto 77 05 58-5.

X 380 Sentrum - N-3101 Tensberg

lel 00847 333 16140 fax 00947 333 14573
Man-Fre 10c0-183c Ler 10oco-1400
Visit our Hobby Stores in:
Jslo - Welhavensgate 14
Tensberg - Farmannsveien 48

Riksmdisterskap i friflyg 1997

B1

1 Sjdberg Ginger Haninge MFK
2 HanssonLennart ~ AKMmfs

3 LarssonlLars MFK Slandan
4 Sjdberg Anders Haninge MFK

5 WivardssonGunnar MFK Slandan
F1G

1 Sjoberg Anders Haninge MFK
2 Astervik Rolf Looping

3 AnderssonJan-Erik  AKM mis

4 Findahl Per Norbergs FK
5 Sjoberg Ginger Haninge MFK
77cm

1 ErikssonTommy  Karlskoga

2 Lindstrém Urban MFK Nimbus
3 AnderssonTycho  LundsRFK

4 LindstromAnders ~ MFK Nimbus
5 JohangsonThomas Lunds RFK

6 FindahlDaniel Norbergs FK
HKG

1 LarssonMartin MFK Slandan
2 Lindgren Bjorn MFK Sléndan
3 Findahl Per Norbergs FK
4 Kossmanndan Gladiatoremna
5 HartmannHerbert  MFK Sléndan
6 LindstromAnders ~ MFKNimbus
7 Tarnroth Martin Gladiatorerna
8 LarssonPer Gladiatorerna
9 LindstrémSvante  Gladiatorerna
10 Findahl Daniel Norbergs FK

1aa7

mamddallfhvomnartt

120 120 120 120 120 600 104
120 120 120 120 120 600 52
120 99 120 120 120 578
120 120 120 48 0 408
120 0 0 0 0120

120 102 120 120 120 582
120 117 98 120 120 575
120 120 120 120 76 556
120 120 69 120 120 549
68 120 61 120 120 489

89 120 120 521

100 120 86 120 60 486

107 97 51 120 78 453
49 70 110 120 86 435
88 73 54 120 60 395
0 0 22 31 4 57 junior

60 300

49 281

40 261

46 242

43 207

38 184

35 175

29 153

20 110

10 23 13 16 21 83 junior

FLYGTIDER!

AIR FUN
Spitfire 1 ARC
Focke Wulf 190 A-8 ARC
MIDWEST

Roro-star 20.ciiiimunisisenisiiie 1.065:-
U.S AIR CORE

Classic 40
GRUPNER
Cap 231 EX
MODELTECH
Dragon Lady 40....
Cap 21 40 motor..
Piper Cherokee ........

1.480:-
2.690:-

.1.395:-
.1.595:-

KOLLA PRISET! = KOLLA PRISET!

APACHE HYPERFLY
o iieer.....1.390:-
MANTA HYPERFLY

o o1 090

KYOSHO
Auto Kite Il
Piper J-3 Cub ARF ...
Clipped Ving Cub.
Space Walker...........
Extra 300

Fairchild PT 19 ARF
Aurumsports ART
GREAT PLANES
Ultra Sport 1000
L

Champion -45L....
Champion -30L....
ROBBE

VIR 5 T — 750:-
CARL GOLDBERG

Biicker Jungman
Sukhoi SU-26
SEGELPLAN
Explorer ARF 2 m
CG Sophisticated Lady
Electra Fly
Stratus Sport
Soarus Sport

PRESSTOPP » PRESSTOPP

SEGELFLYGPLAN

Inter Fly ARF e Inter Fly Kit
Ring oss for information!

GLOBAL QUALITY

Raven 1.995:-
Birde Ten 520:-
Skyrider 60 ... imeinnsessssainsnsnsmmsnans 1.695:-
Ricochet

Rightflyer 40T ARF
Kwik fly 40L ARF
TOPAZ
Tralner 80t 1.390:-
Soprano 1.690:-
Piper Cub Military ...cousssesessssssasanas 1.790:-
Esprit 1.990:-
Skyward 40 Kit.......ccrururimsmssssssnsniniannd 640:-
PRECEDENT
Fly Boy ..420:-
Bi Fly 25 695:-
Hi Boy 825:.
Hi Boy Turbo 825:-
Lo Boy 825:-
T-180 1.090:-
Stampe 1.876:-
Turbulent 1.848:-
KOLLA PRISET! = KOLLA PRISET!

B ... 138:-

HELIKOPTRAR

Nexus 305 0S 32
Nexus 3085 Kit

Nexus 30D Kit

Nexus Legata 0S 52 .
Nexus 46 05 FX-H .
Ergo 30 ..

TOPAZ
Topaz 12 ABC
Topaz 15 ABC .
Topaz 28 ABC .
Topaz 40 ABC .
Topaz 46 ABC .
Topaz 61 ABC .
SAITO

FA-50
FA-56
FA-80
FA-91S
FA120-S.
FA-150GK ...
MOTORER 0S
0S 15 FP
0S 20 FP.
0S401LA
0S 25 FX
0S 40 FX
05 46 FX
60 FP.
THUNDER TIGER MAGNUM

GP 15 590:-
GP 25 610:-
GP 40
GP 65 995:.

YR T 2.495:.

RADIO

Graupner/Ir MC-14

B TR L € T R —— 2.995:-
Graupner/Jr MC-16/20

3 servon, TX-ack
Graupner/Jr 314 FM
JR X 388
Futaba Skysport 4

3 servon, TX/RX-2cK .cccuuseesssssssssssanss 1.895:-
Futaba F-14
Futaba FC-16
4 servon
Futaba FF6

Flash 4
3 servon
Flash 5
4 servon, TX/RX-ack, laddare........... 2.095:-

TILLBEHOR
RMS- Remote Managament System..1.190:-

NYHET! » NYHET! = NYHET!

HANDLA RANTEFRITT!

Ring oss for information!

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar gdrna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
s T EN B E R G 8§

RCHOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70
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RE 2 49:~

%40-TRAIN£R ARF GRAUPNER QQ 5

g PROPELLERBALANSER?

SPORTLINE SERVO

Sport Mini
41x20x38 31x16x31
44 gram 24 gram
0,19 sek 0,18 sek
4,8 kg 3.4 kg
129:-  1g9;-
MIDWEST-BYGGSATSER
TILL KANONPRISER ! 2
Om det & Xt a S
S B S |
20-STORLEK ~ 40 STORLEK ©
%AEROSTAR 675:- oo+ § MUSTANG 895 5
5:~ e 5
60-STORLEK | 3
60-STORLEK CORSAIR 895:~ 1410 3
§ MUSTANG  1145:~ s04- fcorsar 895 | =
§ AEROSTAR gg35,. § sukHO!I 895:- - :
’ o H] i ZERO 965:- qu
OCH MYCKET, MYCKET MER.... 8
VI SKICKAR GARNA P4 POSTORDER. <

Vard. 10.00-18.00 Tors.13.00-18.00. Lérd. 10.00-13.00 Lunch 12.00-13.00 Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan.

r

I . LAJBAN nybériarmodell fér MEGASTAR modem RC-seglare,
Fﬂtnmgar till gii% sorm snabbftl vill /a‘cga dig 100:- .?'iven fér n};bér/‘are, och fér eldritt
a1 angsamflygande Megawatt, 11
B o Gé r ds ta dS va I gjl/?;r/armogell 20-. 301/ b 125:- l'(( OMPIS nybdrjarseglare,
-1 - 000 nybdriarmodell/aerob trainer, an forses med motor senare  100:-
kan da R C mOde”er utvecklad ur SK78 105:- JOSEFIN dubbelddckaren fran
FUN FLYER superaerobatisk, snygg & TV-serien "Flykten" .25-40 125:-
Bestéll genom att sétta in snéll, av. fér séndflyg .25 -.46 100:- JET FIGHTER jetjaktplan
beloppet pa postgiro 432946-2. JAS 39 .40, férenkilad 100:- liknar F15 och MiG.40-.46 125:-

Skriv ritningens namn p4 talongen. ~ SF-121 "Stealth Fighter" delta
Du fér ritningen direkt i breviddan av baisaflak, snabbyggd, 100

it jrekt i ) lak, sr 00:- Bo Gérdstad 08-51177757

STRIKE "véstficksmod” .10

s ™

Vi kan skéra en vingk&ma at Dig n&istan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdilj en profil i roten och en i spetsen, avsmainande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mestal

NJRKES

L BORJESSONS EFTR.
77 Specialbutiken for

RC-anléggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gédrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

—FOXI—

MODELLFLYG-MOTORER
ex. 15 BB-RC 675:-
25BB-RC . 795:-

Mén Tls-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

OREBRO

Hakans I[obb%o

Lundvagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro ¢ Telefon 019- 22 6613

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100:-
ODOR-FREE «Limmar dven foam,

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd séind med skiss), tunt & ockt, 56,8 gram 60-
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i ACCELERATOR
grader (till exempel 3°), méttsatt skiss, som visar vingens form. Pumpflaska, 59,2 ml 60:-

LIP PRODUKTION

Bestéll via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)
eller postforskott

Refill, 236,8 ml 120:-

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Doms;jé « Tel 0660-529 11 eft k| 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! » http:/www.algonet.se/~lars_pe
54

UPPSALA/KNIVSTA

Valloxvagen 3 ¢ Knivsta
Tel 018-38 01 09 » Moiltel 0705-91 33 74

+ Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedent m fl samt egen
titiverkning av Trusch
Commander och Lillen.

+ MOTORER

* RC-ANLAGGNINGAR

+ BALSA, FURU, PLYWOOD

« BEKLADNADSMATERIAL

+ TANKAR + SPINNERS » PROPELLRAR
+ SMATILLBEHOR » MYCKET ANNAT

OPPET  Tisdag & torsdag 1730 1930
Séndag 1500-1

Ovriga tider, nng 0705 913374

modellflygnytt = 1997
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| Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
: valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

j nya NET-E 126E-sédndaren + nya NER-549X "slim line"
| ABC&W-mottagaren ger den omdomesg:lle modellﬂygaren

| ett bra system till ett vettigt ingangspris. Ny

|
!
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
t
|
|
I
|
I
|
|
I
I
I
I
I
I
|
!
|
I
I
J

13 ¥ \.

N&gra allmanna egenskaper ...

« Ergometriskt utformad séndare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & * anslutning fér nackrem.

Larm fér urladdad s&ndar-ackumulator.

Snabbt instéllbar fér Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Négra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

« Mixning: skev/sidroder (snyggare svéngar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

Moy [ - - ——

| Fdr helikopterflygaren ...
« Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.

I . Tva trottelkurvor 6r hovring och aerobatics. &
I * Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. M d ll 8 El ktr k AB
| * ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation. o e er e om
I ATS rotor-rotationsriktningsvéljare. Box 184, S-332 24 Gislaved *tel 0371-107 09+ fax 0371-107 45

Molander Hobby

" Skolallén 15A, 261 32 Landsk
Tolofon 0416-17985 BILLIGA FLERPACKS-

SERVON!

1st 4-pack 1st  4-pack

_ _ : : HS-700 395:- 695:- | HS-8OMG  490:- 1.365:-

‘ - HS-60 490:- 1.365:- HS-101 325:- 895:-
IgIIULTlPLTEX semlst;qlllamod?" MOTOR-SPATZ HS-300 155:- 450:- | CR/IR508 165:- 550:-
yggsatsen innehaller motor - - o s
och propeller, stabil &t kropp Specialpris “ﬁgé gg g;g ﬁg/_]snggﬂT igg 1.;25'5):_

i epoxyplast, alla nbédvandiga

trédetaljer och fardigirésta Bragut 275 Nam. HS80  335-  950: | HS-225BB 365 1.005:
noslister 1l Jedelsky-vingen. 9 Vit 44 '
« Spannvidd 1500 mm K148,

« Kroppsiéngd 280 mm 100:- inkl monteringssats Hs ZOSMG ‘ Hs 525 | HS'545

1+ 490:- 1 st 425 1st 425:'
ﬂ-.‘ﬂ“\'_e'i\' 1198|1250 . 1950

jigg for kropp

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14

51 N B B RG .5

| ]
440' Ring for info BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
KLURINGEN Mekanik & Hobby Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70
Tel 0171-585 02 = Fax 0171-585 44

S I e e 40nn-7 55



GChampions Select

JR X-3810

Efter &r av utveckling har 8-kanals superradio med 3 flight-
JR PROPO lanserat sin for- modes och 10 modellminnen.
sta modelthelikopter med Klarar alla kiinda helikopter-
lika hog kvalitet, funktion system, 6 programerbara mixrar
och prestanda som gjort de- (3 for helikopter) varav tvda med
ras radiostyrningar till de punktskurvor, och dverskadlig
absolut bista i virlden. display vilket gor programme-

For att anpassa Ergo 30 till ring till en barnlek. JR X-3810
dagens kraftfullare motorer #ir utrustad med SPCM (1024bits)
ar den 10-15% storre dn konkurenternas. Detta har givit en rad fordelar sdsom systemupplosning, men givetvis
forbittrad stabilitet, flygkinsla och synbarhet, vilket har lovordats i interna- | :r siindaren PCM och PPM kom-

tionell fackpress. patibel med andra system.
Ergo 30°s mycket starka konstruktion klarar till och med av kraften frin en

60 motor, s& det dr ingen risk att den slits ut ens av avancerad 3D flygning. Lev.med 3st servon, sandar/mottagarack. och laddare
For helikopterexperten finns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med ef- Ca. pl‘iS 5.895:-

fekt / vike-forhdllande motsvarande en modern 60° helikopter.
Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer for nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns att tillga.
Dessutom mycket liga reservdelspriser. (se broschyr). MAX-66 super PPM computer
Erbjuder fina mojligheter mellan
aerobatic och helikopter.
Max-664n har 6 kanaler och tvé

Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:-

modellminnen plus en rad mix-

JR lanserar dven Ergo 60 n}(pé@ ningsfunktioner for bade helikop-
som har allt vad man kan ? @ * T : ter och flyg...

: & Den nya sédndaren och mottaga-

begira av en modern 60 = NEW
helikopter - kraftig kon- ,
struktion som klarar av
krafterna frén krivande
3-D flygning samt hog pre-
cision, vilket ger utmirkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.

Dessutom kommer Ergo-serien att backas upp av tvafaldiga virldsméstaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

Marknadens bista gyro enligt in-

Ergo 60 ca.pris: 6.495:-
ternationell fackpress. Med den

Superio & ; nya MPC (Multi-Pulse-Control-
Zero Compromises , - : : ‘ system) tekniken arbetar gyrot
Kompromisslos top of the R - med 3 génger hogre arbets-
line-helikopter for tivlings- frekvens an andra piezogyron.
piloter. Chassit uppbyggt i Kan endast anvindas med JR’s
kolfiber. Super servo 2700G.
Rotor-huvud, flakt, Anvinds bland annat av virlds-
swashplatta, mixerenhet miéstaren Curtis Youngblood.
och alla lagerhallare i CNC-frist

aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber. g ‘ 5
OBS! Superion kan endast specialbestiillas. NEJ-3000 (inkl. Nes 2700G servot ) ca.pris 4.795:-

Superio ca.pris: 15.495:- NEJ-900 Piezo gyro

Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rid med ett Piezo

ren ger den seritse modellflyga-
ren ett bra system av hogsta kva-
litet till ett lagt pris.

Lev.med 3st servon sdndar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

NEJ-3000 Piezogyro

Kommande N yheter gyro fran JR. Piezo 900 kostar nimligen inte mycket mer 4n ett bra me-
Ergo 7230 inkl 23ccm Zenoah bensinmotor, kamlskt %yrc:. . . L )
Ca.pris: 9.995:- Priset #r s& Iagt att nagra alternativ inte finns.

Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH fyrtaktsmotor NEJ-900 e 95‘
Capri: 8.295-

HeliTech AB Modeller & Elekironik
For mer information / broschyr l” P R OP ® For mer information
Ring 08-570 359 89 Ring 0371-107 09




Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-45/1.595:- « FA-50/1.695:- » FA-56/1.895:- » FA-65/1.995:

Encylindriga

FA-80/2.390:- » FA-91S5/2.895:- » FA-1205/3.495:-

Golden Knights °

FA-50GK/ 1.945:- » FA-B6GK/2.195:- » FA-80GK/2.685:
FA-91SGK/3.195:- = FA-120SGK/3.785:- * FA-150GK/4.300:
Twin

FA-60T/5.100:- » FA-100T/4.395:- « FA-130TD/5.295:-
FA-182T1/5.950:- « FA-300TL/7.795:-

Radialmotorer

FA-325R5D/14.900:- « FA-450R3D/12.950:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avder ocksa

mindre virme. @

Tjugoen motorer och {ler kommer.
Den otroliga variationen beror pa atl Saito endast gor
en typ av motorer.
Fyrtaktare.
Det dr en av anledningarna till att Saito lagger ner all
sin krafl och energi pa atl producera nya motorer. Unik
med hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for
battre kylning och lagre vikt och med mera kraft.
Varfér inte prova en Saito i Din nista modell och
upptick sjalv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Asogatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

Rikligt med tillbehér medfoljer samtliga Saito motorer.

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift. insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for
ventilerna, nalférlingare mm. Twin-motorerna dven med
glodanslutning.

Garanlibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ér redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterférsaljare — aven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och Du behover kanske inte vinta linge!

SAITO

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL = Manga tack till Angela Wilson, Horizon Hobby Distribution, IL.



Den ldnge efterfragade, mindre
Thunder-Tiger-fyrtaktaren F-54S
finns nu i hobbyaffarerna!l

Motor - Cylindervolym Borrning Slaglangd Varvtal Effekt Pris
F-54S 89cc 24,0mm 19,6 mm - 2200-12000 0,8 hk 1.995:-
F-918 15,0 cc 28,3 mm - 23,.8mm - 2200-12000 1,6 hk 2.495:-

HOBBYBORGEN AB

S-360 71 NORRHULT » Telefon 0474-405 10

modellflygnytt 1997




| Ett legendariskt flygplan
B i en kanonmodell fran

| Carl Goldberg. Spannvidd
| hela 1650mmvilket gor

' den [@mplig for tavlings-
| bruk i de storre klas-
 serna. Passande motor ar
'.61-1.2cc (2T) eller .91-
1.5cc (4T). Modellen dr l&tt vilket gor att dven med en
mindre motor kan avancerade mandvrar genomforas.
Leveraras mycket komplett med detaljerad steg-for-steg
anvisning.

2.995:-

Spitfire

i En mycket fin skala-
odell (1:5) fran PICA

v planet som forsvarade
| England under andra
arldskriget. Mycket
etaljerad och

— rginallik. Spannvidden
dr hela 2200mm och vikten 5900g. Passande motorstor-
lek &r .90-1.80cc (2T) eller 1.2-2.0cc (4T). PICAs bygg-
satser haller mycket hog kvalitet med val forarbetat och
markt material. Detaljerad byggbeskrivning ingar.
3.495:-

Excel Competition
TR I En mycket vass el-

" modellseglare i Excel-
l| familjen. Manga olika
yper av el-motorer kan
§ monteras. Modellens

| storlek gor att du far

C-celler. Kroppen &r
tillverkad i ett starkt och
l3tt glasfibermaterial. Spannvidd 2210mm. Vikt 1460-
1570q.

1.795:-

--’-

Ett komplett paket for dig som vill borja med
modellflyg. Hi-Boy ar en lattflugen Trainer med
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo-
motorn (.40ci) ger modellen tillrdcklig kraft for mer
avancerad flygning. Radion &r Hitecs valkanda
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera
med farg, lim och propeller.

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2
modellminnen. Timer med
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/elev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

D Focus 4FM

— Vill du haen riktig ﬂygradlo
£y ar detta ditt val.

kanals FM-radio (35MHz)

komplett med 3 standard-

servon och mottagare.

Kan kompletteras med

larare/elev-kabel.

1.175:—-

HITEC COj



Vi har nojet att presentera en ny .30-helikopter fran
USA — speciellt lampad for nyborjare och for
modeliflygaren som vill prova pa helikopter.
Extremt laga reservdelspriser.Reservdelslager i Skovde.

INTRODUKTIONSPRIS 1.890:-

MORLEY helikoptrar i Sverlge. Vi éir helt kompletta med
hela MORLEY's program i lager — naturligtvis med alla
reservdelar till mycket laga priser. Lejyerans samma dag.

"F1 CARBON ¢ 3.790:-

MAVERICK XR * 2.690:- F1 CARBON .46 ¢ 3.690:-

Len Mount rotorbiad. |ERTNRTTYUTLT R ceeerete
-ob-storie ” bygge, trimning eller annat :
.40-storlek 450:- Vi fixar det! F1 Carbon 785:-
.30-storlek 375:- * .46 Carbon  695:-

INTRODUKTIONSPRISERNA PA HELIKOPTRARNA GALLER EN MANAD

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde E-mail http://www.artech.se/ arnohab




Utdrag ur robbes nyhetskatalog '97...

i 4

3098 Airdancer - Den perfekta ARF modellen for alla forstagdngs
flygare! Airdancer flyger perfekt med en enkel 2-kanals radio och
styrs med sidoroder och i hjdled med motorkontrollen. Det enda
som behévs till &r; en 2-kanalsradio, ett 8,4 v ackpaket (robbe kon-
takt), dito laddare och vanliga handverktyg (inget lim). Spannvidd:
1,4 m.

3083 Commander - Semi-skalamodell av ett modernt litet passa-
gerarflygplan. Kontrolleras med 3-kanaler men gdr dven att utrustas
med skevroder. Utrustas bl.a med tvd elmotorsatser Power 400/45,
fartreglage & 7-cells ackpaket. Spannvidd: 1,23 m.

$2982 Futura Super Sport - En sport version av den framgéngs-
rika Futura S.E 60 helikoptern. Futura S.S har en valdigt stabil meka-
nik i komposit plast/metall och ett patenterat 45°-offset rotorhuvud,
uppgraderbar till Futura S.E specifikation. Avsedd fér 10 cc motorer.
Rotordiameter: 1,49 m.

f 0

\ /

3202 Skyflex 2002 - En vidareutvecklad Skyflex, nu med stabbe
och hajdroder! Den vanliga Skyflex 2000 flyger riktigt bra, men den
nya 2002 modellen med stabbe flyger annu battre med 6kad mano-
verbarhet. Skall flygas med en 4-kanalsradio med 2 servon. Inklude-
rat dr bl.a. motorn med férdiginstallerad motorkontroller. Tillkom-
mer: radioanldggning, 8,4 v ackpaket (med robbe kontakt), dito
laddare och enkla handverktyg. Spannvidd: 1,8 m.

$2984 Moskito Sport - En perfekt férstagdngs helikopter avsedd
for 7,3-8 cc motorer. Baserad pd8 Moskito Basic men med samma
storlek som den mer avancerade Moskito Expert. Utrustad med
autorotationsnav och méjlighet att anvanda sig av en mekanisk
collective-pitch mixning (vanlig flygradio). Sidomonterad motor (en-
kel att starta) - manga olika flygmotorer passar te.x. MDS 46. Rotor-
diameter: 1,2 m.

Ni kan ldsa om dessa nyheter och mer dartill i robbe modell-
sport nyhetskatalog 1997. Den finner ni hos vélsorterade
hobbybutiker éver hela landet fér cirka 35:-. Ring oss fér
besked om nirmaste dterforsaljare.

Bergsbrunnagatan 18

Tel: 018-71 20 15 (9-12)
Fax: 018-10 85 45

e-mail: info@minicars.se

753 23 Uppsala Internet: www.minicars.se

hobbygrossisten



] B == Bvggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

() Byggsats med firdig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent
Kop en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid

Nﬂtﬂl’ls ‘@ nésta tavling i Populérskala-klassen med den!
Hoblg)/ (

Sveriges ndrmaste hobbybutik — :
aldrig langre bort dn Din telefon! T180 & 240+ spv 1800 resp

Telefon 0340 66 00 66 2400 mm » PRIS 895:- & 1.500:

T 180, finns dven med frdig vinge

SP|TFIRE Mk |X
spv 1.420 mm, 10r .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.375:-

spv 1.320 mm fér .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio « PRIS 1.375:

MESSERSCHMITT BF-109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
* 4-kanal « PRIS 1.375:-

(<]
FLAIRs SUPER CUB <
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0
6,5 CC 4T, d-kanal + PRIS 1.295:- |

HI BOY e trainer
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,
kcc), 4-5 kanal » PRIS 725:-

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, f6r 4 x .20 6l 2x .60-
motorer ¢ Vikt 6,5-8 kg « PRIS 3.265:-

spv 1.420 mm, {6r .40-.45-motor,
| 4-kanals radio * PRIS 1.375-

Sk16 HARVARD @
| |spv 1.525 mm, for 40-.45 2T el
|| |40-60 4T « 4-kanal « PRIS 1.375:-

FLAIRs HARVARD N
spv 1.676 mm, {6r 40-.70 2-T
| 4-Kanal * PRIS 1.325:-

spv 1 830 mm, fdr 2 x .40-motorer
* Vikt 3,5-4 kg « PRIS 2.100:-

spv1420mm for .32- 402T(565 :

(, spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
cc] 4-5 kanal » PRIS 725:- P

40-.60 4T » 4-kanal » PRIS 1.375-

B-25
, MITCHELL I =
TURBO trainer | spv 1.830 mm DH-98 MOSQUITO sskala 1:8
spv 1,525 mm for .30-,60-motor spv 1.520 mm, {6r .32-45 2-T(5-6,5 | [2.402T el 4T, spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60 spv 1.803 mm, for 2x40 c¢ 2T, min 4- -
| 4-kanals radio » PRIS 1.185:- ¢, 4-5 kanal « PRIS 725:- P Vikt 3,5- 4,0 kg+ PRIS 2 100 4T, d-kanals radio » PRIS 1.375:- kanal vikt 3,5-4,0 kg « PRIS 2.100:- };

FLAIRS _

spy 1.525 mm, f6r =0 |

SE5a (~ 30-.46 * 4-kanals £ |P-51D MUSTANG | | Boeing B-17 Flymg Fortress |
spv 1300 mm fér 30-.50-2T el spv 1.970 mm, 1.25-.40 2T (4-65 cc), | |\ ¢ radio * Viki2,3-26 | |spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig f - | spv 2.640mm, fér 4 st .20 2-taktel |
45-61 4T + 4-kanal * PRIS 1.150:- 4-kanal » PRIS 675:- L N kg * PRIS 1.375:- vinge, for .40-motor « PRIS 1.375:- | | 2.5t .60. 6,5-8 kg * PRIS 3.265:- i

STAMPE SV4b
skala 1:4

spv 2.090 mm fér .60-1.20-motor «
| 4-kanals radio » PRIS 1.550:- P

iR
. |PBY-5/5A Catalina

- |spv 2.310 mm, f6r 2 st .35-.45-moto-
/ (rer. Vikt 4,5-5,5 kg + PRIS 2.900:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt »
k4-kan radio » PRIS 2.100:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, £.30-.46 » 4-kanals ’
radio « Vikt 2,3-2,6 kg « PRIS 1.375:- }

For .48-.80/4-T el .40-.61/2.T
| 4-kanals radio * PRIS 1.360:-

AERONCA
spv 2,660 mm, 60-1.20 cc, stor & |
| lattbyggd, 4-kanal » PRIS 1.550:- P Ji |

L GRUMMAN BEARCAT
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge + 4-kanal + PRIS 1.375:- }

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio « PRIS 1.065:-

spv 1.727 mm, .60-1. 20 glast.-képa,
kolfiberstéll, 4-kanal « PRIS 2.100:-

7

GRUMMAN

BI-FLY 2?//

BI-FLY 60 HAWKER SEA FURY HELLCAT <& .
spv 1,245 mm, for .25- 40 2-takt * 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.205 mm, for .40 2-takt, fardig £ | spv 1.727 mm, .60-1. 20 Jglasf.-kapa,
4-kanals radio * PRIS 1.100:- | PRIS 595:- & 995:- | vinge, 4-kan radio » PRIS 1.375:- Lvinge, 4-kanal + PRIS 1.375:- j | kolfiberstdl, 4-kanal * PRIS 2.100:-
Encylindriga
LASER 70 RC

Irvine 20 Mk Il 85 118cc 2995

vine -

Irvine 25 ABC Mkl 865: %}??Q 8g ?205 .

Irvine 36 ABC Aero 945: ’ P

Invine 36 Heli 945:- LASER 100 RC |

Irvine 36 Heli F1 1.475: 16,4 cc 3.490:- |

Irvine 36 Ring Aero 045 LASER 150S RC

Irving 36 Heli Ring 945: 25¢cc  4.950:- ) ) .

Irvine 40 ABC 875: > T

vine fgggfncptyvgn 10-1 | LASER LASER 160 V-twin, Svensk e_r:tgkraft ; 00,0kkg

Vi A75: ! N . . i S
IRVINE 2-taktare n, 40 Fap 1.350; Handgjorda fyrtakts- E§6,2 X7 6.300: gasturbin 30 15 o
Levereras Invine 46 ABC 975: motoreravalirahogsta -ASER 200 V-twin, 1/ Diameter 148 mm
med fjuddampare  Ivine 46 ABC DIF 1.300: kvalitet. Levereras oi- 32,8 cc ¢ 6.500:- | TN‘I m A *6 mm

fom 120 & {50) Mine Q72 ABC st 1.350: valitel. Levereras Cir- - | AggR 300 V-twin, | Brénsle dieselolja

(utom ) inine 120 Ring | NYTTPRIS! || | ka 3 veckor efter be- 50.0 cc » 8.800- b Smorjmedel syntetolja
Dubbla kullager  iine 150 Ring  NYTT PRIS! stanmng ’ _ Pris 26.000:- + moms

BOX 101 » 430 20 VEDDIGE » (vardagar 10 18, lordagar 10-13) » : TELEFON 0340 66 k00 66 ¢ TELEFAX 0340- 66 5513



* OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA « MASTER * X-ACTO

Nyheter fran

The Powen Generation
0.5 ENGINES ~ 1inner D
upp innan
sommaren ar slut?
Jasad, inte?

Da dr Modeltech
losningen jor Dig!

0.S.FS-120 S IIT

Dragon Lady .40

Volym 19.96 cm? B
Borr 30.4 mm Fi T :
Slag 27.5 mm fﬂ' ’ - T
Praktiskt varvtal 2.000-12.000 ]
Kapacitet 2,1 hp/12.000
Vikt 920 gram

-
o-s. 46 FX’H Rlng g el

f Spannvidd 1.320 mm

Volym 7.45 em?® Motorstorlek .40-.46 tvatakt
Borr 22.0 mm 4852 fyrtakt
Slag 19.6 mm
Praktiskt varvtal 2.000-17.000 ‘ frey i st
Kapacitet 1.62 hp/16.000 ;
Vikt 385 gram ‘e

L

Modeltech's
Great Lakes
Biplane

Spannvidd 119371092 mm
Motorstorlek .40-.46 tvatakt
.48-,52 fyrtakt

Fraga efter
0.S., DelLuxe &
ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

Je NO ¢ XPETIMSO Ve TIMADPEe=Er-—TIP>PrOow PXRXP—-CIDEeIM—-NP>PZeOUTR

NO e XPE=EIDIMSOV e TIMANPEe T A—{AMA e Er—MIProOVW e >RAP>—-HCIP=e-0Or—1

™ TR e R I
HOBBYAFFARER! N @/ Rundelsgatan 16+
INES « POWERMAX * PILOT *

- W1 L
211 36 MALMO
x 040-12 97 05

:MODELWECH'SOLARHLMOTETTRAOMASTER




I SMFF

ing ti
600 10 Norrkopi

idn

Obestéllbart
0022¢

Box 1

o
=
=
=
-
-
N
o
Q.

‘oBion Yoo 2Busas 10) Jouoduy
D300 ¥ HOWs HANJNYHD

.\NE Q: n\h . - UNYLION L/ 098 ‘ay zm%mmwmmmmw

16 1 Bojeipisisudu poud

moaymxuasz HANAOVLD | UBALNSeg Dionn
- . ..vwxwrc

,ﬁm‘_mncmm bm@mﬁﬁ z@»mws,:wnem

a)seAu | wayshs-oy

‘woysAs-o- :
4yoo EO._.ON.._mw.crmﬂ_.Om, J
-<.-.<Q,P—....D_2 —u&E wols, mmo_m,ﬁp_ﬁw ;,,Qumwcm;

paMubE e 7V



