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som passar nastan overallt.

Sedan minskar storleken ytterligare
och vi kommer till HS85BB som ar
den nya versionen av populidra
HS80. En ny motor, en ny kraftig
vaxelldda_ggeh IR

De tremini/microservona frdn Hitec
har redan ront ett mycket stort in-
tresse frdn modellflygare 6ver hela
varlden. Modellflygare som alla
upptackt hur mycket mer de fa
pengarna nér de véljer ser
Hitec!
Den réda trean ér led iden
hdr informationen om nyheter fran
Hitec. Det dr en hel del text men det
ar vart besvidret att ldsa dnda till
slutet. Nagonstans i mitten finns ett
erbjudande ingen seriés modell-
flygare far missa!

Trean stdr alltsd for de tre sma
guldklimparna som trion HS60
HS85BB & HS225BB utgor.
har redan upptéackt ndgon eller a
men vi vet att inte alla gjort det. Inte
dnnu i varje fall ....

Darfor vill vi gdrna frascha upp min-
net lite och samtidigt passa pa att
komma med ett kanonerbjudande
som fa lar vilja missa.

Det "storsta" servot av de tre heter

lare att placera me
matt. Det ar ocksa myck®
0.18 s - och mycket starkt -
- redan vid 4.8V drift. Vid 4
virdena 0.14 s & imponer
kgem. Matten ar 28.7 x 13
och vikten bara 20 g.
HS80 entusiaster fat

favorik

-

har redan hunn
med dethértrevlig
men for er som int
berétta lite mer. Det
-0.20 s - och starkt
litenhet - 1.5 kgem
Matten ar 26.0 x
vikten bara 14 g. L
du far se upp sd
det!

Inte nog mg
lange

1, och sa
Pvarar, kan du
ervona i de flesta
er som siljer Hitec, till ett
priser sa laga att du inte tror
dina 6ron (vi vagar inte ens
skriva det hir!) men skynda ’/
dig for tillgangen till de hir
specialprissatta servona
ar inte obegransad!
. Vivill ocksd gédrna beritta
~ omdeframgangar Hitec
b ront pa olika halli varl-
l den. I varldsmaster-
| skapet senast for el-
| pylon F5D anvdnde
| de 4 basta piloterna alla
) HS60 servot for hojd-
rodret. Totalt bland de 20
bista dominerade anvidndandet av
HS60 & HS80 framfor alla andra
servon pa marknaden. Idag véljer

HS225BB ocharredandetettmycket
litet servo men med imponerande
kraft och prestanda. Det drar trots
sin litenhet nédstan 4 kgcm redan vid
4.8V. Detta gor HS5225BB an-
vandbart i manga olika
sammanhang eftersom |
styrkan &r stor och det g =
lilla formatet gor det en-
kelt att montera aven i
tunna vingprofiler. Vad
sdgs om prestanda som
0.14 s & 3.9 kgem redan
vid 4.8V och 0.11 s och
4.7 kgem vid 6.0V? Vik-
tenarsdldg som 27 g och
de sma matten for huset 32.4 x 16.8 x
30.8 mm. Ett superstarkt miniservo

miéstarna uppenbarligen gérna ser-
von ur Hitec sortimentet. Vi tycker
de har goda grunder for sitt val.
Héar hemma i Sverige flyger svenske
rekordhadllaren i F3D Tomas "Eson"
Eriksson med servon fran Hitec och
sandaren han valt dr en Prism X som
er hans hogt stdllda krav.
pom gidrna om hans erfa-
du traffar honom pd
krav inte lika hoga
1Flash 5 vildigtlangt.
ngarna levereras med
duktiga mottagaren
venkidnd som Supreme-
en.
g som ocksa kor bil eller bat ar
et vart en besok i butiken for att
titta pd nya Lynx rattradion. Den
enda pd marknaden som har "kick-
down" pa styrningen. Det innebér
t du blixtsnabbt kopplar bort den
dllda begransningen for styr-
enforatt
t fa fulla
tslag i
a situa-
. Mycket
t!
r och fler
odellflygare
upptacker nu
de smatt fan-
tastiska ser-
vona och de suverdna mottagarna
och gldds 6ver de rimliga priserna.
Fler och fler har blivit évertygade
Hitec-entusiaster. Har du inte pro-
vat forut sd passa pd nu med
de mycket speciella
erbjudandena pa
mini&micro servon i
din Hitec-butik. Na-
turligtvisdrerbjudan-
det 6ppet ocksa for
alla er som redan éar
overtygade och han-
givna! Titta in i buti-
ken med en gang! Dar
fdr du ocksa gratis en
Hitec katalog.

HITEC — FOR DIG SOM SATSAR MER PA PRESTANDA FOR PENGARNA AN PA TRADITIONER !



CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Modeller frén CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen ndrmare pre-
sentation. Den erkant hoga kvalitén,
den suverina byggbeskrivningen och
demycketvilflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
sig!

Det breda sortimentet passar bdde ny-
barjare och erfarna piloter. Den mycket
detaljerade steg-for-steg bygg-
beskrivningen gor modellerna mycket
lampliga ocksa till mindre erfarna pilo-
ter!

Sukhoi SU-26

Spannvidd: 1840mm
Motor: .90 2-takt
1.2 3-takt

Biicker
Jungmann

Sukhoi SU-26
En modell efter en mycket vilkiind aeroba-
tickirra sont i hinderna pd en skicklig pilot
kan utfora mycket avancerade mandvrar.
Trots avancerade flygegenskaper flyger den

stadigt och landningshastigheten dr ldg.

= The Anniversary Edition
Niper Cub

Spannvidd: 1550MN
Motor: .40 - .61 2-takt
.40 - .90 4-takt

Spannvidd: 1650mm
Motor: .61 -1.2 2-takt
91 - 1.5 4-takt

Biicker Jungmann
En klassiker som anvindes av Tyska Luftwaffe under
1930-talet som avancerad aerobatictrainer. Med en spinn-
vidd av hela 1650mm fir Carl Goldbergs modell mycket

fina flygegenskaper!

Y S———— ——— .

The Anniversary Edition Piper
Cub
En modell som dr ndstan lika kiind som
originalet! Fina flygegenskaper kombi-
neratmed en detaljerad byggbeskyioning
gor den till ett ndje att bygga och flyga! E

Tiger2 Tiger 60
Spannvidd:  1549mm 1780mm ’
Motor: 2-takt .40-.46 .45-.65 | - -

4-takt 40 -.50 .65-.80 |_ = Spin '_Vl:‘_ﬂx'mELMDiOﬁ 2030
Freedom 20
Bra nyborjarmodell som ocksd dr mycket snygg!

Levereras med mycket detaljerad steg-for-steg
bygganvisiing.

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, férbrannings- och el-
motorer, ddck och mangder med tillbehér for
bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla
den direkt fran oss.

Tiger 2 och Tiger 60
Perfekta all-round Trainers for Dig som vill borja

flyga lagvingat!

156 A4 sidor fyllda
med det béasta inom
radiostyrd hobby och

modellsport!
Din for endast: 60. i

2 \_‘_. Lo
+porto 20.- v;‘o‘_" P

Fran PICA kommer en serie av
mycket fina skalamodeller av
okanda klassiker. Byggsatsernahal-
ler mycket hog kvalité och dr val
forarbetade. Du hittar alla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

Finnsivalsorterade Iek-_och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223,FAX 013-101049
E-mail:info@carrocar.se * Besdk var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.nx24.se/carrocar



MS-X-2 & Ein-stein (nedan) MS-X-4 & MS-X2. Pico laddare (nedan)

KONTRONIK

Prisvarda, smé och Idtta processor-
farfreglageférelmotorermedgenom-
fénkt séikerhet! Nu erséitts och utékas
sortimentet med Cyber-Line, som ger
dnnu fler méjligheter till programme-
ringavregiagensegenskaper. 5-100A,

_— - e A e e stortantalvarianter, viktfran 1,6 gram!
MULTIPLEX Férdeenkiare uppgifternafér400-&5/
o Pico4/5. Sensationelitliten och Idtt fullvdrdesmottagare (35 & 40 MHz) med fem UNI-utgangar. Cirka 650:-, ?éﬁg%—;%%f%igrgrgﬂp pn ;sn (éggo%%e)

o EINSTEIN. 7-kanalsmottagare med strémbrytare & tvainbyggdaservon medkraft fér en.40-modell. 32x34 A tomatisk programmering. kontinu-
(45inkl hoga servoarmen) x52 mm, cirka 76 gram Cirka 1.185:-. erlig varvtalséindring med 2 ‘KHz rate.

o MINI9DS. Dubbelsuper PPM. Storlek som mini 9! Sdkra egenskaper. Cirka 1.365:-, a ; E

o MICRO 7. Liten, h8gkiassig mottagare. Som Micro 5/7 med UNI-utgangar! Cirka 735:- f,’é,”g (tgosrgosofli\c\/%%dv?; ;ﬁ,g%i’; g\g/

o MICRO 5/7. Numed max 9 kanaler till samma pris! no/e//ersfémjng eftercirka 3sek. Start-

e PROFI4000-séndaren nuiversion 2 med méjlighet till dnnu stérre minne och visning av bland annat servo- spdirr (spaken 1l 0" innan motorn kan
kurvor. Proffsradion somsiar det mestal Svenska i display och bruksanvisning! startas).
Nu &ven utan scanner och till generelitlagre priser (frén cirka 9.605:-) ) o Easy 1000: BEC, 6-10 celler, 18A

o MS-X29,5g. Snabbt. Férsin storlek starkt servo. Bra vdxelldda, kraftigt utgangsarev! Cirka 347 -, cirka 26 gram ' i ‘

e MS-X424 g. Aven detta starkt forsin storlek. Kan anvdndas som standardservo till inte alitfér stora modelier. e Easy3000:B £C. 6-12 celler, 35A
Storfsom Micro 3BB/mc. (Cirka 259:-) Resten av MS-X-servona kommer snart — flera med 5-poliga motorer! cirka 32 gram. ’ ' ’

e Pico Snabbladdare. Strém 1,2 och4 ampére frén 12V bilbatteri for 4-7 celler. En behdndig och vdlgjord o Easy 5000: BEC (OPTO-koppl), 6-20
laddare som klarar de flestas behov. Med hdgstromskontakt, (cirka 347.-) celler. 35A. cirka 32 g ’

e Séndarmodeller— 1010, 1020, 3010, 3030 och 4000, Se tidigare annonser! 0 Bo,sﬂéson{ofo,ermed/ufdee//ada

——  |/fe! finns aff se | Multiplex nya, lilla katalog (tyska el engeiska) som ochreglage. ,

M U LT I P L Ex du 1&r med prislista p& svenska om du sdnder oss eft brev med 30:- i Med VM-vinnarkapacitet!
frimdrken (el 6 rabattmdrken). GlIém inte namn/adress och dnskat . .

S ——— 507 0K ! KONtrONIK -information finnsmed, blasomettdatablad (tyska).  KONTRONIK-katalog finns aftbesidilla.

EloktrorTk Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA » Telefon 08-83 25 85
exironi Kundservice (besdk) tisdag & torsdag 18-20, |6rdag 10-13
Hobby Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se * Hemsida under arbete!

Helikopterspecilisten
Vi hjalper nyborjare!

KyOsHO

HE PEEST HABIG CONTRDL BOOELS

NEXUS 30S 2.395:-
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!

NEXUS LEGATO RING! oo '
s Varldsmastare |gen. 95-96
Pure Power |
Eb],'a / X-Cell Pro 10500~ 11.495-
X-Cell 60 699~ 5995
- o RO 4975~ 3495
790%4— NYHET!

X-Cell 40 Sport Graphite 7.195:-

0.S. FS-91 NYHET! |
A Surpass  2.595: X-Cell 60 Sport Graphite 9.195:- |
NYHET!

n‘ /M X-Cell GAS, inkl motor 11.495:- NHP Kolfiberblad Xfffhf?fﬂ"’“’“”e
KATALOGER! BEE

; NHP 30 Kolfiberblad ~ 595:-
( X-Cell, 40 sidor engelsk NHP 60 Kolfiberblad ~ 795:-
I. ‘ ' . ' “ Vario, huvudkat. 210 sid tysk150:- NHP Kolfibersats fran 295
| 4

Vario-Nytt, 40 sid tysk - Bestéll var NHP-katalog  20:-

e————————— e = T = = =
. - bOroupner x.3810 superradio
EXKIUSIV agent for med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5895:-
BORRMASKIN Aluvaska vid samtidigt kop av X-3810 99:-

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59

KALMAR RC CENTER

325 gram « 110W \ j XQeII C508 Graupner standardservo 4kg 125
At L C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-

ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

BOHLER |

Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 VI SALJER PA POSTORDER!
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nytt
maodellTlyg
Sveriges Modelliflygférbund (SMFF)

ar sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 medlemmar.

Innehall nummer 51997

Boddington: Stora modeller Il sid 6
SU-do-KHOI fran Morris sid 9
Skala-Vast 1997 sid 10
X-Cell Grafit Bensin sid 12
En maffig Hercules sid 14

MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fackredaktor Friflyg
Martin Térnroth

Manstorpsvagen 12 Pylon-SM & RM sid 16
L9 Wil Kladselteknik med siden sid 18

Telefon  08-778 44 89
Modellflyghistoria del 17 sid 20

Tiger Stick fran Thunder Tiger sid 22
Pilotrutan sid 23
Res med oss till England! sid 24
VMiF3AiPolen sid 28
Uppgradera Nexus sid 30
Bo Magnussons Kaérlek 1 sid 32
Bygg Din hobbyelektronik sid 34
Jet-X-ritningar:

Skyjet 50 sid 35

Fackredaktor Linflyg
Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vésterhaninge
Telefon  08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg
Conny Aquist
Sténggatan 2

456 32 Kungshamn
Telefon  0523-709 24

Redaktér, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketi .
Shaarss e YAK-15 sid 36
302 43 Halmstad Lite om liten Jet-X sid 36

Telefon  035-21 31 41
Telefax ~ 035-18 6575
E-post sting@adept.se

F3A-motorer fér nya regier sid 40
VM i F3D i Tjeckien sid 41
F3D-teknik i nérbild sid 43
Tandsystem pa motorn sid 44
What’s up in F3J? sid 46
Res med till London sid 49
Inte en cubansk atta ... sid 50

Annonspriser géller for underlag i
form av férdig positiv film. F6r farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida  3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-

1/16-sida 500 Staende/ar 800:- Modellflyg & mobiltelefoner  sid 51
Redaktionen hjilper med glidje Robbe Cup sid 52
till med annonsutformning, sittning, Pryltorget sid 58

fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Prelimindr utgivning 1997

frm—— i = 4} |

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09

Modeililygnytt nr 2 vecka 16-17 Ganska ofta dimper det ned brev om allehanda saker i min brevidda.
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26 Mest i min email-ldda, men ibland i den verkliga lddan. Breven
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36 . liotvis i innehdil del i ker ilska Gver nd .
Modellflygnytt nr 5 veoka 49-43 varierar naturligtvis i innehdll, en del ittrycker ilska dver ndgot i
Modeliflygnytt nr 6 vecka 48-49 SMFF. De arga brevskrivarna tycks féredra verklig post, om det nu

betyder ndgot.

De arga brevskrivarna vill ofta férindra ndagot inom SMFF.,

Det dr helt i sin ordning. Jag anser inte heller att SMFF dr perfekt.
En hel del av de idéer som liiggs fram tar givetvis vi i styrelsen till oss
och forsoker implementera i organisationen. Men ndgra frigor
ldmnas utan dtgdrd. Den prioritering som gors dr vad styrelsen anser
rimligt men inte nodviindigtvis korrekt.

Lyckligtvis behover inte alla forslag komma via styrelsen.

Det finns en metod for alla kulbbar och medlemmar att pdverka
Jorbundet — motionera vid drsmotet!

Motioner kan handla om allt som rér forbundets verksamhet. For-
dndrad budget for Modellflygnytt, annan nivé pé medlemsavgifterna,
eller precis vad som helst.

Arsmitet dger normalt rum Jorsta paskfria helgen i april och
motioner skall vara forbundets kansli tillhanda senast vid drsskiftet.
Motioner som inkommit for sent, och det brukar det finnas varje dr,
behandlas inte.

Sa sditt er ner och skriv ndgra motioner.

Vi i styrelsen ser fram emot sddana med gléidje.
Lilla bilden RM-segrareni Sport 40

Séiter, Tobias Dahlén med sin GR-7. k’é &/ w

modeliflygnytt 4 1997 5
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Norsk storskalavisades upp pd drets
Skala-Viist. Ove Thorkildsens DC-3 —
ett balsabygge med spiinnvidd niira 4
meter, vikt 17 kg. Tva SAITO 130 boxer
star for kraften.

Copyright
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For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Skala

En stor skala-
modell dr
imponerande pd
marken och iin
meriliuften.

Ove Thorkildsens
DC-3gorenlag
forbiflygning —

majestdtiskt!

Norsk storskala.
Ove Thorkildsens
DC-3—ett
balsabygge med
spannvidd ndra4
meter, vikt 17 kg.
Tva SAITO 130
boxer stdr for
kraften.

AVSNITT

ukanske har hort ndgon pésta,

att det 4r farligt att flyga stora

skalamodeller. Det &r fel.

Stora modeller kan forvisso
ha en inneboende farlighet, men det pa-
stdendet giller dven att kora bil, att g
overvidett dvergdngsstille, fta parestau-
rang eller till och med gd upp pa morgo-
nen. Stora skalamodeller 4r nodvindigt-
vis inte farligare dn sma modeller.

Tyvirr har flera "expert”-artiklar i mo-

dellflygpressenforstirktdeninstéllningen
ochpastattattblottochbartdenhdgre has-
tigheten, vikten, rorelseenergin, storre
skador vid krasch ger anledning att for-
vinta sig storre fara med stora modeller.
Detta ger inte hela sanningen.

Inget littsinne!

Attbygga en stor skalamodell betyder att
man maste ligga mycket pengar och tid
pa projektet. Det ir alltsa inte ndgot som
man borjar med pé ett ldttsinnigt sitt.

Z\'rstora modeller sdkra?

Mera troligt #r det att man gar till verket
seriost och genomtinkt.

Jimfor gdrna hur Litt det @r att gd in i
nirmstaleksaksaffaroch képaen “ready-
to-fly”-modell och—utaninstruktionel-
ler radgivning — dra ivéig med den och
forsokaflygadenpaenfullstindigtoldimp-
ligt plats. Jag hoppas, att detta kan ge lite
funderingar f6r "anti-stormodell”-ginget.

[England har detbaranoterats tvadods-
olyckor med radiostyrda modellplan. Det
varenkollisionmellanen RC-hangseglare
och enmodell med en . 19-motor. Hur be-
klagliga dessa olyckor dn var, s visar de
att pilotens instéllning och forberedelser
drmycketmervisentligadntypenavflyg-
plan, som flygs.

En ”inbyggd” sikerhet

En stor modell har i minga avseenden
faktiskt mer ”inbyggd” sikerhet dn andra
typer. Storleken och den mer verkning-
fulla "kalibern” gér bland annat att andra

flygarkompisar och askadare lockas altt
titta pé och f6lja modellen — bara det en
sikerhetsfaktor i sig sjélv.

Storamodellermed moderatbrénslefor-
brukning och billigt brénsle, flygs oftast
under lingre flygpass och pilotens kidnsla
for modellen — hans skicklighet— okar.
Somenmotsatskannidmnas vissa F4C-pi-
loter vars totala flygtid med sin super-
modell snarare kan sittas till minuter dn
till timmar — om 4n manga undantag
finns.

YLik i lasten” for smdmodeller

Tvé verkligalik i lasten for sma modeller
ir ofta for hog vikt (= for hog vingbelast-
ning) och ofta for liten motorstyrka. Ut-
sikterna for att dessa skall gilla stora
skalamodeller &r visentligt reducerade.
Ingen — hoppas jag —pastar att stora
modeller helt automatiskt dr sakrare att
flyga dn sméd modeller. De kriver nog-
granna piloter/byggare med ansvar och

modellflygnytt 5/1997



omtanke om flygplanet, var det flygs och
i forhallande till andra personer och om-
givningen. Vad jag forsoker betona ér att
detinte ir "olyckorna, somsékerupp plat-
sen, dirde skallhidnda”, som mangaav de
“messerschmittar” pastar, utanlyckligtvis
vederlidgger statistiken for stora skala-
modeller detta lite mérkliga pstaende.
Avsikten med dennaartikelserie 4r som
ndmnts tidigare att ge s mycket anvind-
bar information som méjligt till stormo-
dellsforesprakarna. P4 samma sitt som
ingen forvéntar sig att fullskalapiloten
skall borja lira sig pA en Jumbojet, sa for-
vintas inte heller RC-flygaren borja med
en storskalamodell. Flygtrining, grund-
liggande kunskap om konstruktion och
byggteknik skall liras med enklare och
mojligtvis mindre modeller. Jag skriver
“mindre” eftersomdetéirdennormalahin-
delseforloppet snarare #n det idealiska.
Harman mojlighetattfinnaettlampligt
flygfilt, en forstdende och stéttande klubb
eller grupp modellflygare med riitt tin-
kande &r det definitivt bittre att lira sig
flyga med storre triiningsmodeller.
Ettavdestorstaproblemennirman lidra
sigattflygaenmodell 4rattse hurdenlig-
ger 1 luften. Dir har den stora modellen
fordelaroch gerocksainstruktéren mertid
att forklara for eleven vad som hinder,
innan han beh6ver "ta Sver” spakarna.
Dessa goda omstiindigheter frutsitter
ettgenomténktutbildningsprogram,enra-
dioutrustning av typ ldrare/elevfunktion,
att klubben forfogar §ver en triningsmo-
dell,attklubbenhar utbildade liirare — inte
alltiden sjilvklarhet. Omvint gilleren an-
nan sjilvklarhet — en stor modell med
motordver 10ccirinteattrekommendera
for den, som sjélv skall Idra sig i ensam-
het. Han skall bérja med mindre model-
ler, om han &verhuvudtaget skall bérja
utan assistans.

Sa vill man flyga stort!

Med en tyst férutsittning att modellflyg-
are successivt vill Gverga till stérre mo-
deller och inte bdrja med dem kommer
denna artikelserie att handla huvudsakli-
genomskillnadernamellan smaoch stora
modeller. Jag kommer inte upphélla mig
vid grundliggande aerodynamik eller
byggkunskap. Det bér man redan ha lért
sig. I stiillet koncentrerar jag mig pa mo-
torer, radioutrustning och linkage, som i
hog grad avviker frdn de mindre model-
lerna och 4r mer kritiska och viktiga pa
storre.

Alladeentusiaster medintresse forstora
modeller, som jag moétt — med oundvik-
ligt undantag av tv — har varit ansvars-
fulla och omtanksamma. Det har giillt 14-
kare, forsiljare, ingenjorer, fullskala-
piloter, tecknare, byggnadsarbetare, pris-
terochadvokater. Derassiittatt niirmasig
dettaomride inom modeliflyghobbyn kan
knappastsdgasha varitminsta nonchalant.
Deserdensomenstimulerande utmaning
ddrman goren betydande insats i form av
tid och arbete, som mer in nigot betalas
tillbaks i form av en vilkonstruerad mo-
dellsom flygerbra. Inte undra pi attderas
attityd till sporten ér vuxen och mogen.

Inte bara fordelar

Det ir sillan som ett skalaprojekt har
enbart fordelar. Det brukar alltid tinnas
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nigranegativa sidor. Det pistiendet gil-
ler lika mycket for stora RC-modeller
som for sa mycket annat hiri viirlden; om
det inte var s4, sa skulle vi se enbart stora
modeller pa vara flygfilt.

P4 samma sitt géller sanningen att alla
modellflygare inte har samma intressen,
vilket gor att vi dven i fortséttning kom-
mer att se en mingfald olika typerav RC-
flygplan var vi dn flyger.

Inte nodvandigtvis dyrare ...

Rent ekonomiska faktorer spelar en roll i
de flesta omstindigheter i vért liv och det
brukar vara en grins for vad man kan
spendera pi sina hobbies. Att bygga en
stor RC-modell kostar mer in en liten,
men — som kommer att tas upp ldngre
fram i serien — det behéver inte vara
okristligt dyrt. Det finns skiil att komma
ihdg, attdet tar lingre tid attbygga en stor
modell, att “alternativa” material kan
anskaffas och att driftskostnaderna &r
avsevirt ldgre dn for den mindre gléd-
stiftmotordrivna modellen ~ det gér, att
’veckokostnaden” formodligen kommer
att bli ldgre dn for andra typer.

... men storre plats krdys!

Man behover ocksd mer plats for att
bygga en stor modell. Ett byggbord pa
minst 1,5 meter. Vissa byggen kriiver én
mer utrymme. Om Du har fér vana att
bygga pa koksbordet kan det tinkas att
Dubehéver byta till storre bostad, déir Du
kan tinkas fa lov att utnytija ett ledigt
sovrum som byggplats — eller i en till-
byggnad. Att stuva alla firdiga detaljer

kriver inte bara lagringutrymme utan
ocksé omtanke. Dir finns ocksa problem
att 16sa.

Sjilvkanske Dutyckeratt Din skapelse
drsd vackeratt Du skulle kunna téinka Dig
atthingadenitaketivardagsrummet, men
Dinhustrublirsiikertinte likaentusiastisk
overdenidén, HarDutillrdckligthgtitak
kan Du hinga modellen i taket tickt med
polytenfilm, eller sé kan den stiillas verti-
kalt moten viigg.

Huruvidadenldngatidensomkrivs for
konstruktion, bygge och malning #ir okey
ellerej, drbaraDittegetbeslut. Endel byg-
gare brukar ge sig god tid, andra iir ivriga
att bli fort firdiga och komma i luften s§
snabbt som m&jligt med ett minimum av
spilltid. Om Du vill bli klar inom en m4a-
nad eller sa for att tillbringa storre delen
av Din lediga tid pd fltet, sd kan det vara
skil att ge upp storskalafunderingarna.

Innandudrarigangettbygge och koper
enbyggsats, enritning och material till en
"super-skala”-modellborDuocksi gdige-
nom vilka tinkbara filt du kan flyga pa —
med tanke pa tillstand, siikerhet och for-
sikringar.

Atthaettstort modellplan innebir néd-
vindigtvis inte, att Du méiste ha tillging
till ett tsort falt. Det som bestimmer stor-
leken paflygomridetirden modell Duvalt
attbygga. Enlingsamflygande Piper Cub
eller Sopwith Pupmed 14g vingbelastning
kan flygas fran riitt smafilt. De har Iag fart
ochhdgtluftmotstand (geren brant sjunk-
vinkel, nir sidan kriivs).

Fortscittning ndista sida!

<P
Skala

Lars Winberg —
Barkarbydagar-
referent i
Modellflygnytr—
héir med sin
senaste — Mr
Mulligan.
Spénnvidd 2500
mmochmed en 50
cc Gemini i nosen.
Stort dir snyggt!

Fran Sopwith
Aviation har
kommitmdnga
trevliga dubbel-
diickare, som
passaridet
storre formatet
— Sopwith Pup,
Sopwith Camel
med flera.

Men nog hiinger
skevrodren lite
val mycket pd
bilden!



Skala

Samma spdnn-
vidd, men piloten
till Beauty blir
néistan 6 ganger
sd stor somen
besdttingsman
till Hercules.

Spéinnvidd 4 000 mm

Spdnnvidd 4 000 mm

{

BHT-1 Beauty

F4C XL?

og har David Boddington till-
riackligtutforligt forklarat begrep-

pet ”storskala”? Men man kan ju
fundera lite till.

Vilken modell dir mest ’storskala” —en
C-130C Hercules med spénnvidden 4
meterelleren BHT-1”Beauty” med sam-
ma métt mellan vingspetsarna? Endel an-
ser sikert frigan vara &t det korkade hal-
let. Men det finns skl ...

EnHerculesharifullskalaenspinnvidd
pa runt 40 meter, 40000 mm. En modell
av samma plan med spinnvidden 4000
mm dr ddiskala 1:10.

En BHT-1 "Beauty” har cirka 7 meters
spinnvidd, 7000 mm. Modellen med
spinnvidd 4000 mm ar déiskala 1:1,75.

Bada intressanta modeller

Hercules blir imponerande och bjuder p&
speciell sdng med sina fyra motorer.
Byggskalan 1:10 bjuder dock pé firre
mojligheter att bygga “detaljerat” jam-
fort med en mer vanlig modell (Spitfire,

Bf-109, Thunderbolt etc) som oftast bru-
kar aterfinnas i skala 1:8 eller 1:6.

Med “Beauty”’méter man andra forde-
lar. Piloten i cockpit dr Gver 1 meter lang.
180cm-pilotenbliriskalal:1,75hela1030
mm l&ng. Ddrkan man faktiskt talaomen
pilotdocka, som gér att “detaljera” med
sydda, riktigakldder, glasdgon med mera.

Sjidlvamodellen geross storamdjlighe-
tertill pyntning, varje fullskalans detalj 4r
ju faktiskt mer dn hilften sé stor i bygg-
skalan — en nitskalle p& 15 mm blir 8,6
mm. Finns kanske att képa i rétt storlek?

En Beauty med 2000 mm spéannvidd &r
fortfarande “storre” i skalan dn C-130:a
med spinnvidden 4000 mm. Med den d&
aktuellabyggskalan 1:3,5blirpiloten 513
mm lang och att detaljera dr &nnu ritt 1tt.

Vad viiljer man da?

Det #r naturligtvis mest friga om tycke
och smak. Och férméga att bygga/flyga.
Foregen del —med svarigheter attbygga
snyggt — s dr definitivt en BHT-1

C-130C Hercules
Spénnvidd 40 meter
Spinnvidd modell 4000 mm
Skala 1:10
1 meter 100 mm
Pilot pa 180 cm 180 mm
BHT-1 Beauty
Spédnnvidd 7 meter
Spénnvidd modell 4000 mm
Skala 1:1,75
1 meter 572 mm
Pilot pd 180 cm  1.030 mm
Spannvidd modell 3000 mm
Skala 1:2.33
1 meter 429 mm
Pilot pd 180 cm 772 mm
Spannvidd modell 2000 mm
Skala 1:3.5
1 meter 285 mm

Pilot pé 180 cm

513 mm

”Beauty” inget dumt alternativ. Men det
kriivs forvisso, att jag bygger in sikerhet
i modellen, och sjilv trinar som rackarn
—ochocksé tar del av David’s storskala-
visdom. Den Gamble Redaktoren

Stora modeller sdkra?

Fortséittning fran foregdende sida!

Om Du diremot har en bojelse for
snabba WWII-jaktplan far Du se Dig om
efter storre filt utan hoga masker. Det ér
lite friga om att “skrdddarsy” modellen
efter de flygmaijligheter Du har, eller leta
riitt pd en ny arena for f6r “super-hiftiga”
flygplan — inte alltid s l4tt nufértiden.

Eftersomdetintefinns négrainternatio-
nelltvedertagnareglerellerlagarvad gil-
ler ’stora” modellflygplan, kan man inte
vara tvirsiker pa vilka grinser det finns
fér storlek, flygvikter, motorer etc.

Iendellinder har manlite formanligare
syn pa stora RC-flygplan och har fa res-

triktioner. Jag kénner inte till nagot land
dir man — med nigorlunda vettig storlek
och vikt —egentligen forbjuder flygning,
fastiin det kan krévas en hel det pappers-
fylleri for att fa tillstnd. Vi tar upp detta
meridetaljsenare. Sjdlvklart gilleratt Du
maste haenadekvat forsikring mot tredje-
man — det géller for 6vrigt all modell-
flygverksamhet. Viktigt! Kontrolleramed
Din klubb, Ditt férbund vad som giller.

Kanske kan det storsta motstandet for
att bygga stora RC-modeller vara nigot
som kan kallas "isolering”. Vidr vana vid
attbygga, flygaoch se pa ’standard”-mo-
deller i ”normal” storlek. Vi kan relatera
osstill dem, titta pd demochdiskuteradem
med varakollegor.

Tills for ngra &r sedan har information
om stora modeller nira nog helt saknats
fran giant-pionjédrerna.

Eftertinksamhet innan man drar i ging
ett sidant bygge #r inget dumt, det kom-
merattsetill attmodellbyggaren gérin for
projektet med respektoch denseriositet dr
en sorts garanti. Man drar inte igng om
man inte har forsékrat sig om att man kla-
rar av det. Vil tind pd idén, kommer man
attbehdvaallden assistans ochderad man
kan fa.

Jag hoppas, att den hir artikelserien
skall hjilpa sévil vad giller uppmuntran
och praktiska rad —och dessutom inte en-
bart for skalaflygare.

David Boddington
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U-do-KHOI som Morris Hob-

bies kallar sin Sukoi liknande

fun fly maskin iir en modell i

deras profilserie som iirutveck-
lad ur Morris the knife. Jag har provbyggt
och flugit denna skapelse.

Modellen dren ren trakonstruktion och
levereras komplett med landstill i alumi-
nium, hjul, spinner och smétillbehdr, in-
formation om hur delarna skall samman-
fogas finns bade pa ritningen och bygg-
instruktionen dock fordras kunskaper i
engelska. Med finnsocksaett parark deka-
ler att pryda flygplanet med.

Kropp

Kroppen byggs som en fackverksram
plant pa bordet ddr man ocksa limmar in
motorfisten och forstirkningar pa utsat-
ta stdllen innan man plankar den med 3
mm. Balsa. Lingst fram dubblerar man
ytterligare med ett lager plywood pad bada
sidor.I och med detta har man fétt en plan
kropp som frén sidan serut som en Sukhoi
SU 26.

Vinge

Vingen byggs dven den dver ritningen
plant pé& bordet pé vilbeprovat sitt med
spryglar och webbar. En bra detalj i kon-
struktionen 4r en liten list som skall lim-
mas som forstirkning tvirs fiberrikt-
ningen dir spryglarna dr som hogst. D
vingen dr mycket tjock pd mitten (drygt 7
cm.) och lite tunnare i spetsarna far man
en liten v form péd under sidan. Detta
bidrar till stabiliteten vid landning och
forenklar bygget.

Roder och stabbe

Stabbe och alla roder bygger man upp av
ménga sma lister Gver ritningen lite
pyssligt da det dr manga pinnar som skall
passas in men nidr man vil kommer igng
gar det ganska fort. Vridstyvheten kom-
mer med klddseln pa de stora rodren.

Som vanligt dr det enklast att kld mo-
dellen innan man limmar ihop kroppen
med vinge ochstabbe. Somklidselrekom-
menderar jag Oracover eller Monokote
som blir ganska stum nér den dr virmd pa
plats.

Passformenmellan kroppoch vinge var
inte den bésta. Hir blandade jag mikro-
ballonger med epoxi for att fylla ut med i
skarvenmellan kropp och vinge somskall
limmas fast.

Ivingens mittskall tank ochradioutrust-
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Vi tittar ndrmare pé
Morris’ SU-do-KHOI

ning monteras. Det &r gott om plats for
grejernaiden tjocka vingen. Nagradirekta
instruktioner pdhurservonm.m. skall sitta
finns inte, utan den informationen som
finns paritningen skall ses som tips pa hur
man kan gora om man inte vill montera
utrustningen efter egethuvud.

Derasidé attséttaservon pdundersidan
av vingen anser jag vara mindre klok ef-
tersom ljudddmparen mynnar pa denna
sida. Jag satte mina servon pé ovansidan
sd att servoarmen hamnade ovanfor luck-
orna till radioutrymmet. En compute ra-
dio dr att foredra sa att man kan mixarod-
ren for bista mandverférméga.

Motorn i min SU-do-KHOI blev en Ir-
vine Q 40 som ger effekt nog att kunna
starta rakt upp direkt ur handen.

Att flyga

I samband med testen fick jag ldna en
videofilm som visade denna modells {6r-
maga att kunna gora halsbrytande ma-
novrar at alla hall bland annat starta rakt
upp genom att bara sldppa den ur handen,
fyrkantslooping i knivegg hovra pé stil-
let och fran hovring pé tva meters hojd
minska gasen lite och landa som helikop-
ter med sporrhjulet férst och mycket mer
i hiinderna pa en duktig pilot.
Minférmigarickteintetillattgdraalla
dessa krumbukter men det dr mycket ro-
ligt #tt flyga detta flygplan. Det &r lugnt
och stadigt med sma roderutslag och mo-

derat gaspadrag ochmed hogre effektoch
storre utslag den mycket snabb i alla ma-
novrar.

Tyngdpunkenlangt framrekommende-
ras for sondagsflygaren lite ldngre bak
sport pilot. Och vid det bakersta ldget for
tyngdpunken star det "show off” pé rit-
ningen. Jag har inte annu vigat mig pa att
flytta T.P. till det héftigaste ldget, det far
komma senare med mer erfarenhet.

Det enda man skall vara f6rsiktig med
dr att siinka stjdrten vid avslagen motor,
den stora vingen skymmer da stabben sa
att man tappar roderverkan.

Sammanfattning

En rolig modell som ger flygglidje bade
for dem som tittar pa och piloten. Enda
nackdelen dr att vingen inte gar att de-
montera, kidrran blir lite skrymmande att
hirbirgeraihobbyrummet. Samt att pass-
formen pé delarna kunde ha varit biittre.

Text & foto Sussi Karlsson

( Data Morris’ SU-do-KHOI |

Spinnvidd 1117 mm.
Motor 40-46 tvatakt
Biiryta 44,5dm?

Vikt 1,5-2kg.

Radio 4 kanal/5 servon
Cirkapris 1100 kronor

Modellhobby i Skovde
Tel. 0500-41 5950

Sussi
monterade
servona pa
vingens
oversida med
servoarmarna
utanfor.

Den tjocka
vingen erbjod
gottom plats for
tank och
radioutrust-
ning.



Ove Thorkildsens
visade under
sondagen sin
DC-3—
storskalai sin
prydno!

Till higer Gosta
Lifgren infor
stat-domarnal

Stefun Olssons
Sopwith Pup.

Till hoger:
Rune Eurenius’
snygga

Waco YMF 5.

Ndgra tiviande
och domare vid
arets Skala-Viist:
Jfranvinster
"Tjalle” Elofsson
Gasta Lofgren
Sussi Karlsson
BoModigh

Cay Laxén

i e ."I'-J:n;f?'!
|

Skala-Vas

ver Goteborgarnas fina ar-
rangemang den 16-17 augusti
sken solen lika varmt som
den gjort hela sommaren. Ett
perfekt flygviider bjods bada dagarna.
34 startande var anmiilda till tavlingen,
alla dessu kunde dessvirre inte stilla upp
av olika orsaker. Mikael Svensson hade
slagit sonder sin kilrra pa trining, Berti]
Karlssons motor ville inte g, Niklus Ny-
roth fick torhinder och Sussi Karlssons
Moth blev nerstérd pa fredags kvillen.
Som omviixling stod atta personer pa
startlistan till den utrotningshotade arten

F4C. dir det oftast inte dr mer &in 3-4 an-
miillda—trevligtmensamlingen minime-
rades férst med Bertils SE 5a och Sussis
Moth. Pativlingens forsta flygning brots
Tjalles Moth sonder i Tuften och 61l ner
med ettsorgligt brak totalhavererad.

Kurt Lenna tappade sin fina Handley
Pageiandrasviingen. Kurt bedémde ska-
dorna reparabla men trodde inte att hun
skulle reparera. En tristinledning.

[ ovrigt avldpte allt kommande i sttort
sett smértfritt och utan fler krascher med
mycket fina tlygningar. Det var roligt att
se nagranyaansikteniskalasammanhang

till exempel Rune Eurenius med en fin
Waco YMF 5 Och Bengt Lundstrém som
hadeenmycketlitenJAS 39amedenliten
Cox 1 nosen Jag kan inte kalla flygfor-
magan pa denna minsting realistisk men
det var ett roligt inslag bland alla stérre
skalamaskiner.

Inte manga i Storskala
Storskala hade det minsta starttiiltet 4
man diir Borje Sebring plockade hem
segern han fick ocksda mottaga flygvap-
nets skalapris for sin SK 16A.
Fortscttning sidan 12!
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Bengt Lundstrom
steillde upp i
Pop-skala med
sinlilla JAS 39
Gripen.

Till hiiger:

Kurt Lennd
taxar ut for
Hexfordens
sista(?)flvgning.
Grymt ode 3!

Biirje Sebrings
| fina SK 16A tog
hem segerni

Storskala.

Till hoiger:
Gasta Lifgren,
DVA Albatross,
ldngst bortoch
Kjell-Ake
FElofsson,

Tiger Moth.
Annuglada
miner.

Grymt dde 2!

I Aresti imponerade Benny Kjellgren

med sin stora Cap 231 som han monte-

rat en vil dimpad, delvis hembygd

boxer i. Propellern var ocksda mycket

speciell ihalig trebladig och gjord i

kolfiber. Benny flyger ocksa pa ett for-

troendeingivande sitt. Jyrki Tehro’s

Zlin 50 ir dven den hirlie i luften. TN e e B - Nagra téiviande

Aresti-bilderna i hégervarv: - - ochdomare vid

e Lars Palm landar sin Extra 260. W X AR - arets Skala-Viist:

o Ndgraarestipiloter diskuterar. = = A e Franvéinster

o Segrarenidenna Arestideltiviing, = . e . ~ UlfJarnheim
Benny Kjellgren. - —— 3 ' e 19 - Lars Palm
Stig Krampe deltog i Storskalamed Wy e = i : Lars Helmbro
Zlin 50L och Aresti— héir hans S, ks e LN Bengt Lindgren
Sukhoi 31 infiren flvgning. A e R e Joel Loberg

= : = — ' Stefun Olsson




Heli-
kopter

X-Cell Bensin

indrbild &) (L TR A e
am = ,
n vérsting!
] =
X-Cell Grafit Bensin!
[}
et sker en del skiften vad gil
ler hobbyagenturer i Sverige.
Enavdessagillerde vilkénda
X-Cell helikoptrarna.Denna
helikopter hartidigare salts av Bjorn Silan-
der, BGM Hobby, Stockholm, menharnu
fatt en ny hemvist i Kalmar RC Center.
Strax efter detta vertagande blev jag till-
frigad om jag var villig att titta pa nagon
av helikoptrarna inom X-Cell sfdren. Jag
har gt och flugit flera X-Cell-varianter
och har alltid tyckt om dess egenskaper.  sinmotor.
Jag svarade naturligtvis ja. Jag var nyfi-
ken pa hur denna helikopter fl6g och hur
den fordndrats 6ver tiden.
X-Cell r en vil utvecklad och bepro-
Franvdnster: & o
Enordentlig
insugnings-
ljudddmpare.
Utbladsljud-
ddamparen dr
ndgot liten.
Observera
kolfibersidorna,
som svarar for
enstordel av

stabiliteten.

Y

Skala-

Vast

Skala-Vést & F4C-SM

Fortsdttning fran foregdende sida!

Stor bredd i Pop

Popskalan uppvisade stor bredd pa
modellurvalet frdn 30-tals maskiner till
dagens JAS 39 Gripen ett par av dessa sd

vad konstruktion som vunnit manga tiv-
ligar och som var och &r ett mycket popu-
ldrt mérke bland tévlings- och vardags-
flygare vérlden over. Jag har erfarit att
detta helikoptermirke genomgétt ett an-
tal genomgripande forédndringar och mo-
difieringar under senare ar.

Den helikopter som var aktuell var en
fardigbyggd X-Cell Grafit RC Bensin.
Den ir uppbyggd med kolfiber och alu-
miniumoch drférsedd meden22,5ccben-

Jag har aldrig testat eller flugit ndgon
helikopter med bensinmotor tidigare. Jag
sdg fram emot att fa géra detta.

Eftersom helikoptern var fardigbyggd

’.. B~ %

fina att dom skulle ha en bra chansi F4C,
ofta flyger killarna i popskala mycket
béttre 4n gubbama i FAC.

Arrangérerna hade forutom en mycket
trivsamtidvling dvenlyckatsmedattlocka
till sig Ove Thorkildsen fran Norge med 2
stora norska modeller som flég i pausen
pésondagen. EnCubiskala1:3 (3,57 mel-

sa anvindes en hel del tid till att studera
denutmirktamanualen och att skaffa till-
ricklig information om bensinmotorn.

Uppbyggnad

X-Cell bensin grafit &r uppbyggd av en
blandning av kolfiber- och aluminium-
delar. Det finns egentligen bara en be-
skrivning som passar pa denna uppbygg-
nad: Solid och stabil! Allt dr kullagrat
med 37 kullager, 2 néllager och tryck-
lager i huvudet och stjértrotorhuvudet.
Stjértrotorn drivs med hjélp av en “’tub”
och viktiga delar 4r utférda i precisions-
bearbetad aluminium.

Ramen och uppbyggnaden sviljer litt
denstora22,5 ccbensinmotorn och ekipa-
get vigerstrax 6ver 5 kilo. Motorn startas
med snorstart. Startmotor behovs alltsa
inte. Motornharetttindsystem och gérpa
oljeblandad bensin.

Rotordiametern dr 1540 mm, lingden
1371 mm ochhdjden dr 445 mm.

X-Cell bensin dr forsedd med en glas-
fiberhuv som &r fardig att slipa och mala.

Utvaxlingen ér 6,43:1, vilket indikerar
att motorn skall g pé ett relativt 1agt varv
och haett stort vridmoment.

Min information sade att Zenoah mo-
tornskall ge maxeffektvid 7500 varv (1,2
hkr) och maximalt viidmoment skulle er-
héllas vid 6 500 varv.

Jag har besiktigat alla konstruktions-
detaljer som gér att se vid en ytlig inspek-
tionochuppbyggnaden priglasavettstort
kvalitetsmedvetande. Jag kdnner igen en
hel del fran mina egna X-Cell 60 och 40
men det mesta dr nytt och 4r modifierat.

Man far respekt for denna helikopter i
ochmedattden drtyngre 4n vad jag &r van
vid och att den har en st6rre motor &n vad
somér vanligt. Nagradetaljer som ir virda

lan vingspetsarna) som flog realistisktoch
en kolossal DC-3 som hade 4 meter i
spannvidd driven av tvd SAITO 130 twin
mycket imponerande och miktig nir den
kom tryckande over filtet.

Alltsammans refererat av den mycket
entusiasmerande och kunniga speakern

Sussi Karlsson

modellflygnytt 5/1997

Tomas Lejon.



att ndmnas fore andra ar att flikten nu dr
avprecisionsbearbetad aluminium, kopp-
lingen ér sjdlveentrerande och man beho-
ver inte som forr sitta med en indikator-
klocka for att fa allt vibrationsfritt. And-
vindbart pitchomrade dr20°—tillrackligt
till och med f6r sd kallad 3D flygning.

Radio och intrimning

Helikoptern var férsedd med Graupner
4041 servon och ett Hitec-gyro. Acken
var pa 1300 mAh och var fran borjan
intrimmad f6r en Graupner/JR 388. Sén-
daren var dock inte med ,vilket gjorde att
jag fick installera den i min Graupner/JR
3810. Detta vallade inga bekymmer, utan
jag gick pd erfarenhet vad giller de van-
liga styrfunktionerna.

Nir jag kom till pitch och trottelkurvor
borjade mina funderingar. Motorspecen
angav att bista effekt skulle lamnas vid 7
500 varv ochattbista vridmomentlag vid
6 500 varv. 7500 varv med utvixling 6,4
gerendastcirka 1150 varv pdhuvudrotorn
— later pd mig lite trogt och trakigt. Men
jag foljde instruktionen och gissade mig
till trottel och pitchkurvor. Jag stillde
lagpitch pa - 5° och max pitchpaca+11°.
Hovringspitchen justerade jag till +8° for
att fa vad jag trodde en normal kurva.
Stjértrotorpitchen stilldes pa”gehor” och
gyroinstillningen kontrollerades.

Flygning

Jag varnervosinfor provflygningen! Forst
och frimst var det inte min egen helikop-
ter och till detta en bensinhelikopter med
ett rotorvarv under 1 200 varv. Det var
som biddat for en trakig och nervos flyg-
ning. Jisses vad jag bedrog mig!

Fran borjan stimde mina forutfattade
meningar. Med minainstillningarsablev
deten mycket stabil helikopter. Hovings-
varvetlig pacirka 1.100 och det ldga var-
vettill trots varhelikoptern stabil och Iitt-
mandvrerad. Men detkéindes somomden
hade meraatt ge. Jag testade med lite olika
pitchochtrottelinstéllningar. Till slutkom
jag underfund med att cirka 6,5° pitch ger
cirka 9.500 varv och ddrmed bortét 1.450
varv pd huvudrotorn. Vid denna instill-
ning trivdes motorn perfektochnu var det
absolutinte ndgon trég och trakig helikop-
ter som man bara glider omkring med.

Jag sdnkte maxpitch till cirka 10° och
jag fick ett konstant varv pa huvudrotorn
kring 1450-1500. Det ir ordentlig fart pa
helikoptern viddennainstillning. Loopar-

Bilderna fran vinster:

* Yngste deltagaren Andreas Lobergs
Pop-skala-Fokker E-I11.

o Jan Sandstroms gula Piper Cub J3.

o Thomas Sundstrom, trea iPopskala-
klassen med Biicker Bestmann.

o Enforbryllande bild med en smilande
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nairrunda och jag har dven till slut vagat
mig pd attrolla. (Jag var dock hogt forsta
gangenioch med attdet drlanade grejor).

Deten vanesak att flygamed enbensin-
helikopter. Denna helikopter later annor-
lunda, den ir storre och den &r tyngre.

Den uppfor sig ocksa annorlunda mot
vad jag ir van vid fran Kyosho- och JR-
helikoptrar men den flyger underbart och
jag dr overtygad om att den gér att flyga
inverteratochalltovrigtbuslingtmeraéin
vad jag dr kapabel att flyga. Jag vill sam-
manfatta flygerfarenheternamedattdessa
var mycket positiva!

Avslutning

Det var med saknad som jag aterlimnade
den. Jag kommer att skaffa mig en ben-
sindriven helikopler eftersom den stora
motorn ger egenskaper som jag aldrig
upplevt forut.

Enkelhetenihanteringen: Entankflaska
med bensin foratt fylla tanken, choka, ett
par ryck och sedan stilla tillbaka choken
till normalldge. Dirtefter dr det bara att
rycka till och motorn startade pa forstael-
ler andrarycket varje géng.

Mitt provexemplar var forsett med
NHP:s kolfiberblad och dessa gjorde inte
helikoptern sdmre. Jag hade bra fart och
den var mycket ’rapp” i mandvrarna.

Jaghar talatmed KalmarRC Centerom
avgassystemet.Jagharinte mangakritiska
synpunkter pa denna helikopter, men en
av dessa var avgassystemet, som jag upp-
tickte var en effektbegriansande faktor.
Ljudddmparenbestaravenliten burk som
arlampligforen7,5-10ccmotor. Till 22,5
kubikaren var den definitive for liten. Nu
finns det dock hjdlp dven for detta.

Kurt Lennd, som leder dtertdget med
delarna till den snygga Handley Page
Heyford, som stordes ut (?) nittien
liggande dtta.

» Hade méjligen Heyfordens nosskytt
ndgraforaningar omvad som
véiintade. Nog ser han funderande ut!

F

Jag dr 6vertygad om att denna helikop-
ter medettriktigtavgassystemirendrom
for varje serids helikopterflygare. Den
stora motorn med den mycket stabilaupp-
byggnaden gor X-Cell Grafitbensintillen
positiv bekantskap.

Prisetda. Smakardetsakostardet. Den-
na helikopter kostar cirka 11.500 kr. Det
kanlatahdgt. Betdnker man att man d har
bade motoroch helikopteridetta pris sa dr
skillnaden @nda inte stor.

Kalmar RC Center kommer fortsétt-
ningsvis attha X-Cells samtliga helikopt-
rarpélager. Dettabetyderalltfrindenlilla
nyborjar-30:an till tdvlingshelikoptern
XL-PRO Grafitfor .60 motorer. Aven XL-
PROGrafit46 kommer att finnas hemma.
Till detta kommer dven den bensinheli-
kopter som denna artikel handlar om.

Reservdelsforsorjningen dr sikrad frin
Kalmar. Det kanske finns anledning att
dterkomma med nya spinnade tillbehor
och tester fran denna agentur.

Stig Johansson

X-Cells vil-

kédnda, utmdrkta

rotorhuvud

Ramen

“sviljer” It
den stora

motorn.

- ~
Resultat Skala Viist 1997
F4C
1. GostaLovgren  DVA Albatross 3077
2. Stefan Olsson Sopwith Pup 2864
3. UIf Jérnheim Vultee Valiant B 132712
FAl storskala
1. Borje Sebring SK16 A 2770
2. Stig Krampe Zlin 50L 2507
3. Lars Palm Extra 260 2291
Populérskala
1. Thomas Olsson  Extra 300 924
2. Jyrki Thero Zlin 50L 900
3. Th. Sundstrdom  Biicker Bestman 872
Aresti
1. Benny Kjellgren ~ Cap 231 7163
2. Lars Palm Extra 260 6956
3. Jyrki Thero Zlin 50L 6034
L B
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Nérskalamodeller av
rétt stora trafikflygplan
har blivit populéra pa
kontinenten. De byggs
i cellplast, drivs med
elektriska 400-motorer
och med hjélp av ratt

Enriktigt dekorationkan man fa
maffig dem hdpnadsviéck-
Hercules . F
e ande skalalika i luften.
enriktigtmaffig
cos polyuretanlim som kan kopas pé
mackar) till all limning,.
Kroppen
Du skir oftast ut framdelen med hjilp av
mallar sd att du fir en cylinder — for ner
dserman europeisk modellpress e trdden genom en skira nér du skir insi-
upptiicker mansnartattdet finns medlemlvar.klubb—Lenrlllatr)t Abl('iahams- dan ochgholkar ur cylindern. Skéran lim-
gotl om elflyg pa kontinenten. it Zlgus air)nm;l N o(cl d ygece salr(n ~ mar och spacklar du senare samman.
Det iir titt mellan ménniskorna ~ Manen m(f). Sy erg ) e;not% myciet Forma till cockpit med kniv och sand-
séder om Ostersjon och bullerproblem P2 atthan fick tag pd en belgisk byggsats. papper. Bakredelen drnéstanalltidenko-
och vringa tullbestimmelser gor att man Belgisk byggsats nisk, sned cylinder, somdu formarmeden
far 6verga till tysta motorer. B S 1 ve M stor malliena dnden ochen liteniden an-
Men det giller att variera konfekten. yggsatsen tillverkas av Innovative Mo 4,
Elseglare och enkla nyboérjaremodeller del Aviation (mnehavaﬂre YV1llem A G .
riicker inte langt. Bravenboer och kan nas pa fax/tel 14-  Vingen
699855 eller e-mail braven@abbac.be). Man skiir ut delarna med hiélo av sprveel-
Nar. Skalag alleri Lennart betglade cirka 160 D-mark for mallar. Limma samman dJelaP;na. {)’iiéen
For ndgra ar sedan presenterades de for- byEgsatsen 1 T()ilsﬁla_r-l d. 1a 1750 haringenellerliten V-form pa trafikplan.
sta nérskalamodellerna i den nya teknik f ei(linarts 11502 y vager}nr " & ] gr anﬁ Nar man forstarker vingen, s kan man
som vi ska beskriva nedan. De bygger pa P ye il(r rIr(1e f kflelrvo'r'l ’ ar7r cg ﬁgez(())go goradetmed remsorav kolfiber pa under-
attman haren mycket litt modelli Frigolit, IX'I? CN'.C dra tka ?\l}[ Ll CS} sidan tillsammans med ca 3x3 -5x5 mm
som man inte kl4r med nagot traditionellt o S G L W e furulister,somman gorurtag formed hjélp
beklddnadsmaterial, utan istillet f6rstir- g 400-motorer utag\{axel. Plg)P ellrama av skértraden.
ker p4 utsatta stillen med modernamate- 22V samrcrllaliyp §[(‘)m H}‘;erenp aigérpml- Motorerna limmas fast i tuber av papp
rial — ofta kolfiber. m()z,t(());mohz. er- 1ypen f,telrz Saul ) Ounter —setillattkyloppningarna drutanfor pap-
Mélning forstirker cellplastytan en hel ]n)r oc 1rnl<1,ns1o;11en L m{(n. pen. Pappcylindrarna limmas fast i ving-
del och eftersom planen ofta har bulliga e(sis ?1 g roP(ei: ki—?fr o liebs tfa IS 1 Lyska o framkant sedan man gjort kanaler for
former sa héller de bra i alla fall och blir n%? l? Alygtids lt.e 'y ; uémlts va\r;l elkablarna. Gor gérna forstarkningar runt
inte kantstotta sa litt som man skulle tro, ~ Sliextivare an vanliga standardtyper. Vi o eictena med glasfibervav.
P4 den kommersiella sidan har Robbe har do_ck inte lyckats hittandgonimportér
ho Ard i Sverige dnnu. Téink pd vikten!
ppat pa taget med en modell av DASH
7 — en fargstark och kul modell somjag  7-10 celler Inte bara din egen utan dven modellens.
dock inte sett pA nigot falti Sverige &n. Tyskland kér man Herculesen med éinda gf aga viktnir det géller RC-anldggningen.
q . : S véminiservon och fartkontrollmed BEC
I Sverige upp RS e A boeskrlvnmg viger férvanansvirt lite. Have fun! Det
I'VMFK ség vi de forsta Hercules-planen pzllllnltegnet,golm.vll(segare Skatl aterkolx(nma tycker konstruktdren av Lennarts mo-
i Tyskland pé uppvisningar for ca fem ar — 4 eg eg1s 8a I)I/ggsa S€N Iekom-  je11, Johann Delago, Compuserve adress
sedan. Vihédpnade dverattde Sverhuyud ~ MeNCerade man o celler. 100031, 1124. Du kan héimta en beskriv-
taget kunde lyfta med fyra smé elmotorer Bygg sd hdr ning av hans Hercules (som utgor forlaga
och hipnade @nnu mer nér vi moétte tiden Hercules C-130 och andra liknande ki till den belgiska byggsatsen) pa Internet.
for flygningarna och upptickte att de flog ergu £8 L= fou oad dudid sl I_? X4 Adressen 4r
fem-tio minuter pa vanliga 7-cellspaket. i.or gggs 'P r1n01ﬁ alv vitstyrop O.r( rfo- http://donau.ul.bawue.de/IN/people/dox/
Men inte forrédn i &r blev det av att en l.t.) - De tyngre cellplasterna gar inte. An- ., .00 /DC130.htm
vénd epoxy eller poleuretanlim (tex Cas- Man hiimtar her nigra filer som inne-
Fyra smé 400- haller ritning, mallar till vingprofil och
motorer—kan kropp och en engelsk och en tysk bygg-
deverkligen anvisning. Skriv helst ut pa laserskrivare
hélla en 190 ellermycketbrabléckstrileskrivare. Lin-
cm Hercules i jerna dr tunna pé ritningen.
luften? Joda, _ Lennart mélade naturligtvis sin modell
fordenvéiger i svenska ﬂygvapPets Hercu‘lesféirg. .Var
bara runt 1800 noga r'ned.att du far f%irge_r som inte 16ser
- upp frigoliten — de kan till och med vara
gram. vattenbaserade for duhar juingaproblem

med brénslesprut.

Swedish Air Force

Svenska mérkningen var Litt att applice-
ra eftersom planet 4r méalat i en enda férg
och svenska dekaler &r litta att fa tag i.
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Propeller 4st6x3

C-130 Hercules

Skala 1:22 |
Vikt 14— 1,8kg
Vingyta 36 dm? |
Stabyta 8,6 dm? i'
Birytebelastning 31,4 g/dm?
Drivkilla 4 st Speed 400. , \\_ﬁ J t

7-10 celler 1,7 Ah

|

Vi gjorde de gula siffrorna och texten
SWEDISH AIR FORCE i Arts and Lett-
ers ritprogram, skrev ut dem pa sjilvhiit-
tandeetikettpapperi A4-storlek paen fiirg-
skrivare och resultatet blev bra, tyckte vi.

Flygpremiiirenemotsigs med blandade
kiinslorav Lennartoch han valde ocksfien
kav lugn kvill f6r premiziren. Elmotore-
masurrade, men draget var magert, ansg
alla. Kan den flyga med 7 celler? Model-
len lyfte inte heller frin marken, men vi
lyckades fa en klubbmedlem att hand-
starta. Och — har man sett pA maken —
vél i luften var modellen stabil och Ltt-
flugen, fldg 5 minuterochlandade elegant.

7 celler récker inte for markstart trodde

modeliflygnytt 5/1997

vi, men Lennart beslotat prova dagen ef-
ter igen. Di bliste det lite vind lings ba-
nan, Och da minsann lyfte modellen sjily
med hjiilp av motvinden!

Sedan dess har planet flugits tiotalet
glnger nir detta skrivs och det dren allde-
les utmiirkt modell som serotroligt skala-
likutpdtiotalet meters hall, harett mycket
robustlandstillalldeles under kroppen och
viickerriittmiitig beundran. Enda vranghe-
teniluften visar Lennarts Hercules niirdet
bléseroch manskasvingasnivt. Denstora
sidoytan framfér tyngdpunkten gér att
svéngarna kan bli ryckiga nir hela krop-
pen ska vridas runt.

Bosse Gdardstad

Nditta 400-
motorer
monterade [ ett
pappror —
enkelt!
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(i
Pylon

Overst:
Vallentunas
pylonjuniorer
med segrande
Magnus Garne-
faltndst ldngst
till véinster.

Kenneth
Johansson, Sala,
med sinnya
F3D-racer
”Pete”.

Mitten:
Magnus Ostling
med
domarkollegor.

Full koncentra-
tion i Q-500!

Flygfiltet var kortklippt, vilket gjorde
att framfor allt Q-500flygplanen littkom
uppi starten.

Man hade #ven en vildrillad funktio-
nirsstab tillhands . Att sitta vid en pylon
ochstirra paforbiflygande flygplanenhel
dag i gassande solsken tar pd krafterna!

Publikmissigt vartidvlingarnaensuccé.
Depiioch publikomride lagintill banan—
publiken kunde folja heaten pa niira hall.
Dessutom fanns servering inom depiom-
radet, som var vil skyddat fran vilsekomna
flygplan med stora ni.

0-500

Fredagen #dgnades at Q 500 och det var
tinkt att varje flygare skulle flyga 5 heat.

Magnus Ostling var domare/starter hade
fulltuppatt flaggaiviig heat. Med Smani
varje heathardomaren fulltschiatiavgora
vilket plan som passerar millinjen forst.

Klar favorit i Q-500 klassen var Mag-
nus Garnefiltfrin Vallentuna. Han har do-
minerat Quickie-flygandethelasdsongen
och f4 kan hinga med nir Magnus sitter
fart runt pylonerna.

Men det fanns en hel del konkurrenter
till Magnus, bland andra Tobias Dahlen
fran Upplands-Visby, forra rets "Roo-
kie" i Q-500. Tobias hade lyckas "kl&"
MagnusiArboga tvd veckor tidigare men
skulle han kunna upprepa den bedriften
igen? Aven Magnus kompisar i hemma
klubben, Fredrik Olson och Bengt Samu-

Nederst:
Tobias Dahlén
vann Sport 40.
Startiett
Q-500-heat.

ttrekordstortantal flygarechade

infunnit sig nér drets SM- och

RM-tivlingar i pylon holls i

Siterden 11-13 Juli . Flest an-

tal anmilda var i Q-500-klassen med 46

piloter. Deltagarantalet for Sport 40 och

F3D varinte lika stort men det var véntat

d& dekriver merav sina utévareiformav

snabbare och mer skalabetonade model-

ler! Nu kom i alla fall flertalet av landets

ledande Sport40- och F3D-flygare for att

gora upp o RM- och SM-titlarna.

Det var andra aret som Séterklubben
arrangerade SM- och RM-tivlingar i py-
lon. Senast var det 1994. Det mirktes att
klubben hade vanan inne, for sillan har
manlikabrafungerandetivlingarsomhdr.

Per Wajkeroch ; o, R
Carl Emilsson y T
med " Tsunami”
och "Rivets”.

| De gjuter sjilva

Tva grabbar i Emmaboda n6jer
siginte medattbyggaandras mo-
deller. De haristillet konstruerat
1 och gjutit sina egna flygplan —
»Rivets” och »Tsunami”, bada
avsedda for Sport40 pylon.

Per Wajkert, tel 0471-337 44,
och Carl Emilsson, tel 0471-334
95, heter konstruktérerna och
planen kan bestillas omgéende
frin dessa bada herrar. Virt att
noterairattmodellernair gjutna

16

iepoxyplastmedkolfiberforstirkningar
och har skurna vingari cellplast.
Datafoér modellernairutanhérnedan.
Tsunami Rivets
Langd utanspinner  ~940mm ~965mm
Spéannvidd ~1350mm  ~1340mm
Vingyta ~29dm? ~30,8dm?
Stabbyta ~5dm? ~3,9dm?
Kroppsvikt ~200gram  ~230gram
Kropp & vinge 700:- 700:-
Landningsstall 100:-
Skuren vinge 100:- 100:-
Fenamedhojdlinkage ~ 130:-
modellflygnytt 5/1997



elsson, ville ge honom en match. Fred-
rik,yngst i laget, hade bara flugit en tiv-
ling tidigare och var vil timlingen grén
vad gillde pylon. Trots det visade han att
han minsann flyga som sjilvaste herr
Garnefilt.Oturligtnog var Fredrik inblan-
dad i en krasch pa slutet av tivlingen s
Magnus klarade sig fran vidare konkur-
rens fran Fredrik denna géng.
BengtSamuelsson, Vallentuna, flégbra
men rickte inte till f6r att hinna i kapp
Magnus. Fir bara Bengt en ordentlig mo-
tori sin maskin blir han en allvarlig kon-
kurrent till Magnus. Nu hiingde han inte
med trots att han fl6g tajt runt pylonerna.
Detirroligtattse att s mangajuniorer
drmed. Man slas av hurmanga ungdomar
Vallentuna MFK har bidragit med under
arets sisong. Hela 6 juniorer har kommit
fran Vallentuna! Kannagon klubbsladet?
Tyvirr kom bara Magnus till final!

Final

Magnushade samlatflestpoingav allafly-
garenir grundseriens 5 heatvaravklarade.
Hans plats i A-finalen var given. Liingre
bak i féltet fightades det om platsernai C-
ochB-finalen. Hirsdgsbl.askalaflygaren
"Tjalle" fran Tibro kimpa omen titplats i
finalen, vilt pdhejad av sina flygarkom-
pisar fran Vistsverige.
"Kélmardsmaffian" med Hasse Anders-
sonispetsen gjorde alltforatt visaattman
kanflygapyloni"Peking". Avenflygarna
frdn Dalarna ville vara med och leka i fi-
nalen och de var dessutom i majoritet s3

en nybyggd P-51 Mustang férsedd med
Super-Tigre motor.

Mendet gick inte sd braférhonom. Han
landade hart i ett heat och planet hjulade
runt, men sominte det varnog kominésta
sekund en av de andra flygarna och lan-
dade rakt pi Mickes model. Tala om otur!
Skadoma varinte viirre inatt Micke kunde
fixa det hela till niista dag men han gick
miste om nagra viktiga heat pd grund av
detta.

Tobias ddremot bara flog snabbare och
snabbare ju mer dagen led.Som snabbast
pa 88 sek,vilket nu 4r det nya inofficiella
svenskarekordeti Sport40.

En som kommit langviga ifran var
Vadsbroflygaren PeterMattsson sommed
sin "Midget Mustang" férsskte gora livet
surt for killarna i tidten.Peter hade littat
kérran genom att ta bort gammal lack och
padet viset fatt ner vikten till 2,5 kg, men
han tyckte inte det gjorde ndgon stérre
nytta. En"bly-slédde" droch forbliren "bly-
sldde" enligt Peter! Nu kiimpade han och
lyckades ta en andra plats. Tobias vann
Sport 40-klassen fore Peter Matsson,
Vadsbro, och Micke Kvist, Borliinge.

F3D

Borje Ragnarsson var snabb och Rickard
Askrot, Arboga, TomasErikssonochJoa-
kim Arnesson franLudvikahade ocksabra
fartpasinaflygplan. Snabbastvarutantve-
kan IngvarLarsson frin Kalmar ! Hans P-
51 Mustang med rysk IR-motor gick fan-
tastisktfort, mensahade Ingvarocksi pre-

SM & RM

Q-500+Sport40+F3D

chansen att ndgon av dem skulle ta sig till
finalplats var stor. Christer Candell, Sven
-Olov Hedmark ochJocke Arnesson med
sinurblektaChina-Clipperoch Peter Snell
medsin "jag -tar-vad-jag-har " plastfilms-
klidda "Ryggskott" var pibettet och ville
visa sérlanningarna var sképet skulle st3.
Men det hjilpte nu inte. Finalen stod det
mellan Magnus Garnefilt och Kenneth
Johansson, Sala. Kenneth kiimpade ihiir-
digt med Magnus.Omviixlande ledde
KennethmsomMagnus. S& gick det varv
efter varv. Nr sista varvet nirmade sig
lyckades s Magnus flyga f6rbi och tog
ddrmed RM-titeln.

Sport 40 och F3D

ISport40somborjade palordagen visade
Tobias Dahlen, Visby, att han kan flyga
fort genom att sitta nytt inofficielt rekord
med 89 sek. Hans maskin,en GR-7 "Kaze-
killer" med en Super-Tigre Q-500-motor
och APC 9x6 var verkligen snabb. Sé fort
flég Tobias att gamle Sport 40-méistaren
Jan Karlsson fick se sig varvad i ett heat
och dnda f16g Janne pa 96 sek med sin
"Polecat™!

Ensomocksavarsnabb varMicke Kvist
frdn Borldnge.Micke flég en P-51 Mus-
tang. Micke hade pa tivling tidigare i ir
flugit pd 91sek, vilket d& var nytt inoffi-
ciellt rekord i Sport 40. Han kom nu med
modellflygnytt 5/1997

sterat bra pa tivlingar i Melnic, Tjeckien,
tidigare i ar. Dar hade han flugit pa smatt
fantastiska 66 sek och kommit tvda i ett
startfilt pa 46 tdvlande. Men Ingvar fick
problemredan efter forstaheatet. Han fick
inte ner farten pa planet vid landningen
utan hjulade runt i sittningségonblicket.
Skadornavarinte svira, menIngvarvalde
kloktnogattplockaframreservmodellen.

Ocksa Tomas Eriksson fran Ludvika
hade otur. I ett av heaten nér hans P-51
rundade 1:anspylon gick plotsligt vingen
tvért av och planet hamnade i rigikern!
Vingbalken klarade inte péafrestningarna
trots kolfiberforstarkningar!

Bdrje Ragnarssonsombyggt modellen
hj J ilpte emellertid Tomas med att 1ana ut

enavsinamodellertill detstundande VM
som béda ska deltagai augusti.

En som var intressant att beskida var
Magnus Garnefilt. Magnus drintebaraen
skicklig Q-500-pilot,han behiirskar dven
enF3D-racertill fullo!

Detsyntesinte minstnirhan flg sin bla-
gula P-51Mustang. Han flég inte det snab-
baste planet men att se Magnus flyga ba-
nan vickte beundran. Magnus flég i sam-
ma spdr hela tiden, nira pylonerna, utan
attvikaavdetminstafrindenkurshan valt
och detta pagick i heat efter heat. Fantas-
tiskt! Finns det nigon bland landets alla
Jjuniorersomkan matchaMagnus mantro?
Som snabbast flog Magnus pa 76 sek.

Nirallaflugitsina 16 heat visade detsig
att Ingvar Larsson vunnit fore Bérje
Ragnarsson. Pa tredje plats kom Rickard
Askrot. Ett tack till siterklubben for fina
tdvlingar ochett tack till alla funktionérer
som gjorde det hela mojligt.

VM

Niir detta lises har VM i F3D avgjorts.
Milos Malina, Tjeckien, vannféljdav Da-
veShadel ,USA, piandraplats och 18-4ri-
geaustraliensaren Chris Calway patredje.
Richard Verano ,USA ,ochfleraandrafly-
gare flog fort och lyckades sla det tidigare
hastighetsrekordet. Se dven sidan 41!
Rickard var dock snabbast #iven detta
VM. Hans nyarekord lyder pa 64,98 sek!
Intressant att notera nir man dr inne pa
snabbamodeller: F3D 4rnudensnabbaste
pylonklassen i USA. Formula 1, som se-

danmer 4n25 ér varitden snabbaste, irnu
passerad!

QM-40klassen, sommandrogiging for
tva ar sedan, anviinder man Nelson och
Jett:s frontmatade motorer och harendast
15%nitroibrénslet, harraskt blivit popu-
ldrbland amerikanerna och bista tiden p&
10 varv lyder pa fantastiska 62,89 sek!

Déskamankommaihdgattman anvin-
der sig av vanliga APC-propellrar och en
och annan trisnurra i denna klass.Inga
specialgjutna kolfiberpropellrar far an-
véndas.

Nir slas drémgrinsen 60 sek, mantro?

Jan Karlsson

'Nyapylon-
prylar!

Erik Persson, "Mr Ryggskott", har tagit
fram ett nytt motorfiste.

Det bestar av en platta av rostfritt stl
vilken skruvas fastibaklocket pA motorn
och sedan skruvas hela hirligheten i
frimre spantet pa vanligt sdtt med trii- el-
ler platskruv. Litt och smidigt!

Fistet passar alla motorer!
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Kladselteknik med siden

iden och japanpapper ir de tra

ditionellakliidselmaterialen for

modellflygplan. Sedan mitten

av 70-talet har det kommit en
serie olika material av syntet- och plasttyp
ochden gamlatekniken forkladsel av mo-
deller har glomts av.

Den hir artikeln har tillkommit for att
Ateruppvicka nimnda teknik ty det blir
idag allt mer vanligt att modellflygare vill
atergé till den gamla tekniken som av.
ménga upplevs som "den enda dkta”.

Varfor kli med siden?

Behovs detta material nu i "modern” tid?
Jo det gor det om man efterstrivar tradi-
tionellmodellkinslasamtett material som
ger obvertriffad styrka och héllbarhet.

Envilutférd sidenkladsel dr léttare, star-
kare och behaller strickning och spénst
biittre in de syntetmaterial, plaster som jag
tagit del av. En typisk detalj dr vingbrott
pa grund av fladder. Med en viil utford
spinning av klddseln kommer aldrig en
vingeidenrorelse somstartar fladdret. Det
iirviden vridning— tordering —somflad-
derkan starta.

Siden

Det finns en mingd olika sidenmaterial
menegentligtiirdetbaraettsomirdet "rik-
tiga" materialet—japonsiden. Dettasiden
ir det tunnaste sidenmaterialet, egentligt
etttyg som anvands for foder.

Bland de olika sidenmaterial som idag
finns inom hobbyaffirernas sortiment f5-
rekommer det olika bra kvalitet.

Kravet pi ett bra material 4r framst tva:
l4g vikt och it maskstruktur, Lag vikt dr
juett sjalvklart krav och masktiitthet iren
viktig detalj niir det géller att fa en klidsel
som blir lufttiit (om vingen "licker" si
minskas givetvis lyftkraften). Vikt per m”
bor liggakring 12-14 gram.

Lacker

Det krivs tva sorters lack vid kladsel med
siden. Klarlack anviinds vid forberedande
arbete och for att fista klddsel, dope for att
spinnaklidslen. Klarlacken dren cellulo-
salack som bland annat siljs under nam-
net polerlack (Alcro).

Dope forekommer i hobbyhandeln och
dven i fullskalaflygsammanhang under
namnet spénnlack. Den senare méste spé-
das med thinner néir den anvinds i modell-
sammanhang.

En lack som ater forekommer i detalj-

handeln 4rzaponlack. Dennalackkanan-
vindas for spanning men fungerar déligt
att"limma" fast siden med.

Verktyg

Det iir nigra verktyg som ér absolut néd-
viindiga vid arbetet med sidenklddsel. En
extremt vass hobbykniv eller rakblad for
attskdrasiden. Somregel skallmanej for-
soka klippa med sax!

Vidalllackning med de namndalacker-
naskall man anvindalackpenslarsomar-
betar mjukt — har mycket tunna hér t ex
ekorrhar. Dessa penslar i storlek 1,5 -2
cm bredd #r inte litta att finna och dess-
utom dyrbara i inkop.

Teknik vid kliadselarbete

Grundfrutsittningen forettlyckatarbete
med sidenklidsel drde forberedelser man
gor. For att i ett underlag for att féista
sidenet pé lister och andra ytor skall man
lacka dessa med cellulosalack typ poler-
lack eller en 18sning av s k balsalim och
zaponlack. Vad giller lackning med po-
lerlack sd vill jag rekommenderaattlacka
allt trimaterial pd en modell minst tvé
ginger. Denna lack stirker konstruktio-
nen enormt utan att tillféra ndgon bety-
delsefull viktokning.
Férattfienbrahiftgrundbdrmanlacka

ytordarsiden skall fastas minsttre ginger.
Andra forberedelser géller sjélva kon-
struktionen och dessa skall utforas under
bygget. Detinnebir, att man borse till att
modellen passar fordenkladselsom skall
utforas. Skissen pa nésta sida visar pden
del viktiga detaljer i det avseende.

1.Vid 1 drdels mittbalkar ochdels urtag i
sprygel for dessa markerade. En balk
far aldrig ligga "uppe i ytan" av en
vinge! Den skall forsdnkas minst tre
millimeter. Déirmed méste man dven
limma fast en utfyllnad pa var sprygel
enl skissen.

2. Den enda del av vingens konstruktion
som far ligga i ytan 4r en torsionsnésa
(beklddnad i vingens framre del). For-
resten kommer ordet torsionsnisa just
avordet tordering—seibdrjanav arti-
keln. Allts dr denna bekldadnad viktig
for vridstyrka. Nu till problem 2: Vid
dennakant finns det en "fallgrop”.
Om man spinner sidenet hart mot bak-
kanten finns detrisk forattden skissade
"gropen” uppkommer. Dessutom kan
den #dven uppsté vid felaktig lackning
avsidenet-vikommer till dettasenare.

Detalj 3 behandlas senare.

4. Giller ocksd konstruktionen samt vid
klddsel samma forhallande som 2 och
3. For att undvika gropar, rynkor vid
bakkanten dr det avsevirt bittre att an-
vindabakkantstypdér sprygeln fortsat-
ter 6ver bakkantslisten. Dessutom for-
héjer detta diven modellens utseende.

5.Svérast av allt dr att snyggt kld dver

dubbelkrokta ytor. Till en av de svarast
hor dvergéngen mellan kropp och fena
pé Piper Cub som ir skissad héir. Som
synes upphor listen (mitt i cirkeln) i
tomma intet, den blir slutligt fist med
kladseln. Sdmaste det gétillomdetskall
bli snyggt pa denna modell — alla for-
sokattliggaspantellerliknande bakom
listen medfor en ful kant dér listen slu-
tar.
Vid detta och liknande problem &r den
biistalésningen attklden mindre yta—
idettafall—denskuggade ytan. Det gor
ingetommansedanklirsverpanyttvid
fortsittningen. I s fall lackar man fast
sidenet i den tidigare utforda klidslen.
Genom attsirbehandlamindre ytorkan
manstrickaklidsellokalt paettsittsom
¢j 4r mojligt nar man klér en storre yta.

Klidsel steg for steg...

Sidenharalltiden fiberriktninglings med
viven. Man klir s att nimnda riktning
foljer ytornas lingsta sida. En vinge skall
alltsa alltid klis sd att fiberriktningen f61-
jervingensléngsida. Man borjarman med
att fista sidenet vid undersidans vingrot.
Det finns tvd siitt att fista, dels en tyglapp
med fértunning, aceton eller thinner 16ser
uppunderliggandelack, delspensling med
fortunnad lack som lgser upp langsam-
mare. Anvindning av fortunning garalltsa
snabbast men med aceton finns en risk for
missfargning. T och for sig brukar denna
(vitflammiga) missfargning férsvinnavid
senare lackning men en viss toning kan
kvarstd. Skall modellen malas kan man
Overse med detta problem.

Nirman fister bérman dven spinnana-
got i sidled ldngs vingens korda. Vinta
sedan nigra minuter medan det torkar,
fortsittsedan med att striickasidenet lings
vingen och fista i vingspetsen. Strick s
jamnt som méjligt och spinn i sidled pd
samma sitt som vid vingroten. Skir ej av
intill kanten utan se alltid till att ha nagra
cmextramaterial utanfor kanten. Fortsitt
sedan med attlacka fast pa framkanten av
vingen.

VI SLUTAR

INTE
o
A ' Enya, OS
] o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

men vi har gjort en produktbroschyr éver vara
elektroniktillbehdr. Som till exempel var kinda
ackvarnare ToJ 90. Vill Du veta mer om véra
produkter, s& skicka 20:- i sedel eller per pg-konto
457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestéller for
minst 200:- drar vi av 20:-. Géller endast en gang!
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Nérdettatorkat spanns sidenet ndgot liitt
bakat och fistes pi bakkanten. Om man
spénner for harthdruppkommer problem-
men 2, 3 och 4 med gropar och rynkor i
horn. For att minska risken med nedbukt-
ning och férsidmrad profil skall man se till
alt den storsta spanningen ligger lings
vingen. Detta ir ej heller nigot speciellt
problem som enbart giller for sidenkliida
vingar, sammaproblem finns férallakliid-
seltyper.

Seiiventill att sidenetej buktarned och
fastnarpaunderliggandelister— ett knep
forattundvikadettaiiratt gnidasiadanaytor
(didrmanejvill attsidenet fiister) med stea-
rinljus. Oversidan klis pa samma siitt och
hiir ir ovan ndmnda problem (2 och 4) #r
dnnu stérre om de uppstar dir!

Vattenspinning

Nar arbetet ir klart skall man bérja med
att vattenspénna. Bést sker detta med att
spraya pd vatten med en sprayflaska och
manbdr j snabbauppdenna process med
virmetorkning utan vinta ver natten
innan man fortstter.

Efter vattenspanningen visardetsigom
man har lyckats f4 ett bra resultat. Gran-
skakritisktoch varje tendens till rynka ska
dtgdrdas genom l6sning med fértunning
ochny striickning déirrynkan har uppstatt.
Diirmed ér det limpligt att ¢j ha helt slut-
fortkladselarbetet, d vs viktklidseln 6ver

BJARRED GENARP  Bomele _‘
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

D Slort sortiment
Tel046-24 7114 drakar & tillbehdr!
KOPER « BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Véra 6ppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovig 1 » 237 91 BJARRED

SEMESTER vecka 25-26!

kanter—omlottsisomfigur3 visariving-
spetsen. Detta arbete kan utféras nu, skir
rent lings undersidan och vik Gver samt
lackafast piundersidan. Hirkommerden
vassakniven till anviindning.

Man skir ej ned i sidenet utan lagger
kniveggen pa sidenet och drar detta uppat
mot knivens egg. Man flyttar sedan kni-
ven allteftersom lings den linje déir man
skall skira. Denna skirteknik innebir
ocksd attmankanrepareraskadorsiattdet
dromdjligt att se en skarv.

Spénning med lack

Nu skall klidslen spiinnas med dope eller
spinnlack. Hir 4r det viktigt att anvinda
enmjuk pensel och bara precis fukta side-
netmedlack. Detskallejrinnaigenomoch
i synnerhet ej vid list, sprygelkanter. Om
sd sker blirdet en nedriktad kant tex lings
enlist— justdet problem som 2 och 4 pe-
karpa.

Ettséttattundvikagenomrinningavlack
drattsprutameden fiirgspruta. Detiirdock
svart att spruta cellulosa riitt. Halls spru-
tan pd for langt avstand, fylls ¢j sidenet
innan lacken birjartorka—dettasynsen-
dastgenomatt vingen fardalig lyftkraft, T
¢x en motormodell stiger ej! Jag har upp-
levtdettaen modell som dessutom hade allt
forstormotor, men 4nddinte komupp mer
dn tva meter.

Efter titning av vingen genom pensel-

strykning med lack kom modellen inte
ned! Nukommotorns dragkraft till sin ritt
— detgickejattlandamed motornigéing...
For Gvrigt dr det just detta kvalitetspro-
blem som det hiinsyfias till i birjan, siden
med fér glesa maskor dr svart att tita,

Lackning skall ske tills man fir en bra
ytaochmanbér vintaettdygn mellan for-
sta och andra lackningen. Lacka sedan
minst tre gdnger och girna fler — lack
tynger obetydligt! For att fa en seg och
blank yta kan man blanda dope och cellu-
losalack 50/50 vid sistalackningen. Detta
slakar kliddseln nagot lite, men dkar styr-
kan avseviirt. Dessutom brukar den vita
missfirgningen alltid férsvinna om man
avslutar med cellulosalack.

Vid klenare konstruktioner miste man
spdnnafasten vinge medan lacken torkar.
Detta gr man f6r att undvika att den blir
skev. Man miste ocks4 palla under vid
eventuellla skrinkningar for att dessa ej
skall d@ndras.

Klidsel av andra ytor

Exempletisteg forsteganvisningen gillde
en vinge och i princip gér man likadant
med kroppar mm. For klidsel av kroppar

dr det lampligt at ki sida for sida.
Forsok attkl i ett stycke runt om iir of -
tast d6mt att misslyckas — hoppas att du
lyckas medsiden—du dngrardigaldrig...
Pdr Lundqvist

Futaba ¢ JR « Graupner » Sanwa

Multiplex  Hitec

Modeller » motorer « byggsatser
bekiddnad « balsa « modelitillbehér

Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

samt tillbehdr och service

LAGA PRISER!
_Séndeﬁr_na per_po_st!

Furustigen 5 240 13 Genarp

¢ Skalavingtankar
¢ Jetpiloter, skala 1:4-1:10
* Sportpiloter, skala 1:5-1:8

* Starterforlingare
¢ Fjidrande landstall
* Spring Air infillbara still
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Bjorn
Roggentinmed
"Kungsornen"
som satte
inofficiellt
virldsrekord
1936.
Bjornmed
samma modell
pd "Vingarnas
Dag" 1990.
Wentzels gav ut
enbyggsats
som skiljer sig
ndgot fran
originalet.

Sven-Olov Lindén
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"Modellflygmaskin
slog vérldsrekord
i klassen!"

4 16d rubriken i Stockholms-
Tidningen den 12 juli 1936.
—Detvar turen, viidret och de
snillatidtagarna, somkommin
maskin att rekordflyga, siger unge Ake
Roggentin, vars modellflygplan holl sig
flygandei 42 min. 43,2 sek. Innan det for-
svanniett moln pi cirka 900 meters hojd.
—Tidtagarna skola kndppa sina krono-
metrar nér maskinen foérsvinner ur deras
Asyn.Menidettafall voro desailskvirda,
att de satte sig i en bil, nir de sago vartat
det barkade med hr Roggentins maskin
och f5ljd den. Anda upp till Fiskartorps-
backens kron varifrin de sdgo den for-
svinnaimolnet !
—Och jag vill sirskilt papeka, sédger br
Roggentin, attdessa vinligatidtagare till-
horde Stockholms Modellflygklubb, en
organisation, som hittills intelevatpaden
allrabistafot med den foreningjag tilthor,
Modellflygklubben Vingarna. Men efter
sondagens lyckade forsta gemensamma
trining ochtidtagarnas dlsk viirdhetmoten
Vingmedlem farman hoppas attalltdumt
groll mellan de tvd modellflygorganisa-
tionerna i Stockholm skall vara begravt.
—Hur linge hr Roggentins maskin fl6g,

Nykoping 31 januari

Klass Al 1. Nils Melin Vingarna
Klass A2 1. Nils Melin Vingarna
Klass Bl 1. Nils Melin Vingarna
Klass B2 1. Ake Roggentin Vingarna
Klass C2 1. Borje Stark Vingarna
Klass D2 1. Ake Lundmark Vingarna
Klass D2 Elit 1. Sune Stark Vingarna
Sandviken * 13 februari

KlassAB 1 1. NilsMelin Vingarna
Klass C1 1. Rolf Olander Vingarna
KlassAB2 1. AkeRoggentin Vingarma
KlassCD?2 1. Bjorn Andersson Vingarna

20

sedan den forsvunnitimolnetochtidtagar-
na alltsd méste knidppa av sina krono-
metrar, vet man forstas inte; den hittades
fyra timmar senare i farleden norr om
Tranholmen. Kanske var den uppe full-
komligt virldsrekordmissigt; rekordet i
virlden med modellflygplan lyder pa 2
timmar och 20 minuter. Och detdr noterat
i klassen 6ver hr Roggentins plan: hans
maskin befinner sig i klassen upp till 75
cm:sspinnvidd, under detatt virldsrekor-
det noterats med en maskin i klassen 75-
100 cm spannvidd. Virldsrekordet for 75
centimetersklassen lyder pé cirka 40 mi-
nuter, ochdetskulle alltsd haslagitsav det
svenska modellflygplanet.

— Mensominternationelltrekordkanmin
tid sdkerligen inte godkinnas, siger hr
Roggentin. De internationella stipula-
tionerna inne fatta vissa bestimmelser
betriffande vingbelastning o.dyl., som vi
intehahiiri Sverige, och dessutom fordras
detminsttre tidtagare forinternationell re-
kordnotering. Men som et gott svenskt
rekord torde min tid kunna bli betraktad,
utan skryt sagt. Fast det var forstds turen,
som hjilpte mig till rekordet; det dir mol-
net kom och drog under sig kraftiga upp-

strdmmar, som maskinen hade den smala
lyckan att kunna tillgodogdra sig.

— Unge Ake Roggentiniirblygsam—han
ger turen dran. Men den som sett hans re-
kordmaskin miste opponerasig mot detta
betraktelsesatt: en god forutsittning for
rekordflygningen var siikerligen maski-
nen i sig sjilv. Hr Roggentins har byggt
denmed minutits omsorg, som man méste
beundra: det ir ett lickert litet snickeri i
balsatriochen ytterst vilgjord beklddnad
avrott japanpapper; heladen lilladelikata
maskinen viigerinte mer in 60 gram. Men
det kanske allra mirkligaste 4r, att sjdlva
konstruktionen #r "hemmagjord" av hr
Roggentin; han har experimenterat ut ty-
pensjilvundersittamatorbyggande, som
han hallit pd med sedan 1933. Detir juen
ganskaenkelmaskintyp, siger han; dethar
planet tog mig inte mer in 14 dagar att
bygga, niir jag fatt halla pd i dver en ma-
nad med andra. Men lyckad vagar man vil
kallatypenefterdetta,ochdenkommernu
omedelbart attutslippasimassupplagaav
ingenjor Vilén, som redan har byggsat-
serna under fabrikation.

Sanukan vad somhelst-snartsagt, man
maste naturligtvis vara lite handig for att

Vingarnas Vintertivling 20 februari
1.06,4 Segelmodeller
1.22,0 Klass B. 1. GostaHellstrom Stockholm MFK 0.35,6
1.02,1 KlassC. 1. Sigurd Isacson Linkoping 0.45,7
1.26,9 Klass D. 1. Jan Johansson (Jangs) StorkyrkansPojkklubb 0.31,3
2.05,8
1.22,0 Motormodeller
1.34,3 Klass Al. 1. Gunnar Magusson Vingarna 0.59.4
Klass B1. 1. P.G.Grave Sodertiilje 0.32,5
Klass A2. 1. Ake"Postis" Larsson  Vingarna 0.48,5
1.47,7 Klass B2. {. Arne Blomgren Vingarna 1.07,8
0.55,0 Klass C2. 1. Carl-Erik Larsson Nykoping 1.27.6
1.55,7 Klass D2. 1. GostaHellstrém Stockholms MFK 0.56.5
2.144 Klass D2 Elit 1. Sune Stark, Vingarna 0.37,9
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siitta ihop byggsatserna — liigga sig till
med en "Kungs6rnen", som maskinen
kommer att kallas. Modellflygplans-
byggandet och -flygandet blir en alltmer
populérsport, somfangarungdomar inda
upp 1 40-arsildern. Men rekordsittaren
fran Giirdet befinner sig fortfarande i ton-
aren.

Vinterflyg 1938.

Efter det forsta deltagandet i Wakefield-
tivlingen 1937 visste man att svenskt mo-
dellflyg nattinternationell standard. Med
tillforsikt s&g man fram mot det nya Aret.
For "storfrisarna” higrade en nya Wake-
fieldtivling,enNordisk landskampochett
Jémijarvildager i Finland.

Forallaandravar FIB:sRikstivling det
stora mélet. Vilka skulle bli de "50 lyck-
liga ostarna" detta &r?

Vintern ger oftafinaméjlighetertill mo-
dellflyg. Den31 januari h6ll MFK Kondo-
reniNykoping érets forstativling. " Ving-
arnas" elitgarde tog hemalla 1:a priserna.
Likadant gick det i Sandviken den 13 fe-
bruari. "Vingarna” vann fyra klasser.

Modellflygarna i Sandviken var lyck-
ligt lottade. Bruket hade skiinkt dem ett
svinhus(!) till klubblokal. Det lir ha kos-
tat 3-4000kronor attiordningstilla huset.
Endast ytterviiggarna av svinhuset ter-
stod efter renoveringen!

Vingarnas Vintertivling

Vingarnas Vintertivling hade redan bli-
vitdenstorativlingen underdenkallars-
tiden. Den 20 februari s6kte sig tivlande
med sammanlagt 117 modeller till Stock-
holm. Deltagandet frinlandsortenblevallt
storre. Detta dr stillde tio klubbar upp.
Forutom huvudstaden representerades
Nykoping, Visterds, Linképing, Langs-
hyttan, Fagersta, Orsa, Skd och Sédertiilje

NM ¢ Norrképing 26 juni

1. Bjorn Andersson, Sverige  2.59,9
2. Borje Stark, Sverige 1414
3. P.G.Grave, Sverige 0.54,1
4. Sigvard Hafskjold, Norge ~ 0.34,8
5. Veikko Valanti, Finland 0.32,5
6. LennartPoppius, Finland ~ 0.29,0
7. Klaus Kivinen, Finland 0.23,7
8. Gunnar Magnusson, Sverige 0.23,4
9. Kjell Toresen, Norge 0.21,3
10. Erik Engelhart-Olsen, Norge 0.04,7
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av modellflygklubbar. Tivlingen miss-
gynnades av kalltochbldsigt vider, sdden
forviintade stortivlingen kom av sig.
Kvaddarna var legio. 117 modeller var
anmilda. Bastaindividuella tidnoterades
avK.-E.Larsson, Nykoping med 3.17,5

Elitflygare

Under det féregdende aret hade framgatt
attdet var en helt liten grupp modellflyg-
are, de s.k. storfrisarna, som lade beslag
padeflestapriserna. Dirférbeslst KSAK
att inrétta en sérskild elitklass till vilken
manuppflyttades efteratt vid tre tivlingar
hauppnatten medeltid pAminst 2 min. och
dédrvid inte noterat nigon start under 12
min. Den 3 oktober 1937 korades de for-
sta elitflygarna ndmligen Sune Stark och
Olle Lindh. den 13 mars komeliterna nr 3
och 4; Borje Stark och Bjorn Andersson.
Sedan utokades inte elitklassen férrinijuli
daGunnarMagnussonoch Anders Deurell
uppflyttades. Samtliga dessa flygare till
hérde "Vingarna". Under resten av iret
uppflyttades Ake Roggentin, Arne och
Bengt Blomgren, Ake "Postis" Larsson,
Sigurd Larsson, Gunnar Holmer och An-
ders Hird samtliga frin Vingarna samt
Sigurd Isacson, Link&ping.

Nordiskt mdsterskap.

For att frimja samarbetet mellan de nord-
iskaldndernabeslot KSAK attdetta ir ar-
rangeraettnordiskt misterskap. Till detta
uppsattedir. Gosta Ahlénettstatligt vand-
ringspris i silver. Dessutom skiinkte han
5.000 kr f6r omkostnader {or tévlingen.
Tivlingen gick i Norrk6ping den 26 juni.
Forutom Sverige deltog Finland och
Norge.

AvenDanmarkochIsland varinbjudna.
Tévlingsreglerna var desamma som for
Wakefieldpokalen. Klubbar anslutna till
KSAK uppmanades att hilla minst tva
uttagningstivligarochatt siinda protokol-
lentill KSAK senastden 10juni. Medled-
ning av dessa protokoll uttogs sedan Sve-
riges representanter.Fran Sodertilje kom
P.G.Grave. de 6vriga fem var alla
"Vingar"; ndmligen Bjorn Andersson,
Anders Deurell, Gunnar Magnusson,
Borje Stark och Sune Stark. Endast
Sverige monstrade fulltlag—sex man, De
tvd 6vriga linder sinde fyra man var.

Norrkdpings Modell-och Segelflyg-
klubb arrangerade tivlingen. Under hela
dagen var all trimning otéinkbar. En och
annan férsokte men med mereller mindre
kvaddning som fljd.

En liten improviserad tivling i "méss-
glidning" vanns av "Postis” med 2,3 sek,
medan Sune Stark vann "dggvirmarklas-
sen". Detvar smeknamnet p detsvenska
lagets huvudbonader!

P& grund av den hérda vinden - i byarna
uppmiittes 14 m/sek - maste t4vlingen upp-
skjutas till k1 19, d& den genomférdes pa
2,5 timmar.

Bjorn Andersson erévrade Nordiska
modellflygpokalen &t Sverige. Hannadde
dagensbistatid4 min 59,3 sek och gjorde
ytterligare tva goda flygningar, si att
genomsnittstiden blev 2.59,9.

Svenskarna visade sig 6verligsna.
Norrminnen kvaddade i allménhet och
finnarna hade otur i markstarten, som de
tydligen inte trinat tillréickligt.

De tva 6vriga svenskarna hade otur,
Sune Stark kvaddade redan i forsta star-
ten och Anders Deurell flég bortsinkugg-
hjulsvixlade modell pa trimning.

FIB:s Rikstivling

Uttagningarna till 1938 4rs Rikstivling,
som "Folket i Bild" arrangerade hélls un-
der tiden 8/5- 12/6. Ett flertal dagstid-
ningar stillde upp som medarrangérer.

Under hela véren fanns en modellflyg-
spalt i tidningen "Folket i Bild". Sven
Wentzel gav tekniska tips, kdserade och
limnade rapporter frin tivlingar och
klubbméten. I maj uppgick medlemsan-
talet i FIB:s Modellflygklubb till 6ver
11.000.

Antalet dagstidningar som stéllde upp
sommedarrangoreriuttagningstivlingar-
navixte snabbt.-Detsag utsom borjan till
en ny folkrorelse! Dalademokraten i Fa-
lun, Helsingborgs Dagblad, ArvikaNyhe-
ter, Ostergétlands Folkblad, Sundsvalls
Tidning ochEskilstuna-Kuriren varnigra
av tidningarna som medverkade.

Nyttireglernavarattsegelmodeller helt
slopades. Hogst tv modeller fick anviin-
das i uttagningen. En stavmodell och en
kroppsmodell. Fér stavmodellerna fanns
tvé klasser; upp till 50 cm spv och spv 50-
75 cm. Kroppsmodellerna delades i tre-
klasser: upp till 50 cm spv 50-75 cm spv
och 75-100cm spv. Endast enkla gummi-
motorer tilléts, inte heller var vixlar til-
latna. Resultatetskulle utriknas sommed-
elvirde av tre flygningar.

Uttagning i Stockholm

Sjéilvklart kom stockholmsuttagningen i

Fortsdttning néista sida!

Historia

Bjorn Anders-
sons NM-vinnare
1938 i nuvarande
skick omhéinder-
tagenav
forfattaren.

Portrattbilderna
Sfranvinster:
Bjorn Andersson
(Flodén),
Anders Deurell
ochpddenna
sida Sune Stark
och Borje Stark.
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e 2

fran ThunderTiger

Tiger Stick4rinnueniradenavallava-
rianter pa det gamla Stick-konceptet.
Dennaversion i ARF-utférande drsnyggt
kliidd och klar att montera samman. Stic-
kenlevereras komplett med forutomradio,
motorochlim. Byggbeskrivningenartro-
ligtvis fran den tid d4 modellen tillverka-
desiTaiwan visarhurmansitterihopflera
saker som redan #r klara. Det 4r bara att
tacka for de detaljer som redan sitter pa
plats. Instruktionerna med ménga bilder
dr Litta att forstd dven for den sominte har
byggt flygplan tidigare.

Vingen

Vinghalvorna i testexemplaret var olika
tjocka—mer slipat pdenahalvan. Detspe-
lar mindreroll forflygfdrmagan ochtejpen
som skall sittadver skarven gorattdetinte
syns s& mycket. Vingen sammanfogas
med en balk av tre lager plywood och
epoxi. Skevrodren skalimmas fastmeden
droppeoljai gdngjérnsleden s attlimmet
inte féster dér det skall rora pa sig.

Kroppen

Ikroppenssitter redan servoplattan. Det dr
bara att epoxilimma stabbe & fena med
tillhorande roder och skruva fast land-
stdllet innan installationen tar vid. Jag
tycker det ér tveksamt att fista landstéllet
med sma triskruv. Jag bytte ut dessa mot
M3-skruv med islagsmutter pa insidan .

Installation

Motorfistet dr stillbart i bredd och kan
vindas i sitt fiste sa att man kan 4 cylin-
dern sidoriktad om sé 6nskas. Smart 16s-
ning. Imittfistehamnade en Saito 56 som
germodellen hirlig stigprestanda meden
12x5 propeller. Montering av vingen pi
kroppen samtradioutrustning érproblem-
fria omman ldser denengelskatexten och

studerabilderna. Detendajag villkritisera
pé installationen 4r rodersténgerna som
skall krokas vid genomforingen genom
kroppssidan. Varfor envisas tillverkarna
med attgdraenZ-bock paen stétsting som
skulle vara stadigare heltrak?
Nylonskruvarnasomskall fixeravingen
pa plats hade blivit rakt avskurna i énden
ochblev didrigenom svéra att fairitt géing
—enmiss! Hobbyborgen harlovatattde
skaldggaibittre skruvikartongerna.

Flygformagan

Tiger Stickdrenutmérkt flygare. Harman
kommit 6ver de forsta stapplande stegen
med en trainer sa dr en Tiger Stick ett bra
val. Det stadiga landstillet i aluminium
ochsporrhjul fungerar perfekt dven padé-
liga grasfilt.

Stickenuppskattas ocksaaverfarnafly-
gare som funnit maskinen vara viindbar
ochrolig som vardags maskin. Jag tror det
ar 6 eller 7 likadana maskiner bara pa vart
lilla f4lt, en populdr néjesmaskin.

Sammanfattning

Det finns ett par smasaker som kunde va-
rit bittre men flygglddjen, lagfartsegens-
kaperna och det oomma utférandet ger
Tiger Stick etthogt betyg.

Text & foto Sussi Karlsson

Data Tiger Stick
Spénnvidd 1485 mm
Lingd 127 mm
Biryta 46 dm?
Angiven vikt 2,3kg
Radio 4 kanal
Tomvikt cirka1,75kg
Cirkapris 1.425:-kr

Hobbyborgen AB
0474-405 10

Modellflyghistoria

Fortsdttning fran foregdende sida!

forgrunden. Sven Wentzel var speakeroch
underhéll publiken genom Sonoras hog-
talarbil. Védret varinte alldeles gynnsamt,
men 4dnd4 blev resultaten ganska goda.
Tva unga damer stillde upp ,Tullia
Ronne och Margit Andersson. Deras plan
kapsejsade redan i forsta omgéngen och
de var ddarmed ur rdkningen.
Bistaresultatet ndddesiminstakropps-
modellklassen av Ake Larsson — 126,3
sek. Hans genomsnittstid blev 99.6 sek .
I mellerstaklassen var broderna Blom-
gren framgéngsrika. Bengt vann fore Olle
Lindh och pé tredje plats kom Arne.
UttagnaiStockholmblev: Arne Blom-
gren, Bengt Blomgren, Arne Heine, Ake
Larsson, Olof Lindh, Ake Lundmark,
Gunnar Magnusson, Rolf Olander, Rune
Roggentin, Borje Stark och Sune Stark.
Fran 6vriga platser ddr uttagningar holls
rapporteradesattkroppsmodellernadomi-
nerade men att stavmodeller ofta fick lika
bratider.

Ovriga landet.

I Sundsvall blev finalisterna Stig Orte-
gren, Olov Andersson och Olle Hernulf, i
Falun Tore Haglund, Folke Gunnarsson
och Rune Halldén, i Géteborg Osten
Karlsson, Per Karlsson och Melker Ny-
berg,iRittvik C.G. Haglund, Gosta Skog-
lund och A. Wilkensson, i Sala Sigurd
Lundqvist, K.-G. Karlsson och Gote Jo-
hansson, i Arvika Bengt Lindqvist, Alf
AnderssonochK -E. Liljegren,i Halmstad
K.-E. Jonsson, Bertil Dahlqvist och Erik
Waldberg, i Angelholm Arne Svensson,
T.Zebring och Inge Hansson ochi Eskils-
tuna S.-O. Lindvall och Oskar Ek1&f.

Ytterligare finalister var Sigurd Svens-
son, Sala. Arne Svensson, Krapperup. Nils
Akerblad, Asbro. Gotth. Hedvall, Hofors.
Albert Engstrom, Fagersta. Sven Karls-
son, Oskarshamn, Carl P. Hansson, Ystad.
Olle Lindberg, Mariestad. Sven Trueds-
son,Malmd. S. Wallin, Malmkoping. Ing-
var Baudin, Boden. Sigurd Isacson, Lin-
koping. Allan Dahl, Eslov.

Jamijarvi

Vid samma tid som det svenska modell-
flyglandslagethade framgéngar pé konti-
nenten, vilket det berittades om i forra
numret, varett "Vinglag" 6veriFinland.

Den 5-9 augusti ordnades ett modell-
flyglager i Jimijdrvi. Dit reste Tord An-
dersson samt broderna Arne och Bengt
Blomgren. Svenskarmaerdvrade allesam-
mans finska mistartecknet, vilket fordrade
en flygning pa ver 5 min.

Bengt Blomgren satte nytt Jimijirvi-
rekordmed 15 min. 15,2 sek. Vid sluttév-
lingen segrade Tord Andersson i Wake-
fieldklassen. Dir deltog 17 modeller.
Tords modell férsvann utom synhéllmen
aterfanns 15 km bort. Arne Blomgrens
Wakefieldmodell hittades i skogen 12,6
km Oster om segelflygskolan.

Totalthemfordes ensegerochtre andra-
ochtvatredjepris. De finska modellflyga-
rna tycktes ha kommit lika 1angt som de
svenska ifriga om motormodeller, men
med segelmodeller 14g de fore, rapporte-
rade Tord Andersson.

modellflygnytt 5/1997



D enhiirménaden skulle jag viljaskriva

omen kiinslig sak, som mig veterligt

ingen nigonsin skrivitom i RC-pressen.

MANGA RC-FLYGARE GRIPS AV
STORA SKALVAN s snart de star pi
banan och ska flyga. Joda, jag har sett det
sdmanga ganger. Latossfunderaoverfol-
jande typexempel:

Var vin Karl Smart (pahittat namn!)
dger ett foretag som tillverkar plastmug-
gar. Foretaget har fem anstillda och gar
bra. Senaste aret kunde han ta ut en bra
16n. Han har hustru, tre barn, villaoch tva
bilar. Han &r van att framtrida inf6r kun-
der, anstillda och kommunalgubbarna.

Pafredagkvillen tarhansinlillaMiddle
Stick, radionoch filtladan och akernertill
modelltlygfiltet. Fem hobbykamrater
finnsdir, men stimningeniravspind och
vidret dr bra. Var foretagsledare monte-
rar samman planet och sa ir det dags att
flyga. Daintriffardetddrpinsamma. Ner-
vositeten. Magen borjar kurra, knéna
mjuknar och hdnderna skakar.

Karl Smart,sommedlugnochskicklig-
hetstyrsittforetag sedan mangadr, blirall-
deles skakig néir han ska flyga ett modell-
flygplan som kostar en tusendel av famil-
jensnyasegelbit. Varfor?

Jag har mott det hir fenomenet manga
génger under de ar jag sysslat med flyg-
skolning. En av de allra skakigaste varki-
rurg. Ochenskicklig sadan, fick jag senare
redapd. Jagtror attde faktorer som faross
vuxnakarlar (ungdomarrakarsillan ut for
flygdngest) ir flera.

L. Det ser litt ut att flyga - men det dr inte
ldtt! Ungdomar lér sig visserligen for-
tare, mensillan s dirdirektsomménga
tror. Nardu upptickerattdu faktisktinte
grejardetdidrmed landningutanrentayv
gor bort dig ordentligt, d dallrar ner-
verna infor nésta forsok.

2. Tidigare gjorda krascher sitter spar t
minnet, vare sig vivillellerej Vi troratt
viglomt,menkraschernaligger ochspo-
karidet undermedvetna.

Detmaste varaettelinde attkinnasug-

ningar i magen och skakningar i kné-

skélarna infor varje flygning. Om jag
kédnnerpddetsiittetkommerjag formod-
ligen att ldgga av forreller senare. Men
jag kommer att sdga att ’jag har inte tid
langre” eller “jobbet tar sa mycket tid
numera”. Det verkliga skilet kommer

Jag inte att ndmna.

Sattatt fixa problemet:

1. Lat bli att krascha! Skaffa ackvarnare,
kollaplanetofta, flygaldrig 6verdin for-
maga, provanyamandvrer nir vidret ar
perfekt.

2. Har du svagekonomi, skafta ingen av-
ancerad utrustning, bygg inte den dér
Mustangen du drébmmer om forrin du
kan ta kraschens konsekvenser.

3.Byggsnabbyggdaplanellerkoptirdiga.

Ibland ir det inte det ekonomiska vér-

det pa planet som stressar en utan det

nedlagda arbetet.

4.Forsok kopplabortomgivningens stor-
ningsmoment (kamraterna, askadare,
skillande hundar, blondiner) redanfore
start. Tink sd hir ”Nu 4dr det bara planet
och jag och tillsammans ska vi géraen
fin flygning”.

5. Inled vistelsen pa filtet med att fikael-
ler ta en 61 och grilla en korv. Flyg niir
detkinns bra.
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6. Haett fiirdigt plan i reserv hemma. Det
ger tryggheten i att OM det hiinder na-
got sé kan jag dnda fortsitta flyga nis-
tan direkt.

7. Forsok att fa perspektiv pa din hobby.
Denirfantastisk pd mingasitt, mendet
handlarbaraombalsa, pianotrad, plast-
film och transistorer vi hanterar, inte
minniskor, djureller racerbilar.

Vad som inte hjilper: Kamraternas (i
ochforsigmed godaavsikteruttalade) gli-
ringar, pahejanden eller “kor hart” kom-
mentarer. Det dr bara konkreta atgérder,
som du sjilv driver, som kan ta bort ner-
vositeten.

Nu kommer en annan kiinslig sak. Jag
méste erkdnna att det finns ett rejalt
terminologifel i min bok RC-FLYG-
SKOLAN.

Fallet att sidorodret sa smaningom fér
dykroderverkan nir planet lutar i sviing
och att hojdrodret s& smaningom far
sidroderverkan (farplanetattsvingabran-
tare) har jag kallat rodrens sekundiira ver-
kan. Det iir inte rétt benimning.

Vadjagharbeskrivit—iochforsigrik-
tiga foljder av roderutslag i praktiken - dr
rodrens inverkan pé planets kurs och lige
isving.

Rodrens sekundira verkan ir nagot
mycketmerakomplicerat, vilketmankan
ldsa om i fullskala ldrobocker. Det dr till
exempel skevroderbromsen, det faktum
attplanetkanarutét vid sidroderutslag, att
flygplanets nos sinker sig i sving, med
mera. Hojdrodret harinte hellernagon se-
kundirverkanallsenligt fullskalatermino-
login.

Bosse Ahlstrand i Orebro skrevett sak-
kunnigt och trevligt brev for att papeka
ordvaletimin bok. Tack for hjilpen.

VASTERAS SJOFLYGMEETING
vardetendastorre meeting som jag besokt
i host. Inte var det som forr i virlden, men
trivsamt dnda. Hogabensinkostnaderoch
andra faktorer gor att manga RC-flygare
numera inte farivig pa 1anga resor for att
visa upp sina plan. Dirfor saknade vi till
exempel sjoflygarnai Huddinge, somhar
fina modeller att visa upp. Tapper
meetingsbestkarenumeraochiigareaven
unik modell dr emellertid Martin Lager-
stedt med sin dttamotoriga eldrivna

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

”Spruce Goose”. Applader foljde hans
flygningar med denna miktiga flygbat.
Han har for 6vrigt en ”Kingfisher” som
inte gar av for hackor heller.

SMANYHETER ur brevhégen till
Pilotrutan:
—Stefan Tholin fran Vara tycker att han
har for lite material att sticka i hiinderna
paintresserade dskadare nir han flyger.

Jag tycker sjilv ocksa att det inte finns
nagot professionellt framstillt, modernt
material att anviinda, men Stefan och alla
andra med samma problem — ta kontakt
med SMFF:sexpedition—dirtinnsialla
fall en del broschyrer.
— Nyképings MK och Pited MFK har in-
lett ett samarbete genom att byta klubb-
tidningar, meddelar Leif Wiklund i Pitea.
Man hoppas att det ska kunna utvecklas
en slags "viinklubbs”-samarbete sd smé-
ningom, kan man forstd av Leifs artikel i
klubbtidningen. Kul ide!
— Hokaklubben i Halmstad har 79 med-
lemmar, menacksafiaktivatyckerklubb-
tidningsredaktoren i Hokabladet, Bjorn
Ekstrom. Nuharstyrelsen sattupp mal for
klubbens verksamhet och det kan ju vara
ettsétt att fa fart pd en utveckling. En vad
jag tycker mycket bra punkt ar att "de ak-
tivamedlemmarnas synpunkter borihog
grad styra verksamheten™.

Bytordetbdrmotskall, tyckerpilotrute-
red! [ manga klubbar kan ett giing soff-
potatisar som inte flugit pd méanga ar to-
talt lamsla verksamheten med atgérder
somdeaktivainte drettdugg intresserade
av.
— Eskilstunaflygarna fick helt apropéa en
helsidaPR med mysiga fiirgbilderilokal-
tidningen Eskilstuna Kurireniaugusti.En
journalist hade viigarna torbi och gjorde
ett bra reportagesom klubben tackar for.
Ibland regnar det manna fran himlen...
Lennart Eriksson skickade ett urklipp.

Bosse Gdrdstad
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Modellflygnytis London-resa ér éppen for alla modellhobbyister
oavsett huvudintresse — flyg, bil, bat, jirnvdg — alla dr vdlkomna!

e London & modellhobby-
aefh - mdassan den 1-5 januari!

Flytta fram Nyarsafton en dag till status tax-free och sla manga flugor i en smill pa
Modellflygnytts pa Modellflygnytts London-resa och se Europas dldsta modellméssa
— The International Model Show — med Dina kompisar. Ta med Din kvinna, som méter
arets London-rea. Vilj bland miangder av musicals pa kviéllen. Sista dagen gar bussar
till RAF Museum pa vdg mot Harwich och hemresan.

Efterdenna fantastiskasommar 1997 blev
det pa nagot sitt 4nda host. Kvillarna har
blivit morkare. Om négra ménader — i
borjan av januari 1998 —arrangerar Mo-
dellflygnytt for femte dretirad resan som
harbliviten succé, somhar okat ar frén ar,
och som ménga véntat pA —resan till den
stora hobbyutstillningen i London —
"The International Model Show".

Forr om aren dkte méinga av oss dit en-
skilt, men det handlar ju ocksa om att tréf-
fasihobbyn.

Trots att pundet har skenativig till nds-
tan 13 riksdaler har vi kunnat hdila priset
till 1.775:- per person for denna tripp som
inkluderar bétresa och busstransfer mel-
lan Harwich och London tur & retur samt
hotell med frukost tva nitter. Dessutom —
bussarna hiamtar oss klockan 12 avrese-
dagen forettbesok pA The RAFMuseumi
Hendon ett par timmar fére hemférden.

Till alla damer, som naturligtvis skall
med, kan det redan nu avslojas, att just
dessa dagar ér den stora januari-rean i
géngiLondon — SUPER SALE 6verallt
allts&, ndgot man inte far missa!

Vi moéter ocksa varen vid denna tid i
London —en fantastisk stad med massor
av sevirdheter sisom Madame Tussauds
vaxkabinett, Buckingham Palace mm. Ar
drottning Elizabethhemma, s& flaggasdet
med UnionJack dir. Alladessasevirdhe-
ter alltsd, bland massor, medan far i huset
4r pd annat héll och hittar saker att handla
for att hallahobbyn vid liv sd gott det gér.

Vi borjar med bétresan i avkopplande
miljé —efter all julstress. Denkinnsinte
nupahdsten 1997, meniborjanav januari
1998 dr den akut! Detta betyder goda ut-
sikter, god mat & dryck, dans, taxfree plus
alltdet andra, som liksom ir sjélvklart!

Vil inne i London pé fredagseftermid-

dagen hittar vi fram till respektive hotell
medtillhérande duschochkvillenérigéng
med allt vad staden har att erbjuda.
Jamfortmed hemma, bjuder London pé
trevligheter till bra priser. Man far anled-
ningattundradver vilkamatematiskastor-
heter och konstanter som styr hemma.

Arets evenemang!

Palordagen utrustaskvinnoroch bamm med
medel foratt gorahandlarna gladapabland
annat Oxford Street med omnejd, medan
viandrabegerosstill Arets evenemang —
dennamissa, somblirstorre och bittre fran
ar till ar. Den forsta hobbymaéssan i Lon-
don holls redan 1907, dédr man fran borjan
hade ambitionen att samla ett sa brett re-
gister av olika hobbyverksamheter som
mojligt.Over40olikaklubbarochetthun-
dratalhandlare ochtillverkare drrepresen-
terade pddennamissa—enavdestorstai
Europa! Férutom néagra krigsar, da inte
missan varigang, irdennuinne pasitt67:e
ar — jubileum, alltsd — kanske en av de
dldstai virlden?

Héirhittarmanallade smaochstoragre-
jor,sommaniblandinte trodde fanns! Har

Du inte varit hir tidigare, sa har Du nagot
extraatt se fram emot.

Pa Oxford Street hittar man de flesta
varuhusen. Gillar Du musik och video, dr
HMYV pé denna gata nagot alldeles extra
otroligt—enkelt uttryckt — det som inte
finns hir dr med fi undantag inte produ-
cerat!

Shoppa alltsa lite extra under den fan-
tastiskarean! Tagalltsd med den storare-
sviiskan — i alla fall for hemresan.

Palordagskvillenkan man fortsittaden
pa tidigare 16rdagsmorgonen avbrutna
sightseeingen med nyaupptdgommankan
slitasig franallanya, fargglada kartonger
innehallande tréd och plast! Har tédnker vi
nédrmast pa alla musicals och teatrar som
gér i London vid denna tid. 600 sitts upp
varje ar! Skall Du g dit, sdring och bestll
biljetter minst en manad i férvig .16vrigt
finns tidningarna "What's on in London"
och "Time out Magazine" for djupare stu-
dierav utelivetidennaunderbaraochspe-
ciellastad. Var ambition gar vidare — att
gora detta evenemang till en tradition fér
Modellflygnytts lisare och en bra start pa
detnya aret!

-

.

Otroliga 1.645:- per person!

deltagarantal pd
minst 50 personer!

Priset inkluderar batresa T/R med plats i 4-biddds ekonomihytt, busstransfer T/R
Harwich-HotelliLondon, 2 6vernattningar i dubbelrum med dusch/toalett & frukost.
TILLAGG:

Angivna priser
Sforutsdtter ett

4-bdddshytt insides med dusch & toalett
3-biddshytt insides med dusch & toalett
2-biddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insides med dusch & toalett
Enkelrum pa hotel

220:-/pers T/R
300:-/pers T/R
400:-/pers T/R
950:-/pers T/R
130:-/natt

BOKA NU! Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00 J

KARLSTAD

( ELL-AIR Modellhohby-

HUDDINGE

Specialitet: Skalaritningar

PRISLISTA: 3 st inrikes portomérken
{eller 15:- i frimdrken) samt namn och
adress. TEXTA TACK!

POSTORDER

7??5—4

Elektriskt!

Leif Runfeldt
Box 1577 El-helikopter ECO 8 & ECO 16
651 22 Karlstad SAFE CONTROL
Tel 054-56 54 20 FARTREGLAGE
Ritningsbyggare! CADDAHE
Vi har ritningar till det mesta ACKNVEKTER
som flyger. MODELLFINNARE

LW Aero Trading

Roddarvégen 12 » 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 ¢ E-mail Isw@canit.se
Hemsida: www.canit.se/~Isw/

SANYO
ackar
billigt!

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah f6r 220V eller 12V
insp. Hor av Dig fér mer info.
Pris for dubbel laddare f6r RC: byggsats 535:-/st, vid kép av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovanst. laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.

Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

iy
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MVVS-nyit!
VVSharkommitutmedenny 20cc-
motor, som finns i tva versioner: en

med pumpforgasare (Valbro) eller med

"vanlig" férgasare. Den dr avsedd att an-

viindas med tillhérande "langpipa". Ov-

riga data: 20 cc, tvatakt, 3 hk vid 9.000

varv/minut, vikt cirka 790 gram. Motorn

siljs av firma Air Racing 08-590 332 74,

Jamara-jarn
FutureIronII kallarJamarasittnya védrma-
pafilm-strykjirn med teflonfot.

Bland nyheternapa 97 ars modell aterfinns
en instillningsmojlighet +/- 2-3 °C samt
diodvisning: gul = uppvérmning pé gér,
gron=Kklarattanvindaochrod =tempera-
turinstillningen har dndrats, nedkylning
pagér. Pris runt 350:--400:-.

vuv Bhoitend

forra numret berittade viom EU:s CE-

mirke, som gillerallaelprodukter, som
omfattas av EU:s lagspédnningsdirektiv,
LVD. Det 6vergripande malet med CE-
mérkningenératt "forebyggadels person-
och egendomsskaor orsakade av elektri-
citet, dels storningar av radiokommuni-
kation och néiringsverksamhet ...".

Mirkningen dr ingen garanti. Det iiren
forsakran fran producenten, att varorna
uppfyllerEU:ssdkerhetskrav, ochingaut-
omstiendekontrollinstanserbehévervara
inblandade.Det gamla S-mirket, som vi
vantossattlitapasedan 1925 drinte lingre
obligatoriskt. S-mirkningen — utfors av
SEMKO — stdr i motsats till CE-miirk-
ningenforenopartisk och verifierad séiker-
hetsprovning. Sedan 1993 kontrollerar
Elsikerhetsverkets Materialenhet stick-
provsvisbortat 5.000 olika elprodukter
varjear. Cirka 10% av dessa begéir manin
dokumentation for. Cirka hélften av do-
kumentationen brukar vara undermalig
ochtillverkarna far korrigeradem. Dess-
utom provarman 300-400 misstédnktapro-
dukter varje droch av dessa kan nira hilf-
ten fa forsdljningsforbud.

Svensk elsédkerhet dr god och ér dina
elapparater S-mérkta, s kan DukénnaDig
dnnu sikrare.

Den Gamble Redaktiren

.

AirCombat

brist pa rapporter om svensk Air-

Combatfarvihiristillet visaen au-
tentisk Dogfight-bild frén flygstrider
under forsta virldskriget. Bilden, som
ir tagen med en nosplacerad kamera,
hittadetyskarnahosenfallenkanaden-
sisk flygare.

Stupade motstindare begrovs un-
der militdra hedersbetygelser. Om de
overlevdeinbjddstill officersmissen,
innandefick dka vidare till ndgot fang-
ldger. Mendet gillde nogbaraflygare,
trorjag.  Den Gamble Redaktéren )

KRAMFORs |  KLIPPAN

det anvandarvénliga
CA-limmet!

UFoy, 2
réic 7 15sek e UFOlgrsn 45
Bestill hos -60 sek

ZHOBBYGARDE

2 KLIPPAN Tel0435-10322 =2~ .

BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR ¢ BATAR
» TILLBEHOR » RESERVDELAR »

* SERVICE » REPARATIONER »

e

Litetillom CE...

Idaga
pa kalkstens-
Hawaii

en29junianordnade Bunge MFK en

modellflygdag pd Bunge gamlaflyg-
faltpdnorraGotland. De 6vrigaklubbarna
pa &n inbjdds att medverka och arrange-
magnet lockade en hel del intresserade,
bade gotldnningar och turister.

Den 2 augusti anordnade SURR, Sud-
rets Radio Racers, en modellflygdag pa
klubbensflygfilti Rone, pasédraGotland.
Klubben, som ir relativt nyetablerad, har
pabaranagrafaarlyckatsfiettbramodell-
flygfilt, som ocksa har radioracebana i
anslutning till filtet.

Medlemmarnaide fyraklubbarnapaon
deltarideolika arrangemagnen och visar
tillsammans upp en stor bredd pa kuns-
kaper om savil modellblyggen som mo-
dellflygning. Intresset for olika typer av
modellerochflygstilar varierar och gerett
brett spektrum inom detta omrade; fran
skalamodellerav gamla propellerflygplan
till semiskalamodeller av jetflygplan till
helikoptrartill sportmodellertill flygande
tefat och renafantasiskapelser.

Gotland lockar méinga turister under
sommarmanaderna — dven modellflyg-
aresomsikert skulle uppskattaettarrang-
emang for hela familjen under juli, di de
flestahar semster. Kan vi se fram emotdet
under 1998? Text & foto:BeritKlintbom

Supporter, Gotlands Modellaviatorer

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA

MASTI

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS

modellflygnytt 5/1997

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

Tilioehot

E-mail:

Box 74

Svensk alstbutir MODELLTEKNIK

23040 Bara klockan 17-20

Lamineringsepoxi 0,5 kg/130:- 1 kg/250:-
Glastibervav 25 g/m?tvaskall  65:-/m?
50 g/m? vaskall  60:-/m?
105 ¢/m? satin 95:-/m?
163 g/m? twill 70:-/m?
280 g/m? Lwill 85:-/m?
Kolliberband 25 mm 9:50/m
50 mm 11:50/m
Kevlarvav 175 g/m? twill 380:-/m?
Koliibervav 200 g/m? will 430:-/m?
Kombivav (kol-kevl) 205 g/m* twill 395:-/m?
Kollibersnore K12 1 hg/ca 100 m 90:-/rulle
Kolfibersirumpa “tub®, 8-30 mm 120;-/m
Kolliberband, rikt fiber 35 mm 40:-/m
=1 ULTIMATE » spv 180 cm, 50-70 cc 2.680:-
ZLIN50L e spv 220 cm, 060 ce 2.390:-
Us COMPOSIT
Ordertelefon 040-44 61 17 Lingonvigen 6, 542 32 Marlestad
Tel 0501-707 62 (eftar kil 1700)

Gotldnningar.
Franviinster:
Stefan Andersson,
GMF, Fredrik
Schérnell, SURR,
Stefan Jacobsson,
GMF, Nicklas
Nyroth, GMF, och
Bertil Klintbom,
GMA

Fredrik
Schéirnell,
SURR, och
Stefan

| Jacobsson,
| GMF,

med Stefans

S Sunfish.
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Dave Smith’s
overfyllda shop
—mest F3A-

piylar.

Robintog ut
enav F3A-
godingarna

| )
A7

Sommaraventyri

England

ordenflyg-ochmodellintresse-
rade finns massorav spannande
saker att uppticka i England.
Hir 4r nagra av de platser som
vi besokte i somras.

MinsonRobinochjag dktetillEngland
for att besékamin far som adrbosatt dér se-
dan méngar. Vitog firjan fran Géteborg
till Newcastle med bilen laddad med mo-
dellplan.

MittinneicentralaNewcastle liggerett
gigantiskt gronomréade, som heter Town
Moor. Town Moor ir en enorm ing, tre
ganger tre kilometer, dir kosseluringar
fredllgt gar och betar. Angen ir helt slit,
sé nér som i den nordvéstra delen, dir det
finns tre kullar och en liten skogsdunge.
Uppepaenavkullarnaharmodellklubben
sitt fallt.

Det fantastiska med Town Moor ir att
den ligger mitt inne i centrum. Om man
befinnersinide centralainkdpskvarteren
sé tar det fem, tio minuter att gé till denna
gronaoas. Flygning arfrimellankl 11-21.
Om kossorna star pi modellfiltet och be-
tar, ndrmankommerdit, s drdetfrittfram
attjagabortdem, menaktadig forattlanda
i en koblaffa for dven om lukten édrlantlig
och formodligen hélsosam s sitter kletet
fastsomberg. Jag vet, foretthjul gick upp
i en blaffa och smeten sitter kvar &n. Ty-

virr, sé blev det inte s& mycket flyga for
véregen del eftersom védret var det sim-
sta pd 137 ar. Det blaste, regnade och var
svinkallt hela tiden.

Det vackraste modellflygfiltet

Nz‘igra mil norr om Newcastle ligger vad
ménga anser vara Englands vackraste
modellﬂy gfilt. Ak viig 1 norrut och ta se-
dan av pa vig 697. Ak sedan till Long-
horsley. Pautsidan samhiillet ligger filtet,
mendetkan varasvartatthittasi detbista
dr att friga sig fram. Allai byn kénner till
filtet sd det skall inte vara nagot problem.

Det inte tillatet att flyga dér forutom pé
speciellaflygdagar. Filtet &rbara 6ppet for
medlemmar och medlemsavgiften ir pa
cirka 200 pund per ar och kvoten édrredan
fylld och folk star i k6 for att komma in.
Filtetligger padennorrslint sé att man star
och flyger med Cheviots bergkullar och
Skottland i bakgrunden, ooooo-otroligt
vackert och vil virt ett besok.

De stortade i Cheviot Hills

Nir du nu redan &r uppe i dessa trakter, sa
kan du lika girna fortsitta 697:an till
Wooler. Dir fardu, hos Sale and Partners,
18-20Glendale Road, etttillstand (visitors
permit)attkldttrauppibergen vid College
Valley Estate somliggerefter Kirknewton

pé vig 6351. Bergen dr cirka 550 meter
hogaochdirliggerdtminstone 13 stértade
plan frén andra virldskriget. Flygplans-
vraken ligger kvar, eftersom terréingen ar
sd otillgdnglig att endast firen kommer
upp till dessa platser.

Ko6r mot Hethpool och vid ett kapell,
ldngstvigen (hidrsmalsomen farstig) stir
en minnessten och en karta 6ver de stor-
tadeplanen. Tagtill viinster vid stenen och
folj vigentill det tredje sistahuset, parkera
och gdrittuppiravinenmen fraga forstsa
hittar du lattast.

Vidretirkintforatt vixlasnabbtiChe-
viotochkanpéett gonblick bli uselt. Det
vardirforfleraavplanen stortade. Var vil-
klddd och ha bra kondis for bergsidorna
sluttar brant. Sjilv har jag varit ddr tva
ganger, men har bida géngerna fatt av-
brytapé grund av daligt vider sa ty vérr har
jagaldrigkommitupptill vraken. Enkom-
pis till mej hade tur och kom upp pé forsta
forsoket, sd jag har settbilder darifran. For
egendel safarjag vilsidga: "tredje gdngen
gillt”,

Foljande plan ligger dér:
¢ Wellington, (bombare konstruerad av
Mitchel som ritade Spitfiren) stortad
januari-42.

B-17, december -44.
Spitfire, mars -43.

Hawker Hart, oktober -39.
Lancaster bombare, oktober -44.
Stirling, september -44.
Warwick, juli -46.
Hampden, mars -40.
Mosquito, december -40.
Halifax, februari -45.

Bristol Beaufighter, maj -44.
Wellington, januari -43.
Hurricane, april -41.

K op grejer Férbundsmarke, rockslagsmaérke 25:-
Siffror Férbundsmarke, blazermarke 60:-
Q , Slipsklamma med férbundsmaérke 40:-
fr ain SMFF, Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
o T Ark SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Hand—\edn“"g Modellﬂy . ygmarke Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- Lt
R 9-méri Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:- BRA
Rocks|ags-marke Sporti Dekaler Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
i Ing Code Regler Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:- Sortering for alla hobbyentusiaster
Fattlista Handbok "Att vara modeliflygledare" 20:- Alltid ratta
Bestéllningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modellflygets grunder” 20:- PRISER
faktureras — Ovriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- Valkomra elier ing!
sker mot postforskott Sporting Code (FAI-regler mm) pé engelska 100: Vi skickar dven mot postorder!
] P Ani _ N _ Sédra Torggatan 7
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping * Tel 011-13 21 10 ¢ Fax 011-16 91 60 ) Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77
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Per ardua ad astra (" Genom svdrighe-
terna mot stjdrnorna”, latin), star det pa
minnesstenen Sver de stortade flygarna.
Det ér bara att hilla med.

En flygande racerbilsfabrikant

Under den andra hilften av 60-talet och
borjan av 70-talet dominerades virldens
racerbanorav en sportvagn somhette Ford
GT40(namnetkomav attbilen var40tum
hog=1meter). Bilen vannalltoch bleven
klassisk racerbilslegend. Eftersomen GT
40 idag kostar cirka tva "mille” si 4r den
odtkomlig for vanliga dodliga, men istil-
let sa finns det ett flertal tillverkare av
replikabilar.

Vi besokte Tornardo Sports Car i Kid-
derminster, syd vistom Birmingham, som
1985 borjade tillverka McLaren M6-GT
men som i dagslédget enbart gor GT 40.

Direktoren pa Tornartdo heter Andrew
Skeldon och dr gammal modellflygare.
Han har flugit modellplani 20 4r, och han
berittade att manga som kiper byggsats-
bilar av honom dr modellflygare.

Emellertid tillverkar man dven modell-
plan pa Tornardofabriken. Eftersom Mr
Skeldonsjdlvenbartflygerochtévlar (han
kraschade pa arets Top-Gun i 180 mph)
med turbinmotorer. Han blev friilst efter
ett besok pa Sandown park utstéllningen
forettantal &rsedan, sddrdetplanavsedda
for turbin eller flakt som produceras.

Jagtittade pAndgrabyggsatser,ochiven
om jagsjilvinteflyger med flaktsatyckte
jag att modellerna sag fina ut. Kropparna
tillverkasiglasfiberoch varheltsldtautan
porer och hél. Vingarna skars i cellplast
och fanerades med abacchi. Kirrorna dr
framst avsedda for GWM turbin eller 91
Ramtec fldkt.

Féljande kérror finns:

¢ F-50 som kostar 500£,
 Panter, Couguar kostar 300£
¢ Svenska Viggen gar for 275£.

Kropp med fenai glasfiber, stabbe och
vingarifaneradcellplast samt plasthuv dr
vad somingdribyggsatserna.

Villdu hellre haen racerbil sd kostar en
fardig 38.000£+ 17 % VAT, enbyggsats
kostar 21.250£ + VAT.

Du nér Tornardo pa foljande adress:
Unit 25, Meadowmill Ind. Estate, Dixon
Street, Kidderminster, Worcs. Tel: 0 156
2820372

Stamford Bridge ar 1066

Omdudrintresseradav historiaoch konst-
flygskalldu tadigenavstickare till York.
Dirfinnsenfantastiskt fin katedral ochett
vérldsberomt vikingamuseum. Viking-
arnakallade stan for Jorvik och hir varett

viktigthandelscentumunderjdrnalderoch
medeltid. Vikingaentusiaster héiri Bohus-
ldn pastér att namnet kommer av Jorevik
som ligger i strax norr om Hamburgsund
pé vistkusten.

Sedankan du dkatill enliten by nordost
om York som heter Stockton on the For-
rest. Dir huserar en mycket entusiastisk
F3A flygare vid namn Dave Smith. Han
harenaffdrmed massoravF3A grejeroch
dessutomtillverkar hanbilligabyggsatser
till konstflygplan.

Dave har alitid en massa begagnade
F3A plan till salu, s om du 4r lat eller li-
der av “brist pé tid att bygga” syndromet
sa dr det vl virt ett besdk hos Mr Smith.

Begagnade motorer, radiostyrningar
och annat smatt och gott finns ocksa. De
begagnade sakernadrinte alltid sé billiga.
Planenkostade mellan 200-500£, mennya
byggsatser, pipor och avgaskrokar finns

till mycket formanliga priser.

DSM (Dave SmithModels)som firman
heter, séljer dven andra byggsatsfabrikat.
Bland annat sdg jag en mycket fin kirra
frén Bolly (ja, han som tillverkar pro-
pellrar). Dave Smith’s fru malar planen i
de mest fantastiska, och tidskridvande,
motiv, s om du har ett fardigt plan som
behdverensnyggdekorsiatagmeddigpla-
netpadinnistaenglandssemester. Adres-
senir DSM, The Village, Stocktonon the
Forrest, Yorksh. Om du kommer med bil
sd star deten liten skylt mitt inne i byn.

Sedan kan du fortsitta cirka tva mil
osterut och komma till Stamford Bridge,
det var dér som vikingarna forlorade sitt
sistaslag r 1066 (en uppsatt minnestavla
berittarom forloppet) och ddrmed slutade
vikingatiden, och denna artikel.

Text ochfoto: Conny Aquist

Robinmeden
Jamara-Flipper
tillsammans
med en engelsk
modellflyg-
gentleman.

Robin ritar av
skylten, som
visar hur de
gamla stortade
planenligger.

ELFLYG!

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

| Kop grejer

Siffror
o]

Astro, Falco, Graupner, MEB, ’

HelLen, Jeti, Kavan, Meyer, fran SMFF = BOka[?ket )
Modelair-tech, Palinka, Robbe, d-ledningd™  pgo ygmarke

Sanyo, Sermos, Yokomo ot | eMyg-mérken

Rockslags-marke Sporti Dekaler
KATALOG 20:- porting Code Regler

Faltlista
Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — dvriga leveranser
sker mot postférskott

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare

Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare

98:-
179:-

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub!

LINUS, linmodell, enbart ritning
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

20:-
50:-
25:-
200:-
800:-

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark ~ 4:50
Modeliflygmérke, brons  gndast till klubbar — 20:-
Modellflygmaérke, silver " | 22:-
Modellflygmarke, guld prov skall avidggas! 23:-

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing ® Tel 011-13 21 10 ¢ Fax 011-16 91 60

—

modellflygnytt 5/1997

27



Christophe
Paysant-Le
Roux’ modell
Topline 97

Bernt Olsson

Pller luftfor

landstdllen.

Christophe
Paysant-Le
Roux’ med sina
modeller och
medhjdlpare.

28

VMi radiostyrt
konstflyg
avgors
vartannatar.
Det tjugonde i
ordningenhoélls |
iDeblin, Polen.

enofficiellainvigningen varpa
lordagskvillen. Flygbasche-
fentillikahogste chef vertéiv-
lingen, Ryszard Olszewski
holl hilsade alla vilkomnaoch gaven his-
torisk tillbakablick dver staden och flyg-
faltet. Sandy Pimenoff, ordférande iFAIs
modellflygkommission berittade att mo-
dellflyg ér en global sport och att 97 tiv-
lande frin 37 nationer deltog viddetta VM,
vilket dr storsta antalet hittills. Dérefter
fick han rusa ivig for att resa till Flyg-
OlympiadeniTurkiet. Presidenteni Aero-
klub Polski, Wieslaw Jaszczynski, berit-
tade attflygetiPolenhadestartat 1910och
attklubben var 70 &r gammal.

Sondag morgon

Viderprognosen varusel. Dimmaoch d-
lig sikt var spidd, men dimman léttade,
solen brét igenom och det var kav lugnt.
Christophe Pyasant-LeRoux flog1ang-
samtmedsin Toplinemeden YS 140.Fyr-
taktsmotorn bromsade modelleneffektivt
ide vertikalt dykande manévrerna.
Hajime Hatta, en av Japans toppflyga-
re, flog bedrovligt men kérran var fin. En
orsak till de tvivelaktiga flygningarna var
forutom premiir nerver och tidig sondag
morgonenkraftigsidvind, somblaste snett
in mot flygarna. Den var pétagligt krafti-

Vérldsihé’

\ S dnpgnig

lerska

garejuhdgre upp mankomsaméngamiss-
bedomde vindstyrkan ochkorrigerade vilt
for att inte komma for néra flight-linen.

Wolfgang Matt, Liechtenstein, och
Heinz Kronlachner, Osterrike, flog. Viim-
ponerades inte av ndgondera.

Det svenska laget bestod av tva, Bernt
OlssonochRobert Sundstrém, samtTeam
Manager Gunnar Karlsson. Bernt var forst
i luften av de svenske och han fick till en
flygning som han var n6jd med och som
betalades bra av domarna—1399 poéng.

Giichi Naruke, Japan, flog till sig 1654
podng (=dagens biésta). Robert gjorde en
flygning som blev omdebatterad av de
svenskasupportrarna. Nagratyckteattden
varheljuste, medan andratyckteattden var
medioker. Domarna tyckte 1157 poéing.

Roland Matt gjorde en h6jdarflygning
som vi gillade. Den varklart bittre &n pap-
pa Matts, sa vi viintade spint pa resulta-
tet— 1464 poéing mot pappas 1560 (olika
domarteam, sa inte riktigt jimforbara).

Denregerande virldsméstaren Naruke
hade 1654 podng, Akiba (Japan) 1594, W.
Matt 1560, Quinque Somenzini 1486, Pe-
ter Goldsmith (Australien)1475, Chris-
tophe Pysant Le Roux 1470. Nordiske
mistaren Ola Fremming fran Norge hade
1173 och var séledes efter Bernti pozng.

Som i all bedémningsport si betyder

namnen mycket—attman drkénd och har
visat upp sig pé tivlingar runt om i vérl-
den. De bista kéndisarna ser bara forsta
dagarnas tdvling som en transportstricka
till ”fly off” och férmodligen inte ger allt.
Heter man Matt, Naruke eller Erang har
man redan en finalplats vikt at sig. Darfor
ir det viktigt med attribut som snygga
modeller (man méste dessutom ha tva),
proper stil japanen Akibataxade framfor
domarna och bugade efter avslutad flyg-
ning), snygga klider i form av enhetlig
landslagsdrikt. Detta gorintryck, visaratt
man r serids och drar blickar till sig.

En kraftig sidovind fortogendel av fin-
liretden forsta dagen, men de duktiga fly-
garnabehirskaralla vider. Det garinteatt
trana i bara fint vider.

Det hir var forsta VM med de nyareg-
lerna (fri motorstorlek, femkilos maxvikt
och2x2 meters storlek) och den forsta stor
tdvling dér reglerna har fatt full genom-
slags kraft.

Mandag

Viderprognosen var lysande. Bernt och
Robert fick till flygningar som de tyckte
var bra. Domarna tyckte 1374 respektive
1157 p, vilketinnebar att Bernt beholl led-
ningen 6ver Robert. Bernt var dessutom
bést av de nordiska flygarna. Efter andra
dagen hade de nordiska flygarna foljande
poéng: Bernt 2783, Ola 2700, Oistein
2664, FinnLerager, Danmark, 2635, Tero
Vallas,Finland, 2580 och Robert 2438.

Knubbiga delfiner

Eftersom japans andreman Y oichiro Aki-
ba hade vunnit den japanska uttagningen
sd varhan intressant. Han f16g sdkert med
VM:s storsta sidoroderyta— modellerna
sagutsomknubbigadelfiner. Sedan visett
Akibas och Narukes flygning trodde viatt
vihade settdetbiista, ’creme de lacreme”
inom F3A foridag, menicke sa. Nist sist
startande skulle den duktige lille frans-
mannen Christophe Paysant Le Roux —
curopamistaren—flyga. Han hérde defi-
nitivthemma i toppen.

Tisdag

Morgonértsoppevédret fortsatte. De tav-
lande varnudeladeitreskikt. Ett toppgéng
pé 15-20flygare. En mellanklass dérman-
ga gamla rédvar 1ag forankrade, och hade
sa gjortiméanga ar. Dér fanns ocksé hung-
riganykomlingar som villeupp. Sedanett
bottenskikt med nykomlingar och delta-
gare frdniF3A-sammanhang okéndalin-
der.Nagrahadeflugitkonstflygifyrtioar.
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andra bara tvd — spinnvidden var stor.

Kinesen MinFans flygning varbramed
finarollarochfyrkanter. Hattas flygningar
var inte sa imponerande. Hans rollar och
fyrkanter var kanon. Direfter sa fick vi se
Li Hung Kay fran Sydkorea kora av vev-
axeln pasin OS 140RX iluften=nodland-
ning.

Christophe Paysant-Le Roux flog som
vanligt bra, men inte lika bra som virlds-
mistaren, japanen Naruke. Senare startade
fransosen Laurent Lombard med sinsemi-
skalakdrra Extrem, en modifierad Extra,
frén belgiske byggsatstillverkaren ZN
Line. Han glémde emellertid bort sig och
gjorde en roll for mycket i stallturnen!

Robertgjordeenbiittre flygning dni gar.
Robert var for 6vrigt en av dem som flog
lagstav allapa VM.

Onsdag

Rober gjorde en flygning som var bittre i
poing men siamre dn girdagens. Roland
Mattgenomfordeensuverdnflygningmed
tanke pdden hirda vinden. Helmut Dank-
sagmiillerflogisamma vindférhallanden
och gjorde braifrdn sig. Tyvirren doldis,
undervirderad med minst 100poing. Han
flygeren vil markeradlinje fore varje ma-
nover, vilket gerettkorrektoch skolboks-
missigtintryck. Strongt flygande Naruke
gjorde en simre flygning.

Berntborjade bramed finarollarochen
juste flight som tappade nagot mot slutet.
Amerikanen Lakinhade daligarollarmen
flog i dvrigtbra. Quinque Somenzini flog
bramed sin Desafio 2008 design som mest
liknade en Sukhoi. Paysant-Le Roux gjor-
de en sanslost bra flygning, som dock be-
talades diligt av domarna.

Final

Torsdagen borjade med en kylig morgon
och svag bris som 6kade till frisk. Till fi-
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nalen gér 20% eller hogst 15 flygare.Det
var sdledes 15 tivlande som skulle géra
upp om VM-titeln. Nir Roland Matt flog
komjagatttiinkaattde stjirnorna, somvar
sikrapd attkommatill final, inte hade tré-
natsdmycketpa grundomgéangens C-pro-
gram, utan lagt ner all méda pa finalpro-
grammet, som kallas D.

Akiba var likvirdig med tidigare flyg-
ningar. Han gjorde dock en grandos land-
ning med sporren i backen forst och flog
s4 5-6 meter — Great Show.

Argentinaren Quinque Somenzini var
sdmst hittills, med pétagligt sdmre &tta-
moments roll din de andra. Allahade gjort
bra ett och ett halvt varv snapproll. Med
Somenzini sjonk flygkvaliteten, tills Na-
ruke dok upp. Hans flygning var margi-
nellt béttre dn dagens forsta startande.
Chris Lakin, USA, fl6g ndra och sakta.
Direfter kom allas favorit, Christophe
Paysant-LeRoux, med dagens bista flyg-
ning, enligt minga. Jag tyckte att Naruke
var bittre. Jag fick medhéll av domarna.
USAs biste man, Kirk Gray, flog pa ty-
pisktjinkemaner, niraoch lagt. Wolfgang
Matt f16g fint med bra rollar men missade
snaprollen. En’dark horse” — siste japan
— Kouji Suzuki, knepdagens sjitte plats.
Japanerna 1,4, 6 och 7 —fantastiskt!

Fredag

Dagenborjade med en kylig morgon med
hoga slgjmoln i fjdrran.

Idag skulle tvd omgangar flygas. Naru-
ke fick starta forst, vilket brukar ge laga
podng. Om han vann denna omgéng sé
skulle han vinnativlingen. Han var séikert
spind. Flygningen var simre in girda-
gens. Det varsma skillnader men helhets-
intrycket var nagot simre.

Paysant-LeRoux gjorde nu en biittre
flygning dn Narukes. Rollarna var nigot
sena men frdgan var om domarna skulle

brysig?Deflestaville attfransosenskulle
vinnadetta VM men Naruke varbra. Lakin
varklartbittre och fick diven bittre podng.
Hattadrevmycketisidledmenflygningen
blev bra. Roland Matt varklartbéttreidag.
Nagra tyckte att han var bittre 4n pappa
Wolfgang. Somenzini flog klart bittre &n
vad han hade gjort tidigare under veckan.

Dagens andra omgéng fick startas tidi-
gare — befarad regnrisk.

Italienaren Sebastiano Silvestri startade
forst. Han flog béttre an tidigare.Hatta
borjade bra men fick avbryta flygningen
efterngramandvrer nirmodellen bérjade
krangla. Wolfgang Matt gjorde dagens
bistadttamomentsroll och dagens siimsta
stallturn. Snaprollen missade han lite, men
fuskade bort felet osynligt. Dramatiken
fortsatte. Nar Erang skulle starta gick inte
hans modell riktigt pd tomgang utan han
fick bytatilireservkérran. Flygningen sig
nervos och stressad ut men han lyckades
landaitid. Roland Matt gjorde nuen flyg-
ning somkanske var lite bittre. Alltid lika
vilflygande Danksagmiiller fillde utland-
stillen i spinnen for att séinka hastigheten
ochdrog indem direktefterat—det finns
manga trix att ta till.

Som om &det ville hdlla alla pa halster
salange som majligt sa gjordes VMs sista
flygningav Paysant-LeRoux, somfickett
stormande bifall fore start. Thelt vindstilia
viderfick hantillenflygning sombérjade
superbt men nér kérran inte stannade i tid
for spinnen blev han pressad att tvinga in
modellen i mandvern. Kanske rok segern
diar? Naruke hade vunnit den f6rsta
finalflygningen och Paysant-LeRoux den
andra, sa det hela var en 6ppen fraga. Det
officiellaresultatet aldrig kom ut. Istillet
fick vi mereller mindre ryktesvigen reda
pa att Naruke hade vunnit, Paysant-
LeRoux vartvaaoch Wolfgang Matt trea.

Text & foto ComlyAquist

Wolfgang
Matts modell
”Diamant”

Dave Patric med
Sfrufran Canada.
Dave flyger
"Finess”, frun
flyger DC-10
(hondr pilot)

Franviinster:
Nordiske
mdisteran Ola
Fremming
startar.

Svensk Team
Managervar
tvungen aft géra
smorgdsar med
14x12 APC-
propeller.

Dubble viirlds-
mdistaren Giichi
Naruket. v.
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Tvi upp-
graderade 30:0r

Kullinkar pd alla |

Sfunktioner.

30

Uppgrad

Nexus

ag hariivenilikhet med Ergo-pre-

sentationen gjort endel [ pimin

beskrivning av Kyoshos Nexus

helikoptrar som publicerades ti-
digare i ar. I denna artikel presenterades
Nexus30S somenrennyborjarhelikopter,
Nexus 30D som en avancerad full-
kullagrad aerobatichelikopter, Nexus 46
som en uppgradering av 30D men som
dven har en starkare motor och till slut
Nexus Legato som en fyrtaktshelikopter
byggd pa 30D/46 versionen men som har
en OS 52 motor som kraftkilla.

Inledning

Sa snart en ny helikopter kommit ut eller
en ny version av en gammal helikopter
slipptskommerundringarna: "Hurkanjag
gora denna bittre, vassare och roligare"?

Sé har dven frigorna stéllts rorande
Nexus. Nexus S hann knappt komma ut
forrdn jag triffade pé denna helikopter
uppgraderad med Concept 30 Zeal delar.
S4a har det alltid varit och jag tror att det
alltid kommer sa att forbli.

Bra plattform

Jagskallhérforstirkadennainstillning
genom att formedla intryck frén en upp-
gradering av Nexus 30 D till att bli en
Nexus 46D. Jag tror personligen att detta
steg drlogiskt. Mankoperen 30D och fly-
germeddennatills maninserattdetskulle
varabramed lite merakraftoch ddhar man
en utmérkt plattform att gé vidare med.

Konstruktionsmissigt dr det inte stora
skillnader mellan Nexus original 46 och
30 D. Det finns inga skillnader i chassit
eller i delar som har nagon inverkan pa
héllbarheten. Detta dr viktigt att konsta-
tera for att inte rekommendera en upp-
gradering somkaninnebéraattman dven-
tyrar driftsikerheten.

Det finns nu alla reservdelar till Nexus
46 ilager vilket gor det enkelt att bestilla
och dirmed fé en helikopter med andra
prestanda én de man ursprungligen hade i
sin Nexus 30D.

Jag vill dock inte rekommendera att
konverteraen Nexus S utan att forst kom-

30D till 46!

pletteramed lageroch andratillbehtrsom
ger den 30 D niva. Nexus 30 S dr avsedd
somen nybdorjarhelikopter och drddrmed
forsedd med plastistillet for metalliflera
viktiga funktioner ochkullageririménga
fall ersatta med metallbussningar.

Huvudet pa 30 S dr dessutom lite vil
mjukt for de krafter som en 46 motor ge-
nererar. Nexus 30 D dr dock som tidigare
sagts fullt kullagrad och klar f6r konver-
tering till en starkare motor.

De delar som krivs dr:

Motorfiste H3371
Flakt H3356
Kopplingsbackar H3357
Startkona H3340A
Distanser H 3373
Motor OS 46 FX
Ljudddmpare H3372

De uppriknade delarna dr nédvindiga
attbytaav olika skal:

Motorfistet och flikten dr naturligt att
byta i och med att det 4r andra matt pa 46
motorerna och vevaxlarna.

Kopplingsbackarnatill 46:an érlite an-
norlunda utformade och dessutom behd-
vermanbytadessa forattde skall passa pa
dennyaflakten.

Startkonan pé 46-versionen har tva
insex- setskruvarochdettabehdvs{orden
storre motorn.

Slutligenbehovsdistansernaforatthdja
chassit frn landstillet. Om inte detta go-
res kommer man inte t att byta glodstift.

Motoroch ljudddmpare naturligvis. Jag
kan verkligen rekommendera den ljud-
ddampare somaroriginal till Nexus46. Den
har tillrdcklig volym och man far ddrmed
braeffekt och den gar tyst.

Vilken motor man viljer dr naturligtvis
en smaksak men omman viljer ndgot an-
nat dn OS 46 FX bor man kontrollera att
motorféstet och andra matt dr anpassade
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for att slippa ytterligare modifieringar.
Thunder Tiger 46 gar att anviinda efteren
enkel modifiering av motorns fésthal.

Ombyggnaden

Det finns inte mycket att sdga om denna.
Detérbaraattersittade gamladelarnamed
de nya. Det enda ingreppet som behdver
gorasdratt filaner flakttunnelnndgramm
sd att den storre kyltoppen far plats.

Vid min test bytte jag inte starteraxeln.
Jag slipade endast upp ytterligare en an-
satsfordentillkommande setskruveniden
nya startkonan. Hela jobbet med att upp-
graderatill en46-helikopter dr gjort piett
par timmar.

Utvixlingen skiljer mellan Nexus 30D
och46.Jaghardockinte foravsiktattbyta
drevutanjag flygermed 30D:s utviixling.
Detta betyder att man har lite hdgre varv
pamotorniden nukonverterade helikop-
tern.

Instillningar

Den nya motorn, i mitt fallen OS 46 FX -
H, innebir att man far stilla upp pitch-
kurvorna. Jag flyger med féljande instill-
ningar:
Flygmode 1 2 3 4 5
Normal -2 0 +6 +7 +105
Idleupl -5 0 +5 +7 +105
Idleup2 -10 -5 0 +5 +105
Jag har testat med olika blad. Original-
bladen fungerar mycket bra och ger abso-
lut tillrdcklig fart. Men jag har dven testat
med andra blad och kolfiber- och glas-
fiberblad ger hogre fart. Vad man viljer
hir dren smaksak.

Flygning

Det dr en ny upplevelse att ha det nya
vridmomentet i helikoptern. Den &r kan-
skeinte sd mycketsnabbare inmeden OS
32 SX och pipamen den har kraften pa ett
mera patagligt sitt. Nexus 30D dr mycket
aerobatic redan i 30-versionen men dven
hir forstirks dessa egenskeper med den
stérre motorn.

De storre pitchvinklarna gor att vissa
mandvrar gir att gbra mycket mera mar-
kerade inmeden30:asomkriverattrotor-
varvetalltid hillesuppe pden myckethog
nivd. Modifieringen till en 46:a gor den
dessutommycket tystare. Jaganvindernu
max 17000 varv och en effektiv ljuddiam-
pare istéllet f&r 19000 varv och pipa.

Jag har dven for avsikt att forse en av
mina46:or med pipaforatt ytterligare op-
timerakraften. Jaguppleverdock attdetta

kriveren del experiment med piplingder
och shimsningar.

Hatori (Modelcraft) har manifoldrar
som passar till Nexus med 30 och 46 mo-
torer och Weston (Soders Hobby) har en
suverin pipa som heter Weston Genesis
Pro 46. Dessa delar skall monteras pi en
helikopter for att £ ytterligare kraft och
fart.

Ovrigt

Densombaravillhameraeffektursin 32-
36-motor kan koépa ljuddimparen till
Nexus 46 (bestdllningsnummer H-3372)
och gora nodvindiga smé modifieringar

for att fa denna att passa pd aktuell "30"
motor. Bara detta ger en bittre effekt och

enroligare helikopterdn med originalljud-
didmparen.

Denbeskrivnamodifieringen gor verk-
ligen Nexustillen potentoch viilflygande
helikopter.Den stéire motorn forstéirker
alla de goda egenskaper som denna heli-
kopter har fran borjan. Det mycket stabila
chassit dr val anpassat till den stoérre mo-
torn och jag kan lova att man far manga
roliga flygtimmar med denna kombina-
tion.

Ndsta Modellflygnytt
Indstanummerav Modellflygnyttskall jag
beskriva X-Cell ProGrafitmeden22,5cc
bensinmotor.

Stig Johansson

SuperTigre45
ljudddampare.

Nexus45
original
ljudddmpare.

Till viinster:
OS46H monterad
paplats i Nexus.

AL
254

Till hoger:
Distanserforatt
héja chassit fran
landstdllet.
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Karlek 1

agirkiiriettelsegelplan, Vackra
linjer och en ytasomspegelglas.
Det blev kiirlek vid férsta Ggon-
kastet. Jag var tvungen att kpa
kiirran. Jag hade varit och hilsat pa Bo i
Hjo och kunde inte aka dérifran utan
henne. Fru, hund och barnbarn fick sam-
sas om det trdnga utrymmet i min gamla
Porsche 924 tillsammans med Surprise 3.

Detéreninvestering, som germer gladje
dn att ha pengar pa banken.

Jag har byggt massor av modeller ge-
nomarenochtycker vil attjag vethurman
ska fa till en bra "hick". Men jag maste
medge attden nya generationen av elseg-
lare helt i glasfiber &dr nt alldeles extra.
Den har ungefir samma yta och vikt som
min egen "trihidck”. (Skisser och bilder i
forra numret av Modellflygnytt).

Satteisamma7-cellsmotor ochRC-ut-
rustning. Fick 10 min ldangre tid i "doluft”
4n min gamla maskin.

Med 10 celler och 270-motorn s flog
dennu litt 35 min i forsta forsoket i mulet
och blasigt vider med minimal termik.
Den ville knappt komma ner.

Inte en enda triméndring. Den flyger
spikt rakt! Och fort! Faktiskt flyger den
upp till 3 génger snabbare #n min egen
gamla modell, om det &r det man vill.

Fantastisk flygning!

Rollar, looping, Immelman, pylonsvingar
ihogfartoch tvérstannaochkasaruntien
tring blasa. Fantastisk flygning.
Vingprofilen &r den stérsta hemlighe-
ten med planet. Den dr forbannat bra, tur

att jag aldrig publicerade min gamla, den
irchanslos. Daremotkan man fortfarande
byggalikastarktochfibraytorochettbra
plan p& hemmavis. Om man har ritt pro-
fil!

Flygandetfickenheltny dimension. Det
kostar, men ir inte odverstigligt, inte ens
foren gammal "pensionir" som jag.

Efter ett tiotal provstarter anmailde jag
mig till SM!

Akte vilse!

Tiavlingen 4gde rum i Flugebyn. Forra
gangenjagskulledit, sd akte jag vilse. Hur
man nu kan gora det. I alla fall si kasade
jagrunt pd grusvigarna ute i skogenimer
4nen timme innan jag kom pa riitt spar.

Sistjag akte vilse likamycket, vari mit-
tenav 80-talet, pa vig frandet gamlaDDR
in till Vistberlin.

Det var det gamla vanliga landslaget i
F3D som akte vilse i 6sregnet inne 1 Ost-
berlin. Vi blev ordentligt uttittade av ur-
invdnarna men ingen vigade prata med
oss. Dom tittade forskréckt pa véra fina
vistbilaroch holl sig undan. Viakte sakta
framldngsengra, trakig gatahelt utan folk.

Plotsligt kom en "grammofonskiva”
halvspringandeiregnetochjag vevade ner
rutan for att friga om véigen men han ska-
kade barapa "skivan" och fortsatte bortat
gatan.

En "grammofonskiva" drIngvar Lars-
sons namn pa de uniformerade personer
som bar den for dststaterna obligatoriska
jatteskdrmmossan. Mdssorna 4r gigan-
tiskaoch fungeraridvensom paraplyer. Till

slut triffade vi pd en man som var modig
nog att visa oss vigen till ndrmaste tull-
station. Hankorde framforosstillsdet var
ungefir 500 meter kvar. Da vinkade vi
adjoavhonom. (Motlite dktaD-Mark for-
Stdss.)

Tullen s&g sa dér riktigt ruskig ut pre-
cis somispionfilmerna. Vakttorn, k-pis-
tar, skillande hundar, betonghinder och
stralkastarnas sken som reflekterade sig
i den blota asfalten framfor den forsta
stoppbommen.

Vikorde sakta framat. Utiregnet kom
enheltravemed "grammofonskivor" med
vapenihinderna. "Ausgehen!"

Visteg tystaut med hiinderna ver hu-
vudena i regnet. Dir fick vi std en halv-
timme vaktade avenheltosannolik kvin-
na med grammofonskiva pa huvet och
denryskaUSI:niettstadigttagi vénster-
handen medan hogerhandens pekfinger
bara liangtade efter en anledning att fa
jobba.

Efter de obligatoriska timmarna med
ifyllande av alla papper och tjafs och for-
hér och allt det andra som man aldrig
vande sig vid i gamla Ost, si lyckades vi
till slutkommaini Vistberlin.

Vi tog forsta bista natthirbirge och
parkerade pa en grasmatta alldeles bred-
vid gatan under ett par trid.

D4 kom det ut en man med en skiill-
ande schifer och ett gevir i hogsta hugg
ochskreken massaotrevligheter patyska
somjaginte for mittlivskulle utsittamina
kamrater for att fa Gversatt.
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Alles verboten!

Till slut forstod vi att bilarna hade parke-
rats 1 meter in pa hans tomt. All mark ir
tydligen privat utanfor gator och torg. Vi
larde oss att "Alles verbotenist” i det lan-
det.

Nista dag skulle vi bese Berlin. Som
gammalstockholmare tycker man forstass
att Stockholm &r en stor stad. Det ér den
inte. Vi parkerade i "virsta smeten” och
skulle ut pa "byn".

Béorje Ragnarsson tillhor de som ir ko-
lugnaochgenomtryggaochforstss drhan
uppvixt i centrala Smaland i trakten av
Vixj6. Han stegade rakt ut pa gatan, tit-
tande sig omkring med stdlkammen i ena
bakfickan och planboken i den andra. Jag
gick fram till honom och forklarade det
oldmpligaiattutsittaallaficktjyvaristan
for ett sé ldtt byte. D svarade Borje pa
klingande Vixjomal:"Ah, di e inge méirk-
vérdi héir, di sir likadant ut som hemma i
Viixjo, fast storre".

Materialsport

Manbehoverinte tivlaforatthaglidje av
sa finaflygplan. Mer flygglidje for peng-
arna dr svart at fa.

Kom till start pA SM med min "forils-
kelse". Det var ett trevligt géng didr med
bade erfarnaoch "nyborjare" idessa sam-
manhang. Téavlingen fl6t enkelt och ruti-
nerat utan krascher och harda ord.

Det har blivit en materialsport. Det har
det blivit i de flesta tdvlingsgrenar i mo-
dellflygefterdet att manslippte paregeln
att alla skulle bygga sina plan sjilva.

Fusket gick inte att undvika och nu star
vi hdr med véra dyra, fabriksbyggda ma-
skiner, men som &r helt oslagbara i pre-
standa. Dethar fért med sigen explosions-
artad utvecking av teknik och prestanda
sombidrartill attdet faktisktirmycketro-
ligare att tivlaidag dn for 10 ar sedan.

Nu kan ocksa jag skaffa konkurrens-
kraftiga grejor, d4ven om det kostar. Kos-
tar och kostar, det beror pa vad man jam-
for med, bilsport, dragster, fullskalaflyg,
ishockey, bowling eller moderatbandy &r
inte heller helt gratis.

Motor till!

Att stiga precis lagom mycket och ta fart,
stingaav motornoch glidamedspeed 150
metertill B-porten, tryckaruntienhoger-
svéng utan att tappa fart och sen en snabb
vénster vid A-porten och sen tva repor till
innan man kommer fram till A-porten pa
lagstahojd.

Motor till! Dra i spaken och stig prak-
tiskt taget rakt upp i 8-10 sekunder, halv-
rolla i en stigande sving tillbaks mot A-
porten. Motor av! Det giller att flyga sa
manga vindor som majligt under tre mi-
nuter. Som bést kom jag uppi 19 stycken.
BoiHjohade forstass fler...

Nirtre minuter gattsé stigermantill hog
h6jd, skriker "Limbo" (Varfér just Limbo
fattar inte jag), och sa dyker man ner un-
der tre meter in under A-porten med av-
slagen motor och stiger sedan rakt upp sa
hogt det gar for att flyga termikdelen av
tivlingsmomentet med s lite motortid
som mojligt. Det dr svart.

Det svaraste aterstar

Attlandasanira 5 minuter som mojligt pa
mindre 4n 15 m i diameter for att fa fuil
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poéng. Det tar ett tag innan man far klim
paatt goradeti varje flygning.

Som gammal pylonriv tycker jag tiv-
lingsmomentet &r skojigt att genomfora.
Detérmycket, mycketsvarare &n man tror
attfa till en bra podng. Daremot ir det inte
svért att borja tdvla i den hir grenen. Det
r ndr man ska vara duktig som det blir
SVart.

Karlek 2

Jag har i dagarna investerat i en borstlos
motor till min Surprise 3. Det dr exakt en
sanmotor BoiHjoanviinderisitt 10-cells-
plan. Nu &r planet komplett.
Medhandupplagdakolfibersnurrorfran
RASA sdkan man nog inte begéra mer av
ettelsegelplan. Jag saknar ord. Jag trodde
inte att elsegel kunde vara s otroligt bra.

El e fantastiskt!

Den som imponerade mest p& mig pa SM
var FSB-mannenhimself, Bo Sjoberg. Ok,
han hade det allra "virsta" i materialvig
som garattfd, menhankananvéndasigav
detocksd. Han flygerheltienklass forsig.
Boarbist! Intenog med atthan vinner nés-
tan alla tévlingar, han dr den som organi-
serartdvlingen, skriverheatlistor, harmed
sig reservdelar, 1anar ut snurror och acc-
paket, hjalper till med tidtagningen, fixar
och hjdlper alla som behéver ett handtag.

Bo driver AIR-EL som forser oss alla
andra med det biista prylar som gar att fa
tag i. Det ér hans jobb, att han sen 4r bist
pa att flyga dr bara att gratulera.

Jag vet hur mycket trining det ligger
bakom att vara pa topp ér fran ar. Jag hop-
pas Bo fortsitter att ta hem prylar till oss
andrasé attvikan trinaoch matchahonom
iframtiden.

Bo tar hem ett antal olika glasfiberkr-
ror som alla haller mycket hog klass.
Ytorna dr fantastiska. Rodren ér fiardiga
frinborjan. Baraattstoppaianldggningen
ochindgrafall dven att sétta dit skruv och
mutter for vingfastséttningen. [ovrigthelt
kompletta kdrror med malning och allt.

Min karlek 1

Min "kérlek 1" dr en Surprise 3 pd 34 dm
fran Freudenthaler i Osterrike. Freuden-
thaler har nog vunnit fler EM och VM dn
négon annanoch hans modeller for 10res-
pektive 27 celler ari virldsklass.

Lite billigare, men inte sdmre, 4r Sum-
mitoch Simbafrin JASAMODELI Tjec-
kien. Samma underbara finish till lagre
pris. Detsomskiljerdraningenannorlunda
profiler, men jag kan inte bedoma vilken
som &r bist.Det skiljer inte s& mycket att
jag kunnat se ndgon skillnad under SM.

Bo har tagit hem modeller dven fran
svenska CompairiStockholm, somjag sig
nagra av pa tdvlingen.

Duger det inte att kdpa ett plan i "Fina
Butiken"hiddanefter? Nej, jag trorinte det.
En motsvarande byggsats i tré eller "nés-
tan firdig” kostarbaranigra hundralappar
mindre och d& maste man somregel kopa
beklidnad ocksa. Dessutom kan jag lova
attbutiksplanetérallraminst2-7hgtyngre
4n om man koper fardigt.

Dethirvarvalriktig reklam for Bo, men
det dr han vird, sdna som han behovs det
flerav.

Ett tips!

Jag har ett tips till alla ni som gor for lite i

koket. Jag har "uppfunnit” en sas som 4r
niistan helt fettfri men 4ndé supergod och
kan méta sig med de allra virsta smor/
gridde-varianterna.

Utikoketoch 6verraska gummanhem-
masakanskedu farmerpengarochtid 6ver
till ett bra plan.

Bosse Magnussons Elflygsds

Till 2 personer: Grund: 1 kaffekopp vat-
ten. | matsked Majzenamjél. 1 tsk Knorr
torr gronsaksbuljong. | kaffesked "Bongs
kalvfond. Blanda i en séskastrull. Nu tar
nienmsk Creme Fraishe ochrorned, (den
ibla férpackning, annars skir den sig).
Kryddor: Hir 4r négra tips: Krossa 15
gronpepparkorn och aningen vitpeppar i
sasen. Koka upp under omrérning, klart!
Eller ett par teskedar fransk senap + lite
pepparrot, tillsdttlite gurkmeja for fargens
skull. Eller en halv msk curry + lite chili,
eller "Tandori" +lite Cayenne,ellernigra
teskedar Garam Masala + lite vitpeppar.
Efterlite traning kandufixa godasaser,
jaglovar. (Eller hur Ingvar Larsson?)

Flyg val

Tink pa att forsoka fa planen att fastna
dédruppe, nan gang maste det vil lyckas.

Bo Magnusson

SWE-540

Kohlstad 599 94 Odeshog
Telefon 0144 - 32095

- B

« Inombus-5M 1882 « Eiflyg F3€ n tt
+ WM friflyg 1962 « Skata-5M 1982

 Skala-VM 19032 gav svenaka togplaceringar!
« Linflyg-VM 1982 svensk arrangdrstramgang!

Redaktor sokes!

Ierhand héller ni just nu Modellflyg-
nytt. Vér forbundstidning. Denna har
de senaste aren producerats av allas
var”’DenGamble”. Nuhar dren tickat
forbi och Den Gamble borjar gora skél
for namnet. Den Gamble kommer att
producera Modellflygnytt fram till
och med 1999. Direfter skall nagon
annan ta §ver arbetet.
Viistyrelsendnskar darforkomma
ikontaktmedkunnigaochengagerade
personer som kan tinka sig utféra
dettaarbete frainochmednr 1 &r2000.
SMEFF betalar relevant ekonomisk
ersittning for arbetet.
Om du ar intresserad, kontakta oss
snarast!
Robert Sundstrom
Ordforande, SMFF

Bilden: Den Gambles forsta Modell-

| flygnytt, nr 3 1982. Tiden gdr ! J
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Kall-l6dning!

Snygg och
proper
Powel Panel
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ygg sjéIvDi

hobbyelektronik!

tttrevligtkomplement till modell-

byggandet r att sjalv bygga den

elektronik som man behover i sin
hobby.

Hir skall vi férsoka beritta om méjlig-
heterna att skaffa sig braelektronik till ett
bra pris och samtidigt komma in i en ny
ochspinnandedimensionienredanintres-
sant hobby.

Deflestaelektroniskakonstruktionerna
idag monteras pa ett monsterkort och nér
allakomponenternairditloddaéndrarallt-
sammans namn till kretskort ...

Atttillverkaett monsterkort drdyrtoch
svért och dirfor ér de flesta hdnvisade till
fardigaelektronikbyggsatsermed nagrafa
komponenter f6r kanske 20 - 30 kronor
somman far betala upp till 300 fori virsta
fall. Fel!Att tillverka ett monsterkort ar
Laee!

I handeln, till exempel ELFA och EL-
TEMA m.fl. finns kort av pertinax eller
glasfiber med ett skikt kopparlaminatoch
en sd kallad fotoresistbeliggning ovanpa
detta. Borja med bygget av Modellflyg-
nytts Power Panel i slutet av artikeln.

Ta en bit plastfilm, en del av en plast-
ficka gér bra. Ligg denna &ver kretslay-
outenitidningenochtejpaildgesaattinte
plastfilmen "vandrar" under tiden du ar-
betar. Tar lite kurvtape och markerar upp
kretsbanorna, till detta finns ocksa speci-
ellagnuggisar. Man kan ocksa "dutta" dit
prickarnaforkomponenthilen med matts-
vart Humbrolfarg pa en tandpetare. Matt-
svart Humbrol gar att skrapa bort i kan-
terna med en vass trépinne efter det har

torkat om det av ndgon anledning blir fel
somdetkanbli...

Niralltdrtorrtldgg monsterkortet pden
spanplatta, draav skyddsfilmen pakortet,
lagg en glasskiva over och tind UV-lam-
pansom hédnger ovanfor cirkaen halvme-
ter upp, sitt en timer pa 20 minuter och ta
till exempel en kopp kaffe.

Nir det édr 5 minuter kvar, ror du ihop
framkallaren i kallt vatten (1 liter i en 2-
liters GB-Glassburk). Timern hor av sig
ochduslécker UV-lampan, tar bort glaset
och plastfilmen och ldgger det belysta
laminatet i framkallaren.

Efterungefaren minutborjarkretsen att
framtrada och man kan se att det belysta
skiktet svdavarsom pulverovanforlamina-
tet. Anvind en urbillig engéngspensel for
attforsiktigt "borsta" dveralltihopaicirka
2 minuter. Direfter tas laminatet upp och
spolas i kallt vatten och ldggs dérefter i
etsvitskan som finns att képa som pulver
attréra ut i vatten eller anvinder du jarn-
klorid som kommer i gula klumpar och
som fordrar STOR forsiktighet men &r
mycketeffektivt. "Verycorrosive'brukar
vara printat pd emballaget i dessa sam-
manhang och manga &ro de hustrur som
kanintyga detsamma.

Det kan ta vildigt olika tid att fa lami-
natet etsat men det skall ske underrérelse
genom att litt rora runt med en trdpinne
eller ndgot annat mjukt material dock ab-
solut inte av familjen metall.

Nirkortetdrfardigetsat sé skall det skdl-
jasnoggrantikalltvattenochdérefterligga
iblotnagon kvart. Efter detta tas det upp,

torkas och tvéttas rent i aceton med hus-
héllspapper tills kopparn kommer fram
Borra sedan alla hal for komponenterna
medett I mm. borr. Klart! Dettalit antag-
ligenbesvarligtbaraforattdet varmycket
text men det dr alltsd jitteenkelt.

Nirdusedanléderikomponenterna, sa
tdnk pa att de dr kiinsliga kamrater men
indé fulla av forlételse. Lod med en kolv
pamax 30W och anvénd l6dtenn @ 1 mm
som dr [dimpad for elektronik och 14t ten-
net flyta ut ordentligt.Borja med mot-
stinden och fortsitt med kondensatorerna
dirdetivissafallkanhandlaom polaritet.
Enelektrolytkondensatorharettband runt
omsomarminus ochentantalkondensator
dr markerad med ett plustecken pé ena
sidan.Fortséttbyggetmed transistorer, in-
strument och kabeldragning enligt bygg-
beskrivningentill Modellflygnytts Power
Panel.

Power Panel

Ett sddant hir hjalpmedel i féltboxen vet
juallaattdet gar att kopa fardigt, men det
ar bade billigare och mera kul att bygga
sjalv.

Alla komponenter finns att tillgé i
ELFA- katalogen eller hos din lokala
elektronikhandlare.

Strommenidin Power Panel kan varie-
ras mellan [ - 5 A och spanningen mellan
1-3,6 Vochdettabetyderattledningsling-
den inte har s stor betydelse i detta fall.
Potentiometrarna monteras med husen pa
komponentsidan sa att axeln kommer ut
pélodsidan.

Transistorn T 1 blir varm nér den arbe-
tarochbehdverenlitenkylare somdu fas-
ter pa holjet efter montering. Likasa T2
hettar uppsig och blirtill och med mycket
varm i denna konstruktion varfér den bor

Fortsdttning sidan 39!

STOCKHOLM

det g alternativet

orda

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelbgatan 20 A
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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R. Levenstam  A. Pettersson
Comp air Design

Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellflygplan for elflyg hell i glasfiber.
Det éir vi som tillverkar bland annat

* Patriot, 5B & F5B-10-cell

* Trio, F5B-10 cell

e Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)

CS5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstiven 2, 141 38 Huddinge
Rt

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Bulik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14

¥r BOCKER ¢ TIDNINGAR +¢

¢ RITNINGAR 3¥

Flygq, tig, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER anlikvariska backer!
Udda och ovanliga plasimodeller
POSTORDER
Anma) Dig till vari register!

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
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Bygg sjélv ...

Fortsdttning fran sidan 34!

ha en storre kylare och fistas i
metallpanelenforatt varapasak-
rasidan.

Monteringsplattan av 1 mm
aluminiumplat gor du cirka 10
mmstorre dnkretskortetruntom
och borrar alla hal till ritt stor-
lekinnanduklistrarpadensjalv-
héftande delensomdu ockséko-
pierad fran tidningen kan an-
vénda som borrmall.

Borratvédhal omcirka 10 mm
forattpassapotentiometrarna—
kolla—ochetthalomc:a36 mm
for att passa amperemiitaren —
kolla—samtfyrahaltillbanan-
kontakter pd 6-7 mm.

Banankontakterna skall vara
av den isolerade sorten for att
inte raka ut for den korta slut-
ningen som inte dr fordelaktig
for din fortsatta entusiasm for
detta projekt.

Anvinder kraftiga kablar typ
nétnirdukopplarinamperema-
taren samt ansluter 12V-batte-
riet och banankontakterna till
startmotor och glodstrom.

Innan du ansluter din Power
Panelsa vriderdubédapotentio-
metrarna i botten och prova dig
fram pé varje forekommande typ
av glodstift.

P4 10 Kohm potentiometern
somreglerar spinningen till stif-
tetkandu villjaattkapaaxelnoch
sdga ett spar tvirs for en skruv-
mejsel eller sitta dit en annan
knapp &n till strémpotentio-
metern for att halla isar begrep-
pen pa filtet.

Instéllningen av spinningen
gar till s att du skruvar upp den
till stiftet gloderprecis. Behdver
du sedan mera pulver sa regle-
ras detta med strompotentio-
metern pa 470 ohm.

Lycka till med detta bygge
fran Modellflygnyttsomblirlite
speciellt att visa kompisarna pa
filtetoch, somstoter du panagra
problem med detta si ringer du
till mig s& benar vi utdessa!

Lennart Olofsson
031-562900

Skiss dverexponeringenavkop-
parlaminatet liksom panelens
komponentsida visas pd sid 54!

FD

®

GLOW POWER

\"'1
f@\
4 b Y

VOLT. ADJ

D D

START

S

GLOW

® Power panel

Kopieraden
hdr fronten och
monterade den

pa framsidan
avDinegen
Modellflygnytts
Power Panel!

' Komponentlista

Potentiometer 470 ohm

Potentiometer 10 Kohm

R1=220-270 ohm Cl=5uF/12V
R2=2200hm C2=100pF

R3=2,2 Kohm D1=3,6 Volt Zenerdiod

R4 =470 ohm T1=BC 140eller BC 341
R5=0,220hm/5W  T2=TIP41 Aeller TIP 3055
R6=1000hm IC=723

Panelamperemditare till 5 A

4 bananhylsor och -kontakter
Aluminiumplat 1 mm. enligt text.

J

Power Panel lodsida

STOCKHOLM

KARBY

pACK Q FRITID

Box 6008, 187 06 Téby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,

KONTOKORT TAGES
Postorder

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO }

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

MULTIPLEX

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL ¢ BAT

Modelljarnvég * Plastbygge * Motorer
Tillbehor « RC-anléggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet méndag - lordag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiosty! =

Grubbevagen 63 ¢ 903 61 UMEA

HOBBY

Telefon 090-14 44 02

Méan-Fre 16-19 » L6r 10-14

Butikstider

modellflygnytt 5/1997
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Svenska agenter:

* Webra: Elltech
tel 0325-323 82
* Thunder Tiger:

Hobbyborgen e ey
tel 0474-405 10 po
ModelCraft 9 T

tel 040-714 35 ¢

s |

!

- 3‘.. : ¥ T
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Nya motorerfor

en prestigefyllda konstflyg-
klassen F3A utvecklas stin-
digtmed péfsljd attmotor-och
byggsatstillverkarna maste
hakapéforattinte tappamarknadsandelar.
Den stenhérda konkurrensen flygarna
emellan fors sdledes vidare in pa ritkon-
tor och konstruktionsavdelningar hos de
stora etablerade modellfirmorna.
Vi har tittat nirmare pa nagra motorer,
somutvecklats med tanke pAde nya F3A-
reglerna, som giller frin och medi ar.

Standig forandring
Konstflygklassen F3A idr en klass som
standigt dr stadd i fordndring och utveck-
ling. Nytt fori &r dr att man har beslutat att
sldppamotorstorleken fri men attbegriinsa
vikten till maximalt fem kilo samt att be-
griinsa planets storlek till max tva meters
lingd och spidnnvidd.

Orsaken till detta dr — dtminstone del-
vis — att tvitaktare och fyrtaktsmotorer
intc hartdvlatpalika villkor. Enédrfyrtakts-
motorernas snabba utveckling lett till —
somman upplevt—orittvisakonkurrens-
fordelar fér dem som anvént de allt star-
kare fyrtaktarna. Fyrtaktsmotorer har ti-
digare varit begrinsade till max 20 cm?
slagvolym mot tvdtaktarnas 10 cm* och
detta dr ju klart foraldrade regler.

Webra 120F Aero Racing

En av den forsta motorerna som dok upp
for att passa de nya F3A-reglerna var
Webra 120. Den motorn varinte fardigut-
vecklad (sd brattom var det att varaforst!)
nérdenkom, utan den har gradvis utveck-
lats for att idag vara pa hojden av sin ut-
veckling vad giller kraft och tillforlitlig-
het. Det éir en encylindrig tvataktare med
inbyggd brinslepump i baklocket.
Detkraftigavevhusetérgjutetiettstyc-
ke utan separat frontbox for maximal
styrka och prestanda. Den ir vidare for-
sedd meden viindspolad cylinderistalsom
har kolv med en ring i gjutjdrn. Ett nyut-
vecklattopplock som inte sticker ner [ fod-

ret, med ett speciellt forbranningsrum
kréner motorn.

Borrir 30 mmoch slag 30,2 mm, féren
slagvolym pé 19,8 cm® — ett slag/forhal-
lande (1,007) som ir i det ndrmaste kva-
dratiskt. Avgasporten dr 6ppen 135°, vil-
ket #r for lite for att motorn skall ha fullt
utbyte aven pipa, menden senaste model-
len har en annan portning. H6jd utan stift
sir 120,5 mm, lingd mellan baklock och
medbringare 4r 104 mm och bredd dver
fiastfldnsarna dr 69 mm. Vikten dr 830
gram. Motorn snurrade en 16x6-tripro-
pelleri9.000 varv/minut pé vanlig 80/20
ricinsoppa. Brénsleforbrukning uppmiit-
tes till cirka 5 dl per tiominutergang.

Thunder Tiger PRO120 Ring RC

Thunder Tigers Sport/F3A-motor finns i
flera utféranden — dels en konventionell
sidutblasare, delsen merraffinerad bakut-
blasare med eller utan membranpump i
baklocket. Samtliga motorer &r utrustade
med ringad kolv, vilket ger maximal pre-
standa i denna storleksklass for att kunna
hantera snurror med stora stigningar.
Grova stigningar pa propellrar dr idag ett
av ménga trix man utnyttjar for att séinka
ljudnivén pa F3A-motorer.

Enringad”cylle” hardessutom den for-
delen att den klarar av smuts bittre dn en
ABC-enhet gor. TT:s bakblasarmotor dr
dessutom portad for pipa. Thunder Tiger
harvaltettndgotannorlundaslag ochborr
pésinamotorerdn vadtillexempel Webra
har gjort. Sa dr slaglingden 27,5 mm och
cylinderns borrning 31 mm, vilket ger ett
slag/borrforhallande pa 0,89. Detta dr sa-
ledes en dverkvadritisk motorkonstruk-
tion, som ir tinkt att limna sitt maximala
vridmoment vid ett ngot hégre varvtal
och didrmed med en ndgot mindre propel-
ler in Webra-motorn.

Thunder Tiger PRO-120 &r 117,5 mm
hog, 106,2 mmlang och 70 mm bred 6ver
motorfistflinsarna. Slagvolymen ér20,7
cm?’® och effekten uppges vara 3,5-3,7 hk
beroendne pé utférande. Vikten dr 735
gram och motorn &r tdnkt att svinga
14,5x12-16x14-propellrar. Priset 4r runt
3langsjalar.

OS Max 140 RX

Den japanska OS-fabriken har under
manga ar varit ett av de ledande motor-
miirkena bland F3A-flygarna. Bland an-
nat sa har Hanno Prettner flugit en speci-

ell serie OS tvéataktare, som burit hans
namnoch sombliviteninnemotorikonst-
flygkretsar. Desenaste dren har manemel-
lertid kort en del med OS fyrtaktare.

Den motor som OS har utvecklat speci-
ellt for de nya tdvlingsreglerna 4r nagot
storre dnkonkurrenternas motorerdiman
har valt en slagvolym pa 23,0 cm®. Slag-
ldngden dr 28,6 mm och borrningen &r pa
32 mmpédennyamotorn. Detgerettslag/
borrforhéllande av 0,89. Det dr dven hir
fraga om 6verkvadratisk motor och som
synes dr det samma slag/borrforhallande
somOS och Thunder Tigerhar valt. OS:en
dr dock drygt tva kubik storre. Tanken &r
attmotorn skall ge maximalt vridmoment
vid ett 1agt varvtal for att ljudnivan skall
bli minimal.

Aven OS har valt att utrusta sin motor
med en memberanpump, son sitter I bak-
locket. Dessutom har man placerat bréin-
slenélenbaklocket for attunderlitta forga-
sarjusteringar urettsikerhetsmassigt per-
spektiv. Denéren kompaktmotor; hjden
4r 93,9 mm, bredd dver vevhuset dr 48,4
mm och 70 mm miitt 6ver motorfistet.
Langdendr117,2mm. Vikten4r830 gram.
Fabrikenuppgerattmotornskallge 3,7 hk.

Text & foto: Conny/iquist

Problem, problem ...

Séllan fir man reda pa de speciella pro-
blem som fabrikanterna stéter pa vid ny-
konstruktioner av modellmotorer, men nér
det giiller de nya F3A-motorerna, sa givs
hir ett undantag. Rykten har lickt ut att
savil OS som Webra hade vissa problem
med dessa nykonstruktioner. Detta ledde
till att man var tvungen att vid ett flertal
tillfdllen indrakonstruktionen under pro-
duktionens gang. Enstotesten varhur man
bestdmmer kompressionen. Det 4r sé att
en motors kompression bestims genom
“trialand error”-metoden. Naturligtvis vet
fabrikanterna pa ett ungefir vad den bor
vara, menfinjusteringen sker genom prak-
tiska prov. Emellertid hade man tydligen
forbisett — eller inte insett— att nir man
sinker en tvataktsmotors portningstider,
s& hojer man automatiskt motorns kom-
pression. Det beror pd att nir avgasport-
ensovrekantsinks, s farkolvenenlingre
strickaattkomprimera pdicylindern och
hogre kompression ger i sin tur en storre
fortdndning, vilket ger knackningar i mo-
torn, mer vibrationer mm.

modellflygnytt 5/1997



VMiF3D avgjordes
11-17augustii
Sumperk, Tjeckien.
Har é@r Robert
Sundstréms rapport
omtévlingarna.

Han var ledare fér det
pylonlaget.

Robert hann ocksa
studera for ett
eventuellt kommande
VM-arrangemang
isvenskregi.

ndast nigra veckor fore tiv-
lingen lag storre delen av dal-
gangen under vatten under de
omtalade 6versvdmningarna.
Sjélvativlingsplatsen, ettkombineratfull-
skala/modell-flygfiltidg dessbittre paen
h6jd ochundkom dirigenom. Det pensio-
nat viidet svenskalaget bodde pa hade ti-
digare vatten upp till farstukvisten.

Uttagningen av detsvenska F3D-lands-
laget baseras pa de tider piloterna preste-
ratunder foregdende &r. Under 1996 hade
veteranerna Borje Ragnarssonoch Ingvar
Larsson presteratde béstatidernatillsam-
mans med Tomas Eriksson, som i ar de-
buterat i landslaget.

Invigning och trining
Invigningen dgde rum pé tavlingsplatsen
invid en hangar. Det mest anmirknings-
viirda med denna var att Tjeckiens for-
svarsminister fanns pé plats for att tala.
Hantalade mestomhurlandetskrigsmakt
arbetat hart for att bekdimpa 6versvim-
ningarna. Han hivdade dven att det fanns
en modellflygare i varje man (det finns
kanske inga kvinnliga modellflygare i
Tjeckien?) oavsett dlder.

Filtet var utmirkt. Startbana av asfalt
(15x15 meter), stora sldta griasytor for
landningar och varje lag forfogade ver 2
st partytalt med stolar och bord.

Under ett antal dagar innan tévlingens
invigning hade i princip alla lag utnyttjat
mdjligheten att justera sina motorer och
modeller samt provflyga pa tivlings-
platsen. Det tyskalagethade varitoch tri-
nat pd annan ort och anldnde mycket sent.

Tekniska problem

Tyskarnaérintressanasatillvidaattde har
ett ndra samarbete med den mest fram-

PN P, L T il P

Det svenska laget,
franvinster
Tomas Eriksson,
Joakim Arnesson,
Ingvar Larsson,
Robert Sundstrom,
Rikard Askroth
Bdorje Ragnarsson.

L 3

ler de hade med sig.

Rapportfran PyloniPolenoch

VM F3D 97

gangsrike motortillverkaren idag, Ravel
Ibragimov. Mer 4n hilften av deltagarna
anviinde hansIR.

Tilldetta VM hade IR produceratenny
motormed frontinsug, somtyskarnautrus-
tat sig med. Det sades att gasflodet skulle
vara bittre i den nya motorn.

Nu skulle det visa sig att den nya mo-
torn dnnu inte var helt utprovad. Pa grund
av problem som dok upp under de sista
dagarnastriiningblev tyskarnatvungnaatt
byta tillbaka till de gamla motorerna och
dessahanndealdrig fandgon riktig fart pa.
Sdkandet g om man dr forivrig...

Men tro mig, de flog fort Anda.

Spridning av pylon
Tyskarna var for 6vrigt inte de enda som
hade problem. Viisvenskligret brottades
med vira, ochdeflestaandrahade vl sina,
men de flestas bekymmer stod sig bleka i
jamforelse med Hong-Kongs.
Hong-Kong har inte deltagit i Pylon-
VM forut. Saken gor sig inte béttre av att
det inte finns nagonstans att flyga pylon
pdiHong-Kong. Detnérmaste drattta fir-
janovertillMacao(cirka 3 timmarena vi-
gen)dirdetenligtuppgiftfinnsett filt. Sa-
ledes hade Hong-Kong-kineserna anlédnt
till Europa utan att provflyga sina model-
ler. Foretivlingenborjadehadedeavolika
orsaker konsumerat fyraav de sex model-

Det hela slutade med att Manfred Pick
(tyskstjirna)och David Shadel (amerikan,
regerande virldsmistare) forbarmade sig
over Hong-Kong laget och justerade in
deras modeller och motorer. Tvaav de tre
ilagetlyckadestill slut presteranagrahyf-
sade tider (ca 85 sekunder).

Forsta tavlingsdagen

For svensk del inleddes inte tdvlingen ly-
sande. Tomas borjade med 103 och 200
sekunder. 200 sekunder tilldelas man om
man bryter eller diskvalificeras. Ingvar
presterade tva 200:or.

Borje orkadebattre med 81.6resp 77.6.
Meddetbeladesvenskarna37,42resp 15:
plats. Vihade hoppats pa bittre.

Ingvardiskvalificerades (merénencut,
d.v.s.manflygerinnanfrbanmarkeringa-
rna)ibadaheatenoch Tomasdaligaresul-
tat berodde pa motorn gick daligt i férsta
och att motorn inte startade i andra. Ing-
varhade visserligen ordentlig farti model-
len men det hjélper inte om man genar.

Brinnhet sol, 30-35 grader varmt och
svag vind avbruten av en och annan ter-
mikblasa. Det var de férhallanden som
rddde under st6rre delen av tidvlings-
veckan, dvenforstativlingsdagen. Omdet
var dessa forhillanden som spelade delar
av det svenska laget ett spratt vill jag lata
varaosagt.

Fortsdttning ndista sida!

Manfred Picks
nya Dago Red.
Skillnaderna mot
den gamla dir de
uppatvinklade
vingspetsarna,
smalare bakkropp
samt hogre och
smalare form pd
fenan. Notera
insuget till en
frontmatad IR.
T.h.:Veranos
modell.
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Enstart. Mannen
med armarna i
vidret dr Ingvar
Larsson som
genom att sdnka
armarna
signalerar till
Bérje Ragnarsson
(ur bild) att han
passerat forsta
pylonen. Diéirefter
forflyttar sig
Ingvarbort till
Borje sa att de kan
Sortsdtta kommu-
niceraverbalt.

Holldndarnas
kdrra, "Raptor”.
Stor spdnnvidd,
liten korda,
lamindr profil.

Till hoger:

Ingvar Larsson
stdller ndlen for
entrdnings-
Sflygning. Notera
att Ingvar tittar pa
rokstrimman for
attavgora hur
rikt/snalt den gdr.
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Fortsdttning fran foregdende sida!

For Robbert van den Bosch, Nederlin-
derna, var klimatet inget problem. Han
putsade virldsrekordet med en tiondeltill
67.1. Rekordet varade inte s linge. Re-
dan i andra omgéngen flog Bob Smith,
USA, 66.9. Ytterligare tva fl6g under 70
forstadagen, Richard Verano,, USA, och
Milos Malina, Tjeckien.

Klimatet bidrog till andras problem.
Under tredje omgangen drabbades Sha-
dels mekaniker Jim Shinoharaav en hjért-
attack. F& uppfattade vad som hinde.
Heatet hade just avslutats och Shinohara,
som &r i 60-arsaldern, promenerade for
hidmta Shadels modell, nir han hastigt
segnade ned.

Det drojde nagon minut innan folk for-
stétt vad som héint och likare skyndadetill
platsen. Det fanns ingen ambulans statio-
nerad pativlingsplatsen, men bland funk-
tionédrer och deltagare fanns det tre lsikare
som gav forsta hjalpen. Forst efter uppe-
mot en halvtimme nir ambulanspersona-
len givit mer kvalificerad vard kunde det
konstateras att han andades och att hans
hjértaslog. Viddetlaget trodde allaatthan
var borta. Tavlingen blastes av for resten
avdagen.

Andra dagen

Den andra tivlingsdagen var detovanligt
miéngakollisioner. Merinen fjirdedel av
startfaltet férlorade en modell denna dag,
bland annat Verano. Han misslyckades
med att fa en tid i sin omstart, hans heat
borjade bra. Efter ett par varv var han en-
sam i luften och kunde ha presterat en
mycketbratid. Min tidtagning pekade pa
under 65 sekunder, men pa néstasista var-
vet borjade maskinen rolla okontrollerat.
Formodligen lade ett skevroderservo av.
Han lyckades dock landa helskinnad.
Enepisod vird att beritta var att arran-

gorerna frigade Verano endast nigra mi-
nuterinnanhanskulleflygaettheatomhan
ville stilla upp pa fotografering av en lo-
kal journalist. Det hade han inget emot.
Efterdtblev detbrittom ut till startplatsen
ochhan glomde sin hjilm. Dettauppmiirk-
sammades av tdvlingsledaren innan star-
ten skulle gd och Verano diskvalificera-
des.

Senareunderdagen cuttade hanbortsig
vilket gjorde att han hade tre 200:0r och
var didrmed borta fran tétstriden. Frin den
omgéangeninleddehanistéilleten hiinsyns-
16s jakt pa virldsrekordet.

Ingvar sillade ocksa till kraschskaran
nir han totalhavererade sin Dago Red.
Ingvarsresultat varolyckliga. Efterandra
dagen hade han endast fitt tre tider p4 tta
omgéngar, men alla dessa tre var mycket
bra (73 sek).

Borje flog stabilt och bra. Under dagen
tappade han en placering nertill 16:e men
hanflég sdkertochhade tiderpasjuav itta
heat.

Tomas andra dag var klart bitte #n den
forsta. Inga200:0rochtidermellan 74 och
80 gjorde att han avancerade 10 place-
ringar.

Dagens sista omgang var lite olycklig.
Vi dr tamligen sikra pa att varvriknaren
riknade fel och tvingade Tomas flyga ett
varvextra. Det plusen cut resulterade i 87
sekunder. I vredesmod férfattade vi en
protestmotdettamen vilimnadealdrigin
det néir vi insag att aldrig skulle gé att fi
igenom den. Isndlheten valde vi att spara
de 400 kronor protesten skulle kosta...

Amerikanerna sparde ddremot inte pa
slantarna. Den incident med hjilmen Ve-
rano rakat ut for tidigare protesterade de
emot, till ingen nytta. Juryn konstaterade
ait det dr deltagarens uppgift att forse sig
med hjidlm. Det ir dven hans sak att se till
att inte bli stord av fotografer innan han
skall flyga.

En detalj som amerikanerna raljerade
Over dr det visserligen stir att man méste

birahjilm, men det finns inget straff defi-
nierat, Saledes skulle man, enligt jinka-
rna, kunna tolka det si att omstart kan be-
viljas.

Virldsrekordet justerades dven denna
dag . Shadel flog 66.7 i omgang fem och
Malina gjorde 66.0 omgangen dérefter.

Tredje dagen

Pétredje dagen borjar det lossnarejalt for
Tomas. Under dagen flyger han utomor-
dentliga70.4,72.1,74.0,70.9 och med det
avancerade han till 19:e plats.

Borjeflogojamnt patidermellan 74 och
83ochficksesigomflugenav Tomas,20:e
plats. Ingvars bistatid underdagen var 88
sek, alltférdaligt. Viddethérlaget(!) hade
Sverige stabiliserat sig pa en tionde plats i
nationstidvlingen utan storre utsikter till
forbattring eller forsamring.

Det borjade bli mer eller mindre klart
vilka som skulle tampas om medaljerna.
Malina var vid dagens slut i titen, féljd av
Shadel (-1.9 sek), Smith (-11.2), Chris-
topher Callow, Australien, (-12.4) och
Brucede Chastel, Australien, (-18.1). Dir-
eftervardetstorre hopptill Gvriga. De ovan
ndmnda snittade under hela tivlingen pa
69-70 sekunder. Verano erdvrade virlds-
rekordet med 65.6.

Sista dagen

Dagendaalltskulle avgoras. Fsrmodligen
foll bilanredan i forstaomgéngen dé Sha-
delsmotorstannade. Efteritkonstaterades
det ndlhuset satt 16st. Visserligen hade
Shadel inga 200:0r innan dess, men dére-
mot tvl omgéngar med cuttari. En cut ger
som bekant 10% péslag pa tiden. Saledes
blevhantvungenattriknaen75 sekunder-
somgéng.

Malina hade endast en omgang 6ver 71
och for att Shadel skulle kunna komma
ikapp var han tvungen att flyga de reste-
rande tviomgangarnapé 66 samtidigtsom
Malina inte flég under 71. Det kiindes
osannolikt.

B



\F3D-teknik i nérbild

1. Robert van den Bosch anvinder en
plastskiva for att separera insugs-
luften fran kylluften. Fore.

2. Ochefter.

3.Japansk16sning pd motorbock—den
utgor hela nosfundamentet. Motorn
arnaturligtvisen IR.

4.SaserMetkemeijers motorut. Denhar
hittillsendastanvénts av holldndarna
sjdlva, men enligt rykten kan den
komma att kunna kopas under nista
ar.Néagraav finessernardubblakul-
lager och att motorn inte har ndgot fo-
der. Detérintegreraticylindern, dér-
avatt vevhus och cylinder dr delbart.

5 Veranos motorképa. Nogautformade
kylkanalerforatt pressain luften mel-
lan kylfldnsarna. Samtliga amerika-
ner tejpar fast motorkaporna.

6.Borje anvinder en gradskiva, fast-
skruvad pd vevaxeln, foratt métamo-
torns porttider. Amerikanerna hade i
allménhet ndgotligre tider insvensk-
arna, cirka 187° respektive 191°.

7. De seridsa lagen métte hastigheten
med radar. Just denna passage 1ig pa
284, forra varvet var pa 312 km/tim,
Detgérjuutpaattflygasasnabbtsom
mojligt, inte varva sd mycket som
mojligt...

8. Jag gillade den frekvensscanner ar-
rangorernahade. Scannem varkopp-
lad till en skrivare som kontinuerligt
skrev ut staplar dver aktivitet pa de
olika frekvenserna.

9. Okompliceradradioinstallationi Ve-
ranos modell. Notera Z-bgjarna till
sida och hojdroder!

Robert Sundstrom

A

I det nist sista heatet punkterade Mal-
ina definitivt spdnningen med att flyga
69.7. Saken varklar.

Pa tredje plats kom den blott 18-arige
Christopher Callow, 13 sekunder efter.
Christopherharsin far Kevin Callow som
mekaniker.

Tomas Eriksson avslutade tivlingen
med70.7,70.30ch71.6ochen 15:e plats.
Suverintoch tangerande detbistasvenska
individuella VM-resultatet nigonsin.

Borje Ragnarsson gick i mal pa 20:e
plats och Ingvar fick std ut med 40:e.

Isistaomgangen fick vibevittnadet ti-
taste heatet i tdvlingen. Verano och Mal-
ina i samma heat. Malina startade en se-
kund f6re Verano.

I detta heat var tydligt att Malinas mo-
dell var bra mycket snabbare pé rakstréic-
korna, men amerikanen togigen detikur-
vorna. Detdr mojligt en del berodde pa att
Veranos modell tog kurvor bittre —han
tog kurvorna ndrmare pylonerna.

Under heatet tog Verano meter for me-
terpAMalinasomblev alltmerstressad och

modellflygnytt 5/1997

till slut cuttade. Verano susade imdl pé
virldsrekordtiden 64.9 och Malina fick
71.1, det med 10% tilldgg!

Dirifran visatt var vidock ganska séikra
péattidven Verano cuttat. Ett varv tycktes
han varandgon meterinnanfér pylonnr3,
menflaggvakternahade tydligen domtdet

som utanfor, och det d&r domarna som be-
stimmer. En rungande applad métte fly-
garna efterdr. Veranos kommentar var
'Well, we didn't win this contest, but we
won that race!”

Robert Sundstrom, lagledare

[ Resultat VM i F3D, Sumperk, Tjeckien » 11-17 augusti 1997
1 Malina/Malina Tjeckien 16:07.9 Formerinforma-
2 Shadel/Shinohara USA +10.1 tionom F3D-VM
3 Callow/Callow Australien +13.0 ochfullstindig
4 Smith/Hover USA +15.8 resultatlista kan den
5 de Chastel/Bartle Australien +16.2 intresserade titta pd
6 Bosch/Metkeimeijer Nederlinderna +31.2 hemli.passagen.se/
15 Eriksson/Arnesson  Sverige +1:42.6 Sfadever.
19 Pick/Riesinger Tyskland +1:59.4
20 Ragnarsson/Larsson Sverige +2:01.7
33 Verano/Shadel USA +6:22.3
37 Lau/Tang Hong-Kong +14:29.6
40 Larsson/Ragnarsson Sverige +16:44.6
43 deltagare * 16 omgéngar
S

43



Fyrtakt
OS FS20

Den, som
funderardver
bildkvaliteten

padet héir
uppslaget har
réittattundra.
Bilderna med
max 72 pixtar,
togs med en
liten Casio
digital kamera

Fyrtaki
SAITO 30

Till higer-
detalibild pa
SEnsor-
montagel.

Téndsystem pa

tt tiindsystem bestér i sin mo

derna utformning av en "box"

stor som en RC-mottagare, ka

blar och kontakt for batteri-
anslutning. Ensensortillsammans meden
magnet utgor sjilva brytarfunktionen.
Glodstiftet byts ut mot ett tindstift som
anslut till boxen viaen tiindkabel.

Svart att installera?
Svaret pa fragan kan bli ja eller nej. At

Q:\‘\h

;:-:'//

Pleruicanos: Misdel Prods

EH ,
o O@
{.ﬂ?
q

G 2L Vil S II

installera boxen med kablar mm kan jim-
toras med att montera en RC-mottagare.
Magneten, somarbetarihopmedsensorn,
borras i de flesta fall in i propellerns med-
bringaroch limmas fast. Platsen for mag-
netenbestimsemellertid forstnidrman har
bestimt hur sensorn skall sitta monterad.

Var listig

Det handlaregentligen om att hittaett lis-
tigt séitt att montera sensorn, vilketibland

Manga ar intresserade
av att konvertera sina
glodstiftmotorer fér
bensindrift.

Da behévs ett tandstift
ochetttandsystem,
som ger behévliga
tandgnistor i rétt tid.
Endel tvekar infor detta
— hur gérman, och
maste man géra in-
grepp i motorn?
Lennart Berglund
forklarar i ord och bild.

motorn

kan verka lite knepigt. Den aktsamme
modellbyggaren vill inte gora dverkan pa
sinmotor genomborrning, gangning mm.

Det finns majligheter

Nu finns emellertid tdrdiga 16sningar i
form av byglar och vinkelmaterial, som
kananpassastill de flestamotorerochsom
inte innebir annat ingrepp pa motorn én

ett borrhdl i m edbringaren fér magneten.
Lennart Berglund, 013-614 35

GOTEBORG

HOBBYCENTE
ﬂ. Karl

Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20

FLAKTFLYG
Thorjet, PMP, Ramlec, ejectorseats mm
tillbehor, modeller, cockpitbyggsatser.
RITNINGAR
Traplet's alla, ca 300 st inkl videolilmer
Storl sortiment av tillbehér & service.
Vi sander gérna pa postorder.
GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03 » 800 10 GAVLE

E-mail johan@mbox327 swipnel se

TellFax 026-12 55 21 ¢ Poslgiro 17 92 54 - 8

flaktflygtrainer | byggsats

HARPOON e spannvidd 1440 mm ¢ vikt 3 720 g * for Dynafan & .40- 45 fldktmotor

HARPOON : i 1.650:-
Dynalan 120 mm fldklaggregat .. 765:-
MVVS 6.5 GRRT [laktmotor ...... 1.350:-
avstamd pipa ........ 390:-

Manga ritningar pa jetflygplan fér flakt el
propeller, bade sporl & skala (cirka 170:-)
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksa levereras trdfirdiga.

400 40 Goteborg

TAG nytt & beg « FLYG ¢ BAT « BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

k Stefan rsson

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-126220

POSTORDER!
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Fyrtakt
nvdatakt Enva
19X

Till véinster
detaljbild pa
sensor-
montaget.

Fyrtakt
racvlindrig
SAITO 35

Till véinster
detaljbild pa
sensor-
montaget.

Fyrtakt
ndevlindrig
SAITO 60T

Till vinster
detaljbild pa
sensor-
montagel.

GOTEBORG

KEMPES ¢
% HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av

Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

radiostyrda flygplan, bilar & batar.

Goéteborgsvédgen 87 » 433 63 Sévedalen
Tel & Fax 031-36 8150
POSTORDER *ingen katalog

\

M adellflyy

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Ritningar & tillbehor
fér modellflygare

» Elektroniska tillbehér av fabrikat SM
Services, t ex laddare, cyclers,
kapacitetsmatare, ackvarnare m m

* Latex-piloter av egen tillverkning i
skala 1:6 och 1:4 i olika utiéranden,
malade eller omalade

* Bolly-propellrar, Clubman-series
och specielpropelirar

Bra produkter till bra priser!

Bestéll katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.
Skriv namn & adress tydiigt!

%KALMAR‘%*_"‘?

RC e
CENTER

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemé&tande & bra priser!
Vi séljer pa postorder!
OPPET mandag-lisdag ~ 12-18

onsdag 18-20

torsdag-iredag 12-18

lordag 12-15
TELEFON 0480-294 59
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Nordiska
mdstare i lag
1997

Det svenska
Juniorlaget,
somtog silver
vid EM.

Heladet |

svenska
EM-laget.

46

ommaren har passeral med ett

flygvidersomborde passatalla

olikatyperavmodellflyg. Inom

F3lIsiharvihafttva misterskap
under den perioden, det forsta EM i F3J
samt nordiskt mésterskap somiaravholls
isvensk regii Norrkoping.

EM F3] 1997

Det forsta EM i F3J avholls i Poprad i
Slovakien dir dven EM i F3B gick 1990.
Flygfiltet har Tatrabergen runt omkring
sig vilket medfor att vinden kan vara lite
oberiknelig. Det var alltsa nu de Europe-
iskaflygarnaskulle visa varandra var ské-
petskulle sta.

Det svenska laget bestod av seniorerna
Lennart Andersson, Soren Svantesson,
Lennart Arvidsson och juniorerna Hans
Andersson, Christina Hurtig och Magnus
Garnefeldt, lagledare Antero Hurtig och
Christer Lennartsson som medhjélpare.

De svenska forhoppningarna var hogt
stilldamedtanke pdattallapiloternahade
bra modeller for lugnt vider som det of-
tast dr nere i Slovakien. Nu visade det sig
attdetinteskullerickamedatthastoraldtta
modellerutanreceptet varsma F3J model-
lersamt tvalopare med bryttrissa. Merom
det senare.

Vidret var vixlande underde tre dagar-
nas tivlande, fran regn pd mandagen,
skurarpatisdagentill torrtochibland dven
blasigtpédonsdagen. Detfannsalltidmoln
nirvarande men pétisdagen ochonsdagen
s blev det i alla fall riktigt termikvider.
Fly-offenflogs sent pdonsdagen medsvar
luft vilket innebar att de blasorna som
fanns drev vildigt snabbt och det resulte-
rade i att ménga piloter landade alldeles
for snabbt.

De svenska seniorernas fly-off planer
grusades paettganskatidigtstadium, men
det gick desto bittre for juniorlaget som
flog mycket bra och tog en hedervird
andraplats med Hans Andersson som
bastaindividuellt paen sjitte plats. BRA!

Vad var det som gjorde att de svenska
seniorerna inte hangde med? Till stor del
kan man nog siga att starthdjderna var
storsta orsaken och sa skulle laget kanske
habeh6ve trina mer ihop fore EM.

Starthdjderna,ja,deallraflestaanvinde
sigav bryttrissaochenellertvilopareoch
desomhadetvalopare formligenskotupp
sina modeller pa hog hjd. Man kan siga
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What’s up in F3J?

sd hir att tvd man med bryttrissa medfor
ettavsevirthogre drag in man astadkom-
merienvinschavsedd for F3B och da for-
starni vad det innebiir.

Forutsittningen for att fa de hir hoga
starthdjderna ér att man har en forhallan-
devis liten modell som ér vildigt styv och
stark i vingen.

Segermodellen

Vinnaren Alex Hoekstra’s modell "Twis-
ter" hade f6ljande data:

Spdnnvidd 3250 mm

Lingd 1448 mm

Vingyta 65,0dm?

Stabbyta 7,6dm’

Min/min vikt 2130/300 gram
Profil MH-32

Profilen MH-32 ér konstruerad fran for-
staborjan for pylonmodeller,menanviinds
idag ofta inom F3B och har nog gétt om
RG-15ipopularitet. Jag tinkte att viskulle
aterkomma med mer om profiler senare
under vintern.Ndgra av de gvriga model-
lerna i Fly-offen var bland andra Scout,
Stratos, Calypsooch Calypso Cobra. Den
mestanvindamodellenunder EM varden
tjeckiska Esprit.

Min slutsats av EM dr den att det borjar
blilite forextremtatt flyga F3JI painterna-
tionell niva. Min asiktiratt man skall tr-
bjuda tvimansdrag for att halla klassen
"enkel". Somdet verkarlutadtnuséd kom-
mer modellerna att bli F3B-modeller {or
hela slanten och draget i starten dr viirre
dnivinschen.

Bort med tvamans-drag!

Deflestavardverensomattmaninte borde
tillta tvamansdrag. Detta var uppe redan
pad CIAM motet i véras dér de forsokte att
forbjudadetpd grund av siikerhetsskilsom
juidr det dnda séttet att dndra ndgra regler
samma ar. S blev nu inte fallet sa vi far
vinta och se vad som hinder.

NM 1997 Norrkoping

Arets NM i F3J avhélls pi Gamens flyg-
filti Norrkopingdet vill siga sammaplats
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som anviindes till segelklasserna vid det
gemensammaSM 1995. Meningen var att
tivlingen skulle ga pa Bravalla. Nigon
veckainnanblev vitvungnaattflyttamen
det gick bra dinda.

Sommarens varma vider skulle hélla i
sig iven dver helgen var det sagt och sa
blev ocksa fallet.

Redan nérvianlinde p fredagen sa var
det fullt halligaing med triiningen. Biade
finnar och norrmén dvade for fullt med
béde enmansdrag och tvimansdrag med
bryttrissa.

De forsta omgédngarna pé 16rdagen var
litahalvsviramensedan vardetkanonvi-
der éinda till framét eftermiddagen dé det
blev litet svarare igen. Efter forstadagens
5 omgangar sé ledde jag sjilv titt foljd av
brorsan pé andra plats och Inge Balswick
fran Norge pé tredje. I lagledde Sverige |
fore Norge 1.

Efterlordagenshdrda, jamnaoch varma

flygningar si var det dags f6r banketten
somvarinne pad F13.

Efter det att alla hade #tit firdigt sa bar
detiviig till sjon Glan for att svalka av sig
den storsta hettan.

Sondag morgon sa var det litet blasigt
samten heldel slojmolnochdetsdgutsom
omdetskulledraihopsig till siimre véder.

Det varnudet skulle avgoras vilka som
skulle gé till den avgorande fly-offen ef-
ter lunch. Mattias och jag ansdgattdet var
dagsattslutaanviindabryttrissan nu efter-
som det kunde vara en stor férdel med
nigraextrameters hgjdistarten. Deflesta
hade ndmligen anvint sig av bryttrissa
under lordagen liksom ,vi men med bara
en I6pare s& far man klart simre hdjd med
bryttrissa. Detman tjinar pd dratt man far
snabbare starter vilket kan vara en fordel
nérdetalltiddr maxflygningar, plusdetatt
I6paren inte behdver vara nigon BenJohn

Fortséittning ndsta sida!

4 Rolf-ErikBlomdahl SWE 5321 1475
5 ConnyAndersson  SWE 5375 1451
6 LennartAndersson SWE 5851 1412

7 ArnfinnLie NOR 5946 1291
8 Otto Petersen NOR 5756 1045
9 Jonas Blomdahl SWE 5869 996
Seniorer lag d
1 Sverige1  Stefan Wahiberg 17761
Mattias Carlsson
Lennart Andersson
2 Norge 1 Inge Balswick 17102
Arnfinn Lie
PerPedersen
3 Sverige2  Rolf-Erik Blomdahl 16565
Conny Andersson
Jonas Blomdahl
Juniorer
1 Janne Lauren Finland 5185
2 Lasse Nyberg Finland 4869
3 Hans Andersson Sverige 4137
4 Christina Hurtig Sverige 648

Resultat

NM F3] Norrkoping 1997 | EM F3], Slovakien *97

Seniorer Fly-off | Seniorer Fly-off
1 Stefan Wahlberg SWE 5952 2000 1 AlexHoekstra HOL 79228 19787
2 MattiasCarlsson ~ SWE 5958 1625 2 JosKleukens HOL 78006 18549
3 Inge Balswick NOR 5980 1516 3 PhilipKolb GER 78864 17785

-

4 Walter Hauplick AUT 7781,7 16729
5 BernhardPomberger AUT 78216 1665,0
29 SorenSvantesson  SWE 7030,5
32 Lennart Arvidsson SWE 6728,0
41 LennartAndersson ~ SWE 5770,0

Tolalt 50 taviande fran 17 nationer

Lagtévling

1 Tyskland 23593,2p

2 Nederlanderna 23355,6p

3 Osterrike 23307,9p

11 Sverige 19529,3p

Juniorer Fly-off
1 KaiThomas GER 77183 19898
2 Reinhard Vallant GER 78636 1976,6
3 Tomas Marek TKN  7566,0 19715

6 Hans Andersson SWE 73469 15885

11 Magnus Garnefeldt SWE 7190,4

14 Christina Hurtig SWE 69437
Totalt 20 deltagare fran 9 nationer

Juniorerlag
1 Tjeckien 223772
2 Sverige 21481,0
3 Slovakien 21268,8
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FX17865

PC REQULATED POWER 5 UPBLY

TN

- +

W Aero Trading har specialiserat sig

paelmedblahelikoptern ECO pépro-
grammet. Till elflygkravs kringutrustning
och LW Aero har ocksé ett par laddare.

FX1765 ar ett stabiliserat nitaggregat
for stromfoérsorjning till laddare eller an-
dra 13,.8V-prylar, som drar lite hiiftigare
strommar. Den viger 8 kg och klarar 20A
kontinuerligt och22 A momentanti5 mi-
nuter. Kostar 1.250:-. Bilden ovan.

For den som labbar finns EP-925, som
dr justerbar 3-15 V. Den ér fliktkyld och
klarar25A kontinuerligtoch30A momen-
tanti5 min. Vikt 10 kg. Pris 1.950:-

LW Aero Trading, 08-774 66 99

Airspan
ore Loodin anvénde sig av Litespan,
dahanklddde sin Puffin, som presen-
terades i forra numret av Modellflygnytt.

Det finna andra, kanske biittre alterna-
tiv, sdger Thomas Natansson — Airspan,
som Natans Hobby siljer.

Airspan dr en "virmapa"-kladsel, som
barabehoverettlager Balsaloc foratt fista.
Materialet dr dessutom sé kallat mono-
axialt orienterat — det stricker merien
riktning. Airspan-filmen, somfinnsiflera
fiarger, reckommenderas for friflyg-
modeller, dir man bland annat efterstri-
var styrka och l4g vikt.

Natans Hobby, 0340-66 00 66

Pylonting |
Arets pylonting dger rum 25 okt kl
13001 Yttre Hedens Bystuga 3 km S
Siter. Skyltning frain RV70. Motioner
till tinget skall undertecknad skriftli-
gen tillhanda senast den 10 okt.

Patrik Hedlund

Hagvigen4

79143 Falun

USA-ryss

orvel &r ett USA-foretag inom mo-

dellhobbyomrédet, somtillverkaren
liten fin motor i Ryssland. Motorn finns i
tva storlekar, 0,8 cc och 1,0 cc, och ir
schniirleportad.

Natans Hobby tar hem 1,0 cc-motorn i
tva versioner. Dels en — en nyborjarsats
—meden 1,0 cc tank och startfjéder, dels
en med RC-trottel, som viger 50 gram.
Bada motorerna har ljuddimpare med
vridbart utloppsror for riktning av avga-
serna. Nyborjarsatsen gar pa 410:- och
RC-versione kostar 525:-.

Aven speciella toppar

Ibland kan det vara ettlitet aber att fa tag i
glodstifttill den hir typen av motorer. For
attrada bot pa det har Natans Hobby tagit
fram toppar till motorn, toppar, dér van-
liga glodstift kan anvindas.

Vill man kéra motorn som diesel finns
ocksadieseltoppar med teflon-o-ring, som
titar mot kolven.

Glodstifttoppen kostar 80:- och diesel-
toppen 180:- — och de passar dven Cox-
motorer.049-.051!

Natans Hobby, 0340-66 00 66

Cambriannytt

llaklararinte detdédrmedductedfans.

Ellerharrad med en Turbomin. Cam-
brian kommer dock med ett par bra alter-
nativiformav propellerdrivnajetmodeller
—propellern har ju for vana attinte synas
iluften, vilket gor attde serut som vore de
fandrivna. "Fandrivet" utan fanproblem,
skulle man kunna siga.

Natans Hobby tar hem i forsta hand
MiG-16 och Hawker Hunter (bilderna).
Senare kommer en F-86D Sabre, som en-
ligt Thomas blir perfekt for Irvines nya
46DF (Ducted Fan) men pa "vanligt" vis.

Denmotom harbakutblés, sddetérbara
att sldppa ut avgaserna bakat med bak-
monterad ljudddmpare/pipa, som helt
doljs av flygplankroppen. Men med pro-
peller fram pa kiint Cambrian-vis.

What’s up in F3J?

Fortsdttning fran foregdende sida!

son. Uppskattningsvis sd kan man séga att
det skiljer ca 25-30 meter i starthdjd mel-
lan att inte anvénda bryttrissa och att
springa med bara en 16pare till trissan.
Eftersom man stryker den sémsta om-
géngen nir man flyger 6 omgangar eller
flerasé vardetovisstinidetsista vilkasom
skulle ta sig till fly-off. Den siste som tog
sig till finalen, Rolf-Erik Blomdahl hade
baraenmarginal pa4 podngtillgodopa 10:e

platsen.Efter att hajagat ifatt pa flickvin-
ner, fruaroch syskon somkunde hjilpatill
underfinalensakunde vikommaigangef-
teren god lunch.

Eftersom Mattias 1ag pa andra plats och
jag pa tredje sé stod vi bredvid varandra
vilket vi inte var sena att utnyttja.

Alla skall veta det att 15 minuter 4r en
lang tid och att det hinner passera bade
manga blasor och sjunk, s det ér inte [ztt
att flyga fullti finalomgéngarna.

Allafinalisternastartade direkt som sig-
nalen forkunnade att finalen var igéng.
Mattias och jag drog ivég bort mot hus-

Enlilleen...

e blir allt mindre! Nu finns ett litet,
kullagrat servo, som bara viger 9
gram! Vid 4,8 V ar dragkraften 785 grcm
och en 60° vridning gar pa 0,11 sek. Vid
6,0 V (=5 celler) dr dragkraften hela 1,0

kgem och 60° tar 0,09 sek.

"Den lille" kostar 295:-.
Natans Hobby 0340-66 00 66

vagnarna, jag litet till vinster och Mattias
litet till hoger.

Pa de cirka 30 meternas skillnad i sid-
led sé fick jag tag i kanonluft medan Mat-
tiaskominiettbraksjunk vilket medférde
attjagfick enrelativt l4tt max och Mattias
lyckades skrapa ihop cirka 8 minuter pa
lag hojd. Efter det att alla hade landat s&
visade det sigattdetbara varjag och Rolf-
Erik som hade flugit fullt i den forsta om-
géngen och av de andra sé var det ingen
som hade nagon tid 6ver 9 minuter. Det
bédade gott infor den sista omgfingen.

Efter nigra mjnuters vilbehovlig paus

modeliflygnytt 5/1997



Ostrainfarten fran €6

Saab/Linképing
flygplats

Restaurang
TERASSEN

i Linll()b'ping
aframhyllvirmarnaoch tjinaen
hacka,eller gorettriktigtkapden

15 novemberkl 1200-1600 (ellerkan-

skelite langre!).

Platsen for denna begivenhet r
Restaurang Terrassen SAAB Air-
craft, ddr man férutom swapmeetet
har kafeterian 6ppen kl. 13-16.

Alladrvilkomnaochharnégon fra-
gor ir det bara att kontakta Ola Cor-

nell (013-13 13 66) eller Martin San-
dahl (013-54521).

Overmélet?

"Ochnulite gndll. Visst har skalaartiklar
sittberdttignade, men jag tycker attdet dr
att skjuta hogt over mdlet med 34 avsnitt
Boddington, 6 avsnitt Flair Tiger Moth
ochnuX avsnitt av storskala.”

Séa skrev man till oss. Visst dr det myc-
ketskala. Vid varlisarenkiit,som vi gjorde
fornagot arsedan, fick Boddingtons skala-
serie i sdrklass flest podng.

Det var representanter for alla modell-
flygkategorier,som gillade serien—#ven
friflygare och linflygare.

Trevlig lisning, brabyggtips var ndgra
avkommentarerna vifick. Sd dvenom Ti-
gerMoth. Detiiranledningentill att vihar
fortsattisamma skala-spar. Det drkanske
dags for en ldsarenkitigen? Skriv girna
till oss om Din asikt! Den Gamble

savardetdagsfordensistaochavgorande
flygningen. Aven hir s4 startade alla di-
rekt. Den hir gngen var véadret svart, jag
sjonk ner tidigt och fick ga i medvind pé
ettkalldrag som Mattias redan hade ploc-
kat upp. Detta skedde redan efter ca 3-4
minuter och sedan startades en stor kamp
mot klockan.

JagsagattRolf-Erik landade alldeles for
tidigt och da visste jag att det rickte med
att flyga 6ver 9 minuter for att ta hem se-
gern, vilketinteblev detallraléttaste. Mat-
tiaslaghelatiden25-50 meterhogre dnmig
vilketinnebaratt smablasornasomhantog
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oddoygget

D aniel och Bjornpé Skogsviigeni Hyl-
tebruk har med ett trevligt kort till
Den Gamble papekat, att méalartejp &r for
daligt att ha vid malning.

Vanligtejp gerfina, skarpakanter med-
delarpojkarna. Prova pd nan gang, avslu-
tar de hilsningen med. Jag provade. Jag
har aldrig fitt sa skarpa kanter, sé tipset &r
bra. Att jag sedan fick med mig lite av
bottenfirgen fran sidenet, nérjag drogbort
tejpen forringar inte tipset — det var nog
déligt underarbete, som det heter.

Tva mottagare?

Kaj Johansson, radiodoktor i var hobby-
kollega, ringde och gav négra kommen-
tarer till mina fragor om det skulle fung-
era med tva mottagare pd samma kanal i
Boddo. Det bor g&, om mottagarna &r till-
rdckligtlangtifran varandra. Dekan dock
stora varann (lokaloxcillatorerna kan
sinda svaga signaler — lis om CE-miérk-
ningen i férr numret av Mfn). Kaj rekom-
menderar—somalltid—noggrannarick-
viddstester fore flygning, girna med sén-
dare pd intilliggande kanal paslagen.
Den Gamble Redaktoren

\

| Faltregler

Séikerhetskommittén, SAK, nskar att
samtliga klubbar skickar en kopia pa
defiltbestimmelsersom géller pares-
pektive klubbfilt.

SAK har ambitionen att se dver be-
stimmelserna sa att det eventuellt gar
att utforma en generell siikerhetsmall
attanvinda vid samtliga SMFF-klub-
barsflygfilt. Lyckas vimeddettakom-
mer modellflyget att fa en betydligt
hogre siikerhetsstatus 4n vad det har
idag. Kanske blir det da ocksa lattare
for oss att med dessa "Gvergripande”

Flygtraffi
Bengtsfors

nder namnet "Laxsjotriffen” hade

Bengtsfors Modell & RC Klubb en
forstagangstraff i detnaturskona Dalsland
23-24 augusti. En skara modellflygare
anlidnde fran nirliggande stdder och sam-
héllen och drygade didrmed ut klubbens
egnamedlemmar. Enlokalhobbyhandlare
hade stéllt sina alster till klubbens forfo-
gande. Utbudet dominerades av Natans
Hobby's produkter, ddr Thomas silde
bredvid filtet.

Lordagen bjod pa stralande sol och en
intressera publikskara foljde flygningar-
na. Ettfemtontal modeller fanns medi pro-
grammet— alltfrin oldtimers tillcombat-
maskiner. Flygningarna gick i stort sett
utan missoden. Endast en kirra fick lite
stryk efter en ndrgangen marksyning.

Klubben hade anstringt sig om att mi-
nimera riskerna for radiostérning. Samt-
ligabesokare/deltagare fick videntrénen
skriven information om risken for stor-
ningar med paslagna mobiltelefoner eller
annan sindare och anmodades stinga av
all sddan utrustning.

Om lordagen var kanonfin ur flygsyn-
punktsaforflotsondagendessvarreiblast-
ens tecken och endast combatmodellerna
kunde bemiistra vinden dennadag. Ovriga
modeller fick st till tjanst for allmén sta-
tisk beundran och medlemmarna svarade
naturligtvis pa alla fragor som kom om
modellerna och dess forebilder. Vid 15-
snéret var flygdagarna slut. Modellerna
packades ihop, allt aterstilldes till sitt ur-
sprungliga skick och Thomas Natansson
tackade for sig.

Summan av triffen bedomer klubben
som god trots att det var forsta gangen .
Nista &r kor vi igen — kanske ihop med
grannklubben i Amal. Alla modellflyg-
intresseradehiilsas viilkomnantill 1998 ars
Laxsjotriff i Bengtsfors, Dalsland.

Bengtsfors Modell & RC Klubb
Lasse Lannérus

| SMFF-nytt

Som framgétt med 6nskvird tjatighet

har SMFF:s expedition flyttat.
Detinnebérny besoksadress (Bygg-

nad 99, Bravalla), ny postadress mm.

A SMFF:s expedition
regler att teckna for oss gynnsamma Box 4015
forsdkringsavtal. Skickain till 60004 Norrképi
SMFF/Siikerhet iy
Nytttelnummer:  011-313850
Dol Nytt faxnummer: 011-312470
600 04 Norrkoping J L ] )
steg ind simre pa den héjden jag var. beprévade Mako.

Vi maxade!

Jag tror att jag kurvade, sikerti 7-8 olika
blasor i andra omgangen vilket sdger en
hel del om vidret. Det hela gick bra sé&
Mattias och jag var de enda som maxade i
densistaflygningen vilket medforde att vi
belade de tva forsta platserna.

Vilka modeller?

Under NM fl16gs man med Esprit, Nordic,
Algebra, Xantia, Makoplusenheldel an-
nat. Mattias och jag fl6g vara gamla och

Jagvillhérpassapaattframféraatttack
fran alla tdvlande med familjer till Ante
Hurtig som arrangerade NM bra och
fixade s& att alla fick mat och bankett.
SUVERANT!

Jagskallavslutadenhiromgéngenmed
attmeddelamittnyatelefonnummer samt
min E-mailadress om nagon har nagra
synpunkter.

Stefan Wahlberg,tel. 019-232201
E-mail:
fam.wahlberg @mbox301.swipnet.se

49



Tavlings-
ledarenoch
dagens trea

Ingvar
Claesson med
sin Super

Scorpion.

Inteenenda
kubansk atta
sdlangt 6gat
kanna!

ugnt och fint forséker nu SMOS,

Svenska Modellflygares Oldtimer-
sdllskap, blasa liv i en ny tévlingsgren,
namligenradiostyrdamotordrivnamodel-
ler konstruerade fore 1951.

Denforstatdvlingen/mettingethsllsden
9 augusti pd modeliflygfiltet Radiolanda
iStigtomautanfor Nykoping. Sammadag
holls en likadan tivling i Skdne.

Forattlockadeltagare hade man valtatt
gora reglerna enkla. Det géllde att hand-
eller markstarta och sedan stiga s hogt
man sjilv ville — dock hégst i 4 minuter.
Hela tiden fick flygaren 6ppen tidsangi-
velse fran tidtagarna. Efter de fyra minu-
terna(ellertidigare) skulle motorn stingas
av heltviaradio. Sedan géllde det att glid-
flygned och ta mark exakt4 minuter efter
motoravstingningen.

Idealtiden4 x 60 sekunder gav alltsd 240
poidng. For varje sekund under eller 6ver
idealtidenblevdeten podngsavdrag. Som
gridde pd moset kunde man fa 30 land-
ningspoing, om man prickade en land-
ningscirkel med 15 meters radie.

Négonsvarkonstflygning vardetalltsa
intetalom. Ingaloopingar,ingakubanska
attor. I stillet stiga hogt, stinga av och se-

danglidaned. Avsikten med dennaenkel-
het var dubbel. Dels ville man locka sa
manga deltagare som mdjligt. Dels ville
man efterbilda de hir gamla konstruk-
tionernas ursprunglig flygsitt. Manga av
demhadejuinteensradio pAdentiden. De
steg tills motorn stannade, och gled see-
danned. Vilket var precis vad somskedde
nu ocksa . Fast med radiohjilp.

Reglerna for nykopingstdvlingen var
generdsa vad giillde motorval. Dir fanns
fyrtakts glodstift, en diesel ochtvaelmoto-
rer. Tre omgéngar flogs. DeltagarnaiNy-
koping fann att man maste stiga hogt for
att sedan kunna glidflyga i fyra minuter!

Men samtliga hade hjértligt roligt och
var dverens om att det hér var en fin tdv-
lingsform for alla som inte 4r aerobatic-
experter, men dnd4 vill triffas, tdvla un-
der avstressande former och ha kul.

Gosta Leijon

Resultat:

1. Gosta Leijon 715p
2. Leif Sundvall 655p
3.IngvarClaesson  620p
4.BengtThelander 471p
5.EsbjornForslund 413 p
6. Arne Fridén 396p

| Inte bara

buller ...

tupptridder schysst pé varamodell-

flygfélt och gor allt for att buller
ochandrastémingar minimeras. Vivill
ju att modellflyget som sport skall om
inte élskas s atminstone accepteras av
varomgivning. Mendetfinns andrastil-
len dér vi méter "varomgivning". Som
man létt glommer. Manga av oss bor i
lagenhet och bygger hemma. Ibland i
koket,iblandienkillarlokal. Detdrlatt
att gldmma, att vi dven hér har grannar.

Detkan varaallergikereller extrakins-
liga ménniskor, som fér problem med
balsadamm, lukten fran véra farger, 16s-
ningsmedel, brinsle, plaster mm.

I manga fastigheter &r ventilationen
ordnad medrejil franluft, som gérdirekt
utifriskanaturen. Iandra, oftaildre hus,
forekommer inget i den viigen, utan de
"angor", somsldpps fria vidmodellbyg-
garens byggbord kan via trapphus och
ventilationstrummor sdkasiguppikéns-
liga ménniskors ldgenheter. D4 kan vi
liggarisigt till. Ett samtal med vicevir-
den eller fastighetsédgaren om en liten
franluftflakt (punktutsug)ibygglokalen
kan eliminera problem av den typen.

Den Gamble Redaktiren

(-

Lite snavt
medtiden!

en 21 augusti 1997 erh6ll Modell-

flygnytts redaktion per fax fran
SvenskaFlygsportforbundet manustill
en inbjudan till en "Airsport Training
Camp" 22-23 augusti mirkt "for ome-
delbarpublicering”.Nuirforvissointe
Modellflygnytt ndgon dagstidning, sd

vi ser inget skil att publicera detta ief- |
terskott. Men nog borde svenskamodell-
flygare f4 lite ldngre tid pé sig for att
kunnaplanerainsin medverkan. Det var
namligenettmycketintressant program
man bjéd pé under "campen": trining,
info till media, foreldsningar i nirings-
ldra, fysiologi, mental tréining, "att tinka
pa, nir man representerar Sverige”,
"kostens betydelse férenbra prestation”
etc. Allt detta gick svenskt modellflyg
tydligen miste om. Trakigt.

Den Gamble Redaktiren J

Eu-freki/ens?

P rotokollet frin CIAM:s plenarméte
imars1iar berittar att den europeiska
teleunionen CEPT har kontaktat CIAM
med en forfrigan om det kan vara mojligt
attsamtligaEU-ldnder farsammafrekven-
serinom radiostyrningen.

Man f6reslar, att man viljer 26.995,
27.045,27.095,27.145 0ch 27.195 pa 27
MHz-bandet. Pd 35 Mhz-omradet skulle
23 frekvenser finnas mellan 35.000 och
35.220MHzmed 10 KHz mellanrum, vil-
ketocksaskulle gdllad0 MHz-bandet med
frekvenserna40.665,40.675,40.685 och
40.695.

Inom vissa ldnder skulle ocksa vara
mojligt att utnyttja 35.230-35.250 MHz.
Detskulleocksa varamgjligtattnationellt
laggatill ytterligare frekvenser.

Om forslaget gar igenom skulle detta
innebira, att 32 frekvenser blir "EU-stan-
dard" for radiostyrning pa land, till sjéss
och i luften — m odellbilar, modellbatar
och modellflygplan.

Samtidigtkonstaterar man,attdetkom-
mer att behovas fler frekvenser dron-
mirktaforland- & sj6. Dessaskulle kunna
hiamtas inom 40MHz- och 70MHz-ban-
det, vilkaidagslidgetirtillitnaendastinom
tre europeiska linder.

Den Gamble Redaktoren

Valfri byggsats + MP JET .061 PB/std, prop, spinner, tank
m tillbehor, motorbock, dekalark 599:-

(CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG

Reservsats vinge

| Ldgpriskatalog mot 20:- insatt pé postgirokontot 452 74 16 - 4

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 315:-

Ale « 620 34 Larbro

Tel 0498223395 | \p JET 061 PB 369:-
CAW:s RC-FLYG BYGGSATSER | MPJET .061 PB/RC 435:-
MINS”F?I?H]F-EER' spv 660 mm o7 BUGFLYER, spv 995 mm 350:- | MP JET.061BB 499:-
typ 5:- CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365- | MP JET .061 BB/RC 560:-
typ P-51 MUSTANG 215 MRWELLSTICK, spv 1200 mm 245- | MPJET.061DIESEL ENGINES
typ Mitsubishi ZERO 215:-  Tillbehdrssats 1 (hjul + tank) 67:- | MPJET.061BB/Stddiesel 529
typ Focke Wulf 190 215:- Tillbehérssats 2 (skevroder) 49:- MP JET .061 BB/RC diesel 589--

79:-

MINICAT, spv 660 (f 0.8 cc) 169:-  STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:- | PAKETERBJUDANDE!

BANDITO, spv760mm (fmax1,5cc) 245 AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725:- | Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank +.25-motor 835:-

Kroppsait t Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:- Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank +.40-motor 920:-

gmggg ?IETL'ANT } ggi' PUPPSY (dubbeldéck), spv 990 mm  375- | Byggsats FUN-WELL, hjul, tank +.61-motor, kull 1.260:-
- Skevrodersats Puppsy 49:- 3 i 1

BANDITO ATTACK 164-  Tilbehorssats Puppsy (hjul & tank) 45 Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul,tank +.40-m  998:

MP JET.061 GLOW ENGINES

MP JET .040 classic diesel 389:-

Frakt + postférskottsavgift tillkommer!. Ring for info! J
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omsedan barnsben héngiven modell-

flygare hade jag under 16rdagen den
16 augustitillfille att besoka Skala- Vst i
Géteborg och beundra vad mina modell-
kollegoriden hogre skolan dstadkommit.
Maskinerna representerade ett bade eko-
nomiskt och estetiskt hogt virde.

Med vetskap om den debatt som rader
om att mobiltelefoner kan strauten RC-
anldggning s stingde jag naturligtvis av
minegennalleochplacerade denihandsk-
facket pé bilen strax innan jag hilsades
vilkommen av en biljett-Kalle vid entrén
till sjalvaevenemanget. En spind forvin-
tan rddde om vad dagen skulle komma att
innehalla. Parkeringsplats anvisades och
sa borjade forestillningen.

Eftercirka30 meters promenad mot fil-
tettréiffade jag s pa dagens forstakrasch.
Det var Kjell-Ake Elofssons superfina
Allebergs-Mothsomnulig pabacken och
var fullstidndigt totalkvaddad. Orsaken
angavs till materialfeli vinginfastningen.

Underdenfortsattapromenaden morsa-
des det pa gamla bekanta och uppgifter
formedlades om att dven Sussis Tiger
Moth stiftat bekantskap med Moder Jord
pé ett allfér narganget sétt. Denna kérra
bedomdes dock som reparabel!

Eftersedvanligfotograferingavdecirka
30 utsokta ekipage som fanns uppstillda,
sa parkerade jag mig sjélv i medhavd vil-
stol for att pa riitt sdtt kunna njuta av fore-
stdllningen.

Detvarenrennjutningatthéraden emi-
nente speakern sakkunnigt kommentera
vadsomhéinde under sjalvaflygningarna,
menallramestuppskattades hansrikakéin-
nedom om flyg i storsta allménhet.

Vadsomdefinitivtflickade dennahim-
mel var att han flera gdnger med jimna
mellanrum var tvungen att be askddarna
stingaav de mobiltelefoner som tydligen
var paslagna under detta skala-SM och
som han horde ringsignaler fran! Kunde
inte 4skadarna redan vid entrén eller par-
keringen blivit upplysta om att det fanns
riskforstorningar fran dessatelefoneroch

_ L
Modellflyg, mobiltelefoner

och radiostorningar!

attdet inte var tillatet att ha dem paslagna
under tdvlingen?

Enavprogrampunkterna var KurtLen-
nds mycket utsokta tvdmotoriga Handley
Page Heyford MK 1 och som "var” spea-
kerpratadeiheltlyriskaordalagom. Min-
dre lyrisk var han da denna maskin efter
ettpar varv snurrade runt—till synes helt
utan kontroll — och gick i backen for att
aterga till byggsatsstadiet. Tragiskt.

Kandetha varit en paslagen mobiltele-
fon som var orsaken?

Efter lunchuppehall och intagande av
grillad korv borjade sa nista avdelning i
flygeriet. En god vén till mig hade glémt
en sak i sin bil och bad mig om att halla
hans plats medan han var borta. Snabbt
som Ogat var han tillbaka och berittade
med andan i halsen att det satt en kille i
bagagen pa sin vita Ford Escort och med
radion paslagen gjorde vissajusteringarpa
sin flygmodell!

Vadiallra varmaste h-e drdetdu sdger?
Snabb rusning mot ndrmaste funktionir
som med rivstart pa sin bil jagar ivig for

att lasa lusen av denna synnerligen om-
démeslose modellflygare” — dock utan
resultat. Han serbaken paen vitEscortsom
avldgsnarsig fran tivlingarna!

Broderochsystrarinom modellflygeriet
— niista gang &r det din eller min modell
somliggerpadbackenochserutsomettav-
ancerat plockepin. Farjag sjilv redapéatt
nagon stért ut min modell till en krasch s&
ansvarar jag inte langre for mina hand-
lingar. Efter en stor uppoffring i planbo-
kenochmedcirka | arsbyggtid drdetnog
inte langt borta att smockan hinger i luf-
ten nir man ser att det finns sa kvalifice-
rade klant-arsel i var nirhet.

Ett forslag f6r undvikande av liknande
krasher: Limnaettskrivetmeddelande till
alla bestkande av en flygtillstillning dir
det klart och tydligt framgar att storande
apparaturintedrtillitenochattenupptickt
kommer att beivras!

Med allra varmaste modellflygarhils-
ningar

Lasse L
Bengtsfors

agra papirer frin CIAM:s Technical

Secretary Tony Aarts ger vid handen
att man diskuterar nya regler for rekord-
slagning — framst tids- och lingdrekord
—inom modellflygsporten. Bakgrunden
dr, att man haft lite olika synpunkter pa
Maynard Hill's rekordanmilningar nér-

mare bestdmt "sjalvbyggarregeln”. Man
har funderingar p4 att tillata sé kallade
"team",detvill siiga, enkanbyggamodel-
len och en annan flyga den under rekord-
forsoken. Dessutomtillats visstbistdnd av
en andrepilot under rekordférsoket. Man
avser gereglernalite stadgaochpregnans.

I samma veva tycker man det ir fel, att
enrekordmodell barafarvigaSkg, medan
exempelvis gransen for en tdvlingsheli-
kopter ligger p 6 kg. Aven hir funderar
man pd en dndring.

Vad giller distansflygning pa sa kallad

NITROMETAN
METANOL

ML 70 SYNTETOLJA
RICINOLJA, 1:apressning

{min kvantitet 25 liter)

(min kvantitet 25 liter)

(férpackning a 5liter)

(férpackninga 10 liter)

* Miljévarnande vaskmedel for grafisk industri

* Vegetabiliska rengéringsmedel f6r bat, bil & stad

* RB 86— vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

Elisabeth Hammarberg
=—=———— Stigbergsvagen4
dbl‘ol 141 32 Huddinge
027”??8 Tel 08-7402630
Fax 08-7402618

TIDLOSARC-PLAN

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

"rak bana" harman fétt forslag franItalien
att inféra en rakbana med en eller flera
brytpunkter. Det dr inte i mé&nga linder
(kanskebaraUSA och Australien) dirman
kan genomfbrarakflygningar pé bortét 70
mil. Dirférkanidénmed brytpunkter vara
lamplig att inféra. Dock skriver man, att
ldget pa dessa brytpunkter skall vara full-
viirdigt dokumenterat fére flygningen —
exempelvis "start Nykoping, forsta bryt-
punkt Katrineholm, andra Motala, land-
ning Grinna".

Den Gamble Redaktiren

Skala-Viist
drabbades hart.
liksom de tre
F4C-flygare
som rikade ut
for gruvliga
haverier.
Enbruten3mm
bult ldg bakom
Tjalles.

Kan en mobil-
telefon ha stort
ner de andra—
elleren pd-
slagen sindare
ibagageutrym-
met pd envit
Escort?

Infalltentydlig
ochrejdl
metallskylti
A4-format, som
Skdanes MFF
erbjuder sina
klubbar
attkopa.

LANDSKRONA

Telefon: 0418-179 85

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

MODELLFLYG * BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR ¢
TILLBEHOR « RITNINGAR
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PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
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Sa héir krokar
man koner
(avd "enflicka

Bjorn bade startade, flog och landade pa
samma plats som han startade ifran (Mal-
ungs flygplats). I ett stycke, dessutom!
Han skall naturligtvis inte lastas for att vi
arrangorerplaceratfly grutan 20 meter frin
hanslandningsplats. Skérpning, Calinge!
Manga i populérfinalen forefoll trivas.
Biist av alla flog Magnus Karlsson foljd
av norske Dag och engelske Mike.
Séaéterstoddaden storafinalen for plats

pd gaffeln”. 1-10, som flogs enligt sportprogrammet.
Alla 8ttor Otur drabbade Stefan Johansson, som ef-
avklarade, ter en fin jnledning i hovringsdelen blev
flaskorna nésta! staeqdel pa marken med motorstopp.
Missodet drabbade ocksa Henke, som
. . behovde "draghjilp” av ndgon svensk for
att kunna betvinga Ali Newman. Dess-
R Eflekt ’ oner k r l n bittre slog veteranen Per Nordstrom till
med ensnyggochkoncentrerad flygning,
] =m ) vilket resulterade i en slutlig tredjeplats
I ' k VI ’ n och fortsatt chans for Henke.
EngelsmannenIan Dunlop,somligtvaa
infor finalen hade redan i forvég uttryckt
I : . aversionmot”flygdelen” av programmet.
alungs MFK arrangerade sven-  hemskapiloterdeltog. Treengelsmin(Ali  pockhadehan onddigtbrattomattavsluta
ska Robbe Cup 19-20juli 1997.  Newman, Ian Dunlop och Mike Perkins)  eden autorotationslandningalaexpress-
Detiralltidspdnnandeattsehur  hade valt Sverige framfor en tavling iIr-  hjgs (i asfalten dessutom). Hans motto
forberedelserna fungerar. Vikunde kon-  land och trivdes som fiskari vattnet trotS  ;ace ha varit "att landa riitt 4r stort - att
stateraattallapusselbitarfollpaplats. Till  ovanafrinvaronavdetbrittiskasporegnet.  |andahartirstorre” (och framféralltkost-
och med vidret levererades med rige.  FrinNorgedeltog Dag Eckhoff,dvenhan  gammare)”.
Skullendgotkranglakundedetrorasigom  sympatisk,inte minstgenomatthanlycka- Ledande Ali Newman kémpade vil,
smésaker. Detvarvadsomintréffade. Nar  des undvika att segra vilket norrmédn har e kunde inte stoppa Henrik Nilsson fran
vi kontaktade Malungs kommun for att ~ fér ovana att goraialla sammanhang. att ta segern med en stark avslutnings-
bokamobilaavtridden, sé visadedetsigatt Nojsam var diskussionen med Kaj Jo-  flyening. I och med detta och forra érets
samtliga sidana avtritts till olika arrang-  hanssonomhur mansomdomare skall ak- SM-tavling har vi nu skapatett prejudikat
emang under den pagéende dansbands-  tivera switchen for mixning av 6gonoch o innebir att nirhelst en helikopter-
veckan. Tiden gick och godardd verkade  6ron (Daghade problem padetomradet).  giylin g anordnas i Malung s& segrar Hen-
dyra, men nir ndden (hoppsan!) 4r som Detinledande programmetmedattgéra ik Nilsson. Viriknarmedattallahelikop-
storstéirhjilpensomnidrmast—idettafall  8:or,viltaflaskorochhakapékoner(OBS! terflygare inrittar sig efter detta i fortsitt-
grannkommunen Vansbro,4,5milavldg-  ej norska fruntimmer) bjod pé rafflande ningen!
sen. Diarhade manrodbrokigabekvamlig-  tillbud och nagra krascher. Storsta jublet Prisutdelningenblev en munter tillstll-
hetsinriittningar, Det varnu bara attstarta  frande lokala fansen fick klubbens ordf6- ning. Utéver pokaler och medaljer lotta-
“Den fantastiska jakten pa de gidckande  rande Stren Karelius, som forforstagin-  jeg fina priser ut. Resultatet av detta blev
Baja-Majorna”. Hemlighusen sparades  gen ndgonsin lyckades kroka en kon. enligt Calinges sedvanligt finkinsliga
och tvd exemplar fingslades pa slépet, Nir avgasdimmorna skingrats visade  yommentarer att de absolut uslaste fly-
varefter hemresan antrdddes. Snart upp-  detsig att det stora Brittanniens Ali New- garna fick de finaste priserna. Av hiéinsyn
tickte viattettupprittstiende utedasshar  man och Ian Dunlop hade kopplat grepp  (j]| de inblandade skallinget meravsléjas,
ett luftmotsténd stérre dn t. ex. en pylon-  pé lilla Sverige och dnnu mindre Norge.  en prisbordets dyrbarhet (en Mosquito-
maskins. I den 30-gradiga temperaturen ~ Hemmaklubbens HenrikNilssonvardock — pe ikopter) bars bort av négon med initia-
steg temperaturen pa kylarvattnet i takt  tiitti hilarna, vilket baddade férenspin-  |erna BE.
medansiktsfirgen paforaren,menalltgick  nande andradag. Summering — en sportsligt sett lyckad
vil. Sedan kunde tivlingen borja. Efterdagens tavlingarbjods pduppvis-  g;yling, dir publiktillstromningen var
Attvarapéplatsigodtidhade PerL6f-  ningar med helikopteroch vanligaradio-  indre snvad vi hoppats. Troligen bidrog
grentagitfastapa. Haninfannsigtvavec-  styrdaflygplan. Spektakuldrflygningbjod et varma vidret och konkurrerande akti-
kor fore tivlingen for acklimatisering.  Micke Berg pd med mandvrer pa hdgsta  yigeter under dansbandsveckan till detta.
Tyvirr valde Perattbrytamot vartforbud ~ niva pé ldgsta niva. Han maste ha hojd- Vi tackar huvudsponsorn Minicars och
mot motorflygning efter k1. 21.00, vilket  skrick sd 14gt som han flyger (nidstasteg  y3ralokala sponsorer med Jofa i spetsen .
naturligtvis innebar att han kraschade kl.  #ren jordfrés). Ett tack ocksa till domaren Janne Lund-
21.01 (synden straffar sig sjilv). Dess- Dag 2 bjod pé énnu vackrare och var-  gren och snyggingarna i serveringen
Resultat bittre kunde reservdelarskaffasframoch  mare viiderandag I ochinleddesmedpo-  (hamningslostsmérandeinforkommande
Robbe Cup familjenLofgrenfortsatteatttrivasiMal-  pulérprogrammetforplaceringamna 11-20  ,rpan gemang).
I. HNilsson ung.eftersomde vardesistasomldmnade  igrundprogrammet. Slutligen en fundering angdende var
%- ]/J\Izleﬁma_.n tavlingen. Vasstungade speakern Calinge Lind- speaker — inte 4r det vél samma Calinge
i P;r[els_;;‘;': Forstatdvlingsdagen bjédpévarmtoch  berg stekte sig i den gassande solen och [ indberg som for linge sedan hade rykte
5. IDunlop vackert vider. Tivlingsnervositeten till-  blev allt brunare och brunare, men snidl- o gig att varje 4r massakrera en Focke-
6. CTorstensson tog efterhand. Minga tévlande startade  lare blev han absolut inte. Speciellt upp-  Wwylf 190 mot betongen i Barkarby? Nej
7. Slohansson  tivlingsprogrammet med att sld en och  rdrande var hans angrepp pa hedersman- jagtinkte vil det. En tvillingbror Taag. &9
g: g'é‘;iff;:(')‘n annan 7:ainnan man pébérjaq.e 8:orna. nen Bjorn Friberg och férmenta brister i Happy landings och fred p;i jorden!
10. S Stark Inte bara inhemska utan dven andra  dennes flygskicklighet. Vi kan intyga att Lennart Gallon. u.p.a.
Ordférande Vice ordférande Kassor Sekreterare Grenchef Radioflyg )
Robert Sundstrém Martin Eimberg Bo Modigh Per-Olof Berglund Bengt Lindgren
Hamnesplanaden4B  K&mnarsv. 11-N111 Bjorkhagavagen 11 G:aHuddingev. 456A Mossvagen 17
753 19 Uppsala 226 46 Lund 14871 Sorunda 12542 Alvsjo 15337 Jarna
018-130233 Tel046-151191 Tel08-53043254 Tel 08-647 68 33 Tel08-551 73584
Ledamot Suppleant Grenchef Friflyg Grenchef Linflyg SMFF Férbundsexp
Bengt Stibner Goran Ols"son Martin Tarnroth Mats Bejhem" Box4015 Sve ri es
Sostams . \lirSmmom  lbasToins~© 19251 Upsivasby  Tel011-913850° o 5
L Tel 040-163575 Tel08-158320 Tel 08-778 4‘?89 Tel 08-59%)801 79y Fax011-312470 MOdeIIfIygforbund i

52

modellflygnytt 5/1997



Lars
Andersson
Memorial

oratthyllaenlivslang gdrninginom

svenskt modellflyg anordnar Lim-

hamns MFK enérlig tivling kallad |
"Lars Andersson Memorial". Tdvlingen, ,
som omfattar klassen P-30 (77 cms), &r |
en posttavling 6ppen for juniorer (12-25
ar) registrerade i SMFF eller SMOS.

De, som 6nskardeltaga anmdiler sittin-
tresse till sinklubb. SMFF:s standard tiv-
lingsprotokoll skall anviandas. Ange pa
protokollet vilken tivling det avser, tiv-
lingsarrangdr, datum for tévlingen, tid-
tagarnas namn och SMFF-nummer.

Tavlingenkan genomforasiden tivlan-
des hemort (eller om klubb arrangerar for |
tavlande fran andra klubbar, som uppfyl-
ler tivlingsbestimmelserna). Tavlingen
far genomforas pa valfri dag, dock senast
1 maj 1998. Denna tivlingsdag skall fyra
starter genomforas plus eventuell fly-off.

Senast 15 maj 1998

Ifyllda och vidimerade tivlingsprotokoll
skall sinds in senast 15 maj per post till:

LMFK c/o Mats Andersson,

Grynbogatan 2, 4 tr

21133 Malmo
Priser delas ut till de tre bésta juniorerna
ochsamtliga— 1:a,2: och 3:afarplaketter
forsin prestation. Prisutdelning skerisam-
band med ScaniaCupiSkéne— vinnarna
bjuds paresan dit!

Forstapriset bestar av en inteckning i
Lars Andersson Memorial vandringspo-
kal. Den som forstuppnértreinteckningar
i pokalen, har vunnit den for gott.

Tavlingskommittén i LMFK

Olle Andersson & Martti Bogdanoff

Det hander
inteoss...
troddevi!

ethinderinte oss, trodde vialltsa.

Nagonstansrunt 1986 kunde man

ldsa i Goteborgsomradets allena
saliggoérande morgontidning GP, att det i
en lokal skulle visas planer, bland annat
gillande vigbyggen, som kommunens
folk hyste for Torslanda-omréadet pa Hi-
singen.

Daplanernaklartochtydligt giillde om-
radet dir AKMG:s flygfilt var beldget,
begav sig tre medlemmar frivilligt till
Stadsbyggnadskontorets utstillning. Dar
hittade vienav tjinsteminnen, forstdende
och instilld pé att hantera AKMG:s sak.
Jag letar fortfarande da och da efter det
papperdirjag antecknade hans namn och
telefonnummer.

Aren gick utan att ndgra vigbyggare
syntestill. Visserligen rapporterade ndgon
om att man siktat folk med métutrustning
men nir inget hiande {61l hotet om végar
over modellflygfiltet i glomska. AKMG
borjade planera for storstilad klubbstuga
och grusade ytor for parkering for sex-,
nistan sjusiffrigabelopp. Ensuper-inves-
tering forframtiden. Trodde maniallafall.
Meddelandet om att vigbyggaridéerna
atertagitsuppkomsomenrejdlkalldusch.

1996 var kommunens folk alltsa i far-
ten. Klubben hade éterigen representan-
ter paett par moten, ditmanbegav sig mer
ellermindreiformav ahorare ochinte full-
virdigadeltagare, ty vi "hyriandrahand”
utrymmet frén Fritidsforvaltningen.

Planernapdhurvigbyggetnumeraskall
se ut har mer eller mindre producerats av
den lokala Stadsdelsnimnden (SDN).
Vigverkets byggnadsplaner innefattade
forbittringar av existerande vig. For att
dndraplanernaochbyggaenligtonskema-
len, tvirs 6ver gamla flygfiltet— tar man
betaltav Torslanda SFN med minst 10 mil-
joner. Av nagon anledning saknar Tors-
landa SDN just 10 miljoner (ibudgetentill
skolor och barnomsorg).

Problemetistadsdelen drenljusreglerad
vigkorsning, som delar trafiken till Tors-
landa Centrum frén trafiken till farjefor-

kder, som bildas v1d den ljusreglerade
korsningen drupphov till att man vill byg-
ga en ny vig med anslutande rondeller i
stillet for trafikljus. (Avnigonanledning
hoppasman attdetinte kanblikderirond-
eller,nirfarjornaslédpper 100bilaritaget!)

En taxibana (nu lokalkérbana) fran
flygplatstiden kommer i stort sett att gé
parallellt med den planerade vigen och
dessutomhar viden gamlatransportvigen
till flygplatsen med mojligheter att svilja
all tinkt trafik och med sammastrackning
somtaxibanorna.Samtligafyra végar, nu-
varande och planerad, leder till en och
samma punktpé viigentill Ockers,envig,
som i praktiken dr en &tervindsgata.

Forutom denna nya bilvig, som kom-
merattga 150 meter frin AKMG:sklubb-
stuga, har omradets "Torsvikens Natur-
skyddsforening” bedrivit lobbying sa att
man pa planeringskartorna fatt inritat en
géng/cykelvig pa andra sidan AKMG:s
faltrelativtdenplaneradebilvigen. Vihar
blivitinringade, allts3!

Denna sistndmnda cykel- och géngvig
innebir dodstoten for AKMG. Vigen
kommer att ligga mitt i det omréade, dir
start och landning kommer att forldggas
sdsom en f6ljd av bilvigens strackning.
Tanken pad méte mellan modellflyg och
oskyddade minniskor forskridcker.
Olycksriskerna, entydiga forattmed kun-
skaper om kraften i ett framrusande mo-
dellflygplan, dr alltfor uppenbara.

Attstandigthafunktionirer pa vakt fran
olika hall uppdykande ménniskor, haller
inte. Det skulle helt enkelt bli en tidsfriga
innan en olycka bleve ett faktum och till
nackdel for hela modellflygeti Sverige.

Det finns atskilligt mera att siga om
ovanstiende svarigheter och manniskors
underliga, verklighetsfrimmande pro-
blemlosningar, men latdennabeskrivning
tjinasomenuppmaningtillatthillaettoga
pévadjusterkommun har férexpansions-
planerkringert modellflygfilt. Har tillex-
empel folket i kommunstyret dnnu inte
négon egen golfbana — da finns det skiil

== -

UFK-taviing
Uppsala FK/mfs Hosttdvlingen flygs
16rdagen den 18 oktober 1997 paF16i
Uppsala. Samling norragrindenvidF16
k10730.Klasserna: F1A,F1B,F1Cjun/
sen & FAI-lagomFolksamPokal. Aven
F1A pop, Coupe d'Hiver och HKG.
Startavgifter: FAI-klasser jun/100:-,
sen 160:-,lag 160:-. Popklass jun/25:-,
sen/60:-. HKG-jun/25:-, sen/60:-.

Avgiften insittes pa pg-konto 64 56
67-7 senastden 10 oktobermed SMFF-
nummer och person-nummer (militért
tavlingsomrade!).

Anmil tlllGunnarAgren Regngatan
13,754 31 Uppsala (tel 018-20 67 10).

Kontaktman Deniz Varhos, Bruno
Liljeforsgatan 73, 754 29 Uppsala (tel
018-24 01 48).

bindelsernamed Ockerd Kommun.Dessa  att passasig! Bo Olofsson, AKMG
Namn 1 2 3 5 6 7 Tva +Final
Bo Sjéberg i0 - 100 - - 26 - - - 200 300
Ulf Ténnesen 64 - - 100 - 100 - 57 - 200 269
Stefan Enberg - 80 - - 80 - - - 43 160 252
Rune Olsson - 40 - -100 75 100 - 57 200 246
Conny Tollet - 70 83 20 - 8 - 100 183 221
Lennart Jansson 73 60 67 71 60 67 - T - 142 204
Leif Palmgren 5 - - 79 - 42 - 43 - 134 188
Lennart Andersson - - 5 - 92 - - - 142 165
Bo Samuelsson - - - - = - - - 86 8 163
Bengt-AkeHultén 18 - - 64 - 50 - 86 - 150 158
Mikael Freilich - 50 40 - - - 71 121 152
Bo Magnusson - - - - 3 - - - 33 118
Daniel Strém =" 733 S5ib8°k = - 91 106
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Dessa tvd skisser
hortill artikeln
"Bygg sjilv Din

hobby-
elektronik", som
finns pd sidorna
34 0ch 39!

verén ok_m
om RC-Heli!

ommaren och semestern medger tid
for 1dsning! En av de bocker jag list
undersemestern 1997 heter RC-Helikop-
tern. Dennabok harskrivitsavdeniSveri-
ge vilkinde testaren och skribenten Kris-
tian Berggren. Ambitionen med boken &r
attastadkommanégotldsvértforalla, dven
ommalgruppeniforstahand har varit tinkt
for dem som kommer nyain i hobbyn.
Jagvill verkligen rekommenderadenna
bok till alla. Nér jag skriver "till alla” me-
nar jag faktiskt till alla. Aven om man be-
traktar sig som erfaren finns det stycken
och avsnitt som faktiskt far en att fundera
ochreflektera.

il W i . s ..

En guldgruva for nyborjaren!
Boken #r disponerad 1 ett antal tekniskt
forklarande avsnitt som omfattar cirka
halvaboken. I denna del kan man ldra sig
hur helikoptern tekniskt druppbyggd och
att det finns olika tekniska losningar pa
problemen i en helikopterkonstruktion.

Ettavsnittiforstahalvanbehandlaridven
olikaradioapparaterochtillbehor.Idenna
forsta avdelning dgnas dessutom ett av-
snitt om grundintrimning och grundlig-
gande flygtrining.

Andra avdelningen i boken behandlar
en del om fullskalahelikoptern och olika
tavlingsformer. I denna avdelning finner
man dven en del om elhelikoptrar, skala-
modeller och olika tivlingshelikoptrar.

Ettintressant avsnitt, som alla bor lésa,
drdetsomhandlarom vibrationer och fel-

sokning. Manga helikopterpiloter borde
dgnadessaavsnittlite tid. Andradelen av
boken &r en fordjupning av del ett med
kompletteringar for den som kommit lite
lingre.Jag hade kanske 6nskat mig lannu
lite mera om vibrationer och motor-
instdllningar, avgassystem osv. Men bo-
ken dr i huvudsak skriven for dem som dr
pé vig in i hobbyn. Boken r ett vilkom-
met maste for de flesta som haller pA med
denna fascinerande hobby.Den ir dess-

utom skickligt illustrerad med foton.
Antligen finns det en bok pé svenska
som belyser de olika fragestillningarna
som de flesta av oss star infor i samband
med att vi ger oss in i var kdra hobby. Jag
kan&detvarmaste rekommendera boken.
Den finns attkopa fran Alltom Hobbys
forl. Priset dr 187:- —enbra investering!
Stig Johansson

'Helikonst!

n av Europas frimste helikopter-
konst-flygare, Paul Heckles, Eng-
land, kommer till Sverige.

Han uppvisningsflygermeden Con-
cept 60 pd Hobbyméssan i Frescati 31
oktober— 2 november. Mellan flyg-
ningarnakommer han att finnas i Slot-
cars monter. Passa pa att se ndgonting

andlost, otroligt!
Stig Johansson

-

-

Exponera med UV-lampa

UV-lampa 50 cm ovanfor!

Glasskiva ~—__ Liigg ihop med
e TG glasskivan éverst!
Kretsfilm —__ ‘“x /
Kopparlaminat ~': =3 !
¥ [
Spdnskiva —— &\\\m

= |
|wiodeitya
Power panel

S

I sista minuten...

F3A-ting 97

Arets F3A-ting halls i Eskilstuna pa
Ekeby flygplats 16rdagen den 8 no-
vember ki 14. Kontaktman &r Lars

mO ™

54

(

Potentiometer
4708

Potentiometer

10KQ2

R3

O— Glod —©O

Malmgvist tel 016 151224 (dagtid) e S o
016 358382 (kvllstid) eller E-post L B € L
VCEWLO.MALM@MEMO.volvo.se S

. ) Power Panel lodsidan

>
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Dags for
ny teknik!

N u drdet dags for oss att tinkaomoch |

anvindany teknik nir det géller vara
batterier. Dirtill lar vi bli tvingade efter
nyar — av ekonomiska skil om inte an-
nat. Miljdavgiften pd NiCd-celler stiger
ndmligen till detsexdubbla! Importérerna
hartidigare betalat46:-/kgimiljoavgift for
NiCd-batterier, en avgift som staten tar ut
foratttahand omochatervinnanickel och
kadmium. Det gors centralti Oskarshamn
ochhar visatsig vara en besvirligare pro-
cedur 4n man tidigare trott. Nu stiger av-
giften pad NiCd-ackar till 300:- per kg frin
och med nyar.Importérerna kan silja
NiCd-ackar till hobbyhandeln fram till
nyar till det gamla priset, men méste se-
dan debitera det hogre priset, oberoende
avnirdekopteinackarna. Hobbyhandlar-
na kan dock k&pa hem NiCd-ackar fore
nyérochsiljasé linge lagret ricker efter-
som de inte dr de, som ska betala avgif-
ten.Ny teknik finns , det vet alla, som kopt
mobiltelefon pa senare tid— Nickel Me-
tall Hybrid-ackar (NiMH) — laddare {or
demfinnsocksa. ForRC-séindare ochmot-
tagare 4r detta redan en etablerad teknik.
Mobiltelefontekniken har gétt i spetsen.
Somsnabbladdningsackar drdetemeller-
tid inte riktigt klart med tekniken #n. Det
finns Sub-C-celler (vanligaste typen for
elflyg) med kapacitet kring 2 Ah, men de
drintesaldttaattsnabbladdapi sammasitt
som NiCd-ackarna. Experiment pagar pa
mangahallivérlden.  Bosse Gdrdstad

- -

Kufiskgrej!

aSkala-Vistkunde manseenlitenun

derlig grej. Manga stod undrande,
men fick forklaringen sa snart nyblivne
svenske mistaren i F4C skulle starta sin
modell. Detvarenstartapparat, ddr konan
ersatts med en "modifierad" kontors-
lampskiarm — allt for att passa spinnern
pa Gosta Lofgrens Albatross. Red

Vétflugan
I Modellflygnytt nr 4 har Den Gamble en
notis med fina sjomodeller. Aven omsla-
get har detsamma, men denna Vatflugan
—gardetattfatag paddenochisafallhur?

Som bakgrund till denna f6rfragan lig-
geren prelimindr sjoflygtraffiLidkoping
— viharantagligen forndratill vattnet for
vi har inte insett véra fina mojligheter till
dessa blota tréffar tidigare. D4 vi har fin
kontakt med Motorflygklubben .

Kanske viimodellflygklubben tillsam-
mans med LMFK kunde organiseranigot

gemensamt.
Lennart Skold, tel 0510-292 88.

Ritningar kan ordnas!

Jodd, det finns ritningar till Vatflugan pd
redaktionen, men tyvdrr inga tidnings-
exemplarkvarfrandetnumretdirmodel-

Almhults RC-klubb hilsar alla vil-
komnatill meeting pAMdcklanda Air-
port I6rdagen den 15 november, med
foljande sondag som reservdag.
Kontakta gidrna P-A Turesson (tel
| 0476-231 17) for mer info.

lenpresenterades. Menvikopierar giirna
ritningar, byggbeskrivning med mera
samt instruktion om hur man tillverkar
lampliga flottorkdrnor i foam & plankar
dem. Skicka 70:- (inkluderar porto! ) helst
i femkronors frimirken och ge oss ndgra
dagar sd kommer allt medpost direkt hem
i Dinbrevldda.

Den Gamble Redaktoren

Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad var adresssen!

"Almhults RCK

r

-

" NYTT I SVERIGE

FORKRAFT & FUNKTION!

FOX25BB FOX 35 Stunt
SCHNURLE Enmilion—eller fler— har
Lika stark som = |art sigmodellflygamed
lleraav de populara 5 denna motor.
.28-motorema v lix
{ <! L,

= IO
FOX15BB FOX46 BB ABC
SCHNURLE SCHNURLE
Den hérkraftfulla motom Medvarnya
sétteren ny standard Fox EZ-férgasare.
inom rackhall for
sportflygaren

FOX60/74 BBRING
FOX60ABC Schniirle . .

Schnirleportad ]
ochmedny EZenndls
forgasare. Finns ocksa,, ., o
som glidlagrad g

40Sport. ‘E’ .

FOX 40 kullagrad &
FOX 40 ABC DELUX
Schniideporiad och med ny
EZ enndls fdrgasare. .
Finns ocksa som
40 Sport glidlagrad.

&l T“-r'z‘;:@'

gg])rf 3'5; Eogad _Byggsatser Chris Foss |
ochmed ' (Uno-Wott, Acro Wott m fl)
nyEZ ennéls RING FOR INFO!

férgasare.

JW's RC IMPORT
Sodra Esplanaden 18
38732 BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-20
Telefon 0485-129 51

ﬁonns*

BERELLINFRN)

L
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ULTIMATE
klassiskt konstflygplan,
trdfirdig i hég kvalitet
Spéannvidd: 1400 mm
Motor: 90-120

2.695:-

MOSQUITO
2-motorigt flygplan fran
2:a véridkriget. Spannvidd:
1600mm. Motor: 2x40-46

Vid stora kép far du bra rabatt!
GIém inte att bestilla var katalog!

Noleredsvagen 5A. 423 32 Terslanda
Tel: 031-56 46 46. Fax 031-56 28 08

P
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Vi har nyligen erhallit agentur pa servon och
elektroniska fartreglage fran Taiwan — till priser,
som definitivt inbjuder till kop!

Nagra exempel
NARO BB « Vdriden minsta serieproducerade

servo. Vikt9 g, dragkraft0.8 g/cmpd0,11sek. ........... 285:-
NARO PRO BB « Kullagrat miniservo. Vikt 14 g,
dragkraft2.2kgp@ 0,165k, ..covvvvicviveiinieiiaicisinins 345:-
S$3002HP 2BB « Dubbelkullagrat miniservo.
Vikt 24 g, dragkraft 3.8 kgD p&0,19sek. ..ooovvviiiine, 325:-
$136L2BB » Dubbelkullagrat "légt’ servo med
enorm dragkraft: 8,0kg, id0,33sek. ......oovviiiiiiinnns 395:-
$01 « Standardservo. Vikt 429.2,9kg/0,16s€kK .......... 175:-
S01 BB « Kullagrat standardservo.
Vikt429.2,9kg/0,168€K. ..cvvvviiiiiniii 190:-
$06 2BB » Dubbelkullagrat jumobservo.
Vikt 48 9. 7.2Kg/0335€K. ....covvvvvviniininin, 365:-
$082BB MG » Dubbelklullagratjumboservo med
metalldda. Vikt 57 9. 6,0kg/027 seK. ... 415:-
2 o Strémbrytare med
AnatsmatiocRect laddkabel 65:-
e Servokabel,hane  32:i- e Y-kabel,
¢ Servokabel,hona  35:- l&Gngd 15¢cm 72:-
¢ Farldngningskabel, IAngd 30cm 77:-
l[Gngd 30cm 45:- e Forlangningskabel
I[&ngd 60cm 47:- medfilter 104:-

Vid stora kop far du bra rabatt!
Glom inte att bestalla var katalog!

Noleredsvagen 5A, 423 32 Torslanda

||||||||

Tel: 031-56 46 46 * Fax: 031-56 28 08 >

Pure Power

webra

.
4

/77
Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

894.-
1.863:-

De flesta motorer i lager!

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

Racing 145 Aero/P Nyhet!

Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler
Dubbelsuper — 9 kanaler
Tillbehdr

Byggsatser och tillbehér: DELRO « JAMARA ¢« WESTON

Vrt motto: Goda rad — laga priser!

ELLTECH

* Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida ¢
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36

56

RC-til&lbehﬁr
Finmekanik

Exempel ur katalogen:

110kr.
20kr.
190kr.
35kr.
20kr.

Glodforlangare

Lasmutter M2 8-pack

Duralstill Goldbergs Extra 300,Ultimate
Spinner-mutter 1/4", 5/16", M7
Avgasmutter till samtliga OS-fyrtaktare

Ring, faxa eller skriv for

Gratis katalog

fullspackad med skruvar,muttrar,brickor och andra
finmekaniska artiklar

Finmekano

Vattenverksviigen 27B $-212 21 MALMO. Tel/fax 040-291108.
Telefontid siakrast Man-Ons 18-21.

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

modellflygnytt 5/ 1997



150-1003B
150-105
150-11018
150-111
150-138

Begagnade motorer

Thunder Tiger 65

Webra Speed 61, bakbids m pipa

SuperTigre 1, Gven heli

Os10,somry

ASP 36, ejdampare

0521 SE-BX, ryckstart, ny

0521 SE-B, riy

KB&5 . bakhias, & trottel

OP340, bakblds, troftel bak

MAP3,25¢cc, diesel

MAP3,2,5¢c, diesel

SuperTigre 45

Webra 61 mpipa

Thunderhgerdé

Super gre 61,ejddmpare
Webra

OS40SF

Kyosho GS11X, mryckstart, ny

0S5 108, ej dampare

0S 108, komplett

Enya60FS

Thunder Tiger 46, heli, bra komp

SuperTigre 61, komplett

Leo 15mdémpare

0§91 Surpass, mycket gott skick

0§61, mpipa,somny

Saito 120Gold

0861

Magnum 65PRO, ny, ejkartong

Invirie 72 Quite, iy ikartong

Lesser 150, starad

Super Tigre 3000

Ivine 36, lite kérd

Thunder Tiger 36, hell

MagnumGP 10, bott skick

Merco 61

OS40FSR

Rossi 40, sida, ny

Fox 60BB, startad

0S48FS

0561,ejdaémpare

ThunderTiger 61 PRO, mycket fin

08532X, startad, ejflugen

OS615F

0OS40FSR, N pipa

08122, mryckstart, ny

Enyad40SS, ny

Picco 90, startad, ejdampare

Rysk 25, bakblds, ej trottel

Picco 3,5 ce, bilmotor, ny

Picco 60, ejdampare

1 675-

50-1010  SuperTigre 61, bakblds
50-1013 OS5 10FP marin, ny

50-1014 Rysk 40-motor

50-1015 Leo 15, mryckstart, ny

50-1016 Tartan 22 cc,ny

50-1036 Picco 60, bakblas, gott skick
50-1099  OS70FS

50-1700 Rossiébcc

50-1101B  Rysk(?)6.5cc.bakmatad, mpipa
50-1103B  OS28 heli, startad, m pipa
50-1105B  Picco 6,5 marin, extraK/F/vev
50-1115  OS80FS

50-1121 OS40MAX, mpipa

50-1123  SuperTigre 61

50-1132 Rossi 60, gott skick

50-1201 OPS61,bakbids, mmanifold & pipa
50-1208  Rossi40,bakblas

50-1242 Picco 90, bakblds, nny, férg bak
50-1280  SuperTigre 60, bakblds
50-1286 Magnum 53 XL

60-1338 Air 60 World 66 cc, Runtronic
50-1401 0OS46 MAX SF, ej dampare, ny
50-508 Husquarma 70 cc, vaxiad, ny
50-518 Solo 125 cc, batmotor, ryckstart
50-558 Solo125¢cc

50-56B Solo125¢cc

B yggsatser

09.600: SkywardKit 40, tr&, ny

70- 1OOIB Tiger Moth, skala 1:4, kropp byggs
70-10028  Cub, clippedwing, skala 1:4
70-1005  TwinPin Stick 40,spv 1.510mm
70-1010 Seamaster 40 ACE

70-1010P  Telemaster, spv 3.000mm
70-1012  P-38Lightning, Marutaka
70-1021 Senior 60M, Goldberg
76-1100 Corostar40

76-1111 AeroncaSedan, skala 1:5
70-113] Piper CubSPC 213, Jamara
70-1208 Sierrra 40 Trainer, Top Flite
70-1210 Eider Biplane, Top Flite

70-1212 Zero 60, Marutaka

70-1233 Cessna40, spv 1.600mm
70-1237 Astirmotorsegel, spv 2.000 mm
70-1238 Bonanza é0cc, sportplan, SIG
70-12398  Blue Impulse 40-50, Marutaka
70-1245 F8F Bearcat

70-F28 F-28 Wildcat

70-MT123645 P-51D Mustang 60

700904 Aeronca, skala 1:4, lite byggd
Balsa394  BigTaube

Balsa458  EnforcerKit delta f 60-652-takt
G-6204 Ju52, elmotorplan

GB-232186 Richochet Fun Fly f.25-motor

650:- | GBG296  SuperFloats 595:-
895:- | GBG50 Falcon lll, .40-modell 945:-
435- | GBGSI Blicker Jungmann, 64,75 2.395- ) 3
995:- | GBGS2 Super Chipmunk 1.795:- S E
2.250:- | GBG53 Ultimate 10X300Bipe 2.195:- Q e}
875- | GBGE5  Exira300 1975- | Q@ o
1.795- | GBG66 Tigerll 995:- © -5
695 | GBG67  Sukhoi72,5 2.185:- C c
495- | HOUK45  Extra 300L, skalal:5 1.295:- °Q _g
745- | MID174 Mustang 60, Midwest 1.659-- E ' 2]
675- | MID175  Corsaird0 1.160- ~
1475 | MID177 AT, storskala 3.595:- - 0 ;
795- | MID182  Super Stinker 3.195:- “ X
965:- | MID187 CAP-232 aerobatic 3.095:- (D) N °
975:- | PCARC16  Spiffire, skala 1:6, Pica 1.795:- - ¥
1.245:- | PCARC17  P-51D Mustang, skala 1:5, Pica 2.595:- Q a’ §
795:- | PCARC2  T1-28B,skala 1:6,Pica 1.795:- oS —
1.695:- | TI-414 Eagle 40, trabyggsats 795:- T [
950 | Radio » begagnade o 3
455 | 166100 SkysportéH, dserv,ack&ladd,ny  2.995: )] 0
2.995- | 1551008 Focus6K, 3serv, 7-kanmott,ackar  1.195:- - §
1045- | 155-108  Medtechrathradio, ejserv.mott  1.195:- Q 'E =
1.895- | 1850705  Flash4,4serv, ackar 945:- C= o
1495 | 1550720 Mc 16/20, 3serv, Tx, ack, fin 299%- | 0§ & L
1.395:- | 1550721 JR314,3serv, ackar, ejladdare 1,295~ AN D 4
1.395- | 1650722 Mc 16/20,4serv, ackar, ejladdare  2.755:- o D b
1650723 FutabaGold, 4serv, ackar, laddare 1.575:- ] E -
625- | 1650724 FutabaGold, 4serv, ackar, laddare 1.595:- Q Q. ~
2.495:- | 1550801  FutabafFkK,3servnya,8-kanmott, ny l 895 1] Q. §
1.995:- | 1550818 Mc 16/20, Tx-ack, 2 serv, pulpet - Q.: )
625- | 15508208 Futabad-kan,4serv, ackar 995 - | Q §
795:- | 1550821B  JR347,4serv, ackar, ejladdare 2.985:- x
1.495:- | 15508228 JR347.4serv, ackar, ejladdare 2.985:- o K
1.995:- | 15508258  Mc 16, dserv, ackar 1.295:- (1] =
945- | 1550903  Focus5Heli, 7-kanmott, ejserv 1.180:- - h
995:- | 1560904 Focus4-kan,4serv, ackar 975 - '8
1.985:- | 15512 Mc 14,Rx/Tx-ackar, 1serv 1.895:- Q =
1.695:- | 55-0427 Futaba FP-TAL, endast sandare 425:- Hel
995:- | 55-1071B  JRMaxcomp, 3serv,ackar,ladd 2355 e @
895:- | 551104 JR/Graupner 414, 6-kan, 3serv, sack 1.850:- b~
1.795- | 551233 GRaupner 314, 3serv, ny 1.895:- ~
795:- | 55-1234 KO Rattradio 205, servo, Tx-ack 695:- @
936:- | 66-1236  Focus6FM.dserv,ackar, CAP21  1.595:- &)
1.795- | 55-1299  JRApex.4serv, ackar, ejladd 1.795:- -
1.295- | 55-1300  JRMox6,3serv,ackar&laddare  2.350:- o
1.795- | 56-1303 Focus 4-kan, 3 serv, ej ackar 945:- ‘g
1.345- | 651395 Hilecé-kan, 3serv, Tx-ack, 7konmott  1.395- a E.
%‘fﬁg Finns GraupnerMc-24, 1servo & Tx-ack  8.995:- Lf
1.385- | palager.  Futabamottagare, 8-kanals 695:- i
975:- Futabamottagare, 5-kanals 595:- ‘§
1.595:- HiTec, S-kanals mottagare 389 =
735:- JR-servo 5008, 4,1 kg, 4-pack 640 o

RC/M
KATALOG
4.

[P L b

Var katalog nr 4 — jubileums-
katalogen —155 sidor med det
bésta inom RC-flyg ar klar och
beréknas komma ut i slutet av
oktober. Séders RC/Hobby fyller
10 ar 1998 och det kommer att
firas med massor av fina
erbjudanden.Kalalogen blir

Din far 70:-
péa pg-konto
88 48 BD-4.

oB8Y

(ink! frakt 27;-)

SAITO har gjort detigen!

SAIT OFA 170R3

Den enda tillverkaren av fyrtaktsmotorer som kommer
med en trecylindrig motor fér andra gangen pa ett arl Denna
gang med en betydligt mindre variant fér lite mer normala
modeller. Motorn &r baserad pa den populdra storséljaren FA-56.
FA-170R3 levereras med lika rikligt med tilibehdr som Gvriga SAITO-
motorer. Hus i blankpolerad aluminium,svarta cylindrar med guldtoppar
och standarddampare. Flexslang & I6sa dampare finns som tillbehor.
Som vi sdger i vér stora SAITO-annons:

Om Du soker efter en speciell storlek eller modell som
inte SAITO har producerat an, ge inte upp! Chansen
&r stor att den kommer och Du behéver kanske inte
vénta ldnge! Det kommer dven en FA-90TS.
Ast’)gatan 174, 116 32 Stockholm " P& Soder"
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Volym 27,8 cc

Vikt 1300 gram

Diameter 198 mm

Léngd 157 mm

Varv 2.000-9.500
2 hk

PRIS 7.600:-

modeliflygnytt 5/1997

HS-60
HS-80
HS-80MG
HS-858B
HS-101
HS-2258B
HS-300
HS-
HS-
HS-
HS-5

BILLIGA FLERPACKS-

1st

490:-
335:-
490:-
445:-
305:-
385:-
155:-
185:-
235:-
425:-
425

1.445:-
995:-
1.385:-
1.335:-
925:-
1.195:-
468:-
555:-
695:-
1.275:-
1.275:-

HS-615MG
HS-700BB
HS-705MG
HS-805BB

GR/IR 508
GR/IR 5008

SERVON/MOTTAGARE

1st

490:-
590:-
395:.-
540:-
490:-
1st

165:-
259:-

MOTTAGARE

2-pack
795:-
935:-
635:-
895:-
795:-
4-pack
550:-
795:-

Hitec 7k HFDO7RA  640:-
Hitec 5k HFS04MI
GR/JR 8k C17

490:-
770:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
S T E-N B E R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea ° Tel 090-14 18 70

57



Pylonbyggsats » Wedell-Williams, skala 1:4, 4.000:-
.08-650 42 84 el 08-35 65 62, Lasse.

Yamamoto * Hogvingad nybdrjarmodell, spv 153 cm,
endasl provilugen, 400:- « Josefin, nastan trafardig,
400:-, bada for 700:-. 0123-518 42.

Stddning ¢ Astro lagvingad, utan radio & motor, for
.40-.46-motor, 700:- » Acro Wot, langving, utan radio,
m Irvine Q-72 1.400:-, utan motor 700:- * Mustang .60-
slorlek, halviardig, 600:- » F3D-molorer, 2 IR kompletta
+delar, 3.000:-. 0247-229 26, 070-664 76 38, Micke

Barnstormer ¢ En trevlig AirCores i gult och blatt for
den som vill bdrja flyga dubbeldackare. Motor .40-.50.
Hell ny i kartong. Bra hoslpris. 0531-122 50, Lasse.

Diverse * HiTec-gyro, nytt i kartong, 700:- ¢ Precedent
HiBoy, hogv nybrjarplan fér.32-.46-motor, Oracover,
800:- « Champion 45L f .46-motor. Modifierad for 1
servo lill varje skev = béttre precision och majlighet till
flaperons. Som ny! Cirka 130 ritningar ill RC och Irillyg
i alla dess varianter, 20:- - 60:-/styck. 040-15 13 83.

Multiplex s Mottag Mini 9, 550:-/styck, servon 100:--
125:-/styck. Knappt anvanda. 0431-195 06, Malte.

Multiplex ¢ Royal Mc med ackar, 2 molt, Uni 9 & PCM
10DS, 2 softmodul, allround & F3B, 1 pult, , 1 aluvdska
+ div tillbeh, bra skick, 2.500:- 0522-378 01, Stefan.

Diverse ¢ Graupner/JR mc 314, 5-kan flygradio, 40
MHz, {utbyggbar), 1.000:- « Sanwa SRC 6260TS 6-
kan flyg 27 MHz (mixfunk. roll, gear) 600:- » Helikopter
aldre mod m .60-motor & gyro, 950:- « Hangseglare m
glasfibrkropp & sym profil, 600:- » Baver {Berggrens)
i storformat, spv 2 meter, rep-objekt — ring for info,
400:- + Enya 90-4T, nya lager & Runlronic-system,
2.900:-+ 08 10, lite anvand, fér dogfighters, 400:- ink|
Doglire e bensinmotorer frdn 22-60 cc som konverteras
efter onskemal — ring {Gr info. 090-19 09 77, kvallar.

Motor ¢ OS 488, 4-takt, endast inkdrd, 1.300:-. 0431-
1_95__Q6. Malte.

Mustang s Modeltechs P-51 Mustang m Webra 28,aldr
flugen, 1.700:- (ev byte 4-takl .48-.60-slorlek) + liten
eldr flyg vinge m motor + reglage. 0122-197 80 el
0708-92 86 36, Peler.

Digifleet « PPM, 6-kanals, 3 mottagare, 8 FPS 17-
servon, 2.500:-, 023-156 31 Bertil.

Radio ¢ Sanwa Conquest 4-kanal med 3 servon,
1.200:-. 040-47 01 71, Daniel.

F3D ¢ Mustang, aldr flugen ¢ 3 Rossimolorer, mkt
delar s Kazi Killer, risig, flygbar ¢ Ring & bjud, gédma
byle mol slor aerobatic-kérra. 070-646 69 30, Richard.

Ziroli*B-25J, spv 255 cm, demonlerb yttre vingpane-
ler. Century Jet lufistéll m oleoddmp ben, Glennis
skalahjul m bromsar, alufinish m mérkning och "nose
art* (Miss Mitchell) enl forebild frén Confederate Air-
force, bra skaladokument, postions- och landnljus, 11
servon, €] flugen, sélj for att ge plats for nya projekt,
7.000:-, 023-122 42, bosl, 070-620 35 74, Claes.

Webra+Racing 61R-ABC, inkl original pipa & manifold,
end provkdrd, 2,300:-. 023-156 31, Bertil

Varstadning * Beg: HiTec Focus 4 FM flygradio m
ackar, laddare + 3 servon, 1,000:- « Futaba G155
mikrogyro, lampligt for el-heli, 800:- * Futaba mc-
114H farlreglage [6r heli och elflyg, klarar 7-8 celler,
350:- « 4 HiTec HS-101 mikroservon, 600:- + Sanwa
Stac-4 flygradio + 2 servon, ackar + ladd, 500:-. 016-
12 55 38, 0708-12 12 18, Robban.

Hyperfly » Kysho Apache med optionmolor & Ire
ackar + en obyggd Hyperfly i kartong, 1.250:-. ¢
Elreglage med autocu HiTec, 150:- « SIG Ullimate
funfly, 700:-. 0502-203 79, 0502-138 88. Kenneth.

Hoststadning « QB Monster, spv 2250 mm + OS
90FS + Fulaba, 8-kan PCM, komplett férdig, provflugen
2ggr, motorn gatt 1 limme. Tillbehdr, nya ackar, flyger
fint. 5.500:- » Telemaster 2, spv 1800 mm + OS 60FS
+servon, kompl f4rdig, 2.000:-, 040-46 94 35, Ingmar.

Helikopter ¢ Concept 60SR Champ. ed. Interceptor-
krﬂ)p & NHP-_bIad,nyt_i,_fﬁ_OO:-. 021_-322 54, Jan.

Helikopter ¢ Robbe Futura SE m OS SX m Zimmer-
manpipa + div delar « Hirobo Shuttle ZXX m Irvine 36
« Futaba FC-28. 023-345 78, 070 560 05 50, Magnus.

Stadning * Cambrian Spitfire, OS 25FP, Graupner/
JR T1008, ackar & laddare + sandare, 1.800:-+ OS
FS-70 Surpass, 1.300.- * Top Flighl FP U4 Corsair,
kompl m radio & mott., Robart luftdrivna, rot slall, 8
servon, motlacke, OS 61 SF ABC m pump, 5.000:-.
08-580 856 23, Goran.

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

F3A » Modeltechs Saphir, OS Hanno Pretiner .61-
motor + pipa, Hanno Supra stall, Tru Turn spinner mm,
nytl i kartong, 4.500:-, 021-222 54, Jan.

Sandare * Multiplex Profi m¢ 3030, fullt utbyggd, 6
mén, 5.900:-. 021-13 38 51 arb, 0589-136 22 hem.

Runtronic « inkl andstift, 1.100:-.0122-126 81, Sture.

Motor ¢ OS FS 61 med motorfasle, gangtid 15 tim,
1.500:-. 0122-126 81, Sture.

Modeller ¢ Goldbergs SU-26 m servon & Laser 150,
6.000:- + SIG Piper Cub m OS FS 408, 2.500:- * SIG
Smith Minipl m OS FS 52, 2.800:- * Tiger Molh, spv 185
cm, mservon & mott + TT 91 4-takt, 5.500:- « High-Boy
m Irvine 36, 1.200:- « diesel PAW , 1 cc RC & kullagr,
300:- » Dremelsag nyskick, 1.200:-, 0175-732 45, 070-
52127 72, Bosse,

Segelmodell « Aguila-kropp av glasfiber, spv 2800
mm, profil $-7055, sida, hdjd, broms, nybdrjarvéanlig &
vélflygande, 800:-.0122-126 81, Sture.

Seglare * Algebra 3M mk Ill, halvbyggd, 1.500:- ¢
Gentron, F3B-segl fr tid 80-tal m profil E-211 mod, ngl
del, nylack kropp, 800:- * Helbalsahandluns f liten RC-
utrustn, spv 130 cm, prolil E 387 mod, (ardigkladd, ej
flugen, 300:- — bér ses fore kop! 0515-101 31, Claes.

Diverse ¢ Graupner mc-16/20, mott C-19, 4 servon,
1700 + 100 mAh-acke + sdndarhange, 3.500:- * Tiger
Stick, fardigb, aldr flugen, 1.000:- « Rossi R40, end
inkérd, 900:- » Meklada m pump, Powel Penl, slar,
gelacke m laddare + div tillbehdr, 1.000:- « Allt nytt och
aldrig anvénl. 0470-845 48, 070,644 33 74.

F3A « Saphir m Hanno Special + pipa, nybyggd, end
flugen 1 lim, 6.000:- * Curare 61 {perf alt borja med)
800:-. 0555-220 07, 070-672 97 29, Fredrik

Diverse * RC-heli Heim Uni Star 60, Uni exp-mekanik,
ny 08 61RX-HG, JR 346-radio, Graupner-pipa, Graup-
ner-servon, gyro, starttillbeh, i perfekt skick, 10.000:- ¢
AC-heli Hirobo Shultle ZX upgrade, ny Irvine 36, pipa,
reservdel, perfekt skick, 3.000.-« Skalaplan F6F Hellcat,
ST 34 tvalakt, infallb luftslall, skalariktigaklaffar, 1.900:-
« RC-hydrobat, OS 40 Marin, somny, 1.100:-+ 10cm3
rysk motor m OS-ldrgasare, gar bra, 500:- * RC gyro-
kopter Gyrofighter m 4-bladig rolor, 700:- * Seglare m

Byggsatser « Hegis Piper PA-38 Tomahawk, spv 180
cm, glasfkropp, plank vingar/stabbe, hjul, kdpor, huv,
motoriaste, landst mm, kempl, 900:- « SK-78 Gard-
staditrain m skevroder. proviiugen med Enya 48XTV &
pont, 1.500:-. 0565-106 49, 0565-411 686, Lars.

Till salu ¢ Steens Skybolt, 1:4, spv 1820 mm, vikt 8,7
kg, motor 3W, 40 ¢c, 6.000:- « Piper Cub J-3, spv 2700
mm, vikt 7,5 kg, Tarlan 22 cc, 4.500.- ¢ OS 320, 4-cy!
54 cc, 7.000:- » TT PRO 120, 20 cc, endast inkdrd,
2,700:-. 0501-351 72, Gunnar.

Radio * JR PCM 10 aero + 5 servon, ladd & acke och

Motor « OS 91 FS, som ny i karlong, 2.300:-. 040-12
75 80, 040-12 95 63, Magnus.

Séndare + JR PCM 10, 3.500:- + JR PCM 108, ny,
7.500:-, 021-222 54, Jan,

KOPES KOPES

Mottagare ¢ Fulaba 35 MHz, FP-R1051P gamla PCM
el liknande. 0570-504 52, Thomas.

Laser s Vélvardade ex av Laser 4-takti storlek .45-.50-
.60. Ring! 0531-122 50, Lasse.

Mustang + Byron's el Pica's, byggda eller obyggda.
Allt av intresse! 0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

Skala 1:4 » Sopwilh Pup el Camel. Alll av inresse.
0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

X-Cell » .60 med Long Ranger Il kropp. 0935-202 64.

Diesel » Modelldieselmolorer, &ldre som nyare, allt av
intresse. Spec engelsk Laser .70 4-takti dieselversion.
0531-122 50, 070-659 85 18. Lasse

Fidkt » Alll av intresse: motorer, stéll, flaklar, modeller
mm. 0303-24 94 07, 0705-14 94 07.

Schulgleiter « SG-38, Krickbyggsats skala1:4, fardig
el sals. 0565-106 49, Lars.

Sting + Sting Pylon 10 eller China Clipper. Telsvar 08-
648 47 85, faxsvar 08-600 47 85. Viklor.

Sorus * Sorusvinge vill jag kbpa eller byla mot en
Stratus Sporl. 0502-203 79, 0502-138 88. Kenneth,

motor OS10FP, 600:-. 0708-60 66 94, Daniel, Jens.

Lagarb. temp(380°) ¢ Enkelt som mjuk-/sil-
ver-lddning ¢ Férenar sig med aluminium e
Minimal deformation e Ger en mycket stark
fog * Bygg upp saknad metall ¢ Kan slipas,
borras och gangas

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och TECHNO-WELD™ lid-sats!

Hobbysats f6r 212:- inkimons+ porto innehaller: |
« Stalborste fér rengéring e Stalstav (till att
avlagsna oxid - flussmedel behovs inte) ®
12stlod(ca.2,5x250 mm) e Svensk steg-
for-steginstruktion

Bestall Techno-Weld direkt fran
den svenska importoren:

TECHNO'
HOBBY

Tel 018-515404, fax018-506377
e-mail: techno,hobby@swipnet.se

(UNNA DIG EN KARTONGMODELL!)

aven jamfort med plastmodeller.
e Storskala— 1:33.
e Finns hos Din hobbyhandiare

e Alla modeller till ratta priser.

o Helt fantastiska tekniska klippark som férdiga dvertréffar det mesta

e | dessa serier finns ocksa stora fartyg, bilar och militarfordon.

» Har Du tiligang till kopiator kan du med dessa byggaster fa fram
mallar till en RC-kérra i vilken skala Du vill!

cockpit & annan inredning - spannvidd 1000 mm

Bilden: BOEING B-17 FLYING FORTRESS med filllt utrustad

Vart motto: Flyg stora

modeller till ratt pris!
Vi ar aterforsaljare for tyska
3W-bensinmotorer och
Lionair-modeller samt FFC-modeller ...

Blomstermala Hobby & Teknik
Kullens Vg 2B ¢ 384 30 BLOMSTERMALA
Telefon 0499-204 34
{man-ons 16-18 » |6r 10-14)

VAXJO s az :
RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio ¢ Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer ¢ Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tilloehor ¢ Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro
Flakt ¢ Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med llera
Bil » TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med flera
Bat » Graupner, HB-modell
Plastsatser * Tamiya, Heller, italeri

Posladress Box 3254, 350 05 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppetlider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13

Vi séljer dven pa postorder!

Telefon 0499-204 34

BHT

Blomstermala Hobby & Teknik

EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm
EXTRA 300S, spannvidd 2.500 mm
Sukhoi SU-31, spéannvidd 2.280 mm
CAP-231, spannvidd 1.880 mm

031-56 29 00 |

"

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc
3W 24 cc bensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk
3W 35 cc bensin (vikt 1.440 g), ca 3,0 Hk
3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk
3W 60 cc bensin (vikt 1.850 g), ca 5,7 Hk
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk
Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.

Kullens Vag 2B * 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 e I6r 1000-1400)

3.795:-
3.195:-
5.995:-
3.795:-
6.749:-

8.995:-
5.750:-
4.595:-
2.695:-

J
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' NORDEK

TILLBEHORSSPECIALISTEN =
C— Hogvardig hangseglare Spannvidd:
2400mm med RG15A profil

1.595:- trifardig

- 1.895:- ARF

y
4

HELIKOPTRAR
Nexsus 30 S/R

Nexsus 30 D Kit

Nexus Legato 05 52 .

REA * REA * REA

MARUTAKA

Enstaka exemplar!
Forst till kvarn...!

Nexus 46 D kit
Consept 60 SR |

TILLBEHOR

NORDEKS BALSAPRISLISTA
ALLA flak &r 1070 mm langa.
Dimension Rek.Ca.Pris
1,0 x 100 x 1070 13,50

P31 b Mustang 20 (1155
3 ustang . B

N.A. AT6 Texan (2.040:-) -399:- I:;:;Alzz ABC
N.A. B-25 Mitchel (1.990:- S | Topaz 15 ABC ..
F8F Bearcat (1.695:-} 099 Topaz 28 ABC
Zero Fighter (1.075:-) & Topaz 40 ABC
Messerchmitt 1/2 A [575:)........ 8l | Topaz 46 ABC

1,5 x 100 x 1070 14,50 Topaz 61 ABC ..
2,0x100x 1070 15,50 REA ¢ REA < REA BN
3,0 x 100 x 1070 18,50 FA-50 1.695:-
40x100x 1070 21,00 CA-LIM — ] P | e 18
Ett maste foér byggaren Rero-star 20 065:
50x 100 x 1070 23,50 yg9g GRUPNER FA-91S 2.895:
6,0x 100 x 1070 26,00 Tunnt 20 gr 62,50 ::'6 ZD3E1LETXECH 2.690:- ;:_112506;“ 3;33
7,0x 100 x 1070 29,00 Medium 20 gr 62,50 Dragon Lady 40umeevercememerimeees 1.395:- | MOTORER 0S
8,0 x 100 x 1070 31,50 Tjockt 20 gr 62.50 ggp 2(1: :o nI:otor.... - gg ;(5) :; ;:;(5)
iper eroxee H -
9,0 x 100 x 1070 33,00 Accelerator 150ml 129,00 K:J(eosn o gg 33 3( S 3:8:'
. ite Il 1.690:- -
Vid stora kp far du bra rabatt! L 980; | 0525 FX 995:.
GIém inte att bestélla var katalog! Clipped Ving Cub.... 1.990:- | 0540 FX 1.250:-
Space Walker ..umrmsssemssssssssennenssn2: 39020 gg ‘ég ;’; 1 ;:(5)
Ext 1.990:- -
ﬁ Noleredsviigen 5A. 423 32 Torslanda Fai::h?|odun 19 ARF.... .2.490:- | 0S9181-P 3.295:-
e Tel: 031-56 46 46. Fax 031-56 28 08 Aurumsports ART ... 08 32 SX-H 1.370:-
\_ / Hyperfly - | THUNDER TIGER MAGNUM
Apache Hyperfly ..1.190:- | GP15 590:-
Manta Hyperfly GP 25 610:-
GREAT PLANES GP 40 645:-
Ultra Sport 1000 ...cecsesususnsmsrerrersesess 1.895:- | GP65 995:-
T PRO 46 SE 1.145:-
Champion 451 1.695:- F-918 Fyrtald ................................. 2.495:-
N Champion -30L.......cocvesmressmrmernes1.595: | RADIO
ROBBE graupner/l'rx MC;‘14 poie)
FO 141 Gnat ....courvvmemsssenesesmunmnannnninne 750:- servon, TX-ack ...uumisronnsninans .995:-
8 == . CARL G’ngBERG Graupner/Jr MC-16/20
Nu finns de nya borstiésa motorerna: Blicker JUBTIZN o o LT S — 4.695:-
- Super Chipmunk 1 ex (2.135:} ... 1.500:- Graupner/Jr 314 FM ....c..ocrecsaninnanns 1.995:-
F5B-10C => HP370/30/A1 =10 celler BNMIVErSATy CUb weesevsensssssssrsersssse 1.543:- lr?.t: b?gkyspoﬂ 4 4.795:
F5B-FAl - HP370/30/A2 = 27 celler Eicioer A 2 M A L150: | 32000, TURKaGk-rrrcr 1895
Sportmotor - HP300/30/A2 = 10-16 celler ey b b 895+ | Futaba Fe-16
Stratus SPOrt .oveessssssssssssssscssssssssasans 1.490:- : uﬁwFG 3.295-
NYHET for 10-cellsklassen 1997: ey L480: | arvon, THRKACH 3.295:-
interFly Kit 590 | FOCUS 4 AM oeresmesresmeesses 1.290:-
SIMBA 180 cm helt i glasfiber I4gt pris!! Pk, i
E Flash 5

STARTPAKET: ﬁﬁmxAKT 4 servon, TX/RX-ack, laddare...u....2.195:

NYHET! » NYHET! » NYHET!

HP290+reglage+prop.+7cellspaket: 1990:- 1 GLOBAL QUALITY

» SHARON F3J-seglare .............. fardigbyggd, glasfiber g?r‘l’i?Ten . :gg;: HANDI.A RANTEFR"T!

Skyrider 60 1.695:-

* SUMMIT Plus F5B/10c-modell ....... helt i glasfiber lagpris RIZHEIYer 40T ARF s 1,570 Tl Pl
e PLETTENBERG el-motorer .............. fran 100 watt till 4 kW Kwik fly 0L ARF covrenssrssrsnensses 1.570:- R’”g 0ss for informaion!
TOPAZ
¢ SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick Trainer 40 1.390:- Allt i annonsen finns pa lager!
W Ak Soprano 1.690:- Reservation for slutforsiljning.
e SCHULZE fartreglage ................ instéllbara fér alla motorer T 1790- Vi skickar gima pa postorder.
e SANYO NiCd-celler ...... skriddarsydda paket till motor/radio Esprit 1.990:- Vilkommen att ringa!
N Skyward 40 Kit...........crssenmmnmsnussonessd 640:-
e FOX el-pylonmodell .........crvurne god fér 10 varv pa 90 sek. Evolution 46 1390 | yard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
o FREUDENTHALER F5B-racers ..........cconeeee. VM-vinnare ﬁ]‘;'s“’i ‘gggf: ! i
¢ KRUSE nhogeffektvixel ..............ce.o....  till stora propelirar o R s e 0 | o | E NS BERES B Gy
Bes&k var hemsida pa INTERNET. ;RIEOCEDENT e
Katalog -97 mot 20:- sedel/frimérke. Biy Fly oz 695:-
L 4 Hi Boy :;r.-.
Hi Boy Turho 5:-
AirEL rFiyghobby | |it
L180 1.090:- | | AR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO Turhul;znl ‘ §4§' Kungsg 125 903 32 Umea ¢ 090-14 18 70

bosairel@algonet.se http:/iwww.algonet.se/~bosairel
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Fax 0435-130 30. E-mall Hobbygarden@swm

G
INKL Lo

’“‘a—

t\“"“ﬁ“’ﬁ‘ Dy flite,
! MC]4 2995:- MGVINGAAIJ)
.»j@ \X 20]5"

&16]6 4716 GENTLE LADY\'A75%
“3185:-

MCZO

TWINMUWSTANG \A y
2 1375=
5028+ =24

ARF 25-MODELL
895+

|

i —)Jh&
STARTREPSETT
FO GELFLYG

BUCKER UNGMAN\‘\ o
Goldbeny bl 5459

I\B:ED LINA,
GUMM ND OQH

FALUKAR% ‘
847:- 3y

Gow% Seglare 2000mm
1290 W cor
Paesedest 2400mm ‘45/
9670:- ELECTR/\FLY w\
57]5" £ 50
seglcre 2200mm 6/

|nkI Maotor o switch

vi SKICKAR GARNA PA POSTORDER.

Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan. Vard. 10.00-18.00 Tors.13.00-18.00. Lérd. 10.00-13.00 Lunch 12.00-13.00

R itningar till LAJBAN nybdériarmodell fér dig som MEGASTAR r?odern RC-seglare, dven for
A snabbt vill [ara dig........cccccoovviiiiiininnniiiinin 100:- nybdrjare, och for eldrift (Megawatt) ................ 110:-
B"O Gdrdstads val SK78 langsamflygande nybérjarmodell .20-.40 125:- KOMPIS nybdrjarseglare, kan férses
kdnda RC-modeller SK2000 nybdrjarmodeli/aerobatic trainer, med motor senare 100:-
UVECKIAA UF SKT78 eereevreerecesreesevscrsscorsessensssinss 105:- JOSEFIN dubbelddckaren fran
= e FUN FLYER superaerobatisk, snygg & snéll, TV-serien "Flykten" .25-40 .ucuvivvssissnssesnanrsonnes 125:-
., Besialligenomiay sdlla N, aven o7 Sondagsflyg 25 - 46 v 100:- | JET FIGHTER jeijakiplan liknar £15 ooh
CLOPREL Bl R0 GO 02 JAS 39 .40, f6renklad ................cccouwrvervorveenens. 100:= | MiG.40-46 oovveeereerseeemmemmmsssmmssssssssssssesssssssssssees 125:-
Skriv 1 itningens namn pa SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak,
talongen. Du far ritningen BIABBYIGT, vy vssersenssssssssuvsssssmsspmassssspimpsmiannons 100:- |
direkt i breviadan. STRIKE "vastficksmod” .10 .......coeereviairiarens 65:- | Bo Gardstad 08-51177757

UPPSALA/KNIVSTA

?@@Dﬁl AYS

Valloxvagen 3« Knivsta
Tel 018-38 01 09 * Mobilte! 0705-91 33 74

* Byggsatser frin Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedenl m [l saml egen
lillverkning av Trusch

+ MOTORER Commander och Lillen.

« RC-ANLAGGNINGAR

» BALSA, FURU, PLYWOOD

+ BEKLADNADSMATERIAL

» TANKAR » SPINNERS * PROPELLRAR
* SMATILLBEHOR « MYCKET ANNAT

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930

$o6ndag 1500-1800
Ovriga tider, ring 0705-91 33 74

_ NARKES
43 HOBBYCENTER

—a BORIESSONS EFTR
d ¥ Specialbutiken for

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, béatar, Borjesson-repet

Jag skickar géirna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

60

OREBRO

Hakans l[abbw

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro  Telefon 019-22 66 13

~ HIROBO e SPECIALISTEN

SHUTTLE Z» bra nybérjarhelikopter till Idgt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
GPH 346 + helt kullagrad med toppstart for .46-motor

SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

SST Eagle 2 » mycket utvecklad tivlingshelikopter i F3C o

Egen finmekanisk verkstad fér rep &fillverkn av reservdelar till HHROBO FLYG e BIL « BAT
Stort reservdelslager, l&ga priser, bra service till HHROBO HELIKOPTRAR

Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm Eé‘i\%ﬂ?&ﬁlﬁ P;IIEA- ? gEES A
Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm ¢« RUNTRONIK tiandsystem T Li.BEH OR

Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allit om Hobby, nr 8/96!
BODA MODELL SERVICE . SPECIALITET: Eldrivna modeller
Bred Boda, 745 95 Enképing DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
—  Tel0171-448141+Fax0171-44 8184« Mobil0708-725881 ekvalistid —/ [ OCH LAGA PRISER! i
Vi kan skdra en vingkd&rna at Dig ndstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar

vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

AVEN BEGAGNAT | LAGER!

-

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100:-
ODOR-FREE *Limmar dven foam,

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd sdnd med skiss), tunt & tjockt, 56,8 gram 60
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrankning i ACCELERATOR
i o g i i § Pumpllaska, 53,2 ml 60:-
grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form. Refil 2368 b
Bestéll via postgirokonto 437 53 67-2
LIP PRODUKTION
eller postforskott

Tjarnmyrvig 42, 892 42 Doms;jo * Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http:/www.algonet.se/~lars_pe
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Varfor inte ...

en modell fran Morris
Hobbies i vinter? Morris |
utokar sitt sortiment fran |
att i host omfatta 15
modeller, varav 10 i den
s k profilserien.

LUATHT

" SU-DO-KHOI

PROFILSERIEN:

Profile Hots 995:-

Morris The PenKnife 795:-

Morris The Knife .40  1.095:-
Su-Do-Khoi .40 1.095-
Su-Do-Khoi .60 november! | MORRIS THE KNIFE
Su-Do-Khoi 1..20 3.295:-
Spinnsation .40 1.095:-
Gee-Whiz-Bee .40 1.095:-

Twin Trainer 1.295:-

Pinwheel Twin 1.295:- \\f

&

FunflymodeHer och aerobatic-
trainers med traditionell ladkropp:

Jerry's Little Boy 1.295-
Jerry's Big Boy 1.795-
BalsaNova .40 1.295:-
BalsaNova 1.20 1.995:-
Hawk .40 november!

Ring for mer detaljerad information
eller gratis info-material och for att
kolla véra Gppettider.

ModellHobby i Skovde

Box 378 e Norregardsvagen 11, 541 28 Skovde
0500-41 59 50 e E-mail: ola.run@swipnet.se

‘ul”' ]31

. Molander Hobby
0BBY -~ Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
e Telefon 0418-179 85

Spannvidd 1420 mm
Kroppslangd 980 mm
Cirkavikt 1450 g

MULTIPLEX SMILEY
Smiley ar en Idngsam och stabil
el-flygmodell som kan flygas

frén falt av begrénsad storlek. ecialpris

De tvda motorerna har tillréicklig Grc?upner5l2gervon
kraft for att filldta enklare Eotihy o
akrobatic. 9 Vikt 44 g ’

Byggsatsen dar [Gttmonderad
och har svensk bruksanvisning.

KLURINGEN

Sy oY N
jigg for kropp

100:- inkl monteringssats

jigg for vinge
440.- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

modellflygnytt 5/1997
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j I
I ASP 12A 194cc 515 ASP 53A 853¢cc 920:- I
ASP 15A 247cc  615:- ASP 53H 853¢cc  920:-
| ASP 21A 3,46 cc  650:- ASP 61A 997 cc  980:- I
I ASP 25A 406cc 675:- ASP 61H 9.97cc  980:- '
ASP 28A 460cc 725- ASP 75A 12,23 cc 1.085:-
| ASP 32A 522cc  750:- ASP 75H 12,23 cc 1.085:- |
ASP 32H 522c¢cc  750:- ASP 91A 14,97 cc 1.215:-
I ASP 36A 5,80cc  765:- ASP 108A 17,60 cc 1.375:- l
| ASP 36H 580cc 765:- |
ASP 40A 6,47 cc  785:- Prisvarda fyrtaktare:
I ASP 46A 749cc 870 ASP 65-48 10,62 cc 1.795:- I
ASP 46H 749cc 870:- ASP 80-4S 13.94 cc 1.995:- I
N ASP 120 RING [
Y ' ' _l ASP 160Fa G tVataktinkl démpare 7595

OFS, fyrtaktsboxer 4,895

} }/ E&Dﬂ“’”ﬂ

| Modeller & Elektronik AB

| Box 184, S-332 24 Gislaved *tel 0371-107 09 «fax 0371-107 45

GRAUPNER RADIO
TILL KANONPRISER!

(Begransat antal!)

GRAUPNER MC-16/20

TX-ack, 1 servo

GRAUPNER MC-14

TX-ack, 1 servo

" 3295:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14
S T ENBER G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70
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SUKHOISU-31

Storskalaav hégsta kvalitet!

Ett flygplan for den krésne flygaren, som sdker
ndgonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den &r hdftig, snygg, laft-
byggd. Byggsatsen &r mycket férarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos értillverkade iPVC-
plast, Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Spéannvidd Pris 1750 Extra 300S 3.300:-

Spdnnvidd 1.650 mm 2050 PepsiChipmunk 3.600:- 2100 SukhoiSU-26 mx 4.500:-
i L 1550 Ultimate 4.400:- 1600 SukhoiSU-26  3.100:-
Vikf 3.300-3.700 ¢ 2100 Extra300S 4.500:- 2525 TexanAT-6 6.400:-

Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

Helbalsabyggsatser. Kapai superb glasfiber.
Dekalsatser finns till olika individer!

Box 6008
PeAs Rotorblad
S | Bergtorpsvagen,
Kallarvéigen 13  $-813 40 TORSAKER DACK OFRITID Karby Gard
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32 bl Telefon 08-510 103 80
Langd 1372mm §
' 4 Hoéjd 445mm
)(—&// ¢ as fl‘gﬂé/ob‘é /< 5 é&//éd/ﬂ 5@/‘,/ Bs” Sam
L
o Motor Zenoah22,5¢cc
1 | Tadndsystem  CDI
Kullager 37st

Nalllager 2st

X-Cell Gas Graphite RC-Helikopter

ar konstruerad for att tillfredsstélla manga modell-
flygares krav pétillférlitighet och funktion som stdills
pd en ekonomisk bensindriven helikopter.

X-Cell Gas Graphite levereras komplett med en kraftfullZenoah 22,5 cc motor (choke,
luftfilter, ljudddmpare och snérstart). CNC-maskinbearbetat kolfiberchassi och det
vérldsberdmda X-cell systemet, som erbjuder flygmojlighet som aldrig tidigare skédats
pd en bensindriven helikopter. Snérstarfen och den inbyggda tandstystemet gér att
Du slipper besvaret att béra gléd- och startbatterier. Ekonomin med bensin/olje-
blandningen minskaravsevdrt kostnaderna attflyga. Denunikakonstruktionenhar gjort
X-cell mycket l&ttare &n dess konkurrenter. Aerobatic-férmdégan motsvarar den hos X- |
Cell .60 — FAI- och"Hot Dog"-mandvrar (éven inverterat) genomfors utan problem. X- |
Cellsmodul-uppbyggnad erbjuder de senaste kolfibermaterialen férlag vikt, styrka och
skadetdlighet. X-Cell Gas fortséitter frenden ett steg dver allannan konkurrens,

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar
Telefon 0480-294 59
Oppet: mand-tisd 12-18 ¢ onsd 18-20 ¢ torsd-fred 12-18  Lord 12-15 * VI SALIER PA POSTORDER!

= J
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[os 0ss handliar do alldd din Deliopier billgasd

Morley Helikoptrar...
Maverick Std. 2.250,00
Maverick XR 2.490,00
F1 Carbon 46 3.290,00
F1 Carbon 60 3.590,00
Paketl

Maverick XR + OS 46 FX-H + PIPA 4.298,00
F1 Carbon 46 + OS 46 FX-H + PIPA  6.295,00

F1 Carbon 60 + OS 61 SFN-H + PIPA 5.995,00
F1 Carbon 60 + OS 61 8X-H + PIPA  §.395,00

Ergo Helikoptrar...

Ergo 30 3.495,00
Ergo 46 3.895,00
Ergo 60 5.995,00

Helikoptertillbehor...

NHP- Rotorblad | kolfiber 30 storlek 575,00
NHP- Rotorblad | kolfiber 80 storlek 775,00
NHP- Stjirtrotorblad 30 / 80 storiek 245,00
Pro-Tech triiblad till Concept 30 225,00
Pro-Tech triiblad tlil Hirobo Shuttie 246,00

Triblad eym. m.vikter & killdsel 60 st
Pontoner till Helikopter! 46-80 storiek

Simulatorer...
NHP- Simulator dir du anviinder din sdndare
‘mindk. Inkikabel 1.690,00
TRU-FLITE- Simulator diir du anvinder din
siindare min.4k. inkl.kabel )

359,00
450,00

TRU-FLITE- Sim
“di

& 2.190,00

Radiostyrningar... Videofiimer...
- From the ground Upl - Heliskola del 1. 269,00
JR MAX 66 Ink' 4 st. servon Beyond u?. hover! - Hellskola del 2. 269,00
accar & laddare.. 2.89500 | Curtis Youngblood 3D Fiight video 269,00
Curtis Youngblood V Chip Hyde video 269,00
JR X-3810 - Inkl 4 st. servon 4 ST IR fee 00
sl f‘.'ﬁd"’:’!.re-- 5455% | Carl Goldberg Kits...
JR:EJl goolplezeo-G?r;;. 1.895,00 Sgper Chipmunk 192000
JR NEJ 3000 Inki. 2700G supersevo. 4.495.00 | Ultimate 10-300 2230'80
Simprop Nano mottagare 14g 6k. 690,00 Extra :?'00 2080,00
Bucker Jungmann 2730,00
FA-56 1.895,00 FA-120S 3.205,00
FA-65 199500 FA-150S 3.995,00 3
FA-80 2.350,00 FA-325R5D 14.495,00 VI HAR F-SKATT !

FA-91S 2.785,00 FA-450R3D 10.995,00
NYHET! Saito FA-170R3 Ring!

Blandade Motorer...

ASP FS 65 Fyrtakt 1.795,00
ASP FS 80 Fyrtakt 1.995,00
ASP FT 160 TWIN NYHET!! 4.995,00
O.S. FS 52 Surpass 1.895,00

VI HAR APC PROPELLRAR!! Vanliga
frAn 5.7x3 - 16x16 samt Skjutande fran
9x6 - 14x6 RING FOR PRIS!

Bocker...
Ray's complete Helicopter Manual
Gas Turbine englines for model

aircrafts , av Kea? Sdudtl««‘
Utmitrkt for dig som viil bygga en egenl 198,00

279,00

P@Stord@rﬂ

Telefontid:

Man - Fre 11.00 - 17.00
Lérdagar 11.00 - 16.00

lag. 5,
Tel/fax: 0120 13176

MC-ULTRA DUO PLUS I

Samtidig laddning av 2 batterier med 4 till 30 ¢
fran 0,1 till 4 Ah. Manuell eller helautomatisk
installning av ladd- och urladdningsparametrar.
Best.-Nr. 6404

Utforligt beskriven i Graupners huvudkatalog F
med nyhetskatalog N’'97

modellflygnytt 5/1997
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GRAUPNER GmbH & Co. KG
Importér fér Sverige och Norge:
HOBBYBORGEN AB. 0474-40510

S

K 37. Schwed.

Spannung Slrom

57V voll

Groupner
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GChampions Select

MRS

Efter &r av utveckling har
JR PROPO lanserat sin for-
sta modellhelikopter med
lika hog kvalitet, funktion
och prestanda som gjort de-
ras radiostyrningar till de
absolut bista i virlden.

For att anpassa Ergo 30 till
dagens kraftfullare motorer
dr den 10-15% storre 4n konkurenternas. Detta har givit en rad férdelar sdsom
forbittrad stabilitet, flygkinsla och synbarhet, vilket har lovordats i interna-
tionell fackpress.

Ergo 30°s mycket starka konstruktion klarar till och med av kraften frén en
60 motor, si det 4r ingen risk att den slits ut ens av avancerad 3D flygning.

For helikopterexperten finns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med ef-
fekt / vikt-forhallande motsvarande en modern 60 helikopter.

Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer fér nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns att tillga.

Dessutom mycket laga reservdelspriser. (se broschyr).

Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:-

JR lanserar dven Ergo 60, Er ”6 g
som har allt vad man kan ' ﬁ
begira av en modern 60 NEW P

helikopter - kraftig kon-
struktion som klarar av
krafterna fran krdvande
3-D flygning samt hog pre-
cision, vilket ger utmérkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.

Dessutom kommer Ergo-serien att backas upp av tvafaldiga varldsméstaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

Ergo 60 ca.pris: 6.495:-
-

RRENETY-XFTTAETI4Z

Superio
Zero Compromises

Kompromisslos top of the
line-helikopter for tivlings-
piloter. Chassit uppbyggt i
kolfiber.

Rotor-huvud, flakt,
swashplatta, mixerenhet
och alla lagerhallare i CNC-frast
aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber.
OBS! Superion kan endast specialbestillas.

Superio ca.pris: 15.495:-

Kommande Nyheter
Ergo Z230 inkl 23ccm Zenoah bensinmotor,
Ca.pris: 9.995:-
Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH fyrtaktsmotor

Ca.pris: 8.295:-

HeliTech AB

For mer information / broschyr
Ring 08-570 359 89

Ji PROPO.

Heli Division

JR X-3810
8-kanals superradio med 3 flight-
modes och 10 modellminnen.
Klarar alla kénda helikopter-
system, 6 programerbara mixrar
(3 for helikopter) varav tva med
punktskurvor, och dverskadlig
display vilket gor programme-
ring till en barnlek. JR X-3810
ir utrustad med SPCM (1024bits)
systemupplosning, men givetvis
ir sindaren PCM och PPM kom-
patibel med andra system.

Lev.med 3st servon, sindar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 5.895:-

MAX-66 super PPM computer
Erbjuder fina méjligheter mellan
aerobatic och helikopter.

Max-664n har 6 kanaler och tva
modellminnen plus en rad mix-
ningsfunktioner for bade helikop-
ter och flyg.

Den nya sindaren och mottaga-
ren ger den serigse modellflyga-
ren ett bra system av hogsta kva-
litet till ett 14gt pris.

Lev.med 3st servon sindar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

NEJ-3000 Piezogyro
Marknadens bista gyro enligt in-
ternationell fackpress. Med den
nya MPC (Multi-Pulse-Control-
system) tekniken arbetar gyrot
med 3 géanger hogre arbets-
frekvens #n andra piezogyron.

Kan endast anvéndas med JRs
Super servo 2700G.

Anvinds bland annat av vérlds-
miistaren Curtis Youngblood.

NEJ-3000 (inkl. Nes 2700G servot ) ca.pris 4.795:-

NEJ-900 Piezo gyro
Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rad med ett Piezo
gyro frin JR. Piezo 900 kostar namligen inte mycket mer én ett bra me-
kaniskt gyro.

Priset dr sa 1agt att nagra alternativ inte finns.

Modeller & Elekironik

For mer information
Ring 0371-107 09



Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-45/1.595:- « FA-50/1.695:- « FA-56/1.895:- ¢ FA-65/1.995:-
FA-80/2.390:- « FA-91S5/2.895:- « FA-120S/3.495:-

Golden Knights *

FA-50GK/ 1.945:- « FA-56GK/2.195:- » FA-BOGK /2.685:-
FA-91SGK/3.195:- » FA-120SGK/3.785:- ¢ FA-150GK/4.300:-
Twin

FA-60T/5.100:- « FA-100T/4.395:- ¢« FA-130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950:- ¢« FA-300TL/7.795:-
Radialmotorer

FA-325R5D/14.900:- « FA-450R3D/12.950:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa

mindre varme. ‘

Rikligt med tillbehor medfoljer samtliga Saito motorer.

1 ugoen mc')to-rer och fler koemmer. : . Effektiv och tyst Jjudddmpare, glodstift, insexnycklar,
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for
Ei8l (0) €3 HDOURIEE, ventilerna, nalférlingare mm. Twin-motorerna dven med
"Fyrtaktare. . . . . glédanslutning.
Det ar en av anledningarna till att Saito lagger ner all Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
sin kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik svensk bruksanvisning.
med hardkromad och lidckagefri cylinder i en enhet for S& om Du &r redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
2atis kylfnr.lg eelh Elge vilish ,OCh_ m.ed mera L, hos vara aterférsaljare — dven Du kan bli en Saitoman.
,V arfo.{ DTS PIENVEL A1) S"Tuto i Din nésta modell och Om Du soker efter en speciell storlek eller modell som
uRptack Sl Lo Loy ‘?en el inte Saito har producerat 4n, ge inte upp. Chansen &r stor
oy JoTs [REs ot g et L. 1, att den kommer och Du behéver kanske inte vanta lange!

Exklusiv agent for Saito i Sverige S AI I O

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL ¢ Manga tack till Angela Wilson, Horizon Hobby Distribution, IL.
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Hobbyborgen fyller i ar 30 arl
Det firar vi med ett prisfyrverkeri
av sdllan skadat slag pé
forstklassiga Graupner-
produkter! Erbjudandet galler
endast hos vara aterférséljare

mc-14

4-kanals FM computersst, utbyggbart till max. 7 kanaler.
Med 3 flygprogram, nautic,2 modeliminnen, exponen-
tial/DR-funktion och fria mixrar mm &r mc-14 mycket
prisvard! 1 servo, sindarack 1700mAh och 9-kanals
mottagare medféljer.

Nu2100:- (ord.2.995:-)

mc-20

Professionell sindare med massor av VM-och EM-titiar.
Mycket omfattande programvara och tillbehérspro-
gram. En mc-20 blir aldrig omodem! Jubileumsseten har
den allra senaste programvaran Super Ultra Soft SD.

Set med séindarack 1700mAh och FM-mottagare C-19,
9 kanaler.

Nu 5.800:- (ord. 9.670:-)

Information om férsdljningsstéllen far Du frain

HOBBYBORGEN AB

S$-36071 NORRHULT » Telefon 0474-405 10

och sd Idnge lagret réicker, dock
Iéingst till och med 15 november.
Erbjudandena kan kombineras
med var férmanliga finansiering
RéntefritH

Skynda Dig, lagret ar begransat!

=
me-16/20 N

Krafifullt 4-kanals FM computerset, utbyggbart till max. 8
kanaler. 5 flygprogram och 20 modeliminnen. Fria
mixrar, snap-roll-mixer, sindarack 1700mAh och 9
kanals mottagare C19 gér att mc16/20 réicker langt.
Omfattande svensk manual pd 80 sidor.

Nu 3.295:- (ord. 4.716:-)

y \/
Foka 4

Skalariktig konsiflygmodell med glasfiberkropp och
plankade hardskumvingar.
Spdnnvidd 2200mm, vikt 1600 g.
Nu 1.750:- (ord. 2.495:-)

-

->

X

L .
‘______-.;l—

Tavilingsmodell fér F3J med glasfiberkropp och abachi-
plankade hardskumvingar. Latt att modifiera fill
elseglare med extra bifogad elseglar-nos.

Spéinnvidd 3370mm. Vikt 2800 g.

Experience

Nu 3.430:- (ord. 4.900:-)

Tramper

Lamplig férstamodell med goda termikegenskaper. Vit
glasfiberkropp, vingar och stabilisator kiddda med film.
Spdnnvidd 2500mm.

Nu 1.895:- (ord. 2.714:-)

modellflygnytt 5/ 1997



Ett legendariskt flygplan
i en kanonmodell fran
Carl Goldberg. Spannvidd
hela 1650mmvilket gor
den lamplig for tavlings-
bruk i de storre klas-
serna. Passande motor ar

' .61-1.2cc (2T) eller .91-
1.5cc (4T). Modellen ar latt vilket gor att d&ven med en
mindre motor kan avancerade mandvrar genomforas.
Leveraras mycket komplett med detaljerad steg-for-steg
anvism'ng

2.995:-

Spltﬁ re

i < Y En mycket fin skala-
& modell (1:5) fran PICA
av planet som fdrsvarade
B England under andra
 varldskriget. Mycket
detaljerad och

: orginallik. Spénnvidden

ar hela 2200mm och vikten 5900g. Passande motorstor-
lek &r .90-1.80cc (2T) eller 1.2-2.0cc (4T). PICAs bygg-
satser haller mycket hog kvalitet med vél forarbetat och
markt material. Detaljerad byggbeskrivning ingar.
3.495:-

Excel Competition

En mycket vass el-
modellseglare i Excel-
familjen. Manga olika
typer av el-motorer kan
monteras. Modellens
storlek gor att du far
plats med upp till 14st
SC-celler. Kroppen &r
tillverkad i ett starkt och
latt glasfibermaterial. Spannvidd 2210mm. Vikt 1460-
1570g.

1.795:-

POWER TOYS AB - BOX 1210 - 581 12 LINKGPING - TEL 013-12 74 70 - FAX 013-10 39 49

Ett komplett paket for dig som vill bérja mea
modellflyg. Hi-Boy dr en lattflugen Trainer med
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo-
motorn (.40ci) ger modellen tillracklig kraft fér mer
avancerad flygning. Radion ar Hitecs vélkdnda
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera

med farg, lim och propeller.
2.795:-

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2 |8
modellminnen. Timer med
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/elev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

HITEC COl, LTD. Focus 4FM

P Vlll du ha en riktig ﬂygrad1o
/| ar detta ditt val.

kanals FM-radio (35MHz)

komplett med 3 standard-

servon och mottagare.

Kan kompletteras med

larare/elev-kabel.

1.175:-




Siuta leta!

Soker Du en hogpresterande helikopter som ar Iatt
att bygga, flyga och underhalla,
sa ar F1 Carbon .46 den ratta!

Alla — fran nyborjarflygare till avancerade 3D-
flygare far vad de behover — med det billiga
underhallet och den suverana servicen efter kopet,
som foljer med alla Morley-helikoptrar.

F1 CARBON .46 * 3.690:-

?ggg:g:::;::n 1.330 mm Mekanik med hardad 10 mm rotoraxel

¢ Langd huvudrotorblad 560 mm

¢ Total langd 1.220 mm

e Stjartrotordiameter 254 mm

¢ Torvikt 3.900 gram 6 mm @ Hex Top start el e

¢ Huvud- & stjartblad inkluderade i satsen
¢ Autorotation-enhet

¢ Motor: 0S 46FX/Thunder Tiger King PRO 46H Gott om plats for
¢ Elektronisk CCPM swashplattekontroll radioinstaliation
e 6 mm Hex Top start

o Extremt taligt chassii kolfiber & komposit,

Sidor,
stjartbom, fena
och stabilisator
— ikolfiber

elastisktoch vibrationsdampande. gﬂggil:tank
¢ Kolfiberytor pa chassisidor, stjartbom & -roder. L =
e Upp till 30 minuters flygning p& en 500 cc tank. Myckettillganglig motor & forgasare
¢ Konverterings-kit till .60 finns.
e Uppgraderad "S"-version snart tillganglig. Ljudddmpare och avstdmd pipa finns Aluminiumdetaljer i anodiserad purpur.

Mangder av reservdelar och rotorblad till Morley & Hawk helikoptrar finns
pa lager for leverans pa bestallningsdagen.
Manga reservdelar passar aven andra helikoptermarken.
Komplett lager av rotorblad fran Len Mount liksom CSM-gyro.

Vi borjar i host marknadsfora och salja Super Tigre-motorer i Sverige!

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde Hemsida: http://www.hab.se/

E-post: arne@hab.se

ARNENOHLBERG
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3098 Airdancer - Den perfekta ARF modellen for alla férstagdngs
flygare! Airdancer flyger perfekt med en enkel 2-kanals radio och
styrs med sidoroder och i héjdled med motorkontrollen. Det enda
som behévs till &r: en 2-kanalsradio, ett 8,4 v ackpaket (robbe kon-
takt), dito laddare och vanliga handverktyg (inget lim). Spénnvidd: ;

1,4 m. \_ /

3202 Skyflex 2002 - En vidareutvecklad Skyflex, nu med stabbe
och hojdroder! Den vanliga Skyflex 2000 flyger riktigt bra, men den
nya 2002 modellen med stabbe flyger 4nnu béttre med kad mand-
verbarhet. Skall flygas med en 4-kanalsradio med 2 servon. Inklude-
rat &r bl.a. motorn med férdiginstallerad motorkontroller. Tillkom-
mer: radioanldggning, 8,4 v ackpaket (med robbe kontakt), dito
laddare och enkla handverktyg. Spannvidd: 1,8 m.

3083 Commander - Semi-skalamodell av ett modernt litet passa-
gerarflygplan. Kontrolleras med 3-kanaler men gdr ven att utrustas
med skevroder. Utrustas bl.a med tv3 elmotorsatser Power 400/45,
fartreglage & 7-cells ackpaket. Spannvidd: 1,23 m.

$2984 Moskito Sport - En perfekt férstagdngs helikopter avsedd
for 7,3-8 cc motorer. Baserad pd Moskito Basic men med samma
storlek som den mer avancerade Moskito Expert. Utrustad med
autorotationsnav och méjlighet att anvdnda sig av en mekanisk
collective-pitch mixning (vanlig flygradio). Sidomonterad motor (en-
: kel att starta) - manga olika flygmotorer passar te.x. MDS 46. Rotor-
= diameter: 1,2 m.

$2982 Futura Super Sport - En sport version av den framgdngs-
rika Futura S.E 60 helikoptern. Futura S.S har en véldigt stabil meka-
nik i komposit plast/metall och ett patenterat 45°-offset rotorhuvud,
uppgraderbar till Futura S.E specifikation. Avsedd fér 10 cc motorer.
Rotordiameter: 1,49 m.

Ni kan ldsa om dessa nyheter och mer dértill i robbe modell-
sport nyhetskatalog 1997. Den finner ni hos vélsorterade
hobbybutiker éver hela landet fér cirka 35:-. Ring oss fér
besked om nédrmaste aterférséljare.

Bergsbrunnagatan 18 Tel: 018-71 20 15 (9-12) e-mail: info@minicars.se

753 23 Uppsala Fax: 018-10 85 45 Internet: www.minicars.se

hobbugrossister




| 4-kanals radio » PRIS 1.360:-

.
[ :: Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.
A 1 Byggsats med fardig vinge
A4 O Bygg g ving
- S P Byggsats fran engelska Precendent
_ ‘ ) Kop en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid
Natans : 2 nasta tavling i Populédrskala-klassen med den!
Hobby E
Sveriges ndrmaste hobbybutik — :
aldrig langre bort &n Din telefon! 7180 & 240 + spy 1800 T resp SPITFIRE MK IX
Telefon 0340-66 00 66 2400 mm « PRIS 895:- & 1.590:- spv 1,320 mm for .40 2T, 60 4T- spv 1.420 mm, for .40 27, .60 4T-
| 7 180, finns &ven med fardig vinge motor, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.375:- | motor, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.375:-
r o 1 - =
S ——
=AY S
=3 \
g
FLAIRs SUPER CUB AVRO LANCASTER FW-190 |
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0- spv 1 570 mm, fér .32-.40 2-T (5-6,5 spv 2.590 mm, for 4 x .20 el 2 x .60- spv 1.420 mm, f6r .40-.45-motor, | | spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
| 6,5 CC 4T, 4-kanal « PRIS 1.295:- cc), 4-5 kanal « PRIS 725:- P motorer * Vikt 6,5-8 kg » PRIS 3.265:- |I1 | 4-kanals radio ¢ PRIS 1.375:- 1| |+ 4kanal * PRIS 1.375:-
- < e ———— = -
FLARs HARVARD® f SK15 HARVARD O A
spv 1.676 mm, for .40-.70 2.T spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (56,5 spv 1.830 mm, fér 2 x .40-motorer spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
4-kanal » PRIS 1.325-- | cc), 4-6 kanal + PRIS 725:- p |! |+ Vikt3,54 kg PRIS 2.100:- | 40-60 4T » d-kanal * PRIS 1.375:- | 40-60 4T » 4-kanal * PRIS 1.375:-
f - r. — = 5 " — -
ok <> S B-25 R s 4 \
- - I a 0 s MITCHELL 3 \ - = ]
olul TURBO * trainer spv 1.830 mm : DH-98 MOSQUITO +skala 1:8
spv 1525 mm for .30-,60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 2/.40 2T el 4T, in 4-kanal, spv 1.525 mm, f6r motor .40 2T, .60 ' spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
4-kanals radio ¢ PRIS 1.185:- | cc), 4-5 kanal * PRIS 725:- P (Viki35-40kge | 4T, 4-kanals radio * PRIS 1.375:- | kanal vikt 3,5-4,0 kg + PRIS 2. 100
3 — = = -
e 1Tk = : -“‘ g - J ﬂ 1
SCa FUNFLY ¢ . P-51D MUSTANG | | Boeing B-17 Flymg Fortress.
spv 1300 mm for .30-.50-2T el spv 1.370 mm, {.25-.40 2T (4-6,5 00). \ p Spv 1.410 mm, viki 2.100 gram, férdig | | spy 2.640mm, for 4 st .20 2takt el
| .45-61 4T » 4-kanal « PRIS 1.150:- | 4-kanal ¢ PRIS 675:- <) | vinge; for .40-motor ¢ PRIS 1.375:- i) |25t 80.858 kg PRIS 3._2_6§:-_ _J
: S —
: = I
STAMPE SV4b e
skala 1:4 REPUBLIC P-47 THUNDEFIBOLT 1 LOCKHEED P-38 LIGHTNING PBY-5/5A Catalina
Eér .48-.80/4-T el .40-.61/2-T spv 2.090 mm for .60-1,20-motor » spv 1.320 mm, £.30-.46 * 4-kanals | | spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt ¢ spv 2.310 mm, for 2 st .35-.45-moto-
| 4-kanals radio * PRIS 1.550:- P radlo o Vikt 2 3-2,6 kg * PRIS 1.375:- ) 4-kan radio * PRIS 2.100:- rer. Vikt 4,5-5,5 kg ¢ PRIS 2.900:-

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA HAWKER HURRICANE EXTRA 300 « skala 1:5 —
Spv 1,320 mm, for .25-,40 2-taki spv 2,660 mm, .60-1.20 cc, stor & ||| spv 1.450 mm, for .40 2-takt, férdig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
4-kanals radio * PRIS 1.065:- | latlbyggd, 4-kanal * PRIS 1.550:- P l | ving, 4-kan radio * PRIS 1.375:- . vinge * 4 kanal- PHIS 1 375 kolfiberstéll, 4-kanal * PRIS 2.100:- |
ot - ' 1 [
[ -
f GRUMMAN _ e o
BI-FLY 2 HAWKER SEA FURY HELLCAT EXTRA 300 S skala 1:5 =%
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt ¢ 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm ) spv 1.320 mm, {6r .40 2-takt, fardig spv 1.295 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kdpa, |
| 4-kanals radio * PRIS 1.100:- | PRIS 595:- & 995:- Pl vmge 4 kan radio * PRIS 1. 375 | vinge, 4-kanal  PRIS 1.375:- . \kolﬁbersléll, 4-kanal * PRIS 2.100:- |
p ‘ e
Encylindriga 1 i
LASER 70 RC
Irvine 20 Mk Il 865 118 co 2395 ‘ '
rvine -
Irvine 25 ABC Mkl 865:- I{g ?Eg sg ?205 |
Irvine 36 ABC Aero 945:- ' P ‘ |
Invine 36 Heli 945:- LASER 100 RC
Irvine 36 Heli F1 1.475:- 16,4 cc 3.490:- |
Irvine 36 Ring Aero 945:- LASER 150SRC ||
Irvine 36 Heli Ring 945:- 25¢c  4.950:-
Irvine 40 ABC 875:- A - it
IR ORGS0 LASER LASER 160 V-twin, | [Svensk Bir;tgkraﬂ ;%Okkg
¥ rvine 40 Sport pylon 175:- h W 3 |
IRVINE 2-taktare  pyin, 49 £3p 1.350: Handgjorda fyrtakts- 26200.6300- B | gagturbin  \ngg 425 o |
Levereras Irvine 46 ABC 975:- lrahé LASER 200 V-twin, | g |
eras i motoreravallrahogsta . ] Diameter ~ 148 mm
med ljuddampare  Irvine 46 ABC D/F 1.300:- kvalitet. L . 32,8 cc ¢ 6.500:- ; :
(Utom 120 & 150) Irvine Q72 ABC tyst 1.350:- valitet. Levereras cir- LASER 300 V-twin, Brﬁ_‘_"sle dleselolla
Irvine 120 Ring ~ NYTT PRIS! ka 3 veckor efter be- 50,0 cc » 8.800:- | Smarjmedel syntetolja
Dubbla kullager inine 1s0Ring  NYTT PRI! stallning. - _ Pris 26.000:- + moms

BOX 101 « 430 20 VEDDIGE ¢ (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) * TELEFON 0340 66 00 66 . TELEFAX 0340- 66 55 13
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P-51D Mustang

Nu kan aven Du bygga en klassisk warbird
] med en minimal arbetsinsats. Mustangen &r

helt trafradig med en sprygeluppbyggd vinge
med férdiga klaffar och férberedd for inféllbart landningstéll.

FS-120 S I11

Volym 19.96 cm?

Kapacitet 2,1 hp/12.000 Hjul, tank, stotsténger och diverse sméaplock medfoljer byggsatsen.

Kapacitet 1,6 hp/11.000 ) gpannvidd 1676 mm. Motor: .60-.90 tvatakt, .90-1.20 fyrtakt,

b

Model Tech e byggda for att flygas!

Model Tech's byggsatser kommer fardigbyggda och putsade.
Endast montering och kladsel aterstar for Dig att gora!

i =
'.l.ll
[RENN

urs-qx SII-P
Volym 14,95 cm?3

P-51D

Hangseglare!
Spv 1225 mm
Vingytaca25dm 2
Radio 2-kan!

MNP e >DA1AM—A e Sr—TIP>PrON e >PRD—HCIP=Ze 40—

.Great Lakeiplane

Upplev histariens vingslag med Model Tech, eller som nagon sa — "ett
riktigt flygplan ska ha tva vingar och en rund motor!" Allt detta finns pa
Model Tech's Great Lakes, en liten mysig dubbelddckare utan att be-
hova svettas med bygge av tva vingar. Byggsatsen innehaller allt vad du
kan tanka dig fran hjul till tank. Endast kladsel och montering aterstar,
Spannvidd 1193/1092 mm. Motor: .40-.46 tvatakt, .48-,52 fyrtakt.

Master Airscrews

Titta ven efter Master Airscrews nya trebladiga
serie:11x8, 12x6, 13x8. Kommer inom kort: 10x7,
10x8, 11x7, 12x8, 13x6, 14x7, 16x8, 16x10!

HO o XPEIMSOUTVeTIM—AND= o SEr—TI>romw >XRXP>P-CIDZ. M=V e OV
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