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Johannes Thinesen

Dansk modelflyvepioner - bl.a. medforfatter til

"Modelflyvesport" - ses her med sin wakefield
argang 1941.
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Medlemsbladet Oldtimer Modelflyverne udkommer 3 gange arligt.

Redakter: Erik Knudsen.

I Familie-Journalen fra marts 1950 fandtes
denne lille annonce for FJ-modeller - det
kunne tyde p4, at alle de tidligere modeller
var udgaet pa dette tidspunkt?

Modelsvaeveplanet F-J-2a

F-J-2a, dct nye modelsvaeveplan i international
klasse. Plunspandvidde 1713 mm, kroplzngde

© 966 mm. . .
. Kompl. byggesat med ferdige profiler og arbejds- ‘
R 1411 ¢ - S R kr. 18,50
, Tegning alene ........cocvieunncncianses kr. 2,50 :
i F-J-5, den populzere gummimotormodel, kan.der
. nu atter faas materialer til. — Planspandvidde

P 505 MM Laeeeieiaeee e

© ¥-J-7, letbygget modelsvaveplan. Planspaen'dvidde
| 490 mm. — Byugesaet med udstansede profiler og
i bejede lister. lige til at lime sammen ... kr, 3,00

51
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Motormodellen F-J-5

Bestilling og beta-
ling indsendes ved
indbetalingskort til
Familie Journalens
hobby-afd., Kgben-
havn Valby, Post-
konto nr, 67300, - I
Kbh, kan varerne
kqbesdirekteiMgn-
ster Tidende servi=
ce, Mikkelbr.gade 3.

...... kr. 500 |

Neste nummer af bladet vil vi prove at f2 ud i maj
maned.
Det er planlagt til at indeholde stof om blandt andet:

De nordiske landskampe

Norsk modelflyvnings historie

Cirrus

Trimning af gummimotormodeller

Bygning og flyvning af indenders skalamodeller -
bl. a. Peanutmodeller.

Al S

Samt stof fra vore l=sere...
DEAD-line: 15. april

Til de neste blade er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evt. temanummer ), linestyring, .

dieselmodeller, King Peters Cup 1939,
vindermodeller fra wakefieldkonkurrencerne, VM i
1955 og 1956, eliteflyverpraverne ...

Hvis nogen af lzeserne kan hjelpe med stof, fotbs,
tegninger mm. vedrerende disse emner, sa vil det

vere en god hjelp, og vi vil fi nogen bedre
artikler...

Forslag til artikler modtages meget gerne!

E.K.
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Til medlemmerne

Vi ser for lidt til hinanden - men det kunne vi
prove at gore noget ved med lidt privat initiativ.
Med dette blad medfalger medlemslisten, s& man
kan se, hvor de nermeste klubmedlemmer bor.
Byggeaftener - medlemmerne i et omride kunne
aftale felles bygge- eller hyggeafiener en gang
eller 2 om méneden, hvor man kunne fi en
oldtimersnak og maske bygge lidt. 2-3-4
personer er maske passende.

Lokale flyvedage -som med byggeaftener kunne
man aftale nogle flyvedage, hvor man lige ringer
sammen om morgenen for at here, om vejret nu
ogsa er godt. Fritflyvningsunionens
konkurrencekalender bringes nedenfor - her er
man altid velkommen til at mede op med sine
oldtimermodeller.

Hans F. Nielsen, Frank Dahlin og undertegnede
vil prgve at arrangere noget sddant for vore jyske
og fynske medllemmer. Er du interesseret i at
vere med, sd kontakt mig og du vil here
nzrmere. ..

Hvem tager initiativet pa Sjeelland?

Planlagte aktiviteter - pd landsmedet blev det
vedtaget at holde Oldtimer - DM 1998 pa
flyvepladsen i Skjern den 5.-6. september.

Landsmede 1998 holdes den 25. oktober et
sted st for storebzlt . Arranger efterlyses.

Derudover er der god plads i kalenderen til at
arrangere andre stevner - se andetsteds i bladet
om forslag til RC-konkurrencer. Ved Oldtimer
DM i Skjern flyves der ogsd med RC-
svaevemodeller, men pladsen ma ikke bruges til
RC-motormodeller... Der var blandt deltagerne i
DM-97 enighed om, at pladsen var fremragende
til fritflyvning, og at man hellere kerte et stykke
vej frem for at flyve pd en plads, hvor der var
risiko for modellerne.

Vi hdber s pé, at man til DM-99 har fundet en
flyveplads pa Sjzlland - helst ogsa med
tilladelse til RC-motormodeller. Har du et
forslag?

Svenske konkurrencer kender vi endnu ikke
datoer pa - forhdbentlig kan vi undgi
sammenfald af konkurrencer som sidste &r.

Vore svenske venner ser vi meget gerne til vore
stevner, og for mange danske oldtimerflyvere er
Oldtimer-SM érets hojdepunkt. Méske kan der 1
&r ogsa gennemfores en nordisk landskamp for
oldtimermodeller.

Hvis du overvejer at deltage i Sverige, s& kontakt
mig og jeg vil orientere dig om datoer, si snart
jeg kender dem .
Fritflyvningsunionens konkurrencekalender
for 1998 kan ses her:

19.april : varkonkurrence 1, Skjern enge

25-26. april: 10 start i Hillered.

3. maj: virkonkurrence 2, Skjern enge -

?? Begynderweekend pa Hjelm hede ved Skive
7?7 Sommerlejr

15-16. august: Jyllandsslag p& Hjelm hede
(Jergen Korsgaard )

19-20 september : DM i distrikt gst

27. september: Hostkonkurrence 1, Skjern enge
28. oktober: Hestkonkurrence 2; Skjern enge

Henvendelse.

Konkurrencer @st for Storebeelt:

distriksleder Henning Nyhegn, Industrivenget
28, 3400 Hillered . tlf.: 42 26 35 25

Konkurrencer vest for Storebalt:

distriksleder Frank Dahlin, Gjerager 7, 6880
Tarm

TIf.: 97 37 2442

Sommerlejr og begynderweekend:
Hugo Ernst, Agirsvej 38, 7000 Fredericia
TIf: 75 92 92 93

Jyllandsslaget:

Jorgen Korsgaard, Ahornweg 5, Ellund,
D-24983 Handewitt, Tyskland.

TIf.: 0049-4608-6899

Ring altid i forvejen af hensyn til evt. aﬂysning-l



Kontingent 1998

Kontingentet er uandret 150 kr. og betales til
Fritz Neumann pa giro 081-5381

senest 1. marts
pa vedlagte girokort.
Medlemmer i Norge og Sverige er velkomne til
at sende 150 svenske eller norske kroner i en
kuvert - betaler man pr. giro, skal man betale 150
danske kroner p. gr. af de heje gebyrer.

VIDEO

P& det stiftende mede i Korser den 6. oktober
1991 optog Hartvig Jensen madet pa video. Pa
medet fortalte de tilstedevaerende om deres
tilknytning til dansk modelflyvning. P4 videoen
kan - altsd ses og heres en del af dansk
modelflyvnings historie fortalt af
hovedpersonerne.

Siden har Hartvig optaget interviews med bl.a.
Per Weishaupt og Johannes Thinesen ligesom
han selv forteller om sine egne oplevelser
Videoen blev vist pd landsmadet, hvor den vakte
stor begejstring.

Hyvis det gnskes, kan Hartvig fa fremstillet kopier
til en pris af ca 100-150 kr. afhengig af, hvor
mange ,der skal fremstilles.

Hvis du geme vil bestille denne kvalitetsvideo,
skal du henvende dig til Hartvig inden 1. marts.

Hartvig Jensen, Vadstrupvej 4, 2880
Bagsveerd.
TIf.: 44 98 11 35.

. Hobbyboken 1946

De flygande ankorna kommer med stor sannolik-
het bli morgondagens melodi. Ankorna kan némligen
byggas helt »dirsikra» — en ritt konstruerad anka
kan bl. a. goras absolut stdlsilker.

En av Nordens frimsta specialister ir Oscar Vang.
OMF. Hap har i minga ir sysslat med ankor och
ban presenterades i HB 1944 med OV 22 Ente. Vang
behirskar eina ankor fullstindigt, och hade Vang
varit med i OMF:s lag mot Vingarna vid en av
de scnaste tivlingarna bhade Vang och OMF vunnit
sverligset, Tidigare har Vang bl. a. anvint RAF 32
till profil, men har numera en egen profilserie:

Data:
SpEnnvidd (huvudvinge) Lingd 1350 mm.
2040 mm. Vikt 800 g.
. SpHnnvidd (forvinge) Profiler: ;
840 m:u. ©  Huvudvinge OV 63009.

Vingyte 10 dm? Forvinge OV 63009 a.

Svend Johansen

Kort for landsmedet modtog jeg den triste
meddelelse om, at Svend Johansen var ded.

Han har varet med i klubben siden dens start og
veret til de fleste af arrangementerne. Han var
medlem i Windy, hvor han flej en del sammen
med Henning Jonsson.

Hans store interesse var skalamodeller - bade
massive og flyvende.

Svend ringede af og til og fortalte om sine mange
spzndende oplevelser. Han vil blive savnet.

Aret vaere hans minde. EK

Denne flotte skalamodel af Hawker Hurricane er
bygget af Svend Johansen.

Tegning til OV-22 ses p3 s .
Iy pa side 15 og til
Kalle Anka” paside 16 )

»Kalle Anka» har utomordentliga flygegenskaper
och ses hir snoka efter termik,




3 danske ssmodeller med gummimotor.

Her ses Johannes Thinesens
wakefield fra  forsiden
udrustet med 3 pontoner.
Leg merke til maden, som
halepontonen er fastgjort pa
- formentlig for at modvirke
det store sideareal pa de
forreste pontoner.

Det kunne jo  vare
interessant at vide mere om
eventuelle flyvninger og
erfaringer med den.

Den lille model - Johannes
Thinesens Flyvefisken - ved
vi mere om, idet den var
indehaver af den danske
rekord for semodeller i
1941.

Absolutte Rekorder pr. |. Februar 194l

A P. Kuniss . Windy ©  PK-17 18.54.1
R P. Weishaupt OM-F Poer-W 26 19250

[(; N. Hassing Cirrus . NH-Speedster 15,4
E J. Thinesen OM-F o JT-Flyvefisken 0.34.8

i Wedorf Hansen Selvfalken |  FJ.6 - 76,22,0

G J. Dommergaard [vV4 ! Pluto 32300

Modellen kunne minde om

en ombygget RX-1 - en Gattekonkurrence
model, som Thinesen vandt _ ‘

en del konkurrencer med ret Her vises et andet billede af
tidligt. en dansk semodel .

Kan man besvare de 5
spergsmal rigtigt, venter der
en premie til den dygtige:

Hvem er personen? Hvilken
model er det? Hvor foregar
det ? Hvornar er billedet fra
og ved hvilken lejlighed er
det taget?

Indsend de rigtige svar inden
1. April for at vere med i
konkurrencen.

Har nogen af Ieserne
erfaringer med semodeller
herer vi gerne om dem...




The Golden Eagle 111
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Norsk wakefieldmodel 1937

. Et af vore norske medlemmer Kjeld Masch sendte os i

efteréret en del tegninger af nogle af de modeller, der flgj
luften tynd i Norge for 1940,

Den mest spendende tegning var en tegning i fuld
storrelse af den norske modelflyvepioner Harald W.
Orwins wakefield fra 1937. Igjnefaldende var bl. a. den
mégeformede vinge.

Noget dzmrede i den gamle redakters hoved - den model
havde jeg set fer...

Efter nogen tid stedte jeg i Frank Zaic's arbog 1938 pi
en tegning af samme model. Men - det var et billede af
den, jeg kunne huske. ..

Mer segen - i Aeromodeller fra november 1995 var der
et foto af modellen. En engelsk modelflyver havde bygget
den efter Zaic’s tegning og luftede den ved et engelsk
oldtimerstzvne, hvor den overraskede mange ved sine
gode flyveegenskaber!

At det var en norsk wakefield konstrueret af Orwin
navntes dog ikke.

Og - her i januar modtog jeg det amerikanske SAM
SPEAKS, hvor et andet billede af modellen kunne ses.
Denne gang kaldes den en engelsk wakefield fra 1937.
Da jeg synes at “ ®res den, som @res ber “, vil jeg
naturligvis gere SAM SPEAKS opmarksom p& fejlen.

Morsomt kunne det have veret at fortelle Harald Orwin

om dette, men desvarre er han afgiet ved deden for ikke
sé& leenge siden.

Rigtig interessant er det s& i samme Zaic-arbog at se en
tegning af den beremte Dick Kordas 1938 model - se
den selv her i bladet.

Har Korda “videreudviklet” Orwins model - eller er det
“to sjzle en tanke” ? Korda vandt som nok bekendt
wakefieldkonkurrencen 1939, men med en helt anden
type model.

Mens wakefieldmodeller ferst dukker op i Danmark

omkring 1939, var man 3benbart meget for 1 gang med
wakefieldmodeller i Norge.

Orwins model er fra 1937, og allerede dette ar deltog en
anden norsk modelflyvepioner -Erik Engelhardt-Olsen
- i wakefieldkonkurrencen i England, hvor han blev nr.
17 af 44 deltagere. I resultatlisten herfra kan ogsa ses, at
fra Sverige blev Bjern Andersson nr 6, B. Lindh nr. 12
og Arvid Palmgren nr. 16.

Jeg ved, at der i 1938 blev udtaget et norsk hold til at
deltage i wakefieldkonkurrencen, der dette ar holdtes i
Paris, da franskmanden E. Fillon havde vundet i 1937.
Holdet bestod af Per Hoff, Engelhardt-Olsen og Ejnar
Granum. Jeg ved ogs3, at ialtfald Per Hoff deltog.
Desvazrre har jeg ingen resultatliste fra konkurrencen, s

jeg kan ikke se , om de andre deltog - méske kan Per
Hoff hjzlpe med at fortzlle mere ? v
( Per Hoff modtager vort blad og har tidligere hjulpet
med informationer).

Hvorom alting er, s synes det, som om norsk
modelflyvning tidligt har ndet international standard. I
nzste nummer vil jeg bringe en artikel, som Per Hoff har
skrevet om norsk modelflyvnings barndom til “Modell
Hobby-bladet” for nogle &r tilbage.

Fra Frank Zaic's &rbog 1938 har jeg ogsd kopieret et
indleg af Harald Orwin samt en liste over de norske
modelflyverekorder 1937...

Har man f3et lyst til at bygge denne unikke wakefield - s3
er tegningen i vort kartotek.

Blandt de tegninger, som Kjell Masch sendte, kan
nzvnes en Gummimotormodel pa 160 cm spzendvidde
af Chester Lanzo - den er sterre end Jumbo!

Andre tegninger er “Kestrel” - en amerikansk
benzinmotormodel pd 125 cm spzndvidde, Mercury
Norseman - en engelsk A-2 model, en 80 cm
gummimotormodel til bide hjul og pontoner konstrueret
af Gordon S. Light (wakefieldvinderen fra1935).

En virkelig gave fra Kjell. Masch. TAK.

Erik Knudsen

En nordmand ( Per Hoff) i Paris 1938




Korda wakefield 1938
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‘Zaic's arbog 1938:

MODEL BUILDING IN NORWAY
by Harald W. Orvin

Model building .in Norway began as early as 1911-1912 but the first model
club was not started until 1921. An union of most Norwegiaan clubs was made in
1934, Our first National contest took place .in 1935. The models were built of
hardwood and were covered with silk or fabric. Best time was 33.5 seconds. In
the spring of 1936 the "Allers Flying Club" was launched. It now has about 30,

000 members all over the country and the interest is still growing. The leading
group is connected with the Norsk Aero Klub.

flere in Norway we have an altogether different climate {rom yours. Seldom
do we have thermals, and up to date we had no contests with ideal weather. In
the neighborhood of our great cities there are only small places to fly without
90% chance of losing the model as there are so many hills and so much wood. Un-
der these conditions we use the average of three flights contest procedure, Qur
reles are similar to American. Our new models are highly efficient, having an
average duration of 4 or s minutes in calm air or dead air as you say. We now
use only balsa and tissur models. And also use high power - about 1/3 of total

weight. We have tried building American models but they seem rot to suit con-
ditions under which we work.

LIST OF NORWEGIAN RECORDS

June 1937

Fuselage Models GASOLINE ENGINE
Class C (%0-t00 ‘cm span) Rine Off Ground Henry Stub  16a 20.7s
Hand Launched Hans P. Grammes 2%1. 13-3 GLIDERS
foaa0F oeonnds-Ser Bulie .38 | fouline Launched Harald W.Orvin Sa 368
Class D (100-150 cm span)
Hand Launched Harald W. Orvin o% 56,28 PUSELAGE MODBL8: Min. Cross section
Rise Off Ground Harald W, Orvin  2a 1B8.4s L%/200--Min. weight 10 gr.per.sq.dm.

Fra SAM SPEAKS

Fra Aeromodeller

Teksten i Aeromodeller: Keith Palmer of Luton gets his unusual 1937 Golden Eagle away to another

good flight. It comes from the Zaic Yearbook and surprised many with its performance.
Photo: Ron Moulton.



Aktiv Oldtimer

Hans Frederik Nielsen har efterhdnden
~ bygget et imponerende antal oldtimer -
. -modeller. Til venstre ses han med sin
 SV-H 1 fra 1937. SV-H 1 er ikke én
model, men den' findes i mange udgaver.
Modellen her er en kopi af den allerforste
model med fladkrop, som satte en
imponerende Danmarksrekord i Skjern,
& der var med til at reklamere for Dansk
' Modelflyveindustri, som Sven Herborg
(senere Greig ) startede i Skjern, men
3§ senere flyttede til Odense.

Til hgjre ses Per Weishaupts “Opvind”
1 ubekledt tilstand. P& bagsiden kan den
nydes i “pékledt” tilstand.Den mangler
endnu at fa sin luftdab. Det er meningen,
at modellen senere skal indgd i en
udstilling af Per Weishaupt - modeller.
Den gamle redakter er i fuld gang med en
“Jumbo” til samme formal.

Andre modeller bygget af Hans Frederik
Nielsen foruden de tre her pa siden :
FJ-1, FJ -2a, Diogenes, Sherif, Greigs
A-2 Krolle, Olympia,  Greigs
‘Dieselmodel - og sé har jeg sikkert glemt
nogen...

Et godt eksempel til efterfolgelse - bare
med en enkelt model eller to!

Til venstre ses FJ-2 i klasse XI fra
oktober 1938. Det er en forstorret FJ -1a
tiltenkt den erfarne modelflyver.
Spendvidden er 149 c¢m .

Tegningen til denne model var den sidste,
vi manglede til FJ-modellerne . Da Hans
og jeg forste gang var i Stauning for at
henge vor. udstilling op, matte vi vi
beklage, at vi manglede en mode].

V_i ﬁk lov til at kigge i Veteranflyklubbens
bibliotek - der var den. Vi lante

‘tegningen, og en maned efter havde Hans
bygget den... '

10



1946 - det forste efterkrigsar

ndte optimismen og tanken om det internationale fellesskab nasten

Efter at Verden havde gennemlevet 5 lange krigsar, ke r
disse 5 redselsar kunne dromme om nye krige. Nu - ca 50 &r efter

) ingen granser. Ingen kunne forestille sig, at nogen efter
- har man allerede n&sten glemt de fem 4r...
Ogsa modelflyverne havde méttet undvzre interna
* det nyabnede Eaton Bray, stremmede Europas modelflyvere til.
Fra Danmark deltog Tage Hansen fra Nyborg og Cirrusmedlemmet Jorgen Larsen. e o
it i .7 AEROMODELLER’ November, 1946 .-

tional kontakt, og da England inviterede til international sommerlejr pd

Billedet herover viser Ivan Horejsis czekiske vindermodel i dieselklassen.

Jorgen var medlem af dommerkomiteen i Cocours d'Elegance.Han ses lzngst til venstre med Baskerh

T
e ST




Billeder fra Aeromodeller nov. 1946

H.C. Aitken fra England starter sin
stromlinjede model i wakefieldkonkurrencen.

- Det kunne ligne en af Coplands modeller - den
er ihvertfald nasten identisk med disse.

Her ses Guillemard fra Frankrig med en af
steevnets smukkeste modeller - en stor
“magevinget sveevemodel. '

'_.Den kendte modelfllyver M. Aubertin fra -
Monaco med sin interessante svaevemodel E ‘9
med szrdeles lille sideforhold.

M. Maraget fra Frankrig med sin fascinerende
lille dieselmodel, der steg som en elevator.
Motoren var pa 0,7 c.c.



FLYV november 1946

De udenlandske Modeller i Eaton "B’.fay‘ '

Anden_Del af Jorgen Larsens Beretning

OM lovet i sidste Nr. af FLYV ven-
der jeg saa tilbage til at omtale de
udenlandske Modeller, som jeg fik Lejlighed
til at tage i Ojesyn under mit Ophold i
England. Fgrst vil jeg fortelle om de fran-
ske Dieselmotorer, som var en Oplevelse for
sig. Den interessanteste maa siges at vmre
en lille Motor paa ca. 0,9 cm3 og med en
Vgt paa 50 Gram. Modellerne til disse Mo-
torer var 70—80 em i Spendvidde, og Kon-
struktionerne bestod alle uden Undtagelse
af ‘Balsa. Desuden havde Franskmmndene
Motorer i tre forskellige Stgrrelser foruden
ovennmvnte Lilliput. De fleste af Modeller
ne var meget velflyvende, og under Stigning
laa de_saa. godt som alle i en ret skarp
Eurve i en Vinkel paa 45—350°, De fleste af
de Konstruktioner, som saas, havde Planet
paa en Baldakin helt fremme over Motoren,
men der saas dog ogsaa en enkelt lavvinget
Médel som trods Loven og Profeterne flgj
ganske ndmsrket. :
Svevemodellerne: Ja, pan dette Omraade
tror jeg ikke, vi har noget at lere; de Mo-

Wakefieldvinderen fra

deller, de udenlandske Kammerater mgdte
med i England, var nesten alle konstrueret
efter den saakaldte »gamle Recepte. Der var
en enkelt fransk Model, som var meget vel-
flyvende, den var ca. 3 Meter i Spv. De
gvrige maa alle siges at vere 2 la Strolch.
Af Profiler saa man kun de g=ngse Typer
som Eiffel-Gpttingen-R.A.F. og i enkelte
Tilfelde Grant af en eller anden Form. Saa
hvis det en anden Gang bliver muligt at
sende et stgrre Hold til England, vil jeg tro,
vi skulde have en meget stor Chance for at
hjemfpre en Sejr, i hvert Fald med Svave-
modeller. Om vi kan komme til at ggre os
geldende med Dieselmotormodeller afhenger
i hgj Grad af hvilken Indsats vore Motor-
fabrikanter er i Stand til at yde. Vi mas
forst og fremmest have Vagten sat betyde-
ligt ned og Ydelsen lidt i Vejret. Naar det
er naatt, saa tror jeg godt, vi kan vere med
i Vognen, men heller ikke et @jeblik fgr.
Wakefieldmodellerne, Som Rosinen i Pgl-
seenden vil jeg omtale mit »Hjertebarn«
Wakefieldmodellerne. Der var ca. 35 Del!a-

o

1937 - Emanuel Fillon

fra Frankrig - vandt bdde Concours d” Elegance
og selve konkurrencen for svaevevemodeller:
- med denne imponerende kezmpemodel.

| Ogsd fra USA kom der deltagere. Mr.

Brandwood
benzinmotor.

starter her

sin model med

gere i denne Klasse, og i den Uge, som for-
Ipb fra vi ankom til Flyvepladsen og til
‘Konkurrencen for Gummimotormodeller skul-
"de afholdes, saas mange fine Trimflyvnin-
ger. Til Tider kneb det en Del at faa den
rigtige Stigning frem, men gennemgaaendc
flgj de rigtig pent. Undertegnede prgveflsj
om Fredagen fdr Stmvnet om Sgndagen, og
det saa ud til at gaa straalende; den fgrste
Tlyvning var paa 1 Min. 48 Sek., og sua
troede jeg mnaturligvis, at jeg E»:\mrle give
Motoren et Par Omdrejninger til, men om
Forladelse, nu havde den holdt siden 1940,
oo nu vilde den ikke mere.

“Resultatet blev, at der pludselig manglede
co. 15 em af Kroppen bagude. Saa stod
man jo der med Haaret ned ad Nakken, men
der var ikke andet at ggre end at reparerc.
Jeg havde »Kassen« flyveklar igen om Lgr-
dagen; men det viste sig saa, at den var
blevet en Del tungere, og det var ikke mu-
ligt for mig at trimme den tilfredsstillende.
Som Fylge deraf blev jeg desverre kun Nr.
13 af 35 Deltagere. Det kunde have veret
veerre, men helt godt var det jo ikke. Newste
Gang maa vi se at faa nogle flere med og
med Gummimotormodeller. Der er ingen Tvivl
om, at vi kan faa en fin Placering, hvis der
blot bliver sendt 10 Mand af Sted neeste Gang.
Vi maa i hvert Fald aldrig mere sende 2
Mand ud med kun 3 £ i Lommen hver. Det
forslaar hverken helt eller halvt. Tage Han-
sen og jeg havde fire Dage i London efter
Stevnets Slutning, og hvis ikke jeg havde
haft nogle Venner der, saa kunde vi lige saa
godt have lagt os til at dg, for vi kunde

-alligevel ikke have klaret os for de 3 £, vi

havde med os herfra. Men lad det vare o3
en Lemre, at en sadan Tur skal planlegges.
paa en helt anden Maade til neste Aar. Og

‘saa maa vi haabe, at Hr. Bramsnes stiller
:sig noget mere velvillig med Hensyn til
‘Rejsepenge, ellers maa jeg paa det kraftig-
_ste fraraade, at nogen begiver sig til »Sten-

kulsgens.

Bramsnas er uskyldig.

Til Jgrgen Larsens sidste Bemerkninger
maa'i Retfeerdighedens Nawn tilfpjes, at
Nationalbankdirektoren, der ellers er en ud-
merket Skydeskive, her for en Gangs Skyld
er sageslgs. Unionen sggte kun 3 £ til hver,
idet der ikke var beregnet moget 4 Dages
Ophold, ligesom man ansaa Chancerne for
overhovedet at faa noget bevilget for at
viere stgrre, naar man var saa beskeden som
mulig. Men derfor har man naturligvis al-
ligevel lert et og andet til n®ste Gang, hvor
vi ogsas haaber at blive indbudt med et lidt
lengere Varsel. . P, W.

' Det var &benbart varmt derovre -medlemmer af
det belgiske hold skygger for gummimotoren

under optrakket.
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Alt dette fandtes pa Eaton Bray

Ogsa priserne kan ses - kender nogen historien om Eaton Bray's

videre skaebne ? Hvor mange ar vare(ic_:_ det ved '7

The Modellers’ own Airfield.
All the facilities of a modern
aerodrome avallable at last for
the model aircraft enthusiast.
Runways and Take-off bases.
Control Tower, Loud Speaker
Equipment, Scoreboards. Re-
covery Squad for retrieving
meodels.
- Workshop and Facilities
" for running repairs. *Model
Accessories Shop. *Technical
Staff In attendance to give
expert advice and assistance
If needed. .
For your Comfort there is
a *Canteen for snacks and
hot and cold drinks, shelter
from showers if needed.
-Washing facilities and lava-
‘ tories for both sexes. Car

Park and cycle storage. First Ald Station. * Landing facilicies for light aircraft.

*Members’ Clubhouse will be provided with Common Room, separate Lounges
for Ladies and Gentlemen, with washing and lavatory facilities. Private Car Park and

Members’ Enclosure. This building will not be ready until later In the 1946 season,

but alternative accommodation is avallable for members Immediately.
 Contests and Competitions regularly arranged including International Events.
A number of splendid trophies have already been presented. Facilities will also
_be offered to responsible bodies to sponsor Gala Days under the management of
the organisers.
Additional Acttractions include *Lake for model launches, seaplanes and flying

boats. Concrete track and

timing facilities for model race cars.

Camping Enclosure for Trailer
t Caravans and Tents, with running
water at reasonable rates.
:Something for Everyone. All
the family will enjoy a day at
Eaton Bray—inexpensive, packed
full of interest—in the downland
1air of Britain'sfinest flying country.

1% Starred items will not necessarily be ready for the
opening of 1946 Flying Season, but are progressing as

Yo EATON BRAY MODEL SPORTSDROME, BILLINGTON
ROAD. STANBRIDGE, Nr. LEIGHTON BUZZARD, BEDS,

. for

! enclose P.O./Cheque . ... PR
se es +e &4 (Juniors £2).

(1) Season

(2) " Flying Season"" .. . £3( . 30/9).
(3) *Weekly Holiday Seasan 76 ( .. 379).

E'-:::I-"r g; *Fortnightly Holiday Season 126 ( .  6/3).

Name.

Address.......ciiminiiiae s ot

* Statw dates required,

! fost os present labour ond supply positions will permlc.

Trinted for Laton Bray Model Sportsdroms LLL,,

by Alabasier, Pusunure & Sons, Itl., Landon and Maidetoue.

Jiarg(_en Larsen starter sin Victory pa Amager
Feelled i 1942, hvor han vandt DM.




Hobbyboken 1944

Oscar Vang, OMF, med andemodel
1954-45.
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OV 22 — ENTE

Dansk anka, konsir. . av Oscar Vang.

DATA: e T
Spinnvidd (huvudvinge): 83 cm . Vikt: 200 g ' S
» (forvinge): 45 em Vingbelastning: 16 g/dm2 st g

Ldngd: 73 em “Profil: R. A. F. 32
Yingyta: 12,5 dm2 ’

OV 22 — Ente &r en ftrevllg modell, med. goda flygegenskaper.
Trimningen véllar rdtt stort besvér,.och. endast mera erfarna modell-
flygare tilirddes aft bygga denna. modell. Flygande ankornas egent-
liga hemvisst &r Tyskland, ddr typen fétt. allmin sprjldnlng.'
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Nyt fra RC-udvalget

Det gér fremad med bygning af oldtimermodeller
forsynet med RC-udstyr.

Medens modellernes udvendige form o g starrelse
naturligvis ber tilstraebes overholdt, er det oftest
nodvendigt og enskeligt at ndre modellernes
indvendige opbygning for at give plads til RC-
udstyret, som normalt omfatter akkuer
(batterier), radiomodtager, rormaskiner
(servoer), kontakter, ledninger og styrestznger.
Rorflader, som skal indpasses i modellen, fordrer
ofte @ndring af detaljer for modellens bygning
samt realistisk materialevalg.

. Det har altid ( for og nu ) varet sidan, at den
enkelte modelbygger i nogen grad selv pregede
sit “vaerk™ i byggefasen ved valg af materialer og
udforelsesform. ( Mange gamle tegninger er
 ievrigt ikke forsynet med angivelse af materialer
og disses dimensioner ).

Ved valg af RC-udstyr skal man sikre sig, at
~ rormaskiner (servoer) kan yde en kraft, som
passer til modelstarrelse og nedvendig rorflade.

. En radiomodtager vejer typisk 30-40 g
- “ servo oo € 15-25 g
“ samlet akku " «“ 60-120 g

“ kontakt “ s 10-20 g
Kabler og styrestenger vejer 15-30 g

- Der udbydes af forhandlere szrdeles let RC-

udstyr, men praktiske erfaringer med dette udstyr
har udvalget ikke.

Typisk ma man paregne 150 - 250 g i vagt for
RC-udstyr og en samlet planbelastning for en
RC-del pa 18 - 25 g/kvadratdm.

Hoj planbelastning kan betyde besvarligheder
med lebestart i stille vejr, men er en fordel ved
landing i modvind.

Med udgangspunkt i erfaringer og de navnte
hensyn, er udvalget forelobig ndet til den
konklusion, at der ved bygning af
oldtimermodeller med RC-udstyr ber vere vide
rammer for materialevalg --- hvor meget vides
endnu ikke , men den enkelte model skal
naturligvis i sterrelse og form vaere i

overensstemmelse med den  oprindelige
fritflyvningsmodel.
0Y - 2222 Oscar Vang

Tak til Oscar for dette indleeg - vi modtager

meget gerne mere.

Maske kender nogen mere til de nye lette RC -

anleg ?

¥

@J4f~

i NIE
T I
s N Y
[T |

Konstruktsr: Oscar Vang, Danmark.
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Profil
Ferplon
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1 Hovedplan,
QV. €309,
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QV 42 Kalk Anka”
SPV 2040 FLAR #Odm"
L. /35o~n~ |YeRql 800¢-,
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5 TEKNIK FOR BLLE Fabruar 1950

K fl . q St;;ring:'Trek%ntenflaves af 1—2 mn
mm. t i .

unsttlyvningsmodellen — &rimain S m i b
med 3 mm maskinskrue (se tegning)

Stedstangen er af 2 mm pianotrad
Hornet skeeres og bukkes af 1 mm dur

aluminium. Hejderor, klap og sidero;

-63 s er af 2 mm abachi.
Tanken: Tanken laves af plexigla:
eller celluloid p4 den made, som er be.

. skrevet andetsteds i bladet. Dog ska
VED N. BOVING JENSEN denne tank veere firkantet i stedet fo

i D rund, Tanken anbringes i planet mel
"t enne maneds quel er konsirueret af H. Jonsson, Windy. Del er en af de lem de to midterste ribber. Tanker
| . fa modeller, om hvilke man kan sige, at de opfylder alle de krav, man kan ma ikke limes fast, men holdes p2
| stille til en linestyret kunsiflyvningsmodel: Gode flyveegenskaber, godi ud- plads ved hjelp af et par elastikker
| seende samt byggel i materialer, som del er muligt for alle at fd. Udferslen sker gennem yderste plan
: ‘Det er derfor nedvendigt at bekl=de
det inderste, forreste stykke af yderste
plan med 0,4 mm krydsfinér.

Motorhjelm: Motorhjelmen pa denne
model er lavet af papir. Hjelmen laves
over en form af tre. Formen udskee:
res af en fyrretraesklods, si den har
motorhjelmens indvendige mal og for
mer. Treformen bekledes ferst mec
selvpapir eller trzkkes over med er
ballon. Dette skal forhindre, at papire!
hznger fast i formen. S3 klipper mar
nogle ca. 1 cm brede avispapirstrimlel
ud. Disse fastgeres oven pi formen vec
hjelp af nogle knappenile. Nir hel¢
formen er dzkket af eet lag papir, li-
mer man det neste lag pi, med cellulo-
selim. Mens man limer dette lag pa
fierner man efterhinden knappenalene
S4 bekleedes hele formen med et lag
tyndt silkestof el. lign. (Nylonstrem-
pe) og oven pa dette igen 2 lag papir-
strimler. Ind imellem hvert lag skal
man slibe hjelmen af med fint sand-
papir. Limningen skal altsi vare gen.
nemter, for man lzgger det neeste lag
p3, dbningerne ved udstedningen og
spinneren forsteerkes med henholdsvis

Fortseelles side ¢

Mudellen sel fra neden; bemerk lanken.

Man ma sige, at h-63 herer til en af
de bedste og smukkeste modeller, som
) hidindtil er lavet herhjemme. H-63 er
en videreudvikling af den model, med
hvilken Jonsson vandt danmarksme-
sterskabet i sommer. For dem som
skulle f4 lyst til at lave h-63, skal vi
nedenfor bringe en gennemgang af
konstruktionen. Men vi skal dog lige
-gore Dem opmzerksom p3, at det ikke
er en model fo rbegyndere, hverken
hvad bygning eller flyvning angar.

Kroppen: @verste motorfundament
er af 4 mm krydsfinér. Nederste mo-
torfundament af 3 mm krydsfinéré'Alle
kroplister, undtagen dem som ligger
oven .pd de brede spanter, er 4.4 mm:
.abachi. De andre er 2.3 mm. Den for-
reste del af kroppen er pa de flade si-
der beklzdt med 0,4 .mm krydsfinér. I
dette krydsfinér findes der en udska-
ring lige bagved brandvaggen, siledes
at man let kan komme til at snapse"
motoren. Dog er ‘det nedvendigt at iso-
lere stykket mellem de to udskezringer
fra den evrige del af kroppen, siledes
at man undgir, at der trzenger olie ind
J i kroppen. Spar}terne ovenpd kroppen
er 2 mm abachi. Modcllen med motorhjelin og propel fjernel.




Kunstflyvningstank

‘ for

inestyrede

T———_

i

A

modeller

Udtoldet tark
Indsat ses den -
spidse endevag,

Rgning_1 shaia, 11

Tr=Luftrer

Tanken set fra siden

D

1t

&

Tanken
fra

- : Venti.lgummt :

|

T

set
enden 3} s

i B / E e

o

lllll I|
|1||l|1”|
|I

A. Den udfoldede'tank. B. Tanken set fra enden. C. Den spidse endeflade -
udfoldet. D. Tanken set fra siden. E. Den fazrdige tank monlerel.

Da vi daglig fir mange forespergs-
ler om, hvorledes man kan lave en
kunstflyvningstank til linestyrede mo-
deller, skal vi her bringe en konstruk-
tionsartikel. . .

Tanken laves af lidt tyndt celluid el-
ler plexiglas (som karton) samt et
celluid-sugerer. Ferst klipper man et
firkantet stykke (A) ud og limer det-
te sammen til et rer. Den punkterede
linie viser, hvor meget der er beregnet
til sammenlimning. Limningen foreta-
«ges med culluloselim (Danalim

iPandetikon eller lign.). Hvis man bru-

ger celluid vil limen bledgere det si-
ledes, at reret fir et nermest drabe-
formet tveersnit. Dette undgis ved at
lime tanken over en stump rundstok
af den snskede stprrelse (her 28 cm
dia.). Mens denne limning térrer, klip-
pes den spidse endevaeg G ud og limes.
Nir denne limning er ter, kan man
samle tanken. Det kan betale sig at
lave den lige endevzg noget storre,
end tegning b viser. Nir man si har
limet den p3, kan man klippe det,
som rager udenfor, af. S& limes luftre-
rene f og g fast i hulerne f og g, som
tegning D viser. Tilsidst gir man alle
limningerne efter en gang til, for at
sikre sig, at tanken er teet.

Tanken. monteres bagved motoren
med spidsen pegende udad. Dersom
man bruger Thorning III eller Mikros

1, forbindes tanken med dysen som.

tegning E viser. Hvis man bruger Mi-
kro II, vendes dysen siledes, at dyse-
skruens hoved peger indad. Indsug-
ningsreret skal altsid pege samme vej
som tankens spids, nemlig udad.
Tanken fyldes ad luftreret f med f.
eks. det pifyldningsapparat, som der
findes tegning til i dette nummer. °
P4 tegning E er vist, hvorledes tan-

ken monteres, samt hvorledes brend-

stoffet stir under flyvning.
Niels Beving Jensen.

" Modelflyveklubben WINDY,

der er blevet stiftet i oktober 1949
med det formil at fremme interessen
for linestyring, har forelsbig 14 med-
lemmer, Den gennemsnitlige med-
lemsalder er ca. 25 &r. Klubben har
kontakt med flere sjellandske model-
, flyveklubber, der ligeledes dyrker li-
nestyring, bl. a. Helsinger, Nestved
og Nykebing F, Skulle der veere end-
nu flere, vil man gerne i forbindelse
med disse. : .
Endvidere er det almindelig be-
kendt, at mange enkeltpersoner uden
for klubberne er interesseret i line-
styring. Til orientering for disse skal
det oplyses, at iflg. luftfartstilsynets
beste_mmelser ma flyvning med »luft-
fartejsmodeller, drevet med brandfar-
lige stoffer« kun foregd inden for
klubber tilsluttet Kongelig Dansk Ae-
roklub., Det ma& derfor anbefales at
melde sig ind i en bestiende klub,
eller endnu bedre: sammen med an-
dre interesserede starte klubber, si-
ledes at vi — nar foraret kommer —

kan arrangere konkurrencer med li-
nestyrede flyvemodeller.

Man kan henvende sig til Model-
flyveklubben Windy, adresse: Berge
Jorgensen, Wagnersvej 6 st., Keben-
havn SV, eller blot til T. F. A.’s redak-

tion.
B.J.

Kunstflyvningsmodellen h-63

(fortsat fra side 4)

en ring af 2 mm krydsfinér og nogle
stummper 3—5 mm liste. Tilsidst gores
overfladen glat og jeevn ved hjelp af
plastisk tree (ved dbningerne), sandpa-
pir og lak. Fastgorelsen af den feerdi-
ge hjelm sker ved hjelp af to fjedre,
som tydeligt ses pA fotografiet.

Spinneren: Spinneren drejes i eet
stykke efter tegningen. Propellen spzn-

des med en motrik (svensk milimeter-

18

gevind) med en skive ime]lem: P:’a.

motriken loddes en bejle af messing,
pa hvilken der igen er loddet en 3 mm
metrik, Spinneren speendes si fast ved,
at der skrues en 3 mm skrue ind i den-
ne metrik fra spinnerens spids.

Planet: Planet er opbygget pi s®d- -

vanlig made. Det bestar af en forkant-
liste 3.5 mm, to hovedbjelker 5.5 mm

-og en tilspidset bagkantliste 3.12 mm. -

Alle lister er af abachi. Planribber og
randbuer er af 2 mm abachi, Fastge-
relsen til kroppen sker ved hjelp af
en besnering rundt om det forreste

tverstykke p3d underste motorfunda- -

ment og hovedbjzlken.

Understel: Understellet laves af 2
mm pianotridd. Understellet besneres
fast til forkantlisten, hvilken det der-
for er nodvendigt at forstzerke. Fra
fprkanlhsten bejer det 90° bagud hen
til averste hovedbjaclke, hvor det igen
bejer 90° af og leber under overste
hovedbjelke i stykket mellem de to
midterste profiler i planet.

N. B. J.

>
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LANDSM@DET 1997.

Flere fik deres "tunneld3b" under Storebzlt i forbindelse med lands—
medet den 26. oktober i Nyborg, hvor Tage Hansen som tidligere havde skaf-
fet lokale i Frisengdrden. Kun 9 ud af klubbens 68 medlemmer havde fundet
vej til Nyborg.

Inden medet var der som sedvanlig for 1lidt tid til snak, kiggen p&
nybyggede modeller, billeder m.v., fordi der ogsd skulle vere tid til at
se Hartvig Jensens ferdigredigerede film, der blev optaget i forbindelse
med optakten til klubbens dannelse.

Efter en kort spisepause indledtes meodet k1. 1330 med at mindes
Svend Age Johansen, der dede for nylig.

Under punkt 1 blev Fritz Neumann valgt til dirigent og Poul Rasmussen
til referent.

Under punkt 2 navnte formanden Erik Knudsen i sin beretning, at med-
lemmer havde deltaget i forarskonkurrencen i Halmstad, hvor det blev til
en 1. plads til Arne Hansen i klasse S-2. Desuden var der god dansk del-
tagelse i SM i Rinkaby, hvor Eli Nielsen blev nr. 1 i kasse S-int.

Ved DM i Skjern Enge var der foruden dansk ogsd deltagelse fra Norge
og Sverige. Pladsen var god men vejret elendigt. Kun to deltagere flaj.

I sommerhalvaret i &r har klubben haft udstilling af samtlige FJ-
modeller i Stauning. Nye modeller til bl.a. udstilling er under bygning
bl.a. nogle af Per Weishaupts konstruktioner.

Det er stadig uvist, hvor klubbens efterhanden omfattende samling af
museumsgenstande skal opbevares/udstilles i fremtiden. En mulighed er
Stauning, der muligvis udvider.

Klubben rader efterhdnden over et stort antal tegninger, og der kom-
mer stadig flere til.

Johs. Thinesen har skaznket klubben en pakke med modelflyvehistoriske
klenodier.

Klubben har af Arne Mortensen modtaget 500 kr. til keb af pokal.

Bredrene Holten har skznket en vandrepokal til uddeling ved DM i

klassen for RC-svavemodeller.

M.h.t. pokaler vil det blive undersegt, hvor den kendte prinsesse-
pokal befinder sig, og om vi kan fi radighed over den.

I forvejen har vi nu en Per Weishaupt-pokal og en Greig-pokal.

Mededeltagerne blev enige om, at der i forbindelse med nzste DM bli-
ver indkebt det nedvendige antal vandrepokaler. :

Der var enighed om, at drets eneste faste konkurrence fortsat kaldes

DM. .
Det overvejes endnu engang, om der i forbindelse med &rsmedet kan

arrangeres lidt flyvning.

Beretningen taget til efterretning.

Under punkt 3 navnte kassereren, at der nu er 4 medlemmer af SAM, og

at klubben modtager minimum 6 SAM=blade. .
Regnskabet udviste en beholdning pd kr. 14179,38. Arets overskud var

pé& kr. :2932,64. - Der har ikke varet grund til at lave et egenligt-budget.
og kontingentet forbliver uzndret pd kr. 150,e0.
Regnskabet godkendt.

Under punkt 4: indkomne forslag - ingen, men bestyrelsen enskede en

dregftelse af handicaptal. Her havde Arne Hansen udarbejdet materiale m.h.t.

handicaptal for svavemodeller og fremlagde forslag til @ndring. Efter en
lzngere dreftelse af handicaptallene blev Arnes zndringsforslag vedtaget.
Ogséd m.h.t. handicaptal for gummimotormodeller blev #ndringer vedtaget.

20
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Under punkt 4 blev der ogsa dreftet regler for fritflyvende oldtimer-
:) modeller. Det blev foresldet, at det przciceres, at der skal mindst to til

at konkurrere, og at der enskes dokumentation for konstruktionsar.

Der var enighed om, at man ved bygning af gamle konstruktioner skal
s tat pd det oprindelige som muligt, men at man nok ma vare lidt lempe-
lig, nar det drejer sig materialer — bl.a. fordi det kan vare svart at
kontrollere. Der var enighed om, at benyttelse af hard balsa til planribber
i stedet for krydsfiner ikke vil have nogen serlig betydning, men at det
er ulig lettere at fremstille balsaribber end krydsfinerribber.

Oscar Vang nazvnte, at man ogsd m.h.t. installering af radioydstyr
ber holde sig s3 tzt pa den egentlige konstruktion som muligt.

Ingen havde noget imod, at et nyt bekladningsmateriale meget lig pa-"
pir, anvendes, da det er betydeligt stzrkere end papir.

Anvendelse af plastpropeller til gummimotormodeller, som vi har set

det, kunne ingen gi ind for.

Under punkt 5 blev bestyrelse genvalgt og bestér fortsat af: formand
Erik Knudsen, sekretzr Poul Rasmussen, og Fritz Neumann kasserer.
Tage Hansen genvagtes som suppleant og Berge Hansen som revisor.

,.) Under punkt 6 - eventuelt - blev man enige om at tilstrzbe afholdelse
af DM i dagene 5. og. 6. september og landsmede den 25. oktober.

Handicaptal 1998

Svaevemodeller

~ For 1938: 3,5

1938 til og med 1940 2,0

1941 « « « 1944 1,5

1945 « « <« 1947 1,25

: 1948 > « <« 1950 1,1
J 1951 « « « 1953 1,0

Gummimotormodeller

' For1938 ' 2,0

1938 til og med 1944 +1,5

1945 «“ < < 1950 1,1

. 1951 «“ « 1953 1,0

. Nar vi nu anvender disse handicaptal, er vi ogsé
'nedt til pa en eller anden made at dokumentere

Poul Rasmussen.

Kadet

Gummimotormodel i klasse C-1 konstrueret af
Arne Hansen i 1948. Meget stabil og
velflyvende model.

Har veeret udgivet som byggeset af Dansk
Modelﬂyvemdustn

- 54 ngjagtigt som muligt modellens oprindelsesar.

For mange modeller kender vi det ret nejagtigt,

men i tvivistilfelde mi vi s anvende et sikkert
_kendt 4r.
.) ' Det ma veere ejeren, der sandsynliggor
, oprindelseséret.

Cleo

Jorgen S. Petersens konstruktion i klasse C-1
fra 1949. Blev udgivet som begyndermodel af

. Kongelig Dansk Aeroklub. Dansk
. Modelflyveindustri solgte byggeszttet - det
- forste balsabyggeszt efter krigen
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Modtaget fra Niels Hassing, RC-udvalget:

Ang.: Oldtimer RC .stavner for svave- og motormodeller og tilherende regler

Den kommende ﬂyiresaason 1998 vil jo omfatte RC modeller, sd derfor har jeg gjort mig nogle
tanker desangdende. : :

Med rimeligt varsel inden DMV’s landskonkurrence, mi fzlgende punkter kanne opiyses gennem
vort foreningsblad:

1. Termin - dato for stzvneafholdelse

2. Sted for stavneafholdelse

3. Varighed: 1 eller 2 dage

4. Regler for afvikling af henholdsvis svave- og motormodelkonkurrence

Jeg har felgende ideer og kommentarer til ovenstiende punkter:

Punkt 1: Gerne Juli - August, under hensyntagen til terminer for eventuelle svenske OT stevner.
- 2: Sted for afholdelse ber folge reglen: Landsdel @st pa lige &rstal og Landsdel Vest pd
ulige arstal.
Nzrmere lokalisering af “Flyveplads”, ma ske under hensyn til de szrlige krav der
gelder for flyvning med RC-modeller, og som ikke vil krazve samme betingelser som
gelder for flyvning med OT-modeller uden RC, hvilket i de fleste tilflde vil gare det
lettere at finde egnede pladser.
3 2 dage for stavnets varighed, vil vare at foretrekke - lerdag og sendag.
- 4 Regler for svavemodeller vil som tidligere nzvnt vare de tilpassede “2 meter regler”.
Regler for motormodeller med forbrandingsmotor eller el-motor: .
Det foreslds her at benytte de af Thomas Johansson, i sommeren 1997 pa Hoglanda
Modelflygfelt nzr Lund, praktiserede regler, som ganske enkelt ser sdledes ud:
Modellens storrelse er fri - stor eller lille.
Der startes hand- eller jordstart.
Flyvetid: 3 minutter (180 sekunder).
Opndede tider under eller over i sekunder trzkkes fra de max mulige 180 point,
med minus 1 point pr. sekund.
Der landes til et markeret landepunkt, og inden for et areal, indrammet af en cirkel
med 10 meter i radius fra dette punkt, gives landingspoint, for eksempel 100 point.
Uden for cirklen gives ingen landingspoint.
Der flyves normalt 3 flyvninger.

Kontrollanter for tid-;og landingspunkt under old-timer RC stzvnet m3 vare til
stede, samt en hjzlper til at beregne deltagernes placering - det gzlder naturligvis
bdde svave- og motormodeller. '

Tak for dit brev og forslag. Pa landsmedet vedtog man, at Oldtimer DM 1998 skulle afholdes i Skjern
den 5-6.sept. I pjeblikket har vi ingen plads, hvor bade fritflyvende modeller ogRC-motormodeller kan
flyve. Det vil vaere velkomment, hvis RC-udvalget kan finde en plads til et DM for RC-motormodeller i
1998. Lykkes det, kan DM for RC-svazvemodeller atholdes samtidigt.
I 1999 er der sé forhdbentlig fundet en egnet flyveplads til et samlet DM for alle Oldtimermodeller. ..
I naste nummer af bladet vil vi meget gerne bringe et samlet regelszt for RC- svave- og motor-
modeller, hvis RC-udvalget ville lave et sadant til os.

Bestyrelsen
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Tegninger

Medlemmerne har naturligvis mulighed for at kabe kopier af vore tegninger til kostpris + forsendelse.
For at skéne de gamle -ofte meget mernede og skere - tegninger, far vi lavet en kopi, som Poul
Rasmussen s opbevarer, da det er ham, der har kontakt med det firma, der laver kopierne. Det er ogsé

Poul, der har arbejdet med forsendelse mm.

I:isten her .viser Pouls lager af tegninger, s& de kan bestilles direkte hos Poul - er de ikke p4 listen,
ringer du til EK, som si sender originaltegningen til Poul.
Priserne er absolut rimelige - 30 -60 kr. afhzngig af sterrelsen. Girokort medsendes tegningen.

En liste over vore tegninger med oprindelsesar, sterrelse mm. er under fabrikation. Indtil den kommer i
bladet - snarest - er du velkommen til at ringe til EK, hvis der er serlige modeller, du seger efter.

Svavemodeller.

SV-H1 - opbygget krop
SV-H1 - fladkrop
@lhunden

F-J-6

Diogenes

Holger Danske
Pelikan
Grimponimus
F-J-2

F-J-2 a

F-J-1 a

Donald Duck
Aurikel

Suomi

Pjerri 75

Calle

Krelle

Jokum

Simplex 1

AH-24

F-J-7

7-9-13

Tops

Skymaster 2
Laruska/Fidusia
Pjerri 69

Calle 10

Gasmotormodeller.

Pimpernel
Calle 16 D
Jupiter
Conovery

Pjerri 75

"5 Segel-Scout
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Gummimotormodeller.

Korda 37
Kadet/Prima
Caesar
Musketor
Torpedo
Balbo

Cleo
Torpedo
F-J-3

F-J-5
Stokmodel - Knud Flensted Jensen
Hugin

Voodoo v

Calle 18 W

N-H-15

Knev's

R-X-1

Spar Es

Linestyrede.

H 68 Artist
Junior
Hopla
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Lazs mere inde i bladet




