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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

RED.' FUNDERINGAR:

Med varen inom synhall hoppas red.
att detta nummer av OLDTIMER kan bi-
draga till att medlemmarnas livs-
andar ater vaknar till liv - och
kanske ocksa kan inspirera till att
pabdrja en ny sdsong med harligt OT-
flyg!

For dem som vill tavla och komma ut
och traffa likasinnade finns det som
vanligt flera mojligheter:

Forst ut brukar hallanningarna vara
med sin "VArtdvling", men efter fem
ar maste den traditionen avbrytas
(avslutas?), emedan markdgaren utan
foregédende varning pldjt upp "vArt"
falt i Harplinge!

Nagot alternativt fdlt inom rickhall
har dnnu ej hittats, varfor vi kanske
maste ta avsked fran denna triff,som
inte bara brukat praglas av mer eller
mindre kraftiga varvindar, utan dven
av mycken gemyt och avstressande sam-
varo. T.o.m. dgaren av Steninge Van-
drarhem beklagar att denna trevliga
tradition brutits!

Som kompensation far vi flyga pa
Revinge ovningsfdlt den 24 maj i
stdllet - se separat inbjudan! Se
dven separat inbjudan till Wentzel-
traffen!

OT-SM avhalles den 23-24 augusti i
Rinkaby och den 13 september far vi
ater flyga oldtimer @ Revinge Mote

i AKEM's regi.

Samma helg, den 13-14
arrangerar danska DMV
tavling!

september,
sin arliga OT-

* * %

Med detta nummer av QOLDTIMER kanske
i ocksa avslutar den epok, da var
1

t skriva (pa maskin), klippa, klis-
ra och gnugga (rubriksr) - ett tim-

"
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ligen tidskrdvande forfarande, som dock
skankt manga tillfredsstdllande stunder
- Atminstone for detta nummers red.!

Med bendgen hjdlp av Rolf Astervik i
Gdvle och ddrmed tillgang till modern
datorutrustning, hoppas vi att redan med
nasta nummer kunna presentera en proffs-
igare produkt! I samband med detta kan
tidningskommittén framdver tidnkas fa en
annan sammansattning, men mera darom 1i
kommande nummer.

% K *

OMSLAGSBILDEN

Bertil Dahlqvist har bidragit med den
vackra omslagsbilden fran 1943.

Den visar Stig Persson fran Gislaved med
sin "Pluto" pa en torvmosse utanfor Gis-
laved, dar han och Bertil utforde silver-
markesprov infor anmdlan till SM.

"Pluto" flog bort, men forst i sista
starten, sa han klarade proven!

I SM 1943 tavlade Stig for Halmstads FK
och vann S2 (fbrmodligen med en "Ikaros").

Sten P.

gene e
Red. vill tacka f©ljande personer, som pa
ett eller annat sdtt bidragit till detta
nummer av OLDTIMER:
Bertil Dahlqvist; Pdr Lundgvist; R.J.
Mikkelson; Leif Sundvall; Markku Tahka-
pdd; Hans Westfelt; Sofia Wiwardsson;
Gunnar dgren; Sven Ustlund; C-J Eiroff.

* ww

STYRELSEN meddelar: Till SMOS-medlem-
mar med intresse for Radiostyrda old-
Limermodeller:

For att erhalla ett forsiakringsskydd i'
samband med RC-flyg rekommenderas att du
ansluter dig till en lokal SMFF-klubb.
Du fir di veta vilka krav och normer som
galler vid denna flygning.



VARTAVLINGEN
1997

AKM och Sodra Hallands Modellflygsdllskap
inbjuder harmed till arets upplaga av

VARTAVLINGEN pa REVINGE &Svningsfidlt.

Lordagen den 24 maj k1 09.30 - 16.30
Tva tdvlingsstarter utan rondindelning ; omstart om flygtiden &r mindre #n 60
sek. ( 30 sek. for klass A ).
Tavlingsklasser A, B, C, D, TP, 51, S2, Sint och PF.

Startavgiften pa 50:- gdller for max fem modeller - betalas pad tdvlingsplatsen.
Tavlingsanmdlan med uppgift om modellens namn och klass samt namn, adress och
tel.nr. for den tdvlande skickas till Kurt Sandberg, Vallgatan 234, 302 42
Halmstad senast den 10 maj.

HJARTLIGT VALKOMNA'!!

OLDTIMER-POST-TAFLING WENTZELTAVLINGEN 1997.
UNDER TIDEN 15 MAJ TILL 15 JULI KAN Wentzeltdvlingen pa "Vingarnas Dag"
DU FLYGA MED DINA A-MODELLER OCH S1- GEIES §9. Mok sbmiogen de=n § juomd.

Tdvlingen omfattar de modeller, som
OR I SMOS POSTTAVLING: det hittills har flugits med, d.v.s.

A1l - "Tummeliten", A2 - "FIB" och
"Trim II", B2 - "Tip Top", "Kungs-
dgrnen" och "Frojds". C2 - "Gladan"
och "Cirrush.

Kontakta Lasse Wentzel om du vill ve-
ta mera. Tel. 08-35 11 01 kvallstid.

Tre flygningar i foljd under samma
dag noteras. (Om det innebdr de 23:e,
24:e och 25:e starterna spelar ingen
roll, bara att de ar gjorda precis
efter varandra!) Omstart tillates om
flygningen ar under 20 sek.

For klass A gummimotor gdller modell-
plan enkeldrivna utan utvaxlingar.

I klass S1 gdller hogstart med max 30 m linlangd. De tre kvalificeringstiderna ska
vara minst 30 sek. Om du uppnatt 3x30 sek sker omflygningar. Nasta start = 60 sek.
(fortfarande omstart vid <20 sek.!), 5:e start = 90 sek, 6:e start = 120 sek o.s.v.
fven omflygningarna skall gdras vid samma flygtillfdlle under en och samma dag.

Om du inte dr ndjd med vad du uppnadde vid ditt forsta Flygtillfdalle kan du givet-
vis prova bade en, tva och flera ganger.

Sdand in dina resultat till S.-0. Lindén innan juli manad gatt ut! Nagra enkla
priser delas ut pa arsmotet.

Arets OLDTIMER-SM halles pa Rinkaby den 23-24 augusti. Arsmote halles i samband
darmed lordagen den 23 augusti.

Ett par inbjudningar till posttavlingar har influtit fran Canadensiska SAM CHAPTEI
39. Det gdller A TEXACO R/C POSTAL CHALLENGE och JASCO TOWLINE GLIDER RC.
Kopior pa tdvlingsinbjudan och anmdlningsblanketter kan rekvireras fran red.



LOWEN IGEN

LOWEN-ABERGs 1948 Wakefield (beskri-
ven i OT 3/1990) har vi dnnu ej sett
pa vara tavlingar och ddrfor kan det
kanske vara av visst intresse att ra
hora nagra omddmen om denna modell,
om sa dven fran andra sidan Atlant-
en!
Den varldskande friflygaren R.J.
Mikkelson, Mik kallad, fran soliga
Kalifornien foljde tidigt anvdndan-
det av krax cch vaxlar i svenska
OT-modeller och skaffade for fyra ar
sedan ovannamnda ritning + en "Rim-
faxe"-vaxel fran Sigurdson for att
sjdlv utvdardera detta nygamla satt
att utnyttja "g-kraften".
Trots att han imponerades av den en-
orma motortiden var han langt ifran
nojd med motorstiget.och totalpre-
standan. Pa amerikanskt manér ville
han betydligt snabbare fa upp model-
len till de hojder, dar de storsta
termikchanserna finns.
P.g.a. en viss besvikelse och det
faktum att man i USA inte sa ofta
tdvlar med 8 ox-Wakar lade Mik sin
"Lowen—-Aberg" pa hyllan ett tag.
Han slappte dock inte helt tanken pa
sin vaxlade Wake och vad han eventu-
ellt skulle kunna astadkomma med den
och tog ddrfér fram den ett eller tva
ar senare. Han modifierade fdrst vix-
eln och minskade utvaxlingen till
1:1,65. Modellen blev livligare och
med en ny propeller med lagre stig-
ning blev motorflykten mera i hans
stil; lang men med bra stig.
Mik anvinder tva motorer om
1
han drar upp till 1200 varv
per motor om inte modet svi-
ker honom tidigare!
Modellen svarade direkt
genom att vinna Vintage \ -

Wakefield-klassen vid tae - 3
Frae Flight Champs 1995 ned
tre 5-min.-maxar i rad.

e

Efter andra framgangar
nemmanlan tog Mik med A
"Lowen-Aberg" till Eurccea

forra daret, forst till io-

rizia 1 Italien, sedan -ill

Middle Wallop i England. )
P.g.a. vadersituationern aci

f3rsening p.g.a. byrakrss-

6 str. 3 mm TAN II, som e A

iskt krangel hann han aldrig flyga den
i Italien. I England gick det battre,
och med honp om en placering i1 Vintage
Wakefield satsade han allt infor sista
flygningen.

Forts. pva sid.
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GLIMTAR FRAN =6

Wakefieldvinnaren Anders Hakins-
son i full aktion i Gorizia.
Vilket Edlt!

Foto: Gurra Agren

Team Wivardsson koncentrerar
. " -

sig pa Sofias "Contestor vid

Gorizia-tdvlingen 1 somras.

Foto: Gurra Agren

0T-SM-vinnaren -96, Leif sSund-
valls "Rocketeer A" 1941 med
Waf-diesel. Enligt Leif "...

en jdvel att bygga, men en
dngel i flykten. Den mest latt-
trimmade friflygare jag flu-

"
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Foto Leif Sundvall
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FLER SPANOR KRING JUHA JERNVALL
OCH HANS METEORER

forhoppning om att fi dterkomma med fler &S
uppgifter om  Juha Jernvall sum

modellflygare  och  konstrukrar. Vi
sokre honom ocksd flera ginger men
breven kom tillbaka. Si tritfade vi Markku Tihkipii i
Rinkaby 1996 och frigade honom om han visste nigor om
Juha. Som vi redan gissat bekrifiade han att Juha gl bort
fisr en tid sedan. Och dirmed verkade den tanken avslutad
om artt fi teckna et porerice av Juha och hans modeller.
Men i sluter av sepr. 1996, kom ¢n helt

nygjord ritning pd Meteor 21, som “

konstruerades av Jervall % '
4 a np— "/
19406, pid posten e e i

fran Markku. :

Det  jagtidigare setefrin

Juhal985 di vi ralades vid pi Girder, pi Vingarnas
Jubileumstraft, var bara nidgra losa blad med deraljer pi

Mereor 21. Men nu kom en komplett ny byggriting
gjord av Markku Tihkipii.

Jag holl pa ate géra en looping av dverraskning. Vad
hade han fice alla uppgifter frin dll den fina
byggritningen?

De fanns ju [orstdss en del uppgifter i Hobbyboken
1949 om Meteor 21, men som nog minga kan konstatera
idag ir en del uppgifter frin Hobbybdckerna tveksamma
och i en del fall direke felakriga, di man fir jimféra dem
med originalen frin olika konsruktorer.

Vi drerkommer till Markku och bakgrunden udll
byggritningen senare.

Del 2.

Fir en tid sedan spinade vi lice om Meteor 20 i L~
Oldtimer nrl 1991, Vi uteryekee  dic en _ /"/ )

Om vi nu ser pd Meteor 21, ir

1) bakkroppen forlingd med c:a 13 cm,
vilker borde medféra bictre stabiliter, dvs. den l stérre
starningar bide vid starten och i flykten.
2) Stabbens yra ir minskad som en foljd av den lingre
havarmen, med mindre luftmotstind som foljd.
3) Vingspetsarna ir torlingda med 4cm och ir spetsigare.
De ir ocksi hijda 4 cm. Det ger biure stabilitet och
minskad krafeforluse i spetsvirvlarna
4) Den mest markanta férindringen har skert med
vingprofilen. Den har kat nigot pi héjden dvs. den ir
tjockare pd den frimre tredjedelen, frin 7,3% pi Meteor
20, all 8,6% pi M 21. Och den har fitt en mindre
nosradie, dvs. en spetsigare nos.

Det beryder storre lyftkrafe eftersom det bildas et
snabbare lufttfléde runt den mindre profilnosen. Den
hogre hojden bidrar cill birtre prestanda i bldsigare och
turbulentare vider, in Meteor 20:s profil..

Dvs. Meteor 21:s vingprofil tyder pd att den Fice et

Meteor 20

En jimférelse meilan Meteor 20 och 21

Fiirst nigra sirdrag hos Meteor 20. Den har exeptionelle
kort kroppslingd, bara 79 ¢m pit en spiinnvidd av 180 em,
Men konstigr nog har starterna indd varic felfria och raka,
men inga skevheter i vingspetsarna fir finnas. Den har
drag av “landstrykare”, dvs, den ir inte s nikeningsseabil
for e lice kunna sviinga in 1 en termikblisa. Nigor som
var pi modet pi den tden, eller termikvinglare som claka
tungor sa. Vidare har den sin bista prestanda vid 3-7
sek/m. dd den gir e 120 sekmedelud | termikfrice vider
med 30m hina.

Vid hirdare blase sjunker prestandan all ca 100 sek,
beroende pi hogre sjunkhastigher hos den relacdve tunna

protfilen.

Merteor 21

Meteor 20 och 2 1:s vingprofiler lagda pd varandra som jimférelse

bredare bista-prestanda register, eftersom den ocksd har en
limplig tjockleksfordelning och vilvning. Den ékade
hojden medjer ocksd en starkare vingkonstrukeion. Den ir
mycket lik Cikadans vingprofil som fick rykte om sig fir
mycket goda flygegenskaper, men den cillkom ju c:a 20 ir
senare.

Man blir verraskad av en s3 avancerad profil redan 1946.
Der var tydligen inte bara [sacson, Benedek och Ellili som
vid den hir tiden hade god insike i vingprotilernas virld.

5) Kroppen har Hee e¢n nigot hogre sidoprofil vilket
medfor are saartkroken  kommer  Lingre  frin  tyngd-
punktcentrum, som brukar betyda simre starregenskaper.
Men alla de andra fordelarna viger sikert upp detta. Man
miste komma ihig are det har gire 30 dr sedan den hir
konscruktionen sig dagens lus,

Si sammuntarningsvis kan man siga om Mereor 21 art
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den trobigevis har 10-15 sek lingre tlygtid med 50 m lina,
in Meteor 20 . Men atr den stérsta vinsten nog ligger i ate
den ficc bitere prestanda © ete bredare vindregister.
Formodligen flyger den omkring 120 sek ocksd i vindar
omkring 7 - 9 m/sek och i byigt turbulent viider.

Dirmed har Juha Jernvalls sista konstrukeion blivit en
god all-round modell som vil kan hivda sig med minga
andra konstruktioner av senare datum.

Hur en byggritning kan bli till
D3 jag fare den nya byggritningen frin Markku, pd M 21,
kontaktade jag honom och frigade hur han fice all
information som ldg till grund for ritningen. Den var ju sd
deraljerad och precis i sin utformning.

Ja han skrev och berittade ace han cidigare gt en bra
ritning pi M21, men act ndgon vinlig sjal linac den och
inte sedan limnac den cillbaka.

Men att han dind3 hade en transportlida, som han siger,
en trunk, alltsd, och pd sidorna diir hade han 1948 ritac av
Meteor 212¢2

Dvs. han hade tydligen lage de olika delarna av modellen
mort trunkens sidor, och fére en penna runc kancerna, och
ocksi ritat bilder av deraljer dir.  Den trunken hade han
nu kvar fortfarande.

Han hade dven pd baksidan av en ritning dver en helt
annan modell, med samma teknik ritac av yrrerligare delar
och deraljer pa M 21. Dom skisserna pd baksidan av en
ritning sinde han dll mej dllsammans med sice brev. Till
de kan liggas atc Markku tydligen har ett gote minne for
detaljer, dessutom ir han en rutinerad konscrukeér, och
har ere ursikr handlag are framsdilla ritningar, med god
blick pd helheten och skiirpa i detaljerna. Dirfor kunde
resultater bli sd bra som det blev.

Sen kan man naturligevis friga sig hur han kunnac ricac
av stabbens profil si exake.  Nir jag jimfor den med
l\’
ju inte acr rita av den som vingprofilen, di vingen ir
delbar, vilker stabben inte ir. Ja de lir Markkus hemligher.
De iir bara att lyfta pd hatten infér ¢n kunnig yrkesman,

20:s stabbprofil, iir den precis densamma. Men de gir

Hill med om ate crr orginellare sice ace skapa en ny
arbersritning till en oldtimermodell knappast finns.

Nagra detaljer i konstruktionen
Vingintistningen dr av en typ man ofta anviinde i Finland
vid den hir ciden. Den bestir av ovd Smm tjocka skivor av
ply eller tri, som Ffistes i rotspryglarna och i huvudbalken.
De sticks in i en ficka i kroppen, den ena dver den andra,
Efrersom skivan i rundad © sin yrere del slipper den i
infistningen vid en hird stéc mor vingen, och undgir
diirmed e¢n storre skada vid ev. hird landning. En stack Lt
och pilidig detalj.

Termikbromsen dr en specialitet for Mercor21. Den
bestdr av en kupad aluminium plic pd ¢n hivarm av ovi
pianotridar som ir lagrade bakom tyngdpunkeen. Utkille
Lige dr 45° tramir frin cenerallinjen. 1 infille lige sluter
den an mor kroppens dversida, Den urléses genom en
timer mne 1 kroppen.

De ar en lite kompicerad deralj som Juha hade problem
med © boran. De kom ju fram olika yper av oterm,

_ 8 _

bromsar innan den bisra lésningen med uppfillbar stabbe
visade sig pd 50-ralet och som fortfarande ir den enklaste
och etfektivaste. )

Vinkelskillnaden bir ligga omkring 4° mellan vingen och
stabben. Pi ritningen ir vingens anfallsvinkel c.a 1°. Man
kan naturligevis oka den dll 3-4° och pd der siwer f
kroppsstavens oversida som utgingspunke for stabbens
instillninmg.

Vad som ir vikrigr dr act gira bakkroppen, stabben och

fenan si lica som mojligr, de pdverkar flygformigan
eftersom de har med tyngdp. och lateralc. att gora.
Mer om detra i trimningssynpunkterna. Startkroken bér
placeras dir du frin tyngdp. drar en linje 30° framéc frin
en tinke lodlinje. Den bér sedan kunna justeras nigon ¢m
it bida hillen.

Trimningsatgdrder
De dr grundurimmer vi car upp lite av hidr, inte
fintrimmet, de fir géras pd filter efter de férhillanden
som rider. Tex startk rokens lige som kan finjusteras efrer
vindstyrkan.

Skrinkningen av vingarna bér géras i samband med att
klidseln anbringas, da sitter de skevheter man vill ha. Men
vingarna bér indi vara fastspinda mellan flygningarna for
att behilla sina vinklar.

Juha anvinde nigort slag av kurvroder och de gar ju atc
arrangera, kanske cillsammans med lite asymetriska vingar,
de brukar ricka for ace £ dllrickliga kurvegenskaper.

Formodligen miste modellen barlastas for ace komma
upp dll 410 gr. Ligg di huvudvikeen i nirheten av
tyngdp. sd att du niistan fr rice cyngdp.lige. De sista gr
kan liggas i nosen.

Tyngdp. bor ligga c:a 55 mm frin vingens framkant, dvs.
pa ca 35% av kordan. DA fir modellen ocksd rire avstind
tll laterale. och fir samuidigt koncentrerad cyngdp. om
storre delen av barlasten ligger som vi nimnde nyss. Gor
ocksd vingspetsarna si litra som majligt av samm skal.

Meteor 21 ir mycket termikkiinslig s montera in en
pilitlig timer frin bérjan och anvind den ocksi vid alla
trimstarcer dven de korra, om du vill behdlla modellen.
Och glém inte ate sitta pd adresslappen som ocksd girna
kan omfarta konstrukeir och konscrukrionsir. Ja de har
blev nigra spridda spinor kring Meteorerna 20 och 21.
Mycker mer skulle naturligrvis kunna dryfras men lite av
spinningen kring en modell bestdr ju ocksd i acc sjilv
utforska de mojligheter och begrinsningar den har inom
ramen fir de regler vi Hyger efter.

Bygglust

Kommer ofta éver en di en bra ritning och beskrivning
dyker upp. God prestanda nigorlunda lictbyggd och en
intressant bakgrund kan ocksd stimulern. Kan man sedan
analysera modellens starka och svaga sidor ir de ctr excra
plus 1 kanten, si are inte  allefor stora negativa
dverraskningar dvker upp i efterhand.

Bygalusten beror naturligrvis pid minga andra personliga

fakrorer ocksa.

Sven Ostlund
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FINN WAKLQUIST 0510

ve m .- nagot om dessa modeller??

Norrmannen Finn Wahlquists stromlinje-F-knarr

fran 1946-47 och med tydliga drag av Goldbergs
"Zipper" skulle bli en harlig modell for "F-
Klassisk", forsedd med t.ex. en Deezil-replika.
Ritningen gar att forstora - kanske nagon redan

har gjort det?!

Bengt Bergvalls smickra, om dn konventionella,
G 1:a fran 1946 borde finnas med i ritnings-

banken!

och/eller hans G 1:a...?

Vem kanner till mer om Bengt Bergvall

/

-

3

Gl. 88 SPECIAL 13,

JEAAT

TERNTK for ALLA

s el
(IR

Minga segelmodellflygare har gett
sig i kast med G-modellerna utan att
for den skull slippa segelmodellerna.
En sidan man &4r Bengt Bergvall i
Vingarna. Modellen som vi ser pd sid.
14, &r just hans forsta G-modell.
Manga kanske blir forvinade Gver, att
han vigat sig pi en s& pass avancerad
typ som forstamodell, enir det eljest ar
brukligt att bérja med en enkel stav-
kroppskonstruktion, G-flyget skiljer sig
si pass fran S-flyget, att man limpli-
gen bor bérja frdn borjan, om man ger
sig in pA endera banan, Hans exempel
ar alltsd inte efterféljansvirt, men han
dr sa skicklig att han kan ta sig en sa-
dan frihet.

Han har ocksd lyckats bra med denna
modell — i viss méan tursamt. Den har
visat sig flyga utmirkt i blast och &ar
kapabel for tider omkring tvd minuter.
Inte si illa med tanke pi gummisnod-
den, som inte ar helt forstklassig. Kon-
struktionen ar fullt konventionell med
Clark Y liknande vingprofil och tunn
stabilisatorprofil med plan undersida,
Propellern ar enkel- och direktdriven.
Den ir av skoveltyp med stor bredd pa
bladen, siarskilt i spetsarna.

Hir viktigaste data pa "G 1 B. B. Spe-
cial 18”: Spannvidd T00 mm, vingdjup
100 mm, langd ¢ a 660 mm, vingyta 700
cm?’, stab. spv 360 mm, stab. djup 60
mm, stab. yta 216 em’®, vikt 90 g, ving-
belastning 12,9 g/dm?*, motor 12 stringar
1X3 mm, motorns vikt 26 g, motorns
vikt/ totalvikt 0,30, propellerdiameter
320 mm.

Bengt Bergrvalls (7 1 BB Special 1§ —
gummimotormodell © klass G 1.
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Ritningar..

Som vanligt vill red. bidraga med inspirationsmaterial i form av ritningar.
I detta nummer presenteras foljande:

WASP TII (sid. 11)

Fordelaktigt utseende och god prestanda gar inte alltid hand i hand hos vara mo-
deller, med denna lilla 50 cm-modell fran 1938 far val sdgas ha bagge delarna.
Originalritningen publicerades 1940 i skala 1:1 i AEROMODELLER tillsammans med
en utforlig bygganvisning, ddr man rekommenderade en motor bestdende avé - 8
stringar 3 mm-snodd, 40 cm lang.

Fullskalaritning far man ldttast genom att forstora vidstaende ritning, men kan
dven rekv. fran red. mot dubbelt porto.

FTREBIRD (sid.12)

Ritning till denna frasiga italienska F-modell med 115 cm spv publicerades i
maj-numret 1946 av MODELLI VOLANTI. Mcdellen, vars linjer harstammar fran en
samtida amerikansk modell, forses med en 2 cc diesel. Byggbeskrivning (med list-
dimensioner etc.) pa italienska finns. OM intresse finns kan red. forsdka fa

den oversatt till svenska.

CALLE 16 D ( sid.13)
Ritning till Calle 16 D har nyligen publicerats i danska 0T-tidningen. Diarifran
har vi helt sonika knyckt den, dels eftersom det dr R o
relativt tunnsdtt med skandinaviska F-modeller fran
denna tidsperiod, dels eftersom Calle 16D onekligen
ar en valflygande modell, vdard att ateruppsta med

en 2 - 2,5 cc sidportsdiesel i nosen! Byggbeskriv-
ning (pa danska!) kan rekv. fran red., fullskala-
ritning fran danska OT-ritningsbanken.

S
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SALMIAK ( sid. 14-15)

Via Markku Tdhkdpdd nhar vi fatt ritning till denna -
smackra Sl:a fran 1945. En flyger redan i Halmstad
och fler ar under bygge. Obs. mojligheten att val-

ja olika stab-profiler med atfoljande olika TP- ldgen! Kurt Sandberg har full-
skalaritning, som val bor inforlivas i ritningsbanken!

Sl gl e she
OO

BABY DURATION TRAINER ( sid. 16-17)
Denna "tuffa" 30-tumsmodell har manga medlemmar re-
dan sett 1 form av Sofia Wivardssons replika, som
hon tdvlat med i klass B2 pa flera OT-SM.

UDen publicerades i MODEL AIRPLANE NEWS October 19239
och byggdes bl.a. av Bertil Dahlqvist, som pa det
unika fotot t.h. ses provflyga sin "Baby" pa permis
fran militdrtjdnst i augusti 1240! FEn finess med
denna konstruktion ir att den kan byggas savil i
30-tumsversion (76 c¢m), som 1 32-tums (genom att
ldgga in sn 5 cm vingsektion) och en 374-tumsver-
sion genom att fOrztora alla matt 25% (klass C21).

/

SCRAPPY { szid. 18)

Scrappy behdver som =2n av vara mest kidnda Slior 2]
nigon nidrmare presentation. Nagon treplansritning
nar Jdock aldrig visats L OLDTIMER och det kompen-

serar vi zenom att 4%erge Liwens originalpressnta-

Slan 1 TOCHEX 007 HOEEY frdn fosll 19
1 HCBEY Iram Jip :

P
LY



.«E‘:._wu\._..u.&. Lqeaqg =g
w A

-2Lo-9¢ Yaay

lay

mmﬁ.u—uwé_._ﬂ. h!..rll“ﬁ”iﬂlh"lli’l.
1A\ ~,07 wedg

:Hﬂmmdv? rjnlqtjl = ' — s

o kL f
/«\V_m i
- axdey

Taxd,

— \\W.ﬂan
, gasenny i [QIERN

2211)1q¥ o 1y
R nﬂ.lnlt. 1

ﬁ.m.._ mn..w&

%

1

preoqaers

-, a
nw:a f
davy 1

A -

ek T A

7. aeds X%
| ! a3 4
P& 30 9)1eyeq ﬂw
g —a _
o) d A
.»mﬁuw.:.ﬁw ._ua uelq .n..,son.d.
[
A I
rimenc: :
"afejasng jo apig
, D — %5
- \ d 2 - =_ - DMWTI - — —_—
\\N\
D e

T-1bs 23ed uo aue wco_uu:..uu:_ 3upjing

FJUNLVINIW
NI T3dOW NOILILIdWOD V¥

|




|
—
Do
|

frica @ 280

¥ FAGLIO STAG
/"’-’T\ Pt /——\

81'\ PEOFILO aLaRE "EIFFEL . 400
-

[ i
Q l \\
~ ] i \ | SV S
: Lo ‘-!:[:'r,., . ] {r
. ‘ : Vi
S pe , %\.-.T LD : e
I \ \‘ i ‘-'— _—
1o |
i . | PARTICOLARE ATTaCCO
[ \ NSO MOTORE
0 \
[ : A
! | e R
|7 \ e~y
s = ] =
! ‘ i e —
} | fon
} [
o
0 | ! =
Ty | | i
: | 1
L‘ - canc; & FLo |
‘. \ o e Ty 0 8(C/a/0 D4 {1
5' }— —
—
;) <
i S
| s ) /L COMPLESSO E' : Nt
/. 182 L 4 regrrevuro oacio = :
} INCISTRO £ ODdoLs ¢ F L =
ELASTICI . L CARRELLO £ F1s3aT0 e o
L m N CON LEGATURA N FILO 01 | |
‘l ‘ W - J// J&rA NCOLLATA I
I i o . ¢ -
. |
e "éw’—r =i : y
- w0 el ! ! ]
LS @ : :
MR 3 N
L ' Wi ! ’ =X ) o PR
= ; ~ 7
KOO RE IE oukat J L INPENNAGGIO & .
! o 0s t - X
[“FOLGORY f e PARTICOLAR & 3 - Fis5dT0 4o FH . B
; N = JOLIERS WN BRLC 1
T P 1 i = CdSTELLOD MI- ‘s g P =
| ik g // S CHALETTI EL aSTIC
M ARE | ' 3 P
e
N %
{'.‘ . - ORIINATA IN
i phari St L4 DERIVA E MONTIIa
j | I < 4Lt ST43:L122 cow
| } qQuroNaricts

/4

| is
-
- f
” n ¥ A CASTELLANI
B | — MOTOMODELLO FIREBIRD * cecmova- s
! 1 G 5 et
{ | L o 3
f ST SPERTURS. ataee  mm 1152 | dta pIsO g 50
‘- } LWGHET ‘ 77¢ | Fusociees - - 67
L; / /-f’" JUPLRFICIE aLd oG 793 | HPsuvaGGs 5 % 27
po RUTE JNERap e SUPERFICIE STrA8 “ 48| wuso mOTORE . « 207
P LS Ts el APERTURA " mm 534 . .
- 11 roriaLe : ar 3145
WL o 8. a8 ¥ _"’_lv:/_!
i




6F6 1 377Y YOI NINN3L

aoLImMvs __— .

<)
/

Obs!

Modellen kon-

struerad 19438!

ket.

Tegning i fuld storrelse findes i kartote

134 em

Spv.
Lingd:

~m

£
T4
+ .
s e

S50 gh.
: ]

™

Se teksten inde 1 bladet.

g



- 14 =

|, avanari

SALMIAK
| 1945

i

-
- ‘ =y

t 4
Kovapusln

e alumiiag

e ] | -
s L s S e



= 15 =

1 e
A
I |
. i |
i | | ! ‘
| L Tee A% — ‘
| | ! : j
i
292 = i
|
i f
! ]
2%10™. | |
T —
3 pards Ata
N W T _
, = T
6 6o

F ! | N
T
d
bk
T
s

I A\
g = | N 1

sy Vortral wke Jarneal; 990~~

V
pardsiman .& R SC1 }m i l< Fehuas F00ims

aluslev
LA B---——

| 945 Silean lereys 140 -e-

— prratimen pituus 390 ..o

Juunn. 35 i
. ta .

Lars Mareling |[— —— 73—

Helsingin L kerheo 5iipipinia- ala 13, 3dm?

25290 PY it 0 Fakagal Lo & YOORF




The Baby
Duration
Trainer

By FELIX GILBERT

Som redan namnts flog den forsta
svenska "Babyn" redan 1940 av B.
Dahlqvist och den senaste flygs
av Sofia Wivardsson.
"Baby" konstruerades som en
sportmodell av amerikanen Felix
Gilbert, men med 800 varv pa en
14 strangars 3 mm-snodd uppgavs
den kunna flyga "out-of-sight",
och alltsa kunna anvandas dven
for tdvlingsbruk. Detta kan
Sofia intyga efter att bl.a. ha
flugit sin "Baby" till en 6:e
plats i OT-SM 1995.
Sdkert har fler dn undertecknad
markt att Sofia har ett speci-
ellt forhallande till sin "Baby"
vilket bekrdaftades da red. bad
henne skriva nagra rader om sin
modell! Det dr en kdrleksfor-
klaring, som vi gdrna aterger i
sin helhet!

Sten P.
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BABYN OCH JAG"

"PAPPA,

"Har kommer min historia om Babyn. Av mina mo-
deller ar Babyn den modell, som betyder mest
for mej, och det ar svart att fa ner pa papper-
et varfor, men jag ska fdrsodka.

Det hela bdrjade med att pappa byggde en Baby.
Jag gillade den modellen och eftersom det verk-
ade kul att flyga Oldtimer sa ville jag ocksa
gora det. Da valde pappa ut en liten littbyggd
B-modell &t mig. Det var en stavmodell och den
hette Cloudchaser. Men det var inte riktigt vad
jag ville bygga! Jag ville ha en sadan modell
som pappa: en Baby. En sadan skulle jag bygga!
Men det fick jag inte, utan istdllet fick jag
hora att den var for svarbyggd for en liten
flicka pa 7 ar. Nu i efterhand inser jag att
pappa hade rdtt - som vanligt!

Jag byggde i1 alla fall min Cloudchaser och flig
med den i ett par ar. Men jag sneglade allt &t
pappas hall och hans modell. Jag tyckte att
Babyn var den vackraste modell jag nagonsin
sett och den fldg sa lugnt och harligt.

Pappa hade klatt sin modell i svart och orange
och det var si fint. Min modell var enfdrgad
och hade inte ens en riktig kropp! Att stava
Avunds juka med stort A rdcker nog inte for att
visa vad jag kande fOr pappa och hans modell!
Men den som vantar pa nagot gott...

Sommaren -84 sprangde pappa tampen i Babyn och
kroppen blev smaflis. Jag blev jatteglad - inte
for att han springde sdnder modellen utan f3r
att jag fick resterna, som blev kvar. Nu hade
jag dntligen fatt en Baby! Jag lagade upp henne
och vi borjade flyga ihop.

P4 nagot satt kom det att bli en grej det hir
med pappa, Babyn och mig: jag fick
. inte bygga nagon Baby medan han

‘ f1og den. Visserligen var jag for

. liten, men det spelade ingen roll.
l I rdttvisans namn skulle han inte

FRAILG. EDGC

— ———

Lseanl | 5 o - "
A fa bygga nagon Baby sa lange jag
‘:2{1 flog med min.

~

orts. pa sid. 26!
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Bygg ”SCl‘a ppy” efter “Lowens” egna anvisningar

Det torde finnas gott om nybérjarmodeller for nir-
varande, men det har visat sig, att nybdrjarna har
hatt ganska svirt att reda sig med dem — sjilva
bygger klarar de av som regel, men trimningen gir
de bet pi. En nyborjarkirra maste vara absolut
idiotsaker. Den skall med andra ord kumna starta
sakert obercende, hur den slipps, hur den bogseras
och hur det bliser. Dessutom skall den vara stallsi-
ker, dvs den skall inte kunna gd in i hackflykt. Har
har vi modellen — »Scrappy»! Den har nimligen
visat sig besitta en alldeles enormt gzod flygformdga
trots den enkla konstruktionen. Den har ett glid
jamnbordigt med den bidsta tivlingsmodell, och si-
kert gir den i starten som man vet inte vad. Den

ar enkel att bygza — konstruktéren bvzgde sin pi
en enda kvill, ungefir 8 timmar.
Bygget

Lit oss ta en titt pi byzget. Eftersom kroppen
ar trakigast att sspika» ihop bdrjar vi val med den.
Kalkera av kroppsplattan pa en bit 4 mm plywood,
asp eller furu och sdga ut den med urtag fér ballast-
rum och bom. Fist sedan kroppsplattan pd byggbri-
det och skjut in bommen i urtaget och limma. Ligg
mirke till, att bommen maste snedfasas, dir den
sticks in i urtaget. Var inte radd om limmet — kir-
ran blir nog litt dnda! Medan nu kroppen ligger
dar pd bradet passar vi pa att fylla litet mer dn halva
ballastrummet med smalt bly och limmar &ver den
ena tackbiten av plywood. Sedan allt limmet torkat,
lossar vi pd kroppen och fister den andra tickplat-
tan, och sedan ir kroppen praktiskt taget klar. Det
ar bara stoden f6r vingen och stabilisatorn, som skall
limmas och sd putsningen f&rstas! Drdll pd lim 1 alla
vinklar och vrdr, si att allting sitter ordentligt, nir
vi sen skall bérja flyga! '

Vi passar pd att klippa ut fenan ur en bit 1 mm
plywood och limmar fast den direkt pid kroppsbom-
men framior det framre stabilisatorstédet. Se bara

Vingen

Att bygga en vinge nu for tiden ir rena rama
semestern. Man skickar bara in en mall av ving-
sprygeln till nigon modellfirma, och sa sitter man
och vintar ett par dagar tills de firdiga spryglarna
kommer. Da tar vi bara och faster fram- och bak-
kantlisterna pd ritningen — urtagen for spryglarna i
bakkanten mdiste goras forst — och limmar spryg-
larna till sina platser. Vingspetsarna klipper vi ut ur
plywood och limmar i samma momang. Vrik pi med
lim! Se ritningen. Sedan allt limmet ar torrt tar vi
bort den frin byggbradet och gor ett jack pa under-
sidan av listerna, dir vingkniackarna skall vara. Nu
forst ligger vi in mitthalken, som maiste forstirkas
ordentligt just i skarven. Mycket lim i skarvarna!
For att kunna fista vingen till kroppen, limmar vi
fast sgummipinnarna» pi deras respektive platser och
surrar dem med sytrdd. Och si Aterstir bara puts-
ningen ! .

Stabilisator och klddsel

Stabilisatorn byggs precis likadant som vingen. Den
ar bara enklare emedan vi slipper V-formen att bra-
ka med. Nar vi bygger stabben maste vi emellertid
vara litet sparsammare med limmet, f6r den miste
vara si latt som mojligt.

Lampligaste kladsel for modellen torde vil vara
siden, men papper gir ocksi bra. Om modellen klis
med papper, bor dock mittpartiet med »gummipin-
narna» klis med siden. Sitt stabben och vingen i
spann under impregneringen si att de inte blir skeva.

Startkroken ldder vi av en bit pianotrid och mis-
singplat, si att den blir flyttbar. Den fastes limpli-
gen med ett hidftstift eller dylikt.

Ja, sd ar kiarran klar for sitt luftdop och inte bor
vi {3 nagon anledning till missnoje. Vi aterkommer
med litet trimningsrid nista ging vi triffas! Till

till att fenan kommer rakt! dess happy building! »Liwens.
Qena /£ com ! Hiltmmete 11K = Gk o Cam Sidafetl oo |
i n
[ i/- > T T ‘
{ ' ‘ 1
tifmm I_I\
[ =
| '\ N Nees |
3 | 2
| 4
\ i
\ : oo
adi '
Ao )‘d £ dmrming . rpiede
[ \ ‘* ! |
— > b A e el |
[] 9= fma’ane
l ) i il 3 ‘ !
. A
\ |
;i
E e — L 0 7 7 7 7 3
— . & Taal L )l 1 e = -
RSSO & o
| ] - — j
| - (em / e !
| R . T ey & T o e T ’ | Foma weh It agasettan - .
| s R et e SCRAPPY
| ' = —_ : Fiap smrppar mn L8 mm won Saaal "
l B o e h‘"_*_‘-: st [ 1 \ e fﬂ?o; jare
F T el — v v 3 *R Kenatr. fée
ol R P T— TRk ~oHebiyy
‘.‘_:_‘___,___-—-' === B e Seechn, im-j-?t!
—_—_ P PPN |




= 19 5

FOR 50 AR SEDAN..

Ur broderna Hans och Jan
Westfelts fotoalbum fran
4LO0-talet har vi denna gang
valt tva bilder pa dem
sjalva:

Jvre bilden visar Hans med
en egenkonstruerad S:2a,
medan den valkldadde

mannen till vanster fore-
stdller en ung Jan West-
felt med en likasa egen-
konstruerad S:2a, som han
hade med pa ett SM-liager
pa Alleberg - ar okint!




Med introduktionen av
FAl-gummi ( fS8rst det
svarta sedan TAN I &
II ) har neg mer &n
en gummiflygars markt
att denna "sldta" typ
av gzummi kan vara be-
tydligt svarare att
knyta dn gamla heder-
liga Pirelli med dess
grova, nastan rifflade yta.

Storsta problemet dr naturligtvis att
knyta ihop redan smort gummi, som av
nagon anledning brustit. Ett hjdlp-
medel, som anvints nagra ar, dr talk,
vilket fdster 1 smorjmedlet och dkar
friktionen i knuten. Specialgjorda
talksorter for gummisnodd finns nu
att kdpa i handeln.

Mest problematiskt att knyta ar TAN
II. Trots dess hoga kvalité och ener-
giadtergivning dr det relativt skort
och kan latt dras sdnder i osmort
skick.

En del anvdndare tycker att talkme-
toden dr bra vid knytning av smort
gummi men har problem vid torr snodd.
Vissa tdvlingsflygare gar ddarfdr sa
langt att de smdrjer och talkar ny
snodd (snoddandrana) innan de knyter.
Detta kan kombineras med det gamla
beprovade sdattet att knyta ullgarn om
snodddandarna. Vill man knyta torr
snodd Aterstar bara att som tidigare
"smorja" med saliv, dra ihop knuten
forsiktigt och be en bon..

Yad betraffar sjalva
knytningen sa finns olika
varianter, som gar ut pid
att forse snoddandarna
med stoopknopar innan man
slar huvudknuten.
Den forra kan 1 sin enk-
laste form se ut som i
FIG. 1, eller en mera
avancerad 13-tumknop som
i FIG. 4.
Huvudknuten dar vanligen
en rabandsknop (FIG. 4),
men FF-auktoriteten Tre-
vor Grey anvidnder lika gdrna en s.k. kiar-
ing-knop (FIG. 2), eftersom han vid knyt-
ning av redan smord snodd har ett moment
till: han borjar med stoppknutar, men und-
viker att dra dem for hart, eftersom de di
bara glider upp. Han sliar sedan en rabands-
eller kidringknop och laser sedan det hela
med en dverhandsknop (FIG. 3)"bakom" ra-
bands-eller kdringknopen.

o

Ribands-eller kdrineknop

FIG. 3 Uverhandsknop

Vid smord snodd gdller det har att sluta
dra till den senare nar stoppknutarna hot-
ar att dras igenom och da snabbt gora
overhandsknopen.

Forfarandet kan verka omstandligt, men re-
sultatet dr en knut, som haller.

Den fdrdiga knuten kan "slimmas" genom
att man pillar upp de tvad stoppknutarna,
som férst gjordes. De behdvs inte sedan
man last huvudknopen med &verhandsknopen.
Trimmar man av dndarna s& att knappt 5 mm
adterstar har man en hallbar, smidig knut,
som gar fortare att gora dn att beskrival
En mera konventionell kombination, som
sdkert rdcker i de flesta fall, ar den som
visas i FIG. 4.

TIG. 4 Rabandsknop

pA ‘nasta sidadl



Forts. fran foreg. sida:

Mike Woodhouse har i Aeromodeller be-
skrivit hur han omsom anvdnder nagon
av de ovan redan beskrivna metoderna,
omsom de i FIG 5 och 6 visade knutar-
na - om det galler smord eller icke
smord snodd framgar inte.

Mikes variant ar att ldagga gummi-
strdngarnas dndar parallellt och kny-
ta en vanlig "fingerknut" sedan han
forst antingen knutit ihop de bada
andarna med yllegarn (FIG. 5) eller
forsett dem med var sin stoppknut
(FIG. 6).

<
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Yok dedede At dedode Aok

AEROMODELLING DIGEST 1996.

Best. fran Samaria Concepts, RMB 1798,
Samaria Road, Benalla, Vic., 3673
Australia. Pris: $A24.00 inkl. porto.

Denna modellflyg-arsbok fran andra
sidan klotet har nu natt fram till nr
7 och tdcker som vanligt allt modell-
flyg, inte minst Oldtimer, vilket ren-
derar den en rekommendation i denna
tidning. Arets upplaga ar pa 208
sidor, inkl. ett antal ritningar.

e SN A YR R
W R I W R AW R W W RN

Red. vill inte undanhalla medlemmarna
denna nya parla pa motorfronten: en
1/5 miniatyrreplika av Elfins 1,8 cc
diesel fran 1948. GAr som en klocka,
kan red. intyga!

Kops direkt fran David Banks, 46
Queensbury Rd., Kingsbury, London,
England for £56 inkl. porto.

SAM™S

AR B lO(Dll(

| -”"‘L Aea(zineceignaree of r‘[_‘32"7‘(3(2‘8' ancraft
Ly _’_.l

SAM 35 YEAR BOOK. Best. fran Ron Knight,
14A Enmore Gardens, London SW14 8RF,
England. f5.50 + porto.

De engelska 0T-flygarnas arsbok utkommer
med ojdmna intervaller, men ndar den val
ar ute brukar vi gtra PR for denna guld-
gruva for alla OT-entusiaster!

Detta galler aven No 9 1 ordningen.

For en ringa peng far man 150 sidor mo-
dellflyghistoria, varav 50 sidor &r en-
bart ritningar, dven nagra svenska.
Naturligtvis dr fokus pa engelskt modell-
flyg med godbitar som artiklar om Ted
Evans' och Ron Warrings forndmsta Wakar,
men med finns aven historien om brdderna
Starks "Prim" och oversikt over danska
OT-segelmodeller.

"ll'l. a2 new idea — you build it yourself."

"En helt ny idé - man bygger den sjdlv!"



Nva
F~-klasser?

Undertecknad fick vid SMOS's arsmote
1995 1 uppdrag att "titta over" gal-
lande regler for var F-klass, som in-
te minst jag sjdlv tyckte borjat bli
lite vdal vildvuxen (se inldgg i OT
2/1995 ).

[ var enda motorklass tdvlas det med
en blandad flora konstrukticner fran
sent 30-tal till tidigt 50-tal, for-
sedda med gamla originalmotorer, ny-
tillverkade replikamotorer samt mo-
derna dieslar.

Prestandamassigt leder ovanstdende
till stora skillnader ("ordttvisor")
och en tydlig trend har varit att de
gamla 40-tals-"knarrarna" med lang-
slagiga motorer, som val klassen ur-
sprungligen avsags for, kommit i
skymundan; de kan naturlgitvis inte
hdvda sig mot konstruktioner fran

aren kring 1950, forsedda med rela-
tivt hogvarviga 50-talsdieslar -

for att inte tala om 90-talsmotor-

er!

Som flygare av OT-F-modeller &r det
latt att se charmen i bada dessa vari-
anter av OT-F-flyg och dven om den
ursprungliga avsikten med Sversynen av
F-reglerna var att s.a.s. restaurera
den ursprungliga "knarrklassen", sa
stod det klart att de fanns bade
“nskemal och utrymme iven for de sen-
are modellerna - fast i en separat
klags.

Stt utkast till hur dessa tva F-
ser skulle kunna ftdnkas se ut till-

stdlldes alla aktiva F-flygare for

Fiv]
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drygt ett ar sedan. De enskilda detalj-
erna i de bada klassforslagen hade inte
tillkommit av en slump utan var val ge-
nomtankta. Vissa andringar gjordes

dock pa basis av de synpunkter, som se-
dan infldt och det maste betonas att for-
slaget fortfarande ar just ett forslag,
som kan dndras och revideras.

Forslaget har tillstdllts SMOS's styr-
else for kdnnedom och kommer som en mot-
ion till SMOS's arsmote i sommar.

SYFTE 1: att (ater-)uppratta en "knarr-
klass", sa utformad att den passar for

- och inbjuder till - de skandinaviska~®
F-modeller, som flogs pa vara tdvlingar
under senare delen av 40-talet; att fly-
gas med den storlek och den typ av lag-
varviga dieselmotorer, som da stod till

buds.

* utesluter naturligtvis inte utlandska

"knarrar"!

SYFTE 2: att dven ge vara granande F-
veteraner en mgjlighet att flyga sina
egna, eller andras, 50-talskonstruktion-
er med storre frihet betraffande motor-
valet.

Vi vet redan att det dAr motorerna, som
bestammer en F-modells prestanda, oav-
sett modellens ursprungsar ( se t.ex.
hur vara amerikanska OT-brdder flyger
pylonmodeller fran 1940 med 2 hk-Nelson
.40 glodare med pipa och 50% nitro...)
och jag tror att de nya F-klasserna star
och faller med hur villiga vi ar att an-
vanda motorer, som rimmar med syftet med

Forts. pa ndsta sida!
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Forts. fran foreg. sida:

regelandringen. 1 praktiken blir det
motorvalet, som i forsta hand avgor
klasstillhérigheten, d.v.s. om man av

Forslag:

ndgon anledning sa Onskar sa kan man fly-
ga en"F-Klassisk'"'modell med 50-talsmotor
men deltar da i "F-Nostalgi"-klassen.
Nagon bakre grans for "F-lNostalgi" be-
hover alltsa ej finnas.

Motortid: max 30 sek.
modern replika ddrav.
Modellen forsedd med

motorstorlek.

"F_KLASSTISK" : F-modeller med senaste konstruktionsdatum 48 12 31.

Motorstorlek: max 2,5 cc

Motortyp: originalmotor konstruerad fore 1950 eller

av konstruktoren foreslagen

Slutdatum for "F-KLASSISK" ligger
alltsa mellan nuvarande F-klassens
1950 och den tidigare F-klassens
1945. Avsikten dar att fanga in just
de tidiga "F-knarrar" och de lagvarv-
iga sidportsmotorer, som redan 1949 -
1950 borjade ersattas med snabbare
motorer med vevaxelinsug.

Ett rejdlt utbud av s.k. replikamo-
torer av god kvalitet gdr en sadan
klass fullt méjlig idag utan att man
behover vara motorsamlare. En typisk
replikamotor kostar ungefar halften
av vad en RC-flygare betalar for en
modern glodstiftsmotor, men man ska
ocksd veta att manga begagnade ori-
ginalmotorer fran denna tidsperiod

dar till salu till priser, som ibland
ir ldgre in priset pa en replikamo-
tor.

Exempel pa ldampliga originalmotorer,
som manga sakert har en och annan av
i byraladan eller som regelbundet
finns till salu hos motorhandlare ar:

—
EE

Sy
_—

===

ARGO

ELFIN 249 cc §

AMCO 0,87 cc

E.D. Bee Mk I ; E.D. Comp. Special 2 cc
Elfin 1,8 cc ;3 Elfin 2,49 cc (radial)
Frog 100 1 cec

Komet 2,46 cc

Mills P.75 ; Mills 1,3 ce ; Mills 2,4 cc

+ alla andra liknande (foretrddesvis)
sidportmotorer.

REPLIKAMOTORER FUR "F-KLASSISK"

Atom 1,8 cc (tjeckisk)
Elfin 2,49 ce ( saval amerikanska som
kinesiska CS)

EPC Moth 0,75 cc (svensk-tjeckisk)

Deezil 2 cc ( savidl australiensisk som
kinesisk CS)

Mills P.75 ( finns engelska, ryska, ind-
iska & australiensiska)

Mills 1,3 cc ( engelska och indiska)

Mikro 2 ce (kinesisk CS)

Movo D2 2 cec (italiensk)

Letmo 0,6 cc (tjeckisk)

+ diverse indiska Kumar-tillverkade re-

plikor av engelska "K"-dieslar samt svensk-

tjeckiska kopior av DYNO och Rogstadius-

dieslar.

Ej att forglomma: svenska replikor av de

tidiga tyska dieslarna Eisfeld DV1 1 cec

och DV2 2,5 cc.
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"R_NOSTALGTI"
Motorstorlek:

Motortid:

-modellsr med senaste konstruktionsdatum 53 12 31
max 2,5 cc
max 15 sek.

Moteortyp: originalmotor konstruerad fore 1959
eller modern replika dédrav.

Barytebelastning enl. for modellens konstruktions-
ar gdllande regler.

(handstart)

Motorvale
enklare.

borde har vara betydligt
. pa originalmotorer, som

L
-
ot

skick pd senare tid dr:

2.5 e

’5 cc,

1

) Dart, Merlin, Bantam,
Spitfire, Javelin, Sabre,

e

E.D. Baby, Bee Ser.lI, Hornet, Fury,
Super Fury, Racer (1951-57),

BlLin 1:49 g, 2.49 &8

Frog 50, 80D, 100 Mk II, 150-D,

Mk II, Vibramatic, 249BB

Oliver Tiger Cub 1,5, Tiger 2,5 cc
Mk IT och Mk III

PAW 1,5 cc och 2,5 cc (forsta vers.)

Super Tigre G.32, G.31, G.30, G.20

glow, G.20V glow

Pet 099 glow, 0S Max-I och Max-

II 2,5 e glow

Enya 15 Mk I glow

Komet 2,46 cc

D.A. 1 cec och alla 2,5 ec

Jaguar 1,5 ec och 2,5 ee

Taifun Hobby, Hurrikan, Rasant, Tor-
nado, Blizzard

Webra Pikkolo, Rekord, Winner,Mach I

Alag 1 ec; 1;5 ce, 2,5 ce

150

0.8.

Ked
TORPEDO o

%
sett till fOrsdljning i begagnat

CK 049, 074, 099, 14 glow
K&B 15 Torpedo Green Head
MeCoy 049, 09 glow & diesel

En tanke dr att dven tillata glidlagrade
sportmotorer av senare datum dn 1958 med
dokumenterad max-prestanda ej Gverstig-
ande 0,30 hk. Eller...?

Aven hdar finns ett antal vidlgjorda re-
plikamotorer i handeln:

Oliver Tiger Mk III ( bade ryska och
kinesiska CS)

Rivers Silver Streak 2,5 (CS)

Elfin 1,49 cc ( finns bade ryska och
australiensiska)

Webra Rekord Mk 1 och 2, Winner, Mach I
(alla versioner)

Taifun 2,5 diesel

Jaguar 2,5 cc diesel

Star 2,5 cc diesel

For inkop av beg., dldre motorer kan red.
rekommendera

BARTON MODEL PRODUCTS, 34 Barton Gate,
Barton under Needwood, Staffs DE13 B8AG,
England.....

samt Burnis L. Ray, 6027 W Ken Caryl P1,
Littleton, CO 80123 USA.

Urvalet méjliga modeller for den foreslagna klassen "F-Nostalgi" &r mycket stort.

P32 ndsta sida
fran perioden
1 fidskrifter
News m.f1.
Man kan direkt fran dess
farande kdpas direkt fra
"

ningsfarsal jare, som

.2X. John Pond 1

presenteras ett knippe 3-plansritningar ur FRank Zaic's arsbdcker
i fraga. Dessa, och manga andra, har under arens lopp publicerats
som Aeromedeller, American Modeler, Flying Models, Model Airplane

a tidningar fdrstora upp ritningar, men manga kan fort-
n resp. tidnings ritningsservice eller fran enskilda rit-
USA.

Sten 2.



dresesa s ew  pr iwrmi seamec cm gles Jerd, a4 m tamm 4A o —
i —_——
|
|
¥ ik wa gt 0 mer
] i M 2
-
LA 0% JEE Cuiean Fiwii - VEIE SAde | . ) 1
Vrry Areater il ome Sl | Armp w0 = S Ulw 30 mtvrmafios 1 A
dgir ey tevileny 1odr Srose Fdre if | INB 20 2 (- vags Ve Ty Traage fa)
v 4 e el -
Cheamt & e M Sale I— Ak [Tal) rax FAbie Ve g iy Ly Bomad) EES L ~ ¥
- g o B T B T P e eeRmp euen— . (. Sp— | 18 /1
s daidid § MBAE o bl i
Ly areet satn | e iaear g R ;i :“
B J Tuermars L | = - S &
T2 Zumt rarmes 3 |
; s = A
: E | |
. I ¢ (=
Fiud i 11 0a! & |
i i D ] 1 v - Py
1 Jomn r | bl e . * 3 o+
o | : = 1 i
T | 1958 FAI Powar twinner T e 1
=, | ¥ il | ted | 0 |
‘Cf | Ay Ereu T e >_"‘l ‘ 11 I .H 1y ! o
ITEN LINDY, FA, S i ‘ ) g Lo i ! .‘\_J
S SR EE | 1 0 S )| | | : i B i 5 ves =
[iGet PazOn  Sma - Lk L 4 = i - — —al

:E‘ Ry e g ——————]

T p—— T S
Dimensiome For —:- T — : 22 £ =
rEference only o |
i
Wi Ared : Va6 .m BESENYEENENNENIEEREY
AV 27 ax — —
L2 Kk

il'}r,y s Sfh rave samee
Awrfevs # Comsiroetiom

A ! T"'--
o
&

22 t—eaf :"—r
. o+ “
L= : 1
2 -

1_0 Tomp /5 808 Top Buse | 70 —]

Stghr Lert < = =F T _I' . ! .
g0 135 /g0 /e 1P ( | P2 & T AR e O ’
7 J

z T
-SAMSON~ ; !

79FY WORLD Fa] POWEE MINNER e =

CarRL AHEELEY 7. L § L ] b .

o " o um = e it b g ge s LD e i 4649
] e st ey A =
[ =M ey a .
I[ H ! dur Y mmaia rerere Cema .

! i swal Iwm e

o Ao mOdw amaeTs A

/ NOre: incronsimg sai

= [ Icikbme s el
' " €/ snaer pemer
I - 2 J ecreasimy rail
D M LT MM Sar tpe 0 [RE L e E Jurmy vt el
CG 73] Chorat rrantvader power
Brgur Fomtn Comem ® 8iE TR P/T anth nadider 2
S/T wrrh sl wit Svpsert (8 5 eerd

i T 1 o

frzs 2t e
s € o sy
ey

R Bges e
vo 7 er mper
jreaoipoe

Jppea s Haer L5 s g 2 sameerimey
AT/ P A0 A AR R OF wemic Jeiicoe
70 deCavsET du et Nrovisnr
sregs M‘f..l‘ a7 2 auue(ur e
I IDERL AR D e TS
TS ML Y 3 LS s A Wi
OF VAT # e rra i 7 aS ot

Frw a9 ™

WK oo
Dm' /8 Cwresmt s
= e 'F

<% |\ H
5 j.“,‘ Ay prpri o0 Jopedr o
Lverra 1::/"" | \\ ! / b i i et o rae e - -
» Abeman Hapcus e = . Clendimy siCes | ~
Bamsromd ERgmaE -z ;.
)

— =

e ria
Dwae e rere 2eye,

Hizg iréa oo w 111 L I I T T LI QA T T LTI LI T TTITT ]
e itfa -‘5" T - - e wrioe by e,
SN A
N s Ll [ / " | X
=3 S i A \ T 1 \ \
wre Tore rui % [

Pf #e Plere Tow I

YL ¥tedr N | | Sonl g Aers
VOO P e i ot y i R — fitip sl
Shas opady svems ige TE

TR
p—e i)
cruwer

i W) ., ]|
o

P

o 4 o xS

: Edra iy

o4 w20 A R 8 VED
w

Ceai. e ey 4D




orts. fra id. 162 . . ;
Harnes Lo e an over "speciellt" mellan pappa och mej

star det "Baby" pa de fem forsta plats-
erna. Det var inget svart att vialja kldd-
sel - svart och orange, forstas. Sa nu
rlyger bade pappa och jag Baby, fast i
olika klasser.

Jag har haft manga fina och lyckliga
stunder under mina ar som modellflygare,
men den finaste och lyckligaste &r helt
klart nar jag och Babyn flog forsta max-
en ihop. Jag var sa glad att tararna rann
bX' . utfor mina kinder ndr jag gick for att
fosten -95"tyckte Jjag att hgn hade hamta henne. Sedan satt vi i grdset en
haft tillrdekligt med tid pa sig att lang stund och pratade innan vi gick
bygga en och jag sade till honom att tillbaka till startplatsen.

ML G SR c@ans att"fa en‘ Jag dlskar min Baby. Det &r en helt un-
StoT Baby afverdon jag mi TAukte We- derbar modell och jag onskar att fler

o8 lls byggde den!

Jag satte igang genast. Nir modellen Sofia W.

var nastan klar fick pappa for sig
att fylla 50 och da vill man ju ge
nagot speciellt. Pa tio-i-topp-list-

Detta hade pappa lite svart att ac-
ceptera, eftersom han ju gillar Babyn
lika mycket som jag och gdrna ville
bygga en ny. Men det fick han inte..
Da kom han pa den briljanta idén att
han kunde bygga en 100 em Baby, for
da tdvlar vi inte i samma klass. Det
kunde jag g4 med pa. Men aren gick
och pappa byggde inte nagon stor Ba-

MODELLFLYG AR XULTUR

Dldtimer har tidigare citerat poetasr och lyriker som med inner-
lig kdnsla xldtt i ord det djupa intryck modellbyggandet gett
2ell.

Signaturen har hdndelsevis hittat ytterligare ett par exempel
vdl vdrda att hdr aterge.

Konstndren, férfattaren och ornitologen LARS JONSSON har lyc-
<ats med konststycket att h&éja linflygningen till Parnassens
topp. Det gér han 1 praktverket On - Bilder fran en sandrevel:
"En fdrbipasserande faggel ( kustsndppa;sign anm ) har upptidckt
artirdnden pa ©n och vinglar ned frdn skyn . Flyger i avvaktan-
de liksom nerpressad fart i en sndv cirkel runt &n, som ett
wodellflygplan tillbakahdllet av ett sndre frdn mitten men pres-
sad utdt av centrifugalkraften. Resultatet ldter inte vidnta pa
s1g, den rastande fageln lyfter och med snabba vingslag gar den
upp jdmsides och ansluter sig i cirkelns bana.

P4 Ons utsida sldpps banden till &n och som ett upplopp efter
sista kurvan tar de fart, vdaldsam fart. Tdtt &Sver vattnet, hela
tiden accelererande och i kanske 4dttio km i timmen fdrsvinner
42 ut mot sydost."

Har en vackrare association till linflyg gjorts?

Akademimedlemmen och konstprofessorn ULF LINDE gor intressanta
cekdnnelser ol sin bakgrund som konstdlskare i tidskriften
=x6na Hem nr 1-33. Under rubriken En Fdrsinnligad Drém Ear vi
f3lja den niodrige modellflygbyggaren som i Svenskt Tenns skylt-
f5nster pa vdgen till skolan finner samma “skulpturala finish"
5om man xan Ifinna hos ett vdlbyyggt modellflygplan. "Det fanns
ietaljer 1 méblerna scm pdininde om flygplansdetaljer, underbara
Z5r2ddmen, odndligt sként slipade och skinande i polityren. ...
Z2n finishen dr ett slags drom. di andra som bygyde modellflyg-
2lan f0re plastdldern vet vad jag menar. ..."mitt vil och ve
rvingde 2a cm jag lvckades £4 2tt sar vingar att sluta vackert

41 £1l1l 2n flygplanskropn.



For 40-talets modellbyggare var en
"gor-det-sjalv" - motor manga ganger
det enda alternativet till de fa och
mycket dyra motorer, som fanns att
kopa.

LAngst ner pa ndsta sida visas en av
de senare, som dock lanserades som
ett trendbrott med sitt "laga" pris:
GP 1001. Den var broderna Pinottis
sista modellmotorkonstruktion och
tillverkades i ansenligt antal fran
1949 och nagra ar framat. Var finns
alla dessa idag??

Fefedededededede

Uverst pa nidsta sida illustreras tre
kdnda hembyggen fran tidningen Teknik
For Alla:

I11. 1: ROGSTADIUS 2 cc - formedligen
Sveriges fdrsta modelldieselmotor,
snarlik den schweiziska DYNO 1 .
Ritning i full skala presenterades i
TfA kring arsskiftet 1943-44.

I11. 2: Tva ar senare presenterades
ritning till Bruno Erikssons version
av Rogstadiusdieseln i halv skala.
Med en vikt pd 40 gr lanserades den
som "Norra Europas minsta dieselmot-
or™!

I11. 3: Rudolph Tegstroms "METEOR"

Forts. fran sid.

Dessvarre lanade han ett uppdragnings-
stativ, vars forankring lossnade och
skadade modellens nosparti.

Med fullt uppdragna motorer gjorde
han en snabblagning med cyanclim och
startade sedan. Att infdastningen till
ena landstdllsbenet ocksa skadats
markte han inte f3rrdn det benet fcll
till marken efter endast nagra sekun-
ders stigning! Den flygningen var
ddarmed diskvalificerad, men det vis-
ste inte modellen, som gjorde en
lang, vacker flygning pa 7 minuter..!
Mik ndmner inte nagot om en omstart
utan konstaterar bara att hans chans
till placering ddrmed forsvann!

Mik anser "Lowen-Aberg"-Waken vara en
potent kdrra, som han efter viss "in-
kxorning" och modifiering trivs med.
Att den dessutom vdcker uppmiarksamhet
med sin surrande vaxel minskar inte
upplevelsen att {lyga den!

Sten P.
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pa 10 cc gick som konstruktionsserie i ett
antal nummer av TFA 1947 och kunde utforas
antingen som diesel eller bensinmotor.

Det ir en formskon skapelse, som dock krav-
de en viss arbetsinsats. Dagens modell-
flygare har det forvisso enklare: ingen
behover idag karva till en vevhusgjutmo-
dell "av en kvistfri och torr trabit"
eller i kristid leta upp kasserade bil-
motorkolvar att gjuta vevhus och andra
delar av...

B
dededededrdevededeves

Ndamnas bor att den kinde motorsamlaren/
handlaren Arne Hende under senare ar la-
tit tillverka
tjeckiska repli- .
kor av Rogstad- SELF CONSTRUCTION MODEL ENGINES
jusdieseln i sa- FROM ALL OVER THE WORLD
val full stor- VOLUME VDIFFERENT COUNTRIES
lek som i 0,6 i

och 0,2 cc-ver-
sioner.

SELBSTBAU - MODELL - MOTOREN

AUS ALLER WELT

BAND v VERSCHIEDENE LANDER

e, Y
Kt
* =S

For den som &ar
intresserad i
amnet kan red.
rekommendera 4
volymer i A-4-
format, som
presenterar
"self construct--
ion engines" fran hela vdrlden. Sverige
finns med i Band IV. Pris per volym
(Tyskland, England, USA, Ovriga ldnder)
ar DM42.00 fran Holger Menrad, Haldens-
leber Str. 5, D-38442 Wolfsburg, Tysk-
land. \

-~-ANNONS -

Paket omfattande 31 svenska, antikvar-
iska hobbytidningar. Innehaller:

HOBBYFOLK 3 ex 1950 - 1951

HOBBY 4 ex 1941 - 1946
MODELLFLYGTIDNINGEN 1 ex 1946
TEKNIK OCH HOBBY 2 ex 1944
POPULAR TEKNIK 6 ex 1946 - 1947
(4 med fotocopy-omslag)
MODELL-TEKNIK 12 ex 1944 - 1945
MODELLFLYGSPORT 3 ex 1953 - 1956

Tillsammans kr. 450:00 + porto.

Sten Persson, Palslyckegatan 26,
302 30 Halmstad.




11. 3: Tegstrdm
Meteor 10
1947

W

&
®

I1l1. 1: Rogstadius 2 cec
1943.
Skala 1:2

I11. 2: Bruno Erikssons
diesel 1946.
Skala 1:1

SVENSK ShRIEDIESEL FOR MODELLFLYG

= = GP-motorerna har hituntills varit exklusiva Jdyreri-
par vars rykte, trots de sma serierna, natt lingt utan-
for landets grinser. Frin och med ar 1949 kowmer
emellertid en ny -medlem i GP-familjen at senctill-
verkas och farsdljas till det éverkomliea prisct av
67: 50, Denna nvkomling dr tillverkad med all don
presicion som GP-traditionen kraver och star kon-
struktivt pd toppen av vad som kan astadkonmas

mied nutidens modernaste hjalpmedel, Attt GP bender
‘-1- Giovanm Pinotti vet vl varje modeil flygare.
X
- DATA:

Effekt: 1712 hk,

Cylinderdium.: 1T .

Mbug lik e 11 .
Vaev/Zmbo.:  LEIMKE cned
svianglijuly,

T e G progeed
lern,

Vike: Ny e

Cyllndervolym: 1 vt

Tunkeymd: 63 cin’,

Cylinder och knlv: Jhar
it stal

Veveatukhe: Fosforbeons

Ko Wtz Juirdar sial,

xel: KromnleKelsial
avarvil ur etp styeke,
hitedal vl Apecinl
LERIUR

Vevihaw: Kokilghuter
Lirtmetnd

lIrliu-ll-l

A ju

Fiirguanre:
winmten |oertl sty
LR TTETR

Yevnxelluoger: lugerbirons
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