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Benzinmotormodel fra 1943
Konstrueret og bygget af Erik Holten
- medstifter af "Cirrus"
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Thorning-motorer

Den her viste er den forst fremstillede Thorning motor.

Inde i bladet findes prevekersel af Thorning III, som
blev fabrikeret i sterst antal.

,DMV har fdet et (meget) slidt eksemplar af denne
motor som Frank Dahlin maler op og fremstiller en

arbejdstegmng til med henblik pa evt. fremstilling af
‘nye Thorning III ér !!!

E}*L'r der interesse for evt. keb af en sidan replika-
rfé_-.t_notor?

Foreningen er fortsat meget interesseret i lan eller keb
af en god Thorning III -motor til museumsbrug,.

£t THORNING BENSEN

Pr‘odukt

Konstruktion:
J. Dommergaard

Type : MONSUN

STANDARD
HK : Yo
5000 -
Propeldia: 320 mm

Omd/M:

MONSUN er ikke en Efterligning, men sn dansk
Nykonstruktion paa Modeldleselmotorernes
Omraade.

Pris uden Propel Kr. 100,—
Pris med Propel Kr. 110,—

Skriv efter gratis Brochure fra Eneforhandler:
Ingeniar

LEO JEPPESEN

Gratiavej 8, Snekkersten

Naste nummer af bladet vil vi preve at fd ud i
oktober méned.

Det er planlagt til at indeholde stof om blandt
andet:

1. Trimning af gummimotormodeller

2. Bygning og flyvning af indenders
skalamodeller - bl. a. Peanutmodeller.

3. Mere norsk modelflyvehistorie

4. De nordiske landskampe

5. konkurrencereferater SM og DM

Samt stof fra vore lzsere...
DEAD-line: 15. september

Til de naste blade er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evt. temanummer ),
linestyring, dieselmodeller, King Peters Cup
1939, vindermodeller fra wakefieldkon-
kurrencerne, VM i 1955 og 1956,
eliteflyverpreverne ..

Hvis nogen af leeserne kan hjelpe med stof]
fotos, tegninger mm. vedrerende disse emner,

sa vil det vere en god hjeelp, og vi vil fa
nogen bedre artikler...

Onskes - stof fra de nordiske landskampe !!!

Forslag til artikler modtages meget gerne!
E.K.
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Til medlemmerne

Sommeren er ved at vare forbi - det er tid til
at planlegge vinterens byggeaktiviteter. Maske
mangler du en tegning - og materialer til en
oldtimermodel kan ikke kebes i enhver
hobbyforretning.

Béde med hensyn til tegninger og materialer kan
du fa radgivning fra de mere aktive medlemmer.

Vi ser stadig for lidt til hinanden - men det
kunne vi prove at gore noget ved med lidt privat
initiativ. I sidste blad medfulgte medlemslisten,
sa der kan du se, hvor de nermeste
klubmedlemmer bor.

Byggeaftener i vinter - medlemmerne i et
omrdde kan aftale felles bygge- eller
hyggeaftener en gang eller 2 om maneden, hvor
man kunne f3 en oldtimersnak og méaske bygge
lidt. 2-3-4 personer er maske passende.

Lokale flyvedage -som med byggeaftener kunne
man aftale nogle flyvedage, hvor man lige ringer
sammen om morgenen for at here, om vejret nu
ogsd er godt. Fritflyvningsunionens konkurrence-
kalender for resten af dret bringes nedenfor - her
er man altid velkommen til at mede op med sine
oldtimermodeller.

Hans F. Nielsen, Frank Dahlin og undertegnede
vil preve at arrangere noget sidant for vore jyske
og fynske medllemmer. Er du interesseret i at
vere med, sa kontakt mig og du vil here
nzrmere...

Hvem tager initiativet pa Sjalland?

Oldtimer - DM 1998 holdes pa flyvepladsen i
Skjern den 5.-6. september. Indbydelsen er
sendt ud - vi haber, at mange vil mgde op med
eller uden modeller. B

DM for oldtimer svavemodeller holdes ogsa.
her, da der ikke endnu er fundet noget alternativ.
Som I ved mad pladsen ikke bruges til RC-
motormodeller.

Poul Rasmussen har tilbudt RC-pladsen i
Kalundborg til et RC-stezvne, men pladsen har
ikke fundet nade i Niels Hassings ejne, og der
efterlyses stadig en plads til formalet.

Vi hdber si pa, at man til DM-99 har fundet en
flyveplads pa Sjzelland - helst ogsd med

tilladelse til RC-motormodeller. Har du et
forslag? Helst inden landsmedet!

Indkaldelse til Landsmede 1998.

Der indkaldes hermed til landsmede den 25,
oktober som vedtaget pd landsmedet 1997.
Vedtzgterne siger blandt andet, at forslag skal
vaere formanden i hande inden udgangen af
august, men med den sene mededato er det
tidligt nok, at jeg har forslagene senest 20.
september. :

Madet bliver st for Storebzlt - Korser eller
Kalundborg - det ses i indbydelsen, som vil blive
udsendt i begyndelsen af oktober.

Ved Oldtimer SM i Rinkaby vil vi forsege at
afholde en uformel nordisk landskamp. Inden
konkurrencen stilles landsholdene, og denne
gang ser det ud til at blive 2-3 deltagere fra hvert
land i klasserne S-1, S-2/S-3 og S-int.

For disse deltagere leegges de opndede resultater
ved SM sammen, og det landshold, der har
sammenlagt flest sekunder, har vundet.
Deltagerne skal sdledes ikke udfere ekstra
flyvninger. Efter SM vil vi forspge at aftale
forlebet af senere landskampe -problemet er, at
det er de fa danske deltagere som afger, hvilke
klasser der kan flyves landskamp i.

Fritflyvningsunionens konkurrencekalender
for resten af 1998 kan ses her:

19-20 september : DM i distrikt ost

27. september: Hostkonkurrence 1, Skjern enge
28. oktober: Hostkonkurrence 2; Skjern enge
Henvendelse.

Konkurrencer gst for Storebzlt:

distriksleder Henning Nyhegn, Industriveenget
28, 3400 Hillerad . tIf.: 42 26 35 25
Konkurrencer vest for Storebzlt:

distriksleder Frank Dahlin, Gjerager 7, 6880
Tarm TIf.: 97 37 2442

Ring altid i forvejen af hensyn til evt. aflysning.

Manglende tid har desvaerre forsinket dette blad.
SORRY!  Forbedring kan ventes. EK



Artiklen her er fra “ALT OM HOBBY” 1983 i anledning af Per Hoffs 50-ars

jubileum som modelflyver.

I dag flyver Per med RC-skalamodeller - bla. en flot Spitfire. som vi vil se mere til,
Den opmarksomme leser vil straks kunne regne ud, at i ar kan Per Hoff fejre
65-ars Jubilzum som aktiv modelflyver ...

Per Hoff firar | ar sitt 50-
arsjubileum som modell-
flygare och han kan se till-
baka pa en skiftande verk-
samhet inom alla modell-
flygets omraden.

Per Hoff - en norsk modellflygveteran

B Per Hoff daterar sin debut in-
om modeliflyget till den 23 janu-
ari 1933. Da borjade hun bygga
sin  férsta  pinnmodell  kallad
MWH. Under de 50 &r som géut
har han bvggt en god bit dver
200 modecller varav minga har
“ varit av egen konstruktion. Per
vet ocksd mycket vil vad han
har gjort under alla dessa ar,
alltsedan den 14/11 1936 har han
fort en mycket ingdende dagbok
dér allt om modeller, tivlingar,
andra deltagare och vgna rekord
framgar. Raden av de samlade
dagbockerna ar nistan en halv
meter! Det dr mycket vetande
som ar samlat dir om norskt

" men dven Ovrigt nordiskt mo-

dellflyg. Personligen har Per
minga cgna framgangar pa sitt
konto. Hun har noterat flera
norska rekord genom iren. Det
férsta kom 22/3 1936 da han slog
tidsrekordet for pinnmodeller
med tiden 48 sckunder. Model-
len var PH-20.

Den 7/9 1939 slog han ett nyut
norskt rekord pa Kjellerflye-
platsen med modellen PH 111
Kolibrie. det 16d pa 2 min och 2
sek.

Efter kripsiren kom det nya
rekord. 1946 i A2 segelflvg pa 2
min 6 sck och ett distansrekord
pa 9,6 km slogs 11/5 1947.

I linkontroll klass 1 Speed
slog Per hastighctsrekord med
86.33 km/h den 23/9-51, ett ar
senare i oktober hdjdes rckor-
det till 105.88 km/h. )

Per har blivit norsk mastarc 1
ett flertal klasser. 1951 tog han
Wakefield C3, 1955 friflyg D-1
med diesclmotorer och 1962
blev han norsk radioflygmés-
tare.

— Jag hade ¢n Beckman-san-
dare 1 single radio-klassen,
minns Per. .
Fyra av Pers alla konstruktioner
har kommit i byggsats. Hans
Radiomaster saldes 1 1100 bygg-
satser av Gran i Stockholm.
Denna modell  konkurrerade
med bl a Vagabond om atl vara
populiraste nyborjarmodell un-
der 60-1alets borjan, .

Per har arbetat mycket aktivi
med modellflygfrigor  inom
NAK. Norges motsvarighet n_ll
KSAK. Han var ocksd 1idig
medlem i svenska Allers Flyg-
klubb med nr 187. Han tog certi-
fikat 17/4 1936,

TIL LYKKE'!

7 4

Vid Modellmessen i Tonsberg i hostas hade Per samlat thop en mangd
reliker 1ran forr. Har haller han upp en hemmagjord radiosandare fran 1957
byggd av Sigurd Heiret. Samme man byggde 1 0 senare et stort flygplan av
typ Fly Baby (se omslaget pa boken Flyghobby 1)

Bland manga bilder i Pers alla album hinade vi den har som visar Termik-

Johan, Rune Johansson i Norrkdping, under en tavling 1 unga dagar ;

Ur sina dagbocker kan Per
plocka fram ménga uppgifter
Forutom referat frin de RO tan-
lingarna Per deltagit i finns data
kring alla de 218 modellerna.

Till avdelningen kuriosa hor P
H 128. Det var en skalamodcll
av Curtiss NP-40 och bygpdes av
balsa fran e¢n rikug Mosquito!

4

Det var inte Lt att fa tag pa bra
bygpmaterial under  knigsiren.
Aven om  Perointresserat sigL
mycket for vied som hande une |
der modellfhvpets barmdom ar '
han  plad over den nl\wkhnp_l
som hat shett Han har allod
Spaly vant med otaten av niveck- ]
lingen Fredody Stenbom B
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Pa foregdende side kan man kort leese om Per
Hoff's deltagelse i norsk modelflyvning siden
1933. I naste nummer bringer vi Per Hoffs
egen beretning om norsk modelflyvnings
historie samt billeder, som Per venligst har
stillet til radighed fra sit store arkiv.

Indtil da ma vi ngjes med nogle fa glimt af Per
og hans modeller gennem tiderne. Blot disse fa
glimt vil vise, at Per faktisk har konstrueret,
bygget og flojet alle typer af modelfly og veret
foregangsmand pd mange omréder - wakefield-
modeller, dieselmodeller, A-2 modeller,
linestyrede modeller og RC-modeller. ..

Altid ferst med det nyeste - en rigtig pioner.

Overste billede viser dieselmodellen P.H.-142
“Golden Bird” fra 1946, som var forsynet
med en Frog 100 dieselmotor. Model Aircraft
udgav den som tegning i marts 1947 - i dag
flyver medlemmer af SAM 35 med den til
oldtimer-stevner i England. Det er en anden
historie, som vi kan vende tilbage til...

Tegning ses andetsteds 1 bladet.

Naste billede er fra 1946, hvor A-2 klassen
blev indstiftet. Billedet viser Per med sin P.H. -
143 “Cumulus”, som han deltog med i den
forste landskamp i Finland med den nye klasse.
Modellen blev senere udgivet som byggeseat.

Fra linestyringens barndom (1951) ses Per med
sin P.H. - 172. Det er en speed-model, som
han satte norsk hastighedsrekord pa 105,88
km/t med - en stor hastighed dengang.

Med RC-modeller var Per ogsa foregangs-
mand. Som det kan leses i den foregdende
artikel var han i gang allerede forst i 50 erne.
Hans RC-begyndermodel “Radiomaster” var
et meget populert RC- byggesat.

P4 det nederste billede ses Per fotograferet med
P.H. - 1881 1959.

En stor Tak til Per Hoff, som har stillet en
masse materiale fra sit kempearkiv til radighed
for os, s& vi bliver delagtiggjort i denne viden
om modelflyvningens historie.

Erik Knudsen
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Cirrus -

historie

Erik Holten

Vores forside denne gang viser Erik Holtens
selvkonstruerede ~ benzinmotormodel fra
1943. Motoren er formodentlig den tyske
Kratmo-motor -eller ? Modellen er tydeligt
amerikansk inspireret med pylon og stor V-
form. Under vingen ses tzendspolen i pylonen.
Den vejede til, men var et nedvendigt tilbeher
til motoren.

Foto: Clay P. Meyer.

Cirrus-medlemmerne hentede inspiration fra
hele Verden. Det overste billede viser Erik
Holten - 1939 - med sin engelske “20 Minute
Glider”. Neaste billede viser en engelsk
ubeklaedt model af samme.

Det ses tydeligt, at Erik Holten har varet
bekymret for, om vingen kunne holde til en
hojstart uden en hovedbjelke. Englenderne
brugte - iser i gummimotormodeller - en
vingeopbygning uden hovedbjzlke, men med
kraftige for- og bagkanter. Erik har i alt fald
forsynet den med en hovedbjzlke, hvilket
virker fornuftigt nok.

De to billeder nederst pd siden er begge fra
Eremitagen 1939 og taget af Johannes
Thinesen. P4 venstre billede Erik Holten med
sin Pluto - en dansk konstruktion af Knud
Flensted Jensen. Maske tyskinspireret, men

med mere elegante former end de tyske
modeller.

Det hejre billede viser fra venstre: Erik
Holten med Pluto, Ole Holten med FJ-6 og
Sven Wiel Bang med FJ-2.

En flot billede med 3 danske modelflyve-

veteraner.




Cirrus - historie

Niels Hassing

' I 1939 byggede Niels Hassing denne
! : | lille benzinmotormodel af egen
konstruktion. Det var en midtvinget
jagertype forsynet med en svensk 1/7
HK benzinmotor af typen “JP”.
(Maske “GP”? red.).

Den ses pa det gverste billede.

Neste billede viser Niels Hassings

wakefieldmodel NH-20 fra 1939.

Den blev konstrueret efter, at Niels

havde varet til wakefieldsteevne i

{ Orebro og der set blandt andet finnen
Ellilas model, som var forsynet med

A% kraks. Den vandt i 1949 wakefield-

@ ' konkurrencen i England, s& det var -
~ikke uden grund, at Niels havde lagt

merke til den.

| NH-20 var vellykket og Niels Hassing

i satte allerede i 1939 flere rekorder med

' den. Den vejede 260 gram og var
forsynet med 2 motorer pa hver 80
kvmm forbundet med kraks.
Ogsd Paul Kuniss og Peder
Christiansen konstruerede velflyvende
kraksmodeller i 1939 - desvarre satte
2. Verdenskrig en stopper for denne
udvikling i dansk wakefieldflyvning.

Modtaget 30-7-98 fra Niels Hassing:

Danmarksmesterskab 1998 for RC- Oldtimermodeller
Egnet plads seges - kan nogen hjzlpe?
Se reglerne for steevner herfor i Oldtimer “DMV” bladet 1997 nr. 3 side 22.

Egnet plads i Sydsverige kan vare en mulighed -(appel til vore svenske medlemmer).

Henvendelse til RC-udvalget ved Niels Hassing, Toftegardsvanget 316, 3480 Fredensborg.
TIf.: 48 48 15 35

4. august 1998:

Jeg har i dag aftalt telefonisk med Niels, at DM-98 for RC-svaevemodeller afholdes 5.6. sept. i Skjern,
hvor man desvarre ikke mé flyve RC med motor, s Niels sager stadig en plads til DM-98 for RC-

motormodeller. Erik Knudsen
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The 20 Minute Glider
af E. Chasteneuf, England

I bogen “ The Model Aeroplane Manual” , 3. Udgave (1938-39 ?) udgivet af engleenderne L.H.
Sparey og C.A. Rippon findes denne tegning samt en del sider med byggevejledning og instruktive

~ fotos. I samme bog findes tilsvarende tegning til Bob Coplands beromte GB-3 wakefield - ogsa den

med vejledning og fotos.
Englenderne svergede ellers mest til motormodeller, men denne svevemodel af den beromte
wakefieldflyver E. Chasteneuf var meget kendt - si kendt, at Erik Holten, Cirrus, faldt for den.Ogsa

Niels Hassing vides at have bygget den. ‘
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Nordiske landskampe 1945 - 1960

PLOCK I PROTOKOLLEN t)
Nordiska Misterskap eller motsvarande sedan 1945
I

Ar Tévlingsplats Antal delt.lénder | Deltagande klasser

1945 | Skarpnick 3 linder FAl-segelplan

1046 | Bjsrneborg 4 " A-2

1947 | Beldringe 4 -"- A-2

1948 | Hamar 4 -"- A-2 ~

1949 | Helsingfors 4 =" A-2

1950 | Trollhéttan 4 =" A-2 'd)
1852 | Veijle 4 -"- A-2 ; D=1

1056 | Jamijirvi 3 -"- A-2 ; D-1 (C-3)

1957 | Norrkdping 4 -"- A-2; C-3; D-1; (Speed,
1958 | Ténsberg 4 -"- A-2; C=8: D-1
;1959 Haslev 4 "= A-2; C-3; D-1
§;1960 Tammerfors 4 -"- A-2; C-3; D-1

Nordiska Xastare i modellflyp 1945 - 69

Ar Segelplan A-2 Forhr.motorplan D-1 Gummimotorplan C-3

1945 | Leif andersson, § )
1946 | Gunnar Persson, S

1947 | Erkki Toropainen,F

1948 | Aaye Hfst-Aaris,D

1949 | Jens Lauridsen,D

1950 | Ragnar VUdenman, S

1852 | Pentti Hubtinen, F Jouko Jarvi, P

1956 | Gunnar Kalén, S Hans Friis, S Brik Knudsen, D

1957 | Seppv Takko, F Hans Friis, S Lars Gunnar Larsson, |

1858 | Reino Hvvarinen, F Harri Raulio, F ‘Eako Eandldinen, F

195¢ | Sune Yesterholm, F Gudbrand Dalsege, N Seppo Takko, F ;’

A T

10



De nordiske landskampe

Da vi nu sandsynligvis genopliver de nordiske landskampe ved Oldtimer SM 98 i Rinkaby, har den
gamle redaktor “higet og sogt™ og fundet lidt frem om landskampene. I 1960 blev NM atholdt i
Tammerfors i Finland og i anledning af 15-aret for den forste landskamp i 1945 udgav arrangererne
et lille duplikeret hafte .

Her findes blandt andet en oversigt over landskampene fra 1945 - 1960 og en side med forskellige
Iere statistiske oplysninger fra landskampene. som jeg gengiver her i bladet.

En del af de gamle landskampveteraner er stadig aktive modelflyvere - flere af dem i
oldtimersammenhang, og jeg har kendskab til 2 veteraner, som formodentlig vil findes pd holdene til
NM-98 pa Rinkaby. Se nedenfor:

2 Veteraner - still going strong

Kurt Sandberg, Sverige, som er en af
veteranerne fra de nordiske landskampe,
vil vere kendt af alle danske deltagere i
de svenske oldtimersteevner som en
dygtig arranger og konkurrenceleder
samt vinder af adskillige Oltimer SM 1
klasserne S-1, S-2 og S-int .

Han ses her ved VM i Trollhéttan i 1950
med sin reservemodel.. Andetsteds i
bladet kan man se tegning af hans farste-
model KS-46, som han stadigvak flyver
med - ved Oldtimer-SM. Den er
konstrueret helt tilbage i 1946, hvor han
deltog med den i den forste landskamp
med A-2 modeller i Bjorneborg.

Skal vi se den flyve nordisk landskamp i
1998 pa Rinkaby ?

Arne Hansen , Danmark, er som
Kurt Sandberg en af veteranerne fra
de nordiske landskampe.

Han ses her ved Oldtimer DM i

Fredensborg 1996 med sin AH-20,

som ogsa deltog ved VM-1950.
sQ

Skal vi ogsa'den flyve nordisk

landskamp i 1998 p4 Rinkaby ?



Forskellig statistik fra NM 1945 - 1960

NM - POANGER

I allt bar sedan 1943 arrangerats 10 tivlingar med
alla 4 nordiska lander med och tvA med 3 deltagande

lander.

2§

1945 pA Skarpnick represeaterades Sverige av tre
Anderssiner. Leif, Rune och Sven. I némnd ordning i

resultatliatan.

&

HYs Priis, S dr den enda ducbbelsegraren. D-1 (F-int)
-586 och =87,

A

Seppo Takko, F har ensam vonnit tvd olika klasser i
NM A-2/-57; C~3/-59.

Rune Johansson, S var med redan 1948°1 Norge, den gingen

i A-2 (8-int).

A

Segelplansklassen A-2 (S—1ut) har varit med i alla tav-

lingar sedan klassen introducerades 1948 i Bjdrneborg.

i

Sedan 1943 har 350 modellflygare deltagit i nordiaka °
tivlingar.

Aldata NM-deltagare genom tiderna Aage Hfst-Aaris 57
Ar, Segrare i A-2 1948, Med i danska laget ocksd 1948,

1947, 1949 och 1950,

Btino Hyvérinen, F &r enda man som uppndtt medaljpla-
cering i tvk olika klasser i samma tdvling, A-2 och

C-3 1948, &ﬁ
Individuella segrar sedan 45 har Danmark 3, Sverige 7,

Norge 1 och Finland 9.t:><£?Q;

TvA Hansen var med Ar 48 och pi Mjémsa, ndmligen Arme
och Birge. Vi ser dem med bland oas dnnu i dag.

Antalet totala NM fdrdelar sig sedan 1945 enligt fdl-
jande: N

Sverige 6, Pinland 4, Danmark 1.

Nordiska modellflygtivlingar har nrranzer;tl sedan

1048 av:, 7 E>h<:f“<

Sverige 3 ghnger
Daomark 3 —"-

Norge

Finland T -"
NM {@¢co r_\%::>
T AMMER FOR

s
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Landskamp - modeller

Denna modell ir konstruerad av Kurt Sandberg 1 Halmstad och det forsta
N U R D l B G LI D ER exemplaret har flugit inda sedan 1946. Med denna modell vann Sandberg
SM 1948 och deltog med den i VM bade 1950 och 1951.
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TEKNIK FOR 8LLE

Kunstflyvningsmodellen

BJ-31>FUNKIS«

ved N. BOVING JENSEN

Understel: Understellet bukkes af
92— 3 mm pianotrdd og boltes fast til
fundameniet med de samme skruer
som motoren spandes fast med. Be-
slagene laves af 1—1,5 mm messing.
Et par 50 mm hjul skeeres ud af 1 mm
krydsfiner. Et 3 mm krydsfinerstykke
limes fast pA midten af hjulet til at
forsterke navet.

Tanken: Tanken laves af 0,5 mm
celluloid. Hvis man ikke kan lave den
trekantede tank, kan en almindelig
tank, som vi bragte tegning af i sid-
ste nummer, godt anvendes. Tanken
fastgeres med et bandel rundt om
tanken og op igennem 0,4 mm kryds-
finer.

Planet: Planet bestar af en forkant-

Denne mdneds” model, som alle kan byggé meget hurligl, er ualmin-
delig fin til kunsitflyvning. Hvis De bygger denne model, er De sikker
pé at have en maskine, med hvilken De kan blive perfekt i kunstflyvning.
Modellen er bygget i abachi og kounstrueret til Thorning III.

Denne méneds model hedder ikke
uden grund sFunkisc. Det er en mo-
del, hvor hver en detaille er kon-
strueret udelukkende med bedste fly-
veevne for oje. Den fremtrader der-
for ikke sd smukt som f. eks. h-63,
men flyver om muligt bedre. Den er
meget hurtig at bygge og reparere,
takket vaere den enkle konstruktion.
Planet sidder fast med gummibind,
hvorved man oftest undgir de helt
store havarier, Med en »barberete
Thorning III er den i stand til at ud-
fore: lodrette stigninger og dyknin-
ger, ud- og indvendige loop fra nor-
malflyvning og rygflyvning, wing-
over, liggende ottetal m. m.

For de, som skulle veere interesse-
rede i at bygge »Funkise, bringer vi
nedenfor en-kort gennemgang af kon-
struktionen.

Kroppen: Det meste af kroppen be-
star af motorfundamentet (1), som
udskeres af 8 mm krydsfiner med
en lavsav. Fer man begynder. at ske-
re det ud, ger man dog klogt i ferst
at bore hullet til styretrekanten (11).
Herved undgir man, at tracet flzkker.
Fortil p4 fundamentet limes de to
sma trekanter (20) fast, samt tveer-
stykket mellem disse, og bagtil {ast-
limes kropslisterne (2). Alle disse

dele er af 2—3 mm abachi. Derefter-,
afskeeres fundamentet bagtil, siledes *

at det flugter med kropslisterne.
Haleplan: 1 forsenkningen i krops-
listerne limes hejderoret omhyggeligt
fast. Klap med horn (10) limes nu til
hejderoret med 8 sm& bzndelstumper
efter det szdvanlige princip: oversi-
den af klap, undersiden af haleplan;
oversiden af haleplan, undersiden af
klap. Sia skzres sideroret (9) ud af
2 mm abachi og limes pé& plads.
Styring: Styretrekanten udskeeres af
1% —2 mm duraluminium. P4 en 3

mm maskinskrue traekkes ferst en ski-
ve, derefter trekanten og igen en ski-
ve; derefter skrues en metrik ned, s
trekanten kun lige kan drejes frit;
skruen stikkes mu op igennem hullet
i fundamentet fra undersiden og en
moetrik skrues fast pa oversiden. Sted-
stangen bukkes af 1,5 mm pianotrad
og sikres i at falde ud af trekanten og
hornet ved hjelp af en loddeklat eller
en ekstra bejning. Foran trekanten
anbringes en lille stopklods, siledes
at udslaget pa klappen ikke bliver me-
re end 30° til .hver side. S4 bekledes
hele oversiden af kroppen med 0,4
mm krydsfiner med #rene pi den
korte led.

liste 2%X6 mm, to hovedbjelker 4X4
mm samt en bagkantsliste 3X12 mm,
alle i abachi; endvidere 14 planpro-
filer og 2 randbuer alle i 2 mm aba-
chi. Den midterste del af planet er
beklaedt med 0,4 mm krydsfiner, bide
pa over- og undersiden (18). Styret
(6) laves af 0,5 mm celluloid og limes
ovenpé beklzdningen ved nastyderste
ribbe p& undersiden af planet. Planet
fastgeres til kroppen ved hjzlp af
nogle svaere elastikker rundt om skru-
erne k og m. Centrallinerne (linerne
mellem trekant og styr) laves af 0,5
mm pianotrdd og sluttes med et gje
som vist pa 21.

Reservefundament: Pa 21a er vist et
reservefundament. Hvis det rigtige
fundament skulle brzkke, skeeres det
af efter linien 22 og reservefundamen-
tet poltes fast pa undersiden af det
rigtige fundament med tre 3 mm ma-
skinskruer.

Tilsidst giver man modellen 4—5
gange dope eller 2 gange dope og 1
gang gummilak. Motoren monteres
med h&ngende cylinder. pi oversiden
af fundamentet. Den fardige model
vejer ca. 360 g.

STYKLISTE

Nr. Stk. Navn Mdl Maleriale
1 1 motorfundament 8 mm krydsfiner
2 2 kropsliste 3 mm abachi
3 2 beslag 2—1 mm messing
4 1 understel 2—3 mm pianotrid
5 1 tank % mm celluloid
6 1 styr % mm celluloid
7 1 stedstang 2 mm pianotrad
8 1 halesleber 1 mm krydsfiner
9 1 sideror 2 mm abachi
10 1 horn 3 mm kryvdsfiner
11 1 trekant 2 mm duraluminium
12 14 planribber 2 mm abachi
13 1 forkantliste 2:6:900 mm abachi
14 1 hovedbj=zlke 4 :4:900 mm abachi
15 1 bagkantliste 3:12 : 900 mm abachi-fyr
16 2 luftrer sugeror (celluloid)
17 1 udgangsrer sugergr (celluloid)’
18 2 centralpl. bekledng. 0,4 mm krydsfiner
19 2 randbue 2 mm abachi
20 2 formstykke 2 mm abachi
21a 1 reservefundament 8 mm krydsfiner

1 klap 2 mm abachi

1 hejderor 2 mm abachi
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TEKNIK FOR ALLE
Motoranmeldelse
THORNING Il

Vi begynder i dette nummer en ny artikelserie om mo-
delmotorer. I disse artikler vil vi give en upartisk anmel-
delse af de pa markedet varende motorer. Vi haber, at
hobbyfolk ikke mere behgver at »brande« sig, nir de
skal kgbe en ny motor, men blot behgver at lase motor-
anmeldelserne igennem for at vide, hvilken motor der eg-
ner sig bedst til det pitenkte formal.

Den motor, som har fiet stgrst udbredelse i Danmark,
er Thorning IIl. Vi vil derfor begynde med at anmelde
denne motor. Thorning III er en videreudvikling af »Mon-
sunen«, en motor, sgm var fremme i et mindre antal for
6—7 &r siden. Denne motor havde ogsi den for Thorning
III s& karakteristiske torpedoform. Hvad meningen har va-
ret med at give motoren denne form er ikke godt at vide,
men heldigvis kan man selv fjerne de overflgdige »strgm-
line-kapper«. Fgrst spandes den tunge tank af og erstat-
tes med en mere egnet tank, Hvis man skal bruge den til
linestyring eller modelracer, skal den sttes i forbindelse
med en almindelig centrifugal-tank. Hvis den skal bruges
til fritflyvende, kan man fastggre en lille celluloid-tank
direkte til karburatoren. Dernzst skal vi til at fjerne kap-
pen fortil. Fgrst skrues dysen af, og bade indsugnings- og
udstgdningshullet dsaekkes med klisterpapir el. lign. Der-
naest spandes motoren op, og med en nedstryger begyn-
der man at skere kappen af 2—3 mm foran cylinderen
(se tegn.). Nar denne er fiernet, filer man omhyggeligt
resterne af. S& skyller man motoren i petroleum, og til
sidst fjernes papiret fra hullerne, og dysen skrues pa plads.
Ved denne »operatione har man gjort motoren 35 g lettere.
“Nede i selve anmeldelsen vil De miske stgde pa nogle
thl, som De ikke kender, sisom motorens ydelsesvagt,
literydelse m. m. Vi skal derfor fgrst forklare disse tal.
Fgrst motorens ydelsesvagt. Dette fremkommer ved, at
man tenker sig motoren forstgrret til at veje 1 kg og der-
efter malt. (HK/1000 g). Det herved fremkomne tal kal-
. des motorens ydelsesvaegt og skrives hk/kg. Dette tal har
iseer betydning for modelflyverne, idet ydelsen i forhold
til veegten spiller en stor rolle her. For at kunne sammen-

h;:

Nr. |

ligne danske motorer med engelske, bringer vi det ogsad
som b.h.p./1b. (b.h.k./454 g). Det andet tal literydelsen,
har stor betydning for modelracere, idet det her gzlder
om at fi si stor en ydelse pr. cm3 som muligt, naesten
uanset vagten. Ved literydelsen forstir man den yde}se.
motoren ville afgive, hvis den blev forstgrret til 1 liter

(hk/1).
PRQVE.
* Motor: Thorning II, 2,5 cm3, diesel. )

Brendstof: Under prgven blev der anvendt en blanding
bestiende af 50 % z=ter, 25 % olie, 25 % petroleum, hvil-
ket giver en lettere start og bedre kgrsel.

Start: Motoren startede meget let og hurtigt under he!e
prgven. En enkelt gang ville den ikke starte, men det vi-
ste sig, at det skyldtes en slidt pak_mng. Efter denne var
fornyet, startede motoren igen hurtigt. .

Kgrsel: Motoren kgrte godt pa alle hastigheder mellem
2000 og 8000 omdr./min. Med en propgl 25%20 cm_kgrte
den op til 5000 omdr./min. Med svinghjul helt op til 9500
omdr./min. .

Ydelse: En maximumsydelse p& 0,11 hk blev opniet ved
en hastighed mellem 6000 og 7000 omdr./min. Med en nor-
mal 25%X20 c¢m propel ydede den ngjagtigt 0,1 hk ved 4500
omdr./min.

Literydelse: 44 hk/l. °

Ydelsesvegt: 0,75 hk/kg. (Vagt 148 g).

Power/Weight Ratio: 0,338 p.h.p./lb. (Vagt 148 g).

Bemceerkninger: Motoren var tilkgrt i 2 timer ved 3000
omdr./min. fgr prgven.

ALMINDELIGE DATA:

Navn: Thorning IIL

Fabrikant: Thorning Bentsen, Helsinggr,

Forhandlere: Hobbyforretniger m. m.

Detailpris: 59 kr. (Thorning III A, 69 kr.).

Type: Diesel. ‘

Breendstof: 3 dele =ter, 1 @el automobilolie, 1 del
petroleum.

Kapacitet: 2,5 cm3.

Veegt: 183 g (barberet 148 g). L

Svinghjul: Diameter 5,5 cm, veegt 160 g.

Cylinder: Stal. 1 udstgdningshul og to overstrgmnings-
kanaler. Indsugning bagfra under stemplet. Cy-
linderen fastspandes med omlgber.

Cylindertop: Aluminium.

Krumtephus: Aluminium med foring til krumtap.

Stempel: Stdl. Buet top. Ingen stempelringe.

Krumtap: Stil. Forarbejdet af et stykke.
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Teknik for Alle nr.3 1950

Lol chnidie Ko bbyltif

Fra ,,Windy*s hemmelige liste

Et par tyvstjdlne billeder af den nye kunstflyvningsmodel.

Blandt linestyringsklubben »Windy<s medlemmer arbej-
des der theerdigt pd at overgd hinanden med stadig mere
raffinerede modeller. Det er lykkedes »T.f.a.« at fd tag i
et par billeder af det sidste skud pd stammen, en kunst-
flyvningsmodel forsynet med »Amcoc 3,5 cm3 motor. Den
gennemfgrte strgmlinie-udformning presser farten op pd
120—30 km/t. Bemaerk spinner og plexiglaskabine med
»indbygget pilote. Konstruktionens fader er Bgrge Jgr-
gensen.

Den helt store sensation pd det- danske linestyrings-
parnas har vi imidlertid tilgode. Bgrge Jgrgensen har fdet
en af de amerikanske »DOOLING 29« motorer. Verdens
mest fantastiske glgdehovedmotorer.

Den er pa 5 em3, vder 3% hk og lgber ca. 17000 omdr./
min, med propel. I Amerika har disse motorer bragt line-
styringsmodeller op pd over 250 km/t.

Det md hdbes, at Bgrge Jgrgensen scetter alle mindre

vigtige ting til side og hurtigst muligt fir en model feer-
dig til den — pd det omrdde bliver han nemlig suveren!

Den amerikanske Dooling 29

BHK-kurven
* for motoren pd foregdende side
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Gode Oldtimer - flyvebeger
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Frank Zaic’s arbeger

[ USA har Frank Zaic siden 1934 og indtil op 1
60°erne udgivet arboger om modelflyvning med
artikler og tegninger om tidens modeller.

Disse guldgruber for oldtimerflyvere er nu
genoptrykt og nogle af drbogerne har DMV
indkobt som pramier till Oldtimer DM-98.

Det drejer sig om arbogerne fra 1937, 1938 ,
1951/52 og 1953.

Priserne ligger fra 150 - 190 kr. afhangig af
didetallet.

Arbog 1953 indeholder blandt andet: artikler
om lengdestabilitet. en artikel om svenskeren
Arvid Palmgrens matematiske formler for
gummimotormodeller ( som Per Weishaupt
anvendte ved Konstruktion af Jumbo).

Der er mange andre artikler samt 32 tegninger
til gasmotormodeller ( Buskell. Barry Wheeler,
Juoko Jarvi m.fl). 25 tegninger til A-2
modeller ( B. Gunic. Berge Hansen, Max
Hacklinger osv.) og 28 tegninger til wakefield-
modeller ¢ Bilgri. Cizek. Maibaum, Lanzo

OSV.).

Ogsi disse boger kan beses ved Oldtimer DM,

Arboger fra SAM 35

Den engelske afdeling af SAM udgiver hvert
andet ar en arbog fyldt med artikler oo
tegninger af modelflyvehistorisk interesse..
Hidtil er der udgivet 9 - de 7 forste kan ikke fis
mere. men nr. 8 og nr.9 kanstadig kobes.

Af indholdet i nr. 9: En artikel om den berote
engelske wakefieldflyver Ted Ewans model
Vansteed med tegninger, en artikel om tyske
modelmotorer for 1940, en artikel om danske
A-1 modeller (fra FJ-1 til Pjerri 75). en artikel
om Ron Warrings 1952 wakefield. The PRIM-
saga en artikel om en af de svenske brodrene
Starks modeller samt mange andre artikler.

Ogsd i nr. 8 findes mange gode artikler, og i
begge boger er der et utal af tegninger. Begge
boger er pa 150 sider.

Pris for nr. 8 : 70 kr. - og nr 9: 80 kr.

eller vind dem ved Oldtmer DM i sept., hvor de
er premier.

MODE
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- Tidlig engelsk A-2 model fra 1950 af MIKE THOMAS, dengang England - nu Canada.

Tegningen er udfort af den kendte czekiske modelflyver Radoslav Cizék. Han er nu ivrig
oldtimerflyver og redakter af medlemsbladet for SAM - 95.
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State of the art- wakefieldvinderen fra 1953, der var sidste ar med fri gummivaegt.
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til hojre Calle-18 W. Det er 1951-modellen, da

Wakefieldmodeller

Herunder ses de 6 bedst placerede modeller fra Wakefieldkonkurrencen 1952 i Norrkdping.

~ Top-ploce plane in the 1952 Wakefields: flown  Second-place winner: flown by Nilborn of  Third-place winner: Ellila of Finland, 48.5 inch

by Blomgren of Sweden, 42.5 in. spon, 5.5 in.~ Sweden, 42 inch span, 5% inch chord, 445 span, 405 inch length. Ellila won cup in
chord, fute 42" minus. 18" stab, 19.5” prop.  inch fuseloge, prop diam. 207, skid I g. both ‘49 and ‘50; Sweden won in ‘31, too.

Fourth-place winner: Lustrati of Italy. Old- - Fifth-place winners Bilgri of the United $tates.  Sixth-ploce winner: Kanneworff of ltaly, 52"
timer ot Wakefield competition, ace designer. = Joe lead the first round, lost best madel 0.0.S.  span, 53 body. 16.5" stab, freewheel 19 prop.

To danske wakefieldmodeller 1952

bygget af Grim Randsted, Norge i 1997. Til
venstre ses den gamle redakters egen EK-9 og

den mangler finnen over planet, som giver
tversnittet efter 1950 reglerne.

Begge modeltyper deltog i Norrkebing i 1952,
hvor Bjarne Jorgensen floj med en Calle-18W
og jeg selv flgj med min EK-9.

Bjarne blev nr. 40 og jeg blev nr. 32 af de ca. .
70 deltagere.

- Arbagerne fra SAM 35 kan kabes hos:
SAM 35, Ron Knight, 14A Enmore Gardens, East Sheen, Londan SW14 8RF, England

Frank Zaic’s &rbgger kan kebes hos:
SAMS MODELS, The Chapel, Sandon, Buntingford, Herts SG9 0QJ, England.

Kontakt mig forst - maske har jeg nogle pa lager... Erik Knudsen.
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1939: Tegningen kostede 2,00 kr. - byggeszet 4,85 kr.
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Spandvidde 148 cm
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