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Multi Q
-Universalladdare

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sandare,
mottagare,7,2- 8 4V drivackar, glod-
ack, mm.

Instéllbar laddstrém 0,5-4A.

Pris: ca 800.-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Tel013-122223,FAX013-101049

Www.carrocar.se

ing,

Frdn Balsacraft konimer 5y mo-
deller av okinda WWII plan. Alla
dr avsedda for elmotor elfer .15
gladstiftmotor. Modellerna har CNC
friista delar fir hilgsta majliga precision!

LimiboDancer dr ent ny Fun-Fly competition mo-
dell med mycket extrem prestanda,

Fir alla som vill ha
ordning och reda pi
flygftiltet finns en
pn»mmf filtlida.
Aven den har CNC
friista delar for maxi-
‘mal precision!

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instillbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkdp

RD6000

Extreme Computer Power

Antligen en ny 6 kanals PPM/FM

anlaggning fran Sanwa. RD6000 &r

en tillforlitlig och avancerad radio

som samtidigt dr si enkel att

programmera att alla klarar av

det!

Utrustning

* Ackar i sindare och mottagare!

* 4st starka och snabba servon/!

* 7-kontakt -JR/Futaba standard/

¢ PPM-invert som gorattsindaren
dven kan anvindas till mottagare
fran andra tillverkare/

* Dual Conversion minimmt’mgaru’

* Specialprogram for motorflyg!

* Specialprogram for aebelﬂvg

* Specialprogram for helikopter!

* Priset en glad Gverraskning!

SANWA
Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- {rin 156 A4 sidor f
e : ylida
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156 med det bésta inom

sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, :
bétar, radiostyrningar, férbrannings- och el- radiostyrd hobby och

WEB-SITE med de senaste nyheterna

ar

Hogfrekvent, steglosreglering, BEC,
Low-Battery-Auto-Cut-Off, la;_‘\ ikt.
(GS-30 -30A, Pris ca 500.-

(G5-50 -50A, Pris under 700.-

info@carrocar.se*Besokv.

E-mail

Finnsivilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av

motorer, ddck och mangder med tillbehor for modellsport! W =% s
bil, bat och flyg. ) Din for endast: «;‘{\ b?*g\wgl I\ e
Du kan koépa -HOBBYKATALOGEN- i vil- 2 B0 x T o0 el

sorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla
den direkt fran oss.
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TIPLEX Pi"o
-

Channe/ Ch 3 or i o] i
hzﬁll? aven forlilla, Icttq PICO-l.me!

. - Sandaren g4, i --
annan/annatpg g kanayr - C"erinte om det g, en
Dennyapico.jne séndg

1Pl ren dreje I !
?re,gg gonﬁgi;: Och fumm ©Ifr, I6tt. ren g t%i’%i%i?} ngggf ;n()/;kbcﬁs:%n:
i S:;?ors evroq’efqewon (50/50, kangy 1&85), fér v foff(50/5(? v

: ; CoOmbiswitch @ 80, 100) servoreverserfhg ackvakt
(ua & bink), clagnos, e, ochiadanings,tiag '
. Dfsp/q ven visqr Inkoppladie blandare o ;
' Spakjusferfhg ldngd returkrart
* Med extrg Vred/regiq

e

PICOL;Line Internationq sef bestaray:

Kanals séindare PICO-Line, /-kanals mottq are (Micro 7), hyé i
(kanal 63-80). strémbrytore med fcddnings-&dg el osicndordservqp, e
mottagare, filbehér, svensi bruksonvisnfng.
RIS NU: 1.895:- (2.200:-)

iognosu’r’rog, 600 mAh ackar forséndare &
* Milidavgirt férackarng tillkommer (netto 86:-)

CO-Line-séindaren! Hall den

I6tti eng handen nér gy kasfc:r/s!éipper din modell meg den andral

Def mesfa i fillbehér! Linkar & ?“rénger M2, M2 5, M3, hom, ok, kcfrdborrbcmd, servotape, I&smuttrar,

skruv, Ins agsmuttrar, bowdenkabJengcsﬁben skololnsrrumemrnm. mm

Nu det mestq fer lc’:gviktsflygning (salflyg eller utomhus):
Mottagare Pico 4/$, & kanaler cirkq 17 ram (UNI
Cirka 655:- UN!-kablqge i smr"sorten‘

‘ : : -X2Mikro, cirka 8.5gram, cirka 320.--
* Micro 10, moforreglage 4-8 celler, BEC, 5A kont. /10A 15sek!, cirkg 0.9 gram, cirka 338:-

* Mikrokablar (hon-, han, v- fén'd'ngnings) mikrostrémbrytarel

. Snabbladdningsaggreguf harviocksé — det minsta4-7 celler, 1, 2 &4A, frén 331 -

VM F3B 1997 vanns med
MULTIPLEX. .

Nu dven NM 1998 « SilveriEM 1998

Proffsen vefvad som fungerar —

vdlj sa éven Du!

b Proft-sandare

Alla med svenska i display och bruksan visning och med forbluffan
medpekmen ¥ och digitalvred! Allq numed Channel Checkl

Du bestémmervag Du vill géra med Din modell — séndaren hakarpdoch hindrarintel
* PROFImec 3010CE - denhdftigamed 30 minnen. Kan nu f& Channel Check (CC)/

* PROFImc 3030CC » den hdffigare meq 99 minnen och Channel Check (CC) och
exempelvis servohastighe sinstélining

* PROFImc 4000 + cion hdffigaste, med sdkerhetsscanner efier Channel Check (CC)och
I “praktiken” obegrdnsat minne!

Priser fidn4.350:-1il 11,535 Mifavgift fér ackar filkommer,
Kvarverandeme 3030 Master Edition (Uan CC) ilnedsatt prs — & 90, (7.300:). Ring nu

KONTRONIK

o] G 6 5 torer, som inte Iéingre be-
tora nyhet ér de tunna och Iéitta reglagen fér borstiésa mo : " a
ﬁg?ftesrs ha sen);orer. A'nﬂigen kanvilevereraden yakompletfa DRIVE-satserna (borstiés mo
for + SL-reglage).

MULTIPLEX Processorservon, som anses vara ett maste fe 1 :5-bilar;
* Power mc/V2—servo, (gas, broms) cirka 1.175-- « Jumbo mc/V2-servo (styrning), cirka 325
. Progrommenngsbox férme/v2 (hastighet, mitt- dnd-~, och fai| safe-lagen stalls), cirka 435:-

de enkel Programmering

AULA NYHETER
an nu evergras By tamilige

servon med den nya me/V2-fér-
stdrkaren. ’

LAGPRISER pé allla Hobbyline Ms-
X-servon med UNI-kontakt. frén
118:- (MS-X6, ett vanligt normal-
servo), MS-X2, 9.5 gram! (272:-)el-

ler bamseservot MS-X20 BEFET
(447=-). Nytt ar bl g MS-X6BBMG
(187:-) dubbla kullager/metall-
Qrev38x4] x20mm, 54 gram, 4,2
kpcm/0,12 sek/5 celler, Det ﬂnns
sammanlagt 11 olika servon i se-
iten! Aven med MPX-kontakt fil
nagothégre pris,

Prisexempel: DRIVE 3003.620:-. DRIVE 500 (1 mec{! vrc'jxeg 4.{250:-‘ Négot mera ilsket éin dessa
3 hég verkningsgrad farman leta e erl SR

r‘}?’s’g;?gecsgﬂ;gg i;: he% karta a\? b%riga programmerbara processor- reglage fér savdal Heli

som dvrigt flyg fran 5A (338:-) fill 100A (1.515:-) med och utan BEC. Sordinsotrss At

Easy-reglagen (frdin 343:-/18A, &-10 celler, BEC, AP & broms) for enkiare ferritm

bra valtilliagt pris!

Viskickar posforder, om ingen aterférséljare finns pé& traktent

) QN icl -98 (i PX—\'\G\G\OQ?“ & Ring oss, helst pa kon_torsﬁd.

‘“‘“‘““‘“‘“\x oor QIO Mol SS- marken i(ﬁm:;*z?;;zz“:g:em ok
S
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) ar

en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordférande och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund .

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjd
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 24 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktdr och annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Méanstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktér Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av férdig positiv film. For farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fdore angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Bert Jansson hade en skon omslagsbildi
nr6/1993. Nu slar han till igen med en
toppenbild av sin Tiger Moth, byggd fran
en Flair-byggsats skala 1:4.

Lilla bilden. Jan Karlsson Henschel Hs
129—se sidan 14-15 i detta nummer!

modellflygnytt nr 1 1999 « Forbundsméte » 27-28 mars!

Modellflygnyttnr1 1999

Boddington: Stora modeller 10 sid 6
Profil: Par Lundqvist sid 8
Har kommer en ducted fan! sid 10
Quicksilver Slow-flyer sid 13
Henschel Hs 129 sid 14
En pojkes drom sid 16
Skalariksdagen 1998 sid 18

BHT-1 Beauty sid 20
Pilotrutan sid 23
Victor Stamov, friflygare sid 24
Pylonspalten sid 25
APCRC 120 sid 26

sid 28
sid 30

Impala, Koala och Panda
Torslandamassan 1998

SMFF chatsida sid 31
Eurofighter 2000 sid 32
Futaba FF8 med CCPM sid 34
Air Combat sid 35
Enya 11 CX sid 36
SQS Breitling sid 38

sid 40
sid 43
sid 44
sid 45
sid 46
sid 47
sid 48
sid 48
sid 50
sid 52

Profil: Jesper von Segebaden
Model-Craft, snart 60-aring
Diverse

Pryltorget

Sportflygeri & Saito FA-90TS
Motorauktionen med mera
What’s up in F3B and F3J?
Funderingar kring OT-RC Il
Infor forbundsmote 1999
Vaxlade elflygmotorer
Europamasterskapen i F3C sid 54
Modeliflyghistoria sid 56

Under hiistens styrelsemdten har vi i styrelsen allt oftare diskuterat olika
séitt art marknadsforamodellflvget. Det ér ett svart iimne. Konkurrensen med
andra fritidsaktiviteter blir allt svdrare.

Det kanske ocksd dr sa att modellflyg och flyg i allmdnhet inte attraherar
samma sorts ménniskor som det gjorde fir 30 dar sedan. Pa den tiden ansags
flvg vara ett tekniskt spjutspetsomrade och attraherade ddrmed en viss sorts
méinniskor. Sedan ert antal ar dr flyg vardagsmat och éiimnet ersatts av andra
hos teknikhungriga individer. I'or att konkurrera mdste modellflyget visa
upp ndgot extra.

Kanske dr det ocksd sa att morgondagens modellflygare inte finns att
héimta i den del av befolkningen som fascineras av modern teknik, utan
snarare bland dem som i hiigre grad iir ute efter frisk luft och rekreation.

Vilket som helst, folk mdste veta om att vi finns, gdrna i sd unga ar som
mdjligr. For att firscka firbiittra situationen vill vi ¢ka var exponeringsgrad
i skolan, frimst i dmnet Teknik. Exakt hur det skall ga till far den ndrmaste
[framtiden utvisa.

Férart hjélpa till ekonomiskt har i alla fall lingrenen villigt satsat 100000 kr
av dverskottet fran 1996 ars VM-téiivlingar i Linflyg.

Beloppet kommer seperatbokforas och satsas pa olika PR-insatser under
de niirmaste dren. Gratulationer till lingrenen for sitt framsynta tiinkande!
Och du, glim inte farbundsmdtet 1999!

Kobal S~

Ovrdfirande i Sveriges Modellflygforbund

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras gj!




Skala

Snyvggt Moth-foto:
Bert Jansson

AVSNITT Stottan stag & stc')'itor |

ypenav wire-stagning har varierat.
Flygplan frin forsta viirldskriget
ochildre hade spunnen wire och hiir
anvinder jag nylontiickt fisklina. For hu-
vudwirar viiljerjagen tjocklek, som stér pall

for bortatl5 kg, for mittsektionen med
vingstottor mot flygkroppen linor for 8-
10kg liksom for de wirar, som éirplacerade
ute vid vingens yttre stottor.

[ indarna pa dessa nyloninklidda wirar
har jag Flairs 2 mm giingade linkage-skru-
var, som skruvas in 1 vanliga "link-klev-
isar” av nylon eller metall.

Wirarna kan fiistas pa tva sitt — lindas
med tunn koppartrid som sedan 16ds eller
med smikortamiissingror. somkldms ihop.

Att linda med koppartrad kan ha sina si-
dor—knepigt i enaiinden, som miste fis-
tasmot konstruktionen (vingenellerkropp-
pen), medan den fria dnden ir littare att
fista. Metoden har dock en férdel om man
rakat fa wiren for kort.

Koppartradslindningen kan Jitt tas bort
i ena dnden — innan man 16tt den! — och
lindas om sedan lingden korrigerats, me-
dandiremotdetklimdamissingroret van-
ligtvis "forstort” wiren, som far ersiittas i
sin helhet.

Linor/wirartillsid-ochhéjdrodertillver-

kas pd samma sitt och utrustas med
skruvlink i servo-dnden. Det ir hir vik-
tigt att man omsorgsfullt planerar hela
kabelstrickningen franroderhorn till ser-
vo. For att inte kabeln skall slaka pa na-
gotstiille borden spidnnas/hallas upp med
hjdlp av 5-8 mm tvirmonterade rund-
stiinger pastrategiska punkteriflygkrop-
pen. Ingangshdlet akterifriin skall natur-
ligtvis placeras enligt forebilden. Skiss!
Senare fullskalallygplan anviinde de
vilkiinda och strémlinjeformade RAF-
wirarna. Att framstillademirittskalatill
cnskalamodell innebiringaproblem. Fér
kvartsskalamodeller och stérre har jag
med [ramgédng anvint mig av de stil-
remsor, som finns i vindrutetorkare-
bladen (de somhaller fast gummiti hélla-
rna!). Deiirplattamedrundade kanteroch
ser bra ut, passar bra. De méste emeller-
tid silverlodas, se skiss!
Standardlinkarkan anvindas, men jag
brukar géradem mer skalalika genomatt
viirmauppdemsdattde blirkorsbiirsroda.
Sedan far de kallna, varefter jag kapar
dem, si att de fdr hégst 10 mm linga
tungor. Borra ett 1,5 mm hal och forma
demsedan. Fiist dem sedan till konstruk-
tionen (vingenellerkroppen) meden bult

elleren 1,5 mm saxpinne.

Ett alternativ till vindrutetorkar-meto-
den tillverkas avamerikanska ProctorInc
ochdetircirka 3,5 meter langaoch platta
stalremsor, som finnsibredderna |,5mm,
2.25mmoch4,5 mm,

Ett annat alternativ dr att “bygga” upp
dessaRAF-wirarav pianotrad—entjock-
areimittenoch tvatunnare pa dmse sidor.
Se skiss.

Konstruktion av vingar

Det dr vid konstruktionen och by ggandet
avmodellens vingar, som vi allrabiistkan
dranyttaav forbittringar, men omdet pa-
staende later alltfor sofistikerat, kan vi ta
en titt pd ett fullskala-projekt.

Det kan kanske vara intressant att veta
hur konstruktéren av det lilla parasoll-
vingade flyg plancl Aircamper, B. H.
Pietenpol, bar sig at fiir att ta fram ving-
profilentill sitt flygplan— kan kanske ge
denovetenskaplige modellbyggare literag
iryggen.

Hur fér man reda pa vilken vingprofil
som ger det bésta allround-upptridandet
forettflygplan? Enkelt, sa Mr. Pietenpol.
Byggettparvingarmedolika vingprofiler,
fdst dem i flygkroppen i tur och ordning
och g ut och prova dem! Enkelt! Sedan
vet Du vilken dr bist.

Tvasitsiga Aircampern med spiannvid-
den 8500 mmharsommangahembyggen
hog vingbelastning, runt 350 gram/dm?.
(Hembyggda ensitsare ligger vanligtvis
runt250 gram/dm? ).Gudtllyftklattsegen-
skaper var dirfor av ndden och den férsta
vingprofil han provade var Géttingen 387.

Den kriivde en bra striicka att i planet
att lyfta, stighastigheten var bedrivlig.
Den profilenkastades. Denbyggkunskap,
som Pietenpol hade i sitt bagage kom ute-

( 6x6mm

Bolsmtipanad’ X stéirre modeller.

Motorkdpsspant

Plankning (.4 mm ply upp
= till skala 1:5, | mm for

Vid behov 3 mm )
Jorstéirkning r b

! 5. P AN
6 mm plywood ‘I' "\\.\ Klr
N

Matorspant I J?
6mm plywood | —— I / "I
\ |
eller tjockare '\ & :5_\ e —’_;'_.__—-F

| \\
U#\c*rpmn.'pprfh’ \kuh:

// Dubbla longeranger hiir
1:5, meriin 2mmfor ; mot dkad belastning

skala 1:4 och stirre

7 Imm ply vid vingféistena

~

Longeronger furu, 5 x 5 mm for

skala 1:5, 6x6 mm for storre

Linorna styrs inuti kroppen av 3 mm rundstavar
horisontellt & vertikalt

J

'8 B
Link av nylon eller metall

Pressat méssingsrir

/“‘ =

Ettalternativ:
wiredndarna kan lindas
med koppartrdd och lidas

J

-

Ay,
K\V
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slutande fran "den harda skolan™ och 3
vingensstyrkaochuppbyggnadblevett ~ F T ———
resultatav detta. - vingar som kropp med invéindigt

Han visste att tryckcentrum forind- ~ / fiirstvvande wirar— kors-
ras pd en vinge av parasolltyp, men det v spéinda och diagonalspénda,
bordeinte orsaka nagot merdnen fram- B
eller baktung maskin, tyckte han och SR O T ! Skala
satteigng medatttaframen vinge med TN Al N i XN ﬂ‘:ui
enbralyltkoefficient. Begreppet "koel- “ I F“K '%K Bt NI ]
ficeint” stérde honom inte ndémnvirt, oy ‘I’- r ? \\_\‘]l 4|r Z N o ‘~> &; i
déhan valde den vingprofil som gay de = =~ = > : = F—
biista allroundegenskaperna och hade : g i | | \‘r/ ] ™~
biista lyftférmagan. Han formodade att e .
det senare kravet skulle uppfyllas. . :

Niir han sd hade en samling vingar o Zmm-ginga Lasmutter R
med olika vingprofiler — dven den al- '?(f"‘f""l"fr_'f'(ff b Ireolika
lestides forekommande Clark Y-profi- i " meltoder att
len — bérjade han rita sin egen ving- f’}””-“"“”“
prolil. Denna profil gav honom en has- Standurdlink, upphettad, sa kallade
tighet som de tidigare provade, men kapad, formad, borrad. RAF -stag.
ly[tet var nu “som en ballong”™. Exper- Landra dndendr - .
ter har senare hekriftat att Pietenpols Ll Overst
profil varniistanidentiskt meden Eiffel vindrute-
36meden25% tjocklek. Man maste be- den hills kvar med korrekt anfallsvinkel ff”'kf”'-"fftfld*
undra dessa pionjirers envishet - inga  langssinhela lingd. metoden”,
littkopta losningar for dem! For vingar utan stagning maste vialltsa -Yﬁ’{_{ﬂ” med

. forlita oss pa att vi har anviint riitt bygg- kldmeda
Vingbalkar metod, rittadimensioner och byggtnog- \8) plastriroch
For modellflygplan dr den enkla lid-  grantutan extra belastningar 1 konstruk- m_t’r-’f'-’t?
balkenattrekommendera. Harbehover  tionenoch anviin_du ossav simyckelupp- Graupners ff{'?ffl’!-Vfi'?f'f"P'
man inte kunnainspekterainnandomet  stagande plankning skalakiinslan kan til- inre riir pianotrad.Tre
(viktigt for fullskalaflygplanen!) litaoch ocksise tillattklidseln fiists med Klémt risr 3 svetslod halktyper:

Varamodellflygarbalkarirbetydligt — samma grad av striickning pa 6ver- och u
mindre belastade iin deras fullskala-  undersidan.
kol_leg_c)'r 00!‘1‘.ch ii1j vi]\‘ligure___ att hﬁllal Spryglarna ﬂ_——-’
nere vikten sa mycket som mojligt. Av ] - )
det skiilet kan vi anviinda ladbalkar av \_/'“}__6" uppgift har €n ’*‘P"YS_'L’I'-’ Dt‘"‘_“"“h’ 3 pianotréd | mitfen Fuvis standerd
furu/plywood. Motsvarande balk med U I f()!‘ att Skﬂpﬁcn vingprofil och diirmed med en 1.5 mm trdd lodd adapier
samma dimension av solid furu skulle  enlyftkraft. Inget mer. pdvardera sidan
bli extremt tung och vildsamt “Over- Strukturelltsettbehdverensprygel bara
stark™. Vanligtvisanvinderviossaven  Var stark nog att halla klidseln och ving-
ovre och en undre vingbalk med balsa-  ens fram- och bakkant i riitt position. Hu-
webbar (stiende l'ibc;ﬁklning) mellan vudbelastningen pa vingen skall tas upp i
Sp]‘yg[arna_ Den metoden gerettenkelt av balkarna. Med detta i atanke skall vi ':-:"?:IIJ'::";:{'[}:::IIT’)”” eller
byggsiilt si linge spryglarna drtillver-  konstruera viira spryglar. Lt
kadeav flak. For stora modeller av Litta flygplan ir A B c s

Dijaganvinderuppbyggdaspryglar ~ den uppbyggda ribb- & tunnplywood- ] E‘? ) [ A m{rd‘.
viljer jag balkar med I-profil. Hir gil- [6rstirkta byggmetoden den bista. Vi b } - B.vr(r_cnde
lerdetattkommaihdgattbyggain“fyll- maste dock varanoggrannaoch se till att )\% / ””"’“‘f’f’{"
ning” i balken, dir exempelvis ving-  Dallaspryglar blirexakt lika och \ /] Heérdrré med vadvre
stottorskall ffistas. Detta gilleriven for 2)att spryglarna inte efter tillverkningen P topp & botten och tvaundre
ladbalkar. kan forindra formen pd grund av dver- A J ”J””‘”"-

Kryss-stagning behovs inte pd vira sidans strre bojning. Vi Cladbalk.
kortavingarmedrejila limfogar, De har Detforstakravetkanklaras uvmed hjilp v
ingen storre tendens att réra sig mot  @v en jigg. Det andra kriver lite arbete.
firdriktningen, det vill siiga att ving-  Bdjd furuochhird balsavill efter bijning
spetsarna “slipar efter”. naturligtvis riitaut sigigen. Mendet finns

Virt problem kan vara mer relaterat ~ medicin dven for det. |
till vridning (olika anfallsvinklar vid Trimaterialet kan liggas [Or att drain/
vingrot och vingspets vid hird belast-  suga upp varmt — inte kokande — vatten i B 1
ning). Det kan vara lite svirarc attlgsa.  enhalvtimme. Ammoniak érbra att bryta fn‘l;”\:’}f”;{‘lf L
I de fall vi har wirestagning pi endub-  nertriietscellstruktur (somdock aterkom- stag och stittor
beldiickare cllermonoplankan wirarna ~ mer, nir tréiet torkat!). Men ammoniak skall iistas
anvindas [6r atl slr_ukrurellt_ korrigera maste anviindas med forsiktighet. Vanlig Turplywiind phiawise sidor
och motverka att vingen vrids och att Forisiittning néista sida! | )

/ i Jigg-platta av 15-20 mm plywood, som behandlas med stearin pi )
dversidan (smidilt i burk och pensla pd med bakpensel! Viktigt!
/ w’ 2, Pixera listernamed sma “block "eller byggnalar.
/ e — k) /
s Uy _—
- S5 .
. o : ‘\
ar A 3: < i
- \ Blocken héir lika stora som vingbalkarna snitt! /;_‘“-—
Frimre vingbalk ‘ Bakre vingbalk — J
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Péir med
BHT-1 Beauty
—skala 1:5.

Till hiiger Peéirs
suverdna
Futaba Guld
med trevéigsspak
frdn EK,

=3

Skala

Den Gambles
enkla sprygel-
jigg. Légp ut
sprygel-
ritningen, sldi
byggnalar som
styrning, knipsa
av skallarna pa
dem, smdilt
stearin sedan
aver hela ytan.

Till hiiger en
mer sofistikerad
byggjigg med
vridbara
styrblock som
hdller allt pa
plats under
torkningen.

Iyprofil

Par Lundqvist

P& 70-talet gick hans modellflygbécker ut i
stora upplagor. Han blev kdndis i modellflyg-
varlden, men vad gér han nu fér tiden ?

ag kiinde igen honom direkt fran de

otaliga bocker och tidningsartiklar

som Pir Lundqvist skrev pa-70 ta-
let, nidr han 6ppnade dérren till sin villa i
VeingeiHalland och hilsade mej vilkom-
men.

Péden tiden var han nigot av en super-
kindis i svenska modellflygarkretsar och
cnidol for mianga unga grabbar, mej sjilv
inkluderad. Pirvarlite kontroversiell och

Storskala med
stottande stag ...

Fortséittning fran foregdende sida!

RN

hade alltid massor av idéer om det mesta
som giillde modellflyg. Hanforesprakade
smi och litta skalamodeller som skulle
flyga sakta och tyst, motorerna skulle ti-
tas si att oljekladdet minimerades, stéts-
tangslinkarkonstruerade han om eftersom
deiaffirernatillgingliga gick sdnderoch
...och...Ja, hansidérikedom flodade stiin-
digt och det mesta publicerades i
modellflygpressen.

{ s i

Skivamed sprygelns ytterkonturer — samma hojd
som de blivande spryglarna! Vingmuttrar héller pa
plats underliittar dd sprygelsn skall lossas!

Sprygelnos hérdtré Vridbara styrblock

haller lister pa plats

Styrningar fir
tvdrlisterna vid uttaget
[for huvudbalken

Bottenplatia
20 mm plywaood

A

Hardrri/furu

Tunn plvwood éver fogarna

/

Men siblev dettystomkring honompa
1980-talet diven om en och annan artikel
syntes dd och dd. Nu éir han tillbaka, bland
annatmed artikel- och ritningsserien hiri
Modellflygnytt om det sportplanet BHT-
| Beauty.

Egentligen ir Pir fotograf och det var
meden rad bockeridetdmnetsomhankom
inpdsin banasommodellskribentoch fér-
fattare till béckerna — Radioflygboken
och Nya Radioflygboken.

Birjade med en tidningsartikel
Pirhalkadeinibok-ochartikelforfatteriet
péettbananskal. Han skrev en grej om fo-
tografikien fototidning och sa koptes tid-
ningen upp av forlaget Natur och Kultur.
De uppmirksammade hans artikel och s
ombads han att skriva en fotobok — det
blev sex stycken!

Radioflygboken kom 1973 och tvi ar
senare kom Nya Radioflygboken. Bock-

"hushalls”-ammoniak ir siiker, men star-
kare koncentrationer kan orsakaallvarliga
lungskador om angorna andas in.

Flera typer av jiggar!
En enkeljigg gors aven 20 mm plywood-
platta. Rita ut sprygelns ytterlinjer och
tviir- och diagonallister. Plywoodplattan
smorjsinmed stearindirlimfogarnakom-
merattbli—stearinethindrarattspryglar-
nalimmas fastibyggplattan. (Smdilti burk
ochpenslapdmedbakpensel! Reds anm).
Sla i byggnilar pd bada sidor av listerna
pa limpliga avstind. Kapa sedan nil-
skallarna. Se bild ovan till viinster!
Listerna placeras numellannilarnaoch
limmas vid fogarna. Limma ocksa dit de
tunna plywoodforstirkningarna medan

SMFF:s Férbundsméte « Park Hotell, Sodertélje » 27-28 mars! * modellflygnytt nr 1 1999



erna blev storsiljare, enbart biblioteken
kopte upp 2.300 exemplar. Dessutom
dversalles de till danska och fick dnnu
storre spridning. Pdr var mycket ute och
propagerade modellflyg vid den hiir tiden
bland annat uppvisningsflog han pa bok-
forlagstraffar.

Nu vill forlaget anyo ge ut en ny bok i
dmnet men Pir dr tveksam eftersom han
vet att det ér andra tider nu och atl mo-
dellllygget inte lingre ér si stort som da.

Vid den hir tiden, mitten av 70-talet
konstruerade han en rad plan som publi-
cerades medritningaribland annat Alltom
Hobby. Det var segelplan och motorplan
som alla borjade pd bokstaven D som till
exempel Debutant oc h Duett.

Redan som grabb

Pir éirbordig fran Boras och borjadei 13-
14 arsaldern att flygamed modellplan. Det
fanns en klubb i kvarteret dir han bodde.
Detvar[riflyg, linflygoch Wakelield som
giillde. Nu gjordehan sina [Grstaegnarit-
ningar, ochllygtokigsom han varliste han
amerikanska tidningen Air Trace — och
liirde sig engelska pa kuppen. Pir har flu-
gitmed modelleristort setthelalivet men
hankomattutbildasigtill fotograf pa foto-
hégskolan i Géteborg. Aven om han ur-
sprungligen birjade sin yrkesverksamma
bana som bilelektriker pd Ford i Boris.

1965 blev han halldnning—ettreklam-
jobbiHalmstad drog honom dit.

Pir Lundgqvist och den legendariske
naturfotografen Sven Gillsiiter, bérjade
1977 att leda fotosafari, viroch hést, i den
svenska fjdllvirlden. Sedan har han tur-
neratrunt med bildspel och visat upp sina

sprygeln sitter i jiggen.Lat allt torka or-
dentligt. Lossa forsiktigt sprygeln fran
jiggenoch limmaplyforstirkningen dven
paandra sidan. En sprygel dr klar!
Enmersofistikerad versionav sprygel-
Jigg visasifiguren pasidan 8. Se till att du
har tillrickligt manga vridbara styrblock
for att hallalisternai exakt samma lige.
Om Du anvénder cyanolim, som 1 och
[6rsigsnabbarpaarbetet, maste Dueflerdt
vara extra noga med att kontrollera, att de
angadeellerammoniakbehandlade lister-
naverkligen torkat helt innan den firdiga
sprygeln avlidgsnas fran byggbridan. Ar
den inte helt torr dr risken stor, att du fir
spryglar med olika form! Kolla extra ¢n
gang mol jiggen, d du éir helt siiker pa att
allt dr torrt! (Fér egen del gjorde jag en
“for-jigg”. ivilken jag spdnde upp de am-
moniakbehandlade listerna. Dviir fick de
torka ordentligt, innan jag satte dem pa
platsisprygeljiggen, ensprygeljigg aven-
klaste slag med byggnalar. Reds anm)

VSkivad bacon”-spryglar
Enannan metodatt goraidentiskaspryglar
(somdock inte har sin motsvarighet i full-
skalavirlden!).

Principen gar ut pd attman tillverkar ett
brett block, siig 50-60 mm, av en sprygel-
sektion, somsedan "skivas”—somattskira
bacon! Limfogarna maste vara perlekta
genomhelablocketochdetkan vara limp-
ligtattdirektlimmaditde smaplyforstirk-
ningarnavid limfogarna pa 6mse sidorav
den firdiga sprygeln. Kolla sedan en ex-
tra gang, attallaspryglar dr identiska.

David Boddington

naturbilder. Det dr sannerligen en man
med ménga striingar pasin lyradenne 61-
aring. Nu for tiden arbetar han emellertid
som dataldrare pa gymnasict i Halmstad.

Enspaksentusiast

Sture Tingwall bestillde for Modellflyg-
nytts rikning Pirs modell av BHT-1
Beauty, Dataldrare somhaniir gjordesden
fantastiskaritningen med hjilpavsin Ata-
ri. Det tog Pir en manad att konstruera
landstillettill Beauty planet. Svarigheten
ligger i att det vrider sig 90 grader samti-
digt som det fiills bakiit.

Piirirenav Sveriges sista kvarvarande
enspaksentusiaster och diirfor sa byggde
han for manga ir sedan om sin Futaba ™
Guldserie™, som han tycker drsuveriin.

Nar man flyger med enspakare si har
man skev och hajd pa spaken, som van-
ligt.ochsaharmansidrodretitoppen,som
drvridbar(sebild). Sadana modifieringar

dringaproblem, for Pir har varitintresse-
rad av elektronik i mdnga ar och det hade
hanocksatornyttaayv dahankonstruerade
styrenhetertill bildspelensdiaprojektorer.

Hill pa att ga at pipsvingen
Emellertid var det pa hiaret som det inte
hade blivit ndgra bicker eller fotoutbild-
ning eller nigonting dver huvud taget for
Pir. Det varndamligen sa. atthan segelflog
med storaplaniborjanav 50 -taletoch vid
et tlllille sa gick vingen av 1 starten nér
planet vinschades upp i luften. Piir horde
bara ett knakande ljud och si satt han och
kiirran, en Granua Baby, planterad uppe i
tridtopparna.
Efterdet. satoredrarhanattflygamedbada
[otterna sikert och stabilt placerade pa
marken.

He feels firmer on Terra Firma, skulle
man kunna siga, i

Text och foto: Conny Aquist

limmede genom hela blocker!

ticker plywood-
dandarna

i

1‘“‘\ e

25 mmn
25 mm hdrdrrd

L

Samtliga fogar maste vara perfek

"Skiva " till ratt spivgelbredd /'-—_
‘ \"/l
Framkantlisten Rﬁ‘k,@ v <j/.‘ o

Sx25mmdiagonaler

Utrvmune fir huvidbalk Farstéirkning

hardtri!

Ytterst tvilager
skike-limmad
plywood —
fiberrikiing
liings kordan

6125 mm

S - bhalksiiid
6x25mm '
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Ryan, enav Pdrs
Savoritmodeller.

Ett mittparti

med sex sprvglar.,
Thaliga
ladbalkar,
erbjuder bra
anslutning till
de vavtire
vingpanelernas
vinghalkar,
vilkas tvd tungor
skjutsin i
mittpartiets
ladbalkar.
Wirestagningen
hdller sedan
vingpanelerna
pd plats.

Sd hiirbyvgas
sprvglarenligt
Davids "skivad
bacon"-metod.
Metoden kriiver
myckel goda
limfogar genom
hela det
uppbyggda
blocket, som
sedan skivas till
réitt sprygel-
bredder. Tunn
plywood-
farstirkning
vid varje fog
rekommenderas.
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Lycklig byggare
efter forsta
[flvgningen.

Vinjetten:
Kollastiget i
starten, fast jag
hartunga hjul pd
kéirran.

Till viinster
motor och flikt

Lastaghar "duct”,
sdtts ini planet
bakifran,

kan justeras i
utblasets diameter
farvarje flygning

10

Harkommeren|

ducted

Icl.

En elektrisk ducted fan , kandetvana t?

nsandirtrikigochregnig dag. Det

gick inte att flyga. En san dir

inomhusdag ni vet, inget kul att
hitta pa. En sin dag niir man tinker siiga
till hustrun att man inget har att gora...

Da giller det att hilla tyst, annars kan
man f si minga bra sakeratt hitta pi som
helst, stiida i hobbyrummet, sopaupp alla
hyvelspin i kiillaren, laga stuprinnan el-
ter snifallet, sanda géangen till brevlidan,
gdut med soporna... Di tutade brevbiira-
ren. Raddad!

Det var ett extra stort brev. Vad kan det
vara? Oppnade och ut f51l en massa foton
paducted fan-planochenlingartikel, Bre-
vel var fran "den Gamble". Han hade sint
dveren originalartikel fran en engelsman
som hade byggthurménga plansomhelst.
Chris Gold var namnet. Han foresprikar
alt bygga med cellplast och omslagspap-
per, sjilvbyggerjagnistan alltid med cell-
plast och glasfiber,

Jag har bara en ytierst liten erfarenhet
av ducted fan, men jag har dgnat minga
timmar at attrita pa konceptet.

Det var spinnande och intressant lis-
ning, men.Alla plan hade ett gemensamt,
prestanda var ju inte s man hoppade hdgt
precis. Looping ommantog f?. stigetsd-

dir och liten flygtid gjorde att jag inte
tyckte det var modan virt att sjilv bygga
enclektrisk ducted fan. Ommaninte byg-
geren flermotorig kiirra forstés.

Jag ringde upp redaktor Tingwall och
vidiskuteradeenstund. "Trorduatt du kan
ritaochbyggaencl-fansomhar BRA pres-
tanda, ett plan som stiger ordentligt och
beter sig som ett riktigt plan utan att vara
bygatistickor och stran?"

Kan tyskarna, kan vil jag!

Jag hade listomett partyskarsomlyckats
med det, en av dem hade tydligen varit pa
Barkarby i somras med en F-16. Bra pre-
standa, men kort [lygtid och alldeles for
hég vingbelastning, glidtalsomen gristen
enligtogonvittnen. Meninda, det flég bra,

Jag fick i uppdrag av "den Gamble" att
astadkommadet biistaplaneti Sverige hit-
tills, vad betriiffar prestanda och sa bir det
se utsom et jetplan ocksa.

Planet bor varasalittflygetatt vemsom
helst klarar av det och helst busliitt att
bygga. Inte nog med det, planet skulle helst
varabyggtoch testadoch [otograferat fore
1711999 sd vi kan ta in deti niista nummer
avtidningen. Ordochinga visor. Sjilvklart
gick jag med pa att rita och bygga ett sant

plan pa 6 veckor, med foton och allt. Det
skulle vl inte var nin stérre konst?

Flikt, motor, ackar, fartare
Bo Sjiberg pa Air-el i Hjo kontaktades
med det snaraste. Han fick i uppdrag att ta
fram flikt, motor, fartreglage och driv-
ackar till projektet. Han ringde igen efter
ett par dar och beriittade om vad han hit-
tat. Det Lit ritt OK.

Vitrodde vi skulle klara oss med ett tio-
tal celler och motor med fliktdiameter pi
7,5¢m. Batteri och motor skulle vigacirka
900 gram. Bra, tinkte jag och borjade rita
iskalal:1.Planetskulle gérasi vanlig bil-
ligvitcellplastoch vingenibalsa med balk
av kolfiber. Efter ytterligare en vecka sa
var "ritningen" klar,

Ned i kiillaren och borja siga cellplast,
Anviinde endast ett bagfilsblad och sand-
papper. Fyratimmar senare ochenkiillare
full av frigolitdamm sé var kroppen klar!
Ytterligare fyra timmar senare sa var krop-
pen plastad med tva till tre lager 100-
gramsviv. Enkelt och snabbt. Nista dag
gripte jag ur all cellplast som inte behv-
des i kiirran och pibirjade bygget av
vingen.

Nuiirdetsd hiiratt jag orkar bara bygga
ndgon timme om dagen sd egentligen si
gickdeten veckatillinnanvingen varklar.
Ringde till Géteborg och Nordek.

Sjilvklartskulle jagha NARO-servon,
14 grammare. Jag har haftett flertal av dem
i segelkiirrorna och har varit jittendjd. Sa
Jag bestillde fyra och fick sponsorhjilp
avNordek. Minabilligaste servon hittills!
TackNordekfordet. Servonaiirstarkaoch
sma med ldg vikt, Jag karvade ur kiirran
dirservonaskasittaochlimmade fastdem
med dubbeltejp och kontaktlim.

Jag varniistan firdig di Boi Hjoringde
och sade att han hittat en biittre motor och
flakt for 15 celler och diametern var 92
mm. Allt skulle komma till mig i niista
vecka. Det tog en dag till, innan jag kom
pé hur jag skulle géra.

Jagklov planetifyradelaroch limmade
fast en cellplastremsa och satte thop pla-
netigen. Detkostade ytterligare niistan 100
gram men kiérran skulle nu kunna ta en
Mkt pid 92 mm. Vingen fick stérre spinn-
vidd 1 spetsarna for att [4 ned vingbelast-
ningen. Kirranskulle nu viiga2.200 gram
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Lite data om motor och flikt

SCHUBELER heter mannen som till-
verkar denna fantastiska skapelse.
BoiHjo, BoSjéberg pi Air-El har alla
fakta om du vill veta mer. Tel. 0503 -
13602.

Flikt: DS-51-FAN 3-ph
Motor: HP-220-20 A3 SP6
Vikt

= fliktsystem: 54 g.

* MoLor: 162g.

* fartreglage (35L.40-6-18): 34g.
Diameter flikt: 90 mm.

Fliktyta cirka 51 cm’.
Dragkraft stillastaiende med 85 mm
utblas cirka 1.800g. Verkningsgrad
71,2%! Stromningshastighet med 15
celler: ca33 m/s. Stromatging ca 36A.
Motortid pa fullgas cirka 3 minuter 50
L.~:el>{under med femton 2000 celler.

J

med en belastning pa 80 g/dm?. Skulle den
flyga? Den kiindes tung...

Nu var det bara en vecka kvar till julaf-
ton nir motorpaketet dntligen kom. Som
tur var sa hittade jag en sponsor foérutom
BoiHjooch Nordek, annars hade jag ald-
rigkunnatlgsautmotorn, Denvardyr,men
safintbyggd. Flikiendirettunderverkipre-
cisionoch helapaketet vigde inteens 300
gram med fartreglage. Ett 15 cells driv-
paket foljde med pa 900 gram! Totalvikt
2.200gram till fly gférdigt!

Den lille motorn ...

Den hiir lille motorn, skulle flikten verk-
ligen kunnafaupp planetiluften? Motorn
drjuintestorre dnenvanlig400motor. Jag
varnog lite besviken, hir hade man stuckit
ut hakan och si kom det en liten skit-
motor...

BoiHjoringde och fraigade omjagproy-
kort motorn. Nej., jag tinkte bygga in den
(6rst. "Kor motorn genast och ring mig
senastomen timme!" sa Bo.

Vilket drag den gav!

Ok da. jag letade upp en mottagare och
matade indenisandaren ochkopplade upp
en mottagarack och anslot drivbatteriet
som foljde med, det brukar ju alltid vara
lite strom kvar i det.

Hade skruvat fastmotorn provisoriskti
planct. Det var tur det. Den lille motorn
vralade till pa 27.000 varv och luften lim-
nade planet med 55 meter/sekund och pla-
net drog nastan 1.800 gram pa min fisk-
vag dirdet stod pa golveti ateljén. Vilket
djivla drag! Tvi tavlor ramlade ner fran
viggarna och julgranen flyttade sig en
halvmeter, katten férsvann som en avlo-
ning och jycken tittade stordgt pd sin nu
lyriske husse som skrek till hustrun att
komma och titta pa planet.

Ytterligareendemonstrationavdenlille
fan och sen var det bara att stida efter sig
och ladda batterierna. Aldrig har ett plan
blivit firdigt med sadan fart. Nu skulle vi
visa virlden att det gick att flyga jet med
el! Vilket drag, trodde knappt mina 6gon
ochéron, det litriktigtbraocksa, iallafall
inomhus. Hur har dom lyckats att bygga
en si liten skiten motor med sa fruktans-
virda prestanda?

Passade pa nir jag var ensam hemma
och testade motortiden, niistan 4 minuter
pajirnet, blir nogen7- 8 minuteriluften.

Spénnande

Spiannande att prova. Ringde till kompisen
Bosse Nilsson, nuskaviutoch prova. Niis-
ta dag vrialsnoade det och nista dag med.
Och nista.

Mensdablevdetett litetuppehall klockan
12.Ringde Bosse, laddade detenda batte-
riet, lastade allt i hilen och iviig. Perfekt
viider att provflyga? Vindstilla. Inte bra.
jag vill halite vind for att fa bra lyftkrafti
start och landning. Lagt i tuk och igen-
mulet. Litt snodfall och det skymde redan.
Det var kallt ocksa, minus 10 grader och
snd pa banan.Det var alltsa allt annat éin
bra viider. Det skulle barablien provflyg-
ning. Hur man in gjorde sa skulle planet
bli fullt med sné. Det ér ju nit som en
elmotor inte vill ha, vatten.

Jag hade med mig gummirepet som vi
brukade startasegelkiirrornamed. Visalle
ner det med en skruvmejsel 1 bankanten
ochstriickteupplinan, Detsnoade Littoch
skymningen var ett faktum. Satte 1 batte-
rict, kollade att allt fungerade. Bosse lick
knallaiviigettattiotal meter [oratt viskulle
kollarickviddenmed allting pa. Helt OK.
Striickte upp planet palinanochjag togen
bild.

Nu var det dags. Hur skulle den flyga?
Var tyngdpunkten pa riitt stdlle. Rickte
dragkraften? Hade noga planerathur test-
Mygningen skulle ske. Take ofl, stig sa
brantdet gir, viinstersviing, halvgas. Kolla
stallet, drapa, vinstersving in dverbanan,
fingera landning, stig brant med roll at
bada hallen, ta fart, looping fran halvgas,
ryggflygning och inflygning med land-
ning. Skulle ta cirka 2 minuter.

Sa var det dags!
OK., Slipp planet, skrek jag till Bosse.
Fullstindigt odramatiskt stack det 1viig.
Gjorde hela testprogrammet inte bara en
ging, utan fyra. Men vidret var genom-
muletoch tviirgritt, mycketsvartattse pla-
net. Tappade bort det ett par ganger men
Bosse hade koll pi var det var, sadet kla-
rade sig, Det var som att flyga en trainer.

Och planet gled bra ocksi, det hade ett
bra glidtal och jag landade kiirran mitt
framfor fotterna 1 20 knyck med hovg nos.
Pertekt! Detir klart att det kom sné i kiir-
ran. Fullt upp. Vi tog den obligatoriska
bilden ochlyckliga foro vi hem igen.

Det flég. Men jag tyckte nog att stiget

inte var sd fantastiskt somdet skulle. Fun-
deradeenvecka, kom pahurjag skulle géra
och efter ett par timmar i killaren var det
klart. Jag sagade bort hela delen pa planet
Iramftr motorn och tillverkade nya luft-
intag. Dessutom satte jag batteriet pa en
hittre plats med mycket korta kablar, tviirs
genom vingbalken. Kirran dr en testhick
och sina behéver inte vinna niagra skin-
hetspris. Klart for nista flygning.

Dihade snon forsvunnit fran griistiiltet.
det bliste 3-5 m/sekund och allt var per-
fekt. Bosse spinde gummirepet och
slippte ivig kiirran. Nosen steg en aning
och farten blev lég, trots fullgas sia orkade
kiirran inte lyfta, utan med hog nos kopp-
lade den ur linan och fl16g iviig med en an-
fallsvinkel pa45 grader. Lite dykroderoch
dentog fartalldeles i grishojd.

Trodde att nu var det vil bara skit. Men
den drog iviig 1 60 grader innan jug drog
av gasen och planade ut. Vilket klipp 1
motorn! Det var skillnad det.

Gjorde looping fran stallfart, bara att
gasa pa i uppforsbacken och inverterad
flygning med snapprollar pia halvgas. Det
var som att flygaen vanlig "Multi".

Inverterad looping 1 medvinden, inga
problem. Nuskavitestastallen. Flog forbi
pa 10metershojd mot vinden, stingde mo-
torn, drog mer och mer hijd. Inget hiinde.
Kiirran vickade bara lite pa vingarna och
sjonk bara rakt fram med fullt héjdroder.
Fantastiskt.

Visteg tillhog hojd ochstingde motorn,
Nu skavi se hur den glider. Inga problem
dir inte. 70 meters hojd rickte till 2 land-
ningsvarv! Bara att dra pa fullt och med
rollar stiga i 50-60 grader var heller inga
problem. Jag hade nog inte trott att kiirran
skulie bli sa bra pa forsta forsoket.

Men den blev [Gr tung. Men det mirks
knappast. 8 minuterefterstart landade jag
med hog nos framfor fotterna. Det ér bra
det, attaminuter flygtid utan att anstringa
sig. Batteriet tar slut nédstan helt plotsligt
sidet giller att planera det sista stiget...

Batteriet dr niistan inte varmt, motorn
drarjubara35 A.Mendetiirklart,drar man

jarnet hela tiden sa landar man efter 4-5

minuter, men dd har man kul hela tiden.
Jag hade 16tt ett extra batteri av gamla

2000 celler somdetinte dirsamycketklipp

i sd jag tog 16 av dom istillet for 15. Kir-

Fortséittning ndsta sida!
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Firdighygad,
bara lite fiirg
som sakneay
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Enducted fan!

Fortscitining fran foregdende sida!

ran viigde ytterligare ett hekto med det bat-
teriet, alltsd 2.300 gram.

Problem i starten. Fick forhog nosigen
sddetblevenbuklandnig menjagdrog inte
av gasen i tid sd kirran littade och steg i
50 grader trots markkontakt! Det giiller
bara att fa lite fart si gér allt perfekt.

Det hiir batteriet var inget bra, ind4 si
flég vi i ndstan 7 minuter medan vi pri-
vade fullfartsegenskaperna pa lag hojd.
Diir ville kiirran liksom nicka till lite obe-
hagligt. Det beror pi att stabben inte har
nén profil, utan barair balsaflak.

Niistakiirravetjag hur den skavara, Nu
dkte vihem med glatthjirtaochdet varkul
attringa till sponsorerna och meddela att
kiirrans prestanda var djivligt bra.

Nu har jag byggt hjul och "bundit" fast
under kiirran for att slippa gora ren luft-
intagenefterlandningen. Detskavi privva
imorgon.

Senskavitestaolikautblasstorlekarfor
att se hur man kan péverka fart och stig.
Jag har byget en startvagga som jag helt
enkelt band fast i planet med staltrid. Inte
sa snyggt men bra. Lingst fram var start-
kroken.

Endag var Kerstins vuxnagrabbarhem-
ma pa besék och dom undrade var det var
fir konstig maskin. Sjilvklart si laddade
Jagettbatteri fér att visa "trycket”,

Jag stillde upp kiirran mot ena kort-
viggen och grabbarna stillde sig pé kni i
andra éindan av rummet for att fanga upp
den. Hjulen var precis fiirdiga och kiirran
sig ganska tuffut diir pa golvet.

OK., boys, medettvrilstack kiirraniviig
och jag stingde motorn efter tvi eller tre
sekunder, men kiirran hade littat och flég
pa en decimeters hojd rakt i armarna pa
grabbarna. Detvar rejiilt tryck det,

Dags for ndsta flygning
Nuvillejaghamerklippistarten, lade helt
enkelt gummirepet dubbelt med en kort
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lina. Bosse Nilssons grabb Tom holli kir-
ran nir vi littade for dagens testflygning.

Nu var det perfekt! Kirran rullade inte
ens en meter innan den var luftburen,
kundeenkeltstigai40 graderhur héigt som
helst. Nu viigde planet 2.450gram, det iir
tungt det. Belastning runt 85 - 90 g/dm2,
Andiuppforsig planet som en trainer och
glider perfekt in fir landning.

Toppen att landa pd hjulen, inte nigot
skit 1 insuget. Var uppe i Gver 8,5 minut
idag. Men solen stod 1agt och jag lycka-
desinteflygaundersolen pi finalen si det
tog enmassaextra (lygtid attbara ika runt.

Skitlitt att landa, kom in pd finalen pé
halvgas, stingde motorn och lit den glida
in dver banan, drog bara lite liitt héjd all-
deles fore siittning,

Ingetoljckladd. Ingenstartmotor, ingen
glidstrom. Det géralt stinga motorn helt,
cller"trottla" heltsuverintutan att motorn
dor. Och det liter lagom uppkiftigt som
en jet fast inte sa hogt forstas.

Skulle man ha rid med tre accar sa fly-
germanoavbrutetheladan, nu firjag viinta
enkvartellersamellan (lygningarna. Men
det gor inget, jag passar pd att flyga segel
med 500-ackar under tiden.

Detmiste jag iindi stiga, att det hiirmed
elharblivitBRA de senaste dren, inomhus-
flyg hade aldrig fatt sd lig vikt och pre-
standa utan el.

Attman skulle kunnaflygameden van-
ligt byged kiirra med ducted fan utan en
massa litthal och specialgrejer. Det hade

Jjagaldrigtrott forettdrsedan. Nukan vem

somhelstbyggaenjet,ingaspecialservon
eller mottagare, Bara standardgrejer och
rejilt byggt duger bra. Fantastiskt.

En lite littare version

Nu har jag birjat bygga pa en liittare ver-
sion. Jag vet ju hurallt ska vara redan frin
bérjan. Detérden kirran som [inns pa "rit-
ning" hiir i artikeln. Litt att bygga, kolla
med Piir Lundqvist, han vet hur man gor,
detharhan vetatredan pa 70-talet! Jag har
byggt med den principen i alla dr och den
drsuverin,

Nuér det si hir, att det finns dubbelt si
bra prestandamed el, om man investerari
enstorre motor och dubbelt sd manga cel-
ler. Tyskarnahar (Srstds redan provat med
otroliga prestanda. helt i klass med eller
biittre #n de vassaste briinslemotorerna,

Nu liter det som jag ér helt frilst pé el,
men jag dlskar mina gamla metanolmo-
torer, det gér aldrig att komma ifrin, men
utvecklingen garraskt framat. Vises panat
meeting eller nat, jag behdverinte ens as-
falt till min ducted, s4 det duger med det
allra enklaste griisfilt, bra att veta, eller
hur. Omden orkar upp utan hjédlpav gum-
misnodd? Ja, till och med pé griis, men jag
haringetsidoroder, sd detirvil lite chans-
artat och sé tar det massor av strém, men
det gér!

Nir ni liiser detta si har jag antagligen
redan byggt och provilygit nista plan. D4
skall jag ha lig vikt redan frin borjan, det
drvilinte omajligtattbanta 300 gram, det
blir siikert flygtider pA upp till 10 minuter
och bittre stigprestanda da.

Flyg viil och tink pd att det iir lite extra
med en ducted fan!

For dvrigt har jag redan nu pa nyéret
[lygit termik med elsegelkirran den dan
somsolen sken en timme sé var jag uppe i
dver40 minuter... Hej di.

Bosse Magnusson, SWE- 540

Verkebdicksvéiigen 24, 593 96 Westervik

Telefon 0490 - 23 330

-mail adress: bosse.kerstin.magnusson @telia.com

Foto: Bo Magnusson och Bo Nilsson .,
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Slo w-flyer?

Har Du funderat pa Slow-flyer?
Sluta upp med det och séttigang

Or det forsta— om Du skall bygga

och flygaen Slow-flyer bygg litt!

Kom ihag att lim iir tungt. Anviind
sparsamtmed lim. Undvik epoxi. Detunna
cyanolimmen viger ocksa faktiskt cn hel
deleftersomde tringerinldngti triiet. Var
sparsam med alltlim!

Kroppen

Vilj lte trid. Det 1,5 mm balsaflak (100 x
1000 x 1.5 mm) som du ska anviinda till
kroppen far viiga hogst 15 gram.

Mit upp och skiir ut sidorna samt dver-
ochundersidan, Nir Dulimmaristodliste-
rna tink pd att Gver- och undersida skall
limmas in mellan kroppssidorna.

Dukansparaviktgenomattanviinda0.4
mm plywood till férstirkningarna vid
vinge, motor och landstill. For att spara
ylterligare vikt kan Dulatabliattkli krop-
pen med japanpapper och endast lacka
den.

Vingen

Hur rundstavarna tillverkas beskrev jug i
Modellflygnytt /nummer 6/1998 Den
bijjda framkantlisten gér Du av tvabitar 3
x 6 mm balsa. Lat dem ligga i bl6t minst
sex timmar.

Klipptll en mall av jock kartong — gér
girna tvi mallar sd att Du forkortar Din
torktid. Ligg lite vitlim mellan de tvi
listerna och fistdem vid mallenmed mask-

tape. Lat torka 6ver natten. Sedan rundar
Du till dessa bitar.

Om Du som jag dr lycklig dgare till en
Dremelsagiirtillverkningenav spryglarna
inget problem. Dessa sigas man ut i tva
"stackar™.

Har Duingen sdg. sa gor Dig en mall av
2 mm plywood och skiir utdemen ochen.
Stacka upp spryglarna. slipa dem jimna.

Med en rundfil lixar Du till dndarna sa
att de passar mot Din rundstav, Vingens
V-form skall vara 90 mm per vinghalva.
Du fir didrfor kniicka Ditt aluror som Du
skaanviindasom vingfastsiittning. Gorsi
hiir: Sdga upp en skiara mitt pa réret, nis-
tan rakt igenom. Kniick roret och se efter
om Du fatt den ritta vinkeln. Om inte,
maste Du fila litegrand pd roren dverkant
saatt vinklen blir ritt.

Stjdrtparti
Fenans framkan tskavara3 x 3mmoche;j
1,5 mm, som iir ritat. Sidrodrets bojda

framkantskall varalaminerad avtva 1,5 x
3 mm bitar.

Landstdll

For att spara ytterligare vikt kan Du an-
viinda (.8 mm pianotrad. En hjulaxel 16-
des in mellan de tva "V-en™ siatt Du far
ett avstand pi 150 mm mellan Dina hjul.
Diickenbestarav 2 mmskumgummi.som

man tnrsu medduhhelhdnandetapc Skiir

till denna rem-
| satill limplig
bredd och lim-
o ma pi den pi
Ditthjul.

Kliidsel

Sok den allra
littaste plast-
[ilm Du kan
linna. Viigoch
jamlér. Den
kan vara Glad-
pack eller dy-
likt. Prova giir-
na den film

som Dinlokalalivsmedelsaffiranviinder.
Provaoch viig.

Lor att fasta filmen anviinder vi inom-
husflygare 3M Display Mount-lim. Detiir
superbt. Sprayaetttunt (lim viiger!) lager
pi den yta Du ska kld. Dessforinnan har
Du miitt upp den bit plastfilm Du ska an-
vinda. Ta hjilp av en viin och ta tag 1 var
sin éinde av filmen och ligg forsiktigt pa
den. Stryk efter litegrand pa Gversidan.
KanternarenskiirDumedenlodkolv,som
briinner bort Gverskottet.

Filmen stramar Duupp genom att fora
ett strykjiarn med rérr viirmeinstillning
dver (ilmen. Nir jag gor detta brukar jag
nila fastvingen pé ett jimnt underlag for
att [orhindra att filmen drar den skev. For
attlirasig vad dentiitta viirmen dr pastryk-
jarnet, fisten bitfilmienram och testa.

Fenan och sidorodret skall klis pabada
sidor och detta kan skapa problem. Detta
kan 1Gsas genom att man gor hal i mellan-
liggande lister s attden varma luften (det
blirévertryck vid virmningen!) kan finna
Vig ut.

Om Du har problem med en lilm som éir
statisk — "klibbar” - tag och skrynklaihop
den till en liten boll. Skita ut den och alla
“elektricitet™ édr borta. Skrynklorna for-
svinner sedan nir Du viirmer filmen.

Utrustning

Forst och frimst ritningen, som Owe
Carlssongjort. Den [inns attkopahos LRN
Teknik till det [acila priset 95:-. Adress
ovan! Ladenburgers finamotor, somnuett
Nertal tyskaleverantorer ocksa anvinder,
[artreglage, ackar, propellrar med mera
[inns hos LRN.

Du har faktiskt tre olika alternativ att
vilja mellan nir det giller motor/prop/
ackarav Quick-seten. Det beror pi vilken
slutvikt Du har uppnatt pa modellen. Al-
ternativen finns som jag kan bedéma det.
till rimliga priser. Ett exempel: enbart en
motor siiljs forendast 60:- ...

Lycka till!
Komihdg att El-e-fantastiskt!
Kalle Westerblad
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Jan Karisson
startklar med sin
snygga Henschel

Hs 29— inte

baraett air-
combatprojekt!

Kroppen pd vijg
och stabilisatorn
och fenan.

Vingféistenai
kroppen till
higer.

Henschel Hs 129

anga som tiivlat i aircombat har
vl nigon gang funderat pa att

bygga en tvimotorig model]!
Menoftaharfunderingarnabarablivit fun-
deringar. Tyviirr iir forekomsten av (vi-
motorigaflygplan pativlingar ytterstsill-
synta. Atttvamotoriga flygplan saknas pi
tavlingar iir naturligt dé tvimotoriga ma-
skiner ofta iir svirare att f4 att fungera till-
fredstillande dn enmotoriga!

Sjiilv kunde jag dndé inte slippatanken
pa att bygga en tvamotorig kiirra. Det
giillde bara att hitta en limplig forebild.

Hogt pi listan stod amerikanska P-38,
engelsmiinens Mosquito och tyskarnas
Messerschmitt Bf 110. Samtliga dessa
plan gissade jag skulle flyga bra som mo-
delliskala1:12!

Efter néigra dagars studerande av flyg-
litteraturbesltjag attavskriva P-38:an pa

L

grund av av dess knepiga konstruktion
medtvi stjiirtbommar —svaraattbyggai
balsa. Och hur skulle planet tas isiir? Vin-
gen maste ju vara monterbar pd ett enkelt
siitt. Nej! Den fick viinta!

Mosquiton verkade ocksa tuff! Hade
snygg form.men kroppen iir som bekant
rund — svart att bygga i balsa och dess-
utomir planet midvingat, det skulle stilla
till problem vid iséirtagning !

Léicker Messerschmitt Bf 110!

Bl 110:an var licker den ocksa. Dubbla
fenor skulle visserligen giira bygget kne-
pigare men inga sidoroder behdvs ju, sa
varforinte. 1 10:anskroppirléng och smal,
nédstan rektangulir, och skulle nog gé bra
att bygga i balsa. Men vingen, enkel till
formen visst,men hursattden pakroppen.

Midvingad, typiskt! Sedan var det det hir

Varfor inte tivia med
etttvdmotorigt flyg-
planiAircombati&gr?

med motorkdporna! Messerschmittens
motorkdporvarinte de ldttaste att til lverka!
Aterstod att hitta négon annan firebild .
Efterytterligarestudiernchfunderingar
hittade jag en kiirra som sag ldmplig ut.
Planet var lagvingat, hade runda motor-
kaporsomlittskulle kunnatillverkas. Den
hade trekantig flygkropp vilken skulle
vara litt att konstruera i balsa. Perfekit!
Ocksd detta plan var en tysk maskin,en
Henschel 129 ,en ganska udda tysk jakt-
bombare frin 1940! S den fick det bl !

Modellen

Modellen byggs pa konventionellt siitt i
balsa.Vinge i cellplast samt bakre motor-
kilpori glasfiber, finns atttillgé forden som
inte vill gira dessa i balsa,

Tink paattensd passliten modell maste
byggaslitt foratt fibraprestanda och flyg-

Henschel 129A-B |

Planet konstruerades av lokomo-
tivtoretaget Henschel & Sohn AG
i slutet av 30- talet och var avsett
attbli attackplan i "Luftwaffe".
Man fick problem med planet
frin borjan! Provflygarna an-
mirkte pa dalig prestanda och dé-
ligsikt. V-12 motorernaav mirket
"Argus" pa 475hk ansigs inte
starka nog. Den 75 mm tjocka

14

skottsiikra vindrutan skymde sik-
ten vid start och landning, Dess-
utomklagade piloternatriing cock-
pit. Manféreslog diirfér helt sonika
att projektet Hs129 skulle liggas
ner! Men ledningen for Luftwaffe
ville annorlunda!

Anfallet mot Ryssland somma-
ren 1941, "Operation Barbarossa",
stod [or dorren. Luftwaffe var i
tringande behov avettattack(lyg-
plan. Ett nytthade maninte tid att

i M

utveckla. Henschel beordrades d
att ta fram en modifierad version
avHs 129. Piprov monterade man
kraftigare (740 hk), franska 14-
cylindriga Gnéme-Rhone-moto-
rervilkagav biittre prestanda.Pla-
net krivde dock fortfarande stora
roderkrafter for att kontrolleras
men piloterna ansig trots det flyg-
egenskaperna vara tillfredsstil-
lande. Kabinen hade man férstorat,
menden varfortfarande sé tring att

allainstrumentinte fick rumicock-
pit! Vissa instrument monterades
utanfdér, pa motorkiapornas
insidor!

Det frsta tyska forbandet mot-
tog sina Hs 129 i mars 1942, Hs
129 sattesinistridernaiAfrikaoch
péiostfronten. Detuppstod dockett
problem med de nya motorerna.
De télde inte damm och diir tyska
trupper nu drog frami Afrika och
sddraRyssland var detgottomden
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Arduintresserad att hygga en
Henschel 129, sd har jag ritning,
cellplastvinge och bakre motor-
kaporav glasfiber till fairsdljning.
Scitt in 150:- pd postgirokonto 496
43 53-9, sa kommer ritningen direkt
i Din brevidda!
Lycka till!
Jan Karlsson

| Tel/Fax: 08-59033274

egenskaper! Spinnvidden ér endast 120
cm! Jag rekommenderar déirforattdu vil-
jer litt material till hela bygget och att du
ir observant pa hur mycket motorer och
annat material viger! Planets totalvik(bor
inte Gverstiga 1300 gram.

Hs 129:an ir avsett for tva OS FP .10
motorer pa 1,8 cc.Dessa ger planet ut-
miirkta prestanda i kombination med 7x5
APC-propellar och lag vikt. Faktiskt blir
planet sa snabbt att det med litthet flyger
ilrin de flestaenmotoriga jaktplan! Topp-
larten ligger runt 150-160 km/h

Brinsletankar som anviindes till proto-
typenirtva 85cc Tettra"Bubbleless” tan-
kar. Dessa tankar rdcker i mer dn 7minu-
ter tillsammans med OS FP.10 motorer
och ger hiittre motorgang och siikrare [Ty g-
ningar dn andra vanliga klunktankar!

Modellen byggs limpligen med snabb-
lim (mediumoch snabbt) did detlimmet ar
snabbare, starkare och Littare éin vitlim.
Vitlim anviinds endast till plankning av
vinge och till webbari vingen.

Kliddsel limpligen plastfilm.Oracover

rekommenderas — den ir stark. 14l hog
viirme ochdrlittattklimed. Modellenkan
med fordeldiven klis med tidningspapper
(Dagens Nyheter) som fists meden bland-
ning av 30% vitlim/vatten och sedan
lackas. Harmanen balsaplankud cellplast-
vinge iir denna metod att [Gredra,

Den [orsta prototypen av Hs 129 viigde
{lygklar 1560 gramochhade balsaplankad
cellplastvinge klidd med 25g glastiber-
viiv/polyesterplast, lackad med tvikom-
ponents billack Sikkens Autocryl.

Den andra prototypen byggdes med
sprygelvingeochvarklidd med Oracover
plastfilm och viigde 1360 gram.

Tillbigge modellernaanviindes mikro-
servon och enack pa 275-300 mAh.

Den littare modellen hade klart bittre
stigprestanda och varallmint setten klart
trevligare maskin att flyga iin den tyngre.
Kroppen!

Bérja med att skiira ut kroppssidor och

kroppsspant ur 3mm balsa.
Limmade mitterstaspanten mot kropps-

sidorna pa plats forst! Ha ritningen under
niirdu byggersakroppen blirrak! Limma
sedan de friimre och bakre spanten. Tag
upp hil i alla spant {or linkage och radio-
utrustning. Limma in balsaforstikningen
i kroppen vid urtaget for stabilisatorn.
Detta gor att stabilisatorn sitter stadigare
i kroppen . Limma listerna av Smm balsa
paundersidan av, hyvlaochslipadessasa
botten av 3 mm balsa kan limmas pi
plats.Formaundersidan med hyvel. Slipa.
Limma 3mm balsa pa dversidan av krop-
pen— fiberriktning tvirs kroppen.

Nosklossen punktlimmas pé plats med
snabblim, formas, tas sedan bortoch grops
ur med bildhuggarjirn och limmas sedan
permanent pd plats. Fiberriktning framat!

Limma vingsadelns [orstirkning av 3
mm balsa och 0.4 mm plywood. Passa
samtidigtpaattlimma vinglistena pa plats
pikroppensinsidor (I'yra klossarav 15x10
mm rédbok eller plywood). Slipa sedan
hela kroppen!

Jan Karlsson

Pdaritningen till
vinster ses dven
Bf 100, somvar
med i Jans forsta
funderingar.
Entldmpligt
tvamotorsprojekt
HTHCI! motorerid
relativi nira
kroppen och rejilt
[framfirtyngd-
punkten.

Det underlditar,
omen motor
skulle stanna!

I néista nummer
avModellflygnyit
fortséitter Jan med
bygge avvingar
med mera.

Den som brukar
rveka pa grund av
knepigamotor-
huvar har héir en
bralisning —

en 1,5 liters flaska
med Pepsicola
gerinte bara
limpliga kapor
wtan sléicker
ocksd téirsten
under bvgget.
Jan K harde
buakre kaporna

i glasfibertill
farsdljning.

varan! Trotsidoga forsok lyckades
man inte fa fram ett fungerande
sandfilter som kunde 16sa motor-
problemen. Efterendastndgraupp-
drag 6ver allierade linjer 1 Alrika
drogsdirforallaHs 129tillbaka for
attiborjanav 1943 siindastill ryska
fronten.

I bérjanav 1943 blev man varse
att de vapen som flygplanstypen
var utrustad med fran bérjan, 20
mm automatkanoner, inte lingre
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riickte till mot de nya ryska
stridsvagnarna T-34 och KV-1.
Deras pansarvar fortjockt. Vintern
1944-45 monterades diarfor pa
prov en 75mm kanon under flye-
kroppen pa en Hs 129. Kanonen
vardver Gmeterling och varmon-
terad i en stor gondol under [lyg-
kroppen! Totalt fanns plats for 12
granater vilka kunde avfyras med
1.5sekunders intervall. Eldsligan
och rekylen vid avfyrandet av ka-

nonen sades ha gjort piloterna yt-
terst alerta! Installationen av den
linga kanonen var otymplig och
tung och gjorde Hs 129 iinnu tré-
gare att mandvrera, nagot som pi-
loterna naturligtvis inte uppskat-
tade. Till piloternas glidje gick
dock kanonen att dumpa med gon-
dol och allt,om man blev anfallen
av jaktflyg eller om ett nodlige
uppsted. Hela konceptet var sa
framgingsrikt att man [ran tysk

ledning beslot att forsétta by ggun-

detav kanonforsedda Hs 129,
Cirka kanonftrsedda Hs 129
hann byggas innan brist pa bensin
ochde allierades massivaollensiv
viren 1945 satte stopp for vidare
tysk experimentlusta. Efter kriget
hamnade nagra Hs 129 hos de al-
lierade for utviirdering . Av dessa

finns tvd exemplar bevarade.
Jan Karlsson
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"Monstret”
Justinnan
landstiillen
ska feillas in.

Motsait sida:
HortenIX
ndamotorig jet
fran 1945. Helt
utan fena.
Svingar
initieras med
hjéilp av klaffar
(luftmotstand! )
som féills ut ver
och under varje
vingspets.
Mycket stadig
flygare!

Nedersta
bildraden fran
vinster:

Med en
Pletterbergmotor
blev Huntern helt
fordndrad!

Vilken héirligt
upphetsande
profil — 100:an!
F3 med helt
bakdtsvepia
vingar—67
grader!

Enférbiflygning
med 1/3-dels
gaspadrag —
profil-Vulcan.

Denddnar ivéig i
en stigning dock
utan risk— B-52.

En pojkes drom

rdn min boérjan med denna min
enkla flikt har jag sedan byggt fler
och storre DF-modeller — Me163,
He 162, Me 262, Hunter (en for 45-stor-
lek och en f6r .90 Byron), Tu-26 swing
wing (2 x .90) Concorde (4 x .45)ochen
miingd "icke skala™-modellerdiremellan,

[ september 1996, da jag fyllde 60 ar,
kom en kompis med en present som inne-
holl allt vad som behévdes for att bli luft-
buren med eldriven ducted fan (EDF).

Hela min elektriska kunskap di bestod
av att sla pa eller av ljuset i mitt hus, men
allt annat komplicerat inom elomridet,
som att byta glédlampor, skitte min fru
Lauri!

Jag foljde till punkt och pricka den in-
struktionsom féljde med fodelsedagspre-
senten och gjorde en tillfillig rigg av de
tva Gaskin 400-fliktarna, motorer och
ackar pd min arbetsbiink, andades djupt
och slog pa, gas pi ... och det fungerade!

En liten orkan!
En liten orkan bldste genom verkstaden
och skickade papperochbalsadtallahall!
Frin denna lovande biirjan konstruerade
jagochbygade snabbten enkel trainer for
tvafliktarmedencellplastvinge utanmin
vanliga brunpappersklidsel eftersom jag
visste att den da skulle blivit for tung.
Modellen vigde nu ungefiir 1250 gram
och hade en vingbelastning péd 39 gram/
dm?, spannvidd 1300 mm. Den flog]
Jagblevmycket dverraskadoch denvar
bara den 25 september 1996, bara nio da-
gar cfter fodelsedagskalaset och presen-
ten! Jag satte dit landstill for att prova
markstart och det funderade ocksa.
Modellens upptridande var merlikaen
gammal gummas sominte kunde skyndas
pa, men som iindé tids nog nidde mélet.
Tvifldktstrainern foljdes av min tredje
B-52 (den forsta hade en spiinnvidd pé
niira 1500 mm och drevs av itta Cox TD

020 med hembyggda fliktar — mycket
oljud!). Den andra hade en spinnvidd pi
lite &ver fyra meter och drevs av dtta OS
46VDF med Thorjet-fliktar och viigde
niira 35 kg, men [16g som en dvermotori-
serad trainer, Denna B-52, nummer tre,
viigde 7 kg och anviinde dtta Speed 480
Race BB motoreroch Wemotec 480 mini-
tléktar, Efter lite problem i bisrjan av dess
karriir, [16g den slutligen mycket braoch
sildes till en annan modellflygare som
fortfarande flyger den vid uppvisningar,

Min firsta enmotoriga EDF!
Den foljdes i sin tur av min allra férsta
EDF-modell med enbart en ikt — en be-
tydligt svirare uppgift eftersom den enda
flikten skulle dra fram allt pi modellen.
Den handstartades .

Jag lirde mig mingderav den, tillriick-
ligt mycket [6r att konstruera och bygga
den forstaiensericavenfliktsdrivna pro-
filmodeller, De Havilland DH 108 " Swal-
low”, som flog forsta gangen i maj 1946,
Modellen blev en héjdare och jag publi-
ceradeenritning i Electric Flight Interna-
tional (Traplet)ochettantalharbyggtsoch
flugits. Den flog sd stadigt sa jag kunde
stiilla ner sindaren pa marken och sjilv
fotografera modellen.

Hogmod gar fore fall siigs det och niista
modell, en tvimotorig profilmodell av
English Electric Lightning blev ett miss-
lyckande fills jag utrustade den med 480-
motorer. Aven med dessa var den mycket
langsamattaccelererafrin handstart, men
om man bara viintade lite, si att farten
dkade sablev deten riktigt bra [lygare!

Den kraftiga pilformen pa vingarna
gjorde den sl6 vid laga farter precis som
sin fullskalaforebild!

EDF-Concorde

1985 konstruerade, byggde ochflig jagen
fyrmotorig kolvmotordriven Concorde

Chris Golds:

En véan lockade mig
in pd DF (ducted
fan/flakt)-flygning
med en svarvad
nylondisk med
spar for fem plast-
blad. Det blev min
forsta flakt.
Denflég! Jag blev
overraskad.

byggd enligt cellplast/brunpappersme-
toden, som beskrevs i Modellflygnytt nr
3/1998. Jag ville nu férsika géra den som
en EDF-version. Den viigde 6verfyrakilo
ochblevmycket tyngrein jag hade avsett.
Den flog, men trots Plettenberg 200-20-
6-motorer i stiillet for S-480:0rna var inte
flygningarna speciellt bra. Men den flég!

Attamotorig flygande vinge
Sedan jag salt min elektriska B-52 ville
jag har en annan attamotor/fliikt-modell,
Jag valde Northrop YB-49 (féregdngaren
tillnuvarande B2-bombaren). Dennastora
(fullskalanhade 52 meters spiinnvidd) fly-
gande vinge viigde flygklar8340 gramin-
klusive lite 6verett kilo ballasti nosen.

Med dess enorma vingyta pd 210 dm?
blev vingbelastning bara cirka 40 gram/
dm? och den flyter majestiitiskt och sakta
i luften som den riktiga skulle géra om vi
sag den flyga idag. Den iir en excellent
aktorochden irsnart till salueftersom jag
behéver dess utrustning till en ny modell
—min fjirde B-52!

Profilmodell av Avro Vulcan
Niista fliktmodell var en annan profilare,
Avro Vulcan-bombaren, som jag brukade
Jaga, mensillanfick pdkornetniirjag flog
Hunteri RAF.

Modellen har fyra Wemotec 480-flik-
tar med S480 BB-motorer — flyger suve-
riint, rollar och loopar.

Denverkliga Vulcanrollades ocksa vid
enFarnborough-show av testpiloten Roly
Falk, och riikna med att han fick problem
efter att ha gjortdet!

Enannan flygande vinge foljde Vulcan,
en profilmodell av Me 163 Komet, en av
mina favoritskapelser frin WWIL Alteri-
gen, en lag vingbelastning pé bara 36 g/
dm?garanterade [ina acrobaticegeskaper.

Flygande vingar har linge intresserat
mig och nista modell blev tvamotoriga
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jetmaskinen Horten IX, som visser-
ligen fl6g. men inte sirskilt mycket
eftersom virldskriget just slutade,

Vingspetsbromsar

Jag hade tidigare anviind vingspets-
“bromsar” for att stabilisera den
stjirtlosa YB-49 i girplanet, sa jag
kinde mig siker pé att kunna [lyga
Horten-vingen hell utan vertikala
ytor (fenor). Vid de allra forsta flyg-
ningarna visade detsig tydligt.att jag
hadealltfor mycket "broms™ inkopp-
lad till skevrodren, som ocksa ver-
kade som hojdroder. Sd snart jag
bankade mer dn 30° bérjade model-
len vagga vildsint. Jag kom dock ner
Iyckligtoch minskade bromsutslagen
till hilften. Direfter var modellenen
dromatt flyga— utomda jag saktade
ner [6r mycket for landning, Da
kunde hon fladdra ner i griiset lyck-
ligtvis utan skador.

Lite di och di funderar jug pi att
byggainnuenmodell av"min” Hun-
ter, som jag [1og — "B” XE 540, en
Mk FGA9 jakibomb-version. Den
kundebiira [yraextratankar, homber
eller raketer och alltid fyra Aden 30
mm akan. Jag flog henne 1 ungelir
fyraar och hon blev en av mina girl-
friends. Fraga min hustru, Lauri!
Aven hon kommer ihdg "B" (kom-
mentar fran mig, Lauri, som skriver
ut det det hir at Chris. "B var mo-
dellen hégst upp pa brollopstartan!)

Jagbyggde saenliten EDF-modell
for att testa mina teorier om langt in/
utblasrér. Reglerna var annars att
gora det sa kort som majligt, vilket
gjorde att man fick hilla sig till mo-
dellersom BAe 146, Airbus, Boeing
med flera.

Jag byggde Huntern med cn lite
uppskalad vinge pad 880 mm och

kroppslingd 950 mm. Hon viigde just
under kilot. Efter start med gummi-
rep flog modellen sadir—baraenkla
aerobaticmandvrar, kan enklast be-
skrivassomstillsam (min kiira gamla
gummaigen!).

Jag bytte till en Plettenberg 200-
20-6-motor som utlovade hittre ef-
fekt, men den krivde ocksa fler cel-
ler—tio i stillet for atta for S480
ochblevalltsatyngre. Jag kastade den
ach visste plotsligtatt jag holl en ti-
gerisvansen. Med andra ord: hall i!

Hunterns uppvisning med Pletten-
berg-motornblev ensuccé medoupp-
horliga loopar och rollar i f6ljd utan
minstahojdlorlust.”Pletten” gav niira
dubbelt sa mycket dragkraft som
S480 med sanumea flakt! Naturligtvis
“at” den batterier sd uppvisningurna
varade inte linge, men gav mycken
spinning per flygminut. Jag fastnade
for "Pletts™, Jag kéipte en till.

Jag gillar gimmicks. det vill siiga
nigot annat man kan gora med en
modell merinatt bara flygaden. Jug
hade byggt en Tornado F3 nigra ar
tidigarc fortvaRossi 90/Byron-[Tik-
tar och den [16g bra, trots med ving-
arnaheltbakatsveptatill 677 Jag ville
provadenigen.

Jagkonstruerade, bygede ochllig
den pi 31 dagar och den blev en rik-
gl rokare”, Med gummirepstart ac-
celererade den snabbt och steg sa att

jag maste sviingatidigt forattinte for-

lora den lillamodellen med blicken.
Meddess vingar med max bakétsvep
(67°)flég denfintfGrutsattatt jag inte
forsokte draden [6rharti sviingarna.
Den rollade ocksa lint vid 677, Med
max svep var (lygligetsvirtatt se, si
man maste vara [orsiktig.

Med tva tutande Plettar var den
otroligt rolig att flyga och den bevi-
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sade ocksaatt EDF hade kommit {6r
att stanna — langa intag och utblis,
hog vingbelastning och RC-stéllbar
pillorm pa vingen — allt detta var
svart nog med kolvmotorfliktar,
men nu klarade Mr Voltallt detta!

Det foljde en annan twin, DHL10
(fadertill Sea Vixen) forsammuadriv-
kiillaochévenden gav suverdnaupp-
visningar under 1998 drs shower.
Den kan Du flyga inverterad under
hela flygning om Du vill eftersom
den iir stadig och kraftfull med sin
stora vinge och de tva stjartbom-
marna, som ger modellen ett speci-
ellt utseende. Den blev ritning i
Nexus tidning "Quiet Flight™.

Tillbaks tillenmotoriga fliikiplun.
Nuville jagbyggacen EDFsiskalan-
drasommajligt, eftersom jag tatt for
mig att nu var tiden mogen med det
otroligadraget(Gver 500 gram)med
Plettenbergmotorn.

Snart fanns en Supermarine Al-
tacker med spannvidd/lingd runt
00 mmoch féren Plettenberg/We-
motex med luftintagen bara/ireupp-
skalade mot originalet. Den vigde
nagot dver 1000 gram. Den flyger
snabbare iin Huntern med sina min-
dre vingar och Ligre luftmotstind.

Detiirden érstaenmotoriga EDF
somklararattrollaiheltvertikal stig-
ning —tvastycken. innanden faller
ur! Den hégre landningsfarten kri-
veruppmiirksamhet, [6rlig fart och
hon tip-stallar.

Min senaste EDF-modell, som
lortfarande drpibyggstadietdrinnu
en B-32, minfjiirde. Denhiirgangen
blir det en H-version med den kor-
tare och tjockare fena/sidroder och
storre jetmotorer.

Fortséinning ndsta sida!

Chris Golds

Jag har alltid varit tokig i
fivgplan och flvgning.
Iskolan ville min huvud-
ldirare att jag skulle bli
lirare, sd jag grdvde en
tunnel for art fly!

Jag gickini Air Training
Corps (ATC= engelska
fhvgpojkarna) vid néira
[fiorton drs dlder och ang-
rade mig aldrig.

Min ATC Squadron
(nrli47), ingen

skolenhet. Jag slapp

latin, matematik,
[franska, engelsk litteratur,
geografl, historia, kemi

och fysik, som man blev
patvingad i skolan.

ATC gavmig ocksdamdjlig-
heten att arbeta for mitt
segelflvgcertifikat och se-
nare vid sjutton ars dlder
privatflvgcertifikat.

Detta var en oerhdrd hjdlp,
dd jag sékie ini Royal Air
Force 1954. Till all lycka
blev jag antagen och
tréiinade i Kanada pd Har-
vards och T-33 Silver Stars —
min firsta sniff av paraffin!
Mirt RAF-flvgande pagick
lite dver sjutton och ett halvt
droch dgnades fréimst dat jet.
Jag flisg Vampire, Venom,
Meteor och Hunter med lite
erfarenhet ocksd av
Lightnings och helikopter.
Jag bleviwrochordning
instrumentflygkontrollant,
vapeninstruktir, Flight
Commander och slutligen
Squadron Commander.

Da, utan minsta varning fick
jag diabetes 1970 och det
blev sluret pa mitt RAF-
flygande. Jag blev sedan
Sramgangsrik konstndir med
flvg som specialitet.

1982 blev jag tillfragad av
RAF om jag ville bli civil-an-
stéilld med huvudansvaret for
simudatorflvgning med skol-
flvgplanet BAe Hawk Jet.
Mitt svar blev omedelbart ja!
Ftolv Iyekliga dr instruera-
deseleveri "boxen” och
detta gav mig mer tid att
dgna at min hobby — radio-
styrda modellflvgplan.
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Skala 98

riksdag

lockan 11.40 (iir det petigt att an-
teckna sidant?) forsokte tre mo-
dellflygare fran gbteborgsomra-
det, ienréd Golf kombiav drsmodell -95,
sig pd att komma igenom den port till
Bravallade vant sig vid genom dren,
Nigot mera sténgt én den porten fick
manletaefter. Malet foranstringningarna
varattbevistaSkalariksdagen. Visserligen
fanns en hdnvisning pa ett upptejpat pap-
peri A3 format, far man trots detta féresla
SMFF att montera en eller ett par ordent-
liga skyltar si att ocksa personer, med
orienteringsférmaga pa min nivé (det
krivdes extra [6rsok att hamna riitt), hit-
tar paen gang till kansliet.

Bedrivligt skaladar 1998!

1998 var inte nagot framstaende ar for

skalaflygareiSverige. Uteblivet SM, tiiv-
lingarenbart pa 3 platser, bedrovligt fly g-
viider till hinder for allt och alla. Positivt
varforstas Tibro-Elofssons VM-prestatio-
ner och det faktum att ett antal nya mo-
dellflygare ville provapa Popskala/Aresti-
tivlandet. Blir 98 ihiigkommet pa nigot
siitt, blir det formodligen inte alldeles po-
sitivt, dirfortyckerjagnog attdetblirbiist,
omman skyfflarundan gammaltodugligt
skriipindgothérn tills vidare och koncen-
Lrerar sig pa att se framdt.

ISMFF:slokaler hade samlats personer
hemmahérandeidet geografiskaomridet
fran Stockholm och séderut. Skalariks-
dagen dr den triff dir man genomven-
tilerar allt som har med skalaflygandet att
eora. Tavlingsflygandet dominerar men
mycket annat hinner ocksi avhandlas.

Flertalet av de niirvarande var s.k. "be-
kanta ansikten" dven om ndgra inte synts
siirskilt flitigl de senaste dren. Som t.ex.
Gosla Lofgren, saknad pé tivlingar och
tréilfar under drygt halvannat 4r och mer
dndet. Jagblevinteklaréveromhandrab-
bats av dterlall eller tillfillig modellflyg-
abstinens.

Nuvarande och ende AU fér skala ir
Lars Karlsson. Den tidigare hoppade av i
Juni. Han sag sig var i viigen och fungera
déligt som foljd av en svarhanterlig kon-
flikt. Adress f6r kontakt med Lars Karls-
son sistiartikeln. Lars Karlsson dnskade
sig hjidlptill AU-jobbet frin Stockholms-
regionen + Skdne, Einar Jonsson fran
SRFK. viilinformerad (ran tidigare verk-
samhet i AU-sammanhang, anmiilde sig
totaltfrivilligt. Ingen informationom syd-
lig representant har dinnu kommit till min
kiinnedom. Detta om Galjons{igurerna,

Med hjiilp av Lasse Palm [tin Stock-
holms RFK, kunde vikonstatera att Aresti
under 98 inte genom{ort si méinga tiv-
lingar i Graupner-Aresti-cup som man
planerat, 3 mot 5. Lasse limnade ingen

egentlig [6rklaring varfor, men tyckte att

En pojkes drém

Fortsditining fran fiiregdende sida!

Inga motorbortfall

Men den hir gangen farsoker jag verkli-
gen att bygga helt skala-enligt med alla
pylonerna (fyra per vinge) fr bomber,
motorer och filltankar i riitt storlek, med
ritt placering. Alltsd inte som jag gjort ti-
digare, dragit in dem mot kroppen i fruk-
tanav sneddragning videventuellamotor-
bortfall, nagot som jag hittills aldrig rédkat

CAIEEC:a EAvhuainsdnrmita a Dauls Llaaoll

man kunde vara néjda eftersom arrang-
emangen blivitriktigt bra.

Jag hade med mig ett timligen firskt
(slutfort under fredagskviillen medan jag
packade) forslag pautformning av Aresti-
regler for -99. Klassen har under nigra
korts pa rudimentira regler och nistan
varje tavling har varit férsedd med en el-
lerfleradiskussioneromregeltolkningar.
Utforligare regler kommer att underlitta,
Forslaget antogs inte ritt av i forsam-
lingen, vilketirsomdetskall vara. En for-
sta omarbetning 4r utférd och limnades
till R/C-styrelsen i bérjan av november.

Om forslaget i den reviderade utform-
ningen blir accepterad pa drsmétet, blir
Lex. flygomrddet definierat med grader pa
F3A-vis, skalabedémningen blir dnnu
enklare, startordningen mm.

Alt stilla upp med kopt, korrekt malad
modell kostar ingen belastning alls i det
lagda férslaget men drsmotets gren-
konferens har sista ordet som vanligt.

Ovriga skalaklasser befinner sig i mitt-
emellanlandet, d.v.s. varken upp eller
nedftrsbackar i sikte. Ett plus i Géteborg
som hade nagra firska tivlande och ett
minus for F4C som fortfarande dgnar sig
atkriftging om dn knappt mirkbart,

Goteborg, Helsingborg och Stockholm
héllerstillningarnafrdn de tvisenaste iren
i antalet tiivlande genomatt gamla entusi-
aster fortlarande dr gamla entusiaster.
Diremot éir méngden nya entusiaster inte
tillrdckligt stor férattman ens skall kunna
tala om ndgon aterviixt.

Far vi inte igdng nagon aterviixt inser
allavartvigen bir, Detéirunderligtattinte
flermodellflygare vigartestaatt tiivlat.ex
ipopskala. Laga krav pamodellenochen-
kelt [lygprogram borde inte utgéra nagot
hinder. Varfor de fantastiskt duktiga jet-
flygarna inte kiinner 6nskan att deltaien
enkel popskalativling, begriper jag inte
rikligtmenjag hoppas paattdetiindrarsig.

Modellflygare ir daliga pi PR. Vi var-

ut for med EDF-modeller, ndgot som var
vanligt med kolymotordrivna modeller.

Fiirre motorer vid landningen

MinstoraB-52 medattaOS46VDF/Thor-
jet (vikt 35 kg!) landade aldrig med lika
manga motorer i géing, som den hade vid
starten! Aldrig!Jag hoppas att min tillittill
dedttaPlettenbergmotorernain skall fasig
en kniick!

Sidet hirdren summering efter tvé irs
EDF-flygandfe med fjorton olika model-
ler, byggda och flugna, en del mer fram-
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gingsrika iin andra. Min fértjusning att
byggaochflygaharblivitfullstindigtny-
fodd da jag komikontakt med elektriska
ducted fan i september 1996. Jag tror att
det beror pa att jag borjade som en elek-
trisk "nolla” ochinlidrningskurvan harbli-
vitmycket brant — i bland rent vertikal!

Om Duredan érinne i EDF-flygandet,
sa vet du vad jag menar eftersom vi kiim-
par med att flyga med tunga batterier i
mycket litta flygplankroppar, som drivs
av inte alltfor hog dragkraft.

Menom Du funderar pd EDF birjamed



ken syns eller hors 1 ndgot sammanhang
och varsport tas inte pi allvari samhiillet,
framfor allt pd grund av okunnighet.

Modellily gare med koppling till media
borde kunna tinka sig att bidra till en for-
dndring. Om media inte vet hur modernt
modellflyg fungerar, kommer viattstioch
stampa pa samma [liick ocksa framover.
Vi behéver skapa oss en biittre prestige-
nivi, allra minst likartad den som tyska
ellerengelska modellflygare atnjuter.

Niista ar, vilket kommer att bli biittre i
alla avseenden, borjar med (allt ér preli-
minéirt!)tavlingi Helsingborg sistahelgen
imajoch fortsitiing pa Barkarby ndgon-
gang omkring 12-13 juni.

Barkaby kommerinteatthallativlingar
alls pa invant vis, utan det hela utformas
till ett skalameeting. Man hyser farhopp-
ningar om att skaladagarna pa Barkaby
skall kunna bli riktigt stort till formatet
(merinfosistitexten), formav skalamee-
ting. Niir det nu inte blir tavlingar pi Bar-
kaby kommerkanske Norrkoping 3-4-juli
attersiilla som uttagningstivling.

Det fanns férhoppningar om att hinna
med uttagningstivlingar till -99 drs Jet-
VM, men dessa ser ut att ga i stopet. For-
maliasdsomsistaanmiilningsdag. inbetal-
ningav startavgifterochliknande skall ske
satidigt paaretall man sersig tvingade at
avstd. Emmaboda, Laxa. Givle och Bar-
kaby niimdes som tinkbara platser [6r
uttagningar men kvarstir kanske som
tankbara platser forkommande meetings.
Hall koll i Modellflygnytt.

Gotehorg haller Skala Vst 15-16 au-
gusti (mer info. sisti texten) nagon vecka
innan det skall bli Skala-EM i Tjeckien.
Detblirmedstorsannolikhetdagsatthalla
nationellt SM, férmodligen | 1-12¢ller 18-
19 september med sannolik férliggning
till F6 i Karlshorg (samma plats som var
Ginktidr), Ndgrapreliminidrakryssialma-
nackan skall ni vl kunna sétta nu.

Uttagningsreglernatill landslagetkom-

det! Detdrfascinerande. Omjagkanhjilpa
till i ndgon form, skriv eller ring till mig!
Adress i slutet av artikeln. Jag far samtal
nira nog varje dag av el-entusiaster runt
omivirlden.

Borja med min Swallow!

Jag foreslaratt Du startar med min modell
avDeHavilland DH 108 Swallow (ritning
nr MW 2590, som publicerats i Electric
Flight International, Traplet Publications
Ltd. Adress i slutet. Modellen &r en ldtt-
byegd profilmodell och Dubehdverbara:

anoadalllssrmmasdd me 4 41000

meratt gérasomiinnuen ging. Detiirjusd
man maste giramed reglerochannatsom
fungerar diligteller med(troonskade ef-
fekter. Man hamnar alltid i nagon form av
kompromiss cllersomdetiirmingastarka
viljormedispelet.,

Fran SMFT:s expedition har man tinkt
sigattdetskall kunnabliméjligtattrekvi-
rera en "tivlingsportfol)” forsedd med
grunden till vad som hehivs [or all halla
tavlingar.

Riittregler, riitt sorts blanketter, diskett
med program farresultatredovisning (an-
tagligen 1 vanligaste kalkylprog. Excel),
ljudmiitare och eventuellt frekvenskon-
trollapparaten. Med lite turoch insats frin
nagoncentusiast [ungerardet kanske redan
1999,

Om jag forstatt ryktet ritt pagir det en
del krakel kring Schweitz VM i skula ir
2000. Alplandsfolket har skjutsat Lin-
skalavidare till Frankrike ochdet Lin-VM
som skall hiillas diir. nagot som inte alls
fanns med i deras VM-ansokan.

Foljdenavalpfolkets smusslande skulle
bliatt Sverige dterhurenchansattfa Skala-
VM ar 2000. Viirlden ar alltfor tylld av
"kansken" (6r att man ens skall viga sig
pé en gissning omutgangen.

Gruppen domare brukar fi sig en eller
annan pik. Den hiir gangen handlade det
omattdomare inte borde prataalls nirdom
"jobbar" en tivlingshelg. Kommentarer
vid statisk bedomning skrimmer delta-
garnaochkommentarervid flyglinjenstor
deltagarnas koneentration. Forslag omatt
forlinga avstanden mellan domare och
tivlande eller att kriiva obligatoriska hor-
selskydd fortiavlande ventilerades. Detse-
nare mest pa skamt tror jag.

Niharsikert ldst Lars Helmbros forslag
paenklaste formenavskalatiivling. Skala-
riksdagen var positiv till idéerna om édn
ovana vid [Tanvaron av rangordning och
tanken pa attlotta ut priser.

Om man tinker pa redovisad statistik

1. Wemotec 480 Mini Fan,
2. Graupner S480 Race BB motor,
3. Kontronic Easy 3000 Speed controller
4.8 celler 700 eller 8OO M A
En liten 3-4 kanalar mottagare och tvit
mini-ellermikroservon [Grelevons dir se-
dan allt Du behover (6r att komma i luf-
ten. Modellen ir Litta att start for hand,
flyga acrobatics — del ir modellen som
gorattman [astnar [GrEDE. Sedan kan Din
niista modell bli ndnting liknande en 747!
Skicka mig [otografier/beskrivning av
Dinabyggen, s farviframmer fakta, som

over svenska folkets lust till spel och lot-
lerier kommer beloningsformen atl pussa
utmiirkt. En sadan tivling borde varenda
férening kunna ordna utan stérre besvir.

Ar ni intresserad av att framféira nigra
asikter om skalamodellflyg vill jag med-
delaaltniistadrs skalariksdag intriiffar 16-
17 oklober, Placeringen av skalariksdagen
tidigt pa hésten, ndrminnet fran den gang-
na sisongen ir firskt, dr viillkommen till-
baka. Bosse Olofsson

e ™
Information, anmdlningar

Skala Vist -99
kontaktman UIl Jornheim
telefon 0303-162 15
Barkarby -99
kontaktman Einar Jonsson
telefon 08-56() 332 29

AU-Skala

Lars Carlsson, Lindgatan 16.

42679 Viistra Frélunda,

telefon 031-69 2696  arbetet
0706-673262 mobil

kanhjilpaandra, somkanskeiirsammaom
de skall prova.

Flyg siikert! Vises i luften!

Chris Golds

= N

Chris Golds
Hideaway, Lower Loxhore, Barnstaple,
N. Devon. EX31 4SX, England
Telefon 00944 1271 850 456

Traplet Publications Ltd
TrapletHouse, Severn Drive, Upton upon

(Sevem, Worcestershire, WR80JL, England
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Figur2:

Denna illustration
visar hur
Jiillbenet (1) kan
dndras och
maonterasien
standard spérlist
ienvinge(3).
Landsidllsbener
(2)gdrien
styrkuliss och man
kan enkelt forse
landstéillet med
olika typer

av fiidrar.

Tva moment under
infdllning av
ladnstéillet. Bland
annat visas tydligt
hur resarbandet fér
styrartien i
vridningskulissen.

AN

Figur 2 J

eautys landstall tycks ha blivit

stitestenen for minga byggare.,

Detériforstahand bockningenav
fillbenets nedredglasom maninte trorsig
klara av. Liksom allt annat som framstar
som komplicerat [inns det dock alltid 16s-
ningar. | dettafall handlar det om riitt tek-
nik och hjdlpmedel i form av en jigg. Vi
iterkommer till detta lingre fram. Efter-
som landstillet till Beauty har genomgatt
en del avseviirt forbattringar och att jag
funnitatt det kan anvéndas fér minga an-
dramodeller, skall dess delaroch funktion
behandlas dnnu en géing,

Landstall i allméinhet...

Detiir landstéllets fjadringen som skall ta
upp och lindra de krafter som uppstir vid
landningen. Om man skall peka pi en de-
talj som ofta brister hos olika typer ayv
radiotyrdamodeller éirdetjustlandstillet.

CAErE . .n Fhivlheisan sl ncan Zd e o PO . A0 L _ 1 s g __gusge _

BHT-1 landstéll sista avsnittet,

landstéll i allménhet, fjadring
bockning av pianotrad

Som regel iir dessa 6verdimensionerade
och saknar fungerande fjidring,

Niirman forser landstillet med en fjid-
rande funktion kan man minskadimensio-
nen pa metalldelarna och vinner dirmed i
vikt samt en forbiittrad funktion.

En fordel med Beautys landstillskon-
struktion dr atl de delar som fjidringen
byggerpd, littkan demonteras, dindras och
anpassas i avseende till dnskad funktion.
Dettagorattdessadelarkananvindas som
en standard.

Andra modeller...

Principen for detta landstill ir anviindbar
till andra infillbara landstill och diven till
fasta still monterade i vingen samt nos-
stiill. I den mén som fiillbara landstil| an-
viintsinom RC-modellflyg hardetideallra
flesta fall rért sig om féirdiga konstruktio-
ner. Dessa still saknar oftast fjéidring och
tillexempel majlighettill vridning av vid
inlillning.

Landstillet for Beauty fills bakat och
vrids ett kvarts vary under infillningen.
Dennatypavinfillning har tex P-40,J 20
med fleraandra typer av jakilygplan.

Om man vrider konstruktionen ett
kvarts varv kan man appliceraden pi Spit-
lire, Hurricane eller Focke Wulf,

Landstiillet till Beauty dr beriiknat for
flygvikterupptill 2,5 kilo. Fortyngre flyg-
plankriivs det tjockare pianotrad. Med 2,5
mm till fallbenet, 2 mm till stédben samt
forlandstillsbenet4 mm pianotrad riicker
dettatill cirka 4 kilo flygviki.

Beautys landstdll steg for steg...

Hlustrationen hir ovan visar landstillets
olika detaljer. For hista dskéidlighet visas
dessaitresteg. Enmerdetaljerad beskriv-
ning finns i Modell{lygnyttnr5.

Man bygger stillet som en separat en-
het, vilket forenklar framfér allt trimning

Py — “

av landstiillet funktion. Triidetaljerna be-
starav framkantslist (ej visad i bild 1 och
2)samt tvahalvspryglarsom beroende pa
attdessautgor lagringen férmetalldelarna
maste bestd av 2 mm 5-skiks plywood.

A och B iir landstillets stodben av 1,5
mm pianotrad. Detbakrestodet (A) drlag-
ratispryglarnaoch axeln till hoger ir for-
madsiattden passarsammanmeden vrid-
axelsom visaslingre fram. Vidinfillning
vrids detta, stédben A bakét.

I bild tva har triipaketet utokats med C
som dr en ersittning av den jirntrad som
tidigare beskrevs somnedre vridkulissen.
Denna styr landstillsbenets (G) dvre del,
styrarmen vid utfillningen. D ér infilld i
denhdgrasprygelnochiren styrkuliss for
styrarmen, det vill séiga haller hjulen rik-
tade rak( fram.

E beskrivs i texten som fiillbenet och F
iiren hake som stidben B éir lagrad i.

I bild tre har féljande detaljer tillkom-
mil. Den 6vre vridkulissen (tidigare en
jdrntrad) drersatt med skivan I.

Hiirenkrokav I mmpianotrad somskall
varaviindmotskivan [. Genomdennakrok
garettresirband frin stodbenens mittaxel
ochfram till ettjusterbart fiiste undre fram-
kanten. G iirlandstillsbenet, | dr den dgla
som 1 féljande texten benimns som spik-
oglan.

Nya forbittrade funktioner...

Skivorna C och I av 2 mm plywood fér-
stiirker triikonstruktionen och har medfor-
ten betydligt biittre funktion én tidigare
anviinda jirntridar. Vid provning av fill-
rorelsen bor den Gvre skivan limmas pro-
visoriskt tills man funnit riitt form pa kur-
van. Dessa skivor beskrevs iiven kortfat-
tatiforegdende nroch nu visas deras form
och placering mer tydligt. | kombination
med dessa nya skivor samt resirbandet
[ungerar stillet synnerligen sikert.

Upp och nedfillning...
Nirdendvredelen av stodbenet gér bakat
bockar styrarmen ut frén fjidringskulis-
sen. Resarbandet som iir litt férspint drar
diirmed ut styrarmen i vridkulissen, Allt
efter som benet fills uppit glider armen
lings kulissens bana och gir sd sméning-
om ned i sprygelns spar. Nirarmen kom-
mit lings ned i spdret stoppas den av en
Jjirntrdd (denna trid har beskrivits i Mo-
dellflygnytt nr 5 och r ej ritad hiir). Tré-
den foljer sprygelns kontur frin undersi-
dan av framkantslisten och bak till mitt-
balken. Dirmed iir stiillet vridet och hju-
letinfillti vingens bakre del.
Vidutfillning vrids stédbenet nedit och



L Figur 3

resarbandet hjilper till att dra ned land-
stiillsbenet. Nir styrarmen kommil fram
till skivan Ciirdet vridningen av stédbenet
som star for kraften. Exakt nér styrarmen
giarinifjidringskulissen si dras stédben-
enslagringsaxeluppétav resarbandetoch
stilletdr faktiskt last innan vridningen av
stodbenet har fullbordats.

Fjidring och demontering
Stillets fjidring far minst samma slag-
lingd som vingens tjocklek. Alla metall-
delar kan enkelt demonteras nir sa erfor-
dras. Man lossar spikdglan (dglan i Gvre
delenavben E)ochdidrmed kanlandstills-
benet lirkas ut genom den nedre Gglan pa
ben E. Detta ben halls pa plats av PVC-
slang pavaraxeltapp. Det bakre stodbenet
sitter [ast genom attdetta dr forspiint, [jad-
rarinivarsprygel.

Bockning av landstillsdetaljer
Vi vel ju att pianotrid iir cn extremt hérd
metall. Vid bockning av en sa snévt tillta-
gendglasomdethiirhandlarom, dessutom
vinkla denna 6gla kriver antingen viirme
ellerannan teknik som gor staletmjukare.

Viirme éir otinkbart, den forstor hiird-
ning i ylan pd triden och da mister triiden
sin styrka!

Men med Litta kontinuerligt utférda
hammarslagunderbdjningen kanman sté-
ra, struktureraom, stilets molekyler. Man
far molekylerna till att @ndra lige till var-
andra och pa sa sitt {6lja den onskade
formen.Man bockar [Grst fillbenet till en
90 graders vinkel. Direfter fors dennavin-
kel ned i en jigg (finns pd ritningen Mo-
dellllygnyttnr3).

Detiir alltsa med snabba sniirtiga ham-
marslag somman " gérpianotradenmjuk".
Ej hirda slag! Dumiirker snart hur "litta”
de skall vara, du kiinner tydligt niir spins-
ten i triden minskar.

Sombild 1/2 pd niista sida visardren li-
ten hammare bést, med den kommerdu at
alt sitta in slagen just dér béjningen skall
ske. Jiggendrencirka |0 mm yock alumi-
niumbit. Den skall ha absolut vertikala
borrhiliexaktrittdimension! Dettadrinte
enspeciell jige for endast detta still. Den
kan somtidigare nimntsiivenanvindastill
andra stiill. Pilarna 1 den mittre bilden vi-
sar hur slagen skall sittas in. "Man skulle
onska sig en slaghorrmaskin utan rota-
tion." Utan tvekan dr det snabbheten i
hammarslagen som ir viktigast vid detta
arbete.

Niir Gglan ir klar skall traden vridas in
till ett parallellt lige enligt steg 5. Dettaéir
silkert det sviraste momentet — hiir kan
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traden brista om man ¢j hamrar riitt. Man
madste ldsa dglan mycker hart 1 skruystyc-
ket! Detta kriver en rejilt skruvstycke.
Manskall kanspiinnafastmed all sin kraft!
Nybdrjarfelet ir aft ej dra at skruvstycket
tillriickligt hart...

Spikoglan...
Niirdedvreaxelindarnabijts. skall tvaror,
I mm missing, sittas pa var sida om be-
net. Linda med koppar eller missingtrid
ochlad. Latrérenstickauppenbitoch lila
rent efterat. Dessarir utgor fistet [6r den
ogla som kallas spikoglan. En Ggla av |
mm pianotrad som skall sitta stramt, ej
kunnalossna. Mankan tillexempel bocka
dglans ben saatt de nyper fast i réren.
Lidttgaende [jidring
Detirspikoglanoch dennedre dglan som
arfinessenikonstruktionen. Hirharduen
perfekt simulering av en leleskoprorelse!
De firdiga landstill som bygger pa tele-
skop av typen Lvil 10r i varandra, har jag
ingen forstielse [or— vid minstahard pa-
kirning eller annan paverkan bajs nigot
avroren och funktionen ir férstord.

I dennakonstruktion léperbenctlittoch
kan tas loss och riktas. Detta har dock ¢j
behivisiinsi linge trots endel harda land-
ningar.

Drivning av landstiillet

Somtidigare harnimnts hardetdvre stod-
benetenspecielluxelindusomanviindstill
att ta upp drivrorelsen. Denna axel ser ut
som en nyckel som passar i en tredelad
drivaxel enligt bild hiir nedan.
Anledningen till att axeln dr delad 1 tre
delar kommer sig av att den skall vara
demonterbar. Limpligtmaterial till axeln
ir glasfibereller pertinaxror, For att sam-
manfoga axeln anviinds tunna miissings-
ror, biista material [Or detta idr antennror.

Kuggviixel

Det fanns tidigare landstillsservon som
hade cirka 13 kg drivkraft. numera tycks
eriinsen giavideirka8kilo. Dirmedbehdvs
deten kuggvixel forattfatillging till storre
kraft. Principen vid anviindning av en vi-
xeldratt kralten 6kar i forhallande till ar-
betstiden, Det vill sidga, att man kan an-
vindaettsvagtservotill tungardrelserun-
der forutsittning att rorelsen kan utlGras
underen lingre tid.

Eftersom landstiillet for Beauty vevades
inmedcirka20varv harjageninfillnings-
tid pa bortit 25 sekunder. Rorelsen pi
drivaxeln for till exempel inlillning ir
cirka 190° och diirmed har servordrelsen
viixlats ned meden serie kugghjul som ger
enkrattsomfaktisktdromajligattstoppa.

Anpassning av servot
Foratt kunnaanvindacnkuggviixel maste
servotuppfyllavissakrav. Skissen hiirin-
till visar ctt Futubaservo #28 eller #128.
Kugghjulet (vid 2) har en spiirr, en spirr
som skall tas bort. Didrmed kan den utgd-
ende axelnrotera. Under forutsittning att
detsistakugghjuletiservots viixelladahar
kuggar runt om kan dr servot anvindbart
fir den hiir beskrivna ombyggnaden.,
Servodisken skull bytastillettkugghjul
ochdiirmed farmanen fortsittning pi ser-
vots viixellada. 3 visar papotentiometern
somviaterkommertill senare och 4 pekar
pa de kablar till motorn som skall orses
med mikrobrytare.

Viixelladan

Bildenovanvisarhurviixellddan drkopp-
lad till servot. Denhalls paplats av det for-
sta kugghjulet samt genom att den sista
axeln som gir igenom ett av servols [idst-

|
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Den tredelade
axeln och pd
mitten fasta
kugghjul.
Firdetektering
av ldgen vid
upp-och
nedfdllning
anvéndy
mikrobrytare.
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Den monterad
vixellacan.
Till hiiger énnuen
ldsning hur man
kan bryra
strammen till
motorn pa ett
séikert sditt.

Kopplingen
enligt kretskortet.

#1 &#2ar
respektive kablar

[fran servotoch #3
visar hur trim-

potentiometern dr

kopplad.
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BHT-1 Beauty

Foriséitining fran firegdende sida!

dron. Kuggviixeln dr enkel att bygga, be-
roende padetlaga varvialetkriivs detingen
"superprecision” for axlar och kugghjul-
ens placering. Sitt framfor alltinte kugg-
hjulen fér stramt!

Den bild hir ovan visar féljande ned-
vixlingar:

Pi servodisken ett hjul med 30 kuggar,
direfter ett mellanhjul, sedan nésta hjul i
storlek 50/10.

Hjulnr2irdidrmed "uppvixlat" 30/50=
0.6-1. Sedan foljer tvilika storakugghjul
(50/10) diir det sista ligger emot hjulet pé
vridaxeln som har 40 kuggar. 50/10 kug-
gar ger 3-1, dirmed blir hela viixlingen:
0.6x5x5x% 1, 2=cirka 19. 19 varv pi servo-
hjulet geralltsa | varv pa vridaxeln.

Mininfdllning tarcirka 28 sekunderoch
dettakriiver 18 varv paservohjulet. Forett
standard jaktplan (1940-talet) behGvsej sd
storutviixling — 5-10 sekunder stimmer
biittre for dessa flygplan.

Viixelladans byggteknik

Gavlarna kan byggas med kretskortsla-
minateller 2 mm plywood. Kugghjul kan
vara svira atl finna, i viirsta fall fir man
importera. Conrad Electronics i Tyskland
(seInternet) har forcirka40:-ensats kugg-
hjul som har den indelning som nimnts
ovan. Modul 0,5 mm.

Mikrobrytare
Forattstoppardrelsenvidinochutfillning
av landstillet anviinds mikrobrytlare som
sitsintill vridaxeln, sebilden [6regiende
sida. Brytarnastyrs av tvakammar pa vrid-
axeln pa sa siitt atl niir vridaxeln nitt det
ldge dir stillet dr utlillt och last bryts
strommen till servots motor.

Det behovs tvd subminiatyr mikro-
brytare (Elfa typ nr D2MQ-1L Artikel-
nummer 35-871-51).

Elektronikfunktion

Funktionen foratt styrastiillets elektronik

nik till motorn. Emellan respektive kabel
siitts mikrobrytarna. Dessa kopplas s att
de bryter strommen niir stiillet &r upp- el-
ler nedfillt.

Eftersom strémmen dr bruten néir stiil-
let niitt sitt dindlige méste motorn kunna
starta igen. Dirigenom kriivs det en diod
som klarar minst 400 mA. Denna diod ir
riktad mot motorns kabeliinda. Diirmed
kommer motorn starta niir séindarens kom-
mandoidndras genomatt strmmentill mo-
torn vid detta tillfille iindrar polaritet. Nu
kan strommen alltid passera respektive
brytare i en riktning men brytas i den an-
drariktningen.

Borjainstillningenav elektroniken med
att vrida potentiometerniett lige som gor
att servot (det mesta av tiden) arbetar
snabbt. Endiod tar 0,7 voltav spiinningen
si till en barjan kan servot arbeta nagot
sakta. Testa forst utan inkoppling till ax-
eln. Del ir stora krafter och ett kugghjul
gir omedelbart sénder om strémmen gj
bryts i rétt tilltille!

Kammarnaskall varaprogressivtutfor-
made si att stoppet sker innan brytarens
arm nir den hégsta punkten pi kammen.

Skissenhiirunder (frinen Beauty-byg-
gare, LennartIsacsson, Vrena) visarenidé
for att astadkomma en justerbar mikro-
brytare. Adirenslidav I mm plywood diir
skivan B kan justeras med en skruv E.

Dér tvi platvinklar av cirka 1 mm alu-
miniumplét. Mikrobrytaren C limmas pa
skiva B. Sliden limmas till exempel pa
viixelhusetellerpdannan limplig plats, det
arviktigt att vridaxeln éir vil lagrad si att
man fir en siker bry(ning!

Detalj F visar hur respektive brytare
skallliggaanmotkammarnapa vridaxeln.
Kammarna tillverkas av 2-2,5 mm plast
eller liknade material.

Borra forst hal och l6vsaga diirefter ut
kammen. Montera respektive kam provi-
soriskt pd axeln, testa fram vilken brytare
som skall arbeta pé resp kam.

Bilden ovan (i skruvstycket) visarinnu
enlosning pihurmankanbrytastrommen
till motorn pactt siikert sitt. Texten nedan
beskriver denna konstruktion.

Ytterligare en losning ...

Pé grund av att det &r triingt vid sidan av
servotochattmikrobrytare trots sin liten-
hetblir "stora” finns ytterligare enlisning
forattdetekterastopp vid inoch utfillning
ay stillet. I detta fall har tvé rorbitar med
en Oppen spalt limmats pd axeln. Fran et
gammaltrelitog jag nagra kontakttungor
avbronsmetall. Entunga ger strom till ror-
biten och den andra (pa ovansidan) "tar
upp" strommen.

Justera in rorets lige!

Nirspaltenkommerupphérkontakten och
motorn stoppar. Limma [ast rorbitarna
med CA-lim samt balsadamm som fyll-
ning. Slipaned séattroret och fyllningeni
spaltenfarsam-

ma hijd. Det iir CED
viktigt att be- ==X 2

riikna stopp-
punkten vil.
Om man ej
finner riitt pla-
cering [Grroret,
far detta lossas
igen. Virm det
meden lodkoly
och justera ge-
nom att vrida
det.
Kopplingen
utlérs pa sam-
masitt som for
mikrobrytarna.
Denna 16sning
ger kanske den
absolut siikras-
te funktionen.

Skriv!

Ring giirna och
ge synpunkter/
fragor (tills vidare) pd nedanstiende e-
mail-adress.

lundqvist_veinge @hotmail.com.
Péir Lundgvist

Figur 4

J/

drmycketenkel. Manbérjarmed att stéilla
in potentiometern s att man byter rérel-
seriktning med séindarens kommando. P4
kretskort i bilden ir den utbytt till en sa
kallad trimpotentiometerav sammavirde
somservotsoriginal. Sedan kaparman av
de tvikablarsom gérfrinservots elektro-

’FigurS
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GOD FORTSATTNING PA DET NYA
ARET péerallihopa!

Forst en nyhet fran STOCKHOLMS-
REGIONEN, ennyhetsom kanske inte idr
s& kul till att borja med, men som kan bli
ett lyft sd smaningom.

Tyvirrblir Stockholms Radioflygklubb
av med sina bida RC-filt. Arstafiltet for-
svinner redan i mars eller april. Stock-
holmskommunskablabyggakulturbygg-
nader pa platsen. Dirmed [rsvinner da
de sikerhetsproblem som [unnits kring
[iltet, vilket jag 1 och for sig personligen
tyckerir bra.

Barkarby far SRFK bara behallaettel-
ler ett par dr till. Barkarby ska bebyggas
och Ostermans helikoptrar harredan flyt-
tattillF18 Tullinge. Egentligeniirdetmest
problem (niistan katastrof!) fér medlem-
marnaiBarkarby Flygklubb, som harlagt
ner enormt mycket arbete och pengar (Gr
att skapabrahangarer. Detblir storakon-
sekvenser niir hembyggarna ska flyttatill
Tullinge eller var det nu kan bli man hittar
plats.

SRFK firproblem pad ettannat sittock-
sé. En av klubbens och den svenska mo-
dellflygviirldens storaattraktioner harall-
tid varit en drliga skalativlingen och det
blirinte littatt hittaensa pass braplats som
Barkarby. Sagarresonemangeniklubben,
men mycket dr dnnu si linge bara planer,

Niviil, arets Barkarbydagarkommeratt
hillas pa den traditionella platsen. Men
klubben vill fornya Barkarbydagarnaoch
vill att de mera ska likna de kontinentala
flygdagarna med utstillningar och olika
slags [Orstroelser foraskadarna.

Menallaskalaentusiaster kankiinnasig
lugna, fordetblirmingderav skalamodel-
leri alla fall. SRFK har redan fatt manga
forfragningarav skalabyggare ochtroratt
skaladagarna kommer att [6rnyas pa det
hirsittet. Problemetharju varitattsamma
modeller kommer tillbaka ér efter ar.

Diirfor blir ju sjilva tivlingen till slut
ganskatrakig for dskadarnaochnyatink-
barativlande vagarkanske inte stillaupp
eftersom man vetattforra arets toppnamn
kommer dit med sina tantastiska model-
ler. Nublirdetettarrangemang meden fri-
villig skalabeddmning for den. som vill.

Publikdragande blir det férmodligen
ocksa genom att uppvisningen i lunch-
pausen forlings avsevirttillcirkatvatim-
mar och det blir speaker dven di. Minga
kommer faktiskttill Barkarby niistan bara
foratttitta pa uppvisningen.

SOLVE OHLANDER har slutat (lyga.
Jag motte Sélve fran Eskilstuna redan pa

80-taletniir jag besokte meeting i Mellan-
sverige. Solve varen mycket viilkiind per-
son nér han dok upp med sin husvagn full
av stora och roliga kiirror. Han hade bade
lugnetocheftertinksambetennirhanflog,
saattallting gick som pirils—nagotsom
man ibland saknar just pi meeting.

Solve var ocksa mycket populir i sin
hemmaklubboch miangasaknarhonom pi
filtet. Solve tyckte alltid att det gick att
odra bide stora. snygga och viiltlygande
skalamodellerutan attde skulle kostasiir-
skilt mycket. Minga har tagit clter hans
metod med pappersklidda cellplast-
konstruktioner och vi har presenterat me-
todeni Modellflygnytt. Efteren tids sjuk-
dom gick han borti november i fjol. Min-
netleverkvar.

Jag har fatt reaktioner pd INLAGGET
OM SAKERHET i forra Pilotrutan. Hir
arett:

Hej!

ViiLidkopings modellflygklubh hade
tillsammans med Briinnebronaflygklubbs
modellflygsektion ett trevligt minimeet-
ing i hostas. Manga f16g. kiikade korv och
berittade historier.

Niir en av oss haller pa att stilla in mo-
torn i depin (fullgas, inte tillatet men det
ar ju minskligt att fela) hors ett konstigt
ljud och ett propellerblad kommer f1y-
gande. En Cub med Surpass 70 hade slitit
sig fran sin dgare och di tuggat 1 marken.
Bladettriffade inte nagon ochallthade vill
varit glomt om inte dgaren visat sin ena
stovelefterat. Den var genomskureniskal-
tet, parallellt med hillsenan #).

Han klarade sig undan med blotta t&r-
skrickelsen och en trasig stovel. Jag hil-
ler med Viktor Malmfors i LinkGping om
att vilsekomna nybérjarmodeller och
husande erfarna ir de stora farorna. fram-
foralltde erfarna. Stefan Tholinmail hem:
e.s.tholin@telia.com

Pilotrutanblirdennaging lite problem-
inriktad...

Hiir kommer niista sak att bekymra sig
over. Omnihardalig UNGDOMSVLERK-
SAMHET. saskanivetaattistort settalla
[éreningar har samma problem idag. Det
drsannerligen inte bara modellflyget som
tappar ungdomar.

Jagtaladeiborjun ay januari med en [6-
retriidare [Or seglingssporten och en for
[olkdansen, Bada kunde redovia ett stort
problem med nyrekryteringen.

Skarorna av ungdomar som férut t ex
satt i optimistjollar och fajtades. blev sol-

modellflygnytt nr 1 1999

%

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sorgarden 114, 5-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

briindaochtrinande bade kroppochhjiirna
har glesnat for varje ar. Ungdomar som
dansar folkdansoch spelar fiol hardetald-
rig varit gott om, men nu ir nyrekryle-
ringentexinirbeliigna Tiiby likamednoll.

Avenidrottenharvissaproblem, harjag
hért. T mitt dagliga jobb 1 skolan ser jag
villdigt tydligt tvitay skiilen. Killarna pra-
tar bara datorspel och videofilmer.

Killar frin klass 3-4 idag sitter oiindligt
myckettid viddatornochdethandlarbara
omvildsspel. Grabbarsomtidigare tyckte
det var kul med mopeder, rymdskepp.
fiske, scouting.spelairockband OCH mo-
dellflyg pratar bara om och sysslar med
Doom, Close Combat, Panzer Blitz, Mor-
tal Combat.

Statens stora satsning pa datorkunskap
i Sverige med skattefria datorer har en
mycket stor roll 1 detta. De datorer som
distribuerasirhiiltiga virstingdatorer med
3D-kortochdedrsom gjordafordatorspel.

Om staten skulle velat héja datormog-
naden hos vuxna pa allvar hade det rickt
med firra generationens datorer med Of-
fice-paketet, scanner och Internet.

Avfembekanta, som jag har, irdetbara
en familjdirde vuxnaanvinderdatorn pi
riitt siitt. Resten blev billiga julklappar at
grabbarnai familjen.

Vad ska vi gora? Ja. inte ska vi ge upp!
Lt oss dvervintra, bygga mer spinnande
flygplan, hiallahobbynlevandetill den dag
nir grabbarna kommerut ur sina glamiga
pojkrum och uppticker att det finns en
RIKTIG viirld dirute diirman [ar {lyga pa
riktigt. dirsolenlyseristillet (6r TV-skiir-
men. Utvecklingen har viint [Grr!

Eller hur?
Bosse Gdrdstad

*) Héilsenan cir en av de mest dyrbara
kroppsdelarvihar, egeniligen. Utan
den kan viinte ga. ldrottsskador visar
att skadade hélsenor drmycket
hesviirliga au fa art liika samman —
idrottsmdin scigeribland att det ir
béittre med eti benbrott dn en hilsena
som konstrar.

i
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Solve Ohlander,
till viinster pd
bilden, intill

sin fina SK50.

Till hogerden
genombrutia
stéiveln.
Nagracentimeter
léingre inoch lite
mer kraft hade
modellflygaren
varit oféirmagen
att gd — kanske i
ett halvar framat.
Trimma inte
motoreridepan!
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sterskapen 97 i Sazend, Tjeckie

Victor Stamov farbereder sig infor flygoffstart

vid vérldsmii

n av de vackraste [lyoffer jag na-

gonsin sett var den i Sazena under

VM 1997.Tilldenavgirandeflyg-
ningen terstodendast tviimaniF1 A-tiiv-
lingen; Jeno Voros fran Ungern och Vic-
tor Stamov fran Ukraina.

De drog upp modellerna samtidigt. Ef-
ter en del dramatik kopplade Voros forst.
Strax dérelter Stamov. Nir Voros modell
landatefter276 sekundersvivade Victors
modell fortfarande pi god hijd mot en
blodrdd solnedging. VM-titeln gick till
Ukraina och Victor kunde hija pokalen,
The Nordic Glider Cup, mot skyn.

1996 och 1998 vinner Stamov den to-
tala viirldscupen. Under 1998 knockade
han alla med en enastaende tivlingssvil.
Eller vad siigs om sju vinster, tva andra-
platserochtre tredjeplatser! Ett proffs, en
globetrotter, jadetirvad haniir! Leverav
ochforfriflyg. Enbrilliant tekniker, stin-
digt pd jakt efter nya lésningar. En fri-
flygets [inmekaniker nummer etl.

Hur birjade det?

Victorkomikontaktmed modellflyg 1966
da hans far tog med honom till en teknik-
klubb for barn diir han bérjade bygga ra-
keter med fallskiirm.

Forstamodellflygplanet varenlinstyrd
modell med 2,5 cc dieselmotor. Niista
modell varettradiostyrtsegelplanmed vil-
kethan vann de regionala miisterskapen i
Odessa [6r juniorer 1969, Men, som han
siger., pa den tiden var det problem med
radiostyrning, si jag borjade med friflyg
istillet! Vintern 1969 byggde han sin for-
sta F1A-modell med brinnfuse och fast
startkrok. Med den 16g han sin forsta Giv-
ling. Det blev fem maxar av sju méjliga,
1149 sekunder och seger 1149 ir ett tal
som sen den gingen etsat sig last i mitt
minne féralltid” beriittar Stamov!

Infor Ukrainska Miisterskapen 1970
saknades en F1B-flygare i juniorlaget.
Victor fick hoppain och tillsammans den

senare dubble virldsmiistaren Tchop, och
nagon till, vann de lagtivlingen,

Under denna tivling sag de [lygning
med snurrekrok forforstagdngen. Piloten
var[saenko—"Tchopochjag sig upptill
honom som en gud och ordet PROFES-
SOR var magi fér oss™ siiger Victor. Det
var ocksa hiir han triiflade Verhitsky, en
av friflygets stora legender, for forsta
giangen. Efter tivlingen dkte Tehop pa
ryskt triningsliger. Med sig hem fran
Iriiningsligret hade han en ritning pé
Isagnkos snurrekrok.

Aret diirpd byggde de var sin modell
med timer och modern snurrekrok.

Rask utveckling

Tchops och Stamovs samarbete fortsatte
ochredan 1973 gjordes de forsta forssken
med det di {or dvriga viirlden helt okiinda
buntsystemet. Nigra flygningarblev bra,
andrarentav farliga. Men vingarnaav bara
furu och balsa var inte tillriickligt
vridstyva. Stamov gjorde nyaforsik 1979
med starkare vingar. Men trots glasfiber-
armerad D-box varde fortfarande forveka.
Under 1981 horjade Stamov att experi-
mentera med kolfibermaterial i D-boxar
och balkar. Ett dr senare hade han en mo-
dellmed D-box som bestod sammatyp kol
som man anviinder i dag fast det lig i tre
lager 0°-90°-0° riktning. inte somnu i tva
lageri45°. Vingarnablevmycketstarkare
men tunga. Inte heller blev de vridstyva
nog. Makarov och Kochkarev birjade
forst 1988 att anviinda komposit till sina
konstruktioner. Kevlari D-boxarnavarbra
men inte stark( nog [6r hogklassig bunt-
flygning. Det var forst 1989 som Tchop
och strax direfter M&K, lyckades kon-
struera vingar for buntmodeller som pa-
minner om de vi haridag.

“Det jag gor dr bra”
Pi fragan hur mycket Victor Stamoy trii-
nar svarar han "Jag har summa problem

som de flesta modellflygare, tiden riicker
intetill. Nistan all trining blir just fire tiv-
lingarna™.

Underde senaste aren harhananviintsig
avsamma modeller, vilintrimmade . Han
kiinner dem viil sd resultaten har blivit allt
biittre. Infor sdsongen 1999 har Stamoy
inte byggt nagot nytl. En stormodell skall
det bli senare i ar. Det blir svarare fran dr
till ar att utveckla och konstruera nya sa-
ker siiger han, men nya forbiittrade nosar
till F1A och FIH édr under arbete och han
hoppasattsiandarentill MTK-timern kom-
mer snart. ochmed den nya mojligheter.

Victor Stamov, som édr aktuell for Mat-
fors VT International den 13 mars, beskri-
verkinslani[riflyg sa hiir "For mig iir fri-
flyg en livsstil. Jag gillar utveckla nya
modeller, flyga dem och tivla. Jag gillar
attbesokanyaplatseroch triiffamina vin-
ner”. Nirjag fragar Victor om han kan be-
skriva VM 1997, som han vann, i en me-
ning s svararhan "Jag forviintade mig att
vinna och jag tror inte att det [Grvinade
minga. Jag tror att det visar alt det jag gor
arbra”. Tillsist. Vadérdinaforvintningar
infor Matfors VT International? "Bra vi-
der, fina flygningar och métet med nya
vinner", sdger han.

Ta chansen!

Nuharnialltsd chansen att triffanagraav

dessa pionjdrer och banbrytare inom mo-

dernt friflyg. Ménga fran st éir pa viig till

Sverige, Stodesjon, Blickfisken, Rude-
garden och kevlarn!

Text Mikael Holmbom

Foto Anders Persson

( Matfors VT International

Matfors MFK har beslutat att géra sin arli-
genaterkommande vintertaviing till en in-
ternationell World Cuptavling. Dengérlor- =
dagdeni3mars med sdndag somreserv- £
dag. Detta &r helgen fore Holiday on Ice i =,
Norge, vilket forhoppningsvis innebér att 2
vifarettstortinternationelltstartfalt, Sjglva %
World Cup-tavlingen omfattar naturligtvis -
klasserna F1A, F1B och F1C men vi kor
dvenlagtavlingenom Ornenochsmaklas-
ser. Logi finns som alltid pa Rudegarden
mende som&rintresserade bortakontakt -
medMikke Holmbom sa snartsommajigt,
da det finns begransat med platser. Som
vanligtharMatforskillarnabestalltfinvader.
Visynspa Stodesjon.Merinformationfinns
pa Internet men naturligtvis gar det bra att

s/ima

ringa.

Mikael Holmbom 060-21210
Mikael Eriksson  063-5194 51
RikardHamrin ~ 060-21552

\ Http://hem.passagen.se/flygmick/matfor

E-post: matfors_vt@hotmail.com

Bertil Klintbom

TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm @ algonet.se
http://www.algonet.se/~bkm |*

Postgiro 60 50 379-4

OPTO ISOLATOR (STORSKYDD)

- o
Infor varens byggen!
Elektriska tillbehdr som laddare, cyclers mm fran SM Services
Byggsatser fran Rawle Aviation Int och Galaxy
Ritningar ur egen produktion och specialimport
Enya's motorsortiment och reservdelar e
Specialtillbehdr fér skalabyggaren

BEE-GEE RAWLE INT.
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Dekalark, hég GENARP Romele

kvalitet, flerfargs .

mylarfilm, format EIEKtronlk'RC'HObby
A3innehaller RADIO

cirka 650

delenlss! Futaba = JR * Graupner » Sanwa
Ring for pris! Multiplex » Hitec

samt tillbehdr och service

Modeller « motorer » byggsatser
bekléddnad « balsa » modelitillbehér

LAGA PRISER!

Sénder gdrna per post!
Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se
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Super Tigre SQ-500 Cup 99
Sponsor HAB Electronic AB. Skovde

Mars 6 Falun

Mars 20 Grangiirdet
Mars 27 Lomma
April 17 Gaoteborg
Maj 2 Borlinge
Maj 8 Gaoteborg
Maj29 Skovde
Ma;j 29 Kristinehamn
Junil9 Trollhittan
Juni 20 Siter
Augusti 8 Sala
Augusti [4 Trollhiittan
September 4 Skovde
September 1] Eskilstuna
September 25 Ski Edeby
Oktober 2 Lomma

Cupvinnare drden, somerhallit hog-
sta poiingsumma vid cupens slut.

Ivarjedeltivling gerplats 1/20 poiing,
plats 2/18 p. plats 3/16 p. plats 4/ 14 p
ochplats 5 13 p osv. Samtliga erhillna
Livlingspodng [ran deltdvlingarnaicup
far riiknas. De regler som efterf6ljs pa
arets tivlingar édrde [or SMIFT giillande
reglerna for Super Quicky 500,

KB Sport 40 Cup 99
Sponsor: KB RC Hobby, Falun

Mars 6 Falun
Mars 20 Grangiirde
Maj 2 Borlinge
Juni 20 Siter
Augusti § Sala
September | | Eskilstuna
September 5 SkaEdcby

Cupvinnare ir den tavlande som er-
hallithégsta podngsumma vid kuppens
slut. I varje deltiivling ger plats 1/20 po-
dng, plats 2/18 p, plats 3/16 p. plats 4/
14pochplats 5 13posv. Summanavde
fyra bista erhdllna tivlingspoiing [ran
deltdvlingarna i kuppen fér riknas. De
regler som efterfoljs pa drets tivlingar
ir de fér SMFF gillande reglerna for
Sport 40.

ahiri den tidiga viren eller sena

midvintern tinkte jag presentera

vad arets pylonar har att erbjuda.
Di kan du plancra in det som verkar bli
spannande att varamed pi. Harduinte tiv-
lattidigare och kiinneratt 1999 bliraretda
du provar pa att tivla i viir nybérjarklass
Quicky-500. Eller vill du titta pd en tiv-
ling? Ring kontaktpersonerna — se tGiv-
lingskalendern — och kolla si att viighe-
skrivningochévrigtstimmer. Kanske vill
dupassapiochhjilpatill som funktionér?
Allt, alla dr viilkomna pa pylontivlingar!

Viirldmidisterskap i F3D

F3D VM 1999 [Tyes pa Brivalladen | 1-
14 juli. Detta iir arets absolut stérsta mo-
dellllyghiindelse. Efter flera ars slitéir det
roligt att stii som viirdnation forett evene-
mang uv detta slag.

Viharnuchansatt pihemmaplan [ heja
fram virt landslag nér de under tre dagars
hird kamp kiimpar om VM-titeln, Missa
inte chansen att se viirldens skickhiguste
modellflygareiaktion. Allagrinstilldapd
attdet kommer att sidttas ettnytt viirldsre-
kord vid denna tivling. [rigan ir bara ay
vem. Ar du intresserad av atl vara funk-
tionir kontakta Jonas, tel 05389-403 58.

KB Cup

Dettaiirarets Sport40-tivling fordemsom
har ritta virket, Antligen verkardetblien
nytindning inom Sport 40 igen. KBs RC
Hobby i Falun sponsrar arcts nystartade
Sport40cup. Cupen startar [orsta helgen

Uppsala FK/modellsektionenar-
rangerar sin sedvanliga "Maj-
tivlingen” for 38:e gangen!
Plats F16, Uppsala, tidpunkt
“borjan av maj” meddelar Gun-
nar Agren, som limnar mer info
och tar emot anmiilan pa SMFF-
blankettmed SMFF-och person-
nummer. Man tivlar i klasserna
F1A-B-C/160:-,jun/senFAl-lag

S

‘MajtivlingeniUppsala

om UNT:s
A:l/F1H jun/25:-, sen/60):-,
HKG jun/20:-, sen/40:- | F1G
Coupe d"Hiver/60:-, 77 em/
20:-och Oldtimerklasser25:-
Tavlingsledare ir Mats Rmv
ling nc.h Ake Fernstedt.

Samling kI 0800 vid F16:s
Norra grind, men vilken dag
framgér iinnu inte J

~

KLIPPAN

Majpokal/160:-,

till sasongen '99

ZHOBBYGARDE

~_ KLPPAN TelO43510322 = =~ . ___§
SPECIALIST PA '
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

+ TILLBEHOR « RESERVDELAR =
* SERVICE = REPARATIONER =

'Valkommen

1mars i Falun pd sjén Runns is for att tva
helger senure dlerigen trotsa kung Bore i
deltiivling nummer tva, som gar i Gran-
eirdeiDalarna, Fordig som pallar for mi-
nusgrader och inte dr ridd for att ge full-
gas paoch kiinner att nu ska jag brytaisen
och visa att hornen fortfarande finns kvar
s dir ju detta drets chans. Kép broddar,
damma av Sport 40-kirran, ladda radion
och tanidgra valium. Obs! Glom bara inte
OK:s startgas, [6r det kan vara kallt.

Super Tigre & Super Q-500
Till var glidje kan vi nu andra éret i rad
presentera innu en fullspickad Super Q-
S00cupmed 16 deltivlingar frin Lomma
i sdder till Falun i Dalarna. Reglerna ir
stentuffa och inbjuder ll att tivla i si
manga Givlingar som man pallar. Modell-
flygets "lron Man'". Super Tigre har vil-
villigt stiillt upp som sponsor.

Mpycket, mycket mer ocksa
Detfinns sjilvklartocksaenuppsjéav Q-
500 (nyborjarklassen) tivlingar. Det &r
baraattkikaitivlingskalenderni Modell-
flygnytt ochhoka inhelgen. Fleraav dessa
tivlingar kommer i ar att kryddas av att
F3D pylon kirs parallellt i mellan heaten
[or att viicka upp eventuellt insomnade
funktioniirer, Regler for 1999 ars pylon-
klasser Quicky-500. Super Quicky-500,
Sport 40 och F3D finns pa SMFFs expe-
ditioneller pa SMEI'shemsidapid Internet.
Med viinlig héiilsning !
Jonas Hagberg

Till viinster

flaggar Bengt

Kdllstrom,
gammal skalardv
med bland annat
Fieseler Storch
och Klemm 35
erfurenhet fran

VM och EM.

I mitten Borje
Ragnarsson, som
rankar upp efter
enharddags
tréining i Mjelnik-
solen. Dags igen

fortrdning, nufor

VM 1999 Sverige!

Till hiiger
VM-aktuelle
Tomays Erikssen,
trea i landslaget
till VM {9991

GOTEBORG

HOBBYCENTE
T T

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg
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Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!

TAG nyit & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post:

POSTORDER!

hobbycenter@hobbycenter.se|
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:  031-125320
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APCrc120

enkinesiska APC-motorn tillver-
kas idet "réda” Kina av en fabrik
som vanligtvis gor stora motorer
till fullskala plan men som vid sidan av
ocksé haren modellmotoravdelning.
APC tillverkar dessutom och distribu-
erar andra modellsaker som till exempel
plan. bilar och tillbehér 1 det kontinentala
Kina. Dir siiljerman [Grovrigtdekinesiska
racingmotorerna SY, som framforallt dr
tivlingsmotorer [6r lina, bat och R/C.
Dessa SY-motorer [Grefaller mig vara yt-
terstintressanta, dadet verkaratt vara vassa
saker, avseda for teamracing, linspeed,
F3AochFIC.
APC motorer [innsicirka 30 olika tvi-
takts varianter, och nigra fyrtakts moto-
- =

basta mojliga stabilitet.

rer varav en ir en stor 26 kubiks boxer.
Denna 120 tvilakts RC-motor iir f6r nir-
varande den storsta tvataktaren pi pro-
grammet, men sedan finns de flesta stor-
lekar ner till den lilla 12:an.
Dessamotorerfinnsienradolikautfor-
anden for savil bil, bat, lin och radioflyg
samt helikopter. Fyrtaktarna dren 65 och
en80.Deflestamotorernadrav ABC-kon-
struktion men det finns fleravarianter med
kolvring, for den som hellre vill ha det.

Vevhuset

Vevhuset dr av vanlig konventionell de-
sign, pressgjutetoch blistrat. Frontboxen
iiren integrerad del av resten av huset fér

Fakta

Bredd (&vervevhus) 48 mm
Bredd (over fistflinsar) 70 mm
Hojd  (utan glodstift) 117 mm
Lingd (medbr-baklock) 102 mm

Generalagent
Modeller och Elektronink AB,
Box 184, 33224 Gislaved
Tel 0371-107 09 =Fax 0371-107 45

En motor fran en fabrik
som kallar sig APC —
Acceleration, Speed
and Performance —
kan vara nagot féren
special-titt!

"Fortdkare" vet attdet dr av storsta vikt
att motorns vevaxel dr styvt monterad for
att den skall snurra fort. Det dr det som dr
orsaken till att Team Race- och Pylon-
motorer nufértiden har sex monteringshal
istillet for de gidngse fyra.

Separata och I6stagbara fronthoxar
flexar alltid, oavsett hur stabilt skruv-
[érbandet iir. Bara genom att man limmar
fast en lostagbar frontbox kan man vinna
varv— otroligt men sant.

Nu dr det inte hogt varvtal som var en
faktor i konstruktionen av ASP 120, men
man harnaturligtvis ett intresse av att mo-
torn ir stabil nog for att klaraen eventuell
krasch.

Tva kullager sitter inpressade i front-
boxen. Det frimre ir kapslat framtill och
har26 mm yttermiitt. Storlagretdr helt 6p-
petoch har en ytterdiameter av 37 mm.

Vevaxel

Vevaxeln dr ganska kort men stabil. Den
haren ytterdiameter av 20 mm, som tagits

jigg for kropp |

],l'gg for Vinge KLURINGEN Mekanik & Hobby = Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

TVATT-SERVETT
for modellflyg

Gorrengdringen till ett rent ndje
Loser effektivt olja, bréansle mm
Aven perfekt fill handrengdring

Innehalleringa farliga Idsningsmedel
Biologiskt nedbrytbart

250 stservetter 190x190mm/burk
Endast 95 kronor/burk + porto
Hel kartong om 6 burkar portofritt

Séljes genom Christer Olsson
Tel 0570-521 51 +Fax 0570-523 09
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ner i framinden i tvé steg — [orst till 10
mm (fir det {riimre lagret) och sedan till
9.5 mm [or den slitsade alu-konan som
haller medbringaren.

Vevsldngen ir en bastant sak pa 10, 3
mmochidess motsattainde sitteren§mm
massiv vevtappinpressad. Balanseringen
drutford genom att man har tagit bort ma-
terial pa bada sidor om vevtappen.

Gaspassagen genom axeln dr 13 mm
vilket geren viggtjocklek pa 3,5 mm och
det bor ju vara adekvat fér en motor av
dennastorlek.

Sammanfattningsvis kan man séiga att
vevaxelndrrelativtkonventionelli stiloch
utférande —presspassningen i kullagren
var mycket bra, fér att inte séiga optimal.
Vilket dr nagot jag skulle Vll]ld seialla
molorer, dddel drvikligare din man nagon-
sin skulle kunna tro, for att motorn P_\I\(]]I
fungerariktigt.

Kolv, vevstake och foder

Kolv, kolvbult och vevstake iir stabila sa-
ker som faktiskt kan forefalla Gverdrivet
kraftiga, men med tanke pd att det dr stora
krafterirérelse i en 120:a sd har man nog
tagitdet siikra for det osiikrandr man kon-
struerade motorn.

Nackdelenératttungadelarsomrorsig
fram och aterien motor kriiver stora mot-
balanser for att hilla vibrationerna pé en
rimlig niva—ochdet har man lyckats bra
med for ASP 120haren forvanansvirt lig
niva pa sina "skakningar”.
Aluminiumkoly
Kolveniravenaluminiumlegering och ér
utrustad medenenkel gjutjirnsringpa 1,1
mm som pinnats for att forhindra att den
roterarochfastnarien port. Mantelnar2,3
mm, men reducerad till 1,5 mm under
kolvbultslagringen.

Den ihaliga kolvbulten dr 7 mm i dia-
meter och last med ett trad-G i ena dnden
och genom trangborrning i den andra.

Y

Stadig vevstake

Vevstakenidrmodell "kraftig best" den har
ett tvirsnittsarea av 55 mm-. Den ir for-
sedd medbronsbussningarochrikligt med
oljehal 1 bada dndar — ull exempel stor-
dndan hartre. Detiirden typ av konstruk-
tion som vi gillaratt se, och onskaratialla
motorer var utrustade pa det viset,
Fodret dr gjort av stal. Viggarna dr 1,9
mm tjocka och flinsen upptill dr 2,9 mm
hog. Borrningen ir 30,6 mm med nagra
hundradelars konicitet. Tvi avgasportar
har tagits uppicylindern. tva motstaende
bakatsveptadverstromningsportarochen
kraftigt uppatvinklad boost likasd.

Topp och baklock

Topplocket dr utrustat med manga och
hoga kylfldansar for bra kylning — det ir
Jutoppen somblirvarmast. Detsitter mon-
terat pi vevhusetmed sex M4 insexskrvar.

En 6 mm bred och uppitvinklad klim-
kantomgerett grunt forbrinningsrum. En

lunnalupackning garanterar tiitheten. Bak-
locketirheltkonvetionelltoch [Grsettmed
entunnplastpackning. FyraM4 insex hal-
lerdet pé plats.

Firgasare och Ljuddidmpare

Férgasaren dr av portionerande tvindls
skruvtyp. Denhar | mminlopps-@.

Ljuddidmparen iir en enorm burk av en-
kKammarmodell med ett utloppshal pa |1
mm. Den iir visserligen ganska tyst men
jag kdnnerattenextrakammare hade gjort
gottoch detir jurelativtenkelt att fixa dit
det sjilv.men den borde kommasomstan-
dard fran fabriken.

Stabil och billig
Foratt summeradet hela kan man siga att
detdren mekaniskl stabil och villkonstru-
erad motor av modell arbetshist — sna-
rare dr "racingrova", Denbérkunna ge sin
dgare manga timmars flygtid tillen mycket
rimlig penning.

Text och foto: Conny Aquist
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Tre fina friflygplan fran Hobbyborgen

ala Koala Panda

enitalienska Scorpio fabriken till

verkar [lera olika typer av plan

bland annat ARF-radioplan som
ir gjorda i balsa och firdigklidda med
plast. Detir finttillverkade modeller, som
girsnabbtattbygga.

Vi har emellertid tagit oss en titt pa tre
segelplansom dravseddaattfrifly gas utan
vare sig motor eller radiostyrning,

Gemensamt for alla de hiir planen éir att
de kommeri firggladaoch finaaskar som
verkligen lockartill kép samt att de haren
hel del firdigformade delar som snabbar
upp bygget.

Det ror sig visserligen om konventio-
nella balsa/ply /hardiri-byggsatser, men
dautforande ochkonstruktionen iir viil for-
beredd och uttiinkt sadrsvarighetsgraden
inte stor.

Impala 120 och Koala 120 planen r i
principsammamodell. skillnadenliggeri
attImpala 120harenbakérsvept vinge och
Koalavingen irrak.,

Badaharenspiinnvidd pa 120em. Panda
80dren snarlik modell bade vad utseende
och uppbyggnad giiller men som namnet
antydersiadrmodellen nagot mindre—80
¢m. Denhirmodellen hardessutomenfast
stabilisator men de bada andra har
gummibandsfastsatta "stabbar".

Kroppen

Kroppen, pa de hir modellerna, dr i hig
grad forbearbetad. Den bestirav en [ram-
del som édr uppbyged i tre skikt dér mitt-
deleniirav 10 mm plywood som pi bada
sidornaharbelagts med 2mmbalsatillen
total tjocklek av 14 mm.

Till framdelen limmasen bakre kropps-
bom som passar in i en plywoodkil som
sticker ut frian framdelen. Den hir kon-
struktionen medger en stor limyta vilket
dr nédviindig for kroppens hallbarhet.
Detla ir viktigt eftersom kroppen far
mycket stryk pi ett plan av denna typ.

Framdelen innehiller en blykammare

Hobbyborgen

i Smaland
*importerartill vara
nejder de italienska
Scorpiobyggsatserna
som gors i Tjeckien.

Vi har provbyggt tre
avderas friflygplan.

och en pise hlyhagel medféljer bygg-
satsen.

De stora kroppsdelarna dr fiardiga och
putsade till mycket bra passform, de lim-
nar inget Gvrigt att onska,

Vingsadeln dri hardtri och helt fHrdig-
formad men stabilisatorns bas ir upp-
byggd av smabalsabitar.

Eftersommankan viiljamellan atthand-
kasta planet eller dra upp det med lina sa
siitter man eventuellt fasten medféljande
startkrok undertill pa kroppen.

Jag formodar att manhelstbaraskall ge
kroppen en Litt lackning men fér att mo-
dellerna skulle bli eleganta for fotogra-
feringitidnigensi zaponlackade jag krop-
parnatvaganger med en litt slipnig emel-
lan. Sedan grundade jag med Graupners
vita Haftgrund innan ytlacken sprutades.
Detta iir naturligtvis ett allt{ér komplice-
rat och framforallt tungt forfarande paen
segelmodell men om man prioriterar ut-
seendet sd ...

Vingen

Vingarnapadessamodelleriri huvudsak
gjordaav balsa. Spryglarna med en Clark
Y-profil iir i 2 mip tiock balsa. Fram- och

r LLJ -
Kop greler Farbundsmarke, rockslagsmarke 25:-
Siffror Férbundsmaérke, blazermarke 60:-
frén SMFF! el Slipsklamma med farbundsmérke 40:-
Aningar Tygméirke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
Hand-ie Modeﬂﬁyg.mérk SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
R ockslags-mérke Spor .l Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
o porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Faltlista o . Handbok "Modellflygets grunder" 20:-
Bestallningar fran klubbar & skolor —_— p ]
faktureras — dvriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
sker mot postférskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:-
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bakkanter éir i balsa men mittbalken dr av
3 x Smm hardiri. Vingmitten ar forstirkt
med plywoodvinklarochen storplyplatta
undertill. Det ér emellertid ingen plank-
ning pi vingens évre mittdel vilket goratt
manmaste spinna gummisnoddarnadver
oppenklidsel vilket jag tyckte drlitedumt.
men det fungeraroch man spararlite vikL.

Eftersom ritningen dr gjord 1 skala 1:1
sé byggerman vingendirekt piritningen,
med Gladpack mellan, Ritningarnadrfina
ochdetaljerade ochtill ytterligare hjilp har
man en liten spriingskiss och en bra teck-
nad anvisning, som steg for steg visar hur
hela planet skall byggas.

Som om inte detta var nog si medfiljer
enbygganvisning paitalienska—menden
drabsolutdverflodig om man inte irsd haj
pi detta latinska sprak.

Somsaoftaparitningarsi stimmerinte
ritningens sprygelmarkeringar med de
som finns pd fram och bakkantslisterna,
men det dr inga problem eftersom det ir
enjamn forskjutning sa mankanknappast
gora fel.

Rt V-form litt

Foratt firiitt v-lorm pa vingen gér manen
gigg av forpackningens underdel. Det édr
baraattklippaelier markeringarna pakar-
tongens botten sa far man ett riktigt
vingstod. Vingarnaskallklds ochdet finns
japanpapper med i by ggsatserna (or detta
andamal men jag valde att anviinda plast
till samtliga plun.

Eftersom vingarna ér lite klena och
slindlika skall man helst anviindaen tunn
plast som inte kriiver mycket viirme och
som inte striicker sig for kraftigt.

Stabbarna

Somtidigare némnts iir stabilisatorn padet
mindre planet — Panda—en fastlimmad

stabbe och de andra tva planen har 168
stabbe som halls Last med gummisnodd.
Panda har en rak 3 mm balsa stabbe men
de andra planen har en flakstabbe 1 2 mm

balsa som viilvts dver en vingprofilerad

mittsektion. Stabbarean iirungefiren fjir
dedel av vingens,

Flygegenskaper

Fore provilygningen viirmde jag plasten
pa vingspetsarna lite extra mycket for att
fi skriinkning och sedan avviigdes tyngd-
punkten.

Meddennaskrivhordstrimning gav jag
mej av till filtet. men saviil Impalan som
Koalan flog uselt. Hur hitrt jag iin kastade
s flog planen endast 2-3 meter. Den lilla
Panda-modellen [16g diiremot hylsat.

Eltersom  jag inte édr nagon
[riflygare somkanalltomtrimning, si fick

Jjag ta mej en funderare. mindre nosviki

privades— ingen storre skillnad miirktes.
Mer anfallsvinkel pa vingen provades
mgenstorre hitdetheller. A, stubben
tiltades uppit forall ge hijdroder, och nu
kom de riitta My gtakterna fram,
Emellertid iir det sa att om man vill ha
riktigtlangalygtidersabormanantingen

st pa en hijjd och kasta frin, eller sa tar

man framen linaochdrarupp plantet med.

De hiir presenterade tre planeniir lite for

komplicerat uppbyggda for att vara "for-
stamodeller”. De kriiver lite [Tygtrimning

foratt funka, men (6rden som har hjélp att
tillga eller limnat de [Grsta staplande
modellbyggarstegen bukom sig sa ir det
hiir kiicka kiirroratt sivil limmaihop som
attfailuften, men de maste hillas Litta for
det diir goooa flygflytet.
Priser
Impalaoch Koalakostarcirka 250 kronor
och Panda Kostar ett par tre tior mindre, [
prisctingdr japanpapper. lim och blyhal-
gel. Det gor att det i princip endast dr za-
ponlack som [allas [6r att bygga planen,
ommaninte viiljeralternativa metoder for
att fardigstilla seglarna pa.
Kanske med radiostyrning
En intressant tanke dr att det utmiirkt viil
skulle g atl vtrusta planen med ett litet
servoochenmottagare och pasasittradio-
styra kirrorna — det finns ju s otroligt
sma radioutrustningar nu for tiden. Att
eora sidorodret kontrollerbart skulle ju
vara fullt tilleiickligt. Forsok!
Hobbyhorgen i Norrhult hade viinligen
skiinkt modellerna till Modellflygnytts
testverkskamhet. .
Textoch foto: Conny Aqguist

" Inomhus /C
Oldtimers
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Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-
50-Hérnan, 50 olika "Bagges Hoérna" med 50:-
ritningar med mera kul for juniorerna

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cubl! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25;~
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? per ark 4:50
Modellflygmarke, brons ! 20:-
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Modellflygmérke, guld
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Thomas
Nathansson,
Natans Hobby,
med linjeskdin
Ryan PT 201
Jirgrunden.

Minicars Per
Gustavsson ser
ut att halansera
motorseglaren

Raider
pd hivudet.

Ackus skapare,
Rune Johansson.

Ny Ackis-
medhjdlpare,
Inga Magnusson.

Olle Kéillgvist

fran Hobbyborgen
visar delar frdn
MFI-9 kartongen.

Léngst bort:
Miissaktiva
Hobbycenter med
Lennart Martson
till véinster.

SMFF:y skéiirm
med bilder,
affischer
medmera.

AKMG brukar
delta vid varje
utstéllning i
Gateborg med
alltid lika bra
displaymaterial.

PO
/ Roligt e
rnodelTy g\
A

R

Torslandamassan
28-29november 1998

emhundra meter fran Torslanda
F centrum pa vistra Hisingen hittar

man bortomnagra grusade fotbolls-
planer tvi byggnader sammanfogade i T-
formoch till vardags innehillandes hand-
boll-, badminton- och basketplaner. Hogt
itak och hyfsatiskadarutrymme. Detta ér
Torslandamaéssan.

Med entrébiljett i hand traskade jag in
genom glasdorrar och méttes av en ljuy
doft frin forbrind 80/20-blandning ema-
nerande fran Vist-8 Rings (forening for
modellbilentusiaster) RC-bilar, kérande i
hogsta lart runt en uppmonterad bana.

Modellflyget hade placerats pa loppen
avT-et.saattsiga. AKMG som represen-
tativ [Grening for Goteborgsomradethade
lastattillgiingliga ytor dverfulla med var-
dagens modellflyg inklusive skolflyg-
ningsmaskiner. Bredvid hade SMFF mon-
ter med modellflygbilder pd utvikbara
skérmar, broschyrer och Modellflygnytt.

Natans Hobby och Minicarskamperade
sida vid sida. ARF-modeller med snyget
gjutna glasfiberkroppar kliddde in Natans
monter. Modellerna kom frin AMW (Air
model World) i Hongkong.

En”ARF"Ryan PT-20fangade mittin-
tresse bland Gvriga modeller pa "monter-
disken”. Moderna maskiner i all ira men
mellankrigsdrens konstruktioner har en
stil, ett utseende som esletisk( dr svart att
ignorera och denna PT-20 &r verkligen
snygg i linjerna. En bit upp efter viggen
hiingde en stor vit och vacker DC-3.

Har ni fatt chansen att titta pa Kyoshos
DC-3 vet ni precis hur modellen pa vig-
gen sag ut. DC-3 dr en av de dir legenda-
riskakonstruktionernadirteknikerna vid
rithorden édstadkom nagot vidabittre éinde
niagonsin kunnat drémmaom.

Minicarshade ocksa flygmaskinerupp
efter viiggarna. Motorseglaren Raider i
formgjuten cellplast klar for eldrift och
forsedd med smarta losningar fér monte-
ring, plockades ner av Per Gustavsson,
demonterades, demonstrerades, montera-
des, analyserades och belanns vara en
praktisk och genomtiinkt om én inte all-
deles vacker modell. Futabaimportéren
Minicars visade naturligtvis hela sorti-
mentet— siindare, servon, mottagare och
allaandradelar/tillbehor. Detsynstydligt
vad utstillningsvana kan medftra. Detal-

Jjerna prydligt pedagogiskt uppfista pa
viggar som dr klara for snabb/enkel sam-
manfogning till en utstillningsmonter.

Hobbycenterheter Goteborgs nu dldsta
fungerande hobbybutik. Méanga butiker
harkommitoch gattmen Hobbycenter har
blivitkvarmed enbutik somtillhandahal-
ler allt i modellhobbyviig, frin plast Gver
tég, bil, bat och till flyg. Agaren, Lennart
Mattsson, visade atskilligtav vad butiken
erbjuder. Somrorligtblickfang hade Len-
nart med sig en Flying Eagle, ett modell-
flygplan i julanpassat rétt och vitt, en
poleflyer for40:- ochettgottalternativ till
Julsgjérnai grantoppen dverlanghelgerna.

Hobbyborgenmed Olle Killqvistispet-
sen (med svarundviklig handmalad slips
runt nacken) var placerade mitt i miiss-
lokalenmed snyggt motivlackad féretags-
bil somreklampelare.

Jag hade en svag f6rhoppning om att
Hobbyborgenskulle visa Graupners moj-
ligabidragtill Arestitivlandet,en Shukoi
3liskala l:4mendennavarinnuicketill-
giinglig. I andra indan av storleksskalan
pa modeller undersoktes en Bolkow Ju-
nior/MFI 9 frin Graupner, firdigbyggd i
tréil. 1 meter spiinnvidd och avsedd for el-
drift. MF1-9:an skulle formodligen foljt
med hem om planboken varit “tankad”.

Norsk Modell Jernbane ett foretag i
modelljirnvigsbranschen, gav hobby-

LULEA
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o Futaba, Sanwa

Proffsgrejor for alla elflygare.
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missan tva internationella prickar dver
id:el. Norska foretag pa en missa i Gote-
borgiirmed tanke pi geografinen nidrmare
16sning @n till exempel foretag frin var
egen huvudstad.

Ackus = Rune Johanssons gummi-
motormodeller dr en alltid lika viilkom-
men syn. Rune har numera hjilp av sys-
tern Inga Magnusson med demonstra-
tionsflygandet. Penni Helikopter. Figel
Bli, Antoinette, Flygande Gubbenochde
ménga andra modellerna fl6gs (litigt till
askadarnas [Orjusning.

NickelHydridackar av senaste utveck-
ling erbjod Allservice Rikan AB.

Minicarsoch Hobbyborgenvisade om-
fattande airbrush-sortiment. Hobbybor-
gen med Hansa fran Tyskland och Mini-
cars med Aztek. Den senare inte lika tra-
ditionell i utformningen som Hansa. Air-
brush-anvindande passar bra till modell-
hobbyn men nog ir jag av den uppfatt-
ningen atl fd modellbyggare anvinder
denna teknik for att ge modellerna nidgot
litet extra i finishen.

Torslandas forsta hobby- och [ritids-
missa har alltsi avhallits och det iirredan
klartatt-99 bjuderpicnny. Férhoppnings-
vis hittar utstiillningsgeneralen Lennart
Olofsson (han med bussresorna till Eng-
land och "The Model Engineer Exhibi-
tion”, ni vet)en bittre samarbetspartner for
PR och reklam én den bedrévliga radio-
station han nu s16t avial med.

Lokalerna varnu {ylldatill 50%; vilket
betyder au {Gretag, [ranvarande denna
gang men med intresse foren hobbymiissa
pd viistkusten, haren god méjlighetatt bi-
dra positivt1999 genom att visa vad man
sysslar med. Torslandamiissan -98 varen
forsta god anstringning om dn obestimd
iformerna. En framtidamissakanblisym-
patisk om ndgot speciellt sparats, skapats
till denna. For att inte drunkna i anonymii-
tet behovs alltid nagot litet extra synbart,
urskiljbartockséfordenouppmarksamme

omen foljd av Tomas Lejons insin-

dareiftirranumretav Modellflygnytt
omSveriges Modellflygforbunds “klotter-
plank™ pa Internet har det kommit flera
samtal till redaktionen.

Man vill veta vad som ligger bukom de
grymmaraderna. Allahar ju inte dator, in
mindre har mdjlighet att ga in och titta pa
SMFF:s si kallade chat-sida.

Bakgrundenirden. attdetunderentidi
hostas skrivits “insiindare” pa chatsidan
med bedrivliga ochihog grad kriinkande
inligg/omdomen om en av vira hobby-
handlare. Man harundrat vemdetkan vara.

Foratt fialltuppstiidat. har Thomas Nu-
thansson — detir den mannen. som rakat
ut fordenna himningslosa smutskastning
— beslutat sig for att fi slut pa all rykees-
spridning, sominte baraiullthtg grad ska-
dat honom och hans foretag utan ocksa
piaverkut andra [Gretags verksamhet.

Det dr alltsd Thomas Nathansson/Na-
tans Hobby. som rikat ut {6r en fullstin-
digtomdomeslds chatinsiindare, somdess-
utom — naturliglvis — var anonym.

Det intriflade har rapporterats till Da-
tainspektionen. Advokatirinkopplad. Om
allt garsommanénskar [rinde inblandade
parterna SMIF, somju firses som "ansva-
rig utgivare” [6r sina sidor pd webben och
Thoimas Nathansson, hoppas man pa en
forlikning pa nagot passande sitt.

Vad giiller tidningsutgiviing firutgivare
ansvarig for allt som star i tidningen, si
dven insidndare. Varje inskickade insiin-
dare skall foljas av uppgifteromavsiinda-
ren, namn, telefonnummer. adress mm,
men dessauppgifterbehdverinte publice-
ras. Tidningendir fortfarande denende an-
svarige [Orvad somstaratt isaitidningen
siddiven alla inséndare,

Pisammasiitt bordetfungerainomden
allt mer viixande Internet- & web-verk-
samheten. SMFFdralltsadenendaansva-
rige for vad som stir padess web-sidor.

Avolikaskiil ville man inom SMFF lita

s,.,,F

helst skulle kunna ta upp vad som helst
inom modellflyget— till allas fromma.
Trodde man, Da nu chatten blivit rena
spott-stenen for vissa mirkliga personer.
har SMFF med avgaende web-master
stingt sitt klotterplank for utomstaende.

Stingt for allmdnheten!

Martin Elmberg tvingats stinga webben
for utomstaende att komma med inldgg.
Numer miste man ange sitt SMFF-med-
lemsnummer for att kunna limna sina bi-
drag. Detérbedrovligt, att det skall beho-
vas. Framfor allt da SMFF uppsat ir su-
verint. Verkligheten blir tyviirr en annan
som en [61jd av att omdémesldsa perso-
ner, som — térmodligen paverkade av
alltfor mycketstimulatiaav olikaslag (de
viirsta inldggen idr stundtals skrivna runt
midnatt) — tappar besinningen.

Det ir beklagligt. att sddant hiir skall
behéva ske. SMFF:s uppsiit var enbart
positivt frin borjun. Man missade dock
bevakningen. Thomas Nathansson, trev-
lig, positiv har [t signagrarejila tornar.

Den Gamble Redakiéren

' Funktionér!

Europamisterskapet i elflyg — klas-
serna FSB och F5D 1y gs pi Karlsborg
den 17-24 juliiar,
Arrangorernabehdverfunktionirer
ach vidjar pa detta sdtt om att alla in-
tresserade anmiiler sig till FS/Au pi
telefon 0503-136 02, dir Bo Sjoberg
ocksiakansvara paallaeventuella ta-
gor. Samtliga [unktionirer [Ar gratis
mat och logi och dessutom — se viirl-
dens [Timsta piloter inom det hiir om-

~

Thomas
Nathansson

pa besdak pa
redaktionen
diskuterar chat,
annonser med

mera med
Den Gamble
Redakiiiren

betraktaren. Bo Olofsson | chatsidan bli "fri”, det vill siiga vem som ridet, l
- ) UMEA
o] V = X
agerrensning 8 Den KOUPLETTA roy-
. : butiken for radiostyrt
vy T l‘) Radiostyrningar och modell- i g Y
Pico BB, 5,7 gram (353:) NU 265:- tillbehir av hisg klass.
Naro BB, 9,0 gram (275:-) NU 200:- N Generalagent och service: &
Naro Max, 14,0 gram (255:-) NU185:- SLOJD
MODELLER N ORBO HOBBY
Kyosho Catalina (3.690:-) NU2.990:- ‘h ) -
Aurum Sports 30 (3.490:-) NU2.950:- i Elektronik/Hobby AB Umea SI6jd och Hobby
Carl Goldbergs Extra 300 (2.525:-) NU2.160:- " 17 L Grubbevagen 63 * 903 61 UMEA
TT Champion 45L (1750-) NU1.525:- Y= e Tel 090-14 44 02 » Fax 090-14 49 27
Carl Goldberg Cub (1.695:-) NU1.430:- ATERFORSALJARE ANTAGES www.slojdhobby.spes.net
MOTORER Q http://www.orbo.se Butikstider
L 0S 12LD-X Powerblock (1 570’*) NU 1.300:- ) E-mail: info@orbo.se MAan-Fre 16-19 « Lér 10-14
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kalamodellbygge droftavanskligt

for en modellflygare med normal

utrustning férbygge, normal kassa
ochnormal tillgang till byggtid. En fram-
komlig viig dr att bygga modeller med
vingar av balsaflak. Sa linge man hiller
sig till rétt typ av flygplan gér detta ut-
mirkt. Fordelarna dr manga. Planen blir
snabbyggda, materialetiiristortsettenhig
balsaflak ochmed limplig dekorationkan
man fa dem riitt skalalika i luften.

Deltamodeller bist

Mycket limpliga dr deltamodeller eller
deltaplanmed nosvinge. De modernajakl-
planen ir passande. Deras aerodynamik
forsdmras inte av att vingen dr tunn — j
sjdlva verket éir deras vingar tunna redan
frian borjan si att siiga.

Eurotighter ir inte det vackraste av de
moderna jaktplanen i "[jirde generatio-
nen'. Bide Rafaele och Gripeniirattrakti-
vare till utseendet. Jag har tidigare (lugit
enganskagrovttillyxad modellav Gripen,
ochfunderade vintern97-98 pdatt géracn
biittre modell. Men Gripen ér sviratt siitta
inféllbara landstill pa.

Landstdll mojligt

Eurofighter har vissa fordelar niir det gil-
ler utseendet — de kantiga linjerna dr ni-
gorlundalittaattomvandlatill balsaflaks-
bygge. Och — det viktigaste for mig —
under magen pa EF2000 finns ett luftin-
tag som utmiirkt platsar som utrymme for
ett infillbart stall.

Det visade sig varasvirtatt fatag pien
skiss till EF20900. Forskande pé Internet
ochibicker gavenendaskiss, menminga
reklambilder pé planet, till och med en li-
ten videolilm f6r datorn i MOV format.

Diremotkanman provflygaplanetiett
dataspel som heter EF2000! Jag skaffade
spelet, somdrettav de fa flygspel som har
ett utmiirkt landskap. Jag har ocksd kon-
staterat att flygegenskaperna i dataspelet
liknar modellens alldeles utmiirkt.

Historien om ett projekt
Jag borjade bygga modellen vid jultid

2 00 Eurofighte

ter

1997. Den var flygfardig i mars 1998 och
flog den 22 mars forsta gdngen. Den 13
april hade jag flugit 12x 10 minuter.
Mycketvarbra, mendetfanns vissapro-
blemmedaerodynamikenimycketbranta
sviingar med nosvingen mixad med hijd-
rodrel, i snéva loopingar och vid sniiva
svangar inverterat. Normalt sett var dock
modellen godkind f6r en RC-pilot med
normala krav pa [lygegenskaper. Jag dr
dock ute efter att nd lingre fin si.
Modellen uppforde sig perfekt i vanlig
flykt, gjorde cirka 130-140kmhitoppfart,
kunde landas med hig nos. Den sig fan-
tastiskutiluften, tyckte jag. Startstriickan
var 30 meterivindstilla. Landningsstriicka
ungefiir lika. EF2000 var inte svirare att
flyga iin en vanlig skevrodermodell.
Landstillet fungerade bra efter vissa
inledande problem. Det visade sig all en
del i nosstillet (Robart) formodligen var
felmonterad pd fabriken (?). En lasklack
var bara 2 mm bred, men nir man viinde
den upp och ner blev ansatsen 5 mm bred
ochdi slutade stillet att fiillasamman sig
vid pifrestningar. Bild pa denna konver-
tering finns lingre fram i artikeln.
Provflygningar den 18maj
Utvecklingsarbetet togett stort steg framét
den dagen. Det jag provade var att rikta
motorncirka3-4°ithdger genomattligga
tva brickor mellan motarbockarna och
motorfistena lidngst fram. Detta gjorde
underverk med planets upptriidande i luf-
ten. Loopingarna blev nu raka och de
branta sviingarna kunde géras utan de ti-
digareryckningarna. Ettannat fel férsvann
ocksi—modellen ville tidigare dradt vin-
sterstrax efterstart. Landstillet fungerade
perfektvid tiotalet starter och landningar.
Ett motorbortfall i luften klarades ut-
miirkt med glidflykt och landning med
stillet infillt. Inga skador - konstruktio-
nen vid luftintaget hdller utmirkt.
Den 27 juni
Jaghade did 50-taletflygningarbakommig
och hade gjort ndgra hiiftiga forbiflyg-
ningarnirallalorutséttningar var perfekia,

I'néista mummer
ska vifiirsika
bereda plats fiir
enspeciell
flygmanual, som
Bo Gardstad har
gjort upp speciellt
forsin EF 2000!
Den madste tyviirr
Ivftas ur detta
nummer.

Jag hade ocksd bérjat ta flygbilder pi pla-
net. Det var inte litt att hitta fotografer...
Atthéllaienkameraochtabilderpé snabbt
forbiflygande modeller ir nigot av det
svaraste som finns i fotoviig — en bekant
som jag har i ornitologvirlden tycker att
detérsvarare in att plata faglar i flykten.

Utprovning histen 1998

Fortsatta flygningar visade att alla aero-
dynamiska problem forsvunnit. Hoger-
rikiningen av motorn betydde allt. Model-
len dr nu mycket stabil i starten och
nosvingeutslagetkan varaenormtstort—
upp till 30-35°. Det ger bra funktion vid
landningen dir man numerakan tain mo-
dellen med mycket hig nos.

Flera gianger f1og jag frin mycketregn-
vita och ibland nyklippta banor. Man
kunde pressaupp modelleniluften precis
islutetav banan men trots den liga farten
lippstallade den inte en enda gang.

Toppfarten var dock inte sa bra, tyckte
Jag. En Mach 2 skalamodell borde toppa
pa 180-200knyck. Lasningen padettapro-
blem fick jag via Internet.
WEB-design
EF2000RCiirsannerligenen Web-design
iordetsriittabemirkelse. Fyrabyggare har
byggt planet pa olika stillen i Sverige ef-
ter att ha ldst om planet pa min hemsida
och jag har haft god hjilp av Sven Hikan
Roos i Portom, Finland. Sven Hikan fick
en av de allra f6rsta forserieritningarna.
Han byggde snabbt en modell i Finland.
Hanforeslog inképav motorn ASP53som
viiger lika mycket som OS 46:an jag hade
frianbérjan, men ir pa 8,5 cc. Sven Hikan
har ocksa provat med 10 ¢c motor.

Jag kipte en 53:a frin Modeller och
ElektronikiGislaved ochkonstaterade att
kvaliteten pa ASP numeraiir fullttillfred-
stillande. Jag har gjort 5 (lygningar med
ASP och den hdjer toppfarten till cirka
150-170. Inte helt tillfredstillande topp-
hastighet dnnu, tycker jag, och man méste
plockabortinsatseniljuddiamparen foratt
hoja toppvarvet. Férmodligen ir det det
stora luftintaget som bromsar.
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Sven Hakan har provatmed 10 ¢cc. men
fick korta av nosen for att @ tyngdpunk-
ten nagot sa niir bra. Da blev det emeller-
tid fart pa kéirran!

Intresserade askddare...

I november gjorde jag en utprovning av
lyngdpunktsligen, somjagmedvetetriik-
nade med skulle slutaienkrasch. Genom
attliggablyiutblasetsaflyttade jug tyngd-
punkten lingre och lingre bak. Jag insag
myckel viil attdetskulle bliettlige sa smi-
ningom niir det inte gicka att styra lingre.

Till att birja med gick det riktigt bra!
Modellenblev mervindbartoch merspin-
nade att flyga for varje forflyttning. Jag
hade juftlugit pasikerhettidigare och gjort
allaprovmedetttyngdpunktslige som gav
storsta sikerhet.

Att tyngdpunktslidget lig bra langt
framme kunde jag sc pd alt nosvingeen
kunde gesrejiltstorautslag (30-40"))utan
atl planet blev kinsligt. Nir tyngdpunk-
ten ligger “ritt” sa kan man bara ha cirka
10° utslag.

SAARB gor val inte sa hdr?
Vid Tp 29 ¢m fran bakkanten pa vingen
finns en kritisk punkt, visade det sig. Mo-
dellen gickati flyga, men varnurejiltkiins-
lig. Vidfor kraftigt héjdroderienupptag
ning satte sig modellen pd dndan, gled el
par meter baklinges och daskade sedan i
backen fran cirka 25 m héjd! Niviil pilo-
ten stod lugnt kvar cirka 50 m frin
nedslagsplatsen vid denna utprovning.
Modellen sag miirk viirdigthel ut pi av-
stand och vil [ramkommen kunde jag se
att den faktiskt ocksi var det! Bruten pro-
peller och ett lossnat servofiiste var enda
skadorna och modellen flyger nuigen.
Bosse Gdardstad

== — = = | 1 = - - S T | | AT LAz

.
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Bruksanvis-
ningfor
Futaba FF8
med CCPM

120° mixning

Angivna sidnummer refererar till den
svenska bruksanvisningen for flyg.

Dennamixeroch ytterligare [inesseriir

inbyggd i nya Futaba FF8 som standard.
Attdetsikertfinns andralsningar padetta
med CCPM-mixning i den gamla FF8,
mendennabrukanvisning drframtagen for
attalla oavsett forkunskaper paradionel-
ler helikopter skall kunna £ till det hela.

Dessutom ér angivna pitch viirden la-

gom som utgiangspunkt for nyborjare.

Borja med att ga in i PARA funktio-
nenoch viiljmodelltypheli SWH2 (sid
27)(observeraatt alla ATV maste sti
pa 100% och alla SUBTRIM pa 0%
dessa finjusteras senare)
Servonamonterasihelikopternenligt
f6ljande:

Kanal | skevroder placeras pa héiger
sidaav swashplattan, 2 héjdroder bak-
om 6 pitch vénster .

Skriv in [6ljande datai P-MIXER 1 o
2, menaktiverainte mixrarna(detskall
std INH under P-MIX i displayen inte
OFF eller ON) se sid 36.

P-MIX1 pit-ele
+100+100
swa-null

ele-pit

-30-30

link on

trimon

offset ()

swa-null

P-MIX2

9.

(om héjdservolt sitter framfér swash-
plattan skall minus och plustecknen pé
+1000ch-30dndrastill- 100+301 stiil-
let)

Kontrollera nu att hdger och viinster
servo hojer swachplattan nér du skju-
ter pitchspaken framat, dom skall réra
sig lika mycket, sd att swashplattan
inte vippar it higer eller viinster (det
2or inget om swachplattan lutar lika
mycket helatiden, dettajusterar vi se-
nare). Om de inte gor det far du dndra
servots rikining. Detta gér du i revers
servo reversering i radion se sid 25.
Kontrollera att héger och viinster
servo lutar swachplattan at hdger om
dudrarskevroderspaken it hégeroch
Lviirtom dt andra hallet.
Kontrolleranuattswachplattanriorsig
uppit i bakkant nir du skjuter hojd-
roderspaken framit och tvirt om
bakdt, om inte far du iindra servo-
riktning enl punkt 4 ovan.
KopplanuinP-MIX 102, sesid 36 nu
skallalla3 servonardrasiglikamycket
uppdt nir man skjuter pitch spaken
frammat.

Ge nu héjdroder (spaken bakit) nu
skall bakre servot rira sig nedat och
de andra tva uppat, sa lutas swash-
plattan bakat. Notera atl hoger och
viinster servo skall réra sig med 30%
utslag i forhallande till det bakre ser-
vot(dettagiillerendast vid héjdroder).
Omalltnuirriktigt skall swashplattan
luta at det hall man skjuter hojd och
sidoroder- spaken at samt att alla tre
servona skall hoja swashplattan nir
man for pitchspaken framat

Nu éir det dags att trimma pitchen till
riitt viirde.

Se till att du har valt IDLEUP NOR-
MAL, kontrollera att PITCH NOR-
MAL kurvan dr instiilld pa 0, 25, 50,
75, 100. Still pitchspaken i hovrings-
lige (mitten). Justera SUBTRIM pa 2
av servona (vilka spelar ingen roll) s
att swashplattan star helt horisontellt
i alla led (6gonmétt anviindes).

. Kontrollera pitchen pa bladen (gors

enklast med special pitch vinkel mii-
tare) och justera SUBTRIM tills pitch-
vinkeln drca4-5°,

Di skall ocksi oken pa servona vara i

Oldtimer

Se separat
artikel av
Kjell-Ake

Elofsson

pd sidan 48!

a) satining inom 25 m cirkeln x 3+ b) sattning inom 50 m cirkeln x 2 + ) sattning utanfér 50 m cirkeln x 0
7

Mandverbeskrivning OT-RC IIT ® (fran domarkort. Se sidan 48!T

5.6.2-2

5.6.1-1
5.6.2-3

5.6.2-1
Manéver Beskrivning
5611

56.2-1  Rakflygning m ot vinden paborjas rakt dver sandaren (minst 10 sek, minhgjd 10m) 5§
5.6.2-2 Vanstersvang 180 grader
56.2-3  Aterflygningiraklinje med vindentill rakt ver séndaren
5.6.2-4  Vanstersvang 360 grader borjar rakt Gver sandaren, diameter min 50 m, max 100 m
5.6.2-5  Hogersvang som foregaende
56.2-6  Stortspiral, 2 varv
Dito 3:e varv direkt pa féregaende
56.3-1  Landningsinflygningi rektanguldr bana
56.3-2 Landningens beskaffenhet
5.6.3-3

Startfran marken ar obligatorisk och skall fdljas av jamn rak flygning mot vinden g

Landningen precision (podng i 5.6.3-2 x koefficient)

Koeff

Lo & B0 R e IS R ]
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11.

12. Nujusteras min pitchen pa samma vis

90° vinkeliforhallande till swashplat-
tan som fortfarande skall std horison-
tellt i alla led. Om okens lige inte dr
90° niir du justerat pitchen till 4-5°,
(vilketforefaller troligt) fér du justera
subtrim och stotstidnger samt eventu-
elltflytta oken pa servots axel.

Var noga med att oken stir i samma
vinkelpaallaservoochjusterasubtrim
salite som mojligt fran 0

Niista steg ér att justera max pitchen.
Skjutpitchspaken frammit si lingt det
gir. Mitpitchvinkeln pabladen, skall
varacirka 10- 12°. Omdettainte stim-
mer, justera di positiva ATV pi alla
treservonauppellernertills ritt pitch-
vinkel erhélls se sid 22.

Observera att alla 3 servona maste ha
samma virde pA ATV (om swash-
plattan lutar maste detta justeras p
respektive servos SUBTRIM).

som max pitchen, men med pitch-
spaken sa langt bakét det gar, och nu
Jjusterarman padomnegativa ATV is-
tillet. Min pitch bor vara 3 -5°.

13. Nukan man fintrimma pitch kurvoma

pa respektive idle upp som man vill
start viirde pa idleup normal bor vara
MIN 1,5% Hovring 4.5°, Max 8°.
Exempel painstiillning avdom 5 punk-
temapakurvaidleupnormal 5,40, 50,
60. 80.Intrimning vid provkérning

14. Omhelikoptern exempelvis drivertill

hoger vid hovring med neutral spak,
och man tycker att pitchen ir nigot
hog, subtrimmar man viinster servo
nedat sé att helikoptern inte driver i
sidled. Tycks pitchen vara for lag jus-
terar man hdger servo uppit i stillet.

15.0m helikoptern driver framit. Verkar

16.

I

pitchen for lag subtrimmar man viin-

ster och hdger servo uppiit tills heli-

kopternslutarattdriva. Verkarden for
hég subtrimmar man bakre servot
nerati stillet.

Med ledning av punkt 14 och 15 bér

man kunna rikna ut vilket hill man

skall justera subtrimmen.

Du kan anviinda EXPO och DUAL-

RATE funktioner som vanligt.

. Om swashplattan tippar &t ena eller
andra hdllet nir man skjuter pitch-
spaken upp och ner bér man kontrol-
lera f6ljande: alla tre servona maste
vara av samma fabrikat och modell
samt ha bralinjaritet sinsemellan. Att
parametrarna i P-MIX 1 och 2 dr ritt
inskrivna. Att alla positiva ATV i
pitch, skevroder och hijdroder har
samma viirde, och att alla negativa
ocksa har samma inbordes virde.

(

\

— innan Du provflyger

Observera! Det ir mycket
viktigt att Du kontrollerar vilka
effekter Dina justeringar far

helikoptern — se pa
swashplattans rorelser och
lige! Kontrollera alltid forst!

Denna bruksanvisning dr framtagen av
Anders Nilsson Aneboda, 306 30 Lamm-
hult, telefon 0472-262098 och samman-
stiilld av Christer Persson SMHF.
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Lars Siderbergs
Spitfire Mk XIV
i ett omt farvél
vid téivlingen i
Orebro 1998.

Patrik Maleks
F4U Corsair mitt
iarbetetmed
att ki den med
brunpapper.
L_| péEristugorna,GrattisNisom  dyraredincellplast,ochvidenkollisionblir - niagra i Lulea-ginget flyger 109:0r med
har né,asigmu lor den slund.md( det minga flisor att pussla ihop. Cell-  framging, men som nybérjare bor man
y } _plasten klis med (Grdel med brunpapper.  alltsa inte viiljaettlitet plan. o :
linge hnmd%et Bﬂattb»ggh ige somiprincipdrgratis, mentyngrednsolar-  Man kauotkkibyggénéb(mm?dﬁ. {
par Kirrortill. £ filmeftersom papperet miste malas. jaktplanen— Corsair, Iimudﬁxhﬁll Hell-
: - Niircellplastplan gir sénder girde ofta cat, Typ’fmnnellep'r‘_mf;eﬂf Tfe?;%ﬂ god-
i : o (Lav i ett snyggtsnitt. En nackdel med  kiinda for en stérre motor, men :_ far i gen-
NyffpﬁAm,omba’t-franien arfretsre gel- Hplast ir att detkrivs cn del utrustning  giild inte viiga under 1000 g. Jag har inte
dndringar, men édven livlingskalendern  [Oratt skiira, och méanga drar sig for att ge ﬂLl"l[ nagon sadan maskin i tivling, men
borjarta form. Arets Eurapacup-tivlingar  sigikast med dettamaterial av den anled- dcl siigs att de dr innu littare att hantera.
i Sverige forldaggs till Ripa 7 augusti och  ningen. Manga, menintealla. plankar med Om dudr intresserad och sugen pa att
Lulea 10 juli. RM till Eskilstuna 21 au-  balsapacellplastenochdikanmannatur-  bygga en aircombat-maskin for ett se om
gusti. Datum for tivlingen i Stockholms-  ligtvis kld med film, men di borjar det  det dr roligt, eller for att tivla, sa vilj en
trakten som brukar héllas i sumband med — kosla pengarigen. ritning eller byggsats som bevisligen fly-
Barkabydagarna, dr inget datum i skri- v gerbraoch [orlatande. Jag skulle inte géra
vande stund faststillt. Det beror pa att ar- Vad fungerar: en cgen ritning Gll forsta maskinen, utan
rangérernaav Barkaby inte firklartecken  Generellt kan man siiga ait allt med lig  satsa pd et sikert kort.
forrdan ungefir da du liser detta. Medde-  vingbelastning fungerar. Det maste vara Eil plan som alltid gor bra ifran sig dr
lande om detta kommer i ACES HIGH,  litt. Jag hartestat plan for. 1 Smotorersom  Jesper Sighjornssons Focke Wull 190,
och pa ACES hemsida. viigtoverett kg, Detiirniistan omajligtatt  Den siljs som ritning {6r balsabygge och
faen sadan maskin att flygabra. Deflesta  rekommenderas starkt. Jag har diven salt
Planet — ett verktyg? klipper Gver vingen ndr man kastar dem  nagra av mina Spitfires wlgn byggsatser i
Jag vill sld ett slag [or sjilva modellerna ochlandningshastighetenblirhdgattman  cellplast,ochde verkar flygabra, Detfinns
somanviindsidenhirtivlingsgrenen.och  riskerar krascha dia man landar. ocksd ndgra gratisritningar pa ACES
jag riktar mig sdrskilt till den del av Kommer man ned Gllca 850 gharman — hemsida, ochnagrahar varit publicerade i
Modellflygnyus lisare sominteflygerAir - genasten konkurrenskrultig Kiirra, Detdr - bl Modellflygnytt.
Combat. Ten grendirpoing ges forpreci-  ocksid viktigtatt viljaett flygplansom har =
sionsflygning mot rérliga mal blirrisken  bragrundférutsittningar. Omman jamfor Lagom med tid
for kollision uppenbar. Manga modell-  enBf [09meden Spitfire sahar 109 grovt  Snartnalkas viiren. ochdetirnu precis la-
piloter backar for Air Combat darforatt  riknat | | dmvingyta.och Spitfirenca 16 gom med tid (6r att Du ska hinna viilja ut
man tror att "alla bara far runt och kras-  dm-. Om 109 viiger 700g (vilket inte ir  ochbyggadigen modell ((ill), innan triid-
char”. Sa drdet inte, dven om kollisioner  omdjligt eftersom den ir sa liten), sa far  gdarden, husvagnen, baten eller hiing-
forekommer. den envingbelastning paca 64 g/dm-. matlan kriiver sittay din dyrbarabyggtid.
Jag tror att man behdver dndra sin atti- Denvingbelastningen [”n"ipill‘iru) forst  Byggsadetryker sases vii sommar!
tyd till sjalva modellen i stillet. Pagrund  da den viiger Gver ett kg. Jag vet att bl.a. Mattias Widén
avrisken for kort livslingd dr AC-maski-  , ~
nensnabbygedochbilligatttillverka. Det Tavlingskalender Aircombat 1999
medforattmankan hyggﬂ flerapiengang. Svenska Aircombal Cup *briefing 1200 och start 1300 utom Aircombat Cupi Kungsangen den 12 juni.
Man maste betraktaplanetsomett verk- Datum Plats Tavlingens namn Kontaktperson
tyg som slits ut med tiden, och da si sker ;g apfr naw?ndﬁ 3 éircombatCup hAnntﬁtersE»?ngEFberg 8320128161 %q
bytermanutdetmotnistu Detirinehely | 2o NeTisord - fuocy putuny | g
virlden att en maskin farsigeti parsmal- | 45 g Almhul Aircombat Cup Thomas Hylander 043581048
lar, mycket gér att laga, eller si fir man ta 15maj  Kiping Aircombat Cup Par Bertilsson 019-582110
[ramenny. Ochdahar man genastett frskt gs nT;j Jo_'a'r;nsi,i&éi\gﬁﬂ}and E#E%ﬁgamu %&:ﬂgﬂnilg:]tég;gn 8335134 3 (?:;
P’ B e | O O o o I S0
- S oarae e 5 B o 12 jun  Kungsangen Aircombat Cup (brief 1500, st 1600) Pdr Bertilsson 019-582110
Man maste Junte tavla bara for att man 19jun UmeA Aircombat Cup J(‘jrggnJgnsson 0935-33003
flyger sma smiickra modeller som dr litta 2§ _iuln géstlg r(Fornebu) E;Jr::%%gamu I‘gl_artEi;m rErllmberg g?g;g;} %
alttransporteramch gis fortaltbyggs. 3 }EII Katlgona éircombatCuB ;ﬁ(r)misﬁ;stlt:;der 0435-81048
] u ule urocy nder -
Val av byggmater ial 17qu| Vannas AircomgatCup Jé%ir?jonndsz?: & ggggggggg
Vanligastforekommande materialidag iir ;Z 13: %?Sggéﬁe ﬁi:gggg:igup ;g;g:m:zgg? 8}3232} 18
5 £ A AT R et Tin [ u -
gellplast. [ite ¥l AR D ARIBINE | oy Ty Eurocup MartnEmberg  046-151191
e P inday SR 7aug Ripa European AC Games/Eurocup  Martin Eimberg 046-151191
bygga sin maskin i det material som man 14aug  Halmstad Aircombat Cup Thomas Hylander ~ 0435-81048
trivs biist med. S_] dly byguu jag detmesta 14 aug OU|l‘,IA Finland Eprocqp Mart_in Elmberg 046-151191
i cellplast. 21 aug  Eskilstuna Riksmasterskap Mattias Widen 016-140521
Firdelarmed bilseatdetblirsottam 28aug  Kalix Aircombat Cup Lars Karlsson 0923-776 16
— & Aug/sep SodraTyskland  Eurocup Martin Eimberg 046-151191
utrymme inutikroppen ochatt man kanklii 4sep  Malmé Aircombat Cup Thomas Hylander ~ 0435-81048
med solarfilm som dr ldt. Men balsa dr - J
modellflygnytt nr 1 1999 « SMFF:s Férbundsmote « Park Hotell, Sodertilje = 27-28 mars! 35




Enya 11 CX

Enya bérjade salja sina motorer hdr i Sverige
strax efter kriget. Under manga ar har det
emellertid varit lite tyst om mérket sa vi vill
beraétta att Enya fortfarande finns kvar och att
man har manga fina motorer pa sitt program.

et dr ndgot gammalt och bekant
dverEnyamotorertrotsattdetinte
dr s ofta man stéter pa dem ute i
praktisktbruk lingre. En orsak till det kan

jag tiinka mej dr det faktum att den japan-

ska yenen under manga ar har blivit allt
starkare gentemot densvenskakronanoch
dirmed gjort motorer som Enya och OS
till dyra tingestar, och som med tiden fatt
detalltsvarare attkonkurreramot lagpris-
miirken.

Dessutomiirdetsaatt fabrikenihuvud-
sak tillverkar sportmotorer vilket gor att
tivlingsflygare villjerandrafabrikatforsin
verksamhet. Detta trots att Enya har ett
stortutbud av maskiner forsavil bil,bat,lin
och R/C flyg samt helikopter. Manga av
de hir motorerna dr defenitivt forbisedda

itidvlingskretsar. Enyasfyrtakstsmotorer
tillexempelskulledefinitivtplatsaiskala-
sammanhang.

Symtomatiskt ir att under alla det tolv
arsom jag skrivit motortester fér Modell-
flygnytt s iir detta forsta gangen somen
Enya hamnar pa min provbiink. Forr var
Enyamotorer ganska s vanligaoch foratt
sli ett slag for det drevordiga gamla miir-
ket sid provar vihiren Enya 11 CX!
Vevhuset
Enyamotorer har flera karak tiristiska siir-
drag men det iir viil kanske mest pé vev-
husets utseende sommankinnerigendem.
Mingaav fabrikens motorerir gamlaklas-
sikersom tillexempel deras | 9-motorsom

borjades altsiljas hiiri Sverige i bérrjanav

50-talet. Den ér nu inne pa sin sjélte ver-
sion, deras Mk4 var fin i lina pa 60-talet
och 1 Uddevalla kérde man den i Peace-
maker plan. Och dven om man pd Enya
fabriken har indrat stuket pi en del moto-
rer och konstruerat helt nyaiendel andra
fall sé éir det hela éinda ganska "hemvant",

Till skillnad mot flera av de tidiga mo-
torerna sd har den hiir lilla 1 1CX-motorn
ettkonventionellt vevhus dirbaklocketiir
viigeninimotorn. Enyahar ju som bekant
annars ofta kort med fast baklock och 16s
frontbox.

Det hiir dr ett stabilt vevhus som till det
yttre har givits en mattblistrad finish och
som till det inre har maskinbearbetats
bland annat for att vevstaken skall {3 ut-
rymme att slinga runt. Tvi Sverstrom-
ningsportar har gjutits in i vevhuset men
bosten har ingen egen kanal utan férlitar
sig pdelt urtag i fodret.

Vevaxeln

Vevaxelnharettytterstkonventionelltut-
seende. Den dr tillverkad i ett stycke stil
som svarvats till en huvuddiameterav 10
mm (nedtagen till 8 mm fram for frontlag-
ret) och dir gaspassagen genom axeln ir
6,5mm. Denharen vanlig konventionellt
utltrd balansering didr material har tagits
bort pa var sin sida om vevtappen. Vev-
slingen dr4,2 mmoch tappen dr4.5 mm.
Vevaxeln ér lagrad i tvenne kullager.
Frontlagrethar matten 16x8x5 ochirkaps-
lat. Det bakre har mattten 18x 10x5 mm.

Cylinderenheten

Cylinderenheten dr mycket speciell —pa
flera siitt. Det dr ju si att Enya var tidigt
ute med att gora foder i aluminium som
sedan kromades, detvillsiiga avAAC-typ,
och sd ér fallet hiir. Motorns foder ir gju-
tet med portar, kanaler, urfasningar och
allt. Direfter ir det kromat pa insidan och
delarav utsidan.

Det har tva dverstrommningsportar,
sommatas viakanaler i vevhusetoch dels
via urgrépningar i fodret sjilvt. Boost-
porten diremot forlitar sig helt och hallet

Glasfiber
Epoxiplast 275:-/kg ZLIN 50L » 2.390:-
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m# 220 cm, 35 cc
50 g/m? 70:-/m? 1:a i Aresticupen 1998
KOMPOSITSPECIALISTEN 108 gime  108-/m
163 g/m*  80:-/m*
2 oy 2
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501707 62  &.civerband breg O —oulm”
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu7831 Kolfiberband K12, 105:-/rulle
1 hg/ca 100 m
= S ———————— Vi har det mesta in kompaositmaterial
M U I TI I Ex till exempel kol, kevlar- & kombivéyv, :
kolfiberband, strumpor av bade kol- & &
glasfiber. Vi har aven kolfiberstétstanger. A"t inom mOde"ﬂyg
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pd kanalen i fodret. For att astadkomma
dettaméste alu-fodret naturligtvis varaor-
dentligt tilltaget i dimensionerna och det
ir det —hela 2,6 mm dr viiggtjockleken.
For att forbittra gasstrommningen har
man emellertid tunnat ut det till 2.4 mm
nertill. Vid dverstémningsportarna ar
godstjockleken 1.3 mm och vid boostern
1,I mm.

Ovanpi fodret ligger en 0.2 mm alu-
packning — Enya iir ju annars kiinda for
att inte alltid anviinda sig av en packning
hiir. Topplockspackningarirjuannarsinte
bara till for titningens skull utan dven for
att kontrollera kompressionen. och diir-
med fortindningen.

Kolvenirivendenavenaluminiumle-
gering. Den dr niistan massiv upptill och
har bara ett spir urfist for att vevstaken
skall gaklar. Underkolvbulten drmantein
emellertid 0.6 mm tjock. Det kan tyckas
atten sadankraftigkolv skulle bli for tung
men si hiir sma motorer vibrerar éindi si
litc att man inte behoverattanstriinga ihjil
sig pikonstruktionsavdelningen foratt fa
en optimal balanstaktor,

Vevstaken iir kraftigt tilltagen i mate-
rialhéinseende. Den dr bronsbussad i bada
dndar och harett oljehal i den utsatta stor-
dnden. Kolvbulten drdmmidiameteroch
last fran bida hillen med trad-G.

Topplocket
Topplocket sitter med lyra insexskruvar
och har en ingjuten missingginga for
glodstiftet — mycket bra. Glodstiftet ja,
otroligt nog si levereras inte motorn med
ettglodstiftrotsattdennalillatingestkos-
tar langt éver tusenlappen och trots att
Enya sjidlva gor stift. (Mitte den snale jii-1
som kommit pa den grejen. [d en motor
utantdndstiftniistagang hankoperenbil!)
Forbrimningsutrymmet dr 2 mm djupt
ochutrustat med en 2.5 mm bred och plan
kldmkant.

Forgasare och ljuddimpare

Motorn levereras med en vanlig hederlig
gammal Air-bleed forgasare, kan det sy-

nas men "hej vad man bedrar sig”. Delir
mer komplicerat {in sd. Det ar bara till ut-
seendet som den serenkel ut. Forgasaren
drndmligenav portionerande modell med
en slits som progressivt stinger briinsle-
tillforseln nir man drar av gasen. I prak-
tiskt bruk [ungerar den utmiirkt. Forgasa-
ren harett luftintag av S mm,

Den lilla sota judddmparen av enkam-
mar modell visade sig att vara hogljudd.
Nufortiden irdet lite ovanligtmed endast
en kammare i ljuddimpare och den friskt
varvande Enyan levde révare virre. Den
harettutslippshal somir S mmidiameter
ochjagformodarattefiersomdampningen
var minimal s dr dven varvialslorlusten
minimal, Det hiirér lite gammaldags tin-
kande och hir skulla man behova rycka
upp sig med en omkonstruktion.

Varvtalstabell

Den hiirmotornharett "Knock yoursocks
of"prisoch mangastillersig siikert friigan
varfor man skall betala drygt tolvhundra
kronor (6ren Enyu |1 CX niirman kan (3
enmotorisammastorleksklass féren tred-

Jedelavdetpriset. Detfinns fleraolikasvar

piden fragan. Dels drdet sdatt gamlacta-

blerade miirken "vigar” ta ut lite mer {Gr
&

sina produkler,

Dessutom kostar kvalitel penger, —
man kan inte gorabragrejerhurbilligasom
helst. Men inte minst — kraft kostar
pengar!

Piggaracermotorer kostar meridn trtta
gamla standardmotorer dirfor att allt dr
mer pakostat. AllLifran utvecklingskost-
nader tll tllverkningskostnader - preci-
sionen éirhogre. ramaterialetiirdyrare och
s vidare. Kralt kostar, sd enkeltér det!

AttalltdetovansagdagillerEnya 11 CX
kanske inte dr sant men sikert en del, for
onekligen skvallrar varvtalen om en mo-
tor som har potential som ér en hel del at
detriijsiga hillet.

Forvad sigs om [6ljande?

Master Airscrew 6 x4 16,700 v/min
Master Airscrew 7 x4 12,500 yv/min
Master Airscrew 7 x 6 12,000 v/min

Vanlig 80/20 ricinsoppa och OS nr 3
anviindes for varvtalsmitningen. Tom-
gingnertill 3.000 varv per minutuppmiit-
Les pade storre propellrarna.

I'érden som vill haen liten och mycket
pigg motor av hog kvalitet kan dethiir de-
finitivt vara ett alternativ, om man kan
svilljadet hga priset.

Text ochfoto: Conny Aquist

' N
Faktaruta
Slagvolym 1,79 ¢m?
Slag 12,5 mm
Borr 13,5 mm
Vikl 130 gram

Pris med R/C trottel,
ljuddimpare och
tviinsexnycklar

1.210kronor

Generalagent
Minicars Hobby AB
Telefon 018-1321 15

Lod aluminium med

OREBRO

LW Aero Trading

Roddarvagen 12 = 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99+ Fax 08-411 09 97
E-mail Isw@canit,se

www.elheli.just.nu
IKARUS "AeroFly"

3D RC-simulatorn med alll. Pris 1.995:-
El-Helikopter Specialisten
Lika bra fast battre » ECO 8 & ECO 16
Far bade NYBORJARE & EXPERTER
"SLOWFLYERS" med tillbehdr
Kvalitetsprodukter till LAGPRIS

VAXJO SFF! z"ﬁz » 41
RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
TT, Precedent, PICA, Great Planes
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motarer = Rossi, TT, Cox, 08, LEO, Topaz
Tillbehor » Graupner, TT, Kavan. Sullivan
DuBro, Jamara, Mirage, Habby-Tra
Flakt » Jim Fox, Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec. Dynamax med flera
Bil » TT, Tamiya. Schumacher Kyosho m fl
Bat » Graupner, Kyasha, Constructo,
Billing Boats

Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjé
Besdksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Telelon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfonsftor 17-19, 16r 10-13
Vi saljer aven pa pastorder!

mndallflunnuitt nr 1 1000 ¢ CAMICE .2 Casvlhiuindoamata a Davly LWAatall

en vanlig gasolbrannare!
Lag arbetstemperatur « Enkelt som mjuk-/silver-
lodning » Forenar sig med aluminium « Minimal
deformation » Ger en mycket stark fog = Bygs upp
saknad metall » Kan slipas, borras och géngas.

Hobbysats for 212:- (ink| moms & porto) innehaller
stdlborste for rengdring, stalstav (till att aviagsna
oxid, flussmede| behdvs inte), 12 lod (ca 2,5x 250
mm), svensk sleg-lorsteg-nstruklion
Bestall direkt fran den svenska importaren!

[ 3 I TECHNO' Danmark. Tjocksta
TAHOBBY 75598 Uppsala

Tel 018326105, fax018-32 61 22
e-mail: lechno. hobby@swipnel, se
Las mer pa internet: www.surf.to/techno.hobby

Hakans

#!
Lundvagen 11 (Hovsta) o
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivha modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

CAardartalia a 97_90 maarel
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alternativet

ord

Cap 232 Breitling

Cap 232 drett ndstan fardigt {lygplan och
en modell av den mycket populiira full-
skala aerobaticmaskinen med samma
namn. Dennaspecifikafcrebild harenatt-
raktiv dekor som kommer fran samarbe-
tet med klocktillverkaren Breitling.

Alla delar dr fardigbyggda och kliddda.
Nir jag sdg delarna i kartongen tinkte jug
attvad jag in gor, s kan jag inte géra den
snyggare.

Storleken pa denna CAP 232 iir 1400
mmispinnvidd och ldngden ir 1250 mm.
Deniiravsedd foren40-46:atvitakteller
en48-56:a fyrtakt. I mitt fall valde jag att

modeller fran Kyosho

montera en OS 52 Surpass. Denna motor
passar perfekt,

I och med att modellen ir en sa kallad
“niistan firdig att flyga” dr det enkelt att
montera samman delarna. De har perfekt
passform och jag vet inte hur man skall
biira sig dt for att gora fel.

Alla detaljer finns med. Roderhorn,
gangjirn, linkar, hjul, kiipor osv.

Bygget

Stabbe och fena monteras enkelt genom
att man skiir bort plasten [6r slitsarna i
kroppen. Dessutom skall man skiira bort
plasten pé limytorna. Allt var 100% rakt
ochdet varbaraatt skjuta pa plats. Jag an-

HIROBO * SPECIALISTEN __
NUDIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN!
* SHUTTLE Z » bra nybérjarhelikopter till gt pris

* SHUTTLE ZX *med kullager i de flesta rérliga delar

* SHUTTLE ZXX + helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor

* GPH 346 » helt kullagrad med toppstart fr .46-motor

* SST TSURUGI 60+ mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SST EAGLE 2 *mycket utvecklad tévlingshelikopter i F3C

* SSTEAGLE 2EX 60+ Varldsmastarhelikoptern i kolfiber, vikt 4,6 kg.

Manabu Hashimoto,varldsmastare
iF3C 1997 med HIROBO SST EAGLE 2.

Jag har under hésten
byggt och flugit ett par
SQS-modeller fran
Kyosho — CAP-232
Breitling & Aurum 30 EX.
Conny Aqvist skrevom
Aurum i Mfn nr 1/98.
Jag har ocksa tittat

pa Space Walker som
dvendeningar

i SQS-serien.

viinder tunncyanoakrylattill dennatypav
sammanfogning. Det dr sd bra passform
att man mdste ha sa tunt lim som mojligt
for att vara siker pd att det tringer in.

Landstilletirav duraluminium och fir-
digt att skruva fast. Det finns snygga ka-
por att montera men hér dndrade jag lite
pa byggandel. Vart flygfilt dr sa ojimnt
under hosten att jag valde lite stérre hjul
in de 55 mm som medfdljer byggsatsen.
Jag valde att montera 70 mm hjul och di
passar inte kiporna. Men jag kommer att
bytatillbaka till originalhjul och montera
kapornatill varen nirfaltetdrvilklipptoch
jamntigen.

Motorbockarna ir [6sa och jag monte-
rade motorn liggande pa sidan. Man kan
om man vill montera motorn inverterat
men tankenotankplaceringen girdenlig-
gande molorn rittvisa och garanterar en
bra bransletill{Grsel.

Ljuddidmparen dold i kapan

Jag valde attha ljuddamparen helt innan-
forkapan vilketmedforde att jag fick mon-
tera en avgasforlingning pa ljuddimpa-
ren. Jag gjorde ordentligaluftutslippika-
panforattinte fien for varm motor. Motor-
utrymmet éir lackat frian fabriken foratt sta
emot brinslet.

Vingen sammanfogas med epoxilim.
Inga konstigheter. Vingfastsittningen ir
klarivingens framkant. Man kaninte géira
fel hiir heller. Det finns linor i vingen av-
sedda for att dra ut vingservonas kablar.
Dessa linor var snyggt och prydligt fast-
satta med tejp pa var sin vinghalva.

Det drfaktiskt svarare attbeskriva byg-
getitextdndetirattbyggamodellen. Alla
delar ir sa sjdlvklara att det bara kinns
dumtatt gé in i detaljeribygget.

Flygning
CAP232flygerlikabrasomdeniirsnygg!

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

)

-~ P

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HROBO
Stort reservdelslager, ldga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
* Motorer: Irvine, 0OS, Rossi, mm

BODA MODELL SERVICE BredBoda, 74595 Enképing
*Tel 0171-44 8141 Fax 0171-44 81 84« Mobil 0708-72 58 81 « kvallstids ]
e-mail: hirobo@enkoping.mail.telia.com » websida: http://w1.860.telia.com/~u86005667/




Dettasigerinte lite. Jag har de utslag som
instruktionerna foreskriveroch dessapas-
sarperfekt. Rollarna dr lagom snahbaoch
med 50% exponential sd har jag finroder-
harmoni. Man skall absolut inte ha stérre
utslagiinvad instruktionerna féreskriver!

Langsamrollar gar att géra over hela
himlen. Det dr inga som helst problem att
halla uppe nosen pa planet i kniveggs-
ligena. 4-momentsrollarnaiirmycketbra,
CAP:en [ordrar dock kompensation med
hojd/dykroderikniveggsligenamendetta
ldr man sig.

Jag kér motorerna pa mitt standard-
brinslemed 20% oljaoch | 6% nitrometan.
Till detta kommer en OS F plugg i OS
52:an. Surpassen gir verkligen fint. Jag
trorattdet gir att fa utinnu meraeffektur
den motorn om man experimenterar med
propellerstorleken.

Radio

Jag har bestyckat CAPen med Hitec 225
servon i vingarna och sedan enkla Hitec
422 i ovrigt. I CAP har jag 6 volt och
Hitec:s Supreme mottagare.

Sammanfattning

Detta var kul! Jag vetinte riktigt vad man
skall ge for omdome efter detta. Alltir sa
himlaperfektattdetirsvirtatthittanagot
att klaga pa.

Om man vill ha en uppvisningsmaskin
sa kan en CAP- 232 med en OS 70 Sur-
pass cller Sailo 65 vara ett alternativ. Jag
tror att dessa motorer skulle gora CAP:en
till en mycket spektakulidr modell.

08 52:an ricker mer éin vl till for 98%
av oss flygare men om man vill géra de
mest avancerade mandvrerna sa klarar
modellen yuterligare motorkraft.

(Det finns enligt uppgift ndgon soman-
vinder en OS 61 FX tvitaktsmotor i en
CAP 232, Avendettalirgibra!)

Jag har inte testat detta men formodli-
gen skulle det bli mycket roligt med dnnu
mera elfekt. For oss andra som tillhor de
98% av allaflygare sahar vi hiren modell
som klarar allt som vi klarar av att flyga
och mycket, mycket mera.

Minmodell komattviga 200 gram mera
dnvad somdruppgivet pa kartongen. Det
mestaav denna viktokning kommer dock
[rin min 6 voltsacke pa 1400 mAh.

Ingen nyborjarmaskin
Det finns dock nigra saker som jag vill
podngtera:

Detta dr ingen nybérjarmaskin. Denna
typ av modell “klipper™ litt vid lag fart.
Man skall vara noggrann med att inte fi
CAP:enbaktung.

FOX 15BBSCHNURLE
Den hér kraftfulla motom sétte
enny standard inom rackhall

Enmiljon

FOX 35 Stunt

modellflyga med denna motor. 640:-

Till OS 52 och Saito 56 sit passar 12x6
myckel bra som propellerstorlek.

Space Walker

Dettadrenmodell avenlite dldre fGrebild.
Modellen har lite tjockare vingprofil och
dravsedd [6ren OS eller Saito Tyrtakismo-
tor. Dekvalitetsegenskapersom har prig-
lat Aurum och CAP dr dven utmirkande
for Space Walker.

Denna maskin dr vad jag kan se betyd-
lig mera limpad (6r nyborjare én de tidi-
gare maskinerna. Space Walker kanske
kan vara den limpliga modellen efter det
att man "kan” [lyga hogvingat med skev-
roder.

Jag tyckerpersonligenattdennamodell
drsnygg ochden haren dekor som gdratt
den uppmirksammas. Som tidigare sagts
sdharjag inte flugitden.

Avslutning

SQS-modellernahar kommitattbli popu-
ldra. Man forstar it vartor ndrman by g gt
dessa modeller.

lag kommer ihag niir de forsta ARF-

FOX45BB
eller fler— har ldrt sig

Schnlrleportad och
medny EZenndls ¥

modellerna kom ut pd marknaden. Dessa
modeller varett "under” av délig kvalitet
och med daliga [lygegenskaper. Det var
viil forst nir Pilot kom ut pa marknaden,
[6r milnga dr sedan, som det blev lite ord-
ning. Men dessviirre blev dessa modeller
ganska snart [6r dyra och dirmed osiilj-
bara. Nuhardetkommiten mingd nyamo-
deller av typ SQS. som dr si perfekta att
man undrar hur de biir sig at niirde by gger
dessamodeller. Dessutom forstarinte jag
hur man kan dstadkommua dessa modeller
med denna kvalitet och design och dess-
utom [raktade dverhalvajorden ochfinda
haett hylsat pris1alldren.

Detlinns nuettantal olika modellerav-
sedda tor samma storlek av motorer som
Aurumoch CAP. Jag vet faktiskt inte om
Kyosho avser att komma med ytterligare
modeller ellerinya storlekar. Man kan ju
alltid hoppas.

Lnligt vad jag hort édr det just nu viinte-
listapédatt fakopaen CAP! Niirhiinde detta
senasti Sverige?

Stig Johansson

FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE
" Schnirleportadochmedny - b

EZen-nals fargasare. M
Finns som glidlagrad 40
Sport Kraftfullmotor
medrejalt viidmoment, «
Vridbar cylinder

Lika stark som fleraav .

for sportflygaren. #1i forgasare,
Aircombat Fér kraft 1.100:-
Se AoH8/95! - Ll i Ly
675:- . = i &
JW's RC IMPORT » Sédra Esplanaden 18 « 387 32 BORGHOLM
FOX 25BB SCHNURLE FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX g 4

Schnilrleportad och med ny EZ ennals | Med varnya Fox

billigast i Sverige?

de populéra .28-mo- forgasare, I E7-forgasare.
torerna. Vndbar Godkand fér Quickie 500, Setest Min6/97!
cylinder. 795:- Fran775:- 1.175:- o .
! g " Man-Tis-Ons 18-20
! Telefon 0485-129 51

madallflusanutt ner1 1000 ¢ CAMEE.A Clhivhcmdarnaiia a2 Pacle LIAsall

Cadavialia a N7 N0 cameal
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Denmodifierade
linmodellen
Smootie dr40 ar
gammal

Sveriges skickligaste modellflygare pa 50; & 60ta

Jesper von Segebaden

Jesper von Segebaden var en av Sveriges mest framgangsrika modell-
flygare under ett par decennier pa den gamla goda tiden — och kdrrorna
har han kvar, trots att han var nagot av en radiopionjar!

tt fa wriiffa Jesper von Segebaden
har varit en drom hos mej de se-
naste 35 dren. Ja. kanske har det

inte ens varit en drom eftersom det fore-
[ollsaouppnaeligtforenliten modellflye-
tokig kille pd andra sidan Sverige att na-
gonsin [d méta sin idol. Men som bekant,
drommar dr all f6r att forverkligas och i
bland sé sliar dven de vildaste fantasier in.

Jag tog kontakt med von Segebaden {6r

ett halvarsedan . Bara namnet ingav res-
pekt, mendet varen ytterst viinlig rost som

mdétte mej och det stod genast Klart att
mellan modellflygare édraldrig dldereller
stillning avgorande hinder.

Kiind fran press och TV

Pi-60taletsdlusliste jagalltimodellflyg-
viigsom jag kunde kommaéverochJesper
varnaturligtvis medendeli Alltom Hobby
och for tidningen Modellflygny(t skrev
hanenartikel om trimning av stuntkiirror.

Vid ett annat tillfdlle sa fick man se en
snutti TV-programmet Sportspegeln hur
Jesper startade sin Mercomotor och flég i
viig uppidetblid och gjorde nigra mandv-
rer. Lyckan maste ha varit total {6r jag
kommer ihig niistan varenda sekund av
den(lilmsekvensen— dnidag. Detirkan-
ske dirforintet att forvana sig Gveratt jag
faktisktkindeigenJesperpadeckorrpigga
dgonen direkt niir jag triffade honom ute
vid Drottningholms slo, dir han bor. Ja
hanborinteislottet men viil padetlillaberg
som kallas for Drottningholmsmalmen
ochsomirfullt medunderbara gamlahus
— minga fran Gustay I1T dagar. Diir satt
viihans barndomshemoch tittade ut ver
Miilaren med Angby i bakgrunden, kol-
lade in batar som gled {6rbi och pratade
modellflyg. Att livet bara kan var sa hiir
kul tidnkte jag, diir jag satt pa en stol och

studsade av entusiasm. Sa jag blev kvar
niistanheladagen, forJesperhade mycket
att beritta och visa men jag var lite orolig
atttaupptor mycketav hans arbetstid trots
att han forsikrade att det var helt okay.

Jesperiir visserligen folkpensionér nu-
mera men arbetar som egen [Gretagare i
databranschen och siljer bla annat
CADprogram.

Kollade plan fran skorstenen

Jespervon Segebaden drfodd 1932 och har
varitflygintresserad salinge han kan min-
nas. Hans farbror var flygldrare och en
slikting, somvarflygare, stértade i Norge.
Men det som paverkade honom mest var
nog det forhallande att det fanns ett flyg-
filt 1 nérheten. Plan som gick in for land-
ning kom svepande forbi huset dir han
bodde och nir lille Jeppe fick hira (lyg-
motorbuller sa klattrade han raskt upp pa
skorstenen och tittade pa dem i kikare.
Detta gjorde att han fick en god blick for
flygochkinslaforplanensdetaljer, det var

Jusom sagl—niira. Sedan satte han sig pa

C
taket och tiljde modeller efter de forebil-
dersom kom larandes forbi.

Intresset var si starkt att han redan som
liten forstod att det var flyg han ville ar-
beta med som vuxen. J 9:an kommer han

-

SAITO

Det varmycketatt tivlaomiMo-
dellflygnytts julnummer. Jul-
notterna ir lite speciella, men

J28A AI37-_ Zib

SAITOMORTALEN fortsitter
med sina olika typer av problem.
Hir gillde det att [ fram vad de
fyra fejkade [lygplanen var sam-
mansattamed fordelar franrikliga
flygplan. Detvarinte sasvart, men

J 2\0 c

L

nigotavettutslagsproblem varin-
lagti flygplan D, som [rdmst be-
stodavdelarfranl8, Tp78, Tp47.
En del missade sporrhjulet, som
var fran Tp 79 (DC-3) var lurigt.
Bagheera drog Peter Kull, Kulla-

gérden, 312 93 Laholm |
bland manga med alla
ritt! Saito-motorn ir pa

b S
Si4 Fig
J
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speciellt vidl ihag dir den kom pi liag hajd
[tre inllygningen ull Barkaby.

Raketplan pa 40-talet

Jesper har niistan hela livetbott pi samma
stille, Som liten [16g han jetplan tillsam-
mans med en grannkompis. Man byggede
balsaplan som forsags med Bronsoltuber
avaluminium. Dessardrladdades medeel-
Sa skruvade man pa locket med utlopps-
munstycket. satte eld pi filmen, och pla-
netikleiviig. Aven [riflyg lestades.

Enavkompisarnaarbetade paenhobby-
affirochdir, samthos Wenzelsoch firma
Eskaderkdptes balsaochbyggsatser. Vid
den hir tiden kom bland annaten B17 pi
flottérertill. Sedanhade Jesperentidig lin-
kontrollperiod. Det var vid ett besok hos
kusinerna i Luled som han fick den {Grsta
kontakten med linkérror.

Kompisen och han bérjade att bygga
kirroroch flyganereiden niirbeligna par-
ken. Det knattrade naturligtvis en del och
var kanske inte sd populiirtiiven omingen
sade nagot.

Videtttillfille hade kompisen problem
ochsattpimarkenochmekade niirkungen
komgaende ochstannade férattfragavad
det var for problem.

Killen sag inte upp och mirkte darfor
inte vem det var utan svarade
—"Ah, de @ slangen somd av™,

Jesper—darunt tjugoir—Kkiinde igen
den elegante herren, fann sig emellertid
ochgickartigtbortochférklarade vadsom
hade hiint. En tid senare kom detettkung-
ligt tillstand till pojkarna att de fick varai
parken och [lyga med sina modeller!

Videttannattillfille gick tviivrigi kon-
verserande damerhelthekymmerslést rakt
genom flygcirkelnutan attmirkavad som
forsegick. eller att de svivade i fara. Det
var pionjirtider det!

Studier pa Teknis

Efter skolan [Gljde studier pa Tekniska
hogskolantillflygingenjor. Foratt komma
inpi Teknis kritvdes praktik och detfixade
hans fardthonom-—cn sommarsomkann-
bultssvarvare pi ED:s modellmotor(abrik
i London,

Jesper tyckte att det var ett trakigt jobb
men gjorde dethelatillentivling-attgéra
sakerna sa fort som mojligt, for att fi en
annanarbetsuppgift. Dirforlade hanpien
remochgjorde 1,500 kolvbultar— atttest
kora motorerna pa baksidan labriks-
byggnaden hiigrade, men si, efter det att
allabultar vargjordasakomdeten ny ladd-
ning stangstal—ochsiavardetbaraatt fort-
séittasvarva.

Teppe bodde pi ett Boardinghouse och
fick lite kik i 16n och en bygesats av en
Hawker Sca Fury som avskedsgiva, och
dirmedenintriidesbiljetttill denefterling-
tade flygutbildningen.

I samband med modellsportens dag
somarrangerades i Stockholm imitten av
S0-talet sd kom han pa nytti kontakt med
linllyget och sdsatte hani ging igen.

Genom Solnamodellklubboch Lennart
Larssonkonthaninitiivlingssviingenoch
blef direst iifvenlunda medlem | SMFF
varutthan fick numro 37 —talaomattvara
tidigtute! Av en tillfillighet kom han se-
narcilivetattarbetamedJ 37 Viggen och
arbetskompisarna var miikta forundrade
varfor hans modellplan hade samma be-
teckning. Aven hans motorcykeln hade 37
islutetay registreringsnumret. sadettycks
vara nagot av ett magiskt turnummer for
henom.

Flog Palmers Smoothie

Ar 1953 hirjade han att prenumerera pa
Model Airplane News och dirigenom fick
hanritningsunderlagtill BobPalmers klas-

siska stuntplan — Smoothie (Nobler har
han diremot aldrig byggt). Mallar till
spryglar gjordes 1 forstorningsapparaten
[Grfotograliskakortochtvaplanbyggdes
som anviindes tor tivling. Planen var ut-
rustade med den klassiska stuntmotorn
Fox 35 — utan diimpare. det var ju sa pa
dentiden.

Det ena av planen gav han bort och ett
har han fortfarande kvar — snart 50 dr
cammalt, klitt med siden och i kanon-
skick. Hemligheten tycks vara att han re-
dan tidigt bérjade med att spruta planen
med polyuretanlack.

Jespervannfyralinstunt-SMi [6]jd och
nagoen nordisk landskamp runt 1958-59.
Dessutom [16g han ett lin-EM 1 Belgien
nagon gang islutetav decenniet. Diirefter
slutade han tviirt och harinte tagiti ett lin-
handtag sedandess—nyamodelllly gmal
hiigrade i fjérran.

Fortsiittning i nidsta nummer: Jespers
[iistmé koper ett R/C-plan.

Text och foto: Conny Aquist

Jespervon
Segebadenmed
den sista versionen
av RC-modellen
Musifire —mer
om Jesper radio-
flveande i
scista numimer!

Av en "insidndare” pa SMFF-

Nej, gransenar 15dollar!

redan vid $15

runt 90-100:-.

Smaryskadieselmotorer

av mycket hag kvalitet och med utméarkta pre-  Allbon Bambi 0,15ccm

\

webben kan man fa for sig, att
moms/tull-grinsenforimportav
modellflygprylar frin USA gar
vid 1.600 SEK. svenskakronor.
Koperman varor forettbelopp
underden summan, saskulle man
slippatull/momsoch andrasven-
ska palagor — allt enligt upp-
giftslimnaren. Nu iir det inte si.
Grinsen formoms/tullplikt gar

Dessutom tar tullen ut en "han-
teringsavgift”, som inte heller
namns i lockande USA-annon-
Ser.

Utlandskdép brukar inte bli si
lonande som de ser ut frin bor-

jan och garantin kan ocksa vara

en annan svarlost femma. om
oturen dr framme.
Den Gamble Redeakiiren

>

"
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standa kan nu erbjudas till forsaljning med en-  Mills 0,25¢ccm
samrétt | hela Skandinavien. Vissa av dem ar  Mills 0,40 ccm
nedskalade kopioravoriginalen,andraioriginal-  ED Babhy 0,25ccm
storlek. Till vissa, tex Mills, finns trottel. Frog 0,25ccm
Samtliga reservdelar och bransle finns ilager. Micro 0,40 ccm
Dessutom finns moderna motorer mediésa ED Bee 0,47 ccm
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm « Glow  Elfin 0,36 ccm
0.25 ccm (med liuddampare och trottel). Kalper 0,32cem
néon Holbbies
Hodel Flying — Tust For Tun ——& Telefon 08-7451203
a4



Anrika

Model-Craft

firar snart 60-arsjubiléum

odel-Craft i Malmé dr stadens
dldsta modellaffir och startade
nagon gangiborjanav40-talet.
Det var Olof Bellander, morfar till nuva-
rande dgaren Anders Kristoffersson, som
ursprungligen hade fotoaffir men som
uttkade verksamheten med modellprylar.

Anders visade mej vid bestketen gam-
malkatalog—nr3{rin 1945 —sddirmed
bor man vara en av landets dldsta modell-
firmor Gverhuvudtaget. Redantidigthade
man en hel del egenproducerade model-
ler som forevisades i katalogen.

I bérjan av 60-talet kom Ulla och Harry
Kristoffersson in i verksamheten och tog
bland annat éver Brios OS-agentur i mit-
ten av decenniet. Sedan hartillkommit en
hel del andra firmor som till exempel mo-
deller frin Pilot, Model-Tech och Maru-
taka. Tillbehor (rin Kavan, Tettra, Power-
max, APC,batmodeller frin Corel mm.

Lim dr ocksa en Model-Craft speciali-

tet for man har ett mycket komplett lim-
program i DeLux- sortimentet som nis-
tan ir sa heltiickande att man kan limma
det mesta med deras produkter — om det
inte gir med Del.ux, sd r det formodli-
gen omdjligt att limma Gverhuvudtaget!

Mer in bara modellflyg

Hir finns ocksa ett omfattande lager av
plastbyggsatser, som man glidjande nog
siiljer bra av. Man har iven en [in utstill-
ning av plastmodeller i butiken. Det var
dessutom spinnande att se att man hade
fyraolika versionerav Titanic— tink vad
en film kan gora.

Dessutom har man modelljarnvig. Det
drsmarl— Lagsisongen avloser sommar-
halvarets modellflygsforsiljning. Tagen
tar man direkt [tan Tyskland och det ér
Miirklin och Fleischmann som giller. En
hel del el- och glédbilar — Kyosho, Ta-
miyaoch Thunder Tigerstir programmet.

Model-Crafti Malmoé
har funnits i de nya
lokalerna i ett ar men har
servat modellbyggare

i Sverige i snart 60 ar.

Vi har tittatin hos
Anders Kristofferson
med personal och kollat
hur det har det.

Nostalgi pa reservdelslagret

Mendetir OS-motorersom man mest féir-
knippar firman Model-Craft med. Som ti-
digare nimnts sa har man silt de japanska
OS-motorerna i runda slingar 40 ar och
man harnaturligtvis varit pa besok i fabri-
ken och triiffat grundaren Mr Ogawa.

Motorerna star {6r en huvuddel av for-
siljningen, butiken for 35-40%. Resten
kommer frin grossistverksamheten. Nu
fortiden sé siljer man 1.200-1.300 moto-
rerom dret, men det éir bara hidl[ten av vad
man gjorde nir det gick som bist pé det
for modellflyg gyllene 70- talet.

Vi fick ocksa titta bakom kulisserna i
Model-Crafts nya butik och se vad som
doldessig padetstora lagret. Det var spiin-
nande. Forutom att vara stort och uppde-
lat pa flerarum var det modellgrejer Gver-
allt. Jag var naturligtvis intresserad att
komma till det allra heligaste — modell-
motorentusiastens Mekka—motorlagret
pa Model-Cralt. Jag blev inte besviken.

Hir varviiggarnashyllorfullamed stora
och sma OS-motorer. Bland annat visade
Anders mej den nya utombordsmotorn
somiravseddatttauppkonkurrensen med
K&B och Thunder Tiger.

Vidare fick jag sedendennyaOS 25LS
som ir lillebror till storsiljarna 40 och 46
LA och den nya FX-motorn med bak-
monterad forgasarnal. Vidare fickjagreda
pa att cirka en tredjedel av motorerna pi
lagretir flygmotorer. Restenir bilmotorer
och en del batmotorer, som det dock inte
gdr s viirst manga av per 4r,

Reservdelsavdelningen pa motorlagret
var ocksi intressant att fa skada for hir
finns en massa grejer till gamla motorer
— den som saknar en pryl till sin gamla
OS5 kan férstka med Model-Craft.

Anders beriittade att tidigare kunde man
képamycket gamlareservdelar fran fabri-
ken men att man numera inte har sd ling
lagerhdllning i Japan lingre. Diiremot har
man dkat produktionstakten. Forr tog det

vagat konstflyg’

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommerden
allt mer efterfragade SF-121, en balsaflaksdelta,
eventuellt med framvinge om du vill. -
Ultrasnabbt byggd, lattare att flyga an
dukantro!

Brapris: 590 kr. RING!

Tomtmora Shickeri”

| P12499, 760 10 Bergshamra* Tel/Fax 0176-26 23 73 (dven kvallar)

Yy
4 Spannvidd 82cm
SF-121 Flygvikt cirka 13009
Motor .25-.46
Radio 3-4 servon

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank, allt

tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning
P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
tillverkas fortfarande. D.S.

Ring, faxaeller sédnd
ett vykort efter var nya prislista! J
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upp till ett ar for att en order skulle expe-

dieras — nu gar det pé tre manader!
Intressant nog hade man dessutom en
del grejor till gamla radiostyrningar, fran
den tiden da OS gjorde egna R/C-utrust-
ningar. Detiir framforallt delar till servon
men dven andra delar. Det var diarfor for-
enatmed enhel del nostalgi att tasig en titt
pareservdelsavdelningen.

Ar hon upptagen, Anders?

Anders tog dver verksamheten 1991 efter

pappa Harry och i dagsliget iir det tre och
enhalv Gjinstsomsysselsiitts ibutiken. Det
drdels Anders sjilv och hans trevliga sys-
ter Anetle — [Or resten, dir hon upptagen
Anders? Sedan har man yterligarcen hel-
tidsanstélld. Tobias, samt Ulla, mamman
i familjen, som jobbar halvtid.

Anders hargattdenlangavigenoch pro-
vat pi det mesta inom hobbyn. Jobbet tar
dock den mesta tiden och energin sa det
blir inte mycket tid dver [Gregen modell-

hobby men just det Faktum att Anders har

provat padet mesta gor atthun kan geradi
de flesta frigor.

lovrigttyckerjag attdetalltud drlikakul
att titta i en affir som har ett diversifierat
utbud av hobbyprylar — och hos affiirs-
dgare som har s6ta systrar anstillda!
Text och foto: Conny Aquist

o]

100 ar tillsammans!

1997 fyllde Hobbyborgen 30 ar. Det gjorde
Minicars och ORBO férra aret, da dven Séders
firade sitt tionde dr i branschen.

Soders RC/Hobbyi Stockholmfirade
1998 sitt 10-arsjubileum. Foretaget éren
historia om Kklok satsning och ctt egen-
foretagande somblev en succd,

For tio ar sedan blev jag arbetslos, be-
riittar Christer Ostbere. dgare till Stders
Hobby. Jag gick tll Handelshanken ach
frigade om jag kunde fi ina en slant for
Jjag ville dppna en hobbyaffir. De trodde
pa min altirsidé. 1988 startade Christer
med atthyrainsighos Hobbyexperten, en
hobbyaftir som silde modelljirnviigar.

Christersilde modellflyg och eltersom
kunderna till en borjan var fa hade han tid
att sitta pa firmans vindsutrymme och
byega modeller. Nigot miste ha dragit
kunder, [6r efter nagot dr birjade firman
gabra, Diflyttade Christertill en egen lo-
Kal. Till en bérjan siilde man dven RC-bi-
lar och bitar, men sedan et par ir giiller
enbart modelllly g, Och man kan nog pa-
st att Christer har Stockholms mest viil-
sorterade affir. En av grundstenarna i fir-
mans verksamhet dr generalagenturen (6r
Saito-motorerna. | aftiren, dir Christer,
sonen Mikael och medarbetaren Eric Wall-
berg huserar, hittar man material [van de
flestastorre tillverkare.

Vigratulerarocksd Minicarsi Uppsala!
Den lirman ir dldre. 30 ar! Per Gustafs-
son, igareav foretagetialluar, startade 16
ar gammal foretaget Minicars 1 Ludvika.
Padentiden vardetenbart spirstyrd "slot-
racing" som giillde med permanenta banor
néstan Gverallti Sverige.

Minicars [Tyttade ill sin forsta butiks-
loKal pit Salagatan 33 1 Uppsala 1971, 1

samband med invigningen arrangerades
enavdefirstativlingarnaltrradiostyrda
hilarpi Vaksalaskolans omride mittemot
butiken. 1972 flyttade mantill Bergsbrun-
nagatan | 8. didrmandrkvaridnidag. Mini-
carsstartade 1979 tillverkningaven 1/12
elbanbil "Minicars X11". Verktygen saldes
senare lill Bolink RC CarsiUSA. Minicars
tog si dver Kavan agenturen och képte
1990 kvarvarande lagret av RCC i Hus-
kvarna(f.d ValterJohansson)och fick déir-
igenom Futaba-agenturen och senare ock-
sid Robbe-agenturen.

Nuamnet Minicars kommer av firmans
startverksamhbet. For modellfly garen be-
tyder Minicars idag bland en hel del an-
nat, Great Plunesbyggsatseroch RC-flyg-
simulator, Du-Bro och Kavan tillbehér,
Top Flite byggsatser.

Annu ganska oupptickta dr Estes mo-
dellraketer. PA Minicars jobbar [Grutom
PerocksiNiklas Edlundoch Patrik Girde.

30arfyllerocksa ORBO i Stockholm,
Alliren pi Lidgatan 1 Solna var pa 70-ta-
letett Meckaforden somville képa Multi-
plex RC-anlidggningar — linge en av de
[dverkligakvalitetsapparaternai Sverige.

Frin borjan var ORBO en komplett
modellflygbutik med fullt sortiment. Nu
koncentrerar man sig pd Multiplex och
Kontronik elektronik. ORBO grundades
av Bo Dryselius och Mats Ljungberg.
Namnet ORBO kommer fran latinets
orbare,sombojti L:apersonsingularis blir
orbo, som betyder "jag berdvar”. Det var
fru LenaDryselius, kulturintendent, som
lig bakom namnvalet,

Mo

- ’ ren hade 25-26 riitt.
m‘ Det var [rigorna 3,

11 och 28, som vil-

T“"’d*mf BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg

RC-anlaggningar, byggsatser tillbehor,
motorer, bilar, batar

Jag skickar gdrna pa postorder!

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

o

Minambition var, att ingen skulle
kunna (G alla riitt. Det vartillriick-

ligt minga "bingolottofriagor” for

det. Till min glidje hade jag fel!
Inge Ahlin (han har vunnit Saito-
mortalen ocksial) hade 28 riitt och
valde SAITO90T-motorn. Piaan

draplats med 27 ritt dterlanns v
villkidnda tivlare, All Eriksson.
Lindesberg, sommissade [riga | |
Rattnotrad: x2x 111

21x 221 x11

(Futaba radioanliiggning, 2) och
[ennart Flodstréom-— visste inte
fraga 23 (skev/flapsmekanik, 2).
Lennart fir glidja sig at den an-
dra motorn sedan Bagheera dragit
honom (lekte 16 minuter med ¢n
pingisbollmed L. vid zenitoch A vid
nadir. Niirhan ledsnatavlistes bol-
lens topp — L néirmast uppdt!).
Bortat 50% avde merin 100 sva-

lat flest problem.
Joda, forre viirlds-
mistaren 1 F1C
Olofsson knyter
Mugor!

Girattis vinnarna
och tack forden hiir
gangen!

Den Gamnble Red

2xx 2xx 12x 2xx1
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Gratis!

Man kunde pa SMFF-webben lisaom
att JP:s Hobbyverkstad, som erbjuder
gratiselektronikkonstruktioner. Sa hir
stod det ordagrannt:

Jag harsvart att fa tiden att ricka till
for alla bestillningar, fragor och fun-
deringar. Diirfor ligger jag ut en del
elektronikkonstruktioner direkipa var
hemsidafordemsomsjilvavillbygga
sina prylar. Forst ut dr en nykonstru-
erad NiCad-urladdare och en glow-

FIA, FIB, FIC, FID

Medaljer

Nunir SMFE:s klubbar dr medlemmar
i Svenska Flygsportforbundet har
SMFF ritt att anviinda Riksidrottsfor-
bundets medaljer vid vissa tivlingar.

1 de klasser dér man ocksa tivlar om
virldsmisterskap far RF-medaljerna
ocksa anviindas vid Svenska Mister-
skapoch Distriktsmiisterskap. Detta for-
hillande géller nedanstiende klasser:

Batterivarnare
fran Skane
Hobby

Skane Hobby siljer denna lilla audio-
visuellaackvarnare som bade varnar med
ilskna pip och med lysande dioder om
spiinningen skulle bli for 1ag.

For att inte ta skada 1 modellen iir hela
grunkan inkapslad i plast. Det enda man
behtvergbradrattanslutadentillenextra
kanal och sd dr hela grejen i drift—idiot-
siikert med andra ord.

Vill du [Grsiikra dig om att din modell
har god tillgéng pa strém, sa ring Skane
Hobby. Man tar négra hundringar for den
men det kan den vara viird — modellen
kostar formodligen dnnu mer!

Skdne Hobby, telefon 046-24 71 14

driver. Merkonstruktioner foljerefter Friflyg:

hand ... . i

Meddettahoppasjag fimertid foreget Linflyg:  F2A, F2B, F2C, F2D, F4B
modellflyg och min familj. RC—ﬂyg.‘ F3A, F3B, F3C, F3D, F3], F4C, F5B

Kundservice

Undertecknad rikade under arets lins-
miisterskap i skala ut for en incident som
orsakade [Orstord [Orgasare och insug-
ningsror pdmin Enya [20R. En motorsom
fungeratfortriffligtiett parav minaskala-
objekt. Efterkontakt med den svenska ge-
neralagenten fick jag beskedet att leve-
ranstiden pa en ny férgasare var cirka 6
manader. Da jag redan startat ett nytt pro-
jektdirjag tinktmig att anvindamin kéra
Enyamotor i s skulle denna leveranstid
varaalldeles for ling.

Tinkte att importoren i USA borde ha
dessa delar i lager. Ett fax med forfragan
skickades i viig.

Dagen efter fir jag ett svarsfax didr man
meddelade att de ej kunde leverera delar
till Europa, men att man skulle vidare-
belodramin [Grirdgan Gl fabriken.

Jag tvivlade viil lite pd att jag skulle fa
minforgasare sirskilt snabbt padetta sett.
Men tre veckorsenare niir jag tommer min
brevlada ligger ett kuvert med japanska
friméirken. Och i kuvertet finns en ny for-
gasare samt en [aktura pa 50%.

Mantackarimedfdljandebrev [Orattjug
under ldng tid anviint Enyamotorer!

Imponerande! Man blirnéstan rord Gver
ensadan service. inte bara fran Japan utan
iiven frin USA. Lars Winberg

Tvataktare?

1 Gistrikslands Tidning kunde man for
en tid sedan ldsa féljande:

Rotsakspldittar

Kan serveras som léittare vegerarisk
réitt eller som tillbehdr till stekt kéirt
4 personer

2 palsternackor

1 motor

7-8 potatisar

1/2 purjolik, det vita

salt och peppar

2iigp
1. Skalaoch riv palsternacka... etc

Kan min gamla OS MAX 10FP passa
och skall den varamed ellerutan ddm-
pare? Och hur ir det med nitro? Red

J

~

Farligtgevar!

Utan att 6verdriva det hiir med press-
klipp, sa kommer hér ett till: Lett Stock-
holm (TT)-meddelande kunde lisas [61-
jande intressanta papekande:

"Automaigevdr 90, som anviinds av
vérnpliktiga vid jagarfirbanden kan
|vara livsfarligt att anvéiinda."

Frin RC Clippern, Lands-
kronakommernedansticnde
tips.Prova substitutet som
beskrivs hiir:Klipp parallellt

Trétt pa att rengéra malarpenslar?

brevremsaavenwettexduk. Tviidentiskt
likahandtagshalvortillverkasav plywood
(diir remsans bredd korresponderar med
handtaget plus 10 mm)och | x 5 mm furu-

langsidor. Handtagetbilderen kanal for
wettexremsan, skruva eller tejpa ihop
handtagshalvorna och penseln ir klar.
Efter anvindning — dra fram wettex-

med rifflorna en limplig  list. Furulisterna limmas efter hadntagets  remsan ochklipp av!
[E 1 i T LANDSKRONA
« NITROMETAN (min kvantitet 25 liter) Spo SMFF infor
« METANOL (min kvantitet 25 liter) som bekant be
+ ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5 liter) greppetsportflygare padenforete-
« RICINOLJA, 1:apressning (forpackning & 10 liter) else, som gemene man pligarkalla
« Miljsvarnande vaskmedel fér grafisk industri sondagsflygare. Man kan notera,
» RB 86— vegetabilisktinsektsmedel fér betesgaende djur att inom fullskalaflygetvillmanha | | gutik: Skolaién 154, 261 32 Landskrona
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97) bort orden sportflvg. Allmdnflvg Telefon: 0418-179 85
skall det numera kallas. I samma
———— ElisabethHammarberg vevaforsokermanocksifabortbe- . .Bn:‘??fn%;é;gé .
db[ 0] 77,7? __ ___ — Stigbergsvagen 4 greppetsportflygplan, sominte fal- + RADIOANLAGGNINGAR *
0 ll e[‘ 141 32 Huddinge lit en del pa lippen. Ordet sport- « TILLBEHOR » RITNINGAR *
— Tel  08-74026 30 flygare blir dirmed ledigt for
E- ma|l gabrol@mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618 | SMFE. Den Gamble Redaktiren O TOROER
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Sveriges
Modellflyg-
forbund

Foérbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-312470

http://www.modellflygforbund.se —

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
753 19 Uppsala
018-1302 33

Vice ordforande
Martin Elmberg
Kamnarsv. 11-N111
22646 Lund
Tel046-1511 91

Protokolisekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

Kassor

Bo Modigh
Bjérkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-530432 54

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malma
Tel040-16 3575
Suppleant
Gdran Olsson
Valhallavédgen 14
11422 Stockholm
Tel08-158320

Grenchefer
Radioflyg

Bengt Lindgren
Mossvdgen 17
15337 Jarna
Tel08-55173584
Friflyg

Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge
Tel 08-778 44 89

Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrénd 1
192 51 Uppl Vasby

L Tel08-58080179

Pr |

Allt ska bort! » Futura Super Sport, kérd 1 timme
0861 WC-HGL. ink| krdk & pipa. kérd 1 imme »0S
46 FX, kord 1 timme » O 32 SX, kérd 30 min « Fun
Fly, nastan trafardig for 32-motor « Servon: 2 stiJR-
5007, 1 stHS425, 1 st/HS422 » Sandaracke 600
mAhemattagarackar: 1st/270 mAh, 1 st/ 1000 mAh.
1 s1/1700 mAh, 040-15 13 83.

Piper mm « Piper PA-38 Temahwak, spv 1850 mm.
Nybyogd av Hegi-byggsats, Glasfiberkropp +
plankade foamvingar. Ny motor OS 61FX. Ny Futaba
Skypart +5 servon + ackvakt. Samtliga roder & klaff,
broms pa noshjulet. Grundlackade och flugen vid
tre- lillf&llen | sommar. 6.500:-. Finns i Varmland.
0565-106 49, 0565-411 66, Lars.

Nybarjarplan « Orrd trabyggsats till Skyward 40,
kompl med tank, hjul & spinner, 500:-. 0435-710 48.
Thugag (?}aﬂskg Beller 3. Reds anm.}

Pylonmodell * Dago Red Innovation for IR aller
Nelson-moter, inkl vingservan, aldrig flugen. 0589-
13622, 070-418 13 42,

Diverse » CAP-232 komplett, llygfardig. servo. motor
8.T. 15 cc* Tva Guldsjuor fér dubbelkommando allt
mont ach Klart, férg gul och bla med dekor, 3.500:-
+ Tvametorig modell med tva OS 48 fyrtakt och med
Futabas servon, fullt utrustad & flygfardig, 3.500.- «
Radio Futaba PCM 1024 kemp! med servon och
ackari sandare & mottagare, prima skick, 2.000:- ¢
Faltbox med tank, elpump, slarter. balteri o dyl, |
gott skick, pris kan diskuteras. 0522-720 86, kvall.
0522-128 €0, dag. Morgan.

Fyrtaktare » Enya 15 xx, 4-takt | bra skick, Re-
noverad. Sedan néstan olasligh manus. 090-71 02
05 arb. Per,

Robbe mm + Futura med Zenit 2 krapp, lulll kullag-
rad. nyskick, 5.500.- » Futura Trainer, fullt kullagrad
med gfk-huv, 5.500:- » Rotoblad Sitar S & Sitar
symmetriska, 500-700:-/par. Graupner MC-20 5D

3.200:- 0515-816 54, kvall, Mattias.

Diverse Graupner * Graupner MC-20, fullt utbyggd,
svenskt program, 3 kan (en | trotlelspak), 7 mixbry-
tare, profitimodul, 1700 mAh Tx-acke, interface-
kontakt, larare/elevfunktion med optisk kabel, varv-
raknade (optisk), hainge. rem & aluvaska (original).
Graupner 414 elevsandare med Tx-600 mAh-acke
2mattagare med 8 kan och en med 6 kan, kristaller;
kanal 72/35,120mHz: 1stTx + 4 st/Rx samt kanal
70/35.100 mHz: 15UTx + 1 st/Rx. Allt Ditt for 8.500:-
08-604 81 40 eller 070-538 81 54. Janne

Nexus + Nexus 305/R med OS 328X-H & Hitec
gyro, nytt, aldrig anvant, 5.500:-. 0431-253 75 eller
0431-121 67, Jonathan

Stadning » Concepl 30 med =5, servon & gyro,
flugen 2 ganger, 2.000:- «+ WACO med OSBOFS,
1.900:-* Super Tigre 10.cc, gammal, men i fint skick,
600:-, 040-47 52 80, Kjell.

Flakt » F-B6 Sabre inkl Rossi 90, ramtec-flakt + tva
luftstall, 7 serven, dubbelsupermottagare + acke,
nypris 11.500:-. Har flugit tvd ganger, 7.500:- 0587-
251 41 Torbjdrn.

Motorsamling * 110 motorer, lista m 10:- i frim,
helst e-mailsvar. rohban@mbox350.swipnet se.
Lennart Robertsson, Staggesy 4, 384 00 Blomster-
mala, 0499-208 15

BJARRED

till motorer,

JES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

Véxer dver huve't* 05 FF-300 Twin, ny | kartong,
7.000:- + 08 FS-81 Surpass, 2.000:- » OS Hanno
Special 11 med manif origlpipa & exira kolfiberpi-
pa. 3,500.- » Salir Il med YS 120, infallbara stall,
5.000:-* SE-5a, .40-starlek, 1.000:- AT-6, obyggd
modell, glaslibkropp. cellplastving for 60-.90-mo-
tor, 1.500:- » FSR-bat med 05-40, fardig,dit med
radio & korl » Graupner 414, mott & sand, servon,
ackar, 40MHz, 1.500.-. 0707-98 61 00, lvan.

Nybdrjarplan + Lajban, end flugen 5-6 ganger,
med Futaba-radio & 40-motor, 2,500~ enbart
radion 1.500:-. 08-746 78 08. Qlle.

Segel » Algebra 1000 m glasfiberkropp, ny i lada,
0501-157 30 eft 17, Eva.

Allt ska bort» Ny Futura Super Sportm 08 61WE
inkl krok & pipa, starterforl m envagslager, 4.900;-
* Ny 0S 46FX. 850:- « Ny 08 325X, 800:- » Fun Fly
nast trafar { .32-motar, 300:- « Ny mott JR649, 9-
kan, SPCM, 800:- » 2 51 JR 5007, 100:- st« HS5425/
100:- HS422/75:-, H8525/200:-, 4 st HS545/200:-
/steSandarack 600 mAh, 100:-* Mollack 270 mAh/
100:-, 1000 mAR/150:-, 1700 mAh/175:-» Proffsig
mekbox | aly, m Power Panel, Graupn storsta
elstarter, elpump m dunk. Hitec ladd CG-325
1500:-. 040-15 13 83, Hakan,

Diverse » Saito Fa-450 R3, 9500:- « Flseglare
Multipl Grafitti, 1.500:- « Flaktmetor KB 82 m pipa
600:- « Boss 602 Pro-aggr. 250:- « Thorjet F-20 +
Rassi 53 luftstall & € servon, 4.000:-, 042-22 60 02
eft 17, Thomas.

Extra 260 * Eurokils inkl 3W 70 cc baxer, Krum-
scheid pipa & 1-2-system. vingservon/Hitec 54588
hdjd/Graupn 4041, sida/Hitec 545 BB, nytt tand-
system, valbygad. bidlackad, ny tandsystack 1400
mAh, ny 6Y 1700mAh mottack, ny C-19 mott. parf
f Aresticup; 13.500:-, Claes

Stadning * Robbe Callbra m HP270, Sommerauer
swilch, 8-cells SAnyo 1400 atk & 1 Hitec HS-80
miniservo, 2.000:- « ASW-17, spv 3200mm, plast-
kropp. cellplastvingar, sid+hjd, ej skev, 2 servon
ingar. 1.300:- + Curtis P-40, trol Dynaflite m TT GP-
40, spv 1410 mm, e) serven & radio 1.400:- utan
maotar 900 - » Kyosho Autokite Il m TT 15 & Hitec
Focus 6FM, 1.990- « Great Planes Trainer m
SC40, Focus BFM, ack &ladd, 2.500.- » Precedent
HiBoy m TT GP-40, ej servon el radio, 1.000:- utan
motor, 500+« TT GP-40, 500:- « Rossi 90 flakt m
pipa & Gleichhauf Midiflakt, 2.000:- « Futaba FC-
18 V3.1. sandarack, lada, Campac-minne, m
dubbelkommanda, minst 6 kan, pris beror pa
utrustn, fran 3.000:- och uppal » Hitec Flash 4 FM
35m 3 servon, 1.400:-+ Hitec Focus 4 FM 35m 3
servon, 900:- » Sanwa Stac-4, 27 MHz, 4-kan m 3
sma servon & moltack, 500:- » Futaba G501 Pieza-
gyromett 59203-serva, 2.200:-, utan servet, 1500:-
« Félthax m panel, startmotor, dunk, pump, 12V
blybatt, 700:-+ Robbe PowerPeak TX/RX snabblad
f6 sand/mottack fr 12V batteri m digital m&tning av
lactd kapacitel, 700:- « MBI Power Pangl, 200;-
Kraftig startmator, 200:- 016-12 55 38, 0708-12 12
18, Robban

Radio* Graupner MC-24, 5 man msvensk dalabas,
med aluvéska & nackrem, ulan motl, 8.300:-. 031-
56 46 46, 070-663 11 11, Claes

0S-motor*0S FS 70 Surpass, Din fir 1.600:-, 08-
604 81 40 eller 070-538 81 54. Janne

Byron = T-34 Mentor fér .70-91 d-takt. Glas-
fibarkropp, foamvingar, pabarjad. 1.200:-. 08-604
81 40 eller 070-538 81 54. Janne.

Diverse heli » Robbe Zenith kropp m Futura FAI-
mek, fullt kullagr m Nova Rossi 60H, 6.000:- *
Futaba Piezo gyro G-501, nytt, 1.500;- » Sitar S-
profilblad f Robbe & Heim, fran 500:- « Simul Dave
Brown m radlo, 500:-. 0515-136 33, Johan,

Storseglare* ASW-17. spv 4300 mm fdrel, 3.500.-
+ T T ARF Decathlon Super f .40-.46, réd, i kart
900:-. 021-3323 41, 070-564 36 41, Géran

Heli= Tva Kalt Space Baron, varav en kempl m TT
.36, Futaba Conquest FP-T5 NLH, Gyro, ackvarn
= flygklar, intrimmad, en utan radio & motor, men
fin + resdelar & instrbocker. Pris for allt 4.500:-
044-543 05, Mats

Radio *» Graupner MC-20, fullt utbyggd, svenskt
program, 9 kan (en | trottelspak) 7-mix-brytare,
Profitrimmadul, 1700 mAh TX-ack, Interface-
konlakt, larfeleviunktion m opt kabel, varvrakn
(opfisk), hange, rem, aluvdska Graupner 414
elevsand m TX-600 mAh ack, 2 B-kan-mott & 1 6-
kan-mott, krist 35.120/kan 72.TX/1 st & RX/2 st
krist 35.100/kan 70: TX/1 st & RX/1 st. alit fér
8.500:- » Byron T-34 Mentor f .70-91 4-takt,
glasfkropp, foamvingar, pabérjad. 1.200.-« OSFS
70 Surpass, 1.600:-. 08-604 8140, Janne.

Segel » Tragi F3B, 3.000:- » Mako F3J, 2.500:- «
Pulse F5B, 2.000:- » Stratos elsegl m motor, fart-
regl, 2 ackpakel, 1.500.-. 019-23 22 01, Stefan

Segel* Space Wolf F3B kampl m servon « Zartran
F3J,4.300.- « Surprise 3, 1.800:-» HP320/40 evo,
2.000:- » Div segelpryl. 0550-101 17, Mattias.

Ordrda byggsatser * Byron Originals: Sukhoi
26M 82'/5.000:- » AGMS Zero 88'/6.000:- « Glasair
90", 30% scale/4.500:- *Kyosho CAP-232 Breitling
1,700.- + Yellow Aircraft Spitfire Mk X1V, 6.500:- +
Fardig Midwes! Super Stinker inkI Moki 180, 5.000:-
.018-37 09 56, Thomas

Nya motorer » S 108FSR, 1.500:-+ |5 BGX 35,
2.500:-+ 03 615F ABC-P, 1.000:- » Saito 300TL,
6.500.- « Myron Mustang 50 cu gas 2.500:- * Byron
Sachs 4,2 cuin + 3-blad prop, 4.500:- « Quadra
528 PurrPaw'r System, 3,000:- * Byron 4-blade
Raduction drive for Quadra 42 eller Mustang 50-
motor. 1,500:- +JR-PCM-mottagare 8 kanaler, ny,
500:-, 018-37 04 56, Thomas

KOPES KOPES

Pipa * Pipa & avgaskrak(-ar) till .40-.46-motor »
firgasare med 13 mm halsring — n ytt, gammalt,
helt, trasigt. e-mail hbrotell @ se.packarbell.org 08-
550 990 41, kvéll. 08-553 283 17 arb, Harald

Helikopter * Schiiiter Futura SE, el Futura Con-
test Trainer. Tel 0370-130 47, fax 0370-105 88

Model Builder * Aldre nummer av Model Builder
Ring Kalle med prisuppaift etc. 040-47 20 20.

J3 el Super Cub #1:4 e/ 1:3, 090-13 85 64, Jan

Modell * Goldberg Extra 300, Ultimate. sj6flygplan
& modell lamplig for aircombat. 040-51 02 57,
kvall, Kay-Ake &l Niklas.

¥ "‘"‘ : >
. % Stort sortiment

Tel 046-24 71 14 drakar & lillbehar!

KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara dppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED

Ar du trétt pa slitna eller runddragna spéar- och stjdrnskruv o o
l [ |

waameere, - [BYE T INSEX!

vaxellador mm? -

Insex finns i de allra flesta dimensioner, &ven udda tummatt. Hos oss kan du képa

enstaka skruv eller hela forpackningar. Har du behov av segersékringar, lasbrickor till |
hjul 0.dyl, insexnyckelset. Vart motto ar att skaffa det som inte finns i den vanliga handeln.

Léd i aluminium enkelt med gasol vid lag temperatur.
Aluminiumlod séaljes pa kapade ldngder.

‘ Viformedlar tillverkning av reservdelarit.ex. titan till helikopter, motorer etc. |

mndallflunnutt nr1 1000 ¢ CRMCC A ChvhiiimadamaXba o« Pl LIasall

Séljes genom Christer Olsson Ring/faxa for merinfolTel 0570-521 51« Fax 0570-523 09 |
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Gdkaklubben

Tre hjéiirtan =
Halmstads vapen,
det svarta diggel
ldgger giken

i andras bon.

&
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Sportflygeri1!
Under punkt 5b i protokoll frin SMFF;s
styrelseméte den 3 oktober i ar kan man
ldsa, att styrelsen beslutat att arbeta bort
begreppet” sondagsflygare”. Istilletskall
vianvindaordet "sportflygare". Atgiirden
giiller séirskilt hur den hér kategorin mo-
dellflygare exponeras 1 Modellflygnyttt,
sdger protokollet vidare. Jaha.

Isammaveva, somjagliste omdettasag
jagenrubrikien morgontidning, att dans-
sportenotvetydigtiren sport, [6r"déirblir
man ju svettig”. Av det skiilet dr Svenska
dans-sportfirbundet sedan 1977 anslutet
till Riksidrottsforbundet kunde man liisai
den intressanta artikeln om dans. Sport-
dans! Sportdansare! Sportflygare! Jojo.

Daviirinne pasvenskaspraketochtill-
hirande begrepp, menhilleross kvarinom
modellflyget, saharjag undrat varférman
sidger"soovo" i stilletforservo, "pajlonn”
istillet for pylon, "ldggotajp" i stillet for
logotyp? Er'e snajsigare™) si?

Minga modellflygare kallar sina mo-
deller fér "kdrran”. Sa viirst manga full-
skalaflygare gor det inte. Det kan kanske
vara intressant att veta, att 1954 sa min
flyglarare paLjungbyhed, fk Nils Wahro-
lén, da jag rakat kalla Erik Réd 54 for
"kirran" — "aspiranten skall tamejtusan
liirasig attdethdrdretiflvgplanochinget
annat. Ardet forstétt ?!"

Enannanfriga, som jag undrat dver: ir
ett microservo mindre iin ett mikroservo?
Jag har fatt formig, att manga anser att ett
servo blir en aning mindre, en aning liit-
tare omman stavardetmed c i stiillet fork.

Inom modellflyget rader ocksa det jag
kallar "mycket-sjukan". Liser man refe-
rat frdn tdvlingar, meetings och annat, si
beskrivs viidret antingen som mycket bra
eller mycket daligt— ndgot bara bra eller
bara ddligt vider finns tydligen inte.

Men det man vill ha bort, kan man en-
kelt rensa bort med hjilp av datorns ord-
behandlingsprogram.

I samma program kan man lika enkelt
setill sdattattordet "séndagsflygare" for-
svinner och ersiitts med det numera fast-
stilldaochnormgivande och biittre beskri-
vande ordet "sportflygare”. SIS-norm?

Men hur gér vi med alla de modellflyg-
are, som fortfarande tycker att ordet sén-
dagsflvgareiir den biista bendmningen pa
enmiinniska, sontharmodellflyg somsin
favorithobby och foretridesvis flygeren-
bart pa sondagar? Och som sjilva med
glidje och stolthet kallar sig séindags-

Jflygare ochinget annat?

Jag star lika fragande infor det hiir som
infor vara gamla juniorer.

HiriHalmstad varvipa70-taletett giing
glada sondagsttygare, sportflygare, som
tivlade omattkomma [6rstut pi Hokafil-
tet pa sondagarna. Dér [16g vi [ran k10600
till bortdt 1000, drack kaffe, pratade, f16g.
Giinget kallades sig Gékaklubben enbart
avdenanledningenattvivaruppeidensk
gokottan. Kaffegok eller annat med gok
forekom icke vid dessa vara tidiga tréffar
idethirliga modellflygets tecken.

Den Gamble Redaktiren

*)"snajsig "anvindes pd 50-talet, dd ordet
"hiiftig" hade enheltannan betydelse in
idag. (Det var for dvrigt inte farligt ait
réka pa den tiden heller!)

Den har lilla
tvacylindriga
motorn var
forstapriset

i senaste
“julnétterna”.
Den ersiétter
entidigare
90 twin.
Vitarossen
titt pa Saitos
nykomling
isamlingen
boxermotorer.

Saito FA-90 TS

en hiir lilla niitta motorn faller pa

plats just mellan Saitofabrikens

lillatiokubiks boxerochden stér-
re FA-100T pa 16.4 kubik. Det gorattman
i skrivande stund har hela sju olika boxrar
atterhjuda—istorleksordningen upp till
FA-300TDP som ér pd 50 kubik. det vill
siiga som en mopedmotor i slagvolym.

Varfir inte i en Cub?

Denhiiravbildade FA-90 motorn harsom
synesett mycket skalaliknande utscende,
dir cylindrarna och ventilkaporna starkt
piminner omen Continental-motor. Den
skulle naturligtvis gora sig utmiirkt i en
skalamodell av till exempel Piper CubJ-
3. dér "cyllarna™ hinger direkt ut i kyl-
luften. Sig och Goldberg har ju limpliga
modeller.

Inga separata toppar

Som alla andra Saito motorer har dven
denna en mycket fin gjutning i samtliga
detaljer, och cylindrariett stycke — utan
16sa topplock.

Denna FA-90TS har en slagvolym pa
14,98 em (slag 19 mm, borr 22,4 mm.)
Motorn paminner starkt om sin lillebror -
FA 60T i savil stil som uppbyggnad och
borret skiljer sig endast at med dryga tvi
millimeter —den lilla motorn har 20 mm
borrning, samt lite mindre slag med sina

16 mm . FA-90TS viiger endast 720 goch
har cylindrar av AAC typ dvs kromade
alufoder tillsammans med ringade alu-
miniumkolvar. Fabriken uppger att den
haren effektav 1 hk.
Breddenovertopparnaiir 169 mm, ling-
den frin baklocket till medbringaren ir
121 mmochh6jden dvermotorfistet ir 64
mm. Motornlevereras med bdjbaraavgas-
rormen utan choke—istillettrycker man
briinsle direktini forgasaren med hjilpav
en nippel, som sitter i forgasarinloppet.
och en slang som kopplas till en snaps-
spruta. Verktyg och glodstift medfoljer.
Textoch foto: Conny Aquist

| Chopperstart!

Kalmar RC Center siilljer en praktisk
starterforlingare till helikoptrar. Har
man flera helikoptrar av olika [abrikat,
irdetbaraattanvindasammastarterfir-
liingare — byt bara adaptern, om si er-
fordras! FlexTorque Helistart heter un-
derverket frin amerikanska Pegae
Model Products. Starterforlingaren har
ett 100 mm enviigslager, som greppar
om en cylindrisk 10 mm axel, som se-
dermera finns anpassad for si gott som
samtliga helifabrikat. Den Kostar cirka
600kronorinklenadapter. Extraadapt-
rar kostar 195 kronor,
valmar RC Center, 0480-294 59
www.algonet.se/~recenter




_Sol ve
Ohlander

Efteren tids sjukdom haren
modellflygarprofil och en god viin
gattur tiden. Den 4 november 1998
avled Solve 62 ar gammal
pi Eskilstuna sjukhus.

Du, Solve, som med Dina fina
skalamodeller férgyllt si manga
modellflygtriffar genom aren.
Du kommere¢j mer att Kunna {Tyga
tillsammans med oss,

Men du finns [6r alltid viil bevarad i
viira tankar och minnen.
Vikommeraldrig att glémma Dig!
Vilaifrid, S6lve!

Alla Dina modellflyvgarvinner genom
Hans-Gdran Ask, Siderhamn

Vince Redfern.engelsmannen,som varen
ivrig modellflygare och modellmotor-
samlare dog fornagot ar sedan. Helahans
storsamling motorer. byggsatser. tidskrif-
ter. biicker med merasildes pidauktionden
7 november 1998, Auktionen omlattade

Motorauktionen

mer in 200 nummer och flera rariteter
bytte dgare. Prisernatordyrgriparnaham-
nade pa hoga belopp — toppen naddes
med en "Skylark No 5", ny 1 ladan!
Auktioneninbringade hela£38.000,dé
della skrives bortat 400.000 kronor!

|

UT2&F3C

3-4 juli hilsar MFK Blue Max tiv-
lingssugnahelikopterpiloter viillkom-
na till Maxlanda (6r UT-tivling nr 21
F3Cochklasserna F3C Sportoch Po-
puldr,

Brieling startar k1 0930 pa l6rdagen.
Plats for husvignar finns, men dock
ejeluttag. Jan Odéndrtivlingsledare.
Anmil till Mattias Streith patel 051 5-
81664, Startavgift [75:-med 100:-til-
ligg [6ranmiilan efter 19 juni.

\. ./

handlar endast om vad dessa
namn har gemensamit?

med iden har tdviingen.

Arets férsta SAITOMORTAL-fraga @ Monosoupape,

Skicka in Ditt svar till Modellflygnytts redaktion, Storgatan 24,
302 43 Halmstad fore den 15 mars, sa deltar Du i tdvliingen omen
tiusig SAITO 56, som Séders RC Hobby skédnkt. Men glém inte

attange Ditt SMFF-nummer, forenbart SMFF-anslutna kan vara

Oberursel, Clerget

och Clerget 4rnamn pa
nagot, som anvants i vissa
flygplan. Vad?

[ Boda Modell Service far under véren
1999 hem en ny generation helikoptrar
frin Hirobo—"Shuttle Challange". som
enligtférhandsinformationen skall vara
den perfekta helikoptern for nyborjare
—dendrstadig, lattatt ldrasig flygamed
ochenkelattmontera—denenklaste he-
likoptern att flyga, drar man till med.

Vad dr nu en nyborjarhelikopter? Ja.
enlamplig nybérjarhelikopteriirdefini-
tivt inte bara en vanlig helikopter med
utrustad med ctt vanligl dvningsstll.

[ Hirobos fallharman pa Shuttle Chal-
lenge en extremt stadigt rotorhuvud,
extralangatriningsstill, tyngre paddlar
som gerdkad stabiliteti luften. Sjédlvahe-
likopter dr dirtill stadig i sin uppbygg-
nad och kan nir som helst uppgraderas
L till vilken Shuttle som helst.

Shuttle Challenger erbjuds till intro-
duktionspriset 2.700:-.

Nyttigt ~ & nytt for nybérjare

Boda Modell Service
0171-44 8141, fax0171-44 81 40

mardallfluAanutt nr1 100Q ¢ CRICC.& CAvlhiuindanmAata a Davly Hatall CAdariilia a 2790 maaval
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Vardrden
ddéir bldsan?

What s up
inF3BandF3J

ftersom mina tankar sammanfll

med den nyaorganisationen inom

RCSS, sd kommer jag i fortsitt-
ningen att skriva bide om F3B och F3I.
Jag hoppas attdetta inte skall stéta pé pro-
blem, varken hos mig eller hos andra,

Tanken drocksé attjag skall férsoka att
fimed lite annatocksa, till exempel HLG
(Hand Launch Glider dvs. RC handkast-
glidare). Jag hoppas att tiden skall riicka
till dven till det.

For tillfdllet sa dr det lagsidsong niir det
giillerflygning, men hog tid attkéraigang
vinterns projekt. Foralla har viil nya pro-
jekt pa gang till néista siisong?

Viharhaltstyrelsemétei RCSS och diir
diskuterade vi intressanta saker varayv jag
skall taupp en del saker hiir i spalten.

EM F3B 1998 i Finland

Detvar EMiF3Bisomras i Lappenraanta
iFinland. Detsvenskalagetbestodav Joa-
kim Stihl, Pasi Viisidnen, Dan Eriksen
samt Jonas Ekman som lagledare.

Tyvirr for Sveriges del drabbades Dan
avnagot virusoch var dirférmereller min-
dre dickad under hela EM. Lagets insats
blev inte dalig [6r det, utan man visade att
man fortfarande tillhor viirldseliten.

Lagvinnarna Tyskland hade ryckt upp
sig ordentligt infér detta EM och stillde
upp med ett jimnt och bra lag.

Tredje plats i lag belades av Danmark
somockséahadeettjimntlag, detendasom

danskarna saknar dr att fa nigon av sina

piloter pa en framskjuten placering i né-
got misterskap. Det kanske dr dags till
sommaren, di VM giri Sydafrika.

Nyheter?

Vardetnagranyheterfragar mansig? Det
man kan siga ir att modellerna gér mot
littare och styvare och det senaste pi EM
var kroppar byggda helt 1 kolfiber fér att
uppni maximal styvhet.

Da fragar sig viin av ordning om inte
dettamedforstorningsriskereftersomkol-
fiber d@relektriskt ledande och skiirmar av
mottagarantennen effektivt. Dettaharman
10st paettenkelt siitt genom att jorda mot-
tagarantennen i kroppen och dirmed ut-
nyttja bakkroppen som antenn istillet for
avskirmning. Filfigtellerhur?1évrigtvar
detingadirektarevolutioncrande nyheter
utan de kommer nog forst till VM 99,

Resultat

|. Stefan Goebel GER 17744
2. Thomas Rotte GER 17694
3. Frits Donker Duyvis HOL 17592
4. Joakim Stahl SWE 17548
5. Reinhard Liese GER 17174
6. Dave Charles GBR 17099
7. Dan Eriksen SWE 17093
8. Pasi Viisinen SWE 17059
9. Stefan Knechtle CH 16898
10. JesperJensen DEN 16823

Sverige cupen 1999

bara tre tivlingar som skall fi UT-status
varje sisong varav man riiknar UT-poiing
fran de tva biista. Dettainnebiri sin tur att
detbliren del tivlingar dver.

Lennart Andersson och Conny Anders-
sonhar{oravsiktattdraigang en Sverige-
cup pa de tivlingar som inte har UT-sta-
tus. Reglerna padessa tivlingarskall vara
en forenklad variant av FAl-reglerna.

Den férenklade varianten av reglerna
har kommit fram [6r att vi skall fa in nytt
blod i F3J. Vi har niimligen tappat en del
flygare de senaste aren och vi tror att det
berortill viss del pa reglerna ochdi i syn-
nerhet 2-mansstarterna. S vi hoppas att
dessareglerskall medforaatt vifar flerfly-
gare till F3J. Reglerna (or sjilva cupen
kommer att vara desamma som vi har haft
underéretoch vinnaren kommernaturligt-
vis atterhallaett fint pris.

Detlinns ytterligareen finurligidé dver
cupen— manskall samla pasig lotter fran
deltiivlingarna for att sedan vara med i
utlottningen av ytterligare ett bra pris. Att
samla lotter innebir att man erhaller lika
ménga lotter som placeringen man erhal-
ler parespektive tivling fastiomvindord-
ning. Det var vil litt att forsta, eller? Lt
oss ta ett exempel: Om tidvlingen samlar
22 deltagare och du vinner, da fir du 22
lotter, kommerdu sistsi far du 1 lott. Dir-
emellan sé dr det naturligtvis avtagande
nerat. Det finamedatt lottautett pris éir att
allaharchansenatt vinnaivenommaninte
tilthér toppiloterna.

Regler F3] populir

. Arbetstid 10 minuter,
Flygtid 9 minuter.
Tid som Gverskrider 9 minuter riiknas
bakatenligt F3B-T. Man miste dock
halla sig inom 10 minuter, Tiden
stoppas efter 10 minuter.
Inga landningspoiing erhalles efter 10
minuter. Arbetstiden skall minst
signaleras vid 0 och 10 minuter.

2. Tva-mansstart dr ej tillaten. Spring-
start med eller utan bryttrissa.
Lina=150m/2 kg. Startutrustning
enligt FAl-regler. Fallskiirm pa linan
¢j tillaten, endast flagga.

3. Landningspoing enligt FAL

4. Obegriinsat antal omstarter. Ratt till
omflygningaretc. enligt FAL

5.Ingen lagtivling, utanallaskafaflyga
mot alla sa mycket som méjligt.
Arrangoren skall utnyttja piloternas
bigge frekvenser for att erhilla detta.

6.Inga finaler, utan alla ska {4 vara med
och flygahelativlingen. Omtva eller
fler tiivlande hamnar pa sammaslut-
poing skall skiljeflygning ske for att

Funderingar om OT-RCII

Efter min artikeli Modellflygnytt
ochOT-tidningen har mangahért
avsigmed synpunkteroch fragor.
Jag skall hiir redogéra fér min in-
stillning till det hela, som samti-
digt ir svar paen del frigor.

Syfte

= Att fora samman minga av de
som flog klassen pa 50-och 60-ta-
len till trivsamma och avkopp-
lande tivlingar och meetings.

AR CMFEFE: e EAarlhiindemata ¢ Darle Hatall CAAarialica a 07 D0 mamvel o

* Att ge den yngre generationen
en inblick i hur det gick tilli RC-
flygets barndom samtatt den skall
fi majlighet att sjdlva prova. Det
mdste vara givande och framfé-
ralltlidroriktatttrimmaen modell,
sdattden flygerutan att man stin-
digt behdver styraden.

Regler

* Flygprogrammet enligt dati-
dens RCIIL, menmedundantag for

attallamandvrar som anges borja
cller utféras over sindaren skall
utlGras framfir domarna. Anled-
ningenirattundvikaattflygadver
depi- och publikomride samt att
det viil inte finns nigon som idag
flyger 6versig. Det fordrar ocksa
all man dr ganska mjuk i nacken,
nagotsomisa [all skulle omdjlig-
gora for mangaatt fyga!

* Modellen ska vara konstruerad
fore 1965 eller bevisligen ha del-
tagitien RC-11I-tivling omden ér
yngre.

* Max motorstorlek 10 cc,

= Max vingbelastning 100 g/dm*
= Maxvikt5kg

= Valfriradioutrustning

= Godkiindafunktionerirsidoro-
der och motorkontroll/motorav-
stingning.

* Om modellen éir utrustad med
hdjdroder maste detta kopplas ur.
* Omnagontrots alltvill ha hojd-
roderinkopplat ges ingapoiing fér
landningens beskaffenhet samt
precision, 5.6.3-2 och 5.6.3-3.

* Hela landningsproceduren,
5.6.3, skall goras med avslagen

motor. Om motornériging, halv-
sl allflesrarnssdd snees 4 4 AN



koraen segrare.
7. Anmiilan skall géras pa minst tvi
kanaler.

Landslag 1999

Landslagen som skall representera Sve-
rige under 1999 dr uttagna och klara och
bestar av [6ljande piloter:

F3B: Joakim Stahl, Pasi Viisinen och
Robert Hollsten.

Sverigeiir VM-litelf6rsvararcilagiF3B
sa torhoppningarna ér hogt stillda natur-
ligtvis. TF3B si drdet VM arochdet kom-
meratt ga i Sydafrikaiseptember.

F31J: Christer Lennartsson. Stren Svan-
tesson och Jonas Blomdahl.

F3J har EM dr och det kommer att ga i
Rumiinien, tid éirej klart dn. Malet for F3J
laget borde vara att i med minst en pilot
tll fly-off. Detta borde vara ett realistiskt
mal eftersom bide Stren och jag sjily var
precis utanfor fly-offen pa VM.

http://fly.to/ressweden
Eftersom jag blev utsedd till redaktor vid
segeltinget sé innebiirdet ocksaattjag har
fatttagit dver RCSS hemsidor. Jag tycker
att Internet dr en kanongrej, men det kan
aldrig ersiitta vanliga tidningar helt ut, sa
detta innebir att jag dven i fortsittningen
kommer att skriva i Modellflygnytt.

Pi hemsidan linns lite av varje och na-
turligtvis dven information {ran RCSS.
tivlingskalender, lankar till andra bra si-
dor. D¥ir kommer ocksa mina artiklar [in-
nas for beskadning, sé fort som de har va-
rit publicerade i Modellflygnytt.

Jaghoppasattdetkommeratthlien viil-
besokt sida eftersom det dr ett snabbt och
enkeltsittattkollauppeventuell informa-
tion och éndringar ete. inom vira klasser.

Pd hemsidan kan ocksi [irmor kipa
reklamplats vilket innebir att man far sit
firmamirke samtenlank till sinegen sida.
Detta éirniagot som firmorna horde hoppa
pa da jag troratt denna sida blir vilbesokt
1 framtiden.

Segelflygmeeting 1999

Tdéerna dr i full gdng om att arrangera ett
segelflygmeeting 1999. Tanken dr att det
skall hillas pa Flugebyn i Karlsborg och
tiden hoppas vi blir Kristiflygarhelgen.
Datum drinte klart éin, men hall 6gon och
dron Gppna sa att ni inte missar detta ar-
rangemang. Pd meetinget dr alla vil-
komna. tankendrattallaolikaslags segel-
modeller med piloter skall vara med och
liira av varandra Over griinserna. Jag tror
personligen att de olika klasserna har
mycket att lira av varandra.
Jaghoppasattdet kommerlite folk med

storseglare. Storseglare hardet ty viirr va-
rit déiligt med i Sverige. men alla som har
cllerharhaften sadan vethur hiirligt detiir
att flyga dessa maskiner.

Manserannonseri ModelllTygnytt niis-
tan i varje nummer sa jag vet att det finns
enheldel modellerute i stugorna. sadetiir
dagsattdammaav modellernaochkomma
till meetinget.

Handkastglidare med RC
Viharocksifunderatattkéraen HLG-liv-
ling pa meetinget. Det finns olika regler
[or HLG och vi forskar i vilka regler som
passar oss bisti Sverige.

[ Tyskland har de tva olika klasser. dér
denpopulirastedirden vanliga HLG-klas-
sen, Reglernaiirmax 1500mmspéannvidd
ochmax 2kanaler. Vidare firmaninte un-
derstiga minimum vingbelastning enligt
FAT och det édr 12 g/dm®. De llesta HLG
modellerliggerpiaden griinsen vilketinne-
biiratt vikterna pa modellernaligger mel-
lan 250-300 gram.

Tivlingen pa meetingethade vi tinktatt
kora helt "Unlimited™ dvs, man [ir vara
delta med vilka maodeller som helst [6ratt
fisdmangasommojligtatt del-
tagaitivlingen. Faller s
detta bra ut s4 tror jag
att det kommer att bli
en fortsiittning med
flera tiivlingar. Sa fort
som vi har bestimt
vilka regler som skall
giilla sa kommer de att
finnas pa nitet.

Rekordforsok

Inge Balswick fran
Norge bjod in mig till
deras F3J-tiivling som
manarrangerade i mars

forra aret. Till 1999 ir tanken att utdka
startfiltet och att géra den till en interna-
tionell tivling.

Detblirocksiarekord{trsik i hastighets-
flygning forsegelmodeller. Inge har kon-
staterat att det inte finns ndgol nordiskt
rekordidennadisciplin samtatt virldsre-
kordet dr gammalt,

"Hastighet pashiten bana” somrekor-
det heter innebiir att man skall flyga en
fyrkantshana med 200 meters sidor si
snabbt som mdéjligt. Virldsrekordet iir pd
cirka 127 kmv/h vilket innebiir en {lygtid
piaknappa23sekundervilketisintur mot-
svararenl'3B speed pacirka | 7 sekunder,
Det dir inte helt Tite att s1a viirldsrekordet,
men ett nordiskt rekord kommer det i vil-
ket fall som helst att bli.

Inge hiller sombiist paatt fixafram pris-
pengar till de olika rekorden, det kanske
kanblienchanstillatt tjanalite extrainltr
sdsongen. Vill ni har mer information sa
irdet bara attkolla in pa hemsidan.

Stefan Wahlberg,
019-232201 « 232201 @telia.com

Foto: Erik Hagberg

Det svenska
laget:

Dan Eriksen,
Joalkim Stahi,
T™ Jonas
Elman och
Pasi Viiisiinen.

Topptrion

vid EM:
Thomas Route,
Stefan Goebel
Frits Donker-
Duyvis

eras poiingen underde avsnitt mo-
torn drigang.
* Om fiiltets beskallenhet dr si-
danatt markstartiroméijlig, utgir
manover 5.6.1-1 och 5.6.3-2.
» Manflyger3omgangarochriik-
narde 2 bista.
= Den som flyger en original-
modellmed 1-kanalsradiofar 10%
tillagg.
* Dentivlande [arstillaupp med
flera modeller, men endast den
basta kommer att riknas i den of-
ficiella resultatlistan.

Jag dr tacksam om de som har

synpunkterellerkommentarerhir
avsig. Vikommeratthaentivling
kombinerad med meeting den 29-
30maj(troligen pafd Fo), dir lér-
dagen dgnas attivling bade i OT-
RCochOT-RCIlITsamtatt séinda-
gendrviktdrri(lygning med alla
oldtimer RC-modeller, Mer info
om detta arrangemang niir ill-
frigan drlost.

Kjell-Ake Elofsson, 0504-145 10
Betréffande mandverlistan och
hénvisningarna till denna — se
sidan 34 i denna tidning!

Rynos]Hobbyshop}

Teknisk Modeilhobby | Uppsala

Bergsbrunnagatan 18 = Uppsala
Oppetlider vardagar 1400 - 1800
Telefon 018-1357 00

Bra sortering pa RC-flyg, bil, bat,
helikopter & tillbehér
Dessutom bland annat

* K&S metallsortiment, Evergreen
styrenplast och balsasortiment

* 0§, US Engines, MDS, SC, Mega &
Novarossi motorsortiment

* Aztek fargsprulor

| » Werther kompressorer

* Billing Boats & Midwest batbyggsatser

Endast butiksférséljning »ingen postorder

Véarvnings-
lotteriet 1998!
Virvningslotteriet for 1998 drnu
avslutat, och Gunnar Lundell
(SWE-25118) och Rikard Eng-
berg (SWE-57916) kan se fram
emot att fa varsitt pris i tusenkro-
norsklassen. Grattis! Slutanuinte
att viirva medlemmar, utan se till
attvirtmodellflygforbund viixer!

Martin Elmberg

\ 7
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nnu ett dr har gétt och snart ér det
dags for 1999 ars farbundsméte.

Nedan skall jag presentera nigra
avde [Orslag ochmotioner somtasupp vid
det kommande farbundsmdtet.

Rekordkommittén

Forstut drett forslag fran rekordkommit-
tén som syftar till att formellt definicra
rekordkommittens arbetssiittoch befogen-
heter.

Slopade tivlingslicenser i RC
Fran Gribo MFK har en motion inkom-

mittillradiogrenkonferensenomattslopa
grenens tiavlingslicenser. Motionédrerna

Forslag och motioner

anser att dagens system missgynnar de
som tivlar sillan, och vill istiillet att ett
system som dr mer proportionellt mot
tivlingslrekvensen infors.

Styrelseprotokoll pa Internet
En annan motion foreslar att styrelsens
protokollskall publiceras palnternet. Sty-
relsen kommer yrka avslag pa denna mo-
tion med motiveringen att dessa hand-
lingar ér interna och dirfor inte bor lisas
av utomstiaende.

DM-plaketter
Styrelsen foreslaratt SMFF:s plaketter for
DM-tivlingar till férman for RF:s plaket-
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ter. Enligt forslaget skall RF:s DM-pla-
ketter anviindas i de klasser som av FAI
givits VM-status. I de klasser som ej har
VM-statuskommeriven fortsitiningsvis
SMFF:s plaketter utdelas.

Stadgekommittén

Vidare foreslar den vid forbundsmétet
1998 tillsatta stadgekommitten genom
styrelsen en rad dndringar i stadgarna for
attanpassadessatill Riksidrottsférbundets
och Flygsportforbundets verksamhet.
Friamst ror detta kapitlena om bestraff-
ningarochdisciplindrenden. RF harisina
stadgar en rad bestimmelser om hur si-
dana drenden skall avgoras. I framtiden
kommervi,om forslaget girigenom, {6lja
dessa.

Ett neddraget Modellflygnytt
Enannan stor fraga som skall avgoras vid
forbundsmaétetirdet kommande verksam-
hetsirets budget. Styrelsen har samman-
stillt ett forslag diir den mest markanta
Modellflygnytt jamfort med 1998. Skill-
naden vill viistillet satsa parckryterings-
frimjande insatser. Friimstavser vidadet
"Teknik i Skolan'-projekt som vi hoppas
[Aigang under véren.

Gral hir intill visar hur mycket pengar
SMFF satsatpa Modellflygnyttde senaste
dren (i 1998 ars penningvirde). 1998 ars
viirden dr i skrivande stund preliminiira,
dessutom finns 1999 ars foreslagna nivi
inritat. Pa grund av bokford dterbetald
skatt blev det en skenbar kostnadsminsk-
ning under 1997. Om grafen skall tolkas

Fortsdtining néista sida!

Sch

ASP 12A  194cc 590:- ASP 46A 7,49cc 870:- ASP 120 AR, 20 cc  1.595:-
ASP 15A 247cc 615 ASP 46H 7,49cc 870:- ASP 180 AR, 30 cc  2.495:-
ASP21A 346cc  650:- ASP 53A 8,53cc 920:-

ASP 25A 406cc 675:- ASP53H 853cc 920:-

ASP 28A 460cc 725:- ASP61A 997cc 980:- Prisvarda fyrtaktare:
ASP32A 522c¢cc 750:- ASP61H 997cc  980:- ASP 52 FS 1.395:-
ASP32H 522cc 750:- ASP 75A 12,23 cc 1.085:- ASP 65 FS 1.795:-
ASP 36A 580cc 765:- ASP 75H 1223 cc 1.085:- ASP 80 FS 1.995:-
ASP36H 580cc 765:- ASP 91A 14,97 cc 1.215:- ASP 91 FS 2.175:-
ASP 40A 647cc 785:- ASP 108A 17,60cc 1.375:- ASP 160 FS Twin  4.895:-

Box 184, S5-332 24 Gislaved

Mmeller 8 Elektronik AB Telefon 0371-107 09 » Telefax 0371-107 45
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M odellllygklubben Jupiter i Lulea,
ibjuder intresserade till en vecka

— 3-9 juli—i modellflygets tecken.

Tyngdpunkten for detta fly-in ligger
pa modellflygning under trevliga och
avslappnade former. med inslag av mer
eller mindre seridsa aktiviteter — upp-
visningar och demonstrationer av olika
slag, roliga (forhoppningsvis) tivlingar
ochenochannan grillfest. [ direkianslut-
ning till detta fly-in anordnas tivlingari
bade aircombat (Europacupen, 10/7)och
skala (SkalaNord, 1 1/7).

Norrbotten erbjuder méjligheter till
flygimidnattssol vilketinnebiratt flyg-
ning kommer alt ske dygnet runt. for de
somvill, Vi kommer givetvis attutfirda
ettstiligt bevis till dem som (Tugit i mid
nattssolen.

Alla aktiviteter kommer alt dga rum

vid viirt eget modellfly gl diir vi kan er-
bjuda 96x6 meter astalt. 400x 100 meter
griis och majlighet till sj6flyg i dirckt an
slutning ll filtet.

Ominunagon, motall formodan, skulle
Kraschasittflygplansakommer virbygg-
lokal pa 394 m” att vara tillgiinglig forre-
parationer,

I bygglokalen, som ligger en 20 minu-
ters rask promenad [rén [dltet, kommer vi
dven att erbjuda méjlighet (11 Gvernatt-
ning. I nira anslutning till bygglokalen
linns ett vandrarhem.

Pii fiiltet finns plats for uppstillning av
husyagnar samt iiven plats for talt,

Sanitets- och hygieninrittningar kom-
mer naturligtvis att finnas vid filtet. For
de i familjen, som mot [Grmodan, inte ir
intresseradeav modellflygsierbjuderLu-
led med omnejd majlighet tll méanga al-

Midnight

fly-inSun

ternativa aktiviteter. Sa varfor inte ta
med helalamiljenochtillbringadatmins-
toneendelav semesterni Norrland. Och
du, myggen iirinle sa besviirliga sa hir
tidigt pa sommaren.

Forinformationse virhemsida hetp:/
/www.algonet.se/~sunderby cllerkon-
taktaJohn Erik Larsson pétel. 070-584
8097, Gunnar Eriksson, 070-53361 76
eller Anders Karlsson, 0920-26 1697,

Viilkomna!
MFEK lupiter

J

Forbundsmotet ...

Fortsiittming fran foregdende sida!

korrektskallendelav detdrels minskning
tillgodoriknas nirmast féregiende ar.

Somsynes 6kades satsningarna pi Mo-
dellflygnytt under 90-talets borjan fér aut
hamna paennivarunt600000kr. Viisty-
relsen vill inte se att nivan hojs ytterligare
och foreslar dartér 617 000 kr [6r 1999,

Enligt redaktéren skulle detta innebiira
en klar kvalitetssinkning jamfére med
1998. Givetvis, men 1998 var ocksé dy-
rare in de foregdende dren. For att né det
uppsatta malet har redaktren foreslagit
firre sidor och firre fargsidor.

Om nigra medlemmar har nigon asikt

omde [Grslag, motioneroch budgetfragor

somavhandlatsidennaartikel viilkomnar
Jagmed varmt hjirta dessatill [6rbundets
arsmote!

Robert Sundstram, ordfirande
Redaktorens kommentar:

JagberModellflygnytts lisare inlednings-
visnotera.attdetstyrelsenkallar "viss ned-
dragning" handlar om 200.000:- — fran
800.000:- 1l 600.000:-. Ingen dalig ned-
dragning! 25 procent!

Detiir minuppgiltatt gbra Modellflyo-
nyttenligtdenbudgel. som SFE:s styrelse
faststiller. Da tidningen ir fGrbundets
strsta konto maste den budgeten hillas.

Kontot bidrag, som under 1998 enligt
SMEF-styrelsen var 800,000 och som nu

11999 drsbudget utsatts for "viss neddrag-
ning "irattse som SMEF-mediemmarnas
prenumerationsavgift for tidningen. Det
ir det dessa 800.000:- eller 600.000:-
handlarom. Inget annat.

Budgetfor 1998 arsutgivning gav ett bi-
drag/prenumerationstillskott pa 571.000:-
somalltsaskall tiicka upp skillnaden mel-
lanallautgifter ochallaintikter. Samman-
rilkningen for 1998 visar att "underskot-
tet" kom att ligga pa cirka 600.000:-,

Riiknar vimed att SMFF har 8.000 med-
lemmar, si betalar alltsd var och en 75:-
for att 4 sex nummer av Modellflygnytt
per ar — [or varje exemplar betalar man
da 12:50/st, Det blir 600.000:- tillsam-

mans, . e
Fortsdittning nertill néista sida!

BEELUTT e - B 980125BE Champion 30 L 1.395-
05HS060 Hitec Mirke 1.1 kg 325 (6217 Grauprer Trainer 400 40 1.280-
05HS060.1 Hitee Mikro, 1,1 kg, 4-pack 1.095- KHMOO1  Extra 3008, spv 1480 mm 1.980:-
05.HS075BB Hitec landstallsservo, 6,6 kg 485~ TT-4508  Tiger Slick 40 8 1.335:
05.HS080 Hitec Mikraservo, 2,2 kg 255 TT-4512  Champion 45 8 1.675-
05.HS080.1 Hitec Mikroservo, 2,2 kg, 4-pack 855 TT-454  Eagle 204 1.195:-
05.HS085BB Hitec Mikroservo, 2,7 kg 285~ TT-455 Super Decathlon 40 1.895:-
05HS101  Hitec Miniservo, 1.7 kg 220:- TT-456  Champion 45 L 1.595:
05HS101.1 Hitec Miniservo, 17 kg, 4-pack ~ 735:- SOTIR IR e e e ————
05HS205  Hitec Miniserva, 3,1 kg, kull 356:- 12660 08 MAX 25FX 975:-
05.H5205.1 Hitec Miniservo, 3,1 kg, kull, 4-p 1,195:- 12956 08 MAX32 SX Ring 1.395-
05.HS225 Hitec 225 Miniservo, 3.9kg, 0,14 5 325:- 12970 08 MAX 328X 1.385:-
05.HS225.1 Hitec 225 Miniservo, 39 kg, 4-p  1.065:- 13360 08 MAX 40 LA 750:-
05.HS300 Hitec 300, 3 kg 135 13370 0S MAX 46 LA 765:-
05.H5300.1 Hitec 300, 3 kg, 4-pack 425: 15450 05 MAX 40 FX 1.250:-
05HS422 Hitec 422,31 kg 165:- 15460 08 MAX 46 FX 1.330
05.H5422.1 Hitec 422, 3.1 kg, 4-pack 525:- 34000 0870 FS Surpass 2.450:- ’ ] ¢ 0 r)
05.H5425 Hitec 425,31 kg, kull 190:- 34100 08 26 FS Surpass 1.390: t
05.H5425.1 Hitec 425, 3,1 kg, kull, 4-pack 655 34200 08 52 FS Surpass 2,150 / //(/W W & A
05.H8525 Hitec 525, 3,3 kg, high sp 355: 35540 0S 120 FS N 3.995:-
05HS525.1 Hitec 525, 3.3 kg, highsp.4-p  1.155: 35800 08 48 FS Surpass 1.945: . . . . 2
05HS545  Hitee 545, 4.4 kg‘ higmorque 95- 05900  OSOf FS Supass 2#05-  Inrikiningen blir densamma, men med ett bredare tillbehors-
05HS545.1 Hirec 545, 4.4 kg, hight, 4pa 1155~ 35910 ©S.91 FS pump aies.  sortiment. Hir kommer Du som kund att finna bade nytt och
05HS725BB Hitec segelvinschservo, 11,5kg  560-  SC15  SC 15, kullagrad 6%5-  begagnat. Vi kdper fran de ledande féretagen bade inom Sverige
05.H3805  Hitec 805, 16 kg, mega 540:  SC40 5S040 Aero ABC 6%5-  och utomlands f6r att halla konkurrenskraftiga priser.
Egg::ﬁw ;“:zgi ::: :T*g ig tg o égi Mnogmsn T T T - Var butik pa Internet kommer ocksa att utokas under 1999,
u std, g, 4-pac 95:- g LNt i - = .
FPSI01 Fulabad0013kg 0225 kul 246 TT-901  Thunder Tigor GP 15 55, Dar kol:nmer Du att finna de basta priserna.
FPS3003  Futaba 3003, 3 kg 155:- TT-9020  Thunder Tiger GP 25 625-  RADIOANLAGGNINGAR 1 —
FPS9204  Futaba, 9,5 kg, 0,195 895-  TT-9041  Thunder Tiger GP 42 695: 8#}?3;933 E?Cfﬁa-zanH%Sf;énnl ﬁcka‘f Eéﬂx ladd ; ']332
) » 01" Ti £ 67083 lash 5, 4 x H5-422, ackar, [ar ,195;-
T, LR Thagee ool BBl O i oo, 07729167 Priam7 4 xHS422. NG, ladd 2.990-
,8kg, 0,095 925 TT-8130  Thunder Tiger PRO 36 985 FREVA Filabia Skysport Bk, 4 sorvon. ackladd |3 R0E
> ] i Skysport 6-k, 4 servor, ack/la ,695:
G-3771  Graupner segelvinschservo, 6V 1.259:- TT-9140  Thunder Tiger PRO 40 B8 FPEXNG  Futaba FF6, 3148 2'985:.
G-3890  Graupner landstélisservo, 7kg ~ 685-  TT-9141  Thunder Tiger PRO 46 1045 Gazis U X-3810. 4 servon, Tatack 4995
G-3899  Graupner Miniservo 3041, 26 kg 545 TT-8160  Thunder Tiger PRO 61 1575 G-4816 Graupner Mc-14, 3 servon, Tx/ack, ladd 2.795:-
SERLVON e e N TT-9196  Thunder Tiger PRO 120 2.695:- (G-4838 Graupner Mc-16/20, 1 servo, TNC 3.295:
G4102  Graupner 5008, 4,1 kg, kull 180:- TT-9404  Thunder Tiger PAO 12 BZXP 1,095 MOTTAGARE
G41021  Graupner 5008, 4,1 kg, kull 4p 640 TT-9413  Thunder Tiger PRO15BZX  1.38A- ggﬂggmmec Z-tana:. gg mz m tﬁualI ggg Fladie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred
i £E- i itec. 4-kanal, 2, FM, single -
b WFWT;G”;A ' — 1042 ThunderTgerPRO2IBRY 1285 g el 27 e AN 2. 1e1046-247114+Fax 046-2471 36
utokite I Stunt 1.645:- TT-9426  Thunder Tiger PRO 21 BXRP 1485~ Q5 HYSAN  Hitee, 5-kanal. 40 MHz AM o5 www.skanehobby.se
01.11441  Piper J-3 Cub, spv 1820 mm 1.850:- TT-9551  Thunder Tiger PRO 15 MX L145 EBRITSE Futaba 5kanal. 35 MHz. FM £g5. ’ Y-
0111544  Extra 300, rod, spv 1320 mm 1.880:- TT-9568  Utombordare PRO 21 1.795:- FPR118F f-umba: Brkanal: 35 MHz: =] 895 . s
0111547  Space Walker, 1584 mm 1995-  TT-9670  Thunder Tiger PRO 36H 1095~ FPR14BDF Fulaba DS, 8-kanal, miro 35 MHz, FM 1365-  Vildmnar 10 procent pa i annonsen
01.11552  Fairchild PT-18, spv 1568 1990-  TT-9680 ThunderTiger PRO46Heli  1.295- ?-3179 Grauprier, gmjt 305 MHz, FM 1,295:- angivna priser —galler
0111620 CAP-232, spv 1400 mm 1.990 - TT-8800  Thunder Tiger 548, d-tak! 1.895- 3-4074 Graupner, 40 MHz, C-19 1475 T |
01.11743  Aurum SP 30 med st 3390~  TT-8801  Thunder Tiger 91 FS 2540 G-3173  Graupner 35 MHz, C-17 775 fram till siste mars 1999!
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Arne Obergi
Haninge driver
sin Megawatt
med ack Sanyo
7x17008CR,
reglage Jeti 35
BEC, motor
Yokomo PS 23,
viivel MEB 3,7:1,
propeller
Graupner CAM
14x9 5 pdett
Mevyernav.

* Férbundsmétet .
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Elflygmotorer

blem med att fa tillriicklig dragkraft.

Motorerna varsmaochhdgvarvigaoch
orkade bara dra sma propellrar, som gav
dalig verkningsgrad.

Ldsningen var da att anviinda en stor
propellermed higre verkningsgrad ochatt
anpassa den till motorns egenskaper med
hjélp av en viixellada.

Den[orstaclflygbyggsatsen, Graupners
Silentius, anviinde till exempel en motor
med en vixellida med utvixlingen 15:1,

Speciellt for elflyg

Pa 70-talet bérjade man emellertid ut-
veckla motorer speciellt for elflyg. Man
gjorde demstérre och forsagdemmed nya,
starkare magneterav en samarium-kobolt-
legering. Detta innebar att man nu hade
motorer som orkade drastérre propellrar.

Underlangtid varnude direktdrivande
motorerna dominerande inom elflyget.
Emellertid experimenterade man fortla-
rande med viixlade motorer, [rimstdamed
billiga motorer med ferritmagneter,

Detvisade sig att totalverkningsgraden
for en viixlad ferritmotor ofta var fullt i
klass med, ibland t.o.m. hiittre, &n den for
en direktdrivande samarium-kobolt-mo-
tor, eftersom den viixlade motorn kunde
fas att dra en storre propeller. Detta giiller
naturligtvis inom det effektomriade som
ferritmotorernaklarar, samarium-kobolt-
motorernatdl jubetydligt storre strémmar
och kan pa sd vis ge higre effekt.

Martin Lichte (1) publicerade férnagra
ar sedan en artikel dir han beriittade om

I elflygets begynnelse hade man pro-

Fortsétning frdn faoregdaende sida!

800.000 kronor eller 600.000?

"Enligt redakiciren skulle detta innebiira
en klar kvalitetssankning jéimfirt med
1998. Givetvis, men 1998 var ocksddyrare
indefiregaende dren."skriver Robert S.
Jovisst. Riitt! 1998 bley dyrare dn 1997
enirdenda patvingade momsen INTE la-
des in i budget, vilket borde ha gjorts da
skattemyndigheternaibdrjanav 1998 slog
fast, att viss del av framstillningen av
Modellflygnytt var momsbelagd.

& A
Viixlade motorer -
tabell fér val av propellrar
Propeller-> 6x3 7x3 8x45 9x5
Utvaxling
1.8 8x6 9x7 11x8 13x7
1,4xU 7x3 8x4 9x6 10x7
2,4 10x6 11x7 13x9 15x9
1,4x 8x5 9x6 11x6 12x8
3,0 11x7 13x7 15x10 16x15
1,4 9x6 10x8 12x9 14x9
4,0 13x9 15x10 17x16 19x17
1.4 11x6 13x7 14x11  16x13
50 156x10 16x16 19x17 22x19
1,4 12x9 14x10 16x13 18x16
6,0 16x14 18x17 22x18 24x24
1,4 14x8 15x13 18x14 20x18

viildigtlangaflygtider,bverentimmautan
termik. med konventionella tvimeters
elseglare typ Blue Phoenix forsedda med
viixlade ferritmotorer.

Den kombination som gay biist resultat
var en Graupner Speed 400 7,2 V motor
medenHallein/Multiplex viixellida 10:1
och en nu utgidngen Robbepropeller med
diametern 15" (kiind som "Rédabananen”
pi grund av sin bladform). Som ack an-
viinde han 10 eller 12 celler, i det senare
fallet med en jarnring pa motorn.

Challenger & vixlad Speed

Inspireradav dettabyggde jagomen Astro
Challenger och [6rsag den med en Speed
4007.2V och 10:1-vixeln.

Eftersom Robbepropellerninte gick att
fa tag pa lingre skaflade jag en Schiberl
Moskito 16x16, den propeller som “alltid*
anviinds foratt vinnasoluppgang-solned-
gdngstivlingar och for att s1a lingtids-
viirldsrekord i olika elflyggrenar.

Min forstaack var [Oceller Sanyo 1400
AE. Stiget var ganska anemiskt, men den
kom upp, och totalt blev det 9 rejiila stig.
Jag gick hem och ritknade och kom [ram
till att en cell till skulle ge 21 % mera el-
fekt.

Med 11 celler blev stiget betydligt
bittre, dven om det knappast var impone-
rande, ochvifick 15rejilastig. Intressant,
men ganskatrakigt! Dock ppnarsig vissa
andra perspektiv. Genom att byta till en
motor typ 400 4,8 V kan man gé ner till 6
celler och genom att anviinda littare cel-
ler, t.ex. de nya Sanyo 1000 AA, kan man

Denna momsdel ingick INTE i den av
SMFF:s styrelse fastlagda budgeten for
1998, men kan inte kommit som en éver-
raskning. Man fick kontinuerligt ekono-
miskrapportering ochkunde néirsomhelst
dragit at bromsen — om man velat.

Sé snart momsplikten blev kiind tidigt
1998, reagerade jag omedelbart och sa, alt
"déd maste vi gira om budgeten". Sa var
inte nédviindigt. Det handlade bara om
"vissa dverforingar” eller hur man nu ut-
tryckte det. Jag skulle folja uppgjord och
faststilld budget. Gjorde jag. Diirmed an-
ser jag att jag har forklarat varfor Robert
och jag anviinder oss av olika siffror hiir.

faettmycketlittdrivsystemsomorkardra
upp en tvameters termikseglare flera
ganger.

Storre prop, storre verkningsgrad

Dettorde varavilkintatten storre propel-
ler ger hiigre verkningsgrad (2). Det visar
sig ocksa att bist verkningsgrad far man
da stigningen ir 1-1,5 gdnger diametern
(3), nigot som nog iren Gverraskning for
de flesta.

Dock dr nu teori en sak och praktik ib-
landenannan. UtvecklingeniF5B bekrif-
tar dock teorin. VM 1996 vanns med en
en propeller 14x14 och dominerande
propellerdimensioner pa 98 ars VM ver-
karha varitc:a 15x15.

Soluppgéang-solnedgangstiivlingen har
alla dr jag kédnner till vunnits med Scho-
berls 16x16. Tendenseniralltsatydlig: da
man har mojlighet att optimera [orhéllan-
det mellan stigning och diameter, genom
att viilja lamplig utviéxling, sa blir forhal-
landet niira 1.

Fler och fler propellrar anpassade for
viixlade motorer finns nu attképa. Graup-
ner har t.ex. tagit fram en propellerserie
med dimensionerna 10x8, 11x8, 12x10
och 14x9.5 medan Falco har 13x8,5,
14,5x10 och 15x13.

De huvudsakliga effektforlusternaien
elmotor sker i lindningarnas elektriska
motstind. Genomatt lindaankaret med fé
varv med grov trid minskar motstandet
ochmotorns verkningsgrad okar. Nackde-
len dr att motorn ger hogl varv och litet
vridmoment, den kan dd alltsé inte draen
propellerav vettig storlek. Dags alltsa {or
viixelnsom anpassarden hégyarvigamo-
torn till den lagvarviga propellern.

Samma sak giiller for en befintlig mo-

i —

Om vi ser pd Modellflygnytts budget-
siffror for 1999, har man dérlagt sig pactt
"underskott" pacirka617.000:-— mycket
nidramotsvarandeslutsiffror for 1998, Den
grymma verkligheten &r, att for 1999 IN-
GAR momsen i detta "underskott”, en
skillnad pa 6ver 200.000:-.

Oka till liigre kostnad!

Det handlar alltsd om 200.000:-, ett be-
lopp, som inte bararepresenterasav—av
styrelsen — oforutsedd moms utan ocksa
av andra oftrutsedda poster.
Modellflygnytt skall alltsa under 1999
framstiillas med 200.000:- mindre &n un-
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tor: juhigre spanning man kér den pa. de-
sto hogvarvigare blir den och verknings-
graden stiger. En motor som belecknas
tex. 8.4V Kallas inte sd dirfor att den gar
bist med 7 celler, utan fér att det dr den
stérsta spianning motorn kan drivas med
och dndd draen vettigt stor propeller utan
atthbrinnaupp. Motorn ger betydligt biittre
verkningsgrad med t.ex. 10 celler.

TyskaElektro-Modellharpublicerateu
antal artiklar med mitningar pa olika mo-
torerdédrman tydligt kan se detta, Detsom
begriinsarelfekienienelmotorérnormalt
strommen, sa tal den 20 A mied 7 celler tal
den ocksa 20 A med 10 celler, d.v.s.
uteffekten dkarmed spanningen (faktiskt
merin sacftersomverkningsgraden ocksi
garupp).

Man kan ocksi jimféra med utveck-
lingeniklass F5B dirnusmi, hogvarviga
motorer med viixlar helt dominerar. Pa
VM 1998 kom den biista direktdrivande
motorn pa 13:e plats.

Vilken kombination?

Hur bestimmer man di vilken motor,
viixel, propeller ach ack som passar ihop?
Ett sitt dr naturligtvis att prova, men det
blir jubetydligt enklare om man forst kan
riknaframen troligkombination och dir-
efter optimera den med praktiska prov.

Christer Eklund (4) skrev fér nigra ar
sedan ett par artiklar om hur man riiknade
pamotorer och propellrar. Utgdende [vén
dessa formler gjorde jag da ett kalkylark
foratt utfora beriikningarna.

Efter ett flitigt riknande. som var nyt-
tigt di det gav en intuitiv kiinsla [6r vad
som hiinder da man varierar olika para-
metrar, gjorde jag nedanstiende tabell.

Direktdrift till viixel

Tabellens grundidédrattman provaruten
passande propeller (eller [Gljer tillverka-
rens rekommendation) formotornidirekt-
drift, en propeller som belastar motorn sa
attdendrar limplig strom och didrmed ger
avsedd uteffekt. Nar man sedan sétter pa
vixeln miste propellern naturligtvis vara
storre for att motorn skall belastas pa
samma sitt.

Tabellen anvinds sd att man séker upp
aktuell propeller for direktdrift i dversta
raden.sdgen 8x4.5 foren Graupner Speed
6008.4 V med 7 celler.

Om vi t.ill exempel tinker anvinda en
vixel med utviixling 2.4:1 gar vi ned till
raden som har 2.4 langst ut till vinster.
Raktunder 8x4.5 ldser viav 13x9, som ér
cnlimpligstorlek attborjaprovamed. Alla
propellrar ér ju inte skapta lika sa nagon
exakt metod dr det inte, men den ger ett

der 1998. Sumtidigt kriiver styrelsen att
upplagan utokas somen [61jd av all vinu
ater kan tillata prenumerationer och [Gr-
siljning i kiosker med [lera stillen.

Sent ur startgroparna
Enkampanj fordettaville jag draigdng re-
dan pa forsommarcn forra dret, men svar
saktfirdighet frin SMFF-styrelsen (ut-
skrivetoch justerat férbundsmétesproto-
koll kom i dagen mer dn ett halvt ar efter
forbundsmétet!) hindrade detta. Dettahar
orsakat forlorade intiikter for var tidning
— och SMFF! — pa minst 50.000:-.

Jag far nu den svara/omajliga uppgif-

anviindbart utgangsvirde. De prov-
kérningar jag gjort har dock visat [Grvi-
nansvirt god dverensstimmelse mellan
teori och praktik.

Under varje utviixlingsforhallande
finns dessutom en rad som hirjar med
I.4xU. Denna rad visar vilken propeller
som r limplig dd man hajer ackspin-
ningen [,4 ganger. t.ex. fran 7 till 10 cel-
ler. exemplet ovan behdver man med 10
cellerenpropeller I 1x6 [orattmotornskall
drasammastrim som med 7 celler.

Vill man fortfarande anviinda en 13x9
ear man langre ner i tabellen mot stérre
utvixlingsfarhallanden. 3,00ch 1,4xU ger
12x9 medan 4,0 och 1. 4xU ger 14x11.
Limplig utviixling bér alltsi ligga unge-
far mitt mellan dessa tvi viirden och vara
c:a3,5:1.

Forslagenitabellenhar valts foratt vara
realistiska och tillgidngliga propeller-
storlekar.

En del blir dock orealistiskt stora, men
har tagits med (61 fullstiindighetens skull
(Ernst Schoberl tillverkaremellertid blad
forfillbara propellrar 24x24 [Grden verk-
ningsgrad, som behdvs for ren solcells-

drift).

Stigning lika med diametern
Som papekats bir stigningen vara niistan
likastorsomdiametern foratt ge god verk-
ningsgrad. Det dr ocksd viktigt att den ér
tllrdckligt stor [Gr att ge riitt hastighet dt
maodellen,

Omenpropellermed 3" stigning gerla-
gom hastighet i direktdrift méste man an-
viinda 9" stigning om man monterar en
viixel med utviixlingen 3:1 (3x3 =9) [or
atl [ samma hastighet, Detta kan varaen
[orklaring till varlor viixlade motorer inte
alltid gett forviintade prestanda.

Med de tidigare vanliga propeller-
dimensionerna som 13x6 och [4x7 blir
hastigheten helt enkelt fiir lig och mesta
cffekten gar at till att snurra runt pro-
pellern.

ten att framstiilla en tidning med hogre
upplagaintidigarctillenkostnad, somlig-
ger 200.000:- Ligre én forra aret. Ar det
méjligt? Javisst.ingaproblem! Vihar hela
registret ner Ul fyrsidigt och stencilerat
blad attatt spelapi, si ...

Skiimt asido. Det gar att framstilla en
Modellflygnytt for en nettokostnad pa
470.000:- (600.000:- /. moms), men da
giller det — som Robert skriver — att
sinka kvalitén patidningen, minskaanta-
letsidoroch minskaantalet firgsidor, Vill
man det, sa gor jag det! Sjilvklart!

Nettominskningen fran 800,000:- (inkl
moms 1998) tll 600.000:- (inkl moms

Fér att jamfora propellrar méter man
ibland dragkralten niir de drivs av en mo-
tor. Delta ger emellertid resultat vid stil-
lastaende, som inte behdver dverens-
stimmamed hur brade olika propellrarna
iriluften, da de ror sig framat.

Tom Hunt(5) har jamfort propellrar vid
stillastaende och i en vindtunnel. Sarskilt
mirkbar ir skillnaden di stigningen i for-
héllande Gll diametern dr éver 0,8, t.ex.
12x10 0ch 15x13. Propellerbladen har da
sastorvinkelattde drheltellerdelvisstal-
lade vid stillastaende och dirfar ger lag
dragkralt.

Sompépekatsidennaartikelirdet dessa
propellrarsomoftalamparsig biist [Or viix-
lade motorer,

Den slutliga utprovningen av vilken
propeller som fungerar biist maste alltsa
gdras genom provflygning (om man inte
hartillgang till en vindtunnel, forstis!).

Leif Rvdén

Litteraturhdinvisningar

I. Martin Lichte: Langzeit{liegen,
Modelle, Technik, Taktik. RC
Elektroflug, FMT-Extra 16,
1993/1994.

2. Ernst Schéberl:
Propellerentwicklung - insbesondere
fiirden Elektroflug. FMT-Kolleg 4.

3. Helmut Schenk:
Propellerberechnung mit
experimentellen Beiwerten. FMT-
Kolleg 11.

4. Christer Eklund: (kan du rota fram
artiklarnas titlaroch i vilka
Modellflygnytt de var?)

5. T. Hunt: How o [1y your propeller.
| Model Airplane News, Juli 1993.

1999) kallar SMEF:s styrelse "viss ned-
dragning” vilket jag uppfattar som ett
otvetydigt onyanserat pastaende. Det ir i
sjilvaverketenminskning medhela 25%!

Fel tillfille!

Jag anser det dr olimpligt i ett tillfille da
man dntligen [ar gd ul pd "fria" markna-
den for att aktivt sprida modellflyget till
allmiinheten. Minambition varunder 1998
attbyggaupp enalltmer attraktiv tidning,
som skulle siilja bittre, bli ett bittre an-
nonsorgan. Diirav blir intet.

Fortséittning nertill néista sida!

modellflvanvtt nr 1 1999 ¢ SMFF'c Farbundemaote » Park Hotell Sadeaertilia = 27-28 marel

Leifs Challenger
med ack Sanyo 12
X 1400AE,
reglage Jeti 10
BEC,

molor GF(J'H["I{“."
Speed 40072V
med jéirnring,
véiixel Hollein/
Multiplex 10:1,
propeller
Sehaberl Maskito
16x 16 pden
Meyernav.
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Heli-
kopter

Alladeltagarna
paEM

Stefan Johansson
flvgermed

maximal
koncentration.

uropamaésterskapet iF3Carrange-

rades 15-22 augustii Osterrike vid

utkanten av Wiens centrum pi en
sekelskiftesgammal galoppbanaoch med
37 deltagare fran 15 linder.

Galoppbanan perfekt

Det visade sig vara en perfekt plats [or
F3C sflygprogram med mycket platsisid-
led forlanga "repor”. Detenda someven-
tuellt storde piloterna var ett hdgt ceder-
trid som stod en bra bit bakom flightline
men som dndd hamnade i synfiltet.

For bestkarna gav galoppbanan en bra
"utsikt" dverflygningarna, dadet fannsen
fantastisk askadarliktare fran slutet av
1800-talet by ggd med massor av snickar-
glidje i gjutjdrn och tri.

Diirifrin kunde manutmed flightline se
de flesta [lygmantvrarna paden flyghojd
som helikoptrarna flog, en mycket ovan-
ligobservationsplats, ett drémlige férdo-
marna om de hade fatt sitta déir kan jag
tinka, dd brister i flygningarna kunde av-
slojades direkt.

Digniteten pd modellflyg dr visentligt

.Férbundsmc'it:‘ét...

RA

Fortsditining fran foregdende sida!

Kom med synpunkter!

Robert viillkomnar synpunkter i drendet,
vad jag forstar dven fore 1999 ars for-
bundsméte. Vi far se hur det gér!
Vadbetriffardethirnumretav Modell-
flygnyttsidhardetpikortvarselisparsam-
hetens tecken fitt farre antal sidor dn ur-
sprungligenbestimt. Detharisin turinne-
burit, att artiklar ly[ts ur och att vissa an-
dra har dragits ner. Vad som inte blivit
gjorts nu gors till ndsta nummer — firre

QMFEe EArlhiindemAta s Darle Hatall

stérre hiir nere pa kontinenten vilket av-
speglades i hela arrangemanget.

Pampigt och med wienervals!

Invigningen var en pampig tillstillning
med militir blasorkester, fallskirms-
hoppning, tva fullskalahelikoptrar, upp-
visningsflyg av F3A-legenden Hanno
Prettner.

Borgmiistaren i Wien vilkomsttalade
och bjod senare 1 veckan pa en mycket
trevlig fest i Wien statshus diir alla delta-
gare inklusive supportrar och funktioni-
reralltsomalltcirka200 personeriten su-
perbmiddag ochnaturligtvis, (trde dans-
sugna spelades wienervals efler maten
med liveorkester.

Bra viider

Viidret visade sig fran sin bista sida med
hégsommarvirme pa 25-30 grader och
med mycket sol och utan regn under hela
tivlingsveckan! Tre timmar elter pris-
utdelningen pa filtet sjonk temperaturen
markantochregnetvriikte ner, plotsligt var
man som [6rflyttadtill Sverige. Det maste

firgbilder, drre firgsidor. Omvi ska fort-
sétta i dessa mindre trevliga ullstrumpor
far forbundsmotet och medlemmarnaav-
gora. Sedan far det sugas pd ramarna. Det
blirkiirvatider,ominganyagreppkantas.

Talar i egen sak

Mingenmasiga, attjag talari "egensak".
Det kan ligga nagot i det. Jag anser mig
emellertid representera de manga, som
inte brukar tala si hoglt med bristtoner—
lisare, somoupphérligen uttalar sig posi-
tivt om Modellflygnytt och dess utveck-
ling under aren.

Idag betalar SMFF-medlemmen 75:-

CAardaréalin a 3790 nmanrcl o

kinnas underbart som arrangér att ha
viidergudarna med sig en hel vecka.

Svenskt tremannalag

Sverige representerades av ett komplett
tremannalag, Stefan Johansson, Sunne,
Henrik Nilsson, Malung, och veteranen
PerNordstrom fran Nykoping. Lagledare
var Carl-Otto Strandh.

Supporterskaran fran Sveriges viixte
helatiden under veckan och i slutet vid fi-
nalen varvi 16 styckensomholl tummarna
for Stefan.

A-program & B-program

F3C avgors i ett A-program med 4 om-
géngar diir en omgang riknas bort. Fina-
len avgdrs i ett svarare B program med 3
omgangar, dir2omgangarriiknas och vin-
naren kan tillgodorikna sig A-program-
mels resultat.

Svenskarna inledde flygningarna hyf-
sat utan storre missar. Mark Christy fran
England farinen fulltriff med 27| poiing
ochtog ledningen efter forsta dagen.

Domarna startade med att bedéma
[lygningarna relativt tufft och med laga
poiing dverlag. Andra dagen har poiing-
beddmningen frin domarna normaliserat
sig och Stefan gjorde en ganska bra flyg-
ning med 249 poiing, Henriks motor éver-
hettades och nép mitt i [lygningen med
nodlandning som foljd, Per riikade ut for
en vindkantring och gjorde hingande
loopingen och autorotationslandningen i
medvind, det dr mandvrar som maste ut-
foras i ritt vind for att [a bra poiing.

JorgRossnerfran Tyskland knep forsta-
platsen dag tva med 266,3 poiing.

Dag tre inleddes med blast och det bru-
kar paverkarpoingennegativtdidomarna
inte [ar ta hiinsyn till vidrets inverkan pi
flygningarna. Biiste svensk var Stefan pé
222 poiing och omgéngen vanns iterigen

av Rossner pa 270,5 poing.

for att fa sex nummer Modellflygnytt per
ar. 12:30 per styck!
Inte ens 17 kronor per ex!
Oka 25:- till 100:- per ar och vi kan fort-
sétta den utstakade vigen. 100:- for sex
nummer blir 16:70 per exemplar. 8.000
medlemmar ganger25:- ger 200.000:- mer
till tidningen — precis vad som behovs!
Arndgon villigatt betaladet? Jag tror det!
Det bor finnas mojligheter att inte bara
bibehallatidningenskvalitetutan ocksd att
tka den utseende- och innehallsmiissigt.
Vi far se hur den slipstenen skall dras!
Den Gamble Redaktiren

mvamalallflsrmarmnssdd sae 4 4 AN



Efter3omgéangarlag Stefan pasjuttonde
plats och var utan finalplats, si nu giillde
detlGrhonomatt gérabraifransigi fjirde
omgingen. Under sturk press [16g Stefan
hemmycket goda 246 poing med Rossner
som vinnare av omgangen pa 261 poiing.

Stefan i final!

Nuvar Stefan medifinalen paen8:eplats,
for Henrik och Pers del var tivling dver
meden 25:e respektive en 32:a plats. Ste-
fan fick alltsd ladda om infor finalen med
10deltagare. B-programmet dr svirarce att
Nygasidetgilleratthanervernaiordning.

Bra tysk flygning
NuvisardetsigattRiidiger Feil, Tyskland,
lagkamrat med Rossner drett stra vassare
in de ovriga piloterna och tar hem forsta
B-omgangen med 288 poing.

At poiingen ér lite hogre i B-omgiing-
arnaberorpaatl programimetinnehilleren
flygmanéver mer @n A-programmet. Ste-
fanfarialla3omgéangararna 249,225 och
265 poidng vilket totalt resulterar i en
mycket hedrande 6:¢ plats.

EM i F3C 1998 vinner Riidiger Feil
medMark Christy paandra plats, treablir
Jérg Rassner. Tavlingsorganisationen
varnéstintill perfektien mycket trevlig
atmosfiir, detdrbradaenorutinerad tiv
lingsledning kan orsaka oriittvisa och
forsimrade enskilda resultat hos tiv-
lingsdeltagarna.

Bubbla/pinne

Design hubbla/pinne var dominerande
pit helikoptrarna men nu efter Feil och
Rassners fina placeringar kanske krop-
par dter kommer till heders igen. Det iir
otviveluktigt s, att en kropp fOrbiittrar
farten och storleken i [lygmandvrarna
ochmendetstillerocksakrav paatt man
har bra effekt pa motorn annars blir det
risk forattdendkade viktenblirtill nack-
del istillet.

Pimotorsidan anviinde sig Feilav lite
annorlunda teknik. Grunden varen OS
60SXWCmenmed AAC foderochkolv
fran Shadell oljeblandningen var 8%
Areosynth 2 och utan nitreinblandning.

Meddenkomhinationenkan jag flyga

cirka 100 timmar med bibehillen effekt.
Vid flygmandvrarna har jag 1880 rpm pa
rotorn med regulator, beriittur Feil vidare.

Det mirktes att oljeinblandningen var
mindre dd hans Genesis frin Schweiz rok
betydligt mindre in vid cirka 17%-20%
som iir mer vanligt.

Uppvisning i 3D

Det(l6gs ocksacenheldel 3D somuppvis-
ning. Riidiger Feil visade sig vara en he-
jare pi 3D, bl.aloopingar med kontinuer-
lig piruett pa imponerande lig hijd.

Artonarige spanjoren Javier Valdeol-
mos gjorde nog den hiittigaste 3D-uppvis-
ningenmedblandannat en baklanges ver-
tikal roll med en utgang pa nagon meter
dver marken. en mandver for de med ner-
verav stal.

Attsom "helifreak” fidvarapdaettEMen
hel vecka och umgis med duktiga piloter
och helikopterentusiaster germycket lir-
dom i den ddla konsten att flyga dessa
oméjliga flygmaskiner.

VisesiPolen pa VM i augusti 1999,

Philipvon Krusenstierna, “Helifreak "
Resultat EM F3C

Individuell:

I. Riidiger Feil Tyskland

2. Mark Christy England

3. Jorg Rossner Tyskland

4. Patrik Kessler Schweiz

5. Johann Honle Tyskland

o

1. StefanJohansson  Sverige
Lagtaviingen:

. Tyskland 8.729,51
2. Schweiz 8.207.52
3. England 7.981.76
4. lalien 7.878.41
5. Dunmark 7.653.63
6. Osterrike 7.647.14
7. Frankrike 741227
8. Sverige 7.401.72

O >

Till vinster
Genesis
vinrarmaskin fran
Schweiz,

Svenska laget
med sina maskiner

[framfir galopp-

liktaren.

Helikopter-
veteranen

Per Nordstrim,
Nvkdping
tillsammans med
Stefan Johansson,
Sunne, sjdtte man
pa EM.

. N r
itni il] LAJBAN nyboriarmodell fér dig som snabbt vill lara dig ..o 100:- Byt fo-
R’tn,,’ng ar till SK78 iangsamflygande nyborjarmodell . 20-.40 ........c..ccon..... 125:- es
BO Gardstads SK2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, utveckiad ur SK78. 100:- m rkn d
L JAS 39 40, férenkiad ... 100:-
védlkdnda RC- SF-121 "Stealth Fighter" della av balsaflak, snabbyggd, superaerobatis 100:- a a
STRIKE VBNt STae " 0o soummaasesvi e s s s s AR s 65:- iharen li tesmarknad [
modeller MEGASTAR modermn RC- seg,'are dven Ior nybdrjare, och for eldrift (Megawatt)  110:- b h,d)l e I”e'l h“\vle?’l!.hlrk.[hl.d 19r
Bestall genom att | KOMPIS nyborjarseglare, kan forses med motor senare 100:- modellflyg, radiostyrt osv i Ek-
sétta in beloppet | JOSEFIN dubbeldsckaren fran TV-serien ‘Flykten® .25-40.. 125:- hammuarskolans matsal. Kung-
pa postgirokonto JET FIGHTER [etiakiplan ltknar F15 och MIG.40-.46 .. 125:- siingen klockan 10-14 den 24
. 4._'32_946-2. LIFT fun flyer, lamplig andramodell, knife-edge- spemah':t 'Se Mfn 4 100:- arpil 1999, Konlakt [6r Din
Skriv rfrr,wngens o forsiljningsplats fore den 7 april
namn pa talongen. B G rd t d 08 51 1 77757 till Pke Lind, 08-581 714 26 el-
o Lk 4 g 9 AT e
di DII\:II f.at; ”f’}’!’dqen o a s a ! ler pa den hir e-mailadressen:
i i ) Linger.ake@cbox. tninet.se

modellflvanvtt nr 1 1999 « SMFF:s Forbundsmote « Park Hotell. Sodertalie » 27-28 mars!
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56

av Sven-Olov Lindén

Mo;:iéllflygets historia, del 24

Modellflyg under
krigsaret 1941 avnin:

fter den chock, som hiirtagningen

av Danmark och Norge innebar,

liksom det @ntligen avslutade kri-
get mellan Finland-Sovjet, itergick livs-
formernatillmerstabiliserade, menejnor-
mala sddana.

Detta piverkade dven modellflyget, si
att den linge diskuterade och omtvistade
fragan om nya tivlingsregler och klass-
indelningar dntligen l6stes. Modellllyg-
kommittén holl den 18 januari 1941 ett
mote, varvid de av Linkopings-Eskadern
framlagda och sedan av "Vingarna revi-
derade fOrslagen antogs sasom gillande
regler. Detslutliga forslaget ses hirnedan.

"Norrland och flyget"

kallades ledaren i "Flygning" nr 2/1941.

Skeppsredare Ake Grundberg, Ornskolds-
vik skreviecttuppropi tidskriften "Till all
Sveriges ungdom":

Citat "Borja med flygmodellshygge!
Detéren av de (orsta vitala pinnarna i Er
stege till mélet. Du kan aldrig tro, vilken
underbartillfredstillelse dettaslagsbygge
skinker och vilken [lykt tankarna fi. Se-
dankomma modellflygtévlingarna, trim-
ningsfinesserna, kontakt med grannklub-
barochkanske nagonuttagning till ndgon
miisterskapstivling och si till sist ma-
hiinda, som kronan pa verket, Alleberg,
med stort A och diplomen.

Sjilv borjade jag bygga modellplan
1912. Teckningar i dagspressen fingo st
som [6rebilder. Dubbeldickaren sviir-
made jag da mest [6r. Jag hade dock svart

Motormodeller M1  Spinnvidd
M2  Spinnvidd
M3 Spinnvidd

Motormodeller/Elit - M 1E  Spinnvidd
MZ2E Spinnvidd
M3E Spiinnvidd

Sgelmodeller Sl Spinnvidd
52 Spénnvidd
53 Spéannvidd
Segelmodeller/Elit ~ SIE  Spiinnvidd
S2E  Spinnvidd
S3E Spiinnvidd

Svenskaregler

ddriverfd delta.

For M Vingbelastning 10 g/dm2, kroppssektion fri.

For § - vingbelastning 10 g/dm?2. kroppssektion fri.
[nternationellaregler ForM - vingbelastning 10 g/dm2, kroppssektion LxL/100.
For S - vingbelastning 10 g/dm2, kroppssektion LxL/200.

1. Till elitklass héiinfares innehavare av guldmdirke eller internationellt diplom.
2. Pa SM bortfaller allménna klassen och endast innehavare av silvermiirke eller

0 -70em  Svenskaregler
70-100cm  Svenskaregler
100-150cm  Internationellaregler

0 -70cm  Svenskaregler

70-100¢cm
100-150¢cm

Internationellaregler
Internationellaregler

0-100em  Svenskaregler

100-150cm  Svenskaregler
50-250cm  Svenskaregler
0-100em  Svenskaregler

100-150cm  Internationellaregler
150-250 cm  Internationellaregler

v

att fa nosen pa dem att efter landningen
vara kvar pd marken. De skuttade nistan
alltid snabbt upp igen, som en krika pd
rovarstrat, foratt sedan definitivtbaklanda
med stjirten fore. Brytningsviklar och
sddant tyngde di ej mitt sinne. Utveck-
lingen gick emellertid till synes dven
snabbt framat."

Modellflygets betydelse

Modellflygeten lek? Ja, sd sdg vill manga
pa verksamheten, men i "Flygning" tog
man paledarsidanuppsakentill ettallyar-
ligt resonemang och poidngterade att det
som hos smipojkarna borjade med lek
viixte fram till en insiktsfull och fostrande
sysselsittning,

Modellflyget drett av vira biista medel
att kvantitativt och kvalitativt gora ung-
domen och dirmed nationen "air-min-
ded", luftvan.

Aeroklubbens ledning var fullt medve-
tenom modellflygets betydelse och skulle
gdra mer in dittills for dess utveckling
betonades i ledaren.

Inomhusflyg

I slutet av 1940 gjorde Arne Blomgren,
Olle LindhochNils C. Melin (C.=Curry!)
nagra forsok med mikrofilmklidda mo-
deller. Blomgren kom pé att forsoka lina
Arbetarinstitutets ahorarsalochbyggdeen
S0cmmodell, mikrofilmkliddochtog den
med vid en foreldsningskvill. Efter fore-
dragets slut vidtalades vaktmiistaren och
de fick lov att provaden med{trda model-
len. Under stor forvaning och massor av
fragor fréin de kvarvarande dhdrarna togs
denskimrandetingesten fram. Vingensat-
tes fastoch forsiktigtdrogs propellernupp
ett fatal varv.

Mangaav askadarnavillekiinna pi mik-
rofilmen, men de upplystes om dess oer-
hérdatunnhet och attetthal oundvikligen
uppstodifall mantog paden. Efterdenlilla
trimningsturen drogs motorn upp till fler
varv och om modellen hade nagot si niir
tur och héll sig i mitten av lokalen blev ti-
den dver 3 minuter.

Vid en senare uppvisning for intresse-
rade "Vingar" gjorde samma modell 6ver
4min. Rekordetstannade pia4 min.05 sek.

Hindret for vidare utveckling var bris-
ten pa limpliga lokaler. Efter dessa forsta
forsok stannade utvecklingenigen. Serit-
ning nertill sidan57.

Vintertivlingen 1941

Detblev enjittetivling pé Skarpniick son-
dagen den 16 februari 1941. Over 90 del-
tagare hade samlats da tivlingen borjade
kl111.30.

En del organisatoriska nyheter hade
gjortsbl.a. hade manutvecklatettkortsys-
tem, som ursprungligen togs i bruk av
Avesta Mfk. Alla funktionérer hade tyd-
ligaarmbindlar. Tavlingsledaren "Pappa”
Stark sdg minstutsomen kapten med sina
tre streck pa armen.

Aldrig tidigare hade sa mycket skrivits
om nagon modellflygtivling. Samtliga
Stockholms tidningar hade haft flera ar-
tiklar om tivlingen. Bortit 5 spaltmeter
fore och lika mycket i referaten efterét.

Vid 12-tiden hade bortat 1000 personer
infunnitsig foratttitta. Publiken uppférde
sig hyfsat och endast en sénderpetad mo-
dell kunde noteras!

"Agaton" dvs Bjorn Karlstromillustre-
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rade reportaget i "Flygning", och hans BAA-A Vi 1) : : 1
teckningarfarivenhirge miljonvid 194 1- 40g VML, AN Yev iy
; . . WA DN’ .
ars Vintertidvling. } ?‘;‘}9 H: M
Vingarna vann
Segelmodellerna var i flertal och de kla- . .
rade bistav den ibland ganska harda vin- HIStOI‘Ia
den. Att"Vingarna” vann samtligamotor-
modellklasser var manju van vid, men att
de dessutom skulle ta hem niistan alla
segelmodellklasserna var en overrask-
niung. Endast 1 S 3E kunde LEN:s Sven
Witt spriinga deras segerrad.
Rekord i varm kory!
Grammotonanldggningen fros till, men Resultat
den kompenserades av de varma korv- Vintertivlingen 1941
gubbarna, som gjorde rekordaffirer. Klass M1+22anmélda
Viidret var strilande, men skaren som ; ggﬁg’:glam \é"ll‘glﬂ;na Sgig
silien BuraHerbrasiilanaile ‘ W skilstuna ;
vf?rkun bar eller brast skandL" pmh]e!ﬁ i 3 Folke Gunnarssan’ StSkacvi 1626
hogstarterna. Dessutom [Grstordes kldd- Klass M2 +34 anmalda
seln litt av de vassa sndkanterna. 1 Ture Skoog Vingarna 333
Prisutdelningen skedde i Arbetarinsti- . probi Tt ey 2 SvenHielmerus  Q.MF. 286.2
tutet och blev Ccn vcrk‘iiﬂ :uclcé enom att oIt dist thFLll[\(J!1]-llgil Hqu' Hen, S Eandlarsson =~ OMF, i
Bl g : men.., med otillrickligimpregnering blev Klass M3+ 12 anmalda
AmgBlomgrcnochOlleL”mdh visadeupp  odatlarna bt som svampar och pap- {1 Sverker Blom Vingarna 248 1
sinainomhusmodeller. Dade liitta planen peret haill ef. Stérsta uppmiirksamheten 2 Oswald Eklov Eskilstflygkl. 2023
minutefter minutsvivadeomkring utbrdt 40 sigenbensinmotormodellavKurt | e anon . OMF: Tk
jublande rop och appléader! i TR S i . faase M LB fainills
J e 7 GLILE l_' s o Almroth. mennigon flygning blev detej. 1 GunparMagnusson Vingarna 369,5
Prissamlingen var stor och impone- Klass M2 vanns av Hugo Djurstrom 2 UlfHallvig Vingarna 310
rande. Red AlvarZuckeskotieutdelningen 04 10. 5 sek sammanl.l:d bid. bt var 3 AmeBlomgren  Vingarna 2758
och fotoblixtarna lammade kring prista-  Benot Hellbore med 77.0 sek. 1 klass M2 KlassM2E+5anmalda
aritya, St svslitinEvisidey "Tolket: engt Hellborg med //,Use dass 1 Bertil Lindell Vingarna 3881
= il g ok = vann Uno Pettersson pa L.lmundnlagd tid 2 BengtBlomgren  Vingama 355
Bilds" modellflygtilm. 139.5sck.tvaablev HugoDjursirom 135.5 | 3 Sgudlarsson  Vingama 1177
o s 1 giies Tactinmn oo Com ass M3IM«6 anmalda
Statsunderstod! g‘l‘- 1'{ “L8;‘_!“(‘“3?(1'I"I':‘)“(-?l“':\‘1 hade Sven | 4" g0 iBlomgren  Vingama 4426
; s e undberg biista ti .0 sek. A ; ;
Pa ledarsidan i "Flygtidningen" nr 4-5 & . - 2 AkeRoggentin  Vingarna 4205
" . Lo O g Vi P 3 GunnarHolmer  Vingarna 300,2
1941 fick signaturen SI komma till tals i HOBBY'" i Orebro. Klass 1+ 5anmilda
fragan om anskaffning av ekonomiska ety ek " e 1 Sverker Blom Vingarna 1859
. i . Dde sklubben "Hobby" 1 Orebro reIhel, -. '
medel dtmodellflyget. STstir givetvisfor 4o iy :;:irk\'lmm'tl‘ ‘n} hel deLI ]l 2 GoranLindholm  Hobby, Orebro 98,1
Sigurd Isacson fran Linkdping, en av de -f o . a e pa 3 Clags Ringh OMF. e
s . OPINg, en av | tavlingsplatserna. Inom klubben hade en Klass S 2+ 15anmélda
Itieat akt[v}aI\lmnllelt!ll_]ygul:mtl]. OTEANISA groanisation bygats upp d att klubbar pi 1 Gﬁs‘aA’é‘ée" Vingarna 4267
tionsmanniska och flitig skribent. 2 Lennart Sundstrdm Vingarna 236,5
: ; ; olikaplatseri Nir l\e utgjordeenavdelning . :
Artikeln tar till utgangspunkt det av MH( H(]th o '1]['1klk(||hhl‘1:i:'[ h-&l: Il:u' 3 ClaesRingh  OMPF. 2286
"Sigge"" framskapade Ostergdtlands M araiadedetit | KlassS3+8anmalda
BOL s T ke -’r e LEMENSAMMa namn. 1 Nils Lundkvist Vingarna 406,8
Modellflygférbund och foreslar en o= Tillen borjan varverksamheten begriin- 2 LennartNystrom ~ O.M.F 3308
delningay landeti [0sadanaférbund. Ska- 4 iy Otebio, theh mndn_l]t'lywmnexsct 3 Richardaf Strom  Vingarna 112
nes Modellflygférbund i siider och Norr- d sig snabbl och avdelninear bild Klass S1E+5anmalda
bottens Modelltflygforbund i norroch diir- apnd sl sl ool s mnb‘“- i 1 UltHalivig Vingama 2773
iy yaror s des pé flera orter Almby, Adollsbere, | 2 SvenWit OMF. 1514
emellan atta andra forbund. Pa sd st g o o0 A oo 3 Sigurdlsacson  OMF. 1407
skulle alla klubbar omfattas av dessa for- Klubben utsigen sirskild propaganda Klass S 2E +2 anmélda och S 3E * 5 anmélda
N - 4 d 1 Wi M.F. :
b“lzdl. adskalkvlen [6r OMFE var for &r LthOLht"nlllknpk(_lu_[t.om l\un'-le“l”m”' 2 ﬁ\;grétttjstavsson 8”; g;;g
5 gstnadssaley en lor LWL ariordrel  gahdil byggmaterial tll fGrmanliga pri- 3 AmeBlomgren  Vingarna 368,2
1.200 kr, Ett minimianslag (rén tex. sta- . .
ten pd 12.000 kr skulle skapa en ckono-
misk ryggrad fér modellflygets existens Ritning inomhusmodell m/40
och framatskridande. Var inte detta viirt ’ '
atl satsa pé, skapa sysselsitining for ung- P 750
domenoch gora Sverige tillen flygsinnad i ~ -
nation? h _winghalten S
Linképingseskaderns darsmaote of Fe2enz 202 3
Samma tongdngar hordes vid LEN:s frs- . , e, Poparer- \ n
mate den 10 mars. da klubbens alla [ram- stigriing 2em\ ¥
gingarunderdret: tre SM-titlar, niosven- Gimeseniior R4t d
skarekord, arrangemang av SMochett 10- -+ = [¥
tal andra tivlingar presenterades. Men i v 4 Seka e iy 5 e Anfatsvinkel urgeld &
dndamaste klubben siiga upp sitt kontrak( Bibnrnzsn . i " 2 e, I
pa klubblokalen, di arshyran kr 400:- ¥ il s i = e
oversteg klubbens ekonomiska forméga. = . 4 }m P
Norrkipingstiviling e Enkes
- = T ’ i
I grannstaden Norrk&ping hollsen junior- w('; S ol .
tavling 16 mars. Norrkopings Modell-och /,»’ o ikt ca 7@‘:
Segelllygklubb ordnade tivlingen pa det h # ;
s.k. utstiillningsfiltet. men vidret var da- ; donio e . ) =
ligt med hird vind och snislask. SR Sst mmas e TaEh ?,90"1—:"“/4""’” it Curge - i f
Nagra modellflygare hade sokt ersiitt- on ——— A c—— ?r
ningsmaterial i kraftpapper for det dyra ol Casmm  aver InF mem e 49,
L
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Helikopterspecialiste
Vi hjalper nyborjare!

! THE FINFST RADIO CONTROL MODELS

NHP Kolfiberblad

v .., NHP 30 Kolfiberblad 750:-

™ : 4
%J iy g%mogﬁim'ad e XCelPROII 16.495- NYHET! |
"m-,j Bestall var NHP-katalog ~ 20:- X-Cell Sport Graphue SE 11.495- NYHET! |
X-Cell Sport Graphite 8.195:-
X-Cell Gas Graphite m motor 11.495:-
X-Cell 60 Sport 5.895- NYHET!
X-Cell Graphite 46 1.195:

Mycket nya optionsdelar till X-Cell RING!

:
>

Eangt forarbetad 60

elikopter med komple .
Paketet innehaller pipa, manifolder samt alla monteringsdelar du behéver till priset av
6.995:- (endast radio tillkommer). Helikapter utan motorpaket kostar 3.995:-. Tidningen
Model Helicopter World, som testade Kobold, gav den ett hogt betyg och summerade:
"DET AR SVART ATT HITTA NAGOT SA PRISVART SOM KOBOLD”

Vill du ha en kopia
péa testen — ring
och vi skickar den
utan kostnad!

| SPECIALERB UDANDE,
__KoBoID g
 \ZARIQ_:

HELICOPTER

—h Sireich

motorpé{ lj mllan 0S5/Webra/Rossi.
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‘GOR ETT BESOK
PA VAR HEMSIDA — T —
ALLTID AKTUELL —
St 67/ 71]:[1]-] 4
ERBJUDANDEN!

med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5395:-
C508 Graupner standardservo 4kg 141:
C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar * Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

: Spannvidd

Ett robust nybdrjiarplan med mycket goda flygegenskaper.

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju géngjérn, tva roderhom,
fyra metallinkar, tvé nylonlinkar, &tta tréskruvar, fyra lasringar, fyra
muttrar, &tta brickor, en gangad stang M2 x 200 mm, tva
stotstéinger i plast langd 100 mm, tvé hjul @ 70 mm, bransletank

Twin Pin Stick

Pris 695:-

En robust skevrodermaskin .

| byggsatsen ingdr bransletank, tvé hjul @ 70 mm, fyra Iasringar,
fretton gangjarn, sex metallinkar, fvé nylonlinkor, skevroderbeslag,
tv& roderhorn, styrbart landningstéll, tva stdtstanger i plast langd
1000 mm, fardigbockat landningsstdll.

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 » $-813 40 TORSAKER
| Telefon 0290-851 37« Fax 0290-407 32

1.650 mm
Langd 1180 mm
Vikt 1500 g
Maotor 15-.25
Radio 3 kanal

0IVIMCIT T
LI lll, ' |

modulsystemet, som anpssar sig efter
Dina maskinbehov!

L iyLIun

Spdannvidd  1.510 mm
Vikt 1800 g

| Motor 25-.40
Radio 4 kanal

* olika frashuvuden,
svarvverktyg och
mycket mer!

Forvidare information kontakta

CITY RCHOBBY * 6ppet 18-20

LTorsgo’ron 5,411 04Goéteborg » 1el031-156897
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RABATTKORTET! i

Sparpengarpa Dina inkdp med vért rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och galler i ett ar.

Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ejfor N
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket

) eller HITEC-radio. Om Du handlarférminst2.000:-
per ar ar det en god affar — koper Du en motor fér 2.000-- x 10%=200:- &
kortet &r betalt! Kortet ar personligt och kan ej éverlatas. Postorderkunder
anger kortets nummer vid bestéliningen — enkelt!

Som extra bopus lottar vi varje méanad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer fér ett varde av 300:-/styck. Bestilles och betalas overpg
\_88 49 80-4 — skriv rabattkort och Dift namn och adress pé talongen. J

KORTVINNARE = Vi gratulerar med presentkort pa 300:- pa mangas begaran

* Juli: 504/Svenne Nordlbv, 221/Roland Lundgren, 176/Janne Lundgren

« Augusti: 444/Olle Eriksson, 341/Hakan Andersson, 212/Dan Berglund
Samtliga vinnare dragna av Kurre Ohlsson.

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!  PROPWASH VIDEO * Ny sefie

Sea Master flygbét { .40-motor, spv 1.490 mm 1.388:-  video-filmer fran en av USA:s

Sea Dancer, flygbat f 45-,60, spv 1.800 mm 1.445:-  storsta producenter av modellflygvideos.
Sea Master 120, flygbat f .15-30 cc. spv 2.137 mm  2.200:- | Mycket sevéirda i hivg kvalitet!

T-34 Sport, lagving sportfpl f.32-.40, spv 1400 mm  959:- | = OOPS! Kraschfim, 20 min

Taylor Craft, hogvingad aerobatic * Son of OOPS, Kraschfim, 20 min = &
f15-20 cc, spv 2.250 mm 3.200:- | » Crasher One. Kraschlilm, 32 min | &
I — |+ Out of Control, Utséld! &5
AVIO OCH MANTUA MODELLI * Top Gun Tournam '95, 115 min | 3
Byggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar | * Top Gun Tournam '96. 110 min
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2100 mm 1.93B:- | » Top Gun Tournam ‘97,114 min 295
SIAI Marchetti, f 61-motor, spv 1.720 mm 1.590:- | * Heli International '95, 115 min ~ 285:-
Féljande tre nu pé lager igen! + Jets over Deland '95, 110 min ]
Double, sjcflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.580:- | » Jets over Deland ‘96, 108 min k7]
Cessna Skymaster, tvamaot 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:- | » Jets over Deland '97 flakt i
Fieseler F156 Storch, f 46-61, spv 2.008 mm 1.905:- « Superman Jet Rally '96, 90 min &
CANT-ZETA, 3-mot bombplan fér tre .50-56 41 2.495:-  « Tournaments of Champions '96
PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utforande ~ 598:- | « Tournaments of Champions ‘97
— E— OBS 2 kasetter, per sats 445:-
MODELLER * Superman Jet Hally ‘97, flakt  255:-
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar » Heli Intermationals '97 295:-
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2920 mm  1.988:- | NYHETER SOM KOMMER!
CESSNA CARDINAL, f 61-91, spv 2.120 mm 2:647:- | * Top Gun Tournam '98 295:-
BIPE SPECIAL, f 61-motor, spv 1.400:- 1.890:- | * Florida Jets '98 295:-
an ————— - — » Warbirds aver Schenectady, USAs
SVENSON AR TILLBAKA! starsta mate med ond warbirds, en del sa
Pinto « Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk stora sa man fror de ar rikiga, 60 min- 195:-
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6.5 cc PRIS 998:- | + Scale Modelling's Black Art, Dave Platts
Fly Boy ¢ Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda, “alit Du vill veta hur dom stora pojkama

mycket snygg, spv 1500 mm, motor 56,5 cc  PRIS 1.245:- | géir den rikliga skala-locken! 100 min 385:-
The Duke *» Magnifik oldtimer, hog kvalitet | fiygning & — = E
utseende, spv 1685 mm, mator 8,510 cc PRIS 1,249;- | Servon» HiTec i

Bristol Scout-C * Superb skalamodell med ulmarkta hs-60 345 4pack 898
flygegenskaper, moterképa i aluminium, spv 1250 mm, :‘;’igz ?‘;2 j'ﬁct 895:-
motor 6,510 cc PRIS 1.345:- | D708 ooee amack  mhe-
Vicomte « Myckel snygg och latt modern oldtimer. Flyger x eeh)

i he - =
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:- :ggig %;z jg:ﬁt :'192‘

Baronett « Qldtimer lika Vicomte, flyger myckel langsamt. i e T
spv 1300 mm, motor 2,5/4 cc, fre kanaler PRIS 598:- ,:'239, ;'}2 23:& |lgbgc15”
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och | ys.aomG 490 4-pack  1,385:-
lttiorstaelig ritning, bockat landstall, vissa med HS-101 245 dopack 779
motorkapa i ABS-plast, tank & tillbehér. HS-205MG 490~ 4-pack 1,470:-

HS-700 365:- 2-pack 630:-
SAITO NEWS! HS-705MG 540~ 2-pack 845

Soders RC Hobby har haft agenturen pa SAITQ i tre ar HS-6156MG 540~ 4-pack 1.770:-
(lnk vad tiden gar!) och inte haft nagra prishéjningar, men  Servon » Futaba

nu &rvi tvungna. Dels pa grund av svag krona, dels har FP 3001kull. 244:- 4-pack  798:-
Sallo hajt sina priser. De nya prisema galler fran 1 feb 1999 FP 148 Stnd 217~ 4-pack  684:-
i .. | Servon » Graupner
FA-308 1.545:-  FA-1205-GK 3.998:- - .
FA-305-GK 1725-  FA-1508 4.640:- g?”ﬁg 948-' d-pack 1698
FA-455 1698  FA-150H 4.290;- | OBS Futaba & Graupner-servon lev
FA-50 Utgar!  FA-150S-GK  d4.6dp;. | Uf@" gummibussningar & ok!
FA-50GK Utgar!  FA-60T 5,475;- % A
FA-56 2095 FA-90TS 5990~ || Var RC-katalog 4 &r nu
FVA-56GK 2355 FA-100T a7se- | férdig. 155 sidor av det
FA-65 2155 FA-130TD Utgar! bésta inom RC-flyg.
FA-B5GK 2395  FA-182TD 6.526:- i fEE T i "
FA-80 2498  FAGUTL  gags. |Dinfor 70: ;g';gp; rtg 27
FA-B0GK 2.819-  FA-170R3 7.998:- pa pg 0-

FA-918 3.185:- FA-325R5-D 15.496:-
FA-915-GK 3.450:- ﬁ@
FA-120S 3.698:- FA-450R3-D .895:-
NarDu arredo foren -

fyrtaktare ar SAITO
redo for Dig!

SAITO har gjort det igen!
Nu har SAITO slappt sin nya
motor.

FA-30S PRIS 1.545:-
FA-308-GK PRIS 1.725:-

5,0 cc » 0,55 hp » borr 20 mm =
slag 16 mm = vikt 260 gram «
varv 2.200 - 12.000 rpm *
Prop9x6—10X6E*

VALK MNAI Ast}gatan 174, 116 32 Stockholm " P& Sader"
« Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
-— Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 80

- ; Vi beklagar att det @r svart att komma fram pa telefon.
Saders Méndagitisdag besvarligast. Prova onsdag/torsdag!

Servon till extrapris

1st 4 st 1st 4st
HS085BB 250:-  900:- HS525BB 290:- 1.160:-
HS225BB 240:- 820:- HS545BB 290:- 1.160:-
HS303 110:- 400:-

HS422 150:- 540:- | 1st 2st
HS425BB 170:-  580:- HS615MG 395:-  710:-
Mottagare
Hitec 4 kanal HFS04MI, FM 35 MHz (440:-) NU 375:-
Hitec 2-kanal HP2RNB, AM 27MHz (245:-) NU 210:-

Priserna géllerinneliggande lager!

Extrapris pa radioackar!

Mottagarack.4,8V/650 mAh (135:-) NU 95:-
Mottagarack.4,8V/1000 mAh ( )
Séandarack. Focus 9,6V/650 mAh (270:-) NU 189:-
Sandarack. Prism 9,6V/650 mAh ( )

Den KOMPLETTA
hobbybutiken for
RADIOST_YRT:

Umea S16jd och Hobby

Grubbevagen 63,903 61 Umea
Tel090-1444 02+« Fax 090-14 4927
www.slojdhobby. spcs.net

OBS! For bestillda men ej utl6sta varor fakturerar vi
Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50;-! J

\

www.helitech.org

Besdk var hemsida
med kvalitetsprodukter

fran de ledande tillverkarna

e JR-Heli Division
e K& S+ Co., Lid *
* Orbit Electronic
*TG » Webra ¢ OS ¢ YS ¢ o
Taya ¢ Hatori « JR Propo ¢

Heli Tech AB

Algatan 3 - Box 116 - 134 00 Gustavsberg
Tel 08-570 359 89 Mobil 070-532 84 67
Fax 08-570 326 74
e-mail nyform@swipnet.se
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Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Lindy 25

Lindy 25 é&rlampligsomnyborjar-ellerandra-
modell, och ar avsedd for 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdaller férutom ritning
ochbyggbeskrivning, fGrdigstansade detal-
jer i balsa och plywood, motorbock, land-
stalli aluminium, sporrstallmed hjul, samitliga
rodertilloehor, skruvar, muttraroch dekaler.

- Blue Stick 20

Blue Phoenix

8

Blue Stick 20 ar en nybdarjarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomrit-
ning, fardigstansade detaljer, landstalllalu-
miniurm. hjul, tank, samtliga rodertillbehdr,
skruvar och muttrar,

Spdnnvidd 11370 mm
Vingyta 30,8dm?

Motor 2 5-4,0cc 2-takt
Radio 3kanaler

Blue Phoenix &rmycketlattflugenochett fint
taviingsredskap vid taviingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
fillbehér. Modellen kan med férdel utrustas
med elmotor.
Spdnnvidd

KlGadsel tillmodellerna

1990mm

Vikt cirka 1700 gram
Spannvidd 1370mm
Vingyta 30,1dn¥

Motor 20- 30 tvatakt
Radio dkanaler

Visdljer dven MOTORER,

RC-anlaggningar, lim,
kiédsel och tilloehor

lack,

HOBBYTRA

Postidda 1371 » 820 77 Gnarp

medfoljer ej byggatserna.

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

60

4 servon, ackar & \addare

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se
HAB ELECTRONIC AB ar exklusiv agent for TSK | Skandinavien, for Centuru och Morley i Sverige. Quick, Zimmermann och Hatori ar
ocksa vara produkter.
Morley Maverick 2.750: Mottagare JR Ner 549 850:- 0S 46 Heli 1.250:-
Morley Maverick XR 2.990; Mottagare JR Ner 649 1.250:- 0S 60 Heli 2.200:-
Morley F1 Carbon 46 3.990: Motlagare kristaller 130:-
Meorley F1 Carbon 60 4.190:- | Snabbladdare Mascot 220V 410: Avgasforlangare B5:-
HAB ELECTRONIC AB representerar Super Morley Kudos NY 30 RING! Snabbladdare 12V 535 Dampare Maverick 595:-
Tigre | Sverige. Super Tigre tillverkas sedan TSK 30 4.450:- | Mottagare skyddsbox 50 Pipa kompl 46 Carbon 795:
mer &n 40 ar i Italien. Motorerna ar kinda TSK 46 4.990:- | Ackvarnare Heli 165:- Pipa kompl 60 Carbon 885:
for sin hoga kvalitet, langa livsldngd och for TSK 60 6.490:- | Ackvarnade Flyg 175:- Slangklammor, nytt 18:
att vara en motor med drag i. Vi saljer TSK 60 V2 8.900:- | Acke 650 mAh, 4,8V 120:-
direkt till Dig som kund, detta innebar en TSKGS 1 11.900: Acke 1000 mAh, 4,8V 195: Hatori pipor och manifolder.
rabatt for Dig p& mellan 30-40%. Skulle Du TSK G 2 22.100: | Acke 1400 mAh, 4,8Y 290:
nagon gang behova reservdelar sa finns de  Centuru Hawk 30 2.350: | Traningsslall helikopter . 150: Hela Quick UK-programmet med massor
allra flesta i lager hos oss. Naturligtvis till Centuru Falcon 46 2.850: Glodstrompanel fran 260:- av uppgraderingar ach tillbehor, verktyg
rikligt laga priser! Centuru Phoenix, 4-takt 3.350: Starter 60 350:- med mera — aven ett litet
CSM Interface 275:  Trablad 30 217:- Weston-sortiment finns pa lager.
Super Tigre » alitid en lagervara hos oss!  CSM Simulator inkl kable 1.495:-  Trablad 46 237:-
i CSM Gyro piezo 1.850:- Trablad 60 357:- JR, Graupner och Hitec radio, servo,
G 34 Aero dampare RC 945 PG 01 Gyro piezo 790 | LM glasfiberblad 30 a5 tillbehor alitid i lager. Ring for pris!
G 34 Heli dampare RC  1.125-  Linktang Matrix 275: | LM glasfiberblad 46 495:- | VI har mangder av reservdelar til TSK,
GS 40 Ring dampare RC 955  Zimmermann rostfria manifold fr ~ 325:- | LM glasfiberblad 60 595:- | Morley och Centuru | lager — tank pa
GS 45 ABC dampare RC  1.035:-  Zimmermann rostfria pipor fran 675 | Quick glasfiberblad 46 495 | att manga delar passar till flera
G 51 Ring dampare RC 1.095- Zimmermann balansdémpare 650:- | Quick glasfiberblad 60 595:- helikoptrar. ; )
G 61 Ring dampare RC 1.295- Mycket stort sortiment servon — se nedan! NHP kolfiberblad 46 780:- Vi levererar utan postférskott upp till
G 61 ABC dampare RC 1.350:- Bladbalanserare 345: | NHP kolfiberblad 60 820:- | 800: till kinda kunder — snabbare
G 61 Heli, ejdamp RC 1.595- Bladcaddy 50: | Hi Products 46 780 | leveranser alitid med bytesratt. Du ar
G 75 Ring dampare 1.495- Mottagare C 17 750: | Stjartrotorblad fran 45:- | alltid valkommen att bescka oss.
G 90 Ring dampare RC 1.595- Mottagare C 18 1.250; | Sexkantstarter 285 | Ame Nohlberg
G 2000/23 dampare RC 2,150 - n ™
G 2000/25 Ring, & damp RC 1.995: . . » Hitec-servon Drag  Vikt Storlek 1 styck 4 styck
& 3250, Sam re 24s- | SVeriges ldgsta priser? Hitec85B8 27ke 20g 29x13x30mm  250:  950:
G 4500 Ring, ejdamp RC 3.080: Hitec 225 BB 39 kg 28g 33x17x31mm 250: a50:
G 6000 Twin, ejdamp RC 5.000:- | HAB ELECTRONIC AB erbjuder faljande servon, till priser som Hitec 235AG 25kg 31g 33x17x31mm 325 1.250:-
G 500 pylonmotor RC 1.850: | ligger langt under normalpris, cirka 30-80% under gallande pris, Hitec 300 MM 3,0kg 44g 41x20x36mm 125- 475
Vissa servon &r endast tillgéngliga genom oss. Vi saljer Hitec:, Hitec 42588 3.1kg 45g 41x20x37mm 150 550
—_ —— | Graupner- och JR-servon. Naturligtvis finns alltid mottagare och Hitec 52588 33kg 45z 40x20x36mm  275- 1.050:-
) " E kristaller att tillga forutom ett start lager av ackumulatorer (ackar), — Hitec 545BB  4,4kg 45g 40x20x36 mm  275- 1.050-
Ny 20-kubikare fran Super Tigre » effekt alltid i NiCad. Vi prutar inte pa kvalitén, darfor vet vi att ratt servon  HiteC 605 BB 55kg  49g 41x20x40mm  325- 1.250:-
3,7 hp med 80/20 bransle = mycket flack | j|| r&tt pris &r vad kunden kraver! Hitec 615 MG 7,7 kg 60g 41x20x40mm 425- 1.650:-
gld?momemkurma vid 12.800 varv = vikt Hitec 700 BB 9,5kg 102g 59x29x52mm 310: 1.150-
57 gram = inkl nyutvecklad dampare JR-servon
Pis Zants |VOREME . o g g | NEKimulfocerica JR517TBE 30k 45g 39x19x33mm 250- _ 950-
= | platta inkl kabel A i
JR/Graupner C 19 PPM  1.250- | "G5O mAh 120 JR4131BB 65kg 48g 39x19x33mm 825:- 3.100:
= JR/Graupner SMC 19 SPCM 1.250:- | 1000 mah Sanyo 195:_ JR 2700 G 3,7k 53Eg 39x18x32mm 1.300:
Ny GS 40 fran Super Tigre * samma IR NER 549 PPM 850: | 1400 mAh. G 290 Graupner-servon
prestanda som G 500 e ef godkand for IR NER 649 SPCM 1,250~ MAR, Graupner =99 ¢ 2041 BB 1,1 kg7 gram 22x11x20mm 250:  970:
pylon i Sverige = inkl dampare kvartspipa Mattagarkristall 130~ C 508 39kg 40g 40x19x39mm 155: 575:
PRIS 1.350:- | C5008 BB 39kg 40g 40x19x39mm 190:- 750 )

HAB ELECTRONIC AB

NYHET!
JR radio XP 642 inkl

3.200:!

Blabarsstigen 54
541 33 Skovde

ARNE NOHLBERG

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
Hemsida: http://www.hab.se/
E-post: arne@hab.se

modellflygnytt nr 1 1999



MILLENNIUM 60

Gorsom stora delar av den svenska helikop-
ter eliten - byt upp dig till en Millennium 60
helikopter infér arets helikopter sdsong!

+  Perfekt for 3D flygning!

*  Heltkullagrad.

* Rotorhuvud i aluminium med patenterat
457 off-set swashplattsstyrning.

+  Mekanisk kollektiv-pitch mixning.

+ Tanken placerad ityngdpunkt centrum.

« Endasthogergaende rotor.

+ Levererasutanrotorblad.

“robbe
_Schluter

Specifikationer:

Huvudrotor diameter: 1510 mm
Stjartrotor diameter: 290 mm
Langd: 1480 mm
Vikt: c:abkg

8U SUPER

FutabapresenterardennyaversionenavFF8
radion kallad 8U SUPER. Den har mjukvara
for motor- & segelflyg och helikopter med bl.
a. foljande nya funktioner:

= Speciell gyromeny for installning av kans-
ligheten pa supergyrot GY-501 via ldle-Up
switchen « "SR3" val av swashplattstyrning
(CCPM) m. fl. « 2 st individuella timers -
Varvtalsmixningsmeny for Futaba GV-1
varvtalsregulator = Ljudmarkerande mittlage
paneutrallagestrimern {de ardigitalamed au-
tomatiskt minne) « Specialmixer for
forgasarkurvor (kraverspeciell forgasare som
bl. a. Novarossi och vissa av OS helikopter-
motorer har).

8U SUPER levereras med den helt nya
R149DP dubbelsuper PCM 1024 mottagaren,
3stS3001servonsamtladdkablarférsandar-
& mottagarack (ackaringarej).

Puitutg

GY-501 GYRO
.~ 89205 SERVO

Ett helt nytt och revolutionerande supergyro

med AVCS funktion (Heading Hold) och nya

helt temperatur okansliga sensorer av halv-

ledartyp (battre an Piezo) somtillsammans med

den microprocessorstyrda kontrollenheten tar

helikopterflygningen till nya héjder (framfor allt 3D).

Installningarna gors digitalt via ett LCD fonster direkt pa
gyrots kontrollenhet.

S$9205 arettnyttultrasnabbt superservo speciellt avsett for detnya
GY-501 gyrot. Anvands for styrning av stjartrotorn. $9205 skall endast
anvandas tillsammans med GY-501!

Data $9205: 5.5kg/cm, 0.11 s/60° (4,8 volt) & metalldrev.

Omettsnabbt & hégupplésande servo dnskastill vanliga Piezo gyron -anvénd Futaba
S§9203 (samma data som ovan) eller det kommande nya digitala servot - S9250.

Ring var konsumentlinje for besked om ndrmaste aterforsaljare: 018-712015

Distribueras i Sverige av:

Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala fax: 018-10 8545 e-mail: info@

NOVAROSSI
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C60 V2 H5

Italienska Novarossi har producerat en
mycket potent helikoptermotori C60 V2 HS.

Effekt:2,45HP «Maxv/min: 28.000 - Cylinder-
fodret ar tillverkat i en special massing lege-
ring, hardkromat, honat & lappat » 60 mm he-
likopterkyltopp, 8stskruvhal « 18 mmvevaxel
tillverkadispeciellamaskinersomgorattden
farperfektbalans-M8ganga«Vevstakeispe-
ciellaluminium legering av mycket god kvali-
tet, bussningarna tillverkade i en ny brons-
legering som bibehaller sina egenskaper
avenvid hdga varvtal. Ultraljudstestad, latt &
superkontrollerad « 10 mm venturi pa férga-
saren, huvudnalenkan justeras viasandaren
(separatservo/kanal) » Vikt: 630 g.

BATTHRTIES

Ni-MH BATTERIER

Naturligtvis skall din Futaba radio utrustas
med miljovanliga Nickel Metallhydrid batte-
rier!

Xl Batteriesladdningsbara NiMH batterier
fungerar mycket bra aven under varierande
vaderleksforhallanden (inklusive den nard-
iska vinterkylan) och kanladdas med vanliga
hobbyladdare utan problem.

Sandaracken till Futaba FF8/8U Superar
pa hela 1,1 Ah och kostar bara en brakdel av
vad vanliga NiCd ackar gér.

Den helt nya mottagaracken for helikopter
och stora flygmodeller har 2 Ah kapacitet (4-
celler/4,8v)ochharutrustats meddubbla set
Futaba kontakter for 6kad sakerhet bl. a.

nicars.se Internet: www.minicars.se




WEBRA .80ABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION

Webra inside —aldrig fel —alltidilager!

JR-sédndare & mottagare

Byggsatser och tillbehor
Dave Smith, UK, modeller i lager.
Stora modeller finns for omgaende leverans!

ELLTECH

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Telefon 0325-323 82  Telefax 0325-325 36

v]&m MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!

webra

/,70'/0/'
Pure Power

MOKI 1,35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.295:-
SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.846:-
Ackvakt, 10 lysdioder 117:-
Ackvarnare, blits 65:-

WEBRA 1.45 ABN PUMP

WEBRA .32 1.310:-
WEBRA .40 GT 1.173:-
WEBRA .50 GT 1.370:-
WEBRA .61F 2.184:-
WEBRA .61 Long Stroke 2.362:-
WEBRA .70 Competition 2.805:-
WEBRA .80 pump 2.968:-
WEBRA .80 Long Stroke pump 3.356:-
WEBRA 1.20 2.256:-
WEBRA 1.20 pump 3.079:-
WEBRA 1.20 Long Stroke pump 3.783:-
WEBRA 1.45 pump 4.018:-
WEBRA helikoptermotorer
WEBRA .35 1.243:- WEBRA .61-P5 2.230:-
WEBRA .50 1.425:- WEBRA .75-P5 m 2.643:-
MOTTAGARE
WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-
WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI 586:-
HiTec HFDO7RA 724:-

w Nano, 6-kanal 551:-

IRVINE-nytt!

Nya fargstarka motorer!
En .40 (6,5 cc), en .46 (7,5
cc) och en .53 (8,7 cc) ar
Irvine's motorer med helt
nytt utseende! Men inte bara
fargen —nytt forstarkt
vevhus med kraftiga

L e R [V V. 131anshobby . n se
| Telefon 0340-66 00 66 * Fax 0340-66 55 13 » Box 101, 430 20 Veddige * Besoksadress Varobacka

Glasfiberdetaljerna fran Airplane Model
Workshop ar gjutna med otrolig finish

Ryan PT-20 = 2.995:-

Kropp, motorkapa, hjulkapor i silvergra |
glasfiberplast, vingar & stjdriplan kladda e
med gul plast.

Spannvidd 1630 mm

Langd 1028 mm

Vingprofil  NACA 2416

Vikt 2500-2700 g

Radio 4 kanaler

Motor .30-.60 2-takt .48-.70 4-takt

RYANPT-20

fairchild PT-19 « 2,650:-

Kropp, motorkapa i bla glas-fiberplast,
vingar & stjartplan kladda med gul plast.
Spannvidd 1540 mm

Léngd 1156 mm

Vingprofil  NACA 2416

Vikt 2100-2300 g

Radio 4 kanaler

Motor .32-.60 2-takt .40-,70 4-takt

FAIRCHILD PT-19

Douglas DC-3 » 4.200:-

Kropp av vit glasfiberplast, motor- k&por
av vit ABS-plast, vingar, stjartplan kladda |

bommar fér vevlagren, nytt ~ med vit plast.

férgasariastle. Vevaxeln ér Spannvidd 2100 mm

hela 17 mm@ och lagren av ~ Langd 1410 mm

samma storlek som i den Vikt 2800-3100 g

gamla .72-motorn. Effekten  Vingyta 48 dm?

pa .53 ar 1,8 hp/15.500 rpm  Radio 4-5 kanaler

— hégre &n gamla .61! Mator 2 x .25-.36/2-1 el .35-.40/4-t e

RING for priser! -

f»’ |

Langt férarbetade ARF-b yggsatser med kroppar och képor N %
av latt glasfiberplast med otrolig finish, vingar & stjartplan i balsa, atal"l nl?)b
kladda med plast— innehaller alla tillbehér utom motor och radio! obbhy
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North American P-51D Mustang S

En klassisk "warbird" som har kan utrustas med T

bade infallbara landningsstéll och flaps! | denna E

sats ingar skalaspinner i aluminium! R

Skala 1:8

Langd 1.227 mm .

Spannvidd 1410 mm M

Radio 4-6 kanaler A
Motor 40 2-takt

.45-.60 4-takt R

| U

Boeing Stearman

Den héar valkanda dubbelddckaren har
sin rotter som skolflygplan, men i
denna storlek |ampar den sig dven for
aerobaticflygning! Piloten ingar i
satsen!

Skala 1:6,65

Langd 1349 mm

Spannvidd 1736 mm

Radio 4 kanaler

Motor .61-.90 2-takt
1.20 4 takt

ZERO Fighter

En fint forarbetad skalabyggsats med
motorkapa och spinner i aluminium
Skala 1:6,9
Langd 1318 mm
Spannvidd 1592 mm
Radio 4-6 kanaler
Motor .60-.80 2-takt
.90-1.20 4-takt

MARU’I‘AKA mte bara ilygplan.'

P o e

MARUTAKA har dven fina
shkala cochpitinredningar, & v
dekalark och spinners!

ﬁb-x>gmm50v-mmqm>§-§r—mm>rom >

'@_‘ GENERALAGENT efteFrr%gaS o%(gfuxe 4
& ModelTech's
‘ Sl kataloger hos Din
MODELCRAFT MODEL CRAFT FINNS | ALLA napbynandiare:
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@/ Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

NES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH » SOLARFILM « TETTRA * MASTER




NY KATALOG OCH NYA PLAN !

Cessna 182 Skylane - en klassiker | en fin S0S monterings-
: o sats. Kroppen iir uppbyged i glasfiber med blank vitgelcote.
_-_——_-_-_-_-_.._--'"' Vingarna éir plankade pa styrofoamkarna och fardighlidda
3 5 med riktig film. Du som dromt om en riktigt vacker Cessna
R — o - dags att firverkliga drimmen! Spinnvidd 1580 mm.

i SuperQualitySeries, ett begrepp som skapates av Kyosho néir man 1995 bestimde sig for att pa
a bygga ARF-plan passande den europeiska marknaden. Redan den firsta J-3 Cuben véckte mycket
och sedan har det bara rullat pa. $0S star for ARF-maskiner i en kiass som ligger hogt dver det

alla maskiner kids med riktig film och att motorkapor etc ar lackade i rétt nyans ar numera
iir Kyosho. Du bara maste titta narmare pa $0S-serien i din butik!

Nu kommer en firsta dubbelddckaren | $08-serien. En Super Stearman - fran birjan en

ombyggd PT-17 men som senare bygades | nyproduktion. En modell med dubbeldackarens
alla egenskaper. Rimligt pris precis som alla $08-maskiner. Spannvidd 1256 mm.

Fir dig som tappert vntat kan
vi berdtta att CAP 232 Breitling
nu ater finns pa lager | din butik!
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‘3 ALFTA (0271) Sven Th JORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-
4 hobby 25866 GISLAVE Eksaker 10204 GAVLE (026) BoysToys 128430 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex
9 Frolunda 470063, Hobh$ 400 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL
X (0650) HudikHobby 89 D8) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322
% KRISTIANSTAD (044 Bt 210839 KUMGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14138 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING

= (013) Lekia 123570 20) Hebbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 NORRKOPING (011) Lekhuset
2 287060 NYKOPING ) saksaftzren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modelinobby 12322 RONNEBY (0457) Racing&Hobbyshopen 12344
E STOCKHOLM (08 ( £40730, Foffes Modeilflyg 333044 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060
£ Lekplaneten 15870 Hobbykallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UM|
2 (090) Sibjd&Hobh igras RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80535 VIMMERBY
& 10482) Kerstins LiaKsal 188 VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 VAXJO (0470} SmalandsRC 27515 ANGELHOLM {0431) Varuhallen- THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
¥ Hobby 14332, 50 OREBRO (019) HakansHobby 226613 OSTHAMMAR (0173) Lek&Habby 18085

 butikerna som séljer Kyosho. Nagra av butikerna &r flygspecialister, andra har ett mindre urval. Sla en signal eller titta in sjélv s& far du se |

* 1 listan ha



