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Radion som kan
lla”t M,
och lite till!

Antligen en
ny 6 kanals

PPM/FM anldggning fran Sanwa. RD6000
ir en tillforlitlig och avancerad radio som
passar lika bra for nybdrjare som fér den
mera avancerade piloten.

For nyborjare har RD 6000 ett "Basic-lage”
forinstdllning av de vanligaste funktionerna
som servoreversering, dual-rate, stoppur,
andlagesjustering, mm.

For de mera avancerade piloterna finns ett
"Advanced-lage" med en méngd spdnnande
instdllningsmdijligheter fér motorflyg, se-
gelflyg och helikopter.

[nstallningar och programmering giors en-
kelt pd den storaoch tydliga LCD displayen.
En detaljerad instruktionsbok (f n engelsk)
beskriver pa ett tydligt satt radions funktio-
ner.

Utrustning/

* Ackar i sindare och mottagare samt lad-
dare ingar!

* 4st starka servon (3,3kg)!

* PPM-invert -gér att sindaren dven kan
anviandas till mottagare fran andra till-
verkare!

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN-
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrinnings- och el-
motorer, dick och mangder med tillbehor fir

bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla

den direkt fran oss.

SANWA

Z-kontakt -]R/Futaba standard!
4 modellminnen!/
Stoppur!

Specialfunktioner for flyg!

2 fria mixningar/
Dual rate -2 system!
Differential mix/
Delta mix/
Spoiler-aileron mix!
Airbrake mix/

+ mycket mera!

Specialfunktioner fir helikopter!

typer av CCPM mixning!
5 punkter Pitch kurva!
5 punkter throttle kurva!

4
g
7.
6 -

och Hov-Throttle)!

2 stjdrtrotor Pitch-kurvor!/
Throttle high och idle-up alarm!
Dynamic trim-minne!

* + mycket mera/

fran

’ris: ca 3150.-/

modellsport!

+ porto 20.-

Extreme Computer Power

M Ve
storleken har
betydelse!

Fran RCLine kommernagraav virl-
dens minsta och ldttaste elektro-
niska fartreglage!

MSC-5

Ett extremt li-
tet fart-
reglage som
klarar 5A.
Avsett for bl a Slow-Fly modeller
men kan ocksd anviindas till exem-
pelskalabatar for reglering av min-
dre motorer, belysning, mm.

Vikt: 2,5 gram  Pris ca: 260.-

MSC-20

Klarar i stort
sett alla typer
av  540/550
motorer, Per-
fekt forelseglare och mindre motor-
modeller. Utrustad med broms,
overbelastningsskydd och Low-
Battery-Cut-Off.

Vikt: 11 gram  Pris ca: 360.-

MSC-50

Klarar hela 50
Ampere! Av-
sedd for de lite
storre model-
lerna. Utrustad
med broms,
dverbelastnings-
skydd och Low-
Battery-Cut-Off.
Vikt: 23 gram  Pris ca: 640.-

st digitala trimmrar (inkl Hov-Pitch

156 A4 sidor fyllda
med det basta inom
radiostyrd hobby och

0*(
Din fir endast: 60.- o W
BN
(*)

www.carrocar.se

Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
heterna

info@carrocar.se*Besékvar V\..'EB«SITE meddesenasten

Finnsivélsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av
E-mail



DDA Jinnumergodisidetlilla PICO holjet!

C OCKPITwim ) c
7/7/3INTERNATIONALSET ‘99 * 7kan séndare Cockpit MM OCKPIT
‘ $ som- * 7 kanmoftagare Micro 7 M M
: €322 med UNI-kontakt
6 » Ackaré00mAh « 13blandare, somkan 4
* 3standardservon “stackas” (flyg + heli),
* Kristallpar variabla andelar
« Strombrytare med ladduftag och riktning
gy »  * Ladaokdbiar * 9minnen, kan
; 0"0»«.. Cirkapris 3.098:- + miliéavg 87:- kopleras och dven
. ‘ A _ lagrasi Din dator
)EU!? 322.: =8322xSEK 9:-= 2,898.- wachivg o Timer+ drifttic
Tillagg forsvensk moms & Zo% 225:- o Ste, & DU RS e iEER
Qﬂ%ﬁ%‘” svenskmijoavgift X g?é:: servoneutral (1,5eller 1,6
|Sverige f6r3.098:- + 87:- 3.185:- mS), servoreversering

« Stallbart batterilarm, diagnos-
och elevfunktion

(tvogodkand och medservice i Sverige!)
Leveranser pdbdriasisommar!

650 gram!

Vard att vanta pdi Bestaif redan nuf » Center-eller torngangstrim (gas)
i — « Digitaffrim, visas i displayen
gagar flg?g‘erar (Hdrpd bilden av displayen med servo 3) ‘ K an forses med Channel Check : ‘
sER « \/&li menypunkt SERVO, tryck! * Spakjustering: Iéngd och n
. i SERVOR iy * V&l servonummer, trycki returkraft ' 1
] =t « Stallin servot (3punkter), fryck! Férdigt! « Texttyskaellerengelska, e 1
- Léittatt géra dven pa filtet! vailjsichy med 3-D-vredet! :
= VM 1996 F5B + VM 1998iF58 och F5D
KONTRON' K snart EMiSverige!

NYHET: RONDO, attiéda direktpa400-motor, 266:-, medmotor321:-
/inm'gen kan vileverera de nya kompletta DRIVE-satserna (borstlés motor + SL-reglage).

Biand drets nyheter ar de sma 400-BL-DRIVE-satserna, motorvikt 1156 g, reglage med/utan BEC (20 g) och planetvdxel (45 g). DRIVE 180 cirka 2.608:-,
Prisexempel évriga: DRIVE 300, 3.653:- « DRIVES00( med vixel) 4.280:-. Ndgot merailsket én dessalnesen och medsd hog verkningsgrad farman lefa
effer! Vi har dessutom en hel karta av évriga programmerbara processor-reglage for savdl Heli som ovrigt flyg fran 5A (321:-) till 100A (1.491:-) med
och utan BEC. Easy-regiagen (fran 266.-/295:-/18A, 6-10 celler, BEC, AP & broms) fér enklare ferritmotorer ar ett bra val filf nu Gnnu Iagre pris!

Ring om néirmaste dterférsdljare,

Postorder om in,

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99 (MPX-katalog 160 sid pa engelska & KONTRONIK-katalog 47 sid b
( - o e g 4 ndrheten. Ring g:!sn hosrorsdijare finns

mot 100:- pa pgkonto 19 00 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10-kronorsfrimdrken om det kniper! o e o helstpa kontorstig,

: ; . an 9-18 (fisdag & 1
Lidgatan 20+ 171 58 SOLNA « Tel 08-83 25 85 &ven 18-20), Irek dag &forsdag
Elﬁkt};gmk SRR Kndsorvico (besdl) tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 200 10-13 telsommany
opby LRI Fax08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se * Sait: http://www.orbo.se

1 an
M Elg\t

w
c

T Stre

- ¥ ] ]

FJARIO

\:

HELICOP

www.algonet.se/~rccenter

Hughes MD 520 N (ovan) Helikopter utan stjart-rotor. Vikt 5 kg for motor 12 cm?, |

Bestall var stora VARIO-katalog —
300 sidor i farg!
Satt in 150 kronor pa postgirokonto e O e g S
; : H - 1 Bell 205 UH-1D (overst) en av de mest kanda heli-
6035969-2, sa skickar vi omgaende! koptrama, lika valkand for modellflygare. Med klas-
sisk form ar den en av de mest populara forebilderna

GbR ETT BES&K for semiskala-flygare. Med dorrar/skjutdorrar som

= o férehilden. Tva versioner — for SkyFox- & X-Treme-

PA VAR HEMSIDA mekanik. Vikt 914 kg for motor 11,523 em?.,
http: www.algonet.se /~rccenter BO 105 nu i storre version som passar mekaniska
system fran bensin via SkyFox-system till X-Treme-
: — ALLTID AKTUELL — mekanik. Avsedd fér specialframtagen 4-bladig rotor.
y i Kan liksom Bell 205 férses med dérrar och skjutdorrar
i = MED FINA ERBJUDANDEN! enligt forebilden. Vikt 7-8 kg for motor 11,523 cm?,

Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

rccenter@algonet.se ¢ http

mai

Wié.marsvéigen 10, 393 54 Kalmar * Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

E
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Sveriges Modellflygfnrbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220
kiubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordforande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund )

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjo
Telefon  08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ fér
Sveriges Modellflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 24 70
Pg-kento 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktoér,annonser och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Sture Tingwall Marketing

Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon ~ 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax ~ 035-186575
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg o
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge ¢
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Agquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser géller fér underlag i
form av fardig positiv film. Fér farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida 800:-

1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med glidje
till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Medellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fore angiven utgivningsvecka.
Kontakta gérna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Bert Jansson byggde
ochplatade sin kvarisskala Tiger Moth
[frén Flairmed en Laser 150 i nosen,

Koverall-kicidd och sprutad med billack.

Maothen hiir startklar for besik pd ndgot
av sommarens manga meetings.
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Ler hand hdller ni det tredje numrerav Modellflygnyii utgivningsdret 1999,
Modellflvgnyii dr Sveriges Modellflygforbunds medlemsorgan och tidningen
dr skapad fir erbjuda ett nationellt forum for svenskt modellflvg, forbundet

Tre motorer i en — Irvine

Modellflygkontakt 6ver Internet

Saito FA 170R3

Det ar vridet som riaknas!
Mera guld till Aurum
Svensons Hurricane Mk 1
J 29 Tunnan

Pilotrutan

Infér Pylon-VM

New Electric Lady

Ny Englandsresa pa gang!
Skalahelikopter-regler

En “riktig” Cub, del Il

F3J Populér, ny segelklass

Modellflyg under krigsaret 1941
y Skrota tidningen ...

Pryltorget

# Diverse nyheter

Natans Hobby

| Tavlingskalendern

. Majtavlingen 1999

' Markesflopp

Cessna 182 Skylane
Extra 300 S

Jesper von Segebaden, del Il
Tramper, seglaren
El-andet, del Il
Pylon-VM pa Bravalla
Soders RC Hobby

European Aircombat Games 99

Sanwa-nytt

ochdess medlemmar. Just det!

Sveriges Modellflygfiirbund bestar av de anslutna klubbarna och medlem-
marna. Det som vart farbund bestdr av har skapats av och forbéttras av
Srivilliga insatser fran medlemmarna. Som allt annat i forbundet géiller det
dven Modellflvgnyir.

Farbundets tidning har ingen stab av jowrnalister redo att géra reportage
ommodellflyg i dagens Sverige. Alla reportage ni léiser i véar tidning har
skrivits av enskilda medlemmar. Personer som velat delamed sig av sin gliidje
farmodellflyg.

Detdir fir att skapa wtrymme [Gr detta som Modellflygnyit finns.

Detsamma géiller iiven de artiklar som ndimner olika sorters produkter.

Det finns ingen avlinad grupp av officiella produkitestare inom farbunder.
Dessa artiklar dr skrivaa av enskilda medlemmar pa e get initiativ, och om
artiklarna innehdller dsikier om nagonting dr det artikelféirfattarnas egna

uppfattmingar som speglus.

Vértidning éralltid i behov avmedlenmar som vill skriva om modellflyg
ulifran sitt eget perspektiv. Ju fler skribenter vi har desto béittre tidning fér vi.
Nialla som kinner sig manade, tveka inte att bidra med material.

Det dir dven sd att firbundet har en viss summa budgeterad fiir att skribenter
skall fia erscitming for bilder och liknande.

ool S <

Robert Sundstram, ordférande
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Femcvlindrar
elleren’?
Enstoroch

vilbyggd
“femma " kan ge
ifran sig bervdligt
mindre vibratio-
nerdnen liten
encylindrig
motor, déirdock
etthagre
varvialsomrdde
kan délja de mer
frekventa
obalanserna.

Ext scitt att
balansera ut en
del avvibratio-

nernadratt gora
tvacvlindriga
molorer—
antingeni V-
maontage som pa
Laser-motorn till
vanstereller som
pa Saiton med
"opposite twin -
montage.

6

ag harbetttvaexperterattdeltamed

artiklar om motorer for storskala-

modeller. Brian Winch, australien-
sare, har varit modellflygare sedan han
foddes (ndstan ) och det var inte linge se-
dan. Jag tycker det dr schysst att siiga, att
Brianintedrsérskilt fortjusti konverterade
motorsigsmotorer.

Fastdn han érédrlig 1 sin analys av dessa
bensinare, si foredrar han hellre fyrtakt-
ande glodstiftare, som konstrueratsenbart
for just modellflygplan och inget annat.

Nagot om motorer fér

Toni Clark och hans kompis Gerhardt
Reinsch tillverkar och siiljer tyska skala-
byggsatseriskala 1:4 och 1:3under nam-
net “praktisk skala”. Under de senaste tio
aren har de salt dver 8.000 modifierade
industrimotorertill storskalaentusiasterna
i Europa och de iir helt salda pa anviind-
ningenav dessakonvereterade motorsags-
motorer.

Den som varit lycklig att se Gerhardts
otroligaflygningarmeden viixlad Zenoah
ihans Tiger Moth vet vad som menas med

uppvisning. Hans “helikopter”-flygning
dirhans Tiggie flygshorisontelltmen med
modellen vertikaltmed hog nos maste ses
for att man skall tro pa det. Om ndgonsin
en uppvisningsflygning genomfordes pa
detla sitt, med rejil motor, utsokt trottel-
behandling, plus superb pilotarbete si har
denna uppvisning allt. Toni bidrar med
nagra synpunkter om tindstiftmotorer —
virdefull information som han samla ef-
ter médnga érs egen erfarenhet.

Val av motor

Om Du nu har bestidmt Dig for att bygga
en stor modell sa star Du direkt infor pro-
blemet att viilja en passande motor.

Den hastiga utvecklingen av intresset
for storamodeller har—dn en gidng — visat
vilken listighet modellfly garnabesitter for
att finna lésningar pa det mesta.

Jag undrar ofta vem som var den forste
attmontera en sagmotor i ett modellplan.
Vemdetinvar, sisattedetingangettjord-
skred av modellflygare. som slet motorer
ur griisklippare. 1ovblasare, motorsagar
och liknande grejer 1 sitl sokande efter
lamplig motor att anviéindai sin modell.

Enav de forsta var Quadra fran Kanada
och den drog omedelbart till sig intresset
av byggare av stora modeller. Skilet till
Quadrans framgang varatt motorernablev
modificrade for anvindning i modeller i
motsats till de redan konstruerade.

Nir modellmarknaden utdkades, upp-
vaktade Quadra modellflygarna med en
rad storlekar och fabriksmodifieringar.
Det star ritt klart, att en orsak till dessa
motorers popularitetberor pdamerikanen
Dario Brisighella. Dario tinde direkt pa
denna typ av motorer och gjorde ndgra
framgangsrika modifieringar foratt att £a
dem limpade fér modellflygplan.

Hans bok From the Firewall Forward
bér lisas av varje modellflygare som an-
viinder sig av konverterade motoreri sina
modeller. En av hans [rimsta modifie-
ringar var att balansera sviinghjulet. Det
finns skiil att stanna upp hiir och taen titt
péajust sviinghjulets betydelse.

Balansera besten

Som en f6ljd av konstruktionen av en en-
cylindrig motor édr det inte mojligt att to-
talt balansera ut de rorliga delarna. Dessa
delar kan bist beskrivas somen fram-och
atergiende massa. Enkelt uttryckt, nir
kolven éri botten av slaget dr ocksa vev-
axeln i sitt ligsta lige liksom ocksa den
inbyggdamotvikten. Nirsakolvenrorsig
uppdt, dndras hela rérelsen och detta or-
sakareniindring i balansen.

Det ir dirfér som kolvarna i moderna
modellmotorer enbart éir smi ynkligheter
avaluminium medkropp” nog att ge stod
atkolvringen och kolvbulten. Detta littar
den fram- och dtergdende massan och er-
bjuder mjukare gang.

Bara for ett sextiotal ar
sedan var fullskalamotorer
—exempelvis me-motorer
— utrustade med stora, ut-
vindigasvinghjul. Sviing-
hjulet dstadkom viss kraft
till motorn. Motorn drev
sviinghjuletochsviinghju-
let hjilpte motorn Gver
dod-ldgena. En annan [6r-
del med sviinghjulet varatt
dess roterande massa

modellflygnytt nr 3 1999




kunde utjimna obalansen i motorn en
aning och vi fick en motor med riitt mjuk
ging. Den triighet som kriivdes for att fi
svinghjulet att snurra gjorde atl motorn
svarade daligt pa gaspadrag och acceleru-
tionen var langt ifrdn lysande. Enda méj-
ligheten var att bygga upp rejalt varvtal
med kopplingen nere tills sviinghjulet
verkligenhade kommituppivarv. Datérst
vardetdags att slippakopplingen ...

Enannan nackdel med sviinghjulen var
denextravikten. Sviinghjulenochde stora
tindmagneterna paden tiden viigde oftast
mer dn resten av motorn,

De utvecklades ...

Men motorerna utvecklades. Nu hade vi
motorer som snabbt reagerade pa gas-
padrag, men riitt svaga i brist pa innebo-
ende energi. krall. Vibrationsproblemen
lostes Litt genom att man lade till ytterli-
gareencylinder. Kolvaroch vevaxlar ba-
lanserade ut varann. Vi fick en mittat
marknad med tvacylindriga motorer med
cylindrarna monterade horisontelltelleri
V-tform. Dessa konstruktioner har vi dn
idag i bilar och de har ocksa dykt upp pé
madellmarknaden.

Enligtteorin liirenrak femeylindrig mo-
torn ha den mjukaste gangen med en kolv
uppe. en nere. en kommande, en giende
ochenimittliige. Menjag harintesettallt-
formangabilurmed [emeylindersmotorer,

Sokandet efter en motor med alla éinsk-
viirda egenskaper lir dock fortga. An-
tingen blir det en motor. som litt och le-
digttar oss upplor de brantaste av backar,
men ér lingsam pa motorviigen. Eller
ocksaen glidare med ett dussin viixlar for
attgbradet méjligtatttasigupp [Grbacken.
Enda kompromissen tycks vara et briin-
sleslukande monster. Bakom denna smii-
rreforvirring finns fortfarande behovetay
en bra encylindrig motor med sia manga
onskvirda egenskaper som mojligt.

Konstant toppvary

Deflestaav dagens smamotorer for motor-
sagareller grisstrimrar dr konstruerade (6r
ett nastan konstant toppvarv. De ir balan-
serade for all ga biist. mjukast diir. Tom-
gangen dr vanligtvis ojdamn.

Problemen dyker upp nir man “linar”
en motor fran en motorsiag eller liknande
ochsiitterdenien flygplansmodell, diiren
mjuk ging ir dnskviird genom hela varv-
talsomradet. Jag iir siiker pid artdu har sett
nigon av dessa motorer pi lomgang i en
modell. Vingspetsarna beskriver niistan
halveirkelrdrelser och modellen skakar
somenlelly-pudding i hiindernapacnner-
vis servitris,

Problemet gar att losa

Det [inns tvi séitt att méta dessa problem,
Det ena iir att installera ett elektroniskl
tindsystem, som “[6ljer med™ varvtals-
dndringarna, det andra dr att supertrimma
sviinghjulet.

I hiinderna pd riitt person kan ett sviing-
hjullinbalanserassaattdetdimpar de ater-
kommande vibrationernaoch minskamot-
standetsomorsakats avtindningsmagne-
terna. Det dr et jobb for den som till fullo
{orstar vad som skall géras — och har den
nédvindiga utrustning.

Spinner & prop suger opp!
Du kanske har mirkt nigon ging atten av
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dina standardmotorer gir speciellt mjukt
och fint i en ny modell, Om du funderar
lite Gverorsaken till detta, s linner du sii-
kert, att motorn ir perfekt monterad i mo-
dellen. du har en stor propeller med spin-
ner. Vikten piapropellernoch spinner”su-
gerupp’ vibrationerna.

Sinistaging, dadumaste liigeatill ex-
tra viki fram pi modellen t6ratt fa tyngd-
punkten paritt stille — innan du tar fram
blypannan — fundera om inte ¢n spinner-
bakplatta i missing eller stal skulle vara
biittre. Precis som sviinghjulsmagneterna
kommer den bakplattan att Gjéna tva syf-
ten: tilliiggsvikien kommer sa langt (ram
den kan —du behéver mindre vikt, bra! —
och motorn kommer att ga mjukare. hre!

En modellflygviin bad mig riitt nyligen
omradhurhanskuolle fastaen it stor vikt
under motorkipantillen storskalamodell
drivenay en Kawasaki 32 cc-motor. Han
bad mig l6sa problemet, Jag valde alter-
nativetmeden (jock stalplattatill spinnern,

Han ringde sa snart han fae
tillbaks modellen ochund- %
rade vad jag gjort med :
motorn. Den startade

littare och gick verkligen
mjukt. Jag fick erkiinna
altjaginte gjortett jotait
motorn och att allt be-
rodde pa spinners tunga
bakplattaistal.

Det finns att viilja ...
Nu dii stora modeller verkligen blivit po-
puliira har stora motorer ocksa blivit eko-
nomiskt intressanta {or tillverkare och
importorer. Modell(ly garna kanidag viilja
Irinettstortutbud av stora motorer, svil
modifierade ellerspecialkonstruerade och
flertaletav dem fungerar perfekt. Ditt val
kan beror enbart pi typ, kapacitet och hur
tjock din planbok iir.

David Boddingron

Skala

Tyska King nwin
boxermotor med
elektroniski
téindsystem —
[dittstartad,
Ettavde minsta
och littaste
tindsystemen
drdet svenska
Runtronic med
Rune Svennings-
soni Gislaved
somt konstruktor
ochtillverkare.

Infdlld
Quadran —
SOTrmaotore s
“urmoder”.

Tekniskt kunnige
ochtvvdrralltfiir
tidigt avlidne
Waldemar
Schubert,
Swedcon, kunde
balansera och
lditta motorer.
Waldemar gjorde
bland annat
underverk med
endel av
Husqvarnas

smidd standard-
Hiolorer.



EnavIrvines
nya fargsatta
trillingar,
end0:a, en46:a
ellerdrdet
majligen 53:an!

Den léitt tunn-
formade kolven.
Observera

den parallell-
trapetsformade
avgasporten
(upptill).

Irvine 40, Irvine 46 & Irvine 53

Tre

ntet nytt under solen, siigs det i skrif-

ten; men nog tycker jag att Irvines nya

motorserie kinns ny och frisch dven
om firgade motorer inte dr nagot nylt.

Niirman piIrvine knot till sig Pete Hall-
man sa [ick man in, inte bara en av vérl-
dens snabbaste och duktigaste linspeed-
flygare utan dven en visiondr nytankare i
motorproduktionen. Detta gér att man
stindigt kommer med nya intressanta
motorer ach dirtill relaterade produkter
— vem mins inte deras "Quite" dimpare
for att ta ett exempel.

Detta gor att till och med vanliga stan-
dardmotorer kiinns nya och spinnande i
Irvinestappning. Nuharmankommitmed
tre motorer som har ett gemensamt vev-
hus som bas — samt en del andra saker
som skruvar, baklock med mera.

Motorerna delar inte enbart vevhus,
utan har ocksi etl gemensamt slag/borr-
forhallande, har samma vikt, kulor och
som tdigare sagls — endel 6vrigadelar.
Det finns manga besparingar med detta
tinkande — ligre utvecklingskostnader
ochligrereservdelspriserirnagraav vin-
sterna som man gor.

Vevhuset
Vevhuset dr gjutet i ett stycke med krat-
tiga forstarkningar av frontboxen. Detta
tjanartva syften. Fordet forstaklarar mo-
torn biittre aven kraschoch sedan "flexar"
den mindre, vilket ger hogre varvtal. Det
ir dirfor som moderna team, pylon och
speedmotorer har sex fist{linsar, istillet
f6r de traditionella fyra. En {lexande
frontbox stjil varv helt enkelt.
Dessutomarhelavevhuset vackertrod-

motorer I en

maélat pa utsidan och mycket fint CNC-
bearbetat pa insidan.

Baklocket dr gjutet 1 aluminium samt
maskinbearbetal pa flera ytor samt titar
mot vevhuset med en stor O-ring.

Forgasaren dr av [abrikens vanliga och
vill fungerande "Jetstream” typ, inlopps-
haletirhela8.5 millimeter, Imponerande
tomgangsvarvtal ner till 2.000/min var
fullt mojliga dven om siikra varvtal lag
nagra hundra varv dver det.

Tar man dessutom i beaktande att gas-
péidraget var rappt och utan tvekan och
kombinerardethelamedettlittjusteratoch
okritiskt handhavande si har man Irvines
forgasare i ett notskal. Kort sagt superb.

Vevaxeln

Vevaxelniren"biffig" sak meden huvud-
diameter pidhela 17 mm. Det harden him-
tat fran fabrikens 72:a! Gaspassagen dr
med sina | I millimeter vil tilltagen dven
den.

Vevslingenir8,2 mmtjock och manhar
limnaten 1,3 mm tjock hel skiva i balan-
sens (ramkant. Detta forbittrar pa nagot
mystisktsiitt strémningen i vevhuset och
ger lite extra varv, Dessutom s har man
gjortenskiraibalansklumpen som spriitter
runt olja inuti vevhuset — [ram{6rallt till
kullagret.

Trots att axeldiametern ér stor, har man
fattin ett litet kompakt lagerivevhuset, si
attdetsenareinteskall faettorimligtklum-
pigt yttre.

Huvudlagret dr 30,5 mm i ytterdiame-
ter. Frontlagret iir 22 millimeter, perma-
nentsmort och titat 1 bada dndar med en
gummildpp. Enkanalivevhusets plenum
drartillbakadverskottsoljainimotornigen
ochdet fungeradeexelenti praktisktbruk-
inget onddigt oljekladd hir inte.

Vevaxeln ger ett intryck av proper till-
verkning och ir rostskyddsbehandlad pa
alla ytor som inte dr lagerytor. Axelns
lagerpassning dr adekvat men kunde ha
varit lite tajtare enligt mitt férmenande.

The quest for power

Bracylinderenhetochlg friktionimotorn,
drdeenskiltviktigaste delarnaférattfaen

potentmotor. Pade hirmotorernaharman
verkligen satsat pa manga och vil dver-
tankta konstruktionslisningar for pigga
tongangar.

Jakten pa kraft och varv har dven givits
smarta losningar — det &r hidr som tren-
den mot allt stérre slagvolymer inom res-
pektive klass stammar.

1 stéillet for en 45:a gor man en 46:a, i
stédllet for en 50:a sd gbr man en 53:a och
sa vidare. Irvine gir steget lingre — tre
motorer i ett vevhus. Klart smart!

Cylinderenheten

Enheten dr av "riktig" ABC-typ. Kolven
ir av tunn-formad modell, det vill sdga
tjockare pd mitten. Etten centimeter brett
midjeband star for packningen paden tva
centimeterhégakolven. Dennakonstruk-
tion ger lag friktion samtidigt som tit-
ningen blir fullt tillriicklig f6r optimal
motorprestanda.

Miissingfodret dr 2 mm tjockt och for-
sett med mycket genomtiinkta och vil ut-
forda portar.

Avgasporten dr parallelltrapetsformad
med den lingstabassidan uppat, dessutom
sd iir underdelen avlasad uppat. Detta ir
ett gammalt speeddkartrix som ger ett
bittre vridmoment. Motorn ir ju gjord for
attprioriterastorasnurror. Man har valten
avgastid strax under 160 grader for att fa
maximal effekt ur motorn med en vanlig
didmpare, samtidigt s4 kan man anviinda
pipaoch faréndautlite extra— dock utan
all utnyttja pipans fulla funktion.

En avlasningiframkant paverstrom-
ningsportarna ger en bakatriktad virvel-
bildning som forbiittrar gasens blandning,
for okad effekt. En avfasning i underkant
pa fodret gor det mer littmonterat, samti-
digt som det forbittrar gasstromningen.
Som synes ir det mesta viil genomtiinkt.

Vevstaken dr bronsbussad i biada dndar
samt utrustad med oljehal.

Topplocket ir tillverkad ur ett massivt
stycke och av vanlig konventionell kon-
struktion, klimkanten dr 5 mm bred och
svagtuppatvinklad.

Lydepotta

Lydepotta idr av konventionell modell, &
la OS, och ér forsedd med en avdelare pa
mitten for att fa en tvakammarsmodell.
Utloppshalet dr 8 mm och helt rakborrat.
Som synes en helt konventionell tva-
kammarsmodell MEN skenet bedrar —
for lydepotta drextremt tyst i funktionen.

Fafingligheters, fafingligheter
Det hiir dr faktiskt en av de mest viilfung-
erande tvitakts modellmotor som jag har
provat under mina tretton ar som motor-
skribent hir pa Modellflygnytt. Den ér
lattstartad, ldttjusterad och tyst. Dessutom
sihardenen vil fungerande trottel i kom-
bination med ett kraftfullt varvtal — det
kan inte bli mycket biittre éin sa hiir.

Och visserligendrdenyamotorfirgerna
rena rama fafingan, men hall med om att
detir vralsnyggt! )

Text och foto: Conny Aquist

. Varval
APC10x7 12,600 v/min
Kyosho 10x6 12,200 v/min

Master Airscrew 1 1x6 11,100 v/min
Importér Natans Hobby, 0340-66 00 66
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an kan ha mycket kul nir man

surfar runt pa Internet. Du Kan

hittaandramiinniskorshemsidor
och se vad de dr intresserade av. Ibland
visar det sig, att det faktiskt finns nagon
annan dirute i storavirlden somirintres-
serad av samma sak som du!

Jag harlitedille pasmamaodellflygplan,
bide R/C-styrda och friflygande. Efter
idogt surfande. sa dok det upp sidor med
detta innehall. Dock dr andelen sidor om
just smad modeller inte sa stor.

Niir man hittaten kul sida, kan man ofta
skriva till forlattaren och tala om att man
gillarinnehdllet. Dettagdratt man tar méj-
lighet att tala med folk som man troligen
aldrig skulle sttt pd utan Internet.

Jag lyckades till exempel fa tag i glod-
stift till en 0.3 ce G-Mark motor fran en
kille i USA. Han behdvde stift till en OS
Wankel. som jag rakade ha flera av.

Efter en del pyssel har jug knapat ihop

enegen hemsida. Den handlar till stor del
omde "Slowflyers” somjag skrevomiett
tidigare nummerav Modellflygnytt. Alltsd
RC-styrdalittvikts modeller forinomhus-
bruk eller lugnvider.

Det finns ocksd lite blandade bilder pé
diverse modellflygplan ochlite linkar till
andra sidor—ungelir som det brukar |
vara.

I héstas komdetett mail frainen mani g
USAsomheterKeithleafdale. Dettrev-
ligavaratthanskrevpisvenska. Jag blev
lite nyfiken. Han beriittadc att han bott i
Sverige i sin ungdom, 1 Orebro. Numera
ar han bosatt 1 Oklahoma.

[ Modellflygnytt nr 4/98 skrev Georg
Tornguist om sin lilla “modell ay en mo-
dell” av en Flying Aces Puss Moth. Det
lanns ocksdenritning av modellen. Keith
som ir trogen Modellflygnytt-prenume-
rant, har byggt modellen och sint mig
nagra bilder. Bade pa Puss Mothen och
nagra andra. Bland annat en BA-4B i

peanutstorlek —
en byggsats fran
Peck-Polymer.
Fint bygaed med
svenska nationa-
litetsbeteckningar.
Keith berittar att
efter lite inledande
trimningsproblem
med Puss Mothen,
sihar den flugit 31,
32 och till sist 36
sekunder. Troligen
blir det iin bittre
nista giang med
lingre gum-
mimotor.

Modellflyg

Internet

OKklahoma City Indoor flyers hiller till
i National Guard Armory. Man triiffas ctt
antal ganger under vinterhalviret. Unge-
fir som vi Stockholmare gor i diverse
skolors gymnastiksalar. Mensjilvklart iir
lokalen mycket stérre | Oklahoma.

Detta var bara lite av all nytta man kan
ha av Internet, och finessen med en egen
hemsida. Nigonsade att jusmalare intres-
scomride man har, desto stérre nytta har
man av "webben”. Det stimmer réitt bra i
detta sammanhang.

Johan Bjurling

Hemsida:

http:/heml. passagen.se/johanbju
telefon 08-37 3746

Keiths fina
BA-4B i peanut
skala frdn
Peck Polymer.

Georg
Tiirnguists
"modell aven
modell " i svensk-
amerikansk
tappning.

Under
byggnation

till véinster

och som firdigt
smycke till
héger.

Infiilit Keith sjalv
efter lyckad
provflvening
med Puss Moth.

Svirt forra gdngen. trodde jag.
Men man kunde visst gé ut pa nii-
tetoch [4 fram svaret—i varje full
komdenkommentaren [ranen tiv-
lande Saitomortalare. For atl nu
riktigttesta lasarnadrarjag till med
endnnu svirare friga:

fvilker flyveplan dr den heir bil-
dentagen’?

Skicka in Ditt svar fore 15 juli
till Modellflygnytt, Storgatan 24,
30243 Halmstad —och glominte
attange Dittmedlemsnummer, an-
nars deltar Duinte i dragningen.

MORTALEN

skulle vara svar, myckel svir.

Men icke!Over 30 réitta svar kom in,
ndagrafelmed Charles Lindbergh
somfrimstanamn. Men det var
Amelia Earhart, som foddes i *
Atchison, Kansas.

SMFEF-medlenunen Mikael Nordin i
Qraskoldsvik, som snart kan
stata med en tjusig SAITO-
motor, skdnktav Séders RC
Hobby. Vilyfter pa hatten for
saviil Mikael som Sdiders!

Jag hade tinkt all firra Saitomortalen

Redaktionskatten Baugheera drog nyblivie
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Framifran och
[ran sidan— lika
skon fran alla hall
FA 170R3

Infiillt.

Mr Saito himself

Trecylindrig stidrnmotor

Saito FA 170R3

fran Saito Seisakusho, Ltd

Trecylindriga stjdrnmotorer dr en ovanlig syn
sdvélimodell som i fullskala. Vitar oss en titt p4
nytillskottet i Saitos stora utbud av fyrtaktare,
namligen den runda och "treburkade” 170 R3.

recylindriga stjirnmotorer iir ¢n

ovanligtypavmotorkonstruktion.

Det lilla sportplanet Ford Flivver
hade ensiidaninosen. Detfanns nagraan-
dra dylika motorer i det forgangna men
vanliga harde inte direktvarit. Den japan-
ska modellmotortillverkaren Saito har
emellertid sedan en tid sneglat it den
trecylindrigastjirnmotorns hill och gjort
nagraolika— hirérderassenaste produk-
tionsversion, FA170R3.

Bérjade for tjugoett ar sedan
Det iir nu tjugoett ir sedan Gen Saito [r-
utsiig fyrtaktarnas framtidspotential nir
han slippte ut foretagets forsta forbriin-
ningsmotor pamarknaden—Saito FA3(),
dret var 1978.

Vid den tiden var det den minsta kom-
mersiellttillgingliga fyrtaktaren. Snart sd
kom det emellertid ut en rad andra moto-
rer bland annat den lite storre FA-40 och
darefter boxertwinnen FA-80 som an-

viinde sig av40:ans cylindrar. Saitofabri-
kens motorer kom snabbt till Sverige ge-
nom den allestiides nidrvarande och alltid
— pinyheter— likapigge Valter Johans-
son. Herregud det den karlen betytt [6r
svenskt modellflyg kan inte Gverskattas,

Eltersomdessandmnda motorerbleven
succe sit beslot Gen Saito sig for atl viga
hela kraften at enbart fyrtaktare, och han
har forblivit den devisen trogen. Ja. man
tillverkar dven dngmaskiner och bil-
maodeller till dessa.

Gen Saitodridagsligetrunt 75 bastoch
detir hans tva séner som numera haller i
tradarna.

Soders Hobbyimporterar

Sedan tva ar tillbaka i tiden ir det Séders
Hobby i Stockholm som importerar mo-
torernatill gamla Svedala. Agaren Chris-
ter Ostberg beriittar att man pa den tiden
harséltover 1.350 motorer vilket beldper
sigtillett sammanlagt viirde av 1,4 miljo-

nerkronor! Storséiljaren éir FA-56 som gitt
utimerdr 550 exemplar,

Man képer hem f6r 200.000 svenska
kronor i stéten och motorerna kommer
med [lyg ungefirtre dagarefter det att be-
talningen har skett. Alla motorer gors pa
bestiillning och man fir placera sig i ko-
ordning — den ojimlorligt stérstaexport-
marknaden dr naturligtvis USA.

Christerberiittar vidare atllunder de dren
som han har salt Saito motorer si har man
fatt tillbaka tio motorer som har havererat
—enlagsiffra. Detiiriprincipalltid kulla-
grena som gatt sénder. Vid demonteran-
dethar detdi visat sig att kuloroch lager-
banor har varit helt svarta, som vore de
angripnaay gravrost. Forklaringen hirtill,
menar Christer, ér att motorerna har kirts
paolimpligasyntetoljor. Motorersom far
gapiAerosyntellerricinoljaharemeller-
lid aldrig uppvisat dessa fel.

Finns i manga olika versioner

Saitomotorer finnsienradolikastorlekar
ochutféranden. Nu gors sex encylindriga
motorer som man kan fa i antingen stan-
dardelleriDeLuxe-utférande — Golden
Knight. Desenare harsvartmalad exterior
som [Grstiirks av guldpliterade ventil-
kipor, Motorerna dr finns i storlekar frdn
50 till 1.50. Sedan gor man sex “boxer-
twinnar” fran .60-3.0 storlek. En fem-
cylindrigstjiirnmotori3.25-storlek och tvi
trecylindriga "stjidrnor” pa 4.5 kubiktum
och nu den hiir nya 1.70:an. Det hiir gér
Saito till virldens storsta modellmotor-
tillverkare som enbart goir fyrtaktare.

Voffo gor de pa detta vise?

Man kan naturligtvis frigasig varltrman

The whole world of madelling
* magazines for enthusiasts
* more than 2000 model plans
* morethan 100 books on modelling
visit our web site:

www.vhtde

Hangmeetinget

| &r halls meetinget 31/7-1/8 och det

blir p& annan plats. Som det ser ut blir

det vid KlGppens skidanlaggning. Till-

tankta Hundfjdllet &r en byggarbets-

plats just nu s& den ar infe Iamplig.
__—Nagra av arrangérerna kormmer att
finnas pd plats ett par dagar fére
meetinget for att ta emot tidiga gds-
fer.

Kontaktpersonerna nér du pd fol-
jande telefonnummer:
Rolf/0280-20297, Lasse/0280-20681
och K-G/0280-22060.
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tillverkar sa udda konstruktioner som
trecylindrigaradialmotorer? Paden frigan
finns det flera svar.

Ett dr formen — det finns massor av
skalaplan som haren rundkroppsformef-
tersomdeioriginal harhystradialmotorer.
Ettannat skil érstorleken—en sgjarnaav
denna storlek passar in i motorképor som
dr3-5centimetermindreidiamelteriin vad
enencylindrig eller boxermotor skulle ha
gjort med samma slagvolym,

Men sedan finns det en ytterligare sak.
Det som motorromantikern, tindkule-
nostalgikern och H-D-entusiasten siitter
frimst— LJUDET!

Vilketljudentrecylindrig fyrtakts stjir-
naproducerarpafull blasellerpiatomgang.
Man fir stapils dver hela kroppen. Ja. till
och med under [6tterna!

Detaljskaderi

Detiren [réjd att bara skida denna motor
ochattse patillverkningsnoggrannhetide-
taljerna. niirman plockarisiirhiirligheten.

Vevhuset dir tllverkat av en grov alu-
miniumstang som maskinbearbetats med
CNC-utrustning. Dethelaiirsafint s man
maste se det foratt uppskarta det till fullo.

Vevaxeln idr av vanligt utseende. Gju-
ten i krommollystal som hirdats och shi-
pats. Den iir utrustad med en vanlig vey-
tapp. Splines har fristsut framforvevslin-
genforattdrivade tre kamaxlarna. Kulla-
gren har matten 30x17 och ett 27x 10
dubbeltiitat frontlager.

Slavar och herrar

Sombrukligtir pa stjidgrnmotorer saanvin-
der man sig av en fast huvudvevstake. en
master rod. Paden iir tvaslavar fastkopp-
lade med hirdade staltapparsom lases fast
med sparryttare (sparringar). Stakarna ir
gjorda 1 alu/kisellegering vilket gor att
man inte behdver anviinda sig av brons-
bussningar da materialet i sig sjilvt éren
utmiirkt lagermetall.

Miller s Offenhauser racermotor

Som alla andra si anviinder man éven pi
denna Suitomotorsigaveylindrarmed in-
tegrerade topplock. Jag vill minnas, [Grov-
rigt. attdet var Henry Ford omupplanndet
separatatopplocket [6r sin T- Ford.,

Denamerikanske motorkonstruktoren
ochtekniska geniet Milleranviinde sig av
sammateknik som Saito ndrhan konstru-
erade sin berémda Offenhauser motor, en
rak sexcylindrig motor som dominerade
amerikansk bilracing under minga a.
Chryslers Hemihead blev motorn pa mo-
det. Offenhauser-motorn hade cylinder
ochtoppiettstycke.

Tvirt om mot vad manga tror s dr det
dyrare, inte billigare, och mer komplice-
ratatt gbracylindrar padetia viset. Forde-
leniirblandannat littare, rakare och titare
“eyllar”. Cylinderfodren édr kromade di-
rektialuminiumloppenochen I mmkolv-
ring titar det hela.

Ovanligt nog nu for tiden har man valt
enhemisfirisk form patorbrinningsrum-
met. Gladstiftetirplacerat niraavgasven-
tilen fGrawt halla viirmen patomgang.

1-3-2 tindning for mjuk gang
Tindfoljden &ir 1-3-2 vilket ger en cylin-
dersomtiindervar240 vevaxelgrad. Detta
ger tva tindimpulser per vevaxelvary for
mjuk och vibrationsfri gang. Man anviin-
der sig vidare av en ganska lag kompres-
sion pé 1: 7.6 for Litt start utan att motorn
vill startabaklingesellerkasta propellrar,
Komplicerad brinslematning
[ératten (Tercylindrig motor att gi jamnt
sa kriivs att alla eylindrarna Fir exakt i
miingd briinsle och det ir inte helt enkelt
atl dstadkomma . Det miirks fGrovrigt pa
Saitiossittattlosaproblemet, som nirmast
kan beskrivas som et kaotiskt virrvarray
kanaleravolikaform,iolika grovlekaroch
riktningar, Hurde har riitknat ut det hiir vel

Jjag inte, men en kvalificerad gissning ir

att man har privat sig fram genom en
massa "trial and error”-{orsok.
Detlungerarsiatt baklocketirdubbelt
ochihopskruvatay tvalock medfleraolika
kanaler mellan sig som matar respektive
cylinder, Forgasaren direnallen. placerad
i mitten av detta och utrustad med en
"snaps” slang istillet [or chokespiiill.
Motorgdangen drmycket tillfirlitlie

motorn startar pi alla tre varje gang utan
problem pa propellraristorleksordningen
[5-16x 8roterandesi hastigheterav 8.000-
9.000 v/min och tomgingsvary ner mot
1.500 varv per minut.

Den hiir motorn bor passaexcellent till
plansomGoldbergs Sukhoieller Midwest
AT-6 Texan.

Textochfoto: C UIIHV\‘A({H!.\'."

s ™

SAITO FA 170R3
Dimensioner

Fakta
Slaglingd 19.2 mm
Borrning 24,8 mm

27.8cm’=1,69 tum®
2.0 Hk okiint vid
vilket varvial

Slagvolym
Effekt

Generalagent  Stders Hobby

tel 08-643 67 87

Baklocket
borttage!.

eventuellt med framvinge om du vill.
Ultrasnabbt bygagd, lattare att flyga &n
dukantro!

Bra pris: 590 kr. RING!

vagat konstflyg’

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den
allt mer efterfragade SF-121, en balsaflaksdelta,

Tomtmora Shickeri™

| P12499,760 10 Bergshamra« Tel/Fax 0176-26 23 73 (dven kvéllar)

tillverkas fortfarande. D.S.

Ring, faxa eller sand

Spannvidd 82cm

Flygvikt cirka 1300 g
Motor 25-.46
Radio 3-4 servon

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank, allt
tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning

P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter

ett vykort efter var nya prislista!
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Det ar vridet
som raknas!

En ny motor kan géra under-
verk med en gammal hdck.
Haér funderar en séndags-
flygare pa vad en ny Super
Tigre G 90 har gjort for under-
verk med hans gamla konst-

flygkarra.

dag kommer allt {ler underfund med

den nya flygstilen i F3A. Man behi-

ver inte vara tivlingsflygare cller ha
en av de senaste acrobaticmaskinerna for
atthanyttaochndjeav denyaidéerna. Det
handlarmycketomatt flyga sakta. lite niir-
mare och med jamn fart,

Forranvinde mansigavrirelseenergin.
Motorn vrilade paisadir 16.000 varv och
[6r attloopingarna skulle bli hyfsat runda

varvilingangsfarten minst 150 knyck. For
att tala G-belastningarna var konstruk-
tionerna ofla rubusta och dirmed ocksi
tunga. Och inte minga 60-kirror kunde
stiga vertikalt utan att tappa fart.

Storre propeller

Vad dr da skillnaden idag? Jo, motorn!
Vridmomentet | Om man ékar cylinder-
volymen kan man [dut sammaeller hogre
effekt vid ett ligre varvtal. Man vinner di
flera saker. Ljudnivan sjunker bade frin
motor och propeller.

Propellern farhdgre verkningsgrad niir
den snurrar lingsammare, och eftersom
den ocksd ir ett par tum storre i diameter
si farman stérre dragkraft, specielltiliga
hastigheter. Ett annat [enomen som ér ti Il
viirfordel drattdessaldgvarviga, oftaupp-
borrade motorer viiger mindre. Liigg nutill
attlangsamflygande modeller inte utsétts
for samma pafrestningar och sdledes kan
byggas littare viktsmiissigt, Dessafakto-
rer tillsammans ger aerobaticmaskinerna
en heltindrad karaktir—och efter denna
langainledning ndrmar jag mig nuvad jag
egentligen vill siga. Manga motortillver-
kare har utvecklat nya motorer mellan 14
och25ccochdessalovordasiluckpressen
men de har ofta ett fel — prisel.

De hiir nya motorerna dir mycket dyrare

Rena klippet

Super Tigreilalien harimangadrtillver-
katen .90-motor med precis den karakGir
somnuelterfragas dverallt. Dennamacka-
piriralltsapa 15 ce. deniirutviindigt lika
stor som en 10 Kubikare, men toppen ir
kanske lite storre.

Den viiger bara 570 g utanljuddimpare
och den haren toppetfekt pa 2,35 hk. Ef-
lekten sjunker naturligtvis med varvtalet
men lingt ner i varvtalsregistret Gversti-
ger den tva histkrafter! Har man sen en
hylsad pipa ger den braeffekt till och med
under 9000 varv per minut — detta mot-
svararen 15x8 propeller. Vad sadu nu?

Denirvil ocksa dyr? Icke.den kostar
under 1500 kronor med ljuddidmpare.

Dahardenvil lag kvalitet? Icke, den har
superfinish pa gjutgodset, den har miis-
singinsats for glodstiftet, den har den viil-
fungerande MAG-f6rgasaren, den har
hogklassig maskinbearbetning — kolla
bura giingan pi vevaxeln.

Dendiirdessutom tillverkad av fabriken
somupplann ABC-konceptet och somhar
tillverkat méinga viirldsmiistarmotorer.

Nytindning
Jag gjorde f6ljande: ur min gamla Magic
(en Prettner-konstruktion) monterade jag
borten trottkord Webra Speed 60,

Denna Magic kom forresten litt upp i
200 km/h i en svag dykning och med ett

Jetliknande ljud. Den viigde emellertid

over 4.5 kg med en hemmasvarvad in-
yged pipa och den orkade inte stiga rakt
upputanatttappafarten. Numonterade jag
inmin nyinképta ST G 90 ach planet blev
som forbytt.
Med sin stora propeller drog den runt
Magicenimandvrernamed jimn fart, tyst
och lugnt, den 6kade inte s mycket i

in de traditionella "sextiorna". Men det
finns elt undantag.
FOX 15 BB SCHNURLE FOX 35 Stunt

Den harkraftfulla motom satter
en ny standard inom réckhall
forsportfiygaren. #1i
Aircombat. i
SeAcH8/95!
5?5

For kraft
och funktion!

Enmilion—ellerfler— har lart sig
modeliflyga med denna motor, 640:-

FOX45BB
Schn(rleportad och
' mednyEZenndls ;
forgasare. -
1.100:- 1

i .y

AL 3¢

dykningarna (om mandrogav gasen)och
den steg rakt upp hur langt som helst.

Vilket lyft! En nackdel fanns dock —
den stora fula ljuddimparen som stack ut
pésidan (dennatycktessjily att dess huvud-
uppgift var att sprida olja dver si stor del
av planet som mdjligt). Den inbyggda pi-
pangicktyvirrinte attansluta pd grund av
att Super Tigren har sidoblas.

Jagharnumonteratmotornien Calypso,
som viigerniistanettkilomindre in Magi-
cen,och genom att vrida motorn lite i sid-
led gick detattanslutaen Picco 80 pipamitt
under kroppen .

Jag provade och fann att Graupner
14x11 funkade bra. Den varvar 8.900 pa
80/20-briinsle och gissaomden drar. Kiir-
ran flyger nu som en drom med sin liga
viktoch urstarka motor.

Tips

Gor likaledes, det finns flera moderna
F3A-plani60 storlek, eller lite stirre.och
fa pa sa siitt en modell som flyger nistan
somde nyaste 2-meters kiirrorna.

Det hir dr hiirligt dven for sondags-
[lygning och jag vagar niistan pisti atten
san hir kombination ér en utmirkt trainer
ndr man vil limnat nyborjarstadiet.

Miirk att man kan gora de flesta man-
dvrerna pa halvgas och dessutom hinner
manatttinkainnan planet forsvinneri fjir-
ransomen prick. Denna motor passar ut-
miirkt dven i andra typer av plan, till ex-
empel Goldbergs Ultimate och jag kan
tdnka mig dven i skalamodeller och skol-
plan. Kosta giirna pa dig en pipa. Den gor
storskillnad divennidrman vill flygasakta,

Bo Lenander, Skaniir
040-471221 arb
0410-51450 fux

0410-51946 hem

FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE
Schniirleportad och medny EZ en-ndls fargasare.
Finns som glidiagrad 40 Sport . e
Kraftfull motor med rejalt vrid-
moment, Vridbar cylinder.
1.395:- '

;1) JW's RC IMPORT * Sodra Esplanaden 1 =387 32 BORGHOLM

FOX 25BB SCHNURLE
Lika stark som fleraav
de populdra.28-mo-
torerna. Vridbar
cylinder. 795:-

FOX 40 kullagrad &
FOX 40 ABC DELUX

EZ enndls forgasare.

Fran775:-

Schnlireportadachmed ny g

Godkénd for Quickie 500.

FOX 46 BB ABC SCHNURLE g
Med varnya Fox '
EZ-forgasare.

SetestMin6/a7!
1.175:-
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FMA-servot — billigast | Sverige?

PASSA PA] Firman upphor snart!

Man-Tis-Ons 18-20
Telefon 0485-129 51
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ochtestade jagenliten ARFkonstflyg-

modell frin Kyosho. Det varen fantas-
tisk byggsats somhollen hog standard rakt
igenom. Mestimponerad var jag av klid-
seln och de milade kaporna.

Detta plan. Aurum Sports 30, ingéirien
serie somkallas SQS —SuperQuality Se-
ries. Det dr en serie med bara skalaplan,
plus denna Aurum. i "Almost Ready to
Fly"-utftrande som haller hog kvalitet.

Serien omfattar for niirvarade en Cata-
lina PBY pa 1.740 m spinnvidd och som
ar tinkt for tva . 15-motorer. Vidare finns
tvii Piper Cubar pa programmet, en J-3 pa
[.820 mm och en Clipped Wing Cub pa
[.600mm. Badairavseddaforen fyrtakt-
are runt .40-.50 storlek.

Jag har sjilv sett en av Cub-byggsat-
serna och den var lika [in som Aurum-
modellen, dock utan det lantastiska
klidselschemat. Dessutom finns Extra
300. Spacewalker, Fairchild PT-19, CAP
232 och en Cessna 188 Ag-wagon med i

—_—
—
—
e
o
]

-

denna speklakulira by ggsatsserie. Samt-
liga plandrrunt 1,5 meteroch avsedda for
32-54-motoreray [yrtakistyp, men iiven
tvitaktare kan naturligtvis anvindas. Det
kommer siikert att bli manga fler model-
ler av detta slag 1 Kyoshos katalog fram-
gent,eftersomdessaplanharbliviten jitte-
hitbortai Asien med mangatusen [orsilda
byggsatser.

En storre Aurum

Enmodell somredan kommitiren [Grsto-
rad variantav Aurum Sports 30 med infiill-
bara stall.

Aurum Sports 30 har pa kort tid blivit
en stor framgang pi hemmaplan. trots att
deniirdyrare iin de andramodellernai se-
rien (arvode ill Naruke?). Detta hiinger
siikert thop med att det linns ¢n marknad
for snabbyggda plan i dessa stressade ti-
derdifaelleringenhartidattbygeasjiily.

Enlustig tanke drattden lilla Aurum 30
faktiskt éir en skalamodell av den dubble
virldsmiistaren Giich Narukes stora F3A-

Mera guld
till Aurum!

Modellflyget har
manga tavlingsklasser,
men man kan faktiskt
fa pris utan att flyga
eller ens bygga modell-
planet— tdvia med
byggsatsen.

modell — ett skala- |
plan utan "full-size”
forebild siledes.

Inte bara jag!

Det vartydligen inte
bara jag som gillade
Kyoshos Aurum, for
pi hdstens Niirn-
bergmiissa valdes
byggsatsen till drets
modell. Jurynbestod
av19journalister franlikamangatidningar
(dock inte Modellflygnytt — det far du
fixa till nédsta ars miissa, Sture) viirlden
over.

Dessahade [Gre méisssanutviirderatoch
beddmtettstortantal modeller frande till-
verkare som stiller ut i Niirnberg och si -
Aurum tog hem guldpokalen.

Det var ju precis det jag sa i min recen-
sion— "Aldrig har ett plan fatt ett béittre
namn"— Awrum betvder guld, sd enkelt
drdet! Conny Aquist

r

OS haren rad bra férgasare pa sitt pro-
gram.menendelharensvaghetsomkan
varda besvirande ndmligen O-rings
lickage.

Symptomenupptrider framltralll pa
tomgang ach om du har en motor som
brukar ga fint men som plotsligt kriiver
mer rikning av brinslet nir du drar av
och sedan snabbt gasar pa, dd vetdu vad
klockan ir slagen.

Forgasaren pd bilden dren 6P till en
Hunno Special. som fatt en stukad O-
ring vid nigon slarvig montering och
| denandraringenharblivittillplattad av

Byteav o-ringarpa OS!

alder. Dettaledde tillatt motorn "tjuvade”
luft och briinsle med en usel tomgédngéng
somresultat.

Problemetuppstod piden tivling och for
attriddasituationen sa viinde jag ringarna
180 grader samt vriingde dem. Niir jag sc-
danskullebytatillnyasavarjag noggrann
medattsmorjaindemsaatt jag inte skulle
Kldmmuadem vid monteringen. Detérvik-
tiglatttinka paattendel OS forgasare kri-
vertvaringar. Kollamed generalagenten,
Model-Craft sa att du [ar ritt.

Till Hanno-motorn sa behiver man en
en liten och en stor O-ring, bestillnings-

-

nummer dr 2788 1810 0ch 27881 500.
Text och foro: Conny Aquist

=

Overst:

Aurum Sports 30
i Kyosho's
montermed
guldpokalen —
Model of the
_\'é'(”‘ (.’Ivl'(f."(l’.
Priset mottages
av Aki Suzuki
President i
Kyosho
Corporation.

(Funktiondar! |

Europamasterskapet i elflyg — klas-
serna F5B och F5D flygs pa Karlsborg
den 17-24 juliiar. Arrangdrerna behd-
verfunktiondrerochvadjarpadettasatt
omattallaintresserade anmaler sig till
F5/Au pa telefon 0503-136 02, dar Bo
Sjéberg ocksa kan svara pa alla even-
tuella fragor.

Samtligafunktionarer fargratis mat
och logi och dessutom se vérldens
framsta piloter inom det hér intres-
| santa och véxande omradet,

A \

Prisexempel:
FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
i e FALCON 46 + OS46FXH + tuned pipe system m.m. DEK 3.725:-
Rotordisc’en HAWK 30 Il fran Century Helicopter Products, USA DEK 1.995:-
Amlundvej 4, HAWK Il + 0S32SX-H + tuned pipe system m.m. DEK 3.350:-
Lindeballe Skov, Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm, fran DEK 325:-

DK-7321 Gadbjerg

Tel 00945 7588 5454
Fax 00945 7588 5495

ROTORDISC’EN

Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!
Motto: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
Leverans fran dag till dag! Betalning: Visa  Euro » Master » kontant

E-mail rotordisc@teknik.dk  web: www.rotordisc-rc-helicopter.dk

~
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En stiimningsfull
bild av Jannes
Hurricane

"Our John".

Matorn US
Engine, som drar
"QurJohn!

D.B. port & Scale

Hurricane Mk 1

a star det pa min senaste ldda frin

Saders. Det handlar om en stor sé

kallad Warbird frin WWII med
spinnvidd 223.5 em. lingd 175 eminklu-
sive spinnern. Skalan ér 1: 5,45 och mo-
torstorlek fran 25 cc och uppit. Vikten
kommer att ligga runt 8 kg.

Byggsatsen innchaller en massa lister,
plywood, smétillbehor, motorképai glas-
fiber(mycket god kvalité),enriktigtsnygg
skalaspinner, vingspetsar i cellplast med
abacciplankning, byggbeskrivning pa
engelska. ett par rullar fina ritningar, bra
glasklarcanopy, that'sit ! Nirallakontrol-
ler av materialet dr gjorda dr det bara att
sdttaiging, sa det sa.

Man bérjar med atl bygga upp mitt-

<
Data

Skala 1,545

Spénnvidd  223,5¢cm

Motor US-Engine 41 cc/ bensin

Landstall  EUROKIT 90 size
DuBro-lattvikishjul 4"

Futaba, i handen Futaba 9 ZA
Servon: 1 stsidroder (vajer)
2 stskevroder & 2 stklaffar

1 sthojdroder, 1 sttrottel

1 stminiservo till stall

1 stservo landningsljus
Alltinkdpt pa

Séders RC Hobby AB,
Stockholm. Ring for priser.

Radiomm

J

sekltionen pavingen, modelleniirgivetvis
planerad for inlillbara still — endast
huvudstill da sporrhjulet ir fast. Jag har
valt Eurokit-still i 90-storlek. Fordelen
med dem édr man liiller in stillen med luft
ochslipperutdemmed fjider, braom fuf-
ten tar slut for da kommer de ut av sig
sjdlva. Extraritningar forolika landstills-
fabrikat, alltsé inget firdigt att bara siitta
stillen pa plats. Det kriivdes tilamod och
funderande innan jag hade visste att jag
gjort ritt — nya spryglar och forstiirk-
ningariplywood (ingarejisatsen). Okej,
blir det fel sa dr det bara giira om!

Det iér mycket jobb med denna del di
man dven skall géra hjulbrunnarna klara.
Dessa dr dock vil utmirkta pa ritningen.

Tink paattendast planka 6versidan si det
ir lattatkomligt lingre fram i by ggel.

Kroppen

Om du har byggt nigon SIG-byggsats
forut sd kommer du att kiinna igen bygg-
tekniken. En fackverksbox byggs av bal-
salister. Frimre delen [6rstiirks med ply-
wood. Hirédrritningen ganskaotydlig. Jag
chansade och satt plywooden péd utsidan.
Det var riitt.

Niista moment idr atl siitta spanten i
frimre delen pa plats inklusive motor-
spant. Var noga for hir dr det du som be-
stimmer hur rak din modell skabli. Span-
ten som bestimmer formen pa flygkrop-
penlimmas nudit och det birjar faktisk se
utsom om det skall bli ett flygplan.

Detéir en miss ndr man pd en sidan hiir
modellinteharstyrbartsporrhjul, min mo-
dell kommer i alla fall ha det, lite pyssel
men inga svarigheter. Jag valde vajer-
styrning som jag senarc kopplar pa sido-
roderservot. Nir bara sidorna tiickle nos-
partictmonterades tanken. Diirefler plan-
kudes fronten.

Motorn

Motorn monterades innan motorspantel
limmades fast. Det var forsta gangen jag
gjorde sa. Annars har jag alltid monterat
motorn efter det att spantet blivit monte-
rat. lingre fram far vise hur det passar med
képan. Motorn jag valt att montera iir en
US. Engine 41ce bensin med magnet-
tindning, liimnar cirka 3.5 hk. Jag har an-
vintden i en Ultimate som vigde 6,8 kg,
medenMentz 18x10fick jagut 7.400 vary
och drag sd det riickte gott och viil.
Stjdrtplan

Stabbe, hojdroder, fena och sidoroder
byggs pé traditionellt vis. Spryglarna till
dessadelardrutsdgadeisatsen, kanske tur,
men littoch fin balsa, Néirman kommit sé
hiir ling( si tycker jag det ir kul att kunna
att gora en hopmontering, lite nilar och
maskeringstejp och vips. ir det inte ett
[lygplan pd géng.

Nu kommer den dir tiden niir det gar it
en massa tid utan att man tycker att man
kommer framat i bygget. Nu iir det snart
julochjagharmonterat motorn, med tanke
pa vad jag var radd for tidigare i texten sa
satt motor och kiapan "som en keps", for
ndrvarande drdet stringers somsiitterform
pidbakkroppensom tarall tid. Detirménga
listerochsa skaman fadetsa lintsomméj-
ligt. Innan jag monterade stringers gjorde
Jagklartmedstotstang till héjdenochmon-
terade inror forvajrarnatill sidoroder samt
ettror till antennen.

Planeringen for firgsattning har borjat
snurra i skallen. Tva forebilder som sléss




omatt prydavirthobbyrum. Jag har
enhobbyrumspolare med bestimda
asikter,enkamoflagemilad variant.
Den iir "Dark Earth and Middle
Stone" pa dversidan och "Azure
Blue" under och heter "Our John™,

Denandravariantengorattalla fir
enkonstigglimtidgonen—"Smart.
Hurtrordu detiratt flygaoch fram-
foralltseetthelsvartflygplan”. Men
deniirhiiftig, denfiren nattjaktkirra,
enendafirg svartbide dverochun-
der. Kanske skall man lyssna pa
Kamraterna, eller ...

Vingen

Man kan géravingenitre delar, stor
fordel om man har liten bil och stort
flygplan. Jag har valt fabrikantens
alternativ, alltsaen hel vinge. Okej.
det dr en stor vinge. 223.5 cm och
den girinien Peugot 206,

Roderoch klaffar farman sigaut
sjilv med mat fran ritningen. Hur-
ricanen harkomplicerade kKlaftar
tvapavingen och tvi pd mittsektio-
nen. Jag har valt att markera klafTa-
rnapdmittsektionen och gora fung-
crande dito pd vingen. Lite enklare
att fa att fungera di det inte behovs
nigotkrangligt vinklat linkage.

Nu ir trottellinkage och tank-
beslag pa plats, motorkapan ir in-
justerad. Skruvarhallerden paplats.

Dagstératifirajul ochnyir. Hop-
pas Dinahelgerblirbra, sjilv skajag
skotta snd palgeon ovanfor Giivle.
Detldrhakommitdverhalvaspiinn-
vidden med denna vita nederhrd.
Julen blev riktigt bra, diir slutar vi
med det imnet.

Tillbaka till byggbridan

Jagharnubyggtvingutlyllningarna
ach passat 1 vingen. Landstillen ar
pa plats och det har blivit en hel del
passande och det ser ut att bli bra.
Skalamiissigt har Huorricanen lite
krangliga landstillsvinklar, det
vinklarbide lite bakatoch init. Un-
dertorktiden forepoxynharstabben
och fenan kommit pa plats, hojdro-
der och sidoroder har fatt klidsel.
Allastringers drklara. sasnartérdet
dags att kldklart.

Jag kommerattanviinda Solartex
pide ytorsom skall varadukklidda
ochvattenbaserad golvlack attfista
0.25 g elasfiber med pa de ytor som
skall likna platytor. Skevrodren ir
dukade pi originalet si det bygger
jag nya istillet for att anviinda de
hitar som jag sagade ut ur vingen,
Detiirtorsta gingen jag anvinder

¥ ; ; 5 j

golvlack si jag har gjort lite tester,
detblirfaktisktriktigt bra. Fyrala-
gerlack drtillrickligt foratt sedan
spruta pi filler. resultatet ir klart
Jamlorbartmed epoxy —denstora
fordelendruttdetinte irhiilsovid-
ligt. Prova sjilv, detiir enklare iin
dutror,

Fore jul var jag tviirsiker pa aul
detskullebliennatjaktmennu tve-
kar jag. kanske blir det en "Our
John". Vifarse. Hursom helst blir
firgvalet Humbrol.

Du ser vad det blev pa bilderna.
Jug harsatt motorni biink och kort.
7.100 vary med en Master 18x10
ir bra. det finns kvar att justera si
7.400 vary skainte varanagra pro-
blem. Funderar pa att anviinda en
trebladig propeller men jag tirosii-
ker hur stor sadan man ska an-
viinda, lite dyrtatt lesta utom man
inte triiffar riitt fran borjan, det har
juinte intriffat férut sa varfor
denna gang! Dr. Hallberg som de
flesta vet dr van med stora och
girmallermotorer. Hansrdd -~ an-
vind tvabladigt! Sa lar detbli.

Fornidrvarandesadirjaginneien
fasibyggandet med en massasina
justeringar. Detkiinns somomman
inte kommer nagon vart, men
framiit gir det. Nu dterstir bara
malning. slutet pa byggandet och
tankarnaborjar taformhurdetskall
bli att Myga, enligt det jag har hort
saskall denna Hurricane My gaall-
deles fortriiffligt. Aterstar all se,

Taxat och klart

Allt dr klart. Tag har varit ute och
taxatmendet var forblotepa filtet,
kanske inte foratt kommaupp men
atl landa med infiillbara still paett
bléttoch segt il kan barasluta pa
ettsiitt, sa provilygningen far viin-
ta. Jag hoppas fi med mig en bra
fotograf vid det tillfillet — trevli-
gare med (ygbilder som komple-
ment ll byggbilderna. Jag dter-
Kommer.

Jag startade bygget i december
1998 och det var klart till pisk
1999, Detharvaritettroligtochin-
tressant projekt. jag kan inte re-
kommenderadenom duinte dren
van byggare, iir du det och gillar
war-bireds sa far du mycket bygg-
sats for pengarna,

Byggare och fiveare
Janne Andersson

Haninge MFK

i

Wy

3

[fréiderkraft

Kroppen birjar
ta form,
Stjdrtpartiet
tonterat.

Bakkroppens
stringers fire
dukkliidseln

Tanken
monlerddes
innan fram-
I'\'J'U[T[)('H.\‘ averdel

plankades.

Vingens
mittsektion

Jirsta byge-

momentet med de
inféllbarastillen,
som féills in nagor
bakat. Enrokit-
stéillen drarin
stéillen med luft
ochde fills utmed
extra
sdkerhet omndgor
skulte hiinda.

En firsta
kontroll av
nospartiets
detaljer.
Motorn passar

fintini kapan

med minimal
haltagning.
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etidrvarmtute. Solenskiner, Vatt-
net dr ljummet och sommarlovet
harjustborjat. Sommarlov varfint
det. Om manslappatt jobbapé girdenhela
dan forstass och ha svetliga, skitiga kli-
der i betlandet eller nir man gick bakom
den stora ardennern och kupade potatis.
Liggerpastrandenoch véntarpaattden
dir "timmen" ska gé, s vi ungar far bada.
Vihade justiitit och pi den tiden fick man
aldrig bada f6rriin efter en timme. Det var
mycket som var kndppt pa den tiden och
detdrett ganska stort svek mot oss som ér
fodda i mitten pa fyrtiotalet. Att behdva
vinta en hel timme pé att smiilta maten!
alla fall sa var livet ganska gott den dan,
hade dessutom fatt pengar till glass,
Kompisarna viintade precis som jag pé
att immen skulle ga.
Hogtover havet alldeles 6ster om norra
Oland séritar sex stycken jetplan sina vita

jaktkurvor pa den bli himlen. Jag beriit-

tade for mina sommarkompisar att dér-
uppe var det ndgra I 29 Tunnor som lekte
luftstrid. Det visste jag for vi bodde i
Helenelund, norr om Stockholm och det
varbaraen 12-13 km till "Barkis". Ibland
nir vi horde att det stack ut en rote pé viig
till Ostersjoén sa cyklade min biste kom-

16

mina drémmars flygplan

n

pis Uffe och jag som skallade rattor ut till
Barkis for att ha tur att se niirdom landade
pa vig hem. Ofta hann vi ju inte [Grstass,
menandradagar chansade vioch tog med
saft och hembakade bullar som Ulles
mamma fixat och tog en heldag till Bar-
kis. Vi gmde cyklarna och plankade in
Gver staketet. Det fanns en fin plats med
utsikt dver banan pd en liten skogsklidd
Kulleenbitin frandster. Detérfortfarande
enbraplats att planka in om man vill kolla
planen pa Barkis.

Lycka niir det taxade ut ett helt giing
J29:0r med jimna mellanrum och land-
ningarnaskedde mittfor skogsdungen. En
och annan Vampire eller Venom flég
ocksi, men det var fér Tunnan vi kom dit.
Sjilvklart skulle vi bli piloter nér vi blev
stora.

Jag ryser fortfarande niir jag tinker pa
hur en rote stillde upp pa banan och var-
vade forfullt, sldppte bromsarnaoch bada
vinglade iviig lings banan innan de fick
upp farten och littade. Oftast sviingde de
med en svag viinster och forsvann snartur
synhall. Mendet var (6rlandningarnasom
vi cyklade hela viigen dit. Finns det nat
maffigare iin att se en J29 komma in dver
banan med klaff och lyfta nosen en aning

innan pilotensitter ned de storahjulen med
gnissel och bla rok innan noshjulet tar i.
Hogerkurvanibaninden férattkommatill
hangaren ser ut att tas pa tvi hjul. Tunnan
lutar betinkligt at viinster i hogerbijen sa
man tror niistan att vingspetsen ska ta i
marken. Hirliga minnen,

P.O. Nilsson, en av mina idoler

Domvitastrecken efter Tunnorna tunnade
utochistillettrinade domlite formations-
flygning ute 6ver havet. Nu giillde det.
Skulle P.O.Nilsson vara en av grabbarna
diruppe? I sa fall, fanns hans fistmd nere
hos oss pabadet?Ja, diir borta varhon, det
syntes bravarhonlag, honhadeenstor gul
badhanduk. Jag sade &t kompisarna att vi
skulle flytta oss ndrmare henne, men det
ville inte dom.

Men det ville jag, jag visste vad som
skulle ske. Och se diruppe, Gvningarna
tycktes avslutade och alla dtervinde till
Kalmar utom en kiirra som f6rsvann ut
over havet. Man kunde niitt och jimt ur-
skilja Tunnan déruppe niir den gjorde en
halvroll och férsvann rakt nedit. Sen
dréjde detnan halvminutinnan kiirran dék
upp bakom det viilvda havet. Forst syntes
bara luftintaget som en liten svart prick,
men snart syntes hela kiirran som pa bara
4-5 meters hojd komrakt mot oss. Dethor-
des knappt men snart steg ljudet och folk
viinde sig utmot Tunnan som kom rakt mot
0ss pi ligsta hojd. Fantastiskt.

P.O. vid spakarna drog precis rakt éver
den gula badhandduken med sin fistmo
som vinkade lite generat och P.O. drog
spaken i magen precis pa riitl tiondel for
attinte brakaini sommarstugorna och te-
lefonledningen som sviingde helt fantas-
tiskt utan att gd av nir Tunnan vrikte sig
indverlandienstark stigning meden lang-
sam roll och forsvann lite efter de andra
ner mot Kalmar. Det som jag minns bist
avdessaflvgningar vardethelt fantastiska
ljudet som vrilade siginihelakroppen pa
sa nira hall som ett tiotal meter. Vilken
glidje forenflygbitenliten grabb. Snacka
omattLgjtmant P.ONilssonblevminidol.
Han vann VM imilitir flygfemkampflera
ginger, jag tror att han knep [yra guld.

Téink att ha en "Tunna'' i modell

Med sadana minnen av J29:an si miste
mantillslutbyggaen flygande modell. Jag
har funderat i siikert trettio r paattbygga
enducted fan av Tunnan utan att ha allde-
les for stora luftintag. Intaget iir faktiskt
vildigt litet pa en modell sé det har av-
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skrickt mig i alla 4r. Men nu har jag lirt
mig att bygga i frigolit. plast och papper
sinuskulledetiintligenbliav. Jaghar gjort
ritning i skala 1:9 for att sitta in elflikten
i. Meneftermycketfunderande bestimde
jag mig for att siitta in en 40-flikt med en
hyfsad metanolmotor. Det skulle inte bli
tyngre egentligen, men planet i sig dr ju
ganskastortsajagtrorinteelflikten skulle
orka dra fram hela stora kroppen med si
mycket prestanda éver till att leka med.

Johans Tunna i Gdvle
Ringde till Ducted Fan Specialisten Johan
pa Nauwa Models i Giivle for att £a lite
goda rad. Man kan inte allting sjilv, dven
omman som jag dren envis fan somalltid
skaklara allting pd egen hand.,

Johan Nauwelaeriz
de Age med sin

S fina 29-prototyp,

! somvisas dven

pd motsatt sida.

Jag beriittade t&ér honom om mina be-
sviirligheter med elflikten och att jag édnt-
ligen skulle byggaen Tunna och undrade
omhan kunde reckommendera en bra flikt
och maotor till mitt projekt.

Vi pratade en bra stund om Tunnan,
vingprofiler. tyngdpunktsligen, klaffar,
infillbara still och allt méjligt. Tink om
detfannsentunnaattképaiglasfiber med
firdiga vingar osv. sajag.

Mina drommars plan finns!
DiséigerJohan. Jagharjust gjorten "bygg-
sats" i skala 1:6 som jag ska provflyga i
kvill. Helt otroligt. Karln har byggat mina
dréimmars flygplanochskajustprovilyga.
Han har gjortverktyg tillkroppenoch gju-
titen littoch stark modell helti skala.

Vet ni vad luftintaget har {ér diameter
in i riret? Bara cirka 90 mm. Och det iir i
skala l:6medenspiannvidd pacirka 1.833
mm. Infiillbarastill. Springair (luftin-fji-
derut). KlulT. Luftbromsur. Allting drivs
medenOS91 VRDF, Dynamax pid 3" och
Bob Violet- pipa. Lingd 1.680 mm. Vikt
8 kg. Antal servon 10 st.

Senareisommarirdetmeningenatthan
skasittain enriktig jetmotor. Dagarialla
fallmin dromiupptyllelse. Enriktig 291
skala med allting fungerande som pa rik-
tigt med "riktiga” prestanda. Det vore nét
det.

Det blev daligt viider pa kvillen sa nan
provilygning blev detinte den dan.

.. och det flyger!

Niista dag ringde Johan och meddelade
glidjestralande attmodellen [16g. Den lit-
tade pa halvgas efter trettio meter utan att
han drog i héjdrodretoch steg i 15 grader
helt perfekt.

Allting fungerade somdetskulle. Land-
ningen varheltproblemfri. Kirran gled hur
bra som helst si [arten blev behagligt lag
ochsiittningen hade blivitperfektmed hig
nos. Hurra, vilket plan. Synd att det var si
langt till Giivle, unnars hade jug géirna va-
ritmed om premiiirflygningen.

Pi Kristi Himmelsfird dkte Johan till
Norbergstriffen dit manga kommit fératt
se Tunnaniluften.men viidrets makter var
inte nadiga sia Johan valde att inte flyga.

Biittre och bdittre flygningar
Det gjorde hanistillet palordagenden 15
maj hemmai Givle. Han gjorde fyra star-
tersomihans tycke blev bittre och biittre.
Pahoglart sagdethelt "ritt" utmed ett vil-
digt skaluriktigt upplorande.
Dragkraftenirjubaradrygt 4 kg statiskt
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pa grund av det lilla insuget, sa prestanda
ir helt ok med tanke pa det. Stiger precis
som forebilden.

Vid vikningsprov sinickade modellen
bara rakt fram i stallen och dtertog [Myg-
lige snabbt. Tappade inte alls sa mycket
hijd som man skulle tro. Vingbelast-
ningen pi cirka 135 gram/dm? ir ju trots
alltganskamycket, mendet mirks inte alls
pa en ducted-modell. Tunnan flyger tyd-
ligensomendrim. Gliderhelt OK och man
behdverinteenshamotornpividlandning
som man nistan alltid behover paen duc-
ted modell. Sidorodretbehdvdes knappast
ens i starten och han har inte provat ut det
ordentligt dnnu. Inte klaffar och extrem
laglart heller, men det ser ut som att mo-
dellen kommer att klara lagfart helt Ok.

Pi fullskalan ir skeven kopplade till
klaffen vid landning sa dé anvinder man
sidorodretprimiirtoch inte skeven vid siitt-
ning, men hiirharviidag computersindare
somkan differentierarodren pacttharmo-
nisktvis varfordetinte skastillatill nigot
problemalls. Diremotirkarran lite kins-
lig pd hojdrodret.

Det iir bara ett fel med planet, ett stort
fel. Detérinte mitt!

Spitfire-Combat

Harbyggtminlille Spitlire-combatmodell
klar. Den som jag kopte som byggsats av
Mattias Widén, combatgrabben nivet, Satt
inenelmotorochtio 500-accar. Flygerhelt
otroligt bra. En Plettenberg 200/20 CE
med viixellada 1:2 och en snurra pa 9x 6.
Baraettfel. Batterietir forlitet. flygtid 3 -
5 minuter. Men med en 1000-acce stiger
vikten sd mycket att prestanda blir ndgot
simre, men man fardubbel motortid. Vikt
med tre servon, ett i varje skev, plus hajd
blev med en ordinér mottagare bara drygt
700 gram! Flygfirdig.

Provade modellen utan vixellada och
med en liten 6x3 snurra. Nu flog det
mycketbiittre, fick biittre fartoch flygtiden
blev inte kortare. Det hiir med viixellida
eller inte beror nog pi hur fort modellen
flyger.

Detskulle blisammavikt medenOS 15
sadetkanske blirdetiframtiden. Lig vikt
icombaldr viil ettmaste antar jag. Model-
len (orstiirktes med glasliber, kevlar och
kolfiber pa de utsatta stillena med epoxi.
Medandet hiirdade sd klidde jag hela mo-
dellen med papper.

Jag klidde med det tunnaste omslags-
papperel som jag kunde hitta. Blandade
tapetklister si Gjockt det gick. Sant diir i

pulverformnivet. Jag haralltid kldtt mina
pappersmodellermed tapetklister pacell-
plast.

Liggetttjocktlagerklister pabade pap-
peretocheellplasten. Litinte papperetdra
mer iin ndn minut. Ligg pi papperet, tag
lim pa penseln och tryck ut papperet mot
cellplasten.

Papperet ska bli fuktigt av limmet pa
utsidan. Det biista med denna metod ér att
papperet inte vrider cellplasten om du
klistrar bida sidorna pi en ging. Fukten
stannarkvariklistretunderettcirka 1 2tim-
marinnan alltir torrt. Jag chansade pd att
Faenviildigt ittmodell sajag togett flodigt
lagercellulosalack. (plastlack/polerlack),
direkt pa papperel.

Det gick utan att det triingde ner i cell-
plasten som dd hade blivit helt férstérd.
Perlektunderlag (6retttunt lager briinsle-
skyddande vanlig Servalack.

Nu ska jag ge mig i kast att bygga min
cgenJ29:aivanlig cellplast med forstirk-
ningar 1 kol. glas och epoxi. Klidsel blir
precis som min lille Spitfire. Papper.

Det linns tydligen ett enormt sug efter
en bra J29:a. Skala 1:6 dir stort, men det
maste den vara om allt ska (4 plats och
fungerabra.Ommanbyggeriskalaca 9:1
somjagtiinkergorasafinnsdetinte sistor
chans att £ allting skalariktigt. Men for
mig dugerdet attdet serut som Tunnan.

Johan har bestillt en 48-motor och en
fliktpa 5" (ran USA till mig. Statisk drag-
kraft pd cirka 3.5 - 4 kg, Borde klara vik-
ten pa 3 - 3,5 kg pa planet si prestanda
borde hli verkligt maffiga. Det blir lite
knepigt att fa till en vingbalk, for flikten

Fortsdttning nésta sida!

Davarande
lajmanten och

Herfaldige

véirldsmdstaren

i militéir flvefem-
kamp P.O.Nilsson

isin29:amed
vandringspriset,
Bilden dir knyckt

ur Flygets Arsbok

1955,

17



Endivision

[fran F3iperfekt
fankformering.
Denna bild har

Jjag knvekt ur
"Ettariluften”
1959 - 1960).

J29 Tunnan

Fortséitning fran foregdende sida!

kommermittivingen, mendet problemet
skallvilenkeltlosas, det gjordedet juimin
ductedel.

Inga infillbara still. Det blir bara sviirt
att fa plats. Jag tinker ju inte bygga ctt
skalaprojekt.

Detriicker ju med att Johan har lagt ned
ettoiindligtantal immar tillsammans med
sina kompisar f6ratt faniistan museiskala
pasin modell. Bara att bestiilla.

— By rOREL ST

Priset ir ett fynd
— 3.500:- for en
materialsats besti-
ende av en [iirdig
epoxikroppmeden
mingd detaljer
ingjutna fran hor-
jan, till exempel
alla skruvar och
plitkanterrunt huv
och rygg-luckor.
Firdigskurna vin-
gar och en bra rit-
ningssats. Detir for
Ovrigl samma pris
som han tar [6rsina
andra modeller, F-
16 i skala 1:9 och
Drakeniskala 1:8. Bestill nu, viintelistan
drredan pd ging. Rikna med ndn méanad
ellersa paleverans.

Tink att ha en liten ducted tunna som
klarar att flyga frin vart lilla griisfilt hiir i
Viistervik. Hjulenblir jucirka 8-9 cmidia-
meter siadetska juinte bli ndgra séna pro-
blem niir man taxar i griis. Dragkralten
borde ridcka vil for att starta hirhemma,
Gordenintedet farjag viil tafram gummi-
repet och hjilpa till lite,

F3D-Pylon i Melnic

IngvarLarsson. Jonas Hagberg och Tomas

Eriksson ska ned till Prag [6r att tivla i
Pylon, F3D. Enhygglig generalrepetition
infor VM hiirhemma. Borje Ragnarsson
kunde inte aka med i ar, synd.

Tink omman kundedika med grabbarna.
Det skulle vara kul att ateruppliva gamla
minnen och triiffa vinner som man fatt
under alla Givlingsaren.

Da ringde Ingvar och frigade om jag
kunde vara "meck” at honom. OM jag
kunde, detir klart, sajag . maste bara fixa
nytt pass och avbestillalite jobbosv. Kul.
Nuikerviom fjortondar. Niirni liserdetta
dr vi redan hemma igen (6r linge sedan.
Skabliintressant att se¢ hur grabbarna ska
klara konkurrensen inftr VM.

Hur min J29:a blir kommer ni art fa se
merav i kommande nummer.

Flygvilochtink piattdetiirbraomman
irmed i Forbundet.

Bosse Magnusson SWE- 540
Verkebdicksviigen 24

593 96 Viistervik

Teleforn 0490 - 23330
hosse.kerstin.magnusson @ telia.com

Foto: Johan Nauwelaertz de Age
Telefon/fax 026- 125521
nauwa @ thevortex.com
hiip:/mauwa.thevortex.com

129-ritning nedan: Bjiiirn Karistrim
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Vad kostar det att vara med
i en modellflygklubb idag?

Detiirstoraskillnaderdverhelalandet,
av olika skiil forstas!

Jag roade mig med att skicka ut en
[orfragantill ndgraklubbarvia Internet
och fick foljande svar, med ett par kul
kommentarer frin klubbkassorer.

Klubb A
430:-senior, 460:-familj, 190:-junior

Klubb B
18 4r 175kr. 19-ar 220kr
Obligatoriskt medlemskapi SMFF

Klubb C

Juniorer (t.o.m 25 ar): 160 kr (inkl. 65
krtill SMFF)

Seniorer (6ver 25 dr): 430 kr (inkl 230
krtill SMEF)

Klubb D
Senior: 350:- Junior: 130:-

Klubh E

375 forsenioroch 150 for junior.
Vifarincirka 12000 kr peraroch cirka
3000 kr blir dver efter att vi betalat
alla forbundsavgifter. (Flyg. bil. bat).
Suck....

Klubb F
Pris for medlemsskap 1999 dr forbluf-
fande 235:-, [orjunior 65:-

Klubb G

Senior (26:4r) 350):-
Junior 120:-
Familjemedlemskap kostar 400~
(dock minst en junior)

Klubb H

Till Klubben:

T.o.mdetardutyller 17 125:-
F.o.mdctardutyller 18 250:-
Familj. alla pa sammaadress  375:-

Till SMEF

T.o.mdetardutyller25 65:-
Fr.o.mdet ardu fyller 26
Tyviirr ingen familjerabatt hiir

Klubbl

Aktiv medlem (til1 20:ar) 185:-
Aktivmedlem (till 25 ar) 235:-
Aktiv medlem (fran 26 4r) 400):-
Stadmedlem 170:-
Familjemedlem 50:-
Klubb J

kostar det 240 kr (230+10). Billigt va?

Klubb K

Varmedlemsavgiftirpa 100 krobero-
ende av dldereller medlemstyp.

Det har sin [Grklaring i att:

I. Vidrrelativt nystartade. Sept. 1997
2. Viirinte med i SMFF,

3. Vidriver dettaideellt.

4. Vidr [d medlemmar. Totalt 19
stycken, varav cirkatio mer aktiva.

Klubb L
Viharendrsaveift pad0(:-forseniorer.
Juniorer 5():-

4 —
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Hej— och glad sommar! Detér faktiskt
sommarviider idag, pingstafton, nir jag
skriver detta.

Ettbrevurbrevskorden [ranen lisare som
vill vara anonym ventilerade DUMMA
NYBORJAREFRAGOR. Han hade blivit
eanskanonchalantbehandladbade i klub-
ben och hos den lokala hobbyhandlaren.
Han hade stilll "dumma nyborjarfragor”
somnagon gjort sig lustig Hver.

Jag tycker forstis att man ska [ stilla
alla [rigor, dven "dumma”. Jag har inte
glomt niir jag stillde dem sjily. Men ska
ha riitt att fa hovliga svar.

Poiingen iir att brevskrivaren gar pa na-
urvetenskapliga programmet sa han har
helt klart hyfsad [Q.

Att hans frigor VERKAR dumma be-
rorpaattvi. somhillitpéd Linge, seralltsom
naturligt som verkligen inte var naturligt
en ging. Gor dig aldrig lustig Hver cn
nybdrjares [rigor. viintabaratills dusjilv
ska borjamed - tja, tex forspaddling eller
golf:

DE NYA EU-REGLERNA och Svensk
RC-bevakning (se forra numret av Mo-
dellflygnyu!) har dastadkommit mycket
huvudbry bland Sveriges radiomodell-
flygare. Skont att vara fri- eller linflygare
va? But hiipnadsvickande stort antal
modellflygare (806 st idag den 22/5) har
loggat in pahemsidan

http://www.algonet.se/~gardstad/
sakerhet.htm

foratt 4 vidare upplysningaromdenna
storanyhet, Visstiirvisikerhetsmedvetna
och visst gillar vi nya EU-regler®) eller
hur?

Bilden nedan visar ett enkelt sitt att
borja tvamotorflyga, praktiserat av Jan
Hdidik fran Solna. "Man tager vad man ha-
ver”vardeten kiinddamsom formulerade
detochidethiir fallet vardetsiatt Janhade
en gammal viil anviind nybérjaremodell
som han inte visste om han skulle behalla
eller siilja.

Menenpiggide varattgoraentvamotor-
Kirraav planct. Bortmed den gamlad0:an
i nosen och diir gick det mycket smidigt
attbyggatillenlite tralikifly g plan-miissig
kabin med smi [yrkantiga fonster. AllLi
balsa och genomskinlig plast och till mi-
nimal kostnad.

Acken hamnade Lingst [ram [6r att ba-
lanseratyngdpunktenriitt, eftersomde tva

Bo Gardstad

Telefon:  08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sérgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

motorerna i vingarna hamnar riitt langt
bak.

1 vingens struktur gick det sedan ocksa
litt attmed plywood, hirdirimotorbockar
och balsaflak bygga tva enkla motor-
sondoler med sma tankar och ett mikro-
servo till varje trottel, Inga kringliga
linkage och hillfusthetsmissigt helt OK
eftersom vingen har vingbalkar av furu.

Forst blev det tvit 15-motorer som jan
hade liggande som fick agera draghdstar.
Det gick bra pasommarenoch pakortviixt
griis men visade sig vara for klent pi hiss-
ten med regnoch trig bana.

Sa 1 var littade Jan pa planboken och
képte tvia ThunderTiger25:0r. Nublevdet
skjuts packipagetochred. som provilugit
maskinen, tyckte att den var littflugen,
dven om tyngden av motorerna gjorde att
man fick hilla hijdroderspakenistyrilag
lart.

Jan har computerradio si han kan, om
han vill, dra pa gas individuellt pa moto-
rerna. Bravid motorstarterna. Hankanna-
turligtvisocksikopplasammantrottlarna
till en spak vid normal flygning. Nagon
enmotorflyening blirdetdock knappasttal
om pa en modell med sd pass liten ving-
area.

Enda nackdelen med en sadan hiir 16s-
ning iratt tankvolymen blir liten i motor-
gondolerna, menca [0 minuters flygning
per gang ir tillriickligt tycker Jan,

VAD SKA VI GORA AT SVENSKT
MODELLFLY Glrigadesdetiforranum-
ret. Ju. jag haren idé som jag ofta uppre-
pur: RUSTA UPP MODELLFLYG-
FALTEN! Det iir inte konstigt att vi har
dalig status niir manga filt ser ut som
knarkarcentraler i amerikanska sédern
medomiilade. fulamanskapsvagnar, ros-
tigncontainers, total frinvaro av blommor
ochannat somde flestaminniskor vill ha.
God miljo kallas det! Nir fullmiiktiges
ordforande kommer pa besok ir det for
sentatt horjabyggaom!

*) Farvidare info se sidan 25!
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Ingvar Larsson
med endel av
Jvgplanflottan
férdviingarnai
Tjeckien—och
vid kommande
VM i F3D pa
hemmaplan.

et [inns vissa modellflygare som

har gjort ett stort intryck pa mig.

Till dom hor definitivt de som
sysslarmed Pylon Racing. Niirjag listeom
dom stora grabbarna i Model Airplane
News i hirjan av 60-talet sa fanns det hjil-
tarredan di. "Pappy” de Bolt. Gary Corpy
[Gr att ndmna nagra.

Bob Violelt varenav datidens biista For-
melone - piloter tillexempel. Detverkade
saotroligt att man kunde tivla med sa viil-
bygeda maskiner med datidens radiout-
rustningar. Det gick och det gick ganska
fort. Nir jag lyckades spara ihop till min
forsta fyrkanalare med proportional -ser-
von s& var malet sjilvklart. Jag skulle bli
enriktigt Pylonpilot.

Detdrjde docktill 1978 innan jag kom
iviig paminforstativling tillsammans med
gode vinnen Boris Dahl fran Motala. Jug
hade en Taipan och en hemgjord modell.
Blev klart sistmed en bista tid pa 2 minu-
ter 17 sekunder. Upptiickte att det fannsett
stort giing piloter i Sverige som var jitte-
duktiga. Rune Svenningson [rin Gislaved,
Stig Danielsson fran Emmaboda, Hans
Andersson fran Vistervik, Roslund frin
Kalmar, Borje Ragnarsson och Ingvar
Larsson. Vihadeenegeninofficiell viirlds-
mistare i FAI-klassen pa den tiden, Gi-
ran Karlsson.

Ni som aldrig har varit pa en pylon-

i hd
378

¥

Gentlemen, you have a

tivling vet inte vad ni har gitt miste om.

Akte pi alla tivlingar i Sverige som
fanns pa den tiden. Fart, show, skickliga
piloter, massorav motorkunnande ochen
hjilpsamhet och kamratskap som iir fan-
tastiskt. Dethiirvar livet. Hir ska jag vara
med. Dethiir ville jag bli duktig i.

Pi Ljungbyhed i slutet av 70-talet sd
motte jag en lang Kalmarbo i varje heat.
Vivann varannan géng och jag tiinkte att
det var fan sa svart att sla honom. Fore
varje heat si girjag lite undan foratt pissa.
Det har jag alltid gjort. Nerverna spokar
ochdetenda som hjilperiiratt slaen drill.
Tillminforvaning satriflarjagdenlinge
killen pisamma plats fore varje heat. Han
drocksi nervos.

Vi bérjar prata lite mer med varandra
ochnirtivlingenirsluthar viblivitmye-
ket goda viinner. Hans namn iir Ingvar
Larsson. Vibestimde att viskulle hjilpas
dtattridknapéapipor, fixasnurroroch tipsa
varandra om det som gor att man blir en
vinnare. Med i giinget kom Bérje Rag-
narsson fran Viixjo, eftersom han bodde
"mittemellan" oss och tillhérde dom som
visste vad han sysslade med.

1 april 1980 képte jag Model Airplane
News och dir beskrev en kille fran Aus-
tralienen ny pipasom kallades [6r Magic
Muffler. Forsttrodde vi att det varettapril-
skiim(, men vira datorprogram visade att

detfungerade. Detvarborjan till att visjil-
vagjorde varapipor. Viknackadeochsvet-
sade, hardlodde och lirde oss 16dai alumi-
nium. Jag gjorde ett program som basera-
des pi ekvationerna frin Yamahas tiv-
lingsmotorcycklar. (Tvataktare forstiss).

Vimiitteavgastemperaturer, portnings-
tider, squishband, forbrinningsvolymer,
insugstider. avgastiderochsavidare. Sjilv
trorjag att jag I6dde bortét 150 olika pipor
underdentiden. Vilirde oss det mestaom
propellerns betydelse. Vitillverkade egna
verktyg. Borje friiste i tri, vi provade och
till sist gjorde vi verktyg och gjét egna
snurrori glas och kolfiber.

Till paskentriffades vihemmahos Ing-
varforatthaetteget triiningsliiger. Snigel-
ligan var fodd.

1985 sé blev F3Denolliciell FAI-klass
med VM-status. Vi kdpte motorer och

race!

skaffade ritningar till den nya40-klassen.
Vianmiilde oss till en tiivling i davarande
Tjeckoslovakien och akte dit med vara
blygsamma resurser. Tivlingen blev
snabbt virldens storsta tivling [6r F3D.
Detkomfolk fran helavirlden. Vibildade
ett informellt landslag och dkte pa en hel
deltavlingar. Det varbaravitreihelaSve-
rigeunderett parir. Lite trist. mensenkom
det fler och fler. ( Idag dr Pylon den klart
storsta tdvlingsgrenen i vart forbund,
mycket tack var en enda person, Jonas
Hagberg.)

Det har varit manga EM och VM under
de hirdren. Ingvar och Borje haralltid va-
ritmed i landslaget.

Lir iir det VM i Norrképing. Bérje och
Ingvar ir fortfarande sjidlvklarai landsla-
get. Tomas Eriksson ér tredje man i 4r.
Bérje och Ingvar ér ju inga ungdomar
lingre. 54och 56dr gamlasé kaningensla
dom pid hemmaplan. Vad gor dem speci-
ella? Detborde finnas minsttioeller tjugo
grabbar som borde kunna sl dessa ald-
ringarivilken tivling som helst. Men ack
nej. Jag dkte ned till Kalmar for att triiffa
Ingvar Larsson och forsika ta reda vad
som gor att han iir i landslaget ir efter ar.

Ingvardriver Citroénsbilverkstadi Kal-
marsi han har hur mycket jobb som helst.
Giftmed "Gudde" sendom varoltrskrick-
la tondringar, bor i Vassmoldsa och har

KLURINGEN

jigg for vinge  KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

jigg for kropp

- 485:-

TVATT-SERVETT

for modellflyg
Gdrrengdringen till ett rent ngje
Loser effektivt olja, bransle mm
Aven perfekt till handrengdring
Innehaller inga farliga Idsningsmedel
Biologiskt nedbrytbart

250 stservetter 190x190mm/burk
Endast 95 kronor/burk + porto
Hel kartong om 6 burkar portofritt

Séljes genom Christer Olsson
Tel0570-521 51 +Fax 0570-523 09
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sommartorp idylliskt med strandtomt vid
Kalmarsund. Vuxna dottrar och etl barn-
barn. Ingvarjobbar nistanjimt, sd hurhan
hinnerpysslamed planenoch testaallting
samtidigt som han triinar begriper ingen.
Men det gér han inte heller. Anda flyger
hanifrin de flesta. Harhan de bista greje-
rna? Javisst, men alla kan fi tag i samma
bra grejer. Det handlar helt enkelt om ru-
tin.noggrannhet. malmedvetenhetoch att
forberedasigmentaltochattallid vetavad
man gér. Kunskap som bara kan f6rviir-
vas under lang tid 1 toppen.

Borje tillverkar sina egna plan och har
gjortett tll Ingvar. Jag har sett det mesta
inom segel, el och pylon. Som tivlings-
redskap drdagens planextremt vilgjorda
med fantastiska verktyg i kevlar, kol och
glasfiber.

Det tar hur mycket tid som helst att till-
verkaverktygtill vingarstabbe, kroppoch
luckor. Borje gjuter till och med pannan
till motorn sjélvi aluminium. Man tappar
hakun niir man ser resultatet av Borjes
mador. Jag haraldrig settett sa fantastiskt
hantverk forut. Tjecker och tyskar kan
slinga sig i viiggen. Det Birje har dstad-
kommitalldeles ensamhemma. dettrodde
ingen var mojligt. Ett tivlingsplan i
virldsklass som dessutom ser ut att flyga
lite mjukare in alla andras.

Dessutom tillverkar han egna snurror
somirklartlikabrasomovriga virldselit-
ens. Borje tillhorde dir 3-4 stycken i viirl-
den som dr riktigt duktiga pa att tillverka
plan. Heltklart. Niir man vet vilken méda
detiratttillverka verktyg och delar si va-
garjag inte ens undra vad det skulle kosta
att kiipa ett plan av Borje.

Vad dom iin skulle kosta dr dom nog
virdadet. Jag trorinte han skulle ha tid atl
gora si manga heller (6rden delen!

Jag placerade ut Ingvars grejer pé griis-
mattan. Dettadrvad han haratttaav foren
endasiisong. Andaharhan ldnatutettplan
Lill Tomas sahan harenbrareservtill VM,
AllaplanharenlR-motor. Inkordochiord-
ninggjord. Och dom gér bland de bista i
viirlden. Man mdste satsa seridst om man
skavarai toppen. De lesta har ett, eller i
bista [all tva kompletta plan med allting.
Blirdet inte lite dyrt detta?

"Jo helt klart”, sdger Ingvar."men pa
mitt foretag s tivlar de flesta grabbarna
med nigon form av motorsporl, moped-
race, gocart, banbil. De tycker inte atl jug
ligger ned sérskilt stora summor pi min
sport."

Vigarnedikillarenochinilngvars "ar-
betsrum”. Sorterar och packar ned en del
snurrorsom skamed till Tjeckien, Jag upp-

ticker att han har cirka fem olika gjut-
ningar. Allasnurrorharettinfrist nummer.

"Allasnurrornaharjag forsefilat till riitt
form pa bladen och sen balanserat noga.
Direfter kors snurran in och filas tills den
gor det varvtal man vill att den ska ligga
pi. Denhiirmotorn gar biistom den harett
varvlal pa27.500 pibacken. Di giiller det
att snurran ligger diir, annars orkar inte
motorn dra upp den tll réitt vary i luften
eller sd varvar den [Or mycket och larten
pi planet blir inte oplilnull

Motorn ska ligga pa sitt biista vridmo-
ment nir farten drsom ligst ur tredje kur-
van och sen orka dka hela varvet runtett-
ans och tviians pyloner. Niir man flugit
med snurran och konstaterar temp. luft-
[uktighel, barometertryckochallmiinthur
fortplanet gick. skriverman upp snurrans
statusiboken. Senviljer manutdensnurra
somman tror garbiist tillden aktuellamo-
torn just di. Man testar nistan alltid snur-
ran sa nira infor ett heat som méjligt for
attvetasdkertattman valtritt. Detsamma
giiller pipornasomtestas likaomsorgsfullt
tillsammans med motor och snurra.

Sen giiller att stift. squishband och f&r-
briinningsutrymme ocksa optimeras till
den aktuella flygningen. Det iir mycket
skruva och slipa infor varenda gang pla-
net ska flygas. Férutom att planct miste
kollas med all radioutrustning. briinsle-
avstiingning med mera sd allt fungerar.”

(Sjdlv tycker jag att detir kul att kunna
paverka flygresultatet s markant med
snurrorna, detirroligtattriiknauthurman
kan optimera en snurra till att forsoka fi
planet att gadannu fortare!)

Hur som helst si dir ju Pylon nigot av
detallra"virsta" mankandgnasigatinom
radioflyget. Jag trordetberor paattdetinte

ir nigon bedémningssport utan den som
hillersigtillreglernaoch flyger fortastrunt
banan [Test ganger, han vinner.

Detiirklartattdetavskriickermanganir
kirrornadrdyraoch finaochsensaskaman
flyga helstutan att krocka med dom andra
runt banan i Gver 300 km/tim pé bara 5-8
meters hajd. Till raga pa allt sa ska man
lyckas landa kiirran hel i kanske ett hoger-
vary ute paen stubbiker.+

Motorkunnande blir ett maste och hur
snurror och pipor fungerar det maste man
forsta. Flyga bor man kunna forstas, helst
pacnmycket hégnivd, innan manens kan
tinka sig att starta och landa et sint hiir
tivlingsredskap. Men visst suger det i
kroppen efter att ha en racer igen. Hell
klart.

VM i Norrkiping

Om bara nagra veckor gar VM 1 F3D i
Norrkoping. Jag kan lova er att det ir en
upplevelse attseoch héraviirldseliten géra
uppommedaljerna. Detiirenstorhindelse
161 oss 1 Sverige och Jonas Hagberg med
sinamedhjiilpare har piett {éredomligt vis
arganiseral och arbetat med [Grberedel-
serna. Det bliren hijjdarvecka att fa kom-
ma till Bravalla och heja pa vara kamra-
ter. Borje, Ingvar och Tomas,

Dit horde alla som kandka forati se och
njuta av lite annorlunda flygning. Nisom
aldrig varit pa en triff eller ens askadare
paen tivling skanu gora slag i saken.

Ni som brukar ha termosen redo niir ni
flyger, tar med den istiillet for planet och
sticker iviig till Norrképing 12- 14 juli.

Gentlemen. You have arace!

Flyg Grsikliglt och tink pi att modell-
flyg drfintdet...

Text och foto: Bo Magnusson

Propellrar med
viilldokumente-
rade egenskaper
o1 ‘ll 1.'(”'."{‘."( Hlll’f’
pipor for de oltka
omstandigheter
son kan

[forekommavid

raviingarna.
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The new electric
lady under
testflyening

Diéiréir Robbes
Direct Drive 600/
24 enhet med
Dynamic 9x5
propeller.
Fartreglager dr
Jamaras 30 A,
identiskt med RC
Line MSC 30B
fran Carrocari
Linkiping.
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New Electric Lady

Var du med pa 80- talet nér elflyget bérjade bli
tillgangligt fér folk med normaltjocklek pa plan-
boken? Da minns du kanske Electric Lady.

Det var nastan den enda modellen pa svenska
marknaden som var specialkonstruerad fér
elsegel med réatt vingprofil, rdtt hallbarhet i kropp
och vinge och med plats fér ackar.

Man anvénde da véxlad elmotor och tio 1200

mAh celler.

et byggdes mellan 400 och 500
Electric Lady i Sverige de aren. |

Stockholmstrakten hade till ex-
empel Stockholms Lins Modellflyg-
forbund kurser med 15-20 deltagare som
byggde planel. Tidigare hade man bara
Iyckats fa bra elflygprestanda med dyra
Keller- eller Geistmotorer, men nu kom
Graupners FG3-system och Robbe hade
ocksd en viixlad motor med rejil, rid viix-
ellida. Med stor, fillbar propeller kom
man upp till de verkliga héjderna till rim-
lig kostnad.

Mabucchi

Denotroligt billiga Mabucchimotorn, som
varkiirnanibidasystemen, fungerade bra,
men fick drivas med 10 celler for att man
skullefabrastig, Det [restade motorn hirt
- speciellt bakstyckena i nylon brukade
smiltaner kring rotoraxeln.

Samma motortyp

Faktiskt kan muan anviinda samma motor-
typ fortfarande, nu utan vixel. den gors
ocksi i Kina numera.

Robbes och Graupners 600-motorer ir
imangtochmycketidentiskamedditidens
Mabucchi. Dedirtrepoligaochglidlagrade,
kolen kan inte bytas. Men motorn har nu
bakstycke av metall,

Nu hehdvs det ingen viixel och det
riicker med 7 celler. Della tar ner kostna-
derna oerhdrt mycket. Gir man 6ver till
att anviinda vissa bilmotorer sa bler det
dnnu mer fart pa planet. Bilmotorerna r
Jju gjorda for sex-sju celler, fast alla typer
passarinte!

Billigare

Det som blir hilligare ir att bade fart-
reglage och framfér allt laddarna kostar

betydligt mindre sasnartmanhallersigtill
Teeller, Laddarnabehtvernédmligeningen
spidnningshdjning ulan anvinder
hilbatteriets 12 voltdirektochkopletteras
bara med Delta Peak avkiinning.

Hiir ska provas ...

Thostas bestimde jag mig forattundersoka
marknaden vad det giller billigt elflyg.
Vadiirdetsom fungeraroch sominte bara
fungerar marginellt? Jag upptickte att det
faktisktfortfurande [innsen hel del utrust-
ningarsomsiljs i hobbyhandeln, som har
mycket diliga prestanda.

Frammed ritbordetoch ut pa filten och
kollaefter drivpaket, somjagtrodde skulle
fungera. Electric Lady blev s smaningom
moderniserad och prototy pen plagad med
manga olika installationer.

Ny version

Den nya versionen har samma grundkon-
struktionsomden gamla, men har slankare
och mer stromlinjeformad kropp (or 7-
cellspaket, sikerhetsplacering av acken
(glider snett uppat éver motorn vid ev
krasch).dubbel V-form. ndgotstérre vinge
och forstorad fenaoch sidoroder for béittre
[lygegenskaper.

Den dubbla V-formen gor den mycket
littflugen. Electric Lady kan mycket viil
varaen nyborjaremodell.

Vingen haller for mycket hird belast-
ning genom ett beriiknat utnyttjande av
vingbalkar och webbar.

Den iir delbar och hills samman ay 2
raka pianotradar. Planet dr mycket it att
tamed pdresor till exempel.

Electric Lady &r ingen super termik-
seglare — dartill dr vingarean for liten,
men glidet och férmagan att gd fram mot
vinden irbra och modellen kan finga ter-
mik en bradag. Flera ginger under de hit-
tills cirka 150 provilygningarna har jag
hattplaneti molnens underkanteroch flyg-
tider pa halvtimmar far man da och da.

Electric Lady dr ganska okinslig for
bldst —12 meter/sekund i Karlsborg var
fulltflygbarti viras, kandskadare intyga...
Flygande provbink
Electric Lady har hittills provats med tre
motorer, med en miingd fartreglage och
[lera batteripaket. Ingen modell som jag
har utvecklat har haft sd manga olika gre-
jorinmonterade. Jag ville verkligen hitta
utrustningar som jag vet fungerar.

Batterier

Jag har viixlat mellan Sanyo RC2000 och
SanyoN-SRC [ 700batteripaketistandard
sub C [ormat.

Jag har ocksa flugit med Sanyo SCRL
1250-celler som gor ett vanligt 7-cells-
pakel niistan | hg ldttare in standard-
cellerna.

RC2000-cellerna dr utmirkta i detta
slags tillimpning. tycker jag. Alla tre mo-
torerna jag provatdrarcirk 25-35 A strém
ochdet germycketbrastig. Man fari prin-
cip 3-4 lyltupp till 200-300 m héjd, men
det dr vildsam skillnad pé stilla luft och
termikhjilp.

RC2000 cellerna kostar cirka 70 kr
styck, 1700 SCR cirka 65 krstyck.

1250 SCRL-cellerna var intressanta
som alternativ. Flygegenskaperna paver-
kas mycket positivt och termikegenska-
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pernaforbittrasordentligl. Stigetblirlika
bra som med standardeeller. men motor-
tidennaturligtviskortuare. Ett mycket trev-
ligt alternativ som dessutom dr billigare
(55 krstyck).

Motorer

Miilet har varit att prova dirckdrilt-
motorer, utan viixellada foratt faminimalt
pris. Tre motorer har jag hittills [unnit ge
viildigt bra prestanda och de anviinds olta
av flygare i Stockholmstrakien, Det [inns
fler motorer i hobbyhandeln i denna pris-
klass (hla a Multiplex) som fungerar. jag
dterkommersiasnart jag hunnit provadem
“inaction™!

1. RobbeDirect Power 600/24, komplett
paket med 9x5 fillbar Robbe
Dynamic propeller och spinner.

24 varv lindning. Pris fér alltsammans
cirka 350 kr. En bra utrustning som inne-
haller alla detaljerna si man slipper képa
franolika fabrikat. Verktyg medfoljer for
insexskruvarochspinner. Motorn édrrela-
tivtlagvarvigoch goreirka 10000-10500
rpm med denna stora propeller.

Motorn drav vanlig Mabucchi-typ och
billig att ersiitta. Magneterna dr inte spe-
cielltnirarotorn,simotornrolerarmycket
liitt pa tomging. Jag hade vissa problem
med propellernsinfillning. dvenom fart-
reclaget kortsluter sa maste man saktaner
planet for att propellern ska fillain,

Stromtorbrukninmg ca 24 A. Motorns
vikt 220 gram inklusive skiirmplat.

2. Kyosho Magnetic 360

TRUCK motor

22 varvsingle lindning (egentligen av-
sedd for radiostyrda moenstertruckar),
Kyoshos violetta Lillbara propeller 8x4,
Kyoshospinner. Samma [abrikat pa alli-
sammans, men inget firdigl paket.

Motorn cirka 295 kr. Prapeller/spinner
cirka 225 kr. Man kan ocksa anviinda
Graupners propeller 8x4.5 med spinnerfor
cirka 165 kr.

Denna motor ir kvalitetsmiissigt bra,
med hytharakolochstarkamagneter. Den
drhdgvarvig(11300-11500rpm)och ger
hittre stig iin Robbe, men kortare motor-
tid. Uppmiilt strom pa marken 30 A. Mo-
Lorns vikt 200 gram.

3. Yokomo Pro Stock S-123 motor.

Ensingletrad lindad motor med 23 varvs
lindning. Detta var den motorn som gav
biist stig. di med Graupners 7.5x4 CAM
propellerochspinner. Propellerniireffek-
tiv, haruppatvinklude spetsar. Motorndrar
da 35-38 A,

Jag 16g ocksa med Graupners 7x3 pro-
peller) ach strommen var di 30A. Trots
denlillapropellern varivendidragetbra.
Motorn iir viillbygad och verkar tala stryk
utanattvarken forloramagnetismeneller
briinna kol. Motorn har bra pris — 198 kr
och Graupnerpropeller och spinner kos-
tar tillsammans cirka 160 kr.

Standardmattet

Samtligaovanstaende motorerhar3.2mm
axel och standardmatt (25 mm avstand)
mellantva M3-skruvarsom Fistermotorn
vid motorspantet. Detta ir bra, for di kan
man prova olika motorer pa ett mycket
enkelt sitt.

modellflygnytt nr 3 1999

Ritning

Jodi, vill du prova New Electric Lady fir
du ritning for 120:- till postgiro 432946-
2. Skriv "Electric Lady" pi tulongen, si
kommer ritningen och bygganvisningen
ibrevladun.

Instillningar

Electric Lady ir inte speciellt kiinslig (Or
roderutslagen. Anviind cirka40 gradersto-
talt sidoroderutslag och 30 graders totalt
hajdroderutslag tllattborjamed. Dukom-
merattfagedykroderundermotorflykien
for att kompensera [6r motorns uppdrift.
En clmotor ir svir att vinkla ner tillriick-
ligtien normal segelflyskropp.

Om du anviinder en Litt motor, t ex
Yokomo 5-123 eller Kyosho Magnetic.
adrnosen lingre (anvisningar (inns parit-
ningen) foratt tyngdpunkien ska bli riitt,
Fartreglage
Prisernaiovanstiende artikel dr hiimtade
ur kataloger och kan variera hos olika

hobbyhundlare.
Bosse Gardsrad

I kommande nummer ska
Jag aterkomma till
Jartreglage och laddare.

Dirivpaket utan
véixel tar sd hér
liten plats -
hdir sitter
Robbes 600724
nred 9x5 propeller
inosen,

Acken skymtar
till hiiger och
ligger riktad
snett uppdt.

Nva Electric
Lady har stiirie
Jenaoch
sidoroder.

Ritning till
New Electric
Leedy fiir du
Seir 120:-till
posigiro
432946-2.
Skriv "Electric
Lady" pa
talongen, sd
kenneet vitning
achbygg-
anvispning f
hrevidadan.

Yokomeo motorn
éren robust
bekantskap.
Propellern dir
Graupmers CAM

Jolding prop

7.5x4.
Fuartreglaget dv
JETTJES 350,
ett tjeckiskt
reglage,
importerat av
LRN-teknik i
Uppsala.
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Foljmed osstill den
storaflygshowen i Duxford
9-14 september 1999

F(.’)rléing sommaren ochledigheten bara stad. Férutom allt uteliv i neon som
med attupplevanigotalldeles spe-  mysiga pubar, nattklubbar, shower och
ciellt med den stora [lygshowen i musicals— 600sitts upp varje ir, sé finns
Duxford alldeles norr om London. hiir massor av sevirdheter som t.ex. Ma-

Hir har Du ocksd RAF Museum i dame Tussauds Vaxkabinett, Bucking-
Hendon och Science Museum i Ken-  ham Palace m.m. Ar Drottning Elizabeth
singtonattnjutaav. TagmedDinkvinna Il hemma sa flaggas det med Union Jack
och Dinakompisarochupplev London  diir.

itre néttermed de manga showernaoch Till alla damer som naturligtvis skall
pubarna som kommer att finnas kvari  med kan det redan nu avsldjas att de stora
minnet linge. ochkiindavaruhusenalltid harmycketbra

Nu har sommaren kommit och med  priser pi de flesta mérkesvaror vid denna
den konstiga varen i gott minne di vi  tidenpédret, niigot som man inte bér missa.
trodde att det aldrig skulle sluta sngair — Alltdettaalltsaattupplevamed Dinkvinna
det niistan nodviindigt att forlingaars-  och Dina kompisar!
tidenmedresan tilldenstoraflygshowen Trots att pundet stigit rejilt mot den
i Duxford i mitten av september. svenska kronan sd har vi kunnat halla pri-

Isamband med resan till Londonoch  setneretill 2.945:- fordenna tripp somin-
Duxford har Duocksamijlighetattbe-  kluderar batresan Goteborg-Newcastle
soka RAFflygmuseumiHendonochde  T&R i 4-biidds hytt insides med egen

berémda samlingarna pd Science Mu-  duschochtoalett. busstransfer Newcastle-
seum i Kensington som bdda ligger pi  London T&R, buss T&R London- Dux-
bekviimtavstand frinhotelletmed Lon-  ford samt hotell i London tre néitter inklu-
don Underground. sive frukost.

Samtidigt med allt detta upplever Du Viborjarmed bitresanienavkopplande
tre oforglomliga nétter 1 denna under-  miljé ombord i m/s "Princess ol Scan-

-
'

Otroliga2.945:- per person!
Tilldgg

3-biddshytt utsides med dusch & toalett  350:-/person T&R  Enkelrum pd hotellet

4-biddshytt utsides med dusch & toalett  250:-/person T&R  2-biddshytt insides med dusch & toalett  400:-/person T&R
3-biiddshyttinsides med dusch & toalett  300:-/person T&R ~ 2-biddshytt utisdes med dusch & toalett  450):-/person T&R

dinavia” som 1 sig dr som ett flytande
hotell diir Du kan viilja attdansatill le-
vandemusikellerdiscodunk. Hir [inns
tvd restauranger, en cafeteria och tre
pubar vilket betyder goda utsikter till
hiirlig mat & dryck och dans plus allt
det dér andra som bara hiander och lik-
som #r sjdlvklart.

Ombord handlar Dumirkesvarortill
mycketbrasjopriseri Tax Free Shopen
som [ortfarande fungerar som vanligt,

IlandiNewecastle vintar varabussar
som lar oss direkt till hotellet i London
diirvibland annathittar viararespektive
rum med tillhdrande dusch och kvil-
lendrigang piallasiitt.

Pilérdagen kanman strosaruntibu-
tikernaellerbestka RAFMuseumoch
Science Museum och pa kvillen fort-
siitter aktiviteternai Londonnatten,

Pésondagenkorbussarnaoss upptill
RAF Duxford [6ren heldag och denna
fantastiska flygshow, Dagen elter gir
bussarnadter mot Newcastle och hem-
resan.

Foljalltsamed padennaspeciellare-
santill Europasnav och flygshowen pa
RAF Duxford mellan 9 - 14 september
och upplev nigot alldeles extrai flyg-
vag.

Boka nu!

Ring Lennart Olofsson
Telefon 031-56 29 00
Telefax 031-56 30 13
Mobil 0706-67 09 60

160:~/person

L T

£, .
e SV

Press Stop

Lars Wiklander dverlimnar nu hela sitt
sortiment frin LW Aero Tradingtill Roffe
pia Roffes Modellflyg.

Lars skall arbeta ett ar i Italien och av-
finns frimstelflyg somtillexempel Ikarus
Eco elhelikoptrer, slowflyers och Acro
Flyg RC-simulator smat en hel del andra
intressanta elflygprodukter. Den nya
adressen for IkarusiSverige blirnu Roffes
Modellflyg, Upplandsgatan 60, 113 28
Stockholm. Telefon 08-33 30 44 och fax
08-320507.

Vi dnskar Roffe lycka till med de nya
produkternaochLars ' gotur’ nertill skiina
Venedig.

Den Gamble Redaktiren

Glasfiber
Epoxiplast 275:-/kg
Glasfibervav 25 g/m?® 75:-/m?

KOMPOSITSPECIALISTEN 108 gme 1051’
163 g/m?  80:-/m?

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad * Tel 0501-707 62 ZROgNE b

_ . : Glasfiberband,bredd 12:-/m
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivay,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &

MULTIPLEX

glasfiber. Vi har aven kolfiberstotstanger.

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
1:ai Aresticupen 1998

Allt inom modellflyg
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iinom Sveriges Modellhelikopter

[lygare har fatt minga forfrig-
ningar angaende Skala-Helikopter, da
det ¢j finns ndgot specielll forum {6r
denna del av helikopterllygandet.

Di det ej har [Grekommil nagra tiv-
lingar i denna disciplin tidigare vill vi
inom SMHF nu arrangera en sadan sé
attviocksaiSverige kantivlamedska-
lahelikoptrar. Dennatypav tivlingarir
ganskastoriandradelarav Europa, men
har dnnu ej accepterats som tavlings-
forminom SMFF eller FAL

Vi vill nu fa iging en tivlingsform
dven for Skala helikopter. SMHF gav
mig 1 uppdrag att ta fram ett regelverk
for denna verksamhet. Se hiir intill.

Vikommerattflygaen firsta proviiv-
lingidenna”skalaklass™4-5 september
i Halmstad — meeting pd ldrdag och
tavling pasondag. Dakandet foreslagna
regelverket utviirderas [Or eventuella
justeringar.

Sé ta nu fram en skalahelikopter,
ordna bra dokumentation och kom till
denna forsta tdavling, Ni som ér intres-
serade att medverka kan héra av sig till
mig.

Christer Persson
Telefon035-18 72 46
F-mail 1872@ mail.bip.net

Forslag till regler
fortavling
med skalahelikopter

Allmiint

Den tivlande skall sjiilva ha byggt sin
modell.Helikoptern [ar ¢j ha en motor,
soméverstiger 25 cc, och viklen [arvara
maximalt 35 kg.

Tivlingen omfattar tva moment —
skalabedomning och flygbedémning.
Den senare omfattar den biista om-
gangen av tviteller tre flygomgangar.

Bedomningen av bada momenten
skallskeav tvadomare, Podngen [6rsta-
tiska och flygbedémningen liggs ihop
och detta éir den tivlandes slutresultat.

Forslagtill regler

fortaviing

med skalahelikopter

Dokumentation
Fotografier, publicerade bilder och/eller
teckningar som tydligt visar férebilden,
fiargschema, beteckningaroch konfigura-
tionav helikoptern. Maximalt tre [otogra-
fier och hilder utéver ritningar och skis-
serirtillatna.
Statisk bedimning
Den statiska bedémningen baseras paen
skalaO-10poiing. Ingahalvpoing utdelas.
Bedémningen skall ske pa etl avstand av
6 meter mellan modell och domare. De-
taljer, som ej syns pa detla avstand [ar ¢
paverkabedémningen.

Bedomningen gors enligt {6ljande
punkter: konliguration. fiirg & marke-

ringar, skaladetaljer, hantverksskicklig-
het.
Flygbedomning

Varje tivlande skall sjiilv tlyga sin heli-
kopteroch foratt fatillgodoriknasig Ny g-
poiing maste minst en godkiind {lygning
ha utforts. Som godkiind [Ty gning ritknas,
da helikoptern varit luftburen i en minut.
Enflygningiirej godkind omhelikoptern
¢j blivitlufthuren 5 minutereftererhillen
startsignal.

Flygbedtmningen utgir frin vad fore-
bilden tillats utféra (exempel: om férebil-
denejirtillatenforlooping, si firlooping
¢j utforas).

Flyghedomningen baseras pi en skala
0-10 poiing och domarna utfér beddm-
ningen 15 meter frin flyglinjen.

Helipadden utgdrs aven ytaav 10x 10
metermed hornflaggoroch markeringari
centrumoch far pilotplats.

Mandvrarna ska klart och tydligt pa- &
avannonseras. sa att domarna vet nir res-
pektive mandver pabdrjas/avslutas.

Pilotenégerrittatthaen medhjilpare
med sigunder flygningen. Medhjilpare
cllerpilotskallkunnakonfererameddo-
marna. Den tiivlande fiar— om han el-
ler hon iir osiker — f6lja med sin mo-
dellunder flygningen.

Flygmandovrar

Flygmomentet omfattar tre obligato-
riska manévraroch tvi vallria. De obli-
gatoriska manovrarna dr:

* Fem sekunders stationdir hovring
Piloten stari helipadden bakom heli-
Koptern. Helikoptern skall lyfta sakta
och mjukt upp i centrum av helipad-
dentillsdessmedariritgonhojd. Dir
ska helikoptern st stilla och hovra i
5 sekunder. Mandvern avslutas med
enmjuk nedsittning.

* Procedursviing
Piloten star pa valfri plats, Helikop-
tern skall lyfta sakta och mjukticen-
trum av helipadden tills medarna
kommit i 6gonhdjd. Flygplanet star
stilla i 5 sekunder och utfér sedanen
rak utflygning pa konstant hojd cirka
30 meter. Dir utfors en 90°-sviing
viinstern. somomedelbart f6ljs aven
270%sviing hoger. varefter helikop-
tern [lygs in mot helipaddens cen-
trum. Diir skall den hovra i 5 sekun-
der f6re mjuk nedsitining.

* Rektangulirinflygning
Piloten star pa valfri plats. Helikop-
tern skall Iylta sukta och mjukticen-
trum av helipadden till cirka 15 me-
ters hojd., dar den hovrari 5 sekunder
innan rak utllygning utfrs pa kon-
stant hojd cirka 2() meter. Fyra 90°-
sviingar gors med final pad sista benet
och mjuk siittning 1 helipadden.

Direfter kan tva vallria mandrar fly gas.

Fem sekunders stationdir hovring

Procedursviing ,-——‘%

Rektangulérinflygning

= et
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LW Aero Trading

Roddarvagen 12 = 141 41 Huddinge

o S ilands

EU for RC-flygare: Bosse Gardstads artikel om EU-regler for radiofly gare var helt och fullt ett rejilt april-skiime och inget annat!

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

OREBRO

Tel 08-774 66 99 » Fax 08-411 09 97
E-mail Isw@canit.se

www.elheli.just.nu
IKARUS "AeroFly"
30 RC-simulatorn med allt. Pris 1.995:-
 Foretager . Smacialisten

B har upphg, 3
ffes Modellﬂyg harL:::rgi';t Gver

S€ notis sidan 241
"SLOWFLY :

Kvalitetsprodukter till LAGPRIS

RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global. Goldberg, Kyasho,
TT. Precedent, PICA, Great Planes,
Radio + Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer = Rossi, TT, Cox, OS, LEQ, Tupaz
Tillbehar « Graupner, TT. Kavan, Sullivan,
DuBro. Jamara, Mirage, Hobby-Tré
Flakt + Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec. Dynamax med flera
Bil » TT, Tamiva, Schumacher Kyosho m fl
Bat « Graupner, Kyosho, Constructo,
Billing Boals

Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Stargatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Teleton 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/onsitor 17-19, lor 10:13

Vi saljer aven pa postorder!

modellflygnytt nr 3 1999

Lag arbetstemperatur ¢ Enkelt som mjuk-/silver-
[Gdning * Forenar sig med aluminium « Minimal
deformation » Ger en mycket stark fog « Bygg upp
saknad metall » Kan slipas, borras och gangas.

Hobbysats for 212:- (inkl moms & porto) innehaller
stalborste for rengdring, stalstav (till att avidgsna
oxid, flussmedel behdvs inte), 12 lod (ca 2,5 % 250
mm}, svensk steg for-steg-nstruklion

Bestall direkt fran den svensha importoren!
Kﬂ |TECHNO" Danmark, Tjocksta
LWHOBBY 75598 Uppsala

Tel018-3261 05, fax 0183261 22
email: techno hobby@swipnet. se

Lds mer pa internel: www.surf.to/techno.hobby

Hakans Hobby 2
248

Lundvagen 11 (Hovsta
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL * BAT

BYGGSATSER « MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTCOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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SE-AWD, en
riktigt Cub

26

Avsnitt Il 6 mittenritning

En "riktig" Cub ...

ir fortsitter instruktioner for det
Cub-bygge somstartade i [rega-
ende nummer. Nuskallvinge, sta-
bilisator, fena och landstillet byggas.
Betriffande det senare méste jag be om
ursikt! Detvarett grovtfel pé foregiende
ritning... Jag skrev "Landstillets uppbygg-
nad ochinféstning iiren detaljsomdetall-
tid slarvas med..." Jag slarvade verkligen
till det vad giller det friimre rérets lige.
Det skall givetvis sitta cirka 3,5-4 mm
(centrummitt) higre om landstillet skall
bli skalariktigt placerat.
Vingen
Den uppbyggnad av vingen som valts iir
inspirerad av David Boddingtons artikel-
serie om stora modeller. En "riktig" vin-
ges balkar iir alltid den birande delen av
en vingkonstruktion. Resten ér till for att
ge en Onskad profilform... Diirmed byg-
gerdenna vingkonstruktion pa tvdladbal-
kar. Den frimre bestar av furulist och 0,4
mmplywoodenligt snittritningar. Anviind
lings balken gdende fiberriktning for
plywooden. Den bakre balken haren liigre
belastning och dir anviinds balsalist och
plywood (troligtviskan man dven anvinda
enhard | mmbalsaistilletforplywooden).
Alltsd byggerman forst dessa balkar, de
irheltrakalingshelavingen, endastspet-
sen harannan form, seritningens baksida.
Vidvingrotenskallbalken fortsiittamed
enkort rundstav av boktrii, Lingd utanfor
vingenca4 mm, stavenskall juendaststyra
vingen och om man anviinder den teknik
for fastsittning som rekommenderas

lingre fram, méste lingden ytterligare
anpassas. ..

Manhyvlarellerslipar (extragrovt pap-
per) den dvre listen efter bygget av resp
balk. Eftersom vingens undersida ir rak
stiller man upp balkarna ovanpa de lings
profilens undersida liggande stripsen av
2x3mm (eller bredare) balsalist.

Framkantslistenliggeriiven ovanpaden
undre torsionsnésan av 2 mm tjock balsa.
Dennadrendastritad pd profilsnitten. Se-
dan limmas alla delar av spryglarna mel-
lan resp balkar. Vingspetsen bestir av la-
minat av stdende 0,4 mm plywood och |
mm balsa, héjd ca 5 mm.

Lat remsorna av ply och balsa ligga i
ljummet vatten en kvart. Smérj sedan vid
limningenindem med utspitt vitlim, Ligg
enbitplastparitningen och spika titt med
nilar, sk tapetserndl (tjock knappnil) som
blaanviinds vidmébelklidsel. Limpligen
Kan man inleda bygget med detta arbete,
didrmed slipper man lossa vingen innan
spetsen limmas fast. De tvé yttre sprygel-
delarna faranpassas, Sittditdelar som iir
forhdgaochslipasedanned dessatill pass-
ning med balkarnas yttre del. Nir alla
limningar av det som hitintills beskrivits
torkatsliparmanned framkanten till pass-
ning med profilformen, Direfter limmas
dendvretorsionsnisanitvésteg. Tvaskikt
av | mmbalsa. Det andra skiktet kontakt-
limmas. Vingen miste spinnas fast vid
dettaarbete, stryk flaken med vitlim, som
dr utspitt tll mjélkkonsistens. Lat torka
och pressasedan tillsammans med viirme
-strykjiirn ca 90 grader.

Samma limteknik som beskrivits hir
ovan anvinds limpligen dven for de pa
Gversidan liggande stripsen. Aven dessa
kandelasitvd 1 mm tjocka lister, detta fiir
attunderlitta den bojda formen.

I'bakkanten av vingen gir resp strips
samman och motdessa limmas bakkants-
listen.

Halvspryglar

For skalariktigt utseende skall vingen ha
halvspryglar bade i framkant och framfér
rodren. Desenare harej ritas somsnittmen
formen kan utlisas pd sprygeldel nr 3.

Skevrodren...

Skevrodren byggs inuti den ficka som av-
slutasmeden lutad 3mm balsalist. Ovanpi
ochemellan stripsen siitts en 2 mm balsa-
list — se snittet pa ritningen betriiffande
dennalist. Rodrets spryglar haringastrips,

Rodrensupphiingning drenkel, den f&l-
Jjer den princip som giiller fir de flesta
sportflygplan frindennatid. Rodrets ned-
giende framkantupphiiverden s kallade
skevroderbromsen. Vid insidan férs rod-
rets korta pianotradsaxel in i ett alumi-
niumrdr, | mm inre diameter, Vid spets-
dndan finns det tva ror, dels i rodret och
dels i vingen. En I mm axel trids in frin
undersidanochenlitenskruv hillerdenna
axel pd plats. Detta ger ett mycket litt-
gidende roder som tack vare sin litta kon-
struktion dnda blir stabilt.

Anviind ett servo i var vinghalva och
med fordel viljs de nya litta servona med
vikt6eller9 gram. Forservots fastsiittning
kanmantillverkaen liittbalsalidasomklis
med tunn skumplast. Spinn fast servot
medentviirsldav listochtillverkaen lucka
av (0,4 mm plywood éver servot,

Se figur 1. A ir servoladan sedd frin
ovan. Tvirslanliggerspéind undertv has-
parenligt B. Ennal(C), somsticks genom
tviirslan ned i en list éir tillriickligt for att
hiladenna pd plats.

Kanskeirdettatillvigagingssitt forvi-
nande for dem som #r vana att fista ser-
von med gummimuffar och fyra trisk-
ruvar, Personligen anser jag att sidan tek-
nik pd s& hir litta modeller kan jamforas
medattspikafastbyggndlarmedpalkran...

Luckan D, har en list pd undersidan, pi
denna list sitter en skiva enligt E. Avsik-
ten med detta dr att luckan skjuts in - ski-
van gérinunderen listi ett regelverk som
¢j ritats hir...

I bakre delen av luckan (vid F) sticker
en U-formad pianotrad upp. Dennair fiist
i regelverket. Med en hasp som ir fiist i
luckan ldsesluckan genomatt haspen triids
in i dglan. Haspen ir en forspind piano-
trdd. Anviind minsta mojliga dimension

[ Figur 1

e

[ Figur 2

—
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fortraden sa blirensadan hir luckai prin-
ciposynlig...
Stotstang...

Vad giller linkar pd stétstangen mellan
servo och roder, s anser jag att dessa dr
onddiga i detta fall. De blir ocksa klum-
piga, tvilinkar tar samma plats som halva
stotstangen... Somstitstang ricker | eller
1,5 mm pianotrad. Den bockas sé att den
inte kan lossa, detta gir braom man utfor-
mar bockningen med dels vanlig Z-boj (t
vyochenligtdenhbgrabdjningen didrman
bijeriencirkelefter 90 graders vikeln. Vid
montering faster man (Orststingen pa ser-
vot och direfter pa roderhornet. Nir ser-
vot sedan vrids och ldggs i sin lada kan
stotstangen intelossa. Attanvindaenklast
mdjliga teknik har allt mer blivit min pa-
roll - dirmed ér det synnerligen siillan att
nagot kranglar [6r mig...

Vingfastsiittning

I féregiende artikel stack jag i samband
med vingens fastséttninguthakanigen, nu
kommer minteknik [6rdetta. [ vingen sitts
tvamissingsror, deskall vridas nagra gra-
deruppatoch inmot vingroten. Lindan pa
stotan sitts pianotradar som vid montering
sticks inidessaror.

Stottans V-form gors nigot fér bredd,
man fér béja thop den vid monteringen.
Dock har man innan dess fist stottan vid
kroppen och det dr den tekniken som ut-
gor finessen med mitt [Orslag.

Pékroppens undersidaintill bakre land-
stillsfistet sittsen 6glaav0,7- 1 mm pia-
notriad. Oglan &r sd konstruerad att man
precis kan trd ned en skruvskalle genom
dglan. Det dr viktigt att 6glans inre éindar
vinklas uppat! Man fister 6glan med en
skruvoch planbricka. Fistet fordetta fanns
paforegdenderitning. Den ndmndaskruv-
skallen sticker ut sd mycket pa stéttans
undersida att dglan far plats dér.

Valet av skruv dr viktigt, 2 - 2,5 mm
jocklek drlagomoch denbér fistas i hird-
tri eller plywood. Ett {Grslag dr att man
sdtter 1 mm plywood pa var sida om de
skarvade stéttorna. | stottans gavel gor
man slutligten justering med 0,4 mm ply-
wood, stittan skall efter montering sitta
exakt (utan glapp) intill kroppen.

Aveniandraiindan, dirpianotriden gar
in 1 vingens ror skall man vara noga med
passningen, stéttans formas dir sa att den
sluter tétt intill vingen. Denna montering
dr mycket enkel att utféra och betydligt
elegantare én den teknik med 3 mm skru-
varsom vanligtvis brukar forekomma. Det
tar dessutom endast nagra sckunder att
montera resp stotta.

Stagningen pa mitten av stéttan utfors

[

med pianotradarenligt skiss paritningen,
Stottans konstruktion...

Som material for stottorna duger hérd
balsa utmiirkt. Kiinner man sig osiker pd
dettakanman forden [rimre stottan limma
sammanen 2 mm tjock furulistmed 2 mm
balsapad varsida. D vsatt stéttan blir ca 6
mm tjock och bredden bér vara 15 mm.

Den bakre stittan gérs av 5x10 mm
balsalist. Profillera med rundade kanter
och for den frimre stdttan en bakéat
avsmalnande profil.

Vingrotens fiiste...

Traditionellthar man alltid fiist vingen vid
denna typ av modell medelst den teknik
medrunda tapparsomdennavinge har. Fér
att halla intill vingarna intill kroppen an-
viindsen krok i varje vinginda samt gum-
miband mellan dessa krokar. Sd kan man
dven gorahdr, iavseendetill hillfasthet du-
ger detta gott. Dock har jag dven for detta
eltnytt forslag. Se figur 2 hiir under. A ir
en krok av 2 mm pianotrad. Kroken filas
spetsig,se vid B. Ciérenca(,5 mm piano-
tradd som ligger som en slinga med en
uppatlutad avslutande dgla pa varsida.

Alltsi dr slingan sluten pd mitten ( man
kanivenlddasammandir). Doch Eiirlis-
ter av fur som limmas ovanpa réret. Slin-
gan ligger emellan dessa lister anvind
epoxilim vid denna limning. Vid B har
listerna en smal Gppning for kroken.

Vid montering far man dirmed "haka"
pavingen, dettakriverattden sprygel som
avslutar vingen [ar slipas ned nagot i den
ovre kanten( 1-1,5mm).

Nirvingen fills nedat gar tapparna (G)
in i roret och nér stttan hakats pa sitter
vingen H mycket stadigt fust! Kroken A
skall limmas i resp friimre ock bakre balk
och didrmed far du ligga in en extra list
emellanden dvrelisten och rundpinnenayv

2 g

( Figur 3

. J \

|

boktrii. Den del av pianotraden som lim-
mas in i vingbalken behdver inte vara
lingre dn ca 3-4 cm. Fila sma gropar i tra-
den och limma med epoxi. Gor hilen
stramasdattdukan passainalltinnanslut-
lig limning,.

Var sedan inte feg nidr du limmar slut-
ligt, om det knakar svagt niir vingen fills
ned har du lyckats perfekt - d v s att
pianotriadarna skall verkligen spiinnas
ihop! Jag kan ocksi niimna att denna tek-
nik anviints till tre olika flygplan. Dels
denna Cub och idven till en segelmodell
med samma vingfiste.

Dessutom har tekniken anviints pa en
maodifierad Boxer (en av mina konstruk-
tioner fran tidigt 80-tal) denna modell har
lygviktcirka?2,6 kg. ForBoxer anviindes
2.5 mm pianotradar och dir sitter dessa i
vingens undersida. De far alltsd klara av
den positiva belastningen! Hér f6r "Cub-
ben" dr det endast negativ en belastning
som ir lidgre dn den positiva och siikerli-
gen dr anvandningen av 2 mm pianotrad
en grov dverdrift...

Vill man ytterligare forenkla vid ving-
ens montering sitter man resp han- och
honkontakt for servot i vingéindan och i
kroppen. Det finns bra kontakter for detta
i elektronikaffirer. Man far bija till han-
kontaktens stift nigot for att dessa skall
"hittaritt hdl" vid monteringen.

Fena och stabilisator

Viborjar med det enklaste, fenan. Denna
liksom stabilisatorhalvorna byges av ett
laminat enligt sammateknik som tidigare
nimnts [6r vingspetsen. Man bygger hela
viigen runt om och kapar for roder senare.
[ 6vrigt dr detta by gge enkelt, tjockleken
ir4 mm och 6vriga lister anpassas enligt
detta. Aven niir det giller rodergangjirn

Fortsdttnig néista sida!
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Stjdrtpartier.

Observeraden
om/instillbara
stabilisatorn —

Sframkanten

kan héjas och
sdnkas.
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Enriktig Cub...

Fortsdtming fran foregaende sida!

vill jag rada till miniatyrisering.

Anvind endast 1/4-del av ett normalt
gangjirn och anviind en nal av mjuk typ
som axel. Tunnaknappnalar dr som regel
hiirdade och omdjliga att vinkla...

Sidrodret hiings pd uppifran och det
halls pa plats med en fjider som sitter fast
i underkanten. Fjadern av 0,5 mm piano-
trad tréids in i ett ror pa sporrens ovansida.
Dirmed [armaniivenettstyrbartsporrhjul.

Stabilisatorn ér mer komplicerad, den
tillverkasitvahalvorsomsticksinirérav
aluminium. Ena halvan ska dessutom ha
ett aluminiumror i sin vardera framkant
ochbakkant. Seritningen.. Alltsi forsresp
halva samman med en rundad dnda av
hardtrd in 1 motsvarande sidas rér.

Dessa tva gar dessutom igenom ett yt-
terligare ror, dels det som sitter fram (ir
justerbart) samtdels detrér somir limmat
i plywood vid skarven mellan fena och
kropp. Det finns limpligaaluminiumrori
hobbyaffirens standardsortiment.

Skarvningen av halvorna éir rétt kring-
lig attutforaoch jag vill féresld att all lim-
ning skerparitningen sdattallt bliabsolut
parallellt. Hojdroderhornetirocksamyc-
ketspeciellt,sefigur3, somvisardetta [tan
ovan. A dr ovan ndmnda aluminiumrér
med 5 mminrediameter. Vid dettarorlin-
das och limmas ett mindre ror (B) med |
mm inre diameter. Denna del sitter alltsd
fastikroppen. Hornet bestirav E somtill-
verkasav | -2mm plast, profilen serdu pi
ritningen. Genom E |6per ett bakre rér D,
detta har samma dimension. som rér B.

Framfor detta rér en distans av trd och
sedan en kortare rérstump, det [riimre av
debidardren somidrmirktamed D. Dessa
rirochdistansen Clindas och limmas till-
samman. Alltsa bildar dessa samt roder-
hornet en halva ay ett gingjim.

Gingjirnethallsihopav denfrimre ax-
elnFochdennaliksomdenbakre axeln gér
in i respektive roderhalva. Omstindligt

ochetl verkligt micro-arbete men det hela
ettskalalikt utseende och en bra funktion.
Biista Isningen for linkningen av hijd-
roderrrelsen ér en kort stétsting ned till
den viixel som du kan se pé ritningen.

Linor for sid- och hojdroder...

Jag vill rekommendera anviindning av
linor till sid- och hjdroder. Inte minst for
attsparaviktibakredelenavkroppenutan
iven forattgeettmjuktroder... Dettakan-
ske tarvar en forklaring. Om rodret sitter
absolut stramt fast skadas antingen linka-
geteller rodret niir man t ex stéter det vid
lastningmm. Attettroder med en "mjukt”
gdenderorelse skulle haen simre acrody-
namisk funktion kan man"glémma". Luft-
krafternairidettafall niistan f6rsumbara,
detta ir atminstone min upplattning efter
manga irs prov enligt dessa normer.
Servoplacering och linkage...
Jag har lagt mina servon pa sidan i kabin-
ens golv (ungelir samma teknik som fér
ladan till skevroderservon) och sedan har
Jjagenkortstotstang till etthjul. Hjulettill-
verkasavtvicirkelrundaskivor | mmply-
wood. Emellandessaen2 mmbalsaskiva.
Densenare filas ned siattdet blirett spiri
hjulet.

Sitt ett ror genom hjulet och lagra det
stadigt. Jag hartvinnat minalinorav grov
sytrid och litit denna trid ga ett och ett
halvevarv runthjuletsamtsedan ut genom
ett hack i hjulets kant. Dirkan traden jus-
teras och spinnas pa lampligt sétt - i mitt
fall lindas traden pa en klen list som sitter
pé hjulets sida. Givetvis sitler man dven
ctt ok for stitstingen pa hjulet,

Diirren...

Figur4 pasidan27 visar hur dérren ir de-
lad i tvé halvor A och B. Den évre halvan
dr hiingd i ett pianogdngjiirn som tillver-
kas av det minsta plastroret [Or linkage.
Limmartren, vartannat parespektive sida
med CA-lim.

Anviind en pianotrad som axel och
limma det sista roret i triddens énda. Diir-
med blir axeln dold och dnda kan dérren

litt demonteras, Dérrarna dr i huvudsak
uppbyggdaav 3x5 mmbalsalistoch vid C
visas i snitt hur (vid mittre skarven) den
nedre halvan ticker den Gvre. Den undre
halvan har vid E tva gingjirn av samma
typ som forrodren. D visarien f6rstorad
skiss hurdirren lises. Etthandtag medett
ok painsidan. [ oketsitts tvi klena piano-
tradar som vid lasning gér in i ror pd resp
bak och framsida av dérren.

Landstdllet

I foregaende nummer visades en princip-
skiss pa landstéllet. Nu skall vi gd djupare
inidennateknik. Dettillverkasavtreolika
pianotradar. Den griivstaav 2 mm gérini-
fran det bakre missingsroret (C)fram till
det friimre roret (vid A)och vinklas ned
frin den punkten samt slutligt ut genom
hjulet. Denna del av landstillet har s k
torsionsfjadring.

Niista pianotrad B av1,5 mm gar [rin
ovre pilen bakittill C och sedan ut genom
hjulet. Slutligten 1 mm trad genom hjulet
vid punkt D samt upp under kroppen.

Som hjulaxel siitts ett rir 6ver samtliga
pianotradar och roret 16ds tillsammans
med pianotridarnaochen bricka. Troligt-
vis maste du borra upp hdlet i hjulnavet.
Omman filarettspariroret, niraintill hju-
let, kan man fista detta med en s k spar-
ryllare.

Somfigur5nedantill viinster visar skall
maniivenlindaochlédasammanden2och
1.5mmpianotraden péfleraplatser. Land-
stillet halls pa plats av pianotraden E,
denna édr ganska motstrivig nir den skall
spinnas in i det frimre roret. men nir sa
har skettsitter stiillet "som berget".

Mankaneventuelltfa problem vid fistet
i det bakre roret. Om pianotraden vill
"krypaut" diir skall man éindra vinkeln pa
pianotraden. Slutligt visar iiven B pi den
ytasomklidds med duk. Man kan fore detta
sker limma balsa eller en tunn plywood i
den 6ppna ytan. Fran delen E till F spiin-
nes ett gummiband, tex enkraftig O-ring,
Skall det bli skalalikt skall en lidermuff
sitta utanpa gummibandet. P4 ritningen
ges mattet for landstiillets frimre ben och
dirmedtorde inte storleken innebiiranigra
problem. Paritningen iir stiillet visat i be-
lastar lige, alltsa skall det fjéidrain nagot
iniiti ett obelastat tillsténd.

Till sist hoppas jag att du klir din mo-
dellmed ssiden, jag vetattdettamaterial ir
ndgot svart att finna idag men det dr ett
absolutodvertriffat material fordennatyp
av modell!

Om du stiter pa problem kan du kon-
takta mig per telefon eller under e-post-
adress: lundqvist_veinge @hotmail.com.

Piéir Lundgvist
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Enklare, lugnare med fina priser:

F3J-Populir

enny segelflygklass!

V iharF3B,F3B-Toch F3Joch
nu hardetstartatsenny klass
i RC-segelflyg, som kallas F3I-
Populiir. Men man kan frigasig,
om viverkligenbehéverenfjirde
klass?Jagskulle viljasidgadirekt,
att ja, det behéver vi!”

Internationella klasser

F3B och F31 ir internationella
klasser dir mingaav de tidvlande
siktar pa en plats i landlagets for
att kunna deltaga i NM, EM och
VM. Detta betyder att de har fan-
tastiska modeller till fantastiska
priser och det behdvs for att de
skall kunna utnyttja de start-
metoder, som tillits och for att fa
topp-prestanda pa modellen. Det
betyder vidure att de somharenk-
lare modellerredan eflerurkopp-
ling vid starten ligger {lera tiotals
meter under loppmodellerna.

F3B-T & gummirep
F3B-Tirdenklass diar man oftast
startarmed hjdlpavett gummirep
ochsommestanviinds vid klubb-
tivlingar.

F3J-Populir

Lennart Andersson, Askersunds
MFK och Conny Andersson,
AKMG. harnu startaten ny klass
somkallas F3J-Populir.
Klassen dr mer nyborjarvinlig
inF3J ochtilliteranvindandeav
enklare modeller med gottresul-
tat. Klassen tar de biista bitarna
fran F3B-T och F31.
Foljande géller:
+ Startenskermeden [ S0meters-
lina och en man som springer.
= Stressen vid start har minskats
ordentligt tack vare att arbets-
tiden &r 10 minuter , men flyg-
tiden ér bara 9 minuter. Om ti-
den gér 6ver 9 minuter sa riik-
nas tiden bakat igen.
» Man fir gor obegrinsat antal
omstarter inom arbetstiden.
Gruppstart och 1000-poiings-
beriikning anviinds forrittvisas
skull.
* Tévlingslicens behtvs inte.
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Startavgiften ir satt till 100
kronor och néistan allt gér till ett
fint pris.

Lotter i pris

Beroende pd hurman placerar sig
itivlingensikommerdeltagarna
attfasigenellerflera”lotter™ till-
delade. Eftersiisongens sistativ-
ling kommer ett pris attlottas ut.
Hur fint priset blir, beror pa vad
startavgifterna inbringat, men
man siktar pa en rejil byggsats
eller enradio.

Pa Flugebyn
Tivlingarnaiir planerade atthal-
las péfallskiirmshopparnaseldo-
rado Flugebyn, som ligger 5-10
km norr om Karlsborg.

Tivlingsdatum [6r de dtersta-
ende tavlingarna ér 14 augusti
och 19 september och de startar
klockan 10.

Vid tidningens utgivande har
den forsta tivlingar hallits. 23
och undertecknad var anmilda.
Tiivlingsformen verkar mycket
lovande. Den var avkopplande
och alla stéillde upp och hjilpte
varandra. Det fanns nagra. som
inte hade egnalinor, mendet16s-
tes naturligtvis.

Ensam far hjilp!

Tivlingen kommer att fungera
iven [6r dem som kommer utan
nagonkamrat. Manbehdverinte
en supermodell fér att ha chan-
sen att vinna ett bra pris. Det
ricker med att deltaga.

Jag blir inte férvanad om tiy-
lingen samlarett 40-tal tivlande
redan nista dr.

Kinner du for att prova nagot
nyttutdver gummirepstivlinga-
rna pa hemmafiltet si kan jag
verkligen rekommendera F3]-
Populir.

Vill duhamer information, si
kanduringal.ennart0583-7706
25eller Conny 031-44 84 28,

Vises!
Sture Ekman

Super Stearman {2.590:-)

P TETLELL L

[ntropris 1.99V:"

smasssaasEsaunEESs

Aurum Minix 20 (2.290:-)

se var an

KYOSHO
Kyosho Trainer 40 ...ccecusmesmmsasessnsess 1.190:-
Auto Kite Il
Piper J-3 Cub ARF...
Clipped Ving Cub ....
Space Walker
Extra 300
Cap 232-40 Breitling
Aurum SP 30EX..
Hyperfly ..ounnans
Apache Hyperfly.
Manta Hyperfly...
Fairchaild PT 19.
T-33 Shooting Star.
Catalina PBY Bia
Cessna Agwagon.
L
Challenger 25
Champion ~45L.......cccuvsusermmencsassine .

GREAT PLANES
Ultimate 40

Super Sportst

Super Sportster 60 ....

SEGELPLAN
Cumulus.

Club Star

Explorer Al

Electra Fly..

Stratus Sport.

Soarus Sport

InterFly ARF.

InterFly Kit ..

TOPAZ

717 | G—
Skyward 40 Kit ...
Laser Arrow...
GLOBAL QUA

SST 40

CARL GOLDBERG
Anniversary Cub.....cussisisssrmssssseasaes 1.540:-
PeAs )

Poison... 520:-

PRECEDENT

Fly Boy 498:.
Bi Fly 25 756:-
Hi Boy 867:-
Hi Boy Turbo 876:-
Lo Boy 894:-
HELIKOPTRAR

Nexus 46 D/0S 46

[Begr antal) Specialpris 4.299:-
Concept 60 SR II... Specialpris 6.900:-
ROBBE

FO 141 Gnat.......cccovmvanemnns (750:-) Nu 375:-

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

SERVO-ERBIUDANDEN

ats i tidningen'!

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC...

Topaz 61 ABC...

MOTORER MVVS
MVVS 15 med pipa ..ccunees
MVVS 21 med ljuddampare ..

MUVS 49 med ljuddampar:

Spannvidd 106 cm (1.840:-)

nu 1.290:-

MOTORER 0S

0S 10 FP 598:-
0S 15FP 695:-
08 328X 1.465:-
05 LA 46 940:-
05 25 FX 1.130:-
0S 46 FX 1.498:-
[0 O 1 [— Nu 990:-
05 32 SX-H 1.440:-
THUNDER TIGER

GP 15 625:-
GP 25 659:-
GP 42 695:-
GP 65 Nu 995:-
PRO 46 SE 998:-
RADIO

Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Graupner/Jr MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon.........uu.e 1.555:-
Futaba FF6 3 servon, ..... =

Focus 4 AM 2 servon .........

NHP BLAD « CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar giarna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
B ETN B R R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea  090-14 18 70
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Sebastian
Special-racerdr
byvggdav 2x3 och
Ix3mm balsa-
lister och éir till
stirre delen
kléidd med I mm
balsaflak.
Léingd 660 mm,
spdnnvidd 305
mm, vikr 145 g,
vingbelastning
73 g/dne. 10
strangar 6,4 mm
brun gunimi-
snodd. " Liigg
ocksamdirke till
de motverkande
roderutslagen”,
avslutas
bildrexten i
tidskriften
Flyvgnings
marsimiummer

1941.
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[ Resultat S.M. 1941.
Klass M1
1. Ake Westerlund, Boras 2.00,2
2. Aarne Ellil, Finland 1.42,7
3. K.E.Landegren,Vasteras 1.09,3
4. G.Magnussen,Vingama 1.08,5
5. BengtLeo, Vasteras 1.07,4
Klass M2
1. BengtBlomgren, Vingarma ~ 2.21 .4
2. Ingvar Melin, Vasteras 1.48,2
3. SvenHjelmerus, LEN 1.13,5
4. SvenHerrlin, Visby 0.39.5
5. H.Nathorst-Westfelt Boras  0.33,2
KlassM3
1. Olle Lindh, Vingarna 2.09,1
2. BengtBlomgren, Vingama  1.55,6
3. Borje Stark, Vingarna 1.39,0
4. GunnarHolmer, Vingama 1155
5. Osvald Eklof, Eskilstuna 1.05,3
Klass S
1. Sigurd Isacson, LEN 1.51,0
2. Nils Akerblad, Orebro 1.36.7
3. Sven Witt, LEN 0.58.8
4. Magnus Agren, Boras 0.53,5
5. K.G.Ohrn, Vadstena 0.50,5
KlassS2
1. SvenHjelmerus, LEN 3.00,9
2. Svante Tolf, LEN 2.16,2
3. J.Nathorst-Westfelt Boras ~ 1.02,5
4. Nils Akerman, Vasteras 0.45.2
Klass S3
1. L.LE.Ohlsson, LEN 1.52,9
2. Goran Lindholm,Orebro 1.34,0
3. Folke Hagsten, Orebro 1.33,8
4. SvenHjelmerus, LEN 1.33,0
5. Sigurd Isacson, LEN 1.14,6
6. Lennart Nystrom, LEN 1.13,5
7. Lars Hedin, Hjo 1.125
Lagtavlingen
1. LinkGpings-Eskadern 5217
2. Vingarna 1,Stockhalm 4.075
3. Boras Flygklubb 3.56,2
4. Véasteras Flygklubb 3.40,8
Hangtavlingen Klass S 1
1. L.O.Bergendahl, Boras 169,8
2. Sigurd Isacson, LEN 140,1
3. L.Sundstrém, Vingarna 94,7
Hangtévlingen Klass S 2
1. L. Sundstrom,Vingarna 129.6
2. Ame Blomgren, Vingarna 1254
3. J.Narthost-Westtelt, Boras 69,0
Hangtaviingen Klass S 3
1. L.E.Ohlsson, LEN 3615
2. Sigurd Isacson, LEN 31,7
Klass M.
1. Olle Lindh,Vingarna 159,1
2. BengtLinton, Ostra Sérmland 1412
3. Nils Akerman, Vésteras 1134
Allebergstavlingen Klass M 3
1. Aarne Ellil3, Finland 251,42
2. AmeBlomgren, Vingama ~ 2.296
3. BengtBlomgren, Vingarna  2.13,3
4. Borje Stark, Vingarna 1.51,3
Barkarbys egen tavling
Klass M1
1. Algot Andersson 50,0
Klass M2
1. Kapten Mac Hamilton 46,6
2. Korpral A.Gundersen 35,6
Klass M3
1. FurirNilsson 47.3
2. A.Andersson 24.0
KlassS3
1. Nils Wendel 35,5 J

Avsnitt3

Distriktsmdisterskap fir OMF

Finalen fér stgitarnas viromging kom med
aretsdistriktsmiisterskapden 2 juni. Arrangor
av tivlingen var Motala MSK.

Detblevrekordibortflygningaridet vackra
viidret. Inte mindre &in 20 modeller (lig till
skogs!Samtliga 0MF-klubburde|to§; medett
50-tal modeller.

Segelmodellernadominerade, men dagens
biistamedeltiduppniddesav K -E.Svenssons
M 2-modell, hela Smin 2.2 sek. Kurt Almroth
visade och flog sin bensinmotormaodell. 1 3
min steg den brant uppiit och gled sedan ner
pi 3 min!

S.M. och N.M.

KSAK:s modellflygkommitlé kom med en
glad nyhet for svenska modellflygare: Det
skulle bli ett modellflygliger, denna gang pa
Alleberg. Platsen var viilbekant, di segelflygel
fattsitt centrum pi viistgétaberget. Tidpunk-
ten varkring midsommar: 22 juni - 6 juli.

PiMidsommardagen den 24 juni skulle SM
avhillas och pd séndagen efter avsags Nord-
iska landskampen g4,

Detta ar hade Danmark anmiilt sittintresse
att delta och dérifran anmiildes foljande lag:
Lagledare Sven Wicl Bang. Tiivlande: Jérgen
Larsen, Per Weishaupt, Peter Kristianssen. Jo-
hannes Thinesen, Frank Hendrich och Finn
Johanssen. Det svenska laget var dinnu inte
uttaget, utan skulle uttagasisamband med SM
endast Arne Blomgren var sdsom pokal-
[Orsvarare sjiilvskriven deltagare.

Ettrekorddeltagande i SM viintades. 90 Giv-
lande med 150 modeller varanmiilda. De for-
delades paféljande sitt i de olika klasserna:
M1/17 modeller. M2/23 . M3/20,S1/30), 82/
24 0ch S3/23 modeller

o

Modellflygligret pd Alleberg

Séndagen den 22 juni. Ligerdeltagarna an-
linde mereller mindre forsenade. Manga hade
begagnat cykel f6r att ta sig till Alleberg.
Ligerplatsen naddes efter en halvtimmas
kldttring. Tiltresning [6ljde varefier middag
fick intagas nere i Saleby. Kviillen iignades it
trimning. Midsommarafton. Redan k1 5 p4
morgonen vaknade folket, det var f6r varmt
fiir att sova. Vid frukostdags drog sig folket
nertill Saleby ochinmundigade viildiga kvan-
titeter grat och annat. S sméningom var de
dler uppe i ligret och nigra fann di tiden mo-
genattsokasignerigen (6ratt ita middag! Pa
midsommaraftonen ska man roa sig. nigra
tyckte det var biist att sova infor nista dag.
S.M.-dagen. Plats for foto: Startplats vid SM:
Vid mirofonen ses Bertil Florman. T.v. om
honomsesryggtavlan pd Tycho Stark. som var
tavlingsledare. Segelmodellen hélles av dga-

| Modellflygets historia, del 26
av Sven-Olov Lindén

Modellflyg unde
krigsaret 1941

"Vingarnas" uppvisningsgrupp bestod av
Borje Stark. Olle Lindh, Gunnar Magnusson,
Hans Schmiterléw, Nils Melin. Gunnar
Holmer, Sverker Blom och Bjérn Karlstrim.
Stark och Magnusson visade stromlinje-
formade segelmodeller.

Borje Stark hade dven en gammal "Grosse
Winkler" fran 1936, som klarade flygningar pa
omkring 3 min. Olle Lindhs gamla Wakefield
flég 3 min 8 sek, vilket var bra med tanke pi
den allt uslare gummisnodden.

Didet varpadagen 6 irsedan Vingarnabil-
dades holl man en extra festlig sammankomst
1F8:s gymnastiksal. Barkarbys musikkunniga
grabbar hade bildat Mek Swingers och under-
holl fore prisutdelningen. Fru Stark var pris-
utdelare assisterad av kapten Mac Hamilton,
som var initiativtagaren till modellflygverk-
samheten pd F8. Han vann for6vrigt detay ho-
nom sjélv uppsatta vandringspriset! Som av-
slutning pdunderhillningen visade Olle Lindh
och Nils Melin sina inomhusplan. Lindhs ma-
skin héll sig uppe drygt 3 minuter trots att den
inte var i biista skick.

Vingarna gar in for segel

Bristen pa gummisnodd och LEN:s suveriini-
tetisegelmodellklasserna gjorde att medlem-
marnai Vingarna pa allvar borjade intressera
sig for segelmodeller. Vandringspriser sattes
upp ochett par serietiivlingar hills om dem.

Glidjande var attett par ur det yngre gardet
nusteg fram och erdvrade forstaplatsernai S |
och S 2viddensenare tivlingen. Det var Bengt
Haruldsson i S 1 och Lennart Segerfelti S 2,
2:aidenklassen blev Rune Andersson.

Uppsalatiivling

Styrelsen for Vingarna sokie ftillen tivling
i sumarbete med Ostra Sérmlands Flygklubb.
men didettastotie pahinder viinde man sig (ill
Uppsalaklubbens sckreterare, folkskollzirare
Sven Lofstrom och med hans hjilp skulle tiv-
lingen ordnas den 27 juli.

Men si hiinde den fruktansviirda katastro-
fen i Krylbo, di ett ammunitionstag explode-
rade. Da det mesta resandet mste ske per tig
var forbindelserna avbrutna och dérfor upp-
skots tivlingen till den 10 augusti. Tivlings-
platsen var Lilla Ultuna. Viidret var utmiirkt.

Tivlande hade kommit frin Avesta, Sala,
Viisteras, Uppsala och Stockholm. Gunnar
Holmer frin Vingarna gjorde dagens biista
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ren Goran Lindholm, MFK Hobby, Orebro.

Midsommardagen. Tidig trimning. Alla
dorrhandtagihangaren varupptagnaioch for
gummisnodds-trimning. Virmen steg, men
trots det skte sig bortat 2.000 dskddare upp
till Alleberg.

Pé formiddagen kI 10 borjade tivlingarna
med ing. Bertil Florman som speaker och
Tyko Stark som tdvlingsledare. Vind-
forhallandena var oberdkneliga. den tryck-
ande viirmen utsatte bide tiviande och mo-
deller for pafrestningar. Gummimaotorerna
brast redan vid 1/3 av maxvarv,

Foér att spara modellerna i M3 — de plan
somkunde ingai Nordiska Miisterskapen upp-
skaits tivlingen [6r dessa till kviillen. Det var
tre platseratl besiittai laget.

Alleberg. som titvlingsplats fick daligtrykte
iochmeddetta SM. Filtet var 1200 x 600 me-
terochgivetvisblastedeti kortasteriktningen.
Minga modeller drasade ner i skogen pé ost-
hanget, medan andra som fick termik steg till
ordentlig hijd och forsvann fran sdvil dgare
som tidtagare.

1940-ars SM blev segelmodellernas ge-
nombrott. Linképings-Eskadern tog storslam
i alla S-klasserna och vann dven lagpriset —
Adoll Jahrs vandringspris.

Pakviillen flogs sd M3. Segrade gjorde Olle
Lindh, Vingarnafore klubbkamraterna Bengt
Blomgren och Borje Stark. Dagen elter.
Snarkningartill 9.30. Ett bad ansags ndviin-
digt. Cykelfiird till Pankasjon pa Mosseberg.
Aterfird i utforslopa. 60 km/t. Tva cyklister
kirdes dver. Borje Stark hamnade i en pota-
tisaker.

Torsdagen den 26. Dagsprogrammetinne-
holl bl.a. gymnastik. Somliga foredrogrygg-
liige. Pd kviillen holls Sveriges forsta offici-
ellahangtivling; enuppskattad tivlingsform,

Fredagen den 27. Pa kvillen matades
ligerbalet med modellplansrester. Utdver
denna notis finns inget som har med modell-
flygatt gbra! Lordagenden 28. Regn, Manga
télt. de utan vallgravar, som folk ramlade i ,
blev obeboeliga. Minst hiilften av liger-
deltagarna sov i hangaren.

Sondagen den 29. Nordiska Miisterskapen
blevejav! HindelsernaiEuropa gjorde attre-
sor mellan grannlinderna fick instillas, Tys-
karnagicktillangrepp mot Sovjetunionen vid
midsommartid och spiinningen dkade.

Endast Aarne Ellild frin Finland hade hun-
nit resa i god tid och befann sig pa Alleberg.
Ennationell tivling ordnadesistilletoch Ellili
inbjdds att delta den. Det gjorde han med den
dran och vann huvudklassen M 3, med sin
kraxforsedda Wakefield — samma modell,
som dtta dr senare skulle vinna Wakefield-
tdvlingeniEngland!

Mindagenden 30. Endast fyratiltkvar. Nir
de varrivna var ligret foljaktligen avslutat.

Barkarbytivling

Vingarna etablerade samarbete med F8:s
modellflygsektion och fick ddrmed tilltride
till Barkarby. En [orsta tivling skulle hillas,
frin borjan avsedd att vara en match mellan
F8och"Vingarna". Detblevemellertid endast
enuppvisning fran de tavlingsvanastockhol-
marn:.

tid 8 min 3,3 sek | Wakefieldklassen, vilken
han ocksd vann. Foto pd Hans Schmiterlows
M2-modell.

Skanetivling

Den skianskamodellflygareliten mottesi Kvid-
inge, dir Bjuvs Modellflygklubb ordnat sin
forsta stortdvling. Sdviil vider som tivlings-
plats vur bra och konkurrensen blev mycket
hdrd, siirskiltidensammanslagna S2-53-klas-
sen, diir Rolf Dilot med en "Hast" gjorde da-
gens biista tid, 16 min. Bista tid for motor-
modellerstod Sven Truedsson (6riM 3,9 min
58 sek. Fem segelmodeller och en motor-
modell flg bort.

Volontir Gullbrandsson gjorde en del
lyckade flygningar med en bensinmotor-
modell i vilken allt var hemmagjort, frin mo-
tor till sporren!

Lagtivlingen vanns av Eslév med 1569 sek
fore Limhamn som nadde 1100 sek.

Folkskollirare lir modellflyg

Norra Angermanlands Flygklubb anordnade
6- 10augusti i Ornskoldsvik en kurs for folk-
skollirare. Kursledare var Ake Sundelin, som
ocksa varade [or den leoretiska delen av kur-
sen, medan Helge Wannberg och Olle Lindh
skdtte den praktiska bygginstruktionen.

I kursen deltog folkskolldrarna Isidor Jo-
hansson, Ornskoldsvik, Axel Olsson, Sollef-
tea, E.-A. Hoglund, Ullanger, Axel Strand-
berg, Husum, Erik Lok, Umea. Tycho Higg-
lund, Flirke och Emil Markstrom, Bjirta.

Underkursenbyggdessegelmodellen Hob-
by 2. Allasletintensivi[oratt famodellen [Ty g-
klar pi den korta tid som stod till buds, bade
nattsémn och mat glomdes bort! Péséndagen
varallaklarafortrimning ochentivling, men
regnet dste ner och det blev daligt med prak-
tisk fTygdvning.

Niagra stannade till mandagen och prakti-
serade da sina kunskaper. Flygtider pd Imin
30 sek. uppnaddes. Avsikien med kursen var
att fainmodellflygeti skolans slgjdundervis-
ning pé rivillig viig.

Viistergotlands Modellflygforbund

Framtillsommaren 1941 hade Viistergitlands
modellflygare inte latit hira tala om sig sé
mycket. §.M.-tivlingarna pa Alleberg tycks
ha inneburit 6kad aktivitet.

En kommitté bestiende av Ake G. Ringh,
Skovde, Ake Westerlund och Hans Nathorst-
Westfelt, Boras. bildades forattforbereda bil-
dandetav ett férbund.

Sondagen den 21 september utsags som
limplig dag att dels halla D.M-tivlingar och
dels samlas till en konferens. Klubbar [ran
Alingsas, Boris, Falkoping. Hjo, Kurlsborg,
Lidképing, Skévde, Tidaholm och Ulrice-
hamn deltog i tivlingen pa Odalsfiltet soder
om Boris.

Arrangér var Bords Flygklubb med sin le-
dande kraft Ake Westfelt som tivlingsledare.

Vid konferensen efter tiivlingen beslotman
att bilda Viistergdtlands Modellllygforbund.
Till ordforande valdes A ke G. Ringh, sekre-
terare Ake Westfeltochtill kassor Hans West-
felt.
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Uppsalativlingen

Klass M A

1. Folke Akerman, Vésteras
2. K.E.Landegren, Vasteras
3. Ture Skoog, Vingarna
Klass M2

1. Borje Stark, Vingarmna

2. Hans Schmiterlow, Vingarna
3, Roland Sandberg, Vingarna

KlassM3

1. GunnarHolmer, Vingarna
2. BorjeStark,  Vingama
3. Bengt Bengtsson, Vasteras
Klass S1

1. SverkerBlom, Vingama

2. H. Schmiterldw, Vingarna
Klass S2

1. H. Schmiterlow,Vingama
2. G.Magnussen, Vingarna

Skanetivlingen

Klass M1

1. G.Olsson, Eslov

2. M.Martensson, Eslov
KlassM2

1. T.Larsson, Limhamn

2. A.Dahl, Esldv

KlassM3

1. Sven Truedsson,Limhamn

2. A Mollerstrom, Halsingborg

KlassS1

1. V.Joénsson, Limhamn
2. N.Malmkvist, Limhamn
Klass S 2-3

1. 5.D.5junnesson, Eslov
2. Rolf Dilot, Eslov

VMF D.M.-tivling

KlassS1

1. Sven Johansson, Skévde
2. P.-A Larsson, Skdvde

3. Bengt Sddergard, Hjo
KlassS2

1. K.-A.Hansson, Karlsborg
2. P-OHansson, Alingsas

3. AkeRingh, Skovde
KlassS3

1. Ake Johansson, Hjo

2. Lars Hedin, Hjo

3. Stig Andrén, Hjo

Klass M1

1. P.0.Svantesson, Alingas
2. J.-Nathorst-Westfelt, Boras
3. Magnus Ogren, Boras
Klass M2

1. K.-E.Pettersson, Karlsborg
2. P.-E.Johansson, Karlshorg
3. P.-O.Svantesson, Alingsas
Klass M3

1. Gunnar Flood, Alingsas

2. Olle Lovgren, Boras

3. Lars O.Bergendahl, Boras
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582,0

1499
138,6
120,5

251,6
172,8
1231

176,9
1442
1254

111,0
1109
53,9

96,5
95,8
649

107.3
75,1
70,5

D.M. i Motala 1941.

KlassS 1

1. Olle Bjérling,Norrkdping
2. T.Andersson, Motala

3. Sven Witt, Linképing
KlassS2

1. Sven Hjelmerus,Linkdping
2. J.Johansson, Norrkdping
3. H.Johansson, Norrkoping
KlassS3

1. L.E.Ohlsson,Linképing

2. H.Djurstrém,Norrképing
3. L.Nystrom, Linkoping
Klass M 1

1. Torb.Isacson, Linkbping
2. H.Hedlund, Motala

3. K.E.Svensson,Linkoping
Klass M2

1. K.E.Svensson, Linkdping
2. Sven Hjelmerus, Linkdping

kﬁ. T.Andersson, Motala
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Bilder fran

vénster:

.

Hullvigs
bensinmotor
modell (driven
avaceton) med
en G.H.Q-motor
— spdnnvidd
184 cm.
Startfiirsék dér
Hallvig
assisteras av
Bjorn "Agaton”
Karlstrim.
Per Axel Malm-
strom, ny
"Vinge” med
snygy Wake-
Sieldmaodell.
Stig Hoffstrom ,
"Sebastian ",
visarsinfina
Stieglitz pa
Giirdet.
Bengt Blomgren
med kraxfirsedd
M i-modell.
Pappa Stark
och éverste af
Uhrmed dotter,
Ing. Derantz
orienterarom
modellflyg,
Wingstrim
hdller modellen.
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Ardetinte dags att skrota
tidningen en gang foralla?

en avslutningen av ett inldgg pa
SMFF:s klotterplank far mig att ge
nagraforklaringar. Detkan—ivenom jag
intetrordet—finnas andrasomharsamma
undringarsomen chat-inséindare nyligen.

Detiirdefinitivtinte Modell{lygnytts fel
att denne chattare fatt fér sig att det bara
finns tre (3) modellflygfilt i Skéne. Han
baserar sitt utlitande pa en bedrovlig Lis-
ning av Bo Gardstad komplettering av
forra drets Filtlista. Jag tror ingen annan
listsa fel som chattaren, varsnamn jaginte
vill nimnahéir, Det vore inte snyggt!

Sammainsidndare ondgorsigocksidver
det faktum, att Aresti-cupen knappt var
omnimnditidningen, Dirsitter viisamma
baten stund. Jag tycker ocksa det var di-
ligt. Men sedan drdet slut med kompisska-
pet. Materialet till Aresti-cupen kom all-
deles for sent for att komma med i sin hel-
het. Programmet med figurerna kom som
vanligt som darrigt telefax, vilket inte ir
nagot vidare att trycka. Eftersom det kom
sent, hann jag inte rita om det (vilket jag
tidigare tvingats goraettflertal till fillen).
Men tivlingsprogrammetmaste med. Jag
harfattformig, att detblirsi hiir sentvarje
gang eftersom det tycks vara svart att i tid
fa fram arrangorslistan.

Inséndaren skyller pa Modellflygnytt,
men de/den ansvarige for Aresti-cupen,
som bir huvudansvaret. Sd enkelt iir det.
Finns nagot annat trovirdigt skiil till att
Modellflygnytt inte skulle ta med en sa
pass populir sak som Aresti-cupen? For
attinagonman underlitta, nimndes att de
nya reglerna finns pa SMFF:s exp samt
kontaktpersonen med telefonnummer. Se
nedan! Sa ville man, sd kunde man ...

Som spinoff diék nédgra kommentarer
upp med i stort sett samma fragor var{6r
vissa tévlingar inte fanns med i tivlings-
kalendern. Det géllde Galten Cup, som
beklagligtvis inte synts till i Tivlings-

kalendern. Nuiirdendirigen mendet ver-
karinte somman vill hautsé viirstmycket
info omden tivlingen — och nagon kon-
taktman har man inte heller f6r den som
vill veta mer om tivlingen.

Det géillde ocksa en undring varfér inte
Aircombats Svenska Cupen var nimnt
under Tivlingskalendern. Faktum ir, att
Aircombat var en av fa grenar, som kom
med sina tivlingsprogrami tid — snygat
jobbat Mattias Widén! De fick in hela sin
listainummer 1/99 separat pésin AirCom-
bat-sida (sidan 35) eftersom det di inte
fanns underlag foren komplett Tiivlings-
kalender.(Red [ick faktisktette-mail-tack
fran ansvarig Aircombat-redaktor {6r att
materialet kom med trots sen leverans ay
manus med mera.)

Av sammaskil fick ocksa Pylon-grab-
barna sin tivlingskalender separat insatt
pa sin sida. Programmen for dvriga gre-
nar och klasser lyste med sin franvaro .

Nira nog komplett material for aktuell
Tivlingskalendern kom till redaktionen
forst den 1 februari (ankomststimplat!) i
form av Minadsmeddelandena — tyviirr
[orsent forattinga i "Ettan”.

April-skdmtet

54 var det nagra chattare, som reagerade
piatt Bosse Gardstads artikel om EU-an-
passningen kom med "trots tidningens
ekonomiska problem".

Kritik motdettaskall riktas uteslutande
mot undertecknad, som langt fére publi-
ceringen kopte materialet. Jag fann det bra
ochtrovirdigtskrivetochuppfyllde fuller
viildekrav, somman kanstillapdettapril-
skimt. Minga ldsarna har ocksi visat sin
uppskattning av Bosses artikel. Att ndgra
reagerar surt forvanar inte. Vi éir alla inte
lika! Men tidningen hade inte tjiinat pa att
inte tain denbestiillda artikeln.

| samma veva kunde jag lisa nagra an-

drainligg, somockséddyktupp pawebben:
Mfn dr i viirldsklass som modellflygtid-
ning och Mfn dir en av de bdsta modell-

flygtidningarna i viirlden. Hipp!

Vad haller redaktiiren pa med?

Savardetdet dirmed att Den Gamble Re-
daktéreninte dransluten SMEF-medlem.
En annan chattare skriver och han éir nog
inte ensam i sinundring:

Vad haller redaktiren pd med? Att ta
medettaprilskédmtient nummer! Att redak-
tiren inte dirmedlem i SMFF talar viil sitt
tvdliga sprk.

Det stimmer. Jag ir inte medlem i ni-
gon klubb, ej heller i SMFF. Varfr? Jo,
Jjagvill vara oberoende och kunnata still-
ningutan attblimisstiinkt forattgdnagons
drenden. Jag vill ha full frihet att rosa/kri-
tiseraenskild medlemellerstyrelsefolket,
dajagellerannan anser att fel har begatts.
Minga lisare ber mig skriva.om vissa sa-
ker, som de sjilva inte anser sig kunnael-
ler viga. Detiir det enda skilet.

Vad jag vet, sa kriivs ¢j av redaktdren
[6r Svensk Tennis att han skall vare sig
kunna spela tennis eller vara medlem i
Svenska Tennisforbundet. Men det iir vil
en helt annan historia.

Den Gamble Redaktéiiren
P.S.Vi,somproducerarModellflygnytt dr
naturligtvis intresserade av att fi veta vad
ldsarna tycker om sin tidning.

Det enklaste sittet att [tra fram sina
asiklerir faktiskt INTEatt skrivaursigsin
eventucllailska pa SMFF:s klotterplank.
Jag kikar niimligen sillan pa Internet-
utbudet,eftersom jag sitter 0700-1700
framfordatornoch producerar trycksaker.

Vill Du paverka, skriv ett brev till oss,
adress Modellllygnytt, Storgatan 24, 302
43 Halmstad — ett brev betyder mycket
meridetfallet. Okej, detkriivsettfrimirke
ochattmandrariviig till brevlidan—med
detkandet viil vara viirt for att forsoka pa-
verka innehallet och utformningen av vir
enda reno: dlade modellflygtidning hiir i
landet. Det kanske iir dags med en enikt
om tidningens policy och innehall. D.S.

[férranumretefterlyste jag inkopskillor
for gummirep for start av RC-seglare.
Centris gummirep finns inte lAngre i riitt
kvalitet [ran firman i Kungsidngen,
Ndgra tips har jag fatt:

Tre F i Oxelosund (Hans Fillgren
0155-21 56 86) har pa lager en del av

Detfinns gummirep...

Rotfes modellflyg i Stockholm (08-33
3044 siljer Multiplex startrep. Det éir av
Lypen omspunna gummistringar.

Ungefir samma typ kan man fi tag pa
viahobbyhandlare som har Graupners sor-
timent.

Tiby Skeppshandel 08-756 75 90

\
holmhar gummirep sommetervara. De
dr omspunna och anviinds till att fista
kapell och dylikt pd batar. De storlekar
som kan vara aktuella har 6 mm och 8
mmdiameter ochkostar 10:-resp, 13:-/
meter.

KEBO Grave, kemiftretag i Stock-
holm, har gummirep (kallas surgical
tubing)och sjukvérdenkanocksigean-
visningar till leverantérer, Men diir dr

Centris riktiga kvalitet. (Viggbyholms marina) utanfor Stock-  priserna astronomiska. Bosse G )
GENARP Romele ( —— -” B o ae gy an
Ritningar till Bo Gardstads vélkdnda RC-modeller
Elektronik-RC-Hobby Ef 2000 balsaflaksdelta, infallbara landstall ...................... 130:-
RADIO LAJBAN nybérjiarmodell for dig som snabbt Vill IZra dig ..........cccccovviivveeer 100:-
Futaba = JR * Graupner * Sanwa SK78 langsamflygande nybérjarmodell .20-.40 ................... . 125:-
Muitiplex « Hitec fgg%%ﬂ ggb)ggarr}r(l!ogeﬂ/aerobaﬁc trainer, utvecklad ur SK78. ; gg;-
: 5 . 5 A0, FOrenKIAd ...........cooooveoieiieieiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e -
samt tillbehdr och service i%i;glﬂg gg?om a;; SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak, snabbyggd, superaerobatisk . 100:-
Modeller = motorer = byggsatser ? BIOPp STRIKE "VASHICKSMOA" .10 ....ovvvvorrsresssesoovvoeoerooomomoooseoeoeee oo 65:-
beklidnad » balsa = modelltillbehdr pa postgirokonto MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér nybérjare, och for eldrift (Megawatt) — 110:-
_— 432946-2. KOMPIS nybérjarseglare, kan férses med motor senare .... . 100:-
LAGA PRISER! JOSEFIN dubbeldéckaren frén TV-serien "Flykten" .25-40 125:-
— — Skriv ritningens JET FIGHTER jetjaktplan liknar F15 och MiG.40-46 ...coveeeseereerean.... . 125
Sénder gérna per post! namn pé talon gen LIFT fun flyer, lamplig andramodell, knife-edge-specialist, Se Mfn 4/97 ... e 100
Furustigen 5 » 240 13 Genarp Du far rfl‘nfngeﬁ o
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) et 9 B G d t d 08. 5 1 1 777 5 7
E-post: romele@ebox.tninet.se direkt i breviddan. O ar s a J
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Tel 011-313850
Fax011-312470

http://www.modellflygforbund.se

Vice ordforande

618 21 Kolmarden
Tel011-392597

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530 432 54

Gdoran Olsson
Valhallavagen 14

Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79

‘ PRYLTORGE
| ange darfor a
et undera

SALJES SALJESS

Sverlges Stadning « ASW 17 storseg, plastkropp, foamvingar,

sid + hojd, &] skev, spv 3200 mm, 2 stdservon, 1.299:-

Modellflyg- | - concepi 305R. Super Tigre 34, Hilec Focus 5H., 5

- servon, gyro, laddb ackar m ladd, 4.490:- « Futaba G

forbund 501 piezo-gyro m ett $9203-servo, gangtid 7-8 tim,

2.200:- el 1500 ut servo » FlussiR?g Tiéklrg m Eipa &

& Gleichhauf Midi-flakt, 1.490:-« MRI Power Panel, nast

§°r2‘éﬂ?:n ny, 200:-» Starimotor, kraftg, bra skick 200: + Futaba

p R-105iP PCM-mott till aldre PCM-radio, ej 1024, klipp,
Box4015, ny 400:-, 016-12 55 38, 0708-12 12 18, Robban.

600 04 Norrképing -

Radio * Ny Robbe Futaba FC-26 v3 sdndare, ¢ ur
orig-kartongen. 5.000:-. 018-37 09 56. Thomas.

Nexus + Nexus 308 kamp & startklar, 5.000:- , Robert
Bodnar 0142-232 48,

Ordférande

Robert Sundstrém Motor « Norvel 15BB. 800:-. 0951-402 00, Simon,

?g&n;aplanalden 48 Ritningar * Jag rensar mitt ritningsfdrrad. Mest
pRSais skalaritringar. Forteckning mol kuvert med din adress

018-130233 ach 10:» i frimarken. Leit Runfeldt, Balievagen 13, 691

51 Karlskoga.

Nils Hollman Byggsats * Byran byggsats AT-6, Zenoah GB2. 0611-
Box 156 511945 arb, 0611-108 75 bost. -
12524 Alvsjo Helikopter » X-Cell Sport Graphite 60, lamplig f6r 30
08-97 44 54 eller FAI, exkl elektronik m eller utan O 60SX +mycket
delar, bl a 1 st D. Chapman twin tail. Gar kanon: 1950
Sekreterare rpm m 84 cm NHP-blad, Pris beroende pé utrustning.
Peter Kalloff 070-536 99 96 el 08-510 505 76, kvall. Philip.
Hagarydsvagen 28 . -
586 63 Linkdping Schliiters * Bell Huycombra (raritet), 1.000:- + Smit
013-296297 Rotterdam m tillbehdr & motorer, 1.000:- » Klemm KI 35
m OS 120, 4.200:-. 0322-62 08 79, Magnus
gr""ff'l‘l“"sek’ete’a’e Webra s RCW ABG 61 Marin. ny | karl, 1.500:-. Kjell
ng :;’-.logren Cardell, Stefan Léfvingsvig 23, 239 31 Skanér HS80. 0511-582 24. Per Anders.

Ordrte Byron-byggsatser: Sukhoi 26M 82", 5.000:- och
ABMS Zero 88", 6.000--. 018-37 09 §6. Thomas.

TS GJSANN
rapet [o]

litid Ditt medie

Miar for sava) kdp’;;ﬂ;f]nmer I manus §

ALJES SALJES S SlCINGTy

S

NSER endast fgr SMFF-ansiutng —

Mt géma ut prigar

M saljare! Ung

Big Stik * G-P Big Stik komnpl m Irvine 46 ABC &
Graupner 414, D-R/Exp-modul), m ackar & mott,
flygtérd, gott skick. 2.200;-. 031-69 08 66, Pele,

Samlarmotorer » Schilling 10 cc DOHC, ny, 3.500:-
* Webra 90 4-t, farsta modellen, fin, 1.500:- » Saito
40 m dppna vent, 1.200:- » O.R. 292 bilmot, tid 50-
tal, 1.500.- + OS 80 m kamdr bak, fin, 1.500.- Kjell
Cardell, Stefan Lofvings vag 23, 239 31 Skandr.

Sma motorer
OrionHobbiessiljer smidie-
sel-och glodstiftsmotorer fran
Ryssland. Vissaidrnedskalade
kopior av dldre motorer som
Mills med flera. totalt finns
n 12 olika motorer, men [ler
kommer successive att tas
fram. Motorernatillverkas av
enav linflygsportens skickli-
gaste motortekniker och de
tillverkas i modernamaskiner
under stark kontroll. De har
hog kvalitet vad giller matt-
noggrannhet och finish. De
limparsig forsmafriflygande
eller RC-kontrollerade mo-
deller, di nigra av dem dess-
utom kan forses med trottel.
Orion Hobbies
08-745 1203 bost
070-58845 34

Storseglare * ASW-17, spv 4300 mm, glastkropp,
4 serv, flaps, bromsar, avs f elmotor, gar alt bygga
om, 2.500:-, 021-33 23 41 e| 070-564 3641, Goran.

Madeller » 10-cellers elseglare *Tabasce”, kompl
flygférdig, Aveox borstios med vaxel, 3 servon, ey
utan motor » Dubbeldackare Acrasky, helt kompl,
servon, mottagare, acke, OS 48 Surpass + Bada |
gott skick. 0122-197 80 efter 17. Peter.

Graupner « Jag flyger numer med Mc 24, min Mc
16/20 séljes for 2.200:-, utan mottagare 1.700:-,
0474-208 56 kvéllar. Suen,_

Motorer * Helt nya motorer: OS108FSR/1.500:,
Saito 300TL/6.500:-, Byron Mustang 50 cu bensin/
2.500:-, Byron Sachs 4,2 cuinch + 3-bladig pro-
peller/4.500:-, Quadra 528 PurrPow'r System/
3.000:-, Byron 4-blade Reduction Drive for Quadra
42 el Byron 50-mot/1.500:-. 018-37 09 56. Thomas.

SKOPE

Servon ¢ Transmjtiservun. 08-776 35 71

Radio * Hitec Flash 5, ev Prism 7, servon, HS60, 2 ;
Bilden visar en Kalper(),32

cem-motor— long stroke.

. J

Mottagare * Futaba Contest PCM. 090-14 60 85

-
Nu dr det dags igen. Precis som
{orradret gar MEK Nimbus post-
tivling i HKG av stapeln under
drets sommarménader,

lézggré?itbner  Precis som ﬁjrra‘:‘iret“hnr tiv-
Viderupsgatan 29 lingenenegen hemsidadirdubla.
21622 Malmé kanse kontinuerligt (nistan)upp-
Tel040-163575 daterade resultat. ritningar, reg- |
Suppleant ler, bilder och allt om hur du

skickarindinaresultat, Forrairet
hade vi sju stycken utlinska del-

114 22 Stockholm N
Tel 08-1583 20 tagare varay tre hamnade Gverst.
Grenchef Radioflyg 1 dr tycker jag att det &dr dags {or
Anders Gustavsson oss svenskar och visa vart skapet
y‘oaangggte%‘wagen 5 skall std. Dramed dina kompisar

rebro : . ey
O16.B0 ¢35 och varmed och kasta. Detir jit

] tekul!

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson Viktiga fakm
Box 8044 _ -
421 08V Frélunda Tid  deltivling 1 juni
031-493055 deltivling 2 juli
Grenchef Linflyg deltivling 3 august
Mats Bejhem

Regler Tévlingenérindeladitre
deltivlingar.
LRcsullulcl [rin de tvi bista del-

i i

Nimbus Open 99

tivlingarna summeras och be-
stimmer din placering i Nimbus
Open. Vid varje deltivling fa
man gora | Ostarterdidrden biista
tidenavden [Grstaochdenandra
startenriknas, denbistatidenav
dentredje och fjirde starten osv.
Resultaten frin varje deltivling
blir alltsa summan av dessa fem

tider. Dumdste ocksdhaentid-
lagare som ir ndgon annan in
dig sjilv (din mamma duger
fint!). Resultatet maste sedan
medelas till mig senast den
10:de manaden efter deltidv-
lingens slut.

Meddela resultat till Gustaf
Encbo—adress nedan!

Gustal Enebog, Anstagatan 27, 702 32 Orebro
Telefon: 019-26 06 62 « E-mail: fly97geg @ima.mdh.se
Nimbus Open: http://www.torget.se/users/e/enebog/nimbusopen

BJARRE@}M Ardu trétt pa slitna eller runddragna spar- och stjarnskruv
tillmotorer, ol e
wasmeere. - [BYE I INSE@X!
véxellddormm? n

) Stort sortiment
Tel 0468-24 71 14 drakar & tillbehar!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara oppettider:
Vardag 12-18, 16rdag 10-13 [
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED

modellflygnytt nr 3 1999

Insex finns i de allra flesta dimensioner, aven udda tummatt. Hos oss kan du képa
| enstaka skruv eller hela férpackningar. Har du behov av segersakringar, lasbrickor till
hjul 0.dyl, insexnyckelset. Vart motto ar att skaffa det som inte finns i den vanliga handeln.

Léd i aluminium enkelt med gasol vid Iag temperatur.
Aluminiumlod séljes pa kapade ldngder.

Viformedlar tillverkning av reservdelarit.ex. titan till helikopter, motorer etc.

\ Séljes genom Christer Olsson Ring/faxa fér merinfo!Tel 0570-521 51 « Fax 0570-523 09

00

M



De tre nya
moltagarna
fran Hitee -
Sranviinster
Super Siim,
RC5550ch
Supreme 8,

Bilden till hiiger
visar Hitec
HS85-servot och
den nya dubbel-
supermortagaren
RC 555,
Enaservot iir
avkldrn fiir att
visa hur
vixelldadan éir
upphyvegd.

IRynosTHObDYShOD

| Teknisk Model

| Bergsbrunnagatan 18 *Uppsala |
Oppettider vardagar 1400 - 1800

Telefon0

Bra sortering pé RC-flyg, bil, bat,

|
|
* K&S metallsortim

styrenplast och balsasortiment

| = O8, US Engines,

Novarossi motorsortiment |

| « Aztek fargsprutor
* Werther kompres:

| * Billing Boats & Midwest batbyggsatser

Endast butiksférsal]

42

Dessutom biand annat

dr jag kom i kontakt med Hitee:s

produkter fGr ett stort antal ir se-

dan sé fanns det tva saker som var
tydliga. Hitec hade e "tank " som varkrea-
tivt och man visste vad man ville. Samti-
digt var erfarenheterna inte si stora utan
man gjorde misstag i konstruktionerna.
Dessa bestod framfor allt i att viktiga de-
lar placerades fel och man hade en under-
miilig Idningsteknik. Det var dg det!

Idag ir det viil ingen som tvekar om att
fora upp Hitec i den hdgre kvalitets-
klassen. Deras mottagare och servon har
ctt gott rykte. Aven Hitecs viirsta belack-
are miste hasvirtatt hitta argument forett
misstroende idag,

Om man skall nimna nigon produkt
fre nagon annan si Lyckerjagatt Supreme
7-mottagaren har varit den mes( lyckade
konstruktionen av alla tillbehér man hit-
tills skapat. Supreme 7 kanal motlagaren
har silts i méngder med 3 felrapporter.
Aven servona har varit lyckosamma.

Nu kommer vidareutvecklade motta-
gare och servon, Hir lite information om
dessa produkter,

Jag har haft tillfille att titta pa tre nya

fran Hitec

mottagare: RCD 555, RCD Supreme §-
kanals och Super Slim 8 kanaler.

RCD Supreme 8:akanals mottagaren ir
iforsta hand avsedd forkriivande installa-
tioner i helikopter och bt Denna 8-ka-
nalmottagare har funnitsi USA nu iettpar
droch bland annat testats i den amerikan-
ska RCM ochbefunnits .. vara den biéista
moltagare somndgonsin testats ... "

Dessa tre mottagare har testats | en Fun
Fly (555:an) och de tvi andra i olika heli-
koptrar

Naturligtvis har det funkat perfekt! Det
giir inte att i en praktisk est flyga pd et
sddant sétt att man ens riskerar afg ritka ut
fornagot, Rickviddoch selektivitetiridag
sabraatt man inte ens iiri niirheten ay pro-
blem hur man iin flyger. Jag har anviint
biide 4.8 och 6 volt. Bada spinningarna
lungerar perfekt.

Dessutomharjag biinktestat (vi nyaser-
von. HS 81 och HS 85. Dessa servon iir
lika sméeller mindre én det viilkinda HS
30. Bada servona har metallviixellidor,
(aluminium for att inte f3 si storu massor
att stoppa och starta).

Servona iir myckel snabba och med

metallviixellidornasg

( > =]
UT2&F3C &

Helgen 3-4 juli hiilsar MFK Rlue Max Livlings-
sugna helikopterpiloter viilkomna til] Max-
landa for UT-tivling 2i F3C och klasser nakF3C
Sport och Populir,

Briefing startar k1 0930 pilirdagen. Plats for
hu.s\'ii;_-n:lrf'l|m:\.mcndm'ku;:‘lut[ug..l.‘m Odén
drtivlingsledare. AmnillliHMaHiusStn‘ilhpin
el 0515-816 64. Startavgift 175:- med 100:-
tllldgg for anmélan cfter 19 juni. J
—

RCD 555 SupremeRCD8  SuperSlim8 skall man inte behiva
Antalkanaler 5 8 8 riskera att i viixel-
Typ Dubbelsuper Dubbelsuper Dubbelsuper ladshaverier
Vikt 23gram 38gram 32gram ¢ J‘, is kollat
Matti mm 18x27x41 21x35x58 49x28x17 °f A koup
e neutraliserings{or-

Aresti 1999

Program fir Graupner Aresti Cup '99

10juli  Grinscupen
Benny Kjellgren

Idaug  SkalaViist

Bo Olofsson

Micro

Thomas Bjirkegren  08-75851 0%

Denya ."cgur’mm.ﬁ/imrvpz?.SM.f"F:.vm’,n. Kontak-

main Mikael Hansson, telefon 08-607 25 75 ef-

0502-14559

031-1207 64
29sep

ler070-76040 87
 —

miégan och symmetrin och iir férundrad
over att dessa smd servon kan vara si
snabba, exakla och starka samtidigt,

Motlagarna har nu konstruerars si att
mananviinderkanal 5 och kanal & gemen-
samtforbatterim atningoch kanalstyrning.
Detta géres viaen Y- kabel,

Dethiinderiven mycketannatintressant
inomservoomradetnu. Hitec satsarnu hart
pé dessa hirdanoiserade aluminiumdrev.
Dessadrey kommeratt finnas i fleraav de
pouliira servona,

Exempel pi detta iir 225, 235 och 525
forutom de som omniéimnts i denna info.
Dessutom kommer det nya coreless ser-
von HS 925 och 945 i sommar,

Dessa servon ir avsedda for att anyiin-
das till innu mera kriivande miljoer fram-
foralltinom tivlingsverksamheten diiryt-
terstaprecision, styrkaoch snabbhet krivs,

Stig Johansson

( HS81MG HS85MG
Vaxellada Metall Metall
Tid/60grader 0,11 sek 0,16 sek
Dragkraft 2,6kg 3,0kg
Vikt 19 gram 22gram
Matti mm 30x12x30 29x13x30

Om manistélletfér 4,8 volt anvander 6,0 volt
sd forandras data enligt féljande

HS81MG HS85MG
Tid/60 grader 0,08 sek 0,14 sek
Dragkraft 3,0kg 3,5kg J

[ Flakt i
e Meeting

Nauwa Jet Meeting késrs pi Giivle Sandviken
fp3-4juli 1999, Allatyperav flaki/jetmodeller
dr viilkomna, Camping p& omrider.

Utférligare infovia Johan 026-1 25521, e-mail
_ioh;m.nuuw.‘l@m-‘ipnel.ﬂc.Juimn beriittarock-
st att man snart kommer med en J29 i skala
1:6 — extra smarrig med nitar, platskarvar
ingjutnaikroppoch vinge. skalacockpit, tpp-

ningsbarhuv, lufthromsar. plug-invingar mm. J

hobby i Uppsala | {

18-135700

helikopter & tillbehér |

ent, Evergreen |

MDS, SC, Mega &

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken fér
modellflyg

RC-anlaggningar, byggsatser tillbehér,
motorer, bilar, batar

‘ Jag skickar girna pa postorder!

silver-lodning » Fore
I Minimal deformation

slipas, borras och gdrigas

sorer |

ning *ingen postorder

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc @swipnet.se

l Techno-Weld direkt fran den
| svenska Importoren,

Bes

| od aluminium med
| en vanlig gasolbrinnare! |
och Techno-Weld™ |Gd-sats! |
| Lagarb. temp (380¢) » Enkau:a_lr;m rruup‘.,f

Ger en miycket
stark fog « Bygg 1pp saknad metal] » Kan

S

Hobbysats fir 212:- ...,
» Stalborste Ior rer £

tav (il atl |
oxid - flussmedel behtvs inte) s

12 st lod [ca. 2.5 x 250 mm) = Svensk steg

for-steginstruktion |

B TECHNO' 15/ 018326105, ta
e-mail: techno.hob

“HOBBY
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et finns entusiaster och sam-

lare pa de mest skilda omra-
den och varje gang jag triiffare en
samlare — av vad slag det vara
mande — si gér ett sting av nos-
talgi genom hela kroppen.

Ett sadant besok 1 modellfly-
geriets viirld kan man gora hos
Thomas Nathanson utanfor Viro-
backa 1 Halland. Hir kan man se
sina barndoms modellmotorer,
radiostyrningur, modellbyggsat-
ser eller uppleva det som var -
innan man sjilv kom in i sporten.

ED Competition Special

Thomas Nathanson borjade mo-
dellflyga vid sju ars alder, aret
var 1947 och modellen en Sigurd
Isaksson Auster.

Det kom att bli en del friflyg-
tivlingar och pa 50-talet tivlade
han 1 Fl. Sin [Grsta modellmotor
fick han 1951, Det varen engelsk
ED Competition Special. en mo-
tor som han for évrigt har kvar.

Islutet av 50-talet kom han in
pa RC och korde med en ameri-
kansk F&M-radio i skalabatar.

Nigon ging efter 1964 sainfor-
skaffadesenQuadruplex enspaks-
radio med radiororisidndaren. Det
varenanaloganldggning med gli-
dande toner och en av historiens
forsta proportionalanldggningar.

Men han [16g iven Galloping
Ghost. som {ven kallades fattig-
mans proportional, eller kanin-
brillop — rodermaskinerna juc-
kade fram och tillbaka helt hyste
riskt. S4 Thomas har gattden linga
viigen och varitmed om en hel del
av var nutidshistoria— som den
avspeglas i modellflygets viirld.
Startar importverksamhet
Det hela borjade med att folk fri-
gade mejom jaginte kunde skaffa
grejer, berittar Thomas, och det
blev grunden till affirsverksam-
heten. Séhan ringde forst Gvertill
byggasatsproducenten Ben Buckle
i England ochsedan akte hansjily
dver.

Senare kom Ben dver hitisam-
band medattskala-VMarrangera-
des 1 Oslo. Genom Ben fick Tho-
mas triiffamangaav de storainom
den engelska modellbranschen,

modellflygnyit nr 3 1999

som till exempel Reg Hill med
Mercomotorerna, Dave Bodding-
ton med sina skalakérror och Ron
Irvine — berdmd f6r sina... Aven
Mike Challahan pa Micro Mold
stiitte han pi.

Flairs byggsatser, som man ju i
mdngt och mycket sammanknip-
par med Natans Hobby, fick Tho-
mMas nys O genoin en annons i en
engelsk modelltidning.

Kontakteri England har lett till
att han har fitt hjdlpa till med att
utveckla motorer och motoridéer
for flera olika tillverkare genom
aren och med tanke pa Thomas
gedigna modellmotorintresse, si
kanmantinkasigatthantrivs som
fisken i vattnet vid sadana tillfEl-
len.

Fran Stockholm

Thomas Nathanson dr ursprung
ligen fran Stockholmmenkom till
viistkusten [6r att jobba som
skyddsingenjor pa kiirnkraft-
verketi Ringhals.

Sedan8-10ar arbetarhanemel-
lertid pé heltid med sin modell-
[irma. Det dr naturligtvis mest
motorer och modeller fran Eng-
land som giller—som till exem-
pel Irvine och Merco tvataktare.
Laser fyrtaktare och Cambrian
och Flair byggsatser. Men man
kan dven hitta amerikanska Herr
plan och Norvel-motorer.

Hirfinnsiven mingaandragre-

jer och att Thomas har en fabless

[Grsma planir inte att ta miste pa.
Affiaren rymmernidmligen manga
sma kiicka radioplan och model-
ler, och den amerikanska tillver-
karen House of Balsa har en serie
modeller med beteckningen
Schoolyard Scale —det siiger viil
allt.

Utstillning pa garden
Det dr inte bara modellmotorer
utan dven radiostyrningar, mo-
dullhvgwulw r och tillbehor som
han sparal pa sig genom aren.

Nu planerarhanatt kunnastilla
ut sakerna pa ett mer permanent
sitt, Detidrndmligen saatthan fick
ettuthus foren tid sedan som skall
placeras pi tomten och den skall
inhysa samlingarna— someltt li-
tet museum.

Ja, det rader sannerligen ingen
brist pa idéer och uppslag niir det
giiller Thomas Nathanson.

[ garaget ir det fullt med olika
maodellflygplan. Vincent motor-
cykel (engelsk. naturliglvis), mo-
torer med mera.

Detharemellertid blivitmindre
med flyga for honom med dren,
men har fortlarande kvar sin [Gr-
kiirlek [0r de avslappnande si-
dorna av flyget, for langsamlflyg
och for det rena flygnéjet. Han
beriittar bland annatomettunder-
bart minne niir han och tva andra
kompisarlig parygg. med siindar-
na pa magen. flog modeller och
kallpratade.

Hos Thomas Nathanson
harskar hobbyn!

For den modellflygtokige kan ett besok
hos Thomas Nathanson utan svarighet
blilangvarigt. Tag inte med otaliga fruar
och barn fér har kan man stanna lange.
Sjalv sa blev jag kvar en hel dag ...

Séimre tider
Somsamangaandrahariven Tho-
mas mirkt av de daliga tiderna i
hobbybranschen.

Ungdomar haller pa med dato-
reristillet foratt pillamed model-

ler. Och sa kallat vanligt folk har

mindre pengar att rra sig med.
Ochnirjag fragaromdet finns na-
got som han inte gillar med Eng-
land sa svarar han rappt — den
héga pundkursen.

Textoch foro: Conny Aquist

PRISBOMB PA
HELIKOPTER!

NEXSUS LEGATO

inkl 0S52 fyrtaktare och Hatori-dampare
(Gar bra att anvanda till modeliflygplan)
Ord pris 7.690:-

¥.299:-

Ps! Vi har fler Nexsus helikoptrar till bra priser!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
&R N SB ER GG S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70




Tavlingskalender Friflyg 1999 ¢ Alla klasser

Sep 4-5

Internationella tavlin
Kontakta grenchef M

Tavlingskalender Radioflyg 1999

Tavlingskalender Radiofl vag
Jul 10-11 Skala Nord
Aug 14-15 Skala Vast 99

SM/RM, UT

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor

Jun 1113 SM/BM UT Rinkaby AKM/mfs

Jul 3 Scania Cup Rinkaby AKM/mfs

Sep 11 Revinge Mote Revinge AKM/mfs
Seplokt  Hjelmerus Memorial MFK Linkdping
Okt 24  Autumn Max Jérpas MFK Slandan
Okt 3 , Bravalla MFK Linkdping
Okt 17 Hosttavlingen F16/alt falt Uppsala FK/mfs

Solnas FAI-Cup MSK Solna

Téavlingskalender Linflyg 1999 « Alla kiasser

Aug 7 KGA-Mastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK
Aug 8 Vésterastaviingen Johannisb flpl  Viésterds FK/mfs
Aug 14-15  Svenskt Mésterskap Tullinge, F 18 MFK Galax

Aug 14-15 Riksmésterskap Tullinge, F 18 MFK Galax

Aug 21-22 Vénersborgspokalen  Brattelund Vanersborgs MK
Sep 5 Galax Open & DM Tullinge, F 18 MFK Galax
Sep25  Gamen Open Bravalla, Norrk  FK Gamen

gar: Ameronger/F2D/ jul 31-aug 1; EM, Valladolid/F2A, F
ats Bejhem, 08-590 801 79 vid fragor om internationalla t

Tévlingskalender Radioflyg 1999 « F3A

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor

Aug 07 Q-500,SQ-500,Sport 40 Kolpelle Sala RFK

Aug28  RMQ-500,SMF3D Nortkdping FK Gamen

Sep 11 Q-500,5Q-500,Sport 40 Modellflygfaltet  Eskilstuna FK/mfs
Sep 25 Q-500,5Q-500,Sport 40 Ska-Edeby Féringsé MK

Lulea

MFK Jupiter
Torslanda

AKMG

Kontaktman Telefon Ovrigt

Lennart Hansson 040193790  Alla klasser

Lennart Hansson ~ 040-19 37 90 World Cup, F1A, F1B, F1C

Lennart Hansson 040193790  Alla klasser

Per Johansson 013-52086  Klassisk F1A-avling

Herbert Hartmann ~ 0510-12248 1971936 World Cup F1A, F1B, FiC

Per Johansson 013-52086 8811085 F1A

Gunnar Agren 018-2067 10  645667-7 Ange personnummer

K-J Qvarfordt 08-730 17 85

Niklas Karlsson 0586-33396 F2D

Per Stjamesund 021-804234  F2A, F2C, Goodyear

Kjell Axtilius 08-774 49 15 F2A, F2B, F2C, F2D

Mats Bejhem 08-590 80179 Goodyear, semistunt sen/fjun

Ingemar Larsson 0521-672 12 F2D (16rd), F2B, semistunt sen/jun, Slow & op Combat
Kjell Axtilius 087744915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, semist sen/jun
Johan Bagge 011-133647 F2A, F2C, Goodyear

viingar,

Jul 34 AeroCup-99 Trollhattan Trollhattans MFK Magnus Pettersson ~ 0520-10246
Jul 10-11 Grénscupen Stacklanda Tidaholms MFK Benny Kjellgren 0502-14559
Jul 17-18 Buntenduellen Norsjé MFK Bunten Kjel-Olov Bjork 0933-10334
Jul 29 Nordiskt Masterskap Vargarda SMFF Bernt Olsson 0303-776303
End landslagsuttagna
Aug 14-15 Grums-pokalen Grums Grums MFK Gert Borén 0555-12397
Aug 28-29 Hgsttavlingen + SM/RM Linképing Linkdpings Eskadern  Anders Johansson 0155-286503
Sep 11-12 LEN:s Hésttavling Sjogestad Linkdpings Eskadern  Tomas Johansson 013-820 75
Téaviingskalender Radioflyg 1999 « F3B, F3J, F3B-T
Jul34  Buntenlyftet, F3J V Hoskulla, Norsjé MFK Bunten Kjell-Olov Bjérk 0933-103 34
Jul 17 Hokatermiken, F3B-T  Klubbféltet Hokaklubben Raoul Ragwall 035-377 87
Aug7-8  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK Olaf Broms 0921-154 91
Aug 14 F3J Popular Flugebyn - Lennart Andersson  0583-77 06 25
Aug 14-15 Galten Cup Képing - - -
Aug28  Yellow Eagle Trophy, F3J Olanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41
Sep 513 VMF3B Sydafrika - -
Sep 11 F3J Popular Flugebyn - Lennart Andersson 058377 06 25
Téaviingskalender Radioflyg 1999 « F3C
Jul 34 F3CUT3 Maxlanda MFK Blue Max Mattias Streith 0515-816 64
Jul 31 Schiiiter Cup Tullinge Tullinge MFK Per Gustafsson 018-1321 15
Jul 28 Hirobo Cup Dragsangama Sillansbygdens RFK  Anders Helmer 0171-44 81 41
Sep4-5 SMF3C, F3C UT4 Gullbrofaltet Vallent &Wermdd  Philip v Krusenstiema 08-510 505 70

*F3De«Sport40+Q-500+ Super Quickie »

2B, F2C, F2D/jul12-18; British Nationals/aug 28-30; Cup of St Petershurg/sep 18-19+

F3A, F3A-Nordic, F3A-Populr, pg835186-8
F3A, F3A-Nordic, F3A Populir, Aresti

F3A, F3A-Nordic, F3A-Populir, pg 942920-0
29 jul-1 aug:F3A, F3A-Nordic,

F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular
F3A, F3A-Nordic, F3A-Popular
F3A, F3A-Nordic, F3A Popular

Anm sen 26 jun tfn K-O Bjérk. Pg 942920-0
Start ki 1000, Ingen reservdag. Startavg 80:-
el 070-575 54 91; bronor@mail bip.net

Av Conny Andersson 031-44 84 28

Anm sen 20 aug, pg 433 28 76-4
Av Conny Andersson 031-44 84 28
F3C, F3C Sport, F3C Popular
Aven 1 augustil

F3C Sport
F3C, F3C Sport, F3C Populér. Anm sen 22 aug!

Kontaktman Telefon Ovrigt

Kenneth Johansson 0224-77223 990802 Kolpelle , Méklinta 20 km N Sala
Hans Andersson 011-31156 990821  E4Smot Linkdping, aviart Lofstad
Hakan Zetterwall ~ 0150-94244 990904 Vid segefflygfaltet V om Eskilstuna.
Per Karlsson 08-58360977 990913 Ring far vagbeskrivning

Anders Karlsson
Bo Olofsson

1999 « FAC « FAI Storskala » Populirskala

0311207 64

F4C, Storskala, Popularskala, Aresti
F4C, Storskala, Popularskala, Aresti

fd F6, Karlsborg  Tibro MFK Lars Carlsson 0504-134 64 FAC, Storskala, Papskala, Anm sen 25 aug.
Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F5B, F5D, EI Popular
Jun 26 Europacup 10 celler Fredrikshavn Danmark Jan Abel 00945 984 348 72
Jul 3 FSB + 10 celler Kungsbacka MFK Watt Tomas Karebdck  0300-54 23 88
Jul 17-18 Europacup 10 celler Karlsborg, F 6 Bo Sjéberg 0503-136 02
Jul 17-18  Internationell F58 Karlsborg, F 6 Daniel Strom 0505-301 51
Jul 20-24 EM F5B & F5D Karlshorg, F 6 Bo Sjéberg 0503-136 02
Jul 31 El Popular Hagby Djursholms MF Mikael Freilich 08-7536327 Anm sen 29 jull. Deltavl LW-Aero Cup
Aug 14 El Populéar Kungsbacka MFk Watt Leif Palmgren 0300-107 60 Anm sen 8 augusti,
Aug 28  Augustitaviingen, EI Pop Hagby Stefan Engberg 08-75597 23 Anm pa plats. Deltavl LW-Aero Cup
Sep 18 El Popular Final Karlsborg, F 6 Stefan Engberg

e

08-755 97 23

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o]

Futaba, Sanwa

| Kontronik |

Proffsgrejor fiir alla elflygare.

(o]

ocoao

Rlc

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Uttkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring f6r information

Elektronik & Hobby
Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 + 951 61 Lulea

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 0B-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 » l6r 11-14

7 RITNINGAR

KOPER & SALJER antikvariska bicker!
Udda och ovanliga plastmodallier

http://www.hobbybooks.se

44

7+ BOCKER +r TIDNINGAR

Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service;

E ORBO

lektronik/Hobby AB

Flyg, tag, bét, modellbygge, militaria

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Anm sen 16 sep. Final LW-Aero Cup

|

Képpuddsgatan 4 « Hudiksvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser » Motorer »
RC-anlaggningar+Bilbanor »
Tillbehér och mycket annat
Vélkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar d&ven mot postorder!
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Meetings och andra trevliga tréffar under 1999

Jun 25 Midsommarmeeting Hokafdltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-187246  Aven Sveriges Modellhelikopterflygare

Jun 25-27 Midsommarmeeting Dragsangarmna  Siljansbygdens MFK  Bengt Kllstrdm 023-34 41 18

Jul 24  Langsele-meeting Langsele ff Solleftea MFK Séren Selin 0620-212 50  Talt, husvagnar, el &j fér husv, toa,asfalbana
Jul 34 Nauwa Jet Meeting Gavle-Sandviken fp Johan Nauwalertz ~ 026-12 5521  e-mail: johan.nauwa@swipnet.se

Jul 34 Thorstruten Emmaboda fpl ~ MFK Thor/MFk Struten Tommy Segerdahl  0486-109 21  El Jan Johansson 0471-101 29, Camp, husvagn
Jul 3-11  Midnight Sun Fly-in Knoppelasens mif MFK Jupiter John Erk Larsson ~ 070-584 80 97 Av Gunnar Eriksson 070-533 61 76. Skala Nord!
Jul 26-  Meeting vecka 30 Klubbféltet Helsingborgs MFK  Micke Raa 042335216 Av mpx@algonet.se

Jul 26 SMHF Riksmeeting Dragséngarna Arne Finnstrém 0280-101 13 Sveriges Modellhelikopterflygare

Jul 29 Hangflyg pa Sélenfialien - Sédlenfidllens MFK  Lasse 0280-206 81  eller Rolf, 0280-202 97/070-339 77 01

Jul 30 Séderhamnstraffen Soderhamns fp  MFK Albatross Mats Ostlund 0270-42 85 40 070-592 39 39, mats0270428540 @telia.com
Jul 31 Emmaboda Jet Meeting Skuteryds fp Flakt & turbin! Johnny Andersson  0470-256 01 tel/fax . Mobil 0708-95 95 71

Aug 1 Modellflygdag 1999 Klubbfaltet, Stranda MFK Helmut Maritz 0499-124 49 Kurt Pettersson, 0499-135 30.

Aug 6-8  Sommarmesting Klubbfalt Vagsnds Ornskoldsviks MFK  Tore Forsman 0660-120 04  Plats for talt & husvagn

Aug 7-8  Arvika meeting Westlanda, Arvika Arvika-Edane MFK  Jon Wemer 0570-162 84  Av Kenneth Sandberg + 47 691 852 00

Aug 14-15 The Battle of S Mountain Faltet vid Laxsjén Bengtsfors M& RCK  Lars Lannéus 053112250  Aldre maskiner | Réde Baronens andal

Aug 14-15 Meeting Klubbféltet v E14 Matfors MFK Tomas Wikstrdm ~ 070-311 70 90 Toa, camping, servering, vatten & aviopp
Aug21  Helikoptermeeting Vémamo Mats Rydén 0370-130 47  Féltet vid S infarten till Vamamo

Aug 21-22 Traff . Bengtsfors M&RCK  Lars Lannérus 0531-12250

Aug22  Oskarshamns Flygdag Oskarshamns fpl Oskarshamnseskad. Matti Stenman 0491-18370  Av Prylmarknad — ta med prylar!

Aug 28-2¢ Orsatraffen Tallheds ff Ovansiljans MFK Ove Hermans 0250-444 13 Av Inge 0241-108 31.Aug 29
Modellflygdag Skillingaryd RFK Skilling Stig andersson 0370-71577  Faltet vid sodra infarten till Skillingaryd

Sep 4 Helikoptermeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 7246 Sveriges Modellhelikopterflygare

Sep 4 Modellflygets Dag Dragsangarna  Sillansbygdens MFK  Jérgen Dyvik 0247-154 12

Sep 5 Kulflyg Vésby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 Start kl 1200

Sep 11 OT-RC-Riksméasterskap Nykdping Thomas Johansson 046-24 85 37  Av. Ingvar Claesson, 0155-21 85 95

Sep25  Helikoptermeeting Vaxjo Johan Bengtsson ~ 0472-70360  Aven 070-585 91 06

Okt 2 Hangflygning | Sthims-trakien ~ Team Tornado Krister Bergenfeldt  08-750 60 45 http:/heml.passagen.se/kristerb/hangmeet

Oldtimer-SM pa Rinkaby

[
|SVENSKA MODELLFLYGARES
__ OLDTIMERSALLSKAP

-

Tivlingskalender Aircombat 1999

Svenska Aircombat Cup * briefing 1200 och start 1300 utem Aircombat Cup i Kungsangen den 12 juni.

™

AeroklubbeniMalméoch Sédra Hal-
lands Modellflygsiillskap inbjudertill
Oldtimer-SM pa Rinkaby 13,14 och
15 augusti—alltsditredagar. Dethar
kommitonskemal omtivling dvenpa
fredag och i samrad med deltagarna i
klass F och Twin Pusher kommer
dessa modeller att tdvla pé fredag kI
1700-2000.

Enannannyhetirdensakalladein-
bjudningstivlingen pa séndag i klass
Gint, som dr en Wakefieldklass dren
1951-1953. Om Gint skall ingd i SM
bestims padrsmotet palordag. Anrika
Vingarnaharskinktettvandringspris.

Det finns befilsforliggning (miss
B & C/120:-/natt) med god standard
samt flerbdaddsrum (logement/50:-/
natt) att viilja pa. Frukost k10800 161-
dag & sondag 245:-, middag k1 1800
l6rdag a 100:- inkl dricka, dessert &
katfe.

Anmélan gors pa inbetalningskort
(pg4991061-1/Kurt Sandberg) senast
| augusti.

Information om tivlingen limnas
av Lennart Hansson, 040-193790el-

Datum Plats Tavlingens namn Kontaktperson

3jul Sater Aircombat Cup Par Bertilsson 019-5821 10

3jul  Karlskrona Aircombat Cup Thomas Hylander ~ 0435-81048
10jul  Luled Eurocup Anders Anderberg  0920-686 30
17ul Vénnas Aircombat Cup Jorgen Jonsson 0935-33003
17jul  Sodertdlje Aircombat Cup Péar Bertilsson 019-582110
24 jul  Qrebro Aircombat Cup Par Bertilsson 019-582110
23-25 jul Osterrike Eurocup Martin Eimberg 046-151191

7 aug Ripa European AC Games/Eurocup  Martin Elmberg 046-151191
14 aug Halmstad Aircombat Cup ThomasHylander  0435-81048
14 aug  Qulu, Finland Eurocup Martin Elmberg 046-151191
21aug Eskilstuna Riksmasterskap Mattias Widen 016-140521
28aug  Kalix Aircombat Cup Lars Karlsson 0923-776 16
Aug/sep SodraTyskland  Eurocup Martin Eimberg 046-151191
4sep  Malmo Aircombat Cup ThomasHylander ~ 0435-81048

\ 7

Arvika/Halden-triff

7-8augustiarrangerar Arvika-Halden
MFK tvidagarsmeeting pa West-
landa, Arvika, med griis & asfalt. Lor-
dagkl 10-17 ochséndag 10-15. Klas-
ser: Flikt, prop, jet, segel, helikopter.
Tillgéng till camping, toaletter, vatten,
servering. Grillfestpalordagskvillen.
Kontaktmiin: Jon Werner, 0570-162
84 (jon.werner@swipnet.se)  cller
Kenneth Sandberg, 00947691 85200
(kenneth.sandberg@norway.

fresenius-kabi.com
L

Emmaboda flikt & turbin

Helgen 31 juli- | augusti anordnas ett
flakt-och turbinmeeting pa Skuteryds
flygplats med asfaltbana 30 x 1300
meter. Campingmdjligheter, laddning
ochnattférvaring avmodellererbjuds.
KontaktaJohnny Andersson patel/fax
0470-256 01,0708-959571.

 ler Kurt Sandberg, 035-12 28 46.

LRN

TEKNIK

M A O )

UMEA

Inomhus R/C Oldtimers Kolf1berllster

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

ULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://lwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt

=153

SLOJD
HOBBY

Umea SI&jd och Hobby

Grubbevigen 63 » 903 61 UMEA
Tel 090-14 44 02 « Fax 090-14 49 27
www.slojdhobby.spcs.net

Butikstider
Man-Fre 16-19 « L6r 10-14
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.Observera! NYHET
F 0 RAN D R l N G Besok oss pa Internet:

LW Ae ro Tradin g www.slojdhobby.ac.se

Vi presenterar Modeller, Motorer,
Radiostyrningar, Nyheter,
Kampanjer och Extrapriser!

(www.elheli.just.nu)

I.IpphOI‘ pa grund av utlandsarbete

Hela lagret och alla agenturerna har Gvertagits av

Roffes Modellflyg | |y, Butikstider fran 14 juni 1999

Upplandsgatan 60 « 113 28 Stockholm Mﬁndag - Fredag 13.00 -1 8.00
Telefon 08-333044 « Telefax 08-32 05 07 i
Hemsida: www.rmf.se Lordag 10.00 - 15.00
Jag vill tacka mina véldigt treviiga kunder fir ?]GILE?;I-?E?A
de 25 . hlage sr i obbybutiken for _
€ gangna aren oc. Jag ar overtygad om ait RADIOSTYRT! : °SLSUD
IKARUS, Aeronaut, Sanyo m fl HOBBY

har fatt ett véidigt bra hem som Umea s |ojd och Hob by

de fina produkterna fortjanar. Grubbevégen 63, 903 61 UMEA
Vi | — Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
Isyns i Venedig! :
Lasse Wiklander www.slojdhobby.ac.se

_ J L )

r———-———--——---—__—-—_ __-_-—_-_--‘

tfra,
| Nya JR XP-642 super PPM och PCM computer Pris med 4 servon,

I erbjuder fina valméjligheter mellan aerobatic och helikopter, 4 ackar & laddare
| Den nya NET-E126U-séindaren + nya R-600-PPM "slim line" 3.200:-!

| ABC&W-mottagaren ger den omdémesgille modellflygaren m

I ett bra system till ett vettigt ingangspris.

I Négra aliménna egenskaper ...
I * Ergometriskt utformad sdndare for precis fingertopps-
| kontroll pa alla kanaler.
* Justerbara, dammtita ‘open gimbal-spakar.
* Elektriska trimmar med positiv centrering
I, Vinklat bérhandtag & » anslutning fér nackrem.
* Larm f6r urladdad séndar-ackumulator.
I * Snabbt instillbar f&r Mode 1 eller Mode 2.
I * Sex kanaler med minne fér fyramodeller oavsett typ.
* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
* Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
I rorelse 0-125% forenklar installation.
I. Larar/elev-funktion,
l- Exponentialutslag skev- och hojdroder.

I Négra Specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

| * Mixning: skev/sidroder (snyggare svéngar), héjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-

I tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), fér V-stjart.

Kop direg; 035

| For helikopterflygaren ...
| * Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation,

* Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. Mod ll 8 El ku. 'k AB
l' * Tre pitchkurvor, tre trottelkury- & pitchkurvpunkter. e er e om

* ATS varvtalsmixning fér vridmomentkompensation, 3 ; 1 4 ;
I.ars rotor-rotationsrikiningsvaljare, Box 184, 5-332 24 Gislaved » te| 0371 107 09 +fax 0371-107 45

-—--—_——--—____-_—-———--——————-—---—--__J
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Volz-servon

Elltech tar hem de séderéver vilkinda
precisionsservonalranVolzoch lager-
forbland annat Volz Micro-Maxx med
metallvixellada, kullagrat, vikt 19 g
(0.12 sek/4.8 V; 3.4 kg/4.8 V). Volz
Mini-Star 3 har ocksd metallviixellada
och dr kullagrat, viger 30 g (0.10 sek/
4.8V;3kg/4,8V). Elltech ldimnar 5 érs
garanti pa vixelladorna.
Elltech
Tel0325-323 82, Fax(0325-325 36

3,

E n annan trogen lirare bjuder oss pa
nistatips. Dethandlaromklidsel, dir
det kan uppsta problem, di man jobbar
med krympbar plastfilm som Solarfilm,
Oracover och liknande viirmapéatilmer.

Problemet ir, att filmen ofta och liitt lim-
mar fast i det slipspan, som finns kvar pa
ytan sedan man sa noggrannt har genom-
fort den sista slipningen. Aven om man
torkar bortdammet med trasa, dammsugit
ytanellerblastbortdammetmed tryckluft,
sd finns det dinda en del damm kvar.

Tejpa bort dammet

Enbrametodatttabortdetallrasista, innan
man pabdrjar "filmningen" dr att utnyttja
en metod, som anvinds inom
kiirnkraftindrustrin for rengéring av ytor
frin radioaktivt damm eller som polisen
anviinder for att sikra fingeravtryck. Det
vill siiga, efter det att Du dammsugit ytan
tar Du helt enkelt en bit tejp och trycker
fast den pa ytan. Dra av tejpen och se att i
tejpens limskiktsitterenmassaslipdamm,

Hobby-
forsaljningen
upphor?!

Tejpadammet!

Genom att behandla den yta, som ska
klds, tva ganger pa detta siitt garanteras
attinget slipdamm [inns kvar. Omduinte
tror mig kan Du prova pa en liten bit viil
slipad balsayta!

Thomas Nathansson

Interscale ‘99

Virtrogne tyske kol-
syre- och inomhus-
flygare Klaus Jorg
Hammerschmidt
meddelarperflygiskt
vykort, att arets In-
terscale flygs i Tjec-
kien 10-11 septem-
ber. Det handlar allt-
sa sd smalt om smatt

Bestéll detaljerad forteckning over
samtliga produkter!

Prazise j) SWEDCON KB

MODELLBAU T

Box 7045+ 5-65007 KARLSTAD

Ring/faxa 054-18 64 07 dagtid 1200-1700.
Efter 1700 telefonsvarare » Mobil 070-584 09 09

det

alternativet

e .
NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A »
613 00 Oxelosund
0155-21 56 86 » 0155-328 47

Mobil 070-481 32 32
LI S S T e Y S |

modaliflvonvit ny 2 10499

|
Utforsaljning ( Motorer ) 60
av kvarvarande | Motorer for stormodeller, olika
material. | fabrikat, reservdelar, tillbehér oERE
Hela lagreteller \ e HIgTe. J 85N
styckevis. ( RC-tillbehor ) L
Servon, laddare, kablar, E; :
kortantenner for sdndare, D0
Futaba med mera. | : L
Byggsatser ] 4
Bland annat helmetallbyggsatser fran Prézise
(nagra fardigbyggda), beklddnadsmaterial,
trdpropellrar (stora & sma) aluminiumspinners. I

HIROBO » SPECIALISTEN

NU DIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN!
¢ SHUTTLE Z * bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

« SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
* GPH 346 « helt kullagrad med toppstart for .46-motor
* SST TSURUGI 60 mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SSTEAGLE 2« mycket utvecklad tavlingshelikopteri F3C

* SSTEAGLE 2EX 60+ Virldsméstarhelikoptern i kolfiber, vikt 4,6 kg.
Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HHROBO
Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
* Motorer: Irvine, OS, Rossi, mm

BODA MODELL SERVICE BredBoda, 74595 Enképing
*Tel 0171-44 8141+ Fax0171-44 8184 Mobil 0708-72 58 81 « kvallsticl» 5 N
e-mail: hirobo@telia.com » websida: http://w1. 171 tella coml~u17102589/

inomhusflyg.
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rrangGrerna hade tur. I en ling period av regn,

kyla och hirda vindar kom s 10 timmar pé be-

stéllning med ldtt solsken, svaga vindar. som gav
forutsiittningar foren av de biista Majtilingar, som Upp-
sala FK arrangerat genom dren. Antaletdeltagare—éver
60 — var stérre iin viintat, Termik bjéds det pioch F 16
linga breda landningsbana fungerade som en konstant
varmluftsgenerator, som tycktes hilla modellerna i luf-
ten hur lidnge som helst, dven pé gnaksa lag hojd. Detta
resulterade i massiva flyoffer.

Forsttillavgorande kom F1G—Couped'Hiver—diir
UFK:s David Thosern gled ut Rolf Astervik. Looping,
med ennybyggd modell,

Norbergs Ulf Edlund vann F1 A sedan hani slutskedet
fyllstindigt heoriskt sprungit under sin modell och fre-
netiskt viftat upp alla varmluft. Gladiatorernas Martin
tarnrothoch Herbert Hartman, MFK Slandan, Komtvia
ochtreaefter likaledes ambitios viftning. Over sex min-
ter gled deras modeller omkring pa cirka 20-309 meters
héjdinnan de till sist lade sig till vilapa Moder Jord med
bara niigra sekunders skillnad i flygtid.

IF1B gjorde Norbergs Bror Eimar och MFK Sliindans
Gunnar Wivardsson en spektakuliir flyofT. Efter att ha
kommit&verensomatt flyga 7 minuter foratt fa ett avgo-
randedirektknallade de bdda kombatanternatillsammans
med supporterskaraoch tidtagare si langtuppivindrikt-
ningen som méjligt. Efter atskilligt viintande flog bida
ndstan samtidigt. Ett tag sa Bror ut som vinnare di Gun-

Maijtévlin

en 1999

for trettioattonde géngen!
nar lag klart ligre men sedan hakade iven hans modell
tag isammatermikblésa och de f16g Gver 8 minuter. Vid
det hiir laget var det {6r sent [or ytterligare skilje-
flygningar och Broroch Gunnarkom 6verens omatt dela
pé forstaplatsen i F1B. En fantastisk avslutning pd en
fantastisk dag!

LF1C som tyviirr bara lyckades samla tre deltagare
vann UFK:S "Mr Power", Gunnar Agren.

Ide "sméklasser” som flogs, holl HKG hog klass med
majoriteten deltagare Sver 200 sekunder. Goran Hallin
toghem77cm, F1A pop vannsav Sara Sundstedt. Gurras
vandringspris for biista prestation i Oldtimer gick till
Helge Wanberg, som flog smi segel- och
gummimotormodeller,

Lagom till prisutdelningen vad det slut pd vider-
uppehallet med vackert vider — det bérjar regna
igen.Sillan har friflygare haft en sidan enastiende tur
med viidret som vid drets Majtivlingen.

Text Johan Akerman » Foto GunnarAgren

Bilderna: Vid vinjetten Johan Akerman, UFK, segrare i
HKG och ovan lyckosam tivlingsledare Mats Rosling.
Till hoger uppifrdn:

Denizoch Johan diskuterar 77 em-takiik.

Olle Sandahl med sin helplankade F1A-modell,

Mikael Eriksson viintar pé termik med sin FI B-modell.
Anders och Ginger Sjoberg infir F1G-start och segraren
i '1G-klassen David Thorsen, UFK

[ Resultat trettiodttonde Majtéiivlingen » F16, Uppsala Kass FIG
' I ‘ 1 David Thorsen Uppsala FK/mfs 120 120 120 120 120 600 153
Klass F1A 2 Rolf Astervik Looping 120 120 120 120 120 600 126
1 UK Edlund Norberg FK/imfs 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 420 3 Ginger Sjéberg Handen 120 120 120 120 120 600
2 Martin tarnroth Gladiatorerna 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 413 4 Magnus Astervik Looping 120 120 120 79 120 541
3 Herbert Hartmann ~ MFK Siandan 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 360 5 Holger Sundberg  UppsalaFKimfs 78 120 91 120 120 529
4 Per Findahl AKM 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 350 ‘ 6 Anders Sjoberg Handen 120 120 120 69 67 496
5 Robert Hellgren (jun)  Norbergs FK/imfs 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 7 My Schaffer (jun)  Handen 120 2 - - 122
6 John Pettersson AKM 210 180 180 180 180 180 180 1290 210 Klass F1H
7 Lars Hafner Solna MSK 185 180 180 180 180 180 180 1265 1 Inge Sundstedt Gagnefs FK 120 120 120 120 120 600
8 Deniz Varhos Uppsala FK/mfs 210 180 142 180 180 180 180 1252 2 Jan Dersjo Sodertalie FK 120 120 62 120 120 542
9 Anders Persson AKM 210 180 142 180 180 180 180 1232 ‘ 3 Svein Antonsen Uppsala FK/imfs 120 120 47 120 120 527
10 Inge Sundstedt Gagnefs FK 155 180 180 180 180 166 180 1221 4 Daniel Findahl Norbergs FK/mfs 120 82 23 34 20 279
11 Mikael Holmbom Matfors FK 210 180 180 180 180 180 81 1191 Klass F1A pop
12 Per Johansson FK Gamen 210 180 172 87 180 175 180 1184 1 Sara Sundstedt Gagnefs FK 120 120 120 120 120 600
13 Olle Sandahl MFK Stratos 128 180 180 180 82 180 180 1110 ‘ 2 Johan Tomeport (jun) Norbergs FK/mfs 38 120 120 69 120 467
14 Lars Olof Dahistrom ~ Uppsala FK/mfs 155 180 51 180 180 55 180 981 3 Stefan Kalska Sodertalje FK 56 102 120 112 - 390
15 Svante Lindstrom Gladiatorema 210 47 119 81 180 115151 903 4 Martin Hellgren Norbergs FKimfs 27 39 120 120 60 366
Klass F1B ‘ 5 AdamdKaminski  Uppsala FK/mfs 26 - - . . og
1 Bror Eimar Norbergs Fkimfs 210 180 180 180 180 180 180 1290 480 Klass 77 cm
2 Gunnar Wivardsson ~ MFK Slandan 210 180 180 180 180 180 180 1290 480 | 1 Goran Hallin Gladiatorema 87 120 120 120 120 567
3 Nils Erik Hollander ~ Karlstads FK 210 180 180 180 177 180 180 1287 2 Deniz Varhos Uppsala FKimfs 53 34 47 96 65 296
4 Hakan Broberg Gagnefs FK 210 180 180 180 180 174 180 1284 3 OskarFindahl (jun)  Norbergs FK/mfs 29 32 35 - 97 203
5 Janne Forsman Gagnefs FK 167 171 180 180 180 160 180 1218 HKG jun
6 Rolf Astervik Looping 210 180 171 180 153 180 141 1215 ‘ 1 Daniel Findahl Norbergs FK/imfs 28 12 11 7 12 70
7 Mikael Eriksson Matfors FK 191 112 180 180 180 180 180 1203 2 Martin Hellgren Norbergs FK/mfs 4 9 11 12 16 52
8 Magnus Sodering  Uppsala FK/mfs 137 180 180 127 95 180 899 HKG sen
Klg J?:I;aéws Akerman Uppsala FK/mfs 210 180 180 16 - - 586 ; Johan Ak;erman prsala Fzmifs 60 gg 60 gg 60 300
ass Mats Rosling ppslaa FK/imfs 55 40 60 265
1 GunnarAgren Uppsala FK/mfs 179 180 180 149 180 112 134 1114 ‘ 3 Bengt Ake Fallgren  Oxeldsunds FK 60 27 60 34 60 241
2 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 232 - 180 180 180 124 896 | 4 JanDersjo Sodertdlje FK 21 60 60 60 30 231
3 Tommy Eriksson Karlskoga FK 240 - - - . . 240 5 Mats Johansson Sodertilje FK 24 16 40 53 30 163
Lagtévlingen FAl-klasserna om Uppsala Nya tidnings vandringspris | 6 Robert Hellgren Norbergs FK/mfs 34 15 - . 72
1 Norbergs FK/mfs Bror Eimar, Per Findahl, Robert Hellgren 3780 Klass Oldtimer
2 Gagnefs FK Inge Sundstedt, Hakan Broberg, Janne Forsman 3693 ‘ 1 Gunnar Agren Uppsala FK/mfs 120 120 120 360 Férbr-motor
3 Uppsla FK/mfs Gunnar Agren, Deniz Varhos, Lars Dahlstrém 3342 2 Helge Wanberg Doksta 100 120 120 340 Gummimotor
4 AKM John Pettersson, Anders Persson 2522 3 Helge Wanbe Doksta 102 35 120 Segel
5 Uppsala FKimfs Valdemar Falk, Magnus Soderling, Johan Akerman 2326 ‘ Gurra Agrens vand:?ngspris fér fina prestationer i Oldtimer gick till Helge Wanberg. J
S
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Markesflopp!

N dgrahade fitt for sig, att sport{ly- ey =
garnainte harmalsittningar, inget &

att sikta fram emot. Man lir sig flyga \
RC och sedan ligger man av eftersom
maninte vill tivlaoch rentallmiint inte
harnagon malsittning medsitt modell-
flygande. Man haringautmaningar, sa
de lirde ocksa. Och tinkte till.

Man satsade en massa pengar pi
snygga"distansmiirken” (lormgivnaav
Martin Elmberg?)

Sa kunde sondagsflygarna flyga |
mil och fi ett 1-milsmirke. Det fanns
ocksid 2-milare, S-milare, 10-milare
ochtillochmed 20-milare. Striickorna
kunde delas upp i hur ménga del-
striickor som helst. Inte svart. Litt!

Men hurslutade dethela? Joda, man
harnu fatterfara, att den stora gruppen
sportflygare klarar sig bra utan den hiir
typenav patvingad "stimulans”. Det lir
bara vara tvi modellflygare av bortét
7.000 sportflygare, som fann mirkena
viirda att kémpa for.

Men har maningen malsittning med
sitt modellflygande, da? Behdver man
inga utmaningar heller? Jovisst tusan
har dven sportflygarna mélséttningar
och antar utmaningar. Hur sjutton
kunde de Lirde komma sé fel i sitt fun-
derande?

Ennyblivenradioflygaretarsinalek-
tioner. Trinar. Blirbiittre. Avlig-
gerproviorRC-certifikatmed
sin gamla nyborjarmodell.
Sedanda?Han flyger [6rsitt
ndjes skull — den [6rl6j-
ligade sondagsflygaren —
och haringabehov av an-
nan stimulans eller mal-
siiltning att faflyga. Utma-
ningarda? Jodi, de finns i
en uppsjo runt hornet.
Han gér vidare med en
dubbeldickare (Byggut-
maning!). Han far sina
skevroderochkanbérja —
avancera. (Nista ut-
vecklingsfas!).

Han skalTar en semiska-
lamodell. Pyntar. Fiiller in
landstill. Fyrtaktare i nosen.
Mer och mer fullfjidrad. Hiir
behivs inga S-milamérken!
Villhan gé ldngre irdetba-
ra att prova pa helikopter,
skala, storskala. Och det _
gdrman! ¢

Har krivs inga konst-
lade mélsittningareller
utmaningar fér denka-
tegorien modellflygare.
Debehdverinte lullas med.
De tiinker sjilva, )

Ochiirdetsd, attdetfinns
folk, som liir sig radioflyga
ochslutarsasnartde harlirt
sig detta, sd dr det [Grvisso 7
andraskil, som fattdematt
sluta med en trevlig tek-
nisk hobby/sport. T

Ettlitet miirke—omiin
sasnyggt— kaninte viiga
uppdetta.

Den Gamble
Redaktiiren
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Cessna 182 Skylane

ag har tittat paolika [lygplansmo-

deller frin Kyosho. Samtliga mo-

dellersom jag testatharkommit frén

densikallade SQS serien— SuperQuality

Serien. Dessa modeller efterfragas foratt

de dr snygga. de flyger bra och dr vetligl
prissatta.

Cessna |82 Skylane skiljer sig pa intet
siltlrinsinaforegingareidennaserie. Det
enda som skiljer modellerna it édr att
Cessnan haren glasfiberkropp i stéillet [6r
defirdigbyggdaochfirdigdekorerade tri-
kroppar som varit fallet i de tidigare tes-
tade modellerna.

Byggsatsen
Byggsatsen dr licker med en glastiber-
kropp av hig kvalitet. Den har en vil
geleoat vilket gor att ythbehandlingen ér
klar och alla spant dr redan limmade pa
plats. Kroppen ér litt.

Vingen bestar av tre delar. Tvil ytler-
delar och en mittdel. Cessna 182:an har
inte nagon speciellt utpriiglad V-form pa

vingen. Enganskarak vinge. (Meraom V-
formen i sammanfattningen ).

Stabbe och fenair traditionella tritkon-
struktioner, viilbygeda och litta.

Tillmodellen horkédporav glasfibertill
hjulenochCessnabyggsatsen harmed alla
tillbehor. Alla delar ér firdigklidda och
med hog linish.

Bygget
I mitt fall bérjade jag med kroppen. Jag
installerade motorn. Eftersom jag avsig att
anvindaen 46 tvataktsmotorskall denna
motor installeras med en sadan vinkel att
ljuddiimparen kan gémmas i den tunnel
som dr avsedd for detta dndamal.

Detiirlite pysselatt faalla vinklar ritt i
och med att motorbocken bestar av tva
delar och dessa skall vara pa réitt avstind
och parallella. Men niigra storre bekym-
meriir det inte.

Efter detta monterades tanken och nos-
hjulet. Noshjuletiirstyrbart meni mitt (all
laste jag detta. Lasharteller fastnoshjul iir

[ 3
Data
Cessna 182 Skylane
Lingd 1111 mm
Spinnvidd 1580 mm
Vikt 2400 gram *)
Vingprofil Semisymmetrisk
Vingyta 32dm’
Motor A6 tvatakt
.53-.56 Iyrtakt
Pris 2.490kr
Importér AB Slotcar
*) mitt ex viger tankad och flvgklar
2700 gram

ensmaksak. Bygginstruktionen visar hur
mun skall styra med detta hjul.

Landstilletidvrigtiirenkeltatt montera.
Urtagen for stabilisator och fena ér redan
klarasidetidrendastatt tabort plastfilmen
ochappliceraepoxylim parittstillen sam-
tidigt som man naturligtvis méste setill att
allt monteras vinkelritt.

Montering av de olika rodren gar liitt i
och med att alla giangjiirn redan finns pa
plats och del dr endast att ligga pa lite
cyanolim och lisadessa.

Servon

Nu var det dags att montera servon. Jag
anvinde vanliga Hitee Hs 422 standard-
servon och den nya Hitec Supreme 8-ka-
nal mottagaren. Fran borjan placerade jag
dessa delar fram{6r servona men jag kan
redan nu siigaattdessaborplacerashakom
servona [or Cessnan haren tendens till att
blienaning framtungdvenmeden .46tvi-
taktsmotor.

Om man viljer en [yrtaktsmotor skall
man verkligenanstringasig [Grattplacera
acken sd langt bak som méjligt for att ba-
lansera den lite stérre motorvikten.

Stotstingerochroderhorn placerades pa
detsiitt som byggbeskrivningen anvisar.

Ettlitet papekande i dettasammanhang
drattCessnaharensofistikerad typav lin-
karsom gordetenkeltatt justerastotsting-
slingderna. Glom dock inte att lisa dessa
skruvar med Loctite och/eller cyanolim.

Vidare saanviinder jag inte krympslang
niir jag gor stotstiinger. Byggbeskrivnin-
gen sdger att man skall borra in piano-
tradarnairundstavenochdiirefterdradver
en krympslag som viirmes sa att piano-
tridarna hills pa plats. Jag anviinde 1 stil-
letmitt gamlasittatt sikerstilladennalis-
ning genom att linda sytrad och lim runt
rundstaven si att stoltstingerna absolut
inte kanlossna.Dettadiretttips men hér gor
varoch en som han vill.

Detaljbild av

linkaget till

sticirtplanen.
* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)
* METANOL (min kvantitet 25 liter)
* ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5liter)

RICINOLJA, 1:apressning
* Miljévarnande vaskmedel fér grafisk industri

* RB 86 — vegetabiliskt insekismedel for betesgaende djur

(férpackning a 10 liter)

Arets Schliiter Cup , en mo-
dellhelikoptertivling, ar-
rangeras nu for attonde gan-

(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97) gen. Den hiir géingen ar tiv-
lingen [Grlagd till Tullinge,

=————— ElisabethHammarberg Stockholm. Tid: 31 juli och

dbf 1 = —— Stigbergsvagen 4 | augusti. Kontaktpersoner:

, 0&?”1?6 14132 Huddinge Ake Woltander. telefon 08-

I ————— Tel 08-74026 30 7117176 eller Per Gustafs-

E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax

08-74026 18

son, telefon018-71 20 15.
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Vingen

Vingen drenkel att "bygga". Det dren-
dastattlimmasamman de tre delarnamed
hjilp av de fardiga [6rstéarkningar som
finns med. Dessa passar perfekt och det iir
bara att ligga pa epoxylim och halla pa
plats. V-formen ger sig sjilv. Glom inte
attdrain kablareller dragtradar till servo-
kablarnainnan nilimmarfast vingdelarna.
Dettaframgardock tydligtiinstruktionen,

Jag monterade dven standardservon i
vingen. Hir kan man viilja pa lite mindre
servon om man vill men jag féredrog att
montera vanliga Hitec Hs 422 dven hir.

Det finns inga speciella saker mera att
sigaombyggandel. Detirlite pyssel som
tar nagra timmar.

Ensak somjag dndrade pa varattrutorna
skulle limmas med epoxy. Jag anviinder
alltid RC56-limtill dennatypav montage
i stiillet for epoxy. RC 56-limmet limnar
en helt klar limfog och sitter bra. Limmel
tar lite tid pa sig att hirda/torka, men si
brattom har man siikkertinte.

Tag anviinder epoxy sd lite som mdjligt
med tanke pi att jag vet att detta lim ér
allergiframkallande. Jag lackade rutorna
med en lexanlack som gor att dessa blev
ogenomskinliga. Detta &dr naturligtvis en
smaksak om man vill goradettaellerej.

Dekoren gors medhjilpav medfoljande
dekaler som appliceras direkt pa kroppen
och vingen med hjdlp av vatten med lite
diskmedel och en hirtork.

Modellen firdigbyged dr snygg eller
som ett par klubbkamrater sa nir jag kom
med modellen forstagangentill filtet...Nu
borjar det att likna nagot...! (Detta utta-
lande inkluderar en del kritik éver mina
helikopterévningar).

Flygtrimning

Jug monterade en alldeles ny .46 motor i
planet. Denna motor varinte inkord efter-
som jag ansig att detta kunde géras med
motorn monterad i planet.

Tyngdpunkten pa Cessna hamnade
nagramm framforden dnskade. Dettatrots
att jag har acken (550mAh) bakom ser-
vona. Vid flygningen senare visade det
dock sig att denna lilla forskjutning inte
innebar nagra nackdelar eller att det ska-
pade ndgra behov av ytterligare juste-
ringar.

Alla roder stidlldes neutralt vid bygg-
binkstrimningen. Rodren bibehills neu-
traladiven efter provilygningen

Flygning

Jag hade monterat alla hjulkdpor pi pla-
net infor forsta starten. Detta trots alt jag

insag att vart tilt ir mycket ojimt och att
det formodligen skulle ga trégt. Hjul-
kdporna ger dock planeten karaktiirsi jag
ville testa.

Motorn kérdes niigra minuter i model-
len for att kunna konstatera att den gick
som den skulle. Nigon lingre inkorning
var det dock inte [rigan om.

Forsta starten resulterade i en kuller-
bytta! Det var noshjulkipan som brom-
sade sa mycket att nosstillet vred sig med
"tviirstopp" som foljd. Dettamedforde att
jag monterade bort nosstillskapan ochnu
gick det biittre.

Modellen flyger bra. Den ir dock lite
snabb. Vingen iir ganska smal och relativt
tunn, Dessaegenskaperikomination, med
enrelativthog vingbelastning ochensemi-
symmetrisk vinge som inte bromsar, ger
en snabb maskin.

Vingytan édr 32 dm” och hiir kan man
konstatera att man far en vingbelastning
pénistan 85 gram/dm- vid de 2700 gram
som Cessnan viiger flygklar med briinsle.

Alla dessa saker tillsammans ger aut
Cessna 182 dren maskin mer limpad som
andra eller tredje flygplan i en modell-
flygares karriiir. Eller si bygger man den
for att den ir sa fin och viintar med flyg-
ningen tills man behérskar sin trainer.

Sammanfattning

Cessna 182 Skylane iiren mycket trevlig
flygmaskin! Den [lyger fantastiskt bra,
den ir vindokinslig och den ér snyge.
Nigra saker vill jag dock betona 1 denna
sammanfattning.

* Montera inte hjulkdporna om ni inte
skall flyga pa perfekta grisfiilt eller pa
asfalt.

* Kopplasamman skevrodren med sido-
rodretviaen mixningsfunktioniradion.
Cessnan haren svag V-lorm och denna
gorattmodellen"kasar”ilultenomman

baraanviinderskevroder. Jag mixadein
lite sidoroder 1 min modell och da f1y-
gerden mycketrent och fint.

* Glominte attsiikerstillaatt linkarnatill
allaroderverkligen drlastamed Loctite
/ocheller cyanolim.

* Monteraalltsalangtbak sommajligtom
niskallanviindaen fyrtaktsmotor. Aven
med en tvitaklare si bor acke o motta-
gare liggas bakom servona.

* Modellen flyger bra och iir vacker si ta
tid paervid bygget!

Detta iir den fjirde modellen jag prov-
byggerav Kyoshos SQS-modeller. Sam-
manfattningen av dessa byggen kan sam-
manfattasiattde tre bostiivernaSQS verk-
ligen har [att en betydelse.

Dessa fyra testmodeller (Trainer 40,
Aurum 30 EX, Cap 232 och nu Cessna
182) har genomgaende varit bra. viil ge-
nomtinkta och konstruerade av personer
som vet hur det skall se ut [Or att de bade
skall kunna byggas och flygas.

Jag har mycket Litt att forsta att model-
lernablivitomtyckta! Detfinns dessutom
[Mera modeller att vilja mellan och det
kommer nya spinnande flygplan i denna
serie hela tiden.

Stig Johansson

Vingspetsens
utformmning.

LANDSKRONA

n
Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona Ha

Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
« BAT » MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR »
« TILLBEHOR * RITNINGAR »

> TORDER

: Kop grejer
fran SMFF! ...

Rockslags-marke

Siffror

d-ledningar Tygmaérke

Mcdeh‘f.'yg_mérke

. Dekaler
Sporting Code
Faltlista Regler
Bestéllningar fran klubbar & skolor
faktureras — Gvriga leveranser

sker mot postférskott

Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare

Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare

50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna" med
ritningar med mera kul for juniorerna
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats
Thermal Dart, lite storre AMA Cub!
LINUS, linmodell, enbart ritning

98:-
179:-
50:-

20:-
50:-
25:-

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m” perark  4:50
Modellflygmarke, brons ) 20:-
Modellflygmarke, silver gg%a:ﬁ;'l'l' :LL,‘ESS‘;ST 29
Modellflygmarke, guld ‘ 23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping » Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

/
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Envanligt plan

ovanligt land —
koreanska Extra
300S fran Ilsan.

Biirytorna dr

klddda och
planet har en
snygg dekor,

Sranett

Ettvanligt plan fran ett ovanligt land 4r denna
Extra 300S i 90 procents ARF-utférande.

en tyske konstflygpiloten och
konstruktéren Walter Extra har
blivit lite av en modern legend i
konstflyg med stora fullskala plan. Men
iven pa modellflygsidan har hans model-
lerblivitoerhdrtuppskattade ochhans plan
Extra 300 och 3008 har blivit [Gremal [6r
enrad byggsatstillverkares intresse. Great

Planes. Thunder Tiger och Carl Goldberg
drndgra av de modelltilverkare som gjort
sin version av ett Extra plan.

Den mest ovanliga modellen iir férmod-
ligen denna Extra 3008 som tillverkas av
[lsan i Ulsan City Korea. Modellerna im-
porterasav Skiane Hobby i Flidie och kos-
tartvii "langsjalar”. Fordet firmanen ARF

ir mycket komplett och som gir i hop pa
nigra (i dagar - vad mer kan man begiira?

Vingen

Vingen kommer fardiggladd i tva delar.
Man limmar ihop den pé mitten och diir-
efter forser man vingen meden servolida
i plywood. Vingmitten glasas och déref-
ter limmar man fast skevroder med dess
gangjirn, limmar fast en vingunderdel i
ABS plast - Thats all, folks!

Vingen iir gjord av cellplast som sedan
balsaklitts och direfter filmats. Nir den
irfirdigihopsatt sadrdenmycket littutan
att kiinnas klen, Ovanligt dr att den &r for-
sedd med tva servon, ett for varje skevro-
der, somsittertittihopivingmitten—en-
keltoch kraftfullt.

Latoch
stark vinge
i plankad
cellplast.

Infér varens provflygningar!

® Elektroniska tillhehorsom laddare, cyclers, stirskydd, on-board
: glodstram, sequencers for landningstiill mm fran SM Services.

i ' ¢ Enya's motorsortiment och reservdelar

BR Modettftys + Specialtillbehir for skalabyggen, SMR skaladokumentation

® Ritningar och byggsatser, egenproduktion och specialimport
Bertil Klintbom e Nuiiven skalabyggsatser fran Duncan Hutson Models.

Ett effektivt hjdlpmedel
att haja flygsikerheten
pa vara flygfilt!

Det ar en elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavla som visar upptagna
frekvenser. Kan stéllas om for att
visaolika data, tex signaler nara
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift pa signalen. De kanaler, som ar
upptagna — av radioflygare ellerandra—
visas med lysdioder bade pa scannem och §
tfrekvenslavlan och kan horasiinbyggd hogtalare.
Drivs av 7,2V batteri monterati vaskan,

s s Ring for utfirlig information
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TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm@algonet se
http://www.algonet.se/~bkm

Postgiro 60 50 379-4




Kroppen

Kroppen iir dven den mycket Litt. Den ér
byggd avdubblabalsallak, forattblibade
litt och stark. Spant och forstiirkningar iir
gjorda av liteply. Stabbe och lena maste
limmas fast till kroppen. Aven de iir -
diga. Stabbe, hdjdroderhalvor ir upp-
byggda av balsapinnar och flak och éiven
de mycket litta.

Motorkappan idr gjord i ABS plast som
skirs till och limmas i hop fréin tva delar.
Skanehobby aviserar att en ny typ dr pd
gangisegare plast, Kapaniir vitoch maste
milas for att passa till modellens 6vriga
fiargschema. Med storsta siikerhet maste
motornsstandardddmpare bytasut moten
mindre och sjily s valde jag en "Pitts
typ'fran Tatone vilken ink&ptesav Soders
R/CHobby, foratt passatillminOS 61:a,

Tillbehirspaketen
Tillbehorstpasen dr mycket komplett och
rymmer viil i pincip det mesta. Justerbart
motorfiste, tank. spinner, firdigformat
landstdll, hjulkapor, sporrstill. tre hjul och
kabinhuy samt monteringstape for den
senare medféljer ocksa.

Men mest av allt dr jag glad [Gr atl alla
stotstinger (skev, hdjd. sid och motor)
medféljer, vilket gér att radioinstalla-
tionen garfort, litt och ledigt.

Sida och hjd skéts av bajbara ormar i
plast. Till h6jdrodret dr de ovanligt nog
dubblerade forattskétavarsinroderhalva.
Min bedémning ér att de dr kraftiga nog
att passa ill en 40 motor.

Sidorodret kan man dven styra med vajer

och det var det siéittet som jag foredrog att
anviinda mej av.

Plus och minus

Det mest pa den hir kiirran dr bra och det
mesta finns med i tillbehérsviig. Ett stort
plus (frden f6rden mycket litta konstruk-
tionen och [6rbyggmanualen som ir bide
pé dikta koreanska och, viinligt nog éver-
satt till, engelska. Byggbeskrivningen
innehaller forslag pa roderutslag, bade
highoch low rate, viketirmycketbra, och
nagot som jag dnskade attallabyggsatser
vore utrustade med.

Minus for ytheklidnaden som visserli-
genirsnyggochjuste applicerad mensom
delar sig ldtt, om man inte dr forsiktig,
mellan ytterlagrets transparenta del och
den firgade basplasten. Bra ir dock att

storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel.
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EhruﬁtyeﬂcacﬁbmﬂathJhoner]

av mycket hog kvalitet och med utmarkta pre-
standa kan nu erbjudas till férsaljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem &ar
nedskalade kopiorav originalen, andraioriginal-

Samtliga reservdelar och brénsle finns ilager.
Dessutom finns moderna motorer med l6sa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm » Glow
0,25 cecm (med ljuddd@mpare och trottel).

wion Holbies

L Wadet Plging — fust For Fun ——— i}

KLIPPAN

Jﬂ'-leBYGJR }

. KLIPPAN

Allbon Bambi 0,15ccm

Bygge

Till hiijdrodret
gdrmabijbara
"ormar’”, som
skdter var sin
roderhalva.
Sidrodret
paverkes

med wirar
franservol.

Hdagra bilden
visardenndgot
méirkliga
installationen
med tvd servon —
elt forvardera
skevroder.

plasten dr silverfargad pa baksidan sé att
skarvar och dyliktinte syns igenom.
Text ochfoto: Conny Aqguist

-
Data Ilsan Extra 3008
Spiinnvidd 1.480 mm
Vingyta 38.5dm?
Lingd 1.206 mm
Vikt 2,7-3,1 kg
Motor tvatakt 45-.60
Motor [yrtakt 70
Radio Fyrkanalare
med fem servon
Pris 1.990 kr
Generalagent
Skine Hobby, Flddie
L telefon 046-24 71 14 j

Tel 043510322 =&

Mill i SPECIALIST PA
Mills 3’43 it RADIOSTYRDA
EDBaby  0.25ccm BILAR * FLYGPLAN
Frog 0.25 com HELIKOPTRAR = BATAR
Micro 0‘40 ccm « TILLBEHOR » RESERVDELAR »
ED Bee 0'47 cem * SERVICE « REPARATIONER =
Elfin 0,36 ccm Telefon 0435-103 22
Kalper 0,32cem Telefax 0435-130 30
E-mail:
Telefon 08-745 12 03 hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

GOTEBORG

HOBBYCENTE
e o A

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL|
RC-anléggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-125320
POSTORDER!
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forra numret av Modellflygnytt sa
berittade jag om Jespers tidiga linfly-
garkarridrochatthantoghemflera SM
titlar i konstflyg med linplan — stunt.
Viharnu kommit fram till 19570ch det
ir di som hans fistmo koper honom en
radiomodell av en Piper J-3 Cub. Dess-
utomsponsrar pappan honom meden fyr-
kanals ED-radio (fér 400 kronor) och det
drmeddessagrejorsomhanlirsigattflyga
radiostyrda plan. Men som alltid — allas
virborjanbliversvir—sadiven forlesper.
Vid ett tilllille sa tappade han kontakten
med modellen och kirran flog bort. Det
skulledock visasigattmodellen kom hem
till huset fortare éin vad han sjily gjorde,
foren fiskare hade hittatkiirran i Milaren,
plockat upp den med batshaken och kirt
hem den till Jesper. Radioflygets édla
konst lirdes emellertid, Kiirran finns fort-
larande kvarochiriett fint skick éini dag.

Stjirnflygarna

Eftersom han handlade sinamodellgrejer
hos Bertil Beckmans hobbyaffir si kom
han den viigen i kontakt med den legend-
omsusade klubben Starflyers. Detiir Sve-
riges dldsta specialklubb for radiostyrda
modellplanoch startadesavelt giing grab-
barruntBeckman, Per-Axel Eliasson och
Jan Levenstam med flera.

Det hiir var en klubb som mdnga i det
dvriga Sverige beundrade och avundades
— Starflyers = stjirnllygarna. Sveriges
modellflygarelit. ett giing att se upp till,
tyckte vi som bodde pa vischan och visst,
grabbarna var tidiga RC-pionjiirer séviil
som duktiga modellflygare och viirda all
uppmirksamhet.
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Har kommer del 2 av artikelserien om Jesper von
Segebaden och hans framfart— en av Sveriges
skickligaste modellflygare fér 30-40 ar sedan.

Namnet fick man emellertid piett min-
dre glamordst, men humoristiskt siitt. Det
varndmligen sdatt Bertil Beckman varden
endesomhade bilibérjan, ochdiirforhann
det bli natt och stjirnklart innan alla fick
plockat ihop sina grejer, stuvat in dem i
fordonet och man kom ut till filtet.

Tavlingsmdnniska
Jesperiirentivlingsmiinniskaoch hartiv-
lat i flera olika sporter, alltsd inte bara
modellflyg, genom aren. For att nimna
nagraav de saker som han har varit aktiv i
siadrdetcykling, skridsko och bandy,

Cyklingen hillerhan fortfarande pa med
och tivlar fortfarande i veteranklassen,
Vinna har emellertid inte varit s viktigt
menallsiittauppegnamal har varitdetsom
har drivit honom vidare och att 6vertriffa
sig sjalv har alltid varit kul. For att kunna
ge intressena en ordentlig chans har han
alltid bara hallit pa med en sak i taget och
helhjirtat gitt in [6ren sport 4t gdngen.

Nér ungarna var smi var det deras fot-
bolls-och bandyintresse som drog ochett
tag s hade Jesper hand om fyra [otbolls-
lag, 28 timmar i veckan efter jobbet!

Man fick pulsa forr

Efter Cuben sa byggde han nagra model-
ler som kallades Custom Live Wire och
som var konstruerad av den amerikanske
tivlingsflygaren Hal de Bolt. Det var en
dubbeldickare som man [16g medi "Mul-
ti”-tivlingar. Ja, F3A helte sé pidentiden
dirfor att man anviinde sig av méinga ka-
naler (multi) [or attkontrollerarodren, till
skillnad motenkanalsapparaternasom var
vanliga forr,

Mananvindesigav tvakanalertill varje
roder men héjdrodret kriivde fyrakanaler
for det kunde man trimma in en neutral
flygbanamed. Detvar diirférinte ovanligt
med bade 10- och 12- kanalare, det vill
sdgamotsvarande dagens 5-och 6-kanal-
are, som man anviinde for att kontrollera
sinaflygetyg.

Sindaren hade en spak for varje roder
somman ville styraoch servonakunde pi-
verkas i tre ligen. Dels neutralroder som
var lika med spaken i orort lige. Utslagen
i olikariktningar fick man genom att féra

_spaken i respektive indliige, nigot dir-

emecllanfanns inte men genomattriraspa-
kensnabbtframochtillbaka, pulsa, sifick
man mellanlidgen. Det var saledes omij-
ligtatttrimmakérrans roder, ett undantag
fanns dock och det var hisjdrodret men det
krivde som sagt, fyra kanaler och tvi ser-
von. Allaservonatergick till neutralliget,
nar man skippte spaken men motor- och
hojdrodertrimservona stannade i det liige
de hade blivit beordrade, det vill siiga de
varicke neutralierande.

Arbetade med Viggen

Vid den hir tiden var Jesper anstilld pa
Flygtekniska Forsoksanstalten i Ulv-
sunda. Bland annat arbetade han med att
tafram modeller for laghastighetsforsok i
vindtunnel. Nir Viggen skulle flygprovas
sabyggdesenradiostyrd modell it SAAB
och han tjinstgjorde sjilv som testpilot.
Maun mallade helt sonika av vindtunnel-
modellen och satte en OS tiokubikare i
den, emellertid var motorstyrkan [6r klen
for modellens storlek.

Det stésrsta problemet var dock sinda-
renskinslighet for fukt, detricketatt man
andadesiniden6ppnaspaken (open gim-
bal) sala hela radion av. Man anviinde sig
av en Space Control som var en tidig typ
av enspaks proportionalanliggning. Det
varenradiotyp som Jesper sjilv flig med
1 sina tivlingskirror, men av senare mo-
dell och med mindre problem.

Dethiir vari borjan av 60-taletoch man
vardirfortidigare ute iindenbetydligt mer
omtalade ”Spiggen” (en canardmodell av
Viggentyp, dock ej i skala) som konstru-
erats av Leif Tellini Kungiilv. Emellertid
var SAAB-projektethemligt sd didrforhar
inget lickt ut om dessa tidiga Viggen-
forsok, men modellen finns fortfarande
kvarhos SAAB.

Efter 23 dr som [lygingenjér hoppade
Jesper tviirt av och kom in i persondata-
branschen i birjan av 80-talet.

Hanarbetade som forsiiljare ochkomav
enslump dverett amerikanskt CAD-pro-
gram som man kunde plotta med. Det hir
programmet dversatte han och konver-
terade till metriska matt och det hiir haller
han fortfarande pa och siiljer.

Must och fire blev Mustfire

Ar 1960 ritade s4 Jesper det tivlingsplan
som han kom att bli mest [6rknippad med
— Mustfire. Han alltid hade gillat Mus-
tangen och Spitfirens klassiska linjer och
genom att sméiltasamman dem sé fick han
en kirra som sig ut som en kiirra ska, allt
enligt honom sjiilv.

Modellen fick beteckningen Flygplan
60 cfter konstruktionséret men déptes till
Mustlire. Det fick en mustangliknande
kropp och elliptiska vingar efter det eng-
elska jaktplanet. Eftersom det ir tidldsa
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drag i Mustfires linjeforing sa kan man idn
i dag uppskatta skénheten hos denna ska-
pelse, trotsattsnart fyrtiodr har gitt sedan
den [orst ritades. Senare kom MkII eller
Jepfire som nagra kallade den!

Jesper var dvenradikal pa etl annat om-
riade och det giiller roderytornas utform-
ning. Pa 60-talet och langt fram i tiden
anvinde man sig av smi roderytor som
vinklades ut kraftigt for att géra ett full-
gott jobb, och som dirmed bromsade
mycket. Jesper, flygingenjérsom hanvar,
anviinde sig diremot av stora roder med
smi utslag samt titade roderspalter. Det
dren teknik som vi anviinder nu [Gr tiden
men som inte alltid har varit en sjidlvklar-
het. Pa linkiirrorna anvinde han sig av
cykelventileummislang mellan roder
ytorna for att [4 Gita spalter och pia RC-
kirrorna hade han sjilvhiiftande plast el-
lerinfilldaroder. Det hir varett tiinkande
som var langt fore sin tid.

Fa plan — lite krascher

Jesper har kanske inte som de flesta andra
modellflygare byggt i mianga plan men
pi grund av sitt speciella intresse [Or sii-
kerhet sa har han heller inte kraschat spe-
cielltmycket.

Dessutom hade han ett ovanligt trii-
ningssystem som kunske sparade kirror-
na. Minga ganger gjorde han endast ¢n
endastart, men di koncentrerade han sig i
stilletoptimaltoch sedan sadkte han hem.

Det tog dryga halviimmen att na ut till
traningsléltet pa Skarpniick med bil. men
flygningen varéversokad pacenkortstund.
Dessutom var det viktigt att skota och
servaradiostyrningarnaregelbundet. Den
Bonner-styrning som han ett taganviinde
[ungerade oklunderligt bara man smdérjde
servopottarna vara (jugonde [Tygning.

Diiremot sa fick den [6rsta Mustfiren
ingenlyckad start—denkraschade direkt.
Det var vibrationer som iindrade mottu-
garens trimning. Tyvirr, for den var it
ochvigdebara2,7kg. Modellen varsiden-
kliddochmalad medsilverfirg, pisamma
sitt som den sista stuntkiirran hade varit.

Sammanlagt byggde han [yra stora
Mustfirar. Tva modellerhar Gverlevioch
nagonextravinge. Vidare utvecklade han
en speciell jige for att savil skira till de-
larna och attbyggakroppeni. Vingen var
uppbyggd av en vingbalk som var av ett
balsallak och som man sedan kapade till
alltforatt favingenrak. Modellenkom
att tillverkas av modellfirman Sven E
Truedson i Malma, for vilken Jesper
gjorde ritningsunderlaget.

Modellen gjordes dven i England en tid,
formodligenav Frog, heltutan Jespers vet-
skap eller medgivande, och fér en tid se-

dan
publicerades en
bild av en lirdighyggd siadan
Mustlire idenengelskamotsvarighetentill
Modellflygnytt.

Mustfire tog fem SM

Det blev fem guldmedaljer i multi -SM
med kérran, nimligen 1964, 65.66,67 och
68. Samt ndgot NM-guld, dér han lycka-
des atl sla drkerivalen, norrmannen Poju
Stephuansen. Pojuvarenav viirldens biista
multiflygare och knep en 4:e plats pa ett
VM viddennatid. Visserligen modifiera-
des Mustfire efterhand, blund annat med
en hdgre kropp, men i grunden var den
dock densamma.

Dessutom hannJespermed att flyga tre
VM. Det[orsta kirde han paLjungbyhed
hiri Sverige och diirknep hansigen 1 1:e
plats, vilket iir den biista VM-placering
somnigon svensk har gjortnigonsin (tan-
geratendastav Benny Kjellgren).

Diirefter var han pa Korsika 1967 men
[ick motorproblem i viirmen.

VM i Tyskland 1969 var den sista stor-
tivlingen. Efter det slutade Jesper flvea.
Han hade trotnal och sindaren lades pa
hyllan. MedlemskapetiStarflyersharhan
dock behiillitochdirmedhalten viss kon-
takt med modellflygvirlden. Dessutom
har hanettsegelplansomhan tar framoch
Myger med nagon gang dia och da.

Uthusets hemlighet

Kommen

detdags forossatt gautochtittapamodell-
planen och en del av dem foryarades i en
bod pi tomten. Nir dérren dppnade sig s&
visade detsigattverkstaden var full av mo-

a hiir lingt i beriittelsen si var

deller och
motorer [OrJesperhar spa-
ratdet mestaav det flesta, Detharjuinte
blivitsd manga krascher, sd mycket linns
kvar. Hiir var det Mustfire delar, htgt och
ligt— jiggar,ejfardigbyggdavingaroch
kroppar, motorerochensvensktillverkad
Micronic radiostyrning. Segelplan och
skalakiirror. Samt en mycket intressant
fotomodell. Jadet heter viil s&, ett plansom
kan ta med sig en kamera. Jesper bygede
en enorm Kiirra som kunde ta tva mellan-
formatskameror av Hasselblads fabrikat
—inget knussel hiirinte—imitten pa 60-
talet, da de forsta proportionalanliigg-
ningarna hérjade att komma. Jag stod
linge och tittade och begrundade allt, och
ensak som jag tyckte var viildigt kul aut (4
se var en ordrd originalbyggsats till en
Mustfire. Det var tider det, nér vi hade en
inhemsk produktionav storatriiby ggsatser
och svenska radiostyrningar.
Provspakat
Tiden gar allt for fort nir man har kul och
till sist blev det dags att ge sejav.
Nyfiken som jag ir sa var jag bara
tvungenattfrigaomen mansombide haft
flyget som arbete och hobby sjiilv hade
spakatenstorkirraellerrentav hade [yg-
certifikat. Jo, visst hade han spakat sjily,
bade Sk12 och Sk 16 samt ndgon annan
kidrramen hade ingetegetcert.
Modellflyget gav mej nog med flyg-
kinsla, sa Jesper von Segebaden.
Textoch foto: Conny Aquist
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Detmesta dr
Siirdigt—mera
REdnARFE!

Héir blirdet
lite bygga av
motorsatsen

med detaljer.

Nigrarejiila

godispasar
medfiljer.
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Graupners segelplan

ram

modellen fér otaliga

‘ modellbyggare

Graupners segelplan Tramper passar utmérkt fér
den stressade nutidsménniskan som vill njuta

av modellflyg utan att anstranga sig vid bygg-
bordet. For detta ar mer en RF dn en ARF modell.

ag har alltid beromt mig sjilv for

mitttilamodoch trottatt det gradvis

harviixtfram avdet mycknamodell-
plansbyggandet.

Planbyggeriandet som ju inte bara krii-
ver en éingels lugn, utan éven elt mycket
golt humor — enéir manader av pillande
kan [6rvandlastill skrot panolltid. Tillmin
forvaning har emellertid tilamodet stin-
digt blivit siimre med édren och inte, som
forvintat, tviirt om. Dessutom forefaller
detmejatt varaett tidens tecken, eftersom
flera av mina viinner séiger samma sak —
tidenriickerheltenkeltinte tillndrman vill
gora ALLT! Helst skulle alla plan vara
klaraattflygadirekturladan, tycksdetmig
som om vore det méangas dnskemil.

Detiir dérfor inte konstigt att ARF (Al-
most Ready to Fly) planen har kapatatsig
en stor marknadsandel av byggsats{ior-
siljningen. Vad som didremot inte exisle-
rar i nigon storre utstriickning — in s
linge —iir RF (bygg)satserna. Hir kom-

merdock ett segelplan som viil nistan tal-
ler in i denna, den senare kategorin —
Tramper fran Graupner.

Cirrus hade sprad plastkropp

Dentyskafirman Graupnerharimingaar
tillverkat en miingd olika scgelplan. Det
har varit alltifrin sma kastplan i balsa till
storaspektakuliira seglare pitre, fyrame-
ters spiinnvidd.

Firmaniir stationerad i en bergrik trakti
stdra Tyskland, Kirchheim-Teck. som
limpar sig viil for segelflyg eniir hangen
dr fina i omridet. Detta till trots sd anviin-
der sig lubriksflygarna av alperna [6r att
testa sina nykonstruktioner!

Relativttidigtkom Graupneratt {férsoka
ersiittadet kompliceradeuppbyggandetav
slankasegelplanskroppar med firdiga, el-
lernistan fardiggjutnakroppariplast. Det
var pa sent 60- och tidigt 70-tal, som tek-
niken slog igenom. Minga olika plast-
sorter anviindes men man lann snart en

Tekniska data
Spinnvidd 2.500 mm
Kroppslingd 1.110 mm
Lingd [.170mm
Vingprofil Graupner 13%
Stabilisatorprotil Helt plan Gver

och undersida
Totalarea 44.12dm?
Vikt utan gondol 1600 g

och motor
Radio (v kanaler
1.895 kr
290 kr
45kr

Tramper
Motorgondol
Tank

Generalagent
Hobbyborgen telefon 0474-405 10

, S— J

metod som medgav tillverkning av hel-
gjutnakroppar, somanvindes i till exem-
pel skalamodellen Foka. Priset var emel-
lertid hog vikt.

Enannanmodell frinsammatid varden
oerhort vackraochslindlika modellenav
Cirrus pa tre meters spinnvidd. Det pla-
net hade [t en litt, men ack s sprid
kropp, gjuteni tre delarav ABS.

PaTramper harmanemellertid en stark
kropp i helgjuten plast som forefaller att
vara ganska liitt, sa slutet gott allting gott.

Generalagenten
Hobbyborgen har i manga ar varit svensk
generalagent f6r Graupner och det iir ge-
nom dgaren — Olle Kjellgvist —som vi
har fatt tillfille att prisva denna snabb-
byggda kiirra— Tramper.
Modellenlevererasienstorkartong som
innehdlleralltutom lim och radiostyrning.
Eftersomde {Testadelariprincipiir firdiga
saaterstarendastlite monteringsarbete fir
att fa planet i luften. Sjilv har jag aldrig
setten mer snabbyggd ochkomplett kiirra
och man kan utan vidare géra klar model-
len panigratimmaren kvill. Arman akut
flygnodig sa kan man till exempel skippa
dekalernaoch s gir montaget dnnu snah-
bare.

Vingen

Vinghalvornakommerhelt fiirdiga. De ir
troligtvistillverkadeicellplast sombalsa-
klitts och didrefter verdragits med plast-
film.

Profilen ir av vanlig Clark-Y modell
som kallas Graupner [3%. Varje ving-
halva dr cirka 120 ¢m, for en total spénn-
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vidd av tva och en halv meter. [ vingroten
dr en plywoodsprygel inlagd med tillho-
rande missingror for vingmontaget som
skermed tva [em millimeters pianotradar
som sitter fast i kroppen.

Vingarnadr fint gjorda. Underarbetet dr
juste och filmningen &r perfekt utftrd s
det dringet att klaga pa hirvidlag.

Foratt vinghalvorna skall ligga an mot
kroppen maste man skruva fast tva mis-
singkrokari varsin vinghalva och pa dem
hiktas gummisnoddar fast som héiller
halvorna mot varandra (och kroppen).
Dessutom skall man siitta fastde sjéalvhif-
lande dekalerna — det ér allt man beho-
ver gora for att fa vingarna liirdiga. Den
hir modellen har alltsd inga skevroder,
klaffar eller bromsar.

Vingarean ircirka40 dm’.

Kroppen

Kroppendrsomtidigare nimntstillverkad
ihelgjutenslagtaligplast. Detta forfarings-
satt limnar endast en tunn skarv ovan och
undertill, somknapptmirks, foren HELT
firdig kropp. Dessutom behéver man ¢j
heller mala kroppen, si allt som dterstir
ar sidorodrets fastsittning och radio-
montaget.

Kroppenireirka |, I meterlang ochkal-
las pa tyska for "fertigrumpf™. Det ir for
engangs skullettheltadekvatuttryck. Det
ar dven bendmningen “snellbaukasten™
(snabbyggsats), som tyskarna annars an-
viinderom hart nir varendabyggsatsdven
omdetsiskullekrivasfemarsaktivbygg-
insats for att fa klar modellen!

De tva standard servon som krivs for
héjd och sidoroderstyrningen sitter mon-
terad i en formdragen plastbalja som man
maste skdratillochlimmafasti modellens
kropp.

Limningen ir lite av ett problem efter-
som det kritvs en del speciallim som nor-
maltinte finnsienhobbylokal. De firman
kpuseparat frin Hobbyborgeneller sa far
man finna andra lésningar som till exem-
pel silikongummi.

Sjilvsahadejag trettioar gammat Stabi-
lit Express tvakomponentslim liggande
fran den tiden jag sjilv bodde i Tyskland.
Problemet var bara att det hade torkat in
forfemtonarsedan, atminstone kiindes det
sd. Istillet anviinde jag mej av att ett spe-
ciallim som klarar av denna typ av plast
men Hobbyborgen har som sagt var, de
riitta grejorna,

Stotstingerna forfirdigar man av 6x6
mm féardigkapade balsalister som limmas
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platta som dr motorns fundament. Over
och under denna platta dr ett tunt plast-
skalfastsatt foratt ge en sny gg stromlin-
jeform.
Tvatunnaaluminiumpylonerskruvas
fast i sjilva gondolen och fists sedan
mellanrespektive vinghalvaoch kropp.
Rekommenderad motor dr Thunder
Tigereller OS 10, vilka ger en motortid
parunt fyraminutermed originaltanken.
Motorerna kan vara i linutférande (och
didrmed lite billigare) eftersom man iinda
inte kan paverka trottelforgasaren. En
sju tums propeller far plats men en
sextummare passar béllre.

Provflygning
Vivalde att sitta en motor piryggen av
Tramper for att fi upp den i lufthavet

men eftersom denna

fastvid fardigametallstingeroch
plastéindar, Jagharaldrigtidigare
gjortstotstingersalortihelamitt
liv. Fem minuter och sa var allt
lérdigt. Skont. for gora radio-
installationeroch tillverkastét-
stingerirettarbete somjagha-
tar. De medféljande listerna
var emellertid alldeles [6r
mjuka sa jag bytte till hirdare
balsa.

Eftersom modellen har en
T-stabbe sa kriivs ett vinkel-
linkage mensamtligadelarir
med och firdiga att sétta pa
plats sadetéringa problem.

Stabilisatorn
Stabben

. sommar mest har bjudit pid regn och
. ingentermik sd har flygtill[illena varit
| minimala.

Modellen har provats med bade en
Thunder Tiger 10:a och en Enya 11,
Bada girettheltadekvatajobbmen mo-
dellen dr tungfor de hiir motorerna si de
far gé pd fullskalt f6ratt orka upp kiirran.

Tankenirsdstorattman kan [Aupp kiir-
ran pa cn imponerande hdjd och detiir ju
viktigt med ett bra utgangslige for att
Kunnajagatermik. Motorn mastedock ha

en svag uppatriktning fératt ge planet or-

ir gjord i fem millimeter
jock balsa som filmats
och férsetts med hijdro-
der. Ganggjirnet dem
emellan utgdrs av plas-
ten och en remsa tejp.
Forattfastabben fir-
dig kriivs endast att
man limmar fast ro-
deroketochenplastbit
i mitten som Giinstgor
som forstirkning for
den fyra millimeter

Tramper

tjocka montage- dentlig hojd.
bulten. . . .
Sammanfattning
Motorgondolen Samtliga delar [6r att bygga modellen in-

gir utom radioanliiggningen.
| Bygginstruktionerna iir piengelska, tys-
| kaoch franska. Ritningen iir tillriickligt ut-
[orlig forattman skall klaraav detmestautan
problem. Si den flygsugne kan snabbt till-
fredstilla sina lustar,

Planets uppbyggnad och flygegenskaper
passar nyborjare savil som erfarna modell-
flygare. Den som emellertid iilskar att bygga
och helst vill tillbringa méanader av flitig akti-
vitet i byggrummet koncenterrand sig pé en

endamodell — gore sig icke besviir, Eller var-
forinte?

Bygg Tramper pd en eller ett par kviillar och
anviind den for flygning och ha sedan ett
cvighetsprojekt pa gang i verkstaden sa fir ju
allalustar sin tillfredstillelse.

Text och foto: Conny Aquist

Den hiir modellen
kan man antingen
anvinda for ter-
mik{lygning (start
med gummirep).
hangflygning el-
lerflygamed mo-
tor. For det se-
nare finns det en
speciell motor-
gondol att képa till.
Denna apparat kriiver
dessutomatt manképeren
speciell tank ochen 10 motor
till exempel en Thunder Tiger
(allt finns hos Hobbyborgen).
Gondolen kriiver en smirre
byggarinsats — sa till exempel
maste man saga ut en plywood-

Flyg Din
Tramper i termik
eller hang eller
med motor!

Detaljbild
av fenan med
héjdroder-
linkaget
stickande
upp innanfir
sidrodret,

Perfekt
"Ferdigrumpf”
med
inféistmingen
avvingarna.
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DETVARSA
KRANGLIGTMED
FORBRANNINGS-
MOTORER ..

El-dndet!

I nummer 2av Modellflygnyttestade jug
propellrar med stor stigning som vid
biinkprov gav dalig dragkraft, men nu vid
prakliskt prov gav bra viirden.

Yokomo §-117 med MEB-viixel 3.7: 1
dr en mycket bra kombination med en
Acronat 13.5x 7, Falcon 13 x 8.5 eller 14
x 8.5U, medan en Acronat 13 x |1 Cam

den 16 maj flog jag min Stratus med Kyo-
sho K-Speed 19 och en Robbe Planeta-
viixel 3,7:1 med Aeronat 13x 11 Camoch
Graupner 14 x 9.5 i olika omgangar med
ba resultat. Bilmotorer med 17-19 varvs
lindningar passar bra med viixel 3,7:1,
medan till en motor med 12-15 bér man
anvindaenviixellada5.2: 1 eller6,8: 1. Till
motorermed 2 1-25 varvs lindningar ir det
limpligt med viixel [rin 2: 1 till 2,7:1.
Det iir inte bara motorer och propellrar
somkanstillatillmed problem fornybir-
Jarna. Mycket hiinger ocksé pa ackarna.
Om man tittar pamotortesten i Mfn nr2
sermanatten,5 voltsskillnad gér25 pro-
cent ligre draglrméga fir en Graupner-
eller Kyosho-motormed 8 x 4,5 ¢ller 8 x 4
propeller, som [6ljer med minga bygg-
satser. Det dir diir det stora problemet lig-
ger. Man ligger s niira marginalen att det
blirproblem med modellens stigfiirméga.
Biistarid jag kan ge iir att man bir byta
tillen Robbeeller Graupner9x 5, imen ab-
solutingen stérre,
Diirmed kan man konstatera att stig-
formagan— iiven meden billare acke blir

Kommentarer till ack-testen
Testen visar viirden pa vil inkorda ack-
paket Pur Ten Power och Topaz Pro
Formanceirtvaprisbilligaalternativ mes
avseddasom stryktaliga bilackar, med de
séiljs ofta som ackar till elflygplan. Med
viixlade motorer r det inte nagra storre
problem — diiremot vid direktdrift,

Sanyo 1700RC hdller hivgre spanning
vid belastning, du far stérre dragkraft ur
din motor, men skillnaden iir liten (ill
Energizer 2400 och Sanyo 1700 SCR. De
bada Energizer-ackarna ir nickelmetall-
hydrid.

Ivintras flog jag mycket Energizer 2200
—jaglickalltid lingre motor-och flygtid
dn med de vanliga Sanyo-ackarna.

Den nyare Energizer 2400 dr éinnu
biittre. Jagladdar med minvanligaladdare,
som ger 5 Amp utan problem och som ni
ser, sa ligger den mellan Sanyos 1700 RC
och 1700 SCR.

Energizer 2200 kostar cirka 600 kronor
och 2400 kommer att kosta cirka 80 kro-
nor per cell, niir den kommer till histen.

har [Grstorstigning. hyfsad. Men det biista dr Kyosho Mag- Rune Olsson
VidEl-PopulirtivlingarnapaStarlanda  neticmotor och behél] & x 4-propellern. Lidingd MK
| Testavmotorackar till elflyg |
Belastning 12V lampor (3 st 100W + 1 st 50W). Strim vid start cirka 26A och vid 7 volt 22 A. Iiig
Typ av ackpaket Start 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 330 360 54V
Sanyo 7x 1700 SCR 9.94 785 7.62 757 751 7.43 7.83720' 7.00 6.65 293
26A 24A 23A 22A
Sanyo 7 x 1700RC 10.06 7.94 7.78 7.74 7.67 7.58 747 7.32 7.09 6.22 276
26A
Energizer 7 x 220 10.0 7.59 742 7.31 720 7.10 7.00 6.89 6.77 6.63 6.43 6.03 345
Energizer7 x 2400 10,04 7.88 7.67 7.59 752 7.45 7.37 7.28 7.18 7.05 6.88 6.57 353
Topaz Pro Formance 7x1900 9.83 7.26 7.08 6.95 6.89 6.79 6.67 6.52 6.28 266
jurTen Power 7 x 1300 990 7.14 6.97 685 669 6.48 620 5.70 222 )

PETTA AR EN VERKLIG HANDELSE soM SkEDDE Pl "BARKIS® EN soLi6 MA3ILS
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Sommarmeeting i Helsingborg

Helsingborgs MFK anordnarsittpopulira
ochalltid viilbesokta sommarmeceting un-
der vecka 30—26 juli- 1 augusli.

De sista dren har bortat 75 husvagnar
kunnat riiknas in, cirka 225 personer. Inte
ovanligt med 125 madeller i depén, men
ingaproblemmed flygtidercller frekvens-
lasningar. Vi har liirt vira giister hur det
skall gi till, och alla upplever att de fir
flygasa mycket de énskar,

Naturligtvishiller vi pisikerheten, vil-

ket innebiir att vi har certifikattvang for
[Tygning. Har Ni ingel cert, sa ir vi nagra
stycken, somNi kan flyga upp for, och Ni
kan pi sa siitt [a det som alla bér ha!
Klubbstuga med dusch, varmt & kallt
vatten och gemensamhetsutrymmen [ir
revligakvillar—alla faciliteter foren fin
camping- & flygvecka. Endast 5 min till
Helsingborgs centrum med alla {ina affi-
rer och— inte minst — batarna till Hel-
singer. Ar man i Helsingborg, si "urar"
man. Micke Ra, tel kvill 042-33 52 16,
kan ge mer information omen av somma-
rens begivenheteri modellflyg-Sverige.

——

2} lr, 1

RDAG | BORIAN AV ATTI TALET.. Bolligpunni??
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Den 12-14 juli flygs virldsmisterska-
peti pylonracing pa Bravalla-filtet i
Norrkoping. Nuharallamdjlighetatt se
virldens [rimste (lygare i aktion! Viirl-
dens samlade elitay pylonflygare viin-
tas kKomma—odver 45 nationer éirredan
anmilda. Detta dr fler deltagare in vid
nagot tidigare pylon-VM.,

Forvintningarna ir stora pa det
svenskalandslaget, sombestarav Borje
Ragnarsson, Ingvar Larssonoch Tomas
Eriksson. I flera ir har dessa tre piloter
dominerat den svenska pylonscenen.
Allatreharflugit pyloni mangadr, Borje
ochIngvarstartade redani mitten pa 70-
talet och har linge varit de som andra
har forsokt besegra.

Tomas drdenrelativanykomlingeni
laget som "bara” flugit pylon i 5-6 ar.
Trotsdetharhan visatsig kunnaprestera
bra tider med sina snabba F3D-maski-
ner. Tider under 70 sckunder har sna-
rare varit legio dn undantag pade flesta
tavlingar, dir Tomas stilltupp. Men de
svenskaflygarnakommeratt fadetufft!

Tjecker, amerikaner, tyskar och hol-
lindare och — inte att forglomma —
australicnsare dr vil sd snabba, sd kam-
penom VM-trofénkommerattbli hird.

Senast vi sag virldseliten i pylon i

-

Sverige var 1975, da det inolTiciella
viirldsmiisterskapet flogs pa Barkarby i
Stockholm. Da vann Goran Carlsson,
Stockholms Radioflygklubb. D var far-
terna inte tillndrmelsevis lika hiiga som
idag — mer i likhet med vad en vanlig
Sport40-racer presterar, vilketbetyder lite
over 200 km/tim.

Idag heter viirldsmiistaren Milos Mal-
inaochkommerfran Tjeckicnochidagens
pylonracing iirfarternabetydligt hiigre —
toppfarter uppemot 350 km/tim iir inte
ovanligamed de snabbaste flyaplanen,

Sagornuslag i saken och gorett besok
under VM-dagarna 12-14 juli pa Bravalla.
Nikommer inte att angra Er!

For er som tar med familjen finns cam-
pingmdjligheter och dven vandrarhem
inomomradet. Utflyktertill olika seviird-
heter runt omkring Norrkoping med om-
nejd dr planerade for dem som vill ha av-
koppling [ran allt modellflygande. Aven
hobbyhandlare fran hela landet viintar
komma och [6rvisa sina varor,

Flyguppvisningar med landets skickli-
gast flygare ir inplancrade under lunch-
pausernaunder VM-dagarna.

Vises pa Bravalla 12-14 juli!
Jan Karlsson

De tre svenska
pylonpiloterna
vid arets VM-
tivlingari
Norrkiping —
Birje Ragnarsson
sliickandes tiirst
efter hart
pylonheat och
nedan Tomas
Eriksson. Ingvar
Larsson, da?

Jo, se sidan 20!

FrintyskaModellsport Verlag har vi fatt
nagra smakprov pa deras utmiirkta do-
kumentationshjilpmedeliformav
68-sidiga hiften med forstklas-
sigaoch — nigotnytt! — video- ¥
rullar med engelsk speakerrost, \
som ingdende visar/beskriver 3-4
flygplan pamarkenochiluften, hel-
bilder. nirbilder samt ocksd skala-
modell av respektive flygplantyp. Ut-
gavorna rekommenderas for skala-
flygare, men de ir intressanta fiven for
"vanliga" modellllygare.

Bestill Din [Grieckning Gverritnings-
hiiften och video Gverderase-mailadress
modellsport@t-online.de —ange dven
| Thomas Wiildele som skéter utskicket!

'Dokumentation pa hég niva!

Y

Ritningsbockerna i Ad kostar Euro

12.68 ochvideorullarna Euro 25,3 1. J

i Umea!

[

ari

Klemens Stenberg i Umea med Stenbergs RC
Hohby AB firar i dr [emarsjubileum.,

Foretagetharsin viilsorterade butik langtute
pi Kungsgatan (jo, jag gick [rin centrum ut dit
120° kyla och stark blast i vintras!), men man
siiljerocksamycket pa postorder. vilketbirhar
[ramgétt av rejil annonsering.

Grattis och lyckatill i fortsiittningen!

Den Gamble Redaktiren

[ == ,
Dampat!
Natans Hobby harfattinenliteninby gg-
nadsljuddiampare fér lrvinemotorerna.
Démparen skruvas rakt pi motorn och
[Grattdampainnehdllerdenenljudlilla.
Eventuellt kan dessa dampare ocksi
passa andra motorer. Priserna ligger
140:-- 180:-ochfinns for Irvine .20, .25,
.36,.61 och .72. Till de nya motorerna
A0 MKk 111, .46 Mk 111 och .53 Mk I11
kommer motsvarande diimpare inom
kort. Dessa tre nya motorer har cxakt
samma vevhus, sa det kan vara svart att
skiljadem fran varandra. Sa varfor inte

greja till en liten pristivling om detta. ..

Vilken motor visas hiir pi bilden? Ar det
fyrtian, fyrtiosexan eller femtiotrean??

Skickainditt svar med namn, adress &
SMFFE-medlemsnummer till Modell-
[Tygnyt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad,
sadr Du med om utlottningen av en lick-
ert maroonrod Irvine-motor.

' Fem

Tavla igen

4053 -
467 '

Elflyg-EM i Karlsborg 17-
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Christer O'_wberg

isinvilfvllda |

Iyckad satsning!

butik—en

Det ar alltid lika rolig att
besodka en vdlmatad
hobbyaffar. Vi har tittat
in hos Séders R/C

Soders ...

draroinbjudnaatttasig in. Det méste vara
en smirre formogenhet i form av modell-
prylar som finns i lager hiir,

I taket hiinger spektakulira modeller.
Det dr mest skalakiirror — stora och viil-
byggda. Vil inne i lokalen si #r det svart
att veta var man skall fista blicken [6r det
ir fulltav modellprylar 6verallt,

Jag beslutade mejemellertid for att soka
vertaket forstoch fann bland annatett par
fina Piper Cubar, Tiger Moth, Pitts Spe-
cial samtmitt favoritplan— Supermarine
5-5. Schneider planet pi pontoner, bygat
for att kora hastighetstiivlingar i en bana
over vattnet pa 30 -talet. Den hiir versio-
nen var byggd pi 16svirke och utrustad
med en tiokubikare. De flesta planen som
hiinger i taket ir bara utstillningskirror
men en och annan dr faktiskt till salu.

Iettinrerumhéingerettroligt plan, niim-
ligen viirldens formodligen fetaste kiirra-
Gee Bee Sportster. Ett luftens ” Tjocka
Berta™. Planet var byggt for rundbane-
tiavlingari USA ochutrustad med enenorm
stjdrmmotoroch forsedd med en storkropp
sommestliknaren strémlinjeformad kipa
till motorn,

Niigra av kiirrorna har éigaren, Christer
Ostberg, bygat sjiilv och en del avhar han
kdptin av andra duktiga modellbyggare.

Blev arbetslis

Stiders RC Hobby har funnits i tio ar och
det hela borjade med att Christer blev ar-
betslos fran sitt jobbsom forskollirare, nir
han var i fyrtioarsaldern. Efter mycket
funderande sd kom han pd idén all starta
cnhobbyaftir. Han hyrdeett litet rum hos
en kompis som hade affir och salde mo-
delltig — sa var ruljangsen i gang.
Christer hade inget eget startkapital si
hanlinade upp pengarav Handelsbanken
och kopte in grejer fran R/C Center. Fran
bérjan hade han tinkt att prova ett halvar
men det gick bra, fir han dr kvar i bran-
scheniinidag drygttio drsenare.
Ibdrjansilde haningetmenefterett tag
sikom det in 80-90 spéinn per dag. For att
inte vara sysslolos, kunderna vur in inte
manga, byggde han modeller pa lokalens
loft. Efter en tid s var han uppe i en for-
siiljning ay 400-600 kronor om dagen.

frin en dilig situation pd mitten av decen-
nict. Toppen naddes -94 sedan satte 14g-
konjunkturen in men det har planat ut nu.

En hel del siljs naturligtvis pa postor-
der. Det [Grsiiljningsvirdet uppgr till
stora pengar och star for ungefir 25 pro-
cent av den lotala omsittningen. Enbart
avgifterna till posten beléper sig till dver
100.000 kronor drligen!

Birjade med lina som liten

Christer borjade med lina som barn men
hade sedan ett lang uppehill. Vid ett till-
Lille for cirka 15 dr sedan kirde han forbi
Arstafiltetide centraladelarnaav stanoch
fick se en skalaflygare i aktion. Direfter
borjade han pdnytt med {lygmodeller. Nu
drhan med i Haninge modellklubb dir de
flesta iir inriktade pa skalallyg.

Forattkommaigang med afliiren gillde
det att vara lyhord och kolla vad som ef-
terfrigades. Christer lyssnade mycket pa
vad folk sa och fick dirmed tips. Nu ir
Soders sedan ett par ar tillbaka agent for
Saitoisavil Sverige som Norge.

Inne1affiren har man en fin utstillning
med massor av motorer och, naturligtvis,
alla Saito motorerna uppradade pi parad.
Dessutomsiljerman grejerfrin SIG. Jam-
ara, Kavan, Eurokit, Mantua, Top Fliteoch
manga andra modellfabrikanter. P4
hedersplats hiinger ett brev dir Saito be-
kriftar Soders generalagentur forsinamo-
torer och underskriften ir gjord av Gen
Saito, ochsaharhan bifogarettkort pasig
sjélv diir han sitter och tittar pa Séders
modellkatalog!

Bara man finge bli pensioniir
Sjiilv uppskattade jag byggsatsavdel-
ningensomiiriett separatruminneiloka-
len. for dir hade man massor av triibygg-
satsertillenrad gamlaklassiker, bland an-
nat TopFlite's Spitfire, P-51 Mustang och
P 47 Thunderbolt. Kiirrorna gar 16s pa si
sddir 2,6-2,8 tusenlappar. Christer berit-
tade att man hade salt mdnga triisatser un-
der htsten och det éir ju kul att se att EZ-
byggandet inte har tagit 6ver hela mark-
naden.

ldagenslige har Soders enanstilld, Erik
Wallberg. forutom Christer sjilv och det

e Vid den hiir tiden forsvann nigra mo-  drbaraatt gratulera grabbarna till en trev-
H?be som nu arinne dellaffirer i Stockholmstrakten, Diirmed lig aftir och lyckénska dem i framtiden,
pasin elfte sasong. uppstod cttvakuum som Séders RC Hob-  forviilsorterade modellaffirer irhelahob-

tt par hallplatser fran Slussen i
Stockholm, ligger Séders R/C
Hobby uppe pi héjderna. Redan
fran utsidan skvallrar skyltfonsterna om
att det hiir kan bli ett intressant besik. De
ir forsedda med kraftiga galler, som hin-

by fyllde upp. Sedan s har det rullat vi-
dare i en accelererande takt.

Man viixte ur den férsta lokalen pa ett
dr, sedan fick Soders en stirre lokal pa 80
m’ och den nuvarande Svertog man fortre
dr sedan. Slutet av 80-talet har inneburit
en uppgang [6r marknaden som helhet,

byn betjiintav.

Och som sagt, det édr kul att se att trii-
byggsatser fortfarande har en stark still-
ning och att det siiljs mycket av dem. Blir

Jag bara pensionir snart si skall dven jag

bora att bygga mer i trii,
Text och foto: Conny Aquist

K6 re .er Forbundsmarke, rockslagsmérke 25:- . W
p g l Siffror Forbundsmarke, blazermarke 60:- wgm RO
fran SMFF! ksl Slipsklamma med férbundsmérke 40:- I
% SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5=
o ingar Tygmarke ' )
Hand-ledning MOdeﬂf!yg~rnérke 7 SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Rockslags-mérke S " Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
. porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare" 20:- Sortering for alla hobbyentusiaster
':a"“séa iininaar ran Kiubbar & ckojey  HaNdBOK ‘Modellflygets grunder- 20:- Allid it
g‘ 3 fai?uar‘e?;ggir {jrvrri]gatljev;;nssero or Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- . IkPRI‘SEIR |
r 5 ring C -reg| : k = alkomna in eller ring!
g s_ker mot postforskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150 Viskickar #ven mof postorder]
“ § 1 o e _ . i Sddra Torggatan 7
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing « Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 ) Tel 0300-141 36 = Fax 0300-744 77
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Robgay armeomnar 6AMES %

European
Aircombat
Games -99!

H elgen7-8 augusti arrangeras den hit-
tills storsta tivlingen [or Aircombat
i Europa. Tavlingen flygs pd Ripa mo-
dellflygfilt, strax utanfor Ahus i Skine.

Annorlunda tivling

Detta blir en lite annorlunda tivling, dir
forsta dagen ir en ordinarie deltivling i
Eurocupen. Pasondag fortséttertivlingen
med ytterligare en kvalrunda, for att slut-
ligen 6vergd i brons, silver och guldfinal,
Vinnare av guldfinalen blir korad till vin-
nare av detta forsta"European Aircombat
Games”! Fina priser, ocksaiformav pen-
gapremicer, utlovas!

Piloter fran Finland, Norge och Tysk-
land éir viintade, [6rutom de svenska pilo-
terna. Sammanlagt rilknar vi med att 50
eller fler piloter kommer att delta! For att
genomidra tivlingen behdvs et antal
funktionidrer, Som funktionir farduener-
sittningom 100kronor perdag, fri matoch
en unik European Aircombat Games -99
T-shirt.

Ar du intresserad av att stilla upp som
funktiondir, kan du ta kontakt med under-
tecknad pa telefon 08-31 38 62. For dig
som funderar pa att borja tivla dr detta ett
gyllene ullfille att ldra dig mer om
tavlingsformen, och lira kiinna de aktiva
piloterna, fran hela Europa!

Foranmdlan

Det ska podngteras for dig som tinker
delta, att det éir féranmiilan som giiller till
den hiir tivlingen!

Deltagaraveift dr 240kr, som ska beta-
las in senast den 6/7 till PG 638 65 60-4,
med Martin Elmberg sombetalningsmot-
tagare. Mirk talongen "EAG99”, och
glom inte att ange ditt eget namn, adress.
tel-nummer, eventuellemailadress ochde
tvilrekvenser (huvudochreservirekvens)
du kan anviinda under tivlingen. Det gir
attanmila sig dven efter den 6/7, men dé
liggs en forseningsavgift om 100:-till,

Foér den som dr langviga gar det bra att
campa pa modellflygfilteti Ripa, mendet
finns ocksd en hel del hoende-alternativ i
Ahus bara nigra kilometer frin Ripa. P4
lordag kvill kommer ocksa en grill-afton
attanordnas, med deltagande bade av Liv-
lande piloter, funktionirer och av intres-
serad publik., Mer information om detla
och om tévlingen i 6vrigt kan hittas pa
internet pa adress http://welcome.to/aces.

Martin Elmberg

Flyg land & sj6

H elgen 10-11 juliarragerar Svegs FK/
mfs for tredje aret i fljd sin kombi-
nerade land- & sjiflygmeeting i det vackra

Hiirjevik vid Héirj nsstrand. Manbju-
der pa 120 meters griislilt utan hindrande
skogomkringochsjéflyg viddenkilome-
terlanga vackra sandstranden. Blirdenen
normal sommar, kan vi erbjuda varmt,
skont vatten, linggrunt och barnviinligt.

Grillplats vid stranden. Ling bryggaatt
stdoch flygaifrin.

I klubbhuset finns [2 rum med varie-
rande antal siingplatseratthyratill brapris.
Pébada vaningsplanen finns storaaltaner
motsjon, Skulle detbliregn underhelgen
finnstvastorasillskapsrumatt umgasidiir
detfinns majlighetatt biittra pa gamlahis-
torier. I silllskapsrummet pd nedre va-
ningen [inns en stor dppen spis att mysa
vid. Enkelfrukostserveras férovrigtrums-
giisterna. Korv, mat, kaffe, lisk mm siljs.

Pi lordagskviillen grillafton vid stran-

iSveq!

den. Godacampingsméjligheter finns for
tiltochhusvagnochelfinnstillendel hus-
vagnar, Duschméjligheter diven for cam-
pinggister.

Hiirjevik dr troligen den vackraste och
biista platsen for modellflygare i Sverige
idag. Idealiskt [6r en barnfamiulj.Vem,
som vill kan dven komma [Gre meetingen
och ika efter denna. Anliggningen stir
dppen hela sommarhalvaret och 6ppnas
mot bestillning dven under vinterhalvi-
ret. For att komma till Harjevik sa viker
Duav frinRV45iscdradelenav Sveg, pi
den sédra sidan av Ljusnan. Dir aker Du
Iv 504 mot Alvdalen/Lillhirdali 2 mil. Dir
serduskylt Hirjevik dt viinster. Ak vidare
1 kmoch du ser klubbhusct.

Kontaktman Jan-Eric Larsson, (n arb
0680-71 88 10, bostad 0680-71 11 06.

Vem kan motstd denna inbjudan? kan
Den Gamble inte ldta bli att tilléigga.

Hej!

Ursiikta en medborgare som triinger sig
pi. Det har nu gt ett tag sedan artikeln
om Mini Jazz presenterades i Modell-
flygnytt och fortfarande skriver, ringer
och mailar folk fran rikets alla hérn och
kantersom fragarom Mini Jazzen. Alla
drjittpositivaoch jagdrriktigt rord dver
allasniilla omdémen. Det maste har bli-
vitell stort gensvar och tydligen byggs
det Mini Jazzar [6r fullt ute i stugorna.
Ryktet [Grtiljer dven att tankar och an-
drapassande tillbehortagitsluthos vissa
aterforsiiljare av modelltillbehér.

1) tinkte jag: Vore det kanske méj-
ligt att i tidningen efterlysa bilder och
synpunkteroch kommentarer fran folk,
sombyggtochflugitmodellen samtkan-
ske gora ett litet colluge pa en sida i
Modellflygnyttomnu folketreagerar pi
en sadan kallelse. Funderingar finns
ocksi pa att samla ihop en massa folk
som byget modellen och triiffas en helg

Mera Mini Jazz!

Jodd. Jagtyckeridéndrutmiirktochin-

i Vistervik i sommar. Konstruktéren
Malcolm Corbin har ndmligen aviserat
sinankomstndgon gang i fore midsom-
mar. han fick mersmak vid forra arets
besik. Mendetédrbarafunderingar. Du
kan viil héraav Dig vad Duanseromatt
raggar bildertill ett collage.
Viinliga héilsningar!
Olle Svensson

bjuder hiir alla Mini Jazzare ati skicka
in hilder pd sina skonheter. Ett pris till
snyggaste Mini Jazz kan vi ocksd séitta
upp for att stimulera fler ait skicka in
bilder. Den Gamble Redaktdren
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anwa har uppdaterat sitt siindare-

program till en ny niva i ir. Med

anliggningen RD6000 har Sunwa
[ramf&r allt lyckats kombinera en com-
putersiindare bide [6r flyg och helikopter
med sddana nyheter som datakopiering
ochenanpassningsfunktion foralla(?) pa
marknaden forekommande mottagare,

Rejiilt stor display

Den senare nyheten lir man vara en-
sammaoméinsalinge. LCD-displayen iir
storochtydligoch trimrarnadrdigitala for
helikopterdelen. 16vrigtharmande [Testa
av de funktioner som brukar finnas pi cn
computersindare,

Fyra modellminneningérisindarenlik-
somtimeroch stoppur. Normalt sett leve-

standarden med S-kontakten med plus-
polen i mitten, si att man i fortséttningen
kananviinda Sanwas servontill till exem-
pel Futaba, IR, Hitec med flera och tviir-
tom. Det ir ett stort steg framét [Gr
Sanwaoch lirnog lockaen hel del nya
kipare.

For att vara lite speciella si kallar
man den Z-kontakten och har den bla-
[irgad, men det gor inte saken siimre.,
Priser kommer senare.

Viilkomnaini giinget, Sanwa!

Bosse Gardstad

Generalagent
Carrocari Linkdping
Telefon013-122223
Telefax 013-10 1049,

Hemsida www.carrocar.se

Nytt fran Sanwa

reras anliggningen med ackar, laddare,
moltagare och fyra servon.

S-kontakt med plusmittpol!
Vad som egentligen ér den allra storsta
sensationen dr all Sanwa anslutit sig till

o0 o0 (X
Narduarredo foren 4-ta tare
2 S : f 0 D 1 '
ar Saito redo for lg :
SAITO brukar komma med en ny motor per ar— med den har gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO for alla behov och smaker och fler kommer och du behover
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.
FA-180
Motor volym borr slag varvtal vikt propeller hk pris
FA-90Rs 151 20 16 2.000 - 10.000 ) 12x8-14x%x6 i) " ‘
FA-180 29 36 28,6 2.000-10500 900g 13,5x13-16x10 2.8 !
FA-180GK 29 36 28,6 2000-10.500 900g 13,5x13-16x10 2.8 )
Aségatan 174, 116 32 Stockholm l FA-90R3, @ 170 mm, langd 127 mm * FA-180 & FA-180GK langd 140 mm, hajd 114 mm. |
"Pa Soder" — — = — — — — —
Mandag-Fredag 10-18 « Lérdag 10-14 ') Ej faststéllt vid tidningens tryckning.
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
hemsida: www.sodersrchobby.se Vi beklagar att det ibland &r svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!
| —
i - - - o -w - - ow —a
Ritningar till Bo Gardstads vilkinda RC-modeller b
‘ Ef 2000 balsaflaksdelta, infélibara landStll ....................... 130:- 1
LAJBAN nybdrjarmadell fér dig som snabbt vill ldra dig 100:- —
SK78 langsamflygande nyborarmodell .20-.40 ..., 125:- L
SK2000 nybériarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78 .. 100:- [ ‘m
Bestéll genom ait ‘ .éa;l:STgngtJ fr,;)';jer'é!_dad ........ e e 100:- T I
5 i -121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak, sna. byggd, superaerobalisk .. 100:- TN " i ’
n i
gg r;ao’stg?gigﬁg | STRIKE \aSlICkSTOG" 10 ... o 6 | | Ly |
ME modern RC-seglare, dven for nybériare, och fér eldrift (Mega 110:- ae
432946-2. Kggg’ls nyborjarseglare, kan férses med motor senare .. e 100:- Moa'e”ﬂyg"ytt onskar
Ji FIN dubbeldéckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40. 125:- [
Skriv ritningens | JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och MG 40 46 - " 125-- alla modellflygare en
namn pa talongen. | LIFT fun flyer, ldmplig andramodell, knife-edge-specialist. Se Min . 100:- trevlig sommar med
Du far ritningen 2 mycket flygning och |
direkt | breviadan. | Bo Gardstad 08. 511 77757 J | ’Tl&ﬂga .r"eeti’lgsf
\
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Det kostar inte skjortan
att ligga pa topp "MAVSy

model engines

www.hobbygarden.nu

MVVS har tillverkat kraft-
fulla kvalitetsmotorer
sedan [1952.
Modeller med dessa

Restdll nu! motorer har vunnit manga
Sikerhetsbrinslenal Vi bjuder pa & varldstavlingar i ex. F2A,
for valfri placering. ten under juli. - F2C och F3D.
Finns fér 15 - 45 motorer {10 MVYVS 144 Twin

Kompletta Motorer Motorer Dampare och Pipor Tillbehor

MWVS |5 med dimpad pipa 715:- WY B Standarddampare till 61 & 77 BRI Sakerhetsbranslendl till 15 & 21 150:-
MWVS 21 med std dampare 175:- LA B Kortpipa till 61 & 77 komplett EYRR Sikerhetsbranslenal till 40 & 45 150
MWS 21 med dampad pipa LIBE MVVS 120 Walbro & Langpipa till 61 & 77 komplett EII Brinslepump 12V 165:-
MVVS 40 med std dampare LIRICH MVVS 150 Walbro B Skaladampare till 61,77 & Twin 290:-
MVVS 40 med dampad pipa LB MVVS 144 Twin & Langpipa till 120 & 150 T15:
MVVS 45 med std dampare 970:- Krok till d:o
MVVS 45 med dimpad pipa [105:- Kortpipa till Twin (2 st.) komplett 750:-

Hos oss kan
du handla
rantefritt!

s\
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Ditt sakraste val — de nya

Graupner/Heim-helikoptrarna!

Kraftigt prissankta tack vare helagd produktion
| stora serier! Nu till 30-50% lagre pris, dessutom
konstruktivt forbattrade pa manga punkter!

.....

Ingjutna insatsgéngor i massing i chassiramarna

Kullagrade kopplingar med ingjutna belagg

9:1-utvaxling i flera kombinationer utnyttjar de starkare motorernas
vridmoment battre och sénker bullernivan

Kapslad RC-box med skumplastdampning (endast 60)

CCPM-system alternativt 4-punktsstyrd swashplatta

Kylluftképa med chassiférstyvning

Plattor for mottagarack, strombrytare, tank och glodstiftsanslutning av
glasfiberforstarkt polyamid ger gott om plats fér RC-installation

Den genomgaende anvénda glasfiberforstérkta polyamiden ger en markant Iag flygvikt,
anvandbart av den erfarne piloten for kraftfullt konstflyg och for den oerfarne méjlighet att
montera extrautrustning som tréningsstall etc. Flygvikt 40-storlek fran 3.200 gram beroende pa
utrustning. Till varje storlek finns ocksa konverteringssatser fér eldrift. Du kan vélja mellan
mekanik med eller utan motor.

Prisexempel pa nagra populéra Graupner/Heim-helikoptrar:

1291N UNI-mekanik 40, férmonterad, komplettera med kropp och motor 2.775:-
1292KL  H-Trainer 40, formonterad med "pinne/bubbla", komplettera med motor  3.822:-
4450N UNI-Expert-mekanik 60, formonterad komplettera med motor & kropp 3.470:-
4451KL  UNI-Expert-mekanik, med "pinne/bubbla", komplettera med 61-motor 4.389:-
4449N UNI-Expert-mekanik, med OS61SFN, komplettera med Kropp 5.363:-
4449RXN UNI-Expert-mekanik, med OS61RX-HGL"C", komplettera med kropp 6.184:-

Alla ovanstaende forslag ska kompletteras med RC- och liuddamparsystem.

Om Du vill komplettera med skalakropp eller ovningskropp, avgér Du sjélv beroende pa
mekaniksats. Detta &r endast nagra exempel av vad som finns. Fréga Din handlare om de nya
mdjligheternas helikopter!

W Oroupner

Generalagent: HOBBYBORGEN AB 360 71 Norrhult * Tel 0474-40510
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Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.545:- « FA-45/1.698:- » FA-56/2.085:- * FA-65/2.155:
FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- » FA-1205/3.698:- » FA-150H/4.290:-
Golden Knights *

FA-30SGK/1.725:- » FA-B6GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:-
FA-80GK/2.819:- « FA-915SGK/3.450:- « FA-1205GK/3.998:-
FA-150S5/4.640:- « FA-150GK/4.640:-

Twin

FA-60T/5.475:- » FA-90TS/5.990:- « FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- « FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:-

Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre virme.

Rikligt med tillbehér medfdljer samtliga Saito motorer.

Tjugofyra motorer och [ler I‘iommcr. i (FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast géren Effektiv och tyst ljuclclé'm]pare,‘glf')dstift. insexnycklar,
ypavinatorer. fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel {6r venti-
B Fyrtaktare. ) i 5 - . lerna, nallorlangare mm. Twin-motorerna aven med glad-
Det 4r en av anledningarna till att Saito lagger ner all sin anslutning. i
kralt och energi pa att producera nya motorer. Unik med Catantibevis medetldis fabriksgaranti och givetvis
hardkromad och lickagelri cylinder i en enhet for bittre svensk bruksanvisning.
kylning och ldgre vikt och med =y krall. S4 om Du ér redo tor en fyrtaktare, se den hos oss eller
"\-’arf(-)‘l.' FRE PN S"aito 1 Dinnéstamodell och hos vara aterférsaljare — aven Du kan bli en Saitoman.
upplick sjilv hur bra (‘.llen ar, Om Du soker efter en speciell storlek eller modell som
Manga har redan upptackt Saito. inte Saito har producerat én, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vanla lange!
Exklusiv agent for Saito i Sverige
Distributdr for Saito i Norge S AI TO
Asodgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER
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Beginner's friend

Spannvidd  1.650 mm
| Langd 1180 mm
1 Vikt 1500 g

Maotor 15-.25

Radio 3 kanal

Pris 650:-

ust nybérjarplan med mycket goda flygegenskaper.
| byggsatsen Ingdr fyra M3 x 30 skruyv, sju gdngjarn, tvé raderhorm,
fyra metallinkar, tva nylonlinkar, &ta traskruvar, fyra Idsringar, fyra
muttrar, dfta bricker, en gangad stang M2 x 200 mm, tvd
stotstanger | plast Iéngd 100 mm, tvé hiul & 70 mm, brénsletank

Twin Pin Stick
By =t

| - Spdnnvidd 1,510 mm
: Vikt 1800
J | Motor 25-4
| Radio 4 kanal

o . ' Pris 695:-
En robust skevrodermaskin

| byggsatsen ingdr bransletank, tvé hjul @ 70 mm, fyra Idsringar,
frefton gdngjém, sex metallinkar, tve nylonlinkar, skevroderbaslag,
tva raderhorn, styrbart landningstéll, tva stétstanger | plast langd
1000 mm, fardigbockat landningsstéll,

PeAs Rotorblad

Kdllarvéigen 13 » 5-813 40 TORSAKER

Telefon 0290-851 37+« Fax 0290-407 32 ]

Heli Tech AB

www.helitech.org

ERGO 50 ARF - 3D

JR XP 642 radio

5 Kullagrade JR servon

JR-Piezogyro

Webra 50 HEL!

JR-ddmpare

Allt fér endast 8.495:-
MARKNADENS MEST PRIS-
VARDA HELIKOPTER PAKET.

HUGHES 300-ERGO
Skala helikopter for 30-50 motor
med 120" CCPM. Vikt:2.9kg!!

3.995:-

ERGO 50 ARF - 3D
Utan motor NU ENDAST 2.795:-
Med webra 50+Dampare 4.295:-

JAMFOR RESERVDELS
PRISERNA MED
VARA KONKURENTER!

F6r mer information om

K&S COLTD

Massor med option delar till
JR-Ergo helikoptrarna i lager.
Har dr nagra exempel.
-Kullagrat push pull styrs ystem
fér Ergo 30 -50type 2 ccpm 750:-
-Ny blad fér 60° helikoptrar
Contest 660 Sym180 gr -12-18mm
bladhallare 798:-

Contest 680 s/sym-1,5washout
190 gr-12-18mm

bladhallare 798:-

Detta &r bara ett axplock ur varat
omfattande sortiment.
Ring/e-maila eller besék var hem-
sida for mer information om vara
produkter.

Har du fragor eller behéver hjalp

med din JR helikopter ?
Ring eller E-maila.

ovanstaende produkter.

Besdk véran hemsida eller ring/e-maila.

tel.08-570 359 89

fax 08-570 326 74

mobil 070-532 84 67
E-mail helitech@swipnet.se
Med reservation fér prisdndringar

Delta Hawk

En beprévad drake. Snabb och med
bra drag men andd Iatthanterlig och
mycketrobust,

talet,

Black Widow

Endrake somvetvaddenvill. Den dver-
for utan kompromiss vindenergin till ré-
relse och dragkraft, Efteren testflygning
saforstarduvarfér den har f&tt namnet
Black Widow. Det finns inget stdlle som
arférliten forden hér draken.

Perfekt for flygning med kortalinor,
Tillganglig i fre fargscheman, "Sunrice”,
"Sunset" och "Midnight",

Jam Session Millenium

Jam Session Millenium Kan tack vare sin
stora segelyta anvéndas av saval Ny-
borjare fértrickflygning somav Experten
pga sina robusta karaktcristiska egen-
skaper. Jam Session Millenium arenmo-
dern freestyle drake f&r trick och
precisionsflygning. Vélkommen till 2000-

satt att man slipper "springaigang"”
bara stdiler eller Iigger man draken pa rygg dér
man harvindeniryggen, och drar i
Sedan kan man tréna pa attflygao
miljen. Alla kan flyga drake. Och s
inte stdende pd& marken bara fér
hands att plocka fram nér det bi
som kladdar) och néstan ljudiést.
pust och stank fréin dra kflygaren sjélv. Det tari.

www.skanehobby.se

R —

Fladie Kyrkvég 1,237 91 Bjarred » Telefon 046-24 7114 « Telefax 046-24 71 36

rade fricks.

Dagens drakar sig fran den éldre generationens traditionella drakar pé sa
dom. Om man har en tvdlinors drake, s&

S eson

Susrise

City Session
Ennedskalad Session drake men fortfa-
rande med hoéga prestanda. Med
Winglets fér stadig precisionsflygning
dock fortfarande kapabel fér avance.

Il, s& garden till vders.

lika figurer. Dessutom passar det hela fa-
edan, alla nimodellflygare, hur ofta blir ni
att det blaser fér mycket? Ha en drake fill
aser. Dessutom &r det rent (ingen ricinolja
Detendasom hérs érvindens vinande och

man vill ha den, ser till aft

J
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RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och gélleriett r.

Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ejfor
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket.

) - Om Du handlar fér minst 2.000:- per ar ar det en
god affar — képer Du en motor f6r 2,000:- x 10%= 200:- & kortet 4r betalt!
Kortetarpersonligtochkan ejéverlatas. Postorderkunderangerkortets num-
mer vid bestaliningen — enkelt!

Som extra boqus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer for ett vérde av 300:-/styck. Bestilles och betalas averpg
\_88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen.

KORTVINNARE Vi gratulerar med presentkort pa 300:- pa mangas begéaran
+ April: 153/Peder Goransson, 191/Christer Kjellberg, 415/Kaj Sjéberg

* Maj: 221/Roland Lundgren, 431/Robert Maller, 516/William Holm

Samtliga vinnare dragna av lvve Hallberg.
ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!
Sea Master flygbat f .40-motor, spv 1.490 mm 1.388:-
Sea Dancer, flygbét f .45-.60, spv 1.800 mm 1.445:-
Sea Master 120, fiygbat f .15-80 cc. spv 2.137 mm  2.200:-

PROPWASH VIDEO = Ny serie
video-filmer fran en av USA:s
starsta producenter av modellflygvideos.
Mycket sevarda i hog kvalitet!
* QOPS! Kraschfilm. 20 min

T-34 Sport, lagving sportfpl f.32-.40, spv 1400 mm 859
Taylor Craft, hogvingad aerobatic + Son of QOPS, Kraschfilm, 20 min <
f 15-20 cc, spv 2.250 mm 3.200:- | * Crasher One. Kraschfilm, 32 min Z
== | «Qut of Control. Utsald! I
AVIO OCH MANTUA MODELLI ) ;gg SU: ¥§“;2””“ 82 HE in S
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar  * U auimam, e 11k min
Pi{:%gr Arrow, { B1- QW-mn?or, spv 2.100 mm 1,938 * Top Gun Tournam 97,114 min  295:-
SIAI Marchetti, f.61-motor, spy 1.720 mm 1500;-{ *Hel intarnaiona; 83, 15 min: ;295
Foljande tre nu pa lager igen! : Jels over B"':a”‘é 95 1(‘)2 min 5
Double, sjéflygpian f 40- 48, spv 1.470 mm 100 |~ 4 eV N =
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2 195.- | © ;‘5 over j ?';‘ i -gg % =
Fieseler F156 Storch. { 46-61, spy 2008 mm 1995;- | 1 2FSTan~8 B "0 IR &
CANT-ZETA, 3-mot bombplan fr tre 50-.56 41 2495 | | Tournaments of Champmns 97
PONTONER for madeller 4-7 kg, ARF-utidrande 598 | oo acafier per Aste 445
= T + Superman Jet Rally '97, flakt 265:-
MODELLER o ¢ * Heli Internationals '97 205:
med DURAFLEX-kropp och férdiga vingar + Top Gun Tournam '98 295-
ARIANE 5, motorseglare f 25-36, spv 2.920 mm 1888 | | 514 Jets ‘08 205
CESSNA CARDINAL, f 61-81 spv 2'.120 mm 2.5475- « Warbirds over Schenectady. USAs
BIPE SPECIAL, f .61-motor. spv 1.400:- 1890 ciivsta mite mad and warbirds, endel 54
i siora sa man fror de ar nktiga, 60 min 195:-
SVENSON AR TILLBAKA! * Scale Modelling's Black Art. Dave Platts
Pinto * Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk “allt Du vill veta hur dom stora pojkarma
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6.5 cc PRIS 998:- |  gir dan riktiga skala-ooken! 100 min  365:

Fly Boy * Lagvingad sportmodell med aercbatikprestanda,
mycket snygg, spv 1500 mm. motor 5/6.5 cc  PRIS 1,245:-

Servon * HiTec

The Duke *» Magrifik oldtimer, hog kvalitet i flygning & HS-50 365:- 4-pack 1.095:-
utseende, spv 1685 mm, motor 6.5/10 cc PRIS 1.249:- HS-60 345:- 4-pack 975:-
Bristol Scout-C * Superb skalamodell med utmarkla HS-81 225:- 4-pack  B75:-
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm, HS-81MG  315:- 4-pack  945:-
motor 8,510 oo PRIS 1.345:- HS-85BB+ 305:- 4-pack  915:-
Vicomte * Mycket snygg och latt modem oldtimer. Flyger | HS-85BBMG 395:- 4-pack 1.185:-
mycket l&ngsamt, spv 1600 mm, motor 3,55 cc PRIS 798:- | HS-101 225- 4-pack  675:-
Baronett » Olctimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt, |HS-225 205- 4-pack  BB5:-
v 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:- | HS-422 175 4-pack  525:-
Nyhemkommet fran Svenson HS-425 205 4-pack  645:-
Fieseler Fi-156 Storch (Svens«a flygvapnets S 14/) HS-525 355~ 4-pack 1.065:-
Fantastisk byggsats av ett fantastiskf flygpian. Levereras | HS-545 855 4-pack 1.065:-
med stansal & sagal material med massor av tilbehor— | HS-B05BB 385~ 4-pack  1.185:-
fiadrande landstal mm. Spénnvidd 2375 mm, langd 1560~ HS-615MG 490 4-pack  1.470:-
mm. Vikt &5 kg. Motor 6,510 cc. 4-kanalradio PRIS 3.208;. HS-700 385 2pack  B15:-
Wayfarer * Snyag dubbeldackare med stilrent utseende. :ggg?MG Egg gpggi 3:3
Latt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats | HSV?SEB ;40;_ \ar'?dsia\\sservof

Svenson-kvalite. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:-
Twinny * Inspirerad av Wayfarer. Liten trevlig dubbeldack-
are for sma motorer. Latta aft bygga & flyga. Spannvidd

HS-85 (¢] Hs-eaam" 4-Eack 1;&:-

Servon * Futaba

| ! FP 3001kull. 244;- 4-pack  798:-
1005 mm, langd 802 mm. Motor 2.5-4 cc. 4-Kanalare |FPY48Snd 217- dpack 694
@C PRIS 745 | sarvon « Gr
URTISS P-40E aupner
Gr 5008 240:- 4-pack 698:-

Valkant jaktplan fran USA | skala 1:7. Levereras med
stansal och sagat material, transparent canopy. Spinner,
dekaler, smatilbehtr mm. Spannvidd 1625 mm, langd 1360
mm. Motor 10-15 cc PRIS 1.595:-
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och
lattfarstaelig ritning, bockat landstall, vissa med
motorkapa i ABS-plast, tank & tillbehor.

0BS Futaba & Graupner-servon lev
utan gummibussningar & ok!

[Vér RC-katalog 4 » 155 sidor av det

bésta inom RC-flyg. Din for 70:- inki
porto 27:- pa pg 88 49 80-4

Nygamla byggsatser fran Kanada. Unionville Né&rDu drredo féren
Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. fyrtaktare 4rSAITO
Beaver» 6" Spannvidd 1829mm PRIS 1.375:- s MYie ]

Otter « 6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- redoforDig!
Norseman » Spannvidd 1600mm PRIS1.395:-  SAITO brukar komma med en ny
(detstaren pa museet pa Arlanda) motor per ar, men den har gangen
Tiger Moth * Spénnvidd 1308mm PRIS 1.495:- drar man pa lite extra och kommer
Fleet Finch » Spannvidd 1308mm PRIS 1.595:- = med tre nya: FA-90Rs3, trecylindrig
Norsemans7' Spannvidd 2172mm  PRIS2.195:-  pa 15,1 cc baserad pa nya
Norseman* 7 'med pontoner PRIS2.495:- | storséljaren FA-30S; FA-180 & FA-
(del star en pa Flygvapenmuseum!) 180GK pa 20 cc, troligtvis den
Beaver+ &' Spannvidd 2438 mm PRIS2.490:- | storsta encylindriga fyrtaklaren pa

Turbo Beavers 8' spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:-

KLIPPET! Kpsogaaina eass- 1005 [(LIPPET!

798
Under denna rubrik  Graupner Turbo 6 plus hogeff laddare 956~ 445 OBSERVERA!
‘ saljervitillextralagt TOPAZMagic, spv 1580 mm110¢c 4856+ 1098 Hog hrakikostnad
prisvarorsom TOPAZ Catalina, spv 1380 mm 2:200:- 1.398.- pabyggsatserpa
‘ troligen inte kammer TOPAZ Focke Wulf, spy 1570mm f10cc 4:586=- 1.198;- grundav Postens
tilbaka ochmed TOPAZQuasar, elseglare, spv 1990 mm 4586~ 898 ayaregler |
begransat antal TOPAZ Crazy. elseglare spy 1500 mm  +490=  698:- Ring for lrakipris!

marknaden. Se separat annons!

Asbgatan 174, 116 32 Stockhelm " Pa Soder”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvarligast.
Prova onsdag/torsdag! OBS! Fér bestilida men ej utlosta varor fakturerar vi Postens
avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

\- Sevaramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se ~

L Quickie 500.
Information om de nya RODA IRVINE-motorerna
Irvine 40Mk I 46 Mk 53 Mk I 61 Mk III™)
Cylindervolym 6,44 cc 7,55¢cce 8,52cc 9.95¢cc
Borrning 20,5mm 22,.2mm 23,0mm 24,0mm
Slaglangd 19,5mm 19,5mm 20,5mm 22,0mm
Effekt, hk 1,2/16000 1,4/16000 1,78/15000 -
Varvial 3000-17000 2800-17000 2800-17000 2500-16000
Viktinkldamp 5109 5059 510g -
Introd.pris 855:- 945:- 1.150:-

\ ) Quickie 500.
Information om de nya, tysta GRONA IRVINE-motorerna *)
Irvine Q40MkIll  Q46MkIll  Q53MkIIl Q72 Mkl
Cylindervolym 6,44 cc 7,55¢cc 8,52cc 11,78cc
Borrning 20,5mm 22, 2mm 23,0mm 25,0mm
Slaglangd 19,5mm 19,5mm 20,5mm 24,0mm
Effekt, hk 1,1/16000 1,3/16000 1,6/15000 -

Varvtal 3000-14000 2800-14000 2800-14000 2500-13000
Viktinkldamp 5109 5059 5109 s
Introd.pris 1.150:- 1.250:- 1.450:- 1.650:-
Informationomdennya  psrmaximalt effektuttag och for att
IRVINE 53 Mk lll Heli underlétta starten i en helikopter har
Irvine Q53 MKk I IRVINE 53 Mk Ill kromad cylinder med
Cylindervolym 8,52cc kolvringférsedd kolv.

Borming 23,0mm Fdérdem som tycker om att flyga
Slaglangd 20,5 mm vanliga flygplan pa vintern kommer vi
Effekt, hk 1,8/18000 attkunna leverera IRVINE 53 Mk Il
Varvtal 3000-20000  uirustad pa samma sétt— enbart
Viktexkldamp 430g genom NATANS HOBBY och
Introd.pris 1.650:- ufeslutande for svenska marknaden.

*)lev. i september!

Box 101, 430 20 Veddige * Besdksadress Varébacka

Helt nya motorer:

« Akta ABC-teknik,

* dubbla kullager,

* tvanalsforgasare,

* lag ljudniva
mindre én 82 dB

* vibrationsfrigang,

* stort vridmoment,

= |dckerférg,

| » godkéand fér

Helt nya motorer:

* Akta ABC-teknik,

* dubbla kullager,

« tvanalsforgasare,

* l4gljudniva
(76-78dB),

* vibrationsfri gang,

» stort vridmoment,

* ldckerfarg,

* godkénd for

Natans
HObl?)/ ::;053%?:605056163

www.natanshobby.n.se

J
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Fc.’ V31PLUS

Kampanjpris*: 3995:-

Robbe/Futabas populidra PCM1024 computerradio
for den lite mer krasne piloten. Den 4r som standard ut-
rustad med 6 kanaler men kan byggas uttill 8. FC-18 V3.1
Plus har en betydligt mer avancerad mjukvara ént. ex. sin
systerradio FC-16 men den har liknande funktioner som
kusinen FF8.

Kampanj! Justnuskickarvimedenextra forprogrammerad
CAMPac modul utan extra kostnad, det ger FC-18 totalt 13 modellminnen. FC-18 séljs
dessutomtill ett mycket fordelaktigt kampanipris!

Innehall: R138DP D/S PCM1024 mottagare, 2 st S3001 kullagrade standard servon,
sandar- & mottagarack (1,5 Ah NiCd) & laddsladdar. Art. nr- F7045

CAMPac 16K

Cirkapris: 775:-

Medféljer FC-18 V3.1 Plus! 16K CAMPac modellminnes modul
med 11 extra férprogrammerade modeller medféljer utan extra kostnad
vid kop av FC-18 V3.1 Plus till kampanijpris*. Art. nr F1579

Férprogrammerade modellexempel: Moskito Sport, Moskito Sport 3D, Futura 3D (med
GV-1varvtalsregulatar), Eurotrainer 40, ASH 26 (med flaps), Joy, Rubin F3A m. fl.

FC-1o

Kampanjpris*: 2475:-
EnbrabasradioiRobbe/Futabas computerserie, den

har 4 kanaler men &r utbyggbar till 8. PPM FM 35 MHz

system omstallbar till PCM1024. Mjukvaran innehaller
program for bade motor- & segelflyg samt helikopter.

Kampanj! Just nu skickar vi med en extra for-

programmerad CAMPac modul utan extra kostnad, detger
totalt 25 modellminnen i FC-16.

Innehall: R118F mottagare & 1 st S148 standard servo. Art. nr- F4040

CAMPac 16K

Cirkapris: 775:-

Medféljer FC-16! 16K CAMPac modellminnes modul med 11 extra
forprogrammerade modeller (plus 14 som ej arférprogrammerade) med-
foljer utan extra kostnad vid kop av FC-16 ill kampanijpris*. Art. nr F1580

Forprogrammerade modellexempel: Moskito Sport, Futura, Eurotrainer40, Varta-Fly,
Sanyo Limit, Gnat, Diamant No Limit, Joy m. fl.
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Ny Futaba katalog
pa Svenska - gratis!

Nu &r den antligen klar - den Svenska
Futaba katalogen. 20 sidor fullpackade
med Futaba information i fyrfarg!

Katalogeninnehallerinformationomalla
Futaba & Robbe/Futaba radio-
anlaggningar, servon, batterier &tillbehar
m. m.

Nya Futaba katalogen finner ni ute i
hobbyhandeln - gratis!

Ny och uppdaterad
Minicars hemsida!

Sedan en tid tillbaka har vi uppdaterat
var hemsida pa adress: http://
www.minicars.se

Nifinner dar lampliga lankar till vara le-
verantorer, en dverblick pavart breda sor-
timentetsamtnikanladdahemnyhetsbreyv
ochdeflestaFutabamanualerm.m.iPDF
format on-line.

Véarm upp era modem och logga in!

carsise

* De rekommenderade kampanjpriserna géller sa langt lagret réicker, vireserverar oss fér stutférsalining av produkterna samt lokala prisvariationer. En extra miljskatt
tillkommer om NiCd ackar medféljer (300:-/ kg + moms). Information: Robbe n yhelskatalog 99 (eng.): 30:-, huvudkatalog 97/98 (eng.): 64:-, helikopterkatalog (eng.): 33:-

Produkterna och katalogerna finns hos vélsorterade hobb vbutiker bver hela landet, ring for besked om narmaste aterforséljare -018-71 20 15.

| Futaba i Sverige: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala Telefon: 018-71 20 15 Fax: 018-10 85 45 e-mail: info@minicars.se

| Futaba reparationer i Sverige: Kaj's R/C Service, Box 17042, 720 17 Vésteras Telefon: 021-205 15 (kvallstid)




Oroupner

Slow-flyer, in-door-flyer eller Park-flyer?
7 Fran Graupner finns allt Du behover!
- 4 Pepito

PEPITO, slow-flyer som ocksa kan flyga konstflyg

i slow-motion.

Fardigbyggd och kladd med transparent film.
Avsedd att motoriseras med den nya vaxlade
specialmotorn fér In-door-flyers, SPEED 280FG3.
For att fa idealiska 15g/dm< vingbelastning ska
de nya Nano-mottagarna och servona fran
Graupner anvandas.

Spannvidd 850mm, flygvikt 400g, c:a-pris 1965:-

Graupner FM-miniatyr-mottagare med extremlag vikt

| XP8 XN 8 XM 12
Kanaler 4 4 6
Viktg 3,5 8 13
Kanslighet 90uv 50uv 20uV
Pris 533:- 533:- 588:-

Graupner Digitalservon med extremt exakt gang och enorm startkraft. Ny teknik gor detta mojligt
En digital servo-microprocessor delar upp utslagsomradet i 5900 punkter. Servolaget blir darmed exakt och
paverkas inte avtemperatur, felsignaler fran potentiometer el. likn. Samma styrka vid stillastaende, start eller
rorelse. Glappfrivaxelladda med stérre modul. Upp till 10ggr langre livslangd én pa konventionella servon. Dubbel-
kullagrade. DS 8411 och DS8417 med metallvéxellada. Pagrund avden enorma efterfragan internationellt, ar
viglada att ha alla sorter i lager. Idealiskt till vardefulla och snabba modeller

DS8201 DS8411 DS8417 | -

Precision  HighPower High Speed
Dragkraft 4,2kg 11,5kg 6,0kg

Stalltid 0,12s 0,15s 0,06s
Vikt 48¢g 56¢g b6g
Matt 39x19x38 39x19x38 39x19x38
LPris 1.130-  1.785-  1.785:-
| NC accu controller 400-elmotor med fartreglage

Inbyggd avstorning, BEC for 3 servon (1,5A). Inga ka-

Digital spanningsover-
blar fran reglage till motor, sparar vikt och plats. Med

vakare. Anpassningsbar

for4,8...9,6V. EMK-broms for fallbara propellrar. Komplettera med
Programmeras med vaxellada om sé onskas.
ryttare for resp.

spanningsomrade.

10 dioder i olika farger
indikerar batteriets
tillstand.

Vikt 6 g. Pris 211.:-

| arets nyhetskatalog fran Graupner kan Du ldsa mer om dessa nyheter och mycket annat. Las bland annat om nya modeller som Blicker
Jungmann for 15-20cc motor, storseglare, ARF-Mustang med inféllbara stall, Cassutt Boo Ray, TAXI lll, nya computerséndaren me-10,
ljudmodul till mc-24 som gor att séndaren med ljud bekraftar varje kommando Du utfort, nya laddare och batterier. Finns hos vara &terfor-
séljare! Pris 25:-. Med Graupner ligger Du alltid i toppen! Over 60 ars erfarenhet av modellflygets krav och forutsattningar!

HOBBYBORGEN AB Box 31 360 71 Norrhult Tel: 0474-40510 Fax: 0474 40940
modellflygnytt nr 3 1999 69




| | MOKI 1,35 3.080:-

| MOKI 1.80 3.230:-

| , MOKI 2.10 3.205:-

| " SAITO FA-56 1.890:-

| SAITO FA-91S 2.890:-

i | SAITO FA-150S 3.846:-

‘ Tt Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 117:-

\ “ - i ‘ Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 117:-

I ' i ...l B _ Ackvarnare, blits 65:-
WEBRA B0ABC LONGSTROKE WEBRA .32ABC DYNAMIX COMPETITION

WEBRA 1.45 ABN PUMP

Webra inside— aldrig fel — alltid i lager!

= WEBRA .32 ABCD 1.310:-
M= JR-sdndar e& mottagare | \ggpa 35 Ring Fun Fly 1.089:-
Byggsatser och tillbehér WEBRA .35 Heli Competition 1.3725-
. : WEBRA .40 GT ABN 1.173:-
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .50 GT ABN 1.370:-
Stora modeller finns fér omgadende leverans! WEBRA .61 F ABCD 2.184:-
WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.362:-
WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.805:-
WEBRA .80 pump ABCD 2.968:-
WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.356:-
WEBRA 1.20 Ring 2.526:-
EL LTECH WEBRA 1.20 Ring pump 3.079:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.783:-
WEBRA 1.45 Ring pump 4.018:-

* Hallavégen 4, 512 60 Overlida ¢ WEBRA helikoptermotorer
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 1.243:- WEBRA .61 - P5 2.230:-
WEBRA .50 1.425:- WEBRA .75 - P5 %43:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE

WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-
WEhra WA WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI 586:-
A7/ 77 EBRA Nano, 6-kanal 551:- HiTec HFDO7RA 724:-

SR RIS 10% rabatt Iamnas p& mottagare fram till 1 september! J

T

Hobbytra i Gnarp

Svensktillverkade modellflygplan fran

Blue Phoenix

_ BlueStick 20
S_ et

| B

Blue Stick 20 &r en nybdrarmodell fér 3-ka-

Lindy 25 &rlémplig som nybérar-ellerandra-

| i

Blue Phoenix ¢irmycket lattflugenochettfint

modell, och dravsedd for 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom rtning
ochbyggbeskrivning, férdigstansade detal-
jer i balsa och plywood, motorbock, land-

nalsradio. Byggsatseninnehdller férutom rit-
ning, fardigstansade detaljer, landstall | alu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertillbehér,

skruvar och muttrar,

taviingsredskap vid taviingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller forutom ritning.
fardigstansade detaljer och alla roder-
filloehdr. Modellen kan med férdel utrustas

stallialuminium, sporrstéll med hjul, samtliga Spdnnvidd 1370 mm med elmotor.
rodertillbehdr, skruvar, muttraroch dekaler. Vingyta 30,8 am’ Spannvidd 1990 mm
, i 5 Motor 2.5-4,0ce 2-takt
Vikt cirka 1700 gram 2 " ‘
Spannvidd  1370mm Radlio 3 kanaler Kladsel tillmodellerna
Vingyta 30,7 dnr¥ — .
Motor 20-.30 titakt medfdljer ej byggatserna.
Radio dkanaler

Visdljer dven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
kiGdsel och tillbehér

HOBBYTRA

Postiada 1371 « 820 77 Gnarp

Vitiliverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 « E-post. info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se |

A modellflvanvtt nr 2 19aq



OS ENGINES * PILOT * MARUTAKA » SOLARFILM « TETTRA » MASTER * X-ACTO

MODE: TEAL
Ik | ENrTl

N ePXPACTD=e 40— «

North American
P-51D Mustang :
Model-Tech's .60 Mustang gér sig verkligen skal for namnet "war bird"
— den ser inte bara bra ut, utan den flyger bra ocksal!

Modellen &r trafardig for att Du ska komma i luften s& snabbt som
méjligt! Motor .60 - .90 * Spannvidd 1677 mm e Radio 5-kanal

Dragon Lady 40 BHP

Dragon Lady 40 BHP &r en lagvingad §
aerobatic trainer med samma
klassiska utseende som Dragon Lady
60.Dragon Lady 40 ar en trafardig och
forputsad modell for att Du snabbare
ska kunna bli klar att flyga den!
Modellen ar uppbyggd pa sa satt att
den ar stabil aven i laga hastigheter.

Dragon Lady 40 BHP

Spannvidd 1320 mm

Motor .40-.52/2-takt, .60/4-takt
Radio 4 kanaler

Dragon Lady 60
Spannvidd 1676 mm
Motor .60-1.20 2-takt
Radio 4 kanaler

Kolla dven hos Din lokale hobbyhandlare
efter andra fracka modeller ur vart sortiment
av modeliflygplan!

1’%: SVENSK DISTRIBUTOR

/& MODEL-CRAFT g rinnsiaca

MODELCRAF
\@ Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE

Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

INES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM * TETTRA « MASTER
modellflygnytt nr 3 1999 71

Fraga efter
0.S., DelLuxe <’
& ModelTech's >
kataloger hos Din ‘q._
hobbyhandiare!
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MOJLIGA TYSTNAD ...

* ~ SO man brkar s3a ndr nagot spinnande i pd ging - t ex an ny SOS-maskin

Den mycket kompletty _'_
ar forberedd for infallid
stall som dock inte ing

o ) 808 betyder
1 SuperQuality-
Series — ett he-

grepp som shapades
av Kyosho nar man 1995
hestamde sig for att pa all-
var birja bygga ARF-plan av
hog kiass. Redan den forsta J-3
Cuben vackte mycket uppseende och
sedan har det hara rullat pa. SQS star fir
ARF-maskiner | en kiass hogt over det vanliga.

Nér Kyosho nu presenterar den firsta modellen
i nya Warbird-serien har man pa nytt taget et
stey | utvecklingen av ARF-modeller genom den
unika tekniken att trycka beklddnadsfilman
fir att uppna hidgsta tankbara realism oc:
finish. Du bara maste titta nirmare pa
Spitfiren i din butik! Titta pa alla de fin:
detaljerna. | butiken kan du ocksa se
ett urval av de dvriga fina 308-ma-
skinerna ....

\

Q Qo

Priset pa nya Spitfire later

vi bii en glad dverraskning
g nar du besoker butiken !
@
o -—
@©w i
: =
% 3 rye? A o -~
£ ALFTA (0271) Sven Thilk JORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs Katalngn pa 235 ;&m‘mﬂu
2 RC-hobby 25866 GISL, sLeksaker 10204 GAVLE (026) BoysToys 128430 GOTEBORG (037) ToysLeksaker 459401, smp knsmp 32 mn 1999 K &
°§ Hobbex Frolunda 4700 158400 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 G 2 )

‘5 HUDIKSVALL (0650) H
g Hobbygarden 10322
¥ Flyghobby 26234 LI
= MORA (0250) Lek& Hol
& Modelihobby 123224
= STROMSTAD (0528
@ LILLA (0417) Alfsf
= UPPSALA (018),
¢ EllertsHobby 278§
¥ 14332, Leksa

* | listan

v 100 Ronioo, KACUAR 0450 BC Conir a4z KuiPPAN(sc6) it e hethee o
044) Havannamagasinel 2| obby 1 IO T g, ;
Piia 123570 LULEA (0920) Hobbydetalls&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 4a3gzo TINEP du tll vinster ! i.?%
KOPING (011) Lekhusel 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaran 210196 PITEA (0911) CeGe's Z -
37} Hobiby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes Modeliflyg 333044, Wentzels Hobby 240790 § y ¥ :
bby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14504 TOME- |
RANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) Sléjd&Habby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870
RBERG (0340) Hobbyelekiranik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VISBY (0498) |
b (D21) Zetterlunds 131491 VAXJO (0470) SmalandsRC 27515 ANGELHOLM {0431) VaruballenHobby
REBRO (019) HakansHobby 226613 OSTHAMMAR (01753} Lek&Hobby 18085

butikerna som séljer Kyosho. Nagra av butikerna ar flygspecialister, andra har ett mindre urval. Si4 en signal eller titta in sjalv s& far du ser




