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|' Generalagent for TSK i Skandinavien » Morley, Quick, NHP, CSM, MLM och SuperTlgre|Sver|ge 1

TSK ar valkand som helikoptern som inte behdver stand|gt
nya upgrades for att fungera, Allt finns i byggsatsen, byggd
helt i metall, naturligtvis med metallhuvud. TSK gor nu sitt
segertag genom Sverige, samtliga kdpare ar helt dvervéldiga
over kvaliteten och de enastaende flygegenskaperna. Trots
metallkonstruktion, mycket |attare och stabilare 4n motsva-
rande plastmaskiner. Reservdelar till mycket laga priser, all-
tid 100% i lager.

F1 60 CARBON MAX

s N
Trétt pa Plastic Fantastik? Eller massproducerade helikoptrar i plast!

Quickslépperfleranyahelikoptrar F1 46 Carbon MAX, fullt utrustad med alla upgrade

inkl glasfiberblad, glasfiberhuv och nytt metallhuvud. Byggd i aluminium stal och

komposit. Pris 5.990:- Finns aven i 60-utforande. F1 60 Carbon MAX Pris 6.595:-

| hést kommer en ny 30/46 helikopter KUDOS byggd helti kolfibe,r stal och alumi-

nium, naturligtvis med metallhuvud. Pris g faststallt!

TSK har slappt nya huvar till samtliga helikoptrar, trots en prishéjning fran Japan

ligger vi kvar med samma laga priser,

TSK304.450:- « TSK 46 /ny huv4,990:- « TSK 60 6.490:

TSK 60V 2 CCPM mixer; medroterande stjértrotor, ny drivning 11.900:-

L Reservdelar till Sveriges |lagsta priser och alltid 100% i lager.

Super Tigre, klar succé!

Hela Super Tigre-sortimentetilager. Vi har
markt en kraftigt 6kad forsaljning, kan det
bero pa hog kvalitet och laga priser alla
motorer dubblakullager. Nya 23-kubikaren
garsom smar.

HAB ELECTRONIC AB
Blabarsstigen 54
541 33 Skévde
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Viar sedan lva manader tillbaka gene-
ralagenterfor CSM/NHP i Sverige. Det-
ta kommer att garantera en bra pris-
bild pa alla produkter — jamfarbara
priser med de engelska. Som vanligt
sa Oversétter vi alla vara produkters
manualertill svenska, dettagéller bygg-
heskrivningar pa samtliga helikoptrar,
gyro och simulatorer.

Nyheter fran CSM

Nytt gyro efterfoljaren till ICG 360 av-
sevart forballrad och med ett mycket
lagt pris komplett med PC interface
1795:- naturligtvis! Svensk manual.
Nytt gyro fran CSM. ICG 180 ett gyro
avsett for sportflygare, har helt dver-
ldgsna prestanda dver alla gyro i sin
prisklass 950:-,

CSM ICG 180 Piezo Gyro

ICG 180 ar konstruerat for att vara |att

att anvanda, det &r ett ekonomiskt al-

ternativtillett hogpresterande heading

hold (kurslasnings) gyro, anpassat for

nyborjare och nojesflygaren.Detta ar

ett helt nytt gyro med féljande maojlig-

heter.

1. Palitlig, hogteknologisk ytmon

terad teknik.

Inbyggd vibrationsdé@mpning,

. Ett nytt intelligent stablitetspro-

gram i mjukvaran

. Liten, Iatt design

Inbyggd (PAM Mixer) pilot bestam-

mande mixer, som later dig be

stamma genom de mest krivande

manovrer, detta eliminerar beho-

vet av tva olika (gain) forstark-

ningar.

6. Overlagsen funktion dver alla an-
dragyron i sin klass.

ma we

Zimmerman

Zimmerman avgassystem for helikop-
ter, harblivit olroligt populérti hela Eu-
ropa den senaste tiden, inte bara for
detrostfriautforandet utan mestforlag
ljudninva kombinerat med hog effekt.
Vihar de flesta i lager. Prisex:

4 kammars 60 pipa 775:,
Manifolder 425:-,
Ballansddmpare fran 690:

JR XP 642

Viharfortfarande kvarett
lager av varens storsal
jare XP 642, JR's lilla Com-
puterradio med 6 kanaler 4 modell-
minnen och 2 mode, levereras med 4
servo laddare och accar pris 3.200:-

Hitec = otroliga priser!
Hitec under en kort period kar vi vidare
med otroliga priser pa servo och tillbe-
hdrsasomnyaladdaren CG 335 1050:-
tva nya motlagare 5- och 8-kanal fran
590:-.

Vi harkral'tlgt prlssanktCSM slmulatorn V1o

1495:- inkl kabel, aven V9 i lager.

Funktioner:

1. Riktningslasning ( heading Lock)

2. Olika flygfunktioner

3. Nyttautomatiskt instaliningssystem, tillater
stjdrtrotortrim, reversering avservo, justering
av servoutslag fran din sandare, ocksa en
specialfunktion for superservo finns.

4. Nyvalbar specialfunktion far superservo, ett
automatisk program dubblar eller tripplar
kontrollhastigheten, fér att fa ut maximalt av
ditt superservo.

5. Ny justerbar framforhalinings-lasning tillater

andring av forstarkning, tidskonstanter, ra-

relser och servoutslag,

Ny justerbar exponentiell férstarkning.

Ny fullt justerbar storningsbegransare

En sann utslags- och kurslasning med fullt

justerbara linjéra och exponentiella kurvor

forvarje flyglage

9. Nytt fuzzy logik stablitetssytem

10. Nytt fulltjusterbart kurslasningsystem med
olika dampfunktioner

11. Nytt hogupplost pulsmétning och utstyrnings-

system

. Tvastegs kraftaggregat, tillater gyrot att fung-

era ner till 2,5 volt — dven om din radio for
lénge sedan har lagt av

13. Justeringar av installningar fran medfdljande
interface till dator.
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NHP b.'ad till kanonpr.’ser'

30-blad sport
NHP 0001 50em3mm bulthal 575:-
NHP 0002 51,5 3mm bulthal 575
NHP 0003 53 3mm bulthal 575:-
NHP 0005 53 4mm bulthal 575
NHP 0006 54 4mm bulthal 575:-
NHP 0007 55 3mm bulthal 575:-
NHP 0008 55 4mm bulthél 575:-
46 -blad sport
NHP 0014 58 3 mm bulthal 695
NHP 0015 58 4 mm bulthal 695:-
NHP 0016 60 4 mm bulthal 695:-
NHP 0017 62 4 mm bulthal 695:-
60- blad sport
NHP 01B 56 4 mm bulthal 875:
NHP 0022 66 4 mm bulthél 875
NHP 0129 66 5 mm bulthal 875:
NHP 0023 68 4 mm bulthal 875:-
NHP 0024 68 5 mm bulthal 875:
NHP 0027 71 4 mm bulthal 875:-
60-blad FAl semi symmetrical
NHP 0028 66 4 mm bulthal 875:-
NHP 0130 66 5 mm bulthal 875
NHP 0030 68 4 mm bulthél 875:
NHP 0131 68 5 mm bulthal 875:-
NHP 0031 71 4 mm bulthal 875:-
60-blad Curtis FAI
NHP 0025 68 4 mm bulthal 995:-
Stjartrotorblad
NHP 0032 72 mm 30 storlek 165:-
NHP 0033 85 mm 46 storlek 175
NHP 0034 95 mm 60 storlek 175:-
NHP 0035 105 mm 60 storlek 175

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
Hemsida: http://www.hab.se/

Pris 495: M
pussgods 483
hela Sverige-

frakter over

E-post: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG
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Radion som kan
"a,'t H"
och lite till!

Antligen en
ny 6 kanals

PPM/FM anliggning fran Sanwa. RD6000
dr en tillforlitlig och avancerad radio som
passar lika bra for nybérjare som for den
mera avancerade piloten.

For nyborjare har RD 6000 ett "Basic-lige'
for instdllning av de vanligaste funktionerna
som servoreversering, dual-rate, stoppur,
dndlagesjustering, mm.

For de mera avancerade piloterna finns ett
"Advanced-lage" med en mdngd spannande
instdllningsmajligheter for motorflyg, se-
gelflyg och helikopter.

Installningar och programmering gors en-
keltpa denstoraochtydliga LCDdisplayen.
En detaljerad instruktionsbok (f n engelsk)
beskriver pa ett tydligt satt radions funktio-
ner.

Utrustning/!

¢ Ackar i sdndare och mottagare samt lad-
dare ingar!

* 4st starka servon (3,3kg)!

* PPM-invert -gor att sandaren dven kan
anvandas till mottagare fran andra till-
verkare!/

Vill Du veta mera?!

-HOBBYKATALOGEN-
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehéller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och el-
motorer, dick och mingder med tillbehor for

Nu finns

bil, bat och flyg.

Du kan kipa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla

den direkt fran oss.

fran

r | SANWA

Extreme Computer Power

RCLINE

storleken har
betydelse!

Fran RCLine kommerndgraav varl-
dens minsta och lattaste elektro-
niska fartreglage!

MSC-5
Ett extremt li-
tet fart- ,,,.4..//
reglage som ;

klarar 5A.

Awsett for bl a Slow-Fly modeller
men kan ocksa anvindas till exem-
pelskalabatar for reglering av min-
dre motorer, belysning, mm.

Vikt: 2,5 gram  Pris ca: 260.-

www.carrocar.se

MSC-20

Klarar i stort
sctt alla typer
av  540/550
motorer. Per-
fektforelseglare och mindre motor-
modeller. Utrustad med broms,
dverbelastningsskydd och Low-
Battery-Cut-OFff.

Vikt: 11 gram  Pris ca: 360.-

MSC-50

Klarar hela 50
Ampere! Av-
sedd for de lite
storre model-
lerna. Utrustad
med broms,
overbelastnings-
skydd och Low-
Battery-Cut-Off.
Vikt: 23 gram  Pris ca: 640.-

e /-kontakt -|R/Futaba standard!
¢ 4 modellminnen/!
* Stoppur!

Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX013-101049

WEB-SITE med de senaste nyheterna

Specialfunktioner for flyg/
* 2 fria mixningar!

® Dual rate -2 system!

¢ Differential mix/

* Delta mix/

* Spoiler-aileron mix/

* Airbrake mix!

¢ + mycket mera/

ar

Specialfunktioner for helikopter!
4 typer av CCPPM mixning/

3-5 punkter Pitch kurva!

2-5 punkter throttle kurva/

st digitala trimmrar (inkl Hov-Pitch
och Hov-Throttle)!

e 2 stjartrotor Pitch-kurvor!

¢ Throttle high och idle-up alarm!
* Dynamic trim-minne/

* + mycket mera/

-
L]
L]
L]

info@carrocar.se*Besok v

E-mail

e Pris: ca 3150.-/

Isorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av

156 A4 sidor fyllda
med det bdsta inom
radiostyrd hobby och

modelisport! 60
- ]

Din for endast:
+ porto 20.-

innsiva

=




WD UME NG i nnu mergodisi detlila PTEO hajet:

CocKPITy
|7/7/3|NTERNAT;A(§"§’ALSET ‘99 * /kansandare Cockpit MM COCKP’T

* 7kanmofttagare Micro 7
€ izz'-n med UNI-kontakt MM

£ < g

* Ackaré00mAh 13 blandare, som kan
* 3standardservon “stackas” (flyg + hell),
« Kristallpar variobla andelar

¢ Strémbrytare med laddutfag och riktning
R \ * Ladakablor * 9minnen, kan
;’t@. Cirkapris 3.098:- + miljavg 87:- fopferog och c?ven
= — agrasiDindator
) EUR 322:- = 322 X SEK 9~ = 2.898:- e i
i Timer + drifttic
Tilldgg for svensk moms 7.76% 225 + DidlPate, Individusil
Tllagg fér svensk miljéavgift 87 :
Summa 3.210- servoneutral(1.5eller 1,6
ISverige fér 3.098:- + 87:- 3.185:- ms), servoreversering

= Stdlibart batterilarm, diagnos-
och elevfunktion

(typgodkand och med service | Sverige!)
Leveranser pdbdrjas i sommar!
Viard aft vanta pdl Bestéill reclan nul

* Center-eller tomgdngstrim (gas)
s — * Digitalfrim, visasidisplayen
Sahdrfungerar (Hérpé bliden av displayen medservo 3) * Kanforses med Channel Check — \L
8-D-rods = Valimenypunkt SERVO, fryck! * Spakjustering: Iéngd och SRR A
i SERvOa ¢ " * Vidlj servonummer, fryck! returkraft M
1 94, * Stdillinservot (3punkter), tryckl Fardigt! « Texttyska eller engelska, /
S Léttatt géra dven pafaltet! vdisiéilv med 3-D-vredet! .

VM 1996F58 + VM 1998 F5p
KONTRONIK Snart EMiSverige! NYHET:RONDO, attiéda direktpd400-motor, 266:-, medmotor 321:-

Antligen kan vileverera de nya kompletta DRIVE-satsema (borstlés motor + SL-reglage).

Bland drets nyheter dr de smad 400-BL-DRIVE-satsermna, motorvikt 115 9. reglage medy/utan BEC (20 g) och planetvcixel (45 ). DRIVE 150 cirka 2.608.-,
Prisexempel Svriga: DRIVE 300, 3.653:- « DRIVE 500( med véixel) 4.280:-, Ndgof merallsket &n dessainosen och medsd hég verkningsgrad farmanleta
effer! Vihar dessutom en hel karta av évriga programmerbara processor-reglage for savdl Heli som Svrigt flyg fréin 5A (321:-) fill 100A (1.491:-) med
ochutan BEC. tasy-reglagen (frdn 266.-/295:-/18A, 6-10celler, BEC, AP & broms) fér enklare ferritmotorer dr ett bra val till nu énnu Idigre pris!

Ring om ndrmaste dterférséijare,

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99 (MPX-katalog 160 sid pé engelska & KONTRONIK- katalog47sid) | Postorderom ingen dterfsrsdiljare finns i
nns i

mot 100:- pd pgkonto 1900 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10-kronorsfrimdrken om det kniper! | nérheten. Ring oss, helstpa kontorstig

. . Citkakiockan 9-16 (fise
; 2 Lidgatan 20« 171 58 SOLNA » Tel 08-83 25 85 &ven 18-20), 15, dag & lorsdag
RB E'ﬁlg};g”'k STar i (besok) tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 » rdagar 10-13 (ejsommari)
y LEELI Fax08-8324 52 « Mobil 070-765 86 52  E-post info @orbo. se » Saijt: http://www.orbo.se
o0 (X ) [ X ]
Nar du arredo for en 4-taktare
ir Saito redo for Dig!
ar Saito redo for Dig!

SAITO brukar komma med en ny motor per & — med den hér gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO fér alla behov och smaker och fler kommer och du behéver
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.

Motor volym borr slag varvtal vikt propeller hk pris
FA-90Rs 15,1 20 16 2.000 - 10.000 ) 12x8-14x6 ") ‘
FA-180 29 36 28,6 2,000-10.500 900g 135x13-16x10 28 4.895:-
FA-180GK 29 36 28,6 2.000-10.500 900g 135x13-16x10 28 5.2095:-

FA-90R3, o 170 mm, langd 127 mm * FA-180 & FA-180GK langd 140 mm, héjd 114 mm.

Aségatan 174, 116 32 Stockholm
"Pa Soder"
Mandag-Fredag 10-18 » Lérdag 10-14 *) Ej faststallt vid tidningens tryckning.
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

hemsida: www.sodersrchobby.se Vi beklagar att det ibland &r svért att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) &r
en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvdgen 28, 586 63 Linkbping
Telefon  013-29 62 97

Angéende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 3850
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se | &

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 290:-

Redaktér,annonser och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Sture Tingwall Marketing

Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 6575
E-post sting @ adept.se

Fackredaktor Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 421 08 Vastra Frolunda
Telefon 031-49 30 55

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vésterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon  070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida 800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till Idg sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Madellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Betriffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag | positiv film senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Tva tredjedelar av det
svenska pylonlaget vid VM: Ingvar
Larsson och Birje Ragnarsson. Planet
halls upp fir identifiering fdre start.
Lilla bilden fran ett av manga sommar-
meetings, Dalarnas Dragsdngarna.
Foto Bo Magnusson resp Bo Gdrdstad.

modellflygnytt nr 4 1999

Modellflygnytt nr4 1999

Boddington: Stora modeller 13 sid 6
Barkarby skalameeting "99 sid 8
En av de vackraste ... sid 10
Pilotrutan sid 11
Spitfire Mk XXIV sid 12

FK Gamens rekordforsok sid 14
Friflyg-SM och Scania Cup 99 sid 16

sid 19
sid 20

Besok hos Skane Hobby
What is Watt? Elflygeri

Den forsta flygningen sid 22
Luftmotorer lever an! sid 23

Concept 32 VR sid 24
Kolsyre-Rogallos sid 26
Flyghistoria: Fran bil till flyg sid 28
Ett annat slags rekord slaget  sid 29

Modellflyghistoria, del 27 sid 30

Friflyg, vad ar det? sid 32
Pryltorget sid 33
Quicken for hangivna hangare sid 34
Tavlingskalendern sid 36

Nyfiken pa flygfotografering?  sid 39

Arvikatraffen, flygvideo sid 40
Varldens samsta modellmotor? sid 41

sid 41
sid 42
sid 44
sid 45
sid 46
sid 47
sid 48
sid 50
sid 54

Infor Helikopter-SM

RC Il — ater med mersmak
Aircombat

En modell av en modell: Kobra
Midnight Sun Fly-in

Tre trevliga traplan

EM 1999 i F5B

Pylon-VM 1999 pa Bravalla

) Turbo i Gavle

Vilken sommar! Vilket viider! Vilken flygning!

Sommaren 1999 har hittills erbjudit storre mijligheter én pa flera ar att njuta
av flyeningen. I varje fall for mig som bor pd éstkusten. Om det inte varit fir den
tielvis makaldsa hettan hade njutningen varit total.

Vid pylon-VM i biirjan av juli uttalade deltagare fran sd exotiska platser som
Australien att folk var tokiga som flég i hettan, dven om det var med vissa
humoristisk undertoner. Ivilket fall visade sig det svenska véidret sig fran sin
hiista sida under téiviingen.

Jag hoppas attvi far uppleva ett bra flygvdder diven under héisten.

Under sommaren har jag flugit och tittar pe lite olika féilt runt om i landet.

Endetalj som ger modellflvgverksamheten en seriés prdgel dr att kommunen
har satt ut en vitvégriktningsskyit. Detta kostar ibland ndagra tusenlappar, men
drenligt min mening vél véirt pengarna.

Detviktigaste iir att iiven icke modellflygare firstar att det héir ligger ett
modellflygfiilt. De sma " RC"-skyltarna dr ganska kryptiska, éven for den
invigde.

En nyhet i firbundet under sommaren dir att det numer dr fritt fram for icke
medlemmar att prenumerera pi Modellflygnytt. Tochmed att vi rett ut alla
problem med skattemyndigheten dr det fritt fram att sprida tidningen till icke
medlemmarigen. Sld ett slag for tidningen och svenskt modellflyget genom att
se till att ditt bibliotek prenuwmererar pa Modellflygnyit!

Tobal Sddl<.

Robert Sundstrim, ordfiorande

Copyright
Modellflygnytt

Fér insént, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras gj!




Skala

Kéipa [iirdig
matoreller
konvertera

befintlig motor
firtridgards-
maskin?
Varfirinte

bvgga heltnvit
l’J[‘-".' t'\f{(’.’ SOm
Rolf-Inge
Andersson gjort?
Bild: Fotografen
i Sdderhamn AB.

AVSNITT

Sakert sakrade sédkra motorer

et ir utomordentligt viktigt med

perfekta och fullstindiga siiker-

hetsrutiner niirman flyger modell-
plan—i in hogre grad, da det giller stora
modeller. Din egen checklista f6r hund-
raprocentig sikerhet maste kanske revide-
ras i grunden om Du avser triida in i den
grupp modellflygare som flyger stora
modeller.

Lit oss foren stund ta en tilt pa ménsk-
ligtupptridande. Geen personen blomma
och han/hon kommer att lukta pa den. Ge
dem en kamera och de kommer att kika i
stkaren: et geviir och — i de flesta fall —
soker ell pekfinger avtryckaren. Precis
som bilspekulanten sparkar pidiicken in-
forett kop, kommermodellflygarenattdra
runtenmotor, som man gerdem. Okej. det
ir inga storre problem om motorn dr en
diesel eller glodstiftare. men om det rikar
varaen tindstiltsmotor, sd handlardetom
en "hist av visentligt annan kuldr”. Se
sjilv bilden: en kompis ligger en 60 cc
tindstiftsmotoridinhand - komplett med
alltochen 24 tums prop piaxeln. Han tin-
kerhidngaindenien 1:3-skalaSpitfire och
berdig om din dsikt om motorn.

Medan du tar en titt pa forgasaren drar
du runt propellern éver kompressions-
punkten. Plotsligt hardu lyratill fem hist-
krafter, som slar 8.000 gdnger i minuten
och [Or att gora saken &n viirre — har du
avgasutblaset 10 millimeter frian din
lumme.

Denmotorn kan gdunder de ingsta40-

45 minuternaidittliv,omduklararatthalla
densilinge. Inse attbaraenlitenkick kan
startaen tiindstiftsmotor, en gnistablirdet
och om det éir briinsle i forgasaren — dia-
fragmforgasare rymmeren hel del briinsle
under en lang tid — téindning kan ske niir
som helst!

Se bara hur sakta motorn i din bil dras
runtniirdenskall startas. Utan belastning.
Startmotorn jobbarrunt 1000 vary permi-
nut och ér oftast nerviixlad till bortdt 1:35
mot bilmotorn. Med tanke pa belastning,
lemperatur och konditionen pa batteriet,
liggermotorns vevaxelhastighet kring 50
vary per minut. Den tindande gnistan dr
rill svag. eftersom startmotorn tar miing-
derav strom. men dnda startar motorn. Riitt
ofta med niistan helt témtbatteri, starterns
sista murr dr tillriicklig f6r att fi igang
motorn. Det ir det vi ber om!

Fér méinga dr sedan hade jag en stor
motorcykel, diirsplinsen piaxelnhade gitt
all viirldens viig pa startkicken. Jag hade
inte tid att reparera — det hade kriivts tim-
mar all bytaut axeln. I flera manader star-
tade jag motorcykeln genom att gunga
motorn dver kompressions- och tind-
ningspunkten. Denstartade alltid sa lzittatt

Jag aldrig kiinde for att byta ut axeln. Det

faktum att bensin tinder si litt och be-
kviimtirjustskélettillattdetharhiingt med
som det mest populiira briinslet for for-
briinningsmotorer.,

De forgasare. som vi anviinder oss av i
viramotorerirvanligenav sikallad mem-

bramtyp, somstyrs av vevhustrycket—el-
ler flottorforgasare (den senare varianten
arintesalimplig forflygplan). Bidadessa
typer av forgasare hiller kvar en viss
miingd briinsle.

Om nilarna och packningarna iir i bra
kondition kommer briinsle att finnas kvar
[trenodverskadligtid. Med tindning och
briinsle intakt foreligger alltid méjlighet
[Grmotornattstarta—avsiktligtelleroav-
siktligt. Alltid.

Du kan montera bort tindstiftet eller
koppla bort det, men ingendera metoden
drheltsiker. Téandstiftskabeln kan ha sut-
tit linge pa plats och fitt ett “minne” och
kandirforlangsamtsmygatillbaks till sitt
ordinarie lige pa tindstiftstoppen.

Omtindstiftetéirborttagetkan tindstift-
kabelntrots alltméta tindstiftstoppen och
skapa en gnista, som tinder briinslegas-
blandningen som strommar ut ur tind-
stiftshalet.

Om tiindstiftet drintakt, riicker det med
att tindkabeln fir minsta kontakt — det
tinder och den kicken kan vara tillriicklig
forattkapacnellerett parfingrar. Det gil-
leratt vara siiker! Det enda sikra iiratt in-
stallera en kill-switch.

En enkel vippstrombrytare ir tillriick-
lig, som bryter/sluter en av polerna till
tindmagnetenellerenav polerna frin bat-
teriet. Se till att du far vanan att se till att
den brytaren ALLTID ir i ett noggrant
markerat OFF-lige — alltid avslagen niir
motorn inte dri bruk.

Jagharfittenrapportomen modellflyg-
are, som stod och beundrade en stor mo-
dell i depan. Han kunde inte ldta bli att
prova. Hangavden 18-tumspropellernett
uppskattande slag. Den konverterade
motorsagsmotorn hade limnats med for-
gasaren pa fullgas och den startade natur-
ligtdirekt. Modellen varinte forankrad pa
nigot siitt i marken och drog iviig framat
sasnart motorn gittiging. Sjilvachocken
fick grabbenatt snubblabaklinges diirhan
satt pd huk, och den vrilande motorn/
propellerndrevini hans underliv med ka-
tastrofal verkan. En enkel, billig kill-
switch hade forhindrat denna férodande
hiindelse.

Tva andra, ritt enkla atgiirder handlar
om brinsle och propellrar. Metanol érett
larligtbriinsle av mangaskiil. Bensinirdet
mest farliga, som finnstillgéngligt forall-
miinheten. Det dr oerhort Littantindligt,
ytterstexplosivtochavgasernakanorsaka
mental sjukdom eller rent av déden.

En liter bensin i din féltlada iir tillriick-
ligt for att taeld och forinta hela ditt hem.
Bensinindrinktakliiderirsviraattslicka
om de tar eld. Och kom ihég, att en enda
gléd fridnen cigarettértillriicklig att tinda
bensin. Handha med stor férsiktighet och
latsikerheten styra verksamheten.

Propellrar, som anvinds pi stora moto-
rer representerar en avsevird kraft och
vigrar stoppas av spida minskliga [ing-
rar. Skulle du Gverhuvudtaget fundera pi
att starta en rotorgriisklippare genom atl
sldruntden med knivarna? En del av mo-
torerna, som anviinds i stora modellflyg-
plan dr langt kraftigare in genomsnitts-
klipparen, men vi ser éinda oupphérligen
modellflygare "utmana™ och vippa pro-
pellerbladen med sina fingrar — en sorts
Kamikaze Don Quixote.

Jag liirde mig min léxa niir jag slogs ner
aven Tartan Twin som baktinde; min ho-
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gra hand var bortdomnad i tre dagar och
blamirken hade jag 1 nidra sex veckor.

Nir man startar en stor motor dr en re-
jdlt styv liderhandske det absolut minsta
mankantinkusig somskydd. Densiikraste
metoden dreninbyggd starter, repstart, s
kallad chicken stick eller elekirisk starter.
Och ndr motorn gar tink ocksd pi sjilva
propellerfiltet.

Enmodellflygarviin flégi mangaarute-
slutande en .60 konstflygmodell — inget
annat — och han hade den diliga vanan
att stiilla om briinslendlen framifran runt
och bukom |1 x 7-propellerns rotations-
tilt. Han blev van vid detta och holl alltid
ett avstind pa 20 mm fréin de roterande
propellerspetsarna.

Hans son siktade péd internationellt iv-
lande och byggde sig ett 1:4-skala konst-
flygplan med en 32 cc bensinmotor i no-
sen och en 18 tums propeller. Da det var
dags [orprovilygningtog pappadvertjin-
sten som mekaniker.

Motorn startade ordentligt och pappan
foljde sitt vanliga program da han skulle
stillla in motorn. Efter flera dr av vana
gjorde han som han alltid hade gjort.
Propellern med de "extra™ 75 millimeter-
na gjorde sex vackra, rena snitt in till be-
netpaarmenochdettogtimmarav mikro-
kirugiforattfatttillbaks 80 procent av rir-
ligheten i hans viinsterarm.

Under tiden hans arm hackades upp av
den vassapropellern missade inte motorn
cttendaslag. ejhellersaktade nerettdugg.

Detiirinte min mening att skrimmabort
er fran stora modeller med stora motorer
ellerattklassadem som farliga. Med tanke
pd hur mangatimmar som ignas pi filten
medstoramodellerirantaletolyckortack
och lov ldgt. Det dr dock ingen trésst, om
duskullerakabliettoffer. Komalltid ihig,
atten olycka kan fa samma effekt som en
slutligkidrnkraftskatastrof fordig. Varall-
tid forsiktig och glom inte — 1 motsats till
vad mangatroromoss—deliirinte leksa-
ker visysslar med!

Valet

Ay olika skil kanske du har en speciell
motor i atanke — en stjiirna for en Stear-
man, enboxer-lyra forenskala-Cub—el-
ler "bara” en stor, kraltig bjiisse forattdra
iviig med ett monster, som kroker visarna
pévagen.

Valet styrs en hel del av de begriins-
ningari vad som finns inom de olika kate-
gorierna motorer. Omdu bara harbestiamt
dig fératt byggaen stor modell och sedan
letar efter en limplig motor, si finns det
ett antal beslut du maste ta dessforinnan.

Detfarstabeslutethandlaromvilkentyp
du skall viilja. Hir har du tre val: tvitakts
modellflygmotor, fyrtakts modellflyg-
motor elleren ombyggd tvataktare av typ
motorsag eller griisklippare.

Det andra beslutet hundlar om tiind-
systemet: glodstft, tindstift med batteri-
tindning eller magnettindning, metanol
eller bensin — eller diesel. Lt oss viiga
for och emot for varje typ.

Diesel
Vitar den enklaste forst, Diesel. Jag Kiin-
nerintetill nagramassproducerade diesel-
motor éver 5 cc och de dr for sma for vara
hehov.

Detirinte mycketsom hindrar Dig frén
attkonverteraen befintlig bensinmotortill
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dieseldrift. Det som behdvs éiren Gverlag
stadig och stabil konstruktion, avtagbar
topp och en stark kolv. Det dr inget mys-
tisktellerinvecklatiatttillverkaenny topp
och motvikt bara du har tillging till en
svarv. Omdu bedémer sjilvaarbetet vara
[or svirt kan du kanske fa det gjort i en
mindre verkstad — eller anviinda dig av
en konverteringssats som kan bestillas
fran bland annat Davis Diesel i USA.

Fordelarna med en diesel dir att kraften
genereras vid ett igre dn "normall” vary-
tal och formagan att svinga storre pro-
pellrar. En diesel dr en driftsekonomisk
motor med ligre ljudnivi och den har en
god effektkurva genom hela varvtals-
omradet. Hiir kan duocksa glmma start-
batterier och tindsystem.

Bland nackdelarnadir priset paeter. som
behiivs i briinslet. Overgfingen frin tom-
aang tilltoppvarv drdessviirre ocksalingt
ifrdn glimrande. Vibrationerna blir mer
miirkbaraistoramotorerochavgasernadir
svartaoch oljiga.

Gladstiltsmotorer overlag dr inte kon-
struerade for att klara av de mekaniska
pafrestningarna, som [Gljermedendiesel-
motor—speciellt med stora motorer.

Konvertering

Om du har beslutat dig for att ha en kon-
verterad motor, si har du tvi méjligheter:
antingen koper duen av de manga firdig-
att-anvinda-motorernacllerocksa —se-
danduersatt grismattan medasfalt— snor
motorn fran kantklipparen eller hiick-
saxen. Omdu viiljer det senare sé fir del —
iprincip— baraattldsainstruktionsboken
och koraiging.

Om Du avser att modifiera motorn pa
egen hand sd dr det flera saker du maste
tinkapainnandu drariging: detirett pro-
jektsomduinte skall funderapiaomduinte
arinsatti kullager, propellerfisten. kolv-
ringar, tindsystem och [Grgasare.

Jag harredan ordat om vibrationer tidi-
gareidenhiirserien. Inget farsparas paatt
climinera eller kompensera alla méjliga
vibrationer pa konverterade motorer.

Sdkra motorn sdikert

Man maste ocksd noga viilja ritt material
(tré) och ritt lim for motorspant och hela
framdelen av modellen. I de tlesta fall dr
dessa motorinstallationer amatérmissiat
gjorda. Isolering mot vibrationer éiri hig-
sta grad viktigt vad giiller radioinstalla-
tionenochallakopplingarméste siikras si
attdeinte/aldrig kan gaisir (de kan lindas
med trad!)...

Ha koll pi eventuella utmattningar i
motorfiistenochmotorspantiformay smé-
sprickor metallen — ofta i hérnen — och
svetsade/hardlodda fogar. Fistbultarna
miste vara i riitt dimension [6r indama-
let. och helst i hirdat stél med vibrations-
sikra lasmuttrar. Tanken pa en 60 cc
motorsdgsmotor med en 24 tums propel-
lerien modell somniirmarsig ensamling
askdadare gor mig alltid kallsvettig.
Tiindningen
Tindningen pd dessa motorer kan vara
antingen av glodstiftstyp eller med tind-
stiftoch det finns biade fordelar och nack-
delar med bada systemen.

Omdu vill gé [ran tindstiftskdrning till
glodstift behdver du en insatsgiinga i ha-
let for stiftet. Du mdste ocksi prova fram

hur djupt glodstiftet skall gi ner i [6r-
brinningsrummet for att fa bista tind-
resultat. Motorn maste bli instilld/trim-
mad f6r nya tindsekvenser och att bara
gissasig [ram geringet braresultat.

Jag toreslar alt man anviinder sig aven
lingt glédstift med tvd brickor och lim-
nar utrymme [6r shims/mellanligg
underinsatsgiingan, Borjamed stif-
tets nedersta del i plan med [Gr-
brinningsrummets "tak” och ha
detta liige som referens.

Fordelarna med glédstift dr bland
annatl alt man slipper risk for elektrisk
storning. kanske lite mer effekt och sik-
rare briinsle.

Nackdelarna dr hogre briinsleférbruk-
ning krdver storre tank, stérre risk for mo-
torstopp speciellt vid tomging som en
foljd av storre briinslemiingd vid varje
insug ochmodifieringarav forgasarenkan
bli nidviindiga for limpligare och biittre
anpassad briinsle/luftblandning.

Tindstift far sin tindande gnista pa tva
sitt— magnettindning eller frin batteri.
Denmest forekommande formen av mag-
nettindning som man stéter pa ir av
sviinghjulstyp. enkel och okomplicerad.
Jim Shelley géren utmirkt magnetenhet,
littatt montera, som drivs av en tandrem.
Den finns med utviixlingarna 1:1 och 1:2
och gnistkontrollen ir kopplad till trottel-
armen. Den tillsatsen kan monteras pa
snart sagt vilken motor som helst med
ringa—omnigot—hehovavanpassning.

Vid batteritiindning ir den mest
férekommande varianten med
tindspole capacitoroch punkter
for brytning/slutaning av strom-
kretsen. Den metoden ir framfor
alltendastanviind av entusiaster for
camla motorer.

Modernatiindsystem baseras pa
clektroniska enheter med en ljus-
sensorellermagnet forattstyratind-
ningen, De arbetar frin4.8 volt pa primiir-
sidan. Defoljer perfektpadragochavdrag
av gasen.

Nigraexempel padentypenavenheter
irkavan, FabtronisochC&D Electronics.
Hiiri Sverige harvi numera viirldsberémda
Runtronic — den ldttaste utrustningen av
dem alla? — som Rune Svenningsson i
Gislavedtillverkar. Runtronic anviinds tor
dvrigtinte barai modellmotorer, utansys-
temet iir alldeles utmirkt i de tlestaen-cl-
ler flercylindriga tiindstiftsmotorer —mo-
torcyklar, triidgirdmaskiner med mera.

Spénningen Lill tindstiftet ligger i trak-
ternakring 25.000 voltochtrotsatt det bara
ger ditt finger en liten clektrisk stot tack
vareextremt lag stromstyrka kanden dock
orsakaotrevligastérningariformav svira
servoryck iradioutrustningen. Dessa pro-
blem kan Iésas genom att man avskiirmar
"hogspinningsledningen™till stiftet, med
enaluminiumskdéld pd motorspantet eller
genom all anviinda ett tindstift speciellt
anpassat for radiostyrning.

Goren serie noggranna lester med mo-
torn pd hogt och lagt varv, med séindaren
niira motorn och pd avstand [6r att siiker-
stillaattalltir somdet skall - innan du tar
flygplanet i luften!

Tvataktsmotorer

En specialtillverkad motor — for vért in-
damal — dr en motor, som tillverkats
Fortscitining sidan 11!

Kanske Din
gristrimmer ute
i Friggeboden
skulle kunna
erbjudaenbra
motor il
stormodellen?
Men det kriivs
specialverktyg
och framfor allt
kunskap och
hantverks-
skicklighet for
artt fa den att
blien braoch
tillfarlitlig
modeliplans-
motor.



Skala

Fran viinster:

Steinar Johansens 14
fliig Rune Nessen,
Johan Navwelgertz de
AgésJ29med 0OS 9/
& Dynamax.

Olle Eriksson med
Avroitidsenlig huva.

Raden ovan

Jrdn véinster:
Torbjérn Benckerts
P-47 med Saito 150.
JA37 med 0591 &
Dynamax kom Anders
Wikman med.

Rolf Eriksson snygga
Bearcat filler in stillen
efter snyge start.
Andreas Loberg (hur
manga Libergare
modellflvger?) med
elegant Fokker E3.

Gunnar Johansson,
véilkénd skaladomare,
medfinJ11iF4C-
klass, flags dock ¢,
Per G Strimmens
Phanter FOF med
Turbomin TN 60, som
dock skar pa sindagen.
Catomed sin SU27 —
tva danska Simjet
turbinmotorer,

vikt 19 kg, sex bransle-
tankar om totalt 4 liter.
(Hade piloten hoppat
Jdre landning?)

Strommens J 28C
nérmast och i vinjetten
fvgerartikelfirfattaren
sin MrMulligan,
kniveggar Lars Palm
och landar

Erik Karlberg sin

BAE 146 med fyra
Speed 400-mortorer.

Nederst fran vénster
endepdbild och
néirbild pa Catos SU 27.
Knut Erikssons

Wigens 2250 med

3W 70-motor —
spektakuliirt flugen.

8

dvardet da dags! Arets begivenhet
forskalafreaks kom helgen 12-13
Jjuni. Efter attialla dr (minst jugo)
varit en populdrskalativling hade Stock-
holms Radioflygklubbiarsatsat piatt gira
en skalatrdfl i hopp om att fi se den del av
RC-flygarna som inte tycker om att tivla,
visasina firdigheter utan tivlingshets,
For publiken blir det dessutom ett stort
plus. Man behéver ej vinta pa att fi se de
diirhiiftigamodellernasomoftativlade sent
padagen. Dessutomkan man flyga framfér
publiken som didrmed ser det hela bra.

Bra arrangemang

SRFK kunde som vanligt bjuda sin publik
pd ett bra arrangemang dir det hjids paen
aldrigtidigare skddad show med radiostyrda

modellerochivenettstortantal verkligtfina
modeller i depian. Alla flégs inte, men de
som flogs var desto flitigare i luften. Sir-
skilt géller detta vira viinner frin andra si-
dan kélen.

Hur blev det da?

Lérdagens publik kunde gliidja sig ét den
storsta samling jet- och fliktdrivna model-
ler som setts i detta landet samtidigt. Dess-
utom [16gs detmed de flesta. Med fartersom
néirmarsig 300 km/hiir deten hisnande upp-
levelse. Attdettauppskattades av publiken
irdd alldeles siikert.Jag riknade till 34 jet-
och fliktmodeller i depin.

Propellerdrivnavar29 stycken. Alltsien
ansenlig samling, men forvinansviirt med
saménga jetochfliktmodeller— etttrend-
brott? Ellerirdetheltenkelt siatt skall man
flyga dessa modeller sa ir Barkarby i sér-
klass det bista filtet att [lyga pa.

Men var var de andra?

Men var fanns alla demodell(lygare som vi
settde senaste dren pi Barkarby? Tydligen
valde man att stanna hemma nir man inte
fick tavla. Tyvirr! For vi som deltog hade
cttpartrevliga dagar.

Fler norrmdin én brukligt
Norrmiinnen kom i stérre antal én tidigare
ochhade utantvekan deisirklass hiiltigaste
modellerna med sig.De synes dessutom ha
viil utbildade piloteri mangd.

Viirst av dem alla ér nog Rune Nessen.
Hansuppvisning meddetvitredjedelsskala
Cubarnairsvarslaget. Vad sidjsomattflyga
eller kanske rittare sagt kisra Cubarna 100
meter med ett hjul pa banan. Rune vann
dessutom en i all hast hopkommen tivling
diir det gillde att flyga langsammast mel-
lan tvd punkter. Rune stallade i stort siitt
Cuben lings den markerade distansen.

Det [16gs fort "dxa". Per Strémmen dven
han fra Norge flog sa dir cirka 290 km/h.
0j! Tack tor att ni kommer ni norrméin. Det
vore bra tunt utan er!

Fortsdtming sidan 10!

e
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Skala

10

Barkarby 1999

T 7
Fortsdtming fran firegaende sida!!

Statisk bedémning erbjéds dem som
ville med ett pris pd 1.000:- fér den som
uppnidde mest podng. Per-Anders Ekdahl
medsin gamlaNieuport 28-C | kammade
hem de tusen kronorna.

Man tycker hans maskin borde fitt 4l-
derns patina éver sig, Men siicke. Nieu-
porten ser ut som om den flogs forsta
gingen.

Pausprogrammet var pa lordagen riitt
viilmatat med helikopterflygning av Phi-

lip von Krusenstierna och Runc Nessen.
Philip demonstrerade dessutom video-
filmning samt fotografering med sin
proffshelikopter.

Vidare uppvisning i elflyg. Vet ej hur
fort det gick men nog forefsll det g niis-
tan lika fort som jetkirrorna. Acceleratio-
neniravdetvildsammaslaget.Ovrigain-
slag var egentligen endast samma (lyg-
ningarsom forekom under restenay dagen.

Sondagenblevtyvirrliteavslagen. Dels
beroende pa att ¢n hel del av de lingviga
giisterna for hem tidigt och att vinden cf-
ter hand bide friskade i samt vred sig niir-
mast tviirs banan. Detta gjorde att allt fler

En av de
vackraste
jag sett...

Skala-Tjélle—Kjell- Ake Elofsson— be-
stkte Top Gun "99, diirdet bjids skalaflyg
enmasse! Harbilder pi en av de bista mo-
deller Tjille sett under sin skalatid, en T-
34iskala 1:5. Denvannden statiska delen.

avstod franatt flyga. Dock inte Rune Nes-
sen. Hanfortsatte ofortrutet. S6ndagspub-
liken var nog inte helt beliten med det de
fick se.

Som vanligtholl Thomas Lejon lidapa
sitt biide sakkunniga och roande siitt.

Sairdetdabaraattriiknanedtilldetnya
millenniets forsta tivling eller triff? For
ovrigt fick jag fran en siker kiilla reda pa
att Barkarby flygfilt med all siikerhet blir
kvar tio ar till.

Hoppas attmodellflyget kan finnas med
lika linge.

Lars Winberg
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Fortsétming fran sidan 7!

utslutande foranvindningiettmodellflyg-
plan. Tillverkaren vet exakt hur motorn
kommer att anvindas under normala om-
stiindigheteroch konstrueraroch tillverkar
denmed de kraven sommal. Motorn leve-
reras komplett och fabriksinkord.
Forniirvarande finns goda valméjlighe-
terochde kommerattdka—flertillverkare
kommer med stérre motorer med stirre
effekt. Nigraexempel kanvaraOS 178 pi
18 cc, Super Tigres 20ce, 25 ccoch 30 ce—
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Stért, sakert sakrat ...

alla encylindriga — och "raka” tvacylin-
driga 60 ce; OPS 30 ccencylindrig och 60
celvicylindrig boxer; Tartan 22 cc och 44
cc boxer-tvia, Alla dessa motorer éir Litt-
startade, gar bra och de dr palitliga.

De rader naturligtvis forkirlek till sir-
skilda motorer och dessa brukar variera
fran flygfalttill flygfilt. Enmodellflygare
beslutar sig for att "bygga stort” och viil-
jersinmotor. Omden fungerar bra, sa upp-
muntrardefleri klubbenattskaffasamma
motormirke. Darfor finns det "OS-filt”,
“Enya-falt”, "Saito-filt” och sa vidare.

Eftersom motorerna generellt sett fir av
god kvalitet, sd dr det uteslutande detaljer

Bo Gardstad

Telefon: 08-511777 57
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sérgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Hej — och fortsatt glad sommar! Det ir
faktiskt fortfarande sommarvider idag,
den sista juli nér jag skriver detta.

RITNINGAR TILL SKALAMO-
DELLER har jag fatt flera frigor om och
likasd har jag efterlyst nagon som skulle
tadverelter Translunk.

Blomstermala Hobby & Teknik har
kopt in hela lagret fran [ d JENT hobby i
Skine, enfirmasom hade mingderavrit-
ningar frimst frin engelska konstruko-
rer. Forsok hos Anders ochAnnica Oberg,
tel 0499-20434.

Jag far fortfarande [ragor viae-postom
GUMMIREP. Dirforskajag upprepa att
Tre FiOxeltsundfortfarande har gummi-
rep av Centris klassiska tillverkning och
riknar ocksi med att kunna importera
passande kvalitet nir detta lager dr slut.
Ring Fillgren. telefon 0155-21 56 86.

Nir jag borjade modellflyga 1970 var
sommarlovstiden helt dod urmodellfly g-
synpunkt. Ingen arrangor vigade ordna
nagonting alls da folk hade semester —
detskulle nog inte kommanigon. Men sa
hérjade modellflygare képahusvagnoch
stora tilt och visade att det gar att kombi-
nera modellflyg med aktiviteter med fa-
miljen.

Sanublommar meetings och triilTar pa
bista semestertid och speciellt en vack-
ert viidersommar som denna finns det ju
ofta bad och ndjen nira [lten.

Inagon mén har vil min filtlista hjalpt
till att underlitta denna sommar & mo-
dellflyg kultur.

Urtriiffen ér vil i alla fall midsommar-
firandet pa Dragsingarna i Dalarna. Re-
daniborjan pa 70-talet birjade det. Fastiin
det i ar har varit stora meeting i Lulea,
Helsingborg, Séderhamn och andra plat-
ser, si vill jag dgna denna sida at Siljans-
bygdens modellllygklubb, somdessutom
har ett falt som jag skulle vilja sétta upp
som monster for alla klubbar 1 Sverige
(apropa vad jag skrev i forra numret om
vad vi ska gora for att forbittra modell-
flyget).

som avgdr valet—storlek och pris. Mirk-
ligt nog sa iir de flesta av de stora moto-
rerna mycket tysta under gdng och den
endanackdelen jag kan fafram dr bransle-
forbrukningen. Det finns inte mycket att
tilligga om dessa motorer eftersom de de
fungerar precis som sina mindre motsva-
righeter och det enda man behover tiinka
padrattde monteras stabilti modellenoch
att "deras” propellrar kan hugga rejilt!
Nista gang kikar vi pa fyrtaktsmotorer
och lite andra detaljer.
David Boddington

uejn.jojid

Mitten:

I Daléilven kan
man bdde bada
méinniskor och
modeller...
Denfiirste somtog
en husvagntill
Dragsiingarna
(19737)var Lars
Gran fran Avesta
till véinster, Egil
Strand fran Oslo
drocksdentrogen
Drags-giist.
Bildernanertill:
Depdin drstor
ochvélordnad.
Enavslappnad
ochmodell-
byggande

Robert Sundstram
(SMFEF-ordf)

firade midsommar

pa Dragsidr.
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itfire

En "warbird" fran Kyosho

pitfire dr ett av de klassiska flyg-

planen! Den forsta Spitfiren leve-

reradesredan 1938 och planet till-
verkades sedani20000exemplar! Detdet
har funnits 24 olika typer av Spitfire. Ett
av de absolut sist tillverkade Spittarna
finns paflygmuseetnorrom London city.
Detta flygplan iiren Mk 24 och ér mycket
vackert. Spitfiren modifierades biade gil-
lande flygegenskaper och beviipning.
Motorn 1 Spitfiren var en V 12:a Rolls
Royce Merlin och med denna motor si
hade Spitfiren en toppfart pa niistan 600
km/tim. Styrkan med Spitfiren var bland
annat dess fart, manévrerbarhet och be-
vipning.

Nu har Kyosho valtattta framen skala-
modell av detta klassiska (lygplan. Spit-
firen ér dessutom en sa kallad SQS-mo-
delldetvill siigaattden liggerpidenhiga
kvalitetsnivdsom vinu harhérjatatt viinja
ossvid. Deniirdessutom ARFdet vill siiga
"niistan firdig att flyga".

Spitfire40:rkonstruerad foren .40- .46
tviatakt eller en .52-.56 [yrtakt. Modellen
ar i original forsedd med fast landnings-
stillmenkanbyggas omtillinfillbarastill
(Supra). Imittfall valde jag dock atthakvar
de fastastillen,

Modellen
ar fardigklidd och i stort
sett fardigdekorerad. Klidseln
har den matta finish och den
trefiirgskamoflagemalning som
man férvintar sig att denna typ
av flygplan skallhaoch som

ir mycket nira

originalet. Dekaler och beteckningar ir
bra. Kyosho har valten ny tryckteknik for
klddseln som gor att den far en helt ny fi-
nish och att den til bade att striickas om
och att torkas av fiven om man anviinder
en del 16sningsmedel for att fa bort fettet
fran motorn.

Byggsatsen

Nér man 6ppnar en kartong innchéllande
en SQS modell sa slis man alltid av fri-
gan: Hurihela virlden kan man bygga sa
hir litt och snyggt!

Detirlagommedlimoch limmetirriitt
applicerat. Materialvaletiir gjort med om-
tinksamhet och modellen kiinns ritt!
Motorkaporna pa SQS iirav glasfiberoch
milade i samma firg som klidseln i 6v-
rig. Ingen trakig ABS-plast dir inte. Be-
teckningar och andra
mirkningar dr snyggt
gjordaochtrycketser

w, proffsigtut.
Byggsatsen till
Spitfireinnehal-
ler alla delar.
Den innehél-
ler till och
med tvi olika va-
rianter pa land-

ningsstill. En variant diir
hjulenhamnarlite lingre isir
sompivanligamodellflygplan
ochenvariantmed hjulen skala-
likt titt. Den senare va-
rianten ger natur-
ligtvis inte
sammasta-

. bilitet pa
" marken
menirmer

lik orginalet. Man kan om man vill an-
viinda Suprainfillbara still om man fore-
drar detta. Forberedelser iir gjorda.

Modellenharenspinnvidd pi 1440 mm
ochen lingd pa 1168 mm. Vikien anges
till 2400 gram. Med niistan 36 dm’ ving-
ytagerdettaen vingbealstning pi cirka 66
gram/dm?. Detta ger en modell med ut-
miirktacgenskaper. Spitfiren behéver fem
servon, varav tva skevroderservon). Om
man vill ha inféllbara still tillkommer
dessutom ett landstillsservo,

Bygget

Jagborjar alltid med kroppen. Den erbju-
der inga svarigheter att bygga. Som van-
ligt finns en illustrerad instruktion som
steg for steg visar hur sakerna skall mon-
teras tillsammans.

Jag hade en Topaz 46 tillgiinglig fér
dettadindamal. Jag funderade faktiskt gan-
ska linge pa att kdpa en fyrtaktare for att
astadkommadetlite trevligare/ mer natur-
trogna ljudet och slippa den trikiga ljud-
ddmparen frin den inverterade motorn.
Men sndlheten tog dverhand och det fick
bli min Topaz 46 som fick dran att dra
denna fina modell.

Stabben monteras enkelt pd Spitfiren
och jobbet bestar endast i att ta bort klid-
selnilagom omfattning ochlimmaden pi
plats. Hirkan mananviindacyanoeller vit-
lim. Jag sjilv anviinder vitlim i stor ut-
striickning eftersom man di harstérre méj-
ligheter att efterjustera.

Efterdetta monterade jag motorbockar-
na och fistena fér motorkiapan. Motorn
monterades och direfter dr det méjligt att
draframtrottellinkagetoch placeratanken

pd plats.
De féljande ste-
gen i bygget var all montera servon och
stitstingerna. Jag foljde instruktionen till
niistan alla delar. Jag gjorde dock stots-
tingernapadet "gamla” siittet— jag sik-
rade pianotradarnaistitstingernamed sy-
trad och lim i stéillet for krympslang. Jag
litarinte pd krympslangenidettaavseende
mendetkanske jag som érgammalmodig.

Huven sprutade jag inviindigt med en
rokfirgad lack for att gira den lite mera
markerad. Huven skruvades sedan fast
men fistes dven med lite RC 56 lim.
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Det som sedan féljde och som jag alltid
drlikaridd foriratt skiiraupp motorkdpan
sd att motor och ljuddidmparen far plats.
Faktiskt lyckades detta och det blev
snyggt. Detser viil inte sa kul ut med ljud-
ddmparen hiingande ut mitt i motorképan
men alternativetir att géraen alltfor liten
ljudddmpare som far plats inne i kiipan.
Mendatapparmaneffektoch
dessutom riskerar man som
alltid Gverhettning av motorn.

Vingen
Vingen ir inte mycket att sdga om. Den
limmas samman och jag {indrade fistena
forlandstillet sa att jag erhéll ett lite mera
skalaliktutseende. Enkul detaljidet sam-
manhangel ir att hjulen hade lite lagom

PG R i

"toe in" vilket 6kade skalalikheten ytter-
ligare.

Jaganviinde Hitec 425-servontill funk-
tionernaikroppenoch HS 225-servonttill
vingen. Dessa servon iir kullagrade,

De linkar som finns med i denna bygg-
sats ir bra och iir enkla att justera. Detta
underlittarintrimningen. T detta samman-
hang vill jag dock podngtera attdet éir vik-
tigt att lasa alla skruvar sé att dessa inte
lossnariluften. Jag anviinde bli Loctite f6r
att sikerstilla att inget lossnar.

En ny Flash 5!

Digitala trimfunktionerna garnu

dircktiniminnet

= Nyamixningsfunklioner:

* Elevons

 Fasta ligen for Flaps

= Flap/Spoileron

= Nymottagare, Hitec Super Slim 8 Dual
bund

Sedan har den naturligtvis timer, skev-

sidorodermixning, dubbelkommando-

majlighet, engine cut. enkel knapp-

tryckning forattkommainimodellminnet

osv. Dessasaker fanns redan pa den ildre

Lagom till att Spitfiren skulle firdigstal- ~ Y<TS1Onen:
las fick jag mojlighetatttestadennyaver- — Flyoning

sionen av Hitec Flash 5. Denna radio har
nu fem modellminnen! Flash 5 har dess-
utomnyafunktionerférmixningarochden
hardessutom speciella "moder” [or segel.
acro och acrosegel. Till detta kommer att
Flash 5 harkvarsinadigitalatrimknappar
men dessa garnu direkt till minnet.

Man behdver inte sparaner de instiillda
justeringarnamed ett sdrskiltmomentutan
s fort man roren trimmer s sparasdetnya
viirdet. Det @rmed andra ord en helt nyra-
dio som vuxittill sig.

UtseendemiissigthardennyaFash 5:an
lite annorlunda layout i fraga om firgsitt-
ning och disposition av omkastare men ér
i dvrigt ganska lik. Flash 5:an harkvar sin
stora display och menyvalen dr om mdj-
ligtdnnuenklare dn tidigare. Jag bedomer
attmanegentligeninte ens behdveren ma-
nual om man inte dr helt ny infér denna
typ av radioapparater.

Efter det att gangjiirn lasts och alla detal-
jerikontrollerats vardetdags [orprovilyg-
ning, som gjordes en lugn och fin kvill.
Som vanligt var jag spind infor prov-
flygningen. Motorn var férsedd med en
Kyosho10x7 propeller och dessutom en
vil spinner—ej skalaenligt.

Spitfire 40 flyger underbart! Den rela-
tivt laga vingbealstningen ger en fin har-
moni och min modell kom att viiga 2550
gram med full tank (och bly).

Naturligtvisédrden lite bvermotoriserad
med en vass 46:a men det finns ju trottel.
Roderharmonin ér bra och Spitliren ér
acrobatic.

Jag noterade dock att Spitten var bak-
tung. Dettberornaturligtvis pi att man har
konstrueratplanetforen fyrtaktsmotoroch
att Topuz 46:an dir cirka 150 gram lLittuare,

Jag blyade nosen med 120 gram och nu

Fordandringar som jag gjorde

« Okning till fem modellminnenn

» Forenklat menyval. Borttagning av
subtrim och Save.
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[lygerdenmycketbra. Det giilleralltsd att
vid byggel veta om detta si att man stop-
par allt sa [angt fram som majligt,

Idettasammanhang villjag gdrnalamna
ctetipssomde flestamodellfly gare vetom
men inte alla eltersom jag fick en triga
hiromdagen om var man fir tag i bly som
dr limpat for att balansera ut tyngdpunk-
ter.

Jag anviinder sd kallat "klisterbly" som
mankankopapagummiverkstidernaoch
som normalt anviindes till att balansera
aluminiumfilgar. Dettably harendubbel-
hiiftande tejp applicerat och kan klistras
och skruvas pa motorspant och i heli-
kopterhuvar, Varjesadan "stang" viiger 60
gram och dr mirkt med 5 och 10 grams
markeringar,

Avslutning
Den nya Spitfiren drav samma klass som
andra SQS-modeller fTin Kyosho.
Kyosho ér pd viig att siitta en standard
pa marknaden med dessa modeller. Mo-
dellernaiir genomgdende litta, viilbyggda
ochflygervil. Dessutom harman nufram-
stillt ett antal olika modelltyper for att
dessaskall passa allasmakriktningar. Hir
finns allt frén den vackra tviimotoriga
Catalinan till den smiickra Aurum 30 EX
som ir en fullfjidrad F3A-modell i det
mindre formatet. Dessutom finns best-
siljaren CAP 232 Breitling som fortfa-
rande dr cn av mina absoluta favoriter.
Detta [6r att niimna nagra av modellerna.
Stig Johansson
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jugosex immarirmycket lingre iin

man kan tro, niirettmodellflygplan

skall hallas i luften. Négot viirlds-
rekord har det inte blivit én, men vi fort-
siitter. Vi har fitt blodad tand pa rekord
och vi hoppas fler svenska modellflyg-
klubbar kan siittaigang med del.

Tanken med ett rekordprojekt ér att
samla klubbens medlemmar kring en ge-
mensam, storre aktivitet som under en
lingre tid kan ge anledning till diskussio-
nerochtester. FK Gamen varférrenklubb
med ménga tivlingsaktiva medlemmar,
men numerairdet mest tivlande i ganska
lokal omfattning, till exempel distrikts-
tiavlingar. Tdvlande paelitnivatenderar ju
oftaattblitimligenindividuellasatsningar
eftersomdentekniskanivinirsihdg, oav-
settklass. Dirfor kanrekordslagning vara
cttgottalternativ. Likastorutmaning, men
med en bredare klubbinsats.

Vilj rekordklass med omsorg

[forstasteget har vivaltatt satsapérekord-
klass 20, tidsflygning med kolvmotor-
drivet landflygplan. Vilka rekordklasser
somfinns kanduse pd FAL:shemsida. Diir
kan man dven himta uppgifter om giil-
lande rekord, rekordhistorik samt rekord-
regler. Dock kan du dir bara hiimta upp-
gift om viirldsrekord. Data om svenska
ochnordiskarekord kandu fafrin SMFF:s
expedition, det vill séiga du borde kunna
fa. Tyvirrhar manskickatalltunderlagtill
finlindska aeroklubben, inklusive alla
uppgifter om svenska rekord! Trots flera
pastotningar har SMFF éinnu inte lyckats
fi finnarna att skicka tillbaka materialet,
inte ens en kopia, och vi har dirfor mést
forlita oss pa uppgifter frin nuvarande
svenskarekordinehavaren, Sture Ekman.

Schabbel

Visst hade vi hért att halva svirigheten
menrckordslagning i modellflygiirregel-
verket, och det har besannats. SMFF:s
schabbel medrekordunderlageniirbaractt
av problemen som vi stétt pd. Niir man se-
dan verkligen borjar detaljgranska FAL:s

regler iir de delinitivt inte klara pa alla
punkter.

Fredrik Hallgren har varit den som haft
tilluppgiftatt forsokaredaut vad som gil-
ler i varje detalj, och han har lagt ner ett
omfattande arbete sombla innefattar [lera
fax, brev och telefonsamtal med FAI i
Lausanne.

Bland annat upptiicktes att SMFF for-
mellt inte existerat som svensk modell-
flygorganisation [6r FAI centralt. De
kiindeendasttill KSAK sommedlem. Det
avtal som SMFF haft med KSAK sedan
borjanav 80-talet har varken Gversatts el -
ler séints till FAL Om vi genomfrt ett
lyckat virldsrekordférsék utan kontrol-
lant frin KSAK hade det diirfér troligen
underkints. Observera dven att rekord-
reglerna blir nagot dndrade Irin och med
nésta dr.

Ni, regelverk kanju varaintressantaatt
studera, ochdensomyvill vetamerfir giirna
ta kontakt med mig angéende de diskus-
sionervihaft. ochdetolkningar som gjorts.
Men énnu intressantare dr forstas tekni-
ken. Vadochhurharvigjort, vad harfung-
eratbraoch vad har gatt snett”?

Enkelhet dr en dygd
Vibestimde oss attutga frin detenkla. Ju
firre grejor som kan strejka desto mindre
chans férMrMurphy attstickauppsittfula
tryne. Som chefskonstruktor utsiigs Len-
nart Pettersson, en utomordentligt duktig
modellflygare (f d viirldsméstare for dv-
rigt) som numera mest sysslarmed radio-
seglare. Eftersom kraven pa en lingtids-
flygande motormodelltill stordel verens-
stimmer med en seglare har hans kunska-
per pi det omradet kommit vil till pass.
Ett annat beslut var att skaffa tva upp-
séttningar av systemen. Vi skulle alltsa
byggatvakomplettamodeller, dels foratt
dra nytta av erfarenheterna frin den for-
sta, dels for att hareservutrustning.
Lennarts bidakontruktioneriir konven-
tionellamed storkroppochrejil vinge. 105
dm? béryta. Motorn vi anviint dr OS FS-
60, en av de forsta 4-taktarna som kom.

Eftersomhogeffektinte drprimiirtkrav,
motorn har inga problem alls att orka den
storamodellen med full vikt Skg, sa fére-
drog videngamlamotorns fina géngegen-
skaper, robusta konstruktion och liga
briinsleférbrukning. Den ir konverterad
till bensindriftmed Runtronic tindsystem.

For att slippa tinka pé batterikapacitet
sitteren liten generator pi motorn som for-
serbide Hitec-radion och tindsystem med
strom. Detbeh&vs dirforbaraettlitetack-
paket som spinningsstabilisator och re-
serv nidr motorn stannat. Allt har fungerat
utmirkt. Maskinchefen Anders Hermans-
son har gjort ett fantastiskt jobb.

Det som diremot varit problem #r att
hitta en olja och bensin som ir tillriickligt
rena for att inte ventilerna och stiftet skall
koksaigen. Massor av timmar har ignats
at olika kombinationer med lingtids-
korningar emellan. Det ligger ju i sakens
naturattvarje prov méste varalangt foratt
verkligen visa ndgot. Det riicker inte med
attstartamotorn och se att den girstadigt,
denmaste tuffastadigti 10, 15,20 timmar,
Detiir forstdatillexempel avlagringar pé
NGK-stiftet syns. Som tur ér si har vi ett
avsidestraktorgarage vid virt filtdir mo-
torn kan std och gé utan att niigon stors.

Stor marktjdanst

Sedan giller det att 16sa markorganisa-
tionen vid rekordforsoket. Reglerna fore-
skriver att piloten, det vill siga den som
kommer att sta som rekordhallare, far ha
enhjilppilot. Menforstepiloten skall flyga
minst 55 procent av hela flygtiden inklu-
sive forsta timmen och sista minuten. Det
ir ocksa han/hon som skall landa model-
len. Jag vet inte om du sjilv flugit mer in
hgst ndgon timme i striick, men jag har
detinte. Rekordflygningarhélleralltsa pa
mer r ett dygn, och triinade piloter med
god fysik ir dirfor nodvindigt. Det ér
mycket pifrestande att med [ull koncen-
tration stirra uppat pa en modell timme
efter timme.

Aven omsvenskasommarnitterirljusa
miste man riikna med ndgon form ay

26 timmar ar mycket laaa
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extraljusunderde morkaste immarna. Vi
valdeattklistrareflextejp pamodellenoch
belysamedstralkastare [ran marken. Ljus-
miistarna fick géraavancerade gymnastik-
Ovningar for att sikta rétt, men det fun-
gerade.

Ojivigakontrollanter girdet at, utsedda
och godkiinda av SMFF. Och tidtagare.
Och klockor. Och kront vig. Och mat-
personal. Och kaffe. Och sovplatser...
Tusen saker maste ordnas,

Nu dir det dags for flygning
Vid 3tidenigryningendkeren karavan ut
till banan. Serutattblien fin sommardag.
Tunna moln och en ljusrand 1 nordost.
Motorn tuffar iging snillt, och far nagon
minuts varmkérning fore start. Fredrik
riilknar ner och pa givet kommando kast-
rar Anders modellen med David Témgvist
som pilot. Den stiger utan problem trots
full last pd nédstan prick 5 kilo.

Detér kyligt innan solen kommer upp.
Jackor. méssa, sovticke och termosar gir
at.

Motorn gar stadigt utan en hostning.
Latersommellanting mellanensymaskin
ochangmaskin, Denforviintan somritt vid
starten Gvergartill rutin, Jimna attoreller
cirklar med nagra hundra meters lingd.
DavidochJensavloser varandramed nag-
ra timmars pass. Solen stiger och vinden
Okar. Nistan hela lordagen dr vinden sé
stark att modellen starstillaoch hovrar. En
jamn strom av askédare kommer och tit-
tar. Flera hade tittat ut genom fonstret pa
morgonen och noterat den starka vinden,
och trott att flygningen
blev instilld pa grund av
detta.

For dig tar det inte lang
tid attlidsa dethiir, men ojjj
vad langa timmar ér nir
man star och spint kikar
uppit. Men modellen fly-
gerperfektochmotorn ské-
tersig. detidrdetviktigaste.

Det mérknar och
ljusutrustnin-
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gen plockas fram. Vid | 1-tiden siitts el-
verket igang med 800 watt halogenstril-
kastare ochen 12-volts Volvostrilkastare.
Spinningen stiger om hur det kommer att
fungera med reflexmirkena. Metoden éir
provad en svart januarinatt. men da med
en annan modell. Ljusmistarna Andreas
och Markku har lite svirt att sikta i bor-
jan, men lirsigmandvreralampornacfter
hand. Likasi tar det en stund innan pilo-
terna hittat riitt teknik att flyga pa lagom
hojd och tillriickligt nira,

Flygningens mest dramatiska égon-
blick kommer nir Jens Mardh plétsligt
roparatthantappatmodellenursikte ! Just
i en viindningen syntes ingen reflex och
modellen forsvinner fullstindigt i skym-
ningen. Vartenda hjirta far upp och iviig
nigonstans under femsckunderinnanhan
hade [arsyn pamodellenigen och fatt styr
paden. Strongtav Jensattriddaden situa-
tionen.

Klockan 0] pastndagmorgonen bérjar
solen dter att maka sig niirmare horison-
ten. men skumtiirdet linge trots klar hori-
sontlinje.

Nu borjar ndgra timmar med nervos
spinning did motorn, som hittills gatt som
enklocka, borjarhacka. Vid nagottillfzlle
tystnar den helt under ett 6gonblick, men
kommersig. Davidhadetinktgdochsova
nagra limmar, men eftersom han som
[Grstepilot maste landa modellen far han
inte fritt, utan maste stanna kvar.

Inget virldsrekord

Straxt elter 05 stannade motorn utan f6r-
varning. David landade utan problem. Och
en moloken skara undrar vad som hint.
Orsaken ir iinnu inte helt analyserad,
men direkt pa platsen kunde vi se att det
varcirkaenhalv literbesninkvar. Motorn
hade alltsd dragit meridnberiiknat, kanske
beroende pa vinden, och resterande briin-
slehade interickttill de 8 timmar
som behévdes

~ REKORD 99

ingrean mankanftro...

for att s14 nuvarande viirldsrekord. En
ventilstang drlite sliten och gernagotind-
rade ventiltider.

Hur har det gatt sa hdr langt?
Hur har det gitt sa hiir lingt med viara
rekordplaner?Jotack. dethar varitmycket
lirorikt, intressant och roligt.

Forstvill jag papekaatt vi dnnu inte fatt
nigot rekord godkint, bara att vi genom-
[ort lyckade rekordforsok. Detta ir ytter-
ligare enregel som det giiller att félja. Om
viskulle pasta att vi har slagit rekord utan
attdetiir godkéintkan detunderkiinnas bara
av det skiilet. Det har faktiskt hidnt andra.

Mende rekordférsok vi genomiort ir pi
7 timmar for nordiskt rekord, pi 12 tim-
mar for svenskt rekord och pé 26 timmar
for nordiskt och svenskt. De nuvarande
ligger pd pa6 timmar nordiskt, 10 timmar
svenskt. Virldsrekordet innehas (fortfa-
rande) av Maynard L. HillUSA och lyder
pa 33 timmar och 39 minuter, satt 1992,
Mendetkommer viatt fixanéstaar, varsd
sikra !

Vivill passa paatt tacka vara stodjande
foretag Kyosho-Slotcar, Modeller & Elec-
tronik. NGK, Lekhuset i Norrkdping och
Carrocur i Linkdping. Samt vira externa
kontrollanter.

Lis meroch titta pa bilder pa FK Gam-
ens websida (g via SMFF)

Johan Bagge
FK Gamen, Norrkiping
Johan@bagge.se
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Fran Friflygféltet ~om. '/

Uppifran:
Nilserik
Hollander
laddar for néista
FlB-start.
Rolf Astervik med
sinnya FIB-
modell. Holger
Sundberg, UFK
kollar.
Anders Hikansson
fldg oldtimer i SM.
Magnus Soderling
serpd.
Store SM-
dominatorn Per
Findahl far pris av
Sven Landervik,
Mitten éiverst
David Thorsén
laddar fir start.
Svensk méstare
'W9iFIC, Lars-
Gunnar Lindblad.
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orstagangen Rinkaby blev en plats

att uppmiirksamma f6r modellfly-

garna i Sverige var en september-
dag 1975 dade skanska friflygarna kunde
bekantasig medden friaytornadir, d for
att géraupp om distriktets masterskap.

Aret dirpd var det dags for det forsta
storre evenemanget, ndmligen 1976 drs
SM for friflygarna. Allakunde de konsta-
tera att man hade sa perfekta mojligheter
som kunde dnskas — [ilt med dimensio-
ner som i alla riktningar kunde riicka till
{ormaxflygningar, atminstone nirvinden
héll sig under den tilldtna hastigheten 9
meter/sekund.

Den gangen 1976 var det klubbarna i
Bromolla och Nymdélla som stod for ar-
rangemanget, nagot som de ocksa uppre-
pande under nagra dr direfter. All heder
atdem for detta, liksomattde "upptickte”
Rinkaby-mdajligheterna.

Manga ganger direfter har det arran-
gerats friflygtivlingar i Rinkaby, DM,
SM. landslagsuttagningar, Nordiska Miis-
terskapete, och pasenare dr ocksa viirlds-
cuptivlingen Scania Cup, den senare i ar-
rangemang av Aeroklubben 1 Malma.

Malmaklubben var ocksi arrangor av
1999 drs Friflyg-SM. i samarbete med
Kristianstads Modellflygklubb. Arrango-
rerna kunde glidja sig at totalt dver ett
hundra tivlingsstartande, fordelat pa tvd
tavlingsdagar, 12-13 juni, betydligtflerdn
forra SM, da ocksd i Rinkaby. Kanske iir
det sa atl modell{lygarna trivs med bade
den vackranaturen. destora lidltytornaoch
dvriga [Ordelar som erbjuds, till exempel

IF1Ahade PerFindahl och Lars Halner
attgorauppifly-offochikF1B Hakan Bro-
berg och Nilserik Hollander.

Findahl kan, han!

PerFindahl, som tivlade forsta gangen pa
Rinkaby 1986, visade att han ldrt kiinna
filtet, med de mojligheter ull termik och
de risker [6r ogynnsamma [Grhallanden
som ocksa finns (pa alla (! och sag till
att hans flygplan undvek den sa kallade
ravinen. Detta och hans suverina teknik
gjorde att han som ensam tivlare kunde
notera maxtiden 5 minuter, som gav ho-
nom segern. Lars Hafner gjorde ocksa en
fin tivling, hans 3.5 i fly-off gav honom
envilfortjantsilvermedalj. Deniz Varhos
pi tredjeplatsen kompletterar bilden av
F1A som klassen diir ungdom men inda
rutin gerutslaget.

Inte manga ungdomar diremot kan no-
teras i FIB, dtminstone inte i toppen av
prislistan dennagang, dirHikan Broberg
ochNilserik Hollandertog forstaplatserna
med Lennart Hansson patredje.

Uppsalas David Thorsén — comeback
1SMiF1B—ochMagnus Soderling éirde
som mojligen kommer att flyga hogt i
[ramtiden. I Skine hoppas viattbegivade
ochentusiastiske Daniel Olsson skall fort-
sitta traditionerna soder om smilands-
arinsen,

FIC-flygarnagenomfordeenfintivling
med Lars-Gunnar Lindblad somden friim-
ste. Gunnar Agrendrabbadesav ett [Grarg-
ligt motorstopp elterendast tre sekunders
motortidi[orstastarten, ominte sa vetman

Gerald Boman gjorde comeback 1 F1J
(tidigare C1)eftersinsenaste tivling 1988.
hankominteuppisintidigare standard —
ringrost, kanske — utan klubbkamraten
Karl-Johan Qvarfordt tog segern.

Riksmdisterskapsklasserna
Bengt-Ake Fiillgren fran Oxelésund vi-
sade upp sin klass med handkastglidarna
genom att forandra dretirad vinna HKG,
dock med smal marginal till tvaan Martin
Larssson, endast 2 sekunderskilde dem at.
Hog klass pa dessa, mycket niira [ull tid
for bada i denna vanskliga klass.

Rolf Astervik fran Looping i Géivle vi-
sade att han har god hand med alla sorters
summimotormodeller, efter fina flyg-
ningar i F1B pi lérdagen [ullfljde Rolf
med andraplats i F1G och med segeriden
minsta klassen P-77. 383 sekunder riickte
for att placera lundabon Curt Stromdahl
pi silverplatsen med 360. Totalt nio tiv-
lare i P-77 antyder att det dr med relativt
sma och enkla modeller, som inda ger
tivlingsinnehdll och flygglidje. som re-
krytering till friflyget kan skapas.

Tivlingsinnehill och flygglidje saknas
forvisso inte 1 den klass, som fir avslutas
dennaredogorelse, ndmligen lilla"wake-
fieldklassen™ B L. Dessaflygplan, meden
total biiryta av 12 dm” och hisgsta vikt pi
cummimotornayv40 gram,kan varieras pd
en miingd olika sitt. Ett sidtt dr att ta fram
modelleriden gamlaklassen M1 fran 40-
tulet, med dubbla motorer, som dagens
segrare Sigurd Isacson och bronsmedal-
joren Anders Hikansson gjorde, ett annat
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majligheterna till trivsam samvaro i den
gemensamma missforliggningen.

En improviserad "gallup-undersdk-
ning” gav vidhanden att [riflygarna giirna
seratt Rinkaby permanentas som plats fér
Friflyg-SMochenligtundertecknads niir-
staende kiillordrdettroligtatt AKM kom-
mer med en ansokan om sanktion {or Fri-
[Tyg-SM 2000 diir.

Detta giiller [6r [ramtiden, men nu skall
det ocksa talas om vad som hiinde pé [ri-
flygtivlingarna i Rinkaby juni-julii ar.

Friflyg-SM
Denna tivling gynnades forsta tivlings-
dagenav perlekttivlingsviider, svag viist-
lig vind, mestadels sol, behaglig tempera-
tur. De internationella tivlingsklasserna
F1A.F1B och F1C avgjordes denna dag.
Tévlingsledningenhade beslutatattdein-
ternationella reglerna for maxtider skulle
giilla, dvs 210 sekunder i forsta start for
Fl1A ochF1B,240 sekunderforF1C, dir-
efter 180 sekunder fér samtliga i de fol-
jande perioderna. Tivlingen skulle om-
[atta fem perioder [or att tivlingen inklu-
sive fly-off skulle hinnas med fore den
viidderforindring med vindkningochregn
som SMHI férutsagt.
TiotivlareiF1Atoi F1Bocheni F1C
uppnédde dessa hogre maxtider och diir-
efter foljde 46 ordinaric maxtider i F1A,
47iFIB och 71 FIC. Foljaktligen ganska
hog standard, iven om endast tvi tivlarei
FlA och F1B klarade av att flyga max i
samtliga starter.
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inte hur det gatt. Eddy Astfeldt komplet-
terade medaljtrion. Tommy Eriksson var
inte lingt cfter.

Lagtiivlingen vanns avdesiikraflygarna
Hikan Broberg, Inge Sundstedtach Janne
Forsman frin Gagnefs FK. Norberg FK
med Per Findahl, Bror Eimar och Robert
Hellgren— ocksi en ny ungdom — tog sil-
vermedaljernaoch AeroklubbeniMalmé
bronsmedaljerna, dir Tony Hakansson
(efternamnet fGrpliktar) tillsammans med
Lennart Hansson och John Pettersson var
klubbens bista denna gang.

Regn forst pa sondagen

Den viider(trsiimring som SMHIhade f6r-
utsagt drijde till sondagen di de mindre
klasserna avgjordes. Regn och osiiker
prognos om vindriktning och vindstyrka
gjorde att tivlingsledningen uppskét tiv-
lingentill k1 1 100. Vil dd kunde konstate-
rasatttivlingen borde kunna genomfiras,
dock med endast fyra starter och utan pe-
riodindelning.

Trots de ogynnsamma férhéllandena
tivlades det med bide friskt mod och av-
seviird skicklighet. Per Findahl visade iin
en ging sinsuverinitetmed bade storaoch
sma scegelmodeller, fyramax och klar se-
ger i FIH, didrmed liksom 1998 dubbel-
segrare 1 Friflyg-SM.

I F1G visade Holger Sundberg och Rolf
Astervik att man {lyger med gummimotor
ivennorromStockholm, bratider uppnad-
desavdessatvid, liksomav Bengt Stibner,
AKM.

dr det som Silver-Lennart Hansson fore-
sprikar, en "Mini-Wake™. Ritningar till
bade gamlaochnyamodellerfinns, under-
tecknad formedlar géirna bade ritningar
och eventuella rad och tips,

Friflyg-SM 1999 blev just den stora
upplevelse som vi fritlygare dnskar, med
alla sorters modeller och i den fina anda
avsamforstind och sportsmannaskap som
rider ochalltid variti véar sport. En finan-
slutning pa [1900-talets SM-tivlingar, nu
ser vi[ram emot kommande millenium!
FAI Free Flight World Cup
Sedan 1992 arrangerar Aeroklubben i
Malmé viirldscuptivlingen ScaniaCup tér
Iriflygare. Virldens modellflygare har
helatiden visar stortintresse, bade forden
totalt virldscupen och [6r denna Skéne-
baserade del. Genom aren har deltagare
kommit fran 15 linder, daribland si lang-
vigasomfran USA, Ryssland och Turkiet.
1999 drs upplaga var ett bra exempel pa
dennainternationallutbredning, 13 liinder
var representerade.

Totalt 74 tivlare genomforde tavlingen.
och de kunde glidja sig at helt perfekta
forhallanden, svag viistlig vind, sol stund-
tals genom moln. +18-20 grader Celsius.

Allativlare somkommertill virldscup-
tiivlingar har ett mycket stort intresse for
sin sport och dr beredda att satsa bade en-
ergi och andra resursen for att deltaga,
knappast nagon har sponsorhjilp till ex-
empel.

Fortsdittning ndsta sida!
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Fran Friflygfaltet ...

Hikan Broberg, detta efter fly-

Scania Cup 1999 * 3 juli pa Rinkaby

J : o : Klass F1A
oif. [dennadeliop dvennambes 350 DL Dik  NED 180 180 180 180 180 180 180 230 1490
i Per Thomas Skjulstad och 5 pry FIN 180 180 180 180 180 180 180 201 1461
Dirigenom ar ocksa tévlings-  Frankrikes Serge Tedeschi, 3 piterde Boer NED 180 180 180 180 180 180 180 192 1451
[6rmédgan stor hos tivlarna, vilket  detta for att avgora vem som 4. Luc Picard FRA 180 180 180 180 180 180 180 158 1418
klart framgar av resultatlistorna.  gkulle erhilla Scania Cupnr6 i 5. Pekka Ronkanen  FIN 180 180 180 180 180 178 180 1258
Segrareochandrapristagarevarie-  klassen, de hade namligen & Per Findahl SWE 155 180 180 180 180 180 180 1235
Sy e i g e i 7. Vincent Groguennec FRA 180 180 180 180 180 180 154 1234
rarfringang ill ging, menmankan — samma tid 1220 sckunder. DAr g ForencKemer  HUN 180 180 180 180 180 151 180 123
dndaklartutlisa attndgradrsteget  intriiffade det anmirknings- 9 JukkaSilgen  FIN 152 180 180 180 143 180 180 1195
fore. Vira egna Per Findahl i FIA  yiirdaatt Per Thomas hade biista 10, Matti Litama EIN 180 180 180 86 180 180 180 1166
och Hikan Broberg i F1B iirexem- i : . ; 15. Herbert Hartmann  SWE 180 180 180 63 180 180 180 1143
oBdotin: i tofiiatet e . memaala, SO i (g SWE 180 180 180 125 180 91 180 1116
pelpadetia, intelorintedrdesven- — forsegraren Roshonok. :Mycket oo penizvamos ~ SWE180 31 180 175 180 177 180 1103
ska mistare. Denna gang noterade  jobbaforensjitteplats, PerTho- 26, Sven Landevkk  SWE180 90 180 180 97 146 180 1053
de inte nagon seger, men ar dnda mas farsetillattflygaallamaxi 27, RobertHellgren ~ SWE 146 116 180 119 122 180 180 1043
bland de allra frimsta. fortsittningen. 30. Sofia Wivardsson  SWE 180 180 180 39 180 133 117 1009
T VTa i 32. Paul Sjéblom SWE180 180 74 55 124 180 180 973
Vinnarna di, vem blev det? Ja, i il . ’ Klass F1B
FIA en av de manga duktiga frin ~ Hela tio tivlare i FIC!  ¥pef® @ - 180 180 180 180 180 180 180 307 1567
Hollandidennaklass, Maartenvan [ FIC noterades 10 tivlare, dir 2. Hakan groberg sw§1an 180 180 180 180 180 180 278 1538
Dijk. Finlands Jari Valo togandra-  Apdreas Lindner frin Tyskland 3 Maxim Solodov  RUS 180 180 180 180 180 180 180 258 1518
plaisen Ireen wogenScaniaCup-  var den bista. Bust v de fyra & Q0 liRIe o TN fa0 180, {40180 190 100 10 00 1o
tavlare, Pieter de Boer, ocksd han  svenskarna var SM-vinnaren g perThSkuitad  NOR 180 180 180 140 180 180 180 341 1220
fran Holland. Lars-GunnarLindblad patredje 7. Serge Tedeschi ~ FRA 140 180 180 180 180 180 180 5 1220
c ol . lats: 8 Yrjo Waltonen ~ FIN 180 180 131 180 180 180 180 1211
Trettiodtta i FIA i PP 9. Dirk Drelse GER 180 180 180 180 180 116 180 1196
Tavimgsledmngen miod Jai- g5 | pyectiy SWE130 180 180 180 180 180 156 1186
38 tivlare i F1A-klassen visade  Erik Andersson och John Pet- . Lennart fansson 80 180
; o . LI GAIGETES - 15. Gunnar Wivardsson SWE 180 158 85 180 180 180 180 1143
samtligaupp I6mimlig startieknik  ersson i spetsen ség till att allt — 16. Bror Eimar SWE 180 179 120 180 115 180 180 1134
med linstyrd termikletning, ur-  Jipte [riktions(ritt, resultatredo- 21 Anders Hakansson SWE 0 180 180 153 167 135 180 995
koppling fran linan med fartékning isades utan desismal oe Klass F1C
o o o "';"{.‘."‘*‘““‘_‘rl‘dr”i'b"“i’f"l’_lf‘ll“,de 1. Andreas Lindner ~ GER 180 180 180 167 180 180 180 1247
p— Sty ' aviasaspadenelegantaresullal- 5 gigyrd Goydel GER 180 185 180 180 180 180 180 1245
pd topphdjden. Hogsta klass, helt  tavlan. Berit Hanssonkundetill 3 Lars-GLindblad  SWE 178 128 120 180 180 161 180 1127
enkelt, sist dela ut de mugniﬁka Scan- 4. Eddy ASEEIdt SWE 137 180 139 120 180 180 178 1114
Lika bra klass var deti F1IBoch  dia-Cupernalill 17 gladaprista- 5 GunnarAgren  SWE 156 180 84 169 180 180 139 1088
FIC, diu;ﬂygplsmens stigformaga gare. Detta var Scania Cup nr 8. g %g:.%ﬁ"; gﬁig_lg;sm g&!ﬂgg 102 }gg }gg ﬁg }gg }?g 18?;
vickerbade beundranoch (niistan) — Nr9 blir Scania Cup 2000! 8 KarolyFischer ~ HUN 7 92 180 131 123 156 106 795
forvaning. Lettlands Viktors Ro- Text Lennart Hansson 9. Raimond Nabber ~ EST 153 180 169 133 - - - 635
shonok tog hem segern i F1B f6re Foto Gunnar Agren 0. Juri Rools EST 151 126 10 - 287
s o
v Klass F1A | Klass FIG
1. Per Findahl Norberg 210 180 180 180 180 930 +300 [ 1L Holger Sundberg ~ Uppsala 120 89 90 101 400
2. Lars Hafner Solna 210 180 180 180 180 930+205 | 2. Roff Astervik Looping 120 85 55 120 380
3. Deniz Varhos Uppsala 210 180 180 180 162 912 3. Bengt Stibner AKM 61 58 91 58 268
4. Herbert Hartmann  Slandan 210 148 180 180 180 898 4. Daniel Olsson Skanor ad8 - - - 3B
5. Inge Sundstedt ~ Gagnef 210 144 180 180 180 894 5. Jan-Erik Andersson  AKM 8 8
6. Robert Hellgren ~ Norberg 203 103 180 180 180 846 junior Klass F1H
7. Ole Blomquist Solna 210 180 180 91 180 841 1. Per Findahl Norberg 120 120 120 120 480
8. John Pettersson~ AKM 177 107 180 180 180 824 2. Inge Sundstedt Gagnef 92 120 120 120 452
9. Anders Persson  AKM 120 180 158 180 180 818 3. Hakan Broberg Gagnef 88 119 74 66 347
10. Paul Sjéblom Kristanstad 160 180 137 180 152 809 4. Urban Broberg Gagnef 120 66 52 86 324
11. Mats Lugnefors ~ Selna 210 139 125 180 142 79 5. Tycho Andersson  Lund 59 104 69 80 312
12. Ulf Edlund Norberg 210 163 112 180 126 791 6. Svante Lindstrém ~ Gladiatorena 82 62 40 73 257
13. Martin Tarnroth Gladiatorerna 138 180 180 106 180 784 7. Sven Landervik Kristianstad 20 70 71 81 242
14, Henrik Hellgren ~ Norberg 210 180 180 72 134 776 8. Ole Blomqvist Solna 44 55 82 58 239
15. Géran Trogen Gagnef 98 158 172 180 152 760 9. Anna Sandberg, jun Norberg 68 25 54 81 228
: < 16. Sven Landervik  Kristianstad 27 180 180 180 142 709 10. Poppe Blomauist ~ Sclna 88 38 39 42 207
Resultat Friflyg-SM G 08 At N 210 98 115 170 72 oy Jan Wold Norge 120 108 120 120 468
1999 p‘i Rinkaby 18. Poppe Blomgvist ~ Solna 89 146 50 180 94 559 Vegar Nereng Norge 120 103 71 120 414
19. Svante Lindstrdm ~ Gladiatorerna 94 88 96 87 99 464 Ole Torgersen Norge 89 92 92 90 363
i 20. Anna Sandberg  Norberg 120 75 28 120 74 417 junior Klass F1J
o 21. Per Larsson Gladiatorerna 47 44 138 79 85 393 1. Karl-J Qvarfordt Solna 48 67 60 41 216
Lagtavling Vegar Nereng Norge 82 76 180 180 180 698 2. Gernald Boman  Solna 20 31 44 95 190
1. Gagnefs Flygklubb/mfs 2704 Klass F1B Klass B1
Hakan Broberg 930 1. Hakan Broberg  Gagnef 210 180 180 180 180 930+296 | 1. Sigurdlsacson  SHallmfs 120 120 120 120 480
Inge Sundsted! 84 2. Nilserik Hollander ~ Karlstad 210 180 180 180 180 930+274 | 2. LennartHansson  AKM 120 120 116 96 450
Janne Forsman 880 3. Lennart Hansson ~ AKM 189 180 180 180 180 909 3. Anders Hakansson  AKM 120 120 110 76 426
2. Norberg Flygklubb/mfs ~ 2681 4. Bror Eimar Norberg 185 180 180 180 180 905 4. Gunnar Wivardsson  Sléndan 88 103 83 120 3%
Per Findahl 930 5. Janne Forsman  Gagnef 210 169 180 141 180 880 Klass HKG
Bror Eimar 305 6. Tony Hakansson ~ AKM 210 180 180 180 128 878 1. Bengt-Ake Fallgren  Oxelésund 58 53 49 60 220
RobertHellgren = 846 7. Urban Lindstrm  Nimbus 210 180 180 168 138 876 2. Marlin Larsson~ Sléndan 60 49 49 60 218
3. Aeroklubben i Malmg |~ 2611 8. David Thorsén  Uppsala 210 151 180 135 180 856 3 MatinTamroth ~ Gladialorema 41 40 27 20 128
Lennart Hansson 909 9. Knut Andersson  AKM 159 109 180 170 180 798 4. Bjom Lincgren Sléndan 10 41 38 29 118
Tony Hakansson 678 10. Jan-E Andersson  AKM 195 46 180 180 180 781 5. Per Findahl Norberg 28 13 31 28 100
John Pettersson 824 11. Daniel Olsson ~ Skanor 210 116 156 94 180 756 6. Anders Lindstrom  Nimbus 2% 15 11 32 &
4. Uppsala Flygklubb/mfs 2593 12. Anders Hakansson AKM 168 138 111 180 129 726 7. Per Larsson Gladiatorerma 18 19 22 19 78
Deniz Varhos 912 | 13 Rolf Astervic Looping - 180 180 162 180 702 8. RobertHeligren  Norberg 15 21 24 17 77
David Thorsén 856 14. Martti Bogdanoff  Limhamn - 125 158 154 180 17 9. Mats Lugnefors ~ Solna 15 13 19 20 67
Gunnar Agren 825 15. Beng! Stioner ~ AKM 106 58 115 65 87 431 10. Goran Trogen Norberg ¥ 7 7 1159
5. Solna MSK 2567 16. Magnus Stdering  Uppsala 200 180 24 - - 414 Klass P-77
Lars Hafner 830 17. Gunnar Wivardsson Sféndan 189 143 8 - 320 1. Roll Astervik Looping 109 120 62 92 383
Ole Blomgvist 841 18. Holger Sundberg  Uppsala -132 79 - .21 2. CurtStromdahl ~ Lund 116 79 72 93 360
Mats Lugnefors 796 Jan Wald Norge 210 180 180 180 180 930+ 237 3. Georg Tomkvist  haninge 76 78120 - 274
6. Aeroklubben i Maimo Il 2342 Per Th Skjulstad ~ Norge 210 180 180 180 180 930+ 140 4, Tycho Andersson  Lund 57 57 56 93 263
Anders Persson 818 Ole Torgersen  Norge 184 180 180 164 180 898 6. Thomas Johansson Lund 54 61 57 91 263
Knut Andersson 798 Klass F1C 6. Urban Lindstrom ~ Nimbus 104 4 42 59 209
Anders Hakansson 726 1. Lars-Glindblad ~ Eskilstuna 240 180 172 136 180 908 7. Bertil Nilsson Skanér 50 51 56 49 206
7. Gladiatorerna 1641 2. Gunnar Agren Uppsala 105 180 180 180 180 825 8. Kariaxel Westerblad AKM W47 - - 124
Martin Tamroth 784 3. Eddy Astfeldt Eskistuna 170 156 163 180 149 818 9. Anders Lindstrém  Nimbus 0 71 - -1
Svante Lindstrom 464 4, TommyErksson  Karskoga 210 120 156 145 119 741 PerTh Skjulstad ~ Norge 114 120 120 120 474
Per Larsson 393 5. Karl-J Quarfordt ~ Solna 5 61 5 - - 125
\ 7
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denlillabynFlidiestrax norrom Lund

i Skane finns en modellaffir som firdet

att ga runt i huvudet — hir ir det sa
myckie atl se pasa att det snurrar till.

Viilmatad butik, lite av varje

Del iir alltid lika kul att komma till en ny
modellaffir. Omdendessutom dr"viilma-
tad" sa dr det dnnu roligare. Eftersom jag
ir intresserad av de flesta sidorna av mo-
dellhobhyn sa tycker jag alltid att det &r
spinnande med affiirer som har lite av
varje. Detiir bara det att Skine Hobby har
inte lite av varje — de har mycketav allt,

Det svindlar i skallen fér man vet inte
var man skall borja och néir man blir som
elt litet barn pa nytt och inte vet var man
skall borju, daidrdet dags attstastillett tag
och ligga upp en plan pa hur man skall
tickaavdethela. Jag beslutade mig foratt
forsttaen grovkoll och sedan borja liingst
inilokalen [Gratt faseallt.

Drakar i massor

Redan i entrén sd slis man av alla fantas-
tiskajittedrakarsomhingerhogtoch lagt.
Hurmangamodellerfinnsdet.kommerjag
pamej sjily medatt tinka. Fogaanade jag
attjag hade kommittillenav Sveriges mest
vilsorterade drakaffirer.

Jag fick dessutom se en demovideo om
hur man kan gora med drakar om man ir
skicklig. Fantastiska konster, inomhus-
[Tvg, littvindsdrake och si vidare — inga
begrinsningaralls.

Skine Hobby borjade for tre ar sedan
att importera styrbara drakar och manga
anviinder dem som ett komplement till
modellflyget—nérdetblaser [ormycket
for modellplan, ja dd dr det perlekt for et
annal aviatiskt [Tygetyg aut ga till viders.

En komplett proffsdrake fir man for
knappa tva "ldngsjalar”. Den nya grejen
nudrfyralinorsvarianterochmeddemkan
man géra de mest fantastisk konster. De
undre linorna dr for styrning och broms
medan de dvre dr for drag. Ar de tillriick-
ligtstora,4-3m°, sé kan man dessutom aka
med sjilv! Man kan sitta pa en liten styr-
bar trehjulig kirra — sa kallad buggy-
segling— och latasig forasiviig, dit vin-
den [or en. Eller siitta pa sig lingliirds-
skridskorna och lata skiirmdraken dra i
viig. Blankis, lite lagom vind — hirligt!

Stiderna runt om kring

Skine Hobby ligger visserligen pi landet
men servarde storastidernaruntomkring
som Malmd och Lund men modellprylar.
AgarenJan Hoberby borjade med att Ty ga
modellflyg (6r (jugo ar sedan och har {lu-
gitdet mestainom hobbyn. iven helikop-
ter. Fran borjan hade han en triivaruhan-
delsomsaldesoch 1993 saborjade hanatt
siljamodeller. Dethirirbade enaffir som
siljer nya grejer men édven "secondhand”
prylar. Hir finns balsa, bat, bil. [lyg, tag,
helikopter, tillbchér, motorer, raketer, el-
yg, bilbanor, plastby ggsatser, gamlamo-
delltidningar, kataloger— puh—har jag
fatt med allt?

Attman satsat paattkdpainbegagnade
modellgrejer dr nog lite unikt 1 Sverige,
mendetverkarhablivitenriktig hit (6rhiir
linns detmassorav justabegagnade prylar
till vettiga priser.

Nybarjare kiper gdrna begagnade gre-
jer men dven andra som inte har tid eller
lustatthyggakan kommahitoch fasigen
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Eldorado for modellentusiaster

Skane Hobby

[drdigbyged kérra. Jan beréittar attdet var
svartibarjan med prissitiningen av begag-
nade grejer. menatt man lirsig med tiden.

For att hilla driiglga priser pa saker si
forsoker man pa Skine Hobby dessutom
attképainkonkurspartier, blandannat frin
England, Tyskland och USA.

Ensak somdefenitivtdrog minablickar
till sig var ett glasskap dir Jan samlat pa
sig fina gamla nostalgiska godingar av
klassiska motorer, som till exempel OS,
Cox,McCoy.Damomedmera. Dessagre-
jerdrinte till salu men hirliga att titta pa.

Bygger nytt

I varas byggde man nya lokaler tvirs Gver
viigen. Man vilgar att satsa pa storre ut-
rymme och bredda sortimentet tack vare
att man har en trogen kundkrets. Den nya

S —

affiiren har 300m” golvyta— det blir san-
nerligen ingen dilig lokal. Det ir natur-
ligtvis praktisktatt samla alltunderett tak
ochJanhar miirktattkunderna (6redraratt
kunna handlaallt piettstille sa att de inte
hehdver resa runt eller bestiilla frin olika
stéllen.

Forattytterligare nauttillen allt stérrre
kundkrets harman gattut panitetmedsina
varorochdetskall man 6ka paiframtiden.

Sjilvtyckerjagnogattett personligtbe-
stk hos Skane Hobby drsétrevligt, att jag
rekommenderardetatallasom kanatttitta
forbi—forsomsagtvar, inget garupp mot
en villmatad hobbyaffir och begagnade
prylarirju alltidintressanta att titta pa for
hiir finns ndgot tor de flesta smakriki-
ningar. )

Text och folo Conny Aquist

Jan Hoverby
karn med sina
mange ars
hobbyverksam-
het ge kunderna
de réitta raden.

Redan i entren
MOy man av
méingeerav
drakar—enav
Skane Hobbys
och Jans
specialiteter,

Hiéirifram stvrs
Skene Hobby.
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Denna bild

visartvdligt

vingkonstruk-
tionen — den
sprygelldsa

vingen!

What is Watt?

This is Slowmowatt!

O vanstaende sak skatydas saattdet
hela handlar om det nya Slow-
flyereller Parkflygel.

Underdesenaste aren har jag dignat mig
mer och mer dt inomhusflyget pa grund
av att jag funnit det stimulerande att dels
forsoka bygga litt och starkt och dels att
detiir ganska sa klurigt att trimmasin mo-
dell ritt.

Och,isamband med dettasiharjagiiven
provat pa att flyga det nya inomhus-RC-
flyget, och det ir kul! Fér jésses vad vig-
garnakommer fortmotendven om kirran
[lyger lingsamt. Helt enkelt en ny utma-
ning! (Kul art liisa, sa nog finns det utma-
ningarimangfald... Red)

Tycker man nu att detta ir kul, sé inlin-
ner sig tanken att man borde dven prova
pa det diar med langsamt utomhusflyg
Parkflyg. Vi har alla olika dsikter om var
hobby, sjdlv blev jag [ascinerad av tanken
paen ljumsommarkviill dir jag bestimde
uppférandet av en langsamt flygande far-
kost som kunde flygas pa ett mycket be-
grinsatutrymme. Ja, ja, jag vet alt manga
foredrar att det ska ga snabbt och lita

mycket f6r att det sak vara hiftigt. Men,
smaken iir ju gudskelov olika.

I mitt sékan de av en limplig modell
fann jag att Leif pa LRN-Teknik numera
salufGr ett antal ritningar och byggsatser
fran Modelair- Techi USA. Dessa model-
lerbyggs heltoch hilletenligt den gamla
pinnbygge-principen. Alltsa du behéver
inte nagra spryglar, inga spant, men kan-
skebehoverduhiirochdidrnigraplywood-
bitar. Du bygger alltsé hela Din kiirra en-
ligt”stickoroch stran™-principen, Hirligt
gammeldags! For resten vad dr nytt néir
man tlittar pia ett modernt tribygge?
Egentlige sd iir allting sig likt, det nya ir
vil varanyafinalim ...

Mitt val — Slowmowatt

Enkirrasomkan flygasbade utomhusoch
inomhus. Byggsatsens ritning visar tvé
olika vingprofiler [6r utom- respektive
inomhusflyg. Sjilv byggde jag utomhus-
versionen, Den kan iiven anviindas inom-
husomman pallarunder vingens [ramkant
cirkaGmmforatt fimodellenatt flygalite
langsammare. [ Gvrigt bestir byggsatsen

av de lister man behdver samt ett antal
laserskurna plywoodbitar, ritning och
kléddsel. Till klddseln vill jag dterkomma
langre fram, diirfor att den dr ganskaunik.

Kroppen

De pinnar som iir lite sviingda kan man
girna fuktaganskaordentligtoch sedanér
det bara att limma ihop pinne efter pinne.

Kroppshalvorna byggs ovanpa varan-
dra,ochforattdeinte skalimmasihop lig-
gerjag pden liten strip av Gladpack pide
limutsatta stdllena. Varje gang man byg-
ger en sddan hir kropp sa férvanas man
over hur Litt och starkt det hela blir.

Vinge

Ja, nu blir vi lite mera gammeldags. Mo-
derntuttrycktsabyggs vingenenligt prin-
cipen hégkantstillda vingbalkar, som
omgirdas av capstrips. Ni, nu ska vi inte
gora det mera komplicerat éin det dr.

En sprygellos vinge byggs si hiir; Fiist
upp fram- och bakkant paritningen. Mel-
lan dessalimmas fasten 6 mm listbit, som
blirvingensundersida. Nulimmar Du fast
detantal hégkantstillda balkar som éran-
givna pdritningen.

Sedan limmarDudit ytterligareen6mm
listbit pd ovansidan mellan fram- och bak-
kanten. Férattdennalistbitinte skadraDin
vinge skev, si bor Du fukta den svagt pa
sin dversida och den kommer da att mera
villigt bukta sig ndr Du limmar dit den.

Héller Du pa sa hiir en liten stund s har
Du snart byggl Din férsta sprygellisa
vinge. Faktum dr att detta system gér att
man snabbt bygger en vinge som r [itt.

Stabbe och fena

Hiiréir det dter stickor och stran som giiller
ochmed ett modernt cyanolim tar det inte
ménga minuter innan det hela dr klart.
Glom bara inte att férborra de genomgé-
ende rundstavarnatill styrlinorna. Har Du
inte ett sddant tunt borr cirka 0.5 mm tink
da paatt Du kan dven briinna Dig igenom
och fé ett hil pa detta siitt.

Klidsel

Den dr genomskinlig och férsedd med
virmelim pa undersidan. Den har inte né-
gon skyddsfilm pa denna sida och — nu
kommerdet! —dentalmycket virme! For
att testa sa holl jag en 1000 watts viirme-
spruta téitt intill filmen under 35 sekunder
innan det blev ett hal pa filmen. Det Du!
Denstrickersiglittochdenmjilkaktiga
ytan blir klar. Filmens lilla nackdel ér att
den inte bidrar sdrskilt mycket till att for-
stirkaDin modells konstruktion. Menman
Kan juinte begéra allt hiir i virlden.

KLURINGEN

jigg for kropp

485:-

jigg fér vinge KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

TVATT-SERVETT
for modellflyg
Gédrrengdringen till ett rent ndje
Loser effektivtolja, bransle mm
Aven perfekt till handrengdring
Innehalleringa farliga Isningsmedel
Biologiskt nedbrytbart

250 st servetter 190x190mm/burk
Endast 95 kronor/burk + porto
Hel kartong om 6 burkar portofritt

Séljes genom Christer Olsson
Tel0570-521 51+ Fax 0570-523 0%
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Utrustning

Denmotor, somjag valtiren Ladenburger
Parkmotor och den helt underbara kol-
fiberpropellernkommer [ran sammaman.
Jaganviinder GraupnersY gramsservooch
min acke éir pa 350 mAbh [rén Sanyo. Min
nuvarande moltagare dr en tungviktare i
det hiir siillskapet och jag gir och vintar
paen8 gramsdito, Dettakommerattinne-
biir att min Slowmowatt s4 sméan ingom
kommerattblicirka 18 gram littare. Idag
viiger den i flygfirdigt skick 340 gram.
Min fartstillare dr ctt av den nyaJeti frin
Tjeckien. Roderlinorna iir en perlontrad
som anvinds till halsband.

Flyger den?

Minadrémmar gickiuppfyllelse! En varm
ljuvlig sommarkviill [ick den sitt luftdop
ochdetvarenstornjutning att se deniluf-
ten helt genomskinlig som den ér. Den ér
enmycketbehaglig bekantskap, lttbyggd
och littflugen.

Varfor inte prova inomhus?

Ja, jag vet. Nu ér det ju sommar och sol,
men snartiir vintern hir, Kan Duinte tinka
DigattfalovattstainomhusochflygaDin
modell. Varmt och skont? Na, dasa.

Tag kontakt med Din fritidsndmnd pa
Din ort och kolla upp om det inte finns en
mdjlighet [6r Dig och de Dina att komma
till i en stor sporthall nu fram till vintern.
De storre skolornas gymnastiksalar ir
ocksd en méjlig plats.

Tagkontaktmedtillexempel rektornpa
skolan. Det ir faktiskt bade kul och utma-
nande med RC-flyg inomhus. Och Du!
Varfor inte nu — nir Du belinner Dig in-
omhus — provapalite "vanligt” inomhus-
flyg med gummimotor.

Det értill exempel jéttehirligt ndr man
[ar en liten NoCal-kirra att flyga tre mi-
nuter utan radiokontroll!

Kalle Westerblad

Enstolt dgare
med sin modell
[dive firsta start!

Servolinorma
drfiistade pa
var sin sida
av rodren.

Slowmowatts
SEFVOn dr
utanpdliggande
med dubbla
servolinor till
varje servo.

Till viinster:
Neéirbild av
Ladenburger
Parkmaotorn
med kolfiber-
propeller.

UPPSALA/KNIVSTA

CTEEH-AL

Ovriga tider, ring 070-687 73 09
tech-al @ uppsala.mail.telia.com

a5 MOO
S e

_ ] Egen produktion av flakimodeller och tillbehér :
Valloxvagen 3 » Knivsta ENA DY T ,g p - Rc -ﬂ

TeI018 8501 03 e Mooutol (71» 487AS 091 Fliktaggregat Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet Cockpit Kits CENTER
. Eygggatser Hén Carl Go‘ll?be:(g.‘r’lca. SIG, Byggsatser  Jet Model Producls, Jet Hangar Hobbies Ejection Seats

racedent m fl samt e tillve: g & A

e e o Lon 9 Tilbenar  Performance Mode! Products, JHH, JMP | "Gt Brakes ALLT | RADIOSTYRT
+ MOTORER Landstall Eurckit. Bhom Al Svenska Jetpiloter ;
+ RC-ANLAGGNINGAR Da';'( f'a s i, e ér Hjulsidor till Robart Trevligt bemdtande & bra priser!
« BALSA, FURU, PLYWOOD ckaler roMark o_de ( raphics Fuel Clamps T 1
+ BEKLADNADSMATERIAL Ritningar &  Traplet Publications Irlstl‘urnenlpaEleler V:I Saller pé postorder!
+ TANKAR  SPINNERS « PROPELLRAR videofilmer OPPET mandag-tisdag  12-18
+ SMATILLBEHOR » MYCKET ANNAT ?nsgag . gffg
OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930 Box 100 03, 800 10 GAVLE orsdag-fredag :
" Sonday 1600-1800 Nauwa Models Sweden Tol/Fax 026-12 55 21 ‘ lardag 12-15

Gavle Flyg & Modellhobby AB

Duetedfa M&a&m/ 1 B ST

E-mail. nauwa @thevortex.com
hitp:/fnauwa.thevortex.com

TELEFON 0480-294 59
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astirjag ddr, pi klubben med den

nyligeninforskaffade helikoptern.

Klaratt bevisa inf6r mig sjilv och
andra, hurenkeltdetiratt fly gaenmodell-
helikopter. Jag som har flugit i manga ir,
behdéver formodligen baraen kort trining
ochsedanbiirdetivig! Mangatankar pas-
serarrevy dennaséndagmorgon paklubb-
filtet, dven enviss osikerhetskiinslainfin-
ner sig, som jag direkt viftar. Jag som ir
en av de biista flygarna i klubben ska vil
inte fid problem med en sd enkel sak. Men
indd kommer den diir konstiga kiinslan
[ram igen. Hur vardet nu? Minga [rigor
finns. Samtidigt kan man mana fram den
dirskonakinslansomemellanatinfunnit
sig imin tanke, dir du med en elegant pi-
drag pamotorn [lygeriviig, grndgravarv,
loopar ett par ganger, drar sedan runt i en
perfektroll, avslutardethelameden land-
ning som kunde fi en svan att déina av av-
und.

Dethelaborjade férnagra veckorsedan,
med en annons i en tidning — “Modell-
helikopteribyggsats™ varrubriken. Redan
dainfannsig dendéroftrklarligakiinslan.
Kanske skaman prova paiallafull. Ingen
flygerjuhelikopteriklubben, kanskedags
att borja nu! Jag har ju gjort nagra tusen
lopingar och rollar, vore det inte kul att
provandgot nytt? Nagot helt annat.

Hustrun var ganska léitt all 6vertala, ett
byte gjordes. ja, vi byter ibland, en kappa
byttesutmoten helikopter, Da vardet for-
stahindret passerat. Kontakt togs med sil-

Jaren.enbragenomgéng av de olika alter-

nativen presenterades, till slut {611 jag fér
en Maverik. den rekommenderades som
en nybdrjarhelikopter. Efter nagra dagar
sd dok den upp pd posten, min Maverick ,
ganska stolt si for jag hem med paketet
under armen. Hirska hyggas!

Nu uppstod niista problem, hobbyrum-
met var sa belamrat med gamla grejor, si
dir kunde inte bygget ske. En stidning
skulletalleradagar, heltotinkbart meden
helikopterby ggsats i hallen.

Enny forhandling gjordes med hustrun,
dirsakligaargument forattanviinda koks-
bordet till bygget framfirdes. Motargu-
menten varkraftiga. varskaviitada?Nej,
koketdetirotiinkbart, didrbestimmerjag!
Menivendennaging satrollardendiplo-
matiska kiinslan fram, en ny seger.

Viiterpd McDonalds i morgon, jag bju-
der. Sedan dr helikoptern klar. Aterigen

o 1 e

n forsta flygningen

i LTI

ennyvunnenseger fick sjalvfortroende att
O6kamed flerahundra procent. Det hiir ska
snart vara lixat!

Upp med byggsatsen pé bordet, kunde
snart konstatera atl det var manga delar,
Viildigt mingadelar. De flestavarheltnya
for mig, konstiga namn anviindes ocksé,
swashplatta, pitch och mixerarmar var ba-
ra en liten del av alla nya namn, letade i
mitthuvuds modellordlistamen fanndom
ej. Upptiickte dock till minstora gliidje den
svenska bruksanvisningen, fantastisktbra.
Redan efter en kort stund mirker jag att
hopsittningenskersteg forstegienlogisk
ordning. Kommersnart ocksa pamig sjilv
med en kiinsla av vilbefinnande, det var
ju kul det hir! Vid elvatiden pa kviillen,
bryter hustrun den fortrollande kiinslan
som infunnit sig i bygglokalen (kiket).
Hur gir det?

Den artiga frigevisheten registreras ej.
En ny [raga besvaras med “jag ska bara
dra dit et par skruvar till, det kan inte
vinta, dd dventyras hela helikoptern”.
Hustrun avviker igen, men kommer till-
baka ett par timmar senare, Sitler du hiir
dn? Du skaju vara pi jobbet i morgon, Nu
drdutvungen att [6ren kort stund komma
tillbaka till verkligheten. ja klockan iir ju
el pi natten.

Nu giiller det att plocka fram den lille
diplomatenigen. foljande utviigar snurrar
i huvudet, sjukanmiilan, eller kanske taut
ensemesterdag, cttsnabbtbeslutstdderdet
forsta argumentet.

Med en riktigt ynklig rést, vertygas
hustruniterigen, "ontihalsen, Ja, jag har
sd ont i halsen att jag kan inte gd i mor-
gon". Med ett fnysande ljud férsvinner
hustrun ur din dsyn. En kort stund scnare
sd paborjas byggandetigen, for att avslu-
tas lite senare paeltermiddagen. Dag tvi,
en viss trotthetskiinsla finns ju, det maste
medges, jag troralt jag somnade in pd kik-
stolen mellan [yra och fem pa morgonen.
Egentligen en helt bortkastad timme.

Stolt som en tupp, presenterar jag heli-
koptern fér hustrun, som har kommit till-
bakafrinjobbet. Medendriven fackmans
alla uttryck si demonstreras alla funktio-
ner. Hustruns enda [raga kommer snabbi
som ett piskrapp. "Maverik vad betyder
det?” Allt var forberett, alla facktermer
repeterade, alla svar intriinade, s [Tgar
hon om detta. En kort tystnad uppstr, si
kommer svaret, det vet jag inte, Den for-

T/
i
_.J

{
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. sta forlusten kinns bitter,

Nista dag vaknar var modellflygare
upp, med detta allt for vanli“ga viider,
hirdatill friska vindarlovas ochunderef-
termiddageniregn. Denna viidertyp borde
kunnaddpasomtill modellflvgviider. Hur
minga kinner inte igen sig hir, efter ib-
land veckorav intensivt by ggande, sa stir
denstoradagenmed provflygning [ordor-
ren, chansen ér nistan 100 procent till di-
ligtviider. Harlinge funderat pidetta, kan
dom std i maskopi viderleksgudarna och
nedtecknaren av murphyslag?

Viiderlekstjinsten lovarimorgonavia-
gande vind och soligt viider.

Sondag morgon pa klubbfiiltet, mots
vira hjiilte av en redan vaken skara mo-
dellflygare, hinner inte ga ur bilen forriin
kommentarernakommer. Jasd. du harkipt
griiddvisp, fragar elake Rune, vad ska det
vara bra fér? De andra kamraterna stiller
sigiecnring och tittar pa underverket. Ef-
ter en kort tid kommer mera frigor: Gir
det att loopa med dom dér? Ar dom svéra
att flyga? Gar dom fort? Det ér dyrt va,
fragarsnile Kurt. Nyfikenheten idrstorfran
kamratskaran. Det ir inte utan att sjilv-
fortroendet borjar att naggas lite i kanten.

Helikoptern tankas upp och motor star-
tas. Efter en kort justering av briinsle-
tillforseln star vir helikopterflygare sjilv
ute péfiltet. Allannan verksamhetharav-
stannat. Kompisarna star alla mangrannt
och tittar.

Daborjardet! Férst som en liten skak-
ning i ena benet, titt foljt av det andra be-
net, ja, nu borjar det skaka riktigt ordent-
ligtiknina, Nubérjarhiindernaocksé fast
ienannan takt, till och med ena mungipan
rycker. Djivlar vad det skakar! Vad ska
kompisarna tro?

Viilinneidepin, kommerfrigorna, var
detnagot fel pa den? Varfor flog du inte?

Hur ska man kunna forklara for denna
okunniga skara av modellflygare, att det
skakar i bade ben och armar si jag kunde
inte. Nej, istilletsa tar var viin atsiginitia-
tivet igen och forklarar med en sjilvklar
pondus att den behdiver trimmas lite .

Dadykerfragment av textenibruksan-
visningen upp framfér mig, féljande sigs:
Flyg aldrig sjélv, utan ta kontakt med na-
gon som kan. Tveksamt funderar jag, kan
det didr verkligen giilla mig? For en kort
sckund si sviivar var helikopterflygare i
osiikerhetens morker, lika fort dterviinder
sjilvfortroendet, det ska gi!

Efterenkort stund vid mekarbordet, diir
[rigorna fran de alltid sd okunniga kom-
pisarna haglar, si beslutar sig vir viin att
dnnu en gang betriida filtet med sin heli-
kopter.

Viil ute pa filtet star han med ben och
hiinder i frossa som paminner mer om en
vibratorinenmodellhelikopterflygare. S4
borjar vir vin att sakta varva upp sin mo-
tor, bladen borjaratttafart. en otiick kiinsla
infinnersigihuvudet, detta garatskogen.
Det kiinns niistan som attika ner for
alpernaienbil utan bromsar!.

Trycket [rian kamraterna och den fruk-
tansviirda kinslan att komma in i depin
igen utan att ha flyget prestigeforlusten,

jaallt tillsammans styr nu hjiirnan, mera

gasochltill slutbérjarhelikopternatt sakta

liitta, detta féljs av enkort flygtursomisin

turdirektfoljs avenordentlig smill i mar-

ken. Bladen virvlariluften, smi

delar lossar och till sist nidr motorn 4
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otorer, som drivs av komprime-

rad luft &ren gammal kraftkiilla

for modellflygplan. Fér mer dn
100 ar sedan borjade folk gora den typen
av kolvmotorer . Motorer drivna av kom-
primerad lull ér [6regangarna till dagen
smé populiira CO,-motorer. ldag &r det
dock tvi-och fyrtakts brianslemotoreroch
clekiriskamotorer, som man finner till 90
procentellermer pd modellflygplan, men
ibland kanen "gamling™ dyka upp.

1988 hirjade italienaren Zanin i Fres-
cadasiljaennykonstrucrad motor [rdriv-
ning av komprimerad lufl 1 Europa och
Amerika. Dessamotorerhadeenkolvoch
en loppventil i eylindertoppen, som reg-
lerade gas/luftstrommen —alltiplast lik-
som tanken. Ungefirettarsenare komen
annan motor fram av samma typ frin
samina konstruktor/ tillverkare. Denhade
sammastorlek, menendel modifieringar.
Denfick namnet Aero-Propoch varbetyd-
ligteffektivare iin den forsta.

Dessamotorerhadeinte tillriicklig kraft
{or att ldmpa sig for radiostyrda modell.
Och friflyg —vad betyder det for de flesta
modellflygare? Det betydde. att de "nya™
motorerna fordrivning med komprimerad
luftfranZanin var "halvbra” produkter vid
fel tidpunkt! Z-motorn férsvann [rin
marknaden fortare dn den dok upp!

For ungelir fem dr sedan fick jag i Pe-
king se en kinesisk komprimerad luft-
moto. Det varen kopia av Zanin-motorn.
Men plasten i vevhus och cylinder var
svarta och det var oméjligt att se in i den
och forstahurden fungerade. Jag lick ald-
rig mer information om den produkien.

Men i februari i ar upptiickle jag en si
kallad absolur helt ny idé pd Niirnberg-
miissan—en {riflygmodell Air Hogs. som
drevs av en "luftmotor”, Air Hogs sildes
av kanadensiska Spin Master Toy Com-
pany. men var tillverkad i Kina! Model-
leniiricellplast. Pris med nigrareservde-
lar. luftpumpocheninstruktionsvideoliag
motsvarande 300 SEK 1 mellan-Europa.
Modellen haren motoriden storlek, som
vi kidnti tio ir. Den dr tillverkad i samma
material och konstruktion och dr snarlik.

: o P
Propellerhastighet/gangtid
t(s) n, n, n,
5 3.4 3.5 3.6
10 2.8 3.0 3.1
15 2.1 2.4 26
20 1.6 1.9 2.0
25 1.1 14 15
30 0.8 0.9 1.3
35 0 0.6 0.9
40 - 0 0.6
45 = = 0
n,: uppmétt tanktryck= start minimum
n,: uppmatt tanktryck=start maximum
n,: hogst méjliga maxtryck vid pumpning.
\ S

Med meratyngd
i bladspetsarna
behallermotarn
léitrare rotations-
riktningen.

Luftmotorer lever an!

Jimflort med den gamla Zanin-motorn
har nigrafler—mestadels —bra modifi-
Kationer att niimna:

* Vevhuset bestirnu av tre delar, som ir
sammanskruvade. Detbetyderattvinu vid
behov har chans att reparera motorn!

= Propellerspetsarna har fatt lite extra
tyngd. vilket gbr att motorn littare behal-
lerrétt rotationsrikining,

« Det finns inte lingre nagon extra fyll-
ningsventil och inga fler bedrévliga slan-
garforfyllningav tanken. Fyllningen sker
nu via en ventil, som placerats direkt pi
cylindertoppen.

¢ Tanken rymmer bara 1/4 liter.

e Nigon siikerhetsventil behdver inte
lingre folja med under flygning cftersom
kopplingen mellan pump och yllnings-
ventilen [ungerar som en siikerhetsventil
i sig sjilv. Koppling mellan dessa bida
delar Gppnas si snart man uppnéitt maxi-
mal fyllningsgrad.

* En viilkonstrucrad pump medféljer.
Avenungamodellfly gare kannu fyllaluft-
tanken sjilv utan hjip av av vuxna!

Jamfor inte denna motor med andra ty-
per av kraftkillor.

Propellerns hastighet/rotationstid kan
avldsasitabellenhirintill. Deangivnasill-
ror multipliceras med 1000, si far man
fram vary per minut.

Effekteniir | Watt ellerlite meriborjan
... och kraften blir ligre och ligre sekund
for sekund. Men motorkraften dr tillrick-
lig forenriktig take off ochmotorflygning
med en modell med en totalvikt av om-
kring 80 gram.

For flera dr sedan gjorde jag testflyg-
ningarmed nagraolikamodelleroch med
olika motor/tank-kombinationer.

Jagfick framdet bistaresultatet meden
L5 liters PET Coca-Cola-flaskaienstorre
cellplastmodell med tva Zanin-motorer —
den enadragande. den andra skjutande.

Med en stérre tank till dennya luft-mo-
torn [ir man en lingre konstant fart under
lingre period. Pa det siittet kan man an-

rinda denna motor for modeller med ho-
are vikt.

Det betyder ocksa, att du kan flyga en
RC-modell meden "luftmotor” omduan-
vinder lagviktig mottagare och minsta
mikroservon!

Klaus Jarg Hammerschmidi

En praktisk
pump medfiiljer
modellen
AirHogs.

Bilden néirnmast
visarmotor-
montaget med
inverterad
JHOTOF.

har stoppat féljs allt av en obe-
skrivligtystnad. Dealltidlikadel-
tagande kompisarna strommar fram. Ef-
ter en starkt deltagande tysinad, kommer
de forstakommentarerna, Vad hdnde? Du
flog ju! Massor av tankar strommar ige-
nom var helikopterflygares hjérna. Hur
ska jag forklara detta? Da dyker den dir
underbaraoftaanvindariddningsplankan
fram. Med storauktoritet forklarar vir viin

haveriet. RADIOSTORNING!
I takt med att nerverna borjar ligga sig
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pi plats igen, bade ben och hiinder dr niis-
tan stilla, likasa den dir konstiga ryck-
ningen i mungipan har upphort.

Da dyker flera delar av den svenska
bruksanvisning upp i huvudet pa vir viin
"Triningstéll direttmdste! Ta hjilp o du
inte flugit helikopter forut! " Helikoptern
maste stiillas in. Justnu inser vir viin felen
han gjort, tyviirr lite sent.

Sensmoral: Ge dig inte ut med din ny-
forviirvade helikopter sjily. om det finns
nagon mojlighet att [a hjilp.

I Sverige finns en organisation som biir
det stolta namnet SMHF, Sveriges Mo-
dell-helikopterflygare. Ta kontakt med
08s, vi dr néstan rikstiickande och har ett
stort kontaktnit over hela Sverige. Hir
finns all den kunskap och hjilp som alla
saviil behver i starten.

Vilkommen ini gemenskapen!

Kontakta Mats Rydén 0370-13047

Sveriges Modellhelikopterflygare

Entill stor del sjiilvupplevd berdittelse

av Arne Nohlberg
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Heli-
kopter

Sidovy nya
Concept 32VR

Vikdnnerigen
konstruktionen
[frantidigare
Concept-
modeller.

Till hiiger
detnya
Hitec-gyrot.
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denartillbaka

Concept 32 VR

en helikopter som — enligt min

mening —ecgentligen startade den

modernahelikopterutvecklingen
ochsomférmodligen [ler personerlirtsig
flygapadnnagonannan helikopter, irtill-
baka i en ny version! Allt startade 1987
med Concept 30 DX —en modern "plast-
helikopter” som hade manga egenskaper
som tilltalade de flesta — stabiliteten,
kraschtaligheten, enkelheten och flyg-
egenskaperna och reservdelsforsorj-
ningen. Allasomsélde ochséiljerConcept
skallavenhareservdelarhemmaibutiken.
Detta ir viktigt! Konstruktoren bakom
Conceptiir Shigeta Taya, den forste F3C-
viirldsmistaren. (1985)

Vad som senare hiinde var att DX [61j-
desavenSEsomvaren merutvecklad och
avancerad helikopter, som flyga avance-
ral. Jag sagen Concept 30 SE flygasi kal-
lad 3D redan 1988 — forsta gingen jag
blev medveten om att det gick att lyga sé
med en modellhelikopter.SE féljdes av
SX, enutveckling for att klara avancerad
flygning.Concept DX [anns fortfarande
kvar som den perfekia nyborjarheli-
koptern. Direfter kom Concept SR och
SR-T. T stod for trainer och var en efter-
[6ljare till DX medan SR var en elter(6]-
jare illl SX. Fler forbittringar hade gjorts.

SR-Xkomsedansomkronan pé verket.
SR-X varavancerad ochtilltalade massor
med helikopterpiloter runt hela viirlden,

Sedanhiinde nigot som vi viistlinningar
inte riktigt forstod. SR-X byttes ut mot
Nexus. Nexus varviddentidenen mycket
enkel nyborjarhelikoptrer och dven om
densnabbtfoljdes av merakullagrade va-
rianter och med ett annat rotorhuvud s
hade denéindainte sammaavancerade nivi
som SR-X,

Vi har hela tiden viintat pa att Nexus
skulleutvecklasoch taett stort stegiattna
nivan{ior SR-X och litetill. Nexushar vissa
forutsittningaratt gbradettamen minupp-
fattning &r att markanderna i Japan, USA
och England inte acceplerade Nexus som
cttbraalternativ till Conceptochiochmed
detta s gjorde ingen utveckling av den.

Nu har man lyssnat pd marknaden och
kommit tillbaka med Concept 46VR. Nu
kommeriven Concept 32VR — i stort sett
arsamma som 46 men med anpassningar
forden mindre motorstorleken,

Hela denna utsviivning i en nostalgisk
tillbakablick bara for rubrikens skull!

Concept 32 VR byggsats bygget

Byggsatenharensuveriintillusteradbygg-
anvisning. Delarnair férpackade i miirkta

plastpésar och det ir enkelt att montera
dem. Jag har kanske byggt mera Kyosho-
helikoptrarinde flestaandra, men jag kan
inte tinkamigattensennybérjare har pro-
blem med bygget.

Niirjag komtill motormontaget si stotte
jag pa en del frigetecken. Jag hade tinkt
prova dels en ny motor, SF 37, som kan
dyka upp paden svenska marknaden dels
hade jag tink( att kéra en Webra 35 Com-
petition frdn importdren Elltech. Moto-
rernas centrumlinjer inte stiimde Gverens
med OS 32 SX.

Kyoshos helikoptrar fir byggda fér att
passa OS! Pa Webran och SF 37 fick jag
ligga brickor mellan motorfistena och
motorbock. Jag fick shimsa SF-motorn
med 0,5 mm och Webran med 0,9 mm f6r
att spelet mellan dreven skulle bli sé per-
fektsom jag ville ha det. Jag provade med
en OS 32 SX och den passade perfekt.

Detta ir Litt att prova och itgiirda med
brickor, sa flyg giirnamed ert favoritmiir-
ke, dock barada dreven gér liitt och fint.

Concept32VR ir forsedd med ljuddim-
pare som standard. Denna ljuddimpare
duger som en forsta introduktion och om
man inte dr ute efter maxeffekt. Ljud-
dimparvolymenirbegriinsad. Stosensom
ansluter tillmotorn dr pé tok [6r liten.

1 Gvrigt dr det bara att folja instruktio-
nenochmontera.Gléminte attkontrollera
ochfoljamarkeringarna forlasviitskares-
pektive smorjning. Om ni inte har ett fett
som ni ér siikra pa si finns det ett vanligt
smorjmedel som heter molybdendisulfid.
Detta fett finns pd alla bensinstationer,
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Kyosho har dven ett specialfett for detta
dndamal.

Rotorhuvudet dr detsamma som p de
kullagrade varianterna av Nexus. Detta
betyderetthuvud medallatrycklageroch
som ér stabilt. Rotorhuvudet ser lustigt ut
i och med att bladhallarna inte har nidgon
styrning utan ska flappa fritt. Det funkar
braoch gerenstabil helikopter vid medel-
hégavarv(1500). Omman dkar varvettill
1700-1800 sa blir det aerobatic.

Concept 32 VR iir kullagrad pa alla de
stillendérdet finns anledning attkullagra.
Endast tva ok iir inte éir kullagrade. Dessa
ok rorsig dock bara med ndgra mm i sam-
band med styrutslag ochdessablirvarken
bittre eller simre med kullager.

Trd, glasfiber, kolfiber ...

I'byggsatsen finns ett par triblad som du-
gertilltrining och somiirhyfsadeattflyga
med. Vill man ha ut maxeffekt av sin
Concept sa bor man bytatill glasfiber-el-
ler kolfiberblad. Detta giller [6r alla
helikoptermirken som jag kiinner till).
Sjilv anviinder jag NHP kolfiberblad och
dessa funkar bra, De flesta hobbyaftirer
kan skaffa detta blad.

Radio

Jag installerade en blandning av servon i
denna helikopter, Dels nagra Hitec 545/
525/ 425 och dels ett par Graupner/JR av
bittre kvalitet.

Mottagaren ir en nyutkommen RCD-
mottagare fran Hitec. Det dr en efterfil-
jare till Supreme 7 som nu [unnits nigra
ar. Den nya mottagaren har tta kanaler
och allt tyder pa att den dr bittre dn den
ildre varianten, meraselektiv och vibra-
tionsokidnslig. Allt styrs som vanligt av
min MC 24:a siindare.

Det nya i denna radioinstallation &r ett
nytt Hitec-gyro, GY-130, ctt dual rate
Piczo gyro. Gyrot har nidtta dimensioner
och det viiger endast 27 gram! Till denna
vikt kommer en liten kontrollbox [6r att
stdllaratenummer 2 och jag uppskattaratt
dennaviger 10gram. Prisetforgyrotkom-
mer att ligga strax under tusenlappen in-
klusive kontrollboxen.

Vem kommer att képa ett mekaniskt
gyrocfterdetta?

Motor

Som jag nimde i inledningen till denna
artikel saskall jagredovisaerfarenheterna
fran tva olikamotorer i denna helikopter-
artikel. Dels ir det en ny motor som man
fran Slotcars sida énnu inte helt bestdamt
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sig [Or alt lansera. Motorn dr dock intres-
sant eftersom den har en cylindervolym
somr nagot storre dn normala "30 moto-
rer”. Detta dr en .37:a och den ér en ren
ABC motor som har en hog kvalitet rakt
igenom. Motornirenbrabruksmotormed
bra effekt, drittséiker och med hog finish
tillettvettigt pris (strax undertusenlappen)

Denandramotornéren nylanserad mo-
torfran Webraochsomhartilliggsnamnet
35 Heli Comptetition. Denna verkar vara
ett riktigt krutpaket med en uppgiven ef-
lekt pa dver 1.4 hk. Webra motorn ir en
ringad variant med stalloder. Kyltoppen
arlickertrédeloxerad ochdettadirdetenda
yttrekinnetecknet paattdetirden vassare
av de tva .35-varianterna. Topplocket /
forbrinningsrummet édr helt annorlunda
utformat och porttidernar lite hiftigare,

Jag shimsade SF-motorn med 0,10mm
under toppen och Webran fick ytterligare
ett 0.05 shims tll att totalt omfatta 0,15.
Béda motorerna kores med Webras Pro-
mix[6rgasare ochWeston elfektpipa.

Briinslel ér en ny variant [tin Model
Tecnicsochsominnehaller22% Klotzolja
och 15% nitro.

Flygning

Kul att denna helikopter ir tillbaka, Den
kidnns hemtam. Jag har under ett dr flugit
samma helikopter men med en Webra 50
och jag tror inte att jag rort ndgonting pa
helikoptern under period. Aven denna ir
farsedd med en Westonpipa och jag upp-
skattar att motorn lamnar 1,5-1.6 hk.

Detenda jag éindrat pi 46 VR dr att det
nu sitter NHP-blad i kombination med KS
bléa litta paddlar [6r att £ den sa viindbar
som jag vill ha den. Paddlarna finns att
kopa fran Stenbergs RC i Umea.

Aven med en .35 eller en .37 gir heli-
koptern suveridnt. Med .37-motorn, stan-
dardblad och standarddimpare ir denna
helikopter en perfekt nyborjarmaskin for
den som vill ha en "fullblodshelikopter”
direkt. Annars [Greslir jag att den som
skall borja att [lyga gor detta pa Nexus S
eller liknande. Nexus S ir billigare och
oslagbar nir det giiller stabilitet, pris och
enkelhet.

Fordensomredan kanflygahelikopter
foreslar jag Concept 32, 46 VR cller mot-
svarande. Dessabddavarianter gerallt vad
man behéver i fraiga om ekonomi kopplat
till férmaga.

SF 37 motorn gir bra. Den ldmnar bra
effekt och dr driftsiiker. Nu anviinder jag
Webrans Promixforgasare och detta gor
dethelainte simre.

Jag flyger 32VR med SF-motorn och
+4.5 grader i hover och +7.5 grader pa
topp. Detta med NHP:s kolliberblad och
1700-1800 varv pa huvudrotorn.

Webran iir vassare. Den gar underbart,
mjuktochkraftfullt. Webranéir varvvillig
ochdenklarade yuterligare +0.5 grader pd
toppen samt +100 - 200 hogre vary pi
huvudrotorn utan att krokna".

Gyrot funkarbra, Ingaproblem att stilla
inochdet hillerstjirtenielt last lige. He-
likoptern kiinns stabil.

Avslutning

Jag hilsar Concept vilkommen tillbaka.
Concept VRiirenbiittre helikopter én vad
SR-X var. Den har biittre rotorhuvud, sta-
bilare lagerfiisten och [6rstiirkta kropp-
sidor. 32:aniirsomallatorstar dverdimen-
sionerad i och med att den ir Konstruerad
somen46:a.

Trointe att 32:an dren slo, klumpig he-
likopter bara for att den dr Gverdimensio-
nerad. Den dr lika vindbar och aerobatic
somnégonannan .30-helikoptersom finns
pamarknadenidag.

Stig Johansson

Data Concept 32 VR

Rotordisk 1245 mm

Stjirtrotor @ 230mm

Vikt 3,0kg

Utviixling huvudrotor 9,76:1

Importér Slotcar AB, Higersten
L. >,

Sidovynyva

Concept 32VR
— fran andra

sidan!

Det nya och
kraftigare
rotorhuvudet pe
Concept 32 VP
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Snitt ur kroppen

Kolsyre-
Rogallos

ogallo-glidare dr populira pa
manga platser i virlden. Motor-
drivna ultralidtta Rogallos ir iin
mer populiira och de ar kul att flyga dem.
Menhuriirdetmed modelleravRogallos?

For ndgra ir sedan hittade jag i en eng-
elsk tidning en artikel om en gummi-
motordriven Rogallo-modell. Senare har
Jagsett Rogallo-drakarfranentysk tillver-
kare flyga fint och en medlem i1 var klubb
genomforde nigratester med en Rogallo-
vinge med en CO,-motor i nosen. Dessa
inspirerade mig all gérandgra tester sjilv.

Vad ska jag beriitta forst? Modell-
Rogallos med CO,-motor kan flyga!

Och vad beriitta sedan? Modell-
Rogallosirlittby ggdaoch flygerbrasom
glidflygplan, menrlite svirare att trimma
dem f6r en bra motor-friflygning!

Vanligtvis trimmar man en modell av
det hiir slaget genom att fista sma bitar av
ballast pd “kroppen™ [Gr att fi fram riitt
glidbana och riitt kurshéllning. Men di
motorn gar, sa infér man en kraftkiillasom
forsoker fa modellen ur den planerade
flygriktningen. Denna kraft beror pa
propellern och liksom pi storleken pé
propellern.

Allrabdstdratt anvindas sig av en pro-
peller med en diameter omkring 180 mm
ellermindre. Ochforattbehallaenbratrim
undersalangttid sommajligtay flygtiden
ska man striiva efter att ha konstant
propellervary salinge som méjligt.

Stagning —

\\
.
| o 0
— Sidor2x 12x432mm S =i
4+ FEnidx3ling: sid .
I £ nIX 3 ldngs ena sic Lrt.' G X MOt()rngE-'"
’ BEE 432 SR = *&‘ - Q
!
D -1 - —s, i g() r]'_ _? 0 50 100 150 mm
! i . by 8w b3 o
T Glasfiber
US COM POSI Epoxiplast 275:-/kg ZLIN 50'— * 2.390:'
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m? 220 cm, 35 ¢cc
50 g/m* 70:-/m? 1:ai Aresticupen 1998
KOMPOSITSPECIALISTEN 105 g/m*  105:-/m?
163 g/m? 80:-/m?
2 o 2
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501707 62 \ocqiverband broae s O™ o™
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:+/rulle
1 hg/ca 100 m
e Vi har det mesta in kompositmaterial
M U I TI I Ex till exempel kol, kevlar- & kombivéy, ]
kolfiberband, strumpor av bade kol- & -
glasfiber. Vi har dven kolfiberstétstanger. A"t Inom mOde"ﬂVg
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Tre instillningar

Som bekant — om du kinner en CO,-mo-
tors upptridande — sa kan du viilja mellan
tre olika framdrivningssitt:

1. Hog fart under kort motortid och
hastigheten sjunker kontinuerligt frin
start Lills motorn stoppar.

2. Lagom fart med lagom motortid och

Sommarhélsningar fran Lappland och Smaland

TwiiF

Glad sommar. Nu vet jag inte om hrevet
hamnat hos riitt person. men jag hoppas
det. Vi ville hiir uppe "norrifrin” skicka
nagra hilder fran vad vi hoppas ir niista
generations modellflygare! Flygplanet

byggdes efter en inspirerad "test" av er

kvinnliga testpilot for nagra dr sedan.
Porson iir klidd med transparant Mono-
cote och bhiir en Saito [yrtaktare, FA-50.
Bra vrid och lig ljudniva.Den andra mo-

konstant motorvary under lingre tid.
3. Lig fart under ling motortid med

ett ikande motorvary,

Det betyder, att lagom fart med lagom
motortid ger det bista resultatet!

Enannan sak. som jag bér ndmna, iratt

instiillningen “lagom fart™ kriiver att du
hygger en litt, ldtt CO,-driven Rogullo.

dellen pa heter Hampus Israclsson, 4

ir.Sorsele Modellflygklubb ir en liten.

men naggande god samling av niagra gam-
lardvar och ett viixande antal lovande ju-
niorer. Vihoppasattendel skall finna gott
i att fortsidtta med modellflyg dven upp i
mogen dlder. Vivill bara med dessarader
tacka foren bratidning och énske en lort-
satt trevlig flygsommar. Hilsningar frin
Sorsele MIFK genom  Patrik Israelsson

Det blir okej om du anviinder balsa och
tunn plastfolie till "vingen™.

Storleken.da?Provadetduforedrar! En
spiinnvidd pa 40-50 ¢m ér lagom for en
Teleo-motor, 60 em och lite till fir moto-
rerav Modela-storlek.

Haenskén sensommarmeddin Rogallo
med en CO,-motor 1 nosen.

Klaus Jorg Hammerschmidt

i

Bifogar ett kort av den nya generationen
modellflygare. som vi glidjande nog ser
ibland pa vira filt. Knippte bilden pa
Hokafiltet, dir den lille piloten tillsam-
mans med pappaoch éildre bror samlar sig
infér starten. Obs propellen pd missen.
Lycka till med Ditt fortsatta arbete med
tidningen.
Med modellflvghdlsning!
Bdrje Schrider

Till véinster

en "hemma-
snickrad”
Rogallovinge
med en
Modela-motor.

Till hisger
enbyggsats-
Rogalio for
CO -drift

The whole world of modelling

* magazines for enthusiasts

* more than 2000 model plans

* more than 100 books on modelling

visit our web site:

www.vhtde

RC-HOBBY

Byggsats = Graupner, Global, Goldberg,
Kyosha, 1T, Precedent, PICA
Grreal Planes,
Radio + Graupner/IR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer * Hossi, TT, Cox, 08, LED, Tapaz
Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage. Habby-Tra
Flakt = Jim Fox Trim Aircraft, Paul Grey.
Ramtec, Dynamax mad flera
Bil = TT, Tamiya, Schumacher,Kyasha m fl
Bat + Graupner, Kyosho, Construclo,
Billing Boats

OREBRO

TILLBEHOR

Postacress Box 3254, 350 53 Vaxjé
Besoksadress Slargatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfons/tar 17-19, |6r 10-13
Vi saljer aven pa postorder!

OCH LAGA PRISER!

Hakans Hobby

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG*BIL *

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

BAT
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Fran bil till flyg!

enliten flyghistoria

Or tva dr sen gjorde jag min forsta

test av radioflyg. Jag foljde med

min morbror och fick prova flyga
med lirar-elev kabel.

Det varen hégvingad motortrainer. En
snill sak med andraord. Eftersom jag tiv-
lat med radiostyrda bilar tidigare sa var
koncepten med radio och att héger och
viinsterblirspegelviindanidrmodellen fir-
das mot mig inga problem. Det gick bra.

Du flyger! — Jag tar iover!

Han som stéillde upp som lirare var peda-
gogisk och berittade innan hur det skulle
gatill. Bland annatsésahanalltid klart och
tydligt: "Duflyger!" néir han viixlade Sver
kontrollentill mig, samt "Jag tar dver!"nidr
det borjade ga galet.

Under flygningen gav han mig rad och
tips om hur jag skulle géra. Det var jitte-
skoj! Jag bestiimde mig [6r att bérja med
radioflyg. Jag funderade pi att borja med
ensegelkiirra (allajag pratatmed siigeratt
det dr littare), sd jag tog kontakt med en
klubb som sysslade med det. Dir fick jag
napp pden ging.

Jord, de hade utbildningsverksamhet.
Om man gick medi klubben fick man lira
sig flyga med deras skolflygplan underti-
den man byggde sin egen modell. Dess-
utom kunde man fi prov{lygainnanocksa.

En provtur

Jag dkteditféren provtur. Denhiir gangen
gickdetinte likasmidigt, Liraren verkade
ganska nervos, och var inte vidare peda-
gogisk. Hansaintetill ndrhan viixlade over
till min sindare. Sa ndr han tog upp planet
med linan hade jag ingen aning om att jag
skulletadverprecisniirlinan kopplats loss.

Jagstod och vintade pa: "Duflyger!”. Pla-
net stallade givetvis och vek sig dverena
vingen och hamnade i en liten spin. Lira-
ren tog dver och riitade ut planet.

Nu var jag lite mer beredd och "foljde”
med med spaken efterattspinnen var hivd.
Efter ett par sekunder var jag tvungen att
fraigavemsom flog, Défick jagredapaatt
detvarjag! Nu fick jag [lyga sjilv, niistan
utan instruktioner. En ging sa han dt mig
att ge dykroder for att inte stallaigen. Di-
remot lyckades jag landasjilv. Nu var jag
definitivtfast. Detskulle blienscgelkiirra.

Precendent Electra Fly
Manharsamycket mertid att tinka pajam-
fort med motorplanct. Jag képte en Pre-
cedent Electra Fly. Jag paborjade bygget
avkroppen. Senkomandrasakeremellan,
sadet fanns inte riktigt tid [6r modellflyg.
Nu, ettochetthalvt ar senare, fick jag lust
atthygga planetigen. 2 mm platta

Man bérjarmed kroppen. Detédren lad-
konstruktionayvbalsasom ir forstirkt med
plywood pa sidorna. Jag anvinde vitlim
samtcyanolim {6ratl "svetsa” med. Férst
limmar man som vanligt med vitlimmet
sedan punktar man medcyanot sd kan man
lortsiitta bygga utan att viinta pa att vit-
limmet skall torka. Det var gott om plats
for servon, mottagare och ack.

Vingarna ér dubbelknickta och upp-
bygedaav spryglar. Vingspetsarna dr tva
balsablock som skaslipas ned till riitt form.
Jag lirde mig att man skall inte vara riidd
forattanviinda grovt sandpapperiborjan.
Annars far man jobba s linge. Vingarna
var lite svarare att bygga iin kroppen. Del
ir ju viktigt att de blir bra sé jag forsikte
vara si noga som méjligt med dem.

Fenanérav Smmbalsaoch stabben samt
sidorodret ir konstruerad av 6mm balsa-
lister. Stabben ochsidorodretbyggs direkt
paritningen for att fa dem raka och fina.

Sedanskallhelarasketklis. Jaganviinde
Solarfilm, den dr bade litt och ganska bil-
lig. Resultatetblev hyggligt. Det sviraste
var nog klidseln.

Nu kom friagan. Skulle jag vinta med
provturen och lata nagon som kan flyga
gora forsta testen? Det logiska vore att
vinta, men dr man pi landet med en ny-
bygedkirra, ochinte skall hem f6rriin om
tvidagar, da tinker man inte logiskt.

Vi borjar med ett provkast, tinkte jag.
Utan motorn paslagenkastarminmedhjil-
pare ivig planet. I en liten bige stortade
planet med nosen fére i marken. Det jag
skulle ha gjort nu vore att kontrollera rod-
ret. Men det gjorde jag inte.

Denkanske maste hamerfart tinkte jag.
Vi provar med motorn pislagen. Nu blev
bagen lingre, ochnedslagethardare. Inget
gick sonder dock.

Just innan den slog i backen andra
gangen upptiickte jag att fullt héjdroder
flackade av kurvan.

Full trim och ett nytt kast. Nu flog pla-
net fint(med héjdroder pa spaken), men
ndrjagstingde av motorn efterett par sek-
under stortade detigen.

Da drar jag mig till minnes att jag list
attelseglare giirna harannat trim med mo-
torn paslagen. Jag tar bort vingen och ser
daattservoarmeninte ir90 gradervid neu-
tral trim. Detta justerades samt linkaget
gjordeskortare. Nistakast gick riktigt bra.

Jaghadeturligtnog sinnesnéirvaroatt ge
lite sidoroder fér att vinda runt kéirran
innan filtet tog slut. Sedan stingde jag av
motorn och férsékte barahallaplanet rakt
och vinta palandningen.

Detta upprepades ett flertal ganger
innan jag forsokte migpaatt flygaiencir-
kel. Niirjag gjortdetetttagkiindes motorn
lite seg. Jag tog ned planet for landning.

terigen flég jag med vinden mot slutet
av filtet och vinde upp mot vinden. Diir-
efterslogjag av motorn och koncentrerade
mig pi att halla planet rakt.

Lyckan var fullstiindig. Jag klarade av
att flyga planet sjilv. Nu har jag [lugit tre
ackar och planet ar fortfarande helt.

Tack vare det enkla planet, de tva prov-
flygningarna samt all information jag in-
himtat frin tidningar, bécker och hjilp-
samma expediter i hobbyaffiren klarade
jagav detta alldeles sjilv.

Jag vill dérfor rikta ett stort tack till
Modellflygnytt, Allt om Hobby och
Soders RC Hobby. Fortsiitt si hiir!

Tommie Johansson
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idnight Sun Fly-inarrangerades
av MFK Jupiter i Luled under
{orsta veckanijuli. Verksamhe-
ten bestod av ett meeting dir klubben in-
ledde meden flygdag forstahelgenochav-
slutning nista helg skulle varaen tivling i
Air Combat och Skala Nord.
Underveckan fannsbide planerade och
improviserade moment. Pa namnet Mid-
night Sun Fly-in hors att flygning forut-
siitts hela dygnet. Ewsiirskilt diplom togs
[ram och tilldelades de som flog nagon
gang mellan k1. 0.00 och 4.00 pa klubb-
flygfiltet vid Knoppelasen,

Nytt rekord i "uthallighet"

under Midnight Sun Fly-iniLulea

En modell i luften 24 timmar
Vid planeringen av Midnight Sun Fly-in
framfordes ett forslag att MFK Jupiter
skulle forsoka sla MFK Buntens gamla
uthillighetsrekord atthallaminstettflyg-
plan 1 luften under 24 timmar. Ménga i
klubben anség att det skulle ske automa-
tiskt eftersom flygverksamheten forviin-
tades varahdg som vanligt. Det fannsdock
nagrainom klubben som framf{orde tvivel
om att verkligen fTygning skulle paga
spontant hela dygnet, dven vid sma-
timmarnarunt fyraoch fem pi morgonen.
Dirfortog klubbenettbeslut att férsiker-
hets skull organisera forsiket att sla ut-
hillighetsrekordet och en person utsigs
SO ANSVArig.

Fyra team

Niir viil denne [@tt reda pa att han blivit ut-
sedd sa startade han en [Grundersékning
genomattstuderamiingderav litteraturom
organisationsteori, projektledning ochle-
darskap. Direfter utsdg han sig sjalv till
teamledare och fastslog tvd grundteser.
Rekordfirsoketskulle genomféras genom
delegeratansvaroch managementby fear.
Fyra team organiserades med vardera en
teamchef och 2-3 piloter. Varje team till-
delades genom lottning ett antal tre-
tmmarsperioder. Teamchelen ansvarade
personligen for att teamet minst holl et
flygplan i luften under hela sin tilldelade
tidsperiod. Teamledaren gjorde klart attett
misslyckandetroligtvisskulle innebiraatt
hindelsen togs upp i klubbens disciplin-
namnd men papekade dven att efter fem
ar sa kunde nog en ansékan om dter-
medlemsskup accepleras.

Hygglig viiderprognos
Rekordforsoketinleddesefterviss tvekan
mindag den 5 juli kl. 10.00. Viderprog-
nosen innebar hyggligt vider under man-
dagen menettnederbérdsomride forvin-
tades inundertisdagen. Detfaststilldes att
rekordforsoketskulle paga fram till tisdag
kL. 11,00, dvs. 25 timmar, Taktiken var att
hillaettférbranningsmotordrivet flygplan
pa hog hijd.

Nod-Stick med el!

Vidmotorstopp, radioproblemeller dylikt
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skulle en eldriven Stick nddstartas, Sam-
maunlagt disponerades cirka 5-6 flygplan
med en [Tygtid pamellan 20 och 45 minu-
ter, forutom den eldrivna Stick som hade
en flygtid pd sjuminuter. Fleraav [lygpla-
nen hade radioutrustning pa 27 MHz vil-
ket gjorde att ordinarie flygning pa
meetinget inte paverkas si mycket, Sir-
skiltviktigt varatteldrivna Stick lag pa27
MHzeftersomden frekvensen vartvungen
att vara ledig under hela rekordforsoket.

Tuktiken fungerade bra under férsta
delenavrekordlorsoket. Detkomdocken
Overraskande regnskur bara efter nagon
timme och Gvriga delar av klubben enga-
geradesiattbyggaettregnskydd till pilo-
terna och skydd fér modellerna. Support
skedde ocksi i form av kaffe for att hilla
piloterna vakna. De hade nimligen skaf-
lat tva solstolar som kunde lutas bekviimt
tillbaka och det var nést intill oméjligt att
avgira om piloterna sov eller var vakna
hakom deras marka solglaségon.

Ej nattsvart

Eltersom Luledligger strax séder om pol-
cirkeln sa gir solen faktiskt ner nedanfar
horisonten men det blir inte morkt utan
modellflygning kan genomliras heladen
ljusa natten. Just niir solen var pa viig upp
vid ettiden pa natten si drog ett neder-
bordsomrade in fran sédermed lagamoln,
disochduggregn. Mojligflyghjd blev 20-
30 meter och ett motorstopp pa den héj-
den innebér stor risk [Gr att inte nodstart
skulle hinnas med. DirlGr startades ytter-
ligare en Kérra.

Under aterstaende 10 timmar hills tva
flygplaniluften. Dettakriavdeatt fler [Ty g-
plansattesinirekordforséket foratthinna
med laddning och tankning. Duggregnet
avldstes di och di av skurar. Under korta
stundersa vardet faktisktuppehill ocksd,
bara for att hilla modet uppe pa [Ty garna.

Tva flygplan och en siindare lick fukt-
skador och togs ur bruk. Inga haverierin-
triffade. Didremoten landning pa lel bana.
En av piloterna brukar flyga sjoflyg pé
andra sidan filtet och nér han fick motor-
slopp pa en Lajban sé landade han i sjon
eftersom han, som han uttryckte det,
glémde av att kiirran var hjulorsedd.

Nigra i klubben stillde sig dock tviv-
lande och undrade om det inte hade nigot

samband med den kraftiga vinden och att
sjon lig nere i medvinden. Piloten [Gre-
kade kategoriskt att sa skulle vara fallet.
Nagra rodde ut och himtade Lajban som
16t pi vingenmed kroppen heltunder vat-
ten. Pa en limme hade mottagare och 6v-
rig utrustning torkats upp med en varm-
lultspistol och Lajban flog igen.

Fyra Kérror tillhérde den harda kidrnan
och anvindes under hela rekordforsiket.
Det var just denna Lajban, en Bonito, en
liten Cub och en stor Kadett. Dessa {Tyg-
plan flégs 10 timmar i regn och de fung-
erade utmirkt hela tiden.

Sista halvtimmen fore kl. 11.00 da re-
kordlorsoket skulle avbrytas sa regnade
det extra mycket men inget kunde stoppa
Lajban och stora Kadetten som flog sista
passet. Vid ett tillfille fore regnet var det
niira att forsdket hade misslyckats. En
kirra fick motorstopp parelativt lig hojd
och nddstart gjordes nir kiirran som fatt
motorstopp befanns sig pa bara fem me-
ters hijd. Det varden sviraste incidenten.

Erfarenheten [ran rekord(Grsoket éir att
detegentligenkrivs innu merresurserom
detinte ska bli tungt och stressigt, Det bor
i varje team vara forutom teamchelen
minst tre piloter samt tva som skoter sup-
portiformav tankning och laddning, sr-
skiltom det iir daligt flygviider.

Rekordlorsoket har inneburit flera po-
sitiva saker for klubben och medlem-
marna. Att engagera manga medlemmar
foratt na ett gemensamt mal stirker sam-
hirigheten i klubben. Manga ér riidda [or
att flyga andras flygplan men genom re-
kordforsoket varpiloternatvungnaatt lira
sig behiirska denna ridsla. Att flyga flera
olika typer av [lygplan dr ocksi utveck-
lande samt att flyga under viss stress och
med askidare som tittar pa.

Anta en utmaning!

MFK Jupiterutmanarandraklubbarattsla
detta rekord. Det kriivs inga specialkun-
skaper eller specialutrustning. Lajban,
Bonitooch Stick duger gotti kombination
med engugerade klubbmedlemmar.

Mer informationochbilder franrekord-
forsok och Midnight Sun Fly-in finns pa
MFK Jupiters hemsida:

hitp:/fwww.algonet.se/~sunderby/

Hdkan Holmvalll
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Steurd Isacyons

"Hast"”, déiir under
Sigurds
motormodell

med infdllbara
landstdll(!).

Till hiiger "en
viillkonstruerad
wakefieldmodell”,
som bildrexten lod
i Teknik fir Allas
reportage fran
taviingarna.
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Modellflygets historia
av Sven-Olov Lindén.
Del 27, avsnitt 4

Modellflyg

under

Miisterskapstéivlingar

Sondagen den 21 september var en lyckad
dag att ligga tivlingar pd. Sommarviidret
gjorde en repris och gladde modellflygare i
savil Stockholm som i Skiine.

"Vingarna" holl sitt kKlubbmisterskap pa
Skarpnick. Termiken var god och =ke
Roggentins Wakefield héll sig synlig i 18
min 7 sek. Tévlingsledare var som vanligt
labrikér Stark.

D.M. for Gistrikland

Geflebygdens Flygklubb samarbetade med
tidningen "Norrlandsposten” och ordnade
D.M.den21 september pi dvningsfiltet vid
Valbo. 27 startande kom frin Givle, Sand-
viken, Storvik och Hofors. En stor publik
foljde tivlingen, som kommenteradesihog-
talare av Gosta Forslund.
Skanemdisterskap

Sveriges dittills stérsta tivling avholls pi
Eslovs flygfilt den 21 september. 116
modelllly gare med 200 modeller stillde upp.
Rekord! Militiren hjilpte till, vakthall-
ningen skottes av flygare och tidtagningen
av reservilygare.

Overste Auc Lundstrém intresserade sig
sirskilt for hensmmolm modellerna vilka
demonstrationsflogs av Sven Higgblad och
Brodde Malmkvist. Tivlingens iildste del-
tagare var 52-drige John Hansson, Lim-
hamn, som enligl rapportéren lart sig
modellflygaav sina soner! (Denene avdem
ar nu viilkiinde Wakefieldflygaren Lennart
Hansson!)

Endasttvi veckoreflerbildandetav VMF
samlades viistgotarnatillenny tivlingiHjo.
Lingsta flygningen gjordes av falkopings-
pojken K.E.Grahns "Baby", som férsvann
efter9.01.

H.D.-Tavlingen

Skéanes modellflygare samlades den 12 ok-
tober till en tivlan pa Bergafiiltet i Hiilsing-
borg. Forutom de vanligativlingsklasserna
omfattade tivlingenocksdaenspeciell H.D.-

krigsaret 1941

klass. Uttytt betyder det en tivling om ett vand-
ringspris som Hilsingborgs Duagblad satt upp
med ensiirskild modelltyp, det sikallade H.D. -
planet. Sven Truedssontog sinandrainteckning
1 pokalen.

Inte mindre én 137 modeller var anmaélda.
Utom tivlan deltog éiven Carl Nordin med sitt
besnindrivna plan och Paul Ericsen visade sitt
radiostyrda plan, dock utan att flyga med det.

Tivling i Karlskoga

Tredje veckohelgen i oktober hade Karlskoga
ordnat en modellflygdag pa det blivande flyg-
filtet vid Karlberg i Karlskoga. genom att (lera
modellllygare dgnat tid at klubbens [6rsta
gildplan, en "Grunau 9", hade intresset dragits
bort frin modellplanen och endast 15 modeller
var anmiélda till tivlingen.

NAFK:s tivling 26 oktober

Norra Angermanlands Flygklubbs andra stor-
tivling gick i busviidrets tecken. De domine-
rande personerna varsom vanligt Helge Wann-
berg och Evert Gidlund. [ﬂVldlldL frin Sunds-
vall, Solleftea. NAFK och NAFK :s Husumsek-
tion stiillde upp.

Ett vandringspris som stilldes upp av Om-
skéldsviks-Posten gick till Helge Wannberg,
som vann [bre svaraste medtiivliaren Evert
Gidlund.

Modellflygkonferens

Ledaren for Ostergdtlands Modellflyglorbund,
Sigurd Isacson tog initiativettill den konferens,
som samlade modellflygare frin Ostergétland,
Viistergotland, Malmé, Eslév, Kalmar och
Stockholm. Mun mdttes i Vadstena gamla
munkkloster, som varvandringshem, den 22 no-
vember.

Sigurd Isacson hiilsade viilkommen och holl
ett inledningsanfarande i vilket han efterlyste
stod fran stat och kommun fér modellfly gets
fortsattautveckling. Han jamférde med forhél-
landeniFinland och Tyskland, dir modellflyget
liggertill grund (6rhela ﬂygvell\sdmhetcn

Forhundsledmu]1VMI AkeG. Ringhtalade
om skolornas majlighet att ta upp modellflyg-
ning i sldjd och i andra dmnen. Sa till exempel

Klass S 1

1. Hans Schmiterlow

2. Sverker Blom

KlassS2

1. Ame Blomgren

2. Lennart Segerfelt

3. GostaAmeen

Klass S 3

1. Ake "Postis" Larsson

2. Nils Lundkvist

KlassM 1

1. Arne Blomgren

2.0lle Lindh

3. Nils Melin

KlassM2

1. Borje Stark

2. Bengt Blomgren
KlassM3

1. Ake Roggentin

2.Olle Lindh

3. Borje Stark

D.M. for Gastrikland
KlassM 1

1. Gunnar Nygren, Sandviken
2.Birger Westerlund, Géavle
3. Holger Klein, Soderhamn
Klass M2

1. Erik Lind, Hofors

2. Gunnar Nilsson, Storvik
3.G. Nygren, Sandviken
KlassM3

1. Thore Aberg, Hofors

2. Birger Westerlund, Gavle
3.Karl G. Forss, Storvik
Klass S 1

1, Sten Pettersson, Storvik
2. Lars Ygge, Gavle
Skanemasterskap

Klass M 1

1. Are Nilsson, Landskrona
2. Egon Molin, Ystad

3. Terje Larsson, Limhamn
Klass S 1

1. Sten Fagerberg, Markaryd
2. Anders Hakanson, Limh.
3. Artur Andersson, Landsk.
Klass A Stavmodell.

1. Karl Reuterskéld, Lund
2.0ve Olsson, Eslov

3. Ingvar Moller, Eslov
KlassM2

1. Bertil Olsson, Eslov
2.8.E. Truedsson, Limhamn
3. K.-A. Andersson, Hoor
Klass S2

1. Rolf Dilot, Eslév

2.8ven D.Sjunnesson, Eslov
3. Erik Persson, Ystad
Lagtaviingen

1. Eslovs MFK, lag 1

2. Limhamns MFK, lag 4

3. Eslovs MFK, lag 3

Klass M 3.

1. Karl Reuterskdld, Lund
2. A Mallerstrom,Halsingb.
3. Allan Dahl, Eslov

Klass S 3.

1. Hugo Malmkvist, Limhamn
2. Bo Lundkvist, Limhamn
3. Ove Bengtsson, Eslov
Véstgétarifartenigen

[ Vingarnas klubbmésterskap 1941

Den 28 september. Boras Flygklubb

héll sina masterskapstaviingar.
Resultat:

KlassM 1.

1. Jan Westfelt
2.Magnus Agren
KlassS1.
1.L.0.Bergendahl
2.ClaesBilling
KlassM2.

1. Ake Westerlund
2. Hans Westfelt
Klass S 2.

1.Jan Westfelt

2. Hans Westfelt
Klass M 3.

1. Olle Lavgren
2.L.0. Bergendahl
Hjo-tavlingen

103,3
734

2199
52,4

300,2
209,0

197.6
170,4

108.2
90,3

Bésta prestationen svarade Ake West-
feltfor. Han dubbelsegrade iM 1 och M2

KlassM 1

1. Ake Westerlund, Boras
2. J.Nathorst-Westf Boras
3.B. Strang Karlsborg
Klass M2

1. Ake Westerlund, Boras
2. H.Nathorst-Westf. Boras
3. G.Larsson, Jonkoping
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2, Jan Sv 0319 3. Ledare for byggverksamt S s — For tvit och et halvt ar se
K|355M28dberg 0.14.4 Lind. heten var Georg  Arne Blomgren l'iirgg‘_‘:r‘u sedan, beriittade
1. Algot Andersson Mod Lindh och j: g F’PUrlcr.gjordc()“C
2 Bengt Soderholm L33 odellflygkommittén o de forsta forsoken, 1t ‘
: [ ] yeet kriiver : KEIL 1omhus-
Tl?-lsizll:ﬂngm I - KSAK:sModellflygkommitté utok SPET-‘ie:{lPh\;?]](ﬁg; od portion talamod och lire
. arlsson 1941 med fyr: ' utokadesunder :
2. Algot Andersson 0.34,3 ed fyra nya medlemmar, s ' Armne Blomgrenb 3
0.3 var de Hera |- = mar, sammanla ST gren ygUdc forutc i ‘lare
29 | ik, Bert|Florman Pa Rbne Stow) Tyt ‘mkdup‘l";‘d
. Stark, e, PR - n spinnvidd pa 50 cm N S
Klass S 3 0246 Edvin La , onne, Stockhol pa 50 cm och viigde
- . andezren. Visterds. Pers holm,  Propell : : viigde 2 gram
1. Karl Hardin panaegren, dsteras. Perss ot pellern hade en diamelter pi = g
ﬁﬂArne - égg] Eﬂm. Akccbundclin. Omsk(ildw;}zoﬂ‘cﬁ.tghk- navet en tjocklek pa 0 ;‘,];:;TUP‘;] 2~_Sdcm. Vid
AFK:s tavli .36, avsson, O T svik. Leif Gus- ( T = ch vid spetse
Klags'(&fﬂawmg Sltlckhnlm.lBZ?'ur-UL’-] I_“c“""m Sundstrém. I:;(I)tglll?-vK[-(H)l)e'.]. var 40 cm ling. ('J‘\ll?l‘;lt:;ilj
1. Helge Wannberg, NAFK Sammantriic yrasista varde ny valda, Prope ,.a] stringar (.8 x 0.8 mm snod
3. Helge anrierg, A 1153 T antricten bille) ko | musut ’ropelleraxeln en pianotrad 0,25 snodd.
KassM2 0285 | Lo ';,‘“’E"”_'?ﬁ"-Ordﬁiramicvm-TykE, ﬁ“?ﬁ‘ tionshastigheten cirka S50 varv/m ThiD, Rotar
1.P.G.Svanberg, Sundsvalis FS v.ordf. aul Rénne. sekreterare L 9 ark, ll_dcrpa4—5min var vanlig: min och flyg-
2. Sune Nolin, Solleftes 0.19.0 strom och v, se ennartSund-  bista i vanliga. Arne Bl
KlassM3 olleftea 0.12,2 v. sekr. Ake Sundelin. ma?-ttl.va”mi“ 20 sek prerEns
1. Helge Wi \ Mar : iirkligt nog totalforstiirde .
1 Felge Wamberg NAFK 1037 ken, diplom, kurser med mera deller, mpurutif)nt;ftgro\;ht-p' Be DaRLA Do
1 Evert Gidlund. NA Bland frigor som togs ; } da planen land: arje kvill varvanligt
2 Eni NAFK 0.59,9 miirkes ¢ gs upp under hésten var : n lundade mitt bland oy
Erik Jonsson. NAFK gt Vi estagningsregler, forsla sten vai Konferencieren bad blan publiken.
TI?-{SJSEW i diplom, kurser bl L; t?l:l |-‘-(4”' lflgolll modellflye-  stilla si kom i ad publiken att sitta lugnt  Géran Lindhol
i ) i 3 i 2L ___:_._. ".‘--l- + o deare i = , =] 1 3
2‘E.Kga%ss?)2naiggun§AFK :ig‘i :.]'k m:l|1 en instruktorskurs ‘iuq;l:tfclktlz I-)I]]bl\olgds- att k“mmundcgklwl"’ti{ll'(t)lfEt?t:lll'];}‘}qc planet. sa -\‘t’et’r'rruu!;lfm "
KlassS3. 46,6 slag till en konstrukti B ar-  skddespelet.Cirke 30 ik fick njuta av i klass 53, s
3T Bandsiiar Hilsi birjarmodell antogs E'mmmvlmg omen ny-  vyn ocI]) _tL(.1rkdQU.OOOpcrsoncrbcsiiktc oo ¥ ff“b, SO
Vadstenatévlingen 0443 |  motellflygare varoc nansvarstarcakrinator  god rokl inomhusflyget och "Vingarma' f B weyjanseddme
Klass M1 ¢ Kr-u-é I_,Y_garc varocksi uppe till di“-kuqq.igo;ll god reklam! =" garna” fick en "stabilifena”
1 Ake Westerlund, B aven (6r modellflygmiirken skii Che p  och "nosroder”
Bords ygmiirken skiirptes: s
2.K.E.Svensson, LEN 1590 R . ples: — alitenli
3.P.0 Svantesson, Al 1214 egelhifte — 10 & 1A repori
il ntesson, Alings 0380 i KSAK utos ore 1fA-reportaget.
;'f('réaéhors!-Wesﬁ., Boras 2.14.9 gavs ett regelhiifte pa 16 sidor
.K.E.Svensson, LEN e’ r o
3.Sven Hjelmerus, LEN 1.830 N
Kings S 1 : 1202 'va rekord godkin
;.gil?uiraq Carlsson, Vadstena  1.53,0 %Slansre}m e
s g g KossM3 gg:}fg{grskv%nsson‘m 13.300meter  1941.06.0
Klass S2. 4 ) 43,1 Klas ark, vingama 7.0 06.02
1. Hjelmerus, LEN Klaszgg Ié?grErEdr:kOISSO”‘LEN 11-133 mgt‘:rr 1839'08'2&
2. Rolf Dilot, Eslay 2.30,9 Tidsrekord sacson, LEN 13.700 meter 41.05.18
3. Terje Larsson, Limhamn 1.38,8 KlassM3  AmeBlom i e
Kiass S 3 1318 KlassS 1 Cl omgren, Vingarna  23min. 40sek  Lie
i o aes Ringh, LEN - Liége 1939
.Lars Hedin, Hjo KlassS2 GO S Vi 5min. 35,5 sek s
2 KG 2431 sta Ameen, Vinga in.35,5sek Vadstena 194
. Bén'?:rnﬂBOXhO'm 5936 KlassS3  Lars Erik Olsson LgEhEIna 13 min. 55sek  Skarpnéck 194}.82.78
-lamgealidorg Mok 2232 : 1min.384sek Vadstena 1941:05:?3
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Friflyg, vadardet?

attde vill
attde kan
att de gor det

etirnog en friga som manga av

Modellflygnytts lisare stiillersig.

Asch, tinker en del — det dr att
limmaihopbalsapinnaroch veva gummi-
band och sedan flygerkanske den dir $m-
tiliga saken ett litet skutt men i regel gér
denisonder. Nejdetiringet hiftigt. Men
oj safel.

Modernt friflyg ér high tech med kol-
fiber, kevlar, dataprogammerade elektro-
niska timers, som styr avancerade trim-
funktioneroch tufftivling somfodrarkon-
centration och kondition.

Dettakanju ldtaavskriickande menman
behdver ju inte borja i virldseliten men
mankan ju siktadit. Atttrimmaenny mo-
dell, som fran borjan egentligen inte fly-
ger alls. Steg {or steg bérjar den likna né-
gotochatttill slutseden starta perfekt, hitta
termiken och sedan fusa och komma ner
siikert, det ér en upplevelse.

Varforhallerdisafapamedfriflyg? Det
finns manga orsaker och jag skall forsoka
peka piandgra hir.

Rekrytering

Niirmodellfly getborjade hade man bygg-
I\urserpf"l vintrarnadérungdomarfick lira
sig grundema byggaett plan for att borja
flyga niir viren kom. | dag fungerar inte
detta.

Dagensungdomvillhanagothiftigtoch
snabbtkommaigdng. Tank pavad viskall
konkurreramed. Man koperndgonniistan
firdigellerhelt firdigradiomodell, anmii-
lersigtill ndirmaste klubbsomharen flyg-
skolaoch sd fir man iging.

Jag vet att nu protesterar en del som
verkligen anordnar byggkurser. Visst. Ni
dr viirda allt berdm, men ni dr ty virr sa fa.

Hur skall vi dé locka utdvare till fri-
flyget? Vikanske skall dka till radioflyg-
filten och visa vad vi hiller pa med. Det
finns sikert en hel del sportflygare som
trittnat paattbara flyga fram och tillbaka,
giraenlooping,enroll— ja,ocksibygga
en ny kiirra. Hir finns kanske de som vill
privanigot nytt, en ny utmaning.

For att borja med friflyg ér det inte
Lvunget att man dr under 25, jag borjade
(om) niir jag var 64.

PR — Public relation

Hiir finns inget biittre forum éin denna tid-
ning. Men om man tittar igenom 97 och
98 drs nummer si utbver rena tivlings-
referat och en serie om modellflygets his-
toria s hittar man inte en enda artikel om
modern friflygteknik.

Inte ndgot om hur bygger man en kom-
positvinge med D-box, propeller med va-
riabel pitch, elektroniska timers, inom-
husflyg, hur trimmar man en wakefield,
vad finns for lampliga modeller att borja
med och si vidare.

Fordem som redan dr frifly gare ir kan-
ske en del inte sd intressant, men det hiin-
der alltid nya saker som inte alla kiinner
till.

Diiremotkandetbetyda viildigt mycket
fordem, somiirnyfiknapéfriflygellerjust
harbdrjat. Detvisarocksaattfriflygetfinns
och dr en kvalificerad del av det totala
modellflyget.

Ja, det finns siikert folk som kan skriva
sd det giiller for friflygsansvariga och re-
daktéren att planera och fi fram en seric
artiklar. Modellflygnytt har ju lyckats med
en utmiirkt serie om skalaflyg, sd varfor
skulle maninte kunna géranigot liknande
omfriflyg?

Var kipa grejorna?

Detta drett verkligt problem. Att forsika
hitta ndigot i den vanliga hobbyhandeln ér
démt att misslyckas.

DetfinnsdockenkiillaiSverige Friflve
Serviceochhan (Lars Larsson) éir viird allt
berém. [6vrigt gdllerdetatt veta—detma
koper frin Lettland, det man koper frin
USA, detmankdperfrin Ukraina— gum-
misnodd kdper man frin Toarp osv.

Hur kan man utnyttja Internet? Kanske
nidgon gir en Web-sida diir man kan hitta
vad som finns pa marknaden och fa hjilp
med férmedlingen av bestiillningar. Blir
det fler som dgnar sig at friflyg sa skapas
ocksa en marknad och dd kommer ocksi
fler leverantorer att dyka upp.

Var kan jag flyga?

Detta dr kanske den viirsta flaskhalsen.
Hittar man inte ndgon mojlighet att flyga
utan att kdra manga mil tappar man snart
intresset. Nirjag borjade pd mitten av 40-
talet vardetingetproblem. Viflog pandagra
dngar justutanforbyniGéingeskogen, och
det gick for det mesta bra.

OK, vi blev riitt duktiga pé att klittra i
triid, ochibland fGrsvann kirrorna i termi-
ken och hamnade lingt bort i grannkom-
munen, Varfor dr det sa svartnu?

Ett skil ir att dagens modeller flyger si
mycket bittre, 60 sekunder varen bra tid
pa 40-talet. | dag fusar vi ner dem efter 3
min. En sitt dr kanske att flyga med min-
dremodeller med 10 grams gummimotor,
starta segelplan med 25 meters lina och
flyga pé kviillen niir det dr lugnt. D4 be-
hovs inte si stora filt.

Forde "stora” internationellaklasserna
behdvs diremot rejiila filt, Vii Skéne ir
dirvidlag lyckligt lottade med bide Rev-
inge och Rinkaby.

Tavlingstillfille

Visst dr trimning och trining roligt men
detir hela tiden tidvling som dr mélet. Det
drdirfordet fodras tivlingstillfille foratt
friflyget skall blomstra.

11998 ars tivlingskalender fannsunge-
fér 10tédvlingar, Dirtill kommernagraOld
Timer-tivlingar, mendetirenspeciell his-
loria.

Forattokaantalettidvlingarfirmankan-
ske tidnka i andra banor. Varfor inte
cftermiddagstivlingar med mindre mo-
deller, tre starter diir de tvd biista riknas.
Man kandaanvindamindre filtochordna
serietdvlingar inom distrikten, och sluta
med en riksfinal.

Ett exempel éir den P-77 tivling som
Kalle Westerblad och Lennart Hansson
ordnade paSkanors Ljung, mirkviirdigare
beh&ver detinte vara.Just som jag skrivet
detta far jag se att SLM med Karl-Johan
Qvarfordt och Anders Sjoberg i spetsen
tinker arrangera en serie tivlingar pa
GiirdetiStockholmeftersammaidéersom
ovan, Bravo!

Friflyget som ér den ursprungliga for-
men av modellflyg, och den mest sport-
miissiga tycker jag dr viird all uppmiirk-
samhetforattutvecklas vidare. Deniirvird
mer én att bara vara en nostalgisk rest.

Det giiller att hitta ett antal entusiaster
som dr beredda att siitta igéing och jobba
for friflygets framtid. D4 giiller som Len-
nart Hansson brukar papeka

"att de vill, att de kan, att de giir det"'

Bengt Stibner

GENARP ([ pyag = P P sy A
Romele Ritningar till Bo Gardstads vélkdnda RC-modeller

Elektronik-RC-Hobby Ef 2000 balsaflaksdelta, infallbara [andsta ................ . 130
RADIO Iéf(.;g?éN nybo?armogeﬂ for dig somd b}?abbr vill ldra 100:-
e JR = = ngsamilygande nybériarmodell .20-.40 .. 145:-
e MJ::“P?;: ':'I’-Ir;ferc e SKZ%%O %b?r;armodeﬂ/aerobatrc trainer, utvecklad ur SK7 100:-
: = : Bestill genom att JAS L L 100:-
samt tillbehdr och service sétta ir? beloppet | SF-121 ‘Stealth Fighter” delta av balsaflak, snabbyggd, superaerobatis 100:-

Modeller » motorer « byggsatser ELECTRIC LADY nybdrjarelseglare 120:-

beklidnad » balsa » modelltillbehér pa postgirokonto MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér nybérjare, och for eldrift (Megawarr)
e = 432946-2. KOMPIS nybdrjarseglare, kan férses med motor senare .
LAGA PRISER! JOSEFIN dubbeldéckaren fran TV-serien “Flykten" .25-40 ..
= — — Skriv ritningens JET FIGHTER jetjaktplan liknar F15 och MiG.40-.46 ..
Sander gérna per post! namn pé talongen. LIFT fun flyer, ldmplig andramodell, knife-edge-speciaiist, Se Min 4/97 ..

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Du far ritningen
direkt i brevidadan.

Bo Gardstad 08-511 7777
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till motorer,
ljuddampare,

8
& Tillminne av
g Bosse Bergstedt
3
0 _—
- 1
2 Bosse Bergstedt dr dod. Han rycktes bort
_2 Sverjges den 9 maj bara 5(.5. ar gamm_:_l]. B(ls§c var
- Modellfl en av de mest kiinda profilerna i mo-
% oaellrlyg- dellflygkretsarfranmitten av 60-taletoch
o forbund framéat. Han deltog i otaliga tivlingar,
E ) bland annat SM, NM och VM.
g :grt;‘é:‘t?sn Bosse blev svensk miistare i F3A 1969
S Bog 4015 och samma ar deltog han pd VM i Tysk-
= 60004 Norrkdping land. :’\rctdiirp{'i vardetdags forskala-VM
8 Tel011-313850 i England och det tog han sig av med
L U samma hiingivenhetsomalltidoch byggd
en Klemm 35 parekordtid.
Ordférande Bossc var si, att nagon tid eller klocka
Robert Sundstrom existerade inte, nér han hlev intresserad
Hamnesplanaden 48 av nigonting och Bosses dygn var ofta
g?g}%gg%@ala vildigt linga bide da och senare.
Bosses och Bert-Erik Stovlings tiv-
Vice ordférande lings(ramgangar var vil det som gjorde
Nils Hollman all jag liksom méanga andra bérjade med
'133; éi?mvsp modellflyg. Bosse varocksimed och star-
08-97 44 54 tade model lsekfionen innm VFK.Hanvar
Seik ocksi ledare for den forsta byggkursen,
Pgt;fé;ﬁg; dir vi bygade en modell, som kallades
Hagarydsvagen 28 l.irtl_c Joe. Bosse startudc lokala I'riﬂ‘yg__f—
58663 Linkoping tavlingar patlottai Skamhed. De tivling-
013-296297 arna flytlades senare v er till flygfiltet.
Protokollsekreterare diir det finns mer 6ppna ytor.
Bo Hallgren Nir de férsta RC-tiivlingarna 1 segel
2?; S? Kolmarden kom igang var biade Bosse och jug med.
Tel011-392597 Pavig help fran L;lt:l'l forstativlingeniFal-
Keasir koping, dir vi bada lyckades kvalificera
Bo Modigh ossfiirNm 1Norge, sa varnaturligtvis en-
Bjérkhagavagen 11 tusiasmenstor. Tankarnaochde gladadis-
148 71 Sorunda kussionerna var pa ett helt annat plan iin
TelOR-5a043234 pavigenoch Bossekorde vilse. Detdréjde
Iéeda??sc;t':) 5 en god stund innan nigon av 0ss kom pa
eng ioner RS s x e
Viderupsgatan 29 \&1I\ugtml!ge.mm.. _
21622 Malmé Ungefir Vl(tl den tiden borjade han l!ll—
Tel040-16 3575 verka och siilja egna modellkonstruktio-
Suppleant ner gjutna i glasfiber. Det var borjan till
Géran Olsson det som senare blev BoBe plastprodukter
V?thagas\;agﬁg 1|4 med maskinsprutade plastdetaljer. Sjilv-
::":d 08—15%(:3 28 " klart bley foretaget framgingsrikt. Bosse
Grenchef Radioflyg varalltidenidésprutasomkunde 16saalla
Anders Gustavsson prqblem.‘ ) )
Mandelstensvagen 5 Aren gick och Bosse dvergick mer (ill
70370 Orebro att bygga ut firman, rallykorning, liske,
19-2017 35 it - - - TR i
0 veteranbilsrenovering, husbiitsprojekt
Grenchef Friflyg ach en del annat. Alltid med 120 procens
Lars-G Olofssan inlevelse, Intresset for flyg slippte han
Box 8044 : S orthyg s dpple ha
42108V Frélunda inte, fastin det var nigot ir sedan sist vid
031-493055 spakarna. Varje ging han blev uppmiirk-
Grenchef Linflyg sum_nmd 1 lidl_lin‘gamu‘ f6r n-ﬁgm' av sina
Mats Bejhem projekteller sin firma framhivde han all-
|1:S;esn1uga%r3?dt; tid: Det var med modellflyg det borjade.
- pp! vasby Cie hei
Tel 08-580 801 79 Kjell Dalsheim
" ' -’
BJARRED

PRYLTOHGETS G
RATISA
. zndas: for SMFF-ans; !:J:.' o
gma :rfors ggrfgd Ditt modfemsr-urnmer i
dma ut
Underlattar for savdl ic;édprgsseorm qdlet !
Undvik mobiltelinummer e

Schidter & Klemm » Bell Huycobra, raritet, 1

000:- »
Smit Rotterdam m tillbeh & motarer, 1,000:- * Klemm
35m 085120, fintskick, 4.200:-.0322-62 08 79, Magnus.

Diverse + JA PMC 10 heli (av topp ill flyg!), 2 servon,
aluvaska mm, 3.000:-« Senior Falcon med OS 90FS m
5 servon, flygbart men behov av viss renovering,
1.000:- » Blue Phoenix, nybdriseglare m 2 servon,
400:- » Graupner Multilader 6E, 220V, 250;- « Power
Starter Mirage 3 (20 kg) 200:- » Vinkelmét till helikop-
ter, 50:-, 070 7896274, arb, 040-139857 hem. Stefan.

Helikopter & Radio * X-Cell Sport Graphite 60, mkt
lamplig #r 3D, exkl elektronk med eller utan OS 60SX
+mangadelar, bla 1 D Chapman twin lail. Gar kanon
1950 rpm m 64 cm NHP-roforblad. Pris beroende pa
utrustning. * JR PCM 10SX heliradio med vaska och
extra ack, utan Rx och servon, 7.500:- 070-536 99 96
el 08-510 505 76, kvall, Philip

Helikopter * Hirobo SST Eagle 2 med OS SX. ddmpare
K/S, diverse option och extra delar, Kan dven saljas
med radiodelar, Pris beroende pa medf6ljande
utrustning. 023-345 78, kvall, 023-478 29, dag. Magnus

Radio * Focus 4 med tvA minimottagare HFS04, 600:-
.0511-582 24,

Nexus * Nest 30 komo\ & startklar, 5 UUU (nypris
7.000:-). vid snabb affar kan pris diskuteras, Robert
Bodnar, E-mail: pydkev@hotmail. com,

Concept * Concept 60 SR |1, nyaste modellen med
basta servon ete, provflugen end § timmar, allt |
toppskick, aven kompl faltbox med MC14 radio finnes.
Allt till halva nyprisel! 016-511 811, 0703511 811
eller E-mail ekonomitryck @mail.bip.net, Bosse

Motor » OS Max 108 FSR, 1.300:-
modell, spv 240 cm, 600:-. 036-270 05

* Hagyingad

Topaz & diverse * Topaz 15, filat avgasutblas. Gar
bramed 9/6-snurra, enda felet: gangorna pa propaxeln
dr av 2/5 varv, vilket gor att man inte kan ha spinner
pa. 500:- — lite prutman kan ges vid snabb affarl 0293-
109 65, 070-440 47 33, Joakim. Ett lager typ Sting-
vingar utan skevroder, 50:-/styck» En Fly Bay (trairer),

lite renoverinbgsobjekt « ett par nastan trafardiga
skevrodervinghalvor + lanternor pa en frisk vinge

200:-. Vid kdp av .15-motarn, bli Fly Foyen billigare

Modellplan * Modeliplan i stdrre skala av serids &
flygkunnigkille, Utstallningsskick ingethinder-Tiger
Moth, SE5a, Sopwith Pup, Bleriot XI, Cubel liknande
0510-612 42, Martin

PRISBOMB Pi\
HELIKOPTER!

NEXSUS 46D______2_178.

Med Motor 0S46 3-500:'

NEXSUS 30D

Med Motor 0532 3-500:'

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
S T BN B ER=G §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea « Tel 090-14 18 70

Ardu trétt pé slitna eller runddragna spar- och stjarnskruv

iO

3 Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & lilbehor!
KOPER » BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara Oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovig 1+ 237 91 BJARRED

modellflvanvtt nr 4 1999

B yttillinsex!

Insexfinnsideallra flesta dimensioner, Aven udda tummatt. Hos oss kan du képa

enstaka skruv eller hela férpackningar. Har du behov av segersakringar, lasbrickor till

hjul 0.dyl, insexnyckelset. Vart motto ar att skaffa det som inte finns i den vanliga handeln.
Léd ialuminium enkelt med gasol vid lag temperatur.
Aluminiumlod séljes pa kapade langder.

Vi formed[arhllverknmg av reservdelarit.ex. titan till hehkopter motorer etc.

Séljes genom Christer O}sson Ring/faxa fér merinfo!Tel 0570-521 51 « Fax 05?0 52309
33
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Hang

Mikael Holm
kastar at Anders
Hollsten.

Det hiir éir

mellanversionen
av Quicken.

Den gdirbraatt
héigstarta

med lina.

Hobbyshop

Teknisk Modellhobby | Uppsala
Bergsbrunnagatan 18+« Uppsala
Oppettider vardagar 1400 - 1800

Telefon 018-1357 00

Ny karra—ny klass mera hangflyg

Quicken

nforhangtly gtriiffeniSilen kunde det

kanske hapassatbramedenny seglare.

Om inte till i ar sa till kommande ar —
planer finns att inftra en enhetsklass for
racing pa hangkanten. Négot i stil med
Quickie-pylon, alltsd. Billigt och enkelt
som dndd ger mycket ndje. Gardet?

Det beror pa Dig! Om Du vill! 1dén till
klassen kommer fran Silenfjillens
Modellflygklubb. K-G Héllhans blev eld
och ldgor nir jag beriittade om virt kon-
ceptpaseglare. En testades hos dem i slu-
tetav juli. Tanken dr att alla bygger lika-
dan seglare och det som ska ge utslag iir
den egna [lygskickligheten. Du bér ha
byggtnidgonmodelltidigare innan Du ger
Dig paden hiir.

Historik

Ommodellen: Denhar viixtfram ur gamla
idéer jag viickt. Om billigt flyg med
oplankad cellplastvinge, som sedan Ro-
bert Hollsten och Pasi Viiisiinen tog [asta
pa. Och de gjorde nagot it saken, Jag iir
bra pi att klicka idéer och att konstruera/
filosofera, men ibland s iir det "mycke
snack och lite verksta”. Hursomhelst re-
sulterade det i en snygg flygande vinge,
som "flog somen [is™.

Nistakiirrablev urfadern till de model-
lerviilygeridag: 1.2 metersspiinnvidd och
sig ut som en kryssningsmissil. Den flog
bra, menden smalavingen gjorde den riitt

elakiliga larter. Pasiavvek viisterut siny
musketér blev Robbans bror Anders.

Utveckling

Niista steg blev att tika korda och storlek
rentallmint. vilket gjorde attkiirrornablev
sniilla, Nu blev vingbelastningen viil lag
ochdesigutsomenflygandebriidhisg. Ah,
snyggare in sa hiir kan vi! Och lite mindre
storlek dterigen gor modell enklare att
transportera.

Prestanda [ick vi ju ur dem iinda. Och
kniickariframkantskullevijuha! Nukom
flera olika varianter pi vinge fram — helt
elter personlig tycke och smak hos Rob-
ban, Anders och mig. Fortfarande anviinde
vienmaodificrad Eppler [801ill vingprofil.

Robban gjorde en del prov med olika
balkar. bland annatikolfiber, som funkude
bra. I takt med att vingen iindrats, si har
dven kroppen utvecklats. V-stabbe var
ocksden grej som komtidigare, di det blir
litemindre triisom gért., och stabben sko-
nas vid tuffalandningar. Avenparygg ...

Bara tva servon

Avsaknaden av sidroder saknar vi inte!
Skevroderbronsen existerar just inte alls
och del hjilper att vi valt att ha lite extra
lingd pa kérran. Kroppslingden bor vara
tillriicklig vi har valt att bygga med for-
hilllandet spiinnvidd: 5. Detta gorkirran
kursstabil och liitt att rolla rakt. Senaste

version en har dnnu snyggare vingform
ochené@nnubiitire profil-RG-15. Den ger
biista allround-egenskaper av alla vi sett
hittills.

Vill man, sikan man forstis lyxatill sig
medattanviindadubblaskevservon [Gratt
kora flaperon-mix. Vikor med baraett pi
vardera hojd- respektive skevroder di vi
hellre tar dessa extra servon till att ha yt-
terligareenmodellinstallerad. Hardetinte
framgatt tidigare s {lyger vi inte bara
mandvreroch fort. Det gérmellan och runt
buskar och undervajrar. Ibland krockar vi
ner varandras modeller. Med flit. Nir an-
dan faller pa. Om man ska putta ner var-
andra rekommenderas disciplinen att en-
dast gdra det genom att flyga it samma
hll. En tridlf pa kollisionskurs brukar ge
for stora skador. Och sé elaka mot varan-
draiir viinte!

Flygning

Borja med tyngdpunkten aningen fram-
tungt och lagom utslag sa att Du inte gor
bort Dig! Hur ir den att flyga da? Snarlikt
enmultitrainer! Den gar som Du styr den.
Ingen sjilvstabilitet som friflyg och
oldtimers.

Den dr ren och enkel i egenskaperna.
Snabb pa roder och kursstabil. Aven i
hogstart med linaoch utan sidroder! Skill-
naden &r att du far luta omkull — sviinga
med hdjdrodret. Niir Du har riitt riktning
sd planar Du bara ut,

Aningens omstiindligare att iindras kurs
1jamforelsen medensidroder-gir. Mendet
2dr snabbt och enkelt, Och di hon ir liitt
ochsniillkan man flyga termik med. Thig-
fart sd behdller den fart/dykvinkel om Du
trimmat denriitt. Viinder man den parygg
krivs det bara lite stéttning (6r att hilla
henne flygandes. Men uppochner stallar
hon lite tidigare.

Har du stora utslag sd kan Du hiss ritta
upp. ochunderstall ligga Dig riitt pi ving-
arnaochborjaflygafrannoll-fart. Denldga
vikten inbjudertill bus i lig fart och pa lag
hdjd. Litt plan faller Litt — skadorna blir i
regelingaallaseller sma. Det hir dr #3% |-
kul nidr hon dr sa viindbar. I motvind gir
honocksd -ochdetskulle behivas, sé lig-
gerviietthekto bly, Detiir aktuellt nir det
bliser smaspik.

Sjdlva bygget

Bygget i sig ir enkelt men den har nigra

speciclla finesser:

I. Viiljermanattbygga vingen utan plank-
ning bér man ha en balk. Vi har gjort
den som 10 mm balsaweb med glas-el-
ler kolfiber éver och under. Eller som
fortillverkad kolfiberbalk. Ett siittir att

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ I|&d-sats!

Bra sortering p4 RC-flyg, bil, bat,
helikopter & tillbehér
Dessutom bland annat

» K&S metallsortiment, Evergreen
styrenplast och balsasortiment

* 08, USEngines, MDS, SC, Mega &
Novarossi motorsortiment

* Aztekfargsprutor

* Werther kompressorer

* Billing Boats & Midwest batbyggsatser

Endast butiksforséljning *ingen postorder
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SLOJD
HOBBY

Umea SI6jd och Hobby
Grubbevégen 63 » 903 61 UMEA
Tel 090-14 44 02 » Fax 090-14 49 27
www.slojdhobby.spes.net
Butikstider
Man-Fre 16-19 « Lér 10-14

Lag arb. temp (380°) » Enkelt som mjuk-/

silver-lodning ® Firenar sig med aluminium o g

* Minimal deformation ® Ger en mycket
stark log = Bygg upp saknad metall » Kan
slipas, borras och gangas

Bestall Techno Weld direkt fran den
svenska importtren:

P"‘JTECENON Tel Q18-326105, fax 018-3:

Hobhysats fair 212:- i o« o innehaller:
alborste for rengtring « Stalstav (till att
avligsna oxid - flussmedel behdys inta)

12 sl lod (ca. 2.5 x 250 mm) = Svensk stag
fr-steginsiruktion

HO e=mail: techno.hobby@swipriat se

et: www.surf.to/techno.hobbhy

mndallfluAanutt ne 4 1000




tasd kallad kolfiberstrumpasom plastas
dver en balsalist, Béda fungerar bra.
Griinsen for aplankat gar ungefiir vid 9
procents tjocklek.

. Vingfastsittningen bestirav rundstayi
[ramkant samt en lipp i bakkant. Den
hir lippen bérstickauteirka 10,15 mm
bakom vingen sél att den gar att tejpar
runt. Jo, Du liste riitt, Vi anvinder tva
varv Crystal 19 mm genomskinlig tape
runt kroppen. Tejpen haller vingen pi
plats under flygningen medan den gér
av vid en hard markkontakta ifall man
firienvingspets. Tejpenhittar Duibok-
handeln. Lippen ir formad efter krop-
pens ovansida och {orstiirkt med hard-
[T
V-stabben ska ha 110 graders V-form
ochingelannat. Stabben bér vara minst
4 mm (jock eller mer — annars far Du
fTutter och i viirsta fall en ofrivillig fly-
gande vinge. "De e inge bra!™ Ju tjock-
arc. destobiittre greppi luften i liga far-
ter. Viklen dr inget stérre problem si
anvind medium balsa. Den dr lurig att
riktanir Duskalimmafastden. Anviind
raka listeratt riktamed. Tips: Slipainte
klart profilen dverhelastabben—lite rak
yta dr braatt fista riktlisten emot.

Material

Kroppen har vi hittills byget som vanlig

triholk med 3-4 mmsidor/bottenoch list i

hornen. Forsok inte med tunnare, det hal-

ler inte. Och sa litt behéver det inte vara.

Du kan dven bygganosdelen i trit och an-

viinda liitt ror fran billigl glastibermetspo

till bakkropp. Senaste varianten pa kérran
ser Du patreplansskissen, Denhartunnad
vingprofil dessutom — sa den maste man
planka for att den ska halla. Som plank-
ning rekommenderas 0.6 mmabachieller

[-1.5 mm balsa. Anviind roofmate eller

liknande cellplasttilloplankad vinge. Lat-

tare styroportill plankad.

Jag kommer all testa vitlimmad
papperskliidsel pavingen. Detborde ocksa
fungera. Till hosten kommer vi att ha
materialsatser till forsdljning. Kroppen
finns diitva glasfibervarianter—Robbans
ultrasmala och min mer ordindra. Kanske
dven skdrmallar 1 pertinax till salu [6r de
lata.

Ritning blirsannoliktiformav A-3-ark,
som tejpas thop. Servon rekommenderas
ha dragkraft pa 1.5 kg eller mer. Om Du
byggerenegen sa kan Dubygga den med
enkel aysmalning pa vingen [6r all spara
lite arbete.

Text & Foto: Tommi Kinnunen
anjin-tommi@telia.com
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Hang

Med Quicken pa
Team Tornados

Stockholm
hiisten [998.

(o) |
JW's RCIMPORT
upphor!
Pagrund av nyttarbete pa
annan ort (veckopendlare!)
avvecklar jag min firmaoch
' tackarfor de gangna dren!

Johan!

Rotordisc’en
Amlundvej 4,
Lindeballe Skov,
DK-7321 Gadhjerg

Tel 00945 7588 5454
Fax 00945 7588 5495

ROTORDISC’EN

Prisexempel:

FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
FALCON 46 + 0S46FXH + tuned pipe system m.m. DEK3.725:-
HAWK 30 Il fran Century Helicopter Products, USA DEK 1.995:-
HAWK Il + 0S32SX-H + tuned pipe system m.m. DEK 3.350:-
Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm, fran DEK 325:-

Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!
Motto: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
Leverans fran dag till dag! Betalning: Visa » Euro » Master » kontant

E-mail rotordisc@teknik.dk ° web: www.rotordisc-r;helicopter.dk

/

maodallflvanvit nr 4 1999

35



Tavlingskalender Friflyg 1999 « Alla klasser

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

o . Sep 11 Revinge Méte Revinge AKM/mfs Lennart Hansson  040-193790  Alla klasser

e Seplokt  Hjelmerus Memoarial MFK Linkdping Per Johansson 013-52086  Klassisk F1A-taviing

i e Okt 244 Autumn Max Jérpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-12248  197193-6  World Cup F1A, F1B, F1C

p’ Okt 3 - Bravalla MFK Linkdping Per Johansson 013-52086 8811085 F1A
— Okt 17 Hasttavlingen F16/alt fal Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 645667-7  Ange personnummer
g Solnas FAI-Cup MSK Solna K-J Quarfordt 08-730 17 85

Tavlingskalender Linflyg 1999 « Alla klasser }
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Sep 5 Galax Open & DM Tullinge, F 18 MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, semist sen/jun
Sep25  Gamen Open Bravalla, Norrk ~ FK Gamen Johan Bagge 011-133647 F2A, F2C, Goodyear

Internationella tavlingar: British Nationals/aug 28-30; Cup of St Petersburg/sep 18-19 « Kontakta Mats Bejhem, 08-590 801 79 vid fragor om internationella tavlingar.
Tavlingskalender Radioflyg 1999 » F3A

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Qvrigt
Aug28-29 LEN:s Hosttavling Sjogestad Linkopings Eskadern  Tomas Johansson ~ 013-82075  F3A, F3A-Nordic, F3A Populér.
Tévlingskalender Radioflyg 1999 » F3B, F3J, F3B-T i
Datum Téavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug28  Yellow Eagle Trophy, F3J Olanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41 Anm sen 20 aug, pg 433 28 76-4
Sep 513 VMF3B Sydafrika - - -
Sep 11 F3J Popular Flugebyn Lennart Andersson  0583-77 06 25 Av Conny Andersson 031-44 84 28
i Tavlingskalender Radioflyg 1999 « F3C
| Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Sep4-5 SMF3C,F3CUT4 Gullbroféltet Vallent &Wermdd Philip v Krusenstiema 08-510 505 76 F3C, F3C Sport, F3C Popular, Anm sen 22 aug!

Tavlingskalender Radioflyg 1999« F3D = Sport 40 * Q-500 = Super Quickie *

o
'g
@
o
=

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Qvrigt

i Aug28  RMQ-500,SMF3D Norrképing FK Gamen Hans Andersson 011-31156 990821  E4 Smot Linkaping, avfart Lofstad
Sep 11 Q-500,5Q-500,Sport 40 Modellflygfaltet  Eskilstuna FK/mfs ~ Hakan Zetterwall — 0150-94244 990904  Vid segelflygfaltet V om Eskilstuna.
Sep25  Q-500,5Q-500,Sport40 Ska-Edeby Faringsd MK Per Karlsson 08-58360977 990913  Ring for vagbeskrivning

Tavlingskalender Radioflyg 1999 « FAC » FAI Storskala * Populirskala
Sep4-5  SM/ARM, UT fd F6, Karlsborg  Tibro MFK Lars Carlsson 0504-134 64
Tavlingskalender Radioflyg 1999 » F5B, F5D, El Popular

Aug 28 Augustitavlingen, El Pop Hagby Stefan Engberg
Sep 18  El Populér Final Karlshorg, F 6 Stefan Engberg

Meetings och andra trevliga tréffar under 1999

F4C, Storskala, Popskala, Anm sen 25 aug.

08-75597 23  Anm pa plats. Deltavl LW-Aero Cup
08-7559723  Anm sen 16 sep. Final LW-Aero Cup

Aug 28-29 Orsatraffen Tallheds ff Ovansilians MFK Ove Hermans 0250-444 13 Av Inge 0241-108 31.

Aug29  Modellflygdag Skillingaryd RFK Skilling Stig Andersson 0370-71577  Faltet vid sédra infarten till Skillingaryd
Aug 31 Flaktmeeting Emmaboda fipl  Emmaboda MFK Niclas Haraldsson ~ 0470-831 41 Aven Jan Johansson, 0471-101 29
Sep 4 Helikoptermeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson 035187246  Sveriges Modellhelikopterflygare

Sep 4 Modellflygets Dag Dragsdngama  Siljansbygdens MFK  Jérgen Dyvik 0247-154 12

Sep4-5  Vémer Meeting Kronocampingen  LidkGpings MFK Bo Nylund 0510-250 24  Kronocampingen i Lidkaping

Sep 5 Kulflyg Véasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 Start kI 1200

Sep 5 Modellflygdag Kejserslund mff ~ Westerwiks MFK Lennart Oreteg 0490-326 46  Allt som kan styras med radio!

OT-RC-Riksmésterskap Nyképing
Helikoptermeeting Vaxjo
Hangflygning | Sthims-trakten

Thomas Johansson (046-24 8537  Av. Ingvar Claesson, 0155-21 85 95
Johan Bengtsson ~ 0472-70360  Aven 070-585 91 06

Team Tornado Krister Bergenfeldt  08-750 6045  http://heml.passagen.se/kristerb/hangmest

i

©
Qo
B septt
.~ Sep25
g . Okt 2

r ~

Modellflygdag i Viistervik!

Modeliflygdag arrangeras 5 september pa Westerwiks MFK:s modellflygfalt Kejserslund for allt som kan sty-
ras med radio. Pryltorg och visit av hobbyhandlare, bland annat Ame Nohlberg fran Skévde med sin TSK-

[ —
helikoptrar. Missa inte chansen att beséka eft av Sveriges naturskénaste modellflygfalt. Kontaktman Lennart

Vir trogne tyske kolsyre- Oreteg, 0490-326 46

' och inomhusflygare Klaus — J
fﬁﬁ r‘;;‘;};’;;‘;i? E;Ic\l(l)!l]tle';jtt Tavlingskalender Aircombat 1999

arets Interscale flygs Tiiec- Svenska Aircombat Cup ¢ briefing 1200 och start 1300 utom Aircombat Cupi Kungsangen den 12 juni.
kien 10-11 september. :

e . Datum Plats Tévlingens namn Kontaktperson
Det handlar alltsd sa smiitt 28aug  Kalix Aircombat Cup Lars Karlsson 0923-776 16
om smittinomhusflyg. Aug/sep SodraTyskland  Eurocup Martin Elmberg 046-151191
4sep  Malmd Aircombat Cup ThomasHylander ~ 0435-81048

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utékad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

{o o s 3 o]

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvégen 12 » 951 61 Luled

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 = &r 11-14

7 BOCKER 7+ TIDNINGAR ¢
¥ RITNINGAR <+

KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller

hitp://www.hobbybooks.se

e

_Kontronik_

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52

ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/iwww.orbo.se

E-mail: info@orbo.se

AT

Képpuddsgatan 4 » Hudiksvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser+ Motorer =
RC-anléggningar « Bilbanor»
Tillbehér och mycket annat
Valkomnainellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!
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Omdu hérnagot iluften

somsurirar...

...sdkandetvaraljudet frinenliten
tuff kiirramed look [réin seklets bor-
jansom heter Attila.

Atminstone om du varit och hil-
sat pahos Bengtsfors Modell & RC
Clubs fina flygfilt, vackert beliget
vid Laxsjons sGdra strand. Luktar
det dessutom lite nostalgisk gotti-
gott-gottav blandningen eter. foto-
genochricinolja(detvillsiigagamla
tiders dieselsoppa) sd ér det allde-
les bestiamt sékert att Du géstat oss
och fittsedennalillaskapelse flyga
runt 1 lufthavet hur linge som helst
pa en brinsletank av en fotorulles
storlek!

Modellen heter som sagt Attila
ochharenspiinnviddomcirka 1170
cemochkanutrustas med motor fran
.20 och uppat. I sortimentet finns
dven tva storre broder som heter
Magnatillaoch Hannibal.

Dijagtidigare byggt Artalinaoch
utrustade denmeden O8 26 fyrtakt-
arekiindesdetnusomen litenutma-
ning att fi bygga modellen igen,

men denna gang sa litt som méj-
ligt fér att kunna minimera
motorstorleken.
Nudrmodellenutrustadmeden
tieckisk MVVS-dieselom2ccoch
flygvikten hallersigtill fantastiska

jadmna kilot. Med en 9 x 7 tri-

propeller drar motorn utan vidare
protestupp modellen frin backen
och det finns absolut inga som
helst startproblem — inte ens vid
griisstarter!

Modellen ir bade litt- och
snabbyggd bide for den oerfarne
savil som for den som vill géra
nagonting lite annorlunda. Sjilv
harjag bygetdensomtrevligtmel-
lanspeliettstirre projektoch som
tar sin beskiirda tid.

AttAttilandessutom flygerhelt
fantastisktunderbart fir viil anses
vard en klar bonus Gl en i Gvrigt
myckel trevlig fritidssysselsiitt-
ning!

Lars Lannérus
Bengtsfors

P

.. Hobby-
forsaljningen

Utférsaljning
av kvarvarande
material.

upphc':'r.

Motorer for stormodeller, olika
fabrikat, reservdelar, tillbehor

-

Motorer

med mera.

Hela lagreteller \

styckevis.

Kraftigt

Servon, laddare, kablar,
kortantenner for sdndare,
Futaba med mera.

RC-tillbehér

iser!
reducerade priser:

Byggsatser

Bland annat helmetallbyggsatser fran Prézise
(nagra fardigbyggda), beklddnadsmaterial,

trdpropellrar (stora & sma) aluminiumspinners.

Bestall detaljerad forteckning ver
samtliga produkter!

Prazise /] SWEDCONKB

MODELLBAU |

Ring/faxa 054-18 64 07 dagtid 1200-1700.
Efter 1700 telefonsvarare » Mobil 070-584 09 09

Box7045+5-650 07 KARLSTAD

modellflvanvtt nr 4 1999
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S - 7 NOVEMBER 1999

ALLHELGONAHELGEN
FRESCATIHALLEN | STOCKHOLM

Vi efterlyser privata utstillare, kiubbar,

foreningar, samlare o.s.v. som

vill stilla ut pa missan.

|| Vi erbjuder fina priser till de som vinner

[} sin tivlings-klass. T.ex. finns det maéjlighet
att vinna en resa till ModelExpo i Helsingfors

i i april ar 2000.

Nu ir det dven dags fér foretagen

att boka plats. Vilkommen! B

Ring Tommy Jarnbrink pa: 08 - 658 11 85.
www.hobbymassan.com
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.Observera! NYHET
FO RAN D RI N G Besok oss pa Internet:

LW Aero Tradi ng . www.slojdhobby.ac.se

Vi presenterar Modeller, Motorer,
Radiostyrningar, Nyheter,
Kampanjer och Extrapriser!

(www.elheli.just.nu)

u pphor pa grund av utlandsarbete

Hela lagret och alla agenturerna har 6vertagits av

Roffes Modellflyg | |nya Butikstider fran 14 juni 1999

Upplandsgatan 60 e 113 28 Stockholm Mandag - Fredag 13.00 - 18.00
Telefon 08-33 30 44 ¢ Telefax 08-32 05 07 .
Hemsida: www.rmf.se Lordag 1000 - 15'00

Den KOMPLETTA

J ill tacka mina valdigt treviiga kunder for
v A ga kun hobbybutiken for

de gangna aren och jag ar évertygad om att

°SLOJD

IKARUS, Aeronaut, Sanyom fl et Hggv
har fatt ett valdigt bra hem som Umea Sléjd och Hobby

de fina produkterna fortjanar.

Grubbevagen 63, 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27

» = 2 T .
Visyns i Venedig! www.slojdhobby.ac.se

Lasse Wiklander

\ > . .J

r------———---—---—-——--

I Nya JR XP-642 super PPM och PCM computer 25 Pris med 4 servon,
' erbjuder fina valméjligheter mellan aerobatic och hehkopter ackar & laddare

1 Den nya NET-E126U-sédndaren + nya R-600-PPM "slim line" 3.200:-!

| ABC&W-mottagaren ger den omdomesg:lle modellflygaren
| ett bra system till ett vettigt ingangspris.

| Négra allménna egenskaper ...

I + Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtéta "open gimbal'-spakar.

Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & * anslutning fér nackrem.

Larm for urladdad séndar-ackumulator.

Snabbt instéllbar for Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne for fyramodeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversenng pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Larar/elev-funktion.

* Exponentialutsiag skev- och héjdroder.

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ..

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hOjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

Fér hehkopterﬂygaren
* Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation,

* Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics. M d l] BE] ktr mk AB
* Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. o e er e 0

» ATS vanvtalsmixning for vridmomentkompensation. Box 184, S-33224 Gislaved *tel 0371-107 09+ fax 0371-107 45
* ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.
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Du behover en kompaktkamera med
motordriven filmframmatning.

Du behover ocksa ett modellflygplan,
som inte dr alltfor litet.

Dubehiverocksaen ledig kanal pa Din
radiosdndare.

Giir sedan sa har

Klipp till en aluminiumplitenligt skissen
hiir intill. Epoxilimma fast ett servo med
enaviryckarearm, som passar mot kame-
rans aviryckare.

Du kan anviinda en enkel kamera (nis-

tan en fordel), men ladda med ljuskinslig
film. ASA 200 eller helst ASA 400).

Kameran fister Du mot aluminium-
pliten med gummiband.

IFist sedan kamera med hallaren mot
vingen eller [lygplanskroppen med en bit
skumplast emellan {6r att [6rhindra att
motorvibrationerna lortplantera sig till
kameran.

Sedan dr det bara att plata pa. Och med
dagens entimmeslabb kan Du snabbt fa
veta resultatet!

Text & illustrationer Bjirn Ekstrim

Hiirtva kameror,
som passar fir
Sfhvgforografe-
Fing.

Den ena Canons
senaste forndra
2.000:-med
expoautomartik
ochelekirisk
frammatning av
filmen,

Nagraflyghilder. Den nedre fran Hikaféltet

i Halmstad { samband med ett meeting.

det Ialternaiivret

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A =
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 » 0155-328 47

Mohbil 070-481 32 32

modellflvanvtt nr 4 1999

‘f Denandraen
runstreltio ar
gammal Ricoh,
ocksa med
automatisk
exponering (dock
lite enklare
grejer) och
automatisk
Sfilmtransport—
hérmed meka-
niskt fididerverk,
somdrogs upp av
stora ratten.

Oni jag inle
minns fel, sa
fotograferade Bo
Gdrdstad fran
luften med en
Johannaochen
Canon Dial—
ocksa denmed
mekanisk
Jilmframmatning.

Det finns
kameror for
under 300:-, som
klarar kraven
Jorflygfoto,

det vill séiva

med fixfokus,
automatisk
expakontroll och
filmframmarning.

HIROBO * SPECIALISTEN

NU DIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN! ‘ Manabu Hashimoto,varldsméstare

« SHUTTLE Z = branybérjarhelikopter till lagt pris i F3C 1997 med HIROBO SST EAGLE 2. js
* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rorliga delar

¢ SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & foppstart fér enkel start av motor

¢+ GPH 346 * helt kullagrad med toppstart fér .46-motor

¢ SST TSURUGI 60+ mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SSTEAGLE 2+ mycket utvecklad taviingshelikopter i F3C

* SSTEAGLE 2EX 60+ Varidsméstarhelikoptern i kolfiber, vikt 4,6 kg.
Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HHROBO
Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HHROBO HELIKOPTRAR
* Motorer: Irvine, 0S, Rossi, mm

BODA MODELL SERVICE Bred Boda, 745 95 Enkping
«Tel 0171-4481 41 ¢ Fax0171-44 81 84+ Mobil 0708-72 58 81 + kvlstid» S T | .
e-mail: hirobo@telia.com ¢ websida: http://w1.171.telia.com/~u17102589/
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O troligt nog sa fick man tydligen ka-

nonviider pa Arvikatriiffen 1998. For §

pa den video som NorTrading siljer har
man lyckanattsesolenhelatidenochglada
modellflygare stariskjortirmarnaochfly-
ger sa att det star hirliga (ill. Det var inte
alltfor manga dagar som erbjéd sadana
forhallande férra sommaren, tyvirr. Jag
undrar kan man verkligen redigera bort
regn och regnkappor pé en vidiofilm, el-
ler dr det verkligheten som visas?

Navil, det far varasom det vill med den
saken, filmen ir okay och det dr huvudsa-
ken. Vad man fir se iir en lang stunds mo-
dellflygande med massor av olika plan
som uppvisningstlyger. Det dr stjirn-
motorer, jetmotorer, ducted fan med mera
idiverseskalaplan, nyborjarkiirror, konst-
flygplan och sd vidare - det iir en bramix.

Dennorske proffsflygaren Rune Nessen
ar flitigt i farten, som tur ér. For han éren
avhuvudattraktionernamed sinafinaflyg-
ningar. For hur kul ir det, pa en skala, att
sitta nigra timmar och glo pa nigra som
forsiktigt flyger runt som nybérjare?
Bra dr...

Filmens starka sidor ér alla planen som
visas upp. Man far bland annat se Piper
Cub,F16,Extra300, planet som gav konst-
flyget luft under vingarna —Astro Hog,

omen féljdav minakommentarerom

bland annat klotterplanket och de sa
kallade “distansmirkena™ i Modellflyg-
nytt nr 3/1999 har ett flertal personer rea-
gerat fOr mitt siitt att ta upp dessa fragor.
En del har ocksa uttryckt sin férvining
dveratt jag tarupp dessasaker ientidning
déirkostnaderna skall dras ner niiranog till
tidningens "oigenkiinnlighet”.

Oseridos, oprofessionell

Jag har ocksa blivit anklagad for att vara
oserids och oprofessionell. Jag har alltid
forsokt jobba seridst och s professionell
jagklarar av att vara,

Formig drdock ordet professionellinte
alltidodelat positivt. Detirbiittre att jobba
med engagemang och med kiinsla iéin som
ett okinsligt profls. Tycker jag,

Vad betriffar planket, si anser jag det
vara en bra grej for utbyte av asikter,

Endel—séiven SMFF:s styrelse—gav
migenkdlhalning for mitt sittatt "raljera”
om distansmirkena. Jag har léist mina ra-
der flera ginger, men kan inte finna annat
dn attde dr klargorande mer iin nedgo-
rande. Mirkenableven flopp — trots viil-
lovliga avsikter. Men sé kan det gé ibland
dven 1 de bista familjer! For dvrigt kom

jagmedenlégniminartikel —detvarinte

tvd, somavlagt prov fér mirkena, utan hela
sjutton! Men floppstimpeln kvarstar!

Sd hdr svarade jag

S hiir 16d mitt svar pa "planket" till dem,
som inte gillade mina rader:

Jag harsedannummer 3 av Modellflyg-
nytt gatti press hafttid att kika pa planket.
Martin Elmberg, Krister Bergenfeldt och
Per-Erik Claessonmed flerahar—med viss
ridtl — reagerat pﬁ milt sitt att i ticlningcn
behandla dels nagra inligg pa klotter-
planket. dels dmtansm'lrkc,ndl ‘trean”

Forst nagra klarlagganden. Jag haller

NorTrading i Norge séljeren
solig modellflygvideo fran
den regniga sommaren 1998.
Vi har kollat in resultatet....

Flygwdeo fran Arvikatréffen ‘98

J-35 Draken, SU-27 Flaker (med dubhbla
ducted fan=grymtljud) och minga, man-
gaandra. Dessutom far man se ndgra fan-
tastiska flyguppvisningar med F-9F Pant-
her, utrustad med Turbominmotor. En hel-
vetisk fart och superflygning.

Braiir ocksi stillbilderna och musiken
samt intervjuerna med enskilda piloter,
gjorda pa [ullt forstalig nynorska — eller
drdet bokmal?

Mindre bra ir...

Diremot iir det synd att det ir s lite snack
(triffspeakern—Mikael Nabrinks —rost
horsinte)ochattdetir simingastart- och
landningssekvenser utan nagon veltig
flygning ddremellan. Till och med konst-
{lygplanen — som iir manga — flygs {6r-
siktigt, utan att ndgra konster exekveras,
alanyborjare.

Somturirsasaknas superpliloternainte
hel
stall turn och immelman med sin Sopwith
Pup. Och man fir se en mycket juste flyg-
ning medenstor (1/4 skala?) Sukhoi. Och
som sagt var, Rune Nessen som flyger
egna och andras modeller.

Sammanfattning

Filmenfartreochenhalvbélgeting (av fem
mdjliga) for alla trevliga kiirror, snygga
byggen, juste layout ochen del fantastiska
flyguppvisningar. Videon kan du képa
genomaltt siittain 230 kr p& postgirokonto
1959589-1 eller for198 kronor+ postens
avgifteromdu skrivertill:

NorTrading,

Osterengveien 19,

1850 Mysen, Norge.

Eller ring: 69891354 S. Pillberg

med Per-Erik om det mesta han skriver.

Men jag har ingetemot att Modellflyg-
nytt diskuteras pa planket, som jag ocksd
anser varaen fortrifflig grej och suveriint
debattmedium. Sa linge inte alla harméj-
lighet att gé ut pd planket, ir det dock inte
ett 100% demokratiskt medium.

Det kan vara en dundermiss, som Per-
Erik skriver, att jag inte f6ljer debatten pa
planket. Men jag kan biittra mig,.

Dessutom tyckie jag det fanns skiil att
ta upp nagra "planket"-inliigg for att det
kanske finns medlemmar, sominte di Spo-
nerar dator, som har samma sikter — en
spin-off av "plankets” innehall. Jag ville
alltsa forsoka skapa en brygga mellan de
tva viirldarna, som iin sd linge inte korre-
sponderarpasammavillkor. Attjag sedan
behandlade materialet felaktigtenligt fle-
ras mening beklagar jag,

Jag har inte det minsta emot planket,
tviirtom. Har jag sagt forr.Jag har e-mail
och anviinder det i hiyg utstriickning, tar
emot manus & bilder, si nigon mail/in-
ternet-ofob dr jag delinitivt inte.

Satill varfor jag vill vara obunden. Det
dr just [Or att utan bindning kunna kom-
mentera och belysa sddant som éir bra el-
ler diiligt, lyckal eller misslyckat enligt
min cllerandras mening.

Denhiirgangen vardetdistansmirkena,
tidigare har det varit styrelsens veto mot
att anviinda begreppet "sondagsflygare”
(SMFF-styret bor ha annat, viktigare att
syssla med, tycker jag!) liksom det om-
domeslosa forbundsmotesbeslutet 1998,
om SMFFE:s junioralder — 25 ér.

Landra fall ber mig folk att ta upp olika
drenden i tidningen. Jag signerar allt jag
skriver, sd det dr bara att hugga, om man
har andra asikter. Och jag vet, att jag inte
drensam om de dsikter jag tar upp.

— "Vafan, ska jag inte [ kalla mig for
\onddosflyg_ar(, lingre? Ar dom frén vet-
tet?”

— "Vad ir det for séndagskolefasoner

meddistansmirkena?” Ska vi {4 guldstjir-
nor 1boken” snart ocksd? Kan dom inte
inse att man ér fullvuxen vid fyrtio irs dl-
der?”

Det dr tva korta kommentarer av alla,
som jag fatt — en frin en enskild mo-
dellflygare, den andra frin en klubb-
sckreterare. Dessa synpunkter bor viil
ocksi ges birkraft. Jag skrev.Och det ir
bra med debatt.

Ni har alla tre riitt i att de av mig kom-
menterade raderna om planket och om
distansmirkena ™ tog upp éver en helsida
avtidningens dyrbarautrymme™. Men att
goraentidning drinte att gorasamiligatid-
ningens sidor sista dagen fore inlimning,
Och att éindrasista dagen kan kostamer ...

Vibérocksdkommaihig, attentidning
— som Modellflygnytt — ir en kompro-
miss som det mesta hir i viirlden. Jag har
lirtmigunder dessatio(?)drjag haft glid-
jen att jobba med Modellflygnytt, att di
Jag farkritik fran allahall, dd harjag lyc k-
ats med ett nummer. Ar det tvirtyst, si ir
detett utslitatnummer, sominte engarerar
for fem ore. Och— det finns andra "fack-
liga™ tidskrifter. Jimfor exempelvis med
SIF-tidningen, somhar méingdermed kri-
tiska inldgg at alla hall. Dir far ibland
styrelsefunktioniirer, férbundsmétes-
beslutoch annat sina fiskar varma. S bor
en fucklig tidning jobba. Och s anser jag
att Modu,l]ﬂygnytt skall jobba.

Och dé mer och mer parallellt med

"planket” tills fler medlemmar far majlig-
het att varamed dir. Det kriiver demokra-
tin, tycker jag.

Jag kan aldrig siitta mig dver vare sig
styrelsebesluteller forbundsmatesbeslut.
Det kan ingen. Men jag kan kommentera
dem. Detkan alla!

Tyck mer! Det simulerar! Tack for Era
inliigg, som jag tar dt mig och paverkas av
— positiva som negativa,

Lall hast!
Sture Tingwall

mndallfluanutt nr A 1000



Varldens samsta
modellmotor!

¢ allra [lesta modellflygare
har viil ndgon gang gt en
moltor som verkar omdjlig att
startaellersvarattjustera. Menda

har ni inte stitt pa — viirldens
sidmsta motor,

Denna "kalkonmotor”, kallad
GHQ, tillverkades 1936 och ver-
kar till det yttre att vara en helt
normal motorkonstruktion frin
dentiden, menhej vad man bedrar
sig. GHQ giller for att vara viirl-
denssimstamodellmotor. Deniir
formodligenheltomdajligatttatill
att fungera, utrustad som den ir

meden kolvav pressad plat, vev-
stake av massiv missing och
brytarspetsar frin en gammal
Ford.

Det hiir exemplaret kommer
frinThomas Natanssons motor-
samling. Thomas har emellertid
tvaexemplar ochden cna tinker
han iordningstilla med andra,
modernare. motordelar frin
fungerande motorer, [Grdet vore
ju oml\lwm trevligt att [a virl-
denssimstamotoratt—intligen

s Ll‘i

Text och foto Conny Aquist

Helikopter-SM

i Stockholm

allentunaMFK och Wiirmdo

Modellhelikopter Klubb ar-
rangerar SM i helikopterden4 -5
september pd Gullbrofiltet, Lin-
déndsi Vallentuna 25 kmnorrom
Stockholm.

SMavgarsi F3C ochsomriks-
miisterskapiklassernaF3C Sport
och F3C populir. VMFK och
WMHK hiilsar alla modellheli-
kaptevinner varmt vilkomnaatt
deltaga och alla andra intresse-
rade att komma som askidare.

Tivlingarna borjar med brie-
fing 0930, den 4 septemberoch vi
[lyger hela dagen och stérre de-
len av séndagen. med beriiknad
priscermoni cirka 1600,

Startavgiften {or tiivlande &r

200:- vid anmiilan f6re den 31/8
och250:-viddircktanmiilan. Pi-
loterutan tivlingslicens kan losa
licens till en kostnad av 20:-

Viharcamping med laddning
till 12V husvagnsel+duschfinns
for 50:- per husvagn/tilt. Serve-
ring med kalle, Lisk, smorgdsar
och varm Korv finns samt mysig
gemensam "vrillk» ill p;i Iiiul 195-
i ampllg :mr rm scnllmng

Info/kartahittar du pa VMFKs
hemsida www.vmftk.a.se.

Kontaktmiin dr Philip von
Krusenstierna tel kvill 08-510
50576a11070-5369996 och Jan
Bomantel kvall 08-71544 96alt
070-7150304.

il i i i
Piir Nordstriam och Stefan Johansson vid EM i Wien 1998.
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MVVS 40 med pipa..

MVVS 21 med Iiuddéimpare.................. =

Ring for mera prlsuppglﬁer.

SERVO F.RBIUDANDEN

T EEL]

GREAT PLANES
Ultimate 40 ......000000
Super Sportster 40.
Super Sportster 60,
SEGELPLAN
Cumulus.....

Club Star....
Explorer ARF 2 m
Electra Fly ......

InterFly Kit .

Skyward 40 Kit...

Laser Arrow ....

GLOBAL QUALITY
ST A0 i ssinsmivramssrimiamnisian

CARL GOLDBERG

Anniversary Cub......uouscssssssssssmssssssans 1.540:-

PeAs

'I
ngen:
n plats i tidni
se var annons pa anna p
MOTORER TOPAZ
KYOSHO Topaz 12 ABC...
Kyosho Trainer 40 ......coeismmssrssssinis 1.190:-
Auto Kite Il
Piper J-3 Cub ARF....
Clipped Ving Cub
Space Walker .. Topaz 61 ABC...
Extra 300 omere MOTORER MVVS
oy zia 40 Breitiing T T ——
Aurum SP 30EX ... =
Hyperfly.... [ = a
Apache Hyporfly o (1.190: Nu 799+ Ring for ':i‘fr
Manta Hyperfly..............[1.590:-) Nu 1.099:- pnsuppg er!
Fairchaild PT 19. .......... .090:-
T-33 Shooting Star.. 1.490:-
Catalina PBY Bla .690:-
Cessna Agwagon..... KYOSHO CAP 232-20
v Spannvidd 106 cm (1.840:-)
Challenger 25. 2%.
Champion -45L NU 1 = -

MOTORER 0S

0S 10 FP 598:-
0S 15 FP 695:-
08 328X 1.465;-
0S LA 46 940:-
0S 25 FX 1.130:-
0S 46 FX 1.498:-
(VR0 R T R — Nu 990:-
05 32 SX-H 1.440:-
THUNDER TIGER

GP 15 625:-
GP 25 659:-
GP 42 695:-
GP 65 Nu 995:-
PRO 46 SE 998:-
RADIO

Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon.. 5885z
Futaba FF6 3 servon, ......

Focus 4 AM 2 servon ......

NI AR ALLTID

VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

PRECEDENT

Fly Boy 498:- NHP BLAD » CSM GYRO

HiBoy.o 28 NHP/CSM FLYGSIMULATOR

Hi Boy Turbo 876:- e

la B il RING FOR INFO!
ELIKOPTRAR T S AT L

:Iexus 4:3]0/05 46 Allt i annonsen finns pa lager!

{Begr antal) ....... wwee Specialpris 4.299:- Reservation _fi:ir slutforsaljning.

Concept 60 SR II. .Specialpris 6.900:- Vi sk\;g:_llt:r girna ptét p_osio'rder.

ROBBE alkommen att ringa!

FO 141 Gnat ......coconvmnsminians (750:-) Nu 375:- Vard 10-18. Lunch 13-14. Lérd 10-14

N-B E R G .S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea « 090-14 18 70
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Fran vinster:
Treverkliga
oldtimers —

Bertil Carlsson
och Ingvar

Claesson med
Bertils 41 dr

gamla Smog Hog.
Modellen

hade legat i
malpdse i 39 dr.
Lfter en létt
renovering
provflogs
modellen dagarna
fire wivlingen med
originalmotor
(Merco 35), dock
med lanad radio.

Tre arrangerande
vikingar:
[ranvinster
Torbjorn, Arne
(kndistdende) och
Tialle.

Léingst bort
"assisterar"
Thomas
Natansson
Ingvar Claesson.

elgen29-30/5 samlades ett 20-tal
“oldtimers™ pa fd F6 i Karlsborg
foratt [6r[Orstagangen sedan mit-
ten av 60-talet genomféra en RCII-tiv-
ling. Parallelltskulleen OT- RCtivling ge-
nomioras. Avsikten var atl i forsta hand
samlagamlaRCIII-piloter frin 50-0ch 60-
talet till social samvaro med [lyginslag,
och ménga hade pa et tidigt stadium hort
av sig och meddelat sitt intresse.
Arrangorerna blev dirfér nagot be-
svikna nir en del av "di gamle” RC-pilo-
terna pé nira hall uteblev. Desto storre
entusiasm visade de som hade kommit,
frin Malmdé i syd till Stockholm i norr.
Men var fanns alla dalkarar och smé-
linningar som en gang utgjorde kiirnan
svenskt RC-flyg? Det finns ctt ordsprik
som heter man kan leda héisten till vatten,
men man kan inte rvinga den att dricka.
RC-1II hade fitt 15 anmélningar och
OT-RC 18. Avolikaanledningar var det
femrespektive fyrasomsominte komtill
start, frams( pa grund av den hirda vin-
den. Vid briefingen ridde det stor tvek-
samhctomdet skulle gaatt flyga. Somen
av arrangorerna tog jag diirfor pa mig att
goraenreferensflygning, dels férattkolla
viidret, men ocksa for att domarna skulle
fi en uppfatining om det nagot modifie-
rade programmel.

k med mersmak

Jaghade provflugitmin VIKING i lugnt
viider dagen innan, si del var inte utan att
detpirrade litei magen niir jag sliippte upp
12002 i 12 m/sek. Till allas f6rvining vi-
sade det sig flygbart. och bada klasserna
startade upp parallellt.

Lftersom de flesta [16g 1 bada klasserna
kriivdesdetenvissdisciplinavde tivlande
fr att det hela skulle (lyta. Vid 16-tiden
hade vi genomfirt tvi omgéngar i varje
klass, ocheftersomde (lesta skulle stanna
till sondagens fly-in, beslots att flytta de
resterande omgangarna till niista dag, da
dethade lovats biittre viide .

Tack vareatt flygningarna avbrots tidi-
gare in beriiknat, hade vi mer tid 6ver till
social samvaro. Vid [8-tiden samlades
de tiivlande sam( Gvrigaentusiaster pi F6
kamratforenings lokal . Vibiérjade meden
rundvandring i det fina flottiljmuseet.

Under tiden dukade Jonny och Tanja
upp en superb buflé , som ett 30-tal hung-
riga oldtimers hégg tiinderna i och it sig
viil smaka. Direfter visades néigra filmer
frinden gamla godatiden, vilket satte fart
paalla gamla minnen .

Under kviillens diskussioner var alla
rorande Overens om atl géra den hiir tiy-
lingen till en drlig tradition.

Stndagenbjid pébiittre viider . och den
tredje omgangen kunde genomfaras utan

nigraproblem. Vihade féravsiktatt flyga
yllerligare en omgang i OT-RC, men di
komregnet och vi beslit att néja oss med
tre omgangar .

RC 111

Niir vi hade summerat ihop resultaten vi-
sade det sig att gammal dr dldst . [ RCIII
stod nidmligen Lars Olsson fran Malmo
med en deBolt Champion som segrare,
Lars var med och flég i klassen redan i
mitten av 50-talet och visade att de gamla
takterna sitteri.

OT-RC

I OT-RC hade jag sjiilv samlat ihop flest
poiing. Den nybyggda Berglunds-Vi-
kingen visade sig varaen alldeles utmérkt
“elidare”.

Enav intentionerna med tivlingen var
att [ se de gamla goda modellerna med
vidhiingande piloter . De bida verkliga
veteranernavar Smog Hog . Ingvar Claes-
sonhadeen{rian 1956 och Bertil Carlssons
var tvdryngre. Tyviirr fick viinte sedyr-
griparnailuften pd grund av viidret. Vi far
hoppas piniistaaristiillet! Denmest fore-
kommande modellen var annars Sky
Skooter med fyra ex [61jd av Truedsson-
modellerna Vagabond och Viking med
vardera tre. Bland Gvriga intressanta mo-
deller kan nimnas Bo Nylunds Super
Scorpion, en Spitfireinspirerad skapelse
frin England. Nésta ar hoppas vi fi se en
och annan RC Cub, Robot, I3 Cub med
fleraav de gamlaklassikerna .

Efter prisutdelningen diskuterades
RCIII-klassens fortsatta utveckling samt
eventuella éindringar i OT-RC. Jag fick i
uppdrag att dra upp riktlinjerna for att
RCHIsom officiell klass inom SMOS ra-
mar. Vad betriiffar OT-RC fanns férlag
paattsinkamotortiden samt att stryl\dden

* NITROMETAN

E mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax

(min kvantitet 25 liter)

(min kvantitet 25 liter)
ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5 liter)
RICINOLJA, 1:a pressning (férpackning a 10 liter)

Mlljovarnande vaskmedel for grafisk industi

RB 86 — vegetabiliskt insektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97)

METANOL

=————— ElisabethHammarberg
dbfﬂ[ — Stigbergsvagen 4
oﬁ”E?B 14132 Huddinge
: Tel 08-74026 30

08-74026 18
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Skaladokdrhentation

Engelsmanncn Martin Wilkinson férmedlar skaladokumentation i form av
digitala bilder éver niitet. Hans foretag, MartinPhotos, har gatt iging med
frimst iildre flygplan, och bilder séinds sedan via e-mail till bestillaren.

Kopior av bilderna kan sedan skrivas ut pa snart sagt vilken PC-skrivare
som helst, men biista resultaten uppnir man med den sundste generationen
fyrtiirgsskrivare. Varje set av fotografier innehiller 5-22 bilder av aktuellt
flygplaniolikavinklar. En fullformatbild frin varje setkan gratis laddas ner
[tir att den eventuella bestillaren skall kunna gira en egen bedGmning av
bildkvaliteten.

Martin Wilkinson kannas pd e-mail: Martin @ivymartin.demon.co.uk och
helaMartinPhotos verksamhetoch myckietannat presenteras pahemsidan:
www.ivyandmartin.demon.co.uk/martinphotos/
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Vad man in bygger och flyger med
sd dr ju allid ambitionen att hela
ckipaget skall hilla si linge som moj-
ligtmed bland annat ett beklidnadsma-
terial somiirsarivstarktsom maojligtmed
en si begriinsad vikigkning som maj-
ligt som pris,

Frin Miniature Aircraft Factory i Li-
verpool, England har vi fatt majlighet
att provaderas Star-Span Tissue Tex vid
klidseln av en kvartsskala Acronca
Champion frin Precedent som har stora
klidda ytor.

Vid forstapaseendetay dettaklidsel-
material sdliknardet viildigtmycketdet tark OCh
som linns 1 virakok och girunder nam- e & e
net TORKY eller liknande material. Hiir Ia" t’ II sto rre
handlardetabsolutomnagot heltannat,
simstaflyaningen. Vifarse vad som hiin- det mirks genast niirarbetet med kliid-

der pa SMOS arsmiite! seln tar sin borjan. Ett sadant bra ord mOdeI’er
TillsistfarvitackaKarlsborgsRCK och

cover dr, hur dversiitter man det?

F6 Kamratltrening, somvilvilligtstillde Modus Operandi géir helt i enkel be-
sina lokaler till forfogande samt de som klidnadsteknik det vill siga inga dyra
skiinkt priser: Soders RC-Hobby . Natans strykjarnellerandranymodigheter. Hiir
Hobby ,HAB , Lennart Hansson, S-OLin- giller polerlack och aceton som man
den och Sivert Bjork . lugnt och stilla kan sitta och penselpula
Vil métt nistaar énskar Torbjém. Ame med 1 en liten vra i triidgarden, bal-
och Tjille med tillhgrande klubbar fran kongen eller unnorstéides utomhus.
Vadsbo . Skévderesp. Tibro . Precis som med siden sa iir det att fo-
Tjalle hill i pennan redra att montera Star-Span vatt, som
PS. Till alla soffliggare: niista ar har ni en Wettex i arbete, och i detta tillstind
inga ursikler att komma med . Vik sista gardetatt dubbelkroka materialet utan
helgen i maj for RCIToch OT-RC! DS. nagrasomhelstproblemrunthalvaving-
§ 3 spetsar och liknande och efter torkning
OT-RC drtrumskinnetett faktum, dterstar nigra
lager spinnlack och ticklack som av-

I8 anmdilda, 14 genomfdrde téivlingen slutning.

;‘ gjli‘l‘ai?uﬁc?sfﬁ%] Eggggggg gggg Varfor da denna ;':llcrgz'l ng till det
3. BoNylund SuperScorpion  482p gamlastuketkanskenidgon tycker-Dir-
4. Lennart Sundstrom  Sky Skooter 476 p foratct Star-Spandrsastarktattman kan
5. Arne Nohlberg RC-Viking 476 p ta fram en sligga (Konstiga bojelser...)
8. GastaLejon Flyg 44 475p och sl sonder konstruktionen och fort-
gi :_nagr\fegté?;;sson inBa?cZFS:g%pm jg%g t‘al_"and;e.iir Star-Spanliterispigtkanske.
9. Torbjorn Fransson  Sky Skooter 392 p men helt. _ .

10. Agne Engman Vagabond 385p Dessutom har det elter lackning
11. Ove Karlsson Sky Skooter 351 p samma egenskapersom detkirasidenet
12. Thomas Natansson Stick 318 p och kan putsas tll helt skarviritt. vilket
13. Evert Hejde Junior Cabin 85p ir bade vackert och starkt. Till mindre
14. GunnarAkesson  Sky Skooter 82p modeller finns en lunnare variant ay
RCITI Star-Span. i olika [iirger, som hiller en

[Ghillandevis lika god rivstyrka och

15 anmdlda, 10 genomforde tivliingen med prisel och dess extraordiniira hill-

;' Ié?é?aalgi%sném Szgggé)nh;mplon g;zg barhet maste detta vara en given hit
3 Kiell-Ake Elofsson  RC-Viking 875p bland Sveriges modellbyggare framo-
4. Lennart Sundstrom Sky Skooter 868 p ver.
5. Torbjor Fransson  Sky Skooter 756p Natans Hobby 1 Virobucka, 0340-
6. Efik VIV\JaILblgrg Eggl:zmg gggp 660066. har planer pa att ta hem Star-
{; ANEIIE SYng p Span sasmaningom,.
g' Sgﬁgg:;frs:n \S’,;yéasgggéer 2233 Hea en skon flygsommar!
10. BoNylund Vagabond 291p Lennart Olofsson, 031-56 2900
[ LANDSKRONA B 1 \

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-

Kop grejer

fraon SMFF' Siffror 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Hoérma" med 50:-
Bokpalket ritningar med mera kul for juniorerna
& - EI' rk AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
B y Handedn"O% Moggyy, -~ TYOMAKE  Thermal Dart, lte stérre AMA Cubl 50:-
e, - Arken | aler  LINUS, linmodell, enbart ritning 25.-
) Rockslags Sponing Code Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m” per ark 4:50
* MODELLFLYG * Faltlista Regler —
« BAT « MOTORER * Bestallningar fran klubbar & skolor Modellflygmarke, brons 20:-

Endast till klubbar —

* RADIOANLAGGNINGAR * prov skall avlaggas!

* TILLBEHOR = RITNINGAR *

POSTORDER
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faktureras — ovriga leveranser Modellflygmarke, silver
sker mot postfdrskott Modellflygmarke, guld

22:-
23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping = Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70
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Trevligt att
svensk dagspress
uppmérksammar

modellflyget!
Heéir ett reportage
i Viisterbottens-
Kurirenden 21
Jjuni efter Svenska
Cupens del-
téivling i Ansmark
utanfir Umed.
Jargen Jonsson
vann.

Rapport frin
EAG '99 kommer
i ndsta nummer
av Modellflygnyu

o0y smenmar 40T

n ny cup ir i snart avslutad och
spanning och adrenalin iir tvd do
minerande ingredienser pi tiiv-
lingarna. Det ér roligt att upptiicka hur
olika metoder folk har for att halla sin ut-
rustning, sintaktik ochsinflygskicklighet
itrim, och alla delar géirna med sig av tips
och goda rad.
Trevligt dr ocksa att se alla nya ansik-
ten, hoppas Ni kdnner Er vilkomna i
igéingeti!

Kallistart i Grupp Ost

ForstativlingeniGrupp Ostbleviettkallt
Norrkoping. Trots det bistra viidret dok ett
20-tal piloter upp, och det blev en spiin-
nande tivling. I finalen dterfanns faktiskt
nistan hela Icarus Squadron, dir Jonas
Histlund och Pir Bertilssonsedemera lade
beslag pa de tvi storsta pokalerna. Stefan
tredjeplatsen.

Jag vill passa pa att tacka alla funktio-
nirer som stiiller upp pé vira tivlingar,
sirskiltroligtdrdetatt se att vi ofta far ge-
nerds hjilp av killarna frin Pylon. Tack
allihop!

Grupp Syd

Fran Grupp Syd rapporteras om en av de
dirkonstiga héindelsernaiaircombat som
igentligeninte kan intréiffa. Tures Hayate
och Pers P-82 flog i en finalfightihop och
fastnade i varandra i en slags kirlekslull
omfamning. Kirrornalumlade i spiral ned
mot moder jord. men da Ture drog av ga-
sen lyckades Per styra ned bada till en sii-
ker landning dir kiirrorna lossnade frin
varandra med endast smé skador.

Var dir Viist?
Ett besynnerligt faktum som jag funderat

lite pd ir att Aircombat med sin stora (och
vixande) popularitet, representeras viil-
digt daligt i landets vistra delar. Hur kan
detkommasig? Vad kan vi gora for att nd
alla Er som [inns i Viister? I motsats till
mycket annat ir faktiskt Aircombat inte
alls koncentrerat ill Stockholmstrakten,
utan dterfinns i alla landets delar, utom i
Just Viist. (Forra drets vinnare av Svenska
Aircombat Cup, Jérgen Jonsson, verkar i
grupp Norr.) Om det bara fanns verksam-
het sé skulle jag sjilv och siikert minga
med mig med glidje se ett RM i till exem-
pel niirheten av Goteborg. Jag vill giirna
hora idéer eller kritik frin Er sa att vi kan
[6rsoka sprida den hiir delen av modell-
[lygning ytterligare. Ringellere-postatill
mig!

Licenser

Lar har man kunnnat [6sa licenser pa flera
sétt. Dels som vanligt viasinhemmaklubb
ochdaerhaller man sin licens for hela dret.
Men drets nyhet éir att man kan l6sa en
engingslicensocksd. Det gors piplats vid
tiivlingen, ochérettsiittatt [ADig som bara
vill provapaeller kanske barakommer att
tivlaen gangatt facttbilligare alternativ.
50 kr kostar den och poiingen med syste-
metdratt man inte ska avskrickas [rin att
deltaga pgaatt man inte harndn licens, for
nu girdetattordna pa plats. Visom tivlar
vet ju ocksa att om vi bara kan i Dig att
tivlaenendaging sakommer Duatttycka
attdet drsa roligt att Du genast fastnar for
aircombat.

Svenskar i Finland

Piir Bertilsson, Jocke Wiklund och jag dkte
till Finland pa tivlingen i Jimijirvi, Dir
triiffade vi naturligtvis en delegation frin
Luled med Anderberg i spetsen men éiven

mangatrevligafinlindare, ochdeflestaav
demgav vistrykitivlingen, vilketintealls
varoangenimt! Vihorde att intresset hos
dem for Ripa-tivlingen, European Air-
combat Games, var mycket stort.
Hoppas att de kommer i méngder till
Ripa, och otroligt verkar det inte for tiv-
lingen har fétt stor spridning bland folk i
virakretsar. Dd detta giri tryck har Ripa-
evenemanget antagligen redan varit.

Europa-Cup i Halden

Fem svenskar, diribland jag sjilv, deltog
i Europacup-tavlingen i HaldeniNorge pa
midsommardagen, och det var mycket
trevligt. Norrmannen ér duktiga och tiv-
lingen varprecis somifjol braarrangerad.
Vibliralltid viil mottagnai Norge och jag
hoppas flertarsig ditniistadr, detiirju fak-
tisktinte langt f6r manga av oss.

Aces hemsida

Pa hemsidan fisom har adressen http://
welcome.lo/aces -kanman férutomintres-
santa och roliga saker om grenen och till
exempel squadronernu diven folja poiing-
jaktenicupen.

Jesper Sigbjornssonsammanstilleroch
uppdaterar resultat och poiinglige konti-
nuerligt. Det blir som en utdragen sam-
manrikning vid slutet av eurovisions-
chlagerfestivalen. Fast roligt. Niir jag se-
nast kollade pa dessa resultat slogs jag av
hur minga modellflygare som deltar ak-
tivtisvenskacupen. Detiir utan tvekan si
att den hir grenen iir mycket nybér-
jarvinligochtilltalande fren bred massa
av Sverigesutivareav modellflyg. Tarar-
rangeras 17 tivlingar och vi kan notera
over 70 st tivlande spridda éver hela lan-
det.

Férra dret gjordes totalt 268 tivlings-
startervilket varen 6kning friin dretinnan.
Endast vira viinner i Pylon évertriiffade
Aircombatiantal starter, men det var med
endast ett par stycken starter, och de rik-
nar dd samman alla sina grenar. Och Air-
combat viixer fortfarande...

Helt klart dr i alla fall att Aircombat ér
ctt lidttsamt sétt atl prova pa att tivla utan
all kiinna sig som en nyborjare som star
utanforensorts "elit". Hardumajlighetatt
se en tivling s ta den chansen, det ir om
inteannaten mycketpublikviinlig tillstill-
ning, vilket mérks paiSvenssonsisom bru-
kar strommatill.

Hanuen bra avslutning pi artusendets
sista modellflygsommar!

Mattias Widén

016-14052]1

m.widen@ eskilstuna.mail.telia.com

= - i ] H & J
[ Kop gre,er Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:- ol 409 W
p ' Siffror Forbundsmérke, blazermarke B0:- ~
fran SMFF] cogue — stssmenes omncinate
. -dekaler, 1 st 70 x 70 mm i
ingar Tygmérke :
Hand-ledning Mooy g g SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Rockslags-marke TR Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
e PoRrgCode et Handbok "Att vara modellflygledare” 20:- Sortering fér alla hobbyentusiaster
i ) Handbok "Modellflygets grunder" 20:- Alltid rétta
Bestiliningar frén klubbar & skolor o~ £ *Vi iribclelfivaer @ del 20: PRISER
faktureras — fvriga leveranser SG 5 eC émOF; ygler ik ] y Valkomna in eller fing!
sker mot postfdrskott porting Code (FAI-regler mm) pa engelska i Vi skickar dven marpast&rder!
: B e Sodra Torggatan 7
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 * Fax 011-31 24 70 J Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77
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ethela béirjade med att sekretera-

ren Kristoffer i var klubb fick en

tokig idé€ att bygga en Kobra av-
sedd for 0.8 cc motor 1 halv storlek.

Modellenir konstruerad avLars Holm-
grenar 1980, Den presenterades i Alltom
Hobby nr 5/81. Spinnvidden var 73 em.
Kristoffer hygede sin modell direkt fran
ritningen som var publicerad 1 tidningen.
Viddenhirtidpunkten vardet minstaman
kunde hittaiservoviig HiTecs HS 80servo.
Dessa gick inte helt in i modellen, utan
Kristoffer fick ligga linkaget pa utsidan
av kroppen.

Tyviirrkomnyttjobbochdiverse famil-
jebildning emellan for Kris, sa projektet
lades pais. Jag misstinkerattkirran skulle
blivit litet tung med denna radio. Jag fick
idén all bygga en likadan Kobra, nir jag
fick tag i ett par 9 grams servon som nu-
merair ganskavanliga. Med dessa var det
mojligt att bygga in dem i kroppen precis
som pa originalet.

Jag [uskade dock lite och forstorade rit-
ningen 10% i en kopiator. Detta ger en
spiannvidd pa43 cm.

En COX .010 sag ul att passa bra i no-
sen. Dennamotorirendast pa(),16ce men
ir forhallandevis stark éndé. Enda nack-
deleniirattdeninbyggdatankenendast ger
enflygtid pacirka 1 min, Dettarickerioch
for sig riitt bra.

Man maste var helkoncentrerad hela
flygningen. En storre tank kan monteras
till Coxen, med da 6kar diven vikten. Hela
modellendrbyggdicttstyckeav loch1,5
mm balsa med en lucka (Gr att komma at
radion. Ett halvt flak av varje tjocklek
rickle!

Provflygning
Det var med viss skepsis jag kastade 1 viig
modellen férsta gangen. Den fl6g dock
mycket bra men var extremt kiinslig pa
hijden. Andra flygningen minskade jag
utslagettillmin. Hojdrodretrérsig nubara
cirka 2.5 mmt varje hall. Det dr lagom.
Jag stoppade ocksi i en liten bult som
extra vikt i nosen, eftersom kiirran varna-
got baktung. Nu [Tyger den som pa rils.
Vertikala stigningar med roll dr inga pro-
blem. Den beter sig ganska precis somen
"stor" Kobra. Detta tyder pi att konstruk-

tionenigrunden iirly_ckgd. J.L:lgharm: iyt Data Kobra ) Data Mustang |
tat fram acken och slipper diirmed bulten.
Iig viktir A&O med liten vingyta. Spinnvidd 430 mm Spinnvidd 340 mm
" Vikt 90 gram Vikt 70 gram
Tvakanalare Motor Cox TD.010 Motor CoxTD.010
Maodellen styrs med tva kanaler. Skev + Mottagare CETO Mottagarc CETO 7 kanals/7 gram
hojd. Hojdservotsitterframforskevservot. Pa bilderna en Simprop Ack 3x50mAh
Acken (4x50mAh)och mottagaren (Ceto Ack 4x50mAh 3 celler sparar vikt
6 gram) ligger lingst fram. Pi bilderna | Servo 2519 gram (FMA) | Servo 2st5.4 gram (Euroline) )

Enmodelliskala1:2aven

Kobra -

synsden Simprop mottagaren jag tidigare
anviinde. Stirkt av [ramgangarna med
denna modell tog jag mod till mig och
monterade radio + Cox ien liten Mustang
fran Clas Ohlsson. Modellen iir tillverkat
helt i frigolit och dr avsedd for gummi-
motordrift. Den ir dock lite tung for att
flyga bra som gummimotormodell, cirka
12 gram.

Jag har haft den liggande négra ir och

jag tror inte den finns i C Ohlssons sorti-

ment lingre, Lftersom jag redan hade
monterat thop modellen fick jag ligga
linkaget pa utsidan. Ungetiir som de stora
grabbarna gr med hojd/sida linkage nu-
fortiden. Arinte det ganska [ult paeni Gv-
rigl snygg skalamodell toresten?
Vikten pia Mussenblev 70 gram, och jag
var lika skeptisk vid provflygningen av

denna som med Kobran. Jag blev niistan
likatorvanad Gverresultatet! Den flogrik-
tigt bratrots att vingarna flexade uppaten
hel del. Klarar bade roll och looping.

Naturligtvis dr den snabb som attan.
Ingennybdrjarmodell precis. Dettadrmin
minsta RC -modell hittills. spinnvidd 34
cm.Jaghartyviirringenbrabilder padenna
modellinnu.

Nitt, litt och litet studsar!

Jag kanske fér dterkomma med det i ett
senare nummer. Jag hoppas att detta kan
inspirera fler till att bygga sméi modeller.
Detiir kul och billigt! Och de til krascher
viildigt bra. Dom snarare studsar &n pul-
veriseras!
Johan Bjurling
08-37 3746

KLIPPAN

e-post: johanbju@ hem1.passagen.se hemsida: http://hem1.passagen.se/johanbju

GOTEBORG

d’HbBBYGdRD

~_ KLIPPAN Tel 0435-10322 3=

Smaéryskadieselmotorer |

HOBBYCENTE

av mycket hog kvalitet och med utmarkta pre-  AllbonBambi 0,15 cecm T —
standa kan nu erbjudas till forséljning med en- Mills 0,25ccm
samréatt i hela Skandinavien. Vissa av dem ar Mills 0,40 ccm RADIOSTYRDA ﬂ. Karl &
nedskalade kopioravoriginalen, andraioriginal- ED Baby 0,25ccm BILAR » FLYGPLAN Johansgat 7
storlek. Till vissa, tex Mills, finns trottel. Frog 0,25 ccm HELIKOPTRAR * BATAR Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Samtliga reservdelar och bréansle finns i lager. Micro 0,40ccm 'T'LLB\fHOH » RESERVDELAR « 400 40 Géteborg
Dessutom finns moderna motorer medlosa  ED Bee 0,47 ccm seERReEES Ao TAG nytt & beg * FLYG » BAT * BIL
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm * Glow  Elfin 0,36ccm Telefon 0435-103 22 RC-anlaggn * Plastbyggsatser
0,25 ccm (med ljuddampare och trottel). Kalper 0,32cem Telefax 0435-130 30 Massor av annat smatt och gott!

n " E-mail: IE-tpost:1 hobbyl.::egéer@htobbycenter‘se

' . nternet: www.Hobbycenter.se
o g@%@d Telefonos-745 1203 | fhobbygarden@swipnetse | | g™ paiizsazn
POSTORDER!
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Modellflyg i
solnedgdngen
ennorrliindsk

Sennmarnatt.

Mérkare éin

sd héir blir det

inte fairrdin
iaugusti!

Midnight Sun Fly

Norrland och dé passade MEK Jupiteri
Luled pa att anordna en modellflyg-
veckamed flyg i midnattssolen.

Sjilv packade jag minbiloch drog norr-
ut for att bevista evenemanget. Norrland
ligger ju trots allt inte mer &@n en (ldng)
dagsetapp fran Mellansverige. Eftersom
klubben enligt uppgilit éiven hade tillging
tll en sj6 sa forsags min Josefin kvillen
[ore avfird med ett par pontoner, sjiflyg
drdnda sjollyg.

Sondagenbjéd pdinvigning med spon-
tan flyguppvisning och gott om dskadare.
Evenemanget hade annonserats i lokal-
tidningen sa publiktillstrémningen var
god. Viidret varbraforutomden hérda vin-
den. Manga plan fl6g och idnnu fler stod i
depé [orutstillning. Kviillen denna forsta
dag bjdd inte bara pa midnattsflyg utan
dven pd fika och social samvaro, nigon-
tingsommaninom MFK Jupiterirmycket
bra pa. Kamratskap och sammanhall-
ningen dr otrolig! Det spelar ingen som
helst roll om du flyger en deltavinge av
cellplast eller en midjehég skalamodell
frin forsta virldskriget - alla #r lika bra
kompisar for det. En egenskap som dess-
virre inte dr lika utbredd i minga andra
klubbar. Som gist kiinner man sig dirckt
vilkomnad och en i giinget, alt man ir
stockholmare lirman dock bli pidmind om
men det dr trots alltinte ont menat.

Mandagen genomsyrades av rekord-
forsoket (och daligt viider), men de som
inte varinvolverade (16g s fort frekvens-

I borjan av juli fir dygnet som ljusast i

kldimmorna var lediga, Sjiilva rckordet ir
ett kapitel for sig och behandlas diirfor pa
annan plats i detta nummer. Inte [Grriin
onsdag lunch holl regnet upp och molnen
gledisir. Lagom till veckans skojtivling:
Stick & Flyg.

I paannonsen till denna flygvecka upp-
manades besikarna att ta med radio, och
en .40-motor. Klubben hade niimligen
stillt iordning ett antal materialsatser till
Stick 40 som spontant uppkomna lag
skulle fa ta sig an. Reglerna var enkla:
Bygg sa fort ni kan, testflye och snabbast
vinner. Dettavardock barainledningen il
en tivling som skulle fortgd resten av
veckan. De niistkommande kviillarna
skulle grenarna hangarlartygslandning,
bombning ochaircombat klarasav. Flye-
stridenlades medflitsomsista gren, klokt
nog eftersom enbart en av fyra maskiner
lever iin idag! Sjalv var jag ensam delta-
garcfran Stockholm sé diirforkom "Team
Fjilltrask" attbliettenmanslag. Sjilvklart
kom jag rungande sist i luften i bygg-
momenltet, men i byggtimmar riknad sa
kunde jagbyggamin Stick snabbareiin vad
deandraklaradeay. Dengamlastrofen"Ju
ler kockar..." giller saledes.

Och resten av veckan hade jag ett han-
dicap. Jag fick sjilv flygaallatorséken och
kunde diirfor "flygainmig" piuppdragen.
Bombningen skedde med allt hogre
precisonochi Aircombatiir triining fram-
gang till vinst. De andra lagen (som alla
innehdll fleréin en deltagare) Lt séindaren
garunt. saforvarje heateller férsok s var

det nagon ny rookie som holl i spakarna.
Min enmanstaktik ledde till tvé delsegrar
och en dvertygande helseger for Stock-
holm. Segerpriset var ctt hopfillbart fil(-
bord med hylla for filtlida och hallare for
flygplan. En genomtiinkt konstruktion
somblirheltplattochtaringen plats i bak-
luckanpabilennirdenirihopfilld. Klub-
ben har tagit fram den i samarbete med en
lokal snickare och den gér att bestilla for
en billig penning om fler vill ha den.

Ej Skala Nord, men Aircombat

Fredag formiddag var det dags att bli lite
seridsa och ligga pannorna i djupa veck.
Deinte heltokiindaherrarna Peter Killoff
ochCarl-Gustav Ahremark héll nidmligen
ctt foredrag i konsten att upptrida fram-
[6r domarna vid en skalaflygtivling. Vel
duhurman géren perfekthalv cubansk atta
med en Clipped Wing-Cub - egentligen?
Lika bra att fi hra det direkt fran de som
skabeddmadetdu gir! Foredragetholl pa
angt in pa eftermiddagen och avslutades
med ett Gvningsobjekt.

Christer Bergstrom stillde upp sin ut-
sokta Fokker CV-E pd bordel for allmiin
bedomning. Ahremarks kommentar:
"Den snyggaste Fokker jag har seltt i
Sverige!" Vilken modellbyggare viixer
inte en halvmeter efter att ha hort det?

Lordagenbjod forutom paen rejil grill-
fest pa kviillen dven pa en deltivling i
Sverigeccupen/Europacupen i Aircom-
bat,sombjéd pé férhallandevis fiakollisio-
ner och klipp. Bra arrangemang och fint
viider gjorde dock att bestkare och tiv-
lande trivdes stort. Segrade gjorde Daniel
Jonsson och (rin Viinniis.

Pasondagen vardet tiinktatt Skala Nord
skulle ga av stapeln, ett problem fanns
dock;ingaanmilda! Tiivlingen byttes diir-
[6r ut mot en enklare motortidvling med
enklare manévrar for qonddgsﬂyﬂama
Det héir skapar en entydig friga: Var var
bestkarna? Hela veckan lyste de med sin
franvaro! Jag var ensam frén Stockholm.,
Sodertilje representerades ensamt av
Esbjorn Forslund och fran Matfors MFK
kom det fyra grabbar. Inte ens Norrlands-
klubbarnabehagade infinnasig!! Omdetta
kan jag bara siiga en sak: Synd. Mycket
Synd! For de som inte kom har gétt miste
om en enormt rolig, trevlig, avspind och
minnesviird vecka fylld med upptig, van-
sinnen och humor!

Norrlinningar AR speciella! Klubben
och dess sjilar dr en historia i sig och det
ska jag beriittaom i niista nummer av Mo-
dellflygnytt.

Textochfoto: Fredrik Wergeland
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Vagat konstflyg’

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den

allt mer efterfragade SF-121, en balsaflaksdelta,

eventuellt med framvinge om du vill. '*"%w

Ultrasnabbt byggd, lattare att flyga &n

dukantro!

Bra pris: 590 kr. RING!

Tomtmora Shickeri™

(_P12499, 760 10 Bergshamra * Tel/Fax 0176-26 23 73 (4ven kvallar)

tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning

" Spannvidd 82cm
SF-121 Flygvikt cirka 13009
Maotor .25-.46
Radio 3-4 servon

Ibyagsatsen ingar hjul, landstall, tank, allt

P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
tillverkas fortfarande. D.S.

Ring, faxaeller sand
ett vykort efter var nya prislista!
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orsa. Polooch Puntodrtre trevliga

triiplans handlunsare fran Hobby-

borgen, som passarbra forungdo-
mar och nybérjare eller segelplansentu-
siaster oavsettidlder.

Eftersom jag ir ansvarig [6r ungdoms-
verksamheten i var klubb ir jag stindigt
pi jakt efter trevliga plan som flyger bra
och som iir Littby ggda.

Viharmingaungdomarochde gillaratt
byggasmdplanav dennatyp,inte minst pa
grund av att det gar fort att sitta ihop och
attde [Mygerbra.

Hohbyborgen iren firma som har flera
kicka nybarjarplan av savil friflygs och
lintyp. Om man sdker radioplan sa har
Hobbyborgeniven mangaolikakirroray
siviill ARF-typ som mer konventionella
byggsatser.

Hiiftiga Handlunsare

Vi borjar i detta nummer av Modellflyg-
nytt att titta lite ndrmare pa tre helbalsa-
plan av handlunsartyp. som jag har latit
mina barn bygga —under mitt dverinse-
ende— forattseomde kan varavettigaatt
anviindai klubbverksambhel.

De hiir handlunsarna tillverkas i
Tjeckien for den italienska firman Scor
pio. men man har dven radioplan pi till-
verkningsprogrammet.

Dessa handlunsarmodeller har alla en
spiinnvidd pd 50 centimerer och en Liingd
padrygthalvmetern(52cm) samtiir gjorda
helti balsa.

Modellerna iir ganska likartade, Sa har
modellenCorsatillexempelenvingesom
drknickt pa mitten med kraftig V-form.

Puntoharenrak vinge med bakatsvepta
vingdron och Polo har ruk vinge med pa-
rallelltrapets liknande vingdron.

Vingarnairgjordaay Lirdigprofilerade
6 mm balsaflak som enbart kriver en litt
putsning [r att bli bra, men man maste
limma last vingbronen innan man limmar
fast vingen i kroppen. Vingoron, stabili-
satoroch fenadrgjordaav 2 mmbalsaoch
kommerutstansadeiflak ochdetiiren gun-
ska juste stansning pd alladelar.

liriimre delen av kroppen ir uppbyggd
av [yra tva millimeters stansade hitar och
blir tack vare sandwich metoden ganska
sastark. Den bakre delen drav 4mm mas-
siv, utsdgad. balsa.

Biist byta balsa till bakdel

Den bakre delen var emellertid av varie-
rande hardhetsgrad. pa de hiir testade mo-
dellerna, ochdetiren svagheteftersomdet
miste varastenhard balsai kroppen foratt
den inte skall gé séinder vid en déilig land-

ning, elleravetkraltfullltutkast. Densom
koperen av dessa modeller bor defenitivt
byta ut bakdelen om den inte ir gjord av
hird balsa - kniickta kroppar gér ingen
glad.

Flotta klistermiirken

Modellerna levereras med lina Klister-
mirken, som emellertid maste klippas ut
ur eft plastark, och blyhagel, fér avviig-
ning, till den speciella blykammare som
finns i kroppens nos.
Sumtligamodellersom viharbyggt y-

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Tre treviiga tréplan

germycket [intochharenmycketbraglid-
tal vilketharimponerat paallasomharsett
planeniluften. Minaungar érialdrarna 9,
I 1 och 13 och den éldste har en viss vana
att bygga modeller. De hade emellertid
inga problem med atl [a ihop modellerna
Priset ér en hundring och man kan képa
modellerna direkt [tan Hobbyborgen i
Norrhult Tel: 0474-40510

Text och foto: Conny Aquist
Box 17,4562 1 Kungshamn
telefon 0523/70924

Radiostyrningar och modell-
tillbehiir av hig klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Joda. det varen [rvine .46, som vi
hade plitat. Det gissade bland
ménga Erik Lagerqvist, Kors-
birsvigen 0, 114 23 Stockholm.
Lsom ocksa far motorn i pris.

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://'www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Furugatan 18

753 24 Uppsala
TEKN'K Telefon 018-69 63 80

Postgiro 39 76 20-6

mndallfluanvtt nr A 1QQQ a7

»,




Ulf Ténnesen

48

startaren

kéirra
dt Norge.

SWEDEN

EUROPEAN CHAMPIONSHIPS [§i11

skuggan av VM-festen i Pylon si har

det skett en hel del tidvlingar i Karls-

borg. Forst gick 10-cellsklassen som
ingicki Europa-touren. Likasdeninterna-
tionell tivling i FAI-klassen med 27 cel-
ler. Folk har tivlat i 6ver en vecka pé in-
ternationell nivi.

Dethar varit kalasviider hela tiden med
svaga vindar och sol med mycket termik
och lattfluget viider. Varm och sként ute.

Niir jag dntligen kunde dka dver till
Karlsborg sablevdetsvalt viidermed mol-
nighetochregnskurarnaborjade firsiktigt
anliinda. Det var énda kul att komma dit
och triffa alla viinner som jag fitt under
de ar jag tivlati 10-cellers.

Jag hade jycken med mig som resesill-
skap. hade ingen hundvakt. Men det gick
ganska bra att ha med honom runt i snéret
hela dan medan jag fotade och tittade pa
allting.

Georg, kompisen fréin Linképing, som
jag forsokte [ att tivla forett par ir sedan
var diir. Han satt [laggvakt pa vid B-por-
ten. Kul att det gick att engagera honom.

Tévlingen varifull gang néir vi kom dit.
Detvarnistsistadagenoch mankunde ana
hurdetskullesluta. Vad ir daF5B? Det ir
Jubarade som vet som kommer och tittar.

Viildigt lite publik. Skandal attinte fler
“termosar” fran alla klubbar ute i landet
kommer [6rattbevittnandgraav viirldens
bista piloter flyga. Man lir sig massor av
att bara komma och titta ett par immar.
Likadant pa VM i Pylon, bara en "hand-
full" dskadare. Mankan bara konstateraatt
detinte roar den svenske modellflygaren
atttitta pa vad andrasysslar med. Man har
tydligen nog med sig sjilv.

Tillalla sominte vet vad F3B stér (6r sd
ska jag forsoka [orklara lite enkelt. Man
tivlaren ochen. Det gar ut pi att med eld-
rivna "segelplan” skall flygasid minga 150
meters strickor som mojligt pa 3 minuter,
direfter ska man ta sats for att gdra en
"limbo". Man ska flyga under tre meter
med si hog fart man kan [or att med av-
stiingd motor forsoka flyga i 5 minuter i
termik utan att anviinda motorn mer in
absolutnodvindigt. Diirefterfoljeratt man
pacexaktsanira$ minutersom mojligt ska
pricklanda pien ganskaliten yta. Baradet
attlandapétid pien liten ytaiir ganska job-
bigtattlirasig. Tink dé piatt varje sekund
dver eller under 5 minuter ger minuspo-
ing.

Medhjilparen kastar iviig modellen.

Piloten styrden raktupp till cirka 100 me-
ters hajd pa 3-4 sekunder. Med en halv-
roll gdr maskinen inibanan och avverkar
4 striickor at gangen med avslagen motor
innan man tar ny fart igen.

Jaghartivlatipylonimingadrmen det
hiir iir svirare att flyga, Man miste kunna
svingalikabraathogersomil viinsteroch
goradetmedavslagen motor pakanske ett
parmetershéjd. Jag harfiventiivlati detta,
fast med 10 celler istillet for 27 och jag
tycker det ir extremt svért. Det ser alltid
sahimla [ttt ut néir viirldssgdarnorna gérut
pa startlinjen och lekande litt flyger fler
striickoriin jag sjdlv barakan drémmaom.

Domhiirkirrorna {6r27 celleriiregent-
ligen viildigt lika pylonkiirrorna. Samma
profiler, likadanavingytor,istort settsam-
ma vikter. Lika fina och enkla au flyga
med. Men att tygladom pd jiirnetiiren an-
nan sak. Nérman tar farti limbon for att (4
riktigt bra héjd infor termikdelen s gar
planen ungefiiri 250 km/t.

Detéarsvartatt flygatermik meden ving-
belastning pacirka 70 g/dm. Det gér niis-
tan littare med dagens pylonkiirror som
har en fin fGrmaga att stanna i luften om
detér det man vill. Jag hittade pa min tid
termik massor av génger och stannade
uppe bra linge med mina F3D-modeller
pé triining.

Hurdomhir grabbarna gorbegriper jag
interiktigt. Detiirsvartatt flyga 5 minuter
utanattanviindamotorn. Detédrbramycket
littare med 10-cellaren som dels ir stérre
och dessutom viiger mycket mindre,

Bo §jéberg, som har Air Eli Hjo iir eld-
sjilen bakom hela tivlingen. Han har un-
dermangadrvaritnestornilandslaget. Det
ir tack vare hans arbete som det Gverhu-
vudtaget existerar den hiir typen av tiv-
lingar. Han har vunnitdetsom gératt vinna
hidrhemma.

"Blippen", alias Bengt Johansson har
varittilloch frinilandslagetunder manga
ar. Tredje man var Johan Tausis.

Giinget gjorde bra ifran sig, laget kom
pa sjitte plats.

Vi har problem hir hemma att triina sa
mycketsomallaandraliinders piloter som
drduktiga. Vikan bara [lyga nagra mana-
deromaretmedande andrakor 10-12 ma-
naders triining och dom tivlar ocksa be-
tydligt flitigare. Jag tycker personligen att
de svenske iir viirda all uppskattning som
inda har hiing pa toppen i sd manga klas-
ser.

Planen ir otroligt fint byggda. Alla har
kopt férdiga plan som tillverkas i formar
medkolfiber, kevlaroch glasfiber. Planen
drtivlingsredskapmed utmirkta prestan-
da. Nuhinger det mest papiloten hur man
placcrarsig pativling, di de flesta planen
ir villdigt snarlika med marginella skill-
nader. Tack "BoiHjo" och alla hans med-
arbetare foren intressant och bra tivling.

Underlunchpausen saflog Joakim Stahl
och hans viinner i landslaget med sin nya
"Rejs-maskin". Nii, foirlat, den heter [or-
stass Racemachine. lallafall sd visade det
sigattden gorsjil fornamnet. Vadden flog
bra. Och vad Jocke [log bra. Det var en
frijd att se maskinen i sill riitta element.
Den var snabb och otroligt kurvvillig pa
bananochden tog termik jittehiirligt. Far-
ten i landningen bromsades upp till niira
nogstillastaende dd medhjilparen tog den
i handen. En [antastisk uppvisning av ett
fantastiskt plan. Tack Jocke!

Sjélv blevjag sitill mig att jag kipte en
begagnad F3B-maskin av Mattias Wahl-
berg,en Space Wolfsomjag skahimtaom
envecka. Denérprovflugen vid dethiirla-
getnir tidningen dntligen har kommit ut,
Vetniomattdet tar nista 3-4 veckor efter
detatt jag skrivit. tills ni kan liisa detta?

Vemharsagtattdetinte éirinspirerande
attdkaoch titta pativlingar? Det skulle ni
g6ra oftare grabbar. Det dr didr som man
knyter kontakter och triiffar nya viinner.
Sen lidr man sig en hel del nya suker varje
gang. Utanattensdeltagaitivlingen, Tink
pé det.

Man lir sig nédstan inget alls pa att bara
vara hemma pé sitt gamla filt och harva
med den vanliga kirran nér viidret rikar
varabranog. Utochrérpier....

Det kom en del regnskurar niir jag var
dir. En stackare fick flyga termikdelen i
fullstéindigtskyfall. Undrarom hanfick en
omflygning eller inte? Satt inne i "radio-
rummet" under regnet och pratade med
kompisen Georg lite grann.

Han visade vad hankopt [6rnya "leksa-
ker",enlilenpylonracer for400 motorsom
varheltoemotstandlig, helti glas och kol.
Superlitt ochsig verkligen potentut, Ska
bli kul attse den flyga, Georg!

Text och foto: Bo Magnusson
SWE-540

Telefon 0490 -23 330
bosse.kerstin.magnusson @ (elia.com
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Den gamle

ferfuldige

véirlds-
mdistaren
himself, Rudolf

Freudenthaler.

Till hiiger det
svenska laget,

frdn vénster

Bengt "Blippen"

Johansson, Bo "i
Hijo" Sjéberg och
Johan Tausis.

Johan Tausis och
till hiiger startar
Urs Leodolter,
Schweiz.

"Blippen"callar
till viinster och
till higer Bosse
efter flvgning
léiicker kéirra!

Laddning pagdr
— viktigt
ielsammanhang.

Ndérmast "The
limbo Master”,
Daniel Strom
mee sikt-
hjéilpmedel.
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Bosch looking
foranew
alrplane?

Den australiska
helgjutna
skapelsen
véickie mangas
intresse!

Nedan
imponerande
starter Magnus
Ostling —
nésta export?

Gemensam
transport ut till
Start.
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uochdinakamrater har ordnat och

genomfort en tivling som ingen

hittills harlyckats med. Ettarran-
gemang somde tévlandeochdomarnaan-
ser ir det bidsta VM ndgonsin, inklusive
alla andra klasser, Synd att s fi modell-
flygare fran Sverige i 6vrigt var dir. Ni
missade nagonting vildigt stort. Men vi
som var dir. Vinjot.

USA vann allt, néistan!

USA vanntivlingen, tog de tre forsta plat-
serna, vann lagtivlingen, tog vérldsrekor-
det éver femton ginger, men Sverige tog
guldiarrangemang,

Detamerikanska laget sopade fullstin-
digtrent. Dom flog som unga gudar i var-
enda race. Det var ren och skiir njutning
att se hur dom flég. Rena rama uppvis-
ningen. Ok, domkomlite lgtibland, men
att se hur dom behirskade att flyga med
sma roderrérelser och i perfekta vary var
somattse pien viilregisserad instruktions-
film. Stapiils var ordet.

Piilsade tjecker

Tag hade jobb att skéta sé jag kom inte

till Bravalla forriin pa andra dagens
morgon. Solen sken [rdn en klarbli
himmel. 30 grader varmt i skuggan

och nira nog vindstilla. Perfekt vii-

der forallasom kom fran sydligare
léinder.

Tjeckerna hade tagit med sig
vinterklider och var forvanade
dvervirmen, "Ardetalltid sa hir

fint viider i Sverige?" Vad sva-
rar man pi det, javisst, saklart.
Alla tre amerikanerna hade
redandiktettvarv fortare in gil-
lande virldsrekord ochnuund-
rade alla om ingen av dem
skullelyckas med attkliimma
en tid under minuten. (Det
gillande rekordet var pa 66
sekunder) En vakt sattes att
kontrolleraattinte densom
for stunden innehade re-
kordet skulle éndra eller
byta motor pa modellen,
for den miste ju kollas en
extragang [6rattrekordetef-
ter en massa pappersexercis
ska giilla,

Jag dkte med de tiivlande
ut pd vagnen for att fi ett
parbilder. Undertiden flig
R.Verano fran USA, Del
varenavde vackrastetlyg-
ningar jag selt.

Nir jag steg av vagnen

Jdmna steg med de andra, borjade flyga

i
N

.

Tack Jonas Hagberg

ute vid starten si fick Verano reda pa ti-
den, 59,3 sckunder. Nytt viirldsrekord
igen, Forste man under en minut. Det var
svirt att lyckas fotografera karln, da han
hoppaderuntsomen gummiboll ochskrek
sig alldeles hes:

"Lam the first pilot under one minute!"
om och om igen. Hans lycka smittade av
sig och alla hoppade och hurrade diirute.

Vilken riita att jag var dir just da. All-
deles efterdt var Thomas Eriksson ut pa
linjenmed Rickard Askrot. Spiinnande att
se hurdet skulle ga.

Hela svenskligret korde med Borjes
kiirroroch Metkemeijer-motorer som for-
sta modeller. Man hade efter en del strul
fatt bra [art pa allting. Allai den svenska
publiken ville se Thomas flyga , speakern
som fér stunden var Nisse Hollman, vice
ordférandeiforbundet, skrek sighes: "Nu
startar Thomas, Sveriges hopp och han
kommer att ha bra fart!"

Han f16g si brasomman kan begiira, holl

hnnillh\ e
o

i 198
the s!r H P e

dnnu biittre. Lagt och mjukt, drog forbi de
andra, Dé kolliderade han med en annan
Kirramittemellan tviaanoch trean. Kirror-
na formligen exploderade och férsvann
med spridda delar nerét jordgubbsfiilten.
Snackaomatthanvarledsen. Kiirran hade
gittlika fort som de biista grabbarnas och
flygningen var lika bra.

Det tog en stund att hiimta sig for Tho-
mas som var lvungen att skiirpasig och fa
[art piandrakirran. Men den komsig inte
sa bra. Men med en stark vilja att géra bra
ilrinsig flog Thomas pa siikerhetoch kom
sen in pd en mycket hedrande 15-plats
bland 47 startande.

Boiirje tog svenskt rekord. Grattis!

[ngvar och Borje meckade &t varandra.
Dom hade bra fart bada tva pa sina forsta-
kiirror. Detiiralltid svirt att beddma, men

Jagtycktenog attsvenskarnasplan varlika

snabba som dvrigaelitens. Dom flog inte
lika bra som de biista, det berodde natur-
ligtvis pd bristande triining.

mancdallfliimmidd cau 4 AAnn



Larssonkom pii 1 7:¢ plats och Ragnars-
sonpa30:e. Ingvarsbistatid blev 70,0 sek.
Baorje Iyckades taett svenskt rekord pa ti-
den67.1 sek. Detiirtrots alltinte sa daligt.
Dom hade biittre medeltider dn dom na-
gonsin har haft pi en tivling. Grabbarna
har helt enkelt inte haft majligheter att
trinalikamycket somamerikanerna,som
tavlar och trinar cirka 250 dagar om aret
ochdomharallidmingadukligaatl triina
mot. Anda dker grabbarnaisvenska laget
papersonbista. Viintatills Thomas firord-
ning patvabra plan.

Atttriining betyder mycket kunde man
se av tjeckernas regerande virldsmistar-
par.briderna Malina. Domhade skadatsig
och har inte (Tugit pi 9 veckor. Dom var
helt chanslisa. Det syntes verkligen att
dom var otranade. Men dndd kom dom in
paen hedrande 7:e plats.

Detsomskiljer USA franrestenav viirl-
denérattdomharenutprigladlagandaoch
trinar intensivt dret om.

Det ir inte alls omajligt att fa fram en

svensk viirldsmiistarc ochett bralag. Men
det tar tid att bérja om [ran borjan med
milinriklade atgiirder och moderna trii-
ningsmetoder.

Materialetattflygamed iri viirldsklass.
Vikanhanteramotorerochsnurrorlikabra
somalladom bista linderna. Saknas bara
bra laganda och mer malmedvetenhet.
Organisationen finns redan och den ir ju
bevisligen i absolul viirldsklass.

Thomas Lindemann flog som vanligt
forbaskatbraoch hantog personbistatill-
sammans med sin fru som meck pa 62,6
sek. Sedan kroknade motorn meroch mer
och till slut formadde inte Lindemann
"biittre" iin 72.2 sek. Thomas Lindemann
kom pa 9:¢ plats.

Van Den Bosch var biiste curopé och
kom pd 4:e plats. Han ir en oerhart Firg-
stark kille, F3D:segenclown. Man vet ald-
rig vad han hittar pa. Han vann i Melnic
[Grra manaden och han hade bist fart pa
erejornaav allaeuropéer. Hans flygningar
dr bara sniippet under amerikanernas och

Bosch ir just nu det d@nda hoppet for Eu-
ropua. Han och dvriga holldndare hade en
heltny typ av pipa. En vildigt hég pa mit-
ten med markerade koner. Svarstilld en-
ligtalla. men dom klarar tydligen av det.

Pa kviillen [Ore sista dagen si flog s6-
nernatillhollindarna med smaelkidrrorpa
den lilla campingen bland bilar och hus-
vagnarochtilt. Hogersviingar pa | meters
hajd inverterat med liggande éttor och
rollar. Aldrig 6ver 2 meters hajd. Snacka
om duktiga smagrabbar, Nir det var som
mérkastsatte domuppen liten pylonbana
med tre facklor och alla tivlade runt i nat-
ten.

Japanska tivlade for Taiwan

Detfannsentjejsomflog. YH. Chiang fréin
Japan, men hon tivlade for Taiwan. Hon
flog viildigt bra men var ojimn och hade
uppenbara problem ibland att behiirska
planet, men tog en 2 | :a plats. Grattis. Det
ir kul att Pylon Racing inte dr helt mans-

Fortséittning néista sida!

modaliflvanvtt nr 4 1999

Till viinster
endel av

wivlingarnas
hjdltar —
SNaggvakterna,

NeéirmastParet
Lindemann frin
Tyskland rundar
enpylon. Bra
skjutetav BoM
— svart med
aktionbilder i
FiD!

Ent fotomontuge
av sekunderna
fiire start.
Ingvar Larsson
och Birje
Ragnarsson
agerar!
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Neirncst

R. Veranos
maodell — feirst
med tid under
minuten, sedean
kraschad.

Stilstudie av
svenskarna
Larsson/
Ragnarsson
under ett hear.
Koncentrerat,
spdnnt!

Liingst till hoger
"meck" Richard
Askrot med pilot

Thomas
Eriksson—cool

fvgstil!

Néirmast
virldsmdstaren

Chip Hyde.

Starting line:
Richard Askrot
med Thomas
modell.

Léingst till higer
véiirldsrekord-
hallaren,

R. Verano.

Pylon- VM 1999

Forisdtining fran foregdende sida!

dominerat. Hon var en ovanligt firgstark
person bade pa och utanfér banan. Hon
landade uteijordgubbslandeten gang och
diir blev hon kvar ett bra tag. Jordgubbar
irgottdet.

Viirldsrekord & krasch!

Verano frin USA kroknade lite pa slutet
av tivlingen och var inte si koncentrerad
som han brukade. Han kérde lite lagt pa
sista varvel och bankade for mycket vil-
ket gjorde att planet slog i backen en halv-
meterefter malging med totalkrasch som
f61jd. Motorn hittades ett hundratal meter
bort. Funktionirerna tog genast hand om

denfrattdetnyavirldsrekordet ska giilla.
Verano fick pris for kortaste landning el-
ter tiivlingen. En halvmeter frin 300 blas
till stillastiende. det iir bra det!

Grabbarna frin Australicn hade bland
andra plan med sig ett helt nytt koncept.
Planct var gjutet i en del med vinge och
kroppisammaform. T-stabbe. Kiirran var
inte s vridstyv som man hoppades, (jag
varforstass framme ochklimde lite), men
den flog nog allra fortast. Viinta bara tills
dom far den att fungera lite biittre. (Ska
[Grresten dkadit ner i host och kan kanske
kolla liget lite mer).

Underlunchen linade Robertutsinnya
F3A-kiirra till Chip Hyde. Jag iir ledsen,
men jag missade drets bista flyguppvis-
ning. Detsaallasomsagden. Grattis Chip
dven till det. Visste ni att han vunnit VM i

F3A ocksd? Den pojken kan verkligen
flyga!

SomRickard, vér "Chiel Enginerer", sa
efter tivlingen, alldeles fore prisutdel-
ningen: Dom vann tivlingen men vi vin-
nerbanketten. Mendetgjorde viinte, Den
funkade inte sa bra, tyviirr. Det var ameri-
kanerna som vann den ocksa diven om
Rickard gjorde tappra {orsok éindain i det
sista. Men vi ldross till niista gang. For det
kommer nog att bli en del internationella
tivlingar hir, da alla hade bra tider och vi
hade en perfekt organisation i Gvrigt.

Egentligen sa var det faktiskt arrang-
ren Sverige och alla medhjilpare som var
de egentliga segrarna. Vilket giing som
arbetat med detta VM. (Ingen nimnd och
ingenglomd)! Alladrsegrare. Jag sattmed
vidtvaansochtreans pylon ett par heat for

E-post: bk @

) S—

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

algonet.se
http://www.algonet.se/~bkm

Postgiro 60 50 379-4

Infor hostens byggen med mera

Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers, storskydd, on-board
gliddstrim, sequencers for landningstill mm frdan SM Services.

® Enya's motorsortiment och reservdelar

* Specialtillbehor for skalabyggen, SMR skaladokumeniation

* Ritningar och byggsatser, egenproduktion och specialimport

® Nudven skalabyggsatser fran Duncan Hutson Models.

Ett effektivt hjilpmedel
att hoja flygsdikerheten
o o
pa vara flygfiilt!
Detaren elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavla som visar upptagna
frekvenser. Kan stéllas om for att
visa olika data, t ex signaler nara 3
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift pa signalen. De kanaler, som &r
upptagna—av radioflygare eller andra—
visas med lysdioder bade pa scannern och 3
frekvenstavlan och kan héras i inbyggd hégtalare.
Drivs av 7,2V batteri monterat i viiskan,

Ring for utfirlig information

w
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att fa nagra bra bilder, men det gick inte.
Daremot fick jag uppleva hur det var att
sitta dir. Det var dd inget litt jobb i alla
fall. Full koncentration hela dan. Vilka
grabbar som hade hand om tiivlingen!

Ni skulle bara se Magnus Ostling som
starter. Nyt viirldsrekord bara det. (Fick
hora att kanadensarna funderade pa att
skeppa Gver Magnus som starter for ni-
gon av sina viktigaste tivlingar, pa fullt
allvaralltsal)

Herrarna, som var [unktionirer éir mina
woler idag. El jittegrattis till en enorm
prestation! Den vari viirldsklass!

Textoch foto: Bosse Magnusson
SWE-540

Tel 0490 -23 330
hosse.kerstin.magnusson @telia.com

Molnens Broder i farten igen!

M olnens Broder—detéir grabbarna/
gubbarna som stiger [6r motor
myckethdgt i max fyraminuter, limpar
motorn och glider ned i precis fyra mi-
nuter och prickaren landningscirkel pi
trettio meter.

Det handlade alltsa om en trinings-
tivling 1 den ganska nya grenen radio-
styrt oldtimer(lyg. med modeller kon-
struerade fore 1960, men nu [Grsedda
med radiostyrning och (oltast) moder-
nare motorer.

Platsen var Nykdpingstlygarnas filt
Radiolandai Stigtomta och dagen, med
stralunde sol och svag vind, var den 19
Juni.

Enkla regler — tva x fyra!
Tiévlingsreglerna 4+4 minuter liter en-
kelt, men édr ganska marigt i praktiken.
Férsta momentet dr inga problem: det

arytterstfa(=AmeFridén) somutnytt-
jade alla fyra minuterna f6r stigning.
Men att sedan segel- eller glidflyga i
prick fyra minuter kan vara svirt. Extra
svirt var det denna dag, som med nyck-
full termik bjéd pa bade vildsamt stig
(Esbjorn holl aldrig pa att komma ned)
och vildsamt sjunk.

Putt-putt-sjunk

Arne Pridén var dagens hjilte, men en
ganska svag diesel i nosen pé sin Sky-
scooter,och baraen kanal att styramed.

Hanlyckades hellerinte stingaav mo-
torn helt, utan den tomgangade (nytt
ord!) sig ned "putt-putt” under hela
slidllykten. Nigotsomévrigativiande
giirnadversig med, delseftersom Arne
arentrevligtyp,delseftersomden lang-
samtroterande propeller snarare vartill
hinderntill hjilp undernedstigningar.
Vilket vittnar om den generosilet och
trivsammastamning som brukar priigla
oldtimerradioternas tillstdllningar.

Hiir finns fdga av sammanbitet tiv-
lingsraseri men destomerav "Nuskall
vi komma tillsammans, Flyga och ha
kul!",

Vimdts till Riksmisterskap den 1 1
september i Nykoping.

Géista Letjon

De som énnu stdr
upp: Fran véinster
Holger Uppgdrd,
Bengt Thelander.
Eshjarn Forslund,
Bengt Higlund,
Bengt Aman.

De som gatt ned
pakndi:

Gdasta Letjon,
Arne Fridén samr
Ingvar Claesson,
dagens uppskattade
ochavhurrade
arrangor.

Bengt Thelander
med radio
achmodell

MAITOMOIRTALEN

/

Fem servon i rad. Ange [ran véiinster servonas fubrikat och skicka in svaret pé ett vy-
kort senast 15 seprember till Maodellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad. Ange
Ditt SMFF-nununer— annars kan Du inte delta i utlottningen.

\

)
")

Svart firra gangen, trodde jag igen. Menicke!

Mer din 45 med réitt svar Junkers 13,
Ingemar Johansson, Gullvivevigen I 1,
184 52 Osterskdir, vann Saiton., Grattis

Toch med det har Ingemar utkvali-
Sicerat sig fran fler majligheter att

'y

deltaiSaitomortalen. Redakrionskatten fick inte varamed
denna gang pd grund av att en tiiviande hade preparerat
sitt svarsvykort med tonfisk ( ?) fir atr den viigen liittare
kunna fa Bagheeraatt dra "rdtt" vinnare.

Bra férsok och kul inititativ, tvckte spon-
sorSdaders Christer, som inte hade ndgot
emaol detia foirsik. Borde uppmuntras!
Ansvarig red viigrade dock godkiinna.

modellflygnytt nr 4 1999



% Skén Lansen och
nedan gruppbild
| med fran vinster
\ Lars Palm,
Hans Blom,
Anders Wikman
och JJohan
Nauwelaertz
med modeller.

i Gavle!

etl- & turbincentrum

Viggen star uppstélld for start. Tryck-
luften kopplas pa och det bérjar vina i
jetmotorn. Brdnslepumpen kopplas in,
tdndningen slas pa. Vinet fran turbinen
stiger till ett tjut, utblaset far grus pa
startplattan att flyga ivdg i ett moin.
Fotogendoften osar frant. Viggen kor ut
till startbanan, accelererar och férsvin-
ner med ettdan. Alltsammans i skala 1:9!

Slowgo * PRIS 1.135:- Wingo * PRIS 1.095:-

med kroppi plywood och vinge ifoam. Levereras med Wingo med bdde kropp och vinge i "foam". Levereras med
vaxlad 280-maotor.Spannvidd 1100 mm, Iangd 800 mm , vikt 400 motor och aravsedd fér microkomponenter,
350 gram Spdannvidd 1100 mm, langd 900 mm, vikt 550 gram

Dessutom finns massor av tillbehdr till Wingo och Slowgo: kamera, pontoner, skidor, "piloter", mérkerflygutrustning m m. Ring férinfo.

Slowflyers

Dessutom har vi séinkt priser pd nadgra modeller

Goldberg Extra 300 2695~ Nul 1885:- Balsa USA Stingray 795:- Nul 700:-
USAirCore Classic 40 +-336:- Nul 1095:- BalsaUSAThunderbug 795~ Nu! 700:-

Balsa USA Smoothie 925~ Nul 825:- Balsa USA The stick 40 plus#26~ Nu! 650:-

www.skanehobby.se

Fladie Kyrkvéag 1,237 91 Bjarred « Telefon 046-2471 14 Telefax 046-24 71 36
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Hans Bloms

JA37 under
motorstart och
utrulining for

lake-off.

Nirbilden visar
detaljrikedomen
pdmaodellen.

ttnytt centrum for flikt- och tur-

binflyg ligger minsanni Gévle! 1

all tysthet har diir tre modellflyg-
are, Hans Blom, Anders Wikman och Jo-
hanNauwelaertzbyggt plan och testatmo-
torer och flygteknik som de ska visa upp
internationellti augusti vid ettinofficiellt
VM ijetlygiZetwegi Osterrike den 10-
22 augusti.

Tillsammans med stockholmarna Lasse
PalmochEjnar Jonsson (som stattfor Vig-
gen-byggsatserna) har de samarbetat for
att fa fram supermodeller av Viggen och
Tunnan.

Bilderna till detta reportage togs i bér-
Jjanavjuli,nirfyraavde femflygarna, som
skatill Osterrike samlades tillen triff med
tjugotalet likasinnade [rin Mellansverige.

Malet varatt fa triiningsflyga pa Giile-
Sandvikens flygplats och anviinda asfalt-
banorna. Anders Wikman dr turligt nog
tralikledare dir.

®
HELICOPTER

FJARIO

\:

Detflogs ocksdmedandratyperav plan
— mesl beundrad var kanske Max Ahl-
mans extrema Starfighter. Alla model-
lerna pé triiffen drevs dock inte av turbin,
utan nagra var glidstiftmotor/fliktdrivna,

De jetmotordrivna planen, som grab-
barna flyger, viger 8-10 kg och drag-
kraften hos jetmotorerna kan ibland Gver-
stiga vikten av modellerna. Det betyder
lodrita stigningar, enorma loopingar och
farter kring 250 km/timme.

Radiostyrningarna, som anvinds &r i
toppklass, och med infillbara still, klaf-
faroch nosvingar, bromsar och luftbrom-
sar sa har man valt anldiggningar med
manga kanaler!'Man har olika turbiner.
Turbomin T1000, Simjet och Hawk pro-
vas i olika plan och alla har sina fordelar
och nackdelar.

Detaljeringen i malning och skala-
tillbehor ar otrolig pd gruppens Viggen-
plan och ir frukten av ett samarbete.

Varningstexteroch dekaleriir framstiillda
padatortill exaktamétt och grabbarna har
varit pa flygflottiljer och fotograferat ori-
ginalen. Firgen harman fatt fran Fly gvap-
nets egen maleriverkstad.

Bosse Gardstad

www.algonet.se/~rccenter

Bestall var stora VARIO-katalog —
300 sidor i farg!
Satt in 150 kronor pa postgirokonto
6035969-2, sa skickar vi omgaende!

GOR ETT BESOK
PA VAR HEMSIDA
http: www.algonet.se/~rccenter
— ALLTID AKTUELL —
MED FINA ERBJUDANDEN!

Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 * torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Bell 205 UH-1D (dverst) en av de mest kanda heli-
koptrarna, lika valkand fér modeliflygare. Med kias-
sisk form ar den en av de mest populdra férebilderna
for semiskala-flygare. Med dorrar/skjutddrrar som
forebilden. Tva versioner — for SkyFox- & X-Treme-
mekanik. Vikt 914 kg for motor 11,5-23 cm?,

BO 105 nu i storre version som passar mekaniska
system fran bensin via SkyFox-system till X-Treme-
mekanik. Avsedd for specialframtagen 4-bladig rotor.
Kan liksom Bell 205 farses med dérrar och skjutdérrar
enligt forebilden. Vikt 7-8 kg for motor 11,5-23 cm?.

gen 10, 393 54 Kalmar  Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

ismarsva
I: rccenter@algonet.se ¢ http

w
E
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Graupner |
Big is beautiful!

Graupner har tre stora nyheter for Dig som tycker om spannvidd.
Modellerna ar omsorgsfullt tillverkade med kroppar i epoxiharts/glasfiber med vit
infargad yta, abachiplankade vingar av hogsta klass. Forborrade hal och fardiga
urfrasningar i CNC-teknik. Exakt passform pa alla delar och tydliga lattforstaeliga rit-

it

ellernakan

rau ner-mod
. gnansieras me gt
6ménader5rénte\‘n kredit,
1 245:-Upp "
enaﬁ'iommer. Vid 12 mapader
tnlkommer25:-/man.
Ingen handpenning.

Graupner finns hos alla fackhandlare. Distributor for Sverige och Norge:

HOBBYBORGEN AB ¢ 360 71 Norrhult  Tel 0474-40510

ningar i Graupner-klass. En Graupner-byggsats ar alltid nagot ut

léggn]ngsa\’g"ﬂ !

over det vanliga!

SUPER DIMONA

spannvidd 3600mm
Semiskalamodell fér 91-
fyrtakt eller eldrift.
Forebilden anses den basta
motorseglaren idag.

Till modellen medfoljer
hjulkapor, winglets och
rodertillbehor.

Féardiga monteringslador av
aluminium fér bromsarna
redan monterade i vingarna.
Behover RC med minst 5
kanaler. Vikt 6500¢g.

Langd 1450mm.

Cirkapris 5.670:-

LS8/18

spannvidd 3000mm
Snygg modell av 15meters-
seglare i standardklassen
med winglets, kropp och
sidoroder av glasfiber.
Kraver RC med minst 4
kanaler.

Skevroder med "elastic-
flap” for full kontroll.

Vikt 1800¢g.

Cirka-pris 3.200:-

DISCUS 2b

Skalamodell med en
spannvidd av hela
4545mm (1:3,3skala)
och med utmarkta
flygegenskaper.

Kan kompletteras med
cock-pitsinredning nr.
1055 for deltagande i
skala-tavlingar.

Kraver RC med minst 6

. kanaler. Vingprofil HQ /W-

3/13. Viktca. 7kg. Langd
1970mm.

Modellen for finsmakare!
Cirka-pris 7560:-

56
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Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.545:- = FA-45/1.698:- « FA-56/2.085:- « FA-65/2.155:

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- « FA-1205/3.698:- « FA-150H/4.290:- « FA-180/4.895:-
Golden Knights *

FA-30SGK/1.725:- » FA-B6GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:-
FA-80GK/2.819:- » FA-91SGK/3.450:- » FA-1205GK/3.998:-
FA-1505/4.640:- « FA-150GK/4.640:- « FA-180GK/5.295:
Twin

FA-B0T/5.475:- « FA-90TS/5.990:- « FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- * FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre virme.

Rikligt med tillbehor medfoljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljudddmpare, glodstilt. insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for venti-
lerna, nalférlingare mm. Twin-motorerna dven med glod-
anslutning,

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du drredo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara alerforsiljare — dven Du kan bli en Sailoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen dr stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vinta lange!

Tjugofyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast géren
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det 4r en avanledningarna till att Saito lagger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for battre
kylning och lagre vikt och med mera kraft.

Varfor inte prova en Saito i Din nésta modell och
upptéack sjdlv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Distributér for Saito i Norge S AIT O
Asbgalan 174, 116 32 Stockholm

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER
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Beginner's friend |

| Spannvidd 1,650 mm
| Langd 1180 mm
| Vikt 1600 g

| Motor 15-.25

| Radio 3 kanal

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju géingjam, tva roderhorn,
fyra metallinkar, tvé nylonlinkar, étta tréskiuvar, fyra lastingar, fyra
muttrar, dta brickor, en géngad stéing M2 x 200 mm, tva
stotstanger i plast Iangd 100 mm, tvés hjul @ 70 mm, brénsletank

Twin Pin tjck

Spannvidd 1510 mm
Vikt 1800
Motor .25- 4
Radio 4 kanal

| s Pris 695:-
En robust skevrodermaskin

| byggsatsen ingdr branslefank, tvé hjul @ 70 mm, fyra dstingar,
frefton géngjarm, sex metallinkar, tvé nélon\fnkor, skevroderbeslag,
tvé roderhorn, styrbart landningstall, tvd stétstéinger i plast langd
1000 mm, fardigbockat landningsstdaill,

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 » $-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32

e

Heli Tech AB

www.helitech.org

ERGO 50 ARF - 3D

JR XP 642 radio

5 Kullagrade JR servon

JR-Piezogyro

Webra 50 HELI

JR-ddmpare

Allt for endast 8.495:-
MARKNADENS MEST PRIS-
VARDA HELIKOPTER PAKET.

HUGHES 300-ERGO
Skala helikopter for 30-50 motor
med 120° CCPM. Vikt:2.9kg!!

ERGO 50 ARF - 3D

Utan motor NU ENDAST 2.795:-
Med webra 50+Dampare 4.295:-

JAMFOR RESERVDELS
PRISERNA MED

VARA KONKURENTER!

K&S COLTD

Massor med option delar till
JR-Ergo helikoptrarna i lager.
Hér dr nagra exempel.

-Kullagrat push pull styrsystem
fér Ergo 30 -50type 2 ccpm 750:-
-Ny blad fér 60 helikoptrar
Contest 660 Sym180 gr -12-18mm
bladhallare 798:-

Contest 680 s/sym-1,5‘washout
190 gr -12-18mm

bladhallare 798:-

Detta ér bara ett axplock ur varat
omfattande sortiment.
Ring/e-maila eller besék var hem-
sida for mer information om vara
produkter.

Har du fragor eller behéver hjilp
med din JR helikopter ?
Ring eller E-maila.

For mer information om ovanstaende produkter.
Besdk varan hemsida eller ring/e-maila.

tel.08-570 359 89 fax 08-570 326 74
mobil 070-532 84 67
E-mail helitech@swipnet.se
Med reservation for prisdndringar

Fyra nya helikoptrar
fran X-Cell med

det flesta options
som standard!

1006 WC X-cell XL-Pro Il

1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer
1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer)
1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E.

Ga med i X-Cell Sweden » Anmal Dig pa RC-Centers hemsida ¢
Medlemskapet ar GRATIS * Det enda Du behover ar en
X-Cell helikopter. Du far som medlemsforman 10 procent pa alla
reservdelar och tavlar Du med X-Cell har Du 15 procent! ¢ Vidare
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail.

Gor ett besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter [ e
— alitid aktuell och med fina erbjudanden!

Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 « VI 2]
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ALJER PA POSTORDER!

www.algonet.se/~rccenter

rccenter@algonet.se ¢ http

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10
-mai
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RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och gélleri ett ar.

DetgerDig 10% pa hela vartsortiment, dock ejfor
i o rmnirs redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket. [~
) - Om Du handlar fér minst 2.000:- per ar ar det en
god affar — kdper Du en motor far 2.000:- x 10%= 200:- & kortet 4r betalt!
Kortetdrpersonligtoch kan ej dverlatas. Postorderkunderangerkortets num-
mer vid bestéliningen — enkelt!

Som extra’ boqus lottar vi varje madnad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer fér ett varde av 300:-/styck. Bestilles och betalas overpg
\_88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pédtalongen.

KORTVINNARE + Vi gratulerar med presentkort pa 300:- pa mangas begaran

= Juni: 133/Yngve Lindholm « 357/Kéare Samuelsson = 511/Ingvar Andersson

* Juli: 206/Ingemar Hedergérd « 411/Robert Jansson » 590/Thomas Hermansson
Samtliga vinnare dragna av Hr Swedén,

Heltnya motorer:
* Akta ABC-teknik,

AVIO OCH MANTUA MODELLI PROPWASH VIDEO * Ny serie
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar  video-filmer frén en av USA:s I dubbla kullager,
Piper Arrow, | .61-.91-molor, spv 2,100 mm 1.938.-  storsta producenter av modellflygvideos. . Wa”né{sférgasare,
SIAl Marchetti, { .61-motor, spv 1.720 mm 1.580-  Myckel seviirda i hog kvalilel! ; e
Féljande tre nu pd lager igen! + OOPS! Kraschfilm, 20 min * lagljudniva
Double, sjdflygplan { 40-46, spv 1.470 mm 1.590:- | * Son of OOPS, Kraschfiim, 20 min é mindredna2dB
Cessna Skymaster, tvimot f 2 x 46, spv 2.200 mm 2,195:- | * Crasher One, Kraschfilm, 32 min % ATy
Fieseler F156 Storch, { .46-61, spv 2.008mm  1,895:- | = Qut of Conirol. Utsald! o vipralionsiri gang,
0 CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-56 4-f 2.495.- }gg 85: ggd:zirmn gg Hg o A « stort vridmoment,
it 2ller 4-7 kg, ARF-utforande =" ' 5 i
ISP PONTONER for modelle 47 kg W 8 o Top Bun Toumem 7 114 min: 80k » ldcker firg,
MODELLER + Hell International ‘95, 115 min 295, » godkénd fér
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar + Jets over ge:a”g ,35- ;ég min = 5 ‘ ; IRVINE 53 % ickie 500
ARIANE 5, motorseglare f 25-.36, spv 2.920 mm ~ 1.988:- | j:;z :x;; D:I::d 'églllakt i = S uickie .
1.61- 47- | * k: . %
gﬁ%sgPAE%?ELDIINthé% .2;.\’51;: 16201‘20 " %’290; * Supermar Jel Rally '96, 80 min @ Information om de nya RODA IRVINE-motorerna
' B | *loomamentifinampiois g T Irvine 40 Mk Il 46 Mk Il 53Mk Il 61 Mk I11*)
“ * Tournaments of Champions ‘97 A
SVENSON AR TILLBAKA! ) 0BS 2 kasetler, pet sats 445:- Cylindervolym 6,44 cc 7.55¢cc 8,52cc 9,95¢cc
Pinto * Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk ol 97 i ] i
‘ ‘ | »Superman Jet Rally '97, fiikl 255: Borrning 20,5mm 22.2mm 23,0mm 24.0mm
vingprofil, spy 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998:- | Heli Intermatiohals ‘97 g5 5
Fly Boy * Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda, 15 gyn fisspchivatteod Sge. Slaglangd 19,5mm 19,5mm 20,5mm 22,0mm
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 5/6.5cc  PRIS 1.245:- |, oyt o) Ciag 295 Effekt, hk 1,2/16000 1,4/16000 1,78/15000 -
Ttr:eg#l'::e;;wigsrggkrslglImg{bbggSkWVglc‘;tsr ! ﬂyggglgsgf] 049 « Warbirds over Schenectady, USAs Varvtal 3000-17000 2800-17000 2800-17000 2500-16000
utseende, spv 1685 mm, 5/ 2495 | st miite med end warbirds, an del 4 et | P il
Bristol Scout-C  Superb skalamodell med utmérkta ;g;: i;;ﬁairf;,jgar"ﬂ,f;alseg'n'ﬂf 195:- IV"t‘t Il':ikl dqmp gégg ggg .Q ?1105%.
flygegenskaper. motorkapa i aluminium. spv 1250 mm. « Scale Modelling's Black Arl. Dave Platis RO .prls i 3 ey
motar 6,510 cc i  PRIS 1.345:- | a)t Dy vill veta hur dom stora pojkarna ;
Vicomte * Mycket snyag och lditt modern oldtimer. Flyger g6r den rikfiga skala-looken! 100 min  365:-
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:- =
Baronett » Oldiimer lika Vicomte, flyger myckel langsaml, | Servon « HiTec
spv 1300 mm, motor 2,5/4 cc. tre kanaler PRIS 598:- | HS-50 365- 4-pack 1.095:-
@@ Nyhemkommet fran Svenson HS-60 345- 4-pack  975:-
ieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 14!) HS-81 225 4-pack  675:- Hel !
Fantastisk byggsats av ett fantastiskt flygplan. Levereras HS-BIMG  315- 4-pack  945:- E.' tnya motorer:
med stansat & sagat material med massor av lillbehdr — HS-85BB+ 305- 4-pack  915:- * Akta ABC-teknik,
fiadrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560 | HS-8SBBMG 395:- 4-pack 1.185:- ¢ ‘Wubbia kull
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:- | HS-101 225 d-pack  675:- ubDia Kullager,
Wayfarer « Snyag dubbeldackare med stirent utseends, | HS-225 205 4d-pack  885:- * tvanalsférgasare,
Latt att bygga och flyga med aerobatikprastanda, Byggsats i | HS-422 175 4-pack  525:- TR
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. HS-425 205~ 4-pack  645:- gljudaniva

Motor 6.5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- | HS-525 355 4-pack  1.065:-
Twinny « Inspirerad av Wayfarer. Liten Ireviig dubbeldack- | HS-545 355+ d-pack 1,065
are for smé motorer. Latta att bygga & fiyga, Spannvidd HS-605B8 395~ 4-pack 1.185-

(76-78dB),
* vibrationsfri gang,

e _ HS-615MG  490- 4-pack 1.470- :
1005 mm, langd 802 mm. Motor 2.5-4 cc. 4 kaﬂ%ﬁfs 745, HS-700 385 opack 615 . SEOFT vn?'momenr,
@ﬁﬂcugﬂss P-40F HS-705MG  540:- 2-pack  940: | » ldckerférg,

HS-805 590.- 2-pack 940:-

Valként jaktplan fran USA i skala 1:7. Levereras med HS.75BB 540 landstillsservol

* godkand for

stansat och sagat material, transparent canopy. Spinner, > ! . IRVINE Q72 ‘ o po
dekaler, smatilbehér mm. Spannvidd 1625 mm, langd 1360 HS+85 e ”9‘35“% 7;3-' Quickie 500.
mm. Molor 10-15 cc. PRIS 1.595:- - . i
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och E,e:r;(?&mma2?4 s BESE Information om de nya, tysta GRAA IRVINE-motorerna*)
léttforstdelig ritning, bockat landstall, vissa med FP 148 Smd 217 4-Eack 604~ Irvine Q40MkIIl  Q46MKIII  Q53MKIII Q72MkIII
motorkdpa | ABS-plast. tank & tillbehdr. Servon » Graupner Cylindervolym 6,44 cc ;9900 8,52¢cc 11,7866
Nygamia byggsatser fran Kanada. Unionville | Gr 5008 240:- 4-pack  698:- Borrning 20.5mm 22 2mm 23.0mm 25.0mm
Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. | OBS Futaba & Graupner-servon lev " } : d !
Beaver « 6" Spannvidd 1828mm PRIS 1.875:- | utan gummibussningar & ok! Slaglangd 15 S 19,5mm 20.5mm 24,0mm
Otter +6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- | Ni&r Du Ar redo féren Effekt, hk 1,1/16000 1,3/16000 1,6/15000 -
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS 1.395:- fyrtakt 4r SAITO Varvtal 3000-14000 2800-14000 2800-14000 2500-13000
(det star en pa museet pa Arlanda) yriaxiare ar Viktinkl da 510 0 o
d ! ] P iktinkl damp g 5059 5109
Tiger Moth * Spannvidd 1308mm PRIS 1.495:- | redo fér Dig! Introd.pris 1.150:- 1.950:- 1.450:- 1.650:-
Fleet Flnch-‘%par-!n\ndq 1308mm PRIS 1.5955- SAITQ brukar kemma med en ny " L ! ¥ ’ # " . '
Norseman « 7" Spannvidd 2172mm PRIS2.195:- | motor per &r, men den hir gangen Infamnaionamdarinie £ ; 1
(':fﬁ?;"gﬂ ;;’ ;ngd gl;gt;:;c;rseumn PRIS2.495:- | drar man pa lite extra och kommer IEVINE 53 MichiHal i Formaximalt effektuttag och for att
EtadrnRe | YN / med tre nya: FA-90Rs3, trecylindrig 5 eli = F .
Beavere 8' Spannvidd2438mm  PRIS2.490: | 02151 co baserad pa nya Py el %‘%ﬁ?gg ’f’fﬁi" i Zﬂf’ﬁfige’ h"’;’
Turbo Beaver» 8" spannvidd 2438 mm_PRIS2.490:- | siorsaljaren FA-30S; FA-180 & FA- i R - IE o romad cylinaer me:
Var RC-katalog 4 + 155 sidor av det biista inom RC-flyg.|  180GK pa 20 ce, troligtvis den ylindervolym 8,02 ¢C¢ kolvringférsedd kolv.
Din for 70:- inkl porto 27:- pa pg 88 49 80-4 S10rita gﬂcvlgdnga yFrakaresT Bormning 23,0mm Férdem som tyckerom att flyga
= FAKDACEN. SRiRRRIALEAN0NS) Slaglangd 20,5mm vanliga flygplan pa vintern kommer vi
Topazinterfly elseglare salsmmol & prop  690.- 298~ Ef‘fekt, hk 1.81"1 8000 kunna lever:
K‘JPPET! HI'lPac Focus!*’l AM EU mHz, 2 servon . p1 140:- 798~ KL’PPET! Varvtal 3000-20000 a:t i ; 5 i lR‘{'NE53Mkm
KLIPPET! Mabuchi5s0 cimctor 175-  eo- KLIPPET! _ s utrustad pa samma satt—enbart
" HiTec HS 303 4-pack utan kartong 500~ 298:- " Viktexkldamp 430¢g genom NATANS HOBBY och
KL'PPET. :!;ec ng gggj-pac:: u%an iagonq ggg gjg‘- KL’PPET. Introd.pris 1.650:- uteslutande for svenska marknaden
ilec ~pack utan karton i g =
KLH':PE T HiTec HS ai‘i ) ‘ihs 6 g&!ﬁgﬁ T
naeraenna ruori ottack HiTec/Graupnar 1000 m, anyo 295'- 195:- - *! i
séllervitilextralagt 0.5.60FP 1435 798~ Hoglaklkosinad }lev.iseptember!
_ prisvarorsom  Graupner Turbo 6 plus, hogeffektiaddare 950:- 445~ pabyggsatserpa
troligenintekommer  Topaz Catalina, spv 1.380 mm 2.290:- 1,398~ grundav Postens
| tilbakaochmed Topaz Focke Wulf, spv 1570mm, 1. 10ec 1.990:- 1.198~ nyaregler.
| begransatantal. Topaz Crazy, elseglare, spv 1500mm, Ring for frakipris!
| N ufanmotoroch propelier 1180 698
= . . Natans
Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder”
Mandag-Fredag 10-18 Lardag 10-14 Hobb Tel 0340-66 00 66
/ Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90 Fax 0340-66 55 13
Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast.
Prova onsdag/torsdag! OBS! Fér bestillda men ej utlésta varor fakturerar vi Postens wWWw. natanShObby' n.se
ift: t -avgift 0:-! a il
L Siacterpmtch Sap-aut pat | Box 101, 430 20 Veddige * BesGksadress Vargbacka
Se varamodeller "levande” pa hemsidawww.sodersrchobby.se -/ J
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Byggsats med klassiskt utseende
mycket snalla flygegens

Spannvidd: 127 cm
Motorstorlek: 2,5-4 cc 2-takt /4 i
Radio: minst 4-kanaler med 3 st Ser
Cirkapris: 977:-

1969 introducerade Top Flite den klassis _
Contender byggsatsen - nu ar den tillbaka |

medroliga flygegenskaper.
Spannvidd: 135¢cm

Motorstorlek: 6,5-10 cc 2-takt eller 8,5-
11 cc4-takt

Radio: 4-5 kanaler med 5-6 st servon
Cirkapris: 1.680:

Agtobalic 46- 61 Sport-Skala Byggsats S

Aerobatic .45-.61 modell
Semi-skala byggsats med enormt bra
aerobatic egenskaper.

Spannvidd: 150cm
Motorstorlek: 7,5-10 cc 2-takt eller
11,5-15 ec 4-takt

Radio: 4-5 kanaler med 5-6 st servon
Cirkapris: 2.080:-

-

HOT SHOT

Flygandevinge

Den ar fantastisk pa att hitta termik och
perfekt f6r hang. Dra upp den med el-vinsch
eller gummirep. Byggsats.

Spénnvidd: 153cm

Motor: Gar att utrusta med motorgondol
Radio: 4-kanaler med 2 st servon
Cirkapris: 953:- ;

De rekommenderade cirkapriserna ar inklusive moms, vi reserverar oss for lokala prlsvanatloner
ler Iokafahobbybutakﬁnner ni Great Planes & Top Flites gratiskataloger. Produkterna finns hos vélsartefade
hohbybuﬂkeréver hela Iandet nng for besked am narmaste aterférséljare — 018-71 20 15

Distribueras i Sverige av: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala Telefon: 0

nytt Gold Edition utférande! Trevligbyggsats |

/ En 6,5¢cc motor somfungerar utmarkt till ,
. alla Trainer- & sportmodeller | 40 storlek.

Hot Shot modellen ger dig mycket flyggladie.

| Levereras med MDS Ultra-Quiet Ijuddam— "
| pareforoptumalprestanda& stgang.
| Cirkapris: 730: S

' MDS58Pro

| 58:an (9,5 cc) levererar kraft somen 10ce
motor meni 7,5 cc storlek! Endast2 mm

| bredare &n en 6,5 motor och bara 3%

| tyngre. Levereras med MDS Ultra-Quiet

| ljuddampare for optimal prestanda & tyst
gang.

| Cirkapris: 938: /11

B i

| MDS 38 Pro Heli A2 ¢
I helikoptrar dar kraft & goda

| trottlingsegenskaper ar viktigt excellerar

| MDS 38 Pro Heli.Levereras med stor

| kyltopp, forlangd trottel-arm & heli
vevaxel. Antagligen den mest potenta

| .30 heli-motorn pa marknaden idag!
Cirkapris: 848:- _.

WWW.MINICars’se

e e

-7120 15 Fax: 018-10 85 45 e-mail: info@minicars.se
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Den prisvarda introduktionen
tilllmc-teknologi

V-mix sida/hojd for modeller  Larar/elev-system med
med V-stabbe inbyggt i elevuttag kan anslutas
systemet, for Delta-modeller = Nautic-Multi-Split-Modul
skev/hojd, omkopplingsbar 1/5K kan monteras
med Comfort-Mode-Selector = Modellminne med Lithium- /§ /i
Combi-Mix skev/sida, Backup-batteri Flif +/7-kanals
frankopplingsbar %
Comfort-Mode-Selector

Best.-nr. 4720

for enkel Mode-omstilining J For 35-MHz-bandet
(Gas véanster/héger) M Besiniar .
Kvalitetsmottagare iy - oMz bandet 9
C17 Fmsss 8CH ingar (Sl

Bilden visar utbyggd
sandare MC-10
Utforligt beskriven i

GRAUPNER huvudkatalog
FS med nyhetsprospekt

GRAUPNER GmbH & Co. KG

D-73220 Kirchheim/Teck

Internet http://www.graupner.de
http://www.graupner.com

Svensk och norsk importér: Hobbyborgen AB - Box 31
§-360 71 Norrhult - tel: 0474-40510 - fax: 0474-40940




WEBRA .80 ABC LONGSTROKE WEBRA 32 ABC DYNAMIX COMPETITION

JR-sandare & mottagare

Byggsatser och tillbehr
Dave Smith, UK, modeller i lager.
Stora modeller finns for omgaende leverans!

ELLTECH

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!

webra & _—

Pure Power

WEBRA 1.45ABN PUMP

WEBRA .32 ABCD

MOKI 1,35

MOKI 1.80

MOKI 2.10

SAITO FA-56

SAITO FA-91S

SAITO FA-150S

Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V
Ackvarnare, blits

Webra inside —aldrig fel —alltidilager!

WEBRA .35 Ring Fun Fly
WEBRA .35 Heli Competition

WEBRA .40 GT ABN
WEBRA .50 GT ABN
WEBRA .61 F ABCD

WEBRA .61 Long Stroke ABC

WEBRA .70 Competition Volfram ABCD
WEBRA .80 pump ABCD

WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD

WEBRA 1.20 Ring

WEBRA 1.20 Ring pump
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump
WERBRA 1.45 Ring pump

WEBRA helikoptermotorer

WEBRA .35
WEBRA .50

MOTTAGARE

1.243:- WEBRA .61 - P5

1.425:- WEBRA .75 - P5 w43:-

WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-

WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI
EBRA Nano, 6-kanal 551:- HiTec HFDO7RA

10% rabatt lamnas p& mottagare fram till 1 september!

3.080:-
3.230:-
3.295:-
1.890:-
2.890:-
3.846:-
117:-
117:-
65:-

1.310:-
1.089:-
1.372:-
1.173:-
1.370:-
2.184:-
2.362:-
2.805:-
2.968:-
3.356:-
2.526:-
3.079:-
3.783:-
4.018:-

2.230:-

586:-
724:-

v

Visaljer dven MOTORER,

Lindy2s Blue Stick 20

Lindy 25 Griampligsomnyborjar-ellerandra- — Blue Stick 20 ér en nybdrjarmodell fér 3-ka-
modell, och &ravsedd for 4-kanals RC-styr-  nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomit-

ning. Byggsatsen innehdller forutom ritning  ning, fardigstansade detalier, landstélli alu-
cchbyggbeskrivning, férdigstansadedetal- — minium, hjul, tank, samtliga rodertilloehér,
Jer i balsa och plywood, motorbock, land-  skruvar och muttrar,
stallialuminium, sporrstéllmed hjul, samtliga f/pdnr;w‘dd ;ggO;wnp
rodertilloehdr, skruvar, muttraroch dekaler. gy el

Viki cirka 1700 gram Motor 254, 0cc 2-takt

Spdnnvidd 1370 mm Radio Jkanaler

Vingyta 30, 1dm?*

Motor 20-.30 tvartakt

Radio 4kanaler

RC-anlaggningar, lim, lack, O R
kladsel och tillbehor H . BB“RA
Postidda 1371 = 82077 Gnarp
Telefon 0652-241 46 - Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se * Hemsida: www.glhobbyira.se

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Blue Phoenix

Blue Phoenix armycketlattflugen ochettfint
tévlingsredskap vid taviingar | klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller forutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
fillbehdr. Modellen kan med fordel utrustas

med elmotor.
Spdnnvidd 1990 mm

Kiadsel tillmodellerna
medfdljer ej byggatserna.

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Héken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

[TENRPN PR | I R,



OS ENGINES « PILOT * MARUTAKA » SOLARFILM « TETTRA « MASTER * X-ACTO

MCOLELTECH

Ve XP—-HCITP=e —HOr—T0 -

North American

P-51D Mustang ; e ‘-'

Model-Tech's .60 Mustang gor sig verkligen skal for namnet "war bird"
— den ser inte bara bra ut, utan den flyger bra ocksa!

Modellen ar trafardig for att Du ska komma i luften sa snabbt som
mojligt! Motor .60 - .90 « Spannvidd 1677 mm  Radio 5-kanal

Dragon Lady 40 BHP

Dragon Lady 40 BHP ar en lagvingad
aerobatic trainer med samma
klassiska utseende som Dragon Lady
60.Dragon Lady 40 ar en trafardig och
forputsad modell for att Du snabbare
ska kunna bli klar att flyga den! :
Modellen ar uppbyggd pa séa satt att
den ar stabil aven i laga hastigheter.

Dragon Lady 40 BHP

Spéannvidd 1320 mm

Motor .40-.52/2-takt, .60/4-takt
Radio 4 kanaler

Dragon Lady 60
Spannvidd 1676 mm
Motor .60-1.20 2-takt
Radio 4 kanaler

Kolla aven hos Din lokale hobbyhandlare
efter andra fracka modeller ur vart sortiment
av modellflygplan!

«%& SVENSK DISTRIBUTOR

/& MODEL-CRAFT g rinns 4

MODEL-CRAFT I
\@ Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE

Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!
INES « POWERMAX * PILOT * MODEL-TECH » SOLARFILM » TETTRA » MASTER

mndallfluanvit ne 2 1000

Fraga efter
0.S., Deluxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

MO« x>ZIMS0D s IMHOPZ« Zr—TIPrO® BPXAP—ACIPZ+ IM—ANOB>Z+OTD
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VARIEN & TVA MOTORER |

808 hetyder SuperQuality-
grepp som skapades av K
1995 bestiamde sig fir att
bygga ARF-plan av hig Kia
firsta J-3 Cuben vickte
ende och sedan har det b
S08 star for ARF-maskiner
iiver det vanliga.

Catalina PBY ar en $GS-m
i plasfiber med en fanta
gelcoten. En maskin for di
het. Se den i hutiken, det

by

ORAS (033) HobbexButiken
023) KBs RC-hobby 25866
bys 128430 GOTEBORG (031)
emman 158400 HAPARANDA g
inet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudlkHobby 99331 JARFALLA [ietan o

R (0480) RC Center 20459 KLIPPAN (0435) Hobby- garden 10322 KRISTIANSTAD (044} Ha- Listan over MP'“’"

A (0300) LekBHobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING (013) Lekia 123570 ﬁmml tu till vangter !
116550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING
(0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modelinobby 12322 RONNEBY (0457)
OLM (08) Roffes Modeliflyg 333044, Wentzels Hobby 240790 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Haobby
en 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallarén 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS
[090) Slojd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG

ALFTA (0271) Sven Thi
(0171) RC Kul&Hobby 4
AlbesLeksaker 10204 GA
01, Hobbex Frolunda 47
10200 HUDDINGE (0
(08) HobbexButiken 58
vanhamagasinet 2108
LULEA (0920) Hobbyle
{011) Lekhuset 28708
Hobby&Fotoshope
61420 SUNDSVA
(0140) Lek&Hobb§

140205 BALSTA 2
GISLAVED (0371) Katalogen pa 236 T )
ToyslLeksaker 4594- Sidﬂl' kﬂﬂm‘ 32 m. R %

R L A

(0922) JalaLeksaker

(0340) Hobbyele 0E IMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VASTERAS (021)
: 470) SmélandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) VaruhallenHobby 14332, Leksakemagasinel 82350 ORE-
BRO (019) H& { 226613 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085

8 butikerna som siljer Kyosho. Nagra av butikerna &r flygspecialister, andra har ett mindre urval. SI4 en signal eller titta in sidlv sa tir du se !



