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Peter Christiansen,
wakefieldekspert og konstrukter af de ferste danske dieselmodeller.

Peter ses her i 1945 med sin velflyvende model, hvori den forste
Monsunmotor blev proveflgjet.



Formand:

Erik Knudsen
Amagervej 66
DK-6900 Skjern

TIf.: 97 35 17 67

Dansk Modelflyve Veteranklub

SAM35
stiftet den 6. oktober 1991

Sekreteer:

Poul Rasmussen
Nyvangsvej 25, 2. th.
DK-4400 Kalundborg

(nyt) TIf: 59516211

Kasserer:

Fritz Neumann
Kjersvej 73
DK-4220 Korsar

(ayt) TIf.: 58 37 23 76
Giro 081-5381

Aresmedlemmer : Per Weishaupt og Sven Wiel Bang

Kontingent: 150 kr. drligt

Medlemsbladet Oldtimer Modelflyverne udkommer 3 gange &rligt.

Redakter: Erik Knudsen.

Dette blad er udsendt omkring julen 1999.

Nzeste nummer af bladet - 2/99 - vil udkomme i januar 2000.

Udgivelsen af vort blad halter noget bagefter. Det er min
faste hensigt- og ogsé realistisk- i lobet af r 2000 at nd sd
langt, at nr. 3/2000 udsendes januar 2001. Det vil betyde,
at bladene 2/99, 3/99 samt nr. 1/2000 og 2/2000 vil blive
udsendt i det nye &r. Om muligt vil ogsé nr. 3/2000 blive
udsendt i ar 2000. .

Problemer med en nedbrudt computer med bl.a. en del
forsvundet stof til bladet har noget af skylden. Manglende
tid til at genoprette dette stof hurtigt forsinkede yderligere,
men nu er disse problemer overvundet. Min nyanskaffede
computer vil i fremtiden kunne spare nogen tid ved
fremstillingen af bladet, sa der er ikke noget sé galt, at det

ikke er godt for noget.

Her pi side 2 vil jeg for fremtiden skrive
udgivelsestidspunktet for bladet, si det er let at folge
med i, hvor hurtigt jeg indhenter det forsemte.

Undskyld forsinkelsen — tak for opringningerne vedr. savn
af bladet. EK

Nzeste nummer vil indeholde bl. andet:

Flere billeder og stof fra DM-99

Referat og billeder fra SM-99

De forste benzinmotormodeller i Danmark
Tegninger og stof vedr. modeller fra perioden
1953 -1968

5. Tegninger til dieselmodeller

AW

Desuden ligger der stof til: Trimning af
gummimotormodeller, Wakefieldmodeller ca. 1950 og de
nordiske landskampe.

DEAD-line: 15. januar

Til de nzeste blade er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evt. temanummer ), diesel-
modeller, King Peters Cup 1939, vinder-modeller
fra wakefieldkonkurrencerne, VM i 1955 og 1956,
eliteflyverproverne ...

Redakteren snsker sig i det nye ar stof, fotos og
tips om de modeller, man bygger pa, gode ideer og
synspunkter samt forslag til artikler.

En dreng og hans FJ-1

Billedet viser en FJ-1 model fremvist af sin stolte
14-érige ejer Eli Nielsen i 1941.

P4 modellen skimtes en Royal Air Force kokarde
og Elis hue er i samme farver. Det var forbudt !,
men en made at vise sit nationale sindelag pa.

Eli mindes trimproblemer og en havareret model —
men det har abenbart ikke skremt ham fra senere
omgang med modelfly...




Til medlemmerne

Godt Nytir 2000

onskes alle vore medlemmer. DMV's bestyrelse.
I det nye ar

t’Efterslaebet” med bladudsendelsen skulle gerne
indhentes, og der er planlagt et Oldtimer DM samt vort
landsmede i marts.

Museet i Stauning vil ogsd nazste &r have en udstilling
af vore modeller. Hans F. Nielsen og formanden er i
gjeblikket i teenkeboks m. h. t. en fornyelse her. Museet
lider af pladsmangel og stir overfor at bygge endnu en
udstillingshal, hvor man méske kunne forestille sig et
lille rum til DMV'’s arkiv. Museet er positivt indstillet,
men mangler blot en mand med en pose penge!

Kender du en?

Nar Fritflyvnings-unionens konkurrence-kalender
foreligger, vil den komme her i bladet (2/99). DMV's
medlemmer er altid velkomne til at dukke op og flyve
til deres stzvner. Man kunne méske ligefrem sli sig
sammen nogle stykker og holde en oldtimerkonkurrence
samtidigt? Mere aktivitet er altid godt, og det kan
absolut anbefales, at medlemmer, der bor nzr hinanden,
aftaler medeaftner, hvor man kan hygge, bygge, snakke
OSV. ...

Bladets redakter vil ogs3 hilse med taknemme-lighed,
hvis nogen sender artikler, indlaeg, forslag og — meget
gerne — personlige beretninger fra ens modelflyveliv.
Hvis du er ked af at skrive selv, vil redakteren gerne
nedskrive din mundtlige beretning — s ring bare og aftal
naermere. .. :

Indkaldelse til landsmade ar 2000.

Medet finder sted i Kalundborg den.19. marts, hvor
vi haber at se rigtig mange. Den nejagtige dagsorden
udsendes sammen med naste blad. Har du nogen
forslag, som du vil have behandlet, er du velkommen til
at indsende dem allerede nu — ifelge vedtgterne inden
udgangen af januar.

ET EMNE til debat vil blive en eventuel 2ndring af
arstalsgrenserne for vore oldtimerklasser ( se side 22 ).

"Burd" Korda
Circa 1937

Oldtimer DM - 2000

vil finde sted 8. — 9. september pd Vandel eller i
Skjern. Det er meget usikkert, om vi kan lane Vandel
pid samme betingelser igen. Reserver allerede nu
weekenden.

Oldtimer SM - 2000

bliver d. 11. — 13. august pa Rinkaby. Ogsa i ar skulle
vi gerne kunne stille et sterkt dansk hold til lands-
kampen Sverige — Danmark.

Sa reserver datoerne p4 din kalender.

Norsk Modelflyvning

I de 2 sidste blade har vi ikke mindst takket vere den

norske modelflyveveteran Per Hoff faet et godt
indblik i norsk modelflyvnings historie. I labet af de
sidste 4-5 &r har Per Hoff, Grim Randsted og Kjell
Masch sendt tekst, tegninger, fotos og meget andet til
DMYV. Noget er bragt i bladet; andet har vi endnu til
gode. En sazrlig og meget velment Tak til vore norske
venner for alle disse ting, som vi er meget glade for at
kunne bringe — det er en vigtig del af nordisk
modelflyvehistorie... Vi haber, at I stadig vil betznke os
med spezndende materiale om norsk modelflyvning.

Luftsport.

1 dette nummer bringer vi en del stof fra Luftsport.
Redakteren af bladet var Johannes Thinesen og den
ansvarlige udgiver Sven Skou, begge fra Odense.
Modelflyvebladet var en forgenger til Luftsport
Historien om disse blade vil dukke op i et kommende
nummer af vort Blad. Redakteren modtager meget gerne
yderligere informationer om de to blade, som vi har
nogle fa — alt for fa — eksemplarer af.

Eksemplarer af disse blade l&ner vi meget gerne til
kopiering — der findes meget vaerdifuldt stof om dansk
modelflyvning...

Dadsfald

Vi beklager meget at méatte fortzlle, at Georg Binder-
krantz er afget ved deden her for Jul. Vi vil i neste
nummer berette om hans arbejde for modelflyvningen.

Aret vaere hans minde.

Mik Mikkelson - oldtimer-entusiast fra USA og en god
bekendt af Frank Dahlin — har givet os lov til at bruge
nogle af hans meget fine tegninger af kendte
oldtimermodeller. Til venstre vil man kunne se en
tegning af den klassiske Korda Wakefield, som bl. a.
Poul Rasmussen flyver med i dag. Den var en del
danske modelflyveres forste bekendtskab ~med
wakefield-klassen,




Resultatliste for DM med Oldtimermo&eller 1999,

Klasse A-1

1. Birgit Dahlin Fidusia 1950 (1,1):
2. Fritz Neumann, Jokum 1948 (1,1):
3. Tycho Andersson Laruska 1950 (1,1):
4. Frank Dahlin Fidusia “ (1,1
5. Eli Nielsen Fidusia “ (1,
6. Rune Tedenryd, HW-44 1944 (1,5):
Klasse A-2

1. Eli Nielsen Aurikel 1953 (1)
2. Rune Tedenryd Peking-43 1946 (1,25):
3. Tycho Andersson Victory 1953 (1)

4. Rune Tedenryd Aurikel “ M

5. Erik Knudsen AH-24 1950 (1,1)
6. Fritz Neumann FN-23 1953 (1)

7. Rune Tedenryd Bora Gunic 1950 (1,1)
8. HansF. Nielsen @ HFN-20Max Sp. (1) :
9. Tage Hansen Calle 10 1946 (1,25) :

(120+ 61+120)p.
(75 +120+ 70)p.
(120+ 65 + 64)p.
( 96+ 52 + 80)p.
0
0

(180+ 95 + 180)p.
( 39 +180 +125)p.
(180+ 55+ 79)p.
(47 + 180 + 69)p
(111 + 61 + 73)p.
( 61 +180 + 0)p.
( 30 + 45 + 73)p.
( 37+ 35+ 55p.
0

301 p.
265 p.
249 p.
228 p.

455 p.
354 p.
314 p.
296 p..
245 P.
241 p.
148 p.
127 p.
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o

o

PER WEISHAUPT - pokalen (“rigtige” A-2 modeller fra 1946 - 1953) : Eli Nielsen

Klasse A-3

1. Frank Dahlin  Diogenes 1946 (1,25):

2. HansF. Nielsen Diogenes 1946 (1,25):

3. Frede Juhl @lhunden 1944 (1,5) :

4, Tage Hansen @lhunden “ SN
Klasse C-0

1. Bjarne Jorgensen FJ-5 1939 (1,5) :

2. Poul Rasmussen  Sportster 1948 (1,1) :

3. Thomas Johansson Whipit Quick 1947 (1,1) :
4, Tage Hansen FJ-3 1938 (2) :
Klasse C-1

1. Thomas Johansson High Climber 1938 (2) :
2. Bjarne Jergensen  BJ-13 1950  (1,1):
3. Bjarne Jorgensen BJ-13 II 1950 (1,1):
4. Poul Rasmussen  Kadet 1948 (1,1):
5. Rune Tedenryd Tern 1947 (1,1) :
6. Tycho Andersson High Climber 1938 (2) :
Klasse C-3 (Wakefield)

1. Poul Rasmussen Korda37 1937 2y :
2. Bijarne Jorgensen Ellila 1939 (1,3) :
3. Ingvar Persson  Copland 1939 1,5 :
4. Hartvig Jensen  Hart 40 1940 5 :
5. Ingvar Persson  Judge 1936 2 :
6. Bjarne Jorgensen Calle 1I8W 1951 (€))
Klasse D-1

1. Frank Dahlin Greig Diesel 1946  (1,1)

2. Frank Dahlin Banshee 1941 (1,3)

Twin Pusher

Bjarne Jergensen

(l‘g§+156 + 180) p.
(160 +132 + 57)p.
( 82 +126 + 68)p.
(159 + 0 + 0)p.

(96 + 73 + 111)p.
(120+ 0 + 0)p.
( 40 +

0

( 120 + 120+ 120 ) p.
( 95+120+ 120 )p.
( 91+ 120+ 120 )p.
( 75+
0
0

( 168 +180+ 180)p. =

( 174+ 8+ 0)p.
( 9 + 0+ 0)p.
0
0
0
( 12+ 0 +0
0
0

0 + 0)p=

0+ 0)p.

379 g p
(¥4
=77 474 p.

=4vg 423p. YL

=27¢ 405 p. 9/
= 159 p.

N 280 p.
= 120 p.
40 p.

360 p.
335 p.
331 p.

75 p.

oo

528 p.
182 p.
90 p.

Il

1

)p. = 12 p.

Antallet af points = antallet af sekunder i hver enkelt start ganget med handicaptallet.



OLDTIMER DM-99 pi Vandel

H I weekenden 4. — 5. september 1999 atholdt DMV det danske mesterskab for oldtimermodeller pa
b -Vandel flyveplads ved Vejle. Denne plads, som har veret skueplads for mange
. modelflyvearrangementer siden den forste sommerlejr blev holdt her i 1947, har siden begyndelsen
-af 80érne varet lukket for modelflyvning. Takket vare en stor indsats fra Eli Nielsens side
lykkedes det at fa flyvevabnets tilladelse til endnu en gang at flyve med modelfly pa Vandel.
Vi bringer denne gang resultatlisten og nogle billeder. ~ Nzeste blad vil bringe mere fra stzvnet.

Til venstre starter Ingvar Persson sin -
smukke, velbyggede og velflyvende
Copland-39 wakefield. Desverre
“havarerede den under jordstarten.

- Vinderen i A-1

ises herunder med sin velflyvende
‘Fidusia. Birgit Dahlin lgb velfortjent
'af med sejren i klassen, der havde 6
"deltagere, hvoraf 4 anvendte Fidusia
' (Laruska i Sverige).

Konstrukteren af Fidusia, Fritz
Neumann, havde dog mere tillid til en
Jokum konstrueret af Henning Jensson
|i 1948. Det gav “kun” en 2.plads. Der
anvendtes 50 m line og 2 min. max.

Det kan robes, at Birgit er ved at bygge
en A-2 model AH-20 Cumulus...

: Herover ses Hans F. Nielsen med sin

'smukke HFN-20 Max Special fra 1952.

J 'Den havde desvzrre problemer med “flutter”
i vingerne.




- Poul Rasmussen
'praesenterer her stolt” sin
nybyggede SY- H1 — en
version fra midt i 40érne.
Denne Greig-model fra
1937 findes i mange
' udgaver. Hans Fr. Nielsen
_har tidligere bygget den
originale 37/38 model.

)

Poul brugte den ikke til
konkurrence denne gang, ;
men den blev “luftet” for
forste gang og flgj et par
| lovende trimstarter.

| Frede Juhl : >
fra Grasten er et nyt medlem i DMV. Han har '
fordums tider flgjet en hel del sammen med S.P.
hin mindevardige klub "MF Eagle”.
Med sig til Vandel bragte han selvfolgelig en SP-
konstruktion — SP-63 @lhunden. Den blev bygget
den sidste uge for DM og dopet natten for den blev
presenteret pad Vandel.
Modellen blev trimmet umiddelbart for konkur-
rencen og flgj en 3. plads hjem i klasse A-3 — tat
i halene pa 2 Diogenes-modeller. .
Frede Juhls tilfredse udseende pa billedet til - )
~venstre er absolut berettiget. Fin prastation. '

e e

Fritz Neumann

geor her til hojre klar til at starte sin
FN-23 fra 1953 i klasse A-2.

Rune Tedenryd holder modellen,
parat til at hjeelpe med hajstarten.

Med kun 2 starter flgj den en 6. plads
hjem til Fritz. Efter en lang flyvning

- 'max — i 2. start niede Fritz ikke
‘sidste start.




)

Vinderen af Per Weishaupt — pokalen

A-2 Kklassen og Per Weishaupt — pokalen
blev i 1999 velfortjent vundet af af Eli Nielsen
“med sin veltrimmede og velflgjne *Aurikel”,
_ der tidligere har placeret sig flot bade i Sverige
“og herhjemme. 2 max’er og en start pi 9_5
sek.sikrede ham sejren med en god margin til

nr. 2 Rune Tedenryd med sin Peking-43 fra
- 1946.

| Tycho Andersson med sin ”Victory” — en

| byggesatsversion af Aurikel — blev nr. 3 og pa
4. pladsen kom Rune Tedenryd med sin
Aurikel. Der var 9 deltagere i klassen, der
blev flojet med 50 m line og 3 minutters max.
| Standarden var hoj med mange maxflyvninger.

Wakeﬁeld —vinderen

Klassen blev flojet med jordstart og 3-min.
~max. Der var tilmeldt 6 modeller, hvoraf 4
- kom til start. Poul Rasmussen blev en sikker
(vinder med sin Korda. Billedet til hojre er
% dog fra et stzzvne pé Rinkaby.

Bade Hartvig Jensem med sin Hart-40,
Ingvar Persson med sin Copland-39 og
Bjarne Jorgensen med sin Ellila-39 havde
jordstart-problemer  med  deres  ellers
'velflyvende modeller. Vandel-beton er hird !

Vinderen i A-3

I A-3 var der 4 deltagere, hvoraf 2 floj med

”Kr-21 Diogenes” fra 1945 og de 2 andre

.var ”Qlhunde” fra 1944 af SP’s szr-

' preegede, men velflyvende konstruktion.
'Vinderen, Frank Dahlin, ses her til venstre

‘med sin Diogenes, som efterhianden er i et
rigtig godt trim. Hans F. Nielsen matte med
sin SM-vinder ngjes med en 2. plads. Tage
Hansens @lhund havde efter en god 1. start
‘et steevne-mede med startbanen, der satte den
‘ud af spillet. Frede Juhl blev nr. 3. Klassen
blev flajet med 3-min. max og 50 m line.



. Tnaeste

nummer vil der vzere billeder og referat fra SM-99

Resultat OT/&SM 1999 13. Rune Tedenryd HW -4 58 6 D0 18
14, Holger Sundberg Flugan 44 4 28 11
Klass A 15. Fritzx Neumann Fj-1a 40 21 44 36 101
1. Sigurd Isacson -39 10 120 120 360 Klass S2
1 GunnarWivardsson ~ Whipit Quick 106 79 83 268 1. Lars Larsson Bernfest -50 120 120 120 360
3. Thomas Johansson Whipit Quick 97 57 84 238 2 Kurt Sandberg Moazagod 120 101 120 34i
4. Helge Wannberg Hewa MI 49 98 50 197 3, Kurt Sandberg KS -46 113 57 120 2%
5. Thure Josefsson TI-39 s7 06 120 183 4. Arne Berglin kyway -47 66 120 103 289
6. Kurt Strémdahl Viking 45 46 T4 165 5. Holger Sundberg Bernfest 72 120 8 275
7. Lars Tolkstam Trim Il nz. o o uz 6. Sven Landervik Taifun 120 34 120 274
8. Sven-Olav Lindén  Trim I 45 24 47 L6 7. Amne Berglin Master 47 89 60 119 268
9. Thure Josefsson Fig 21 75 0 9% 8. CarlJohan Eiroff Master 120 75 20 215
10. Gunnar Wivardsson Vol Duplex n o0 0 B 9. Markku Tshkiipia Pluto IIl 120 53 38 210
10. Erik Knudsen AH-24 47 73 59 119
Klass B . I1 HelgeWannberg  Peking 66 43 47 15
I. Anders Hilanson Vistanvind 120 120 120 360 12 Rune Tedenryd Peking 43 47 40 0 87
I. Asa Kivling Cleo 120 120 120 360 13. Helge Wannberg Master 14 0 0 14
). Lars Ljungberg Postis G| 120 120 120 360
4. Sten Persson Cleo 120 117 120 357 Klass S3
3. Lars Ljungberg Tem 92 120 120 332 1. Hans Nielsen Diogenes 46 120 120 120 360
6. Ginger Sjcberg Vistanvind 120 120 %0 330 2. Sven Rigwall Meteor 21 98 78 120 296
7. Sten Persscn. Clipper 72 120 120 312 3. Sven Ostlund Meteor 20 120 52 63 199
8. Carl-johan Eiroff Tem 85 120 74 279 4. Frank Dahlin Diogenes -46 64 44 89 197
9. Georg Tomkvist Pinocchio 70 120 84 274 5. Sven Ostiund Meteor 21 120 52 0 M2
10. Orjan Gahm Meteor S0 80 93 263 g MarkuTihkipis  Olhunden 58 B6 O |44
11, Kurt Stromdahl Torpedo 32 57 120 209
12. Ame Andersson BB 12specidl 47 48 56 73 77 Klass Sint
13. Lennart Han Clipper -39
14, Ingrar Caamsson . Clioper 3 e 810 I Tycho Andersson ~ Skymaster 150 %0 70 310
IS Kure StrGendah] e 2. Sven Landervik Bora Gunic 102 106 79 287
. ipper | 54 30 73 157
16. Thure Josefsson Tern 4 55 52 155 2. Rune Tedenryd Skymaster 150 54 83 287
17, GunnarWivardsson  Balbo 53573 25 . 150 4. Lars Larsson Viking -50 75 60 150 285
16 B i 5. Sven Ragwall Aurikel 12 150 0 279
’ ivardsson  Trumfe 83 41 21 145 \
19 Martti Bogd 6. Hans Nielsen HN 20-53 6 150 42 253
B gdanoff Tern 18 28 92 138 F
20. Gunnar S ; 7. Sven Landervik Skymaster 51 53 143 247
' r Stedt Kitten 120 0 0 120 oyl
L. Si ) . 8. Sven Rigwall NordicWinner -55 84 68 80 232
. Sigurd Isacson Vistanvind 106 0 0 106 .
22, Gunnar Stedc Hepaat 87 0 0 87 9. Rune Tedenryd Aurikel Bl 104 44 229
i P 10. Fritz Neurnann FN-23-53 51 48 115 214
23. Birgit Tornkvist Flying Aces Moth 59 0 0 59 11, Benge Aman Odenman 55 150 o 205
12 Tycho Andersson Victory 150 0 0 150
Klass C 13. Markku Tahkiipii Hele 7% 0 0 76
1. Sten Persson Prim 150 150 135 435 14. Ove Larsson Termik 35 0 0 35
2. Anders Hilanson Landegren Spec 120 150 129 400 .
2. Anders Sjobe Landegren Spec 150 150 100 400 Klass F-klassisk
. rg" Lanzo 30 120 91 N7 328
4. Martti Bogdano 0 . R ik Silv
5. Georg Tomkist Lowens G-47 13 135 90 ?;g B F;’; :“D::;m v, f:a:w !gg :ig : ; : ;::g
6. Ingvar Claesson Prim S PR 2. Frank Dahlin Griegdiesel 46 111 103 103 317
7. Bengt Ahman Laban 68 56 57 18
" “ 92 0 1s6 4. Gunnar Agren HU 10c 49 8 120 251
8. Thure Josefsson Lowens G1-47 5. Gunnar Stedt Garami -39 %0 0 7
9. Arne Andersson Loéwens G|-47 150 0 0 150
10. Martti Bogdanoff Laban 137 o 0 137 lass F-nostalgi
(1. Lars Ljungberg Postis G2 123 0 0o 123 Kias 8
12. Lennart Flodstrom Laban 45 18 0 63 |. Sten Person Hi-Fli 180 168 180 528
13. Thure Josefsson Laban 8 6 5 19 2. Sven-Olov Borg Ka?ten Krok 2 180 165 11B 463
3. Sten Persson Jupiter 159 123 132 414
Klass D ; Gunnar Agrden Night Train 112 97 180 389
: . Gunnar Stedt Half Wild Goose 127 122 95 1344
I. Sigurd Isacson Rimfaxe P o 12 o ¢ TychoAndersson  Hot Shot 52 51 88 19
2 Lenrart Flodstrom  Joseph 97 150 375 7. Thomas johansson  Wild Goose 48 54 30 132
3. Lennart Hansson Lanzo Duplex 128 8. Gunnar Stedt San de Hogan 19 0 0 19
4, Sven-Olov Lindén Korda-37 1Iso0 86 75 31
S. Anders Hilanson Landegren Wake 150 150 5 305 Klass Twin Push
6. Sigurd Isacson Lanzo Duplex IS0 150 0 300 usher
7. SofiaWivardsson Gipsy . 62 61 88 20l 1. Sigurd l?cson_ Immers 180 150 150 480
8. Rolf Astervik Postis -49 87 6 9 156 1 GeorgTérnkvist Manulkin 101 138 155 394
9, Ginger Sioberg Lanzo Duplex 150 0 0 150 3. Ove Larsson Manulkin 66 38 76 180
10. Gunnar Wivardsson  Gipsy 67 18 0 8 4. Gunnar Wivardsson ~ AM -40 17 33 1 83
Klass S| Klass Gint
I. Frank Dahlin Fidusia 120 120 097 337 Martti Bogdanoff Tempo 78 180 139 397
2. Markku Tahkiipii Salmiak 120 71 120 311
3, Sven-Olov Borg Novis 84 120 93 297
4. Tycho Andersson Laruska 120 36 101 257 i
5. Kurt Sandberg HW -44 68 120 60 248 Landskamp Sverige-Danmark
6. Helge Wannberg Hewa 3 1o 56 75 24| .
7. Helge Wannberg Sappo 85 41 107 233 1. Sverige I550sek 2 Danmark 1343 sek
8. Birgit Dahlin Fidusia 82 76 37 195 §15.-OBorg $1 Frank Dahlin
9. Paul Sjsblom Hector 7255 44 19 SintTAndersson Sint Hans Nielsen
10. Helge Wannberg Novis 8 4 97 18 Sint Sven Landervik Sint Fricz Neumann
11. Ame Andersson Dinah 3 sS4 4y 136 . S2aniaseon 52 Erik Knadsen
12. Orjan Gahm Pin Up 45 26 3 g 3 Sven Rigwa 53 Hans Nielsen



En Modellflyveteran ser tilbake
(del 2)

I forste del kom vi frem til viren 1940 med krig og okkupasjon. Det var innlysende at noen
modellflyging ble det ikke med engang. Imidlertid, medio juni, var forholdene igjen slik at litt
aktivitet kunne forekomme. Kjeller flyplass kunne av forklarliga grunner ikke brukes, sa det
var vanskelig med brukbare omrader. Vart gamle Tartberg ble igjen modestedet. Her fikk vi
bl.a. bekjentskab med Thor Malbach, som ogsa siden har vert en aktiv flyger innen N.AK.
Nogen nzrmere presentasjon skulle ikke veere nedvendig.

" Den politiske situasjon hardnet noe til i landet,
‘og Nasjonal Samling, som eneste tillatte parti,
' _dannet Hirdens Flyavdeling, som hadde sine
_ fingre ute etter N.AK's medlemmer og seilfly.
. Norsk Aeroklubb s virksomhet ble nedlagt om
- sommeren og N.AK. modellflygruppen Oslo
oppleste seg selv ved en ekstraordiner general-
forsamling 31. august 1941. Styret besto da av :
“Formann Per Hoff, Viseformann. Bjern
Gulbrandsen, Kasserer Trond Hovde, Sekre-
- teer Nils Kvale, Styremedlem Thor Melbach og
. suppleantene Per Forsberg og Finn Hafsas.
* Klubbkassen ble brukt til et minnediplom, som
samtlige medlemmer fikk. Det var pd hey tid,
Per Hoff med sin Goldberg Zipper” (P.H~ 114) i for 1avisen 20. oktober sto:  Norsk Aeroklubb
begyndelsen af 1940. med samtlige underavdelinger, er ved forordning
av Departementet for Arbejdstjeneste og Idrett,
I juni og september laget vi i stand en de- datert 16. oktober 1941, opplest.” Formannen
monstrasjon for Arbejderbladet og Aftenposten hade den “@re” noen dager etter & ha politiun-
med ca. 50 modeller av alle slag, med etterfol- dersekelse i sitt hjem etter eventuelle aktiva, ar-
gende bilder og artikler. Det siste strikkstevnet kiv og evriige eiendeler av enhver art, som sam-
ble arrangert pa Tertberg 22. september 1940 tidig var blitt overdratt Hirdens Flyavdeling.
med noe redusert deltagelse. Materialmangel og Vel, politiets arbeid den gang var forgjeves. Selv
seerlig dérlig med strikk var &rsaken. Modellene om alt klubbarbeide oppharte heretter, ble flyak-
var smi na, bare ca. 50 cm i vingespenn, men tiviteten oppretholdt. For oss var Bogstadvannet
floy likevel 2-3 min. uten serlige vanskelighe- det naturlige tilholdssted, og mange fine sgnda-
ter. ger ble tilbragt der. Det ble ni nzrmest et sam-
En av vére gamle kanoner, Bjern Gulbrandsen, lingssted for motorflygare og noen seilflygere av
vant det stevnet med meg pa 2. Plass. P4 denne den gamle garde. Det var selvfolgelig trist at sa
tiden fikk klubben ogsé notert sig for norgesre- mange matte gi opp, men med den lille material-
kord i hastighet, En av medlemmene, Finn mengde vi hadde kunne den bare rekke til noen
Wabhlquist, floy 45 km/time med sin strikkmo- f3.Det var ogsa vanskelig med batterier til moto-
del. rene, foruten bensin og den spesielle oljen som
Efter dette var det slutt med strikkmodellene og skulle til /30% SAE 70 olje!). Det ble bare floyet
seilflyene kom i vinden. Det ble oftest brukt om vinteren i disse krigsarene, og Holtekilen el-
strikk/line start. Det ble arrangert 2 stevner pé ler pa fjorden utenfor Hovik var de vanligste ste-
Bogstadvannet i mars 1941 med ca. 15 deltage- dene.Vi fikk pa den tiden ogsé kotakt med kare-
re. Flytiden ble ca. 1 min. i gjennomsnitt for be- ne i gamle “Vingtor”, som floy med motormo-
ste mann. Disse stevner brakte Bjarne Aasbg inn deller szrlig pd fjorden. Mange av disse er jo
1 vére rekker. Det siste stevnet ble arrangert pa
Tertberg 22. mai 1941 med 7 - 8 deltagere. )



fremdeles med, men srlig Sigurd og Jens Hei-
ret, Jan David Andersen, Jan Miirer og Hans
Peter Aaser ber vel nevnes i denne forbindelse.

Disse krigsvintrene var temmelig kalde og lange.
Bla. kan jeg huske at vi floy pa fjorden utenfor
“Paradisbukta” pa Bygdey den 19. april -42, sam-
tidig hadde noen begynt med solbad pé land! Isen
var smeltet ca. 2 m fra land og 14 helt over til For-
nebulandet. Nu kom ogsa @ivind Andersen inn i
bildet. Han var dengang fin-mekaniker og reparer-
te alle gamle motorer, s de ble som nye. Dessuten
puslet han med en dieselmotor for modellfly
(rykter frra Sverige fortalte om dette). En dag i fe-
bruar -44 kom han til meg med vel Norges forste
dieselmotor og foreslo at vi skulle montere den i
min gamle, store bensinmotormodel. Dette ble
omgaende gjort, og motoren ble testet pa alle ma-
ter, men kroppen pa modellen ristet istykker av
vibrasjonerne. Dette ble reparert, og det ble man-
ge turer. Jan David Andersen puslet ogsd med
dieselmotorer, og disse to karene holdt oss med
motorer resten av krigstiden og senere. De var
godt kjent, D-A- motorene, i mange ar. Nu var det
ikke behov for batterier lenger ihvertfall.

31.desember 1944 var en del av oss pé fjorden
og floy. Det var fin skeyteis og mange mennesker
var utpa. Plutselig gikk det flyalarm og noen en-
gelske Mosquitos kom lavt over fjorden for a
bombe Victoria Terrasse (Norges Shellhus -red.).
det ble mye skyting, og vi mitte “evakuere” isen
pa raskete méte. Et av flyene falt ned i Engervan-
net ved Sandvika og ble godt demontert for ty-
skerne kom. Det var mye balsa i Mosquito- krop-
pen og det ble bygget flere modeller fra den. Jan
Rapstad var en av “demonterene” og han ga meg
et balsastykke.

Jan David-Andersen laget en del 3,5 ccm diesel-
motorer i slutten av 1944 som ble populere og se-
nere véren -45 en 2,5 ccm motor.

Tiltross for materialmangel ble det bygget en god
del modeller under krigen. Det var et godt sam-
menhold mellom alle, s manglet du noe var det
alltid hjzlp 4 fa et eller annet sted.

Medio mars -45 sluttet vintersesongen. Krigen s
ut til & nzrme sig enden, og mange fikk andre ting
4 tenke pa, enn modellfly for en stund. Utover he-
sten -45 var forholdene igjen blitt spass normale
at vi kunne tenke pa & fa klubben startet igjen. Det

ble kalt sammen noen mater, et styre satt opp 0g
6. November ble det holdt generalforsamling.
Klubbens navn ble Oslo Modellflyklubb og fol-
gende styre og medhjelpere ble valgt: Formann
Per Hoff, viseformann Bjorn Gulbrandsen, sekre-
teer Erik Engelhardt-Olsen, kasserer Finn Wahl-
quist, styremedlemmer Will G. Aaneby og Hans
Pettersen. Som teknisk rad: Seilflymodeller Bjorn
Gulbrandsen, Strikkmodeller Erik Engelhardt-
Olsen, Motormodeller Jerv Heiret og teknisk leder
Jan David-Andersen.

N.A.K’s landsleder i modellflyging, Harald Or-
win, ga en oversikt over de nye nordiske forskrif-
ter. Det mette frem ca. 50 stykker ssom saledes
dannet den nye klubben. Orwin hade fatt noen
byggesett til seilflymodeller fra Sverige, som noen
av oss bygget som demonstrasjons-modellfly. Det

hade selvfolgelig hendt mange ting bade pa det te- -

oretiske og praktiske plan under krigen, og det
gjaldt 4 komme etter s& fort som mulig.

Hans Pettersen satte i gang med et hobbyblad
med navnet “Min Hobby?”, og her kunne vi boltre
osss med referater og artikler. Bladet gikk senere
inn i Mortensens forlag under navnet “Teknikk
for alle”. Fra 3. - 17. desember -45 arrangerte
Norsk Aero Klubb en flyutstilling i Sindre Hess-
bredts lokaler i @vre Slottsgt. 20. Her var alt di-
sponibelt utstyr samlet i 2 etasjer. Modellflygerne
var i 2. etasje med en rikholdig avdeling. Dave-
rende H.K.H. Kronprins Olav gpnet utstillingen
som ble godt besgkt. Oslo Modellflyklubb fikk
135 nye medlemmer under utstillingstiden. Des-
sverre hadde vi dengang ingen mulighet til 4 folge
opp deres interesse. Hverken med materialer eller
instrukterer, sa de fleste forsvant dessverre igjen.

Det kom mange nyheter fra utlandet. Endel av oss
korresponderte med utenlandske modeliflygere,
fik flyblader og litt materialer inn. Som en nyhet
kom bl.a. kjennskapet til linestyrte modeller. Min
forste, som antttagelig var den forste i landet, var
en ombygget motormodel bygget under krigen, og
den floy allerede sommeren 1945. Resultatet var
imidlertid ikke serlig vellykket.Utover varen 1946
ble arrangement av stevner igjen aktuelt.

Var gamle flyplass, Kjeller utenfor Lillestrem fra
for krigen, fikk vi igjen benytte, og den 19. mai
arrangerte Oslo Modellflyklubb det forste stevnet
her i landet etter krigen. Det deltok 34 stk. , hvo-
rav 3 stk. fra Horten med seilflymodeller. Det ble
startet i de nye nordiske seilflyklasser A-1, A-2
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P3 fjorden i slutten av mars 1942. Modellen, der er
markeret med et X, er Per Hoffs Zipper. Man kan
tydeligt se pivirkningen fra U.S.A.

D-1 og en fri klasse med henholdsvis 24, 3 og 1
deltagere. Vearet var stralende, og flytidene ble
meget gode. I klasse A-1 oppnidde Odd
Gulbrandsen beste tid med 8 min. 36,9 sek , og ny-
begynneren Jan Scott 6 min., i klasse A-2 Per Hoff
2min. 6 sek, og i D-1 Hans Petter Aaser 8 min. 37
sek. Sigurd Stangsvolls flotte todekker “ Tiger
Moth” floy for stevnet over 20 min. Stevnet ble
ledet av Harald Orvin.

Det naste store stevne var nordisk landskamp i
Bjerneborg, Finland, 17. - 18. august -46. Vi
hadde jo ikke noe serlig 4 stille op med, men en
gang ma en jo begynne. Konkurransen gikk i klas-
se A-2, seilflymodeller med 24 - 26 kvadratdm
vingeflate og min. vikt 400 g. De norske som ble
tatt ut var Harald Orvin (lagleder), Per Hoff,
Finn Wahlquist og Thor Melbach, Da sidstnevn-
te skulle gifte sig like far landskampen, ble Jerv
Heiret tatt ut for 4 fly Melbachs modell. Etter
mange vanskeligheter med & fi nedvendig valuta
( hver fikk svenske 10,- kr. med!) og utforsel fra
Norge med vare modeller ( vi hadde ikke utfor-
selslicens ) kom vi til Stockholm, hvor vi mette
svensker og dansker. Sammen reiste vi sd over til
Finland hvor finner sto pd bryggen og ventet.

Stevnet gikk ikke si godt for oss. Landsmassig
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ble vi den dérligste, men mye lerte vi som kom
godt med senere. Ut over hesten arrangerte vi flere
stevner pa Kjeller med gode resultater. Og det var
godt, for vi hadde invitert Odense Modell-
flyklubb til et stevne pé isen den 29. desember.
Odense Modellflyklubb var dengang en av de be-
ste i Danmark. Stevnet skulle ga i klasse A-2 med
4 deltagere fra hver klubb. Det var jo det farste in-
ternationale staevnet som ble arrangert etter kri-
gen, sa spenningen var stor. Det ble intet stevne pa
isen som planlagt, verguderne sviktet oss, men
Kjeller var som s& mange ganger for redningen.

Det var bra var og vi oppnadde mange fantastiske
tider. I klasse A-2 satte Finn Wahlquist ny norsk
rekord pa 6 min. 59 sek. ( den gamle hadde Bjorn
Gulbrandsen med 4 min. 5,5 sek) og beste tid
hadde dansken Mogens Erdrup med 8 min. 47,1
sek. Det norske laget bestod av Bjern Gulbrand-
sen, Knut Nyseth, Thor Mglbach og Finn Wahl-
quist. Det norske laget tok 1., 3., og 5. Plass, og
BjernGulbrandsen som vant klassen, hadde en
gjennomsnitstid pa 4 min. 20,4 sek. Vi hadde jo
aldri vaget a tro at vi skulle vinne denne lands-
kampen. Det ble avholdt flere stevner utover vin-
teren, s@rlig da med seilflymodeller og motormo-
deller, og deltagelsen var ofte stor. Maridalsvannet
ble mye brukt og var ogs en finplass. Litt materi-
ale og strikk fikk vi importert, sa i februar -47 teg-
net og bygget jeg min forste strikkmodelll. (C-2
modellen Colibrie, red. ) Bladet “ Teknikk for
alle” avholdt et stevne pa Maridalsvannet 13.
april -47. Der var ca. 40 deltagere pa 5 klasser og



der var for ferste gang igjen strikkmodeller
med. Det var ikke s mange, men tross alt en
begynnelse, og modellene flgy stort set godt.
Fremgangen var igjen stor, stevner ble av-
holdt og utstillinger ble arrangert.
I desember -48 fikk jeg et amerikansk bygge-
sett til en linestyrt model. Det var egentlig til
en linestyrt model, men min gamle DA-motor
fikk den bare opp i 52 km/time.
I pasken -48 arrangerte N.A.K. nordisk lands-
kamp pa Mjesa pa Hamar. Alle 4 land var
med. Danske Hest-Aaris (57 ar gammel) vant
a-2 klassen, mens Sverige vant lagmesterska-
pet. Det var sterk vind og ca. 1/3 av modelle-
ne krasjet.
Sommeren 1948 fikk jeg en danskbygget jet-
motor. Motorens opprinnelse var vel U.S.A.
da nesten maken var i salg der. Systemet var
som 1 motoren til den tyske V-1 bomben,
brukt under slutten av krigen, en plateventil
som &bnet og lukket for bensin/luft innsug-
ning etter hver forbrenning. Motoren ble star-
tet ved hjelp af en pumpe for bilhjul, et ten-
ningssystem til gnist av plugger, og gikk pa
vanlig bilbensin. Modellen som var den forste
som ble laget her i landet hadde et vingespenn
pa 70 cm og veide ca. 1200 gram. Motoren
ydet et statisk trykk pé ca 2 kg og veide 650
gram. Modellen var forevrig bygget av balsa Cumulus
og var linestyrt. Motoren holdt et forferdelig
leven og ble provefloyet pa Fornebu flyplass Per Hoffs forste A-2 model fra 1946 - det ar A-2 klassen
10. Oktober -48. Den var i luften ca Y2 runde  blev indstiftet. Han deltog med den i den forste nordiske
for motoren stoppet, vi brukte ca. 15 meter A-2 landskamp i Bjerneborg i Finland 17. - 18. august
linelengde.jeg laget en jetmodell til som var ~ 1946. :
ferdig i april -49. Den var betraktelig mere so-
lid enn den forste. Vi provet den flere ganger
pa Fornebu, men motoren stoppet alltid idet
modellen kom opp i luften. Dette fikk vi aldri
lost, og jeg ga derfor opp disse modellene.

Den blev senere udgivet som byggeszet af Teknikk for
Alles modellavdelning til en pris af 14,60kr. ( DMV
har byggetegning ... ).

Vart forste norgesmesterskap skulle vert ar-
rangert i juni -49 pé Jarlsberg Flyplass uten-
for Teonsberg, men métte avlyses p.g.a. var-
forholdene. Samtidig skulle det norske laget
til Wakefield-mesterskapet veart tatt ut. Dette
mesterskapet skulle arrangeres pad Cranfield
Aerodrome utenfor London 31. juli. Det nor-
ske laget besto av Harald Orvin (lagleder),
Thor Malbach, Jerv Heiret og Per Hoff. Or-
vins modell ble bygget av alle fire, og vi had-
de vare egne modeller med som reserver, s
vi hadde alttsd alle 2 modeller hver.

H.— 164 med dansk Diesella - motor. 1949
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Modellen hadde et vingespenn pa ca. 115
cm, en kropp med rektangulert tverrsnitt og
forevrig utstyrt med 2 strikkmotorer for-
bundet med tannhjul i halen og tilte ca
1200 omdreininger i opptrekket. Under stev-
net blaste en meget kraftig vind, men vi fikk
da fullfert sann noenlunde. Jerv Heiret ble
nr. 30 og var den beste av oss norske.
Mesterskapet ble vunnet av finnen Arne El-
lila som vi kjente fra vart Finlandsbesgk,
omtalt tidligere. Det deltok 93 mann fra 21
nasjoner og det var mye interessant & se og
hore. Pa denne tiden var bade Will G. Aa-
neby og Erik Engelhardt-Olsen i sving
med sine firmaer, og smatt om senn fikk de
med mye strev lidt import av modellflyutstyr
igang.

T .

Harald Orwin
Harald Orwin ses herover med sin kraksmodel ved
Wakefieldkonkurrencen pa Cranfield i 1949.

Til hajre ses Per Hoffs D -1 model P.H. - 171 pd
Bogstadvattnet i 1951. Ved den nordiske lands-
kamp pi Vandel i 1952 blev han nr. 2 med denne
model.

Motoren var en 0,75 ccm Mills. Modellen er forsy-
net med ski.

Aret 1950 begynte med en stor nyhet p& om-
radet. Thor Mslbach begynte & fly sitt ra-

diostyrte seilfly. Hans bror, Basse, laget en
radio som virket. Det var ganske fantastisk &
se denne forholdsvis store modellen svinge
sig grasiost etter befaling fra bakken. Etter
dagens forhold er det jo et enkelt anlegg,
men dere skulle kjent pa vekten og sterrel-
sen, det var store og tunge saker!

Norgesmesterskapet fikk vi arrangert pa
Jarlsberg 25. juni med stor deltagelse. Det
forste stevne for linestyrte modeller ble ar-
rangert av firmaene Ingwald Nielsen og Erik
Engelhardt-Olsen pd Ekebergsletta 17. sep-
tember 1950. Det var 9 deltagere og stevnet
ble vunnet av Per Hoff. Samtidig ble det
floyet en radiostyrt modell bygget av Johan-
nes Vilberg, Abildse. Det neste stevnet kom
allerede 8. oktober, og her vant Leif Buch-
holz. Egil Schenfeldt floy sin linestyrte

- hastighetsmodell, som ska ha flayet ca. 150

“km/time.

‘*: P4 Oslo Modellflyklubbs generalforsamling

skjedde en begivenhet i modellflykretser,
idet tre av klubbens medlemmer mottok
Norsk Aero Klubbs hederstegn i selv med
diplom-

N.A.K.’s formann, Sindre Hesstvedt, foretok

-+, utdelingen assistert av viseformannen, Finn

Andvik. De tre som ble dekorert var Harald
W. Orvin, Per Hoff og Erik Engelhardt-
Olsen. Samtlige mottok utmerkelsen for sin
personlige innsats for i opptil 17 ar & ha vir-
ket for modellflygingens sak i Norge. De
nzrmeste irene ga ikke sd mye nytt. Det ble

_avholdt nordiske landskamper de fleste are-

ne, men vanligvis med darlige resultat for
oss. Bare 2 ganger har vi greid noe, forste
gang 11952 i Vejle, Danmark. Per Hoff vant
2. Premie i klasse D-1 (motormodeller). Ne-
ste gang i 1959 utenfor Haslev, Danmark,
hvor 14-drige Gudbrand Dalsegg tok 1.
Plass i klasse D-1.
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Det var kommet til mange nye karer i disse
arene, som lenge var med blant de beste. Vi
kan navne Ulf Tonnesen, brodrene Hagen fra
Tonsberg, Svein Antonsen, Knut Nyseth,
Stein Schigll, Egil Haug, Finn Blader, Einar
Brendeng, Arnulf Ingulstad og Birger Bulu-
kin fra Oslo.Dessuten var det flok med fra
klubber i Gjovik, Hamar, Grenland og Sande-
fjord. Norsk Aero Klubb arrangertesammen
med Luftforsvaret nesten arlige flystevner
rundt omkring i Norge, og modellflygerne var
alltid med pé disse spesielle oppvisninger.

Det var serlig de linestyrte modellene som var
med, og det var en hel del av flygerne som ble
meget flinke. I 1952 arrangerte Norge vinter-
olympiaden og i september hadde sportsjour-
nalistene show pa Bislet stadion. Det var
forskjellige arrangementer som fotballkamp,
hundeveddelep etc. og tilslutt oppvisning med
liestyrte modeller. Det var et ufyselig regnver,
men guttene flay som aldri for, og vi fikk god
applaus og god presse etterpé - veldig gay!

Per Hoff var en af de ferste i Norge til at flyve med
linestyrede modeller. Her er han ved at justere mo-
toren pa P.H. - 172 ved det norske mesterskab 23/9
1951. Han satte her norsk rekord i Speed med 86,73
km/t.

Den 5/10 1952 satte han den op til 105,88 km/t.
Modellen var bygget af et engelsk byggeszet ?Junior
Monitor”.

I oktober samme 4r leide vi Bislet stadion og
arrangerte norgesmesterskap for linestyrte mo-
deller. Det var bade speed-og stuntmodeller i
sving. Arvid Brambani vant i speedklassen
med 171 km/time, mens Bjern Sverre Elling-
sen vant kunstflygningen.

Samme dag var 3 av oss pa Ullevél stadion og
hadde oppvisning i pausen pé en fotball-
landskamp Norge - Sverige. Det var ca. 37000
tilskuere. Oppvisningen gikk helt supert og vi
fikk fantastisk applauseller som Dagbladet sa:
“ Velbrukt kvarter, modellflygerne hadde en
stralende oppvisning i pausen”. Sjelden har vel
en sportsgren laget s& mye fin reklame for seg
selv i lapet av et kvarter.

De frittflygende modellene hadde mange ste-
der vanskelighet med & skaffe flyplasser. Mo-
dellene var blitt sd gode at det métte store om-
rader til. Dette gjorde selvfalgelig denne del av
modellflygingen til vinterflyging mange ste-
der. Av denne grund gikk nok interessen endel
opp og ned, og for mange ble derfor ogsa fly-
ging med linestyrte modeller en ny gren. Stev-
nene fikk vi nok arrangert, men treningen ble
jo darlig. I alle disse &rene med store stevner
som norgesmesterskap etc. gjorde Harald W.
Orvin en stor innsats ved alltid & stille sig vil-
lig til & led arrangementer, noe han alltid grei-
de & gjennomfere fint. Jeg tror nok, at en pa
denne tiden kan merke en stor gkning for inte-
ressen med radiostyrte modeller. I utlandet
var de flere fabrikat i handelen, desverre nok
ikke serlig driftsikker. Nar en ser pa dtte utsty-
ret idag, skjonner en jo godt alle de uhell vi
hadde med modeller som floy ut av kontroll
eller kom pé nesen mot moder jord.

Noen av vare medlemmer begynte & lage radi-
oer, det kom ut en masse artikler i bladene,
serlig amerikanske og engelske, og beker om
hvordan byggningen skulle foregd. Hos oss
var det vel nd serlig Sigurd og Jerv Heiret
sombygget sine egne radioer. Om ikke alltid
resultatene var like gode si er det sikkert at
man lerte svaert mye. Det ble begynt med
single radioer (siderorskontroll) og kanalantal-
let ble etterhvert utvidet. Radioen ble stadig
forbedret , nye systemer kom frem i dagens
lys, sa de gikk raskt fremover. Serlig fra he-
sten 1957 begynte resultatene 4 komme.
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Drammen Flyklubb hadde en flyplass i Lier, og
her boltret vi oss. % - 6 stykker med vore mer el-
ler mindre vellykte utgaver. Fra min flybok dette
aret kan citeres: "“Sgndag 6. oktober var mit for-
ste flyforsek med radiomodeller. Vi var pa Lier
flyplass. Jeg gle modellen og det gikk bra, men
motoren trekker litt mer til hoyre.Radioen er ikke
bra, den virker ikke.

S

Radio - Master

Denne P.H.-188 RC-modell konstruerede Per Hoff i
1959. Den blev udgivet som bygges=t af Erik Engel-
hardt-Olsen og solgt i mange eksemplarer over hele
Skandinavien, da den er meget enkel og en god begyn-
dermodel.

Per Hoff har givet DMV en full-size byggetegning, si
kopi kan skaffes.

Etter en ombygning af mottageren (utfort af Si-
gurd Heiret) fikk jeg mine farste radiokontrol-
lerte flukter med modellen pa Ekebergsletta 28.
mai -58. -
Den neste modellen konstruerte jeg tidlig pa va-
ren 1959. Det var meningen at Erik engelhardt-
Olsen skulle utgi et norsk bygge sett til en radio-
styrt modell. Modellen skulle vere solid, noen-
lunde i utseende, enkel 4 bygge og fly bra.
Resultatet ble jo noksé kjent over hele Skandina-
via og det gir rykter om at den flyr ennd enkelte
steder. Horte sidste sommer av en gutt som kom
bort til meg: “Du, fattern lerte & fly RC med Ra-
diomasteren din”. Jeg var ferdig med modellen
ultimo april. Den var utstyrt med en DA 2,5 ccm
dieselmotor.
Radioutstyret besto av en svenskbygget
krystallstyrt sender (levert fra Beckmann) og
Graupner Mikrofon enkanals mottager. Telematic
Beta het den selvnoytraliserende rormaskin og det
hele virket meget godt sammen. Batteriene i flyet
besto av 1 stk. 30 volts batteri og 1 stk. 6 volt
Deac batteri.
N begynte dette & bli moro, og 7. mai 1959 fley
Radio-Master for forste gang utenfor Erik En-
gelhardt-Olsens Modell- og Seilflyindustri i
bakgrunnen.
Et slikt tilbakeblikk av en hobby gjennom mange
ar, kan gjores bade langt og kort. Har dere lest
dette med interesse og fatt noe ut av det, har leng-
den vert passe, og jeg takker for oppmerksomhe-
ten.

Per Hoff.

DMV har falgende tegninger af Per Hoffs
modeller:

P.H.-11 pinnemodell fra 1935 !
Colibrie gummimotormodel fra 1938
Cumulus A-2 model fra 1946‘ AS
Colibrie‘\'ivz.ikefvielit‘i .fr‘a 194;9
Radio-Master fra 1959

Linestyret model P.H.-175 fra 1975
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, som ogsa Poul

gummimotormodel.

aret, hvor Arne blev OMF

benbart et rigtig godt modelflyvear for Arne.

a

-]

9 det forste danske C-diplom med
a
hed, er en sikker og velflyvende model
16

pé 16 min. 23 sek. 1949 var ogs

« 1949 var

’

‘Med denne model tog Arne Hansen i 194
Rasmussen har haft en del sukces her i nyere tid.

Samme 4r satte modellen en arsrekord

. klubmester i bide A-1 og A-2
- Kadet — eller Prima — som den forst
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FLYV ‘Maj 1950

Til venstra vender Age Host-Aris®tilbage med
en af sine bortilejne A2-madeller,og tilhojra ses
Arne Hansen med sin C{.model Kadet.

oy -

En dags
fint og
to dages
elendigt
vejr
prageds
resulta-
ferne

PASKESTAVNET
| ODENSE

DENSE, der har landets wmldste motor-

flyveklub og @ldste modelilyveklub, fej-
rede i pisken Odense Model-Flyveklubs 15-
irsdag. Klubben havde lagt ct stort arbejde i
dagens markering. Den udsendte et stort 23-
sidet festskrift til samtlige modelflyvere under
KDA. Fororder var skrevet af generalsekreter,
kaptajn John Folimnann, ligesom der var ar-
tikler af klubbens tre mresmedlemmer, Jofs.
Thinesen, Per Weishaupt og Age Hpgst-dvis
samt af Cerl Johan Petersen og Mogens Er-
drup. Det var redigeret af klubbens nuve-
rende nestformand Herman Agerholm Jen-
sen.

Desuden havde klubben indbudt alle lan-
dets modelflyvere til et tre dages stzvne i
Odense lufthavn, hvor deltagerne ude fra
landet var indkvarteret i havnebygningen ved
sedvanlig velvilje fra havneledelsens side. Der
var tilmeldt over 80, men ikke alle mgdte
frem, og ved konkurrencernc var deltager-
antallet vesentligt mindre end forventet.

Det kunne man sitedes vel forstd for lgrda-
gens og piskedags vedkommende, hvor vejret
var af en sidan art, at man normalt ville have
aflyst, Men langfredag var det bedst txnke-
lige modelflyvevejr pd sclve fodselsdagen, men
ogsd her var der frafald, siledes at der deltog
30 af 52 tilmeldte i selve koukurrencerne.

Age Hgst-Aris vandt byens przmie. .

Pi grund af den tilmeldte store deltagelse
og af hensyn til de udenbys medlemmer, der

kun kunne deltage pi en af de tre dage, var

programmet lagt fast, og det var meddelt, at
aflysning ikke fandt sted, men at man flgj
uanset vejret. N

Langfredag bod pd svage skiltende vinde,
dejlig sol og en del termik. Der blev flisjet
svievermodeller i den novdiske A 2 klasse om
Odense Bys flotte werespriemie samt om 80
meter motorgummi, udsat af Dansk Model-
flyve Industri for smd gummimotormodeller i
klasse C 1.

Det var pifaldende, at trods det fine vejr
sd manglede deltagerne efter vinterens ual-
mindeligt darlige modelflyvevejr trening i at
hojstarte. T forste periode var der kun ganske
{4 prene starter, og (lere af vore bedste bla-
merede sig, Vor ieldste modelflyver, Age Hgst-
Aris, fik efter en fejlstart modellen i termnik
og fik noteret maximaltid, 6 minutter, Bgrge

Den i artiklen omtalte wakefield er Calle 18W.

Sitas fra Ringsted startede [orst, umiddelbart
for flpjten lpd ved perivdens ophor. og tik
ogsd 6 min. Han havde det uheld ikke at fi
startet i anden periode, da han var ude at
lede efter modellen, som imidlertid blev bragt
tilbage af en anden. Host-Aris flg} med re-
servemodel igen 6 min. i 2. periode, hvor og-
sA tre af ON-F's juniormedlemmer fik maxi-
maltid, Hgst-Aris fandt selv den cne model,
mens den anden blev bragt tilbage; i sidste
periode kom han ud for faldvind, men vandt
alligevel konkurvencen, Ferner Buch-Ander-
sen fik i sidste periode termik, og hans model
steg hgjt op over pladsen, hvor Levin Jensen
14 i over 2 timer i Odense Svieveflyveklubs
Baby i tgrtermik.

Fgr konkurrencen var en model forsvundet
i termik, og Henry Pcteven fik sent pd efter-
middagen noteret 20 min. 09 sek. uden fot
konkurrencen, formodentlig en Arsrekord!

Der var tilmeldt 11 i C1, men adskillige
havarerede under trimning, og der var ikke
megen konkurrence, si Are Hansen, OM-F,
vandt uden vanskelighed med sin rekord-
model fra sidste ir. Den fprste flyvning var pd
148 sek., men de to andre var ikke s store,
og resultatet blev 307 sek. Modellen vil snart
komune i handelen under navnet Kadet og vil
sikkert blive en yndet model, nir vore mo-
delflyvere har lert hegyndelsesgrundene for

. motormodelflyvning.

"Mange kom ud for at trimme modeller i
andre klasser med henblik pd de neste dage.
Det var iser en forngjelse at se Calles Wake-
ficld stige hgjt til vejrs. Den satte en drsrekord
pd 322 sek, for gummimotormodeller,

Hirde vejr i de to andre dage.
Lgrdag havde hgjtryksryggen desvierre for-
skudt sig, og en frisk til hird vind Jog hen
over lufthavnen, Det var ikke vejr for A 1 mo-
dellerne, der kempede om KDA's pokal. Der
var mange havarier, men m.rkelige nok var
det sjieldent planerne, der knekkede i hgl-
start. Det var derimod fortrinsvis de tynde
bagkroppe, det gik ud over, Det er jo ganske
vist nemt at bygge en flad krop med en stok
ti! at bere balen, og det er velegnet til begyn-
dermodeller, men med det vejr, vi har her i
landet, mi det nu kunne betale sig at anven-
de nogle solidere modeller med opbyggede

kroppe til decideret konkurrencebrug.

17

De ferreste kunne klare en hgjstart under
disse forhold, men Konkurrencen blev allige.
vel en triumf for de fynske juniores, som be-
satte de fem fdrste pladser. Vinderen, Bent
Ifonoré, opnicde pd [prste flyvning 2 minut-
ter, hvilket ogsA var den Lengste tid, man fra
tidtagernes stade kunne se madellerne,

Om cftermiddagen flgj Wakefield-model-
lerne o enduu 80 m gummi fra DMI. Kon-
kurrencelederen, Per Weishaupt, gav undta-

- gelsesvis lov til hindstart. Calle tlgj SO sek..

og modellen var ubeskadiget i landingen, men
knxkkede planet, da en tililende landmand
Ipftede den op. Det var den store chance for
Flenry Ekelund, der ikke havde nlet at flyve
i fprste periode, men nu i to slarler opniede
{alt 93 sck med sin Kuniss-Wakeficld. De gv.
rige deltagere blev sliet ud af vejret.

Sondag formiddag ikke alene bleste det
hirdt, men regnede desuden, si de mange
sinukke linestyrede modeller kom ikke igang
fyr over middag, da det klarede lidt op, og
kun Johs. Holm Jorgensen udfgric cn enkelt
hastighedsfiyvning pd 93 km/t og vandt der-
ved OM-F's pokal. De gvrige ngjedes med at
prove motorer. Det var bemerkelsesvardigt.
hvor mange udenlandske motorer. der efter-
hinden finder vej hertil, og mod dem har de
hidtidige danske motorer ingen chance. Vore
motorfabrikanter mi til at anstrenge sig lide.

Fra kl. 15 til 18 blev de to sidste klasser
flpjet, nemlig A 3 og D 1. Det vil ghede til-
hxngerne af de store modeller at hdre, at der
havde veret tilmeldt hele 16 A 3-modeller,
men det var betydeligt feire, der mpdte frem,
og wmange opgav at starte! Kaj Festergdrd fra
Koge sikrede for forste gang denne klub et
stprre resultat ved sin sejr med en smukt byg-
get model, wet fulgt af den lille Erik Wich-
mann med en SP-Baronet, der dog kun niede
cen flyvaning, hvor den flgj vk, Ekelund mit-
te med sin kombination af en Holger Danske
og en Diogencs npjes med trediepladsen, da
det ene plan falde af efter den anden, meget
dramatiske hgjstart, Fgrstepremien var en
pokal fra firma Modelsport. .

Calle mitte ogsi se sig slict i D I, ganske
vist af en Calle 16 D, flgjet af Valdemar Pe-
tersen, Valde har stor erfaring i flyvning i
hiirdt vejr med den model, Calle benyttede
igvrigt en ny dansk wotor, der s3 lovende ud
og som ikke var skyld i, at han ikke vandt.
Det mi - bemierkes, at gasmotormodellerne
jordstartede trodds vejret!

S spredtes atter deltagerne for alle vinde,
efter at de sidste prizmier var uddelt, Selv
om OMF ikke deltog i 3 af de 8 klasser,
vandt klubben dog overlegent det stopur, der
var udsat til bedste kiub. N:stbedste Klub
var Pingvinen, hvis 4 medlemmer kom cyk-
lende med en kaxmpetransportvogn pd sheb
fia Kpbenhavn. ’

Konkurrencen viste, at det for stgistepar-
ten skorter pd traning eflter denne vinter, si
det giclder om at beuytie enhver lejlighed tit
flyvning, hvis man vil gore sig gieldende ved
dvets konkurrencer og hvis man vil gore siy
hib om at kowune med til udlandet.

Resultater:

‘.l [. Bent Hownoré (301) 241, Karl Lorenz
(301) 182, Erik Wichmann (302) 117 sek,

4 2. Age Hdst-Aris (301) 831, V. Buch-Ander-
sen (113 618, Bent Honord 511 sck.
N A2 Ka) Vestevgded (2010 208, E, Wichmann
204, Henry Ekelund (113 166 sek.

LG L Arne Hansen (301 107, Prehen Petersen”
(301 132, Henry Fkelund 127,

G 1. lenry Ekclund 98, Carl Johan Peterscen
t301) 80 sck.

O 1. Vald, Petersen (301) 221, Carl Johan Pe-
tersen 212, Jens Hastoup (304) 127 sck.

F 1. J. Holm-Jorgensen {(111) 31 kmt.
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,‘ "-_fgens TJeneste

> Man Lalder denne nye Motortype for ,,D1e5e1~"-
g;motor" hvilket egentlig er ‘helt forkert, idet man -
. er. disse smaa Motorer, der er de :mest yrid
‘paa Grund af den tilhgrende Models stﬂrre Han
-dighed, saa er det klart, at det er paa dette’ 0”'
“raade, at Dieselen helt kommer til sin Ret

i - ved en Dieselmotor forstaar en “Motor, der arbej-
~der - efter " det "kendte - Prlncxp

< -'ved den gennem Kompression ‘af Luften opstaa-

Tede Varme.. Modeldieselmotoren arbejder efter et

_andet og herfra veesenthgt forskelllgt Prineip.
- 'Her :sker Indsugningen” gennem en Forstgver,

;" hvor Luft og forstgvet Brandstof blandes, og det
. er derfor en Gasblanding, der komprimeres i Cy-
..--linderen. Te®ndingen -sker; naar den ved Kom-
- pressionen opstaaede Varme har naaet Gassens
. Antzndelsestemperatur. Kompressmnen, og der-.
“~"med ‘Tidspunktet for: Tendingen, reguleres ved
- at forgge eller formindske" Komp_ressnonsrumm.et»;‘ :

© tion af Batterl, T
-~ ‘rdgr og Knikser er;
i g‘perlmenteret med Benz .

i ‘Indsugning - og
‘Komprimering ‘af ren Luft, Indsprgjtning - af
- Brendstof fra en Braendselspumpe og Tznding:

" al Tydelighed den gnskede Stgrrelse. Alle de pa

©2-925 cm3, hvilket udtrykt i Vegt svarer ‘ti
- 180—260 g. De tilhgrende Modellers Spzndvidd

Jorgen Dommergaard :

Den Mand der har udeksperlmentere Pro REE
typen for ‘den nu ' snart velkendte : Modeldiesel-  de
- . motor, kan med Rétte ‘ggre Krav paa" alle Mo-
. delflyveres Taknemmehghed, idet han  gennem
- sin’Indsats har indledét en ny Epoke i Model-
' flyvningens Historie. En’ ny Motor, helt fri: for
" alle’ Bénzinmotorens vaegtforg&gende og ‘driftsfor-
- _styrrende - Elementer, €T stlllet 1, Modelﬂyvmn-f

" Qrer nﬂdvendlge Installa—,
spole, Kondensator, Twnd-‘

zmmotoxen, iseer ved smaa. Motorer, antage en. '
meget ug”unstig Stgrrelse. Da “det .jo- imidl

Fremkomsten af en Rezkke Motorer viser: med'

Markedet vzrende Motorers Volumen hgger pa

ligger: fra 1—1,5 m, med. en Vgt paa 5—600 g.
I denne Klasse har Dieselen nasten ingen Kon- '

. kurrenter mellem Benzinmotorerne, dog med Und-". -
'_tagelse af den amerikanske .nAtommotor”. Dennei‘}
“er paa ca. 2:em? i Volumen,: yder 1j10 HK; og!"

;veJer ca. 60 g Da d,nsse Oplysmnger stamme:r fra

‘Mikro Dlesel ‘er’ den mest start- ug dnftsxkre Motori
' 'Mikro Diesel kan' monteres ‘med Cylmderne staaende eller

,’Mlkro Diesel leveres med lxlle Tank, til: 3 Mm Dnitreller,

”'-'KAI NIELSEN

Makunllk Etabllssement

Mode!ﬂy- Modelbaade og- Modelbller
haengende ved blot at dreje Tanken

stor Tank tll 15..M1‘ _‘D f




: “Elit"'el‘:'ffyv'e‘ ,'.’Fe‘tér,FCh'qlsté-riEe[i_\, MF Condor, Helsingar, en
:af.vore fineste Motormodellister, praesenterer her sin vel-
flyvende Diesel-Madel, .hvorl, ,Monsun®_ blev pravefisjet.

-amerikansk Kilde, kan man vel uden Skade legge
50 pCt. til og traxkke ligesaa meget fra henholds-
vis Vagt og Ydelse. e : : ‘

-4 Konstruktioner sammenlignes _

. For at-danne sig et Billede af de paa Marke-

- 'det verende Motorer, kan vi foretage en Ana-.

lyse af disse og se paa de Forskelle, der er.

" Som fgr nz=vnt ligger de fleste Dieselmotorers
Volumen mellem 2 og 2,5 cm3. Dette opnaas med
en Boring paa 12—13 mm og en Slaglengde paa

'18—19 mm. I Modsztning til Benzinmotoren, hvor
Slaglengde og Boring er omtrent -ens, ligger

Slaglzngden ved Dieselmotorerneé op ti.l"50.‘:PC.t'~"“"-f“ O

over Boringen. Lzggér man dertil Hgjde af Kom-

.- sluger’en Masse Varme. -

blandingen, som ved sin kraftige Fordampning

1 Motorernes Topstykke éidder en Skrue, dor

regulerer Kompressionsstemplets Stilling. Under-
‘tiden ser man, at der er anbragt en Pakning ved
~denne  Skrue. Denne Anordning er dog ganske
--overflgdig. . "Hvis Kompressionsstemplet er utat,

-vil' Trykket fra Forbrendingsrummet udlignes -

svenover . Kcmpr.stemplet - uden Hensyn  til, om
‘Skruen har-tryktet Pakning. Af Hensyn til Ef- -
tersyn af® Motorens ,Indmad” er det mest hen- .
'sigtsmeassigt: med- lgst Topstykke, hvilket da -og-
'saa er mest udbredt (Mikro-Diesel og Monsun).

_.'Stempel og Kompressionsstempel er for -det:
 meste af samme Materiale som Cylinderen, og de -
. ‘skal vezre.-tilpasset i denne med uhgrt Ngjagtig-
 hed. . Ved nogle Motorer anvendes Stgbejern til -
.. disse Detailler ( Dyno 1 og Diesella), til'Mon- -
.. sun anvendes. special legeret og varmebehandlet

Staal. For at opnaa stgrst
Delene slebet sammen. i L SR
- Plejlstangen ved disse Motorer maa dimensio- -
neres adskilligt kraftigere-end ved -Benzinmoto-
rerne. Den: kan fremstilles helt af Metal som.
Diesellaen eller af Staal med Metalforinger som
Monsun, ;i &bl B h T T S e T
Krumtapakselen er for det meste samlet ved
Krympning eller Slaglodning (Dyno I og Diesel-
la), sjzldnere drejet ud af eet Stykke (Monsun).’
Den sidste Udfgrelse er af styrkemassige Grun-
de langt at foretrzkke af Hensyn til de skiften-
‘de Belastninger, Vortetappen udseattes for, Krum-
tapakselen lgber for det meste i en Bronzebgs-
ning. Kugleleje ses dog f. Eks. ved Diesellaen.
Hvorvidt denne Anordning er et stgrre Aktiv for:
Motoren, beror paa den Ngjagtighed de forskel-
lige Dele er samlet med. Efter mine Erfaringer.
er et Bronzeleje at foretrakke, det er let at ud-

mulig Ngjagtighed er

fgre og har ikke vasentlig stgrre Friktion end:

" pressionsrum og~ Kompressionsregulator, * faar'

-Dieselcylinderen. en betydelig stgrre Hgjde end

Cylinderen ved Benzinmotoren. Denne hgje Cy-.

linder giver Modeldieselmotoren et karakteristisk
Udseende, og adskiller den i-Udseende fra Ben-

| ved »Dieselerne’ er den’ovenpaa Krumtaphuset

3 : nedsenket i

“’!'Gaar,m‘ém"ovér t11 enSarrunenhgmngaf M‘of‘* e
‘torernes Detailler og begynder med Cylinderen,” . .

zinmotoren. En anden’ karakteristisk Egenskab :

. anbragte Hals, ‘som Cylinderen sidder halvvejs

it saa finder man baade Forskelle og Ligheder. Som

5‘:1““f¢r nzvnt er alle Cylindre nedsznket i en Hals

“paa’ Krumtaphuset, ‘men ‘paa_enkelte findes der -

| ot Mellemstykke mellem Cyl. og Krumtaphus

(Mikro-Diesel og Dyno 1). Paa "Cylindrene er

" stykke eller Krumtaphus, og Fastspzndingen: fo-

. regaar enten med 4 -Skruer :(Mikro-Diesel), 2
" “Skruer (Diesella), eller Cyl. er ‘skruet .ned i

Krumtaphuset (Monsun). De fgrstrizvnte Meto-

" ‘der er enkle og lette at udfgre, men foraarsager
" ‘en“Memngde ‘Gods i de forskellige Dele, Den sidst- =
“navnte sparer noget Gods, men kraver Special-

varktgj til Udfgrelsen. Cylinderens Kgleribber

" “er som Regel drejede ud i eet med Cyl.inderejr;x,"jf‘
. ) " /og der er ferre af dem .end ved en Benzinmotor, . .

.
i

R
1

- “jdet’ Dieselen- ikke ' bliver nzr saa varm: Dette
. mag tilskrives Anvendelse af Ater i Brendstof--

" drejede Flanger, der: ligger an mod ‘et Mellem- -

et Kugleleje. -~

.DNlessimotoren ,Monsun, konstrueret af J. Dommargaard.
Uden om Konstrukteren har Fabrikanterne nu =ndret paa -
i+ “"Konstruktionen, saa’ Cylinderen er fastgjort mad Skruer
Lonti i som-hos de fieste andre Typer.” ;




* Ved alle Modeldieselmotorer -er, Krumtaphuset
stgbt af Letmetal, Udseendet er forskelligt, hvil-
ket forklares af den Maade, hvorpasa:Cylinderen
er befestiget, og Breendstoftanken anbragt.: Over-

- strgmskanalerne er udskaaret i Cylinderhalsen, i -

enkelte Tilfelde ogsaa i Mellemstykket. .~

.- Forstgveranordningen er ved de forekommende
Motorer ret ensartede. 1 alle Tilfwlde er For-
~stgveren anbragt i et Dysergr bag paa Motoren,
~ Brendselet suges op gennem et Rgr fra Tanken. -
For ‘at forgge Effekten er Dysergret ved Mon- -

sun 'specielt udformet. -

“Ved nasten alle .de .forekommena'é ‘Motorer er

Skylningen af Cylinderen udfgrt som Tvarstrgms-

skylning. ‘D. v. s. Overstrgmsporten er anbragt

“diametralt modsat Udstrgmningsporten. Dette er
den enkleste og letteste Maade at klare Proble-

~ met paa. Paa Monsun er dog anvendt et nyere
og mere effektivt System, ' _
- .Breendstoffet til disse smaa Motorer er et Xa-
pitel for sig selv. Enhver, der har eksperimenteret
med disse, har sikkert erfaret, at de ikke sluger
en hvilken som helst Vadske, man finder paa at
hzlde i dem. Selve Brandstoffet bestaar af Zter
og Petroleum; der tilszttes et Smgremiddel, helst
tyk Autoolie, Sammens=ztningen zndres noget,
naar man anvender Olie af forskellig Viskositet.
En god Blanding er dog: 50 pCt. Zter, 20 pCt.
Olie og 30 pCt. Petroleum. ‘

Da jeg selv er gammel Modelflyver og i Praksis
har vzret med til Flyvning med Modeller med
Forbrendingsmotorer, har jeg selv kunnet danne
mig et Skgn over de Krav, der stilles til en saa-
dan Motor.

" 1 Monsun har jeg sggt at samle alle gjorte

Nyeste
Modelflyvebog -

Knud Flensted-Jensen

| Byg selv - og ler andre

Formanden for Dansk Modelflyver-
Union skriver om de sidste Erfarin-
ger paaModelflyvningens Omraade.

EN NY 0G UUNDVARLIG BOG
: for den, der vil dygtiggere sig, og

Wl :  for'den, der vil undervise andre. I
‘VAW' - Arbejdstegninger il to Modeller: ‘
WM .ESA“og ,MYGGEN®, der ogsaa
|l - - kanbyggesaiBegyndere, medfelger -

.I 46 instruktive Illustrationer.

1 Eram

Erfaringer. med nye Finesser, der skulde  give

forgget Effektivitet. Prototypen har fuldt ud =
indfriet de Forventninger, jeg stillede til den:.
~Efter mere end 20 Timers ,Kgrsel” paa Jorden

.-.og i Luften er Motoren nu til Hovedeftersyn, men -
7 v slidt op er den langtira. i pidmaniersae . Lo
= +Det er mit Haab, at Dieselen maa faa:stor Ud-

“bredelse og virke fremmende for Modelflyvespor-

ten, som jeg selv engang var saa ivrig Tilhen-.
- ger-afivns e I e
; Mudelﬂyvgr.UQSg_t_illillgen i ’Sm‘i‘derlb'o'tg','r i

- I Dagene 22.—24..Februar afholdt Als Model-
. flyveklub sin anden ‘Udstilling i Sgnderborg, Den
- skulde oprindelig omfatte: hel \
_efterhaanden 'indlgh der Afbud fra alle Klub--

berne m. U. af een, nemlig MF Eagle, Graasten,
som deltog med 15 Modeller. I sidste:@jeblik blev

OM-F ogsaa indbudt for, at der skulde erstattes *

lidt af det forventede Materiel fra de udeblevne

sgnderjyske Klubber, der iflg. ‘Als MF er i Op-

Igsning! OM-F, der samtidigt deltog i Udstillin~

gen i Aabybro, sendte 3. Svaevemodeller og 1 Mo- -

tormodel. .
Als MF deltog med 20 Sveevemodeller, hvoraf
4 var ubeklzdte. Dansk Modelflyveindustri havde

en Mengde Skalamodeller, Bygges®t og ferdige -
Svaevemodeller udstillet. Vaeggene var dekoreret

med festlige Plakater fra Luftfartselskaberne.

Trods velvillig Presseomtale og ophzngte Pla-
kater over hele Byen, var Besgget meget ringe,
hvilket maaske for en stor Del skyldtes det daar-
lige Vejr. g '

Sgndag Eftermiddag kom det stgrste Rykind,
saa Arranggrerne fik deres afholdte Udgifter
dekket, - . :
- Udstillingen resulterede i mange Tilmeldelser

" til Als MFs Begynderkursus. Da man tilmed er

kommet i Besiddelse af et udmerket Lokale paa
Sgnderborg Statsskole, kan der nu rigtig komme
Gang i Bygningen.r :

MF YDUNs Udstilling | S
1 Aabybro 24/2 blev desvarre noget mislykket, da

Sneen blokerede Tilfgrselsvejene til Byen. Hel--

digvis naaede Distriktsleder Poul Lai Sgrensen,
Randers, og Bgrge Hansen, Hobro, frem, det var
nemlig Dommerkomitéens mest kendte Navne.
Bgrge havde medbragt sin Dieselmotor, der blev
Udstillingens store Trakplaster. :

O.M.-F. hgstede Broderparten af Prwmiérne, '

idet Carl Hgst-Aaris vandt 1., 3. og 5. Premie

+ og Poul Brandstrup _2.'o'g:-14. Premie for massive

Skalamodeller. ..

 Motormodelklassen vandtes af Aage Hyst-Aa-

ris, O.M-F. s _
Ubekladte Svevemodeller; -

1. Pr, Ejnar Christensen, MF Ydun,

Bekledte Svevemodeller:
1) Aage Hgst-Aaris, .0.M.-F,
2) Kurt .Rechnagel, Ikaros.

3) Aage Hgst-Aaris, O.M.-F,.
4) Egon Pedersen, MF Ydun.:

~ Modelilyver-Landslejr i Paasken
- Den initiativrige. MF Ydun meddeler, at den
. afholder Landslejr 1. og 2. Paaskedag, og at alle
“danske ‘Modelflyveklubber er indbudt. Sy

.

Der - konkurreres i Klasserne ‘A-2, A-3 samt

20

hele 6. Distrikt,"men :

Klasse H (halelgse). MF Ydun sgrger for Ind-

u_—_l =——HIRSCHSPRUNG=—o|

kvartering eller fzlles Soveplads, men man sér
‘gerne, at Deltagerne tager Telte med selv.

')

D
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_Fﬂrste danske» dieselmotor ?

' ske Flyvetidsskrifter har kunnet lese
om Forsoy, foretaget med Dieselmolormo-
deller bl a i Surng og Tyskland, vil det
* sikkert vare paa sin PLxds at oplyse, “at
~Danmark. heller ikké pan detle Omraade
er'l)agcitcr noget ‘andet Land,’
Der har i November 1943 i Kolding
med Divselmotor. - Modellen, der blev. be-:
nyttel, var en to Aar; gammel Svevemo-
del, en S.I,

fik* Planet sal op paa en stremlinicformet

- amerikanske p.lr.uoh'm"cdc Madeller.
Moloren, der blev vendl, var en 25 cm?®

“Dieselmotor, -konslrueret og lwm'et al lo

“unge Mekanikere, E. Alulenen og A, Jep-

NA man | den senere Tid i udenland-’

19, som fik -Forpartiel kap-
pet.af, blev forsynet med Lundingsstel og

Stetté, hvorved den kom -til at ligne de.

"'prn forste Sefrlfé‘;Dieseimolorer; fra Kolding er nu paral til at starte.

xrel foretaget de farste Prmcllyvnm"or )

pesen, Kolding. de to Ht-uf;r har byggdet.
Modc]mnloxer 1 de sidsié 5 Aar, bl a..
Benzinmotorer i alle  Sterrelser. fra Vi

til 1% HK.:

og har resulteret i den. forellfmcmle, ud-

mmrkcdc Motor. XN

udmzecket og Molorflugien rent ud freno-
mumL ‘Hodellcn steg nuesten lodle, med
en -enerm ﬁhﬂdmsh"hed ca. 60O . m[mm.

pax Bjemaal, hvad der jo gjorde Flyvuin
gerne  mere  hasarderede, - Breendsloffet

var Modellen forsvundel i Skyerne, den

sterk  Bliest, smen  de forleb alle.
Uheld..

#v’m:ll Modellen atter i Skyerne, men blev

qagmnﬂ
I:nh\'er som har provet at’ !;Vl.‘dl, : 'll

Forsegene med Dieselmoto- -
“ren blev paabegyndl for ca. 1 Aar siden.

rakte til knapt et Minut, men forinden,

‘ ‘Resullalet, der blev, opnaact,,v.xr over il
al- Ioryentnmg, Modellens Glldefiugl varv-'

‘Da der ikke var nogen Afbryder til ‘Mo- -
" {oren. muaalle . der “opmaales Brendstof -

blev dog fundet igen el Par km fra btalt-‘ ’
stedel. Andre Flyvninger blev foretaget i
uden
Under den sidste’ Flyviing for-

igen fundet uskadt emr en storre Efter- "

mevis over ‘en  stridiy Benzinmotor,  vil -

‘blive : forbloffét. over = Diesclmotorens
Driftssikkerhed, naar man, kender Ind-
stillingen starter den-i al Slags Vejr. En
af l)luvlmulorens storste Fordele er For-
holdet Ydelse—Vagzl, en Benzinmolor med
samme Ydelse vejer mindst dobbell -saa

meget som - en’ Diesel,  hovedsageligt’
'l'nrdi Benzinmoloren kriever  Twendspole,
Kondensalor  og - lunge  Batterier, - hvad

Dicselmotoren som bekendt ikke behover,

Motorens Dafa er. folgende: Boring 13 .
mm, Slaglengde 18 mm oy yder ca. /e HK,
ved 4000 Omdr. {Min., Cylinder og Stempel
et af specialstobt Staal oy er hlpassct med .

uhyre Nojagtighed af Hulsyn til den ned- .

vendige, ‘kraftige Kompression. Krumtap- ;
hius med Tank er stebt i  Aluminium.’
Krumtapakslen gaar paa Kuglelejer og cr
hedre sikret mod Sted end paa nogen an-
den’ Maade. Reguleringen af hej og lav
Tanding sker ved ‘et mdsllllelu,l 5lcmpel
i 'lnppcn af Cylinderen, med hvilket man

l'lyvekl.ar Sl‘md vejer Moloren 200 gr, og’
““den . drives af en Bl.mdmﬂ ‘lf ()hc Pt.lru
Jenm. og (Eter.

Dicselmotorén J)h\'u nu
‘Serie og kommor t Handelen i Lobet. af,
\un(cr(-n su'\ der er maaske Haabom, at ©
vi snart kan' aflmldc_ l).‘\! for Br rcnds!ul.
umturmoddlcl.

Internahonale Modelﬂyverekorder. &

R~\ F. Al_ meddeles, at eflerful"(,ndt-

’\Iudclﬂyw]n:n';l'moner er blcw
nne:knndl,l.nt _I AL san mlernnlionﬂle
lk‘kordcr.‘, iy

Vnrlglwdsrckurd for (.ummlmotnrmn- E

del med Haandstart. .
Upnmael ’11d l't miu. 7 sek.
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Lommekal‘éhd'e"r‘fer‘u"'méd""aérf' i)fhkt:iske
‘og’ op!ysende Indhold om: Motorflyv- :
Sv:eveffyvnmg og Modelllyvnlng

; fni.f.wg-

Lommebog for Flyvhmg :

Nava:,

SARR e e

T FLEVs FORLAE, EJVIND.GHRISTENSEN'

Vesterbrogade 60 . Kabenhavn Y.
”"Undertegncde bcsmler herved:

Pris Kr. 2 85 ..

- Belabel folger { I‘nmaerker,bedes opl.rz:vet

" Naar Belobet medfelger sendes Lommebugm
franco ellers med Tillzg af Opkrzvniogsgebyr.

Byt s

“kan oege ‘cller mindske: Khmprissinncn |

'fwmshlll_t ,i

Daﬁé’k'-Modemyvé{ﬁrii"o"ﬁé"
Begynder-Svaavemodel

SIMIPLEX

. ernu kemmet,
og den”skal alle Modelilyvere have!
Udfurlig Tegnmg og Byggeve,ledning.
. o :75 Qre. '

Komplet Materialeszt (med Tegnmg)
til SlMPLEX. Kr. 4.40.

TIl FLYV's FORLAG, EJVIND cumsrfkstn

Vesterbrogade 60 . Kobenhavn V.

De bedes sende mig:

-...._Tegning og Byggeve;ledmng
til' Begynder- Svavemodellen
SIMPLEY, Pris: 75 Bre,

— Materialest til Begynder-
-~ Svavemodellen SIMPLI:)\
Pns Kr 365

N’abvw‘n :.__‘_ ;. ) i
i ,,mg
fi ¢t cg

, M hﬂ
DNIV

By -

Udlcrt d. 9. Juh 1939 al Jo:u‘l ]’Illli—Sg;
~lein, Frankrig. '
Hsjderekord for B enzinmo!nrmudel (10
cm® Cyl) med Jordstart.
Opunaaet. Hojde 700 m. -
Udfurl d. 22, Juni (943 af (.eur;.,es Be.
nedek, ‘Ungarn,
Hajderckord for Bcnzlnnmturmodel (10
©em® Cyl) med Jurdslarl

%l



Nye klasser for oldtimermodeller?

P4 arsmodet i den svenske oldtimerorganisation SMOS blev det vedtaget at indfore nogle nye klasser.

Jeg har ikke de helt pracise regler, men det bliver noget i denne retning.

1. Der indferes en klasse *G-int”. for wakefieldmodeller fra 1951 — 1953. -

2. Der indferes en klasse ”S-int.” for A-2 modeller fra 1955 — 1968.
3. Der indferes en klasse ?A-2” for A-2 modeller fra 1947 — 1954.

For gasmotormodeller har svenskerne tidligere med succes indfort 2 klasser:

F-Kklassisk for modeller konstrueret for 1949.
Motorsterrelsen max 2,5 ccm og motortid 30 sek.
Motoren skal vere konstrueret for 1950 (replika kan anvendes).

F-nostalgi for modeller konstrueret for for 1959.
Motorsterrelsen max 2,5 ccm og motortid 15 sek.
Motoren konstrueret for 1959replika.

De danske og svenske regler behever ikke nedvendigvis at vere helt ens, men det er vigtigt, at de modeller, som vi

bygger, ogsi kan bruges ved svenske stzvner — og at svenskerne kan bruge deres modeller i Danmark.

P4 vort kommende landsmede ber vi overveje, om vi skal zndre vore regler ogsé.

I Danmark har vi den regel, at vore modeller skal vere konstruerede for 1954. Det begrundede vi med, at kropstversnittet

blev frit, og at gummivagten for wakefieldmodeller blev begrenset til 80 g.

Der er gode grunde til

1. at vi indforer en klasse A-2 nostalgi for modeller fra perioden 1954 — 1968 (ingen cirkelkroge).

2.at vi indferer de svenske klasser for gasmotormodeller.

Maske skulle vi ogsa prove at indfere en wakefieldklasse for 80-grams modeller (1954 — 1958)?

Eller ogsa tage 50-gramsmodellerne med op til 19687

P4 landsmedet mé vi drefte disse ting. Det er helt sikkert, at F-klasserne i Sverige har faet flere deltagere med de nye F-
regler. Samme effekt kan vi méske f3 ved at hve vores drstalsgrense, sa nogle “yngre” modelflyvere dukker op for at

flyve med deres egne gamle konstruktioner.

I nzste nummer af bladet vil jeg bringe mere om emnet — indl&g og synspunkter modtages meget gerne. Tegninger af

modeller, som kan blive aktuelle til at bygge, vil ogsé vere med.

wiNoSPAN: 37}
MAX. CHORD: 4°
AREA: 11l Q.M.
WEIGHT: | OZ.

. ALL NSTRUCTION
OVERALL LENGTH: 14 } RAA —o

SUPERFINE TISSUE COVERING

DUMNY COCKPIT

GLIDER DEBUT

NATIONAL MODEL AIRPLANE MEETY
AXRON, OHIO JUNE 28, 1934

. SHIPS OF THAT TIME,

[MODELS THAT MADE HISTORY BY J. L MACKENZIE

100° TOWLINE USED » . . REVERSE CAMBERED

MODEL GLIDER FLYING FIRST BECAME POPULAR IN 1933 IT FIRST APPEARED AT .THE
NATIONALS IN A TOWLINEG EVENT (N 934, "ROBERT FILE OF COLUMBUS, OHIO WON THAY
CONTEST WITH A NATIONAL RECORD OF 23 MIN. 13 SEC. WHICH WA3S NEVER BROKEN IN \TS
SPECIFIC CLASS. MIB MODEL, SHOWN HERE, WAS PATTERNED. AFTER THE MAN CARRYING

MODEL AIRPLANE NEWS ® April, 1957
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Nytaret 1945 var OMF i Oslo til en klubkonkurrence. En af de danske deltagere — maske /')
Kjeld Enevold Nielsen — udformede efterfolgende denne plakat til minde om stavnet.



