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S.0O.L med segel-
modellen "Silko" i
Fagersta 1946.

Ord frin ordforanden.

SMOS:s styrelse hisll den 20 februari sammantriide i Orebro. D
kunde vi konstatera att medlemsantaler hiller sig i stort sett ofirin-
drat och det dr ju glidjande, di det innebir att ndgra nya medlem-
mar har tillkommit i stillet for dem, som av olika anledningar ef
Lingre ir med.

Uppmuntrande ord om tidningen har kommit oss till del och det
kan tidningskommiteén ta dt sig av!

"Fia:s Hemsida" skall fr.o.m. nu vara SMOS officiella hemsida
och Sofia Wivardsson bar dragir sig art hilla den akruell.
Sikadressen éir: hitp:/lhome 1.2.5bbs.se /f fia.w /- ci-24918

An en ging kommer vi att i resa till Rinkaby i Skine for att
téivla om S.M.-viirdigheten i oldtimerflygning. Kurt Sandberg arbe-
tar ofbrtrottligt och lovar arr hilla i det hela med bistand av
Lennart Hanssson, men vi védjar till medlemniarna i Kristianstad
med omnejd art bjilpa till med en del prakeiske arbete.

En ling diskussion dgnade vi at hur vira bygg-och flygregler efter-
levs. Pd annan plats finns de kompletteringar som vi anser vara nid-
vindiga for att de tiviande skall forstd innebirden av de iverens-
komna bestimmelserna.

De tivlande vid drets OT/SM bir vara beredda pd att visa doku-
mentation till sin modeller liksom att de modeller som nar fly-off och
de som far de tre frimsta placeringarna kommer art miitas och vigas.

Sven Ostlunds fynd i en gammal "Levande Livet” frin 1943 har
kastar nytt ljus dver vad som var Sveriges forsta modellflyeplan. Arr
Harald Martin tidigt dgnade sig dt modellflye éir bekant, se bara
hans bok: "Modellplansflygning” frdn dr 1934,

Att han redan 1901 hade byggt det plan han beskriver var en
glad Gverraskning fir mig! Ett jubilewm 2001, ja varfor inte! Alla
ska vil annars ha jubilewm dr 2000! Vi dr ju lite udda i SMOS, sd
det passar ju bra! Men som Sven frdgar - vem bygger en kopia av
Martins modell? Kanske Sven kan gira en bygeritning?

Som svar pd Svens allra sista frdga, kan jag svara att jag i
"Modellflygnyet” fr.o.m. Nr 1/1995 haft en fortlipande serie om
Modellflygers historia, dir den sammanstillning Sven Ostlund efier-
lyser har presenterats. Om intresse finns kommer serien att publiceras
i bokform. Hor girna av er modellflyghistoriker!

Sven-Olov

Tack till medarbetare 1 detta nummer:

Markkn Tihkipii, Kvllikke Nordstram, Sven Ostlund, Kure Sandberg, K.-
A Elofison, Gunnar Pettersson, Lasse Larsson, Ronald Borg, C.-G. Ahremark,
Sofia Wivardsson, Ingvar Claesson samt givetvis Rolf Astervik och Kurt
Sandberg
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AKM och Sidra Hallands Modellflygséllskap

inbjuder hirmed

till VARTAVLINGEN pa REVINGE 6vningsfilt.

Lérdagen den | maj kil 09.30 - 16.30

Vartavling enligt foljande.

S1, Sint, C och D med Classic VWakefield med 1998 ars OT/SM.

Vid OT/SM forra aret kunde tavlingen ej genomféras i alla
klasser pd grund av for hird vind.

Da vart OT/SM har stor betydelse for ménga vill vi att tavling-

en skall fullféljas och de berdrda klasserna kommer med i
arets vartivling.

Observera dock att endast de modeller som var anmilda till

1998-ars SM far deltaga i kampen om SM-plaketterna.
Tre tavlingsstarter utan periodindelning.

S2,A, B, och F ingar i Vartavlingen.
Tva tavlingsstarter utan periodindelning.
Gemensamt for alla klasser ar en omstart om flygtiden ar min-

dre in 20 sekunder. Linlangd 50 meter.
Efter tavlingen slut blir det prisutdelning med SM-plaketter
och vandringspriser samt sedvanliga plaketter for Vartavlingen.

Startavgiften pa 50:- giller fér max 5 (fem) modeller -

- betalas pa tavlingsplatsen.
Tavlingsanmalan med uppgift om modellens namn och klass

samt den tivlandes namn insdndes senast den |5 april dll Kurt

Sandberg, Vallgatan 23 A, 302 42 Halmstad.

HJARTLIGT VALKOMNA!

Onskas képa.

Féljande nummer av "Oldtimer” 6nskas képa
for utindsk OT-intresserad modellflygares rakning:
Nr 1/1981; Nr 1/1985; Nr | och 3 /1987; Nr 2/1988

Orjan Gahm, Andebodavagen 367, 175 43 Jarfilla.
tel 0B-580 141 42.

Aldre ex. av ”Oldtimer” finns att tillga i
enstaka ex.
85nr2; -87nr2; och4, -88nrl; 20ch3;
90 nr2; 91 nr2; -93 nr 2;0ch 3; -94 nr l;och 3;
95 nr 1; 96 nr 2; -97 nr 1,20ch 3; -98 nr 1,2 och 3.

Aven SAM Speaks finns i ett fatal ex.
-96 nr 129; -97 nr 134; -97 nr 135:
-97 nr 136;-97 nr 137;
<97 nr 138; -98 nr 139 och -98 nr 141.
Priset ar 20:-/st och du fir dem portofritt inom Sverige -
-till Norden och &vriga vérlden tilkommer porto.
Ring till kassoren eller till distributéren Kurt Sandberg.
Kurts tel.nr ar 035 - 12 28 46.

SMOS-T-shirt.
Annu en chans - den sista for lang tid - till Dig, som vill
ha ensnygg T-shirt med SMOS-emblem.
Det blir en bl tréja med vitt s.k. gummitryck.
Priset blir ca 85:- om vi far in tillrackligt manga
bestillningar ca 50 st.

Forhandsbestill hos ordf. tel 019-18 21 79 eller hos
Rolf Astervik, som ordnar tryckningen. Leverans vid
OT/SM eller per post om Du vill ha det sa!

Rolfs tel 026-18 64 27.
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Aarne Ellila, varldsmastare.

) Berdttat for Raimo Katajamaki av honom sjalv. )
Oversatt (nagot forkortat) fran "Lennoki” utgiven 1983 av Kyllike Nordstrém, Orebro.

"Jag foddes 11 juni 1923. Min familj best3r av fru och
tva barn. Sonen arbetar inom diplomatin och dottern
laser till sidesteknolog,. Sjilv ir jag kemist, tog kandi-
datexamen 1949. Marjatta, frun ir ocksi kemist.

Familjen i évrigt dr inte intresserad av modellflyg.
Markku har férsékt, men intresset slocknade. Min fru
har varit med pa tiv-
lingar, men endast
som dskidare.

Familjen Ellild
flyttade 1934 frin
Lievestuoreelta till
Helsingfors. Kring
Mauringatan fanns
mycket ungdomar.
Modellflyget  var
redan vil utbrert dir.

Broderna Penti-
miens flygningar var
de forsta jag sig. Av
broderna fick jag
vingar och en kropp dill mitc férsta modellplan. Det
var nagra andra, som hade liknande plan. Vi arrange-
rade en tivling for de hir planen. Frin en balkong pi
attonde vaningen kastade vi ut planen. De flesta av
mina kopisar tog bort tyngden fram i nosen. Nir jag
giorde s, flég mite plan simre, si jag gjorde tvirt
emot, vilket visade sig vara det bista. Der fanns en
kille, som hade ett plan med gummimotor, som flég
mycket fint och som jag var imponerad av.

P4 stranden fanns en stor ppen plan, dir vi flég. Nu
dr dir bara garor. Redan di fanns et stort intresse for
modellflyg. Vi fick tag pid en engelsk tidning om
modellflyg, Med tidningen fsljde en ritning pi ett
plan, som visade sig vara mycket bra.”

Familjen Ellili flyttade yuterligare tre gingen innan
vi hamnade i Esbo.

1938 deltog Aarne Ellild i Nordiskamisterskapen i
Norrképing. Man tivlade 1 Wakefield-klassen. Aarne
hade byggr en Wakefieldmodell, men den gick inte s&
bra. Han var den yngste deltagaren. Med i lager var
ocksd Lennart Poppius, VeikkoValanti, Klaus Kivinen.

1939 byggde han en ny Wakefieldmodell, den som 10

Ellili har sin Wakefield frin -49 bevarad pi Vanda Aerport i Helsingfors.

ir senare vann VM-titeln. De ir ju mycker sillsynt art
ett si gammalt plan vinner en tivling]

1941 i juni var Ellili med pi }xlleberg dir NM skul-
le hillas. Under tiden han var i Sverige angrep
Tyskland Sovjetunionen och Finland drogs in 1 kriget
pi nytt. "Mina svenska vinner undrade hur jag kunde
vara sa lugn,
men di svarade
jag att inte blir
det bittre om
jag grater!”

Nir han kom
hem anmailde
han sig som fri-
villig med pap-
pans samtycke.
1942 fick han
permis for att

var med pi

modellflygligret
1 Jimijirvi, dir
han wivlade och vann.

"Jag var den ende med en Wakeficldmodell, si det
kom inte in ndgor resultat i tidningarna, vilker gjorde
det svirt att forklara for befilet var jag hade varit, men
jag klarade mig frin buren.”

1943 blev han flyttad till en lufivirnsskola. Aven di

fick han permis for art delra i Jimijarviligret.
1949 dkte jag till England som utbytesstudent for arr
bittra pd min engelska. Jag kom il Ipswich. Innan jag
ikte sa en kompis till mig att ra med planet, for det
skulle bli en Wakefieldtivling. Sagt och gjort!

Nigra av de utlindska deltagarna triffade jag i
London, bla. en hollindare, som jag blev god vin
n]{‘d.

Vidret pi divlingsdagen var uruselt, mest regn och
blist, men det var nog till fordel for mig eftersom jag
kinde mirt 10 ir gamla plan mycket vil. Infér den
sista av de tre starterna var spinningen stor, for jag
hade stor chans att vinna och efter en flygning pa
drygt 3 minuter hade jag vunnic - dill allas stora forvi-
ning. Men som det heter -biste man vinner..........

Prisutdelningen férrittades pa en bar i Cranfield. Dir
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fanns det fotspir i taket! Hur de nu hade hamnar dir
forstod jag inte! Nir festen var pa topp kom en ameri-
kan in med en eldslickare och sprutade skum omkring
sig. Hollindareb som fick det pi sig ilsknade till och
det hall pa att bli slagsmadl, men det lugnade sig,

Nista dagskvill var vi bjudna pd middag. Under
kvillen ville arranggrerna att jag skulle halla tal, vilket
var mycket svirt, men jag lyckades i alla fall hilsa dem
vilkomna till Finland pifsljande ir. Det idr nimligen
tradition att den som vinner skall arrangera tivlingar-
na nistkommande dr. Jag forklarade aw tivlingen
skulle hillas p natten, vilket gjorde manga férvinade
ocgh nyfikna.

Det dret 1950 arbetade jag heltid med att planera
tivlingen. Si kom da tidpunkten for tivlingen. Minga
utlindska gister anlinde, t.ex. italienarna, som inte
kunde sova fér det blev ju aldrig mérked!

Tidvlingen vanns av mig igen, vilket medférde at
Finland fick arrangera dven foljande drs tivling, vilken
vanns av svensken Sune Stark. Sjilv kom jag pa slu-

tindan.

propel)eraiemetar ..oeittlt
Fropsllarne B isde smoAder

ot varaers 16 surengar 1|
Antalet motoTYArY! .o .

1952-drs tivling hélls alltsd i Sverige, dir jag kom pa
3:e plats och dir slutar min divlingskarriir.

Fortfarande ir jag ihigkommen av minga, bl.a. for
de tvid miisterskapen i rad och dirtill en 3:e plats. Bide
byggande och tivlande har givic mig mycket, jag har
lirt mig tilamod och firt sjilvfortroende.

Aldre tiders Wkefieldmodeller var byggda si att de
vigde 230 g, dirav var ca 150 g gummimotor- mirk-
lige att kroppen héll nir man vred upp gummisnod-
den. Kroppen byggdes av 4x4 mm och 4x2 mm lister.
Man fick akta sig si att gummisnodden inte gick av,
for da var hela kroppen forstérd. Det fanns pa 40-50-
talen tvi olika fabrikat av gummisnodd: Dunlop och
Brown. Senare kom dven Pirelli. Jag anvinde Brown.
Bista vavlingstaktik dr ace planet ir sd enkelt och stabilt
som mojlige ate flyga i olika vider. Till sist skulle jag
vilja siga, att flygsporten ir rolig endast om man ir
avslappnad och lugn. Somliga tar det s allvarligt atr de
blir stressade. S3 fir det inte vara - sporten skall vara
rolig och avkopplande.

£

i g eizs

ELLILAS WAKEFIELD

ELDCUPEN 194D
N LANGD
FENAMS WSID 300mm
RiTMINe: ELLILE

VIMNARE AY W
SPANWIDD B0 mm
YORDA W5 wmm

STAR.SPV. S50wmm

2 kraxkopy! % & .
1960

Den ratta profilen som den ska se ut och inte som den i udningen M.AN. som var en modiferad RAF 32.
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Wakefieldvikingar i visterled: fr. v. Arne Blom-
gren, Birje Borjesson, Anders Deurell, Ake

"Postis” Larsson, Lennart Segerfelt och lagle-
daren Sune Stark.

WAKEFIELDTAVLINGEN

Vir utsinde medarbetare Lennart Sundstrom
kom riktigt i hdndelsernas centrum vid drets
Wakefieldtivling som “meck” it ende deltagande
finnen. Kanske var gode vin Susse bidrog till de
10 sekunder som gav Finland segern? Hir ir i
alla fall rapporien:

Arets Wakefieldtédvling — den 14:e¢ i ordningen
— kidnnetecknades av daligt viader, “sophogsflyg-
ningar”, tragedier, sportmanship, fighting spirit
och mitt upp i alltihop, ett enastdende gott hu-
mor. Samtidigt wvar tdvlingen utomordentligt
spiannande, jag har for min del aldrig varit sa
uppjagad under nigon tdvling som just denna.
Men sd var det ocksd mycket som stod pa spel.
Skulle pokalen, The Wakefield Cup, vinnas av
USA eller Nya Zealand skulle Sveriges chanser
till deltagande vara minimala. Pokalen 4t Europa
var mottot, men resultatet blev dndi bittre. Var
gamla vidn frin A&tskilliga tdvlingar i Norden,
Aarne Ellila, 27-arig kemistuderande fridn Hel-
singfors, ensam finne, slog Gverraskande hela
vérldseliten.

TULLBESVAR.

Men 14t oss ta det hela frin borjan. Hela laget
utom ledaren, Sune Stark, flog Over med SAS

till London, och vid ankomsten till Northolt blev
det ett mer #n timslangt parlamenterande med
en tullman om modellplanen skulle anses tull-
pliktiga eller inte. I varje fall ville engelska
tullen ha deposition, ¢:a 300 kr., men hur det nu
var sd blev modellerna fria, mot ett 16fte att de
skulle utféras ur landet inom tio dar. G. G. Nils-
son, gammal "Vinge” och medlem i KSAK:s mo-
dellflygkommitté, hade under tiden ledsnat i sin
egenskap av mottagningskommitté, och avvikit
in till London, men senare hade vi, d. v. s. laget
och undertecknad desto stirre nytta och gladje
av honom.

Efter en timmes bussfird anlande vi till Lon-
donderry House, det engelska sportflygets hog-
borg, beligen vid Londons fornadmsta gata, Park
Lane. Huset var vid vir ankomst fyllt av modell-
flygare fran hela jordklotet, men de forsta jag
stétte ihop med var den danske lagledaren Per
Weishaupt och norrmannsn Harald Orvin. Vi vil-
komnades sedan av ordférande i Society of Mo-
del Aeronautical Engineers, A. F. Houlberg, till-
lika ordforande i FAI:s modellflygkommission.
Efter 5 o'clock thé, var det dags for bussresa
igen, och malet var nu College of Aeronautics vid
Cranfield, c:a 21/2 timmes bussresa frdn Lon-
don.
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TAKTIKSNACK.

Vid ankomsten till Cranfield méttes vi av Sune
Stark med fru — han hade ikt éver i familjens
Volvo PV 444 — och si var det findigt for det
s. k. taktiksnacket. Borjesson hade i sin modell
en ny typ av engelsk gummisnodd, och den pa-
stods ha utomordentligt goda egenskaper. Det
gillde nu att i all hast skaffa denna snodd.
Under nasta dag, l6rdagen, fick man ocksd kopa
in ett parti, och si& bérjade intrimning av mo-
torer. Det var emellertid ldttare sagt &n gjort,
eftersom rummen saknade de fér gummimoto-
rers trimning noédvindiga dorrhandtagen. Hir
fanns endast dorrknoppar. Men néden ir uppfin-
ningens mormor, och hatthéngare, virmeelement-
kranar ete. fick erséitta dorrhandtagen.

Eftersom det blaste hirt under lérdagen var
trimning tdmligen meningslés. Amerikanarna hade
emellertid varit kloka nog att stiga upp i ottan,
di vidret var lugnt, men de var & andra sidan
mera utvilade #n svenskarna.

Pa lordag e. m. var det kontroll av model-
lerna — mycket vilorganiserat f. 6. — och de
svenska modellerna visade sig vara av hégsta
internationella klass. I sondagsupplagan av

WAKEFIELDTAVLINGEN I KORTHET.

92 modeller fran 19 Ildnder.

Deltagande linder: Amerika, Australien
Belgien, Canada, Danmark, Finland, Frank-
rike, England, Holland, Irland, Italien, Mo-
naco, Nya Zealand, Norge, Sydafrika, Sverige,
Schweiz, Tjeckoslovakien och Trinidad.

Tavlingsjury: Houlburg, England, Franc
Zaik, USA, Van Hattum Holland.

Kosinad for tivlingens anordnande:
15000 kronor.

Totalkostnad for de utsinda modellflygarna:
Uppét 100 000 kronor!

Antal totalkvaddade modeller: Ett 40-tal.

Cia

"Wakefieldnyheterna” omnimndes speciellt Arne
Blomgrens modell, som betecknande som tidvling-
ens férndmsta, dels pd grund av det skickliga
utférandet dels pd grund av den i manga stycken
geniala konstruktion. Modellen hade ocksa utom-
ordentliga flygegenskaper, men det fick den ty-
virr ringa chans att visa.

Sedan svenskarna studerat de utlindska mo-
dellerna, var laget p& det klara med, att vira
modeller var de mest vidlbyggda av alla natio-
ners, och sjdlvfortroendet steg. Vi hade trott att
Sverige kommit p& efterkiilken nir det gillde
Wakefieldmodeller, men s var inte alls fallet.

Natten till sténdagen trimmades det motorer
for fullt — Segerfelt holl visst pa till framéat 3-
snaret — och si somnade vi in, fulla av for-
vantan,

TAVLINGEN BURJAR,

Uppvaknandet pd sondagsmorgonen var nigot
av en kalldusch. Det regnade ganska intensivt
men varst var det med vinden. Det radde néra
nog storm, och védret kunde knappast anses
anvédndbart. Men vad var att gora. Tédvlingen

skulle ga i alla vider, s4 det var bara att knalla
ut till tédvlingsplatsen och plocka upp modeller-
na. Varje lag hade ett eget, mycket rymligt tilt
av kontinental badortstyp, och som nirmaste
grannar hade vi Monaco, Danmark, Trinidad (!),
Canada, Zealand och Finland. Monaco hade f. 6.
tivlingens enda kvinnliga deltagare, Mac Odette
Pin. Hennes modell var vélbyggd och hon hade
kvalificerat sig i vanlig ordning, men det harda
védret radde hon inte pa.

Enligt lottningen skulle Sverige giéra forsta
starten, men det var likgiltigi vem inom laget
som bdrjade. Sune Stark dtog sig start nr 1 och
oppnade ddrmed tdvlingen. Som tidigare nimnts
var det nistan storm, och startplaisen var langt
ifran idealisk. Sunes modell startade emellertid
tamligen normalt, men pd 25—30 meters hé&jd
borjade den trycka och gick i backen efter c:a
30 sekunders flygning. Ett verk av forridiska
nervindar! Kérran kvaddades och s& var det re-
parationsdags. I den stilen gick det fér samtliga
svenskar utom Boérjesson, som fick en bra start
och uppnidde 6ver 2 minuters flygtid. Land-
ningen blev emellertid hard, modellen blaste
ivdg utmed marken och #dven Bérje fick Zgna
sig at reparerandets tdlamodspriévande konst.

En lyckad flygning var forsta periodens facit
for svenskarnas del, men lyckade flygningar hér-
de nu till sdllsyntheterna dven for 6vriga del-
tagare. Bra resultat uppnaddes av ett par ameri-
kaner, en italienare samt Ellild (utt. Elajla pa
engelska).

HOPPET VAKNAR.

Efter lunchen hade svenskarnas modeller tor-
kat och négotsanér Aatertagit sitt normala utse-
ende. Vinden var nu nagot mindre héftig, i varje
fall bliste det jimnare.

Borjesson, Stark, Blomgren och Segerfelt gjor-
de skapliga starter, och ett svagt hopp bérjade
tindas hos de blagula. Hoppet fanns ocksid hos
Fletcher, USA, Sadoria, Ialien, Loates, Canada
och Chesterton, England och férra arets Wake-
fieldvinnaren. Ellild gjorde¢ ocksad en bra andra
start, och svenskarna konstaterade med belaten-
het att vidnnen Aarne lig pd andra plats efter
Fletcher.

Naturligtvs flog svenskarna bort sina modéller,
liksom EIllild och ett tjugotal andra tidvlande,
men den starkska Volvon plus tidvlingens egna
modellspanare svarade for att flertalet modeller
tamligen snabbt kom tillbaka till sina &gare.

S4 var det dags for sista start. Borjesson,
Blomgren och Stark hade onekligen vissa chan-
ser, nu géllde det att kdmpa! Och nog kidmpades

Bilderna pa nista sida:

Svenskarna Deurell och "Postis” ler ett igenkin-
nandes leende At sittande Ellilis gamla knarr.
Vem kunde ana en Wakefieldsegrare i den
kirran?

2:an Fletcher i mitten i samtal med Deurell och
Franc Saic. I bakgrunden Ed Lidgard. De bida
sistnimnda #ir berémda modellflygskribenter i
USA.

Det amerikanska laget utanfor College Aeronau-
tics. Alla amerikaner hade fillbara propellrar.
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det. Bide Borje och Blomgren gjorde fina
flygningar pd bortdt fyra minuter, men vinden
forde ivdg modellerna sd snabbt, att tidtagarna
inte fick mer &n lite over 2 minuter. Liknande
ode vederfors Ellilds modell. Sune viéntade s&
linge som mdéjligt med start i hopp om att vin-
den skulle mojna. Modellen kom emellertid al-
drig upp i luften. Frigdngen gick sonder och mo-
dellen forvandlades pa en sekund till en sop-
hog. Dir gick en chans till en bra placering.
Vem hade nu vunnit? Hade svenskarna nagon
mojlighet att komma bland de tio bésta?

FINLANDS DAG.

Lagels utsinde spanare kunde snart meddela,
att Ellild tycktes leda och Atminstone tva sven-
skar var bland de tio bésta. Det var goda nyhe-
ter. Men det var hirt i toppen, och felrdkningar
kunde ha forekommit. Dock, resultatet kollades
och Ellild hade verkligen vunnit med en modell
som var tio 4r gammal, en modell som han klad-
de svenskarna med pa Alleberg 1941!

Sensation! Vi tog hand om den overraskade
Ellild och hissade honom i minst 10 minuter allt
under det fotografer fran virldens stérsta tid-
ningar och pressbyriaer fyrade av sina blixtar.
Sedan passade vi pad att hurra for oss sjalva ock-
sd, eftersom Bérjesson kommit pa 6:e plats och
Blomgren pa 8:e.

Tidvlingen hade birjat kl. 11, nu var klockan
19,45 och svenskarna hade all ritt att vara trot-
ta. Men den fest som svenskarna stillde till for
Ellild, visade att de varas kondition inte var
nigot att klaga over. Och sillan har en lyckli-
gare finne skadats. Det enda bekymmer som
tyngde hans unga axlar, var hur den pampiga
Wakefieldpokalen skulle komma till Finland.
Men den detaljen ordnades sedermera av SMAE.

Tatplaceringarna framgir av nedanstdende re-
sultatlista, men innan jag slutar detta relativt
ldnga men i#nd3d knapphidndiga reportage fran
den mest spinnande modellflygtivling jag varit
med om, vill jag pa det kraftigase understryka,
att det svenska lagets insats var stralande.
Aningen mindre otur hade fért Wakefieldpoka-
len till Sverige, dirom rader inget tvivel. Ur
aerodynamisk synpunkt 1ag de svenska model-
lerna frimst, och vi hade mycket litet att ldra
av de andra lagen. Vad de vara mdjligen sakna-
de var tillricklig tréning, men till nidsta ar &r
den skadan reparerad. Och di blir det inte sa
lang resa. Tivlingen kommer da att g i Fin-
land, formodligen pd Jimijdrvi eller Bjorneborg.

WINGSTROM.

Striden var knivskarp, sdsom framgar av listan
nedan. Futtiga 10,2 sekunder hade lamnat segern
till Italien, ytterligare en halv sekund hade sd-
kert glatt amerikanarna en hel del!

RESULTAT:

Segrare: Aarne Ellil4, Finland ........ 549,9 sek
2) E. Sadorin, Italien .......ccocvueuee 539,7
3) W. Fletcher, USA .....cocccrnunns 5394 ,,
4) E. Naudzius USA .....cecvvcrennns 532,3 ,,
5) F, Loates, Canada ......cccevnne-s 4919 ,,
6) B. Borjesson, Sverige ....covuveinns 490,1 ,,
8) Arne Blomgren, Sverige .......... 4440

37) L. Segerfelt, Sverige, 53) Sune Stark, 63) Ake
"Postis” Larsson, 78) A. Deurell.
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Brev frin C.G.Ahremark om
”Vart Hems Falken”

Vejbysirand den 13 december 1998.
Jag tinkte fara 6ver uill OT pd Rinkaby men vidret
hir var s3 bedrévligt att jag omprovade beslutet och

stannade hemma och jobbade i stillet. Jag ir tillsam-

mans med bl a nigra pensionerade Saabdirektérer
inblandad 1 nigot som heter Senior Innovators och det
hiller mig sysselsatt. Jag har uppdraget att projektera
och visualisera alla tekniska idéer de haft men som
aldrig kommic till utférande. Det dr vansinnigt roligt
men ger inte mycket tid f6r modellflyget, eller flygma-
leriet, som hela tiden lockar.

Jag har i alla fall tagit mig tid dill act kndpa ihop et
ex av en av mina tidigare modeller. Att jag kom pi att
bygga den berodde mest pi att jag efter flyteningen hit
ner till Skine hittade gammale trid, hjul och propeller
samr skisser till "Varc Hems” "Falken”, som jag bygg-
de, tro jag 1934. Jag byggde forst en modell efter ori-
ginalritningen, men den blev inte si lyckad si med
benigen hjilp av mina CVM-arbetande morbroder
blev det en fullskalainspirerad variant, som fakuiskt
fl6g riktigt bra- enligt ditidens krav - d v s som det
brukade std 1 reklamen. "Med modellen kan uppnis
flygstrickor pd 300-400 meter.”

Nir jag byggde modellen pd nyut blev jag nigot
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undrande 6ver hur en 12-dring klarade att bygga sid-
och héjdstyrverk i pianotrid, det dr minsann inte det
lictaste sittet!

Men som Du kanske ser av bilderna blev resultatet
inte si illa den hir gingen heller. Nir mina soner fick
se modellen fick jag lova att inte flyga med den. Limna
den oklidd och spara den till ett blivande modellflyg-
museum och det ir ju
naturligtvis en rtanke.
Jag hoppas fortfarande
pa att det skall bli plats
pi Alleberg for en
modellavdelning och
jag har Stig Kernell
med pi idén.

1936 byggde jag en
"Falken x 1,57, som
ull  dirfor
Konsumférestindaren
i Malmslire hade firt

kom art

hem nidgon slags frukr,
eller annart, i en lida av
balsatrd, som jag dll min outsigliga glidje fick av

onom. Mina morbréder sigade upp briderna dill flak
och det visades sig naturligtvis vara balsa av allra sim-
sta slag. Visserligen litt men sd mjuk ate det inte skul-
le hilla i en modell. Di kom morbréderna drer med
en 6sning, jag skulle limma ihop flaken med fibrerna
tvirs precis som i plywood. Undrar om detta var forsta
forsoket med balsaplywood? Det blev inte starkt men
det fungerade. S3 nir jag nu inte skall flyga med den
lilla "Falken”, sd har jag startat sd smitt med x 1,5. Till
den har jag propeller och hjul kvar och dessutom balsa
som ir av ungefir ssmma kvalitet som den gamla
frukelidan och obrukbar rill nigon kvalificerad
modell. Den kunde vara rolig till nista ars OT-uritt!

Finns "Falken” i Ritningsbanken eller dr den rit-

ning jag nu gjort av nigot intresse? Jag skinker den
girna rill Dig om Du tror att den kan vara till nigon
glidje. Finns den inte med i ert ridigare nummer av
Olduimer [Grresten?

Lev vil!
Gamle vinnen Carl G.
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Docksta den 14 januari 1999.

Tredje gingen gillt blev det inte. Tvd resor pd sam-
manlagr ca 440 mil, det ricker! Nigra extra mil dill
S.M. den 3 oktober blev det inte. Sonen, som flyger pa
Kastrup, sa: "Pappa, far inte ner - det bara bliser hir
nere!”

Jag har roar mig med art rita en karta hir indill. Frin
Docksta, som ligger mellan stiderna Ornskoldsvik i
norr och Hirnésand i séder till Rinkaby ir det ca 110
mil. Ostersund, dir Arne Berglin bor, ligger pd samma
breddgrad. Om man skulle ika en enkel resa frin
Docksta soderut, pi de resor jag gjorde till S.M. i fjol,
di skulle jag hamna en bra bit in i Afrika! Jag och Arne
bor indd mycket nira Sveriges geografiska mircpunkt.
Tankar gir till kommande S.M. Minga tivlande kom-
mer till Rinkaby redan dagen fore forsta tivlingsdagen-
alltsd fredag. For min egen del "mellanlandar” jag i 08-
omridetoch fortsitrer andra halvan av resan pi freda-
gen. Om jag dker frin 08-omridet kl 6 -7 pd morgo-
nen, bor jag vara i Rinkaby vid 14-tiden. Installera mig
i forldggningen, fi en kopp kaffe- ta fram de modeller
som tivlingsledningen bestimt ska tivlas med och
borja tivla vid ca 16-tiden.

Om det normalrt bliser pi dagen, bor det vil vara
nigot lugnare pi eftermiddagen och kvillen.
Kanske nigon klass med gummimoror kan flygas da?

Med modellflyzarhilsningar

Helge Wannberg

I

100 mil

Berlin
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Sveriges

och kanske
Nordens

forste

modellflygare?

Sven Ostlund.

Ja, vem var forst i luften med ett modellflyg-
plan i Sverige? For de modellflyghistoriskt
intresserade och kanske ocksd for andra, ir
det en spinnande friga. Hir presenteras en
stark kandidat, Harald Martin som vid 14 drs
ilder 1901 byggde Sveriges troligtvis forsta
modellplan med gummimotor.
Gummisnodden knyckte han ur mammas
strumpeband. Det kan finnas andra tidiga
modellflygare ocksd, s vi vill inte vara kate-
goriska, men det vore av intresse att hora om
lisekretsen har andra forslag. Det finns ju
ménga som har ett stort modellflyghistoriskt
kunnande, inte minst vir ordférande, si vad
siger ni finns det fler innu tidigare modellfly-
gare? Hir nedan foljer ett utdrag av en artikel
ur en tidskrift frin 1943 om modellflyg, dir
Harald Martin berittar om hur han sjilv bor-
jade modellflyga.

Bilden ovan; HARALD MARTIN med en senare modell dar kropp och stomme
var av aluminium. Dragande propeller. Han flog den pi Sveriges férsta modellflyg-
tivling arrangerad av Dagens Nyheter viren 1913 Spinnvidd 125 cm, lingd 105
em. Kroppen av aluminiumror med 30 mm diam. Tavlingen égde rum pa Gardet i ”MOdfilﬂ)’gﬂillgﬁ‘Il har g‘dml'& anor, som stricker Sig
Stockholm och Harald vann ett forsta pris i storsta klassen med en tid pd nar- mer in ett hundra r tillbaka i tiden. Der forsta ﬂVg-

mare 2 minuter.

Den férsta modellen.

Bilden under: Harald med ritningen till sin forsta modell fran 1901, dugliga modellplanet Sﬁg dagcns 11 DL fransnmn—
nen Alphonse Pénaud pd 1870-talet konstruerade
sina smd hindiga modeller, dir gummimotorn tor
forsta gangen kom till anvindning som drivkraft.
Pénauds forsta modeller bestod av tvi olika stora
vingar, vilka var fista pd en tristav pi nigot avstind
frin varandra, som framgdr av modellen bilden.
Hos en del modeller satt den stérre vingen nirmast

propellern och hos andra wirtom men propellern var

o alltid skjutande, Den drevs av en gummisnodd fist
Harald M:s insperationsklla, Penauds modell. under staven. Den forsta modellen hade en lingd av

50 cm och en spinnvidd av 45 cm och kunde flyga

ca 60 m pid 13 sek.”

12
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Ett namnforslag?: Martin 01

Harald
Martin forsit-

"Anda sedan
jag var liten grabb har

LEX;

mitt stdrsta intresse knu-

tits till luftsegling - flygning
existerade inte di - och i slutet
av 1890-raler gjorde jag av oljat
papper och dito siden bide bal-
longer och luftskepp, vilka jag fyllde med viitgas frin
ett litet hemgjort gasverk.

Men s fick jag syn pd en bild av Pénauds modell-
plan och di satte jag forstas bums iging med att sjilv
forsoka gora en flygande modell efter Pénauds prin-
ciper.

Ar 1901 - nir jag var 14 ir - hade jag ritningarna
klara dll mitt forsta modellplan, en stavmodell, som
troligen ocksa var det forsta i Sverige som drevs med
gummisnoddar.

Sveriges forsta verklige flygplanskonstruktor, den
virldsbekante uppfinnaren av blislampan, fabrikér
Carl Robert Nyberg hade visserligen redan 1878 kon-
struerat en liten "flygapparat” men den var av helikop-
tertyp och drevs av en klockfjider.

Sedan jag hade ritningarna klara till mice forsta
modellplan gillde det att hitta limpligt material.
Passande lister fanns ju inte ate kopa och at sjilv gora
dem var jag inte i stdnd rill. Jag bestillde dirfér hos en
finsnickare lister av satinvalnét, som di ansigs vara det
smidigaste och littaste trislaget. Men dyrt blev de!
Varje list kostade 1 krona och 50 &re!

Virre bekymmer var det fi rag pd gummisnoddar.
Det fanns ju inte att. Jag drog dirfér ur gummisnoddar
ur min mammas strumpeband, men dels gick de it av
och dels fick jag ovett av henne fér att jag forstdrde
hennes strumpeband. Till sist lyckades en stockholms-
firma skaffa mig fyrkanriga snoddar med ca 2 mm
genomskirning och det blev den slutliga lésningen.
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Planet hade en spiannvidd av 122,8 cm
och staven var 78 cm ling. Vingen sau
framtill pd staven och hade omvind pil-
form, s att vingspetsarna skot fram ett stycke
framfor  kroppsstaven. Vingen hade svag V-form
som hélls i lige genom stagning.

Varje vinghalva var gjord av en enda valnéuslist utmed
vingens framkant. Den béjda formen hélls i spinning
genom stagning till staven en liten bit strax bakom
bakre vingfistet pd stavens éversida. Nigon vingprofil
forekom inte, spryglar var nigot okint pd den tiden
liksom &ver huvud tager alla acrodynamiska begrepp.

Ett stycke bakom den stora vingen hade jag placerat
en mindre vinge med 27 cm spinnvidd. Den skulle
tjinstgora som stabilisator, men den benimningen
existerade inte pd den tiden, utan den kallades
"bivinge” och den stérre "huvudvinge”. Nigon fena
fanns inte och dirfor ville modellen ofta vrida sig kring
sin lingdaxel. Nigon propeller med det utseende och
material som vi dr vana vid nu fanns inte, di. Jag gjor-
de min av en skevad rottinglist som kliddes med oljat
siden och hade en diameter av 30,5 cm.

Vad denna ovanligt stora modell vigde i firdige skick
vet jag inte, men den var ritt s3 tung i férhillande dill
nuvarande konstruktioner och flygegenskaperna blev
ocksd begrinsade. Lingsta flygstrickan blev ett 30-tal
meter, men vad gjorde det! Jag hade ju byggt min for-
sta flygande modell!

Jag kanske bor nimna att modellen 20 ir senare, pi
tivlingen som hélls i samband med Flygutstillningen
1933, flog hela 13 minuter. Men di hade jag f6rstds en
riktig gummisnodd och en bittre propeller. Och den ir
"still going strong™!

En modell av lattmetall.

Sveriges forsta modellflygrivling kom «ill stand i
Stockholm viren 1913 och var arrangerad av Dagens
Nyheter. Sammanlagt 31 flygande och icke flygande
modeller exponerades och beundrades av stora och smi
flygentusiaster.

Jag deltog sjilv med en stérre modell med en spinn-
vidd av 125 cm och en lingd av 105 cm.
Det var den férsta i Sverige som byggts av littmerall.

Aluminium var pi den tiden en sillsynt vara i virt
land, men pappan till en av mina bista vinner var
direktor i ett stort metallbolag i Stockholm och genom
honom lyckades jag komma &ver aluminiumrér av 3

mm diam. De réren utgjorde stommen till vingar, sta-
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Pl

bilisator, fena och roder samt staghdllare dill vingen.
Alla dessa ytor var sedan overklidda med fernissat
tunt siden, men inga profiler eller spryglar forekom.

Kroppen var av s.k. rorstavsmodell. Ett aluminium-
ror av 80 cm lingd och 3 cm diam. inneslot den kraf-
tiga gummimotorn av 15 m gummiband. Propellern
hade en diam. av 35 cm och hjulbredden pé landstil-
ler var 28 cm.

Vingspetsarna hade samma form som de di berdm-
da tyska och osterrikiska Taube-planen. For 6vrigt
framgar modellens utseende bista av bilden.

Forsta flygrivlingen dgde rum pd Norra reallirover-
kets gird vid Roslagsgaran i Stockholm, men vinden
var for stark och fskidarna for minga, si det beslérs
att en ny tivling skulle hillas.

Endast tivlande och funkdonirer underrittades om
tid och plars for atr som det sedan stod 1 D.N. "inte
riskera tivlingarnas oméjliggorande genom for stora
iskidarmassor™:

Tivlingen holls senare pd Girdert invid artillerika-
sernen och jag fick tivla i den ildsta gruppen ungdo-
mar och i den stérsta modellklassen. Jag lyckades ta
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Sveriges formodligen forsta flygande modellplan Spannvidd 122.8 cm. langd 78

cm. Skjutande propeller med 30,5 em diameter.Basta flygtid 13 min.
Konstrukter: Harald Martin

hem forsta priset i den klassen med en flygrid av nir-
mare tvi min. En ganska bra tid di- 1913.” Si langt
Martins intressanta beskrivning.

Nagra reflektioner.

Man blir onekligen imponerad av Harald Martins
pionjirarbete inom modellflyget. Att utan teoretiska
och praktiska kunskaper ensam kunna losa alla pro-
blem med att konstruera, bygga och flyga vid den
tiden, for snart hundra &r sedan ir en enastiende pre-
station, vil vird en postum hedersbevisning av nigot
slag. Vem bygger kopior av hans unika modeller, for
att testflyga dem och ill det kommande modelltlyg-
museet?

Skulle det inte vara en passande hyllning till svenskt
modellflyg och dr dess Grand old man, infér 100-irs
jubileer ar 2001, att f3 se dessa tidiga skapelser i luf-
ten i samband med OT-SM?

Det skulle ocksi vara intressant att gora en ndrma-
re analys av Haralds modeller ur ligfartsaerodyna-
misk synpunkt. Hur tex en vinge utan profil, en plan
vinge, skapar lyfikrafr, som gor det mojligt art flyga
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13 min., som Martin gjorde 1932, 4ven om det nacur-
ligevis var termik med i bilden.

Var lag tyngdpunkten och lateralplanets centrum,
och andra liknande frigor. Av tidsskil fir det anstd dll
ett senare tillfille.

Kan det vara si arr Harald Marrin ir den férste
modellflygaren i Sverige och i de nordiska linderna
Danmark, Finland, Norge och de Baltiska staterna? Vi
uppmuntrar de flyghistoriskt kunniga och de andra
intresserade i dess linder att géra efterforskningar i den
frigan.

Om det inte inkommer dokumentation om nigon
dnnu tdigare modellflygare fore 1999 drs utging i
Oldumer eller i andra media, fir vi anse ate Harald

Martin de fakro ir Sveriges och Nordens férsta modell-
flygare.

Om der ir sd i verkligheten iir kanske 100-irs
jubileet ar 2001 nigot inte bara f6r Oldtimer-
organisationen, utan ocksi for Sveriges Modell-flyg-
forbund ate uppmirksamma pi nigoc sict i et
storre sammanhang,

Vi vill pa de hiir viset viicka uppmiirksamhert kring
den intressanta grundfrigan, frigan om var de verkliga
till vira dagars Oldumerflyg och dll det

moderna modellflygets minggreniga triid finns.
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Bild fran
Modellflygkatalog

T Haglund&CO -54
SKY-SKOOTER

Spv 48" och E.D.
Mkl radicagregat

Funderingar om OT-RC Il

Efter att min artikel varit publicerad i MFN och
OT-tidningen dr det manga som hort av sig med
synpunkter och fragor. Jag skall hir redogora for
min instillning till det hela, som samtidigt ir svar
pa en del fragor.

Syfte:

Att fra samman ménga av dem som flég klassen pd 50-och
60-talen dill trivsamma och avkopplande divlingar och mee-
tings.

Att ge den yngre generationen en inblick i hur der gick till
i RC-flygers barndom samt att den skall fi majligher are sjly
pprova. det méste vara givande och framfor alle Lirorike act
trimma en modell, si ate den flyger utan arr man stindigt
behsver styra den.

Regler:

Flygprogrammet enl. ditidens RC Ill, men med undantag for att
alla manovrar, som anges bérija eller utféras éver sindaren skall
utforas framfér domarna. Anledningen ar att undvika att flyga
over depa-och publikomrade samt att det finns val ingen som i
dag flyger over sig. Det fordrar ocksa att man dr ganska mjuk i
nacken, nigot som i sa fall skulle omdijliggéra for manga att
flyga!

Modellen skall vara konstruerad fére 1965 eller bevisligen ha
deltagit i en RC lll-tavling om den ar yngre.

Max motorstorlek 10 cm3.

Max vingbelastning 100g/dm2.

5 kg.

Max vikt

Valfri godkind radioutrustning.

Godkinda funktioner ir sidoroder och motorkontroll/motor-
avstangning.

Om modellen ar utrustad med hojdroder maste
detta kopplas ur.

Om nagon trots allt vill ha héjdroder inkopplat ges inga poang
for landningnes beskaffenhet samt precision, 5.6.3-2 och 5.6.3-3.

Hela landningsproceduren, 4.6.3, skall gora med avslagen
motor. Om motorn ar igdng halveras poiangen for de avsnitt
under vilka motorn ar igang.
=
Om faltets beskaffenhet ir av sadan art att markstart ar
oméjlig, utgdr mandver 5.6.1-1 och 5.6.3-2.
==
Man flyger tre omgingar och riknar de tva bista.

—
Den som flyger med en originalmodell med |-kanalsradio far
10% tillagg.
]
Den tivlande far stilla upp med flera modeller, men endastden
bista kommer att riknas i den officiella
resultatlistan.

Jag iir tacksam om de som har synpunkrer eller kommenta-
rer hor av sig. Vi kommer att ha en tivling kombinerad med
meeting den 29-30/5 (wroligtvis pd fd FG), dir lsrdagen
dgnas &t tivling bide i OT-RC och OT-RC III samt att son-
dagen dr vike 4t fri flygning med alla oldtimer RC-kirror.
Mer info om dertta arrangemang, nir fildfrigan ér lost.

Kjell-Ake Elofison  tel 0504 - 145 10

Oldtimermeeting
och tivling i OT-RC och RC-III

Den 29 -30/5 ir du vilkommen il fd.F6 i Karlsborg rill
meeting och tivling med oldtimermodeller. P4 l6rdag har vi
tivling i OT-RC och RC- II1. Efrer vivlingen och pi sonda-
gen ir det frite fram for alla oldtimermodeller. Eftersom vi
kommer ace hilla tll pa filcets bredaste del ( c:a GOOm) bér
det vara ok idven for friflygande modeller.

LORDAG: samling kl.10.00 for de som skall tivla.
Direfter flygs OT-RC och RC-III parallellt, 3 eller 4 omg.
beroende av deltagarantaler.

Pi kvillen dter vi en gemensam middag pd Restaurang
"Flygaren”, varefter vi gir over till F6 kamratftrenings lokal
for social samvaro. Lokalen innehdller etc litet flottiljmu-
seurn samt en mycket sevird fotoutstillning, Vi kommer art
ha projektorer f6ér video, smalfilm och dia. Har Du ndgot att
visa dr vi tacksamma ace Du tar med det. Det dr du sjilv som
avgdr hur trivsam kvillen kommer ate bli!
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SONDAG: fri flygning med alla oldtimermodeller,

Husvagnsuppstillning kommer att finnas pd eller i
anslutning till tivlingsplatsen.

Logementsbarack med 24 singplatser stdr dll forfogande.
Medrag egna singklider. Plats bokas genom Kjell-Ake,
sjilvkostnadspris c:a 40-50 kr/natt.
Vandrarhem (ett par min med bil) med 2-4-6-biddsrum
till 100kr/natt (60kr fér barn under 154r). Du bokar sjilv
plats, 0505-44 600. Referera till Tibro MFK for ace fi
nimnda pris!

Tillging till dusch i anslurn. dll civlingsplacsen.

ANMALAN il lérdagens tivlingar vill vi ha in senast den
21/5 med fullstindiga uppgifter om klass, modell, frekvens
samt ovrigt som kan vara av intresse for att gira ett referar
frin tivlingen.

Skickas till: Tibri MFK c/o Kjell-Ake Elofsson
Giiregatan 10 543 30 Tibro. Tel. 0504-14 510.

Fir information och forfragningar kan du ocksd ringa
Torbjirn Fransson 0506-20 259 (Vadsbo MFK) eller Arne
Nab[bfrg 0500-41 70 28 (Skivde MFK).

Vil mite till en trivsam helg!

| Domar-

5.6.2-2 Mantver nr Beskrivning betyg | Koo | Poang
e 5.61-1 Start 1rdn marken ar obligatorisk och skoll foljas av jamn rak Mygning mot vinden 5
5.6.2-3 ‘ ' 5.6.2-1 Rakflygning mot vinden pdbérics rakt over sandoren (minst 10 sekunder, min hojd 10 m) s
‘. . 5.62-2 | Vanstersvang 180° 5
5.46.2-3 Aterfiygning i rak linje med vinden tif raks aver wndaren 5
‘Ii 5.6.2-4 | Vantersvéng 360 bérjar rake dver sandaren diameter min 50 m, max 100 m 6
5.6.2-5 Hogersving som fdregiende 6
5.6.2-1 . =
5.6.2-6 5.6.2-6 Stérspiral, 2 varv s
Dio Jie vary direkt pd foregdende s
5.6.3-1 Lendningsinfiygning i rektanguldr bone 10
54.3-1 Landningens baskafenhet 5
Landningens precision {Podng | 5.6.3-2 x koefl.)
5.6.3-3 (a) Sattning inom 25 m cirknln x3
- (b) Sarrning inom 50 m clrkeln x2 L;
(€) Sdrtning utonfér 50 m cirkaln =0
i : Toral I
Domarkort Radiostyrda modeller - kategori |11 Monocontrol o
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DETTA AR DEN ENGELSKA METODEN —)

- DEN SOM HAR SVART ATT FA SAN-
DARLICENS KAN ANVANDA DEN ITA-
LIENSKA PA NASTA S\DA, DAR MAN
STYR. MED LJUDSIGNALER /

men phverkar ett kreftigare reld, som
fram ett steghjul

siorodersrérelse genom en T-formad tingest med
linorna fista | skiinklarna,

VAD 80M HXANDER
di fSraren trycker pi knappen pi windaren, #r
att en. signal pd 11,06 meters v picickas
ut 1 luften. Planets mottagare &r instilld pd
séndarens vAglingd och lar emot signalen och

Ar igenom ett mycket kinsligt reli,
som slir pd en starkare strom. Den senare striim-

slipper
pd urverkets axel 1/4 varv.
P4 axeln finns en vevstake, som slir ut it ena
sidan — vilolliget dr alitsdé rakit fram eller rakt
bakit — och denna rirelse forvandlas till en

en ridnna | T.ets stepel [ir vevstaken och roder-

Billder tagna ur

En ton fradn marken
uppfattas av mikro-
fonen M, fSrvandlas
till en strdm som
€] | ger reldet D en im-
3| puls, varvid spérren
‘lo l8ses ut. T.v.
hé jdroderkontroll
med fast vilolége.
Tvd mottagaralter-
nativ till hdger.

Hobby Folk |949

k7
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OT-RC

31 jan. 1999.

Vi noterar att dagarna blir nagra minuter
langre allteftersom. Om vi véntar lite till,
sa ar varen har och da vidtar nagot som
vi kallar flygsisong. Det dr siledes dags
att damma av gamla OT-karror alterna-
tivt bygga ihop nagot nytt till tiden ar
inne for luftning av desamma.

Vad giller meetings och tavlingar i OT-
RC under 1999, har Thomas Johansson
och undertecknad Ingvar Claesson pa
forslag:

MEETING MED TAVLING:
| Lund resp. Nykoping. Lérdagen den
19juni. Breefing ki 1000.

RC-OT RIKSMASTERSKAP:
I Nykoping. Lordagen den || septem-
ber. Breefing ki 1000.

Notera redan nu dessa datum i din
almanacka!!
Anmalningar:Thomas Johansson,
Lund:046-248537

070-546 49 02
Ingvar Claesson, Nykoping:
0155-21 85 95
Startavgift: 50:- /modell.
Erlaggs vid start.

Sa dr det vil dags att beskriva de enkla
reglerna mera officiellt. Dessa har nu tes-
tats vid nagra traffar och befunnits fun-
gera bra, men den slutliga utformningen
far vil komma efter ytterligare ett par
tester.

MODELLEN:
Férbranningsmotordrivna  RC-modeller
och forbranningsmotordrivna, RC-utrus-
tade friflygande modeller konstruerade
to.m. 1960 far delta. Det iar tillatet att
anvinda elmotor i stallet for forbran-
ningsmotor.

BYGGSTANDARD:
Modellen skall vara byggd , si langt moj-
ligt, i material motsvarande originalet.
Balsa, gingse hardtrasorter och plywood
far anvindas av byggaren enl. dennes val.
S3 tex. far erforderliga forstirkningar
goras for att mota de hallfasthetskray
som motor-och RC-installation fordrar.

Kompositmaterial ar inte tillatna. (Epoxi
far anvandas). Till klidsel bér material
anvindas, som till sin struktur liknar ori-
ginalet d.v.s. siden, japanpapper, vivburen
plast, plastfilm som har likhet med japan-
papper samt nylon. Blank plastfilm
(Solarfilm, Monocote och liknande)
boér/far inte anvandas. Modellen skall ju
exteriort efterlikna originalet. (Du som
har en modell klidd med dessa "moder-
na" material dr under framtida "Gver-
gangstid” vilkommen att delta i Gvning-
arna. Huvudsaken ar ju att vi flyger!)
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FLYGMOMENTET:
Tavlande med modell utrustad med
enbart sidoroder alt. sidoroder och
motorkontroll far tillgodordkna sig 30
bonuspoing totalt. Max 4 min far dispo-
neras av piloten for stigning, Om stigtiden
overskrides dras motsvarande antal
sekunder av fran glidtidens 4 min (240
sek). Omstart ar tilliten vid helt motor-
bortfall < 30 sek efter start. Start ar ndr
modellen littar eller slipps vid handstart.
Om problem uppstar efter 30 sek kan
piloten meddela att motorn stings av.
Piloten far da tillgodorakna sig foljande
sek i glidflykt. Landningspoang som van-
ligt.

Landningspoing (30 p) vid landning
innanfér en cirkel med 30 m diameter.
Matning sker, dir modellen stannat, fran
markets mittpunke till spinner spets, eller
om spinner saknas, till propeller-
axeln/mutterns frimsta del. Modellens
lige beaktas ej. (Rattvind eller upp &
ned).

(Anm. vad giller stigtid och glidtid kan
det i vissa fall vara pakallat, att justera
tiderna nedat. detta giller tex. om tiv-
lingsfaltet ar beliget inom en nirliggande
flygplats kontrollzon. Justeringar skall
meddelas vid breefing.)

OT-SEGELMODELLER:

Sadana har inte provats vid nigon traff.

FORSLAG: Hogstart med 200 m lina,
springstart, bryttrissa eller gummirep.
(lina + gummirep = 200 m). Glidtid : 4
min. Landningspoang som vid motordriv-
na modeller. Matning sker vid nosspetsen
pa modellen.

OVRIGT.
For ndrvarande tivlas om Riksmaster-
skap. Arbetsgruppen for OT-RC kommer
att arbeta for att ta fram de internatio-
nella reglerna (SAM) for att vi ev.i fram-
tiden skall kunna tavla pa SM-niva.
Redovisad tivlingsform ar synnerligen
enkel men kan fér den skull ge en hel del
spanning. Prestationerna under tivling dr
direkt matbara. Fordel! Tidigare deltagare
har uttrycke sin belatenhet med sval
regler som arrangemang.

Sa damma av vad du har, eller bygg nagot
nytt, sd ses vi den |12 juni och den I
sept. Kom med och ha KUL!
VALKOMNA!

CLA [ Ingvar Claesson

Tibro 991211.
Hej Sven-Olov!

Nu ndr dnnu ett ar gatt, vill jag tacka for
de trevliga tidskrifter jag som medlem
fatt.

Jag onskar Dej och ovriga i redaktionen
ett GOTT NYTT AR.

Jag medsander ett minne fran 50-talet,
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da det var som jag minns stora svarighe-
ter att halla en R/C-modell i luften. Med
datidens radioapparater slutade ju de
flesta flygningar med att flygplanet som vi
sa "gick ur rackvidden”.

Men aven pi denna tid gjordes goda
flygprestationer. T.ex. sa flog en engelsman
vid namn Sid Allen en R/C-modell fran
England till Frankrike. Starten gick fran
Dover och modellen landade pa franska
kusten. Modellen, just en Radio Queen,
som Du ser pd mina bilder styrdes fran
en Auster som fdljeflygplan.

Radion var en sk. Reed-anliggning och
modellens motor var en E.D. diesel pa 5
cm3.

Héilsningar Gunnar Pettersson

TILLSTANDSBEVIS

Kungl.Maj:ts kungorelse den 4 juni 1954

(nr 471) meddelar

Kontorist Gunnar Peterson fodd den13.11.1926
Brittgatan 9

Box 160

Tibro

hirigenom rillstind 1 enlighet med lagen den

3 maj 1946 (nr 172) om radivanliggningar
m.m. att, under fiirbehdll av enskild rice, cills
vidare infill utglngen av &r 1956 innchava och
nyttja en radioanliggning, avsedd for fjarrkon-
troll av modeller. varvid skola gilla foljande vill-

k()l’:

1. Radioanlaggning fir anvindas endast fir fjarr-
konrroll av modellflygplan. -bilar, -batar o.dyl.
Den far icke nytrjas for sindande av nigra som
helst meddelanden.

2. Fr sindaren tekniska utforande skall gilla:
Frekvensband 26 960 - 27 289 kp/s

Tillférd anodeffcke max. 5 w

Sindningsklass A1 och A2

3. Sindare och motragare skola vara si konstrue-
rade, art harmoniska sviingningar eller parasit-
svingningar icke utstrilas med sadan styrka, ate
stérningar dirav fororsakas i for annan trafik
avsedd mortager, instilld pd frekvens uranfor
ovanstiende frekvensband.

4. Tillstdndshavaren skall ha tillgang till anord-
ning fér uppmatning av anviind frekvens med
sidan noggrannhet, ate kontroll kan géra av art
siindare och mottagare ( om denna sistnamnda
exempelvis dr av pendelkopplad typ) arbera
inom ovanstiende frekvensband.

5. Tillstindshavaren skall utan ansprik pd gorr-
gorelse stilla sig till efterrirrelse i nllampliga
delar foreskrifrerna i den internationella relekon-
ventionen med tillhérande radioreglemente
dvensom de foreskrifrer angiende anliggningens
tekniska utfiorande, frekvens m.m., som kunna
komma arr utfirdas.

6. Telestyrelsens ombud skall dga are nir som
helst 4 anliggningen utfira prov, som kunna fin-
nas behivliga.

7. Tillstindshavaren skall vara underkastad den
avgiftsskyldigher, som han komma art faststillas,
samt de yrrerligare villkor och bestimmelser,
som telestyrelsen an komma att meddcla.

8. Dert dligger tillstindshavaren att anmiila
adressfirandring till Kungl. Telestyrelsens radio-
byri, Stockholm 16.

Y. Derra tillstdnd fir icke dverliras.

Stockholm den 25.11.1955
KUNGL. TELESTYRELSEN
(nammcckning)

Erik Esping

Chef fir radiobyrin
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S:int/A:2 forslag till medlemmar i SMOS.

Det dr nu ungefar tio ar sedan vi tog upp S:int(A:2)-klas-
sen pa ett mote i Arboga som tivlingsklass i O.T.
Modeller fran 1951 till och med 1955 skulle vara tillitna,
1954 togs regeln om kroppstvirsnitt bort och klassen
kallades A:2 och senare FIA.

Sint-klassen har varit populir i O.T.under dessa ar. Om
vi antar att de som seridst tivlingsflog klassen i bérjan pa
50-talet var i genomsnitt 18-20 ar gamla sa r dessa per-
soner idag ungefar bortat 70 ar gamla! Om vi vill fa in
mera nya medlemmar och om vi antar att man vid 50-ars-
aldern borjar fa tid att eventuellt borja igen sa ir det
lampligt att 1955 till 1969.

Vi skulle da fa mgjlighet att erbjuda de som tivlade i
denna klass pa 50-och 60-talet att vara med med sina
egna modeller igen. Detta bygger pi att de flesta kanske
helst vill ateruppliva modellflyg med modeller man sjilv
anvint i sin ungdom. Fér de som upplevt modellflyg pa
30-och 40-talet finns det ju gott om klasser i O.T.

Varfor da 1969! Jo, det var sista aret da rak krok fort-
farande var allenaradande.

1970-71 borjade snurrekroken att géra sitt revolutio-
nerande intdg och detta férindrade kraven pi de tivlan-
de och pa modellerna radikalt. Krav pa startteknik (god
fysik med tekniktrianing) och styvare vingar blev skirpta
och detta har resulterat i dagens FlA-modeller med
enbart kolfiber, glasfiber, kevlar, elektroniktimers etc. Fér
de som inte vet vad snurrekrok &r, inférdes den av tva
sovjetmedborgare (Isaenko och Lepp) vidVM i Goteborg.
Modellen ar fast kopplad till startlinan och kan cirklas
runt valfri tid inom perioden 4nda tills den startande kin-
ner att han eventuellt har termikanslutning. Starten kan
sedan fullféljas med utlésning av startkroken med en f6l-
jande Zoomstart eller buntstart som ger 10-15 meter
utgangshojd, om den ir lyckad, utdver vad 50-meterslinan
ger i starthdjd.

Nagra kanske invander att det dr orittvist att bunta
ihop modeller Gver en si lang period som hela 50-och
60-talet. Det hinde dock inte nagot Revolutionerande
under denna tid. Trenden var hogre sidoférhillande (lugn-
vidermodeller), tunnare profiler, styvare vingar men fort-
farande endast trikonstruktioner under denna period
fram till 1969. Det vore ju dumt att férneka att model-
lernas prestanda i genomsnitt inte forbattrats under
denna tidsperiod, men den ar inte orimligt orittvis och
kan ju alltid kompenseras med bra starter och det turin-
slag som finns i all friflygverksamhet. Dessutom skall ju
inte denna verksamhet vara enbart fokuserad pi tiv-
lingsresultat utan vara mera inriktad pa social samvaro
med modellflyg som gemensamt intresse.

Malsittningen med denna férindring ar att sikra tillflé-
de av nya medlemmar fran en tidsperiod, da friflyg fortfa-
rande var en relativt stor del av modellflygandet.

Det lar bli mycket svarare att fa in medlemmar om 30 ar
fran dagens friflygare, som ar sa faraliga.

Forslag:
S-int/A:2 med modeller fran 1951 fram till 1969,

Vi forlanger alltsa den befintliga klassens tidsperiod fram
till 1969.
981111

M.V.H. Lars Larsson och Ronald Borg
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Oldtimertriff i Slindan séndag

15 november.

av Lasse Larson

OT-lygning mellan klubbar per telefon. Kan detta vara
nigot som kan intressera fler utévare?

Resor dll tivlingar kan ibland kidnnas trétsame. Specielle
sent pd dret niir dagarna blir korta. Dirf6r togs konrake med
nigra klubbar samt klubbmedlemmar, som vi visste hade
OT-modeller liggande eller hingande pi viiggar och dylik.
Inbjudan gillde det man hade flygbart hemma.

I Slindan flyger vi pa dkrar som skérdats. Vi har dnnu €]
lyckats fi till ndgor klubbfile.

Vidret denna séndag sig vinrerlikr ut med lite snéfall och
-2¢ . Vinden var svag frin nordost. Flygbart. Sex personer
kom ut. Fyra hade modeller med sig.

Freddy Dahlstrand flég den gamla “Laban”, som sakta
steg i cirklar. Tre flygningar runt minuten, en skén syn. Tvd
S-int-modeller sigs flyga mycket eleganmt. Den ena var
Odenmans "Viking”, den andra den vackra “Aurikel”.
Dessa flog var sin tre-minuters max med god marginal.
Efter detra vred vindrikiningen lite mer tll nordlig.
Maxtiden sattes nu till tvi minuter. Aven S1-an "Ornung-
en” sigs starta fint. Det fina vidretr som vi hade under flyg-
ningen gynnade oss verkligen. Arne Andersson i Nykoping
meddelade oss att dir var der ocksd bra flygviider. De klub-
bar som nu kontakrades hade 6nskemal att OT-SM snart
kunde arrangeras lite mer norrut. Orebro-omridet vore
onskvire dd der ligger vildigt centralt. Dir finns siikert lant-
bruk med stora arealer. Vi vill uppmuntra klubbarna art g3
ut och ta kontakt med markigarna f&r arr séka rillstind for
modellflyg. S& gjorde vi i Slindan och flyger nu i Jarpas,
mitt pa Varaslitten . Det man i férsta hand bér ta upp med
markiigaren ir vilka grodor som odlas pd omridet och som
kan bli kinsliga atc betrida. Aven ersitrningsansprik ir vik-
tigt. Tag alltid med ndgon modell f6r visning, s det fram-
gar vilken typ av flygning vi sysslar med.

Resultat av teletriff.

Arne Andersson S|, "Dinah” 56 60 - =116
Kent Josefsson ~ S-int, "Mj6lner” 62 - - = 62
Freddy Dahlstrand C, "Laban” 56 70 58 =184
Lars Larsson SI,”Ornungen” 57 66 47 =170
Lars Larsson S-int "Viking” 180 120 102 =402
Lars Larsson S-int "Aurikel” 180 120 120 =420

(flég Anna-Lenas modell)
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Bengr Ahlman frin Bergvik utanfér Séderhamn fir-
bereder en start med sin egen konstruerade A-1
modell,

-Det riicker med en liten tunn bic papper under bak-
kanten frin ett blad ur tidningen Kuriren for act £ gli-
det, siger Bengt!

Bengt idr pensionerad folkskollirare och som hobby
har han pianot och modellflyger. Bengt har fostrat
minga modellflygare sedan femtiotalet i klubben
Albatross.

En traditon har det blivt att tréiffa Bengt pid Moheds
flygtilt skona sommarkvillar fér ate erimflyga. Hir pa bil-
den bredvid ser vi nigra av hans uppskattade smd kastglida-
re med oldtimer-stuk.

Har har vi Sven Ostlund med sin vackra "Meteor 21"pa Moheds fygfilt
Foto: RA.

Kurt Sandberg med KS-47, samma konstruktion som pi omslagsbilden. Fote: R A
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Oldtimer Winter Challenge 1999

16-17 Januari

Namn Model Place Start | Start 2 Start 3 Total
S| Alf Wangberg Zamba  Gendalen 37 120 - 157
S2 Sven Landervik  Taifun Rinkaby 120 114 120 354
30-31 Januari
B Sten Persson Clipper 101 120 74 295
B Sten Persson Cleo 106 120 65 291
S| Kurt Sandberg HW-44 6l 120 120 301
S2 Sven Landervik  Taifun Rinkaby 120 98 107 325
16-17 Februari
B Sten Persson Clipper 120 120 120 360
B Sten Persson Cleo 120 120 107 347
B Jim MoseleyF A .MothOntario,Canada 6l 72 53 186
B Helge Wannberg  HeWa MINorrfiirden 83 92 100 175
S| Kurt Sandberg =~ HW-44 120 120 10 350
S| Lars Larsson 98 54 57 209
F-Classic Gunnar Agren HUloC 15 90 — 205
F-Nostalgi Gunnar Agren Night Train 78 63 120 251
Total Winners
B Sten Persson Clipper 655 s.
Sl Kurt Sandberg HW-44 651 s.
$2 Sven Landervik Taifun 679 s.
F-Classic Gunnar Agren HUl0C 205 s,
F-Nostalgi Gunnar Agren Night Train 251 s.

World Wide Postal

Competition 1999.

Var van Jim Moseley har under en rad av ar samlat modellflygare runt hela virlden i

en posttivling med fyra tiviingsklasser:
1) 1933 Lanzo Cabin. 2) 50" Glider. 3)

25+7/36" Vintage 4) 25" Vintage.

Da Jim varit flitig deltagare i SMOS:s Posttiflingar fann Lars Tolkstam och jag det inte
mer 4n ratt att vi stallde upp i Jims egen tavling.

1933 Lanzo Cabin.

I. Gordon Seymor, UK 100%
2. George Merkel, CN 100%
3. Mike Thomas, CN 100%

Error
5.46%

25/36” Vintage Error
I.Jim Moseley, CN Senator 100% 1.17%
2. Dave Aronsein, US KordaC|00% 1.66%
3. 5tu Bennett, US Gollywock 100% 2.83%

50" Glider. Error

I Jacopa Pesciolini, ITI00% 1.66%

2. Mike Thomas, CN 100%

3. Eric Lord, UK 90,3%

25" Vintage Error
I. Jim Moseley, CN, Cabinaire  100% 1.27%

2. Orville Olm, CN, MissCanada [00% 1.92%

3. Orville Olm, CN, FAMoth 100% 2.55%
10. Lars Tolkstam, SWV, Trim Il 100% 23.25%
30. $.-O.Lindén, SW, Trim Il 64,4%
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Gunnar Wivardsson med Korda C frin -37.Vi fick inte se den i luften
under -98 drs SM. Men den maxade vid Danskarnas OT-Masterskap
under blasiga férhillanden, liknande virat SM med andra ord.

Foto: RA.

Har nedan ser vi de modeller som fanns med i det svenska VM-laget
i England -49. "Postis™ och B Bérjessons Wakar byggda och flygna
av R Astervik Rinkaby -93.
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Markku Tahkapaa
berattar

om hur han blev
modellflygare.

del 2.

Markku med "Mara” pi
Rinkaby 1996.Foto: R Astervik.

P: sommaren 1947 var jag pd Jimijirvi och beun-
drade segelflygplan av typ Olympia och Weihe och
konstaterade att si borde en modell se ut! Jag byggde
dylika med olika spinnvidd. Den bista var MT-8 som
jag deltog med i uttagningstivlingar till VM och blev
tvia. Men 1 laget valdes enbart tivlande frin
Helsingfors och jag blev upplyst om act urvalet skedde
pd basis av tidigare meriter! Och jag som strax innan
hade vunnit ett misterskap. Men & andra sidan hade
jag i alla fall inte haft rid aw dka med till Jugoslavien
dir VM skulle hillas.

Andra modellflygare i Abo hade en lite annorlunda
utformning pi sina modeller. V-formen var lika men
vingen var med konstant korda och med ellipsformade
spetsar. Kroppsnosen bestod av urholkade tribitar men
bakkroppen bestod av 0,8 mm fanerrér som hade varit
blédagt i hett vatten och sedan rullats pd en rundstav
for att sedan torkas. Kroppsspant behévdes inte. Det
hela forstirktes med en lackad tygklidsel. Detta resul-
terade i en mycket stark kropp som aldrig gick av. Jag
byggde tvi kroppar av denna typ och flég med dessa
under mera krivande forhillanden. Nigra hade i
kroppsnosen installerat batterier med en lampa som
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syntes vil 1 kvillsmérkret och var di ocksd lirrare att

hitta efter flygningen.

Bitvarvet lades ned och pd platsen byggdes Viing
Aaltonens konstmuseum. Jag blev anstilld som brev-
birare och stannade 46 dr pa posten.

Under dren 1951-56 blev det mindre tid for min hob-
byverksamhet di jag dgnade mig it simning, skidik-
ning och 16pning. Jag kdpte en motorcykel och friade
till fruntimmer. Jag byggde dock en Wakefield-modell
och deltog i virldsmisterskapen pa Jimijirvi i det fin-
ska laget. Tivlingen vanns av Sune Stark. Jag hade en
bra Wakefield-modell men nir jag skulle utféra min
forsta civlingsstart hinde det en olycka. En forograf
med sin uppstillda kamera pi stativ kom i sista sekund
i vigen. Jag fick en flygtid pi en sekund innan min
modell krockade med kameran efter markstart. Endast
stabilisatorn var hel. Hur det gick med kameran vet jag
inte men jag plockade ihop resterna och gick dirifrin
for att reparera modellen. Till mingas f6rvining kom
jag igen till den andra civlingsstartens slut med min
hoplappade modell vars lackade pappersklidsel dnnu
¢j hade torkar. Jag fick nu en bittre tid och var dter

med i riiv]ing(‘n. Min slutplacering blev nigonstans
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Med denna modell vann jag mitt forsta finska misterskap 1956.

bortom 40 men jag hade i alla fall fict deltaga i en stor-
tivling.

P Jimijirvi modellflygliger uppmuntrades man act
deltaga i si minga klasser som mojligt. Sa jag hade
bide forbrinningsmotormodeller och gummimotor-
modeller i olika storlekar. Material fanns tillgingligt
och fore ligrets bérjan var det brittom med att gora i
ordning alla divlingsmodellerna.

Sommaren 1952 byggde jag en "flygande vinge”. Den
flog vackert bort i stora cirklar i termik. Denna férsta
flygande vinge var ritt sa liten, endast 120 cm spinn-
vidd. Att bygga en stérre version fanns i mina tankar
under flera drtionden. Férst pd 90-talet kunde jag for-
verkliga mict projeke. Jag hade med mig "Mara” till
Rinkaby 1996. 1954 byggde jag for en utstillning en
stor modell som hade en spinnvidd av 360 cm och
som var mycket vilflygande. Den kom att finnas pa
omslager i tidskriften "IImailu” (Flygning).

1956 vann jag mitt forsta finska misterskap och da
borja miwt intresse for civlingsflygning ate 6ka. Visst
hade jag gjort bra ifrin mig tidigare men SM var vir-
defullast. P4 den tiden fanns det minga duktiga kon

kurrenter. Jag vann dven 1959, -60, -62 och -66. Ar
1959 var det hirt. Jag hade redan vunnit uttagningen
till virldsmisterskapen men pd Jimi hade man en del-
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tavling till SM. Jag rikade anvinda min VM-modell i
denna deltivling och under sista starten flog den in i
stark termik och flég bort trots att termikbromsen fun-
gerade. En minad kvar dll VM! Jag hade minga
modeller men de var alla hirt slitna. Jag bestimde mig
for arr bygga tvid nya modeller som jag inte behovde
skimmas for i en sidan prestigeartad tivling. Jag byge-
de firdigt pd tre veckor och det dterstod en vecka for
trimning, Lyckligrvis var det bra flygvider och model-
lerna blev viltrimmade. Jag var firdig for ace dka dll
Belgien. Tivlingarna gick bra och det finska laget vann
och jag blev fyra i de individuella tivlingarna. Vid fly-
offen blev det en for hird start s att vingarna bsjde sig
kraftigt och jag fick avbryta starten for tidigt med en
kort flygning som foljd.

Ar 1965 gick virldsmisterskapen i Finland 1 Kauhava.
Jag byggde drterigen tvid modeller si bra som jag kunde.
Jag hade mer byggtid pd mig denna ging och gjorde
styvare vingar. fven dessa modeller flég bra frin bér-
jan. Efter att jag flugit min f6rsta maxtid blev min
modell antagligen stulen frin dkern dir den landat. Jag
letade si linge jag kunde fram dll nista period.
Modellen hade flugit 1,5 km. Jag tervinde frin letan-
det i tid och flég med den andra modellen och fick
ytterligare en maxtid. Denna ging hirrade jag modell
nr tvi och fortsatte att leta efter den f6rsta. Jag hade
tagit ut en kompassrikining. Sidesfiltet var 1,5 m
hégt. Letandet var forgives och jag holl pi lite for
linge. Nir jag kom rillbaka till startplatsen var det bara
5 minuter kvar av perioden och mycket sjunk i luften.
Jag fick 1.50 och tivlingen var forlorad f6r min del.
Kalén frin Sverige var med i fly-off men en schweizare
vann tivlingen.

I nordiska misterskapen deltog jag ofta. Jag vann aldrig
nagot NM
Gamlakarleby och Tammerfors blev jag slagen av

INnen l)lﬁ‘V ()f[’cl tvia t"“&l' rrea. .[

Eimar som ir en riktig tiivlingsmiimliska.

Byggandet fortsatte och modellflyglagret blev bara
storre och storre. Férmodligen som foljd av att jag
tyckte att det var roligare att bygga 4n ate tivla. Men att
flyga utom tivling, inom klubben, var dock f6r mig

roligast.

I slutet av 70-talet forverkligade jag en gammal drom.
En modell kallad "Ellipsi” med stor spinnvidd med
vingar som var helt ellipsformade och dven med ellip-
tisk V-form frin roten till spetsen.

Nir jag bérjade planera byggandet av den nya model-
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len 1975 ville jag géra den si aerodynamiskt vilformad  lierade mina méjligheter till bra placering. Jag var nog
som mojligt. For att nd detta samlade jag mina egna  den ende som inte anvinde "snurrekrok”.

och andras tankar under iren och resultatetr blev for- ; i s 7 , .
Min karriir som tivlingsflygare borjade lida mot sitt

verkligandet av min gamla drsm, Ellipsutformningen, ., Jag vann ndgra enstaka tivlingar. Snurrekroken

o X, 80g; 6 sk, e e, ledlandesianben d ko passade inte f6r mina otaliga modeller. Jag gillade inte

struktionsvalet. Detra slir igenom i det mesta vid o .
snurrekroksystemet, det var fér mycket trixande.

utformningen av modellen.

Snurrestartarna tog mycket tid och upptog dirmed de
Vid den tdpunkten hade jag redan ett femron- faraliga tidtagarnas llgingliga tid inom varje period.
tal ivlingsdugliga modeller i garderoben och Jag kan forstd ridtagarnas otdlighet nir de fick folja
kunde féljakdigen i lugn och ro dgna mig at modellernas snurrande i luften i upptill tjugorals
planering och byggandet av den skapelse som minuter. Jag har elake sagr att snurrekroken tog tidra-
skulle bli et konstverk och juvel i min sam- garna och bunt-systemer tog de tivlande! Men
ling. Frin bérjan var jag medveten om att jag utvecklingen mi gd vidare och jag fortsitter pd mitt
inte skulle flyga med den i riskfyllda forhal-

eget sitt tillsammans med mina likasinnade svenska
och danska vinner.

Ar 1990 byggde jag "Viiri"-
B - 7 modellen, som under dren
1942-52 hade funnits som byggsats
i Finland. Det var en modell i tysk stil
frin 30-talet och var den vanligaste modellen i den
stora klassen i 40-talets borjan. Jag flog den med stor-

sta ndje. I min ungdom hade jag byggt tvi sidana.

Senare tog Kurt Sandberg konrakt med mig och skick-
ade tidningen "Oldtimer”. Jag rustade upp mina gamla
40-tals modeller s3 att de blev i flygbart skick. Jag blev
si inspirerad au jag byggde andra gamla modeller.

landen eftersom byggander skulle ta ovan-
ligt minga arbetstimmar. Jag har inte tiv-

lingsflugit en endaste ging med min ori-

ginal Ellipsi! Senare byggde jag en forenk- Diremellan byggde jag en ankmodell, eftersom en

. » » & " - .
lad version av modellen och med den har expert” hade sagt auw det inte gick arr flyga med en

jag tivlat med framging i Kauhava och sidan. Men min modell flyger och detta kan bide

Savonlinna. Original "Ellipsi” har jag flu- Oskar Vang och Kurt Sandberg bevirtna. Ert annat

git varje vinter vid vil utvalda viderforhil- vighalsigt bygge var et "flygande tefat”. Der blev inte
landen med det magiska talet 13 max tider vid 13 flyg- heller misslyckat, vilket kunde bevittnas av de delta-
ningar i foljd. gande pd Rinkaby 1996.

Vingspetsarna hade aerodynamiskt utformad ellips-  All; efiersom har jag bygat ett flertal gamla modeller.

form. Vingkonstruktionen var geodetisk och verkligen  pfing egna gamla konstruktioner hade ingen termik-

unik bestiende av cirka 2000 balsabitar. Dessa ir pla- broms och jag ville inte modifiera dem. Tidigare hade

cerade omlott med 28 mm lingd . Vingens fram- och jag ofta anvint en sk uppfillbar stabilisator I ——

bakkanter smalnade kontinuerligt mot spetsarna. Dessa
var laminerade s3 att framkanten hade 5 skikt och bak-

kanten 4 skikr. Alla skike var slipade i bredd si act ocksa Nu har jag byggr repliker av mina egna modeller sisom
en misvingad konstruktion frin 1949 och "U-17 frin

kunde inféra denna typ av termikbroms.

den tunna spetsen hade lika minga skikt. Kroppen :
o & ”» » 3 .4 a3y
batvarvstiden och av andras modeller "Strolch”, "Viiri”.

"Pinochio”, "Salmiak” och "Teufel -43”. Vidare finns
det "Pluto 111", "Moazagod” och nu senast "Kuha 15”
frin 1943 som jag byggde nu pi vintern 1998. Nya

gjorde jag sd strémlinjeformad som méjligt.
(Det var svirt att éversitta beskrivningen av vingbygget
men Marlkku har gjort nigra skisser som bifogas. Over-

sitrarens anmirkning). R

planer har jag inte just nu men jag fick fina ritningar pa
Med andra exemplar av denna typ av modell deltog jag
ocksi i EM -84 i Livno och i VM -87 i franska Taize.

En enstaka flygning i vardera tivling i "dalig luft” spo-

svenska modeller av Ronald. Si vi fir vil se nir hostls-
ven ligger pd komposten och fritids- problemen bérjar.
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I Finland har modellflyghistoria fallic i glomska. Pi
luftfartsmuseet finns det nigra modeller, en

to m frin ir 1918. Dir finns ocksi Ellilis "Wake” och
t ex Juha Jernvalls "Meteor 207, som man ocksi har
byggt i Sverige.

Men det finns ingen verksamhet med veteranmodel-
ler, som Old-timer aktiviteterna i Sverige. De gamla
mistarna har férsvunnit i rymdens svarta hil. Efter
min resa till Rinkaby 1996 skrev jag en reseskildring
till tidningen "Lennokki” som utges av Luftfartsverket
men den publicerades inte.

I Abo finns det yreerligare en "Pluto 11" som flyger pi
samma sitt som min Pluto. Den byggdes av vir klubb-
sekreterare Matti Aaltonen forra vintern. Vi kommer
att ordna ett inofficiellr finskt misterskap med dessa
tvid modeller i samband med nigot officiellt nationellt
misterskap. Och 100 m lina ska vi ha! Kanske kom-
mer nigon intresserad direfter att friga om ritningar!

Jag har skrivit detta en vecka fore civlingarna pi
Rinkaby 1998. Aven om detta inte blir publicerat i

Oldcimer skulle jag inte bli besviken eftersom det har
varit roligt att skriva ner och att minnas gamla tider.
Alla roliga minnen har kanske inte direkt med
modellflyget att gora. En ging pi vig hem frin en tiv-
ling till Kauhava kérde vi pd en liten grusviig pd en het
sommardag, Vid vigen sig vi en liten 4. Vi parkerade
vir Wartburg bil under granen vid vigen och hoppa-
de i dn. Syrsorna spelade och badbyxor behdvdes inte.
Men nir vi kom upp ur vattnet sida vid sida, skrim-
de vi livet ur tvi damer som kom kérande i en gam-
mal 6ppen Skoda. Chauffésen héll pi atr tappa kon-
trollen &ver bilen vid den kommande kurvan.
Dammolnen flég upp till tritopparna och vixtlighe-
ten vid dikeskanten lade sig ned av vindrager frin
bilen. Vi har ofta skrattat gotr it derra!

Grattis pa efterhand till vinnarna i Rinkaby 1998 och
tack Marja Borg fér dversittningen till tre kronors
sprak!

Markkeu Tihkipii 14.8.1998
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Forslag till andringar
och tillagg i reglerna for friflygande
oldtimermodeller.

Gummimotormodeller.

I samtliga klasser utom "Twin pusher” skall modellerna vara
utrustade med landningsstall. Aktre gummimotorfistet fir utfor-
mas av ett ror i.stf. pianotradskrok under forutsitning att pla-
ceringen blir oférindrad.

Segelmodeller.
Klass 52 spv 100 - 150 cm. Konstruktionsar fore 1949,
Klass 53 spv 150 - 250 cm. Konstruktionsar fore 1949.
(Andring av &rtal pga dndring av regler for biryta och
kroppssektion 1949).

Klass Sint omfattar alla modeller for klasserna Sint, A2 eller
Nordic med konstruktionsar fran 1949 t.o.m. |955.
Minimivikt 410 g,

| samtliga klasser skall modellerna ha fast startkrok -
snurrekrok e.dyl. tillits ej.

Med rtidstypiske utférd menas att material ej fir ersit-
tas med annat. Ej balsa om originalet dr uppbyggt av
hirderd. Ej plastfilm «ill klidsel. Propeller av tri av
samma diam. och stign. som originalmodellen.

Med erfarenhetsmissiga forstirkningar avses t.ex.
vingknickar och landstillsinfistningar. Forstirkningar
far ¢j indra modellens yttre former. Forstirkningar fir
ej heller innebira prestandahéjande dndringar sisom
extra balkar med turbulensbildning. Ej heller extrabal-
kar fér okad styrka vid hégstart av segelmodeller.
Tavlingar.

Alla slag av reparationer tillits, dock ej utbyte av ska-
dade delar, férutom propeller,
reservmodell fir ¢j sitras in.

Vid linbrott eller linkorsning tillits en omstart.

Styrelsen

Majtivlingen.

"GURRAS"” VANDRINGSPRIS for
bdsta prestation i Oldtimer.

9 maj Fl6/alt. falt vid Uppsala. Alla klasser.
OBS! Detta ar ett av de bista tillfillena att flyga

oldtimer fére OT-SM.
Hjartligt vilkommna! Gunnar Agren 018-20 67 10.
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Aktuella Oldtimer-tavlingar 1999.

1-2 maj Viirtivlingen, Revinge. Oldtimer-friflyg
Kontakta Kurt Sandberg tel 035-12 28 46

9 maj Majuivlingen, Uppsala.

30 maj Oldrimer radioflyg. F 6.
Kontakta K.-A.Elotsson rel 0504-145 10

6 juni Vingarnas da%, Giirdet. Oldtimer friflyg med
Wentzelmodeller. Kontakta Anders Sjoberg
tel 08-652 16 39

19 juni Meeting med tiivling, Nykoping. Kontakta
Ingvar Claesson 01553-21 85 95.

13-15 aug. Oldtimer-SM, Rinkaby. Friflyglklasser.
Kontakta Kure Sandberg,. tel 035-12 28 46

20-22 aug, European SAM Champs. 1066 Middle Wallop,

England. David Baker, 24 Pinetrees,
Weston Favell,

Northampton NN3 3ET, England.

15 maj - 30 juli Oldtimer Posttiifling Klass A - direktdriven

och- klass S1 - 30 m lina.
Se regler i "Olddmer” 1/1998 eller kontakta
§:-O.Lindén.

1 aug - 31 ok  World Wide Postal Competition.

Jim Moseley, Canada.
Se iiven hir "Oldrimer” 1/1998,

8 aug kl 18.00 Charles Hampton Grants Memorial .
Se hir nr 2/1998 om regler m.m.

11 sept. RC-OT Riksmisterskap

Nytt vandringspris.
Limhams modellflygklubb har efter férslag frin det fri-
flygande oldtimerginget inom klubben beslutat art
stilla upp etc nyuw, fint vandringspris i klass C vid
Oldtimer §.M. 1999.
SMOS styrelse tackar s3 mycket och hoppas pa liv-
lige delragande i den hirliga "Laban”-klassen!

Annu ett vandringspris pa ging!
Frin den innu ndgot aktiva modellflygklubben
"Vingarna” har besked kommit att ett vandringspris
kommer att stillas upp i en "Nostalgi-klass”. Det blir
Wakefield-modeller dren 1951-53,som det kommer att
tivlas med. Klassen ir (innu) ¢j officiell OT/SM-klass.
Arsmotet 1999 fir avgora tilligg till G-klasserna.




"Gurra” med ame-
rikansk F-modell
och Kometdiesel

Skarpnack -51.

Borje Borjesson
haller G-modell vid
SM-51 Skarpnick




