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Modellflygranner!

Tack for Ert fortroende! Det ar ett privileginm att [ leda vir fina firening in i ett
nytt drbundrade. Att 1a iver efter Sven-Olov Gr ingen latt uppgift. Hans kunnande &r
enormt. Han kommer dock att fortsdtta sitt fina avbete med att dokumentera vir
modellflyghistoria, och det dr vi oerbiiet tacksamma fir. Det ar en fantastisk kultur-
garning han gir fir oss.

Sjalv skall jag forsika verka fir att vir fovening far en kontinuitet framiver. Jag
tycker att den modellflyghistoriska inviktningen samt den kollegialt sociala funkiionen
ar viktigast. Naturligtvis dr var tavlingsverksambet viktig, men da framst ur ovan-
stdende perspektiv. Vi ar inte primart en tavlingorganisation. Vill man tavla pa allvar
sé finns ju SMFF som tavlingsorganisation, och manga av vdrva oldtimerentusiaster
dubblevar ju med att vava aktiva - och duktiga - i det moderna tavlingsflyget. Detta
tror jag personligen v till gagn for bida erganisationerna, och en utikad samverkan
stdr pd inskelistan.

Det av min fovboppning att oldtimervivelsen ska fortsitta att vara stark i framti-
den och alltjamt locka nya medlemmar och flygare. Detta staller dock krav pa oss som
[orening. Vad kan vi evbjuda som ar attraktivt och unike?

Vi har ju den unika firdelen att evbjuda en nostalgitripp firr dem som har flugit
firr. Men fir att fireningen ska kunna iverleva pd den malgruppshasen méste vi ippna
upp och sléippa in dem som var aktiva pi 50-, 60- och 70-talet. Detta dr en grann-
Laga process som mdste skitas med fingertoppskiansla. Girs det fel sd tappar vi vir
profil som oldtimerorganisation och blir bava ytterligare en modellflygorganisation, och
det vorve inte bra. Om vi davemot tar vart modellflyghistoriska ansvar, kan vi fylla en
viktig funktion och bevika var verksambet.

Ett gort exempel pa bhur det kan gd till tycker jag vadioflygarnas utveckling ar
Man har gitt frin idéer till meetings till taviingar och nu 1ill utvidgning till RC3.
Bra jobbat! Och nu fér vi en vadioflygrepresentant i styrelsen genom entusiasten Tjalle.
Det Gr utmdrkt,

Ett annat bra exempel pa utveckling genom integration framat ar F-klassens nya
utformning som har breddat verksambeten och lockat fram nya (gamla?) flygare. Det
bar blivit lyckat, men sd var det ocksd val forberett av Sten Persson och company.

Men jag tror inte att var framtid ligger endast i att erbjuda gamla modellflygare en
plats att utiiva sin gamla hobky. Det finns en stor mijlighet att locka nya flygare om vi
exponerar ass meva, Jag trov att vi kan vava en av de bdsta inkirsportarna till
modellflygsporten, och déirfir kan en sanverkan med SMFF gynna bdda organisatio-
nerna.

Jag ser framdt med en tro pa att vi dven framgent kommer att vara starka, och att
vl kan stimulera modellflygentusiaster genom en fortiatt fin aktiv vevksambet och inte
minsi genom att genom vir mycket fina medlemstidning skapa lust att bygga, flyga
samt komma samman och triffa likasinnade.

Gunnar Wivardsson
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En ny seger i klass C med "Prim" blev det for Sten Persson, som hdr far hjdlp
avsonen. Foto: RA

Oldtimer - Javisst! Ame Berglin visar sin T-shirt med 70-drs-gratulation +

segelmodellen "Master” fran 1947. Foto: Vailet L

Fredag
Efter inkvartering och hilsande pd gamla viinner och
aterknytande av kamratskapet med vdra danska broder

och systrar - i minga fall var det ett dr sedan man sist
sdgs - sd rullade bilarna ut pd Rinkabyfilcer. Aftonen
var vikt for civling med F-modeller, Twin-Pusher och
den nya Gint-klassen, som nu blev en inbjudnings-
klass, dd den dnnu inte hade stillning som officiell OT-
SM-klass.

Vinden var svag fran NV. Lingre fram pi kvillen
blev det nistan helt lugnt. I Gint startade endast
Marcri Bogdanoff med en "Tempo" -dock utrustad med
krax, nigot som ej fanns pd originalritningen.- Det
blev ingen medaljutdelning, da det krivs minst tre
deltagare for detta, varfor Martti fick flyga utan krav
pa dokumentation. P3 l6rdagens arsmbte upptogs
Gint-klassen som officiell SM-klass fr.o.m. &r 2000.

Rolf Astervik tog sin férsta Guldmedalj i OT-SM.
Han vann "F-klassisk" med "Silver Star",

Sigurd Bobergs konstruktion frin 1947. Motorn ir
en "Deezil"-kopia pé 2cc. "Gurra" Agren flog sin "HU
10¢", som putcrade och stretade uppit medan Frank
Dahlins lilla "Banshee" 5kade farten och kurvningen
till nidra nog stortspiral innan hastigheten avtog och
modellen birjade glida. Frank hade ocksd en genuint
dansk modell - Greigs dieselmodell frin 1946. Det
fanns ndgra originalbyggsatser att fd tag pd for ett par
ar sedan. Han lyckades med konstycket att fd samma
totaltid med bdda sina modeller .

Sten Perssons gamla (12 dr) Jupiter flég som

vanligt 1 en snygg kurva uppic och nidde 3:e plats.
Sten vann emellertid med sin "Hi-Fli", som har en
kraftfull mortor och ett snabbr stig.

Sven-Olov Borg kom med "Kapren Krok 2" och
knep en silvermedalj. C.-G.Ahremark kom till
Rinkaby for att limna en nygjord ritning till just den
modellen. "Kapten Krok 2" finns nu 1 "Ritnings-
banken" hos Arne Andersson.

"Gurra" flog sin "Night Train", som hade ett
utomordentlige fint glid. Frin lig utgdngshojd fixade
den en max 1 sista starten. Gunnar Stedt hade inte
riktigt bra trim pd sina modeller. Den stora "San de
Hogan" fick bara en kort flygeid.

Uppdelningen av F-klassen har varit stimulerande
for intresset. I dr fanns 14 modeller anmiilda.

I det lugna vidrer gick dert finc att flyga "Twin
Pushet". Dessa modeller har ju ofta mycket ling
motortid och kommer bittre till sin rder 1 lugnvider dn
i bldst. Sigurd Isacson tog dnnu en seger i den hiir
klassen, som han ivrat for ate vi skall ha med pd OT-

SM.

Loérdagen

Dagen grydde solig och vacker. Vinden kom nu frin
"fel hdll" d.v.s. frin SO. Den vanliga startplatsen var
otdnkbar. Tivlingsledningen for ut fir rekognosering
och dtervinde med besked om forflytening till sydosera
delen av filcet. En ling karavan av bilar drog 1vidg och
kordes ut pd en ing. Vigen var si smal act diir kunde
inga bilar std. Hir maste det kompromissas om vi
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Gurra Agren med "Night Train” - vilket glid den kérran har! Foto: SOL
Har kommer det en "Viking" och vikingen Lasse Larsson. Foto: RA

Sven-Olov Borg sldr igdng motorn pé "Kapten Krok 2. Foto: RA
En riktigt stor maskin. "San de Hogan" Visst dr den amerikansk! Gunnar Stedt
jobbar med motorn medan hustrun ser lite undrande ut! Foto: SOL

e

skulle kunna flyga. Tavlingsledningen beslit efter
samrdad med de tivlande att samtliga starter 1 drets OT-
SM skulle genomfora pé lordagen. Allesd skulle dven de
klasser som avsigs act flygas pi sondagen avverkas pd
l6rdagen. Detta p.g.a. det viderlige, som forvintades
och som kontakten med SMHI givit besked om. Under
sondagen skulle ecc ligeryck ge mycker stark vind och
omfactande nederbord.

Tyvirr drabbades tre tivlande av decra, da de ) var
niarvarande vid lérdagens beslut. En skriftlig protest
mot forfarandet inlimnades, men tivlingsledningen i
samrad med styrelsen beslot dnda ace SM-tivlingen
skulle anses fullbordad.

150 s sactes som max-grins for klasserna C, D och
Sint, medan dvriga klasser hade 120 s.

Vindriktningen varierade och ett flereal modeller
kom acc ta viigen in Gver ect skogsparci. De riktige
hogeflygande planen kom éver, men manga f6ll med
termikbromsen tillslagen ner bland rallarna.

For de flesta betydde det komprimerade program-
met act de e] kunde flyga med alla sina anmilda
modeller. Det higa griset, dir modeller med korrare
flygningar hamnade gav problem, di speciellt de
mindre A-kirrorna blev svira act uppticka bland de
linga strina.

Startplatsen var ej den mese limpliga. Direke efter
start flog modellerna tver depdomridet och minst en
segelmodell dok rake ner i en bil. Kropp och stabbe
slukades av bagagerummert, medan vingen spliccrades.
Siikerhetsaspekten pitalades vid drsmortet senare pd
kvillen. Tivlingsledningen kan ursikeas med att
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SR

tidspressen gav en olycklig kompromisslosning.

Av siirskile glidjande tilldragelser att ndmna dr Asa
Kivlings vinst ( tillsammans med Anders Hikanson
och Lars Ljungberg) i klass B. De tre medaljiirerna kom
dverens om att dela segern. Alla fir guldmedaljer! Asa
hann skdta om och mata sin och sambon Lars
Tolkstams lilla baby - Emil 3 minader - mellan
starterna!

Som alleid dr det imponerande att se de stora
S3:orna. Hans Nielsen och Frank Dahlin flog sina
"Diogenes" till 1:a resp. 4:e plats. Markku Tihkipii
var anmild med sin enorma "Kuha 15", men han hann
¢j flyga den, utan startade med "Olhunden". I depén
lag ocksa Arne Berglins nybyggda "Draken" kvar. Lasse
Larsson lit dven sin "Balder" ligga. Pd tal om "Balder",
sia kom Rune "Bananen" Andersson med hustru Kersin
ut for ate "kolla liget". Rune blev nog lite inspirerad
dnda. "Jag skulle nog ta och bygga en sd'n dir nikrigt
stor S 3:a......"sa han.

Hur Kurt Sandberg hinner med att flyga - och det
mycket bra - och med flera modeller samtidige som
han har ansvar for tivlingsledningen dvergdr referent-
ens fattningsforméga!l Nu blev han 2:a och 3:a 1 klass §
2samr5:ai181.

En improviserad landskamp mellan Danmark och
Sverige ordnades. Klasser och antal modeller bestimdes
av det danska deltagandet. Lagen kom att bestd av:

Sveriges lag: Sven-Olov Borg klass S1; Tycho
Andersson och Sven Landervik 1 Sint; Lasse

Larsson 1 82 och Sven Ragwall 1 83.

I det danska laget deltog i klass S1 Frank Dahlin, i

Two Twin-pusher - Georg Témkvist laddar sin "Maulkin", medan QOve Larsson
med samma konstruktion tittar pd. Foto: SOL

Markku Tahképad kommer varje ar till OT-SM. $2:an "Pluto"klddd med
grapapper precis som de finska modellerna var under krigsdren. Foto: SOL
Hands off - No pushing!" Med sin "Korda-37" visar avgdende ordféranden
hur en dkta Wakefield-start gdr till! Foto: RA

Annu en masterskapstitel till Sigurd Isacson som hdr startar sin
Wakefieldmodell "Rimfaxe". Foto RA
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Sven Ostlunds "Meteor 21" gar tillviders. Foto: RA

"Pinocchic” heter denna B-klassare. Georg Tornkvist har byggt denna Laurie
Barr-konstruktion. Foto: RA

Nederst segraren i klass F Klassisk - Rolf Astervik forbereder start med "Silver
Star". Foto: SOL

Anders Hdkanson gratulerar
Asa Kiviing till att vara lika
bra som han sjdlv.

De delade pd segern i kiass
= '8 tillsammans med Lars
Ljungberg. Foto: Lars T.

Sint Hans Nielsen och Fritz Neumann, 1 S2 Erik
Knudsen och i 83 Hans Nielsen.

Efter middagen i matsalen pd
milicirtorliggningen holls prisutdelning. Tivlings-
ledningen med Kurt Sandberg och Lennart Hansson,

birridda av Kurts sondotter Annie, som skortte
tavlingsprotokollet snabbt och effektive under dagen
och Birgit Hansson sdg till att plaketter kom i ritta
hinder och att vandringspokaler bytte dgare eller
aterlimnades till dem, som vann foregdende dr. For n-
te gdngen vann Lennart Hansson "Wakefield Classic”
med sin "Lanzo Duplex". Enligt Lennart var det nu
dags att pensionera det fina tivlingsplanet. I ndgra fall
delades prisplatsen av flera tivlande s c.ex. i klass B,
dir Asa Kivling fick guldmedalj tillsammans med
Anders Hikanson och Lars Ljungberg. Sven Landervik
och Rune Tedenryd delade silverplatsen i Sint.

Sent omsider kom drsmiitet igdng. Hir var manga
viktiga fragor ace diskutera. Motionerna frain medlem-
marna antogs. Dirigenom kommer OT/RC att ha en
ledamot i styrelsen. Till den posten valdes Kjell-Ake
Elovsson. RCIIT antogs som officiell tivlingsklass och
reglerna i OT-RC justerades enligt motionen. Lingsta
tiden tog behandlingen av styrelsens forslag om
regeljusteringar. I detta innefattades motionen om
uttkning av tidsgrinsen for klass Sint. Som beslutet nu
togs delas klassen upp i A/2 omfatrande modeller
konstruerade dren 1947-54 och Sint med konstruktio-
ner frin dren 1955-68. Motionen om ny civlingsklass
Gint antogs dven. I dvrigt hidnvisas till drsmotes-
protokollet.

Efter minga dr i ledningen for SMOS ansig ordfo-
randen att det var dags for skifte pd den posten. Till ny
ledare {6r oldtimerverksamheten valdes Gunnar
Wivardsson. Den nyvalde ordféiranden verlimnade en
oljemilning utford av Rolf Astervik rill féregingaren.

Vi var langt fram pa nacckroken innan ordférande-

klubban bytte dgare!
SOL



Resultat OT/&SM 1999

Klass A

So®NO WA W —

. Sigurd |sacson
. Gunnar Wivardsson

Thomas Johansson
Helge Wannberg
Thure Josefsson

. Kurt Strémdahl

Lars Tolkstam

. Sven-Olov Lindén
. Thure Josefsson
. Gunnar Wivardsson

Klass B

O N A= — -

15,
16.
17.
18.
19.
20.
2l
22
23,

. Anders Hakanson
. Asa Kivling

. Lars Ljungberg

. Sten Persson

Lars Ljungberg

. Ginger Sjoberg

. Sten Persson

. Carl-Johan Eiroff
. Georg Tornkvist
. Orjan Gahm

. Kurt Strémdahl

. Arne Andersson
. Lennart Hansson
. Ingvar Claesson

Kurt Stromdahl
Thure Josefsson

Gunnar Wivardsson
Gunnar Wivardsson

Martti Bogdanoff
Gunnar Stedt
Sigurd Isacson
Gunnar Stedt
Birgit Tornkvist

Klass C

m"dﬂ\u'l'-hMFJ‘—

0

10,
Lk
12,
13.

. Sten Persson
. Anders Hakanson
. Anders Sjcberg

Martti Bogdanoff

. Georg Térnkvist
. Ingvar Claesson

. Bengt Ahman

. Thure Josefsson

. Arne Andersson

Martti Bogdanoff
Lars Ljungberg
Lennart Flodstrom
Thure Josefsson

Klass D

I
2

SN AW

Sigurd Isacson
Lennart Flodstrom

. Lennart Hansson
. Sven-Olov Lindén
. Anders Hakanson

Sigurd Isacson
Sofia Wivardsson

. Rolf Astervik
. Ginger Sjoberg
. Gunnar VWivardsson

Klass S1

WO NSV AW —

. Frank Dahlin
. Markku Tahkapaa
. Sven-Olov Borg

Tycho Andersson
Kurt Sandberg

. Helge Wannberg
. Helge Wannberg
. Birgit Dahlin
. Paul Sjoblom
. Helge Wannberg
. Arne Andersson

. Orjan Gahm

TI-39

Whipit Quick
Whipit Quick
Hewa Mi
TI-39

Viking

Trim Il

Trim Il

FIB

Volo Duplex

Vistanvind
Cleo

Postis G|
Cleo

Tern
Vastanvind
Clipper
Tern
Pinocchio
Meteor
Torpedo
BB 12 special -47
Clipper -39
Clipper |
Clipper |
Tern

Balbo
Trumfe
Tern
Kitten
Vastanvind
Hepeat
Flying Aces Moth

Prim

Landegren Spec
Landegren Spec
Lanzo 30
Léwens G|-47
Prim

Laban

Lowens G |-47
Lowens G1-47
Laban

Postis G2
Laban

Laban

Rimfaxe

Joseph

Lanzo Duplex
Korda-37
Landegren Wake
Lanzo Duplex
Gipsy

Postis -49

Lanzo Duplex
Gipsy

Fidusia
Salmiak
Novis
Laruska
HW -44
Hewa 3
Sappo
Fidusia
Hector
Novis
Dinah
Pin Up -45

120

120

120

150
121
150
120
13

39

64
150
137
123

120
120
120
120

120

360

238
197
183
165
17
16

23

360
360
360
357
332
330
312
279
274
263
209
177
172
171
157
155
151
145
138
120
106

87

59

435

400
328
248
192
181
156
150
137
123

63

19

450
427
375
311
305

201
156
150

85

337
31
297
257
248
241
233
195
191
183
136
121

13. Rune Tedenryd HW -44 58 60 0 18
14. Holger Sundberg Flugan 44 4 18 113
15. Fritz Neumann FJ-la 40 21 4 36 101
Klass S2
I. Lars Larsson Bernfest -50 120 120 120 360
2. Kurt Sandberg Moazagot 120 101 120 341
3. Kurt Sandberg KS -46 113 57 120 2%
4. Arne Berglin kyway -47 66 120 103 289
5. Holger Sundberg Bernfest 72 120 83 275
6. Sven Landervik Taifun 120 34 120 274
7. Arne Berglin Master -47 89 60 119 268
8. Carl-Johan Eiroff Master 120 75 20 218
9. Markku Tahkapai Pluto Il 120 53 38 211
10. Erik Knudsen AH-24 47 73 59 179
Il Helge Wannberg Peking 66 43 47 15
12. Rune Tedenryd Peking -43 47 40 o 87
13. Helge Wannberg Master 14 0 0 14
Klass S3
I. Hans Nielsen Diogenes 46 120 120 120 360
2. Sven Ragwall Meteor 21 98 78 120 296
3. Sven Ostlund Meteor 20 120 52 63 199
4. Frank Dahlin Diogenes -46 64 44 89 197
5. Sven Ostlund Meteor 21 120 52 0 In
6. Markku Tahkipii Olhunden 58 86 0 144
Klass Sint
I. Tycho Andersson Skymaster 150 % 70 310
2. Sven Landervik Bora Gunic 102 106 79 287
2. Rune Tedenryd Skymaster 150 54 B3 287
4. Lars Larsson Viking -50 75 60 150 285
5. Sven Ragwall Aurikel 129 150 0 279
6. Hans Nielsen HN 20-53 61 150 42 253
7. Sven Landervik Skymaster 51 53 143 247
8. Sven Rigwall Nordic Winner -55 84 68 80 232
9. Rune Tedenryd Aurikel Bl 104 44 229
10. Fritz Neumann FN-23 -53 51 48 115 214
I'1. Bengt Aman Odenman 55 150 0 205
12. Tycho Andersson Victory 150 0 0 150
13, Markku Tahkapaa Hele 76 0 0 76
14. Ove Larsson Termik 35 0 0 35
Klass F-klassisk
1. Rolf Astervik Silver Star 168 158 112 438
2. Frank Dahlin Banshee -40 52 127 138 317
2. Frank Dahlin Grieg diesel -46 I 103 103 317
4. Gunnar Agren HU 10¢ 49 82 120 251
5. Gunnar Stedt Garami -39 7% 0 0 76

Klass F-nostalgi

|. Sten Person Hi-Fli 180 168 180 528
2. Sven-Olov Borg Kapten Krok 2 180 165 118 463
3. Sten Persson Jupiter 159 123 132 414
4. Gunnar Agren Night Train 112 97 180 389
5. Gunnar Stedt Half Wild Goose 127 122 95 344
6. Tycho Andersson Hot Shot 52 51 88 191
7. Thomas Johansson Wild Goose 48 54 30 132
8. Gunnar Stedt San de Hogan 19 0 0 19

Klass Twin Pusher

I Sigurd lsacson Immers 180 150 150 480
2. Georg Tornkvist Manulkin 101 138 155 394
3. Ove Larsson Manulkin 66 38 76 180
4. GunnarWivardsson ~ AM -40 17 35 1 53
Klass Gint
Martti Bogdanoff Tempo 78 180 139 397

Landskamp Sverige-Danmark

|. Sverige 1550 sek 2. Danmark 1343 sek
SI 5.-O.Borg S| Frank Dahlin
Sint TLAndersson Sint Hans Nielsen

Sint Sven Landervik
S2 Lars Larsson
$3 Sven Ragwall

Sint Fricz Neumann
$2 Erik Knudsen
§3 Hans Nielsen
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1. Métets Sppnande
OrdfSranden Sven-Olov Lindén forklarade métet Sppnat.

2. Val av ordfrande, sekreterare och tvi justeringsmin for frsmotet
Till ordférande for métet valdes Sven-Olov Lindén, till sekreterare valdes Sofia Wivardsson och till

justeringsméin utsigs Asa Kivling och Lars Tolkstam.

3. Godkiinnande av dagordningen
Dagordningen godkinndes med féljande #ndringar:
11 Motioner Motion 2 Andring av Sint-klassen behandlas i samband med 10. Regeljusteringar
11 Motioner Motion 1 Tillsittande av en styrelseledamot med ansvar fr RC-klasser behandlas i samband

med 8 val av SMOS funktionirer.

4. Styrelsens verksamhetsberiittelse
Ordforanden liste rubrikerna i versamhetsberittelsen och den godkiindes av motet.

5. Kassarapport
Arme Andersson liste kassarapporten

6. Revisionsberittelse
Arme Andersson Liste revisionsberittelsen

1._F om ihet for styrelsen
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

8. Val av SMOS-funktioniirer:
Motion 1 ang. RC-ledamot i styrelsen biftlls av métet.

Funktionirerna valdes som foljer:

OrdfSrande Gunnar Wivardsson 24r nyval
Kassor Ame Andersson 24r omval
Revisor Johan Bagge (gj tillfrigad) 1ar omval
Revisorsuppleant Karl-Axel Pettersson 14r omval
Ungdomskommitté Lars Lindén, Tomas Leijon, Lars Tolkstam 24r omval
RC-ledamot Kjell-Ake Elofsson 2r nyval
Tidningskommitté Rolf Astervik, Sven-Olov Lindén, Sten Persson t.v. omval
Distributér Kurt Sandberg - tv. omval
Valberedning Sten Persson, Kurt Sandberg, Anders Sjoberg  14r omval

9. Faststillande av drsavgift fér a) SMOS b)SAM

Arsavgifien besléts vara oforindrad. 140kr for SMOS, 10 kr for familjemedlem i SMOS och 200 kr for
SAM. Ordftranden, sekreteraren, kassoren samt tidningskommittén 4r befriade frin medlemsavgift.
Telefonersitningen pa 100 kr utgir och ersitts istéillet av den faktiska kostnaden som skall redovisas till
kasséren.

10. Styrelsens férslag
Forslag 1: Tilligg i stadgarna. Forslaget bifSlls av métet.
Forslag 2: Regeljusteringar. Mdtet beslot att ta regeljusteringamna var for sig och inte hela forlaget pien
géng. Efter en hel del diskussion beslot métet att godkéinna foljande text:

Gummimotormodeller

1 samtliga klasser utom "Twin pusher” skall modellerna vara utrustade med landningsstall. Aktre
gummimolorfdstet far utformas av ett ror i.st.f. pianotradskrok under forutsdttning att placeringen blir i
stort sett ofdrdndrad. Propeller av samma diam. och stign. som orginalmodellen.
Segelmodeller.

Klass S2 spv 100-150 em. Konstruktionsdr fore 1949

Klass S3 spv. 150-250 cm. Konstruktionsar fore 1949.
1 samtliga klasser skall modellerna ha fast starthrok — snurrekrok e.dyl. tillits ej.
Allmdnt om byggnation.

Med tidstypiskt utford menas att material som var tillgangligt vid konstruktionstillféillet ef far ersdttas med
annat. Forstarkningar far ej andra modellens yttre former. Forstarkningar far ej heller innebdra
prestandahéjande dandringar.
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Tavlingar.

Alla slag av reparationer tilldts, dock ej utbyte av skadade delar, forutom propeller, reservmodell far ef
sattas in.

Vid linbrott eller linkorsning tilldts en omstart.

Motion 2 Ang, klass Sint behandlades och avslogs dock besléts att en ny klass A2 med modeller
konstruerade 1947-1954 inrittas samt att Sint innefattar modeller konstruerade 1955-1968. Kurt Sandberg
skriver detaljer for klasserna

11. Motioner
Motion 3 Ny klass — Gint. Biftlls av métet.
Motion 4 RCIII officiell SMOS-klass. Motionen biftlls av métet.
Motion 5 Regelandringar OT-RC. Motionen biflls av métet.
Motion 4 och 5 innefattade bl.a. regelandringar/justeringar och motet beslot att dessa skulle ses dver av RC-
ledamoten.

12. Ovriga frigor
Kjell-Ake Elofsson undrade 6ver forhillandet SMOS-SMFF. Sofia Wivardsson svarade att nigot officiellt
forhillande finns inte men samarbete finns och bida parter jobbar for 6kat samarbete. SMOS har ingen
forsikring for sina medlemmar.
Gunnar Wivardsson framlade en 6nskan om att utse Sven-Olov Lindén till Hedersordfrande i SMOS.
Motet instimde och Sven-Olov utsdgs till Hedersordfsrande och mottog en tavla gjord av Rolf Astervik.

13. F lande av nista rsméte
Métet beslit att hilla nista drsméte i samband med Oldtimer-SM 2000.

14. Métets avslutnin
Nytillsatte ordforanden Gunnar Wivardsson forklarade motet avslutat.

Sofia Wivardsson Kivling £ :; Lars Tolkstam |
Justeri

Sekreterare Justeringsman
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Forst av allt ett STORT TACK till er alla 1 SMOS!
Den gdva jag fick efter drsmétet blev en tortal Gverrask-
ning for mig. Den vickee kinslor som dr svira att
tversdrea i ord. Jag forflycrades en massa dr bakac i
tiden vid dsynen av mig sjilv med segelmodellen
"Siko”. Da 1946 hade jag byggt tva sidana modell-
plan. Det forsta var frin en byggsats frin en firma 1
Visterds. Kvaliteten pd materialet var ej det bista och
diplompapperet var inte si starkt pd den stora vingen -
180 ¢m i spv och 26 ¢cm korda - men jag erivrade
Guldmirket med den modellen pd vintern. En vildsam
kvadd efter en misslyckad hégstart gjorde att jag
byggde en ny och bittre modell. Siden fanns ej att
tillgd men Sven-Ake Sjogren, som byggde en "Siko”
sameidigt, fann ert material, "Crépe de Chine”, i en
tygaftir i Vistanfors. Det var tjockare in siden. Vi
bestrok klidseln med lim - avevittad biofilm upplést i
aceton - och sedan ett par lager av ndgot cellulosalack.
Jag hade nog bittre lackat in Sven-Ake, for pd en
Aros-tivling i Visterds 1946 regnade det. Min modell
klarade sig ritc bra, men Sven-Akes blev genomsur och
sa tung act den inte gick att dra upp! Jag har ritningen
kvar och kanske det vore virt ett forsik ace bygga en
ny "Siko™!

N4, de hir dren med SMOS och dren innan, di vi
bara var ett ging som triiffades en ging om érer rill
"Oldcimertivlingen” har varit mycket insprierande och
givande for mig! En géng for linge sedan fick jag for
mig att jag madste fi veta hur det var med modellfly-
gander ridigare, hur det hela vuxic fram bade utom-
lands och 1 Sverige.

De korta artiklarna i "Hobbyboken™ 1943 av Birje
Stark, 1 "Modell Teknik” 1945 av Ingvar Gustavsson
och 1 "Teknik for alla” 1960 av Stig Sandelin gav mig
lite ramar att halla mig inom. Med tiden har mitt
arkiv kompletterats med alle fler bocker och tidskrifter,
sd act jag for fem dr sedan gav mig pa ate skriva en
artikelserie for "Modellflygnytt” om "Modellflygets
historia”. Den pagar dn och jag ser inget slut pd
historien...

Nir jag 1980 tyckee det blev allcfor mycker med
administration kring "Oldtimer”-tidningen och
tdvlingar var jag nira acc ge upp. Det var da Bertil
Dahlgvist grep in och gav nytt liv it rirelsen.

Frin 1986 nir vi bildade SMOS uppe pi Alleberg
har allt gédte sa mycker litrare genom det samarbete
som tillkom mellan mig och de styrelsemedlemmar
som burit upp SMOS.

Den klippa jag lutade mig mot i minga ir var
Orjan Gahm, lugn och saklig med ett mycket biittre
minne dn mict gav han tips och idéer till mycker av
vad som skedde. Med Hans Schmiterléw fick vi en
kassor som noggrant sdg cill att ekonomin fick en fast

Ordforandeskifte i SMOS. Frdn védnster Ame Andersson, Kassér, Rolf Astervik,
konstnar, 5-O Lindén avgdenbde ordférande, Gunnar Wivardsson, ny
ordférande dverldmnar minnesgdva till SOL

grund. P4 samma siice har Lars Ljungberg och nu Arne
Andersson skott sina dligganden.

Vira sekreterare pa senare dr har inte lagrs si
mycket arbete, som de sikerligen varic mikriga att
klara av. Thomas Hultgren gjorde ett kore giistspel
innan han p.g.a. arbetsbelastning insig, att han inte
hann med det han ville géra. Nir Sofia Wivardsson
eftertridde honom kinde hon sig nog lite osiker - hur
umngds man med "gamla gubbar”, som tror sig veta
allt? Men det har hon visat att hon kan och blir sikert
ere mycket goce stéd dc pappa Gunnar, som nu bered-
villigt atagit sig act fora ordférandeklubban.

Ungdomsstyrelsen har varit plantskolan for uppdra-
gen inom SMOS. Vi har hiimtat tvd av ledamdterna
dirifrn. De nuvarande ledaméterna kan nog rikna
med atc bli pdtinkta f6r kommande uppdrag.

Under hela tiden har Sigurd Isacson funnits i
bakgrunden som suppleant och ibland cillkallacs da
ledamgcer haft firhinder. Vi dr glada act Sigurd varit
med oss och eggac oss inte bara med skriverier utan
allra mest med sitt frejdiga tivlingshumér!

Under hela tiden har Kurt Sandberg fungerar som
var "gra eminens”. Kurt har ocksa varit den klippa jag
lutac mig mot och som aldrig funnit nigon uppgift for
svar. Med site diplomariska siice har Kurt kunnat gjuta
olja pd de smd stormar som blast upp di och da.

Tack vare Lennart Hanssons goda forbindelser med
militdren och markigarna vid Rinkaby har vi kunnat
dtervinda ar efter ar till Sveriges bista modellflygfilr.

Fran atr ha varit "ecc stencilerae blad 1 erisnice” -
der var Ulf Marksten som karaktiriserade”Oldtimer”-
tidningen 1 dess tidiga skepnad - s har pi senare tid
Rolf Astervik givit bladet ett modernt utseende som
viickt uppmirksamher sdvil inom som utom lander.

Jag vill 6nska er alla fortsatt trevlig samvaro i
SMOS och lycka till 3t den nya styrelsen med ordfo-
rande Gunnar i spetsen! Tack alla vinner fér alla dren!

SOL
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Skrivet av Herm Schreiner, Palos Verdes. Oversatt av S.-O.L.

1937 introducerade han "Stinson SR- W

.'\i gz -

Frin sin fodelse 1906, bara tre ir efter det arr briidderna
Wright gjorde sin epokgtrande flygning drogs Ed
Packard till den dramatiska utvecklingen av amerikansk
flygreknik, dess flygplan och dess hjiltar - liksom en
mal drags mort ljuset.

Ucvecklingen av Clevelands linje av realistiska
skalamodeller paverkades av Eds anstillning hos de tvd
stora flygfabrikerna, Clevelands Great Lakes Aircraft och
Tony Fokkers Atlantic Aircraft i Hasbrouck Heighes
New Jersey. Som ett resultat piverkade Cleveland-
modellerna i sin tur miljontals ungdomar cill acc stka
sin karridr inom civile eller militire flyg.

1927 efter det att Lindbergh gjort sin fantastiska
flygning fick Ed en order frin Clevelands Halle Bros.
varuhus pd 2+ gros "Wasp" stavmodeller vilka sildes for
$1.25 och som rivstartade affirsverksamheten.

1929 hade han revolutionerat modellflygindustrin
genom att ersitea existerande konscrukeioner av harderd,
bambu, pianotrid och tyg, spikade och surrade fogar till
enkla limmade helbalsakonscrukrioner . Hans SF-1, 3/4
tum skala, (1/16) "Great Lakes Sport Trainer" (20")
byggsats for $4.95 uppvisade superdetaljerade 4-sidiga
ritningar med foton steg-for-steg illustracioner.

1930 satte SF-1 ett rekord med markstare pd 3.608
fot (3/5 mile) genom Joe Powalski. Eds annonser i
Model Airplane News, Air Trails och Flying Aces
fingslade modellflygarna och avundades av den dvriga
industrin. Cleveland var den enda fabrikanten, som
kunde erbjuda en komplett serie av National Air Race
Thompson Trophy vinnare. Ritningarna sammanstillde
han genom att miita, fotografera och skissa de verkliga
racerplanen i hangarerna vid Clevelands flygplats. Fram
till 1937, da forsiljningsdkningen krivde en flyttning,
hade firman bestdende av tvi forildrar och fem broder
plus 15 anstillda ndce incernationell rykebarher, trots are
den arbetade i en utbyggd villa med garage - en verklig
smaindustri.

7", 1 2-tumsskala (205 cm spv.) for
bensinmotor till ett pris av $8.50. Denna
byggsats foljdes sedan av et antal icke
skalenliga tivlingsmodeller:

1939 Cleveland Cloudster 50" $2.50
1939 Kordas Champion 48" $2.95
1939 Fleetster 41+" $2.50
1939 Playboy Jt. 46" $2.50
1940 Playboy Sr. 80" $3.95
1940 Baby Playboy 33" $1.00
1940 TItsy-Birzy 33" $1.00

Under andra virldskriget erhill
Cleveland sin storsta order frin krigs-
departementet pa 30.000 byggsatser. De
flogs till servicepersonal dver hela virlden. Packard
mottog tusentals brev frin Air Force personal som
bekriftade hur byggander av Clevelandmodellerna
skyndat pi deras militira karriir. Pa sd vis blev Ed
"flygets store virvare".

1996 tvertogs foretaget av John Jacox i Indinapolis
och han fortsdtter med samma namn och med traditio-
nerna frin Cleveland Model.

Ett av hans stora arv ir den fortsatta populariteten
av "Playboy S:r" och dess fortsatta utomordentliga
framgingar i SAM-tivlingar.

1978 invaldes Ed Packard i AMA "Hall of Fame"
och 1990 blev han hedrad med Clevelands Western Hall
of Fame.

Den 20 februari detta dr i en dlder av 93 slippre
Edward Thomas Packard sina jordiska band med
Cleveland Ohio, dir han grundade Cleveland Model and
Supply Company for mer &n sju drtionden sedan.

Ovan Viléns katalog visar Clevelandmodeller.

Nedan t v Cleveland "Stinson SR-7", som héngt i Wentzels butik i alla ar.
Lasse Wentzel sdger att den "Brown J:r" som sitter nosen aldrig blivit kord!
T h Ed Packard fran den amerikanska tidningen SAM Speaks.
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Helgen 29-30/5 samlades et 20-tal "oldtimers” pa
fore detta F6 i Karlsborg for att for forsta gangen sedan
mitten av 60-talet genomfora en RCIII-tivling.
Parallellt skulle en OT-RC civling genomféras. Avsik-
ten var act i forsta hand samla gamla RCIII-piloter
frin 50-och 60-talet till social samvaro med flyg-
inslag, och manga hade pé ett tidigt stadium hore av
sig och meddelat sitr intresse.

Arrangdrerna blev dirfor nigot besvikna nir en del
av "di gamle” RC-piloterna pa nira hill uteblev. Desto
storre entusiasm visade de som hade kommirt , frin
Malmé 1 syd till Stockholm 1 norr. Men var fanns alla
dalkarar och smilinningar som en ging utgjorde
kidrnan 1 svenskt RC-flyg? Det finns ett ordsprak som
heter "man kan leda histen rill vatten , men man kan
inte tvinga den ate dricka.”

RC-III hade fatt 15 anmilningar och OT-RC 18 st.

Av olika anledningar var det 5 resp. 4 som som inte
kom till starc , frimst pga den harda vinden. Vid
briefingen ridde det stor tveksamhet om det skulle g
att flyga. Som en av arrangérerna tog jag dirfér pd mig
att gora en referensflygning , dels foir ace kolla vidrer ,

Thomas Nathansson assisterar Ingvar Claesson. Modellen en tysk
konstruktion "HS 100" frén 30-talet. Foto:Tidlle

men ocksd for att domarna skulle fi en uppfartning
om det ndgot modifierade programmet. Jag hade
provilugit min VIKING i lugnt vidder dagen innan, sa
det var inte utan acc det pirrade lice i magen nir jag
slippte upp 1200g 1 12 m/sek. Till allas forvining
visade det sig flygbart , och bada klasserna startade
upp parallellr .

Eftersom de flesta flég 1 bdda klasserna krivdes det
en viss disciplin av de tivlande for ate det hela skulle
flyta. Vid 16-tiden hade vi genomfirt tvd omgéngar i
varje klass, och eftersom de flesta skulle stanna cill
sindagens fly-in, beslits ace flycra de resterande
omgidngarna till nista dag, dd det hade lovats bitcre
vider .

Tack vare artt flygningarna avbrits tidigare @n
beriknat, hade vi mer tid 6ver till social samvaro. Vid
18-tiden samlades de tivlande samt dvriga entusiaster
pa F6 kamratforenings lokal. Vi bitrjade med en
rundvandring i det fina flotciljmuseer. Under tiden
dukade Jonny och Tanja upp en superb buffé, som ett
30-tal hungriga oldtimers hijgg tinderna i och lit sig
vil smaka. Direfter visades nagra filmer fran den

Agne Engman med "Vagabond". Foto:Tjdlle
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gamla goda tiden, vilket satte fart pd alla gamla
minnen. Under kvillens diskussioner var alla rorande

Overens om att gora den hir tdvlingen ull en arlig
tradition .

Séndagen bjod pa bitere vider, och den tredje
omgiangen kunde genomftiras utan ndgra problem.Vi
hade for avsike ate flyga yreerligare en omging 1 OT-
RC, men da kom regnet och vi beslot att ndja oss med
3 omgangar. Nir vi hade summerat ihop resultaten
visade det sig att gammal dr dldse. T RCIII stod
nimligen Lars Olsson frin Malmé med en deBolt
Champion som segrare. Lars var med och lég i klassen
redan 1 mitten av 50-talet och visade att de gamla
takeerna sicter i. I OT-RC hade jag sjilv samlat ihop
flest poing. Den nybyggda Berglunds-Vikingen visade
sig vara en alldeles utmirke "glidare”.

En av intentionerna med tdavlingen var ace fi se de
gamla goda modellerna med vidhingande piloter. De
bida verkliga veteranerna var Smog Hog. Ingvar
Claesson hade en frin 1956 och Bertil Carlssons var
eva ar yngre. Tyvirr fick vi inte se dyrgriparna i luften
pga vidret. Vi fir hoppas pd niista dr 1 stiillet! Den mest
forekommande modellen var annars Sky Skooter med 4
ex foljd av Truedsson-modellerna Vagabond och Viking
med vardera 3 ex. Bland dvriga intressanta modeller
kan nimnas Bo Nylunds Super Scorpion, en
Spitfireinspirerad skapelse friin England. Nista ir
hoppas vi fa se en och annan RC Cub, Robot, J3 Cub
m.fl. av de gamla klassikerna .

Efter prisutdelningen diskuterades RCIII-klassens
foresacta urveckling same ev. dndringar i OT-RC. Jag
fick 1 uppdrag att dra upp riktlinjerna for ate f2 RCIII
som officiell klass inom SMOS ramar. Vad betriiffar
OT-RC fanns forlag pd att sinka motortiden samt ate
stryka den simsta flygningen. Vi far se vad som
hinder pd SMOS drsmite !

Till sist far vi tacka Karlsborgs RC-klub och F6
Kamratforening, som vilvillige stillde sina lokaler till
férfogande samrt de som skinke priser: Séiders RC-

Tre verkliga oldtimers, Bertil Carlsson och Ingvar Claesson med Bertils 41 dr
gamla "Smog Hog". Modellen har legat | malpdse 39 dr och "provflogs”
dagarna fore taviingen med originalmotor "Merco 35" men med lanad radio.
Till hoger tre arrangerande "Vikingar": Torbjom Fransson och Kjell-Ake "Tjdlle"
Elofsson samt Arne Nohiberg (kndstdende). Foto:Tjdlle

Hobby, Natans Hobby, HAB, Lennart Hansson, 5-O
Linden och Sivert Bjork .

Vil méet nasta dr 6nskar Torbjorn, Ame ochTjalle
med tillhérande klubbar frin Vadsbo, Skévde resp.
Tibro . Tjalle holl i pennan.

PS. Till alla soffliggare: nista ar har ni inga nrsikter att

inte komma med. Vik sista belgen i maj for RCIII & OT-
RC! DS.

RCIII * |5 anmiilda, 10 genomfarde taviingen.

I. Lars Olsson deBolt Champion 917p
2. Stefan Sundstrém  Vagabond 884 p
3. Kjell-Ake Elofsson  RC-Viking 875 p
4. Lennart Sundstrém  Sky Skooter 868 p
5. Torbjérn Fransson  Sky Skooter 756 p
6. Erik Wallberg RC-Viking 678 p
7. Arne Nohlberg RC-Viking 606 p
8. Ove Karlsson Sky Skooter 597 p
9. Agne Engman Vagabond 460 p
[0. Bo Nylund Vagabond 291 p
OT-RC * 18 anmilda, |4 genomférde tiviingen,
|. Kjell-Ake Elofsson  RC-Viking 533p
2. Stefan Sundstrém  Vagabond 503 p
3. Bo Nylund Super Scorpion 482 p
4. Lennart Sundstrom  Sky Skooter 476 p
5. Arne Nohlberg RC-Viking 476 p
6. Gosta Lejon Flyg 44 475 p
7. Lars Olsson deBolt Champion 472 p
8. Ingvar Claesson Quaker Flash 467 p
9. Torbjorn Fransson  Sky Skooter 392p
10. Agne Engman Vagabond 385p
I1. Ove Karlsson Sky Skooter 351 p
12. Thomas Natansson Stick 3i8p
I3. Evert Hejde Junior Cabin 85p
14. Gunnar Akesson Sky Skooter 82p
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En smula familjehistoria

Jag foddes 1 et liter hus vid stranden av Ulvsundasjén
nira Ulvsunda slotc 1 Bromma den 28 juni 1919, Min
farfar var maskinist vid Kungsholmens ladfabrik.
Fabriken flyttade till Ulvsunda dr 1902 och farfar
flyttade med till Ulvsunda med huscru och barn. I
avvakran pd ace bostider {6r de anstillda skulle bli
klara (det dréjde till 1904) fick de bo pa slottet, som
stod tomt vid den hir tiden. Min far, Tyko Stark,
(senare kind som hela modellflygets "Pappa Stark")
blev kvar 1 Ulvsunda hela sitt dterstdende liv. Han drev
"Eriksson och Starks Mekanisk verkscad" i Ulvsunda
industriomride (ndra Bromma flygplacs) frin 1914 cill
1961, da han drog sig tillbaka som pensionir. "Pappa
Stark" dog 1981 vid 90 drs alder.

Den hir berdttelsen bérjar 1925 di jag blev 6 ar
och vi flytrade cill en villa vid Lillsjondsvigen 15 i
Ulvsunda. Det var di jag triffade Bjorn Andersson
(som senare bytte namn till Flodén). Bjiirn var litec
dldre (3 dr) sd till att borja med lekte jag mest med
hans kusiner som var mer jimniriga.l huset bredvid
virt bodde ete litet flickebarn, Mona Ekman, pé tvé dr
som var jimnarig med och lekte med min lillebror
Borje. Att hon och jag med ciden skulle gifta oss och fa
fyra barn hade jag forstds ingen aaaning om.

De forsta stegen som modellflygare
Modellflygeriet bérjade sd smicr 1933 med ate Bjorn
byggde en glidmodell med pianotrddsstomme som

OLDTIMER

T v uppifrdn Bjérn Andersson (Flodén),Sune Stark, "Pappc-z" Stark 1938.0van Sune Stark och Bjérn Andersson med "Cirrus” 1936.

Inspirerad av artikelserien "Anders Hikansson 70 ar" har jag tagit mig fore att
skriva ner nagra minnen frin mitt eget 80-driga liv i férhoppning om att det skulle
kunna intressera "Oldtimers" lisekrets. Jag har ju dgnat mitt liv 4t flyg i olika
former med modell- och segelflyg, som hobbies och militirflyg och flygteknik som
yrke. | den foljande berittelsen har jag i forsta hand forsékt beskriva mitt
modellflygarliv, medan jag varit mer summarisk i &vriga sammanhang.

kliddes med vanligt tyg. Denna kastade han ute pa
gatan (det fanns knappast nigon trafik pd den tiden)
och fick den att flyga kanske nigra 10-tal meter.
Direfter byggde Bjorn en tvimotorig modell "Kwei-
racern”, som bestod av en ling balsastav, en triangel-
formad vinge och tva skjutande propellrar. Intresserade
askadare cill Bjorns flygforsik var bland andra Bjorns
yngre bror Tord och jag med min yngre bror Bérje. Vi
blev alla fyra ganska snart flygbitna och bérjade i
samarbete fuska i modellbyggandets och
modellflygandets svira konst. Ibland kallade vi oss
sjilva for "Ulvsundagiinget". Bjrn borjade i samma
veva kipa flygtidskrifter och vi fick upp égonen fir act
det fanns andra som sysslade med modellflyg.

"Hoken" och "Lincol"”

Ect avgiirande steg i vir flygkarriir blev kontakten
med Sven Wentzel och hans modellflygfirma, som di
var inhyst i en laddningsstation pd Sveaviigen 1 Stock-
holm. Det bor ha varit nigon géng pa histen 1934.
Wentzel silde vid den tiden bl. a. byggsatser till
kroppsmodellen "Hoken". Bjérn och jag kipre varsin
byggsats och satte iging att bygga. "Hoken" var etc
dbike byggd av furulister och plywood. Den blev tung
och svirflugen. Jag tycker mig minnas, att den havere-
rade vid varje flygforsck.

"Hoken" tog sd nir kndcken pa mite flygincresse,
men riddningen blev ecc nytt bessk av Bjorn och mig
hos Sven Wentzel. Han hade fatt in en stadig packning
med modellplansrieningar frin England, som han bad



OLDTIMER

Overst "Pappa” Stark hj

oss bladdra igenom. Efter ivrigt sdkande fann vi ill
slut en ritning, som visade sig vara ett fynd. Modellen
hette "Lincol". Vi képee ritningen och erforderligt
material och skyndade hem fér att bygga. Det var en
kroppsmodell med en knapp meters spinnvidd, en
myckert lire fackverkskonstruktion helt i balsa och
klidd med japanpapper. Vi hade av en slump snubblat
in i en for oss helt ny modellflygvirld. I etc slag steg
vira flygtider frin sd ddr 10 sekunder med "Hoken" uill
dryga minuten med "Lincol".

Vi i "Ulvsundaginget" holl till for oss sjdlva med
vara flygovningar pd ett file vid "Glia lada", som snart
skulle bli Bromma flygplats. Vi hade ingen aning om,
hur bra vira modeller i sjilva verket var, forrin Sven
Wentzel fick oss ace biirja flyga pd Girdert tillsammans
med ecr anral andra flygintresserade gossar, som ocksi
var kunder hos Wentzels modellflygfirma. Hir métte
vi brisdderna Ake och Rune Roggentin, Ake Lundmark,
Nisse Pettersson "Osis" , Olle Lindh och minga andra,
som snart skulle bilda stommen 1 Modellflygklubben
Vingarna. Véra "Lincol"-modellers flygfoérméiga impo-
nerade och Sven Wentzel var inte sen atc konstruera en
egen variant, som han med framging marknadsforde
som "Gladan" 1 sin firma.

"Cirrus"

Bjorn och jag kidnde oss nu mogna act med erfarenhe-
terna fran "Lincol" forsika oss pd vir forsta egna
balsakonstruktion som blev "Cirrus". Sjilva bygg-
tekniken var densamma som fér "Lincol" med en
vingstomme byggd som en stege med vingspryglar pd
stegen som formades till vingprofilform pd kinn med
ett sandpapper. Det blev en tunn vinge med plan
undersida och spetsig framkant. Kroppen var en
tackverkskonstruktion av samma slag som fér "Lincol".

Iper Bjém Andersson vid uppdragningen av pd “Cirrus”. Gardet 1937. Ake "Posti

Larsson hjdlper Borje Stark med "Tip Top" Gdrdet
1936&. Stora bilden: Bertil Florman delar ut pris pa ILIS 1936 (Internationella Luftfartsutstéliningen i Stockholm). Bjorn Andersson i mitten, Sune Stark th.

Det unika med "Cirrus" var vingronen, som direfrer
blev ett kiinnetecken for minga av "Ulvsundagingets"
konstruktioner.

Den indelning 1 tivlingsklasser, som fanns vid den
hir tiden, baserades enbart pa spinnvidd. "Lincol",
"Gladan" och "Cirrus" tillhérde klassen 75-100 ¢m
spannvidd. Det fanns inga viktskrav si en annan idé
med "Cirrus” var lig vingbelastning (c:a 6 g/dm2)
vilket dstadkoms med en stérre vingyta in for "Lincol"
och "Gladan". Wentzel képre rictigheterna till
"Cirrus" och den kom ut pd marknaden.

Modellflygklubben Vingarna

Den 17 juli 1935 bildades Modellflygklubben Ving-
arna pa initiativ av Sven Wentzel. Vingarna blev direkt
Sveriges ledande modellflygklubb, som under dcmins-
tone en 10-drsperiod toppade prislistorna vid alla de
modellflygcivlingar, som anordnades runt om 1 landet.

Fran "Vingarnas" 50-drsjubileum |985. Ake Lundmark med “Gladan". Ake
gjorde sensation genorn att mitt i vintern i mars 936 flyga éver 4 min. vid en
tavling i Norrkdping.
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En trimningskvall pd Gdrden 1936. Fru Lilly Stark serverar kaffe.Léngst t.v
Borje Stark. Den lille modellflygaren stdende i mitten ér Nils Curry Melin. Rakt
nedanfér honom sitter Sune Stark och th. om honom Bjérn Andersson. Rune
Roggentin stdr th. med en stavmodell.

Snart blandade min pappa Tyko sig i leken som
supporter till sina séner och han blev 1937 invald i
Vingarnas styrelse. Ganska snart blev han kiind som
"Pappa Stark" for hela det svenska modellflyger.
Mamma Lilly var ocksi med och servade med mackor
och tidtagning."

TipTop

Efter "Cirrus" birjade jag liksom flera andra t.ex. Tord
och Bérje intressera mig for "75-klassen" (tivlings-
klassen 50-75 cm spinnvidd). Bjérn diremor hall sig
kvar i "100-klassen".

Han hade bérjat ate pd kvillarna scudera flygreknik
vid Stockholms Tekniska Institut och fick mindre tid
med modellbygge och modellflygtivlingar, men han
paverkade oss andra genom sina successivt inhimreade
kunskaper om flygteknik. Han lanserade en ny ving-
konstruktion med en "torsionsnisa" (1 mm balsa bojd
runt vingspryglarnas nos) och en frin det "stora flyget"
himrtad profil nimligen "Clark Y". Vi kiinde inte till
skala-effekterna pi grund av "Reynolds tal" och kunde
inte inse, att detta var ett dilige profilval for modell-
flygplan. Vi var ingalunda ensamma om detta misstag
vilket kan kinnas som en trist.

1"75-klassen" debuterade jag med en forminskning
av "Gladan" som jag kallade "Tirnan". Direfter blev
det tillsammans med min bror Bérje en serie "TipTop"-
konstruktioner. "TipTop" I hade en vinge med rake
mittparti och pilformade yreerdelar med vingéron,
byggd i stegteknik som "Lincol". Vad tanken var
bakom pilformen minns jag inte. "TipTop" I dvergavs i
alla hindelser snart till forman for "TipTop" I1.

Hos "TipTop" IT introducerades en vinge byggd

med "torsionsnisa" och I
"Clark Y"-profil. Kroppen |
avslutades med en fast-
byggd stabilisator.Sned-
stittorna i kroppsidorna
enligt modell "Lincol"

hade vi nu slopat. Tor-

sionsndsan kom vi att

anviinda under flera &r pa
vira modellflygplanskons-

trukcioner. Profilen
fungerade bra i motor-
flykten dvs modellerna
fick bra hjd men gled
ganska ddligt. Anled-

nmngen forstod vi Overst "Tip Té; w" modei;f;“s_a‘ S‘ o
4 m June

Tea o . = e
forst langt senare nir f;f_rszruemde ot Wentzels Stark

= - z arnan” ep Brmi 2 .
Schmitzs bok om oy forminskad *Gladan" konsty. gy

inverkan av liga ark 1936, Katalogbilg frdn Wentzels,
Reynolds tal kom uc 1942. Jag tivlade ganska fram-
gingsrikt med "TipTop" I1, i férsta hand mot min
virsta konkurrent i denna klass, nimligen Ake
Roggentin med sin Kungséirnen.

"TipTop" III skilde sig frin "TipTop" II endast
genom artc stabilisatorn var lostagbar och fist med
gummiband ovanpé bakkroppen. "TipTop" IV hade
kroppen pd hogkant. P& "TipTop" V prévade jag en 6-
kantig helbalsakropp. Det var ingen bra idé€, for det
blev forstis en tyngre modell med simre flyg-
egenskaper in de tidigare versionerna. "TipTop" VI
konstruerade jag pd uppdrag av Sven Wentzel, som
ville lansera en modell som uppfyllde internationella
tavlingsregler. Det innebar krav pd stéirre kropps-
sektion och higre vikt. Viktskravet ucnycejades cill en
storre propeller och mer gummimortor. Jag byggde
sjalv aldrig nigon "TipTop" VI.

18
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Stdende kdmpar: Helger Uppgdrd, Enkdping; Bengt Thelander, Akersberga Esbjérn Forslund, Sodertdlje; Bengt Hoglund, Nykapmg; Bengt
Ahman, Eksjé.Knéistdende hjdltar: Gasta Leijon, Stockholm/Nykoping; Arne Friden, Nykaping och Ingvar Claesson, Nyképing. Foto: G.Leijon

Den 19 juni méttes de igen 1 ddel tivlan, midnnen som filla: P4 tva sidor utgérs grinsen av ett flera meter
tycker det var bircre forr, som hellre flyger hisgt in djupt och brete dike, med vatten lingst ned. Dir
fort, som tycker en flack glidflyke dr vackrare 4n en lyckades jag plantera min "Flyg 44” med motorn helt
dubbel Lomcevak. Platsen var Nykopings MK:s fina drinkt. Kul! Men med hjilp av skickliga kamrater fick
filc 1 Radiolanda i Stigtomta och det hela var en jag fart pa besten igen. Hjilpsamhet och skimtsamhet
traningstavling infor milleniets sista stora krafrmiic- ir nigot som priglar OT/RC-tivlandet i hijg grad.
ning - Riksmiisterskapet for radiostyrda (storda, sa en Prova du ocksd, du som tycker om att bygga vackerr,
del) oldtimerplan i Nykoping den 11 september. flyga stillsamt och tivla avspint!
Tivlingsformen var den nu etablerade Four-Plus- Gosta Leijon.
Four: Stig med motor i max fyra minuter, sting av Resultat
motorn, glid ned 1 prick fyra minuter och landa inom 1. Bengt Thelander  Astro Viking 704
en cirkel med 30 meters diameter. Tiden ger max 240 2. Holger Uppgérd  Porterfield 701
poing, landningen ytterligare 30. Fyra flygningar 3. Gissta Leijon Flyg 44 695
gjordes, varav en fick strykas. 4. Ingvar Claesson Quaker Flash 643
Som vanligt kunde konstateras att alla utom tre 5. Esbjorn Forslund ~ Astro Viking 628
landningar gjordes "minus”, vi orkade inte fram till 6. Bengt Ahman GP Special 542
cirkeln; lir vi oss ALDRIG? 7. Bengt Higlund Astro Viking 536
Stigromtafiltet dr fritt och bra beldget. men har en 8. Arne Fridén Skyscooter 510

»

Tvdan Holger Uppgdrd med sin Jata 'Porterﬁe ” med elmator. Foto: G. Leijon
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Tilrettelagt av Kjell Masch

For over
40 ar siden
konstruerte
Per Hoff

'Radio-Master”

en meget

populzer modell

-ogsa i Sverige

Per Hoff med sin PH.-188

pa Rygge flyplass
. 10. september 1961

| Oldtimer nr. 3/1998, side 13, skrev Kjell-Ake Elofsson
en artikkel hvor han forteller litt om hvordan han begynte
a fly RC-modeller i slutten av 50- og 80-arene. Han nevner
i den forbindelse en rekke modeller som var populzere
den gang og som vi kunne se annonsert i utenlandske
tidskrifter.

De fleste av tegningene som fulgte med i disse bygge-
settene vil man fortsatt kunne f& fra oldtimer-klubbene i
Sverige, Danmark, England eller USA, hvor John Pond
Old Time Plan Service er en ledende leverander av
byggetegninger.

De av oss som har vaert interessert i modellfly en stund,
kienner igjen de fleste av navnene han nevner — selv om
ikke alle lenger fremstar like klart i minnet.

Navnet "Vagabond™” er derimot et velkjent navn ogsé her i
landet - og for de som ikke husker kan det vaere greitt &
sla opp pa siste side av Qldtimer nr. 2/1998.

En annen modell som pa denne tiden ogsé opparbeidet
seg stor popularitet i vare to land var Per Hoff's "Radio-
Master” som faktisk ble konstruert i 1959 pa oppfordring
fra en annen kjent modellflyger, Erik Engelhardt-Olsen.
Han hadde startet sitt eget firma for produksjon av modelifly-
byggesett og ville gjerne ha et RC-kontrollert motorfly i
kolleksjonen. Man matte jo felge med i tidens trender og
resultatet ble Per's "Radio-Master”. Etter hvert ble det
produsert og solgt et stort antall byggesett | Norge, og i
Sverige gjennom Hobbytjénst i Stockholm.

Med bakgrunn i Kjell-Ake's tidligere nevnte artikkel og
hans "funderinger” om OT-RC lIl i nr. 1/1999, side 16, ba
vi Per skrive noen ord om hvordan "Radio-Master” ble til.
Etter var mening vil modellen passe rett inn i de syns-
punkter Kjell-Ake har og de reglene han skriver om.

Vi har ogsa med velvillig tillatelse fatt utlant original-
tegningene til "Radio-Master” av Erik Engelhardt-Olsen
som i en arrekke produserte byggesettene. Dessverre
lages de ikke lenger, men med originaltegningene til-
gjengelig skulle det ikke veere noe problem & bygge en
neyaktig kopi av originalen fra 1959,

Som en liten kuriositet blir det fortalt at "Radio-Master”
og "Vagabond” i all vennskapelighet konkurrerte om a
veere den beste modellen. Kanskje vi snart kan a en
avgjerelse etter alle disse arene?

Historien om "Radio-Master” - fortalt av Per Hoff.

Noen fa ar etter siste krig ekte interessen for radiostyrte
flymodeller, seerlig i USA og England. Det ble produsert
radioanlegg for styring av sideroret i de farste arene.
Anleggene var store og tunge og ofte med darlig virk-
ning. Vi hadde her i landet mange importrestriksjoner,
s& noen forsekte a lage sine egne anlegg. | begynnelsen
av 1950 sa jeg det forste seilfly styrt med radio, - det
var flott & se pa! Anlegget var laget her hjemme og virket
meget bra. Senere samme ar ble det floyet en motor-
modell med radio hvor modellen var bygget etter
amerikanske tegninger.

Min ferste RC-modell var bygget av et engelsk bygge-
sett og utstyrt med et engelsk E.D.Mk Il radioanlegg i
1957. Anlegget virket best s& lenge det var hjiemme, s&
det ble ikke mye flyging med dette.

Erik Engelhardt-Olsen Modell- og seilflyindustri var
interessert i en norskkonstruert modell, som kunne pro-
duseres | byggesett. Jeg ble forespurt og tegningen til
"Radio-Master” ble pabegynt. Modellen skulle tilpasses
den norskproduserte og meget palitelige Drabant 2.5 cm2
dieselmotor, konstruert av Jan-David Andersen og med
styring pa sideroret. Det var etter hvert blitt litt import av
modellflymaterialer, og blant dette kom det ogsa inn
tyske og svenske radioer som virket utmerket.

Tegningen til "Radio-Master” ble ferdig i februar 1959 og
produksjon av byggesett ble startet. Modell-Hobby A/S
ville i begynnelsen ikke selge byggesettet da modellen
enna ikke var bygget og prevefleyet. De foraerte et
byggesett til en kjent modellflyger som flay modellen
med utmerket resultat, og salget kunne starte.

Erik Engelhardt-Olsen fikk forbindelse med en stor svensk
hobbyforretning, Hobbytjanst i Stockholm.
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Her ble "Radio-Master” en populaer modell og solgt i 320
eksemplarer.

Her i landet ble det solgt ca. 510, tilsammen ca. 830
eksemplarer. "Radio-Master” er eneste RC-modell som er
produsert som byggesett her i l[andet.

Per’s utstillingsmodell tatt hjermme i mars 19989.

S4a litt om min egen modell.

"Radio-Master'en” ble mitt byggenummer 188. Den ble
pabegynt 1.mars og ferdig 23.april 1959. Vingespennet
var pa 157 cm (62"), motoren var som nevnt en Drabant
2.5 cm2 og vekten ble 1.5 kg. Modellen fikk en svensk
Beckman sender, tysk Mikroton mottaker og tysk Telematic
Beta rormaskin. Dette anlegget fungerte perfekt og den
forste flygingen foregikk 7.mai pa Fetsund ved produksjons-
lokalene til Erik Engelhardt-Olsen.

Det ble senere mange flyginger, bade pa 10 og 15 minutter
og pa slutten av 1959 hadde jeg allerede 150 flukter.
Senere fikk jeg en fulltransistor-mottaker og fikk bygget
pa en motorkontroll.

Vi begynte a holde enkle konkurranser og Norgesmesterskap.
Med "Radio-Master” vant jeg bade lokale stevner og ble
Norgesmester | 1962. Modellen var med pa flere utstillinger
og oppvisninger og modellen ble flayet jevnt og trutt helt
til mars 1966, da den ble solgt.

Senere kom radioer med flere funksjoner, sa det ble
laget tegninger og deler til en ny vinge m. balanseror og
bevegelig heyderor, sideror og motorkontroll.

Husk at til na hadde vi bare flayet med sideror.

Jeg har hert at man har flayet en 4-kanals "Radio-Master”
med en .49 glow-motor!

Etter som importen ble frigitt og det kom mange uten-
landske flybyggesett, motorer og radioer til landet ble
"Radio-Master” etter hvert borte fra hobbybutikkene.
Men, - den ble ikke glemt og det er ofte spersmal etter
tegninger eller byggesett. Av og til kan man ogsa here
om folk som har et byggesett eller en pabegynt modell
liggende.

En meget god venn av meg i Tensberg fikk et delvis
byggesett av meg i 1990. Han bygget modellen, utstyrt
med fire-kanaler, ferdig i 1992. Sa 12. august 1992 floy
"Radio-Master” igjen pa Jarlsberg Flyplass. Modellen
hadde en Super Tigre .29 i nesen. Det var virkelig goy &
fa fly en "Radio-Master” igjen, — 33 ar etter at originalen
fley for ferste gang pa Fetsund.

Det er utrolig hva modellen kan greie av ovelser

- rene F3A programmet. Det er gjort noen forandringer
pa denne modellen som ikke er tegnet inn pa de origi-
nale tegningene. Bl.a. er vingens V-form gjort mindre,
vingens innfallsvinkel er redusert til null grader og hayde-
rorets forkant er hevet litt. Dette er gjort da sterre og
kraftigere motorer brukes.

Senest, mens dette skrives, har jeg igjen fatt sparsmal
etter en tegning hvor vedkommende ensket bygge den
originale modellen fra 1959.

Jeg har sendt tegninger til veterankiubbene i Sverige,
Danmark og England slik at de skal vaere tilgjengelige
for medlemmene.

Tegningen til "Radio-Master” kan ogsa kjepes fra John
Pond, Old Time Plan Service i USA for USS 7.-.



OLDTIMER

1899.

1909.

1909

1909.

1919,

1919

1929

1929

1929.

1929

1939.

L9959

1939.

1939.

1939

Axplock ur flyghistorien.

Fabrikéren, ingenjoren Carl Richard Nyberg,
bldslampans uppfinnare, bygger ect flygplan
ucrustat med en dngmaskin om 40
anghistkrafter.

"Flygbaronen", friherre Carl Cederstriim,
bestiller site forsea flygplan, ect franske
monoplan av typen Blériot forsett med rote-
rande stjirnmotor.

29 juli. Fransmannen Léon Legagneux prov-
flyger pd Ladugérdsgirde 1 Stockholm med
sitt flygplan, ett biplan av Voisin tillverkning,
infor den officiella uppvisningen 2 augusti.
Boken "Model Flying Machines" av
W.G.Ashton utkommer i London,

Etc 6vningsflygplan, O 1, Tummeliten
(Tummelisa), konstruerar av Gosta von Porat
och Henry Kjellson, pabtrjas vid flygverk-
staderna pd Malmen. Férsta leveransen av
Tummeliten skedde 1919.

12-26 april. I samband med flygurstillningen i
Kopenhamn bedriver Thulinverken passagerar-
flygningar Malmé — Képenhamn med en
tvasitsig Thulin LA pa flottorer.

9 juni. Albin Ahrenberg gor ett forsok acr flyga
Over Atlanten i en Junkers W 33.
Pingsthelgen. Férsta Rikstivlingen for segel-
modeller pd Wasserkuppe 1 Tyskland.
Wakefieldedvlingen vinns av R.N.Bullock.

12 september. Gista Andrée startar med en de
Havilland Cirrus Moth, SE-ABS, med destina-
tion Kapstaden, dit han anlinde 24 okcober
1929 efter 133 timmar i luften.
Stircbombplanet BS Northrop 8A-1 bérjar
byggas, vingarna 1 Trollhittan, kropparna i
Linképing, ddr ocksd flygplanet monteras. Den
forsta av 102 st. levererades i april 1940,
Kanotfabriken AB Svenska Kanoverken i
Halmstad startar sin verksamhet i Halmstad
och borjar bygga segel- och glidflygplan.
Nordiska Misterskapen i modellflyg i Orebro.
Arne Blomgren nordisk mistare.

Forsta bestillningen av J 9 Seversky EP1 giirs
av FFV. Yreerligare 105 bestiilldes, 60 levere-
rades. Forsta exemplaren borjade tjinsc i FV i
december 1939,

26 augusti. FIB:s Rikstivling. Borje Stark

vinner.

1939
1939

1949.

1949

1949

1949

L1959,

1959,
1959,

1959

1969.
1969.

1969.
1969.

19./9

1979

1979.

1989

1989

1989.

1999.

1 september. Tyskland anfaller Polen.

15 oktober. Modellflyg SM hills i Eskilscuna.
Jakeflygplanet J 28B de Havilland DH 100 Mk
50 Vampire, en detaljforbiterad version

av J 28A, levereras till FV i1 sammanlage 280
exemplar.

31 juli. Wakefieldtivlingen hills pd Cranfield,
England Aarne Ellild, Finland segrar.

21 augusti. Modellflyg SM hills i Eslav. Kurt
Sandberg Svensk Mistare i Sint.

11 oktober. En Sk 25 frin F 8 kan inte tas ur
spinn under avancerad flygning. Claes Barre
och meteorolog Curry Melin riddade sig med
fallskidrm.

Saab J 35A Draken bérjar levereras till FV. Flera
versioner kom ac folja och flygplanec blev ett
av FV mest méngsidiga flygplan.

SM i modellflyg i Jonkoping.

Modellflyg VM i1 Belgien. Finland med Markku
Tihkipii blir lagvirldsmiiscare 1 A/2.

14 december. Forsta flygplanet landar pd
Arlanda flygplats 1 samband med

invigningen.

Forsta tillverkade Saab MFI 15 provilygs.
Modellflyg VM i Osterrike. Hans Friis blir 4:e
man i motorklassen FAL

SM i modellflyg 1 Uppsala.

NM i modellflyg i Norrkoping. NE.Hollander
miistare i klass FAI-motor.

31 mars. Linjeflyg gir sin sista flygning med
Convair 440 Metropolitan.

10 september. En Saab B 18B, 18.172, som i
februari 1946 hade nédlandat pd isen utanfir
Hirnosand, birgas. Den tillfordes flygvapen-
museum.

Modellflyg SM i friflyg i Uppsala $.0.Lindén
miistare i F1Boch i inomhusflyg i Norrkping
S.0.Lindén mistare i F1D

31 januari. Mikael Carlssons "Tummelisa"
provflygs.

25 februari. Den restaurerade Breguer Bl
tverldimnas till Flygvapenmuseum.

Oldrimer Misterskap i friflyg i Nykoping.
Modellflyg SM- friflyg i Norrképing och

SM inomhus i Orebro.

Friflyg SM och Oldctimer SM i Rinkaby, Skine.
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Meddelande fran kassoren.

Nu ir det dags igen! Det blev ingen 4ndring av
medlemsavgiften. Vi fick fakriske ndgra kronor éver i
ar ocksd. Det kostar 140:- f6r helbetalande medlem och
10:- for familjemedlem.(Det méste finnas en hel-
beralande for familjemedlem skall registreras). Skicka
dven namnet pd familjemedlemmen. "SAM Speaks"
kostar 200:- och omfattar 6 nummer av tidningen.
Endast om du dr medlem 1 SMOS kan du prenuerera pé
"SAM Speaks". Avgiften fér den miste vara betald fore
15 januari 2000. Jag betalar in pengar till USA di och
efter det datumet ir det for sent.

Det ir till kassoren du ska meddela om du inte fite
tidningen, inte fact inbetalningskort etc.

Om du dndrart adress, telefonnummer eller skaffac
E-post, ring eller skriv till mig, inte till nigon annan
eftersom det dr jag som skoter medlemsmatrikeln.

Hilsningar - Kasstren

Japansk F-modell fran 1942
Kommentar till ritningen "J-1", 1942.

Jorgen Farm siinde ett par japanska ritningar av
vilka denna gick bésta att reproducera. I nr 147 May-
June 1999 av SAM Speaks finns en artikel med bilder
av japanska modeller, bl.a. denna "J-1". P4 fotografiet
ir modellen forsedd med en "Forster 29"

5:e "Charles Hampton Grant Memorial"
Redaktiiren veterlige flog tvd svenskar denna speciella
dag med sin "Cloud Tramp".

Karl-Axel Pettersson berittade att han trimmade
utan problem och ndddde ect par flygningar kring
minuten, men sa strax for kl 18 den 7:e augusti, di
skulle det kringa med brusten gummimotor. Det blev
ingen ling flygning kl 18, men han var med ialla fall!

Jojje Tornkvist hade ocksd byggr sig en "Cloud
Tramp" och var reda att starta pd utsate klockslag. Det
gjorde han ocksi! Jojje sdger att det var med en speciell
kiinsla han sldppte ivig modellen. Han riktige kiinde i
sina hinder och i sict sinne: "Nu flyger vi alla jorden
runt och jag ir en i sillskapet!"

Tack till Markku Tahkapaa!
De senaste dren har vi haft glidjen act se Markku och
hans fru komma till Oldtimer SM i Rinkaby.

Férutom den vackra skulpterade tavlan, som
Markku skinkte som vandringspris, sd har han givic
oss en hel mingd rieningar av finska modeller. Bakom
varje ricning ligger stor méda act finna dokumentation
och 1 minga fall har Markku beskt de finska
modellflygarna, som konstruerade de segelmodeller vi
nu kan bygga kopior av.

Alla vi som fitt ritningar tackar s mycket. Hos
Arne Andersson kan du som tidnker bygga ndgot nytt
fa tag pa kopior av de ritningar Markku skidnkt oss.

Kommentar till mittuppslagets ritning.
Ur en gammal "Teknik for alla" 4 april 1941 har
Inge Ahlin i Sala kopierat ritningen till "TfA-Bensin-
modell". Konstruktorerna dr Ulf Hallvig och Magnus
Gerne. I nosen sicter en GHQ-motor, en s.k. "slag-
motor" (skrocmortor sa vi i Sverige!) De som fick
denna motor att fungera miste ha haft kontakter (!)
med de under-eller Hverjordiska makterna.

Hallvig-Gerne satte ocksd en kamera i nosen for
ate utfora flygspaning - dven om de inte tillrddde
detta "under ridande forhallanden". De rekommende-
rade ocksa att flygningarna skulle foretagas i glest
befolkade trakter. Skulle en olycka intriiffa "kunde
detra himma bensinflygets utveckling i vart land."

De rekommenderade byggaren att anvind balsa,
men da brist pd detta trislag rddde foreslog de att
man anvidnde poppel eller furu. Di ingen import
fanns av amerikanska motorer kunde man ju tillverka
sin egen motor!

SMOS Posttifling 1999.

Att komma sig for acr gd ur pa nirmaste dker for ace
flyga lite ligt och sakta tycks vara svire! Jag siger det
av egen erfarenhet! Mite eget deltagande i Postrdf-
lingen blev €] av forriin allra sista dagen, den 30 juli,
sd dé sa!

Fran Thomas Johansson kom ett brev:

Hej Sven-Olov!

Sinder hir ciderna for Postedvlingen, som Tycho
och jag flog den 30 juli kl 11.00-14.00 pa Revinge-
filtet i 29 graders virme.

Resultat: Tycho Andersson flog "Laruska", klass
S1: 3x30s.,1x60s. Tyvirr fick kiirran vraltermik.
Vi f6ljde den med kikare i 6 minuter, fusen var rind.

Thomas Johansson flig "Whipit Quick", klass A:
3x30s.,1x60s.1x9%s.

Mict eget flygande dgde rum pd RFK Ikaros
radiofilt vid Orebro med "Trim" som nidde foljande
tider: 3 x 30s., 1 x47 s. Tycho och Thomas fick var
sin SMOS-plakett for sina 1:a placeringar vid pris-
utdelningen i samband med OT-SM. SOL

Vi flyger OT/SM ar 2000 ocksa

Kurt Sandberg meddelar att Rinkabyfiltet ir bokat.
11-13 augusti dr 2000 blir datum fér 2000-talets

forsta OT/SM.

~ Annons
Nya ritningar fran Arne Andersson
1957 klass E, "Kapten Krok", spinnvidd 115 cm,
konscr. Sven-Olov Borg
1948 klass F, "Lolita 2", spinnvidd 98 cm,
en Haglund-modell.
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Bakre raden: Gunnar Akesson, Amne Fridén, Ingvar Claesson, Bengt
Uppgard, K,iell—ﬁke Elofsson.

De stiger upp sd hoge de kan/vill/fir/ i hdgst tre
minuter. De glider ner allt vad de orkar i prick cre
minuter.

Si gick det till nir RC-oldtimermotorflygarna
mottes 1 Nykiping den 11 september for att gora upp
om titeln "Riksmiscare”,

Sakra men sikere tillfors grenen nya delcagare. En
av dessa passade till och med pé att ligga beslag pd
titeln. Det var Kjell-Ake Elofsson, under flera decen-
nier kiind som en av Sveriges bista skalamodellflygare.
Det dr bra; vi behver personer med lyskraft och idéer i
oldtimerflyger.

Reglerna kdnner du nog till: Modellen skall vara
konstruerad fire 1960. Ofta dd som friflygande, men
inte alltid; Elofssons "RC-Viking" konstruerades direke
for radio. Motorvalet ir fritt. I Nykoping forekom
glodstifes,-diesel och el-mortorer. Antalet radiokanaler
ar ocksa frice. De flesta flog med tre; Sida, hsjd och
motor. Holger Uppgird hade dessutom skevroder.
Arne Fridén flog med bara motorkontroll och sidoroder
och belénades med 50 extra poiing for det.

Tavlingsformen: Stig for motor i max 3 minurer.
Sting av motorn, glid ned och sicc hjulen i backen
efter exakt 3 minuter - forthoppningsvis. Stannar
modellen inom en landningscirkel med 30 meters
diameter fir du 30 poidng extra, utéver de 180 poing
som glidflykeen kan ge.

Ate vi den hir gingen flég 3+3 minuter istillet for
4+4 berodde p4 att vi ville begrinsa maxhijden nigor,
eftersom Skavstaflyget hade in-och utflygning rake
over virt modellflygfilt. Samordningen med trafiken
frin Skavsta skedde smidigt via mobiltelefon och i
bista simja. Erfarenheterna av dndringen var nog att
det gir lika bra att flyga 3+3 som 4 +4. Man kan ju
anpassa flygtiden/hojden efcer omstindigheterna;
molnbas, dvrig trafik osv.

A

Héglund,.Be.::J;g; Then‘ander, Torbjém Fransson. Friamre raden:Tomas f_‘er'jo.n, Gasta Leijon, Holger

En sak som dock bér inféras dr en klarc urmirke
pilotruta, dér alla scdr sd snarc de scartac (vi flog upp
till cre man samtidigt). Nu hinde det att piloterna
drillde omkring lite varstans, stundtals i vigen for den
som skulle landa.

RC/OT finner sakta men siikert sin form som
avstressad, trivsam och modellskonande tivlingsform.
Ingen kvadd sd langt tgat kunde nd den hir dagen!

Gaosta Leijon

Resultat
Modell Landn Total
. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking 90 616
2. Bengt Hoglund Viking 90 610
3. Bengt Thelander  Viking 60 592
4. Tomas Leijon Gladiator 60 584
5. Torbjoérn Fransson RC-Viking 30 563
6. Gunnar Akesson  Skyscooter 60 552
7. Arne Fridén (2-kan) Skyscooter 60 549
8. Holger Uppgard  Piper Cub )3 60 542
9. Gésta Leijon Flyg 44 0 526
10.Ingvar Claesson Quaker Flash 0 520

Tavlingsledare Ingvar Claesson varvar upp sin "Quaker Flash" fore start.

28



