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Nar Du darredo for en 4-taktare
dr Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-30S/1.545:- « FA-45/1.698:- » FA-56/2.085:- » FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- * FA-120S/3.698:- « FA-15011/4.290:- » FA-180/4.895:-

Golden Knights *

FA-305GK/1.725:- « FA-56GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:-
FA-80GK/2.819:- « FA-915GK/3.450:- « FA-1205GK/3.998:-
FA-1505/4.640:- « FA-150GK/4.640:- » FA-180GK/5.295:-

Twin
FA-60T/5.475:- * FA-90TS/5.990:- « FA-100T/4.746:
FA-182TD/6.526:- « FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer
FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarla motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre varme.

Tjugolyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa atl Saito endast gér en
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det iar en av anledningama till att Saito ldgger ner all sin
kraft och energi pa all producera nya motorer. Unik med
hardkromad och ldckagefri cylinder i en enhet f6r béattre
kylning och lidgre vikt och med mera kraft.

Varlor inte prova en Saite i Din nista modell och
upptéick sjalv hur bra den ar.
Méanga har redan upptéickt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Distributor for Saito i Norge
Asdgalan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 =« Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER

Rikligt med tillbehor medfoljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och lyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel [6r venti-
lerna, nalférldngare mm. Twin-motorerna dven med gléd-
anslulning.

yarantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ér redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du sdker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat 4n, ge inte upp. Chansen ir stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vanta lange!

SAITO



Soker Du en tillforlitlig radiostyrning till
din forsta modell, eller behéver Du
ytterligare en radio. Titta da ndrmare pa
SANWA VG400, en helt ny basradio som
levereras med 4st SRM102 servon, ackar i
sandare och mottagare samt laddare.
Ovrig utrustning ar larare/elev uttag
(passar dven till RD6000), servo-
reversering pa alla kanaler, utslags-
begrinsning for throttelkanalen samt
faste for nackrem.

Priset ar sensationellt lagt fér en radio
med SANWAS vilkinda kvalité!
Prisniva: ca 1750.-

SANWA

Z-kontakt!

Alla nya SANWA anlaggningar levereras
med en Z-kontakt som ar kompatibel
med JR, Futaba, Hitec, m fl. For att skilja
det nya kontaktsystemet fran det gamla
sa ar det nya systemet (kontakter och
mottagare) bla till fargen.

VG600

Samma radio som VG400 men med 6-
kanaler. Levereras med samma utrust-
ning samt 3-position switch for flaps och
utslagsbegrinsning pa 4 kanaler.
Prisniva: ca 2000.-

-
RD6000 ar en tillforlitlig och avancerad
radio som passarlika bra f6r nybdrjare som
for den mera avancerade piloten
For nybdrjare har RD 6000 ett "Basic-lage”
for instdllning av de vanligaste funktio-
nerna som servoreversering, dual-rate,
stoppur, andlagesjustering, mm.

For de mera avancerade piloterna finns ett

SuperNova 2508
-Varstmgladdar 3

Nyhet!E

Microprosessorstyrd laddare med
speciella laddprogram for Ni-MH,
Ni-CD och blyackar. Laddar frén 1 -
25celler (1,2 - 30V) fran ett 12V bil-
batteri! Den2-radigaLCD displayen
visar information om laddstrém,
mAh, antal celler, mm.

Enunik funktion drattladdaren har
tio minnen for att lagra information
om hur olika ackpaket skall laddas!
Har dessutom urladdnings-
funktion!

Laddstrom 0,1 - 5A

Urladdning 0,5 - 3A

Ovrigt: Inbyggd flikt

Prisniva ca: 1540.-

Storleken | har
betydelse!

FranRCLine kommer nagraav virl-
dens minsta och lattaste elektro-
niska fartreglage!

MSC-5

Ett extremt
litet fart-§
reglage som
klarar 5A. Av-

sett for bl a Slow-Fly modeller men
kan ocksd anvindas till exempel
skalabdtar f6r reglering av mindre
motorer, belysning, mm.

Vikt: 2,5 gram  Pris ca: 260.-
Finnsdveni20A, 30A och 50A utfo-
rande!

"Advanced-lige” med en mingd spin-
nande instillningsmdjligheter for motor-
flyg, segelflyg och ht"'lkOptt‘T

In%lh’]lnim_,ar och programmering gors en-
kelt pa denstoraoch tydliga LCD displayen.
En detdl;emd instruktionsbok (fn engelsk)
beskriver pa ett tydligt satt radions funk-
tioner. For mera info om allt som radion
kan kontakta Din butik och fraga efter
Sanwabladet, ellerbesték www .carrocar.se!

Levereras med!

* Ackarisandare, mottagare och laddare!
* 4st starka servon (3,3kg)!

» Z-kontakt -JR / Futaba standard!

® Pris ca: 3150.-!

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
CarrocariDin lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och el-
motorer, dick och médngder med tillbehor for
bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i val-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

156 A4 sidor fyllda
med det béasta inom
radiostyrd hobby och

modellsport! 60
il

Din fir endast:
+ porto 20.-

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
E-mail: info@carrocar.se * Besék var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.carrocar.se




M U LTI P LEX Arets nyheter snart hér! Eimotorer, &ven flugvikt, reglage, véixellador, IPD med failsafe, Profi
Car, ASW 27B, DG 600, Mini Milan, Brummi, Pico: Jet, Combat, Cub. Multinaut IV, PC Software,
c pult fér Pico/Cockpit, litet Piezo-gyro med mera
GOCKPITvini . ‘ c
7/7/3INTERNATIONALSET ‘99 * 7 kansandare Cockpit MM | OCKPI 1;\4

* 7kanmoftagare Micro 7
med UNI-konfakt

M—

« Ackaré00mAh * 12blandare, som kan “stackas”
* Jstandardservon (flyg + heli), variabla andelar

* Kristallpar och rikfning

’ STrOmbMGre med dedUﬁGQ *« Ominnen, kan kopferos

* Lodasir « Timer + diifftid

; Dual Rate och Expo,
e > T —— individuell servo-

Cockpit Vario-Set ‘99, Uthyggbar 4K sandare ,Q‘GH’G. neutral (1,5eller 1,6mS)
med 600 mAh ack + Mottagare Pico 4/5(18g) N T

Cirkapris 3.393:- + milidavg 87:-

Cirkapris 2.098.- + miljdavgift 52 ;

Ovriga P %« Stalbartbatterilarm, diagnos-

Pico-Line frénca 1.357:- Milidavaift fér % o 3 S Y3 Oc‘h elevfunkfion

Profimc 3010 fran ca4.392:- | el 1kom. | N & * Sandarack medskyddmot il

Profimc 3030 franca5.995:- % e kortslutning ; 650 gram!
@ﬁ mec 4000 franca9.465:- ol iiid od + l“"éﬂ Center-eller tomgdngsirim (gas) :

Digitaltrim, visasidisplayen

Sahdrfungerar (Herpa bilden av displayen medservo 3) Kan férses med Channel Check
3-D-viedet V&l menypunkt SERVO, fryck! Spakjustering: léngd och
§i SERVO3 7 * Vi servonummer, fryck! - returkraft
} 574 ,g . $fdﬂ in servc_gr‘ (Spunkf_er), fryck! Fardigt! « Texttyskaellerengelska,
i i s 4 Létt att gbra dven pd fétet! vdiljsicilv med 3-D-vredet!

o -
KONTRONIK Manga nyamotoreri éri {_ATERFORSALIARE ANTAGES RING! |

SUN4000: férbattrad, tunnare, Idttare variant av EASY 3000, nu aven férblaneodymmotorer, ca 524:- « STARBEC/OPT (40-70A) Enny
serie reglage. som kan fds att géra det mesta och som dr sé gott som omdjiiga att ha sénder. (Bl a felpolningsskydd!) fran ca 895.- «
DRIVE-satserna med borstiésa motorer frén ca 2.609:- « Borstlosa motorer fran 1.660:- »

De enklare Easy-reglagen, 18 och 35A med BEC, AP och broms, for ferritmotorer - bra val fill réft pris (frdn 266:-)
NY RONDO, komplett med 400-motoroch propeller 335:- « Micro 10, 5 (1) A. 0.9 gram, 321:-

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99 (MPX-katalog 160 sid pa engelska & KONTRONIK-katalog 47 sid)
mot 100:- pd pgkonto 19 00 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10-kronorsfrimdrken!

Eiekitonik CPETER Lidgatan 20+ 17158 SOLNA«Tel 08-832585 6 (lisdag
ORBO ﬁoé?n?'AB Koo s, bree G0, B 1 S el B
(X ] [ X ] [ X ]
Nar du ar redo for en 4-taktare
(X ® (X} )
ar Saito redo for Dig!

SAITO brukar komma med en ny motor per ar— med den har gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO for alla behov och smaker och fler kommer och du behover
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.

—

Ring om néi : T
Po_sforger om oo dlertGrsdijare.

Motor volym borr varvtal vikt propeller
FA-90Rs 15,1 20 2.000 - 10.000 ) 12x8-14x6
FA-180 29 36 ; 2.000-10.500 900g 135x13-16x10
FA-180GK 29 36 } 2.000-10.500 900g 13,5x13-16x10

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm FA-90R3, @ 170 mm, ldngd 127 mm * FA-180 & FA-180GK langd 140 mm, héjd 114 mm.
“Pa Séder" i =
Mandag-Fredag 10-18 » Lérdag 10-14 *) Ej faststalit vid tidningens tryckning.
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
hemsida: www.sodersrchobby.se Vi beklagar att det ibland &r svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!

PR B ) [ SISl | e i N



Sveriges Modelltlygfﬁrbund (SMFF)
ar en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygforbund.

SMFF ordforande

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare
Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping

Modellflygnytt nr12000

1 Boddington: Stora modeller 16 sid 6
Tournament of Champions sid 8
Victor Stamovs nybdérjarbuntare sid 10

Unlimited Aerobatic sid 12
3D-flygning sid 14
Irvine 72 Mk Il sid 16

Knyckt av Moberg - fortsattning sid 18

Telefon  013-29 62 97 FAl och CIAM - vilka ar det? sid 20
. P .

Angéende distribution, prenumeration V!ngbrOtt * S!d 21

eller vid utebliven tidning kontakta Pilotrutan sid 22

Al e R e UT-Heli & Julnétsresultat sid 23

'IF:eIifaxt g: 18-1316 52:2 70 MDS .40 PRO Aero sid 24
g-konto - a = =

Hemsida: http://iwww.modellflygforbund.se b Oppe': brev frén leholn sid 26
- ; 2

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-. Alr.co.mbat.. 99 SId 27

Direktmediemskap inkl forsékring 290:- Elliptiskt lattflyg sid 28

Redaktor, annonser och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Sture Tingwall Marketing

Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 421 08 Véastra Frélunda
Telefon 031-49 30 55

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vésterhaninge
Telefon  08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon ~ 070-628 57 17

Annonspriser géller for underlag i
form av férdig positiv film. Fér farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning ar 2000

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 24-25
Modellflygnytt nr 4 vecka 32-33
Modellflygnytt nr 5 vecka 40-41
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Betriffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen | férvég!

Annonsunderlag i positiv film senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Det blir ljusare dagar nu och vi niirmar
oss tiderna for trivsamma meetings och
andratrevliga begivenheter. Hér en bild
Jran MEK Jupiters evenemang forra dret
vid deras fina flygfiilt med sjéiflvg-
mdjligheter alldeles intill.

Fotograf Berndt Dimeus, Luled

modellflvanvtt nr 1 2000

Mer omTorslandaproblem sid 29

Modellflygets Historia del 29 lll sid 30
Pylonhérnan sid 32
Aresti ar 2000 sid 33

Nytt fran Stefan Gasparin sid 34
Gor det med aluplat sid 35
Mosquito-spinner & Fun Flyg  sid 36

Effekt och kraft?
En maxad nyarsnatt
Saito — den store, den lille ...

sid 37
sid 38
sid 39

¥ 4 | Dazzier en blandande forvirrare sid 40
T ¥ | Tavlingskalendern sid 42
Pryltorget sid 43

sid 45
sid 49

Motesmotioner & -férslag mm
Substitute

Borta bra men hemma bast sid 50
Multiplex Cockpit MM sid 52
Super Stearman .40 sid 54
What's up in F3B & F3J? sid 56

Viilkommen till drtusendets férsta modellflygdr!

En del av er kanske redan har provat luften i detta millenium. Jag har det
inte, men jag bevittnade ndgra entusiastiska herrar som gjorde detta redan pd
nydrsdagen.

Har ni planerat nagon sérskild modellflyveaktivitet till sommaren? Om inte
sd skulle jag varmt vilja rekommendera négot av de meetings som anordnas
runt om i landet. Jag har de senaste dren varit pd Siljansbygdens RFK -5
midsommarmeeting i Insjon. Myckettrevligt arrangemang, dven omdilven inte
alltiddrtillrdckligttempereradfirminsmak, men temperaturen dugersélinge
man inte stértariden.

Det finns andrameetings. I sédra Sverige stoltserar Helsingborgs MFK med
ettveckomeeting. Jag har personligen aldrig varit diir, men av andra fiiit hiira
omevenemangel.

Fdr att se vilka meetings som anordnas pd olika héll i landet, sld upp
evenemangskalendern i din Modellflygnytt under dret.

Alla klubbfunktiondrer somsitteroch funderar pd problemen med medlems-
kort borde spetsa dgonen nu! Férbundet har et standardiserat medlemskort
far klubbarna. Korten kan fas med bade kiubbens och SMFF:s logotype for-
tryckt. Hormed kansliet féir mer information.

Lycka till med forberedelserna infér séisongen 2000!

Tobod Seldl<

Robert Sundstrim, ordfiirande

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000

Copyright
Modellflygnytt

For insént, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Skala

Beroende pd

flygliige varierar

belasmingen pd
flygplanet och
déirmed ocksd
kraven pd stagning.

Det finns rdtt
mycket att kipa
vad giiller stag-

detaljer—inte
alltid speciellr
framtagna fir
modellflygplan.

Vantskriev och
"fistéiiglor” i olika
storlekar finns hos
hobbyaffirer med

inriktning pa
modellbarar

Pé stora bilden
Justerbara
vantskruvar

(riitt s dyra—ena
dnden har
hisgergénga, den
andra viinster-
ginga!).

Nedan fasta
"vantskruvar”
(mveket billigare)
men inte spéinnbara.

onoplan utanstéttoroch stag dok

uppredanunder forsta virldskri-

get. Junkers Tin Donkey var ty-
pisk forden periodens nyakonstruktioner.
Overraskande nog komJunker-flygplanet
sdpasstidigt—mindre intiodrefterdetatl
Bleriotflog ver Engelskakanalen—dess-
utom med helmetalluppby ggnad med kor-
rugerad aluminiumplat.

Men monoplan och biplan med stéttor
och wirestagning var vanligadnda till 30-
talet da man av kommersiella, men ocksa
av militdra skiil gick in for sjilvbirande
vingkonstruktioner.

Nufortiden dr det i stort sett bara ultra-
lirta/litta flygplan och hembyggen som
fortfarande behiver forstyvande vajer-
stagning. Skiilen till detta ér, att vingupp-
byggnaden di kan goras mindre stabil (=
littare) niir den stagas upp. En annan sida
av saken dr ocksa att att det dr enklare —
men dven littare vikimiissigt —attansluta
vingar till flygplankroppen med hjilp av
stagning. Sjilvbirande vingar maste ha
betydande och tunga forstyvningar in-
bygeda ivingenochikroppen.

Fordelarna med utviindiga stéttor och
riggning gillerinte bara {or fullskalallyg-

plan. De iir iin mer fordelaktiga f6r oss
modellflygaredadethandlarom [Grvaring
och/eller transport ay modellerna.

Detiiringendverraskning, atl sa manga
storamodeller ir av éldre prototyper—el-
ler kan det vara sa, att just de anses vara
mer attraktiva?

Definitioner vad giiller detaljer med
flyganknytning kan ibland vara forvir-
rande och dethiinderattde byter betydelse,
da det [ors Over fran fullskala till modell-
stadiet.

Tag bendmningen cabane strils som
exempel. Ursprungligen avsig man de
inverterade V-stottorna pi kroppens dver-
sida pa ett monoplan. dir man ansluter
vingstagning [or atl [4 hogsta spinning/
styrka. (seillustrationtillhdger!). Deflesta
modellllygare —utom kanske de mest pe-
dantiska—sertviirtomdessa'V-stittor som
std for Gvervingen pa ett biplan.

Samma problem kan uppsta dé man ta-
lar om riggstagning och fdrsiyvnings-
stagning — jag har sjilv blivit lite forvir-
rad,

Férstyvningsstagning tenderar att an-
viindas for exempelvis inviindig kryss-

stagning i flygplankropp och vingar och

ulviindig stagning av vinge, stjirtplanoch
fena samt forstyvningsstagning av land-
stiill.

Riggstagning brukar vi beteckna de
wirar (engelskaflying & landing wires™)
sompéettbiplanhaller det Gveroch nedre
vingparen i riitt anfallsvinkel — individu-
ellt och i forhillande till varandra. Rigg-
stagning férekommer ocksa vid de yttre
vingstottorna. Riggstagningswirarna dr
justerbara.

Folj forebildens uppbyggnad

I de fall man anvinder sig av wirar {or
strukturell styrka. for férstyvning och diir
stottor forekommer pé fullskalafGrebilden
bér man fundera pa att anviinda exakt
samma byggsitt pa modellen.

Som tidigare papekats hiir, sa kan man
goraavsteg frian detta pastaende vad giil-
ler uppbyggnaden av [lygplankroppen,
men all utviindig stagning bér efterliknas
samycket somméjligt. Men komihag. att
prototypen har beriiknats, Fistpunkterna
forriggningen, placeringenav stottor, hela
strukturella uppbyggnaden av vingarna
med balkaroch allthar konstruerats forsitt
speciellaiindamal —irdet troligt, att vikan
goradetbiitre? Detkanju tinkas, att viinte
alltid anvinder oss av identiska material
eller samma siitt att fista stagen men pla-
ceringen och funktiolnen &r densamma.

Som exempel kan néimnas, att prototy-
pen kan vara utrustad med stromlinje-
format landstill i trii med stottorna fast-
bultade genommetallplattorien flygplan-
kropp uppbyggd av metallror. Vi har fér-
modligen byggt modellens kroppslonge-
ronger i balsa och da dr det inte impligt
att anvinda sig av samma monterings-
metod.

Virt alternativ kan bli pianotrad, som
kliitts med balsa och stromlinjeformats
som landstillsben. Och de fists mot en
plywoodplatta av lamplig dimension pa
kroppens undersida. Placeringen av stil-
len och de berikna belastningarna forblir
emellertid lika for bada varianterna.
Praktiska beslut
Innan vibliralltférmycketinsnérjdai hur
vi skall utforma riggningen och beslagen
till riggningen bor vi fattanagrabrabeslut.

Hur mycket "skala” skall vi géra vir
modell? Avservi gasa ldngt att vi anviin-
der oss av skalaliknande vantskruvar (en
rejil kostnad om vi skall kopa dem — och
detforekommeringderav vantskruvarpa
ett hiplan). Eller kan vi tiinka oss en semi-
skalamodell — eller kanske nagot mitt
emellan de tva — dir vi anviinder oss av
olika metoder att fiista wirarna, men gor
“falska™ dummy-vantskruvar?

ol ]2 s rasmn st mw 4 AAAN



Om vi avser ga si langt som vi kan
skalamissigt har viinget annat val dn att
folja forebildens utformning och kon-
struktion vad géller riggning och beslag.
For de flesta av oss ir dock kompromis-
sen den biista [6sningen med en viss grad
av "dekoration™ forattliknade beslag, som
drsvirastatt fatill 1 byggskalan.

Montering i kyla och regn!

En sak, som modellflygaren méste tinka
pa och som slipper bekymra sig om ar att
riggaochavriggasittflygplan. Vimodell-
flygare maste oupphérligen montera av
vingarnaochivissafall ivenstjirtplanen.
Och da vi drerigen monterar dit dem fre
flygning MASTE vi veta, att de kommer
att upptrida med samma V-form och
summa anfallsvinkel — annars ér det risk
forkatastrol! Och dennamontering méste
klaras av — inte som [Gr prototypen pa
nigra timmar i en varm hangar utan pa
nigraminuter pa klubbfiltet, niir det kan-
ske dir bade kallt och vatt.

Dirfor maste virt {6rsta grundvillkor
vara att bestimma var “skarvarna” skall
lidggas och hur riggningwirar (och i fére-
kommande [all ocksa elektriska kopp-
lingar) kan goéras. Om vinghalvornaharen
viss inneboende stadighet, sd underliittar
det vid riggningen. Det underlittar ocksa
omvingarnapiettbiplanhartviomgangar
stottor pd samma sida. Over- och under-
vingen kan da riggas permanent och tas
bort fran kroppen —eller mittsektionen —
somen enhet.

Detkantinkas, att vimiste fuskalite nir
dethandlarom beslagen, déir wirarna skall
fdstas vid vingens mittsektionelleri krop-
pen. Du kanske har upptiickt art pa vissa
biplanslutarvajerdragningen vidden yttre
vingpanelens innesprygel och INTE i
kroppen eller mittsektionen.

I dessa fall hills vingarna pa plats pa
fullskalaflygplanet med hjilp av metall-
plattor, som bultats fast vid vingen och
kroppen/mittsektionen. Formodellflyga-
ren kan det vara opratiskt att géra samma
konstruktion pd modellen utan vikan i stil-
let gira vara riggvajerforbindelser pa
kroppsidan. Kombinerat med ett ror kom-
mer den metoden att sikerstilla bade rétt
placering ochstadig fixering av vingarna.

David Boddingion

' Belastning vid flygning

Dessawirar (engelska "flyging wires”) tar upp belasiningen dé flygplanet flyger. Under flvgning
belastas vingarna underifiin (och "vill " vikas uppdt) - flving wires" firhindrar detia.

Dessawirar (engelska "landing wires™ ) tar upp belastningen dé flvgplanet landar och i
de fall det forekommer—vid inverterad flygning — se nedan (jéamfir med éiversta teckningen).

Avende forsta monoplanen stagades med wivar, Fir att fd s hiigt féiste som majligt for dessa
byggde man sd kallade “cabane struts™ pa kroppen éiversida. Pd samma séitt fiistes de underliy-
gande wirarna saldangt ner pa landsiiillet som méjligt —allr fir ant fei béista verkan av stagningen.

J

-

Jorsavdl stagfisten som firankring av stéttor.

Nagra exempel pa hur etr av Proctor's standardbestag kunde anvindas

De bada dndarna nedvikia
Joratt fiistas vid vingens hividbalk — eventuelltmed utfylinad.

De helt rundawirarna ersattes med tiden av stromlinjeformade stag (finns féir
avrigt hos Natans Hobby 0340-66 00 66. 3x 1 mm i snitt och kostar 25:-/meter)

J
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Skala

Vad géiller beslag av
olika slag, sa finns pa
den engelska
markneaden fint etsade
“kartor” i méssing
(vad jag vetimporte-
rasde inte Ll
Sverige).

I forna Proctor's
kataloger kunde

man finna

utmdéirkta tips

pit hurdessa

besiag bir se ut -
achvilka olika

ryper som anvéindy.
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Farsiljning var
firbjuden vid
TOC, menibland
disk detupp nagot
som ill exempel
denna CAP-231 EX
[fran Ultimate
Composites.
2,75mi spénnvidd
och 95% firdig-
byggd. Val mellan
cellplast eller
compositvingar.

Lilla bilden: En
Giles 202 fran
Fiberclassics.

Alf Gustafsson
vid Bill Hempels
50% Edge.
Byggditrd.
Notera kolfiber-
sidorna som
haller motorn,
brinsle och
rikiank jamte
varandra.

eglerna [6r' TOC ( Tournamentof

Champions i konstflygning med

modellflygplan i Las Vegas ) f6-
reskriver att man fir ha tva flygplan, var-
av det ena ir reservflygplan. Man miste
anviinda samma flygplan i savil known,
unknown, somi freestyleomman inte kan
bevisaatt kirranr | drtrasig pdnagot satt.
Flygplanen skall vara en replika av full-
skaleflygplanavseddaftravanceradflyg-
ning. Passande militira flygplan farocksa
anvindas.

Den tivlande maste skicka in treplans-
skiss och bevis pa att fullskalevarianten
kan {lygaaerobatic fem méanader fore tiv-
lingen. Det ges ingaskalapoiing, men stad-
gas att avvikelser fran fullskala skall no-
teras for attanvindas av domarna vid po-
dngsittning av mandvrarna.

Jag tror det [unkar sa att, antingen god-
kiannermankiirran for flygning eller sa far
man inte flyga. I Sverige far man tivlai
Aresti med enkiirrasom inteér skalariktig,
men det gors en “standoffskalabedom-
ning" av form och mélning.

Den skalapodngen ingir med 20% i
totalpodngen. ITOC fir flygplanenavvika
10% frén fullskala. Detinnebiir ofta slim-
mad kropp, lingre stjartmoment, stabbar
och vingarflyttas upp och ned for att fi si
bra egenskaper som mojligt. Fullskala-
konstruktorerna skulle sikert kunna lira
sig mycket av modellflygarna for att ge
sina plan biittre egenskaper, men det dr ju
viisentligtdyrare attbyggaomellerbygga
nya fullskalevarianter for att testa idéer.
Dessutom vill luftfartsmyndigheterna ha
ettord medileken och det kostar.

Max motorstorlek avgors av hur stor
vingytan dr och minimum vingyta for
biplan iir1600 kvadrattum och fér mono-
plan 1400. Det finns ingen maxvikt. Det
skall finnas en pilot och instrumentbriida
i. Man fir inte ha gyron, timed snaps-
witches eller flaperons. Det skall vara
samma typ och antal roder, som pa full-
skalekirran. Dethartex. pratats mycketom
delade skevroder for att kunna hélla ned
fartenidykningarna, men det ér inte tilld-
tet. Alla 19 piloternautom Chip Hyde flig
monoplan.

Filjande kiirror anvindes

* 55t40% Carden Caps
www.carden-aircraft.com

s 451449 Fiber Classics Giles 202
www.fiberclassics.de

* 25t37% ZNLine Caps
http://home.att.net/~benperrean/

* 25t 1187 3W Extra330
www.aircraft.intl.com

* | st 37% Aeroworks Extra 300

WWW.Qero-sports.com

(gd in pd aeroworks link )
= 1s140% Aeroworks Edge
* 4 stscratchbyggda Ultimate Bipe,

Extra 260, Cap och Edge

Kirrorna hade mellan 290 och 310 ecm
spinnvidd och viigde 14 -17 kg. 11 Kiirror
var byggda med triikkropp och cellplast-
vingar, diir det dr fragan hur mycket cell-
plast som fanns kvar inuti (honeycomb).
Altta hade kroppar av composit och fyra
hade renacompositvingar. Fibercclassics
Giles iir ett under av rymdteknik, dér den
dyraste versioneniirbyggdikevlaribade
kropp och vingar. Vingar och stabbar var

somregel kliddamed plastfilm. Attbygga
enkirra{6r TOC-freestyledrenendaling
kamp med vikt. Det riicker inte att ha ett
dragkraftsforhallande motorkralt/vikt
strax over 1,0. Jag sdg bland annat rot-
sprygeln pa Le Rouxs Cap. Den var av
kolfiber med mycket litthdl. Vingbalken
var ocksa av kolfiber.

Samtliga flog med bensindrivna tva-
taktsmotorer. Killarna dr ofta sponsrade.
Debehéverinte tinka pa brinslekostnader
och forr konverterade de motorerna till
metanol [or att hoja effekten. Nackdelen
ir att det gér at mer metanol dn bensin for
varje flygning och da gar vikten upp och
det &rju viktde vill spara.

Filjande motorer anviindes
« 12stDA

www.desertaircraft.com
« Tst3W

www.3w-modellmotoren.com

3W-motorernakinner vi ju till frin tys-
ka marknaden och finns fran 24 upp 240
cc och bade en, tva, tre och fyreylindriga
och med bak/sidomonterade forgasare.

DA drenny amerikansk motor frian Des-
ert Aircraft och finns bara som 150 cc
boxer. Den iir speciellt utvecklad {or
aerobaticflygning och ger 14 hk i "alle-
mansversion”. Detdrnya DA-motorer pa
100,75 och 50cc under utveckling. Samt-
liga motorer utom Chip Hyde's var alltsa
tvicylindrigaboxermotorer med elektro-
niska tiindsystem.

Chiphadeenfyrcylindrig 3W-motorpé
160 cc som hade arbetats enormt med {6r
att fa samma kompression pé alla cy-
lindrarna. Jag sdg aldrig nigon motor
stannailuften och somregel startade dom
pa forsta cller andra flippen.

Tre motorer varutrustade med piporoch
ovriga hade konventionella ljudddmpare
med ndgon form av roksystem. De flesta
hade batteridrivna rékpumpar men det
fanns ocksé de som anviinde vevhustryck
med en backventil direkt till roktanken. 1
USA kan man kopa firdigblandade rok-
oljor och det var fantastiskt flott rok mot
den bld himmeln. De flesta kirrorna var
vildigt tysta endast nagon enstaka hade
hogt ljud frian propellerspetsarna.

Jag misstiinker att piloterna som flyger
i TOC ir sponsrade med motorer, men
dven vi dodliga kan képa tex 3W-moto-
rer i standardversion, TOC-trimmade el-
ler Las Vegas-trimmade. Pd de senare ver-
sionerna hittar man godis som littare kol-
var, utvaldavevaxlar. stérre portar, balan-
serad kompression mellan cylindrarna
mm-—allt gerihigreeffekt (uppmot 20 hk).

Propellermirkena var Mejzlik, Menz
och Bolly och storleken lag runt 30 x 10-
12 tum.

madallfluAanutt nre 1 2000



Radioanldggningarnavar 14 Futabaoch
fem JR. Det forekom emellertid reklam
forett mirke pa vingenoch niirman tittade
undertill satt dér servon av annat fabrikat
till skevrodren. Vanlig uppsiittning vartvé
mottagare, dels for att [6rdela "amperen ™
och dels for att ha en mottagare kvar att
landa pa om fel uppstod pé den andra.
Dubbla 6-volts ackar pa dver 2000 mAh
vardera. spanningsreguleringssystem,
smadigilala voltmiitare monterade utyiin-
digtforenkel avldsning.

De flesta flog med en batterityp som
heter Duralite (lithium—metall). Dessavi-
gercirka70% mindre in NiCads. En 6 volts
800 mAh-acke viiger 34 gram. Detta kan
innebira en viktbesparing pd upp mot ett
halvt kilo med dubbla 2400-ackar fér ra-
dion ochen 1600 for tindsystemet.

De forlorarvildigtlite strém vid lagring
(1% per méinad) och fir inte minne som
NiCads. De garej att snabbladda och om
spinningen gér ned for lagt giir de inte att
ladda Gverhuvudtaget. De édr ocksa kiins-
liga for Gverladdning sa man behéver en
speciell laddare f6reirka 70 dollar. Jag vet
inteomde siljsiSverige, men fabriken lir
ha slutat tillverkningen. Dock siiger man
attlagret riicker for tva ars [Orsiiljning.

Detfinns meratt lisaomdempa: htip./
/performanceprod.home.duesouth.net/.

Enannan batteriadress, The R/C Battery
Clinic: http://gnv.fdr.net/~redscho/ iirni-
gottveksamtillhurlidnge Duralitebatterie-
rnahéller och hurman skall konstateranir
det dr nédvindigt att byta dem. De iir inte
billiga heller, en 1600-ack kostar cirka
650kr iUSA .

En forfarlig massa servon behovs: tva
till varje skevroder, ett till tva till varje
héjdroderhalva, tvé till tre i tandem till si-
doroder, ett till throttlen, ett till killswitch
ochetttill roksystemet — 11-14 servon.

Det var en blandning av Futaba och Jr-
servonochdetallravanligaste var Futabas
9204 som trycker sa diir 10kg/cm, dr
snabbt, coreless, med hiirdade aluminium-
drev och kostar skjortan. Det fanns ocksd
en del digitala Multiplexservon. Niista ar
drdet vil bara digitala servon.

Desert Aircraftharen sammanstiillning
avtivlande och utrustning och med bilder
pasin webbsida www.desertaircraft.com
(klickavidare till TOC och Pilots/Aircraft
info). Hir finns ocksa sekvenserna som
flégs.

Flygplanen

Richard Giles var en amerikan som 16g
aerobatic och han letade efter en bra och
billigkiirra, dvs. under 100.000 dollar! For
detkunde han fien Pitts, men den hade for
daliga prestanda. Eftersom han byggde

ol 1l cmnnmn s wmea 4 AAAA

efterbudget hillhansejtillen 4-cylindrig
200hk motor. Han insig att han méste
byggalittmed den motorn och hanlycka-
des byggaen liten kiirra i mycket kompo-
sitmaterial och som viigde som en Pitts
utan évre vingen.

Spiinnvidden var 20 fot och beteck-
ningen Giles 200, Det blev succé. Speci-
ellt rollhastigheten var enorm eftersom
vingarna var litta (lagt troghetsmoment ).
Folkvilleképabyggsatserochsi villeman
haen tvasilsig version.

Giles konstruerade nuen tvasitsare med
namnet Giles 202 och 2 fot stérre spiinn-
vidd. Resultat blev inte riktigt bra. Den
rollade sdmre. Nu har den modifierats av
fransmiinnen och siiljs Firdigbygad som
CAP222.Giles blev nu tillfrigad om han
intekunde goranagotriktigthiftigt. Johan
tog och ritade runt Giles 202 och flyttade
firewall bakit si att han fick plats med en
sex-cylindrig motor pé 300 hk. Detta Lir
varadetbiista vikt-dragkrafltsforhallandet
som [inns idag och nu anviinds kiirran av
en av damerna i amerikanska konstflyg-
ningslandslaget.

Detfinnsenuppsjoay "modellgiles™ att
bygga, Itén en liten for .30 fyrtakt frin
Laniertill storatremeters. Midwestharen
runt 70 tum som ser intressant ut med en
120. 4-takt.

Bill Zivko en annan amerikan, hade en
firma som byggde ersiittningsvingar till
gamlaLasersochsenare tillandraflygplan
som ocksd behtvde moderna composit-
vingarforatttilade alltmerkomplicerade
mandvrerna i tivlingarna.

Affirerna gick bra och man beslét sej
[6r att konstruera och bygga en kropp till
sina vingar. Resultatet blev strilande och
namnet Edge.

Flygplanet anviinds nu ocksé i ameri-
kanskadamlandslaget. Manhillerpamed
en tvasitsig version, Edge 540T. Jag vet
inte om det finns nagra byggsatser i Eu-
ropa till Edgemodeller, men det kommer
sikert. I Amerika finns det att se pi:
www.aero-sports.com. Det lir vara si att

Edgen har viildigt lite sekundir verkan av
roderutslag. En normal tendens niir man
[lyger knivegg och ger mycket sidroder,
dr att Kiirran vill rolla och dven pitcha ne-
gativt. Dessa effekter skall vara sméa hos
Edgen (edge betyderju kanteller egg).

Walter Extra ir en tysk som deltog i
viirldsmisterskapen med en Pitts 1982.
Han ville ha en hiftigare kidrra och ett
monoplan. Sa féddes Extra 230 med lika
minga hk som namnet. 1987 kom en ny
variant med blandning av trii och kompo-
sitoch sex-cylindrig motor pa 260 hk och
namnet Extra 260,

Patty Wagstaff vann US Nationals ett
par ganger med den och anviinde den se-
dan fér uppvisningar. Den finns nu pa
museum i Washington. 1988 foddes Ex-
tra 300 och den var tvisitsig och hade
kompositvingar, tilliten for+/- 10 g.

1992 f16g Extra 3008 for forstagingen.
Den varensitsig ocksamed 300 hk motor.
Man hade ocksa siinkt vingen for att fa
biittre sikt och biittre utseende pé planet.
1993 kom Extra 300L och det firen tvasit-
sig version ay Extra 3008.

Patty Wagstall' [16g en ny version ay
Extra 300 S under lunchprogrammet vid
TOC och jag tror den hade 330 hk motor.
Hemsida: (www.patty.wagstaff.com)
1996 gjordes en fattigmansextra kallad
Extra 200. Den dr nidgot mindre men
samma vinge som 300L, tvdsitsig och har
200 hk motorochkostarbara 173,000 dol-
lar mot Extra 300:ans 235.000 dollar!

Det finns massor av Extra-modeller att
viilja bland. Allt frain Model Airplane
News ritning Extra 3.25 for 0S26 fyrtakt
till 3 m+ kirror. Jag har flugiten Midwest
tvameters Extra 3008 med en OS 35ccen
hel delisommaroch dven om jag inte flu-
git 3D sa flyger den fantastiskt fint. Det
kiinns att den ér siérre in min Goldberg
Sukhoi (20 em storre spannvidd och 1.5
kgtyngre).

Chip Hyde har flugit Ultimate Bipe i
fleradarnu. Forr fick man bonus f6rbiplan.

Fortséttning néista sida!

Man kan tydligt se
hurvingen flyttats
upp och stabilisa-
torn flyttats ned pa
Somenzinis
vinnande

EXTRA 300L
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IW 240 boxer
med bakfirgasare
och ldtthal

i spinnemns
bakplatta.

Bill goir
torqueroll
"maffigt”!



1eller Broberg?

O detta blir allmént kéint kommer dd 1l

Janne att heja pd Broberg?

En stilla undran i dessa bandvtider:
Nyfiken

Hejar Hdakan pa Fe

or nagra ar sedan 61l den sk.

sjialvbyggarregeln inom friflyg-

klassernaochdetharGppnatenny
marknad for firdiga produkter. For 10.000
till 15.000kr kan du fa en viirstingmodell
som haller absolut vérldsklass.

Det var lite [6r mycket pengar. Istiillet
hittade vi Viktors nybérjarbuntare som
kostade hiilften s mycket, cirka 5000 kr.
Vibestillde varsinochleveransskulleske
piMatfors World Cup tivling i mars. Ro-
bert som varivrigast atlt provasin modell.
Henrik 1ag i lumpen just da, fick som lo-
vatsinmodelli Matfors. Victor visade hur
allt skulle kopplas och fixas fore start.

Efter hemkomsten till Norberg testade
vi modellen mitt i veckan. Helgen efter
flog Robert modellen pa Norges World
Cuptiivling, Holiday on ice. med mycket
braresultat. Efterdettaharbade Robertoch
Henrik gétt starktframatmed sitt flygande
och nétt bra resultat, i klass med de friim-
sta i Sverige! Och detta efter endast ett
halvirs flygande med nybdrjarbuntaren,
i och for sig hirt satsande och trinande,
men i alla fall!

Modelleniir perfeki férden, somsnabbl
vill komma ikapp materialméssigt men
inte har tid eller mojlighet att sjilv bygga
dina modeller. Resultaten dr naturligtvis
inte sjilvklara, det maste till en hel del tri-
ning foratt behirskasin nyborjarbuntare,
men manga idag har for lite tid att hinna

TOC flygplan & utrustning

Fortscittning fran foregdende sida!

Ett biplan av den hir kalibern ser verkli-
gen stort ut och med en viktav 17 kg, vil-
ket var den hoégsta under TOC, anser
manga att kiirran inte var limplig for 3D-
flygning. Det var ju ockséidensista free-
stylen som Chip forlorade [Orstaplatsen.
Ultimate Bipes historiairlite oklar. Det
sdgs att den kom fram som modell samti-
digtsomenkanadensarekonstrueradeden
som fullskaleplan. Jag harsetten fullskala
i en hangari Roskilde en ging och det var
en kille som hade hallit paoch byggt i sex
ar (myckel popnitar ). Den sag ul som ett
stort modellflygplan, gultoch blatt.
Ultimate Bipe mestkiinda byggsats dr
viil Goldbergs for 90 tvatakt/120 fyrtakt.
Jag har setten del flyga och vad man frap-

med att bide bygga och triina. Hiir kan du
alltsa tjana mycket tid!

Dusomtidigare flugittrimodellerkom-
mer attiilska nyborjarbuntaren! Du féren
modell som helt féljer din minsta vink pa
linan, som verkligen ir ett tivlingsred-
skap! Detiiren modell som héller skrink-
ningar, haller [6r tuffa tivlingar och sam-
tidigtharmycket bragrundprestanda. Fran
atttidigare dragitav trivingarkan du med
nyborjarbuntaren ladda allt vad du har,
springa allt vad du orkar mot vinden,
slinga en snabb blick over axeln och se
nybérjarbuntaren accelerera snabbt tills
modellen dr dver ditt huvud, slippa linan
ochsemodellenstigalodrittuppunderen
sekund innan bunten gar i och tvingar
modelleni glidlige. forhoppningsvisien
enorm lermikblisa—en adrenalinkick!

Modellenirutvecklad frin Victors VM-
vinnarmodeller och har de flesta av de fi-
nesser som hans tivlingsmodeller har,
alltsd en fullfjiidrad tivlingsmodell! Vad
drdetdisomskiljernyborjarbuntarenfrin
en virstingmodell? Prisskillnaden siger
att nagonting maste det ju vara?

En del byggmetoder iir [Grenklade for
att spara byggtid, detdr diven sa i Ukraina
att det dr byggtiden som kostar mest nir
man koper nagonting Firdigt.

Borjar vi med vingarna har de samma
vingprofil som Victorundermdnga dran-
viintochsom flygersuperbt. Senastiérhar

perasavidrattdenrollarspikrakt, vilketinte
ir vanligt for en dubbeldiickare. Bygger
man litt och med en bra motor borde det
vara en bra kiirra for "hotdogging”. Den
dubblavingen med stottor gérattden borde
tala valdsamma mandvrer.

| Frankriketillverkarmankonstflygplan
av miirket CAP och diirhar man haften ut-
veckling pa motsvarande siitt som ovan.
FrainCAP-10viaCAP-21till CAP-231EX
och den senaste CAP-232. Nigon gang i
mittenav 90-talet kipte manen vinge fran
Walter Extra och satte pa en CAP-231-
kropp. Namnet blev CAP-231Ex. Man
vann VM med detta flygplan och dd fick
man inte kipa fler vingar av Extra. utan
man [ick byggadomsjilvochdiblevnam-
net CAP-232. Pa senare ar har man ocksa
tagitvertillverkningenav Giles flygplan
ochdoptdentill CAP-222. Pasin websida
siiger CAPattman vunnit | 1 "majorcham-

Victor Stamovs

nyborjarbuntare

Efter en hést med intensiv snurre-kroks-
trdning med enkla tramodeller 1998 ville
Henrik och Robert Hellgren ga vidare
med modeller med lite béttre prestanda.
Vi képte delar fran Micke Holmbom, men
med skola och annat tog bygget lang tid
och viinsag att det inte skulle bli fardigt
till den nalkande tdvlingssdsongen. Vi
bérjade titta efter lampliga alternativ.

Anders Persson testat profilen och ir
mycketnijd med dess egenskaper. Foratt
forenklabyggetav vingensaknarD-boxen
spryglar. Detbetyderatt vingens framkant,
framfor balken inte innehaller spryglar
utanbestaravettihaligtkolfiberskinn. Det
geren vinge som inte dr lika vridsty v som
en vinge med spryglar, men helt tillrick-
ligt for en vinge med sa pass liten spinn-
vidd, 212 em.

Annars har vingenen stark kolfiberbalk
ochi dvrigtidentisk konstruktion med de
flesta vingar idag.

Kroppen innehiller samma mekanik
som Victorsegnamodeller. Sammatypav
snurrekrok, timer, buntsystem och ving-
vridare. Kroppsroret och nosen ir dock
enklare varianter. Nosenav glasfiber istil-
letforkol, kroppsroretirent kol istillet for
laminat av kol och aluminium. En del av
inredningeninoseniir liteenklare inhans
cgnamodeller, menallafinesserfinns som
sagt dr!

Flygningen med modellen har varit
okomplicerad. Modellen kommer trim-
mad och klar frin Victor, det &r bara att
kopplailinan och flyga.

Nagraforindringarhar vidock gjort fGr
attanpassa modellen till vart sittatt flyga.
Krokligetiférhallande till tyngdpunkten
harviindrat genomatt flyttafram TPcirka
3 mm. Dethar getten lite snillare och mer
forlatande modell pa linan och i starterna.

pionships”™. Detfinns massorav modeller
av CAP. Midwest har en tvamelters med
samma vinge som deras Extra och den iir
jag lite tiind pa att bygga.

Detfannsingaryskaflygplanmed. SU-
260ch SU-31 lirjuifullskala vara viil jam-
forbaramed vistflygplanen. Detfinns gott
om modeller av dem, stora ocksi. En
“halvexpert” sapamin fraga, att Sukhoien
har for mycket sekundir roderverkan och
diirfor var svérflugen.

Det pagérendebatt panitet, www.mini-
iac.com , om att ev. Sukhoiens flygegen-
skaperforsimras pga. luftstrommarnarunt
ochinidenstora éppna motorkapan. Detta
speciellt vid manévrer ndrmanharmycket
snedanbldsning tex. knivegg. Den ldrvara
svirflugenifullskalaocksad, men nir man
liirt sej deniir den outstanding. Och sd lju-
det frdn stjirnmotorn forstds!

Appropa stora flygplan s& hade Bill



Victorsjilv féredraratt flyga med kroken
langt fram, madellen blir lite viindbarare
pilinan, mensomsagtblirdenkiinsligoch
svarare filikaikopplingarna. Detkan vara
problem [0r en nybérjare att flyga med
kroken ldngt fram innan man fér riktig
kldm pa nir man ska borja dra modellen i
kopplingarna, men det éir individuellt hur
man vill ha modellen.

En del skruvande pi roderlinan har
ocksa forekommit. Hér har vi hittat den
storsta och enda egentliga missen pa mo-
dellen i virt tycke. Roderoket som linan
sitter fistad i kurvrodret med ér mycket
kortoch geren vildigt storeffekt niir man
dndrar linlingden, detta gérmodellen lite
svartrimmad nirdet géiller att fiden att ga
rakt pa linan.

Hiirhar vilagtnermyckettidatt forsoka
fatill det —jobbet skulle siikert forenklats
med ett lingre roderok. Vi ska niimna det
for Victoroch [6rhoppningsviséndrarhan
dettill kommande modeller.

Densomképermodellen farrikna med
nagra manaders leveranstid och helst le-
vererar Victor modellen sjilv och visarda
modellen fordig, provflyger den si att du
kan sc att den fungerar, Detta kan ske pa
nagon av de World Cup-tivlingar som
hdlls. Kan du sjilv inte ta emot modellen
gar det att skicka eller fi modellen frin
ndgon av oss som aker pa WC- tivlingar.
Omduinte [ar instruktionerna direkt fran
Victor ir det bra om de orsta flygningar-
na sker med nagon van buntflygare. Det
finns flera i Sverige som [lyger med Vie-
tors system och som géirna hjilper till.

Ardusugen pd F1A, har tidigare flugit.
men inte har tid att bygga, bestill model-
lenredanidagochkomigang med den hir-
ligaste flygkiinslan som finns redan inom
nigra manader! Du [ér en modell med en
mycket genomarbetad mekanik, ett viil
testat system, utvecklad av en av de biista
finmekanikerna i virlden, Du har ocksa
tillgdng till enorm experthjilp av Victor,
somir mycket man om att hans grejor ska
fungera.

Micke Holmbom harendelreservdelar
pi lager som passar modellen och syste-
metom ndgonting skulle gd sonder,

Sammanfattningsvis kan vi sdga att
modellen iir mycket bra och genomtinkt
ochijimforelse med annat pd marknaden
irden mycket prisviird.

Flyg FIA, detérdet som iirbra!

Hempel med sej en halvskala Edge 540
med en tvicylindrig 3W-240 rear induk-
tion motor. Han flog med en 36 x 10 pro-
peller och det viisnades ordentligt niir det
blev ljudlartsstétar pd spetsarna.

Han har nu skiftat till 36 x 14 och séiger
att den dr tyst och bra. Vi kan liira av de
storakanonerna foratt [aha vara faltkvar.
Ga upp i pitch och séink pa sd vis varvet.
Ommotorninte orkarfar man minskadia-
meternistillet, varvid varvet dkaroch lju-
det dkar nagot igen, sa det dr en balans-
ging.

Propellerspetsens form ér viktig. Dom
moderna propellrarna som APC, Menz
osv.drtysta. Modellen varinte intrimmad
ordentligt och han tivlade med en mindre
Edge (40% !). Han flog 50%-Edgen pi
lunchuppehillet pa séndagen och det var
ensyn. Precisionen var inget vidare, men
nir han stillde sej och torque-rollade pa
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[ Forattbestillamodellenellerradfraga, ]
kontakta: Victor Stamov
E-post: stamov @fla.kiev.ua
(skriv paengelska eller ryska)

Foratt radfraga oss som lestat model-
len, kontakta: Robertoch Henrik Hell-
erentel. 0223-223-37

E-post; hellgren.robert @ usa.net

Per Findahl tel.0223-22957

| E-post: per.findahl @tclia.com

lag hojd med niistan fyra meters spinn-
vidd jublade folk.

Jagliste paniitetatthanen veckasenare
hade flugit den och ena stabbhalvan gled
ut tvit tum och vred sej lite. Han lyckades
fanerdenniistanhelibuskarnasjunkande
pa rygg och kontrollerande sjunkhastig-
heten med gasen.

Vinnare blev ju argentinaren Quique
Somenzinioch hanflogen Aeroworks Ex-
tra 300L med triikropp ochcellplastvingar.
Vikt cirka 15 kg och med en vingbelast-
ning padrygt 100 g/dm*.

Motorn var en 3W150B2F med ori-
ginalljuddimpare. Alltsa pa 150 cc,
tvacylindrig, boxermotor med en férga-
sare monterad undertill och med en effekt
pa gissningsvis uppét 20 hk.

Propellern var en Bolly 32x10 - som
snurrade 6400 varv max. Man kan notera
atthan anviinde sejav en propellermed 1-

2 tumstorre diameter én de andra. Var det
[6ratt ticka storre del av rodren med luft-
strom i laglartsmanévrerna tro? Trottel-
svaret i mellanregistret var fantastiskl.
Radio Futaba.

Ja, det dr ju forstas inga billiga grejor.
Sean McMurtrys tredjeplacerade kiirra
[rin TOC 98, en 37% Extra 300L med 3W
1.40-motor i Las Vegasversion, finns till
salu pa nitet till det facila priset av 8.500
dollarutan séindare menidvrigt komplett.

Vad klarar de med en fyrtia?

Forsiiljaren lovarattden kommer att gira
sdall " any pilot’s flying looks better .
Jo, det skulle vara kul att se vad stor-
kanonerna kunde gora fér 3D-flying med
en normal .40-kiirra.
Uno Andersson
a.uno@telia.com
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Frdn viinster
Sensation,
Aurum,och
Majestic.

Forbundsmote
Park Hotell
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1-2 april 2000

ennarubrik gor verkligen skil for
namnetnirdet gillerattrubricera
den artikel som [6ljer och som
kommer att behandla en jamférelse mel-
lan tre nedskalade modeller frantre av viirl-
dens bista piloter. De tre piloter jag avser
dr naturligtvis: Hanno Prettner, Giichi
Naruke och Christophe Paysant-Le Roux.

Alla som sysslar med modellflyg har
med stor sikerhet hort mycket om dessa
tre piloter men jug ger dnda nagra data.

Hanno Prettner har sju eller atta VM i
F3A bakom sig och lika méanga vinster i
denstorativlingen TOC ( Tournament Of
Champions ysomireninbjudningstivling
ochsom flygs varje driLas Vegas, USA.

Denna tivling innehaller flygprogram
som #r kinda i férviig av piloterna, men
idiven en del som ir okéind. Numera inne-
héller tivlingendessutomen freestyle del
dir piloternasjilva fir gbrauppvisningar
somoftast siigs varamycketspektakulira.
Mycket hovring med stora flygplan!

HannoPrettnersdesign kallas Sensarion
och dren av de tre i detta sammanhang.

GiichiNarukeharvunnit VM iF3Aoch
dr diven han en mycket duktig Acrobaltic
pilot. Giichi Narukes flygplan kallas
Aurum Acro och liknar hans F3A-maskin
vildigt mycket.

Christophe Paysant-Le Roux éirenung
fransman som latit tala om sig de senaste
Aren. Han iir en duktig pilot som flyger
spektakuliirt. Den franska designen heter
Majestic. Aven Christophe flyger TOC
med denédran och var langt framme 1999
ars final.

Dessa tre viilmeriterade piloter ligger
bakom Kyoshos tre nya flygplan: Sensa-
tion. Aurum och Majestic.

Sensation och Majestic har i Kyosho-
tappningen fatt tilliggsbeteckningarna
1400 vilketangerspinnviddenoch Aurum
Acro har fatt tilliggsnamnet 30 vilket ger
enanvisning om limplig motorstorlek.

Jag geren allmiin beskrivning pa de tre
planens egenskaper innan jag sirskiljer
dessapotentaflygplan. Samtligapiloter ér
duktiga och designerna ir dirfor ritt lika
vad giiller kravstillning paegenskaperna.
Ett flygplan som skall kunna flyga Un-
limited Aerobatic bor ha:

« Symmetrisk vingprofil

¢ Linga momentarmar for alt kunna
flygas "mjukt"

» Brakniveggsegenskaperidven ilagfart

= Goda lagfartsegenskaper

» Planet skall kunna ta en stor motor.

*» Varaforhallandevis litt.

Unlimited Aerobatic

Detta liter ju inte sd mérkvirdigt —kra-
venskulle passain pa vilken F3A-maskin
som helst. De flygplan som flyges i TOC
sirdock stérreochiiravseddaattflygasmed
mycket stora motorer,

Latoss borjaatt se vad fabrikanten upp-
ger for data.

Jag tyckerman rekommenderar frsma

motorertill dennatypav [lygplan, Jag har
pa intet sitt foljt Kyoshos motorrekom-
mendationerutan monterat betydligt stor-
re motorer. Jag har lirt mig av tidigare
Kyosho aerobatic-konstruktioner (Cap
232, Aurum EX osv.) att de til mera mo-
tor iin vad som rekommenderas, Cap 232
Breitling exempelvis flygs avmangamed
Saito .91 fyrtakt och detta synes vara en
limplig motorivenomdet ldter valdsamt.
Jag flyger min Aurum 30 EX meden .51
motor vilket ir perfekt (6r denna modell
men enligt rekommendationen for stort.
Det beror naturligtvis pa hur man ska an-
viindaplanetoch hurerfaren maniir. Stora
motorer behéver inte alltid ga pa fullgas!
Vad skiljer?
Foratt vara generell sa dr det létt att se att
Aurum Acro ir lik den F3A-maskin som
sedan tidigare finns i Kyoshos sortiment
och som sven den konstruerats av Giichi
Naruke. Acro harstérre roder, men vingen
ochkroppeniristort sett desamma. Acro-
versionen har fasta still medan F3A-vari-
anten (30 EX) har infillbara. Acro har
lingamomentarmarochen vingprofil som
gerden lite hogre fart. Aurum gerettracigt
intryck och det syns att den édr byggd for
att flygas lite fortare och att den ger moj-
lighettillmjukartrelser. Idennakérrahar
jag monteraten OS 46 FX vilketiir betyd-
ligt storre éin den rekommenderade stor-
leken pi.32-.35. Tyngdpunkten hamnar
exakl ritt med den lite tyngre motorn i
kombination med en Hatori dampare.

Sensationoch Majestic vill jag beskriva
tillsammans. Dessatvaiir tydligt konstru-
erade for acrobatic i den higre skolan.
Bakkropparnairhogre och vingprofilerna
dr jockare. Detta kriver mera kraft men
ger d andra sidan en del egenskaper som
dr limpliga for det de ir konstruerade for
niamligen acrobatic i den higre skolan.

Hir har jag monterat betydligt stérre
motorer. | Sensation har jag monterat en
Saito 91:a och i Majestic sitter det nu en
SuperTigre 61:a. (Dennamotor dr mycket
Litt och vald av detta skil)

Det liter valdsamt att monlera sa stora
motorer i dessamaskiner menimitt fall sa
har jag enbart gjort det for att jag vill ha

kraftialla vertikaler och for att flyga med
konstant hastighet sd mycketsommdjligt.
Dettabetyderatt jag flygerplanflyktpa 1/
4 eller 1/2 gas for kunna éka kraften i
vertikalerna. Om man [lyger pd fullgas
hela tiden med dessa {or ™ stora” motorer
dr jag siker pa att det gér att flyga sonder
konstruktionerna. Detkréivs med andraord
omdéme och erfarenhet [or att ha sa
mycketmotor. A andrasidaniirdessaflyg-
plannaturligtvisilérstahandinriktade pa
erfarna piloter.

Byggsatserna

Samtligamodellerdrsikallade ARF (niis-
tan fiirdiga att flyga) och iir [drdigklidda,
allagingjirnsitter pa platsochflygplanen
ir dekorerade. Det aterstar endast lite
dekaler for att fa dekoren komplett.

Byggsatsernahdllerhogkvalitetochde
trenyaplaneningérnaturligtvisiKyoshos
SQS-grupp (SuperQuality Serie) ochsom
nu har blivit omtyckta. Samtliga tre mo-
delleréir uppbyggdaenligt samma princi-
per med firdiga vinghalvor, kroppen fir-
dig,allaroderpéplatsosv. Manbyggeren
sddan hiir modell pé ett tiotal timmar med
radiomontage och allt.

Aurumskildesignigot frandeandratva
genom att denna modell hade spryglade
roder (fératt minimera vikten lingst bak)
medan de andra tvé hade formade hel-
balsaroder. I §vrigt iir det samma kvalitet
pasamtligamodeller. Kyosho anstringer
sigtydligen forattderasnyaflygplanserie
skall varatopp i allaavseenden.

Om manskallndmnanagot som jag dnd-
rade pasiiirdet: Gangjirnen ochlinkarna
och hjulkaporna.

Jag kan inte forma mig att anvinda
byggsatsens tunna gangjiirn i ndgot viv-
buret plastmaterial som skall limmas pa
plats. (Férmodligen har jag fel men det gir
inte att dndra pé instillningen efter s
méngadr) Jag vill hariktiga gingjarn som
jagkan fiillainirodren ochsedan nala fast
sd att jag kan lossa dem om jag sa vill och
att jag vet att de haller och sitter pa plats.

Jag kan heller acceptera plastlinkar pi
enmaskinmedstoraroderytorochsomska
flygas med stora rodertryck. Hir anviin-
derjag kullinkar foratt fasaglappfrittsom
det 6verhuyudtaget dr majligt.

Hjulkdporna dr snygga och snyggt de-
korerade men funkarinte pa ojimna gris-
tilt. Jag har forsoktett par gdnger men det
resulteraralltidiattman bryter sonderdem
néiir man landar eller startar. Den som fly-
ger pd asfalt eller extremt jamna grisfilt
kan anviinda kdporna. T dvrigt ér allt en-
ligt det som fanns i kartongerna.

Motorer

Hiir har jag tidigare nimnt att jag dndrat.
For att alla skall fi en uppfatining om vad

asan s a s



det kriivs [Or vikterinosen pa dessa flyg-
planforattdeinte skall bli fram-eller bak-
tunga si kan féljande tabell ge lite anvis-
ningar.

= OS 46 med Hatoridédmpare viiger totalt
530 gram. Detta dr perfekt vikt for
Aurum Acro 30!

Saito 91 viiger 620 gram med
standardljuddédmparen. Detta geren
liten tendens till "framtunghet" i
Sensation 1400, Jag kommer

inte att géra ndgot at denna viki-
forskjutning.

Super Tigre 61 med standard Super
Silent ljuddédmpare viiger 725 gram
totalt. Jag fick flytta acken bakom
servona pa Majestic for att fd tyngd-
punkten ritt. Eventuellt kommer jag
att fi blyandgra gram i bakkroppen for
att fa flygegenskaperna siidana som
jagvill hadem. Hir dr jag inte riktigt
sikerdnnu.

Detta ger anvisningar om att det inte ér
farligt att 6ka motorstorlekarna i dessa
modeller. Men som tidigare sagts kriivs
omddme med gasspaken. Jag gjorde nog-
granna berikningar innan jag monterade
dessa stora motorer genom att mita hiv-
stangsarmarna framforoch bakomtyngd-
punkten {orattse vilkakraftersom behév-
des.

Radio

I mitt fall har jag genomgdende anviint
Hitec 545 till hjdroder, 525till sidoroder,
2x225 till skevroder samt 425 till trottel.
MottagarnaisamtligamaskinerirHitec:s
Supreme 8-kanals dubbelsuper. Ackarna
drpa 1100 mAh.

Flygning

Fore provflygningen av dessa modeller
har de naturligtvis viigts.

Awurum viiger otankad men i Gvrigt helt
komplettendast 2250 gram med en OS 46
motor. Detta geren vingbelastning pastrax
over60 g/dm*. Snudd pa nybérjarmodell.
Dettaikombination med sa kallade "hor-
nertips" pavingen har giviten modell som
flygerhursaktasomhelst. Kraftenmed OS
46:an ir super!

Sensation viger med en Saito 91:aen-
dast2450 gramdettageren vingbelastning
pécirka 69 g/dm?®. Aven detta iir enormt
bra med tanke pa hur mycket motor som
finnsi"nosen".

Majestic kom att viiga 2700 gram och
detta i kombination med en lite mindre
vingyta gjorde att vingbelastningen kom
att hamna pd 80 g/dm?. Inte heller detta
innebirnigrasomhelstproblem. Majestic
kriiver dock 1 och med den hégre ving-
belastningen lite mera fart jamfort med de

modellflvanvit nr 1 2000

tvi andra.

Jagharprovflugitde tre modellerna vid
olika tillfillen. Jag har svirt att nu ge en
samlad erfarenhet frin modellerna efter-
som de éinnu inte ir flugna pa samma dag
undersammafdrhillanden. Detandrasom
gor det svart att ge en samlad bedémning
dratttvaav motorerna varheltnya. Saiton
och OS var inte startade fore provflyg-
ningen vilket gjorde att jag huttrade och
fros undercrirka | 5 minuter férinkérning
av dessa motorer. Direfter har jag flugit
nigratankar med riktstilldabriinslenilar,
Men ...det ir aerobatik kiirror — jag lovar
ochde flyger suverint!

I och med att motorerna ér stora sa ir
startstriickorna med fullgas korta. Sensa-
tion med Saiton startade jag pi halvgas
andra gdngen eftersom det blev lite for
valdsamt med fullgas. Samma sak med
Majestic och Super Tigre 61. Halvgas
rickte mer in vil trots att jag fatt sopa un-
danendelsné péstartbananochattdetfort-
farande gick trogt att rulla.

OS:en drog upp Aurwm med samma
ackuratess.

Flygningen med de tre modellerna vi-
sartrots miserabla [Grhillanden med blist,
sno och kylaattde iir kapabla. Aven Ma-

Jestic flyger langsamt trots sin lite hdgre

vingbelastning. Kniveggsflygningiling-
sam fart iir enkelt att korrigera med sido-
rodretochvertikalernakan géras hurlinga
somhelst. Jagtrorattdet skulle giatt flyga
bortsamtligamodelleruppit! Det girkan-
ske inte men det kinns sd.

Langsamrollaroch momentrollarklaras
suverint och jag tror aldrig jag har flugit
sdldngsammalangsamrollar somjag gjort
med Aurum Acro, rollarna gir att dra ut i
"oindlighet".

Min erfarenhet dr ganska begriinsad av
dessamodellervad giillerflygningenioch
med att viidret dr som det &r nu under vin-
tern men jag ser verkligen fram emot vi-
ren o sommaren da jag kommer att flyga
dessa tre modeller.

Avslutning

De forsta provflygningarna skedde under
mycket svira forhallanden. Helt plitsligt
sainfannsigdock endagsomvarheltotro-
lig, vindstilla, + 6 grader och snéfritt.

borjan pdjanuari! Jag hade dessutom méj-
ligt att ta ledigt. Jag kunde flyga alla tre
modellerna samtidigt. Vilken lycka.

Vad lirde jagmig av detta? Modellerna
drpotenta! Samtligamodellerflygerpaett
sitt sorm anstar konstruktérerna,

Vilka skillnader kan man di uppleva?

Aurum flyger "litt som en fjider”,
snabb, klararallamanévrar utan problem,
vertikalerna gar att "dra ut" si lingt som
manbehdver, lingsamrollaroch moment-
rollar gdrattdraut till det man sjilv tycker
drlagom. Aurum dr dessutom pa grinsen
allvaracnnybdrjarkérraistartolandning.
Aurum har ett mycket brett register i och
med att den ér si liitt, den har en stark mo-
tor och den har lagvingbelastning.

Sensation, denna modell foljer det
maonster som jag lirt mig av tidigare
Prettnermodeller, bland annat Curare.
Sensation flyger lugnt, klarar langsam-
flygning och alla manévrar i alla hastig-
heter. Saito .91 motorn ger en dragkraft
som man ibland kan drémma om i andra
sammanhang, det gar att "hiinga" kiirran i
propellern. Suveriin (lygare utan att vara
villdsam! Bra lingsamf(lygare. Lite htgre
landningshastighetiin Aurum men fortfa-
rande mycket snill.

Majestic ir en hiftig maskin. Den dr
potent. Vingformeniirmerasveptinpide
andra. Den har lite mindre spinnvidd.
Vingprofilen iirlite tjockare dn pi Aurum
och med den starka motorn s iir denna
maskin hur kul som helst. Majestic éirden
minst vindkinsliga av de tre. Det iir dock
en kirra som kriiver erfarenhet. Majestic
kriver lite héigre landningshastighet men
klarar dven langsamma mandvrar pi etl
betryggande sitt. Valet av en lite storre
tvitaktare ser ut att vara en bra kombina-
tion med egenskapernai vrigt.

Aterigen s iir det nog den personliga
smaken som far avgora vilken kiirra man
villjer! For att ni ldsare skall fa ytterligare
information om de nya SQS-modellerna
sakommerConny Aqvistatt graendjupt-
esl pa Sensation i niista nummer av
Modfellflygnytt.

Stig Johansson
stig.t.johansson@elia.se

's —
Data Sensation Majestic Aurum
Designer Prettner Le-Roux Naruke
Spéannvidd 1400 mm 1365 mm 1400 mm
Liingd 1300 mm 1300 mm 1330 mm
Vikt 2200-2500¢ 2400-2600 g 2200-2400 ¢
Vingyta 36dm’ 34dm? 37 dm?
Vingbelastningca. 64 g/dm’® 73 g/dm? 62 g/dm?
Rekommenderad 32-46tvitakt  32-35tvatakt  .32-.46 tvitakt

| motor 52-70 fyrtakt .50-.53 fyrtakt .52-.53 fyrtakt )

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000
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Bilderna—

tyvéirr blirde
trvckmdissigt inte
biértre, daman
héimtat dem [ran
weben—och

endel avtexten har
Jag med 1illstind
héimitat fran
Horizon Hobbies.
Mike Me Conville
har skrivit. Han
blevsexai TOC
meden CAP-232.
Haningdrocksd

i ledningen fir
Team JR i USA.

4

D-flygning

nder freestylemomentet 1 TOC -

Tournament of Champions i Las

Vegas — flyger man bland annat

en del mandvrer som inte finns i FAl-ka-

talogen ochsomkallas 3D-{lygning. Delta

moment som bara ger 20% av total-

poingenildvlingen dr det som ir mest se-

viirt for publiken. Man tror ibland inte att
detir sant det som man ser.

Vad dr 3D-flygning?

All flygning sker ju tredimensianellt si
namnet dr ndgot missvisande. Man kan
definiera det som ¢j normal [lygenvelop,
flygning niir vingen ir mer eller mindre
utstallad, men man styr kérran dndd. En
spinn dr alltsd ej 3D-flygning. Mestadels
ir det motorn som pi ctt eller annat séu
hillerkvarmodelleniluftenoch propeller-
strommen anvinds [6r att kunna manév-
rera ckipagel.

Limpligt flygplan for 3D?

Man maste ha samma kirra som vid
precisionsflygnigen i known/unknown-
programinet, sa det man kan dndra pd ir
roderutslag, mixingisiindarenoch man (ir
ocksa lov att éindra tyngdpunkten genom
att liigga i vikt paldampligt stéille.

En del av 3D-mandvrerna dr mycket
vildsamma sd detkrivs en stark kiirra. De
vanligaste trickenérattman flyttar tyngd-
punkten bakat och dndrar till min 45 gra-
ders roderutslag, kanske &ndé mer pii sid-
och hjdroder. Man kan behéva dndra pa
utslag osv. mellan olika manévraroch det
finnsjusindare med bade dual-och tripple
rate-switchar.

Forattkunna flygadverhuvudiagetan-
viinder man s¢j av myckel exponential
(mindre utslag pa rodren runt spakarnas
mittligetex.), upptill 75 %. Detir viktigt
atthaexponential patrotteln fran tomgéang
ochenbituppimellanregistret sa att man
kan finjustera dragkraften. Det ir viildigt
behidndigt vid landning [6r oss sdn-
dagsflygare ocksa.

Nagra exempel

Torqueroll—en manover didrmanhiinger
ipropellernoch motorns vridmoment skall
rollamodellenat viinster. Haller man emot
med higer skev kan man f modellen att
hiinga som ett kors framfér sej.

Flyg lig fart i planflykt och 6ka gasen
samtidigtsom Duhéjernosen. Sedan gil-
ler det att parera med gas, sido- och hijd-
roder. Titta runt mitten pa kiirran inte pa
stjirten. Svirast niir man har buken mot
sej. Tdank: ge sidroder mot den ligsta
vingen for att korrigera.

Minga ger tiita kraftiga gaspadrag med
vidhdngande korrektioner i stillet f6r att
ha konstant gas.

Cirka | grad uppitriktning pi motorn
hjiilper och éir ocksa bra i vertikala linjer
(normalt brukar vi ju rikla motorn nagon
grad nedat ). Gyro pasidrodrethjilperdxa,
mendrintetillatet vid tiivling. Avslutamed
fullgas och stig rakt upp.

The Elevator — kiirran faller som en sten
med nosen ungetir 45 grader upp. Blaser

e P

det kan det se ut som kiirran faller rakt
ned.Nira stallfart ger man sakta hdjdro-
der till fullt upp. Anviind throtteln for att
reglerasjunket, skevroderbara foratt vara
riitt pavingarnaoch sidorodret foratthalla
kurseneller sviinga. Attmixain ltumupp
skevroder med fullthjdroder kan hjilpa.
Fullgas och slipp efter hojdrodret f6r att
kommaur.Domriktigttuffalandar padetta
vis med ett bestimt gaspadrag fore siitt-
ning.Man kanocksa gadverientorqueroll
somavslutning.Stérst problem firmanom
man inte har kontroll pa kursen.

The Harrier — Lingsam flygning framat
medhog nos. Bérjasomi”Elevatorn”och
dra langsamt pa gas sd att Du Gl sist dr i
planflykt. Anviind salite skev som majligt
och styr med sidorodret.

Ga ur med fullgas och slipp efter pa
héjdrodret eller fortsétt och gor en Har-
rierlandning. Nir sporren tar i miste man
vara kvick med gaspadrag sd att man inte
smackar kirran i terra firma.

The Waterfall - Kontinuerliga kullerbyt-
tor framat eller bakat. Flygplanet roterar
ungefir runt huven. Starta hogt ta sakta
raktupp, justforestall ge fulltdyk och full-
gas. Nu giiller det anviinda bade sida och
skev. sa att kullerbytterna blir raka. Fort-
siitt att halla full dyk for att gora kontinu-
erliga "vattentall” och dra av gasen niir
nosen pekarupp ochfullgas niirden pekar
ned.Avbryt genom att neutralstilla héjd-
rodret och inte for lagt, kirran kan Gver-
roteraav sej $jilv.

The Blender/The Panic — Vertikal dyk-
ning som avslutas med flatspinn. Detta dr
en valdsam mandver som kréiver en stark
kirraochen djirv pilot. Stig raktupp hogt
ochmed nagrarollarpa vigen, gedykroder

madallflvanuvtt nr 1 2000



saattnosen pekarrakined ochav med ga-
sen.

Ge full viinster skev och giir 2-3 rollar
ochgesedansnabbtroder féreninverterad
kvickroll (vi skev, hé sida och dyk, allt
paen ging och fullautslag).Omallt fung-
erar gar kiirran direkt och véildsamtinien
inverterad flatspinn. Dra pa fullgas och
sjunket blir niistan noll.

Fungerar det inte blir det hal i marken
om man ér lagt. Gi ur genom att neutral-
stillasidaochhdjd ochbehilllite dykroder
och flyg ut pa rygg. Kom ihdg att Du har
3D-utslag sa rolla lugnt till uppriitt. An-
das!

Bildernaochendelavtextenharjagmed
tillstand hémtat frin Horizon Hobbies
websida www. horizonhobby.com/3D/
IDArticle.asp. Desiiljeren Hangar9 ARF
CAP 232 som syns pa bilderna. Den ver-
karenormtpopuliri USA ochharkonstru-
erats av Goldbergs Dave Patric (har varit
med pd minga TOC och ritat mdnga mo-
deller).

Standard motorval verkarvara Saito 150
ellerSuper Tigre 2300 ochdetfinnsmanga
inligg pa nitet att lisa (sok CAP och
usenet). Dendirtydligen viildigt Eittoch har
en spinnvidd pa 180 cm.

Den bista?

Det anses att CAP 232 som konstruktion
drden bdsta naturliga 3D-kiirran. Den har
dock kraftig “pitchdowntendens™ vid
sidroderutslag. Detta kan kompenseras
med mixing i sindaren ( sidroderutslag
somautomatiskt gerlite htjdroderuppit).
Detta stimmer fullt utendast viden flyg-
hastighet. Capen skulle bli biittre om man
tlyttar ned stabben och upp vingen. Nuser
Capstjirten vildigt speciell ut, s om man
skulle séinka stabben skulle man ta lite av
[Mygplanets sjil. Detir lattare att fa ritt ut-
seende pa en tex. en Extra om man skall
fIyttastabbaroch vingar. Men vad man éin
viiljer si behévs det stirre roderytor.

Nu behdver man inte investera i stora
dyra kiirror foratt [lyga 3D.

De stora pojkarna har konstruerat trii-
ningskiirror. Quique Somensinis [inns pa
www. falconhobbies.com/sporikits.himl.
Christope P. Le Rouxs pa

hitp://users.skynet.be/znline/
Srame_enl. him.

Det finns sikert manga i klubbarna i
Sverigesomflyger 3D-mandévrer med kiir-
ror av typ funfly. Jag byggde en tidig sa-
dan en gang fran en ritning fran Model
Airplane News. Den hette Tadpole meden
pinnetill kropp och 40-motor. Den kunde
loopa i kiket, men det var ju inget flyg-
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plan,utanenplankasomforomkring. ldag
finns det en miingd profilfunflys fran 25-
motor till Moki 180 och de ser ju ut som
[Tygplun och iir sikert mycket kapabla (6r
3D-flygning.

Model Show i London

Jug variLondon och sig the Model show
ochdiirvardetenyngling som varanstilld
pa engelska Ripmax och som (16g i en
ishockeyrink. Han hovrade, gjorde bland
annat ett” waterlall” (6 meter itak till lam-
pornal), liggande atlorpa rygg piendecie-
meters hojd osv.

Modellen varinteenliten funlly utanen
rejil snygg Kiirra cirka [.45m spannvidd
ochenMDS 58 medstandarddidmpare och
I'l x 6 snurra, Modellen drengelsk, heter
Xtreme och kostade rimliga 55€ vad det
nu kan bli hemmai Sverige.

Skillnaden pi uppvisningsmodellen
ochstandardmodellen var bland annat att
varannan sprygel var borttagen — det var
litthal Gveralle, klddd i genomskinlig plast
och glasliberkédpan varinte ens malad. Re-
ceptet verkar vara extrem viktbesparing
och sedan stoppa i dubbel sa stor motor
som tinkt. Det finns en miingd “riktiga”
flygplan som kan varaanviindbara ocksi.
146-klassen har Great Planes bade Extra,
Cap och Giles.

1 20-kubiksklassen finns Carl Gold-
bergs Extra 300, Ultimate Bipe och Sukhoi
som kan hyggas litta och deras konstruk-

tor Dave Patric visar pa Goldbergs videos

en hel del 3D-flygning, speciellt med
Sukhoien meden YS120.

I tvametersklassen finns Midwests Ex-
tra 300 och Cap 232 och om man borrar
hal éverallt lir de vara 3D-miissiga med
Moki 180 eller dennya210:an.

Skall man ha storre kiirra maste det bli
bensin(ochdékan manjufabrarék ocksa),
Det finns méanga kiirror i USA, men det
verkar inte som om nagon importerar de,
blir fordyra kanske. Detiirju lite konstigt
atten kiirra fran US A ska kosta niistan det
dubbla hiir hemma nér tull och moms till-
sammans ir 30%.

Aterstar Europeiskamarknaden. | Tysk-
land har det funnits en hel del tillverkare
av stora modeller ganska linge. Det har
ocksinyligenkommiten stor Yak-535 frin
Flairi England som ser intressant ut. I de
lornadststaternatillverkas detocksiendel
som viil kommer hit efterhand.

For egen del planerar jag ...
Sjdlv planerar jag att bygga en stor Cap
med bensinmotori vinter. Inte foratthovra
precis utan for att géra stora loopingar,
cubaner mm med massor av rok mot den
bli sommarhimmeln. Det blir en modell
frantyskaDellro, levererad frin Blomster-
mala Hobby & Teknik. Spinnvidd 2.3 me-
ter med balsaklidda cellplastvingar.
Kroppav glasfiber. Detkommerettbyge-
reportage under viren.
Uno Andersson
a.uno@felia.com

B

3D-modifiering

Stjirten paen 3D-modifierad 35% Car-
denCap. Noteraservotsomarbetar ver-
tikalt. Det 4r inte mycket fena resp.,
stabbe kvar och sé alla litthal.
Byggherrenheter Branwell McClory
ochdetfinns meratt se pd www.gsal.us-
inc.com/Projects/BranCap/B.Cap.htm

Forfattarens
Goldberg SU-26
med en OS 108.
Kan géra
fantastiska
kullerbyttor.

Forfattarens
Goldberg SU-26
—néirbild cockpit.

Forbundsméte
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000
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ag tycker inte om kallt och blasigt viider, framfor allt inte nir

det finns ett intressant paket att hiimta pa posten. Sidant kan

leda till svéara inre konflikter, jagets makliga och bekviima
sida mot den nyfikna. Det var ovanligt ménga méinniskor pi posten
den hiir dagen.

Det som lockade mig var ett alldeles firskt exemplar av vackert
rodfirgad motor, enlrvine 72 Mk I1. Tidigare under drethar jag pro-
vaten46:aidennyaste serien motorer fran fabrikanten. Irvine hade
med gemensam materialgrund skapattre motorer40, 46 och 53, med
tyngdpunkten lagd pd styrka/vridmoment i stillet for vary och fatt
fram timligen tysta, littstartade motorer med (Grméga att dra runt
pitagligt storre propeller dn flertalet konkurrenter.

Oppna ett paket

Prydligt nerstoppade i var sin plastpase lag motor, forgasare samt
verktyg med skruvar (till ljudddmparen) och forgasarfiste. Ljud-
dimparen hade av nidgon anledning blivit diskriminerad och dir-
med utan pase.

Jag plockade fram en brevvig och lastade den med motorn och
det som fanns tillgiingligt for att fa motorn monterad pa ett spant.
det vill siiga vanligt fiberforstirkt nylonfiste samt atta. M4-skruv,
muttrar och brickor. Motorn viigde 560 g., ljudddmparen 184 g.
och fiiste med mera 82g, vilket geren totalvikt pa 826 g.

Forgasaren dr Irvines 2-nals standardtyp, hir med en
insugsdiameterpi9,5 mm. Vevhusets formvid forgasarinféstningen
haréndrats [réin den vanliga runda formen till en patagligt fyrkantig
form. Forgasarliset har forenklats. Tidigare drogs tva speciellt for-
made metalldelar samman av en skruv for att kunna lista
forgasarhalsen mot vevhuset. Numera ér de tva delarna samman-
slagna till en enda men lasningen blir inda massiv. Utan viillung-
erande O-ring skulle det dock bli det dragigt pa bada sidor om
forgasarhalsen.

Fyraskruvar och en magerlagd O-ring till tdtningen hér samman
med baklocket. Till .40-.53 serien var baklocken vackert CNC-
frista/svarvade frin rimaterial och till 72:an harman anviinten lika
vackert bearbetad, men gjuten del.

Topplocket bestér liksom baklocketav gjutet, men prydligtbear-
betat material, Kylflinsarnas antal och djup éverensstimmer vil
med det man vant sig vid det senaste decenniet.

Om man jamfér med Irvines tidigare 72 dr det sfiriska (det liter
inte likafint med kupolformat) [6rbrinningsrummetnagot mindre,
16mm®@, ochdets k. squishbandet nigot bredare intidigare. Topp-
lockets anslutning mot vevhuset ir en 0,35 mm tjock koppar-
packning.

Propellerruntdragare

Vevaxeln dr 17 mm@ med tva kullager varav det frimre dr damm-
titat somsig bor, haren UNF5/16 giinga for propellern ochettrejilt
hélfor brinsle/luftblandningen fran forgasaren. Vevtappen idr 6,495
mm@ enligt min mikrometer (innerdiameter stordndan ér 6,5 mm,
som ni misstiinkte). Slitseni ytterkant vid motbalansen dr varkenen
skada eller ett fabrikationsfel utan ett anhall [6r verktyg nir
vevtappen skall bearbetas. Medbringarenlises motaxeln med hjilp
avenmissingskona. Den hiirsortens lasning dirhdgeffektiv och drar
man fast propellrar med stor kraft vill det till bade réitt verktyg och
rittteknik forattlossakonan, utan att dstadkomma
skador.

Viiggar med hal i

Cylinderfodretsaknardenintressanta
utformningen pd boosterportarnaman
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finner pa Irvines réda 40 ce-53 cec moto-
rer. Insugsporten (ungefr 1 Immbredx 7
mm hég mot uthlasets 19,5x6,5) har slip-
ning (6r gasriktning mot cylindertoppen.
Boosterportarna pa émse sidor dr riktade
mol insugsporten. Tamligen ordinért for
en genomtiinkt motor alltsd. Vildigt ofta
ligger fodret an mot vevhustoppen med
hjilp av en flidns [6r att portarna skall
hamna i riitt hojd. Sitter fodret trogt mot
vevhuset kan man ibland, i bradska, taen
vass knivoch fatill ett lyftav flins och fo-
der (aldrig utan fula miirken). Inte hir,
[Mansen ligger nedfriisti vevhusetmed 2.5
mm och hindras fran att hamna i fel lige
med hjélp av en laspinne.

Vevstaken har storandan bronslagrad
och forsedd med tva oljehdl. Den gér runt
ivevhusetlingsettsvarvat/friistspar, Diir-
med undviker man att paverkatjockleken
av materialeti storidndan nér den 6nskade
slaglingden drndgot meriin vad vevhuset
ursprungligen var tinkt for, det vill siiga
10cc storlek.

Kolvbulten, 6mm@, ir clipslast for att
inte hamna pa avviigar vid boosterpor-
tarna. Storstanackdelen med clipslasning
dr att man vanligtvis blir tvungen att till-
bringaen letstund paalla fyraniirman los-
sat bulten.

Planfréisningen av undersidan motorns
fastlinsar pa vevhuset limnar en liten
kantinmotvevhuskroppen. Tag dettamed
i beriikningen nir ni ordnar med motor-
fiste, for att undvika spénningar i mate-
rialet.

Littad koly

Kolven har en ojimn underkant, en kom-
promiss till f61jd av énskemal om maxi-
malt litt kolv och behovet av att lata in-
sugsportarna dppna/stinga samtidigt.
Tviirdrag dr, somni vet, rekommendabelt
nir det skall till en mittad brinsle/luft -
blandning. Liittfrisningen runt bultens
lagring, insidankolven, har genomforts pd
vanligtsitt. Littkolv germindre vibratio-
ner, sjidlvfallet anstringer sig darmed en
smart fabrikant med sidan bearbetning.

Provkirning
Vintervider, hard blast och nederbord ut-

gor atminstone inte for ( )
mig nigon stirre lock- | Fabrikat storlek varv ljud dB
elsetillutomhusvistelse, | — T
Dirfor tog det nédgra [ 1. Airflow 2 blad 11x8 12.200 104-96
veckor innan min | 2. Graupner 2blad 11x8 11.300 102-96
temperaturkiinsliganisa | 3. Graupner 3blad  11x7 10.500 94-88
godkinde utomhus- | 4. Master 2blad  13x6 10.200 100-94
vistelser utan att rinna. 5. Master 2blad  13x8 9.100 96-94
Irvine 72 liksom alla [ 6. Graupner 3blad  12,5x7  8.800 92-88
ABC-motorer ogillar | 7 TopFlite 2blad 14x6 8.400 95-93
storre belastningar un- | g Master  2blad  13x10 8200  96-92
derinkdringsadetgil- [ 9 Master  2blad  14x10  7.200  94-86
leratthillasigtillnedre 19 AjrFlow  2blad  15x6 7500  96-90
delen av den med- - )

skickade listan palimp-
ligapropellrarvilketi72:ansfalldir 11x12
tum. 13x8. 11x8 ochentrebladig Graupner
11x7, var det nérmaste jag hade i lidan.

Jag brukar [dsta motorer fér provkor-
ning pandgon variantav standardfiste (i
att hamna niira det som giiller for flertalet
av 0ss nir vi dr pa filtet med vira model-
ler. Férutom varenda passande propeller-
storlek jag hittade i laidorna, tog jag ocksa
med varvriknare och Db-miitare. Om na-
gonkan tiinka sig att bli imponerad, iir jag
tacksam.

Var riidd om héinder och fingrar

Motorn var Littstartad och hade formodli-
gen fungeral perfekt med handstart men
jagharettantal:irréverknogarnatill minne
av tidigare dvningar och har dérfor blivit
forsiktigare pa dldre dar. Jag begagnar
numera oftast startmotor.

Jag birjade startforsiket med en nagot
fortorrmotormen fick igang den pi andra
forstketefteratthasnapsaten ging extra.
Det passerade cirka liter briinsle genom
motornunder inkorningen. Talamodet trot
snabbt. Under en manad som december,
drdetinte ljust lingre iin 4-tiden pa efter-
middagen, det iir kallt och snéflingor da-
lade mot marken oméin med lingt avstand
fran varandra. Det dég med vilken ursikt
somhelst forattborjabetaav min samling
propellrar.

Patalomtorrmotor, Irvin 72, liksomen
46isamma roda seric jag provat, drmirk-
bart torr och fri [ran briinslestink pd vev-
husochtopp. Diremotochtill skillnad frin
46:an lickte 72:an briinsle frin ljuddimpa-

ren mittskarv. De gjutna sammanfog-
ningsskarvarna éir obearbetade. Ljud-
damparen har tva kamrar dtskilda av en
kon med spetsen viind mot utloppet. Allt
irsammanhallet av en ling skruv pa van-
ligt vis.

Ljudmiitningen nedan irinte perfekt pa
nigotvis. Eftersomall miitning genomfor-
des pd samma sitt kan man dra slutsatser
omdeinbérdersrelationernameninte vara
siiker pi de absoluta nivierna.

Entillforhitligtomgang pa 2000 varv for
de storre diametrarna varenkel och ingen
propeller behdvde mer én 2500 varv for
attgdstadigt. Motorndék upp hos mig med
de tvd forgasarndlarna forinstillda,

Huvudnilen varierades med max-varv
[rin stérsta till minsta propeller och acce-
leration/tomgangsnalenbehivde vridas 1/
8-dels vary ut for att ma perfekt.

Summering

Sammanfattning behéverni vl knappast.
Irvine 72 ir en kvalitetsmotor med plus i
kanten forattraktivtutseende, enkelthand-
havande, formagaattdrarunttrevligtstora
propellrar utan att svettas.

Dessutom gillar jag det faktum att den
inte sdlar Gver sig om man nu bortser frin
ljuddédmparen alltsa.

Jo, en sak (ill som inte &r oviktig, det
cxemplar jag provade vibrerade ovanligt
lite. Med till exempel Graupner 11x7 tre-
bladig var vibrationerna sa svaga att jag
vartvungenatttaav vantarnaforattkiinna
nigotalls.

Bosse Qlofsson

-

Hejredaktérn!~
God fortsittning pd det nya aret.
Aterkommer med dessa rader ang.
SMFF:s medlemsvirvartivling, som
utlystesiModellflygnytt Nr2 1999, och
till tidigare mailvixling i fragan. [{drra
veckan skickade jag pa nyttett mail till
Robert med kopia till Dig. Robert har
dnnu inte svarat, varken pa mailet jag
skrev den 14/12 som svar pa hans fri-
gor, ellermailet fran forra veckan, mina
mail dr kanske besviirande, men:
Robert skriver pa ledarsidan i Mo-
dellflygnytt Nr 6 att han vill att vi som
enskildamedlemmarskallengageraoss
ochgeutryck fér virasynpunkteribrev
eller mail, vi som tar till oss detta och
framfor vara synpunkter, gér ju detta
utifran varaforutsittningar, virepresen-
terar sannolikt den stora bredden.
Robert har vid tidigare tillfille upp-
manat oss sondagsflygare att delta pa
forbundsmétet, och dir fora fram vara
synpunkter. Visst han har ritt, men att

\.

dka 120 mil foratt tala om att Modellflyg-
nytt och forsikringen ér vad vi i férknip-
par med SMFF kiinns inte meningsfullt.

Varfor inte postristning?

Nu dr det snart dags [6r ett nytt férbunds-
méte. Den smala toppen representerar
modellflygsverige och fattar besluten,
medan den stora bredden tror att de for-
troendevaldadirklokanogatt [6rsta vad vi
forviintar oss. Ur bredden skapas toppen.
Det dr kanske dags att lata bredden post-
rosta”?

Mangaklubbar (dock intealla)och dir-
med SMFF har under flera ar tappat med-
lemmar, fraigan hurvi gemensamtkan viin-
dautvecklingen, och "locka” nya modell-
flygare till vér trevliga hobby, borde viil
diirfor vara hogprioriterad.

Medlemsvirvar-tiivlingen, borde kun-
na ge manga tips och idéer, samt forslag
palorindringsatgiirder, somviiklubbarna
skulle kunna anvinda oss av i vir 7jakt”
pa nya medlemmar, och for att skapa in-
tresse [6r var hobby.

\

Fraganjagstillermigir: Vad varmal-
sittningen med tivlingen, ochhurskulle
tivlingssvaren anvindas?

AttSMFFE:s styrelseméte i november
blevinstélltpa grund av sjukdomharjag
full forstaelse for. Men frigan kvarstar,
nér kommer resultatet av tivlingen att
offentliggoras?Jag vetatt Du, Sture inte
ingdritivlingsjuryn, men kanske vet Du
svaret

VILLMER skrev, ochvill mer!

Kommentar

Lennart Robertsson (nu inte lingre i li-
vel) skiinkte tva motorer, somskulle an-
viindas for att fraimja frimst rekryterin-
gen av ungdomar till modellfly get.
Hanville att Den Gamble skulle taini-
tiativet till nagot for detta. Jag litutlysa
entiivlingavdetlite ovanligaslaget. Jag
ansdg mig inte kunna vara “envildig”
Jjury,utan gav SMFF:s styrelse uppdra-
getatt utse vinnaren i detta — enligt min
dsikt —mycket angeliigna drende.
Den Gamble Redakiiiren
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- fortséttning!

ndra modellflygmailet hem

(knyckt av Moberg det ocksd)

Jag skrevidetforramailetatt jag
hade bérjat flyga med min modell och att
jag hade stora problem med att fa Super
Tigre 51:an att fungera. OK., det satticn
helg till men sedan heltutan férvarming sa
borjade motorn att fungera som den skall
ochiirnumeraen mycketbehaglig bekant-
skap som visade sig vararejilt potent.

SuperTigre harvaltattborraur vevhuset
till sin40:a forate faidet storre fodret och
storre vevaxel vilkethar giviten bade latt,
liten och stark motor som édr ungefir lika
stark som en 60:a var for cirka 10 - 15 ar
sedan.

Det skulle vara mycket intresant att
prova med en pipa pa den motorn. Great
Planes EXTRA 300 flyger alldeles ut-
mirkt om man accepterar attden harklara
tendenser att snappa ur om man drar for
hért i hjdrodret, det goringet om man dr
ett misstag upp men haller man pa med
busflygning palaghojdoch plétsligtupp-
ticker att "den stora balsamagneten hil-
ler pa att trada i kraft" eller "att man inte
rilknade med att marken var si hégt upp”
di kan det vara skont att veta att det [inns
de som forstrger sig pa att tillverka lim,

Dethar varit loppmarknadi Doversom
ligger cirka 10 miles fran York. Inom en
radie av 20 miles sa ligger en stor del av
curopas stader och linder. York, Dover,
Hannover. Berlin, Strasshurg, Holland,
L ebanon. Lancaster, Manchester, listan
kan goras lingre. Man kiinner sig niistan
somhemma. Jag harinte hittatndgrasven-
ska stider dnnu, kanske beror det pé att
svenskbygden inteliggerhiiri Pennsylva-
nia utan i Minnesota.

Tillbakatillloppisen. Klubben har varje
ar en loppmarknad som brukar bestd av
cirka 40-50 bord fulla med modellllyg-
prylar, men i ér hade klubben lite otur.
Loppisen rakade samanfalla med en lik-
nande nere i Baltimore och méinga hade ikt
ditistiillet. Vi kunnde inte byta dag efter-
som lokalen inte fanns ledig vid ndgotan-
natlimpligttillfille sa antalet bord varre-
ducerattill 17 st. Det varen hel del prylari
alla fall som fanns till salu. Mell's Hobby
var som vanligt diir och salde diverse
prylar till niistan fantasipriser. Nagra ex-
empel, Super Tigre 40:a for 62 dollar, 1
US gallon(cirka3.8liter) briansle med 10%
nitrofor7 dollarochen hel delandraprylar
sasom startapparater, laddningsaggregal,
CA-lim, propellrer, byggsatser ochen sa-

lig blandning av ni vet de dir "bra att ha
prylarna”.

Mell hade ocksd sin vana trogen skinkt
tre byggsatser till klubben for lotteriet.
Lotter kdpte jag, men vad hjilper det niir

jag inte var med pa dragningslistan. Om

jag s4 hade kopt alla lotterna utom cn sa
hade vinsteniallafalltillfallitdensom var
kvar. Det ar trevligt att gi omkring bland
enmassamodellflygare ochmodelleroch
prata modellflyg med likasinnade,

Naturligtvis saundrar dom var den dia-
lekten kommer ifran och sedan vad en
svensk goir i den lilla staden York, USA,
ocksi iir snacket igdng om vad och hur vi
flyger i Sverige, hur ser filtet ut och allt
detdiirandrasomintresserardom runtom-
kring modellflygandet.

Fastiin det inte varen siastor loppis som
det brukar vara sa blev det en hel del mer
cllermindre anviinda modellattiraljer som
vartill salu. Paettbord stod deten trainer,
aldrig flugen, snygg sak. ingen ARF, med
radio monterad i modellen, siindare, Filt-
lida som innehall allt, glowdriver, start-
apparat, dunk med soppa och ett snyggt
inbyget laddningsaggregat i ladan, lull
medverktyg. propellrar, glédpluggarmm.,
alltvarsnyggtochsig mycket fortroende-
ingivande utsajag drdvertygad omattman
hade kunnat ikadirekttill filtetoch flyga.
Pris 475 dollar prutat och Klart.

Pi ett annat bord s lig raka motsatsen.
En flygande vinge i frigolit for RC-com-
bat, hel var den med en FOX i nosen, men
jag undrar om den nagonsin har varit
avtorkad, ni vet hur gammal olja blir nér
det kommer balsadamm i det. Pris 35 dol-
lar. Formodligen tog han betaltférmotorn
och modellen féljde med i priset.

Jag hilllerpdochbyggerenfunfly sijag
var pa jaktefteren40:aoch lite servon till
etthyggligapriser. Paettav bordenlig det
en hel hig med plastpisar fulla med ser-
voniolikastorlekar och fubrikat, men jag
tyckteattdomsig farrisigautsajag kopte
inga. Diremot fick tag paen OS 40:a med
ljuddimpare, visserligen glidlagrad for 30
dollar. Eftersom den éir glidlagrad sa [ar
jag se till autt anviinda vilbalanserade
propellrar. Far se hur det funkar, jag har
aldrig haften OS tidigare. Nirjag floglin-
kontroll pa 60-talet si hade jag en kompis
somhadeen OS PET 1.5¢cc ochden varrik-
tigt déilig. Den tog sluti kolv och foder f-
ter sadir | immes kérning, da bestimde
jag mig fir att aldrig haen OS. Jag horde
andrasom hade samma problem med sina

OS PET. Niir jag sedan gick Gver Lill att
[lyga RC pa 70-talet si fortsatte jag att
flyga med de mera sydeuropeiska moto-
rerna fran Super Tigre, ndja en och annan
Osterikisk Webra hittade viil viigen hem
ocksé. Jag kommer ihdg att manga var
imponerade over att OS hade sa bra tom-
gang, mendetarvilintedenjag flygermed
och jag vill minnas att effekten inte var si
brahos OS padentiden heller. Detidrméj-
ligt att jag sticker ut hakan, jag tarrisken.
0S idag dr ndgot helt annat!

Sen forvanade det mig lite. Det fanns
ménga friflyg-modeller av olika slag.
Skalamodeller av olika storlekar och ty-
per med bade CO,-motor, gummimotor
och el-motor. Det fanns tva Jetex-model-
ler ocksa vilket jag inte har sett pi manga
ir. Nu har jag fat forklaringen till det. Eut
gang iildre modellflygare har ett eget [@lt
[6r {riflyg didr dom brukar tralfas tidigt pa
morgnarnastrax efteratt solenhar gattupp
forattflygaidenklaraochstillaluften. Nu
iir det inte bara [riflygande modeller som
dom flyger med utandven olika Oldtimers
med radio, det kan ju vara behagligt att
slippa bérjaspringa sd fort man har slappt
iviig modellen. RC-flyg ar onekligen hiir-
ligt pA manga satt under forutsattning att
man dr morgonpigg! Jag har inte bestimt
mig fér hur morgonpigg jag skall vara
dnnu, men det skulle onekligen vara kul
att aka ul diir nagon morgon fram pa vir-
kanten och se vad dom flyger med och
skriva hem och beriitta om det.

[detférramailetsdskrevjagattdet fanns
ett fiilt till hiir i néirheten. Det tar cirka 15-
20 minuter att kora dit. Nira dr det, men
detirettmirkligt placerat flygfilt. Detlig-
germittpaenliten kulle medettantal bus-
karnistan mitt paoch skulle motorn stanna
i luften sa vill det till att man befinner sig
pa riitt stiille annars ser man inte var mo-
dellen landar och det vet vi ju alla hur det
brukar sluta. Limma, limma, limma.

Eftersom [iiltet ligger paen kulle sabli-
ser det alltid pastar dom som vet, det var-
staiirnoginte vindenutan turbulensensom
bildas éverkullen. Nedanforkullen ligger
det ett antal villor som har en mycket be-
stimd uppfattning om att det visnas for
mycket nir det {lygs med motormodeller
och en av villorna fick ett oviintat och
oonskal besok av en modell vid en sén-
dagsmiddag i somras. Det [lygs vildigt
sparsamtpéfiiltetochdet forstir jag. Gissa
vilka som var [6rst, modellflygarna cller
villorna? Det blir inget pris for ritt svar.
Klubben har ett kul namn "Prop Buster
Radio Control Club"”

Vadhar hiint pavarateget filt sedan sist.
Detharvaritensndskotertavling. Hansom
dgermarken ville giirnalanautdettill sno-
skoterakarnaochmodellflygarnabestim-
desigférattinte handgotemotdet. Frige-
tecknet var dock. Hur skulle filtet se ut
efterit? Forvanansvirt bra. men de skall
tilliggas ett de korde inte s mycket pa
véran iinda av banan. Det roliga med
snoskotertivlingen varett det var 15 gra-
der varmt och naturligtvis ingen sno vid
tillfiillet. Det har inte sndat édnnu och det
ar dtta dagar kvar till julafton nir jag skri-
ver den hir raden.

Det har varit fantastiskt varmthelahos-
ten med temperaturer upp till 15-20 gra-
der. For tva sondagar sedan stod alla och
flog i kortarmade tréjor och drack Coca
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Cola till mackorna (det &#r namligen for-
bjudet att dricka &l till mackorna pa flyg-
filtet, anses vara en sikerhetsrisk) och
madde allmiint gott.

Jag hade lite strul med min motor igen
for ett tag sedan. Den guvstannade i luf-
ten pd det mest olémpligastiille som finns
pé filtet. Dar har man cirka 3 sekunder pa
sigatt bestimma sig (6r at vilket hall man
skallsviinga. Naturligt vis si valde jag fel.
Pa2meters hijd flég jag ini triiden trodde
Jag. men modellen gick precis mellan tva
triid och placerade sig i elt buskage istil-
let, skont tankte jag. Vet ni hur méinga hal
det blir i klidseln niir man landar i tage-
buskar. Modellen varrédoch vitinnanoch
ir numera dven rédprickig, det blev kan-
ske inte vackert, men sillsynt och inda-
mélsenligt. Jeff hade inte samma tur som
Jag. Han tappade modellens liige i luften
och landade i en grantopp cirka 15 meter
upp. Ena vingspetsen kom ner och resten
blev kvar diir uppe. Nu dr granar skapade
padetspeciellavisetattdomiirsom gjorda
formodellflygareatt kEittraupp och hiimta
ner sina modeller ifrin.

Samma dag sa fick Larry nigot fel pa
hijdrodret pd sin ena modell och med lite
tur sd blev skadorna faktiskt inte sa stora.
En av de andra killarna planterade kiirran
riktigtordentligtmedett resultatet sominte
ingav nigot storre hopp om att han tiinkte
reparera den. Fast det gir alltid fortare att
reparera in att bygganytt, eller hur.

Den dagen blev summan av skadade
modeller nistan 5. Bill dgnade sig nimli-
gendtattbrytaav sitt landstéll varje ging
han landade. Det sitter monterat med ny-
lonskruvar ochhanhade bytttill ndgrabil-
ligasomhanhade hittat paett varuhus, Nir
vistuderatskruvarnalite ndrmre visade det
sigattdom varinagon sorts hird plastoch
inte i nylon.

Nu har jag ocksa blivit medlem i York
AreaR/C Clubvilketinte bara varattskic-
ka in pengar. Forst skall man bli invald,
vilketjagblev padetforstaklubbmotet jag
var pa i borjan av november. Forenings-
livetir lite annorlunda hiir borta éin vad vi
drvanavid. Nukanske det [riimst beror pi
altdetiiren liten férening. Det verkar inte
vara nbdvandigt att f6lja nagra speciella
regler som myndigheterna har gjort upp.

Pamotet vardetdags 6rde arliga valen
till de olika posterna i klubben, vilka ge-
nomfordes snabbtochenkell. Sedanredo-
visades ekonomin ochalla var néjda, mi-
tetavslutat. Efterdetsi foljde naturligtvis
lika och sedvanligt modelflygsnack.

Jefl'hade tagit med sig en ritning pé en
RC-combatmodell, en flygande vinge
med mixade skev- och héjd-roder, Niigra
stycken i klubben tinker flyga lite com-
bat pa klubbniva. I mitt tycke var model-
lenalldeles [Gravancerad, kroppoch vinge
gick att skruva iséir med fyra skruvar, det
dr klart att det @r latt att byta om nagot gar
sonder, I klubben hemma i Skandr/Fal-
sterbosabygede viocksicombatmodeller
for cirkal2 ar sedan. Kommer ni ihig att
Wenzels Hobby i Stockholm hadeencom-
batmodell for linkontroll som hette Fan-
tomen. Bade jag och min kompis Bosse
lyckades viil avverka siadéir en 4-5 st var
pa 60-talet och niir vi pa 80-talet skulle
flyga RC-combat sa sneglade vi pi Fan-
tomen. Varanmodell blev [rigolitvinge pa
Imeter + vingspetsar och en stabbe lim-

maodellflvanvtt nr 1 2000

mad direkt pd bakkanten a la Fanto-
men.Bygelid inklusive att skiira vingen,
tva kviillar, Jag introducerade konseptet
forkillarnahéiriklubben och dom konsta-
terade glattatt det var ju ett mycket snab-
bare sitt att bygga pi.

Niirjag aker hem till Sverige for att fira
Jul s lovade jag ati jag skulle se vad jag
kan hitta for gamla prylar som kan an-
viindas. Jag har nog lite jiggar som ligger
ochlitebilderatt tamed och visadom. Nir
Larry kom till métet sé slipade han pd en
pappkartong somvar fylld med video-fil-
mer som enbart handlar om radiostyrda
modellflygplan, filmerna lanas for 2 dol-

lar/st i manaden. Jag linade en som hette

"Jets over Deland" och en som handlade
om Byronbyggda modeller.

Den 5/12 hade klubben sin julfest pien
restaurang somheter"Country Buffet" dit
helatamiljen varinviterad attdeltaga. Om-
kring 40 personer kom till julfesten, som
borjade med att vi at av den amerikanska
buffén. Pris 8,95/person, jag satill grabben
attbdjalite paknina, han smetin forbarn-
pris 6.50. Efter middagen tackade ord{-
rande alla som hade jobbat i klubben un-
der aret och delade ut plaketter till dessa
som tack for insatsen. Sen fick alla [ruar
ochbarn julklapparochkillarna varmedi
ettlotteri och diirelter fick dom viilja frin
cttjulbord med diverse "braatthaprylar”.
Detkanske drndgotforossiSverige att pa
ndgol vis visa var uppskattning for dem,
som varje ar ligger neren massaav sin tid
i varaklubbar {orattalltskall fungera och
inte bara ta det [r sjidlvklart. Jag dr siiker
paattdet gors i mingaklubbaroch detkan
sékert goras hiittre pa manga stillen.

Igdrvardetden 19/12 ochnigraminus-
graderniirjag steg upp pia morgonen, gan-
ska gritt. men ingen vind att tala om och
eftersom ingen dyker upp pé filtet fore ki
12-13 pd dagen si hinner temperaturen
stigainnandetiirdagsattflyga. Attdet var
mulet gjorde inget eftersom filtet ér pla-
cerat saattman flyger med solenidgonen
och speciellt nu nér den star lagt pa vin-
tern sd vet vi hur det ir, "en svart prick pa
himlen". Pa med dom linga och ivig till
filtet.

Vil framme sa hade faktiskt solen bér-
jattitta framoch den viirmde gott, man far
tadetonda med det goda, tempen kom vil
upp till sadiir en 15 grader. Vem har riitt
attklaga pa det, nirdetir 5 dagar kvar till
Jul. Det var méinga som var flygsugna si
det var ganska trangti luften imellanét,

Det var tva killar som jag inte hade sett
lidigare pa filtet som dok upp med sina
modeller. Den ena var en nybérjare som
inte hade flugit tidigare utan hade premidir-
[lygning bade med sin nya modell och sig
sjiilv. Han hade en stor htgvingad trainer
medenen6(:ainosenochdetiiringentve-
kanomattdetunderlittar niir man vet vad
en [lygmaskin dr och hur och varfor den
upplir sg som den gor,

Den harkillen hade ett A-cert eller vad
motsvarande kan hetai USA. Tva tankar,
sen flog han sjilv, inga starter och land-
ningar visserligen.

Sen var det en som hade med sig en
Goldberg Staudacher. Det var den forsta
som jag har sett och tyvirr tyckte jag inte
omden, deniiralldeles forknubbig i krop-
penochstubbigiutseendet firatt jag skall
tyckaomden. Han som f16g den bevisade

attutseendet inte drallt, det dr ju sa att det
mesta sitter 1 hinderna pé piloten och inte
i modellen trots allt.

Sjélv fick jag naturligtvis motorstopp
och precis samtidigt fick Larry stopp pa
sin motor. Eftersom det var vindstilla vid
tillfdllet sd gick detattlanda fran vilket hall
som helst och di kan man fritt viilja att ta
dethalletsom passar biist, jag fran viinster
och han frin hoger. Hogerregeln verkar
funkabraharocksd, vimottes pacirka 1/2
meters hojd precis framfor oss. Det gick
alldeles utmirktatt hirade intresanta dis-
kussionerna bakom oss om hur det skulle
sluta, tvi modeller som flég rakt mot var-
andra! OK, motornstannade igensajagtog
och stingde ndlen ett par snipp och se di
gick den utan att kringla resten av flyg-
ningarnaden dagen i alla fall.

Tyvarrsétogsondagen slut ochdet bor-
Jade att bli kallt framdt 4 tiden nar solen
borjadedrasignedat, sddetvarinte mycket
annat att gbra én att packa ihop och kora
hem. Har slutar jag for den har gangen.

Pa onsdag dker hela familjen hem till
Malmé for att fira jul. Under resan hem
kommer det att vara fullmane pa den ho-
gra sidan av flygmaskinen och har vi tur
kommer vi att se norrsken pa den viinstra
sidan, jag har sett det foérr, men inte de an-
draifamiljen.

Modellflyghdlsningar!
Jan Pinotti
SMFFnr49656 & AMA nr65 7840

Engelsk pianotrad
Engelskaritningarbetecknartjockleken
papianotrad paettannat (SWG), foross
lite bakviint siitt. Hiiren lathund:
SWG Motsvarar Anvand
0 8,229 mm 8,0
1 7,620mm B
2 7,010mm 7,0
3 6,401 mm 6,0
4 5,893 mm
& 5,385 mm 5,5
6 4,877 mm 9,0
7 4,470mm 45
8 4,064 mm 4.0
9 3,658 mm
10 3251mm 3,0
R 2,946 mm
12 2642mm 2,5
13 2,337 mm
14 2,032 mm 2,0
15 1,829mm 18
16 1,626mm 1,5
17 1,422 mm .
18 1,219 mm 1,2
19 1,016mm 10
20 0,914mm
21 0,813 mm 0,8
22 0,711 mm
23 0.610mm 0,6
24 0,559 mm
25 0,508mm 0,5 |
—

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje
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FAl och
CIAM

—Vilkaardet?

arje ar betalar SMFF runt 65 000
krtill FAI — Fédération Aéronau-

ti que Internationale — i Lausanne
i Schweiz. Dennaritt ansenligasumma dr
modellflygférbundets pris foratt svenska
modellflygare skall kunna deltaga i inter-
nationellativlingssammanhang samtsitta
rekord under enhetliga regler.

Vi modellflygare samlas inom CIAM,
som uttyds — Commission Internationale
d'Aeromodelisme — som ér en av flera
underavdelningari FAL Andra flygspor-
teriirtillexempel ballongllygare och fall-
skiarmshoppare.

Att organisationerna har franska namn

kommer {6r-
stasav detfaktumatt
fransméinnen var de forstasom flog i luf-
ten hiir i Europa. Den franska Aéroclub
Francaise dr viirldens éldsta [lygklubb
filjd av vir egen KSAK, grun-
dad ar 1900,

Modellflygarna flest

Modellllygarna ir dverligset flest, om
man ser lill antalet utévare, inom FAL
Ekonomiskt ér vi dock dviirgar i jim{o-
relse med fleraandrabetydligtmerakom-
mersielltinriktade flygsporter.

Ballongseglingarnaruntjordenibdrjan
av 1999 irexempel paenormtkostsamma
men reklammissigl lyckade satsningar
som skett inom FAl regelverk.

Modellflygklubben Gamens i Norrkd-
ping forsok att sli virldsrekord i
uthéllighetstlygning i somras ér ett annat
exempel pa FAl-rekord om &n med blyg-
sammare resurseriin vad Piccard hade med
sin ballong runt jorden.

Allamodellflygare, somvilltdvlainter-
nationellt inom FAT ramar, miste vara
medlemmar i SMFF. Forbundet [oretré-
der, sedan anslutningen till Flygsport-
forbundet, ensamt de svenska intressena
inom FAL

FAlrav forstaeliga skil, ekonomiska
inte minst, féga roat av att organisationer
utanfor FATarrangerarinternationella tiv-
lingar, Jag kan niimna det nyss avhallna
"VM" for jetmodeller i Osterrike som ett
sadant firskt exempel. Del iir alltsa inga
officiella VM som hallits (6r dessa jet-
modeller ett par ganger nu.

Sjilvklartirdetettmisslyckande forvar
egen organisation — CIAM — att sé skett,
ochsker. Tunga, foratt varainommodell-
flyget, mycket tunga ckonomiska krafter
arbetar inom den snabbt vixande jet-
motorindustrin, sominte kunde, ellerville,
viinta ut de riill tréga processerna inom
CIAM.

Men ater till imnet och vart medlem-
skapiFAloch CTAM.

Virt internationella medlemskap ut-
tvas praktiskt genomatt SME torbunds-
mote varjedirutseren "Delegate” attrepre-
sentera SMEF i CIAM. Under riitt manga
dr nu har han hetat Bengt-Olol Samuels-
son, kanske mera kind som aterkom-
mande métesordltrande vid torbunds-
moétena. Sedan forbundsmotet 1999 har
SMFF iiven en "Alternate Delegate” for
Bengt-Olof i undertecknad person.

Det gir alltsd inte sa fort inom CIAM,
och det iir nog riitt klokt i ménga [all. Or-

i

ganisationen styrs av en "Bureau" besta-
ende av en "President”, Sandy Pimenoff
frin Finland, (Sandy ir [or 6vrigt ordfo-
rande for alla grenordférandena inom
FAT)samtettantal vice ordforande, sekre-
terare samt en teknisk sekreterare.

Presidieti Byrankompletteras med ord-
forandenaiunderkommitteerna, vilka fo-
retriidermodellflygets tivlingsgrenar, F1,
F2 eller F4, for att ndmna nagra av dem,
Underkommittéerna bestir av ord{tran-
den och — frin medlemsldnderna fore-
slagna — ledaméter som under verksam-
hetsdret skall verka for den framtida ut-
vecklingen av grenen.

Byran mots i december varje ar, i Lau-
sanne, for att gd igenom och faststilla
motesinnehillet till "Plenarmotet” som
halls i april och diir deltagarlindernas de-
legaterochimangafall ivenledaméterna
iunderkommitteerna deltar.

Plenarmétet inleds med att underkom-
mitteernaunder knapptendag gdrigenom
de forslag till regeldndringar, som kom-
mit in under dret.

Niista dag samlas si hela forsamlingen
forattviljanytt Presidium samtrostaige-
nom regelindringar, faststilla jurymed-
lemmar och internationella domare och
slutligenbestimma vilka lindersomskall
fi arrangera kontinentala tivlingar - EM
[6r oss europeer —och viirldsmésterskap.

Ett av de mera synliga resultaten av
CIAM:s arbete ér regelsamlingen "Spor-
ting Code", som ges utvart {jirde ar. Spor-
ting Code ir alla tivlings(lygares bibel —
jorden runt. For att skapa kontinuitet och
stadga at regelverket inf6rs inga regel-
dndringar oftare dn vart fjirde ir,ddenny
Sporting Code ges ut, utom om nagon re-
gelanses hijasikerheten dd denkan info-
ras omgaende.

FAI och CIAM finns pa webben, dir
manivenkanladdaner giillande Sporting
Code och fainformation frin de stora tiv-
lingarna i virlden.

CIAM har ocksa en egen liten budget.
Intéikterna kommer frin de sanktionsav-
giftersomtasut pACIAM:sinternationella
tivlingar.

Utgifterna ir till storsta delen tryck-
kostnadertorCIAM Flyer—entidning som
utges med ett nummer per ir och innehdl-
ler bland annat referat [Tén de stérsta mo-
dellflygtivlingarna samt en inriktning pa
juniorverkamhet —samt till en begrinsad
delvissaresekostnader for CIAM:sstyrel-
seledamdoter.

SMEF Alternate Delegate vid CIAM,
Peter Kiilloff.

jigg for vinge

485:-

jigg for kropp

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

BJARRED

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring f6r information

co0ooo

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

Elektronik & Hobby

R/C Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lule:

Bygg inga bananer — anvand JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

y

‘D Stort sortiment
Tel 046-24 7114 drakar & tillbehor!

KOPER » BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED
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allfasthet hos en vinge beror kan-

ske inte riktigi pa de faktorer som

man forst tinker sig, Inte forrin
jag sjilv borjade studera hur man sitter
samman vingar pi stora flygplan birjade
jagsjilvinse var de verkliga pifrestning-
arnafinns niren vinge utsiitts for brytande
krafter.

Nir man goren looping elleren kraftig
upptagning (den vanligaste brytande pi-
frestningen vid flygning) sé trycks ving-
spetsarna uppit — ibland sd kraftigt att
vingenappladerar... Den brytande kraften
verkar mest i mitten. Du lir séllan ha sett
en vinge som gar sénder mitt pi vingérat
tillexempel. Men interiktigt som man forst
kanske tror—isprygelns mittdel,

Istillet vill ovansidan tryckas samman
medanundersidan vill dras isir. Det drhér
som man ska sétta in bade material, lim-
ning och limplig beklidnad, inte primért
i vingprofilens mittdel.

Négon gang pa 70-talet fick jag en tes!-
byggsatstillenengelsk modell. Modellen
hade en [rigolitvinge och den skulle bara
limmas samman med vitlim och en tapet-
serarremsa som lindades ett varv kring
vingmitten.

Denskullejualdrighilla, det varjaghelt
overtygad om. Di hade jag byggt ett tre-
tiotal sprygelvingarochnogsamtklippt till
mina plywoodforstirkningar och limmat
tillhuvudbalkarna. Nagraav demhade gatt
sonderi alla fall.

Nybérjarmodellenflogriktigt bra, men
log en gang genviigen till landningbanan
genom lovverket till en bjork. Kroppen
gick i tusen bitar men vingen var hel. Nu
skulle jag testa den diliga mittdelen och
lade vingen mellan tva stolar och tryckte
mitten nerdt. Till slut gick vingen sénder
—men inte i mitten!

Négraarsenare tittade jag intresserat pi
nir en tekniker monterade iséir en Piper
Cherokee. Till min forvining fanns det
egentligeningenspecielltkraftig vingbalk
- ddremot var vingens undersidas och
ovansidas aluminiumplit noga samman-
fogad och sammanskruvad. Teknikernri-
tade lite skisser [ér mig och forklarade
samma sak som jag forklarade i artikelns
inledning.

- Om undersidans platar ger med sig si
hjdlper det inte med en aldrig si kraftig
vingbalk. Den bryter barasénder vingens
struktur,

Yiterligare nigra ér senare byggde jag
en testmodell som hade en mittsamman-
fogning med ettbandstil som stod pa hig-
kant — ett tag en riitt populiir vingmitts-
sammanfogning pa den tiden.

Vid en kraftig pafrestning skar hela
bundstélsbiten och dess smala [yrkantrir
ritt genomvingens beklidnad somenkniv
och s var den modellen avskriven.

Ungelirsamtidigtintresserade jag mig
forhur mankunde fi hangar(arty gens upp-
fallbaravingaratthallavid flygning i luft-
strid med enorma G-kratter, Gingjirnen
maste varaenormaeller hur? Men pi flyg-
museets Skyraider satt det ynkliga ging-
Jirnunderovansidan pa pliten pi vingens
ovansida men elt par rejiila klor grep in i
fasten vid vingplétens undersida,

Diborjade jag forsti varfor detinte hjil-
per med aldrig sa mycket vingbalkar och
forstirkningar i mitten av vingen om inte
“skinnet” pa vingen iir starkt. D4 bérjade
Jag ocksd limma samman vingarnas mitt
med tapetserarremsor. Det forenklade
byggetav vingar avseviirt!

Avtagbara vingron kan ocksa siittas
fast med mycket smi pianotridar som
egentligen bararstyrningar, om man bara
ser till att tejpa ordentligt runt skarven.

Vingar med fast mittdel kan limmas
samman utan genomgaende vingbalkar
omman baralimmar ordentligt och haren
glasfiberremsaruntmitten. Omvingen har
en beklddnad av plywood i mitten ska
dennaocksa limmas nogatill spryglaroch
balkar, annars lossnar ju strukturen dir.

Beklidnadenav plastfilm skanaturligt-
visocksa viirmassiirskiltordentligt tillun-
dersidan av vingmitten, inte bara viirmas
l6stsd den striicks. Alltsd—brytkrafterna,
som verkar pa en vinge i loopingplanet,
tenderaratt tryckasamman vingens ovan-
sida och dra isiir undersidan.

Teckningarna forklarar yiterligare.

Bosse Gardstad

Vingbrott?

Varfor bréts vingen? Jag hade ju limmat ordent-
ligt! Och jag hade ju satt dit férstdrkningarna av
plywood precis som det stod pa ritningen !

Jag hade dessutom satt dit en extra furubalk

bredvid den vanliga!

-

Skissen till viinster:

Adirden biista vingbalks-
konstruktionen.

Materialet iir samlat pa
ovansidan och undersidan av
profilen déir det gir mest nyta,
webben styvar upp det hela och
gorart balkarna inte separerar,
Plankning géir fisrsids ocksd
nytta om det adderas till
konstruktionen.

B dr siimre, dven omman tar till
kraftigare dimension pd
balkarna. Materialet i mitten gér
foganyna.

Céir sémst.

Hiirvisas brytkrafterna i
vingmitten (de verkar fir dvrigt
pd samma sdtt dver vingens hela
lingd, men dir starkast i mitten).

UPPSALA/KNIVSTA [ -&k Mg . /
e . e s | S L) M / %
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Bo Gardstad

Sérgédrden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden
Telefon: 08-51177757

Mobil: 070-67094 66

e-mail: gardstad @algonel.se

Hemsida: htip://www.algonet.se/~gardstad

Tycker ni ocksd det ir KONSTIGT ATT
SAGA OCH SKRIVA AR 20007 Forr
kunde man skriva till exempel "Drags-
dngarna -99” och alla forstod vad man
menade. “Barkarby -007, vad ir det for
nagot? Navil, det fir viil ordna sig pd né-
gotvis. Man vénjer sig vil.

KATASTROFER I MODELL-
FLYGVARLDEN ir det tack och lov
ontomiSverige. Men Trelleborgs mik
rikade ut for en nér orkanen "Carola”
gick fram dver Skine i mitten pd de-
cember. Deras tvd klubbstugor blaste
bort! Bilderna till hoger beriittar den
sorgliga historien. Overst ir den bild
av TMFK s klubbstugor som man |
linge haft pésin websidaochsomjag |
haft pa filtlistan.De tvi bilderna un-
der visar férodelsen strax efter orka-
nen.

Orkanen skapade katastrof for
TMFK. L princip INGENTING drkvarav
deras installationer pa filtet. Allt smula-
des och forsvann lings det nysadda. Tva
bodarmed nybyggeemellan, mébler, kyl,
spis, kiksinredning, hydrofor, vattenviir-
mare, dammsugare, telefoner och sé vi-
dure.

I smulor!

Noll forsikring,

Forstimningen dr djup.

Av en ren hiindelse hade man tagit in
klubbmodellen och akgrisklipparen till
Trelleborg for vinterservice,

Lars Roos harskickatbildernatill Pilot-
rutan. Han kan dock beritta att man har
samlat sig i klubben och beslutat att stu-
gornaskabyggasuppigen. Detrickerinte
med en Klippt grisplitt for att skapa rétt
atmosfirkring modellflyget. Den"sociala
biten” kriver grillplats, vindskydd, klubb-
stugamm. Till sommaren hoppas manatt
det ska se bra ut igen. Men stugorna ska
firankras ordentligt for vad man kan ut-
ldsa av alla viderprofeter numera sa lar
detta bldsvider inte vara det sista,

Det man definitivt kan ldra av den hir
elindigahistoriendratt manskaha forsiik-
ring paklubbstugan. Detbehéverinte vara
en orkan for att (ill exempel ett tridd ska
falla dver stugan och kniicka takasen.

Eldsvidoriirjuinte heller allt fér ovan-
li ga.

Arets upplaga av falthstan skall sammanstéllas.
Skicka dérfér in eventuella andringar/tillagg direkt t:ll

Bosse Gardstad * postadress ovan eller per e-mail.
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Det héirvar nog drets julklapp i Graninge
modellflvgklubb i Langsele, ellervad trorni? En
alldeles egen modellflygklocka att héinga upp
ovanfir byggbordet, eller—om livskamraten
medger— i finrummet... Klockan dr kanske
ndgot svar att avléisa, men vad gor det?
Saren Selin, sekreterare i kiubben, skickade
ettex till Pilotruteredakiérn, som kommer
attha den pdviiggen i husvagnen, sa det gar
att hdlla reda pé niirman ska gd och ldgga
w'g pd meetingen till sommaren.

Jag har tidigare skrivit om den standard S dirfor ser ni hir till viinster den
engelsminnenvillehamed4mmkontakt-  standard somjagsjilv ochistortsettalla
stiftvidelflyg. Nuvisardetsigattdenstan-  iStockholmsomradetnumeraanvinder

darden vartvirtemot tysk ochsvensk tiv-  nirdet giller DEKONTAKTER SOM
lingsstandard och mycket av utrust- KOMMER FRAN DRIVACKEN,

ningarna i modellflyget formar sig efter Ro6d hankontakt (+) och svart hon-
vad tivlingsflygarna anviinder —en inte  kontakt (). Alla 6vriga anslutningar
L b il helt felaktig idé tycker jag faktiskt. ordnas i 6verenstimmelse med detta.
\ >
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Helikoptertdvling

Wermdo MHK inbjudertillen UT tivling
(ut2)den 1-2 Juli 2000 pa Sédertilje MFK
lina modellflygfilt Paldalen, beldget i
Nykvarnca 10km viist S-tilje mot String-
nés. (skyltat fran motorvigsavfarten) ut-
forlig beskrivning finns i modellfl.nytts
filtlista och pa WMHK hemsida.
WWW.algonet.se/~wmhk/

Husvagnsparkering finns och ¢l 220V
kommer att finnas i form av etl elverk.
Fortiring typkorv, kaffe. mackoroch liisk
kommer att [innas samt gemensam grill-
kviill finns med i planeringen.

Tivlingen kommer att flygas i 3 klas-
ser: F3C Populiir, F3C Sport och F3C.
Briefing klocka 0930 den 1 juli och tiv-
lingen avslutas eftermiddagen den 2 juli
med prisutdelning.

Anmiilan gérs senastden 19juni till Jan
Bomantel: 070-71503 04 (jan.boman @-
mbox200.swipnet.se) eller Philip von
Krusenstierna(70-5369996 (krusenph @-
algonet.se)

Startavgiften dr 175:- vid ordinarie an-
milningstid och 200:- vid anmiilan pa
plats. Wermdo MHK och Stdertilje MEK
hilsar piloter och askéadare vilkomna.

Dbl bl

Fiirra Modellflygnytts Julnétter var
svira. Ingenhadeallariittavallain-
komnacirka 120 svar.

Som vanligt inneholl nitskilen en

"slamllygare”. Det var friga nr 5 den
hiir gingen. Den bok, som jag hiimtat
uppgiften ilran hade fel. Det var INTE
peruanaren Jeun Biclovucic som varden
forste Sver Alperna. Det vardock enan-
nan brav aviateur frin Peru — George
Chaver—som bland andra Jan Johans-
son, Halmstad, och Thomas Johansson
kunde lira mig. Ellersom ingen kunde
faritthiir, stryks frigaS ochriiknasinte,
Biggles och tysken!
Etl par andra frigor, som villade pro-
blem var bland annat fraga 2 (x), diir
Bigglesfaktisktsatt vidbord nr2 pares-
taurant Adloni Londonoch pratade med
— hoir och hipna — von Stalhein. Hade
jagintebokeniminigoochkundekolla
dnengiing, saskulle jag fortfarande tviv-
la pa uppgiften.

Wilbur Wright — friga 8 — [1g fak-
tiskt mte Lingre én | minut och 45 sek-
under (). Manga hade tippal éver fem
minuter. Pisamma siitt kom méanga [cl
pa fraga 18, diirdet var Carl Gustaf von
Rosen. som undertecknat brevet (x).

Den Gamble Redaktoren stavade
ojuste pa Iriga 17. Det var Hanna
Reitsch och ingen annan, som stod diir
med Ernst Udet (1). Men diir hade de
flestaritti alla fall.

1900-talets sista Itter!

Vinnarna

N4, vilka vann de tre Catalinorna? Hir
kan man tyckaatt det blivit nigotav en
— inte Lidners knédpp — men viil en
Lindénsk kniipp. Oldtimerkimpen
Sven-Olov Lindén och sonen Lars var
de enda, som hade 25 riitt pa de 27 fri-
gorna. Imponerande. Bada hade fel pa
friga 10 (x)—jo, den hiingeri Hogskol-
ans trapphus, varfor vet jag inte — och
friga 23 dir svarel var Hirobo (2) och
inte Pilot, som de tvi hade tippat.

Sedan kom tre svar med 24 riitt. Fri/
oldtimerflygare Lennart Flodstrém (jo,
Lennart. Din farma hetaOskar, men han
i fraga 24 hette Gustav Tweer — kiilla
ISBN 3-925505-34-2 " Alsdie Oldtimer
flogen").

Martin Akerlund, Umei. hade ocksa
24 riitt—missade frigorna 13, |18och 21
— samt slutligen Bengl Westerberg,
Torsby. som kom lite fel i [rigorna 2,
10 och 26.

Detvarnigonavdessatre, somskulle
vinnadentredje Catalinan. Redaktions-
katten Baghcera drog utan minsta tve-
kan Martin Akerlund bland de tre lap-
parna(garanterat icke behandlade med
tonlisk eller dylikt tilldragande!)

Vigratuleraroch siinderen tacksam-
hetens tanke till Slotcar-Kyosho AB,
som sponsrat med priserna,

Den Gamble Redakiiren

VM ipylon—

varforsa
anonymt ?

Bo Magnusson klagar i sitt referat [rin
VMipyloniNorrképing pd den diliga
tillstrémningen av "vanliga™ modell-

flygare. Egentligen ér det mera miirkligt
att nagra alls letade sig dit med tanke pi
den mycket daliga marknadsféringen av
tivlingeni forvig.

Vad jug har kunnat se saknades den till
och med i tivlingskalendern i Modell-
flygnytt. Sjiilv rikade jag vara i Ostergoi-
land veckan fére tivlingen och upptickte
avenslumpen vigvisning lillett triinings-
[l (formodar jag) och Kunde sedan i lo-
kalpressenochvialokal =TV fikiinnedom

—
om vad som var "pi gang”, Tyviirr var
di tidpunkten [6r hemresa redan be-
stdmd. Jag beklagar detta eftersom det
hade varitmycket roligtatt se virldseli-
ten i aktion. Det finns naturligtvis inga
garantier for stor tillstrdmning av mo-
dellflygare ivenom marknadsféringen
fungerat. menddharmaniallafall chan-
sen. Nigot att tinka pd infor framtida
stortivlingar !

Lennart Gallon, Malungs MFK

FLAIR Gmﬁbricm

Motorer 2 MD

Byggsatser
Hobby tel 0340-66 00 66 » fax 0340-66 55 13

Ratt
rad
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tt "ryssarna"” kunnat géra bra

modellmotorerismaserier, fram-

forallt for tivlingsbruk, har varit
kiintimangaar. Detharocksavaritettkint
faktum att deras masstillverkade motorer
inte alltid har héllit s hog kvalitet.

Sjilv minns jag den 7.0cc linflygmotor
vid namn Raduga som jag kipte av en
kompis i klubben i mitten av sjuttiotalet.
Motorn var glidlagrad med snygg spinner
eloxerad i gront och sig pa det hela taget
riktigt prydlig ut—utanpa vill siiga!

Inuti var det sdmre bestiillt med kvali-
tén. Det kom jag raskt att upptiicka..D et
gick nidmligen bara att kéra motorn med
startmotorn pdkopplad!Sa lort startmo-
torn togs bort stannade motorn,

Passningen padelarna varminstsagtun-
dermdlig och materialvalet inte det biista
detheller. Kompressionskaviinte talaom.
Det fanns ingen sa det var inte underligt
att den motorn inte fungerade.

Mantyckersynd omderyskaungdomar
som fick dras med sddan smorja!

Att masstillverkade ryska motorer fatt
inte sa Konstigt.

Mendet drandra tidernu! Sedanetttio-
tal dr tillbaka har kvalitén hijts avsevirt
pi ryska motorer och de ligger nu i klass
med vad de biistamotortillverkarnai virl-
den presterar. DenryskaMDS motor viska
tittapa denna géng visartack ochlov inga
som helst likheter med den "Raduga” jag
kopte i mitten pé sjuttiotalet.

US COMPOSIT

KOMPOSITSPECIALISTEN
Lingonvégen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501-707 62

E-mail: us.composit@beta.telenordia.se
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i
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MDS .40 PRO AERO

Den ryska motortillverkaren MDS har
under de senaste dren satsat stort pa att fa
[ram ett konkurrenskraftigl motorsorti-
ment. Tack vare brittisk hjilp och ryskt
kunnande har MDS -fabriken lyckats [
fram ett motorsortiment som stir sig viil i
konkurrens meddvrigatillverkares moto-
rer. Man tillverkar idag motorer [rén 2,8
cctill 11,6¢ccav vilkasamtliga tvataktare.

Motorernaiirsamtligai ABC-utforande
och har dubbla kullager. Vi ska titta lite
niirmare pa deras sexhalva i flygversion
denna gang!

Ljuddimpare

Det [6rstaman slas av néirman 6ppnarkar-
tongen ir den stora ljuddimparen!

Hir har tydligen MDS valt att géra en
ljudddampare som fortjinar namnet ljud-
diampare, Godstjocklekenoch volymenpé
ljuddidmparen &r vil tilltagen, allt (Gr att
dstadkomma en sa lig ljudniva som moj-
ligt utan att motorn ska forlora alltfor
mycketeffekt.

Ljuddiimparen ir dessutom av tvi-
kammarmodell vilket bidrar till den liga
ljudnivin. Utblasdiametern dr 8mm och
viklen 150 g. MDS tillhandahéller ocksa
avgasforlingningar pa 3 och 15mm till
ljuddidmparen.

Motor
Molorn ligger snyggt inpackad i bubbel-

plastoch gerettkraftigtintryck. Hela mo-
tornirblistrad till mattgrifinish och topp-
locket éir blankpolerat.

Som de flesta sportmotorer pa markna-
den idag ir MDS .40 tillverkad med kolv
och foderi ABC-utftrande vilket méjlig-
edrhigeffektochsiikragangegenskaper.

MDS .40 -motorn har portionerande
forgasare avkonventionell modell medtva
briinslendlar: en fullvarvsnal och en tom-
gangsndl. Forgasaren har 8mm insugs-
diameter vilket &r relativt stort pa en
sexhalva. For att rada bot pa eventuella
sugsvirigheter sa rekommenderar MDS
diirforatt ljuddéimpartryck anviinds foratt
fa fram briinslet Forgasaren ér fastsatt pa
vevhuset pa ett siitt som man nskade att
flertillverkare kunde anviindasigav, ndm-
ligen med en 3mm insex skruv och delad
dragsting. Pa det viset sitter forgasaren
sikert fast, dessutom gérden liittatt lossa!
En silikon ring pa forgasarhalsen forhin-
drar luftlickage. Diametern pa forgasar-
halsen édr 13mm.

Demonterar man motorn upptiicker man
attkonstruktorerna verkligen har tinkt till.
Hela motorn gér nimligen att ta isir med
enovch sammainsexnyckel (storlek 2,5)—
man anviinder sig nimligen baraav 3 mm
insex skruv éverallt. Bra! Oftafirmanan-
narsanviinda atminstone tviellertre olika
skruvmejslar for att fa isdr en motor,

Motorns vevhus éirkraftigt utfortiblist-
rad aluminium, visserligen drinteden yttre
finisheniklass med vad OS eller Thunder
Tiger presterar, men det ir ju forst och
friimst hur det inre ser ut som riiknas och
dir verkar MDS .40:an inte vara siimre in
sina konkurrenter.

Baklocket halls pa plats med fyra 3mm
insexskruvar och som titning mot vev-
huset anviinds en o-ring — inga pappers-
packningar saledes som kan ga sénder.

Topplockethalls ocksddet piaplats med
3mm insex skruvar (6 st). Titningen mot
fodret klaras av med en 0,2 mm alumi-
niumpackning. Kullager med dimensio-
nerna 28x15x7 mm dr monterade baktill
och [ram sitter lager med dimensionen
22x8x7mm. Vevaxelnharsompadeflesta
sexhalvor 15mm diameter och 1/4"-28"
tum giinga framtill,

Vevslaken dr maskinbearbetad av alu-
minium och bronsbhussad bade upptill och
nertill, Tre smorjhil nertill sorjer [6r god
funktion nérmotorn belastas hirtellerkors
pilite olja. Det dr som bekant storiinden
pé vevstaken som far utsti den hogsta be-
lastningen nir motorn kors hart.

Avgasportens Oppningstid, som i viss
grad bestimmer hur "sportig" en motorn
iir, befanns vara 153 vevaxelgrader.

Instruktionen ir pa engelska medfoljer

i L e el 2 e

Glasfiber

Epoxiplast 275:-/kg

Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m?

50 g/m? 70:-/m?

105 g/m®  105:-/m?

163 g/m? 80:-/m*

280 g/m? 95:-/m?

Glasfiberband,bredd 12:-/m
25 mm & 50 mm

Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivayv,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &

glasfiber. Vi har aven kolfiberstotstanger.

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35¢cc
1:a i Aresticupen 1998

Allt inom modellflyg
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vilken bestarav 2 A4 ark med text och bil-
dersomutforligt beskriver motorns funk-
tion. Medf6ljer gor ocksa en spriingskiss
pa motorn och en reservdelslista.

Provkorning!

MDS rekommenderar ett briinsle besta-
endeav 5-15% nitrometanoch 20% ricin-
olja eller syntetolja. Rekommenderade
glodstift ir ENY A 3 eller Firepowernr 5.

Undertestetkdrdes motorn pa80% me-
tanol och 20% ricinolja, di motorn skulle
anvindasiQ-500 pylonracing. Glidstiftet
som anviindes genom hela testet var elt
K&B:s HP-stift (motsvarar Rossi 3-4).

Motorn startade utan problem férsta
gingen trots att det var bara nigra plus-
grader ute. Jag anviinde elstart vid férsta
startforsoket men dven handstart fung-
erade bra ndr motorn var inkérd.

Motorns férgasare var ldtt atl justera,
bide tomgdngs- och fullgasnflen reage-
radesomman forvintarsigatt de ska géira,
dvs de gav motstand och positiv respons
pdallajusteringar. Efteratt hakérten tank
forattfamiljiramigmed motorn och stiilla
in tomgéang och fullgasnélen,sd var det
dags att flyga! Propellern var vid forsta
flygningenen 10x6 APC.

Planet tankades igen och briinslenilen
stiilldes lite rikt. Efter bara nigra meters
rullstriicka ldttade sa modellen.

Draget varbradet, mérktes direkt.detta
trots den nagot rika briansleinstéillningen!

Efter att ha flugit nagra tankar diir mo-
torn fatt ga lite rikt provades s slutligen
enmera "racemissig" brinsleinstillning,

Nustilldes motorn in pandstan fullvarv
vilket i MDS fall med APC 10x6 blev
13.000 v/m.Nublev farten hdgre och pla-
net ett "Ryggskott" betedde sig mer som
man forvintarsig attenracerskagora,det
vill siiga flygerdit man villutan att paver-
kas av vider och vind. Under niista {lyg-
ning provades Graupners 10x6-propeller,
Den fungerade inte speciellt bra,den Lt
mest och gav inte sirskilt bra fart i luften.
Varvet uppmiittes hir till 13.700 v/m.

Biisttyckejagattmotorn fungerade med
APC 10x7! Det uppmiitta varvtalet 1ig da
pa 12.500 v/m och motorn viisnades nu
hellerinte lika mycket som med de 6vriga
propellrarna. Farten upplevdes ocksdsom
hogst med denna snurra (APC 10x7).

Uppmiitta tomgangsvarvial med dessa
tre propellrar lag pa 2.500 v/m vilket ér i
paritet med vad Gvrigatillverkares moto-
rer presterar med samma snurror.

MDS-motorns gangegenskaper visade
attden fungerade bra diven med avsaknad
avnitrometan. En viss kdnslighetvid full-
gasinstillningen av brinslenédlen kunde
dock noteras med 80/20 brinsle.

hOJEl kumprcwonen nagnl - 0.lmm
topplocksbrickaistiillet forden befintliga
0.2mm brickan. For sportflygning fung-
crar motorn bra som standard.

MDS rekommenderar fljande propel-
lerstorlekar till MDS .40: 10x5 féir inkor-
ning. [0x6-11x5forsportoch9x6,5-10x6
for racing.

Tanuinte detta som nigot mer éinenre-
kommendation. Naturligtvis gér alla mo-
dernamotorer brapaheltandra propeller-
storlekar éin dessa, och si iven MDS .40,

En 12x4-12x5 tunnbladig snurra passar
utmiirkt till langsamma trainers. En 9x6-
9-7 APC propeller passar bra om du vill
flyga lort.

Slutomddmet blir efter att ha provkart
denna MDS .40:a att ryska sportmotorer
numera hiller hisg kvalitet och dessutom
fungerar mycket bra ! En kvalitets motor
till bra pris!

Jan Karlsson

Data

MDS .40 * 6,5¢cc tvdtakt)
Tillverkningsland Ryssland.
Vikt motor 370 gram
Viktdampare 1559
Foder och kolv ABC
Hojd 88mm
Langd skruvskalle 109mm
péa baklock till vevaxelslut
Vevaxelganga 1/4"-28".
Monteringshal
tvars dver vevhus 44 mm
maétt center-center, axielt 17,5mm
Fasthal for ljuddampare 37 mm
mellan fasthal center-center
Pris Cirka816:-
Uppmatta varvtal:
APC 10x6 13000 v/m.
APC 10x7 12500 v/m.
Graupner 10x6 13700 v/m.

Leverantér Minicars AB

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertilje

1-2 april 2000

GENARP
Romele Fﬂtmngar till qugt?[f’%aﬂ? vgﬂ)kapgg RC-modeller L

H alsaflaksdelta, inféllbara IANASIAN ..................cooeeeeererresreeeseeess
Elektronlk'Rc'HObby LAJBAN nybérjarmodeil for dig som snabbt vill Idra dig 110:-
RADIO SK78 langsamflygande nybériarmodeil .20-.40 .................... 145:-
Futaba = JR = Graupner * Sanwa fggg‘%ﬂ ng?qarrlzageﬂ/aembanc trainer, utvecklad ur SK78 .. ;10:-
inlex * Hitec . IR v sivsnmeniosyiommmnpadsasesssa s ey s s s s I st 00:-
samtl\{‘ill'lf::glﬁr ocht:ervice Bse‘;st;:ﬁ ﬁqgg%m Eg; gfgé‘;nfée“?sz f;rgr.';rglc‘:r i?’g?s gv,‘graé'saﬁak snabbyggd, superaerobatisk .. ;Igg:-
Modeller « motorer  byggsatser pé po’s,g,-mkﬁf,m MEGASTAR moderh RC- seglage aven for nybdrjare, och for eldrift (Megawatf) 120:-
bekladnad ¢+ balsa » modelltillbehér 432946-2 KOMPIS nybdrjarsegiare, kan férses med motor SeNAre .o, . 110:

A 1 : JOSEFIN dubbelddckaren frdn TV-serien "Flykten" .25-40 145:-
LAGA PRISER! - JET FIGHTER jetjaktplan fiknar F15 och MG A40-46 ... 145--
- Skriv ritningens LIFT fun flyer, ldmplig andramodell, knife-edge-specialist 110:-
Sandar g per post NN P& tIONGEN. | GRIPEN e 110

Furustigen 5 * 240 13 Genarp Du far ritningen i
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) direkt i breviddan
E-post: romele@ebox.tninet.se L ’ |
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Annuett ppetbrev o | | Bytesmarknad

fran Limholn

Hej Robert!

Jag ser att du tar upp forbundets eko-
nomi. det ir viktigt att hilla medlem-
marna informerade.

Men! Sé hiir fir du inte gora! Tvé ci-
tat frin din artikel:

"Lat mig déirfor presentera hur férbun-
dets ekonomi i dagsldget serut”
"Siffrorna dr tagna fran 1998 drs bok-
slut.”

Detta ir tvi meningar som inte stim-
mer Hverens. Det dr bara tvd meningar
mellan dem.Vill du visa hur ekonomin
shg ut 19987 Men da fir du inte siiga att
det dr dagsligets ekonomi som du vill
visa.Till detta kommer att diagrammen
sidgermigingenting. Det visarattdu har
tillgdng till ett dataprogram, som kan
gora tirtdiagram,®)

-
1 Kungsingens MFK inbjuder till

SMFEF:s styrelse
och Modellflygnytt Radiostyrt modellflyg
Sondagen 2 april 2000. K1 10-14

Men var ir siffrorna? Du anger tért- Plats: Ekhammarskolans matsal
bitar i procent. Procent av vad? Anger Kungsiingen—Gulatelefonkatalogen
man ett tal i procent maste man ocksé sid 16, C6, infart frén Skolvigen.
ange procentav vad. (Vad betyder pro- Forsiiljning av motorer, modeller
centomdudversiittertill svenska?) Hur (fardiga, halvtirdiga, ej paborjade
manga kSEK ir 100% i de olika dia- byggsatser), radioprylar, servon, verk-
grammen? tyg osv,Andraaktiviteter som viskall

Detirklartmissvisande information sysslamed: Videounderhallning, fika,
som duredovisar genomatt ge procent- triiffalikasinnade. presentationav va-
tal som inte gar att kontrollera. Du ger rens nya projekt — tag girna med né-
medlemmarna desinformation. Det dr got eget fiir andras beskadan och be-
ovirdigtdig somord(trande. Sdillafar undran. Du dr mycket viilkommen att
dubarainte hanteravare sig statistik och kopaellersilja pd "Marknaden™.
tartdiagram som medlemsinformation! For forsiljningsplats krivs fdran-

Viinliga hélsningar! méilan sendst den 25/3 2000, till Ake

Bjéirn Hammarskjold Lind, tel; 08-581 714 26 ¢l e-mail:
Entermins inger.ake @ebox.tninet.se. Kostnad
universitetsstudier i statistik [6r forsiljningsplats (=tvabord): pri-
Limholn, Mora vatperson 50:-, firma 100:- erligges

Direktsvar fran Robert!

Hirndgrarader med anledningav Bjorm
Hammarskjolds inlaga om artikeln i
Modellflygnytt 6/99 om forbundets
ckonomi.

Bjorn hidvdar att férbunds-
ordforanden i artikeln forsoker forleda
Modellflygnytts ldsare. Bland annat
hiivdar han att lisaren inte kan kontrol-
lera de procenttal som finns angivna.
Inte helleranser hanatt 1998 ars ekono-
miskautfalliirrelevantiochmedatthela
1999 nistan hade passerat.

Minambition medartikeln varinte att
ge en uttdmmande bild av {érbundets
ckonomi. En sidan artikel hade kriivt
méngdubbelt stérre utrymme i var tid-
ning.

Detiirmycketméjligtjag missbedomt
medlemmarnas intresse i frigan och
giirna hadesettensddanredogtrelse. For

péplats till KMFK. Inflyttning forsl-
jande fran k19.30.

Mycket varmt viilkomna hilsar
KMFK! Se vidare ocksé pa vir hem-
sidahttp://hem].passagen.se/kmfk [/

. —

de som onskar en djupare redogérelse
finns dock en mer detaljerad redogé-
relse varje ir i forbundsmotets agenda.

Denbokstavstrogne kaniven hasina
funderingar pi om 1998 drs bokslut ir
relevant niir néistan hela 1999 passcrat.
En realitet ir i varje fall att ekonomin MOdelIflyg
sedan 1997 inte genomgatt nagra dras- it
tiska forindringar. Dessutom var arti- InothStaVIlng
keln merellermindre baserade pa kom-

mande ars medlcmsqvgil‘ter, och da ar UppVisning

endast helarsresultatintressanta. Detér

a N

#) Undertecknad vill ocksa kommentera

B]m ns—imitttycke—lite yvigakritik. Jag
harjuett visstansvar for vad sompublice-
ras i Modellflygnytt.

Robert hade skickat in snygga tirtor i

firg, som jag tyckte var mycket beskri-
vande. De tvatdrtornavisade utmiirkt var-
ifranintiklerhimtasoch vartpengarnatar
viigeniformav kostnadstirtan. Dessvirre
tvingades jag "baka" om Roberts tirtor for
svartvit-tryck, si dem gjorde jag!

Min asikt star kvar — tartorna drupply-

juforhelarmanbetalarmedlemsavgift, Oxiehallen, Oxievingskolan, Malma
inte for drets tre forsta kvartal. Sandag 27 februari 2000
Tittar man pi verksamheten i ett stra- klockan | 100- 1700.

tegiskt perspektiv iir det viktigt att inse Frientré!
attforbundetkommer forloracirka 15% e '
av intikterna, och det redogjordes det Program
[oriartikeln. 1100-1200 Samling & trimning

Robert Sundstrom, 1200-1400 Tivling AMA-Cub

ordforande 1400-1430 Uppvisning radiostyrt
(robert@mimer.se) | modellflyg
. 1430-1600 Tdvling No-Cal,
sande i sin enkelhet. De sade mig allt, s& Bostonian & Pee-Nut
niirsom pdtotalen. Sedan érdet ju bara for 1600-1700 Tivling FIM (50-tres)
var och en att "projicera” dem 6ver den & LRS (Mini Stick)
ekonomiska budgeten [6r detta dr och se Deltagaravgift
var man kan och vad man eventuellt bor/ senior 5():—.} unior (>184r) 20:-.
maste justera (or att totalen skall gi ihop. . ) =
Jag tycker det var en bra presentation for Arrangir
mig — kanske for flertalet? Acroklubben Malmé/mfs
Slutligen tycker jag det dr bedrivligt Kontaktpersoner:

onddigt att anviinda s1g av beteckningen Anders Hikansson 040-5497 21
kSEK. Men det iir en annan historia. Kalle Westerblad 040-472020.

Den Gamble Redaktiren |

* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)
« METANOL (min kvantitet 25 liter)
« ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5 liter)

RICINOLJA, 1:a pressning
Miljvérnande vaskmedel for grafisk industri
RB 86 — vegetabiliskt insekismedel for betesgaende djur Lag arb. temp (380°) » Enkelt som mjuk-/  Hobhysats f8r 212t s - o innehdller:

(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97)

(férpackning a 10 liter)

08-74026 18

| Lod aluminium med |
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ lid-sats! |

silver-ladning o Férenar sig med aluminium e Stalborste for rengoring «

alstay (1l att
* Minimal deformation = Ger en myckel avlagsna oxid - Hussmedel behovs inte) ®
stark fog = Bygg upp saknad metall « Kan 12 st lod {ca. 2,5 x 250 mm) = Svensk steg- |

: Elisabeth Hammarberg slipas, borras och gingas for-steginstruktion

Gﬂb]ﬂ] F Stlgbergsvagen4 - )
oﬁufie 141 32 Huddinge Il Techno-Weld dirckt fran den g, TECHNO' Tel 018.326105, fax 018-326
Tel 08-74026 30 inska importdren; wHOBBY o.mail; techno.hobby@swipnet.se

E ma|| gabrol@mbox200 swipnet.se Fax

is mer pa internet: www.surf.to/techno.hobby
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udsfridistugviirmen! GRATTIS

maste jag forstoch frimstsiigatill

vira medaljorer i svenska cupen
1999! Jorgen Jonsson, Vinnis, verkar
samla pd forstaplatser. Han blevden frim-
ste med 4033 p f6r andra dret i rad. Pa viil-
fortjintaandra- ochtredjeplatserna place-
rade sig Lennart Johansson, Ljungby,
3842 p samt Joakim Wiklund, Orcbro,
3779p.

Segrare i [Orra drets RM blev Lennart
Johanssonmed 1012p. Lennartdykerupp
bade hiir och diir, bade niir det giller tiv-
lingar och i poiinglistor!

Den beryktade GHOST sqd slogs pa
fingrarna av de numer alltfér farliga
ICARUS sqd i squadronsligan. Med sqd-
leader Jonas Hastlund i spetsen har de ta-
git éver rollen att likt osaliga andar géra
luften osidker foross andra stackars oskyl-
diga ndjes-aircombatanter! Grattis alli-
hop!

Foralla Er som dnnu aldrig byggt nigot
planattflyga aircombat med kan jag tipsa
omvarNikanfinnaidéer. PAAceshemsida
ska det ndmligen snart sammanstiillas en
aktuelllistaver vilkaritningarsom [inns
att tatag pa. Med andra ord blir det Litt att
hitta ritningar till den dir jaktkiirran som
Du drémt om att flyga nér listan ér klar,
Adressen dr: http://welcome.to/aces

Skaffa en ritning och bygg ett plan och
prova flygegenskaperna i var, Du blir sii-
kert positivt dverraskad av hur [étt det fir
attflygade hirsméckra planen. Tiink bara
pa att bygga och utrusta planet litt... Det
ir ju de diir saknade extra grammen som
maninte saknarnirdetblirdagsatt flyga!

Internationell motorlista

Vi har haft den arliga regelomréistningen
och resultatet hiller i skrivande stund pa
attsammanstéllas. De flestaforslagen var
sma men intressanta [6riindringar av reg-
lerna, vilket man nog kan tolka som att
regelverket dr ganska stabilt och fung-
reslogs dock ocksd, och det ska bli spiin-
nandeattse vad Sveriges och Europas jakt-
piloter rostat fram. Ett av forslagen som
gickigenomhandlaromattsammanstilla
en internationell motorlista, dvs en for-
teckning éver vilka motorer som ska vara
godkiinda att tivla med internationellt.
Kanske kan den publiceras i niista nr av
Modellflygnytt.

Vist

Just som jag funderade Gver den insom-
nade Grupp Vistfortvanummersedan sa
hiinde det saker. Grupp Viistharvaknattill
livochkommerattgesiginifightenisom-

Aircombat '99

mar med gruppchef Thomas Nilsson vid
rodren. Thomas harkontaktatendel klub-
bar runt om eftersom han och fyra klubb-
kamrater som biist forbereder tivlings-
kalenderntill sommarenochefterlyseralla
som iirintresserade. Det giiller saviil pilo-
tersomarrangerande klubbar och funktio-
nirer. Detir tinkt att hallas ca 5 tivlingar
inom grupp Vist och en Eurocup-tivling
arplaneradull Virgarda utan(6r Allingsas,
sa passa pd att damma av Dina plan som
ligger pd hyllan och vintar... Eller bygg
nytt!! For arrangerande klubbar vill jag
patalaattdetinte kriivs siirskilt stor arbets-
insatsavfunktionirerna. Tydlig skyltning
till féltet dr viktigt och giirna forsiiljning
avt.ex. kaffeobulleellerkanske korv, det
gerenslanttill klubbkassan... Omman kan
skaka fram tillriickligt med funktionirer
sa att man kan hélla med pilotdomare, si
utlovas spinnande upplevelser for dem.
De stir ju sa att siiga pé (rsta parkett och
bjudspiactionavhég kvalitet! Ring giirna
Thomas Nilsson pétel 0322-443 19,

Minnesvirt 1999

Vi kan se tillbaka pa ett hiindelserikt -99
inom Aircombat. Europas hittills storsta
AC-tivling genom tiderna holls i Ripa.
Martin Elmberg liggernaturligtvis bakom
Jattearbetet med att organisera Ripa-tiv-
lingen och detta var ytterligare ett i raden
av projekt som vi har honom att tacka [6r.
Hoppas Du har hort det férrmen hir kom-
meriallafall ett tack till: Tack Martin!

Arets alla tivlingar och arrangemang
somtex flygveckaniLuled, gernaturligt-
visendel oférglomligahiindelserattsetill-
baka pa och minnas:

Som till exempel di Finsk TV besékte
Haparanda for att gbra reportage om de
Finska piloterna som skulle deltaga. Man
fickintervijua Karri Pistakoski, svensk fin-
lindare som var det niirmaste man kunde
komma cftersom de finska deltagarna ty-
virr uteblev.

Eller som niir Jérgen Jonssons Corsair
f16g mellan bommarna pa Staffan Lind-
grens Twinmustang med ddesdigertresul-
tati Vinnis. Detta kriver en kommentar:
Antaattdebadaplanenskurs vid kollisio-
nenskilde 90 graderochatthastigheten var
100km/h. Om Corsairen korsat P-82 kurs
1/10 sekund senare, sa hade den missat
Mustangen med ca 2,7 meter och klippt
streamern i stiillet. Detdr hiir Murphy kli-
ver in pa scenen tillsammans med New-
ton, Reynold och de Gvriga profeternal)

World Air/Scale Combat Games
Slutligen har jag n6jet att 1 delge Er ny-
heten om det storstacvenemanget nigon-
sini AC, s historia. World air/scalecombat
games kommer att héillas i Statdtsteinach
i sidra Tyskland 23-24 september 2000.
Manriknarmedca 100 piloterfran 15-20
linder sa det blir spiickat program bada
dagarna.
Vi kommer definitivt att hira mer om
denna spinnande tivling framledes.
Bygg nu sa att det ryker sé ses vi i som-
mar igen! Och har Du aldrig tivlati AC
forr sd ska Du kiinna dig mer dn viilkom-
men till cupen 2000,
Vises!
M. Widén
Tel:016-140521

[o]
Grabo-swap

Gribo MFK har stndagen den 16 april
2000 kI 0800-1500 swapmarknad [or
femtonde (1) dret i foljd. Marknaden
avhilles traditionsenligt i Grabo Byg-
degird. Graboliggeri Lerums kommun
ca2milNO Goteborg vid viig 190 mot
Sollebrunn. I Gribo, folj skyltar. Swap-
pen dr huvudsakligen inriktad pa mo-
dellflyg. men dven manga andra hob-
bies brukar vara vil representerade.

Férhyraavbordeller frigoretc kon-
takta Alf Olsson, 0302-411 59 (¢-mail
alf.olsson@mbox304.swipnet.se)eller
Lars Strannegérd, 0302-40373. Forde
som inte har sd manga objekt finns
mdjlighet till inlimning mot smirre
provision! Kom och fynda resp bli av
med prylar Du inte har intresse av
lingre! Visningar, servering mm har vi
ocksd. Viilkomna! Gribo MFK

\.

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000

Rynos’Hobbyshop ji|
Teknisk Modellhobby i Uppsala

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl a:

« K&S metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment

+ 05, MDS, US Engines, Zenoah, SC, NovaMega
& Novarossi motarsortiment

« Aztek fdrgsprutor & Werther kompressorer.

* Billing Boats batbyggsatser.

* Futaba radio, servon, gyran & tillbehir

« GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehor.

* TopFlite, GreatPlanes, Rabbe, lkarus m.m

Endast butiksférsaljning - Ingen postorder L

Rotordisc’en
Amlundvej 4,
Lindeballe Skov,
DK-7321 Gadbjerg

Tel 00945 7588 5454
Fax 00945 7588 5495

Prisexempel:
i ] FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
o e FALCON 46 + OS46FXH + tuned pipe system m.m. DEK 3.725:-
HAWK 30 Il fran Century Helicopter Products,USA DEK 1.995:-
HAWK Il + 0S32SX-H + tuned pipe system m.m. DEK 3.350:-

Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm,

Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!
Motto: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
Leverans fran dag till dag! Betalning: Visa ® Euro « Master » kontant

ROTORDISC’EN

E-mail rotordisc@teknik.dk « web: www.rotordisc-rc-helicopter.dk

fran DEK 325:-

—

J
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Modellen éiren
inomhusmodell,

men Eskil

Bernehov, min
hovfotograftog
bilderna utomhus
pa grund av
tekniska skl.

Serdeninte ut
somenrocka?
Ja, denflyger
iallafalllika
vackert somen
rocka simmar!

Hiir syns den
sprygel-losa ving-
konstruktionen
ochmin
egentillverkade
hjulanordning.

lipstif

uvill jag delamed mig aven syn-
nerligentrevligerfarenhet. Jaghar
triffat pa en modell som heter
Elipstik. Den har visat sig vara den biista
modell, som jag flugitunder min 37-driga
karridir somradioflygare. Jag har gjort min
kompis Kalleendeltjinster ochdidetkom
till det moment dé vi skulle gora upp sa
erbjod sig Kalle att bygga en modell till
mig. T LRN:s prislista hade jag funnit en
ritning péi den hiir modellen, och da Kalle
och jag dessforinnan hade experimente-
rat med en annan deltavinge som flog pa
marginalen sisdg dennamodellinteséito-
kigut. Ritningen bestilldes och Kalle satte
igang att bygga — och bygga litt, dir det
ror sig om en Slow-flyer.
Jag dr nog lite snal ... Jag instrucrade
Kalle till att anviinda min gamla
nistan utslitna Bleriot-motor
och nigra avlagda Nalle-
ackar, som jag tagit vara pé.
Ganska tunga, men billiga! Hur
detta fungerade? Jo, alldeles utmirkt.
Pidet gamla Bulltofta flygfilteti Mal-
m finns en trihangar kvar, dir vi snick-
areiMalmé stad jobbarinomhus med stér-
re projekt. I denna gamla hangar fick min
deltavinge forforstagangenluftundersig.
Vilkenkiinsla! Modellenféljer varje kom-
mando prompt och precis. har Du setten
rocka simma omkring i en av alla under-
vattensfilmer, som visats, ja, da vet Du
exakt hur denna modell flyger. Fér mig édr
dettaen skinhetsupplevelse.
Ochnutillndgratips. Viljochbygg med
litt trid. Varsparsammed limmet. Anviind
ettmycket litt beklidnadsmaterial. Se till
att Du far tyngdpunkien alldeles pé det
rittastille somanges paritningen. Obser-
vera, att detta ir synnerligen viktigt. Till
sist—Om Dusomjag vill spara pa Din pro-
peller, tag dd och kontruera en liten stéll-
ning [rett hjul mitt under maskinen. Jag
anviinde lite tvi millimeters kolfiberstay
som jag kipte hos LRN-Teknik.
Har Du nigra frigor —sld giirma en sig-
nal till mig pa 04047 40 70.
Bertil Nilsson i Skandr

PLAN A AR ATT VI SMYGER 05S GENOM
SKOGEN OCH OVERRUMPLAR FIENDEN !

upplevese

ensallsam

Hagbardakademien (vilka hérliga sam-
manslutningar det finns!) har valt mil-
lenniets béista Hagbard. Akademien har
viss anknyting till forsvaret—firsideligt,
ddHagbard & Cooftastdrutepdstrapats-
rika fiilttég. Roger Johanssoni Karlskoga
dr akademiens preses och dess ledamd-
tervalde vidstdende teckning sommillen-
niets béista. Jag kunde inte undanhdlla
Modellflygnytts lisare denna. Viss an-
knymingtillmodellflvg har Haghard — om

Jag inte har fel flvgs/fligs en tivling —

Hagbards Minne—i Vallentuna-trakten.
Den Gamble Redaktéren
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Sammanfattning

Telia Mobile AB har ansokt om bygglov
paovannidmnda fastighet foren 18 meter
hig radiomast avsedd for en GSM bas-
station, Placeringen ir i direkt anslutning
till det omrade som Aeroklubben Modell
i1 Goteborg (AKMG) arrenderar resp. dis-
ponerar [6r modellflygverksamhet.
AKMG moltsiitter sig pd det bestim-
daste att GSM-basstationen uppfars pa
denna plats av tvé skiil:
Masten kommer att st i direkt inflyg-
nings-/startriktning fér var griisbana.
Radiostrilningen kommer att stéra
mottagarna i modellflygplanen inom en
radie pa ungefir 200 meter frin masten.
Detta innebir att all modellflygverk-
samhet pa vart filtav siikerhetsskil maste
upphora. Investeringen paca 500 000 kr i
klubbstuga gir [orlorad. Upprepade sok-
ningarefteralternativa platser férmodell-
flygverksamhetinom Géteborg har gjorts
1 samband med vigbygget och hoten om
dvertagande av omridet fran golfbanans
dgare, men man har konstaterat att nigon
annan limplig plats ¢j finns. Detta inne-
biir att storre delen av klubbens verksam-
het. inklusive ungdomsverksamheten,
miste liggas ner om masten bygges.

Bakgrund

AKMOG ér den enda modellflygklubben i
Goteborg, denbildades 1918. Klubben har
cirka250 medlemmar, varav mangaung-
domar (60 - 70 aktiva) och pensioniirer.
Pensionidrerna leder byggverksamheten
[orungdomarnaunder vinterhalvaretoch
fungerar ocksa som [lyglirare for nybor-
jare pé Torslanda tillsammans med andra
erfarna medlemmar under sommarhalv-
aret. Tyvirr har de begriinsningar i flyg-
omradet som den nya viigen inncbar och
hoten fran golfbanans figare om Gverta-
gande av hela virt omride inneburit att
klubben férlorat mellan 50 och 100 med-
lemmarde senaste tviiaren. Vivartidigare
uppe i cirka 350 medlemmar och hade vi-
sionen att kunna nd 500 ar 2000.

Ett flertal tivlingar halls varje dr inom
olikagrenar. helikopter, pylon, konstflyg
och med skalamodeller (exakta avbild-
ningarav stora flygplan). Skala-Viist tiv-
lingeniaugusti, med deltagande frin hela
Syd- och Mellansverige samt Norge bru-
kar dra stor publik till Torslanda. Tév-
lingen gerocksé genom publikintiikteroch
forsiljning ett dverskott som kommer
klubben tillgodo.

Flygverksamheten pa Torslanda pigir
vid limpligt viider hela dret och omfattar
en miingd olika grenar, alla, utom linflyg,
med radiostyrda plan.
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Det blir trangt fér oss modellflygare!
. Hékaklubben, Halmstad, fick veta att man
V| skulle fordras med ett vindkraftverk mitt i bankrys-
)| set. Destyrande i Halmstad kdnde inte till klubbens exis-
tens, trots att man arrenderat marken i mer an tjugo r. Vi har ocksa
tagitdel av AKMG:s problem pa Torslanda, dér klubbens luftrum/
| livsrumtryckts ihop av industrier och en golfklubb. Nu dyker en annan
t1 oroshérdupp—en GSM-mast. Lds hir klubbens vélformulerade yttrande
\/| Overbygglovsansdékan rérande fastigheten Amhult29:3, Karholmen,
E E Torslanda—man far ju vara tacksam att man dndaé fr tillfille att yttra sig.

De vanligaste ér:

= Gladstiftsmotordrivna, motorstorlekar
[ran 0,1 till 60 kubikem

= Sportflygning med relativt enkla plan
med spinnvidder frin 50 till 250 cm.

= Skalamodellflyg medspinnvidder frin
100 til1 300 cm

= Konstflygning

= Flygning med smi snabba modeller pa
banarunt pyloner

* Helikopterflygning

¢ Elmotordrivna segelflygplan med el
hjilpmotorer [or sportflygning

= Segelflygplan [6rtiivling medelmotorer

= Linstyrda plan flygerien cirkel/halv-
klotformig banaoch styrs [tin centrum
med linor.

* Vid tivlingar och uppvisningar flygs
ocksa med jetturbindrivna plan,

Materialkostnaden foren modell varie-
rar stort, [6r en nyborjarmodell med mo-
tor ligger kostnaden runt 3000 kr, upp till
ca 50 000 kreller mer {6r en sofistikerad
turbindrivenskalamodell. En vanlig kost-
nad ér4000 till 7000 kr.

Flygomrade

AKMG har allt sedan {lygverksamheten
pa Torslanda [lygplats lades ner dispone-
rat en del av [iltet, norr Karholmen mel-
lan stora banan (numera ombyggd till
genomfartsviig) och Torsviken. Klubben
arrenderar ett omride pa 15 000 kvm diir
bl. a. klubbstugan iir placerad samt dispo-
nerar med nyttjanderiilt och vardplikt yt-
terligare ett omride pi 9,5 ha [¢r start och
landningsbanor. inflygningsomrade etc.
Flygverksamhetskernormaltinomenra-
die pa 300 m [rin piloten vid startbanan,
men med strikla sikerhetszoner mot vi-
gen och PDI. Detta innebiir att huvudde-
len av flygverksamheten sker lings med
och delvis dver Torsviken och dver Kar-
holmen. Vi ir understiillda Luftfartsver-
kets"Bestimmelser forcivil lultfart” som
bl. a. innehiller regler om sikerhet.

Pdaverkan av GSM basstation
Fysiskthar masten placerats direkt i start-
och landningsriktningarna (6r vir griis-
bana vilket innebir stor risk for kollision
och haveri vid start och landning. Vidare
liggerdeniin- och utflygningsstriket vid
start pa asfaltbanan i 6st - viistlig riktning
ochutgorett fysiskt hinder som férsyiérar
flygningen. Start och landning méiste ske
med in- och utflygning stderut dver Kar-
holmen dd man annars riskerar attkomma
[6r niira genomfartsviigen pa gamla stora
startbanan.

Vira modellflygplan styrs med radio-
styrning, piloten haren séindare med styr-

spakar och i modellen sitter en radiomot-
lagare som ger styrsignaler till servo som
driverroderna. Mottagarna dr uppbyggda
med s.k. integrerade kretsar som innehal-
ler en stor miingd transistorer och dioder,
de mesl sofistikerade innehiller ocksa
mikroprocessorer. All elektronik innehl-
lande transistorer och mikroprocessorerir
kinsliga forradiostralning, som kan stora
funktionen. Detiir dirfér man tex har (or-
bjuditallanvindning av mobiltelefonerpé
sjukhusochiflygplan.

Viharen medlem med 6ver 25 érs erfa-
renhetav arbete med eliminering av stor-
ningar pa radiomottagare och apparatur
innehallande elektronik samt frin radio-
niitplanering. Han har utifrin sin erfaren-
het och publicerade undersdkningar
gjorda pi medicinteknisk utrustning inne-
hillande integrerade kretsar och mikro-
processorer beriknat siikerhetsavstindet
fran en normal GSM basstation till ett
modellflygplan, se bilaga. Ett modellflyg-
plan [ir ¢j komma nidrmare in 200 m, an-
nars finns storrisk forattradiostrilningen
paverkar mottagaren med haveri som
f61jd. Dettainnebiiratten GSM basstation
miste placeras minst 200 m utanfor vart
[lygomrade, vilket redan érstarkt begriin-
sat av den nya viigen och utgkningen av
PDI:s omride.

Det kan niimnas att de frekvenser pé
35mHz-bandet, som iir upplitna for mo-
dellflyg. dr exklusivt just for modellflyg,
inget andra séndare far lov att enligt lag
anviinda dessa frekvenser enligt Tele-
styrelsens bestimmelser, just forattsiiker-
stilllasikerheten. Niirnu TeliaMobile med
all siikerhet kommer att stéra ned vara
modellflygplan med sin basstation i stort
sett pa vart filt, hivdar vi att Telia begér
ett lagbrott. niir de paverkar véira motta-
gare pi 35mHz-bandetochomdettaintrif-
far, kommer vi att begiira skadestind och
ersiittning fér uppkomna skador,

Anledningen till att Telia Mobile AB
Onskar uppfora en basstation pa angiven
plats ir enligt projektdren hos Telia Mo-
bile att man vill utéka kapaciteten inom
gamlallygfliltsomridet med genom(arts-
viigen. En alternativ plats som ej kommer
attstora varverksamhetiirpaavfallstippen
norr om Torsviken, en annan vid gamla
[lygledartornet. Kapaciteten pa den bas-
station som finns pa berget syd om gamla
bankrysset kan ocksa utékas om bygglov
foruppstillningavenliten container (ca2
x 2 m) vid den basstationen ges.

Vi anhiller diirfor att Byggnadsnimn-
den avslar bygglovansikan fran Telia
Mobile AB pa sokt plats.

FirAeroklubben Modell i Géteborg
Bjirn Friberg & Conny Andersson

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000
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Historia

Vinjetthile frdn
FIB:s uttagning
pa Giirdet

17 maj 1942,

Nedan
Ingenjiir

G.H. Derantz,
KSAK.

Deltagare i Riks-
téiivlingen 1942 efter
prisutdelningen pa
Skansen.

Andre fr.v. Robert
Lf'fll‘f‘i'r-f{l'?é'."g,_fk’r‘m'(’
Arne Blomgren,
béda Stockholm.
Bredvid stdr Garan
Lindholm, Orebro
och Anelers Lind-
blom, Steninge.
T.h omhonom i
mérk skjorta syns
Sigurd Isacson,
Linkaping.

FrinAvesta
téivlingen 1942,
Till véiinster
Ake Roggentin
med sin M3:a
och bredvid
Sverker Blom.

Modellflygets historia
av Sven-Olov Lindén.

IB:s Rikstivling 1942
Folket i Bilds Rikstivling dterkom efter
upphillet. Pi grund av materialbrist tiv-
lades ej med G-modeller utan med segel-
modellerKlass S: 1. Deltagarnaindelades
i Silverflygare och Nyborjare.

Den 22 augusti genomtordes tivlingen
i samarbete mellan FIB och KSAK.

Georg Derantz var tivlingsledare och
Bertil Florman var speaker och beriittade
sdatt publiken utan svarighetkunde f6lja
tiivlingens ging. Urdskidarsynpunktvar
viidret idealiskt, varmt och lugnt, men ur
de tiivlandes synvinkel var det miserabelt!
Ingen vind, vilket gjorde det svart att fi
hijjd pAmodellernaistarten. Termiken var
ingen eller barasvag. Urdetperspeklivet
kan dé sdigas att den bista modellen, biist
trimmad och med lidgsta sjunkhastighet
vann. Ame Blomgren hade troligen tiiv-
lingens littaste modell och kunde fa bra
héjd medan pokalférsvararens, Borje
Stark, tungamodell var néistanomajlig att
faupp.

Tavlingen var viilbevakad av pressoch
SE-filmare. Georg Derantz kunde senare

lodellflyget i
Sverige 1942

pi kviillen summera tivlingen i radions
sommarkvart.

Efter tivlingen pa lordagskvillen dts
middag pa Bl Porten varefter Nojesfaltet
och Tivloi invaderades.

Péasondagen gjorde deltagarnabesok pa
Tekniska museet och direfter [6ljde pris-
utdelning pa Skansen.

Avslutningsmiddag intog pa Hogloftet,
varvid Sigurd Isacson & modellflygarnas
viignartackade FIB:s forinitiativet till Rik-
stivlingen och hoppades att den skulle bli
arligen dterkommande. Tyvirr blev det ej
sd. Den fjiirde Rikstiivlingen blevdensista
ochdenstiligaF1B-pokalen komatt forall-
tid bli kvar hos Arne Blomgren.

Tavlingar hosten 1942

Tivlingar av mindre omfattning ordnades
piett flertal platserilandet.

VMF - Viistergétlands Modellflyg-
forbund —holl sinarliga generalmonstring
meddistriktsméisterskap ochdrskonferens,
Falkopings Flygklubb var viird och tiv-
lingsplatsen Alleberg. Med hérd vind och-
regn missgynnades tivlingarna.

Distriktsmistare blev
M1 M.Ogren, Boris
M2 Jan Westfelt. Bords
S1Jan Westfelt, Boris
S2 Ake Ringh, Skivde
S3 Lars Hedin, Hjo.
Lagmiistare blev

Hjo Flygklubb

Ostra Sormland

Ostra Sérmlands MFK anordnade sénda-
genden 1 september den populiira Viings-
otivlingen med ett 50-tal deltagare fran
Mellansverige.

Hiirligt modellllygviider radde och re-
sultaten blev mycket goda. De tivlande
fick ulllille att beundra K. E. Landegrens
"Kranich". Bista tid uppnadde Ake
Roggentini M3—Wakefield—med 17 min.

Skane

[ samband med en tivling i mars pa Bull-
tofta hade Skines Modellflygforbund bil-
dats. Aeroklubben i Skine villeej godkiin-
na denna organisation, di man menade att
all flygverksamheti linet borde ledas frian
ett organ.

Nublev det emellertid ett Skanskt més-
terskap arrangerat med Modellllygklub-
ben i Bjuy, som initiativtagare. Klubbens
ordférande Gunnar Persson (jinstgjorde
som lavlingsledare.

Tivlingen hollsden6september. Viider-
situationen var till en bdrjan ¢j gynnsam,
dé regndigra moln liigrade sig 6ver Kvid-

ingefiiltet, men efter forsta perioden stra-
lade solen. Storsta intresset kom att kny-
tas till motormodellerna, all balsa- och
gummibrist till trots.

Sven Forsberg tavlande for Flygkrigs-
skolan paLjungbyhed noterade fleragoda
flygningar och slog till med dagens biista
tidiklass M1 pa 5min 25 sek.

Avesta

Avestatiivlingen hade blivit populir och
deltagare (rin Mellansverige hade arligen
infunnit sig. Nu hotades tivlingen av
stiingning, dd Avestaklubben ¢j tillhérde
KSAK. Georg Derantz frin KSAK reste
upptill Dalarnaoch dethelaldstes genom
attklubben panyttanslots till KSAK. Den
20 september holls tivlingen med ett 80-
tal tiivlande. Huvudintresset lag pa segel-
modeller diven om "Vingarna" kom med
fler motormodeller iin segelmodeller.

Dyno 1

Pihosten fick de svenskamodellflygarna
vetskap om endieselmotor {rin Schweiz.
Motormodellflyget hade haft svart att
komma igang pa allvar, da modellerna
bley tunga di de méste medfora tindstift,
tindspole ochkondensator batterier. Ofta
var motorerna svarstartade och modell-
flygaren fick ingaresultat noterade.

Den schweiziska firman J. Klemenz-
Schenk i Bern konstruerade en dieselmo-
tordiirtiindningen heltenkelt skedde med
kompression.

Dyno 1 blev i juni 1941 grundligt pro-
vad av "Institut fiir Betricbsausriistung der
Luftfahrtzeuge des Eidgendssischen
Luftamtes”. Den underkastades di en
timslang testning"ochen forsoksflygning
pa 3 min 28 sek gav en flygtid pa hela 6
min 42 sek.

Tekniska data Dyno 1
Motorns hojd 100 mm
Motorns bredd 50 mm

Langd, inkl. spinner  110mm
Cylinderdiameter 12mm
Slaglangd 18 mm
Cylindervolym 2,4cm?

Effekt 1/8 hk
Bransleférbrukning  150-200 cm?/tim
Viktexkl.propeller 190 gram

Propagandativling i Eslov

Hur skall en modellflygtiivling organise-
ras? Denfriganhade mangenklubbledare
stilltsig under ren, men pa papperet hade
deteoretiskalosningarnakommitverklig-
heten pa skam.

Eslévs modellflygklubb visade vid sin
tivling den 27 september hur losningen
sagutipraktiken. Forstastart var utsatttill
k. 11, dd hade dimmorna forsvunnit och
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(Resultat FIB:s Rikstévling 1942 W
Silverflygare: (20 startande).
1.AmeBlomgren, Stockholm 1385
2. Géran Lindholm, Orebro 1.29,5
3.Robert Léwen-Aberg, Sthim ~ 1.25,0
4.Olof Petterssson, Eskilstuna  1.247
5.Gunnar Nygren, Sandviken ~ 1.15,5
Nybérjare: (27 startande).
1.Anders Lindblom, Steninge ~ 1.27.6

2. Nils Olmin, Kalmar 1.06,
3. Soren Gustavsson, Bjurtrasket 1.03,9
4. Edward Lundh, Goteborg 0.59,7
5. Borje Kallstrom, Orebro 0.584
Resultat Vangsdtaviingen 1942 mmm
Klass M1

1. Ake "Postis” Larsson, Vingarna3.15.1

2.BengtLeo, Vasteras 1.17.8
Klass M2

1. Sverker Blom,Vingarna 3.174
2. AkeRoggentin, Vingama ~ 1.48,1
Klass M3<

1,Ake Roggentin, Vingama ~ 2.35,3
2. Sverker Blom, Vingarna 1.50,8
Klass S1

1. Anders Lindblom, Mariefred  2.22,4

2.Hans Schmiterlow, Vingarma  1.46,8
Klass 52

1. Sven Andersson, Mariefred  3.20,4
2.RLowen-Aberg, Vingama — 2.14,4
Klass S3

1.Henry Rundgren, Mariefred ~ 2.119
2.Rune Andersson, Vingara ~ 2.02,0

Resultat Skanska Masterskapen Hm
Klass S1

MMartensson, Eslév 1.35,2
Klass S2

Rolf Dilot, Eslov 2310
Klass S3

Stig Karlsson, Trelleborg 2174
Klass M1

Sven Forsberg, F5 3.394
Klass M2

Sven Forsberg, F5 1.30,3
Lagtavling

1. Eslovs MFK 1101,8
2. Limhamns MFK 840,8
3. Bjuvs MFK 7844

Resultat Avesta-tévlingen IE—
Klass S1 Nybdrjare

1. L.Wahlstrém, Eskilstuna 1805
2.G. Nordlof, Dala-Husby 118,2
Klass S1

1.R.Lowen-Aberg, Vingama ~ 356,7
2. K.E.Landegren, Vésteras 203,2
Klass S2

1. Nils Akerman, Vasteras 2732
2. Sverker Blom, Vingama 246,2
Klass S3

1.H.Nejman, Avesta 3972
2. A.Persson, Avesta 339,2
Klass M1

1.R.Lawen-Aberg, Vingama  301,1
2. Ake Larsson, Vingarna 2382
Klass M2

1. Ake Roggentin, Vingarna 659,1
2. Sverker Blom,Vingarna 546,9
Klass M3

1. Sverker Blom, Vingarna 4422
2. Ake Roggentin, Vingarna 4111

Resultat Eslov-taviingen I—
Klass M1

1. Olie Olsson, Eslov 1

2. Sven Forsberg, F5 1

3. Bertil Dahlqvist, Halmstad 0
Klass M2

1.Sven Forsberg, F5 3
2. Bertil Olsson,Eslov 1

3. Gunnar Rahm, Esldv 1

Klass 51

1. Olle Olsson, Eslov

2. Terje Larsson, Limhamn
3. Malte Martensson, Eslov 1.46,2
Klass 52

1. N.Karlsson, Malmé 2.36,7
2. Sven Robertsson, Bjuv 2.33,1
3. Jan Palmqvist, Eslov 2.22,0
Klass S3

1.8.D.Sjunnesson, Eslév 2425
2.Karl Blom, Bjuv 24272
3. Jan Palmgvist, Eslov 2.04,4

Lagpriset — en forndmlig silverpokal -

vanns av Bjuvs MFK.

Resultat KSAK:s Markestavling mmm
1.Bjuvs MFK 115,5p 100:-
2.AKG 77,0p 50:-
3.LimhamnsMFK  69,0p 50:-
4. Eslovs MFK 57,0p 25

.

publiken hade kommit. Modeller och trunkar
fanns uppstilldai"klubbdsen" medan de, som be-
hivde trimmagjorde dettapienanvisad plats. Ett
tillréickligt antal funktionérer fanns till hands.
Ett 90-tal tivlande med crika 150 modeller var
anmilda. Forsta perioden varade mellan 11-13
under vilkentid man skulle hagjort minsten start.
Sven Forsberg fran F5 gjorde en verklig
propagandastart med sin viixelforsedda
Wakefield. 16ver 8 minuter kunde publiken tyd-
ligt se modellplanet [ran tivlingsplatsen. Fors-
bergs flygning noterades till ver 21 min.
Klockan 13 varinlagt en segelflyguppvisning,
Pisammastiille som Forsbergs modell tog termik
kunde K. E. Rosenkvist nosaupp termik med den
Grunau Baby han flég. Efter att ha flugitcirka 10
min avbrot han uppvisningen och landade. Fan-

Jjunkare Bjurhovd "speakade” och passade pi att

propagera [6r medlemskap i Eslovs segelflyg-
klubb.

Klockan 14 satte modellflygarna igdng igen.
Starterna klarades av si snabbt att tivlingstiden
kunde kortas av en hel timma.

KSAK:s Mdrkestivling

Bjuvs MEK bildades riitt sent, men med sina 30-
talet medlemmar var den framgangsrik. Fore-
gangaren Gryningseskadern tillkom 1938 och
denna klubb utvecklades till Bjuvs MFK. Bjuvs
MFK segrade i KSAK:s Miirkestivling mycket
tack vare sin ledare Gunnar Persson,

Huvudbry

Iniirheten av Link&ping hade en bonde funnit elt
modellplan.

—"Va’kaller I e’san’hiir apparat?” frigade bon-
den di dgaren hiimtade planct.
—"Eutsegelflygplan”

Detférstod jubonn’, men han funderade liinge och
viil. Efter att noga ha synat planet kliade han sig i
huv'et:

—"Ja, men var [asen ha  seglet?"

Och det kan man ju [ragasig!

1942 i sammanfattning

1942 blev ettbramodellflygérkonstaterade de tva
signaturerna Volo & Donner i "Flygtidningens”
decembernummer. Trots att kriget rasade ute i
viirlden hade modellflygarna kunnat digna sig at
sinhobby iiven om man mast begriinsasig i friga
om malerial. Nya konstruktioner visade pa tek-
niska [ramsteg.

Tivlingarhadehéllitlite varstans. Detsomkin-
des oroviickande varatt antalet nybérjare var ligt
och att minga aktiva modellflygare hade tving-
ats avbryta sin verksamhet pa grund av inkallel-
ser till militirtjiinst. Betriiffande motormodeller
-hiravses dem med gummimotor, si hade deinte
forsiimrats betréiffande prestanda. Sirskiltniinin-
desSvenForsbergoch Ake "Postis" Larsson. Frin
Danmark hade impulser kommit genom till ex-
cmpel Johannes Thinesen ochJérgen Larsen, den
sistniimndes Wakefieldmodell med fillbar tva-

bladig propeller och infillbart landstiill
hade uppnitt genomsnittstider pa tre mi-
nuter.

Segelmodellernautvecklade snabbt. In-
hemskt material anviindes och nya kon-
struktioner komirask féljd. Diskussioner
omyvinsch-respektivelGpstart varatt fore-
dra hade uppkommit.

['tidningarna fanns artiklar om [6r-res-
pektive nackdelarmed "biirande stabilisa-
tor".

Da modellernas prestanda hojdes blev
det allt mer angeliiget att finna pa anord-
ningar for termikbroms.

Per Weishaupt i Odense hade broms-
klaffar pa kroppen pasin "Opvind" — en
stor S3:amed 230 cm spiinnvidd.

Tidsutlésningen skedde med ett sé kal-
lat Columbustryck -— en pneumatisk
strombrytare — (av "Bananen" kallad [6r
"pennemanick”). K. E. Landegren hade i
sin "Kranich" enombyggd klocka franen
Fordbil.

Endiskussion uppstod i tidningen Flyg-
ning kringregelnomattden tdvlande sjilv
skall habyggt sin modell. Pastienden om
forsiljningar av modellplan hade upp-
kommit, men det hela tynade bort.

Lennart Sundstromavslutadessittinligg
medorden: "Alltédrrelativt gottochnigon
anledning till oro finns icke!"
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Nedan uppifrin:
Sverker Bloms
Wakefield frin
1942,

Lars-Olof
Bergendahl, Bords
med S 3-modell.

Sven Hjelmerus med
"Kranich". Skala-
maodell i klass S 3.

Svenska Rekord

KSAK:s forteckning 6ver géllande Svenska Rekord
Tidsrekord

Klass M1 Ulf Hallvig, Stockholm 5min  5,0sek

KlassM2 Bertil Lindell, Stockholm 33min 42,9sek
KlassM3 Arne Blomgren, Stockholm 23 min 40,0 sek
KlassS1  Lennart Sundstrom,Stockholm  7min 16,6 sek
Klags S2  H.Johansson, Norrkdping 15min  8,0sek
Klass S3 Lars-Erik Olsson, Linkdping 11 min 38,4 sek
Distansrekord

Klass M2 K.E.Svensson, Linkdping 13.000 meter
Klass M3 Borje Stark, Stockholm 7.050 meter
Klass 51 Sigurd Isacson, Linkdping 14.800 meter
Klass 82 Anders Sj66, Motala 17.900 meter
Klass S3  Sigurd Isacson, Linkdping 13.700 meter
Hastighetsrekord gummimotor

Ulf Hallvig, Stockholm 81,8 kmitim.
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P.0). Hdakansson
med Q-500-
modell vid
tivlingarna pd
Ekerd utanfor
Stockholm

Nya Nelson-
motorn. Ligg
miéirke till den

enormi stora
"firgasaren”!

Tummen gar

neriden!

Till hoger ldrthdl

ivingenpa

"Ryggskott”

nn

ad nytt fran pylonvirlden? Jo!

Pylontinget har hallits! Den hiir

gangen for [rstagdngen viainter-
net. Resultatet pade olikamotionernakan
beskadas pd SPI:s hemsida, men som alla
vet ska resultatet inte tas pi allvar riktigt
an. Forst skamotionernadiskuteras ochde
formella besluten tas pa SMFF:s arsméte
iapril. Sdkomtill SMFF:s drsméte och gor
dinrost hord.

De flesta motionerna rorde Q-500 reg-
lerna och hur man ska kunna gora klassen
mer nyborjarvinlig och fa jimnare race.
Férdetirjuvad flertaletav oss énskar, tajt-
are, mer spinnande tivlingar!

Problemetiridagattdetoftastirsamma
flygare som vinnerallativlingar. Klicken
vinnare bestar av en handfull flygare.och
de vinnerdessutomoftastmedettoch sam-
mamotormirke niimligen Webra. Att ska-
pamojlighet forfleraflygareatt vinnaoch
attfi flermotormérken attbli jamspeltaédr
onskviirt att doma flera av motionérna.

Jag kanav utrymmesskil inte taupp alla
motionerna hidr men nigra gick ut pa att
tvingasegrarenattsiljasinmotortillhogst-
bjudande (minimi belopp fanns naturligt-
vis)efter tivlingen. Enannan motion ville
bara tillita ett motormiirke for att gra de
tivlande mer jimnspelta.

Vi far se vad det hela utmynnar i. Blir
resultatet fler flygare och jimnare race ir
atminstone jag néjd. Fler flygare kan vi
bara hoppas péa. Vi mérkte en en markant
nergingiantalet tivlande (Grra dret,men i
och med VM-tivlingarna i Norrképing

forradret kanske vi har viicktintresset for
pylonracing hos nagra fler.

Forra drets tivlingar—inte alla tyvirr —
meniindinagrakanses pavideo. Kontakta
JanKarlsson. Ring/faxapd 08-59033274.
Videon idr cirka 3 timmar ling och dr fil-
mad frén [6]jande tivlingar under 1999,
» (Q-500i Kristinehamn i maj.

* F3D-VMiNorrkopingijuli.

« ()-300 0ch Sport40 i Sala (Kolpelle),
augusti.

« SM/RM i F3D/Q-500i Norrkdping,
augusti.

* (Q-5001 Eskilstunaiseptember.

Q-500 pi Ekerd /Stockholm,oktober.

Nelson

Som ni vet vann ju amerikanerna vilfor-
(jiint VM férraaret! Mendehade trotsdetta
inte de snabbaste maskinerna. Motorena
amerikanernaanviinde var—[orstas—Nel-
son! Man flog med den nya frontmatade
versionen av den beprovade Nelsonmo-
torn. Den nya frontmatade versionen ger
verkligen ett kraftfulltintryck. Insuget dr
minstsagtimponerande ochmanharsvért
att forsta att en sa pass litenmotor orkar
sugasoppa genomdetenorma hélet. Men
bevisligen fungerar det!Intressant dr att
man miste anviinda sig av en balancerad
spinnerbakplatta for att balansera ut den
tunga kolven och vevstaken.

linstruktionernasommedfdljermotorn
poiingteras att om inte spinnerbakplattan
stills inordentligt mot vevaxeldppningen
ir det risk att motorn vibrerar sénder!

Liteomstiindigtkan mantyckaattstiilla
inbakplattan vid varje propellerbyte men
motornskagelitemerpulveriindengamla
bakmatade Nelson-motorn sa det ir kan-
ske dr viirt besviiret.

Som bilderna visar har motorn ett rejilt
insug pa hela 13,3mm diameter. Enligt
Dave Shadel skamotornge dver3,5hk vid
cirka 30.000v/m.

Som vanligt levereras motornmed Nel-
son slift, spinner och pipa.

Priset #@r runt 4000 kr direkt frin an-
tingen Henry Nelson eller Dave Shadel i
USA.Tvekarniattskickasd mycketpeng-
ar dver polen sa var inte oroliga. Konto-
kort gar bra, tala bara om vad du vill kipa
sd har du grejerna hir pd mindre én en
vecka! Natuligtvis finns denna motor i
andraversionerférersomintedirektirin-
tresserade av pylonracing,b.la finns en
bétversion.

P.O. Hakansson

EnsomhartivlatiQ-500imangaérirP.O
Hikansson [rin Borlinge .Pa bilden ska
han just hjilpa kompisen Hikan Broberg
att starta sin Q-500 model vid tévlingar
pa Ekerd utanfor Stockholm.

Hékan som har tivlat i Q-500 pylon i
ménga ér tillhor giinget som alltid dyker
upp nir det ir tivling. Hikan anviinder
somsimangaandra Q-500flygare Webra
motorn i sina flygplan,och under det se-
naste firet har det gatt riktigt bra for
honom.men in har Hikan inte vunnit
cupen! Kanskekan millenieskiftetforatur
med sig och ge Hikan den dir eftertrak-
tade Cup vinsteniar?

Vi dnskar honom lycka till under kom-

mande siisongi jakten runt pylonerna.
Tips!
Ett tips till er som haller pa och bygger
"Ryggskott" eller"China-Clipper" model-
ler! Varfor inte ta upp litthal i vingen!
Modellen blir littare och far biittre skev-
roderrespons om du littar vingen lite.

Sombilden visartog jag baraupphilpa
undersidan av vingen,jag sagade inte ige-
nom plankningen pa dversidan.

Cirka 40-50 gram littare blev mitt
"Ryggskott" genom denna behandling,
Dessutom gick vingen att vrida sa att jag
fick wash-out i vingen, vilket gjorde att
[lygegenskaperna mirkbart forbittrades
pamitt "Ryggskott”. Det var bara att vir-
ma med strykjiam /varmluftpistol sa gick
helavingen att vrida! Instant "wash-out"!

Modellen flog mycket,mycket biittre
efter detta!

Vi ses!
Jan Karlsson

modellflvanvit nr 1 2000



drirdenyafigurerna fori ir. Som

ni ser, sa flygs flera figurer pa y-

benet. Det betyder att de flygs
infran dig. Det kan se litt ut i borjan nér
man tittar pi programmet, men det éir en
hel del svarigheter i arets program. Pro-
grammetbérjarmedenlooping ochsedan
enhammerhead. Darefterkommerenhalv
omviind kuban och sedan kanske det sva-
raste — en stigande 45 graders linje, dir
ménga farden for flack ellermed [r brant
vinkel. Nu dr vi uppe pd lite hisjd sd att det
garattutféraenspinn. Efter figur5 en-och-
en kvarts varv spinn géir du ut med en liten
planflygning ifran dig, och gér en
Immelmann pay-axeln och sedankommer
du emot dig. Efter det sviinger du 90 gra-
der med minst 60 graders bankning sa att
du kommer pi x-axeln igen. Viktigt i det
hirdratthadistsinktain-ochutgiangar. Det

Tivlingskalender Aresti 2000

Maj 27-28 Helsingborg
Juni 3-4 Briinnebrona
Juli 8-9 Griinscupen
Augusti 5-6 Skala Viist
September 9-10 SM Norrképing

Foranmiilan maste goras minst en vecka fore respektive deltiivling, om inget annat
drutannonserat i Alltom Hobby eller Modellflygnytt,

Lilja

UIf Svartén
Benny Kjellgren
Ulf Jornheim
Mikael Hansson

042-221551
0501-707 62
0502-145 59
0303-162 15
08-6072575

Aresti 2

slarvas alldeles for mycket med det. anlf t;'J > &
Figur 8 iir en dykande 45 graders linje § Ba
ochefterdeten fiskekrok meden halv roll < g N
pd45-graders benetnedat. Hirdrdetvik- 2 & g
tigtattman gorenkvarts looping till en sti- % =) £
gande Y0 graderslinje. Diirefteren 3/8-dels = g =2
looping till en 45 graders sjunkande linje, T = @ ] %
var pidess mittmanutforenhalvroll. Hir 1 2 % .
dr det mdnga som slarvar och gor baraen v '_E =~ ~
4 o \
kantigare halvkubanare. EEE
Figur 10 dr en 270 graders sviing med Lo 3
=3 ; & o 228 3
60 graders bankning, varefter duavslutar 7" 3 o |}
med en rak roll bort fran domarna. Totalt =i E g
hararets Sportsmanprogramk-faktor 1 16. g a o
Vi har gjort ndgra fordndringar i drets T 2 B
reglerocksa. Detstoraifordndringarna édr c'f.? g &
att boxen har blivit storre — 250 meter at a’g =
vardera hallet eller vinklar pa 60 grader. E gy
Alla figurer som anviinds i Aresti maste Fo =
skrivas med familjenummer och dess 5 ; é
kombinationer sa att man kan fin na figu- 6 iy
rerna i boken. Efter forbundsmétet kom- =35
merde nyareglernaatt finnas pa SMFF:s ?’T 2=
expedition. Z 2 =
Mikael Hansson % e E
Au skala = ;:E
- N = z o N
Sportsman 2000 | Bo \
—_— ~
Mandver Katalognr K Total-K o .
1. Looping 751 10 s
2. Hammerhead 514 17 o é = 9
3. Omvénd cuban 8321 10 SoE -
9122 6 16 =B
4, Stigande 45°linje 1.2.1 b = :JUU%
5. Spinn, 11/4varv 1.6.3 10 =2EA
9.1.32 4 14 g fa =
6. Immelmann 7241 6 Fatl 10
9132 4 10 -1
7. 90°svang 223 3 = @
8. Sjunkande 45°linje  1.2.3 7 =B i
9. Fiskkrok 1.18.1 13 = o
9142 4 A7 =S
10. 270°svéng 213 5 SEQ
11. Rakrol 111 2 S 2 —=Sill
L 91.34 8 10 § g ;% L )
[ 2 P
0 Ordférande Ledamot Grenchef Radioflyg
© Robert Sundstrom Bengt Stibner Anders Gustavsson .
§ Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala Viderupsgatan 29, 216 22 Malmé Mandelstensvagen 5, 703 70 Orebro
o 018-130233 Tel040-163575 019-2017 35
S Vice ordforande Suppleant Grenchef Friflyg
5 FioP! NilsHollman Goran Olsson Lars-G Olofsson
= = Box 156, 125 24 Alvsjd Valhallavagen 14, 114 22 Stockholm Box 8044, 42108V Frolunda
% Sveriges 08-97 44 54 Tel 08-1583 20 031-493055
Sekreterare Kassor GrenchefLinflyg
B MOdE"ﬁ_Vg' Peter Kalloff Bo Modigh Mats Bejhem
1= farbund Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkdping Bjorkhagavagen 11, 148 71 Sorunda Farentunagrand 1,192 51 Uppl Vasby
- N y 013-286297 Tel 08-530 432 54 Tel08-59080179
Férbundsexpedition . "
e e Medlemsavgifter ar 2000
'g_ Tel 011-313850 Vid forbundsmétet 27-28 Mars 1999 beslutades det om féljande medlemsavgifter fér &r 2000.
E Fax011-312470 Tilloch med 25 &rs alder/100 kronor » Fran och med 26 ars alder/300 kronor « Familjemed|emskap/300 kronor
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@ Nytt fran
Stefan
Gasparin

Ett nytt sekel borjade och nya produk-
ter from den slovanske CO,-motorkon-
struktdren och tillverkaren Stefan Gas-
parinkommer snartul padmarknaden. Men
nya behover inte alltid betyda helr nya —
nyabrukaroftast betydaen gammal bepro-
vad konstruktion med nagramodifieringar
for att gora de gamla produkterna biittre i
funktion och/eller effektivitet.

Han modofierade sina G10- och G24-
motorer. Det blev littare.

Sedan gjorde han tre versioner av G28
— kallade G28. G28BB och G28BBRYV.
Dessamotorermeden volympia 28,7 mim’
har en glidlagring eller tva kullager eller
tvakullagerochenkontrollventil for varv-
talel. Det betyder. att G28BBRYV iir den
verkliga idealmotorn for smi RC-model-
ler. (Ric Ruijsing fran Nederlidnderna har
flugit en G28BBRV-driven RC-modell
med en spinnvidd pa400 mmoch meden
viktav 14 gram inkluderande RC-utrust-
ning. Vikten pidennamotorin mindre iin
7 gram inklusive propellern. For 6vrigtir
dessaG28-motorer baserade pa GMW73-
motorn, som jag skrev om i Modellflyg-
nytts julnummer 1998,

Den hir GMX73 kom i en RC-och en
twinversionenden ocksi. Men twinnen éir
utan kullager, vilket gérdenbilligare dena
sidan, men ndgot speciellt gor den mer
kraftfull.

Twinnen — GMW73T — har en stirre
tank med en kapacitet av 15,5 mm*, en 3
cm3-tank som viirmeviixlare och en spe-
ciell "koppling" mellan tankenheten och
motorn. Den hiir virmeviixlaren irnod-
viindig foratthallamotorni gang omman
rakat fylla huvudtanken helt med CO, -
niviin nira rérinden — ingen CO, tillats
komma frin den stora tanken in i
cylindern!

Detlinns meraattberittaomnira [ram-
tida produkier. En 14 mm? motor, speci-
ella fyllningsventiler for G14- och G25-
motorernaochen CO -driven liten motor

forsmamodellhelikoptrarirndrasin full-
bordan.

DetbetyderattCO -vinnernaharming-
der av nya saker att "leka" med i det nya
seklet.. Lyckatill!

Om nagon behdver nidrmare informa-
tionomdessanyheter gardet braattskriva
till Mr. Gasparin. Adressen till Stefan
Gasparin dr Podskali 96, CZ-251 01
Ricany u Prahy, Czech Republic. Hans
telefon-och faxnummerir00420204 603
088.

Klaus J. Hammerschmidt

Rpm Motortesten gjordes med en 15,5 em’ tank vid 24°C
3000 T A+Modela propeller @180 mm, 11,99 CO,, Na=1960, N4a=2240
A B+ Propeller @240 mm, 12,9gCO,, Na=1230, N4a=1380
2500 | C+Propeller @240 mm, 13,39CO,, Na=1319, N4a=1560
=i N, D+ Propeller @240 mm‘9.3g002,Na=1160. Nda=1420
B “'\-———m -
2000 N ‘..
| TN
g é‘*ﬂ | . Lt
1500 D = i T \
1000 }— o) B \\\
W ¥ T : \ J \' &
‘ C \B A D
0

60 120 180 240

Tid (sekunder)

300 360 420 480 540

—3 WIN

KOp grejer Forbundsmérke, rockslagsmérke 25:-

i Siffror Foérbundsmérke, blazermérke 60:-

fran SMFF! Bekpakal Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
ingar Tygmérke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm

Hand-tednt MOde”ﬂyg*mérk . SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-

Rockslags-marke BB Seialar Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-

- porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare" 20:-

Faltlista . Handbok "Modellflygets grunder" 20:-

]%iﬂ?g?:;gi fc)erri]glgl-llg\?:rraisseﬁmor Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-

sker mot postférskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:-

5:-

PeAs
Rotorblad

Kalla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com
Modeller, modelltrd och tillbehor.

Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing = Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18
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n F4C-virldsmistare i skriver.

“"Den {rimsta fragan jag fatt

om min modell dr hur jag astad-
kommit de detaljerade aluminium-
platarna. Dedremellertid enkeltatt astad-
komma dessa och de pressade metall-
strukturerna i cockpit och vid modellens
stjdrtdrtillverkade istortsettenligt samma
metod som forebildens detaljer.

Samma metod kan ocksa anvindas for
dettsimulerakorrugerad platellerrifflade
ytor, som kan éterfinnas bland annat pi
roderytor,

Avenmotorkipornas kylflinsarochlik-
nande detaljer dr litt och bekvimt fram-
stillda enligt den hiir press-metoden.

Aluminium liittare dn plast

Sa linge det giller det realistiska resulta-
tetéraliminium ett av de littaste och mest
tacksamma material att arbeta med. Sty-
ren och andra plaster kan naturligtvis an-
viindas, men da krivs vacuumformning
och fullindade formar. Dessutom erbju-
der de definitivt inte samma realism som
den verkliga metallen.

Den bista aluminiumpléten for det hiir
dromkring | mmtjock. Denfinns vanligl-
vis i rullar i en bredd pa 300-400 mm och
siljs per meter. Den dr mycket lik vanligt
aluminiumfolie, men tyngre. Den ir ni-
gotfladdrig och maste hehandlas direfter.
Sma rynkor kan ldtt tas bort.

En "monsterform”

Manbdrjar med att gbraen "monsterform™
av limpligt material. En bit 1,5 mm ply-
wood passarbra, [Orutsattattinpressnings-
djupetskall varajust 1,5 mm.Skiir/sagaut
monsterbitarna och putsa sa att de blir
jamna. Limma sedan desssa bitar mot en
jamnochslityta. Anvind plast, tjock alu-
miniumellertilloch med glassombasma-
terial. Plywood limpar sig inte hiir, efter-
som det material kan limna fiberspar pa
den pressade aluminiumplaten —inte bra!

En stav att "gnugga” med

Tasedan en rundstav, som ar 75-100 mm
lang. Stavens diameter och stavens rund-
ning i ena iinden skall vara sddan, att den
samtidigt kommer i kontakt med siviil
ménstersidorna och botten — se skissen!
Se till att den rundade spetsen ir slit och
utan hack eller kanter.

Placeranu aluminiumplatbiten éverfor-
men. "Gnugga™ nerplateni(6rdjupningar-
named rundstavens rundade éinde. Arbeta
lingsamttills allarynkor [Grsvunnit—och
detbehdvs inte mycket tryck for att astad-
komma detta. Se fig 2.

Aluminiumpliten har en tendens att
krullasig pade stiillen diir de forekommer
skarpakurvorellerdubbelkriktaytor. Det
kan emellertid botas genom att man slitar
ut “krullet” genom att gnugga med den
plattadnden av rundstaven,

Ger platen stadga & styvhet

Lossanuplaten frin formen och noterahur
dessa inpressningar nu givit styvhet och
stadga it detaljer — och det dr just av det
skiilet, som plitarna tillverkades sé hiir
med dessa [Ordjupningar.

Detkandock finnas smamérken hiiroch
direftersom platen har striickts olika un-
derpressningsmomentet. Mirken kan Litt
tas bort med ett mycket fint sandpapper.

‘ il

Gor det
med
aluplat!

Aluminiummaterialets speciella lyster
kan déreflter astadkommas med vanlig
hushillsrengéringsmedel - somocksdtar
bort alla eventuella mirken av sand-
papperel. OmDuvillhaframenhégglans-
ytairdetbaraatt gnuggamed polermedel
fér miissing eller liknande metall.

Dagsforatttrimmadetaljen kanter, vil-
ket skerenklast med en vanlig sax.

Nit- & skruvskallar

Nitskallar kan simuleras genom att man
knackarenliten puns fran platens baksida.
Tryck [orsiktigt in punsen och Du faren
liten intryckning déir Du vill ha en nit- el-
lerenskruvskalle. Setill att Duarbetarmot
en bit hardtrd och stéder upp platen, s att
Du inte férstér de inpressningar, som Du
redan gjort. Det dr rekommendabelt att
gora ndgra prov, s att Du lir Dig tekni-
ken innan Du drar iging med de stora
uppgifterna!Den fiirdiga detaljen kon-
taktlimmas pa plats ellerskruvas fast—Du
viiljer sjilv.

Detidr mingder av detaljer pd en skala-
modell dir den hir plat-pressningsmet-
oden limpar sig forvanadsvirt bra.

Med lite fantasi och experimenterande
kan Dusedan foridla metoden och tillver-
kadede mestavancerade detaljermed kne-
pig form — och de kan tillverkas ging pi
géng fran samma form™.

-

VIKTIGT! 90¢ 1.5 mm plywood
/"‘—'/-’1’

Sleit skiva

Mallen
Sléit skiva

Figur 2

Arbeta fram &
1illbalks med den
rundacde staven!

Stavens rundning
skall ha samma
radie som mallen
drtjock.

Tunn alupldt

Smaryska dieselmotorer |

KLIFPAN

&HOBBYGARD

GOTEBORG
av mycket hog kvalitet och med utmarkta pre-  AllbonBambi 0,15com g et 2' - HOBBYCENTE
standa kan nu erbjudas till forséljning med en-  Mills 0,25ccm :
samratt i hela Skandinavien. Vissa avdem ar  Mills 0,40ccm RADIOSTYRDA ﬂ. Karl
nedskalade kopioravoriginalen,andraioriginal-  ED Baby 0,25 ccm HE?.IIk%F;".I';IAEG-PBLﬁ'PAH Johansgat 7
storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel. Frog 0,25ccm 5 Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Samtliga reservdelar och bréansle finns i lager. Micro 0,40 cem * TILLBEHOR « RESERVDELAR + 400 40 Goteborg
Dessutom finns moderna motorer med lésa  ED Bee 0,47 ccm * SERIEE~RERARRTIONCR . TAG nytt & beg=FLYG* BAT * BIL
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm » Glow  Elfin 0,36 ccm Telefon 0435-103 22 RC-anldggn » Plastbyggsatser
0,25 ccm (med ljuddampare och trottel). Kalper 0,32ccm Telefax 0435-130 30 Massor av annat smatt och gott!
& . E-mail: IE-tpos:!:'t hobbgﬁeg;er@htohbycemer.se
: nternet: www.Hobbycenter.se
won 7@%& Telefon08-7451203 | | hoPPygarden@swipnet.se Fax: 031125320
L Wodel Fbying — Just For Fure ————& VI SANDER GARNA PER POST! POSTORDER!
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Moskito helikopter sd éir motorns
vevaxel pi tok forkort. Detslutar oftast
med att man inte har nagra gingor kvar
i spinnern om motorn trilskas lite.Vad
gora?

Man skulle kunna géra en special-
spinner forstas, men jag gjorde en an-
nan variant somdessutom skonar plast-
flakten.

Det giiller alltsa att fa kraften fran
spinnern direkt till kopplingen utan att
ga omvigen dver [Likthjulet sd att dess
smaplastnabbarslippertahelamomen-
tet.

Man behdéver tva sma insexskruviar
med skalldiameter som passariurtagen
islungkopplingen. Tanerskallarnaom
det behovs.

Vidare en sdpass stor insexbult sa att
nir gingorna ir bortskalade ska den
passa i slungkopplingens centrumhal.
Skallen behtver ocksa svarvas ner for
att spinnern inte ska bli f6r stor. Limna

Spinnermodifiering
till Moskitohelikopter

N,
ad€
flawns

dock en krage liingst ner som {léns an-
nars blir anliggningsylan mot en 10s
bricka viil liten.

Till sist ett stycke aluminium som
mankantillverkaspinnernav. Jag hade
inget som passade men hittade under-
delenavenfordelardosatillen Renault
16ienskriipladaochden passade. Den
har lite vil stort hal i mitten, men det
Klarar sig dndd.

Detenda som blir forstort dr att man
borrar hil f6r skruvarna i plastnabba-
rna. Skulle man behova aterstilla sa
stiftar man halen.

Verktyg som behivs

Borr, giingtappar (obs! vissa motorer
har tumginga), svarv dr niistan ett
maste om man inte vill ha obalans i
prylarna.
Se bifogade skisser.
Med viinlig hiilsning
Danne, MFK Busy Bee, Balsta

Liven
_Insex

Fun-Fly-aerodynamiken
— liteannorlundaibland

P ascnare tid haren typ av s.k. Fun-Fly
maskinermed egenskaperanpassade
for lag,langsam och "tajt” flygning samt
mdjligheter till normalt svara eller omgj-
ligaspecialmandvrersomhovring ochex-
trema knife-edgemandvrer fitt 6kad po-
pularitet. Avencn vanlig sportfly gare kan
lockas av dessa egenskaper som uppnas
genom extremt tjock vingprofil, dverdi-
mensionerade roderytor (inte minst skev-
rodren), hég och "birande” profilkropp
samtett gynnsamt vikt/effektforhillande.
Man bor dock vara medveten om att man
hos dessa maskiner ibland kan stéta pa
aerodymiskaegenheteroch problem som
inte upplevs medvanliga” maskiner, Jag
vill dédrfor hér redovisa néigra erfarenhe-

ter av en SU-do-KHOI (siiljs ¢j lingre 1
Sverige) somjag flugitunder sommaren
-99 som ett exempel pa detta.

Efter ett antal inledande flygningar
(cirka 10) utan ndgra storre problem ra-
kade jag utfor motorbortfallien vertikal
stigningelterstart ([6rmodligennyklippt
grisiforgasaren). Hojden varda 30-40
meter. Eftersom vindfirhallandena var
goda (néistan vindstilla) och maskinen
belann sig strax bortom filtgrinsen be-
slot jag mig for aty viinda tillbaka fér en
“pi toppen” med sidrodret och dok ver-
tikalt f6r att fi upp farten samtidigt som
jag halvrollade till riitt riktning. Sedan
aterstod bara en lugn upptagning intér

landningen (trodde jag). D6m om min {6r-
vaning (den var fruktansvirt stor) nir ma-
skinen trots ett "bautastort” hdjdroder med
cirka 20 graders maxutslag reagerade mi-
nimaltpaminhdjdrodergivning. I stéillet for
en normal landning mitt pa fiiltet blev re-
sultatet en perfekt "omvind™ trepunkts-
landning (nos + huvudstill) alldeles i filt-
kanten. Dir blev maskinen staende
blixtstilla med stjirten i vidret (ganska ef-
fektfullt, faktiskt). Pa hall sag den ganska
oskadad ut, men en ndrmare besiktning av-
sléjade bruten kropp, skador pd vingen av
acc och tank (som liggeri vingen) m.m.

Hur kunde det da ga sd galet ?

Svaretliggersikerligenidenextremttjocka
vingen ( 7 cm vid kroppen) samt stabilisa-
torns placering i hojdled (precis i niva med
overkantenavvingen). Vid motorflykt fun-
gerar denna placering utmirkt eftersom
propellerstrémmen (som alltid féljer krop-
pens ldngdriktning oberoende av maski-
nens anfallsvinkel) ganska obehindrat kan
paverka stabilisator och hijdroder. Vid ett
motorbortfall blirforhallandena heltannor-
lunda. Den tjocka vingen orsakar da ut-
breddastorningar bakitoch nir anfallsvin-
kelndkas (t.ex. videnupptagning) kommer
stabilisatorn och dirmed hojdrodret att
hamna mitt i “skottféltet” for dessa stor-
ningar. Uppenbarligen lederdettatillettka-
Lastrofalt bortfall av hojdrodereffekt. Pro-
blemet uppmiirksammades 1 viss man av
Sussi Karlssonsien tidigare test av maski-
nen i Modellflygnytt,men de svéra konse-
kvenserna vid motorbortfall 1 annat lige dn
planflykt var nog svira att férutse.

Mycketmirkligtdrdéremotattillverka-
renisinomfattande manualinte niimnerett
enda ord om egenskaperna vid motor-
bortfall. Dettaskulle kunnabero paatt man
underutprovningen aldrig testat (eller ofri-
villigtrakat ut fr )detta, mendet liter otro-
ligt. En annan méjlighet dr att man konse-
kvent anviint computerradio med mixning
hdéjdroder/skevroderflaps ( merasannolikt).
Skevroderflapsen bibehallersineffektiven
vid motorbortfall ochkan férmodligenitill-
riicklig grad kompensera bristen pa hdjd-
rodereffekt.

Sens moral — placera helst aldrig stabili-
satorn i detta ogynnsamma lige i hdjdled
pa "tjockvingar”. Nedanfor eller higre
ovanforvingeniirabsolutattforedra. Skev-
roderflaps éirnog ocksarekommendabeltpa
denna typ av maskiner, men kriver com-
puterradio med “ritt” mixningsmdajlighet.

En annan detalj angdende skevroderser-
von till maskiner med extremt stor skev-
roderkorda: Modernaminiservon(imittfall
Hitec HS-80) har nog fullt tillriicklig kraft
{6r mandvreringen, men didremot ér plast-
drevenalldeles [orbriickliga. Storstrisk for
skadoriirdet faktiskt vid transportoch han-
tering eftersom skevrodrens stora hiivarm
avsevirt forstiarker ganska beskedliga sté-
tarmot dver-ellerundersida av bakkanten.
Metallviixelladarekommenderas definitivt
(t.ex. Hitec HS-81 MG)!

Underskattainte heller pikiinningarnapé
skevrodergingjirnen ! Pinngangjirn utan
metallsprint haller inte (egen erfarenhet).
Tahellretill lite for kraftigt. Genomattinte
flyga for fort minskar risken for fatalt flad-
der, men var gir grinsen mellan "lagom™
och [Or fort ? Bést att ha marginaler.

Lennart Gallon

Malungs Modellflygklubb
modellflvanvtt nr 1 2000



Fyrtaktare, bransle &oljan |

i

Effekt & kraft?

ag tarmig [riheten att kommenteraen

del av anvénda begrepp i det se-naste
Boddington-kiseriet "Stort, {yrtaktare,
brinsle ocholjan".

Underrubriken fyrtaktare stardet "brert
effekrregister”. Detirintetsidgande daalla
motorerkan varierasineffekt fran 0till 100
procent, Mojligen avses att motorn haren
relativtkonstant momentkurva (som funk-
tonav varvialet)eller att varvialsregistret
dr brett, exempelvis [ran 10 till 100 pro-
cent av max tilldtet varvial.

Begreppet "kraft". Avses (vrid-) mo-
ment? Antagligeniirordet “kraft” det mest
missbrukade ordet i energisammanhang.
Tink pa elkraft.

Ett frestande smorgasbord. "Krafiful-
laste"” — avses motorer med de hogsta el-
fekterna (hk, kW) eller nagot annat?

Brinsle

"Passningstoleranser”. Hir maste man
skilja pa begreppet passning respektive
tolerans. Med passning avses en malsiitt-
ning atten axel i etthil skall erhallaen liitt
lopande passning, skjutpassningellerhdrd
presspassning — med manga mellanlig-
gande nyanser. Alladessa passningar har
en sorts medelvirde —exempelvis 50 my,
Omy.-50my.

Medtolerans avses nagot [Orenklat vilka
avvikelser fran 50 my som &r tilldtna, sig
att 10 my értillitna. Meraexakt menas med
tolerans med hur manga my diametern pa
enaxel faravvikafrinden teoretiska,(no-
minella)diametern. I'sjidlva verketharax-
elntvatoleransersombeskriverden stirsta
och den minsta tillatna diametern etc elc.
Krangligt eller hur? I en populirteknisk
artikel borde man nog hir an viinda orden
lagerspel, kolvspel kolvringsspel etc.

"Stdirre metallmassa, som suger upp
varmen". Nuhorjar det bli riktigt kompli-
cerat! Ur viss synpunkt har en mindre
motor fordelen att mindre godstjocklekar
(somicylinder, kolvtopp) germindre tem-
peraturskillnader mellan yttreochinre ytor
och dirigenom ligre smorjfilms-
temperatur och virmespinning. Vidare
blirdetav gasstralningen dverforda virde-
flédet mindre med samma verkan.

Varfor ir dd den stérre motorn énda
biittre? Kanske dr materialkvaliteten ho-
gre, siikertdrattsmérjningen dr biittre kon-
trollerad genom oljepump, avancerade
kolvringssatser (upp till 5-10 ringar som
kompressionsringar, oljeskrapring,

modellflygnytt nr 1 2000

Nittosju...

I samband med plocket med det sena-
ste Modellflygnytiska Julkrysset i
forra numret kunde jag konstatera, att
1999 ars julnummer var "min" nittiosjit-
te upplaga av tidningen. Det borjade re-
dan 1982, Ett kort uppehall 1986.

Hundra nummer dr ménga nummer.
Hundranummerkan varanog. Enbraan-
ledning attkliva av foratt ge plats féren
yngre person atl tillfora fraschare idéer
vad giiller utformning och innehdll. Er-
farenhet éir bra att ha. Rutin likasa.

Men ordet rutin har ocksa en negativ
klang. Det har gitt rutin i jobbet, siger
manibland. Daérdetirinte bra. Stigande
alder gerdock 6kandeerfarenhet. Tillen
viss grins.

Ett bra exempel pa det fir jag da jag
cyklarin till jobbet. Vid trefasledningen
overHillasgards och Backagards domii-
ner brukar jag alltid kolla.

Varjedag —nistan—sitter diren gam-
mal grianad fjillvrik och spanarnerdver
akern. Hansitterpédkraftledningen pa sin
tradochharfinuppsiktéver sittrevirutan
attslitautsig.

Sésnarthan fangaten sorkellersa siit-
ter han sig en bit ifrin, pé ett nytt stiille
pi samma trad, dir andra sorkar vintar
padattfangas. Hanryttlarinte. Han sitter
pi sin trid och spanar. Han sliter inte ut
sigsomhans yngre. starkare kollegor gor
dver de angriinsade filten. Han sitter pa
sintrad tillsdetiirdagsatt dyka, att fanga.
Hanfortarsig inte. Detérerfarenhet, list
och rutin pi ett positivt sitt.

Eftertridare

Nu giiller det att hitta en ny frisch en,
som Llar Bver ansvaret for Modellflyg-
nytt. Det dr ndgranamn pi tapeten. Man
funderar, Jag tinker inte lura nagon att
hoppa in genom att pasta att det ir lit
och bekvimt att sno ihop till en tidning
varannan manad.

Material brukar detinte vara problem
med. Minga skriver och tack och lov
kommer de flesta texterna numera snai-
lade perdiskettellere-mailade. Daslip-
perman skrivain. vilkettarsin tid. Men
det tar fortfarande en [ormiddag att
knappainresultaten [rin ett [rillyg-EM
eller-VM!

Bilderskall scannas. [ firg ellersvart-
vitt. Tar ocksd sin tid.

.

Andraproblemkan varade vilsignade
annonsdrerna, som vi méste virna om.
Deharsinaproblem, vilkada ibland kan
projiceras ner pa den stackars redakts-
ren, som absolut maste ha allt material
pa tryckeriet en bestimd dag. Tider
mastehallas! Endags férseningkan géra
att tidningen blir upp till 2-3 veckor for-
senad. Dir har vi nagot som ger savil
positiv som negativ stress.

Detmestadr dock positivt med att an-
svara for en tidning av Modellflygnytts
kuraktiir. Detdrenmedlemstidning, vil-
ketgorattmangairengageradeiatt med-
verka i tidningen.

Andra har synpunkter, som man vill
ha fram—eller fd hjilp med att fora fram.
Attveta, att man arbetar [or en stor sam-
ling ménniskorirstimulerande, somjag
onskarvarje minniskafick uppleva. Det
drocksa spannande.

Jag har haft trevligt men jobbigt dnda
sedan 1982, di jag bérjade med tid-
ningen. Okej, ibland har man trampat i
nagotklaver, somorsakat rabalder. An-
tingen nerifran, frin medlemmar. Eller
uppifran, fran styrelsen. Dethornogtill.
Ibland har man gjort nagot bra. Det ir
tystare dd. Det hor ocksé till.

Men kontentan ir, att jag har nog ald-
righaftenroligareuppgiftiindenna(kan-
skeminahirjningariSydostasien varett
par sniipp biittre, men dven dir blev det
med tiden rutin av det hela).

For att medverka till att pigdende re-
daktor faren schysst "start" i jobbet stil-
ler jag giéirna upp —om man sa onskar —
kanske som annonsansvarig (annons-
utformning med mera) fér ndgra num-
mer, si att min eftertriidare far méjlig-
hetattstegvis ladveransvaret. Finnsdet
andrasiitt, somjag kan bidramed, sa sig
bara till.

Detta ér alltsa mitt nittiosjunde num-
mer. [ augusti kommer Modellflygnytt
nummer 4 ar 2000 ut. Det blir min hund-
rade utgava. Hundrautgédvormed sex om
aret dr ritt mycket, Men kul, intressant,
trevligt, stimulerande har det definitivt
varit. Anta utmaningen.

Det gjorde jag for 18 ar sedan och har
inteangrat detsa viirstmanga géanger. Nu
ldgger jag av — [6r mitt modellflyg, for

mina bandmiirken [ran 20-

talet, for min modelljirnvig,

formina modellsegelbitar.
Den Gamble Redaktiren

oljeférdelningsring, viitskekylda cylin-
drar och kolvar mm).

Kompressionsforhallandetéirviil ocksa
stdrre i en stor motor, vilket ger lidgre gas-
medeltemperatur, luftéverskottetirhdgre
med samma verkan..

"Motorhastighet". Troligen avses mo-
torvarvtal (varv per minut exempelvis)

Syntetoljor. "Du kan oka den bland-
ningentillennivaete"”. 1samband med an-
vindatal 100:1 i avsnittet, iir det nog siik-
rastattskrivaattoljeblandningen kan dkas
etc.

Jaghoppas attmina foreslagna precise-
ringarinte minskar Er lustatt skrivaartik-
lar som jag dven i fortsittning skall lisa
med intresse. Som forsvar for min kritik
vill jag anftra att min erfarenhet ur mitt
arbetsliv ir att tekniska uppgilter och pi-

staenden skall varasd vildefinierade som

mdajligt. Tiank om en Gversiittare Gversiit-

ter till engelskan ordet kraft med force.
Fast hastighet ill speed gar ju faktiskt.

Med viinlig hélsning

Thomas Haagen

Jonsered

P.S.Jagllyger F3J-planutanframgang.

For 50 ar sedan flog jag kompressions-

diesel utan [ramgang. D.S.

Kommentar

Tack Thomas. Trots samtal med David B
ominnehdlletochkonsultationav tekniskt
engelsk-svensk lexikon kom jag ut pé (6r
mig alltfér djupt vatten! Tack for Dina
klargorande rader. De behévdes!

Den Gamble Redaktiren

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000
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Mikael och Jari
skalar fir
nydrsmaxarna.

Till higer:

Laura och Jari
forkovrar sig
inom svenskt
maodellflyg genom
att ldsa
Modellflygnytt

En maxad nyarsnatt

Saflog viin det nya millenniet

dr jag var yngre si funderade jag
pé millennieskiftet och pa hur
gamimal jag skulle varaochom jag
skulle leva da? Men nagra djupare funde-
ringar kring dettanyarsfirande hade jagej.

Men for ett par dr sedan foddes idén att
jagskulleflygaindetnyamillenniet. Kan-
ske var detefter EM i Italien 1996 nir jag
fliég med ruminerna och Wivardssons i
svartaste natten vid campingplatsen pa
filtet. En otroligt rolig och overklig upp-
levelse. Attinte se modellen utan bara se
en lampa fara fram dver skyn gor det hiir
med att flyga pa natten mycket spekta-
kulirt. Dusermodellens flygmdonster och
hastighet pa ett helt annat sétt.

Tankenvarattmeden Fl1 A-modell dels
gora en max,det vill séga (lyga 180 se-
kunder, precis fére millennieskiftetochatt
sedan lita den modellen flygain i det nya
artusendet.

Samtidigt som jag skulle ta upp en an-
dra modell pa linan och koppla ur model-
lendirekteftertolvslaget, ochdirmed gira
den [orsta maxen i det nya drtusendet,

Jag hade under hdsten pratat med Jari
Valo.enfinsk flygare,omminaplaneroch
samtidigtbjuditinhonomochLauraleino
till et alternativt nyarsfirande i Matlors.
De tinde direkt pa idén att flyga under
nyarsnatten.

Efter nyarsmiddagen preparerade vi
modellernamed lampor och ljusdiodersi
att vi skulle kunna se dem i luften under
flygningen. Sedandrog vilottom vem som
skulle flyga den sista respektive forsta
maxen. Utfallet blev att jag skulle flyga

fore tolv och Jari efter. Det hade blast de
sista dagarna innan nyarsafton sa jag var
lite orolig over hur det skulle ga att (lyga
men pa nyarsaftonens kviill mojnade det
av. Det var morktoch kallt ute,-21°C, s
vi satte ihop modellerna fullstindigt i lii-
genheten.

Innanvi gick ringde vi Fréken Urfor att
fa den exakta tiden. Laura och Sofia som
skulle agera tidtagare synkroniserade sina
klockor.

Kvart over 11 gick vi genom byn med
var sin modell i ena handen. Mina séner
Gustav och Anderas bar pd varsin snow-
board, de skulledikainidet ny millennieti
en backe vid sjon. Viil ute pa Riannésjon
stillde viuppmarschaller vid startomradet
ochienlinje nediti vindriktningen, dven
1delar av slalombuacken. Det varen hiirlig
syn med alla dessa marschaller samt med
den stjiarnklara natten och som pricken
overiett helt enastiende norrsken.

Tjugo minuter fore tolvslaget drog jag
upp modellen. I mérkret sag man tydligt
denavlampan upplystaunderdelenay yt-
tervingen men efter etl par minuters snur-
rande med modellen palinanblev lampans
skenallt gulare—batteriettilde inte kylan.

Jag kopplade urmodellen ochredan ef-
teren minuts flygning slocknade lampan.
Jarigickunder modellenoch f6ljde dentill
marken med sin kraftiga stavlampa.

Jagbytte ljusanordning tillen liten diod
lampa med ett mer koldtiligt batteri och
forberedde en ny start. Nir jag drog upp
modellen dterstod det bara 3 min och 50
sckunder av 1900-talet. Jag tar ett snurre-

varv, laddaroch skickarav modellen. Nir
jagkopplade ur vardettre minuteroch fem
sekunder till tolvslaget. Med diodlampan
sédg modellen ut som en stjirna som {1og
over himlen. Jag klarade maxen och mo-
dellen fortsatte flyga in pa 2000-talet.

Nu var det Jaris tur, Klockan hade sla-
git tolv och fyrverkerierna var i full gang
sadetvarenmagnifik synniirJaridrogupp
modellen som stundtals lystes upp heltav
skenet frin raketerna.

Jari gbrenheltfantastiskt fin startbland
explosioner ochrok. Det var verkligenen
fantasieggande flygning. Ja, det varenrik-
lig framtidsversion av friflyg. 1 bérjan
kringde modellen hit och dit av den tur-
bulens sombildades vid skogenoch vigick
under modellen och skimtade om att det
kunde vara raketturbulens. Och att vi an-
tagligen var det forsta att uppleva det pa
den hir planeten. Men som Jari sa
—Det kommerta 1000 ar innan viupple-
ver det igen. Efter [lygningarna hiillde
Sofia och Laura upp champagnen och vi
skilade in det nya aret och skt iviig vira
raketer.

Vad vi vetsa har ingen annan i virlden
lugit F1A under nyérsnatten sa med stor
sannolikhet var vi sist pa 1900-talet och
forst pa 2000-talet att séittamaxar med F1 A
modeller. Viharen gelike nerei NyaZee-
land som ocksé var ute och flog, Han fl6g
handluns vid sitttolvslag.

Tillsistvill jag barasigaattdetirsadana
hiir stunder som ger livet dess firger och
nyanser. Att fi avsluta artusendet och in-
leda det nya med att flyga kiinns helt un-
derbartoch samtidigt sarittdamodellflyg
helt har priiglat mittliv sedan pappa 1973
tog med mig ut till Midlanda och jag [16g
min forsta Nattiivling.

Mikael Holmbom
Foro: Sofia Wiwardsson

—

Tomtmora Snicken;

*3&“ nu 25 ar Bobb
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager
Ovriga maerial och mtt pd bestélining
Nu dven profilfrasta lister far dock och tittskdp
Plywood Rédbok Balsadimnen Rundstav mm,mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa fér var prislista 0176-262373

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Képpuddsgatan 4 » Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser * Motorer«
RC-anlaggningar » Bilbanor»
Tillbehér och mycket annat
Valkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar aven mot postorder!

38 modeliflvanvit nr 1 2000



Tren([en inommotorutvecklingen pa
senare ar har gatt mot stérre och
storre slagvolym inom respektive
klass. Sa har man till exempel av 40 klas-
sen gjort upp till 53:0r i samma skal. 120
motorer har blivit 140 och si vidare.

Nuhar Saitoslipptuten 180-motorsom
bygger péd deras 150-storlek som i sin tur
bygger pa Saito FA 120 vevhus, sa var
mande det sluta? Tanken bakom det hela
drnaturligtvis att man skall fa ut mer kraft
ur "samma motor”, allt enligt den gamla
finadevisen— detfinnsingetsomslarstora
volymer. Det ligger mycket i detta tin-
kande. For kan man fa upp volymen i en
given design sa betyder det inte nodvin-
digtvis att motorn behver bli sa vildigt
mycket tyngre, samtidigt som man kan
svinga storre propellrar.

Nya FA-180 har samma monterings-
matt som FA-150 och FA-120. De enda
skillnadernaiir att den ny motorn éir 2 mm
hogresamtattden vigerrunt 30 grammer.
Denkanfasiblédstradalufinishellerisvart
"Golden Knight” version. Ryktetsidgeratt
den faruppen APC 17x 8 8.900 v/min.

Den lille - FA - 30

Omjaginte missminnermejsa vardet med
en 30-motor som det hela borjade, nir
Saito korde igang sin fyrtaktsproduktion. ’

Nu dr man tillbaka déir man startade med
en ny liten femkubikare. Till denna lilla
motor finns det faktiskt en del byggsatser

w
attkdpa. Bara forattnimna ndgra: Lainer
Extra 325 och Giles 202, House of Balsa
PT-19¢llerGoldberg Freedom 20—foratt ’ LR

ndmna nagra. Till detta skall man koppla
en ljudniva som anges till 82 dB — ingen

behdver bli lomhérd av det. Snm 8in sto- Saito har]'USt_S’éPPt ut tvao nya MOtOferPé mark-
rebror anvinder man sig éiven pa den lille naden som vi har fatttaen ﬁttpa_ Mina damer och
av AAC eylindermed integrerattopplock .

ochfoder. Textochfoto: Cmm,\'/{c,'ui.s't herrar— Sa’to FA 180 GK ochFA30S.

SAITO F-180 GK
"Golden Knight"
~ skéinhet och
kraft forenad.

([ ) , : ’ "Den lille"
_ oy . SAITO F-308,

Saito FA-30 AAC

Slag 16,0 mm
Borr 20.0mm
Slagvolym 5,03cm?
Motorvikt 254 gram
Ljuddamparvikt 9gram
Lamplig propeller 9x8-11x4
Bransleforbrukning  10em¥/min
pa "fullskaft’

Saito FA-180 AAC

Slag 28,6 mm
Borr 36,0mm
Slagvolym 29,1¢cm?
Vikt med lydepotte 950grM
F’rgpeller ] 14)(13,?-16)(10 | Park Hotell
Branslekonsumtion 55cm¥ min Sodertalje

pa"full blas”. J . ) " | 1-2 april 2000

Forbundsmote

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hig klass.
Generalagent och service:

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister ORBO

det Icliernativret

Efnleteonill ity i NU MED BOXERMOTORER
Furugatan 18 Lidgatan 20, 171 58 SOLNA 3F:s HOBBY SERVICE
753 24 Uppsala Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 %ﬁ*ggg Oﬂl 20 Ad'
ATERFORSALJARE ANTAGES xeldsun
TEKNIK [2cfon 0156983 80 http://www.orbo.se 015521 56 86 + 0155-328 47
Postgiro 39 76 20-6 E-mail: info@orbo.se Mobil 070-481 32 32
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En liten skonhet
med verklig
Jlyvgfirmaga!

Radioutrustmingen
kommerman ai
underifran.

Hiir ses ocksa
Connys "spegel"-
film pa vingens
undersida.

Rejalahali
spryglarna—
de runda for
kablaget till
skevservona.

AN

Dazzler — en

blandande forvirrare

Den amerikanska byggsatstillverkaren Great
Planes dr kdanda fér sina trdbyggsatser i vanlig
konventionell stil. Vi har testat deras Dazzler.

ar Funfly-flugan startade i Ame-

rika var det ett forsok att férenkla

byggeochtivlingsregler foratt fa
folk att barja tivla. Man hade {lera olika
moment, bland annat skulle man gora sa
méngaloopingarsomméjligt pden minut.
[denstilen vardetochkirrornablev snabbt
populira for de var—som sagt—enklaoch
billiga samtidigt som de erbjéd massor av
kul flygning —ett busplan helt enkelt.

Jag vill minnas att Bosse Gardstad var
en av de forsta som borjade med Funfly
kiirrori Sverige. Aven hiir blev plantypen
populir, men nu tycks det hela ha mattats
av. Tyviirr, maste man vil siigafordensom
lir sig att behirska en Funfly till fulléind-
ning blir en duktig allround flygare i all-
miinhet och bra pa konstflyg i synnerhet.

Vingen

Vingen iirav vanlig D - tubskonstruktion
som byggs upp av ett fatal 1,5 mm balsa-
sprygar, en vingbalk (i 6,5 mm hardtri)
ovan och undertill, sedan klis konstruk-

tionen med 1,5 mm torsionsnésor framoch
bak. Mellan torsionsniisorna gar breda
capstrips som stadgar vingen alldeles
enorm samtidigt som det hela blir itt.

En del av vingens styrka fir nog dess-
utom tillskrivas att man anviinder sig av
dubbla framkanter och vertikalt staende
webbar mellan vingbalkarna .

Vingtippar saknas i vanlig bemirkelse
utan bestér av en nagot tjockare sprygel
vilket gor att @inden blir helt plan.

Tva skevservon

I vingen monterar man tvd skevroder-
servon, ettivarje vinghalva, men sladdar-
na behdver inte forlingas enir stan-
dardlingd ricker intill mottagarenikrop-
pen. Diremot kuan en Y-Kkabel behévas,
beroende pa vilken radio du anvinder.
Eftersom spryglarna har ett stort hal i sig
saiirdet baraattrullaett pappersark till ett
ror, som man sedan limmar pa plats med
CA-lim—sdenkelt farmanenkanal att fora
servosladdarna genom.

Plus och minus

+ Snabb och enkel att bygga.

+ Lattflugen och med massorav
flyggladije.

+ Lagfartsegenskaperna ar suveréna
vilket bland annat gor landningen
till en fréjd.

+ Suverantbra bygghandledning.

+ Stotstanger samt gangjarn drenkla
attmontera samtidigt som de
fungerar utmarkt. De gorden
pestiga radioinstallationen till
en frojd—ja, nastintilli alla fall.

- Litettankutrymme — som dock
sdkert passar manga, annars kan
man modifiera det.

- Dumtattinte tank och motortaste
medféljer. Emellertid tillverkar
Great Planes egna grejer sa man

L kan latt efterbestalla sakerna.

/

Vingens profil dr emellertid mycket
mirklig (sebild). Forden ir for det forsta
mycket tjock, vilket dr typiskt for den hir
typen av modeller, men den ér dessutom
asymmetrisk pa ett mérkligt sitt. For
underprofliens bakre del dr helt plan, rik-
nat frin profilens higsta punkt. Det star
ingeti beskrivningen om varfor,, men jag
antar att det dr for att den skall ligga plant
pa byggbridan nir man limmar thop den
samtidigtsomdet forbiittralaglartsegens-
kaperna vid tillexempel landning.

Kroppen

Kroppen ir konventionellt uppbyggd av
2,5 mm tjocka balsasidor, med férstirk-
ningar, samt spant i 3 mm lite ply (vilket
drsammasom asp -faner).

Stjirtplanen druppbyggda pa samma
sidtt — av stickor och strdn! Det &r lister i
olika dimensioner och diverse trekants-
forstirkningar, sombyggeruppdessaele-
menttill littamen samtidigt vridstyvakon-
struktioner. Sinslutgiltigastyrkafar greje-
rna dock forstndrkladseln drpa plats. Det
hela serdmtaligtut menslutproduktenblir
faktiskt stark.

Eftersom vingen ér fastlimmad i krop-
pensafinnsdeten luckapaundersidansom
déljerradioutrymmet. Deniir fastsattmed
sma skruvar. Fastskruvad ér édven luckan
Over tankutrymmet.

Som tur ér sd dr kirran liten vilket gor
att den fér plats dven i min lilla japanare.
Emellertid sa sticker de enorma rodren ut
sd mycket att man méste vara grymt {or-
siktig vid transporten — méinga modeller
faller som bekant offer for transport-
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skador. Detir juinte bara Terra Firma, vir
huvudmotstindare som modellflygare,
somstillertill problemutan dven visjilva.

Miirkliga, men bra, stotstinger
Padet helataget éir vill denna modell rela-
tivtkonventionell, menstotstingernadrav
enovanlig konstruktion somjag aldrig har
stétt pa tidigare. De bestar av langa (full
liingd mellan servook och roderhorn), 2
mm tjocka, jirnstinger som glider i ytter-
héljen frin vanlig plaststtsting med en
innerdiameter av 5 mm! For att detta inte
skall glappa, triir man pa fyra sma korta
bitar av plaststétstangs innanmiite, typ
Sullivans Golden Pushrod, dver jirn-
stangen. Fordelen drattdet blirstyvare éin
konventionell stotstang, samtidigtsom det
gar fort och enkelt att montera.

Personligen tycker jag att det &r kul att
bygga men pest att montera radiostyr-
ningar i kiirror. Emellertid gick installa-
tionen som en dans i Dazzler, eniir st6t-
stingerna var sa snabbtillverkade.
Gangjirnen
Jag tillhor den kategori méinniskor som
hela livet har slitit och kiimpat med van-
ligakonventionella gdngjirn. Nivet, med
vanlig led som miste oljas in for att inte
epoxynskall fastnaileden. Sedan gorden
detiallafallochsasviirmanochsitarman
fram kniven for att pilla bort dverflodigt
lim och — i det odndliga. Sedan sa stortar
man och totalkvaddar kirran fér att gang-
jdrnen har lossnat eller gitt sonder i alla
fall - vad ger ni mej!

Forsta gangen jag stotte pamylargang-
jdrnen var for 10 ar sedan nér jag pratade
med enengelsk tivlingsflygare som berit-
tade attallahankéinde anviinde mylar. Vis-
serligen sig det lite hafsigt och sladdrigt
ut men det funkade, sa han. Gingjirnen
hall samtidigt som det gick fort att mon-
tera, beriittade han vidare.

Nu finns det dessutom en produktut-
vecklad modell av mylargangjérn. De be-
staravenklaplastremsor som belagts med
polyestervilv pd bida sidorna. Denna viv
suger upp snabblimmel si att gangjirnen
sitter biittre fast, utan att manbehdver (or-
ankradem med nalareller landpetare. Till
Dazzler medfoljde fabrikens egnamylar-
gangjidrnav dennatyp men SIG tillverkar
liknande, som man kan kopa i paket.

Hemligheten med dessa gangjdrn dr att
man maste gorarelativtstoraskaror, s att

man [ar dit ordentligt med lim, samt att
man borrar ett 2,5 mm hal i mitten av
skaran sa att limmet har nagonstans atl
flyta lings. [ en japansk ARF sats sig jag
for dvrigt att man gjort en skira i gang-
jérnetistillet.

Testflygning

Detengelskaverbet Dazzel belyderbliinda
ellerforvirra. Kanske dsyftar Great Planes
det hiir med planets flygférmaga f6r roll-
hastigheten dir sidan att man litt blir for-
virrad och snart vel man inte vad som &r
uppeller ner. Da hjilper—atminstone lite
—ettspektakulirt fiargschema och sjilv si
valde jag att anviinda mej av Monocote
krom pi undersidan vilket ger en fantas-
tisk spegeleffekt. Trakigt nog érinte tank-
utrymmet avpassat for mer dn 180 cm’ -
vilketenligtmittférmenande ir lite vl lite.
Det hiir iir, rent generellt, ett typfel pi
méngaav de hiirplanen meneftersom man
sillan kor pa fullgas, eller ditminstone en-
dast korta stunder, sd blir dnda {lygtiden,
om dn kort, sa mdjlig att leva med. Sjiilv
valde jag att modifiera tankutrymmet sa
attjag fick diten storre balja.

Somturiirharbyggsatsfabrikanten satt
utroderutslagenihandledningsmanualen
ochjagkanintenogpoingteraatt man fol-
jerdessaiborjan. For Dazzler dr visserli-
genettlituget plan menatt flygadetmed
forstora utslag vill dd inte jag rekommen-
dera—atminstoneinteiboérjan. Denovane
bor kanske dessutom underskrida de f6-
reslagna utslagen i bérjan.

Dazzler har en fantastisk flyglormiga
ochmankan ldrasigmassoravbhusoch trix

meddet. Framforalltirdet manévrer som
rorsigirollplanet som prioriteras.

Kvickrollar i alla lasoner, spinn i alla
tonarter samt ettallméint svirrande hitoch
dit. Detta iir av godo eftersom man bliren
duktig pilot efter en tids trining med en
kirra av denna lyp. Pa grund av att ving-
spetsarnair s litta sa stannarkiirran dess-
utom vildigt distinkt i alla rollrérelser.
Sedan ir det hela sanslost roligt for det dr
mestpilotens fantasi somsétler griinserna,
dven om momentrollar och kniveggs-
flygning kommertill kortamed Dazzler’s
kroppsutformning. Men efter en tid, kan
atminstone inte jag Komma fréin att det
hela, blir lite for leksaks betonal.

Men fram till dess har man haft massor
av kul samtidigt som man helt siikert har
bliviten skickligare modellflygare.

Text & bild: Conny Aquist

Lite fakta
Spannvidd 1220mm
Langd 1090 mm
Vingyta 37,3dm?
Vikt 1,6-1,8kg
Motor .32-40tvatakteller
.40-.52 fyrtakt
Radio Fyrkanalare med
fem servon
Generalagent
Minicars Hobby AB
Bergsbrunnagatan18, 753 23 Uppsala
Tel:018-712015
hade férsett oss med Dazzler fran
Great Planes och Monocote kladsel
L fran Top Flite. i

Cap strips,
webbar och
nosplankning

geren
vridstark vinge.

Stjdirtpartiet
byggs upp med
"pinnar& strdn”.

Till higer:
Konventionella
vingspetsar saknas
—baraenndgot
tjockare sprygel
avslutar vingen.
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Téavlingskalender Friflyg 2000 » Alla klasser
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman
Mar 11 Norbergstraffen Sjén Neren Norbergs FK/mfs Per Findahl

Telefon
0223-229 57

Pg 47918 05-7 per.findahl @telia. com

Apr 20 AKM:s Vartéviing Revinge AKM/mfs Lennart Hansson
med samtliga klasser

Maj XX  Majtéviingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren
Pg 64 56 67-7
Jun 16-19 Friflyg-SM & RM Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson
med samtliga klasser
Jul 8 Scania Cup 2000, WC  Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson
Sep 9 Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson

med samtliga klasser

Okt XX Hosttavlingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren
Pg 64 56 67-7
Tavlingskalender Linflyg 2000
Windmill Cup Trelleborgs MFK Lars Roos

040-19 37 90
018-20 67 10
040-19 37 90

040-19 37 90
040-19 37 90

018-20 67 10

0410-10283

Téviingskalender Radioflyg 2000+ F3D « Sport 40 Q-500 * Super Quickie

Mar 11 Pylon HellmansO Falu RFK Partik Hedlund
Sep 3 SM/F3D & RM Sport40  Arboga flygfalt  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg

Tavlingskalender Radioflyg 2000 » F3A

Jun 17-18 Trollhattans F3A Trollhattans MFK Gunnar Karlsson

Jul 29-30 Buntenduellen V. Hogkulla MFK Bunten, Norsjé  Johan Brostrom
Pg942920-0

Aug 18-20 Grums-Pokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén

Tévlingskalender Radioflyg 2000 « F3B, F3J, F3B-T

Maj 6 Vartréffen, F3B-T Revinge Acroflyers Jan Nilsson

Jun 34  Yellow Eagle Trophy ~ Herrljunga Herrljunga AuF3B

Téavlingskalender Radioflyg 2000 » F3C

023-18066
0589-403 58

0521-16545

0918-31500

0555-123 97

0411-55 10 48

Ovrigt

F1A, F1A pop, FiH, A1, Oldt, FiB % pop, HKG,
F1G, B1, P-30, Oldt, F1C, F1d, C1, Oldtimer
Avgift F1A,B,C sen 110:-, jun 70:=; dvr 30:-

F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Qldt
Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett
F1AB,C sen 110:-, jun 70:-; dvr 30:-

F1A, F1B, FiC
F1A,B,C sen 110:-, jun 70:-; dvr 30:-

F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Oldt
Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett

F3B & Semistunt. Prel 27 maj, 3juniel 17 juli

Q-500 & Sport 40 « Startavg Sen & jun 100:-
Skyltat fran Overskottsbolaget!

Avg: F3A/300:- Nordic /200:-, Pop/50:-
F3A, F3A Nordic, F3A Popular

Anm sen26/7 « Sen 150:-, jun 100:-
F3A, F3A Nordic, F3A Popular

Anm sen 13/8+Sen 150:-, jun 100:-

Pg 23 57 93-7, Avgifter. sen/80:-; jun/50.-
F3J

Juli -2 F3CUT2 Paldalen,Nykvarn Wermdd MFK Jan Boman 070-71503 04 jan.boman@mbox200.swipnet.se
F3C, Heli Sport & Pop 10 km V Stréngnés Philip v Krusenstierna  070-536 99 96 krusenph@algonet.se
Tavlingskalender Radioflyg 2000 » F4C
Aug5-6  Skala Vast 2000 Klubbfaltet AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64
i E Tavlingskalender Radioflyg 2000 = Air Combat » Svenska Cupen
@ _ Datum  Tavling ort Region Kontakt
m— Maj 6 Aircombat cup Norrkdping Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
‘E . Maj 13 Aircombat cup Almhult Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048
8 Maj20  Aircombatcup Hallstahammar ~ Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
B Maj 27 Eurocup Vargarda Vast Thomas Nilsson 0322 -44319
i | Maj 27 Aircombat cup Skelleftea Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
& Un3  Arcombatoup Jonkaping Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048
il a Jun 10 Aircombat cup Kungséngen Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
REy Jun 17 Aircombat cup Vannas Norr Jorgen Jonsson 0934-70018
IRe A Aircombat cup Brannebrona Vast Thomas Nilsson 032244319
Jul 1 Eurocup Lulea Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
Jul 08  Aircombatcup Séter Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
Jul 15 Aircombat cup Kalix Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
Jul 22 Aircombat cup Solvesborg Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048
Aug 05  Aircombat cup Halmstad Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048
Aug 05  Aircombat cup Orebro Ost Péar Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
Aug 12  Aircombatcup V Sjulsmark Norr Jorgen Jonsson 0934-70018
Aug19 RM Sadertalje Ost Mattias Widen 016-140521  m.widen@eskilstuna.mail telia.com
Sep 2 Aircombat cup Malmd Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048
Sep 2 Aircombat cup Sala Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se
Sep 2 Aircombat cup Skellefted Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
Samtliga tavlingar: Briefing 12 00, start 13 00, utom Kungséngen: Briefing 1500, start 16 00.
3 rundor + final galler vid samtliga taviingar. Varje pilots 12 basta rundor raknas i cupen.
'8 M
LANDSKAGNA =x " Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
KOp gr EIer Siffror Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:-
o 50-Harnan, 50 olika "Bagges Hérna" med 50:-
fran SMFF! Bokpaket ritningar rm_ed mera !-cul for juniorerna
vt Twmmiie AMA Cub, |ntro_dukt|f)nsmode=|, byggsats 20:-
: Hand-ledning Mode,qf,uyg_ ) Yg Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
Butik: Skolallén 154, 261 32 Landskrona ot Mérken Dekal LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Telefon: 0418:179.85 Rockslags: Sporting Code o Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? perark ~ 4:50
« MODELLFLYG * Féltlista Regler icts
« BAT « MOTORER * Bestéllningar fran klubbar & skolor ~ Modellflygmérke, brons Erdast il ubbar — 20:-
« RADIOANLAGGNINGAR * faktureras — ij__vriga leveranser Modellflygmarke, silver prov skall avidggas! 22:-
- T"_LBEH(")R * RITNINGAR = sker mot pOSﬂGTSkOﬂ Modellflygmérke, gLﬂd 23:-
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 |

A9
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SALJES SALJES SALJES

Diverse * Turbo Trainer, midjevingadt plan med skev & klaff,
Spv 1530 mm, inkl ny MDS 40. Radicinst aterstar, 1.450:- »
Nyt fartreglage SP-560 med back, i karlong, 450:- = Bat, 60
cm, inkl vaxel + 600-motor, 400:-« Laddare 4-7 celler m 3A,
fran 220V, 250:- » Mascot laddare till 12V batteri, 200:-. 031-
88 09 42, Christian. E-mail: 21crane @ swipnet se

Radio * Graupner mc-18, 9 kanals computersadnare, inkl
vaska, 1.700:-. 08-531 812 95 (eft 1800 vardagar) Mobil:
0709-424 451, Rolf Eriksson..

Mustang * Picas P-51 Mustang, spv 2300 mm, | utstalinings-
skick, sprutlackerad, Motor Zenoa 45 cc. Rebart infallb stall,
kompl m servon, aldrig flugen, bra pris. 0510-612 42, Martin.

Bearcat » Efter férebilden Red Riper, 2-cyl boxermotor, 3W-
80 m specdampare. Specialbestalida skalalandstall, alla ser-
von mm. Enbart prylarna kostar runt 34,000:- i inkop. Vald till
basta WWI|-modell pa Barkarby 1899. 19.000:-, 08-531 812
85 (eft 1800 vardagar) Mobil: 0709-424 451, Rolf Eriksson.

Modeller * 30-talsmodell, mkt fin, spv cirka 1740 mm, & skala,
komp! m OS 120FS & all radio, 5.000:- » Kobra m 0§ 32 SX
& all radio, 2.000:- Bada i mkt bra skick! Aven byte mot
helikopter. 031-69 08 66, Per.

Motor » Super Tigre 30 cc, m démp, lite kord, 1.000;-, 0123-
320 53, Bertl.

Skybolt * Great Planes m OS 120 4-takt m pump, alla servon
& ack, 3.700:-, 08-531 812 85 (eft 1800 vardagar) Mobil: 0709-
424 451, Rolf Eriksson.

ByggsatseGere Sporl, skala 1:3, i orord byggsals m pumpbara
hjul, 800:-070-304 85 91, Kurt

- i

anus. Saft

144°

Helimotor » OSI MaxSF 61. 750:-. 035-21 31 41 el 404 45.

Diverse for helikopter * Pieza-gyro Sanwa SG-10, 800:- «
Novarossi C60.10H inkl Zimmermann manifolder, 750:-
Glasfiberblad Sitar S-profil va, 450:- « Flygsimulator Dave
Brown m radio, 400:-. 0515-136 33, Johan.

Modell » Top Flites AT-6 m OS 91 4-takt, alla servon & acke
samt infallbara ladnningsstall, 3.700:- 08-531 812 95 (eft
1800 vardagar) Mobil: 0709-424 451, Rolf Eriksson.

Helikoptrar » Nexus 30 m 0S325X & Ropter 30 m Webra 35.
Bada helikoptrarna &r i mycket gott skick och &r helt flygklara.
Séindare ingar el 0320-131 30 el 070-598 33 84, Stig.

Bygasats « SE 5a, Duncan Hutson, skala 1:4, byggsats i lada
inkl ny SAITC 1208 Golden Knight, manga extratilloehér,
5.300:-. 08-531 812 95 (eft 1800 vardagar) Mobil: 0708-424
451, Rolf Eriksson.

Diverse * Concept 60SR |l - tillfélle fér den som vill bérja med
helikopter. Allt komplett, end monlerad och provkard. Kord
endast 5 tim, till ett otroligt pris! * Motor OS-SX-H WC
Graupner pipa * Futabas Piezo-gyro G301, servon 9203/3 st,
9202/2 st, 9101/1 st » Fiygradio mc14 + Hallare till radio »
Kompl faltbox m bland annat starter, 12 V batteri, laddare,
branslepump, ack, urladdare * Flygsimulator att trdna med pa
dator, lanas ut kostnadsfritt eft Gverenskommelse. Nypris ca
21.000:-, saljes for 9.900:-. 016-51 18 11. Bo.

Servon * 5 st JR NES 507, 75:-/st. 035-21 314161404 45,

Diverse » Concept 30SR, Super Tigre 34, HiTec Focus 5H, 5
servon, gyro, laddb ackar, bra skick, 3.990:-. 016-12 55 38,
0708-12 12 18, Robban.

Mustanger * P-51D Mustang, skala 1:4 m 3W bensin 60 cc,
Robarts uftstll, dubbla ackar osv. Flugen ca 1 timme. Malad
som 'Big Beautiful Doll', kompl flygfardig, 16.500:- « Pylon-
Mustang m rysk 10 cc, spv 1200 mm, 600:-, 046-77 21 41,
0707-4321 39, Anders.

Spitfire » Spv 2200 mm, nastan trafardig, end plankning pa
undersidan samt vingutfylinad saknas. Med helt nya luftstall
(2.300:-) och skalaspinner. Allt for 3.900:-. Behtver Du motor
safinns en helt ny ST3000 i kartong mot lillagg av 1.500:-. Ev
kan frakt ordnas. 090-19 09 77, kvallar. Per,

Diverse » Midwest Giles G-202 m Moki 120, aldrig varit i
luften, 3.500:- » Elseglare Robbe Calibra Pro m Aveox-motor
& lartreglage, 3 servon, 2.500;- » Computerradio Futaba FC-
18 V3 Plus m mottagare, 2 servon 9101, 3.000:-. 018-32 47
50, 070-623 14 93, Johan.

Flygplans Lattfluget nybarjarplan med OS40FP & HiTecservon,
spv 1400 mm, 800:- 011-10 30 36,

KOPES KOPES KOPES

Motorkapa s Motorkapaialuminium eller plast samt kabinhuv
for Marutakas AT-6. 046-25 71 55, Stig.

Eggerbahn « Rals, vaxlar, anglok. 035-21 31 41, 035-404 45

Team Tornado inbju-
dertill Hangflygtrifl pd
~Hammars Backar i
Skine i tre hela dagar
29 april - | maj pa Sve-
riges nog biista hang
med en hojd av 40 di-

( L o —— [} ’
~- Hang pa hang pa Hammars Backar!

rekt vid havet. Det geren stabil vind med
liten turbulens.

Vi kommer att flyga med alla sorters se-
gelflygplan, bl a M-51 Mustang (se Mfn
5/99!) och FW-190 i skala 1:4 och stora
skalaseglare, men dven "normala”
hangmodeller. Vandrarhem finns inom 5

km: Lodrup 0411-52 64 88, Glem-
mingebro 0411-52 28 80. Mer info pé
hemsidan http://hem.passagen.se/
kristerb/tornado/ eller ring Krister
Bergfeldt 08-750 60 46, (073-986 58 82
cller Pontus Legander 08-774 17 45,
070-814 17 30. J

Uppsala FK/modellflygsektioneninbju-
der till Majtévlingen i bérjan av maj och
Hosttivlingen i mitten pa oktober detta
ar — definitivt datum idr inte faststille, da
dettatrycks!
I bada fallen giiller att tiivlingarna ir
planeradeav flygas pd F16, Uppsala, didr
"

Fértrettionionde gangen! "

£

samling skallske k10730 vid badativling-
stillfdllena.

Detinnebiir, attanméilan, somskall vara
insiind till Gunnar Agren, Regngatan 13,
754 31 Uppsala, maste giras pi SMFF:s
standardblankett ocksd maste innehilla
samtliga tivlandes personnummer (vik-

ligl!). Startavgifterna sitts in pi pg 64

~

5667-7sen.6dagarforetivlingsdagen.
Tivlingsklasser/favgifterdrfoljande for
badativlingarna. FIA,F1B,F1C/160:-
: FAl-lag om UNT:s majpokal 160:-;
A1/F1H jun/25:- sen/60:-; HKG/jun/
20:- sen 40:-; F1G Coupe d'Hiver/60):-
:77em/20:-, Oldtimer/25:- Ring giirna
Gunnar Agren, 018-2067 10. J

Meetings & andra traffar 2000

April15  Hangflygtraff/Skojtaviing Ring fore 10 15/4 Team Tornado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45
April 29 Hangflygtraff Hammars Backar Team Tornado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45
April21-24 Varmeeting Ripa Ripa MFK Mats Erlandsson 044-35 02 02
April29-30 Varner Meeting Kronocampingen  Lidkopings MFK  Bo Nylund 0510-250 24
Maj 20 Varmeeting med Falt Lindholmen  RFK Cumulus Lars Winberg
allt radiostyrt
Jun 1 Kristiflygartraffen Balsjofaltet Norbergs FK/mfs  Lars Wendel 0223-227 21
Aug 56 Arvikametting Westlands Samarrangemang Jon Werner
Aug 15  Elkrdftan/Elflygmeeting Gérdet Team Tornado
Sep 9-10  Vérer Meeting Kronocampingen Lidképings MFK  Bo Nylund
Sep30  Hangflygtraff/Skojtaviing Ring fére 10 15/4 Team Tomado
. /| NARKES Vo &
Den KOMPLETTA hobby- | |
: , * HOBBYCENTER
butiken fér radiostyrt. \\ e

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel, 090-14 44 02, Fax 090-14 49 27

“u—; &/, BORIESSONS EFTR.

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehor,

Jag skickar gdrna pa postorder!

hitp://hem.passagen.se/kristerb/nangmeet/

Tre dagar: 28 april-1 maj! Basta hanget!

Aven 070-535 02 02

Overnattn mdjl v Kronocamping, ring 0510-268 04

08-758 4310  Féranmalan behdvs ej, men ger gratis 2 korvar

0709-40 39 63 fran var grill. VAg: se http:/larswinberg.tripod.com

Allt modellflyg. Stanna gérmna hela heigen!

0570-162 84  Arr Arvika-Edane MFk & Haldens MFK

Krister Bergenfeldt 08-750 60 45  http://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/
0510-250 24  Overnattn méjl v Kronocamping, ring 0510-268 04
Krister Bergenfeldt 08-750 80 45  hitp:/hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/

PRYLTORGETS Gra
endast far SyF;
ange dérfgr afjy

m, 5 :
underlaltar gy Sag‘?fna._ur priser — ot
" Savdl kipare il
Undvik mobilrelﬁumnﬁgm el

TISANNONSEH
FF-ansiutng —
Ditt medﬁemsnummeri

1!

Forbundsmaote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000

Specialbutiken for
modellflyg

motorer, bilar, batar

wmdlando
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner. Global, Goldberg,
Kyosho, TT, Precedent, PICA,
Great Planes,
Radio = Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer « Rossi, TT, Cox, 05, LEO, Topaz
Tillbehor * Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flakt * Jim Fox.Trim Aircratt, Paul Grey,

OREBRO

Hakans

Lundvégen 11 (Hovsta)

Ramtec, Dynamax med flera BYGGSATSER * MOTORER
B L g scmeere ston || RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
Biling Boats T”.LBEHOH

www,slojdhobby ac se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 Lor 10-15

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta

e-post: nerikes.hc @swipnet.se

E-mail:

Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54

Telefon 0585-203 02

ds.rc.hobby @swipnet.se
Telefon 0470-275 15« Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/onsitor 17-19, &r 10-13
Vi saljer dven pa postorder!

OCH LAGA PRISER!

703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG*BIL *

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

0
BAT
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ken fill flyget farer

AmAL: Kirk

Entusiastisk

SynsDu inte, safinns Duinte!

Modellflygnytt har fatt tva tid-
ningsklipp. Det ena handlar om
olyckdrabbade Trelleborgs MK
dir orkanen "Carola” bldste ner
deras tva klubbstugor. Se Pilot-
rutan sidan 22 om bedrovelsen.
Nir detta hade hidnt tog man
kontakt med lokaltidningen, som
ryckie ut med reporter och foto-

JT B9 e

graf. lartikelnskojas omeldsjidlar
— jodd, klubbmedlemmarna tog
heltsonikaocheldade uppdetsom
var kvar. Allt infor pressen. Det
gillerattsynas ivenomdetsvider
ibland som for Trelleborgsfly-
garna! Strongt gjort!

Nya WermlandsTidningen
hade ett reportage [rin Amals

2 modellflygare pa offensven.

i

MFK medrubriken "Kirleken till
flyget forenar — Entusiastiska
modellflygare pa offensiven".
Det giiller att synas!Och passa
pavarje tillfille att synas! Annars
finns vi inte!
Den Gamble Redaktéren

[ Team Tornado |
hangflygtréaffar ar 2000

Hangflygtratf« Ev. skojtévling
Tid: 15/4kl. 12
Plats: Stockholm. Ring 15/4
fore kl. 10 fér exakt plats.
Krister Bergenfeldt
Pontus Legander
Hangflygtraff
Tid: 29/4-1/5
Plats:
Kontakt:

Kontakt:

Hammarsbackar,Skane.
Krister Bergenfeldt
Pontus Legander
Elkréftan* Elflygmeeting

Tid: 15/8kl. 18

Plats: Gardet, Stockholm.

Kontakt: Krister Bergenfeldt
LeifKlasson
Hangflygtraffs Ev. skojtéavling.
Tid: 30/9kl.12.
Plats: Stockholm. Ring 15/4
fore kl, 10 forexakt plats.
Kontakt: Krister Bergenfeldt
Pontus Legander
Krister Bergenfeldt ~ 08-7506045
073-9865882
Pontus Legander 08-7741745
070-8141730
Leif Klasson 08-77006:35
08-6711173

http://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/
Krister Bergenfeldt
Team Tornado

Meeting hos Acroflyers !

Acroflyers anordnar meeting pa
Sovde flygplats sider om Sjobo i
Skane 1/6 - 4/6 2000. Under 16r-
dagen anordnas flygdag med pro-
gram dir ocksa giister kan delta.

Flygdagenavrundas med matoch
ljugivanligordningtill sjilvkost-
nadspris cirka 50 - 80 kr. Hor av
dig fore den 14/5 och tala om att
dudeltar palérdagkviillen. Forde

som kommer med husvagn finns
uppstillningsplats med el f6r be-
lysning och laddning. T ndrheten
avflygfiltetfinns underbarastriv-
omriden och intressanta seviird-
heter for de familjemedlemmar
som mot férmodan inte lever en-
bart fér modellflyg. Hur man hit-

tar till filtet och andra fragor be-
svaras av kontaktpersonerna Jan
Nilssontelhem 041 1-551048 arb
0411-13036 0ch Nils Arne Olsson
telhem0411-44142,

Tamed familjen och njutav en
hiirlighelg fylldmed aktiviteter pa
Sovde [lygplats !

'8 '

Rekord & Regel- ‘ AEL R
kommitten informerar

Efter forbundsmétet i april 1999 fick RR-K en klar position som 4-p: ‘ﬁ
2

O
gjorde att de rekordssugna medlemmarna nu fick en bundsférvant NG
till hjilp med att klara av de mystiska FAl-regler. som omgiirdar
rckordaspiranten.

Rekordverksamheten som sedanhorjanav 90-taletlegatiettslags
tornrosasomn vaknade nu till liv. Norrképingsklubben FK Gamen
var de som gick ut hardast. Under Johan Bagges ledning hade man
siktetinstilltpaatslasvensktoch nordisktrekorditidsflygning med
en motordriven RC-maskin och direfter skulle en attack gora (Gr ’5BE $ R0 B(
ett virldsrekord, ; . e -

Anders Hermansson var den som forst satte ett nytt svenskt re- On " 0
kord somslutade palitedrygt 12 timmar. Jens Mérdh héjde detnord-
iska rekordet till lite Gver 7 timmar. Den 3 kuli fyllde David
Tjérnquist tanken foren "testrunda”, som slutade niistan 26 timmar
senare och ett nytt svensktrekord var ett faktum.

Nu var det inte bara utomhus som det hinde saker. Jonas Rom- d :
blad, virtuos pa inomhusflygning for vertill USA och satte déir tva
nyarekord, diir det bista slutade pa 6ver 4 | minuter. U

Detidrmed glidje som vii RR-Kommittén gratulerarrekordsiitta- Dual Conversion me
rna och deras medhjilpare till dessa fina prestationer. 3 :

RR-Kommittén har ocksi godkiint Tomas Leijons svenska re-
kordiklassen FAl/kategori 59:F5-S. Detiir braatthallaeneldriven
maskin i luften niistan 2 timmar, 18 minuter, med ¢t batteri som
viger 72 gram. Vi far hoppas att det ocksi blir ett nordiskt rekord.

Forattbliett nordiskt rekord skall ansékningarna och detta fram- ' ' '
liggas vid den nordiska konferensen. diir vi hoppas att dessa skall
bli godkiinda. ' '

RR-Kommittén énskar God Lycka med nya attacker pa rekord-
fronten,

g

T QN G U1 O

=)

o O
D

00

O /]

Med héilsningar! RILAR-BATAR DI VOTRAR
L Nils Hollman veorata 90 -3 o Tel 090-14 18 70
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M otionstiden infér forbundsmotet
2000 har gattut. Motioner skall vara
kansliet tillhanda fore 7 januari det dr for-
bundsmétet halls. Filjande artikel beskri-
verkort nagraavde inkomna motionerna.
For en fullstiindig redovisning av dessa,
se [orbundets hemsida pa Internet
(www.modellflygforbund.se) eller in-
viinta motesagendan.

Modellflygmuseum

FK Gamen 1 Norrképing motionerar om
att SMFF skall arbeta {or etableringen av
ettsvensktmodellllygmuseum. "Material
och dokumentation om svenskt modell-
flyg utgdr en kulturskatt som bade maste
bevaras och goras tillgdngligt for intres-
serade’ heter det bland annat i motionen.

Rekordkommitté

FK Gamen—aktiv motioniri dr. Klubben
foreslardessutomattden rekordkommitté
som det tidigare varittal om tillsittes. FK
Gameniirenklubbmedetthettintresse fOr
rekord. Undersommaren 1999 slog klub-
benettantal rekordiuthallighetsflygning.

Aven Stockholms RFK ochdentidigare
interimistiskt tillsatta kommittén for re-
kord foreslar att en rekordkommitté till-
Sétts.

Stadgedndringar

Ovansiljans MK féreslarett antal stadge-

dndringar. Klubben vill att:

» Det skall skrivas ini stadgarna att
styrelsen skall ha ett arbetsutskott.

+ Forslagstiden for styrelse,
grenstyrelse. revisorer m {1 skall
utstrickas fran 7 januari till 7 februari.

* Tidsfristen for utskickandet av

Motioneroch forslag till
Forbundsmotet 2000

forbundsmétets féredragningslista
skall utékas fran 2 veckor fére métet,
till 4 veckor [6re motet.

Resultatlistor & utrustning

Aeroklubben Malma foreslar att férbun-
detitivlingarsresultatlistorskallredovisa
den utrustning som den tivlande anvint.
Enligtmotiondren kanforslagetiett lingre
perspektivbetydackonomiskafordelarfir
tivlingsverksamheten.

Medlemsavgifterna

Ovansiljans MK har aktiverat sig pa
medlemsavgiftsfronten. Klubben foreslir
att drsavgiften for 2001 bestims till 250
kr férmedlemmarédldre éin 18, 150 kronor
formedlemmaryngre dn 19, samt400kro-
nor for direktanslutna.

Stockholms Lins Modellflygare anser
att beslutet vid férbundsmétet 1999 om
medlemsavgifterna fér ar 2000 var opas-
= Styrelsen skall presentera sitt forslag

pa arsavgifterinr 6 av MFN.

* Klubbarsomvillhaandraavgiftsnivacr
skall motioneraomdetta f6re 7 januari.

* Deinkomna motionerna och [Grslagen
drde enda som tas upptill behandling

vid forbundsmotet.

* Vidavslag pd samtliga férslag blir
avgiftsnivin ofdrindrad.

Styrelsen foreslaroforiindrade avgifter for
ar2001.

Nya regler

Till radiogrenkonferensen motionerar
Djursholms MF om att inféra ett nytt
poiingberikningssystem for tivlings-
klassen El Populiir.
Arbetsutskottet for F4C-Skala foreslar
foljande till radiogrenkonferensen:
* Nyaregler [6r tiivlingsklassen
Skala Aresti.
* Nyaregler {6r landslagsuttagning.
* Slopande av tivlingsklassen
Standard-skala.
¢ Nyaregler or tiivlingsklassen
Populir-skala.
= Attendast 2 domare tillits pa de
tivlingar som inte har UT-eller
SM-status.

Téiviingsavgifter
Friflyggrenstyrelsen foreslar till friflyg-
konferensenatttivlingsavgilternadar2000
forklassernaF1A,F1Boch F1Cskall vara
80 kr och att Gvriga klasser skall vara av-
giftsfria.
Rabert Sundstrim
ordfirande

SCHULZE

Allt du behove

for attladdadina
batterier, eller styra
din motor

I mikroreglage till smamotorer

B steglésareglage upp till 160 amp
B laddare till alla behov NiCd/NiMH/bly
EEEEEEEEEEEEEENEEER

RirEL

Flyghobby

i
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Matfors VT
2000

Jaha. Dags foren ny rafflande upplagaav
MVT. Férra dret nir tivlingen hade
World-cup status hade vi deltagare [ran
totalt sju nationer med tre viirlds- och eu-
ropaméstare pd startlinjen.

Segrarna var Jari Valo, Finland, Gun-
nar Wivardsson, Sverige och Juri Roots,
Estland, Dock vardetinda sa att Matfors-
killarnafaktisktlyckade tahemLagpriset
pa hemmaplan, men lite favér har man ju
av hemmabana. [ ir viintar vi oss en nagot
mindre anstormning av utlindska delta-
gare men vi har inte [Or avsikt att tumma
pa den kvalitet vi har uppnatt med tiv-
lingen genom dren.

I ar har vi flyttat pa tivlingen och lagt
den veckan efter Norska Holiday on Ice
for att se om det dr ett bra datum for ytter-
ligare ett WC-arrangemang. Vi tror oss
veta att isen dr dnnu bittre senare 1 mars,
dn vid vart vanliga datum, med en tunn
skorpa frusen sno vilket gor det littare att
ta sig fram och dter vid modellhimtning
Det finns dven storre utsikter att vi fir en
varmsoligdag pdisenmed Litta vindaroch
god termik.

Som vanligt dr det FAl-klasser som
flygs och i ar ar MVT en av UT-tivling-
arna men vi hoppas pa [litigt deltagande
dveniandraklasser. Tavlingen kors i fem
starteroch tivlingsavgiftbetalas som van-
ligt i Matfors endast for FAI-klasser och
FAl-lag.

M 180

MODELL MOTOR

Villmer
villmer!

Hej Sture!
God lortsittning pa det nya dret.

Aterkommer med dessa rader ang.
SMFF:s medlemsviirvartivling, som
utlystes i Modellflygnytt Nr 2 1999, och
till tidigare mailvixling i frigan. | férra
veckan skickade jag pd nytt ett mail till
Robertmed kopiatill Dig. Roberthardnnu
intesvarat, varken pamailet jag skrev den
14/12 somsvarpahans fragor, ellermailet
frin forra veckan, mina mail dr kanske
besvirande, men:

Robert skriver pa ledarsidan i Modell-
flygnyttNroatthan villattvisomenskilda
medlemmar skall engagera oss och ge
utryck forvarasynpunkteribrevellermail,
vi som tar till oss detta och framfér vira
synpunkter, gor ju detla utilran vara [Gr-
utsiitlningar, vi representerar sannolikt
den stora bredden,

Robert har vid tidigare tillfille uppma-
nat oss sondagsflygare att delta pa for-
bundsmatet. och didr [6ra [ram vara syn-
punkter. Vissthan harritt. menattaka 120
mil fér att tala om att Modellflygnytt och
forsikringen ir vad vi i forknippar med
SMFF kinns inte meningsfullt.

Nuirdetsnartdagsférettnytttorbunds-
méte. Den smala toppen representerar
modellflygsverige och fattar besluten,
medan den stora bredden tror att de for-
troendevaldaiirklokanog att forsta vad vi
[6rviintar oss, Ur bredden skapas toppen.

Notis med
tuntinnehall

Kalle Westerblad meddelar niiranog frin
Sveriges sydligaste udde, att nu finns den
tunn —verkligen tunn — film (0,9 my!).
Dirmed slipper man gérasigegen mikro-
film, tilligger Kalle.

Vill man ha mer informationom filmen
med merakanman kontakta Bengt Stibner
patelefon 040-163575.

Det dr kanske dags att lita bredden post-
rosta’?

Mingaklubbar (dock inte alla)och dir-
med SMFF har under flera ar tappat med-
lemmar, fragan hurvi gemensamtkan viin-
dautvecklingen, och "locka” nyamodell-
flygare till var trevliga hobby. borde viil
dirfor vara hogprioriterad.

Medlemsvirvar-tivlingen, borde kun-
na ge ménga tips och idéer, samt forslag
paforindringsatgirder,somviiklubbarna
skulle kunna anvinda oss av i var "jakt"
panyamedlemmar", och [6r att skapa in-
tresse for var hobby.

Fragan jag stiller mig dr: Vad var mal-
sittningen med tivlingen, och hur skulle
tavlingssvaren anvindas?

Att SMFF:s styrelsemdte i november
blev instillt pa grund av sjukdom har jag
tull forstaelse for. Men fragan kvarstar, nir
kommerresultatetav tivlingen attoffent-
liggoras? Jag vet att Du, Sture inte ingdr i
tivlingsjuryn, menkanske vet Dusvaret?

VILLMER skrev, ochvillmer!

marknaden dénskar.

e Nr 2 Moki 35cc helt ny motor med forhallandevis 1ag vikt och hog
motorstyrka (man har uppmatt 4,5 HP+ med standardbrénsle och
drarda propeller upp till 20x10 beroende pa typ).

Fran 3F Hobby Service

Moki-fabriken startade tillverkningen av modellmotorer 1957 och har stor
erfarenhet. Det har lett fram till dagens Modellmotorsortiment. Kvalitet och
prestanda ar av hogsta klass. Las garna utlatande (tester) i olika modell-
hobbytidningar. Mokimotorer ar mycket popularai USA och Enland sa efter-
fragan harvarit storre antillgangen. 1985 startade vi samarbetet med Moki
fran Ungern. Vi hoppas och tror att ungrarna nu kan leverera i den takt som

Prislista Moki matt Mattfortydliganden
Art.Nr Storiek Typ Dampare Pris SEK mm 8,5cc 10cc 20cc 23cc 30cc 35cc A = Total langd
10.51 M51 8,5ccStd Ringsidutblas  Nej 1471 A 104 120 140 140 160 165 B = Centrum vevaxel till topp
11.51 M51 8,5ccRC Nej 1471 B 72 85 100 101 110 AT C = Vevhusbredd
11.61 MB1 10cc RC Ringsidutblas 1.758:- C 36 42 50 50 56 60 D = Total bredd
1261 MB1 10cc RC Ringbakutblas 1.758:- D 50 60 70 70 80 80 E = Bredd. Hal for
10.120 M120 20cc RC Sidutblas 2.200: E 45 51 60 60 68 68 motorfaste (centrum)
10.135 M135 23cc RC  Sidutblas 2.300:- f 26 28 35 35 36 38 F = Langd matt mellan
10.180 M180 30cc RC Sidutblas 2.650:- G 3 4 4 4 5 5 halen (centrum)
10.210 M210 35cc RC Sidutblds 2.800:- H 90 115 125 127 140 148 G = Haldiameter
10.360 M360 60ccTwin 5.260:- I 90 90 115 115 130 132 H = Hojd
Pipadapters Vikt 390g 495g 820g 820g 1165g 1275g | = Langdfran medbringare
+1161/28M61 Bakutblas 160:- R 100 100 115 145 ‘
*1161/29M61 Sidutblas 180:- R2 20 20 30 28 R = Diamentern pa det
Ljuddémpare HP 0,9 2,2 3,0 3,3 4.1 4,5 radiella motorfastet
+1051/26M51 RC/STD  MokiOriginal 250:- Kw 0,65 1.6 2.2 2,4 3,0 33 R2=+langd (1) nér radiellt
Motorfasten motorfaste anvands
: 18%2;28’\(11\113%0 ggg:g:iggtg gggf: Reservation for prisandringar utanfor var kontroll,
e M Al o Tel/fax 0155-32847 Bengt-Ake Fallgren
R/C Brénslenal ) B Moki glodstift Tel 015536565  Gdran Fallgren
* 1240/29 upptill 10 cc 320:- R/C - Tel/fax 0155-21 56 86 Hans Fallgren
= 1090/38 15-60¢cc 340:- Standard 39: E-post fallgren@mbox301.swipnet.se
= ——— " Butik Tradgardsgatan 10 = Oppetonsd 1819
For paket som ej l6ses ut, forbehaller sig 3F Hobby Service ratten att Oxelogatan 20 a Mobiltel. 070-94 37 670 » Postgiro 25 51 83-0
debitera kunden kostnader for returfrakt, exp.- & hanterings- 613 33 Oxelosund

- kostnader pa totalt 120kr. Varan ar saljarens tills fullbetalning skett. J
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Runtronic CDI tindsystem é&r en svensk konstruktion,

som évervunnit alla klassiska svarigheter och ddrmed
Overtréffar alla andra tandsystem for modellmotorer

Motorn
« sakerstart, Iaftstartad - forhand
Okad toppeffekt och vidmoment

oljigblandning ner till 2-8% ber. p& motor

kan koras pd bensin & tvataktsolia-med halverad
bréansleférbrukning

« sammainstallation pditvd- & fyrtaktsmotorer

+ kaninstalleras pé en-, tva- eller flercylindriga Tandsystemet levereras med

motorer - alla storlekar : » elektronikenhet *sensor & magnet

Tandsystemet LA ! « tandkabel med tandstiftshatt for 1-cyl. installation

* automatisk varvtalsstyrd tandférstalining - upp till 30° " o » 5-sidig instruktion pa svenska fér installation,

« mycketlagstromfororukning h I R R

« lag vikt - endast 50 gram e installning och kérning av motorn.
mamatt-30x30x23mm ‘

klarar upp 1ill 26000 gnistor per minut

flera utféranden for olika prestanda

stabil konstruktion - vibrationsokanslig - driftssker
enkelt atfinstallera - utférlig instruktion medfoljer
Mikroprocessor

Tandsystemet kan férses med en mikroprocessor for
individuellt anpassad tandférstalining. Enkel att
ansluta till téndsysternet (plug in)

Tandstift
Runtrenic téndstift finns nui ett nyutvecklat precisions
utférande, som klarar med én 25000 gnistor per minut, ‘

Tandstiften levereras med varmt varmetal som standard.
| Annat utférande kan bestalias.

' ' I
i Modeller & Elektronik AB s |
Telefon0371-940 05 « Telefax 0371-640 05 I

‘--—_—_—_——---___-—-----—-——-—---_-—--_-_J

r AU-heli SM 1999 F3C/FAI

|. Henrik Nilsson

informerar )R

= B KANONPRIS PA

2. Lars Bexander
Jag vill tacka deltagare och ar- 3. Per Nordstrom.

rangorer for fina insatser under Nykopings MK
1999, i -

RM 1999 F3C/Sport |
Hiir till higer foljer en resultat- | g ricier Thorstensson

sammanstillning av 1999 drs Trollhittans MFK

?;'M_T_”‘C.h. R l\fl'lfi_\ili'?_':‘_“’r' " 2. Philip von Krusenstierna MWS 15 111717 - :- Mvvs 45 m pipa
Jagater kommerinista l:I'LIl].llllt.I Vallentuna MFK
zli\'ll\fltzjdul]I'l_\-gn_\-'[l(;l;cd tiVENgs- 3 John Eficsson. MWVS 2 m ljudddmp 562' MVVS 49 m Ijllddiimp..“ssg:'
alendern [6r ar 2000, S d
L Carl-Otto Strand W“”“;’ ol ) MVVS 21 m pipa..........629  MVVS 49 m pipa.........859:-
AR L MVVS 28 m ljuddimp... 595 MVVS 77 m uddamp. 1.065:-

|. Kaj Johansson

}'}ai;;islzg;g (;’b'd EMi Viisteris MFK MVVS 28 m pipa 655:-  MVVS 7 m pipa........1.269:-
ollan 2. Jan Boma P .
Henrik Nilsson, Malungs RFK \f\}gl'n(‘l)t-li?i 11'1'1'“'{}( : Mvvs 40 " |jl.|ddal|‘l|]....633.' Mvvs 144 TWIN

o

Stefan Johansson, Sunne FK 3. Peter Berggren MWS 40 m pipa 698._ m pipor
Lars Bexander. Wermdo MHK Wermdi MHK i _
N N MWVS 45 m uddimp ... 735 VS 190 m pina
gg Magnum XL Engines | S &
= R — S— L\ Kiper & siljer Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lordagar 10-13

allt inom hobby!
www.hobbybooks.se

5 & N B BB §

i HOBBY

CA Wintr RC-‘"Y Box 8153, 104 20 ;u::-ww:n]. Butik: Pipersgatan 25 BII-AR'BATAR'FLYGPLAN'HELIKOPTRAR

Uppet: man-fre 12-18, lor 11-14

Ale, 62034 Lérbro Tel: 08-654 84 55 » Fax 08-733 04 90 Hungsgatan 125, 903 32 umeﬁ ¢ Tel 090-14 18 70

Tel0498-22 3395 » Mobil 0708-22 3395 www.hobbybooks.se

Bocker = Tidningar = Video = Modellbygge
Militaria = Plastmodeller * Ritningar
Utgangna Alit om Hobby Billigt!

Hobby &r vart jobb!

MAGNUM XL 180AR Ring, Aero 2 JUU

MAGNUM XL46A, ABC Aero
MAGNUM XL91 A, ABC Aero

HOBBYBOKHANDELN
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Ornungen
leverannu!

Vad gren Farfarniirens barnbarn bir-
jaratt prata om modell(lyg? Svaret pa
denna fraga dr naturligtvis all man
myckel motstrivigt dgnar sig at sitl
barnbarns 6nskemal.

Skimt asido — man kastar sig natur-
ligtvis panirmaste hobbyhandlare och
borjar att fraga efter vad som finns for
dennakategori nyamodellflygare. Det
finnsen hel del gummimotormodeller
somirvettigatill hyfsade priserimén-
ga varianter hos vira hobbyhandlare,

Jag ringde Hobbyborgenoch fraga-
de vad som fanns i detta foretag — Olle
K har forgjinstfullt tagit sig an en del
av Sigurd Isacssons modeller. Nostal-
ginsdg inga grinser nirjag fick denna
info. Jag bestillde omedelbart ett par
Ornungen av Olle, en modell som jag
sjilv hade prévat en gang i tiden. Kul
att den dnnu fanns kvar.

Hur gick det da?

Naturligtvis sa byggde Filip (sé heter
mitt yngsta barnbarn) och jag denna
gamlaskapelse. Detvarsnartgjortoch
tiden for provilygning kom snabbt.
Dennagamlairevordigamodell flyger
"suverintbra". Vi smorde gummimo-
torn, trimmade fram och tillbaka och
till slut hade viriktigt bra flygtider.

Filip fick kasta Ornungen gang pa
gang och jag har siillan sett ett s lyck-
ligt barn som niir detta enkla flygplan
flég ur handen pa denne lille 5-aring,

Ni kan alla se en stolt Farfar som nu
odlar detta intresse hos sitt lilla barn-
barn.

Stig Johansson
A

ag har i ett par dr funderat Gver att

skaffa en riktig handkastglidare,

men det har av olika skiil inte blivit
av.Nirjagfickredapiatt LRN-teknik har
en som passade perfekt ihop med mina
dnskemal, sa slog jag till. Modellen heter
Substitute och ér tillverkad 1 Tyskland.
Spénnvidden ér 1220 och vingytan unge-
far 17,5 dm® Det finns plats for standard-
servon och en 600 mAh mottagarpack,
men villman habra prestanda och lig vike
si iirdet mikroservon som giller.

Vad finns i ladan?

Byggsatsen levereras i cn papplida som
drcirka 74 cm lang och 11.5x9 cmi tviir-
snitt. Iden finnsenutmérktritning tillsam-
mans med en dilig instruktion pa tyska.
Balsan irLittoch finoch plywooddetaljer
av hog kvalitet.

Alla triidelarna dr CNC-skurna, det vill
sdgaskurnamedendatorstyrd frismaskin,
vilket ger dem en nistan osannolik preci-
sion. Stotstangshéljen och tvé pisar med
triidetaljer som spant och vinginfistning
ingér ocksa. Bland de fina detaljerna kan
nimnas de firdigskurnaroderhorneniply-
wood. Byggsatsen behéver du komplet-
teramed tunn pianotrid till stétstingerna,
lim, klidsel, och radioutrustning.

Att bygga

Vingarna iir vanlig sprygelkonstruktion
med kraftiga balkar i furu. Allting passar
perfekt. det dr bara att montera ihop och
limma. Eftersom jag inte til CA-lim sa
anviinder jag tunnflytande vitlim, "Super
Phatic", som fyller samma funktion med
endaskillnadenattdettar 10 minuteristiil-
let for 10 sekunder f6r limmet att torka.

Kroppen éir en vanlig lidkonstruktion
med dubblerade kroppssidor i nosen och
under vingen. Detendasom varstruligtvar
att [d kroppen rak néir man limmade ihop
kroppshalvornatillsammans med stabili-
satoroch fenaistjirtpartiet. Endamodifie-
ring jag gjorde var att installera ett kast-
grepp enligt amerikansk modell. Det be-
starav en furulistcirka 6x12 mm, med en
lingd pacirka70-80mm, som gérraklige-
nomkroppenihdjdmedtyngdpunktenoch
cirka 10- 15 mm [ran botten pa kroppen.

Man skilar ut baksidan [6r pek- och
lingfingret, samtfasaravochrundarfram-
kanten [Gr att minska luftmotsténdet. Re-
sultatetblirattdetserutsomtvasmadelta-
vingar som sticker ut pa sidan om krop-
pen. En liten varning, man fir vara noga
saatt man inte hakar fingerspetsarna dver
kastgreppet, utan bara later dem vila mot,
annars kan man rika dra modellen nerét
sd kraftigt i slutet pa kastet s att man
kniicker vingarna.

Planet klidde jag med Solarfilm, vilket
geren braekonomi,

Jag valde att installera (vi 9 grams ser-
von, en vanlig standardmottagare och en
270 mAh mottagarpack. Jag fick tyvirr
ldgga cirka 10-15 gram bly i nosen. Vik-
ten flygklar blev precis 300 gram.

Att flyga

Forstaflygningen gjorde jag pa vart favo-
rithang, Norrlandsporten, som fungerar
vid nordvastliga vindar. Modellen flog
fantastiskt trots att det bldste ganska hart.
Denharlagtluftmotstand och garraktige-
nomyvinden med lite dyktrim. Looping var
inga problem och en av mina kompisar
lirde mig enteknik att gorafinarollar med
bara sida & hojd. Den lilla litta modellen
har férvanansviirt mycket fart och energi.
Roderresponsen iir bra och precis.

Det didr med att {rin handkast leta upp
en termikblisa och sedan kurva iviig upp
till syrgashojd var ldttare sagt éin gjort.
Mina forsta forsok var minst sagt depri-
merande. Detblevalltid ett trafikvarv och
sedan landning direkt, flygningarna va-
rade mellan 10-15 sekunder och jag fick
enfinblasapdenafingreteftersomjaginte
rundat av kastgreppel tillrickligt.

Nir jag hade ett halvt dussin flygtill-
fillen bakom mig borjade jag fa upp tek-
niken. Nuflygerjag cirka 30-40 sekunder
i "doluft” och lingsta flygningen hittills
har varat 1 minut och 50 sekunder.

Man fir en fantastisk kiinsla for termik
medensadan hirmodell, direktefterkastet
vetmanomdetérsjunkellerlyft. Detsvira
verkarinte varaatthittatermikblisan, utan
attlyckasféljameddenniirden "slipper".

Attblihingande pasammahdjdiettpar
svingar drinte s svirt, men sedan drisar
man ner igen. Imponerande ér det ocksa
att landa modellen i handen och sedan
omedelbartkastaivigdenigen. Flygturer-
nablir korta, men manga!

Metodik

Allteftersom jag blev duktigare viixte fol-
Jjande metodik fram:Kastet kan delas upp
itre viktiga delar:

— Forst sjidlva kastlasen dir det giiller att
hilla fingrarna pa flygplanet sd linge det
garforattaccelererauppihégstafart. Den
teknik jag trivdes bistmed drnir man lig-
ger flygplanet med nosen i handflatan,
pek- och lingfingret dver kastgreppet,
strickerutarmen bakét samtidigt som man
tittar bakat mot flygplanet, tar nigra snab-
ba steg, sedan kastar samtidigt som man
vrridermed helakroppenikastetsriktning
sd alt man ir viind mot planet néir det lim-
narhanden.

—Sedan har vistigfasen, diir det giiller att

BR Wodellflys

Bertil Klintbom

TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm @ algonet.se
http://www.algonet.se/~bkm 58

Postgiro 60 50 379-4

= Infor varens byggen med mera

® Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers, storskydd, on-board
gladstram, sequencers fir landningstill mm fran SM Services.

e Enya's motorsortiment och reservdelar

e Specialtillbehir for skalabyggen, SMR skaladokumentation

® Rimingaroch byggsatser, egenproduktion och specialimport

® Nudven skalabyggsatser fran Duncan Hutson Models.

SE5ai3versioner,aven elversion DH Tiger Moth 82aiskala 1:4

Ett effektivt hjilpmedel
att hoja flygsikerheten
pa vdra flygfilt!

Det &r en elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavla som visar upptagna
frekvenser. Kan stéllas om for att
visaolika data, t ex signaler nara
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift pa signalen. De kanaler, som &r
upptagna — av radioflygare ellerandra—
visas med lysdioder bade pa scannern och i
Irekvenstavian och kan horas | inbyggd hégtalare.
Drivs av 7,2V batteri monterati vaskan.

Ring for utforlig information!

/
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slippa planet i réitt vinkel {or att I3 bista
hajd. Jag tror att i littvind dr det maxhéjd
som giller och man ska dirfor kasta sa
brant det gar, diremot nir det blaser ver-
karman vinna pa attkastalite flackare och
satsa mer pa lart.

— Sistkommerden svaraste biten och det
ar overgangen mellan stigning och plan-
flykt. Hiir maste man ge lagom med dyk-
roderiprecis ritt gonblick foratt hehilla
héjd och fart. Gor man det minsta fel hir
tappar man halva starthdjden direkt.

Slutord

Det dr en byggsats med hog kvalitet och
som lack vare sinlaga viktoch tunna ving-
profil har ett mycket stort vindregister.
Pagrundavdendaligainstruktionen pa
tyskasaborman haett parmodellerbakom
sig. Jag rekommenderar starkt att man
kompletterarmodellen medettriktigtkast-
grepp, vilketspararenergi och germycket
bittre hojd.
Modellenflygerfantastisktfintochfor-
matet dr sadant att den dr ldtt att transpor-
tera. Jag har min liggande i bakluckan pa
bilen, alltid redo foren flygtur.
Richard Starkenberg
Telefon hem: 0278-15846
email:
richard.starkenberg @nordicgym.se

\.

Den hiir gdingen fiirsiiker vimed ett svart problemigen. (Jag har alltid trott att jag har konstruerat svdra uppgifier, men
énharinte réitta svarenvaritunder tio!) Vilka flygplan éir de héir ? Jo, Du ldste riitt. Flygplanet éiregentligen delar av tvd flygplan, somaldrig har
tillverkats och éin mindre flugits. Ligg thop typbeteckningarna, sd far Du ett tal. Vilket ?Skicka in Ditt svar till Modellflygnytt, Storgatan 24,
302 43 Halmstad, med poststampel senast 15 mars. Ange Ditt SMFF-nummer. Lycka till! Vinnaren far en SAITO frin Séders RC/Hobby.

Julnumrets [rdga om Boddo-spiinnvidden
gav minga svar alltifrdn under metern till
Over tva meter. Alf Engqvist i Sollentuna
kom nirmast med sina 1449 mm. Boddon
iar 1445 mm mellan vingspetsarna.

Vi gratulerar Alf och bugar for spon-
sor Stder-Christer! ‘

Min Substitute
ochjag pd
Neorrlandsporten.
(foto: Per-Erik
Claesson).

Nedan:
Férsttestarjag
lyftet med min
Substitute, sedan
flvger jag Pilatus
B4, far att nér det
mojnar frampa
kviéillen flyga
Substitute ige.n
(foto: Per-Erik
Claesson

Jag har haft mycket
nytta av informatio-
nenpaDJ
Aerotechs hemsida
www.bright.net/
~djwerks.

Till viinster:
Tvaniograms
servon till sida
och hdjd.

Kastgreppet
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Termaosflygare dir
sig lika dver hela
viirlden.

Grass karting - det
drflvg det med?

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

1-2 april 2000

etirrittskontattkommahemialla

fall. Virmen borjade blilite besviir-

lig foren gammal nordbo mitti jul-
bradskan. Men det har varit hiirligt att fa
uppleva varen och [Grsommaren utanfor
Sydney.

Vi bodde hos min mor och bror i Gos-
ford, cirka 7 mil norr om Sydney, alldeles
vid kusten. Vi fick lana morsans lilla ja-
panska bil, sa vi kunde ta oss vart vi ville.
Bensinen kostade bara hiilften sa mycket
som hemma, si det var inte konstigt att
ungdomarna kérde omkring med ljuvt
mullrande v-ittor. Brorsan hiimtade oss pa
flygplatsen med sin4-wheel drive van niir
vikom framefter den tristlost langa flyg-
resan. Varfarharduskaffatenhigerstyrd
bil?: undrade jag, men fick bara en kon-
stig blick till svar. Nar vi svingde uti tra-
fiken korde han plétsligt pé fel sida si jag
blev alldeles forskriickt. Viinstertrafik!
Det hade jag inte tinkt pd, snopel va?

Min brorsa haren siirskild sorts humor.
Nista morgon ville han visa oss runt i de
nidrmaste omgivningarna. Viborjademed
attakatill "The City Dump", det visade sig
att utsikten var helt oerhért vacker diri-

| Borta bra men
hemma bast

fran. Sen dkte vi till Jarnafféren, den var
imponerande. Som hela IKEA i Linko-
ping. fast med "jirngrejor”.

Sen blev det lunch pi en stormarknad.
Domiirstora, Dubbelt sastort som dukan
tiinka dig. Tog en timme att bara hastigt
gdruntallabutiker. Mittialltihopasétanns
deten stor dppen hall. Sikert 100 meter i
diameteroch 1012 meter hogttill tak. Runt
omkring var det sméa oppna matstillen.

Detfannsallt frin Mac Donald, Hungry
Jacks, BigRooster. italienskt, mexikanskt,
kinesiskt, indisk, taiwanesiskt. Kebabi30
olika sorter, glass- och kaffebarer. Kon-
ditorier, bagerier. Allt fanns. Det tog en
stund att besluta vad man ville ha. Min [a-
voritblevsenare detthailindskakoket som
jag tycker dr vansinnigt gott, Det ér viil
mdjligen vietnamesisk matsomkanover-
triiffadetta. Man firmaten exakt somman
vill. Sedan siitter man sig ned vid borden
som star i mitten av salen. Trevligt? Jag
vet inte, men det iir gott, snabbt och bil-
ligt.

Efter ett par veckor borjade jag lingta
efter attl triiffa nigra modellflygare och
kollaligethirnere, liksom. Det visade sig

inte vara sa lidtt. Hade kopt en modelltid-
ning somgavsutdirnere, mendetvarlangt
Gl ndrmaste filt. Hir har man akt runt
halva klotet och sé kan man inte kolla det
"lokala" modellflyget...

Letade painternetochfannendelnamn
pa personer som bodde ganska néra. Tog
mod till mig och ringde uppen grabb som
bodde i WoyWoy, alldeles nira dir vi
bodde, Han forstod inte ett ljud av vad jag
saitelefonochjag hade problem att dver-
huvudtaget goramig forstadd. Landetbe-
star mest av invandrare fran hela viirlden
si den engelsk-amerikanska vi ldr oss
hemmai Europa funkarinte sa brahir, Det
taretttag att viinja sig med det australiska
siittet att tala.

Det kiindes som ett stort nederlag och
jaglappade lustenattdverhuvudtagetkolla
in modellhobbyn. Det fiar mig osokl att
tiinka pa hur vanligt folk hemma, som iir
intresserade av modell(lyg, har det svart
att hitta till ndt stille dér vi flyger.

Jag kom att tinka pa min gamle viin
Sten, hur svart han hade att triffa nigon
intresserad medminniska. Han har hela
livetvaritlite sugen pamodellflyg och st
lite 1 Allt om hobby. Hade kopt sig ndgra
byggsatser pa en butik i Linkoping. Men
hade svért att fa kontakt med andra. Vis-
steinte attdetfanns en stor klubbiMotala
ochett stort och viilbesokt filt baratviki-
lometer fran hans bostad. Det var en ren
slump som fick honom att dka {6rbi Liltet
under en tivlingsdag [or pylon och han
lyckades hitta [ram till oss som var dir.

Jagkinde mig likadan hdrnere, vissteatt
det fanns Gverallt, men jag lyckades inte
hitta ndgot stiille dér det var aktivitet. Det
manar till eftertanke mina viinner. Hur
manga ir det inte som kanske skulle bli
aktivamedlemmar ute i klubbarnasom vi
helt enkelt inte nér pa grund ay dalig eller
helt obefintlig PR?

Riddningen kom i form av ett telefon-
samtal frin Sverige. Roffe Hagel ringde.
Han beriittade att han hade varit hiirnere
och tivlat forett tag sedan i VM for linbil.
(Varhar Rolf INTE varitoch tivlatpielit-
niviute i viirlden?) Da hade han triffaten
trevlig herre vid namn Tony Peacock. som
[6r évrigt varit hemma i Sverige och be-
soktRolf. Ringde upp Tony ochhan talade
om vart jag skulle dka. Det var till en stor
anldggning, dir allt skulle finnas. Linbil,
RC-bil. RC-batar, linflyg, RC-flyg, tig
med merd.

" Junioren Hans Andersson vanntvd NMiF3J!

Fick brev fran Lennart Anders-
son i Hammar. Han ville att jag
skulle skrivaliteomF3J niir jag
komhem. Detéirav honomsom
jag kopt min SOARMASTER.
Jag ringde upp Lennart nir vi
var hemma i Sverige igen. Han
beriittade att hans grabb, Hans,
hade vunnit Nordiska Miister-
skapen i F3J i Danmark i sep-
tember, bide junioroch senior-
klasserna. Ett riktigt storslam.
Hans tdvlade med sin
SOARMASTER hela tdv-
lingen, som varade i tvi dagar.
Ettstort grattis Hans. Detrtyd-
ligen en riktigt bra kérra, synd

bara att jag inte liirt mig anviinda
den riktigt braiinnu.

Lennart har varit med och ar-
rangerat F3J-Populiri Flugebyni
somras, Tretivlingarmedtotalt47
startande. Till forstatiivlingen dok
det upp 22 startande. Fantastiskt.
Till tivling 2 kom 33 piloter och
till drets sista tivling i september
kom 34 st. Lennart tycker att det
drsuccé, Detirbaraatthallamed.
Detfyllertydligenettstortbehov.
Enklareglerochmankanhaenkla
kiirror. Det var Blue Phonixar,
hemgjorda 2-meterskdrror till de
finaste kompositmaskinerna for
deriktiga"proffsen”. Allaslogs pi

likavillkor. En grabb som var med
for forsta gangen och tivlade var
min kompis Tord hiirifran Vister-
vik. Han hade en vanlig kiirra
byggd med stickor och strin.
Tord kommer att fortsiitta att
tivla, Han haller pa med etl ny-
bygge. "Det var det roligaste jag
varit med om": sa Tord. Han und-
rade varfor alla iir sa skraja for att
dkapétivling? Detvarenjittekick
att triiffa andra intresserade och
utbyta erfarenheter. Sjilva
flygningarna blir ocksé en utma-
ning, man vill ju gbra sd bra man
kan. Jag kan bara hillamed, det dr
kulatttivla,isynnerhetnirdetblir

sd gemytligtsomdomtyckshahalt
det.

Cell, kol & papper (CKP)

En annan kille som har lirt sig att
bygga fort, ldtt. snyggt och starkl
ar Kurt Ilar fran Dala-Jérna. Han
har ringt da och da och frigat om
rad hur man kan bygga med cell-
plast, kolfiberbalkarochomslags-
papper.

Nu har han utvecklat metoden
och han har byggt en handfull se-
gel- och elsegel-kiirror. Tyviirr
hann inte korten med i detta num-
mer, men att bygga i cell, kol och
papper funkar bra. Passa pa att

BN
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Sydneys stirsta

Sydneysstorstamodellklubbochéivenden
dldsta, grundat 1906!Eftersom klubben
bara hade tréiffar for allménheten tio sén-
dagar om dret och det redan var lordag s
var det bara att packa och dka. Sistachan-
sen att kolla liget innan vi atervinde till
Sverige.

Vigickupptidigt pasondagen [oratt ika
genom Sydney och sedan lite viisterut
halvviigs till Blue Mountain. Vi slapp de
dndlésakéerna somidr pa vardagarna, men
trafikendriinda mycket tuff med hoga far-
teroch mangatringa filermed skarpakur-
vor. Rondellerna éir bra men svira att lira
sig ddr allt blir spegelviint. Viixlade med
dorrhandtagetochblinkade med vindrute-
torkaren hela [6rsta méanaden. Vira sven-
ska tralikexperter pa Viigverkel skulle
tuppa av om de visste hur tufft det éir hiir.

Inget segelvider
men bra fir
dykning.

Tony Peacocks
S50-talsracer med
australiensk motor
10cc, snyggva?

Tony — Rolf Hagels kompis!

Dom tog en liten slant i avaift och det var
detvirt. Med detsammatill viinsterlag lin-
bilsbanan. Vi triffade Tony som holl pa
att tivla med sina gamla 50-talsracers.
Verkligen kul att se, har inte sett dom sen
jag var liten grabb. Tony hilsade sirskilt
till Rolf Hagel.

Vi gick naturligtvis runt och tittade pa
allting. Dom hade en cafeteriaienstor lo-
kal, diir dven sparstyrd bilracing lanns.

Fullt 6s hela tiden. En otroligt fin mini- : : s 4 | Tillvinster:
jarnvig i skala HO plus en hel del annat. 1 : ; De éirsma

Fullt med folk 6verallt. Manga hade hela ; R i : konstverk, de
familjen med sig och de gjorde en heldag i % hemgjorda sma
hir med matsick och barbeque-platserna dangloken, ldckert.
var upptagna hela dagen.
Vipasserade en speedway-bana [orben-
sindrivna skalabilar ay Quarter Midgets
somsurrade heladagen. Enlinkiirrakorde
nidr vi gick [orbi pa vig till tagen. 4 olika
sparvidder pd samma gang. Rilsen var
gjordifyrkantrér. Fungerade mycketbra,
Hembyggda anglok med vagnar fulla
med turister drog i olikaskalorrunt paba-
nan. Detvar nog ett tiotal tag pa gang hela
tiden. Pa vig till det som var intressantast
[or mig, RC-flyget, passerade vi en stor
damm. RC-batar av alla fasoner kérde
runt. Eldrivna, bensindrivna och glodare
korde kors och tviirs. En ensam segelbat
forsoktetasigrunt, mendet var vindstilla,
En U-bit dok upp pi arenan men efter att
ha viintatenkvart pd attden skulle dykasa

Tony héilsar till
Roffe Hagel

Fortsdittning néista sida!

bygga en bra och billig kirra for R =
F3J Populirnuivinter. Villduveta : o
mer, sla en signal till Kurt. 0281-
201 91.

Jag har byggt kiirror med den
metoden i minst 15 ar och anviin-
dermigenbartay tapetklisteripul-
verform. ¢j vitlim. Detslirsig ald-
rig. omman bara tar bada sidor pa
en ging. Ytan iir Litt att spraya el-
ler lacka. Har prévat manga
ganger att fista japanpapper och
siden padppenstrukturmed tapet-
klistermed utmérktresultat. Ingen
lukL. ingen aceton. Bara att ytbe-
handla efterat.

Flyg viil och férsok att komma
paentivlingiar....

Bosse Magnusson

Fran Triangeltiviingen F3J med Lennart som 1 :a Uno Persson 2:a och
Hans Andersson 3:a. Alla med Soarmaster. Th Hans Anderssons vinnarface, en cool grabb.
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ultiplex har under mer én trettio
arproducerat radioanliggningar
till modellflygare viirlden dver.
Detillhérde fieuropeiskaradiotillverkare
som fortfarande hallerstand mot vigenav
lagprisanlidggningar fran Fjirran Ostern.

Kvalitetsmissigt har alltid Multiplex
alltid legat i topp och deras anldggningar
har flitigt anviints av minga tivlings-
flygare, bl a anviinde det svenska lands-
laget i segelflyg Multiplexanliggningar
niir de vann VM i segelflygets guldklass,
F3B,1997.

Multiplexradion viskasynadenna gang
heter Cockpit MM. Radiosindaren ir i
grunden en 4 kanals FM anldggning som
kanbyggas uttill 7 kanaler.

Ny design
Designen dr det man forstoch framst lidg-
ger mirke till ndr man ser radioséindaren.

Hiir finns ingen krom och inga vinklar
och vrér som stér, som pa japanska och
koreanskaanldggningar. Nej! Istéillethar
man valt att satsa pi en ergonomisk ren
design med med sliita ytor utan en massa
"bjifs" och krom som dr sa vanligt pd an-
drasiindare.Dettainnebiratt CockpitMM
ir Littatthallaren och att alla trimmar it
kan nds utan att man att stors av en massa
ojimnheterutanpésindarholjet. Sindaren
kidnns ocksabekviimatthallai. Dessutom
dr vikten lig, bara 615g.

Borta bra, men...

Fortséittning fran foregdende sida!

gick vividare. Trorinte den var avsedd for
undervattensdrift, men man kan aldrig
veta?

S# kom vi da fram till dagens hojdpunkt
formig, RC-flygetslillafalt. Vilkenbesvi-
kelse. Trots att viidret var perfekt for RC
sd var det inte mer én ett tjugotal kiirror pa
banan och bara ett tiotal piloter.

Detség ut precis somett vanligt svenskt
filt. Likadana plan, likadana ménniskor,
med termosen som viktigaste vapen stod
domochsnackade med varandramedanett

tyrkoriin S-kontakterna.

CELRBit

Dimensionerna pd séndaren dr ungefir
somen vanlig Hitech eller JR siindare vil-
ket passar dem som liksom jag sjilv styr
med tumme och pekfinger.

Spakarna pa radion kansjusteras i hojd-
led och dessutom kan trégheten stiillas in
med en skruvimejsel. Foredrar man den
europeiska stilen att flyga med "bricka pa
magen" och linga spakar sé finns fnnu
lingre spakar att fa.

Intressantiratt man frian Multiplex sida
har valt att forse sindaren med antenn av
rostfritt stal och inte som brukligt &r an-
viinda en antenn i kromad miissing. Nu
héller viil inte antennen [Gr att stoppasien
roterande propeller—men dnda— lite star-
kare en édn vanlig antenn ir den allt.

Sédndarenirforsedd med laddningsbara
accarpa7,2volt, 600mAhochharuttag for
lirar/elev kabel.

Glidjande ir att Multiplex nu gitt Gver
till sk "S-kontakter" pa servon och motta-
gare vilket gor att man kan anvinda andra
servofabrikat till sin anliggning om man
savill.

Givetvis finns fortfarande de "gamla"
MPX-kontakterna pa servon och motta-
gare [6r kunder som dnskar dessa.
Multiplex rekommenderar faktiskt dessa
vidanviindandetav starkaservondastarka
servon drar mycket strom och de gamla
MP-kontakternabiittre klararhdga stréoms-

par skruvade och en kille satt och l6dde
om nigra kontakter. Efter ett tag fragade
jag varfor dom inte flog? Precis som
hemmasasadomattdomvarpd"G", men
skulle bara fika forst. Efter en stund star-
tade enkille sin gamla dubbeldiickare och
flog runt en stund. Jaha, tinkte jag, det dr
inte sd stor skillnad pa folk hiiri viirlden i
alla fall. Det hir kunde ha varit i Motala,
Vistervik eller Kalmar.

Baraettparstycken askidare avallatu-
sen som var diir hade kommit for att titta
paflyget.

Modellflygiir ganskatrakigtatt titta pa.
Detiérbaravisomirutdvare somkantycka
att detir kul att titta pa.

Som samanga andraradiosiindare idag
dr ocksa Cockpit MM datoriserad och
digitaliserad. Sakant.ex Multiplex Cock-
pit MM lagra9 modelleri minnet. Radion
har dessutom automatiskt minneslagring
vilket innebiir att man bara behover flyga
en modell, gora erfoderliga trimningar
(omdetbehovs)—safinnsautomatisktalla
trimningar lagrade i minnet for just den
modellen. Enkelt och bra!

3-D-vred

For att komma at all data kraft anviinder

Multiplex nigot man kallar 3-D vred.

3-D-vredet fungerar somen mus pa da-
torn — genom att vrida och trycka pd en
kontakt kan leta sig fram genom 7 olika

menyer, som dr Info, Servo, Model, Mix,

Drate (slagbegriinsning), Timer och Set-

up.

Vill man ta sig in i ndgon av dessa me-
nyervrider manbarapd 3-D vredetochniir
man funnit den 6nskade menyn, trycker
man till en giing pa 3-D vredet, sa dr man
drinne i menyn.

Vil inne i menyn kan man sedan gora
olika instéllningar som att stdlla in servo-
nas slaglingd, @ndra servoriktning mm.

Vill man t ex stiilla in slagliingden pa
trottelservot sa gér man bara pa [6ljande

Sitt.

1. Man slér pa strombrytaren paradion .

2. Manvrider3-D-vredet till MENY och
trycker till pa 3-D vredet en gang.

3. Manvridersedan 3-D-vredetett sniipp
till SERVO visas pa skidrmen.

4. Man trycker sedan en gang pa 3-D-
vredet, di syns SERVO 1 pa skiirmen
och lidngre ner siffran 0%.

5. Man vrider nu 3-D-vredet sa SERVO
4 syns pa skirmen.

6. Mantryckernuen gang pd 3-D-vredet.

7. Man vrider sedan pa 3-D vredet foratt
reglerautslaget pa trottelservot ( servo
4). Skjuterman framtrottelspaken helt
kan fullgasutslaget regleras frin 0-
100%. Drar mantillbakatrottelspaken
heltkantomgangsutslagetregleras frin
0-100%.

Alla som haft en enklare computeran-
liggning vet hur svért det kan vara att
kommaihég vad deolikaservonaheter nir
man ska éndra niagot i de olika menyern.
Ofta harjuenklare anldggningar bara ser-
vonanumrerade fran -7 padisplayenoch
man maste lira sig vilket servo som har
vilket nummer {or att géra justerin-
gar,vilketkranglar till det helaen aning.

IMultiplex fall serman padisplayenvil-
ken spak som hor ihop med vilket servo
genom att en pil blinkar padisplayen.

R

Intekonstigtattdetinte kommer publik
pi virainternationella tivlingar hemma i
Sverige. Det ér inget att titta pa. Nir inte
ensdeaktivakommerforett VMellerEM
omdetinteirjustderasegen gren. Savisst
harjag rittidet, modellflyg drbara kul t6r
dom som utdvar sporten.

Diremotiirdet fantastisktkulattlisaom
modellflyg och att sjilv rita, bygga, flyga
och tivla. Jag som niist intil] dr besatt av
modellflygialla former lingtade hem ef-
ter mina grejor och att sjiilv taispaken for
ett par repor.

Blue Mountain
Medan vi dndd var si langt hemifran sd

modellflvanvtt nr 1 2000



Fératténdraeninstill-
ning pa ex vis skev-
roderservot behover
manbaragainimenyn
SERVO, viilja SER-
VO 1, och rora skev-
roderspaken, sd blin-
kar en pil pa dis-
playen och talar om
att den spaken hér
thopmedservonrl.

Skulle jag dére-
mot valt SERVO 2
skulle ingen pil
blinkatpadisplayen
da jag rirt skev-
roderspaken. Padet
visetfarmanredapa
vilkenspak somhdr
thopmedvilketser-
VONUIMMET.

Som sa manga
andra radioanldggningar idag har dven
denna radio digitala trimmar.l Multiplex
fall kan varje trim justeras stegvis i 1 114-
gen. Pa displayen indikeras varje trim-
forandring med en liten rektangel pa
displayenochenljudsignalhors. Mittlidget
indikeras genomen lingre ljudsignal.

Man maste trycka till trimmen en giang
forvarje lige. Det garinte att som pa vissa
andra radioanldggningar har hilla trim-
men nertryckthelatiden forattsnabbttrim-
ma,utan hir maste man "dutta" flera
gangerforatterhalladnskad trimning, vil-
ket tar lite tid. Med den gamla typen av
analogatrimmarkunde man snabbt skjuta
trimmen at ett hall for att trimma model-
len vilket jag personligentyckte varbéttre !

Mottagaren

Mottagaren som medftljer anliggningen
aren Multiplex Micro 7EM-mottagare.En
liten sak viigandes endast 25g.

Multiplex haremellertid [leramottagar-
alternativ att viilja pa bl a en 12-kanals
Dualconversion mottagare forextrasiker
driftoch mottagare med nagot man kallar
IPD,vilket kombinerar férdelarna med
PCM med snabbheten av vanlig PPM
dverfiring. Man har ocksd extremt sma
mikromottagare med riackvidd pa 400m
viigande 8g [or verkligt smamodeller.

Servona

Tillanliggningen valdes vanligastandard
servon for att gora anldggningen jamlor-
bar med vad en nyborjare skulle viilja.De
valda servona heter MS-X6 och lamnar
2,7kg vid 4,8volt (3,2kg vid 6 volt). Ser-

vona harsvart plastholje, viigercirka43g,

stack vi vidare for en uppticktsfird pa
nigra dagari Blue Mountains. De heter si
for att cukalyptustriden hela tiden avson-
drar en viitska som dunstar i virmen och
gorattbergen ser mycket bli ut. Triden dr
vil tre till fyra ganger hégre dn en medel-
storgran, sd avstindsheddmningenblirlite
fel. Man tycker inte det ser ut att vara s
langtbort. Men det taren halvtimme att ga
det man bedtémer som ett par hundra me-
ter. Serpentinvigarna dr hiftiga med mas-
sor av utsiktspunkter och sevirdheter.

Grass Karting!

Vistannadeivad jag trodde varen slalom-
backe med sliplift. Grisel var kortklippt

har plastviixellada, saknarkullager
och drav standardstorlek.

Som sd manga andra billiga servon pi
marknaden dr dessa servon inte Multiplex
"egna". De tillverkas iTaiwan och siiljs un-
derolika namn i Europaoch USA. Servona
ir inte direkt hdgkvalitativa jamfort med
moderna servon. Det ir lite av tidigt 70-tal
dver dem vad giller viixelladsljud och upp-
l6sning, men de édr billiga!

Multiplex egnahdgprestandaservon med
roda servohus kostar naturligtvis mer, men
erbjuderochandrasidanmer precis gang och
styrka iéin de Taiwanesiska lagprisservona.
Servona fungerade emellertid tillfredstil-
lande underhelatestet men ljudetoch gédngen
var inte i klass med Multiplex egna servon,

Kanal-kontroll

En smart grej som Multiplex har utveck-
lat,men som tyvirrinte finns med som stan-
dard pd Cockpit anlidggningen drnagot man
kallar"kanalkontroll". Med dennalillakrets
kontrolleras andrasindares frekvenserinom
en300mstorradiesafortmanslarpasinegen
sindare. Skulle nagon ha samma frekvens
hills siindaren "avslagen” (ingen RFut) och
en blinkande rivd indikatorlampa pa siinda-
ren talar om att kanalen drupptagen.

Praktisk bruk

Detta var lite om fakta om anliggningen,
men hur drden att anviindai praktiskt bruk?
Vi provade att montera radion i en hog-
vingad trainer for att fa kiinna hur radion
fungerade under verkliga forhallanden.

Fortséittning ndsta sida!

och liften vari full gang. Det varinte skidor
naturligtvis som mandkte hiir, det var pasma
4-hjuliga kidrror som man satt pd och styrde
med fotterna. Man holl i sig med bada hiin-
dernai underredet och man satt pa ett gam-
maltbildick somsits, Fulltés nedforbacken.

Endel korde slalom mellan portarna men
de (lesta kordestortlopp raktned i sdkert runt
80 knyck. Sag vansinnigt roligt ut. Ndrman
kom ner var det bara att kroka fast kérran i
sldpliften och bérja om. 50 spinn i timmen
varinteallssérskiltdyrt. Men jag vagade inte
ensam och Kerstin hade ingen lust.

Om Ingvar eller Borje varit med s hade
det vil varit alldeles naturligt att kasta sig
nedfor grisslinten med glada tillrop.

Helikopter mixers

maste extra strombrytare och potentio-
meter satser kdpas fill sandaren.

Fakta

4-kanals FMradio (utbyggbartill 7 kana-

ler)medladdningsbara accartill sdndare

och mottagare.

Sprak: tyska eller engelska.

9 modellminnen.

Automatisk minneslagring.

Digitala trimmar.

Reversering pa alla kanaler

g(oi;lniering avmodellminnefillannan mo-
ell.

Batteri larm (med sjusterbart voltal).

Timer.

Valav Helieller Flyg.

ValavMode fran 1-8 ( vilken spak

kontrollerar vad) Mode 2 &r vanligast!

Tomgangstrim (IT--) i 22 steg som bara

fungerar vid tomgangjustering.

Kollektivpitch trim .

Omestallbar pulsvidd 1,5¢eller 1,6 ms.

(1,5=JR,Futaba,Sanwa och Hitech)

S-kontakter pa servon och mottagare

(kompatibel medJR, Futaba, Hitechoch

Sanwa)

Mittlagestrim pa servo

Andlages trim pa servo

Slagbegransning pa 3 kanaler

Exponentiella utslag pa 3 kanaler

Larare/elev funktion.(Endast andra

Multiplex anlaggningar kan anvandas).

Stoppur

9 mixningar for flygplan

Kombi-switch (skev-sidroder)

V-tail mixning (hojd-sidroder)

Delta mixer (skev-hdjdroder)

Differentierade skevroderutslag

(Kraver tva skevroder servon)

Flaperon-mixer (flaps-skevroder)

Spoileron-mixer (flaps-spoilers)

Automatisk hdjdroderkompensationvid

anvandandetav trottle, flaps, spoilers.

Instéllbar pitch /trottel kurva.

|dle-up.

Stjartroterkompensation vid
gaspadrag och avdrag.

Kollektivpitch trim.

Autorotation

Till vissa av ovanstaende funktioner

Satsen vi testade bestod av
féljande Multiplexutrustning:

Pris: 3.393:- + Miljéavgift 87:-

4-kanals sdndare Cockpit MM
(utbyggbar ill 7kanaler)

7-kanals mottagare Micro 7 med
S-kontakter —finns naturligtvis ocksa
med MPX kontakter

600mAh ackarisandare & mottagare
kristallpar

strombrytare med ladduttag
laddkablar

Det hir dr vil nét att tinka pé for alla
slalombanor i Mellansverige som har

slapliftar som bara star pa tillvixt hela
sommaren.

Mendet dr viil forstass "for farligt” sa
natingsligt kommunalrad eller tjinste-
man skulle sikert forbjuda det innan
man ens hann ta en riktig dust med
backen.

Vadhardethirmedflygattgora? Titta
pa bilden sa ser ni sjélva! Hjidlm pa och
kor hart, vill du veta mer s ring mig....

Bosse Magnusson
SWE-540 0490-23 330

bosse.kerstinmagnusson@telia.com

-



Snvgetoch —_

propert
—ndstan fiirdigt!

BEA

Super

tearman PT-17 eller Boeing Kay-
det som den officiellt kallades
var ett amerikanernas mest be-
rimdaskolflygplan under andra viirldskri-
gets .Med sina tva vingar var det visserli-
genintesirskiltsnabbt men planethade lag
landnmgsldrl och bra flygegenskaper vil-
ketingav fortroende hos de nya piloterna,
Stearman PT-17 var forsedd med en
niocylindrig Continental stjéirnmotor pi
220 hk vilket gav en toppfart pa cirka 200
km/h. Efterkrigetsaldes manga Stearmans
pé den privata marknaden.Planet forsed-
des da ofta med den 450 hk starka Pratt
&Whitne:s "Wasp" motorn vilken fanns i
stortantalefterkriget. Motorbytetgavden
gamladubbeldiickaren betydligt biittre pre-
standa éin tidigare. Dessa kraftigt upphot-
lade stearmans uppskattades inte minst
bland stuntpiloter och show flyers i USA
vilka ofta anviinde flygplanet i [lygshow-
sammanhang. Kombination dlderdomligt
utseende, tva vingar och stor stjiérnmotor
gjorde planet mycketpopuliirt somuppvis-
ning maskin.

Byggsatsen

Kyosho:s modelliir baserad pienavdessa

"upphottade" Stearmans.
Byggsatseninnehallerallt material som

behovs forattfaen flygfirdigmodell utom

naturligtvis motor och radio.
Modelleniirbyggd heltibalsaoch kom-

mer ldrdwk]add med plastﬁl m, Man hcl]'

,vwg

Mult:glex ockp:t MM

Forisditining fran firegdende sida!
Réckvidden vardet inga som helst pro-
blemmedundertestet. Visserligen prova-
des aldrig maximala rickvidden med
utfilldantenn meninstruktionshokens an-
givna viirde pé cirka 80m med infilld an-
tenn Gverskreds med 20 meter. Jag flig
ocksd modellen pa lig hojd, pa stort av-
stind (400-500m frén séindaren) och kun-
de inte miirka ndgra stérningar pi model-
len. Jag provade att flyga pa kanal 74 och
flygare piangrinsandekanalerstérde inte
alls. Inte heller storde jag deras maskiner,
Finns det dd nagot alt anmiirka pa pa
anldggningen? Som jag ser det finns det

klokt nog valt att anviinda sig av "vanlig"
plastfilm av typ Oracover och inte den
sjlvhiftande film som tidigare varit si
vanligt pa ARF modeller,

Motorkipaochhjulkiporiirtillverkade
i glasfiber (polyester plast). Del gir att de
haller betydligt biittre éin molwdrande av
ABS plast. Kapornaiirsnyggt lackerade i
vittmedraddekor, men tyvirrhar man inte
rengjort kaporna [rin vaxrester och inte
heller ruggat upp den vita lackytan innan
man lackatdenrédatiireen. Dettaslary re-
sulterade i att den roda dekor lacken gick
latt att peta bort!

Ettannatfel visadesig vid montering av
motorkdpan, Hirsprack skarven, Man har
gjutitkdpanitvihalvoroch sedan satt sam-
man delarna med ett lager tunn glasfiber-
viiv,ochdethaller juinte! Men det var Litt
attslipalile pdinsidan av motorkipan och
forstiarka med lite mer glasfiber,

Hjulkaporirsombe kamsnvog,d 'Ocksa
denna modell sig bra ut med kaporna pi
plats, men jag var tveksam hur de skulle
klara start och landning pé en griisbana.

Efter [6rsta flygningen.som indi gick
bramed inte alltfor hird séttning hade de
mycketriktigtspruckigt—inte mycketmen
tillréickligt foratt jag inte skulle varandjd.

Detvarbaraatttabortdemoch forstirka
medglasfiber. Efter denna(trstirknig har
inganyasprickor uppkommit trots att jag
flugit med modellen ett 15-tal ginger.

Felet som Kyosho gjort niir de gjutit

ndgra saker som man kunde gjort biittre
men de éirmereller mindre pettitesser. En
sidan sak iir spaksystemet som kinns lite
"plastigt” att hilla i — i jamforelse med
motsvarande JR- och Futaba siindare i
samma prisklass,

En annan sak som irriterar ir placerin-
genavutlagetfor lirare/elev-kabel pi sin-
darens vinstra sida precis didr man héller
viinstra handen! En annan egenhet som
merirriterade varatt néirsiindaren slogs av
[tre mottagaren si borjarde servonarycka
och faraut mot éindliigena; nigot som forr
var mycket vanligt men som idag mig ve-
terligtinteexisterarpiandraanliggningar.

Till sist saknade jag ett handtag pd siin-
daren, att hallai.

kiporna ir att inte ha tillrickligt minga
lager glasfiber pd ytan som passar mot
landningstiillet. Detta resulterar i att
hjulkdporna litt vrider vilket resulterar i
sprickor. Men felet var litt att tgiirda det
var bara att f6rstéirka med kolfibersnére,
glasfiberviv och 24 timmars epoxy. Ett
enklare sétt vore att ta bort kiiporna helt!
Men da forlorar kiirran lite av sin charm!

Kan man bortse [rin dessa mindre mis-
sar ger dnda planct ett intryck av att vara

viilbyggt.

Slotcar, somir svensk generalagent for
Kyubho hlfnoaren lrycl\thvgganwsnmﬂ
i Ad format bestaende av teckningar och
fotografiermed japansk och engclsk text.
Alltirtydligtoch pedagogisktupplagt, till
ochmed att teckningar pa de skruvar man
ska anvinda [inns med.

Nigonsvenskbyggbeskrivning finnsej
och behdvs heller inte anser jag, da bil-
derna mycket utforligt visar vad som ska
goras.Ell moment (nr 26) ir jag emeller-
tidlite tveksam till, man visarhirhur ving-
stottornamonteras pa "Gvre vingen " men
teckningarna visar nedre vingen .

Man bor vara observant pé éir hur ving-
stdltorna viinds, den ena stéttan dr nimli-
gen 185 mm lang den andra 180mm. Den
ld]'l"’lt_ ska varariktad bakat. Sjilv var jag
m[enilma kligt noggrannutan monterade
naturligtvis den ena stéttan it fel hill med
resultat att vingarna inte gick att skruva
ihop-sikollastéttornainnan dumed vild
[Grstker montera samman vingarna.

Ett annat knepigt moment (nr 28) som
varall borra hal for den centrala vingstot-
tan i flygkroppen. Hiir visar bilderna i
bygganvnnmoul att man ska borra fyra
hiil,med 2mmborr genom vingstéttan,ini
ygkroppenoch sedan skruva fast stottan
med 3mm triiskruv. Tydligen finns det
inlimmade hérdtriiinligg i flygkroppen for
detta. Sjilv missade jag dessa pa tva stiil-
len och fick borra om hilen innan stéttan
gick att skruva fast. S se upp!

Som med alla dubbeldickare ér det lite
bokigt att montera vingstéttorna niir man
ska ut och flyga. I Kyosho:s fall éir ving-
stéttornatva avaluminium. vilkaskaskru-
vas fast med tolv 3mm skruvar med (ill-
horande muttrar.Fore flygning maste itta
av dessa skruvas fast vilket ir lite bokigt
For att anda gora monteringen lite Littare
bytte jagutde stjiarnskruvarsom fanns med
1byggsatsen motin-sex skruvar.

Som alternativ kan man ha vingarna
permanent monterade, men da tar model-
len saklart mer plats.

Super Stearmantog ungefiren veckaatt

Sammanfattning

Vad blir da slutsatsen av testet!? Jo! Att
Cockpit r en trevlig bekanrskap med —i
mill tycke —snygg och vettig design. Den
har ocksi vad jag tycker iir viktigt bade for
erfarna ochnybdrjare automatisk minnes-
lagring ochlagring av hela9modellerimin-
net. En radio for den som énskar ett euro-
peisk radioalternativ.

Jan Karlsson

Importér
Orbo Elektronik/hobby AB
Lidgatan 20, 17158 Solna
Tel: 08-83 25 85 = Fax: 08-8324 52
Maobil:070-765 86 52 = E-post info @ orbo.se
Sajt:http://www.orbo.se




[aflygklar, med ndgratimmars "byggtid"
varjedag .

Val av motor

Kyoshorekommenderar6,5-7.5¢cc tvatak-
tare eller 7.5-8,5¢cc fyrtaktare till model-
len. Jag valde att montera MVVS nya
8.,0cc tvatakismotor med MV VS extra
tysta ljuddidmpare for att fi ner ljudnivin
ochindafabravridimotorn. Attjag valde
en tvatakiare var framfor allt att jag ville
famerkraftin vaden motsvarande fyrtakt-
are kan ge, dessutom gér tvataktaren mer
vibrationsfritt.

Olikapropellerstorlekar provadesmen
jagfannslutligenatt APC | Ix7 fungerade
biist thop med den motor jag valt.

Till modellen behdvs fem servon. Su-
per Stearman har separata skevroderser-
von. Normalservon gar bra att anviinda,
plats for sadana finns, menjag ville famin
modell salitt som mojlig och valde darfor
attmontera miniservon pasamtligaroder.

Futaba 133 och Hitech85BB varde ser-
von som anviindes. Jag monterade ocksd
en Sanyo acc pa 6 volt 600mAh [6r att {a
mer krafti servona.

Elfasiljerdessasmaaccar (KR-600AE
1.2v 600mAh) vilka viigermindre in mot-
svarande accar av AA modell.

Provflygning

Fore forsta flygningen kontrollerades
tyngdpunktsliget pa modellen. Kyosho
anger 15-20mm in frin undre vingens
framkant. Dettastimde bra padmin modell
utan att jag behévde ligga paextra vike,

Forsta flygningen var odramatisk, mo-
dellen liittade elegant efter nagra meters
rullning och [16g ganska bra fran forsta
bérjan.mendenkiindesaningen framtung.

Efterndgra [lygningar beslot jag dirfor
att{lyuatyngdpunkten nigotlingre bakat.

Det blev mottagaracken som fick maka
pa sig eftersom den var tyngst av radio-
grejerna. Den (lyttades 15cm bakat och
[éstes med plastband vid bakre vingfast-
sittningen. Efter dettauppforde sig planet
biittre! Tidigare tyckte jag planet griivde
en aning med nosen i svingarna. vilket ir
typiskt for framtunga flygplan, men nu
upphérde detta och planet upplorde sig
hittre i alla manévrer.

Modelleniiren verklig buskirra. Snapp-
rolloch kniveggsflygning tillhér vardags-
maten for den hiir maskinen och den kla-
rar detta bra!

Man kan komma lagt ver filtet och
rolla dver pa sidan och ge sidroder sd mo-
dellenliggerikniveggsflygning ochhilla
den dir hur liinge som helst!

Planetharingalendenser attsjunkaige-
nom {ramat och inte heller drar den sig at
landstillet eller it dvervingen. utan gir
raktframsomdenbistakonst{ly gmaskin,
till och med att kniveggslooping dr moj-
lig om man dkar pa sidroder utslaget och
har tyngdpunkten pa ritt stille.

Stearman ir dverhuvudtaget trevlig att
flygalingsamtmed, dd vingbelastingen éir
relativtlag. Man behoverinte bekymra sig
alltfor mycket om att modellen plotsligt
skulle vika sig och ga i spinn nidr man fly-
gerilagfart. Naturligtvis iirinte modellen
avsedd for rena nyborjare, men den éren
roligt och viilflygande Kiirra for dig som
flugitnagralagvingade maskiner forutoch
somnu vill prova pa en dubbeldickare.

Jan Karlsson

.
flttl Super Stearmay,
Spiinnvigq

p 1256 m
\I}?ﬂgd _‘987 m ”11]1
e Cirka2 5 kg

: dkanals r‘a&io

Mk med 5 servop,

40-46 tvitakg

- 4853 f_vrtakl
Importgy ?fé[ifrfg-

Sofia Karlsson,
dar(kallad "Tian")
med Kyoshos Super
Stearman —
ensottjej ochen
hiiftig flvemaskin—
vad kan man mer
dnska sig?



Joakim Stihl och
Robert Hollsten
drirots sinringa
(ndja) dlder
nagraav de mest
erfarna F3B-
fygarnai
Sverige. Hiir med
Robbans
Caracho 3.1.

inF3BandF3J ¥ -

aghoppasattallahar verlevt dver-
gdngen till ett nytt millennium och
attallaharfattin réitt datumiallasina
elektriska apparater.
Detiirmingaarrangemang som stundar
under den kommande sidsongen och di
framfGrallt VM i F3J pa Korfu i Grekland.
Sverige drarrangdr (Gr det Nordiska miis-
terskapet i F3B. Aven detta ar flygs Ore-
bro Open under Pingsthelgen. Jag hoppas
attsd manga sommajligt passar paatt del-
tagapd dessaarrangemang, antingen som
pilotelleraskddare. Detérndmligenen bra
chans att f tivla mot eller se nigraav de
biistaflygarnai virlden. Min forhoppning
aratt vi skall fa hit de allra bista frin Eu-
ropa vilket i sin tur innebiir ett ging bra
tyskarsamtmanga braschweizare som har
seglatuppsomenny”stormakt” inom F3B
iochmed lagsegern pd VM i Sydafrika,

NMiF3]

1999 vardetdags fér Danmark att stérsom
arrangdrfor NMiF3J. Dettavar Danmarks
debut inom F3J, men det visade sig inte
innebiira nagra som helst problem med
arrangemanget. De hade valt att ha John
Rasmussen som tivlingsledare och han
harvarit med paettantal NM, EM och VM
i F3B, sd han vet hur det brukar g4 till pa
internationella arrangemang. Jag tivlade
sjilv mot honomredan 1985i NM i F3B i
Danmark, men dé i juniorklassen, s4 rik-
tigt sa gamladr viinte.

Viidret var inte pa topp under NM men
man lyckadesatt genom(radetutan stérre
problem. Det pégick i vanlig takt och det
var i stort sett desamma i fly-off som det
brukar vara. Diir fanns till exempel Inge
Balswick med, Nordens meste och biste
F31-flygare genom tiderna, med fem fly-
offeravfem majliga och oftast med (ram-
skjutnaplaceringar. Team Herrljunga var
ocksd med som vanligt, med Jonas, Séren

?

och Christer. Dir fanns ocksi Jonas Ek-
man, [rra arets nordiska mistare plus ett
ging andra hungriga piloter,

Eftertre fly-offomgéngarsi visade det
sig att det var junioren Hans Andersson
somstod som segrare och dven att Hans iir
Juniorer sd har han varit med i minga ir
och skaffat sig den erfarenhet som man
behoveridessasammanhang. Dettair nog
ocksi bra for framtiden i F3J, att det blir
nya vinnare vid varje NM. Hans f16g med
en Soarmaster fran Graupner sorm har vi-
satsig varaett bra alternativ for F3J.

Viirt att notera ir att fly-off flégs dver
tre omgéangar for att minska “turfaktorn”
vid normalt bara tv. Vid VM i Grekland
flygs fly-off Sver fyra omgdngar.

Viirtoch ndmnadir att bade Finland och
Danmark stillde upp med fulla lag, vilket
var forsta gangen. Detta innebir at( vi i
Sverige nog behévertriina dnnu merinfir
kommande NM om vi inte skall bli om-
kérda av Gvriga nordiska lander,

EMiF3]

Det andra EM i F3J avholls i Rumiinien.
Sverige deltog inte pa denna tivling av
olikaanledningar. Jag tycker detiirlitet av
en skam att ha misterskapstivlingar pi
konstiga och avliigsna stillen pa jordklo-
tet. Eftersom alla nationer inte deltar med
sinabiistalag saérdetmin dsiktattdetbara
ir till nackdel for klasserna med siddana
misterskap. Detir bara att titta pi antalet
deltagare och vilka som syns i resultat-
listan f6rattse hur populiirt sidana arrang-
emang dr. Inte ens tyskarna stillde upp
med sitt biistalag och det siiger viil en del.

Jag dren trogen liisare av den tyska tid-
skriften Aufwind som jag tycker iir den
klart bista tidningen nir det giller segel
ochelflyg. Den innchéller mycketintres-
sant, mentyskarnaharen viss beniigenhet
att tala om hur duktiga de ér sa fort som

JEFARNA

www.elde-importen.n.se |

dethar varit mésterskap eller liknande, si
det dr inte utan man kinner vindarna frin
30- och 40- talet.

Det var ocksa diir som jag liiste min for-
staartikel frin EM och det jag hakade upp
mig pa var [ljande: Tva av tyskarna kom
heltplatsligt pa attman kan starta med tvi
mansdrag utan bryttrissa och detta inne-
biiri sin tur att man inte drar in ndgon lina
samtattdet blir den dubbla kraften i linan
(baraldparnaorkaroch hinnerspringa or-
dentligt). Deiirduktiga tyskarnaniirde fir
sdga det sjilva. Denna startmetod har vi
provat och dven anviint oss av en del de
senaste tre dren, sa det fir inte nigot nytt
direkt. Ivilketfall som helst sd hartyskarna
kommit framtill féljande: bara man har lite
motvind (2-3 m/s) s innebir denna start-
metod en (6rdel och deharméttuppen fir-
biittring med40-50 meter héigre starthijd.
Deras highscore i starthijd éir 238 meter.

Minésiktirattdetir vid fatillfillen som
man tjiinar pi den metoden och nigra 40-
SO meters skillnad drenligt min dsikt kva-
lificerat skitsnack, men det iir kanske en
ide att prova ut metoden noggrannare till
sommaren.

Jag tycker nistan att vi skall ta 238 me-
tersomenutmaning attslaiven medbryt-
trissa, Mattias och jag klockade redan
starthojder pé cirka 200 meter med vira
Makos med enmansdrag {orflerarsedan.

F3B VM 1999

1999 drs viirldsméisterskap i F3B avhéllsi
Sydafrika(intedirekt det nirmaste stillet).
Sveriges lag bestod av piloterna Joakim
Stdhl, Pasi Viiséinen, Robert Hollsten.
Lagledare var Mika Keinonen som var
inldnat frin vart grannland i Gster. Ovriga
lagmedlemmar var Ingmarie Karlsson
saml Jeanette Jansson.

Forberedelserna drog igéng pé allvar i
bérjan pa dret niir formarna skulle firdig-
stillas samtattdomnyamodellernaskulle
byggasochtrimmasin. Jocke och Pasi var
mediRacemachine projekietoch Robban
satsade pa den alldeles nya Caracho 3.1
fran Vektor Modelltechnik i Tyskland.

Diverse smastrul och kringel under sii-
songeninnebarattdet tyviirrblev jobbini
det sista vilket innebar att en del intrim-
ning fick slutforas pa plats i Sydafrika,
Flygfiltet lag pa 1400 meters hojd vilket
intedircktbidrog till att géra forhallandena
lattare vad giller intrimning. Férhallan-
dena skulle visa sig vara ojimna och ter-
miken forflyttade sig efterett monster som
var svarberiiknat. Detinnebaratt det stun-
dom varettslags lotteri. Om detta "déliga
viider” drabbade ett speedmoment s kun-
dedetinnebiratidernermot 25 sekunders-
gransen vilket gor det svirt att vinna ett
VM. Detta drabbade laget vid nagra till-
fidllenochférmodligensd drabbades ocksi
de modeller svenskarna anvinde sig av
viirre av denna brist pa termik, da de var
mindre én de modeller som belade topp-
placeringarna under detta VM.

Pasi hade svérigheterredan frén borjan
pa VM, medan Jocke och Robban gick ut
bra.




EftertreomgingarvarJockeiledningen
ochdethelasig ljust ut for fortsittningen.
Niir sedan Jocke skulle flyga speed i om-
gdng 4 sa pajade ett servo i starten. Han
lyckades dock attfaner modellenhel, men
langt ifréan vinscharna. Efter att modellen
hdmtats ochattservot "brutits” tillbakasa
genomftrde Jocke en speed med hoptej-
pad skev och klaff pa under 18 sekunder
frin cirka 100 meters hojd! Tyvirr riickte
inte arbetstiden till. Det saknades 2 sek-
under vilket gav attdetblevennolla, Dér-
medsi varsegerchansernadefinitivtborta.

Vinnare blev Daryl Perkins fran USA,
Detla var hans tredje VM-titel i rad vilket
ir en svirdvertriffad bravad. Pa andra
platskom Dieter Perlick frian Tyskland och
pitredje Roland Hoffmann frin Schweiz.
Svenskarnas placeringarblev Jocke 19:e,
Pasi 24:¢ samt Robban pa 25:e plats.
Schweiz vann lagsegern genom att knipa
platserna 3-5 individuellt.

Sdsongen ar 20 hundra
Som vanligt sd blir det en hektisk séisong
om man skall hinna vara med pé alla tiv-
lingar. Man far gora sa gott man kan.
F3J
Det dr médnga stora tivlingar inplanerade
underaret, och det hela birjar med Zector
cup i Orebro. som i ir ocksa kommer att
ha SM status. SM gar av stapeln den 13-
14 Maj. Yellow Eagle TrophyiHerrljunga
driar for forsta gdngen en Gppen interna-
tionell tivling.

Forfragningar har redan kommit fran
Tyskland om att tivlingen skall ingd i
Euro-Tour och di kanske redan till ndsta

ar. Tiivlingen gar 3-
4 juni.

I ériir det ocksa (S
dags [6randra VM |
1F3]. Det flygs 2-8
julipaKortu. Detta
innebirattdetkom-
merattbli varmt for g
deltagarna. Sverige |
skickar Mattias
Carlsson, Christer
Lennartsson och
Jonas Blomdahl.
Lagledare drJonas
Ekman.

F3B

Som vanligt kom-
mer ett stort antal
duktiga piloter till arets Orebro-Open.
Som vanligt sd halls tivlingen under
pingsthelgen som i dr infaller den 10-11
juni.

Ar 2000 ir det dags for Sverige att std
som arrangor for NM i F3B och i ar kom-
merarrangemangetatt flygasiHerrljunga
12-13 augusti.

Kungsiingen gor i ar comeback inom
tiavlingssammanhang och gér det med be-
sked genom atl arrangera SM 1 F3B den
26-27 augusti och dd pd Topp liltet natur-
ligtvis.

Det kommer naturligtvis ocksa att bli
ovriga UT-tivlingar i biade F3J och F3B.
Merinformationomdet [inns pahemsidan
och kommer naturligtvis ocksa i nagot
kommande nummer av Modellfly gnytt.

Det kommer ocksa att bli F3J-populiir
tivlingarsamt Swedish Speed Champion.

Datum for dessa tivlingar dr inte fast-
stillda in.
rets triningsliager blir den 1-2 juni i
Herrljunga, som ocksa kommer att tjina
som trining infér Yellow Eagle Trophy.
Jag tinkte avsluta med att gora litet re-
klam om SparebankI Jevnaker Lunner
Krystall Cup F3I. Tivlingen gér den 19
mars. Jag deltog sjilv diir fér ndgra ar se-
dan och jag kan rekommendera den [or
dem som vill vara med pé en trevlig och
annorlunda sisongsupptakt. Mer info
finns pa hemsidan.
Dettavarallt fér denna gang.
Stefan Wahlberg
Brdtenviigen 9, 703 75 Orebro
019-232201, 070-5865219

HAB ELECTRONIC AB

representerar Super Tigre i Sverige. Super
Tigre tillverkas sedan mer an 40 ar i Italien.
Motorerna ar kénda for sin hoga kvalitet,
langa livslangd och for att vara en motar med
drag i. Vi séljer direkt till Dig som kund, detta
innebar en rabatt for Dig pa mellan 30-40%.
Skulle Du nagen gang behdva reservdelar sa
finns de allra flesta i lager hos oss.
Naturligtvis till riktigt laga priser!

Cocsmic Wing

%
Vi utokar sortimentet med en serie valkanda modeliflygplan fran
Hacker. De allra flesta i ARF utforande, samtliga till laga priser

Super Tigre » alltid en
lagervara hos oss!

G 34 Aero dampare RC 945:-

G 34 Heli dampare RC 1.125:- Trott pa Plastic Fantastik? Eller massproducerade helikoptrar | plast!

GS 40 Ring dampare RC 955:- Quick har slappt nya helikoptrar F1 46 Carbon MAX, fullt utrustad med alla upgrade inkl glasfiberblad, glasfiberhuyv och nytt
GS 45 ABC dampare RC 1.035:- metallhuvud. Byggd i aluminium stal och komposit. Pris 5.990:- Finns dven i 80-utférande. F1 60 Carbon MAX Pris 6.595:-

G 51 Ring dampare RC 1.095:- En ny 30/46 helikopter KUDOS byggd helt i kolfiber, stal och aluminium, naturligtvis med metallhuvud. Pris ej faststallt!

G 61 Ring dampare RC 1.295:- TSK har slappt nya huvar till samtliga helikoptrar, trots en prishéjning frén Japan ligger vi kvar med samma laga priser.

G 61 ABC déampare RC 1.350:- TSK304.795:- » TSK46 /ny huv 5.295:- *» TSK 60 6.985:- « TSK 60 V 2 CCPM 9.695:-. ALLA MED NY GLASFIBERHUYV = F1
G 61 Heli, ejdamp RC 1.595:- Carbon 46 3.990:- » F1 Carbon 46 MAX 5.995:- « F1 Carbon 60 4.395:- » F1 Carbon MAX 6.695:

G 75 Ring dampare 1.495:-

G 90 Ring démpare RC 1.595:-

G 2000/23 dampare RC 2.150:-

Hemsida: http://www.hab.se/

G 2000/25 Ring, ej damp RC 1.995:

G 3250, ejdamp RC 2.485:-
G 4500 Ring, e/ damp RC 3.060:-
G 6000 Twin, i da RC 5.000:-
G500 pylonmotor " Re 1650  HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28

Telefax 0500-48 02 88
E-post: arne@hab.se

Blabarsstigen 54
541 33 Skoévde

ML 700en miljovaniiga symetol]arr:{ ':711
Alierid litersdunkar =1 en%e!skt %?Itiga

2 ’:!;5 liter. Pris 495:-med hjalp av ol .

ﬁﬁssgodé \aga frakter #Hver hela Sverige-

ARNE NOHLBERG

mandallflvanuvit nre 1 2000 R7



Skane Hobby
ar nu auktoriserade
aterforsaljare for SIG.

Slhdgne

ARF

| Se mer pa var hemsida www.skanehobby.se

'Skarmsegling!

Skdrmsegla pa skridskor,
skidor, inlines eller med
enbuggy och upplev

den ljudiésa styrka

som vinden besitter!

AIRBEX * En ny skarm fran
Libre. PRIS fran 2.995:-.
NYHET « NPW 5 skdrm fran
HQ. PRIS fran 895:-.

Kép till linor och handtag!

T

FTARIO

\:

HELICOP

il

Hughes MD 520

Bestall var stora VARIO-katalog —
300 sidor i farg!
Satt in 150 kronor pa postgirokonto
6035969-2, sa skickar vi omgaende!

GOR ETT BESOK
PA VAR HEMSIDA
http: www.algonet.se/~rccenter
— ALLTID AKTUELL —
MED FINA ERBJUDANDEN!

58

Bestall SIG-katalogen! Sétt in 75 kronor pa pg-konto 495 67 24-1
och mérk talongen med SIG-katalog och Ert namn och adress

| S— pr—
E— —

2% \ CAP23TEX

Specifikationer CAP 231 EX

Spannvidd 1854 mm

Langd 1663 mm

Vikt 4,5-5kg

Radio 4 kanaler & 6 servon
Motor 1.20-1.50 2/4-takt
PRIS 4.295:-

Fladie Kyrkvag 1,237 91 Bjérred
Tel046-24 71 14 « Fax 046-24 71 36
Oppet vardag 12-18, lérdagar10-13

www.skanehobby.se

(ovan) Helikopter utan stjdrt-rotor. Vikt & kg for motor 12 em

www.algonet.se/~rccenter

for semiskala-flygare. Med dorrar/skjutddrrar som
forebilden. Tva versioner — for SkyFox- & X-Treme-

Oppei: ménd-tisd 12-18 » onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 = VI SALJER PA POSTORDER!

Bell 205 UH-1D (overst) en av de mest kanda heli-
koptrarna, lika valkand fér modellflygare. Med klas-
sisk form ar den en av de mest populdra forebilderma

mekanik, Vikt 9-14 kg for motor 11,523 cm?,

agen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

BO 105 nu | stdrre version som passar mekaniska
system fran bensin via SkyFox-system till X-Treme-
mekanik. Avsedd for specialframtagen 4-bladig rotor.
Kanliksom Bell 205 férses med dérrar och skjutdorrar
enligt forebilden. Vikt 7-8 kg for motor 11,5-23 em?.

Wismarsv
E-mail: rccenter@algonet.se ¢ http

modellflygnytt nr 1 2000



RABATTKORTET! )
Spar pengar pa Dina inkép med vért rabattkort!
Kortet kostar 200:-och galleriett ar.
Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej fér
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket. ™
. ) Om Du handlar fér minst 2,000:- per ar ar deten
&0?{ atf[ar — kopl_cr Duhen motor f6r 2.000:- x 10%= 200:- & Kortet &r betali!
ertetarpersonligtochkan ejoverlatas. Postorderkunder C ;
mer vid bestaliningen — enkelt! S A
Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rab., i
' bon t attkortsinnehavare
braha-grejer fargrt vdrde av 300:-/styck. Bestilles och betalas ver Pg
\ 88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn ochadress pé talongen, )

AVIO OCH MANTUA MODELLI PROPWASH VIDEQ * Ny serie
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar | yideo-filmer fran en av USA:s
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938:- | stérsta producenter av modeliflygvideos.
SIAl Marchetti, f .61-mator, spv 1,720 mm 1.590:- | Mycket sevarda | hog kvalitet!
Foljande tre nu pa lager igen! * OOPS! Krasehfilm, 20 min

Double. sjoflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.590:- = Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min =
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:- « Crasher One. Kraschfilm, 32 min =
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:- | » Out of Control. Utséld! s
CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-.56 4-1 2.495:- |+ Top Gun Tournam '95, 115 min w
‘Sf" PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utférande  598:- | » Top Gun Tournam ‘96, 110 min i
MODELLER med Duraflex-kropp & férdiga vingar |* Top Gun Tournam ‘97,114 min 295
ARIANE 5, molorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm  1.988- |* Heli Inlernational '95, 115 min 205
CESSNA CARDINAL, [ 61-91, spv 2.120 mm 2647:- *Jets over Deland '85, 110 min =
BIPE SPECIAL, { .61-motor, spv 1.400:- 1.890:- | * Jets over Deland '96, 108 min 2
SVENSON AR TILLBAKA! » Jets over Deland ‘BT‘f\akt ) <
G@ Britten Norman Islander « Tvamot, hogving med fasta | * Superman Jet Rally '96, 90 min 2
stall. Far 40-mot, finns pa lager * Tournaments of Champions '96 w
Se den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:- | * Tournaments of Champions ‘97 i
@ﬂ P-51D Mustang » skala1:7, Spv 1623 mm, langd OBS 2 kasetler, per sats 445
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10.12 cc/2-takt, | * Superman Jet Rally ‘97, flakt 2l
15.20 4-takt. Balsa/plykonstrukiion. Dekal, hel molorkapa i | * Hell Internationals ‘97 22
ABS, klar canopy, spinner, sporrhjul mm. Vacuumformad :;GD.SL'” Tournam 88 2
kroppsunderdel. Design f infallb stall & flaps. Latbyggd m | Wo”ma 1‘1915 :985 ———, 2lhs
CadCamp-syst. P lager fr slutet avmars  PRIS 1.595:- | " & HIUV:J e
Piper Cub J3 » skala 1:6, Spv 1800 mm, langd 1135 i;gr‘q“ﬂﬂﬂﬂ k,,"r:.' g‘_ml imﬁé‘ ftd 195.-
mm, vikt inkl motor & radio 2650 g. Mot min .40/2-takt, .56/ -ér-:l:M:aéiﬁrnu‘rs&'B!ackﬂArl HBII'VE Platts
4-takt. Balsa/plykonstruktion. Kroppssidor i en del, realistiskt ‘a‘;:D-- o Rur dorn sidra n',“:a”,ﬁ
landstall i dural, vacuumfarmade fonster, motorattrapp, hjul nlris Felyinfldugte PP
& div smatillbehor. Pa lager fran slutet mars PH?E 955:— iin g.a Sl Wan  uik
Pinto * Midvingad asrobatik trainer med symmetrisk Servon « HiTec
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998:- | H5-50 365:- 4-pack 1.095:-
Fly Boy » Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda, | HS-60 345:- 4-pack 97‘?"
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 56,5 cc  PRIS 1.245;- | HS-81 225 G.pack 675
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning & ngg;gg : 'E;' j-pact 94
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10cc PRIS 1.249;- HES-B;EBHRAG ;E; ’ d_—pack i ‘?é?
Bristol Scout-C * Superb skalamodell med utmarkta HS.101 2:',5 A T
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm, Ha.a05 i -pac o
) : -225 5:- 4-pack 885:-
motor 8,510 cc PRIS 1.345: | g 420 175~ dopack  525-
Vicomte » Mycket snygg och latt modem oldtimer, Flyger H:‘3-425 205- 4-mack 645
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:- HS-525 355], 47Fplac'k 1.065:-
Baronett « Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt, | g45 355 4-pack 1.065:-
$pv 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:- | |15 605BB 305~ 4-pack  1.185.-
E@ Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets § 14/) HS-615MG 490~ 4-pack 1.470:-
Fantastisk bygosats av ett fantastiskt flygplan. Levereras | 4s.700 385.- 2-pack  B15:-
med stansat & sagat material med massor av M!\beho: HS-705MG  540:- 2-pack 940:-
fjadrande landstéll mm Spannvadd 2375 mm, langd 1560 | Hg-g0s 590:;- 2-pack  940:-
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:- | H5-75BB 540:- landstillsservo!
Wayfarer » Snyag dubbeldéickare med stilrent utseende Servon * Futaba
Latt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats i FP 3001kul. 244:- 4-pack 798:-
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, ldngd 1100 mm. FP 148 Stnd  217:- 4-pack 694:-
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- | Servon * Graupner
Twinny ¢ Inspirerad av Wayfarer. Liten treviig biplan fér sma| Gr 5008 240:- 4-pack  698:-

o )

P,

motorer. LAtta att bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, \a’rlgd‘ 0BS Futaba & Graupner-servon lev
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:- | utan gummibussningar & ok!

CURTISS P40E [Vér RC-katalog 4 + 155 sidor av det]

Vélkant USA-jakiplan i skala 1:7. Lev m stansal och sagat iy g B
material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatilbehér mm. basta éTomZTR'(-:.ﬂéygl %Igzsgrs?{']% inid
Spv 1625 mm, lngd 1360 mm. . 10-15cc. PRIS 1.595:- P ~Papg

Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och 5 & a
littforstaelig ritning, bockat landstall, vissa med N?_: Duar n_s;do ;?;.Sn
otorkapa i ABS-plast, tank & tillbehor. fy aktare ar S,
Nygamla byggsatser fran Kanada. redo fér D;g!
Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. SAITO brukar
¥ O = . ar kamma med en ny motor
Beaver 6" Spannvidd 1829mm PRIS1.375:- per ar, men den hiir gangen drar man

Otter 6" Spannvidd 1,'323”‘”' PRIS 1.395:- pa lite extra och kommer med tre nya:
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS1.395:- | FA-90Rs3, frecylindrig pa 15,1 cc
{Flygvapenmuseum & pa Arlanda) baserad pa nya slorséljaren FA-30S:
Tiger Moth * Spannvidd 1308mm PRIS 1.495:- | FA-180 & FA-180GK pi 20 ce, troligtvis
Fleet Finch * Spannvidd 1308mm PRIS 1.595:- | den starsta encylindriga fyrtaktaren pa
Norseman 7" Spannvidd 2172mm PRIS 2.195;- ' marknaden. Se separat annons!
Norseman+7" med pontoner PRIS 2.495:- e ]
Beaver» 8" Spinnvidd 2438 mm PRIS 2400 [ ) et i

Turbo Beaver + 8" spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- CAP 2-3-1-EXSQVHWFBEE';ﬂ:?g‘&?grd 1650
NYHET 1 FRAN SIC N | | mm. Vikt ca 5000 g. Fér motor 1.20-
Something EXTRA. Byggsats med laserskurna delar, 1.80. Radio 4 kanaler/g servon
Spv1300 mm. Fér .40-.46/2-takt el 56/4-takl. Finns pa Finns pa lager. Kolla var hemsidal
lager igen! Kolla var hemsida! PRIS 998:- PRIS 4.995:-

TopazInterfly elseglare satsmmot & prop  690:-  298:-
KLIPPET! ifccrocus'saiomia 2sen 1120 705 KLIPPET!
Under dei i i ! 790:-  598- OBSERVERA!
saljervitillextra lagt HS 60 Microservo 325:- NU 230:- & 4-p 798:- Hog fraktkostnad pa
pris varor som  Kyosho SQS Fairchild PT-19 2.180:- - byggsatserpa

troligen inte kommer Mabuchi 550 elmotor 175 69- grund av Postens
tilbaka och med Radioladdare Hitec TX+RX 185:- 98- nyaregler.
| begransatantal. egransat antal sa det racker inte hur linge som helst. F.T.K.! Ring [cr frakipris!

Vi tackar vdra kunder for det gingna dret.
Det dr tack vare Er vi finns till!

= T Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Séder"
Foders »
RC/HOBBY

Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!
0BS! Fér bestélida men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

@n plats i tidningen!

spannvidd 1.4

" ¥

KYOSHO

Trainer 40 -99... ...1.290:-
Auto Kite Il 1.940:-
Clipped Ving Cub ......ceceeeeeececncarerenns 2.290:-
Space Walker 2.390:-
Extra 300 2.490:-
Cap 232-40 Breitling 2.490:-
Manta Hyperfly...... 1.840:-
Fairchaild PT 19.... 2.290:-
T-33 Shooting Star 1.690:-
Catalina PBY Bla... 3.990:-
Cessna Agwagon..... .540:-
Super Stearman .... .2.840:-
Spitfire Warbird -
Sensation H
Cessna 182 2.640:-
F-16 1.940:-
Ferias 1.290:-

- Sevaramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se -

i
Challenger 25........ccoumsmmrismsssansrasssnss v
GREAT PLANES

Soarus Sport
InterFly ARF.

TOPAZ

LaSer ArTOW ..uuuusussssissssnsinrssmsesasasmsnnse
CARL GOLDBERG

Anniversary Cub......cousssmssemessssensesss 1.659:-

PeAs
Poison......

PRECEDENT

Fly Boy 498:-
Bi Fly 25 756:-
Hi Boy 876:-
Hi Boy Turbo 876:-
Lo Boy 884:-
Limbo DANCer .......ouermsemsessensasmsssssasesens 798:-

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

KYOSHO
Messerschmidt 109E

40 mm. Ord pris

699:-

2.040:-

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC

annan plats
I tidningen!
MVVS 49 med ljudaampaic ...

SLOWFLYERS!

RING FOR MER INFO!

MOTORER 0S
05 10 FP
05 15LA
0S40LA
05 25 FX
0S 46 FX
05 32 SX-H ..
05 61 SX-H WC ...
THUNDER TIGER
GP 15 ....

GP 25.... kort!

GP 42
RADIO

Graupner/Ir MC-14 1 ser, TX-ack ......2.395:-
Futaba Skysport 4 3 servon. .1.695;-
Focus 4 AM 2 servon 1.240:-
Flash 5X (NY) 4 servon, ack, ladd .... 2.298:-
X-388, K-3810......... Ring for info och priser

NHP BLAD « CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsilining.
Vi skickar géirna pa postorder.

SLUT! Kommer inom

Vilkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lérd 10.00-13.00

Sl E NGB E R G35

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umeé * 090-14 18 70

59




E ‘ : COMPUTER BADIO
Futabas senaste 35 MHz 6-kanals computer radio med ny
mjukvara for flyg & helikopter modeller — 6X Super.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, 6 programerbara modellmin-
nen, CCPM mixning pa helikopter (m. fl.), traineruttag for larar—
elev funktion, trimminne, ATV, D/R, tva programerbara mixrar
samt manga fasta program & mixrar (t. ex. flaperon, differentiel-
la skevroder, flaps, luftbromsar for flyg & Idle-up 1 & 2, trottel
hold, pitchtrim hovring & pitch > stjartrotor for heli) m. m.

Lev. med: R116FB mottagare, 3 st 5148 servon & Svensk
bruksanvisning. Ackpaket ingér ej - Xll Batteries NiMH rekom-
menderas.

8-kanals FM 35 MHz computer radio med ny mjukvara for
helikopter, segel- & motorflyg med 8 modellminnen.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, CAMPac minnesmoduler for
modellminnes utbyggnad, digitala neutralldges trimrar,
automatiskt trimminne, alla vanligt forekommande kontrollver-
sioner av rotorhuvuden pa helikopter (t. ex. CCPM mixning),
traineruttag fér dubbelkommando funktion, 7 programerbara
mixrar samt manga fasta program & mixrar for bade heli, segel-
& motorflyg m. m.

Lev. med: R149DP PCM1024 Dubbel-Super mottagare, 4 st
S3001 kullagrade servon & Svensk bruksanvisning.
Ackpaket ingar ej - Xl Batteries NiMH rekommenderas.

IS PUR)

FOUIR

Futabas introduktionsradio for piloter med hoga krav.

4-kanalers FM 35MHz radio med ergonomiskt utformat sandar-
hélje och justerbara spakar av metall.

Skysport 4 dr utrustad med traineruttag som gor det majligt att
flyga dubbelkommando tillsammans med andra Futaba
anlaggningar - perfekt for nyborjarpiloter! Dessutom fiste for
nackrem, reversering pa alla kanaler samt ladduttag.

Lev. med: R115F mottagare, 3 st 53003 servon & Svensk

bruksanvisning. Ackpaket ingar ej — Xl Batteries NiMH rekom-
menderas.

I: info@minicars.se * www.minicars.se

~ Foérdelar

| Jamfort mot vanliga Futaba hogprestan-
- da coreless servon har de nya digitala
- servona en microprocessor som skickar & -
* analyserar informationen fran och till -
~ mottagaren, Perfekta for kravande appli-
kationer t. ex. F3C / 3D helikoptrar, F3A
_flygplan& 1:8bilar (badeoff-road &bana).

Nackdelar

Det finns bara en - de drar nagot mer
strom eftersom de jobbar mer & oftare.

Om du behéver:

» Hogre upplosning, battre neutrallage,

- mer precis kontroll pa servordrelsen.

- Snabbare respons & tkad acceleration.

' + Konstant vridmoment genom hela ser-
_ vororelsen. :
_ '+ Okad"holding torque” vridmoment nar

servot ar stationart.
Digitala Servon Ar Enda Lésningen!

ieyiolofpif

- 1313:-

Specifikationer:

Corelessmotor, metalldrev (nya hard-
eloxerade i aluminium), tatademot damm
& fukt. Matt: 40,5x20x37,5 mm.

59250 Helikopter & flygservo 4.8 volt
0,115/60% 5,5 kg/cm?-54 g-endast4.8v.

$9450 Bilservo 6 volt

‘0,10 s/60°+ 8 kg/cm?= 55 g - 6 volt.

DEKALARK
Flyg c:a pris:
Bil c:a pris:




Whisper 1400 :
En av marknadens mest intress
nyheter! Whisper 1400 2V

fdrdlgbyggd med en 400 -moter, st
miniservon och auto-cut-off system
- redan monterat. Desutom ingar ack
och en 30min snabbladdare (12V)

Prisniva ca: 1800 =

Windstar & Windstar
RTF modeller med 2M spéannvidd. ™
Finns dven som elseglare. o
Windstar _
Prisniva ca: 1140.-
Windstar EP

Prisniva ca: 1600.-

Trainer 2000

Suverdn RTF trainer i 40-storlek. = ™S

Finns i tre utféranden:

RTF

Prisniva ca: 1180.-

RTF med Thunder Tiger GP 42

Prisniva ca: 1770.-

RTF ComboPlus, med GP42 sam
~ monterade servon, Prisniva ca:

Raptor -
En mycket omtalad c o
helikopter i 30-klassen. =~ L
Designad av Shigetada : rree—
Taya for suverdna flyg- f L ‘A %
egenskaper bade for nybor;are och e e
proffs! D S - Thunder Tiger dr |
: : ~Iso9001 |
Byggsats utan motor certifierad, nigot |

Motorer!

| GP-61

. PRO-serien
. Motorer fér Dig som flyger mycket'
| Vilj mellan: >
| PRO-25
| PRO-36

. PRO-40

' PRO-61
- PRO-120

1 PRO—lZOI‘

. som garanierar hog |
- koalité och |
prestandal |

Thunder Tigers motorer ir vélkinda
och finns till i stort sett alla typer av
flygande modeller. Vilj mellan
foljande motorserier:

GP-serien

Mycket prisvirda motorer for
hobbypiloten. Vilj mellan:
GP-07 o

GP-15 =
GP-25
GP-42

PRO-46

HELIl-serien

Motorer speciellt konstruerade for
krivande hehkopterﬂygnmg Valj
mellan:
PRO-36H
PRO-46H
PRO-61H
PRO-61HL

4-takt

Mycket prisvédrda 4- laktsrnotorer
Vilj mellan: -

F-54S
E-915

fiker :D:stnbuaras av:

3.122223 » Fax 013-101049

AW



MOKI 1.35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.435:-
SAITO FA-56 2.060:-
SAITO FA-91S 3.145:-
SAITO FA-150S 4.270:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-
sy Ackvarnare blits 75:-
WEBRA B0 ABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION

WEBRA 1 1.45 ABN PUMP

Webra ms:de—aldng fel —alltidilager!

WEBRA .32 ABCD 1.495:-
JR-sdndare & mottagare | WEBRA 35 Ring Fun Fly 1.185:-
Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO. e ol L b L
. : WEBRA .50 GT ABN 1.465:-
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA 61 F ABCD 2.195:-
Stora modeller finns fér omgaende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.995:-
= 2 WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
ELLTECH ‘imiowms, 250-
WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
"« Hallavagen 4, 512 60 Overlida » WEBRA 1.45 Ring pump 4555+
Oppettider 0900-1700, mandag & fredag WEBRA helikoptermotorer

Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 - P5 2.385:-
E-mail: finn@elltech.o.se WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75 - P5 2.895:-

~ VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE
WEbra/ WEBRA Micro, 4-kanal 385:- WEBRA DS9, 9-kanal 675:-
WEBRA Mlcro, 5-kanal 425:- HiTec HFSO4MI 586:-
i~ WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-

Pure Power

Svensktillverkade modellflygplan fran
Hobbytra i Gnarp

Lindy 25 _ BlueStick20  Blue Phoenix

i F A
Lindy 25 &riampligsomnybérjar-ellerandra-

Blue Stick 20 ér en nyborjarmodell f&r 3-ka-  BluePhoenix armycketlattflugenochettfint

modell, och &r avsedd for 4-kanals RC-styr-

ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning

ochbyggbeskrivning, fardigstansade detal-

jer i balsa och plywood, motorbock, land-

st&lllaluminium, sporrstallmed hjul, samtliga

rodertilloehdr, skruvar, muttraroch dekaler,
Vikt cirka 1700 gram

Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30,1 dm?
Motor 20- 30 tvértakt
Radio 4 kanaler

Visdljer aven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
kiGdsel och tillbehér

nalsradio. Byggsatseninnehdller férutomirit-
ning, férdigstansade detaljer, landstdlli alu-
minium, hjul, tank, samtliga redertillbehar,
skruvar och muttrar,

Spdannvidd 1370 mm
Vingyta 30.8dnmy’
Motor 2,5-4,0cc 2-takt

Radio 3kanaler

HOBBYTRA

Postidda 1371 » 82077 Gnarp

Telefon 0652-241 46 - Telefax 0652-242 00 + E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se

taviingsredskap vid taviingar | klass F3B-Ter-

mik. Byggsaitsen innehdller fdrutom ritning.

fardigstansade detaljer och alla roder-

filbehdr. Modellen kan med férdel utrustas
med elmotor.

Spdnnvidd 1990 mm

Kiadsel tillmodellerna
medfdljer ej byggatserna.

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Héken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

2



* OS ENGINES » PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA * MASTER * X-ACTO

e XPDETIMSO Ve IM—ADNPZ e >V—A—M—A e Err—TNIPrOoON e >PXRXP—HCIPZ e 40—

0o
S
E
N
G
I

Temp-sensor

Trottelservo

N

Injektor  Vantalssensor EC-1 Elektronisk Mottagare Sandare
kontrollenhet

EC-1 enheten &r sjdlva hjarnan i systemet.
Den registrerar andringar i motorvarv och
temperatur och styr sedan injektorn sa att
moton far optimal bransleméangd i varje
situation. EC-1 visar normal motorns
varvtal, men har ocksa en minnesfunktion,
som sparar varden som hdgsta varvtal och
motortemperatur under varje flygning.

Injektorn ar systemets hjarta.Den kontrolleras/
styrs helt av EC-1-enheten och ratt mangd bransle
matas in genom en solenoidstyrd ventil. Trycket
till tanken hamtas fran vevhuset och &r styrs
automatiskt.

Varvtalssensorn bestar av en magnet och en
liten spole monterade i baklocket. Den noterar
varvtalet daveviappen passerar sensorn. Denna information
matas tillbaks till EC-enheten och utgdr basen for alla
kontrollfunktioner.

MAX-130RX-FI

Slagvolym 23,0 cc

Borr 32,0 mm
Sing 28,6 mm

= . 8 | 5 -10. i

Temperatursensorn mater motortemperaturen vid saval start som under Tere 370 10.000 v/min
flygning. Den "raknar" ocksa fram erforderlig bransleméngd, som &r - Son g

nodvandig vid starten.

Den nya 0S-motorn FS-91 Sl ar den pumplosa
versionen av den pumpforsedda FS-91 SII-P. Det
innebar, att FS-91SIl erbjuder samma trevliga fordelar.

For okad livslangd har vevstake, vevaxel och kolvring

korrosionsséker ytbehandling.

* Av samma skal ar motorn utrustad med ett
specialsmord slutet bakre kullager.

FS-91 S1I ¢ Forgasarkontrollerna — branslenalen och

Slagvolym 14,95 cc % & 3 X -

Barr 27,7 mm blandningsskruv — ar placerade pa samma sida for
SR SRR ki battre atkomst. Man kan — om man sa énskar — vrida
e 840 gram hela forgasaren 180 grader for att darigenom fa nal

och skruv pa motsatt sida.
0S typ F-4020 bafflade ljuddampare med en nagot
utékad volym medféljer som standard for an lagre

ljudniva.

Ett OS F-glédstift medfdljer motorn.

0.S.ENGINES har en fyrtaktare for varje behov —

fran den lilla FS-26 Surpass pa 4.41 cc
upp till den stora femcylindriga FR-300

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA « MASTER

[\FO e XPDETMSOTVeTIMANDS o =\

Tg  SVENSK DISTRIBUTOR pa 50 cc! 0.5 betine
e
[[]ﬂ[][[[ﬂﬂﬂ MODEL-CRAFT FINNS |ALLA hobbyhandlare!

VrroOomw P>XXP-HCIP>=EeIM

A




Konsumentkantake Kyasho-Slotcar 08 - 681 19 55

WARBIRDS

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

SQS-serien kan nog idag anses vara den mest uppskattade serien bland modellflygare
med hoga krav pa kvalité . Det fantastiska dr kombinationen av kvalité och ett mycket
7+ ] rimligt pris. Minga duktiga modellpiloter flyger idag med SQS-maskiner samtidigt som de
hemma bygger pi de mest fantastiska skalakarror, allt for att fa rolig flygning under tiden.
Kyosho har inte sparat ndgon moda nar det giller att vilja bra material, bra konstuktérer/designers och en bra arbets-
kraft fér att uppna ett superbt resultat. Du ar snabbt i luften med en SQS-kirra!

MESSERSCHMITT ZEROFIGHTER

Tysklands mest kinda jakeplan Messerschmict Bf| 09E fran andra- Japans mest kinda jaktplan — Mitsubishi Zero fran andraviridskriget. Detta
virldskriget. Det enda plan som kunde mita sig med Engelsménnens snabba plan med sin kraftiga stjirnmotor ar vilkint fran striderna &ver
Spitfire. Nu som vilflygande skalamodell fran Kyosho. Stillahavet. D4 Zeron har en nistan rund kropp har Kyosho hir valt att gora
- Fardigbyggd till 90% - Byggd helt i tri, mest balsa, pa traditionellt vis - kroppen i glasfiber. - Firdigbyggd till 80% - Flygkroppen i litt och stark
Fardigklidd med autentiskt dekor - Motorképa i glasfiber - Kan férses glasfiber - Vingarna ir av balsaplankad frigolit - Motorkapa i glasfiber * Kan
med infilbara still - Fér 40 - 46 tvitaktsmotor eller 52 - 56 fyrtake. - férses med infallbara still - For 40 - 46 tvataktsmotor eller 52 - 56 fyrtakt. -
Lingd 1210mm - Spannvidd 1420mm Langd | 132mm - Spiannvidd |375mm

| SPITFIRE " NY
| Virldens i sirklass mest kinda jaktflygplan — KATALOG

Supermarine Spitfire. Med sin kraftiga Rolls UTE
Royce MerlinV12-motor och sin slanka
design med de karakteristiska ellips-formade
vingar beharskade den lufthavet under
andra virldskriget.Modellen fran Kyosho
ar fantastiskt vacker och naturtrogen. Kladd
med en ny typ av film med dekoren
fardigtrycke. -
! - Fardigbyggd till 90% - Byggd i trd, mest
. balsa, pa traditionellt vis - Fardigkladd med
autentisk dekor - Motorkapa i glasfiber - Kan
| forses med infillbara stall - For 40 - 46
| tvataktsmotor eller 52 - 56 fyrtake - Langd
I 1168mm - Spannvidd |440mm

Katalogen och videon finns att

1 képa hos nirmsta Kyosho-butik.
Katalogen pa 244 sidor kostar 35
i kr.Videon pa 50 min kostar 49 kr.

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Du finner inte en Kyosho-butik p varje ort eftersom kraven pa iterforsaljarna ar higa. Sék efter den butik som ligger bast il for dig och gor et bestk. Besdlker dr vart modan aven om du skulle behGva resa en bit.

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken |40205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026)
BoysToys 128430 GOTEBORG (03 1) ToysLeksaker 459401, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman 158400 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08)
Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexBuriken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD (054) RCM
Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddimparservice 16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasi-
net 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken
433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffiren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modellhobby 12322
RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Séders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbyldillaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843
UMEA (090) Sl5jd&Hobby 44402, Scenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141 |14 VARBERG (0340) Hobbyelekeronik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins
Leksakshus 31 188 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VANERSBORG (0521) SpeedEquipment 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds | 31491 VAX]O (0470) SmalandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085




