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Néar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-305/1.545:- » FA-45/1.698:- » FA-56/2.085:- » FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- » FA-1205/3.698:- « FA-150H/4.290:- « FA-180/4.895:-

Golden Knights

FA-30SGK/1.725:- « FA-56GK/2.355:- » FA-65GK/2.395:
FA-B0GK/2.819:- « FA-91SGK/3.450:- » FA-1205GK/3.998:-
FA-1505/4.640:- » FA-150GK/4.640:- = FA-180GK/5.295:-

Twin
FA-60T/5.475:- « FA-90TS/5.990:- « FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- » FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa

mindre virme, *

Tjugolyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor en
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det 4r en av anledningarna till att Saito ligger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet fér battre
kylning och lagre vikt och med mera kraft.

Varfor inte prova en Saito i Din ndsta modell och
upptéck sjalv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Distributor for Saito i Norge
Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER

Rikligt med tillbehor medféljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for venti-
lerna, nalférlangare mm. Twin-motorerna aven med glod-
anslutning,

Garantibevis med ett ars-fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Saom Du ar redo [or en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — aven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat 4n, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vanta lange!

SAITO



Motorer!

Thunder Tigers motorer
dr vilkdnda och finns till
i stort sett alla typer av

flygande modeller.

. IThunder
Tiger

PRO-serien

GP-serien
PRO-40 GP-07
PRO-46 GP-15
PRO61  GP-25 ...
PRO-120 GP-42 | 54g

PRO-120R GP-61 F-91§

HELI-serien
PRO-36H
PRO-46H
PRO-61H
PRO-61HL

Thunder Tiger ar ISO 9001 7 i
certifierad, nagot som garante- A =
rarhog kvalité och prestanda! | =~ ===

%

VG400 &
VG600
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SANW,

VG400 och VG 600 dr tva nya RC
anldggningar fran Sanwa pa 4- respek-
tive 6 kanaler. Badda levereras med 4st
servon, ackar i sindare och mottagare
samt laddare.

Ett sensationellt lagt pris gor dem till
ett utmérkt val om Du ténker boérja
modellflyga eller behiver ytterligare en
radio.

VG400, prisniva ca 1750.-

VG600, prisniva ca 1995.-
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SANWA RD6000 har fatt
lysande recensioner i fack-
pressen runt om i virlden!
Slutomdémet att man far "en
radio med mycket funktioner
och att bl a helikopter pro-
grammet dr mycket omfat-
tande” dr genomgdende.
Soker Du en avancerad radio
skall Du titta ndrmare pa
RD6000!

Pa var hemsida
www.carrocar.se finns bl a ett
produkiblad som beskriver
radions funktioner,

Prisnivé ca: 3160.- inklusive 4
servon, ackar i sdndare och
mottagare samt laddare.

_ ACE
S

ACE SimpleSeries dr precis vad
namnet sdger, enkla flygplan! Model-
lerna har ca 900mm spdnnvidd och &r
avsedda for elmotor eller en .07
motor (Thunder Tiger GP-07). Ving-
arna dr tillverkade av frigolit och
kroppen byggs i balsa. Alla "sma-
tillbehor” ingar samt i forekommande
fall motorkapor, etc i ABS.

Prisniva ca: 490.-

(ACE dr ett heldgt dotterbolag till
Thunder Tiger)

hobb butiker! Distribueras av:

1
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IPD Micro 7-mottagaren nu hér! Aven fér PPM-séindare av andra fabrikat! Ger Dig férdelama
M U LTI P LEX med PPM och PCM (men icke nackdelarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika
snabbal 7 kanaler, MPX eller UNI-kontakter. Cirkapris 883:-. Den digita a servorevolutionen,
med bl a héllkraften, hade vi fér manga r sedan, néir véira me-servon kom. Nu fréin 678:-1

CockPITim
7/7/3 INTERNATlgMAL SET » 7kansandare CDCkaMM COCKP,T

* 7kanmaottagare IPD Micro 7
med UNI-kontakter M M
Ackar600mAh * 12blandare, somkan “stackas”

L
* 3standardservon (flyg + hel), variabla andelar
« Kristallpar och riktning 2
« Strdmbryfare med ladduttag = Ominnen, kan kop'leras
* Laddkablar * Timer + diriftfid
Cirkapris 3.406:- + miljisavg 86:- | * DualRate och Expo,
- _— = wachry-— individuell servo-
Cockpit Vario-Set . Utbyggbar 4K sandare o0 ‘-'41‘ neutral (1,5eller 1,6ms),

med 600 mAh ack + Mottagare Pico 4/5(18g) & \
Cirkaprls 2.098:-+ mi.'jéovgr’%S] I Hog » g?[\/ore veHIOII L .

Sandare enbart. « Stallbart batterifarm, diagnos-

Cockpit 7kan c:a1.876:- Miloavaitt och elevfunktion

Profimc 30107/9kan c:a 3.980:- | Jorackar « Sandarack medskyad mot

Profimc 30307/9kan c:a4.997:- |\ S kortslutning 650 gram!
Profimc 4000 12kan c:a8.740:- | (375-/ka) Center- eller tomgdngstrim (gas)

Digifaltrim, visasidisplayen

Sahdrfungerar (Harpd bilden av displayen medservo 3) Kan forses med Channel Check  MULTIPLEX kan Gven elflyg, exempel:

3-D-vredet » Vdiljmenypunkf SERVO, fryck! Spakjustering: Idngd och Motorer Permax. 260, 35:-/260BB, 255:-/400. 53.-/4008E,

f SERVDI <, Vasevonummerfyckl returkraft Vel 400 mrmcros 196/ crol 6oDP et motor 368
4 9 Ty » Stdllinservot (8punkter), fryck! Fardigt! * Texttyskaellerengeiska, /véxelIndaor 15088, komplett, 181:-/indoor prop frén 20:-
2o g Létt att gbra dven pé féltet! val siéily med 3-D-vredet! och mycket mer| propsller- & nav-vag!

KONTRON"( NYKATALOG! Se nedani A’EFFORSAUAREAMAGES:prNG-'j

(Auto) Programmerbara reglage (exempel): M!nfBECQO(A) -6-10, 490:-/StarBEC 40A, 874:-, 50A, 1.042:-/Micro 10, 5(10)A, 169:-/
Rondo 400, 239:-/ med motor, 291:-/Rondo 480, 291:-/med motor Speed 480 Race, 449: -/Rondo 600, 364: -/Easy 1000, 18A, 239:-/

Easy 3000, 35A (70), 344:-/Sun 4000, 35A (45), 470:-.
Borstidésa motorer med reglage fréin: DRIVE 150 BEC, 2.881 - fill HeliDrive 30med Tangomoftor/Beafreglage.

4.904:- och DRIVE 1001, 5.168.-. Det finns Carbon-propellrar i sortimentet ocksa!

KATALOGER * MPX (tyska) med nyhetsblad (engelska) 100:- - KONTRONIK, ny, pd tyska och engelska, 50:-
eller bada fér 120:- pa postgiro-konto 19 00 82-8 - ange namn & adress - eller frimérken!

Elektronik CVYTR Lidgatan 20+ 17158 SOLNA+ Tel 08-83 25 85
ORBO “>"AB i

Ring om nérmaste dter.
forsdljare. Postorderom
aferrarsé#are finns | ncrrhig g:_'n
Ring oss, helst fole] kontorstid,
cirka kloekan 9-16 (tisdag &
torsdag édven | 8-20), 1érdagar
10-13 (ej sommarl)

Kundservice (besok) tisd & ev. torsd 18-20, l6rd 10-13 (ej sommar!)
Fax 08-83 24 52« Mobil 070-765 86 52 * E-postinfo @ orbo.se * Sajt: http://www.orbo.se
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF)

ar en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.

Modellflygnytt nummer4 2000

MODELLFLYGNYTT &r organ for . _ —\ Rapport om Aresti Cup 2000 sid 6 !
Sveriges Modellflygférbund. BalrJII(Jarby-meeting 200% sid 8 Fm
T Kyoshos Tiger Moth sid 10

SMFF ordforande

Pilotrutan sid 12

Eoben Sulndstdrc")m4B e 10U Motortitt: Thunder Tiger PRO 120 RP  sid 13
amnesplanaden 4B, PP \ , Modellflygprofiler: Rolf Hagel sid 14
Telsfon 018130233 g /9P| Aerotechs M-25 Mitchell sid 16
SMFF sekreterare ' Ay "] Flodas Flyglérg, del 2 : sid 18
Peter Kalloff Modellflygprofiler: Gyérgy Benedek sid 20

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkdping Vad ar en ABC-motor? sid 22
Telpfon  D13:89G20F Diverse och pryltorget sid 23
Angéende distribution, prenumeration En prima 1A-byggsats: Prima sid 24
ellegr vid utebliven tidnlnpg kontakta Friflyg-SM & Scania Cup sid 25
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing, Slut for idag, tack for idag! sid 27
Te'eff"” 0”'311 3i 57% Boddington: Stort avsnitt 19 sid 28
B bl 1658 Modellflygets Historia 1943, del 2 sid 30
Hemsida: http:/www.modellflygforbund.se Motortitt: Webra Racing 80 FLS sid 32
Motortitt: Magnum XL FS 30 sid 34

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-. Ritning Hagels VM-modell F1C sid 36
Direktmedlemskap inkl férsékring 300:- Mittenritning SK 61 Bulldog _
Redaktor, annonser och Reklamfilm med modeliflyg sid 46
ansvarige utgivare t o m #4/2000 Lattflyg: Fokker E-lll sid 48
Sture Tingwall Marketing Den tysta drommen sid 50
Storgatan 24, 302 43 Halmstad Bra begagnad motor? sid 52
E:gi:: 832:?; gg ;; Vad skall vi gora — Robertssontévlingen sid 54
E-post sting@adept.se Tavlingskalendern sid 56
Vagabond sid 58

ggﬁhior;zﬁ‘dé?nﬁ:rmgﬁmde) Férstarka vingmitten pa ARF? sid 59
2giitsad an G-Trick 90 sid 60
byt ARTF Space Walker sid 64
bosse.kerstin@swipnel.se ! Vaderspanning!? sid 66
—————— Resultat Saitomortalen sid 67
e M. Sommar & modellflyg sid 68
ey dad il Modellflygprofiler: Anders Hakansson sid 70
Lite japanskt & fillipinskt sid 72

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
14871 Sorunda

Oavsett hur ménga (99 eller 100) munmer Sture Tingwall producerat av
Modellflygnytt éir det ett oomivistligt faktum att han under tvd decennier gjort
ett mycket bra arbete. Modellflygnytt har under denna tidsperiod blivit ett
mediemsblad som fa foreningar och forbund i landet kan jimféra sig med. Jag
Iyfter hiirmed péi hatten och saluterar ‘den Gamble'.

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. Fér farg-
annons debiteras tillagg p4 max 500:-.
1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Har ni mérkt vilken fantastisk PR modellflvg har fdtt i media pe senaste tiden.
Flerafiretag, institutioner och andra har anviini modellflyg i sin marknadsfo-
ring under detla dr.

Foreningssparbanken har kért en reklamfilm for deras internetbank, dér
huvudiemat varit ett stortande modellflygplan. Stockholmsbostéder har i
véistra Stockholm gjort reklam for en fastighets néirhet till ett modellflygfalt
(Viisterorts RC). Omslaget pi KTH:s kurskatalog har en utovande modellflyg-
are pd bild. Enligt uppgift ir det éiven s att musikbandel Stardust har en video

Redaktionen hjélper med glédje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminér utgivning ar 2000

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09 med en modellbyggande person som huvudhandling. De ndmnda exemplen dr
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17 utsokia exempel pd hur modellflye far en mer etablerad stillning i samhdillet.
Modeliflygnytt nr 3 vecka 24-25 Vi biir alla arbeta fiir att modellflyget exponeras mer pa liknande séitt!
Modeliflygnytt nr 4 vecka 32-33 Simon Dahl i Vallentuna tréiffar spiken réitt pd huvudet [ sin insdndare i forra
Modellflygnytt nr 5 vecka 40-41 MEN niti hatn slerivir 13- 14 drsalderni Tt vl e
Modeliflygnytt nr 6 vecka 48-49 néir han skriver att man i 13-14 drsdldern inte skryter med att man dr

modellflygare. Detir hell sant. Jag sjclv brukade séillan berdtta for folk
(séirskilt datear...) att jag sysslade med modellflyg sex dagariveckan feirrin
Jjag blev uppemot 25,

Genom att modellflye syns i det reguijira samhdéillslivet uppfattas det som en
mernaturlig och mindre siregen sysselsétming.

Betraffande annonsbokning manus-

stopp kontakta redaktionen i férvég!

Annonsunderlag | positiv film senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

Slutligen skulle jag vilja hilsa Modellflygnyits nye redaktir Freddy Stenbom
véitkommen. Jag onskar honom lycka till i sitt arbete med forhoppningen alt
MFEN kommer nd nya hiijder under de nédrmaste dren.

Jag skulle ocksé vilja hillsa det nyinréittade redaktionsrdadet véiilkomna. De
ordinarie ledaméiterna i detta rdd v Bo Magnusson (sammankallande),
Esbjorn Forslund och Bo Modigh. Rédets uppgift dr att i samarbete med
redaktéren faststallautgivningsplan, innehddl och annat som harmed
tidningsproduktionen att giira. Kontakta girna redaktionsradet i frigor som
har med Modellflygnytt att giira. Adressinformation finns hér intill.

Kobal Svaldl<

Robert Sundstrim, ordfirande
P P | T | P 48 = I OYONAN 5

OMSLAGET

Envariation pé "Den gamle och havet”
med Den Gamble och havet och flyg-
bdten Boddo —en ldtt tillstukad variant
av David Boddingtons Delilah. Ndgon
Simson kan inte skénjas i detta samman-
hang, som fdr ses som Den Gambles
blétlagda avsked. Foto: Reidar Holmén,

Copyright
Modeliflygnytt

For insént, av
redaktionen gj
bestéllt material

ansvaras ej!




Deltiviing 1, Helsingborg
Micke Strand, AKMG, hade &kt till Hel-
singborg pafredag 26/5 foratt flygainsig
pafiltet, sahan. Merasannolikt varatthan
ville ha tid att bekanta sig med nya Extra
260,enmodell pa260cm spv. meden 3W
70inosen. Micke, liksomflertaletmodell-
flygare med ambition att bli skickligare.
soker stiindigt den ultimata modellen.

Tévlingsstarten pa l6rdagen [lytades
framéat fordendelav tivliingensomstillde
krav pa att modellen skulle vistas ovan
marken. Luftmed mindrebrittomoch med
ligre vatteninnehdll var att [redra

Nybriefingivind/regnskyddkl. 15. Be-
skedet k1. 17 blev bra. Viderfronten for-
svagades och det skulle bli flyga nigon
timmasenare. Det kunde blindgratimmars
Arestiflygande, innan grannarnaskulle fa
vatten pa sin klagomalskvarn.

Aresti flygs i tre konstflygningsprog-
ram. Ett "kidnt" program som IAC (Inter-
national Aerobatic Club) publicerar, ett

Om motorljud kan vara vackert, kommer
den hiir motorn mycket néra.

Vinterns flygtrining har givitgottresul-
tat. Omdetinte varit fortvamissade kvick-

rollar hade Magnus varit medaljor. ULF

Jornheimkorde omMagnus med4 poiing.
Ulfs skalariktiga (medoriginalprofil t.ex.)
Extra hjilpte honom forbi Magnus, Ste-
get till Olsson och Terho var denna helg
alldeles hoppléstatt knappa in.

Brinnebronas Ulf Svartén med ny, Ex-
tra 3008 hade ingenbrativlingshelg. Nya
ZDZ-motorn viigrade starta och Ulf fick i
stillet ta till medhavd reservmodell, en
icke obegagnad, riid Ultimate.

Jyrki Terhohér till den sortens méinnis-
kor som éir svira att hetsa oavsett omstin-
digheterna. Jyrki som mot slutet av —99
flég med Svarténs roda Ultimate var till-
baka med sin ordinarie Zlin. Den litla
modellen kom inte till sin réitt i den harda
vinden trots att Jyrkis kontroll var superb.

Micke Strand hade inget betalt [Gr sina

Stora bilden:
Stefan Olsson
tillbaka fran ett
tivlingspass.

Mitten dverst:
Gert Holmgvist
nitade 5.e platsen
66 pading fore
kompisen Magnits

Mitten nederst:
Benny Kdllgren
dn salinge
iorubbat bo
néir han tivilar.

"okdnt" som kommer till tavlingen frin
olika killor (denna ging en av domarna)
samt ett "eget” program vilket den tiv-
lande sjdlv siitter thop.

Stelan Olsson med egenkonstruerad
CAP232gjorde 1:astarteni 1 :adeltiivlin-
gen av Graupner Aresti Cup 2000. Stefan
brinde en Hammerhead manéver i 2:a
omgangen ay det "kiinda” programmetoch
hade ett Litt Hverslag pa 1 spinn i samma
omgang. Det kiinda programmet har fun-
nits tillgéingligt sedan januari pa internet.
Helttydligthade Olssonochandrahatttill-
ging till nétet ty flertalet tog sig elegant
igenom programmet. Efter halva start-
faltet stod det klart att Jyrki Tehro kunde
bli svarden hiir gangen. Men, Olsson niir-
made sig. Nirlordagens tdvlingarnabrots
eftertvaomgangar, var Stefan Olssoni led-
ningen med Jyrki pa andra plats.

1999bjid paenuppsjoav Zlin 50L men
nu var det mest en CAP- och Extra -tiv-
ling. Gert Holmgvist och Magnus Malm-
berg visade upp vinterns nyproduktion i
form av tva tvilling-CAP fran Midwest,
prydliga modeller med var sin OS FS300.

flygovningardagen fore tiivlingen. Lrrita-
tionen satt kvar, nir resery-Zlin plocka-
des fram till ()1_11gﬁng 2,ochhans flygning
hamnade en bit [Tin vad han kan,

Sondag
Helsingborgs Varskala giillde samtliga
skalaklasser utom den internationella
F4C. Eftersom lordagen enbart tillgodo-
selt [lygbehovet [or Arestiklassen var det
nu Popskala och Storskala som skulle fa
sig minst tvi [lygomgangar till livs.
Vinden okade igen mot middagstid.
Micke Strand skulle startaeftermiddagens
arestiflygande. Han maste genom(tra en
flygning av det kiinda programmet fran
lordagen (saknades p.g.a. alltstrul hanra-
kade ut [6r). Utan flygning skulle det inte
bli nigon poiing alls fér den omgéngen.
Micke skdtte sig bra i vindbyarna men
dvriga tivlande sig ocksa riskerna med
den allt hirdare vinden och turbulens vid
t.ex. landning och vartveksammatill fort-
sall tivling. Efter en diskussion var alla
dverensomattdet voretrevligtatthakvar
maskinerna i oskadat skick till tivlingen

nidstkommande kommande helgiBrianne-
brona. Ddrmed var det lérdagens resultat
med Stefan Olsson i topp som ritknades.

Deltivling 2, Brinnebrona

Deltagarna var till drygt 60% desamma
somiHelsingborg. Johan Westlundgladde
oss med en fantastiskt fin Sukhoi forsedd
meden kusin till Ulf Svarténs trilska ZDZ
80motor. Kusinen spann somen mittkatt
men visade klornaimiktig prestationsfor-
maga pa vertikalerna i de olika tivlings-
programmer.

Hur gick det? Magnus Malmberg, be-
lade 3:e platsen. Magnus kiinda program
varbittre dn medtivlarnas (Jyrki kom niir-
mast). Magnus och triningskompisen
Gert Holmgqvist har évat regelbundet och
detta har betalat sig for Magnus. 60-talet
starter fore premidren skvallrar om mal-
inriktad ambition.

5:e bista (i kiindaprogrammet) resulta-
tet presterade Michael Berg. Han tivlar

med en Diabolo och Michaels modell lik-
nar sin forebild till skillnad fran Diabolo
nr 2 i tivlingen. Michael hade med sigen
Ultimate somreservmodell. Atthani pau-
senskulle gymnastiseradenna Ultimate pa
ligstahdjd, forvanade ingen. Micke hade
mindre "flyt" pa sondagen da han inte
kunde lata bli en utdragen spinn efter av-
slutat pass. Reglerna siiger att man skall
ner pa marken direkt for att ge nista tav-
lande utrymme. Om inte, tappar man po-
dng alldeles i onédan.

Jorgen Dyviks vilpolerade Extra 300
anviindes under Arestitidvlandet pa Skala
Viist for 3 ar sedan. Modellen verkade
knappt flugen sedan dess. Inga skavsar
eller mirken. Dyviks 5:e placering visar
attmodellen indd maste varaflitigtanvind
och att nagon bor greja biittre glasdgon.

UlfSvartén hade monteratnersintrilska
ZDZ-motorochtrottsig hittafeletmen nir
detvardagsattflyga, blevdetatt viiljardda
Ultimaten igen. Motorn befinner sig nu-
mera (juni manads borjan) pautlandsresa
till en rehabiliteringsklinik.

Kompisarna Micke Strand AKMG, och

IR DR I F o P—— hL = A SO



Leif Eriksson,SRFK, skiljdes atav dryga
200 poiing. Leif flyger med —99 drs Zlin,
snygg med goda skalapoing, men detvill
inte riktigt lossna for Leif under tdvling
trots att potentialen sitter dér den skall.

JohanWestlund, Bo Olofsson och Alf
Enggvistindmnd ordning avslutade samt-
ligativlandetredanunder [6rdagen. Olika
varianterav forhinder satte stopp vilket var
trist fér nog kunde t.ex. Johan harértomi
grytan ordentligt.

Jyrki viixlade slutligen plats (fran Hel-
singborg) med Stefan Olsson. Stefan lag
efter 16rdagens tivlingsomgangar pa 1:a
plats med 20 talet podng fore Jyrki, vilket
alltsdinteriickte. Stefan ficktillettbraeget
program pa séndagen men det riickte inte.

Deltivling 3, Tidaholm

I Tidaholm var det regn, regn i alla utfé-

rande frin varsamt duggregn till varian-

ten ddr man blir drinkt pd 30 sekunder.
Griinscupen handlar inte enbart om

géngen pi 6:¢ plats men higpresterade
resten av tivlingen och placerade sig pa
enslutlig 2:a plats.

AKMG:s Ulf Jérnheim hade en okon-
centrerad | :atdvlingsstart. Han varordent-
ligtmissnéjd medsigsjilv menreparerade
stegvis under de aterstiende starterna.

Mikael Strand fran samma klubb hade
alltfor brattom med bl.a. spinn-mandvrer
bade i detkiindaoch det okinda program-
met och fick nollor i protokollet, Sanno-
likt missar han aldrig spinn pa hemma-
[éltet. Mikael producerar prydligamodel-
ler och hade med sig forutom Extra 260
(tdvlingsmodellnr | ) enkommande Wig-
gens med mycket attraktiv malning. OS
Gemini 300 passade in helt perfekt under
Wiggens motorhuv.

Malmdpigarna, Gert Holmgvist och
Magnus Malmberg, med sina CAP 232,
hogpresterade som vanligt detta ar. Gerts
kiinda flygning placerade honom pa 4:¢
platsen efter 1:a omgangen, samma pla-

Killgren vetattskirpasig nidrdetbehdvs.

Jorgen Dyvik hade i borjan en tendens
attvarasenmedrollarnasomingickiman-
ovrerna. De forlorade poiingen hindrade
nog honom fran att passera UIf Svartén,
14 poiing [6re i 1:a omgéngen. Svartén —
tidigare plagad av motorproblemhadenu
biittre fjong pa cylindrarna.

UIf gjorde som flera tivlande en me-
diokerforstahalvaav detkinda program-
metmenreparerade prydligt. Forspringet
till Jorgen forsvann med marginal under
detegnaprogrammet, férattviixlatillbaka
isistaomgangens okidnda program.,

3:¢ mannen i Briinnebronas team, Mi-
kael Ingemarsson (Lotto-Zlin 50)bérjade
bramen tappade direfternagot varje giing
mot ovriga. Mikael hortill dem som blan-
dar bra med en och annan méttlig mand-
ver. Somex. klarade hanelegant 1 rollmed
motsattrollidet"okéinda" programmet (till
skillnad fran flertalet) men missade spinn
ochen "diamant” isammasekvens. Sadant

Aresti, den dr en F3A-konstflygnings-
tradition paniraettkvarts sekel diir Graup-
ner Aresti Cup dr ett sentida tilliigg.

13 startande placerade vid niotiden, 16r-
dagmorgon, sinaarestimodellerpienlang
rad. Dettaforattdomarnasomkollarskala-
riktigheten, skulle fa en aning om vilka
modellerdeskulle ligganer mereller min-
dre arbete pa. Ibland ir ett par eller flera
modeller sa ndra varandra i poiéinghéin-
seende att man miste a god tid pé sig for
att placeradem i ritt inbordes ordning.

Tidaholms grisfilthallerhog klass, lite
atgolfhalletomni vill. 1:atdvlingsstarten
i det kiinda standardprogrammet gjorde
Jyrki Thero (Zlin 50). Regnethade justslu-
tat, vindstilla. Idealiskt for hans ldtta Zlin-
maskinen. Allt gick perfekt fram till en
spinnpé 1 1/4 varv somblev till ndgot an-
nat och en stall turn som fick en ovanlig
icke planeradurgdngsriktning. Detkiinda
programmet flygs 2 gdngeristrick av varje
tivlande (ombrinslemingden tillater) vil-
ket betydde att Jyrki beholl resultatet (rén
sin bista flygning och kunde glémmaden
missade spinnen. Jyrkihamnadei | :a om-
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cering blevdetocksdpadetegenkonstru-

erade programmet. Kompisen Magnus
hade ojidmt 1yt under tivlingen. Hittills
har han pa tivlingarna placerat sig firre
Gert men denna ging blev rollerna om-
bytta.

Nytillkomne, unge och duktige Nick-
las Olssoningdrnumerai Malmétruppen.
Nicklas begick en godkiind tivlingspre-
miiir. Han hade problem med att fa stopp
pa spinnmandvrern i tid men i dvrigt flog
hanomkringsomvilken veteransomhelst.
Gissavem grabbarna pdtoppen kan {4 pro-
blem med om nigra ar.

Ringriven i konstflygningssamman-
hang, Benny Killgren fungerar merendels
somenforebildmedsinlugnaprecisaflyg-
ning. Inledningsvis svajade Benny dock
och férvanade omgivningen med nigra
mattligt prydligtutfrda manévrer. Under
2:a genomkérningen blev dessutom en
spinnndgothalvvarvforlang. Ovanligtef-
tersom som Benny kan konsten att smyga
in korrigeringar utan att de egentligen
miirks. AttBenny till sisttoghem | :aplat-
senforvanade ingen. Tiivlingsménniskan

Réda kusinen
med tvillingarna
CAP232

Ingemarssons
Zlin 50L néistan
klartill start

Mikael Ingemars-
son hér till dem som

férinliirning tar

hjéllp av pekfingret
och ritar det
okédnda program-
met i luften.

ostarpra a@.

Farni nfigon gang syn paenmodell som
far som en tok genom luften och fGrsdker |
knyta sig sjilv pd mitten, ir chansen stor
attdetiirMichael Berg somhdllerispakar-
na. 1 Briinnebrona gjorde han sitt bista att
pléjafiror med en Ultimate ochi Tidaholm
korde han en modell dir skevor och héjd-
roder tycktes ha hakat upp sig i édndlige.
Micke hamnade sniippetelter Benny padet
"okiinda" programmet dryga 150 poing
fore Jyrki Tehro. Stefan Olsson ir en all-
roundflygare av format. Han tivlar i py-
lonQ 500, iskalaF4C ochi Arestiklassen.
Stefan éir dessutom en skicklig RC-segel-
pilot. Stefan ledde tiivlingen efter 2 om-
gangar. Problemmedinledande manévern
i "oként” (1 roll +1/2 motsatt roll) och en
trilsk motor, tvingade nerhonomtillen4:e
plats totalt.

Den sista tivlingsomgéingen innebar
stora fordndringar for startfiltet. Benny
komut pi toppen med Jyrki hacki hil. Det
blir intressant att se vad som hander till
niista deltiivling pa Skala Vist frsta hel-
geniaugusti. Bosse Olofsson

Gunnar Skjold IAC
domare med hjirta
farmodellflyg.

Mikael Ingemars-
son skruvar ner
reserv-Ultimate

Domarna placerar
man helst langt frin
varandra.

Infillt:

Svarténs lilla rida
monteras med
hjélp avJyrki.



Barkarby
Lars Palmfar
assistans med sin
Turbomin-drivaa
Viggen.

Raden t huppifran:
Tyvdrrfick viinte
selvvesnya

P-38 i luften.

Olle Erikssons
Jethembygge.

Dubbeldickaren
Stampe SV-4.

Nedre bildraden
franvénster:

Per Strimmen
mekar sin Sk28C.

Vacker Stinson —
fliog dockej.

Depabild med
Rolf Erikssons
F-16(BT).

Okéinds Sabre
pa banan.

Annu en depdbild
med Johan
Nauwalariz'
Tunna
nédrmast.
{

orandra dret i rad arrangerades ett
meeting i stillet for den klassiska
skalatdvlingen. Pa gott och ont.
Littarrangerat naturligtvis, men franvaron
av den stora mix av modeller vi vant oss
vid pd Barkarby géir att det kiinns torftigt.
Man fick en kinsla av att det var ett jet-
meeting videnblick 6verdepan. Som god
tvaa antalsméssigt kom aerobaticmo-
dellerna. Négra fa 6vriga och uppseende-
viickande nog inte en modell frain WWTI.
Jag tror inte att det speglar verkligheten
bland skalaflygarna. De kommer nog om
detbliren tivling av det gamla slaget.
Publikensvikerdiiremotinte. Densed-
vanliga tillstrémningen var som den bru-
kar med en liten avtappning pdséndagen.
Dessutomfannssa gottsomallt
. somenmodellflygare kan
behéva att kpa hos alla
, de handlare som stillt
| upp sina stand.

Barkarby

Solen stralade fréan en sa gott som klar
himmel. Vinden var mer én frisk och lade
sigtvirs banan—det var glestmellanflyg-
ningarna sérskilt palordagen. Turligt nog
har SRFK engagerat den mest underhal-
lande speaker man kan tinkasig. Thomas
Leijon férmadde trots de langa uppehal-
lenatthallaladaochutnyttjade langa pau-
sernamed roandekommentarersamt med
gladatillrop hetsa piloterna nér det flogs.

Sondagen inleddes med betydligt lug-
nare vider. Flygningarna dkade visserli-
gen men nog sdg det ut som om de tlesta
kommit fér att stélla ut sina modeller,

Ensomdockflig flitigt var den foréret
ende deltagande norrmannen. Per G
Strommen som med sin turbindrivna ma-
skin gjorde hal i luften

Pausprogram
Somvanligtbjods det pa pausprogram (ett

underligt epitet i sammanhanget dé pau-

Skalameeting 2000

serna var manga och utan verksamhet).
Tvaflitigaaktorerdock. Martin Lagerstedt
med sinaeldrivnamodeller. En Extra 300
som verkligen visade att eldrivna skala-
modeller fungerar ypperligt. Han flog
dvenenlitenettrig sak med Speed 400 mo-
torinosen. Philip von Krusenstierna flog
dessutom flitigt med sina helikoptrar.
Till pausprogrammet mdaste diven fogas
Jonas Anderssons flygningar med en Mi-
ni-Vigg ochen MiniTunna. Cirka30cmi
spinnvidd och i nosen en Coxmotor. Inte
littidenhérdavinden. Menivrigt pihejad
av Thomas Leijon lyckades Jonas fa sina
skapelser i luften under publikens jubel.
Thomas Leijon har en makaber kinsla
foruddaflygetyg. Vemminns inte fér ov-
rigt nir han stillde upp i arestiklassen for
ett antal 4r sedan med ett Fokker Triplan!

Incidenter
Peter Lazars meden Wigens 250 och Mic-
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ke Svenssonmeden SU-26 lyckades med
konststycketatttriffavarandrai luften mitt
framférpubliken. Sukhoiensletsibitarniir
den triiffade den betydligt tyngre Wigens
landningsstiill och det regnade balsa och
kliddselrester som konfetti. Peter kunde
dock fortsittautan landningsstill och géra
en buklandning pa griset.

Den kraftiga sidvinden orsakade dven
en del landningsincidenter pé l6rdagen.
Dock ingen av det valdsamma slaget.

Provflygningar

Lars Palm kom till Barkarby med sin nya
Viggsomendasthade varitiluftenen ging
tidigare. Den ar utrustad med en Turbo-
mine 1000. Eftermycketprovande vardet
sddags att pa sondagen demonstrera pla-
net infor publik. Det forsta [Grsoket fick
avbrytas i starten da tva didck ramlade av
filgarna under starten.

Farsok tvi gick dock biittre dvenomdet
till en borjan sag ut som om Lasse skulle
sdttaplanetibacken palag hijdstrax efter
det att planet littat. Han lyckades dock fa

kontroll 6ver planet ochkunde genomfora
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flygningentill synes problemfritt. En fel-
aktigtlagdtyngdpunkt gjorde dock maski-
nen instabil enligt Lasse.

Ensomiiven hade problem med tyngd-
punkten varLars Nordén [rin Akersberga
somvid forsta flygningen medsin J29 holl
pa alt siitta maskinen ritt ned i asfalten.
Medhjilpav Per Strdmmen lotsades dock
maskinen ned pilandningsbanan med en-
dast trasigt noshjul som resullat.

Efter att ha reparerat noshjulet samt att
blyat nosen gjorde Lars ett nytt férsok pi
sondagscftermiddagen. Vi kunde nu
glidjaossitattseden UN-miirkta
Tunnan medett Bob Violet flikt-
aggregat gbra en ypperlig flyg-
ning. Grattis Lars! Vi ser [ram
cmotattsemeravdig framéver.

Si var dd drets upplaga av
Skaladagarna till dnda. Som
vanligt utfor SRFK ett gediget
arbete med sinaarrangemang.

En miss bura. Deltagarna hade med en-
dast nagot undantag glémt att presentera
sinamodeller i depan. Mycket viktigt vid

Det riittas viil antagligen till nista ar dé
det efter vad man kunde forsta av arran-

gorsstaben bliren ivlingigen. Bratycker

undertecknad!
Text & foto: Lars Winberg

Priser
Biistapilot: Per G Strommen
Biista Jet: Johan Nauwelartz
Biista turbin: Lars Palm
Biista WWII: Ingen deltagare
Bistacivila: Lars Winberg
Biista aerobatic: Ul Swartén
Biista statiskt: Einar Jonsson

cttpubliktevenemang somskaladagarnu.
- ‘ .

Jonas Andersson
fliig snvegt sina
MiniVigg och Mini-
Tunnaiden harda
vinden.

Ovan

Per G Stréiimmen
landar och Rolf
Erikssons F-16.
Stora bilden:

Lars Palms Viggen.
Per Lazars tva
modeller— Pitts
och Cassutt,

Barkarby

Infalld
Lars Nordins,
Akersherga,

[flékedrivina

UN-Tunna

fran F-22

pdfinalen.




el finns ett antal flygplan som

mdste betraktas som klassiska

ochsomalltidtilltalatoss modell-
flygare. Exempel padessaiéirCub, Spitfire,
Mustang och sd naturligtvis dven Tiger
Moth. Det finns viil ingen modellflygare
som inte nagon gang byggt och flugit ni-
got av dessa plan. Manga modell{lygare
dlskar just denna typ av plan!

Jag sjiilv har dock inte varit s betagen
av dessa modeller. Varken militdra eller
andragamlaklassikerhartilltalat mig, jag
har dock byggt och flugit Spitfire, jag har
byggt och flugit nidgra Cubar och jag har
dven flugitett parolika Mustanger. Dethar
varitintressant de forsta starterna men se-
danhar jag helatiden funderat pa vad skall
jag goranu da?

Jag iir alltsa inte typen fér denna typ av
plan. Inget fel pa planen men mittintresse
ligger dt snabba acrobatickirror.

Meddennabakgrund ochintresseinrikt-
ning s@ kan man litt {6rstd mina funde-
ringar ndr jag fick frigan om jag ville titta
pidenny Tiger Mothiden sakallade SQS-
serien [ran Kyosho. Jag iinkle atlinte nog
med att det dr en “san dér trikig maskin”
den har dessutom tva vingar och till riga
pd allt ville man att jag skulle mala Mot-
hen i flygvapnets gamla firger. Mycket
pyssel alltsa.Jag sade okey och hem kom
en byggsats som skulle blien Tiger Moth.

y SQS fran K yoso

Ingen dr dock for gammal for
att dndra sig!

Lt oss titta pa byggsatsen. Kyosho fort-
sitter att ge oss fina SQS-byggsatser. Jag
vetinte antaletbyggsatseridennaserie nu
men jag har byggt och flugit ett tiotal av
demochjagharalltid fascinerats av dessa
modellers kvalitet ochutférande. Utifran
denna erfarenhet och efter att ha haft for-
minen att se elt stort antal flygplan under
aren, av olika miirken och kvaliteter, si
anser jag att denna SQS Tiger Moth till-
hor top five vad giller kvalitet och utfo-
rande av allt jag byggt genom aren.

Detdrsvartatt gbrajimforelsermenjag
drimponerad av kvaliteten pa denna mo-
dell. Jag har tidigare stitt pa sammaniva,
men dé dr det Aurum och Cap 232 fréin
samma Kyoshoserie.

Tiger Moth dr uppbyggd konventio-
nellt. Balsaraktigenom. Balsaoch plyfér-
stirkningar padestiillensomsiakriveroch
precis lagom med lim.

Hela modellen ir klidd i gul viivburen
film som kan vara Solartex men som an-
tagligen iir ndgot annat fabrikat. Klidseln
dr gul vilket gor den limplig for att mala
omisvenska flygvapnets gamla firger.

Bygget

Manualen séiger att man skall borja med

. J

vingarnaoch denna gingen f6ljde jag fak-
tiskt manualen till niistan alla delar.

Vingarna sitts samman med plyfor-
starkningarochepoxilim.Ingaproblematt
identifiera och sitta samman. Vanliga
standardservon anvindes till skevrodren.
I mitt fall monterade jag vanliga kullag-
rade Hitec 425. Servona monteras enkelt
under “servolocken” med servooket stic-
kandes ut genomenslits. Funkar jéttebra,

Nista steg i bygget var att limma fast
fena och stabbe. Det finns ordentliga sii-
ten for dessa bada roder. Det dr bara att ta
bortfilmenochlimmapaplats. Jag anvin-
der vitlim till denna typ av montage efter-
som jag dé har tid att finjustera och géra
om.

Landstillet drett vanligt pianotradsstall
med ett stod. Dessutom finns det "klidsel
forbenen’ foratt goradem lite meraskala-
riktiga.

Montaget av motorn, i mitt fall en OS
52, skerinverterat. Motorbockar medfil-
jeroch det finns tydliga markeringar som
gor att det iir litt att fi motorbockarna riitt
i vinkel. Motorkapan iir av glasfiber och
vill markerad vad giller luftintag. Hél-
tagning och uppslipning gores jitteenkelt
med en hoghastighetsslip.

Montage av radio

Jag anviinder Hitec 525 och 545 till sido-
roder och hdjd. Trotteln betjidnas av ett
Hitec422. Forstromfoérsorjningen ricker
det gott med en 600 mAh-acke. Servo-
bryggan dr klar att limma pa plats och det
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Lite historia om Tiger Moth

TigerMothanviindesavsvenskaFlyg-
vapnel under dren 1932-1952.Det
fanns sexton DH 82 planidet svenska
flygvapnet med beteckningen Sk [ 1.
Detla betyder att Mothen anviindes
som skolflygplan. Sista Mothen pen-
sionerades 1952 . Totalt tillverkades
niistan 9000 Tiger Moth. Forsta Mot-
hentestflégs den 26 oktober 1931. Ti-
ger Moth har en maxfart pa cirka 170
km/tim och ir forsedd med en 130 hk
motor. Vikten pa en flygklar Moth ér
780 kg. Spidnnvidden pa en Moth ér
strax under 10 meter. Rickvidden ér
cirka 45 svenska mil och maximal
flyghjd dr cirka 4800 meter. Det lidr
finnas cirka 200 Mothar kvari viirlden
idag som dr [lygande.De tidiga sven-
ska planen var milade i gult, ritt och
med ett blatt [alt pa sidorodret. Senare
Mothar malades i silver med ett gult
och ett blatt filt pasidorodret.

Y 4

ir gott om plats {or servo, mottagare och
acke. Strombrytaren placerade jag 1 den
frimre sittbrunnen. Stotstingerna gjordes
pa mitt eget sitt. Jag formar mig inte att
anviinda den krympplast som medféljer
och som skall halla stétstangsindarna pa
plats. Imitt fall @rdetalltid stark sytrid och
lim som giller nir det giller att fixera
pianotradsindarna,

Jagocksibyttealla gingjirn, Jag villha
“riktiga” gangjdrn som kan nalas fastoch
som kan tas bort om man vill. De fiber-
gangjirn som medfoljer funkar, men som
sagtir man konservativ sd dr man.

Roderutslagen finns angivna i manua-
lenochdessaskall foljas fordetédrenroder-
kiinslig rackare denna Moth.

Dekor

Jagvalde attmilaminMothide firgersom
svenska Flygvapnet hade i brjan pa tret-
tiotalet. Ibyggsatsenfinnsdet "kronor™ en-
ligt gammal modell och det [inns dvenen
bild pa hur malningen skall goras. Det ir
ingen stor bild men den réicker.

Jag anviinde klarrdd Servalack till krop-
pen och slapp pa sa sitt att maska av for
sprutmélning. Jag penselmilade tva gan-
gerochficken finyta. (kanskelite [Grbra).
Visavdettasi maskade jagav vingarnasa
att jag kunde spraymadla dessa.

Jag anvinde Top Flites "Mis: i/ : Red”
och "Royal Blue™ till spraymalr ingen.
Denna lack funkade jittebraoch e tertvi
sprayningar fick jagen ytasomliknade den
jag [orestdller mig fanns pa originalet.

Penselmalningen slackade klidseln lite
vilket inte spraymalningen gjorde. Detta
innebir att det éir viirt jobbel atl maska av
kroppen ocksa.

Ett dussin skruvar!

Jag har cgentligen bara en punkt som jag
dr riktigt kritisk emot. Detta giller fast-
sdttningen av vingen. Del dr ¢n himla
massa skruv och del dr tringt.

Det iir totalt 12 skruvar som skall dras
fiirsta gdangen. Sedan later man naturligt-
vis vingstottorna hiinga kvar i ena dndan
men detidrindaattaskruvarsomskall skru-
vasivarje gdng. Men jag har viil for brit-
tom eller dr for lat.

Jag anvinder nu insexskruv och nyloc
muttrar i kombination med en ling “"mej-
sel” da gar det faktiskt hyfsat.

Flygningen

Flygningen dr en njutning. Motorn
O852:andregentligen patok forstark. Jag
dr inte Over halvgas under flygningen.
Mestadels lyger den pa 1/4 gas med lite
extrailooparna. Rollarna iir precis sa tun-
nelaktiga somde skall vara med en Moth.
Sidoroderresponsen i stall turn och s vi-
dare dr mycket bra. Landningen ir en
drém. Hur sakta som helst.

Jag hade forstoraroderutslag vid [Grsta
flygningenoch jag fick reducera utslagen
ner till manualens anvisningar och dess-
utom lade jag in lite exponential.

Tyngdpunkten kom ut exakt ritt med
den valda motorn och utrustningen.

Sammanfattning

Tiger Mothen fick faktiskt dven mig att
tiinkaom vad giiller val av flygplanstyp for
[ramtiden. Inte sd alt jag nu ir en dverty-
gad skalafreak men jag kommerdefinitivt
att vara mera mottaglig [6r denna typ av
flygplan i framtiden.

Jagdrimponeradav Kyoshos kvalitets-
nivi och hur man kan konstruera modell
cfter modell med samma kvalitet och ut-
forande.

Modellen flygerunderbartoch det més-
te varaen fyrtaktsmotoridennamodell for
att [l ett lite mera autentiskt ljud.

Reservdelar finns
Nigotsom jag inte ndnintindgon tidigare
testaven SQS-modellirdet faktum att det
linnsreservdelartillgingligatill samtliga
SQS-modeller. Dettaéirfaktisktndgot som
manibland férbisermensomér viktigtom
manvill gdraomelleromolyckan ir fram-
me.

Stig Johansson

|
Data SQS Tiger Moth
Spinnvidd 1375 mm
Lingd 1122 mm
Motar A0 tvitakt
A8-.53 fyrtakt
Vikt 2600-2800 gram
Vingbelastning 46 gram/dm?
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Bo Gardstad

Sérgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden
08-51177757

070-67094 66

e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Telefon:
Mobil:

Uejn.Jjojid

HURLANGTFLYGERETTMODELL.-
PLAN egentligen, om det "rymmer” fran
flygaren? | Vallentuna hittade nagra av
minabekantaen RC-seglarei Vallentuna-
sjon med en adress ochett telefonnummer
till Linkoiping i. Enligt en bekant till mina
bekanta hade de senare fatt kontakt med
dgaren som skulle aka upp och himta mo-
dellen.

Jagharinte kunnatbekrifta historien nér

detta skrivs, men jag har en kiinsla av att
avstandet Linkdping - Stockholmnog inte
alls dromdjligt i det hir fallet. Kidnner ni-
gon i Link6ping igen sig? Och finns det
lingre "rekord” med RC-modeller?
* SKEVRODER eller SIDORODER pi
nyborjarmodellen utliit sig herr experten
Sture Tingwall om i férra numret. Det idr
endiskussionsom jag alltid undviker, diir-
foratt vanaRC-flygare vet att den ir totalt
onddigochbaravisar paattde, somdisku-
lerar, inte har siirskilt mycket praktisk er-
farenhel av nyborjarflyg med MO-
DELLPLAN (vilket herr Tingwall sjilv
pipekade). | FULLSKALA #r det nagot
annat.

Detfinnsettenkelt och praktisktskiltill
att en nybdrjaremodell limpligen kan ha
sidoroderstyrning —den dr mycketenklare
att fi att fungera rent tekniskt! Jag fér ofta
provflyga plan i klubben. Ett stort antal
skevroderforseddanybdrjaremodellerhar

jagskickathemunderdrenslopp diirforatt

linkage och utslag inte fungerat tillfred-
stilllande, men sillan ndgon sidoroderstyrd
modell.

Dessutom har bevisligen en stor del av
den nuvarande modellflygande genera-
tionensomborjade flygapia 60-.70-och 80-
talet lirt sig flyga sidoroderstyrt med all-
deles utmiirkt resultat, inkluderande mig
sjilv. Overgéingen till skevroderstyrning
gick helt utan p]ob[em

Dessutom kan jag forsikra att MO-
DELLPLAN upplor sig ganska lika i luf-
ten vare sig de ir skwrodcrktyrdd eller

sidoroderstyrda om de ér av den traditio-
nellatypen htgvingad trainer.

Att Flygvapnets flygplan inte iir sido-
roderstyrda dr naturligtvis bara en jour-
nalistisk lustifikationav Tingwall ochinte
allvarligt menad, far vi hoppas.

Man kan ju ocksa pépeka att det finns
nagra ultraliitta plan som styrs med sido-
roder utan att trilla ner frin luften for det.

Jag erbjuder mig ocksi att visa herr
Tingwall hur man rollar direkt efter start,
svinger pa en femoring och flyger inver-
terat med en sidoroderstyrd modell vid
limpligt tillfille.

Lat oss diskutera visentliga ting i Mo-

dellflygnytt, inte forvirra nyborjarna!
* MODELLFLYGJOURNALIST Lars
Gleitsmann, en av mina EU-bekanta, har
beskrivitde problem modellfly gare justnu
har i tittbefolkade Tyskland. Ibland blir
dethelt absurt.

Klubben i Claustal-Zellerfeld fér bara
klippa upp en bana pd 3x20 meter for att
inte skada vissa "vilda viixter” . Mirk vil,
inte utrotningshotade viixter, Genom att
detkringviixande grisetdablirsahégtblir
det sommartid i praktiken oméjligt att
flyga fran filtet. Fiiltet har hamnat inom
griinsen for nybildade "Naturpark west-
Harz".

Klubben i Peine har ett liknande, men
dnnu pinsammare problem. De [ir dver
huvud taget inte vistas pa sitt (@l vir och
sommar pa grund av att nagra snokande
biologer hittat en hotad vixtart diir. Det
kunde man kanske acceptera — men det
vansinnigadéirattflygplatseninte allsiiren
naturlig viixtlokal utandeniiranlagd pien
utfyllning av byggmassor som i sin tur ir
grund féren gasledning! Platseniir utjim-
nad och packad med bulldozer... Diirefter
besaddes den med griis och modellfly ga-
rna fick sitt filL dir.

Meravansinnigheter: MFC Northeim idr
hotad av jaktlag, som anser att modell-
flygplanen skriimmer bort de flyttfagldr
som jaktlaget massakrerar for sitt nojes
skull hést och var, Hemskt!

Manga klubbar far bara flyga med mo-
dellerunder5kgochmed 84 dB ljudgriins,
nigot som vi i Sverige kanske har mera
forstaelse for. Men tyskarna vill girna
byggastort.

Jetflyg, fliktflyg och sjétlyg édr forbju-
detniistan dveralltoch det dr mycket van-

ligt med middagspauser fran k1 13 till 15.
Flygningen slutar ofta kl 18 eller 20.

* FLUGAN kan faktiskt kopas i Sverige
fran Modellprodukter i Hiirngsand, med-
delas dirifrdn. Detéirju kanske trevligt for
att man far en modell med ett bra namn,
men det lGser inte problemen i skolan ef-
tersom jag inte kan skicka barnen till lek-
saksaffiren ochk&pabyggsatsernanirde
blivitintresserade.

= HARARTVABILDER somkan getips
om hurman forbéttrar miljon pa sittklubb-
filt. Siljansbygdens mfk skaffade en con-
tainer till sitt flt foratt forvara grejori, ett
inte ovanligtkpnumeraiklubbarna, Men
inte kan man stélla en container i Dalar-
nas vackra natur!

SarasktiviigtillregementetiFalun som
sponsrade med camouflagegron firg och
se sjilv - containern ér knappt méirkbar,

Sammaklubbhade problemmed inbrott

ochvillesiitta galler {6r [Gnstrentill klubb-
stugan. Men det fick inte se ut som en slu-
tenanstalt pi Kumla. Enlokal smed gjorde
ett galler av fyrkantstang, svetsade pd en
ram av plattjirn. Vitmalat och fint s ser
detutsomsprojsade fonster! Stopparkan-
skeinte en tjuv som verkligen vill in, men
hankan ju & andra sidan bryta sénder dor-
ren enklare.
Nej, Bosse, Du har tyvéirr missuppfattat
mig—list mellan radernalite for mycket!
Jagiirinte expert pd savdrst mycket inom
modellflygeriet, men en sak dr jag bra pd
—attvaranybdrjare! Detdir fir att jag en-
bartdr"expert” paattvarajustnybirjare,
som jag utléit mig om dessa fakia om mo-
dellplan fir nybérjare!

Jag har inte pdstdtt, att det dr oméijligt
att rolla med mera med en modell, som dir
utrustad wteslutande med sid- och héjd-
roder. Det klarade faktiskt jag ocksé.

Mendetminartikel enbart handlade om
var modellflygeri och modellplanet. Un-
dersjdlvaste nybdrjarstadiet—inlirnings-
fasen. Jag skrevom hurmédngaandraoch
Jagtyekte attnybioriarmodellen kundefor-
béttras for att man snabbare skulle liira
sigflygaochfiratt faden fiirstamodellen
atl vara mer anpassad fir en nybirjares
hdrda hantering.

Diéirfor dessutom lite tips om landstéll
—huvudstill & sporre i stéillet for nosstdll
ochfastamonteringar. lévrigttrorjag Du
har lést mina skrivna rader pé réirt scitt!

Den Gamble Redaktiren




min artikel i Modellflygnytt nr 2 ar

2000 skrev jagom vetenskaplighet nir

det gillermotortester. Aterigen vill jag
papeka att det hiir inte éir en vetenskaplig
test av en modellmotor, Texten nedan dr
mina hogst subjektiva omdémen om TT
120 PRO RP. I den artikeln redovisades
dven ettantal dnskemal som jag har paen
F3A motor.

1. Lag vikt

2. Ligjimn tomging (helst skall motorn
“bromsa” i vertikalen ned).

3. Motorn skall ha jamn varvialsékning
vid gaspadrag eller linjir varvials-
okning/dragkraftsékning

4. Vilavvigd fér minsta majliga
vibrationer

5.Lagljudniva

6. Drarclativt stor propeller vid laga
varvial

7. Lattinstilld Littstartad och driftsiiker

8. Orkadra modellen vertikalt i det
oiindliga

Prisbild

Nér man jamlor priserna pa motor br
man, tycker jag, riikna ihop hela kostna-
den féren komplett motor. Jag tror inte att
Jjag kan "labba ihop™ en biittre kombina-
tion av motor och avstamd pipa dnvad fa-
briken kan.

Priset for Thunder Tiger motorn dren-
dast 3.506:-. Det dr ctt mycket bra pris.
Jamforvimed Webra 145 R s éir prisskill-
naden merin 1 000:-, Ligger jag diircmot
ihop samtligadelartill en komplell motor
sa dr listpriserna pa Carrocars respektive
Elltechs hemsidor —se nedan! (Priset pad
OS 140RX drtaget fran generalagenten.)

Instruktioner

ThunderTiger I20PRORPlevererasmed
en instruktionslolder. Foldern innchaller
bra beskrivningar checklistor [6r inkér-
ning, instéllningar, underhall samt en [6-
redomlig springskiss med samtliga delar
utmiirkta med bestéillningsnummer. Fol-
dern iir paengelska.

[foldernsaknastre uppgiftersomjag an-
ser horde finnas med. Det ena ir rekom-
menderade propellerstorlekar, vilken
briansleblandning man skall/bor anviinda
samtrekommendationavseende glodstift.

I instruktionen utlovas ett "Practical
R.P.M range™ praktiskt valtalsomrade
(frittoversatt) pamellan 1300-16000 vary.
Jag har dock aldrig lyckats fi en 2-takts
modellmotor att ga med ett praktiskt tom-
gangsvary pa [ 300. Eventuellt kanske det
ar majligt om man anviinder sig av tind-
system.

Enligtinstruktionen kan pumpeni bak-
locket behéva justeras. Kom ihag att om

r ~
Thunder Tiger 120 PRO RP vikt
Motor 3506:- 780g
Manifoler 522:- 50g (2delar)
Originalpipa 1418 150g
TOTALT 5447:- 980g
Webra 120 AERO LS pump
Motor 3995:-
Manitaler 200:-
Originalpipa 879:-
TOTALT 5074
Webra 145R vikt
Motor 4555:- 848g
Manifolder 203:- 90g
Qriginalpipa 890:- 60g
TOTALT 5642:- 1088g
05140RX" 5570:- 830g
Manifolder ingar
Originalpipa 2582
TOTALT 7870

\ *Utan manifolder kostar motorn 5 082:- )
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ni bdrjar justera pumpen sadir deten abso-
lutsistaatgiird. Innan dubdrjar justera bor
du noga ldsa instruktionerna. Skriv upp
varje justering myckel noga si att ni hela
tiden vethurniskall kunnajusteratillbaka
till utgangsliget.

Inkirning

Forattkérain motorn monterades den mot
anvisningariprovbink. Enligtanvisning-
arnaskall motorn monteradirekti modell
och kéras 2 tankar och direlter kan man
flyga med den. Under (6rsta delen av in-
kérningen anviindes en 16 x 6 propeller.
Motorn harkolvring och késrdes in "rikt”.
Jug valdeattkdrain motorn med 20 9% airo-
save och resten metanol,

Motorn startade pi andraslaget. Under
inkorningen provade jag liigsta mojliga
tomgangsvary. Det gick ait [a motorn att
giamed 1400 varv patomging redan efter
6 dl. inkdrning. Jag anser inte att detir et
prakliskt tomgingsvary. Kar jag motorn
pa 1400 vary och drar fullt snabbt sd stan-
nar motorn omedelbart. Motorn fungerar
bra med ett tomgangsvary pi cirka 2000
varv.

Motorn var lite svir att stilla in under
inkorningen. Efter cirka 8 dl fick jag den
atl fungera tillfredstidllande. Enligt min
upplattning bér man siitta alla modell-
motorer 1 provbink och gora alla grund-
instillningar innan man monterar den i
maodellen. Det dir oltast Littare att komma
atattjusterai provbink ochdet tardirmed
ofta kortare tid.

Efter att ha kért ca 8 d1. genom motorn
monterade jag en APC 16 x 14 propeller.
Jag bytte briinsleblandning till 15% aero-
synth2 5% nitro och resten metanol, Med
APC 16 x 14 [ick jag motorn att prestera
7500 vary pafullgas. Praktiskt tomgings-
vary blirmed en APC 16 x 14 cirka 2000
varv fast monterad i biink.

Under hela inkérningen anviindes ett
MaCoy55 glodstift. Generellt sett anviin-
der jag "varma” glodstift till mina F3A-
motorer.

Montering i modell

TT 120 PRO RP monterades i en Patriat.
Motorn monterades 1 baklocket pa tradi-
tionellt siitt samt med en ring precis fram-
firforgasaren. Detédrsammaupphiingning
och modell som jag anviinde for att testa
Webra 145 R i Modellflygnytt nr2 2000.

TT 120 PRO RP har till skillnad frin
(Tertalet konkurrenter en relativt kort ma-
nifolder med etl [Orlingningsror och dér-

Thunder Tiger

PRO 120 PRO RP

efter pipa (se bild). Pafrestningarna pa
manifoldern minskar med den hir typen
avupphingningar. De uppenbaranackde-
larna éir att man utsiitter gummislangen
mellan manifolder och det [Grsta roret for
mycketvirme. Detharinte uppstattnagra
problem medde gummislangarsom finns
med vid leverans ay motorn.

TankeniPatriotendirmonterad cirka20
centimeter bakom motorn. Nir jag drog
igang motorn i modellen lick jag dra ut
fullgasnilen francirka 1,5 varvtill cirka 3
varv f6r att motorn skulle gi rent pd bac-
ken. Jagbehévde inte roratomgéngsnidlen.
Motorn vibrerar kraftigt pa tomgdng och
kriiver cirka 2300 vary for att vibratione-
rna/skakningarna skall hamm paenrimlig
niva. Det hoga lomgéingsvarvet beror pa
att motorn dr upphiingd 1 gummi. Fast
monterad Kan du med stor sannolikhet
minska tomgangsvarvet till cirka 2000
vary.

Flygning

Pi grund av gummiupphiingningen siink-
tes maxvarvet pa fullgas till 7100 med
APC 16 x 14. Niir jag provflig modellen
med APC 16 x14 propellern orkade mo-
torn inte varva ur ordentligt. For att {4
bittre snurr pa motorn monterade jag en
17 x 12 propeller. Tyvirr visade sig dven
denvaralite for stor. Med dessa stora pro-
pellrar orkar inte motorn dra modellen
vertikalt i1 det osindliga. Det originalkon-
cept [6r piplingd som motorn levereras
med kréiver ett hogre varvtal f6r att pipan
skall ga inordentligt. Enkluste 16sningen
drenmindre propeller och jug monterade
en APC 16 x 10. Det 6kade varvtalet till
8600 varvochjag fick tillriickligtmed kraft
[6ratt flyga vertikalt hur langt son hiilst.
Fortséittning ndsta sidea nerrill!
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SE-57,
Rolf Hagel med
sin virlds-
méistarmodell.

Ritning av
viirldsrekord-
maodellen frin

1971 har

utférts av

Orjan Gahm och
finnsmed i
dettanummer av
Modellflygnyvit.
Se sidan 36!
Fullskalaritning
kan erhallas fran
Lennart Hansson,
040-19 37 90.

PRO 120 PR

Rolf Hagel

navderiktigtstoraprofilernaiSve-
riges modellflyg dr Rolf Hagel.
Vid mycket unga ar kom Rolf till
Malmé och snart ocksd in i den mycket

L7 aktiva AeroklubbeniMalmé. Diirkom han

i nira kontakt med den populiire och kun-
nige klubbledaren Terje Larsson och med
helaskaranavduktigativlare, Anders Ha-
kansson. Stellan Knoos, Per Hakansson,
Jan Nilborn bland andra.

Rolfstalang med modellflygplan, isyn-
nerhet segelmodeller och motormodeller
kom kvicktidagen.

Tillsammans med andra AKMare kon-
struerade han segelmodellen Stratos (2
versioneriborjanav 50-talet) och paegen
hand motormodellen Hail-Shot. Siktet var
klartinriktatpiatttivlabade motsvenska
konkurrenterochattge sigutiviirldenmed
de egna [lygplanen.

Framgangarna kom ocksé. Redan som
sextonaring blev Rolf uppmirksammad
som villbyggare och med bista tid, 18,32
minuter pa Tempo-tivlingen i maj 1951

T 7
T T

120

ORP

PRORPirlittstartad och drift-

paGirdeti Stockholm.PaSMilonképing
1953 tog Rolf sitt forsta svenska miister-
skap i motorklassen (nér [ar vi niista 18-
arige miistareiF1C?) och upprepande pre-
stationen 1954 i Ornskéldsvik, genom att
vinna den miisterskapsbetonade KSAKs
Vintertivling,

Internationell inledde Rolf sin miister-
liga karridir pa Europa-Cupen i Saar-
briicken, féregdngarentill nutida Europa-
Misterskap. Forsta gangen Rolf var med
diirvar 1954. Resultatetblev segeroch han
visade da for forsta gangen Gvriga motor-
{lygare pa den internationella arenan vad
som komma skulle.

Segern fran 1954 upprepade Rolf 1962,
1964 och 1966 i hardast tinkbara konkur-
rens, dir toppresultat helt enkelt vad nod-
viindigt for att vinna. Fyra Europa-titlar,
svart att vertriffa.

Vid VM 1955 fortsatte Rolf karriéren
med all ta bronsmedaljen i segelmodell-
klassen (Wiesbuden, Tyskland) med den
fina serien 176, 180, 180 164, 177, totalt

L

luftmotstand, Har du en stérre mo-

877, 10 sekun-
der frin VM-
vinst.Sin formaga
med segelmodeller visade
Rolfdéirutéver vid flertaliga tillfil-
len, nordisk méstare 1963 i Vandel, Dan-
mark, och som forste svensk med full tid i
lilla segelmodellklassen (nuvarande
FIH),foratttanagraexempel. Fulltid den
gangen— 900 sekunder.

Detvardockimotorklassen som derik-
tigt stora framgéangarna kom. 1960, pa
nordisktmisterskapiFinland, paisendver
sjon Vasijirvi utanfor Tammerfors, av
engelska Aeromodeller beskriven som
“the greatestcontestever”, tog Rolf forsta-
platsenimotorklassen med serien 5 x 180
+210,240 0ch 270.

1060 varocksaaretdaRolfblev viirlds-
mistare forsta gangen. Detta var pa Cran-
field i England, da han tillsammans med
Pimenoff, Finland, Guerra, Italien, Shep-
pard, Nya Zeeland, och Conover, USA,
kom att utgdra “the FAI Quintet”. Dessa
femblev virldsmistare, eftersom det inte
gick attkorandgon slutsegrare. Alla hade
1 de ordinaire starterna gjort full tid, och
for att skilja dem at hade bestimts att de
skulle fortsiitta med att flyga med en
maxtid pa 3 minuter. Alla fortsatte dock
med maxflygningarochniirdethade gjort
vardera tolv 3-minuterstlygning i fly-off
var det omajligt att fortsitta, alla fem var
viirldsmiistare.

Efter virldsmaistartiteln fran 1960 fort-
satte framgangarna for Rolf under prak-
tiskt taget hela 60-talet. Mest remarkabla
givetvis segrarna pa Europa-Cupen, som
gick vartannat ir, menivende mangaseg-
rarna pa hemmaplan, inte minst vid de
harda uttagningstivlingarna, ir viirda att
notera.

Under aren 1961-1970 deltog Rolf i
samtligaSMoch Vintertivlingar, totalt 20
tdvlingar med resultatet 8 segrar och 13
gangerbland de tre framsta, dartill tre seg-
rarpdNM ochtre segrar pa Europa-Cupen.

Kanske storsta segern

Sin kanske stérsta seger tog Rolf vid
Viirldsmisterskapet 1971, somarrangera-
desav SMFFiGoteborg (Sive Flygplats)
1-6juli, Forstativlingsdagen varden 2 juli
och motormodellerna var de som tivlade
dennaforstadag. Detsvenskalaget bestod
forutom Rolf av Hans Friis och Urban
Nygren. Dessa tre utgjorde ett mycket
starktlag (tog segernilag-VM)och gjorde
samtliga max i de ordinarie sju starterna.
Detblev alltsa fly-off. Avde ursprungliga
62 tdvlarna hade 19 natt full tid. Via4 och
5 minuter som maxtid i fly-off dterstod §

Med konceptet 15/5/80 brinsle

Fortsérming fran foreg sida!

Vid kraftiga upptagningar dvs
hégag-lasteroch flygning vertikalt
upp sa hordes det att motorn inte
fartillrickligt medbriinsle. Proble-
metlostes med hjdlpavhojt pump-
tryck. Pumpskruven skruvadein 1
varv medurs. Orsaken dr givetvis
atttanken drmonterad cirka20cm
bakom motorn.

Efter justeringen ovan finns det
tillrdckligt med kraft for att flyga
Patriotenmed TT 120PRORP. TT
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siiker. Nir jag [lyger "vertikalt
upp” sé kor jag pa fullgas vilket
krivs forattkraften skall riickatill.
Skall motorn orka med att dra mo-
dellen vertikalthur langt somhelst
kravsdetattdudrarpd precis innan
dustillermodellenvertikaltupp”.
Pa si siitt hinner pipan "gd in” or-
dentligt. Motornbromsarinte, ilik-
het med andra tvitaktsmotorer, pd
vigen ner. Patrioten som jag an-
viinderidenhirtestenédrenmycket
linjeskonmodell. I jamtérelse med
tillexempel Fashion har den ldgt

dellmed hogre luftmotstdnd bordu
viljaen stérre och starkare motor.

Motorn ir cirka 100 g ldttar in
sina5cestorre konkurrenter. Byg-
gerduen litt modell med 1agt luft-
motstindcirka4.4-4 6kg siriicker
motorn mycket viiltill. Min Patriot
viger4850g med TT120PRORP.

Jag uppfattar inte att ljudnivan
dr hogre én hos andra motorer av
den hir typen. Det dr en mycket
subjektivbedémningeftersom jag
inte har tillgang till nédvindig
miitutrustning.

och McCoy 55 stift 16 x 10 APC
fungerar motorn bra. For att testa
bytte jag till ett OS F-stift. Daupp-
stod ett nytt fenomen. Nir jag fly-
ger rakt fram pa halvgas och skall
gi vertikalt ner sa far jag inte ner
tomgdngen omedelbart vid gas-
avdrag. Drar jag ddremot av gas
och vintar 2 sekunder s& minskar
tomgéangsvarvel. Konsekvensen
blir givetvis att modellen gir for
fort i vertikalen ned. Motorn tes-
tades ivenmedett Enya4 stift. Mo-
torn fungerar bist med McCoy 55
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tivlare att gra upp om segern med 6
mintuers maxtid. Hans Friisoch Rolf Ha-
gel fran Sverige, Onoufrienkooch Verbit-
sky fran Sovjet, Sugden och Foley frin
Canande, Thomas Késter {ran Danmark
och Mildner fran Tyskland.

Rolfoch Thomas Koster [ick biistahoj-
den, dessutomiettomrade med svagt 1yt
(citat [ran Modellflygnytt) och nadde de
bista tiderna; Hagel 5,28 min och Koster
5,21. Rolf Hagel siledes dn en gang
virldsmastare i modellflygets motorklass.

Utéverfriflygtivlande hann Rolf ocksa
med att med framgéng tivlailinkontroll.
1969 hade han kvalificerat sig till lands-
laget bade 1 motorklassen och 1 Speed-
klassenfornordiskamisterskapeti Norr-
koping. Rolf avstod friflyguppdraget till
Nilserik Hollander(somvann F1C)foratt
flygafor Sverige motdvrigaNorden. Re-
sultat seger med 203 km/tim.

Rolf Hagel avslutade sin modellllyg-
karridr ndgot arefter 1971. men ér givet-
vis fortfarande medi1 AKM. Tiéivlandethar
han dock fortsatt med, i internationella
tavlingar med modellracer-bilar. Nivinpa
det tivlandet? Tja, bland annat viirldsre-
kord i 10 ce-klassen med 329,67 km/tim,
satt 1993! Men det far andra beritta om!

Textoch foto Lennart Hansson

En av deriktigt stora profilerna i Sveriges modellflyg ar Rolf Hagel.
Redan som sextonaring blev Rolf uppméarksammad som vélbyggare och med
béstatid, 18,32 minuter pa Tempo-tdavlingen i maj 1951 pa Gardet i Stockholm.

och bra med OS F-stift och siimre
med Enya 4 stiftet.
Vibrationer

TT 120 PRO RP vibrerar valdigt
mycketilikhetmedallaandramo-
toreriden hirstorleksklassen. Vi-
brationer dr nagot som oroar. Den
hiir typen av vibrationer férstor
med stor sannolikhet bide servon
och annan radioutrustning pasikt.
Detirtroligtattman efter hand bér
bytautdiversedelarnirde glappat
upp tillrdckligt. Helst innan man
kraschar. Forattminskaslitaget pa
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servona har jag satt motvikter pa
skev och héjdroder for att balan-
sera rodren. Motvikterna viger
cirka 10 g/st. T en tyngre modell
skulle vibrationerna vara mindre
skadliga.

Problem

Enligl andra mycket viilrenom-
merade modellllygare sa finns det
ett problem som kan uppkomma
med TT 120 PRORP. Foratt hilla
fast den fjaderbelastade trottel-
trumman i forgasaren sitter det en
litenskruv. Materialeti skruvenir/

Till viinster
fran VM i
Wiesbaden 1955
—placering trea.

Till higer
Rolfibyggtagen,
tidigt 50-tal.

var for mjuk och har/hade en ten-
dens att glappa upp.

Den forgasartyp som sitter pa
TT 120 PRO RP kriver en viss
noggrannhet vid tomgangsin-
stiillning. Glappar skruven upp sa
riskerartrotteltrummanattrorasig
mer och mer fram och tillbaka i
sidled. Konsekvensen kan bli att
motorn blir hopplos att stilla in.
Eltersom jag endast halt motorn i
cirka 1 minad och endast hunnit
flyga bortat 40 starter sa har jag
inte hunniterfara problemetinom

Jag ndgonsin gérdet.

Manga tillverkare fixar den hir
typen av problem i fortde vetom
dem till niista serie. Tunder Tiger
ar ISO 9001 -certifierade och det
skulle [6rvana ifall man alla nya
motorer som levereras idag har ett
hardare material i skruven. Nir
motorn var ny mitte skruven 2,5
mm.

Har du problem med din TT sa
kollaupphur glapptrotteltrumman
iforgasareniir. Antingenkoperdu
en ny skruv av aterforsiljaren el-
ler ocksa svarvar du till en egen.

Fortsdttning néista sida nertill!
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North American

B-25
Mitchell

innsdetnagon modellflygarcidetta
avlanga land som dr obertrd infor
en kiirra med [ler in en motor?
Tinkte viil det! Forst maste jag sdga att
jag inte har nagon som helsterfarenhet av

modellflygplan med tvamotorer. Forutom
detta projekt forstas. Jag harofta funderat
padetoch tankt. Dromt om det ena skala-
projektet efter det andra. Allt fran B-17,
med fyramotorer ill Cessna Skymaster.

( &'
North American B-25 Mitchell
Siiljs av Natans Hobbhy, 0340-66 00 66
Fabrikat  Aerotech International
Pris 2.495:-

Spinnvidd 183 cm.
Vikt cirka3.5kg.
Motorer  Irvine, 2 s1.53,
3-bladiga 11x7 propellrar.
Servon 7 st(6ricker)
Klidsel Monokote
| Fiirg Lustrecote

Men efter viss yttre paverkan, fran na-
gon som kan mer én jag, kom jag fram till
atten B-25 kanske vore ett bra forsta pro-
jekt, Dendrnédstan hdgvingad. Motorerna
och tankarna ligger lagt. Tvé fenor, alltid
"blas” pacttsidroderomnuenmotor skul-
le liigga av. Vilket man nog fir riikna med
att det hidnder {orr eller senare. Den ser ju
dven bra ut, for min del ér lika viktigt som
ndgot annat.

Jag valde tva Irvine 53:0or med 11x7,
trebladiga propellrar. Nastan skalariktig
storlek pa de sistndmnda. Motorerna ar,
vilket jag drvil medveten om, pa griinsen
till for stora. Men varfor gorjag sada? De
viagerexakt lika mycket som 6,5 kubikar-
na, 400 gram per styck. Men de genererar
hela 1,7 hiistkrafter var. Man kan saledes
anviinda stirre propeller, flyga pa ligre
varvtal. Den extra kraften kan vara bra att
ha om man skulle klanta till det nigon
ging. Eventuellt dra sig uren vikning.

Nu till bygget
Byggsatsenfannstyvirrinte palager, utan
var tvungen att bestiillas fran England.
Dettatognagraveckor. Jaghadedven tins-
katatt Tomas Natansson skulle stoppaisi
mycket "smagodis” det gick i kartongen.
Diir jag bor dr man tvungen all nyttja pos-
tens service fullt ut. Det finns tyvérr inte
nagon viilsorterad butik i ndrheten. Dir-
for kunde det varaskontattinte blifastmitt
ibygget pd grund av att man saknaren li-
tendetalj. Motorernaanliinde en manad se-
nare, men de behdvdes inte omgéende.

Prydligt packat

Alltérprydligtpackatienstorkartong. Jag
blev litet forvanad &ver den fina kvalitén
pa kiporna i ABS-plast. Det AR mycket
kéapor. Vingar och kroppssidor ir gjordai
cellplastoch tiicktaav fanér, Jag plockade
omgaendeihopalltpagolvet, saattdetlik-
nadeett flygplan. Det héirsmdiller jag ihop
pd nédgra veckor for igenom mitt huvud.
Menack, safel slutsats jag drog. Ritningen
kom upp pa viaggen och vitlimmet aktg
fram.Manbyggeringetmotritningen (for-
utom 2 kroppsidor). Det blir rakt och fint

PRO 120 PRO RP

Fortséttning frin fireg sida!

Svarvar du till en egen kan du
viilja ett hardare material. Jag vill
podngtera att jag sjilv hittills inte
haftproblemmedskruven. Jag vill
dnda vill taupp problemetifall det
finns nagon som tidigare kopt en
TT120PRORPocheventuclithar
problem med motorn skall fa tips
samt kunna ritta till problemet.

Slutsats
TT-120 PRO RP dr en trevlig be-

i~

kantskap. Den dr littstartad och
fungerar bra. Monterar du denien
“ordinir” F3A-maskindédrman vill
placera tanken si niira tyngdpunk-
ten som majligt, och anvinda
propellrarmed hdg stigning forlagt
varvlal krivs lite justeringar. TT
120 PRO RP dr ingen utpriiglad
F3A motor som tillexempel OS
140 RX . Pipliangden, slaglingd
och portning dr avpassad [or el
hégre varvtal (enligtanvisningarna
upp till 16000 varv). Justerar duin
TT 120 PRO RP sa fir du en viil
fungerande F3A-motor.

Om du by roer ett F3A-maskin

somfirdigmed motor viigerca4,5
kgsakanenTT 120 PRORP vara
ettbraalternatiy.

Eftersom TT 120 PRO RP ir
flexibel kan den med fordel anviin-
das fiven i andra flygplan én rena
F3A-flygplan. Tyckermanomtva-
taktare och byggertill exempel en
Spitfire sa kan TT 120 PRO RP
varaettdriftsikert och littskott al-
ternativ. Monteradu tankendirekt
bakom motorn si kommer TT 120
PRORPatt fungerabrautan juste-
ringar av pumptryck.

Ovrigt

Jag faroftafragan varfor F3A-fly-
gare vill ha sd hog stigning pa sina
propellrar. Det beror pa att vi vill
sinka ljudnivin sd mycket som
mojligt. En orsak till hog ljudniva
dr hog “propellerspetshastighet”.
Med hjiilp av hog stigning och lig
propellerdiameterochrelativtlagt
varvtal siblirspetshastigheten ldg
och didrmed minskar dven ljudni-
vin. Fér er som vill veta mer sa
finns en hemsida—Sveriges F3A-
hemsida.Dir finns infoom model-

svesssdmllflssrernsrdd s A ONANN



idnddbaramanfoljerdenengelskainstruk-
tionen till punkt och pricka.

Nirkroppsidornairklaraochihopsatta
1 en enkel ladkonstruktion, sdtter man dit
cellplastblocken padver-, under-, samtsi-
dorna. Allt gérienrasande fart. Vitlimoch
maskeringstejp gar dt. det sistndmnda i
mingder. Till vingen siitts fram och bak-
kantslister. Det ir LitL att bygga en rak
vinge. Bara att siitta ihop de fyra sektio-
nerna och lata torka,

Stabilisatorn och fenorna péi samma sitt.
Nirjagsitterihopfenan, hinderen mycket
trevlig sak. Jag sitter i min {riggebod (far
inte byggainne langre férfrugan). Viidret
artoppen, humdoretlikasa. Jag hornu3 km
fran Saabfilteti Linkoping, mittidenena
inflygningszonen. Sanir Gripenkommer
over eller uppvisningstrinar, gér jag inte
utliingre. Skadad, jag vet. Men nidgot bry-
ter det vanliga oviisendet denna dag. Det
latersomden DC-3, meniindiinte. Jag gar
utochfirseenotrolig uppvisning av Saab
B 17, pa [orsta parkett. Jag stéir dir med
stabilisatornihanden och baramyser. Vil-
ketljud ...

Lyckan dr fullstindig, Men det tar inte
mer dn nagra minuter utan atl jag hor ett
annatmotorljud. Vad den SK 60 liter kon-
stigt?! Gar utigen och blir passerad av en
J28 Vampire med extratankar. Hojden var
inte 100 meter en gang. Snacka om att fi
bygamotivation. Vad vorelivetutan flyg?

Ater till slipdammet

Vingen siitts fast i kroppen med tva skruv
ochhardtristavar. Motorgondolerna lim-
mas fast med plywoodspant som siinks in
i vingens kiirna. For detta dndamél an-
vinde jag en l6dkolv. Till hela modellen
gdrdetnistanatenhalvburk spackel. Men
slipning och spackling inger inga stérre
svirigheter. Skevroderservon (Hitec HS-
81)placeras i vingenstrax bakomrespek-
tiveroder. Trottelservonenknapp decime-
ter bakom sina brandviggar. Jag monte-
rardven tvi fillningsbara leksaksbomber
ibombrummet. Det gick &t fem servontill
vingen. Majlighet att géra klaff finns ut-
miirkt paritningen, for den som 6nskar.

Till klddsel anvindes Monokote till
mélning Lustrekote. Dettartid attklii mo-
dellen. Nir detta dr klart s& monteras alla
kapor. Otroligt trikigt moment, men blir
hyfsat. Med litetarbete kan man fatill detta
snyggt. Men jag har inte riktigt det téla-
modet, tyvirr.

Jag satte dit Robarts skalahjul, Pd hu-
vudstiillet skall det vara stérre dn pé nos-
stallet. Glominte det. Motorernariktas 1.5
respektive 3.5 grader utit. En bekant svar-
vade till snygga kupolmuttrar (tack Gun-
nar Johansson).

Motorena kirdes in pa plats. Inga kon-
stigheter. Men vad mycket kralt! Vid full
gasidrdetsvartatthillamodellen, 3.4 hiis-
tartill 3.5kiloflygplan. Detkiinns litetsom
om man bjudit fan innan(tr dérren och Ar
(vungen attreda ut situationen,

Efter I timmes gingtid borjade infiist-
ningarnas fogaratt spricka, Det var Litt 4t-
giirdal med epoxy och trekantslister pa
gondolernas insida. Detta hade varit biittre
ochenklareatt gérainnan. Barnsjukdomar
har juallaplansombekant. Men vilket ljud
det blir. Trots att jag anviinder tvitukts-
motorer si liter det gudomligt. Mm,

Flygning

Sé var det da dags for den stora stunden.
Detblaste mycket padagen, men det kiin-
des somomdet skulle mojna [raméit kvil-
len. For dindamalet akte jag med Gunnar
tillmodellflygfiltet utanfor Motala/Forn-
asa, Dethar forstklassigt griis och ir stort,
sikert 170x 100 meter, gissningsvis. Det
arndrmare en kilometer till néirmaste hus
och hinder.

Detbdérjade tveksamt, hittade inte glod-
stromsbatteriet. Sedan tog deteld i griiset
nirdenenamotorn startade. Men snart var
det dags for flygning.

Motorerna gick jamnt och [int. Kirran
rullariviigtimligen rakt. Fartenbyggs upp
ochdenborde litta panoshjulet. Meninte.

Llter kanske 75 meter ger jag kraftigt
héjdroderochden littarien svag stigning.
Ingen tendens till gir at vare sig hger el-
ler viinster. Jag tinker inte sd myckel pi
hurspakenhalls.Men niirjag sliipper spa-
ken. men nirjag slipper den blisrresulta-
teten 30-gradig dykning. Trots fullthdjd-
trim gar det inte att flyga hands-olf. Men
dndd drjag uppe 6-7 minuter, Gériivenen
lagsniff forbi Gunnarmed videokameran.

Landningsvarvet gér jag motsols och
kommer in pa ungefif tre meters hajd pa
finalen. Dir drar jag av och siinker tom-
gangen. Resultatet blir att inte ens fullt
héjdroder ir nog. Landningen blir hard
med en studs. Huvudstillen bijs nigot.
Men i dvrigt iir kiirran ok — puuh!

Litet skakig, men lycklig kan man kon-
statera att hdjdrodret behovde fixas till,
Subtrimmade upp det 3-4 mm.

Andra flygningen blev odramatisk.
Underbartljud. lagsniffarsd manniistafick
stapils. Hade jag vetat hur spinnande det
ar med tvi motorer, hade jag bérjat med
det for flera ar sedan. Det iir ndstan som
man gér in i en ny fas av hobbyn.
Slutligen
Flygegenskaperna dr likviirdiga med en
lidttugen lagvingad kirra. Den ir stadig
och haringa speciella egenheter, vare sig

istartellerlandning. Anviind intesa starka
motorer som jag gjorde. Den littade pa
50% gas och flog pi 25-35%. Detta kri-
verenbratomging. Kiirran éirlimplig nir
dubehirskaren normal ligvingadtill fullo,
Niir det bliser dr den oviintat stadig i luf-
Len, trots kytt.

Landningstekniken

Landningstekniken jag anammat, for aut
siitta den pa huvudstiillet forst, dr den att
flygain pafinal strax dver stallfarten. Se-
dan fiar man halla nosen uppe och reglera
hijden med gasen. Gor man s, blir det
smdrlandningar. Ominte, gr Kiirrani gan-
ska hart. Bombfillning ir lika barnsligt
som kul. Jag hade inte riitknat med vind-
avdrift pd bomberna utan var ganska niira
attpricka mig sjilv [Orsta gingen.

Varvriknare

I samband med detta projekt inférskaffa-
des en varvriiknare. Jag hade (At hora att
man inte kunde vara nog petig med varv-
talet. Detta sa att det inte drog snett i luf-
ten. Mittrad dr: Kop ingenomdu inte kiin-
ner att det dr kul att ha. Du hér pa moto-
rerna om de gar lika.

For Gvrigt sd mirker jag niistan ingen
skillnad vid start om det skiljer 500-800
varv/minut, Detta trimmas Litt ut i luften
med ndgra snipp sidrodertrim. S4 ligg i-
stiillet 500-hundringen pd bensin, Det gér
dtdubbelt sa mycket, men blir 10 ginger
roligare flygning.

Niir jag skriver detta har sex {lygningar
gjorts, totalt 55 minuter. Kanske framti-
den visar nackdelar. Men just nu kan jug
inte komma pd néigra. Har du dock litet
undringar. Maila mig sd [dr vi se vad som
hiint fram till dess.

Ardunulitetintresserad av attbrjamed
2 motorer. Var di inte ridd att birja. Du
kommerinte all angradig.

Flygarhdlsningar fran

Magnus Lindstrim,

Mualmens Modellflygklubb
Linkéiping
magnus.lindstrom@mail bip.net

ler, motoralternativ, leverantérer,
flygprogram, tivlingskalenderoch
annanbrainformation. Ronny Sta-
berg (http://members.tripod.com/
F3A_Sweden/) g6ér hemsidan.
Som F3A-flygare ir jag tacksam
fér Ronnys initiativ.

Sture Tingvall slutar somredak-
tor och jag vill tacka honom for ett
mycket fint arbete med Modell-
flygnytt. Sture har under lang tid
milmedvetet gjort Modellflvgnytt
till vad det dridag, Jag har haftstor
glddje av Modellflygnytt under
mina 18 ar i hobbyn. Manga mo-

mnadallfluanvuit ne A 2000

dellflygande viinner dr med i
SMFF bara f6r att de far Mo-
dellflygnytthemi brevladan 6 ggr
per ar och ser avgiften till SMFF
som en prenumerationsavgill.,
Jimfér man Modellllygnytt
meduandrautlindskakonkurrenter
sil tycker jag att tidningen hivdar
sig mycket bra. Framforallt siten-
derar de utlindska tidningarna att
[ramsta som rena reklamkata-
logerna.
Anenging
ETTSTORTTACK STURL!
Edvard Kill

Fran vénster: Johan Bagge, Lars-Erik Borg, Kaj
Johansson, Carl-Gustaf Ahremark, Lennart Flod-
stram, Elisabeth Carlsson (sekr), Sven-Olov Lindén

SMFF har beslu-
tat forsoka skapa
en modellflyg-
museum. Bilden
visarde personer,
som ingdr i den
speciella musei-
grupp, som skall
sika forverkliga
malsidttningen
med ett svenskt
modellflygmu-
seum,
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4. Liangdstabiliteten hos
ankmodeller och flygande
vingar

Tidigare harjag skrivitomlultens nersvep
fran vingbakkanten. Den har faktiskt
ocksabetydelse for lingdstabiliteten!

Litosssepden “vanlig” friflygande mo-
dell. Det dr normalt att man har en vinkel-
skillnad om cirka 3 grader mellan vinge
och stabilisator, tex. vinge+3° och stabbe
0°. I sjilva verket gor modellens rorelse-
riktning i glidflykt att vingen flyger med
cirka 6-7° anfallsvinkel.

Vilkenanfallsvinkel hardastabilisatorn
gentemot luftstrommens riktning? 3-4
grader?

Nej! Nersvepet frin vingens bakkant
dndrar ju luftstréommens riktning. Efter-
som en friflygande modell, och di speci-
elltiklassernaF1A och F1B, inteharndgra
kravpahogfarti glidflykt, viljermankraf-
tigt vilvda profiler, som ger stor avvink-
ling av luftstrémmen. varvid stabilisatorn
arbetar med negativ anfallsvinkel!

Eftersom en birande stabilisatorprofil
gerlyftkraftiven vidnegativaanfallsvink-
larnermotminus 6-7°kan man dndélidgga
modellens tyngdpunkt pi 55-70% av ving-
kordan.

Stabilisatorns nedatriktade kraft blir
diirvid ganska liten.

il Del 2

En symmetrisk stabilisatorprofil dire-
mot ger ingen lyftkraft vid 0° (aerodyna-
misk)anfallsvinkeleller ligre. Diirigenom
ger den stabilisatorn en kraftig nedétrik-
tad kraft, som mdste balanseras ut genom
att tyngdpunkten ldggs langt fram, pa un-
gefir 25% av vingens korda.

Vi maste skilja pa geometrisk anfalls-
vinkel och acrodynamisk anfallsvinkel.
Den senare ger alltsd en mycket storre
vinkelskillnad iin den férra mellan vinge
ochstabilisator i ovanstiende exempel.

Stor betydelse har momentarmen, det
villsigaavstindetmellan vingens och sta-
bilisatorns lyftkraftcentra. Ju langre mo-
mentarm, desto stabilare flygplan, alter-
nativt desto mindre stabilisator kan man
anviinda.

Enankmodell har andrakrav.

En "normal” modell har alltsa en stor
vinge framtillochen liten stabilisator bak-
till. En "anka™ har tvartom.

Panormalmodellen paverkarnersvepet
friin vingen hela stabilisatorn sa att den
acrodynamiska vinkelskillnaden dr myc-
ket storre iin den, som vi byggtin, fysiskt,
i modellen.

Pé ankmodellen paverkar stabilisatorn
endast en liten del av vingen. For att fa
samma stabiliserande effekt med en ank-
modell kriivs alltsi, att den geometriska
vinkelskillnaden iir dnnu storre. Men om
ankmodellens stabilisator har en spénn-
vidd som ir 1/3 av vingens kriivs inte 3 x
30. Det réiicker med 30 + kvadratroten ur
30, dvs totalt ca 4,5-50 for att fi samma
elfekt.

Somvidallflygning gillerregeln: Min-
drenersvepvinkel franvingen kriivermin-
drevinkelskillnad. Dvsjuhdgre hastighet
planetirkonstruerat for, destomindre ner-
svepvinkel har vingprofilen, och desto
mindre vinkelskillnad krivs. (En normal
F3A-modell har ju en vinkelskillnad om
1-1,5% och en anka fér samma hastighet
och med samma stabilitetskrav skulle
alltsd ha cirka 0,5% mer). Man far dock
tiinka pa, att en ankmodell dr mer kinslig
[ortyngdpunkisligetiinen normalmodell.
Den dr ocksd kiinsligare for hijdroder-
utslag,omhdjdrodretsitteristabilisatorn.

Latoss nu se pa en normalmodell, med
rakavingar, frinsidan. Vingspetsarnaoch
tyngdpunkten ligger ganska néira varan-
dra. Ommodellens vingarhar V-form flyt-
tarsig vingspetsarna nagot bakit i forhal-
lande till tyngdpunkten, da man ékar an-
fallsvinkeln vid flygning.

Om vi i stiillet ser ett plan med bakat-
svepta vingar, ligger vingspetsarna en bit
bakom tyngdpunkten. Pd en [lygande
vinge ir avstandet dnnu lingre, och en
ankmodell, speciellt en med bakatsvepla
vingar, har vingspetsarna mycket lingt
bakom modellens tyngdpunkt.

Lt oss nu anta, att vi okar anfallsvin-
keln sa mycket, att ankmodellens stabili-
sator fverstegrar. Di tappar den biirkralt,
nosen sanks ochmodellen girini normal-
flyktigen. Atminstone omman harvaltriitt
kombination vinge/stabilisator och deras
profiler.

Om vi ddremot fir ett lige, dir stabili-
satorn tal hogre anfallsvinklar dn vingen,
exempelvis pagrundavatt vingspetsen har
foir liten korda, fel profil eller fel skriink-
ning, kan virikautforatt vingenversteg-
ras [ore stabilisatorn, ochdétéarvien vald-
saim reaktion. Modellens nos vippar upp

pd brakdelen av en sekund, och vi kan fi
denisuperstall, flatspin eller nigot annat
okontrollerbart lige. Om Gverstegringen
birjar ute vid spetsarna pa en pilformig
vinge blirreaktionenéinnu virre. Julingre
avstandetiirmellantyngdpunktenochden
punkt pa vingen, déir dverstegringen bor-
jar,destosnabbare gardet. Dettagilleralla
typeravtlygplan. Normalmodeller, ankor,
flygande vingar, deltavingar, alla.

Ett nidviindigt komplement till profil-
valetpaenankmodells vinge dratt ge dess
spetsar kraftig skriinkning (minskad an-
fallsvinkel). Viktigastirdock, attvingens
och stabilisatorns profiler &r matchade.

Flygande vingar

En flygande vinge ér flygplanskonstruk-
torens onskedrom. Ingen kropp, somokar
viktoch luftmotstand. Ingetstjartparti som
har samma nackdelar.

LippischochMesserschmittbyggde Me

163, didr man dock maste ha med kroppen
for att fa plats med pilot, motor och tan-
kar. Samma med De Havillands DH 108
Swallow.l bada fallen var huvudmalet
ldtta flygplan med hog hastighet.

BriédernaHorteni Tyskland byggde en
lang serie segelflygplan av typ flygande
vinge, somkulmineradeidet tvdmotoriga
jetbombplanet Gotha Go 229, som dock
aldrig blev flygklar.

TUSA jobbade Northrop febriltmed fly-
gandevingar. Efterniagra”flygande skala-
modeller” kom XP-56 Dumbo 1944, men
gjorde ingen succé. Bombplanet XB-35
och dess jetdrivna efterféljare YB-49 var
enormt lovande vad gillde hastighet och
birformaga, men tyviirr var stabiliteten
langtifranacceptabel, forattinte sidgalivs-
farligt dalig! Det var de modernadatorer-
nasomgjorde Northrop B-2tillenanviind-
bar flygapparat. Mer om detta nedan.

Orsakentill atten normal vingprofil inte
arsjilvstabil dr, atttryckcentrum, dvs den
punktpavingens korda, diirlyftkraftenba-
lanseras i lingdled, ror sig framat da an-
lallsvinkeln kar och bakét dd den mins-
kar, Péenvinge med "normal” vingprofil
innebirdetta, att profilen automatiskt for-
stiarker verkanaven dndring av anfallsvin-
keln (sldpp en vinge utan kropp och stabi-
lisatorochdenborjarrotera). Detir denna
effekt som stabilisatorn skall forhindra,
Somjagtidigare sagtharda momentarmen
enstor betydelse.

Enflygande vinge haringen separat sta-
bilisator. [ stiillet anviinder man en sjidlv-
stabil profil*) diir mittlinjen beskriver en
s-kurva (med bakkanten upplyft) eller
ocksa skriinker man vingen kraftigt sa att
vingspetsarna [renavseviirtligreanfalls-
vinkel in vingens mittparti.Den senare
variantenkriiver, att vingen har kraftig pil-
form. Kombinationer av dessa varianter
forekommer.

*) Den sjdlvstabila profilens mittlinje
bdjer sig vid bakkanten uppat, och ddrvid
skulle alltsa enligt mina tidigare pasta-
ende luftstrommen avlinkas uppdt! Det
handlar dock héir om en synnerligen spe-
ciell profil, déir (som vid dvriga profilty-
per) hela vingprofilen bidrar till avidnk-
ningen, ochddrbakkantensuppdtbdjning
tarbortendel avdenneddtriktade aviink-
ningen. Profiltypendiralltsainte speciellt
effektiv som lastbéirare.



Funktionen dr denna, att vingens bakre
del respektive vingspetsarna tar Sver sta-
bilisatorns arbete. Men eftersom vi fiiren
mycket kort momentarm kriivs atl en stor
delav vingytan tas i ansprik for detta, vil-
ketisinturminskar vingens barkraft. Detta
skalldd,iteorin, kompenserasav ligre vikl
pa grundav franvaron av kroppoch stjért-
parti. Dirvid skall vi dock komma ihag,
atten flygande vinge av pilformstyp mye-
ket viil kan flygas utan fena ochsidoroder,
men det behévs inte mycket mer iin skill-
naden i luftmotstand mellan higer och
viinster skevroder (nedat ger stirre luft-
motstind dn uppat) for att planet skall
hamnai fTatspirn (utan fenaoch roder som
kan hjilpa till att hdvaden!).

Slutet padetheladrattman maste ligga
tyngdpunkten mycket langt fram foratt fa
en"normal” flygande vinge sjilvstabil.
och dirmed f(trloras en stor del av lyft-
kraften.

Deltavingar

Deltavingade flygplan utanstabilisator idr
juocksaentypav flygande vingar, och har
en hdgtartsversion av denna profil med s-
formad mittlinje, varvid dennalinjes krék-
ning dr knappt synbar. Den (6rsimrade
lastfor magan I\nmpenxe} asoltaavenay-
seviirtstorre vingyta jamfort med flygplan
med raka vingar. Vid Iandmnnon hélls
llU\t‘I]lll}tl\i.‘l.ht)gl.\..lr\ idluften avlinkas
kraftigt nedit trots s-formen pa mittlinjen,
Dessutom bildas vid en deltavinge kraf-
tiga virvlar, som hjilper till att biira upp
planet.

Virvlarnarorsig frin vingens undersida
upp runt framkanten och in mot mitten.
Dom bildaren "spiral”, som ror sig bakiit
mol vingspetsarna.

(Da det umerikanska bombplanet XB-
70, en jittelik skapelse med deltavinge,
skulle fotograferas for reklamindamal,
eskorterades den av tvd stycken F-104
Starfighter. En av dessaflogs av Joc Wal
ker, enligt min dsikt en provilygare fullt i
klass med Charles Yeager.

Fotografenkrivde. attjaktplanenskulle
flyganirmare bombplanet. Eftersomfoto-
planet flog ganska lingsamt miste man
“bromsa in” bombaren genom att flyga
med hignos. Diirvid 6kade virvlarnakraf-
tigt, Walkers plan sogs indt mot bomb-
planetoch kastades sedan ned mot vingen.
Badaplanenstortade och samtligaombord
omkom).

Se dven sista stycket om ankmodeller.

Snabba utslag

Eftersom vi har den extremt korta mo-
mentarmen innebir varje stérning eller
roderutslag all anfullsvinkeln kan dndras
mycket snabbt. Planet blir 6verkinsligt i
lingdled. Vad giiller roderutslagen méste
man giradem sma foratt anpassa dem till
denna kinslighet. I gengéld férhindrar
dettasnabbareaktioner pdstorningar, som
uppslir av annan orsak.

Kinsligheten minskas naturligtvis om
man viljer en vingprofil med liten eller
ingen vilvning. Bombplanet B-2 har en
sadan profil, och dess datorer medger att
egenstabiliteten ligger pé noll. Det finns
tyviirr ingen modellflygare som kan mat-
chadatorernas snabbhet.

(En gang i tiden lir Dave Boddington
halovatdta upp sinaskoromnégon skulle
kunnakonstrueraoch [lygaen "riktig” mo-
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dellhelikopter. Jag vagarinte tarisken att
nagon iframtiden konstruer aren motsv-
randestabiliseringsanordning férmodell-
flyaplan, och diir(6r avstir jag fran att spa
framtiden).

5. Sidstabilitet
Om vi ser pid moderna F3A-modeller ser
vi, att praktiskt taget alla har symmetrisk
vingprofil och svag pilform pd vingen.
"Safir” har till och med extra pilform vid
vingspetsarna. Dethandlar inte omatt det
arsnyggl eller wfft. Med lagom stor pil-
form behdver man inte nagon v-form pa
vingen for att fa modellen sidstabil. Om
modellen lutar atenasidan gérpilformen,
attdensidans vinge fardkad lyftkralt, och
detfinaikriksangenir. attdet gilleriven
vid flygningirygeliige!

Det normalasiittet att ge sidstabilitet fir

Juannars, attge vingen v-lorm. [konstflyg-

ningssammanhang ir detta dock inte bra.
da den ger biverkningar for alla mandv-
rer, dirmodellen vingglider, till exempel
knivegg, roll, stall turn ete.

Hur v-form fungerariir forklarat hund-
ratals gdngeritidningsartiklaroch biscker.
Ettbra siittfornybdorjaren attslippa passa
skevrodenhelatiden. Menirygaliige [ung-
erar den at andra hallet, dvs det blir dub-
belt svart,

[riflyg irpilform nagot, somman und-
viker, cftersom den i praktiskt taget alla
applikationer forsamrar (lyglormagan.
Diirfor drv-formett miste. Eltersom varje
vingkniick okar luftmotstandet och jumer

justorre vingkniickens vinkel iir, har man

som regel si kallade polyhedralkniickar.
det vill siga enimitten och en pa vardera
vingen, Langa vingspetsar gir. att vinkeln
i kniickarna ir liten. Eftersom den ideala
v-formenirdelavenellips haren
kel v-lorm mycket fi firespra-
kare.

Pilformiirju vanligpi moderna
stridsflygplan, mendé talar viom
vinklar mellan 35 ach 60-70 gra-
der,

Den s k "Spitfiresviingen™ var
en vanlig mandver vid landning
under andra viirldskriget. Man
gjordeen 180-graders sviing in pi
finalen, sviingen varklaralldeles
[Gre siittmingen och oftastkombi-
neradesdenmed vingglidning [Gr
att snabbt [6rlora hijd. Den var
ett siill alt komma ner pa kortasl
mdjliga tid, och dirmed mins-
kade man risken att bli beskju-
tenav fientligtlygidenkiinsliga
landningsfasen.

Samtidigt var sviingen et siitt
atl demonstrera sin flyg-
skicklighel. Aven de sve nska
Muslmngp]lululm briljerade ib-
land. Sedanskolades domomitill
J-29, och di gick detit fanders!

Sa linge dom [log med
lutningsindikatorns kulaimitten
(ren sviing) var det OK, men di
dom tog till vingglidning gjor-
de karran plitsligt en roll at fel
héll, medenolrankomlig krasch
som foljd, Vi l6rlorade atskil-
liga miin innan nigot geni kom
pi.attvingglidningen skuggade
helayttervingen, med total fér-
lust av lyftkraften som f61jd.
Motskevning gjorde bara, att

MVVS 21 m fjuddzimp ....562:-
MWS 2l m pipa......

MVVS 28 m Ijudd'aimp....595:-
MVVS 28 m (1171 F:] S .

MVVS 40 m ljuddamp....633:-

MWS 40 m pipa..........698:-
Mws 45 m ljuddzmp "“735- MWS 150 m pipa -.....2 350

innervingen trycktes ned av skevrodret,
medan yttervingens skevroder inte fung-
erade alls.

Fenomenet giller samtliga flygplan
med kraftig pilform, det vill sdiga dven
deltavingade plan.

Om vi da ser till de allt vanligare fore-
kommande flikt- och jetmodellerna giil-
lerdetalltsi ﬁ"n‘fl_vgurenall [lygarent,och
speciellt vid lag fart och pd lig hijd. Pre-
cis som for fGrebilderna fr sviing in pé fi-
nalenvid landningen mestkritisk. Jag har
hiivdat, att en skevrodersviing éir det enda
siikkraidet liget, ochdel giiller forallaflyg-
plan med raka vingar, ¢ltersom inner-
vingenalltidbirndgotmeriensadan sviing
(detiirtvirtomvid en sidorodersviing) och
diminskarrisken forattinnervingen éver-
stegrar med krasch som foljd.

Den regeln giiller alltsd INTE flygplan
med stark pilform.

6. Kursstabilitet
Mingamodernajetlygplan harenrelativt
liten fenyta. Andra har stor fenyta, men
lenan(fenorna) ldngtfram, Typiskaexem-
pelir Douglas DC-9 och dess elterfoljare
samt F-18 Hornet. A andra sidan har ( il]
exempel Boeings trafikplan(737. 747 et¢)
storafenor, Oftamdste man éka pa fenytan
cfter de forsta provilygningarna av en ny
typ. DC-9 och Hornet har liten elleringen
v-form. Boeings modeller didremot haren
ganska utpriiglad sadan, och till exempel
73 7-anhar ganska kort kropp. Fenan dr ju
hade ett stabliserande och (sidoroder-
delen) styrande organ. Lateralcentrum
(mittpunkten pa planets sidoprojektion)
maste ligga bakom tyngdpunkten, annars
gir det inte att flyga planct (2lom dator-
manipulerade superkiirror).
}“(U‘."\"(lff.fl.’fll‘l.,’ ndsta sida!
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Enberémd ungrare

Gyorgy Benedek
och nagra av
hans CO,-motorer

aganserattviupplevde "de gyllene
dren med friflyg i mitten av det se-
naste seklet. Under den perioden
byggde och flég tusentals pojkar och miin
sina modeller dver hela virlden. Och
méngaav dessahade vingprofiler, somri-
tats av ungraren Gyorgy Benedek. Kom-
mer Du fortfarande ihidg profilerna som
kallades B med en miingd siffror bakom?
Och kommer Du ihég att det namnet
ocksé dterfanns bland flera ungerska
viirldsmiisterskaps-team? Det kan ocksa
tinkas, attnagonicke-friflygare vet, att Mr
Benedek byggdeen jetdrivenlinkontroll-
modellochslogett viirldsrekord, som stod
sig under minga ar. Och én mer att min-
nas — han var under lang tid chef for den
ungerska statskontrollerade modellut-
vecklingscentret.
Hanborjade sinamodellflygaktiviteter
redan som skolpojke. Och han var alltid

i

Flodasflyglara...

Fortsdtining fran foregaende sida!

V-formen tkar kravet pé lateralytan,
och det beror pa, att den kan forsitta pla-
netien pendlande rirelse, som pd engel-
ska kallas "Dutch Roll” om fenan inte ér
stornog attkompenseradetsvingmoment,
som v-formen orsakar vid varje avvikelse
fran idealisk rakflykt,

Om pendlingen [érfortsittavergirden
ien kvickroll och/eller flatspin. Jag avri-
derallasemesterresenirer fran att sittasig
iflygplan med sidanacgenskaper. Ovriga

sysselsattmed attundersoka, utvecklaoch
testa. Nu dr han 79 dr gammal och han ér
fortfarande aktiv. Forfemton érsedan béi-
jade han med olika arbeten inom CO,-
motoromradet. Under min senaste semes-
ter triffade jag honomi Budapestoch han
talade om sinsenaste testerav CO,-moto-
rer. Nu kan Du liisa om dem hiir i Modell-
flygnytt.

Arbetsprincipen

Du kanske inte har list nigot om den hiir
typen av sma motorer [Orrin nu och kan-
skeintehellerhar Duanvintdem tidigare.
Diirfor birjar jag med nigra basfakta.
CO,-motorer ir kolvmotorer och de dr
mycketlika "riktiga” modellmotorer. Men
detfirinte sinkraftattrérakolven genom
forbrianning av flytande brinsle. De hiir
motorerna arbetar pd motsatt vis som en
luftpump fungerar. Komprimerad gas —

ocksa, for dendelen. Chansen att komma
ner hel minskar med pendlingens intensi-
tet.

Se som exempel Boeing 737, med ge-
nerds v-form och jittefena samt McDon-
nell-Douglas DC-9/MD-80-serie, niistan
helt utan v-form och en liten fena. Bada
fungerar.

Momentarmen har alltsé en avgorande
betydelse [or fenans storlek. Det giller
ocksd i htg grad segelflygplan, somire-
gel har ganska kort kropp och stor spinn-
vidd. Hiriir deti forstahand frigan om att
klara av den bromsverkan, som skevrod-

koldioxididethirfallet—kommerfrinen
gastank in i cylindern och paverkar kol-
ven. Detfinnsen spets pakolvtoppen. Den
oppnar en kulventil i cylindertoppen och
detta gor att gasen strémmar in. Efter det
attkolven borjarrérasig nedat sténgs kul-
ventilen s snartkolven limnatsitthtgsta
lidge ... och motorn gir genom avbruten
gaskraft. Motortiden beror paméngdenav
gasitankenochdenberorocksapamotor-
varvet, Inormalafall irdetmajligtatt stilla
in motorvarvet genom att vrida cylindern
eller den excentrisk lagringen av vevax-
eln, Men propellerhastigheten berorocksa
pagastrycketochstorleken papropellern.

Flygning pa kul eller tivling

Okey, modellflygning skallalltid varakul.
Men ibland under tivlingar soker vi oss
alltid framtill liingre och biittre {lygningar
iin under andra dagar. Om Du inte ér sa
virstintresseradayv toppresultatirdetbara
atttankautan nagraspeciellaknep... och
sedan kan Du oftast flyga utan nagra pro-
blem!Mendetfinns nagrativlingsklasser
friflygitid(F1K)ochminskala(F4E) med
nagraspeciellakrav.

F4E-piloter gillar l[ing — men inte for
lang — motortid med ungefir samma mo-
torvarv under hela flygning. Allra bist ar
att ha ett hogre propellervarv under star-
ten, ett "lingtids” konstant varvtal under
den horisontelladelen av flygning och ett
minskat varv vid landningen. Det finns
ingen maxtank-griins i klass F4E,

De tiivlande i klassen F1K har en be-
griinsad tankvolym (3 cm?) och de iir hu-
vudsakligenintresserade avattuppna 120
sekunders flygtid under de forsta fem
flygningarna. Biista siittet att uppna detta
drenlang och kraftfull motortid —ungefir
som i gummimotorklassen F1B.

Men sedan skiljer det mellan F1B- och
F1K-piloter forlinger inte flygtiden vid
fly-off. De gillarsinasmamodelleroch vill
inte hadematt flyga bort!

Undertly-off, sd haller de modellerisin
handunderdetatt motorn gér. Ochde sliip-
per modellerna efter en halv minut eller
mer av motortiden —den tiden bestims av
tivlingsledningen. Ochunder fly-offirdet
striingeligen forbjudetatt indramotorvar-
vetgenommekaniskellerannan paverkan.
Till exempel ir det inte tillatet att starta
motorn pa ligsta mojliga varvtal for att
sedan ka varvet innan man sldpper mo-
dellen.

Hur paverka motortiden?

For en lang motortid behévs méangder av
brinsle — gas. Det giller for resten alla
motorer. Darfér maste man fylla tanken

ren har, till exempel foratt kunna fiarunt
planet i en sviing. Ger man skevroder-
utslag fOr en viinstersviing minskar
luftmotstandet for vinster vinge och 6kar
{or den héigra. Utan viinster sidoroder fér
man samma verkan som vid korsade ro-
der. Detkriivs alltsdett stort sidoroder for
att fa bukt med dessa krafter. Dd har vi ju
sammaproblemmed vira”Phoenix” och
andra modeller, diir vi inte ens [ar hjdlp
att styra av propellerns luftstrom. Stort
sidoroder maste det vara pa segel-
modellerna.

Haojdrodretharinte problem med skev-

I I 1T T T T N Y Y. Y.



maximaltmed gas. Detkanuppnisom tan-
ken, som skall fyllas, dr kall, om trycket i
tanken ér ldgre dn trycket i den stora he-
héllen Du fyller ifran, om Du fyller CO.-
gas frin en storre behillare med tillrick-
ligt mycket {Tytande CO.i.

Men "maximalt med gas” kan bli en
“farlig” mingd gas! En motor meden viil-
fylld tank blir ofta staende totalt stilla —
stillamed gas i tanken! Och Mr. Benedek
fannenlésning padettamindre dnskvirda
tillstind sedan han byggt en tank i glasfi-
beroch sedan han anviint sig av denna.

Vad fick han se? Jo han upptiickic tvi
saker:

I.Nivanav flytande CO,-gas stiger el-
ler sjunker beroende pé variationer i tem-
peraturen och

2. Nivan stiger om motorn arbetar med
hég hastighet (CO,-motorn behdver en
stor mangd gas, om den arbetar med hégt
varvtal). Omen mingd gas tas frin tanken,
sasjunkertrycketitankenochdenflytande
CQO,-gasen bhorjar koka - och kokande
viitskageren hgre volymoch niva—jam-
for med kokande mjélk som exempel.Nu
—med en hog CO,-niva dr det mojligt att
CO2 dropparinimotorn och stoppar den!

Men vad kan vi ldra oss av detta?

Jo, ibland ér lite CO;bittre dn féir mye-
ker! Och vad skall vi kul-flygare géra om
vi gillar eller rikar ha en viilfylld tank?

L. Lat motorn gd med den ligsta moj-
liga hastigheten.

2. Hall tanken kall medan Du viintar pa
att kasta modellen (Det betydfer att Du
kastar modellen direkt efter det att Du har
fyllttanken (elleranviind nagon sorts kyl-
spray {or att hilla nere gastemperaturen).

Hur fordndra ...

Hur f6rindra motortiden och motorhas-
ligheten genom olika tanktemperaturer?

Somskrivitstidigare berormotorhastig-
heten av gastrycket — och gastrycket be-
rorpatemperaturen. Detbetyderatt viirme
eller kyla till tanken indrar motorhastig-
heten — det dr ett sitt att styra modellens
upptridande.

Om Du liter tanken ta upp viirme frin
den omgivande luften gar motorn snab-
bare och motortiden blir kortare. Det kan
duuppni genom att placera tanken i luft-
strommen.

Om Du virmeisolerar tanken blir tank-
temperaturen ldgre och ldgre och den tid
motornarbetar, eftersom forangningen av
den flygande CO,-gasen skapar kyla. Pi
det sittet sjunl\t:l:_molorhus[igheten och
motortiden blir lingre, Dirfor ir det litt
attforstaatt CO,-piloter alltid forsoker fa
fram den ritta kombinationen och forhél-

roderbromsen. Alltsa kan vi glatt flyga
med mycket mindre héjdroderutslag éin
sidoroderdito.

Segelflygplanets fena, hog som den ir,
motverkar delvis sig sjilv, eftersom den
stravarelleratt vrida planetat motsatthall
mot skevningen.

Dikommerjaginpakonstlygningoch
F3Aigen. Dirhar mansomregelen ling,
men inte sirskilt hog, fena [Or att minska
denna vridning,

Bananer
Sakallas krokiga flygplanskroppar i mo-

modellflyanvtt nr 4 2000

landettemperaturochmotorhastighet, Det
drsomatt jamfera med detkinesiska Ying
ach Yang!

Instruktioner

Piloter. som “bara™ flyger for néjes skull
med CO,-modeller, behiver inte bry sig
om dessa fakta. Flyg Dina modeller som
Du gjorttidgiare och varlycklig! Och stu-
deradessasidorigenomnagot verkarkon-
stigt!

En FAE-pilot kan plucera tanken inne i
modellen utan ndgon luftstrom omkring
tanken, Och han ska inte fylla tanken fér
mycket. Dessutom kan han viintalite innan
han kastar sin modell sa att tanken har ¢n
méjlighet att bli lite ljummen, DA har han
forstett hogre gustryck (or starten. Sedan
blirtanken kallare for flygning i planilykt
och nér gasmingden minskar, sjunker
ocksamotorvarvialet—brafirlandningen!

1 K-piloter skall placera sin tank i fria
luften, idenomgivande luftstrémmen, For

deforstativlingsrundornakan de litatan-
kentaupplite viirme forstarten. Men innan
detiir dags for flyof(-lygningarna ska de
lorst kyla tanken f6r at fi et 1agt varvial
med en lig CO,-férbrukning. Genom att
dra it sig niigra kalorier under den viinte-
tiden uppnar motorn det vartal den beha-
ver for fly gningen efter starten.
Kylningav tanken kan gorapdolika siitt
— kylspray, isvatten eller med den billiga
ochlittanvinda"pin-out”-metoden. ("Pin
out” innebiir féljande: Fyll tanken, Diiref-
terslipper Duuten stormingd gas genom
fyllningsmunstycket — det kan goras ge-
nom atl pressa ner kulan ur sitt séite med
ennal. Sedan [yller Dutankenen ging till).
Kanskedetverkarsomomdetiiren kne-
pig och komplicerad hobby att [lyga med
CO,-modeller. Javisst, detdrsvirare in att
flyga med enkla cldrivna modeller— men
cgentligen ér detinte alls svart!
Klaus Jorg Hammerschmidt
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Olika varvtal for en CO -motor

Oversia linjen efter tvé “pin-outs”
fornormal flygning.

Nedersta linjen eftér det att tanken
kylts med kylspray.

‘arvtal fir horisontell flvgning

\ |
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[ Varvtal hos en CO2-motor med olika starttemperaturer
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40 o 13°Cefterdet att tanken [viits.
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tanken kyvild 1ill -20°C. 1
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cxaktefterbakkroppen piiensadanblirdet ONSKAS KOPA
feli lorhallande till modellens mittlinje.

Kan man da kompensera en sidan sned moael{ﬂ]; g .bétar;..mowrer
fena med sidorodret? Ja, det kan man. D4 I storre partier.
farmanen fenprofilmed vilvning, ochden
harolikaegenskaper vidolikahastigheter, 50.000-100.000:-
olika motorpadrag och beroende pa it vil- kontant betalas.
ket hall man vill sviinga med sidorodret.

Ommodellen dr trimmad rétt {ér rakflyg-
ning kommer den dnda att skruva till det
om man gir tillexempel en looping. ;

Bygg inga bananer! ‘

T Floda 046-247114 ]
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m man idag képer en ny modell-

motor, sa betecknas den niistan

alltid som en ABC-motor. Det
forekommeriven beteckningarsom AAC
och ABN. Hurvet mannuattdetmankopt
iren ABC-, AAC eller ABN-motor?

ABC-motorer

Jo, ndr man forsoker vrida runt motorn
kommerkolvenatt gamycketkirvtitopp-
lige. Att den kiirvar beror pa de moderna
motorernas grundkonstruktion. A i be-
teckningen betyder att kolven ir tillver-
kad av Aluminium. B stéir {6r Brass (Miis-
sing) vilketircylinderfodrets material. C
starforytmaterialeticylinderfodret Krom
(Chrome).

Genomattgoracylinderfodretlite svagt
koniskt kommer motorn att ha en bittre
titning mellan kolv och [oder vid olika
drifttemperaturer. Foratt [ien forklaring
till hur detta fungerar farvi gatillbakaoch
titta lite pA modellmotorns historia och
utveckling.

De forsta moderna tviatakts modellmo-
torerna (1932) hade vevhus av gjuten alu-
minium, cylinderav stil. kolv av gjutjiirn,
vevaxel och vevstake av stal.

Kolven av gjutjdrn och vevstake av stal
betydde ocksi en stor massaav fram- och
dtergdende material. Denna massa kunde
inte balanseras ut pa ett riktigt sitt, utan
motorerna var veritabla massagemaski-
ner. Detta betydde nu inte s mycket nir
dom bara skulle driva fram friflygande
modeller, men nir de férsta radiostyrnin-
garna kom innehdll dessa ett antal radio-
ror och relder och da uppstod problem.

Dessaradiokomponenterklarade ndm-
ligen inte av ndgra vibrationer, s motor-
tillverkarna fick pa bista satt forsdka ldsa
problemet. Ettsitt varattersiittadentunga
kolven och vevstaken med ett littare ma-
terial (aluminium),

Nu uppstod dock ett nytt problem—alu-
minium och stal har nimligen helt olika
temperaturutvidgningskoellicienter,dvs.
att kolven utvidgar sig merdn cylindern!

Nir motorn blev varm kunde kolven
fastna i eylindern och ville det sig riktigt
illa kunde kolv och cylinder smiilta ihop
(skiira). Nagra olika losningar provades
med att kolven tillverkades med en nigot
mindrediameterochforsagsmed kolvring

(som pa en stor motor). Olika typer av
kolvringar provades.

Ett problem var dock att kunderna 6ns-
kade meraeffekt, vilket betydde attavgas-
portar och dverstromningskanaler miste
airas storre. Dessa storre kanaler gjorde
att det fanns en uppenbar risk for att kolv-
ringen kunde triinga ut och ldsa fast kol-
ven.

Nigot annat maste till. En motortill-
verkare lGste problemet genom att ta bort
kyl{Tinsarna patoppenochfick dirigenom
hégre temperatur pa cylindern och [61j-
aktligen kunde cylindern utvidga sig lite
mer.

Ar 1968 kom en amerikansk metallurg
vidnamn Dick Hall,ochsom tivlingsflog
med Super Tiger-motorer, pa metoden att
anviindasigavencylinderav massing till-
sammans med en aluminiumkolv. For att
faenbraslityta pacylindern forkromades
den. Genomattvaranoggrannvid valetav
aluminium/kisel i blandningen av kolv-
materialet fick man framen kolv/cylinder-
kombinationdircylindern kunde utvidga
sig lite mer dn kolven. Pi detta siitt kunde
normaltintekolvochcylindersmiiltaihop.

Dacylindernutvidgarsig lite meriin kol-
ventillverkascylindern lite littkonisk. Det
betyderatt cylindern har en nagot mindre
diameterisitt 6vre lopp. Cylindern blir ju
varmare i den del dir férbriinningen sker,
det vill siiga upptill och utvidgar sig lite
mer dir. Vid rétt drifttemperatur éir cylin-
dernheltcylindrisk—cylinderns viiggardr
parallella. Dettabetyderattkolven, vidkall
motor, haratt triinga sig icylinderns Gvre
del. Detta kan upplevas som om nédgot tar
emot, men dr helt normalt.

Problemet kan didremot bli att det kan
vara svart att starta motorn vid liga tem-
peraturer. Ett annat problem &r att tit-
ningen mellan kolv/cylinder kan dndras
vid mycket varm motor,tillexempeliheli-
koptrar med dalig kylflikt.

Simre titning betyder ocksa siimre ef-
fektochi viirsta fall motorstopp. Dettakan
dven hianda i modellflygplan diir motorn
harkapslatsinsaattdeninte far tillricklig
kylning.

En lésning kan dd vara att anviinda sig
av encylinder i kromad méssing och kolv
av aluminium med kolvring. Om cylin-
dern tillverkas helt cylindrisk, med de

olika kanalerna forsedda med styrningar
for en kolvring far man en motor som ér
I4tt att starta dven vid kall viiderlek och
som inte tappar effekt vid hog drifttem-
peratur och dessutom inte kan skéira ihop.
Varforkallasnudessamotorer for ABC-
motorer? Jo kolven ér 1 aluminium, A,
cylindern éiri miissing, B (Brass)ochcy-
lindern ér ju kromad, C (Chrome)
Utvecklingen fortsitter och det tillver-
kasidag motorerddrcylindernirgjordav
aluminium som pliterats pd insidan med
enNickel/Kisel blandning. Detta kallas for
NiCa-sil och anviindes bland annat i For-
mel 1-motorer, Vinsten ir ligre vikt, ho-
gre slitstyrka, ldgre friktion mellan kolv
ocheylinder, bittre passform mellan kolv/
cylinderoch biittre virmedver{oring diadet
inte finns ndgon virmeisolerande luftspalt
mellan kylmantel och cylinderfoder.

Keramiska cylindrar

En annan viig som provas i Oststaterna iir
att anviinda sig av keramiska cylindrar.
Dessa motorer har samma fordelar som
NiCa-sil motorerna, men med en dnnu
ldgre friktion och bittre titning mellan
kolv/cylinder och detta genom keramens
méjlighet att halla kvar oljan béttre. Ty-
viirr kan man én sd linge inte tillverka
motorer med storre cylindervolym in 15
cc, men det skall bli intressant och se vad
som kommer i framtiden .

AAC-motorer

Vissa tillverkar motorer som bendmns
AAC. Hiir beldgger man insidan pa en
aluminiumcylinder med krom direkt.
Detta dr dock mycket svirt di beliggnin-
gen maste laggas direkt pd aluminiumet
och inte pd aluminiumoxid. Aluminium
oxiderar direkt vid kontakt med syre. Be-
arbetning och beliggning maste alltsa ske
iettutrymme utan syre. Omdet skulle upp-
stdennog salitenskadaikromskiktetkan
resten av kromet lossna i tlagor.

ABN-motorer

Detfinns ocksd motortillverkare somkal-
lar sinamotorer ABN. Hiir har man ersatt
det dyra kromet mot det billigare nicklet.
Nickel iir inte lika hart som krom och ger
alltsd inte lika bra slitstyrka. Att som na-
gontillverkare forsokalosadet hiirproble-
met genom beligga miissingeylindern
med ett tjockare lager nickel gjorde ska-
dan én virre. Skillnaden mellan tem-
peraturutvidgningskoefficienterna hos
miissing och nickel gjorde da att nickel-
skiktet lossnade fran missingen och bil-
dade en mycket tunn extracylinder av
nickel 16st i motorn!

Natan

Glasfiber
Epoxiplast 275:-/kg ZLIN 50L » 2.390:-
Glasfibervav 25 g/m? 75:-Im? 220 cm, 35 cc
50 g/m? 70:-/m? 1:a i Aresticupen 1998
KOMPOSITSPECIALISTEN 105 g/m?  105:-/m
163 g/m? 80:-/m?
2 i 2
Lingonviagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501-707 62 5 cfiberband bredgao gim 9152";2]
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:-/rulle
1 hg/ca 100 m
—_— Vi har det mesta in kompositmaterial
M U I TI I Ex till exempel kol, kevlar- & kombivéav, !
kolfiberband, strumpor av bade kol- & a
glasfiber. Vi har aven kolfiberstétstanger. A“t inom mOde“ﬂyg
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Andc;rson s
Blue Book

ardren bok som modellmotorsam-

laren mdste ha! Frank Anderson i
USA har utgivit sin andra upplaga av ka-
talogen Gver modellmotorer.

Pi 202 sidor beskrivs 1400 amerikan-
skaochkanadensiskamodellmotorer. 670
motorer dr avbildade, mer in 540 kors-
referensergivs. | 350 motoreriirprissatta.
Tvi prisklasser angivs: 1) Very godd och
2)Excellent. Motoreriséimre kondition fir
man sjilv sdtta sitt pris pa!

Brown J:ranses av manga vara "Motor
Nr 1™ Den bérjade tillverkas och siljas
1932 och gick ut i stor mingd.Just till-
gangen padenna motor gér att priset inte
ar sa hogt ($200). Dessutom har viss
nytillverkning skett av denna och flera
andramoltorervilketpaverkat priserna. De
mersillsyntamotorernaspringer diiremot
uppi priserpaetteller flera tusen dollurs!

Enfyreylindrig “Elf Four” viirderas till
$3.200. Loutrelmotorer fran 193] och
1933 drsé siillsynta att katalogen ¢j anger
nigot pris. En Dooling 61 fran 1947 be-
tingar $900, medanen McCoy "Red Head”
0.607 frin samma r kostar $325.

De mindre motorerna 1/2A ochmindre
har cn egen avdelning (Kors! Inte visste

JagattminlillaCox Tee Dec.0) 10 var viird

$90").

“"Anderson’s Blue Book™ kan bestillas
direkt fran Franks Anderson, 753 Hunan
St. N.E.. Palm Bay, FL. 32907- 1 604.

Priset dr just nu $36.95 + $10.00 fér
porto och exp. Sind check utstilld pé
Frank Anderson. (kontanter i rekbrev blir
hilligare an bankens postcheck (120 kro-

Iregnochrusk...

Helsingborgs Var-skala & Aresti

egn,regn.regn. Sainleddes Helsing-

borgs modellflygklubbsrligen ater-
kommande Virskalativiing. Den 27 maj
molle |13 deltagare upp pi Helsingborgs
linamodellflygfile. Tivliingen har [Gittbra
dragningskraftgenomat Graupner-Aresti
Cupharforlagtenavsinadeltivlingarhos
oss. Graupner-ArestiCup, som sponsras
avHobbyborgen, harblivitpopuliroch (Gir
allt fler tiivlande.

Skalafreakar ir vi, men ...

ViiHelsingborg har alltid varit inriktade
pd skalaflyg men njuter av de flygmas-
kiner som deltar i Aresti. En del ay delta-
garna fran Aresli tivlingen flyger iiven i
skula F4C och storskala FAL Aresti lick
borja si, att de kunde I3 en godkiind tiv-
ling. Lorrdagskvillen gav méjlighettill att
[lyga bade det officiclla och det okiinda
programmet, diirmed var Arestitivlingen
1 hamn.

F4C & Storskala FAI

Pi sondag kom vi igang med [yvgningar-
na i skala FAC och storskala FAL vilka
hade slagits samman till en tiivling. Reg-
nethade upphort. Vindenskulle Skaclter-
hand, och mycket riktigt si avbrots tiv-
limgenkl2dadet varenmedelvind pi 12m/
sek. Skalaflygarna hade da fatt flyea tva
av sina (re omgangar och den sista, tredje
fick instillas. Likasa fick Arestiflygarna
instilla det "egna" programmet.
Resultatet 1 Aresti blev att Stelan Ols-
sonmedsinCap 232 blevetta.Jyrki Terho
med Zlin 50 L tviia och Ulf Jérnheim med
Extra 300, trea. Se vidare sidan 6!
Resultatet i skalatiivlingen: ULl Jorn-
heimknepiven hiiren [ramstaende plats.
Hanvannmed Vultee Valiant BT 1 3. K [ub-
bensegenmiistare, Borje Schring blev tvia
med SK 16. Aven Stefan Olsson varmed i
toppen hiir. Han blev treamed CAP 232,

Bo Olofsson med el-skala
Trotsdaligt vidersihiinde inte nagrasvé-
rare krascher. Bo Olofsson trotsade viid-
retsmakterochstartade i skalaklasen med
cnliten el-driven modell. Tyvirrblev na-
turens krafterhonom évermiiktig. ochicn
av mandvrerna si siinde vinden modellen
med kralt mot marken och vingen gick i
kras.

Kris med last trottel!
Han som skriver hade en ganska mirklig

dra flygning, med min PT-19, i en me-
delvind pi 12 m/sek Liste trottelservot sig
pi lull gas da landningen skulle genom-
fisras (full gas fick hillas iinda in pa fina-
len fOr att trotsa den hirda vinden), Det
fanny inget annat att gora dn att avbryta
landningen oeh ga upp pa hog hjd och
hirja flygu slut pa briinslet. Det hir var
inget Gnskelige, att med en vindkinslig
PT-19liggaoch Mygasniivacirklarpihog
hajddverfiltetoch viinta pa bréinslestopp.
Eftercirka 25 min, ochrelatividarrigaben
var det slutfTuget, da hiinde det som inte
lick hiinda, strémmen tog slut i mottagar-
acken. Vad hinder? Jo, jag har sadan tur,
attplanetligger rakt pi vingarnairak rikt-
ning mot vinden. Radions fail safe gir in
ochneutralstillerallaservon utom trottel-
servol, vilket som tidigare niimnts, hade
lastsig pafull gas. Planetrusari full fartin
ienlangsvagtsjunkande plané och landar
pa hjulen cirka 300 m fran filtet ute i en
nysidd sidesdker. Ni skall veta att akern
var vildigt slit och fin. och mycket mjuk
elter allt regn som [allit. Det fanns cirka
20mhjulspari jordeninnan propellern slir
i marken och motorn stannar. Det dnda
som hiinder dr. att planet till sist fastnar
med hjulenidenldsa marken, sliréveroch
ligeer fenan i den mjuka jorden. Da jag
aterkom till depiin med planet, kom kom-
mentarerna frin de medtidvlande: Kop en
lott i morgon. Skador pé planet? Endast
hjulstiillen behdvde rittas upp och leran
tvillas av.

Jan Lilja

Pr lii=r72

Segelmodell * Gaupners LS-8, spv 2450 mm, séljes
med monterade vingservan. End provflugen. Salies p g
a platsbrist. 2.900:- inkl frakt. 0510292 88 eller 0709-39

10 98, Lennart

KOPES KOPES KOPES

Spinner * Aluminiumspinner, artnr 163, till Graupners
Focke-WulfTa 152 H-1, byggsats fran 1950-60-talen, nr
4805. Ev kan hel modell eller byggsats kopas. 031-12
07 58, Lars.

Ziroli » Nick Zirolis Corsair eller Zero ABMS, byggd eller
som ritning medtillbehar, huv, stall mm... Al av intresse.
0303-129 05. 0705-14 94 07, 031-321 32 27. Patric.

Byron * Byron's Corsair eller Zero ABMS, byggs eller
som ritning med tillbehdr, huv, stall mm ... Allt av
intresse. 0303-128 05, 0705-14 94 07, 031-321 32 27,

nor). S-OLindén  incident. Efter relativi vill genomford an- Patric 7 - -
GENARP R =y . " Sy %
Romele Ritningar till Bo Gardstads valkanda RC-modeller .
EIEKtronik'HC'HObby alsaflaksdelta, Infalibara landstafl ......... g v s
LAJBAN nybiriarmodell fér dig som snabbt vill ldra dig .. 110:-
RADIO ‘ SK78 langsam/lygande nybérjarmodell .20-.40 .................... 145;-
Futaba ¢ JR * Graupner = Sanwa SK2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78 110:-
Multiplex = Hitec . JAS 39 40, forenklad ... 100:-
samt tillbephar och service Bestéll genom att | SF-121 "Steaith Fighter" delta av balsafiak, snabbyggd, superaerobatisk 100:-
sdtta in beloppet ‘ ELECTRIC LADY nyDOTAr@ISBQIATE .............o.oooooeeoeoeeoeeeeeeeeoeooooeoeoeoooooeo 120:-
Modeller « motorer « byggsatser pa postgirokonto | MEGASTAR modern RC-seglare, dven for nybérjare, och for eldrift (Megawatt) — 120:-
bekiddnad « balsa « modelitillbehdr 432046-2 | KOMPIS nyborjarseglare, kan férses med motor senare ... N
L AG A PRISER! : ‘ JOSEFIN dubbeldéckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40 145:-
. Skriv Fitni JET FIGHTER jetiakiplan liknar F15 och MiG.40-.46 145:-
Sander gérna per post! e 73 ‘g ’;’ari’ (’)’;’%E;’;] * | B 110:-
Furustigen 5 « 240 13 Genarp Du far rr'tnfngeh
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) i
5 direkt i breviadan.
E-post: romele@ebox.tninet.se il J
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Frén Friflygfaltet

Lennart Hansson

Vinjetten:

Prima med
timermandivrerad
fenamonterad pd

centrumaxel.

Nedan:

Bengt Stibner med
fardigt flygplan,
mylarklddsel.

Lilla bilden:
Effektiv propeller.

-~ a

r«-n - If

1B, F1G, B1, P-30 (P-77), allt dr
F modellflygplan med gummimotor

som energiférmedlare [or propel-
lerns rotation.

Frén borjan fanns méngder av bygg-
satser att tillga for dessa typer av modell-
[ygplan, fran atskilliga leverantérer, i
Sverige och i hela viirlden. Detta har fér-
dndrats successivt, linge harendastett [a-
tal funnits tillgiingligt, frimstda den min-
statypen P-30,

Sjalvbyggarregeln bort

En positivt fordndring har dock skett. Un-
der ménga ér giillde den internationella
regeln att tivlarna maste bygga sina tiv-
lingsmodeller. Dettazindradesav FAloch
“the BOM-Rule” (Build your Own Mo-
del) togs bort. Detta hiinde ungelir samti-
digt med atthigh-tech-material borjade an-
viindas—iforstahand kolfiber och kevlar,
fértillverkning avmotorkropparoch ving-
framkanter, D-boxar.

Detvarmodellflygare (rande fornaSov-
jet-staternasom forst kom fram meddessa
nyamaterial och som pade internationella
misterskapen visade upp flygplan med
bade tverligsna flygegenskaper och dit-
tills inte existerade hallfasthet.

Alexander Andrjukov, Stepan Stefan-
chuk, Igor Vivchar édr nigra av dem som
badedirektoch viaagenternukanerbjuda
modellflygare viirlden runt bade Firdig-
bygedaflygplan ochmereller mindre till-
rittalagde byggsatser.

.

o,
b4

[gor Vivchar drkonstruktdrochtillver-
kare till F1B-flygplanet Prima, som vinu
presenterar [or Sveriges friflygtivlare.
Prima, byggsats eller firdig
Primafinns bade i byggsats ochsomflyg-
fardigt [lygplan och kan erhallas fran FAI
Model Supply (USA) och Michael J
Woodhouse Free Flight Supplies (Eng-
land). Primair som namnet antyderavsett
somen introduktiontill tivlingsflygiF1B-
klassen.

Bengt Stibner och jag har bestillt dels
en flygklar Prima och dels en byggsats,
som nu har blivit flygklart flygplan. Hir
foljerenbeskrivning av byggsatsenochen
kort rapport om hittills genomftrda tlyg-
ningar. Leverantor var FAIModel Supply
ochbade firdigbyggd Primaoch byggsats
anlinde i ett platt paket, som just inte sag
ut att rymma bade det ena och det andra.
Men., allt var med och dessutom helt.

Flygkroppen bestaraven framre del for
gummimotorn och en bakre, samman-
hillnaav enkonisk skarvdel, alltmed hog
precision. Materialet i detta ir uppenbar-
ligen kevlar, méjligenikombination med
glasfiber, mycket styvt. Jag har gjort en
forstirkning for bakre motorfistet av 0,4
mm plywood, detta for att forhindra att
glapp uppstar hir.

Fenaoch propellerblad éiraven mycket
intressantkonstruktion, Deédrformgjutna
ochihiliga(!), eleganta och givetvis med
form och profil efter senaste aerodyna-
miska ron. Propellernav och nosblock ér
av aluminium, precisionstillverkade.
Fiillningen av propellerbladen sker med
omviind "Montreal-stop”. Efter avslutad
motorflykt trycks propellern bakat pa ax-
elnochenstopp-pinne garininosblocket.
Arrangemangen anvinds ocksa omvint
under viintan pa lampligt starttillfille.

Vingen druppbyggd pd konventionellt
siitt. Dock med undantaget for huvud-
balken, som bestar av ett kolfiberror, dia-
meter 6 mm. Spryglar och nosspryglar ir
fiardiggjorda, fram- och bakkanter for-
seddamedfristaurtag forspryglarna, som
dessutomirkliddamed glasfiber piovan-
ochundersida.

Stabilisatorn dr ocksé av vanlig kon-
struktion, ettorddock om profilen. Denna
ir av Wobbeking-typ och var f6r mig en
ny bekantskap. Plan undersida, bullig
framkantoch heltrak profillinje bakét fran
hogsta punkten betydde en stabilisator
medhog verkningsgrad. Med tyngdpunk-
ten pd 60% blev vinkelskillnaden 4.5°.
Troligen kan tyngdpunkten placeras né-
got liingre bak, om man nu inte vill ha si
stor vinkelskillnad.

_ a L

modern Wakefieldibyggsats

Leverantorer

FAI Model Supply
P.0.Box 366

Sayre, PA 18840-0366, USA
www.faimodelsupply.com/

Michael J Woodhouse
12, Marston Lane, Eaton, Norwich,
Norfolk, NR4 6LZ, England
www. freeflightsupplies.co.uk

Jagkladde vingen med polyesterpapper
och med tva strykningar med zaponlack
blev vingen acceptabelt vridstyv. Stabili-
satorn fick japanpappersomklidsel. dnda
nagot tung: 8 gram.

Kvalltelenpaby oosatsen drsomnamnts
mycket hig nir det giller fly gkropp, pro-
pelleroch fena. Kvaliteten padeingdende
balsadetaljerna var ojimn, framkanterna
till vingen mycket bra, men bakkanterna
alltfor veka och maste forstirkas eller by-
tasut.

Inga grundliggande fakta

Ritning/byggbeskrivning fannsinte med,
¢j heller information om var tyngdpunkt
och dirmed vingen skulle placeras. Lika-
ledes forutsitts att byggaren har kunskap
om hur propellerbladen skall monteras.
(Jag satte bladen med 30 graders stigning
200 mm fran centrum). Byggsatsen bor
saledes komplettera med en enkel skiss
och med upplysningar om ovanstiende
grundliggande fakta. Jag kommer att
skriva till leveranttrerna om detta.

Flygningen slutligen. Sommaren kom
tidigttill Skaneiar, redande forstadagarna
i maj hade vi mojlighet till langa kvills-
pass pi Revinge. Efter nigra inledande
dykningar kom stabilisatorn i ritt lige for
tidigare nimnda vinkelskillnad och Prima
visade upp en glidflykt av bra klass.

Propellern varhelt perfektoch gav flyg-
planethdghastighetomedelbartefterstart,
med oonskad bankning som f6ljd. Troli-
gen behover Prima forses med variabel
vinkelskillnad vinge/stabilisator sa att
stigmonstret blir sddant att flygplanet far
den kapacitet som uppenbarligen ér in-
byggd frin borjan i konstruktionen, 28
striingar 3,2 FAl Tanav argang 1999 tycks
passa. Diir iir som vanligt rum for experi-
ment, allt efter egen hig.

Det ir litt att bygga Prima. Flygegen-
skaperna ir sikerligen goda, fina resultat
pativlingar dr att viinta. Lklubbarnafinns
erfarna modellflygare som gérna hjilper
den oerfarne. For juniorer och andra
nyillkommande (RC-flygare, varfor inte
prosva?!) dr Prima hogst troligen ett triv-
samt medel till skona flygupplevelser.

Text och foto: Lennart Hansson
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Friflyg SM
2000

etharblivitentradition att Friflyg-

SM arrangeras pé de vidstriickta

filten i Rinkaby i Skine. Det iir
inte attundra pa. Detirinte mangastiillen
1Sverige som kan bjuda pé lika goda mij-
ligheter, stora fall som passar alla vind-
riktningar, unika mojligheter till bra och
billig inkvartering, internationell bad-
plage (Akus)ete. 1900-talets sistaFriflyg-
SM 1999 eftertriiddes alltsdav 2000-talets
forstamed tivlingsdagar 17 och 18 juni,

Arrangdrsklubben AKM kunde riikna
in83tivlare frin Sverige och 8 frin Norge
(utomtdvlan), dessutom tva observatorer
fran Danmark. Dettautgoren dkning jim-
fort med de senaste aren, {Ter och fler tiv-
lingsintresserade modellflygare kommer
tydligen underfund med friflygets unika
kombination av Teknik, Termik och Tek-
tik. dessutom kompletierat med stundtals
nog sa krivande fysisk aktivitet.

Forstativlingsdagenden 17 juni varig-
nad at tivlingsklasserna FIA. FIB och
FIC. 21 tivlare i vardera F1A och F1B iir
representativatal, dock visarantaleti '1C
attatgirderbehovs forattklasseninte skall
do ut som svensk tivlingsklass.

Viidretvartilltalande heladagen, soloch
vind,avdetsenareibland formycket, tiv-
lingenblevkrivande med linga promena-
derefterlanga [lygningar. De tivlare som
kommit vil férberedda hade emellertid
ingasvirigheter, resultatnivan forde friim-
staiF1A och F1B talar sitt tydliga sprak.

FIAhade sammamedaljorersom 1999,
med undantag [6r scgraren, som denna
gingirLarsLarsson, Slindan. Elterettup-
pehalli[jorkomhanigenifrmed besked.
Med full tid 900 sekunder, (6rvisade han
[jorarets guld- och silvervinnare till plat-
ser bakom sig. Segertlygplanet fr hans
cgenkonstruerade Sky-Lady (version 4),
(byggsatsfinnsforden somirintresserad).

I F1B segrade Bror Eimar {6r Magnus
Soderling (SM-vinnare 1995) ochrelative
nykomlingen Anders Broberg.

FI1C iir en klass fylld av vanskligheter,
Virafitaligautovare valdcattinteriskera
Livlingsutrustningen, utan foredrog attav-
gorativlingenmedendasttvaflygningar.
Eddy Astfeldt vann fore Gunnar Agren.
Biittre resultat kommer att behévs pd in-
stundande EM senare i ir.

Sondagen 18 juni visade upp ett annat
vider dn 10rdagen. Vinden var svag och
solen gimde sig hela dagen. Perfekt mo-
dellflygvider ochresultaten blev Gverlag
mycket goda. Full tid for segrarna i samt-
liga klasser, med undantag for handkast-
glidarna. som tappade 6 sekunder friin
fullt. Iden klassen har Sverige en mycket
hog standard, av totalt 35 tivlingsstarter
var |8 med full tid, déirtill en miingd resul -
tatkring45-50 sckunder. Martin Larsson,
Slindan, var biistiklassen.

T7-em-klassen, av arrangorsklubben
AKM kallad P-77 blir mer och mer popu-
ldr. 10 tiavlare genomlorde tiivlingen, med
genomgdende bra resultat. Allra biist var
forradretssilvermedaljor, Kurt Stromdahl
frin Lund, som efter fulla 600 sekunder
hadeattavgératiivlingenifly-offmotLars
Larsson. Denne foredrog dock all avsti
fran denna (ly-olf f6r att i stillet matcha
ovrigatvifulltidarei F1H. Kurt Strmdahl
genomfordedock sin fly-off pa bista tink-
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ScaniaCup
2000

cania Cup, somblevaftholde8_ juli

i Rinkaby dagen for vores danske

Nordic Cup, variaren fin model-
flyveoplevelse —vejret var ganske vistlidt
bleesende, men [racnmegetfavorabel ret-
ning (stik vest), hvordenstore flyveplads
foralvor kommer til sin ret.

Foratsikre at normale max-[lyvninger
holdtsig inden for pladsen bley maxtiden
hele konkurrencen sat til 2 minut, men
kunnesadan setlige si godt viere sattil tre,
daderbagpladsencrstore, regulere land-
brugsomrider. Selv flyvninger pi3 minut-
ter gav ingen hjemhentningsproblemer,

Pa grund af vinden blev konkurrencen
en udfordring for deltagerne, iswriFIA,
hvilketafspejlersigidetret lille antal Ty-
off deltagere.

Stor tak til svenskerne for en velgen-
nemfart konkurrenee i gode omgivelser.

Referai v/ Jens B Kristensen

Resultater Scania Cup 2000
F1A« 39deltagere, toi flyoff.

1. Maartenvan Dijk NED 1050 +252

2. IvoKreetzNED 1050 +198

3. Frederic Aberlenc FRA 1048

16. BoNyhegn DEN 813
24. Henning Nyhegn DEN il

F1B«28 deltagere, fire iflyoff.

1. Bernd Siltz GER 1050  +300+409
2. Yrjo Waltonen FIN 1050 +300+375
3. BrorEimar SWE 1050 +257

7. Jens B Kristensen DEN 1034

F1C s 4 deltagere.

1. John Cuthbert GBR 1019

3. Zbigniew ScablewskiPOL 987

4. JuriRoots EST 974

bara sitt, med en flygning pa 3,01 min vi-
sade han sin méstarviirdighet.

B1-klassen hade 5 deltagare. desamima
som 1999 plus hon, sominte var med di —
Ginger Sjoberg. Stockholm. Och di kan
det bara ga pa ett siitt. Det blev som 1997,
mennu slapp hon fly-off.600 vardetingen
annansomformadde. B Lirentrevlig klass
som [ler borde féirsika sig pi.

F1Girden internationella "lilla" gum-
mimotorklassen som ocksda (6rtjiinar fler
utdvare, som kunske ocksa kommer alli-
ellersombrabyggsatser kommer pamark-
naden. Roll Astervik blev tviai fjor, men
iarblev detfullt. 600sekunder. Silvretgick
ocksatill familjen. med 581 kom Magnus
Astervik paandra plats.

Slutligen den populiira klassen F1H,
Hiirhar F1A-flygarnasinrekreationsklass
som med ett kanske ndgot enklare (nija)
bygge ochkortare maxtid (120 sekunder)
ger tillginglighet till meningsfullt tiv-
lande.

PerFindahlharvunnitklasseniiskilliga
ginger, sidven i ar. Hard konkurrens fick
han av Inge Sundstedt och Larsson, som
bada liksom Per hade [ull tid. Pers suve-
riinatcknik medbade zoomochbunt fiillde
utslaget. med full tid i fly-off som resul-
tat. Paul Sjoblom (ran Kristianstad gick in
paen mycketfinfjirdeplats endast 5 sck-
under skilde honom fréin fly-off.

Arrangerande AKM hade ingen stérre
framgdng om man nu inte vill riikna in
grenchefen Lars-G Ololsson berdomman-
de ord om etl bra tivlingsarrangemang,
dock blev det silver i laglivlingen. efter
segrande Norbergs Flygklubb.

Det var tionde géngen Friflyg-SM av-

Resultat Friflyg-SM 2000
Klass F1A
1. Lars Larsson, Standan 180 180 171 180 180
2. Lars Hafner, Solna 180 180 180 165 180
3. Per Findahl, Norberg 180 180 180 136 180
4. Inge Sundstedt, Gagnef 155 180 113 180 132
5. Sven Landenvik, Kristianstad 180 117 180 180 102
6. Robert Hellgren, Norberg 135 74 180 180 180
7. Ole Blomavist, Solna 180 168 180 - 180
8. John Pettersson, AKM 180 150 95 95 180
9. Henrik Hellgren, Norberg 128 70 150 180 @7
10. Sofia Wivardsson, Slandan 180 79 44 106 180
11, Ulf Edlund, Norberg 180 52 180 83 76
12, Goran Trogen, Gagnef 43 47 180 59 177
13. Karl-Johan Quarfordt, Solna 123 41 180 - 148
14, Paul Siéblom, Krislianstad 84 46 180 90 74
15, Anders Persson, AKM 180 130 93 - -
Klass F1B
1. Bror Eimar, Notberg 180 180 180 180 180
2. Magn Soderling, Uppsala 180 180 180 180 180
3. Anders Broberg, Gagnet 180 180 180 180 174
4. Knut Andersson, AKM 180 146 158 180 180
B. Nilserk Hollander, Karlstad 180 180 180 101 180
6 Anders Lindstrém, Nmbus 180 180 174 180 74
7. Anders Hakansson, AKM 87 180 148 180 180
8. Urban Lindstrém, Nimbus 120 54 180 171 180
8. Martti Bogdanoft, Limhamn 82 93 140 180 90
10. Johan Akerman, Uppsala 180 180 180 - -
11. Bengt Stibner, AKM 56 122 163 103 90
12, Hakan Broberg, Gagnef 169 180 180 - -
13, Jan-Erik Andersson, AKM 53 126 1801165
14, Janne Fersman, Gagnel 180 128 180 -
15, Lennart Hansson, AKM 78 158 145 B89
Klass F1C
1. Eddy Astfeldt, Eskilstuna 180 - 148
2. Gunnar Agren, Uppsala 162 - 154
3. L-G Lindblad, Eskilstuna 180 - 51 -
4. Tommy Eriksson, Karlskoga 85 - &7 -
Klass F1G
1. Rolf Astervik, Loaping 120 120 120 120 120
2. Magnus Astervik, Looping 120 114 120 120 107
3. Holger Suncberg, Uppsala 120 106 120 120 -
4, Anders Sjoberg, Haninge 120 120 62 120 4
5. Bengt Stibner, AKM 6 - - - -
Klass F1H
1. PerFindahl, Norberg 120 120 120 120 120
2. Inge Sundstedt, Gagnef 120 120 120 120 120
3. Lars Larsson, Slandan 120 120 120 120 120
4, Paul Sjéblom, Kristianstad 115 120 120 120 120
5. Goran Trogen, Gagnef 48 120 120 107 120
6. Sven Landervik, Kristianstad 120 64 120 88 120
7. Poppe Blomagvist, Solna 76 120 53 111 97
8. Anna Sandberg, Norberg 120 63 39 89 107
9. Tycho Andersson, Lund 70 120 44 75 108
10. Karl-Johan Quarfordt, Solna 105 64 52 67 120
11, Ole Blomavist, Solna 53 55 66 54 56
12, Urban Lindstrém, Nimbus 47 53 - - -
Klass B1
1. Ginger Sjoberg, Haninge 120 120 120 120 120
2. Sigurd Isacson, SHMFS 120 112 120 120 120
3. Anders Hakansson, AKM 106 120 105 118 120
4, Lennart Hansson, AKM 120 120 120 61 120
5. Gunnar Wivardsson, Slandan 84 - - - -
Klass P-77
1. Kurt Stromdahl, Lund 120 120 120 120 120
2. Larslarsson, Slandan 120 120 120 120 120
3. Ralf Astervik, Looping 105 120 71 103 120
4. Thomas Johansson, Lund 120 101 50 114 120
5 Ginger Sjéberg, Haninge 110 120 90 62 120
6. David Thorsén, Uppsala 74 120 85 110 84
7. Tycho Andersson, Lund 68 92 120 108 68
8. Sofia Wivardsson, Slandan 52 52 53 50 120
9. Anders Linstrém, Nimbus 80 32 42 51 120
10. Gustav Holmbom, Matfors 47 116 67 72 6
Klass HKG
1. Martin Larsson, Slandan 54 60 60 60 60
2. Per Findahl, Norberg 60 60 60 42 60
3. Johan Akerman, Uppsala 60 60 36 54 60
4, Bengt-A Faligren, Oxelosund 48 60 60 54 50
5. Bjom Lindgren, Slandan 3 60 60 37 60
6. Gunnar Wivardsson, Slandan 18 33 41 17 60
7. Anders Lindstrom, Nimbus 20 28 39 28 26
Lagtaviing
1. Norbergs FK/mfs Bror Eimar, F1B 900
Per Findahl, F1A 856
Robert Hellgren, F1A 749
2. AeroklubbeniMalmd Knut Andersson, FIB 844
Anders Hakansson, F1B 775
John Pettersson, F1A 700
3. Gagnefs FK/mfs Anders Braberg, F1IB 894
Inge Sundstedt, F1A 760
Hakan Broberg, F1B 529
4. Solna MSK Lars Hafrer, F1A 885
Ole Blomquist, F1A 708
Karl-Johan Quarfordt 490
5. MFK Slindan Lars Larsson 891
Sofia Wivardsson, FIA 589
L Gunnar Wivardsson, F1B 360

891
885
856
760
759
749
708
700
615
589
571
506
490
474
403

900
900
894
844
821
788
775
705
585
540
534
529
524
488
470

328
316
231
142

600
581
466
426

600
600
600
585
516
512
457
418
418
408
284
100

600
592
569
541

B4

600
600
519
505
502
473
456
327
325
307
294
292
276
272
252

169
142

2505

2319

2183

2083

1840

+300
+ 53

+180
+113
+ 55

+180

gjordes pdRinkaby. Om SMEF vill kandet
mycket vil bli fler ginger, 2001 stér i tur.
Lennart Hansson

Lo ] ~4



Triple & Touch

Dcn. som sctt pid TV2 under somma
ren har kunnat konstatera, att man
haftettunderhallningsprogram, dirTriple
& Touchunderhillitmed gésteri Tridgém
i Goteborg.

Vinjetten/introduktionen till program-
met har producerats av Christer Palmdahl,

B

Alla som vid négot tillldlle har skruvat i
entriskruvibalsavethurlinglivade "giin-
gorna” brukar bli. Detta kan i viss man
riiddas lite grand om Du droppar ner lite
tunt Zaplim (CA-snabblim) 1 det tomma
hélet.

Medvinlig héilsning!

Thomas Nyberg SE 25872

P.S. Blirdetndgot pris, sa vill jag ha det i

ovikta tusenlappar. D.S.

Tyvviirr, Thomas, jag haringaovikta tusen-

lappar den hér gangen—och for att géra

det billigt fér SME'F och Modellflygnyit,

savikerjag hiidanefteralla pekuniciralap-
par, sasnart jag fardem. Billigast sct!

Den Gamble Redakiiren

sommed sinhelikopter videofilmatinled-
ningen — bland annat flygning Gver Pad-
danbiten med en avslutande brant sviing
in mot Palmhuset i Tridgardsféreningen
—fran 100 meters hojd ner till | meter.
Vihartidigare kunnatberittaom Christ-
ers manga utmaningar med sina helikop-
trar. Bland annat med bollnedslipp paall-
svenska matcher pa Ullevi infor fullsatta
liiktare. tror jag det var, ochisamband med
TV3:sinspelningaray Super Stars i Mell-

bystrand/Skummeslév.Vad kommer
manne Christer Palmdahls néstautmaning
att handlaom?

Den Gamble Redakidren
Franvinster: Piloterna Christer Palm-
dahl och Robert Claesson, arbetsverktyget
—en Robbe Futura med Rossimotor—och
inledningen, ddr helikoptern flyger dver
Paddanbéten ochin mot Palmhuset under
brant sviing och kraftigt sjunk.

REFFK Utvandrarnainbjudertill SMiFF3C
ochRMiF3C Sportoch Populidr (UT4)
den 9-10 september i Kalmar.

Filtet ligger strax utanfor Kalmar,
vigbeskrivning kan fis vid tivlings-
.1nm"il‘m (liven skylmtﬁ’m E2’?) Cam-

Fmtarmg iformav korv, kaffe, liisk och
dyl. kommer att finnas till forsiljning.

Startavgiften dr 175 kronor vid ordi-
narie anmilningstid, 200 kronor vid ef-
teranmiilan, och betalas pa plats vid
startanmiilan. Giltig tiivlingslicens ska
uppvisas.

Startanmailan och sindarinlimning
lord k19.00. Referensflygningen barjar
k1 10.00.

Anmilan gors senast den | septem-
ber till Jan Hagelin 0480-373 05 eller
Anders Josefsson 0480-153 54 alt. 070-

37197171,

Helikopter SM2000i Kalmar

.“ _ |
Rantnrluqklubhen == /

\;f " UTUANGRARNA

e Kalmar

GLODSTIFT ATT LITA PA!

FIREPOWER OCH QWIKFIRE

Model ¥
Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL

Lod aluminium med |
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

Hobhysats for 212:- i s - oo innehaller:
» Stalborste for rengoring = Stalstav (till att
avlagsna oxid - llussmedel behovs inte) =

12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) * Svensk steg
fair-steginstruktion

Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter »450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 litere425:-/dunk
inkilmomspaML70tom 31dec 2000 25 liter|6svikt=2.050:-
Dérutover SEd\’an“Q forsalining av Nitrometan, Metanol och L&g arb. temp (380%) » Enkelt som mjuk./
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be- silver-lidning  Férenar sig med aluminium
kampningsmedel vanligen besok oss pa www.bionim.com & Miniita| defanation: S Bar BT myckat
| ‘ssurk fog = Byag upp T,‘akrmd metall » Kan
- Elisabeth Hammarberg slipas, borras ach gangas
db[ﬂ] = Stigbergsvagen 4 — .
d k[ 141132 Huddinge F\egtat_'re_c%mot—wilc.i direkt fran den F’J
0 ” E Tel, 08—740 26 30 SVENSKa Importoren:
| E-mail: gabroIOrnbox200.SW|pneLse Fax 08-7402618

~ne

TECHNO" Tel 018-326105, fax 018-326122 |
HOBBY e-malil: techno.hobby@swipnet se

Las mer pa infernet. www.surf.to/techno.hobby

e e ol 1180 ciscnc Bl cn s A ANNAN



N uharhan vil tagit sig vatten Gver hu-
vudet, den "Gamble™ redaktiren.

100 nrav MEN. Det idr et jubileum att
uppmirksamma. Jag passade paatt dkaner
till Halmstad ftr att géra ett besok pd re-
daktionen innan det var for sent.

Stures sista nummer av tidningen hal-
lerpaalt lﬂvgus' ut. Fastdetérforstagangen
jag dr hiir sa kinns det mycket vemodi at.
Detblirettvaldigt stortnummermed mas-
sorav intressanta artiklar. (Som ni sjilva
kan konstatera.)

Gor den sjilv da!

Jag har varitmed i Férbundet sen 60-talet
och list varenda nummer av tidningen i
alladr. Niir Sture tog Gversa vartidningen
baraisvarivittoch pd 8- 12 sidor. Detgick
en skrona om hur Sture blev redaktor for
hundra nummer sedan. Det var pé ett sty-
relseméte datidningen ventilerades. Sture
tyckteatttidningen skulle kunnabli biittre
ochmerintressantidn vadden varda. "Om
dudrsdduktigsiakandu vil gora tidningen
sjalv da ..." Det gjorde Sture. Och han
gjorde det bra. Tidningen haller mycket
hog klass idag och idr nog det frimsta ar-
gumentet varfor man ska vara med i For-
bundet. Det dr vil faktiskt sd att de [lesta
RC-flygareiirmediForbundet barafératt
fatidningen,

Kvalitet kostar
Sture pressade pi styrelsen ganska hirt
med ansokan om mer och mer pengar for
attbyggaupptidningen. Fler fiirgsidoroch
fler bra artiklar. Kvalitet kostar.
Tidningen kostar idag cirka 15:-/sl in-
klusive porto. Det blir cirka 90:-/ar och
medlem. Medlemsavgiften ér ju som be-
kant300:-, detblir 210:- som gartill Gvrig
verksamhet.

Hirobo-nytt!

B oda Modell Seryice har fitthem den
nya SST Eagle Freya Irin Hirobo.
Maskinen édr framtagen specielll [r 3D-
flygning och den nya F3C-programmetl,
som giiller fran ar 2002. Hir nagra bilder
padennyaHirobo-helikoptern, SS'T Eagle
Freyairihuvudsak tillverkad i komposit-
material som idag ér etl bra alternativ till
bland annataluminium. SST Bagle Freya
drkullagradiallardrligadelar forling livs-
lingd. BodaModell Service meddelar vi-
dare att det inom kort kommer en test i
Modellflygnywt.  Boda Modell Service
TelO171-44 8141

hitp:/wl 7 1-telia-com/~ul 7102589/
http:/model hirobo.co.jp/

jutrikigt for oss lisare (Grstass ...

FLAIR Cam

Det blev "dyrt™ att vara med i Forbun-
det, minga hoppade av. Tidningen finns

Juattkdpai kiosker i alla fall arct ut. Men

detiir slut med det nu nér Freddy tar Gver,
Tidningen kan prenumereras pi via Hor-
bundet eller erhillas som medlemsfor-
man. Manga annosarer har bidragit med
stora annonser under de senaste dren. Det
har varit [onsamt t6r dom alt annonsera.
Detiirtuck vare Sturesentriignaarbete och
entusiasm som bidragit till den utveck-
lingen.

Nuskerdockenannanutveckling. Man-
gaannonsirer harskalTatsighemsidor pa
Internet. Nuannonserarmanomwebsidan
itidningenochsparin paannonspengarna
till tidningen. Det dir fullt (Grstacligt och
antagligen en framtidautveckling. Det iir
Jag gil-
lar verkligen att kolla in annonsernai tid-
ningen.

Jag harunder mer éin 30 aktiva ar arbe-
tat med reklam, tryck och liknande verk-

e

Motofe" AMD

Det var det, det!

samhet. Jag beundrar Sture for det jobb
som han har gjort for Forbundet och tid-
ningen. Sture harlagtned massorav tid pd
altfioss medarbetare att skriva. med upp-
muntrande kommentareroch gladatillrop.
“Ar det trist att sluta med tidningen
Sture™?
“Ja. Jag hade inte riknat med att sluta
in. Mensablevdet!”
Vad ska du sysslamed i stillet?”
"lagkommerinte att liggaihiingmattan
ialla fall. Har fullt upp att géra.” siiger
Sture med cttunderfundigt leende pd lip-
parna. Det kan jag intyga, Sture har mo-
dellsegelbatar.modelljirnvigen och sina
bandmiirken frin 1920, som han iintligen
kan&gnalite mertidat. Vardyker han upp
hiirniist?

Jag passarhiir paatt paalla lisares viig-
nartackaSture foren fantastik bratidning.
Tack Sture "Den Gamble” Tingwall!

BoMagnusson swe-540
bosse.kerstin@ swipnet.se

b ’ Byggsatser irvi _
e 1GP0L e (214066 00 60« fax 0040-66 55 13

modellflvanvit nr 4 2000
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tromforsorjningen - kannagot for-

bittras? For det forsta skall sdgas

att hir pratar vi baraom mottagare
ochsiindare med 16dda ackpaket. Attdver
huvud taget anviinda sig av en batteribox
ochldsabatterierellercellerirrittoch slitt
sjilvmord.

Allra forst

Varforharsid mangaradioanliggningar en
skjutstromstiillare, som bryter bade den
positivaochdennegativastrommatningen
(réd och svart)? Det dr en av kiillorna till
dilig kontakt och ir ett direkt missfoster.

Varforinte anviindabadasidornaav bry-
tare parallellt och bryta enbart en av po-
lerna? Detta kommer att {Orbittra till-
forlitligheten.

En annan intressant sak, som jag upp-
tiicktiir att alla de positivakablarna i mot-
tagaren ér sammankopplade — det giller
ocksa de negativa. Som en foljd av detta
kan man dirfér mata in strém 1 mottaga-

helst genom att anviinda sig av den svarta
ochden rida ledningen pd servokabeln,

For att forbittra tillforlitligheten ytter-
ligare irdet mycket litt att 16da fasten an-
dra svart och en andra réd kabel pa ack-
paketet, montera en andra strombrytare
och en servokontakt (anviind bara den
svartaoch den roda kabeln).

Den tredje kabeln, vanligtvis vit, an-
viinds inte och kan klippas av. Den servo-
kontakten kan sedan anslutas i mottaga-
ren i en icke anvind kanal, exempelvis
femte eller sjétte.

Detta mycket enkla system forhindrar
att man tappar kontrollen éver modellen
som foljd av stromavbrott (avbruten ka-
bel, kranglande strémbrytare) for nu har
vi dubbel strommatning till mottagaren
och och extra ackpaket, som automatiskt
kopplasinommatningenfranhuvudacken
bryts av nidgon anledning (tom acke, ka-
belbrott, daliga kontakt i kontakten eller
brytaren).

parallelltinkopplat med huvudacken och

anviinda sig av samma system som be-

skrevs i fOrra stycket, det vill siiga med
egen brytare och anslutning till exempel-
vis femte eller sjiitte kanalen.

Det dr nodviindigt att ha en diod for att
hillaisiir de tva stromkretsarna, Det dren
fordel att ha en diod pa huvudacken, men
detir tva nackdelar med det.

For det forsta sjunker spianningen med
cirka0,5 volt, vilketintedracceptabelt. For
det andra kriver detta en modifiering av
systemet, Med ett separat ackpaket, en
diod och en servoplug fir man ett fung-
erande system. men man vet inte nir
reservacken kopplas in. Foljaktligen far
denslutgiltigakonstruktionocksaomtatta
entransistor, somkopplasisasnart strom-
men gir igenom dioden — transistorn pa-
verkar en summer som ger besked om att
reservacken har kopplats in.

Jagidrmycketstoltoverdettaenklasys-
tem, som dr billigt att bygga och mycket
anvindbart for att spara Din modell:

* Summern talar om {or Dig — efter en
flygning — att det dr dags att sluta och
inte gora den sista och slutgiltiga flyg-
ningen. Sjilvfallet kan Du inte héra
summern under {lygning, men Du hor
dendi Dulandat och himtar modellen.
Summern berétta [6r Dig, att utan detta
mittsystemmed enreservacke hade Du
kraschat, men den fl6g hem pé reserv-
acken och nu éirdet tid att gd hem!

» Summern lalar ocksd om [6r Dig, om
ndgot kabelbrottintriffat, om det éir di-
lig kontakt nagonstans i en brytare, ien
servoplugg elleromndgonav cellernai

ren genom vilken servoanslutning som Enannanidé dratthaettandraackpaket huvudacken givit upp.
( 3 4 T h
Reservacke med automatisk inkoppling
=\ Laddurtag
Mottagare
Huvudacke=#1 Brytare s i s
Rad
oT o o
r I
[
Svart | ®
| .
Andraacke =« #2 | Diod 1N4007
Réid
+ L .)/
— 5
Svart
E
Laddurtag
- R
C
Brytare onfoff :
, e Transistor N2907
rad till mortagarplugg
> &
-
rad till summer
O B O l I
raid till andraacke E
Dioden och transistorn monterade pé brytaren Transistorn underifrdn dioden
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Detta enkla och billiga system har na-
turligtvis ndgra nackdelar; del [ungerar
inte om det blir kortslutning — allt bérjar
ryka ... och modellen kraschar.

Endel mottagare av ildre argéng (till
exempel Multiplex) kriiver en aning mer
spanning och kommer inte att arbeta per-
fekt med 4.8 volt minus de 0,6 volt. som
garforlorade i dioden. Detkan [innas ndgra
andra fall, da det inte fungerar, men det
somdrtrevligt med det hiir systemet iir atl
Du rér inte pd ndgot vis bassystemet med
huvudacken — Du bara pluggar in nagon
avden lediga kanalerna —kanal S eller 6.

Storning

Detirritt forvanande att konstateraatt det
fortfarande inte linns ndgon kommersiell
radioutrustningen, som skyddarmot stor-
ning. Fail-safe-system pd de senaste PCM-
anldggningarna dr egentligen inte speci-
clitintressanta—de bara fordréjer kraschen
med ndagra sekunder, detdrallt ...

Vad som behdvs dr ell syslem som ger
oss majlighet att behdlla kontrollen dver
modellenomen stérning upptrider—auto-
matisktoch utanatt viegentlige vetattdet
forckommit en storing.

Tva frekvenser

Del liter som en dréom, men det ir fullt
mdjligt med dagens teknologi att astad-
komma ett sadant system och minga.
mangasystemklararav det. Tillsammans
med Jeun Rousseau. elektroingenjor och
FA4C-viirldsmiistare 1984, har jag konstru-
erat (ochuanvintimangamodeller)ett sys-
tem som [ungerar utmérkt.

Idéen bygger pa att siinda informatio-
nentillmodellen patviskildafrekvenser,
pa tva olika band, exempel 26 MHz och
72 MHz. Det éregentligen ganska enkelt
—envanlig 26 MHz-sindare med en extra
hégfrekventkrets (formatungefir 15x 10
cm) pd 72 MHz. Jag anviinder mig av
samma antenn, men Jean anviinder tva,
vilketdr mycket hiittre.

Isjalvamodellenharvisatvaolikamot-
lagare, en pd 26MHz och en pa 72MHz,
dir 26MHz iir huvud-frekvensen. Mellan
dessa mottagare och servona har vi en
Tsvartlada”, storsomenmottagare. Denna
"svartalada” kiinner av den inkommande
signalen pahuvud-frekvensen,ochomden

signalen inte ir korrekt, kopplar den Gver
1l 72ZMHz - reservkanalen.

Si. om modellen forlorar kontakten el-
leren stérning upptrider kopplar den helt
automatiskt dver till reservfrekvensen
T2MHz och till den andra mottagaren ( pi-
lotendirheltovetande omdetta ... ) Dublir
kvarpireservfrekvensenienhalv sckund
ochomdetinte lingre ligger pandgon stér-
ning. sldrden dverigentill huyud-Irekven-
sen. Och foreliggerdetfortfarande en stor-
ning dir, sa blir Du kvar pa reservlrek-
vensen.

Ombadasignalernaforsvinnerellerdet
ar storningar pi bada, da forstirks verkan
av detta och servona [irsedan géra sa gott
de kan i sin ensamhet!

Ursprungligen dir vara system konstru-
erade att baseras pd vanliga mottagare, si
det enda man far ir pulser, som som van-
ligt gértill servona.

Det dr fullt majligt!

Vad somir intressant atl veta, dratt det dr
fulltmajligt att bygga elt sadant system —
detir varkendyrt, stort eller tungl och det
lungerar! Systemetharredan riddattviel-
ler tre modeller for mig och det ér viirt atl
prova; jag haranviintdettillallaminastora
modelleroch [regendel anser jag detnid-
viindigt och ovirderhgt.

Niir Du besoker en skalutiivling och ser
allade magnifikastoramodelleriirdetinte
svartatttinkasig attderas forstally gningar
kan slutailortidsomen féljd av ett kabel-
brott, eller annal kontaktfel i modellen —
eller om en ung grabb slir pa sin lilla séin-
dare till sin buggybil! Nagot miste goras
—ach det ir inom mdjligheternas griins!
Varfor har ingen radiotillverkare ens rea-
gerat?

Viigen till sikerhet
Koman, Nitillverkare, viflygerstoramo-
deller, somrepresenterarstoraviirden och
Era radioanliggningar ir redan dyra och
vionskar, ja, till och med kriiver mer om-
tinksamhet fran Ersida.
Vibehéverenspeciellt anpassad radio-
anliggning for virastormodeller, inte ni-
gon standardanliggning, dir vi sedan [or
an mer pengar maste kopa till extraprylar
tor stormodellen,
For att siitta snurr pa det hela kommer

hirndgra faidéeromsadantsomborde vara

standard pa radioanliiggningar for vara Gi-

gant-modeller:

1. Siindare och mottagare med hog kvalitet
(FM., PCM eller UHF) med en automa-
tisk [rekvensomkopplare, sombeskrivits
tidigare, Systemetskall vidare inte paver-
kas av problem med metall-mot-metall-
kontakteller lingaservokablarellertind-
stiftsmotorer.

.Nicads med hog kapacitet skall inga i
anliggningen och det skall [innas dubb-
la strémmatningssystem, rejila ladd-
kablar och anslutningar och ackkon-
trollsystem.

3. Heavy duty servon med kullager, med
underhallsfria "pottar” och rejila ser-
vodiskar och -armar.

4. En rejiil laddare med cyklingsfunktion
skall inga som standard.

5. Fail-safe-systemen skall aktiveras ute-
slutande vid verkligt avbrottiférbindel-
sen. Alldeles [or ofta har det intriffat
omotiverade inkopplingar av fail-safe
somorsakat en krasch.
Anliggningenskallinte paverkasavme-
tall-mot-metall-stérningar eller andra
mindre stérningar, som tidigare inte alls
“oroade” FM-anldggningen—inte heller
AM lordendelen.

(2]

Nu nagot om extrautrustning

* Y-kablar och forlingningskablar skall
vararcjila saatt det inte blir nagra spiin-
ningslall pa viig till servona.

¢« Gyron speciellt konstruerade for (lyg-
plansmodeller.

Detiiringentvekanomattdetocksafinns
andra grejer som kan utvecklas for stor-
modellentusiasten. Och om den ér bra och
onskvirda kommer de sidkert ocksa att k-
pas. Som ¢n obotlig optimist ir jag sidker
pi att da Du liser de hir raderna — som
skrevs for nagra ar sedan — s har tillver-
karna redan forbittrat sina produkter for
stormodellflygaren. Och har de inte det, ir
detdags att hojta till!

Indstanummeravslutar viscriecnmedlite
detaljer kring servon, linkage och lite an-
nat smattoch gott.

David Boddington
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Historia

SM i Viisterds
1943. Arne och
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maodeller
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Sven Ragwall,
Halmstad med
ST:an "Reynold”.
Hiir en kopia
byggd pa

senare tid.
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets M
““ historia 1943 del 2~

ran 1 juli férordnades Georg H.
F Derantz som t.f. forste instrukior
for modellflyget av KSAK. Dess-
forinnan hade han varit propaganda-och
informationschel vid KSAK och deltagit
iorganiserandetavflerastoramodellflyg-
tivlingar. Svenskt modellflyg hade nu [
detekonomiskastéd, som OMFoch VME
saenergisktkdmpat for, Enny erastod for
dérren.

Svenska Méisterskapet i Viisteras

SM 1943 holls 8 augusti piJohannisbergs
Myglaltutan(or Viisterds. Tivlingenskulle
borja pd lordagen, men ett valdsamtregn-
viider hindrade all flygning den dagen.
En programpunkt genomfordes dock
och det var [lygdirektér Soderbergs hiils-
ningsanférande, som var det mest upp-
byggliga och forstdende i den viigen som
nagon modellflygare nigonsin hirt. Han
yitrade bl.a.:
—" Vid ett tillfdlle som detta kanske det
icke ir ur viigen med nagra ord om bety-
delsen av det arbete ni utfort. De flesta
ménniskor, och framftor allt d& den éldre
generationen sominte kiinner till vad som
ligger bakom skapandet av en modell ser
nog i modellflygverksamheten endast en
rolig lek ellerkanske pasinhéjdenhobby,
en art av tidsfordriv. Det kanske ér en
hobby f6érenoch annan, framféralledator

deiildre entusiasterna,- och detirminsann
ingen dalig hobby. Folk i allméinhet har
inte klart for sig att det ligger en massa ar-
bete bakom varje modell. Ett modellflyg-
planiiren mycket licker konstruktion, som
[Grsin framstiillning fordraren betydelse-
full fond av hiindighet, noggrannhet, var-
samhet och talamod, omtanke och pahit-
tighet.

Arbetetibygglokalen belordrar vidare
hjilpsamhet och skapar kamratanda, allt
egenskaper som sedermera utvecklas vid
fortsatt flygutbildning. Jag har alltid hyst
denallrastérstabeundran fordet hingivna
arbete som ligges nerav modellflygarna.
det iringet bol‘tkasmt arbete, ty det vida-
reutvecklar en méngfald goda egenska-
persom siikertkommeratt varaertill nytta
ilivet ... Jag berer alla fortsiitta pd den in-
slagnaviigen. stannakvari virrérelse och
tamed era kamrater. Vi behdver allaoch
det behdvs fler."

Sa talade chefen for CVV. Modellfly-
garna lade hans tal pa minnet och kiinde
sig djupt tacksamma for det erkdnnande
av modellflyget som flygdir. Séderberg
guv.

Modellfly garna ilade snabbt iviig i le-
ran till Vandrarhemmet vid Lévudden for
att pyssla om sina modeller.

Sondagen ingick med strilande sol och
hiirlig termik. Sedan tivlingsledaren Ed-

vin Landegrenkallat till start prestrerades
enrad utomordentligaresultat. Karl Blom,
Bjuv nadde dagens bista tid pa drygt 30
minuter.

Ettnyttsvensktrekord sattesiklass M |
av K.-E.Landegren. Detnyarekordetkom
att lyda pa 12 min 14,8 sek. k1. 13.15 hiil-
sades publiken viilkommen avy speakern
ing.G.Derantz. Efter en kort orientering
om vad modellflyg ér inleddes slutom-
gingen.

Minga vackra insatser gjordes. men
CurtlJansson, Vingarnalog priset [Or biista
prestation. Han satte nytt miisterskaps-
rekord med en genomsnittstid av 4.58,2
min patre starter. Det gamlainnchades av
Sune Stark satt pi SM 1938 med 4.23 3.

Diskussionerna om Reynolds tal hade
lett till nyskapelser i segelmodellklas-
serna. Sigurd Isacson hade under en kor-
tare anstéllning 1 Halmstad konstruerat
segelmodellen "Reynold", som Ebbe
Akesson flog till segeriklass S1. Den var
konstruerad enligt de nya principerna, en
tunn, viilvdoch spetsig profil, 1agt sidofér-
hallande och startkrok sa langt upp under
vingen som majligt.

"Modelltrunkar''.

Modelltrunkar kunde bestillas fran Als-
termo Bruks AB, Hohultskitt. Storleken
120x 30 x 20 cm kostade 14 kroch storle-
ken 132x30x 20 16 kr. Priserna gillde da
bestillning av minst 10 sthade inkommit.

1 Vingarnas Jubileumsskrift fran 1945

beriittas féljande:
— Centralplan klockan 0545 en s6ndag
mitt i sommaren. Vingarna skall resa till
Borlinge och tivla. Med sina eleganta
modellflygtrunkaranlinderdenene med-
lemmen efter den andra.

Upp flyter tva unga miin med sannolik
hemvist Gotgatan. De stirrar imponerade
undersinakepsarpitrunkarnaochdenene
utbrister med hiinférd stimma: Har ' sett
sd’'na stéddiga trumpeter dom har!

Viingsatdvlingen

Entivling avintresse dr Vingsotivlingen
den 5 september1943, dirfér att Rune
"Bananen” Andersson fick sitt genombrott
dér genom sin segeri S3. En andra place-
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Resultat Svenska Masterskapet | Vasteras Lag Resultat Eslov | Sammanlagt:
Klags 5130 delt. 1. Vingama, Stockhalm 7153 Klass S1. 1. Sverige 12217
1. Ebbe Akesson, Halmstad 4317 2. Halmstads FK 6.58.2 1. AndersHakanson, Malmo 2298 2. Finland 5200
2. Olle Pettersson”, Eskilsfuna 3.019 3. EslavsFK 6185 2. EbbeAkesson, Halmstad 2029 3. BjuvsMFK 3.56,1
3. LG.Olsson, Eskilstuna 2509 4. LEN, Linkdping 5288 3. Lennart Persson, Hi0r 1553 4, Aeroklubben, Skane 3351
4. GunnarNygren, Sandviken 2459 5. Vingamalag 3, Stockholm 5233 4. KuriPersson, Hodr 1.54,8 Vingarnas klubbmdsterskap
5. K.G.Iveskog, LinkGping 231 17 lagfulialide - ocksé att mésterskapsrekord. | 5. Gate Andersson, Hoor 1428 Klass 51
Klass 52+ 35 delt. Hobby, Orebro stllde upp med fyralag! Klass S2. 1. Lennart Segerfelt 3426
1, StigPersson, Halmstad 3435 ") SanareOlof Pennbom - SMFFsordidrande 1. OveOlsson, Esloy 2353 2. R.Lowen-Aberg 3154
2. Malie Martensson, Eslév 3329 ‘ underen tid. 2. Nils Karlsson, Malmé 2149 Klass S2
3. IngemarNilsson, Halmstad 3.004 **)Senare Curt Ocelstad. 3. Marianne Maller, Esliv 2074 1. Gunnar Ridder 237
4, SvenAndersson, =.50rml. 2565 Resultat Vangsotaviingen 4. TorstenHakansson, Jonk. 2074 2. Hans Schmileriow 2133
5. LBlomberg, d:0 2314 Klass 51 5, IngvarMoller, Eslov 2045 Klass 83
Klass 53¢ 7 delt, ‘ 1, CurtJansson, Vingama 3076 Klass 53, 1. CurtJansson 4440
1. CurtJansson™, Vingarna 4582 2. Sven Andersson, OSFK 2312 1. SvenRagwall Halmstad 4129 2. Rune Andersson 3200
2. KarlBlom, Bjuv 4010 3. Rune Andersson, Vingarna 1.53.4 2. QveMelssner, B 2433 Klass M1
3. KNilsson, Halmstad 3172 Klass §2 . 3. 8.D.Sjunnesson, Eslov 2276 1, BengtJohansson 2.232
4. KarlSundin, Avesta 2588 ‘ 1, LarsBlomberg, OSFK 3390 4. Sven Frank, Hoor 2238 2. R.Lowen-Aberg 1191
5. L.G.Larsson. Eskilstuna 2314 2. Bengt Bergwall, Vingama 2376 5. P.ENilsson, Bjuv 2234 Klags M2
Klass M= 17 delt. 3. Sven Anderssen, OSFK 2213 KlassM. 1. AkeLarsson 1497
1. K.ELandegren Vasteras 2506 Klass S3. 1. BertilQlsson, Eslov 1523 2. SverkerBlom 1125
2, R.Lowen-Aperg, Vingama 1328 1. Rune Anderssen. Vingama 3325 2. Anders Hakansson, Malmo 0555 Klass M3
3. K.E.Svensson, LEN 1112 | 2. HenryRundgren, 2917 3. QveQlsson, Eslov 0518 1. SverkerBlom 2511
4. Folke Akerman, Vasteras 1.09.8 3, CurtJansson, Vingama 1496 Lag:
5. Roff Landegren, d:0 1.07.1 KlassM1. 1. EslovFK 549.2 Resuitat Tibro 31 oktober
Klass M =25 delt. 1, AkeLarsson, Vingarna 1216 2. Hodrs MFK 4053 Klass St
1. BengtBlomgren,Vingama 2422 2. R.Lowen-Aberg, Vingarna 1083 Resultat Landskampen 1. Barje Zal, Tibro 0478
2. BengiLeo, Vésteras 1146 3. Folke Akerman, Vasteras 0436 1, RuneAndersson, Sverige 5355 ‘ 2.0.Magnusson, Herrjunga 0409
3. SverkerBlom, Vingama 1.09.8 Klass M2. 2. KarlBlom, Sverige 3174 Klass 52
4, KE Svensson, LEN 1051 | 1. RLowen-Aberg, Vingama 1074 | 3. Lennar Segerfell. Sverige 30,1 1. Ake Ringh, Skivde 1100
5. RuneHjelmerus, LEN 0519 2. Harold Johansson, Vasteras 0516 4. Hilding af Enehielm, Finland 1.50,0 2. L Johansson, Tibro 1.092
Klass M3#4 dalt. 3. Ake Roggentin, Vingarna 0.51,1 5. lkkaLounamag, Finland 1.40,0 ‘ Klass 53
1. OlleLingh, Vingama 2131 KlassM3. 6. AnttiLaine, Finland 1.16.1 1, FolkeJohansson, Hjo 3.06,0
2. SverkerBlom, Vingama 2071 1. Folke Akerman, Vésleras 1305 7. CurtJansson, Sverige 0.36,0 2. Elof Ladf, Lickdping 1546
3, FolkeAkerman, Vasteras 2048 2. AkeRoggentin, Vingama 0519 8. PauliRoschier, Finland 0339 KlassM

L 4. BengtBlomgren, Vingarna 2011 ‘ 1. NilsM Larsson. Skévde 1.07.7

ring i en uttagningstiivling gav honomen
plats i det svenska landslag som 26 sep-
tember motte finnarna pa Ska Edeby.
"Rananen" som flugit bort en modell pd
VingsoochsinandraS3:apduttagningen
hyggde en ny modell pien vecka!

Stor tivling i Eslov

Anders Hikanson vann S1iEslovicnstor
tivling med 122 modeller. Anders hade
nukommituppitoppenochhillersigkvar
dir éin i dag! Ar 2000! Troligen kommer
han att giira allvar av sitt hot att fortsitta
modellflyga tills han slutligen vunnit
Wakeficldpokalen!

Kvinnliga modellflygare vardiliksom
nusillsynta. Marianne Moller, Eslov 16
isvarkonkurrenstillsigen3:e placeringi
klass S2. Denhardavinden stillde till pro-
blem i starterna. De modeller som nadde
godhijdforsvann snabbtindverstan, men
aterfanns snart.

Sverige och "'Bananen' vann
landskampen.
Vidretunderlandskampenden 26 septem-
ber var siimsta tinkbara, regn, regn och
regn! Sverigesoch Finland méttes pa Skii-
Edeby flygfilt 3 mil utanfér Stockholm.
Finnarnas modeller var klidda med om-
slagspapper och otillrickligt impregne-
rade, varfor de ej motstod vitan och fin-
narna kunde inte géra meréin i stot setten
enda start per tivlande. De svenska mo-
dellernavarkliddamed sidenoch stod viil
emot viidrets makter. "Bananen" scgrade
fore Karl Blom, Lennart SegerfeltochCurt
Jansson. De fyra{innarnanddde cj upp till
svenskarnasresultat, "Bananen"hadei sin
andrastart vinschatupp sin S3:atill sikert
190 meters hajd!

Meréintvastarterblev detaldrig talom,
daviidrets makterhindrade all fortsatttiv-
ling.

Ingenjir H.Vilén

Den kiinda stockholmska modellfirman fi-
rade i oktober sitt 10-arsjubileum med att
dppna en detaljhandel vid en av stadens
mercentralagator. Adressen blev nuNorr-

landsgatan 18 nira Stureplan. Firmans se-
ric med modeller 1 skala 1:20 lockade
mianga bygeare. Flygvapnets ] 22 utgavs
skalorna 1:20. 1:50 och 1:100 just vid ju-
bileet.

Vingarnas miisterskap 10 oktober

Stockholmsklubbens mésterskapstavling
aynnades avetthirligviider. Iminsta klas-
sen sattes nytt klubbrekord av Jorgen
Skogh, varforstativling blev sialyckosam.
Hans tid blev 8.56.2 min. men det inncbar
[6rlustav modellen.

Segrarei S| blev Lennart Segerfelt. Han
[oljde sjiilv sinmodell i Gver 10 min. Rune
"Bananens" landskampsmodell var i god
formoch flog bort efter att ha varitsynlig i
31.02.7min. Detsvenskarckordet tycktes
vara i faramendetklarade sig. Ettnytt[6r-
niamligt klubbrekord blev det dock!

Skanska misterskapen 1943

Skiningarna ordnade sitt cget miisterskap
for tredje gingen den 17 oktober. Tév-
lingen hiills pd Bulltoftamed Aeroklubben
i Skine som arrangor, Over hundratalet
startade fran 10 klubbar deltog.

Vinden var hird och kyttig var{or kvad-
darnablevminga. | motormodellklasserna
blev det nira katastrofalt ddliga tider.
medandetisegelmodellklasserna visades
upp flera goda resultat.

SkanskamistarebleviS | Stig Andreas-
som, Eslov. 182 Inge Dahlstrém Bjuv och
Bertil Olsson, EsloviS3. [ M1 Anders Hi-
kansson, AK Skane och i M2 Erland Pers-
son., Esléy.

Vinschtekniken hade gt [ramat oer-
hort. Lars Andersson, Limhamn, ifriga-
salte 1 "Svensk Flygtidning” 200 meters-
linans beriittigande. 6 minuters maxtid
kunde genomdenhdgautgingshojdenide
flesta full dverskridas och endast turen att
Aterfinna modellerna blev avgorande for
segerresultatet, menade han,

Signaturen KAP=Karl Axel Pettersson
gav i sitt inldgg fram [Grdelarna med
vinschstart.

1) Littare att fa upp modeller i lugnviider.
2)Under vintern dr lopstart nira nog

omdjlig att genomfora med "snopuls-

ning".
3)Den startande har bittre kontroll dver

sin modell.

At frin cirka 170 m hijd uppnid 7 min,
sasomdansken Per Weishaupt pastod var
inte realistiskt ansag KAP.

Siisongens sista tivling inom VMF an-
ordnades av Tibro Mfk den 31 oktober.
Resultatmiissigt vartiivlingen medelmat-
tig, men arrangdrsklubben fick rosor for
organisationen.

Bjuvs Modellllygklubb kunde for dret
1943 summera et flertal goda prestatio-
ner. Forsinainsatser vid SMochisvensk-
finska landskampen erhéll Karl Blom en
inteckning i GePe:s vandringspris for biis-
ta enskilda prestation.

Klubbmiisterskapstecken utdelades till
foljande. [klass S1-LennartOlsson. iklass
S2 - Barje Malmberg och i klass S3 Ove
Meissner. Den sistniimnde erholl ocksi
[orsta inteckningen i AB Findus vand-
ringspris for sin seger i klubbens serie-
tavling.

Salna-Eskadern hade under 1943 sitl
mest aktiva och framgéngsrika ir dittills.
Ett flertal uv KSAK:s modellflygmirken
erdvrades underaret. — —

Folkskoleinspek- "
toren C.N.Hedlund lat |
klubben kostnads(ritt |
disponera Risunda |
skolas slgjdsalar tva |
gdnger i veckan. Vid ‘
ettpartillldllenunder
histen gjordes resor
in till Girdet for att |
studera Vingarnas j
trimningar, varvid
Robert  Lowen-
Aberg fungerade
som ciceron.

[ 1943 drs mir-
kestagningstavling
segrade den nya
klubbeniHalmstad
[ore AKG - Gite-
borg, somiterblev
nést hiista klubb.,

Karl-Erik

Landegren,
Viisterds med
segelmaodellen

"Kranich'.
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Enmotor pd
piedestal—det iir
var mdanga F'3A
Jlvgare vill stilla
en Webra.
Fabrikens
matorer harvarit
populiira bland
konstflvgare

de senaste

dryga 30dren.

Pipan till motorn
drinte lang men
kortoch effektiv.

Frontboxen dr
ldstaghbar pd
Webra 80. Som
synes pa bilden
iii']‘(’\'{f,\'e[}l
maximalt
halanserad
med delvis
urborrad
veviapp samt
avfasning
framfir tappen.

Till héiiger
membran-
pumpen
somdrivs
av vevhis-
trycket.

en hiir ovanliga storleken pa mo-

tor gjorde att den drog min upp-

mirksamhettill sig. Orsakenératt
denintedrsavirstmycketstorrednen van-
lig tiokubikare till det yttre, men som jiin-
karna siiger nutin “beats cubes—inget gér
upp mot stora slagvolymer.

Det har blivit ndgot av en trend att géra
allt stérre motorer i “samma kostym” sa
attsiiga. Dettahidngerihop meddenaldrig
upphorande jakten paeffektochden gamla
devisenomattingetslirstoraslagvolymer
kiinns stiindigtlika tilltalande iivenomden
kanske inte ir helt sann nulértiden.

Webra 80 Longstroke ér fabrikens se-
nast skapelse i en riicka motorer avsedda
for F3A, sport, allminflyg och skala. Ut-
vecklingenstartade med Webra 60 Black-
head i mitten av 60-talet och gick via
Webra 61 Speed fram till dagens 120, 80
och 60 rovor. Webras motorer har alltid
gillats av konstflygare och redan vid de-
cennieskiftet 60-70 vann schweitzaren
Bruno Giezendanner tvi VM-guld med
Blackhead-motorn och fortfarande iir det
en del toppflygare, inte minst tyska, som

Racing 80F LS

Competition
med pump

kormed Webra fabrikens "rovor”.

Motorn i bitar
Vevhusetiirtillverkatitvidelar, alltsda med
separal [rontbox. Det ir fint gjutet, mas-
kinbearbetat och bléstrat efterdit. Enligt
Webra-praxisirdetforsettmed mangaoch
djupa flinsar, som dragits ut vid avgas-
flinsen —dir det ju verkligen gar hett till.
Vevaxeln édr ganska sa vanlig i stilen.
Huvuddiametern dr 17 mm och gaspassa-
gen genom axeln 10 mm. Balanseringen
ar helt konventionellt gjord genom att
material fiists bort pabidasidoromden 7
mm grova vevtappen. Diirutéver har ma-
terial kapats bort just framfor tappen och
dessutom idrden delvis genomborrad.
Kullagren éir 6ppna i bada dndar, det
[riimre ir forbundet med férgasarhalsen
for att suga tillbaka Gverskottsolja. Det
stora kullagret dr 30 mm i diameter och
utrustat med ganska manga kulor, vilket
sinker kulornas periferihastighetoch dir-
med Gkarlagrets livslingd. Vevaxeln har
en tajt passning i kullagren vilket gor att
den sitter fast under alla driftsforhallan-

den. Detta dr en sak vi gédrna ser pa alla
motorer — en slapp passning kan leda till
attaxeln lossnar och roterar i lagret—som
i sin tur gér motorn omdajlig att stélla in
korrekt. Som tillbehor kan man képa en
vevaxel somirextrautbalanseradmedtva
wolfram-inldgg (tyngre dn stil) som har
stoppatsinivevslingen. Detdren godtan-
ke eftersom Webra 80 skakar mer dn en
.60-motor men mindre dn en 1.20. Opti-
mal balansering brukarliggarunt65-68%
av de fram och dtergaende delarnas vikt.

Cylinderenhet

Webra 80 ér utrustad med en "iikta” ABC
cylinderenhet. Det vill sidga en kisellege-
rad aluminiumkolv som lGperiett kromat
missingfoder. Teknologin utvecklades
[orst av italienska Super Tigre [6r deras
racingmotorer och har mer eller mindre
blivitstandard for modellmotorer upp till
10-12 kubik. Orsaken &r att ABC ger bra
effekt, nackdeleniratt ABC irkinsligt for
smuts. Enringad motorklararav lite skrip
biittre samtidigt som det passar lite bittre
for stérre motorer och hogre belastning.
En del tillverkare anviinder sig av en ke-
misk fornickling av fodret men da &r det
inte dkta ABC lidngre, dven om de kallar
det sa. Mer adekvat vore att siiga ABN.
Fordret har tva avgasportar, tva dver-
stromningsportar och en boostport mitt-
emot avgasporten. Fodret dr koniskt och
honat — allt dir av gammalt vanligt heder-
ligt ABC-stuk. Kolven ér tillverkad i vad
som forefalleratt varalaglegeradkisel/alu
metall. Den ér drygt 25 mm hdg men har
en bit borttagen for att inte maskera av
overstromning och boost.
Vevstakeniirav aluminium sombrons-
bussats och forsetts med oljehdl. Densom
vill ha énnu stabilare grejer kan képa en
titanstake somextratillbehor—dock tillett
visentligt htgre pris. Det ér ju trots allt
ganska kaxigt att kunna sdga att man likt
enracer/sportbilsentusiastkan skrytamed
titanstakar. Men som alltid: den som vill
varafinféirlidapin, prisetir mastigt. Kan-
ske inte foratt titan i dessa méngder ir sd
dyrt men lagerhallning och sa vidare ...

Det var toppen, sa mekanikern

Forattmotorn skall limnamaximalt maste
briinsle/lultblandningenicylindern antiin-
dasinnankolvennérsitt overstalige —det
skovredodliget (endrkolven star still dir
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[6rett 6gonblick). Detta har att géra med
dentroghetsomlinnsigasens expansions-
hastighet. Fortindningen miits i x antal
vevaxelgrader fore Gvre dodligetoch lig-
gerrunt8-3°men varierar forolikamotor-
konstruktioner. Generellt giller att lagt
vary kriiver sen fortéindning medan hogt
varv kritvertidig — saatt briinsleblandnin-
gen hinner (Orbriinnas 1 borjan av arbets-
takten och ge maximal skjuts pa kolven.

Mirkligt nog si blir det tviirt om vid
myckethdga varvtal ochracermotorer har
en tindkurva som gar tillbaka i tind-
forstallning ndr motorn narextrema varv.
Tillsakenhorivenatt fortindningsgraden
dr avhingig motorns belastning — for yt-
terligare forain en variabel.

Paen gladstiftsmotorreglerar man for-
tindningen pé tre sitt. 1. Med briinsle-
blandningens sammansiittning. 2. Med
kompressionstorhallandet. 3. Med viirme-
talet pd glidstiftet. For att ndrmare gd in
padessatre komponenterkan manrent ge-
nerellt séga att den enskilde motor-
anvindaren kan paverkasamtligarelativt
enkelt, enligt féljande:

1. Vara modellmotorer kommer fran fa-
briken med ett relativt lagt kompres-
sionsforhallande for attinte vara alltfor
kritisk. Genom att tillsétta nitrometan
Okar man [Ortindningen ju mer nitro
man lillsdtter (giiller siikert inom vissa
griinser, men mer didrom vel jag icket).
Forattstiftetskall faendriglig livslingd
siinker fabriken kompen genom att
ligga dit en packning. eller tva. Kor
man. som méanga hiir i Sverige, utan nit
Kan man prova med att ta bort brickan/
ornaellerhdjakompen genom att séinka
topplocketicylindern,
.Mankanalltsalaboreramed olika komp
foratt fa ut max prestanda fran motorn,
Nir man kir med pipa pa motorn kan
man dessutom behova siinka kompen
foratt fa vettig livsldangd pa gladstiftet.
3. Varmtglodstiftgertidig fortindning och
kallt stift sen.
Kombinerar man dessa faktorer med mo-
torbelastning 1 form av olika stora pro-
pellrarochen pipahar man, somsynes. cn
del variabler att spelamed. Vardetnigon
som sa atl tvataktare iir enkla motorer?

Topplocket till denna Webra dr tillver-
kad pakonventionelltsiitt—tvadelad. Den
yttre ringen dr rédeloxerad och kraftigt
flinsad. Man kan for en billig peng képa

[55]
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Varvtalstabell

Efter 30 min inkorning pa 17% Aerosynt
soppa:

Generalagenten rekommenderade 8 % nitoch 15
% aerosynt, varmt stift, pipan satt pa 53 cm langd,
tvatopplocksshimssamtAPC 13,5x9. Dettaskulle
produceradrygt 10.000varvpermin. Sjalvanvande
jag mejav 17% Aerosynt, ingen nit samt tt Rossi
stift—kallt (detvarforkallt). Brist pa propellrarilamp-
ligstorlek gjorde atjagfick férlitamej pa Kajsa Warg
-mantagervadman haver, Dessutom sagadejag
inteavpipan, ellerbdjen, ochdarmed hamnade pi-
panpa56cm. Foljermanagentens radfarman sa-
ledes ut 1.000 varv extra. Motorn var hela tiden
lattstartad men med en pataglig fordréjning mel-
lan att man skruvade pa nalen och innan man fick
nagon effekt av atgarden - det gar emellertid att
leva med, utan stérre problem.

APC 12x13 9.400v/min
APC14x10 8,500 v/min
Master Airscrew 16x6trd  8.200 v/min
Tomgang 2.500 v/min
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Webra Racing 80F LS R/C
Competition med pump
Slagvolym 12,1cm’
80tum?

Effekt enligt 2,61 hk
tillverkaren 1,9 kw
Slag 25mm
Borr 247 mm
Vikt 5259
Bredd Gver vevhus 41,3mm
Bredd éver fastflansar 60mm
Langd") 93,5mm
Hajd (utan g-stift) 104 mm
Génga M8

*} dessutom tillkommer cirka 10 mm

for slangnipplarna pa pumpen.
Pris knappt) 4 papp

Generalagent
Elitech, Hallavagen 4,
51260 Overlida tef: 0325-32382

till tre tunnaaluminiumpackningar foratt
sjiily laborera med kompressionen — och
diarmed naturligtvis fortindningen, Dessa
packningar finnsifoljande tjocklekar: 0,1
och0.2 mm.

Dynamix forgasaren
Den hiir forgasaren konstruerades av den
norske flygkaptenen Anders Andresen i
bérjanav 70-talet och iir dirmed [6rmod-
ligen en av viirldens dldsta modellmotor-
forgasare 1 produktion. Andresen varan-
stitlld av SAS och fl6g bland annat pa
Stockholmoch Giteborg. Han var intres-
serad av modellflyg. inte minst den tek-
niskaaspektenav dethela, men hade svart
attfa modellplanen atthillasigilultenen
hel flygning — om man sidger si. Dyna-
mixenutveckladesisamarbete med sven-
ska flygare, som stod fisr den praktiska
utprovningenav firrgasaren, sedan fick de
prototyperna som tack for hjilpen.
Webratabriken kopte rittigheterna att
tillverka den och har si gjort i alla dessa
ar. Detsiigersigsjilvattdeninte hade dver-
levt tidens tand och den snabba utveck-
Iingenomdeninte hade varitdj-igtbra. Det
somiirnyll padenna version av Dynamix
arattden dr [Orsedd med ettenkelt luftfil-
ter av finmaskigl metallniit. Det inte bara
"silarluften” det forhindrarivenenheldel
bakdtsprut av briinsle frin forgasaren.
Detmestpatagligadrnaturligtvisattdet
rorsigomen [Orgasare med enskjutbarslid

somrorsigihorisontalplanet. Ett fiffilurigt
designattribut dr didrutéver att den har en
brinslckummare som tjinstgérsom acce-
lerationspump vid gaspidrag. Diarmed far
motornenliten extrainsprutning av brin-
sle just som den skall gd upp 1 varv. Det
gdiratt den inte "storknar™ utan snillt och
villigt drar pa utan att knota.

Som en del andra férgasare éir den hir
forsedd med en avsmalnande slits som
gradvis tiicks dvervidnedtrottling. Detgér
atl detir ettabsolut krav att anviinda rent
brinsle. Dessutom funkar [Grgasare av
denna typallra biist med syntetolja. Hilet
i forgasaren dr 7.5 mm, vilket inte liter si
“impat” mendetérettheltostort hil efter-
som briinsleinslippet sker i periferin och
diirmed minskar inte arcan av brinslerdr
ochnil som sticker ut i forgasarhalsen.

The Pipe

Pipantill dennamotoriiruv dubbelviiggs-
konstruktion. Det dr den [6r att de ljud-
viigor som slar genom den forsta viiggen
skall dimpas i mellanrummet samt mot
den yttre viggen, som dessutom forefal-
ler att vara ganska kraftig. Av utseendet
attdémardrdetsigomentysk Merkelpipa.
ModernaR/C-piporskiljersig frinden
ursprungligapipkonceptet genomatthaen
tviirviigg 1 slutet av expansionskonan,
istiillet [6r en motkona. Detta gér pipan
“bredare™, det vill siiga atl den fungerar
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En tvataktare
Som I.!itrumm'(.!.\‘
och gar

pa pipablirvarm.
Pa Webra 80 dar
detmassorav
kyiflansar faratt
kvlanerdet hela.

Pumpen sitter

dér bak och éiren
integrerad del av
haklocket.

Det iiren membran-
pump som drivs
avvevhustryckets
positivaoch
negativa pulser.

Dynamix-
[fdrgasaren
| konsruerades
| avennorsk

- SAS-pilot fir
.! 30drsedan

| mendrstill

| going strong.




Magn
Uum
E"'?G‘yh;nd‘ri‘gjrilf‘lifs J0AR somju bru-
h glodsti P : .
B toppventier "fyrtaktare meq 1I:‘i‘:nrgreV i
Slag: 19,7mm slﬂgi:;ingden
aﬁg"ﬂfym_; ;5’4 mm for att ticka
Bre d’é‘gddampare ‘7%":"”3 over avgas-
Bt :er Molorfsteny 44 m?n porten vid
Hoig o evuset a9 ovredodlige.
Langd . 88 i
G A
Nitro sop, P
) pa ven urtag fram
P >
Véﬁri!spel ngor?(a" 15% [ och bak for att
—_— 0‘04H0r1m inte ta i vev-
= Cm Lsling & bak-
\ Sﬁm{‘e dn lock.
sd h:‘ir;b!rrdet Med en slag-
mtemen e volym just under
skenet bedrar- p 5 kubik ér det hiir
M{{S”“”?j() den minsta av den kinesiska Magnum-
dr ganska fabrikens motorer. Den storsta ér deras

sa potent.

ﬁagnum XL FS 304r

— Kan en fyrtaktare bli mycket sotare 4n sé héar?

ed denna lilla fyrtaktare frin

Kina sillar sig Magnum till ra-

den av tillverkare som likt OS,
Saito med fler gérsmé femkubikare avun-
gefirsammastilochsnitt. Menbli inte lu-
rad av de pyttiga yttre proportionerna—den
dr starkare @n vad man kan tro.

Detirintressant att se att den konstruk-
tionsfilosofisomtogs framisamband med
attOS 60 FS planerades [6rdrygt 25 ar se-
dan, fortfarande dominerar modern fyr-
taktsteknologi— stigforgasare och
stotstingspiverkade toppventiler giller
fortfarande.

Visserligen har en rad andra koncept
provats men “gammalt iir bist” tycks vara
dendominerande asikten pdmodellmotor-
tillverkarnas ritkontor. Det giir naturligt-
vis inte att slita sig [rin tanken att det dr
kopior som dr kopiorayv andrakopiormen
med tanke pd att mannen som lig bakom
OS fyrtaktsprogram, Kaz Mihara dven ri-
tade Thunder Tigers fyrtaktaresa. .. Efter-
somdetiirden hirkonstruktionsprincipen
som ir det forhirskande [6r tillfillet kan
det vara av intresse att ta sig en ndrmare
titt padet och diskuteradess for och nack-
delar.

De gjutna aluminiumdelarna

Gjutningen ir vil utford 4 samtliga delar
paMagnum 30. Vevhusetdrenligt praxis
gjutet med integrerade kylfldnsar, front-
box, kam och lyftarhus. Maskinbearbet-

ningeniravmycketgod standard ochdir-
efter dr de yutre delarna glasblistrade for
attoptimera kylningen samtidigt som det
ser propert ut. Dessutom dr motorns fiist-
fliinsar planfrista pa undersidan, vilket i
princip dr standard nuftrtiden.
Baklocket idr av konventionell modell
meden nippeliskruvad [orattavleda vev-
husventilationen via en slang. En plast-
packning ligger mellan baklock och vev-
hus. en packning av likadant material lig-
ger mellan kamlagring och kamhus. Dir-
emot [inns ingen packning mellan kam-
kiipa och topplock, men det kriivs emel-
lertid inte heller— det dr bra som det ér.

Cylinderenhet
Cylindern ir av hiirdat stal som slipats till
riitt form — ingen honing hade utforts vil-
ket kan forviintas ledatill en lingre inkor-
ningstid. Emellertid mérktes inge av det
vidtestkdrningen utan motorn holl ettsta-
digt vary redan tidigt. En enkel gjutjirns-
ring anviinds for titning. Den ir beldgen
justunder kolvkonan och saknarstiftning
vilkel gor att den kan rora sig i sitt spir.
Detiir visserligen ovanligt med kolvring
pa sa hidr sma motorer men det fungerade
oklanderligt pa denna lilla fyrtaktare —
kompressionen var superb hela tiden.
Kolvensjilvirtillverkadikisellegerad
aluminiumoch av ganskakraftigadimen-
sioner. Deniir naturligtvis forhallandevis
kortom man jaimfor med en tvitaktskolv,

femceylindriga stjirnmotor pd 40 kubik!
Diremellan finns det ett stort utbud i fra-
gan om storlek, antal cylindrar och sd vi-
dare.

Liten motor, litet pris, stor ...

Enintressantaspektpamotortillverkning,
och som inte méinga tiinker pa, dratt skill-
nadenimaterialkostnad torenlitenochen
stormotor, av liknande modell. ir forsum-
bar. Kostnaderna for maskinbearbetning
drdvendeiprincip likartade, men forsiilj-
ningspriset férenliten motoriir ligre. Sil-
jer man da de sma till underpris eller de
storre till dverpris? Ja, alla ekonomiska
lagar talar nog for det senare alternativet
sd detiir ju intressant att man ger sig in pa
dennamarknad. Men detr ju klart att hiir
gor miingden forsalda enheter sitt till att
hillauppe profiten—inte minstnunirsma
modeller dr pa modet.

Till den hiirsétalillamotor passarplani
spinnviddenrunt 1-1,2m. Foratttanagra
exempel skulle Great Planes Slowpoke,
Goldbergs Freedom 20 eller PT19 frian
House of Balsa kunna fungera utmarkt.

Inte upp & ned - siiger en del

Somtidigare sagts sadrden vanligaste fyr-
taktsalyouten baserad pa tva toppventiler
percylinder, inhystatillsammans med vip-
parmarna i en ventilkdpa. Dessa ventiler
paverkasav rorinkapslade stotstingeroch
lyftare. Hela mekanismen aktiveras aven
tvirstilld kam som roterar med halva
motorvarvet. Kammen drivs genom ett
snedskuret kuggdrev pa vevaxeln. mitt
mellan kullagrena, som matchar kam-
drevet.

Motorn smérjs inuti vevhusetay de sma
briinsle/oljerester som pressar sig mellan

Webra Racing ...

Fortséittning frin foreg. sida

Gver ett storre varvtalsomrade én
en pipa som enbart skall ge max-
effekt pa hogsta varv. Priset ir
emellertid att den blir mindre ef-
fektiv pafullvarv. Somallting an-
nat niir det giiller motordesign sa
iir det hiir en kompromiss. R/C-
motorer gér inte enbart pa fullgas
hela tiden och fungerar dirfor
bittre med denna pipkonstruktion.

1 F2A. linspeed, dir ju motorn

skall gd pa konstant max, anvin-
der man sig diaremot av motkon-
evarianten.

Med en totallingd pa 48 cm ir
pipan forvanansvirt kort, vilket
adratt den passarini modellen pa
ett brasiitt, den viiger 190 g. Trots
att pipan ér kort finns det plats for
enliten efterdimpare som tillsam-
mans med pipansiovrigtspeciella
konstruktion ger ett mycket ligt
ljud. Enefterdiimpare kapar ljudet
ytterligare nagol. Priset pd cirka
900 kr iir dven det fGrvanansyirt
lagt - piporiir ju dyra grejer.

Till pipan hérenelegant forkro-
mad stilbéj — dven den mattligt
prissatt —knappa 300 kr. Trots att
den dr tunnviggig sd viiger den
sinamodiga 132 gram. Féredom-
ligt dr att den sitter [ast i motorn
med M 4-skruv. Det tjafs som till
exempel OS hillerpimed,3,5mm
skruv, dr visserligen elegant men
heltfirkastligtidetlangaloppet—
det haller inte {or vibrationerna.
Helst hade jag sett M 5 pé denna
utsatta position.

Enlitenkul grej var att den réd-
eloxerade pipan blev rodare ju

kolv och foder — varav en del letar sig vi-

arg...varmaredenblev, enmindre
kul grej var att den lickte. En o-
ring ellerndgonannan formav tiit-
ning hade varit juste. Sjilv sd
kletade jag dit lite kiselgummi 1
skarven, det 16ste problemet.

Vad far fart pa rovan?

Vad irdetsom fér fart pAmotorn?
Ja,detkanman verkligen frigasig
— for det mesta ér oerhort enkelt
ochkonventionellt gjort—utanden
minsta tanke pd massorav portari
fodretalaRossi, elegantavfasade
gaspassagerivevaxelnalaOSel-
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dareinikamochvipphus. Overflodetspot-
tas sedan ut via vevhusventilationens
slangnippel i baklocket. Detta gor att en
del menar att det édr forkastligl utt kéraen
fyrtaktare.avdennakonstruktion.uppoch
ned. Jag vetemellertid de som kort s i ara-
tal utan problem. medan andra harslititut
vevstakarnaddetgrundligaste. si.... Det
hiir siittet att kora en fyrtaktare, med olje-
inblandatbriinsleenligt tvataktsprincipen,
ar ju helt annorlunda mot vad som gors |
den stora viirlden diir cirkulerande tryck-
oljesmérjning anvinds.

Ett sug, eller kanske ett drag. ..

Motorn dr firsedd med en konventionell
stigltreasare av tvanalsmodell. Forgasa-
rensitterpaenlang “svanhals™ dettaéirna-
turligwvisinte enspecicllteffektiv16sning.
Konstruktionen ir si gjord for atr i
forgasarnalen i jimnhdjd med, eller nira,
tankcentrum. Forgasaren fir dels fastsatti
toppen med insex och dessutom med en
sparskruv i baklocket. En forgasare fast-
satt direkt i toppen, utan lang mellanlig-
gande hals, hade naturligtvis givit biittre
effekt, eftersomstromningsforlusternaiir
stora. men det hade krivten briinslepump
och diirlor ser forgasararrangemangen ut
somde gor pa dagens [yrtaktare,

Som paminga tvimalstrgasare rorsig
trotteltrumman sidledes, for att dirmed
kunna minska bransleflédet vid gasav-
drag. Arrangemanget ger trots den enkla
funktionen bra tomgiang samtidigl som
forgasartypenirrelativiokiinslig [or skrip
ibrinslet, O-ringstitning av [Grgasarnalen
ger lufU/viitsketiita Gvergdngar samtidigt
som ndlen halls i lige, dessutom avhiller
en fjaderbelastning nalen fran att rotera.
Dessasakertilltrots har vibrationeren viss
formaga alt forstora nalsitena med den
pifaljden attinstillningar forandras med
tiden. Hela [drgasararrangemangetarmer
eller mindre standard pa manga fabrikat
nufortiden: OS. Thunder Tiger, Magnum
— you name it! Vid fullt Gppen forgasare
ir inloppshilet 4.7 mm men pa grund av
atttomgangsnil och forgasarror sticker ut
iinloppet minskardenellekiivaareanbe-
inkligt — i jiimforelse med en tvitaktare

av samma storlek dr det ctt
skidmt. Detta gor att motorns
formaga att suga upp soppa ir
fenomenal men priset borde vara
nigol ligre etfekt — 1 pruktiskt bruk
miirks det emellertid inte eltersom mo-
Lorn dr forvanansvirt pigg.

Briinsletkommerinicylindern viaen
inloppsventilmed en ¥ mmtallrik. Ven-
tilen ror sig i en bronsstyrning och Litar
motettventilsite i brons. Till skillnad mot
enstor riklig” motor drstyrning och siite
ajordaict"klockformat”stycke, Utltran-
detiir visserligen en forenkling men som
dock fungerarutmirkt, anvinds forévrigt
ide flestamodellmotorerav fyrtaktsty p fér
att gora tillverkningen billigare.

De tva ventilernaiir sastora att de fyller
ut det badkarsformade [Grbrannings-
rummet maximalt - man har till och med
fitt ta ut lite av klimkanten (or att fa plats
med ventiltallrikarna — da ér det tringl.
Diiremot anviinder man sig av likadana
ventiler pi in- och utloppssidan. Det i
ovanligt men hiinger thop med motorns
storlek. det gér helt enkelt ingen storre
skillnad. Normaltiirinloppsventilens tall-
rik storre dn utblasets. Vipparmarna i stal
har givits en kemisk rostskyddsbehand-
ling. Vippornair ganska kraftigttilltagna
i dimensioncrna och stillskruvarna dr av
vanlig modell meden lasskruv patoppen.

Glidstilletsitterasymmetriskt placerat
— niira avgasventilen. Dir dr det varmast
och didrmed storst chans att stiftet hiller
gloden uppe vid tomgang.

En fyrtaktare tiinder endast vartannat
varv—dirmed giillerdetforstiftetatthalla
viirmen underen liingre period iin vad som
drnddvindigt piaen tvataktare som ju tin-
der varje varv.

Till skillnad moten del storre yrtakta-
rc och [ullskalapraxis anviinder sig Mag-
num 30 inte av tvidelade knaster utan har
ett C-Format som sjunker pa plats i den
djupa venulfjaderhallaren. Detta gor det
enklare diman ska plockaisiirsmagrejer-
naoch nigon nackdel kan jag inte se.

Motorn levereras utan stift och all test-
kirning skedde med ettOS nr 3, som fore-
(611 att passa utmiirk(.

T

ler optimerade vevslingar med
varvtalshdjande skivapavevslin-
gen alamianga andra,

Ja, faktum ér att motorn nistan
gerettlitedlderdomligtintryck pa
insidan. Attdetdidremot iirettgott
gammaldags hantverk rader det
absolut ingen tvivel om, men var
finnshemligheten med Webra 807
Ja. till en béirjan sa dr porttiderna
ganska hyfsade.

Aveasen haller Gppet 160 och
“Blowdown™ uppmiittes till 14
vevaxelgrader. Bada tiderna ér
kanske lite i underkant [6r att ge

N - P

full ellekt men bidrar tvivelsutan
till att pipan ger det tillskott som
deniirtinktattkunnalevererautan
att diirfor bli alltfor kritisk.
Sedan iirden gamla fina ABC-
teknologin inte att féraktaoch ...
Ja, man kan siikert riikna upp ¢n
hel del till.
Sammanfattning
Ett hederligt gammall hantverke
sorn bide fungerar rent praktiskt
samt gerettriktigt bra drag, typ.
Textoch foto: Conny Aguist

Eftersom motorn dir liten sitter toppen
endast fast med fyra insexskruvar,

Testkorning

All provkorning skedde med 17 % Aero-
syntochrestenmetanol, Fabrikenrekom-
menderar att man kan anvindaupp tll 15
T nitrooch propellrar mellan 9x5—11x4.
Ventilspelet var forvinansvirt stort i om-
fing —mellan en tiondel och [yra hundra-
delaraven millimeter.

Motorn varhelatiden mycket littstartad
sivil varm som kall trots att jag enbart
anvinde mej av "niivakraft”. Motorn har
ingenchoke mendetfungerar likabaraatl
hilla fingern (or insuget eller att snapsa i
ddmparen. Det som forvinade mej mest
var emellertid att denna lilla rackare till
motor var s varvvilligoch kraftfull. Man
lurar sig nog av den Lysiska storleken pi
Magnum 30 - forkraftattsvingapropellrar
med stor auktoritet finns | massor.

Efter 30 minuters korning uppmiitles
foljande resultat:

APS 9x8=9.100 v/min

Zingertrii 10x6=18.800 v/min

Super Thrusttrii 11x 4=8.100 v/min

Siiker tomgang ¢:a 3.000 v/min.

Text och foto: Conny Aquist

Frdnvinster:
kit grunt
badkarsformat
forbrinningsrum
Som strdckis ut
mot stiftet, sa
sertoppen ut pd
Magnum 30.

Foderochkolv.
Derdir ovanligt

med kolvring pa

sd hdr smamotorer
men det fungerade
oklanderligt pa
denna lilla
[fyrtaktare -
kompressionen

var superb.

Topplock med
avtagen ventilkdpa.
Det finns ingen
packning dem
emellan men
provkdrningen
gavvid hand att
detinget gjorde.

Topplocket bestar
av tva delar foratt
man léittare skall
kunna dndra pd
forbrdnningsrim
utan alltfir stora
athévor. Motorn
kan kompletteras
med schins som
extratillbehér for
att kontrollera
kompression och
ddrmed for-
tindningen.

a5



M -vinnge F
e

Relf Ha
Maimé

o

\eam 2iy.

e salso
Vingseryge! 2mm bofka

Yingspeds

mndallfluanutt nr 4 2000

-~



c_ 197/

i ‘n—*————]——_ — ;

i B Rt e

1 ' I l T il L Dt &
R | SO _r;___L_I_._.__._..Jl____i_L___L!______L.L.____._._.;.JH_-_Ll_.__ -

L-0

pa 03 mm olurninium

maoaodelliflvanvtt nr 4 2000



Denna sida:
nte myckel kvarav
ipace Walkernr 1.

Sidan47 dverst:
Séi hiir sdg det ut
innan det hela
birjade.

Inféllt:
Den trilskande
plastlinken

Det hiiriiren
metod som ofta
anvdnds nér man
vill att flera
skadespelare ska
folja samma
foremal i luften
med blicken.

AL

Reklamfilm

med modellplan i huvudrollen

ag har flugit modellflyg i fyra om-

gangar [Or filmbolag. [ juni i aren-

gagerades jag for en kort reklam-
snutt (6r Foreningssparbanken, filmad av
Forsbergs produktionsbolagi Stockholm
—den borvaraute pareklamkanalernaniir
du liser detta. Storyn var kul tyckte jug—
det handlar om att ha pengar pé sitt bank-
kontoom man harkraschat kompisens mo-
dellplan. En modellflygsituation somnog
kan tdnkas intréifla ...

Stress...

Problemet niir uppdragsgivare ringer och
[rigar om man kan stilla upp dr oftast att
man fér pi tok for kort forberedelsetid. I
dethiirfallet géllde detattflygalite acroba-
tik och att krascha tva flygplan framfor
kameran. Jag fick tre veckor pia mig och
det gillde att bide bygga och flyga in mig
pamodellerna under den tiden. Nu bérjar
detbli lite mer krav iin for klubbflygning,
eller hur? Tja, fortsitt att ldsa!

Tag valde pa grund av briadskan tre [iir-
dighyggda ARTF-modellerav Space Wal-
kerfrin Seagull Models. Den hade attrak-
tivtfirgmonster, som skulle gorasigifilm-
rutan, och kunde gérade konster jag ville.

|

Tva modeller skulle kraschas, en fick
varareservmodell.

Jag harlirtmig lita pd OS tvitaktare som
det absolut hista i tillforlitlighet och an-
viinde dels en egen, viil inkdrd OS46FX,
dels en nyinkopt likadan, som visade sig
fungera lika bra som min egen motor di-
rekt frin allra forsta tankfyllningen.

Min egen trogna Futaba FC 18 dog ut-
miirkt som radiostyrningsutrustning och
jag hade redan tva siindare.

Tre forutsdittningar

Tre saker ska man gora absolut klart for
sig nér man flyger i professionella sam-
manhang.

¢ Filmbolag kriver si gott som alltid
100%-ig prestation—det gdrinte att staoch
sla pa propellern och muttra ngot om att
"det funkade igar” niir det star personal
som kostar 100 000 om dagen och tram-
par och vill spelain film.

« Det blir ALDRIG som man tidnkt sig
med vindriktningar, vindstyrka, solens
lidge och placering av [lygningeni [Grhal-
lande till kameran.

* Hemforsiikringen betalarinte omman
under nagot som liknar yrkesutévning
pangar in i en [ilmkamera som kostar en
smirre [ormogenhet. ..

Forsdkring

Sista punkten ovan klarar man viaen spe-
ciell foretagsforsikring somuttryckligen
avsermodellflyg. Jagkan tipsaomattden
ar betydligt dyrare 1 premie an hem-
forsikringen!

Dubblerat

Foratteliminerariskernamed forsta punk-
len ovan si mdste man dubblera eller tre-
dubbla all utrustning. I Forenings-
sparbankens fall ovan sa byggde jag tvi
helt yglirdigaplanochenreservimodell,
som bara saknade motor. Jag har allting i

Hur ar det att syssla
med modellflyg pa pro-
fessionell niva? Vad ar
det for krav som stélls
paen om man ska delta
ienfilminspelning tex?
Kan man klara sig med
normal utrustning och
normala flygkunskaper?
Bosse Gardstad
beréattar om huren
insats med modellflyg
for en reklamfilm kan
gatill.

filtladan dubblerat och en exakt likadan
reservsindare. Ackvarnare och miit-
utrustning for elkéllorna i filtladan ér
sjalvklara.

Provilygningarnagjorde jag nagrakvil-
lar med ganska hérd blast och det visade
sig varavilbetinkt—meraomdettasenare.

Nu tjatar han om checklistor
igen...

Checklistorirsjilvklara. Det garaldrigatt
titta lite hiiroch var pamodellen och tycka
att det ser bra ut! Man méste vid genom-
gingenryckaivarjeroder, siitta skruvme;j-
seln pd varje skruy, trycka pd alla kritiska
fogar, t ex mellan stjirtplanen och krop-
pen, sa att de inte spruckit vid
provilygningarna, kollaférgasarens fist-
skruvarosyv.

Det visade sig mycket riktigt efter 30-
talet flygningar att sprinten till en av
modellernas hijdroderlink 1 plast var
sprucken. Detsyntesinte utanpa. menden
gick sonder nér jag drog i den. Modell nr
tvihade vidare en ack som bararickte for
en timmes flygning. Ackvarnaren sade
snillt ifrdn och jag bytte ut acken. Biigge
detaljerna hade med[ort krasch eller av-
brytandeav [lygningen underinspelning-
arna..

Mek

Hobbykamraten Robban stillde upp som
mekaniker och backup pilotomjag skulle
fa ryggskott kvillen fore inspelnings-
dagen. Robban skulle troligen klara flyg-
ningen ocksd om det knep, sd diven perso-
nalen var dubblerad!

Inget blir som man tinkt sig
Jodi—detblevmycketriktigtintealls som
jag tinkte mig inspelningsdagen den 14
juni. Vindstotarna pa Bromma varuppe i
32 m/sek och pa RC-fiiltet bldste det for-
modligen stadigt 10-15 m/sek.

Folk fran filmbolaget ringde faktiskt
ochundrade dingsligt pamorgonen om det
skulle ga att flyga. Jag ansdg det och
klockan sex pd morgonen stod jag start-
klar tillsammans med Robban pa filtet.

Filmbolaget dundrade in med sju bilar,
skylift, 30 kW elgenerator. 20-talet miin-
niskor, cateringfolk ochhelabaletten. OK,
det pirrade 1 maggropen niir jag testade

madallflvanutt nr 4 2000



motorerochradioensista ging, medanen
vildsam aktivitet utbrot ndr kameror och
utrustning gjordesiordning. Hade jag ex-
tra glodstift med?

Ingen lagflygning

Vindstyrkan gjorde att jag inte kunde flyga
“trickflygning” (som regissir Adam och
producent Linn kallade det) pa lag hdjd.
Bra uttryck [or dvrigt!

Kirran gjorde ibland skutt pa tiotalet
meterivindbyarna, menliksom grabbarna
i Red Arrows si hade jag ett hoghojds-
program forberett. Det gick hyfsatoch jag
kunde placera modellen nistan som jag
ville. Nu giillde det kraschen som ingick i
storyn forreklamfilmen. Den klarade jag
av med en spinn rétt ner i backen och man
kanjusiigaattmodellen nuéirkraschtestad
ordentligt. Tyvirr blev det inte mycket
kvar av den fina Space Walkern, men det
var ju inte heller meningen.

Virre...

Pi eftermiddagen blaste det kanske 5 se-
kundmeter till och da handlade det om att
flyga mellan skidespelarna och skyliften
dir kameran satt monterad —ett fonster pa
tiotaletmeterifyrkant. Eftertre forsok satt
ocksa den scenen.

Diirefter kraschade vi Space Walker nr

tvd i en lodriit dykning med modellen
slippt franskyliften. Den kunde dasmiilla
i backen precis framfor kameran. Pang sa
detochsivardenmodellen forvandlad tll
skrot!
— Ar det ledsamt att krascha modeller?
frigaderegissor Adamochsig deltagande
ut. Ellerirdet vad du alltid har drémtom?
— Nej. fick jag ju svara, det dr varken det
enaeller andra.

Jagvisstejuvadinspelningen giillde och
di fir man stéilla in sig padet.

An flyger den

Enmodell"blevéver” ochdenharjagtills
vidare faut disponera for att visa upp pa
klubbfilt och flygdagar.

Den Space Walkern har jag nir detta
skrivs flugitndgot 20-tal gangertill, sijag
skulleblimycketledsen omjag kraschade
den, faktiskt!

Bosse Gardstad

e o A 1B e s rdd = A OYANAN
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paditt Internet-kontonuda?
| Jag vill ha dem snabbt!

Det hiir kostar pengar! Har du pengar

= |
Funderationer

Detfinns skiil att fundera lite pa timade
hindelser inom SMEF —under den se-
naste tiden.

For det forsta har SMFF nu fatt en
kniipp pé niisan for sitt sitt att handha
drendet KA Eriksson — en féljetong,
som striicker sig Gver merén tio ar.

Nu tvingas SMFF lata KA aterkom-
masom fullvirdigmedlemi{orbundet.
Att —enligt uppgift — det foreliggeren
ouppklarad pekuniir skuld mellan vad
jag forstar Firma Modellprodukter och
SMFF tycksinte hamed sakenatt gbra.

Séaharvidensegdragnatvistenom var
friflygstjiirna Bror Eimar. Denharock-
sabliviten friga, somskall dltasiling-
biank och malas nertill smisaker, innan
det kan bli nigon 16sning pd schismen.
Det hela har sin borjan i en tivling, dér
Bror viirmde sin motor — vilket enligt
bediémare diinte vartillatet. Sjdlvahan-
teringen av diskvalifikationen under
denaktuellativlingen tycks varaen av
huvudorsakernatill problemen. CIAM
iirinkopplad. Det har gatt manga turer,
men én tycks inte det hela halost sig.

Enannanunderlighetinom SMFF dr
uttagningentill Skala-VMi Schweiz se-
nare i ir. Vad jag erfaritstiiller Sverige
upp med ett tvimannalag — ULf J6rn-
heimoch Kjell- Ake Elofsson—med Bo
Olofsson som lagledare.

Nagontredje manilagetharinte kom-
mit fram, trots atl det finns flera, som
skulle platsa i laget. Men skalabiten
tycks vara illa skott under de senaste
dren, sa det kan tiinkas att det i mangt
och mycket ligger bakom problemen.

Beskedet om en uttagningstiivling i
irslognerosmenblixt franenklarhim-
mel och minga kvalificerade hann inte
forbereda sin for tivlingen. Jag tycker
detiirsynd, att SMFF och Sverige satill
den milda grad misskoter just F4C-bi-
ten, dir vi under manga ar gjort oss ett
viilkidnt och populért namn ute i skala-
virlden. Den Gamble Redakiéren

\ .

' Malmens |
Modellflyg-
klubb!

I senaste Modellflygnytt fanns en foir-
teckning pimodellflyefiltilandet. Av
nigon anledning fanns inte Malmens
Modellflygklubbs filt med.

Sd jag tinkte gorarcklam fordet hir.
Detligger strax tillhoger fran Lambo-
hovsleden, om du kommer frin Lin-
képings centrum. Du ser klubbstugan
fran viigen. Cirka400 fran det att filtet
tar slut, svinger du hidger in pa skogs-
vilg.

AllaSMFF-anslutnamedlemmar dr
viillkomna. Pd mandagar har vi sa kal-
lade trivselkvillar med mycket flyg.
Men Du iir vilkommen niir som, med
vilketflygetyg somhelst. Féljdockan-
visningar patavlan. Vilkomna.

Muagnus Lindstrom,
Malmens Modellflygklubb
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Till viinster

Maotor-

installationen.

Vinginfiist-

ningen.

Fokker E-lll

Slow Flyerfran Graupner

ubriken padenna artikel anger att

det ror sig om en modell som har

en gammal fGrebild.Det dr pa
inget siitt en skalamodell utan en modell
som givits ettutseende som paminner om
forebilden.

Fokker E 11T var ett sd kallat monoplan
som fanns frén 1915 och som var férsedd
med en roterande 100 hkr motor. Detta
plan lir ha tagit 30 minuter pa sig for att
komma upp till sin maxhaéjd 3000 meter.
Vad den skulle dir uppe och gora vet jag
inteeftersomdetsigsattdenistortsettvar
oférmdgen att mandvrera pa denna hojd.
Fokker E I11 var lite unik med att ha syn-
kroniserad kulspruta vilket gav ett stort
overtag i luftstrider. Engelsméinnen kom
dock med nya modeller som dven hade
denna férmaga.

Nog om férebilden. Jag har uppmirk-
sammat att det kommit flera olika fabri-

katavsidkallade Parkflvgare. Dettabety-
derflygplansomidrsalittaoch som flyger
s sakta att man kan flyga dessa pa 6ppna
platser utan att behéva ta sig till ett mo-
dellflygfilt.

Nirjag fick forfragan av Hobbyborgen
att titta pa en sadan Parkflygare fran
Graupner var det enkelt att séiga ja for att
sjilv [atestavad dettacgentligen innebér.

Jag har under alla tider varit noga med
attradaallasom vill birjamed modellflvg
attkdpaetthdgvingat plan medentillriick-
ligtstorspdnnvidd forattkunnainhysaen
40 — .46 motor och dessutom ta kontakt
med en klubb som kan hjilpa till. Detta édr
naturligtvis min grundinstiillning iiven nu
men eftersom jag och mianga andra upp-
mérksammar att vi inte har den dterviixt
som behdvs till vir fina hobby si har jag
meraaktivtdven uppmanat manniskor att
kopa sa kallade Park flygare for att pa sa

siitt kanske fdenochannan ny modellflyg-
aresomefterhand kommer till vara falt. Ett
farsok till att forenkla for nya fly gare att
komma till oss och vir hobby.

Jag kiinner fortfarande hur kluven jag
dr i detta eftersom detta med att flyga pa
"allminna 6ppna platser” maste ske med
ettmycket, mycket stort métt av sunt fér-
nuftochinte resulteraiatt vi har folk som
star med motormodeller i parkerna for da
harallt blivit fel och farligt.

Byggsatsen

Fokkermodellenfrin Graupneriir helt till-
verkad i cellplast med olika densitet till
olikadelaravkroppenochmed niagraspant
av tri. Niir man dppnar ladan si ser man
ettantal cellplastdelar som gerett intryck
avattdettadrsnabbyggt. Saiirdetinte, det
irfaktiskt lite pyssel med attbyggadenna
modell. Dels didrfor att materialet i sig
sjilvtkriaveromtanke ochdels foratt vissa
byggmoment kréiiver stor noggrannhet.

Modellen bestér av ofirgad cellplast
blandad med gulfirgad. Detta innebiir dé
att man skall mila hela bygget med en
limplig farg. Till detta finns det sd kallad
cellplastfiarg som sprutas pa och som tor-
kar snabbt.

Bygget

Man miste studera ritningen for att veta
vad som skall limmas samman och inte i
denna modell. Jag borjade med att bygga
samman spanten och landningsstillet for
att denna enhet senare skulle kunna skju-
tas paplatsikroppen. Pasammasiitt gjorde
Jag férdigt det bakre spantet fGr att dven
detta skulle vara klart {6r niista moment.
Efter att detta var klart skall man miita
ut och borra sma hal i kroppen for ving-
roren. Dessa skall bockas och sittas pa
platsikroppen. V-formen farmanav ovan-
delen péde spant som tidigare gjorts klara
vilket innebiir att roren skall bockas och
séttas pd plats inneikroppeninnan spanten

Tomtmora SHiCkepi

‘.3&“ nu 25 ar Bobb!

Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager

Ovriga maerial och mdtt pd bestdlining

Nu dven profilfrdsta lister for dock och tittskap

Plywood Rédbok Balsadmnen Rundstav mm,mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa for var prislista 0176-262373

Generalagent o

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglaﬂie m.m.

service:

o

Képpuddsgatan 4 = Hudikgvall

ORBO

Elektronik/Hobby AB

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser* Motorers
RC-anldggningar * Bilbanore

http://'www.orbo.se

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

E-mail: info@orbo.se

Tillbehdr och mycket annat
Valkomnain ellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar &ven mot postorder!
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kommer pa plats. Direfter skall spanten
tryckas uppi kroppenoch laser di vingra-
ren. Medepoxilimutgorsedandettaensta-
hil infiistning for vingarna.

Dettaiir viil det mest kritiska momentet
ihyggetochiringaproblemi sig baraman
drnoggrannoch liserbyggbeskrivningen
omsorgsfullt.

Detta atl man limmar in vingrér bety-
der ocksa att vingarna skall forses med
motsvarande “kolliberstavar™ som passar
i vingréren. Vingen dr med andra ord del-
har. Aven kolfiberstavarna maste man
limma med stor varsamhet och passa in
dessa absolut rakt for att erhalla vinghal-
vor som har samma V-form och samma
anfallsvinkel. Imitt fall lyckades dettaper-
fektoch jag fick exakt riitt V-form och riitt
anfallsvinkel.

Diirefteriirrestenenkelt. Attlimmafast
fena och stabbe var enkelt, bra siten och
plana ytor. Jag rundade enligt anvisning-
arna framkanterna pa stabben och fenan.

Servona som i mitt fall var Hitee Hs 50
(Hitecs absolut littaste och minstaservon)
sattes paplats med hjilp av dubbelhiiftan-
de tejp, mottagaren en Hitee Feather 4 ka-
naler (vikt 7 gram) placerade niiraservona
iven den med dubbelhiiftande tejp.

Innan man limmar fast bottenlockel
skall roderstingernaplaceras paplatsoch
limmas i sina dndligen.

Motoroch viixel dr sammanbyggda till
en enhetl. Nosen pa modellen harettuttag
for denna enhet och den skall limmas fast
i cellplasten. Jag dndrade faktisk lite hir
och gjorde tvienklaply-lasten dirjagen-
kelt kunde skruva fast motor/vixelladan,
Fartreglaget ett Topaz 15A (vikt ca 10
gram) placerades alldeles bakom motor-
enheten.

Jag slipade urettlite storre utrymme for
batteripacken eftersom jag avsag atttesta
lite olika batterier. Nir detta vara klart
sprutade jag hela modellen med gul cell-
plastfirg. Motorkipansprutades med Top
Flites "missilered™.

Flygning

Graupner rekommenderar alt man skall
flyga denna modell med 7— 10 celler—cn
270 mAh acke och 9,6V. Propellern skall
vara 9x6 for denna viixlade motor.

Jag hade turen att triiffa pd en absolut
vindstilla férmiddag dven under denna
sommar. Det var med andra ord idealiska
forhéallanden for provflygning.

Firsta starten skedde som vanligt med
viss nervositet men den gick bra. Model-
len viger cirka 450 gram och den fir med
denna vikl en vingbelastning pd 11-12
gram per dm?*! Alla forstar att med en sd

lig vingbelastning gar det att flyga hur
sakta som helst. Man fir faktiskt ga gan-
ska sakta [6r att inte g [orbi modellen.

Men [lygtiden med denna lilla acke var
inte tillriicklig for min smak. Jag hade en-
dast3-4 minuters flygtid med varierat gas-
padrag.

Jag bytte till en 8.4 V 600 mAh acke.
Men 8.4 volt dr for lig spinning. Model-
len orkar inte lyga higre dn man kastar
denoch det blir [6r marginellt.

Ilygtiden ircirka4 minuteroch man far
flygamed “lullgas’™helatiden, Till sluthar
jag nu fitt tag i en Graupneracke pi 9.6V
och 500 mAh. Detta ir perfekt. Aterigen
kanman variera gaspadragetoch flygtiden
drcirka 5 minuter om manirlite sndl med
gasen,

Landningarnaiirsienklaattjag inte rik-
tigt forstir hur man skall kunna kvadda
dennamodell. Men det gar sikerligen det
ocksi.

Svagheten med en modell som érsa liu
Ar att den dr vindkindislig. Néir man [0Or-
soker att [lyga den i en vind som fortfa-
rande méaste betraktus som svag s iir det
sviirt att i modelen att flyga framdt och
pir man vinder in i medvinden sa ir
Fokkernfaktisk lite kritisk. Sidvinden “tar
tag" i modellen.

Avslutning / sammanfattning

Fokkern éiren kul modell for den som kan
flyga och for den som ir ny och kun f lite
hjiilp med bygget och iven flygningen i
viss man.

Jug hade nog forviintat mig lite enklare
bygganvisningar och lite enklare upp-
bygenad forattennyborjare skulle kunna
klara dettalite biittre. Valetav cellplastis-
tillet for balsa gor den 1 vissa hinseenden
enklare att laga, men i andra fall svarare.

Jag kan dessutom tiinka mig att detta ir
en idealisk maskin for inomhusflygning
en kall vinlerdag.

Jagupptiickte dessutomattden Kyosho
propellersom jag franborjan anviinde, inte
var lillrickligt elfektiv. Jag fick mig till-
siinten "Cam Prop 9x6” som ér direkt ut-
vecklad av Graupner fordennatypav vix-
lade motorer och upptickte da att [lyg-
tidernu och prestanda avsevirt forbiiltra-
des. Flygtiderna forlingdes och Fokkern
drnuinte sa kritisk i vind, Dennaerfuren-
het styrker min upplattning om att man
miste Lirasigallatyperav flygplanodriv-
anordningar. Ingetiirsaenkeltattdetbara
fir att ansluta och att man di har 100-
procentig ellektivitet.

Stig Johansson

i Data

F _c){ikgr}:f-ﬂl Slow Flyer
ISPJI:I‘IVIdd o 7_] 55071;]1; -
\}(ilj?r?;:im 940 mm
Flygvikt gi]ri\j T"]’ln:
| : aGl4 oy
;If:r,?]ﬁ;\(, S00mAh  cirka —150§r§rl1]1]

Cirka 1000 kr

Sporre mod. A

Information om flygdag

Vésterviks Modellflygklubb har sitt treviiga
héstmeeting séndagen den 3 september. Vikor
igang vid ki 10. Pryltorg, korv, kaffe ,bra vader.
Janne visar sin Gere Sport med hembyggd 4 cy!
Fordmotoriskala 1:4. Bosse kér 5 meters elseglare.
Allt serveras pa ett av Sveriges vackraste
modellflygfalt. Sl en signal till Lennart Oreteg om du
undrar éver nagot. Tel. 0490-32646.
Vélkommen till Vastervik.

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
0S MDS Futaba Sullivan
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro

Detta arbara ett begransat urval

Storgatan 54 ¢ Vaxjo
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se *
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01

Oppetiider tis/onsftor 17-19, l6r 10-13 « Vi séljer aven pé postorder!
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Bo Magnusson
numera bland annat
ocksd samman-
kallande i det nya
redaktionsrddet —
hiirmed

sin Silent Dream!

I =f 2 }

isstharniocksalingtatellerenbe-
hiindig el-seglare som verkligen
flyger bra. Som tar termik pé lag
héjd och som klarar diven hart viider utan
attfungerasomdrake i motvinden. Etten-
kelt, men bra plan att alltid kunna ta med
sig pa klubbtriffen eller pa semestern.

Jag har under de senaste dren byggt
minstdussinet fulltavel-seglare [6rattdet
ir sd underbart att bara gé ut pa filtet, ta
fram fillstolen och hivaivig kirranochta
till vara forstabistablasaoch stannauppe
bland figlarunderenhalvtimmeeller mer
i varenda flygning. Mitt senaste plan ir pa
503 em i spiannvidd pa 4,5 kg och 10 cel-
ler. Det iir en verklig "hdjdare”. Den ska
jag berilta mera om i ndsta nummer. Fast
jag har sa pass stor erfarenhet av seglare
sa har jag inte hittat nagot riktigt bra pro-
jektute i handeln som inte blir alltfor dyr,
eller som inte liknar en nybérjartrainer.

Liste varenda annons i tysk, engelsk,
amerikansk ochsvensk fackpress underett
halvar. Det jag letade efter var en relativt
liten kidrra som var fardighyggd med ett
enkelt motoralternativ och bara 7 celler.
For att vem som helst skulle kunna ladda
accarna for en billig peng ute pé filtet.
Kiirran skulle ha ett bra glidtal, ta termik
litt, kunnakurva snidviutanatt tappahijd,
ha skevroder, kunna ga mot vinden i 7-8
sekundmeter och ha relativt bra fart nir
man siker termik, vara litt att siitta ihop
pa filtet och sen ska den inte kosta skjor-
tan heller. Finns det ett sant plan?

Min gode viin och {lygkamrat Anders
Robertsson har haft en sant plan. Fast det
var padver 3 meteroch kostade enbitover
3.000:-bara for planet. Men herregud vad
lickertdetflég. Minaklubbkamratersom
sag Anders flygamed planetville képadet
direkt. OK, ju storre desto bittre forstdss,
men kassan tilldter definitivtinte det.

Plotsligtsagjagienamerikansk tidning
ett likadant plan pé 2,5 meter. Vem silde
ettsant hiremma?

Jag ringde Lennart Andersson i Ham-

mar. haniirju viilinsattiseglare. Hanborde
vil veta vem som siiljer ett sdnt plan. Sa

jagringde upp och han visste precis. "Det

gorjag": sa Lennart.

Resten édr snart historia. Dettog "allde-
les for linge" innan paketet kom med bus-
sen hem till viran by, Vistervik. Men nu
kan jag beritta hur detta plan fungerar.

Lennart Andersson pa RC-Teknik i
Hammariir generalagent fortyska FVK:s
sortiment,

Planet heter SILENT DREAM. Det
komien stor och kraftig lada i wellpapp.
Hiirbehévermaninte befaraattnigonting
kan g sonder. Barnbarnen och katten tog
kartongen i besittning och lekte flygplan.
Dom pastodiallafallattde lekte flygplan,
men jag tyckte det verkade mersom"vam-
pyrernas natt" med greve Dracula.

Vingarna firdiga

Detforstajag gjorde varatt siitta dit deka-
lerna. Firdigbygdda vingar klidda med
Oracover-film. Vingarna ir uppbyggda
med spryglar pd en D-box i framkant med
balkar i furu och plywood/balsa i web-
barna. Vingen ér tredelad med pianotrad
somvingstal. Kabel {6r servonadrdragen
i mittdelen. Vingarna dr s otroligt viil-
byggda, jagklararinteattbyggasisnyggt.
Klidseln sitter proffsigt, perfekt.

Kroppen iirsnyggtlackadiformen med
vit tvakomponentlirg. Byggd i glasfiber
och epoxi. 1 stiillet [6r en lucka till accen
har man valt att lossa hela nosen med en
enkelskruv. Tyckte forstattdet varenkon-
stig lésning, men den har flera férdelar.
Littare motorinstallation, littare att taupp
kylhal. Léttare att byta acce och att ladda
efter flygning. Dessutom kan det vara en
fordel om du har begriinsat utrymme vid
transporter.

Vingfastsittningen ir firdig med gin-
gade hill. Baraatt skruvafast vingen. Per-
fekt passform.

Stabbens tvahalvorsiitts fast med piano-
tridar i tvirstillda hylsor genom bak-

kroppen. Litt och vildigt enkelt. Litt att
ta bort V-stabben vid transport.

Alla tillbehor var med. Nu ska det fly-
gas i morgon. Men som vanligt tar det ett
tag att installera alla servon och fa motor
och acce pé plats.

Detgarotroligt snabbtatt siittasamman
grejorna, nidr man kommit pd hur man ska
gora! Det tog lingre tid att fundera én att
gorasjilva jobbet,

Jag visar med skisseroch enkel texthur
jag lgste de svéiraste problemen, Till hijd
och sida #r det en tunn pianotrid i smalt
och Litt plastrér. Ganska sladdrigt. Fun-
derade linge och prévade manga idéer
innan jag kom pi ett mycket enkelt och
snabbtsattattfaditlinkaget heltutan glapp
och svaj. Togen litt balsalist pacirka 8x8
mim. Kapade den till ritt lingd. Satte fast
en tvirsla lingst fram mot servona. Tej-
pade fastdethelt firdiga kablaget och skt
in det dnda bak inunder réren som gér i
kryss forstabbarna. Limmade fast frimre
indarna mot kroppssidan. Klart.

Jag har valt en borstlos motor och atta
1000-celler, Kiirran flyger bra med 7 cel-

Den tysta drommen

ler och 600-motor ocksa, vilket dr ett bra
alternativ for att géra allt lite billigare.

Det iir gott om plats i planet for alla ty-
per av motorer och olika acc-alternativ.
Jag satte inte ndgra dyra specialservon
utan baravanligabilligafastinte satunga
forstass. Det var roligt att konstatera att
kiirran flyger sa bra med olika TP och
olikavikter.

Inte for nyborjare

Den hiir kiirran dr inget direkt nybor-
jarplan, det viinder sig till de som redan
kan flyga och som har lite erfarenhet av
att siitta 1 servon och annan utrustning.
Men [arman lite hjilp saiirdetnogett plan
som man kan ldra sig att [lyga med. Pla-
net har fér Gvrigt vunnit massor av 7-
cellstavlingari Tyskland.

Niistadag maste man bara testa, viidret
varinget vidare. Men det har aldrig hin-
drat mig frin att testa ett nytt plan, jag ir
hopplast ivrig att ta prova nyheter.

TPskallenligttillverkaren vara75 mm
fran framkanten pa vingen, Hojdrodren
skall vara aningen uppat sa att rodrens
ovansida ligger plant mot stabbens Gver-
sida. Da""flyter"" planet med lite mer éin
stallfart.

Jag har provat att flytta TP ldngre bak,
men det fungerar séimre med hastig stall
niir man gor det minsta misstag. TP 5-6
mm lingre fram gjorde att planet flog lite
snabbare utan att ligga och driva for néira
stallen. Kurvegenskaperna blir béttre i
termiken did man kan ge mer hjdroder i
ingangen av kurvorna. Glidtalet dkar
aningenmed TP pa 70 mm [ran framkant,
mendetér vilensmaksak. Utslagensom
rekommenderas av tillverkaren dr hell
OK. Sjilv sd har jag mindre utslag nerit
paskevenochstirre uppitin vad somre-
kommenderas.

Lennart "byggde" en néstan likadan
version fast med aningen Kortare vinge.
Han anviinde baratre servon, tvatill ske-
ven och ett till héjden. Fungerar bra det
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med. Denhir typenav plan med V-stabbe
fungerar inte si bra med sidorodret i alla
[all. Sjilv sa kopplade jag in sida som pa-
verkasav skevensiattsidoroderalllid f6l-
Jjerskeven. Detgjorde underverk [orroder-
harmonin.

Hur dir den att flyga da?
Med ett latt kast stiger den iviig helt rukt
och fint, men man maste trycka lite dyk
under hela motortiden. Det maste man
gbra pd alla kiirror av den hir sorten. Gar
att kompensera med "datorn" i séindaren
altden gerlite dyk vid motortillslag.
Jagharsattien gammal Kruseviixel med
utviixling 1:2.4ochett par RASA-snurror
pi 13"x 8,5". Vikten med 1000)-acce blev
da ganska hog, ca 1680 gram. Det visade
sigattdendkade vikten bara gjorde att pla-
net "f16t" lite biittre i motvinden, kanske
till och med att glidtalet 6kade niagot! Jag
harinteiakllagitndgranegativabeteenden
pagrundav den lilla viktékningen.

23 minuter i dod luft!

Varute klockan sjuenmorgon bara [6r att
kolla flygtiden i "dod" luft. Vindstilla.
Kérdeupp planet [yra gangertilluppskati-
ningsvis 150 meter. Flygtid helt utan ter-
mik blev 23 minuter. Det ir bra det med
tanke pd att det éir en gammal tréte 1.000-
acce pa & celler som driver planet.

Vete katten om man inte skulle lasta i
en 2.000-acce for "All up-Last down" i
Karlsborg? Det viiger ett hekto till, men i
blasigt viider sitter det ju inte helt [el. (Niir
ni liser detta har det redan varit EL-E-
FANTASTISKT. kommer att rapportera
dirifran i nista nummer. )

Planetindikerartermiken patvasiitt. Det
enklasteattsetermiken dratt plunct stiger
lite med hég nos. Dé passerar man rakt
genom en blisa och di giiller det att gisra
en s sniyv sviing som mdjligt helst it hi-
geroch komma tillbaka in i centrum. Det
andra siittet ser man niir planet plotsligt
skevar. Da german fulltkurvroderitmot-
satthall och gar runtett varv, Har man tur
sasittermanTitticentrum av bldsan. Var-
for man ska sviinga hogerien svagbléisa?
Alla blasor vrider sig motsols si man {ir
storre fartmot vinden och kan sviinga sni-
vare om du kor medsols i blasan.

Den iir buslitt att landa med. Tog den i
handen [Grstaflygningen, vilketkunde ha
slutatilla. omjag kommitat gasen! Sa gor
inte samma dumheter. Efter etl tag landar
dualdrig mer én en meter fel i alla full!

Jag hartestat planctiungefir 30 starter,
Den gar att busa med ganska bra. Men
kopplaursidorodret paskevensiattdu kan
rollasnyggare. Looping, roll, spinn, férbi-
ygning palag htyd, Immelman, jaistort
sett allting gar att gora utom att [lyga pia
rygg och knifedge. som inte blir si viirst
snygga,

SILENTDREAM flygerdverraskande
braoch tar termik mycket liitt redan pi ett
par meters hidjd. Planet iir bara pa 250 em
spinnvidd sd man kommer mycket raske
upppasiahbghajdattdenblirlitenochsvir
attse. Detiirviil denstorstanackdelenmed
plan under 5 meter. Enklaste siittet att
plocka ned den ur virstingblisorna ér att
gefullbroms. detvillsiigaatt fillaupp bada
skevrodrentill 50-60 grader, dykai45 gra-
dernedatmot vinden ochsedan successivt
plana ut och fortsiitta som vanligt. Ett an-
nat sitt som jag gjort elt par ginger ér att
nodellflvanvit nr 4 2000

liggadenispinnochsnirklasigned. Pla-
net hiller, men det kanske inte ér att re-
kommendera i alla fall di det litt kan
brytaav vingen om man gir niit fel.

Du kan kolla in planet hiiri Viistervik
sondagenden 3 september nirviharflye-
dag hiir,

Ar allting bara bra med SILENT
DREAM? Finns det inget diligl att he-
riitta? Nej, det gordet viil inte, jo. forres-
ten, planet girinte att flyga med upp och
nermerédnett parsekunder. Men vad spe-
lar det for roll, detiir en termikkiirra och
inte en F3A. Egentligen ir det ett "fel”
till, det dr V-stabbe. Jag uppskattar
mycketmerattflygamed vanlig fenaoch
stabbe. Planen kurvar biittre! Men detiir
enkelt, billigare och hogstamode. Jag har
sjillv bygat massor av V-stabbar for atl

Jag drlite lat.

SILENT DREAM kan verkligen re-
kommenderas biade till de som [6r [6rsta
gdngenvillhaenelseglarcochtillde som
redandrinbitna ELEFANTASTER.

OmminSILENT DREAM irtill salu?
Nej. den r alldeles for bra och kul. Om
inte det hiirbliren [ramgang si vete sjut-
ton... Kan del vara sd att the Silent
Dreams come true’?

Slidensignal till RC-Tceknik och Len-
nart Andersson sa kan du ocksa fa din
"tystadrom" uppfylld. Tel. 0583-770625

Flvg vl och drém sén
BoMagnusson.
bosse kerstin@ swipnet.se

Fakta Silen
Spiiun@d- o

Lingd

Vikt utan utrustning
Flygklar

Profil

Tmiit testplan har jag
WIrusIining:

4 stservon Graupner
Mulriplex mottagare

Frén Tjeckien med fa

Planet kostar 2.495:-

betydligtdyrare, men

Motor MEGAAC s 22/20/3/6.
Borstlas. Klarar 6-10 celler.,

Kruse viixelldde 1:2,4,
Snuirra RASA 13x8,5 i kolfiber.
Sceller 1.O0OmAh frén AIR EL i Hjo.

500 motor, vixelldda, fartreglage,
propeller, spinner kan du fé for runt
tusenlappen. Mitt motoraliernativ dr

elldada och snurra sen tidigare, sd jug
ville sld pé stort den hiir gdngen. |
L

t Dream

2.500mm
1.350 mm
775 gram
1.650 gram
SD7055

fiiljande
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PICO4/5
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Bra begagnad motor?

Képa begagnad motor? Tja, det kan bli ett fynd
eller en nitlott, beroende pa hur bra man kan
bedéma motorns skick vid inkopet.

odellmotorn ér fortfarande enriitt

dyrprylivarhobby. Denharinte

féljt med prisutvecklingen pi
elektroniken. Som exempel kostade en
0OS40FSR-motor med kullager ca 300-
400 kr pa 70-talet och da kostade en RC-
anliggning med ackar 6ver 2000 kr,

Nu kostar en motsvarande OS40FX
motorca 1600kr medan RC-anlidggningen
sjunkitipris, Utvecklingen hos andramo-
tormédrkendr likartad. RC-anléiggningar-
nas pris dr svérare att jimforaeltersom de
har sd olika egenskaper nu emot forr, men
faktumkvarstar att motorerna blivitdyrare
medan RC-anliggningarnablivitbilligare
forattde kan produceras paettenklare sitt.

Kan bli ett klipp
Diirfor kan det pA méinga sitt vara en bra
affir att kopa en begagnad modellmotor.
Motorerna, oftaknapptanvinda, kan vara
till salu av manga skil, faktiskt sillan for
attde blivitutslitna. Mangasiljersinagre-
jor for att flygdebuten blivit olycklig och
da vill man bara bli ay med utrustningen.
Naturligtvis kan motorkopet ocksa bli
en [lopp om maninte vet vad man skatitta
efter. En osakkunnig anviindare kan ha
misshandlat motorn. Lingre fram i arti-
keln kommer néigra punkter som du ska
kolla innan du 6ppnar plinboken. Hiir be-
handlas bara glodstiftmotorer. Dieslar dr
speciellamotorer somiir sasillsyntaidag
attjaginte vill ga in pa deras egenskaper.

Provkirning?
Det ir sillsynt att man fiar provkora en

motorinnan mankoperden. Omdettaidnda
drmojligtsalyssnaeftersusandeeller tur-
boliknande™ ljud niir motorn gar. Det ty-
der pd kullager som ér slut. Om motorn
spottar/géaroregelbundet vid gaspadrag dr
iallmédnhetingetatt bekymrasig tver, det
beror nistan alltid bara pa felinstilld for-
gasare. Formodligen rickerman dvermo-
torntill dig sa du far se paden och vrida pa
propelleraxelnsomendatestmetod. Borja
medatttaredapdhur motorntorvarats. Har
den suttit pden modell som hiingt pd viig-
gen i 10 ar? Har den legat i sin original-
ladaochfinnsbruksanvisningenochnigra
verktyg med? Arden torreller har igaren
oljatin den och lagtden i en plastpase?

Alder och skick
Intressant iir ocksia om detédren nytillver-
kad motor elleren gammal motor. En viil-
skott gammal motor kan vara ett fynd si
liinge den tillhor négon av gruppen stora
motortillverkare. Engammal O.5., Webra,
Rossi, Enyaeller Super Tigre drsagottsom
alltid ett bra kop. De har alltid hallit hog
kvalitetoch oftastkan man fa tag pareserv-
delar efter lite letande. Sa t ex har Model
Craft i Malmd haft O.S.-agenturen dnda
sedanslutetay 60-talet. Super Tigrerepre-
sentanten heter HAB 1Skivde och Webra
hittar man hos Elltech i Overlida.
Tidigttillverkade Thunder Tiger, ASP,
Bluebird m fl koreanska och kinesiska
motorer fran 70-talet och borjan av 80-ta-
let varbehiftade med allvarligakvalitets-
fel. Det ér tveksamt om man ska képa en
sadan motor utan att ha provkort den.

Biittre nu

Vissa av dessa mirken har dock utveck-
lats 1 tillverkningen. Sedan ndgra ar till-
baka har Modeller & Elektronik agentu-
ren for ASP och nytillverkade motorer dr
av mycket bittre kvalitet @n tidigare.

Namnforbistring

Taiwanesiska Thunder Tigerhette ett tag
Magnumochhade englidlagrad standard-
modell (GP)somkunde vara ojimn i kor-
cgenskaperna medan Magnuwm Pro var
biittre. Thunder Tiger har tagit tillbakasitt
originalnamn [ran och med 1994 och mo-
torer tillverkade efter Magnum-tiden ir
bra. Hobbyborgen har haft agenturen i
manga ar, nu skots den av Carrocar.

Magnum-namnet dr ater aktuellt — mo-
torer tillverkas av sammakinesiska fabrik
som gor ASP och de siiljs i Sverige ocksi
under Magnum-namnet.

Engelska motorer dr ndstan alltid rejéila
panagot siitt, speciellt [rvine, som gjorde
en kvalitetsmassigt lyckad satsning pa
dubbelt kullagrade, CNC-producerade
motorerredan tidigt pa 80-talet. Irvine har
ocksasilts linge i Sverige av Natans Hob-
by. Tidigare fanns engelska Merco som
gjorde robusta, lite tunga och inte speci-
ellt hbgpresterande men slitstarka moto-
rer. Deengelska Laser fyrtaktsmotorerna
arienklass forsig nir det géiller snart sagt
alla egenskaper — de har ju till och med
kraschgaranti och kan siigas vara de sik-
rast tiinkbara investeringarna.

Veco var amerikatillverkade motorer
med Perry plastforgasare somsaldes myc-
ketiSverige, Forgasarenblirlitt igensatt,
men motorerna ér bra.

Osterrikiska H. P. sdldes en heldel tidi-
gare, bade tvataktare och fyrtaktare. Vi-
dare fanns Fox, K&B, OPS, mfl, mendessa
motorer har antingen slutat tillverkas el-
ler ocksa finns ingen representation i
Sverige.

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

BJARRED

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Uttkad tillbehorssida

000

Ring fér information

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

Postorder, ingen egen katalog

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 ¢ 951 61 Lulead

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehér!
KOPER = BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara éppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
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Motorer fran st har sélts via olika ka-
naler pd olikasiitt, men det éir knepigt med
reservdelarforildre motorer. RyskaM DS,
Ungerska Moki och tjeckiska MVVS ir
exempel pisadanamirken. Endelavdem
hiller lingsamt pi att etablera sig hos sta-
bila agenturer. Minicars importerar t ex
MDS edan ett par ar tillbaka. Moki finns
hos Tre F/Hobbyservice 1 Oxeldsund.

Fyrtaktare

Det finns éildre fyrtaktare hiir och var hos
modellflygare. men fyrtaktsmotorer hor-
Jade mantillverkaistormingd forst pa 90-
talet, sa fyrlaktlare ir sa gott som alltid av
modern konstruktion och med reservde-
larullgiingliga. Speciellt Saito har bratra-
ditioniSverige viaSiders Hobbys méng-
ariga agentur.

Model CraftiMalmé harocksasalt 0.8,
Jyrtaktare under lang tid.

Tidiga OS. HP och Enya [yrtaktare ir
detimycketsvartattfareservdelar tilloch
fyrtaktare med alla sma mekaniska detal-
jer dr mycket mera beroende av detta dn
tvataktare.

Ricin eller syntet

Begagnade motorer tillhéren av tva kate-
gorier:

A.Ricinoljekdrda.

B. Syntetoljekorda.

Enricinoljekord motor, som legat oan-
vindmeriin tre- [yramdnader, borjarling-
samt att becka igen (om den inte ir ren-
spolad ochinoljad med motorolja) och blir
svarare och svarare att dra runt, Till slut
overgar ricinoljan till ett hartsliknande
dmne och motorn fastnar si den dr omdj-
ligattdrarunt. Férsok inte dettamed vald!

En sidan motor kan faktiskt vara bra
egentligen, men behandlingen dr tidskri-
vande och innelattar att man ligger mo-
torniaceton etl pardygn och sedan miste
den plockas isiroch rengoras.

Nirdudrikopsituationen kandu aldrig
avgdramotorns skick omden har fastnat.

Armotorn kérd med syntetoljabortfal-
ler detta problem helt - motorn kan ligga
minst etl par ar och sedan koras dirckt.

Testa med propeller

Borja alltid med att sétta en propeller pa
enmotordu vill undersika. Dukan aldrig
avgora skicket med att dra runt den utan
propeller.

Vridpropellerndver kompressionsliget
fram och tillbaka nigra ginger. Det kan
faktiskt fa varaett visst glapp i dversta lii-
get (speciellt pd moderna ABC-motorer
dir kolven gar mycket trangt lingst upp)
utan att det dr fel pd motorn, men hor du
skarpuklickandeljud ellerskrapljudiirnog

“tillbaka pd propellern

dversta vevstaks-
lagretslut. Kolvbulten
kan laktiskt vara av
ocksa!

Vicka nu [ram och

och kolla om det dr
glappivevaxellagren.
Enkullagrad motor Far
inte ha det minsta lilla
glapp., medan ett
mycket litet glapp pa
en glidlagrad kan ac-
cepleras.

Kolv och foder

Tittanuinimotorn vid

Bild 3

utblaset (C pa bild 1).
Ett rejilt varningstecken irom det finns-
kraftiga hack i kanterna runt utblisct och
pikolvensovansida. Dihariigaren stuckit
in en skruvmejsel hir som mothall for att
spinna propellern! Grisligt! Kolven kan
hasmi, niistanosynligarepor utan att mo-
torn dr Kass, men om det linns kraftiga
reporoch luft bubblar fram diir sikép inte
den motorn. Det tyder pa att motorn suttit
ienmodellsomkraschatochjordellersand
harkommilneri (Grgasaren. sominte ren-
gjorts noga ore nésta start.
Kompressionen ska helst kiinnas bra,
men vissa motorer har i kallt skick dilig
kompression, sadetirinte et sitbraunder-
sokningsprov som man skulle tro. Webra
Speed fran 80-talet var till exempel niis-
tan kompressionslosa i kallt skick, men
fungerade iinda utmiirkt.

Fattas bitar?

Punkterna vid A, B och D iir speciellt ut-
satta nir man krascharen modell. Saknas
det hela bitar hiir sa har motorn utsatts [Gr
omild behandling. Speciellt vid férgasar-
halsen ska man titta efter sprickor. Finns
det sidana si kp inte motorn. Du maste
bytahelavevhusetochdetiiroftalikadyrt
som en ny motor. Denna skada ir vanli-
gare dn man tror och den blir ndr en mo-
dell kraschar 1 mjuk jord och férgasaren
trycks bakat.

En del [Grgasare hills fast av tva skru-
var hiir och ett vanligt fel iir att giingorna
drsonder sa att skruvarna snurrar runt el-
lersitterdaligt. Dalickerdetin lutt hiiroch
detiromdijligtatt fi bra ging pa motorn.

Ibland finns det giingor vid D for fist-
skruvartill [judddamparen. Kollaattde inte
drsonder,

Rost!

Nu kommer den viktigaste testpunkien.
Skruvabortvevhuslocketochtittaini vey-
huset(bild 2). Lyftavlocket forsiktigt, ib-

land finns deten packning somduska vara
ridd om bide 6r din och siiljarens skull.
Om motorn dr misskott, dgaren har an-
vintnitroeller ricinoljasominte innehal-
lernigraskyddsmedel sihittardu rost hiir.
Enviss ytligrosthildning pa vevaxelslin-
gen (A) betyder foga, men finns det rost
pakullagretiirdetinte bra (B). Tittaocksé
nogavidvevstakslagret (C)eller glappoch
vicka pa propellern medan du hiller fast
vevstaken med ett finger. En ny vevstake
drinte dyr. men kanske svar att fi tag pé.
Bild 3 visar ljudddmparen. Den &r dy-
rare an man tror atl ersitta och ska forstas
finnas. Pa vissa ljuddidmpare finns det
giingorvid (A), Kollaalt de iir hela.

Fyrtaktare

En fyrtaktsmotor dr svirare att konstatera
skicket pa. Du kan kolla de punkter som
finns hiir i artikeln niir det géller tvitakta-
ren och ligga till en inspeklion av ventil-
mekanismen. Skruva av ventilkidporna
och forsok se om nagot verkarskadat eller
utslitet.

Ventilernas skick dar oméjligt att kolla
utunattman skruvarisiirhelamotorn, men
generelltsiittskaen fyrtaktare hahtg kom-
pression i forbrinningsslaget om venti-
lernadr tita.

Ett inte ovanligt fel pa fyrtaktare dr att
giingorna 1 motorn till [juddimparen ér
slut. Den glappar dd och kan aldrig séttas
fastordentligl.

Kopa eller ¢j?
En varas pris beror pé tillgéng och efter-
fragan. Det pris du och koparen kommer
dverens om kan variera och beror pa
minga fler faktorerin motorn skick. Diir-
for dr det svart att ange rikipriser [Or be-
gagnade motorer. Med med kunskaperna
ovansablirduialla fall sikrare pd att inte
ghpaennit!

Bosse Gardstad

| TEGH-AL |

Valloxvagen 3 ¢ Knivsta
Tel 018-38 01 09 = Mobilte| 070-687 73 09

Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica. SIG,
Precedent m fl samt egen tillverkning av
Trusch Commander och Lillen
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TANKAR = SPINNERS « PROPELLRAR
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Nauwa Models Sweden

Gavle Flyg & Modellhobby AB

. Duoled/ nSpecidisten!

Egen produkhon av
flaktmodeller och tillbehor
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besdck var hemsida fér mer information och nyheter.

Flaklaggregat = Pipor * Ritningar « Videofilmer « Dekaler « Cockpibyggsatser
Ejection seats » Piloter » PermaGrit slipverktyg med mera.

Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-madeller till laga priser.
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: Trevligt bemotande & bra priser!

| Vi séljer pa postorder!

I OPPET mandagtisdag  12-18

i onsdag 18-20
Box 100 03, 800 10 GAVLE || Gkl

Tel/Fax 026-12 55 21
http://nauwa.thevortex.com
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\ Vadskallvigéraat
=\ svenskt modellflyg?

Hur skall vifa flerungdomar

intresserade av modellflyg?

en fragan stillde sig Lennart Ro-
bertsson i Blomsterméla (Grra
aret. Det hela resulterade i en tidvling i
Modellflygnytt dir lisarna inbjods att
inkomma med [Grslag [Or att 6ka rekry-
teringen av ungdomar. Lennart stiillde
upp tva priser ur sin modellmotorsam-
ling.

Flera forslag ...
Blanddeforslag sominkom vill jagnam-
na ett antal idéer som jag tycker kiinns
sirskilt vilinriktade motungdomar. Det
inkomdessutomytterligare ettantal [6r-
slag, men dessa var inte specilikt inrik-
tade mol rekrytering av ungdomar sa-
som tivlingsuppgiften var specificerad.
Lars Lannérus i Bengtsfors foreslar
alt ‘Ackusbraigaochbilligagrejor’ skall
arbetas in pa skolorna i kommunen. Pi
sa vis fir de yngre eleverna en naturlig
kontakt med modellflyg.
CurtSoderqvisti Kungsiingenharen
trestegsplan for att stimulera rekryte-
ringenavungdomar. Forstastegetinne-

biir att radikalt hoja medlemsavgiften fér
seniorer, det andra steget dr att SMFF tar
fram en komplett standardiserad utrust-
ning for skolflygning till subventionerat
pris at klubbarna, det sista steget ir att de
flyglirare somoffrararbete och tid at skol-
ningen fir eckonomisk ersiittning. Peng-
arna till steg 2 och 3 tas rin de medlem-
savgifter som hojsisteg 1. Vidare poidng-
terar Curt att det dr viktigt att rekommen-
dera utrustning som det dr snabbt att
komma igang med.

Lennart Berglund anser att klubbarna
skall fokusera pé gott kamratskap samt att
man skall inriitta ett program for mentor-
skap vid flygning och byggning.

Mats ErlandssoniRipaharden, enligt
min mening, mest radikala idén. Han tyc-
ker att en liten modellbilbana pi flygfil-
tet skulle bredda rekryteringsbasen. Han
tyckerocksadetirviktigt synasisamband
med hobbyhandlare och skolornas ak-
tivitetsdagar.

Flerafarslagsgivaredrenigaomattman
skallhagamlanummerav Modellflygnytt

tillhanda foratt delauttill intresserade.
Flera anser dven att man skall ordnare-
gelbundna flygdagarditmediabjudsin.

Rune Lindfors frin Skévde vill att
klubbarna skall ta viill hand om de ung-
domarsomredan finnsi verksamheten,
Ge dessa inflytande att vara med och
paverka den. Rune menar ocksa att det
irviktigtatt utse faddrartill de nya med-
lemmarna med sa liten dldersskillnad
som mdjligt.

Juryn ansdg de forslag som fokuse-
rade pa att rekrytera ungdomar till mo-
dellflyg med hjilp av det socialauthyte
klubben kan erbjuda, innehéll de bista
idéerna. Enligtjuryndrdetviktigtisam-
band med ungdomsverksamhet att ge
ungdomar 6kad kiinsla av att de har in-
flytande dversin eget utovande.

Forattspinnavidare painsidndaren pd
sidan 26 i Modellflygnytt 3/2000 sa
skall klubbens ungdomar fi inriitta en
fritidsgird i klubbstugan om de sjilva
vill det. Genom att géra andra ungdo-
mar delaktiga i verksamheten genom
fadder- eller mentor-program skapar
man forebilder for de yngre pé ett sitt
som vuxna modellflygare inte kan.

Rune Lindfors

Juryn utsdg dirfor Rune Lindfors for-
slag somsegrareitivlingen. Vidare har
juryn beslutat att andrapriset anvinds i
en ny pristiivling som kommer att of-
fentliggdras inom kort.

Robert Sundstrom, ordforande

-

Sa hiirsdagden
broschyrut som
den nyatid-
ningen RC-Flyg
ville skicka med
sombilagai
forra numret av
Moadellflygnyit.
Forbundet
nekade.
Varfirvill inte
Modellflygnytt
ha enmdngfald
patidnings-
marknaden?
undrarnu
RC-Flygs
chefredakiir
Stig Dahlstrom.

\

' Gﬁma fler modellflygare — men
te fler tidningar som skriver om

RC-Flyg! Si kan man enklast sam-
manfatta det besked som jag for en
drygménad sedan erholl franredak-
toren for Modellflygnytt.
: Anledningen: Jag skaihoststarta
enny, heltigenom professionell RC-
tidning — RC-Flyg, men nekades att i
kopaannonsplats foratt presenteraden-
nanyaRC-flygtidning iModellflygnytt.
Skandal dr ordet. Och inget mindre.

Ochjaganseratt SMFF:s medlemmar
bor fa reda pa hur man agerat.

Den nya tidningen RC-Flyg skall till
100 procent handlaom RC-flyg, dvs si-
dantsom modellfly gare1storstaallméin-
hetgillarallramest. Och tidningen kom-
mer att vinda sig till sdviil klubb- som
sondagsflygare, alla kategorier.

Avsikten ir naturligtvis atl gora en
bred och renodlad RC-{lygtidning med
dnnu hogre klass dnden Modellflygnytt
haridag (Ochdagens Modellflygnyttir
for Gvrigt inte ddlig.) Men den nya tid-
ningen RC-Flyg. som skall sdljas dven
som lésnummer i kiosker och butiker,
kommerattbreddaintresset [6rmodell-
flyget i Sverige. Vi kommer alt skriva
bara om RC-flyg och de omriden som
RC-flygare iirallramestintresserade av;
tester, tekniska nyheter, pilottips etc.
Och vi kommer att ha ndgra av landets
och Europas biista skribenter som med-
arbetare. Sammantaget kommerden nya
tidningenRC-Flygatl geennyttosamin-
jektionat RC-1ly get. Detborde alla tjiina

pi. Aven Modellflyglorbundet. Men
Modellflygnytt vill uppenbarligen inte
detta. Istillet motarbetas vi pAdettasiitt re-
dan i starten, trots att vi dr beredda att be-
tala ordentligt {or viira annonser eller
reklaminbladningariférbundstidningen.

Jag kan inte tolka detta pd annat sitt dn
att Modellflygnytt genom dessa censur-
ochdiktatorfasonervill slavaktomdetniir-
mast totala tidningsmonopol som 1 prak-
tiken bildats efter det att forbundet beslu-
tat att lata "Allt om Hobby" producera
Modellllygnytt.

SMFFE:s beslut kan bara tolkas som att
styrelsen vill att "Allt om Hobby" och
"Modellflygnytt" —snartmed en och sam-
ma chefredaktor; Freddy Stenbom —skall
haett totalt grepp pa modellfly gtidnings-
marknaden. Jag harmycketsvirtatt troatt
dettaiirienlighetmed Modellfly gf6rbun-
dets alla medlemmars intresse. Monopol
drosuntochalltidavondo. (Det vetviinte
minst fran de kommunistiska erfarenhe-
ternai Ost-Europa.) En 6ppen och fri kon-
kurrens dr det enda som kan fora modell-
flygetframit. Detir ytterst forvanande att
Modellflygnytts redaktér dr av annan
asikt. Naturligtviskommer jaginte att lata
mig hindras av att en [6raldrad och otids-
enlig forbundsledning forsoker bromsa
den nédviindiga utvecklingen inom RC-
flygsporten. Jag vetatt Sveriges alla mo-
dellflygare behver en riktig RC-flygtid-
ning, son inte dgnar manga sidor at trams
ochytterligheterinommodellflygsporten.
Jag vet att modellflygarna vill ha en RC-
Flygtidning sombehandlarde intressanta

SMFF motarbetar ny tidning om RC-Flyg

och viktiga dimnena; alltid lisviird och
intressant, utan ovidkommande snack.

Och jag vet att modellflygarna kom-
mer att uppskatta en professionell pro-
dukt,iklass med Europas biistamodell-
flygtidningar; vacker att se p4, trevlig
attlidsa, spinnande. intressant—och sist,
men inte minst, helt fristiende frin alla
organisationer och intressegrupper!

RC-Flyg kommer alltsa att bli en fri-
sprikig. frischRC-tidning sombehand-
larde omriadensom flertaletmodellflyg-
are gillar mest.

Ingen kan hindra oss; marknaden ro-
par efter en sadan hir RC-flygtidning.
Diremot kan forbundet forsenastarten,
trots att den nya tidningen skulle bidra
till ett Skat intresse [Or modellflyget.

For mig som utomstiende — dock
medlem i SMFF — verkar det hela totalt
snurrigl. Vill inte SMFF att alla goda
krafter skall bidra till Modellfly gets ut-
veckling?!

Stig Dahlstrim

chefred RC-Flyg
htp:iwww.re-flyg.com red@re-
flvg.com

PSnr 1: Jag ger sedan tidigare iven
wt Nordens stérsta pilottidning —Pilot-
Magazinel.

PS nr 2: Jag dr inte langsint. Natur-
ligrvis kommer SMFF att vara viilkom-
men att annonsera i Sveriges enda rik-
tiga RC-flygtidning; RC-Flyg. Det fiir-
stanumret garutalldeles gratistillalla
modellflvgare, som vill ha tidningen!
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Resultat Aresti C up & Graupner Aresti Cup 2000
Aresti Helsingborg 27-28 maj 20\ =
Namn Model  Klubb Statiskt Kant  Egel  Okant Totaltflyg TOTALT = A <L
1 Stefan Olssan CAP232 Uddevalla 2890 6675 00 1005516730 19620
2 Jyrki Terho ZIn50L  Brannebrona 2650 6855 0.0 9710 16565 19215
3 UltJamheim Extra300 AKMG 315,0 0.0 8165 14555 17705 ] ‘ ‘ b
4 Magnus Malmberg CAP232  MRFS 206.5 00 8265 1560,0 17665
5 Ulf Svartén Ullimate  Brannebrona 150,0 00 8520 15745 17245
6 GerlHolmgvist ~ CAP232 MRFS 206,56 0.0 6550 13795 15860
7 BoOlofssan Diabelo  AKMG 200.0 00 7915 13305 15305 4.n A175RR
8 Mikael Strand Extra260 AKMG 215,0 00 4945 11455 13605 : 1' ‘ -
9 Mik.Ingemarsson Ultimate  Brénnebrona 156,0 00 5445 10585 12155 | D 229088 |
Aresti BRANNEBRONA 3-4 juni 2000 &0 s vl l'] [ A '
1 Jyrko Terho 3 B17,0 12770 10975 31915 36068 = . Wik
2 Stefan Qlsson 7747 12030 11485 31262 35664 . 0 4obk U3
3 Magnus Malmberg 8235 12530 9028 29793 33381 B1M e cOERE '
AM Jerg 7685 10230 1102,0 28935 32568 ik = 5 -
5 Jorgen Dyvik 791,3 10350 9812 28075 31978 bobi 01O G
6 Gert Holmqyist 668,8 10620 9598 26907 30494 RE ' DORRE : 0
7 Mikael Ingemarson 6257 10820 870,7 25783 29876 e A e " Fom "
8 Ui Svarten 7532 1100,0 7760 26292 29384 c£JBE : o0oBH ! :
5827 10050 6087 21963 25003 235/ : ..'5:: :
N 4400 7880 670.0 18980 23323 - a 3 5 - " 1
11 Johan Westiund 7037 00 11132 18168 22458 i : 510BE U 3
12 Bosse Olofsson 6185 00 10388 16573 19838 1 i 44 a3
13 AlfEnggvist 5548 00 8447 13995 17675 \ , e 190
Aresti GRANSCUPEN iy U
1 Benny Kjellgren 728 2311 1855 2423 3559 UUBE ’ 9l 4
2 JyrkiTerho B74 2290 1401 2201 3383 A ‘ 0/ 20( A
3 Mikael Berg 8625 2021 1482 2356 3362 -
4 Stefan Olsson 926 2288 1571 1838 3312 A o
5 Gert Holmgvist B25 2166 1534 1895 3210 ®
6 Magnus Malmberg 863 2145 1861 1719 3144 2 £
7 UliSvarte'n 761 2024 1364 2074 3113 : ke ik o
8 Jorgen Dyvik B025 2156 1353 1838 3075 A  gra
9 Mik.Ingemarsson 887 2100 1284 1793 3032
10 9357 1785 1015 1830 2784 Uppet: Vardagar 10 : : ordagar 10
11 800 1920 1227 1480 2719 B R
12 8085 1400 969 1624 2401
18 Nicklas Ohlss 781 1163 1197 1447 2294
Resultat Graupner Aresti Cup efter sammanlagt 3 deltavlingar av 5.Poéngen dr "normaliserad” ' ' '
1 JYRKITERHO 2971 9 MICHAEL BERG 1,888
2 STEFANOLSSON 2,961 10 JORGENDYVIK 1789
3 MAGNUS MALMBERG 11 ULF JORNHEIM 1718 ' '
4 ULFSVARTEN ; 12 BENNY KJELLGREN 1,000
5 GERTHOLMQVIST : 13 NICKLAS OLSSON 0,673
6 MIKAELINGEMARSSON 2 14 LEIFERIKSSON 0,647 BILAR-BATA DPTR/
7 BOOLOFSSON 2,128 15 JOHANWESTLUND 0.623 :
| & MIKAEL STRAND 2115 16 ALFENGQVIST 0,490 J gseats 90 ed  Tel 090-14 18 70

( MAGNUM 12A1,94 cc 590:-

MAGNUM 15A2 47 cc 615:-
MAGNUM 21A3,46 cc 650:-
MAGNUM 25A4,06 cc 675:-
MAGNUM 28A4 60 cc 725:-
MAGNUM 32A5,22 cc 750:- y Q
MAGNUM 32H5,22 cc 750:- ¢

MAGNUM 36A5,80 cc 765:- ‘
MAGNUM 36H5,80 cc 765:-
MAGNUM 40A6,47 cc 785:-
MAGNUM 46A7 49 cc 870:-
MAGNUM 46H7 49 870:-
MAGNUM 53A8 53 920:-
MAGNUM 53H8,53 cc 920:-
MAGNUM 61A9,97 cc 980:-
MAGNUM 61H9,97 cc 980:-
MAGNUM 75A12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 75H12,23 cc 1.085:
MAGNUM 91A14,97 cc 1.215:-
MAGNUM 108A17.60 cc  1.375:-
MAGNUM 120 AR, 20 cc  1.595;-

I
I
I
I
i
i
I
I
I
i
I
I
|
I
| | MAGNUM 180 AR, 30cc  2.495:-
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
|

--—--J

Prisvarda fyrtaktare:

MAGNUM 30 FS cirka 1.400:-
MAGNUM 52 FS 1.595:-
MAGNUM 80 FS 1.995:-
MAGNUM 91 FS 2.175:-
MAGNUM 160 FS Twin 4.895:-

Schni':'rleportade motorer med dubbla kullager * ljuddimpare ingér!

.

heter numera

NUM Nu géller namnet MAGNUM f6r de tidigare ASP-motorerna. MAGNUM &r ett inregistre-

rat varumarke fér modellmotorer och fir ej anvdnda av andra motortillverkare.
Lagerhallning, reservdelar mm paverkas inte avnamnbytet.

Modeller & Elektronik AB iz

L--_---_-—--_————--—--_-—--—--—_---———-—-

h-_-__-_-
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Tavlingskalender Friflyg 2000 = Alla klasser

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Sep9 Revinge Méte Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 F1AB,C sen 110:-, jun 70:-; dvr 30:-
med samtliga klasser

Okt 14 Hosttavlingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Oldt
Pg 64 56 67-7 Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett

Tavlingskalender Linflyg 2000 RM Slow Combat

Sep 2 KGA-Méastaren . Klubbfaltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0586-33396 F2D

Sep10  GalaxOpen &DM Tullinge MFk Galax Kjell Axtilius 08-7744915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt

Sep24  GamenOpen Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-365249  F2A, F2C, Goodyear, Semistunt

Stockholms linflygeentrum, Tullinge F18, inte tillgangligt for modellflyg vid féljande datum: 27/5, 17-18/5, 8/7, 27-29/7 , 4-6/8, 2/9 , 9/9
Interntéviingar (Kont grenchefen Mats Bejhem 08/590 80 179) Jul 12-19/VM i Frankrike, F2ABCD, Jul 28 30/Amerangen, F2D1Aug 25-28, British Nats/ FZABCD

Tévlingskalender Radioflyg 2000 « F3A

Aug 19-20 Grums-Pokalen & SM/RMPortlanda Grums MFK GertBorén 0555-12397  F3A, F3A Nordic, F3A Populdr
Anmsen 13/8+Sen 150:-, jun 100:-
Sep 16-17 LEN:s Hosttavling Sjégestad Linkdpingseskadermn Tomas Johansson  013-82075  Anmsen 8/9 pa epost: len@botkon.se
Tavlingskalender Radioflyg 2000 = F3B, F3J, F3B-T
Sep 9 Septemberpokalen Toppfaltet Kungséngen Henrik Karhusaari ~ 08-58357699 F3J Anm.avgift 100kr efteranmalan 300kr
henrik karhusaari @swipnet.se PG 390082-6 senast 10 dagar fore.
Sep23  Termik-Populdr Herrljunga RCSS Jonas Blomdanhl jonas.blomdahl @telia.com

Startavgift 100 kr betalas pa plats, Anmalan minst 1 vecka fére. http:/w1.192.telia.com/~u19207069/rcss.htm
Tavlingskalender Radioflyg 2000 » F3C
Sep 19-20 SM, RM, UT 4 Kalmar RFK Utvandrarna  Jan Hagelin 0480-373 05
Tévlingskalender Radioflyg 2000 = F3D = Sport 40 = Q-500 = Super Quickie )
Sep2-3 SM/F3D&RMSport40  Arbogaflygfdlt  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg 0589-40358  Skyltat fran Overskottsholaget! Tran 2/9, tavl 3/9

Tadvlingskalender Radioflyg 2000 » F4C
Sep9-10 SM Norrkdping - Mikael Hansson 08-607 2575

Tavlingskalender Radioflyg 2000 « Air Combat » Svenska Cupen

Datum Tavling Ort Region Kontakt

Sep 2 Aircombat cup Sala Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Sep 2 Aircombat cup Skellefiea Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
Briefing 12 00, start 13 00. 3 rundor + final galler vid samtliga tavlingar. Varje pifots 12 basta rundor riknas i cupen.

Tavlingskalender Radioflyg 2000 » Aresti

Sep 9-10 SM Norrképing - Mikael Hansson 08-607 25 75

Meetings & andra tréffar 2000

Sep2-3  Modellflygets Dag Dragséngarna  Sijansbygd RFK  Olle Larsson 023-60353  Alt. Bengt Kallstrdm 023-344 18

Sep 3 Fly-out & swap-meet  Klubbfaltet Véasby Modeliflygare J-O Andersson  08-590 912 68 Klockan 1100!

Sep9 SMHF-Meeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson 035-187246 Helimeeting & Heliskapatraff

Sep 9-10  Véamer Meeting Kronocampingen Lidképings MFK  Bo Nylund 0510-250 24  Overnattn mdjl v Kronocamping, ring 0510-268 04
Sep 10 Lindholmstraffen Paldalen Sddertdlie MFK  Hans Holmlov ~ 08-550 664 60 Meetingkaraktér

Sep30  SMHF-Meeting Klubbfaltet Vaxjo Johan Bengtsson 0472-70360  Aven 070-585 91 06

Sep 30  Hangflygtraff/Skojtaviing Ring fore 10 15/4 Team Tomado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45  htip://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/

Okt 29 Flugan Cup mm Lugnet, Falun ~ Dalarnas MFF ~ Géran Trogen  0243-231501 el Janne Forsman, 023-338 89.Inomhusflyg i allménh

Betréffande SMHF-Meeting - ring alltid ansvarig kentaktperson fére besdket!

Inomhus iDalarna Efterlysning!
med Flugan Cup med mera! e g

) ) ) ] och 50-talen sdlde foretaget modell-
Dalarnas Modellflygférbund arrangerar dven i host ett meeting med inomhusflyg. motorer och modellflygplan.

Foérrahostens triiff i Lugnets Sporthall, Falun, blev en klar succé dir "Flugan Cup” '
avgjordes med deltagare frin bland annat Stockholm, Viisterds, Orebro och Nor-
berg samt frin det egnadistriktet. Forutom "Flugan" flogs dven extrema lttviktare ningar pé dessa, som hade namn som
och radiostyrda smd modeller. Vrdken, Bris, AlvanochArlan, mfl, och

Tirskall "Flugan Cup" avgoras i enav Lugnets storre hallar. Tfirra arets hall blev pd deras konstrukior(er). '

det lite viil trangt da det kom oviintat manga deltagare — ett sextiotal. Samtliga in-
tresserad dr alltsa varmt vilkomna till Lugnets Sporthall, Falun, sondagen den 29

Viii Oldtimersdillskapet efterlyser rit-

Alla tips dr viilkomna. Hor av Dig till

oktober klockan 0900. Sven-Olof Lindén (019-18 21 79)
For merinforing Goran Trogen 0243-23 1501 eller Janne Forsman 023-338 89. eller Lennart Flodstrom{(0303-80377)
8 7 . J
¢ ‘ ™
Y NETEET r
AL conpostts 5| (S AFTOMORTALEN
B T L [N 5
Vi har det mesta du behover for Sista Saitomortalen drog in dver 150 svar! 29 fel hittade Nils-Ola Lindh och Hagart Fridell.
kompositbygget till bra priser! Devar béist. Nagra ansdg sig ha fler éin 30 fel, men den hiingade gubben rdaknades som ett enda
Prisexempel: fel. Endel s k pixelfel har heller inte réiiknats. Se for dvrigt sidan 67, dér allafelen visas.
Glasfibervav 25 g/m? 50:-/m Redaktionskatten Bagheera drog den hiir gangen Hagart
Glasfibervav80g/m* 42:-/m l Fridell som vinnare av Saitomotorn frdan Sioders RC- \!
E'asﬁgfga" ?Oér’ 1g/ 7"‘, 23;:';"’ Hobby. Jag avslutar meden tacksamhetens tanke till spon-
ramidfibervav 61 g/m =/m e SRR i
Kolfiberroving 24k, 1610tex,  70:-/caB0m sor .Ch”‘;;’ e f);" ber, gj”;’“’ 1 :".'.’“ . higel "m}m.' k) e
Epoxi 210:-/kg m@rnem € ldaen med den har lay mgen.., M)m; loc al
Tel/fax 0500-42 53 14 mdnga modellflygare att vinna en prydlig SAITO-

Hemsida: http://home.swipnet.se/nordic motor. Tackfarattjag fickvaramed! Den Gamble.
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Det kom nagra rader ...
Nya
Modellflygnytt
blir styrelsens
megafon

Dethiirnumretav Modellflygnyttdrsa vittjag
fGrstar det sista som den gamle redaktéren
Sture Tingwall gér. Inte [6r att Tingwall vill
sluta, utantoratt SMFEFF:s styrelse ville ha ho-
nom i sitt ledband. nagot som Sture Tingwall
intetycks haaccepteral, Detiirdirforsomhan
nu i praktiken far sparken. Men under alla de
ar jag last Modellflygnytt har jag ofta beund-
rat Tingwall, som skétt Modellflygnytt péett
nirmastexemplarisktsitt. Kanske inte ursty-
relsens synpunkt, men ur medlemmarnas och
forbundets synpunkt.

Tingwall har alltid varit pa hugget, pro-
vande, frispriakig. Och Sture har kunnat bade
geochtaemotkritik, detsistndmndadren sill-
synt gava [Grunnat [@ redakiorer. Men Ting-
wall, hanhar mycketklidsamt publicerativen
deargaste lasarbrev. Ochjustsaskalldetvara!
I en férbundstidning skall det ndmligen vara
hogtitak. Tidningenir juférbundets, dvs med-
lemmarnas — och inte styrelsens instrument,
vilket styrelsen i sin villfarelse tycks tro.

En medlemstidning bor och skall alltsi ha
en sérstdllning 1 ett [6rbund. En forbunds-
tidning skall vara sjélvstiindig och laktiskt
ingen — forutom medlemmarna — trogen. Si-
ledes skallen férbundstidning—nérdetérsom
bist—inte gd att styra. En fristiende, obero-
ende redaktdor kan i bista fall 6ppna debatten
och férain nyatankar och idéer.

Men tyviirr ligger i sakens natur att en sty-
relse typ SMFF ur kortsiktig synpunkt gérna
vill se all idningen gér i just deras ledband.
Med Sture Tingwall gick det emellertid inte.
Han var f6r mycket medlemmarnas redaktor.

Saistilletfar SMFF:s medlemmarnuen an-
nan redaktor — som hittills pad intet séte gjort
sigkind foratt viljatadebattellerstrid, gimot
strommen, eller bryta ny mark. SMFEFL:s sty-
relse har i detta avseende gjort ett myckel bra
val.

Den nye chefredaktéren ér definitivt riitt
man for en SMFF-styrelse som vill sitta be-
kvimt, alldeles oavsett vad medlemmarna
tycker. Den sorti som Sture Tingwall nu gér
skerdock med all hederibehall. Han har upp-
tritt rakryggat och drligt, alltid med ambitio-
nen att utveckla Modellflyget — dven om det
sa skett pd hans egen bekostnad. I det hiir fal-
let fick Tingwall betala ett mycket higt pris
for sin rakryggade hillnings skull, Men han
dr inte den forste forbundstidningsredaktdr
som fatt sparken for sina dsikters skull.

Del ir bara att konstatera att ur forbunds-
medlemmarnas synpunkt kommer tomrum
metefter Sture Tingwall att blir svart att fylla.

Mennufar SMFF:s styrelse precis somden
vill - en ganska ointressant medlemstidning
som blir styrelsens alldeles egna megafon,

Sign. Vem kanvinu litapa?

En kort kommentar:

Jag har inte [dtt kicken. Men da motsdttning -
arna mellan mig och flera i styrelsen dkade,
fann jag for gott att begéira avsked. Jag har
med andra ord landat i motvind — precis som
det skall vara! Den Gamble Redaktéiren.
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§ expedition
Box 4015,
= 60004 Norrkdping
Q. Tel 011-31 3850
b= Fax011-312470
Ordférande
Robert Sundstrom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233
Vice ordférande
Nils Hollman
Box 156
125 24 Alvsjo KYOSHO
08-97 44 54 Trainer_ 000 i e 1.290:-
Sekreterare Auto Kite Il :
Peter Kalloff Clipped Ving Cub.
Hagaryd_svi-’}g(.en 28 g)[‘):cegkgglker ......
el e Cap 23240 Bretin =T
013-296297 Ma|:1ta Hyperfly o S
Kassor Fairchaild PT 19.. ae annons p3
o Modigh T-33 Shooting Star .. nn
Bjorkhagavagen 11 Catalina PBY Bla . i t-dal:l p'ats
14871 Sorunda Cessna Agwagon.. I ""‘Igen.'
Tel 08-530432 54 Super Stearman .. MVVS 49 med ljudaampaie ..
- + Spitfire Warbird.......
=aaina Sensation
Beng‘: Stibnet Cessna 182
Viderupsgatan 29 F-16 SLOWFI.YERS!
=05 balle Ferias RING FOR MER INFO!
Tel040-16 3575 &
T
Suppleant MOTORER 0S
Garan Olsson Challenger 25... 05 10 FP 615:-
Valhallavagen 14 GREAT PLANES 0515 LA 775:-
114 22 Stackhalm R S e e 0540 LA 795:-
Tel 08-158320 SEGELPLAN ptrads il
Grenchef Radioflyg Glub St e 1385:
bbbl [T ) € R R — 2.575:-
Mandelstensvagen 5 HITEC
;?g T;% ?;e:;)rro f;:::lsysnl’;p Nya latta (7 gram) mottagare
: 5 &
TOPAZ FEATHER 385:-
Grenchef Friflyg LASEE AITOW,....0sviemsseasssesmsnsassssssssasasnia
Lars-G Olofsson Graupner/Ir MC-14 I ser, TX-ack
Box 8044 CARL GOLDBERG Futaba Skysport 4 3 servon.
42108V Fré Anniversary Cub.... Focus 4 AM 2 servon ......... H
olunda
031-4930 55 Flash 5X [NY) 4 servon, ack, ladd .... 2.298:-
TEET | R X-388, K-3810......... Ring far info och priser
Grenchef Linfl
MatsBaher HELIKOPTRAR NHP BLAD » CSM GYRO
Farentunagrand 1 - NHP/CSM FLYGSIMULATOR
192 51 Uppl Vasby RING FOR INFO! s
Tel 08-590 801 79 : RING FOR INFO!
Protokollsekreterare
Bo Haligrer Fy BOY o Pl Allti annonsen finns pé lager!
g;:g 3(1) oo Bi Fly 25 756:- Reservation for slutforsaljning.
i olmarden Hi Boy 876:- Vi skick = 4 postord
el011-39 2597 Hi Boy Turbo 876+ | Skickar garna pd postorder.
L Lo Boy 884:- e ]
e Limbo DANCEF vvvvesnemssrermssssssssenssnrsssseses 798:- i
Min firma HELIKOPTRAR Sopetti
- Oppettider:
LT Elekitronik ] Vardagar 10.00-17.30
) . ' RING FOR INFO' Lunch 13.00-14.15 Lérd 10.00-13.00
har upphort, varfor alla -
byggsatsertill bland ST EN- B E RGOS
annatmotionerare for NI AR AI'LT'D
laddning av nc-ackar, l I
utforsaljes till kraftigt VAI'KOM..NA A
ollerate e RINGA FOR MER
Lennart Thornell .BATAR- L
s} Thoen |N FORM A'"ON ! BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
L Kungsg 125 903 32 Umead » 090-14 18 70
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Den firstorade
Vagabonden.
Tillhoger P.A.W.-
motornpa 10 cc.
Propellerndiren
Dynathrust 15 x6.

Enav klubb-
medlemmarna,
Peter Moltgren,
visaratt

Vagabonden dir |

ganska stor
i formatet.

Vagabond ...

J ag tinkte hirheltkortbeskrivaen Va-
gabond som jag byggt. Néja, en "rik-
tig” Vagabond irdetjuinte, denir forstor
och modifierad foratt varadet, mendetkan
ju varaettintressant &mne i alla fall.

Jag kanske skulle forklara nagol om
bakgrunden férst. En gammal historia
egentligen (cirka 1960), men det har sin
borjaniattenklasskamrattillmig ville visa
vad hans storebror hade byggt. Jag kiinde
direkt igen maskinen som en Vagabond,
och det var det strsta. pampigaste och
tjusigaste modellbygge jag nagonsin sell,

Niir sedan klasskompisen skulle visa
upp vingen sitog han givetvis tagiden pa
fel siitt och punkterade klidseln. Jag blev
alldeles forfirad, men han tyckie att det liit
saroligl sd han fortsatte attvia pekfingret
punkleradenmycketelegantasidenklidda
vingen — mellan varje sprygel — och pi
bada sidorna forstas.

Nu méste han ha haft en mycket forla-
tande storebror, eller ocksa lyckades han
pa nagot sitt att halla sig gémd tills det

T

viirsta gick over. Nir jag triffade honom
nista dag si var han fortfarande vid god
vigdr, men jag gissar att det forekommit
en hel del s.k. turbulens inom hans familj.
Hursomhelst, minnetav denna Vagabond
har bestitt genom dren, och fick jag bara
tag pdenritning saskulle jag hyggaen jag
ocksi. Savisadedetsigattdet gick attképa
enritning via Svenska Oldtimersillskapet.
och da var ju saken klar. Iviig med en be-
stilllning, hiir skall det byggas en Vaga-
bond!

Sé kom dd ritningen, och Vagabonden
var helt pldtsligt en ganska liten modell. 1
alla fall var den inte pa langt nir sd impo-
nerande som nir jag sag den for forsta
gangen. Antingen hade den krympt eller
ocksa var det jag som blivit stéirre. D fir
jagviil forstorauppdendasaattden BLIR
lika stor och pampig igen. En “tillviixt-
faktor” péc:a 1/3 verkaderimlig,. Det gav
en maskin med en spinnvidd pa tva me-
ter. Nu ér det ju inte bara att forstora den
ursprungliga designen med 33% och tro
attdet garbra—inte omman vill {lyga den
somen "normal” R/C-kiirraialla fall. Jag
har sa lingt det varit majligt forsdkt att
stanna vid den ursprungliga konstruktio-
nen, men blev tvingad att backa paen del
punkter—sidetfick blindgraextrasma(?)
avsteg innan allt var klart.
= Vinge, stabbe och landstill sitter inte

fast med gummiband utan med

nylonbultar.

* Vingen har fitt sankt anfallsvinkel och
reducerad V-form.

« Kroppssidorna ir inte delade, utan ir i
ettendastycke.

= Kroppen ir inte [ullt si bred som den
borde vara, beroende pé de hela kropps-
sidorna.

* Sidorodretirkraftigt uppforstorat, och
maskinen har dven fatt hdjdroder och
styrbart nosstall.

» Landstilletdrinte avaluminiumutanay
glasfiber. Jag har emellertid forsokt att
fa det att se "riitt” ut genom att mala det
med aluminiumfirg.

Motorn kommerefterinkérning att [6r-
sesmed enextraljuddimpare. Dels [oratt
yuterligare taned ljudnivan, dels forattleda
bort avgaserna.

Lovrigtdr det meningen att den skall se
ut som en “riktig” Vagabond, men lite
storre bara. Klddseln dr dessvirre inte si-
den, utan Solartex. Jag skulle ha klitt den
med siden om jag kunnat fa till det som
grabbarna i UMFK (Umea Modellflyg-
klubb) alltid verkade kunna géra. De an-
viinde sig av nigot f6r mig okéint knep niir
de klidde med siden. Det blev inte sé hart
spint, hadeensorts gulaktig nyansoch var
dessutom ganska transparent. Det nir-
maste jag kunde komma var att anviinda
Solartex, men visst ir det fusk! Motorn
skulle vara en diesel forstas, och den
stirsta jag kunde hitta var en P.AW. pa
10 cc. Detenda som bekymrar mig dr an-
tennen av 1.5 mm pianotrad. Den vajar
hogst betiinkligt, och det kan kanske vara
idé att ersiitta den med nagot grivvre. Hur
det verkligen blir i luften aterstar att se,
men som det dr just nu misstiinker jag att
antennen kommer att fladdra omkring en
hel del- och det édr ju inte sa bra.

Slutresultatet da? Viadret har inte varit
direkt modellflygvinligt den senaste ti-
den, sdéin har deninte fatt lult under ving-
arna. Motorn behéver sannolikt lite inkor-
ning ocksd, innan det dr dags. Férhopp-
ningsviskommerdenattflygasomenrik-
tig Vagabond, trots alla mina smiirre ind-
ringar. Detblev viil inte sd enkelt som jag
hade trott frin bérjan, utan det var faktiskt
lite knepigt att bygga en Vagabond som
sd att sidiga var aningen pumpad pé steroi-
der. Men det gick ju det ocksa. Niista pro-
jekt blir en uppforstorad "Korpen™ frin
Norrlands Modellflygindustri. Jag kom-
mer att géra den dubbelt sa stor, sd att den
dven kan {lygas R/C. Vi far viil se hur det
gir... Douglas Danielsson

' Kép grejer
fran SMFF! ...

Siffror

Tygmaérke

i r
nd-edning®’ - Mog _
Ha eﬂﬂyg_ma._rken

_marke Dekaler
Rockslags Sporting Code

Faltlista Regler

faktureras — ovriga leveranser
sker mot postférskott

Bestallningar fran klubbar & skolor

Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:-
Férbundsmarke, blazermarke 60:-
Slipskldmma med férbundsmaérke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Handbok "Att vara modellflygledare” 20~
Handbok "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:-

Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltrd och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing « Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18
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Forstarka

vingmitten
pa ARTF:en?

Det finns anledning att ta sig en funderare pa om
man ska passa pa att extraforstarka vingmitten
pa de nu sa populdra ARTF-modellerna,
tillverkade i Sydostasien. Vid hard flygning ar
standardsammanfogningen klen.

etbliralltmeravanligtattkopa fiir-
digbvggtimodellflygvarldennu-
mera. Modellerna idr mycket biit-
tre dn for bara nagra ar sedan och mycket
prisviirda. Men de produceras snabbt och
standardiserat och kanske inte alltid med
grundlig fly gutprovning som bakgrund.
De flesta ARTF-modellernaharsamma
typav vingsammanfogning. Sebild 1. En
relativttunn plywoodGrstirkning skalim-
mas inmellan vingbalkarnaochdessutom
ska man limma samman mittpryglarna.

Kan bli fel

Helt klart ér att om man gér detta slarvigt
och kanske anvinder for lite lim sa blir
vingmitten svag. Arman dessutomnyhor-
jare och inte vet hur mycket lim man ska
tatill, sa kan det bli fel hir.

Busflygning ...

Meniivenomman limmarordentligl. men
siitter en kraftig motori modellen och flv-
ger aerobatik som innefattar hard bank-
ning i hog fart. loopingari hig fart och sa
vidare,safinnsdettyvirrvingartill ARTF-
modeller som brutits i mittskarven. Ett
farsktexempel finnstillexempel i Stder-
tilje MFK.

Problemetkanegentligen litt 16sas med
en enkel typ av forstirkning medan man
bygger,

Kritiskt omrade
Se pa bild 2. Kliddseln gir runt kanten pé
profilenimitten ochdetiregentligeninte
bra. for det dr just hiar som limmet skulle
gdra mest nytta. (Se for dvrigt teorin om
dettaitvaartiklarinr 3och4 av Min!)
Ta bort kliddseln hiir och pa et 2.5 ¢cm
brett omrade runt mittskarven. Pa bild 3

serduhur det skase ut. Skiirmycket {6r-
siktigt ndr du tar bort klidseln si att du
inte skadar plankningen! Ofta behdver
man bararitsalite littiplastenoch draay
som nér man drarav tape fran en rulle.
Gor nu sammeanlimningen precis som
bygebeskrivningen séiger. och anviind
mycketlimvidplywoodlGrstirkningen.
Vitlim gir bra enligt min erlarenhet.
epoxy drmajligen nagol hillbarare men
besvirligare att hundskis med.

Férghandeln

Latalltsammans torka. Gioch kipensi
kallad tapetserarremsai Firghandelnom
duinte har glasfiberyiivhemma, som du
kan klippaen remsa ur.

Smetanuvithm pimittdelenay vingen
ochligg piaglasfiberremsan. Stryk extra
lim utanpd remsan. Se till att limmet or-
dentligt impregnerat maskorna i glas-
libern. Se pibild 4.

Eneventuell (Orstiirkning till ett skev-
servo kan limmas ovanpa remsan.

Hiingslen och livrem

Jag dr ganska siiker pa att med normal,
rekommenderad motorstorlek och nor-
mal flygning si hiller den av fabrikan-
ten rekommenderade sammanfognin-
gen. Den hiir modifieringen bér du gora
omdutillexempel siitter en starkare mo-
torindenrekommenderade (vilketirrit
vanligt och oftast gor planet roligare atl
flyga. tycker manga) eller tiinker flyga
harda manévrer med planet.

Ellerom du vill vara extra siker pd atl
planet klarar upptagningen frian den diir
plétsligadykningen frin 300 m hojd nir
du fick solenibgonen ...

Bosse Gardstad
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av mycket hig kvalitet och med utmarkta pre- AllbonBambi 0,15 ccm
standa kan nu erbjudas till férséljning med en- Mills 0,25 cem
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem &r Mills 0,40ccm
nedskalade kopioravoriginalen, andraioriginal- ED Baby 0,25ccm
storlek. Till vissa, tex Mills, finns trottel. Frog 0,25ccm
Samtliga reservdelar och bransle finnsilager. Micro 0,40ccm
Dessutom finns moderna motorer med I6sa  ED Bee 0,47 ccm
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm « Glow  Elfin 0,36 ccm
0,25 ccm (med ljudddmpare och trottel). Kalper 0,32ccm

o Telefon 08-745 1203

\ WHodel Pging — Jast For Pan ———&

S RPN oo = as
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR = FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

* TILLBEHOR « RESFRVDEL AR «
= SERVICE = REPARATIONER «

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail;
hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a. Johaﬁ'lasr;;at 7 &

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn » Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-125320
POSTORDER!
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Conny Aquist
med G. Trick 90—

somsynes en
imponerande
modell.

Inféllr:

Sd hér kommer
delarna till
G.Trick 90.

Stabbe och
hijdroder
—visstdrdet ett
impat hajdroder.
Byggetoch
klddseln dr

som synes ett
fantastiskt
hantverk.

yosho har gjort den modell som

nog ménga dromt om — en stor

kirra med fabrikens erkiint lina
kvalitet och design. Till sin hjdlp tog man
dessutom den dubble F3A-virldsmista-
renGiichi Naruke foratt skapadetta form-
skona plan.

Antligen, var min [Orsta tanke nir jag
sag den hiir modellen pa hobbymissan i
Niirnberg i borjan av dret.

Lites storre, kanske

Det dr nimligen sd att jag byggt nigra av
Kyoshosmodelleroch funnitattde férenar
mycketgod flyglérmagamedert vilbyggt
inre samt ett snyggt yttre — vad mer kan
man begira. Ja, mojligtvis en storre kiirra
—och nu éir den hiri form av G. Trick 90.

|

Spannvidd 1680 mm

Langd 1660 mm
Cirkavikt  3,7-3,8kg
Vingyta ~ 52,25dm?
Radio Fyra kanaler
med fem servon

Motor 80-90 tvatakt

Generalagent
Kyosho-Slotcar AB-

Ritad av Naruke

G.Trick dr den senaste och mest avance-
rade konstflygningsmaskinen fran Kyo-
sho. Den ir ritad av dubble virldsmista-
renGiichi Naruke somdessutom ér proffs-
flygare och arbetar [6r Futaba,

Modellen drutrustad med allade kiinda
tricks och knep som denne vilkinde fly-
gare har [Grmatt skaka fram ur drmen —
dirav namnet, kanske.

Planetiirheltochhalletuppby ggt pé tri
for litthet samt styrka och gjortmedall den
finess somkommitattblifabrikens signum
nir det giller ARF Kirror. Det dr ingen
dverdrittom man sigeratt Kyoshopakort
tidharetableratsig somen ledande tillver-
kare av niistan firdigbyggda kirror.

Data G.Trick

eller YS90 fyrtaktare

betagande modell
i stort format

G.Trick 90 har efter bygget kliitts med
plastfilm pa ett mycket skickligt siitt och
klddsel-layouten ir designad av herr Na-
ruke sjiilv. Detenda man behover gora for
attfafinishen firdig iiratt sittafastklister-
dekalerna samt eventuellt lacka kiirran,

Faktum &r att dven den bista byggare
skulle fa svart att gora det hela sd mycket
biittre. Detta gor att modellen kommer att
se lika bra ut i luften som pd marken.

Glasfiberdelarna: vilkainkluderarhjul-
kdpor, piptunnel, motorkaporsamtavgas-
avledare ir gjutnatillhdgstastandard sam-
tidigt somde éir malade till absolut perfek-
tion. En del av motorkdpan sitter faktiskt
redan paplats och motorrummet ir fiirdig-
behandlad med briinslesiker lack.

Den hiir modellen dr lite annorlunda

BE Madeltflys

Bertil Klintbom
TuerBro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm @algonet.se

s Elektroniska tillbehor som laddare, ¢
optoisolatorer (stiirskydd), on-board glidstram,
sequencers for landningstéill mm.

* Motorer: Enya, Laser och Aviastar, dven reservdelar

e Specialtillbehor for skalabyggen,

SMR skaladokumentation
® Ritningar och byggsatser, egen produktion och import

cyelers,

o Hisgklssiga skalabyggsatser fran bland annat
Duncan Hutson Models.

Katalog mot 25:-
Postgiro 60 50 379-4

Aviastar 1.50 tvataktare av hog kvalite

SES5altre versioner,dven elversion

| Sevidare pa http://www.algonet.se/~bkm J
an modellflvanvit nr 4 2000




uppbyggd. om man jim(&r med de min-
drekiirrorna [ransammatillverkare. Bland
annat dr vingmitten-konstruktionen olik.
Dessutom drmotorkaporoch piptunnel ay
annan design men mer diirom senare 1 ar-
tikeln.

Vingen

Vingen kommer i tva delar som limmas
thop pia mitten. Det majliggors genom att
rotspryglarnanirtillverkade av 3 millime-
terjock treskikts plywood. Samten bauta-
kraftig, kilformad, granbit som tjinstgér
som mittforstarkning. For att ytterligare
farstirka skarven medfdljeren tunn glas-
fiberremsasomepoxyas piaplats. Ovanpi
limmas dérefter piptunneln fast.

Vingfistet i kroppen var orovickande
klent si jag vagade inte forlita mej pa det
utan gjordeenextraforstarkning eftersom
krafterna sompaverkaren stor F3A-Kiirra
ar valdsamma. Vingtiistet dr vil 1 princip
det enda som jag kan klaga pa. iiven om
det formodligen dr tillriickligt siikert som
det ér.

Vinguppbyggnaden bestiray en vanlig
D-tubskonstruktion. Vingeniirgjordav 2
mm-spryglar och kraftiga balsabalkar
uppe och nere samt webbar med staende
fiberriktning ddremellan. Sedan ir hela
vingen helt och hillet klidd med 2 mm
balsaflak. Den massiva konstruktionen
gorattvingenbliroerhOrt vridsty v, janiis-
tan stum-—dettatill trots drden ldrdiga pro-
dukten mycket Litt.

Enintressant sak drattmananvindersig
av Lva typer av gangjirn till samtliga ro-
der, Hilften dr av vanlig tunn mylar, som
sdtts fastmed CA-lim. Deandraérav miis-
singochlimmasmed epoxy. Formodligen
harman valtatt géradet sahiir [Orattkom-
bineradetbiistaur tvaviirldartill en sa hir
stormodell-man vigarnog inte forlitasig
helt och hillet pa plastgingjirnen. En yt-
terligare intressant sak éiratt vingtipparna
dr gjordaav kraftigt snedstillda spryglar,
vilket gor att man sparar vikt pa det mest
kritiska stillet.

Kroppen
Kroppen ir tillverkad av 2.5-3 mm tjock
balsa och uppbyggd av tretton hel- och
halvspant gjordaav 3mm Litlply. Spanten
idr maximalt ursigade vilket gor att den
meterlinga kroppen ir extremt litt — 750
gram. Visserligen var mitt plan av en for-
produktionsmodell och den var lite klent
limmad. Det kommer att @indras ndr pro-
duktionen iri full schvung och di kanske
viktenhdjs nagotmendetldrindablimar-
ginellt.

Motorkapan &r av glasliberarmerad

plast — den dir horisontellt tvidelad. Den
enadelenirredan paplats. fastimmadoch
skruvadikroppen. Manmiste skiirauttva
luftintag pa den men utslippen ir redan
gjorda. Den undre delen kriiver lite skiir-
arbete samt att man tar ur luftintag.
Eftersom man sjilv far skatfa hijd-
roderstétstang och vajertill sidorodret gor
manbéstiatt viiljakolfibersting samttunn
plastbelaggd vajer eller kevlarlina. Fiffi-
gustirattsittadet paplats innan man lim-
mar [as( stabben,
Stabbe, hojdroder och fena
Stabbenochhdjdroderhalvordruppbygg-
daavspryglaroch listersomdiirefterbalsa-
kldtts. Samtliga roder pa G.Trick 90 har
gigantiska proportioner och borde ricka
till for 3D-flygning.

Plastklidseln dr exemplariskt piford i
sex kulorta kulorer. Den lirdiga produk-
ten drmycket littoch borde tillfredsstiilla
dven den mest pedantiske viktviiktare.

Fenan dr en del av kroppen. Den dr
mycket jock [Or att ge ett hogt luftmaot-
stind och dirmed diampa sivil lart som
pendlande stjirtrorelser. Sidorodret dir
stortoch det idr forsett, pa samma siitt som
hojdroderhalvorna, med enorm roder-
balans. Aven rodretir uppbyggt.

Samtligadelariirabsolutspikrakaihela
byggsatsen och jag [rmodar att allting
miste varbygeli gige, Varje ging jug ser
en Kyoshobygesats har jag tintatthirhar
maun Overtriflat sigsjilvaochatt biittre én
sé hitr kan detinte bli men nuharman helt
sikert natt slutet — for biittre kan det helt
enkeltinte bli och den som inte blirimpad
maste det viil vara ndgot fel pi.
Motorkrav
Den hiir modellen aravsedd foren tvael-
ler fyrtaktare 1 90 storlek. Lite udda kan
tvckas men pa korten i instruktionshoken
synsen YS91-fyrtaktare med pipa si helt
sikertirdenspeciellt ritad for den motorn.
Detgiremellertidlikabrameden motsva-
rande motor i samma storleksklass. Sjilv
utrustade jag kirran med en Webra 80
Longstroke och en Merkelpipaoch de sa-
kerna fick plats utan prohlem.

Med byggsatsen foljer en 420 kubiks
tank, [abrikat Xing Yu, som ju riicker till
—vilken motor man fin viiljer.

En ovanlig grej dr att man har valt au
forse madellen med fasta still med hjul-
kipor. Det dr tidens trend just nu och helt
sitkert fidr man samma luftmotstand med
dethiirsystemet som med infillbara stéll.

Den som (Grst pekade pa den hiir mij-
ligheten forkonstulygkiirror. var den aus-
tralienske IF3A-[Tygaren Je(l Tracy i mit-

ten pa 70-talet, Han var cmellertid ldngt
fare sin tid och modet slog inte igenom
forrin nu. Jag dr helt siker pa att minga
hiilsar fasta still med jubelrop och appld-
der. Inféllbara still dr visserligen hiiftiga
men ack sa problematiska i det langa lop-
pet. dessutom iir de tidséidande att instal-
lera.

Ettdriineringshal drett absolut maste i
varjekiirra. Ten ARF-modell farman sjalv
borra dit det. Dessutom lackar jag alltid
tankutrymmet och en kort bit in i radio-
delen [6ratt skydda Irin lickage.

En intressant sak som niimns i bygg-
instruktionen dr att man kan lacka hela
kiirran med polyuretanlack fratt pd sa sitt
undvika att klddseln bubblar upp sig. Jag
har sett sidana kiirror som lackats och
tycker visserligen att vitsen med plast-
klidsel forsvinner nigot men samtidigt
blirdetmyckethallbartoch snyggt. Valet
irupp till den enskilde byggaren men en
sadan hiirstor, snygg och ldttkdrrakan det
linnas anledning att lacka.

Sammanfattning

Med G.Trick 90 har Kyosho nitl nya hij-
derisinproduktionoch forden somiirall-
varligt intresserad av konstflyg eller gil-
lardennatypavkirroriallmidnhetkan man
inte nog varmtrekommendera G. Trick 90.

Textoch foto: Conny Aquist

Plus: Det mestadir grymtbra. Hjul. tank &
vibrationsdimpande motorfiste, av
hogsta kvalitet, medf6ljer.

Minus: Tillbehér som spinner, roderhorn,
stotstinger med merasaknas—vilketar
svagtniirbyggsatsenirsahimladyr. Hir
skulle de finaste sakernafran MK ingart
som Lill exempel kullagrade roderok,
kolfiberstotstang med mera.

G.Trickgy

AA4

Herr Naruke
har signerat
sidorodret
Som S_‘.‘H{"»!\'.

Rynos|Hobbyshop)

Teknisk Modelihobby i Uppsala
Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18,00
Telefon:018-13 57 00

Bra so.ftering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehor. Dessutom bl a:

» K&5 metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasertiment.

+ 08, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novaross| motorsortiment.

= Aztek fdrgsprutor & Werther kompressorer,

« Billing Boats bitbyggsatser.

- Futaba radio, servan, gyron & tillbehiir

- GWS servon, micro-plezo gyro & tillbehdr

- TopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m.

R AREE. . RR . A PSSP

LANOSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-178 85

* RADIOANLAGGNINGAR *
« TILLBEHOR « RITNINGAR »

Endast butiksférsaljning - Ingen postorder POSTORDER

* MODELLFLYG ¢
« BAT « MOTORER

C A WinterRC-flyg
Ale, 62034 Larbro
Tel0498-22 33 95 » Mobil 0708-22 3395

Magnum XL Engines
Kullagrade motorer
inkldampare

MAGNUM XL46A, ABC Aero
MAGNUM XL91A, ABC Aero
MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.300:-

750:-
1.090:-

~a
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dellplan

for skalalik flygning ...

en hiir och f6ljande artiklar skall

behandlaendel viktigadetaljer for

[ramgangsrik och skalaliknande
[lygning. Frigorsom: Arskalalik flygning
majlig? Om sa drfallet vad krivs da foratt
géradettamdjligt?

SK 61 Bulldogirett [lygplan som syn-
nerligen viil passartill framstillning aven
radiostyrd modell som gerdig svarpaovan
nimnda fragor. Aven om du inte bygger
den sd lis artikeln och du lir dig — fir tips
pavad du kan gora sjilv—omdu vill pres-
tera skalalik flygning. I artikeln behand-
las forutom byggetav SK 61, méiingderav
tips inom konstruktion och byggteknik.

Detta projekt blev delvis ocksactt gen-
miile pa Knut Walthers 1 manga avscen-
den mycket utmérkta brev i [Gregaende
nummer av Modellflygnytt.

Om modellen

Flygvapnets sista propellerdrivna ov-

ningsflygplan, Scottish Aviations Bulldog

irett projektsom jag sysslat med i manga
1

ar. Redan i mitten av 70-talet fick jag en
ritning frin nimnda foretag. Nagon ging
datillverkadejagen glasfiberkroppiskala
1:8—denblev [6r tung... Dock blev det s4
smaningomen semiskalamodell, "Boxer"
— niistan en Bulldog. Den fanns som rit-
ningiAoHoch harefter vad jag genomett
lNertalbrev [rinbyggare, givitmingamo-
dellflygare lyckliga stunder.

En av mina biista {lygerfarenheter med
Boxervarentvi gangerstorre modell som
var [Gredémligtbyggdav Sven-Goran So-
nesson 1 Laholm. Flygningen med den
upplevdes verkligen som skalalik. T sam-
manhanget kan jag inteundvikaattnimna

en mindre sensation —samma man och
dven Johny Johansson (ocksd en fran La-
holm pa 70-talet viilkiind modellflygare)
restaurerade varsittexemplarav den fran-
ska Emeraude (fullskala). Tyvirr blev
Sven-Garans ndstan firdiga flygplan for-
stort vid en brand. Johnys Emeraude tly-
ger numera niagonstans i Viistergotland.

For ett antal ar sedan byggde jag en ny

delen av

Spant frimre

motorummet

-

Boxer, en skalkonstruktion, nistan helt i
0.4 mm plywood. Vid detta tillfille kom
jag framtill att 0.4 mm ply som slipas ned
pavarsida(tillsdetridalimmet lyserige-
nom) vager ungefir lika mycket som cel-
lulosalackad 1,5 mmbalsa! Styrkan (som
materialienskalkonstruktion) Gverstiger
balsan enormt!

Tillniimnda Boxeranviinde jag dvenen
ny teknik [orvinglastséttning. Med tva 2.5
mm pianotradskrokar pd undersidan av
vingen hakades denna i 6glor av 0,7 mm
pianotrad. Jag anviinde riktig pianotrid,
kopt hos en pianostimmare.

Pa vingens dversida hakades en négot
forspind krok av 1 mm pianotrad ned ge-
nom ett modellsdgblad av fjéderstil.

Dettatorde stimma ganskavil med AD-
4svingfastsittning som Knut Walther vi-
sariforegaende nummer. Modellen viigde
2,6 kilo. Trots (6rsok med flygning i
minga "modellflyg-G" lyckades jag inte
bryta av denna vingfastsittning. Dirmed
far det riicka med forhistoria. nu till pro-
jektet, enskala -8 modell av SK 61.

Forutséittning for skalariktig flygning...

Det dr min personliga upplattning att det
absolut garatt flygaett modellfly gplan sa
attdetser verkligt ut. Gerenkinsla av riitt
flyghastighetos v. Dock idr jag lika siker
pé att det dr 1 det ndrmaste omdjligt att
uppna den "korrekta” (enl. matematisk
berikning) riitta [lyghastigheten. Vi kan
inte skalabehandla flygtiden...

Dirmed #r vi inne pa matematiska be-
rikningar, Knut Walther ville pasta att det
inte garattanviinda originalets vingprofil
mm-—"Reynold skulle viigra" os v. Kan-
ske hamtarhansina kunskaper péfel plats,
det dr latt att bli paverkad av olika Kiillor,
biittre dr det kanske att undersoka sjilv...

Min erfarenhet av féljande flygplan:
"Lirkan" (KZ3), Dart Kitten, Piper L4 Cub
ochsenast BHT-1 Beauty har visatmigatt
Jag har ritt. Jag tar dock inte med andra,
néstan exakta skalamodellerav Ryan ST,
Klemm 25, Eastbourne monoplan (skala
1:7 — ¢j den publicerade modellen),
Kavasaki, tvd olika Tipsy, och Moth Mi-
nor.Samtligamodellerav riktiga flygplan,
flugna med (enligt de flesta) for sma mo-
torer, felaktiga (original-) vingprofiler.
Dessa senare nimnda projekt utgér till-
sammans med de forst ndmnda, mina er-
farenheter. Alla varochir tivligsmissigt
sett tllridckliga f6r standoft skala.

Kravet for skalariktig flygning...

Ingen har viil lyckats undga den senaste
trenden, Slowflyers och Parkflyers, Johan
Bjurling hiinvisar iiven till mig i samband
med dessasuperlittamodeller. Attjag fatt
nigot "att bita i", som jag ser det dr detta
ett jattekliv frin den sedvanliga konsu-
mentmodellen till denna nya superlitta
trenden. Tyvirr finns det inte mycket att
viillja pa diremellan...

Denna trend pekar dock tydligt pa vad
det hela handlar om —flygvikten — varfor
inte forsoka minska den pa din vanliga
modelltyp? Det &r mycket av det vanliga
slentrianmaissiga beteendet vid modell-
bygge som Kan éindras. Nu borjar vi med
att se pa Bulldogen som modell.

Idealisk modell

Somdetndmndestidigare irSk61 enidea-
lisk modell, den har allt som dagens ARF



ochandra RC-modeller somregel suknar.
Enkroppsom drriktigt bred, konstruerad
kring tva personer sittande sida vid sida.
Enrejil tilltagen tvirsnittsyta ger majlig-
hettillen mycketstark konstruktion. Flyg-
planet har sitt landstill pa riitt plats, inte
for lingt bak, sa som det iir brukligt pa de
flesta "konsument" RC-modeller.

Nu skall jag sticka ut ndsan igen — niir
det giller landning s dr det etl [ital mo-
dellflygare som behirskar detta! Det be-
ror ¢j pi att de dr déliga flygare, nej som
regel beror det pi felaktiga modeller. De
flestaskulle gora [Gredomligalandningar,
om de hade en modell som var riitt kon-
struerad, med et [jidrande landstill som
dr placerat pa riit plars —se pi ritningen —
dir skall det sitta! Nosstiillet pi SK 6| har
ocksa korrekt vinkel. Man landar sin mo-
dell pa huvudstillet, direfter siitts nos-
stiillet forsiktigt ned —det fjidrar da uppit
lings brandskottets vinkel. Omett modell-
flygplan harsitthuvudstiill pa den vanliga
"konsumentmodellplatsen" [6r langt
bakom tyngdpunkten, blir det niirmast
omdjligt att landa pa huvudstiillet!

Annat som ir viktigt for start och land-
ning ir korrekta instiillningsvinklar tor
vinge, stabilisator och motor. Dels for att
geridttflygattityd i plané och ge mijlighet
att hallaupp nosen i landningsmomentet.
Ofta ser jag radioflygpiloter som antigen
"dykerned" panosstillet eller vid en hoj-
ningavnosen fore sattningen sjunkerige-
nom, landar med en duns. Dessa modell-
{lygare dr inte daliga piloter — de har et
daligt [lygplan! Detédralltid svértatt landa
men alla kan med etl riktigt {lygplan lira
sig gira mycket vackra sitiningar. Alltsa
har SK 61 allt som de flesta modellbygg-
satser, ARF-modeller saknar! Mdjlighet
tillen riktig skalaritt flygning,

Slutsatsen dr dirmed sjilvklar, viljer
man att géra en modell av ett riktigt flyg-
plan [ar man som resultat en "riktigt” fly-
gande modell.

Bygget av SK 61

Bygganvisningen for SK 61 riktarsig till
dig som har cn del erfarenhet! Jag kom-
mer didrfor inte ga in 1 minsta detalj utan
inriktar mig padetaljer som berdr huvud-
dmnet, konstruktion [6rlag vikt med hig
styrka. Strukturen med furulister pi spant
ar lidtt att misslyckas med. Nir man bojer
furulister 1 sa kraltiga kurvor som hir ir
det niistan omdjligt atl undvika en skev
kropp. Dirmed byggervi[6rstde dvre bal-
karna (i kroppens underdel) dirckt pi rit-
ningen. Dessamaste laminerasav tvia 2x3
samten Ix3mm fur, anvind (Griunnat vit-
lim. Spénn upp listerna genomatt spika tiiu
med tapetserndlar pa ett fast underlag. en
lamellplattaellerspanplatta. Séitt 1x3mm
listen lingst in. Torktiden hor vara minst
ett par dagar.

Spanten 1-3 samt 8 och 9 tillverkas ay
laminat, 0.4 mm ply, pa var sida om 4 mm
balsa. Forspant 4-7 anviinds 2 mm balsa.
Stryk [6rst delarna med fértunnat vitlim
som [ir torka tills niistan helt torrt, sedan
pressar man samman delarna med ett re-
lativt hett strykjiim. Lagg direfteri press
under etl kallt material. Principen for
denna typ av laminat ir att Ska styrkan pi
sammasitt som giller [orhela kroppen. d
v s spantet forses med ett yitre skal. Man
farocksi storre limytor, bra fiisten [6ran-
dra byggdetaljer. Saga ul spunten med

B T

"Gverskott” av material utanlr linjen
bland annat med tanke pd lutningen.

Detkan kanske av en del upplevas som
en dverdrilt utl ha stora Litthal i spanten,
hilen i spant 2 och 3 viigde meriin 6 gram
tillsammans. Varje gram som kan sparas
ger hiittre flygning!

Kopiering av spant...

Eftersom man kan (med en skrivare som
har en relativt rak pappershana) skriva ut
spant pi 0.4 mm ply drdet impligtat ko-
piera dessa [rin ritningen till en kopiator
eller till dator. Min erfarenhet av detta iir
anvindningav luserskrivare Brothersamt
blickstrileskrivare Epson.

Med en modell av denna typ éir det ab-
solut nodvindigtattalltblirexakt. genom
utskrift pa plywooden sumtexaktsigning
avuttag férbalkarbérmaninte misslyckas
med nidmnda precision.

Spanten limmas till de laminerade bal-
karna (kroppen liggande péd rygg). nos-
spantet maste da ligga utanfor byga-
briidan. Forfarit vinklarskall dutillverka
stdd av 2 mm balsa f6r spant 1-4. Limma
{orst spanten tillsammans med dessa stdd
innan du slutlige limmar sjilva fogen,
Limpligtlimiir CA.

Limlogen skall sedan "svetsas”. (detia
kan vi diven gora pa en modell Knut),
blandabalsadamm med cirka 10% bakpul-
ver samt vatten till en cementkonsistens.
Man kan anviinda denna svelsmassai vt
tillstind men detirbetydligt biittre niirdet
dr néstan torrt.

Gor hulvrundande cirka 2 mm tjocka
fogarintill spantenochdu far som resultat
"svetsar' som aldrig kommer att sliippa.
Forfarpasammasittmed de klenare liste-
ma vid vinginfistningen, Du bir i dvriat
vintamed balkkonstruktionen fir vingen
tills du fatt fler detaljer,

Detrckommenderas ocksi att du tar tid
padigmeddettabygge. Varnoggrannmed
varje liten detalj, ettutomordentligt verk-
tyg [Grslipningav lim(svets)-skarvariiren
liten minidrill med impliga verkiyg.

Jag goir rondeller fér slipning pi cgen
hund. grovt slippapper pi en rund réibit,
axel av pianotrid. Man limmar papprel
med CA-lim.

-

Mer om konstruktion, byggteknik

Knuts brev i foregiaende nummer av Mo-
dellflygnytt triiffade verkligen prick —
“limma dndamot dnda—ddakaninget héiin-
da"varenroligdevissommyntadesivissa
kretsar pa 70-talet. Det var dven de som
di foreslog rundpinnar av bjorktri som
balkartill vingkonstruktioner...

Nagra ingenjorsiimnen torde de flesta
modellkonstruklorer inte vara, detta gil-
lertroligtvisdvenundertecknad. Dock har
Jjag provat det mesta, oliku byggmetoder
har alltid hért till mitt stérsta intresse.

Nir man anvinder furulister [Gr att si-
mulerardrenien rérkonstruktion sa skall
man givetvis se till att fogarna fungerar.
l‘orett flertal presenterade by ggen diir det-
ta anviints, har jag rekommenderat ca 2-
1.5 mm hal genom skarven samt en CA-
limmad tandpetareihalet. Eftersom viall-
tid anviinder avseviirt [or starka (stora di-
mensioner) pi lister ger detta biittre héll-
fasthel iin (Gr originalflygplanen. T ex.
torsok lyltaen fullskalaPiper Cub genom
att halla om stjiirten — den bryts sonder!
Trots min Cub laktiskt blev for ltt (enligt
den formelfakta jag anviinder mig av —se
islutet) Kanjaglyframodellen pédettasite.

Jug pastar att vara modeller alltid &r
overstarka! Den som lyckas flyga av vin-
gariluften, borde inte sysslamed modell-
flyg —niir dettuskerhar man évertriitt vik-
tiga grundlagar [Gr var hobby ochiéir livs-
farlig férsinomgiviing!

Med adress till Knut vill jag diven pasta
altden byggteknik som hiiranviinds for SK
61 bir vara det biista sittet att [§ en kor-
rektIlygkropp. Vibarav viktskilanviinda
ett skal av bulsa och for att klara dubbel-
krikta ytor med detta material far man
foljaoriginalets placering av spant och bal-
kar. Skarvar med "plana platar” kommer
diirmed "nitas" pa samma stiille som pa
originalet. Dirmed kan vi ge en vision av
originalets flygkropp. Svirigheten med
bygae av skalamodeller liggeriatt ge den
ritta kiinslan av et riktigt flygplan, e ge
intryck av en balsakloss. ..

Nistasteg dr montering av den undre

Fortsdtming néista sida nertill!

—

SK 61 har en relativt

stor spinnvidd i
Jorhallande till liingden

-
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Space Walker

Space Walker ar en fardigbyggd modell fran
Seagull Models, byggd i Vietnam.

S& nar som pa ett par detaljer a&r modellen ett
mycket bra alternativ till de Kina-byggda.
Bosse Gardstad har testbyggt — for sdkerhets
skull byggde han och flég tre exemplar...

film fick jag mdjlighet att bygga flera

stycken Space Walker. Det var niéd-
vindigtattviiljafirdigbyggdamodelleray
tidsskil och Space Walker passade braut-
seendemassigt.

Precis som de flesta ARTF-modeller
{Almost Ready To Fly) kommer model-
leni enjittekartong med vilgjord dekor—
mankan verkligen sidgaatt forpackningen
matchar modellen, Barnbarnet, 2 dr, dls-
kar kartongen...

I samband med flygning foren reklam-

Almost ready?

Byggsatsen dr helt komplett, en sak som
man numera dr van vid nér det giller
ARTF. Manbehéverinte vararidd att det
fattas hjul ellertank eller ndgon annan vi-
sentlig detalj. Vad man didremot far ta en
nypa salt dr fortfarande uttrycket ARTF.
Det tar betydligt mer én nagra timmar [6r

ker lider av denna begriinsning. Jag, som
ar mycket van byggare, med 160 model-
ler bakom mig, behévde cirka 14 timmar
for att fa modell nr | klar och 8 — 10 tim-
mar vardera for de tvd 6vriga.
Vadsombromsade uppjobbet var vissa
modifieringar som var nédvindiga (oratt
jagskulle anse modellen vara 100% siiker
vidflygning. Dessutomtardet faktisktmer
tid din man tror att monteraen motor, fista
allaroderstinger, skruvain servon osv.

Tre detaljer fick jag modifiera:

* Vingens sammansittning i mitten be-

hovde forstirkas, liksom paminga andra

ARTF-mdeller (se siirskild artikel).

» Tanken maste modifieras for att man

over huvud taget skulle kunna tanka.
Tanken hade bara tva anslutningar, en

mycket lustig konstruktion som gjorde det

fysiskt omajligt att tanka i och tanka ur!

Man maste ju i sa fall ta loss slangen fran

forgasaren och det varistort settomajligt,
nirnoskapan varpa. Jag fick borraetthal
till i gummikorken och dra genom ett
miissingror for att fi en extra anslutning.
* Dentvideladeroderstangentill dettvi-
delade hijdrodret hade en mycket brick-
lig sammanlédning som jag fick gbraom.

Nu gick det undan

Nir vil dessa fortretligheter var un-
danrgjda gick menteringen som en dans.
Mainga detaljer till modellen dr mycket
berémvirt och finurligt gjorda.

Det giller till exempel sporrhjulets
koppling till sidorodret, vingfistena och
det mycket ovanliga forhallandet att alla
rodergangjérn varsikrade medstift. Borde
varalagstiftat om!

Roderhornenav M3-skruvtillexempel
ir ocksd en anviindarviinlig och robust
konstruktion.

Heltklartvisar vissadetaljerikonstruk-
tionen ocksd att modellen ir grundligt
provilugen. Motorn hartillexempel lagom
hégerriktning och det dr man inte bort-
skidmd med.

Jaganviinde OS46FX motorertill tvaav
modellerna och denna ritt normala mo-
torstorlek férmodellen gaventyngdpunkt
somhamnade riittnéranog pamillimetern.

Vil immad

Ibland dr den hir typen av modeller daligt
limmadeoch ibland harman tvirtom vrikt
litervis med lim pakonstruktionen. Space
Walkern var lagom limmad, en sak som
vi ocksa kunde konstatera efter film-
inspelningen nir tva av modellerna var
kraschade och det gick att studera hur
limfogarna holl.

Modellen édr byggt i nagon typ av 1ov-
trifaner utannigradelarav balsaalls. Ma-
terialet ér alldeles utmirkt och modellen
viger faktiskt ungefir lika mycket som
ARTEF-modeller i 6vrigt, diir man brukar
blanda plywood och balsa.

Motorbocken ér av nylon och kliddseln
drden vanliga for ARTF med ndgon sorts
sjalvhiftande plast som visserligen fung-
erarbratill att hérjamed, men som dr svir
att striicka upp nérden slaknarochriitt be-
sviirlig att reparera med vanlig plastfilm.

Hjulkdpormed{dljer, menjag vetaver-
farenhet att de stéller till mycket trassel 1
praktiken och jag monterade dem inte.

Lagom roderutslag finns med i bygg-
beskrivningen, somir pa 8 sidor, med bil-
der och pa mycket god engelska.

Tjusig kéirra!
Jag tyckerpersonligenatt Space Walkern

att fa modellen firdig. Aven Space Wal-

SK61...

Fortsdttning frdn foreg. sida!

balken pa kroppen. Denna skall
lamineras av furulist med samma
dimensioner liksom tidigare balk.
Nu giir det dock inte att spika pé
samma sdtt som tidigare, cirkaen
kvart i ett badkar med hett vatten
gorlisterna formbara, stryk direl-
ter pa listerna med vitlim. Ligg
samman, torkaav ochfistlisterna
preliminért med nalar i spantens
balsa. For att titt halla samman
listerna krdvs det massor av tvitt-
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klimmor, anviind plastkliimmor
som ¢j fastnari listerna.
Latdettaarbete fdsamma linga
torkning, minst 2 dagar! Mittlis-
ten kan limmas undertiden, lamp-
ligt material diirér furellermycket
hird balsa, dimension 3x5 mm.
Foratt fatillricklig stadga i krop-
penbehivsdetivennagratviirbal-
kar tviirs mitten av kroppen. Vid
spant 3 skall bl a dverdelen ha sitt
frimre fiste, den skall hiir fistas
med en hakning, den skjuts in un-
derdenbalk som finns dér. Vidare
sitts tvirbalkar vid spant 5 och 7.

I e e e e et e S
T e i B e e

Anviind antingen overblivet la-
minat eller staende fur 3x5 mm.
Forstirk limfogen med en tand-
petare , hdgst 1,5 mm enligt vad
som tidigare ndmnts. Man borrar
snett bakifran genom balk och
spant sa atthdlet garigenomhela
spantet.

Niista steg dr formning av alla
listeri passning med spanten, si-
kertdet viirstajobbet pahelabyg-
get. Den som dr van vet vad mot-
trim mkan stiilla till med, arbeta
langsamt och varligt! Till detta
arbete duger endast tva verktyg,

ar en mycket tjusig modell rent fargmis-

ot M AR

dels behovs en balsahyvel med
rakbladsskir samt dels ett grovt
slippapper av den typ som an-
viinds till golvslippning. Dess-
utombor slippappret kontaktlim-
mas pa en kloss.

Har du féljt mina anvisningar
har du nu underlaget till en skal-
konstruktion som blirmycket ltt.
Underdelen viigde ca 60 gram ef-
ter slippningen av balkarna.

Avsluta bygget av kroppen
med 6verdelen. Den skall ej byg-
gas samman med underdelen,
dock bor det vara bist att bygga
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med en massa
stjirnor pa vit
hotten. Model-
len iir mycket
attraktiv i luf-
tenmedsin gulaochridaovan-
sidaochdetdr littatt se vilken sida som dr
viind emoten.

Aerobatic trainer
Flygmiissigtir Space Walkernintendgon
motsvarighet till alla de hdggradigl acro-
batiska CAP. SU och Extra-kopior som
finns, utan nidrmast en mycket snill. {&r-
latande och siiker aerobatic trainer.
Lagfartsegenskapernairutmérkta, men
sikerlandningshastighetmaste hillas riitt
hég och modellen behéver cirka 30 me-
ters rullstriicka efter séttningen. Start-
strackan med OS46FX och 10x7 propel-
ler var diiremot bara 10-talet meter.
Acrobatiken var inda en posiliv dver-
raskning. Tack vare riilt motorriktning,
raktochfintbyggd kropp. vinge och stjirt-
planblevloopingarochrollarrakaochfina
medettminimumav korrigeringar. Kvick-
roll och spinn kan goras mycket hiftiga
ochjagtyckieocksaattinverterad flygning
gick siikertoch bra.

Finurlig
sporrhjulsstyrning
och linkage,
mycket robust

vid flygning.

Infillda bilden:
Modifierad
roderstdng,
originallédningen
var fordilig.

Kul maskin

Totaltsett var den hiirmodellenen positiv
dverraskning - jag kipte den hastigt och
hade nog vissa fordomar efter mina tidi-
gare kontakter med ARTF-modeller. De
kom pi skam - jag tar faktiskt ut Spacc
Walkerniinnu och luftar den da och di (6r
ren ndjesflygning.
Space Walkerimporteras ay Minicarsoch
kostar i hobbyhandeln ca 1500 kr.

Bosse Gardstad

denovanpi! Liggklarplastmellan
underdel och dverdel.

Modellen av SK 61 ir upp-
byged uy moduler. Overkroppen
skall vara litt (skall baraaka med),
dérfor anvinds nu endast balsal-
ister. Ovriga moduler blir ving-
delar, stabilisator. fena och sidro-
der. Aven landstillen blir Fite de-
monterbara liksom kabin och mo-
torinklidnad. SK61 drkonstruerad
fior att bli Litt att underhilla, en
modellkriiveriprincip sammaun-
derhall. inspektioner mm som ett
riktigt (lygplan. Endast padetta st
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kan man undvika onddiga have-
rier. Dettamodultinkunde medfor
ocksaatt flygplancetblirhelt dppet
fran ovan och medger diirmed en-
kel installation. For stahilisator
och fenan iir det tinkt att allt skall
hillas pa plats med en cller higst
tva skruvar...

En del i ovrigt...

Innandukanbyggamer(borjanay
fenanidverdelenochandradetal-
jersom du kan se pd ritningen) far
du viinta till niista nummer. Dock

Fortsittning néista sida!




Hdirvar det hyfsat
[lygvéider! Det
blaser 0,4 m/sek
nordostlig vind,
har inte regnat
den senaste
timmen, luft-
trycket harvarit
stigande de
senaste 24
timmarna och dr
nu 756 mmHg,
temperaturen dr
22,7 grader med
52% luftfuktighet.
Inomhus dir det
23,8 grader/445
luftfuktighet.

Det dr spdnnande med

vader! Inte minst nar
man ska ut och flyga.
Kan en vadderstation va
na’t?

Vaderspanning!

u ska ut och flyga och kollar pa
tridtopparna. Hur mycket bijer
dom sig i dag? Hur mycket bru-
kar det varaniir det blaser fran det dir hal-
let? Ardet kallteller inte?
Det brukar vara svart att avgéra inom-
hus hur det egentligen iir ute.
Viderstationer drdyra—ja, tilloch med
enenkel vindmitare med instrument kos-
tar tusenlappen. Sé varfor inte sla till och
kipa en ordentlig viiderstation hos Clas i
Sjon? Teknikmagasinet brukar ocksa ha
stationer.
Kanske inte som privatinvestering, for

mellan 3.000 och 4.000 kronor kostar en
riktig station. Parea harde dock férekom-
mit hos Clas Olsson for halva priset. Men
klubbkassiren kanske littar pa planboken
om medlemmen, som bor htgst i samhil-
letoch far monteraapparaten hemma, bara
lovar att svara pa telefonsamtal om aktu-
ell vindstyrka och annat.

For det édr verkligen skillnad pé att veta
omdet blist 2 meter/sek eller 6 meter/sek
den senaste halvtimmen. Skillnaden syns
mycket diligti tridtopparna.

Ochiiven om SMHIér réitt bra pa torut-
siigelsernumerasairdetinte dumtatt veta

omatt lufttrycketde senaste tre timmarna
bara rasat, trots att himlen ér klarbla.

Viiderstationen pa bilderna ir tysk och
tar emot data tradlost fran fyra sensorer.
Vindsnurran ska man sétta sa hogt som
mdjligt, en sensor som miéter temperatur
och luftfuktighet siitter man i skuggan, en
regnmitare pa oppen mark (dessa drivs
med solceller) och sa har man en sensor
inomhus.

Displayen inomhus gir med batterier
och kan placeras var som helst inom 50
meter frin sensorerna.

e - Bosse Gardstad

Osaka- Viking

varas fragade min japanske kompis

frin forpackningsmaskintiden om jag

kunde hjilpa honom att fa fram en

ritning pAen Oldtimer RC-modell. Han
bad mig vilja ut en bra. Han har tidigare
har byggt en Kalderensk K-jagare (jul-
klapp [rin mig!) med framgang och ville
nuhandgotexotisktsett med japanska, ni-
got sneda dgon.

Jag ringde Kjell-Ake Elofsson, som re-
kommenderade tva olika modeller. Jag
ringde friflyg-Lennart Hansson, som hade
ritningar. Det blev en Viking.

Nu har jag bilden som visaren ndjd Mi-
nuro Takenaka med sin Viking, som en-
ligtrapporter vickeruppseende pimodell-
flygfiltet i ndrheten av Osaka/Kyoto.

Den Gamble Redaktoren

SK61...
Fortséittning fran féreg. sida!
kan jag beritta om fortsiittningen
samt ge en del 6vriga data om hur
den firdiga modellen kommer att
seutidetalj.
Dettakommerattblienlitt mo-
dell, vingytan pa nagot mer dn 18
dm2 kriiver en totalvikt pd cirka 1
kilo... Detta kriiver littast mojliga
konstruktion och troligtvis dven
lattradioutrustning. Motorn maste
dven vara litt, mina berikningar
har givit 0,14 Hp och inom detta
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omrade finns kanske inte sa
mycket att viilja pa...

Beprévad dr OS 10 och inte
minst Enya 11 X som dren riktig
pirla med egenskaper som Gver-
triiffar det mesta. Sjalv kommerjag
anvinda min beprovade Webra
Speedy pd 1.8 cc. Den torde vara
mycket svirare att fatag padin vad
som giiller Enya 1 1 X.

Ett nytt limpligt exempel pa
motor kan vara AP Hornet fran
Natans Hobby, 1.5¢ce,0,25Hpoch
vikt 155 gram. Denharbakblas vil-

ket medfor enkel inbyggnad av
ljuddiimparen.

Landstdall

Nosstiill ochhuvudstill skall (jid-
raforenklastmojligalandning och
taxning. Huvudstilletkommeratt
ha en motverkande torsionsljid-
ring som nistan geren hydraulisk
funktion [Gr fjidringen. Givetvis
blir iven nosstillet styrbart.

Vingen

Vingen byggs i tvi delar —en hel

vinge dromdjlig attanviinda—det
skulle ge en allt for svag kropps-
konstruktion. Vingenskallbyggas
med en ny (7) teknik en gigg (en
bidd) med spryglarnas nedre
ytterkonturer for att bli absolut fri
fran skevhet.

Vingprofilen dr originalpro-
filen, NACA 632615 somirens
k lamindr profil. For vingfastsitt-
ning kan man vilja antingen s k
flatstal i rektangulirt massingror
eller den teknik med hakar som
namnts tidigare.
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Héir harvialla
fel, somvi
noterat som
"riktiga” feli

) Saitomortalen

Slutligt

Det ir sikert manga som (ror att
vanfarestillningen "skalamodel-
lerdrsvarflugna”iirkorrekt... Det-
ta giller dock inte [6r denna eller
mina tidigare nimnda modeller.
Faktum ar att en exakt modell av
ett riktigt flygplan blir Littflugen,
somregel littare att flygadn mén-
ga si kallade "konsumentmodel-
ler". Detta giiller dock endast nir
modellen féljer de viirden for vikt
somjag forordar! Ardet verkligen

modellflygnytt nr 4 2000

ndgon som pa alvar tror att det ir
svirtattmandvreraettriktigtflyg-
plan? En for tung modell &dr dock
alltid svir att flyga - detta giller
dven for flygplani full skala.

Péir Lundqgvist

Byggserien om SK 61
Sfortsiitter i ndsta
nummer
av Modellflygnytt!

Bildernatalar fiir
sig sjéilva, som
Bosse G skriver,
men pdpekas bir,
attdet dr Ivve sjély
pa bilden nedan.

Lightning!

vve Hallberg fran Upplands Visby har |
formodligen sttt for drets mest avan-
cerade skalamodellbygge med sin P-38 |
Lightning. Bildernatalaregentligen for 22
sig sjilva, men hir kommer lite kom- §
pletierande upplysningar, Modellen ar
i skala 1:5 och scratchbyged. Stirsta |2
delen av bygget ir i glastiberkldadd
balsa. Tva Zenoah45 cc bensinmotorer
drar framekipaget i luften med 2% ol-
jeblandad bensin till forgasaren.
Spannvidden ir 285 cm och planet vii-
ger drygt 20 kg. Akta, fungerande
Fowler-klatfoch bromsade hjul ingar
och 13servonstyrallaroder, landstill
mm.  Text och bild Bosse Gardstad




Fran medel- till avancerad

drakflygning
Jam Session Millenium

Pris: 1195:-

Obsession Vind:
3-13 m/s

Sommar &

odellflg

Pris: 98ﬁ5‘ :-—

Bilder: Bosse Gérdstad

W

For nybarjare till medelsvar
drakflygning

Vind:
3-13 m/s

Pris: 695:-

Chico Vind:
: 1-10 m/s

Pris: 395:-

Stabil nybdrjardrake med
goda flygegenskaper

Vind:

Pinto
3-10 m/s

Sommarochmodellflyg kan varanagot vil-
digt fint. Midsommarfirande kan varainnu
finare om man i familjen kan samlas och ac-
ceptera varandras behov av avkoppling.
hobbies och samvaro med barn och hobby-
kamrater, Dragsingarnaerbjudermojlighe-
ter till allt detta. Hir finns flygliltet for
modellflygaren, naturen, dlven, blommor-
na, [Aglarna, alla aktiviteter kring Leksand
och Riittvik och en skyddad campingplats
didrmanslipper fyllerietochbriketsomdet
bliribland kring midsommar. Bilderna fran
Dragséngarnas traditionellamidsommarfi-
rande talar for sig sjidlva, men gentleman-
nen i vitaklubbméssan éir den som alla siin-
der en tacksamhetens tanke till, "vaktmiis-
taren” som fixar allt pi Drags, rolighetsmi-
nisternoch Skogsmullechaufféren Verner!

Pris: 295:-

Alla priser dr inkl. linor & handtag

Telefon: 046-24 71 14

\_ Telefax 046-24 71 36
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" Nyhet fran

Tiger Moth 82a ARF
Spiannvidd: 1760 mm.
Liamplig motor .90 2-takt.
Pris 3995:-
Nyhet
“Slowﬂyers”

Kavan Shot - i frigolit m.
motor. Spannvidd 475 mm,
vikt 165g  Pris 935:'-

OvanfrvNilserik Hollander startar, Herbert
Hartmann, Robert Hellgren. Nedan slipper S . 5 d
Paoppe Blomquist Karl-Johan Qvarfordis F1A- @§ n g Ic

maodell, Karl-Johan i "depan”. Till higer lad-
dar Bror Eimar sin motor, friflvgchef L-G r’ [
Olofssonoch L-G Lindblad i djuplodande fun-

dering. Nederst Ulf Edlund forbereder start. Bilder: Gunnar /i aren

Pigue 3 ARF - Spant-
bygge, klar film. Vikt 220 g,
spannvidd 690 mm

K:u: k&'m;lsl okléidd..lllml)ris 995:_

ingar. Du spar 100:-

B W -

L]
Kavan Shot Trainer
1 frigolit. Vikt 160g.Spénn-
vidd: 630mm. Komplett
med motor  Pris 895:

[ Prototyper, specialdetaljer )
& tillbehor for linkontroll,
friflyg och RC-flygmm ...

.. kantillverkas motbestallning, om ritning
ellerdetal bifogas bestallningen. Exempel
enklare modellmotortillbehdr somforgasar-
venturi, férgasare, topp-lock, baklock, med-
bringare, spinners, forlangare, tankar, bock-
ningavlandstall avdural eller pianotrad. ok,
roderhornmm. Fran1/5-1/3del avnypriset
som verkverkstadertar for prototyper. 0BS
endast for SMFF-anslutna medlemmar och
modellflygare som har svart for att sjalv till-
verka "svara” detaljer. Eftersom det &r pa
gransen till idéell verksamhet.

LINE Mek = We have a line on everything
Johan Nils vég 13, 274 60 Rydsgéard.
Telefon 0411-446 41 )

Gosling Racer ARF
Spantbygge, Vikt 220 g,
Spédnnvidd 770 mm

Pris 995:-

)

www.skanehobby.se
Telefon: 046-24 71 14

\ Telelax 046-24 71 36 /

, S
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Enavmdnga
madeller, som
kommir till
iAnders
hobbyrum.

De firkolnade
resterna —
resultater av
senaste flvg-
ningen.

En timer,

en propeller och
envinge.

aAw

Anders Hakanson
—modellflygets egen gasapag

Toarp utanfér Oxie, strax nordost om

Malmd, bor Anders Hakanson. Hiir ir

detslattoch fintochhelalandskapetin-
bjuder till modellflyg. Det ir kanske dir-
fér intet att férvanas over att Anders fick
[lygandet pa hjirnan redan som "liden
gasapdg fran Skane™.

Ingen harvil kommitat forknippas med
svensktmodellflyg sasom Anders Hikan-
son. Han har Tugit lingre dn de flestaoch
tdvlat med de bista samt kort det mesta.
SédvenomHerr Hikanson har kommitatt
personificradensvenskefriflygaren sahar
han faktiskt bade kart lina och radio. Fan-
ken vet om han inte dessutom har privat
pd bitocksa.

Nirjagvisasinihusetvill jag naturligt-
vis direkt ner i hobbyrummet men det vi-
sar sig att vi forst skall in i de allra heli-
gaste.

Anders fru, Siv, harndmligeningetemot
att det star ndgra modeller pa finbordet i
vardagsrummet, mirkligt nog. Kanske ir
kvinnorna mer toleranta hir nere i Skiéne,
tinker jag och funderar

hur man skall fa fatt pa en piga fran dessa
trakter. Den skianska sivligheten har man
juhorttalas om...

Detvisarsig finnasen [Orklaring till pla-
nens placering. Det iir ndmligen gamla
Wakefield vinnar modeller fran dren
1925-27 som Anders harbyggtupp pdnytt
forett modell{lygmuseumbortaiIndiana,
USA. Si i viintan pa resan ver Atlanten
far de residera i finrummet.

Navil, viil nere i kiillaren visar det sig
atthiirirdetmodellerhogtoch lagt. T gist-
rummet ligger det modeller pa siingen, i
elt annat rum ér vigt for gammelmodel-
lerna och i hobbyrummet ... ja, det skall
viinte ens niimna.

— Jag kan inte sitta stilla och da blir det
mycket byggt dessutom iir jag en snabb-
byggare, berittar Anders Hakanson.

Det gick skitdaligt for dassflygaren

Men for att ta det hela frian bérjan. Anders
ir fodd 1927 och foddes med flygtokiga
gener frin farssidan. Pappan hade nidmli-
gen snickrat ihop ett par vingar som han

spinde paryggenoch sedan gickhanutpa
utedasset och slingde sig iviig. Plask och
krasch i gdselstan! En farbror képte en
Tummeliten [ran Wenzels och sedan var
det klippt. Det fanns att bris pa, om man
sdgersd.

Niviil, lille Anders karridr i flygbran-
schenborjade med att Limhamns modell-
klubb hade tivling sd han cyklade dit och
frigade om han fick varamed. Da varhan
sju &r gammal och sedan dess har han va-
ritbitenavhobbyn .. .dven om veteranbilar
ocksa ligger honom varmt om hjéirtat.

En for treasjuttifem!

— Jag kommer ihag fran det attjag var li-
ten att det fanns en Nimbus friflygkirra i
taket paenaffir, denkostade 3 kronoroch
75 ére. Dettog lang tid innan jag fick ihop
de pengarna, siiger Anders till mej.

— Forsta tivlingen jag var med pa gick i
Bjuv och det var 1938, berittar han. Det
forsta SM jag var flog, vari Visterds- 43,
Direfter har jag varit pd alla SM férutom
tvd och det berodde pa att jag lumpade
1947, siiger Anders vidare, inteutanen viss
stolthetirdsten. Det bor viil varadeltagar-
rekord? Det myckna tdvlandet har bland
annat lett till atta SM - tecken och fem
nordiska mésterskap i huvudklassen —
Wakefield.

Ingen balsa under kriget

Under andra viirldskriget fanns det ingen
balsaatttillgd si modellflyget gick litet pa
sparlagaivenom man férsokte attanviinda
inhemskt material sa lingt det nu gick.
Anders borjade att flyga lina efter kriget
och siiger: "Det var ganska manga i klub-
ben som kérde med Viisterdsdieseln och
sjalv s har jag fortfarande min kvar. Det
blev nigra svenskahastighetsrekord med
den, detrirde sig om hastigheter runt 70-
80 km/tim™.

Pa 60-talet flog han RC tillsammans
med Sven E Truedsson. Man kérde med
en Vagabond, forsedd med en glodstifts-
motor och en Telepilot radio.

—Det var mest pé skoj och jag tivlade ald-
rig, beréittar Anders.

Anders Hékanson dr fortfarande en ak-
tiv modellflygare och det senaste SM var
det 55:e och pa vinterhalvaret flyger han
inomhus med kompisarna,

Men ir man fallen efter en dasspilot sd
vill man naturligtvis sjéilv upp i det bla.
Anders Hikanson tog flygcertifikat och
under 25 drs tid flég han mycket till tiv-
lingar, Det var Cessnaeller Cherokee som
giillde men sa fick han problem med gal-
lan och lade av. Han hade di idven varit
medlem i frivilliga flygkaren.
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Vann VM guld 1955

Anders har varit runt mycket och tivlat
bade nationellt och internationellt. VM i
Finland 1950 varforstastortivlingen. Det
fantastiska dr att han dessutom har kvar
planct! Han har varit lite av den “evige
tvaan” och hartagit VM-silvertre ginger,
varav en gang niir han proxyflog foren
jinke. Det fartades fem sekunder foratt ta
ettguld. ndrdetvarsom ndrmast! Lag-guld
tog han emellertid 1 VM 1955, tiivlingen
gickiTyskland.

Det sista VM korde han —85. Men han
blev Europamiistare 19961 "gammelmo-
dellsklassen™. Dessutomvarhan4:a 1954
och 5:a 1992 pa amerikanska miisterska-
pen.

Friflygetharmeroch mer kommitattbli
enmaterialsport, pa gott och pa ont.
—Komhirskall du fése. siger Andersoch
visar mej de forkolnande vingresternaef-
terenlandning paen kraftledning vid Rev-
inge. Det blev en tre meter hivg eldkvast,
beriittarhan och skrattar. Resternaliggeri
en rullebor och eftersom modellen var
uppbygedav kolfibersiablev detfulltlass,
Fibrerna blev forvandlade till ett burrigt
lass svart ull, ser det ut som, och man fat-
tar att det har varit stora krafteri larten.
Inte bara modellflyg
Anders trillande sin blivande fru, Siv, i

17-arsiildernochiallaarhar hon varithans
trognaste supporter. Honharhangt med pa
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manga tivlingar, men nir barnen var sméi
sd kunde hon ju inte alltid f6lja med.

Anders far och farlur var bénder och
sjilvsikopte han gardenelterpappa 1950
Han har alltid odlat persilja, potatis, sal-
lad, broccolimed mera pa frilandsodling.
Annarséirdetbroilerproduktionsom giillt.
Det var 60.000 kycklingar i stéten. (ar vi
reda pa.

Men del har inte bara varit arbete och
flyg. [ ungdomsiren hade han en DKW
350MCochnirhandvertog girdeningick
en Cheva —39 i kipet. Ja, en tid hade han

till och
med rag-
garbil. Det
varenPlymouth—57
med fenorochallt, sdger Anders
skrattande. Han har alltid gillat
gamlafordonochkért veteranrally
i manga herrans 4r.

Nirvivar pabesok hade han just sélt
T-Forden, frin 1923, mencen Chevrolet
—25:a. Opel-33:a och en [yrdirrars
Merca av 1950 ars modell stir i gara-
gel. Bilar har naturligtvis variten vik-
tig del for Anders Hakansson, dels for
att komma till tivlingar men édven for
attfraktahemallapriserna, Detharbli-
vit 28 guld och ett hundratal silver och

bronspengar genom aren. Medaljer och

bucklorstarnuutstélldaikontoretoch upp-
tar rummets hela langsida.

Forbundstidningen haralltid legat An-
ders varmtomhjirtatoch han avslutar med
att siinda et stort tack till Mo-
dellflygnytts redaklor Sture Tingwall
[orallafinatidningar Sture producerat ge-
noiImn aren.

Jag kan sviira pd att jag sdg en bat
Justsom jag skall till att ga ser jag i §gon-
vrdn en modellbit liggande i hyllan med
flygplan—atminstone trorjag det. Kan det
verkligen vara majligt, hemma hos man-
nensom personilierar svensktmodel flyg
mer iin nagon annan?’ )
Textoch foto: Conny Aquist

Pd senare tid har
dven inomhus-
flvget lockat
Anders.

Sé héir gérman!
Anders Hikanson
visar hur det

skall ganll.

Sivoch Anders
med modellerna
som skall il
Wakefield museet
i Muncie, Indiana.
Anders har byggt
sex stvcken for
museets rakning.

Mdngderav
modeller finns
att beskdda i
Anders
“hangar”.

Anders
Hakanson
med linplan.




Minoru Takenaka
med sin
Kalderenska
K-jagare, som

Den Gamble
Redaktiren gav sin
Japanske kompis

i julklapp for ett
tiotal dr sedan.

70

ag var i Osaka och hade ett underbart
fem dagars besok. Kom dit pd lérda-
gen och himtades av min nye agent i Ja-
pan, Craft Ken Inc., Kenji Majima. S6n-
dag, besik pa HigashiOsaka-klubbens falt
vid flodstranden. Dir méttes jag av Mino-
ru Takenaka och Junichi Okamoto.

Mr Takenaka hade dagen till éira tagit
med sig Thulin K-jagaren, mycket vil-
bygged, dven om den inte var i flygbart
skick just nu och diskussionerna gick
héga. Vidr forresten lika gamla!

Efter en frodig lunch for vi till Hyogo

diirMrOkamotointroducerade mig till sitt
flygliilt. Klubbhuset dr en tvivanings-
byggnad och filtet har brant sluttning pa
en sida, avgrund pa tvi sidor och parke-
ring med klubbhuset pa den fjiirde.

Mr Okamoto ir ocksd verkligen en
skala-specialist, vilket visade sig niir viav-
slutade besoket meden i till hans hem didr
bide Fokker Dr-1, Nieuport 28, med flera
kom fram ur gémmorna.

Ken Majima dr nog Japans skalaspe-
cialist nummer |. Han ligger [Or néirva-
rande sista handen vid etl japanskt skol-

Du kan nu fa foljande flygplan

i svenskt utforande:

e RC-01*ThulinK,den vilkindaK-jaga-
rensomaldrigblev niagon forsiljnings-
framgéang i Sverige, men viil i Holland.

« RC-02+ O-1 Tummelisa, ett Gvnings-
flygplan som knappast beh&ver en niir-
mare presentation.

» RC-33=Thulin D, flygplanet som kom
attutgra grundstenen i detfinska flyg-
vapnet. Varmodell drutrustad med ski-
dor men levereras med hjul som tillbe-
hor. Originalet finns pd Tikkakoski
museetiFinland.

= RC-15 + SK-12 Focke Wulf FW44
"Stieglitz” ettutsokttrinings ochavan-
cerat flygplan fran 1932. T flygvapnet
[ére ochunderandravirldskriget. Iflyg-
vapnets grafitgri/orangeutforande fran
1940 med serienummer 70. TyskaLuft-
waffesutforande pa specialbestillning.

* RC-17+]-1Phonix D-1II, det {6rstajaki-
flygplanetidetsvenskallygvapnet. Le-
vereras somstandard i osterrikiska Ma-
rinens [drgschema (1918) men kan
ocksd levereras med "aluminium” fi-
nishsom férebilden pAMalmslitt. Kom
till Sverige 1918.

Dessutom

« RC-04 « Bleriot XTI vars svenska kopia
byggdesavEnoch Thulinunderbeteck-
ningen Thulin A.

» RC-08« Bristol F2b, som ocksa gjorde
tjdnst i Sverige dven om den hade en
stjdrnmotor.

Det kom nagra rader ...

Japansvenskt

flygplan "Willow" i skala 1:1 for ett mu-
seum. | hans shop som ir fylld med skala-
ritningar, by ggsatser ochallmiin fly gpara-
phernalia hiinger bland annat en Cessna
Bird Dog. Han har goda forbindelser med
Saito och Mr Saito har bestillt en Bristol
F2B [rin oss.Som Du ser, Sture, har Din
ursprungliga K-jagare till Minoru gett till
resultatatt jag harenagentiJapanochhan
har redan kopt ett 20-tal modeller.
Vad hinder hemma i Sverige? Jag hir
inte sd mycket dérifrin.
Gdran Kalderén

Svenska forebilderfran

K&W Model Airplanes Inc

¢ Icke att forglomma iir Sk-1 Albatros B-
11" Trossen”, som lag till grund for véar
mera krigiska RC-10 Albatros C-1.
"Trossen” kan fas i svensk malning sa
som den befinner sig pd Malmslitt.

Under sensommaren slipps

= RC-16Macchi M7. Det enda bevarade
exemplaret finnsiFlygvapenmuseumi
Linkoping. Vir modell har italiensk
milning med modellen kan ocksa fis
meddetsvenskafirgschemat—svartoch
orange.

Under foretagets snart fyraariga existens

harmanattproduceratochdistribueratmer

in 1000 individuellt byggda modeller.
18 olika typer iir nu pé leveransplanen

ochytterligareett parliarskablifirdigafore
arsslutet. Ndrmast kommer en modell av
det vilkinda flygplanet Ryan NYP,
NX211, Spiritof St Louis.

Diirnéisthar viblaStearman PT 17, Stan-
dard J-1,och Levavasseur Antoinette VII
iatanke. Intressant?

Eller vad sdgs om det japanska skol-
flygplanet K5Y 1 Willow eller var kira
gamla M1 — Nieuport 4G, som finns pa
Malmslitt. Allakommeriskala 1:5ochir
naturligtvis flygande.

Pavarwebsidafinnsallade aterforsillj-
are som salufor vara modeller. Http://
www.gsilink.com/user/kwmairpl

Med hjdrtliga hélsningar
Géran Kalderén
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Sjellands Modellsvaveflyklub SMSK.,
inbjuder alla modellflygare i Norden
med radiosegelmodeller pi max 2 me-
ter spiinnvidd, att deltaga i en post-
tivling.

Tivlingen avgors med SMSK:s 2M-
regler sondagen den 27 augusti med re-
servdag lordag den 2 september 2000.

Manflygerpasinlokalaplats ochman
kan [lyga bigge dagarna. men detiirden
bista dagen som riiknas i tivlingen.
Varje deltagare {lyger minst tvi om-
gingar (giirna fler), flyger man fler rik-
nasdc tvibiista. Entidtagare miste man
hasomtartidoch méterlandningen, men
det kan var en medtivlare.

SMSK har instiftat ett vandringspris
till tivlingen, ochalladeltagare kommer
attfaresultatlistor med posteftertiivling-
ens genomftrande. Resultaten skallrap-

7nbjudan till Nordisk
postmasterskap for2M

porteras paspecicll blunketttill arrangd-
ren senastden |5 februari paadress:

Steen Hoj Rusmusssen

Tiornehusene 20,

DK-2600 Glostrup,

Danmark

E-post steen_hoej @ danbbs.dk

Fullstindiga regler (pa danska eller
engelska), resultatblanketter och mer
info kan du hitta pa det svenska radio-
segelflygets hemsida ( http:/fly.to/
ressweden ) eller kan Du fa dem fran

Anders Gustavsson,
telefon 019-20 17 35,
E-post(119201735@telia.com

ForAU-segel
Anders Gustavsson

BraiPaldalen

Hejlan!

Jag heter Peter Ehrenstrahle och var med min son och tittade paer helikopter-tivling pa
Példalen-filtet sondagen den 2/7 och blev mycket viinligt bemott av alla som vi kom i
kontakt med. Detblev ett mycket positivtintryck av "helikopter-folket” di vi dagarna
innan tagit steget och inldrskaffat oss en "Nexus 30". Jag tog en bild av pristagarnaom
du har anvindning av den far du nyttjaden som du vill, bifogas som jpeg-fil.

Med véiinlig héillsning!

Peter Ehrenstrahle, som skrev detta till Jan Broman, Wermdd MHK

Storagrejer
pa liten bild

oMagnussonoch Anders Robertsson

har byggt varsin 5 melters elseglare.
Anders dr en gammal hang-riv som kan
mycket om acrodynamik.

Anders gjorde en plugg och gjot krop-
par i kevlar och glasfiber. Vingarna dr
skumaurblidfoam. Vingenirtredeladmed
vingstilavkolliber. Kolfiberbalk i vingen,
klidd medbalsaoch Oracover. Vingprofil
pd min seglare & MH 32. Anders har lite
annal spinnande pa forsok.

Borstlésa motorer med viixellada, 10
celler. Vikt 4.5 kg. Flyger nat helt under-
bart. De bara inte vill komma ner! Kom-
mer upp cirka 550 meter pa en laddning.
Det iir bra det, med tanke pa att de flesta
storseglare miste hadubbeltsad mangacel-
ler och viiger nistan det dubbla.

Detiirklart attde tal viil inte vind Gver 8
m/s, mendéirdetinte kulattflygatermik
i alla fall. T ndsta nummer ska jag beritta
hurdu gérdin egen [emmetare.

Bo Magnusson

Skrankning

Biiste Sture Tingwall. Tack for en urmdirki
tidning. Jag kommer med stor sannolik-
hetatt sakna Dinmedverkani Modellflyg-
nyil.

I en insidndare av Jorgen Skogh i Mo-
dellflygnytinr3/2000 pasidan47 om ving-
skriinkning blev det tyviirr lite fel. Skev-
rodren skall ej vinklas nedét for att und-
vika vingspetsstall!

Detiir helt riitt att man med en si kallad
aerodynamisk skrénkning kan fordroja
vingspetsstall. (Med aerodynamisk
skriinkning menas att framkanten paving-
ens ytterdelar dr mer neddthdjd, har en
storre krokning, éin framkanten pa ving-
ensinredelar.) Vingens yttre del kan pisa
sittklaraenhogre anfallsvinkel inde inre
delarna innan stall. Framkantens nedit-
bajning underldttar for luftstrémman att

klara passagen av framkanten utan [Gr
storaenergiforluster. Detérdirvidlag vik-
tigtattdenstorre krokningen finns paving-
profilens framkant, ej vid dess bakkant.
En nedfiilld bakkantsklaft gor att vingen
stallarviden liigre geometrisk anfullsvin-
kel (dvs vinkeln mellan den opiverkade
luftens rikining och en linje mellan fram-
kant och den ursprungliga bakkantens
lige).

Anledningen till att en nedatbsjd bak-
kant ger tidigare stall @in en rak eller upp-
dtbojd bakkant (vid en given anfallsvin-
kel pa ursprungsprofilen) ér att tryckgra-
dienten, detvill sdga tryckskillnaden mel-
lan vingens framkants dversida (diir tryc-
ket dr som ligst) och vingens bakkants
undersida, blir for stort.

Luftflodet phovansidan strommar mot-
villigtfran ettomrade med ligre tryck mot
ett omride med hégre tryck varvid det
bromsas upp. Da tryckgradienten blir for
storkommerluftenattstrommafran ving-
ens bukkants undersida bakvédgen mot

vingens framkants dversida varvid den
bakitriktade luftstrommen separerar [ran
vingen, stall intriffar.

Dens k "budgetskrinkningen™, dvs att
pé yttre skevroder ( sdledes ¢j pi skevro-
der utmed hela bakkanten) vinkla upp
dessacttparmum, dirsaledes heltriktigl. Ej
som Jorgen pdstar att vinkla ned skev-
rodren. Det intressanta éirinte att £a ett sd
higt CLsomméjligtvid vingens yttre de-
lar da detiretthogt C1. som orsakar stall.
Detsomiirintressant forattundvika ving-
spetsstall dr hur trycket dr fordelat lings
vingens lingd. Under givnatorhallanden
giiller generelltattdiir tryckskillnaden dr
som starst, déir intréiffar stallen férst.
Skapa den storsta tryckskillnaden vid
vingroten si kommer stallen att borja diir
med “sniilla” stallegenskaper som [6]jd,
kanske (ill och med med fortsatt skev-
roderverkan i stall.

Kai Boiardt
Ljungbyhed
k.m.boiardt@ familjen.com

-



Helsingborg,
entreviig
sommartraff

llavardar, solen sken och termi-

ken var stralande. Jag hade varit

hos "Den Gamble" redaktéren i
Halmstadoch haftenmyckettrevligkviill.
Jagskullehemtill mindotter ochbarnbarn
Kalle utanfor Svaliv och hiilsa pd.

Sa da var det inte svart att ta beslut om
att offra en dag eller tva pa ett av landets
storsta modellflyggtriffar. Har varit hir
forutoch tdvlati F5B, sd jag vet att termi-
ken kan vara riktigt bra, trots néirheten till
havet. Hade med mig min 5 meters elseg-
lare och 2,5 meters Silent Dream.

Folkfest

Slog upp téltet och laddade ett batteri for
atttestaluften. Det var proppfulltmed hus-
vagnar och ett flertal tilt. Det var folk och
ungar dverallt. Full rulle i kafeterian, Mat
att kirpa. Plats att sitta under tak. Dusch,
toaletteroch grillplatser. Folkfest. Massor
av flygplan. Det varallasorts kirror. Fullt
i alla "hangarer" och ute i depan. Ingen
flég. Det berodde nog pd att klockan bara
vartiopaformiddan. Mendet var praktiskt
taget vindstilla, cumulusmolnen bildades
alldeles framfiross ochsolensken, detvar
25 grader ute och toppentermik. Det kan
inte bli biittre viider [6r modellflyg.

Detfanns sikertetttjugotal segelkérror
bland allaandraskalakirrorochalltannat.
Fick vara ifred pa min frekvens under ett
par hirliga timmar innan jag blev fGr tritt
att stirra pa segelkérran uppe under moln-
basen. Men sen kom det igang sakta och
siikkert. Elteretttag sakunde man riknatill
10-talet seglare som varisammauppvind
under molnen. Lickert.

Viiltrinad bogserpilot

Det fanns en del storseglare sombogsera-
desupp. Detvaren viltrinad pilot pa bog-
serkérran. Full rulle upp. Det sag saroligt
ut att jag fick god lust att introducera det
hemmaiklubben. Anders Robertson satt
i sin fillstol och flog med S-metaren. Han
landade aldrig [or att vila, utan han pas-
sade pa att flyga sina 2,5 timme pa raken.
Detvardetingenannansom miktade med.
Han fick testflyga en hel del andra kérror
ocksi. Anders var nog den som hade flest
timmar i luften. Sjdlv si landar jag efter
en 30-40 minuter och striicker pa benen

fore nistastart. Fick ihop néistan 5 timmar
iluften patvi dar. Man far mycket trianing
nir man flyger med el-segel. Janne Stern
hade med sig en gammal motorseglare
med en 40-fyrtakt i nosen. Gick lika tyst
somenelseglare. Motorn gick patomgéang
hurlinge somhelstmedan han f16g termik.
Bara att dra pa gasen till nésta stig. Fung-
erade helt perfekt. Snurran gir pa sé lagt
vary att den snarare bromsar dn ger fart.
Det bidrartill attunderlitta for motorn att
gd padtomgdng. Lyckat!

Bleriot i tregrupp pa lagan

Flest plan var det i luften pé kvillen. Da
kom "Tjélle", den gamle skalardven och
tvd kompisaroch flog med sina Bleriot pa
en meters hojd runt i treformation under
skymningstimman. Det var fint det med.
Kvillarna avnjots med stor gemenskap
och grilldoften spred sig runt hela fiiltet.

Vilket lyft pa morgonen!

Nista morgon var jag uppe med tuppen.
Nja, inte en tupp kanske, men ett falkpar
hiickade tio meter fran tiltet och de hung-
rigaungarna vickte mig tidigt. Fantastiskt
segelviider, Klockanfemiattakastade jag
ivig Silent Dream for att uppstka dagens
forsta blasa. Hittade en blasa som siikert
lyfte kiirran med fem meter per sekund.
Denstiillde sigmed nosenhdgtoch jag lade
denien brant hgerkurva med max hajd-
roder ett par meter Gver tridet dér falkar-
nahickar. Detsag utsomom jag hade haft
motorn pa och steg i en brant spiral.

Efter 30 sekunder var jag uppe under
molnbasen och stack ivig tvirs dver fil-
tet till ndsta blasa. Hade jag haft ett piano
med vingarsi gerjag mig sjutton paattdet
stannat diruppe. Efteren 40 minuterbliri
alla fall jag trott. Dags att landa.

Menjagkomintenerfranbldsan. Spann,
fullbroms, dyk, ingethjilpte. Tog densista
strommentill motorn ochdrog kérran niis-
tan lodriitt nerit. Dé dntligen kom jag ner.
Men accen var bra tom.

Niirjag landatberiittade Anders for mig
att en kille hade kommit fram och klagat
paattjag t1og fore klockan 9. Det far man
inte om man inte har elkérra forstass. Det
stodklartochtydligtidelokalareglersom
alla fick nir dom kom. Killen var [Grban-
nad pd mig foratthan hade suttiti husvag-
nen med sin sdndare pa och kollat utsla-
gen pasitt plan. Rida. Vad ska man gora?
Det finns faktiskt frekvenskldmmor.

Jag hade en sabla tur att grabben inte
hade samma frekvens som jag. Arrango-
rerna har gjort ett jattejobb med all tink-
bar siikerhet i tiinkandet. Men det hjélper
juinte om folk inte tar hinsyn till regler
och bestimmelser.

Dirforbehovsettstarktoch braforbund
som kan hjilpaalla att 6ka siikerheten.

I England fir man 6verhuvudtaget inte
flygautan lérareellerutan ettcert. Utbild-
ning och ett mer attraktivt forbund kan
gora underverk. Vi ir nigra stycken som
ska triffas i host och fundera over dessa
fragor. Hur skapa ett bittre forbund sé att
alla VILL varamed? Ardet sa enkelt kan-
ske att vi ska byta ut delar av styrelsen?
Hjilperdet? Ellerskamanordnaenradio-
flygares intresseforening som komple-
ment?

Jagsittersjilv medistyrelsensomsupp-
leant i PREK. Jag avgar mer én girnaom
vikan hitta biittre folk, eller fler kanske? I
allafalldrdet kul ndr méngaflyger. Fram-
padagenkomfolkigang ordentligt. Ibland
blevdetlite vil okontrollerade flygningar,

Nos emot nos — pusselbitar!

Tva motorkirror dkte runt och gjorde
forbiflygningar. Varv efter varv. Enakor-
de viinstervarvochdenandre korde hoger-
varv. Till slut lyckades dom krocka rakt
nos mot nos i ena baninden. En absolut
fulltriff. Har aldrig sett dess like forr. Nos
mot nos pé jirnet. Blev bara skrot. Sag ut
som ett pussel som ndgon skjutit pd med
hagelgeviir. Det blev alldeles tyst och
pusslet regnade sakta ned till marken.

Krascharna duggade friskt. Det var en
krasch varannan timme. Somdetstaritid-
ningarna om trafikolyckor, "av okiind an-
ledning kom féraren dver pa fel sida och
denmotandebilenhadeinteenchans”. Av
okiind anledning kraschade en pilot sitt
plan varannan timme. N4, fulltsd illakan-
ske det inte var, men manga krascher var
det i alla fall. Disciplin, mina herrar, lite
mer uppmiirksamhet om jag far be. Hade
alla som flog verkligen certifikat?

Det fanns folk pd plats som man kunde
flygaupp féroch tasitt certifikat direkt pa
platsen. Var det nagon som gjorde det?
Eller vardet fordyrt. Apropadyrtsatiltade

jag enenda natt pa tiltet och betalade 200

kronor, Detvardyrt, men pengarna gér vil
till klubbkassan dir dom gor nytta i alla
fall far man hoppas.

Tallafall var det vildigt roligt och Liiro-
rikt att dka till Helsingborgstriiffen. Mas-
soravnyavinner, litenyainsikteromflyg-
sikerhet och vildigt kul. Kommer nog
igen nista drigen.

Flyg vil och téink pd vilken triff du ska
aka tll!

Som avslutning ska jag hiilsa till "Den
Gamble" redaktoren fran alla viinner hér-
nere och tacka for en mycket bra tidning,

Bo Magnusson, SWE-540.
bosse.kerstin@swipnet.se

ELFL)

Radiostyrningar och modellillbehor
Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

av hog klass.
Generalagent och service:

[ ORBO

Elektronik/Hobby AB

NU MED BOXERMOTORER

Furugatan 18 3F:s HOBBY SERVICE
1 LNA -

Tol OB8% 5,66 + Fax 08,93 24 52 I R N 753 24 Uppsala Oxeldgatan 20 A »
ATERFORSALJARE ANTAGES 613 00 Oxeldsund

Telefon 018-69 63 80

) 0155-21 56 86 = 0155-328 47
Postgiro 39 76 20-6

Mobil 070-481 32 32

http:/fwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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ttagningstivling till landslageti F3A-
FATochF3A-Nordicarrangeradesav
MFK Jupiteri Luled 2000-07-22--23.

Giisterna packade upp snabbtoch prov-
flog pé filtetidet vackrasoliga vidretmed
svag vind. Allt gick braoch flygarna upp-
skattade det storaoch ppnafiltetdiiringa
besvirande tridridaer eller lador fanns.

Tivlingenstartade med samling K1 1000
palordag. Viidret var nu tivlingsmiissigt.
Mulet, hard sidvind och risk f6r regn och
regnskurar,

Efter forsta omgangen ledde Robert
Sundstrom men det var bara 2 poiing som
skilde mellan tvaan Magnus Pettersson
och trean Inge Norberg. De foljdes tiitt av
Tommy Stenlund 31 podng efter Inge.

Robertvannivenandraomgingen. Inge
blev tvdaa med 970 poing. Mellan trean
Magnus och fyran Bernt skilde det bara 8
poiing. Tredje omgangen stroks.

[f6rstaomgangenav Nordic vardethdrt
mellan Johan Brostrom, Tomas Johans-
son, Sven Lofgvist och Hakan Matsson.
Hemmajunioren Robert Bergman samt
Stig Bylund MFK Bunten sladdade nagot
i resultatlistan. [ andra omgangen flog
Robert Bergman och Stig Bylund upp sig
och nirmade sig de fyra forsta.

P sondag skedde samling k1 1000 och

CHRISTY - DURAGLO ‘- DYNAGLO - QWIKFIRE - WILDCAT

tivlingsstart strax direfter. Viidret var
muletmedrisk [Orregnskurarmen vinden
varsvag. Senare okade vinden ochdetblev
regnskurar med aska. Nagra korta uppe-
hillitivlingen gjordes pgaregnskuraroch
Askamen planerade tvilomgingarFAloch
Nordic kunde trots detta genomforas.

Raobert Sundstriom som skulle starta
forstpasondagen saknades vidsamlingen
men kom strax efter. Robert vann dock
dvendennaomgang. Det varhirt bland de
Byriga diven hir. Inge var tviia tva poing
[tre Bernt Olsson. 1 fjirde omgangen holl
tendensen i sig med Robert som etta och
hért om andra till femte platsen. Ove An-
dersson fran Boden kom pa sjitie plats.

Omgang tre 1 Nordic vanns av Tomas
Johansson foljd av Johan Brostrém, Ha-
kan Matsson, Sven Léfgvist och Robert
Bergman.

Omgéng [yra i Nordic vanns av Sven
Lofqvist foljd av Hikan Matsson, Tomas
Johansson och Robert Bergman som
gjorde en mycket brasista flygning.

Slutresultatet i FAI blev att Robert
Sundstromsegrade och Inge Norbergkom
tvi endast 5 poiing fére Bernt Olsson.
Direlter f6ljde Magnus Petlersson, Tom-
my Stenlund och Ove Andersson.

Slutresultatet i Nordic blev att Johan

DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER

MFK Jupiters
Grand Prix
F3AilLulea

Brostrim segrade och Tomas Johansson
tvaa endast 14 poiing fore Sven Laofqvist.
Diirelter [6ljde Hakan Matsson, Robert
Berman och Stig Bylund.

Resultat FIA-FAI W
1. Robert Sundstrom 3000
2. Inge Norberg 2890
3. Bernt Olsson 2855

4. Magnus Pettersson 2786
5. Tommy Stenlund 2660
6. Ove Andersson 2116
Resultat F3A-Nordic
1. Johan Brostrom 2965
2. Tomas Johansson 2872
3. SvenLolgvist 2858
4. Hakan Matsson 2784
5. Robert Bergman 2578

L 6. Stig Bylund 1407

Model

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL

Fyra nya helikoptrar
fran X-Cell med

det flesta options
som standard!

1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer
1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer)
1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E.

1006 WC X-cell XL-Pro Il

Ga med i X-Cell Sweden » Anmal Dig pa RC-Centers hemsida ¢
Medlemskapet ar GRATIS ¢ Det enda Du behdver ar en
X-Cell helikopter. Du far som medlemsforman 10 procent pa alla
reservdelar och tavlar Du med X-Cell har Du 15 procent! » Vidare
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail.

Gor ett besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter

— alltid aktuell och med fina erbjudanden!
Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 ¢ torsd-fred 12-18 * Lord 12-15+ VI SALJER PA POSTORDER!

+ NYA X-3810 med digitaltrim nu som
lagervara: pris 5.495:- Laddare Tx/
Rx acke.

= NYA digitalservot JR 8231 nu i lager,
endast 895:-

« NYHET: SAB rotorblad i lager,
extremt bra blad, anvands av de
flesta elitflygarna, prisex SAB 55 cm
fran 785:-, SAB 68 cm/190 g, 985:-

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

www.algonet.se/~rccenter

rccenter@algonet.se * http

E-mai
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RABATTKORTET!

Sparpengar pa Dina inkép med vért rabattkort!

Kortet kostar 200 :- och galler i ett 4r.

Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej for

redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket. B

)} i Om Du handlar fér minst 2.000:- per &r ar det en

%%dn;ff_ar — koplu_el; Duhen motor fér 2,000:- x 10%= 200:- & kortet &r betalt!
arpersonligtochkanejdverlatas. Postorderkunder -

mer vid bestallningen — enkelt! A SR

Som extra bonus lottar vi varje ménad ut till 3 rabattkortsinnehavare

braha-grejer for ettvérde av 300:-/styck. Bestiilles och betalas overpg

\ 8849 80-4— skriv rabattkort och Ditt namn och adress p4 talongen. J

Rabattkortsvinnare: (ett presentkort pd 300:-) dragna av Apu HMFK.
April= 333/Johan Backman « 280/Joakim Géransson » 610/Christer Kjellberg
Maj « 456/Anders Eriksson = 728/Jan-Erik Falk » 602/G6ran Eriksson

Juni = 115/Kjell Olov Bjérk g 399/Johan Roisland » 611/Stig Hallberg

AVIO OCH MANTUA MODELLI PROPWASH VIDEO « Ny serie
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar | video-filmer fran en av USA:s
Piper Arrow, f .61-.91-motar, spv 2.100 mm 1.938:- | storsta preducenter av modellflygvideos.
SIAl Marchetti, f .61-motor, spv 1,720 mm 1.590:- | Mycket sevarda i hag kvalitet!
Fdljande tre nu pa lager igen! + QOPS! Kraschfilm, 20 min

4
Double, sjtfiygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.590:- |+ Son of OOPS, Kraschfllm, 20 min ‘ s
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.195:- | » Crasher One. Kraschfilm, 32 min o
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:-  * Crasher Two ” 5
ig CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-.56 4 2,495:- |* Out of Conirol. Utsald! ' &
PONTONER f6r modeller 4-7 kg, ARF-ufférande  598:- |* Top Gun Tounam 95, 115 min
MODELLER med Duraflex-kropp & férdiga vingar |* Top Gun Toumam 96, 110 min
ARIANE 5, molorseglare [ .26-36, spv 2920 mm ~ 1.988:- |* Top Gun Tournam 87114 min ~ 295:-
CESSNA CARDINAL,  .61-91,spv 2120 mm 2647 | * Hel Interalional 95, 115 min  205:-
BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1.400:- 1.890: 3‘32 ot ggm gg }ag L E
SVENSON AR TILLBAKA! g pti; k7]
Britten Norman Islander » Tvimot, hiigving med fasta |* Jets over Deland '97 flakt i
stéll, Fér 40-mot, finns pa lager. :?ggfr:mgn\:selo??;:zargw&iggsrp;g &
Se den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:- |/ R mitomg: Champions 97
P-51D Mustang » skala1:7, Spv 1623 mm, langd Oogén; kasall Ft’ 445
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, motor 10.12 ce/eakt, |, B8 M ST S an:
15.20 4-tak!. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkdpa | |, zob Bun 1559 a0and. 3
ABS, klar canopy, spinner, sporrhjul mm. Vacuumformad OBS 2 kasatter par sa?s 308
kroppsunderdel. Design f infallb stall & flaps. Lattbyggd m |, Shpaman el Hapll 07 fiakt 255
CadCamp-syst. P4 lager fr slutet av mars PRIS 1.595:- |, Heﬁ Ilsirationals YQT ! 295
Piper Cub J3 + skala 1:6, Spv 1800 mm, langd 1135 |, Heli Internationals '99 205:-
mm, vikt inkl motor & radio 2650 9. Mot min 40/2-ak, 56/ . 10 Gt Tournam 98 P
4-takt. Balsa/plykonstruiion. Kroppssidor i en del, realistiskt |, £\oida Jets ‘a8 295+

landstéll i dural, vacuumformade fonster, motorattrapp, hjul |4 pichi :_
& div smatlbehor. P4 lager fran slutet mars.  PRIS 996 |, Cﬂf&'ﬁ;&iﬁ“éﬁ‘;nmdy gy
Pinto « Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk stirsta mole med and warbirds, en del s
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998: | stora 54 man fror de ar rklga 60min  195:-
Fly Boy » Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda, |s Seale Modelling's Black Art, Dave Platis
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc  PRIS 1.245: it Dy vill eta fur dom stora pajkarna

The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning & qor den rikliga skala-looken! 100 min 365
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 cc PRIS 1.249:- | Nya filmer p4 vég in! Kommer i mitten pa april!
Bristol Scout-C » Superb skalamodell med utmarkta
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:-
Vicomte * Mycket snyog och Iatt modem oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:- |HS-50

| Vi her Graupners Aresti-final pé video, 165:-]

Servon * HiTec

335:- 4-pack 1.005:-

Baronett + Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt, |HS-60 325:- 4-pack  975:-
spv 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:- HS-81 235:- 4-pack  705:-
418 Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets § 14))  (HS-81IMG 335 4-pack  1.005:-
Fantastisk byggsats av ett fantastisk! fiygplan. Levereras :gggzeg g;g :'gggt 1 ?ggf:
med stansat & sagat material med massor av tillbehor — Bt e Bl s

fiddrande landstéll mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:- :gjﬁg
Wayfarer « Snygg dubbeldackare med stilrent utseende. HSv525
Létt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats i HS:525MG
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. | HS-545
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1,345:- 'HS-605BB
Twinny « Inspirerad av Wayfarer. Liten treviig biplan for sma | o3 5MG
motorer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, langd HS-700
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:- | 15 705MG
G aE , . |HSB05 540 2-pack  875-
dlként USA-jakiplan i skala 1:7. Lev m stansat och sdgat  |g.75pg 490:- landstéllsserva!

material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatillbehdr mm. | garyon » Futaba

175:- 4-pack 525:-
215:- 4-pack  645:-
385:- 4-pack 1.155:-
490:- 4-pack 1.470:-
385:- 4-pack 1.185:-
395:- 4-pack 1.185:-
490:- 4-pack 1.470:-
385:- 2-pack 615:-
490:- 2-pack 784:-

Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15¢cc. PRIS 1.595:- FP 3001kul. 190:- 4-pack 598:-
Samiliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och |Fp 148 Smd  149-- 4-:ack 447~
léttforstaelig ritning, bockat landstall, vissa med Servon * Graupner

motorkdpa | ABS-plast, tank & tillbehr. | Gr 5008 240:- 4-pack  698:-

Nygamla byggsatser fran Kanada.

Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskﬂ_tlrgplan. utan gummibussningar & ok!
Beaver+ 6" Spannvidd 1829mm PRIS1.375:- | o1 5 H

Otter+6" Spannvidd 1628mm PRIS 1.305:. | Vdr Dudrredoforen fryﬂaktar
Norseman ¢ Spannvidd 1600mm PRIS1.305:- | &F SAITO redo fér Dig!
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda) SAITO brukar komma med en ny motor per
Tiger Moth « Spannvidd 1308mm PRIS 1,495:- | &1 men den hér gangen drar man

. e li d : FA-
Fleet Finch Spénnvid 1308mm PRIS 1,595~ | B3 racymote mn 1o oo b P
Norseman 7" Spannvidd 2172mm

PRIS 2.195:- | nya storséljaren FA-30S;
Norseman «7* med pontoner PRIS 2.495:- | FA-180 & FA-180GK pa 20 cc, troligtvis den
Beaver+ 8" Spannvidd 2438 mm

PRIS 2.490:- | stdrsta encylindriga fyrtaktaren pa
Turbo Beavers 8" spAnnvidd 2438 mm PRIS 2.490:- | Marknaden. Se separat annons sid 4

OBS Futaba & Graupner-servon lev

0

Vi pa Soders RC/Hobby tackar Sture Tingwall inte bara for 100 nummer utan
aven for 10 ars mycket bra samarbete.Sture har gjort ett fantastiskt arbete
med Modellflygnytt (och i mitt fall mina annonser). Fran att ha varit en
tidning som man sléppte | tunnan till en man vantar pé att fa lasa.
Sture! Tack for de hér aren. Du har satt ribban.Christer

¥ Focus 3 §§, 3-kanalsradio m 2 servon 790:-  598:-
KL'PPET- LEOQ 15EP, 2-takt 698:-  498:-
Under denna rubrik saljer vitill extra lgt prisvaror  LEQ 40 ABC, 2-takt 878  698:-
som troligen inte kommer tillbaka och med begransat LEQ 61 ABC, 2-takt . 1.350:- 998
antal. Hog fraktkostnad pa byggsatser pAgrundav  KYOSHO Cataling, bld, utan stéll  3.945:- 1,998:-

QObs frakten {6r Catalinan ligger pa 335:-!
Begi antal s4 det ricker inte hur linge som helst.

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det & svért att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!
0BS! For bestillda men ej utldsta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

Postens nya regler. Ring for fraktpris!

\- Seviramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se —

eli Tech

NYHETER 2000

G5000T

Nu antligen har!
Marknadens basta
heading holdgyro.

Har bade "hold" och
normallage samt stéallbar
"hold"-verkan

 3.295:-

| med servo NES-8700G

Voyager E

Ny elhelikopteritopp-
klass! Med 120° ccpm-
styrning & 2-stegad
transmission. Kompl.
med motor, JR-gyro
och fartreglage

4.795:-

X-3810A.D.T.
Nifinns den beprovade
3810 med digitala trim-
mar, vilket gor den till
marknadens mest |4tt-
anvanda computer-radio

: me;dfyrastyehetfldiq[talaf‘ '

servon DS811

www.helitech.org

08-57035989+070-53284 67

Med reservation for prisandringarn

modellflvanvtt nr 4 2000



SPACEWALKER ARISING STAR

Spv: 160 cm Spv: 161 cm
Motor: 6.5-8 cc Motor:  6.5-8 cc
C:a pris: 1350:- C:a pris: 1089:-

Distribuerasaviiin

=71 2015 * e-mail: info@

Seagull Models senaste ARTF modell aren sportskata-

modell av den populdra aerobatic karran Extra 300L.
Extra 300L modellen levereras (somalla andra Sea-

gull modeller) komplett med alla tillbehor som

hjul, tank, motorfaste, roderstanger m.m.
Spannvidd: 127 ¢cm » Motor: 6.5-8 cc

PLASMA SPORT TEXAN AT-6
Spv: 150 cm Spv: 161 cm
Motor:  6.5-8cc Motor:  6.5-8 cc
C:a pris: 1475:- ‘C:a pris: 2102:-

‘robbe
72

minicars.se s WWw.minic:

Futaba

PRECISON & HIGH PERFORMANCE

92Z Worldchampion
Maodel-ll helikopter
9ZH c:a 13499:-
SZHX c:a 11609:

| host kommer Futabas 9-kanals
varsting helikopterradio hem till
Sverige med forbattrad mjukvara!

* 97H lev. med R149DP mottagare.
® 97ZHX lev. som endast s_énd-ar-ef_.

.

]

-

G DB

2 1235:-

R116HP 6-kanals FM35
PCM1024 mottagare
Ny Futaba6-kanals mottagareférkra-
vande férhallanden - FM 35MHz.

® Storlek: 33.4x50.4x20.5 mm.
® Vikt:31.5 gram.

GY240 Mini-Gyro "AWS'-"' 4
Det forsta gyrot i en helt ny serie

gyron, allamed AVCS (Heading Hold)
funktion. GY240 aravsett formodel-
ler med max 6.5 cc motor ellereldrift.

* SMMgyro sensor (battre an piezo)

* Omstdllbar AVCS till normal gyro.

® Justerbar kanslighet via potentio-
meter pa gyrot (ej via sandaren).

* Storlek: 27x27x20 mm.

® Vikt: 25 gram.

c:a pris
1198:-
59150 digitalt vingservo
® Storlek: 47.5x27x25.3 mm.
® 0.185/60°- 5.8 kg/cm (vid 4.8 v).
® Vikt: 53 gram.



| MOKI 1.35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.435:-
SAITO FA-56 2.060:-
SAITO FA-91S 3.145:-
SAITO FA-150S 4.270:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-
e Ackvarnare, blits 75:-
WEBRA .B0ABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP
Webrainside — aldrlg fel —alltidilager!
WEBRA .32 ABCD 1.495:-
JR-sdndare & mottagare WEBRA .35 Ring Fun Fly 1.185:-
Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO. WESHE ‘20 ok BN i
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.195:-
Stora modeller finns fér omgéende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2,995:-
WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
4 A /. WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
ELLTECH Veraioas,
1. WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
; WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
" Hallavégen 4, 512 60 Overlida » WEBRA 1.45 Ring pump 4.555:-
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag WEBRA helikoptermotorer
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 - P5 2.385:-
E-mail: finn@elltech.o.se ~ WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75 - P5 2.895:-
VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE
we‘hra/ WEBRA Micro, 4-kanal 385:- WEBRA DS9, 9-kanal 675:-
WEBRA Micro, 5-kanal 425:- HiTec HFS04MI 586:-
7~ WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-
4 Pure Power )

Svensktillverkade modellflygplan fran
Hobbytra i Gnarp

Lindy 25 _ Blue Stick 20 Blue Phoenix

Lindy 25 orlomphg somnybdrjar-ellerandra-  Blue Stick 20 &r en nybdrjarmodell fér 3-ka-  Blue Phoenlxormyckeﬂqﬂflugen ochettfint
modell, och ar avsedd for 4-kanalsRC-styr-  nalsradio, Byggsatseninnehdllerforutomrit-  téviingsredskap vid tavilingar | klass F3B-Ter-
ning. Byggsatsen innehdller farutom ritning ning, fardigstansade detaljer, landstallialu-  mik. Byggsatsen innehdller forutom ritning,
ochbyggbeskrivning, fardigstansadedetal- — minium, hjul, tank, samtliga rodertillbehér,  férdigstansade detaljer och alla roder-

Jer i balsa och plywood, motorbock, land-  skruvar och muttrar. tilloehér. Modellen kan med férdel utrustas
stallicluminium, sporrstéllmed hjul, samtliga Spénnvidd 1370 mm med elmotor,
rodertillbehér, skruvar, muttrar och dekaler. Vingyfa 30.8dm’ Spdnnvidd  1990mm
Vikt cirka 1700 gram MOT‘?’ 2.5-4,0cc 2okt - .
Spénnvidd  1370mm Radiio Skanaler KiGdsel tillmodellerna
Vingyta 30,7 dm? o~ P
Mofor 20-.30 vdtakt medfdljer ej byggatserna.
Radlo dkanaler

R Vitillverkar ocksé en serie friflyg-

R(\:, ' sa:j?r HvEn MC:TOR;ER"( - modeller: Termik, Cikada, Balsar,

'Elq.gg%"'nﬁ?ﬁb'n;’..ac ' HOBBYTRA Larkan, Hoken samt gummimotor-
el achiinehor Postlada 1371 « 82077 Gnarp modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se
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W en nastan komplett modell sanar som pa motor Spannvidd 1460 mm

och radio. Satsen innehdller motorkapa i glasfiber, L&ngd 1105 mm
stéllbart moterfaste, hjul, spinner, aluminiumstall, Motor A0-.46 tvatakt, .52 fyrtakt
stétsténger och gangjarn! Radio 4 kanaler

ARC JUNO

'NES ¢ PILOT * MARUTAKA * SOLARFILM * TETTRA ¢ MASTER » X-ACTO

Nyheter fran .

MCDELTECH

Model Techs ANGEL 2000
ar en trafardig segelkarra, som bara behover radiomontering och lite bekladnadsmaterial for att f&
luft under vingarna! Det kommer d@ven hem den lite mindre ANGEL 1600, men endast i begransad
upplaga, sa skynda pa innan det tar slut!

—

i
ARC RAVEN .40

AT-6 TEXAN

ar en traférdig liten modell, som efter en ar en trafardig, snygg och
enkel montering ar stabil och rolig att flyga!  valflygande modell. Hjul, tank,
Hjul, tank, spinner, motorkapa i glasfiber spinner och aluminiumstall ingar.
samt stotstanger ingar i satsen! Ej i bild! en skdnhet bade att dga och
Spénnvidd 1118 mm flygal
Langd 743 mm Spannvidd 1321 mm
Motor 1520 tvatakt  Langd 1067 mm
Radio 4 kanaler Motor .40-,53 tvatakt
Radio 4 kanaler, 5 servon

¥ 7
- F

Fraga efter
0.S., Deluxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

9 .40

ARF EXTRA 3001 .32
har semisymmetrisk vingprofil
e och vad Du behdver till i
o i tillbehérsvag for att komma

Denna vélflygande dubbeldéckare ar
valkand bland de flesta modellflygarna!l
Spénnvidd 1100 mm

- : fortast méjligt upp i luften. Dar
LAngd 1025 mim ’ ’ Q ingar till och med pilot | satsen
an m \ R : omalad). Aluminiumstall,
Motor .25-,32 tvatakt i ] \ / : :

7% motorkapa i glasfiber, hjulkapor

_ .40 fyrtakt L ) mm. Klar pa en dag!

Radio 4 kanaler #w ke il
i “ Langd 990 m6m )
/\%c\ SVENSK DISTRIBUTOR Wolor B iE WA
MODELCRAFT MOD E L-C RA FT FINNS | ALLA
" Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
e Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!
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NES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER
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Nu har de landat! Kyoshos flygplansnyheter finns nu att beskida hos din handlare. Har
presenterar vi tre makal6sa maskiner; Piper Cub, P-51 Mustang och Breitling Cap 232.
Samtliga ingar i Kyosho SQS — Super Quality Series, vilket ir en hel serie plan som kom-
binerar det svéraste av allt, ndmligen en fantastisk kvalité till ett mycket rimligt pris.

BREITLING CAP 232 Den vilkinda och mycket vilflygande aerobatic
maskinen nu i 60-storlek. Malning och dekor i senaste utférandet fran
"Breitling Academy”, den virldsberimda konstflygningsskolan i Schweiz.
Motorkapa och hjulkdpor i glasfiber.

PIPER CUB Ny forfinad version av den klassiska J-3 Cuben. Motorkapa
i glasfiber, kropp och vingar av balsa. Landstill, hjul, tank, decaler och alla
smatillbeh&r ingdr. Limplig motor ir 4-taktare i 40-56-storlek

P-51 MUSTANG Amerikas mest legendariska jaktplan fran andra
virldskriget. Senaste tillskottet i SQS-Warbird serien. Byggd p4 tradionellt
satt med balsa och plywood. Kan férses med infillbart landstill.

KYOSHO FACTORY ASSEMBLED AIRCRAFT u s H n

Katalogen och videon finns att képa hos
narmsta Kyosho-butik.
Katalogen pa 244 sidor kostar 35 kr
Videon pa 50 min kostar 49 kr

SUPER QUALITY SERIES G THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Du finner inte en Kyosho-butik pi varje ort eftersom kraven pidrerférsiljarna dr hoga, S6k efter den butik som ligger bastrill for dig och gér ett bessk, Besoket dr virt madan dven om du skulle behova resa en bic.

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866
GISLAVED (0371) Lekia 10204 GAVLE (026) BoysToys 129902 GOTEBORG (03| ) ToysLeksalker 45940, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman | 58400
HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 0200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 9933
JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD (054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice 16585
IKIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136
. LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA, (0250) Lek&Hobby 71185
NORRKOPING (01 |) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffiren 210196 PITEA (09] 1) CeGe:s Modellhobby 12322 RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCK-
HOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Séders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kiells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten | 58700 SAFFLE
(0533) Hobbylallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 3843 UMEA (090) Slajd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (0 18)
Lekia 141 |14 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VISBY (0498) EllertsHobby 278800
VARGARDA (0322) Tinumix Hobby 621111 VANERSBORG(052|)SpeedEquipment 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 VAX]O (0470) SmalandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450
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