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Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.745:- « FA-45/1.945:- » FA-56/2.398:- » FA-65/2.495:- « NYHET FA-72/2.895:-
FA-80/2.745:- » FA-915/3.495:- « FA-1205/3.998:- » FA-150H/4.633:- » FA-180/5.286:-
Golden Knights *

FA-30SGK/1.875:- « FA-56GK/2.590:- « FA-65GK/2.635:- « NYHET FA-72GK/3.125:
FA-80GK/3.085:- » FA-91SGK/3.725:- *» FA-120SGK/4.298:- » FA-1505/4.895:-
FA-150GK/4.895:- = FA-180GK/5.595:-

Twin

FA-60T/5.915:- « FA-90TS/6.495:- « FA-100T/5.225:-
FA-182TD/6.990:- « FA-300TL/8.995:
Radialmotorer

NYHET FA-90R3/- * FA-170R3/8.575:-
FA-450R3/12.095:- « FA-325R5D/16.270:-

Arade kund
Under tva ar utan prishdjning
blir vi nu tvungna at héja Saito-
priserna. Yen och dollar fortsét-
teratlstiga gentemotvdrvaluta.
Prisernagaller fran 1 oktober. De
nya priserna ser du langst upp.

* GK - Golden Enight serien
Specialserie svarla molorer
med polerade ventilkapor i
guld.

Mycket eleganta, avger ocksa
mer virme.

Rikligt med tillbehér medféljer samtliga Saito motorer.,
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst juddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel fér venti-
lerna, nalférlangare mm. Twin-motlorerna dven med glod-
anslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Séa om Du ér redo [or en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker elter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen ir stor att
den kommer och Du behéver kanske inle vdnta lange!

Tjugofyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa all Saito endast gor en
Lyp av motorer.

Fyrtaktare.
Det ar en avanledningarna till att Saito ldgger ner all sin
kraft och energi pa alt producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagefri cylinder i en del fir battre
kylning och lagre vikl och med mer eflekt.

Varfor inte prova en Saito i din nasta modell och
upptick sjilv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Distributor for Saito i Norge S AITO
Asbgatan 174, 116 32 Stockholn

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER
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skickllga yrkesmdn och
kladd med Oracover.
Endast ett par timmars
-arbete aterstar innan du
ar Idar for “take-off™
Skaladetaljer som
motoratrapp, Cub hjul, mm ingdr.
Prisniva ca: 2260.-

Whisper 1400 &r
segelmodellen for Dig som vill
bérja med modellfly g' Whisper -
levereras i stort sett helt firdigbyggd med 2st
miniservon och ett auto-cut-off system redan
monterat. En ack samt en 12V snabbladdare
medfoljer. Du behover bara komplettera med
en sindare och en mottagare.

Prisniva ca: 1975.-

VG400 och VG 600 ir tvi nya RC aniaggnmgal‘
frin Sanwa med 4- respektive 6 kanaler. Bida
levereras med 4st servon, ackar i sindare
mottagare samt laddare.

ns mjuka och runda form gor att de
iDina hander och dr mycket skon

odellflyga eller

. fackpressen runt om i virlden! Slutomdémet

omfattande” ir genomgaende. Soker Du en
L__dv.in(,erad radio skall Du titta ndrmare pa

- RD6000!

gor dem till ett utmaérkt

Tekniska data:

Spannvidd: 2100mm

Motor: .46-.61 2-takt
.50-.91 4-takt

bt Funderar Du p:
bisrja med helikopter skall Du fraga efter Ra
i Din hobbybutik! Raptor 30 4r en modern
helikopter som passar béade for nybarjare
den avancerade piloten. Konstruerad av
Shigetada Taya, en av viirldens bista
helikopterkonstruktorer har den flygegenskaper
utdver det vanliga.

Prisniva fran ca: 3525.-

SANWA RD6000 har fatt lysande recensioner i

att man far "en radio med myckel funktioner
hattbl a hchkopter programmet dr mycket

Pa véar hemsida www.carrocar.se finns bl a ett
produktblad som beskriver radions funktioner.
Prisniva ca: 3420.- inklusive 4 servon, ackar i
sandare och rnmr'tgme samt laddare,

BYGGTID!

Planerar Du ett byggprojekt under
den “mérka” drstiden skall Du titta
nédrmare pé de fina skala-
byggsatserna fran Carl Goldberg
och Pica.

Byggsatserna dr vil forarbetade
och kommer att ge Dig manga
ljusa och trevliga stunder, bade
under byggandet och senare nir
det &r dags for flygning.

Carl Goldberg
-Biicher Jungmann

Spédnnvidd: 1650 mm

Motor: .61 - 1.50
Pica
-Cessna 182

Skala 1:6  1:5
Spdnnvidd: 1800 mm 2150 mm
Meotor: .61-1.50 .90-1.60

Pica
-P-40 Warhawk

Skala 1:6 1.5
Spdnnvidd: 1675 mm 2080 mm
Motar: 91-1.08 1.50-

Pica
-P-51D Mustang

Skala 1:6 1.5
Spénnvidd: 1850 mm 2230 mm
Motor: 75-1.08 1.08-2.0




M U LT I P L E x IPD Micro 7-mottagaren nu hér! Aven for PPM-saindare av andra fabrikat! Ger Dig férdelarna

med PPM och PCM (men icke nackdelarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika

e snabbal 7 kanaler, MPX eller UNI-kontakter. Cirkapris 883:-. Den digitala servorevolutionen,
med bl a hédllkraften, hade vif8r manga dr sedan, nar vara me-servon kom. Nu frain 678:-!

Cockpim :
7/7/3INTERN ATIgﬂI\fAL SET 7 kan séndare Cockpit MM cocx P'T

e 7kanmottagare IPD Micro 7 M M [
med UNI-kontakter
e Ackaré600mAh » ]2blandare, somkan “stackas”
¢ 3standardservon (flyg + hell), variabla andelar
o e Kristalipar | och rikining .
: e Sfrombrytare med ladduttag | e 9minnen. kan kopieras
ol * Loddkabiar o Timer +drifftid
" ik  564:- + milié .. | * DualRafe ochExpo,
é;% | - ap_rlsi‘? i mif}c‘)::g 86_ individuell servo-

Cockpft Vario-Set. Utbyggbar 4K séndare " apo A neutral (1,5eller 1,6ms),
g &

med 800mAh ack + Moftagare Pico 4/5 (] .. %ﬁ?‘- Pttt

CikepiBe i-rajoagial: % .« Stallbart batterilarm., diagnos-
.?:c;réc’:"c;r'?enbaﬂ? kan c:a 1.876:- | Miidavgift :," och elevfunktion
Profime 30107/9kan c:a3.980:- | forackar ' é’? . iggggﬁﬁg med skydd mot

¢ . | iltkommer
Profimc 30307/9kan c:a4.997:- | (375-/kg)

Profimc 4000 12kan c:a8.740:-

I
Cenfer-eller tomgdngstrim (gas) 650 gram!

L]
o Digitaltrim, visas i displayen
¢ Kanférses med Channel Check

S&hérfungerar - " . )
Hér pd bilden av displayen med servo 3) ; e MULTIPLEX kan éven elflyg, exempel:
3-D-vredet E Vdfmenypunkf SEEVOV tryck! * Spakjustering: ldngd och Matorer Permax: 280 ,45:-/2808B, gﬁﬂ‘—/dm, 56:~/40088B
' 5 EEFWUJ e « Vi servonummer, try, okl returkraft 349:-/450 Turbo, 234:-/480, 97:-/500,67:~/600, 76:-
{ 3 ) E' S k ' i) e Text fysko elleren gelskd, Vidxel 400L m moftor. 198 —/vaxefdogf’ med motor, 368:
: 1 o Stdllin servot (Spunktern), tryck! Fardigt! | 2y /véixel Indoor 15088, komplett, 182:-/Indoor prop frén 20:
: vdljsiglv med 3-D-vredet! ochmycket meri propeller- & nav-vag!

b " Léttattgdradven pdféitet! 3-D
: * Svensk brux pa gang!

KONTRONIK [__"Y<47a;06' e necern ArerSesinse ey

(Auto) Programmerbara reglage (exempel): Mini BEC 20(A)-6-10, 490:-/StarBEC 40A, 874:-, 50A, 1.042:-/Micro 10,5 (10)A, 169:-/
Rondo 400, 239:-/ med motor, 291:-/Rondo 480, 29 1.-/med motor Speed 480 Race, 449:-/Rondo 600, 364:-/Easy 1000, 18A, 239.-/

Easy 3000, 35A (70}, 344:-/Sun 4000, 35A (45),470:- .
Borstiésa motorer med reglage fran: DRIVE 150 BEC, 2.881:- till HeliDrive 30 med Tangomotor/Beatreglage,
4.904:-och DRIVE 1001, 5.168:-. Det finns Carbon-propelirar i sortimentet ocksa!

KATALOGER « MPX (Nyhetsbroschyr, engelska 20:- KONTRONIK, ny, pa tyska och engelska, bada fér 60:-
eller bada fér 120:- pa postgiro-konto 19 00 82-8 -ange namn & adress - eller frimdrken!

. Ring om nérmaste dter-
!orsd!;_'are. Pos!order:ezg': ?f:gen
aterférsdljare finns indrheten
Ring oss, helst pa konforstic,
, Citkaklockan 9-16 (tisag
dven 18-20), Irdagar 10-13 (ef
sommar!)

: IR | idgatan 20+ 17158 SOLNA » Tel 08-83 25 85
0 R B 0 E'ﬁkgg”‘k A B RIS K\ ncservice (besok) tisd 18-20. lord 10-13 (e] sommar)
obby AV VB Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-post info @ orbo.se » Sajt: hitp://www.orbo.se

METENBERG o
o P T

chaméileon s

sil 935 o

http://www.algonet.se/~bosaire
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Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping
Telefon  013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,
Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-31 24 70 tom 3/12

Ny fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida:
http://www.modellflygforbund.se

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 300:-

Redaktor och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@ hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnadl!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i férvég!

Annonsunderlag i digital form senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamaéter
Esbjémn Forslund
Lilldalsvagen 36

14461 Rénninge

Bo Modigh
Bjérkhagavédgen 11
14871 Sorunda

Preliminér utgivning ar 2000
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OMSLAGET

Stampe SV-4 byggd av debutanten Peter
Gustavsson fran Brannebrona brit av mot
alla moderna aerobaticflygplan vid skala-
SM i Norrkdping. Foto: Freddy Stenbom.
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Skala-SM pa Blasvalla

Middle Wallop 2000

Sista modellflygmailet hem

Lyckad oldtimertraff i Paldalen

Ny serie skaladokumentation: Seversky

Boddington avsnitt 20: Servon, linkar...

Modellflygets Historia 1944, del 1

Krasch!

Model-Tech P-51 Mustang

Oldtimer-SM 2000

El-e-fantastiski!

Linflyg-VM

Sverige varldsbast i Aircombat

Véstkusttraffen i Kungsbacka

Kungsbacka modellflygkiubb

Sveriges haftigaste modellflygfait?

SMFFs medlemsregister

RM i Aircombat, Sodertélje

Noterat om utbildning, vinnare, F3A ....

Tyckare: Gott folk! & Jag har en plan!
Klubbpengar genom PREK
Domarna

Webmastern synar Planket!

| huvudet pa en nygammal chefredaktor

Det hander mycket i Véstervik

Skala-VM

Helikoptertavling UT 2

Pryltorget

Nya flygprylar och tips

tog tillféllet i akt, jag hoppas ni alla gjorde det.

Trots att SMFF inte aktivt arbetat for detta kan det vara sd

ér en av SMFF:s huvuduppgifter.

presterade bra och bidrog till det svenska lagets ficirdeplats.

Robert Sundstram, ordfirande

Sommaren och halva hdsten 2000 dir éver. Sannolikt dr storre delen
av drets njutbara flygvider dver. Under september sdg vi dock flera
veckor av suverdnt histvider, med manga trevliga flygtillfillen. Jag

Férutom véidret har det under histen florerat flera rykten bland oss.
Ettavdem gick ut pa att Luftfartsverket med SMFF s goda minne skulle
infara en licensavgift fiir modellflyg. Det skulle dven vara sd att alla
modellflygplan skulle dtfiljas av ett dokument som redovisar
hallfasthetsberikningar fir konstruktionen ifrdga. Pdstdendet var
naturligtvis endast ett rykte. Jag har svért att dverhuvadtaget forstd hur
endylik byrdkrati pd det ringaste sdtt skulle kunna gynna modellflyget.

myndigheterna iimnar inféra den beskrivaa avgiften éindd. Foratt reda
ut detta har forbundets styrelse under histen varit i kontakt med
Lufifarisverket. Dessa dementerar anstringningar inom detta omrdde.
Lufifartsverket utlovar dessutom att SMFF omedelbart skall konsulte-
ras i den hindelse atr Luftfartsverket sdtter igdng att arbeta med
reglementen som pd ndgot sdtt har med modellflyg att géira. Att ha goda
relationer till relevanta myndigheter och de tjcinstemdn som jobbar déir

Lyssnade ni pd radio den 7:e juli? Om ni gjorde det hade ni hirt ett
inslag pa radiosporten om VM i F3J/Termiksegel. Christer Lennarts-
sonfrdn Herrljunga MFK presterade diir drets hittills bésta internatio-
nella resultat med en niondeplats vilket radiosporten var intresserad
av. Aven Christers lagkamrater Jonas Blomdahl och Mattias Carlsson
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Ulf Swarténs fina
Extra 300 med ett
kriivande fiirg-
schema.,

Foton:
Freddy Stenbom

Kurre Nordblom
[fran Stockholm
harvalten
ovanlig firebild
med denna Miles
& Arwood
Special. Proble-
metdratt det
finns ovanligt fii
bilder tillgiing-
liga, harndgon
ldisare tips sd kan
redaktionen
Jormedla.
Artvilja ett
racer-flvgplan
som farebild ir
annars tacksamt
ochgerstor
uppmdrksamhet.

[ ~3

Skala-SM pa Blasvalla

Andra helgen i september gick Skala-SM pé Bréavalla/Norrképing intill
SMFF:s kansli. Arets SM blev en hard kamp mot natur och mekanik.

dvlingarna borjade pi lordagen

med briefing pa parkeringsplatsen

utanfor kansliet. Kansliets motes-
lokal/sammantriadeslokal var uthyrd till
fullskalaflygare. SM ldvlmgamas riilkne-
specialist lanade utrymme inne pé konto-
rel men ovriga fick hélla tillgodo med
moder natur.

Pop och Storskala

Micke Strand fran Goteborg flog forsta
starten 1 "Pop-Stor” (Populirskala och
Storskalaslogs ihop di popskalans popu-
laritet kan liknas vid en lickande bal-
long). Flygprogrammet blev bradivenom
helgens harda blast tryckte samman ma-
ndvrer som looping och Immelmann,
Micke landade utan problem om in
landningen inte hamnade i nérheten av
den dir perlekta glidaren alla vill géra.

Leif Erikssons forsta landning blev
snygg trots att den skedde 1 all hast nir
motorn tvirdog i inledningen till en lig-

gande atta. En lika prydlig landning, trots
att forutsiittningarnaistort var de samma
d.v.s. motorstopp, grejade inte den vanligt-
vis mycket skicklige Lasse Palm med sin
Extra260. Denelakavindendrogivig med
modellen mycketlingre éinLasse tinktsig.

Tyrki Terhos Zlin SOL hor till de littare
bland modellerna (med tanke pa den vik-
tigastorleken alltsd). Jyrki harantagligen
kommit pa hur man kan anviinda viinster-
spaken (mode 2) eftersom vinden hade
langt mindre inflytande pa flygandet iin
viintat. Klubbkompisen Svartén med Ex-
tra 3008 (egentligen en 330 modell enligt
ryktet) hade i likhet med Lars Palm en del
besviir med obligatoriska mandvrar men
mindre med valfria sadana. Niir det blaser
ordentligt bliravdriften svirberiknad och
mitten pa en mandver svir att pricka.
Extrans vildiga vingyta fungerar som ett
stort, svarhanterat segel nidr man star dir
och forsoker triiffa ctt litet stycke himmel
strax framfor sig sjilv.

Briinntbronas arestilag hade dvertalat

klubbkompisen Peter Gustavsson att ta
med sin snygga blavita Stampe till SM i
Populirskala och dir bega sin premiir-
tavling. Stampen dr en sympatisk modell
som forekommit i minga olika storlekar
och utférande genom aren. Varltr Stam-
peninte blivitlika populiirsom sliktingen
Tiger Moth kan man undra éver. Den dr
aerobatisk med s k semisymetrisk profil
och uppfor sig ganska bra niir det blaser.
Dessutomiirdensnygg ochdet finns éiven
en svensk gulrod forebild 1 Eskilstuna.

F4C

Arrade kéimpar frén skalativlandets in-
ternationella arena fick stryka pa foten
fér yngre uppstickare (liter som en
lopsedelsrubrik). Kjell-Ake Elofsson och
Lars Helmbro, de drrade kampamd har
mer erfarenheter av FAC iin ndgon annan
i Sverige. Kjell-Ake med sina stindigt
fina placeringar frin VM och EM samt
Lars med erfarenheter frin “bdda sidor
staketet” ndr han de senaste dren varit
flitigt anlitad som flygdomare i interna-
tionella tivlingar. Kjell-Ake hade med
tanke pa viidret valt alt tivla med sin Zlin
526 1 en onskan att slippa utsitta sin
vilmeriterade Saab Safir for kvaddrisker.

Lars Helmbros lilla Clipped Wing Cub
hade beslutatsig foratttrilskas dnen gang.
Nyinstallerad glddstromshjilprickte inte
till fordetampereslukande stiftet. Detblev
nddviindigt med en snabb forbikoppling
ochanslutning avettvanligt 2V batteri. For
att komma at kablarna blev piloten (mo-
dellpiloteniCuben) tvungen att limnasin
plats. Lasse gjorde ett forsok att fatillbaka
piloten pa plats, utan att kortsluta nigon-
ting, men gav upp. Finns detingen synlig
pilot i modellen under tivlingsflygning
siitter domarna en 0:a i protokollet pd en
rad dir det stér: realistisk flygning —stor-
lek ochelegans.

Stefan Olsson, denyngre uppstickaren,
hari viss mén haft topp pa F4C-flygandet
med sin Sopwith Pup de senaste aren. Ste-
fan dgnade fredagskviillen at att blockera
dorrentill kansliets toa. Detkrivertidoch
plats att montera vingar och wirar pa en
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Pup. Den hiir tidvlingen gav honom ett or-
dentligt grepp pd situationen och det var
knappast nagon tvekan, ens fran I:a om-
gangen, att Stefan skulle placera sig forst
pa resultatlistan, Ovriga deltagare hade
besvirligt med att alls fa till godkiinda
landningar medan Stefan elegant flyger
touch&go med 10 m rullstricka under
samma forhallanden.

Kurre Nordblom flég en gronmalad
Miles& Atwood Special franca: 1933, Det
dren pylonracer (USA naturligtvis) som
hade stora framgangar 1934 med minst 3
segrar i olika race. Modellen dr ruggigt
svardokumenterad vilket Kurre led av
podngmissigt. Flygandet gick med fart pa
dktapylonracervis. Detvarett positivtlyft
att se en modell (och modellflygare) som
skiljer sig fran de "vanliga™ 1:a och 2:a
vdrldskrigsmodellerna.

Graupner Aresti Cup

Hela 15 man hade anmilt sig till tiv-
lingen. Det tredelade flygandet ("kint™,
“okidnt” och “egel” program) i klassen
inledde lérdagens Gvningar med “kiint”
flygande i traditionell ordning. Efter att
ha flugit samma program pa tivlingar
under hela aret, kan man tycka att pilo-
terna borde kunna flyga med férbundna
dgon. Sa dr det naturligtvis inte. Den hir
gingen var det en sekvens med férst en
spinn. Immelmann., 90° sviing, 45°dyk-
ning och en s.k. fishhook som tvingade
upp tgonen. Sekvensen innehéller flyg-
ning i 90" mot huvudlinjen och i hird
vind trycks mandvrerna samman och pi-
loten hamnar i tidsndd. Inte enendaav de
tivlande klarade sig helskinnad
(=poingbestraffad) frin upplevelsen. Pa
sondagen aterstartade arestiklassen med
“okint program™ (blisten pa lordagen
tvingade fram ett tivlingsavbrotl) innan
piloternas “egna” program till sist de-
monstrerade det yttersta av deras krea-
tiva [6rmaga

Till Flygandet

Micke Strand var forst ut ocksd nér det
var dags for Arestiklassen. Detta brukar
betraktas somen “nitlott” men for Micke
var det tvirt om. Micke hade nu mer
“flyt” dn ndgonsin under sdsongen. Allt
stimde. Vider (han bor pa blasiga Ock-
erd i Goteborgs skirgdrd), modell och
domare gick pa Mickes linje. Gladare
pilot fick man leta efter nir han kunde
konstatera att han lag | efter lordagens
dvningar. Nigon rambutik kommer att
gora sig en hacka nir resultatpappret
skall upp pa Mickes viigg.
Funderingarna om vem som skulle ta
hem Aresticupen har mestrort sigom Ste-
fanellerJyrkimedbl.a. Micke Berg, Mag-
nus Malmberg och Svartén inblandade.
Jyrkivarbistdenna gang och Micke Berg
lyckades klimma sig in fore Stefan. Det
dr otroligt titt mellan drets biista piloter.
Allahar far6vrigt (ndstan alla i varje fall)
bygatupp skickligheten rejilt under dret.
Vid sidan om toppstriden har cupen
fungerat som en utmaning att bli en biittre
pilotdntidigare, inklubbkompisen, éinhan
som varfore vidforrativlingen, Dessutom
har cupen under 2000 varit en stindig
kamp mot viider och vind dér det dr min-
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Med Stampe SV-4
debuterade Peter
Gustavsson frdn
Brinnebronai
Skala-SM. En skin
modell som faktiskt
ocksa skulle kunna
byggas med svensk

Sforebild,

Micke Strand fran
Gateborg harvalt
en udda forebild.
Wigens Z-250 ciren
avmanga byggen
som ldnat inspira-
tion frdan Laser.
Niistan alla senare
konstflygplan har
lanat drag frin
Laser, mesi lik iir
kanske Extra 230.

Gammal diréildst,
Kjell-Ake Elofsson
hjélper kompisen
Lars Helmbro att
starta den gamla
Cub-modellen som
nuvaritmed i snart
tvd drtionden. Den
héir gdngen
trilskades dock
gladstiftet for Lars
som trots detta
gjorde enfininsats i
blasten med den
lilla modellen.

Stefan Olsson frdn
Trollhiittan gjorde
imponerande fina

Tlygningar med sin

stora Sopwith Pup.
Man kunde tro att
det var vindstilla
sdsom Stefan flig!



Sport- |
\drakar

Frin medel- till avancerad
drakflygning

Jam Session Millenium
Vind
1-10 m/s

Pris: 1195:-

Vind:
3-13m/s

Obsession

Pris: 95;5.-

Fér nyborjare till medelsvar
drakflygning

Vind:

Pris: 695:-

Vind:
1-10 m/s

Pris: 395:-

Stabil nybérjardrake med
goda flygegenskaper
Vind:

Pinto 210 sl

Pris: 295:-

Alla priser dr inkl. linor & handtag

Telefon: 046-24 71 14

\

Telefax 046-24 71 36 j

Jyrki Terhos Zlin X-50LS startar. Trots liten modell méirktes det
knappt pd Jyrkis flygning att det bldste kraftigt. Nedan: det dr lcitt att

fallaibeundran av Johan Westlunds Sukhoj Su-26 i depan.

Niklas Olsson leder ut Magnus Malmbergs Cap fire start. Gert
Malmgqvist hade ocksd valt samma firgschema.

Kjell-Ake Elofsson har flugit med denna Zlin 526 i omkring 20 dr nu
och den dammades av vid SM for att inte riskera Safiren i bldsten.

dre sjilvklart vem som segrat.

Jorgen Divik var lika jimn som vanligt
dvenomhan,ilikhet med 6vriga, lyckades
dstadkomma ndgra 0-or i protokollen.
Spinningdngarochstallturn (hammerhead)
drde flitigast O genererande mandvrarna.

Johan Westlund och Alf Engqvist gjorde
sin 2:aarestitidvling for dret, Johan medsin
stora roda Sukhoi 26 och Alf med
Saitodrivna, Proteusmirkta Extra 300. |
Briinnebrona varde badatvungnaatt bryta
tivlingen mennukundede fullfoljaoch visa
diverse konkurrenter var skdpet var tinkt
att sti.

Klubbkompisarna Svartén och Inge-
marssonharenextrafight pa gangsigemel-
lan. Det giiller att komma fére varandra i
resultatlistan alldeles oavsett placering i
ovrigt. Den hiir gangen hade Svartén dver-
taget kanske for att Ingemarsson forsokte
viilta en gristuva med modellen (inldnad
fran Jyrki) vid 1:a landningen. Sadant kan
sitta fastitankarna och stora koncentratio-
nen.

Gert Holmgvist, Magnus Malmberg och
Nicklas Olsson hade nog érets tristaste da-
gar. Gert borjade med att demonstrera hur
praktiskt det kan vara att fista landnings-
stiillet med en pase nylonskruv. Stillet gar
av men modellen klarar sig ndgorlunda.
Gert sag inte skiil till att fortsiitta {lygandet
fulltut vilket var forstéeligt. Magnus kdm-
pade mot sig sjilv pa ett for honom ovan-
ligt séitt. Den vanligtvis superprecisa flyg-
ningen var inte dir med de vil avviigda
mandvrerna som brukar rendera hdga po-
dng. Magnus gav inte upp men hade inget
tillbaka for sin fight. Virstutsatti gruppen
blev Nicklas. Cocpithuven lossade under
flygning och vid landningen direkt efter,
slogs han med en vildig vindby som héll
modellen ndgon meter ovan marken trots
fullt gaspadrag. Modellen nistan
halvrollade och hur Nicklas bar sig at, for
att alls f ner modellen, dr svirt att veta.
Majligtvis har ungdomens hypersnabba
reflexerendel med utgangen att goéra. Med
huven pa plats fortsattes tivlingen men en
héjdroderhalvaskakade loss underden fol-
jande flygningen och katastrofen var ett
faktum. Nicklas har en Midwest CAP232
pabyggbordet. En duktig pilot behiverett
bra flygplan och det kan bli en bra kombi-
nation till 2001.

Tidaholmsklubbens Daniel Karlsson édr
en Sukhoientusiast av format. Nuvarande
Sukhoi 26 skall bytas mot en stérre SU3 1
dr det tiinkt.

Arestitivlingen holl patill 19.30 pason-
dagskviillen innan stridsdammet lagt sig
(ellerkomdet franbonden som plgjde akern
intill). Bosse Olofsson
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Hur skall jag ga till viga om jag vill medarbeta i
Modellflygnytt? — det ar en vanlig fraga.

Redaktoren tar emot texter pa alla méjliga sitt, pd
papper eller digitalt. Skicka pa det siitt som ir enklast
for dig sjélv. Enklast for redaktoren ir om du skickar
texten per e-mail eller som bilaga (tink pé att om du
just koipt din dator och har det senaste nya skrivpro-
grammet kanske inte resten av viirlden har det).

Bildernakan duskicka med snigelpostomdu harvan-
liga firgkopior (skicka gdrna med negativ for att fa
biittre kvalitet om papperskopiorna ér smi eller dia-
bilder. Elektroniskabilderkanduskicka viae-mail eller
brinn en CD med bilderna. Det dr viktigt att bilderna
haller tillridcklig upplésning.

Tiff-filer eller jpg-filer av hogsta kvalitet med 300
dpiupplésningi normal bildstorlek dr vad som behévs
toratt bilderna skall halla 6nskad kvalitet i tryck.

Bilder som hiimtas [ran internet haller normalt en-
dast 72 dpi eftersom bildskirmen inte har hégre upp-
lésning. Om internetbilden t ex &dr 22 ¢m bred pé bild-
skidrmenkanden tryckas somendastenspaltig bild med
onskad hog kvalitet. [ vissafall kan man givetvis kom-

promissamed samvetetoch géraden nagot storre och
ndjasig med simre kvalitet.

Viilkommen som skribent! Beriitta géirna om vad
som hiinder i din klubb. Beriitta om hur du lést bygg-
problem eller andra goda idéer som du har. Ser du att
Klubbkompisar har kommit pa smarta [§sningar. Be-
rittaomdet sjilv eller be dem att skriva ner sinaidéer
sdattandrakan fahjilp. Detirredaktrens mal atthilla
en dppen dialog med lisckretsen for att formedla allt
som duktiga modellflygare har kommit underfund
med sd att andra inte behtver uppfinna samma hjul.
Skriv, ring eller skickae-post.  Freddy Stenbom

GENARP ROITIEIE
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba « JR * Graupner » Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller » motorer  byggsatser
beklddnad = balsa » modelitillbehér

Aséigatan 174, 116 32 Stockholm "Pa Sader”
Mandag-Fredag 10-18, Lordag 10-14

Tel 08-643 67 B7 » Fax 08-702 1590
Hemsida: www.sodersrchobby.se

Narduar

Nu kommer Saito med ytterligare en ny motor. FA 72 och FA 72GK. Om du éns-
kade att du hade lite mer krafti dina ARF eller byysatsmodeller i 40-starlek sa ar
I6sningen FA 72. Samma inbyggnadsmatt som FA 56 och bara 470 g vikt.

FA-72 FA-72GK

Motor cem Bore  Slrok  Varvial Vikt Propeller -bada motorema Pris ORBO
FA72 118 270 206 230012000 cad70g APC11x9-10.800-11.000rpm  2895:- ,

FA720K 118 278 206 230012000 cadf0g APC12x8-0.800-10.000pm 3125+ Elektronik/Hobby AB

Liten jamiorelse: YS FZ62 draren APC 12x8 9.700-9.800 rpm

LAGA PRISER!

Sander gérna per post!
Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se

ONSKAS KOPA

modellflyg » batar e motorer
i stérre partier.

50.000-100.000:-
kontant betalas.

046-2471 14

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hog klass.

Generalagent och service:

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

TEKNIK

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

det alternahvei

NU MED BOXERMOTORER
e s ——

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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(" Nyhet fran
"=, Robbe

Tiger Moth 82a ARF

Spinnvidd: 1760 mm.

Limplig motor .90 2-takt.
Pris 3995:-

~ Nyhet
“Slowﬂyers”

et
e 5
B i

Kavan Shot « i frigolit m.
motor. Spinnvidd 475 mm,
vikt 165 ¢ Pris 935:-
> i

Pigue 3 ARF - Spant-
bygge, klar film. Vikt 220 g,
spiannvidd 690 mm

Kun kopas oklidd, film
ingar. Du spar 100:- Prlb 995 =

Kavan Shof. Trainer
i frigolit. Vikt 160g.Spiinn-
vidd: 630mm. Komplett
Pris 895:

med motor

Gosling Racer ARF
Spantbygge, Vikt 220 g,
Spéannvidd 770 mm

Pris 995:-

www.skanehobby.se
Telefon: 046-24 71 14

\ Telefax 046-24 71 36 /
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Det drndgot som kan
liknas vid Mad Dogs
and Englishmen.

Det hiir blev
resultatetav
Anders fly-off
start. S hdr gdr
det dd man
startar lite for
snettivinden.
Menkollain
filtet i bakgrun-
den

Bildaven
flygardnka. Hon
forklarade glatt
att: They call me
the knitting lady!

Herr Ryback frén Tjeckien med en tremeters SOKOL (hiik), en

underbar flygare frian 1949.

4N

Egentligensdirdet vilkanske Europas
storsta fly-in foroldtimermodeller. Det gar
av stapeln en gang om dret och da samlas
alla entusiasterna som man da kan kalla
Mad Dogs and Englishmen fr attumgas,
tivlaoch flyga.

Under dessa dagar kan man ritkna till
merin 300 bilar som iir forsamlade pa fil-
tet. Och i dessa bilar finns det niistan ald-
rig under en fem till tio modeller. Ja, det
flygsmedallade sorter somtiinkas kanfran
morgon till kvill. Alla slags oldtimers dr
viillkomna bara de inte iir radiostyrda.

Filtet

Det tillhér det brittiska flygvapnet. Man
bedriver utbildning av helikopterforare
dirochhardessutomett mycketintressant
flygmuseum. Ochnudetbiistaav allt. Fil-
tet miiter cirka 1.5 x 2 kilometer! Det iir
griisbevuxetochdessutomérdet nedklippt
tillen griishdjd pa en centimeter! Det du.

Omnudin modell hamnar pa filtet si dr
det bara att ge sig av i riitt riktning och
himta den diirfor att det &r vildigt latt att
fasynpadenidetsynnerligen laga griiset.
Hamnardinmodell utan{or fiiltet, jada blir
detsvarare. De engelskabonderna élskar
juattanvindasigav hiickarforattavgrinsa
sina filt, och tro mig, det dr vildigt litt att
en modell forsvinner bakom en hiick.

En eldsjiil

Detiirprecissom vanligt. Detfinnseneld-
sjiil bakom detta projekt. Han heter David
Baker och han tillsammans med sin svir-
son och sin dotter plus bara nigra till gar
elegantiland med dennasinuppgift. Dess-
utom har David en viss formiga att locka
fram det bista av det stora samtalséimnet i
England. nimligen vidret. Ja det kom
nagra skviittar, men vad gjorde det niir nu
stiimningen var pi topp.

Hur kom det sig att en vilsen elflygare
som jag akte dit?

Fortjinsten idr Anders och Siv Hitkans-
sons. Det var detta par som lockade med
mig. Det var helt underbart att fa lov att

Middle Wallop 2000

triiffa alla dessa verkliga entusiaster och
att liira sig massor. Ja det f16gs dven med
elmodeller utan radio och de flog vackert
ochlinge. Sdgavad manvillomfriflygare,
byggaoch trimmakan de!

Manga klasser

Det flogs det i, men huvuddelen av alla
flygarna heltenkelt bara flég. Den gamle
tavlingsriven Anders deltog naturligtvis,
jag tror det var tre klasser. 1 en blev han
femmaochienblev han niabland 54 star-
tande. Den tredje klassen misslyckades
han i. De som kdnner Anders kan natur-
ligtvis gissa att han inte var ndjd med sitt
resultat men bade Siv och jag tyckte
tvirtom,..

Det hostade och skramlade i
luften

Det var de gamla oldtimers med
forbrinningsmotorer som lit. Jag gick
linge och funderade Gver att di inte fick
sinamotorertill att galite jimnare, tills att
jag kom underfund med att de anviinde
kanske en motor som var mer iin femtio dr
gammal. Da kom det hela i en annan da-
ger.

Men herrar {Grbrinningsmotorfly gare
hade faktiskt en ganska sa lag niva pa sitt
sikerhetstinkande. De gick barautenfem-
ton till tjugo meter ifran sin bilparkering
och startade sedan rakt emot oss alla pa
denna parkering. Ingen olycka intriiffade
som jag kunde se men det var lite kusligt

Desto skénare var det att iakttaga de
gamlasegelmodellerna. Josses vardet var
grant!

Ak dit!
Arduintresseradavoldtimerssidkditoch
upplev fyra dagar av sant modellflyg. Ja
jag vet att det kostar men bérja spara nu.
Tag giirna kontakt med David Baker per
telefon 0044-1604-406822.

Kalle Westerblad

Mr Ray Barrow med sin Bull Pup fran 1935. Spénnvidden dir 11 fot, lite dvertre
meter.
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modellerna vid
Lake Redman.

40

Sista modellflygmailet

hem

u har vi haft vart Float Fly pa
Lake Redman. Det varen heldag

med fritidsaktiviteter som visa-
des upp runt sjon. Att klubben flyger dir
ar sd att siga ett drligt aterkommande
jippo i samband med att det dr ett uppvi-
sande av ett stort antal fritidsaktiviteter.
Cykling, ponnyridning, kanotpaddling,
trampbatar, fiske, hantverk och mat. Vis-
ste ni forresten att amerikanarna alltid
gir omkring med nigot att dricka eller
dtaihanden speciellt nidr man méter dom
pi ett kopeenter. Vi vet ocksa att det var
dom somupptann automatladan till bilen
for hur skall dom annars kunna kora
samtidigt som dom dter eller dricker!
Snart kommer viil en barnvagn med auto-
matlada av mirket Pontiac, Dodge eller
Ford for hur skall dom annars kunna
torka lillen om nosen medan dom dricker
Coca Cola och kér barnvagn?

Premidr i vatten

Nu var det dags for en premiir for min
del. Flyga fran vatten. Jag skrev i det
férra mailet att jag skulle bygga tofflorna
sjdlv. Diray blev intet. Det kostade unge-
fdr lika mycket att képa dom [érdiga och
hur det nu &r sa rinner alltid tiden ivig.
Jag ville giirna prova det dir med att
starta och landa pa vatten innan flyg-
ningen vid Lake Redman. Mello hade
snackat in oss hos Bob. Bob har en damm
som ligger alldeles vid sidan av hans hus
och en liten bit dirifrén har han sitt eget
filt och en hangar som man bara “méste™
se nir man #r dér. 25 x 15 meter. Dir
hdngde och stod minst 30-40) modeller.
Allt fran metern till en Ju87 Stuka pd ca
2.5m, en Sopwith Pup lika stor och bilar.
Riktiga bilar.

Om jag inte minns fel sa var det fyra
stycken, bl a en T-Ford sedan och en T-
Ford pick-up och en Corvett som var av
det absolut dldsta slaget och en till som

jag inte kan komma ihdg modellen pa.

Efter att vi hade tittat i hangaren gick
vi in i verkstaden dir hans modeller blir
till. Den var kanske 1/3 del sa stor som
hangaren. Med alla maskiner som kan
tinkas behdvas for att bygga modeller
och inte vara i behov av att lana nagon.
Och naturligtvis rejilt tilltagna arbets-
biankar. Jag, Jeff och Mello dkte dit med
vara modeller, jag lurade med mig min
grabh ocksé for att min fru skulle fa en
lugn eftermiddag. Han idkade sedan na-
gon slags vattentaxi med en trampbat nir
modellerna av nagon anledning da och
da blev fast mitt ute i dammen.

Dammen dr ca 150x80 meter och det
bliste rakt i dess lingdrikining ca 7m/s.
Det 6vriga giinget som brukar samlas vid
Bobs damm hade redan kommit niir vi
dok upp. Jag tog detlillalugna ochtittade
pade andra och fick lite tips hur jag skulle
gora. Sen hade jag inte fler ursiikter, utan
startade motorn och sé slippte Jeff ivig
modellen. Jag var i luften efter 15 meter.
Men oj vad det holl pé att sluta illa, av
nagon anledning s hade jag alldeles for
stora utslag pa rodren som jag inte tinker
gd in pad anledningen till, men jag fir
skylla mig sjilv. Tva forsiktiga varv och
sen gled jag ner mot vattnet och landade.
Under tiden sd hade Mello fatt fart pa sin
motor och kommit upp i luften. Plotsli-
gen hordes ett vackert rasslande fran tri-
den bakom oss och sa sndade balsa och
plastfilm, kroppen och resterande bit av
vingen fortsatte en bit och landade pa
filtet. Jag stillde ner utslagen och star-
tade igen. Modellen ville inte riktigt

(knyckt av Moberg for sista gangen)

komma loss fran vattnet den hir gangen
sa jag vispade lite med hojdrodret och da
littade den. Vilken glddje varar forevigt,
om jag bara hade slutat vispa med rodret
nirmodellen kom i luften sa hade allt gatt
bra, istillet blev det en snygg dykning
som hade gjort heder at en pelikan, rakt
ner i vattnet. Modellen ploppade upp
som en kork och stillde sig pd pontone-
rna helt oskadad. Vi brukar siga att vat-
ten dr hart, det verkar vara mjukt ocksa!
Det var skoj att flyga frin vatten men det
var vildigt vad modellen blev seg med
den extra vikten och luftmotstindet. Det
var flera av de andra som gjorde lite
ofrivilligadykningari vattnet med jimna
mellanrum, en av modellerna fick motor-
stopp, stallade och gick i spinn ner i
backen nir piloten {6rsékte na fram till
vattnet, inte sa kul. Jag dr siiker pd att det
hade gatt mycket bittre om han hade
landat pa marken istillet. Sen gjorde jag
av med all min tur fér den dagen. Model-
len har inget vattenroder och svarar inte
riktigt bra niir jag forsdker styra med
sidorodret. Nir jag forsoker korrigera
kursen sa blir det plétsliga och snabba
kursidndringar och ibland verkar det som
om jag inte ens behdver forsoka dndra
kursen utan modellen gor sina kurs-
dndringar alldeles av sig sjilv. Jag har
mina misstankar om att det skulle kunna
bero pé att pontonerna inte sitter perfekt
rakt monterade, fast jag kan inte se att de
sitter snett, jag kanske fir mita. Ar det
nagon som vet sa far ni girna maila lite
tips till adressen nedan. Efter en san diir
kursindring sd littade modellen rakt mot
en vig ldngs vilken det ocksd stir nagra
stolpar med ledningar. Dir drar jag av
gasen och tinker landa men kommer pé
att det inte dr hjul pd utan pontoner och
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dom fungerar inte pa land, full gas och
lite dykroder for att halla farten for éver
ledningarna ldr jag inte komma, under
gick bra. Jag flog inte mer den dagen.

Lake Redman

S4& kom dagen vi skulle flyga vid Lake
Redman. En del av sjon hade spérrats av
for flyget sa kanoter och roddbétar inte
skulle tasiginoch stora flyget. Siikerhets-
miissigt fungerade allt mycket bra med
Irekvensklimmor och avspirrningar (6r
askadare. En ling lina med plastdunkar
tfastknutna utgjorde avspirrning for bé-
tarna tvirs over den lilla sjon.

Totalt hade ca 20-25 modeller samlats
fran olika klubbar, modellflygarna var
nagot tler. Naturligtvis beroende pé det
kiinda faktumet att det alltid ir flera som
skall titta och snacka iin att flyga. Jag tror
inte att jag Gverdriver om jag sdger att
askadarna totalt under dagen var uppe-
mot 400. Vidret kom att bli varmt hela
dagen, ca 30 grader redan pd morgonen
och kvicksilvret passerade 40 grader un-
der dagen, vinden var svag ca 3-3m/s och
tog helt slut vid middagstid. Skont var att
det fanns téilt dér det gick att s6ka skugga
och att det fanns massor att dricka, for
svettades gjorde allt.

Min favorit bland modellerna var en
semiskalamodell av nigot mellanting av
Engelska Supermarine och Italienska
Macchi som pd 1930-talet tavlade mot
varandra i Schneider-cup om att vara det
snabbaste sjotly gplaneti viirlden. Nikom-
mer nog ihag béde filmer och bécker om
de hiir tivlingarna. Modellen i friga hade
en Super Tigre 60cc radmotor i nosen.
0j, vad det it gott nir han {16g lingt bort
och dék ner mot vattnet och passerade
framfor dskddarna pa 2-3 meters héjd.
Det kiindes som om jag hade forflyttats
till 30-talet och vilket ljud det var fran
motorn.

Jag hann flyga en hel del innan vinden
tog slut men sen var det stopp. Den dir
glidlagrade OS 40:an var nog lite i sva-
gaste laget nér vinden tog slut. Nir det
blaser s ir det inte sd mycket till vatten-
motstind som skall 6vervinnas eftersom
lattningsfarten relativt vattnet ér 1ag och
om det dr lika mycket vind som vad
lidttningsfarten ir sa kommer motsténdet
fran vattnet att vara noll, men vid bleke
(sjoterm [or vindstilla) maste modellen
upp i 100% av littningsfarten relativt
vattnet. Det som hade hjilpt till hade
varit vigor, men som alla vet sd brukar
dom utebli ndr det inte finns nigon vind.

Fun Fly-tivling

Férsta helgen i juni hade vi en Fun Fly-
tivling i klubben. Det var val inget storre
deltagarantal men med en kille som kom
frdn en annan klubb blev vi sex stycken.
Amerikanarna tycker som sagt om att ita
ochdricka. Foljdriktigt blev det grillning
av hamburgare och korv innan tivlingen
skulle borja, for det gér inte att tivla pd
fastande mage. Vibérjade med taxitiivling
mellan tva flaggor (tva varv péd kortast
tid) foljt av tva flygningar med en loo-
ping och en roll. Dessa {lygningar skulle
ha sa liten tidsdifferens som méjligt.
Tredje momentet var att stiga sd hogt det
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gick pd 30 sek slinga av motorn och
glidflyga sa linge som méjligt. Sen var
det paus med mer mat och dryck. Sen
skulle vi géra si midnga loopingar som
mdjligt pi lmin. Det helaavslutades med
limbo dér man sjilv fick viilja vilken hojd
som linan skulle sitta pd. Under 1,5 min
gilllde det att flyga under linan sa manga
ganger som mojligt. Ju ligre man ville ha
linan. jufler podng naturligtvis. Jag blev
tvaai tivlingen och fick en rulle Topflite
Monocote. Han som kom frdn grann-
klubben &r ordftrande i den sektionen
inom AMA som sysslar med just funfly-
flygning och modellen som han hade var
naturligtvis en fullfjadrad Fun Fly. Jag
hade aldrig sett en fullfjidrad Fun Fly
tidigare s jag tyckle att det var kul att se
den gora 45 loopingar pi | min och
tidsflygningen varimponerande, han steg
rakt upp mot nagra drnar som ldg och
cirklade &ver fiiltet, diir stiingde han av
motorn efter 30 sek och landade efter 6
min. Modellen f16g alldeles utmiirkt i den
termiken som fanns. Ornarna brydde sig
inte det minstaommodellen. Kul att se en
modell och Ornar samsas om samma
termikbldsa,

Det sista evenemanget som jag han
med i klubben i York innan jag skulle

packa mina modeller for transport till
Sverige var ett fly-in. Ett antal klubbar,
déribland York Area R/C-clubb later flyg-
triiffar ambulera under sommaren. Pa
sondagen veckan innan vi skulle dka hem
frén York gick det av stapeln med ett
viider som inte var limpligt fér modell-
flyg, ca 40° varmt, svag vind och en
ordentligt hog luftfuktighet. Josses vad
vi svettades den dagen och jag undrar
fortfarande hur mycket dricka vi héllde i
osstillsammans den dagen. Men kul hade
vi. Viflog, drack (ldsk eftersom starkare
drycker inte ir tillatna), t hamburgare
och hot dogs, svettades och snackade
flyg. Nu ér det bra att klubben har ett si
linurligt klubbhus, hus utan viiggar. Det
var skont att sitta under taket och titta niir
de andra flog och svettades i solen medan
man sjilv tog igen sig under taket.

Den mest spinnande modellen som
fanns att beskada varen EXTRA 300 ca:
2.5m i spv. och med en 3W 140:a nosen,
Nu trodde jag att jag dntligen skulle fa se
ett riktigt freestyle-program med en
torqueroll hingande 1 propellern pd 2-3
meters héjd som pricken dver i. Men
dirav blev intet. Vi fick se det vanliga
flygandet med de vanliga manévrerna
utforda mycket vackert och snyggt pa

Virtnagot
underliga och
dragiga klubbhus.
Men ackvad skint
alt soka skugga i
ochtainmodeller
inéir det borjar
regng.

>

Min Fun Fly-
modell med tofflor
fiire prov-
Sflygningen vid
Bobs damm
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allasitt. Loopingarna varrunda ochrollar-
na i kubanen var mitt fér varandra,
Stallturns var snygga, det sdg verkligen
ut som om modellen vred sig kring en
axel inne 1 modellen. Det ir inget snack
om att det var en duktig pilot som fliég
modellen Jag vet att det dr svart, jag har
forsokt sjilv och har gett upp. Men det dr
i "mitt” tycke, forfarligt trikigt att titta
pd. Nir man har sett tvd sa ser alla de
andra likadana ut. Ja ja ja, jag kan ocksd
se skillnaderna mellan tvé piloter, men i
alla fall. Det &r verkligen skont att RC-
flyg spiinner dver ett sa stort omrade. Jag
lvckades att trissa Jeff sd att han och jag
jagade varandra, inte direkt for att vi
skulle kollidera i luften utan mer fér att
flyga nédra varandras modeller. Det ir ju
klart att djdvulen efter ett tag far i en,
speciellt ndr dom andra runt om bérjade

heja pda och hetsa oss. Det blev ndgon
sorts combat utan serpentiner. Polarna
runtom var lite besvikna nir det inte blev
nagon smill i luften. Jag hade hela tiden
riknat med att jag inte skulle fa den
modellen med mig hem i bagaget men
den kom med hem och star nu och samlar
damm i rummet.

Innan vi i familjen styrde kursen hem
till Sverige igen sa var vi enligt min son
"bara tvungna att ta semester i Florida/
Orlando”. Jag var inte sen att hiinga pa.
Skont att ha nagot att skylla pa for jag
ville ocksd besika Disney World. Niir
det viil kommertill kritan s behdver man
faktiskt ingen ursiikt som vuxen for att ga
dit. Nu fick jag ocksa mdjlighet att be-
stka det som jag under manga ar hade
drémt om. Kennedy Space Centre och
Cape Cannaveral. Fran Orlando tar det ca

| imme att kora dit. Det var en fantastisk
upplevelse att fi se allt det didr som vi dr
vana att se pa TV. Hiiftigt att ga igenom
rymdfiirjan och fé titta pa de sma utrym-
mena som besittningen har att vistas i
under sin tid i rymden. Det ér formodli-
gen skont att en del av dom fér gora en
och annan promenad i det fria och striicka
pd benen. Vi blev ocksa slussade igenom
byggnaden dirman byggerdennyarymd-
stationen ISS. Mycket intressant att stu-
dera hur det ser ut 1 verkligheten.

Nu tiinker jag avsluta de hir mailen
som jag har skrivit med att konstatera att
det var litt att skriva de forsta och svarast
att skriva det sista. Det var som att bygga
en modell, enkelt att dppna ladan och
bérja limma ihop bitarna men betydligt
svarare att firdigstilla.

Jag hoppas nagra av er har haft behall-

ning av att lisa om vad som [Grsiggar pa
den amerikanska kontinenten vad avser
modellflyget pa ett "mycket lokalt plan”
somir helt skilt fran de mer namnkunniga
evenemangen sasom TOC och Madera
etc, som vi dr vana att lisa om.

Det viirsta med att komma hem till
Skane och flyga ir att viidret dr mycket
siimre och att det ér firre som [(lyger.
Forhoppningsvis sa beror det pa viidret.
Detroliga var att snacka med alla kompi-
sarna som flyger.

Jan Pinotti, SMFF-nr 49 656

gian.pinotti @tetrapak.com

Bobs hangar
med bilar och
modeller.
Stukan och
Sopwith Pub
drbada2,5m
i spénnvidd,

r—---———--—-——-------------------—-——----1
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Schniirleportade motorer med dubbla kullager ¢ ljuddampare ingar!

N e

heter numera

Nu géller namnet MAGNUM fér de tidigare ASP-motorerna. MAGNUM &r ett inregisire-
rat varumdérke fér modellmotorer och far ef anvanda av andra motortillverkare.
Lagerhalining, reservdelar mm pdverkas inte av namnbytet,

Box 184, S-332 24 Gislaved

Modeller & Elektronik AB et

‘——--_---——————-----------------------—_-J

— ~ & - i ot & )

. MAGNUM 12A1,94 cc 590:- I

I | MAGNUM 15A2,47 cc 615:- i

|| MAGNUM 21A3.46 cc 650:- I
MAGNUM 25A4,06 cc 675:-

I | MAGNUM 284,60 cc 725:- I

[ | MAGNUM 32522 o 750:- j
MAGNUM 32H5,22 cc 750:-

I | MAGNUM 36A5,80 cc 765:- I
MAGNUM 36H5.80 cc 766:-

1| MAGNUM 208647 cc 785:- |

|| MAGNUM 46A7.49 oo 870:- I
MAGNUM 46H7,49 cc 870:-

I | MAGNUM 534853 cc 920:-

|| MAGNUM 5318,53 cc 920:-
MAGNUM 61A9,97 cc 980:-

I | MAGNUM 61H9,97 cc 980:-

I MAGNUM 75A12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 75H12.23¢cc  1.085:-

I | MAGNUM91A1497cc  1.215:-

| | MAGNUM 108A17.60cc  1375:
MAGNUM 120 AR, 20cc  1.595:-

I | MAGNUM 180 AR, 30cc  2.495:-

l Prisvarda fyrtaktare:

|| MAGNUM3OFS  cirka 1.400:-
MAGNUM 52 FS 1.595:-

I | magNUMBOFS 1.995:-

| | MAGNUM o1 Fs 2.175:-

1L MAGNUM 160 FS Twin  4.895:

|

|

|

|

|

|

|

|

i
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Lyckad oldtimertréffi Paldalen!

en 26 augusti var viderleksgu-
darnaoss nadiga! Denenda verk-

liga sommardagen intriffade dé
med soligt och helt vindstilla. Oldtimer-
flygarnas onskevider siledes!

For att férsta podngsiittningen, si bor-
Jjar podngrikningen, sedan en motortid
om en minut i luften forflutit. Man fér
direfter en podng for varje sekund i
luften plus ev poiing [6r landning inom
landningscirkel. Poiingen riiknas ihop
for de tre heat som flygs, vilket ger hir
redovisad slutpoiing.

Tretton flygare brostade av sina vackra
modeller. Visserligen litet farre dn forra
aret: Medarrangoren Stockholms Radio-
flygklubb hade glémt de gamble och
[orlagt en skalatdvling till Barkarby
samma dag! Det ir ju ingen vits att
anordna konkurrerande arrangemang
inom den egna klubben!

Vibdorjade med att lita deltagarna prov-
flyga sina modeller, medan arrang-
emangen, dvs korvgrillningsstind och
landningsmiirken anordnades. Hans
Holmlov, Sodertiljes ambitidse ordfo-
rande, hade i egen hog person fixatkorve-
rictochdrickan. Vigen till oldtimer{lyga-
rens hjirta gar otvivelaktigt genom ma-
gen!

Tiderna i luften efter enminutmotor-
tiden blev linga, eftersom en god termik
holl modellerna under vingarna.

Segraren

GUNNAR JOHANSSON frian RFK
Crash holl sig pd en flygning uppe i hela
nio minuter och spiralade ner nir han
tyckte attdet gick for langt upp! Han flog
en G.PPlayboy med en (.40 Fourstroker
till 985 poiing.

TORE LOODIN kom oftrskdamt nog,
sa organisator han var, med 940 poing in
pa andra plats med sin Super Scorpion
med OS 45 Fourstroker. Det straffade
sig, eftersom han infér tredje omgéngen
stack handen i propellern och gick bls-
dande in i striden. Jan Enold, som hm
~hm..hm.. har stor egen erfarenhet gav
sakkunnig sjukvérd.

BERTIL GRAHN, forstagiangsdelta-
gare i Paldalen, flog en underskén C-D

modellflygnytt nr 5 2000

Fleetster i genomskinlig rid klidsel med
bld applikationer till tredje plats med 868
poiing. Hans lilla kirra med bara 132 cm
spiannvidd var Gvermotoriserad med en
OS 26 Fourstroker. Den bara och steg som
en hemlingtande iingel till 868 poing.
Nestorn frin Nykiping, INGVAR
CLAESSON fl6g en Quaker Flash (tror

Jjag) till fjarde plats pa 758 poiing,

CHRISTER EIDEBO flog originellt
nog flygbat, en Privateer (visst dr denna
klassiska modell en oldtimer!) till sjitte
plats pa 220 p. I brist pa vatten fick
handstart gilla. Han kom frin hemma-
klubben Sodertiilje MFK.

Samma poiing uppnadde JORGEN
DAUN fran Haninge MFK med tivling-
ens minsta modell, en Minnie Mambo,
bara 85 cm i spv, driven av en Mills .075
diesel. B

CLAES-GORAN STERNER, Lidingo
MFK deltog ffg med en av Tore linad
Astro Viking, Med den flég han in pi
dttonde plats med 150 poiing. Den po-
ingen delade han med en annan {6r férsta-
gangare, namligen ...

... PAR LAXEN friin CRASH flygan-
des en Rocketeer A med OS 0.26 4S.

Kiirran holl 155 cm i spv.

ESBJORN FORSLUND smig sig in
paansprikslosa 124 poiing med sin gamla
Sky.Scooter {lygandes pa bara sidoroder
med en AA-1.5 cc diesel. Han borde
cgentligen ha extra tilldelning av poing
[6r denna bravad!

BENGT HOGLUND franNykoping
kraschade tyvirr sin Astro Viking pga
reverserat sidoroder, men ir enligt f6r-
ljudande i fird med modellkirurgiska in-
grepp. Han dyker sikert upp nista ir!

I ar fick fintligen BO ROSENGREN
frin Stockholm iging sin OS .0.90 4S i
nosen pi jittelika Record Breaker, 240
cm spv, sedan han bytt ut sitt flera ar
gamlamodellbriinsle moten arsblandning
av betydligt fruktigare sort. Alla beund-
rade den majestitiskt flygande bigtimern!

Detverkligt positiva med arets meeting,
férutom viidret, var att tre nya oldtimer-
flygare stillde pp pd vart meeting.Vid
tretiden pa dan var alla miitta pa korv och
[lygning. Vi skildes at under heliga 16f-
ten att ses igen niista ar, we hope!

Tore "Oldtimer” Loodin

For Sddertiilie MFK och Stockholms
Radioflygkiubb.

Tv: Grandold
man— Bertil
Beckman som ér
en hejare pd att
svinga iviig
Esbjorn
Forslunds Sky-
Scootermed 1,5
cediesel.

Léingsttv: T
mitten mdster-
byggaren
Christer
Eiderbos tre
vackraflygplan,
Iforgrunden: en
Privateer flyghat
med I cc PAW
diesel beundras
av Esbjirn
Forslund.

Miljon i Paldalen
dr perfekt for den
héir typen av
arrangemang och
de fasta borden i
depdn gor det liitt
art meka med
modellen fore och
efterflygning. I
[forgrunden Bengt
Hoglund frin
Nykdping,
Esbjdrn skymtar i
bakgrunden och
bakom honom
finns en kur for
regniga dagar
samt stora
klubbstugan.
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Severs

ajor Alexander de Severskys
ursprungliga SEV-83, en tre-
sitsig amlibie med en 420 hk

Wright Wirlwind visades for forsta
gingen 1933 ochioktober det aret, flugen
av Seversky, hijde han viirldsrekordet
foramfibieplan till 289,3 km/tim. Maski-
nen var konstruerad att anvéinda ettdera
ett stort fast landningsstill eller flottérer.
Landversionen blev sedermera prototy-
pen till U. S. Army BT-8 skolflygplan
(Basic trainer). Ater {orsedd med flottd-
rer och en Wright R-1820-F3 Cyclone
motor flégs den. nu under beteckningen
SEV-3M, med Lee Miles som pilot till en
femteplacering vid 1935 ars Thomson
Trophy race. Man nadde 311.56 km/tim,

Ett andra liknande flygplan byggdes
1934 som ett tvdsitsigt jakiplan ocksa det
forsett med en Wright R-1820 motor och
med ett fast landningsstill. Maskinen
ombyggdes till ensitsig och forsiags med
en 850 hk P & W R-1830-9 Twin Wasp
samt ett landningsstill, som filldes in
bakat. Denna maskin omdaptes till SEV-
IXP och blev prototypen till U. S: Army
P-35 jaktplan. Maskinen hade registre-
ringen X18Y och anvindes som
demonstrationsflygplan. Med beteck-
ningen SEV-S1 deltog den i 1937 drs
Bendix Trophy race.

Frank Fuller Jr.. VD vid Fuller paint
Co. i San Francisco hade i dratal dromt
om att tivla i Bendix Trophy race, och
nir han besokte Severskys fabrik i Far-
mingdale pa Long Island viren 1937 fick
Fuller veta attett flygplan med utprovade
egenskaper och goda prestanda och med
god siikerhet kunde byggas at en civil
kund. Senare besok vid fabriken bestimde
de modifieringar som var nodviindiga pa
denna “racer P-35". Huven siinktes och
en 284 liters extratank byggdes in, en i
varje vinge, slutligen férsags maskinen
med en 1000 hk P & W R-1830-SC8
Twin Wasp. Maskinen, med beteck-
ningen SEV-82, behdll den raka vingen
som P-35 prototypen hade. V-form er-
holls enbart genom en starkt minskande
sprygelhdjd mot vingspetsarna.

Kroppen pa P-35/SEV-S2 var upp-
byged pa huvudsakligen cirkelrunda
spant i 24ST Alclad forenade med liitta
longeronger pa vilka tickpliten av alu-
minium nitades fast. Vingen byggdes i
tre separata stycken pa vilka fem titt
liggande balkar med smi vinklade liv
ytterbeklddnaden nitades fast. Klaffarna
mandvrerades manuellt och var upp-
hingda pa en hjidlpbalk med skevroder,
helt 1 metall, direkt utanfor klaffarna.

Stjirtpartiet var uppbyggt som vingen
medan sid och héjdrodren var gjorda i
rostfritt stil med dukklddsel. Linfillt lige

madeallflvanvtt nr 5 2000

och andra
racers

SEV-S2i sin slutgiltiga malning, ljus metallic grén och gul. Har klargérs maskinen infér 1939
ars Bendix Trophy race. Ldgg marke till den modifierade registreringen "NX70Y".

' Skalasidorna, en introduktion

Modellflygnytt inleder i detta nummer
en serie artiklar och dokumentation av
dldre och yngre, inhemska och utlind-
ska flygplan. Det iir tvia av viirldens
absolut bista flygplansritare; Harry
Robinsen frin England och Carl-Gus-
taf Ahremark fran Sverige som stér fér
ritningarna och som bjuder pi sinaunika
fotografier och som iven skriver den
atfoljande texten till flygplanen. Harry
Robinson presenterar sig sjilv hir intill
medan Carl-Gustaf, som f&r oss nigot
ildre modellbyggare ir den givne auk-
toriteten men kanske ej sa kiind for de
yngre, presenteras hiir nedan.

I motsats till manga professionella
flygplansritare har varken Harry Robin-
son eller Carl-Gustaf Ahremark behévt
livnira sig pa skalaritandet vilket gjort
attde kunnat tatid pa sig néir de ritat sina
flygplan. Detta har i sin tur gjort att de
presterat synnerligen noggranna rit-
ningar, vilket ir till stort gagn f6r oss
modellbyggare. Carl-Gustal har arbe-
tat inom svensk flygindustri och pa
plats kunnat inhdmtat underlag, Han iir
[6dd pa Malmen utanfor Linképing dir
hans far var verksam vid Arméns (lyg-
kompani och pappan fotograferade sjily
mingder av flygplan och hindelser, En
battre bakgrund ir svar att finna for en
flygintresserad ung pojke och har man
sedan utrustats med sadana konstnir-
liga talanger som Carl-Gustal ir perso-
nen ifraga unik i vira sammanhang,

Det iir siledes alls ingen dverdrift nir
jag pastar att det iir just tv av viirldens
biista flygplansritare som hiir knutits till
SMFF medlemstidning for ling tid
[ramdver.

Min egen roll i sammanhanget in-
| skriinker sig till att elektroniskt sam-
| manstilla ritningarna och bilder med

text at redaktdren samt att i nigon mén |

genom min medverkan i CIAM scale
subcommittee bidraga med inside in-
formation dirifrin till gagn for svenskt
skalaflyg.

Som de flesta skalabyggare vet sé iir
Just sjilva insamlingen av underlag till
skalamodellen ett ofta svarlést problem.
Anda, vill jag pasta, vimlar marknaden
nistintill av flyglitteratur, inte minst
svensk sadan, dir man kan inhimta
viirdefull dokumentation till sitt skala-
bygge. Ett mycket gott sadant exempel
dr for dvrigt den i somras utgivna boken
Kronmdirkt "Malning och mirkning av
svenska militdrflygplan under 1900-ta-
let” av Leif Hallstrom och Leil Fredin
(Allt om Hobby férlag). Ett annat ex-
empel dr den CD, ocksa den utgiven i
somras, om fpl 21, som ir fullkomligt
spickad med viktig information for en
skalabyggare om detta intressanta
svenska flygplan. Skivan finns att késpa
genom Flygvapenmuseum. Jag ater-
kommer i kommande nummer om kiil-
lor for dokumentation.

Artikelserien skall stimulera till att
bygga flyghistoriskt intressanta
flygplansmodeller och att visa att
mycket av den information som skala-
byggaren behdver faktiskt finns att (4
hiirilandet bara man "lyfter en smula pa
locket™ till dokumentationsladorna. Hur
minga vet t ex. att vart Flygvapen-
muscum pd Malmen har en oviirderlig
miingd av ritningar, bilder och annan

viirdefull information att griva i bara |

man gor sig lite besvir att ringa och
boka en tid till arkivet. Utstéillningshal-
larna ir bara toppen pa ett isberg om in
en otroligt intressant topp forstas. ..
Peter Kiilloff
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stack huvudhjulenuturde badkarformade
hjulkdporna. Aven sporrhjulet var
infillbart.

Kabinen var rymlig och bekvim, med
utmirkt sikt genom den bakit 8ppnings-
bara huven och de stora bakre rutorna.
SEV-S2, liksom den ursprungliga P-35,
var mycket robusta flygplan med god
filumissighet ochtilde ganska brysk han-
tering.

Under Bendix Trophy tivlingen 1937
steg Fuller till 4500 m hojd for att dra
firdel av gynnsamma vindférhallanden.
Han mellanlandade for att tanka i Kansas
City ochanliinde till Cleveland pa rekord-
tiden 7 tim, 54 min och 26 sek efter
starten i Burbank. Frank Sinclair,
Severskys test pilot, flog SEV-S1 till en
fjdrdeplats pa 11 tim, 2 min och 33 sck.
Under det efterfoljande Thompson
Trophy race, som flogs i en fyrkantig
bana i 20 vary placerade sig Sinclair ater
pafjiarde platsiS1 med hastigheten 406,13
km/tim medan Moore som flog Fullers
SEV-S2 placerade sig pa sjitte plats med
383.68 km/tim.

Vid 1938 ars Bendix race deltog
Seversky med AP-7, som var en ytlerli-
gare utveckling av P-35 utrustad med en
1200 hk P & W R-1830 Twin Wasp med
stérre brinsletankar. Den flogs av
Jacqueline Cochran pi héjder mellan
5500 moch 6100 m, AP-7 vann tdvlingen
patiden 8 tim, [0 minoch 31 sek. Med sin
i stort ofdriindrade SEV-S2 [l6g Fuller pa
5200 m héjd och mellanlandade f6r att
tanka i Wichita. Besviirad av en opilitlig
motor kom Fuller in pa en andraplats
med tiden 8 tim, 21 min och 8 sek,

Med en modilierad registrering till
"NXT70Y™ under 1939 ars tivling malade
Fullersin SEV-82ilysande grén metallic.
Han steg fran Burbank ien snabbt titnande
dimma och styrde direkt mot Kansas.
Kort direfter bedémde Jacqueline
Cochran att dimman var alltfor tit for en
siker start och hon drog tillbaka sin AP-
7. Fuller fortsatte mot Cleveland pa tiden
7 tim, 14 min och 19 sek, den snabbaste
tiden nagonsin fore kriget i ett Bendix
race. Harry Robinson, juli 2000

Not
Severskys utveckling av maskinen fortsatte, dock
whan majorens medverkan dé han gjort sig obe-
kvéim med den militira ledningen, fir att kulmi-
neraiden berémda P-47 Thunderboll.
Flygvapenmuseum pa Malmen har en av de fa
aterstaende exemplarenivérldenav denna 30-tals
racer, nagormodifierad hade den beteckningen ./
9i Flvgvapner. Viilkonumen att se den pa plats!
Peter K

Ar 1937 var SEV-52 omalad aluminium och utan trimférg. Denna bild &r fran Burbank
i Kalifornien under forberedelserna for arets Bendix Trophy race.

b

e

SEV-81 flégs under 1937 ars Bendix race av Severskys testpilot Frank Sinclair. LAgg séarskilt

marke till hjulkédporna som helt omsluter hjulen pa denna maskin och den stérre huven av

modell P-35.

' OmHarry Robinson

Detbirjade i Australien dir jag (Gddes,
gick i skolan och arbetade till 1960).
Fyra dr efter det att Charles Kingsford
Smith och hans besiittning gjort sin
minnesvirda overflygning av Stilla
havet i flygplanet Souwthern Cross, var
jag sex ar gammal och fick mitt luftdop
med "Smithy” och Charles Ulm i deras
"0ld Bus™. Efter den korta flygningen
avlog mina intressen [or modelltag och
batar, flygmaskiner var det enda som
giillde i fortséittningen.

Strax efter det jag borjat i realskolan
borjade jag bygga och [lyga modeller
och samla varenda [lygtidning jag
kunde komma déver. Sa smaningom
lirde jag mig att rita konstruktions-
ritningar och foérstod att jag kunde han-
tera ett ritbord och dess verktyg riktigt
bra. Utan att begripa biittre bérjade jag
sjiilv att rita Gversiktsritningar pa mina
favoritflygplan dir sadana ej fanns el-
ler dir de var otillrickliga enligt min
egen uppfattning. Modellbyggandet
fortsatte sedan jag bérjat arbeta med
siktet instillt mot att birja arbeta pa ett
| ritkontor,

Att komma sa langt tog lingre tid dn
viintat och under tiden hade jag gift mig
och fatt min forsta ritning publicerad i
AeroModeller. 1960 flyttade vitill Eng-
land och AeroMadeller fortsatte att pu-

blicera mina ritningar...trots att en del
av dem inte var sa virst bra.

Snart hade jag skapat ett kontaktnit
imom flygindustrin och bland flyg-
entusiaster i England. Frankrike och
USA. Jag borjade skaffa mig produk-
tionsritningar, dussintals med [otogra-
fier; jag miitte upp flygmaskiner och
tog dndad flera fotografier. S smi-
ningom borjade mina ritningar bli gan-
ska tillforlitliga och mer detaljerade.

Jag fortsatte att rita. Mitt intresse for
franska flygmaskiner resulterade i
mangaritningariLe Fanade 'Aviation,
en stor mingd varierande flygplanty-
per gjorde jag for Model Aviation i
USA: jag gjorde t.o.m tva for den tyska
RC Modelle.

Fornirvaranderitar jag inte sa mycket
men en [ransk bok om Caudron-maski-
ner dir jag medarbetar verkar dntligen
bli publicerad i slutet pa aret. Det ater-
stir manga flygmaskiner att rita, flera
har jag mitt upp och fotograferat pa
Flygvapenmusecum pa Malmen, och jag
vill géirna fullborda de ritningarna om
tid och omstindigheter sd medger. Jag
hoppas att mitt ritbord ej har sett mig
for sista gangen dnnu.

Harry Robinson, Greenford, England
i juli 2000



BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

4-pack |

1.095:-
775:-

HS-425BB 235:-  675:-
HS-525BB 395:- 1.149:-
HS-525MG 540:- 1.595:-
HS-545BB 395:- 1.149:-

HS-625 540:- 1.595:-

HS-50 365:-
HS-55 265:-
HS-81 265:-  748:- |
HS-81MG 365:- 1.095:- |

HS-85BB+ 345  995:- | HS-645 b v
HS-85MG+ 425 1.275:- | HS-700BB 395 1.195:

HS-225BB 335:- 959:- HS-805BB+ 5902' 1.750:-
HS-77BB 395:- 1.195:- HS-815BB 590:- 1.750:-
425:- 19
ERNE 145:-  3¢g;- | HS-7SBB  540:-

HS-300BB  195:- 550:-‘ HS-925MG  890:-
HS-422 195:-  550:- | HS-945MG  890:-

HITEC FEATHER

4 kanalsmottagare
Vikt cirka 7 gram
Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lordagar 10-13
S T E N B E R G S

Ytterligare en bild av Fullers SEV-S2 i Burbank 1937. Sannolikt férbereds en
testflygning. Lagg marke till bromsklossarna vid hjulen, Avsaknad av tidtagare

och andra funktionarer antyder att detta inte &r starten vid sjélva tavlingen. HS-300 155:-

Detkallarjag
dokumentation!

n CD med den spartanska titeln
SAAB J21A —J21R damp ner pa

mitt skrivbord for en tid sedan. En

CD:n rymmer ocksa fyra
bildband (stillbilder). diirman
kan klicka fram instruktiva

CD kan rymma mycket och det gir den  bilder om vingar, motor-
hiir, forvanadsviirt mycket och med ett i installation,, bestyckning,
hogsta grad intressant innehdll. Co-pro-  elanliggning, radio,

ducenterna Flygvapenmuseum, Oktod
och Presentationsteknik ligger bakom det
imponerande innehdllet, dir ocksa Peter
Killoff och C-G Ahremark medverkat.

Denna forsta CD-utgiava handlar alltsd
om J 21. Hir dterfinns bland det digra
innehillet mingder av ritningar pa bade
21 A och 21 R, originalritningar fran
SAAB. komplett férarinstruktion pa 117
sidor, hela Flyghistorisk Revy nr 29 pa
123 sidor (som numer ir slutsald). di-
verse andra intressanta trycksaker exem-
pelvis checklistan "Minnelista for ff i fpl
typJ21 RA”. Miingder av andra trycksa-
ker — och allt kan skrivas ut!

Den nyadigitala presentationstckniken
utnyttjas suverint. Sa kan vi till exempel
njuta av inte mindre én 25 filmsnuttar om
och kring flygplan 21, klargéring, ser-
vice, laddning, start, landning, flygning —
bland annat [6rsta [lygningen, di huvud-
stillet vek sig efter sittningen. Vill man
“backa bandet™ till 40-talet finns det
mdjlighet att med hjilp av autentiska
ljudinspelningar lyssna till det skiina lju-
det av en Daimler Benz-motor i start-
ogonblicket och under varmkérning,

instrumentutrustning, kropp,
landstéll ochroder, styrorgan,
reglage, hydraulik och ror-
system. Det fjirde bildbandet
visarsnygga bilderav ] 21R, bland annat
cockpit.

Varochen med minsta flygintresse bor
inhandla den hiir 21-presentationen, som
ocksé utan tvekan maste vara en pirla [6r
den flyghistoriskl intresserade. Modell-
flygaren har hiir en perfekt skalado-
kumentation, inte barai form av ritningar
och bilder utan ocksi alla de detaljer,
som aterges 1 bildbanden.

Jag ser med spiinning fram emot de
kommande presentationerna i den hiir
nya imponerande serien [rén Flygvapen-
museun/Oktod AB och Presentations-
teknik. Vi kan férvinta oss kommande
CD-presentationer av bland annat
Spitfire. Kop den hiir om SAAB 21 och
Du ir fast. Priser ligger just under 300:-
och bestills [rin I”l}g\apenmmeum
(info.flygvapenmuseum @telia.com).
Har Du fragor eller vill ha ritnignar ut-
skrivna kontakta (oktod.ab@telia.com)
eller pa adress Oktod AB. Box 125, 517

=,

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsgatan 125, 903 32 Umea ¢ Tel 090-14 18 70

23 Bollebygd. Den CD jag har tittat pé dr
uteslutande for PC-bruk. men med en
specialbestyckad Mac kan man fa upp
det mesta pd skdrmen eller i skrivaren.

Sture Tingwall

=S VAXJO

Ursdkt

I Modellflygnytl
nummer 4/2000 pastod jag atl
Firma Modell Produkter i
Hirndsand hade en oreglerad
skuld till SMFF.

och jag ber hirmed om ursikt
for min fadiis!

Den Gamble Redaktéren

Det var ett felaktigt pastaende

IMRI(ES s

% OBBYCENTER

11"" 'V‘
Ui Specialbutiken for

modeliflyg

RC-anlaggningar,
byggsatser.tillbehor,
motorer, bilar, batar

Jag skickar garna pa postorder!

BORJESSONS EFTR.

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

Sondlands RC-Hobby

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
OS MDS Futaba Sullivan Hitec
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro
Detta arbara ett begransat urval

Storgatan 54 « Vaxjo
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se »
. Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, lér 10-13 = Vi séljer dven pa postorder!

mndallfluanutt nr & 2000
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AVSNITT

n vanlig fundering hos byggare/
flygare av stora modeller dr om
servona dr tillriickligt starka och

klarar av sina uppgifter.
Pi vilket siitt paverkar flyghastigheten
och tyngden hos en flygplanmodell kra-
ven pi styrka och snabbhet hos servona?

Knepigt rikna fram ...

En sydafrikansk modellflygare, Ed Baum-
gartner, har en metod att riknafram belast-
ningen paenroderytaunder flygning och—
somen foljd avdenna—ocksdbelastningen
padeanvindaservona. Denformeln drinte
enkel att arbeta med. Den kraver en hel del
kunskap om aerodynamik {or att man ska
fanagot vettigt ur det hela.

Fordenintresserade kan nidmnas attdet
fanns en artikel om detta i Radio Control
Scale Aircraft och fotokopior kan rekvi-
reras {rin Readers Services Department,
ASP Ltd, 9 Hall Road, Maylands Wood
Estate, Hemel Hempstead, Herts HP2
7BH fir ett par pund.

Om vinuinte vet si mycketom aerody-
namik och matematik, hur ska vi dd bira
oss al att vilja vara servon till stormodel-
len? Svaretdr—somvanligtdadethandlar
om att konstruera och bygga stormodel-
ler—genomerfarenhet och genomdiskus-
sioner med Giant Scale-kompisar. Vi vet,
eller kan f fram, servoarmkraften genom
virerfarenhet av normala”standard”-mo-
deller och fran den vetskapen vi kan rela-
tera nyaservokrav for stormodeller .

Kom ihég att snabba och tunga model-
ler behéver mer "muskler” dn langsam-
flygande dubbeldiickare med 1ag ving-
belastning — trots att fiven de ér stora.

Viljdebistaochdekraftigaste servona
for din stormodell. Niistan alla servotill-
verkare erbjuder extra kraftiga servon,
speciellt framtagna [Or stora modeller.

Jag vill understryka att ett servo aldrig
skall monteras sd attdess kortasidaligger
i linje med kablarnaeller stotstangsrorel-
sen. Da finns storre risk for att servot kan
"gunga” dddetarbetar. Ett servo skall all-
tid monteras sa att dess lingsta sidaligger
parallellt med stétstangsrirelsen.

Niir du testflyger din modell bér du in-
ledningsvis bygga upp lite extra fart och
stegvist oka belastningen speciellt 1"G-
manévrerna”. Sa snart du ser tecken pa
minskad roderrespons, minska farten,
landa och undersok vad som hiint.

Det kan vara ett servo, som inte ir till-
rickligt starkt, men ocksa forindrade
roderspalter eller andra fel.

Fortsiitt aldrig att flyga om roderres-
ponsen drallt annat én exakt.

Fortsiitt aldrig att flyga nir du mirker
tecken paroderfladder.

Fortsitt aldrig flyga om det pl6tsligt
krdvs en markbar dndring av ndgon trim-
spak pd siindaren.

Radioinstallationen

Bortsett frin monteringen av servorn, som
i stormodellen alltid skall géras 1 stadig

Montera servona sa hdr
Montera servona sd att de liggeri linje med stot-

N

]

Sa hdir ...

stangen eller roderwiren! Dd dr avstandet mellan
féastpunkrerna sa langt det kan bli och risken for art
servot ror sig under arbete/belastning drminimal.

... ochinte sa hir!

=
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... och inte sa hdr!

Med langsidan mot stotstangsrikiningen blir avstindet
mellan fiistpunkterna kort och monteringen mer
"flexibel” —servot kan vagga vid belastning/arbete.

plywood eller hardtri (och aldrigide spe-
ciella servohallare i plast som ibland le-
vereras med radioanldggningen ellermed
servotape) sd giller det att montera RC-
utrustningen pa samma sitt som du bru-
kar gorai de mindre modellerna.

Anviind skumgummi eller plast-"bubb-
lor” — inte den sorten som kan klammas
ihop till ingenting — och f6rsékra dig all-
tid om att allt dr ordentligt skyddat.

Om du flyger fran vatten sa giller det
dessutom att fa allt vattentiitt.

Linkage och gangjirn
Det allra viktigaste vad giiller montering
av linkar etc — underforstitt hela radio-
installationen —ir planering. Planering!
Vi miste bestimma oss for var och hur
vi ska montera vira servon, var vi tinker
dralinkagetfranservontill rodren ochhur
viskall utforma det —stétstiinger, linorel-
ler... allt detta skall goras innan vi sa
mycket som ror vid en balsabit. Om inte
annatav det skilet att det blirmycket sva-
rare — kanske omojligt — att da bygget viil
gatt igang fa den allra bista 16sningen pa
problemet.
Atttaentittpdoriginalflygplanet geross
aterigen en del tips om hur vi skall ga till
viiga—och skulle vara dumt att strunta i!
Om vi bygger en replika av ett "tri &
duk”-flygplan idr det stora chanser att
linkaget var 1 form av kablar — oftast ut-
viindiga — fran styrspak och roderpedal-
stang tillroderhorn pahojdroder, sidroder
och skevroder. Senare {lygplan har inte
synliga kablar eller stotstdanger och vi
mdste dirfor finna en passande linkage-
16sning fran servo till roder —till och med
utansynligaroderhorn. Dentypenav bas-
faktaleder oss framiden riktning vi skall
sikta och vilken metod vi viiljer.
Omdubyggerbyggsats eller franenrit-
ning medallaservon och linkage inritade,
saiirdet suverint, ominte, saérdetditt pro-
blematt l6sa.

Krav pa roderlinkaget

Foratt sammanfatta,latoss forstlistamal-

sittningar med vért linkage:

1. Positiv och direkt roderpaverkan fran
servoarmen. Sdvida inte annat krivs,
ska roderrérelsen vara proportionell
med servots rorelse. Sjilvklart beror
roderverkan pi en hel del faktorer, inte
minst aerodynamisk skil, till exempel
aerodynamisk balansering av rodret.

Ett annat exempel —ta en titt pa spal-
ten mellan stabilisatorn och hdjdrodret
pa manga litta flygplan och Du upp-
ticker att man tickt den med en remsa
av duk. Hojdrodret &r naturligtvis en
viktig kontrollyta och maste vara sa ef-
fektivt som maojligt.

Attforhindra”luftspill” genomroder-
spalten ir ett sitt att forbittra roder-
verkanoch vibor géramotsvarande med
vararodergangjirns-spalter. Skevroder
med enkla gdngjirn —motsats till dolda
gingjiirn — kan ocksa erbjuda tickta
roderspalter.

Duken éver roderspalten gors sé att
dentillater fullaroderutslag i bada rikt-
ningarna. Gapet mellan fena och sidor-
derdrsillan tickta padettasitteftersom
detinte dren lika viktig roderyta.

2. Ingaglappellerliknandetill rodret. Om
Dutaribakkanten parodret skadetinte
varamojligtattroradetinagonriktning



utanatttatillavsevird kraft och dédirmed
rora servoarmen eller servodisken.

Det far inte finnas minsta méjlighet
forlinkagetatt”flexa” eller paannat siitt
forlorardrelser pd viig [rin servotillro-
der — for stora hél i servoarmar eller
roderhorn kan medverka till oénskat
glappisystemet.

Tillat minsta spel i systemet och du
har skapat ett perfekt ldge for roder-
fladder, som snabbt kan orsaka allvar-
liga skador pd servo och/eller roder.

3. Ingen link eller gangjérn far kinka —det
skall vara en fullsténdigt fri rorelse.
Noggrann planering ochinstallation ser
till att det inte blir nigra stérningar i
linkaget, somskall provas bidemed och
utan inkopplat roder.

4, Detfarinte finnas ndgononddig belast-
ning paservot—naturligtvis bortsett fran
den normala belastningen som orsakas
av luftstrémmen mot rodret och som
fors via linkaget till servot.

Med vissa linkagesystem, oftast
“closed loop™ med wire, ér det mojligt
att rika ut for oonskad belastning pa
servoarmen genom att man strackt
roderwirarna forhart. Dettakommer att
snabba pa ndtningen av servots lager.

5. Minimaltréghet/motstandilinkaget. Ju
liittare det dr, desto bittre. Det dr inte
bara den verkliga vikten pé linkaget,
somservotskall piverkautandessutom
rodrets tyngd plus trycket fran luft-
strommen mot rodret.

Vidare utsiitts servot av den tréghet,
som uppstar av G-krafternas paverkan
pa linkaget — i branta sviingar, looping
etc. En plotslig G-paverkan och diirmed
tillfalligt myckettung stétstdng kan vara
tillréicklig foratt rensa kuggarna pa ser-
vots vixel.

6. Majlighetattjustera. Vibehdver siker-
ligen gira smirre justeringar pa linka-
get. Aven om det dr mojligt att justera
deflestainstillningarmed hjélpav sin-
darens trimmar, saéirdetbetydligt biittre
att gora justeringen mekaniskt pa mo-
dellen. Dé farman perfekt mdjlighetatt
senare med hjilp av siindartrimmarna
goarfullatrimutslagibadariktningarna.
Diirfor maste vi se till att vi alltid kan
kommaatservoarmar, justerbaralinkar,
inviindiga roderhorn etc.

7.Mijlighet for utbyte/reparation. Detta
ar ett dnsketidnkande, men inte alltid
uppnaeligt! Det r ofta sa, att en stit-
sting, ett "closed wiresystem” elleran-
nantypav linkage sitter dér fér gott. Om
s ir fallet maste vi vara dubbelt siikra
pé att allt ér réitt konstruerat, dimensio-
neratoch monterat pa ritt siitt—med noll
mojlighet att senare byta ut méste det
varaabsolut riktigt —fran borjan!

Olika linkagesystem

Nuskavitaentitt pdlinkagesystem lamp-
ligaforstormodeller. Fordet forstahar jag
aldrig sett ndgon modell med stotstings-
linkage med otaliga dndringar av drag/
skjut-riktningar som férekommer pa full-
skalaplan. Médhinda skulle ett sadant sys-
tem 1 litet modellutforande ge alltfér
mycket glappi 6verforingen.

Ror i alu, glasfiber, kevlar

Detkan varaav glasfiber (pilskaft). alumi-
niumror, kolfiberrér (metspiin!) ellermaj-
ligtviskevlarror. Observeraattdetinte far

varabalsa—forsvagt—eller hardtrii av na-
got slag — for tungt. Fordelarna med ett
stotstangssystem iir den enkla mgjlighe-
ten till justering.

Denenaiinden kan goras justerbar med
gingad stang och justerbar link. Andra
dnden bor vara fast —ej justerbar — efter-
somdetfinnsrisk att sttstdngen pa grund
av vibrationer kan komma att rotera och
gradvis giingaaven dnde. Detkan sessom
en otdnkbar situation, men det har hint.
Om béda éindar girs justerbara miste
linkarna ldsas med ldsmuttrar.

Enannanférdel medstotstangssystemet
dr att en dndring av riktningen kan goras
till exempel vid utgdngen ur kroppen till
hojd- ellersidroder. Men varje éindring av
drag/skjut-riktningen skall hillas till ett
minimum, annars finns risk for att dver-
[6ringen flexar och exaktheten minskar,

Stotstangsprincipen har ocksa fordelen
av att vara billig, men en nackdel dr trég-
heten i systemet. Vikt ger troghetseffek-
ter!

Stotstangen kan ocksa ha en beniigen-
het att flexa/vibrera. Om man inte elimi-
nerar detta uppstér “glapp” framfor allt i
skjutriktningen.

Stittad stotstang

Stotstangenmaste alltsa stottas uppikrop-
pen pa regelbundna avstand — sidg var 20
cm. Avenomden ir stottad (med lite glapp
i stéllet f6r hirt “fasthéallen™) kommer det
att forekomima en viss rorelse, som orsa-
kar ett otrevligt trummande nér stotstan-
gen vibrerar i sympati” med motorn.

Nylonstang i plastror
Glémdetsystemetforstormodellen! Aven
om du har nyt{jat det framgéangsrikt pi
mindre modeller sa glém det — om du nu
inte har anvint dig av harda yuterrér med
stor diameter i kombination med ribbat
innerrdr. Sullivans "Goldenrod™ drett si-
dant system, men det finns andra.

Glom dven dessa om du har behov av
langalinkage specielltomdu flyger pastil-
len med stora temperaturvariationer. Det
forekommer en naturligt fordndring i

liingd 1 dessa material och de kommer att
orsakaoupphorligajusteringar av rodrens
neutrallige.

Glom dessa ocksa i de fall om du kom-
mer att ha stora kurvori dverféringen, till
exempel fran ett centralt placerat servo ut
till flaps eller skevroder. Detéir ofrankom-
ligt att det uppstar oacceptabelt mycket
spel i dverforingen.

Med alladessanackdelar, finnsdetinga
fordelar, da? Sjilvklart. Det ir enkelt att
installera. Detfinns méngderav olikatill-
behor. Detirbraforkorta Gverforingar av
rorelser, till exempel till trottel-linkage.

Entillimpning dér det passar och diir fa
andra system erbjuder samma fordelar ér
i cellplastvingar. Forutsatt att de inte an-
viindsialltfor valdsammabijarkande liig-
gasiurlrista/urgripta "diken” i cellplas-
ten och fiistas med epoxilim.

1 Gppet regelverk som i [lygplankrop-
par och liknande maste de stottas/fistas
motspantochtvirslaarparegelbundnaav-
stand. Det sker bist om man ruggar upp
nylonytan med sandpapper innanman fis-
ter med epoxi.

Se ocksa till att det yttre réret inte dr for
kort i férhallande till innerréret. Om sd ir
fallet uppstir genast problem.
Overforing med vridaxel
Overforing med vridaxel anviinds inte
ofta, menkanbliettbraalternativ férdver-
foring av rorelse till klaffar/flaps.

Ettror med relativt stor diameter fists i
klaffen och lagras i bida dndar. | den fria
indenlodsroderhornet, som sedan ansluts
till stétstang och servo. Metodenkan ocksa
framgéngsrikt anviindas — pa rent skala-
vis—pamodellersomexempelvis {Grebil-
der som Nieuport-maskiner frin forsta
virldskriget — se skiss nedan.

I niista avsnitt skall vi ta en titt pa det i
mitt tycke bista "linkage”-systemet, si
kallat "closed loop” —med linoroch wirar
med mera.

David Boddington
Den Gamble Redaktiiren
oversatte ochillustrerade
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Vridaxel till klaff

Skevrodret éirinte
anslutet till klaff-riret

Klafffiistad vid réret

P

Vridaxel till skevroder

Ok vid vingroten fist \

mot vrid-riret

Stadigt vridrir, aluminium
eller helst duraluminium

Skevroder fist
motvridriret




Historia

Modellflygets historia 1944, del 1

“Statsunderstodda modellflyget skall
omfatta alla modellflygare”.
Sa léd de optimistiska orden fran 1:e

av Sven-Olov Lindén

idigare hade modellfly garna mast
varaanslutna (11 KSAK pi saumma

villkor, som gillt fér motor-och
segelflygare och didrigenom varit alagda
samma hoga avgifter. Anslutningen till
KSAK indrades nu till registrerings-
skyldighet. vilken kunde giilla bade en-
skilda och till klubbar anslutna mo-
dellflygare. Linen fick bilda den natur-
liga distriktsindelningen och klubbarna
erhéll sammaregistreringsbokstiver som
bilarna t ex "A-55 Vingarna™.

Registreringsavgiften var | kr, medan
klubbarna som sadana var befriade fran
avgifler.

Varje modellflygare erhéll for sin re-
gistreringsavgift ett "Modellflygarpass™
och en tidning “"Modellflygaren™ samt
tvd gratisby ggsatser till nybérjarmodeller,
Den forsta var "Vargen™, en finsk kon-
struktion, som Sigurd Isacson bearbetat
och KSAK 2 "Tigern”, en ren Isacson
produkt. Dessa typmodellers limplighet
diskuterades i modellflygkretsar. Nagra
ansdg att "Vargen” knappast horde
hemma i gruppen modellplan. "Pappa”
Stark péstod vid ett tillfille, att om man
holl "Vargen” i hogra handen och flyt-
tade Gver den i den viinstra blev det en
helt annan modell! Som nyb&rjarmodell
dog den dock gott och det antal jdrn-
miirken "Vargen™ erévrat iir nog orikne-
ligal "Tigern” inledde den forriittade
" Algepoken™ med nosar och fenor nedat.
Storsta problemet med "Tigern” var att
den sil giirna stallade.

Smalands Modellflygforbund
Vintersiisongen borjade den 16 januari
med en tivling i Nissjo. da Smélands
Modellflygférbund bildades. Tivlingen
hills pa Spexhultsjon 4 km utanfor sta-
den. 30 tdvlande med 37 modeller fanns
paplats. Vidret var idealiskt med sol och
klarluft och néiranog vindstilla. den stora
anslutningen med deltagare [rin Jonkao-
ping, Habo. Trands, Eksjo, Nissjo,
Vaggeryd och Kalmar visade att Nissjo
hade chans att bli en centralpunkt fér
modellflyget i Smiland.

Resultat: Klass 51.
1. N.Olmin, Kalmar, egen konstr. = 1.17,5
2. R.Erlandsson, Vaggeryd, KSAK lll 1.06,6

3. N.Hakansson, Habo, Pinocchio  1.00,9
Klass S2.

1. G.Magnusson, Trands, lkarus - 1.15,1
2. S.Mayertz, Nassjo,egen konstr.  1.12,0
3. R.Uppman, Tranas, Baby 10,7
Klass S3. i

1. G.Lind, Trands, Tranas, SVHI ~ 1.29.8
2. B.Berg, Jonkdping, Pluto 1.04,6
3. F.Johansson, Eksjo, Pluto 1.01,3

Vintertivling i Skovde

1 Skévde hélls den forsta kraftmiitningen
mellan Viistergditlands modellflygare den
6 februari, da Ake G.Ringh forsokte skapa
lite biittre ordning pd startplatserna. 200

meterslinans skotsel kriivde starka lungor,
om medhjilparen borta vid horisonten
skulle héra den startandes énskningar:
“"Bakre kroken!" - "Ga at hoger!” - Ge f-
n i att trampa pa linan!™ i stillet sokte
Ringh infora ett for alla begripligt teck-
ensprik. For att tidtagarna skall se nir
linan kopplas loss fran modellen krivs en
flagga, men pd denna tivling, liksom pa
manga andra saknade minga tivlande
sadan. Antingen skickade man upp mo-
dellen utan ndgon flagga alls eller ocksa
anvinde man en liten trasa eller som vid
detta tillfille en bit av Sv.Dagbladets
sondagsbilaga!

De biista genomsnittstiderna blev: S1.
Ake G.Ringh, Skivde, 2.13.4. S2 Len-
nart Kirrman, Alingsis MFK. 2.32.0.
S3. Elof Loof, Lidképings FK, 2.55.3.

"Vintertivlingen™

Vinterns stora drabbning “Vintertiv-
lingen" avholls pd Skarpniick 27 februari.
Viidret var vinterlikt, stralande sol, gnist-
rande vit sné och méittlig kyla. 170 model-
ler var anmélda. Ett stort antal av segel-
modellerna var byggda efter de nyaste
principerna. Reynolds tal hade fullstin-
digt slagit igenom. Sl:orna prestanda
hade tagit ett jittekliv uppit. 1942 lig
medelprestanda pa 90 sek 1944 hade den
natt 180-190 sek. i bida fallen gillde det
200 m lina. Mcd Borje Borjesson i spet-
sen lanserades nu dven "Aggen”. Nos-
partiet pa modellerna gjordes stromlinje-
format som ett dgg for att uppfylla kravet
pa kroppssektionen, Curt Jansson stod
for prestationen att tredje aret i rad hem-
foraklass S3. Vintertivlingen blev fr o m
detta dr upphajt till rang och viirdighet av
Svenskt Vintermasterskap.

instruktéren G.H.Derantz infér aret 1944.

Lars-Olof Bergendahl, Bords med stor S3:a.

Resultat:

Klass §1 1. Gunnar Nygren, Sandviken 3.35,2
2. Lennart Andersson, OSFK 2.59,6
3. Borje Borjesson, AKG 2.55,1
4. Goran Lindholm, Hobby 2.34.8
5. Curt Jansson, Vingara 2314

Klass 52.1. Anders Hakanson, AKM  3.36,0
2. Rune Andersson, Vingama 3.29.2
3. Ingemar Kardell, LEN 3202
4, Lennart Gustavsson, LEN 3.078
5. Rune Ekfeldt, Sandviken 3.01,3

Klass $3.1. Curt Jansson, Vingama  3.52,1
2, Folke Eklind, Eskilstuna 31498
3. Olof Pettersson, Eskilstuna 2574
4, Kiell Grupp, AKM 2499
5. Harry Persson,Halle-Hunneb 2408

Klass M1. 1. Sigurd Isacson, LEN 2.18,0
2. Bengt Johansson, Vingarna 1.51,0

. 3. KE.Landegren, Vasteras 1.44,6

Klass M2 1. K.E.Landegren, Vasteras 1.37,4
2. K.E.Svensson, LEN 1.374
3. Ake Postis Larsson, Ving. 1.326

Klass M3 1. Oskar Eklcf, Eskilstuna  2.36,8
2. P.AMalmstrom, Vingarna 1.209
3. Helge Wannberg, NAFK 1.10,2

Lag 1. Vingarna (C.Jansson, R.Andersson,

B.,Johansson}) 3.04,1
2. Linkopingseskadern ( . Kardell,
L.Gustavsson, S.Isacson) 2313

3. Eskilstuna FK (O.EKisf, F.EKlind, B.Goffé)
2349

Modellflygkonferens

En modellflygkonferens lordagen fore
VT fattade det viktiga beslutet att be-
griinsa startlinan till 100 m. Vinsch-
tekniken hade gatt framat sa oerhort att
den lingre linan ej var beriittigad. Poj-
karna drog inte ut mer én ca 30 m lina,
sedan vevade de bakdr tills modellen nétt
200 m!

mansdallfhimmirdd me C AAMNN
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Mariefredstivling

Den forsta tivling dir de kortare linorna
anvindes var i Mariefred 19 mars, det
blev mirkbart siinkta resultat. Sven An-
dersson [ran Mariefred nadde bista me-
deltid i S2 med 2.17.8. Vinden var dock
svir att behiirska, en av grabbarna méiste
veva ut hela linan och modellen syntes
endast som en liten prick i skyn. Med-
tdvlarna undrade dingsligt om detta verk-
ligen kunde vara 100 m!

Resultat; Klass S1. sammanlagd fid
1.L.-E.Jansson, Mariefred 4470
2 Hans Schmiteriow, Vingarna  4.23.6
3B.Ostlund, Eskilstuna 4178
Klass 82 1. Sven Andersson, Mariefred 6.54.9
2. Rune Andersson, Vingarna  6.04,3
3. L.Blomberg, Mariefred 5.57,0
Klass S3. 1. R.Eriksson, OSMFK 5.146
2. R.Eklind, Eskilstuna 4428
3. L. Andersson, Mariefred 4022
Kiass M. 1. Osvald EkIgf, Eskilstuna 4509
2. Bengt Haraldsson, Vingama  3.28,3
3. Rune Andersson, Vingarna  3.22,9

i

Borje Borjesson, Goteborg pa VT 1943 med
meodern S2:a. S.k. Paskéagg!
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En nationell tivling i
Sandviken

I en nationell tivling pa Storsjons is
utanfor Sandviken den 25 mars anviindes
fortfarande 200 m lina och Rune "Bana-
nen” var snubblande niira bli [Grste svensk
meden medeltid 6ver 5 min. hans resultat
iklass S3 var 4.59.3. Man forsokte sig pa
en ny tivlingsform med starterna [Gr-
lagda klassvis i tur och ordning. Man
hoppades skapa biittre ordning genom
detta startsystem.

Resultat;

Klass S1. 1. Curt Jansson, Vingara 4374
2. Gunnar Nygren, Sandviken ~ 3.06,3
3. Nils Hedman, Ockelbo 3.00,1

Klass S2. 1. Rune Andersson, Vingarna ~ 4.10,2
2. Carl Sundin, Avesta FK 3.288
3. Ingvar Sjdberg, Ockelbo S227

Klass S3. 1. Rune Andersson, Vingarna ~ 4.59,3
2. Hans Jehansson, Falun 3378
3. Curt Jansson, Vingarna an7

Lagtvaling: 1. Vingarna, Stockholm 9.553
2. Falu FK 0.KFUM:s flygscouter 9.37,1
3. Gavlebygdens FK lag 1. 7.59,9

Flyg-44

Tidningen "Flyg” propagerade under vin-
tern for en av "Agaton” - Bjorn Karl-
strom - konstruerad dieselmodell "Flyg-
447, (Du som har tillgang till Model
Airplane News, October 1939, kan jiim-
fora "Flyg-44" med en modell av Carl
Goldberg!)

Dess premiir pa V1 omintetgjordes,
dd motorbockarna knéicktes vid trimning,
Ett par veckor senare féretogs dock prov-
flygningar pa Giardet med lyckade resul-
tat. Ritning fanns att kopa och lisekret-
sen inbjods till en bygg-och flygtivling i

vilken forsta pris varen dieselmotor "GP-
dieslen”, konstruerad av G. Pinotti.

INSTRUKTORSKURSER

KSAK satte igang kurser [6r utbildning
av modellflyglirare- och instruktérer, En
kurs i Stockholm tog sin borjan 30 maj
och omfattade tre kviillar i veckan. Kur-
serna var helt avgiftsfria och avsag dels
hogre modellllygutbildning for erfarna
modellflygare och elementiir utbildning
for folkskolldrare, scoutledare och ov-
rigaungdomsledare. Kurserna omfattade
praktiskt bygge. aerodynamik. flygets
mekanik, meteorologi, berikning av
modeller, organisation m m. Flygklubbar-
na i stockholmsomradet inbjéds jimte
scoutorganisationer, JUF, Unga Ornar
och nykterhetsorganisationer. Aven

Ritning till
KSAK?2
- "Tigern”.

Goran Lind-
holm, "Hobby ",
Orebro Model-
len utrustad med
styrfenainosen.
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Historia

A

Sléjd-och Yrkeslirarnas Riksforbund och
Sveriges Folkskolldrareforbund inhjods.
Inbjudan siindes dven ut till bl a flyg-
klubbarna i Goteborg, Halmstad, Sand-
viken, Malmé och Ornskoldsvik.

Goteborgstivling

Prestandasédnkningen i och med 100 m-
linans inforande var snart dvervunnen.
Viden tidvling pa Siive i Goteborg den 1 1
juni var resultaten jaimbordiga med vad
som presterats tidigare.

Resultat:

Klass §1. 1. Inge Dahlstrém, Bjuv 2217
2. Borje Borjesson, AKG 2.06,4
3. Sven Kristensson, Halmstad  1.50,8

Klass S2. 1. Kurt Sandberg, Boras 4,022
2. LT.Torbjomsson, AKG 3.375
3. Malte Martensson, Eslév 3.357

Klass S3. 1. Ove Meissner, Bjuv 3.16,6
2. L.O.Bergendahl, Boras 3.06,1
3. Inge Stahre, AKG 2116

Klass G1 1. Jan Westfeldt, Boras 1.30,7
2. Helge Eliasson, AKG 1.15,7
3. Kurt Andersson, AKG 0.169

Yngste deltagaren var Curt Olof Svens-
son, “guldflygare” fran Halmstad och
dldst var fabrikér John Hansson, frin
Limhamn med sina 54 ar. Goteborgarna
provade en ny startordning. Tidtagarna
tvi och tvd i grupper stod lidngs en linje.
De startande fick ga till den grupp som
var ledig, limna sitt startkort, dra ut linan
till 100 m-markeringen och si géra sin
start. Sirskilda medhjilpare samlade se-
dan upp startkorten och limnade in dem
till sekretariatet. Denna metod blev se-
dan allméint brukad under flera ar.

Elitmdirke

Som ett komplement till dvriga modell-
flygmirkeninstiftade KSAK ettelitmérke
- ett lagerkransat guldmirke. Fordring-
arna var stora; tre flygningar pi i genom-
snitt i S1 4 min, S2 -5.20, G1 -2.40 och

Rune "Bananen” Anderssonmed sin 53:a.

"Flyg -44" spv. 94 cm. Motor GP 1,5 cc.

G2 - 3.10. Bland de forsta elitflygarna
var Borje Borjesson och Leif Andersson,
Goteborg, Kurt Sandberg, Boris, Len-
nart Segerfelt, Vingarna och Berlil och
Ove Olsson i Eslav.

KSAK:s Rikstivling

avholls pa respektive hemorter 2 och 9
juli, varefter resultaten sdndes till KSAK.
De tivlande maste alla flyga med "Var-
gen”. Till tivlingen hade "Flyg” satt upp
tv stiliga pokaler i silver. Elitflygaren
Gunnar Nygren frin Sandviken segrade
individuellt. T klubbtivlingen segrade
Alingsas Flygklubb fére Siters Scout-
kar.

Resultat individuellt.

1. Gunnar Nygren, Sandviken 20p
2. G.Markesjo, Sater 20p
3. B..Nilsson, Borgholm 20p
Klubbtavling 1. Alingsas FK 142p
2. Sdters Scoutkar 138p
3. Trangsvikens MFK 100p
4. Hidrs MFK 88p

Avesta Modellflygindustri

En ny modellflygfirma startade pa varen
- Avesta Modellflygindustri. Man till-
verkade byggsatsertill moderna tivlings-
modeller konstruerade av framgangsrika
modellllygare, sisom Curt Jansson, Len-
nart Segerfelt, K.E.Landegren och Gun-
nar Kalén. Tyviirr var nog firmans planer
alltfor hogtllygande, varlor den nedlades
efter ett par ir.

Jamijdarvi -tiavlingar med
landskamp

Den 15 juli avreste ett svenskt landslag
till Jamijarvi for att utkdmpa landskamp
och andra tivlingar mot finnarna. De
svenske var Rune "Bananen” Andersson
och Curt Jansson, Vingarna, Gunnar
Nygren, Sandviken och Goran Lindholm,
Hobby, Orebro. Som lagledare med(6ljde
flygscoutsekreteraren Ove Huzell. [
landskampen, klass A (S1) hogstart, seg-
rade finnarna. Béste svensk var Goran
Lindholm pé femte plats. Aven i samma
klass handstart varhan biiste svensk med

en tredje plats. I B-klassen (S2) blev det
svenska segrar i bade hand-och hgstart.
"Bananen’ kunde "tankestyra” sin fenlsa
"Flying Fortress BB” till 2.4 sek biittre
tid &n finnen Kikeldinen. I hogstart vann
Curt Jansson pa 13.54.4 med sin "Ark
Royal”, som tyviirr [16g bort. Stora segel-
klassen FAI bley en spiinnande duell
mellan "Bananen” och Antikainen. Fin-
nens modell tycktes foérsvunnen, men
aterfanns 10 min fore tivlingstidens ut-
giang. Den aterkom drypande av fukt. Fér
att sld "Bananen” maste Antikainens
modell flyga 4.38. I svag kviillstermik
forsvann finnens modell vid horisonten.
Tid - 5.20!

Ienhastigt arrangerad handikaptivling
vann “"Bananen” &verligset. Man fick
starta med valfri segelmodell. S1:or fick
Mygtiden 6kad med 40%: S2:or med 20%
medan FAI-modeller fick verklig tid no-
terad.

Resultat fran Jamijarvitavlingara:
Klass A, handstart (basta tid)

1. T.Lumme, F. 1.55,3
2. M.Letho, F. 1453
3. G.Lindholm, S. 1.20,6
Klass A, hdgstart, Landskamp (medeltid)
1.Finland  2.00,8
2 Sverige 1444
Klass A, higstart, individuellt (medeltid)
1. B.af enehielm, F. 3.20,2
2. D.Carlsson, F. 3.04,6
3. T.Silmunen, F. 2248
4. T.Lumme, F. 2193
5. G.Lindholm, S. 2028
Klass B, handstart (basta tid)
1. R.Andersson, S. 1.23,0
2. A.Kekaléinen, F. 1.20,6
3. J.Lempinen, F. 1.19,0
Klass B, hdgstart, bsta tid:
1. C.Jansson, S. 13.54,4
2. J. Wenekoski, F. 13.01,2
3. E.Haggren, F. 9.273

Klass FAl, hagstart (medeltid 2 flygn.)

1. R.Antikainen, F. 5.09,0
2. R.Andersson, S. 4480
3. C.Jansson, S. 4057

Handikaptaviing.(basta tid)1. R.Andersson, S. 8.164

2. T.Uitto, F. 5511

3. P.8alin, F. 5430
Modeller med férbranningsmotor,

1. Ove Huzell, S. 1.46,8

2. H.Rautio, F. 0.30,0
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Detta magiska ord. Denna niistan ma-
giskahiindelse somsker, fastmaninte vill.
Jag menar, vern vill kraschamed flit, utom
Bosse Gérdstad?

Jag harmed allatill buds stiende medel
forsokt att undvika att krascha. Men som
ni alla vet sé hiinder det i alla fall niir man
minst anar det. Jag menar, i borjan av 60-
talet nir jag som ensamutdvare i klubben
av den édla sporten att med radio forstka
styraenliten [lygmaskin, sdkraschade jag
rittofta. Den forstariktigt saftiga kraschen
infann sig en julhelg nir jag bodde i Miir-
sta. Jaghade tillbringatmangatimmar med
enny kirra. Hade inforskaffaten tvi-kan-
als propo friin Futabamed 2 jittestora ser-
von och allt drevs med torrbatterier. Pla-
netvarklittmed gul Monocote. (Denkom
om jag minns rdtt i handeln 1963.) Diva-
rande sviirfur var med. Vihade promene-
ratner till ett giirde vid Mirsta-an. Det var
frostoch lite nysnd ute. Isen var viil | cen-
timeter tjock pd an. Solen sken, det bliste
baraett par sekundmeter och kylan miirk-
tes knappast i fingrarna nir jag lyckades
{4 den lille glodstiftaren att g igéng. Det
varden [Orstakiirran jagbyggde som hade
skev och hojd. Inget mer. Det gillde att
tankalagomlite férden [Grstaflygningen.
Men som det nu var sa gillde det ju att fi
flyga om man nu fick igdng motorn [Gr-
stis, sajag hade nog nédstan full tank. Mo-
torn brukade ju inte "ta” sig forriin halva
tanken var slut. I alla fall hivade jag glatt
iviig kirran med néstan full tank. Steg per-
fekt rakt fram. Forsokte mig pa en svag
vinstersviing nir jag kommit upp pa hajd
ochkanske 150 meter bort. Hiinderna ska-
kade sadetgick knapptattstyra, vilketjag
inte vigade heller, (Det hor till historien
attjag flugitett flertal kiirror med gummi-
snodd, hick-hack sa dven med hemgjorda
gyroniflera ir, sajag tyckte ju att jag var
ganskarutinerad, dock paattbaraanviinda
sidorodret.)

Detgickinteattsviinga. Planetbankade
viilen 80 grader, sen hiinde inget mer for-
rin jag kom ihdg att dra héjd. Kérran
sviingde lugntoch fintruntochjag skevade
tillbaks. Nu kom den spik rakt mot mig pa
fullgas. Forsokte sviinga viinsterigen, men
eftersom planet kom rakt motmig satyckte
jag att planet sviingde at fel hall. Alltsé
skev athogeristillet. Plotsligt var planeti
ryggligeoch fortfarandakomdetrakt mot
mig. Hann kasta mig handlosti backen sa
antennen fick sig en riktig knéick som sen
féljde denialladr. Planet da?

Ja gissa? Det gick rakt genom isen i
Miirsta-in. Delar av vingen, stabben och
fenan lag spridda pa isen medan sjilva
kroppen snyggt och prydligt f6ljde med
strommen under isen med forvanansviirt
hog fart medstrms. Man kunde tydligt se
kroppenunderisen. Sprangikapp och for-
sokte sld hal pa isen med hidnderna. Det
gick juinte. Bara att hoppa! Grunt vatten
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som tur var. Svirfar skrattade sa han tjot
och det var vil tur det, Sdg ganska kul ut
antar jag. Sjilva flygningen tog exakt 6,5
sekunder enligl sviirfars stoppur, Nytt re-
kord igen alltsd, atl snabbt krascha en
kirra. Grejorna gick att riidda, jag hade
utrustningen och f16g med i ndstan 7 ar
innan jag fick rid med en 4-kanalare.

Det har runnit en hel del vatten genom
antilldagsdato. Jag harkraschat sd manga
ganger under dren att jag kan vil inte rik-
tigt komma ihag mer in ett fatal. En ging
pa en Pylontiivling i Vistervik for linge
sedan sa fick jag pris for "Bista Krasch”.
En sopskyffel och sopborste. Ett behiin-
digt litet set som faktiskt gjort god tjinst
genom dren.

Det som dr genomgdende [6r mina
krascher har nog alltid varit den méinsk-
liga faktorn. Alltsd ren klantighet som pi-
lot under flygning. Ett enda fall kommer
Jjag ihdg nir jag fatten stérning. Det var pa
Barkarby niir en askddare i en bil slog pa
sin PR-radio och sedan stack med en riv-
start. Felaktigt byggt eller taskigt instal-
leratharinte hiintdn, diremot sé har (irdig-
kéipta linkar och beslag gitt sénder i luf-
tenettantal ganger. En ging har batteriets
kabelnots/vibrerat séndermedkrasch som
foljd.

Flest olyckor har hiint pi tivling med
kollisioner med andra plan under heatet.
Det var vanligt ett tag pa 80-talet med for
tuff och for tight (lygning.

Hiir hjilper det aldrig i viirlden med
bittre uthildning och béttre plan. Olyckor
kommeralltid atthéinda, detliggeri sjdlva
utdvandet av hobbyn sa att siiga, det har
bliviten naturlig delav hobbylivet. Tyviirr,
Det ir ju inte sdrskilt kul att forstéra sina
kiraflygplan. Detir dyrt ocksi.

Jagkraschade minfinalilladubbeldiick-
are hiiromdagen. Hade precisklittomden
med Oracover Light. Genomskinligt réd.
Licker som en karamell néir man steg i en
sving och solen lyser igenom. Vackert
som bara den. Gillar att bara dka runt och
starta och landa. "Konstflyg™ har jag hor-
jattrottna pa efter dver 35 aktiva RC-dr. |
alla fall s skulle jag gora ytterligare en
sviing innan jag satte nerkiirran fordagen.
Gicksom vanligtbortéverkraftledningen
ochférbereddeen vanlighdger-landning.
Det har jag gjort tusentals géanger sen jag
flyttade nerhit till Viistervik. Drog nermin
lillafyrtaktare patlomgang ochsviingdein
for finalen. Vinden kom och svepte dver
triden sa det var rejilt turbulent, vind-
styrka runt 10 m/s. Det var sent pi dagen
ochsolenstodredan lagti vaster. Plotsligt
sd kom jag ritt i solen. Det gor vl inget,
det hdnder ju pa ndstan varje [lygning, si
det iir man ju ganska van vid. Ut ur solen
sd lag planet i brant dykning bara ett par
meter dver marken. Drog héjd. Planet
stack direkt ner i marken. Man ser planet
sldiochdelarna flygeratallahall men lju-

Av Bosse
Magnusson

det fortsiitter en halv sekund. Det ér nit
kusligt viilbekant éver hela situationen.,
Vad hiinde egentligen? Medan griten sit-
lerihalsen och jag stinger av séindaren sa
funderar man en hel del. Planet lade sig
alltsd pd rygg i den turbulenta luften pre-
cis nédr jag passerade solen. Jag drog pla-
netrittibacken! Reflexernasittertrotsallt
riitt, mendet géllerattupptiickaivilket lige
planetbefinnersig paen 100-delssekund.
Jag tyckte att det var riittviint! Det var det
inte. Den vackra klddseln har gjort att det
var svirt att se om planet var upp och ned
eller rittvint. Alltsa, kli inte en dubbel-
diickare helt genomskinligt!!!

Det finns manga krascher att prata om,
men nog forstdr jag mina kirror oftast pi
egenklantighetialla fall. Det hjilper inte
med certifikat alla gdnger.

Vad orsakaroftast dina krascher? Skriv
enrad och maila till Freddy.

modellflygnytt@hobby.se eller
skrivtill Box 90133, 12021 Stockholm

Bosse Magnusson SWE-540

Krasch! Bosse
gladamin ...
Foto Kerstin
Magnusson.
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Aktavara-
féirebilden
Gul Kalle
—den svenska

mustangen som
finns bevaradi
Visterds.

Foto:

Freddy Stenbom

Model-Tech P-51 D Mustang

Inte innu en Mustang! Behovs det? S&
tinker sikert en del ldsare. Visst, mark-
naden fullkomligt svimmar éverav Must-
anger. Det dr pinnbyggsatser, ARF,
ARTC, osv. Listan kan nog goras timli-
gen lang. Ska man ha en riktigt bra kiirra
som inte viger for mycket si fir man nog
kipa en bunt pinnar. Alla vill inte detta,
utan énskar att komma upp i luften sa fort
sommdjligt. Dablirutbudet givetvis mer
begriinsat. Arsedan modellen redan klidd
sa kan man inte piverka resultatet sjdlv.
Trakigt, eller hur?

Den bista 1osningen kan viil vara en
byggsats som dr trifirdig? Du har allt
slipande och byggande klart. I princip ir
det bara montering kvar. Du bestimmer
klddsel sjdlv. Finner du detta tilltalande
sa kan jag rekommendera Model-Tech,

Jag ville ha ett flygplan som gick in i
bilen utan att behdva demontera vingen.
Men éindé sa pass stor att den flyger bra.
Runt 165 cm dr den magiska grinsen for
min bil. Vidare si skall den se ut som
forebilden. Det sistndmnda var ett krav.
Jag var litet skeptisk till modellen med
tanke pa tidigare erfarenheter av Model-
Tech. Namligen deras lilla Great-Lakes
dubbeldickare. Angéiende kvalitetibyg-
getsivarden fullkomlig. Meninte tyngd-
punkten. Jag fick blya denna lilla kéirra

med sikert 500 gram bly i nosen. Den
flog.... pa fullgas endast. Looping gick
¢j. Landningsfarten var nog 60 km/tim-
men. En flygning och sedan soptunnan.
Nej, kamikaze var inget for Magnus.
Egentligen skulle man ta pengarna till-
baka. Men men, livet kan vara orittvist
ibland. Detta hade jag i dtanke nir
Mustangen bestilldes. Det maste nog
erkinnas att jag dven list en artikel i en
engelsk modellflygtidning om denna
Mustang. Dir blev den lovprisad. Sd jag
ringde dnyo Erik pd Stders Hobby och
sade den vanliga ramsan. "Jag skall be-
stiillaen byggsats™. Litet skratt f6ljde och
diven viss beundran {6r min fru som later
mig leva ut koplustan.

Till bygget/monteringen

Som viintat var den extremt vilbyggd.
Otrolig precision. Aven om jag anstriinger
mig fir jag inte till det med samma resul-
tat. Hur kan man scdan siilja den si bil-
ligt? Detdu far skulle taen manad, sikert
tva att gora i hobbyrummet hemma. For
dvrigt ingar allt smatt. Tank, fast still,
hjul, skruv, gangjirn, stotstinger osv.
Du behover kliddsel, radio, soppaslang
och motor.

Vingen ir sprygelbyggd men inte

plankad pd en del av 6ver/undersidan.
Detta gjorde jag da den var ihopsall och
med monterat skevroderlinkage. Inte kan
man vil ha en Mustang med synliga
spryglar? Du anviinder ett centralt mon-
terat skevroderservo. Klaff dr valfritt.
Men principen dr densamma som for
skeven. Ett servo. Hur enkelt som helst
att montera. Det kan nimnas att bade
klaff och skevroder iir sprygelbyggda
och plankade. Med ringa vikt som resul-
tat.

Fena och stabilisator limmas dit med
cpoxy. Spinnfenan likasd. Sporrhjulet
skall enligt instruktionen styras avsamma
stétsting som sidrodret. Fungerar sikert
bra. Men hur sjutton skall man komma
at? Detta tog nog en hel kviill i ansprak.
Laste det sig da? Nej. Anviind en egen
stotstang till sporrhjulet och mixa sedan
med sidrodret. Dé kan du stilla in det helt
efter ditt behov. Till alla er som nu inte
har en computer-radio. Det éir bara a kp.

Infillbart landningsstill dr den forbe-
redd for. Men di mekaniska. Jag hade en
lada med Eurokits luftstill pa hyllan.
Dessa monterades nagorlunda enkelt ef-
ter att jag skurit bort en del trid. Detta blir
litet svagare in med det tiinkta. Men vem
tianker gora daliga landningar?!

Jag tinker inte ga in pa djupet och
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beritta om varje skruvs respektive mon-
tering. Instruktionenir steg-for-steg. Med
bilder. Denna far tala for sig sjélv.

Klidsel

Jag vill inte pa ndgot siitl gora ansprik pa
att vara férst. Men for er som nu inte
visste kan jag beritta om en billig, stark,
samt snygg klddsel. Den kriver att en
modell #r plankad. Det gir ej att kli
snyggt pa en mjuk yra. Did menar jag
mellan spryglar. Min modell klidde jag
pa halva tiden mot att kld med plastfilm.
Den dr klddd med Biltemas aluminium-
tejp. Det viger lika mycket, om inte min-
dre per kvm, iin Solartex. Kirran kostade
mig 35 kronor i klddsel, Du liste riitt. 35
spann?! Visst jag vinner knappast Bar-
karby med den. Men nog hér den till det
dvre genomsnittet av skalamodeller for
sondagsflygaren.

Tejpen kan du ligga pa balsa, metall,
plast, glasfiber. Du behover inte for-
behandlaytan. Men tviittabortev. oljspill
med aceton. Ta sedan och triina pd nigon
gammal trainer eller vad du nu har i
gémmorna.

Ta en remsa och behall skyddspappret
pé. Ta bort en liten flik i bérjan och fiist
den med fingret. Dra sedan tejpen Gver
ytan som du skall kld. Ta bort skydds-
pappretefter hand. Sedan anviinder du en
mjuk balsabit. Jag anvinde en vingspets
till en modell som aldrig fick flyga. Ar-
beta nu ut tejpen pa ytan successivt. Und-
vik veck sa gott det gér. Nir det ir klart
tar du klossen och gnider ganska si or-
dentligt pd ytan. Skiir bort 6verflédet och
ta nista bit. Ligg omlott med ca 3 mm.
Nu anviinder du en tandpetare med trub-
big spets och ritsar platskarvar. Ga ¢j
igenom klddseln. Nir detta dr gjort letar
du reda pa ett kugghjul. Jag slog sénder
en gammal viickarklocka och hittade vad
jag sokte. Detta kugghjul siitts lingst ned

Model-Tech, P-51 D Mustang
Importeras av Model-Craft i Skane.
Képt pa Soders RC-Hobby, Stockholm.

Spéannvidd: 165 cm.

Motor: 60-90 fyrtakt, 46-60 tvatakt.
Vikt: Mellan 3.5-4 kilo.

Kladsel: Biltemas aluminiumtejp.
Servon: 7 st, (4 st racker).

Hjul: Robart skalahjul, P-51.
Spinner: Top-Flite, P-51, 4 tum.
Dekaler: Plastfilm fran bokhandeln som
klippts egenhandigt.

Pris: C:a 2.200 kronor.
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pd en delad pinne. Hjulet skall kunna
rulla fritt. Sedan rullar du denna lings
med platskarvarna. Du gor 1000 férsiinkta
nit pi 2 minuter,

Malning méter inga problem. Anviind
stalull pa ytan som skall mélas. Tviitta
med aceton. Firgen fastnar direkt. Ons-
Kas en forslitningsimage pd kiirran, ta da
cn liten tuss med aceton. Gnugga litet dir
detiirmélat och vind forviintas komma at
och du far ett otroligt snyggt resultat.
Menriikna inte med att lyckas direkt utan
testa pd nagot som du kan undvara. For
ovrigt kostar 25 meter tejp 25 kronor.

Flygning

Som kraftkilla satte jag dit en 0S-91,
fyrtakt. 180 gram bly behdvdes da den
iinda, trots stor motor, blev baktung. Vad
var det jag sade om TP-lige och Model-
Tech?

Taxning kriver kort gris, lig sporre
samt fullt hojdroderutslag. Trots detta
vill den géirna niga dver pd nosen. Dir-
med skall du ha storre hjul @n de med-
skickade. De ir for 6vrigt diven for sma
med hiinsyn till skalaintrycket.

Starten var minst sagt dramaltisk. Jag
gav héjd och sldppte iviig den. Men for
litet sidroder at higer gjorde att den vek
av it viinster. Sedan liittade den pd tok [6r
tidigt. Givetvis misstiinde motorn. Sd den
hankade sig fram pa nagra meters hjd
tills det att motorn kryade pa sig. Seduan
var det nistan som en raket. Pa hajd
slipptes spaken och den rollade kraftigt
at vinster. Siikert 90 grader pi 1sekund.
Fullt trim at hoger med skev och sida och
det gick att andas igen.

Felet visade sig senare orsakas av att
héjdrodren ej var helt lika i hojdled. Mitt
fel, men Atgérdat genom att skruva en
link ndgra varv.

Efter kanske el par minuter si ser jag
att nigot lossnade. Det dammade ned
som en bomb pd dkern bredvid fiiltet.
Strax efter si syns en knytnivestor sak
som hinger ned bakom motorn. Visst
oljud kunde dven skénjas, Nu var det
fara’d firde. Jag trodde att det var
mottagaracken som hittat ut. Ut med still
och full klaft. 1 6gonvran ser jag hur
nagon klubbkamrat tar skydd under vérat
plattak till klubbstugan. Detta skydd an-
viinds for 6vrigt ofta. Nagon som kiinner
sig triffad? Jag hiller med avsikt hog fart
och siitter ned den ritt s& hart. Ena stiillet
lutade nagot bakat. Var det ndgon som
inte skulle landa déligt, echh?

Haveriutredningen pavisade att slut-
montdren. dvs. undertecknad, hade tap-

pat nistan allt bly i nosen. Nir detta
skedde hade kiipan under motorn ej orkat
med utan lossnat. Stillet lagades med
epoxy.

Dagen efter hade vi ordnat ett litet
meeting pd Motala-filtet. Diir visade
Mustangen vad den gick for. Klidseln
samt krondekalerna mot den bl himlen
fick en néistan religts innebérd. Det gick
inte att sirskilja med den riktiga Gul-
Kalle. Okej, min flygning var vil inte
skalalik hela tiden. Men forutom det da.
Reflexerna fran solen var underbara. Inte
en ging blev det ndgon obehaglig blind-
ning mot kliddseln.

Nu brukar ju WW 2-modeller bitas om
de flyger for sakta, Jag begav mig upp pi
ca 75 meter och fillde ut klaff. Ner till
tomgdng och efter hand fullt héjdroder.
Det hénde inget. Den vek inte it nigot
hall. Héjdskillnaden var oméjlig att se.
Men det blev ingen dykning. P4 niista
vary testade jag utan klaff. Nistan samma
resultat. Férutom viss riktningsforiindring
dt sidan. Ingen vikning 6ver huvud taget.
Landning ér saledes enkelt. Du gor hur
liitt som helst en trepunktslandning.

Tryckare 6ver filtet, med full gas, lag
héjd, ger mersmak. Den ér stadig som en
klippa fast jag tror att farten sikert var
100-130 km/timmen.

Omdome
Pid minussidan resp. plussidan tycker jag
som foljer:

-Byt alla gdngjirn till ndgot med kva-
lit€. Jag tappade néstan ett héjdroder.

-Tyngdpunkten drdalig. Ligg allt tungt
sd langt fram det gér.

-Klipp av 1.5 ecm pa nederdelen av
huven. Den iir annars for stor ur skala-
hiinseende.

-Svirt att skruva fast motorn, konstig
konstruktion.

-Pa tok [6r smé hjul.

+Otrolig kvalité pd byggsatsen.
+Underbara flygegenskaper.
+Latt att {& klar med minimalt arbete.

Slutligen kan jag, utan att skimmas,
starkt rckommendera denna modell. Jag
tror att denna kérra kommer att bli min
absoluta favorit i fortsittningen. Maila
mig gérna, eller ring om du undrar 6ver
nagot.

Magnus Lindstrom

Malmens Modellflygklubb, Linképing.

magnus.lindstrom @mail.bip.net

Magnus Lind-
strom forbereder
flvgning med sin
Mustang-modell,
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En'ny” klass!
De mest lang-
flygande
Wakefieldmodel-
lernafrdn 1951-
53 representeras
hérav Lennart
Hanssons kopia
av VM-vinnaren
1952. Arne
Blomgrenvann

Idtimer SM ar 2000

med originalet.

Gummimotormodeller.
Klass A.
1. Sigurd Isacson TI-39
2. Anders Sjoberg FIB
3. Lars Tolkstam Trim Il
Klass B.
1. Sigurd Isacson Vastanvind
2. Anders Hakanson Vastanvind
3. Lars Ljungberg Landegren
Klass TP
1. Sigurds Isacson Simmers

| 2. Georg Tomkvist Manulkin

Klass C.
1. Lennart Hansson

3. Lars Ljungberg
Klass D.

1. Lars Ljungberg
2. Sigurd Isacson
3. Martti Bogdanoff

Klass F Klassisk.

1, Soren Edstrom

2. Frank Dahlin

3, Gunnar Agren
Klass F Nostalgi.

1. Sten Persson

2. Magnus Astervik
3. Tycho Andersson
Segelmodeller.

Klass S1.

1. Kurt Sandberg

2. Helge Wannberg
3. Sten Persson
Klass $2-53.

1. Helge Wannberg
2. Lars Larsson

3. Kurt Sandberg

3. Markku Tahkapaa
Klass A2,

1. Sven Landervik
2. Tycho Andersson
3. Ame Hansen
Klass Sint.
1. Rune Tedenryd

2. HF Nielsen

3. Rolf Astervik
Lagtéviing Danmark -
1. Sverige

2. Danmark

One-and-a half

1. Anders Hakanson Landegren Spec.

Talisman

Ljungberg -50
Lanzo Duplex
Ellil&-50

Férbrénningsmotormodeller.

120 120 150 390
103 120 119 342
99 59 101 259

120 120 150 390
120 120 133 373
94 120 150 364

120 120 150 390
120 120 145 385

150 150 150 450 + 343
150 150 150 450 + 343
147 150 150 447

150 150 150 450+ 309
150 150 150 450 + 283
150 150 150 450 + 268

Brooklyn Dodger 120 86 67 293
Greig-46 70 78 62 210
HU10C 45 57 65 167
Hi-Fli 120 120 150 390
Creep 120 106 150 376
Hail Shot 41 90 150 281
HW-44 120 92 104 316
Novis 102 70 107 273
Sunnanvind 71 120 60 251
Master 150 150 150 450
Balder 150 150 147 447
Moazagoll 148 150 137 435
Kuha 15 135 150 150 435
Skymaster 117 114 150 381
Skymaster 120 83 135 338
AH-K33 103 120 95 318
Aurikel 120 120 150 380
Sherif 77 120 150 347
Nebula 105 120 92 317
Sverige.
2544
2183

"o

Sven-Olov Lindén

augusti har det blivit en vana for

oldtimerflygarna att resa till Skéne,

ndarmare bestimt till Rinkaby,

pansardvningsfiltet mellan Kristi-
anstad och Ahus. Dir finns de ytor som
krivs for att de gamla {riflygmodellerna
med en flygpotential pa 5 min utan upp-
vindar skall komma till sin ritt.

Med dren har senaste konstruktions-
datum flyttats fram mer och mer. Nu kan
segelmodeller vara konstruerade si sent
som 1968, forbrinningsmotormodeller
kan vara fran aren fore 1959 medan
gummimotormodeller av Wakefieldtyp
skall vara senast fran 1953.

Denna "modernisering” innebir att
oldtimerflygarna i nagra fall kan flyga
med kopior av sina egna konstruktioner
eller t o m med bevarade gamla modeller.

170 modellplan var anmilda till tiv-
lingarna som gick over tre dagar den 11 -
13 augusti. Tva gamla tivlingsrivar hal-
ler i tridarna sd att allt gar i lds. Kurt
Sandberg dr den tivlingsaktive organisa-
toren och Lennart Hansson likasa aktiv
skoter kontakterna med de militira myn-
digheterna och ser dven till att for-
plagnad star till férfogande.

Hir vilar inga ledsamheter dver 6mma
fotter eller svullna ben, Har man i dver 50
ar sprungit pa flygfilt, letat modeller i
skog och mark kiinner man inga kriimpor
ndr den kira "kirran” tar termik och
sticker ividg. Manga av de tivlande tar
med sina hustrur for att fa deras hjilp i
depin och vid hiamtandet av modell-
planen. I manga fall har det blivit sd, att
damerna sjilva borjat bygga och tivla
med dessa gammelplan. T ar fanns fyra
tivlande kvinnor med.

Fredagskvillen innehéll tivling med
forbranningmotormodeller och gummi-
drivna gamla plan av typ "Twin-Pusher”,
dvs tvi skjutande propellrar i aktern. Det

Markku Tahk&paa fran Abo hade en hel
armada segelmodeller att tdvla med. Har
haller han sin kopia av Rune "Bananens”
"Balder” en segelmodell i klass S3.

var inte det lugna kviillsviider, som man
hoppats pa utan gratt och bldsigt. Sigurd
Isacson var som vanligt séker 1 den se-
nare klassen, men Georg Tdrnkvist -
gammal SAS-pilot - var bara 5 sek efter
iprotokollet. “F-klassisk™ innebiren gas-
motordriven modell fran tiden fore 1949
och "F-Nostalgi” ir modeller konstru-
erade fore 1959. T bada fallen giller
motorstorleken 2,5 ce. Motortiden for de
dldre ir 30 sek medan de yngre fir ndja
sig med 15 sek motortid.

De gamla dieselknarrarna kimpade for
att nd hojd under sina 30 sek. Rolf Aster-
vik inledde bra, men ridkade kvadda sin
"Silver Star”, dd motorfistet antagligen
fatt en lite kndck vid landningen efter
[orsta flygningen. Soren Edstrom  fran
Uppsala vann “Klassik™ med en ned-
skalad modell avamerikansk typ "Brook-
lyn Dodger”. I Nostalgiklassen var Sten
Person helt 6verlidgsen med sin "Hi-Fli”,
dven den en amerikansk konstruktion.

Nirtédvlingsledningen kallade till brie-
fing pé lordagen var det vitt i griset efter
nattens regn, det grdmulna och lite bla-
siga viidret holl i sig. Det gillde att hinna
gira forsta start fore kl 13. For manga
blev det jiktigt, di den behovliga trim-
ningen tog sin tid. Men sd kom man
igdng. Det giillde att flyga 120 sek ide tva
forsta starterna och 150 sek i den sista.
Endast Sigurd Isacson férmadde gora
detta! Han vann bade klass A och klass B
-smaoch lite stérre G-modeller. Hur Kurt
Sandberg hann skéta tdvlingen, hjilpa
Sigurd och sjilv flyga till sig en SM-
guldplakett verkar oforklarligt, men det
gjorde han! - Na, Kurt var med i det
svenska landslaget redan 1950, da forsta
segelmodell VM holls i Sverige!

Fran Danmark kom en manstark - ja,
dven en kvinnlig deltagare - trupp. De
tivlade frimst i segelmodellklasserna.
Minga utmérkta segelmodeller av dansk
konstruktion finns att bygga. Virlds-

Ingvar Persson, Malmé har byggt en kopia
av Wakefieldsegraren 1936, konstrukior
A.A.Judge.
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miistaren Hans Hansens segermodell fran
1953 Aurikel” -eller "Victory™, somden
ocksa kallas fanns i fyra exemplar. En
nyare konstruktion av samme man,
"Skymaster” fanns i tre exemplar.

En av de danska deltagarma i VM 1950
fanns ocksd med, Arne Hansen. Han f16g
dock en yngre modell AH-K33 medan
danske Oldtimer-ordféranden Erik Knud-
sen flog en kopia av just den modell Arne
anviinde 1950 "AH 24”. Da danskarna
ndstan enbart anvinde segelmodeller kom
den landskamp som utlysts att flygas med
S-modeller. Det svenska laget vann med
2544 sek mot danska lagets 2183 sek.

Ensam men tdvlande med inte mindre
dn atta S-modeller kom Markku Tihkipaa
fran Finland. Helt enorm &r hans modell
"Kuha 15" - 3 m 40 cm i spinnvidd! De
dvriga dr mer normala, men han behdver
verkligen sin stora amerikanska stations-
vagn for att frakta sin armada!

Sondagen gav oss det vackra viider vi
hoppats pa! Detblev sol, niistan lugnt och
mycket termik! For manga betydde vider-
situationen langflygningar. En strejkande
timer - tidsutlosning for att avbryta flyg-
ningen - resulterade 1 bortflygningar for
nigra, men i stort sett kunde alla flyg-
ningar genomfaras,

Tviasegelmodellklasseravgjordes. Den
storsta klassen - S2-53 med plan mellan
100 och 350 cm vanns av den, som kan-
ske varit med ldngst av alla, Helge
Wannberg frin Domsj6. Redan pa 30-
taletdeltog Helge i tivlingar bade i Norr-
land och lingre séderut. 1942 var han
med i det landslag som tédvlande i Fin-
land! Den modernaste S-klassen “A2”
upptog dtta tivlande

Holger Sundberg, nu Falun tidigare Uppsala
flég bl a denna "Lanzo Cabin” fran 30-talet.

Denna dag blev det max-resultat. Inte
mindre &n sju (7) modeller i Wakefield-
klassen nadde fly-off. I klass C-G-mo-
deller upp till I m spannvidd var tva man
beredda for fly-off. Anders Hékanson
och Lennarts Hansson startade bada i
samma dgonblick. Lennart modell nadde
snabbt upp pa hojd, medan Anders mo-
dell med sin kuggviixlade gummimotor,
s k krax steg ldngsammare men hogre.
Bada fick termikanslutning och flég nira
varandra omvixlande i héjd. Sa nadde
bida marken - i samma sekund! De béda
kom dverens om att dela pa segern i klass
C. T Wakefield-klassens sirflygning

AkeRoggentin
_in Memoriam

I en intervju med Ake Roggentin i
"Folketi Bild" 1937 utniimndes han till
"Sveriges biste modellflygare” och just
da var han det! Bakom sig hade han da
rekordflygningen med "Kungsérnen”
den 12 juli 1936, da hans modellplan
klockades for 42 min 43,2 sek, men
ocksa landslagsdeltagande i Norge och
en plats i Wakefieldlaget 1937, men
resan till London blev ej av.

1939 kom han med i NM-laget och
senare samma ar var han med i det
svenska laget 1 Jimijirvi i Finland. Det
aret blev han ocksa "Elitflygare” nr 7 i
landet. Ake vann svenska misterskapet
i Wakefieldklassen 1940. Vintertiv-
lingen blev nédgot av hans specialitet.
Redan 1936 vann han tva klasser, aret
darpa tre. 1943 kom den verkliga suc-
cén med segrar i bade M2 och M3
(Wakefield) pa utmirkta genomsnitts-
tider. Krigsiren betydde minskad akti-
vitet, men 1953 gjorde Ake ndgot av
“come-back” och reparerade sin gamla
modell "Termik IIT". Med den vann han
forsta prisiden nyinstiftade "Olle Lindh-
tivlingen”. Aret diirp4 hade han byggt
en helt ny modell och vann pé nytt i

madste startplatsen flyttas, da sjébrisen
sattin. Sjutdvlande - sex man och en dam
- satte undan f6r undan ned sina modeller
pa startplattan. Fér ovanlighetens skull
blev det tvi modeller utan vixlade g-
motorer som belade de tva forsta plat-
serna. Lars Ljungberg vann med sin egen
konstruktion fran 1950 med Gver 5 min
flygtid. Sigurd Isacson kom diirniist med
den amerikanska modellen “Lanzo Du-
plex”. Med denna modell vann Sigurd
ockséa “Classic Wakefield”. I den klassen
ingér endast viildokumenterade och pu-
blicerade konstruktioner,

Gérdet juni 1990. Foto: Sven-Olov Lindén.

denna tivling. D4 Ake var den som hade
flest inteckningar i pokalen vid tivling-
ens slut efter tio ér, erholl han den for
gott. Av alla hans priser virdesatte Ake
denna hégst, pokalen till minne av hans
modellflygarkompis frin ungdomséren,

Ake Roggentin med originalmodellen "Kungsérnen”, som flég éver 42 min 1936. Pa

Under senare ar intresserade sig Ake
Roggentin for allmén flyghistoria och
fick fir sina insatser ett stipendium av
Svensk Flyghistorisk Férening.

Sven-Olov Lindén

)

-~
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Med en semiskala-
modell av "' Puss
Moth"” konstru-
erad av Chester
Lanzo pa 30-talet
gav sig Hans
Karlsson, Linki-
ping i kamp med de
extrema Wake-
fieldmodellerna!

Samitliga foton
Sven-Olov Lindén
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El-e-fantastiskt!

Det fina gamlael-métet ateruppstod pd
F6iKarlsborgden29-30juli. Allt somfly-
germed el var viilkommet. Speaker Kalle
Westerblad!

Eftersom jag hade ett par el-segelkiir-
ror packade i bilen och hade varit i Hel-
singborg och flygit ett par dar sé var det
ingetsvart valattstickaivigtill Karlsborg.
Sviingdeintill”BoiHjo” pd viigendit, men
det var bara en jycke hemma som talade
om for mig att husse inte var hemma, si
jagdrog vidaretillF6. Dethade regnathela
formiddan, men nir jag passerade "vak-
ten” och korde fram tillhangarerna sa brot
solen framochdetblevettunderbart flyg-
viider, i alla fall for elsegel. Jag kom forst
dit, det var bara Bo Sjdberg dir, ("Bo i
Hjo™),somjobbade medatt faallting klart.
Klubben har fatthyraetthelthus som forut
varit ledningscentral for flyget p4 den ti-
den dd vi var tvungna att hélla riitt pa vad
den lede Fiiostholl pad med. Detfinns for-
restenkvaren gammal kartamedallaflyg-
platser och strik inlagda i hela Sverige.
Huset irstortmed flera vaningar. Detfinns
massor av logement och det var bara att
forsesigmedetttrevligt "rum”. Blaste upp
gummimadrassen, lade ut sovsiicken och
it upp den medhavda bananen. Klart for
attuppleva "Elefantastiskt”,

Efter ett tag dok det upp négra glada
norrméin i en jittestor van, Dom hade akti
tvé dagar for att komma till trdffen. Dom
tittade sig omkring och undrade var sjon
13g. Det skulle ju vara en sjoflygtraff for
el-plan? Griset varju forstds jatteblottef-
ter allt regnande och jag foreslog att de
skulle kunna flyga frin griset. Det tyckte
dom var en bra svenskhistoria. Men, det
finns en insjo bara fem minuters bilvig
hérifrén, si problemet 16ste sig.

Rune och Bengt frin Stockholm kom
nir solen borjade vdrma pa sen eftermid-
dag. Dom har hallit pa med el-segel i
méngaherrans ar, harsjilv tivlatmed dom
i El-Populér ett antal ganger. Medan Bo
Sjéberg packade upp sina grejor till for-
sdljning satog vitreett partriningsrundor
for All up-last down. Jag hade min Silent

Dreammed 8 celler2000-accar. Luften var
vindstilla med total avsaknad av termik,
mensolen sken ochdet var fint som tusan.
Vivarallatre uppe runt 35 minuter. Det ir
bra det.... Men om Bosse Sjoberg tagit
fram sin 10-cells Freudenthaler sa hade
hannog varituppeen brabit Gvertimmen.
Dom érsvarslagnade dir racermaskiner-
na. Diiremot s iir dom ganska trakiga att
flyga termik med, de kurvar alldeles ftr
illa. Det éir ju sa med maskiner som ér ut-
vecklade under manga ar for ett visst éin-
damdl, i det hiir fallet att dka fort och éinda
kunnatahyfsat med termik, domblirsvir-
slagna pa "hemmaplan”.

Kalle Westerblad kom. Han skotte
speakernredan pd kvilleninnan. Korven,
grillen och medhavd mat kom fram. Lik-
som alla historier och mygg. Georg friin
Linképing dék upp och vi tog ett par
vindor med hans 10-cellare innan myg-
gen blev for otaliga.

Kviillen forflot med manga “norsk™-his-
torier som sig bor ndr man har norrmén pa
bestk. Domtestadeiallafall ettparav sina
vattengdende modeller pa kviillen. Det iir
fint med sj6flyg! Synd att vi inte hade en
liten sj6 vid hangaren. Kalle tryckte for-
restenupp "Elefantastiskt” pavératrgjor.
Han hade bara grén firg med sig, men
bittre dninget.

Jagvissteattjag snarkarpinattensdjag

valde ett rum langt ifran alla andras. Men
det visade sig att de andra tog rummen
bredvid mitt. Synd om dom! Det forstod
jag av kommentarerna pi morgonen.

Det borjade komma in lite folk med
olika modeller. Det fanns ALLT. Fran
enkla seglare med 400-motoroch 7 celler
till det allra vérsta flermotoriga skalakir-
rorna med sd ménga celler attman knappt
fattar hur det fungerar. Det fanns under-
bartenklamodeller. Bland annaten Drake
i wellpapp med fasttejpade motorer och
reservpropeller tejpad vid fenan. Flog
sakta med hog anfallsvinkel pa en halv-
meters hjd runt filtet. Lickert det med.

Engul 30-talsracer med profilkroppflég
alldeles underbartiknife-edge helatiden.
Det kom en del storseglare med. Men
ingen riktigt stor. Anders och min 5-me-
tare med 12 celler var de stérsta segelkir-
rorna. Det varingen termik atl prataom s
detirintesakulatt flygada. Detflogs dock
hela tiden. Alltid minst 3-5 plan i luften.
Men konstigt nog si flog inte mer én half-
ten av planen. Det brukar ju bli sd pd sa-
dana hir tridffar att minga tar med sig mo-
deller men flyger inte med dom. Synd, nu
var de mest intressanta modellerna pa
marken hela dan.

Men det iir faktiskt kul att vara pa triff.
Man kan {lyga nir man vill. Jimforabyg-
gen och tekniker. Hitta nya viinner som
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man kan triiffa och flyga med senare. Man
hittar nya tips och idéer till nya byggen.
Tack Kalle Westerblad och Bo Sjoberg for
denna triff.

Pi eftermiddagen sa skulle vi tivla for
skojs skull med All up-last down.

Vi blev viil inte s4 minga som stiillde
upp, kanske beroende pa att detinte var s
mangasegelmodellermed patriiffen. Len-
nart Andersson vardir, men villeinte tavla.
Hantyckte hantivlatnog dnda. Sjilv hade
Jjag Silent Dream som jag koptav Lennart.

Vi ritade upp en cirkel som vi skulle
landa i. Landade man utanfér fick man
ingenpodngalls. Samtidig start, Var femte
minut sa kdrde vi limbo, frin valfritt hall.
Baradetirjuspidnnande. Ingen termik. De
forsta S minuterna var ju litt, men det gél-
ler att passa tiden sd att man inte kommer
Over 6 minuter i limbon. Nista limbo 10-
11 minuter. Nubérjade man faklam pa hur
hoigt man ska vara for att glida hela viigen
ner till limbon. Nista limbo kom jag fran
hoger och de andra fran vénster. Biist att
ligga ldgst tinkte jag och pressade sakta
fram pa nagradecimetertill imbonmedan
de andra kom pé kontrakurs pé ett par me-
ter. Det dr faktiskt mycket svarare én det
ser ut. En efter en landar de medtivlande
utan batteri till motorn. En kommer inte
fram till cirkeln utan landar strax utanfor,

Ett axplock bilder fran Bo Sjogren F5 AU av
olika deltagare vid eltraffen.

Ovan en Catalina. T v tre sjdflygplan, nedan
tre skalamodeller och th héger Dornier Wal
sjoflygbat.
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snopet. Ingentermik att prataom. Daplots-
ligt ser jag Rune och hans kompis Bengt
fir tag i en svag bldsa bakom hangaren.
Men det dr langt dit och jag hinner inte
fram. Deliggernupaca35 meterdver mig
nirblasan tarslut. Jag maste anviinda mo-
torn ca 5 sekunder mer d@n dom och det
gjorde att jag inte kérde [ullt. Det var bara
vikvarnir35 minuters limbonkom. Hade
bra hijd si jag viintade sa sent som mdj-
ligt med att ta limbon, men farten rickte
precis till att ta sig till cirkeln och landa.
Bara 2 sekunder efter kom nésta och efter
ytterligare 5 sekunder kom heatsegraren.
Efter 37 minuter sa dr det bara nagra sek-
underbittre termik som fiilleravgérandet.
Faktisktganskaspinnande och manmaste
skiirpa sig for att flyga taktiskt. Biist bat-
teri vinner? Kanskedet. menbland de van-
ligael-segelkiirrornamed 7- 10 celler s idr
det en kul tivlingsform. Man méste be-
hiirska planet till fullo och veta exakt hur
hogt man maste ga for att glida 5 minuter
utan termik.

Kommer tillbaka nista ar igen, lita pa
det.Jag dkte hem pd sen lérdagseftermid-
dag menallaandra var kvarochdomhade
enmycket trevlig grillkviill och en hiirlig
sondag med massor av flyg.

Bengtmailade mig medtipsom hurman
kan gora kylkanaler direkt genom spin-
nern och motorspantet for mycket effek-
tiv kylning av motorn och batteri.

Han kapade av sjilva noskonen. Bor-
rade upp en fyra-fem stora hal i spinner-
bakplattan ochexaktlikadanahdli motor-
spantct. Spinnern sitts fast som vanligt,
men med en kupolmutter istéllet fér van-
lig mutter for bittre luftstromning. Ett
verkligt smart tips. Tack for det.

Det hiir att tivlai”Alla upp samtidigt -

sistner vinner” dr faktiskt kul om man kor
med limbo var femte minut. Problemet dr
som vanligt att gora planen sa likvirdiga
som mdjligt. Kanske en begriinsning av
antalet celler till 8 och “innehallet” i pa-
ketettillex 2000Mah skulle skapa lite mer
rittvisa? Det 4r ju inte farten upp som 4r
intressant utan hur hogt du kommer paen
laddning. Detkan till och med varaen for-
del med en lingsam modell, man far lang
motortid upp till den hdjd man viljer.
Motortid ér ju ocksa flygtid. Som vanligt
giiller attha en s liitt modell som méjligt.
Sjilvkanjag rekommendera Silent Dream
somenutmérkt tdvlingsmodell for den hir
tivlingsformen. (Finns att bestilla hos
Lennart Andersson i Hammar. 0503 — 77
06 25. lennart.andersson @mbox308.
swipnet.se Planet kostar runt 2 490:- (Se
"test” 1 forra numret av MFN).

Det var en kul triiff med tanke pa att det
bara var el-kérror med. Det ér ju en be-
griinsning om nagot. Men det var mdnga
som kom i alla fall. Det visade sig att det
finns mangael-storseglarei Sverige. Nista
ar sd bestimde vi att allt el-segel dver 4
meter skatriiffasen fyra ganger. En géing
i vardera Helsingborg, Vistervik, Fluge-
byn och Vixjo. Pa forsok sd kommer vi
ndgra stycken att triffas hemmai Viister-
vik l6rdagen den 16 september. Mer om
det pd annan plats i tidningen.

Anders och jag planerar redan niéista irs
5,5 meters-kiirror. Anders har redan gjort
pluggen klar till nya kroppen, som inte
kommer att ha V-stabbe.

Vira 5 meters elkiirror ér forresten till
salu! Flyg vil och tiink pé att vara uppe s
linge som mdjligt med planen.....

Bosse Magnusson SWE-540

bosse kerstin @swipnet.se
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illenniets forsta VM hade for
lagts till Landres i norddstra
Frankrike nira grinsen till Bel-

gienoch Luxemburg. Tivlingsplatsen var
oerhort vackert iordningstiilld med fem
fina och vilgjorda cirklar, planterade
blommior. stenlagdagangaroch vilklippta
grismattor.

Detta ir formodligen den enda perma-
nenta linflyganliggningen i vistvirlden.
Platsen var tidigare ett dagbrott som ater-
stillts med hjilp av statliga medel och en
linflygande borgméstare i Landres...

Viidret
| min resviska lig higvis med T-shirts,
kortbyxor, sandalerochsolglasdgon. Hiir-
liga minnen frin VM i Norrkdping '96
med konstant varmt och soligl vider
gjorde att jag sag mig sjilv vandra mellan
varma flygcirklar och svalkande dltilt!
Tyvirrsaville vidergudarnanigot helt
annat. Viddret viixlade heladagarnasnabbt
mellan uppehéll och spéregn med en tem-

peraturkring 12°c. Den som varit forutse-
ende attta med sig vinterkliderna fick an-
vindning for dem. Efter ett par dagars
regnande hade dom fina grasmattorna for-
vandlats till lerviilling. De tvi sista
tivlingsdagarnabjéd dock pdenheldel sol
och svagare vind.

F2A

Det var endast en deltagare frin Sverige i
speedgrenen. Goran Fillgrensomhargjort
braresultat de senaste dren. Han noterade
fina 284,13 kim/h pa EM for néagra ir se-
dan. De flesta speedflygarna har likvir-
digamotorerochmodeller nuftrtiden tack
vare mdjligheten att kopa fardiga grejer i
virldsklass. Det som filler avgorandet dr
hurduktig man drattstillain niloch kom-
pression. Fleraungalovande juniorerdel-
tog men tyvirr ingen fran Sverige.
Goran Fillgren hade problem med
motorgangen inledningsvis men i tredje
forsoket tog han andra modellen och no-

terade sikra 275 km/h vilket gav Giran
3l:aplatsen. Som kuriosa kan nimnas att
pd VM 1 Oxeltsund 1982 (Girans hem-
stad) hade det resultatet rickt till guldme-
dalj.

Ldr var det Luis Parramon fran Spanien
som tog hand om guldet genom att i sitt
andra forsok notera 297,5 km/h.

F2B

Ovriga linflygare far férlita men mitt in-
tresse dri forsta hand stunt vilket innebar
attmesttidladestill attfélja vad som hinde
istunteirkeln, Dirfor foljer hiiren lite fyl-
ligare rapport om stunthiindelserna.

93 deltagare inklusive 14 juniorerskulle
géraupp om vem som ér béist i virlden pa
attflygade 16 mandévrerna.

Tidvlingen inleds med tva kvalifi-
ceringsomgangar dir det biista resultatet
riilknas.

Turbulensenochdenmycket varierande
vinden i kombination med regn gjorde att
kvaletblev chansartat och nagra som nor-

malt brukar gé till final fé1l tyvérr bort.

Kinas F2B-lag

Den regerande viirldsmiistaren heter Han
Xing Ping och dr 36 &r gammal. Han fly-
ger en egen design med Super Tigre .60 i
nosen. Helahirligheten viigerendast 1 700 g
och flyger otroligt jimnt och mjukt.

Jag pratade en stund med den kinesiske
lagledaren som berittade att det finns ca
40 ststuntflygare i Kinamen att de var ut-
spridda over hela landet. Nir kinesiska
miisterskapen arrangeras far ndgra av
stuntflygarna ika hela 400 mil...

Jag fragade om det gick att kpa en rit-
ning pad Virldsmistarmodellen — men si
det gickinte...

Diskussionen fortsatte med motorer
som dmne. Han Xing Ping féredrar ju
ST.60 och eftersom den motorn inte har
tillverkats pa minst ett decennium, si bad
jag honom att avsldja var Hans motorer
kom ifrdn. Tyvirr rorde det sig inte om
nagonnytillverkningutan motorernarin-

handlade di de iinnu tillverkades.
Kineserna fl6g med ganska likartade
modellermed Gverlag kortare linor in ge-
nomsnittet. Att hela det kinesiska stunt-
laget inklusive junioren tog sig till final
mdste betecknas som en otrolig bedrift.
Den kinesiska flygstilen gir utan tvekan
hemhosdomarna. Forsta-, tredje-, fjirde-
och femtondeplats talar sitt tydliga sprék.

Det svenska stuntlaget

Erik Bjornwall, Staffan Ekstromoch juni-
oren Tobias Lindstrém representarade
Sverige i F2B i detta VM. Stefan Lagergvist
var i ett tidigt skede ocksd aktuell for
stuntlaget men tvingades tyviirr avstd sin
plats pd grund av arbete.

Enk Bjornwall hade valtattanvindasin
fina “Absolut Stunt* som férstamodell
men hade med sig “Grille* som reserv-
kirra. Bada iir modifierade varianter av
Steve Buso’s Kestrel, I Eriks “Absolut
Stunt* sitteren Jet/GMA 60S-motor {6r-
sedd med kolfiberpipa som verkar ga

237 tavlande fran vérldens alla
hérn kom till Landres for att gora
upp omvaéarldsmésterskapenilin-
flyg. Tavlingens Héjdpunkt var
Paul Walkers fyrmotorigaB17 Fly-
ing Fortres. Det svenska lands-
lagets insats blev hyfsad, dock
blev det inga medaljer.

mycket bra tillsammans med den litta
modellen. Motorn som dr amerikansk dr
framtagen av motorgurun Dubb Jett och
Stuntgiganten George M. Aldrich.

Sé vitt jag kan bedémma fick Erik fir-
hillandevis bra viider att flygai dock med
en del turbulens. T andra kvalomgangen
forbittrade Erik néistan hundra poiing och
fick totalt 2631 poiing och erdvrade med
deten 53:e-plats.

Staffan Ekstrém hade ocksé forberett
sigvilinfor VM-tivlingen. Under vintern
hade hanbyggt omoch prepareratsin fina
“Millennium* och framtill tivlingen gjort
nirmare 120 triningspass. Detskulle visa
sig ge ganska hygglig utdelning...

Staffans forsta flygning gick bra men
han fick ljudnivan kontrollerad pa sin
motor och klarade sig nétt och jamnt fran
en diskvalificering. For att inte riskera
nagotbytte Staffantill entrebladig propel-
ler och kunde didrmed sinka varvtalet en
aning.

Staffans andrakvalflygning var satt till
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17:45 pa sdndagen men p g a nagra regn-
avbrott blev hans start framflyttad ett par
timmar. Det varensmulatursamt for Staf-
fan for vinden var helt plotsligt svagare
och ndgotsandr jamn, Molntickethadetom
borjat sprickaupp!

Staffan fl6g heltbefriad fran nerveroch
gjorde en otroligt jamn flygning med fi
misstag. Staffans podng blev fina 2 8§40
vilket gav honomen vilforyiant 27:e plats.
Staffan Ekstrsm blev dirmed biiste nordbo!

Bade Staffan och Erik ligger langt
framme vad giiller modeller och motorer.
Béda har anammat amerikanarnas teknik
ochflygermedkolfiberpiporochmotorer
i.50 och .60 storlek. Dom tvi flyger otro-
ligt viilbyggda och erkint vilflygande
stuntmodeller si det dr bara en tidsfriga
innan viharsvenskarmedi finalomgéngarna
igen!

Detir sd otroligt sma marginaler pa ett
VM —ett litet misstag i fyrkantittan kan
utan vidare forpassa den tivlande tio pla-
ceringar ned i resultatlistan.

Densvenske junioren Tobias Lindstrém

hade bekymmermed sin motor. Det var
mycket sokande efter tinkbara felkillor.
Tyviirr fick Tobias aldrig ordning pd
motorgingen och kunde darmed inte fatill
en komplett flygomgang. Jittetrakigt for
Tobias men jag hoppas han kommerigen
och att motorkranglet Ioser sig.

Japaner Japaner!

Llapan iirstuntden dverligset populiraste
linflyggrenen. Avjapansca300linflygare
drdetbaractttiotal som dgnar sig dtnagon
av de andra linflyggrenarna. Kaz Minato
dr den mest kénda av stuntflygarna men
ocksadedvrigaistuntlagetbirjarattskapa
sigettnamn. Kaz dverraskade mangaifjol
dé han visade upp sin nya BlueMax mo-
dell med vingar gjutna i kolfiber! Kaz
Minato niadde en 10:e plats och blev dir-
med den nist biste japanen.
ShoichiroNogome varenny stjirnasom
tindes piden internationellastunthimlen.
Han hade enmycketsnyggochlitt(1640g!)
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modell vidnamn Iria World. Nogome an-
vinde den allt populidrare motorn
DiscoveryRetro6(). Eftertva finalomgangar
lag Nogome pa en stark fjiardeplats men
halkadeslutligennedtill sjundeplatsen. En
oerhort bra insats med tanke pé att detta
var hans forsta VM.

Tredje lagmedlemmen var Mitsuru
Yokoyama som flogsin Impactinfluerade
Pioneermeden PA.61 inosen. Imitttycke
mycket snyge modell med urstark motor
forsedd med kolfiberpipa. Y okoyama var
tyvarrenav manga duktiga deltagare som
blaste bort i turbulensen och missade diir-
med finalen. Yokoyama hade aret innan
placerat sig pa fjirde plats i amerikanska
Oppna misterskapen sadetta miste ha va-
riten stor besvikelse for honom.

USA-laget

Det var sammakiinda gubbar som pi VM
1 Norrképing fyra dr tidigare. Bill
Werwage, Paul Walkeroch DavidFitzge-
rald. Junioren - Dondi Garrison represen-

terade USA for andra gangen da han var
med redan vid Kiev-VM for tva ar sedan.
L USA dominerar motorer forsedda med
kolfiberpipavilketocksasatt padettalags
kérror forutom Paul Walkers som jag strax
aterkommertill. Somvanligt vardet finish
utdver det vanliga pa deras modeller.

Bill Werwage hade enligt min mening
tiivlingens snyggaste modell — P47
Thunderbolt. Bill blev den biist placerade
amerikanen med en sjitte plats.

Tivlingens absoluta skrill var nog att
DavidFitzgerald—andravidsenase VM:et
iKiev—inte lyckades ta sig till [inal. Han
hade tyviirr oturen att i odriigliga flyg-
forhéllanden vidbadasinakvalflygningar.

Attdetamerikanskalaget fick dka hem
utan en enda medalj i stunten hade nog
ingen riiknat med — allra minst amerika-
nernasjilva...

Publikmagnet modell storre!
Amerikanen Paul Walker hade lagt sin

Impactkirra at sidan for att istiillet tivla
med en helt otrolig semiskalamodell av
B17 Flying Fortress 9 0 9. Det var en
publikmagnetay sillan skadatslag. Varje
gang Paul kom till tavlingsplatsen med
modellen hildades en folksamling och
man forundrades Gver den finamodellen.

Aldrig nigonsin har jag sett sd manga
litta panirnagon flyger stunt! Niir kiirran
var i luften stod det tjockt med folk runt
hela cirkeln for att £ uppleva detta full-
stindigt unika linflygplan!

Det stiiller ofattbart stora krav pa hela
konceptetatt flygalinstuntmeden fyrmo-
torig kiirra, Bara det att han hinner starta
alla fyra motorerna, springa ut till hand-
taget och ldtta inom en minut visar nivéin
pasvirighetsgraden,

Det hiiftigaste var finda ljudet, att hira
symfonin franfyrasamtidigtgdende 0.S..15-
motorer var grymt. For att fi motorerna att
stinga av samtidigt anviindes en enda
trycktank somsattinstoppadiettg 30 mm
kolfiberrér mitt i kroppen.

Att Paul Walker kunde na en nionde

plats med en fyrmotorig stuntmodell vi-
sarpavilkenotroligtduktig fly gare han ir.
Dels med tankte paattflyghastigheten var
snabbare éinhos de flestaandra (vilketkri-
versnabbare reflexer) och dels att model-
len vidgde ett drygt kg mer in
konkurrenternas kirror. Han méste ha bli-
vit ordentligt tréitt i armen mot slutet av
flygprogrammet men flog dnda med en
otrolig precision.

Familjen Beringer

Gilbert och sonen Rémi Beringer flog
vackra semiskalamodeller av bl a Sukoi
med Saito .56 fyrtaktare i nosen. Trevligt
ljud och viilllygande plan! Fru Beringer
agerade medhjilpare. VarfOrdrbara vissa
begivade med fruar “sindafran himlen*?
Man kan inte vara annat én avundsjuk pa
Gilbert Beringersomdelarstuntfly gintresset
med hela familjen. Deras flygskicklighet
imponerade stort pidomarnaoch poingen
rickte till en andraplats for pappa Gilbert
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och en delad fjirdeplats {ér Rémi som
dessutom tog hem juniorguldet.

Clamer Meltzer

Nirjag strosade runt bland publiken stotte
jag pa den norske stuntmistaren Clamer
Meltzer. Han var pi semester med famil-
jenochhade setttill attresan mot Paris gick
via Landres! Kul kille som dessutom ér
Volvo Amazonfantast! Han berittade att
det stirtre (!) stycken parkerade hemma i
garageti Trondheim. Clamer berittade att
det iir ganska fi som flyger stunt i Norge
men att det byggs och flygs desto mer
bland dem som éraktiva. Detkommerinte
droja forrin ocksd Norge ir representerat
paVM—kanskeredan vid VM2(02iSebnitz?!

Italienarna

Precissom fransminnenflygerdenitalien-
skastunteliten med fyrtaktare. Italien har
alltid haftenduktig stuntflygareilLuciano
Compostella som under manga ar natt
langt framskjutna placeringar. Nu verkar
dock ett generationsskifte ha skett da bist
placerade italienare blev Alberto Maggi
somtogsigtill final ochdirlade beslag pa
13:e platsen. Compostella fick ndja sig
meden 25:e plats.

Motorer & trender
Ldedvrigalintly ggrenarnaefterstrivas sa
hog fart som méjligt vilket begrinsar ur-
valetav konkurrenskraftigamotorer. Mo-
dellernaharsuccessivtanpassats till attbli
snabbare vilketutseendemisigt skapaten
likrikining.

Stuntflygare dr istillet i behov av mo-
torer med speciella gingegenskaper och
ett lagom varvtal med hog effekt. Det far
helt enkell inte ga for fort for da blir
mandvrarna fula och stuntprogrammet
borjar likna ett combatheat. Det har ska-
pat en stor manglald bade vad giiller
motorval och modeller. Det érsvart att se
nagon trendi mangfalden av motorer som
anviindes pa VM mendet verkar som flera
anvinder sig av fyrtaktare. Finalisterna
anvinde motorer som: ST .51 och .60,
Saito .50, .56 fyrtakt, O.S. .70 fyrtakt. PA
.61 med Pipa, Retro Discovery .60, m m.
Det verkar som om man kan fa det mesta
att fungera!

2C

Sag Bengt-Olov Samuelsson och Kjell
Axtilius trina infor sin [Grsta omging.
Dom sig sikra och fortroendeingivande
ut. Teamet hade nyligen investeral i ny
modell/motor. Férberedelsetiden infar
VM-etvardock lite for knapp vilket med-
forde att placeringen —en 34:eplats — inte

blev lika bra som killarna dr vana att na.
Sveriges andra TeamRacing-lag bestod
avJan“Guffy" Gustafssonoch Stefan Sjo-
holm bada tran Solna MFK. Med tiden
3:29.3 tog dom hand om 24:e platsen.
Vann gjorde Maret/Perret Frankrike, med
3:12,2ikvaletoch 6:28,9 i finalen.

F2D

Sverige hade fullt lag i Combatgrenen.
Mats Bejhem, Niklas Nilsson och Niklas
Karlsson samt Martin Lidén combat-
junior. Férutom junioren sa var vart lag
erfaretmed deltagandeifleraVM och EM,
Eftertvdomgangarsagdetriktigtlovande
ut. Bejhem och Karlsson hade vunnit sina
tva heat och Nilsson och Lidén hade vun-
nitett var. Men det som bérjade sibratog
abrupt slut da alla var utslagna tvi om-
gingar senare.

Det har varit en del synpunter frin
svensk sida om siittet att lotta heaten. Ett
nyttsystemtestades dir{érpa VM pahittat
av Bejhem och det verkade ge biittre
slumpmiissighet.

Resultatlista

Omduvill kollainresultatlistan finns den
tillgéinglig pa foljande web-adress:
http://www.plasma.kth.se/~olsson/
cl.html

Niklas Lifroth

Bergsbrunnagatan 18 » Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

34

* K&S metallsortiment, Evergreen styren
plastsortiment & komplett balsasortiment.
=05, MD5, US Engines, Zenoah, SC, NovaMega

& Novarossi motorsortiment,
« Aztek fargsprutor & Werther kompressorer.
* Billing Boats batbyggsatser
* Futaba radig, servon, gyron & tillbehér,
« GWS servon, micra-piezo gyro & tillbehi:
* TopFlite, GreatPlanes, Robbe, karus m.m.

Landskrona
Telefon: 0418-179 85

Butik: Skoelallén 15A, 261 32

* MODELLFLYG *

« BAT » MOTORER
* RADIOANLAGGNINGAR »
* TILLBEHOR ¢ RITNINGAR =

Endast butiksférsiljning - Ingen postorder ‘ POSTORDER

inkl démpare

C AWinter RC-flyg
Ale, 620 34 Larbro

Kullagrade motorer

MAGNUMXL46A, ABC Aero
MAGNUMXL91A, ABC Aero
MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.300:-

Tel 0498-22 33 95 » Mobil 0708-22 3395

750:-
1.090:-
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Franhoger: Svenska
laget i Aircombat
uppstéllda  infor
World Air and Scale-
combat games i
sodra Tyskland.

Som brukligt ar pa
storretaviingar, blev
det omskakade
champagneflaskor
tillvinnarna!

Vinnaren Lennart
Johanssonmedpo-
kal och muggar
med lokal anknyt-
ning till narbelagna
tyska staden Stadt-
steinach.

en 22-24 september {16gs World
Air and Scalecombat Games i
stdra Tyskland. Cirka 80 modell-

Jjaktpiloter gjorde upp om segern i fem
kvalrundor och en final.

Svensk satsning

Det svenska laget bestod av tolv piloter,
frin hela Sverige (frain Malmé i soder till
Kalix i norr). Klddda i for evenemanget
speciellt framtagna landslagsjackor, och
med en egen svensk depd, var lagandan
mycket stark. Martin Elmberg valdes av
det svenska laget till lagledare.

Undertivlingen gjorde lagkdnslansig
starkt pamind genomattdetalltid fannsen
stark hejarklack pa startlinjen s fort det
varen svensk piloti luften. Stridsrop som
“Puddom!* (skanska for “pa dom!*) och
“Ge dom!* skallade vilt, liksom en enve-
ten ankpipa.

Tivlingen
Det éir svart for mig att ge en heltickande
bild av hela tévlingen, men jag kan ge
nigra korta glimtar. Det visade sig att
heaten ofta utspelade sig pd hogre hisjd iéin
vad de svenskapiloternadrvanavid, Detta
giillde dock inte Pir Bertilsson som flog
saldgtatthantillslutplanterade enav sina
P51 Mustang idensydtyskamyllanunder
den forstakvalrundan,

Den svenska starten var inte perfekt,

bl a Jérgen och Daniel Jonsson var miss-
nodjda med de egna prestationerna under
forstakvalrundan. Jan Dersjé blev av med
en Corsairienkollision, vilket varett 6de
som flera av de svenska deltagarna motte
redan under den [orsta dagen.

Névil, det svenska laget hade ménga
fler modeller med i bagaget. Underandra
dagen, lordagen, flogs de flestaav tivling-
ens flygningar. Denna dag (16gs halva
kvalrunda tvé, och kvalrundorna tre och
fyra. Nu bérjade det svenska laget hiimta
upp sig, och efter runda fyra hade vi fyra
piloter bland de sju biista (finalplatser)!

Svara siktforhallanden

Under séndagen flégs den sista kval-
rundan, och det visade sig svart att {7 till
klipp i de ljusférhillanden som radde
denna dag. Undertecknad, Johannes
CarlssonochRickard Petersson flég iheat
eftervarandra, och samtligamisslyckades
medattfainnagraklippidennaavslutande
kvalrunda.

Arrangerade tivlingen gjorde ACES/
Germany isamarbete med den lokalaklub-
ben. Tivlingsarrangemanget var mycket
bra,och limnade inget &vrigtatténska. Vi
var forst lite skeptiska till det néigot smala
filtet, ochdenomkringliggande lerjorden
med stor haltav stenar, mendet visade sig
undertivlingens gang att fiiltet fungerade
utmiirkt. En sak att anmirka pa var att det
inte gick att éindra pa startriktningen/

siikerhetslinjen, vilket visade sig mindre
bra under l6rdag och séndag dé vinden
kom in bakifran sikerhetslinjen. Detta
innebar medvindsstarter, vilket inte alla
modeller klarade,

Final!

Till final kvalade Lennart Johansson och
Daniel Jonsson, av de svenska piloterna.
Tvé piloter petades ner frin finalplats un-
derdenfemte kvalrundan. Rickard Peters-
son som missade finalplatsen precis, med
endttonde plats, varioch fiir sig lika glad
for det. Rickard anmiilde sig i sista stund
tilldennativling, och varmycketnéjd med
placeringen. Jérgen Jonsson var diiremot
inte lika n6jd med sin placering, och man
kan forsta detta eftersom Jérgen under
flera av kvalrundorna prenumererade pa
en [inalplats.

Finalflygningen var otroligt tit! Jag
miste siiga att det hir var den bista flyg-
ning inom R/C Combat jag ndgonsin sett!
LennartJohannson ledde efter femte kval-
rundan, och nog var vi alla spinda i det
svenska laget — skulle Lennart ta hem se-
gern, eller hur skulle det ga? I Aircombat
kansombekantallting hinda—ettparklipp
hit eller dit kan forindra poiingbilden to-
talt.

Lennart gjorde oss inte besvikna, utan
presteradeen flygningutdverdetvanliga,
och gjorde tre klipp. Daniel fl5g ocksi
mycketbra, och gjorde tviklippinnan han

Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70

mical & Research Co Ltd har jag
glédjen att offerera féljande priser
inklmoms paML70tom 31dec 2000

5 liter = 450:-/dunk
4 x5 liter*425:-/dunk
25 liter 16svikt* 2.050:-

babrolysiivier

| E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se

Darutbver sedvanlig férsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10| resp. Betraffande veg be-
ké&mpningsmedel vanligen besdk oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvéagen 4

141 32 Huddinge
Tel
Fax

08-74026 30
08-74026 18

slipas, borras ach géngas

Lod alumihium med

en vanlig gasolbriannare!

och Techno-Weld™ |dd-sats!

Lag arb. temp {380°) » Enkelt som mjuk-/
silver-lédning ¢ Forenar sig med aluminium
* Minimal deformatian  Ger en mycket
stark fog = Bygg upp saknad metall » Kan

Hobbysats for 212:- i mons - oo innehaller:
= Stdlbarste féir rengtiring « Stalstav (till att
avldgsna oxid - flussmedel behovs inte) =

12 stlod (ca. 2,5 x 250 mm) » Svensk steg-
fér-steginstruktion

svenska importoren:

Bestall Techno-Weld direkt frén den

TECHNO® Tel 018-326105, fax 018-326122
HOBBY  c.mail. techno.hobby@swipnet se

't: www.surf.to/techno.hobhy
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flég ner sin P-47 i den tyska myllan. Da-
niel tappade dock inte speciellt mycket
flygtid pé detta tilltag, eftersom slut-
signalen 1jéd bara nagra sekunder efter
kraschen. Den sista minuten gjorde Len-
nart nagot riktigt tufft, och istillet for att
fegflyga och viinta ut vinsten med sinatre
klipp i bagaget, gick han ner pa nollhéjd
ochutmanade tyske piloten Timo Stampa
paen duell. Timo var inte sen att anta ut-
maningen, och snart sdg vi tva stycken
tvamotoriga modeller jaga varandra pa
mycketldghojd! Varesig Timoeller Len-
nart fick dock in nagraflerklippinnan slut-
signalen.

Svensk seger

Det stod direkt efter [inalen klart att Len-
narthadesegrat! Detsvenskalagetrusade
daframoch hissade honomen, tva, tre, ja,
jag tror att alla tappade rikningen pa hur
minga ganger det blev. Vid prisutdelningen
visade det sig att Lennart mycket riktigt
vunnit, foljdav MartinMachura frin Tjeckien
och Timo Stampa frén Tyskland. Pd en
fjardeplats slutade Daniel Jonssonefteren
kraftigupphimtning efterdendaligastar-
tenitavlingen.

Prisutdelningen [Grrittades av bl a
borgmiistaren i nidrliggande staden
Stadtsteinach, och av den tyske arrang-
ren Holger Bothmer. Under prisutdelningen
delades detut pokaler till samtliga piloter
ifinalen, och dessutom pokaler till speci-
ella utvalda deltagare. Exempel pa dessa
speciellautmirkelser var“Béstautstyrsel
pamarken®*som tillfoll Esa Niskanen frin
Finland, och “Aldste deltagare™ som till-
delades Bob Wallace [ran USA. Aven hir
tog Lennart Johansson pris, {or “Tulfast
flygning under tivlingen®.

AT e =,‘
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Svensk Aircombat

Det éir bara att konstatera att vi dr duktiga
paattflyga AircombatiSverige! Den sats-
ning pa Doglight/Aircombat som har
gjortsunder 1990-talethar gettutdelning,
dels forradret pa Eurogames da prispallen
mestadels befolkades av svenskar, ochnu
ar 2000 pa Worldgames med Lennart Jo-
hansson higst pa prispallen.

Nista Worldgames blir under 2002,
troligen 1 USA. Diremellan kommer ett
nytt Burogames att arrangeras, troligen i
nirheten av nordéstra Alperna (Osterrike
eller Slovenien). Det ir nu dags [ir Svenska
Aircombat att bevaka segern, och ta [ram
ett @nnu bittre lag till nésta gdng! Vi har
idag en stark aterviixt med méanga nya pi-

loter drligen. Vad som iir viktigt nu ir att
ta fram de bista piloterna, och kanske
stéttadem med extratriining i form av trii-
ningsliger eller liknande? For nog ska vi
vinnanista Worldgames ocksa...!
Slutligen vill jag sigaattdetinte éirutan
alt jag dr stolt Gver att skriva dessa rader.
Viharkidmpatitioar foratt gora Aircombat
i Sverige (ochdvriga viirlden) séstort som
detiiridag. Mankanzvensigaatt Worldgames
inte bara varen stor seger for Sverige, utan
fivenen stor seger for Aircombat 6verhu-
vudtaget. Nuserjag framemoten lang vin-
teravattbygganyaDogfighters—och mot
nédsta sdsong av adrenalin och modell-
jaktflyg!
Martin Elmberg

Fran vanster: An-
ders Anderberg ur
det svenska laget,
coachad av Hakan
Holmvall. Noterade
svenskalandslags-
jackorna. Sverige
var det enda land
pa tavlingen som
hade landslags-
jackor till samtliga
piloter.

Prisbordet var di-

gert pa World
Games i Aircombat.
Har ses fdrst

pokalertill finaliste-
rna, och darefter
pokaler for speci-
ella utmarkelser.

Starten gar i ett av
de cirka 90 heat
som flégs under
World Games i Air-
combat.
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David Norberg,
Henrik Svensson,
Jimmy Dahlgren
och Jesper
Peters &'rn‘f‘f'l'r:’.'.’
Viinersborgs-
klubben.

Detvarett stort
startfdili pa arets
taviing i Kungs-
backa.

18

Farochson Larsson fran Viinersborg.

Vastkusttraffen i Kungsbacka

ungsbacka har varit nagot av elt

centrum for linstyrt konstflyg i

Viistsverige under lang tid och
arets upplaga av deras tivling i Stunt och
Semistunt var en riklig uppvisning av
ungdomlig entusiasm. Hir dr en rapport
fran Vistkusttriaffen 2000.

Kungsbacka har varit nagot av ett cen-
trum for stuntflyget i Viistsverige under
lang tid. Det ir framférallt Alf Eskilsson
som lért upp otaliga talanger till mycket
hog klass genom éren. Den mest lovande
av dem alla, Stefan Lagerqvist, tackade
for hjdlpen genom att bli duktigare én
mister sjédlv. Detta bevisade han genom
att vinna drets Vistkusttriff, men sa har
han varit under Alfs beskydd dnda sedan
tioarsildern.

Alfs insats for svenskt stuntflyg fir vil
betecknas som nagot alldeles utéver det
vanliga. Han har inte bara varit en oerhort
duktig flygare som deltagit i en rad olika
stortdvlingar. Han ir dessutom en for-
grundsgestalt i klubbarbetet och har lrt
upp otaliga talanger inom stuntflygets

svira konst. Klas-Olof Kall, Ingolf Jons-
son, Janne Bjdrmby, Kalle "Farmare”, ..
bara for att néimna nagra i hogen av alla
som Alf dragit fram till duktiga linstunt-
are. Sjilv har han varit vil sd [ramgings-
rik 1 tivlingscirkeln, med en rad pokaler
och pris i bagaget. Alf har nimligen en
mycket tilltalande flygstil som karaktiri-
seras av el jimnt och lugnt flyt, dd han
allra helst flyger sakta. Alf flyger dess-
utom med hela kroppen vilket gor att
hans flygningar ser inspirerade ut och
ingen landar sa grymt gott som han, niir
han drar ut pa det i det odndl. ..

Manga nya i semi

Kungsbacka modellflygklubb bildades
1970 och nigon ging i mitten av decen-
niet kom man igang med att arrangera
stunttivlingar. Man har visserligen hop-
pat dver nagra ginger men det har blivit
ganska sa méanga Viistkusttriiffar genom
arens lopp. I vanliga fall brukar man
arrangera tivlingen pa varen, runt maj —

juni, men i ar hade man en del strul och sa

kom tiivlingen att forldggas till den sista
lordagen 1 september i stillet. Men det
var det nog ingen som beklagade, for det
radde fullt sommarvider och det var inte
utan man tinkte att detta nog var somma-
rens sista suck innan héstens angrepp pa
hogtrycket, som viirmt oss sa linge.

Till érets upplaga av tivlingen i
Kungsbacka hade glidjande nog tolv
semistuntflygare kommit for att gora
upp. Sju kom frin Vinersborgs
Modellflygklubb och tre frin Virgarda
— VRFK. Virgidrdaginget var en ny be-
kantskap i linflygsammanhang, for an-
nars ir ju orten kind for sina duktiga
radiofly gare sa det var kul att se att iiven
lina har fat fiste dér.

Fran Karlskogaklubben kom Rudolf
Ross och hans kiirra, Réde Rudolf. Mo-
dellen har blivit en klassiker i semi-
stunteirkeln. Det betyder naturligtvis oer-
hort mycket att man har tillgang till bra
nyborjargrejer och dir spelar en kiirra
som Rdéde Rudolf en viktig roll. Littat-
komliga svenskproducerade grejer som
flyger bra — det ér just det klubbar behd-
ver att siitta i hdnderna pé de ungdomar
som vi lyckas locka till oss.

Piggaste pojken pd plan var
en gubbe

Detir kul att se att det finns eldsjilar som
hiller ungdomsverksamheten inom
modellflygeriet igang. En sidan ér Inge-
mar Larsson i Vinersborg som kom till
tivlingen med ett giing killar som han liirt
upp bide med att bygga och flyga. —Han
g0r el jittejobb, skriv det, sa en av for-
dldrarna som var med. Och det var inte
utan att det syntes for, férutom att han
sjiilv tiivlade, coachade han sonen, star-
tade motorerna, slippte planen, liste pro-
gram och trostade niir det hade gatt &t
pipsviingen. Ingemar verkar att varadver-
allt, hela tiden och vart man in viinde
blicken sd dok han upp. Han har helt

madallflimmudd e E ANNAN



enkeltenergi somingenannanoch ...puh,
man blir matt av att bara se karln 1 aktion,
Och vid hans alder, hur orkar han... han
r ju minst 43 bast!?!

VMFK-ginget tritfas i lokalen varje
méandagkvill och bygger och man maste
ha varit ganska sé flitiga for det fanns
manga nya modeller med pa tidvlingen,
utrustade med dieselmotorer.

Ingemar ér sjilv gammal combat-
flygare och han har verkligen lyckats att
forena ett gott humdr med att tivla i den
mest kraschbenégna av tdvlingsgrenar.
Nufortiden har han emellertid trappat
ned pa combalen men tivlar i stunt i
stillet. Kontaklen med combatvirlden
har han dock kvar. Han ér nimligen na-
tionell och internationell combatdomare
och dker land och rike runt och démer
stortdvlingar. Det bér vara nagot som
passar honom bra for uppfattnings-
formégan dr reptilsnabb, manne ér det
reflexer fran den aktivativlingstiden som
sitter kvar?

Fyrai F2B

Alf flog med gammal skdpmat utrustat
med en ST 46:a. Han har nog ganska
mycket sadant — stuntkérror brukar ju bli

modellflvanvtt nr 5 2000

gamla. Ingemar Karlsson fran Uddevalla
16g tiivlingens storsta kirra, utrustad med
en Super Tigre 60. — Den buara gér och gar
och dr mycket till{6rlitlig men den har en
hirdare gang éin Super Tiger 46:an, siiger
[ngemar och suckar.

Kauko fran Géteborg dr en av sport-
ens storsta entusiaster och han gar in for
stunten med hela sin sjil. Han dr kind for
att ha komplicerade modeller med mas-
sor av fantastiska finesser. Hir chock-
erade han alla, som kinner honom, med
att flyga en helt konventionell kiirra utan
det minsta "lull-lull”. Passande nog hette
kirran Simplex och det dr nog en riktig
viig all gd — ju enklare desto biittre.
Minimalisternas valsprak dr ju: "Less is
more”. Om det stimmer — da var Kaukos
kiirra “javvlit mycke”.

Segraren, Kungsbackagrabben, Ste-
fan Lagerqvist @ir en av Alfs minga
adepter. Han flyger dnnu mycket mer
med kroppen éin Alf och hartydligeninga
som helst problem med ryggskott eller
nackspiirr. Han fly ger suuuperlaaagt och
man bara viintar pa att fenan och huven
skall flyga at h-vete. Nér han landar gar
jag bort till modellen ... det dr di jag ser
det. Kabinhuven har varit loss och &r nu
provisoriskt fastlimmad. Det var viil det

jag kunde sviira pa skulle ske, och sé har

det redan skett!!! Spagumma har man ju
hort talas om, men spagub...hur hankar
de sig fram nufértiden, finns det nigon
framtid i den branschen?

Deltagarna 1 drets upplaga av Viist-
kusttriiffen 2000 har all anledning att
vara nojd med drets sista stunttivling.

—Det kiindes som en nytindning, siiger
Alf Eskilsson. For att flyga stunt i hiirligt
viider tillsammans med kompisarna ér
kuloch att dessutom sd manganya ansik-
ten syntes 1 lincirkeln @r dnnu roligare.
Det badar néimligen mycket gott for fram-
tida svenskt linflyg i allméinhet och for
stunten i synnerhet. Det &r didrfor ingen
Gverdrift att sdga att linstuntsisongen
2000 slutade i dur. i

Text och foto: Conny Aquist

Resultat F2B - storstunt
1 Stefan Lagerqgvist

2 Kauko Kainulainen

3 Alf Eskilsson

Resultat semistunt
1Rudolf Ross
2lngemar Larsson
3 Bjérn Karlsson

Farochson

teamer - Bjéirn
och Benny
Carlsson, Rudolf
Ross, far och son
Gdransson —
Flemming och
Andreas
(sittande) samt
Gunnar Gdrans-
son (hrortill
Flemming).
Samtliga med
modellen — Ride
Rudolf, som
konstruerats av
Rudolf "med rida
mulen” Ross.

Tv:

Ingemar
Karlsson fran
Uddevalla
startar med hjdlp
av Kauko
Kainulainen,
AKMG -
Giteborg.

Léingst t v:
Kauke med den
urgamla
modellen Simplex
utrustad med en
Stalker Modusa
46 motor.
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Interidr fran den
fina bygglokalen
som Kungshacka-
klubben firfogar
dver, F3A-kirran
Red Dragon med
¥S 140 beundras.

40

nstralande vacker brittsommar-

dag tar jag mej en tur nedat

lings huvudstriket pi viistkus-

ten — E 6:an. Strax stéder om
Viistergotlands enda utlépare mot havet
- Géteborg — kommer man lite hdgre upp
1 ett bergsomrade. Till héger om viigen
finns ett stort hedlandskap som paminner
om Vilda Vistern och jag ser fér min inre
syn mig sjdlv sittandes pa en hist
travandes fram pa de enbuskbeviixla
kullarna. Men strax vaknar jag upp ur
min drém, jag drinne i norra Halland och
skall vika av pa den tvira viig som bir in
mol staden pa slitten nedanfor — Kungs-
backa. Det dr vackert hir, hinner jag att
tdnka innan jag har kort for langt och dr
pa vig mot Fjiras* och den berdmda
rullstensdsen Fjiras bricka. Kor diirfor
tillbaka igen och svinger av vid skylten
Inlag — hir dr det...

Lina, det dr livet ... och det dr
radio me”

Kungsbacka modellflygklubb — KMFK
— har vil kanske mest blivit beromd, i
nationella och internationella samman-
hang, {6r sina duktiga linstuntkillar, Det
dr All' Eskilsson med alla sina adepter
som dragit land och rike runt och tivlat
pa absolut hogsta niva. Otaliga ir de
killar som AIf lart upp till duktiga
stuntflygare och fler av hans mannar de-
lar dessutom Alfs passion fér gamla
veteranmotorcyklar. Dérfér har staden
ocksa blivit bekant f6r sin MC-trifl som
kallas Kungsrallyt och som kors varje var
med TV-legenden Erik Bergsten som
speaker. Det dr dirfor heller inget att
forvanas over nir man far se modellflyg-
filtet; det dr inte ett, utan tva till antalet —
en griiscirkel for lina och ett jattefilt for
radio precis intill.

ungsb

—staden med en modellflyg-

klubb nastan mitti centrum

Det finns mycket man kan vara avundsjuk pa.
Kungsbacka modellflygklubb ar en sadan. Dels
har man ett gott gdng modellflygare och ett jitte-
fint falt i stadens sédra utkant, bara fem minuters
promenadvég fran torget i centrum. Dessutom
har man en stor och hérlig klubbstuga just intill
och sd har man ett vakande 6ga som haller koll

paliget...

Markus och Henriks Tiger Stick startas av Anders Johansson. Det var premiarflyga for
killarna, en premiar som gick galant.

Klubben bildades ursprungligen 1970
och man firade dérfor 30-arsjubileum i
ar. — Det var en hejdundrande fest med
flygning pa dagen och middag pi kviil-
len, beriittas det. Det dr riitta takter; for att
klubbkinslan skall stirkas behéver man
det sociala ocksa.

— Ursprungligen var jag och ett par

andra Kungsbackabor medi Aeroklubben
Modell i Goteborg — AKMG. T samband
med en utstéllning hir i stan deltog vi
med ndgra modeller och diir triiffade vi
Ingvar Lif fran Lindome (nordost om
Kungsbacka) som hade kort igédng med
en grupp dir. Vi slog oss samman och i
borjan hette féreningen Norra Hallands
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modellflygklubb. Den {Grstalokalen hade
vi i Lindome. Dessutom hade vi ett filt
dir, tre ar i borjan innan vi fick ett hiir i
stan. Det drextra kul att tre av de som var
med och startade foreningen faktiskt fort-
[arande dr med. Det dr, forutom jag sjilv,
Bengt-Ove Bengtsson och Sven-Erik
Martinsson, beriittar Alf fér mig.

Om du ror mitt modellplan sa
vet det katten hur det gar for
din hund

— Vi hade ett filt niirmare stan tidigare,
berittar killarna, men nir den nya viigen
ut mot E 6:an skulle byggas fick vi flytta
pi 0ss.

— Kommunen anlade ett nytt flygfilt
och sd fick vi en barack att anvinda till
klubblokal precis intill. Det varnimligen
sa att motorcykelklubben hade en lokal
somman var tvungen att flyttaibdrjan pa
90- talet och niir kommunen frigade om
man fick stilla upp byschan ute hos oss
sa vi att det dr okay under forutsittning
att vi fick en del av lokalen. Detta lostes
pa allra biista sétt och nu delar vi klubb-
hus med MC-killarna, sdger man.

— Det fina ir dessutom att vi aldrig har
problem med inbrott, siiger man och skrat-
tar. Det dr som ett vakande 6ga héller koll
pa liget. Och det kan man sannerligen
forstd, [or det uttalade hotet fick vi se pa
en H-D parkerad utanfér MC klubben: If
you touch this bike — I'll fuck your dog.
Det tacka katten (f-1at skiimtet) att ingen
ji..l olovandes vigar komma i néirheten
av killarnas modellgrejer da.

Men det dir inte bara lina

— Lokalen dr gratis men vi betalar vatten
och strém. Vi har dven ett skotselbidrag
for filtet som &r pa 18 000 kronor per ar
och vi turas om att klippa det. Fritids-
forvaltningen ar generds i Kungsbacka,
sdger nigra av medlemmarna i klubben .

Lina i all &ra men det ir radioflyget
som ér ojamforligt storst i KMFK. Varje
onsdagskvill triffas man, &ret om. Pa
sommarhalviret flyger man och pé vin-
tern bygger man i lokalen. Men édven pa
sondagar kan det vara aktivitet pa faltet.

— Lordagar dr emellertid mer vigda for
familjen, far jag reda pa.

En av eldsjdlarna &r Anders Johans-
son, han har hand om skolflyget. — Jag
brukar ldra fyra fem killar att flyga per
siisong. Jag foljer dem fram till de klarar
sig sjilva. Men eftersom ungefir lika
manga hoppar av sd &r nettotillskottet
inte sd stort, sdger han, men verkar lika
glad for det.

— Det dr mycket tack vare ARF-kirror-
na som vi fitt fart pa flyg och bygge. For
3-4 veckors arbetsinsats klarar minga av
utan att trottna. Vi har dessutom ett
nyborjarplan utrustad med en Hitec-ra-
diooch dubbelkommandoiklubben, éiven
om manga foredrar att anvinda sina egna
grejer, siger Anders. — Det dr tvd katego-
rier pa de som borjar att flyga. Dels édr det
fjorton-femtonaringar och sedan ir det
35-aringar som bérjar pa nytt, berittar
Anders vidare for oss.

Aterfallsflygare

Nir vi var pa besok triffade vi bland

modellflvanvtt nr 5 2000

annat Bosse Hallner som bor i Kullavik.
Han tillhér kategorin aterfallsknut...
modellflygare. Bosse bérjade att flyga
radiojuli, i ar, och drredan duktig pa att
spaka sin Johanna. Han bérjade att flyga
linai pojkéren och [6r en tid sedan letade
han upp de gamla grejerna.

— Jag fick en byggsats av sldjdldraren,
som ett slags stipendium, nir jag var
liten. Det varen Stunty frian 1957 som jag
bygede och flog med. Den var utrustad
med en liten Webra glodstiftare pa enoch
en halv kubik, beriittar Bosse.

Nir han sedan borjade flyga R/C,
byggde han en Johanna.

— Den dr som en motorseglare, si den
irlitt att flyga, Ursprungligen satt det en
gammal Webra 40 frdn 1979 i modellen
men jag tappade nalen i luften och di
kopte jag mejen ny OS 46:a och stoppade
i kiirran. Bosses Johanna ér fint byggd
ochniirjag frigarom det var férsta gdngen
han klidde med plast, sdger han: ” Plast
var nytt for mej men det gick bra”.

— Anders Johansson lirde mig att [lyga
ochhan drverkligen en jittehygglig kille.
Jag lirde mej pa fem onsdagstriiffar men
forra veckan holl det pa att gé it skogen.
Det var nédmligen sa att det borjade
skymma och jag kunde inte riktigt se
kérran; Anders sig emellertid att det hill
pa att ga galet och hjilpte till, berittar
Bosse for mej.

Man kan hinna med bade
modellflyg och datorer

Vi wriffade dven kompisarna Magnus
Fredriksson och Jonas Eriksson ute pa
Kungsbackaklubbens filt—Inlanda. Mag-
nus dr 13 ar och har en Tiger Trainer 40.
Jonas dr 14 ar och flyger i vanliga fall
med en Kyosho 40 Trainer, som han
lirde sig att flyga med forra sommarlo-
vet. — En kompis holl pid med modell{lyg
for nagra ar sedan sd jag tjatade mig till
att fa borja, berittar Jonas.

I kviill skulle det emellertid bli premiiir-
flygafordeltaplanet SF121, men det ville
sig inte riktigt. Killen som skulle ta upp
planet 1 luften, for forsta gangen, kom
inte, si jungfruturen fick uppskjutas till
ett senare tillfille.

Det éir naturligtvis alltid kul med ung-
domar i hobbyn och speciellt nu niir ny-
rekryteringen gar trégt dver hela viirlden
ir det roligt att hora att Jonas faktiskt
bade hinner med modellflyg och ...dato-
rer.

Konstflygare pa vig uppat

Men nagra killar i klubben har iiven gjort
en serios satsning pa konstflyget. Det
bérjade faktiskt for flera ar sedan. Man
satte sig ner och gjorde upp ett tivlings-
program som var nagot svarare iin
Populirprogrammet men ldttare dn
Nordic. Det var gjort [or att passa de
flesta, sa att det inte skulle vara for svart
samtidigt som det skulle vare en utma-
ning att lira sig mer. T princip var de
flesta mandvrerna hiimtade frin de exis-
terande programimen och man skulle flyga
det hela 1 en f6ljd, utan avbrott. Andra
killar frdn klubben fick (jiinstgora som
domare och sa triiffades man ungefiir 5-6
ginger per sisong och gjorde upp i en
Klubbeup. Den som vunnit flest tivlingar

blev ocksa totalsegrare och fick ett pris.
Detta sporrade s& mycket att man [or ett
ar sedan borjade bygga stora F3A-kérror
och 1 dag har man avancerat sd langt att
man kor tivlingen efter Nordic-program-
met. Det dr stora 2x2-melters-plan man
byggt, utrustade med YS 140 fyrtakis-
motorer — det dr sdledes inga blygsamma
killar. Och en i giinget har kort upp 100
liter soppa i sin kirra nu och siktar mot
den stora F3A-klassen, far vi reda pé.

Med ambitioner och ett gott kompis-
giing kan man saledes komma langt och
med ett sadant gott giing som man &r i
Kungsbacka kan man sannerligen komma
mycket langt.

Text och foto: Conny Aquist

* Foir evigt berdmt for att det var dédrifrin som
Joakim von Anka fraktade pepparroti en seric av
den mest viilkiinde av alla Disney tecknare — Carl
Barks. Det roliga dr att verklighetens Fjiras
faktiskt har varit ndgot ay ett centrum fér den
mycket arhetsintensiva pepparrotsodlingen i det
forgdngna.

Kompisarna
Magnus Fredriks-
son och Jonas
Eriksson, med den
senares SF 121,
Det skulle bli
premidriur fir
deltaplanet
SFI21, men det
ville sig inte
riktigt. Killen som
skulle ta upp
planet i luften kom
inte, sa jungfru-
turen fick
uppskjutas till ett
senare tillfdlle.
Jonus Eriksson
(dgaren) och
Magnus Fredriks-
son haller,
Inlanda-fiiltet i
bakgrunden.

Bosse
Hallner éir
fran
Gateborg
men bori
Kullavik, héir
flvger hansin
Johanna.
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Farochson-
teamet Mikael
och Ernst

Christensen
njuter av lugnet
vid Ale mo-
dellkiubbs
flvefélt, som
ligger mellan
riksvig 45 och
Gétadilv. 1
bakgrunden
stavarert
styckegods-
fartvg soderut, i
riktning mot
Gdateborg.

et finns en rad vackra och miirk-
D liga modellfdlt runt om i vart av-

linga land men fragan ir om inte
Alcklubbens stille tar priset i de flesta
kategorier. For vid Alviingen, lings riks-
viig 45 mellan Goteborg och Trollhittan,
har modellflygarna i Ale sitt lilla fina
flygfilt med Gotadlv precis intill. Liget

dr magnilikt och det dr mycket vacker
héir, och pi dlven pagar en stindig trafik-
strom av frakt och ndjesbitar samt smi
oljetankers. Batarna gér upp pd Vinern
for att fortsitta mot stiderna runt sjon.
eller vidare in i Dalslands eller Géta-
kanal.

Men modellllygarna lever ett farligt

liv hir ocksd. For pd dlvens botten vilar
en helikopter for manga tusenlappar som
skenade ivig vid ett tillfille, och bakom
klubbstugan ligger en riiddningsbit be-
redd utifall det som inte far ske, dnda
skulle ske...

Text och foto: Conny Aquist

Klubbreporter? Fr o m detta nummer skall Modellflygnytt titta in lite oftare hos landets modellflygklubbar fér att beratta om
verksamheten. V&r medarbetare Conny Aquist tacker framst vastkusten men aven andra platser under resor. Vi séker flera skribenter
som kan hjélpa till och géra liknande reportage fran andra delar av landet.

SMFF:s medlemsregister

Viktigt att registret dr rdtt

Det ir viktigt {or den enskilde medlemmen, for klubben,, for
distriktet och f6r SMFF centralt. Det ér klubben som ansvarar
[Or att rapperteringen sker till SMFF:s expedition. En medlem
maste vara registrerad [or att £ sin tidning, for att SMFF:s
forsdkring skall gdlla m m.

Registreringslista

Fér registrering och dndring av medlemsuppgilter anviinds
listor som siinds till expeditionen. Vissa uppgifter ér utskrivna
i streckkod for snabb och siker behandling i SMFF:s datasys-
tem, Faxa drfar €] listorna. Aven om klubben har egel datare-
gister ber vi att SMFF:S registreringslistor anviinds.

Fornyat medlemskap vid nytt ar

Sittett TYDLIGT kryss i rutan. Nista gang listan skrivs ut star
artalet i rutan som kvitto pa att medlemmen dr registrerad for
ret.

Andrade uppgifter om medlemmen

Skrivs i tomma utrymmet under resp namn. Adressiindring kan
dven ske pa annat siitt, t ex med postens kort. Glom ej medlems-
nummer.

Nya medlemmar

Noteras pi sirskild blankett. Om personen varit medlem i SMFF
tidigare men gjort ett uppehall pa mer dn ett dr sa maste det
gamla medlemsnumret noteras om han/hon vill ha tillbaka det.

Hur ofta sdinds registreringslistor ut?

Listor sinds ut déa de kommit tillbaka med dndringar eller
nir klubben begiir nya listor. Om allt stimmer, behall
listan tills nya dndringar eller tilligg gires.

Rensning

En person som inte varil registrerad under aret tas automa-
tiskt bort i borjan av niista ar. Det behdvs inte nigon
siirskild notering pa listan att f d medlemmar skall tas bort.

Betalning
Av registreringslistan framgdr hur mycket klubben skall
betala i avgifter [6r aret. Till detta liggs ev skuld frin
tidigare ar och dras av de inbetalningar som klubben gjort
samt eventuellt tillgodo [ran tdigare ar. Vid vissa
utsdndningar bifogas fortryckta postgirokort. Klubben far
betala in avgifter dven pa annat sitt men det maste framgé
att det giiller medlemsavgifter och fran vilken klubb.
OBS! Personuppgifter (t ex nya medlemmar) ignoreras
pa talongen, Del ir bara listan som giiller! Det ir alltsa
onddigt att ange vilka medlemmar en viss betalning avser.

Underskrift

Eftersom medlemsregistreringen har stor betydelse ur
ménga synpunkter, och det diven handlar om stora pengar,
gor vi inga medlemsregistreringar utan att listan iir under-
tecknad.

J
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RM i Air-Combat, Sédertélje

Forst och framst vill jag tacka er alla
som hjilpte till. vilket kanonjobb ni
gjorde! Jag vill inte nimna nigra namn
med risk alt glomma nagon, men jag
maste i allafall fi berémma Harald Britell
for en lysande insats som speaker. En
mer kunnig och insatt sadan fir man leta
linge cfter.

Alla ni som hjilpte till, vare sig det var
domarjobb. parkeringsvaktande, korv-
forsiiljning, “prova pi flygning”, video-
filmande, affischering, pausflygning,
uppsittning av vigskyltar eller uppsiitt-
ning av publikavspirmmingar och skydds-
nit, striick pa er och kiinn er stolta! Jag
tror att bade publiken och de tivlande
hade en mycket spiannande ochrolig dag.

Sadertiljes hopp stod till underteck-
nad, men tyviirr tog nog veckans for-
beredelsejobb ut sin riitt, f6r jag slutade
pa en mager 17:e plats med bara ett klipp
i bagaget. Som tur var slapp jag i ar bade
att leta efter motorer i akern och laga
flygplan nir jag kom hem. Kul hade jag
dock i alla fall!

De forsta heaten i tivlingen kidnne-
tecknades av elt visst trevande, men se-
dan tog det fart. Klippen borjade sa smitt
utdelas och efter en stund borjade det
horas krasande ljud i luften. Publiken
jublade. speciellt nir Lasse Lundell [1og
igenom ett trid och kom ut oskadd pa
andra sidan. Nigon mer var visst nere
och smakade pa grenverket, men jag vet
inte vem del var. Jens Mirdh verkade
tycka att det var roligare att showa éin att
klippa streamers nir han gjorde en full-
easpassering pa en halv meters hijd med
sin Me 163 Komet. Allt [6r publiken!

Minga flog tvamotorigl: Johannes
Carlsson provade en Arado Blitz, Rickard
Pettersson flog sin fruktade Arado 240,
Mattias Widén hade som vanligt med sig
en packe svarta Messerschmitt Bf 110
och Lennart Johansson fick ndgra bonus-
timmar i bygglokalen dd han skrotade tva
av sina vackra Westland Whirlwinds,
Sjilv parkerade jag min P38 Lightning
pa marken efler att ha tappat kabinhuven
undertestflygningen. Andra flygplansom
syntes i luften denna dag var klasar av
Spitfires, Mustanger, J22:0r, P47
Thunderbolts, Corsairer, Tempests och
Focke Wulf 190:0r. Aven lite mer ovan-
ligakérror som Sagittario, P63 Kingcobra,
Kawasaki Ki 61 och Nakajima C6NI
flogs med blandad framgang.

Lite tragikomiskt var det allt nir Jocke
Wiklund i finalen tog fel pa flygplan och
borrade sin Spitfire i Paldalens riitt hirda
lera., sd gir det néir man (lyger férvanliga
flygplan....Jag hade lovat att spba Jocke i
denna tivling men han vann, det fick jag
dla upp......

Hela tivlingen kunde féljas online pa
Internet dit Martin Elmberg hade ordnat
med WAP-telefoner som kunde siinda in
resultaten till en databas allt eftersom
tavlingen framskred.

I pauserna bjéds publiken pa bland
annat konstflyg av Bosse Gardstad, elflyg
av Fredrik Pettersson och Mats Johans-
son. Vi hetsade Mats till rolla ligre och
ligre, till slut var han nere under en meter
med deltan! Mats flég dven med sin 60-
centimeters Tiger Moth.

Tyvirrhade vi inte rikligt samma drag-
hjilp frin Linstidningen som [Orra dret
dd de hade ett helt reportage innan Liv-
lingen, men en liten notis fick vi hjilp
med, SMIK tackar och bockar! (stort fint
reportage kom dock in i tidningen efter
tivlingen) Sju personer testade att spaka
sjilva efter tiavlingen, nya medlemmar
kanske?

Efter prisutdelningen var vi nigra som
stannade kvar och grillade, samt slogs
med myggen......

/Jan Dersjo Sodertilje MK

Utbildning cerifikat-

utfardare

Lérdag och séndag 28 o 29 oktober 2000
ordnar SMFF utbildning f6r klubbarnas
certifikatutfirdare pa Brivalla Norrko-
ping med start k1. 11.00.

SMFF stiar for kost och logi, res-
kostnader betalas av klubbarna. Logi
vandrarhemsstandard medtag lakan, An-
milan senast 20/10 ftill férbundsexp-
editionen.

Vid mindre dn 15 deltagare instilles
utbildningen. SMFF Siik.

Vinnare Rune Lindfors!
SMFF gratulerar till segern i tivlingen
“Vad skall vi gora at svenskt modellflyg?

Det var en fraga som Lennart Roberts-
son stiillde sig forra dret och som resulte-
rade i en tivling i Modellflygnytt och diir
nu Rune Lindfors har utsetts till vinnare,

Lennart stillde upp med tva priser ur
sin modellflygsamlingoch Rune valde
den fyrtaktsmotor — OS FS-90 — han
linge onskat sig.

SMEFF tackar vinnaren och hoppas att
Runes idéer skall inspirera ménniskor 1
klubbar runt om i Sverige och att fa mer
ungdomar intresserade av modellflyg.

GLODSTIFT ATT LITA PA! Model

Raittelser

Tuppgifterna for modellflygfilt star, vad
giiller Vallentuna MFK , att Bo Girdstad
dr kontaktperson. Det var linge sedan
han var ansvarig f6r nagot inom VMFK.
Thomas Nyberg, tel08-51 179041, ir ord-
forande och tillika kontaktpeson.

EM i F3A

Radiollygets konstflyggren F3A holl EM
i Othée, Belgien fosta veckan i septem-
ber. Europamiistare blev regerande miis-
taren Christophe-Paysant-Le Roux fréin
Frankrike med Walgang Matt fran Lich-
tenstein som tvaa [oljd av italienaren
Marco Benincasa.

Biista nordbo blev Ola Fremming frin

Norge. Frin Sverige deltog Robert Sund-
strom (nr 26). Anders Johansson (nr 30)
Bernt Olsson (49)
_ Lagmissigt vann italienarna f6ljda av
Osterike och Frankrike. Sveriges lag kom
pi clfte plats direkt efter Norge resp
Danmark.

Fullstindig resultatlista pa http//
events.fai.org/aeromodelling/f3a-
euro2000/ och mer att liisaom det svenska
F3A-verksamheten finns pa http://
gallery.uunet.be/KBAC-ACRB/
EC2000/.

FIREPOWER OCH QWIKFIRE
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Skanes Modellflyg-
forbund nedlagt

Vid ett mote den 4 juni beslutade klub-
barna i Skane enhiilligt att liigga ner Ské-
nes Modellflygférbund. Orsaken iir att
det pa senare ar blivitallt svirare att finna
nyrekrylering av “eldsjélar” som genom
sittengagemang kan (& andra att "brinna”
infor aktiva uppgifter pa distriktsniva.
Aktiviteterna i och runt Skéne-forbundet
hhar minskat i takt med engagemanget
och egennyttan med SkKMFF ér i det niir-
maste obefintligt.

De senaste drens resultat och ba-
lansrikning visar att de storsta
utgiftsposterna hiinfors till administra-
tion och styrelsens moteskostnader, ett
drsmote per drsamt resekostnader till och
fran dessa méten.

Flera Skineklubbar samarbetar och
bedriver erfarenhetsutbyte sedan flera ar
tillbaka. Delta har gjorts genom en viil
utvecklad meetoingverksamhet, ofta
kopplad till PR-dagar, familjedagar, skoj
tiivlingarm m. De aktiva Skianeklubbarna
tror att de kan utvecklas finda pa ett for
hobbyn positivt siitt i framtiden, hilsar
Mats Erlandsson som var ordférande for
SKMFEF vid nerliggningen.

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL
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Tillrittaligganden

Gott folk!

MFN 4/2000 innehaller en hel del pé-
staenden och frigestillningar som jag i
egenskap av forbundsordférande maste
skriva nagot om.

Pd sidan 27 star en uppgift om vad tid-
ningen kostar per medlem. Av silfrorna
kanman ledas till att tro att tidningen kos-
tar mindre dn den gor. Problemet med
skrivningen ér att allamedlemmar inte be-
talar 300 kr. Direkta tidningskostnader
har de senaste dren utgjort cirka 40% av

utgifterna och det skall vara den siffran
man jimfér med just sin egen medlems-
avgilt [Or atl se “hur mycket man betalar
till MEN". Utdver de direkta kostnaderna
finns en del indirekta som belastar
kansliet. Se www.modellllyglforbund.se
diir det finns mer information om ekono-
min.

Pi sidan 47 skriver Sture Tingwall att
K-A Ericsson skall bli fullvirdig medlem
1 SMFF. Inget kan vara mer fel. Saken dr
eventuellt upp till SMFF:s forbundsméte
att avgora, om Ericsson s énskar.

Pdsidan 57 skriver en anonym medlem
att MEN i framtiden blir styrelsens mega-

Jag har en plan!

Eller riittare sagt, jag hade en plan. Jag
har jobbat linge med idéer om hur man
kan hjilpa klubbarna att utbilda nya fly-
gare och hur man kan hjilpa dem att
skaffa bra och billigt flygmaterial [6r att
lira upp nyborjare. Det enklaste séittet ir
ju att lira med en bra kérra och dubbel-
kommando. Kom pa den lysande idén att
helt enkelt ta en offert frin en fabrik pa
ett firdigbyggt plan och lita klubbarna
bestilla, varefter vi kunde bestilla allt pa
en gang. Klubbarna skulle betala till
SMFF och vi skulle distribuera ut model-
lerna. En bra affir f6r klubbarna som
skulle fi ett firdigbyggt plan till ett rent
kanonpris, med motor och alla tillbehor.
Till samma pris som de stora ""grab-
barna”" Graupner, etc. betalar.

Alla jag talade med tyckte idén var bra,
sd jag borjade ta hem offerter. Jag har som
ni vet tivlat ménga ganger i davarande
Tjeckoslovakien. Fick en mycket god viin
diir. Vi triiffades manga génger och vi del-
tog i samma tivlingar. Den viinnen star-
tade en fabrik for modeller. Hans namn dr
Karel Hacker. Han Iyckades med konst-
stycket att i ett "dstland™ skapa en fabrik
som tillverkar flygplansmodeller med den
allra storsta noggrannhet och finnish.
Dom flyger bra ocksa. Hans modeller
finns spridda dver hela virlden idag och
affirerna gar lysande.

Det skulle viil vara toppen att bestilla
och képa ett stort géing av hans biist-siil-
jande "nyborjarplan™ for 40 motor. Allt
till ett pris som ér helt oslagbart. Till och
med reservdelar och tillbehor skulle vi
kunna tillhandahalla under lang tid till
kanonpriser. Det skulle inte kosta forbun-
det ett enda re. Klubbarna bestiller och
viadministrerar, klubbarna betalar for sin
andel. Ingen vinst/profit for forbundet.

Vikunde skaffaen del plan inom SMFF
for att kunna skiinka till klubbarna som
priser for att de skaffar nya medlemmar
etc. Men.

Efter moget Gverviigande tycker jag att
SMFF inte ska syssla med den sortens

konkurrensbegriinsande “férsiljning”.
Egentligen inget mirkvirdigt, men det
skulle bli ett antal handlare som blev
mycket ledsna pa kort sikt. Sedan visar det
sig attjag inte riktigt kan lita pa min gamle
viin Karel. Han har s mycket att géra att
han hinner inte med just nu att leverera allt
som bestills. Det hiir med leveranstider
och tullar och frakter och moms ér viil inte
direkt tjeckernas bista sida.

Jag har en plan!

Till alla handlare som liiser detta! Detta
irett upprop!

PREK vill ha offerter pia en bra
nyborjarkiirra med motor och alla tillbe-
hor. Kanske dven servon, mottagare, sén-
dare for dubbelkommando. Den kiirra jag
tinkte mig édr Hackers Swallow 40 ARF
med40-mtor MWWS. Artnr 1013 Hack-
ers katalog. Kolla www.hacker-model.cz
for mer information.

Det finns sikert andra alternativ. Hu-
vudsaken att klubbarna ska kunna képa ett
bra plan BILLIGT! Sa dom kan siitta lite
mer sprutt pa nykomlingar och spaka
sjilv-dagar.

Det ir alltsa inte SMFF som ska kipa,
utan enskilda medlemmar och klubbar,
Forbundet stiller upp med reklam och fér-
fragningar till klubbarna sa att de kan
samordna bestillningarna hos férbundet.
Den handlare som kommer med det biista
alternativet hehdver "bara” se till att or-
dern verkstiills och att planen kommer ut
till klubbarna i riitt tid.

SMFF tar betalt av klubbarna och
handlarn kan fakturera oss planen i si god
tid att han inte ska behéva leka “bank™ i
onddan!

Min tanke var att forbundet skulle kpa
ett litet antal plan som vi kan ha som pri-
ser i en medlemsviirvning! (SMFF har
inle sa gott om pengar till detta som ni
vet).

Varfor ska vi be er handlare stilla upp
pa detta? Sjilvklart kan det bli en bra af-
fir forer.

T gengiild sa kan jag tiinka mig att upp-

fon. Vilket kvalificerat struntprat!

Redaktorens uppgift dr att sitta ihop
tidningen! Redaktionellt material kan alla
medlemmar bidra med, dven Sture Ting-
wall om han si skulle 6nska.

Pa samma sida skriver Sture Tingwall
att han sade upp sig pd grund av motsiitt-
ningar mellan honom och SMFF:s sty-
relse. Den dsikten dr ndgot som Sture
skalfat sedan han sade upp sig. I sin upp-
sdgning fran den 24/11 1999 skriver han:

*[...] jag vill dock understryka, att det
inte foreligger minst schism eller annat
bakom mitt stillningstagande |[...]".

Med lyckénskningar,
Robert Sundstrom , ordforande

lata en hel del utrymme i MFN som re-
klam och information om modellerna sa
att det verkligen blir attraktivt {6r klub-
barna och dven enskilda medlemmar att
kopa ett plan.

PREK har adresser till Gver 250 klub-
bar, manadsmeddelanden, vi har Webben
och tidningen. Som handlare kan du via
PREK anviinda dig av dessa media utan
kostnad! (Inom vissa griinser naturligt-
vis).

Dé har jag vil inte trampat nagon pa
tarna i alla fall? Eller???

Di jag skrev detta arbetade jag fortfa-
rande som suppleanti PREK som édren del
av SMFF:s styrelse. Jag har emellertid
avgatt sedan 26/9. Si alla fragor och of-
ferter far ni stilla direkt till Mikacl Hans-
son som érordinarie ledamot i PREK. Jag
tycker att min idé i alla fall ér s& pass kul
att jag tyckte den skulle tryckas.

Men ingenting av vad jag hiir skrivit ir
alltsa forankrat i styrelsen eller i PREK,
sa man vet inte hur det kan gé.

Bosse Magnusson SWE-540

Kommentar:

Bosse undrar hurdetkan ga i slutetav ar-
tikeln.

Enligt min mening dr Bosses forslag iir
ett mycket bra exempel pa saker SMFF
bor jobba med. [ egenskap av ordférande
skulle jag darfor, liksom Bo Magnusson,
stodja att SMFF engagerar sig i ett dylikt
projekt. Det drdock viktigt for mig att det
sker i samarbete med den existerande
modellflygbranschen i Sverige, och inte
i konkurrens med den.

For 6vrigt skulle jag vilja att alla klub-
bar som dr intresserade av att képa ett
flygplan anmélde sig per epost till under-
tecknad (robert @mimer.se) sd kommer ni
erhilla sekundsnabb information om hur
detta projekt framléper.

Robert Sundstrom, forbundsordfirande




Klubbpengargenom PREK

Nir jag ldste tidningen sist blev jag lite
forvanad. I Sverige dr det htgkonjunktur
men inom modellflyget verkar det vara
kris. I varje fall om man fér tro tidningen.

Det verkar som att alla ifrigasitter
SMFF. Man tycker att trehundra &r dyrt
och man far inget for dessa pengar. Det
ir sant att en del klubbar har liimnat SMFF
men det maste ha varit kallt utanfor, for
de flesta klubbar har kommit tillbaka till
gemenskapen forutom de klubbar som har
ayslutat sin verksamhet,

Det éir ocksa sant att en del klubbar har
ifragasatt medlemsavgiften for man far
inget av SMFF. Det ir riktigt. SMFF bi-
drar inte med ndgot material till klubbarna
som klubbstugor eller gristilt.

Det SMFF bidrar till det dr modellflyg
for hela Sverige. Jag har ofta tinkt om
SMEFF inte hade funnits hur modellflyget
skulle ha sett ut da? Ta till exempel fore
detta Televerket. Tror ni att vi hade haft
alla de kanaler vi har i dag? Jag tror inte
det. Nir man forr fick betala for radioli-
cens och p/r-licens och fortfarande 1 dag
tar ut TV-licens tror jag att det inte skulle
vara annorlunda f6r radioflyg.

Ténk dig att som enskild medborgare
komma till denna myndighet och vilja ha
en frekvens att modellflyga pd. Den skulle
antagligen inte vara gratis. Eller ta luft-
fartsinspektionen och luftfartsverket.
Tror ni att dom skulle godkénna modell-
flyget som vi har idag? Jag tror inte det.
Det finns byrikrater inom dessa myndig-
heter som helst skulle se att det inte exis-
terade ndgot modellflyg. Modellflyget for
dem ligger si ldngt ned pd prioriterings-
listan att det inte ens ids trycka det pa pap-
per. Om dessa byrakrater hade fatt be-
stimma s hade de 6st problemen for en
del klubbar. De klubbarna hade inte haft
nagra bekymmer med klubbavgifterna
eller klubbstugan fér de byrikraterna
hade ordnat sa det inte hade funnits nagot
modellflyg i Sverige.

Nu iir det sa att SMFF har ett mycket
gott samarbete med alla dessa myndighe-
ter och vi far hela tiden information om
det som hinder eller att de frigar oss om
rid. Nu finns det elaka tungor som spri-
der rykten om att modellflyget skall reg-
leras och att det skall kosta flera hundra
per ar att modellflyga. Det ir inte sant,
men tink om dessaryktenien framtid blir
sanna, da dr det bra att det finns en stark
organisation som kan ta vara pa

modellflygarnas intresse och inte en for-
svagad organisation fér man tyckte att tre
hundra var dyrt.

Jag vet inte, men vi skulle kanske ha
gjort som golfarna. Vi skulle ha haft sky-
hoga intriidesavgifter och htga medlems-
avgifter sa skulle det blivil status att
modellflyga. Nu gjorde vi tviirt emot
golfarnaoch hade laga avgifter vilket har
resulterat i att vi inte har nagon status alls
piamodellflyget. Kanske fel, jag vet inte,

En del har ocksd ifragasatt varfor vi
gick medi Flygsportforbundet som ingér
1 Riksidrottsforbundet (RF). Det gav ju
inget. Samma sak hir. RF kan inte hel-
ler bidra med nagot materiella saker, for-
utom SISU. Dir kan man soka bidrag fér
kursverksamhet. Det giiller att den egna
klubbstyrelsen engagerar sig i dessa fra-
gor och tar reda pi vad som giiller s kan
man fd ut bidrag. Del [inns en del klub-
bar som har fitt ut tusentals med kronor
ur denna organisation. Nu far man inte di-
rekt pengar, men man fir poiing som man
kan byta till sig modellprodukter.

Sjilva RF-medlemskapet innebir att
allamedlemmarna riknas somen idrotts-
organisation. Det betyder att modellfly get
har samma status som kommunens hock-
eylageller fotbollslag. Det iir bara det att
vi maste ta for oss. Viméste se till att sy-
nas genom att exponera oss. Antingen ge-
nom att vi har utstillningar i kommunal-
huset ellerikopeentra, bara vi syns.

Nir kommunen skall iordningstiilla
fotbollsplanen eller hockeyarenan sa kan
vi ocksa begiira att [ hjilp av kommu-
nen. Vi tillhor ocksa RFE. I det hiir fallet
kan SMFF hjilpa till. Om klubbarna vill
goraen satsning pa att exponera sin klubb
pé orten, sa hjilper SMFF till.

Det iir sa att SMFF har bildat en fond
att verka for att bredda modellflyget i
Sverige. Frin denna fond kan klubbarna
stika bidrag till att anordna t ex en utstill-
ning. Forattni skall kunna fa pengar, in-
kom medett skiiligt budgetforslag sa sty-
relsen kan tillstyrka det. Det dr ett forsta
steg till att bidra till klubbarnas verksam-
het och mer kommer det nog att bli bara
ekonomin blir biittre.

Pétal om ekonomin skulle jag ta upp det
hidr med tidningen. Det har gnillts frin
nagra hall, mest skribenter om att det har
blivitenny redaktér. Den forre redaktéren
har ju gjort en sin bra tidning. Heltriktigt.
Sture har gjort ett jéitte bra jobb att franen

L

Tomimora Snicke,.i

‘3‘“ nu 25 &r Bobb{
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager
Ovriga maerial och mdtt pd bestdlining
Nu dven profilfrdsta lister f&r dock och tittskap
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skit tidning gjort den till ndgot helt enasté-
ende, men till vilken kostnad. Mellan 600
tusen till 900 tusen netto av medlemmarnas
pengar har han forbrukat pa en total budget
av 1,2 milj varjear, Dasdjeren del medlem-
mar att det gér inget for det dr detenda man
har fatt frin SMFF. Sant, for det har inte
[unnits nagra mer pengar att férdela.

SMFF har vissa inkomster och utgifter,
men nir utgifterna blir stérre dn inkomsten
maste man skiirai verksamheterna, och det
har alla fatt géra. Tidningens budget har
niistan aldrig héllits. Det har hela tiden
varit annan verksamhet som har fatt dra-
gits ned. Fordelen med den nye redakto-
ren ér att han [r en summa pengar, betyd-
ligt mindre dn vad Sture har arbetat med
och for de pengarna skall han gora en bra
tidning. Gor han en bra tidning kan han
tjdna pa affiren, en dalig tidning far han
sjdlv skjuta till pengar. Nu blev det gnill
pa manga som har skrivit i tidningen, for
nu var det nagon annan som holl i ekono-
min. Arvodena som skribenterna hade fatt
skulle inte vara sd generisa. Arvoden? Till
klubbmedlemmar som skriver i en fore-
ningstidning {6r klubbmedlemmar?

Har jag fattat nigot fel eller? Att [@ er-
sittning for rena utligg dr helt riktigt, men
att betala nagons uppehille forefaller for
mig helt horribelt. I det fallet har Sture va-
ritien klass for sig. Han har pa fyra num-
mer som han gav ut innan han slutade be-
talat ut hela detta irs budgeterade arvoden
och lite mer till sina skribenter. Det gar
viil an att vara generds {or det #r ju inte
hans egna pengar. Det dr dina och mina
pengar och det édr vi som far betala det. Nu
behéver jag inte namnge vilka klubb-
kamrater som har varit flitiga skribenter
och som du och jag har betalt uppehille
for. De som har skrivit for sina klubb-
kamrater kommer att fortsiitta att skriva
utan arvoden och de andra forsvinner. Lika
bra det. Ett personligt inldgg. Det bista
med att skriva det hiir, vet ni vad det dr?
Jo. det ir att den hiir redakttren inte kom-
mer med sista ordet eller kommer med sina
egna tolkningar och inligg och fGrsvars-
tal efter varje artikel som i tidigare uppla-
gor, utan hir fir vem som helst tycka till
om det &r bra eller daligt. Nu kommer viil
SMFF:s chat att gd varm efter den hér ar-
tikeln men man far vil ta det. Jag skulle
bara avsluta med dessa ord: Tiink positivt.
Det for modellflyget framat.

PREK. Micke.
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Domarna

dr man foljer den diskussion som

pagar om att tavlandet i modell-

flygets skaladel minskar och om
hur man ska fa tillbaka de tivlande till tiv-
lingarna sa tycker jag att man skjuter bred-
vid milet, jag tror att det finns en resurs
som borde utnytjas mer och det dr do-
marna.

Det som behovs dr att stiirka den tiv-
lande innan tivlingen, vad jag menar ir
attden som vars intresse har tints for tiv-
ling skall kunna faall information om allt
som ror tivlandet innan det dr dags att
stilla sig 1 pilotrutan och ropa "Start”.
Tivlingen startar redan pa byggbordet
tycker jag, hur manga ganger har inte tan-
kar som, hur bra dr mitt bygge ?, har jag
valt riitt modell for min debut ?, hur ska
dokumentationen se ut, hur manga exem-
plar ska det vara ?, dykt upp.

Det dr hiir som domarna kommer in i
bilden 1 mitt siitt och se. jag skall forsdka
utveckla idén.

Sjilv dr jag Aresti-domare och forso-
kerinom Aresti-klassen tillsammans med
de andra inom klassen att gora den mer
tillgiinglig [Gr fler deltagare, vi har haft
diskussioner tillsammans, tivlande, do-
mare och huvudarrangéren. Vi har kom-
mit fram till att nagot maste goras, si nu
finns forslag om regelindringar sa klas-
sen blir mer intressant, framforallt for de
som Linkt sig att tivla i just denna klass
(nést storsta klassen pa Barkarby-98).

Det forsta jag dnskar skulle f6rindras
dratt var inte ridd att prata med domaren,
i Aresti har vi domare ofta synpunkter om
vad du kan forbiittra, den utbildning vi har
har kanske inte kompisen, han kanske
tycker det ser bra ut medan med relativt
sma fordndringar det kommer att bli
myckel biittre. Det jag egentligen menar
dr att utnyttja domarna redan innan tiv-
lingen, helst tidigt pa sisongen sé du ér
riitt ute fran borjan, kanske redan vid val
av modell for att redan hiir ligga grunden
till ett sa bra resultat som majligt. Kom
ihig en sak, de som ligger i topp idag har
inte tagit sig dit av en slump, det &r tim-
mar av trining, funderingar om modell-
val m m. Ett exempel skulle kunna vara
1998-ars Aresticupmiistare, Jurki
Tehro. som har gott fran klarhet till klar-
het med sin Zlin 50 LS, han har flugit, bytt
motor och fram{Gr allt hittat ett eget pro-
gram att flyga som passar modellen och
triinat, trinat och ater triinat och resulta-

tet talar sitt eget sprak. Det [inns (ler ex-
empel men jag tycker att det ricker med
detta.

Med all respekt [6r F4C-klassen sé ta-
lar vi inte om den pd grund av att till den
kommer de som har tivlat ett lag och s6-
keren lite mer avancerad utmaning i sitt
modellbyggande och flygande.

Jag har inbjudit tva andra domare som
jag intervjuat for att fa del av deras tan-
kar och vad de tycker iir viktigt att dindra
pa [6r att tivlandet skall dka.

Thore Lindblad ., FAC. Pop-skala, sta-
tisk bedémning.

Jan Molin,F4C, Pop-skala, flyg-
momentet.

Thore [Grst ut pa plan. Hir édr fraigorna
han svarade kortfattat pa :

1:  Hur tycker du att valet av modell
skall ske ?

2:  Hursoker jag dokumentation, hur
omfattande, hur skall jag summanfatta
den for att gbra el positivt intryck pi do-
marna ?

3:  Hurskall jag som tivlande uppfora
mig vid den statiska bedémningen?

Lis noga, for hir finns mycket att ta
[asta pd., det ir manga ars erfarenhet du far
del av.

Fraga 1: Viilj en modell som motsva-
rar din flygskicklighet, icke aerobatisk
eller aerobatisk. Sok girna en (6rebild
som finns i Sverige, kanske i nirheten dir
dubor. Flygfilteller museum. Det du ska
undvika 1 borjan ir t ex inféllbara still,
Oppningsbar canopy. fler dn en motor,
alltfor sma modeller och vissa av de gamla
dubbeldickarna. Upptrid lugnt och sak-
ligt, tala géirna med domarna efter bedém-
ningen om eventuella anmidrkningar.
Skaffa Pop-skalareglerna (rin SMFF cl-
ler om du har Internet. SMFF, www.
modellflygforbund.se.

Fraga 2: Det viktigaste ir treplans-
skissen! Den maste vara publicerad. Det
finns hicker. tidningar och hiiften att tillga
pa bl a Hobbybokhandeln i Stockholm.
Fotografier pa forebilden, du far gidrna fo-
togralera sjilv, men om inte sa finns det
fotopack att kopa fran bl a USA. Fotogra-
fier har alltid foretride om inte den aktu-
clla treplansskissen visarev fordndringar
gjorda pd forebilden. Glom ej att markera
forindringarna pd skissen och hanvisa till
foto. Gor ocksd domarna uppmirksamima
pa [orindringarna. Se till att varje domare
har var sin uppsiittning dokumentation.
Om du gor tre uppsiittningar av dokumen-
tationen sa bor det riicka. det iir vanligast

med tva domare i Pop-skala,

Friga 3: Det éir du som presenterar
modellen efter domarnas Gnskemdl, prata
med dem om hur de vill att du ska gira s
minskar den stress som du kanske kiinner.
Tiink pd att det dr en positiv bedémning,
du har full pott nédr du bérjar sedan plockar
domarna bort poing for ev avvikelser.
Inga kommentarer under bedémningen.

Ett tiinkvirt pastaende frin Thore:

"Poingsittningen kan inte bli bittre
in overensstimmelsen mellan doku-
mentation och modell.”

Hir ér Jannes fragor:

1: Hurfinner jag flygmanévrarna som
passar min modell ?

2: Hur ser ett bra komponerat flyg-
program ut, vad skall jag tinka pa ?

3: Hurskall jag som tivlande uppfora
mig vid flygmomentet ?

Fraga 1: Dels genom “common
knowledge” jag menar alla vet ju att en
Pitts eller en Extra ir hel-aerobatic, for
ovrigt [ar man forska fram eller friga an-
dra sakkunniga. Man kan dven forsoka fa
tag pa en "pilots manual”, dér stir det om
kiirran #r aerobatic eller inte. Ar det en
“warbird” farman tex se upp med omden
fir flyga aerobatics om den éir lastad med
extratankar, fulladdad med ammo eller
inte. For 6vrigt kan man tex finna manév-
rar i regelverket for pop-skala.

Fraga2: Det man alltid ska ha i tanken
ar att programmet ska vara utformat sa att
man inte "tomflyger” i en riktning, d.vs
ligger mandvrarna bara mot vinden. Om
man istillet borjar med Lex. en looping
mot vinden, vinder, gér en roll i medvin-
den, vilket f.6 dr att foredra. Sedan gor
man en Immelman i motvind, ligger kvar
pahdjd, goren vindning och géren Split-
S 1 medvind. Pa sa siitt gor du en mand-
ver " varjeriktning” och utnyttjar dirmed
tiden samt luftrummet pa bista mojliga
siitt plus att det ger ett proffsigt intryck!
Jag menar, riktiga uppvisningskirror gor

Jju faktiskt INTE manévrarna i bara en

riktning!

Fraga 3: Det allra viktigaste dr att om
man dr osiiker pa ndgon mandvers utse-
ende ellerutformande fragar flygdomarna
INNAN man piabérjar flygningen. Sedan
dr det viktigt att sta MITT framfor do-
marna, joda de ser dndd, du star ju en li-
ten bit ut pa banan (eftersom du inte vill
hora deras kommentarer) eftersom

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)
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e Ritningar och byggsatser, egen produktion och import

* Hagklssiga skalabyggsaiser fran bland annat

Duncan Hutson Models.

SEbaitre versioner,aven elversion

Aviastar 1.50 tvataktare av hag kvalitet

J
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mandvrarnas mitl ska vara, och bedoms
MITTFRAMFOR domarna. Fératt [or-
tydliga sa menas med detta att om jag t ex
gorenroll skadet inverterade liget, alltsa
dd modellen ligger pa rygg vara MITT
FRAMFOR domarna inte lite innan el-
ler lite efter!! Avstandet mellan mand-
verns borjan dvs nir du ropar "Nu” till
mittpunkten, samt till du ropar "Slut” ska
vara lika langt! Du glémmer viil inte det
jag just sa om att av och pa-annonsera
mandvrarna, annars bedoms inte den ma-
nivern och féljdaktligen missar du poiing
och det vill vi ju inte, eller hur?!

Andra saker som &r bra att tinka pa
borjar egentligen langt innan tdvlingen
och bestiri att du tinar in ditt flygprogram
LANGT innan tivlingen. alltsd inte kvil-
len innan. och sedan noter och noter det
programmel jamlt. jimt, jamt i alla vider
och vindar och for den delen vindriki-
ningar! Del [ungerar vildigt diligt. jag
talar av egen erfarenhet, att byta manév-
rar under tivlingens gang, bara for att en
mandver inte gav sa bra poéing forsta flyg-
ningen! Det ska den inte gbra om man har
triinat enligt det jag skrev i borjan pa det
hiir stycket. Ytterligare "bra att gira
sak™ att komma ihdg ir att man forséker
anvinda sig av en och samma “lisare”
hela tiden for da blir man vildigt
samspelta och ldsaren kan hjilpa dig ge-
nom att t ex tala om att du tappar hojd i
en manover.

Egna kommentarer och
Junderingar:

Jag tror inte att man kan komma at pro-
blemet med att ta till sd enkla medel som
atl éindraregler s [ort nagot inte fungerar
som man tinkt sig. Min tro pa méidnniskan
dr atl i grunden vill vi utvecklas och ac-
cepterar regler, det som behdvs dr att
kunna 2 tillgang till all information som
finns och {ramfor allt var man kan finna
den.

Det dr en anledning all denna artikel
som kanske kommer att fungera som ett
debattinlédgg, girna (6r mig. En annan an-
ledning ér att diskussionen som har pagétt
ett tag nu innehaller sadan regel-
fordndringar att jag tror att Pop-skalan
forsvinner och vad har vi da for rekryte-
ring till hogre klasser, i grund och botten
var ligger felen i Pop-skalareglerna 7 Ar
det inte sa att vi har varit daliga pa att in-
formera och ta till oss information fran
dem som tdvlar och dem som &r pa gang
att borja utmana dem som redan érigdng.
En viktig sak dr att detta handlar om tiv-
lingarna pa nationell niva, pa klubbnivi
bestimmer klubben sjilv svirighets
graden pa sina tidvlingar. I min klubb;
Haninge MFK, har vi en nagot [6renklad
form av skala-tiavling som vkt intresse
hos flera klubbmedlemmar.

En sista mening for denna gang; Lat
Pop-skalan vara ofirindrad och satsa
i stiillet pa att informera dem som inte
kiinner till vilka krav som stiills pi dem
som tiivlande.

Det finns en stor erfarenhet och kun-
skap i detta dmne ibland oss, 1at alla [3 ta
del av den. lat Modellflygnytt verkligen
bli virt forum fér information.

Jan Andersson SE-36 228
Haninge MFK

mnadallflvanutt nre & 2000

http:/www.modellflygforbund.se _

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-313850
Fax011-312470

Ordférande

Robert Sundstréom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Nils Hollman

Box 156

12524 Alvsjd
08-97 44 54
Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296297

Kassor

BoMedigh
Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530 43254

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmo
Tel040-16 3575

Suppleant
Goran Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel 08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvagen 5
703700rebro
019-2017 35

Grenchef Friflyg
Lars-G Olefsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel 08-590 801 79

Protokollsekreterare
Bo Hallgren

Box 30

618 21 Kolmarden
Tel011-392597
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Medarbeta i

Modellflygnytt!
Artiklar — byggtips,
idéer, aktiviteter mm
inom alla grenar ons-
kas till kommande
nummer av Modell-
flygnytt. Tveka inte —
du har sékert nagot
du kan bidraga med.
Andra vill veta vad du
kan for att slippa upp-
finna hjulet sjalva.

Kyosho
Trainer 40 -99 ........cccccieieee
Auto Kite Il............
Clipped Ving Cub
Space Walker ......
Extra300 NU......
Cap 232-40 Breitling ........ 2.
Manta Hyperfly ......... NU 1.490:-
Fairchaild PT 19 ...............
T-33 Shotting Star ............ 1.890:-
Catalina PBY 19 ..... .
Cessna Agawagon
Super Stearman.....
Spitfire Warbird ..
Sensation ......
Cessna 182
F-16.........
Ferias
T
Challenger 25........ccccvuiiias
GREAT PLANES

Slow Poke ........cccnmnmereisens
SEGELFLYGPLAN

Cumulus. 1.725:-
Club Star 1.595:-
Electra Fly . 779:-
Stratus Sport 1.690:-
Soarus Sport 1.690:-
Intrefly ARF ...........ccvuennenes ULGATTE
TOPAZ

Laser Arrow .....cevvesesnssns
CARL GOLDBERG
Anniversary Cub .............
PeAs

Poison ........ccoeeernenss

wee 690:-
1.659:-

Sietievnnte RORLE

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

PRECEDENT

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

TID

plats i tidningen!

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC ..
Topaz 15 ABC
Topaz 28 ABC
Topaz 40 ABC
Topaz 46 ABC ..

annan plats

i tidningen!
MVVS 49 med ljUdaampPaIc cseeree

SLOWFLYERS!

RING FOR MER INFO!

Bi Fly 25... .. 156:-
N e o SR A AN 876:-
Hi Boy Turl ik 876:
Lo Boy ......... 884:-
Limho DANCer..ciinivmitiimsmmmsie 798:-

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

MOTORER OS

OS10LA...

OS15LA.... -
OS40LA... . 960:-
OS25FX.... 1.385:-
0S 46 FX... 1.860:-
0S32SX-H.... . 1.8956:-
0S61SX-HWC ................ 3.095:-

HITEC

Nya latta (7 gram) mottagare
FEATHER 395:-

Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack.... 2.395:-
Futaba Skysport4 3servon ............. 1.795:-
Focus 4 Am 25eIVeN ... ULGAL
Flash 5X (NY) 4 servon, ack, ladd ... 2.498:-
X-388, K-3810 ......... Ring for info och priser

NHP BLAD » CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for sluiforsiljning.
Vi skickar garna pa postorder.

Vilkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lord 10.00-13.00

59BN B E GRCGS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70
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Med den hér vinjetten speglas vad som tilldrar
sig bade éver som under horisonten modellflyg-
are emellan, och kanske litet till.

Webmastern synar Planket!

Skriv till (klotter) planket: hitp://www.modellflygforbund.se/mess99.htm
Skriv till webmastern: Anders Forsberg, afo @algonet.se

dven [6r modellflygare. Under nagra

ar har vi sett hur var hemsida alltmera
fyller ett kunskapsbehov savil som det ut-
gorett forum for alla att kunna komma till
uttryck pa ett enkelt satt. Framfor allt ar
det ett snabbt media vilket gor att infor-
mationer, frigor och asikter kan avhand-
las omedelbart.

Ibland ér det kanske t 0 m {or snabbt.
Fingrarna gir snabbare iin huvudet tinker
och man mirker kanske inte forriin senare
att ett uttalande blir mycket “giftigare™ i
skrift &n man tinkt sig.

Ett forum som planket &r snabbt dven
padet siittet att en fraga som kommer upp
till debatt hinner avhandlas ganska langt
pa nagra dagar och den som inte besikt
sidan under samma tid blir snabbt akter-
seglad eller missforstadd eftersom man
kanske varit bortrest nigra dagar.

Klart d@r dock att Internet blir allt vikti-
gare for medlemmar, klubbar och féren-
ingar. Enligt expeditionen ékar antalet
forfragningar om medlemskap och prenu-
meration pa Modellflygnytt.

Diérfor skall vi under denna vinjett dela
med oss av stort som smatt ur det mate-
rial som bldddrar fram Gver vira dator-
skirmar. Detir siledes du Min-lidsare och
feller du som haller i "pennan” pad vir
hemsidas plank som hér kommer till ut-
tryck.

Mycket information finns redan ute pa
nitet men konsten dr kanske att hitta rétt
saker just nir man behover det. Dir har
vér hemsidas klotterplank visat sig vara
till nytta eftersom man snabbt kan ligga
ut en direkt fraga och kanske samma dag
haett eller flera tips om hur man géreller
var man kan séka vidare.

Ett exempel sag vi helt nyligen di en
person som inte dr modellflygare sokte in-
formation om kompositmaterial mm. Na-
turligtvis fick han bra tips och adresser
omgdende pa planket. Diirmed har vi yt-
terligare en person som ser positivt pd mo-
dellflyg.

Nir jag sjdlv borjade som modellflyg-
are visste jag inte att SMFF fanns. Hade
aldrig hort talas om Min, dvs Modell flyg-
nytt, och kiinde inte till ndgon modellflyg-
klubb.

Niir jag gick till Den Stora Bokhandeln
sa fann jag skrimmande litet. Va.... finns
det inget modellflyg i Sverige?

Tyvirr sa tror jag att det ser likadant ut
i dag, Det kan t 0 m vara s att det finns
fordldrar som missar att liira sina barn att

Imeme[ har blivit ett allmint media

modellflyget finns. De flesta féreningar
har i dag problem med vikande
medlemmsantal. Det verkar vara enbart
orienteringen som pa ett bra siitt odlar
dterviixten. Men kan dom sa borde viil vi
ocksd kunna!

Orienteraren dr ju en praktisk och hand-
lingskrafig person precis som vi modell-
flygare!?

Viirdefullt bibliotek

Du har siikert upptiickt hur virdefulla
“"gamla nummer” egentligen dr. Man
plockar da och di ned tidskriftssamlaren
for ett visst ar med Modellflygnytt och
botaniserar i alla godbitar.

I virt glesbefolkade land finns tyviirr
inte si stor marknad for publicering av
modellflyghécker. Dda kommer denna
kunskapskiilla in som ett viktigt komple-
ment.

Under tiden jag skriver detta kommer
detinettebrev frin Chile. Lopez tipsar om
sin hemsideslink med "a site for free
download RC airmodeling plans (over
300!)”. Du hittar den séledes numera pa
var lanksida.

Sidan dr visserligen pa spanska. men
dven om det kan vara till problem sa kiin-
ner man dnda igen namn pa flygplan.
Klickarman t ex pa XP55 nigonting sasi
dyker en Curtiss xp535 Ascender upp!
Du kan déd direkt tanka hem detta i en zip-
fil. Nir jag packade upp min sd innehéll
den en .dwg ritning, en .jpg-bild samt en
.txt fil med litet information. Vet du sa-
hir pa direkten hur kiirran ser ut? En pil-
vingad maskin utan stabbe och med skju-
tande propeller. Hm.... det vore nat att
bygga!

Detiiringet sjilvindamal att "allt” skall
finnas att hitta pa SMFF’s hemsida men
det vore trevligt om alla grenar presente-
rade sig med tanke pa tillfilliga bestkare.
Tviirtom sé tycker vi om att tipsa om an-
dra hemsidor som har bra information om
modellflyg. Kom giirna in med tips och
linkar.

Planket

Under aret si har ménga saker diskuterats
pa vara sidor. Att med jimna mellanrum
gd in och lidsa planket pa var websida iir
nistan i klass med att fA MEN i brevlidan.
I néista nummer av mfn skall vi borja re-
dovisa och tadel av denna kunskap.
Den aktuella debatten har forstass va-
rit det forestidende redaktorsbytet for

Modellflygnytt, manga undrar och andra
gissar hur detnu skall bli. Som en réd trad
gléder informationsbristen.

Styrelsen kanske skulle ha gitt ut tidi-
gare med klargdrande besked. Oroligt dr
det.

Nu kom mer information i Nr. 4 av
Modellflygnytt men i det snabba mediet
som Internet dr upplevdes bristen pd in-
formation som total och inliggen blev
diirefter.

Vartor debattinldggen oftast andas ne-
gativa spekulationer vet jag inte men kan-
ske dr det den hoga standard som Min nu
har som gér att man tvivlar pa att dnd-
ringar kan vara till det bittre. Med andra
ord si far man vil se det som ett gott be-

yg till Sture Tingwall.

Om nu f6rindringarna dér dr den aktu-
ella debatten s finns det ocksa en stin-
dig debatt:

Vad kan SMFF gora for min forening,
min gren och mitt modellflygande? Var
detndgon som sade att iiven det omviinda
giller....... Dvs vad kan jag och min for-
ening gora for andra modellflygare.

Nagon efterfragar vad SMFF:s mél och
mening ir, och det torde vil vara Litt for
styrelsen att svara pa. Ddremot kan alltid
uppnidd kvalitet diskuteras. Kanske skul-
le forbundet savil som klubbarna ta efter
niringslivets projekthantering.

Diir stiller man alltid upp tydliga och
miitbara mal. Man listar ingéiende delar
och vid varje projektméte stimmer man
av alla delar.

Kanske det dr sa térbundsmétet borde
fungera? Varje delansvarig avrapporterar
hur uppfyllandet av mélen har fortlopt
under aret.

Koden

For att kunna skriva sina inldgg pé plan-
ket och kop- och siljsidorna mésta man
ange sin personliga kod. Koden fir varje
medlem en paminnelse om i form av en
liten lapp tillsammans med modell{lyg-
nyit. Spar denna paen strategisk plats. Det
som dr viktigt dr ditt eget medlems-
nummer hos SMFF och din forenings
nummer. Har du tappat bort informatio-
nen sd kontaktar du expeditionen eller
webmastern sa far du veta din personliga
kod.

I bérjan av niista ar kommer koden att
uppdateras i samband med att de nya
medlemsuppgifterna kommer in fran
klubbarna.

am o ol &) sscna Bl oo ™ ANANN



| huvudet pa
en nygammal
chefredaktor

ny redaktor for denna lisekrets efter-

som nog huvuddelen av medlem-
marna i forbundet atminstone under né-
gon period i livet har tillhort ldsarskaran
hos Allt om Hobby eller nigon av de
manga andra flygrelaterade publikationer
— tidningar och bocker — som jag med-
verkat i under snart 30 drs verksamhet
inom hobby- och [lygbranschen. Men det
kanske dnda dr pa sin plats att presentera
mig ndrmare vid detta tillfille.

Jag har alltid varit flyg- och hobby-
intresserad. Det borjade pa allvar i smé-
skoledldern med fartygsmodeller, bl a ay
Columbus skepp Santa Maria, och jetex-
modeller som var pa modet de hir aren.
Favoritlektyren var Thor Hobbys katalog,
detta Mekka lag dir Varmdobussen till
stan stannade pa Soder och ett givet mal
ndr jag var pa stadsbesok (iir fodd och har
alltid bott 1 Nacka). Glodstiftare och
dieslar diskuterades livligt bland kompi-
sarna men vem hade de ooverstigliga 34
kronor som de billigaste riktiga motorerna
kostade, man fick nija sig med jetex-
motorn dven om tabletterna och tiind-
traden var dyr. Hugaligen om man hade
kint till hur farlig asbesten var som man
satte pi modellen for att den inte skulle
brinna upp.

I tidiga tonaren kom mdéjligheten att
kopa en riktig glodstiftsmotor och dé bil-
dade jag och fyra kompisar vir egen
modellflygklubb med bygglokal pa vin-
den i ungdomsgardens lokaler. Vi hade
inga handledare sé till en borjan var det
mycket reparationer efter varje kort flyg-
ning. Sa smaningom tyckte ungdoms-
gardsforestandaren att modellbyggs-
verksamheten kanske kunde locka fler
ungdomar och jag fann mig vara anstilld
som synnerligen ung ungdomsledare, na-
got som jag fortsatte med under elva ar,
dven flera ar efter att jag borjat pd AoH.

Till att borja med var det mest Biet och
Getingen som gillde men senare gled in-
tresset hos manga ungdomar Gver till
plastmodeller av flygplan, dock var det
mer modellflyg i skolans "fritt valt arbete™
diir jag var ledare under de forsta éren pa
60-talet. De hir dren gled mitt intresse
gradvis mer 6ver till flyghistoria.

J ag kan knappast kalla mig f6r en helt

Langt sommarlov

Jag borjade skrivaom modellbygge i Allt
om Hobby under 1971 och ett ir senare
ville Jan Jangd att jag skulle jobba under
sommarlovet mellan universitetsstudier-

modellflygnytt nr 5 2000

na och lumpen. Sommaren tog tydligen
aldrig slut eftersom jag blev kvar under
hela lumparperioden pa F 18 Tullinge och
fick fast jobb pa heltid som redaktionsse-
kreterare elter muck. Nigra ar senare
knots jag fastare il [Oretaget som deli-
gare och nir mina tvi Kompanjoner pen-
sionerade sig vid mitten av 80-talet tog jag
dver forlaget.

Barkarby inspirerade

I bérjan 70-talet slog den proportionella
radiostyrningen igenom pa allvar och
dven jag lockades att bérja radioflyga.
Samtidigt gav mitl {lyghistoriska intresse
en forkirlek for skalaflyg. Jug besokte en
av de forsta skalatriiffarna pa Barkarby
som dé var en tillstillning med endast ett
dussintal deltagare. | AoH skrev vi upp
hiindelsen som ett fantastiskt evenemang
(som det ju i viss man dnda var). Bollen
kom i rullning och de niirmaste féljande
aren blev Barkarby ocksé ett enormt stort
evenemang.

I Allt om Hobby propagerade vi stiin-
digt for modellflyg med massor av bygg-
tips, rad och tester, fram(or allt satsade vi
mycket pa radiostyrning eftersom fésrbun-
det de hir dren fortfarande mest sysslade
med de éldre grenarna.

Drémmen for mig var naturligtvis att
bli en duktig skalaflygare med det per-
fekta skalaflygplanet. Sa blev det inte, det
blev mest reparationer efter korta {lyg-
turer, jag hade inte forstind att se till att
faritt hjalp for att komma dver trsklarna
1borjan. Mirkligt nog - eller kanske idnda
inte - var att min o ar yngre bror Kjell
blev en duktig radioflygare och jag fann
det bittre att lata honom ta hand om radio-
flygandet men han reparerade dndé mina
modeller under flera ar varje gdng jag
gjort mina egna forsok.

Mitt flygintresse gled mer och mer éver
till fullvuxna flygplan och 1980 bestimde
Jjagmig foratt slutaroka (50 cigaretter om
dagen) och i stillet lata pengarna g upp i
rék pa annat sitt. Jag tog mitt flygeertifi-
kat och upptickte att jag kunde na hela
modellflyg-Sverige under en dag. Det
blev genast midngder av reportageresor.

Ett litet exempel pa nyttan av eget flyg
kan jag ge. Arrangtrerna av SkalaVist pa
Torslanda ville att jag skulle sitta domare
under en NM-tivling som bérjade pa fre-
dag eftermiddag. Jag landade pa det
gamla filteti god tid efter att iinda ha hun-
nit med en halv dags arbete pa redaktio-
nen. Jag sov 6ver hos domarkollegan

Terje Loberg vars bada soner dr aktiva
radioflygare och satt domare dven f6l-
jande formiddag. Direfter flog jag upp till
Siljansnis for att gbra ett reportage omen
fullskalatriff och deltagai ett arligt kriift-
kalas. Foljande morgon flog jag dver till
Dala-Jarna for att som KSAKs dévarande
ord{rande inviga den stora flygdagen.
Niir det var avklarat f16g jag tillbaka till
Torslanda for et eltermiddagspass som
domare. Jag hann flyga ndgra turer runt
Torslanda med ungdomar som ville
komma upp i luften — jag far sjilv en stor
kick nér jag ser 6gonen tindra av flyg-
glidje hos de unga. Senare vid femtiden
flog jag hem for att hinna med en sen
middag tillsammans med familjen.

Arestiskala

Jag fortsatte att forkovra mig inom flyget
och skaffade mig si gott som alla behérig-
heter, diven trafikflygarcertifikat dven om
jag aldrig satsat pa en yrkeskarriir. Den
behdrighet som lockade mig mest kom
fran radioflygintresset, dvs att flyga av-
ancerade mandvrar. Nagot ar senare var
det dags att gd domarkurs i aerobatic och
jag lockade med mig Bengt Holmer som
vid den hir tiden var aktiv som skala-
landslagledare och tillhérde minnen
bakom Barkarbytriffen. Under denna
kurs i morka Smaland kom ljuset for viara
Ggon, varfor gor vi inte samma sak inom
skala. Samma sommar hade vi den forsta
Arestiskalaflygtiavlingen pd Barkarby och
klassen har stiindigt kat 1 popularitet.

Da vardet ett lustigt inslag pa Barkarby
och en nyhet att flyga med skalakonst-
flygplan. Nu ir det nédstan sa att jag blir
[rskriickt ndr jag ser att konstflygplanen
niistan helt dominerar bland forebilderna
pa dagens skalatiivlingar i alla klasser.
Men jag trostar mig med att det dr roligt
med alla firger i stiillet {6r de néstan en-
bart gréna militarflygplan som domine-
rade tidigare. Konstflygplanen med sina
storaroderytor dr ju ocksa generellt ldmp-
liga som skalamodeller. Det dr ett kiirt be-
svir att varje dr sitta som domare vid
nigra av Aresti-tivlingarna men det ir
bistert niir viidrets makter dr onadiga som
nu under senaste SM 1 Norrképing.

Foreningsaktiv

Jag har under alla r varit mycket aktiv
inom ett flertal foreningar med flygan-
knytning.

SFF, flyghistorikernas férening, har jag

Nya redaktiren
taxar ut for att
starta sitt forsta
konstflygpassien
ensitsig Jak-55i
S:t Petersburg.
Sammanbiten och
hart koncentrerad
pauppgiften. Man
harmanga viinner
pd marken men
ddruppe i det bld
édrman ensam och
allt hiinger paen
sjcilv.
Likaallvarligt
tar redaktiren nu
pd uppgiften att
dven i framtiden
ha luft under
vingarna pd
Modellflvgnyrt.
Flygning -
oavsett skala och

form - handlar om

gliidje.

Flygning diren
livsdskddning och
genom livet kan
man vandra
mellan olika
aktiva formertills
den dag dd bara
ldsning om flyg
aterstdr.

Foto:
Henrik Jakoview.
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Hobby? En hobby
som chefredakto-
ren har ar att ta flyg-
bilder som skala-
dokumentation.

Forst var det
mest markbilder
men under de se-
naste 25 aren har
det blivit flera
hundra sessioner i
luften som t ex
dessa bilder pa
Jak-55 och Sukhoj
Su-26.

Lasarna uppma-
nas att komma med
onskemal om vilka
flygplansbilder som
onskas. AoH:s flyg-
historiska fotoarkiv
ar ocksa omfat-
tande.

Foto&copyright:
Freddy Stenbom

jigg for vinge * s
Bygg inga bananer — anvédnd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

varit med i sedan borjan av 70-talet. Un-
deren period hjilpte jag davarande redak-
toren att producera medlemstidningen
och jag sattiredaktionsridet dndatills det
upphorde i samband med att generalen
Nils Soderberg dog.

EAA, féreningen som bygger cller re-
noverar flygplan, har jag ocksé varil ak-
tiv i sedan 70-talet och sedan négra ar ir
jag redaktor for deras tidning EAA-Nytt.

IAC 22, konstllygforeningen, var jag
med i styrelsen for under nagra ir pa 80-
talet, senare gjorde jag deras medlems-
tidning sd linge som man fortsatte att ge
ut den. Numera &r informationen frian
IAC helt web-baserad.

I Botkyrka flygklubb har jag linge va-
rit aktiv pa olika sitt, pa 80-talet i styrel-
sen men senare i andra funktioner. Bland
annat har jag varitaktiv i flygdagsarrange-
mang bade i Botkyrka och hos andra flyg-
klubbar. Sedan drygt 15 ar brukar jag vara
speaker vid flygdagar runtom i landet, i
ar var det omkring ett dussin flygdagar
under de tre ménader som siisongen va-
rade.

Jag blev vald till ordférande i KSAK,
Kungliga Svenska Aeroklubben, 1994
och innehade posten under tre ar. Detta
gav mycket jobb — niistan heltid och inget
betalt —vid sidan om el stressigt forlags-
jobb som krivde 150% under en period
nir jag dessutom héll pa att etablera for-
lagets bokforsiljning i USA.

Underen tid blev det sa titaresor dit att
Jjag funderade allvarligt pa att bosiitta mig
i USA pa halvtid. Min dotter Maria gick
in i firman och tog da dver det mesta av
utlandsjobbet och sa smaningom sag hon
till att vi hade bra representater dir sa att
vislapp dka 6ver sd ofta sjidlva. Nu nérhon
har klarat av den uppgiften tar hon Gver
som redaktionssekreterare for Allt om
Hobby med samma produktionsansvar
som jag hade under Jan Jangé. Hon ér nu
i samma alder som jag var i motsvarande
sits. Diirmed kan jag dgna mig mera at
Modellflygnytt. Lustigt nog ir jag nu i
samma dlder som Sture Tingwall var niir
han béirjade med Mfn, dirmed har bada
tidningarna féryngrats tjugo dr hir i host,

Mer tidningsjobb

Fore KSAK-tiden bad ett av grenfor-
bunden — Motorflygférbundet — mig om
hjdlp eftersom man hade problem med
kostnaderna for medlemstidningen Pilot
Briefing. Den tidningen hade startats ett
drygt ar tidigare efter ett intrigspel som
hade lett till att hela KSAKs gemen-
samma tidning — Flygrevyn — inte fick
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fortsitta att vara medlems(Grmén utan
fick klara sig pa egen hand som fristdende
tidning pi cget forlag.

AoH och andra forlag ombads att ge
kontrollofterter pi Pilot Briefing och des-
saofferter visade att den tidigare styrelse-
medlemmen som producerade Pilot Bric-
fing tog rejilt betalt for sina tjéinster. Det
handlade om stora pengar. Efter flera tu-
rer hoppade den davarande redaktéren av
och startade eget. Motorflygférbundet
stod di utan redaktér och jag ombads att
stiilla upp tills vidare. Nagot som fortla-
rande pigar efter sex ar och — tyviirr [6r
mig — halvideellt ekonomiskt sett.

Liirdomen fran flygtidningen ir dock
attforeningar siillan dr bra forliggare och
att det allefor Tatt blir sd att kostnaderna
skenariviig utan kontroll. Féreningar kan
och bdr ge uten bra medlemsinformation
men det dr tveksamt om utgivningsverk-
samheten skall vara sa omfattande att tid-
ningen drenda motivet for medlemmarna
att vara med i [Greningen, di dgnar man
sig ju faktiskt at fortickt forlagsverksam-
hetikonkurrens med marknaden i évrigt.
Resultatet for féreningen dr oftast att man
inte [ar hjilp av marknaden eftersom man
betraktas mer som en konkurrent dn som
enideell forening av 6vriga aktorer. Dess-
utom om tidningen tar for stor andel av
resurserna sd finns det ofta for smé resur-
ser dver (il det som egentligen dr féren-
ingens huvudsyssla, t ex att utveckla och
stodja modellflyg pa riksplanet.

Tankar om Modellflygnytt

Mitt uppdrag fran styrelsen dr att gora en
tidning som i kvalitet och omféang ir jim-
fGrbar med 1999 ars drgdng. Den ir-
gingen anviindes som referens eftersom
den var den senaste kompletta argingen
niir diskussionerna om mitt redaktorskap
initierades under vintern.

Ett antal olika styrelsemedlemmar har
i omgangar under 90-talet fragat mig till
rids i forlagsfragor eftersom kostnaderna
hela tiden har varit en tung post i budge-
ten. Jug har under aren visat pa vilka be-
sparingar som kan goras och en del av
dessa har tydligen ocksd genomférts. Men
jag har ocksa visat att det gar att géra
mycket mer for att spara medlemspengar
som kan anviindas till andra uppgifter én
tidningen inom [6rbundet.

Det dr en olycklig situation nir sa
manga klagar pa sitt forbund och samti-
digt hitvdar att tidningen ir det enda skii-
let till att de dr med i forbundet. DA dr nd-
got fel, viljan att vara med i SMFF méste
friimst handla om vad férbundet kan géra

o

for att {orenkla {6r medlemmarna 1 uté-
vandet av modellflyg — inte att {érbundet
drett tidningsforlag. Forsitkringen ir na-
turligtvis ett skil men det finns andra
forsikringsformedlare pa marknaden,

Ensam ir en modellflygare svag, till-
sammans med 50-100 andra modell-
flygare pa en ort star man fortfarande sig
[Tata mot lokala myndigheter och andra
grupper som har synpunkter. Det iir [Grst
uppat 100001 ett riksomfattande forbund
som myndigheter bérjar lyssna.

Det finns mycket att gra niir det giiller
sikerhet. uthildning, upplysning, rekryte-
ring, forhandlingsstéd m m. Ett forbund
kan bli lamslaget om inte styrelsen och
kansliet tillits att arbeta med dessa vik-
tiga frigor, i ett sadant lige ér det larligt
om medlemmar inom forbundet ifragasiit-
ter existensen, ligger for stor vikt vid for-
malia och annat trams. Sorgligt nog sa r
det sé att om en intressegrupp saknar en
stark riksorganisation, da lever alla uto-
vare mycket farligt och blir litt Gverkirda
niir andra elefanter borjar att dansa.

Ta forsvaret som jamforelse. Sverige
har inte behovt forsvara sig med vapen i
hand pé snart 200 4r. Ar det onddigt att ha
en forsvarsmakt? Tack vare att vi indock
har haftett forsvar har vi varit férskonade.
Niir det borjar brinna runt knutarna hin-
ner man inte borja organisera ett [Grsvar.
Organisationen maste finnas beredd, fien-
den vintar inte!

Demokrati
Det iir ocksa viktigt att medlemmarna for-
star och utnyttjar det faktum att riksfor-
bundet dr en demokratisk organisation.
Det finns alltid personer som ifragasit-
ter detta och klagar pa att det iir sd svirt
att fa igenom av dem sjiilva 6nskade be-
slut. Liksom i samhillet i vrigt lever vi
i en representativ demokrati. Den enskilde
miste borja med att Gvertyga sin egen
klubb om 6nskad riktning och sedan gi
vidare och fa saken férankrad hos andra
ombud frin andra klubbar. Det duger inte
att bara gnilla pd andra, man méste ocksa
sjilv gira nagot i en ideell organisation.
Deltar man sjilv eller genom ombud pé
det drliga forbundsmétet har man mijlig-
het att framféra sina dsikter och viilja dem
som skall vara representanter i styrelsen.
Skillinte pa styrelsen, du har ju faktiskt
direkt eller indirekt genom att avsta frin
attrista valt styrelsen och dessa personer
ir valda for att representera dig. I de allra
flesta fall gdr modellflygare in for det job-
bet med avsikten att gbra en nyttig insats.
Tyviirr dr det som jag skrev nyss alltfor
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ofta som smasaker stor en forenings-
styrelse vilket gor att de inte hinner eller
orkar att fokusera pd det som dr mest vik-
tigt. Det ir alla dem som tjafsar mellan
arsmétena som drar ner effektiviteten hos
forbundet, Det édr min erfarenhet fran
mycket foreningsarbete genom dren att
det dr fa valda funktiondrer som verkligen
har ont uppsat i sitt arbete for foreningen.
Lite fafianga och prestige kanske och i-
bland ocksa en orealistisk tidsuppfattning
om de krav som stills pa uppgiften. An-
dra krav frin familj och jobb gir att
manga funktionirer inte hinner att géra
det som de i hastigt mod har atagit sig att
gora. Allastérningar ger séimre resultat.

Megafon

Jag sdg anonyma inséindare i [6rra Mo-
dellflygnytt som befarade att jag skulle bli
en megafon for styrelsen. Redan pastien-
det dr att underkénna styrelsen och att
sprida misstro. Och man kan fraga sig var-
for? Jag uppfattar mitt uppdrag som att
sjalvstindigt serva medlemskéren med en
sa bra tidning som mojligt.

Likasa har jag ett ansvar som chefre-
daktér (6r andra tidningar att inte infor
dessa ldsekretsar smussla med konstig-
heter inom hobbyns viirld. Jag kan ta obe-
kvima beslut om att avsl&ja missforhél-
landen om sd behdvs. Jag fick tex mycket
skit for mitt mod att avsléja dumheter i
slutet av 70-talet inom davarande SMFF.
Det var en tid néir radiofly gare uteslits hej
vilt ur SMFF for sina dsikters skull. Hir
kunde jag sjdlvklart inte tiga utan stillde
utrymme till férfogande till dem som hade
insikter och asikter i fragan. Naturligtvis
ar det ett stort ansvar att bestimma vad
som dren storm i ett vattenglas och sadant
som arett allvarligt problem. Den styrelse
somnu sitter har jag dock stort fértroende
for och jag tror att de kan fa mycket gjort
om de far arbetsro.

Det var pa min inradan som styrelsen
utsdg ett redaktionsrad som skall bitriida
mig. Detta for att siikerstiilla relationerna
och att bestillaren — styrelsen men ytterst
medlemmarna — far vad de vill ha.

Ett tack till Sture Tingwall
Jag var nyligen 1 Halmstad och besokte
Sture for att plocka med mig en del mate-
rial som tillhér tidningen. Det forra num-
ret var tjockt som ett julnummer och allt
liggande material anviindes vilket gjorde
att jag fick borja med ett helt rent bord.
Tydligen har relationerna mellan per-
soner i styrelsen och redaktéren Sture

B

Tingwall blivit alltmer frostiga genom
daren och till slut fungerade det inte. Och
detiir troligen egentligen inte nigon parts
fel. Styrelsen har av naturliga skl varit
oroliga for kostnaderna, det éir deras skyl-
dighet mot medlemmarna att vara det.
Sture Tingwall har a sin sida uppenbarli-
gen gjort stora delar av ldsekretsen/med-
lemskdren mycket nojd. Jag kan bara
instimma i lovsingen.

Sture och jag pratade framtid, Han vill
girna kvartstd som medarbetare och skri-
va artiklar da och da, bl a Boddington.
Hans populiira julndtter vill han ocksa
fortsiitta med. Sjilvklart tycker jag.

Vidiskuterade ocksaen artikelserie om
modelljirnvig och artiklar om modell-
segelbatar till Allt om Hobby! Sture var
juen flitig medarbetare hos mig innan han
tog jobbet med Modellflygnytt fér arton
ar sedan. Han dr ocksi en ganska typisk
representant 6r modellhobbyns folk.
Man odlar ett intresse under tid men har
miinga niiraliggande intressen som vilar
under ytan vid sidan om. Dérfor fungerar
det ganska bra [6r mig att gora néralig-
gande tidningar som Modellflygnytt och
Allt om Hobby. Den forstndmnda Iyller
behovet for dem som ir inne i ett aktivt
skede inom en del av hobbyn. Den andra
fyller behovet hos dem som kanske vill in
i just den hiir hobbyn som nybérjare eller
som vill hilla kontroll ver sina gamlain-
tressen. [ och med att jag ér chefredakior
for bigge har jag lovat styrelsen att lita
Modellflygnytt vara det informativa in-
terna organet for de aktiva medan Alltom
Hobby skall faen tydligare roll som rekry-
teringsorgan for blivande modellflygare.
Men AoH kommer iiven i fortsittningen
fd dras med sina gamla 6knamn. Jag vet
av gammal hivd att den tidningen ligger
ritt pa vingarna niir det ér lika ménga som
siiger Allt om Téag som Allt om Flyg.

30 ar i branschen

Jag harbeskyllts for att elterstriiva en mo-
nopolstillning pa marknaden av niagra be-
lackare. Faktum ir att tidningen Allt om
Hobby har varit sa gott som ensam pa
marknaden under en mycket ling tid utan
attndgon egentligen har haft anledning att
beklaga sig. Grundaren Jan Jangé birjade
ge ut sina forsta hobbytidningar redan pa
40-talet och sex [Grsék hann han med —
var och en med cirka tva drs uthéllighet
innan Allt om Hobby med envishet och
mycket bra finansidr lyckades dverleva
med borjan 1966. Under de hér aren har
den kommersiella tidningen oftast levt i
en gynnsam symbios med {lera [Grenings-

tidningar, AoH har skott extern rekryte-
ring och féreningarna har fatt minga nya
medlemmar som servas med bra interna
informationsblad. Alla parter har tjinat pi
att AoH har rekryterat folk. Ju starkare
stillning AoH har haft som publik allmiin
tidning, ju fler nya har rekryterats till alla
hobbyomraden.

Vir policy atl satsa pa hela hobby-
omradet har vid flera tillzillen lockat lyck-
sokare att starta specialtidningar inom ett
snidvare omrade. Det har startats bide
RC-tidningar och jarnviigstidningar men
ingen av dessa har dverlevt nagon lingre
tid. Vid nagot tillfille minns jag att en
miingd prenumeranter som forskottsbetalt
blev helt lurade pi sina pengar,

Sjilv har jag givetvis minga ginger tit-
tat avundsjukt pa [otta engelska och ame-
rikanska magazin och undersokl méjlig-
heten att sjilv starta liknande special-
magazin vid sidan om Allt om Hobby.

Jag gjorde till och med sjilv [Grsdk
med bade modelltag- och RC-magazin i
slutet av 80-talet men redan da var all
hobby péd nedgang efter glanséaren i for-
stahalvan av 80-talet. Dessa specialnum-
mer [loppade rejiilt och jag tvingades inse
att det inte var ndgon bra idé i vart sniva
sprikomride. Nu ndr marknaden krympt
ytterligare torde det vara oméjligt att lan-
sera en ny tidning och att na tillricklig
framgéng utan att det kostar mer dn det
smakar. Trots detta har jag ingen avsikt
att missutnyttja forlagets starka stillning
pa hobbymarknaden. Vill man vara kvar
ien branschimer én 30 &r maste man leva
med och [6r branschen och inte mot dess
langsiktiga intressen. Det har blivit manga
goda viinner pd viigen men nagra ovinner
far man alltid. Vanligen érjag alltfor sniill
men ibland har jag svirt for att 1ata bli att
stickaen nél i uppblasta personer som har
for hoga tankar om sitt eget ego.

1"reda’_ y Stenbom

m:zws B

Sture Tingwall

[framfor

madellflvgplanen
pdden gamla
redaktionen i
Halmstad.
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flaktmodeller och tillbehor
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken
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Per Ranestad
klarfor start!
Foto:

Bo Magnusson.

Det ha

et har varit en intensiv host
D med mycket flygning. Vihadeen

F3J-tivling hir. En tivling som
var utlyst lang tid i férviig och vi skulle ge
alla nykomlingar en chans att vara med
sa reglerna var samma som F3J-Populir.
Men det kom viildigt fa. =

Varftr? Forhandsintresset var stort. Ar
det for langt hit? Eller dr det inget kul {6r
alla “etablerade” nar det inte ingdr i na-
goncup eller liknande. I varje fall sa hade
vi tur med viidret. En fantastisk sommar-
dag med temperaturer pa + 24 grader. En
mycket svag bris pd 1-2 m/s och
cumulusmolnen bildades alldeles ovan-
for oss. En otroligt perfekt dag for ter-
mikflygning. Lennart Andersson och hans
kompis hadeialla fall tagit sig ner till oss.
Sé vi blev atta stycken. Lennart hade sin
Graphite, kompisen hade en Soarmaster.
Viinnernaiklubben hade sinahembyggen
och jag hade min Silent Dream.

Jag ersatte drivbatteriet med en vanlig
mottagaracce och tejpade fast en krok av
svetstrad och sim sala bim si har man en
ypperlig seglare. Vi hade sa olika plan,
alltifran Blue Phonix original med olika
modifikationer. Tord hade sinhembyggda
3-metare.

Yngve hade sin vanliga 2,5-metare,
han hade kvaddatsin kolfiberkirra veckan
innan. Den brann helt enkelt upp med en
kraftig smiill. LAgorna var 6ver tva meter
hoga. Kraftledningar ér inte att leka med.

der mycket i

Synd om Yngve. men han har kopt en
Graphite som han ska ha till nasta tiv-
ling.

Eftersom vi inte blev fler sd delade vi
in 0ss i tvd grupper. Alla hade olika
frekvenser! Vi tog fram tre olika enkla
vinschar och ett gummirep. Det bliste s
lite att vi nistan inte kom upp nir vi
sprang. Vi ska ju ha kul nédr man tivlar,
dirfor skapar vi de forutsiittningar som
passar oss vi det tillfillet. Det blev ovan-
ligt Iyckat. Rittvist ocksa. Alla fick bra
héjd. Min Silent Dream var nog i minsta
laget for att fa upp pa hojd. Medelkordan
pa vingen ir ganska liten, sd Reynolds tal
blir sa ligt vid starten att talet underskri-
der just den profilens "tillatna” for att
bdra. Vingen ldser av innan farten blir
acceptabelthog foratt profilen skakomma
till sinréitt. Jag lyckades inte lika bra som
jag ville i starten, men det éir viil som med
allt annat, trining, trdning och ater trii-
ning. (Det fir vi forska lite i under vin-
tern). Det gjorde att jag inte kom lika hégt
som de andra, men vad gjorde det. Kér-
ran flygerfantastiskt braoch kurvarsnivt,
Kiirran ir otrolig att plocka termik pé 1ag
hojd, jitterolig att flyga. I min forsta
flygning korde jag pd exakt 9 minuter
blanktoch landade bara nigra centimeter
lingre ut frin pinnen dn vad Lennart
gjorde. Han vann heatet énda. Han lan-
dade exakt en centimeter innanfér 95-
poing-mirket, medan jag landade en cen-

timeter utanfor. Hans flygtid var 8 minu-
ter 58 sek. och han vann alltsd med tre
poéng. Hart att tivla mot eliten. Det var i
alla fall kul att se att Silent Dream kan
hiivda sig ordentligt mot “virsting-
kiirrorna”. 1 alla fall i létt vider.

I alla fall kan man konstatera att vért
falt drett mycket bra segelfilt. Detkriver
bara att man ér nog skicklig pilot att landa
hiir. Filtet ligger precis i kanten mot en
skogsdunge, men & andra sidan ér det
mycket vackert hidr och termiken kom-
mer alltid nér man vill ha den. Tink vad
bra man har det som kan dka hit niir man
har lust pa ett par minuter.

Vi hade en av vira beromda flygdagar
hir. Séndagen den 3 september. Vi hade
forberett med korv, kaffe, lisk. Bjudit in
folk fran alla klubbar i ndrheten. Tillver-
kat ldckra skyltar. Annonserat i ortspres-
sen. Vidtalat en duktig speaker. Allt var
klappat och klart. Sjdlv sé hade jag tagit
dit min 5-metare och alla klubbkamrate-
rna hade dammat av allt som fanns for att
det skulle bli en riktigt folkfest.

Vi kom dit tidigt och ordnade med
avsparrningar, skyltar och allt annat. D
bérjade det blasa. Sen kom regnet. Ett
sdnt diir ihirdigt forbannat hostregn ni
vet.

Bosse Blixt tog en viinda med sin lilla
snabba deltainnan viidret satte helt stopp.
Kompisen, som jag aldrig léir mig namnet
pa, han med den fantastiska mini-mini-
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Kop grejer

Siffror

fran SMFF! ...

Jedningdl gy Tygmarke
Hand- ode.'!f,'yg_ Méirke,
|ags-marke ) Dekaler
Rockslag Sporting Code -
Faltlista egier

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postforskott

Forbundsmarke, rockslagsmérke 25
Forbundsmérke, blazerméarke 60:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket "Vi modeliflyger", 2 delar 20:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:-

i PeAs =
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelitra och tillbehdr.
Prislistor med mera.

Kéllarvdgen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrk&ping » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32
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modellflvanvit nr 8 2000




Vastervik

jazzen ni vet. Han tog ut en linkirra och
hade en fin uppvisning for oss andra
innan allt flygande tog slut. Sen tog viner
skyltarna och tackade av de fitaliga men
besvikna askadare som trotsat vidrets
makter och dndd kommit ut till oss. Det
varen flygdag att inte minnas, P4 manda-
gen sken solen paen klarbla himmel med
fantastiskt flygvider. Men det var pa
mandagen det.

Jag hade bjudit in ndgra kamrater till
en elflygdag. Men bara kirror Gver 4
meter var vilkomna. Vi blev i alla fall 5
stycken. Bo Sjéberg kunde tyvérr inte
komma, han fick akuta jobb sa det var
bara att sticka ivig.

Det iir kul med sina hir triffar, man
blir mycket god vin med manga olika
nya kamrater. Det dr kul att kunna ringa
och prata om sina "flyg-bekymmer” med
likasinnade. Det visade sig att det finns
ett behov av att triiffas. Det dr ju trots allt
lite speciellt med storael-seglare. Justérre
desto bittre brukar jag sdga och detligger
naturligtvis nat i det. Men det ar klart att
sma kiirror tar termik pa lag hojd mycket
bittre, men med véra stora kéirror kan vi
flyga upp tll nistan en kilometers héjd
och fortfarande kontrollera flygningen.
Jag har haft min stora nu hela sommaren
och kan konstatera att det dr en otroligt
bra segelkdrra. Glidtal pa ndstan 1:30.
Spiinnvidd 5 meterochen vikt pabara4.5
kg med 12 celler. Stiger till ca 450 meter

EEREREE

pa en laddning. Det riicker till tre eller
fyra riktiga stig. Termiken ér ju som alla
vet starkare ju hogre du kommer. Det éir
dirfor det dr sa kul med storseglare. Kom-
mer man bara upp pa en 400-600 meter sa
fastnar man néistan diruppe.

Vidret blev blasigt sa det var inte kul
efter lunch. Kiérrorna flyger med ca 5
meter/sekund sa nér det bldser atta meter
sd kommer man inte sa bra framat utan att
forlora massor av hojd. Det ska vara fint
vider ndr man flyger termik.

Hans fran Goteborg hade vingarna
plankade med pérontri. Lickert!

Alla lyckades i alla fall flyga nigra
ganger var innan vi slutade. Per Ranstad
fran Viixjo tyckte det var virt resan bara
for att triffas och prata. Han visade sig
vara mycket kunnig pa det hir med
“elekticitet”. Arbetar som utvecklare av
avancerade “apparater” drivna med el.
Han gav mig ett enkelt kablage med han
och hon-kontakter som man kopplar mel-
lan batteriet och motorns ena pol och
ansluter till en enkel "mitare” som "alla”
har hemma. Vips s kunde jag ldsa av hur
mycket strom motorndrog. Vilken lycka.
Att mita dr att veta, som Bengt pa Li-
dingd brukar séga. Da var det en skitsak
att fila till snurran Gll stérsta mojliga
effektivitet.

Nu haller Ander Robertsson pad med
nista projekt. Han har gjort en ny plugg
till en el-seglar-kropp som kan ta vingar

R B e

storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel.
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Sma"ry's. diesell otoreﬂ

av mycket hdg kvalitet och med utmérkta pre-
standa kan nu erbjudas till férséljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem ar
nedskalade kopioravoriginalen, andraioriginal-

Samtliga reservdelar och brénsle finnsilager.
Dessutom finns moderna motorer med I6sa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm = Glow
0,25 ccm (med ljuddémpare och trottel).

réon Hollbies

(S Mot Ptying — st Fn T ———

Allbon Bambi 0,15ccm

- Ee o 2

fran 4.5 meter upp till strax dver 6 meter.
Den blir med vanlig fena och T-stabbe
for bittre kurv. Skall drivas antagligen
med "Wassmaschine pa 16 celler. Sjilv
sa ska jag nog ha kvar min motor med
kanske upp till 14 celler, stor propeller
och viixel. Spdnnande.

Det hir projektet kommer vi att skriva
ominiista nummer av MEN. Om hur man
sjalv bygger sin bage att skira frigolit
med. Vilken trad man har och hur man
gor. Hur man bygger en vinge i tre eller
fler delar med kolfiber, epoxy och allt
annat. Det &r inte sd komplicerat som
man tror. Bara man gor saker i riitt ord-
ning och vet vad man pysslar med. Kost-
naden [6r att sjilv bygga en stor seglare
med utmirkta prestanda hemma till en
kostnad av vad en enkel 2-metare kostar
fardigbyggd. Sa det édr bara att avvakta
till ndsta nummer for att komma igang i
vinter. Vi blir fardigbyggda allihopa i
mars méanad. Sen triiffas vi i alla fall fyra
ginger om aret {Or att lattja, flyga, prata
allvar och strunt, fd nya vinner och ha
forbaskat kul.

Det blir tréffar [6r storseglare pa fyra
platser nista ar. Vixjo, Helsingborg,
Flugebyn och Viistervik. Datum spikar
viinte férrin vi vet alla andra stortivlingar
sa vi inte kolliderar.

Stort dr vackert.

Bo  Magnusson
bosse.kerstin @swipnet.se

SWE-540

Storseglare/el i
Viistervik.
Foto:

Bo Magnusson,

Mitthilden:
Hasse Andersson
kastar ...

Foto:

Bo Magnusson.

: p — .GOTEBOHG
HOBBYCENTER

il SPECIALIST PA
i o i RADIOSTYRDA &
EDBaby  0,25ccm . Eﬁ%‘}}ﬁ%ﬁ%ﬂ“‘m Johansgat 7
Frog 0,25ccm e S s Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Micro 0,40ccm Ul el : 400 40 Géteborg
ED Bee 0,47 com « SERVICE » REPARATIONER » TRG nyft & beg + FLYG + BAT + BIL.
Elfin 0,36ccm Telefon 0435-103 22 RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Kalper 0,32cem Telefax 0435-1 Massor av annat smatt och gott!
30 30
E-mail: E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
s Internet: www.Hobbycenter.se

Telefon 08-745 12 03 hobbygarden @swipnet.se Fax:  031-1253 20 1

POSTORDER! I
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Skala

Ovan: Tjecken Petr
Tax hade byggt en
skala Avro 504 och
pa nagot satt lyck-
ats att klara 10 kg
gransen. Petr ar
ocksa ett av flera
bevis pa att man
inte maste passera
50-arsgransen
innanmankantavia
iF4C.

Till vanster flyger
Andreas Lati sin
vackra Blicker
Jungmeister.
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rets upplaga av skala-VM gick av

stapeln 1 den schweiziska staden

Interlaken, belidgen i kantonen
Berner Oberland, diir det inhemska flyg-
vapnet hade stillt en nedlagd [Tygbas till
farfogande. Det var rekorddeltagande i
F4C, och dven i F4C-X (storskala) och
F4B (linskala) var det ovanligt stort del-
tagande, varforarets tiivling varden stérsta
nigonsin. Totalt var det tivlande frin 25
nationer,av vilkaBrasilien och Kuwait var
nyaforaret. De svenskafirgernaiF4C [6r-
svarades denna giangen av UIf Jérnheim
ochKjell-Ake Elofsson med Bo Olofsson
som lagledare. UIF gjorde sin internatio-
nelladebut, ochforKjell-Ake vardethans
13:e VM i fdljd.

Modellerna

Béde UIf och Kjell-Ake kom med viil-
kinda och vil beprévade modeller. Ulfs

Vultee Valiant har 7 ar pa nacken och
Kjell-Akes Safirédrinne pasitt | 1:e ar. Ef-
tersom det ir en mycket lang och médo-
sam process att ta fram en ny modell, giil-
ler hiir som i sa médnga andra fall 80/20-
regeln, dvs 80% av modellerna har delta-
giti tidigare VM och 20% ir nya. Av de
meraintressantanyamodellernakan niim-
nas tyske europamistaren och tvafaldige
viirldsmistaren Max Merckenschlagers
Grumman Tigercat. Han har ju tidigare
vunnit sina framgangarmed WWI-model-
ler, men de ny reglerna ger éintligen dven
andra typer en biittre chans. Minga hop-
pas att detta skall bli ett trendbrott, sa att
viiframtiden firsefleramodelleray denna
typ. En annan ovanlig modell var ameri-
kanen Hal Parentis Ryan Fireball. Detvar
en experimentkirra fran slutet av 40-talet
med en kolvmotor i nosen och en jetmo-
toristjdrten, och byggdes endast i ett fatal
ex.(Hals forebild finns [.6. att beskida pa

ettavmuseernai ChinoutanférL.A.) Aven
turbinmodellerna haller sakta men siikert
paatttaplatsiF4C, ochdetborde varadnnu
stiirre chans néista ar, dd vikten okas frin
1011l 12kg. Tdrvardethemmasonen Reto
Senn med en Rafael (AMT) och holléin-
daren Gerald Rutten med en egen-
konstruerad motor i en F-15 som stod {6r

jet-inslaget. Dessutom stiillde Mick

Reeves upp med sin nya by ggsatsmodell
Gloster Javelin i FAC-X. Fliktmodeller
tycks varaettminne blottiinternationella
sammanhang.

Flygomgdng 1

Avsvenskarnahade Kjell-Ake lottats forst
ut med startnummer 9, och fick gora sin
1:a [ygning i déligt viider, Byig rak sid-
vind ir inget 6nskeviider, och flygningen
varingen av hans biiltre, men jimforelse-
vis fullt godkind. Kanadensaren Gross

med nr7 totalkvaddade sin Bonanzastrax
efter starten, och holliindaren Waasdorp
mednr 11 fléginiettstingsel efter motor-
stopp och slog sénder sin Fokker D21 re-

jalt.Ingenbrainledning pativlingen! An-

dra delen av {orsta omgiingen flogs med
en dags uppehall p g a. diligt viider, och
Ulfgjorde sindebut piett Sverty gande siitt
ibravider. Hans poing placerade honom
pationde platsefteren flygning. I topp ef-
ter omgangen lig hemmahoppen Liithi
och Ammann, som bada hade fitt 6nske-
viider f6r sina "spjilstaket” Avro Triplane
ochCurtiss Jenny. Finamodelleroch héird
trining i kombination med utsikter om
fortsatt bra vider, gjorde att de béda
schweizarnaskulleblisvirslagnaoch seg-
lade upp som klara favoriter. Alla tre
sydafrikanernagjordedessutom finaflyg-
ningar, ochvarmingasfavoritertill lagsegem.
Tre fd viirldsmiistare, Merckenschlager,
McDermottoch Fencl gjorde ocksa Gver-

tygande insatser och [lisade de bada
schweizarna i nacken.

Flygomgdng 2

Kjell-Ake fick nu géira sin andra flygning
ibravider, ochavancerade rejiltiresultat-
listan. Ulf fick sémre viider, och kom inte
upp till den fGrstaomgéangens fina podng.
De allra flesta flog dock bittre nu. Dels
hade vidret stabiliserats, men den {6rsta
omgingen brukar ocksa priiglas aven viss
nervositet, vilketbrukarvisasigisammandra-
get. Normalt sett brukar c:a 80% fé stryka
forsta omgingen. Engelsmannen lan
Bryant hade hittat sin normala standard
med sin vackra DH Puss Moth, och fick
omgidngens fjirde hogsta poiing.
McDermott flog inien stolpe vid landningen
(dvensolen harsinaflickar), och skadade
sin Sopwith Triplane, men inte viirre én att
den gick attreparera. Viirre gick detfér Hal

Parenti, som tappade bortsinhypersnabba
Fireball och totalkvaddade. Filtet var
omgivetavbergpaallasidor.ochdensom
hade en kamouflagemalad modell hade i
vissa fall mycket svirt att se den mot ber-
gen som bakgrund. Det kan ha varit for-
klaringen till nagra “olorklarliga™ kvad-
dar. Under fransmannen Charles Levysflyg-
ningkom tre av de fé kvarvarande Junkers
Ju 52 i formation in i dalen till publikens
stora fortjusning. Ingen i organisationen
visste tydligen om detta. [ annat fall borde
tivlingen ha stoppats under tiden Ju
52:orna passerade. Bade pilot och do-
marna maste ha tappat koncentrationen,
och Levy lade ocksé in en protest och bad
att fien omflygning. Protesten avslogs dock.

Statisk bedomning

Under flygomgang | och 2 genomfordes
denstatiskabeddmningen. Vihade dirfor
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ingenaning omden totala stillningen [Gr-
réin livlingens nést sista dag. Vi som har
varit med forr kunde ju ungefiir rikna ut
vilka modeller som skulle vara i topp och
vilkasomskulle bli styvmoderligt behand-
lade. Trots detta blev det en del Gverrask-
ningar niir poéingen presenterades. Den
som rikade virst ut var lan Bryant, vars
fina Puss Mothkompid | :aplatsmed 1233 p
att jaimfora med den hogsta 1750,5 p, som
landsmannen McDermotts Sopwith
Triplane fick. Vid de inhemska tivling-
arna 1 England &r det inte ovanligt att
BryantslirMcDermott! Tidvlingens mest
avancerade modell, Merckenschlagers
Tigercat, fick "bara™ 1608 p. Man méste
naturligtvis jimf6ra modellen med doku-
mentationen, men attdetalltid skulle vara
biittre dokumentation for en viss typ av
modeller forefaller otroligt. Ty viirr dr det
sd att domarna har férutfattade meningar
och de gor heller inget fér att dolja detta!

Att det sedan dr samma domare som di-
mer ar fran ar gor ju det hela dnnu virre.
Haren modelltyp fatten "stimpel” pa sig
hjilper det inte hur bra den ir, den typen
avmodellerskall barainte hahdga poiing!

Flygomgang 3

Infor slutomgangen ledde Liithi ganska
klart, och hans seger var i stort sett klar
dvenomhanskulle misslyckasisistaflyg-
ningen. Desto hirdare var striden om 6v-
rigamedaljer. Ammannlagtvia,bara | pfire
Merckenschlager och med McDermott pi
fjirde plats, ytterligare 50 pefter. Fordessa
tre skulle sista omgingen bli helt avgo-
rande. Liithi klimde till med tivlingens
hogsta poéng, 1783. Ammann och
Merckenschlager gjorde ocksa sina biista
flygningar, bidapé 1725 p,och ékade sina
totalpodng nigot. McDermott, som hade
en misslyckad flygning i omgéang tvi,
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skulle kunna passera béida med en kanon-
flygning. En hyfsad flygning gav honom
1656 p, vilket rickie till att passera
Merckenschlagermeninte Ammann. Det
varnogméangasomledmedMerckenschlager,
ochfordet framtidamodellvaletforméanga
hade det naturligtvis varit biittre om hans
Tigercathade kommit pa pallen. Aterigen
vardetalltsa modellermed mianga vingar,
stottor och stag som behagade domarna
mest. Som de flesta andra gjorde Kjell-

ke sin biista flygning i sista omgdngen
med 1567 pochavancerade aterilistanoch
hamnadepaen | 7:e platsoch blev dirmed
biste nordbo. UIl gjorde sin nist bista
flyening och kom pa 32:a plats och blev
darmed en av de bista debutanterna. Han
hade bl a Kim Foster fran USA efier sig.
Kim har pa de senaste VM-tivlingarna
kommitblanddetio bistamed sammamo-
dell som han fl6g i dr, vilket siiger nagot
omden harda konkurrensen.

Storslam for arrangdorerna

Det var inte barai F4C som det blev seger
for hemmanationen. Liithi stillde dven
uppiF4C-X meden Biicker Jungmeister,
och var oftrskdmd nog att dven vinna
denna klass. Inte nog med detta, Schweiz
tog dven lagsegern i biada klasserna! Syd-
afrika kom i F4C pd 2:a plats efter att ha
varit i ledningen infor sista omgangen.
Bronsetkneps av Osterrike, som pa de se-
naste aren har fitt ett mycket stabilt lag.
Det var inte manga ar sedan Sverige slog
dessa bada nationer, vilket bér mana till
eftertanke!

Tjdlle
Fotnot: For er som vill ha fullkomliga re-

sultat, kompletterande bilder o s v, Finns
detta att hiimta pa: http://www.scale.ch

Ovan: en DH 60
Mothifullactionun-
dertavlingarnaidet
vackra Schweiziska
alplandskapet.

Till vanster ovan
syns det svenska
laget med jackor
och trojor med
SVERIGE pa ryg-
gen.

Nedan till vanster
synsen TigerMoth
DH 82 under land-
ning.
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Tre glada vinnare med sina maskiner fr v: John Ericson, Ergo 60 FAI, Lars Bexander Kyosho

Caliber 60 och Johan Roisland Ergo 60 Vigor.

Helikopter-taviing
UT 2 i Sodertalje

Den 1-2 juli arrangerade Wermdo
MHK UT 2 for F3c sport och populiir pé
Paldalens fina modellflygfilt i Soder-
tilje. Tavlingen lockade 14 tappra pilo-
ter, bade erfarna och nybtrjare nédr det
giiller tiavling. Tdvlingen {16gs 1 tre om-
gangar [or varje klass.

I hostlikt graimulet vider 14° varmt
och i rak sidvind avverkades tvi om-
gangar pd lordagen. Sondagen bjod pa
biittre vindar men {or arstiden samma

bistra tempratur. En omgéng flégs, och
tyvirrintriiffade tivlingens enda misside
med en helikopter som hamnade hégt
upp i en tall. Noterbart dr det nigot laga
antalet tivlande, 6nskvirt vore om nagra
av alla duktiga "buskflygare” som vi vet
finns ute i landet kom ut i ljuset, framfor
allt i de ldgre klasserna.

Segrare i hégsta klassen F3c blev Lars
Bexander frain Wermd® som i augusti
representerade Sverige pi EM i Holland.

B Ny X-Cell 50-
® modell CCPM

Resultat UT 2 - 00 Sodertalje

F3c

Lars Bexander Wermdo

| Krister Torstenson Trollhattan
Petter Strandh Malmo

Sport [
John Ericson Wermdd L
Philip v Krusenstierna Vallentuna |
Anders Helmer Visteras

Popular

Johan Roisland, Wermdd
Jan Boman Wermdé

| Anders Svensson Vaxlo

Sportklassen vanns av John Ericson frin
Wermdd, i populirklassen vann debu-
tanten Johan Roisland ocksa han fran
Wermdo, Grattis! detta bor inspirera an-
draatt tachansen i tivlingssammanhang.

Tivlingen avslutades vid lunchtid pa
sondagen med prisutdelning i Paldalens
klubbhus och tack vare Minicars, Hobby-
borgen, Kalmar RC center, Helitech och
Videobolaget blev det ett riktigt fint pris-
bord . Jan Boman

inom kort!
Fran 5995:-

www.algonet.se/~rccenter

Fyra nya helikoptrar
fran X-Cell med

det flesta options
som standard!

1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer f
1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer) &
1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E.

1006 WC X-cell XL-Pro i

Ga med i X-Cell Sweden * Anmal Dig pa RC-Centers hemsida »
Medlemskapet &r GRATIS » Det enda Du behdver dr en
X-Cell helikopter. Du far som medlemsférman 10 procent pa alla
reservdelar och tévlar Du med X-Cell har Du 15 procent! » Vidare
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail.

* NYA X-3810 med digitaltrim nu som
lagervara: pris 5.995:- Laddare Tx/
Rx acke.

« NYHET: SAB rotorblad i lager,
extremt bra blad, anvénds av de
flesta elitflygarna, prisex SAB 55

& pe " cm fran 785:-, SAB 68 cm/190 g,

Gor et besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter 985:- .

— alltid aktuell och med fina erbjudanden!
Oppet: mand-tisd 12-18 * onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
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Wismarsvigen 10, 303 54 Kalmar « Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10
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KANONPRIS PA
MVS MOTORER!

MVVS 15 m pipa.. MVVS 45 m pipa 39
MWS 21 m ljuddamp ....562.— MWS 49 m Ijuddamp....8592-
MUWVS 21 m pipa 629:- MWS 49 m pipa 859:-
MVVS 28 m juddzimp...595:-  MVVS 77 m fjuddamp. 1.065:-
MVVS 28 m pipa e 055 MWS TT [11]17: D— 1.269:-

3-5 NOVEMBER
FRESCATIHALLEN

s . RAKETER + ANGBATAR * RC BILAR * DRAGSTER * BATDAMM ™
E « TIDNINGAR * TAGBANOR * TAVLINGAR * NYHETER * BOCKER
« PLASTMODELLER « U-BATAR » BALSAMODELLER nifamand MVVS 40 m Iiuddﬁmp....633:- MVVS 144 TWIN
(@ - SKALAMODELLER « ANGMASKINER * HIULLASTARE MUVS 40 m pi 698- ™ pipor ... 890:-
BILAR  SEGELBATAR -« SPEL » TILLBEHOR » MASKINER e - i :

: MWS 150 m pipa ......2.350:-
e * RC BATAR s LINFLYG + MOTORBATAR+ FORSALINING = FILM MVVS 45 m tjuddamp ....735:- RNl
* SERVERING * KLUBBAR * VERKTYG * TAVLINGAR
bl * UPPVISNINGAR « TANKS » HELIKOPTRAR
sdele ¢ PROVA SJALV ¢« ERBJUDANDEN + FORENINGAR
« BESINDRIVNA MODELLER « FLYGSIMULATOR
« WORK SHOPS * FINMEKANIK + ELEKTRONIK
« FORETAG * MODELLFLYGSIMULATORER
ANGTAGSBANA * SPARVAG * STIARNMOTORER
AMATORRADIO VIA DATOR & SATELLIT « DX
T-bana till Universitetet

Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lﬁrdagar 10-13
< L I ) S - S 0 el

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

N

Med reservation fér 4nd-

OPPET: 10- 18 fre, lo
OPPET: 10-17 s6

www. hobbymassan.com

Radio Hitec Flash 5, 35 Mhz, 4-kanals
mottagare + 4 standardservon HS-303,
utan ackar, utan kristaller. 1.000:-. Viist-

SALJEs SALJES SALJES kusten. 035-404 45 eft 17,

Zenoah G62. 0611-201 66 eller Viggen l:{()l\E'J"'!‘""‘“%“ _'ﬁygg*‘”f.” Ragd
070-668 37 04 foam vinge kompl med skala still siil-

jes.4500:-Niclas 0470-83141 el

) s 0708545127
Segelbit Kyosho SEAWIND, total hojd " ! .
1850 mm, lingd 998 mm, komplett med MVH N.Haraldsson Mnr 46194

2-kanalsradio 27 Mhz & Rx/Tx-ackar m m m RARIS W
och laddare. 2.200:-. Vistkusten. 035- KOPES KOPES KOPES Utl dB Ild =
il MODELLMOTORER KOPES. ova u Og I

. TR T r .. Jag oOnskar kopa pd mig lite motorer av L

Segelbat Kyosho WINDSTAR, total hoj g i SCP P TUE Ule Taeks t r '
1650 mm, lingd 900 mm, komplett med Ulll\a_fabnkat el Stmle_l_(_a" Hjartat klap- nas a numme
2-kanalsradio 27 MHz & Rx/Tx-ackar P lite extra mycket for 4-taktare och

A B dieslar. En férutsittning ir att motorerna Den dokumentation och den ritning som utlovades
:(L}H _l“;d;][‘.:r; 1.860:- "Vastkusten. G35~ dr i garanterat bra skick och helst - om tll Scottish Aviation Bulldog har skjutits till niista
S : majligt - okorda. Har du nigonting att nummer. Det kommer att bli en fargrik presentation till
- =y . o silja, sd ring till Lasse pi tel: 0708-211 gléddje for alla dem som satsar pa detta bygge. Vi har
Radie Hitee Flash 3. 35 hibz, J-kanals 354, hort hobbyhandlare som har rapporterat om material-

mottagare + 5 servon mini HS-60, utan
ackar & kristaller. 1.500:-. Vistkusten.
035-404 45 eft 17.

inkdp avsedda for just detta bygge.
Red

US COMPOSIT B 25k [ZLIN 50L * 2.390:-

Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m? 220 cm, 35 cc

50 g/m? 70:-/m? g i
KOMPOSITSPECIALISTEN 105 Sﬁf 133:.5% IR e e Voo
g/m? -/m ol

Lingonvéigen 6, 542 32 Mariestad * Tel 050170762 gyastiberband bred O oopm

E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm

Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:-/rulle
1 hg/ca 100 m
Vi har det mesta in kompositmaterial

U T I P E x till exempel kol, kevlar- & kombivayv,
I I kolfiberband, strumpor av bade kol- & .
glasfiber. Vi har dven kolfiberstétstanger. Alit inom mOde"ﬂyg
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El-flyg fran MPX

Multiplex har tre intressanta nya driv-
paket for el-flyg pa gang.

Det ir viixlade motorer i tre storleks-
klasser, frin motorseglare med cirka 2 kg
vikt, park-flyers med cirka 800 g vikt till
inomhus/slowflyers pa cirka 250 g,

Det minsta drivpaketet for indoor- och
slowllying heter 150 BB och har en tyst-
géiende viixlad motor med 7,0:1 eller
9,7:1 utvdxling. Motorn iér dubbelt kulla-
grad och klarar 1,5 A och 7 celler.

Motorn med viixel viger 26 g och pas-
sar for modellvikter upp till 250 g. Pris
cirkal80:-.

Mellanstorleken heter 400 L och har
dven det en tysigdende, viixlad Permax
400-motor med utvéxling 2,3:1 som vii-
gercirka 120 g. Det drivpaketet dr avsett
for parkflygning och klarar modellvikter
pé ca 800 g. Pris cirka 200:- fér en kom-
plett sats med motor, propeller och vix-
ellada.

Dettredje drivpaketet heter 600 P med
en viixlad. glidlagrad Permax 600 ferrit-
motor med kullager och metalldrev i vix-
elladan. En verkningsgrad pa 95 % anges
for hela paketet.

Spaning pa hobbymarknaden

Paketet idr avsett bland annat for moto-
riserade seglare med flygvikterupptill ca
2 kg. Viixelforhillandet &r 3:1 och det ir
tinkt foir ack-paket med 10 celler och en
1 1x8 vikpropeller.

Motor med viixellada kostar cirka
370:-, vikpropeller 11x8 tum komplett
med spinner och nav kostar cirka 120:-,

Alla dessa prylar linns hos ORBO AB. |

Intelligens ombord

Natans Hobby har en ny revolutione-
rande pryl som kanske kan lésa dina pro-
blem med trilskande motorer.

Intelligent Glow System heter en
nyutvecklad och patentsékt kombinerad
glodstiftsdrivare och ack-vakt fran South
Herts Models i England. Namnet antyder
att IGS dr mer dn bara en glodstifts-
drivare.

IGS firser stiftet med riitt strémstyrka
i varje driftsfall. Den kidnner av gléd-
stifts-tradens motstind och justerar den
utmatade strommen varje microsekund.

Det ger en mycket siiker lomging pa
motorn men det ger dven viktig stottning
av glodstiftet vid gaspadrag.

IGS kopplas in parallellt med trottel-
servot och stills in tillsammans med
trottelkanalen sa att det ér inaktivt vid
helt stingd och fullt Gppen trottel, IGS
kalibreras enkelt for glodstiftens egen-
skaper.

Kjell Stenbom

Ny Solarfilm

I myj i ar slippte SOLARFILM en ny
modellklidsel som de givit namnet
"Supershrink Polyester™.

Den gamla hederliga klidselfilmen
"Solarfilm™ bestod av en Polypropylen-
film med stor krymptérméga som var [itt
att stricka runt dubbelkrékta ylor och
kunde hanteras vid lag temperatur.

Nackdelen med den har varit att den
slaknar och litt bubblar sig vid varm vii-
derlek. Den har ocksa varit olamplig att
anvindas pa modeller med diesel- eller
bensinmotorer.
basera pa en polyesterbas. Den kan [ort-
farande anviindas vid lag temperatur, den
bubblar sig inte i solskenet och den kan
utan problem anviindas till modeller med
diesel- eller bensinmotorer.

Supershrink Polyester viiger ungeliir
lika mycket som den gamla Solarfilmen
och den finns i manga firger, ivenien se-
rie med transparanta firger.

Den finns i 2 meters och 10 meters rul-
lar med bredden 686 mm.

Solarfilm Supershrink Polyester finns
hos Natans Hobby.

Funktionen som ackvarnare sker med
en inbyged lysdiod som talar om niir
glodstrom matas och ndr mottagarackens
spinning gar under 1,1 V.

Stromforbrukningen dr mycket lig och
enensam 1,2 V NiCd-cell pd 600 mAhel-
ler mer klarar [Grsorjningen.

IGS kostar ca 345:- hos Natans Hobby.

0S MAX 1.60 FX

En ny vérstingmotor frin OS, MAX
1.60 FX, den storsta motorn i den popu-
lira FX-serien med flygmotorer.

Den  har samma  konstruktions-
principer som de andra FX-motorerna.

Briinsleforbrukningen har hillits lag
och vridmomentet pa ldga varv har prio-
riterats. Effekten anges till 3,7 bhp vid
9000 rpm och toppvarvet anges till
10 000 rpm. Vikten ligger strax under
| kg. formodligen exklusive den medf6l-
Jande ljuddédmparen.

1:4 EXTRA ARF

ARF-modeller kommer mer och mer,
dven i storformat. SIG:s nya Extra
300XS ir i skala 1:4 och ir alltsd en
“dkta” ARF med allt vad det innebir.

Fabriksklidd med Goldberg UltraCote
och lackerade glasfiberkapor. Tillbe-
hdéren ir av den kraftigare sorten som be-
hévs for den sortens flygning som mo-
dellen dravsedd for. Det mesta finns med
men en gubbe i skala 1:4 behévs.

Spinnvidden ér strax under 2 meter.
SIG rekommenderar en motor mellan 20-
30 cm’.

SIG har dven en CAP231EX i motsva-
rande storlek, dven den i ARF-utférande.

TT Raptor 60

Thunder Tiger har meddelat att de
kommer med Raptor 60 i december. Den
forsta informationen berittar att den
kommer béide som kit och monterad. Fullt
kullagrad. Hall gonen 6ppna.
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Elde-Importen tar hem flera bygg-
satser fran tyska Jamara,

En av Jamaras nyheter for i dr fir denna
lickra Midget Mustang. En skalamodell
av ctt experimental-flygplan som an-
viinds flitigt 1 fullskala pylon-racing i
sport-klassen.

Byggsatsen dr konstruerad med en
infirgad glasfiberkropp och vinge av
balsa och plywood. Spdnnvidden dr 1512
mm och lingden 1290 mm.

Modellens flygvikt ér beriiknad till un-
gefdr 3.5 kg och motorstorleken ska
ligga pi 10-15 cm®.

Det [inns tvé versioner att viilja pa. an-

Midget Mustang

tingen i ett elegant blatt och vitt firg-
schema ellerden hiiftiga "Tigerdekoren”
pé bilden.

Midget Mustang ir en utmiirkt modell
for bade avancerad aerobatic och fart-
fylld pylonracing.

F4U Corsair ny SQS fran Kyosho

Kyoshos SQS-serie har blivit en stor
framgang om man démer av hur manga
nya modeller som hela tiden dyker upp.

Knappt har butikerna fatt upp de tre
senaste tillskotten i serien, P-51 Mus-
tang, CAP 232 och Piper Cub forrin
niista modell dr pd viig.

Denna géng ir det ytterligare ett klas-
siskt WWIT jaktplan som presenteras, en
F4U Corsair.

Som minga av de andra modellerna i
SQS-serien dr det hdr en ARF-modell
med fardighyggda och klidda vinghal-
vor och stjirtparti.

Modellen har en glasfiberkropp och
balsavinge som vanligt men pd
Corsairen iir vingens mittparti ocksé av
glasfiber. Dennal6sning tarelegant hand
om elt Corsairbygges sviraste parti.

Glasfiberdelarna har en bla gel-
coatfinish och vingarna kommer firdig-
klddda med plastfilm. Det ska bara klist-
ras lite dekaler innan dekoren ér klar.

Vingen ir forberedd fér ett special-

Sunwheel

WD Sunwheel édr en av Graupners
Parkflyer-modeller i det typiska form-
pressade foam-utforandet.

Det ér en ganska stor modell med 900
mm spinnvidd och en vikt pa400 g. Som
drivkiilla behovs en Speed 280 FG3-mo-
tor och en Cam Slim-propeller, en 9.6 V/
270 mAh drivack samt ett Pico MOS 20
elektroniskt fartreglage med BEC och
broms. Modellen dr fardigmalad och be-
hver endast forses med de dekaler som
f6ljer med i satsen.

Distribueras av Hobbyborgen AB.
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konstruerat landstill fran Hobbico som
tills bakat med samtidig vridning av hju-
let, precis som pi forebilden. Stillet finns
somoption och det ger modellen den riitta
kénslan.

Motorvalet till den hiir modellen bér
ligga i .40-klassen for en 2-taktsmotor,
villjer man diremot en 4-taktsmotor pas-
sar det bittre med en .50-storlek. Spéinn-
vidden dr 1137 mm och vingaren ar
37 dm? vilket tillsammans med en vikt pa
cirka 3 kg geren vingbelastning pa unge-
far 80 m g/dm?, en ganska hyfsad siffra
for en fightermodell.

ACE Simple Series

Simple Series dr enkla RC-modeller
med ungeliir en meters spinnvidd. Litt-
byggda ladkroppsbyggsatser med gjutna
frigolit-vingar och balsaflaksstjirt.

Tvatill fyrakanaler ochen .07 cller 480
el-motor ger en modell att flyga pa niir-
maste Gppna plats i fotbollsplansstorlek.

Serien innchaller sju olika modeller,
bland annat denna F-4U Corsair.

Distribueras av Carrocar AB.

LRP horjar med el-flyg

LRP dr ett tyskt elektronikféretag som
tidigare sysslat enbart med RC-bils-
produkter som motorer, lartreglage. lad-
dare mm. Nu utokar de sin verksamhet
och presenterar sina allra forsta elmotor-
reglage [Gr el-flyg i en serie som heter
Stratos.

Forst kommer tre vanliga clflyg-reg-
lage med BEC-krets, Stratos 23A-6-12
BEC,38A-6-12BEC och 53A-6-12 BEC
saml Lvd OPTO-reglage som heter
Stratos 58A-7-18 OPTO och 80A-7-18
OPTO.

Switchfrekvensen pa dessareglage lig-
ger pi4 kHz och BEC-versionerna haren
sd kallad "Super-BEC" som tillater an-
viindning av fem servon utan problem,

Ett reglage [or helikopterflygare finns

ocksi med i sortimentel. Stratos Helistar

ir ett digitalt motorreglage for el-heli-
Koptrar som jobbar med 1250 Hz
switchfrekvens.

Det klarar upp till 10-celler och 35 A
kontinuerlig stromforbrukning  samt
peakstrommar upp till 150 A,

Trottelkurvan dr designad med hjilp
av erfarna helikopterpiloter for att tillgo-
dose de speciella krav som stills pi ett
helikopterreglage,

Aven detta reglage har en "Super-
BEC" krets med 1,6 A kontinuerligt
strémuttag som tillater ett oinskriinkt ut-
nyttjande av fyra servon och etl gyro.
Reglaget innehéller ocksi ett siirskilt
signalfilter som eliminerar storningar pa
radion.

Det linns nya flygmotorer hos LRP
ocksd. Zenit Superfun 650-10BB iir en
motor speciellt utvecklad for stora mo-
tor-segelmodeller och vanliga motor-
modeller med 6-8 cellers ackpaket.

Motorn ir en Littviktare pa 250 g och
matten dr desamma som for en normal
600-motor. Den dr utrustad med dubbla
kullager och kommer med inkérda kol
och installerade kondensatorer.

LRP:s produkter finns hos Procar AB.
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I . RABATTKORTET! |
' Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och galleri ettar. =i
Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej for
redan nedsatta varor, paketpriser, seryopaket.
Om Du handlarfér minst2.000:-per arérdeten god
A affar—koper Du en motor for 2,000:- x 10%= 200:- & kortet ar betalt! Kortetar L
personligtoch kan ej éverlatas. Postorderkunderanger kortets nummer vidbe-
allni —enkelt!
S.E‘:glr‘rT g:?t?: bonus lottarvivarje manad uttill 3rabattkortsinnehavare braha-
{ grejer férett vérde av 300:-/styck. Bestilles och betalas éver pg 88 4980-4

—_skriv rabattkort och Ditt namn och adress pé talongen.

Rabattkortsvinnare:(ett presentkort pa 300:-
) dragna av Jan-Olov Vésby Modellklubb.
Juli: 178 Kenny Cato Arvika. 190 Leif
Bergkvist Borlange. 198 Joakim

i’

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar
Piper Arrow, { .61-91-motor, spv 2.100 mm 1.938:-

SIAI Marchetti, { .61-motor, spv 1.720 mm 1.500:- ﬁgaquo{\;l:gpn%\s"isﬂstrbm i
Féljande tre nu pd lager igen! prady ‘ i ping
Double, sicflygplan { .40-.46, spv 1.470 mm 1,590;=( L{=Henrk Teorh Bards 183 Bim

Sorklint Hasselby

Sep.332 Johan Backman Upp.Véshy. 601
Nicklas upphed Tumba, 859 Lars
Guldbransson Nasaker

PROPWASH VIDEO * Ny serie
video-filmer frdn en av USA:s

Cessna Skymaster, tvamol f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.195:-
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2.008 mm 1.895:-
5“ CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-.56 4-t 2.495:-
ﬂﬂ PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utférande  598:-
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar

ARIANE 5, motorseglare f .25-36, spv 2.920 mm  1.988:- s
CESSNA CARDINAL, f 61-.91, spv 2.120 mm 2.647:- :,:3;;; Zg%ﬁg:tﬁ%gvkm?:lllmygwdsos'
BIPE SPECIAL, i .61-motor, spv 1.400:- 1.890:- ‘ « OOPS! Kraschfilm, 20 min =
SVENSON AR TILLBAKA! * Son of OOPS, Kraschfilm, 20min | .
Britten Norman Islander * Tvamot, hdgving med fasta | » Crasher One. Kraschfilm, 32 min 7]
stall. For .40-mot, finns pa lager. « Crasher Two 5
e den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:- | » Out of Control. Utsald! =
P-51D Mustang ¢ skala1:7, Spv 1623 mm, l&ngd | » Top Gun Tournam '95, 115 min
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10.12 cc/2-takt, * Top Gun Tournam '96, 110 min
165,20 4-takt. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkdpa i | « Top Gun Toumam '§7,114 min 285:-
ABS, klar canopy, spinner, sparrhjul mm. Vacuumformad * Hell International ‘95, 115 min 295:-
kroppsunderdel. Design f infallb stéll & flaps. Lattbyggd m * Jots over Deland '95, 110 min #
CadCamp-syst. Pa lager fr slutet av mars PRIS 1.595:- | = Jels over Deland '96, 108 min =1
ﬂﬂ Piper Cub J3 » skala 1:6, Spv 1800 mm, lingd 1135 + Jets over Deland '97 flakt =
mm, vikt inkl motor & radio 2650 g, Mot min 40/2-takt, 56/ | * Superman Jet Rally '96, S0 min gl
4-1akl. Balsa/plykonstruition. Kroppssidor | en del, realistiskt | * Tournaments of Champions '96
landstall i dural, vacuumformade fonster, motorattrapp, hjul | * Toumaments of Champions '97
& div smétilbehor, PA lager frén slutet mars, ~ PRIS 985:- |  OBS 2 kasetter per sals 445:-
Pinto * Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk *Top Gun 1999, 2band 398
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998:- | * Tournament of Champions '99
Fly Boy + Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda, | OBS 2 kasetter persats 398:-
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc  PRIS 1.245:- | * Superman Jgi F!al\yll 97, flakt 255:-
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning & . Heh. \ntemsﬂgna{s 9|7 205:-
wseende, spy 1685 mm, motor 65/10cc PRI 1.24g:. | + Hell Internationals 85 o
Bristol Scout-C * Superb skalamodell med utmérkta : F‘Up Gun Togmam 98 295:'
flygegenskaper, metorkapa | aluminium, spv 1250 mm, orida Jets ‘98 295:-
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:- | * Michigan Float Fly Ly

« Warbirds over Schenectady, USAs

stdrsta mdte med end warbirds, en del s

stora 54 man fror de dr riktiga, 60 min 195:-
* Scale Modelling's Black Arl. Dave Platts

“alft Du vill veta hur dom stora pojkarna

{ar den riktiga skala-looken! 100 min ~ 365:-
Nya filmer pé vag inl Kommer i mitten pé april|

Vicomte » Mycket snygg och 1&tt modemn oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:-
Baronett « Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt,
v 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:-
@ Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvaprets S 14!)
Fantastisk byggsats av ett fantastiskt flygplan. Levereras
med stansat & sagat material med massor av tilbehér —
fiddrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, léngd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:-
Wayfarer » Snygg dubbeldackare med stilrent utseende.

I Vi har Graupners Aresti-final pd video, 165:-

Servon *+ HiTec

L&tt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats i | HS-50 365:- d4-packi1095:-
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. HS-55 266:- 4-pack 795:- nytt
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- | HS-81 265:- 795:-
Twinny * Inspirerad av Waytfarer. Liten trevlig biplan for sma| HS-81MG  365:- 1095:-
motorer. Latta aft bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, langd | HS-B5BB+ 345:- 1035:-
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:- | HS-85MG  425:- 1275:-
mﬂ CURTISS P-40E HS-225 335:- 1005:-
Valkant USA-jaktplan i skala 1:7. Lev m stansat och sdgat | HS-225MG 425:- 1275 nytt
material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatilbehtr mm. | HS-422 195 585:-
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15cc. PRIS 1595 | HS-425  235:- 705:-
Samtiiga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och | HS-525  395:- 1185:-
J3ttférstéelig ritning, bockat landstll, vissa med HS-545 305 1185
otorképa | ABS-plast, tank & tillbehor. HS-605BB  425:- 1275:-
@i{ Nygamla byggsatser frdn Kanada. HS-625MG 540:- 1620:- nytt
Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. | HS-645MG 540:- 1620:-  nytt
Beaver+ 6" Spannvidd 1829mm PRIS1.375:- | HS-700  395:- 2-pack 645:-
Otter + 6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- | HS-705MG 540:- 2-pack 865:-
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS1.395:- | HS-805 580 2-pack 945:-
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda) HS-75BB  540:- Landstall
Tiger Moth » Spannvidd 1308mm PRIS1.495:- | Servon * Futaba
Fleet Finch * Spannvidd 1308mm PRIS1.595:- | FP 3001kul. 190:- 4-pack  598:-
Norseman+ 7" Spannvidd 2172mm PRIS2.195:- | FP 148 Sind 149:- 4-pack  447;-
Norseman + 7" med pontoner PRIS2.495:- | Servon « Graupner
Beavers 8" Spénnvidd 2438 mm PRIS 2.490:- | Gr 5008 240:- 4-pack  698:-
Turbo Beavers B spannvidd 2438 mm PRIS2.490:- | OBS Futaba & Graupner-servon lev

utan gummibussningar & ok!

Hastklipp pa Kyoshomodeller, till priser som garanterat inte kommer tillbaka.
KLIPPET! 2st Clippedwing Cubpink Normalpris: 2280:  REA. 1475:-
11 E.?_acge\g‘alker 021.11547 2390 REA, 1545:-
o o 14 PT19 01.1155 2290:- REA. 1545:-
Underdenna rubriksdliervi  4° Aurym Sports 01.11643 3390 REA. 2198:-
""?ﬂlfﬁ‘égm’"i"a“’fs"m 18 CesanaAgwagon 0111721 2640 REA. 1655
l."hfﬁige";!‘ 9 df’hmmaef . 10 SuperSterman 01.11722 2840 REA. 1846:-
llbaka och medbegransal - 4°  ayrym SP30EX 01.11743 42080 REA. 2698:-
a’;‘ﬁ'—”ﬂtgffak;*osmgdpé 4 Aurum SP30EX 01.11744  4290- REA. 2698:-
Pcs\{gggisgf[g igf’"&.na‘;m 6 Majestic 1400 01.11851 3190 REA. 1998:- |
13’1”1%5,- N4 Aurum Acro30 01.11944  4390- REA.2745:-
é KYOSHO Catalina, bl4, utan still 3.945:- 1.998:-
Obs frakten for Catalinan ligger pa 335:-!

Asdgatan 174, 116 32 Stockholm * P& Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

VI beklagar att det &r svért att komma fram pé telefon. Mandaghtisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!
OBS! Far bestillda men ej utidsta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-1

\_ Se vdramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se _J
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G5000T

Nu antligen har!
Marknadens basta
heading holdgyro.
Harbade "hold" och
normallage samt stallbar
"hold"-verkan

295

| 4.295;- i
| med serde_ES}a?OqG,

A

VoyagerE
Ny elhelikopteritopp-
klass! Med 120° ccpm-
styrning & 2-stegad
transmission. Kompl.
med motor, JR-gyro
och fartreglage

i

N

X-3810A.D.T.
Nifinns den beprovade
3810 med digitala trim-
mar, vilket gor den till
marknadens mest latt-
anvanda computer-radio

- med fyra stycken digitala
/servonDSBI1 | |

www.helitech.org

08-57035989+070-53284 67

Med reservation for priséandringarn
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Futaba

PRECISON & HIGH PERFORMANCE

92Z Worldchampion
Model-Il helikopter
S7ZH c:a 14255;-
SZHX c:a 12259:-

Nu finns de hemma, Futabas nya 9-
kanals varsting helikopterradio med
forbattrad mjukvaral

* 9ZH lev. med R149DP mottagare.
® 97HX lev. som endast sandare.

150 cm
Motor:  6.5-8 c¢ | Motor: . 6.5-8cc
C:apris: 1089:~ C:a pris: 1475:-

R147F 7-kanals FM35
Minimottagare /
Ny Futaba 7-kanals minimottagare -
FM 35MHz,

® Storlek: 24.2x64x17.6 mm.,
* Vikt: 26 gram.

GY401 Mini-Gyro "AVCS"
Det andra gyrot i Futabas nya gyro-
serie, alla med AVCS (Heading Hold)
funktion. GY401 ravsett fér model-
ler med 4-10 cc glodstiftsmotorer.

¢ SMM gyro sensor (battre &n piezo).
* Omstéllbar kanslighet fran TX.

. * Omstallbar70/270Hz pulsfrekvens
for analog- eller digitalservo.
Storlek: 27x27x20 mm.

Vikt: 27 gram.

T
\\%&;“o

LCcra pris

1293:-

$9150 digitalt vingservo
* Storlek: 47.5%27%25.3 mm.

* 0.185/60° - 5.8 kg/cm (vid 4.8 v).
AT S 10 S SR O BT IRIEEm a1 1 N TOX M ni Carsis e R WIiminicarsise! ® Vikt: 53 gram.

DS R DT BT E R VIV T CAESIH DD




MOKI 1.35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.435:-
SAITO FA-56 2.060:-
SAITO FA-91S 3.145:-
SAITO FA-150S 4.270:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-
Ackvarnare, blits 75:-

WEBRA .80 ABC Lt)NGSTFIOKE WEBHA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION

Webra inside—aldrig fel —alltidilager!

JR-sandare & mottagare

Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO.
Dave Smith, UK, modeller i lager.
Stora modeller finns fér omgaende leverans!

JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara.

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se
E-mail: finn@elltech.o.se

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!

webra

7/ 7/ (7

Pure Power

o=

WEBRA 1.45 ABN PUMP

WEBRA .32 ABCD 1.495:-
WEBRA .35 Ring Fun Fly 1.185:-
WEBRA .40 GT ABN 1.235:-
WEBRA .50 GT ABN 1.465:-
WEBRA .61 F ABCD 2.195:-
WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.995:-
WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
WEBRA 1.20 Ring 2.810:-
WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
WEBRA 1.45 Ring pump 4.555:-
WEBRA helikoptermotorer

WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 -P5 2.385:-
WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75 - P5 2.895:-
MOTTAGARE

WEBRA Micro, 4-kanal 385:- WEBRA DS9, 9-kanal 675:-
WEBRA Micro, 5-kanal 425:- HiTec HFS04MI 586:-
WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-

»

Lindy 2§

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Blue Stick 20

Blue Phoenix

A

Lindy 25 drlampligsomnyborjar-ellerandra-
modell, och é&r avsedd for 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning
ochbyggbeskrivning, fardigstansade detal-
jer 1 balsa och plywood, motorbock. land-
stallialuminium, sporrstéllmed hjul, samtliga
rodertillboehdr, skruvar, muttraroch dekaler.

Vikt cirka 1700 gram
Spannvidd 1370mm
Vingyta 30.1dm?

Motor .20-.30tvatakt
Radio 4kanaler

Visdljer dven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
kiadsel ochftillbehér

Blue Stick 20 &r en nybérjarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomiit-
ning, fardigstansade detaljer, landstalli alu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertilloehdér,
skruvar och muttrar.

Spdnnvidd 1370 mm
Vingyta 30,8dm?

Motor 2,5-4,0cc 2-takt
Radio 3kanaler

HOBBYTRA

Postidda 1371 « 82077 Gnarp

Blue Phoenix &rmycketlattflugenochettfint
taviingsredskap vid tavlingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
tilbehdr, Modellen kan med férdel utrustas
med elmoftor.

Spannvidd 1990 mm

Kiadsel tillmodellerna
medféljer ej byggatserna.

Vitilliverkar ocksé en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Héken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 » Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se |

62

modellflvanvit nr 5 2000



Model Techs ANGEL 2000

ar en trafardig segelkarra, som bara behéver radiomontering och lite bekladnadsmaterial for att fa
luft under vingarna! Det kommer aven hem den lite mindre ANGEL 1600, men endast i begransad
upplaga, sa skynda pa innan det tar slut!

S i»rown .

AT-6 TEXAN

ar en trafardig liten modell, som efter en

enkel montering ar stabil och rolig att flyga!

Hjul, tank, spinner, motorkapa i glasfiber

samt stotstanger ingar i satsen! Ej i bild!
Spannvidd 1118 mm

Langd 743 mm
Motor .15-.20 tvatakt
Radio 4 kanaler

Fraga efter

ARC RAVEN .40

ar en trafardig, snygg och
valflygande modell. Hjul, tank,
spinner och aluminiumstall ingar.
en skonhet bade att aga och
flyga!

Spannvidd 1321 mm

Langd 1067 mm
Motor .40-,53 tvatakt
Radio 4 kanaler, 5 servon

; 0.58., DelLuxe

by & ModelTech's

1% kataloger hos Din

E hobbyhandlare!

R

® B en nastan komplett modell sanér som p& motor Spannvidd 1460 mm

P | och radio. Satsen innehaller motorkéapa i glasfiber, L&ngd 1108 mm_
stéllbart motorféste, hjul, spinner, aluminiumstall, ~Motor -40-.46 tvatakt, .52 fyrtakt

0] stotstanger och gangjarn! Radio 4 kanaler '

w ARF EXTRA 3001 .32

har semisymmetrisk vingprofil

ARC JUNO h vad Du beho till i

E B_gnr_la valflygande dubbeldackare ar gﬁb;r?arsvég %f;grkf)m'ma
valkand bland de flesta modellflygarna! fortast mojligt upp i luften. Dar

M S_panmndd 1100 mm - ingar till och med pilot i satsen
Langd 1025 mm ) IR ot (omalad). Aluminiumstall,

A Motor .25-.32 tvatakt e motorkapa i glasfiber,

x _ 40 fyrtakt — hjulkapor mm. Klar pa en dag!
Radio 4 kanaler s S Spannvidd 1219 mm

° ‘ Langd 990 mm

M .2b-.36 tvatak

0 SVENSK DISTRIBUTOR ool L
ﬂlUI]{lEHHH A FINNSIALLA

E Diaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE

g Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

INES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM * TETTRA * MASTER

'NES ¢ PILOT *» MARUTAKA ¢ SOLARFILM ¢« TETTRA * MASTER ¢ X-ACTO

Nyheter fran
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KYOSHO FACTORY ASSEMBLED AIRCRAFT
SUPER QUALITY SERIES

g
N, e

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

=, v ﬂ”w}\“'

(DZTI) Sven Thilmer AB 12322 {05 (033) Hoﬁﬁe!ﬂutlken

(026) BnysToys l19901 CTERONE (031) ToysLeksakerd58401,

P + (0922) JalaLeksaker 10200 @ 1) GE(08) Hnﬁ%aé‘&skﬂ*ﬂﬂt{&d ML

JARFALLS (08) HobbexBuuken 58018090 (0480 Center 2?45% {

EH (OISB) L]uddﬂmparserwce 16585 |1 ' (0980) Minab 19027 e bay

A1 (0300) Lek&Hohby 14136 [0 OFING (013) Lekia 123570 L

(040) HubbexButlken 4338120 (0250) Lek&Habby 71185 O] |

(0911) CeGe:s Modellhobby 12322 | 1B

Soders RC (endast flyg) 643 67 87 i

(0533) Hobbykallaren 14594 « C/ 01011014 (0417) Alfs Leksaker 10008

Hobby 141870 117 (018) Lekia 141114 Vol
(0498) EllertsHobby 278800 /[ /)

(0470) SmalandsRC 27515 A1icol v

(0457) Hobby&Fotoshopen 12344 I
{0526) Kjells Lek&Hobby 61420 = |

(0340) Huhhyalektrumk 80595 i
' (0322) Tinumix Hobby B2I11L VIANER
' (0431) Leksaksmagasinet 82350 (]

2470063, Hobbex Femman 158400

1(0435) Hobbygarden IO}%
(0920) Hobbydetalls&ﬁc -EricsEl 16550
(011} Lekhuset 287060 P

) M (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790,

L (0140) Lek&Hobby'nsu i

(0521)SpeedEquipment 61808
1(019) HakansHobby 226613

o

NYHET‘

Ly
i*gga

miita sig med engaismannens Spitfire. Nu
som vilflygande skalamodell fran Kyosho.:

+ Fardigbyged till 90% - Byggd helt i tra, mest
balsa, pa traditionellt vis * Fardigkladd med
autentiskt dekor - Motorkipa i glasfiber

- Kan férses med infalbara still - For 40 - 46
wvataktsmotor eller 52 - 56 fyrtakt.

- Lingd 1210mm - Spannvidd 1420mm

&

”wm e T 013 KES | kc hobby 35866
(035) Lekia 159175

| 1. {0650) HudikHobby 99331

: (054) RCM Parts 183180

(044) Havannamagasinet 210839

(0155) Leksaksaffiren 210196

(060) Lekplaneten 158700
(090) Sl6jd&Hobby 144402, Stenbergs RC
(0492) Kerstins Leksakshus 31188

/ I (021) Zetterlunds 131491
(063) Modellhobby 121450




