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Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.745:- « FA-45/1.945:- « FA-56/2.398:- » FA-65/2.495:- « NYHET FA-72/2.895:-
FA-80/2.745:- » FA-915/3.495:- » FA-1205/3.998:- « FA-150H/4.633:- » FA-180/5.286:-
Golden Knights

FA-30SGK/1.875:- « FA-56GK/2.590:- » FA-65GK/2.635:- « NYHET FA-72GK/3.125:-
FA-80GK/3.085:- « FA-91SGK/3.725:- « FA-120SGK/4.298:- « FA-1505/4.895:-
FA-150GK/4.895:- » FA-180GK/5.595:-

Twin

FA-60T/5.915:- » FA-90TS/6.495:- « FA-1001/5.225:-
FA-182TD/6.990:- » FA-300TL/8.995:
Radialmotorer

NYHET FA-90R3/- * FA-170R3/8.575:-
FA-450R3/12.095:- « FA-325R5D/16.270:-

Arade kund
Under tva ar utan prishéjning
blir vi nu tvungna at héja Saito-
priserna. Yen och dollar fortsat-
terattstiga gentemotvarvaluta.
Priserna gillerfran 1 oktober. De
nya priserna ser du langst upp.

* GK - Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i
guld.

Myckel eleganta, avger ocksad
mer varme.

Rikligt med tillbehor medfoljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljuddampare, gladstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel fér venti-
lerna, nallérldngare mm. Twin-motorerna dven med glod-
anslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ar redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterférsaljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har produceral én, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte viinta linge!

Tjugolyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast goren
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det dr en av anledningarna till att Saito ligger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagelri cylinderien del for battre
kylning och ldgre vikt och med mer effekt.

Varfér inte prova en Saito i din nasta modell och
upptéick sjalv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Distribut6r for Saito i Norge S AITO
Asbgatan 174, 116 32 Stockholm

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER
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Raptor 60 -konstruerad av den erkidnt duktiga

helikopterkonstruktren Shegitada Taya och tillverkad i
Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du
samma fantastiska prestanda som med “lilllebror" Raptor
30, men hir i en storre och kraftfullare férpackning.
Raptor 60 passar bide for nyborjare, som sdker en stabil
och littflugen helikopter, och for den avancerade piloten

som soker max prestanda och 3D egenskaper.
Finns i tva versioner:
» Byggsats med 49 kullager, prisniva ca: 7100.-

« Formonterad med PRO-70H motor och 49 kullager,

prisnivé ca: 10300.-

Den nya Piper J-3 Cub fran
Thunder Tiger ér stor! Med en
spdnnvidd av 2100 mm &r det en
prakfull maskin. Den &r byggd pa
traditionellt vis av skickliga yrkesmén
och klidd med Oracover. Endast ett par
timmars arbete dterstar innan du dr klar
for “take-off”, Skaladetaljer som
motoratrapp, Cub hjul, mm ingar.
Prisnivé ca: 2400.-

VG400 och VG600 dr tva nya RC anldggningar
fran Sanwa med 4- respektive 6 kanaler. Bada
levereras med 4st servon, ackar i sindare oc
mottagare samt laddare. -
Sdndarens mjuka och runda form gor att den
igg Dina hiinder och dr mycket skon att

hsationellt lig
\B.

 pris gor dem till ett utmarkt
jrja modellflyga eller

60 SIZE 3D HELI

Tekniska data:

Maotor: .60-.70
Langd: 1370 mm
Bredd: 190 mm
Hojd: 465 mm
Vikt: 4668 gram

Rotordiameter: 1500 mm

Tekniska data:

Spidnnvidd: 2100mm

Motor: .46-.61 2-takt
.50-.91 4-takt

SANWA RD6000 har fatt lysande recensioner i

~ fackpressen runt om i virlden! Slutomdémet

att man far "en radio med mycket funktioner
och att bl a helikopter programmet dr mycket
omfattande” iir genomgaende. Soker Du en
‘avancerad radio skall Du titta ndrmare pa
RD6000!

Pa var hemsida www.carrocar.se finns bl a ett
produktblad som beskriver radions funktioner.
Prisniva ca: 3655.- inklusive 4 servon, ackar i
séndare och mottagare samt laddare.

RCLINE|

Frén RCLine kommer ménga fina
laddare, fartreglage och andra
smarta tillbehdr. Nedan ser Du
nagra av RCLines nyheter och mest
populédra produkter.

Mera information hittar Du pa vir
hemsida www.carrocar.se.

ProPeak EX

Helt nyutvecklad laddare for
NickelCadmium och Nickel-
Metallhydrid ackar. Har stillbar
laddstrém frdn 0,5 - 5A och laddar
upp till 10 celler. Kan anslutas till
12V och 220V.

Prisnivé ca: 740.-

SuperNova 2508

Datastyrd 12V laddare for 1-25
celler! Har ocksa urladdnings- :
funktion och 10st programmerbara
minnen dir Du kan [6rprogramera
dina vanligaste laddningsmetoder.
Utrustad med special program for
NickelCadmium, NickelMetall-
hydrid och blyackar.

Prisniva ca: 1780.-

MicroSpeedControl

Négra av marknadens minst och
lattaste fartreglage for flyg tillverkas
av RCLine.

MSC-5, 5A, vikt ca 2,5 gram
Prisniva ca: 280.-

MSC-20, 20A, vikt ca 11 gram
Prisniva ca: 400.-

MSC-30, 30A, vikt ca 17 gram
Prisnivé ca: 580.-

N

__ ww.w““f

MSC-50, 50A, vikt ca 23 gram
Prisniva ca: 760.-
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Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) @r en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,
Telefon 011-31 38 50

Ny tele fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smif @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 300:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 80133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv fér att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutfermning, séttning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvéag!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor foére angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamdoter

Esbjérn Forslund

Lilldalsvagen 36, 14461 Ronninge
e-mail: esbjorn.forslund @etx.ericsson.se

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69, 445 57 Surte
e-mail: mickael.christensen @swipnet.se

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11, 148 71 Sorunda
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Tidningen postas i Vaxjd och bor anlanda
fére angivna fredagar. Lokala variationer
kan farekomma. Ordinarie presstopp &r
en manad fare angivna utgivningsdagar,
efter avtal kan senare [Amning ske.
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OMSLAGET

Sukhoj Su-26 paviig uppat for ait flvga ett
Arestiskala-program pa Barkarby

Foto: Freddy Stenbom.
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Ar2000ndirmarsie sitt slut. Tochmed det harvi ett forbundsméite att se
fram emot. Farbundsmdéter dr det tillfille i var organisation dir
modellflveare trciffus, framtiden stakas ut, gardagen granskas och

Underdetta drhar viistyrelsen diskuterat forbundsmdatenas utform-

ning en hel del. Vi har kommit fram till att vi vill bredda forbundsmétet
genomatterbjudameraktiviteter annatéin det rent métestekniska. Vivill
att forbundsméitet skall bIi en naturlig mitesplats [or kunskapsutbyte,
erfarenhetsutbyte samt dven socialt utbyte landet.

Det finns forslag och idéer inom férbundet om att genomféra endel av
Jforbundsméitet via post eller elektroniska omrosmingar. Det éir absolut
enframkomliy vig. Somliga vill gd sd ldngt att fiirbundsmétena avskaf-
Jas, antingen helteller vissadr. Styrelsens syn pd saken dratt vdr organi-
sation behover farbundsmdatetsom ett drligt evenemang formodellflyget
och som dessutom dr gemensami for alla modellflygintresserade i lan-
det.

Hur skall detta g till? Vi kommer till forbundsmaotet 2001 starta en
mijuk omvandlingsprocess dér vi utokar konferensprogrammet med fo-
reldsningar och paneldebatter om nagra utvalda dmnen. Vid 2000 dars
mdte fanns ett sadant inslag pda ldrdagkvillen som vi anser blev lyckat.
Néista forbundsmdte konumer innehalla mer av den varan. Om 2001 ars
mdite blirenframgang kommervifortsitiautvecklingsarbetet underkom-
mande dr.

MFEN 1/01 kommer innehdlla mer information om forbundsmatet och
vad som kommer erbjudas dér. Vil métt!

PS. Kom ihcg att motioner skall vara kansliet tillhanda senast 7 Ja-

Tobal S~

Robert Sundstrim, ordforande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej

bestéllt material

ansvaras ej!




toryn borjade redan forra dret da

Dan och jag reste runt 1 USA och

besokte diverse flygplatser, flyg-
museum samtidigt som vi utévade hals-
brytande drakflygningar fran sviratkom-
ligabergstoppariOvens Valley. Viavslu-
tade dennaresai Renoforattbeskadaarets
flygtivlingar.

Danfick davetaattdetfannsen Formula
One till salu i Auburn, Californien. Sagt
och gjort vi dkte Gver bergen och hittade
den i en hangar diir den statt konserverad
en tid. Efter att ha plockat av diverse
skynkenkunde viskadaskapelsensomvar
vackrare én vad vi forvintat oss.

Nu var det bara ett problem och det var
hur skulle man komma ner i den utan ett
stort skohorn? (modellflygare &r ju inte
vana att kunna flyga sina kérror. reds an-
mirkning) Efter diverse blamirken och
sonderrivna ben s salt man bakom spa-
ken utan att ha ndgon sikt dver kanten, ja
man kan ju inte fi allt pa en ging. Med
mindre én tre timmarkvartill avresanhem
varnu Danistort sett dgare till “Hall Fast™
en Shoestring K 10s med race nummer 30.
Maskinen varbyggd 1985 och var senast
mediReno 1994, Detiridagdenendally-
gande Shoestringiorginalutforande utrus-
tad med Continental 0-200pa 100-200hk.

Maskinen var redan fran borjan kon-
struerad enbart [Gr airracing av ingenjor
Landis Ketner som salde ett 20-tal
ritningsset till higade spekulanter. Man
riknarmedattdetkomframetttiotal K10s
varay tvi stycken skall finnas 1 mycket
modifierat utférande flygande i Europa.

Nu ér det ju inte bara att kopa ett 1y g-
plan och tro att man kan dka till Reno och
tdvla, nej nu maste man forst genomga en
“racekurs” och taett race certifikat.

Sédveckan fore midsommar var detdags

att packaresviiskanigenochresatill Kali-
fornien f6r att genomgé “Pylon Race
Seminar* i Reno. Forst gillde det att géra
en stor genomgdang av maskinen tillsam-
mans med experter pad plats. I samma
hangar fanns det ytterligare en Formula
One av mirket Cassutt med namnet
Midnight Oil och som ocksa skulle ge-
nomga samma kurs. Under den kom-
mande veckan var det hardkdrning med
rollar, formations(ly gningar, mayday med
deadsticks-landningar mm. Efter det var
det bara att viinta pa att det skulle bli sep-
tember och dags for racing. Med res-
bagaget fullt av flygdelar blev det nu att
resa hem till Sverige for att forbattra och
nytillverka vissa delar.

Antligen sepetember

Drygt en vecka fore tivlingen i Reno var
vi dter pd plats i Auburn, nu laddade till
tusen. Tidigl ndsta morgon var arbetet
igangihangaren langt innan solenens var
uppe, nu gillde det att prova propellrar,
slipaoch polera vingar, samt reparera och
lackera hjulkéiporna mm. Nu hade ocksa
ytterligare tvd svenska modell—
flygarkollegor, Lennart Sundstrém och
Torbjoérn Franssonanslutitsig till varlilla
trupp. Niistkommande dagar var det test-
flygningar som stod pa programmet. Vi
befann oss nu hos vir tavlingsmekaniker
Clay Bolton pd en gammal nerlagd flyg-
basnerepasliittlandetutanfordetlillasam-
hiillet Lincon norr om Sacramento 1 Kali-
fornien diir vikunde [lygalite som vi ville
f6r att utprova utrustningar och
instiillningar av flygplanet. Si blev det
dntligen lordag och tid for att ta sig dver
bergen till Renoigen.

Sondag varden storaankomstdagen (6r

flertalet av vara medtivlande som kom
med sina IF-1-or vil forpackade 1 sina
trailers franskildaplatserinom USA. Den
66-drige Carl J Swensson Jr, med norskt
pébra kom bilande hela viigen frin Texas.
Det blev en livlig verksamhet i hangaren
for att fa ihop maskinernatill mandagens
besiktningar och kvalflygningar.

Vi triffade ocksi vir svenske mot-
tivlare Ib Hansen frin Halmstad. Ibirbo-
satt i Colorado sedan 20 ar tillbaka och
hiilsade oss viillkomnai giinget. Ib har tiv-
lattvaginger tidigare, 1993 och 1994, med
sin Cassutt.

Triningsvecka

Sakom éntligen mandag morgon med ett
stralande vider, vi var forst ut pa plattan
ochforstavallaattkommailuftenruntden
fem kilometer ldnga banan, innan tempe-
raturen hunnit ndrma sig 30-
gradersstrecket. Dan klockades [6r drygt
200 miles ca 320 km och kvalade in f6r
fortsatttivlanisilverklassen. Nu gillde det
att plockaav all kaporigen (ca 90 skruvar
enbart i motorkakapn) for att byta till nya
stift, dndra tdndningsinstillning (till
raceinstillning), byta olja, balansera
proppenochtejpaallaskarvar. Det varnu
som tidvlingen bérjade pa allvar. Nu hade
ocksaytterligare femsvenskaranslutitsig
till vartteam och deras medhavdasvenska
flagga hiingdes snabbtuppi vir depa.

Niistkommande tvidagarinnebar mes-
tadels lite justeringar och lobbyverksam-
heteftersom tivlingen borjade forst pa fre-
dagen och vi var Kklara [6r racet. Vi lick
ocksdlite tid till besok i depd bland AT6or,
P51 Mustanger och Sea Fury.

e a P



Dags for tivling

Sakomintligen fredagmorgon. maskinen

rdwi utplac rad tankbil,
inte ha for mycket brinsle i tuﬂkcn med

som [Or Fl-bilarna,
v r|l. team [@rha tre medhjilpare med ute
an,ensom propparocl som
‘gplanet under uppvirmning,
sistaminuten fore start firpiloten skotasig
sjilv, efter avflaggningen giiller det att i
upp stjirtpartict si fort dLl eltersom
sikten foréver drm begrinsad och
man kan ju ha axat ll\.lpp nag on!
Detskulle ganskasnabbt visasig att det
bliviten * td\lll'l" 1 tivlingen™ mellan de
bada svenskarna Ib och Dan, Ib var den
snabbare av vaoch Dan flog lite vi-
dareoch lingreisvingamarunt pylonerna.
Men efter nigra vary blev det allt titare. i
siniver tryckte Ib lite ket och rii-
kade komma ut under de til 15 met-
rarna villket ide honom 100 dollar.
De tva niistkommande heaten var lika
tajta mellan dessa tvi, ena stunden var Ib
foére Dan och tvirs om. Det slutade mu_i
.m Dan H.mmdm av n' sckundcr

l\unske fir vi se dessa tvi tampas med
varandrandstadrigenomman |y i
tillriickligt gene

Sénde

pa plats 1 stillet [Gratt flyga den tillbaka
till Auburn. Anledningen varattmaskinen
nuskulleskeppastill Sverigetillsammans
med etl annnat flygplan av mérke Falco

aven hekant mh som gene-

Ellcr Iuslmnge_n aters ud ndgm hiirliga
veckors semester bland flygplan och
i med ett storskaligt

stainslag, mendet

Stig Jansson

madallflvanvtt nr 6 2000

Pa 15 meters hojd
téavlade Dan Borg-
strom fran Karl-
skogaisin Formula
Ore av typen
Shoestring kallad
“Half Fast” runt
pylonernapa Stead
Airpart i Reno Ne-
vada.

Thunder Mustang,
en nedskalad ny-
bygad version av
klassiska Mustang
tavlar | Sport-
klassen dar den
kom tvaa efter en
Lancair V.

Segraren i Stora
Unlimited klassen
blev ater igen
mustangen Dago
Red - men med en
ny pilot, Skip Holm.
Mustangen Voodoo
kom  egentligen
tvaa men fick straff-
poang och kam
femma.

Det finns flera
Hawker Sea Fury
(tv) iUnlimited som
aspirerar pa topp-
platsen,  Critical
Masskomtvaa men
fortfarande reage-
rar mustangen.

7




SK61 BU”dog Avsnitt 2

Enritning av Par Lund-
qvist bifogas i mitten
avdetta nummer och
har fortsatter annuen
del avden omfattande
byggbeskrivningen.

ill en borjan en ursikt [or att bade

I text och ritning i nummer 4/2000

var en aning kortfattad, det fanns
helt enkelt inte plats. En del som utlova-
des och f6ll bort var data for modellen,
Dennavarblaavsedd forersomvillbygga
storre, med dagensallaméjligheter—data,
kopiatorer mm—kan man litt forstoraoch
da finns det data betriffande vikter, mo-
torer etc. i denna datatabell for olika ska-
lor.

Nu finns det desto mer detaljer och jag
hoppas att dven ni som ej bygger model-
lenliserdetta—jaglovarattdetfinnsméng-
derav tips somni kandranyttaav!

Plankning
Vi borjar med plankning av kroppens si-
dor. Hirirdetlockande att forsokaklihela
ytandirekt, férsok inte detta, detfinns stor
risk att du spinner kroppen skev — detta
trots den kraftiga konstruktionen. ..
Letaefterdubbelkrékaytorochdelavid
dessa. Anvind 1,5 mm balsa som kan sli-
pasnedrittkraftigtdirdettakrivs. Limma
helst med CA. Nista yta att planka &r un-
dersidan, hdr gar det att ta en halva at
gangen , slipa skarven i botten sned och
liigga andra halvan dveriskarven.
Overdelen plankas med 1 mm balsa, héir
farman varaextraforsiktig, detér faktiskt
ingen dum idé att nu forse Gverdelen med
hakar(av3mmbalsasamt().4 ply —sebild)
pafrimredelensamtden pinne av bok som
nidmns pa ritningen. Ligg sedan i mellan
med plast och spika fast dverdelen vid
klddseln. De ovan nimnda hakarna vid
spant 3 (visas pd bildsidan) skall féras ned
under tvirlisten och passa sa bra att man

SK61 BULLDOG

far pressa litt fran sidan for att gbra detta
mojligt. Viintamed den bakrerundningen
tills du byggt fenan. ..

Landstiillet

For mig dr det alltid viktigt att snabbt fa
flygplanet "pafitter”. Borjadirférnumed
landstiillet. Principen fo6r detta by gger pa
dubbeltorsions{jidring. Villmanhamjuk
fjidring kan det ricka med 1,5 mm trad
men 2 mm gér dven bra. Finessen med
dennatypav landstill dr juatt den kanen-
keltbojastill, byttas ut. Landstilletsitteri
en "gondol” som enklast byggs av
trekantslister, vifarfuskalite grand—gora
gondolen lingre dn pa huvudritningen.
Detta for att de rér som stiillet monteras i
skall sitta i sned vinkel upp i kroppen, i
kantenav dennedre balkenochupp genom
den tvirs giende frimre balken ( for
vingfastsiittningen—beskrivs lingre fram
itexten). Bakre réret garupp genomspant
3. Hirigenom nér vi en perfekt konstruk-
tion — bade landstill och vingar ér kopp-
lade till kroppens starkaste parti. ..
Omyvisertill det frimre landstillsbenet
sé bojs detta fran réret bakit och vinklas
ned genom en krok. Kroken gors aven 2
mm pianotrad ochborvaraca |2mmlang.
Borrahal, droppa CA-limihélet, viintaen
stund och pressa bestimt ned kroken —
detta blir mycket starkt. Tink i detta fall
pa attden brytning mot kroken som land-
stiillet utgor sker med extremt kort hi-
varm! Landstillsbenet dr aningen for-
spiint, skall sniippasinunderkroken. Dir-
med sitter det absolut fast men kan latt
plockas loss. Bakre benet [ungerar pa
sammasétt men tviirtom, Dettaskall ocksa
forses med en dgla som ligger ovanpa det
frimre benet. Fjidringe fungerar sd att
friimre benet iir forspint uppat och det ba-
kre tviirt emot. Anpassa fjidringen enligt
ritningens principer fér N normaltldge och
M maximal fjidring uppét. 1 och tva visar
ofjadrade ldgen... For 1 och N utgor lige
forolika belastningar om jag ej mins fel —
skissen kommer frin konstruktoren. Pa
ritningen finns ett tips om hur man loder

snygga brickor med hjilp aven gigg.

Nosstillet

Hir har gjorts en dndring sedan huvud-
ritningen publicerades, denna idé for ne-
dre fistet fungerar biittre, mojliggor fjad-
ring bakét av denna detalj. Den sitter en-
bart fast vid resp. balkar. Ritningen visar
ovrigadetaljer, oglanpaden 1,5 mm grova
pianotraden ér Litt att bija, en instruktion
for sddana oglor fanns i en artikel,
infillbara landstillet for BHT1 Beauty i
tidigare nummer ay MEN. Det Gvre fiistet
dr ell modifierat roderok ( stor modell),
landstillsbenet fors in bakom och snipps
fast. Styrningens princip visas pa bild. Ett
plastrér med en virad styrlank avca | mm
pianotrid, dennaskallej kunnaglidaav. ..
Fjédringen bestiravensimulerad saxlink,
enfjddrande glaav 1 mm pianotrad. An-
dan gér upp i nedre lagringen genom ett
rir som lindas fast mellan pianotradarna.
Fastsiittning av hjulen érett problem, alla
hjul har [6r stora axelhdl. Epoxilimma pa
ettror pdhjulaxeln, filaett spir forenspar-
ryttare (E-bricka i Clas Olsons katalog).
Seritningen. En annan idé dren brickaav
stalplit, sla lampligt stort hal i platen med
enstalspik (spiken [arslipas till réitt dimen-
sion) och klipp sedan ett snitt in till hélet.
Helst skall brickan vara kupad. Vil pét-
ryckt med kupningen indt kan den inte
(utan grovtvald) lossas. Halli spiken med
en ting vid hiltagningen —man far klippa
till rejdlt med en kraftighammare! Under-
laget méste vara hirt, t ex ett skruvstid.
Lampligt material diren ca 0,10 mm tjock
klock(jider.

Fena, stabilisator och
sidroder

Barjatillverkabakre balk pafenan, bestar
av 2 eller 3 mm balsa samt i nedre delen
0,4 mm ply pi en eller bida sidorna. Till-
verka styrtappen av PVC-plast, jag an-
viinde en bitdorrfoder (byggvaruhandeln)
av denna plast. Anviind en plastskruv for
fastsittning enligt ritningen. Tillverka
ovriga balkar enligt snitt och dverdelens
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Mjuk kurva...

for formning.

Hake av 3 mm balsa med
0,4 ply pa var sida.
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bakre ytor. Framkanten plankas med 0,5
mmbalsa, fuktadeninnandu forsdkerbsja
annars sprickerden litt. Plankaendast med
ettlageroch plankasedan sidorna. Nukan
man ta loss och slutligt ligga pa det sista
lagret av 0,5 balsa. Biista teknik {¢r detta
dr att forst fista i ena kanten, sedan trycka
ned denna mot en yta. Droppa in lite CA
emellan och tryck nedét pa samma géing
som du rullar runt. Jag garanterar! En sa-
dan framkant blir otroligt stark och givet-
vis mycket litt.

Sidrodret byggs enligl samma princip.
Péritningen stardet "frin 5 mmbalsa™ for
botten av rodret, det gar lika bra med 0,5
mm, detta nu nér du lirt dig tekniken. ..
For éverdelen av rodret bér du nog an-
viinda en balsaklots. Innan du limma fast
den forser du den med ett rér for gang-
jdrnets axel. Anviind 1,5 mm mjuk kop-
partrad till axel, den traden kan litt bockas
och dr tillriickligt stark. En bit skrotkabel
av den typ sominstallatorer anvinder blir
perfekt. I rodrets nedre delen sniipps dett
in i styrtappen. Dér har du tidigare borrat
ett hal och sagat upp kanten — testat att
funktionen fér snippningen ér bra. Aven
hiaranvinds koppartrdd. Vid monteringen
fors rodret upp sa att traden gar in i roret
och sedan trycks det in mot fenan.

Ovriga gangjdrn...
Idettasammanhang kan viiiven se pahajd-
rodretsrodergdngjirn. Hirharettendaav
standard gangjdrnstyp anvints. Som axel
fungeraren mjuk svartnal av den typ som
bl a anvindes vid mobelklidsel. Den
bockasenligtskissenparitningenochsom
duserskallroderaxelnligganagotinirod-
rets framkant, Fyra gidngjdrn som ger
mycketbrastyrka. Niirettroder ir Liitt och
dessutom balanserat ér risken for roder-
fladder férsumbar. Jag vill pdsta att min
teknik dr vidatverlagsenden vanligatek-
niken med fyra gingjérn av standardtyp
som har en sammanhingande bred la-
geryta!Jagharaldrig settnigonsomlyck-
ats med denna teknik! Vid anvindning av
fyrasiddanagangjirn méste dessasittaien
absolut rak linje och pa ett exakt samma
djup. P grund av triets adring ir detta
omdjligt. Harndgonsettettriktigt flygplan
med en sddan upphingning? Det ir inte
enkeltatt goraupphal forminlésning hel-
ler, bista verktyget édr en minidrill som ir
forsedd med tandldkarborr. Dintandlikare
har en skrotlada med kasserade borrar, be
honom skinka dig en del av dessa. De ir
perfekta for vart behov, man kan till skill-
nad moten vanlig borr, borra (friisa)ialla
rikiningar,

Byggiovrigtstabilisatornmed listeroch
forsok inte hir anvianda litta framkanter
av (0.5 mm flak. Givetvis behéver du inte
heller félja sprygelplaceringar enligt rit-
ningen men sd ser det ut i original. D4 ir
ocksd platen forsedd med en serie [Or-
styvningsveck mellan resp. spryglar.
Plankning sker med | mm balsa. Dir sta-
bilisatornanslutertill kroppens sidor skall
den senare justeras.

Vikt lackad 28 gram stir det pé rit-
ningen,en paminnelseiattbyggalitt! Den
ir lackad med cellulosalack som jag spi-
der med cellulosafrtunning och rickligt
med mikroballonger. Spidd ej med ace-
ton, ddsmilterballongerna! Tyviirrirden
moderna fortunningen kemiskt manipu-
lerad —det dringen fris pa torkningen nu-
mera. Lackens ytablir ganskaseg ochden
borhelsttorkaen vecka, Etttips dratt forst
lacka med en tunn aceton{trtunnad lack,
inga ballonger! Efter en dag kan man, ef-
terenlittslipning ligga pandsta lageren-
ligtdetforstnimndareceptet. Diirmed blir
det mdjligt att slipa med vatslippapper.
Dock ett viktigt rad, slipa med ett rejilt
grovt papper innan forsta lackningen, an-
viind slipklots! Det iir endast vid den for-
sta slipningen som man kan slipa tll ritt
form, efter lackning dr dettaej mojligt...

Sammansdttning...
Nudrdetdagsforattsittasammandeolika
modulerna, Med fenan pa plats kan man
formatill och limma bakre delen av krop-
pens &verdel — vid snitt A, Sedan byggs
rundningen upp med bitar av balsa, tri-
angulira skivor med spetsen bakat blir
bist. Slutligt slippas det tillfilliga stidet
bort, se bild. Nu dr det dags att limma
pinnen av boktri och en liten fjiider kan
kanske behovas for att hillailige. Alltsa
blev det endasten enda skruv som behév-
des [Oratthallaallt. ..

Stabilisatorn hills pi var sida pa plats i
sin biidd av eni [enans undersida limmad
bit av 3 mm balsa. Bygg igen Gvriga
odppningar med 1 mm balsa, I undersidan
pé stabilisatorn, under biadden, skall det
limmas tvi lister som styrisidled.

Arbetet med att fina ritta vinklar for
olikadetaljeri byggetkanavsevirt forenk-
las om man gor en “stiillning”, tva ben-
partier (tva ben och dverliggande balk)
somsiitts fasteller provisoriskt limmas till
kroppen. Givetvis placerade i ett exakt
linge enligt grundlinjen! Sedan kan man
spanna tradar fran olika detaljer och pa sa
sitt exakt miita ut rit vinkel for var detalj
sasom stabilisator och fena.

Fortsdittning foljer i ndsta nummer. Da kommer ocksd skaladokumen-
tation till olika féirgsdtiningar att ges.

Under de tre artionden som Bulldogen har varit i svensk militéir tjcinst har den haft tre
officiella fiirgscheman. Nu ncir planet civiliseras blir det fler varianter. I nésta nummer
finns bilder. Foto: Freddy Stenbom.

gsyggsatsger'

Natans Hobby tel 0340-66 00 66 » fax 0340-66 55 1
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% rabaft
Byggsatser-10% raba
670001 JOSEFIN DUBBELDACK 40 91000 700029 AT-5 GREAT PLANES GLASF 1.7M  2995.00
70002 JETFIGHTER 85800 980126BLIKUTA FLYING TIGER 895.00
670003 SK 2000 SKEVRODER 40 1090.00  980130BGTOP FLITE P-51B MUSTANG 60 2145.00
§70301 JUNGMEISTER 133 PICASPV 60 215000 B671027MUSTANG 1/5 SCALE PICA 2795.00
670302 WACO YMF-3 PICA 60" 215000 BLS391 STINGRAY 40 795.00
670303 WACO YMF-3 PICA 60° 215000 BLS393 THUNDERBUG 40 795.00
670304 COSMO 25 NYBORJARE 45000  BLS394 TAUBE BALSA USA 1395.00
870305 STINSON RELIANT 57" STERLING 189500  BLS443 SMOOTHIE KIT 925,00
670306 STINSON RELIANT 62° MED FLOTTO 189500  G6204 JU 52 EL MOTORPLAN 1595.00
£70307 AERONCA SEDAN PICA 65" 199500  GBG53 ULTIMATE GOLDBERG 2295.00
£70309 SEA HAWK 1580MM 99500  GBGEE THE TIGER 2 GOLDBERG 995.00
670310 SEA HAWK 1570MM 99500  MOS0Z GIANT AEROMASTER GREAT PLANES 3495.00
670315 SOP WITH POP 77" 187500  MID157 SUPER HOTS MIDVEST 1260.00
670628 BEARCAT F8F SPV 155CM 169500  MID187 CAP 232 MIDWEST 3795.00
670801 PRECIDENT R/C SPORT 79500 MT3164DRAGON LADY 40 1495.00
670803 ASTRO BUSHMUSTER 52500  MT3174JUNO DUBBELDACK TRAFARDIG  1095.00
£70001 FLAIR ATTILA SPV 115CM 69500  MT3181ULTIMATE 120-160 3650.00
670902 DYNAFLITE CORSAIR SPV 135 99500  R3G98 AIRDANCER ROBBE M ELMOTOR  1150.00
670903 GREAT PLANES CUB 2285MM 230500  SIGRCAPIPER CUB J3 1095.00
571006 F4U-10 CORSAIR MARUTAKA 40 PAB 138500  SIGRC34SKYBOLT SPV 128CM SIG 175500
671113 CONTENDER GOLDTOPFLITE 159500  SIGRC35KOUGAR MARK 11 SIG 1195.00
671118 BYRON EXTRA 300 SSPV 160CM 477500  SIGRC39KAVALAIER 40 SIG 1195.00
671119 BYRON GLASIAR SPV 225 675000 SIGRC44FOUR STAR 40 KIT SIG 1145.00
671125 AT-6 BYRON MED LUFTSTALL 985000  SIGRCA48J-3 CUB 14 SKALA SIG 2855.00
671126 MIG-15 FLAKT BYRON 498500  SIGRC5ASTRO HOG SIG 1595.00
671128 WIZZARD 54" DUBBELDACK STERLIN 47500  SIGRCS9SPACEWALKER 1/4 SKALASIG  2955.00
ztlv‘uEGUACE SPORT T-34 SPV 1400 !Oﬁf.OO SIGRCEBFAZER 40 MODELL SIG 975.00 Nu kommer Saito med ytterligare en ny motor. FA 72 och FA 72GK. Om du
TAA0ACERE0DRY 10N by Ohee) HOGERE 5 1ra i anskade att du hade lite mer kraft i dina ARF eller byysatsmodeller i 40-storlek
70-1208TOP FLITE SIERRA 40 TRAINER 99500  SIGRC76SOMETHING EXTRA LAZER CUTSIG 1195.00 skt = % .
70728 WILDCAT F-28 (4500 SIGROLI0AKROMASTER SIG LINFLYG 5500 sa arldsningen FA 72. Samma inbyggnadsmatt som FA 56 och bara 470 g vikt.
‘ . FA-72 FA-72GK
Vi tackar vara kunder for det Q:A v Motor ccm Bore Strok  Varvtal Vikt Propeller -bada matorerna Pris
gangna aret och onskar alla en FA72 118 270 206 2.300-12.000 ca470g APC 11x9-10.800-11.000 rpm  2895:-
FA-72GK 118 278 206  2.300-12.000 ca470g APC 12x8-9.800-10.000 rpm  3125:-
God Jul Liten jamférelse: YS FZ62 drar en APC 12x8 9.700-9.800
och e Astgalan 174, 116 32 Stockholm "P4 Séder”
Gott Nvit A www.skanehobby.se Mandag-Fredag 10-18, Lordag 10-14
et Peyse &0 Telefon: 046-24 71 14 Telefax 046-24 71 36 ,Tf' el
lemsida: www.sodersrchobby.se

r--_---—-_—_—----—--—_—_—_—_—-—_—_—_—__—_1

'S ™\ { _ ™
MAGNUM 12A1,94 cc 590:- l
MAGNUM 15A2,47 cc 615:- |
MAGNUM 21A3 46 cc 650:- i
MAGNUM 25A4,06 cc 675:-

MAGNUM 28A4,60 cc 725:- 11
MAGNUM 32A5,22 cc 750:- ;
MAGNUM 32H5.22 cc 750:- QUALITY MODEL ENGINES R
MAGNUM 36A5,80 cc 765:- |
MAGNUM 36H5,80 cc 765:-

MAGNUM 40A6,47 cc 785:- |
MAGNUM 46A7,49 cc 870:- I
MAGNUM 46H7 49 cc 870:-

MAGNUM 53A8,53 cc 920:-

MAGNUM 53H8,53 cc 920:-

MAGNUM 61A9,97 cc 980:-

MAGNUM 61H9,97 cc 980:-

MAGNUM 75A12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 75H12,23 cc 1.085:-
MAGNUM 91A14,97 cc 1.215:-
MAGNUM 108A17,60 cc  1.375:-
MAGNUM 120 AR, 20 cc  1.595:-
MAGNUM 180 AR, 30 cc  2.495:-

Prisvarda fyrtaktare:
MAGNUM 30 FS cirka 1.400:-

MAGNUM 52 FS 1595
MAGNUM 80 FS 1.995:-
MAGNUM 91 FS 2.175:-
| MAGNUM 160 FS Twin 4.895:-) L I
Schniirleportade motorer med dubbla kullager ¢ [juddampare ingar! i
I
% Y A5 Nu géller namnet MAGNUM fér de tidigare ASP-motorerna. MNGNUM &r ett inregistre- I
hetaihiinaia rat varumdrke fér modellmotorer och far ej anvdnda av andra motortillverkare. |
Lagerhdllning, reservdelar mm paverkas inte av namnbytet. |
Box 184, S-332 24 Gislaved :
Tel &Fax 0371-940 05 I
‘_----------_—_—------————_—-__—-_—_—-_—_J
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HansFrendin
med den
solcellsdrivna
modellen.

I bérjan var det
blygsamma
tider men nu dr
det betydligt
béttre. Lingsta
motortid hittills
dr dveren
timme.

12

Modellplanet gar pa solkraft

Konstruktoren och byggaren Hans Frendin be-
rattar om sitt solcellsdrivna modellflygplan.

(L utnyttja solenergi var en hobby
redan i pojkaren for Hans Frendin
1Goteborg. Och det varen hobby
som sedan utvecklades ull yrke. I manga
dr har Hans Frendin silt solenergi-
anldggningar, bland annat virms Dika-
nis [jillsjo nira Tirnaby av solen. Si att
Hans satsade pa atl bygga ett soleells-
drivet modellflygplan var ingen slump.

— Det dr mirkligt siger Hans, solceller
har byggts i mdnga ar och dnda gir inte
priset ner. Solcellerna pd vingarna har
kostat 15000 kronor!

Hans har sysslat med flyg och modell-
flyg sedan pojkéren och 1940 var han en
av de (re som startade Borliinge modell-
flygklubb. Han utbildade sig till flygin-
genjor men satsade senare pd en annan
teknisk bana. Nu jobbar han med en egen
solenergifirma, www.gotherm.se.

Hans flygplan dr byggd med avance-
rad teknik for att vara bide litt och men
dndé hallbar. Vingarna dr byggda kring
en rund 5 mm kolfiberbalk och den valda
vingprofilen ir Benedek B 7406f. Ving-
arna har plankad Gversida i balsa och
med stora litthdl, undersidan ir klidd
med japanpaper. Totalt 576 solceller—Ip
max 240 ma (15% verkningsgrad) med
vikten 205 g dr limmade och 16dda var for
sig och uppdelade i atla stycken 16 V-
enheter. Motorn, som kommer frin
Schweiz och normaltsitter i birbara band-
spelare dr en Maxon RE 025-055 med
plastviixel Maxi Pile 6:1 och "pufteracku™
(ett slags buffertbatteri som korttids-
lagrar) dr tio Sanyo N60O Ae och de
viger 168 gram.

Propellern ér av typ Schoberl 625 mm
och fartreglaget Sommerauer SEER 0310
Hans anvinder superliitta servon av typ
UM-12G som han fick tag pa [rédn Union-
maodell i Tyskland ldngtinnan smdservon
fanns att fi tag pd allmiint. Mollagaren
kommer frin Multiplex (Uni-6). Krop-
pen dr byggd i Kevlar med balsaplankad
stabbe. Sjilvaflygkroppen viger inte mer
dn 80 gram, hela planet med vingar, mo-
tor och radioutrustning med inklusive
batteripaket viiger under ett kilo.

Motorn uppges haen verkningsgrad pa
98%, vixeln 96% och propellern 80%.

Hans forsta flygning med modellen
ronte faktiskt uppmirksamhet i Gote-
borgs-Posten. Reportern Nils-Erik Lin-
dell (som medgivit anvindning av hans
material) beskriver situationen mélande:

"Modellplanet gér pi sol. Konstrukto-
ren och byggaren Hans Frendin pa lug-
nande tabletter. Det ligger mer spinning
i luften vid premidrflygningen med Sve-
riges forsta soldrivna flygplan én vid en
roll outhos Boeingi Seattle. Hans Frendin
ringde mig en solig dag, dd det inte fanns
en molnslja pa himlen. — Nu skall det
ske, mot mig i Torslanda klockan 12. Jag
blir dirmed enda vittnet till denna flyg-
historiska hindelse.

Vid modellflygklubbens blygsamma
terminal, pd den sedan ménga dr ned-
lagda flygplatsen, plockar Hans Frendin
forsiktigt ut delarna till planct ur bilen
och monterar ihop dem. Ett par kablar
kopplasihop och propellern borjar snurra.

modellflygnytt nr 6 2000



Vi gir ut mot filtet. Hans Frendin med
planet i ett stadigt grepp, jag med kame-
ran skjutklar i handen. Forsiktigt hijer
han planet, sldpper det och Liter det stiga
mot himlen. Med hjilp av reglagen pé
radiosiindaren stvr han planet pd dess
forsta flygning. Niir det landar har det
varit 1 luften i tre minuter med en aktiv
motorlid pi 1.05. Vid landningen intrif-
far en andra historisk hindelse - vid mitt
forsok att finga nedslaget pabild touchar
vingspetsen mitt ben. Jag blir den [Grste
svensk inblandad 1 en olycka med ett
solcellsdrivet flygplan. Men vingen &r
trots sin litthet stabil och planet dr snart
klart for sin andra flygning. Det cirklar
sju minuter i luften, motorn gir i 3.36
minuter. Att Hans Frendin dr nervos ir
inte svart att forstd. I tva dr har han byggt
pd planct. De tvil dren har varit mer tan-
kearbete dn byggande. ...

Nigra giinger har jag sett planet, som
jag trott i fardigt skick, i ligenheten pi
Kungsportsavenyn i Gateborg. Pa bal-
kongen ut mot Goteborgs paradgata har
Hans Frendin stittunder soligadagaroch
latit motorn driva propellern.”™ S lingl
saxat ur Goteborgs-Posten som avslutar
artikeln med Hans fundering.

— Nu skulle jag vilja lita planet flyga
over Kauegatt till Danmark, siiger han.
Men tilligger han eftertinksamt. éiven om
jag aldrig blivit sjuk 1 luften sa skulle jag
antagligen inte klara resan i en [6ljebat.

Hans har ett [6rflutet som segeltlygare
ockséd. Han utbildade segelflyglirare hos
KSAK pi Alleberg under Stilfors led-
ning. Och han har flugit mycket med
motorseglaren Fournier RF-4.

[Freddy Stenbom

MULTIPLEX

CocKPIT

7/7/3INTERNATIONALSET
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Cirkapris 2, 198:-+ miljéavgift 51.-

Varje sc
liides +

Heell
och-till

flak pa bak

"Flak” lides
{hop till flak

e 7kansandare Cockpit MM
« /kanmottagare IPD Micro 7
med UNI-kontakter 1

e Ackaré00mAh e 12blandare, somkan “stackas”
* 3standardservon (flyg + heli), variabla andelar
e Kristallpar och riktning
* Laddkablar AAM | o 9minnen, kan kopieras
I} » Strombrytaremed ladduttag | e Timer +drifftid

| Cirkapris 3.564:- + miljdava 86:-

'Cockp# Vario-Set. Ufbyé_&jbor 4K sdndare &
med 600 mAh ack + Mottagare Pico 4/5(18g)

= 5. Stélibart batterilarm, diagnos-
ke —ry T «$ ocheleviunktion
. . 8 Y Y & o CA . .
Profime 3010 7/9kan c:a3.980:-  [0rackar | 8 Ry samarapkmedsiysimal
Profime 3030 7/9kan c:ad.997:- a5l Ty o) Mor0g - oo korfsluining -
' Profimc 4000 12kan c:a8.740:- | 070K | . Effr;fef;-Ie!!erlfom%qn’gsmm (gas)
I - e & o Digifaltrim, visasi displayen
| $a hdrfungerar T ; - .| @ Kan férses med Channel Check
3-D-vredet (.H\%Jf,fqé},iﬁzﬂfk\idggﬁifo’“’ﬁy”gﬂdSe’m 31 o Spakjustering: léngd och
I SERVDI G o \/dliservonummer, tryck! rrefurkrijff )
_ SR « Stallinservot (3punkten), tryckl Fardigt! | @ Textlyskaellerengelska,

Latt aft gbra Gven pa fditet!

Bada IPD-mottagarnanu hér! 7 kanals Micro och 9 kan.dubbelsuper. ca pris 883, - resp 1049,-
Avenfér PPM-séindare av andramarken! GerDigfordelarnamed PPMoch PCM (menicke nack-
delarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika snabba, MPX eller UNI-kontakter.

 CockPiT,

¢ DualRate och Expo,
individuell servo-
neufral(1.5eller 1,6mS).
servoreversering

LOREREG,,

eXta
',
8
'}
ﬁ ]
M
i

vdlj sialv med 3-D-vredet!

mycket meri

KONTRO

NIK

NYKATALOG! Se nedan!

(Auto) Programmerbara reglage (exempel): Mini BEC 20(A)-6-10, 490:-/StarBEC 40A, 874:-, 50A, 1.042:-/Micro 10,5 (10)A,169:-/

Rondo 400, 239:-/ med mofor, 291:-/Rondo 480, 291:-/med motor Speed 480 Race, 449:-/Rondeo 600, 364:-/Easy 1000, 18A, 239:-/
Easy 3000, 35A (70), 344:-/5un 4000, 35A (45),470:-.
Borstlésa motorer med reglage fran: DRIVE 150 BEC, 2.881:- fill HeliDrive 30 med Tangomotor/Beatreglage.
4.904:-och DRIVE 1001, 5.168:-. Detfinns Carbon-propelirar i sorfimentet ocksa!

Nu! Svensk bruksanvisning (37 s)!

MULTIPLEX kan dven elflyg, exempel:
Motorer Permax: 280 ,45:-/2808B, 268:-/400. 56.:-/40088,
349:-/450 Turbo, 234.-/480, 9/:-/500, 67.:-/600, 76.-
Viéxel 400L m motor, 198:-/vaxel 600F med motor, 368:-
Jvaxel Indoor 15088, kemplett, 182:+/Indoor prop fran 20,
Fjadrande., superlatta hjul 47, 65 0 85mm fran 36.- och

ATERFORSALJARE ANTAGES! RING; |

Ring
férsdljare, Postor,

DRBO

KATALOGER « MPX, broschyr New 2000, engelska 20,- . KONTRONIK, ny, pa tyska och engelska 50, -
eller bdda fér 60,- pa postgirokonto 190082-8 - ange namn och adress - elleri frimérken!

‘ Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Tel 08-83 25 85
lekironik A B ST |« carice (besok) fisd 18.20, 16rd 10-13 (6] Sommarl)
Hobby 2001

Fax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52 - E-post info@orbo.se « Sajt: http://www.orbo.se

. Cirkaklockan 9-]
aven 18-20), I6rdag

650 gram!

om nérrmaste dter-

sommar!)

e B

s
]

orsdljare deromingen |
aterforsdijare finnsj n&rhefgsn. |

Ring oss, helst pg kontorstid, |

é (tisdag i
ar10-13 (e,
J




Flyg inomhus!

Speciellt denna graa
hést —nar till och med
grasparvarna har gatt
till jobbet for att det ar
forlagtitak —kanns
tanken pa att flyga
inomhus mycket lock-
ande. Kalle Westerblad
i Skanér berattarom
sin skona hobby.

tt under den morka och kalla drs-
tiden kunna vara inomhus och
flyga dr en hirlig upplevelse.

Var skall man vara?

Det forsta man mdste se till dr att skaffa
en lamplig plats, t ex en sporthall eller en
gymnastikhall.

Det érnuman skata tillvara det faktum
att vi modellflygare sorterar under Flyg-
sportforbundet och dirmed under Riks-
idrottsforbundet RF! Har dessutom din
klubb nigon liten ungdomsverksamhet,
ja di har du mycket rig i ryggen for att
kunna ta kontakt med din kommun och
forhandlamed dem angdende tilltride till
en limplig lokal. Det giller ocksd att
viinda sig till rédtt person i kommunen nir
du skall forhandla. Personligen har jag
funnit det mycket positivt att [orst kon-
takta vart kommunalrdd, han kunde se-
dan rekommendera mig till den person
som hade hand om lokalfrigan. Glom
bara inte att framhdlla att vi fungerar

under RF inom vér sport och att vi kan
tinka oss att flyga pé lite udda tider. Tro
mig, det gér att skaffa fram lokaler,

Vad flyger man med?

Svaret dr att man flyger med niistan allt.
Men det dr ju klart att kiirrorna mdste vara
anpassade till det limiterande utrymmet.
1 Skine flyger vimed allt fran frifly gande
gummimotor till radioflygande elflyg-
plan.

Imomhus RC = Slow flyers

Det dr en mycket spiinnande erfarenhet
att inomhus (lyga RC. Viiggarna har en
tendens att komma mot Kérran oerhort
snabbt. Vissa basketkorgar har en mag-
netisk verkan och drar obdnhérligt kiir-
ran till sig... Tvd goda rid: Innan du
startar bor du gora klart [or dig var alla
hindren finns. Nir du flyger bor du for-
stika ha lite “split vision™ och inte buara
stirra pd modellen.

Viilj dessutom en kirra som kan flygas
riktigt langsamt, alltsa en ren Slow-[lyer
och inte en Park-flyer. Generellt kan man
sdga att en kiirra dren Slow-flyer om den
har en vingbelastning under tio gram per
kvadratdecimeter vingyta. Vidare bor
flygvikten pien bra Slow-flyerinte Gver-
stiga cirka 200 gram. Lokalens storlek
har naturligtvis betydelse och ovansti-
ende mitt giiller en ordinédr gymnastiklo-
kal.

Nigra av oss hir 1 Skine flyger med
Ikaros Bleriot och det drenmycket limp-
lig Kiirra. Sjily dger jag idag tre Slow-
flyers—Ladenburgers Quicksilver, Slow-
Boy och en kolfiberkirra som jag dopt
till Kala.

Min Quicksilver tycker jag - utan tve-
kan - ir bist. Flera andra som har provat
den dr mycket tillfreds med de goda flyg-
egenskaperna. Den ir helt enkelt hirlig.

Ritning och presentation av Slow-Boy
fanns i den tyska tidningen FMT i april
2000. 1 detta nummer finns det dessutom
en stor oversikt éver de Slow- och Park-

Inomhusflyg med gummi-

molor

Ovantv: Enomtyckt klass dr No-
Cal ddr forebilden himeas fran
verkligheten.

Ovanth: En Bostonian-modell.

Till véiinster En Mini-Stick eller som
den ocksd kallas Living Room Stick.
Till hiéger: Den klassiska 50-
dresmodellen.
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Radiokontroll
inomhus:

T'v: Quicksilver.
T h: Dettadr Herr
Ladenburgers
enkla men effek-
tiva ldsning av ett
motoralternariv.

Nedantv:
Slow-Boy
Nedanth: Kala

flyers som finns pé den tyskamarknaden.
Sextio stycken ir listade och fotografe-
rade.

Den gamla oldtimerflygaren Playboy
stdr som fadder for Slow-Boy och den
flyger ocksit mycket stabilt men dr lite
snabbare iin min Quicksilver.

Min Kala har lite tjuvegenskaper [6r
sig och mdste flygas dnnu lite snabbare.
Men jisses vad den ir hillbar vid vissa
“landningar™ och andra krockar, Idén till
min Kila har jug knyckt frin den bok
FMT har givit ul i dmnet.

Viér utrustning koper vi i huvudsak
frim tre firmor: AirEl. LRN-Teknik och
Johan Bjurling. De motorer vi bland an-
nat anviinder "kndlar” vi till sjdlva. Ofta
anviinder vi Herr Ladenburgers motor
som grund och med hjilp av parkugghjul
iplast,en bit4 mm balsa, ytterhéljet av en
bit Golden Rod samten 2 mm cykel-eker
eller en 2 mm kolfiberstav, har vi en
riktig bra liten motor.

Betriffande motorer finns det dven en
annan resurs, avlagda hirtorkar har of-
tast en liten fin motor som kan anvéindas.
Testa! Till sist ett litet rad, 13t dven de
sominte flvger RC [itillgdng till lokalen.
Och flyger du RC, glom infe att ta med
ditt snabblim!

Kan man flyga annat dn RC?

Javisst kan man det! Det finns ménga
internationellt godkiinda tivlingsklasser
och dessutom ett stort antal icke god-
kiinda sadana,

Att flyga med gummimotordrivna
inomhusmodeller &r faktiski den stdrsta
dutmaning som jag motti mitt modellflyg-
areliv. Detiir sé oerhirt manga saker som
skall klaffa innan du sldpper ivig din
modell. For under tiden den {lyger sa har
duingatrimmar attratta pa, utan allt skall
fungera. :

Ordnas detdanégra tidvlingar? Orebro-
killarna brukade da och dd stilla till med
SM och den érliga flygningen i Bla Hal-
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len i Stockholm varett mycket vilbesdkt
evenemang. Dessabidaarrangemang ser
ut Gl att ha torkat inne. Malmdéborna
arrangerade en ging ett SM men det blev
mycket diligt besokt. Det visade sig att
avstandet mellan Orebro/Stockholm -
Malmé var avsevirt mycket lingre &n
tvirtom. Sa kan det gd! Skiamt dsido sa
skulle vl jag sjilv vilja uppmana den
Al-ansvarige inom inomhusflyget atl se
till att det kom till stind flera tivlingar,

Hiir i Skdne borjar vira ungdomar med
att flyga de enklare modellerna sasom
AMA-Cuben etc. Sedan ir steget inte
lingt till att birja bygga mer komplice-
rade modeller. Tro mig. det ir kul.

Hirintill finns bilder tagna av
“hovfotograten Eskil Bernehov som
visar nagra av de inomhusmaodeller som
Jag sjily flyger med for tillfillet:

Mini-Stick eller Living Room Stick
kallas den hiir klassen. Max spdnnvidd ér
7 tum. mac korda dr 2.5 tum, total lingd
dr 10 tum varav motorstickan dr 5 tum.
Stabben skall vara max 50% av vingytan
och proppen far vara max 7 tum i diame-
ter. Minimumyikl dutan gummi skall vara
minst 43 gram. Delta dr en rolig klass for
det giiller verkligen atl bygga Litt for att
kunna uppnd bra tider, Min biista tid med
denna modell dr 6 minuter och 8 sekun-
der i en 8-metershall.

En bild visar den klassisku 50-Gres-
modellen. Den skall viga minst 3 gram
och man fér endast anviinda en gummi-
snodd som viger 1,5 gram.

En omtyckt liten klass kallas for No-
Cal = No Calories. Modellen skall likna
en verklig forebild. Kroppen iir en prolil-
kropp. Spinnvidden far vara hogst 16
tum och minimumvikten 6.2 gram. Den
som brukar sld mig i denna klass dr en
tjusig dam som heter Birgit Torngvist,
Hon héller alltid sin kiirra upp 1 Gver tre
och en halv minut!

Annuen klass ir Bostonian. Den liknar
ju mera ett ordinirt flygplan och model-
lerna i denna klass dr vilflygande.

Mistral heter en modell som flygs i en
mycket speciell amerikansk klass vid
namn Legal Eagle. Denna modell flyger
vackrast av alla mina modeller. Att se
denna modell markstarta och sedan lang-
samt och virdigt flyga runt i salen for att
senare gi ner for en perfekt trepunkt-
landning iir en skin njutning.

Mdnga fler klasser

Del finns Pistachios, Pea-Nut, F1D, FiL
ele, ete. Mangfalden dr stor. Vill du veta
mer kan du ta kontakt med chefen for
SMFFs AU-utskott for inomhusflyg.
Vind dig till Lars Lindén, tel 08-778 39
34, Du kan dven ringa undertecknad un-
der dagtid (fore kl 17) pé tel 040-47 20
20,

Telefonnummer till nigra inomhus-
leverantorer: AirEl 0503-136 02, LRN-
Teknik 018-696380 och Johan Bjurling
08-373746.

Den nye chefredaktéren har ju uppma-
nat oss att dela med oss av vira erfaren-
heter... S nu hoppas jag artt du fér lite
nylta av detta,

Kalle Westerblad

Nedan: Bertil
Nilssons versio-
nerav Elipstik.
Den frimre i
originalskick—
den bakre nagot
[firdandrad med
vingdronoch
stabbe. Modellen
har ldg vingbe-
lastning men
flyger trots detta
nagot snabbt pa
grund av strom-
linjeformen.
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AABI Trollhiittan hilllersig medett

“"Motionscenter” for anstillda och

andra. Beldggningen dr hog vartor
tva timmar, till modellflyg i en lokal {6r
handboll och tennis, pa en lérdag inte var
sjilvklara eller littillgingliga. Cirka 17
modellflygare frin Géteborg, Ale, Udde-
valla och naturligtvis Trollhiittan infann
sig vid motionsanlidggningen for siisong-
ens forsta (lygdag inomhus. Atta olika R/
C-modeller, sddana vi kallar parkflyers,
slowflyers eller ger ndgon annan engelsk
beteckning, fannlultunder vingarna, Lika
manga gummimotordrivnaskapelsersom
R/C-styrda sddana gungade sig fram ge-
nom luften i takt med propellerslagen.

Planering pdgdr

Trollhiattans MFK var arrangor och det dr
avsikten hos foreningen att inomhus-
flygningarna skall upprepas minst 1 ging
perménad. 10 december dr utannonserad
som nista [lygdag.

Goteborgsklubben AKMG éri forhand-

lingar om flygutrymme i en tennis-
anliiggning 1 avsikt att vid minst tva till-
féllen under februari och mars kunna hir-
birgera alla hugade viistsvenska
modellflygare.

Fréan att tidigare ha varit en specialise-
rad sysselsittning for fitalet har den
okande tillgdngen pa limpligt material,
mijligheten att ladda ner ritningar [rén
“niitet”, illgangen till limpligabygg-och
materialsatser samt enmangfald artiklari
specialpressen, fatt intresset att blomma,

“Det garlikabramed™ ldttare balsa(som
cellplast eller kolfiber).

Den fun-flyliknande modellen Tiny var
den vanligaste modellen med Tkarus vari-
anterpiandraplats. Enav dessaen Bleriot
har byggls samman, inte fran en by ggsats
som man kunde tro, utan skapats av Len-
nart Johansson (Trollhittan) med ett
tidningsfoto som enda forebild.

Pelle Méllborns (Trollhidttan) Biicker
Jungmeister frin Kavans sortiment hade
forstsvirtatt limna golvetmenettbhyteav
drivacken gjorde susen.

Sektionen: vem dr vem?

Den i skalasammanhang inte helt okiinde
Lars Helmbro flig en Demoiselle och
aresticupvinnaren Stefan Olsson dgnade
sig at att undersoka varenda modell och
varje R/C-utrustning 1 avsikt att [or egen
del omgdende hamna pd ritt spér.

NAR DET
KALLT UTE -
Inomhusflyg

Thomas Olsson(Trollhittan+Ale) hade
med sigen Tiny. en besvirlig forkylning,
oladdade ackar och en Colibri. Thomas
ochConny Andersson (Ale) dignadesigbla
dtattloopaochrolla Tiny-modellerna. Tak
och golv var tillrdckligt lingt frin varan-
dra men det gillde att pricka ingings-
hojdenannarsblev loopurgingenocksien
hérd landning, vilket Conny Andersson
fick kénna pd. Det provades ett antal an-
dra R/C-modeller med sméa men
forbittringsbara framgdngar.

Inférniastkommande flygtillfille harett
flertal nya modeller firdigstillts. Fler
Tiny’s,ndgon Cub frin Heckerochendel
annatkommeratt provavingarna. P/L-fly-
ers har kommil en bil pd viigen men inte
lingre dn att nyfikenheten fortfarande dr
mer aptitretande dn kunnigheten. Glidje
finnermaniatttillignasigmerkunskaper
och att praktisera dem.

Baosse Olofsson
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Text & foto:
Christer Bergstrom,
MFK Jupiter “

MFK Jupiter pa Hantverksmassan

Under allhelgonahelgen fanns MFK
Jupiter pa plats i Arcushallen i Luled dir
Norrbottens drliga stora hantverksmiissa
eick av stapeln.

Vi hade blivit tilldelade en monter pa
hela 140 m?. Totalt visades ca 40 model-
ler med hela skalan [rin mikrohelikopter
till jetflyg med turbinmotor.

Minga besdkare imponerades av mo-
dellerna och stillde typiska [rigor som
“hur mycket kostar en helikopter”, och
det dr ju litt att svara pa, eller hur?

Det var en strykande dtgang pa klub-

bens bingolotter som tog slut tidigt under
Jordag eftermiddag. Aven klubbens in-
[ormationshlad plockades [Titigl av beso-
karna. Dessutom kunde klubben och
SMFF rikna in minst 6 nya medlemmar.

Tidvis niir vi tyckte att det blev lite
glestmed besdkare si startades en 10 cm’
I-taktare pd en Fokker och genast [ylldes
viir monter med intresserade dskidare
som stiillde frigor.

Hantverksmiissan omfattar ett stort
antal utstillare med garnhiirvor, tavlor.
tygtryck, keramik, skinnvaror, kniv-

tillverkning etc. T r lockades ca 15 500
besokare under tre dagar. Det blev [ler
besokare dn forra gingen. Troligen tack
vare att modellflyg och MFK Jupiterblev
omnimnt i lokalradion som sénde direkt
nir miissan dppnades forsta dagen.

Miissledningen uppskattade var utstiill-
ning si att vi omgéende blev inbjudna att
vara med dven néista dr pd samma villkor.

MFK Jupitertackar Lulea Miiss & kon-
aress for att vi helt gratis fitt vara med
och visa vira modeller och beriitta om
vir sport.

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvéll/helg)

E-post: bkm@algonet.se

Katalog mot 25:
Postgiro 60 50 379-4

» Elektroniska tillbehior som laddare, cyclers,
optoisolatorer (storskydd), on-bhoard glodstrom,
sequencers for landningstall mm.

« Motorer: Enya, Laser och Aviastar, dven reservdelar

« Specialtillbehiir fiir skalabyggen,
SMR skaladokumentation

« Ritningar och byggsatser, egen produktion och import

« Hogklssiga skalabyggsatser frin bland annat
Duncan Hutson Models.

SEbaitre versioner,dven elversion

Aviastar 1.50 tvataktare av hog kvalitet

Se vidare p—é h?p://www.algonet;ehbkm J
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Snabb " modern”
snoddvridning med

el .borrmaskin. Erik

Huss, Lindesberg
kom femma i kluss
Open.

Nedan
Georg Tarnkvist,
Stockholm dir en

hindig fd SAS-pilot,
ndgot som framkoni-

niit i tidigare Mfn-
artiklar (Flying
Aces Puss Moth).

Hans 21 :a serinte ut

attkunnaflyeamen
efter uppvevning
ochstart steg 21 an
raktoch brant upp

intill taket i hallen 8
meterdver golv. Ndr

det mesta av
vridmomentet
forbrukats lade sig
maskinen snéllt i
kurvaing. Flygtid
néirmare en haly
minut.

Nedanth; Georgs
madeller i ndrbild.

18

ista sondagen i Oktober arrang

erade Dalarnas Modellflygforbund

"Flugan Cup™ 1 Lugnets Sporthall
1 Falun.

Det blev, liksom forra drets (riff, en
klar succé med deltagare [rén helamellan-
sverige. Forutom ett 60-tal entusiaster,
unga som gamla, som deltog 1 Flugan
klasserna kunde man se skalafinbyggare
som Georg Tornkvist med fru Birgil,
Sollentuna, Stig Groning, Norberg och
Faluns egna H(\luc Sundberg mh Mi-

kael Forslund. Av kiinda ansikten frin
friflygfiiltet ségs bl a Per Findahl med
sonerna Daniel och Oskar.

| pauserna mellan tivlingsperioderna
gjorde Stockholmsduon Johan Bjurling
och kompisen Lasse Brilts bejublade
uppvisningar med el-drivna, RC-styrda
skalamodeller.De visade ocksd stor skick-
lighet med sina Piccolo-helikoptrar. Verk-
lig RC-precision i den hdgre skolan de-
monstrerade Siljansbygdens RFK:s
Micke Berg som med sin deltavingade
"Pico Jet” {log bdde fort och avancerat
decimetrar [rdn golvet.

I Flugantivlingens tvd klasser "Stan-
dard”- och "Open”klassen flogs det med
liv och lust i tvd grupper. En grupp for
ungdomar upp till 15 éar och en grupp for
dvriga. "Standardklassen”var en Fluga
strikt efter ritning och med av DMFF
tillhandahéllen snodd. 1 "Openklassen™

fick Flugan ha valfri snodd. "Openklas-
sen’” var iiven 6ppen for andra gummi-
motormodeller i Fluganstorlek.

Tidtagarna hade fullt upp med att hilla
reda pd bide flygtider och startordning.
Bra hjilp for ordningen var Lasse Ny-
gren S:a Dalarnas RFK som dagen till iira
hade upcciulinkul]'uw foratt skotaspeaker-
jobbet. Tivlingen var indelad i 3 st 45-
minutersper ioder med 15 minuter allmiin
flygning didremellan. Av tre flygningar
striks den siimsta.

"Standardklassen” [6rungdom, 15 del-
tagare, vanns av Joel Sjobom Lings-
hyttan som [ick totalt 43 sekunder. Pd
andra plats kom Jesper Eriksson , 41 sck.
Och pd tredje Fredrik Brusén Sviirdsjo
med 40 sekunder.

Ungdomar "Open” vanns av Dan
Lissolas Rittvik med 54 sek.. Fin 2:a
blev Sara Trogen Gagnef med 27 sck.

Bland 34 deltagare i "standardklassen™
for vuxna visade tre kvinnligaentusiaster
total overligsenhet. Kanske mdjligen
beroende pi en speciell kvinnlig kiinsla
[6r vad skort papper och gummisnodd
kan tala! i

De tre var i tur och ordning Asa Tolk-
stam (')_l_'ehm 91 sekunder, kompisen Tina
Salin Orebro 72 sckunder och Annika
Nygren Givle med 59 sekunder, Her-
rarna hiipnade av [Grundran!

“"Openklassen™vuxna med 21 delta-
gare visade nistan samma kvinnliga do-
minans. Diirvann éverligset Birgit Torn-
kvist (Georgs fru) frin Sollentuna med
hela 182 sekunder! Birgit har erfarenhet
och rutin 1 inomhusflyg med bl a fram-
skjutna placeringari Bld Hallen. Sa foljde
Lars Tolkstam Orebro med 109 sek. och
3:e platsen kneps av Torbjorn Groning
Norberg, 89 sekunder.

Arets “Flugan Cup” visar att det finns
ett klart intresse for inomhusflyg.
Deltagarantalet var betydligt stérre #n
forradrets rekord. Intresserade, (nyfikna)
dskddare hade trots att afficheringen va-
rit lika med noll letat sig in pd cirka 50 av
liktarens 100 sittplatser.

Niista host skall hallen bokas in med
minst 2 timmar lingre tid. Detta foratt ge
EI-RC-flygarna mera tid och utrymme.
Radiostyrt El-flyg dr tydligt pa fram-
march. Dir bor utformas sirskilda tiv-
lingsregler med syfte att (4 tivlings-
intresserade att borja dven 1 denna gren.

Tid kommerocksaatt finnas for “super-
littviktare™, Kanske vi nista host fr se
kiinda littviktsflygare som Sven-Oloy
Linden, Sven Pontan med [lera ?

Janne Forsman

Text: Janne Forsman
Foto: Berth Sundsirom

"FLUGAN CUP” Lugnels Sporthall 00.10.29

Ungdom "STANDARDKLASSEN"

Namn P2 P3
2

1) Joel Siobom, Langshyttan 18 21
2. Jesper Emilsson, Falun 2 2 19
3. Fredrik Bruseén, Svardsio. - 16 24
3, Krister Bijorklund, Rtk 16 12 24
8, Manne Stenstrdm, Falun | 14 20 18
. Oskar Findahl Norberg . 18 17 18
' B. Daniel Findahl, Norberg 16 19 16
8. Kalle Hansols. Mora 7 15 17
8. Dan Lissolas, Rattvik o 18 14
10, Patrk Edenstrom, Falun i< L 3
11, Sara Trogen, Gagnef - 17
12. Bjom Hansols, Mera 4 13 15
13.. Johanna Persson, Falun: 14 8 13
14.. Robert Engberg, Svardsjo - 11 B
15.  Niklas Brusén, Svardsio . 3 10
Ungdom klass "Open” :
~_1.0an Lissolas, Réthvik e m 31
2.8ara Trogen. Gagnef 4 4 23
Seniorer, "STANDARDKLASSEN"

Namn . Pi P2 P3
1.Asa Tolkstam, Orebro 44 48 45
2.Tina Sahlin, Crebro 13 38 36
3.Annika Nygren, Gavie - 14 45
4:Per Gervaldsaater, Falun 22 16 29
5:5tig Karlsson, Borlange 16 24 23
6.Bengt Lissolas, Réttvik 16 20 26
6.Lars Wendel, Norberg 20 22 44
&.Lars Tolkstam, Orebro 16 | 39 -
9. Lasse Nygren, Gavle 23 14 21
9.Arne Dahiberg, Falun 20 24 19

11, KerstiTrogen, Gagnef 230 16
11. Lasse Eroksson, Torsaker = 21 22 21
13. Olle Scherp, Rattvik 15 18 24
13. Pater Frisk, Borlange 20 22 17
15. Per Findahl, Norberg 16 .20 20
15. Bg Persson; Falun - 25 15

17. Janne Forsman, Falun 24 15 i
18. Gunnar Jamer, Borlange 15 19 18
19, Mals 5jobom, Langshytian 7 22 14

19. Per Frisk, Borldnge 14 16 20
19. Anders Lundin, Falun 10 18 18
19. S.0. Hedmark, Falun - 14 22
23. Monica Larsson, Falun 19 15 12
23, Gdran Trogen 17 Tt 16
23. Bdrje Olsson, Falun 13 4 21
23, Ake Larsson, Falun 1B 08 10
27. 'Hans Nygren, Sater i 17
27. Inge Sundstedt. Gagnef - 15 it
29. Christer Kandell, Borlange 10 14 15
30. Linn Trogen, Gagnef 1m0 15
31, W Chiistiansson Grycksbo. 9 12 12
31, Ulnka Grefjs, Falun - 24
33 Josefin Fors, Gagnef 6 8 15
34. Ronny Eriksson . 5 2
Seniorer, klass "OPEN" Pl P2 P3

1, Birgit Térnkvist, Stockholm 126 = 56 51
2. Lars Tolkstam, Orebro 67 | 42 . 48
3. Torbjben Groning, Norberg | 47 21 42
4. Lars Wendel: Norberg 10 40 7
5  ErkHuss, Lindesberg < 38 35
6. Bengtlissolas Ratwk 24 @ 18 <l
7. ' LasseNygren, Gavie 2R 21
7., Olio Scherp, Ratvik 22 27 26
7

7. +Per Findahl, Norberg : 19 M
10. PefGewa}dsae!Ef Falun. . 27 . 25 il
1. Stig Karlsson, Borlange s 20 .

12. Kersti Trogen, Gagnef 26 18 16
13, Aanders Lundin, Falun - 21 2
14, Goran Trogen, Gagnet 17 13 23
15, Arne Dahlberg, Falun 15 18 18

15. Christer Kandell, Borlange - 17 20
17. Lasse Erksson, Torsaker - 15 21
18. Monica Larsson, Siiter 20 10 15
19. Linn Trogen, Gagnef 12 15 9
20. Josefin Fors, Gagnef 13 10

8
21, Georg Tornkvist, Stackhulm 8 (fasm i belysning)
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Tv: Standardklassen
(sentor) vanns av
Asa Tolkstam,
Qrebroeftertre
otroligt jdmna
Jlveningar, 44,46
resp 43 sekunder.
Déirmed placerade
hon sig dverldgset

| fore 33 andra
deltagare, T'va andra
damer, Ting Sahlin,
Orebro och Annika
Nygren, Gévle kom
tveia och trea t den
annars nans-
dominerade Kassen.

T h:Stig Grinberg,
Norberg med sina
mulliat viilbygoda
My Mulligan. Se
nérbilden i
bakkanten pa
motorkdpan—idr
avslijas att modellen
GrCO ~driven.

Tv:Birgit Tornkvist,
Stockholm, ler
farndjtefter att ha
saltalla karlar pa
plais. Den kalorifria
kdrran(No Cal) dr
en profilmodell av
Wittman Racer.

Ive Janne Lundgren,
Falun med sin fina
Citabria.Bygg
satsen hittade han i
London férndgotar
sedan. Janne och
andra flyger med

" parkkdrror” pd
Dragsdngarna pd
kvillarna. Risto
Balizar, Falun flyger
dven slalom mellan
triéiclen.

Tillbaka till framtiden ...

... att denna form av modellflvg kommit for ait stanna dr det ingen tvekan
om! Pldtslagaren, som passerat béstfire datum, upplevde direkt en mycket
positiv nostalgikinsla parad med en glad nyfikenhet infér alla RC-styrda
el-kirror modell light. Trivselfaktorn bland deltagarna var mycket patag-
lig. Diir funns killarna (gubbarna) som i vanliga hobbyfall sysslar med av-
ancerat pylon-helikopterflyg osv, som nu, med strdlande dgon, stod och
vevade gummisnodd pd en enkel ' fluga”, flog och hade det hjdrtligt triv-
samt. Ddrvartjejernasom” spdade” killarna ochlog saatt dronensatt som
rosetterinacken.

Ligg diirtill smycken smd smycken, iformay skalakdrror, som hdr illustre-
ras av Lars Wendel, Norberg och hans Cub samt avvalbyggaren Holger
Sundbergs, Falun dito.

Ovanstdende star firr " datid” somkommertilibakaalltmerapatagligt For
framtiden svarade frémst Johan Bjurling show. Brommakillen hade en hel
armada med eldrivna, radiostyrda " lagom-forr-flygande™ léttviktare.
Framtidsmodeller som bevisade art modern teknik kan ge ndstan sammed
lugnaochavslappandeflygning somdatidenskdrror .. .men.motsaisenfinns
ocksdilight-variant. Micke Berg dansade en yster ochimponcrande balett
med sin Deltavinge.Detvaralltannatdn Slow-flying. Ena dgonblicket nds-
tan taspetskontakt med golvet ochindsta dgonblick ditameter hijgrefter -
formad upptagning ochallti higt tempo. Visarattdetimodernt elflyg finns
en stor spénnvidd och en hig potential.




Nordic — ett kért aterseende!

riflyggrenen har linge sett alt det
F behévs ndgon bra nyborjarmodell

isegelklassen, F1A. Detfinns ndgra
viktiga f6rdelar med att birja sin friflyg-
karridir med en FlA-modell. Bygget ir
inte lika pillrigt som att bygga en mindre
modell och fram(or allt dr modellen lit-
tare att flyga och det dr fly gningen som ér
den verkliga njutningen med vér sport!

Vi har idag en del byggsatser pa mark-
naden som ir bra, men ingen som direkt
limpar sig for nybarjaren. Den som lig-
gernirmast nyborjarstatus dr Lasse Lars-
sons Sky Lady. men den ligger ett snipp
for svart dnda. Efter att vi inventerat vad
som tidigare funnits i byggsatsvig, kom
vi i grenen fram till att modellen Nordic
uppfyller det mesta som en bra forsta-
modell i F1A bor ha. Den ar littbyggd.,
har en bra ritning/byggbeskrivning och
dr littflugen. Dirfor var gliddjen stor nédr
Hobbytri stillde sig positiva till att dter-
uppta produktionen av byggsatsen. Fri-
{lyegrenen hjilpte till med medel for att
slipa sprygelstansarna och sedan var pro-
duktionen i full ging! An si linge en
begrinsad upplaga byggsatser, men mi-
let ir naturligtvis att den ska ingd i den
ordinarie produktionen hos Hobbytri.

Efteratt jag fitten av provbyggsatserna
i hinderna vaknar manga minnen till liv.
Min forsta F1A-modell var en Stratos,
men modell tvé och tre var Nordic for-
sedda med snurrekrok. De modellerna
flog jag midngder av tivlingar med under
borjan av 1980-talet och byggde flera
med tiden, totalt blev det en handfull
Nordicar.

Byggsatsen hiller som vanligt hos
Hobbytriis produkter en mycket hog kva-
litet pé delarna. Alltsom behovs till bygge
och klddsel ingdr i satsen. Det som byg-
garen miste komplettera med ir lack,
lim, byggplalta och verktyg. Ritningen éir

“Text: Per Findahl SWE 15125 Norbergs FK mfs
Foto: Robert Hellgren SWE 40391 Norbergs FK mfs

i full skala och viil detaljerad. Féljer man
dessutom den utférliga bygg-
beskrivningen kombinerad med bra fo-
ton, kommer bygget inte att vélla ndgra
svérigheter. Byggsatsen dr limpad frin
12 4r enligt Hobbytri, det ir nog en bra
dlder att utgd ifrén, men vi ir ju alla olika
och en yngre byggare kan sikert klara
den ocksd. Om ndigon yngre person eller
nigon osiiker byggare tinker prova pl
modellen s& bor man naturligtvis goradet
tillsammans med en vuxen eller mer van
byggare. Det iir en perfekt byggsats atl
korakursverksamhet runt. Kérhért iklub-
barna!

Bygget dr som sagt enkelt, den som
byggt ndgon modell tidigare ex. friflyg-
modellen Cikadaellerradioseglaren Blue
Phoenix kommer att kiinna igen mycket i
bygget. Vingen byggs upp med framkant
och bakkant av balsa. Dessa pallas upp
for att fA ritt vilvning pa vingprofilen.
Vingens styrka sitter i huvudbalken som
bestar av furulister. Hir kan den som vill
gira modellen starkare genom att webba
upp vingen, dvs ligga balsa mellan furu-
listernaeller plywood (féljermed i bygg-
satsen) bakom huvudbalken. Eftersom
vingen iir stor, drden delad pi mitten. Var
noga med att limma plywoodspryglarna
i vingroten ordentligt, girna med epoxy
och linda géirna borjan av balken med
nigon stark trad for att hindra att listerna
separerar. Detta i kombination med ply-
wood-webben pi mitlvingen gér vingen
mycket stark och en sidan modell kan
forses med snurrekrok om man vill géra
en mer avancerad modell [Or bittre
termikletning. Om modellen byggs for
rakkrok, enligt ritningen, behdvs ingen
webb.

Stabben byggs som vingen

Bakkroppen byggs som en lada for att a
ner vikten. Nosen dr bra forberedd och ér
bara att limma ihop!

Som i alla byggen ska man striiva efter
attfiner vikten. Det bista sittet att lyckas
Aratt vara forsikiig sd man limmar lagom
mycket. Tink pd att lim som inte ligger i
fogen bara viiger, ej bidrar till styrka!
Minimivikten fér en F1A-modell &r 410
gram och den forsiktiga limmaren klarar
siikert den vikten, men det gor inte sd
mycket om modellen viger nigot mer éin
410 gram, de brukar flyga bra linda.

Somklidsel finns i byggsatsen modell-
span som fungerar mycket bra. Klidseln
lackas fast p& vingen, tink pd att under-
arbeta viil si att klddseln [dster under den
viilvda profilen! Det gar naturligtvis atl
byta ut modellspan mot ndgon plast-
kliidsel, men tink pd att det inte [dr viiga
[6r mycket och att triikonstruktionen inte
dr superstark och kanske inte Klarar alla
plasters krympformaga. Detiirinte heller
bra for flygformigan med en alldeles
blank oversida pd vingen. Men plast-
klidsel ér ett bra alternativ om man inte
tycker om att lacka av nagon anledning.
Det finns ménga tunna bra plastkladslar
idag som dessutom har snygga farger!
Tink pé att det dr viktigt att vingen fér de
skevningar som sigs i byggbeskriv-
ningen! Om du lackar vingen med ndgon
typ av spinnlack miste du spianna upp
den pd nfgot siitt si den bibehdller sina
skriinkningar! Det sista i bygget #r atl
viga av modellen s& att tyngdpunkten
hamnar enligt ritningen. Lyckas bygga-
renmed tyngdpunkten och skriinkningar-
na blir modellen ldttrimmad.




Flygningen med modellen

Borja med att kasta modellen med nosen
ligt mot vinden. Med ett svagl hoger-
roder ska modellen [lyga ett vary och
landa pd marken snyggt. Flyger model-
len fort maste bakkanten pa stabben pallas
upp nagot. Hojer modellen nosen och
tappar fart bor du [Grst kolla tyngdpunk-
ten. ligger den OK maste du palla under
[ramkanten pa stabben nagot. men det
bor inte hdnda om bygget ér enligt rit-
ningen.

Niista steg édr att dra upp modellen med
en 50 meter lang lina. Vilj en dag med
svag vind for detta. Du behover en med-
hjilpare som hiller modellen och den
som drar upp modellen gar ut mot vin-
den. Kroka i linan och anordningen som
gor att rodret star rakt under upp-
dragningen (Det syns tydligt paritningen
hur den konstruktionen fungerar). Gor
ett tydligt tecken, giirna ctt som ni kom-
mit Gverens om i forviig, Gll den som
sldpper och spring sukta mot vinden. Ar
vinden svag maste du springa fort, blaser
det mer kan det ricka med att du gér mot
vinden. Modellen ska nu sakta klittra
upp till full linkingd, dir du kopplar ur
den med ett svagt ryck 1 linan. Svéanger
modellen at ndgot hall under upp-
dragningen, justerar durodret [Gratt kom-
pensera. Borjar modellen sviinga fram
och tillbaka kan du flytta kroken nigot
bakat. Svinger modellen at nagot hall
trots att du justerar rodret, kan du prova
med att flytta kroken nagot framit. Ha
giirna en 0gla med 15 em diameter diir du
hallerilinan. det drda litt att skippa linan
om modellen ¢j gir som den ska och

hérjar komma niira marken. Undvik na
turligtvis att dra maodellen i marken!

Niirmodellen garraktupp och kopp-
larursnyget skaden flygaicirklar omca.
25-30 sekunder. Den skainte trycka eller
stalla, utan flyga i snygg planflykt. Tiink
pa att borja med litet roderutslag och 6ka
tll Tampligt sniiva cirklar, ett {or stort
utslag kan Litt ge en stortspiral och haveri
som [6]jd! En timer &r ett maste om du
vill ha din Nordic kvar. Den ser till att
stabben stilller sig 1 45 graders vinkel
efter den flygtid du vult och tar ner mo-
dellen till marken pa ett sikert sitt ur
termiken. Timern maste Kdpas scparat.
Det gdr diven att anviinda fusetrad. en
slags briinntrad som brinner med en viss
hastighet och kan fa ett gummiband att
hrinna av efter en viss tid. men metoden
iar mer osiiker och man maste dven tinka
pét brandrisken si en timer dir att rekom-
mendera.

Niir modellen flyger bra iir det bara
att borja trina att hitta termiken. det som
haller varamodeller uppe linge. Hiir finns
det mingder att lira och det lina, som i
alla bra sporter, dr att man aldrig blir
fullidrd. Flyg tillsammans i klubben, Kun-
ske tivla mot varandra och se vem som
lyckas flyga liingst? Arrangeraenkla tiv-
lingar eller meetings med grann-
klubbarna! En Nordic hehiver inte si
stor yta for att flyga linge!

En vindstilla dag utan termik gor
kanske Nordic inte 3 minuter som ir
maxtiden i klass FIA, men den bir gora
en bit dver tvit minuter som ir maxtiden
i var inkarsklass. F1A populir och det dr
i den klassen vi i grenstyrelsen hoppas se
fler Nordicar i framtiden!

Nordic dr bra som

nyborjarmodell

Nordic passar perfekt for den som hal-
ler pd med nagon annan modellflygform
och vill prova [rillyg.

Nordic ger dig chansen att lira dig
trimma ett flygplan [rin grunden och ger
dig méjlighet att se hur éindringar i trim-
met férindrar ett [Mygplans flyg-
egenskaper och Lir dig att £ ditt flygplan
att flyga sa bra som mojligt. Praktisk
aerodynamik for alla!

Nordic gerdig brakondition och ming-
der av frisk luft.

Nordic bereder dig inkorsporten till
den fantastiska gemenskapen som rader
bland landets och viirldens friflygare.

Nordic ger, for den som si onskar,
inkorsporten till tivlingsverksamheten i
friflyeet. Hir finns massor atl viilja pa
Oldtimer, smaklasser, populiirklasser och
“lormel 17 klasserna F1A, F1B och FI1C.

Kort sagt. Nordic kommer att ge dig
mycket skoj! Se till att skaffa dig en du
med! For mer information om Nordic.
FILA trimning ochtrining, kontakta giirna
mig pa tel. 0223-22957 eller E-post:
per.findahl @telia.com

Hobbytrd nas pa tel. 0652-24146 eller
E-post: info@glhobbytra.se hemsida:
www.glhobbytra.se

Vill du ha tips om trimning eller tri-
ning Lor att bli en bittre F1A-flygare kan
du gd in pé gladiatorernas hemsida, dir
finns en bra artikel om detta som ger mer

MFK Gladiatorernas hemsida: hitp://
www.algonet.se/~Iriflyg
Flyg F1A det ér bra!

Tomtmora Snickep;

\0_3&“ nu 25 &r Eobb
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager
Ovriga maerial och métt pd bestélining
Nu dven profilfrasta lister for dock och tittskap
Plywood RGdbok Balsadmnen Rundstav mm mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa for var prislista 0176 -262373

-

Kontronik

Proffsgrejor fir alla elflygare.
Motorer, reglaie .m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Zub!

Bb

Kéappuddsgatan 4 « Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser * Motorer=
RC-anlaggningar e« Bilbanore®
Tillbehor och mycket annat
Vélkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar &ven mot postorder!

. K,.,,\%
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Christophe Paysant
le Roux i véntan pd
start.

Narhild pa
Marcus Zeiners
huv.

Angels Shadow.
Ryskbyggd
helkomposit-
madell som kan
kdpas fir cirka
25 000 kronor!

Arnold Poyets
Evolis XL.

nn

2000 i Othée, Belgien

ar var det Belgiens tur attarrangera

ctt Europamisterskap i F3A (konst-

flyg), vilket man gjorde i den lilla

staden Othée, som ligger i nordds-
tra Belgien. EM T F3A utspelas vartannat
drochidrvardet 56 piloter frin 21 liinder
anmiilda.

Tiivlingsplatsen var viildigt 5ppen och
det fanns inte ett hus pd kilometers av-
stand, Detta var forsta gangen sedan EM
arrangerades av Sverige 1988, som man
anviinde sig av ett grisfilt. Forutom att
depéin och parkeringsplatserna blev rena
rama lerpilarna i regnet, si visade sig
filtet inte vara ndgot som helst problem.

Svenskarna som hade kvalificerat sig
att ika pa detta EM var Anders Johans-
son fridn Linkoping, Robert Sundstrém
fran Jirfilla (som for Gvrigt dr vir ordfo-
rande i SMFF) samt jag sjiilv, Bernt Ols-
son [rin Stenungsund. Forutom oss som
tiivlade s kom detiiven fem gladasvenska
supporters och hejade pa.

T &rvardet forsta gingen man {16g efter
programmet PO1 i grundomgéngen och
FO1 i finalerna. Det var extra intressant
att se vad de "stora” grabbarna hade for
flyestil, flygplan, motorer mm. Jag kom-
mer att informera lite mer om de olika
flygprogrammen i nidsta nummer av
Modellflygnytt.

Frigan var om nigon skulle kunna sl&
Christophe Paysant le Roux frin Frank-
rike, den regerande europeiske mistaren.
De som eventuellt skulle kunna sla ho-
nom var kanske Wolfgang Matt frén
Liechtenstein eller Sebastiano Silvestri
fran Italien. Roland Matt (Wollgangs son)
som egentligen har blivitduktigare insin
far, limnade tyvirr tidigt dterbud till detta
EM pi grund av sitt arbele.

Grundomgangen
Forst flogs det fyra grundomgéingar med
flygprogrammet PO1.

Det visade sig ganska tidigt att Chri-
stophe skulle bli mycket svér att sld. Han
vann samtliga grundomgéngar med stor
marginal.

modellflygnytt nr 6 2000
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Domarna diémer halva giinget var dug,
vilket innebir att man inte Lar reda pd sin
placering [trréin elter dag 2 och efter dag
4. Om viidret iindras radikalt mellan da-
garna, innebiir det att podnglordelningen
kan bli lite ordttvis. Detta var precis vad
som hiinde. Dag 3 bjod pa lint vider med
vinden lings flygrikiningen. Dag 4 diire-
mot var regnig med kraltigt vind, som
bliste 90 grader mot flygriktningen.
Christophe lyckades att sla samtliga pilo-
ter trots att hiilften av piloterna flég i det
lina viidret, samma omging som han [16g
i det diliga. En som overraskade var
Marco Benincasa fran Italien, han f16g
myckelsnyget med stort sjalvioriroende.

Efter att de fyra grundomgiingarna var
flugna ledde Christophe stort. Marco
Benincasa 1dg tvia (6ljd av Wollgang
Matt pd tredje plats.

I och med att grundomgingen var
flugen, sd var det ocksa lardiglluget for
svenskarna. Robert och Anders preste-
rade tyra bra omgangar. Ungeliir sadana
flvgningar de presterade i Sverige innan
EM. sit de var nog ganska nojda med sin
insats. Robert slutade som 26:a och An-
ders som nummer 30).

For egen del gick det inte si bra! Jag
aick jag ner i backen med bida mina
\LI‘.d\.llOl. flygningarna efter varandra.
Jag vet fortfarande inte riktigt vad som
hiinde, men det Imliua drattnagotiir galel
med siindaren. Men, jag kommer igen!

Ola Fremming |hII1 a\urg' placerade
sig som nummer 11 1 grundomgingen.
Ola har tivlar i F3A sedan mitten av

1980-talet. Han dr regerande trefaldig
nordisk miistarc och har tagitetestort steg
mot curopatoppen de senaste dren. Han
har inte [6rlorat en enda omgéng i en
[F3A- tivling 1 norden under de tvi se-
naste dren.

Semifinalen

En nyhet (6r i ar var, att de som placerade
sig bland de 19 friimsta (en tredjedel) i
srundomgiingen komtill semifinal. Detta
innebar att Ola Fremming var den ende
frin Nordensom tog sigdit. Isemilinalen
flog piloterna tvi extra omgingar med
det svirare FOl-programmet. Polingen
rilknas ilop pa sd siitt, att piloterna tar
med sig sin normaliserade poiing [rin
erundomgdingen och riiknar den som en
omgidng. Man ligger sedan ihop de tva
hiista resultaten av de tre.

Florent Rochedicu fréin Frankrike éiren
19-dring som jobbar med alt bygga mo-
dellflygplan pi heltid hos PL-Production
i Paris. Florent [ldg enormt lint, och
enligt mitt tycke gjorde han en av de
absolut bista flygningarna under hela
Livlingen.

Finalen

De tio biista piloterna frin semifinalen
gick Gl final. Far absolut forsta gdngen
[Mogs det ett okiint program. Man fliég tvi
omgangar med FOI och tvd omgangar
med det okinda programmet. Detokiinda
programmet sattes ihop av de piloter som

Christophe Paysant le Roux modell Alliance med fasta sidill.

Tv Waolfeane Matt med sin senaste design " Smaragd” .

Lénasttv: Béiste nordbo blev Ola Fremming fran Norge.

kommit till linal. Detta gjordes pa kvil-
len fore finalen. Piloterna bestiimde en
efter en var sin mandéver. eller de maniv-
rar som finns beskrivna i sporting code,
tiivlings(lygarens lag. Piloterna far inte
gora ndgra som helst triiningsflygningar,
infe ens pd en flygsimulator, innan {ina-
len. Om de skulle triina innan finalen och
ertappas, diskas de omgiiende. Ola [10g
mycket bra i semifinalen. men det rickie
tyviirr inte fram till final. Finalen blev
som en helt ny tivling, inga poing fick
Las med Iin grumlmngﬁngu] eller semi-
lnalen.

Forts ndsta sida

l Induviduella placeringar F3A-EM 2000

Namn Land Poéng
1. Christophe Paysant-

Le Roux FRA 2000
2. Wolfgang Matt LIE 1905,87
3. Marco Benincasa ITA 1858,951
4. Sebastiano Silvestri  ITA 1816,08
5. Arnaud Poyet FRA 1781,638
6. Florent Rochedieu FRA 1758554 ‘
7. Markus Zeiner AUT  1757,073
8. Bernard Schaden Sul 1757,01
9. Helmut DanksagmullerAUT  1696,178
10. Christian Hans BEL 1692.568
14. Ola Fremming NOR 172543
26. Robert Sundstrom SWE 2515.899
30. Anders Johansson SWE 2464,01
49. Bernt Qlsson SWE 1963.971

Lag tavlingen i F3A-EM 2000

Plac/Land Poéng
1 ITA 8044
| 2 AUT 7964
3 FRA 7944
6942

11 SWE

Valloxvagen 3+ Knivsta
Tel 018-38 01 09 « Mobiltel 070-687 73 09

Bygagsatser fran Carl Goldberg. Pica
I'rehedew i m tl samt egen tillverkning a
usch Commander och Lillen

« MOTORER

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL
TANKAR - SPINNERS - PROPELLRAR
+ SMATILLBEHOR - MYCKET ANNAT
OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930
Sondag 1500-1800

Owriga tider, ring 070-687 73 09

=

UPPSALAKNIVSTA ( Y L3
EGH-AL | |F
R R Y = Lo

Gévle Flyg & Modellhobby AB|

M
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\ Egen produ

Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.

Nauwa Models Sweden

Suctod Fan Spacialisdon]

Ktion av
flaktmodeller ochtillbehor
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besok var hemsida for mer information och nyheter.

Fliklaggregat « Pipor = Ritningar = Videofilmer » Dekaler « Cockpibyggsatser
Ejection seats + Piloter = PermaGril slipverklyg med mera.

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21

& RC

CENTER

s

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemdétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

tech-al@uppsala.mail.telia.com
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http://nauwa.thevortex.com ’
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OPPET mandag-tisdag  12-18

4 onsdag 18-20

| torsdag-fredag 12-18

] lordag 12-15
TELEFON 0480-294 59
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Peter Wessels
Dalotel

Jean-Pierre
Zardinis (del-
deare rill ZN-
Line) tva
modeller -
Fashion-Line

ochEvolis XL.

Christophe Paysant le Roux
var overligsen

Christophe 30, ér en av de bista konst-
flygarna 1 modellflyg 1 viirlden just nu -
den biistaenligt ménga. Han éirregerande
viirldsmiistare och har vunnit de tva se-
naste europeiska misterskapen, 1996 och
1998. Christophe tog kommandot frn
birjan till slut. Han vann alla omgéngar,
totalt tio stycken. Han stod emot pressen
och blev europeisk mistare for tredje
géngen irad.

Wolfgang Matt 52, har tillhért den
absoluta virldstoppen i éver 25 ar. Han
har varit viirldsmistare tvd ginger, viirlds-
tvaa sex gdnger, europeisk mistare fem
ginger och han har vunnit 6ver 250 inter-
nationella F3A-tdvlingar!

Wolfgang harédndrat sin flygstilenormt.
Han flyger numer ganska nira och ling-
samt och med en enorm kénsla. En viil-
fortjiant andraplats blev det for Wolf-
gang,

Marco Benincasa 26, dr redaktor for
den italienska modellflygtidningen
“"Modellistica International Magazine™.
Han har tivlat i F3A i 15 ar och han har
verkligen kommit upp sig i europatoppen

de senaste firen. Marco blev trea féljd av
sin landslagsman Sebastiano Silvestri
som slutade fyra.

Ljudmditning

Nytt for detta EM var att man skiirpt
reglerna betriiffande ljudnivin. Nu giiller
att ljudnivén inte [ir Gverstiga 92dB pa
oriis (94dB pi aslalt). Det var ungefir
40 % som Oversteg denna nivd. Enligl
reglerna ska den omging som man har
halt for hg nivd pd strykas. Varfor man
inte gjorde s pi denna tivling, dr jag
osiiker pi. Kanske insdg man vilka pro-
tester detta skulle ha medfort? Alla ni
som hort en modern F3A-maskin, vet att
de dr otroligt tysta - oftast de tystaste pd
filtet. Nu skulle en stor del inte fa tivla pd
grund av atl de visnades for mycket.
Kanske #dr denna regel for hird? Men
F3A har linge legat lingst fram nér det
giiller ljudnivén, sd varfor inte fortsitta. ...

Modeller

De nya programmen och reglerna inne-
bir att modellerna utvecklas hela tiden
till att bli stérre och léittare (Arnaud

Poyet’s Evolis XL till exempel, vigde
endast 4000 g). Kropparna gjuts oftast i
glasfiber eller kevlar/kolfiber. Det fanns
kroppar som var tillverkade i trd, men de
{lesta édr gjutna. Vingarna dr till det mesta
balsaklidda cellplastkiirnor, men dven
diir fanns det gjutna vingar i kevlar/kol-
fiber.

Huruvida man skall anviinda fasta- el-
ler infillbara still, dr en friga som upp-
kommit efter det att motorstorleken slipp-
tes fri. Trenden verkar vara att det blir fler
och fler som utrustar sina modeller med
fasta still. Christophe hade en modell
med fasta still och en med infillbara.
Han flog med den som hade fasta still,
som flog biittre i knivegg. enligt honom
sjdlv.

Idag kan man kopa helt firdiga model-
ler frin de stora tillverkarna, men pri-
serna ligger runt 50 000 kr. Ryssarna
tillverkar sin Angel’s Shadow, for ca
25 000 kr. For den summan far mankropp
och vingar gjutna 1 kevlar/kolfiber och
modellen méilad i formarna. Det gér inte
att kiinna ndgra som helst skarvar mellan
de olika fiirgerna. Modellen har en super-
finish! Dessa “fardiga” modeller inne-
haller ingen utrustning séisom motor, ra-
dioutrustning mm, detta fir man kopa
till.

En notering var att det verkar som om
de senaste konstruktionerna har en mins-
kad spiinnvidd med nistan 10 cm och att
stabben har blivit nerflyttad. Vartor stab-
ben har flyttats ner, kan man bara speku-
lera om.

Motorer

Fyrtaktarna (enbart YS-motorer) var
nigra fler én tvitaktarna, men det verkar
bli fler och fler tvdtaktare. Noteras kan,
att det fanns enbart en enda OS 140RX-
FI, den “insprutade” motorn, med i tiv-
lingen. Det var véran egen Anders Jo-
hansson som flég med denna motor i sin
Patriot.

Naohisa Yamada, chef pid YS-fabri-
ken, var diir och tittade pé tivlingen. Han
visade uppdennya YS 140 DZ. Detiiren
direktinsprutad motor, som kommer att
siljas i Europa under borjan av nista ar.
Motorn dr helt revolutionerande och by g-
ger pA att trycka briinslet rakt in i cylin-
dern och inte via en forgasare, som man
gjort pd OS. Effekten har okats frin 2,9
(YS 140L) till 3,5 HK.

Vi syns pd tavlingarna niista dr!

Bernt Olsson., AU-F3A

bernt.olsson@mbox303.swipnet.se
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Tavlaikonst-
flyg F3A!

3A dr en internationell kod for
konstflyg. Deninternationellaklas-
sen brukar 1 Sverige kallas F3A
FAl FAT iir en internationell organisa-
tion som i det hiir sammanhanget bestam-
mer reglerna vid internationellt
modellflygtivlande. T Sverige tivlas det
i tre klasser, F3A populir, F3A Nordic
och F3A FAIL F3A populir ér instegs-
klassen. F3A Nordic dren "nordisk™ klass
som ir lite svérare iin F3A populir och
lite littare éin F3A FAL F3A FAIL ir den
sviraste klassen. I den hidr artikeln kom-
mer jag riimst att skriva om den enkluste
varianten F3A populir eftersom det ir ett
bra siitt att komma igéing. F3A populir ir
ldtt men dnda svart, varlor det dr svirt
dterkommer jag till lingre ner.
F3A-populirprogrammet bestir av {61-
jande mandvrar: 1: Startsekvens (K1) 2:
tvii Loopings (K2) 3: 1/2 omviind Cu-
bansk 8 (K1) 4: Roll (K3) 5: Stallturn
(K1) 6: Top Hat (K3) 7: Immelmann
(K1) 8 Tviavarvspinn(K3)9: Landnings-
sekvens (K1). K stir for koficient,
Koficient dr ett upprikningstal [6r
svirighetsgrader i flygprogammet. Du
fir siledes tre ganger s mycket for tvd
varv spinn som [or landningssekvens.
Varje manover gors var for sig och sitter
siledes inte ihop.

Varfor skall jag borja trina
F3A populiir?

Generellt siitt #ir den hir typen av frigor
sviira att svar pd, men jag kan beriitta
varfor jag bérjade triina och tivla. Mitt
modellflygintresse borjade nir jag var 11
ir for cirka 19 dr sedan. Till en borjan
lirde jag mig flyga pd samma staplande
siitt som alla andra, Nir jag hade lirt mig
flyga skulle undertecknad verkligen be-
visa det! Det skulle vara lagt, helst pi
rygg och alla som vet ndgot om modell-
flyg kan rikna ut hur minga modeller
som gick at! Undertecknad har G-stdlat
flygande plankor typ deltavingar, flugit
segelllyg, linflyg osv.

Niir jag borjade flyga F3A-populir sd
gjorde jag det for alt jag behdvde en ny
utmaning. Utmaningen ldg i all gbra en
manover exakt lika, forst tvi glnger se-
dan tio ganger osv. Det var och {ir ett sétt
for mig atl utvecklas som modellflygare.
Vad jag éin hillerpdmedidenhéir hobbyn
sd har jag nytta ay den disciplinerade
triiningen som F3A innebiir. Det har ocksé
givet mig en sporre och mdjlighet att
skaffa mig mycket kvalitativ [ygtid.
Oavsett om jag flyger en (liktviggen,
vilket jag gjort, eller nigon annan typ av
modell sé drar jag sillan. ir vl bist siga,
at fel hall.

Framforallt s& maste jag framhilla att
det dr skoj att flyga F3A. Del ir dven
trevligt att triiffa andramodellflygare med
samima intresse.

Val av modell.

Det finns i princip bara fyra krav pa din
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modell for att du skall kunna stilla upp i
F3A populir. Modellen skall rymmas i
en box om 2%2 meter, inle viiga mer in 5
kg och skall kunna starta och landa pa etl
ordinidrt modellflygfilt samt givetvis
kunna genomféra mandvrarna ovan.
Motorn fir vara hur liten eller hur stor
som helst bara modellen viiger mindre idn
5 kg utan briinsle.

Taen titt i dina gémmor, kanske finns
diren Qvicky 500, en Cub eller en SE-5-
A. Undertecknad sticker hirmed ut ha-
kan och crbjuder sig att flyga F3A popu-
lir med din lina skala Spite-Fire. Model-
ler som passar bra for de hiir manovrarna
ir modeller typ CAP 21 eller Extra 300,
Generellt dr det givetvis sd atl ju mer
konstflyganpassad modell du har desto
enklare blir det att flyga mandvrarna.
Samtidigt ir det lika sjilvklart en storre
utmaning att flyga med tex en skala
Spite-Fire.

Hur birjar jag flyga och trina
F3A?
Det forsta jag tycker att man skall lira sig
dr flyga pd en raklinje framfor sig pi ca
150 meters avstind lite beroende pd hur
stor modell du har. Har duen stor modell
ca 1.85 typ Extra 300 si skall du [Grsdka
flygapd 150 meters avstand och harduen
mindre modell, kanske din 25-trainer si
flyg pi nigot mindre avstand - du hiir se
modellen tydligt. Forsok ati till en borjan
ligea linjen mot vinden och tillbaka med
vinden. Eltersom du flyger med model-
lens "sida” mot dig projeceras endast en
liten yta av modell. Flyg fram och till-
baka pit en sé rak linje som mojligt pd
mellan 30-50 meters hojd. Beroende pa
terring och bakgrund sikan limplig hojd
variera. Ar du dessutom lite osiiker si dr
det ett kiint fuktum att det #r biittre att
flyga for hisgt dn for lagt, det kan bli “for
lagt”. Tink pd att modellen bor gora
rakbanan utan att du behdver korrigera
pivigen. Liggerduinterakt pi vingen sd
kommer modellen att sakta sviinga, Enk-
laste siittet att viinda och komma tillbaka
i samma bana dr att gora en omviind
kubansk atta. Det kan lita enkelt - men
[6rsok sjilv - samma bana - okej exakt
samma bana! Tink samtidigt pa att du
inte skall ha for stora krav pa dig sjilv —
du skall gora det hiir for att det dr roligt,

Nir du kiinner att du behiirskar rak-
hanan fram och tillbaka sd kan du bérja
trina pi mantvrarna. Pa ca 150 avstand
rakt [tam kan du siitta upp en pinne. Pa
pinnen siitter du en rid hink. Nu vet du
exakt vart mitten skall vara. Borja med
loopingen. Den skall vara rund och pé-
borjas pd mitten. Tank pd att den skall
piborjas i mitten — vid den réda hinken.
OBS paborjas, det innebiir att du skall
birja dra hajd precis niir du passerat
hinken, Gér om samma sak - att gora en
exakt rund looping likadant tva gdnger ér
en konst - jag lovar.

Nu hérjar du kunna processen, gi ige-
nom mandver [6rmandver pd samma siitt

Vad ar F3A?

och ta hjilp av dina modellfly gkompisar
- var iir mitten? - hur hogt flyger jag? - ir
avstandet 150 meter? Du kommer upp-
tdcka hur svirt det hir dr. inte alt gora
mandéver fOr mandver, utan atl gora den
bra. Om det nu ér si att nfigon undrar vad
du gor si be dem farsoka sjilva, det kan
bli intressant och forhoppningsvis har du
fitt en triiningskompis.

Nu kommer du att uppticka vilken bra
trining F3A dr. Vill du dessutom borja
tivla - vilket jag rekommenderar sé kriivs
att du har koll pa grejorna - faller en del
av modellen ger det 0 poing pd hela
{lygningen - startar inte motorn pd 3
minuter sé far du inte starta. Du kommer
successivl hdja din egen ribba for vad
som ir godkiint och inte. Om du tidigare
trodde att du KUNDE [lyga sé fir du nu
klart for dig hur mycket du bestimmer
och hur mycket du egentligen bestim-
mer.

Dags for tivling!

Forsta gdngen duskall tavla tycker jagatt
du skall ha en rimlig kravnivd pi dig
sjilv. Ha malet alt genomfora alla fyra
flygomgangarna och fi poing pa alla
mandvrar. Se tll att du dr pd tivlings-
platsen i god tid fore utsatt tid och prov-
kor motorn sé att du ser att den gér som
den skall. Ta sedan chansen att ta en rejil
titt p vad dina medtivlare har for prylar.
Ta chansen och friga om allt. Du kom-
mer att upptiicka att alla dina medtédvlare
géirna svarar pd dina frigor och hjélper
dig. Ar du cnsam s finns det sikert
niagon som hjilper dig nir det ir din tur
att starta. Ta ocksd chansen att titta pi nér
dina medtivlare flyger. Jag rekommen-
derar att du tittar pa néir ngon av vira
landslagsflygare startar. Anders Johans-
son som dr Sveriges for ndrvarande biista
F3A-FAI [lygare (Anders vann SM i ar)
flyger mycket mjukt och har enligt min
mening en tilltalande flygstil. Givetvis
behiver du inte anpassa din flygstil till
Anders utan du skall skapa din egen som
du trivs med. En annan mycket duktig
F3A-flygare dr Robert Sundstrm som
for ovrigt ockséd ir SMFF:s ordforande.
Enligt min uppfattning ér det mycket
intressant och ldrorikt att titta pd dven nir
andra flyeer oavsett vem det ir som fly-
ger.

Vill du veta mer om F3A si titta in pa
http://members.tripod.com/
F3A Sweden/. Jag har nimnt sidan tidi-
garciminaartiklar. Jag tar dlerigen chan-
senatt tacka Ronny Staberg foren fantas-
tiskt bra och informativ hemsida. Hir
finns en massa intressanta uppgifter oav-
sett om man ir nyborjare eller landslags-
flygare.

Edvard Kdll
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Skala

ag klassar "closed loop™-systemetl
somdetallrabistalinkagesystemet
av alla. Alternativet dr—med mot-
svarande exakthet i éverféringen — att
montera servot alldeles intill rodret.

Den drar alltid ...

"Closed loop™-systemet ir ett dubbelt
wire-system som arbetar i bida rikining-
arna med anslutningspunkter pé béda si-
dorna av det aktuella rodret. Det finamed
det hiir systemetdratt roderéndringen all-
tid #r ett resultat av en drag-rorelse frin
servottillroderhornet. Padettasitt kandet
aldrig bli frigaomattnigot “slakar”i6ver-
foringen.

Ingen troghet, ringa vikt

Som jimforelse kan ndmnas, att en stot-
sting har en riktning, ddr servot skjuter —
och pé det siittet kan viss bijning av stot-
stingen/linkage ske (iextremafallkanom-
viind roderrorelse didrvid uppsta).

En annan fordel med “closed loop™ ir
detringamotstindetellertrogheteniver-
foringen. Kablarnaviigersiliteattinteens
den minsta vibration kan orsaka ndgon
skada omman nu inte har allfor ling Gver-
foring utan stod.

Geometrin for "closed loop”-6verfo-
ring dri teorinrittkritisk —avstindet mel-
lan anslutningarna vid servoarmen méiste
vara exakt lika (dvs parallella) som an-
slutningarna vid roderhornen, som dess-
utom mdste ligga helt i linje med roder-
gingjirnen. Figur C:1. P& det sidttet kom-
mer kablarna allttid aut vara ritt spinda —
medett annatsystem kommerde attslacka

ivissalidgen. Jag siiger i teorin. Om Dutar
entittpaettfullskalatlygplan(Tiger Moth
till exempel) sé upptiicker Du att nir rod-
ret roors i en rikining, si slakar kabeln pé
andra sidan. Det forhdllandet uppstér nér
roderhornen ligger bakom gingjirns-
linjen.

Direktanslutning servoarm—roderhorn
kan anviindas [orutsatt att avstinden mel-
lan fistpunktern vid servo och roderhorn
iir desamma, De flesta servon har en ro-
relse av cirka 45° 4t bidahillen (rin mitt-
lidget —och om Du har en siindare dir Du
kanregleraiindligenasérdettafulltokey.

Ett extra linkageok

I de flesta fall fir man anviinda sig av ett
“extra” linkageok niraservot foratt faisir
kablar tillrickligt = samma avstind som
pi aktuelltroder. Figur B.

Genomatt justeradenkortastotstingens
anslutning till servodisken/oket och/eller
den”extra” servooket kanman erhéllaritt
utslag utan att behdva utnyttja instill-
ningsméjligheterna pa sindaren. Model-
len skall alltid trimmas s, att trimmarna
p siindaren stér i mittliget under normal
flygning. Det iir mycket Littare &n det 1&-
ter—se figur E!

"Closed loop”-systemel kan anvindas
for de flesta dverforingar frin servo till
roderochdetiirinte nddvindigl att de kom-
mer ul ur flygplankroppen — [astin det dr
mojligt med ménga tidiga (lygplansfore-
bilder. Kablarnakan sluta vid enarm néra
rodret och sista anslutningen till rodret
gorsviaenkort stotsting—se figurBE—iven
limpligt for motorkontrollen!

Baj av med brytrullar

Andringar av kabelriktningen kan géras
patvésitt. Det finns limpliga detaljer for
skalabdtar. Det iir viktigt att kabeln liggs
mellan rullen och beslaget sé att det inte
finns minstarisk attkabeln glideravrullen
och i virsta fall laser mellan rullen och
beslaget. Figur C:3

Den andra metoden &r att lita kabeln
l6pa i ror av tunnt nylon eller annat lag-
friktionsmaterial. Detta ror kan lopa i
mjuka kurvor under eller runt cockpit-
omridet innan det riitas upp i bakre delen
av flygplankroppen. Figur D.

Stotstinger av metall

Dentypenav stotstinger kan anviindas da
servotmonteras mycket nédrasittroderel-
ler for den slutliga forbindelsen [rén ett
dverforingshorn eller plastinnerror till
roderhornet.

Cykelekrar dr knappast starka nog for
varastoramodeller, mendadethandlarom
helt raka och korta dverforingar kan de
duga. Men inte om det giiller vinklade,
sneda dverforingar eller om det finns risk
for vibrationer.

Hur som helst, de [lesta roderhorn, lin-
kar och liknande som siiljs for stora mo-
delleriravseddaattanvindastillsammans
med gingade stilstinger.

Olyckligtvisharmaninte fastnat f6rnd-
gonstandardginga, utan hiir finns alla va-
rianter: USA 4-40,SAE,B.A., meterosv.
Det lonar sig déirfor atthallasigtillen och
samma mirke for att hilla alla gingade
detaljer "compatibla”.

Servoplacering

Attplaceraservonintill rodretirinte dumt
meniblandblirdetsvartattfatill. Formod-
ligen anviinds den metoden [rimst for
skevrodrenochanledningentilldetiirinte
sviratt forstd. De flesta vingarellerving-
halvor kan lossas friin kroppen och det dr
inte sa liitt att ordna med ett mekaniskl
linksystem franett mittplacerat servosom
iir enkelt att koppla in/koppla ur utan att
detblir glapp i éverforingen. En elektrisk
forbindelse d andrasidanirlittattordna—
hiir behévs bara en han- och honkoppling
och servonaarbetar. Figur A.

N —
- Figur A = Skevservo Vantskruvar m/Kavan ]
r Ett servo per skevroder
|
- Serviceluck . o
/ l Servivaliehs Roderhorn Skevroder
Vinkla servoarmen fir ol . 2
T ———— Kort stéitstang Metallink med lasmutter
L erforderlig rirelse )
(.Idnquv,f'r'ir Riir, klcimt Rir, kldmt  _ )
Justering av '
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Var ridd om tyngdpunkten

Attmonteraservon niira hijd- eller sidro-
der kan ibland var mindre bra ay tva skil.

DuKkan 4 problem med Tp-liget, diade
flestamodellerbrukarbli baktungaochett
par servon lingst bak forvirrar Tp-situa-
tionen. Det kan ocksd vara svirt att ordna
med “serviceluckor™till servona, sominte
kan byggas in fér gott och glommas.

Det dr inte dumt att ordna med dubbla
servon forde viktigaste funktionerna, nor-
malt hdjdroderoch skevroder. Med sepa-
rata skevroderservon far vi automatiskt
mdjlighet att—omnu inte enascrvot laser
i ndgot dndlige — fortfarande ha Kontroll
Over {lygningen med del dlerstaende ser-
vot och sidrodret.

Med hijdrodret har vi tvi méjligheter.
Vikan haettservo forvarje halvaav hojd-
rodret (i flygplan har helt hojdroder och

dvendessakandelas pimitten). Detta ger

oss liknande méjligheter som med skev-
rodren. Om vi rikar fi ena hdjdroder-

halvan stiende rakt uppeller rakt ner, blir

det verkligen friga om en kamp vid sin-
daren att hilla modellen pa samma héjd.

( ™
Linkage med tvd servon
Stotstang till rodret
Stits for
art tillata &y
vridning
r\"/-_ g
Servona - (tarinre glappal)
roterarolika &7
riktringar .
SRS N —_—

Tva servon till en funktion

Det iir dock mdjligt att koppla tvi tvil-
lingservon sd att om ett av dem faller ur,
det andra fortsitter att fungera — se figur
ovan! Fastin dettasystemir lite merkom-

plicerat éin det férra, dr detatt foredra.
Nigonsomsiger vil, att detéir viil otro-
ligtattenservofallerur med maxutslag it
ndgothall, men livetirinte alltid schysst!
David Boddington
DenGamble Redaktiren
aversatte och illustrerade

L

Helt symmetriskt arrangemang med wire-dndarna exakt i linje med

f'm/."i‘g:"ingj('irf1 och servars wredaende avel

Figur C:1

Envissdifferentiering av fastpunkierna antingen vid servodnden eller vid
roderhornien sdkerstéller attingen lasning kan ske i extrema viterligen,

Nagotmerdn 90°

Omwirebanorna mdste brvias far detta ske med hjilp av brytrullar
h ; 4l 3

Figur C:2

antingen vid servodinden
eller vid roderbiornen

Nagot mer dn 90°

Exakt 90"
e /

v Exakt 90°

(@]
Brytirulle

Brytrudle

Bryirulle

Brytrulle

" Exakt 90°

Med hyiilp av olika langa " armair” vid servo och roder kan tuslagen férstoras.

Exakt 907

=7 Exakt 90°

Exakt 90°

Figur C:4

Exakt90°

Exakt90° |

Streckad linje genom gangjérners vrid-
punktoechwirefdistet pa roderhornet.

( Wirerdragningen kan “styras” med brytrullar eller tunna ror

Kore stitstang

Ok

m

o|  Wirarna gar runt cockpit i rée med inner-@ obetvdligt stérve dan wirarna

(.

Figur D

Wirarna gar pavallellt frdan oket, runt
cockpitoch sedan parallellt fram till rodret.

7

Kort stiitstang

Ok

r Arrangemang for stabilator eller hiogt placerat hojdroder

Vinkelok

Scihdirvid
rodrer ...

Gdngafor justering

Brytrulle

r';“ o
Vinkelok
eller sé hir Kort .S'i-‘(')'!\\‘ft'g.'llg'
kanske ...
—  le
Ok

Figur E
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Oljetest

Héar kommer ytterligare

ettinldgg till gruppen

om oljor fran en gam-
mal sondagsflygare:

Diskussioner om vad vi skall ha for
oljor och vad de innehaller har regelbun-
det poppat upp under dren och vi "gamla™
helikopterflygare kinner igen oss. 1 bor-
jan av 90-talet gick det en diskussions-
vig genom Sverige om just detta och
upprinnelsen till detta var en artikel jag
hittade i danska Modellflynyil, som jag
Gversatte till svenska och publicerade i
AKMG:sklubbtidning STABBEN 1992,
som jag var redaktdr for under 13 ir. Bo
Gardstad bl a tog upp detta i sin diva-
rande spalti Alltom Hobby (inte Modell-
flygnytt!) och under en tid pagick en
debatt i tidningarna omricinoljans [drde-
lar och nackdelar kontra syntetoljor.

De oljor som testas i artikel finns fort-
farande kvar, bortsett frin Carbulin, som
4r svAr att fa tag pa idag. Jag och Hansa
kopte ett 60 liters fat 1 Tyskland, som vi
delade pa och det var forst for ndgot ar
sedan som jag inte kunde fa tag i mer
Carbulin. Vid den tiden hade jag tre 60-
helikoptrar med OS-motorer i, som jag
enbart kort pa ricinolja (M-olja) och de
hade alla ungefiir ett par hundra timmars
gangtid pi motorerna. Precis det som
testforfattaren upptiickte betriffande sli-
tage pA motorernamed ricinolja, hade jag
alltid hafti mina. Slitagespéri foder, kolv
ochkolvring, (dihade jag barakolvrings-
motorer), igenbeckad kolvtopp, stindig
rengdring av avgassystemet frin fast-
briinda oljerester. P4 den tiden var det
[5% olja som gillde, men motorerna
gick bra! Hade inga problem med kraft i
dem for den sondagstlygning jag utdvar,
alltid startvilliga pd sommaren, vintertid
med nagra fi plusgrader var dock pro-
blem, alltid ur med stiftet forst och kora
igen mycket bransle och fram med bil-
batteriet, for annars orkade startmotorn
inte dra runt.

Vid den tidpunkten (1991-1992) bor-
jade syntetoljorna var litta att fi tag pi i
Sverige och jag bestimde mig for att
bérja anvinda dessa for att slippa Kletet
ochdet uppenbaraslitaget. Jag hade dess-

utom hért att man kan inte bara byta till
syntetolja utan vidare om man har kort
med ricin linge. Anledning skulle vara
att eftersom ricinoljan dr tjockare till
viskositeten och syntetolja iir tunn, si
innebir ett byte med en sliten ricin-
oljemotor till kérning med syntetolja pro-
blem, den tunna syntetoljan titar mycket
simre mellan kolv och foder och avslojar
direkt en sliten motor. Jag hade bestimt
mig for att byta till syntetolja tll alla
mina helikoptrar och begrep att di miste

jag troligen byta kolv och foder pd samt-

liga. For att sjilv fa koll pd hur detta
forhll sig. tankade jag upp en 60-Xcel
med 15 % Carbulin och kdrde enbart en
tank i hovring, fungerade precis som van-
ligt. Tank nr 2 borjade bra, efter en stund
horjade dock motorn tappa vary och det
gick inte att halla den hovrande. Skru-
vade in nilen nfigra snipp, motorn gick
dock ojimt, ndgra snipp till och nu gick
den bittre igen. Tank nr 3 gick dverhu-
vudtaget inte att fi motorn att hilla nor-
malt tomgingsvary, stannade ideligen vid
startforsoken och det var forst nir nilen
skruvats in ytterligare och varvet var sé
hogt si all kopplingen borjade ta och
rotorn ville dra runt ordentligt, férst da
kunde jag hélla igng motorn! Pi just
denna modell hade jag ettservo till nélen,
sé jag kunde stiilla nalen via radion och
for att motorn inte skulle stanna, var
varvetstrax under normalt hovringsvarv!

Det fanns dverhuvudtaget inget tom-
géngsvarv och detta efter tre tankar med
syntetolja pé en ricinoljek6rd motor! Det
fanns dessutom ingen kraft i motorn,
baraett hiskeligt vary, forsokte jag pitcha
pi lite vid hovringslige orkade den ing-
enting.

Min egen slutsats efter detta prov var
enkel. For att kunna anviinda syntetolja i
minaricinoljemotorer miste jag bytakolv
och foder i samtliga, vilket jag senare
ocksi gjorde. Ricinoljan sliter ner moto-
rerna, men det fungerar, eftersom oljan
titar sipass bra och den idr dessutom en
mycket bra virmeavledare. Nir motorn
blivit ren frin ricinolja och det bara dr
tunn syntetolja som verkar, tdtar den inte
tillrickligt mellan kolv och foder och den
tappar kraft och tomgingsvarvet ir
obefintligt och motorn dr obrukbar om
man inte gir tillbaka till ricinoljan. Att
det blir en massa belidggningar pa motorn
in- och utviindigt beror pa atti ricinoljan,
det #r ju en vegetabilisk produkt frin
viixtriket, finns det pyttesma frorester
kvar fran pressningen och dessa ofor-

Styrelsens forslag
till medlemsavgifter
12002

Styrelsen har beslutat sig [Or att
foresla oftrindrade medlemsavgifter
till 2002. Det vill siiga:

Personer éldre &én 25. 300:-
Personer yngre in 26, 100:-
Familjer 300:-

Robert Sundstrom

briinda restprodukter orsakar slipsparen i
véra motorer och of6rbrind olja brinner
fast av viirmen overallt inne och utanfor
motorerna. Det gér inte att direkt byta till
syntetolja i en sliten ricinoljemotor, kolv
och foder miste bytas ocksi.

Efter 7-8 ars kérning med Carbulinolja,
den innehaller 5% ricin, har jag aldrig
haft bekymmer med slitna och
igenbeckade motorer. Motorerna ir lika
blanka och rena inviindigt som de var
som nya, inga slipspar, dock har jag en
mycket svag sotning pa kolvtoppen, men
det beror pi ricinoljeinblandningen i
Carbulinen. Jag tror pd tesen att man
skall ha lite ricinolja i briinslet, dels smor-
jer och tiitar den bra och den iir dessutom
en bra virmeavledare. Nitro forsoker jag
hilla mig ifrén, farligt och dyrt.

Som en erséttning for nitro i soppan {or
de som absolut maste ha det allra yttersta
av kraft, ser jag de nya reglerna i FAL,
giillande helikopter, som giller {rdn 1/1
20021 tivlingssammanhang. Dér har man
okat den tillitna cylindervolymen fran
dagens allenarddande 10 cc till 15 ce,
utan att nimnvirt oka den tillitna
rotorbladsarean. Avsikten med detta, dr
att ett byte till en kraftigare motor i da-
gens befintliga helikoptrar, skall ge mot-
svarande effektdkning utan nitroinbland-
ning i soppan mot den som anviinds idag.
Internationellt vill man vara miljomed-
veten och tinka pa bl a domare och del-
tagare, som ofta star eller sitter i stora
avgasmoln under tivlingar. Sa troligen
Tar vi de nidrmsta dren se ett antal nya 90-
motorer aysedda att kiras utan nitro och
som med lite nya motorbockar passar
direktinidagens helikoptrar! Det éir bara
att hirja spara till ett knippe 90-motorer
att stoppa in i era helikoptrar, {or det
eliten anviinder, det anvinder vi viil ocksa,
eller hur? Bjiirn Friberg

Bjorn.Friberg @ fop.se

elonisk by i
_Bergsbrunnagatan 18 » Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra s"orrering pa Rc-ﬂyg, helikopter,

bil, bat & tillbehdr. Dessutom bl. a: Butik: Skolalén 15A, 261 32 MAGNUM XL46A, ABC Aero 825:-
s x o - N Landskrona ' 3

« K&S 1 =nit, Ev . -

e mont & komplets batsasortiment, | Telefon: 0418179 85 MAGNUMXL91A, ABC Aero  1.175:
. 05, MDS, US Engines, Zenoah, SC, NovaMega MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.450:-

& Novarossi motorsortiment. * MODELLFLYG =
il b « BAT » MOTORER » I EE R I o
- Futaba radio, servon, gyron & tillbehdr. « RADIOANLAGGNINGAR » i

« GWS servon, micro-piezo gyro & titlbehdr
- TopFlite, GreatPlanes, Robbe, lkarus m.m.

Endast butiksférsiijning - ingen postorder

« TILLBEHOR = RITNINGAR *

inkl démpare

C A WinterRC-flyg
Ale, 62034 Larbro

Kullagrade motorer

Tel 0498-2233 95 « Mobil 0708-223395
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SMFF och GNALL -
rekryteringsproblemen

I Modellflygnytt nr 5/2000 liste jag
ménga tinkviirda ord. Dels frin Freddy,
vir nye tidningsredaktor, dels "PREK.
Micke”s [underingar Gver SMIL:s roll.

Egoisten och idealisterna

Jag undrar éver den person, som tidigare
skrev om att, med allemansritten i ryg-
gen, flyga niir, var och hur han ville.
Fattar han ndgot av det dar?

Hir hemma i Stenungsund har vi ett
modellflyafilt. Detir inte det biista tink-
bara, men det dog [orr till att flyga tiv-
lingar i F3A och att kéra Modellflygets
Dag. Det senare var virt bista viirvnings-
medel. Vilick, somalla andra, enavtapp-
ning av medlemmar (minga fortsitter,
men pa annan ort) som dock hela tiden
ersattes med nya. Dévidntligen for ndgra
ir sedan kunde plocka ner en telefon-
stolpe med vidhingande kabel. som varit
en modellférstérare av rang, sig allt riitt
bra ut.

Vi vistas dock pd industrimark, dgd av
ett foretag. som heter Borealis. Forndgra
ar sedan bestimde Stenungsunds storu
petrokemiskaindustrier. tillsammans med
kommunen. att bygga en brandévnings-
plats. Av minga alternativa platser [or
denna bestiimde man sig for att ligga den
tviirs var startbana, med staketet ungeliir
20 m fran baninden. Dir finns hus.
lyktstolpar och en kolonn (ctt grovt ror,
som stdr vertikalt, och som jag lyckats
pricka pd) som skiltvakter. Personer, som
dvar brandslickning och en del annat,
hamnar under vér inflygningslinje frin
sydviist. D ingen dvning pdgdr dr omri-
det stiingt och last, och en nddlandning
innanfor staketet betyder, att vakt frin
vaktbolag maste kallas in. Vi fir inte cns
g in tillsammans med honom for all
hiimta kiirran/resterna. Sikerhetsskiil. Det
duger inte ens att jag och minga andra
klubbmedlemmar har grundutbildning pd
just den typen av briinder som man dvar
pé hir.

Vi hlev inte ens kontaktade 1 plats-
frigan. cllersom vi arrenderar 1 andra
hand. Frin borjan skulle anliggningen
ligga parallellt med vir bana, en bit ifrdn.
I sisth stund vred man hela kiret 90" och
blockerade dirmed en hel del av vira
[lvemdjligheter.

Gamla garvade (lygare, utom jag (se
ovan) klarar problemen, men bide gis-
tande flygare och, framfér allt. nybir-
jare, far det svart. Dirfor bestimde vi vid
millennieskiftet att bygga ett nytt filt.

Borealis hdller mark. I ovrigt har vi fitt
arbeta helt med ¢gna medel (inte manga
kronor) och egen arbetskraft.

Sedan i viras har en kiirnirupp om ca
tio man sfgat, kvistat och dragit ihop
timmer, eldat ris. griivt diken, krattat.
sitt, viiltat, rullat sten, Liggt och bett om
hjilp (inte ett dugg frin kommunen, viil-
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digt litet i dvrigt) och svurit dver det
bedrévliga viidret, som bromsat arbetet.
Medlemmarna salade thop nigra kronor
till en bandtraktor, som jimnade till mar-
ken, Arrendatorn (som vi arrenderar av)
har nyttjanderiitten. Timret gir till ho-
nom. Tiink om klubben hade Fitt silja det

Vi dr inte klara éin, men till sommaren
blir det invigning. Det mirkliga dr. au
inte en enda av klubbmedlemmarnu dr
missndjd med SMEF, trots att vi inte Fatt
nagonting dirifrin [Grutom tidning och
enmassakorrespondens. Plus naturligt-
vis, indirekt, majligheten att modell-
flyga under vettiga former!

Om nuallemansriittforespriakaren kom-
mer och vill flyga kommer vi i klubben
kanske att se oss tvungna att kontrollera,
att inte hans utrusining stor varegen. Det
giir vi enklast genom att sld pa vara egna
sindare, dd/om han [lyger. Vi litar ju pd
dem. som foljer SMEE:s regler, men hur
kan vi lita pi dem. som inte vill [6lja
reglerna’?

Virva!

Sedankan vifiterdraiging Maodellflygets
Dag och 14 nya medlemmar. Del kan
andra klubbar ocksa gora, Men édven en-
skilda personer kan fixa nya proselyter.

med RC-skolning.

svenska medborgare.

Peter Killoff
Adress: Hagarydsvigen 28
586 63 Linkiping

Skolflygseminarium
eninbjudan duinte bér missa!

Sannolikd iir en viil fungerande skolllygverksamhet en av de biista medlems- |
rekrylerande dtgirder en modell{lygklubb kan bedriva. SMEF vill diirfor in- '
bjuda till ett seminarium [6r de personer som aktivt hardgnat sig 4t RC-skolflyg
i i nigon form, det ma vara med segelmaskin, motormaskin eller helikopter.
Syftet ar att samla in, bearbeta och direlier sprida ldraras och klubbarnas
erfarenheter ill gagn fér alla och i synnerhet fér de klubbar som éinnu inte borjat

SMUIF inbjuder Dig som har nigon lirarerfarenhetav RC-skolning till Fly gets
Hus pid Malmen utanfir Linkoping, 16-s6 den 17-18 februari 2001, att i
seminarieform dela med dig av dina kunskaper.

SMFF ersiitter Dina utligg for resor. Forldggning, mat och en avslutande
guidning i det nérbeligna Flygvapenmuseum bjuder Forbundet pd. Alla, oavsett
omdet ex bor i Norrbotten eller Skéne, kommer att fi sina resekostnader ersatta
mot att de delar med sig av sina viirdelulla Lirdomar.

Deltagarantalet ir begriinsat Lill 20 personer. Forliggning i kasern endast for

Anmil Dig per telefon, fax eller e-post till forbundssckreteraren, Peter
KiillolT, s Far du mera information och svar pd eventuella frigor.

Tim Walker, linstyrningens upplinnare
(?7) och dverstepriist, gjorde det genom att
ha kiirror med 1 bilen for jamnan, och att
flyga dem sd ofta han kom dt. fGrutsatt att
hun hade dskidare.

Vi kan ocksd anviinda den metoden.
Det riicker med en eldriven parkflygare
med laddade ackar i bagageutrymmet.
Passa pd da folket iir pd vig till en fot-
bollsmatchellertill ett annat evenemang,
ellerdaskolungarna har rast. Plocka [ram
grejorna och dra en repa! Dela ut lappar
med uppgifter om klubben,

Hiftigt dataspel

Det viktigaste fir kanske atl lira ungdo-
mar, som tillbringar en stor del av sin tid
med att spela data- och [lipperspel, att
modellflyg (och modellbilar och vissa
modellbitar) iir lika hiiltigt, men pd rik-
ligt!

Det borde rimligtvis ge mer tillfreds-
stillelse att klara modellflygets blind-
skiir din atl, med i princip samma meto-
der, ta kal pd 100 grona diamantiitare
eller hoppa éver 50 eldsprutande drakar!

Det iir en sak, som vi bara kan fa ut via
informationskanaler, helst naturligtvis
TV. Men Microsoft och Nintendo kom-
mer att anliigga moteld, ér jag ridd.

Floda

Ttn: 013-296 297
Fax: 013-29 59 60
E-post: petekael@algonet.se
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Nyitt stadgeférslag — kommentarer

Enligt uppdrag frin Forbundsmotet
2000 har Stadgekommitté 2000 hiirmed
dran att foresla SMFFforbundsmote 2001
bilagt stadgefirslag

Stadgekommittén har under sommaren
och histen dgnat sig it att revidera stad-
garna i enlighet med det uppdrag kom-
mittén fick vid forbundsmétet 2000,

Begransningar

a) Peters "svenskadversyn” frin for-
bundsmdétet 1999,

b) FSF forslag till éindringar i SMFF
stadgar.

¢) Motion nr 8 till férbundsmdatet 2000
avseende stadgedindring om férbunds-
motets foredragningslista.

d) Foérslagnr4 fran forbundsmétet 2000
avseende stadgedndringsforslag.

e) Motionnr5 frin férbundsmétet 2000
avseende stadgeiindring om forslagstider.

f) Motionnr6 fran forbundsmatet 2000
avseende stadgeiindring om arbetsutskott,

g) Forslagnr5 frin forbundsmétet 2000
avseende stadgedndringsforslag.

h) Oversyn av SMFF normalstadgar
[6r klubb.

SMFF distrikt t ex kan inte leva vidare
i nuvarande former, utan maste avveck-

las. Engagemang pa distriktsnivi mdste
finnanya viigarinom FSF specialdistrikt-
Sorbund (SDI). Forbundsstyrelsen kom-
mer att foresld forbundsmétet 2001 hur
SMEFF distrikt bér avvecklas.

Stadgekommittén har ocksd haft som
milsittning att forséka gora spriket enk-
lare och mer littbegripligt.

Bjorn Hammarskjold ville ha en mer
omfattande revision av stadgarna men de
dvriga ledamdterna ansdg inte att det
ingick i kommitiéns uppgifter. Idéerna
finns dock kvar (6r en eventuell ny
stadgekommitté att ha som inspirations-
material,

De paragrafer som stir i tabellen nedan
hinvisartillnuvarande stadgenumrering,
Vi har tagit bort § 43 eftersom den strider
mot § 22.6. Numreringen pd stadge-
forslaget har diirfor en {6rskjuten para-
grafnumrering frin och med § 43 och
framat.

De paragrafer som ir justerade for-
tecknas hir nedan.

Bl Forbundets sammansittning.
Forenklat sprik. samklang med FSF.

5. Medlemskap, forenklat sprik, sam-

klang med FSF.

10. Beslutsfattande, forklaringar av

olika typer av majoritet.

Det maste vara na-
gotfel pa demokra-
tini SMFF

Jag har som si ménga andra foljt de-
batten angidende SMFF, dess framtid och
Modellflygnyttitidningen och paklotter-
planket och jag dr sdkerligen inte ensam
om alt vara tritt pa alltihop.

Jag skulle vilja att SMFF var ett for-
bund som, enligt medlemmarnas asikt
genomdriver medlemmarnas demokra-
tiskt beslutade handlingsprogram. Detla
upplever jag inte riktigt sker idag, inte pa
grund av ovilja fran styrelsen utan dirfér
all organisationen dr hopplést gammal-
modig och byrikratisk.

Jag skulle vilja limna en del forslag pa
fordndringar som kanske skulle kunna
forbattra medlemmarnas kéinsla av med-
verkan.

For det forsta dr forbundets hierarki
och uppbyggnad som jag ser detett direkt
arv fréin politiken och det fungerar knap-
past dir heller. Nutidsmiinniskan har of-
tast varken tid eller ork atl engagera sig i
troga och tidskriivande processer. Vimed-
lemmar vill ju bygga och flyga modell-
flygplan pa vér dyrbara och begriinsade
fritid. det &r ju darfor vi dr med | SMFF,
Vad vi behover dr en mer direkt demo-
krati diir medlemmarna kiinner att de kan
gora sig horda pd ett direkt och begripligt
S@tt.

For att fa till en fungerande demokrati
mdste vi som jag ser det ta hinsyn till de
forhdllanden under vilka vira medlem-

13. Tidpunkter dndrade, ger medlem-
marna mer tid att ldsa foredragnings-
listan.

17. Forslag och motioner, firindrade
tidsgrinser.

20.2 Forbundsmétesprotokoll, justerad
tidsram.

22. Forbundsstyrelsens sammansiitt-
ning, mindre dndringar.

27. Vissa sprikliga fordndringar for att
nd dverensstimmelse med forbundsma-
tet.

30. Vissa smirre forandringar for att £
overensstimmelse med forbundsmatet,
34, Vissa smirre justeringar.

38. Utbildningskommittén, namnind-
ring.

41. Distriktsorganisationer. Ny lydelse
m.h.t. FSF specialdistriktférbund.

43. Funktiondrer férbundsexpeditionen,
paragrafen struken di den stéri strid med
§22.6

44, Modellflygklubbar, smirre harmo-
niseringar.

48. Uteslutning ur SMFF, smiirre juste-
ringar.

Johan Bagge, Bjoérn Hammarskjild,
Bengt-Olof Samuelsson, Robert Sund-
strom samt Peter Kdlloff. sammankal-
lande.

mar lever, Sverige dr ju drygt 160 mil
lingt figelvigen och att di ha ett drsmite
dir alla beslut fattas pd en plats i landet dr
inte vad jag kallar demokrati. Om detta
drsmote dessutom ir kiint som varande
en mordande triikig tillstillning blir inte
saken biittre. Aterigen, vivill ju flyga och
bygga modellflygplan, inte resa landet
runt pd egen bekostnad och gd pd méten.

Jag INyger en del Combat och ir dirfor
medlemi ACES som éir Combatflygarnas
intresseorganisation. ACES har arligen
en postomrostning dir alla medlemmar
far ta stillning till de motioner som kom-
mitin. Rostar gor man pd en blankett som
idvrigt ir forfrankerad och klar att posta.

Detta ser jag som ett utmiirkt exempel
pi en modern direktdemokrati som tar
hiinsyn till medlemmarnas situation. Vi
kan ta ett exempel hur detta skulle kunna
paverkat en aktuell friga:

Déd modellflygnytt dragit 6ver budge-
ten skulle styrelsen ha gett medlemmarna
(miirk vil att alla medlemmar skulle till-
[riigas inte bara de som kunnat ta sig till
arsmotet) tva allternativ att rosta om,
antingen en hijning av medlemsavgiften
for att ticka kostnaderna for tidningen
ellerendtgiird mot tidningens ledning for
att stivja framtida budgetdvertriidelser.
DA resultatet fran rostningen blir Klart
dterstdr bara for styrelsen all genomfiora
medlemmarnas vilja. Klarar man inte
detta s fir en ny styrelse tillsittas. Ar
niagon missndjd kan han/hon inte klaga
pd styrelsen.

Min erfarenhet dr att styrelser liksom
politiker ofta glémmer bort att de ska
genomdriva medlemmarnas/viljarnas
demokratiska vilja. For detta finns i prin-
cip bara tva hinder, antingen vet styrel-

sen inte vad medlemmarna vill eller s&
oor prestige det omdjligt {6r styrelsen att
gora som medlemmarna vill. Som jag ser
det skulle inférandet av en mer direkt
demokrati 16sa bigge dessa alternativ.

Arsmotena dr som jag ser det niista
kandidat till férandring. De behovs for
attmedlemmarna pd plats ska kunna vilja
de styrelsemedlemmar vi dnskar (obs att
detta inte (orhindrar postréstning). Vad
forhindrar att drsmotet liggs gemensamt
med en stor meeting pi sommaren dir
plats finns for ett riksdeltagande,
kampingmdojligheter och familje-
evenemang a’la Dragsingarna skulle géra
att familjerna skulle lockas med och
modellflygaktiviteter skulle locka oss
modellflygare. Arsmétet bor for Gvrigt
Kunna littas upp betydligt. Utan att ha
lillfragat Soderhamsklubben skulle jag
vilja foresld det meetinget som en kandi-
dat tll att hysa dven drsmétet.

Till sist skulle jag dven vilja gora ett
inligg i debatten om Modellflygnytt. Som
jag ser det har styrelsen agerat som det
Kan forviintas i den gammaldags byri-
kratiska organisation SMFF idag ar. Pro-
blemet med budgetdverdragen var
tvunget att 16sas och det gjorde styrelsen.
De metoder man valde var mojligen inte
de bista men det verktyg styrelsen skulle
behdvt for att férankra detta svira beslut
hos medlemmarna fanns inte att tillgh
inom SMFF:s byrdkrati och detta iir inte
styrelsens fel utan vart eget. Vill vi ha
demokratiska beslut sd far vi f6rindra
organisationen inte skélla pa styrelsen.

Ochtill sist ndr det nu dr som detér, kan
viinte ge Freddy arbetsro i ett halvér s
kan vi utvirdera resultatet direfter.

Erik Duvefjéird

erik.duvefjard@smallhose.se
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STADGAR FOR

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND (SMFF)

A. ALLMAN MALSATTNING

Farbundets allmiinna mélsiitining ir:

att arbeta for att kvinnor och min i alla
dldrarengagerasimodellflyg som tivlings-
sport och fritidsverksamhet:

all verka for bildandet av klubbar och
distriktsforbund for bedrivande av mo-
dellflyg och stodja klubbarnaoch distrikis-
{6rbunden i deras verksamhet:

att leda och administrera modellflyget i
Sverige:

atl [oretriida modellllygets intressen 1 16r-
hallande till myndigheter, allminhet,
massmedia och intresseorganisationer;
att arbeta for dkade kunskaper om modell-
flyg:

att arbeta [or okad sikerhet vid utévande
av modellflyg:

att ge modellflygare i Sverige majligheter
att deltaga och hiivda sig vill i internatio-
nella tivlingar;

att verka for internationella kontakter och
utbyten:

att verka for ett viillordnat och [ramgings-
rikt samarbete med andra organisationer
inom idrottsrorelsen.

B.ALLMANNA BESTAMMELSER

LFORBUNDETS SAMMANSATT-
NING

Forbundet bestir av de foreningar som
upptagits i Svenska Flygsportforbundet
(FST) som medlemmar och som bedriver
verksamhel inom SMFFE:s verksamhets-
omride.

2. UPPGIFT

Farbundet skall friimja, leda och adminis-
trera modellflyget inom Sverige och gen-
temot utlandel.

3. ANSLUTNING TILL ANDRA OR-
GANISATIONER

Forbundet ir anslutet tll TSF och utgor
FSF:s grenférbund for modellflyg, Ge-
nom avtal med KSAK (1981) (oretriider
Forbundet ensamt modellflyget i Sverige
i forhdllande till den internationella
flygsportens organisation Fédération
Aéronautique Internationale (FAI).

4. BESLUTANDE OCH REGIONALA
ORGAN

Forbundets higsta beslutande organ i for
Forbundet &vergripande [rvégor dr for-
bundsmétet och 1 [érekommande fall ex-
tra forbundsmote.

Mellan forbundsmitena skall forbunds-
styrelsen skola ledningen av Forbundets
verksamhel som anges i dessa stadgar.
Mellan forbundsmétena dr forbundssty-
relsen Forbundets hogsta beslutande myn-
dighet i dvergripande och [6r Férbundets
grenar gemensamma fragor.

Hogsta beslutande organ i fragor som ror
grenarnas speciella intresseomrdden dr
respektive grenkonferens och i forekom-
mande fall extra grenkonferens.
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Mellan grenkonferenserna skall gren-
styrelsen, i [rdgorsom rorrespektive grens
intresseomride, vara higsta beslutande
organ.

Forbundets regionala organ ir special-
distriktsforbunden (SDF) i FSF.

5. MEDLEMSKAP

Forening som antagits som medlems-
{orening i FSFoch som upptyller SMFF:s
krav pd modellflygférening dr medlem i
SMEFF. Ansokan skall vara upprittad en-
ligt FST:s anvisningar.

6. KLUBBS TILLHORIGHET TILL
SPECIALDISTRIKTSFORBUND

Alla klubbar i Forbundet tillhor det
specialdistriktsforbund i FSI dédr klub-
ben ir beldgen.

7.AVGIFTER OCH RAPPORTER

7.1 Avgifter till Forbundet faststiills av
forbundsmatet. Forslag till sadana avgif-
ter presenteras i Modellflygnytt fore
motionstidens ulging.

7.2 Anslutna Klubbar skall siinda in de
rapporter om medlemskap och verksam-
het till Forbundet samt de uppgifter i Gv-
rigt. som (Grbundsmitet beslutar eller tér-
bundsstyrelsen kriiver.

8. VERKSAMHET OCH RAKEN-
SKAPSAR

Farbundets verksamhets och rilkenskapsar
ir kalenderdr.

9. REVISION

Forbundets (Brvalining och rikenskaper

skall grunskas av tvi revisorer, som dr
utsedda av forbundsmdotet med et
riitkenskapsirs mandattid.

10. BESLUTSFATTANDE

Med undantag for i punkterna 12 och 19.3
nedan nimnda angeligenheter avgors i
hiindelse ay omrostning alla frigor genom
enkel rostmajoritet (i saklrigor av absolut
majoritet, vid val av relativ majoritet).!
Vid lika rostetal har ordféranden utslags-
rost utom vid forbundsmore och gren-
konferens di bestiimmelserna i punkt 19.1
och 29.1 giiller.

11. STADGETOLKNING

Uppstdr tvivel om den riktiga tolkningen
av dessa stadgar, eller om [all férekom-
mersominte forutsetts i stadgarna, avgors
fallet av FSE:s styrelse.

12. ANDRING AV STADGAR

12.1 Andring av eller tilligg till dessa
stadgar [ir elter forslag frin forbundssty-
relse, grenstyrelse eller distriktsforbunds-
styrelse cller efter motion ske di (va pd
varandra féljande forbundsmdten, varav
minst det ena ordinarie. beslutar om det

eller dé et ordinarie forbundsmate med
minst 2/3 av vid motet ndrvarande rostbe-
rittieade beslutar om det.

[2.2 Beslut om édndring ay stadgarna
enligt ovan skall gilla (réin och med den |

januari ret nirmast efter beslutet, ominte

annal anges i beslutet.
C. FORBUNDSMOTE
13. TIDPUNKT OCH KALLELSE

[3.1 Ordinarie forbundsmate hills en
eling drligen senast den 30 april pd tid och
plats som bestims av forbundsstyrelsen.
[32.2 Forbundsstyrelsen skall utsiinda
kallelse till ordinarie forbundsmite ge-
nom cirkuliir till anslutna klubbar senast
tvi minader fore forbundsmotet.

13.3 Faredragningslista jimte verksam-
hets och forvaltningsberiittelse utsinds till
anslutna klubbar senast tre veckor fire
forbundsmdéitet.

14. REPRESENTATION

4.1 Ansluten klubb ma vid forbunds-
miite representeras av ett ombud [or varje
paborjat 25-tal medlemmar, som iir regist-
rerade av klubben 1 SMFEF per senaste
riilkenskapsiirsskifte fore férbundsmitet.
14.2 Behorighetsbevis, utdrag ur proto-
koll frin klubbmite eller liknande - [6r
utsedda ombud och deras ersittare. skall
vara forbundsexpeditionen tillhanda se-
nast 14 dagar fore forbundsmitets opp-
nande.

14.3 Endast klubbmedlem. som ir re-
eistrerad av klubben 1 SMEF, kan godkiin-
nas som ombud vid [Grbundsmote.

14.4 Klubb eller ombud, som har forfal-
len skuld till SMFF fran foregiende verk-
samhetsdr, har inte representationsritt vid
forbundsmaote.

15. ROSTRATT

Rostriitt vid forbundsmote har klubb-
ombud och distriktsombud enligt punki
14 ovan. Revisor fir inte résta som klubhb-
ombud. Fullmaktsrostning tilldts inte.

16. BESLUTSMASSIGHET

Forbundsméte ér beslutsmiissigt dé, efter
stadgeenlig kallelse, minst en tiondel av
Forbundets klubbar éir representerade vid
motet med ombud och minst en tiondel av
Farbundets sammanlagda antal [Grbunds-
mélesrister finns ndrvarande.

17. FORSLAG OCH MOTIONER

17.1 Forslag il forbundsméte fér stéllas
av forbundsstyrelsen, grenstyrelse,
distriktsforbundsstyrelse, revisorer och
forbundskommittéer. Forslag fran alla
utom férbundsstyrelsen 2 skall vara
forbundsexpeditionen tillhanda senast den
7 februari det fr forbundsmotet hills.
17.2 Motioner [frinlimnas av klubboch
medlem och skall vara [6rbundsexp-
editionen tillhanda senast den 7 januari
det dr [Grbundsmotet hills.
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till och med grenkonferensen vid niistfol-
jande ordinarie forbundsmdte.

36. ARBETSUTSKOTT

Under grenstyrelsen arbetar arbetsutskott
i de specialgrenar inom grenen som enligt
grenkonferensens beslut behiver sidana
arbetsutskott. Arbetsutskott {6r special-
gren bestir av grenstyrelsens ledamot for
specialgrenen jimte ytterligare en person,
dven denne utsedd péd grenkonferens vid
ordinarie férbundsméte. Sistndimnde per-
son tjanstgor dven som suppleant [6r gren-
styrelsens ledamot for specialgrenen vid
dennes forfall. Ledamoter 1 arbetsutskott
utses for en mandattid av (vé dr.

G. REVISION

37

37.1 Ordinarie forbundsmdéte viiljer (v
revisorer och tvi suppleanter for dessa,
med en mandattid av etl rikenskapsar.
Revisorerna utser inom sig foredragande
revisor.

37.2 Forbundets och grenarnas riken-
skapshandlingar stilles till revisorernas
forfogande senast tre manader efter beslu-
tad tidpunkt for rikenskapernas avslu-
tande dock senast sex veckor fore ordina-
rie [6rbundsmaote.

37.3 Revisorerna har riitt atl nir som
helst under rikenskapsperioden ta del av
Forbundets och grenarnas riikenskaper,
protokoll ete.

37.4 Revisionsberiittelser avges for sig,
sdvil over forbundsstyrelsens som dver
varje grenstyrelses [Grvaltning.
Revisionsberiittelserna stills till, 1 friga
om forbundsstyrelsens férvalining, [or-
bundsmétet och, i friga om gren-
styrelsernas forvaltning, respektive gren-
konferens.

Revisionsberiittelserna inlimnas till for-
bundsstyrelsen senast fyra veckor [Gre
ordinarieférbundsmaote.
Revisionsberiittelserna skall ange om an-
svarsirihet tillstyrks eller avstyrks.

H. FORLAGSYERKSAMHET

38.
Forbundets forlagsverksamhet skots av
forbundsstyrelsen

I. UTBILDNINGSKOMMITTE

39,

Utbildnings(ragor inom Forbundet skéts
av utbildningskommittén. Utbildnings-
kommittén bestir av ordforande och en
till tre ledamdéter, som utses av forbunds-
motet. Ledamdterna utses for en mandat-
tid av tvd ir.

J.PR- OCH REKRYTERINGS-
KOMMITTE (PREK)

40.

40.1 PR- och rekryteringsfrigor inom
Forbundet skots av PR- och rekryterings-
kommitién med rapporteringsskyldighet
till forbundsstyrelsen.

40.2 PREK bestir av ordforande och en
till tre ledamater, som skall utses av for-
bundsmétet. Ledaméterna utses [or en
mandattid av tvi dr.

K. DISTRIKTS-
ORGANISATIONER

41.

41.1 SMFF:sklubbarborageraochdelta
i specialdistrikisforbundets verksambhet.
Diir distriktsforbund finns tillhor klubben
detta SDF.

41.2 Specialdistrikisforbundet har till
allmdn uppgift att vara ett sammanhél-
lande och impulsgivande organ [o6r
distriktets flygsportverksamhet i alla gre-
nar. SDF handligger, i forhillande till
FSE:s forbundsstyrelse, sjilvstindigt fra-
gor av [or distriktet dvergripande karak-
tiir. SDF ar skyldigt att télja Flygsport-
forbundets beslut, normer och foreskrif-
ter.

L. FORBUNDSKOMMITTEER

42,

Sirskilda styrelser, kommittéer och
forbundsrepresentanter kan utses av
[orbundsmote eller torbundsstyrelse.

M. MODELLFLYGKLUBB

43.
43.1 Modellflygklubbskall si langt moj-
ligt inom sitt verksamhetsomrade arbeta i
enlighet med Forbundets malsiittning.
Som modellflygklubb riknas:
« [ristdende klubb, som bildas av och fGr
modellflygintresserade medlemmar;
» sektion, gren. grupp eller annan lik-
nande sammanslutning, som bestdr av
modelltlygintresserade medlemmar inom
annan organisation;
« grupp eller sammanlutning, som bestar
av modellflygintresserade medlemmar
inom skola, ungdomsgérd eller liknande.
43.2 Klubbmedlemmar
Modellflygklubb skall minst ha 10 med-
lemmar. Som medlemmar riilknas de som
betalt faststiilld medlemsavgift till klub-
ben och som registrerats i SMFF. Alla
medlemmar som bedriver modellflyg-
verksamhet skall registreras av klubben i
Farbundet.
43.3 Klubbledning
Modellflygklubb skall halla méte minst
en gdng per ar. Klubbmote skall vilja
styrelse med minst tre ledamoter och med
minst sex minaders och hogst tvd drs
mandattid.
43.4 Modellflygklubb skall utse en si-
kerhetschel som r vil insatt i sikerhets-
frigor.
Om klubb antar andra stadgar iin SMFF:s
normalstadgar skall de meddelas forbunds-
styrelsen for yttrande.

N. TAVLINGSVERKSAMHET

44,

441 Forbundet skall genom gren-
styrelserna inspirera och medverka till att
klubbarna arrangerar olika former av
inbjudningstivlingar, Grenstyrelse ansva-
rar for anordnande av Svenska Miister-
skap och dvriga tiivlingar inom grenen.
442 Regler.

Regler for tivlingsklasser och utdelning
av miisterskapstecken som sammanhiinger
med tivlingsverksamheter skall godkin-
nas av respektive grenkonferens for att
gilla.

44.3 Sanktion av tivling,

Klubb skall for att inbjuda till nationell
tivling, begiira sanktion hos respektive
grenstyrelse. Kallelse till sanktionerad tiv-
ling skall sdndas till SMFF:s samtliga
klubbar.

44.4 Deltagande.

Varjeregistrerad klubbmedlem i SMFF

har riitt att delta i sanktionerad tdvling.
44.5 Utlandsrepresentation.
SMFF skall representeras i internationella
tivlingariden omfattning respektive gren-
styrelse beslutar. Principer och regler for
uttagning av landslag skall faststillas av
grenkonferens eller annan instans som
forbundsméte beslutar. Uttagning av
landslag verkstills av respektive gren-
styrelse.

0. FORTROENDEUPPDRAG

45.

For samtliga fortroendeuppdrag inom For-
bundet giller att fortroendevald inte far
utnyttja sin post for syften som stéar i strid
med Forbundets allmiinna malsittning,
stadgar och beslut eller fér egen vinning.

P.DISCIPLINARENDEN OCH
BESTRAFFNINGAR

46.

46.1 Disciplinidrenden och bestraffningar
handlidggs enligt Riksidrottsforbundets
stadgar kapitel 14, Bestraffningséirenden.
Undantag fréin kapitel 14 sker enligt ned-
anstiende underparagraf.

46.2 Bestraffningsmyndigheter.
Bestraffningsmyndigheti tivlingsirenden
dr i forsta hand grenstyrelse. Gren-
styrelsens beslut i disciplindrende kan
overklagas till FSF.

Bestraffningsmyndighet i 6vriga drenden
ir [orbundsstyrelsen. Forbundsstyrelsens
beslut kan 6verklagas till FSF.

Q. UTESLUTNING UR SMFF

47.

For foreningar som drmedlemmari SMFF
via sitt medlemskap i FSF giller FSF:s
stadgar i frigor om uteslutning.

R. SMFF:s UPPLOSNING

48.

Upplosning av SMFF fér endast ske efter
beslut av tvd pd varandra fdljande
forbundsméten med minst en minads
mellanrum, varav minst ett férbundsmaote
skall vara ordinarie. Upplésning av SMFF
far inte ske dd minst fem klubbar vill
uppritthilla SMFF:s verksamhet. Vidupp-
losning skall SMFF:s tillgngar anvindas
till modellflygverksamhet eller liknande
arbete bland ungdom.

I Absolut majoritet = mer iin 50 % av avgivna
roster.

Relativ majoritet =ctt forslag har fler rister dn
nagot annat [Grslag.

Kvalificerad majoritet = minst 2/3 cller annan
hégre andel av avgivna rister,

* Alla férslag (och motioner) skall behandlas
av forbundsstyrelsen innan de tas upp i Forbun-

dets verksamhetsberittelse.

 Hogljuu bifallsrop
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25. FORBUNDSSTYRELSENS AR-
BETSAR

Forbundsstyrelsens arbetsir omfattar ti-
den frin ordinarie férbundsmaote t.o.m.
niista ordinaric forbundsmote.

E. GRENKONFERENSER
26. SAMMANTRADEN

Ordinarie grenkonferens hdlls en ging
arligenisamband med ordinaric forbunds-
mate.

27. FORSLAG OCH MOTIONER

27.1 TForslag till grenkonferens fér stiil-
las av forbundsstyrelsen, grenstyrelsen.
distriktslorbundsstyrelsen, revisorer och
{orbundskommittéer. Forslag skall vara
forbundsexpeditionen tillhanda senastden
7 februari det dr grenkonferensen halls.
27.2 Motioner Far inldmnas av klubb och
medlem och skall vara forbundsexp-
editionen tillhanda senast den 7 januari
det ar grenkonlerensen hills. Motion som
viicks av enskild medlem skall behandlas
av den klubb han tillhor, som avstyrker
eller tillstyrker den. Skulle motionen
avstyrkas av klubben skall den, om motio-
niren si begir, genom klubbens forsorg
inséindas med klubbens yttrande,

27.3 Grenstyrelsen skall senasttre veckor
figre grenkonferensens dppnande till klub-
barnadistribuera inkomna (drslag ochmo-
tioner kompletterade med grenstyrelsens
yltrande.

28. YTTRANDERATT, ROST-
RATT OCH REPRESENTATION

28.1 Varje registrerad klubbmedlem har
yttranderitt vid grenkonferens.

28.2 Ansluten klubb har vid gren-
konferens dels en rost [6r varje paborjat
50-tal i Forbundet registrerat antal med-
lemmar i klubben ochdels en rist[Gr varje
péborjat 10-tal tivlingsaktiva i grenen,
Som tivlingsaktiv riknas den klubbmed-
lem som deliagit i minst en av SMFF
sanktionerad tivling under forflutet verk-
samhetsdr. Klubb har riitt att delta i gren-
konferens med ett ombud for varje pibor-
jat 3-tal réster enligt ovan. Varje ombud
[Ar utova rostritt med hogst tre roster,
Fullmaktsréstning tillats inte. Distrikt har
rilll atl representeras med tva ombud. var-
dera med en rost.

28.3 Klubb eller ombud som har férfal-
len skuld frin féregdende dr till SMFF har
inte representationsritt vid grenkonlerens.
28.4 Bchorighetshandlingar fiir utsedda
ombud och ersiittare for dessa skall vara
forbundsexpeditionen tillhanda senast 14
dagar [ore grenkonferensens oppnande.

29. ROSTNING

20.1 Omrostning skall ske dppet med
acklamation eller handupprickning. Slu-
ten omrostning ¢ller omrésting med
namnupprop skall ske nidr minst 10 pro-
cent av de nidrvarade rostberditigade sa
kriver. Vid lika rostetal skall lottning ske.
29.2 Val sker med acklamation cller
slutna sedlar. Nir flera personer ir fore-
slagnain som ska viiljas, skall val ske med
slutna sedlar.

29.3 Grenkonferens iir beslutsmissig da
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efter stadgeenlig kallelse minst 10 pro-
cenl av grenens roster enligt rostlingd ér
representerade.

30. GRENKONFERENSER

30.1 Under punkt 20.1 z) ovan nimnda
grenkonferenser Kan elter [Grbunds-
styrelsens bestiimmande forliggas an-
tingen fore, underellerefter behandlingen
av de mitesfrigor. som angivits under
punkter 20,1 [ - z ovan.

30.2 Vid ordinarie grenkonferens skall
foljande drenden [orekomma:

a) Faststillande av rostliingder och be-
slutsmissighet.

byVal av ordforande, sekreterare och
Jjusteringsmiin for konferensen.

¢) Val av rostriknare,

d)Grenstyrelsens verksamhetsberiittelse
féir sistforflutet verksamhetsér.

e) Grenstyrelsens [Orvaltningsberittelse
(or sistforflutet rikenskapsar.

f) Revisionsberitielse [or samma tid.
g)Friga om ansvarsfrihet for gren-
styrelsen.

h)Forslag frian grenstyrelse och arbetsut-
skott.

1) Molioner.

) Faststiillande av riktlinjer [6r budget
avseende innevarande rikenskapsir.
k)Bestimmande av antal arbetsutskott
under grenstyrelsen.

) Val av ledamiter i grenstyrelser samt
suppleanter for de ledaméter diiri, som
representerar specialgrenar.

m)  Val av ledamot i utbildnings-
styrelsen.

n) Val av ledamot i PR- och rekryterings-
kommitién.

o) Val av valberedning [6r grenen.

x Ovriga [rigor.

30.3 Juslerat protokoll skall vara utsant
till de som dr bertrda av det inom 45 dagar
efter avslutat mote.

F.GRENSTYRELSER
31. ANTAL GRENSTYRELSER

Antalet grenstyrelser skall vara tre. De ér:
» Friflyggrenstyrelsen

« Linlflyggrenstyrelsen

» Radioflyggrenstyrelsen.

32. GRENSTYRELSERNAS SAM-
MANSATTNING

32.1 Grenstyrelse skall bestd av gren-
chef, vice grenchef och sekreterare samt
ledamaéter f6r de specialgrenar inom gre-
nen och Gll det antal, som beslutas pi
[Brbundsmétets respektive grenkonferens,
32.2 Ledamdter 1 grenstyrelse viiljs pé
forbundsmiitets respektive grenkonferens
for en mandattid av v dr. Minst tvi
ledamoter viiljs arligen. Vid val av leda-
mot till grenstyrelse Tordras, 16r att leda-
moten skall anses vald, att han Fatt minst
hiilften av de angivna godkiinda risterna.
Om detta rostetal inte uppniitts skall nytt
val ske, varvid minst dubbla antalet kan-
didater i forhallande till det antal som
skall viljas, skall [Grekommur

32.3 Grenchef, vice grenchef och sckre-
terare utgdr verkstillande utskott inom
grenstyrelsen.

33.  GRENSTYRELSES SAMMAN-
TRADEN, KALLELSER OCH BE-
SLUTSMASSIGHET

33.1 Grenstyrelse skall sammantriida
minst en ging arligen. Varje arbetsutskott
(AU) skall hilla minst ett protokollftrt
mate drligen. Om separata AU-moten halls
skall dessadokumenteras. Yiterligare sam-
mantriiden hills dden majoritet inom gren-
styrelsen fordrar det.

33.2 Skriftlig kallelse till sammantride
utlirdas av grenchef och utsiinds jimie
foredragningslista scnast 14 dagar [Gre
sammantridet.

33.3 Grenstyrelse dr beslutsmiissig da
minst hilften av antalet ledamdoter &dr nér-
varande, Vid lika rostetal har grenchefen
utslagsrist.

34. GRENSTYRELSENS UPPGIF-
TER

34.1 Grenstyrelsc éirbeslutande och verk-
stiillande organ i [rdgor som ror grenens
intressestir som:

« Uthildningsverksamhet;

= Sportverksamhet:

« Budgel;

= ‘livlingsverksamhet, nationella och in-
ternationclla, inklusive sammansittning
av landslag enligt gillande uttagnings-
system:

« Regelfrigor;

+ Uppriittande av rubricerade och moti-
verade anslagsiiskanden till forbundssty-
relsen;

= Sikerhetsfragor;

« PR:

« Kontakter med myndigheter;

= Stod till klubbars verksamhet Lex. 1
lokallriagor eller flygfiltstragor,

34.2 Grenstyrelse dligger att inom sin
behorighetsram enligl ovan:

a) Verka toren positiv utveckling av verk-
samheten inom grenen inom landet och
genlemol utlandet samt tillvarata grenens
intressen.

b) Verkstiilla grenkonferensens beslut.
¢)Overvaka efterlevnaden inom grenen
av dessa stadgar och 6vriga av Forbundet
utliirdade bestimmelser, som rir grenen.
d)Sjilv eller, dir grenkonferensen si be-
slutar. genom tivlingskommitté leda
tivlingsverksamhet inom grenen.

e) lForeliigga grenkonferensen forslag till
budget torniistkommande riikenskaps-och
verksamhetsér.

f) Uppriitta och, om anstind inte beviljats
av forbundsstyrelsen, senast den 1 no-
vember siinda in rubricerade och motive-
rade anslagsiskanden till forbundsstyrel-
sen.

h)Fora protokoll dver sina sammantri-
den, fora kassabok och andra erforderliga
bicker, noggrant forvara bade inkom-
mande skrivelser och kopior av utgdende
skrivelser, utarbeta verksamhets och for-
valtningsberiittelser till forbundsmotet
samt i dvrigt skota lopande drenden. Jus-
terat protokoll skall vara utsént till de som
iar berdrda av det inom (re veckor efter
motel,

35. GRENSTYRELSES AR-
BETSAR

Grenstyrelses arbetsidr omfattar tiden frin
arenkonferens vid ordinarie [6rbundsméte
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till och med grenkonferensen vid niistfol-
jande ordinarie forbundsmdte.

36. ARBETSUTSKOTT

Under grenstyrelsen arbetar arbetsutskott
i de specialgrenar inom grenen som enligt
grenkonferensens beslut behiver sidana
arbetsutskott. Arbetsutskott {6r special-
gren bestir av grenstyrelsens ledamot for
specialgrenen jimte ytterligare en person,
dven denne utsedd péd grenkonferens vid
ordinarie férbundsméte. Sistndimnde per-
son tjanstgor dven som suppleant [6r gren-
styrelsens ledamot for specialgrenen vid
dennes forfall. Ledamoter 1 arbetsutskott
utses for en mandattid av (vé dr.

G. REVISION

37

37.1 Ordinarie forbundsmdéte viiljer (v
revisorer och tvi suppleanter for dessa,
med en mandattid av etl rikenskapsar.
Revisorerna utser inom sig foredragande
revisor.

37.2 Forbundets och grenarnas riken-
skapshandlingar stilles till revisorernas
forfogande senast tre manader efter beslu-
tad tidpunkt for rikenskapernas avslu-
tande dock senast sex veckor fore ordina-
rie [6rbundsmaote.

37.3 Revisorerna har riitt atl nir som
helst under rikenskapsperioden ta del av
Forbundets och grenarnas riikenskaper,
protokoll ete.

37.4 Revisionsberiittelser avges for sig,
sdvil over forbundsstyrelsens som dver
varje grenstyrelses [Grvaltning.
Revisionsberiittelserna stills till, 1 friga
om forbundsstyrelsens férvalining, [or-
bundsmétet och, i friga om gren-
styrelsernas forvaltning, respektive gren-
konferens.

Revisionsberiittelserna inlimnas till for-
bundsstyrelsen senast fyra veckor [Gre
ordinarieférbundsmaote.
Revisionsberiittelserna skall ange om an-
svarsirihet tillstyrks eller avstyrks.

H. FORLAGSYERKSAMHET

38.
Forbundets forlagsverksamhet skots av
forbundsstyrelsen

I. UTBILDNINGSKOMMITTE

39,

Utbildnings(ragor inom Forbundet skéts
av utbildningskommittén. Utbildnings-
kommittén bestir av ordforande och en
till tre ledamdéter, som utses av forbunds-
motet. Ledamdterna utses for en mandat-
tid av tvd ir.

J.PR- OCH REKRYTERINGS-
KOMMITTE (PREK)

40.

40.1 PR- och rekryteringsfrigor inom
Forbundet skots av PR- och rekryterings-
kommitién med rapporteringsskyldighet
till forbundsstyrelsen.

40.2 PREK bestir av ordforande och en
till tre ledamater, som skall utses av for-
bundsmétet. Ledaméterna utses [or en
mandattid av tvi dr.

K. DISTRIKTS-
ORGANISATIONER

41.

41.1 SMFF:sklubbarborageraochdelta
i specialdistrikisforbundets verksambhet.
Diir distriktsforbund finns tillhor klubben
detta SDF.

41.2 Specialdistrikisforbundet har till
allmdn uppgift att vara ett sammanhél-
lande och impulsgivande organ [o6r
distriktets flygsportverksamhet i alla gre-
nar. SDF handligger, i forhillande till
FSE:s forbundsstyrelse, sjilvstindigt fra-
gor av [or distriktet dvergripande karak-
tiir. SDF ar skyldigt att télja Flygsport-
forbundets beslut, normer och foreskrif-
ter.

L. FORBUNDSKOMMITTEER

42,

Sirskilda styrelser, kommittéer och
forbundsrepresentanter kan utses av
[orbundsmote eller torbundsstyrelse.

M. MODELLFLYGKLUBB

43.
43.1 Modellflygklubbskall si langt moj-
ligt inom sitt verksamhetsomrade arbeta i
enlighet med Forbundets malsiittning.
Som modellflygklubb riknas:
« [ristdende klubb, som bildas av och fGr
modellflygintresserade medlemmar;
» sektion, gren. grupp eller annan lik-
nande sammanslutning, som bestdr av
modelltlygintresserade medlemmar inom
annan organisation;
« grupp eller sammanlutning, som bestar
av modellflygintresserade medlemmar
inom skola, ungdomsgérd eller liknande.
43.2 Klubbmedlemmar
Modellflygklubb skall minst ha 10 med-
lemmar. Som medlemmar riilknas de som
betalt faststiilld medlemsavgift till klub-
ben och som registrerats i SMFF. Alla
medlemmar som bedriver modellflyg-
verksamhet skall registreras av klubben i
Farbundet.
43.3 Klubbledning
Modellflygklubb skall halla méte minst
en gdng per ar. Klubbmote skall vilja
styrelse med minst tre ledamoter och med
minst sex minaders och hogst tvd drs
mandattid.
43.4 Modellflygklubb skall utse en si-
kerhetschel som r vil insatt i sikerhets-
frigor.
Om klubb antar andra stadgar iin SMFF:s
normalstadgar skall de meddelas forbunds-
styrelsen for yttrande.

N. TAVLINGSVERKSAMHET

44,

441 Forbundet skall genom gren-
styrelserna inspirera och medverka till att
klubbarna arrangerar olika former av
inbjudningstivlingar, Grenstyrelse ansva-
rar for anordnande av Svenska Miister-
skap och dvriga tiivlingar inom grenen.
442 Regler.

Regler for tivlingsklasser och utdelning
av miisterskapstecken som sammanhiinger
med tivlingsverksamheter skall godkin-
nas av respektive grenkonferens for att
gilla.

44.3 Sanktion av tivling,

Klubb skall for att inbjuda till nationell
tivling, begiira sanktion hos respektive
grenstyrelse. Kallelse till sanktionerad tiv-
ling skall sdndas till SMFF:s samtliga
klubbar.

44.4 Deltagande.

Varjeregistrerad klubbmedlem i SMFF

har riitt att delta i sanktionerad tdvling.
44.5 Utlandsrepresentation.
SMFF skall representeras i internationella
tivlingariden omfattning respektive gren-
styrelse beslutar. Principer och regler for
uttagning av landslag skall faststillas av
grenkonferens eller annan instans som
forbundsméte beslutar. Uttagning av
landslag verkstills av respektive gren-
styrelse.

0. FORTROENDEUPPDRAG

45.

For samtliga fortroendeuppdrag inom For-
bundet giller att fortroendevald inte far
utnyttja sin post for syften som stéar i strid
med Forbundets allmiinna malsittning,
stadgar och beslut eller fér egen vinning.

P.DISCIPLINARENDEN OCH
BESTRAFFNINGAR

46.

46.1 Disciplinidrenden och bestraffningar
handlidggs enligt Riksidrottsforbundets
stadgar kapitel 14, Bestraffningséirenden.
Undantag fréin kapitel 14 sker enligt ned-
anstiende underparagraf.

46.2 Bestraffningsmyndigheter.
Bestraffningsmyndigheti tivlingsirenden
dr i forsta hand grenstyrelse. Gren-
styrelsens beslut i disciplindrende kan
overklagas till FSF.

Bestraffningsmyndighet i 6vriga drenden
ir [orbundsstyrelsen. Forbundsstyrelsens
beslut kan 6verklagas till FSF.

Q. UTESLUTNING UR SMFF

47.

For foreningar som drmedlemmari SMFF
via sitt medlemskap i FSF giller FSF:s
stadgar i frigor om uteslutning.

R. SMFF:s UPPLOSNING

48.

Upplosning av SMFF fér endast ske efter
beslut av tvd pd varandra fdljande
forbundsméten med minst en minads
mellanrum, varav minst ett férbundsmaote
skall vara ordinarie. Upplésning av SMFF
far inte ske dd minst fem klubbar vill
uppritthilla SMFF:s verksamhet. Vidupp-
losning skall SMFF:s tillgngar anvindas
till modellflygverksamhet eller liknande
arbete bland ungdom.

I Absolut majoritet = mer iin 50 % av avgivna
roster.

Relativ majoritet =ctt forslag har fler rister dn
nagot annat [Grslag.

Kvalificerad majoritet = minst 2/3 cller annan
hégre andel av avgivna rister,

* Alla férslag (och motioner) skall behandlas
av forbundsstyrelsen innan de tas upp i Forbun-

dets verksamhetsberittelse.

 Hogljuu bifallsrop
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Nya koder pa
forbundswebben!

For cr som tycker ovanstiende rubrik
verkar [Grvirrande vill jag pdminna om
att forbundet haren websidadirinforma-
tion om SMFF finns. Adressen dr http://
www.modellflygforbund.se . Det finns
flera funktioner man kan anvinda. Bland
annat finns det et kop och silj-torg och
ett “klotterplank ™. Klotterplanket &r till
for att utbyta erfarenheter och asikter om
saker som har med modellflyg och vir
organisation atl gora,

For att vissa funktioner inte skall miss-
brukas (inns det anviindarkoder! Dessa
koder ger medlemmarna tilltriide ull, ex-
empelvis, klotterplanket. Koden hittar
dupa Modellflygnytts adressetikett. ULé-
ver koden behdver du ditt medlems-
nummer och ditt klubbnummer, vilka
ocksi [inns pa etiketten.

Robert Sundstron

Till klubbmedlem-
maroch
klubbarnas

registeransvariga!

For att Du skall fa Mfinr 2 miste
din klubb ha skickat in uppgift
om ditt medlemskap for 2001
senast vecka 14,

Hur skall jag gora om jag vill
medarbeta i Modellflygnytt

— det dr en vanlig fraga.
Redaktoren tar emot texter pa alla méj-
liga sitt, pd papper eller digitalt. Enklast
dr om du skickar texten per e-mail eller
som bilaga (tink pd att om du just kopt
dindator och hardet senaste nyaskrivpro-
grammel kanske inte resten av viirlden
har det).

Bilderna kan du skicka med snigelpost
om du har vanliga firgkopior (skicka
giirna med negativ [6r atl 4 bittre kvali-
tet om papperskopiorna ir smé eller dia-
bilder. Elcktroniska bilder kan du skicka
via e-mail eller brinn en CD med bil-
derna. Det idr viktigt att bilderna haller
tillriicklig upplésning.

Tifl-liler eller jpg-filer av higsla kva-
litet med 300 dpi uppldsning i normal
bildstorlek idr vad som behovs [Gr att
bilderna skall hiilla onskad kvalitetitryck.

Bilder som hiimtas [tén internet hiller
normalt endast 72 dpi eftersom bildskiir-
men inte har hogre upplésning. Om
internetbilden t ex dr 22 ¢m bred pa
bildskiirmen kan den tryckas som endast
enspaltig hild med onskad hog kvalitet. |
vissa fall kan man givelvis kompromissa
med samvetet och gora den nigot storre
och néja sig med siimre kvalitet.

Viilkommen som skribent!

Freddy Stenbom
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Jwww.modellflygforbund.se

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing

Q. Tel 011-313850

e

htt

Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Nils Hollman

Box 156

125 24 Alvsjo
08-97 44 54
Sekreterare

Peter Kalloft
Hagarydsvégen 28
586 63 Linkoping
013-286297

Kassor

Bo Modigh
Bjérkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-53043254

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malmao
Tel040-16 3575

Suppleant
Goran Olssen
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvigen 5
70370 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

421 08V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vasby
Tel 08-580 801 79

Protokollsekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

8 J

Medarbeta i

Modellflygnytt!
Artiklar — byggtips,
idéer, aktiviteter mm
inom alla grenar éns-
kas till kommande
nummer av Modell
flygnytt. Tveka inte —
du har sakert nagot
du kan bidraga med.
Andra vill veta vad du
kan for att slippa upp-

| finna hjulet sjalva.

Kyosho
Trainer 40 -99......cccuviiias 1.340:-
Auto Kite Il ........
Clipped Ving Cub .

Space Walker .... . 2.390:-
Extra 300 | |1 S——————e, 1.990:-
Cap 232-40 Breitling ....... 2.590:-
Manta Hyperfly ........ NU 1.490:-
Fairchaild PT 19 .............. 2.290:-
T-33 Shotting Star ........... 1.890:-
Catalina PBY 19 .............. 4.190:-

Cessna Agawagon ..
Super Stearman ..
Spitfire Warbird ...
Sensation ..........
Cessna 182

Ferias

Challenger 25 ........ccccceeuee
GREAT PLANES

SIoW POKE ....covvvareerssnssanssanss
SEGELFLYGPLAN
Cumulus..

Club Star .

Electra Fly

Stratus Sport

Soarus Sport

Intrefly ARF ...

TOPAZ

Laser Arrow .. o
CARL GOLDBERG
Anniversary Cub .............
PeAs

POIBON L i i rimision.

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

PRECEDENT

Fly Boy .... ...498:-
Bi Fly 25... 156:-
Hi Boy ...... 876:-
B BAY UMD o mismasmnopeemsmesins 876:-
Lo Boy i 884:-
Limbo Dancer ... 798:-

HELIKOPTRAR
RING FOR INFO!

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

plats i tidningen!

MOTORER TOPAZ

Topaz 12 ABC ..
Topaz 15 ABC ..
Topaz 28 ABC ..

Topaz 40 ABC
Topaz 46 ABC ..

Se annons pj3
a""a" plats
I tidningen!

MWS 49 med ljuduamparc ..

NYHET!
SLOWFLYERS!

RING FOR MER INFO!

MOTORER 0OS
OS 10 LAasmanmimammns
OS15LA.. i
0S40 LA ..
0S 25 FX ...
0OS 46 FX ...
0S 32 SX-H
0S 61 SX-H WC

HITEC

Nya latta (7 gram) mottagare

FEATHER 395:-

Graupner/JrMC-14 1 ser, TX-ack .. 2.395:-
Futaba Skysport 4 3servon ............ 1.795:-
Foous 4 Am 2 Servon ... utgatt
Flash 5X (NY) 4 servon, ack, ladd .. 2.498:-
X-388. K-3810 ........ Ring fdr info och priser

NHP BLAD « CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Alit | annonsen finns p3 lager!
Reservation for slutforsiljning.
Vi skickar garna pa postorder.

Valkommen att ringa!

6ppeﬂider.
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lord 10.00-13.00

S T ENUBERGS

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umes * 090-14 18 70
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Historia

Bananens
"Balder™ . Héir
haller Leif
Anderssoniden
infor en start.

36

Modellflygets historia ar 1944 — del 2

av Sven-Olov Lindén

Har fortsétter genom-
gangen av modell-
flygets historia.

Flygscouter
Flygscouternas forsta misterskaps-
tivlingar avholls den 5 augusti pa
Johannisbergs flygfilt vid Viisterds.
KFUM stod som arrangor. Ett 50-tal
segelmodeller tivlade i tre klasser.
Resultat:
Klass S1.1. Hans Johansson, Falun193,2

2. Bengt Hedman, Karlskoga159

3. Erik Javeri, Karlskoga 85,2
Klass $2.1. Lars Spangberg, Danderyd149.2

2. Karl Hérdin, Karlskoga124,8

3. Elis Eriksson, Danderyd100

4, Lennart Oberg, Arboga 96
Klass $3. 1. Gdran Fréman, Falun 120

2. Hans Johansoen, Falun100,3

3. Sven Hedman, Karlskaga 929

SM pd Skarpndck

Sa var det dter dags [6r SM. Skarpniick,
som varit skideplats fér minga stora
drabbningar blev nu mésterskapsfilt och
huvudstaden fick sin forsta SM-tivling.
Nira 100-talet modellflygare med nistan
dubbelt si manga modellplan deltog.
Lirdagen den 26 augusti holls forsta start
och pé stndagen de tvd andra. Samtidigt
avholls returlandskamp mot Finland.

Vidret var rdttvist, en del s k tupp-
flygningar férekom.

En liten episod fran SM 1944, Bertil
Dahlgvist fran Halmstad deltog i klass
S1. Dé han startat sin modell tog den
termik och seglade iviig in mot Enskede.
Bertil hade sin cykel med sig och tog upp
jakten pd flygplanet. Vinden var svag
och han hann f6lja modellplanet, som till
all lycka birjade sjunka. In bland villa-
bebyggelsen drog det iviig. men Bertil
hade planet i sikte. Med uppbjudande av
sina sista krafter hiingde han med finda

tills att planet slog i ett hus. Fonstren pa
Overvining stod oppna [Or alt slippa in
lite svalka i sovrummet. Ena vingspetsen
slog 1 fonsterkarmen, Med stjarten fore
dok planet baklinges in genom fonstret
och var som uppslukat! Men Bertil hade
sett det! Flisande av anstriingning och
svettig i pannan ringde han pd och sa, di
husets fru 6ppnade:

— Mitt modellplan har landat inne hos
er! — Ingen trodde honom [6rst, men
Bertil stod pé sig och fick kvinnan att gi
upp i sovrummel. Jo dd, mycket riktigt.
Dir ldg Bertils S1:a helt oskadad! Glad
1 higen kunde Bertil aterviinda till [lyg-
filtet och fullfélja tivlingen.

I S-klasserna var Curt Jansson ensam
omatt forsvarasin titel i klass S3, nu med
modellen "Draken”. K-E Landegren och
Bengt Blomgren tog dter var sin titel,
men nu i andra klasser, medan Helge
Eliasson Iran Goteborg sensationellt be-
segrade Sigurd Isacson i minsta G-klas-
sen.

Prisutdelningen skottes av tiverste Enell
ochallthade varit utmiirkt om inte dvers-
ten kallat modellflyg for lek och tivlings-
ledningen glomtmésterskapsplaketterna!
Resultat:

Klass S1. 1. Erik Olsson, Bjuv ~ 3.35,8
2. Bertil Dahlgvist, Halmstad3.31,8
3. Curt Jansson, Vingarna3.29,3
Kiass S2.1. Gunnar Nygren, Sandviken4.43,0
2. Kurt Sandberg, Boras3.14,4
3. K.O.Svensson, Halmstad?2.57,6
Klass S3.1. Curt Jansson, Vingarna3.41,3
2. Sven Andersson, Mariefred 3.28,6
3. Ove Meissner, Bjuv 3.22,0
Klass G1. 1. Helge Eliasson, AKG2.34.4
2. Sigurd Isacson, LEN 2.08,3
3. K.-E.Svensson, LEN1.27,2
Klass G21. K.-E.Landegren, Vasteras3.28,4
2. Bengt Blomgren, Vingama  2.24,5
3. Sune Stark, Vingarna1.28,9
Klass G3.1. Bengt Blomgren, Vingarna2.02,6
2. Sven Forsberg, LEN 1.45,3
3. Osvald EKldf, Eskilstunal.41,7
Klass F.1. S.-A.Theder, Karlskoga0.03,0
Lag: 1. Aeroklubben Goteborg.
2. Vingamna
3. Vingarna

Landskamp mot Finland

Landskampen blev en seger for svensk-
arna. Finnarna kopplade konstant i
sjunkomriden, medan svenskarna fann
termik. Ove Meissner [ran Bjuv blev
landskampens individuella segrare.
Resultat individuellt:

1. Ove Meissner, Sverige 3.05,3
2. Curt Jansson, Sverige 2559
3. Rune Andersson, Sverige 2428
4. Raimo Antikainen, Finland 2.01,6
5. Ville S. Relander, Finland 1.40,6
6. Lennart Segerfelt, Sverige ~ 1.31.8
7. Dick Karlsson, Finland 1.20,3
8. Paavo Helminen, Finland 0.51,0
Lagtéviing: 1. Sverige 10.15,8

2. Finland 5.563,5
"Flyg-44”

P& en av Skarpnidcks startbanor hade

"Agaton” — Bjorn Karlstrom —en svettig
dag. Flygtivlingen férde fem biastbyggda
"Flyg-44:orna” gick av stapeln. "Aga-
ton” borrade, skruvade, tankade, startade
och svettades 1 jgmn f6ljd! o

Pa tre timmar skulle fem modeller fa
vardera tre flygningar noterade. Nu blev
det inte fullt s& manga starter, dd en
modell utgick efter en start dd fenan
lossnade och en annan inte fick ndgon
start alls noterad, dd den tappade hjulen
under trimning! Tore Haglunds modell
hade biistatiden 1.59,5 med 39 sek motor-
tid.

Arne Widéns modell var den mest vil-
byggda medan Tore Haglunds hade den
bista flygformigan. De Gvriga finaliste-
rna var Helge Johansson, Vansbro, Nils
Ake Nilsson, Hardemo och Bo Johans-
son, Eskilstuna. Byggmomentet var ut-
slagsgivande, varfor Arne Widén ett par
veckor senare ur Flyg:s huvudredaktor
overste Kleens hand kunde mottaga pri-
set —en GP-diesel.

Stortivling i Avesta

Den 24 september holls en stor tivling i
Avesta. Det regnade och bliste. 150
modeller fran 14 klubbari Mellansverige
deltog. I kritiken efter tivlingen fram-
kom att alla tivlande inte foljde gillande
regler. Trots att en uppmitt markering
for linlingd fanns ignorerades detta och
nagra tivlande anvinde betydligt lingre
lina iin de tillitna 50 metrarna. Curt Jans-
son gick pé i kiind stil och vann S3. K-E
Landegren inledde nu en rad dubbel-
segrar i G1 och G2 och siikrade sitt rykte
som landets biste G-flygare. Bland fly-
gande kuriositeter fanns en segelmodell
med en kroppsbom forsedd med ett pask-
dgg 1 nospartiet.
Resultat:
Klass S1.1. Gunnar Nygren, Sandviken2.14,4

2. Curt Jansson, Vingarnai.53,3

3. Lennart Segerfelt, Vingarna  1.50,0
Klass S2.1. Harold Johansson, Vasteras 2.544

2. R.Lowen-Aberg, Vingarna2.39.8

3, Jan Brandstrém, Sandviken 1.18,5
Klass 53.1. Curt Jansson, Vingarna3.07,2

2. R.Léwen-Aberg, Vingarna1.55,3

3. Arne Kaplan, Vingarna0.58,1
Klass G1.1. K-E.Landegren, Vasteras1.45,4

2. Nils Andersson, Vésteras0.42,8

3. Folke Akerman, Véster&s0.29,2
Klass G2.1. K.-E-Landegren, Vésteras1.41,2

2. Gotthard Hedvall, Hofors1.15,0

3. Tore Haglund, Hofors0.53,0

Lagtavling: 1. Vingarna 458,2
2. Vasteras 332,0
3. Sandviken 285,2

Goteborgstivling

Samma dag som Avestatiivlingen holls
kunde modellflygarna pa vistkusten glad-
jas at vackert viider pd Sédve. Vid denna
tivling var det nira att Rune "Bananen”
Andersson fick ett strickrekord i klass
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S3. men nigra dagar elter det att "Bal-
der” hittats fann man Kurt Sandbergs
S3:a. f.6. intill en "Flygande [dstning,
som stortat 1 Alingsastrakten. Kurts mo-
dell fl6g omkring 5 mil. Goteborgs-
klubben var synnerligen aktiv under led-
ning av sléjdldrare Georg Lind, som till
[6riogande hade kandidat Bérje Borjes-
son. Klubblokalen lig pd Kopmangatan
28 med arbetskviillar varje dag i veckan.

Telefonmatch

Liksom dret innan utkiimpade Ving-
arna och Odense MFK i Danmark en
telematch. Vingarna vann 1943, mendetta
ar hade danskarna bista viidret och av-
gick som scgrare.

Resultat:
Lagtavling: 1. Odense Mk~ 16.14,2

2. Vingarna 9.19.1
Individuellt:
1. C.J.Petersen, Odense 4.00,0
2. K|.E Nielsen, Odense 3.376

3. Rune Andersson, Vingarna  3.24.9
4. N.P.Friis Jensen, Odense 3.09,3
5. Aage Host-Aaris, Odense 3.036
6. Levin Jensen, Odense 2.28.7
7. R. Lowen-Aberg, Vingarna ~ 2.06.4
8. Lennart Segerfelt Vingarna ~ 1.45,8
9. Bengt Bergwall, Vingama 1.06,6
10.Gunnar Ridder, Vingarna 1.06,0

Arets rattvisaste tivling

Den 8 oktober hills pd Vingso vid
Gnesta frets riittvisaste tivling . "Bana-
nen” vann S3 pé goda 4.07. med sin nya
och sedan s& beromda "Balder”. Sune
Stark dubbelsegrade 1 G2 och G3,
Resultat:

Klass S1. 1. Osvald EkI6f, Eskilstuna 2556
2. Gunnar Ridder, Vingarna 216,2
3. Lennart Segerfelt, Vingarna 2.16,0

Klass S2.1. Sven Andersson. Mariefred 3.21,0
2. R.Lowen-Aberg, Vingarna 3147
3. Gunnar Ridder, Vingarna 3.103
Klass S3. 1. Rune Andersson, Vingarna 4.07,1

2. Arne Kaplan, Vingarna 4011
3. Lennart Andersson,Mariefr. 3.58,5
4. Anders Deurell, Vingarna 3273
5. Sven Andersson, Mariefred 3233
Klass G1. 1. Ake Larsson, Vingama ~ 1.153
2. R.Lowen-Aberg, Vingama 1026
3. Osvald EKIgf, Eskilstuna 0.51.7
Klass G2. 1. Sune Stark, Vingama 2096
2. Ake Larsson, Vingarna 1158
Klass G3. 1. Sune Stark, Vingarna 2023
2. Osvald EKl&f, Eskilstuna 1.423
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Tavling i Karlskoga

Karlskoga Flygklubbs modellllyg-
sektion anordnade sondagen den 22 ok-
tober ¢n tavling som samlade 25 delta-
garc med 35 modeller. Karlskogallygarna
rikade kvadda sina modeller redan pé
trimning, varfor drebroarna lade heslag
pé rubb och stubb i alla klasser. T lag-
tivlingen tog “"Hohby™, Orebro sin andra
imteckning i dir. Rapps vandringspris.
Sven-Ake Theder, som vann SM gjorde
ett tiotal lyckade uppvisningsstarter med
sin dicselmotormodell.

Resultat: i

Klass S1.1. Harry Ljungdanhl, Qrebro3.38,7
2. Lars Johanssen, d:03.33,6
3. Gunnar Nygren,  d:02.40.3

Klass $2.1. Lars Johansson, Orebro3.04,3
2. Harry Ljungdahl, d:02.43.6
3. Karl Karlsson, d:o 2213

Klass S3.1. Ingvar Andersson. Orebro2.19.6
2. Sten Tensmyr, d:02.11.5
3. Rune Filipsson, d:02.00.0

Skdanemdsterskapen

26 november hills drets sista stortivling,
di skiningarna gjorde upp om skéne-
miisterskapen i den kanske mest krii-
vande tiviing som hillits i Skiine. Bertil
och Ove Olsson tog var sin titel 1 klas-
serna S1 respektive S2, medan Ove
Meissner visade sin klass med segeri 83,

Resultat:
Klass S1 1. Bertil Olsson, Eslév ~ 1.30,8
2. Anders Hakanson, AKM 1.211
3. Malte Martensson, Eslov 1.20,9
Klass S2 1. Ove Clsson, Eslov ~ 1.36,7
2. K.G.Nilsson, Bjuv 117.8
3. Ernst Persson, Ho6r 0.542
Klass $3 1. Ove Meissner, Bjuv ~ 2.15.9
2. Bertil Olsson, Eslav 1.241
3. Sven-D.Sjunnesson.Eslov 1.16,1
Klass G 1. Gunnar Persson, Bjuv ~ 0.54,1
2. Bertil Olsson, Eslév 0.48,0
3. Ove Olsson, Eslov 0416
Lagtavling 1. Bjuvs MFK 8077
2. Eslovs FK 7292
3. Bjuvs MFK lag 3 602,1
"Sunnanvind”

Under histen antogs Sigurd Isacsons
"Sunnanvind™” som KSAK:s tredje typ-
modell. "Sigee”, som det alltid statt strid
kring gav i "Flyg” en hipnadsviickande
rapport om sina provilygningar. Sjunk-
hastigheten hade uppmiitts till otroliga

(.26 m/sck. Vingarnas mannar fick aven
hiindelse tag pd "Sunnanyind™ sedan den
flugit bort och testade modellen. Man
fann den ganska normal!

[ ett nummer av “Flyg” presenterade
Bjorn Karlstrom en skiss till hur ett mo-
dellplan kunde utrustas med s k U-kon-
troll. Detta var forsta tipset svenska mo-
dellflygare fick om dennanyamodellflyg-
gren!

Konferens i Stockholm

Modellflygledarna samlades till konfe-
rens 14-15 oktober i Stockholm, varvid
faststilldes begrinsning av tivlings-
klasserna, S2-83 sammanslogs till 52
liksom G2-G3 till G2. KSAK uppmana-
des att ta kontukt med de Gvriga nordiska
liindernaforatt [Abl.a.enhetligativlings-
bestimmelser till stand.

Farste instruktoren kunde i sin rapport
om det statsunderstodda modellflyget
for tiden 1/10 1943 - 30/9 1944 redovisa
foljande:

forts ndsta sida

Historia

Tv:Flyg-44",
hyggdav Stig
Eriksson, Arvika.

Liingsttv:
Sven Forsbergy
cleganta Wake-

field " SF42",

Modellen har
kuggvivxel i
nosen.

Sigurdlsacson
med” Sunnan-
vind” .
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Antal registrerade modellflygare  3.681
Antal registrerade modellflygklubbar 98
Statsanslaget hade fordelats enligt fljande:

Byggsatser 12.000 kr
Verklyg, vinschar 4,000 kr
Handbdcker -instr.matrl 3.000 kr
Lokalhyror 4,000 kr
Centrala tivlingar 2.000 kr
Summa 25.000 kr

Mirkestagningen hade okat med 45%

Antalet elitflygare hade okat med 11 st.

Under dret forbittrades rekordeni Gl och
ST, tid samt S1 och S2 distans.

Géllande rekordlista 1944

Tidrekord:

A Klass Namn Klubb Tid
1944 G1 K.-ELandegren Vasteras Fk 12143
1940 G2 Berfil Lindell  Vingarna,Sthim  33.42,9
1943 G3 Bertil Olsson  Eslovs Fk 29.184
1944 S1 Ebbe Akesson Halmstads Fk 12115
1942 52 S-AKarlsson  Karlskoga Fk ~ 46.16.,6
1942 53 K.-E.Landegren Vasteras Fk 40.40,5
Distansrekord:

Ar Klass Namn Klubb Distans

1941 G1 Ingen notering

1941 G2 K.-E.Svensson Linkdpingseskad. 13.300 m
1939 G3 Borje Stark  Vingarna,Sthim ~ 7.050m
1943 S1 Erkk Hedman, Linkdpingseskad. 38.300 m
1944 52 Stig Persson  Halmstads Fk ~ 52.700 m
1941 S3 Sigurd Isacson, Linkdpingseskad. 13.700 m
Hastighetsrekord:
1940 UfHalvig  Vingarna Sthim 81,8 kmtim

Modellflyget behiover nordiskt

samarbete efter kriget

Sigurd Isacson tog paledarsidani Svensk
Flygtidning upp en diskussion om sam-
arbete mellan de nordiska linderna. Det
svenska modellflyget hade vid denna tid

nitt en snabb och resultatrik utveckling
pa det tekniska omridet. Men detta var
inte nog poingterade Sigurd. Vi behdvde
fara utanfor vira egna griinser f6r att se
andra skapelser och f vira egna kritise-
rade och mittamed grannlindernas i éidel
sportkamp. Freden niirmade sig och det
gillde att férbereda sig for den nya tiden.
Under krigstiden hade ett allt (astare viin-
skapsband knutits med Finland, trots de
risker som fanns i bide sjé-och luftrum-
met, Isacson menade att Sverige borde ta
initiativet inte blott for sitt geografiska
lige utan framforallt da vart land férsko-
nats frin krigets hirjningar. Nigra av de
problem som fanns att lésa var t ex de
olikaregler, som giillde i linderna. Medan
finnarna riiknade lingsta tiden [6r seger
och diirfor konstruerade modeller mer
for linga termikflygningar, si riiknade
svenskarna medeltiden av tre [lygningar
[oratt famodellernas prestanda utan upp-
vindar giillande. Danskarna hade indelat
modellerna i ett mycket stort antal olika
klasser, vilket betydde stérre specialise-
ring gentemot Finlands och Sveriges
“universalmodeller”.

En annan friiga viird att behandla var
kvalificeringsmiirkena. KSAK:s modell-
flygmiirken i jdrn-, brons-, silver-, guld
och iven en elitvalor var av storsta bety-
delse foratt veta vad var och en gick [6r.
For att delta i SM fordrades t ex guld-
miirket. Sammatanke fanns hos finnarna,
men att inneha SIPL:s I-klassmirke mot-
svarade inte KSAK:s guldmirke. Allt
detta och mycket mera behévde behand-
las av en kommitté sammansatl av de
nordiska lindernas aeroklubbar. Genom
Svensk Flygtidning hade ett “nordiskt
samarbetsrad” pa helt frivillig basis ska-

pats och detta kunde givetvis ¢j forbigas.
Dé de andra lindernas officiella organi-
sationer [or dagen ej kunde ita sig den
sammankallande rollen foreslog Isacson
art KSAK:s Modellflygkommitté dtog
sig denna uppgift. Svensk Flygtidning
inbjod till debatt och limnade spalterna
oppna for dessa sporsmal.

Redan i féljande nummer av tidningen
kom inldgg av 1:e instruktéren ingenjor
G.H. Derantz, som menade att de erfaren-
heter, som vunnits i de nordiska liinderna
kunde ha visst intresse for FAI, som
snarast efter freden méiste revidera de
internationella modellflygreglerna och
gora dem mer aktuella. Tor Krause frin
Finland &nskade att de centrala modell-
flygorganisationerna i de nordiska lin-
derna skulle utse ett rdd som samman-
triidde exempelvis i Stockholm. Arligen
skulle en kongress héllas for att besluta
omallinternordisk tivlings- utstdllnings-
och forelasningsverksamhet. Han ville
ocksd att Nordiska klasser uppriittades.

En kort notis undertecknad av Jorgen
Dommergaard, Johs.Thinesen och Per
Weishaupt [tin Danmark visade pi de
danskamodellflygarnas intresse for sam-
arbetet.

Fran Finland kom ytterligare inligg i
novembernumret genom Pirttyli Virkki,
Paavo G.Varis, Lennart Poppius och Arne
Sirén. Samtliga lovordade det initiativ
som tagits av Svensk Flygtidning och
speciellt av Sigurd Isacson.

Sven-Olov Lindén

Separat ritning till
"Sunnanvind” .
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Tummeliten - som blev en Lisa

ummeliten tillkom som ett exa-

mensarbete nir Gosta von Porat

ar 1919 av arméflyget siindes

som elev till den flygtekniska
higskolan i Paris.

Hans nidrmaste forebilder [or konstruk-
tionen var de frin 1: a viirldskriget viil-
kinda Nieuport Bebé och typ 11, Hans
tanke var ocksi att kunna anvinda de 90
hk Thulinmotorer, som fanns i [orrad vid
flyekompanict, men som inte var till-
rickligt starka (6r anviindning i ett jakt-
flygplan.

Vil hemma igen lick [ygingenjiren
Henry Kjellson ta hand om forslaget frin
Porat, och kring Thulin A-motorn kon-
struerades sd ett litet flygplan som var
llrdckligt it forattinda ge sd jaktplans-
lika prestanda som mdéjligt. Det var det
lilla formatet som gav namnet " Tumme-
liten™ som dock ganska snabbt blev
TTummelisa™ da flygplan anses vara av
honkon. Med tiden kom hon sa att kallas
endast "Lisa”,

Tummelisa dr som ovan sagts ett litet
flygplan. Spannvidden ir endast 7.8 me-
ter och Lingden 5.465 meter. Tomvikien
ir under 400 kg beroende pi en mycket
litt konstruktion. Kroppen dr uppbygad
pd fyra longeronger med mycket litta
tvirstag och pianotradskryss i varje filt,
utom det [riimsta diir en kraftig diagonal
stotta tar upp kraften frin motorspantet,
diir den roterande motorn ir infast.
Bukkroppens ovansida dr uppbyged av
tre tunna plywoodspant och tristringers.
Mellan de tva framsta spanten finns ett
litet bagagerum. Motorkdpan ér i alumi-
nium men kroppen dr klidd med ply-
wood till sittbrunnen. Resten av kroppen
ir klidd med viiv. Mellan motorspant
ochsitthbrunn bildar briinsletanken av kop-
parplét, pa 70 liter, kroppens dversida.
Vingarna har tvé balkar i tri med urfriista
liv. Spryglarna ér tillverkade i mycket
tunna lister och 1 mm plywood. och
monterade med endast 350 mm avstind.

Framkantslisten dr av vikiskil urfriist,
och vingarna dr klidda, mellan denna
och frambalken. med | mm enkelfaner.
Overvingens bakkant har spetsen och
urtaget dver sittbrunnen i trid, diremellan
bestar den av pianotrdd. Undervingen
har en extra gangjirnsbalk och skevroder
lings hela bakkanten. Stjirtstyrverket dr
tillverkat i tunna stilrér och rispryglar
och dr liksom vingarna vavkIatL.

Vingstottorna dr tillverkade i tri med
stilbeslag. Landstillet i stalroridr profile-
rade med trii. Axeln dr rak och fjidrad
med gummiamortissorer.

Den forsta flygningen med Tummelisa
gjorde von Porat sjilv den 20 augusti
1920, Han fann flygegenskaperna goda
dven om gyrokrafterna fran den rote-
rande motorn fordrade uppmirksamhet
frin foraren, speciellt vid konstflygning.

Detta var ju ingen nackdel i den utbild-

madallflvanvit nr A 2000

Flygdag pa
Malmen
SOMmMaren
1962

FotoW. Linder
Saabfoto

Kronmdirk-
ningenmed
svarta kronor
pavitcirkel,
sont faststalldes
1927, syns viil
pd denna bild

franflyedagen

pd Malmen
1962.

I bakgrunden
hangar 83 som
inrymde mel-

fvedivisionens

32:0r pa 90-
talet. Numera
huserar4.heli-
kopterhatal-

Jonenidenna

hangar.
FotoW. Linder
Saabforo

Férsta serie-
lisan kdrupp
maotorn infor

[orsiaflyg-

ningen i august
1920,
Maskinen
havererade den
Sdecenmber
1925 pd
Barkarby.

Forto §S.Anell
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ning som Tummelisa var avsedd [6r, utan
snarare en av de stora fordelarna. Den
normala flyglarten var 100 till 120 km/
tim och landningshastigheten ca 80 km/
tim.

Redan [6re forsta flygningen bestill-
des sex exemplar vilket senare utbkades
till 15 inklusive det forsta.

Senare tillverkades ytterligare 15 ma-
skiner varav 10 stycken 1928. 1933 till-
kom slutligen tre exemplar, som monte-
rades av reservdelar och kasserade flyg
plan.

Tummelisa var i tjinst vid Flyg-
kompaniet fram till 1926, dfi Flygvapnet
bildades. och de placerades vid det nybil-
dade F3. Lisan fick dd ocksa den offici-
ella beteckningen O1. Frin 1927 och
ndgra ar framit flogs de vid F5 Ljungby-
hed, som avancerade Gvnings(lygplan,
men dtergick sedan till F3 diir den sista,
efter ett landningshaveri, togs ur tjinst
1935.

Det exemplar med kodnumret 3556
som finns bevarat vid Flygvapenmuseum
renoverades 1951 och t16gs sedan vid F9
[ygdag 1 Géteborg.

Aven vid FV 50-drsjubileum 1962,
som firades pd Malmen, flogs Tumme-
lisa ett antal ginger.

Dagens Lisa

Sedan 1989 har det funnits en ny Lisa i
luften, inte bara Gver Sverige, utan ‘
i ménga linder i Europa och nu |
dven 1 Nya Zeeland.

Goran. som numera bor pa Filippinerna,
har diir startat en modelltillverkning dir

Lisan iir en av de modeller som nu siiljs — av Modellflvgnytt,

Mikael Carlsson —
eammal vilkdnd
skalaflyzare flyger
numera med den
Tummelisa han
sjélv har byggtifull
skala.

Foto: Freddy
Stenbom

Gver viirlden. Lis mer om denna spiin-
nande produktion 1 kommande nummer

Det ir den over virlden vil-
kinde skalabyggaren och flyga-
ren Mikael Carlson som byggt
sittexemplarefter gamla ritningar
och uppmiitningar, tillverknings-
missigl ett snépp biittre dn origi-
nalen.

Avensommodell har Tummel-
isa visat framfotterna. Goran
Kalderén flog sin skalamodell vid
skala-VM i Borlinge 1976, diar |
han hade en av de hbgsta statiska
podngen, men envisa motor-
problem under flygningarna.

VAXJO

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
08 MDS Futaba Sullivan Hitec
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro
Detta dr bara ett begrénsat urval
Storgatan 54 « Vaxjo
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se «

. Telefon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19. lor 10-13 « Vi séljer dven pa postorder!

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken fér
modellflyg
RC-anldggningar,
byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar

Jag skickar gérna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se
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B° Dage fon Modellflygnytts sedvantiza

Sa lackar det mot juligen. Efter jul kommer paska. Fére jul kommer Modellflygnytts sedvanliga julkryss med flyg-
notter att knacka. 28 fragor, latta, svara, omojliga, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa.Bast-knackarna
harchans attvinna ! Vi lyfter pa tomteluvan och tackar! Skicka lésningen till Den Gamble Redaktoren, Paarps
annars kan du inte delta i Julkrysset!

En bild medverklig flvghistorisk
anknytring hur konstigt det én
verkar. Vem dirmannen pa bilden?
1 Wilbur Wright

x Orville Wright

2 Glenn Curtiss

Den Gamble byggde denna bygg-
satsmodell 1946 och gjorde ocksa
denna ritning av den. Det varen

1 Pollux

x Fénrik

2 Kadett

Den svaraste fragan i julkrysset
den héir gdangen. Vilket flyvgplan

hade denna instrumentpanel?

! Ryska Polikarpov 1-16

x Polska PZLP1IC

2 Amerikanska Douglas SBD-3

Innan den héiirmodellen dtergick
till pinnstadiet var det ett litet
mysigt sidftygplan, som kallades
1 Vat-Flugan

x Delilah

2 Sea Star

Hiir det sedvanliga mérket med
flvganknytming. Den héir gingen
giiller det pilotmdéirket fran ...

1 Tunisien

x Egypten

2 Etiopien

Ettinbetalningskort till KSAK 1950
—fiir 50 dr sedan! Medlemsavgiften

e b Y
pro i 3 5
4 3 inkl pren. pa Modellflygsport var
T I Ikrona
g R vy
T e e | W - D o
S 1 ¥ X Skronor
o R
et | S MR RRRAT 2 10kronor

[lvgklubbar Ornen, tvét i Upplane.
Hur manga totalt i Sverige?

] 1 6
x &
210

Kattegattvag 14, 305 95 Halmstad . Ange Ditt SMFF-nummer—

Fir 50 ar sedan herte mdnga modell-

[ Biggles privata museum finnsett
lite klubbmdirke, som erinrar omen
underlig affiir. Méirket forestiller
1. Enkungskobra
2. Enorientalisk lampa
3. Enegyptisk sfinx

En rekorderlig eni styrelsen for
Sveriges Modellflygfirbund
dterfinns pa denna bild. Han éir
! Kassir

x Sekreterare

2 Ledamot utan spec funktion

Wj Oldtimer-SMOS fick ett fint vand-

r N ringsprisiklass S1 skénkt av

- modellflygaren och triisnidaren
1 Markku Tiihkéipdidi

x Tikku Hiimdiléiinen

2 Kari Roukonen

Vad har dessa gentlemen fir
gemensami mer din att de dir
modellflvgare? De har béda varit
1 SMFF-ordforande

x CIAM-delegar

2 KSAK-delegar

Stig Jirrel som lojmant Sperling i
| filmen Forsta Divisionen (1941).

i Vad rakade Sperling ut for

I Han héill pa ate bli div

X Han hdll pa att bli blind

2 Hanfick protes

Sa harvi den sedvanliga flvgplans-
stjdarten—hirmed dubbla fenor.
Narionalbeteckningen bortragen!
I Handley Page Hampton

x Messerschmitt Bf-110

2 Siebel Si-32

Vid det Iyckade linflyg-VM 1996
fanns en fin resultattavia. Den bidrog
en kdnd modellflygklubbmed. Vilken?
I FK Gamen, Norrkdping

x Uppsala FK/maodellflygsektionen

2 Linkdpingseskadern
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Prisernaarinte daliga—detblirtio
flygbokpaketavvarierandestorlek ¢4
tillde basta nétknédpparna. Omlika
resultat genomférs en lottning!

Ettrcitt méivkligl flveiskt fighting
Juce, Har samma namn som eti
ki fIveplan frin WWIL:

! Lightning

v Thunderbolt

2 Airacobra

L pliistie fetbehandling aven
fhvgplanbild gav tyvéirr detta
resitltat—bilden visaren

1 Lockheed Lightning

x deHavilland Venom

2 de Havilland Vampive

Muelijong dr et knepigt spel, som —
o man tarilite —kan bli till en jul-
natstraga, Vad markerar dessatre?
! Hurricane/Orkanen

x Dragon/Draken

2 Lighming/Blixten

I Spitfire, somaldrig kom med i
kriget, men vélifilmen "Reach for
the sky ™. Den stdri Christelnrch, NZ
I Detiiren Spitfire LLF. MEXVIE

x Detéiren Spitfire L.LF. MKXVE

2 Detéiren Spitfire L.F. MEXIVE

Det fanns fleva typer av triplan under
WWI. Hdir sitter Manfred “den ride
baronen” Richthafen ien trediichad
! PlalzDr.]

x FokkerDr.l

2 Sieniens-Halske Dr. !

Sciden likaledes sedvanliga flvg-
Srimdirksfrdagan - nioretuscherad!
Vilken kanal randlardet om?
I Paname-karnal

X Suez-kanal

2 Guudal-kanal

Har Ni sett nagot sa konstigt —en
skvit ten speciell "burk” framfir
maotor & propeller pa biplanet, en
I Breuger
x SPAD

Farman

®  Dethéiiremblemer med kvinnan pea
meinskiiran och raketen anvdndes
vidd Vd-projektet. Men var satt det:
! Vid vaketens nosspets
v Paenavraketens fenor

* 2 Vid raketens motorutblds

Han till véinster heter Unné. De tvd
till hisger Canton och provflygare
Brégi. Men han i slokharten, da?

I Blerior
X Breguet
2 Farman

En knepig [raga. Det firsta planet
Sran England, som kom till Frankrike
1914 under WWI fléigs av

1 Lieutenant H D Hardey-Kelly
x Lieutenant H D Kelly-Hardey
2 Lieutenant H D Hardy-Kelley

Det finns manga olika priser i svensk
madellflvg. Den hiir originella
“fdgeln” utgdrprisien

I Linflygtavling

X Elflygriviing

2 Air Combattiivling

Pd SMFF:s Riksstinma 1963 instif-
tades brons-, silver-, guld- & elit-
méirken. Vem tog forsta elitmdéirket?
I Gunnar Kalén

x RolfHagel

2 Anders Hakansson

Pixie: |-kanals RC-sats heltransis-
tor, rickvidd ca S00m. Sdndaren
tonmodulerad och kristallstyrd.

I Pixie kom fran japanska 0.8,

x Pixie kom frdan engelska Swan

2 Pixie kom fran amerikanska Krafi

Under WWIL stértade manga tyska
ochallierade plani Sverige. De hiir
reglagen lag i svensk mylla i48 ar

1 Franen Mosquito
x FranenMustang
2 Franen Liberator



Bilder frv:

En P47 Thunderbolt,

skala 1:5, visar vad
den gar for

Cap231,skalai:2,5,
gor en lacker forbi-

flygning.

Hembyggdjetmode
med

simjetturbin,
Toppfart, 375km/h!!!

Flygtraff blev solklar traff

[lting talade for att flygtriiffen,
29-30 juli pa Westlanda flyg-
plats i Arvika, skulle fi ett viider

med regn och bldst, nidr man hérde péa
rapporterna dagarna innan. “Oviders-
molnen kommer att samla sig Gver hela
ldnet”, var vad de sa. Men ndr Gppnings-
dagen var kommen s hade vidret plts-
ligt bytt om till en underbar sommardag
och sa har det varit vartenda ar hittills!
Och vi som arrangerar hoppas forstés pa
fortsatt lycka med vidret de kommande
triffarna. Ew 50-tal piloter, frin Norge
och Sverige, varanmélda till start. Manga
imponerande verk drog till sig blickarna
ochen hastig tanke, om hurotroligl mianga
timmars jobb det var, slog mig. Redan pé
fredagskviillen flogs det for fullt.

Del idr inga stora tivlingar som ge-
nomfors, utan endast uppvisningsflyg,
ddr man far chansen attnjutaav de vackra
rorelser som maskinerna presterar.

Ettkanonvideroch en kraftig publik-
instromning hajde allas humir [lera

snipp. Minga turbinfantaster letade sig
hit i dr, piloter sivil som dskidare,

“Pappa, pappa. Titta!” hordes det frin
en liten pojke strax bakom mig. "Nu
startar jetplanen!” Men pappan verkade
minst lika ivrig sjilv nidr han ville visa
sonen sa mycket som mdojligt, och helst
allt pad en gang. Det visar att det iir en
hobby fér alla. Ung som gammal.

Klassiska och nyare turbinplan stod
klara for start. Nagra direkt fran bygg-
bordet och nagra som hiingt med ett antal
ar. Ett av dem helt egenkonstruerat med
motorn ovanpa modellen.

Niir turbinmodellen TigerShark, som
flégs av Per Strommen [rdn Norge, lyfte
sag det till en bérjan ut alt gi bra, men
elter enrunda runt filtet girade den nedit
i en vid sviing utan att piloten kunde géra
nagot it saken. Adrenalinet pumpade nog
lika kraftigt hos dgaren av modellen som
hos publiken niir planct. i hig hastighet,
stortade rakt mot marken. Ofta gér ju
motorn att ridda, men man kan ju undra

nir planet stértar med flera hundra kilo-
meter i timmen rakt ner i marken. Ett av
de andra jetplanen hade dock istiillet bli-
vil ndagot av en trotjinare. Med sina 130
turer pi nacken hade dgaren Rolf Heines,
som dessutom byggt turbinmotorn, kit
in den vil. Det var en hiiftig syn nir
planct susade forbi pd en lag hojd i full
fart for att sedan stiga kraftigt, niistan
lodriitt.

Man slutade dock aldrig att férvinas.
Meetingens storsta modell var Knut
Erikssens Cap21. skala 1:2, 5, med ca tre
meter 1 spidnnvidd och en kraftig
tvacylindrig bensinmotor pa 125¢cc tvi-
takt. Géing pa ging ndp det till i magen
nir han viinde maskinen direkt efter start
for att sedan géra en inviirtes halv loop
[Or att komma pd ritt kol igen, men lika
kontrollerat varje gang. Maffigt! Alla
plan lag inte i en sa dyr klass. Det fanns
med ett antal fun flyers. De dr mycket
roliga att flyga med sina otroligt fina
svingegenskaper. En "Fun Fly” har lite

Sveriges Modellflygférbund och Sveriges Modellflygares Oldtimer-
séllskap har beslutat att i ett gemensamt projekt arbeta for doku-

mentation och bevarande av svenskt modellflygs utveckling. Om
det &r ekonomiskt och praktiskt mojligt skall féremal visas i ett

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

1st 4pack | Hs-a25BB  235:-  675:- offentligt museum.
HS-50 365:- 1.095:- | HS-525BB 395:-  1.149:- Som forsta steg vill vi géra alla uppmarksamma pa féljande
HS-55 265:- 775:- . HS-525MG 540:- 1.595:- punkter:
HS-81 265:-  748:- :g-g:SBB ggg :;gg * Modellflyg utgér ett viktigt inslag av den moderna svenska
HS-8IMG  365:- 1.095:- HS-645% el | teknikhistorien
HS-858B+ 345:- 995 HS-700BB 395;_ 1:195;_ = Foéremal, modeller, motorer, ritningar, tidningsurklipp, person-
:gggsmgg ggg 13;3 HS-805BB+  590: 1.750- liga minnen m m som visar modellflygets utveckling ar viktiga att
5 - - el e bevara.
HS-235AG  utgatt HS-7IoBR | 425 1. ! 5 N
HS-815BB 590:- 1.750:- * Vi bor ta ett gemensamt ansvar att sadana typiska féremal

HS-77BB
HS-300
HS-303
HS-300BB 195:-  550:-
HS-422 195:-  550:-

HITEC FEATHER

395:-
155:-
145:-

1.195:-
425:-
398:-

bevaras at kommande generationer modellflygare att minnas och
lara sig av.

1st
540:-
890:-
890:-

2-pack
825:-
1.435:-

HS-75BB
HS-925MG
HS-945MG

¢ Avintresse &r inte bara gardagens modellflyg, utan dven det
som sker idag — ganska snart blir &ven det historia.

1.435:-
* Hardusjélv sadant som &r av allmént intresse, gér en enkel
3 95 & beskrivning av vad det &r. Dess historia, funktion, tavlingsresultat
- osv. Vetduandrasom har, sdg att du tycker det bér bevaras sa

[ | det inte férsvinner "av misstag”.

Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lérdagar 10-13 B
S uELN-CBFE R -G §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR ,
Kungsgatan 125, 903 32 Umeé » Tel 090-14 18 70 |

4 kanalsmottagare
Vikt cirka 7 gram

Gruppen kommer att hélla organisationerna informerade om
projektet, och skriva om det i vara tidningar. Kontakta oss gérna.
| gruppen ingar
Johan Bagge
Sven-Olof Lindén
Lennart Flodstrom
Kaj Johansson

Carl-Gustaf Ahremark
Lars-Erik Borg

Adress och telefon kan du fa
fran SMFF, tel 011-31 38 50,
e-post smff@telia.com
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stéirre roder dn ett vanligt plan just for att
det ska vara mycket mer mandvrerbart.
Piloterna som flég dem visade sin skick
lighet genom att hovra dem som helikop-
trar, gdra loopingar efter loopingar och
knivfirds dir de viinder planct pd sidan
och anviinder sidorodret som dyk och
hijdroder. Ett av de roligare inslagen var
nir man fick se den verkliga budget-
varianten flyga. Det var ett runt plan
utklippt i pappkartong. endast ca 30 ¢m
ling med en kolvmotor pa 0.8 cem pil.
Inte att forglomma de som flig
helikoptrarna. Man fick se alla mojliga
otroliga konster géras och lite till. En |
forvinad publik sig nir en av de skick-
liga piloterna, Patrick Nilsson frin
Arvika- Edane modellllygklubb, gjorde
farbiflygningar pa lag hisjd upp och ner!
Lite liinge neroch han hade klippt grase!.
Som sista moment pi séndagen kom

kroningen av den/de piloter som flugit ‘
resp. byggt de finaste modellerna. vilka
enbart publiken hade rostat fram. Sedan
kan man ju undra ocksd. om inte
didergudarna hade ctt stort intresse |
showen, for nir [lygtriften borjade lida
mot sitt slut hopade sig molnen allt mer.
Det barjade till och med aska. Det blaste ‘
upp mer och s snart prisutdelningen
hade avklarats borjade det regna ocksd.
Vilken timing! Over det stora hela bley
allting viildigt lyckat med viider och aski-
dare. Under hela helgen var antalet besi-
kande ca tvatusen stycken och efter stim-
ningen att doma gick ingen dirifrin obe-
rird. Carl-Henrik Sjigvist
Arvika-Edane Maodellflygklubb i scunar-
hete med Halden MFK

Iﬁuseigruppen ‘
arigang! |

id arsmétet i viras beslutades att

SMEFF skulle ta initiativ till ett

projekl med sytte att dokumen-
tera det svenska modellflygets utveck-
ling. Och s smaningom fiérhoppnings-
vis skapa ett modellflygmuseum, Styrel-
sen uppdrog dt Johan Bagge att organi- ‘
sera en arbetsgrupp och fungera som
sammankallade.

Eftersom Oldtimersillskapel har sam-
ma intresseomride var det sjalvkiart at
arbetet skall utféras som ett samarbelte
mellan de bida organisationerna, SMOS
har sedan liinge lagl ner et stort arbelct
med dokumentation, vilketutgdren ovir- ‘
derlig kiilla, men det har inte sketl i sidan
organiscrad form som vi nu hoppas det
kommer att bli.

Projektgruppen har nu haft tvd moten,
ett i Motala och ett i Visterds. Gruppen
bestir av Johan Bagge. Lars-Erik Borg
och Kaj Johansson [6r SMFF samt Sven- ‘
Olof Lindén. Carl-Gustaf Ahremark och
Iennart Flodstrom fir SMOS. Som se-
kreterare fungerar Elisabeth Carlsson frin
SMIFF:s kansli.

Motena har Agnats at allméinna funde-
ringar kring dessa fragor och att forsika
avgrinsa och definiera gruppens uppgif-
ter och tiinkbara vigar [ramat. Som ett |
led i dettapublicerar vi ett upprop som du
kan liisa pa annat stille i idningen. ‘

Johan Bagge
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F3A

bernt. olsson@mbox303.swipnet.se

hitp:fimembers.tripod.com/F3A Sweden

Hej alla!

Jag fir hela tiden Kommentarer om att
det skrivs alldeles [6r lite om F3A i
modellflygtidningarna i Sverige. Si nu
har jag bestimt mig [6r alt i denna "F3A
hérna™ informera cr alla om vad som
hiinder i F3A-viirlden, samt ge er diverse
information och tips.

Det skrivs ganska mycket om konst-
fye senerellt. men detir vildigt sillsynt
med information om renodlad F3A.
Denna horna kommer att fungera som et
F3A forum, men min {Grhoppning ir att
int¢ bara piloter som tivlar, eller allmént
konstlygintresserade. kommer att £ ni-
gol ur detta. Sa sondagsflygare mm- se
hit [6ratt (3 lite information och tips. Jag
kommer att ta upp [rigor och tips om
motorer, motorupphingningar. flyg-
program, Lriiningstips mm. Men jag vill
hisra ilrin er vad som kan vara intressant
och vad ni vill meta mer om. Det kan
dven vara sit att ni kan komma med tips
till mig, som kan tas upp hir.

Jag som kommer att skriva heter Bernt
Olsson, dr 34 dr och bor i Stenungsund
som ligger 5 mil norr om Goteborg. Jag
borjade tivla 1989 i den ligsta klassen
som heter Populiir. dir jag tivlade i ett ar,
Aret diirpé gick jag upp i Sport (Nuva-
rande Nordic) och 1991 tivlade jag for
[érsta gdngen i den hogsta klassen, F3A-
FAL Jag har varitmedlemav det Svenska
landslaget sedan 1992 och hittills repre-
senterat Sverige pi 4st NM, 5st EM och
25t VM. Jag iir nuvarande AU (arbetsut-
skotl) [or [F3A, dir mina uppgilter bland
annat dir att utveckla F3A. Vilket jag
hoppas att kunna gora hiir med er hjilp.

F3A dir, for cr som inte dr sa insatta. cn
konstflygklass diir man tivlar med mo-
deller som iir konstruerade foratt flyga si
bra som mojligt. Detiren internationellt
utdvad tivlingsklass med myckel strikta
regler. Dessastriktareglerkanses [rinen
utemstiende sdsom trakiga och gora si
att tivlandet blir valdigt sterilt, Men lak-
i ir att dessa regler gor att det blir it
att tivla och man vet hur man skall triina
och tavia.

Innan jag borjade tivla sjalv. trodde

jag att alla F3A-flygare var som maski-

ner som bara triinade och triinade. Det

stimmer Ul en viss del. man maste ju
triina [or att bli duktig, men det linns
verkligen inga maskiner i niigon av oss.
F3A iiren gentlemannasport diir alla hjil-
per alla.

Jag vill passa pd att tacka Ronny Sta-
berg frin Ludvika, som bland annat hjilpt
mig gora logon. Ronny iir ansvarig for
virhemsida (hitp://members.tripod.com/
F3A Sweden). Trots att Ronny har job-
but i Filippinerna under [lera dr, har han
uppdaterat hemsidan frekvent. Ronny har
folju tivlingar, nyheter m m i Sverige och
resten av viirlden, pé ett siitt som de flesta
av oss. som lortfarande varit kvar i
Sverige, haft svirt att gora. Alla som setl
sidan vet att detér en av virldens absolul
hiista hemsidor for F3A. Tack Ronny [6r
allt du gjort, och férhoppningsvis fortsiit-
ter med. for F3A Sverige!

Nu idr vinterhalvaret hir och ni dr (6r-
hoppningsvis mitt uppe i att bygga mo-
deller for niista {irs [Mygningar/tavlingar.
Tag haller sjilv pa [or fullt, med att by gga
en Cap 232, Modellen ir ritad av Stefun
Olsson. en kiind aresti/skalaprofil ochen
mycket god vintill mig. Byggsatsen gors
av Niclas Robertsson, som {Or Gvrigl ar
medlem i samma klubb som jag,
Stenungsunds Modellllygklubb. Jag har
tinkt stiilla upp i den tuffa arestiklassen
niista sisong, Hur minga tivlingar det
blir beror pi hur vara respektive tivlings-
kalendrar ser ut. Tyviirr kommer jag nog
inte att ha sd mycket tid att triina, och jag
kan viildigt lite om skalabeddmningar,
men det skall bli skoj att se hur det gir [Gr
cn F3A-(lygare i denna klass.

Infor nista drs F3A-sisong har jag
bestillt tvil stycken "Smaragd”, Wolf-
gang Matt’s senaste konstruktion. Mo-
dellerna har jag inte (AUl dnnu, men jag
hoppas fi dem inom en kort framtid. Jag
dterkommer till er med mer information
om hur projektet gar senare.

Tag girna del av artikeln om EM i
F3A.

Bernt Olsson
Tel. 0303-776303
Bernt.olsson@mbox303.swipnet.se
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Pylonspalten - aktuelit om pyion

Nyhet pa motorfronten.
Rossi 23 R .40 Aero i Q-500

Motorkommitén har beslutat att godkiinna
Rossis 6,5cc-motor i Q-500, alltsd mo-
dellen 23 R 40 Aero!

— Antligen! Siger sikert Rossi-entu-
siasterna. Som nu dntligen far plocka
fram sina italienska skénheter.

Som kanske de flesta vet ir italienska
Rossi en av viirldens frimsta tillverkare
av hogprestandamotorer. Visserligen ir
motorn pa grund av sitt krafiga vevhus
lite tung, men man kan ju alltid placera
acc och servon lidngre bak i flygkroppen
for att kompensera vikten i nosen.

Nisom star i begrepp att inftrskaffa en
Rossi.40:a gorbistiatt kolla sa ni képer
ritt variant for det finns en snarlik Rossi
som érlite vassare, som endast far anviin-
das i Sport 40 och i Super Q-500 och den
har beteckningen 41 R 40 Sport!

Askaratta

Pylonsisongen avslutades i dr med
"Askardtta”racet i Arboga den 14 Oklo-
ber (Q-500).

Kampen om vem som skulle vinna
drets Q-500 cup var som vanligt hdrd och
minga tivlande var pd plats for att for-
svara sina positioner infor drets sista
tiavling. Viidret var perfekt med tidvis sol
och inga vindar sid vi kunde infe [t
bittre tivlingsforhdllanden.

Friimst stod kampen om Q-500-titeln
mellan Andreas Karlsson MFK Viggen

i Borlinge och P.O Hikansson [rin Fa-
lun.

Vem som skulle vinna skulle alltsd
avgoras pa plats! Andreas ledde
poingmissigt menmed lite tur och skick-
ligt flygande skulle PO kunna sno it sig
titeln. Att det skulle bli svirt alt vinna
visste nog P.O, men han var énda instilld
pd att ge jarnet! Det fanns bara ett
krux....och det var att det fanns 32 andra
[Mygare som ocksd gidrna ville blanda sig
ileken. Andreas och PO skulle inte 4 det
létt!

Niirde fem grund heaten var kérda och
podng summan riiknades samman visade
det sig att bade Andreas och P.O hade fétt
ihop tillriickligt med poiing (Gr att g till
final, det skulle alltsd avgéras i A [inalen
vem som skulle ta titeln.

Det var bara [6r killarna att tanka giéra
sig klara for dnnu ett race,

Finalen!
Gunnar Jonsson, domaren vintade vid
startlinjen pa piloterna.

De fem tivlande i finalheatel radade
upp sina maskiner lings startlinjen, alla
redo till strid.

~ Bana 1, ropade Gunnar. Den tiv-
lande pé banan holl upp sin maskin. 180
m ldngre bort vid cttans pylon, registre-
rade flaggvakien pa bana ett vilket flyg-
plan han skulle hilla koll pa.

—Bana 2! manade Gunnarigen. Samma
procedur igen, flaggvakten pd bana 2

Sponsorer for pylonklassen

Sd hiir pd hostkanten kan det vara pd sin
plats att uppmérksamma vira sponsorer
som varit s4 hyggliga och bidragit med
priser till drets pylontiivlingar.

Vi borjar med KB:s R/C hobby i
Falun. KB:sdren av dessa lokala hobby-
handlare alla borde viirna om och som det
forhoppningsvis finns gott om i landet.
Detiironekligen bekvimt atthaen hobby-
handlare inom drigligt rickhill nér den
dér linken eller gngjirnet saknas som
man sd vil behover, si man slipper be-
stilla per postorder.

KB har stottat svensk pylon sedan Q-
500 pylon borjade i Dalarna for dtskilliga
ar sedan.

I dr stiiller KB:s upp med en "Sonic
5007 -bygegsatstill vinnareniQ-500 cup:n.

Ryggskott. En som bade tivlar och
tillverkar byggsatser [6r Q-500 dr Erik
Persson i Siiter.

Erik har tagit fram en lin byggsats pd
den klassiska Q-500 modellen, [ran USA,
frin 1968, i1 Sverige benidmnd "Rygg-
skott”. Byggsatsen idr mycket proffsigt
gjord och innehdller skurna vingar i cell-
plast (firdigplankade med balsa) och fir-
diga kroppssidor med allt Gvrigt material
snyggt sdgat och forpackat. Det enda
som saknas 1 byggsatsen dr klddsel-
| material landningstill, hjul och linkar.
Forutom att vara en tivlingsmaskin i

kollade sitt flygplan och registrerade dess
lirger.

Slutligen holl alla tavlande upp sina
flygplan och fick klartecken (riin flagg-
vakterna att det bara var att kora........

Pad startlinjen!

— Radio check! ropar domare Gunnar
med myndig stimma! Han gdr lings start-
linjen och kollar med bister blick de
tivlandes maskiner! Alla radioapparater
tycks fungera oklanderligt den hiir
gingen! — Inga storningar och inget
roderfladder! Dags att kora iging heatet!

Gunnar striicker sig eller startknappen
pa klockan och trycker till...!

-90 sekunder till start ropar han!

De tiavlandes motorer startar niistan
samtidigt. Doften av ricinolja borjar sakta
sprida sig dver startlinjen.

Full gas! De tivlande nilar sina moto-
rer for att fi maximal kraft och mekaniker-
na hdller i, hukande pé knii, beredda att
skjuta i vig flygplanen.

En och en intar piloterna sina positio-
ner nigra meter bakom sina flygplan. -
Det giiller att hitta en bra plats!

Mekanikerna héller i flygplanen for
allt vad tygen hiller och viintar pé starten.
Deras blickar #r naglade pa klockan dir
framme till viinster och pé domaren som
hiller i flaggan. Sakta tickar sekunderna
fram. Alla ér pa helspinn!

10sek kvar...Domaren hdjer start-
flaggan!

pylon si passar "Ryggskott” alldeles ut-
miirkt for er sondagsllygare som vill lira
er lite aerobaticmanévrer.

— Faktiskt har ett "Ryggskott” med en
sexhalvainosen biittre aerobaticprestanda
in de flesta av de ARF-klonade varianter
av CAP och Extra som nu tycks invadera
viramodellflygfilt. Dessutom ir den liit-
tare att landa dn de flesta "skala- Cap:ar”
dd den har lig vikt. Eriks skinker en
byggsats pi "Ryggskott” till Q-500 cup:n.

SuperTigre. Alla som flyger helikop-
ter kiinner vil till Arne Nohlberg och
HAB elektronik i Skévde!?

Arne har under senare ir med sitt fére-
tag HAB Electronic AB bidragit starkt
till lanseringen av SuperTigre pd den
svenska marknaden. Forutom att silja
italienska kvalitets motorer siljer Arne
ocksd andra produkter som Japanska JR
radio anliggningar och tjeckiska Hacker-
flygplansbyggsatser.

SuperTigre motorn behdéver viil ingen
nérmare presentation utan ir sedan gam-
malt ett vil etablerat motorfabrikat kiint
for sin hoga kvalitet.

Forutom att lagerfora flera av de le-
dande radio- och motorfabrikaten si har
ocksd HAB en bra hemsida pd niitet med
mycket tips for savil nykomlingar som
for den lite mer avancerade modellflyga-
ren, Ame skiinker i dren SuperTigre "Q-
500" -motor till vinnaren Super Q-500
cup:n.

Webra. Webrasexhalvahar jui méinga

dranviints av de ledande tivlings{lygarna
1Q-500. Attsd mangaanviint och anviin-
der Webra vittnar om motorns higa kva-
litet. Inte bara hoga prestanda utan ocksé
ling hillbarhel giller fr Webra-motorn,

— Det kan jag sjilv skriva under pé!
Priset pA motorn har genom éren legat
lite Over konkurrenternas motorer, men
kvalitet kostar som bekant.

Elltech Som sedan nagra ar dr impor-
tor av Webra skinker en Webra GT .40
till "arets Rookie™ i Q-500.

MVYVS. Jan Karlsson ir inte bara viil-
kidnd inom svensk pylonracing. Forutom
att tivla i pylon siiljer Janne dven moto-
rer, Ca lim och andra tillbehr under
firmanamnet "Airracing produkter”.

Tjeckiska MV VS har Janne importerat
sedan 90-talets bérjan och sortimentel
inkluderar idag allt frin 2cc-motorer till
stora 35cciare avsedda for bensindrift.

Jan skinkeridaren MVVS 6,5cc-motor
till biste MVVS-flygare i Q-500 cupen.

Futaba. Minicars i Uppsala, importér
av bl a Futaba radioanlaggningar har i ar
stott svenskt pylonflyg genom att skiinka
priser till vinnarna i pylon-SM. Ett stort
tack till Per Gustavsson och Minicars
som lidnge stottat oss pylonflygare!

De var lite om de olika sponsorerna
som bidrar till att gira svenskt pylonflyg |
framgdngsrikt.
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5432,1.......Dar gar
starten!
Fem flygplan skjuts iviig. En, tvi, tre.
fyra fem. Alla Littar. Motorerna pa full-
varv. Planen hiinger i propellrarma. Efter
nagra meter okar farten och maskinerna
stiger i flack vinkel bort mot [Orsta pylo-
nen. De ligger titl. endast ndgon meter
ifrAn varandra. Alla pad ligsta majliga
hijjd. Piloterna koncentrerar sig pd SIN
maskin. niagot annat finns inte for dem i
detta tgonblick.

Diir borta vid ettan rundar fem maski
ner nistan samtidigt pylonen!

Det ser ut som en myggsviirm!

MMrrrrrrrr! Med ettt vedl kommer s
maskinerna ut pd rakan och ner mot in
mot andra pylonen.Vingtipp mot ving-
tipp. Propellerbladen smattrande! Det
[Grsta planet rundar 2:ans pylon. Ving-
arna nistan vertikalt mot marken.

Swoooosh, Swoooosh! Plan nummer
2och 3 rundar och, diir kommer 4:an och
S:an endast nigra meter bakom! Tight!
En ilning gir efter ryggraden. Hirligt!

Ut pd rakan igen. planen dyker och
stiger om vart annat! Lagt, ldgt, hoger,
viinster, se upp for planet ovanfér han
vinglar betinkligt! Trycker fram gas-
spaken allt vad det gir och dyker. Mar
ken ndrmar sig! Propellrar vispar lulten,
smattret frin propellerbladen hors yd-
ligt niir bladen nar overljudsfart i
dykningen. Miste hillla kursen mot eft-
ans pylon men se upp [6r de andra maski-
nerna! Planet till hoger doppar vingen
och indrar kurs. Bakom ligger tva andra.
Rakt fram nu bara. Rakt mot cttan. Ant-
ligen passcras startlinjen.

Mekanikerna rilknar. .......ett vary!
Lndast nio varv kvar! Phuh !

Javisst jal Jo! det var Andreas Karls
son som vann finalen till slut, it [6ljd av
Kenneth Johansson (rin klubben Moski-
tos i Sala.

P O llikansson Iyckades inte komma

—

Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML70

ikapp Andreas, men kiinner jag P O riitt
sd kommer han att satsa f6r fullt tll nédsta
sisongoch ....di Andreas... ochniandra
ocksd for den delen ...dd blir det race
igen!

Vi ses niista sdasong!

Micke Sundquist och Jan Karlsson

mical & Research Co Ltd har jag 5liter=450:-/dunk
gladjen att offerera foljande priser 4 x5liter+425:-/dunk
inklmomspaML70tom 31dec 2000 25 liter[6svikt = 2.050:-

Darutdver sedvanlig forséljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kampningsmedel vanligen besdk oss pa www.bionim.com
. Elisabeth Hammarberg
dbrol == Stigbergsvagen 4
udau Od”E?E[ 141 32 Huddinge
—————— Tel 08-740 26 30

| E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax  08-740 26 18
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Flyg Modell Simulator

- en gratis R/C-flygsimulator!

Vad har man egentli-
gen foranvandning av
en R/C-flygsimulator
nédr man kan lara sig
flyga pa riktigt?

Jo, naturligtvis dirfor att det blir be-
tydligt billigare att plantera ndgra ettor
och nollor pien dataskdrm én att krascha
ettnytt fint modellflygplan nere pd filtet.
Men om flygsimulatorn kostar 3000 kr.
Ar det verkligen lonsamt di? Tja. for
klubbverksamhel idr det kanske ok, men
{6r en enstaka pilot idr det oftast alldeles
for dyrt! Specielli for nybérjaren som
kan fi en helt ny utrustning for de peng-
arnal!! Minga har vil funderat pd att
skaffa en simulator nigon gdng men inte
ansett att det varit viirt pengarna. Men nu
finns det en simulator som ir gratis och
uppfyller mer én viil kraven man kan
stilla pd en R/C-simulator! Det handlar
alltsd om den nya gratis R/C-flyg-
simulatorn FMS, som &r en realistisk
R/C-flygsimulator for radiostyrda mo-
dellflygplan och helikoptrar! Den fung-
erar perfekt [6r dig som dr nybérjare och
vill lira dig grunderna och dven niir du
vill triina bort ringrostigheten efter vin-
tern.

Men dr den verkligen sd bra?
Forst och framst fir man tinka pa att
Windows-versionen fortfarande éri Beta-
stadiet. Trots det iir den en fullgod simu-
lator. Bristerna i skrivandets stund &r
framst hur den uppfor sig pd marken
under taxning samt “take off™,

Det som saknas ér simuleringen av
motorns vridmoment. Detta méirks dock
endast vid starten da planet inte avviker
en aning at hdger som det borde.

Kollisionsdetektering med omgivande
foremdl typ klubbstugor och trad saknas
dessutom. Men d andra sidan har inte alla
kommersiella simulatorer det heller som
L ex Real Flight som ir en stor simulator
pd marknaden.

Ladda hem!

FMS finns att ladda hem pd http://
fms.has.it, en sida ddr man hittar bl a en
mycket detaljerad installationsbeskriv-
ning. info omen del fGrekommande plan,
skarmdumpar m m.

Men vad krivs det for dator for att
kunna installera FMS och kéra?

Jo, en standard PC-dator med minst
200Mhz.

Nir det giller mjukvaran krivs opera-
tivsystemet Windows 95/98/2000/NT

o

Bilder: Rasmus Geidnert Text: Rasmus Geidnert och Per-Johan Lindahl

samt DirectX ver 7.0 eller senare. Som
finns att ladda ner pd htip://www.
microsolt.com/dircctx/download.asp
(Det finns éven en DOS-version som har
ldgre krav pa datorn). Nir det giller ljud-
kortet & grafikkortet finns det inga andra
krav éin attdet ska fungeramed Windows.

FMS styrs med din egna R/C-Siindare!
Men forstds ocksd dven med tangentbord
och joystick. For att koppla in din sén-
dare till R/C-flygsimulatorn krivs ett
sindarinterface, samt atl man har en sin-
dare som anviinder sig av PPM module-
ring vilka de flesta siindare har. Nagot
som underliittar vildigt mycket ir om
man har ett lirar/elev-uttag. Det fungerar
dven om man inte har ett larar/elev-utag
men da krivs det oftast lite mer av anviin-
daren... Obs! Om du loder sjilv i séinda-
ren sd upphor oftast eventuella garantier
mm.

For att sedan fi over signalen frin
sdndaren till datorn behéver man en ka-
bel som man kan bygga sjilv Det som
varierar mest ir kontakten till siindaren
utdver det sa linns det tva olika varianter
av kopplingar till datorn. Mer om detta
kan du Lisa pd hemsidan http://fms.has.it
eller i Allt om hobby nr 8/2000.

Vi kommer att bygga ihop ctl antal
firdiga kablar till forsiljning som kom-
mer att ligga omkring 120-160:- bero-
ende pi sindare och koppling till datorn.

Hur kan det vara gratis?

Men hur kan den vara gratis undrar ni
kunske? Jo. sd hiir ligger det till: Skapar-
na bakom FMS (Flyg-Modell-Simula-
tor) dr tvé unga tyskar vid namn Michael
och Roman Moeller. De har tillsammans
skrivit simulatorn pé ledig tid som ett
slags hobbyprojekt, och har bestimt sig
for att ldgga ut sitt projekt helt gratis pa
Internet. FMS ir alltsd Freeware, vilket
innebir atl du kan gora s manga kopior
som helst pd den, forutsatt att alla filer
distribueras i sin originalform utan ndgra
modifikationer av ndgot slag. Men Mi-
chael och Roman har ocksé bestiml atl
all kommersiell anviindning av FMS iir
férbjuden, Och du far aldrig ta nfgra
pengar for FMS (bortsitt fran frakt-
kostnader).

Dock dr FMS och allt medféljande
skrivel material (ill programmet utgivet
som “as if”" (som detiir) utan négra garan-
tier. Sd tink pd alt forfattarna inte kan

limna ndgon sikerhet eller garantier pd
att ndgot fungerar felfritt.

Men hur kan dda FMS finnas

pd svenska?

Jo det iir s att Rasmus Geidnert har valt
all dversiitta programmet och skapa en
officiell svensk hemsida fir program-
met. Resultatet ir en realistisk och gratis
R/C-flygsimulator pa svenska med flera
olika modeller.

FMS och Internet

Som standard med{dljer attastycken flyg-
plan och tvd helikoptrar. Men miingder
av nya modeller kan laddas ned fran
Internet. Det som gjort att det sd snabbt
kommit midnga bra modeller till FMS, dr
att den stodjer 3D-formatet som simula-
torn Aerofly anvinder. Det finns dven
flera landskap att himta, dock inte sd
manga.

Faktaruta

Utvecklad av: Michael och Roman
Moeller. (Tyskland)

Oversatt av: Rasmus Geidnert.
Sprik: svenska, engelska & tyska.
Systemkrav: 200Mhz for Windows
versionen och 90Mhz for DOS-ver-
sionen,

Styrenhet: Egen sindare.

Pris: Okr

Plus &

Minus
+ Gratis
+ Minga modeller
+ Finns pd svenska
+ Manual
+ Stindigt under
uppdatering

o2

- Buggar kan
[6rekomma
(fortfarande beta)

- Saknar kollisions-
detektering med
omgivande
foremdl

- Vridmomentets
piverkan pa
modellen.
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Nu ir det lart pi planket! Det finns
dsikter ochdet finns medlemmar som gor
sin rist hord. Bra!! Diremot finns det
tavlingsklasser. grenar och andra grup-
peringar av modellflygsporten som ir
daliga pi aut flagga for sin existens.

Min forhoppning dr att alla typer av
verksamheter under puaraplyet modell-
flyg presenterar sig pit [orbundswebben,
Bra exempel senaste dren har ju Pylon-
flyget och Air-Combat varit vad giiller
Modellflygnylt. Dessa aktiviteter har ju
dessutom attraktiva egna hemsidor som
det iir en glidje att linka till.

Taater ...

. har varit en av rubrikerna pi planket.
I sammandrag later det s hiir: Tidningen
dr alltid sen och dess innehdll dr till 8O%
material for ildre garvade flygare i minst
25 olikaklasser. Nigon tycker att inteen
enda mening 1 Mfn riktar sig till ungdo-
mar cller enklare modellflyg.

Nigon tycker ocksé attdetivarje num-
mer skulle vara ctt fust avsnitt med “hur
komma igang med modellflyg™ med ar-
gumentet att det med stor sannolikhet
alltid linns ldsare som inte har en aning
omvart de skall vindasig. Webbmastern
drar sig da till minnes "Bagges héma™.
Niir den upphérde kunde man kopa en
kopierad samling av dessa [6r en 50-
lapp. Den fyllde siikert sin funktion.

Vad giiller statisk information om hur
komma iglng och svar pa de vanligaste
nyborjarfrigoma skulle ju med fordel
ligga pa hemsidan. med hinvisning dit
fran en kortare introduktion i tidningen.
Muan kan ocksd se av Roberts svar att
[6rbundet inte dr radd for att forligga
kurser pé fler stillen dn centrala (7) Norr-
koping. Kanske det ir upp till klubbarna
attorganisera kurser gemensamt paolika
geograliska stillen runt om i landet dit
forbundets instruktoreller foreliisare dker.

Robert stiller ocksi frigan: Vilka dm-
nesomriden skulle du vilja ha belysta i
Mfn ? Som ni vet sd linns det numera ett
redaktionsrad vars sylle dr att skapa den
tidning som just Du vill ha.

Skriv ill redaktionsridet via expedi-
tionen och/eller tll webmastern.

Fler citat

Helt vanliga sondagstlygare maste 14
synas i denna tidning.
« Tidningen ir Gl [Hr medlemmar! Jag
vill inte lisa en massa tester av
nvbhorjarplan som ju flyger bra dndi.
» Tidningen bor handla om sadant som
jag kanske inte haft en aning om annars.
» Alla vanliga frigor kan jag [d hjilp
med i min klubb. och jag hjilper alla som
frigar mig.
« Ibland undrar jag om ni modellflygare
som gniiller om tidningens innehall &r
fodda med en dadda, stindigt till hands
och blir serverade med silversked!
« Tidningen blir vad vi gordentill. Skriv
en artikel sa inspirerar du (Grhoppnings-
vis ytterligare ndgon att skriva mera. Det
dr ju trots allt frite fram (o alla an skriva.

Som webbmaster miste jag framhilla
attdetsamma giller torbundets hemsidor,
Bidrag med material som gynnarmodell-
flyget. Manga modellflygklubbar Ligger
numerad ut egnahemsidor. Endelav dessa
iirmycket bra och innehallsrika. Kanske
skulle dessa gora en kort presentation pa
[orbundswebben av vad just deras hem-
sida erbjuder?

Boddington

Detta med en fast och i varje nummer
forekommande artikel om storskala (inns

det dom som rynkar pi nisan it “Det dir
jusd fasom bygger skalakiirror™. Under-

tecknad har aldrig tinkl bygea nagon
skalakirra. Andi tycker jag att denna
artikelserie har UllGrt mig mycket kun-
nande som jag annars gitt miste om.
Aven sondagsflygare miste bygga riit
och siikert, Det har varit 20 avsnitt och i
niistan varje nummer har jug Lirt nidgot
nytt och fatt suker (Grklurade pa et bra
CHIIS

Trakigt
En del kostar pii sig att gora sig roliga
Gver vad de tycker "andras Ielaktwhe—
ter”. Dessutom till synes anonymt! Tiink
pd att ta hiinsyn il andra, Det giiller
planket, kp/silj sidan, epostlistan mm.
En hel del av de som annonserar ut
modellflyggrejor har dven bilar, bitar
mm. med i sin “vindsrijning”. Vartor di
platsligt angripa nagon for detta?

Roligt

Hobbymiissa i Stockholin. Majorite-
len drmodellflye och klubbar frin Stock-
holmstrakten. Syndatt ingen. t.ex. SMFF,
gor en allsidig monter som visar litet av
madellflygets verkliga spinnvidd. Mis-
sans skonaste ljud stod turbinmotorerna
[6r. inte undra pi att bestkarna Nockade
sig runt jetflygarnas monter.

Speciellt roligt var naturligtvis "R'TP-
montern”™ med Per-Johan. Christian och
Philip. Snacka om entusiaster som vill
nigot och kan ta for sig! Att just de fick
pris for bista flygmonter kiinns ganska
sjalvklart.

Besok: hitp://www.algonet.se/~bertill/
RC/STARTSIDAN.htm

Snart jul

Julen nérmar sig och da dr det tilldter att
onskasig saker. Som webbmaster blir jag
kontaktad bide per epost och telefon.
Minga som hor av sig stéker nybor-
Jarinformation pd ett ddmjukt och forsik-
tigt siitt. De har alla gemensamt att de inte
funnitinformationen pa sin hemort, bland
sina bekunta, skolor eller bibliotek.

Av niigon anledning har de heller inte
funnit detta hos SMEFEF’s hemsida.

Som webbmaster har jag forsokt svara
med:

« De “eula sidorna™ som jag avser all
fortsitta fyllamed “nybirjarinlformation™
och inspiration till ett intressant fritidsin-
lresse.

+ lotografier eller fotoalbum. Ni vet atl
“en bild sdger mer dn 1000 ord™. Bild-
delen kommer att utokas ordentligt. Diir-
for dr det viisentligt att ni som redan dr
aktiva bidrar med bilder och information
om just era lavoriler,

« Niir jag finner att fragan kan vara av
intresse for flera sd hjilper jag denna
medlem eller blivande medlem att liigga
ut sin friga pd planket.

« De flesta ungdomar spelar spel pd sina
datorer. Di borde ocksa tlygsimulatorer
Kunna vara ett siitt att uppticka "the real
thing™!

Responsen fran er som redun kan dr
mycket god. bide pi planket som i
epostlistan.

Det skulle ocksd kiinnas meningfullt
att pd webben haen tips- och [Grslagssida
diir medlemmar och Klubbar beriittar om
lyckade dtgirder och arrangemang som
vi dvriga kan ta lirdom av.

Anders Forsberg — afo@algonei se

Modellflygbocker fran Allt om Hobby for d|g som vill veta mer!

kladsel,

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim. Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall,
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kemmer
skolan” av samma torfattare.

Angivna priser galler fran forlaget
(porte ingar), priser | handeln ligger
pa samma niva.

Mottagare

"Pilot-
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RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter, Radio-
styrningen, Montage. Flygtraning for
nyboriaren, Speciella modellhelikoptrar,
Fortsatt flygtraning, Helikopterteori,
Felstkning och reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gardstad. 108
sidor och ar rikt illustrerad. Ca-pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom handlar
om bade roliga och udda hobbyformer som
har anknytning till flyg. bl a modesliflygets
historia. Ca-pris 61:-.

Béckerna finns i bl a Hobbybokhandeln,
vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hob-

| byaffarer men kan ocksa bestéllas direkt fran
| forlaget via postgiro 5 4771-1.
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Klassiker fran Great Planes

Great Planes har en ny semi-skala-
modell pa gang. Det klassiska WW 11

jakiplanet Supermarine Spitfire star som

forebild till den hiir nya byggsatsen som
ir konstruerad pd ett lika klassiskt bygg-
sdtt med balsa och plywood.

Maodellen blir 1390 mm i spéinnvidd,
viiger cirka 2.5 kg och dr avsedd for en
40 tvitaktare eller upp till en .70 fyr-
taktsmotor.

Great Planes har som vanligt anviint
CAD i konstruktionsarbetet och tillim-
pat sin sjilvlisande byggteknik.

Vingarnas konstruktion bygger pa en
kraftig I-balk som ger vingen styrka. Ett
skevservo i varje vinge ska det vara och
for den som vill ha infillbart still finns
det som extra tillbehor,

Great Planes distribueras av Minicars

AB.

Gor egna dekaler

SuperCal heter ett nytt och viildigt in-
tressant system for egen tillverkning ay
valtendekaler. SuperCal bestir av ett
speciellt utvecklat papper med en kom-
binerad lim och transfer beliggning.

Den tiinkta dekalen skrivs ut pi pappe-
ret i en vanlig fargskrivare av blick-
striletyp. Innan den &r klar for applice-
ring si ska den sprayas med den andra
delen av SuperCal systemet, Last Step.
Det iir en sorts klarlack som ska fungera
som birare av trycket.

Nir lacken torkat ordentligt skir man
ut den Onskade dekalen frian papperet
och applicerar den precis som vanlig
valtendekaler. Inga direkta mirkvirdig-
heter alltsa.

Det som gor SuperCal intressant ir att
det nu gar att gora egna specialdekaler

for mirkning av skalamodeller och
custom byggen. Alla som tvekat att viilja
en viss skalafdrebild pa grund av dess
svara miirkning har nu chansen att till-
verka nistan perfekta skalamirkningar.

Genom att anvinda egna fotografier
eller bilder ur bicker som utgangsmate-
rial kan man sedan redigera, [Grstora el-
ler forminska dem till ritt storlek i ett
vanligt bildbehandlingsprogram som tex
Photoshop. Det gar forstds att skapa helt
cgna markningar i vilket gralikprogram
som helst. Ordbehandlingsprogram med
for den delen. Allt som gératt skriva ut pa
skrivaren kan goras till dekaler.

An sa linge finns det enbart papper i
formatet 280 x 215 mm, transparent och
vitt. Det dren begriansning dnnu s linge.

SuperCal distribueras av Minicars AB,

Ny Saito

Saito har lyckats klimma in 1.2 full-
vuxna histkrafter i sin nya .72 motor.

Tack vare att den inte viger mer én
465 gram slar den de flesta fyrtakts-
motorer i tivlingsgrenen hk/kg. Med ett
vevhus som smalnar av nedtill den fitt
samma monteringsmatt som 56:an.

Motorn finns i vanligt standardutfo-
rande eller i GK-version med de guld-
firgade ventilkdporna.

Finns hos Stders RC/Hobby.

Hitec digitalservon

Hitec har hakat pa Graupner, Futaba,
Multiplex och de andra tillverkarna av
radiostyrningsanliggningar och tagit
fram en serie med digitala servon de
ocksi.

Fem servon baserade pa de tidigare ty-
perna men med digitala servoforstirkare
kommer i {érsta omgangen. HS-5625 till
HS-5945 samt det helt nya HS-5735.

Ett fortydligande har efterlysts om
forra numrets axplock om IGS, det intel-
ligenta glodstromssystemet.

Hur intelligent det in &r sa behover det
en separat ack for glodstromsmat-
ningen. Mottagaren behaller sin vanliga
ack. Men allt star mycket tydligt i det
medfoljande kopplingsschemat.

maodellflvanvtt nr & 200NN



Raptornytt

Raptor 30 har fatt en konverterings-
sats [Gr uppgradering all .50 motor, Sat-
sen forvandlar en Raptor 30 till en ex-
trem 3-D maskin med dnnu hiftigare pre-
standa. Det finns tva versioner., en med
kort stjiirtbom och en med ling. | den
lingre versionen ingar [Grutom stjirt-
bommen dven ny driviem. stotstang ill
stjartrotorstyrning och ett par nya liingre
rotorblad. Til den korta bommen [6ljer
enny 8,51 utviixling. Den korta versio-
nen passar for snabb och hiiftig 3-D flyg
ning medan den lingre passar hittre {or
avancerade FAI tavlingsmandvrar,

ThunderTiger distribueras av Cuarro-
car AB i Linkdping.

Lazy Tiger

Thunder Tiger har hittal pa en serie
ARF-modeller som ligger ndgonstans
mellan slowflyers och stuntmodeller. Atl
serien heter Lazy sy ftarpade langsamma
Mygegenskaperna som modellerna har
tack vare de dverdrivet stora vingytornit,

Cub och P-51 drde forsta modellerna i
serien som distribucras av Carrocar AB.

Nya Seamaster fran Thunder Tiger

kipor till motorgondolen. Satsen dr kom-
plett med hjulstdll. Spannvidden ir cirka
1500 mmoch en .54-.60 lyrtaktare ricker
enligt TT. Thunder Tiger distribueras ay
Carrocar AB.

Seamaster ir en nygammal amfibic-
modell fran Thunder Tiger. En ARF-
bvggsats lirdighyged och kliidd med
Ultracote. Gedigen balsa och plywood
konstruktion med [ormpressade plast-

Graupners Biicker Jungmann ar har

Sa har den da intligen kommil,
Graupners ARF-byggsats av Biicker
Jungmann. Den visades som nyhet redan
i1 Niirnberg 1999 men har blivit [rsenad.

Bygget ir ett konventionellt triibygge
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kLitt med gul plastfilm. Spiinnvidden iir
1675 mm och Graupner rekommenderar
en 15-20 cm’ fyrtaktsmotor,

Graupner distribucras  av
borgen AB.

Hobby-

Nytt fran Flair

Engelska Flair importerar ett sortiment
med ARF-modeller byggda i Kina.

Alla modellerna ar konstruerade pa
liknande sitt med Litta gjutna glasfiber-
kroppar, infirgade med ritt kulor i
gjutningen.

Vingar och syjartparti dr firdigbygada
och kliiddi med plastfilm i firdigt firg-
schema. Installation av motor och radio-
utrustning ér férberedd i modellerna och
det sitter servobryggor och motorspant
pi plats.

Nigra exempel pa modeller dr Super
Chipmunk, Giles 202, Curtiss P-40
Warhawk, Boeing P-26 Peashooter,
Ryan P1T-20, P-47 Thunderbolt och en
stor C-100 Transall.

Storlekarna varierar [rin 1400 mm pa
P-40:an till 1830 mm pa den tvamotoriga
C-160 Transall. Nagra av modellerna
finns i bade .40 och 1.20 storlek.

Nya modeller kommer stiindigt. Pa
giing till varen ir bland annat en P-31
Mustang ochen Sukhoi 31.

Prismiissigt varierar det frin ca 2500:-
till lite drygt 4000:-. Exakta priser och
mer information hittar ni hos Natans
Hobby.

Cub-stall

Om man inte har tid och lust att [6da
ihop sitt Piper Cub-stiill sjidlvsa finns det
ett firdigt 1/4-skala huvudstill att képa
{rin Robart numera. Stillet dr svetsat av
stilror och utrustat med en teleskop-
fiadrande nedre stétta med utviindiga
gummi-amortisorer.




e | Lyckat rek_ordfc'irsé'kmed
modellhelikoptrar

Heli

el hela gick ut pé att fa upp sa
manga modellhelikoptar som
mdjligt i luften samtidigt. Totalt

Iyckades 13 piloter hilla sina helikoptrar
{lygande sida vid sida pd en géing. Rekor-
detiir inofficiellt da det inte finns ndgon
klass for detta @n. Varje pilot fick ett
diplom, och hedern att sta med som re-
kordhillare.

Sista helgen i september varje hist
haller Viixjo RC-klubb sin drliga modell
helikoptertrilff strax stéder om Viixjo. Da
triffas piloterifrin hela sddra Sverige (6r
att flyga, prata och utbyta erfarenheter.
De flyger allt fran nyborjarmodeller till
extrema tivlingsmodeller.

Ett stort antal intresserade dskadare
brukar ocksd bestka evenemanget,
Minga tar en eltermiddagsutflykt och
passar pa att képa en fika och under tiden
titta pa alla helikoptrarna,

Antaletmodellhelikopterpiloteri Vixjo
RC-Klubb har &kat stadigt de senaste
aren, allt i takt med att hobbyn har blivit
populdrare och mer lLittillginglig.

D¢ senaste drens kraftiga utveckling
av lekniken, har resulterat i att modell-
helikoptern har blivit betydligt enklare

om Vaxjo.

och billigare att flyga och underhilla. De
extremaste modellerna kan utféra ma-
novrar som vida dvertriffar sina “stora”
kusiner, dessa helikoptrar anviinds vid
tivlingar i konstilyg.

Modellhelikoptern anviinds iiven i pro-

[essionella sammanhang. bl asom kame-
raplattform vid T'V-inspelningar. Det éir
bide billigare och enklare att [ilma med
modellhelikopter. Man kan flyga betyd-
ligt ndrmare, och i triinga miljoer dir det
ir omajligt att filma med en vanlig heli-
kopter.

Helikoptrar av alla slag métte upp i

Viixjo. Klockan 14 pd eftermiddagen
stiillde piloterna upp sig pa led och vid pa
signal lyfte alla helikoptrarna och [1ég pa
ett led under en minut.

Efter det att alla hade landat i god

ordning si métes piloterna av publikens
jubel,

Ett 40 tal personer hade samlats for att

bevittna det hela. Det miirktes att askd-
darna var imponerade av hur stabilt
helikoptrarna flog trots den hirda vin-
den. Totalt blev det 13 helikoptar som
flog sida vid sida,

Vi hoppas pi en officiell notering av

Lérdagen den 30/9 sattes ett ovanligt rekord
med modellhelikoptar. Platsen var Vaxjé RC-
klubbs flygfélt 'Naset’, i Bramstorp strax séder

dettarekord’, siiger Johan Bengtsson som
var med och arrangerade det hela.

"Detvore kul om andraklubhar hiingde
pa. rekord av det hiir slaget ir ett bra siitt
att ge flygarna ett mal med sin {lygning,
sOka sld vart rekord’

Del iir ett par saker som maste ga i las
vid ett rekordftirsok av detta slag. Man
maste se till att piloterna har varsin radio-
frekvens (varje pilot har sin egen radio-
frekvens som hans radiostyrning siinder
ut sa att han kan styra sin modell). Detta
stallde tll bekymmer di ett tlertal piloter
hade samma frekvens, och dirmed inte
kunde deltaga.

Vidare maste piloterna vara tillriickligt
skickliga for att inte lita viider. vind och
andra helikoptrar paverka sin cgen flyg-
ning. Allt for att inte sikerheten skall
dventyras.

Man behéver inte vara tivlingsvan for
att vara med och siitta rekord av det hir
slagel.

Vi hilsar alla intresserade vilkomna
dven niista host, da vi hoppas kunna ar-
rangera en ny helikoptertrift i Viixjo.

Vilkomna till Matfors
VT 2001

Inbjudan till fortriff

Vi har flyttat in i ett hus vid Stédesjons

Grabo MFK,
Swapmarknad

Matfors VT 2001 /UT3 kommeriiven i ar
att gi pd Stodesjon, 35 km viister om
Sundsvall. Tévlingsdag drl6rdag 24 mars
(reservdag 25 mars) och samling 08.30
pa sjon. Vi flyger 5 perioder + fly-off i
FAl-klasserna, 6vrigaklasser periodldst.
Overnattning pa Rudegarden (50 kr/natt).

Klasser: F1A, F1B, FIC, Al. HKG,
CdH. P30, Oldtimer.

strand och vill [redagen 23 mars bjuda in
flygare till en heldag med friflyg pi an-
norlunda sitt. Det kommer att bjudas pa
roliga tivlingar - dir det inte alltid giiller
att flyga Lingst. Vi grillar korv och njuter
av varvintern i solskenet pd isen. De som
vill trimma infér Matfors VT kan gora
det. Efter dagens dvningar giir vi upp till
viirt hus dir det bjuds pa mat och kaffe.

Senare under kvillen blir det spiin-

Gribo Modellflygklubb har séndagen den
8 april 2001 kI 8.00-15.00 Swapmarknad
for 16:e (sextonde!) dret i f6ljd. Markna-
den avhilles traditionsenligt i Grabo
Bygdegard. Gribo ligger i Lerums kom-
mun ca 2 mil nordost Géteborg utmed
viig 190 mot Sollebrunn, viil i Gribo filj
skyltar. Swappen ir huvudsakligen in-
riktad pd modellllyg men diven minga

Sm:'lal\fgdlt: . nande féredrag i olika imnen men med ~ andra hphhles_ brukar vara Vi‘i.] represen-
FIA, B, C sen 180 kr/klass , o) gemensam nimnare - Friflya. terade, inte minst genom de Tutstillare

Jjun 50 kr/klass vi ofta har inbjudna.

Om sa Bnskas finns logi pa Rudeskola

FAl-lag 180 kr frin och med torsdag kviill. Middag och I6r hyra av bord, frigor etc kontakta

Ovriga klasser Gratis. seminarier irendast for de som varitmed ~ All' Olsson 0302-41159 (E-mail:

Betalas in pa PG 472610-5

Kontaktperson: Mikael Holmbom 060-
21210

Skriftlig anmiilan senast 16 mars till:
Mikael Holmbom, Osterlo 1328, 860 13
Stide. (mikael.holmbom @ speab.af.se)

alf.olsson @mbox304.swipnet.se) eller
Lars Strannegird 0302-40373. For de
som inte har si manga objekt [inng méj-
lighet till inlimning mot smirre provi-
sion! Kom och fynda resp bli av med
prylar som Du inte har intresse av langre!
Visningar, servering mm har vi ocks,
vilkomna till en trevlig dag!
/GRABO MFK

under dagen. Givetvis dr det kostnads-
fritt men f&ratt vi skall kunna planera vill
vi ha in anmilan fore 16 mars 2001.

Anmilan kan gdras via mail:
mikael.holmbom @ speab.af se.

P telefon 060-21210 eller brevledes
till Holmbom/Wivardsson, Osterlo 1328,
860 13 STODE. Hoppas vi ses,

Sofia och Mikael

Glasfiber
US COMPOSIT [ o [PONSOL 2300
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m? 220 cm, 35 cc
50 g/m? 70:-/m? 1:ai Aresticupen 1998
KOMPOSITSPECIALISTEN 105 g/ 105:-/m?
163 g/m? 80:-/m?
Lingonvégen 6, 542 32 Mariestad « Tel 0501-707 62 \ocborband breca O oo
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial

lill exempel kol, kevlar- & kombivay,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &
glasfiber. Vi har &ven kolfiberstotstanger.

Allt inom modellflyg
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M fir FAI-friflyget avgjordes i

Buzau, Rumiinien och en viirlds-

cuptivling gick ocksa vid samma
llflle i slutet av angusti. Filtet lag ca 5
min bilfird [rin Buzau och varstort, ca 5
km [1i [lygbar yta. Pi lordagen och sén-
dagen tanns mdjlighet till trining och pa
sondagskvillen var det dags [6r invig-
ning med hdjdare som lan Kaines och
Buzaus borgmiistare pa plats som talare.

Pa mandagen gjordes kampen om EM-
titeln 1 FIA upp. Viidret var varmt och
vindarna svaga. tyvire bley Per Findahl
ende svensk som tog sig till fly-off och
slutade pa 27 plats. Ovriga deltagare i
svenska F1A laget var Mikke Holmbom
(48) och Herbert Hartman (67) som gjorde
sitt yttersta f6r att ni toppen. En av de
spiannande hiindelserna under FIA da-
gen var da Pers modell f16g in bland
nagra hus langt ner i vindriktningen, och
var svar att lokalisera aven med radio.
Robert och jag blev tvungna att ta risken
att bli bitna av aggressiva hundar. Mo-
dellen hade landat mellan ett av husen
och en betongmur, avstindet mellan hu-
setoch muren varmax 1 m! Modellen var
otroligt nog hel. Allt detta under tids-
press da perioden hall pa att taslut. Euro-
pamiistare i FLA blev Jeno Voros fran
Ungern.

Tisdugen var Fl1B-flygarnas dag och
alla svenskar, dvs. Hakan Broberg (26).
Nisse Hollander (17) och Gunnar Wi-
vardsson (11) Mog fulle. Alla I'1B tly-
garna var pa topp hela dagen och laget
blev il sist bronsmedaljorer efter en
spiannande poiingstrid med Bosnien. Eu-
ropamistare 1 F1B blev Oleg Kulakovsky
[ran Ukraina.

EM:et avslutades pa onsdagen med
F1C och nu var det Gurra Agrens Lur att
blanda sig i leken. Gurras trimstarter sag
mycket lovande ut och han fick berém av
flera duktiga och vanligen kritiska fly-
gare. Pa morgonen lick han ut 27000
varv ur motorn. mycketl bra stig och
snygga urtagningar. | 2:a perioden bom-
made dessviirre Gurra ett par sekunder
beroende pa dalig luft. Sedan blev det
ater maxar fram till 5:e perioden di mo-
torn bluddrade vilket resulterade i [Grse-
nad start med 30 sek och diirmed missad
lult med minsta marginal. Sen flog Gurra
fullt resten av tivlingen och slutade paen
I 7e plats. Gurra bildade ett eget lug som
kom [2:a av 17 anmiilda lag! Europa-
miistarc 1 F1C blev Edin Sahimnovie frin
Bosnien.

Torsdagen varen organiserad utflykts-
dag, men jag och Robert tog tillfillet 1 akt
att sova istillet efter nagra fysiskl krii-
vande dagar pa filtet. Patorsdagskviillen
var det officiell bankett med prisutdel-
ning, trojbyten och allméant friflyg prat
och didrmed var EM 1 friflye 2000 till
dnda.

[ EM:et deltog sammanlagt 69 star-
tande i F1A,651F1Boch361F1C. Totalt
24 lander var representerade.

Mitt intryck av arrangemanget var att
det var mycket viillorganiserat. Trerdtters
lunch serverades av scrvitorer (1) pa [il-
tet varje dag. Arrangdrerna tillhandaholl
ocksd 4 | dricksvatten per dag ull sumt-
ligadeltagare. Namnas kan attdet svenska
laget hade med sig cget presseningstilt
komplett med sjukvardspersonal.

modeliflygnytt nr 6 2000

EM i FAI-friflyg i Ruménien:

F1B-brons till Sverige

Foto: "Gurra” Agren

Efter EM:et var det dags [6r WC-Liv-
lingen "Buzau Cup™ och nu var det dags
[t mig och Robert att plocka ut model-
lerna ur trunken och vara med och slass
om pokaler och plaketter, Fyradeltagare
[ran Sverige var anmiilda och EM-delta-
garna som inte tivlade i tivlingen stillde
upp som hamtgrupp.

PaFlA-dagen hade allasvenskarutom
Herbert Hartman som missat en start, full
tid vid lunchuppehillet. T 3.¢ perioden
trasslade det dll sig ordentigt [Or mig

och jag lick en nolla i protokollet efter

linstrul och annat. Robert missade tyviire
ocksi i denna perioden. Didrelter var det
slutstrulat och alla (16g fullt resten av
tivlingen. Nir 7 starter var avklarade var
dter Per Iindahl den ende svensk med
full tid. I fly-offen blev jag och Gunnar
Wivardsson hiimtgrupp. Vi positionerade
oss pi langt avstand. cu 2 km ner i vind-

e

..m P

riktningen och 1 viira Kikare sag vi Pelle
gora en helt sagolikt snygg start. Hojd-
vinsteniurkopplingen varuppskattnings-
vis 20-25 m! Pers kommentar efter star-
ten: “vi bdrjar niirma oss ndagonting”.
Lfter en dramatisk 7-min [1y-oft med
brand i griiset slutade Pelle pa 4:e plats.
Vann gjorde Hollindaren Ivo Krets.
Deniz Varhos

Nils Erik
Hollander
tiviingsstaitar

i FIB.

Motor forsedd
med planetviivel
som garditen
storpropeller
med stéirre
verkningsgrad
kan anvinedas.
Moadellenen 11
[ cemaotor,
konstruktir
Maksimon.
Ukraina

Svenska laget

[frv: Deniz,

Varhos, Gurra
Agren, Herbert
Hartman, Per
Finduht, Robert
Hellgren, Nils
Erik Hollander,
Gunnar
Wivardsson.
Signe Wivards-
son haller i
Sverige-
skvlten..
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em kunde tro att man skulle kunna

kispa modellflygplan pa Biltema?

Inte jag i alla fall, men sé sag jag
denna lilla Spitfire i deras katalog,

Modellen

Modellen ir egentligen gjord for friflyg
med gummimotor, men med dugens ra-
dioutrustning i microformat kunde jag
inte halla mig fran att prova att elektri-
fiera denna lilla frigolitmodell. D& de
flesta andra si kallade slow/parkflyers
kostar atskilliga kronor #r priset pd
Spitfiren en glad Gveraskning, endast 40
kr. I samma serie finns dven en P51
Mustang och en Cessna.

Over till bygget: Jag borjade med att
skirauppettlock i kroppen, forattkunna
montera radion. Direfter slet jag bortalla
tunga plastdelar som hér gummimotor-
driften till. Lingst fram i kroppen ligger
en blybit, den verkade vara dumt att ha
kvar... Plastbiten som stabiliserar stab-
ben ersattes med balsa.

Vinge och stabbe

Vinge och stabbe behover inte limmas
fast, utan ett tunt lager dubbelhiiftande
tejp skoter denna uppgill. Funkar fak-
tiskt riktigt bra pd denna typ av liilta
modeller. For att vara péd den sdkra sidan
fistes med hjilp av lite vitlim en kol-
fiberstring som forstirkning under de
ritt tunna vingarna.

For att fa plats med motor, accar och
radio behdvdes en del material skiiras/

odellflyg pa

friisas bort. hiir hade jag god nytta av min
kiira Dremelfris. Rodren skars ut efter de
pressade markeringarna, och géingjirn
tillverkades av tejp. Hojdroderhalvorna
sammanlinkades av en liten bit 2 mm
balsa. Stotstangen/roderhornet till héjd-
rodret gjordes av en bit 1 mm kolfiber-
stav, 1 dinden zappade jag en stump
aluminiumror, bade pi stétstingen och
pa roderhornet.

Dessa sammanlinkades med hjilp av
lite krympslang. Anledningen till
aluminiumstumparna ér att jag inte hade
krympslang med mindre diameter
hemma, Skevrodermekanismen gjordes
pa liknande séitt, med pianotrid lagrad i
aluminiumror. Linken gjordes éiven hiir
med krympslang, se bilderna.

Installation

Motor och drivace | 10 mAh frin Polen-
sky ca 300 kr, mottagare 4 kanalers dito
570 kr, ca 8 gram. Fartreglage RCLine
260 kr, servon GWS 9 gram ca 230 kr.
Vissa av prylarna dr kopta for ett bra tag
sedan, det dr majligt atl priserna har géte
ned en smula. For att fa plats var jag
tvungen att plocka bort héljet pid motta-
garen, och korta kablarnatill fartreglaget.
Trangt blir det...

Provflygning

Dags forprovflygning. Franenliten kulle
kastades modellen pa kvartsgas, och niir
Jjag sag att den (16t ut drog jag pa full gas
och gav lite hojdroder. Modellen svarade

Biltema?

pa hdjdrodret och steg fint i en svag
sviing. Jag hade i drlighetens namn varit
lite orolig for vikten, men lyftkraften var
definitivt tillriicklig. Det var diiremot inte
skevroderresponsen....

Nér modellen hade fullbordat ett vary
och svivade [6rbi 6ver mitt huvud
skevade jag at andra hillet, men ingen
storre foridndring intritfade till att borja
med, men plitsligt gjorde modellen en
dddspiral tviirt ned i backen. Jag har tvi
teorier till kraschen, den ena gér ut pi aut
anslutningen till accen gled ur, den andra
paattskevroderlinkaget kiirvade nir ving-
arna bojdes uppat.

I vilket fall blev inte skadorna viirre iin
att lite lim fixade dem. Till niista prov-
flygning tinker jag koppla sidorodret
parallellt pa skevservot, sa fir vi se hur
det gir. Funkar det koper jag nog en trave
till.....

Zlan Dersjii Sédertdilje Modellflvgklubb

Spitfire@alfa.telenordia.se
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[ il GENARP
ONSKASKOPA | |rerciomele | | Smaryskadieselmotorer
modellflyg » batar e motorer ektronik-RC-Ho by av mycket hig kvalitet och med utmarkta pre-  Allbon Bambi 0,15 cc
isto i RADIO standa kan nu erbjudas till forsaljning med en-  Mills 0,25cc
hetorre paruer. Futaba * JR » Graupner « Sanwa samrétt i hela Skandinavien. Vissa av dem ar  Mills 0,40 cc
Multiplex « Hitec nedskalade kopioravoriginalen, andraioriginal- ~ ED Baby 0,25cc
50.000-100.000:- samt tillbehdr och service storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel. Frog 0,25¢c
kontant betalas. Modeller » motorer « byggsatser Samtliga reservdelar och bransle finns i lager. Micro 0,40cc
beklddnad ¢ balsa » modelltillbehér Dessutom finns moderna motorer med I6sa  ED Bee 0,47 cci
2 e ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm « Glow  Elfin 0,36 cc
E\GA PRISER! 0,25 ccm (med ljudddmpare och trottel). Kalper 0,32cc
Séander garna per post! & .
e Furustigen 5 » 240 13 Genarp . 20%%
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) m Telefon 08-7451203
046-247114 E-post: romele @ebox.Ininet.se L Madel Fiying — Just For P —— &
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Kép greler Farbundsmarke. rockslagsmarke 25:-
s / Siffror Farbundsmarke, blazermarke 60:-
fran SMFF_ Bokpaket Slipsklamma med forbundsmarke 40:-
dningar Tygmérke SMFF-dekaler, 1st 70 x 70 mm 5:=
Hand-e Modeliflyg. s SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Rocksiags‘mérke n— ®1 Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
o porting Code iy Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-

FahllstBa sl 4 KIBEEr& kol Handbok "Modellflygets grunder’ 20:-
estallningar fran klubbar & skotor o i :

fakiureras — ovriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-

sker mot postforskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 2470

—

PI‘I

Rumnm\ i mc‘:mll uII Shultln nyti.
90():-

El- hL]l]\\)plt‘[ Ergo 8 som ny. AllL
finns. utom mottag, 2500:-
Flygplan "Ryggskottel “endastutr{ly-

gen. 900:-. Tel 08-52038140.
Kavan 12 V. el-starter. ny, 300:-.
Hitee CG 315, 12 V. laddare, ny.

300:-. Locstarter ni. inb. ack. samt
ddddre 200:-. Du Bro snabbpalyllare.
KAVAN brinslefilter, KAVAN
250cc tank, Thunder Tigre 180ce tank
camt tankflaska, 200:- Alltenl. ovan.
950:-, Willie Gibson 0157-320 35.

RCM-ritningssats till NOMAID-N22
1:4 "Flygande Doktorers™ 230:- Lars
lbm 10649: 41166.

Republik RC-3 Seu-bee [: 4spv. 2.08
m £.0861FX-motor. glasfiberkropp.
Samtl. roder + kli iff grundlackad,
flugen ca 2 tim. V ideo finns. pris 2
D(}() Lars 0563-10649; 41160.

~ PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltré och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13,813 40 Torsaker,
Sweden

tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32

Oppet vardagar 8-18

KLIPPAN

:HOBBYGARDE]

SPECU\LISI PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

« TILLBEHOR = RESERVDELAR *
+ SERVICE » REPARATIONER »

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden@swipnet.se
vu SANDER GARNA PER POST!

e W e +# e R 200N

Thulin D rattelse

1 Modellflygnytt 4/00 sidan 72,
artikeln om svenska forebilder
frin K&W Model Airplanes Inc.
kan man lisa om modell RC-33
Thulin D och att erginalet [inns
muscet Tikkakoskii Finland. Ty-
viirr dir det inte sa. Planet som
Eric von Rosen skinkte till fin-
ska flvgvapnel (armen) kom till
leund 1918 den 3 mars och
kraschade 19180416 p g a ving-
brott. Pi det andra planet, som
Stockholms Finlandsviinner
skiinkte tva veckor efter v. Ro-
sen, brann motorn upp. Kroppen
forblev hel ach det var den som
man hade kvar och med ritningar
som man fick fran Sverige kunde
kopian byggas. Personalen pa
niuseet swatt tack vare den hjdlp
och samarbete som man lick hiiri-
frin finns planet dir idag. Mo-
torn ir orginal Thulin A-kopia
utav fransk Le Rhéne-motor.
Tapio "Tapsa’™ Hickkalinna

\

Ritningar
fran
Brian Taylor.
Katalog mot Ad-kuvert och 50.-

i frimarken. (Ej fastklistrade!)

Leif Runfeldt
Boljevagen 13
691 51 KARLSKOGA

L

@ GOTEBORG N‘
HOBBYCE NTER

Karl
Johansgat
Box 4021 Telefon 031 12

400 40 Gnteborg

" TAG nytt & beg +FLYG*BAT* VFLYG+BAT+BIL
RC-anldggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
“E-post: habbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se |
Fax: 031-1253 20

POSTORDER!

MOKI

erncmve

\.

Radiostyrningar och modelltillbehdr

av hog klass.
Generalagent och service:

RBO

#

NU MED BOXERMOTORER

#
lekt mk Hobb
i 3F:s HOBBY SERVICE
Lidgatan 20, 171 58 SOLNA Oxelogatan 20 A e
Tel 08-83 25 85  Fax 08-83 24 52 613 00 Oxeldsund

ATERFORSALJARE ANTAGES
hitp://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

016521 56 86 » 0155-328 47

Mobil 070-481 32 32
e e

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsa\a

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

LRN

'I'EKNIK

” Nyhet fran
Robbe

Tiger Moth 82a ARF

Spinnvidd: 1760 mm.

Limplig motor .90 2-takt.
Pris 3995:-

_nyﬁét
“Slowflyers”

vikt 165 ¢ Pris 935:-
L4
4

Pigue 3 ARF « Spant-

spiinnvidd 690 mm
K kipas okliidd. film Pl‘ls 99; =

imgdr. Du spar 100
& "”“;f-«i' -
. .

Kavan Shot Trainer

i frigolit. Vikt 160g.Spinn-
vidd: 630mm. Komplett
Pris 895:

med motor

Gosling Racer ARF
Spantbygge, Vikt 220 g.
Spinnyidd 770 mm

Pris 995:-

www.skanehobby.se
Telefon: 046-24 71 14

N

Kavan Shot « i frigolit m.
motor. Spinnvidd 475 mm,

bygge. klar film. Vikt 220 g

Telefax 046-24 71 36 J
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KANONPRIS PA
MVVS MOTORER!

MWS 15 m [1]]1F: [— 519:- MWS 45 m pipa 35:-
MWVS 21 m I|uddamp 552 MWS 49 Ijuddamp....859.-

0007

LAAATHL - VIIAYY

\éll IS MWS Am pipa 629 MWS 49 pipa 859:-
e MVVS 28 m liuddzmp...595:-  MVVS 77 m ljuddzmp..1.065:-
— W MVVS 28 m pipa 655:-  MVVS 77 m pipa........1.269:-
Svensk-norsk treff VS 40 mudgsmy.. 633 VNS LAATWIN
: : MVVS 40 m pi 698:- ™ pipor -
Arvika, Sverige 2000 MWVS 45 i 735, MVVS 150 m pipa.... 2350:
Tatt opp med multikamera. sk
Fikk du med deg presentasjonen av Arvika-triffet 1998 Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lérdagar 10-13
I_Modcllﬂygn_ytl nr. 4 997 Vare yidcoer er kjent for u & T E 8 B . F BoC%
sin gode kvalitet og sammensetting. Prova en du ogsa!!
Forskottsbetala til postgiro
195 95 89-1, eller ring +47 69891354f0r bestilning,
Priser forskottsbetalning:
Arvika-treffet 2000 Kr. 230,00
Arvika-treffet 1998 Kr. 230,00 -
Elverum Jet-treff 1998  Kr. 215,00 BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsgatan 125, 903 32 Umea = Tel 090-14 18 70

Arvika-treffet 1999 Kr. 230,00

Ny X-Cell 50-
 modell CCPM
| inom kort!
Fran 5995:-

Fyra nya helikoptrar [l 1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer
fran X-Cell med B8 1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer) i
det flesta options 88 1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E.

som standard! 1006 WC X-cell XL-Pro Il

Ga med i X-Cell Sweden « Anmil Dig pd RC-Centers hemsidas | ° '}';’g’;r’f,?;f"p??: g_;’;%iff‘ :f;m:;s}ox;m
Medlemskapet &r GRATIS » Det enda Du behdver ar en Rx acke.
X-Cell helikopter. Du far som medlemsférméan 10 procent pa alla )
reservdelar och taviar Du med X-Cell har Du 15 procent! » Vidare | *NYHET: SAB rotorblad i lager,

extremt bra blad, anvénds av de
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail. flesta elitflygarna, prisex SAB 55

fran 785:-, 190 g,
Gor ett besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter 33},:.' TR DAt eIl

— alltid aktuell och med fina erbjudanden!
Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20  torsd-fred 12-18 » L6rd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Wismarsvégen 10, 393 54 Kalmar » Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

E-mail: rccenter @algonet.se ¢ hitp: www.algonet.se/~rccenter

56 madallflumnudd e £ ANAN



Vidga dina vyer med | a.rom

obhy

Tva specialerbjudande till
Modellflygnytts alla lasare!

Erbjudande 1: Vid kép av bocker fran
Allt om Hobby férlag for 1000 kr far du
ett ars prenumeration av AoH (till ett
vérde av 310 kr) pa kopet.

Se sidan 59 for en forteckning av
forlagets bocker och hur du bestaller.

Erbjudande 2: Bérja prenumerera for
310 kr pa Allt om Hobby ar 2001 - 8 nr
- och du far AoH:s julnummer 2000
och boken Hobby 25 pa képet.

Vi bestélining pa AoH PG 547 71-1 ange erbjudande 1 eller 2

MFN-erbjudandet géller t o m 31 januari 2001

Hela hobbyvaérldens tidning i 35 ar!

| Allt om Hobby méter du hobbyvérldens bésta skribenter! | Julnumret 2000 kan du bland
annat lasa Mfn:s forre chefredaktrér Sture Tingvalls nya serie * Kristian Berggren testar Slow
Fly  Bosse Gustavsson bygger jetmotor ¢ Locklyft pa en O-1 Tummelisa ¢ 3-D helikopter ¢
Claes Cassel * Martin EImberg om Aircombat * Massreportage » Byggtips till flygsimulator

For skalaflygbyggaren:
Kronmarkt

Malning och markning av svenska
militarflygplan under 1900-talet.
Kronmdarket - symbolen fér de
svenska militara flygplanen - har
forandrats genom aren och nya
bestammelser har paverkat
flygplanens malning. Totalt finns
over700illustrationeri Kronmarkt,
méanga av dem &r unika gamla
fargbilder och bilder pa udda flyg-
farkoster.

Boken Linjeflyg, handlar om fé-
retaget, dess flygplan och per-
sonal och om handelser i fore-
tagets verksamhet. Med beréat-
telser av ett stort antal fd
Linjeflygsanstéllda har Michael
skrivit en mycket innehallsrik
bok som kan ses som ett histo-
riskt dokument dver en era i
svensk flyghistoria.

Cirka pris i handeln 420:- Leit Hellstrim & Leif Fredin Cirkapris i handeln 390:-

* Allt om Hobby, Box 90 133, 120 21 Stockholm

 MICHAEL SANZ

Tel 08-999 333 Fax 08-99 88 66



ol o skador, som orsakas pa annan person eller
o med wssa nndam;ag fér ex mﬁk med bll

v Internationella rapporter

; v Reportage och ritningar
#y Fristaende, oradd v Massor av nyheter
v Med glimten i 6gat v Direkt ur pressen - du slipper viinta!
v" Vackra bilder, snygg layout v 48-56 sidor, varannan manad

v Fragor & svar v Gratis privatannonser

v" Tekniska tips och trix v RC-forsikring ingar

v/ Manadsalmanacka med v Erfarna RC-medarbetare
vackra flygbilder ingar v/ Den perfekta julklappen!

Prenumerationen inkluderar en ansvarSforsakrlng fran Allianz

M Genom detta: forsakrmgsskydd ir saval Du som Dln makal gillande basbelopp, Férsikringsbeloppet 4r 5 miljoner kr vid
- make och ogifta, hemmaboende barn ansvars ~ varje skada, dock hdgst 10 miljoner kr under ett kalenderar.
P . Skyddet omfattar prenumerant som saknar egen ansvarsfor-
 sikring (ingdr i hem-, villa- och/eller lantbruksforsikring) eller
dar detta forsakringsbelopp visar sig otlllrackllgt

; Knmpletta férsakringsvillkor finns pa www.rc-flyg.com.

Viggalmanacka med vackra flygbilder

Prenumerera idag sa far du aven sex: nummer av fuIIskahtldnmgen Pllotmagazmet.
en ansvarsforsakring, en vacker

Faketerbgudandet, virde mer Galler endast | sverige

I

I

|

I

I

Ja tack, ]ag vIII gﬁma bestélla en érsprenumeratlon {sex nummer) pa IIC-FI.YG Sku:ka mig :
kortpé345 kr.| priset mgér aven ett forsta provhummer av RC-flyg, en érsprenumera- |
Iotynagamnat en :! |
I

|

I

I

I

I

I

I

RC-FLYG

Svarspost
780690900

S- 771 20 LUDVIKA
Sverige
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WL Opawn cnurns, |

Bocker fran hDh

Ink /em
... Michael Sanz: Linjeflyg NYHET
... Michael Sanz: Bromma Flygplats
... Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmarkt NYHET
... Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1
... Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 NYHET
... lgnell-Raftegard: F 6 - Vastgota Flygfiottilj NYHET
... Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige
. L Andersson: Svenskt militérflyg — propellerepoken

. Leif Hellstrom: J 26 Mustang Andra utdkade upplagan!
. Lennart Berns: Flygande Tunnan

... Mikael Forslund: J 30 Mosquito

... Sven Stridsberg: Lansen
. Mikeel Forslund: J 33 Venom

. Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier
Jan Waermnberg: Pionjarflygare

. Sten Gripenléf: Flyg fér hela slanten
Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet
Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra

... Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare
. Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg)
... Bo Gardstad: Nya radioflygskolan
... Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok)
.. Bo Gardstad: Flygdesertoren (ungdomsbok)
. Freddy Stenbom: Flyghobby 2
... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge
I focus: ...1: Saab 29 Tunnan
I focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen
Bjérn Karlstroms Flygplansritningar:
... Bjom Karlstrom: Del 1 Skol- och évningsflyg NY utgava
. Bjorn Karlstrém: Del 3 Bombflyg
... Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg
. Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg
... Bjérn Karlstrém: Del 8 HKP, prov, segel mm
. Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst

130:

130:-
150:-
165:-
165:-
130:-

" RO’N'K Mar elektronik fir

: edotrate .offifmedallfirmigen - 12

/é?. " Trede kokgir
boton ‘é/"

“ELEKTRONIK
Tor madetgarmysgen

... Krister Brandt: Westergétland-Nerikes Arsberéttelser Nyutgava 195:-
.. Krister Brandt: Modelltag 92 - Byggtipsblandning
. Krister Brandt: Modelltag 93 - Nya byggtips

... Krister Brandt: Modelltag 95 - Exempelsamling
... Krister Brandt: Modelltag 96 - Inspirationsbok
... Krister Brandt: Modelltag 97 - Uppgraderingar
.. Krister Brandt: Modelltag 98 - Projekt
. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och i morgon &r pappa stins

.. Rutger Friberg: Digitaltag

... Rutger Friberg: Mer elektronik for modelljarnv.

.. Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnvagen 4
. Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen 5

... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnvégen 6 NYHET
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 Ny utgava

... Rulger Friberg: Model Railroad Electronics 3
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5

. Rutger Friberg m fl: Digital Command Control
. Jan Jang6-Bo Holmgren: Sma Jarnvagar

Gl
Du kan bestillg bécker
r Genom inbetalnin
onskade héck

a sétt:

g till postgirokanig 57
47 71-1, skri
€rsom meddelande till mottagaren. F:rv

* Betala med v|g
skicka bray,

& .
rder@hobby.se. Glom inte att ange - forutom vad

betalningen avs :
L er - ditt
giltighetstid. kontokortsnummer och dess

SJ;rth;al_ rigi fon(;) (inom Sverige), frakt och
nade i i
PRl ivara bokpriser.

; . riset du betalar 15
skickad! Onskar du narmare inf;mr att fa boken hem-
ovanstaende fit !

ar finn rmation om
eller ring 08-999 333 S mer att lasa pa www,

Vid utlandsbestaﬂning tilkommer extra e

| 25:- inom Norden och 45:- | ovriga vériden

A, MasterCard

| exp. kostna-
Det Pris vi anger ar

nhetsporto

W

Det lagre priset géller for Allt om Hobbys prenu-
meranter och flygbokklubbens medlemmar.

merant pris  Ord pri
220:-
142:-
142:-
142:-
142:-
142:-
156:-
156:-
187:-
120:-
120:-
120:-
142:
142:-
187:-
187:-
187:-
187:-
187:-
187:-
187:-
187:- ?
100:-

130:-
130:-
130:-
130:-
130:-
140:-
140:-
165:-
100:-
100:-
100:-
130:-
130:-
165:-
165:-
165:-
165:-
165:-
165:-
165:-
165:-

Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt

Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen

Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2

Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 NYHET

. Jan Jangé: Jarnvagshobby 3

TE

KNIKHISTORIA | BILDER

. CeGe Olsson Gert Ekstrém : Alla vara angslupar

Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA

Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare

... Gert Ekstrom: Alla vara Taxibilar

. G Ekstrom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pa réls

. Bjorn Svallner: SAABs alla sportbilar

.. Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 &r)
... Jangd-Stenbom: Mest om Hobby (AcH 20 ar)

. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 ar)




RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkop med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och glleri ettar. Y
Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock & for
redan nedsatta varor, paketpriser, sgwopaket.
Om Du handlarférminst2.000:- peraréardetengod [T

staliningen —enkelt!

g O & 2 o= - ar betalt! Kortet ar
ffar — kaper Du en motor fér 2.000:- x 10%=200:- & kortet ar 1
gerson!iglgch kan ej bverlatas. Postorderkunder anger kortets nummervid be-

ivarj i innehavare braha-

extrabonus lottarvivarjemadnad uttill 3rabattkortsinne
g'rae’}:ar férett virde av 300:-/styck. Bestélles och betalas éver pg 8849 80-4
\ — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen. yl

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938:-

SIAl Marchetti, f .61-moator, spv 1.720 mm 1.590:-
Fdljande tre nu pa lager igen!
Double, sjoflygplan [ .40-46, spv 1.470 mm 1.590:-

Cessna Skymaster, tvamot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2,195;
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2,008 mm 1.995:-
ﬂ CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50- 56 4-1 2.495:-
“Sﬁ PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utfrande  598:-
MODELLER med Duraflex-kropp & férdiga vingar

ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm  1.988:-
CESSNA CARDINAL, f .61-.91, spv 2.120 mm 2.647:-
BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1.400:- 1.890:-

SVENSON AR TILLBAKA!
Britten Norman Islander « Tvamot, hogving med fasta
stéll. For .40-mot, finns pé lager
Se den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:-
P-51D Mustang « skala1:7, Spv 1623 mm, langd
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10,12 co/2-takt,
15.20 4-takt. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorképa i
ABS, klar canopy, spinner, sporrhjul mm, Vacuumformad
kroppsunderdel. Design f infallb stall & flaps. Lattbyggd m
CadCamp-syst. Pa lager fr slutet av mars PRIS 1,595:-
mﬁjﬂ Piper Cub J3 » skala 1:6. Spv 1800 mm, langd 1135
mm, vikt inkl motor & radio 2650 g. Mot min .40/2-takt, .56/
4-takt. Balsa/plykonstruktion. Kroppssider i en del, realistiski
landstdll | dural, vacuumformade fnster, motorattrapp, hjul
& div smatilbehtr. P4 lager fran slutet mars. ~ PRIS 995:-
Pinto * Midvingad aerobalik trainer med symmetrisk
vingprofil, spv. 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998:-
Fly Boy * Lagvingad sportmadell med aerobatikprestanda,
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 5/6,5cc  PRIS 1,245:-
The Duke « Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning &
utseende, spv 1685 mm, motar 6,5/10 co PRIS 1.249:-
Bristol Scout-C » Superb skalamodell med utmérkta
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:-
Vicomte * Mycket snygg och I&tt modern oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 35/5 cc PRIS 798:-
Baronett » Cldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt,
v 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:-
@ﬁ) Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 14!)
Fantastisk byggsats av ett fantastiskt flygplan, Levereras
med stansat & sagat material med massor av tillbehdr —
fjadrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, léingd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Mator 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:-
Wayfarer » Snygg dubbeldackare med stilrent utseende.
Latt att bygga och flyga mad aerobatikprestanda. Byggsats i
Svenson-kvalite. Spannvidd 1335 mm, [angd 1100 mm.
Motor 6,510 ce. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:-
Twinny » Inspirerad av Wayfarer. Liten trevlig biplan fér sma
motarer. Latta att bygga & flyga. Spénnvidd 1005 mm, langd
B02 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:-
mﬁﬂ CURTISS P-40E
Vilként USA-jaktplan i skala 1:7. Lev m stansat och sagat
material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatilbehdr mm.
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15cc. PRIS 1.505:-
Samiliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och
Iéttforstaelig ritning, bockat landstall, vissa med
otorkapa | ABS-plast, tank & tillbehor.
\Sﬁﬂ Nygamla byggsatser frin Kanada.
Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan.

Rabattkorisvinnare

Oktober: Urban Damfors Mellerud. Hans Wide

Kungsangen. Jan Lundblad Taby.

November: Peter Fridiund Karlskrona. Henrlk

Johansson Mariestad. Lennart Hemra Lerdala.

December. JohanBéckman Upp. Vashy, Tomas

Fryk Nacka, Christer Kjellberg Ljungsbro.

Samtliga dragna av Olle Almstrom. Presentkort

pé 300:- kommer.

Vipa SODERS tackar for det gdngna
aret!

JULTIPS
Enbraladdare &r aldrigfel. Extra pris pa
Robbes utmarkta laddare.

Robbe 6 +3 6598:- (478:-)
RobbeMTC52 1235 (998:)
Robbe Reflex 1308:- (1045:-)
Robbe lader 6 378.- (315
Robbetader5R 280:-  (225:-)

Laddarna levereras ulan laddkablar.
Prissand + mot. 116:-

Kompletera med en braurladdare.
Robbe discharger8125(438;-) 350:-
Vid kép av MTC 52 far du en urladdare
till spec.pris. 310:-

FALTLADEPAKET
Félllada Mirage 295:- Robbe Power
Panel 8223 417:- Graupner Elpump
1611 297:- Starter 60 420:- Gléd-
klamma(sockertang) 98:- Spiralsoppa-
slang68:-  Prisi(1595-) 1198:-
Med 120 stater  (718:-) 1438:-
Med 12V Geleack 7 amp (425:-)
1525:- resp.  1778:-

SEBINO MODELS artillbaka
defllestaiglasfibermedvitgelcoat, land-
stall och smatillbehor. Fardigplankade
vingarifoam. |mangamodeller medfal-
Jer aven cockpitinredning

CAP 231. Formaonterad trakropp med
tardiga vingar Spannvidd: 1700mm.
Snygga dekaler ingar. Pris: 2695:-
LASER 200. Glasfiberkropp. Fardiga
vingar, Spannvidd: 1650mm. Snygga
dekaleringar. Pris: 2350:-

EXTRA 300. Glasfibarkropp, Fardiga
vingar. Spannvidd: 1800mm. Snygga
dekaler ingar. Pris: 2898 :-

EXTRA 260. Glasfiberkropp. Férdiga
vingar. Spannvidd: 1800mm. Shygga
dekaleringdr. Pris: 2898:-

ULTIMATE 140. Glastiberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1380mm.
Snygga dekaler ingér. Pris: 2760:-
ULTIMATE 160. Glasfiberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1600mm.
Snygga dekaler ingar. Pris: 4350:-
CHRISTEN EAGLE . Glasfiberkropp.
Fardiga vingar. Spannvidd: 1680mm.,
Eagle dekalen ingar Pris: 5990:-
NYHETER!

CAP 232. Formonterad trakropp. Far-
digavingar. Spannvidd: 1700mm.
KomplettBreitling Academy dekal med-
féljer. Pris: 2798:-

JODEL ROBIN. Glasliberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1750mm.
Snyagg

Beaver + 6" Spannvidd 1828mm PRIS1.375:- | dekalingar. Pris: 3435:-
Otter« 6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- | STAUDACHER 45. Férmonterad tra-
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS1.395:- | kropp. Fardigavingar. Dekal ingar.
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda) Spannvidd: 1430mm. Pris: 1445:-
Tiger Moth  Spannvidd 1308mm PRIS1.495:- | STAUDACHER GS 300. Glasfiber-
Fleet Finch » Spannvidd 1308mm PRIS1.595:- | kropp. Férdiga vingar. DekalIngér.
Norseman 7" Spéinnvid 2172mm PRISIIN:-) Solbice o Pl Bib:
i ¥ STAUDACHER GS 300 BIG. Tra-
Norseman « 7' med pontoner PRIS 2.495:- b e !
Lk yggsats. Hjulkapor och motorkapai

Beaver+ 8" Spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- glasfiber. Spannvidd: 2100mm. Langd
Turbo Beavers 8" spannvidd 2438 mm PRIS2.490:- | {770mm. Pris: 3775--

Servon * HiTec HS-625MG ~ 540:- 16205~ niytt

HS-50 365:-  4-pack 1095:- HS-645MG  540:- 1620:- nytt

HS8-65 265:- 4-pack 795:- nytt HS-700 395:- 2-pack 645:-

HS-81 265:- 795:- HS-705MG  540:- 2-pack 865:-

HS-81MG  365:- 1095:- HS-805 590:- 2-pack 945:-

HS-85BB+ 345 1035:- HS-75BB  540:- Landstall

HS-B5MG  425:- 1275;- Servon * Futaba

HS8-225 335:- 1005:- FP 3001kul.  180:- 4-pack 588:-

HS-225MG 425:- 1275:- nytt FP 14B5ind 149 4-pack 447:-

HS422 195 586:- Servon * Graupner

HS-425 235:- 7055— Gr 5008 240:- 4-pack 698:-

nggig ggg 1 Igg oBS F%taba & Gm:ipn:;-servon lev utan

HS-605BB  425- 12755 BT Rannge) % 0

==

“RCHOBBY.

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
= Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

OBS! Fér bestallda man ei utldsta varor fakturerar vi Postens avaifter samt en exn-avaift b4 50:-!

Vi beklagar a det &r svart att komma fram p4 telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdagltorsdailj
= Sevaramodeller "levande" pd hemsida www.sodersrchobby.se
60

G5000T

Nu antligen har!
Marknadens basta
heading holdgyro.

Har bade "hold" och
normallage samt stallbar
"hold"-verkan

3.205:-

| medservo NES-8700G

VoyagerE

Ny elhelikopter i topp-
klass! Med 120° ccpm-
styrning & 2-stegad
transmission. Kompl.
med motor, JR-gyro
och fartreglage

4'.795;‘— |

X-3810A.D.T.
Nifinns den beprovade
3810 med digitala trim-
mar, vilket gor den till
marknadens mest |att-
anvanda computer-radio

) \
6.995:- |
med fyra stycken digitala
| servonDS811

www.helitech.org

08-570 35989 « 070-53284 67

Med reservation for priséndringarn

modeliflygnytt nr 6 2000
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PRECISON & HIGH PERFORMANCE

)A'

FALMOST READY TO FLY

et ;H\mu-u

n hdr Deluxe model
vingen och alla a

nya EasyC
rad med alla deka-
ler — allt for att gora det
enkelt att kom-
ma ut pa flygfal-
tet och flyga.

sator och fena - fardigkladda med EasyCoat film - Fardiginstallerade stotstanger « Fabriksmonterat :
motorfaste samt ma i ardic e gangjarn (pinnade for extra sikerhet). Inkluderade tillbehér: hjul, tank, landstall, spinner m.m. _ : i3 vensk manual.
Spannvidd: 1555 mm Motorstorlek: 15 - 20 c¢ 4-takt Radio: 4-kanaler.

En ny sport-skala modell av det valkanda U‘-—Navy skol-
ﬂygplanet Likval som fullskala flygplanet har Sea- i y
ull Modells fardigbyggda modell samma  EEC- B | =io3 =1, [ € e tP P T Tot=
3 .‘_trevltga flygegenskaper. . | :
PT-19 ar en perfekt modell for den
som dkerettsnyggtochvalflygande-
' ] ddetr ta utseendet.

om passar mycket

: 'tétstjéinger-Fabriksmr.mterat
nk, landstall, spinner m.m.

C'a 933'
Perfekt 2-takts _mgto_r for Seagull Modells
"40" modeller. Lev. med tyst ljuddampare.

Info:7.88 cc + 1.51 HP» ABC kolvoch foder
* 2.500-19.000 v/min = vike: 375 g.

A FALEGGE
Var nya ka-
talog arklart
e\ s e, R/C flygplan,
- “ helikoptrar, bi-
i ML, | far och tillbe-
o M ? hér. Sattin 10:-
pa  postgiro
i@ & 453}; 7178 11-4 och
‘ S mark talongen
Stk J‘w r o ,, o
Ty med “RC2001” el-
ler skicka in 10:—1i
frimarken sa kommer katalogen hem i
brevlddan. Kataloger fiiner ni dven Grans
hos hobbybutiker 6ver hela landet!




‘ : j‘ MOKI 1.35 3.080:- W

MOKI 1.80 3.230:-

| ' MOKI 2.10 3.435:-

| SAITO FA-56 2.060:-

| | SAITO FA-91S 3.145:-

i SAITO FA-150S 4.270:-

‘ Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-
Ackvarnare, blits 75:-

WEBRA . 80 ABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION

Webra inside—aldrig fel

= WEBRA .32 ABCD 1.495:-
JR-sandare & mottagare WEBRA .35 Ring Fun Fly 1.185:-
Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO. WEBRA .40 GT ABN 1.235:-
. - WEBRA .50 GT ABN 1.465:-
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.195:-
Stora modeller finns for omgaende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.995:-
=y WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
7o ,-// % WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
z/ E L LTE C H WEBRA 1.20 Ring 2.810--
p— WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
”« Hallavagen 4, 512 60 Overlida » WEBRA 1.45 Ring pump 4.555:-

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag WEBRA helikoptermotorer
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 - P5 2.385:-
E-mail: finn @elltech.o.se WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75 - P5 2.895:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE

we‘br a / — WEBRA Micro, 4-kanal 385:- WEBRA DS9, 9-kanal 675:-
WEBRA Micro, 5-kanal 425:- HiTec HFS04MI 586:-
7 STV WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-

Pure Power

WEBRA 1.45 AEN PUMP

alltid i lager!

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

ndy 25

L

Lindy 25 arlampligsomnybérjar-ellerandra-
modell, och ar avsedd fér 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning
ochbyggbeskrivning, férdigstansade detal-
jer i balsa och plywood, motorbock, land-
sté@llialuminium, sporrstdll med hjul, samtliga
rodertillbehér, skruvar, muttraroch dekaler,

Vikt cirka 1700gram

Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30,1 dm?
Motor .20-.30 tvatakt
Radio 4kanater

Visdljer Gdven MOTORER,
RC-anlé&ggningar, lim, lack,
klédsel och tillbehér

_ BlueStick20

Blue Stick 20 ér en nybdrjarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomirit-
ning, fardigstansade detaljer, landstéllialu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertillbehor,
skruvar och muttrar,

Spdnnvidd 1370 mm
Vingyta 30,8dm?

Maotor 2.5-4,0cc 2-takt
Radio Jkanaler

HOBBYTRA

Postlidda 1371 » 820 77 Gnarp

Blue Phoenix

Blue Phoenix armycketdttflugenochettfint
téviingsredskap vid tavlingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
tillbehdr. Modellen kan med férdel utrustas
med elmotor.
Spdnnvidd

1990mm

Kladsel till modellerna
medféljer ej byggatserna.

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se |
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Model Techs ANGEL 2000
ar en trafardig segelkarra, som bara behaver
radiomontering och lite bekladnadsmaterial for
att f& luft under vingarna! Det kommer aven hem
den lite mindre ANGEL 1600, men endast i
begransad upplaga, sa skynda pa

. innan de tar slut!

ARF SUKHOI 29 .40
ar en nastan komplett modell sanar som pa
motor och radio. Satsen innehaller motorkapa
) i glasfiber, stallbart motorfaste, hjul, spinner,
S aluminiumstall, stétstanger och gangjarn!
Spannvidd 1460 mm

Langd 1105 mm
Maotor A0-.46 tvatakt
B 52 fyrtakt
%, Radio 4 kanaler

REl TEALL

~<

ARC RAVEN .40
ar en trafardig, snygg och valflygande
modell. Hjul, tank, spinner och
aluminiumstall ingar. En skdnhet
bade att 4aga och flyga!
Spannvidd 1321 mm

Langd 1067 mm
Motor .40-,53 tvatakt

Radio __4 kanaler, 5 servon

Fraga efter
0.5., Deluxe
& ModelTech's
kataloger hos Di
hobbyhandlare!

\ Riaad o
' ntt fran
M
A ' N
S
T s E
E Slagvolym 11566
R Effekt 1,1 hk/11.000 varv
o == \Ijirsé«tisk varv ééooogéilz.ooo varv
P Dampare och glodstift F medfoljer
o)
w
E Slagvolym 2.49 ce
R Effexl 0,5 hk/18.000 varv
Praktisk varv  2.500 - 19.000 varv
M Vikt 170 gram
A Dampare och glodstift A3 medfoljer
X
(@) SVENSK DISTRIBUTOR
3| 3 MODEL-CRAFT
E [ﬂl][]ﬂ'EHHﬂ : VALSORTERADE
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO 1
g \@ Tel 040714 38 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!
INES * POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA

= TIMSO0 Ve IMAMPE«Sr—NI>romw »’

AT « MARUTAKA * SOLARFILM ¢ TETTRA « MASTER * X-ACTO

Nyheter fran
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Modellflygnyee = SMFF poytisgen 22 MHR E5pee

Box 4015 295 37 BROMOLLA KOD: 12950 29501

600 04 Norrkoping ¥ 37 00 Lokal

Infallbara seill — Extra tillbehor

sl
P-51 MUSTANG

SQS- serien fran Kyosho dr en serie plan som kombinerar det svaraste av allt, nimli-
gen en fantastisk kvalité till ett mycket rimligt pris. Hir presenterar vi tre populira
VYOO FACTORY ASENSEED b - warbirds som ingar i denna mycket populira serie. Samtliga kommer autentiskt dekore-
— rade vid leverans! Besok din butik och lat dig imponeras av de vilbyggda modellerna!

THE FINEST RADIO GONTROL MDDELS

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC KulsHobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys 129502
GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymaga-
sinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD (054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM
(0150) Ljuddimparservice 16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136
LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (01 1) Lekhuser 287060
NYKOPING (0155) Leksaksaffiren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Madellhobby 12322 RONMEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (0B) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Saders
RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbylkallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008
TRAMNAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) SI6jd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VYARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VIMMERBY (0492)
Kerstins Leksakshus 3| 188 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VARGARDA (0322) Tinumix Hobby 621111 VANERSBORG(0521)SpeedEquipment 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds 10449
VAX)O (0470) SmilandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HakansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450

Konsumentkantakt Kyosho-Slotcar 08 - 681 19 55



