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Ord fran Ordforanden

Jag triffade en dldre man pa en hobbyméssa och vi kom att spraka om
gammalt modellflyg. Han hade byggt en modell som grabb, och nu hade
han helt nyligen byggt en ny replika av denna modell. Modellen hette
"Lyckofageln” och hade presenterats i tidningen Lyckoslanten nr 2 1943.
Han beréattade lyckligt att den nya modellen hade provglidits och att den
sag ut att flyga fint. Med ett halvt 16fte fran honom att komima till OT-SM
sa skildes vi efter att ha utbytt adresser.

Nagon vecka senare kommer ett brev med en kopia av ritningen ur
Lyckoslanten och dven kopia av bygginstruktionien. Modellen ér en li-
tenn nyborjarmodell i klass S1. Bygginstruktionen ar mycket detaljerad
med avseende pa att bl.a. vinda vingens dndskivor at ratt hall, d.v.s.
med framkanten framat!

Nar det kommer till flyg- och triminstruktioner sa dr man desto mera
rdattfram: "Och nu kan "Lyckofageln” provilygas. Forsta gangen gar det
nog ¢j sa bra. lakttag da planet i luften och avhjalp felen!” Javisst! Sa
sjdlvklart! Och hdr har vi i alla ar kranglat till det och gjort det svart,
ndr det dr s enkelt och sjdlvklart: Takttag planet i luften och rétta till
felen!

Det dr sadana hdr sma glddjeimnen som stimulerar nir det tar emot
ibland. Vi har haft en svar tid inom styrelsen genom att en ledamot inte
accepterat av arsmotet fattade beslut. Nu kan vi i fortsdttningen se framat
igen med ambitionen att agera i enlighet med vara medlemmars vilja.
Vi har dock fatt onddigt mycket extra arbete, och manga av vara nya
medlemmar har inte fatt den positiva forsta kontakt med var forening
som man skulle vilja 6nska. Jag ber er pa styrelsens vignar om ursdkt
for detta och hoppas att det ska bli bittre framover.

Nér det tar emot kan man numera bita thop och tdnka pa att "lakita
planet i luften och avhjilp felen! Det blir ganska enkelt da!

GeWe

Omslagsbilden:

Baksidan av fotot har foljande text.

"Contestants readying their planes for international model airplane
meet.

Bendix, N.J.... These lads who will participate in the international
model airplane meet against boys from England, France, South Africa
and Canada are shown trying out their models at the Goodyear
airship base at Bendix, N.J.. Left to right they are Ralph Baker, of
Santa Anna, Cal; Jim Bohash, of Detroit; and Jack Thomes of Pitts-
burg. PA. After Visiting the airship baase the boys were given a ride
in the blimp over New York City. 8. 6. 39. 4.40."
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VALKOMNA TILL'SM PA RINKABYFALTE‘TI:
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FREDAG téivlar vi klasserna

F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher

Samling 17.00 pa tivlingsplatsen. Tre starter utan periodin-
delning 17.00-20.00. Prisutdelning i samband med middag
och drsmote pa lordagen

LORDAGEN tiivlar viiklasserna

A, B, S1, Sint och A2,

Samling 9.30pi tiivlingsplatsen. Forsta start till k1 12.00;
andra och tredje startkl 12.00-16.00. Fly-off 16.15.
Prisutdelning i samband med middag och arsméte.

SONDAGEN tiivlar vi i klasserna

C,D, Classic Wakefield, Gint och S2/83.

Samling 9.00 pa tivlingsplatsen. Forsta start till k1 11.30;
andra och tredje startkl 11.30-15.00. Fly-off 15.45.
Prisutdelning efter tivlingens slut.

Tiavlingsledningen forbehéller sig ritten att dndra

tider och tivlingsklasser beroende pa viidersituation eller
andra omstindigheter

Maxtider bestims pa resp.tivlingsdag. Linldngd dr 50 m for
S1, Sint och A2. samt 100 m for S2/S3.

Som férsik har vi obligatorisk métning av linld vid
forldggningen pa fredag eller vid tivlingsplatsen pé lordag
mellan k19.00-9.30

et blev en viss "turbulens” i samband med regel-
indringar for segelmodeller, men sa hdr skall det vara!

51  spidnnvidd -100cm -1950
52 100-150¢cm -1948
53 ” Gver 150 cm -1948
Bint 1946-1953
A2 1954-1968

Rimingsbankens tabeller kan vara till hjdlp for att
anmdla modellen i rdrt klass!
Vid drets SM sammanslds 52/53 till en klass.

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tavlmgs~
platsen. Det finns befilfirliggning (Miss B och C) med
mycket god standard samt flerbiddsrum (logement) att
vilja pA. Miss B och C kostar per natt och biidd 120:- och
flerbiiddsrum 50:- per natt och bidd. Till sistnimnda maste
singlinne och handduk medtagas. Overnattning kan ske
fran fredag till mandag.

Frukost kl 8.00 pa 16rdag och sondag 4 50:-

Middag k1 18.00 pa l6rdag 4 100:- inkl. dessert, dryck och
kaffe.

Startavgiften dr 60:- for forsta modell, dérefter 30:- per
modell.

Anmiilan girs pa bifogat inbetalningskort, som insdndes
senast 1 augusti. Skriv modellens namn och klass. Skriv
vad som &nskas av mat och logi. Kostnader for detta och
startavgift betalas in samtidigt. Ev. medféljandes namn bor
ocksa uppges for att f god ordning pa rumsfordelningen.

livling om Truedssonpokalen ingdr i SM enligt foljande:
MODELL AR  KLASS KODSIFFRA
Nimbus 1937 B 2,2
Clipper 1946 B 1,7
Revoltl 1938 B 2,0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 C 11
Musketor 1949 B 22
Mercury 1939 C 1.5
Balbo 1950 B 2.2
Matador 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 22
Clipper 1 1940 B 1.8
Hugin 1950 B 1,0

Till den som inte tivlar i rets SM har vi ett fint erbjudande!
Kom och hjilp oss med tidtagningen och du fir som ersittning -
utdver stora flygupplevelser - mat och logi samt 100:- om dagen
(lordag och stndag). Tavlingsledningen avgor hur minga som kan
[& denna [6rmén! Du som #r intresserad ring Lennart eller Kurt.

Mycket vilkomna!
Aerokluibben i Malmé och Sidra Hallands Modellflygsiillskap

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vig 118). I Rinkaby finns skvitar "FLYG”,

som visar tll wdivlingsplatsen.

Information om tévlingen limnas av Lennart Hansson 040-19 37 90 och Kurt Sandberg 035- 12 28 46,
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Worldwide Postal Contest 2000.

Nu &r det dags fér nya tag! Fran den 1 juni 2000 till och
med den 14 januari 2001 kan du delta i nagon eller alla
av nedanstdende posttaviingar.

1) 1933 Lanzo Cabin: 3 fiygn. pa 120 s.max.

2).20" Vintage/OT (fére 1951), spv 20°/51 cm max. 3 flygn 4 60 s.
3) 30" Vintage/OT (fore 1951), spv > 20'/51 cm <30"/76 cm. 3
fiygn.&490s. ‘

4) 42" Vintage/OT (fére 1951), spv > 30"/76 cm <42'/102cm 3
flygn. max 120 s.

5) Small Vintage Glider <40"/102 cm. 3 flygn. 90 s max.

Max linidngd 164 fi/ 50 m.

6) Large Vintage Glider. spv > 40"/102 cm. 3 flygn. max 120 s.

7) Vin It Glider. Basta 6 av 9 forsok max 90 s. Om 6

maxtider uppnas fdljer fly-off.

8) Stomper. konstr. av G.Fuller UK i bdrjan av 50-talet. Ritning finns
(PET 499) fran Nexus, England. Motor - plain bearing max 1,5 cc diesel. 3
flygn. max 150 s med motortid max 10 s.

9) 1,5 cc Slow Power. Plain bearing motor, inga restriktioner ang.
modell, men ej autoroder, rdriiga barytor eller motorbroms. 3fiygn. (10 s for
glodstift, 12 s for diesel) max 150 s.

10) P30-Rubber. P30-regler 3 flygn.

11) Hand Launch Glider. Basta 6 av 9 forsok max 90 s. Om 6
maxtider uppnas féljer fly-off. Fler an en modelltillatet.

12) catapult Glider - som HLG: Katapult far vara en max 9* eller
mindre slinga av 1/4" flat gummisnodd fast pa ett 6" handtag.

13) Dawn Rubber &Dawn Slow Power. For dem &r ar
morgonpigga, flyg inom en timma efter soluppgéng i fdrhoppningvis lugnt
och termikfritt vader. Vilken G-modell som helst och vilken F-modell som
helst (utan rorliga barytor, autoroder, och motorbroms - 10s glodstift eller 12
s. diesel) Ingen maxtid!

For klasser 1-12 galler: Flyoff = &kning med 30 s per
omflygning.

Sand ditt resultat till S.-O.Lindén s& férmedlar han
uppgifterna till Jim Moseley fére 31 januari 2001. ( en
slant i dollar eller pund f6r portokostnader mottages
tacksamt av organisatdren. Foton &r ocksa valkomnal)

29:e juli k1.11.00 pa Olme MFK:s

Hosttivlingen 2000 .

klubbfilt

OT-RC pi Olme MFK:s klubbfilt c:a 10

Plats: F16 Uppsala. Samling norra
grinden k100800.

km vister om Kristinehamn 29:e juli

Datum; Mitten av oktober.

k1.11.00. Pa kvillen tjuvstartar vi

Anmiilan till: Gunnar
Agren,Regngatan 13 75431 Uppsala.

kriiftsisongen med en kriiftskiva.

Vi kommer ocksa att ha en domarkurs i
OT-RCIII pi sondagen den 30/7, da det

8 juli 2000 viistra Hoby utanfér Lund.

Tel. 018-206710. Obs! Endast pa
SMFF:s blankett med fullstindigt
person-nr och SMFF-nr 6 dagar fore.

diven kommer att finnas méjlighet till fri
flygning i mer eller mindre organiserad

Startavgifter till UFK:s postgiro
645667-7.Skall vara betalda fore

form.

Uppstiillningsplats fér husvagnar i an-
slutning till faltet, fr.o.m. fredagen den
28/7. Information och anmilan: Borje
Luthman pa tel. 0586-44756 eller Bengt
Johnsson tel.0586-41667. Anmiilan till

OT-RC tivling 16rdagen den 8 juli 2000
pé vart filt i viistra Hoby utanfér Lund.
Tavlingen kommer att var s.k. 4x4. Sam-
ling pa tiltet k1 9.30 Anmilan: Thomas
Johansson, tel. 046-248537. Ytterligare
information kan fis pi ovanstiende
nummer alt. pd  adressen:
e_agrell@yahoo.com

tdvlingen.

Tiivlingsklasser och avgifter:
F1A,FIB,FIC 160:-. A1/FI1H jun25:-
sen 60:-. Hkg jun 20:- sen 40:- Oldtimer
25:-F1G Coupe d” Hiver 60:-. 77cm 20:-

Uppsala Flygklubb Modellsektionen.

domarkursen gors till Kjell-Ake
Elofsson pa tel. 0504-14510.

12-13/8 pa fd Fé i Karlsborg

Klass OT-RC samt RM i klass OT-RC IIL.

Vi avser att tivla pa lérdagen och ha sénda-
gen som reservdag /allmint meeting. Pa 16r-
dag kvill blir det samkvam med bufté samt film.
Vi har tillgéng till 20 séingplatser till sjilvkost-
nadspris i ett logement samt uppstéllningsplats
for husvagnar i anslutning till denna. Forst till
kvarn far forst mala!

Upplysningar limnas av Torbjorn Fransson tel.
0506-20259 eller e-mail
tb.fransson @ swipnet.se och av Kjell-Akc tel.
0504-14510.

Anmilan samt bokning av séingplats: Kjell-Ake
Elofsson, Giregatan 10, 543 30 Tibro,
tjolle.e@spray.se senast 7/8.

Vilkomna till en lika trivsam tivling som forra
aret!

Vadsbo MFK och Tibro MFK

Lunds RFK

SAM WORLD Champs 2000.
25-28 augusti 2000 pa Middle Wallop.

Fran John Godden i England kom ett brev med tips om posttavlingar
under ar 2000.

1. Grant Mimloct 2000. Masstart av kopior av Charles H. Grants stav-
modell den 12 augusti kI 18.00. Férra aret deltog fran Sverige Sten Berg-
wall, Karl-Axel Petersson och Georg Tornkvist. Bliv med du ocksa i ar! En
Cloud Tramp website kan du finna pé:

http://website.lineone.net/~mi i rker/index.htm

2. Hilda Baker Cup. Tavling med den enkla F-modellen "Tomboy”. Fére 31
juli i &r. Ritning finns att fa fran Nexus, England.

3. Electric Replica Postal. ( Modeller fére 1 jan.1951- max spv 36"- motor-
drivet orig.- max 4x110 mah-celler).

4. SAM 35 "Lulu” millennium. John Bakers 502 "Lulu”. 50 m lina.

5. Cleemac WW Postal. a) Gummimotormodell max 25". b) Gummimotor
skala max 30". ¢) CO2/Elmotor. Oldtimer eller moderna. d) Odd Ball -
fl.vinge, delta, biplan, tvdmor max 160 sq ins baryta. Gummimotor,
forbr.motor, Jetex, Co2, elmotor eller stratlina 50 m.

Vill du ha regler i detalj -sénd dubbelt brevporto till S.0.Lindén och begér
den klass
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Sune Stark med Wakefieldpokalen

Yrkesliv.

Hésten 1943 antogs jag som teknolog vid KTH:s
avdelning for skeppsbyggnadskonst och flygteknik
och valde forstas den flygtekniska
studieinriktningen. Under sommarferierna
tjianstgjorde jag vid flygvapnet for att underhalla
mina flygkunskaper. Under min teknistid hann
jag ocksa med att under tre ar vara ordférande
for Tekniska Hogskolans Flygklubb, som bedrev
en ganska omfattande motorflygverksamhet bl.a.
malflygning at Kustflottan.

Sa smaningom boérjade jag dven aterknyta
kontakterna med modellflyget och 1945
eftertrddde jag min far som ordférande for
Vingarna.

Efter fyra ars studier vid KTH stod jag 1947 vid
malet med en examen som civilingenjor i
flygteknik. Samtidigt fick jag anstillning vid
Kungl Flygférvaltningen (KFF) med placering vid
KTH som provledare for vindtunnelprov.

1949 blev jag utndmnd till flygingenjor vid
flygvapnet och placerad vid KFF flygplanbyra som
chef for aerodynamikdetaljen. Dar hade jag bl.a.
ansvar for kontakterna med SAAB:s
aerodynamikavdelning under utvecklingen av
flygplanen A32 Lansen och J35 Draken. 1953
flyttade jag till Linkdping och Forsékscentralen

(FC) pa Malmslatt, diar jag blev chef for
flygplansektionen och sysslade med
flygutprovning. 1958 flyttade jag tillbaka till
Stockholm, den har gangen till Robotavdelningen,
dar jag blev kvar till min pensionering 1984.
Som aktiv flygvapenpilot under 33 ar och med c:a
2500 timmar motorflygtid har jag flugit en méngd
olika typer av saval propeller-som jetflygplan. Det
finns Atskilligt mer att berdtta om denna
verksamhet men det ligger utanfér ramen for
denna artikel.

"Wakefield Cup” 1949-1952.

Jag jobbade som nybliven civilingenjér hos
professor Sten Luthander vid Flygtekniska
laboratoriet vid KTH 1947-1949. Som
examensarbete hade jag (tillsammans med en
studiekamrat) studerat dubbelsymmetriska
vingprofiler for reversibla fldktar. Det for
modellflyg intressanta i sammanhanget var att
vi for att kunna 16sa var uppgift konstruerade och
14t bygga en liten rak vindtunnel i vilken vi métte
tryckférdelningen och studerade stréomningen
medelst rokforsok for ett antal olika profiler.

I nista arskurs hade tva andra teknologer (Bertil
Dillner och Per-Olov Norman) fatt som
examensarbete att studera
modellflygplansprofiler. Arbetet omfattade dels
teoretiska berdkningar pa nagra valda
profilvarianter dels prov med en av dessa profiler.
For det senare dndamadlet utnyttjade de samma
vindtunnel for sina matningar som vi hade gjort
tidigare. Tunneln modifierades med ett nytt
luftintag for att astadkomma tillrdckligt lag
turbulens i métstrackan.

Efter sin examen jobbade dven Bertil Dillner hos
Luthander och det lag darfér ndra till hands, att
jag radfragade honom vad gallde vingprofil till mitt
nya Wakefieldprojekt. Han trodde att han med
ledning av sina nyvunna kunskaper skulle
kunna rita upp en profil som var battre dn nidgon
av dem som forekom i examensarbetet. Den
sedermera bekanta Dillnerprofilen har alltsa
tillkommit pa mitt initiativ och anvants pa mina
tre sista Wakefield

konstruktioner (1949, 1950 och 1951) och som
bekant pa alla de tre svenska segermodellerna
1951, 1952 och 1956. Profilen dr saledes inte
nagon av dem som analyserades resp. provades i
Dillner-Normans examenarbete. Nagra
aerodynamiska profildata for aktuell profil
existerar inte.

5



OLDTIMER

Min Wakefield 1949 visade sig ha goda prestanda
och Dillnerprofilen fungerade utmaéarkt saval i
motor- som glidflykt och jag hade vissa
forhoppningar till en god placering vid tavlingarna
i Cranfield, England.

Ellild vann med en 10 ar gammal kraxutrustad
modell. Fér min del sa lossnade nagonting i
frigAngsmekanismen under uppdragningen infér
den sista starten, motorn rusade och kroppen blev
ett minne blott. Vingen med den forsta
Dillnerprofilen har jag fortfarande kvar. Jag hade
nu overgivit torsionsndsan (som inte passade
ihop med en spetsig framkant) till forman for en
normal framkantlist. For att vingprofilen skall bli
sa riktig som mdjligt dven mellan spryglarna ar
vingens framre del pa dversidan klidd med ett
c:a 3,5 cm brett 1 mm balsaflak.

Min 1950 ars Wakefield har samma vingform och
vingprofil som modell 1949, men nu har jag
avstitt frin balsaklddseln pa vingdversidan av
viktsskdl. Det innebdr att profilen mellan
vingspryglarna inte blir lika riktig, men jag kan
inte pastd att jag vet om det paverkar
flygegenskaperna negativt. 1950 gick tdvligen vid
Jamijarvi i Finland. Det blev en termikfri
nattavling och jag hamnade forst pa 15:e plats
trots att min modell uppforde sig helt klanderfritt.
Ellild vann igen med en nybyggd kraxmodell med
extremt litt stomme och massor av gummimotor.

Det skulle tydligen bli d&nnu en nattavling i
Finland 1951 och det stod nu fullt klart fér mig,
att skulle man kunna vinna (vilket forstas var
min innersta férhoppning), sa maste jag sluta
med att envisas med enkelmotordrivna modeller
och ga in for nagon form av vixelanordning. Arne
Blomgren och jag slog vara kloka huvuden ihop
och resonerade oss fram till de modeller som
skulle bli Wakefieldsegrare 1951 och 1952, Vivar
helt dverens om att vara nya modeller skulle ha
kraxvdxlar, mycket gummimotor och
Dillnerprofiler.

WIMLEFIELD WIINER 1951

..&mdﬂ:’*&m

A cnirts resevedt

I och med min seger i Wakefieldtidvlingen 1951
och som den forste officiella virldsméstaren i
modellflyg hade jag till slut lyckats uppna mina
drommars mal som modellflygare.

"—K]@Q’M&OEM ?&7@’\7 700 3N

Jag tyckte nu att det var dags att bérja trappa ner
modellflyget for att fA mer tid till annat. Fér skams
skull stillde jag forstas upp 1952 som firsvarare
av VM-titeln. Aven denna tdvling, som gick i
Norrképing, skulle genomforas nattetid for att
slippa termikinflytandet. Starten skéts dock upp
pga regn och till sista flygperioden bérjade det bli
termik. Jag klantade mig i en start genom att
glomma sdkra nosblocket med darfér avsedd
gummisnodd. Nosblocket lossnade efter
motortidens slut, propellern {61l ur och férstorde
glidflykten och sa var den dagen forstérd. Arne
vann som sagt och det tog jag som ett nytt bevis
pa ett framgangsrikt samarbete.

Sammanfattningsvis

ar den véasentliga delen av min tivlingskarriar
som modellflygare koncentrerad till tva 4-ars
perioder ndmligen 1935-1938 och 1949-1952. Jag
har aldrig varit nagon sarskilt flitig byggare utan
har slitit pa mina modeller i det ladngsta. Det ar
sjdlva flygandet som har fascinerat mig,
byggandet har bara varit den nédvindiga
forutsittningen harfor.

Min aktiva tavlingsperiod avslutades 1952, men
jag fortsatte pa organisatorisk niva som
ordférande i KSAK modellflygkommitté tills den
med tiden upphdérde och SMFF &vertog ledningen
av modellflyget i Sverige.
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Vingarna lever én.

Vingarna fungerade som en aktiv modellflygklubb
i c:a 30 ar. 1966 samlade vi oss till ett nagot
forsenat 30-arsjubileum men dérefter 14g klubben
i ide tills Bo Modéer 1972 samlade de nidrmast
sorjande till vad vi alla trodde skulle bli klubbens
gravdl. Sa blev det inte utan det beslots att
klubben skulle besta men tillsvidare utan krav
pa nagon verksamhet. En trio bestdende av Sune
Stark, Rune "Bananen” Andersson och Joérgen
Gérdin utsags att leda klubbens kommande dden
och att forvalta dess kassa.

Diarefter hande ingenting forrdn det blev dags att
fira klubbens

50-ars jubileum 1985. Pahejad av Hans
Schmiterléw, Curry Melin m. {l. dtog jag mig att
halla i skaftet for att detta skulle bli av. Intresset
var over forvintan och 33 st gamla Vingar plus
ungefdr lika manga anhériga samlades pa Gérdet
den 10:e augusti 1985. Curry Melin hade ju goda
forbindelser med Sveriges Radio, sa det gick att
ordna bade med middag och samkvim i deras
lokaler.

Dagens Nyheter skickade ut en reporter och en
fotograf vilket resulterade i ett 7-spaltigt foto av
mig med min 1950 &rs Wakefield i
Sondagsbilagan.

Start pa VM 1952.

Pa grund av det visade intresset vid jubileet har
vi sedan dess haft en arlig traff pd Gardet som sa
smaningom i samarbete med Lasse Wentzel
utvecklades till en tavling med 1930-talets
Wentzel-modeller.
60-arsjubileum firades
den 11 juni 1995 med
en uppskattad ute-
servering bestdende av
en "flygbricka a la
trafikflyget”.
70-arsjubileum stundar
forhoppningsvis ar
2005.

Livet som pensiondr.

Jag pensionerades : -
1984 vid 65 ars alder Sunemed sin Wake fran
fran Forsvarets 1937 paOT-SM 1995

materiel-verk och det

var dags att hitta pa nagot nytt. Till att bérja med
bildade jag ett handelsbolag (med min son som
partner). Min affarsidé var att skaffa mig tekniska
konsultuppdrag fran férsvaret.



OLDTIMER

Det lyckades bra och jag dridag, 15ar

senare, fortfarande aktiv som konsult.
Mitt senaste och formodligen sista
uppdrag gdller en "Dynamisk
flygsimulator™ bl. a. avsedd fér
utbildning och traning av JAS-piloter
vid héga G-belastningar.Vidare tog jag
kontakt med Stockholms
segelflygklubb. Jag hade redan 1941
under min flygvapentid prévat pa
segelflygning litet smatt, men inte
engagerat mig pa allvar. Nu anmadlde
jag mig till en certifikatkurs pa
klubbens flygfilt vid Langtora norr om
Enkoping. Jag hade da inte suttit vid
spakarna som pilot pa 13 ar eftersom
jag foll for alderstrecket i flygvapnet
1972. Segelflygning ar pa flera sitt en
ny flygupplevelse for mig. Det r ju mest
frdga om att jaga termik for att kunna
halla sig i luften utan motor. Vid 80 ars
alder ar jag nu inne pa min 15:e sdsong
som segelflygare.

Modellflyget finns ocksa med pa ett hém genom
sporadiskt deltagande i Oldtimmer-SM och genom
tavlingar med 30-talets Wentzelmodeller under
"Vingarnas dag” pa Gardet i Stockholm.

For det senare dndamalet har jag byggt en Cirrus
och det ar faktiskt mitt enda nybygge sedan 1951.
I ovrigt flyger jag (hittills) med gamla rester fran
fornstora dar. Ibland tror jag att jag skall bli nagot
mer aktiv och bygga en ny Oldtimermodell.

Pa grund av mina konsultengagemang och andra
intressen har tiden inte velat rdacka till detta.
Men vem vet "det kan ju komma andra tider”,
som Martin Ljung uttryckte sig en gang i en kdnd
sketch.

Sune Stark och Anders Hakansson med de kopior av
Sunes och Ame Blomgrens Walkefieldvinnare fran aren
1951 Och 1952 for utstallning i USA.

Jag har lyckan att vara "pigg for min alder” Jag
tror pa nyttan av regelbunden motion och jag har
sedan ungdomen regelbundet hallit mig igang
aret runt med olika fysiska aktiviteter sdsom
terrdnglopning och motsvarande vintersporter.

Mina hobbies vid sidan av modell- och segelflyg
ar musik (sarskilt jazz) samt curling och
fjdllvandringar.

Nya ritningar fran Orjan Gahm:
Segelmodeller:

*Hotspur”- semiskalamodell. Spv 1500
mm

Konstr. av Hans Nathorst-Westfelt,
Boris. 1943

¥Sint-modell” spv. 1600 mm

Konstr. Curt Odelstad, Vingarna 1950.
Gummimotormodeller:
Wakefieldmodell. Spv 1140 mm.

Konstr. Ake Roggentin, Vingarna. 1937.
Wakefieldmodell ”Monsun”, Spv 1040
mm

Konstr. Anders Deurell, Vingarna. 1946.




P4 initiativ av Lasse Wentzel trdffades
Wentzeltavlingens "hjarntrust” till ett mote i bor-
jan av maj manad. Lasse tyckte att vi borde ge
tavlingen en injektion for att skapa mer liv i den
arliga triffen. I hans tankar fanns en kabin-
modell konstruerad enligt "gamla regler och prin-
ciper”.

Vi - det var Orjan Gahm, S.-O.Lindén, Anders Sjo-
berg och Lasse Wentzel. -kom fram till f6ljande:
En gummimotormodell med fast landstill och
frihjulspropeller. Kroppen ska utformas med en
kabin med en hojdskillnad av 30 mm mellan dver-
och underdel och med en
langd av 60 mm. Kropps-
lingden (l6a) far ej over-
stiga modellens spannvidd.
Kroppstvirsnittet ska vara
minst 60 cm?.

Vingytan far vara max 8
dm? och spannvidden max
80 cm. Val av vingprofil ar
fritt. Stabilisatorytan far
vara max 33% av vingytan.
Gummimotorvikten be-
gransas till 20 g smord
snodd. Propellern skall vara
av trd. Hjul pa huvud-
stillen skall ha en diame-
ter av minst 30 mm.
Material for bygget skall
vara trd -(balsa, furu, ply-
wood, bambu) - pianotrad,
papper eller siden. Lim och
lack enligt eget val.
Modellens min.vikt
inkl.gummimotor skall vara 80 g.

Tédvlingsklassens namn blir: "Classic 808".

Innan flygningarna sker kommer flygplanen att
beddémas i en tévling "Concour d” elegace”.

Det ar ju fritt fram i fraga om former och farger
och fantasi! For att kunna delta i skonhets-tév-
lingen maste modellen dessutom bevisa sin flyg-
formaga!l

Tadvlilings-
flygningar ska
ske med mark-
start fran en
skiva (eller bord)
ca 120 x120 cm!
Kommentar: Spv.
max 800 mm a&r
satt for att ej

Evamy' Yansteed

blanda denna modell med oldtimer-
klass B (max 750 mm spv.) Kropps-
tvirsnitt, fast landstall och frihjuls-
propeller ar valda for att begransa
modellens prestanda. Markstart
innebdr ocksa viss begransning av
flygformagan. Gérdet ar ju inte sa
stort!

Kabinen kan givetvis utformas pa
olika sitt liksom kroppen. En kropp
med rektanguldrt tvarsnitt ar enk-
last att bygga - utseende blir som
t.ex. en "Korda”, men en diagonal
kropp (jfr E.W.Evans "Vansteed” el-
ler "Clipper”) gar ocksa bra. eller
varfor inte en "stromlinje” formad
kropp som "Aristokrat”. Vingformen
kan vara ellips-eller trapetsformad
eller helt rak om man sa vill!
Forsta tdvlingstillfalle blir i juni
2001 pa Gardet i Stockholm.

P.S. Sand giarna skisser, ritning och foto till S.-
O.Lindén for publicering i "Oldtimer”
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I den brokiga skaran av modellflygare frodas ett
otal metoder ndr det galler kladselpasattningen,
men ndstan samtliga har det gemensamt att det
ar fraga om japanskt siden eller japanpapper. Det
dr de mest anvinda materialen.

Tabellen nedan ger exempel pa de olika mate-
rialens vanligaste anvandning och néagra data
omn demn.

Den dominerande byggprincipen i var hobby ar
att fa delarna pa en gang latt och starka. det ute-
sluter vanligtvis alla méjligheter att délja ett da-
ligt bygge med ett snyggt skal. Darfor maste man
lara sig att bygga ordentligt, om slutresulatet ska
bli helt bra.

Hur ska man da gora for att 1dgga pa en kladsel
sa att det verkligen ser snyggt ut? Som exempel
kan vi ta en stabilisator med vilvd (konkav) un-
dersida pa profilen, vilbyggd och vilputsad med
fint sandpapper. Vi ska anvinda pappersklddsel.
Gor det efter det hiar schemat, sa bli det bra.
Lacka spryglarnas undersida samt fram och-bak-
kant med tjockt zaponlack eller limlésning.

Nar det torkat, putsa liatt med fint sandpapper
(000), sa att det blir en fin yta igen. Lacka tva
ganger till och lat det torka mellan gangerna.
Borja med att kld undersida. Klipp till ett stycke
papper, med fiberriktningen i stabbens langdrikt-
ning, sa stort att det rdcker till bade under-och
oversida. och 1agg det pa stabbens undersida med
papperets blankaste sidan utat.

Papperet fistes mot trdet genom att man stry-
ker ovanpa det med en mjuk pensel doppad i ace-
ton (det 16ser limmet snabbare dn thinner). Borja
med ena dndsprygeln och fist sedan i den andra.
Se noga till att papperet ligger jdmnt och fint
strickt mellan dem. Fist sedan langs hela bak-
kanten och se till att det inte blir nigra blasor.
Fast papperet noga mot varje sprygel. Det far inte
sldppa nér du senare spanner det med vatten och
lack!

Vik papperet ¢verframkanten och fast det
ovanpa bakkanten pa samma sdatt. Sist faster
man det ocksa pa dndspryglarnas ovansida.
Papperet ska inte fdstas pa de andra

spryglarna, for dar ligger det and& pd plats av
sin egen spanning.

Av Bo Modéer. Ur Modell-nytt Nr 6/1967.

kladsel

Det dr svart att direkt fista kladseln helt per-
fekt. Om du ser nagra allvarliga skrynklor, sa
ritta till dem nu. Med aceton bléter du upp de
stdllen som behover lossas. Liagg tillrdtta klad-
seln pa bésta satt.

Fukta klddseln med vatten. Den skall inte dran-
kas. Det gar bast med en enkel spruta ( finns i
blomsterhandeln) Peta inte pa papperet innan det
torkat, det d&r mycket skort i bldtt tillstdnd gar
det inte hal, sa blir det i alla fall gropar efter
fingrarna!

Nala fast stabben pa en plan byggbrdda eller dy-
likt och lat den sitta dar till den torkat. Om det
fortfarande finns skrynklor efter det vattnet dun-
stat beror det pa ojdmn spanning fran borjan och
man far forstka ratt till det sa gott det gar. Lossa
klddseln med aceton och ldgg den tillratta.

OBS! Det gar bara att spdnna med vatten EN gang!
Som impregnerings och spiannlack anvinder man
lampligen zaponlack (det var da det 1967!Nu tycks
zaponlack vara vattenbaserad!-Alltsad zaponlack
fran farghandeln rekom-menderas ej! SOL:s
anm.) eller liknande - (Prova Modellack fran
Modellprodukter i Hirndsand! SOL:s anm.) Borja
med undersidan. Anvind mjuk en pensel och
tunnflytande lack, utspddd med thinner till nas-
tan tunt som vatten! Forsta lagret maste laggas
pa mycket forsiktigt. Ta lite lack i penseln och
arbeta med latt hand pa ett litet omrade i taget.
Forsok inte ticka ytan, da rinner det bara och
blir fult och daligt.

Fr.o.m. andra lagret skall lacket ddremot laggas
pa fladigt. Strava efter att inte stryka ett omrade
mer 4n en gang med penseln. Da flyter lacket ut
béttre ovanpa klddseln och man far den fortare
tdt. Arbetar man

ytan med penseln tranger lacken igenom och rin-
ner pa insidan.

Lat den klddda detaljen torka ordentligt mellan
varje lackning (det gar ocksa att stryka pa efter
en halvtimma igen, men det bdsta resultatet far
man med langa torkperioder. Stabben skall sitta
i spdnn pa byggbrdda hela tiden mellan
lackningarna annars blir den hur skev som helst!

10
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ATT KLA MED SIDEN.

Om du i nigot sammanhang ska klid med siden
s gar det bra att gora pa samma sdtt, men du
ska da tdnka pa att :

Till skillnad fran papper gar det att téja siden i
olika riktningar och darfér dr det extra noga att
man ger det en jdmn spdnning ndr man faster
det. Men dra inte for hart i det. Da kan konstruk-
tionen spdnnas sdnder nar krympningen bdorjar
med vatten och lack. Strdva efter att fa tradarna
i tyget att korsa varandra vinkelratt.

Siden ska liggas sa att stadkanten ligger paral-
lellt med bakkanten, annars kommer klddseln
att sjunka ner for mycket mellan spryglarna pa
ovansidan.

Slutligen nagra allminna rad:

Det gar att kla dubbelkrokta ytor, t.ex. pa krop-
par, med siden. lacka tridet flera ganger, fukta
sidenet nagot med vatten sa blir det mycket
foljsammare, ldgg det pa trdytan och lacka fast
det medan det dnnu ar fuktigt. det later kanske
tokigt att blanda lack och vatten, men det gar fak-
tiskt alldeles utmarkt.

Hal och revor i klddseln gar bra att laga snabb-
tom man lagger kanterna mot varandra och for-
siktigt tacker revan med ldttflytande lim. kan-
terna dras da ihop nér limmet torkar. (Prova da
pa att ligga en remsa hushallsfolie 6ver revan,
sa halls delarna ner mot varandra. Folien gar latt
att ta bort nédr limmet torkat! SOL:s anm.)
Zaponlack spanner mattligt och behdver lang tid
for att spanna fardigt, sarskilt pa siden.

Sarskilda spdnnlacker (t.ex. Fabi spannlack)
spanner mycket kraftigt och torkar ur snabbt.
En liten inblandning av ricinolja (omkring 3 drop-
par till 10 g lack) i lack gor den smidigare och
den spénmner da inte sa hart. Manga anvédnder det
i zaponlack for att fa ett battre skydd mot véta
eller for att inte spidnna sonder en extra 1att kon-
struktion.

Anvind inte firgade lacker i onddan ovanpa klad-
seln. Det viger alldeles fér mycket och spricker.
Klid i stillet med papper och siden i den farg du
onskar.

Bra japanpapper ska ha en tédt struktur, vara
glansigare pa ena sidan och inte vara alltfor hart
och prassligt. Tyvarr &r manga ersattningsmate-
rial oldmpliga att kli vingar och stabilisatorer
med.

Pa motormodell anvédnds ofta fargade lacker for
att f4 onskat firgschema, fin yta och skydd for
brinsle. | de sammanhangen tillgriper man spe-
ciellt lampade lacker och det kan vara pa sin plats
att papeka foljande:

En modell med glodstiftsmotor méaste malas med
ytlack som tal brédnsle och da duger vanligen bara
tvakomponentslacker. Degar att 1dgga ovanpa alla
andra lacker.

Butyratlackerna tal i viss man glodstiftsbransle
men forst efter mycket lang torktid (veckor).
Mala inte omvédxlande med cellulosalack och
butyratlack pa samima yta. De trivs definitivt inte
tillsammans.

Material Hallfasthet Nodv.antal — Viktmlack Anv.modelltyp

e lackningar __g/dm2 Kropp Vinge Stabbe
Siden tjockt Mkt bra 4-6 04-05 C,RC (A)J)CRCL RC
Siden tunt Bra 46 0,35-04 AC,(B) ACRCL (A)CRCL
Japanp.Tjockt Bra 24 ung. 0,4 ABC, ACL (A),.CL

(Modelspan)

Japanp.Tunt Mindre bra 24 03-04 AB,O) ABC) ABC
A=segel, B= gummi, C=forbr.motor RC=radiostyrda L=Linstyrda

Jorgen M. Larsen 1923 - 2000.

I mitten av april nddde oss beskedet att Jor-

gen Larsen, Farum, Danmark hade avlidit.

Vi 4r manga har i Sverige som minns Jor-
gen fran hans deltagande i Vingarnas
Jubileumstivling pa Ska 1945. Sjilv ar jag
glad att ha fitt rdkna mig som god van till
Jorgen och hans hustru Margrete. Vailet och
jag hilsade pa dem under pasken 1976. Jag :
byggde en kopia av hans berdmda "Victory™.
Modellplanet fran 1940, som fick sitt namn
med stora vita bokstaver pa kroppen, som en
protest mot dekretet fran danska aero-
klubben att modellerna inte fick mérkas sa
att det kunde misshaga ockupationsmakten.
Nir sa Jorgen blev tagen till koncentrations-

5

lager men kom hem, dock med hélsan delvis bruten, var det som en triumf for honom att bygga
ytterligare en Wakefield-modell av samma konstruktion. Den gav han namnet "Liberty™ / SOL
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Hiimtat ur "The Model Craftsman” - mars 1947.

Med denna konstruktion av Dick Korda satte under sin
tavlingsaktiva tid ett flertal rekord. Fornidmast dr det som sat-
tes 1juli 1946 vid Battle Creek, Mich. Med en "Delong 30"
blev flygtiderna 35 min 44 sek. i forsta flygningen- landning
30 m fran startpunkten! Andra flygningen klockades till 21
min5 sek. Detta gav resultatet 56 min 49 sek.

Kroppen byggs upp pa en "krycka” ("crutch-type)”. Ramen
ir tva kraftiga longeronger vilka fungerar som centrumlinje
fran vilken alla vinklar, motorrikting och stabilisatorinstillning
gors. Borja med att ligga ut longerongerna pa ritningen
limma in motorbockarna och négra tviirpinnar (den amerikan-
ska bygganvisningen ndmner endast “’crosspieces”, men vi-
sarej var). Ge motorbockarna fyra lackningar med lim. Skiir till
spanten och den kurvade Gvre longerongen. Alla spant och
lister ska vara av ganska hard balsa, si att modellen motstir
péfrestningarna i tdvlingsflygningen. Limma fast brand-
skotten, spantet under vingens bakkant och spantet framfor
stabilisatorn. Ligg till den bdjda dvre longerongen och siitt
in resterande spant. (Ladmpligen tar man sen bort tvir-
pinnarna!)

ARSMOTE!

MEDLEMMARNA I SMOS

KALLAS HARMED TILL

ARSMOTE

LORDAGEN 12 AUGUSTI

KLOCKAN 19.00.

PLATS: MATSALEN PA

RINKABY

Sedvanliga arsmoétesféorhandlingar

Obs! Anmdlan erfodras for deltagande i
middagen, se SM inbjudan pa sidan 3!

"Aritmetik dr konsten att kunna radkna
till 16 utan att ta av sig skorna.”

Musse Pigg

Montera in det infillbara landstiillet, limma in bottenlonge-
rongen och underfenan. Stab.stédet skall fillas in i longe-
rongen, si att stabben far (° instillningsvinkel. Placera mo-
torn pa plats och borra hél for fistskruvarna. Lod fast fist-
muttrarna pi en 6 mm bred metallplatta och skruva fast mo-
torn. Pensla pd med lim. Fyll in balsabitar mellan botten-
longerongerna t.o.m. landningsstiillsbrunnen. Anviind 6 mm
balsa i nospartiet eftersom det tar de hardaste térnarna.

Gor ett 6 mm drineringshal i botten just framfor brandskottet.
Timer och el-system ( vid tiindstiftsmotor) installeras titt in-
till huvudlongerongen for att hilla ner tyngdpunkten. Planka
ovre delen av kroppen under vingen med 2 mm balsa. Pa
motsatt sida till utblaset, gér en dorr fér tilltride till timer och
batterier. Det dr viktigt att ligga pa flera lager med lim Gver
skarvar for att kroppen skall bli stark nog. Klad kroppen med
papper med fibrerna lingsgdende.

Béde vinge och stabbe skall tillverkas av relativt hard balsa
for att motstd skevheter. Ligg ut alla lister och spetsar pa
stabilisatorritningen, limma in spryglar och var noga med att
limma fast sma trianglar vid bakkanten, dessa hjilper till att
motverka skevheter. De tvi underfenorna limmas in sedan
stabben har klatts. Fenan gors av ca 5 mm balsaflak, var nog
med att gora ett timroder innan fenan klids. Nar stabbe och
fenan klitts, gor ett snitt i stabbens mitt och limma fast fenan
med mycket lim. Ligg ett lager lim lings fenan déir den gar ner
1 stabben.

Limma fast de halvrunda pinnarna pa undersida i stabbens
mitt vid fram-och bakkant. Gor likadant pa stabbens under-
sida. For att rikta in stabben in riitt vinkel mot kroppen, sitt
en nal i kroppen vid vingens bakkant, knyt en trdd i nalen och
mit nu avstindet till stabbens bida spetsar.Olika profiler i
stabbe och vinge har provats till dess den ritta kombinatio-
nen hittades. Med riitt vinkelinstillning och lamplig nedat-
och sidoriktning pd motorn kan denna modell stiga absolut
rakt upp utan spinn eller looping,

Hela vingen ldggs upp pi byggbridan med alla balkar pa
plats. Vingspetsarna liggs sedan upp med klotsar under och
limmas. Lyft sedan upp mittenpanelerna och limma dem. Ge
alla skarvar ett extra lager med lim, sd bor vingen klara sig
utan att vikas ihop!

Vinge, stabbe och fena skall klidas med fibrerna lingsga-
ende . Pa dver-och undersidan dir vingen och stabben vilar
mot kroppen bér klddseln goras i tvé eller tre lager. Dessa
partier nits sirskilt mycket och bor darfor forstirkas.
Lacka planet med tre lager fortunnad lack och tre lager medel-
tjock lack, vilken forhindrar brinsle att licka in.

Négra rdd om forsiktighet - hart trd, mycket lim, se till att
modellen ej blir skev och gér ménga provflygningar. Lir kiinna
din motor grundligt! Resten kommer av sig sjilv!

Oversatt av SOL.
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Wingstrém™ alias Lennart Sundstrom presenterade denna
modell konstruerad av Hans Nathorst-Westfelt i "Flyg” nr
13-1943

Att bygga skalamodeller med avsikt att anvinda dem
tivlingsmodeller anses domt att misslyckas. Négra fa
modellflygare har dock klarat den bedriften. T.ex. Sven Hjelme-
rus, som byggde en skalamodell av "Kranich™; det tvasitsiga
segelflygplanet. Karl-Erik Landegren byggde en “Kranich
efter samma ritning och flég med den i Jamijirvi i Finland till
ett svenskt rekord 1942.

En konstruktion som skulle kunna vara tivlingsmissig i
oldtimersammanhang dr hans Nathorst-Westfelts "Hotspur™.
Det fullstora segelflygplanet avsag for utbildning av piloteri
England under andra varldskriget.

Orjan Gahm har nu ritat upp en fullskalaritning frin den
forminskade ritningen i "Flyg”.

Kroppen, som iir 1000 mm lang, 145 mm hog och
40 mm bred, ir uppbyggd pa 18 plywoodspant.
Spant | t.o.m. 10 dr av 1,5 mm:s plywood, resten
av 1 mmdito.

Avstindet mellan spanten dr 50 mm. De centrala
longerongerna ér 3x5 mm resp. 3x3 mm lister av
furu. De forstnimnda ir beligna pé sidorna. Mel-
lan longerongerna ligger sedan 20 st 2x2 mm lis-

OLDTIMER

Spryglarna dr manga och sitter riitt titt. Dir finns inte mindre
in 50 hel-och 48 halvspryglar, som ér placerade med 15 m:s
mellanrum, Helspryglarna tillverkas av 0,8 mm plywood och
halvspryglarna av 1 mm balsa. Bada sorters spryglar har Jdtt-
hél. Vingens mitt har svag V-form. Lingre ut ir vingen for-
sedd med kniick.

Fenan bestir av en central skiva 0,8 mm plywood, som pi
omse sidor forsetts med en beklidnad av 2 mm balsa.
Spryglarna gors av balsa. Fenan &r fast pd kroppen.
Stabilisatorn bygges principiellt pa samma sitt som vingen.
Framkanten iir en kantstiilld 3x3 mm furulist. Mittbalken ir
3x7 mm vid basen och 3x3 mm vid spetsarna. Bakkanten till-
verkas av 4 st 3x3 mm furulister.

Som kliidsel anviindes limpligast japansiden. Original-
modellen hade réd vingen, gul kropp och rott stjirtparti.
“Hotspur” visade goda flygegenskaper och pd ca 5 min upp-
niddes. /SOL

Pih Yo
AR

ter, vilka ger kroppen erforderlig styrka och form.

Storsta genomskirningsyta 51,6 cm? dr vid spant

nr 4 (O-spantet). Nosblocket ir skuret ur en bjork-

klots och trinosens lingd #r 100 mm. Kabinen

kliddes med tjock celluloid. Pa grund av kabinens
form tillskiirs celluloiden 1 6 "rutor”.

Vingen har en spinnvidd av 1500 mm och en kroda
av 150 mm. Den &r inte sirskilt speciell i konstruk-
tionen. Frambalken utgdrs av en kantstilld 5x5
mm furulist, mittbalken av en 4x 12 mm likasa bak-
kanten. Dessutom ir bakkanten forstirkt med 5x5
mm balsa mellan varje sprygel, varfor infillningar
for spryglarna ér dverflodiga.

Hayprafl  Horm
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Fran Hans Karlssoni Lin-
koping kom for en tid se-
dan ett par foton pé hans
(Hans) nybygge av en
"Chester Lanzo Puss
Moth”. Det ér en semi-
skalamodell som flyger
lika bra som en gammal
Wakefield.

Far vi se den pa OT/
SM i ar?
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Hej alla radioflygare!

Det ir nigra manader sedan vi hérdes av senast, och under
den tiden har det hiint en hel del. Normalt sett brukar det ju
vara ganska dalig aktivitet under arets forsta manader, men
det hir aret verkar att vara ett undantag, i alla fall vad
betriffar mina egna aktiviteter. Det har ju varit kanonvider
sa gott som hela viren, och vi har startat tivlings-
verksamheten ovanligt tidigt. Redan den 24:e april var vi
iging med den forsta tivlingen i Béllefors.

Minga nya medlemmar.

Det mest glidjande ér alla nya medlemmar som har strém-
mat till. Den riktade medlemsviirvningen, som gjordes i
januari, gav direkt 35 ny radioflygare till SMOS, Det har
dessutom tillkommit ndgra eftersliintrare, varfor jag fir
hilsa c:a 40 nya medlemmar hjirtligt vilkomna i génget!
Inte illa pd nigra manader! Tyvirr blev det en del strul med
utskicket av forsta numret av Oldtimer, s ni som fortfa-
rande inte har fatt den far hora av er.

Ritningsbanken.

Minga har hrsammat uppmaningen att kolla igenom sina
gamla ritningar och gora en sammanstillning pa vad som
finns, men det méste finnas mycket mera som ligger och
skriipar i hyllorna. Till er som idnnu inte har gjort detta, gor
en inventering och se efter vad ni har av viirde. Aven om
du sjilv inte &r intresserad av modellen, kan det finnas
andra som ar det! Hittills har vi fatt in Radio-Cub (A.G
Berglund), Piper Cub (Sterling), Piper Tri-Pacer (Sterling),
Radio-Queen (J.A Taplin). Alla dessa passar in i bide OT-

Domarkort radiostyrda modeller kategori OT-RC lll

Taviande nr:....
Kanalnr ...
Flygomgéang.....
Namn

Klubb

Modell

Bonus :Ja Nej

Manover nr |Bendmning

Botyg |Koeff|Poiing

Start frdn marken

Rakflygning mat vinden (nejar | hoji mad iandnngscirkein)

180-svang

Rakflygning med vinden

360-svang mot vinden

@fo|s|wm|=

360-svang med vinden

R LR O L

Stértspiral 2 varv

~f~
o|e
-
a

Sterspiral 3 varv (altemnativ till 7a)

Motoravstingning

RC och OT-RC III. Av modeller som gir in under RC-III
reglerna har vi noteringar om Falcon 56 (Goldberg), Piper
Tri-Pacer (Graupner), Petronca (chll-ﬁtke Pettersson?). Till
RC-I finns ritningar till Orion och Taurus (Ed Kazimirski/
Top Flite), Kwick-Fly (Phil Kraft/Graupner), Sr. Falcon
(Goldberg), Crusader (Ralf Brooke/MAN), Candy (Cliff
Weirick). Dessutom finns ritning till Astro Hog, en modell
som platsar i alla niimnda klasser. En enda segelmodell har
kommit in, nimligen Bergfalke (Hegi). Ritningarna kommer
s4 sméiningom in i ritningsbanken, men om nigon vill veta
vem som har vad redan nu, si kan ni héra av er!

Domarkurs i OT-RCIII.

Den forsta domarkursen var avsedd att héllas i samband
med vir forsta tivling i Billefors, men av praktiska skil fick
vi flytta denna till Brannebrona. Fyra tappra kandidater,
Agne Engman, Olof Hjerpe, Gunnar Skdld och Bo Nylund,
drillades i bide teori och praktik en eftermiddag med
undertecknad som instruktér. Meningen ér att alla presum-
tiva arrangérer skall kunna himta domare frin de egna
leden, s passa pa och anmiil er till den andra kursen i Olme
i samband med tivlingen dir i slutet av juli!

Nya tiivlingsklasser?

Ingvar Claesson har himtat hem regler frin vir broder-

organisation i USA, SAM, och skall dven gora detsamma
frin Englands motsvarighet. Meningen ir att se om det
finns nigon klass som kan appliceras pé vér verksam-
het. Arbetsgruppen for RC-1, bestiende av Lars Olsson
och Alf Héglind, har tagit fram ett regelforslag, som fr
ute pa remiss. Vi hoppas att kunna kora nigra prov-
tivlingar i klassen redan i ar. Lennart Andersson, kiind
segelflygare frin Hammar, har tagit sig att se om det gir
att tivla efter de gamla reglerna for segelmodeller, RC 11
och RC 1V, Tink att fa se de gamla klassiska segelkérro-
rna Graunau Baby, Kranich, Slingsby m.fl. i ddel tivlan!
For 6vrigt sd har det mesta av den upprittade
handlingsplanen betats av, men meningen ir att den
skall hillas levande med Er hjdlp. Jag har fatt in ndgra
intressanta idéer, bl.a. att inte bara modellerna, utan
dven piloterna, skall ha autentisk klidsel (se separat
artikel). Allt som gor att vira tivlingar far en extra kick dr
vilkommet. Hor av Er!

K jel]-Ake Elofsson

PRESS-STOPP! PRESS-
STOPP!

8 Rektanguldr landningsinflygning

w|=
=3

93 Landning utanfor 50 m cirkeln

b Landning innanfér 50 m cirkeln

=
o

ac Landning innanfér 25 m cirkeln

o
(L]

Summa flygpoang S:a

Om bonus skall erhalias skall det laggas till har +10%

OT-RC tivlingen den 26-27/5 regnade
bort och den kommer i stillet att ga 1-2/7! Se

[Totzlpoang {summa flygpoang + ev. bonus) Totalt

| betygskolumnan skall endast hela tal mellan 0-10 skrivas.
Bonus skall avrundas till narmats hela tal.

SMOS hemsida for inbjudan. Kontakta Tjalle
vid ev. fragor.
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I férra numret av Oldtimer utnimnde jag “min” RO-
BOT till Sveriges dldsta nybyggda RC-modell. Efter-
som ingen har hort av sig om nigot annat, sa fr det
epitetet kvarstd tillsvidare. Jag lovade ocksa att ater-
komma med bilder och en provflygningsrapport.

Modellen viger fullt flygklar 1250g, alltsa nagot 14t-
tare in jag trodde fran borjan. Nagon tillsatsvikt for
balansering behivdes inte. I nosen sitter (i avvaktan
péatt fi ihop min Super Tigre G20S) en HGK 15. Den
motorn hade jag ursprungligen i en Quarter Midget
Miss Dara, och ir dirfor ganska hégvarvig och inte
speciellt limpad for oldtimermodeller. Men man tager
vad man haver! Den enda tank som jag kunde fi in i det avsedda utrymmet, var en filmburk.

Tjdlles nybyggda "Robot”

Provflygningen gick utan problem, men jag konstaterade att det behévdes justering av stabbens anfallsvinkel. Motorn var
ocksi dverstark. P4 fullgas stiger modellen niistan rakt upp, och strax 6ver tomgdng ricker for planflykt. De skulle sikert ricka
med en ordinir 1,5 cc motor. For att fa réitt utgéngshdjd for 4 min glidflygt riicker tanken mer &n vil, men den riicker inte till RC-
111 programmet. Det visade sig att modellen var en utmiirkt glidare men nigot sdmre att flyga RC-IIT med.

Modellen fick sitt elddop vid drets férsta OT-RC tivling pé Biillefors, déir den kom 2:a efter sin slikting RC-Viking. Att flyga
maxtid var inget problem, utan det var att fi ner modellen i tid. Vid senare flygningar har jag glidflugit 11 min med 1 min
motortid, s modellen ir utan tvekan en toppmodell for den som vill ha en modell for bada klasserna.

Jag har noterat ett stort fel pd modellen, nimligen en alldeles for vek vingkonstruktion. Min kompis Gunnar Petterson
konstaterade detta redan pa 50-talet, d han fick vingbrott redan vid provflygningen.(Den ena vinghalvan saknas fortfarande,
och resterna bor ligga nigonstans vid Ruder soder om Tibro). Jag byggde dérfor in fisten for vingstottor innan jag klidde
vingen.

Den ursprunglige byggaren av Roboten, Ame Lindberg, blev mycket n6jd nér han fick se slutresultatet. Han talade ocksd om
att han hade hittat en del av de delar som fattades, bl.a. fenan. Det hela har ocksa resulterat i att han har blivit SMOS-medlem,
och jag gér allt for att peppa honom si att han bygger firdigt den andra modellen, som hingde i taket tillsammans med
Roboten, nimligen en Rudder Bug (ocksé frin 50-talet). Det vore trevligt att fi se dessa bada modeller i éddel tivlan si
sméningom!

Kjell-Ake Elofsson

Pris for mest tidstypiska ekipage. ‘% :

Vid drsméitet i Vadsbro Mfk tillfrigades jag av en namnkunnig med-
lem om jag inte ville vara med i SMOS. Sagt och gjort, som nybliven
medlem rekvirerades ndgra OT-byggsatser. Ett par veckor fore tdv-
lingarna i OT-RC pé Billefors {lygplats under pskhelgen blev den
forsta firdig. Eftersom jag ér nyborjare (ldrde mig flyga i somras)
viintade jag med spinning pd de stundande tiivlingamna. resultatet
blev halvbra med en si duktig modell som "Playboy S:r”. Efter att
ha deltagit 1 denna lyckade och roliga tivling har jag fitt en idé.
Liser man S.-O.Lindéns fina artiklar om modellflygets historia i Bo Lennartsson med sin nybyggda. ” Playboy S:r”.
"Modellflygnytt” och siirskilt tittar pd de illustrerande bilderna

finner man en viss atmosfir kring ditidens modellflyg. denna 8ter-  brallorna? Var dr hatten, kepsen och baskern? Jag tror att lite mer
skapas till en viss del vid de olika OT-RC meetings som anordnas.  show och spex skapar good-will och PR for modellflyget verhuvud
men négol saknas, Man saknar forsts fler modeller av olika snitt  taget och inte minst for OT. For att inte tala om det publika viirdet av
och fason (Thomas Nathansson salufor ett rikt sortiment). Men  lite mer show och fest..... varje arrangdr fOresliis inriitia ett sérskilt
framfor allt tycker jag att det kunde goras en hel del pd pilotsidan.  pris for biista tidstypiska “ekipage”, dvs pilot och maskin!

Titta pd bilderna i Sven-Olovs artiklar! var har ni skjortan och

slipsen (flugan), slipovern, tweedkavajen och éppelknyckar- Bo Lennartsson, nybliven OT-entusiast
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Tavlingssisongen borjade ovanligt tidigt i ar.
Redan Annandag Pask drog vi igdng pa Béllefors
flygplats. Av 15 anmadlda kom det 12 tappra, som
hade akt genom regn och rusk for att motas av
uppehall men relativt 1agt i tak. Av de 3 som inte
kom var det 2 som uteblev pga. att det regnade
ihallande pa resp. hemort. Ett antal dskadare och
presumtiva tdvlanden hade ocksa moétt upp for
att se och lara. Vi kan darfor rdkna med att en
del av dessa kommer att ha modeller klara till
ndsta tavling.

Det var ganska lagt i tak, och innan briefing gjor-
des darfor en provstart, som resulterade i att ti-
derna sanktes till 3 min. Efterhand hdjdes ta-
ket, och de flesta hade darfér problem med att
inte flyga éver tiden.

Vi kunde konstatera att det var 6 nya ansikten
mot tidigare tdvlingar. Av dessa gjorde en. Bo
Lenmartsson, tavlingsdebut éverhuvudtaget med
en helt nybyggd Sr. Playboy, provilugen veckan
fore tavlingen. En 4:e plats tyder pa att vi hidr har
en kommande vinnare! Veckan efter tdvlingen
provilog han en Quaker Flash, si till ndsta tév-
ling kommer han rustad till tdnderna. Det fanns
ocksa ett par nya modelltyper mot tidigare tév-
lingar, namnda Sr. Playboy samt en Robot. Det
var bara en som hade utnyttjat méjligheten att
stilla upp med tva modeller, ndmligen underteck-
nad, som flog med fjolarets suverdn RC-Viking
och ndmnda Robot.

Tack vare filtets generdsa utrymmen flogs det
fran 2 banor. De tdvlande hade dartor delats upp i
2 grupper, och alla fick darfor méjlighet att gora 2
flygningar fran resp. bana. Det hdnde inget dra-
matiskt under de fyra flygomgangarna, om man
undantar Sandolf Blomgrens forsta start med sin
Vagabond. Direkt efter start gjorde han en halv-
roll pa ett par meters hojd (bara med sidoroder)
innan han pabérjade sin stigning mot himmel-
ska hojder. Allt for publiken!

Nér sekretariatet hade rdknat ihop resultatet av
de fyra omgangarna, visade det sig att de bada
huvudarrangdrerna av tavlingen, Torbjérn Frans-
son och undertecknad, varit oférskdmda nog att
beldgga de 2 forsta platserna! Ingvar Claesson
patalade detta i ett efterfoljande telefonsamtal,
och vi har lovat att beakta detta till ndsta tav-
ling.

Kjell-Ake Elofsson

Resultat:

1. Torbjérn Fransson RC-Viking 625p
2. Kjell-Ake Elofsson Robot 614p
3. Bo Nylund Super Scorpion 595p
4. Bo Lennartsson Senior Playboy 590p
5. Arne Nohlberg RC-Viking 563p
6. Folke Johansson RC-Viking 556p
7. Stefan Sundstrom Vagabond 542p
8. Lennart Sundstréom Sky-Skooter 515p
9. Stig Jansson Sky-Skooter 507p
10.Bengt Johnsson  Vagabond 462p
11.Sandolf Blomgren Vagabond 328p
12.Lennart Skold Vagabond 159p

xx. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking(mod. 2)573p

I don‘t understand all this tatk sbout us British being backward
in model dasign, do you?""
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Modellflygtidningar till salu hos:

Sven-Olov Lindén, Hovstav.15, 703 63 Orebro

tel 019/182179, el. e-mail: s.o.linden@mail.bip.net
leverans kan ske vid OT/SM 2000 el. enl tverensk.
(Med » markering betyder urklipp)

Radiostyrning:

Radio Contr.Models & Electr. 1970: aug. 10:-
1972: maj, jul. 15:- 1989: jan 15:-

Radio Modeller: 1991: jan 20:-

Aviation Modeller: 1997: jun,jul,sep,okt,dec.
1998: jan, okt 30:-/st

RCM: 1974: nov. 10.- 1991: jan. 15:- dec. 15:-
1989: jul. 15:- 1992: feb. 15:-

Radio Control Mod.Annual 1966: 15:-

The Challenge of Radio Control Scale

(list of scale plans 1940- 1966) 20:-

American Modeller: = 4 20:- med *= 10:-

1957: dec.

1959: feb.

1960: mar,may.jul.aug,nov.

1961: jan,apr®,may.jun,jul aug,sep.nov.

1962: jan,aug,

1966: jul®sep”.nov.

Svenskt Miniflyg: 4 20:-

1967: 1, 2

1968: 1, samt hosten -68

Model Airplane News:

OLDTIMER

1938: jan®, mar”®, jun.jul,aug.nov. 4 45:-/st A= 30:-/s1
1939: feb, aug,octh dec” 4 45:-/st. = 30:-/st

1940: feb = 45:-

1942: apr= 35:-

1945: nov* = 35:-

1946: may,jun, & 30:-/st

1947: jan. firgkop. omsl. feb. 30:- 4 30:-/st

1949; mar, oct 4 30:- /st

1953: may, oct, nov, dec. 4 25:-/st

1954: jan®, feb” mar®,apr*,may” aug = 20:-

1955:
1956:
1957:
1958:
1959:
1960:

1961

sep®, novh dec. A= 15:-
Kompl.drg 150:-+ sep. 20:-
kompl.arg. 150:-
alla utom sep. 120:-
kompl.drg =150:-+jan,feb,mar,may,jul,aug,sep,oct.d 20:-
kompl.arg = 150:-+ jan,mar.apr.jun,jul®nov,dec. & 20:-/st
jan,feb,mar.apr,may,jul,aug,sep.oct, 4 20:-/st
: kompl.drg 150:-+ feb,mar,apr,may,jun,jul,
aug,sep,novdec. 4 15:_fst

fro.m 1962 = 15:-/st ( med * = 10:-/st)

1962:

1972:
1957:
1963:
1964:
1971:
1973:

jan,feb,mar, mar,apr,maj.maj* jun.jun® jul,jul®,
aug,aug* sep,sep*,oct,nov,nov,dec.

jan.feb.mar.apr.maj,jun,jul,aug.sept,nov,dec.

maj,jun,oct.dec.

aug.sep,oct,nov,dec.

jan.aug,nov.dec*.

jan,feb,mar,maj.jun,jul.aug,aug sep,nov,dec.

jan.maj.

Air Trails:

1954: jan” feb”,mar”,d 15:-may.jul,nov 4 25:-

1955: apr,may, 4 25:-

1956: apr.d 20:-

Modellflygbladet: & 20:-

1958: 1, 2,3 1959:2,3,4

1960: 1, 2, 3,4 1961: 1, 2, 3

Aeromodeller:

kompl. drg, 1972, 1973, 1974, 1975, 1976, 1980, 1982 per arg =
100:- kompl. irg. 1983, 1984, 1988, 1989 per drg = 120:-
1966: sep*. = 5:-

1969: sep,okt.nov.dec. = 10:-/s1

1971: mar.apr,maj.jun.jul.aug.sep,okt.nov.dec. = 10:-/st
1977: jan,frb,mar,apr,jun.jul aug.sep,okt,nov.dec. = 10:-/st
1978 jan.feb,mar.apr,maj,jun.jun.jul,sep,okt,nov,dec =10:-/st
1979: feb,apr.maj.jun,jun,jul,aug,sep, oct,nov,dec. 10:-/st
1980: jan. = 10:-/st

1981: jan.feb.mar,apr.may,jul,aug,nov,dec, 10:-/st

1985; .jan,feb,mar,apr.may aug sept.oct,nov,dec. 15 :-/ st
1986: jan.feb.mar,apr.maj,jun.aug.sept,oct,nov,dec. =15:-/st
1987: feb.maj.okt,nov. 15:-/st

1990: jan,feb,apr.maj,jun.jul,aug.sep,okt.nov.dec. =15:-/ st

B

Jim Moseley med modeller

Jim Moseley i Canada under flera ar hallit tridarna i denna
internationella posttivling.

1999 deltog Kurt Sandberg och Sten Persson tillsammans
med tivlande fran hela varlden.

Klasserna hgar blivit fler och fler med &ren.

Forra dret vann Mike Thomas, Canada 20" Vintage/OT
med en Strato Baby” sammanlagd tid blev 1085 sek.

30" Vintage/OT med 27 deltagare vanns likaledes av Mike
Thomas med modellen "Skokie™ med slutresultatet 1638
sek, i denna klass deltog Sten Persson med sin "Cleo™ och
blev 4:a pi tiden 720 sek.

Den stérsta gummimotorklassen var 42" Vintage/OT (men
med fa deltagare!). Roy Tiller frin UK vann med en Senator
pa sammanlaghda tiden 1140 sek.

P30 Rubber hade 16 deltagare, dir vann Dave Sechrist,
USA patiden 1688 sek.

1933 Lanzo Cabin hade 7 deltagare och vanns - javisst! av
Mike Thomas pd 843 sek.

Small Vintage Glider innebar en seger for Kurt Sandberg
som med sin "THW-44" flég 3x 90 sek + 120+150+180+210
totalt 930. Fyra amn deltog.

Large Vintage Glider hade 13 deltagare och dir segrade
Dave Dent frin UK med en "Lulu”.

Catapult Glider - Open vanns av en “kiindis” i HKG-
klassen - Lee Hines. Modell "Coppercat™.

Catapult Glider - Vintage vanns med en kiind modell "Polly
B” segrare Dick Peterson, USA.
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med kopiedgaren, sa att du inte blir forskriickt!

Adresser till kopieidgarna ir foljande:

AA = Arne Andersson, Bagaregatan 24 B
61131 Nykoping, tel 0155-28 68 52

OG = Orjan Gahm, Andebodavigen 367,
175 43 Jirfilla. tel 08-580 14142

LLN = Lasse Larsson, Gendalen 57,

OLDTIMER

SOL = S.-O.Lindén, Hovstaviigen 15
703 63 Orebro, tel 019-18 21 79

HSw = Hans Schmiterléw, Smedstorpsv. 6
614 90 Soderkdping, tel 0121-201 80

GW = Gunnar Wivardsson, Smeagatan 4,
434 36 Kungsbacka. tel 0300-163 79

SO = Sven Ostlund, N.Jirvstavigen 104

466 94 Sollebrunn.tel 0322-4212 17 804 29 Giivle.
S 1 1942  Panfem Sigurd lsacson 1000 AA
" . 1945 Pinup Sven Olov Ridder Q90 SOL
*= dispens for spv Over 1000 mm 1943 Pinocchio Sven Salonius 980  SOL
1946 AKM1Cumulus  AKM %00 GW 1935 Poppich H.Poppich 840 AA
1943 Albatross LA. 830 SOL  194-  Primus 670 SOL
1944  Alex Ame Widen 1000 SOL 1941 ProAero Amold Degen 900 SOL
1937 Anfanger-fivinge G.Polzin 1000 SOL 1944 PS 44 Paavo Salin 990 SOL
1944  Bantam(l) Sven E.Truedsson 1000 GW 1943  Reynold Slgurd Isacson 1000 SOL
1945  Bums BengtHaraldsson Q80 AA 1945 ReynoldV Sigurd Isacson Q80 AA
1944  Castor Vien) 840 SOL  193- Rumpf-Segelf. H.Poppich 800 SOL
1945 Condoren S.E.Truedsson 800 GW 1948 Rodiuvan Terje Larsson 1000 AA
1938 Derkleine Relher V.Damamn 1000 SOL 1945 SMEfan Kurt Sandberg 1000 SOL
1946 Easy 1.§6berg Q60 SOL 1946 Sappo Sture Sandberg 280 SOL
1957 Eule K.D.Hom-H.J.Ludwig 840 SOL 1945 Scrappy Robert Lowen-Aberg 960 SOL
19.. Fenix K.Nilsson @80 SOL 1945 Sg45 Br.Forslin 950 SOL
1938 FJ 1"Allers 1" Sven Wiel Bang 1000 SOL 1946 SHELL Junior Amold Degen 890 SOL
1938 F-J4 Sven Wiel Bang 680 SOL 1943 Siandan Gunnar Persson 800 SOL
1942 Flox S.E.Truedsson 840 SOL 1945 SMiEftan Kurt Sandberg 1000 SOL
1944  Fugan Curt JanssonOdelstad 940 &5 1949 Spiggens R.BananenAndersson 950 AA
1944 Flygfisken Gunnar Persson 1000 o 1944 Sunnanvind Sigurd Isacson 280 AA
1943  Flying Star 894 SOL 1942 Termik Sven E.Truedsson 970 GW
1944  Gam Sigud Isacson 980 AA 1942 Tfais S-etta Ulf Hallvig 920 SOL
1943 Glid1 E.Bjorklin 920 AA 1946 Tiger 2 Sigurd Isacson 815 AA
1947  Gimponimus J.S.Petfersen 1000 SOL 1943 Tigem Sigurd Isacson 810 AA
1941  Habicht H.Antusch Q80 SOL 1945 Tonny Anders Hakansson 720 SOL
1941  Hang Sven E.Truedsson 750 GW 1937 Téman ABange 710 SOL
Hobby S.-G.Wentzel 600 SOL 1947 Ural Uras.Helsingfors 685 SOL
1942 Hobby 1 (Lars Wentzel) 770 SOL 1943 Vagen Sigurd Isacson 650 AA
1942 Hobby2 (Wentzel) 280 SOL 1942 Virdien (Boreus) 700 SOL
1941 Hopus-Ace Hans Schmiterdw Q80 HSw  193-  Winkler Junior H.Winkler 780 SOL
1943  HW 43 Hans Westfelt 920 SOL 1946 Zamba (Haglund) 1000 SOL
1944 HW 44 Hans Westfelt 990 SOL 1945 Omungen Anders Hkansson 874 GW
1944  Ibis (vién) 850 sSOL
1945  J&mi3 R.BananenAndersson 230 AA
1945  Kale Glader Sven Salonius 960 SOL 82
194-  Kd Anders Lofgvist 600 SOL
1941 Kite | Olle R&dstrédm 00 &
1940 Klux Sven Witt @80 AA 1946 AR 63 Luigl Arceslial 1280 SOL
1937  Knirps H.Kirschke 740 SOL 1934 Baby H.Kirschke 1200 AA
1948 Komen Sture Sandberg 1000 SOL 1942  Cumuus (UIf Hallvig) 1320 SOL
1942  KSAK-1 Bérje Stark 700 AA 1941  Diamant-Ess Fredr.Schmiterlow 1200 HSw
1942 KSAK-2 Vingama 810 AA 1944 Faxe Ake Johansson 1480 AA
1942  KSAK-3 Sven Witt 1000 AA 1942  Gamené GostaAmeen 1500 SOL
1950 Laruska FritzNeumann 1050* GW 1936 Gul E.W.Evans 1340 SOL
1941 Looping Il Sven Wentzel 780 SOL 1943 Hotspur H.Nathorst-Westfelt 1500 &5
1945 MyggenS.F.41 K Flensted-Jensen 956 AA 1937 lkarus tysk konstr, 1500 SOL
1941 Nimbus Sigurd Isacson 60 AA 1942  Kondor Sven E.Truedsson 1500 GW
1945  Nordanvind Sigurd Isacson %80 AA 1946  KS 46 Kurt Sandberg 1400 AA
1947  Novis Sture Sandberg @80 SOL 1945 Moczagof Lars Morelius 1450 AA
1947  Oscar Sven-Olov Sundberg 1000 (@] 1944 Myggmn Lennart Segerfelt 1260 05
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1944
1944
1939
1947
1944
1947
1942
1946
1947
1945
1945

1944
1943
1942
1945
1946
1947
1930
1948
1946
1945
1944
1941

1935
1943
1937
1946
1944
1948
1940
1943
1941
1935
1935
1945
1939
1944
1941

1947
1945
1945
1946
1943
1945
1942
1948
1945
1947
1946
1940
1935
1937
1946
1937
1935
1942
1944
1943
1947
1937
1948
1945
1945
1945
1947
1945
1944

Cpfimd
Optirmus
Record Glider
Segel-Scout
Sincadus Il
Skyway
Strato

Suomi

SV-HI1

Taifun

Uppdt

Balder
Coesar
Camia
Caicca
Charie
Condor72
Der Grosse Winkler
Diktator
Diogenes
Donald Duck
Drcken

Olle Bergendanhl
Malte Mértensson
K.L.Stother
Sigurd Isacson
RLowen-Aberg
|.5j6berg

Gunnar Persson
Mogens Erdrup
Sv.Herborg-Grieg
S.E.Truedsson
R.Lowen Aberg

S3

R.BananenAndersson
Sture Kirchhoff

Ame Blomgren
Sven-Olov Sundberg
Sven Olov Sundberg
Clevelond

Horst Winkler

Markku Tahkdpad
Kurt Rechnagel
OscarVang

Curt Jansson Odelstad

Enten-Segelfiug.anka O.Michalcka

Erwa 8, flvinge
ESSO

Falke R-5
Fillons Glider
Finnkamp-44
F.J.-2a

F-J-6

Flamingo
Geakts
Grunau ll

Hast

Holger Danske
I-APE-2

Jelmoli

Kranich
Master (1)
Metecr
Meteor20
Meteor21

Mikki

Monira

Monsun

MT 13

Oden

Peking

Peking 43

Pilot 4"

Pluto

SIEN9

52:a
Schwanzos fi. vinge
Segelflug KS-S3.fl.v.
SHELL 3

Siko
Silbermbwe fiv.
Sirocco

Strolch

Super Condor 84
Termik
Tico-Tico
Tranan
Vasama7
Vréken
Ohunden

H.Kirschke

Amold Degen
Beerage-Michalik
Emanuel Flllon

Qve Melssner

Sven Wiel Bang
Sven Wiel Bang
jfrCondor 72
(Quarfordt)

K.Muller

Harald Storbeck
Hans Kibve- Lassen
Arforo Pelloni
J.Meier

Sven Hielmerus
Sture Sandberg
Juha Jemwall

Juha Jemwall
JuhaJemwall

Pentti Alanne

Stig Lewin
Ch.Birch-Jensen
Markku T&hk&p&a
R.Bananen Andersson
Rune Termik-Johan
Rune Termik-Johan
Amold Degen

K Flensted-Jensen
Knud Fl.Jensen
Curt Odelstad
Polzin
K.Schmidtioerg
Amold Degen

UIf Christersson
H.Wechler

Haglund
H.Kirschke
Cleveland

Olesen

Sture Sandberg
Lars Olof Bergendahl
Erkki Toropainen
(Clas Ohlson)
J.S.Petersen

OLDTIMER

1380 SOL
1440 SOL
1440 SOL
1450 AA
1500 SOL
1470 SOL
1500 GW
1400 AA
1500 AA 1950
1360 GW 1952
1500 sOL 1953
1950
1950
1950
1948
1800 SOL ggg
2100 SOL o200
2180 SOL (0.5
1630.80L 1040
1800 SOL 047
1696 SOL 1950
2600 AA 1951
2250 SOL 1950
1540 AA 1947
1800 O 1952
1950 SOL 1953
2000 SOL 1953
1900 SOL 1950
1750 soL 1983
2800 SOL 1947
1900 soL 1993
1713 soL 1949
2330 sOL 1993
2100 sOL 1993
1650 SOL }ggg
1600 SOL  5es
2100 SOL 25
1850 SOL 197
1700 SOL 1083
1780 SOL 1950
1800 AA 952
1680 SOL
1800 sOL 70
1800 SO
1840 SO
1800 AA
1800 SOL
1730 GW
2060 AA 1968
1550 AA 1958
1750 SOL 1963
1750 &G 1959
2250 SOL 1968
1860 GW 19985
1950 sOL 1969
2045 soL 1969
1600 sOL 1960
1840 SOL 1995
1636 SOL
1800 SOL };’ﬁ
1510 S0L  1gez
1660 SOL  jous
1840 SOL 040
2100 SOL 1060
1645 GW 1954
1800 SOL 1960
1520 SOL 1960
1800 &G 1963
1720 SOL 1965
2000 SOL 1968
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AKM Il Strates
AKM-3 Stratos
Aurikel
Balder

Bejo

Chief
Diktatom
F.J.-2am
Graz
Ingegerd
Kondor
Kubiken

MT 13
Master (1)=
Master (2)
Midiner

MT 13
Pekingm
Schwalbe
SegekScout
Seraph
Sint-rodell
Sint-Special
Skywayrix
Spjutet
Sunnanvind 6 ft
Super
Suomi
Termik
Toothpick
Urubu
V.M2:an
Vasama 7a
Victory
Viking
VMRinnaren

VM-vinnaren

68-M-2
Agquia
CecCelll
Continental
Harbinger
Int.segelmodel
Kuha

Lively Lady
Nimious
Nordic
Nova

Plerri 83
Rekorder
Sint
Skyrnaster
Skymaster 2
Sniff-Sniff
Spinne
Stratos
Svarta Malin
Teolinda
Unic
Zamballll

AKVHMedemmar

Rolf Hagel

Hans Hansen
R.BananenAndersson
Bengt Johansson

Bill Dean

Markku Tahk&pad
Sven Wiel Bang
R.BananenAndersson
GunnarKalén
RagnorOdenmaon
Lennart Andersson
Markku Tahkapad
Sture Sandtberg

Sture Sandberg
R.BananenAndersson
Markku Tahkapdd
Rune Termik Johan
K.-D.Horn

Sigurd Isacson
D.C.Butler
CurtQdelstad
R.BananenAndersson
1.5j6berg

Yngve Ekberg
Wisbey
R.BananenAndersson
MogenErdnup
Jérgensen/Olesen
Oskar Czepa

Max Hacklingen
Ragnar Odenrman
Erkki Toropainen
Hans Hansen
RagnarCdenman
BoraGunic

Stiepan Bernfest

A2

Harald Andersen
H.Themann
Coofey-Campos
G.Ritz
N.Ingersoll
OfanGahm
Seppo Niemela
Elfon Drew

Bror Eimar

Terje Larsson
JimBaguley
Borge Hansen
JanesZoran
Jan Hafstrém
Hans Hansen
Hansen/Akesson
E.Scofts

Rudolf Lindner
Rolf Hagel
Ingvar Sares
Sven-Olov Unden
(DM

Emilio Romero

1500
1605
1630
1670
1680
1620
2600
1713
1630
1650
1610
2000
2060
1680
1620
1620
2060
1750
1554
1450

1600
1700
1470
1800
1800
1630
1400
1645
1700
1780
1620
1800
1680
1610
1680

1540

1830
2000
2145
2120

2020
1760
2080

1880
78"
1800

1700
1690
2025
1900
1913
1940
1900
1480

soL
soL

LLN
LLN

SOL
SOL
SOL
SOL
SOL
SOL
SOL
SOL
SOL

SOL
SOL
LLN
SOL
GW
GW
SOL
LLN
GW
SOL
SOL
SOL
SOL
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Da Vailet och jag i slutet av mars reste till Tysk-
land och Schweiz passade vi pa att besdka
Wasserkuppe, berget mitt i Tyskland dar segel-
flyget har sin vagga. Pa 950 m hajd ligger
Deutsche Segelflugschule och Deutsche
Segelflugmuseum. Snén 1ag dnnu i héga drivor
pa skuggsidorna, men det gick latt att vandra runt
hojden till "Flieger Denkmal” och tillbaka till par-
keringen, dir museet ligger. "Der.Grusse Winkler” (Obs! modellen dr utrustad med radio-
I den vackra byggnaden, med ett vilvt tak 4 la  *?7ins!)

Taérebodabagar finns manga historiska segelflyg-
plan bl.a. mitt favoritplan "Minimoa”. Just i ar
pagar en specialutstdllning till 100 ars-minnet
av Wolf Hirth. I foajén har man nu inrett bérjan
till det modellflygmuseum som skall byggas i en
sdrskild byggnad intill segelflygmuseet. Just nu
kan man se en hel midngd klassiska modeller
fran 30-talet i kldtt eller oklatt tillstdnd. T.ex.
segelmodellerna

"Der Grosse Winkler”, "Baby”, "Hast”, motor-
modeller som "Hummel” och "Miss America”.
En mycket stor modellmotorsamling finns ut-
stillda bl.a. "Eisfeld” och "Felgiebel”-motorer fran
1940-talet.

/SOL

Gustav Eisfeld pa bild och motorer av hans konstruktion.

Har dr en bok som modellmotorsamlaren maste och 1933 r sa sillsynta att katalogen ej anger

ha! Frank Anderson i USA har utgivit sin andra nagot pris. En Dooling 61 fran 1947 be-
upplaga av ka.ta.}.ogen over m0d611m0t0rer. S tingar $900 medan en MCCOY "Red
Pa 202 sidor beskrivs ﬁ~ B Zi Head” 0.607 fran samma ar Kostar

1400 amerikanska och .~
canadensiska modell-
motorer. 670 motorer ar
avbildade, mer dn 540
korsreferenser gives.
1350 motorer ar prissatta.
Tva prisklasser angives:
1) Very Good och 2)
Exellenit. Motorer i sdmre
kondition far man sjalv
sdtta sitt pris pal

Brown J:r anses av manga |
vara "Motor Nr 17. Den bér-
jade tillverkas och siljas
1932 och gick utistor méngd. |
Just tillgdngen pa denna mo- |
tor gor att priset inte 4r sa it
hogt ($200). Dessutom har "
viss nytillverkning skett av denna och flera an-
dra motorer vilket paverkat priserna. De mer sill-
synta motorerna springer ddremot upp i priser
pa ett eller flera tusen dollars! En 4-cyl. "Elf Four”
varderas till $3200. Loutrelmotorer fran 1931

$325.
De mindre motorerna 2A och min-
dre har en egen avdelning. (Kors!

Inte visste jag att min lilla Cox Tee
Dee .010 var vard $901).
"Anderson’s Blue Book” kan bestal-

las direkt fran Frank Anderson, 753
Hunan St. N.E.,Palm Bay, FL

32907-1604.

Priset 4r just nu $36.95 + $10.00
for porto och exp. Sand check ut-
stdlld pa Frank Anderson.

(Kontanter i rekbrev blir billi-
gare dn bankens postcheck-
120 kr!) / SOL
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