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Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.985:- » FA-45/2.045:- « FA-56/2.698:- « FA-65 Utgar « NYHET FA-72/3.195:-
FA-80 Utgar » FA-915/3.845:- » FA-1205/4.498:- » FA-150H/4.998:- » FA-180/5.695:-

Encylindriga

Golden Enights *

FA-305GK/2.165:- « FA-56GK/2.998:- « FA-65GK /Utgar « NYHET FA-72GK/3.515:-
FA-80GK/Utgar » FA-915GK/4.098:- « FA-120SGK/4.775:- « FA-1505/5.450:-

FA-150GK/5.450:- » FA-180GK/5.995:-
Twin

FA-60T/6.395:- » FA-90TS/6.995:- « FA-100T/5.700:-
FA-182TD/7.689:- » FA-300TL/9.590:-
Radialmotorer

NYHET FA-90R3/7.590:- » FA-170R3/9.275:-
FA-450R3/14.950:- « FA-325R5D/19.198:-

-
o,
-

Arade kund
Under tva ar utan prishéjning
blir vi nu tvungna at héja Saito-
priserna yllerligare en gang.
Saito héjer sina priser som dom
inte gjort sedan 1998. Priserna
géller fran Nr. 1 av MFN. De nya
priserna ser du langst upp.

Tjugonio motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor en
typ av molorer.

Fyrtaktare.
Det dr en av anledningarna till att Saito ligger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagelri cylinder i en del [6r battre
kylning och lagre vikt och med mer effekt.

Varfor inte prova en Saito i din niista modell och
upptick sjalv hur braden ar.
Manga har redan upptackt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Distributér for Saito i Norge
Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER

* GK - Golden Knight serien
Specialserie svarta molorer
med polerade ventilkapor i
guld.

Myckel eleganta, avger ocksa
mer varme.

Rikligt med tillbehor medfoljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for venti-
lerna, nalférlingare mm. Twin-motorerna dven med glod-
anslutning.

Garantibevis med etl ars [abriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ar redo foér en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsaljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat 4n, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vanta lange!

SAITO
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Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) &r en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkdping
Telefon 013-29 62 97

Angéaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Ny tele fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl forsakring 300:-

Redaktdr och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@ hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjdlper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnadl!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter
Esbjorn Forslund

Lilldalsvagen 36, 144 61 Rénninge
e-mail: esbjorn.forslund @ etx.ericsson.se

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69, 445 57 Surte
e-mail: mickael.christensen @ swipnet.se

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11, 14871 Sorunda
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OMSLAGET

Anders Kjellberg flyger héir sin Diablotin i
ett vintrigt landskap, i detta nummer
berdrttaroch 3D-flvgning.

Foro: AnnaKarin Berg
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Ar2001 har bérjat. Nyva utmaningar och erdvringar. Det galler bade inom
Sveriges Modellflygfdrbund som alla vart egna flygande.

Detfirstaav betydelse som héinder inom Férbundet i dréirett seminarium
omRC-Skolning. Dettadigde rumimitten ay februari. RC-skolningen ir, oayv-
sett om den sker organiserat eller oorganiserat, en grundliiggande funktion
forenklubbs nyrekrytering. De intresserade méste ju pé ndgot séitt lira sig
hurman gér, annars blir vi oundvikligen fiirre.

RC-Skolseminariet har samlat eti 25-tal intresserade liirare fran hela lan-
detochde kommertaupp frigor somvilken sorts pedagogik som kan anviin-
das, vilkenutrustning somdir limplig, ochévrigaarrangemang runt RC-Skol-
ning. Hur garvi till exempel fiir att éka genomstrémningen vid skolningen?
Mdnga vittnar om att ganska fa av de som léir sig stannar kvar som medlem-
mar.

Konkret kommer seminariet resultera i en skrift déir det béista i dimnet RC-
Skolning kommernedtecknas ochsomkommerfinnastillgénglic foralla kiub-
barochandra intresserade. Enavprogrampunkternavid det kommande for-
bundsmdtet (30/3-1/4) kommer dessutom handla om erfarenheter frén RC-
Skolseminariet.

Raskt éver till ndgor helt annat. Jag har precis fitt héra att det inte blir
ndagot modellflygdeliagande i de World Air Games som gar i sommar, ty-
varr. CIAM (deninternationella modellflygorganisationen) beslutade nyli-
gen all dra sig ur arrangemanget. Dessa spel kommer bli det andra World
Air Games som anordnas och dr tinkt art bli flvgsportens evenemang som
ndr media pd bred front. Jag tycker det dir trakigt att det inte blir ndigra
modellflygtiviingardiir, men man kan kanske hoppas pandiista WAG om fyra
dar. Tills dess firsoker CIAM definiera regler for ndgot som kallas *Artistic
Acrobatics’ (for bade flvgplan och helikoptrar) med det grundliiggande syf-

tetatt vara mediavdinligt. /7

Robert Sundstrom, ordfirande

(s 24

Fx

B

Férbundsmote
Park Hotell
Sodertilje

31mars-1 april

2001

Copyright
Modeliflygnytt

Forinsant, av

redaktionen gj
bestéallt material
ansvaras gj!




Nirnberg — den viktigaste massan

Niirnberg satsar hart pa att be-
halla sin stillning som arets vikti-
gaste méssa inom lek- och hobby-
branschen. Det stora problemet
under alla ar har varit brist pa
utstillningsyta trots att man med
jdmna mellanrum byggt fler per-
manentahallarsamthelatiden haft
tillfilliga tilthallar. Nu har Niirn-
bergsmissan —som samtidigt blir
det forsta borsnoterade tyska
missholaget - aviserat bygge av
flera nya hallar pa runt 10 000 m*
samtett 75 000m? stortkonferens-
center.

Till arets méiissahade man byggt
dnnu en ny hall pa 10 000 m* och
den vigdes dt modelljirnvigen.
Detta medforde ocksa den storsta
ommdbleringen av méssmontrar
sedan miissan flyttade till nuva-
rande méssomrade 1973, Nistan
ingenting varsig liktoch férgamla
veteraner som undertecknad kin-
desdetuppfriskandeattbotanisera
bland montrarna nir allt var nytt.
Den nya utstillningsytan med-
forde ocksi att manga foretag fick
biittre ulrymmen som mera speg-
lade deras nuvarande betydelse.
Kyosho till exempel, kom in i
Niimberg genom den lilla monter
som Slotcar fran Sverige hade niir
foretaget hade egen modellbils-
produktion. Slotcars tyska agent
fanns da ocksa i montern och sa
smaningom-—genomattde dibada
sma foretagen var agenter for det
uppitgaende Kyosho — blev det
alltmer det senare [Gretagets pro-

4

duktersom visadesiden lingsamt
viixande montern. Under de 25 ér
som gatt har Kyosho vuxit till ett
av de storsta hobby[6retagen men
det dr inte forrdn nu som deras
Niirnbergmonteravspeglat foreta-
gets betydelse.

Atskilligaandranyaforetag fick
iarplatspimissan. Pimodellflyg-
sidan var detta specielll tacksamt
eftersom nya producentlinderfrin
det fornadsthlocket, bl a Vietnam
men friimst Tjeckien fick chansen
att visa upp sig.

Detsom har saknats i mingadri
Niirmberg ér vitaliteten nidrnya {6-
retag farchansen att métamarkna-
den. Med en vintelista pa ett par
hundra fGretag hann atskilliga £6-
retag viixa, blomstra och do utan
att hinna in pd méissan. Dettu fak-
tum har ocksa hotat Niirnbergs-
méssans ledande stillning efter-
som manga foretag tvingats soka
andrautstillningsformer fératt nd
ut pa marknaden. Med de nya
utékningarna tar missan sitt an-
svar - och skyddar sig sjilva mot
att marknaden springer [6rbi just
denna miissa. Nigot som del an-
nars har hotats med fran branschen
under méanga ar.

En annan tendens som blir allt-
mer mirkbar dr att tyska —och for
all del dven engelska och ameri-
kanska - hobbyproducenter allt-
mer blir handelshus med produk-
tionen utlagd till lagprislinder.
Dendominerande trendenmotallt-
mer firdigamodellfly gsatserinne-

bir att arbetsinnehiillet i produk-
tenbliralltstérre. Detta gynnarun-
derproduktion i laglonelinder i
curopeiska dstlinder och fjirran
dstern. Var man dn kommer ér ett
vanligl svarnumeraatt produktio-
nen skeri(frimst) Tjeckien.

Jagficktillfilleatt pihemviigen
fran méssan besoka Tjeckieni sill-
skap med en fransk modellflyg-
Journalistboende pa halvtidi Prag
(giftmeden jeckiska). Hankunde
under bilfirden till Prag beritta at-
skilligt om den nya tjeckiska mo-
dellflygindustrin (se niista sida),

EUochinternetharocksdi grun-
den [oriindrat forutsittningarna for
handeln med hobbyprodukter
dven for oss i Sverige. Rejil pris-
konkurrens och enkelheten att be-
stilla 6ver griinserna forindrar
konsumenternas beteende och
bide grossister och detaljister an-
passarsig. Forkonsumenten finns
ettsyirt val mellan 6nskanom lagt
pris genom egen import och 6ns-
kan om god service genom att
kunna slinka in pa viigen hem hos
den lokala hobbyhandlaren for att
kompletteringsképa. For att den
lokale hobbyhandlaren skall Gver-
leva behiver dven han tjina lite
pengar, detsamma giller dven
grossisternasom skallse till att bu-
tikernaharde efterfragade varorna
péahyllorna.

Enav varastorre importorerslu-
tar i ar att ta hem varor [Tén et av
de storre tyska handelshusen och
koncentrerar sig pd importen fran

linder utanfor EU. Motivet ir att
for manga kunder handlar direkt
Irin Tyskland. Tva andra stora
importorer med tyskahandelspart-
nerharmerochmerorganiseratom
sa att order och varor gir direkt
mellan de svenska butikerna och
det tyska foretaget. De svenska
importérerna agerar mer och mer
somde tyskaforetagens represen-
tanter hiir. Endastmindre stodlager
liggs upp i Sverige. Genom detta
forfarande minskas etthandelsled
och de svenska priserna hamnar
inte [6rhégtjamfortmed Tyskland
(momsen ir dock fortfarande ett
problem). I de fall svenskaimpor-
térer kan kdpa produkter utanfor
Europa kan de konkurrera pa lika
villkormedde tyskahandelshusen.
Vilka modeller kommer dd?
Trenderna fran de senaste aren
skrivs fram, fler smaenklamodel-
ler forradiostyrning inomhuseller
pasmiytorutomhus. 3D-flygning
lockar manga, flygsimulatorer
kommer fran alltfler hall. Allt mer
fdrdiga byggsatser, ibland t o m
med allting installerat och klart.
Samtidigt provas nygamla tankar
som anviindning av papperslik-
nande material. Skalamodeller
finnsdetalltid. Varsvenske tillver-
kare Goran Kalderén dominerar i
Kavans monter. Arets populiraste
modell var Giles G202 — alla till-
verkare med sjilvaktninghadeen!
Men varforinte gorasamma plani
versionen CAP 222 som omviix-
ling? Freddy Stenbom

modellflygnytt nr 1 2001



@ RAP T O

tor 60 -konstruerad av den erkidnt duktiga

he ikopterkonstruktiren Shegitada Taya och tillverkad i
Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du
samma fantastiska prestanda som med “lillebror” Raptor
30, men hdr i en storre och kraftfullare forpackning.

Raptor 60 passar bade for nybaérjare, som soker en stabil
och lattflugen helikopter, och for den avancerade piloten

som soker max prestanda och 3D egenskaper.
Finns i tva versioner:
* Byggsats med 49 kullager, prisnivi ca: 7100.-

« Formonterad med PRO-70H motor och 49 kullager,

prisniva ca: 10300.-

Giles G-202 ér en av
Thunder Tigers nyaste
modeller. Den finns fér
omgdende leverans i 40-
storlek och kommer senare
under aret i 140-storlek.
Béda tillverkade av skickliga
yrkesmiin och klddda me
Oracover.

Giles G-202-40), prisniva ca 2560.-

VG400 och VG600 ir tva nya RC anldggningar
fran Sanwa med 4- respektive 6 kanaler. Bada
levereras med 4st servon, ackar i siindare och
mottagare samt laddare.
Séndarens mjuka och runda form gtr att den
ligger bra i Dina hénder och 4r mycket skin att
canvdnda.
Ett sensationellt 1

st pris gor dem till ett utmarkt
val om Du tarﬁ T

rja modellflyga eller
n‘radxo

bﬁ.,ggve

Tekniska data:

Motor: .60 -.70
|ingd: 1370 mm
Bredd: 190 mm
Hijd: 465 mm
Vikt: 4668 gram

Rotordiameter: 1500 mm

SANWA RD6000 har fatt lysande recensioner i
fackpressen runt om i virlden! Slutomdomet

att man far "en radio med mycket funktioner

och att bl a helikopter programmet dr mycket

omfattande” dr genomgéaende. Soker Du en

avancerad radio skall Du titta niirmare pa
RD6000!
Pa var hemsida www.carrocar.se finns bl a ett

produktblad som beskriver radions funktioner.

Prisniva ca: 3655.- inklusive 4 servon, ackar i
sindare och mottagare samt laddare.

RCLINE

Iran RCLine kommer manga fina
laddare, fartreglage och andra
smarta tillbehor. Nedan ser Du
nagra av RCLines nyheter och mest
populidra produkter.

Mera information hittar Du pa var
hemsida www.carrocar.se.

Multi Q -allroundladdare

MULTI Q HELTS

Tre laddare i en lada och Du kan
anvinda alla samtidigt!

* Timerladdare [6r glodack

* Peakladdare 8-10 celler 1A

* Peakladdare 4-7 celler 0,5-4A
Prisniva ca: 975.-

SuperNova 2508

Datastyrd 12V laddare for 1-25
celler! I1ar ocksa urladdnings-
funktion och 10st programmerbara
minnen dir Du kan [Grprogramera
dina vanligaste laddningsmetoder.
Utrustad med special program [or
NickelCadmium, NickelMetall-
hydrid och blyackar.

Prisniva ca: 1780.-

MicroSpeedControl
Négra av marknadens minst och

lattaste fartreglage for flyg tillverkas
av RCLine.

MSC-5, 5A, vikt ca 2,5 gram
Prisnivéa ca: 280.-

MSC-20, 20A, vikt ca 11 gram
Prisniva ca: 400.-

MSC-30, 30A, vikt ca 17 gram
Prisniva ca: 580.-

MSC-50, 50A, vikt ca 23 gram
Prisniva ca: 760.-



~ avFreddy Stenbom

Majestic fick pris
Kyoshochefen Akihisa Suzaki
mottager priset for drets modellav
Guy Revel-Mouroz somrepresen-
tant frin juryn av internationella
hobbytidningar. Majestic ar ritad
avregerande VM-maistareni F3A,
Christophe Paysant L.eRouex.
Piflygsidan fortsittar satsning-
arna och en verklig nyhet dr att
Kyoshoslippersin [Orstabriinsle-
drivna fliktkiirra av F-86F Subre.
Paskalasidan kommer (lygplan
som GeeBee racer och PT-17
Stearman. Planen dirmycket kom-
pletta ARF-satser med spannvid-
dermellan 1,25 och .42.

Hitec

.. lanserarenheltny radiostyming
som gir under namnet Eclipse 7
och den radion skall ersitta Prism
7. Det ror sig om ett riktigt "pigg-
svin” med massor av knappar och
reglage for alla tinkbara behov i
mellanprisklassenunder3500kro-
nor. Aven ett nytt servo kommer.

GWS

... fran Taiwan harettfingermedi
spelet biade hiir och diir. Nu mark-
nadsfors deras sma eldrivna
inomhusmodeller under eget
namn ocksé. | sortimentet finns
Stick-modeller som denna pa bil-
denmenivenmodelleravtypCub

och Tiger Moth samt A-10 Thun-
derbolttillverkas. Per Gustavsson
pa Minicars importerar.

GWS ir kanske mest kiind for
sinasma motorer, servonochmot-
tagare och dessa ingar ofta hos
mangaandrafabrikat. Mottagaren
pa bilden viger 5.4 gram, jamfor
med fingertoppen som skymtar.

ThunderTiger
Hos TT visades en ny trainer vid
namn Pegasus 40, en modell med
semisymmetrisk profil och natur-
ligtvis RTF (=klar att flyga) diir
motor och radioinstallation kvar-
starattmontera. En Cessna (semi-
skalamodell) 1 cellplast kommer
faktiskt helt firdig med 15-motor
och 3 servon installerade. I satsen
ingdr dven startutrustning med
tankflaska, glodstiftsnyckel, batte-
rihillare med glodklamma.
Enniittliten modellir Discovery

(bilden) i en version for 07-glid-
stiftsmotor eller 400-elmotor.,
Aven hiirror det sig om kompletta
paket med det mesta utom radion.

Avenhos TT fanns rets obliga-
toriskamodell av Giles [6r.40resp
.140-motor.

Graupner

...satsarpden juniorlinjemedbla
modellen Firebird pa en meters
spinnvidd och dir dven radion in-
gartill ett pris under 1900:-.
Graupnerskatalogirendversikt
overaktuellatrenderinommodell-
flyg, hiir finns motorseglare, stor-
seglare, nfigon lustig modell,enkla
skalaplan, jetmodell for "egna”
jetmotorn JetCat P120 samt dven
en Giles 202 i stor " Arestiskala™!

Multiplex

... modellerskall bli mertillgéing-
liga i Sverige lovar importdren
Orbo. Forr fanns mest fina stor-
seglare men nu kommer tre sma
enklainomhusmodellerdiralltin-
gar (radio av typ Pico-line) samt
hiftiga elfliktplan for en eller (v
400-motorer. Bilden ovan visar
modellen Lupo i genomskiirning
medtvaservon, motor,ackochreg-
lage mm.

Flyg i papper

Idén édr inte helt ny men spanska
Bahiier har utvecklatenserie flyg-
plansomi grunden értillverkadei
enspeciell formav papper. Detblir
enkelt och billigt och tal smiillar.

tuka fran GP ‘

Sedan Min sig den amerikanska
firman Great Planes i Chicago har
man hunnit med att skapaennyhet
somdenna Stuka-bombare, ett til-
ligg i serien av de vanligaste an-
dravirldskrigs-maskinerna.

HPI + Kalt
garihop

HPI i Japan, ett ledande bolag
inom RC-bilbranschen, har nyli-
gen kopt RC-helikopterforetaget
Kalt.

Allt frin Kalt kommer att flyt-
tas till HPIs hdogkvarter i
Hamamatsu. Japan. Pgadgarbytet
blir det foridndringar i distributio-
nen. Lars Nordin pa Procar har
langevarit HPIs mani Sverige och
far hirigenom in en fot dven i
modellflygbranschen.

Inte nog med att helikoptrar in-
géri sortimentet, Kalt satsar diven
pdavancerade modellerforjet-och
fliktdrift. P4 bilden héller Lars
Nordinuppden nya Phantom-mo-
dellenilicker Blue Angels-dekor.

Svenson spanjor

Dennabelgiska firma varen av de
storstapd 70-talet. En spansk firma
fortsitter nu och kommer medbla
en Mustang

6

Laser
Models

Enbelgisktillverkare
somstartade 1995 har
fatt firma Racecar
somsvenskrepresen-
tant—innuenmodellbilsfirmasom
farflygisortimentet. Firmanamnet
kommerfrin produktionsmetoden
att laserskéra alladelar och det ror
sigomriktigabyggsatsersomman
bygger sjilv. Allt frin enkla
nyborjarmodeller, inomhus-
funflyers, 3D till en 2,5 meters
Giles G-202 i semiskala.

PROTECH

... heter en annan belgisk tillver-
kare som Racecar ocksa har hand
om. Foretagetharalltfranbilaroch
batar liksom etl stort sortiment av
olika sorters firdiga [lygplan frin

sméd inomhus RC-modeller,
motorseglare upp till en 1/3.33-
skala av Extra 3008S.
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i Tjeckien
nderdetsenaste decenniethar
Tjeckienseglatupp somviirl-

densfrimstatillverkare av model-
ler inom modellflyg. Nu finns ett
40-tal tillverkande foretag med
mellancirka 10 ochnirmare 50an-
stillda. Jim[or dettamed de sven-
skahobbyforetagen somiallmén-
hethar 2 tull 10 anstillda.

Mangaav detjeckiskaforetagen
siljerintesinamodellerundereget
miirkesnamn pa marknaden. Gar
man till de storaeuropeiska "miir-
kesnamnen” som Graupner. Rob-
be. Multiplex, Ripmax med flera,
finner man att en stor del av deras
“firdigmodeller” har tjeckiskt ur-
sprung. Kinnetecknande [6r mo-
dellerna ér att de dr helt klara och
bara installation av motor och ra-
dio dterstdr.

Hur kommer det sig att just
Tjeckienblivitensastorproducent
sa snabbt? Efter jarnridans fall
1989 blev ett stort antal modell-
flygare arbetslosa, diribland
mingallygigenjorer, och forattha
ndgot att gora borjade de bygga
modeller. Med hjilp av utveck-
lingsprogram kom en ny industri

CoCKPITw

‘ 7/7/3INTERNATIONALSET ~ *

MULTIPLEX

7 kansandare Cockpit MM
« /kanmottagare IPD Micro 7

igang dirdetfanns gottommycket
kompetent arbetskraft. Folk som
hattmodellflyg som hobby kunde
nu [Grvandla modellbygget till
yrke!

I Niirnberg hade fyra av foreta-
gen fitt nya montrar, mycket tack
vare ulkningen av misshallarna,

Teltech i Ostrava startade
modelltillverkning 1997 ochingar
i ett storre 1T-foretag med 80 an-
stillda. Forutom tillverkning ord-
nar man diven utbildning i konsten
att flyga. I montern fanns en mo-
dellavden svenskamotorseglaren
Windex 1200 (konstruerad av
gamle modellflygaren S O
Ridder),enmodell med spinnvid-
den 2445 mm. [ sortimentet finns
drygt tjugo modeller av alla slag,
for skalaentusiasterna fanns t ex

Bede 5D. Cessna Cardinal,
Moravaoch TL 132 Condor ir tre
plan dirdet finns svenska forebil-
der.

JR Meodels niira Brno harredan
gjorts sig kiinda i vist for model-
len av Diablotin, modellen som
hiinger 1 propellern. I deras mon-
ter fanns dven en dubbeldiickat
liicker variant.

I det stora sortimentet fanns en
skalamodell av Zlin 242 — kom-
plett med svensk mélning och
miirkning. Avenflygplansindivid
som reportern sjilv flugit ett fem-
tiotal ganger (mestadels upp-och-
ner. L.yckanblev fullstindig efter-
som jag fick flyga hem en syster-
maskin frin Tjeckien till Sverige
nagra dagar senare).

Wipa Modelharettblandat sor-

I'vensvensk motorseglare av typ Windex 1200 var blickfing
hos Teltech. Ovan Diablotin biplan frdn JR Models.

timent av enkla slowflyers, segel-
plan upp till skalamodeller av for
oss exotiska forebilder.

S2G har ocksé ett blandat sorti-
ment upp till hégvirdiga skala-
plan, diiribland en Staudacher,
lamplig for Arestiklassen.

Valente iir ett exempel pa fore-
tag sominte hade platsiNiirnberg,
de har ett 20-tal anstiillda och till-
verkarhogklassigasegelflygplan.

Férutom modellflygtillverkar-
nafinnsocksdettantal foretag som
tillverkartillbeh&ravannatslag, bl
aelmotorermed vixlar. Mangaav
dessaforetags produkteriterfinns
ocksa bland de stora europeiska
hobbyhandelshusens produkter.
Detfinnsanledning attaterkomma
omdentjeckiskamodellflygindu-
strin. Freddy Stenbom

med UNI-kontakter

e Ackar600mAh » |2blandare, somkan “stackas”
o 3standardservon ‘ (flyg + hell), variabla andelar

e Kristallpar \ och rikining

» Laddkablar ¢ 9minnen, kan kopieras

e Strombrytare med ladduttag ‘ .

Cirkapris 3.750:- + mm&ava gi -

Cockp;f\/ono -Set, Utbyggbard4K séndare
med 600mAh ack + Mottagare Pico 4/5(18 g)

':'
§

(375:-/kg)

SEAVDT “'
9*14

« V&l menypunkt SERVO, fryck!

¢ \/dif servonummer, fryck!

e Stdllin servot (3punkter), fryck! Fardigt!
Ldtt att géra dven pafditet!

KONTRONIK

Sun 4000, 35A (45), 494.-

(Auto) Programmerbararegla
Rondo 400, 251:-/ med motor, 303:-/Rondo 480, 307:-/med motor Speed 480 Race, 473: -/Rondo 600, 383: -/Easy 1000, 18A,251:-/

NYKATALOG! se nedan!

Timer + drifttid
¢ DualRate och Expo,
i individuell servo-
neutral (1.5eller 1.6mS).
* servore versen‘ng

refurkraft

Text tyska ellerengelska,

vdlf siélv med 3-D-vredet!

» NulSvensk bruksanvisning (37 s)!

MM—

Bada IPD-mottagarna nu hér! 7 kanals Micro och 9 kan.dubbelsuper. ca pris 930,- resp 1104,-
AvenforPPM-sandare avandramarken! Ger Digférdelarnamed PPMoch PCM (menicke nack-
delarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika snabba, MPX eller UNI-kontakter.

CockpPIT

Cirkopris 2.314:-+miljdavglft 51:- « Staflibart batterilarm, diagnos-
sandare enbar: Mi och elevfunktion ’
Cockpit 7kan c:al.975:- | 2 :
Profimc 3010 7/9kan c-a4.190:- | O ackar ¥ « Sandarack medskyddmot
: e oao.. | fllkommer ¥ kortslufnin
Profime 3030 7/?kan c:a5.262:- d - ev® g . ) 650 gram!
Profimc 4000 12kan c:a9.202:- ¢ Center-elfler tomgangstrim (gas)
- e Digitaltrim, visas i displayen
Sahérfungerar A ; ¢ Kanférsesmed ChannelCheck  MULTIPLEX kan é&ven elflyg, exempel:
3D- wedegf (Harpabildenav displayenmedsenvod) |, shauiustering: ldngd och Molcrer Pertmax: 240 47 /26088, 260100, 59 /MO0,

367.-/450 Turba, 246,-/480, 102:-/500, 71:-/600. 80.-.
Vidixel 4001 m motor, 208:-/vaxel 600P med motor, 388:
/vaxel Indoor 1508B, komplett, 192:-/Indoorprop fran 21
Fiadrande, superlattahjul 47, 65 0 85mm fran 38:-och
myckelf meri

ATERFORSALIARE ANTAGES! RIN GD

e (exempel): Mini BEC 20(A)-6-10.515:-/StarBEC 40A. 921:-, 50A, 1.098:-/Micro 10,5 (10)A,178:-/

Borstiésa motorer med reg!age fran: DRIVE 150 BEC., 3.303:- till HeliDrive 30 med Tangomotor/Beatreglage.

Ring om nérmaste dter.

5.113:-och DRIVE 1001, 5.441:-. Det finns Carbon-propelirarisorfimentet ocksd!

KATALOGER « MPX, broschyr New 2000, engelska 20,-. KONTRONIK, ny, pa tyska och engelska 50, -
eller bada fér 60, - pd postgirokonfo 190082-8 - ange namn och adress - eller i frimérken!

Elektronik ck¥-Tal Lidgatan20+17158 SOLNA «Tel 08-8325 85
ORBO:'A B

Kundservice (besok) tisd 18-20, 16rd 10-13 (ej sommar!)
modellflygnytt nr 1 2001 7

orséijare, Posforder
erférséijare finns i n%Tth?:nn
Ring oss, helstpakonrorsﬂd
cirkaklockan 9-14 (isdag
dven 18-20), Iérdagar 10- 13 (e
sommarl)

Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se « Sajt: http://www.orbo.se




F3J-Popular
FLUGEBYN
2001

drdagenden 12 maj 2001 kommeren

F3J-populirtivling att arrangeras pa
Flugebyn med hopp om attdet skall blien
tradition som dterkommer en ging varje
ar(liknande Alleberg).

Tag med ditt, dina segelflygplan och
kom till Flugebyns majestitiska flyglilt.
Det du ocksa behéver édr en god matsick,
ettglatthumor, I st. 150 mspringlina (helst
2 for din egen skull) och 100 kr 1 anmiil-
ningsavgift som gar till priser.

Information och anmélan via telefon:
[Lennart Andersson(0583-770625.Conny
Andersson 0521-32301, Patrik Randmiic
0122-10387. Sistaanmilningsdag: lérdag
5maj2001.

Regler for F3]-populir

* Tivlingen "skall” ske under [itta, triv-
samma och roliga former dér alla hjilper
varandra.

¢ 10 minuters arbetstid men bara 9 min
flygtid. ( Du kan flyga med enkla model-
lerocksddarforattbogsertiden inte fir vik-
tiglingre). Tiden som gér dver 9 min riik-
nas bakatigen. Man maste dock hilla sig
inom 10 minuter. Arbetstiden signaleras
0-8-10 minuter.

¢ Lopstart med eller utan bryttrissa. En-
dast en lGpare tillaten. Linlingden skall
vara max 150 m. vid 2 kg: s belastning.
Majlighet att méta linor kommer att fin-
naspativlingsplatsen. Fallskiirm pélinan
irinte tillatet, endast flagga. De tiivlande
hiilller med egna linor.

= Landningspoiing: 100 poing 0-1 mIrin
miirket, direfter 5 podngs minskning per
meter.

¢ Obegriinsatantal omstarterinomarbets-
tiden och rétt till omflygning vid héindel-
ser utanfor den tivlandes kontroll.

¢ Ingen lagtivling, utan alla skall flyga
mot varandra i stérsta mojliga utstriick-
ning. Diirforirdet braomde tivlande kan
anmiila sig pa minst 2 frekvenser,

* Ingafinalerutanallaskafivaramedoch
flygahela tivlingen. Om 2 eller flera tiv-
lande fitt samma slutpoiing skall man
riknastrykomgingens poiing foratt kunna
utse en vinnare, Om det fortfarande ej gdr
att utse niagon vinnare sker cn cller flera
skiljeflygningar fér att fien segrare.

Red BaroniAlta

3 mars: Linflyg i Stavborgshallen, Alta
kl 18-21. Jan Carlerud tel 08-556 190 52.
24mars: Ledarleddalinflygetbérjarigen
i1 Grusgropen, Altakl 11-14.

21 april: Flugantivling i Stavsborgs-
hallen, Alta. Willy Blom 08-773 3272,

F3B-TiLidképing
LidkOpings mfk arrangerar Gppna tiv-
lingar 1 F3B-T i Hovby (utanfor Lid-
koping). Ring Stig Sjéstedt 0510-13153
och Bosse Nylund 0510-25024. Arets
datum ér 10 juni och 19 aug.

Sjoflygtraff

26maj: Sjiflygmeetingi Holsljunga 6 mil
soder om Boras ldngs viigen mot Falken-
berg. Info Finn Jonassen 0325-323 82 el-
ler 323 35,

I Graninge

9-10 juni: Modellhelikoptermeeting pé
Graninge Mfks modellflygfilt (ligger i
Graningebruk 500m 6ster fotbollsplanen).
Avenmodellflygplan kan medverka. Info
Soren Selin 0620-21250, 070-3401024
graningemfk @privat. utfors.se http:/
hem.fyristorg.com/Modellflyget. Den21-
22 juli blir det Graningemeeting.

Q-500

2 juni: Q-500 tivling i Upplands-Viisby.
Infojan.karlsson @edu.upplandsvasby .se

* For skalaentusterna kommer bl a en stor CAP
232 samt en liten Tiger Moth.

» Skaladokumentation, byggtips mm

 Vad hdnde pa férbundsmétet? Om du inte &r
med sjélv kan du ldsa om det i Modellflygnytt.

Inasta nummer

« Vi fortsétter var bevakning av nyheter

— bade i Niirnberg och pa hemmaplan.

¢ Visynar bl a Diablotin och digitala servon.
* Modellflygaventyri Columbia

i 2 ... | [ TaviingariAircombat Svensk 2000 |
Apropa FMS och radiosén- Tovingar| Alrcomisst Susigfa€ et

010505 Aircombatcup  Alingsas Vast HenryLeuchovius
dare 010505 Aircombatcup  Nykdping Ost  JensMardh
010519 Aircombatcup  Almhult Syd Thomas Hylander
—-Di i icy! 010526 Aircombatcup  Skelleftea Norr JensHedstrém
D’n ﬂy g s:mulatorkan vara far”g " 010526 Aircombatcup  Koping Ost  JensMardh

010602 Eurocup

010609 Aircombatcup
010616 = Aircombatcup
010630 Aircombatcup

(Vérgaroa el Alingsds) Vst Henry Leuchovius
Kungséngen  Ost  JensMéardh

Jonkoping Syd Thomas Hylander
Brannebrona  Vast HenryLeuchaovius

I E it papekande frian en ldsare angdende anviindandet av radio-
siandare till simulatorn dr vért att notera. Det ir nog inte s méinga
som Ltinker pa att de har en fullfungerande siindare sa linge de inte

drarurkristallen. De endasiindarnasom fixar dettair JR som detekterar 010708 Aircombatcup  Lulea Norr  Anders Anderberg
om en sladd finns i kontakten och automatiskt stiinger av radiodelen 010714 Eurocup Haparanda gc'“’ Anders Anderberg
samt Graupner sindare dir man maste koppla om en sladd frén siind- 81 8; ;g g::ggmg::ggp gg:{tgsnggr Sicti %f\g;hgirg;a Al
armodulen till elevuttaget. 010804 RM 0 el 9 SR
Oftast inte blir ndgra stdrre stormings moment om man sitter inne 010818 Aircombatoup  Uppsala Ost  JensMardh

med siindaren pa. Till attbérja med sa har man inte antennen utdragen
saml att man har viiggar runt sig som skiirmar signalen s chansen att
nagrastorningar fornagon annan modellpilotuppkommeriirdock inte

010818 Aircombatcup (Vabergel. Fakenberg  V&st Henry Leuchovius
010825 Aircombatcup = Halmstad Syd Thomas Hylander
010825 Aircombatcup  Skelleftea Norr  JensHedstrom

sastor. Men som sagt man ska dock éinda aldrig sprida en massaradio- 010901 Aircombatcup  Norrkdping Ost  JensMardh
vaocorionddan. 010908 Alrcombat cup Majmﬂ Syd Thomas Hylander
Jag har borjatexperimentera lite mer med PIC-processorer. Justnu 010908 Aircombatcup  Alingsés Vast HenryLeuchovius

Briefing 12 00, start 13 00, utom Kungséngen: Briefing 15 00, start 16
00. 3 rundor + final géller vid samtliga tavlingar. Varje pilots 12 basta
heat rdknasi Svenska cupen.

saskajag byggaen omvandlare som gératt man kan koppla séindaren
till joystikporten. Pd s siitt s kan man anviinda sindaren till alla spel
som anviinder joystik.

L Rasmus Geidnert

) H it ot -iﬂ‘fq__]?-v £gt en kr'fals e ““?‘CT pul_sernas‘ b‘red(.:l‘m.j_h .'J(s:;ai-lkédstrﬁm 'g;l)e -k!?’:lS'B‘I 88 mla:::ﬂtjanSt.skelleﬁea@tab.se

skickarettdigitalt viirde till ett program i PC'n som jag ocksa har skri- Henry Leuchovius  0322-93797  henry@Ieuchovius.com

vit sjilv. Detta protokoll kommer niista version av FMS att anviinda Thomas Hylander  0435-81048 i

forattsimulatornska fungeraiiveni Windows 2000 med RC-séindare. Anders Anderberg  0920-686 30 a.anderberg@swipnet.se
Jens Mardh 013-74114 jensmardh @ hotmail.com

J
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 TAR REALFLIGHT TILL
“_NYA HOJDER’

L MANUF

oppler- o
‘Dop ,ud-

$<ﬁ»'

* Ny 3D Generatton 2 graf:k fbr oslagbar akthet!

e Fler justerbara parametrar!

* Avancerade mdjligheter att géra egna
ﬂygfalt med umka egenskaper'

Systemkrav:
* Windows® 2000/96/98
* intel® Pentium 300 (600+ rek)
= DirectX™ 8.0 kompatibelt
ljud- och videokort
* 30 grafikkort {16MB+ RAM)
= 500MB hérddisk utrymme
= 64MB RAM
. Mer 1nfo WWW. rea.tﬂlghl_com

i lcars se. lnternet. www.minicars.se _




0BS
Denna sida ar
redaktionellt pro-

ducerad med ut-
gangspunkt fran
pressrelease-ma-
terial fran tillver-
kare/importérer
samt enkla synare
utférda av Modell-
flygnytts medarbe-
tare.

Saledes ar detta
inte betalda an-
nonser maskera-
de till notiser.
Kontakta redakio-
ren om du har ma-
terial som borde in
pa denna sida.

iNn

Den sista ARF-modellen som slidpptes
frin K&W Models pa Filippinerna under
ar 2000 blev Spirit of St Louis. den his-
toriska Ryan NYP som Charles Lind-
bergh flog dver Atlanten frain New York
till Paris den 21 Maj 1927,

Liksom de &vriga modellerna fran
K&W ir denna modell &r i skala 1:5 vil-
ket innebir en spidnnvidd pa 2.8 meter
och 1,6 meters lingd.

Flygvikten ér beriiknad till cirka 7 kg

Ryan NYP fran K&W Models

om man vill bygga den som en flygande
version.

En av de senaste modellerna som
slippts med svensk fGrebild dr SK'1 Alba-
ros.

K&W Models kan kipas pa flera hall i
Sverige, bland annat hos Natans Hobby
och Lekhuset i Norrkoping. Fler dterfor-
siljare hittar ni pi K&W Models
hemsida, www,gsilink.com/user/
kwmairpl/.

Spirit for nyborjare

Det absolut enklaste siittet att borja
med modellflyg enligt Great Planes dr att
skaffa deras nya 2-meters segelmodell
The Spirit Select.

Den finns nu i ett komplett startpaket
bestaende av en firdigbyggdmodell,
klidd med Monocote och monterad ra-
dio.

Distribueras av Minicars Hobby AB,

GeeBee i SQS

Annu en ny ARF-modell ir pa viig i
Kyoshos populira Super Quality Series.

Pa deras hemsida finns det information
omen licker modell av klassiska GeeBee
Racer Model-Z som vann den berdmda
och prestigefyllda hastighetstivlingen
Thompson Trophy 1931,

Modellen blir ungefdr 1400 mm i
spannvidd och knappt metern lang. Den
trubbiga nosen ska ha plats fér en motor i
.50-storlek vilket siikert inte blir ndgra
problem. Forebilden byggdes mer eller
mindre med motorns diameter och
motorkéipan som utgangspunkt och det
var mycket motor i det hiir flygplanet.
Bakom den monterades vingar, nigra
stabiliseringsytor och roder for att fi mo-
torn att flyga kontrollerbart

Trots modellens kompakta och trub-
biga acrodynamik utlovas goda flyg-
egenskaper av Kyosho.

Kroppen, motorkapan och landstills-
benen dr gjutna i glasfiber och lackerade
med uretanlack i tre kulérer. Vingen dren
sprygelbyggd triikonstruktion kladd med
plastfilm. Aven de filmklidda delarna ir
lackerade.

Kyoshos modeller distribueras av
Slotcar AB.

Pete 'n Poke

Pete 'n Poke Sport 40 iir en ny byggsats
frin Great Planes baserad pa det [ranska
hembygget Pietenpol fran 1920 talet,

Som namnet antyder har modellen
flera likheter med en annan av Great
Planes senare modeller, Slowpoke.

Bland annat den flatbottnade ving-
profilen som ger modellen dess lugna
flygegenskaper,

Pi niigra fd veckoslut kan modellen
goras flygklar trots att det dr en konven-
tionell byggsats.

Spiinnvidden iir 1510 mm och passar
alltsa utmiirkt for en motor i .40-storlek.
Deniir avsedd foren 4-kanals radio och 6
Servon.

Great Planes produkter distribueras av
Minicars AB.

Micromottagare

Enav Graupners nya FM micro-motta-
gare har kommit in till Axet. Den heter
R700FM och éren 7-kanals PPM Super-
het smalbands mottagare for 35 MHz- ¢l-
ler 40 MHz-bandet.

R 700 dr inte bara liten, den ir ocksa
mycket okiinslig [6r storningar tack vare
nigot som kallas abc-modulation (anti-
blocking-cross-modulation).

Uppbyggnaden dr gjord med modern
SMD-teknik och keramikfilter.

Mitten dr 47x25x 16 och vikten endast
16 gram. Priset ér cirka 890:-.

Ytterligare mottagare i microformat iir
pa gang fran Graupner som distribueras
av Hobbyborgen AB.

mnadallflusamutt ne 1 2NN4



Nu kommer dven Thunder Tiger med
en ARF-modell av den populira
aerobatickiirran Giles G-202.

Modellen ir konstruerad med en kon-
ventionell stomme av balsa och plywood.

Kropp och vingar ir tardigkladda med
Ultracote plastfilm. Motorkipa och hjul-

Graupners nya helikopter Starlet 50 dr
inte bara lampad som instegshelikopter
eller trainermaskin utan erbjuder fiven
bra prestanda f6r den avancerade
tavlingpiloten. Konstruktionen ir base-
rad pa den beprévade Heim UNI-Expert
mekaniken och kan byggas ut till savil
full UNI-Expert utférande som det édnnu
mer avancerade UNI-Expert 2000 utf6-
randet

Den finns f6rutom som vanlig bygg-
sats dven som en firdigmonterad, kom-
plett helikopter med en OS MAX 46 mo-
tor och pipa som ger ctt bra kraft-
overskott for avancerade 3-D manovrer.

Starlet 50 i det firdigmonterade utf-
randet kostar ca 6000:- och distribueras
av Hobbyborgen AB.

Giles G202 fran TT

kapor av [iirgad ABS-plast.

Modellen éir i 40-storlek med en spiinn-
vidd pi 1268 mm och beriiknad flygvikt
paca2,3kg. Enstorre version i 1.20-stor-
lek dr ocksd pi ging.

Thunder Tiger
Carrocar AB.

distribucras  av

Nya Starlet 50 fran Graupner

Mera klos till Raptor

Knappt har roken skingrats frin
standardmotorerna 1 TT:s nya Raptor-
helikoptrar forrin nya, vassare motorer
finns att tillga.

De nya Pro-H motorerna finns i tre
storlekar PRO-HS0(R). 70 och 90 som
passar direkt 1 Raptor 30 respektive Rap-
tor 60. Det som éir nytt pa motorerna ir att
de forsetts med ny kolv med kolvring [or
Okad tillforlitlighet och livslingd.

Pi prestandasidan ligger effekterna pa
1.75 hk vid 17000rpm for den minsta,
2.25 hk vid 16000 rpm for mellanstor-
leken och 2,75 hk vid 15000 rpm for
PRO-H90(R).

Distribueras av Carrocar AB.

modellflvanvtt nr 1 2001

Nytt fran Flair

Frin FLAIR kommer nigra helt nya
ARF-modeller fér 120-motorer.

Modellerna ingar i Flairs ARTF-serie
som lillverkas av C.M. Pro i Kina.

Pa Flairs hemsida papekas att alla mo-
dellerna i den hiir serien ér utprovade av
Flair sjilva och utrustade med tillbehér
ur Plairs sortiment.

De ér l'yra stycken nya modeller som
kommeriden hiromgangen, P-51 "Mus-
tang", Cessna L-19 "Birddog, CAP-232
och Sukhoi SU-31.

Alla fyra har spannvidder pa cirka
1800 mm och klassas som lampliga for
1.20 4-taktsmotorer.

Cessnan, L19 Birddog iir exakt 1800
mm och bér klara sig med en lite mindre
motor mellan 10-15 cm’. Fler modeller iir
pi gang enligt Flair.

Flair finns hos Natans Hobby.

Mottagarkraft

En mottagaracke med hela 3 Ah kapa-
cilet 6r modeller i den storre skalan
kommer [tian Graupner.

Det iir en NiMH-acke med celler frin
SAFT med mitten 90x46x24 mm. Acken
kan laddas med en laddstrom pi 2 A,

Graupner distribueras av  Hobby-
borgen.
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tt hiinga flygplan i propellern har
A sé gott som alla radiofly gare pro-

vat vid nagot tillfalle. I de flesta
fall leder forsiken till att den vanligtvis
envise flygaren ger upp, latt irriterad och
med forsiamrat sjalviortroende. Vad Krévs
da for att lyckas? Det finns inget entydigt
svar, och inga genvigar till framgang,
men nagra grundfGrutsédtiningar kan nim-
nas. For det forsta maste man ha en lamp-
lig modell {6r dndamalet. De impone-
rande TOC-maskinerna ar suverina da
de iir forhallandevis latta men dnda har
stor massa som ska accelereras. Det se-

nare betyder att de blir trogare vilket ger
piloten mera tid. Den italienske TOC-
piloten Silvestri hinner tex slippa cna
- spaken och vinka till publiken nér kirran

- hénger i propellern pa lag hojd. Detta ar

nira nog omojligt med en modell i 0.40-
- 0.60 storlek om det inte dr absolut vind-
stilla. A andra sidan svider en forlust ay

en stor pakosw.d mud(.ll Iﬁjcﬂi mtc mimt

nativi
Manga van I{_ga_

- anpassas till 3D-trd

lag, dragkraﬁen: i

Under den gangna sasongen
har jag fatt en mangd fragor
om hovring och sk.
“torquerolls”. Uno Anders-
son har tidigare beskrivit
fenomenet 3D-flygning sa det
behdver kanske inte uppre-
pas (se 1/2000).

Malet med denna artikel dr
istallet att besvara de vanli-

gaste fragorna, ge tips

som kanske kan rddda
nagra modeller och att
védcka intresse for denna
gren inom konstflyget.

htt suga brinsle ndr modellen star med
ndsan i vidret. Motorn kan gidrna fa ga
a;c,()t rikare én vid vanlig flyﬂmnn Att
den gar sikert i langa V(.l'tlkdl(_[ garante-
rarinte att den miér bra clter nﬁgon minuts

den langakroppen forbitirar sta-
biliteten,  Majoriteten ay

som Freedom3D fran ..Aerdwor
Weiershiuser och DiablothL_ blir allt pop

yta framfor tyngdpunkten

borgar for god sidoroderverkan.
Minga lampliga modeller finns att
tillga sasom Diablotin [rin JR-models,
X-treme {ran Balsacraft, Laser-3D fran
Protech och inte minst Christophe
Paysant le Roux konstruktion Madness
som tillverkas av ZN-line. De flesta ér
relativtbilliga ochsnabbbyggda. Eneven-

tuell kvadd behover alltsa inte leda till
krokodiltarar. Dessa modeller har tydliga
drag av de tidigare populira funfly’-
. typerna, men momentarmarna ir genom-

ghende lingre. Diablotin och Madness

‘har lang momentarm i girplanet, medan

stabilisatorn sitter lingre fram. Detta
ger god vindbarhet samtidigt som

modellerna dr avsedda for
motorer fran (.40 till 0.91
men storre triningsmodeller.

-sl\alamodﬂifer ay aemba_ i

o vﬁnktare med pxpa ar mte bra eftersam :

kontinuerlig hovring. Vill man ner pa lag
hojd sa ar det v11\tlgt att trottelresponsen
ar lagom kring det varvtal dir dragkraft/
viktforhallandet dr ett. Detta ordnas enk-
last i sindaren om den har programmer-
bar trottelkurva eller exponentialfunk-
tion pa trottelkanalen,

Hur stark mdste da motorn
vara?

Vid dragkraft/vikiforhallandet 1.0, dvs
med en dragkraft som motsvarar model-
lens tyngd gar det att hiinga nagra sekun-
der, men varje forlust beroende pa stor-
ningar sasom avvikelser frin det lodriita
liget eller roderutslag som styr undan

- luft som accelererats ay propetlern kom-
 mer leda till att ﬂygplanet b_]UD.kGI‘ Av
skiil

Pmpel{em fﬁr inte
knar momm wd

liten H.I'le' motorn ur vid pidragoch

blir svart att halla ett jamnt varvtal,
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snabb och ndgorlunda linjir trottelrespons
dr nodviindig.

Motorriktningen som krivs i sidled [Gr
att vertikalerna ska bli raka dr inte nod-
viindigtvis densammasom den som krivs
vid hovring, sd en kompromiss kan vara
nodviindig. Eventuellt kan det vara néd-
viindigt att rikta motorn édven i héjdled.
Riikna dock inte med att flygplanet kom-
mer hinga lugnt och fint utan att dra &t
olika hall. Omdet beter sig somen rodeo-
hiist vid de forsta forséken sa dr det helt
normalt.

Modellen maste vara litt for att den ska
vara tllrdckligt snéll 1 6verging mellan
hovring och normal flygning. Lag vikt
medfor samtidigt forséimrad stabilitet vid
hovring. For goda hovringsegenskaper
far man alltsa betala med forsimrat upp-
forande 1 upptagningar. Tyngdpunkten
bor inte ligga for lingt fram, men behd-
ver absolut inte ligga langt bak heller
eftersom det endast forbittrar hovring-
segenskaperna marginellt medan flyg-
cgenskapernai vrigt blir lidande. Dire-
mot kan det vara fordelaktigt att sitta
servona till hojd och sidoroder lingt bak.
Dd blir syértpartiel trogare atl accelerera,
och modellen lite lugnare. Gyron skulle
forstas kunna vara till hjilp vid trining,
men sjilva podingen gir ju forlorad om
man inte dtminstone pa sikt kontrollerar
flygplanet sjilv. Att anvinda gyron vore
lite som att ha privatchauffor till en
Ferrari. Vem vill inte kora sjilv?

Vanliga servon

Nagra speciella servon dr inte nédvin-
diga. sjilv anviinder jag JR:s standard-
servon (NES-517), men snabba servon
underlittar eftersom kompenseringar da
gors snabbare. Dirmed behdvs ocksd
mindre utslag. Vilken kombination av
exponentiella och maximala utslag som
ger lugnaste beteendet vid hovring maste
man provasig framtill eftersom servonas
prestanda, modellens uppférande och
pilotens smak varierar. Generellt sa bor
eventuella avvikelser kunna korrigeras
sa snabbt som majligt utan att de leder till
onddigt kraftiga Gversvingar som i sin
tur maste kompenseras. Alltfor stora ut-
slag eller troghet i styrsystemet leder litt
tll okontrollerade sviingningar.

Spakrirelser

Hur gar da sjilva spakandet till ndr mo-
dellen hiinger i propellern? Egentligen ir
svaret enkelt;

— Styr sa att [lygplanet alltid hiller sig
vertikalt, limpligen med nosen uppil.
praktiken visar sig dock detta inte vara
nagon enkel uppgift. Nir sedan
vridmomentet far kirran att snurra runt
blir det &nnu viirre eftersom rodren upp-
levsbytarikining. Nagot stabilt lige finns
inte, flygplanet maste hela tiden styras,
Avvikelser frin det vertikalt hingande
liget kan korrigeras om de inte blir for
stora. Blirde det fiar man borja om. For att
forstiirka roderverkan kan korta gas-
pidrag goras. men detta resulterar samti-
digt 1 alt vridmomentet siitter fart pa
rotationen. Denna gar att hillla emot med
skevutslag om skevrodren har tillricklig
yta intill kroppen. Sorgligt nog ger en
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sadan konstruktion onodig skevroder-
broms sii rollegenskaperna i lig fart blir
inte de bista.

Med riitt modell kan de flesta lira sig
att hovra med "huven mot sig”, Att hovra
med flygplansbuken mot sig eller att
“torquerolla™ ir betydligt svirare och
kriiver viss tidigare erfarenhet av konst-
flygning. Alla roder och trotteln mdste
koordineras. Grundtipsetiratt sidorodret
maste behiirskas i alla Ligen, och med
samma precision som tex héjdrodret.
Sidorodretdrineffektivtijimférelse med
hojdrodret si i girplanet far avvikelserna
inte bli stora. Nagra varv kan man klara
genom att korrigera nédr man har huven
emot sig, men for att kunna klara mera
miste korrigeringar kunna goras konti-
nuerligt och oavsett lige. Om modellen
ogiirna roterar av sig sjilv hjédlper nigra
snahba gaspadrag. Det iir effektivare att
triina pa relativt lig héjd eftersom man
littare ser hur flygplanet ligger da. En
trevlig bicffekt om héjden &r tillridckligt
liten dir att skadorna inte blir si stora vid
motorbortfall. A andra sidan kriiver detta
mera av piloten. Ett tips dr att undvika
flygning pé farlig héjd. Antingen flyger
man sd hogt hdjden kan omsiittas till
flygfart, eller si flyger man sa lagt au
nedkomsten inte leder fullstindig kata-
strol om motorn skulle stanna. Vidare ir
det invanda monstret att dra av till tom-
ging om problem uppstar viktigt att triina
bort. Dra pi. annars ramlar kiirran ner i
onddan.

Milet for de flesta ér att "torquerolla™
framfor sig som de stora grabbarna. Det
dr svart, sit misstrosta inte om det inte
lyckas omedelbart. Genom att flyga sakta
pa lig hojd och snabbt ge hijjd kan man
“hiinga upp” modellen innan den hunnit

alltfér htgt och sedan backa ner till 6ns-
kad héjd. Alternativt slipper man model-
len ur handen, med vinden i ryggen sa att
niirkontakt mellan propeller och pilot
undviks. Bada siitten har sin tjusning.
Niir flygplanet dr ldgt och niira sd ir det
bra att fasta blicken kring modellens
tyngdpunkt. Tittar man bara pd stjéirpartiet
dr det Litt att glomma vart modellen ér pa
viig. Avstandet till marken blir emeller-
tid svart att bedoma om man inte tittar pa
sidorodret emellanit.

Lyckas man hilla modellen hingande
framfor sig sd viixer snart hornen ut,
modellen ska ner i griiset, och ta sig
dérifrin foregen maskin! Snitsigast ératt
backa ned frén 5-10 m hijd. Att backa ér
det svaraste momentet, det [riser i
propellern och planet roterar med stor
frenesi samtidigt som roderverkan dr da-
lig. Nér man évar pa att skrapa sidorodret
i marken dr det bra om kiirran #r 10-15m
bort. Det ger en bittre helhetsbild av
situationen. Blaser det sd driver model-
len med vinden, och nér sidorodret tar 1
kan kirran viiltas omkull av sin egen
framfart. I viirsta [all hamnar den d4 i ett
kniveggslige och man méste rolla ur det
snabbt eftersom héjden sannolikt dr min-
drc iin spinnvidden, Bist dr forstas att
trina nir det dr vindstilla. Om
vridmomentet hills emot sa att modellen
inte roterar i égonblicket di sidorodret
tar i fir det hela mycket Littare.

Minga menar attdetta inte dr konst{lyg
utan snarare konstig flygning, som prig-
las av vaghalsighet snarare in skicklig-
het. Hursomhelst dr dessa mandvrar ro-
liga att flyga, och vi kommer med stérsta
sannolikhet [a se [lera kapabla flygplan
och flygare under de kommande aren.

Anders Kjellberg

Diablotin
standard med
Irvine 0.72.
Flygplanet viiger
ca2, 7kg tankat
och dragkraften
droverd kg sd
dragkraft/
vikiforhdallandet
drhiigredn 1,5,

Diablotin finns i
enméngd
storlekarfran
0,84 tll2.2m
spénnvidd i bade
ARC ochARF
ulfdrande och
kvaliteten éir
mycket hog.
Standarvarianten
drl,55mochen
motori().60
storlek riicker gott
till vertikala
accelerationer.
Blomstermala
Hobby & Teknik
séiljer numera
Diablotin
Sverige.

Foto: AnnaKarin
Berg
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Pole

De lasare som besdkte
senaste hobbymassan
i Frescati kunde be-
skada en monter med
R.T.P. eller Round The
pole som det heter.

T.P. dr det vardagliga uttalet pi

denna gren, Round The Pole ir

det hela, pa svenskakan man siiga
polstavsflygning eller “runt pinnen” rakt
dversatt. R.T.P. garut pa att flyga runten
centrumpinne med sma elektriska moto-
rer i planen, stromkillan dren 15V trans-
formator som genom linornas resistans
blir ungefir 12V vilket dr lagom for mo-
torerna.

Motorerna man anvinder dr sma Mabu-
chi-motorer som liknar de sma sitter i
leksaker. Men det finns en stor skillnad,
RTP-motorer har kraftigare kol och til
hogre strommar. Visst kan du anviinda
leksaksmotorer men de kommer ju att
“brinna upp” ganska snart!

Clas Olsson hade for ett tag sedan
lagbudget motorer till RTP men de var pi
1,5 V. Och du kan siikert lista ut vad som
hiinder med dem niir man kér med 12 V.

Planen da?

Sjilva planen byggs oftasti helbalsa, dvs
i flak. Det ger en litt och stark konstruk-
tion som haller i evigheter.

Det finns en miingd olika plan att tillgé
men alla érinte lika bra! Ett bra plan heter
Voltmaster, en enkel kiirra som bestir av
9 st balsabitar, inte mer! Visserligen till-
kommer ju motor, pianotrad och hjul,
men det medfor ju att planet inte blir s
dyrt. Det behéver inte kosta mer én 120
kr for ctt flygfirdigt plan, och det gynnar
ju éiven de minsta ungarna 1 klubben.

En Voltmaster kan man byggu pa en
kvill om man érriktigt snabb men det bor
inte ta langre tid dn 3 — 4 byggkviillar for
en nybdrjare. Det finns givetvis andra
plan, Barnstoomer heter en bra dubbel-
dickare, konstruerad pa samma sitl som
Voltmastern dvs med balsaflak, denna
kirra brukar vi flyga kombat med, den tar
lite lingre tid att bygga men den {lyger
aldeles utmirkt s den &r vird madan.

En Barnstoomer kan man ocksé bygga

paen kvill om man ir snabb men den kan
tarunt4 -5 byggkviillar foren nybérjare.

Ofta sd ser man plan som inte dr ma-
lade, dom ir bara triifirgade spéken vil-
ket jag personligen inte tycker dr sa
snyggt,

Om du vill mala din modell sd kan du
stort sett anvinda vilken [irg som helst.

Jag brukar anvinda spraylirg och
airbrush nir jag mélar mina plan, vad jag
vel si har jag inte ett enda triispike i min
flotta, det sitter i alla [all en liten firg-
klick nan stans pi planet. Men det ir ju
klart! Det ér ju en smaksak!

Polen, hur fungerar den?
Polen dr oftast ett plastror (jag siger
oftast [6r att det gér ju att anviinda annat
material ocksa)

Som det sitter 2 — 6 kullager pd, varlor

just tva kullager? Ju, en elmotor behéver
Ju strdm, och for att strémmen ska kunna

gd igenom motorn sa mdste man haen in-
strom och en ut-strém. Dvs tvi poler.
Planen "hiinger” sedani ovannidmda linor.

Linorna bestir ocksa av tvi ledare, det
artva0,3mm koppartradar som ir lackade
med epoxylack vilket ger en slitstark yta,
delta dr nodviindigt di det inte gar att
halla isir linorna dia man (lyger, de ligger
alltid och skaver mot varandra.

Mellan motorn och (ransformatorn
miiste man ha ett gasreglage for att mo-
torn inte ska ga pa fullspeed hela tiden,
om du kor med lag spiinning kan du kéra
med ett bilbane handtag men om du kor
med mer in 1,5 A sd maste du ha nigot
som til mer stromstyrka.

Kostnader da? Har jag rad?

Javist har du det! Du behover inte kipa
en hel anliiggning sjilv. kanske att din
Klubb har méjlighet att skaffa hem en
komplett anliggning. Men om du vill
flyga sjilv sa far du rikna med runt 2000

krmen detir ju ganska sa rimligt om man
jimfor med tex RC.

Och en anliiggning har du ju hela livet.

Det kan variera stort i pris pa en an-
liggning, den kan kosta runt 1500 men
den kan ocksd kosta runt 3500 vilket
Stockholms R.T.P. klubbs anliggning
gjorde, men det dr pd grund av trans-
formatorn som ir kraftigare éin normall.

Ett plan behéver ju heller inte kosta si
mycket, fran 100 lappen till Gver 600kr
som om man bygger t-ex en Hercules di
man behdver4 motorer, men det behiver
du ju inte tiinka pd éinu, f6r du tinker viil
inte borja med en Hercules hoppas jag!

Var kan man flyga da?

Du kan flyga stort sett var du vill diir du
haren yltapaimin4.5 *4.5m, till exempel
i din triidgird om du har en tillriickligt
stor. Annars sd kan du komma pd de
inomhustriiffar som anordnas lite di och
da i Stockholm.

Tyviir verkar det inte finnas sa minga
anliggningar hiir i Sverige, men om ni
samlar ihop er ngra stycken i klubben sa
kan ni sikert kopa in en anliiggning, och
en gymnastiksal behover inte kosta si
mycket i timmen, inte mer in 40 kr i
timmen for féreningar i alla fall. For en
privatperson kan detdock kosta betydligt
mer!

Var kan jag kipa dessa saker?

Just nu sd dr Ackus i Onsala den svenska
aterforsiiljareniSverige men du kan diven
stka dig till Ballards eller SAM:s i Eng-
land eller Sconk Works i USA.

Det finns sikert flera leverantorer men
dessa iir de jag vet om. Om du vill ha tips
och ideer om hur din klubb kan starta en
liten RTP-scktion si maila mig!

Det finns nagra klubbar i Sverige som
haller pd med det hiir, De klubbar som jag
VET har en anldggning ér:
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Enbramaotor for R.T.P. denna dir just
avsedd féir detta endamdal och il déirfiir
lite hiigre strimmar.

Hemsidor diir du kan lisa
om R.T.P:

hitp://fly.1o/philipthulin
I wttp://erash.to/RC
http://fly.to/rtp (Detta éir Stockholms ':
R.T.P. klubbs hemsida)
Alla sidor dr svenska! '

(Klubb. Kontakt man, Tel nr)
MFK Red Baron, Jan Carlerud, 08-
556 190 52
SRTPK (Stockholms R.T.P. klubb), Phi-
lip Thulin, 08-767 78 24

Stockholms R.T.P. klubb startades la-
gom till missan 2000. An si linge har vi
baraen ordférande (jag sjilv, Philip Thu-
lin) och en webmaster (Christian Lars-
son) samtett fatal medlemmar. Medlems-
skapet dr helt gratis men vi har vissa
“kriterier” som maste foljas for att man
ska bli antagen som medlem, det dr gun-
ska si enkla kriterier sd det iir ingen
brda! Man maste tex dga minst ett plan
osv! kolla pid hemsidan s fir du mer
mformaton.

Minibygget

Detta kommer komma in lite da och dé
ndr jag har lite stérre projekt i hangaren
som ett komplement till dom som inte
vill, orkar eller kan bygga den svirare
saken!

Niista giing kommer en liten balsabit
som flyger! Kan ni komma ihdg vilken?
Har du natt kul projekt som man kan visa
hiir i Thulins hangar? Skicka nagra rader
och en bild pa din galenskap si kan jag
ligga in det hiir, komm ihdg, RC och
forbrinningsmotorer dr bannlysta! Hir
skadet vara sa billigt, kul och enkelt som
mojligt! EI, gummimotor och glidplan ér
det enda jag lar med, om det inte dr ndgot
extra speciellt siklart! Men did ska det
vara extremt!

I néista nummer kommer en ritning pa
ett enkelt R.T.P. plan! Om det ir nagra
fragor sa hor av dig via mailen eller
skicka ett brev. Flyg lugnt sé ses vi om
inte pa filtet, i nista nummer av MFN!

/Philip Thulin

philipthulin @ hotmail.com

http://fly.to/phlipthulin

Skogsklockevigen 64

181 57 Liding6
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Vill du bygga
polen sjdlv sd
gardet bramen
det biista
alternativet éir
saklartatt kiipa
en komplett

frdig pole.

Eittypiski
nyhiirjarplan.
Enkelt med
bara balsaflak
som kropp och
vingar. 3tim
rakt igenom.

Det handtag vi
anvénder niir
viflvger tal
upp till 2 amp.
Kallas ibland

Jorpump, kan

dit gissa
varfor?
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Monocoupe 90
scrskiljs ldtt
fran den senare
90A genom
avsaknaden av
motorkdpa till
Lambert R-266
motorn ochdet
[framiriidande
tripodsicllet
med yitre
statddmpare
sami den raka
fenan. (Flight,
Juli 1930).

Denna
blindande

90AF har
restawrerats
ochflvgsav
Ron Testerman
[rdn Roanoke,
Virginia. Fotot
fran juli 1989.

Detta lvsande
par,en 90AN
16427 ochen
90AFNC
18184 har
restaurerats av
Red Lerille fran
Lafavette,
Louisiana.
Fotot fran cirka
1990,

16

Ar 1926 bildade Don Luscombe Cen-
tral States Aero Company i Davenport,
lowa for att bygga ett flygplan efter sina
idéer omkomfort, bekvamlighet och pre-
standa. For att bygga det forsta av dessa
maskiner anstiillde han Clayton Folkerts,
som var en framgangsrik amatdr-
konstruktor utan formell utbildning men
med en instinktiv kiinsla for material och
design. Clayton som arbetade ungefiir
som en konstnir, efter egna skisser, sam-
tidigt som han lirde sig svetsa samman
den stilrdrskonstruktion som Luscombe
insisterade pd, lyckades pd endast [yra
och en halv manader bygga den forsta
Monocoupen. Premidrturen skedde den
forsta april 1927 och savil start, roder-
harmoni som lart var utomordentliga.

Med en distinkt kroppsform som bil-
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dades av de fyra métande longerongerna
bakom vingen, var "Monocoupe” ettkom-
pakt htgvingat kabinmonoplan med ett
ndgot [Grskjutetside by side-siite. Vingen
med sina (v balkar var tviirt rundad vid
spetsarna, stjartplanct var dven det by ggt
i stal och hela maskinen var dukklidd,
Denna maskin betecknades Monocoupe
22 och nir Central States Company togs
over av Velie Motors Corporation i ja-
nuari 1928 ach benimndes Velie Motors
Corporation, blev 22-an forsedd med cn
55 histars Velie M-5 och bytte namn (ill
Monacoupe 70.

Senare under 1928 kom Monocoupe
|13 forsedd med Velie M-3 motorn och
tva fot storre spinnvidd samt delat land-
ningsstill med yttre gummidimpare
(miirkligt nog kallade "oleos™) och ett par
stringers pa var kroppssida. En 113 med
elliptiska vingspetsar och forbiittrat land-
ningsstill och en tring Townendring
monterad pa en 110 hiistars Warner
Scarab-motor deltog framgdngsrikti tiv-
lingar med [Gretagets testpilot Vern
Roberts vid spakarna.

Willard Velie dog i mars 1929 och
Velie Motors blev Lambert Aireraft
Engines Corporation; bide detta foretag
och Mono Aireraft finansierades direfter
av en grupp framstiende affiirsmiin i St.
Luis.

Clayton Folkerts nista utveckling av
Monocoupen fullbordades i januari 1930,
Monocoupe 90 forsags med en 90 hiistars
sjucylinders Lambert R-266 motor som
inneholl manga av de forbittringar som
utvecklats 1 113 Special. Den lingre

. WA

't | gl
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vingen, nu med 32 fots spinnvidd (9,754
m) och cllipsformade vingspetsar bibe-
hoélls och en mera kompakt version av det
delade landningsstillet med ytire "oleo™
dimpare anviindes. Stjirtplanet av stal-
roromkonstruerades men hibehdll stottor-
na och stagen, Forbittrad stromlinjeform
erholls genom tillkomsten av évre och
undrc kroppsstringers, vilket ytterligare
understrok kroppens eleganta spolform,

Ltthundra Monocoupe 90 tillverkades
samtytterligare femtio forseddamed 110
hk Warner Scarab-motorer, vilka be-
nimndes Monocoupe 110, Ytterligare
sexton maskiner byggdes med dnnu fler
motorforbittringar inklusive fem 110
Clipwing Special med 145 hk Warner
Scarab samt slutligen tva med 185 hk
Scarab. Framgingarna i Stock-type
racingen fortsatte och efter 1930 drs Na-
tional Air Ruaces limnade Folkerts Mono
Adrcraft for aw dgna sig at racing pi
heltid.

Men nu slog viirldsdepressionen hart
och forsiiljningen av Mono-fly gplan [or-
blev nedsliende liten intill slutet av 1934
di Folkerts aterkallades for att tillverka
en [Orbiittrad 90A. Prototypen testfligs
tidigtiapril: bland férbiéiuringarna mérk-
tes plywoodklidda klaffar och en mera
komfortabel kabin inklusive en 50% for-

[ Om M—mocoupe@\ -

storad dorr. Det forenklade landningsstiil-
let med inre gummidiimpare var littare,
mera stromlinjeformat och forsett med
kapor, Fena och roder varstirre och mera
rundade i formerna men ClarkY-profilen
som anviinls sedan 1926 holl man fast
vid.

Tunnelkapan till Lambert R-266 mo-
torn hade anviints med framgéng pi an-
dra konstruktioner men pa 90A fung-
erade den séimre med minskad tilliGrlit-
lighet och samre framdtsikt som féljd.

Alla utom en inledande serie férsags
med en NACA kipa och motorn gavs en
grads nedatrikining.

Produktionen av modell 90 blev ett-
hundrafemtio stycken plusen 90AW med
en 90 hk Scarab-motor. 1941 kom si
YOAF med en 90 hk fyreylindrig liggande
Franklin 4AC-199 motor; av den typen
byggdes fyrtiofyra maskiner samt en
90AF-100 med en 100 hk Franklin-mo-
tor. Avslutande Y0A produktion blev tio
YOAL-115 forsedd med en 115 hk
Lycoming 0-235C1.

Alladessamaskiner mensiirskilt 90AF
speladeen roll i Amerikas krigsanstriing-
ningar. Atskilliga 90A-varianter Myger
in idag. utsokt restaurerade av kiirleks-
fulla och entusiastiska dgare.

Harry Robinson, december 2000

For den som vill ldsa mera om detta intressanta flygplan kan hénvisas till "Of
Monocoupes And Men”, a Pictorial History By John Underwood. Heritage Press, Box
L 167 Glendale, Calif. 91209 USA. (Library of Congress Catalog Number: 68-28979)

Enavdd
Franklin-
firsedda YOAF
som bvggdes i
Orlando,
Florida 1941 -
1942, Flera av
dessa tjiinst-
gjorde 1 Civil Air
Patrol under
andra VK, Alla
maskinerna gavs
sannolikt endirr
pdvar sida.

Liingstty
nedan:

En typisk 90A
med den
mtindre NACA
—maotorkdapan
med de
framtréidande
ventitkdaporna.
Man serdiven
Lamnbermmotorms
nedatrikining
(en grad) samt
det bredare
landnings-
stéllet.

Nedan:
Prototvpen
90A med
nummer X
1735 malad i
mellanblar
och griiddvitt
visar sitt
landningssiéll
med stirr-
déimparna
inbvggdai
kroppen och
den miss-
Ivekade
motorkapan av
Wattertvp.




/
END OF LIFT-STRUT
THREE TIMES GIVEN SCALE
DIMENS|ONS
WINGSPAN_ _ - _ - _ - _._ __. 32-0
WING AREA. . _ - _ . .. _ . _._ 132 F+?
OVERALL LENGTH._ _ _ _ _ _ . 20-6" (NOT INCLUDING
STABILIZER SPAN . __ _ _ . &-s" SPINNER')
- INCIDENCE . . . .-2.5°
HEIGHT OF RUDDER POST. . 414"
PROTOTYPE . 5°-54"
WHEEL TRAC‘K{’_ Sy, b
COMPONENTS OF

ELEVATOR MHINGES

S5IX TIMES GIVEN SCALE

BUNGEE LINK
TO RUDDER

TAILWHEEL
INSTALLATION
(NO LOAD)

THREE TIMES
GIVEN SCALE

—___GAP COVERS OM/TTED TO
SHOW HINGE POSITIONS

PF-7  PF-6

PROTOTYPE, JUNE 1934
RIGHT SIDE & FRONT VIEWS

RIB 13
g2

NO LOAD
POSITION

SECT/ONAL
FRONT VIEW

LEFT WING

ONLY (PITOT)

L.G. LEG
SR S

LICENCE NUMBERS ON
UNDERS IDE OF LEFT
PIVOT WING ARE LOCATED I~

RISERS WELDED TC
LOWER LONSERON

-
ﬁ SIDE VIEW
e SIOE VIEW

o
i ON GROUND,

FORWARD TREAD IS
HORIZONTAL

PLAN VIEW

ENTRY/EXIT STEP, NC16427
N LEFT SIDE SHOWN
THREE TIMES G/IVEN SCALE

NOTE 2° DOWNTHRUST
ON PRODUCTION MACHINES
(90hp LAMBERT R-266 ENSINE)

LIFT-STRUT FAIRING

PROTOTYFPE & EARLY

PRODUCTION ONLY & / LOWER LONSERON
&

RISERS WELDED TO

SIDE VIEW
onN GROUND, /
TREAD IS FORWARD
HORIZONTAL

SE i; PLAN VIEW

ENTRY/EXIT STEP, X11735
RIGHT SIDE ONLY
THREE TIMES GIVEN SCALE

FIN LEGEND IS BELIEVED

TO BE LIGHT BLUE ‘

Om ritningen pa Monocoupe kan séigas att den ir med forstahandsritt publicerad 1 Modellflygnytt, den har alltsa aldrig publicerats tidigare. Den _
ritningen, liksom alla de Gvriga, som publiceras i denna serie av skaladokumentation i Modellflygnytt kan kopas i full storlek genom hiinvindelse till
Peter Killoff eller redaktdren for MEN Freddy Stenbom.

P
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POSITION LIGHT

THREE TIMES
GIVEN SCALE

FORWARD & 4" INBOARD
OF FPOSITIONS SHOWN
FOR UPPER SURFACE ==

DOOR ON EACH
SIDE OF NC16427.
DOOR ON RIGHT
SfOE ONLY OF
AIT7IS & EARLY
PRODUCTION.

VENTUR/ &
PITOT TUBES
ARE NATURAL
METAL

COLOURS (uNnTIL < 1987
LEMON YELLOW OVERALL
INSIGNIA BLUE LICENCE
NUMBERS & STRIPING

FIN LEGEND WAS WHITE

(NC 16427 IS NOW IN -
TERNATIONAL ORANGE
& INSIGNIA BLUE

FIN LEGEND IS GOLD)

GRATEFUL THANKS
TO RED LERILLE,
OWNER OF NC o427,
JOMN UNDERWOOD,
JAMES H. HARVEF,
RON TESTERMAN

4 TED BUSINGER.

CLARK ¥ a/RFoiL

ALL VALUES ARE PERCENTAGES OF CHORD

STAT/ON

.25 2.5 5.0, 78
) S

uRPER

| =z ;
J50| .45 6.501 7.90 | 8.85 .60 10.68 1134 {11.70 11.40 10.5

LOWER J.50(re3 .47 0.93 Q.47 Q.42 0.'5 0.0 @ o Q o

10 15 20 10 4c S0 | 60 | 70 | 80 yn|ps{'on
s i Bl |

2 915 7.35 s.n‘z.m'r.-cplo.le
] |

ala‘a[o|a|

THIS NOSE RIA
ALSO FITTED 8f-
TWEEN FULL RIBS

AILERON HORNS
TWICE GIVEN SCALE

-

TYPICAL MONOCOUPE
LOGO (INSIGNIA BLUE )
THREE TIMES GIVEN SCALE

PLYWOOD COVERED
LANDING FLAPS

i
FLAP HORN .
TWICE GIVEN SCALE

PLIWOOD SPRUCE SPARS ___BASS-WOOp
LE COVERING & CAP-STRIPS RIB WEBS
{ HINGES
I

- P y0" e I rr;"" J

TYPICAL WING RIB 60 CHORD. TwicE GIVEN SCALE
RIBS 1. 3.6, 9 & 13 ARE SOLID PLYWOOD

BRACING WIRE -

END FITTING /(

(TyeicaL ) WELDED TO
SIX TIMES & STRUCTURE
GIVEN SCALE

FABRIC,
FILLET

RUDDER HORN

THREE TIMES G/VEN SCALE

m%v @ﬂ;}i-ﬁ_ - FIN LEGEND (write)

THREE TIMES GIVEN SCALE

WRICIUEE CORPTRSTVR

LAMFERT FIELL
ROBEFTSOR, kAISSIO0R

FABRIC
FILLET

/

F5  |F6 |res

NCISS27 wWAS BUILT IN IS

Modellflygryit 2007

DEC (992

Jtrbieg ] MONOCOUPE 90A

Det finns éven en kvartsskala ritning till Monocoupe 90A att kipa fran Model Airplane News i USA. Ritningen har nummer fsp02811 och kostar 29,95

$. Maskinens modellflygegenskaper r utmiirkta kan intygas, da jag byg

modellflygnytt nr 1 2001

gde och flég en siadan for ett antal &r sedan, Peter K
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Pa Mikael

Carlssons Thulin
A-maskin kan man
se exempel pa
Ygangjirn”, som
gdrrunt rodrets
[framkantrér.
Infiillt néirbild

av gangjdrnen.

AVSNITT

a snart det dyker upp ett behov av

nagonting, kommerdetoftasnabbt

fram tillverkare och leverantorer.
Det var inte linge sedan tillbehdrstill-
verkarna upptickte attdet fanns ett behov
avstarre ochstarkare grejer dnde somnor-
malttas fram forde "normalstora” model-
lerna.

Till exempel sd dr gjutna linkar med
plaststift inte limpliga {or stora modeller
—det minsta vi kan begiira dr metallstift i
cn gjuten link.

An mer viktigt dr hur linken fiists vid
roderhornet eller oket. Det férinte finnas
minsta risk att linken hoppar av. Vad giil-
ler styrkan sa Overtriiffar nog tillverkarna
virakrav med marginal, men forutsatt att
det inte 8kar vikien sd dr det bara bra.

Kullinken

En detalj, som har funnits inom bilin-
dustrin i manga armen tog ling tid for att
forverkligasinomvarhobby, drkullinken.
Enavdessa "hursjutton gjorde vi forut?"-
grejer tillverkas nuistorlekarsomdr limp-
ligaforstormodeller. Och dessakullinkar
bér anviindas sa snart det finns risk for
minsta snecda — olinjira—rérelse vid rod-
retelleroket. En braexempel padet irnir
man gorlinkaget Gl sikallad V-stjirt. Om
sanningen ska fram, s dr kullinkarnaall-
deles for braforatt baraanvindas pd vissa
utsatta stillen — de kan anviindas vid de
flesta kopplingar och 6verlGringar av
rorelse — inkluderande servon. Vad som
tidigare sagtsomtvajusterbarastétstangs-

indar gil-
ler dven hiir — en droppe cyano i ena
dindens gingor hindrar stotstangen atl ro-
tera.

Det finns manga tillbehor som under-
liittar och forbiittrar linkagen och roder-
infiistningen. Minga av dem kan anvin-
dastillallastorlekaravmodeller, men diir
vi riiknar med extra belastning maste vi
villjade biistaoch starkaste detaljerna—det
dr var forsdkring!

Gdngjirn

Hur gdngjédrnen ser ut och hur de installe-
ras ir i hog grad lika viktigt som linkaget
och skall ges den uppmirksamhet som
kriivs. Typenav gangjirn, som vi sitter pa
vara stora skalamodeller &r formodligen
paverkad av fullskalaflygplanet, som vi
forsokerefterliknasa mycketsommajligt.

Tidigaroderalalagirdsdorrhade siker-
ligenenkla gangjirn. Allteftersomhastig-
heterna tkade och aerodynamiken blev
alltmer visentligatttahiinsyntill. komnya
typer av roder och roderupphiédngningar
fram, nya framkanttyper pa rodren, nya
bakkantkonstruktioner — och dirmed
ocksanyatyperav gangjirn. Tilloch med
nufértidenharendelhembyggda flygplan
pianogingjirn och det dr enkelt att efter-
likna pé vara modeller.

Jag kan emellertid inte komma pa na-
gon fullskalaprototyp som anvinder — i
storformat — viira mest populiira géang-
jirnstyper - blad/stift-gangjarnen.

Den typen av gangjirn har ansetts vara
ay god standard i ménga aroch togs fram i
strre storlekar foratt sta pall for de Skade
péfrestningarnasomuppstarpienstormo-
dell, Endeltillverkare haranklagats fératt
"biffaupp" dessadetaljerialltftrhég grad
—endel avde mestrobustastandardging-
jiirnen av bladtyp dr siikerligen fullt an-
viindbara pa vara modeller.

Viktigt att stifta gangjirnen

Vad somir éin viktigare ér att viskulle be-
héva fler av dem, ordentligt monterade i
linje och rejilt sidkrade. Enbart epoxylim

— - -
- v O vau
Figur A ® Gangjirn Rejilt gangjirn m/Klet Roderhorn
/5 . med stalpinne ochi
,'I' ”_”7 Ll kraftig, seg nylon,
ﬁ Elpraa héirinarurlig storlek.
formas och
limmas in i 1,5 mm glasfiberhorn
skeran cyanolimmas i skéra i
. rodrets framkant
Bult —
P — Buli
Aluminium-eller ( = “
méissingremsa ‘ - 3 -
‘ Héjdroder "'J’P‘\ é .
Cyanolimmas o)
mot héjdrodret \g/f)
‘ Robarts Super Hinge Point med stalpinne. Roderhorn 0.5 @r<— Bricka
Mycket kraftigt. Monteras i 5 mm @ hdl. M massing S=— Mutter
\ 7 - 7

an
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drintetillrickligt foratthallafastdemien
stormodell, hiir krivs dven stiltning,

Lin annan typ av gangjirn som vi kan -
om vivill - anviinda oss ir den konstruk-
tion som hland annat aterfinns pa Peper-
dussineller Pitts — se figur A.

I de fall dér vi absolut maste félja full-
skalamodellen dr da rodrets framkant har
ettspecielltutseende eller form, Etttypiskt
exempel pa detta dr det sa kallade Frise-
skevrodrel (Frise efter konstruktoren).

Eftersom [ramkanten av rodret hijs
samtidigt som rodret fiills ner maste vrid-
ningen ske en bitin pa rodret och inte vid
framkanten-sefigur! [ vissafall skervrid-
ningen mycket langt bak parodret. Taen
titt pa DC-3 sidoroder, vars framkant
sticker langt vid sidan om fenan. dirodret
stir i nigot av dndligena.

En del gangjirn f6r storskalamodeller
ir starka nog [Or utl siittas en bitin parod-
ret, men de platta blad/stift-gangjarnen ar
detinte. Robarttillverkarettstiftgangjirn
— runt i stillet for platt — med "hullingar”
gjutna 1 skaltet. Den stérsta varianten av
denna typ —med metallstift — kan anvén-
das [6r detta iindamal.

I vissalall finnsinte fiirdiga gdngjirn att
kipa, sa da aterstar bara for oss byggare
attsjilvakonstrueraochtillverkaviraeg-
na. Men det verkar som om nagra tillver-
kare har vaknat och kanske tar fram fler
varianter.

Skala

P den i ryska
linflvgmodellen -
F4B —ligger
rodrets vridpunkt
enbrabitinnei
rodret —akter

om roderspalten.

Extra balk

Se upp med fladder!

Man maste setillatt maninte far"slafsiga”
gangjirn — da far man riikna med att det
gamla spoket roderfladder viintar pa att
dyka upp. Litt och motstandsfri rorelse
behéver nddvindigtvisinte innebiratrog-
hetidverfaringen—rodret skall naturligt-
viskunnardrasigtill sinaytterliigen av sin
cgen tyngd, dilinkaget dr bortkopplat.

Jrtag for fri riirelse Vridpunkt  Roderhorn

" § Dubbla spryglar for vridpunkislagring
Haller det? Dragprov kanske?
Sa . nu med allt i|1~.-_l_;llI‘es'aI.‘i’pe“rfekl linje Stéitsténg 3x6mmspruce
och med fin och storningsfri rirelse, hur S
sjutton vet vi om allt dr siikert monterat? \
Vi har naturligtvis limmat och stiftat
gingjiirnen—som man rekommenderar—
men kommer det att hilla i luften, under
belastning?
Detfinnsbharaensikertestmetod—grab-
batagirodretochdrag.dragordentligtoch
om Duinte fir rodret i niiven, si iir det sii-
kertoch okey ocksi [6r [lygning.
David Boddingion
Den Gamble Redaktiren dversatte 0.4 mm plywood

Roderhorn

Bekre vinghalk

Liten extr
balk

P

i

Kullinkar

Kullinkar kan
gottanvindas i
alla kopplingar
och inte bara ddr
det dirextra
utsatta ellervie \
ef raka rivvelse-

3-dmm flak
[ Landra cnden av
vridaxeln monteras
roderhorn foranslutning
till stiitsting och servo.

Bakre vingbalk

dverfiringar.

En kraftig stal- S - I
link drocksd ett =" Vridaxel (se Mfn #5/2000)
braalternativ.
Hiir géinga 2-56.

3 x6min sprice Viridpunkt
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Historia

"Modellflyg-
handboken” av
Baérje Stark och
Lennart
Sundstraom
utkom 1945.

Irma Gramer,
Solnaeskadern
med segel-
modellen
"Alex".
Svensk
rekordhdllare
iklass S1 med
31.08,2.

22

Modellflygets historia ar 1945

Del 1 av Sven-Olov Lindén

en forsta av KSAK:s modellflyg
D handbéckerutkom vid nyéar 1945,

Uppstillningen var klar och re-
dig och den mottogs med tacksambhet,
Det behévdes inte lingre rada ndgon
oklarhet betriiffande klasser och start-
bestimmelser. En brist fran birjan var
emellertid att klass F ¢j fanns upptagen.

ARETS FORSTA TAVLING

Redan den 7 januari anlitades de nya
reglerna i en tivling i Falun. Arrangérer
var Falu KFUM:s flygscouter. 10-talet
klubbar med 35 deltagare kiimpade i det
stundtals hirda vidret. Sndfall och blist
gjorde att modellerna snabbt férsvann ur
tidtagarnas asyn.

Resultat: Klass S1

1. Lennart Segerfelt, Vingarna 0.56,4
2. Curt Jansson, Vingama 0.49.7
3. K.G. Folkesson, Borlange 0.48,1
Klass 52 !

1. Robert Lowen-Aberg, Vingarma  1.32,2
2. Rune Andersson, Vingarna 1.27,6
3. John Skoglund, Borlénge 1.10,8

Sdndagen den 16 februari kom med
gnistrande, nyfallen sné och vindstilla.
Ett stort antal modellflygare med ca 60
modeller kom till tivling pa Skarpniick.
Man flog dirfor att det var roligt och man
njot ay sin hobby.

De bésta resultaten: Klass 1.

1. R.Lowen-Aberg, Vingama 3122
2. §.-0. Ridder, Vingara 3.06,2
3. Lennart Segerfelt, Vingama 2486
Klass S2.

1. K.-E.Carlsson, Cumulus 4176
2. J.-H.Thorselius, Cumulus 3.54,5
3. Ragnar Odenman, Cumulus 3.46,2
Klass G1.

1. Ame Blomgren, Vingarna 2076
2. R Lowen-Aberg, Vingama 1475
3. Mario Pinotti, Sclna 1.10,5
Klass G2.

1. Anders Deurell, Vingarma 2434
2. Curt Odelstad, Vingarna 1.28.3
3. Rune Andersson, Vingama 1.17,6
Klass F.

1. Lennart Segerfelt, Vingarna 1487
2. Carlo Pinotti, Solna 1.45,0
3. Bengt Bergvall, Vingama 1.054

Islutet av februari kunde ing. Derantz
meddela att nyordningen borjade biira
frukt. Nu fanns 234 klubbar med 5632
medlemmar.

Arets forsta skinska modellflygtivling
anordnades i Hoor, Termik och oberiik-
neliga vindar skapade tillsammans med
ett tridomgiirdat filt en mycket chansar-
tad ullstillning. Ménga av "storhajarna”
stiillde ej upp far att ej riskera sina
modeller. Anders Hikanson, Malmo
gjorde dagens biista prestation genom att
vinna klass S| och bli tvaa i S2. Lag-
tivlingen vanns av AKM med 3.32,9
fore Hoors MFK 3.31,9 med Bjuvs MFK
pé tredje plats och Eslovs Fk pé femte
och dérelter Halmstads FK.

VINTERTAVLINGEN 1945 BLEV
EN VARTAVLING!

25 mars var det dags for drets Vinter-
tivling. Uppsala FK stiillde upp som ar-

rangor med folkskollirare Lofstrém som
tivlingsbas. 97 deltagare med 170 mo-
deller stiillde upp pa Sundbro flygfilt vid
Uppsala. Tivlingen hade blivit uppskju-
ten ett par ganger och det blev mest en
vartivling. Irma Gramer frin Solna
stiillde till med sensation och vann S1 pé
utmirkt tid.

Resultat: Klass S1.

1. Irma Gramer, Solna 4320
2. R. Lowen-Aberg, Vingama 3448
3. Olof Pettersson, Eskilstuna 3.09.6
Klass S2.

1. R. Léwen-Aberg, Vingama 4232
2. Leif Andersson, AKG 4.085
3. Valter Johansson, Orebro 3.51,7
Klass G1.

1. Sigurd Isacson, LEN 2517
2. K-ELandegren, Vasteras 2150
3. Borje Borjesson, AKG 2.039
Klass G2.

1. K-E.Landegren, Vasteras 2399
2. Sune Stark, Vingama 2039
3. Osvald Ekldf, Eskilstuna 1.59.3
Klass F.

1. Tore Haglund, Hofors 1.54.4
2. Ame Widén, Solna

3. Kurt Almroth, Norrkdping

Lag.

1. Aeroklubben i Goteborg 23.08,3
2. Vingarna, lag 2 23.026
3. Vingama, lag 1 22217

Krigsslutet kunde iintligen skymtas och
planer pa ett internationellt samarbete
borjade diskuteras. Som medlem i
KSAK:s Modellflygkommitté utarbetade
Sigurd Isacson ctt forslag till nordiskt
samarbete som KSAK kunde foreligga
de dvriganordiska lindernas aeroklubbar.
Bl a innehdll forslaget uppriittandet av
en nordisk segelmodellklass.

Itidskriften "Modellteknik™ mars 1945
konkretiserade dansken Per Weishaupt
detta forslag till en "Wakefield-segel-
modell” med hégst 25 dm?® och 400 g
min-vikt. "Isac” och P.W. kan alltsé ta it
sig diran av attha skapat Sint, Nordic eller
A2 som klassen ocksa kom att kallas,

TRMA SATTER NYTT REKORD
Irma Gramer ldt snart hora talas om sig
igen. Den 1 maj kunde hon med sin S1:a
"Alex” notera et nytt svenskl rekord pa
31.08.,2 min. Det fanns knappast en dags-
eller veckotidning, som inte hade hennes
bild inférd den miénaden! Fistmannen
Arne Widén var inte simre han, utan
dven han noterades for rekord i klass F,
tid 4,28.3 min. I samband med detta
rekord beslot KSAK att motortiden for
rekordnotering ej fick dverstiga 45 sck.
Nagra andra bestimmelser for klass F
foreldg ej vid denna lid.

VASTERNORRLANDSALLEHANDA
SPRED FLYGSINNE I ADALEN

I en serie artiklar om flyg gav VA stort
utrymme édven it modellflyget. Tidningen
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| Sieskn | maj k|
| Tinli
kapte till och med en dieselmotor av Resultat: Resultat:

ing.Pinottis fabrikat, den s.k. "GP- 1. Leif Andersson, Sv 4119 1. Juha Jermvall, Fi 4158
dieseln”. Séndagen den 13 maj anordna- 2, Rune Andersson, Sv 2468 2. R.Lowen-Aberg, Vi 4015

des en uppvisning i Botea dster om Sol- 3, Sven Andersson, Sv 2319 3. Gunnar Ridder, Vi 3299
lefted. VA-dieseln hade monteratsinien 4, Pauli Roschier, Fi 2118 Lagtaviing

modell konstruerad av 6-vikaren Gustal 5, Kjeld Enevold-Nielsen, Da 2098 1. Vingama 18175
Petersson - kallad "GP, liksom dieseln! | agtéviing, 2 Finland 10.32,7
Med endast | ¢l briinsle startades model- 1, Syerige 11,198

len, som snabbt tog termik och forsvann 2 Danmark 6.26,0 [ samband med trelandskampen holls
efter 32 min [lygtid! 3, Finland 6.12,7 konferenser mellan de nordiska modell-

[en provstart hade modellen noterats
for 8.22 min. Uppvisningens drivandc
kralt var kyrkoherde J.Hovde i Botei
som sade att man snarast skulle starta cn
flygklubb pd orten.

Bland tekniska nyheter detta ar kan
"Viisteras-dieseln™ niimnas. Firma H&B
Johansson kom med sin (Orsta motor och
kunde nu ge modellflygarna en kvalitets-
motor till relativt lagt pris. Stor betydelse
fick ockséd vinschen [6r uppdragning av
segelmodeller, som konstruerades av fa-
brikar Tycho Stark .

[ juninumret av "Teknik och Hobby™
publicerades nyborjarmodellen”Scrappy™
konstruerad av Robert Lowen-Aberg. Ett
trevligl utseende och god flygformaga
gjorde modellen till en succé. Under aret
kom bortat 3000 byggsatser att siiljas.

KSAK startade en rad instruktérskur-
ser bl a pa Naids for slojdldrare och pa
Alleberg, dir Sigurd Tsacson var lirare.
Till de uthildade gavs ett stiligt diplom.

ANTLIGEN FRED 1 EUROPA!

Det var fred i Europa. Antligen kunde de
nordiska linderna métas [ritt 1 en lands-
kamp. Norrmiinnen hade dock inte hun-
nit kommaigang, varfor landskampen pi
Skarpniick den 17 juni endast kom att
omfatta Danmark, Finland och Sverige.
Det blev ingen jimn strid. danskar och
finnar kunde inte nd upp till de svenskes
resultat. Det blev iindd en spannande
kamp. spiinningen giillde andra plats, som
danskarna dverraskande belade [6re [in-
narna. Bist av svenskarna var Leil’ An-
dersson. fran Géteborg. Av gisterna var
Pauli Roschier biiste [inne och Kjeld
Enevold-Nielsen biiste dansk.

modellflygnytt nr 1 2001

TAVLING PA GARDET

At finnarna kunde bittre visade de kviil-
len efterdt i en tivling pa Giirdet, da
viidret var lugnt. Juha Jernvall vann med
sin vackra "Meteor”,

AB ERIKSSON & STARK

flygcheferna Derantz, Poppius och Flens-
ted-Jensen samt informationscheferna
Norrvi friin KSAK och Virkki frian Fin-
lands Flyg(6rbund. Fran Norge saknades
representant. da brevet till norska aero-
klubben dterkommit med stimpeln

DIESELMOTOR
Artikel M 131
En fornimlig motor,
1/10 hkr, s i
arvantal 7500 min,
Viiltrimmad och effek-
tiv.
Motorn garanterad att
gh utmirkt, i annat fall
ftertaga vi densamma
och firbinda oss stt le-
verera en ny eller att
fordningstilia motorn om
fab ol foreligger.
Sedan motorn blivit sli-
ten och kannan behiver
justeras kunna vi till for-
méanligt pris slipa in en
ny shdan, o
Pris fullt kompett 75: —

* Modellplansvinsch

Siiljes hos alla modellfirmor!

Tei.vﬁsﬂsa — 259466
ULVSUNDA

Historia

"Serappy”
konstr. Robert
Liwen-Aberg.
Fran "Teknik
och Hobby"

Viisterds-
dieseln. Ur
katalog fran
Tore Haglund
& Co.

Starkvinschen,
Annons i
"Modellflyvga-

ren’”
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Fran Nordiska
landskampen.
Lv, Pauli
Roschier,
Finland 4:¢
plats. 1h.
Robert Liwen-
Aberg, Sverige
6:e plats. Foto
HSw.

Fran Nordiska
landskampen.
Finskalagel.
Fr.v. Kai
Mellén, Juha
Jernvall, Jouka
Hirvonen och
Pauli Roschier.
Foto HSw.

Fran Nord-
iska lands-
kampen.
Danska laget
FrvKjeld
Enevold-
Nielsen, Hans
Klive-Lassen.
Erik Bugge,
Birge Hansen
samt liingst
th. lagledaren
Knuid
Flensted-
Jensen. Foto
HSw.
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“Adressat okind”! Pi Poppius forslag
lades de svenska reglerna till grund for
diskussionerna och pé dessa byggdes ett
torslag till gemensamma nordiska regler
upp, ldmpade att framféra hos FAL som
forslag till internationellaregler. Ledmo-

tivet for konferensen var att minska anta-
let tivlingsklasser och att dka antalet
rekordklasser.

Avendettarblev ett svenskt lag inbju-
det till Jamijarvi. Officiell landskamps-
Klass var som vanligt klass A (S1). Fin-
narna fick ingen revansch [(6r nederlaget
pa Skarpnick. utan det svenska laget
bestiende av Sven Andersson, Borje

Bérjesson, Irma Gramer och Sven-Olof

Ridder kunde biirga segern. Individuellt
vann Sven Andersson. Dessutom vann
Ridder klass B hogstart och Bérjesson
klass A hogstart.

Landskamp i klass S1.

1. Sverige 1.406 sek

2. Finland 1.231 sek
Individuellt

1. Sven Andersson, Sv. 3.06,1
2. Erkki Emaus, Fi. 2329
3. M.Heiskala, Fi. 2255
Klass A, hgstart

1. Borje Bérjesson, Sv. 3488
2. Sven Andersson, Sv. 3343
3. 5.-O.Ridder, Sv. 3123
Klass B, hogstart

1. S.-0.Ridder, Sv. 17T
2. Pauli Roschier, Fi. 13.018
3. lmo Sipari, Fi. 10.32 4
Klass FAIl, hogstart

1. Kai Mellén, Fi 3188
2. Antti Laine, Fi, 2453
3. -. Simonen, Fi 2.324

VINGARNA 10 AR!

Vingarna fyllde 10 ar 1945 och firade
jubileet med en hel veckas tivlande pi
Ska-Edeby. Sommaren 1945 ir en av de
varmaste i "mannaminne”. Bland hégar
av urdruckna liskedrycksflaskor utsatta
for den obarmhirtiga briinnande solen
lig tidtagarna och stirrade uppat skyn pé
en liten, liten prick - en segelmodell. Det
var nigot kontinentalt dver tivlingen,
resultaten rentamerikanska. Dagstidning-
arnadagen efter kunde i stora rubriker sl
upp "Modellflygplan flyger dver en
timma”. Bide S1- och S2- rekorden fick
enkraftigknuffuppat. Viisterasaren Len-
nart Larsson noterades i S| for en flyg-
ning pé It. 5 min. 17 sek och Lars Pers-
son, Ostersund It. 5 min i S2. Samtidigt
miittes S2:ans hijd med hjilp av teodoliter
till 550 m. Det var stor nordisk (6rbréd-
ring dessa dagar. Nu var dven tva norr-
miin med. Endast en utlindsk seger bley
det dock. Aarne Elilli vann givetvis
Wakefieldklassen med sin kraxmodell
frin 1939, Segerfelt vann S1 och segrare
182 blev ett nytt namn, Gunnar Kalén,
Gamen. Norrkoping, Bengt Blomgren
vann G1 i sin sista tivling.

Internationell Jubileumstévling 15 juli
1945

Resultat:

Klass S1. 29 delt.
1. Lennart Segerfelt, Vingarna 4322

2. Kai Simelius, Finland 4142

3. Carl Petersen, Danmark 3.16,0

Klass S2. 30 delt.
1. Gunnar Kalén, Gamen 4157

2. RLowen-Aberg, Vingama 349,0

3. Rune Andersson, Vingama 3459

Klass G1. 6 delt.

1. Bengt Blomgren, Vingama 3245

2. Sture Sandberg, Ostersund 2415

3. K-E.Landegren, Vasteras 1440

Klass G2. 5 delt.

1. Aarne Ellila, Finland 3.07.8

2. K-E.Landegren, Vasteras 2138

3. Bengt Blomgren, Vingama 1404

Klass F.1. Olof Bergstrom, Solna (ende delt)1.22,3

Nationell tavling 22 juli 1945.

Resultat: Klass S1. 15 delt.

1. Rune Nilsson, Norrkdping 2512
2. Ragnar Odenman, Cumulus 2.26,3
3. Mikael Dia-Tsi-Tay, Vingarma ~ 1.56,8

Klass 52. 9 delt.
1. Egon Kopwillem, Vingarna 2.55,8

2. Harry Lycksell, Vingama 1117
3. Kjell Hansson, Malma 1.11,2
Lagtavling Vingarna- Odense MF.
Vingarna 17.57.9
Odense 13.58,3
Internationell lagtavling.

Sverige 9.255
Danmark 6.17.1
Finland 4.05,3
Nationell lagtavling.

1. Vingama lag Il 9.153
2. Vingama lag | 8413
3. Ostersunds FK 7.16,2
4. Vasteras FK 7.02.7

Artikeln ommodellflvgets historia 1945

Jortsdtter i néista nummer.

Léigg mdrke till att manga av de namn
som fdrekom inom modellflvget de héir
dren kom att géra framgdngsrika karrid-
rer inom industrin senare. Reds anm.

modellflygnytt nr 1 2001



4-takt eller 2-takt
I din F3A-modell?

Alla flygplan @r nagon form av kompromiss. Beroende p4 vilka egenskaper
vi vill uppna sd méste vi konstruera flygplanet direfter. Aven valet av motor
aren kompromiss mellan en rad olika faktorer.

ilken motor du skall vilja i din

F3A-modell drinte helt litt att ge

ett generelll svar pd. Detman kan
g6ra dr att rikna upp fordelar och nack-
delar med ett visst motorval. Direfter ir
det upp till varje modellflygare att viilja.
Sjilv har jag valt att kora 2-takt och jag
kommer att forklara varfor sist i den hiir
artikeln.

I det hir sammanhanget vill jag iiven
sdga att det jag skriver nedan dr min
subjektivaupplattning. Uppfattningen har
ingenellermycketliten vetenskaplig for-
ankring.

De som idag viiljer att anvinda en 4-
taktare i en F3A-modell viljer vanligtvis
en YS 120-140. Y S-motorn ir inte bara
dominerande som 4-taktare utan ir det
iven dominerande motorval generelll
bland viirldseliten. Liser man resultat-
listor fran internationella tavlingar si kor
flertalet av deltagarna YS-fyrtaktare.
"Fyrtaktarna (enbart YS-motorer) var
nagra fler fin tvataktarna.” Bernt Olsson
Modellflygnytt nr 6 2000 sid 24. I min
artikel nedan behandlar jag endast den
molorn di den 1 dagsliget ir det vanli-
gaste 4-taktsalternativet 1 F3A-modeller.
Det finns givetvis andra 4-taktare som till
exempel OS och Sailo, men inget av
alternativen anviinds mer én i undantags-
fall. Bade Saitos och OS tillverkar bra 4-
taktare men dessa dr i allminhet inte lika
starka som YS-motorerna. Viiljer du att
kora 4-takt i en F3A modell si rekom-
menderar jag att du viljer en YS. YS-
motorn dr 1 hog grad utvecklad for de
onskemal som F3A-{lygaren har.

Orsaken till att sd manga [ramgiings-
rika F3A-flygare viiljer 4-laktaren {ore 2-
taktaren ir att:

Firdelar med 4-takt

| 4-taktaren har linjért gaspadrag — vary-
talet Okar relativt linjart med trottel-
dppningen.

2. 4-taktaren har lag och jimn lomging
som bromsar modellen pa tomgang.

3. 4-taktaren ger jimn och bra kraft vid
padrag oavsett fart pd modellen.

4. Oavsetl hur mycket kraft man har sa
miste den [innas tllginglig nir man be-
héver den och det far du med en YS-
fyrtaktare.

5.Del blir littare att reglera [lyglarten
med en Y S-fyrtaktare.

6. Det dr ldttare att halla jimn (lyglart
med en lyrtaktare och du fir déirmed cn
mjukare [lygstil.

Generellt tyckerde jag att Y S-fyrtakta-
ren iir flygmissigl Overlidgsen tvatakia-
ren, Men YS-fyrtaktaren har diven en del
nackdelar:

Nackdelar med 4-takt
1. YS-fyrtaktaren kriver mycket nittro
[6r att fungera bra 15-20%.
2. Pyrtaktare innehaller generellt (ler de-
lar — mer som kan ga séner.
3.YS har ingen aterforsiljere/general-
agent i Sverige (savitt dr kint). Det gir
det svirare att [4 lag pi reservdelar.
4. Fyrtaktare kriver mer underhall och
service in 2-taktare. Rick Mattie (USA:s
YS-general/"guru’) anser att du skall
kontrollera ventilspel mellan 10-20 flve-
ningar samt atl du skall byvta kolv var
200:¢ flygning**
5. Stiller stérre krav pd anviindaren for
felsékning och vid reparationer/underhall.
6.Hogt ink&pspris.
7.Inte lika stark pa fullgas som en 2-
taktare (samma slagvolym).
8.1 forhallande Gll sin kraft ir de ocksi
nagot tyngre én motsvarande 2-taktare,
Sammanfattningsvis kan man siiga att
Y S-Iyrtaktarna dr dyrare i inkép och drift
samt dr svirare att underhilla/handha
men i flera avseenden flygmiissigt biittre,
YS-motorn dr en mycket driftsiker mo-
tor vilket gor den omtyekt.

Fordelen med en 2-taktare

I. Enkel konstruktion, mindre som kan
gi sonder,

2. Littare att reparera och felsoka.

3. Kriiver mindre underhall.

4. Billigare i drift — kriiver mindre nittro
5-10%.

5. Billigare i inkép.

6. Flera motorfabrikat med nationella
generalagenter.,

7. Liittare att £ tag pa reservdclar.

8. Starkare pa fullgas jamfort med 4-takta-
ren (samma slagvolym).

Nackdelar
I. Bromsar ¢j i vertikalen.

FIREPOWER OCH QWIKFIRE

DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER
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2. Svirare att reglera hastigheten pa mo-
dellen.

3.Tar lingre tid pa sig att gd ner pa
tomgdng och komma upp till fullvary#

For min egen del kor jag 2-taktare
dirfor att de ir enklare, billigare och att
gereralagenterna finns i Sverige. Jag kan
heller inte undga att konstatera att An-
ders Johansson vunnit flera SM-titlar med
2-taktsmotorer i motorstorlekar pa 60,
120 och 140. Min uppfattning éir att F3A-
tivlande och triining kriver robust, pélit-
lig och lLitskstt utrustming. 1 det sam-
manhanget ir enligt min uppfattning en
2-taktsmotor etl biittre val &n en 4-takis-
motor. Jag tror att de nya reglerna for
F3A med valfri motorstorlek gor att flera
F3A-flygare pa sikt i stérre omfattming
kommer att vilja 2-taktare.

Tittar vi pa statistiken pa Sveriges F3A
hemsida (http://members.tripod.com/
F3A Sweden/) sa kan vi konstatera att
llertalet av modellflygarna som bidragit
ull utrustningslistan anviinder sig av 2-
taktare. Den svenska "F3A-eliten”, med
undantag av Anders Johansson anviinder
sig av'YS 4-laktare. Jag tinker da frimst
pa Bernt Olsson, Robert Sundstriim, Inge
Norberg och Magnus Pettersson. Dessa
fem personer placerade sig hogst i
landslagsligan ar 2000,

Personligen rekommenderar jag ny-
borjaren att vilju en 2-taktare. 2-taktaren
dr Jdrtare att underhilla och stiilla in. De
[esta 2-taktsmirken kan kopas kompletta
att montera i modell. Det dr littare att £
tag i1 reservdelar. De nya stora 2-taktarna
typ Webra 145 och OS 140 behéver inga
Justeringar av piplingd [6r att generera
Lllriickligt med kraft. Jag har sett model-
ler med OS 140 och bara en ljuddimpare
(ingen avstamd pipa) som fungerat allde-
les utmirkt. Trots det rekommenderar
Jjag alltid att nybérjaren képer kompletta
paket med motor, manifolder och pipa.
En duktig modellflygare med modell-
motorerfarenhet kan utan tvekan viiljaen
YS. Edvard Kdll
*ofta hehiver pipan "gd in” [Or att motorn skall kamma
upp i lullvary
FEVI skall ba Klart for oss art illhise man den yilersta
eliten sd keiiver man mer av sina grejor éin vad en normal-
flygare gor. Jag twor inte all nidgon svensk tivlingsflysare

Justerar ventilspel eller byter kolv s ofta som Rick
rekommenderar. Uppgiften ar tagen frin Sveriges F3A-

hemsida pd internet.

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL
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Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje

31mars-1 april
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unt om i Sverige [inns det en
massa duktiga piloter som klarar

av att flyga avancerat. Du kanske
dren av dem och dr kanske intresserad av
att utveckla dig sjilv som pilot. Da kan
tivlandet varanista stegiditt modellflyg-
ande. Det kan vara sé att du inte vel sa
mycket om hur det gér till att tivla mm.
Det dr min forhoppning att kunna infor-
mera er om detta hir.

[ detta nummer av F3A-Hornan kom-
mer jag att beskriva det gillande F3A-
programmet som flygs internationellt, P-
01. Jag kommer endast all gora en liten
genomgang pa hur manévrarna skall fly-
gas, men vi kommer sikert att g in mer
padjupetav vissadelar under kommande
numiner,

De olika F3A-programmen

Det finns tva “littare™ flygprogram, F3A-
Populidr och F3A-Nordic. Populdr-pro-
grammet dr det littaste av de tva och
flygs endast i Sverige. Nordic dr ett
mellansvart program, som flygs i hela
norden. Det tivlas dven i Nordic under
det nordiska misterskapen som halls vart-
annat dr. 1 detta nummer kommer jag
dock endast att ta upp det internationella
FAI-programmet. De lva andra program-
men tinkte jag pa liknande sitt ta upp i
féljande nummer.

FAlI-programmet

Det internationella F3A-FAT program-
met byts ut vartannat ar. Vilka mantvrar
och vilken ordningsféljd som skall ingé
beslutas i enlighet med alla FAI-klasseri
modellflyg av CTAM (den internationella
modellflygorganisationen). Flygpro-
grammel som [lygs nu, borjade anviindas
ar 2000 och kallas P-01. P star for
“preliminary™ (prelimindr/grund) och 01
betyder att programmen skall flygas till
och med ar 2001. Detta innebir att fran ar
2002 till och med 2003 flygs P-03 och sa
vidare. Nytt frin &r 2000, forutom ett nytt
program, r att det har satts ihop ett
mycket svirare finalprogram F-01 (F =
final). Finalprogrammet kommer att an-
viindas vid de stora internationella tiv-
lingarna typ EM och VM. Det har iiven
beslutats att det skall flygas finaler pa
bade NM (nordiskt misterskap) och SM.

Praliminary Schedule P-01

13 fors

ol
Program P-01

Nr Mandver
Startsekvens

Top Hat, 3/4 mom-roll upp, 1/4 roll ner

OooNoOG AWM =

2 varv inverterad spinn
Omvénd kniveggsflygning

Reverserad top hat med 1/4 rollar
2 loopar med 1/2 rollar i botten
Split S

TR e e e
oW WON—=2LDO

Langsam roll fran rygg till rygg
Halv utvandig fyrkantsloop pa kant

S
pe

|22 Figur Z, 45gr dykning med 2/2 momentsroll

!23 Landningssekvens

Triangel-loop med 2/4 moment-roll pa toppen, inverterad urgang
Halv omvénd kubans atta med 1/2 roll, inverterad urgang
1 & 1/2 negativ kvickroll och 2/2 moments roll

45 gr. stigning, 2st 2-mom rollar i motsatt riktnin
Halv fyrkantloop, dykande helroll, inv. urgang

8-kants utvandig loop, inverterad urgang
Figur 9, 1/2 roll uppat, inverterad urgang
Utvandig/invandig vertical 8, fran mitten, inverterad urgéng

Immelmann med helroll, inverterad urgang
Pull-Push-Push Humpty-Bump, 2/4 momentroll nerat, helroll uppat

Stall turn med 3/4 roll upp, 1-1/4 kvickroll ner
Humpty Bump med alternativ, inverterad urgang

—hRomwROO—hWEANEANONDAENBWOIND B =X

Internationellt sett si har piloterna blivit
sa mycket bittre Gverlag att man har
tvingats ta till dessa finalprogram. Final-
program innebir att det blir ldttare bade
for domarna och for dskadarna att “skilja
agnarna fran vetet*.

Allmdiinna regler
Man (lyger pa en linje, 150m frin den

plats dir piloten star. Man fir inte flyga
utanfor en avgrinsning pa 120 grader
rakt fram (60 grader it varje hall), se bild
nr 1. Det finns diven en dvre flyggrins, 60
grader. Manévrarna delas upp i sd kal-
lade mittmandvrar och vindmanévrar.
Mittmandvrarna flyger man rakt framfor
sig och viindmandvrarna skall vara pla-
cerade vid, men innanfor 120 graders
vinkeln. Man har édven en Gvre och en

| Kép grejer
fraon SMFF! Bokpaket

<oa
Hand-lednmg Mode”ﬂyg_ Méirke
i

Rockslags-marke

Siffror

Tygmarke

Regler Dekaler

Férbundsmérke, rockslagsmarke
Férbundsmarke, blazerméarke
Slipsklamma med foérbundsmérke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark

Handbok "Att vara modellflygledare”

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postférskott

Handbok "Modellflygets grunder"
Bokpaket "Vi modellfiyger", 2 delar

25:-
60:-
40:-

By
10:-
60:-
20:=
20:-
20:-

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing « Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18
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Mittlinje

1 -

Flyglinje ;

150m | .,
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P

® Pilot

N

undre flygniva. vilka man skall férsika
halla sakonstanta som majligt under hela
flygningen. Samtliga mandvrar skall fly-
gas i en sekvens, man far alltsé inte bryta
flygningen for att komma “ritt”. Detta
géller hela flygningen, fran start till land-
ning. Enda undantaget hir dr populir-
programmet, ddr man far géra uppehill.

Koefficient (K-faktor)

Alla mandvrar bedéms av domarna frin
0 till 10 poiing. Poingen multipliceras
sedan med en si kallad K-faktor. Denna
K-faktorn ér beroende pa hur svar mand-
vern ir att utfora. Ni kan se de olika K-
faktorerna pa respektive mandver |
tabellen.

Ltt exempel pa manaover

Det dromdijligt att forklara alla mandvrar
1 detalj, men jag skall hiir forsoka be-
skriva en mandver. Mandver nr 4, [-1/2
kvickroll med tva halvrollar.

Domare

Mandvern borjar med att man kommer
inverterat, i medvind, pa den ligre nivan.
Man utfér en och en halv kvickroll och
markerar et stopp. Gor en halvroll, at
andra hillet, [lyger inverterat, gor sedan
en haly roll tll. Vad domarna drar av
poing for dr bland annat:

* | Ingen Kvickroll (0 poiing).

= 2 Rollarna stannar inte exakt (1 poing
[6r varje 15grader).

* 3 Manévern ir inte placerad i centrum.
* 4 mm.

Dessa avdrag sker varje gdng man gor
ell lel. Si om man missar alla rollar med
15 grader innebiir detta att man far 7
poing (10p-1p-1p-1p). Naturligtvis maste
alltfor dvrigt vara helt perfekt for att fa 7
poiing.

Allamanévrar finns noggrant beskrivna
i sporting code (som ni kan lisa pd hem-
sidan). Nir ni nu gar ut och trinar si
kanske ni tycker att det dr enormt svart,
det kanske till och med kiinns helt oméj-
ligt. Téink da pa att ingen [dr 10-poiingare
rakt igenom, man kan vara glad om man

Julkrysset avgjort!

S avar det dags att presentera vinnarna
i senaste Julkrysset. Jag forsokte gora

icke heller det gjorde nédgot. (Jag
hade griivt [ram frigan ur en gam-

hitp://imembers.tripod.com/F3A_Sweden

far ndgon. Aven om de som flugit i FAI-
Klassen i minga ar skulle stilla upp 1
Populir, skulle de inte fa full poiing.

Forklaring till

flygprogrammet

= | Nir det dr ritat som svart innebiir det
att modellen ligger upp och ner.
* 2 Start sker mot vinden.
= 3 Startsekvensen piabirjas med att man
Iyfter i motvind gér en 90° sviing utat
som [6ljs av en 270° sviing &t motsall
hall. Efter denna start dr det en vallTi
vindning in Gll férsta mandvern.
* 4 Humply bump ir en manéver som
innehdller kvarts- cller halvloopar med
rakflygningar (rollar kan forekomma pi
rakflygningarna).
= 5 Landningssekvensen far endast inne-
hilla tva sviingar innan landning.

Till dess, flyg med finess!

Bernt Olsson (AU-Konstflvg )

2xlx
Zxx

Riitt rad ser ut sa hiir: 12 x 2
Il wllx Zxlx lxll

detsvarare dn vanligt,men den hiir gaingen
fick jag tji. Av inkommna niira 100 svar
fanns ett med alla ritt — f6r forsta gdngen
i Julkryssets ritt imponerande historia,

mal broschyr fran lmperial Mu-
scum i London och trodde inte en
sjil skulle kunna svaret. Men det
kunde man!)

Frigasju hette hos minga Blériot
och Manfred Réde Baronen (prov)-
sitter mycketriktigt i en Pfalz Dr.1.
Friga 28 handlade om den P-51B
Mustang, som kraschade 1 niirheten
av Skummeslovstrand i Halland.

Vinnarna did. Jodd. Han “modell-
bygeare och -flygaren™ Lennart Floda
Flodstrom drog alla riitt. Otroligt! Inge
Ahlin, Sala, tog andraplatsen med 25
ritt av 28 (fel pa #2, #4 och #15)och
likaledes viilkéinde knickaren Alf Eriks-
son, Lindesberg, blev trea pa 24 ritt (fel

Tre gamla viilkinda krysskidmpar var
med och de belade den hiir géngen de tre
hogsta platserna.

Till allas forvaning var det bara nigra
fa slamkrypare den hir giangen. Fraga 2
fick 1-2-3-alternativ, vilket dock alla fér-

pa #14, #21 #24 och #26). Vi lyfter pi Férbundsméote
stod. Den knepiga [ragan nr 12 vad eng-  Det var det. luvan och ldgger den bland julgrejerna Park Hotell
elsmannen hette, som [16g forsta planet och gratulerar vinnarna. Sdodertilje
frin England blev lite felstavad, men Den Gamble Redaktéren 31mars-1 april
2001

?@ﬁf;;
0BBY

Kéappuddsgatan 4 = Hudikgvall
FLYGe*BIL*BAT

Byggsatser * Motorer
RC-anlaggningar« Bilbanors
Tillbehér och mycket annat
Vélkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar &ven mot postorder!

_Kontronik |

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglaie m.m,
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/fwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Tomtmora Snicken;

. 8
*3&\\ nu 25 ar obb!
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager
Ovriga maerial och mdtt pd bestdlining
Nu dven profilfrdsta lister for dock och tittskdp
Plywood Rédbok Balsadimnen Rundstav mm,mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa fér var prislista 0176-262373
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modellflygnytt nr 1 2001 27




Servon!

icroservon, miniservon, och

standardservon drbeteckningar

som vi lirt oss kéinna igen ge-
nom aren, men utdver dessa finns manga
fler storlekar att vilja pa for speciella
dndamal.

Nir man som blivande modellflygare
star i begrepp att kopa sin forsta radioan-
ligegning tinker man kanske inte si
mycket pa vad servona ska klara av.

Man vill antagligen bara komma upp i
luften ‘med sin modell s snabbt som
mojligt.

De servon som ingir i de flesta radio-
anldggningarna av nyborjarmodell (ra-
dioanliggningar mellan 2000-4000 kro-
nor) ir oftast ir av standardmodell.

Viixelladsdreven ir tillverkade i plast
(nylon), utgaendedrevet ir lagrat direkt i
servohdljet (vissa standardservon har
nylon eller metallbussning) och att drag-
kraften ligger pa ca 3kg.

Visserligen duger de standardservona
att flyga de flesta nybérjarmaskiner och
sport flygplan med, men funderar man
pé att skaffa sig ett stort konstlygplan av
cller niagon extrem pylonmodell eller
kanske borjamed helikopter dir det krivs
precision i mandvrarna, dd duger inte det
glidlagrade standard servot lingre.

Vilket servo?

Vad ska man di képa {6r servo om man

vill halite béittre precision i sitt flygande?
Det forsta man bor tinka pa det dr i

vilket sammanhang servot ska anviindas.

Man bchdver ju inte alltid ett
Tviirstingservo”, Oftast behdver "viktiga
roder” som skev och héjdroder starka
och snabba servon men sidrodret kan
ndja sig med ett lite “tamare™ servo. Inte
heller trottelservot behdver inte vara av
den starka, dyrare modellen. Ett standard-
servo duger gott eller dnnu hellre, ett
microservo for att spara vikt. Undantaget
dr naturligtvis 1 helikopter dir trottel och
pich anviinder samma servo, da bor ser-
vot vara av kraftigare modell och forsett
med dubbla kullager.

Prisskillnad.

Att det iir stor prisskillnad pa servon ir
uppenbart. Ett standardservo kan kosta
fran strax 6ver hundralappen och ettservo
av "viirsting”-modell kan kosta det tio-
dubblaeller mer. Lat oss litta pd vad man
far for pengarnaom man viiljer det “biista*
som marknaden har att erbjuda i servo-
viig. Vi har studerat dtta tillverkares “top
of the line”-servon, alla i “normalstor-
lek®, alla dubbelkullagrade.

Fem av desa tillhor den nya generatio-
nen digitala servon.
De testade digitala servona ir:
¢ Multiplex Royal me -V2.
* Futaba S 9450.
« JR DS 8417.
= KO PDS 21143 FET.
= Graupner (JR) DS 8231.

Ovriga testade servon ir de bista ay
“gamla® sorten med analog teknik. Dessa
ir:

CHRISTY - DURAGLO - DYNAGLO - QWIKFIRE -WILDCAT

DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER

Det finns idag servonialla tank-
bara storlekar, styrkor och pris-
klasser. Jan Karlsson granskar
marknaden!

= Hitech Hs-925.
« SANWA ERG-RR.
* GWS S 09/ CLMG.

Som jiamlorelse tll dessa “special-
servon” sd har vi testat ett “standard
servo”, Futabas 3003,

Detta servo har viixellada tillverkad i
nylon och en dragkraft pa ca 3,2kg vid
4.8volt, (4,1kg vid 6volt) enligt tillverka-
ren.

Samtliga servon har belastats med vik-
ter for att utréna hur mycket belastning
som de kan halla still innan de sviktar.

Belastningen har anlagts 10mm frin
servoaxelns centrum.

Stomkillan vid testerna har varit ett
ovolts 1400mAh nickel-cadium batteri.

Analoga servon.
Vi borjar med att titta pa de analoga
servona fran Hitec, SANWA och GWS.

Hitec och SANWA ir vil bekanta
miirken for de flesta, men GWS....vad ir
det???7

GWS star for Grand Wing Servos och
tillverkas av en firma i Taiwan.

Minicars dr importor av GWS-servoni
Sverige men faktum &r att man kan hitta
GWS-servonaiven hos andra importorer.
Naturligtvis heter de da nagot annat men
servona ser likadana ut och tillverkaren
ar den samma: GWS.

Bl aMultiplex siljer GW S-servon som
ett lagprisalternativ till sina egna lite dy-
rare "rtda” europeiska servon.

Model

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL
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GWS S 09/CLMG

Som de flesta toppservon har GWS-ser-
vol coreless motor. Detta ger snabbare
start och acceleration én om man anvint
sig av en vanlig motor med jiirnankare.
Mindre massa att accelerera ger snabbare
start och stop!

Servol har metallviixellada med samt-
ligadrev tillverkade i miissing. Utgdende
axeln dir lagrad i tva stycken kullager.

En udda detalj paA GWS-servol ir att
det levereras med en speciell kylflins i
aluminium som skjuts pa servohiljet ut-
anpé servomotorn for att skydda motorn
mot alltfor hisg virme vid extrem belast-
ning! Denna behdver dock inte anviindas
vid normal belastning.

GWS-servot av tva losa kretskort
stillda pa hogkant, forbundna med ka-
blar. Man anviinder diskreta komponen-
ter vilket skiljer sig mot vad andra tillver-
kare har som anvindersig av ytmonterade
komponenter. Inget direkt fel 1 att an-

viinda Iésa motstind och kondensatorer

men modern teknik med ytmonterade
miniatyrkomponenter ger ju uppenbarli-
gen ett servo som tédl vibrationer bittre.

Inget diimpmaterial fanns utan krets-
korten satt mer eller mindre lastklimda
inuti servot. Servokablarna var inte lim-
made pa kretskortet.

Funktion: Servot visade sig vara
snabbt och starkt, vilket man naturligtvis
kunde forviinta sig av elt servo i denna
prisklass. Lite rassel i vixelladan kunde
noteras och ett litet glapp mérktes vid
mittliget. Servot fungerade bra—dtmins-
tone en stund, f&r plotsligt utan forvar-
ning lade servot av ...

Det slutade bura att fungera! Inget fel
kunde upptickas vid demontering av ser-
vot varforett nytt rekvirerades [tan gene-
ralagenten. Aven dettafungerade bramen
di uppticktes iinnu ett fel — splinesen i
massing pa utgiende axeln var delvis
bortsvarvade! Likadant var det pa det
trasiga servot, spinesen var delvis borta
dven pa detta.

Ettnyttservoskaffadesigen! Naturlig-
vis skiirskadade jag detta lite extra noga,
Och den hiir gangen verkade allt vara
okey! Hiir giiller det for hugade speku-

modellflygnytt nr 1 2001

Data: GWS 509 CLMG
Dubbelkullagratanalogt servo med corelessmotor
och metallvixellida (Missingdrey).

Dragkraft och hastighet enligt fabrik:

bkg /0.10sek / 60° vid 4,8volt.

(7.2kg/ 0.08sec vid volt).

Meiitt: 40,6 x 20,0 x 38.0 mm.
Servoarm: Nylon med 25 splines

Testresultat: GWS S09 CLMG

Belastning Orkar halla

lke
2kg
kg
dkg
Skg
kg

Max strém  Orkar lyfta

30mAh
350mAh
650mAh
950mAh
1200mAh
1500mAh

GWS
viixellada och
kretskort

Ja |
Ja ‘
Ia Forbundsmote
Ja ! Park Hotell
tveksamt Sodertilje
Nej 31mars-1 april
2001
29



Hitecs kretskort
resp vixelldda.

. L ! . | lanteratt skiirskada servot med lupp innan
ata: HS-925 stres : HS-925 : :
Data: HS-925MG Testresuliat; HS-202MG kop. GWS-servot klarade av att hilla still

ln)]g:)dtmh:g;%gj servo med corelessmoltor och ?flwm"“ J(:)lrl\'ur halla I:[[):ri;\'iﬁ‘om 8rkar_|_y:ft_;_1 vid dkg belasting (drog d4 950 mAh)

Dragkraft och hastighet enligt fabrik: 58kg/ kg Ja 300mAh  Ja ISR 8ErVOL bgn]z;dc Srekta vid Tke belast:

0.11sec. 60° vid 4 8volt. i 3kg T4 490mAh  Ja ning (drog da 1200 mAh).

(7.3kg/0,09sec vid 6,0volt). dkg Ja 770mAh  Ja

Viki: 58g. R | g HS-925 MG

Miit; 394 x 20,0 x 37,8 mm. bkg Ja 1250mAh  Ja - ) .

Servoarm: Nylon med 24splines. Tkg Tveksamt  1570mAh  Nej Hitec har under senare arkommit med en
| Pris:800~ 8kg Tveksamt  1780mAh  Nej hel serie bra och billiga servon.

T == Fran alt ha varit ett lagprismiirke som

manga tittade pa med skepsis har Hitec
under senare ar vuxit till sig och produce-
rar idag servon med hég kvalitet. Servot
som vi testat dr deras "Top of the line”-
servo med beteckningen HS-925MG.

Servot dr dubbelkullagrat och har
viixelladdreven gjorda i missing, nylon
och aluminium. Utgaende drevet tillver-
Kat 1 eloxerad aluminium.

Oppnar man servot finner man en
corelessmotor och ettkretskort 1ot direkt
pd motorn. Kretskortet dr forsett med
ytmonterade komponenter for att minska
chanserna for skador [rin vibrationer.

Man har ocksd limmat fast servo-
kablarna pa kretskortet sa dessa inte ska
lossa av eventuella vibrationer.

Servol dr ocksa titat mot vatten med o-
ringar, bade mellan servohusets halvor
som pi de fyra skruvar som hiller ihop
servohalvorna.

Funktion: Hitecs 925 MG-servo fung-
erade genom hela testet utmiirkt. Det
hade tystoch fin ging, verkade starkt och
hade fin precision i giangen. Ett visst
mittglapp kunde dock noteras vid mitt-
liget, men mittglapp linns ocksd hos
andra tillverkare som t ex Futaba och Jr
och kan hinvisas till deras metallviixel-
lador som har lite storre spel dn motsva-
rande servon med nylondrev.

ERG-RR

Sistiraden av analoga servon ir ett servo
fran SANWA. Servot har beteckningen
ERG-RR och har liksom de foregaende
servona metallviixellada. dubbla kulla-
ger och coreless-motor.

Servot har mycket fin gang och im-
ponerer med sin snabbhet och exakthet.
Liksom de Ovriga testade servona har
ocksi detta ndgot mittglapp, om éin litet.
Detta antagligen pga metallvixellidan
som maste tillverkats med stérre spel for
att klara variationer i temperatur,

Viixellddan innehaller precis som pi
Hitec-servot fyra drev: ett i nylon, tvi i
miissing och det fjirde (utgdende drevet)
i eloxerad aluminium.

T motorer AMD

cﬂ Byggsatser  °
F L A‘ R m bﬁ an Natans Hobby tel 0340-66 00 66 » fax 0340-66 5513
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En anmirkningsvird detalj pa
SANWA-servot dr att vixelladsaxlarna
dr lagrade 1 missingbussningar i servo-
héljet. En intressant detalj som visar att
man verkligen tinkt till pa SANWA-
fabriken.

Servot drforsett med o-ringtiitat servo-
hus for att klara vatten och damm.

Kretskortet har Gverraskande nog en-
dast diskreta komponenter och inte som
brukligtiirpa “finare™ servon ytmonterade
komponenter (som til vibrationer biittre).

En positiy sak iir att man limmat servo-
kablarna pa kretskortet {6r att [Hrhindra
att kablarna lossnar av vibrationer.

Referensservo

Futabas 3003-servo som vi har som
referensservo har [Oljande virden vid 6
volt.

| Data Futaba 3003

Glidlagrat servo med plastviixellida,
Motor med jirnankare.

Dragkraft och hastighet: 4,1kg/0
volt.

Vikt: 38¢

Servoarm: Nylon med 25 splines.
| Mitt: 40.4 x 19.8 x 36.0 mm.
Pris: 139-185:- (Beroende pi [Orpackning).

A9sec. Vid 6

Belastning Orkar halla .’\"qu strim Orkar lyfta |

Ikg Ja OmAh  Ja

2kg Ja )}mAh Ja

3ke Ja “U mAh  tveksamt
4kg Ja ST0 mAh  Negj

Skg Nej 620mAh  Nej

Av lubellerna ser man att de dyrare
servona bade har storre hallkraft, dvs de
orkar hilla emot utan alt svikta vid hig
belastning. och klarar att lyfta stérre vikt
in motsvarande standard servo.

Sjilvfallet klarar inte nagot av de tes-
tade servona att lyfta de storsta vikterna
med den snabbhet som uppges i rekla-
men utan farten avitar markant vid de
hogsta belastningarna.

Servona fungerade bra genom hela
testet. forutom GWS-servot som vi fick
byta ut. For 675:- méste man iindi kunna
begira mer!

Av resultatet framgar att SANWAs
servo klarade ay att halla emot hiist.

Det klarde ocksa av att lyfta mest vikt.
Priset 1662:- avskriicker dock!

Data: SANWA ERG-RR
Dubbelkullagrat servo med metallviixellada och
corelessmator,

Dragkraft och hastighet enligt fabrik: 7,2kg /
0.6s¢e vid 6,0volt

Vikt: 54g.

Servourm: Nylon med 23 splines

Pris; 1662:-

Testresultat: SANWA ERG-RR
Belastning  Orkar hilla Max strom  Orkar lyfia
Ikg Ja 130 mAh  Ja
2k Ja 330mAh  Ia
kg Ja 510mAh  Ja
dkg Ja 730mAh  Ja
Ska Ja 990 mAh  Ja
6kg Ta 1250 mAh  Ja
Tkg Ja 1520mAh  Ja
8kg Tveksamt 1630 mAh  Nej
9kg Tveksamt 1670 mAh  Nej
10kg Tveksamt 1710 mAh  Nej

Sanwas
kretrskort och
viixellada.

Férbundsmdate
. . . Park Hotell
I nista nummer testar vi de digitala P o
servona. Jan Karlsson 31?:::2'_-?2;'.”
2001
Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70 A ini
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter=450:-/dunk I'Od a|um|n|um mEd
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liter»425:-/dunk i ) |
inkimoms paML 70tom 31dec 2000 25 liter [osvikt * 2.050:- en Vanl Ig gaSOIbrannare'
= och Techno-Weld™ ldd-sats!
Darutover sedvanllg forsaijnlng av Nitrometan, Metanol och - o .
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10| resp. Betraffande veg be- il i =i S H'.’hbysats N 21 i AR IR
kampningsmedel vanligen besdk oss pa www.bionim.com deformation = Ger en mycket
. upy saknad metall o Kan
Elisabeth Hammarberg - bor m'":”;!:hlh"'”;d‘:
db[‘g] = Stigbergsvéagen 4
oiiuk?e 141 32 Huddinge el dirakl fran den '-L TECHNO
— Tel 08-740 26 30
LE-mall. gabrol @mbOXQUO.SWIPNGt.SE Fax 08-740 26 18 Las mer pa inlernet: www.surf.to/techno.hobby
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De tidigare ar-
tiklarna — med
ritningar—

i dennaseriepu-
blicerades i nr4
och 6/2000. 1
defta nummer-
ges dven skala-
dokumentation.
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Vingen...

Det utlovades en ny teknik i foregéende
nummer, bygge av vinge i (pa) gigg. Min
erfarenhetidrnidmligenattmanaldrig lyck-
ats fullt ut med helplankade vingar, at-
minstone inte nidr underlaget utgors av
spryglar. Minsta lilla tryck i fel riktning
vid limningen innebir skevhet som bero-
ende pa konstruktionen (lada) ér helt list,
omdjlig att justera tillbaka.

Genom att bygga vingen paen badd ser
vi till att den blir absolut rak med perfekt
inbyggd skriinkning — denna skrinkning
(minskad anfallsvinkel mot vingspetsen)
maste ovillkorligen bli riitt! Tillverka
denna gigg, de tre underlagen for sprygel
1,70ch 13sanoggranntsom majligt, 5 mm
balsa med 0.4 eller 1 mm plywood pa var
sida. Helstskulle mantillverkatviset, var
serie om tre med sin perfekta lutning pé
oversidan... Dock kompenseras detta ge-
nom att man ligger lingsgaende lister i
framkanten samt lings den lutande bak-
kanten. Detta medfor att den undre
plankningen ligger plant. Bérja med att
skdrautochskarvasamman 1 mm flak for
undersidan. Mitten for dessa tar du de tre
sprygelsnitten pa ritningen. Ta till ndgra
millimeterextraochispetsen féljerdurit-
ningen konturer (vingspetsen formas,
byggs allra sist). Nista steg ér att limma
fast mitthalken av 3 mm balsa. Givetvis
harduinnandess mittutoch ritatupp kon-
turer samt placeringar av giggens delar.
Dessa har spikats fast med grova knapp-
nilar i et absolut plant underlag —tex en
lamellskiva.

Vingfastsdittningen. ..

Nu irdetdags foratt ta beslutet om limp-
lig vingfastsiitining, den paritningen upp-
ritade mittbalken for fastsiiltning medelst
skvingstaldrtill for “fegisar”. Jag idrdver-
tygad att du klarar av att bygga enligt mitt
forslag, om du inte litar pa hallfastheten,
kommer du att bli klar dver néir du tillver-
karde olikadetaljerna. .. Krokarnapaun-

dersidan tdl enorma belastningar, baj till
en krok enligt anvisning pa bilderna och
sitt den stadigt i ett skruvstycke. Baj se-
danendglaav | mm pianotrid och hing i
den med hela din kraft, ta girna hjilp av
en ytterligare person, Omdu ansatt §glan
iden position den far vid fastsall vinge ir

Jag Overtygad om att ni ej ritar ut kroken.

D v s att krokarna iir grovt dverdimensio-
nerade! Belastningen pa den Gvre punk-
ten dr avsevirl ligre, hir blir de storsta
pakinningarna (negativ belastning) vid
landning—jiamforuttrycket "landing stag™
forettdubbeldickat flygplan. .. Pianotri-
darnairidimension 1 mm f6rden dubbla
oglanivingen. Forattduskall "orka” spin-
na fast vingen, anviind hdgst 0,75 mm for
sjilva lastsiittningsdetaljen — hiingslet.
Detta hiingsle kriver ett sérskilt verktyg
vid tillverkningen. Gor en modell av bal-
ken och dela upp den i tva delar, en for
Oglan (i vingen) och en for den del diir ro-
ret (3 mminre diam.) skall placeras. Pasa
siitt kan man enkelt, genom gradvis for-
flyttning fa den exakta lingden pd anord-
ningen. Detta plus att roret sitter i exakl
vinkel mot belastningen dr absolut ndd-
viindigt! Om vi ser pa hur det fungerar pa
modellen sa bygger principen p4 att man
hakar pa hiingslet, spinner detta och for
nedroéretidenexaktadppningenibalken.
Vinkeln for belastningen ér viktig! Niir
roretspintnedisinrundade skdraskall det
inte kunna glidaupp/urdenna. Funktionen
idetta falliir atthiingslethar bijts tillen S-
form och den fjiddringen omojliggor att
hiingslet kan lossa.

Hela tillverkningsproceduren skall ut-
foras i ett kraftigt skruvstycke. Speciellt
niir man drar pianotraden om lott inuti ro-
ret kriivs det stora krafter, det dr en fordel
ommanir tva. Annu biittre om man iir tre,
man bérnimligenknipamedenting, boja
traden i vinkel pa sidorna om réret pa
samma gang somden belastas genom kraf-
tigt drag mot den del som utgor sjidlva
handtaget. B6j sedan handtaget till limp-
ligtstoryta(tummeoch pekfinger), avsluta
med 16dning och inuti en bit trd. Linda

8K 6IBulldagtdetgmna j&rgsghema i

som infirdes nérplanetbley
sambandsflygplan fran 1 989.

Foto: I' eddy Srenbom

Avsnitt 3

denna yta med trad och limma.

Rundade styrpinnar...
Niirvingen ir fastspiind hélls den pa plats
av tvi styrpinnar av ca 6 mm rundstav av
bok eller ek. Dessa maste rundas enligt
bild, endast ca 1-1,5 mm av den
utstickande pinnenskall vararak. Beridkna
efterattresp vingensandsprygel samt mitt-
delens yttre sprygel skall forses med 0,4
mm plywood. Det dr en [6rdel om styr-
pinnarna gariniror, tex glastiberror som
enav bilderna visar. Ligg iven mirke till
de forstirkningar som syns pa bilden.
Dessa finns ej pa ritningen. Detiir viktigt
att ha dessanir trycket, da vingen spinns
fast, blir mycket stort mellan respektive
vinge och mittdel.

Limning av pianotradar

De pianotradarsom finnsirespektive bal-
kar - tva genom kroppen och mittdelen av
ca 5x7 fur samt en ca 10 cm lang balk pa
vingensdversida(ejutritad)—dessapiano-
tradar kriiver forborrade hil. Borra med
samma dimension pianotrad, och It ha-
len g snett upp genom balkarna pé krop-
pen. Boj sedan till 90 graders vinkel och
spikatradentillbakagenombalken. Linda
med trid—klentvinnad nylontrad iiridea-
lisk, anviinds ofta av bokbindare. Hir du-
gerCA-limmen forkrokarnasomskall gd
rakt in i balkarna pa vingens undersida
krivs epoxilim. Vid denna limning ir det
viktigt att exakt passa in liget — kroken
skall helst tinja lite pd 6glan nir vingen
béjs uppit — det far gidrna "knaka” lite
grand den forsta gdngen. .. En annan vik-
lig detalj dr 6glan i kroppens balkar, dels
skall den passa krokens storlek och dels
skall den ej sticka ut utanfér vingen. Kro-
ken skall ej vara en vanlig (rundad) krok
utan ligga i ca 30 graders vinkel i oglan —
den kanJue_; glidaursitt linge — detta hin-
drasav styrpinnarna. Idealet ér en absolut
stel krok, men med en dgla som vid hog
belastning kan éndra sin form med nigra
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Ett ay huvudstiillen, hiir framgar vinklar
och placering av krokarna.

dessa bestdms av tan
och ovriga detaljer i
motorrummet. Som
synes far man taupp en
dppning i spantet for
noshjulets styrning.

Overdelens undersida. s

Hiér tunnas balsan ut
for plats till motorn.

Plywood 0,4 mm
pa insidan

Sprintar av 1,5 mn
pianotrad

Slipa ned spant och stéd...

Detligger en remsa av 0,4 mm plywood
dver spantet, anvind sddana remsor fiir
att fd en bredd yta dir 1 mm balsaflak
skarvas dver spantet.

§CA-lim +
balsadamm
luckan.

"Kantlist" av

Sprintar av 1,5 mi
pianotrad

Ovantvoch imitten: : Detaljer avdels styrtapp/del av rodergangjéirn for Ovan mitten och ovan: Dessa bilder visar
sidroder samt fenans frimre del. Strecken i nedre gaveln éir frdn rynkor pd den motorhuv, motorrum. Légg mirke till stiftens
klarplast som lagts i mellan néir spackling [ exakt passform utforts. For detta placering, facken for motorbockarna samt att det
spackel anvénder jag tunn epoxiplast (for gjuining med glasfibervéiv) samt finns ett litet spant vid sidan av det évre facket.
enormt rickligt med mikroballonger. Detta spackel blir extremt léitt. Man kan Derta spant hisr till luckan. Hér kan man ocksd se
dven anvénda sig av epoxilim men da maste man forst spidda detta med T-sprit, i attdet finns en plywoodremsa i friimre och bakre
annat fall blir det fir lite mikroballonger och diirmed mycket tungt spackel. delenav luckan.

hundradelarav enmillimeter. Dettandrvi - ndmnde i féregdende nummer med en  grovt torrt griis krokades vingen ur sitt
inte med denna Konstruktion —den dr for - semiskala SK61 som var utrustad med  lidge. Detta hinde aldrig under flygning —
stark. Jag har dock provat detta, som jag ~ sammatypavkrokar, videnutelandningi  en grandloop i torrt gris utgér betydligt
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Arméns camouflage
ifyrafdrgervarav
samma typ som
ocksd anvéndes i
Filyvgvapnet pabla
n—ensann
utmaning fir
maodellbyggaren.
Tva grona,
(322 resp 326) och
brunt (507 ) samt
svart (093 ) pa
ovansidan samt
blagra undersida.
Flygplanen ersatte
Piper PA-18 Super
Cub i Arménoch
var stationerade pd
Brandholmen i
Nykiipi

Skolflygplanen pa
Ljungbvhed var
ursprungligen-
mdlade

tidens (efter 196

Samtliga foton
detta uppslag:
% Stenbom

hogre belastningar iin vid flygning.

Den 6vre fastsiittningen pa den model-
lenvaren | mm pianotrid genom tva hal—
en klinga fran modellsag i resp vinge och
mittdel. Detta var for stramt, pianotriden
dtupphilet, gjordedetelliptiskt. Detstad-
koms av motorns vibrationer. Nirdenena
klingan byttes moten 0.5 mm pianotrads-
dglaforsvannproblemet. Jag hariiven pro-

satkrokar forhogvingade modeller,dapa

ersidan. Personligen dr jag klart dver-

tygadomattdennateknik drdenklart bista
simuleringenav ettriktigt flygplans v
fastséittning. Dettablev enlang ochmy
detaljerad beskrivning men detta ir ju en
helt ny teknik, med manga viktiga detal-
jer.Dessadetaljer maste tillverkas ridtt for
att man skall f en riktig funktion. Ett ir
absolut siikert — du kan aldrig flyga lo
vingen med denna teknik!

Fortsdttning vingen...

har tillverkats i t 5
formspryglar av 1 mm ply. Nu ger
spryglarna stod for tillformning av resp.
fram och bakkantsbalk. Klaffoch skevro-
der byggs i princip pi samma siitt. Bygg i
ke ochtagisiir senare. Ligg mirke
till att klaff och skevroder ligger i riit vin-
kel mot bakkanten...
Tillverkaroderhorn och beslag férupp-
hiingning av roder fran PVC-plast resp.
fran | mm ply och koppartrad. Se bilder.
Skevrodrethar "roderhorn™ avrér. Detkan
vara svart atl finna exakt dimension for
dessaror. Kanyler fOr sprutoriirett siikert
tips. Mekanism for klaffen visas pa bild
ochmellanvinge och vingmittdel Gverfors
rorelsen enklast genom en stoldrunda i
barnens leksaksldda. Legohartillbehiren,
enaxel med tvirsnitti plus-form och mot-
svarande lagring som limmas i ett
pertinaxroroch detta ror gar slgenom
kroppen. Detérviktigtattman rundar lego-
axelnsindasaattden litt gliderinilagret.
Skevrodret skall ha sin dragpunkt pé
ersidan, se ritningen. Vingens ovre
plankning utfors forstefter att allt dr per-
[ekt inprovat och givetvis utfors detta ar-
bete niir vingen liggerisin gigg!
Vingspetsens formsynsavdensvagt gra
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linjen ochsadven V-formen. Du anviinde
viil mallen forriitt lutning padndsprygeln?

Motorhuven

Borjaarbetetmed motorrummet genomatt
limma motorbockar av 7x 10 rodbok. Se
tillattdu farexaktavinklar! Detdrenklast
alt borja med den nedre listen. Pa en bild
av nosstillet visas minastad, dessatillver-
kasav 5 mm balsa och 0.4 mm ply. Sedan
giiller det att méiita ut riitt lingd [6r motor-
bockarna samt saga av dessa. Tillverka
sedan frimre spantet av krysslimmad 5
mm balsu ( ca 18-20 mm tjockt) samt pa
insidan plywood. Saga ut i exakt vinkel
samt forma med grovt slippapper. Flera
linjer pdritningen stdderdetta formarbete
och dven bilder. Det idr inte helt enkell. ..
Niir spantet drklart skall det skruvas fast i
motorbockarna. Sedan hyggs motor-
rummet upp, anviind 0.4 mm plywood pd
sidorna. Balkarna limmas mot frimre
spantet och i kroppen skall de Fistas ge-
nomatt 1.5 mm pianotradar garin i ror. D
v s all nosspantet samt undre delen av
molorrummetdrenenhetochpadversidan
har man en lucka.

Ommanpreliminiirt Literplywooden ga
runthelaundersidan pakroppen samtraki
over luftintaget far man ett bra stod for att
byggadenundredelen, Den larbyggas upp
fritmed 1 mmbalsabitar. Efteritsagasden
onddiga delen av plywooden bort. Vid
dettabygge harkroppenskyddatsav klar-
plastoch som stid forsidorna av ply skall
manldggaupp “vallar”avbalsadammoch
droppa CA-lim ned pd dessa vallar. Slut-
ligtskalldenundre delenav motorrummet
formas till utsliipp for kylluft. Enkrage av
0.4 mm ply skall avslutadiir, se bilder. For
sjdlva luckaniirdet svartatt (pa grund (ill-
ricklig hojd for t ex spant) fa stabilitet i
[ramrespbakkant. Etttips drattlimma),4
mm plywood pa dessa platser

Luckan skall lagras med pianotridar
samt listen skall rundas si att det ¢j blir
nagon dppen skary, Tvalas tllverkas och
fallsinenligt skiss paritningen, Det skulle
kanske behdva skrivas mycket om olika
detaljer for motorrummet men du kan si-
kert "Kluraut”™ det mestasjilv. Det bliren
kort fortséittning i néstanummer. blamed
bygget av kabinhuven.

Péir Lundgvist
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Flerexempel pa den
forSK 61 mmest
typiska malningen. I
bakgrunden ovan
skynitar fenan pd ert
plan som hade fén
specialmalning i
samband med

fvguppvisningar.

Det farekommer
éven ndgra speciella
dekorer som
anviindes vid
speciella flyg-
uppvisningar.

Se uppmed bilder pd
SK 6! ochandra
fIveplan med samma
npav camouflage
eftersom fiirgerna
ofta gereut felakrigr
intrvek pga
belysning, aldererc.
Det dir liitt att
missforsia feirgerna
ochjtroatt det skall
vara markgrni déir
detdir blatt och brunt
didirdet iirolivgront.

Néir SK 61 blev
sambandsflygplan
efter 1989 malades
planen onimed de
tvska starndard-

Firgerna Oliveriin

RAL 6003 och
Silbergran RAL
7001. Bokstaven E
pl fenan visar art det
iren SK61E med
civil instrumente-
ring inkl ILS. Det var
mestden civila
Trafikflvehigskolan
pd Ljunghyvhed som

flog just der héir

planet.
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Pylon

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertilje
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Pylon 2001

Jag har dtagit mig att under det kom-
mande aret skriva artiklar om pylonflyg.
I olika artiklar kommer jag att forsoka
belysa denna verksamhet. Sjilv har jag
varit med sedan 80-talet och dnnu inte
lyckats ta mig ur missbruket utan har
fortfarande abstinensproblem under
tavlingsuppehallet pa vintern. Nir jag
inte tdvlar flyger jag dven helikopter-,
segel- och skalamodeller.

Framfér oss har vi nu dnnu en efter-
lingtad tivlingssdsong med tivlingar
spridda over hela landet.

Till nummer 2 ay MEN kommer fler
tidvlingar att ha tillkommit 1 tdvlings-
kalendern som ni kan se nedan. .

“KBs Hobby Racet” i Falun
den 10 mars

Pi sjon Runns is utanfér Falun startar
arets tivlingssdsong med en tivling i
klassen Q-500.

Skyltning fran ridskolan vid Kéllviken
finns. Faluklubben har lovar solsken och
en temperatur kring +20 C i solen mitt pa
dagen och vindstilla viider sd ta med
solstolen och njut av véarsolen medan du
njuter av den numera sa traditionsrika
tavlingen som &r inne pasitt tredje decen-
nium., Det kommer dven att finnas fika
forsiljning och trevliga pausuppvisningar
och speaker. :

SMFF pylon team till VM i
F3D pylon i Australien
Forbundet kommer att representeras av
ett komplett F3D pylonlag vid virlds-
misterskapet 1 Australien i Juli. Laget
bestar av Tomas Eriksson Ludvika RFK,
Ingvar Larsson ifran Utvandrarna i Kal-
mar och Borje Ragnarsson [ran Viixjo
klubben. Samtliga i teamet har ming-
driga erfarenheter fran internationellt
pylontivlande och har varit i laget de
senaste virldsmisterskapen under 90-ta-
leg |

Mycket arbete och kostnader har lagts
ner for att na dit dar de &r idag. Samtliga
i teamet kommer att anviinda en modell
konstruerad och tillverkad av Borje
Ragnarsson vilken visat sig vara mycket
bra. A

1 senare artiklar av MEN under detta
aret kommer ni att fi mer information om
hur ett ékta F3D pylonteam fungerar och
vad dom anvinder for utrustning.

Jonas Hagberg =

vice ordforande RC-grenen

Quicky 500 pylon

— en nyboérjarklass for dig och dina

klubbkompisar.

Roligt, enkelt och skoj.

Klassen ir kanske nagot for dig som
passerat nybérjarstadiet och kiinner att
det skulle vara kul att prova pa nagot nytt
och triiffa likasinnade fran andra klub-
bar. Roligt , enkeltoch billigt @rnagraav
malsittningarna med tiivlingsklassen.

Heatracing

Pylonflyg ir flygets motsvarighet till
speedway. Flera plan startar och flyger
samtidigt 10 varv sd fort som mojligt.
Banan markeras av 4 m hoga rod/vit
rutiga pyloner. Den triangelformade ba-
nan iir40 mibasen, 80 mhog ochett varv
ir 400m. Varje tivlande har en medhjil-
pare som under heatet slipperiviig planet
vid starten och som fiven ropar niir det dr
dags att sviinga vid pylonerna.

Flyger som en trainer

Planen dr billiga och enkla att bygga och
resulterar 1 ett plan som duger till det
mesta. Det ir nog svirt att hitta ett mera
limpligt plan [6r den som precis kommit
over nyborjarstadiet och vill ha niagot
som flyger bra pa alla typer av [ilt. Kiir-
ran bokstavligen skriker efter att fa fly-

gas mycket di enkelheten hos konstruk-
tionen dr maximal och vingbelastningen
lig. Roderresponsen dr mycket bra och
inbjuder till att busarunti alla vider med.
Lagfartsegenskaperna dr ocksd mycket
bra vilket medfor att den kan landas pa
mycket sma och tringa filt. Det har tll
och med flugits hangflyg med Q-500
plan dir motorn varit avstiingd. Vinter-
flygning med sndskidoreller sjofly g med
pontoner gar mycket bra.

Liitthyggt och billigt

Det finns tva olika plan som ir godkiinda
attanviindaiklassen. Bada modellerna ir
mycket enkla att bygga och klis limpli-
gen med plastfilm som ej ingar. Model-
lerna har balsaplankad cellplastvinge med
skevroder lings hela bakkanten. Till
motor bock. tank, dick och radiostyrning
duger vanliga standardprylar som finns i
hobbyalfirer mycket bra.

Ryggskottet

Ryggskottet &r den gamle trotjinaren i
klassen som med dren modifierats nagot
men fortfarande dr kutryggig med fyr-
kantig ladkropp. Byggsatsen &r traditio-
nell och enkelbyggd med balsa och ply-

PYLONFLYGARNAS TAVLINGSKALENDER AR 2001

OVRIGT ‘

| DATUM KLASSER ARRANGOR PLATS TAVLINGSANSVARIG/TELEFON

| 10-mar Q-500 Falu RFK Sjon Ramen Patrik Hedlund 023/18066 \
24-mar Q-500, SQ-500 Ludvika RFK Saxenborg Jocke Arnesson 0240/20597 Ej spikad
12-maj Q-500, SQ-500 Borlénge RFK Viggen Borlange Stig Karlsson 0243/224226
13-maj F3D, SP-40 Borlange RFK Viggen  Borldnge Stig Karlsson 0243/224226
26-maj Q-500 Uppl-Vasby MFK Vasby modellflyg falt Jan Karlsson 08/59033274
02-jun  Q-500, F3D Moskito MFK Salanda Kennet Johansson 0224/77223 ‘
1-2-3-jun F3D Italien Italien
16-17-jun F3D Melnik Melnik
18-aug Q-500, F3D RFK Gamen Norrkdping Hasse Andersson 011/311556
13-0kt  RM-Q-500 Arboga RFK Arboga Jonas Hagberg 0589/40358
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wood kroppen i utskurna delar som far

byggas enligt bifogad ritning. Vingen
levereras 1 tvd fiirdigplankade vinghal-
vor. Man byggeren modell paca 1 manad
eller ca 30 limmar. Ryggskottet som fod-
des i borjan av 70 talet da servon och
mottagare var storaerbjuder stora kropps-
utrymmen [0r tank- och radioinstalla-
tionen. En by ggsats kostar ca 400-500kr.

Sonic 500

Sonic 500 godkéndes som Livlingsmodell
i klassen under 90-talet. Tidigare hette
den China Clipper. Byggsatsen ér cn sk
ARF-modell (nistan firdig att flyga) och
tar ca 2 veckoreller 15 timmar att hygga.

Kroppen levereras [irdighyggd och
slipad och man fir limma dit den Itudlg—
slipade stabben och fenan.

Vingen levereras i tva firdigslipade
vinghalvor som far epoxilimmas sam-
man. Radioutrvmmelt riicker till for en
standardradio med stora servon, men krii-
ver da lite noggrannhet vid radio-
installationen. Priset for en byggsats lig-
ger kring 900-1000 kr

Standardmotor

Motorn ska varaen standard 6,5 kubikare
(40a). I bilaga till reglerna finns en lista

Gver de motorer som ér godkinda. Trot-
tel, avgasutblias at sidan, standard-

ljuddd@mpare, marknadsmiissigt pris, till-
farlitlighet, slitstyrka och bra kvalitet dr

nigra av de kriterier som de motorer som
ir godkiinda for klassen ska kunna upp-
fylla for att fa vara med i listan. De flesta
standard 40-orna i handeln i Sverige iir
med i listan. Om du skulle rika ha en
motor som ej dr med 1 listan kan du med
stor sannolikhet fa dispens av tivlings-
ledaren nir du dr nyborjare i klassen och
vara med dndi.

Tavlingsregler

Tivlingsreglerna dr enkla och gér att fi
via SMFFs expedition eller genom att gi
in pa SMFFs hemsida pa internel eller att
kontakta artikelforfattaren.

Hjéilpsamma och erfarna

pylonflygare dver hela landet

I Sverige idag finns det flera olika
tivlingskupperi Q-500 spridda 6ver hela
landet. Flera kupper ér ej med i SMFFs
tivlingskalender. Modellflygare med
erfarenheter fran pylonflygning finns
spridda over hela landet och stiller oftast
giirna upp med rad och tips (6r intresse-
rade.

Provflygning, byggrad eller motor-
problem ir vardagsmat for aktiva pylon-
flygare och dessa brukar alltid finna ett
oerhort intresse i att fa motorer eller plan
att ga biittre . Hor girna av dig till mlg'_ om
du har fragor cller behdver h_]d[p Aven
om du ir bosatt i en annan del av landet s3

kan jag [Grmedla kontakt med en annan
aktiv pylon[lygare pa niirmre hill, Skicka
girna E-mail.
Jonas Hagherg
Tel 0589/40358
Email adress:
sofie. hagberg @arboga.mail telia.com

Pylon-flveare
iactionfore
och under et
healt,

Nedan
Rvgeskottoch
Sonic 500,
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TEG ‘J-"&LLn! ‘!"/7: % o
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Byqgg sjalv den absolut |

Nja, det gar ju naturligt-
vis inte. For den finns
inte. Men som med
allting som har med
design och konstruk-
tion av flygplan att
gora sa blir det kom-
promisser hela tiden.
Men med erfarenhet
och talamod kommer
vi en bra bit pa vag.

AV BOSSE
MAGNUSSON

ennaartikel ska varaen liten viig-
D ledning tiller somredan kan flyga

och bygga egna plan och kanske
kan vi bidra med lite tankar och entusi-
asm s du sjilv kommer igang.

Anders och jag har byggt och flugit
storseglare med mycket goda resultat. Vi
har byggt ett par med dver 5 meter i
spannvidd och testat flera olika ving-
alternativ till dessa, Men varfor ska man
bygga sa stort da.

“Ju storre desto bittre.”

Nja. riktigt sa enkelt &dr det inte. Man
bygger ett plan {or ett speciellt indamil.
I det hiir fallet for att flyga termik.
Termiken dr alltid biittre lite hogre upp.
Har du en 2 meters kiirra sa kommer du
inte upp tillrickligt hégt innan den blir si
liten att den knappt syns. Man kan {lyga
tre ganger sa hogt med en 6-metare. Kom-
mer man bara upp sa brukar man kunna
vara kvar timtal i strick.

Detir viil sé att sjilva storleken har satt
stopp for de flesta hembyggare. De fi
kdrror som finns att képa ar alla ganska
tunga och keiiver en stark el-motor med
ménga celler, som ocksi viger massor,
eller si bogserar man upp kérran.

Vinsch och gummiband orkarinte med
de stora kiirrorna. Det blir alltid lite be-
svarligt att sjilv dka ut pa det lilla lokala
filtet eller i skogsdungen som annars
skulle ga utmirkt att flyga med smakiir-
ror fran.

Vad ska man stdlla for krav
pa en riktigt bra seglare.

+ Enkel att transportera och att sitta ihop
pé faltet.

* Enkel att fi upp pa hig hojd utan med-
hjidlpare. Man ska kunna ika ut och siitta
ihop kéirran pa ett par minuter och snabbt
vara i luften.

* Men framfor allt ska den ga att kurva
bra med. Det ir viil den viktigaste egen-
skapen, ska kunna stanna kvar i sma, sma
blisor pa lag hojd enbart for att det gar att
kurva snivt.

Sedan far det inte kosta skjortan
heller. Det vore ju bra om man inte
behover 27 celler for att komma upp.
Sjilv kor jag med 12 st 2000-celler och
en viixlad Plettenberg A l:a, samma som
jag tivlade medi 10-cellklassen foér nigra
ar sedan.(Den drar bara ca 35 A och drar
planet upp till nidstan 600 meter pa en
laddning.)

Detenda svara har varit atl det kan vara
problem att komma ner [rén molnbasen
om stiget dr for kraltigt..

Sedan ska man kunna bygga alltihopa
hemmaisin lilla vanliga hobbylokal utan
att behéva hyra en hangar eller anviinda
Konstiga verktyg eller specialgrejor.

En sin hir stor seglare blir inte sd tung
som man kan tro. Vira 5-metare viger
bara 4,5 — 5 kg. Det ir i dessa samman-
hang en mycket lag vikt.

Nir vi flugit dom tillsammans med
andra storseglare kan vi konstatera att
glidtalet dir mycket bra och prestanda &r
pa topp. Nu har vi efter fyra olika vingar
testat fram en bra variant for 5-6 meters-
kérror och en helt annan vinge for 3-4
meters plan.

Bygg ingen V-stabbe

En viktig sak som vi visste om men har
“forskat” i under hela sommaren dr hur
daligt det ir med V-stabbe. Det AR
mycket sdmre dn en vanlig stabbe och
fena. Om nu V-stabbe ir sa bra, varfor
anvinder inte fullskalagrabbarna det i
sina plan? Varfor envisas Freudenthaler
med att inte ha V-stabbe? Det ir ingen
slump. V-stabbe idag fr en ren mode-
nyck. De som konstruerar dessa acrody-

byggt massor av seglare med V-stabbe.
Har ersatt dem efterhand med fena och
vanlig stabbe med mycket bittre
kurvprestanda som [61jd.

Liste 1 ett nummer ayv MEN att en
konstflygningskirra hade en tjock fena
for att den skulle “"bromsa™ planet i vissa
mandvrer. Vilket nonsens. Fenan dr med
flitjock fér att man valtden profilen med
egenskapen attinte stalla cllerlosaav vid
extrema anfallsvinklar. Det iir just det en
fena ska vara bra pié, i synnerhet pa en
seglare dir annars profilen stallar redan
pa ett tidigt skede i en sniiv kurya och far
till f6ljd att planet inte lingre kan flyga
utan @ndrar vingens anfallsvinkel si
myckel och plotsligt att hela vingen
stallar. Det har ni vil miirkt att om man
kurvar for sniavt med seglaren gick det
inte att sviinga s snidvt som du Gnskade.
Med en riktigt utriknad stabbe och fena
kan du minska kurvradien betydligt. Min
senaste S-meterskirra kurvar snivare in
en Blue Phonix.

Det ér diirftr som fullskalaplanen som
dr byggda for aerobatic har sa tjocka
profiler med hojdkurvan pa profilen langt
fram. De profilerna ir valda med tanke pa
att de ska tala extremt stora anfallsvink-
lar vid hog belastning utan att stalla.

Nir man bestimt sig for att bygga
seglare sd maste man bestiimma vilken
storlek kirran ska ha. Ska den vara 6
meter eller 3,5 meter i spinnvidd? Det iar
den forsta frigan. Har man bestamt sig
for en 3,5-meters seglare sd ska man sen
titta pa vilka profiler man ska ha. Till en
5- eller 6-meters maskin blir det helt
annorlunda profiler.

Ett stort sidoférhallande — dys stor
spannvidd i férhillande till medelkordan
— goratt det inducerade motstandet mins-
kar avseviirt och man fér ett mycket bra
glidtal 1 jamforelse med en modell med

Forbundsmote ° Lt att pricklanda med. namiska missfoster vet inte s mycket  litet sidoférhéillande pa vingen. Det ir
Park Hotell = Ska tala vind och ga att flyga fast det  om aerodynamik. bara atl titta pa fullskalemaskinerna sa
Sdodertilje bliser ordentligt. Detkan vara OK pden snabb kiirrasom  forstar man att det ligger nat i det.

31mars-1 april
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« Haett bra glidtal. Vi har niistan 1;30 pa
vira seglare.

inte behover kurva snidvt. Pa en termik-
seglare ir det en katastrol! Jag har sjilv

Sen fir man ta reda pa hur fort planet
kommer att flyga. For att kunna ungefir
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)asta elseglaren

Mannen i rott heter
Anders Roberisson
och modellen iiren

uppskatta det sa maste man bestdmma pa
vilketsdtt man tinker bygga vingen. Dys,
hur tungt planet blir. Helplankad pé cell-
plast med glasfiberviiv eller en dppen
struktur med balsa och [itt film. DA kan-
ske man kan fundera Gver hur tung ma-
skinen blir flygfirdig.

Efter tester vel vi all en S-meters kiirra
med vikten4.5 kg ochen belastning pa45
g/dm flyger i planflykt i ca 12 meter/s.

Rikna sen ut vingbelastningen. Har
kan man ganska bra kolla hur en kiirra
kommer att uppfora sig. En tremeters
kidrra med belastningen 85 g/dm kommer
att bli en tung pjis och kommer att flyga
fort med daliga sviingprestanda i termik
som foljd. Paen 3,5-meters kiirra ér kan-
ske en belastning pa ca 33 g/dm ett 6ns-
kemal. Hir aterfinns de flesta F3J-planen
idag med flygvikt pa ca 2 — 2.5 kg. Det
vore vil nigot att bita i. Att fa till en
elkidrra med atta 2000-celler pa samma
vingyta och till samma vikt som t ex min
gamla Soarmaster. Det vore nat det.

Del dr faktiskt helt mojligt och den gar
att flyga med pa vinschen ocksé som ren
seglare till den riktigt liga vikien av runt
1.5 kg. Men da édr den nog for litt om det
inte & helt vindstilla. Vada “for [ldtt”
kanske nagon undrar. Jo, om planet fir si
lag vingbelastning att det glider med f6r
sakta fart mot vad profilen ir riikknad for
sd kommer profilen att bli "underkritisk™
och planets glidtal blev helt plétsligt da-
ligt. Det kritiska Reynolds-talet blev da
for ligt mot vad profilen var riknad for,
sa da hjilper det med lite bly, for att fa
bittre fart och ater fi sitt vanliga bra
“flyt”. Det hiir bevisade Sigurd Isacsson
[6r massor av ir sedan till mdngas stora
hédpnad.

Reynolds tal pratar alla om. Vad ar
det?

Det iir egentligen bara en konstant. ett
tal som man anvinder sig av fér att be-
skriva vid vilken fart och korda som en
profil fungerar okritiskt.

Reynolds tal: Re= hastigheten i meter/
sekund x kordan i meter x 68459.

Om man nu tittar och riiknar pa en tinkt
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profil s uppticker man snart att Reynolds
tal blir vildigt mycket ligre i vingspetsen
iin vid roten. Nu finns det ju ingen profil
som klarar detta till hela vingen. Vi fir
lov att viilja lite olika profil lings vingen
[oratt Reynolds tal ska stimmaoch vingen
inte ska stalla i spetsen for tidigt. Man tar
heltenkeltoch letar upp lite olika profiler
som passar till varje del av vingen. Foren
3.5-meters kiirra blir profilerna helt an-
norlunda in pa en kiirra med 5 meters
spiinnvidd. Profiler och polarprogram
finns det massor av pd nitet som du kan
tanka hem och begrunda.

Anders ir flygingenjor och jobbar med
bland annat utveckling av (lygplan pé
SAAB i Link6ping, s han har fitt gira
hela grundjobbet.

Till var kiirra pa 3,5 meter si har An-
ders valt féljande profiler. Roten ér en
original SD 7037 och ut mot spetsen ér
den modifierad. Tjockleken i roten ér 8-
10% for att lingst ule i spetsen vara runt
11-12% for att Reynolds tal ska bli sa
hégt som mojligt. Viillvningen érca 3% i
roten och ca 4% i spetsen.

Vingens form

Sa hér berdttar Anders om vingen:

— Niir man ska viilja vingens planform
pii ett segelflygplan finns ett antal [rigor
som maste besvaras for att fa ett bra
resultat. Hur stor &r spinnvidden ? Vil-
Ken hastighet ska den flyga med? Hur ska
den flygas ?

For att kunna svara pa dessa fragor
maste de faktorer som slyr en vinges
egenskaper anpassas, varav en dr plan-
formen. Hir har man att ta hiinsyn dll:
Sidoforhilllande, Lyftkraftstordelning,
Reynolds-tal, Lingdstabilitet, Sidost-
abilitet etc.

Sidoforhallandet ir vingens yta i for-
hallande till spidnnvidden. vilket ger att
stor spiannvidd och liten yta genererar
litet motstand och dérmed stort glidtal.
Glidtalet dr den striicka man kan glida
fran en given hojd. Alltsa glider man vid
glidtal 20 en striicka av 20m frin en

meters hajd. Didrav sagl att sidoférhal-
landet ska vara sa stort som méjligt for
bra prestanda. En jamférelse mellan en
modell pa 2m i spinnvidd och en super-
seglare (ETA) med 29m i spannvidd ger
hiir et sidoforhallande fér modellen pa
ca 10 och for superseglaren ca 60. Glid-
talet for modellen kommer i biista fall
upp till 13, och for ETA ligger detta pa
otroliga 70.

En storseglare pi 5m kan med ritt
utformning och ctt sidoférhallande pé ca
28 komma uppiett glidtal pa ca 30, vilket
ar mer in dubbelt sa stort som 2m kiirran.
Obs, glidtalet ska inte forviixlas med
sjunkhastigheten diir man miiter model-
lens sjunkhastighet per sekund.

Lyftkraftsfordelningen som miits fran
roten och ut till spetsen skall for att ge
litet motstand vara elliptisk, alltsd den
kraftsom genereras av varje del av vingen
ska avia mot spetsen i form av en ellips.
Detta kan man s¢ pa moderna segelflyg-
plantyp Ventus 2¢ i form av att man delar
in vingen i olika sektioner i spinnvidds-
led. Idealet dr naturligtvis all vingen bil-
dar en perfekt ellips, men det ger idag
dnnu [6r stora problem vid byggandet av
vingen. Pimodeller som konstrueras med
NC-frista formar kan man helt anpassa
vingen till elliptisk form med bista resul-
Lat.

Reynolds-tal dr av mycket stor bety-
delse [or en modellvinge. Re-talet skall
vara si stort som méjligt.

Om detta tal ligger under det sa kallade
kritiska talet for vingen och profilen, blir
resultatet mycket diliga prestanda hos
hela eller delar av vingen. Detta kan
ocksa piverka flygegenskaperna till det
simre. For att konstruera en vinge som
hela tiden ligger Gver detta kritiska Re-tal
maste man vilja riitt profil till den korda
och hastighet vingen har. Speciellt ving-
spetsen maste ligga Gver detta kritisk tal.
Annars riskerar man att fa mycket daliga
flygegenskaper som foljd.

Kommentar av Bosse: (Egentligen
riicker det kanske om man riknar ut Re-
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talet for spetsen pa en elseglare s kan
man bedéma om den klarar att flyga
sakta i termiken. Kolla sjdlv med kérran
du har hemma. Vid en spetskorda pa 15
cm och en fart av ca 10 meter/sekund ger
ett RE pa 102.688. Har man valt en profil
sominte iir underkritiskt forrin vid caRE
70.000 sa borde spetsen klara att [lyga
utan att stalla,)

Lingdstabiliteten paverkas till en del
avvingens planform satillvidaatten svept
vinge ger biittre stabilitet men kan ge
simre flygegenskaper. Enmedelviig med
mindre svepning hos delar av vingen ger
hiir bra resultat. (Jmf Ventus 2¢)

Sidostabiliteten styrs till stor del av
vingens v-form samt fenans storlek och
funktion. For att fa modellen sidostabil
ger man vingen v-form. Lyftkrafts-
fordelningen paverkas dven av hur v-
formen utférs. En elliptisk v-form ger
elliptisk lyftkraft och minskar motstan-
det ytterligare pa vingen, dven nir man
kurvar. En uppdelning av vingeni sektio-
ner som bildar en ellips mot spetsen ver-
kar vara det bista fér bra prestanda och
goda kurvegenskaper.

Stallkontroll hos modellen

Nir det giller skriinkning av vingen {or
att fa bra stall och kurvegenskaper pa
flygplan har det presenteras manga mer
eller mindre bra teorier.

Ofta har det stor betydelse vilken typ
av modell som avses. Ex en konst-
flygmaskin och en storseglare har ej
samma typ av profil och flyger som be-
kant lite olika.

Det finns manga sitt att kontrollera en
stall pA modellen. Det giller har att fa
vingspetsen att stalla senare dn ving-
roten, inte bara nir man flyger rakt fram
utan dven vid bankning av fpl. Det van-
liga siittet att fixa problemet dr att an-
tingen ge yttre delen av vingen negativ
anfallsvinkel i forhallande till roten eller
att oka profilens procentuella tjocklek i
spetsen. Man kan ocksé som madnga stora
fpl filla ned framkanten pa profilen pi
yttre delen av vingen. Oftast far man
anviinda olika teknik beroende pa profil
och fpl-typ.

Ex det dr inte bra att ge en negativ
vinkel i spetsen pé ett konstfpl med sym-
metrisk profil. Hir kan man med [trdel
tka den procentuella tjockleken pé profi-
len i spetsen i stillet.

Nir det giller segelflygplan forlorar
man en hel del prestanda om man bara
minskar anfallsvinkeln i spetsen, samt att
vid hoga farter ger detta ett negativt mo-
ment pa vingen. Hur ska man nu fi bade
bra prestanda och bra stallegenskaper
samtidigt pa ett segelfpl. Om man liksom
hos fullskalasegelfpli stilletanvinderen
profil i spetsen som har stérre vilvning
och dirmed tal hogre anfallsvinkel och
dirmed stallar senare far man Onskat
resultat utan forluster,

Men for att bade rotprofilen och spets-
profilen skall ha samma aerodynamiska
anfallsvinkel maste man ge spetsen en
nagot negativ vinkel. (Vinkeln for 0-
lyfikraftblir olika beroende paolika vilv-
ning hos resp. profil). Om man dessutom
ger spetsprofilen en nagot stérre procen-
tuell tjocklek far man ett mycket bra

resultat. Men vad pratar vi om for storle-
kar pé tjocklekar och vinklar da?

Nu bygger man ju inte in en vinkel-
skillnad i hela vingens lingd utan bérjar
oftast vid 60-70% av spiannvidden. Ex.
en storseglare med en 13% tjock profil
vid 70% av vingens lingd och 2,5%
villning, kan ha en spetsprofil pa 14%
tjocklek och en viillvning pa 3,0%.

Anfallsvinkelskillnaden mellan dessa
profiler, som man hiimtar fran vindtunnel-
data, kan réra sig om ca 0,2-0,5 grader
beroende pa profil.

Denna vinkelskillnad ska ocksa vara
skillnaden mellan 70% profilen och spet-
sen. Men [or att vara helt siker ligger
man oftast till nagra tiondels grader.

Man far saledes en vinge som stallar
senare i spetsen och har samma aerody-
namiska anfallsvinkel lings hela spinn-
vidden och dirmed en vinge utan
prestandaforlust samt att vingens alla
delar fungerar lika vid olika farter och
mandvrer, Oftast riaknar profil-
konstruktorer fram olika profilerforolika
delar av vingen, just for att ge mdjlighet
till stallkontroll och minskat motstand.

Ytterligare en faktor som spelar in dr
vid vilket Reynolds-tal vingen flyger
inom. Ligger man under detta s k kritiska
Re-tal blir forsoket till stallkontroll oftast
helt verkningslist.

Hallfasthetsberikning Vinge

Enkelt uttryckt beridknas den spinning
som uppstar i vingen genom att man lar
vikten pa fpl, antal max G som fpl berik-
nas utsittas for, en brottlastfaktor och en
sikerhetsfaktor varur man far fram max
béjmomentet som vingen utsiitts for, Se-
dan @r det bara att anpassa storleken pi
balken och vingskalet till detta moment.
Beroende pa olika bojmotstand hos olika
material [as olika storlek pé balk resp.
skal. Brottlastfaktorn beror pa material-
val och ligger normalt for komposit pé
1,6. Sikerhetsfaktorn ligger normall pad
2.,0.

Berdkning av vingens
anfallsvinkel

Enkelt uttryckt beriiknas hir vid vilken
lyftkraftskoefficient (Cl) vingen orkar
halla modellen flygande. Anfallsvinkeln
fas sen enkelt ur Alfa-diagrammet. Detta
giiller bara [Or profilens cget Cl, alltsd en
obegriinsad vinge. For att i ett riktigt
virde miste man kompensera for det
inducerade motstindet nigot, vilket nor-
malt ger lite storre vinkel. Tyngdpunkt-
ens lige pédverkar ocksa anfallsvinkeln
nagot.

Vingprofiler

Det finns vil inget amne som modell-
segelflygare diskuterat mer 4n ving-
profiler. Och visst har det stor betydelse
[6r egenskaperna pa modellen. Men det
hjilper inte att man har hur "bra” profil
som helst om den inte anpassas till an-
viindningsomridet. Aven hir finns eft
antal faktorer som maste beriknas for att
resultatet ska bli som man vill. De fakto-
rer som man oftast tar hidnsyn till dr
profilens motstand, lyftkraft, tjocklek,
vilvning, Re-tal, stallegenskaper, mo-

ment, fartomrade, lamindregenskaper,
klaffegenskaper, sjunkhastighet, tryck-
férdelning, avlGsningspunkter. profil-
noggrannhet etc. Som synes ér det inte
nagon latt uppgift att vilja ritt profiler
for att fi de egenskaper man onskar.
Aven pa fullskalasegelfpl har ofta kon-
struktorerna stor tveksamhet vid val av
profiler. Som modellkonstruktor har man
ju den férdelen att man kan testa profi-
lerna genom att bygga flera olika vingar
tll samma modell.

Som bekant flyger ju en modell med
betydligt ligre hastighet é@n ett fullskala-
flygplan vilket ger ett forhallandevis lagt
Re-tal. Aven kordan pé vingen dr betyd-
ligt mindre dn hos fullskalfpl vilket ger
innu ligre Re-tal. Detta innebir att man
sdllan eller aldrig ska anvinda skalalika
profiler pa modellen om man vill ha bra
prestanda och goda egenskaper pa mo-
dellen. Detta har bl a Eppler, Hepperle,
Habe m fl tagit fasta pd och utvecklat
profiler som passar for modellfpl med
laga Re-tal. Man har éiven anpassat profi-
lerna till olika typer av modeller sisom
handkastglidare, F3J-modell, storseglare
etc. Och inte nog med det, man har till
och med anpassat profilerna till olika
delar av vingen, vilket ger storre mojlig-
het att hitta nagorlunda ritt frin borjan.
Manga av dessa moderna profiler kriiver
ofta mycket stor noggrannhet vid byg-
gandet av vingen. Det kan rora sig om 98-
99% profilnoggrannhet [Or att néd det 6ns-
kade resultatet. Om inte, flyger modellen
oftast sdmre 4n vad den skulle gjort om
man valt en mindre avancerad profil.
Men en hel del av profilerna kan med
fordel anviindas pa vanligt by ggda vingar
med mycket bra resultat. Ofta gar det
mode bland konstruktorernai att anviinda
vissa bra profiler. Men det &r inte sikert
att just den profilen passar for just min
modell med mina egenskaper. Hir finns
det ay erfarenhet mycket att géra nér det
giiller att vilja ut och anpassa profiler till
resp modeller.

Profilvalet for ST-500, ...

som dr en storseglare med Smeters spdnn-
vidd, en flyghastighet kring 12-15m/s,
med en vikt av ca 5-6 kg och skall flygas
pé hiog hojd huvudsakligen i termik och
med bra kurvprestanda, dr gjort just med
tanke pd just dessa faktorer. En relativt
tjock profil med lagt moment och medel-
stortjocklekiroten, vilket geren torsions-
styv vinge med bra lingdstabilitet och
relativt hog lyftkraft for bra stig i termik.

maodalliflvanvit nr 1 2001
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Profil: SD 8020mod  Byggs i etf stycke med gangjarnslinjen i ett plan. Spryglar 1,5 mm Balsa.
Roder formas till i ett stycke i Balsa, Gangjarn i film.
All. kan stabben byggas i skuren foam. Héjdroder skars da ut efter plankning. inga balkar behévs d4 .
ST-340 Stab
© Anders Robertson 2000-11-08
ST-340 Vinge
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Alt 1: Mittpanel skuren foam, med 0,8 abachi. Orat i 1,5 balsa och furubalk som vanligt.
Alt 2: Mittpanel och dra i foamn, med urfrasningar i 6rat. Plankning 0,8 abachi.
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—~ [[Easte: Carbon dia 8-10mm Kevlar/Carbon 60 g/kvm| Optional $=340 cm
B
A-A (C) A.Robertson 2000-10-10
& bra resultat som féljd. Grundregeln som  och direfter forindra parametrar som
Fiir ST-340, ... ) E -

alltid giiller, {ir att viilja profiler i férhal- — tjocklek. korda, vilvning ete. for att sen
som ir en betydligt mindre och litlare  lande till Re-tal for vingen. s att valda  ritautdessa paskrivaren, vilketiir till stor
modell med ligre flygfart avsedda att  profiler hela tiden arbetar Gver detta s k- hjilp niir man ska tillverka profilmallar

flygas pa liigre hojd i svagare termik med  kritiska Re-tal. Det finns idag pi markna- — och liknande, Web-adresser:
tringa blasorkan mananviindacnmycket  den relativt bra datorprogram i vilka man http://amber.aae.uiuc.cdu~m-selig/

tunnare profil med stérre viilvning., med kan ldsa in koordinaterna for profilerna ads.html
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http://www.habebert.de/
http://beadec] .ea.bs.dlr.de/Airfoils/

http://home.swipnet.se/nordic/

En bra bok: Martin Simons, Model
Aircraft Aerodynamics. Finns pa:
WWW.AMAZoN.com

Nu iir det bara att siitta igang med ditt
eget bygge.

Vingen
Jag kommer hir att beritta hur du fran
firdigskurnacellplastdelar byggeren 3,5
meters vinge.

Du kan létt skiira vingkédrnorna sjélv
om du fixar en bra bige. Sjilv bestiller

jag vingdelarnaav Anders. Han dr duktig

pa detta.

Det iir faktiskt lite svirare att bygga en
3-meters litt vinge dn att bygga en 5-
meters. Hillfasthetsmissigt kriiver den
mindre vingen att du kan bygga littare
och lika starkt. Darfor si berittar vi hur
man gor en "vanlig” vinge med D-box.

Anders har riknat ut hur mycket kol
och epoxi som det gar it till balkar och
plankning for att fa erforderlig styrka och
vridstyvhet. 3,5-metersvingen bygger vi
med D-box med balk i kol och plankning

med abachi. Total vikt for vingen kom-
mer alt hamnaunder 650 gram, klidd och
klar, Dd til den dnda att vinschas och att
tivla i F3I med.

Jag forutsitter att du iir van att "planka”™
cellplastvingar. Men den hiir gingen ska
vi gora lite annorlunda. Forst ska vi friisa
upp ett spar pa hogsta delen ay vingen,
Biide pa undersidan och ovansidan. Spa-
ret ska vara ca 30 mm brett i roten och ca
5 mm brett lingst ut i spetsen. Djupet ska
inte vara mer dn 1.3 mm. (Kolla in An-
ders ritning, diir star egentligen allt som
behdvs.) T det sparet ska vi sedan ligga
kol och epoxi.

Jag anviinder en gammal Dremel som
jag fixat en enkel friishéllare till. Annars
duger det med en vanlig liten elmotor om
du kan fista fast en liten planfriis i den
och tillverka etl enkelt anhdll. Det gar ju
naturligtvis att slipa upp sparet men det
blir inte lika bra.

Niirdu frisstupp sparet sa iir det dags att
ligga in vingstilen i skarvarna. Som du
ser pa ritningen sa bygger vi en tredelad
vinge. Fiirdiga vingstdl i form av rek-
tanguliiracllerirundstay med firdiggjutna
“honor™ linns att képa av Arne Lindberg
pi AL-COMPOSITE HB. Passa pi att

3.0 Balsa |-— A

Foam  kmF i
: 323

1,0 Balsa o

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 50g glasfiber|

5,0 Balsa ; A
- 18
| \
110
Faste Dural

Balk — -

5,0 Balsa

S§T-340 Sidroder

(C)Anders Robertson 00-11-08

kopa kolfiberroving och epoxi av ho-
nom. Tel.0500 — 42 53 14,

Niir du har vingstalen sa skir ut plats
[6r dem i skarven. Gjut fast med kolfiber
och epoxi och ev mikroballonger. Stilen
maste gjutas fast med tillriicklig styrka i
“hojdled”, annars separerar vingen om
den belastas for hart. Jag gor sd att jag tar
tunn plywood och tillverkar en ca 15 - 20
cm langa "balkliv” som jag limmar fast
pit varje sida om stalet och dven pa "hon-
delen” och sen knyter jag en staltrad runt
alltihop fér att halla ihop biittre. Anviind
s lite epoxi som majligt!!!! Kolla noga
att du [@r riitt vinklar pa skarven.

Klid sedan alla "skrotdelar” av cell-
plasten med Gladpack runt om. Det kan-
ske du borde gjort innan du satte dit
vingstalen forresten.

Nu klipper du till kolfibersndre till
balken. Bérja med att klippa ca 15 tridar
i vingens mitt, ca 10 tradar vid ving-
delningen och bara 3 tridar lingst ute i
spetsen. Béide till ovan- och undersidan.
Du ska ligga ned kol och epoxi si att det
ticker hela"spiret”. Detta drhela balken.
Ingenting mer behovs!

Plasta bara en vingdel i taget! Borja
med t ex en yttre vingpanel.

Ligg upp Gladpack pé en lika ling del
av byggbordet som vingdelen.

Tillden yttre delen av vingen gér det it
ca 20 - 30 g epoxi till hela balken.

Man kan bygga ihop den yitre ving-
delen pd méinga olika sitt. Ett enkelt siitt
dratt bygga varje liten vingdel for sig och
sedan skarva ihop dem med epoxi ochen
tunn glasliberremsa efter plankningen.
(Man kan om man vill komplicera det
hela med jiggar och fa alla delar till yttre
panelen i en enda plankning.)

Ligg upp 2 eller 3 kolfibertradar pa
Gladpacken, pensla epoxi pa dem. Lit
dem dra lite, torka sen bort dverflodig
epoxi med penseln. Du har vil handskar
och ansiktsmask pd dig? Ta den vita
fibern och ligg i sparet pa undersidan av
vingen! Nir du lagt ner all fiber tar duen
skruvmejsel eller annat limpligt verktyg
och trycker ut fibern ordentligt i sparet.
Torka upp dverflodig epoxi. Ligg ned
vingen mot undersidans "skrot”. Ligg i
fiber och plast pa dversidans spir. Sen
ligger du pa dversidans "skrot”. Ligg pa
en triskiva och dit med sa mycket bly du
har. Eller dnnu hellre skruvar ihop det
med skruvtvingar. Lat hirda ver 12 tim-
mar i rumstemp. Nu dr balken klar. Du
kommer att bli forvanad hur stark den ir!

Nu kan man bestimma om du vill
planka helavingen med balsa eller abachi.
Eller om du vill skiira upp for spryglar
och andra litthal och sedan ligga dit
capstrips och kld med film. En 5-meters
kiirra skulle jag nog planka hela viigen
men den “lilla” 3,5-meterskirran gjorde

jag ull ett sprygelbygge.

Gor plats for alla kablar, kontakter,
bromsar och servon du vill ha. Ligg allt
sadant pa plats, utom servona.

Markera var roderytornaskall varamed
en penna. Rita sen upp alla spryglar och
ytor som du ska gora Litthdl pa. Ta et
bagfilsblad och sla av ena #nden pa. Nu
har du en fortrifflig sag att siga ut allting
med. Om du viger vingen fore och efter
sa uppticker du att det du tog bort i
latthdlen vigde ungefir lika som hela
balken!
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Nu skiir du till abachin som du ska
planka med. Tejpa fast den fran utsidan
lite férsiktigt pa “skrotet”. Om du slipar
triiet forsiktigt med ett [int sundpapper si
drar det mycket mindre plast. Du ska
dven slipa sjilva cellplasten forsiktigl.,
Detbliravseviirt mindre plastatgang. Sen
blandar man plasten och penslar ut den si

modellflygnytt nr 1 2001

tunt som mdjligt pa cellplasten. Borja
med undersidan som niir den éir klar liggs
ned i formen pd abachin. Pensla ovan-
sidan och ligg sen pi "locket”™. P4 med
tyngderellerdnnuhellre en (jock triiskiva
som du kan dra fast med skruvivingar.
Viinta minst 12 timmar innan du tar ut
vingdelen.

Niista steg ar att limma dit s k caps-
trips. Skiir ut 5 mm breda remsor ur
abachin. Ligg en remsa pd plats, rita av
vinklarna som den ska se ul. tag en sax
och klipp. Limma sen fast den med van-
ligt vitlim och [dst den med knappnalar,
Det tar inte sd ling tid som man tror,
Betydligt enklare fin atl bygga med balsa
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Alu-profil 25 x 25

Cellplastbage

Stark fjider

A
TTTTITITTTITITINT]

/i Ledas

[Alu-pmﬁl calSx 60—1

[ Skiirtrad 0,6 - 0,7 mm | [ 1solering |

Skiirtrad:
Det finns manga olika mojligheter hiir, men
det som fungerar bra dr Kanthaltrad,

. N Inconeltrad eller T380-trid. Tjockleken bor
Spinningskilla ligga kring 0.6 mm for att kunna spiinnas

maximalt.

Nitaggregat: Man kan anviinda en vanlig 4-5A batteriladdare, ett transformator
med en reostat eller bygga nigot mera avancerat. Ett elmotorreglage
tll borstlisa motorer med 12 batteri funkar ocksa.

5,0 Balsa

e i

Foam

80

402

e #’\
‘- o soé EIasfiber

ST-500 Sidroder

@Anders Robertson 00-11-08

pa vanligt siitt.

Nir det dr klart si kan du slipa hela
vingdelen och skiira av bakkanten till en
rak och [in kant. Sitt fast servona. Jag
brukar helt enkelt skiira ut precis sa att
servol pressas pa plats, sen droppar man
bara lite polyuretanlim i "skarven™, Ser-
vol sitter sedan perfekt. Dra alla kablar
och kld sedan med favoritfilmen. Min
favorit dr Oracover som dr genomskin-
lig. Kérran blir som en karamell i luften!

Nu har du byggt en del till en vinge.
Starkt, litt och snyggt. Till en h:akdel av
kostnaden av att kopa byggsats eller fiir-
digt. Inte nog med det, vingen blir sd bra
att det inte "onar” sig att kopa firdigt.

Roder

Jag anvinder inte gingjirn lingre. An-
tingen anvinder jag plastfilmen eller om
ytan ska klds med glasfiber si anviinder
jag kevlar. Omdu kliir med film s kan du
gora si hir:

Man skiir bara upp roderytan, sliparen
snedfas och siitter fast rodret med film.
Tejpa forst fast rodret pi ovansidan. Vik
sen upp det pd vingen. Fist rodret med
[ilm pa hela spalten. Fill ned rodret. Kld
sedan hela undersidan av vingen. Skir
upp i roderspalten och fist filmen mot
“balken”. Sedan klidr du 6versidan, kom
ihag att filla ned rodret sd mycket det gir
niir du fister filmen. Skiir upp kanterna
forrodret. Klart. Perfekta”gdngjidm” som
ar trycktita. Det idr mycket viktigt att
rodren blir perfekt upphiingda.

Stabbe och roder till fenan byggs pa
samma vis fast jag anvinder bara lite
kolfiber.

Kroppen

Anders har tillverkat pluggar och gjut-
formar till en 3.5 och en 5-6 meters-
kiirra. Om du har tur och bestiiller nu s
kanske han hinner gora en kropp och
skiira vingar till dig innan varen kommer
med flygvader och termik.

Vill du préva sjilv si beriittar Anders i
nista nummer steg for steg hur man gor.

El-motor och propeller

Nista artikel kommer att handla om hur
man bestimmer vilken motor man ska ha
och hur minga celler till en storseglare.
Sen har vi det hiir med propellern. Idag
finns det knappt nagon enda propeller (6r
storseglare pd marknaden som ér ritt
utrikknad. Viskatitta pd hur snurran funkar
och hur mycket stréom den drar. Vi visar
ocksihurdu gordinaegnakolfibersnurror
till storseglare.

Vikommeratt haspeciellaelflygdagar/
segeldagar hiiri Vistervik i var och som-
mar. Viilkommen hit med dinanybyggen
och flyg med oss.

Bygg viil och kom ihag, forsok att fa
dem att fastna déiruppe.

Anders Robertson SWE - 3412
anders.robertson @saab.se

Bosse Magnusson SWE — 540
bosse kerstin@swipnet.se
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Forslag och motionerinlam-
nadetill Forbundsmotet 2001

Gott folk.

Tiden [6r [6rbundsmatet 2001 néirmar
sig, Mouonstiden gick ut i borjan av aret
och denna artikel kommer oversiktligt
beskriva dem. For detaljerade motions-
texter hinvisas till antingen forbundets
websajt (www.modellfTyglorbund.se) el-
ler méteshandlingarna som distribueras 1
mars.

Ovansiljans Modellklubb ér arets fliti-
gaste motioniirer. Med anledning av var
expeditionsforestandares nidra foresta-
ende pensionsavging fareslar klubben
att [orbundsmdétet skall utse en kommitté
som skall utarbeta en kravspecifikation
[6r expeditionens framtida organisation,
Arbetet skall, enligt motionen, ske i sam-
arbete med styrelsen. revisorer, expedi-
tion och medlemmar.

Vidare foreslas det att forbundsmotes-
protokoll och grenkonferensprotokoll
skall publiceras pi SMFF:s hemsida pa
internet.

I niista motion foreslds det att dess-
utom férbundsstyrelsens protokoll skall
publiceras dels pd SMFF:s hemsida pi
nitet, dels distribueras i manadsmed-
delandet.

Rekord och revisorer!

Den tredje motionen handlar om en stad-
gedndring dir rekordkommitténs organi-
sation, befogenheter och arbetsuppgifter
definieras. Motiondren menar vidare att
det fanns en fungerande rekordkommitté
1999 da det slogs fem rekord, men att
inget rekord har slagits under 2000 vilket
skulle tyda pd en felaktig organisation,

Ovansiljans MK foreslar vidare att for-
bundet skall skriva formella kompetens-
krav forrevisorernai stadgarna. Klubben
vill att minst en reviser och en revisors-
suppleant skall vara godkiinda eller auk-
toriserade revisorer. Den foreslagna
stadgetexten innehallerdvendefinieringar
av revisorernas arbetsuppgifter, riittighe-
ter och befogenheter.

Vidare foreslas att stadgarna skall inne-
hilla en paragral om bestralTning av
[reningsfunktiondr i den hiindelse av att
denne bryter molt stadgarna eller Fore-
ningslagen.

Forbundsmotet!

Ovansiljans MK foreslar dessutom i sin
motion nummer 6 att Forbundet skall sti
[orsamtliga delegaters kostnader (Grlogi,
mit och resor 1 samband med forbunds-
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motel. Atgiirden skulle, enligt motioni-
ren, oka intresset och deltagandet vid
vira orbundsmaten,

Vidare foreslas det att Férbundsmétena
inklusive grenkonferenserna skall doku-
menteras pa video. Motionidren menar att
videobandens langa speltid skulle for-
hindra att de tidigare inspelningarna dels
har varit av [6r dalig kvalitet. dels att det
saknats sekvenser 1 och med bandbyten.
(NOT: Vid Forbundsmatet 2000 spela-
des motet genom Mattias Widéns forsorg
in pa videoband, men enbart ljudet. Sa
kommer ske idven 2001.)

Diverse stadgedndringar

I sin motion nrmenar Ovansiljans MK att
stadgarna i vissa punkter idr oklara vad
giiller styrelsens skyldigheter. Klubben
stadgekommitté som skall utarbeta nya
stadgar till Forbundemétet 2002, Stadge-
kommitténs arbete skall redovisas konti-
nuerligti Modellflygnytt och pa SMEL:S
webbsidor heter det vidare.

Avrets sista motion frin Ovansiljans ror
en stadgeiindring rorande klubbars rost-
riitt vid férbundsmétet. Motionéren fore-
slir att klubbombuden skall ha det antal
rister som klubben ér beriittigad till. Om
klubben skickar [lera ombud delas klub-
bens roster mellan ombuden.I dag giiller
principen ett ombud, en rost. Motionen
motiveras med att geografiskt avldgsna
klubbar inte alltid har rad eller méjlighet
att skicka mer dn en delegat.

Stockholms Liins Modellflyglorbund
har inkommit med fem [Grslag.

Det férsta ror diverse olika stadge-
dndringar enligt nedan:
* Att beteckningen Forbundets offici-
clla organ skall anviindas istillet for
Modellllygnytt i stadgarna.
« Att kallelse till forbundsmdotet skall
publiceras i Férbundets officiella organs
forstanummer det dret motet skall hallas,
dock senast fyra veckor fére motet.
= At distriktsforbundsstyrelser inte
lingre skall dga rit atl ligga [6rslag vid
forbundsmoten.
« Al [orslag som inkommer efter mo-
Lionstidens ulging automatiskl skall till-
firas det (Gljande drets [Orbundsmdte.
* Att motioner Iran enskilda medlem-
mar skall behandlas likvirdigt med mo-
tioner fran klubbar, dock med undanta-
get att motioner fran enskilda medlem-
mar skall tillsidndas den anslutna klubben
for yttrande.

= Att de modellflygdistrikt som finns
cller tidigare funnits inom SMFF dven i
fortséitining skall finnas kvar och hantera
distriktsrelaterade [rigor som rér mo-
dellflyg.

= Att distrikt dven i fortsidttningen skall
ha en flygsikerhetschef.

= Att man miste vara medlem for att
inncha fortroendeuppdrag inom SMFF,
med undantag {6r poster som av myndig-
het kriivs siirskild kompetens.

Intresseorganisationer

Forslag nummer tvi giiller att inriitta en
medlemskategori forintresscorganisatio-
ner Kallad "Associcrade organisationer™.
Dessutom anges 1 [Orslaget att férbundet
skall anordnaen drlig konlerens [6rdessa
organisationer, att en officiell lista upp-
rittas med dessa organisationer och de-
ras inriktning, samt att férbundet skall
erbjuda de associerade organisationerna
samma Ljdnster som andra anslutna klub-
bar,

(Med anledning av intresscorgunisu-
tioner vill jag inflika att det vid f6rbunds-
motet kommer att arrangeras en panelde-
batt om intresseorganisationerna och hur
vi skall samarbeta pa bista siitt.)

Distrikt
Det tredje [Orslagel giiller avveckling av
distriktsorganisationen. Enligt [Grslaget
hor distrikten avvecklas under en fem-
arsperiod med start 2002, En sadan at-
giird skulle, enligt forslaget. minska
avvecklingskostnaderna, férenkla Gver-
foring av kontrakt. kompetens och medel
Lll en ny organisation, vare sig det ir
SMFEFeller Fly gsporttorbundets distrikt.
Den niist sista motionen handlar om att
forbundet skall stilla medel till forfo-
gande for distriktens avveckling. SI.M
vill diven att SMFF tar dver kontrakt pa
arrenden och liknande som distrikten har.
SLM vill diven att SMFF ger en gratifi-
kation till samtliga distriktslunktionirer
som nu ser sina livsverk raserade.
Densista motionen giller de cuper och
tivlingar som tidigare arrangerats ge-
nom distriktets forsorg. Forslaget vill att
de distriktsgrinser som giiller idag skall
giillaien dvergangsperiod om ytterligare
fem dr. Det motiveras med att deltagare
drabbas av [6rlorade mojligheter att for-
svara sina vinster i cuper som pabdorjats
sedan tidigare.
Robert Sundstrém, ordfirande

Forbundsmote
Park Hotell
Sodertalje
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jigg for vinge Ty i
Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby = Tel 0171-585 02 * Fax 0171-585 44

Certifikatregler for radiostyrda

ddet tycks radaen viss [Orvirring

om vilket program som giiller

vid certifikatuppflygning for ra-
diostyrda helikoptrar vill vi nu reda ut
begreppen. Forvirringen har sikerligen
sina rotter i en artikel i Modell[lygnytt nr
2 &r 2000 dir intresseféreningen SMHF
(Sveriges Modellhelikopterflygare) hade
satt in en stor artikel med forslag tll ett
nyttcertifikatprogram [Grradiostyrda he-
likoptrar. Ungefir samtidigt lig SMFFs
nya helikoptercertifieringsprogram klart
for godkiinnande av sikerhetskommitté
och styrelse. Information om SMFFs nya
certilieringsprogram bhlev dessviirre bara
infirt som en lite notis i Modellflygnytt
nagot nummer senare. [ dvrigt spreds
informationen om det nya certifikatet
enbart via manadsmeddelandet till klub-
barna. Vi inom AU-helikopter vill nu
rada bot pa detta och publicerar dirfor
det nu gillande certilikatprogrammet i
sin helhet.

AU-helikopter Carl-Otto Strandh

Allmiin del

* Liis igenom SMFF:s siikerhetshestim-
melser [0r radiostyrda modellflygplan.
* All lygning skall alltid ske med beak-
tande av allméiinna och lokala siikerhets-
foreskrifter.

* Flyg alltid pa ett disciplinerat siitt.

* Flyg aldrig Gver eller mot depa eller
parkering.

* Flygaldrig sa att andraménniskor upp-
fattar det som obehagligl.

¢ Fore dagens forsta flygningen kontrol-
lera att Du har ratt siindarfrekvens mon-

20 meter, Stal

4. Start med 2 x 1

terad och att Din frekvens ir ledig (att Du
har tagit ritt frekvensklimma).
* Fore [orsta provflygningen skall samt-
liga styrfunktioners riktning kontrolleras
noga. Tink pa gyrots reglerriktning!
* Kontrollera att ackumulatorerna i siin-
dare och mottagare ir fulladdade.
* Fore start: kontrollera atl banan ir fri
samt ropa “startar”, Starta direfter mot
vinden och gor forsta sviing i riktning
frin depa och parkeringsplats.
= Fir Du problem under flygningen i
form av stérningar eller motorstopp sa
skall Du alltid skrika “nédlandning”.
= Forenormal landning ropa alltid "land-
ning”.
* Kontrollera alltid mellan flygningarna
att inget glapp uppstitt i roder och
roderlinkage eller att ndgra skruvar
lossnat.
* Flygaldrig saliinge att det finns risk fiir
attbriinslet tar sluti tanken eller att strom-
men tar slut 1 Dina ackumulatorer.
= Vidldgflygning sa kontrollera att filtet
ir tomt pa folk.

Folj de hiir enkla reglerna och Du lig-
ger en fin grund for roliga och sikra
flygningar.

Forutsdttningar for provets
genomforande

Kontrollant och pilot gér tillsammans
igenom [Grutsiiltningarna for provets ge-
nomférande och den teoretiska delen.

* Flygproven skall ske i eller i anslut-
ning tillen “heliport* som iir en markerad
ruta med mitten 10x 10 meter, se bild. En
start- och landningsplats skall tydligt
miirkas ut i mitten av heliporten.

360° Hoger 5\@.

Start

Slut - "
| 360° Vanster sving.

JD meter.

slinje.

* Piloten viiljer sjilv, infér varje mano-
ver, den plats han/hon vill sta pa. Piloten
skall sta still pa den valda platsen under
mandverns genomforande. For att uppna
maximal siikerhet for bade pilot och om-
givning, skall pilotens placering vara ut-
anfor heliporten med minsta avstidnd till
modellen pd 5 meter.
* All flygning skall ske bortom en bas-
linje parallell med start- och landnings-
riktningen (vindriktningen). Baslinjen
antas ga genom piloten.
* Hovrande manovrer skall utféras med
landningsstillet i 6gonhdjd sa att rotor-
disken hamnar 6ver pilotens huvud.
= All hovring sker med modellens nos i
riktning mot vinden.
* Startoch landningar skall ske med ver-
tikalt stigande och sjunkande till och fran
hovringshéjden,

For alla flygande mandvrer rekom-
menderas en minimiflyghdjd av 20 me-
ter.

RC-certifikat teoridel

Montera mottagare, gyro och servon si
vibrationsfritt som méjligt. Mottagare
ochbatteri monteras i mjukt skumgummi-
material. Servon monters 1 sina
gummibussningar. Gyrot monteras med
sjilvhiftande tape cller liknande — folj
noga medfdljande monteringsanvisning.
Detta dr mycket viktigt! - Helikoptern
genererar vibrationer i betydligt hogre
grad iin ett motorflygplan, pa grund av
alla roterande mekaniska delar,
* Motlagarantennen monteras skyddad
fran mekaniskt slitage. Ligg den helst i

Sta

D

6. LandningsinflygNfng och |
B

485:-

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

BJARRED

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehdrssida

[s18 sl s T ]

Ring fér information

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

Postorder, ingen egen katalog

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvégen 12 » 951 61 Lulea

“ZZD Siort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara oppettider;
Vardag 12-18, I6rdag 10-13
Fladie Kyrkoviag 1+ 237 91 BJARRED
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Har en presenteras SMFF:s helikopter-
certifieringprogram.

helikoptrar

eltplastrorellersilikonslang sd langt fran
skiirmande metall- eller kolfiberchassi
som mojligt. Den far aldrig lindas runt
eller tejpas lings sgjartbommen.
« Servokablar och batterikablar bor bun-
tas thop tll limplig kabelstam.
* Skruvar och muttrar skall lasas med
lisvitska eller vara av sjilvlasande typ.
» Linkar och stotstinger skall vara or-
dentligt tennlédda om de ir av l6deyp.
Rita aldrig ut kriskta stitstinger. Alla
vikningar medfér risk [6r brottanvisning
och utgor en allvarlig sikerhetsrisk.
* Uppriittachecklista. Arbattericrnalad-
dade? Ar alla skruvar dragna? Ar alla
linkar hela? Sitter allt fast som det skall?
08V,
* Gor rickviddsprov med avstingd mo-
tor och kontrollera att alla styrfunktioner
fungerar utan minsta problem. Riickvidds-
prov bor goras med alla elektroniska till-
behor siasom gyro, varvtalsregulatorer,
elitschmitare mm 1 savil avstingt som
tillslaget lige. Nigon mirkbar foriind-
ring med eller utan tillkopplad utrustning
far inte forekomma.

OBS!Om Duanvinder mekaniskt gyro
ir denna kontroll mycket viktig.
= Kontrolleratrackingen pahuvudrotorn.
OBS! Hallaldrig i stjdrthommen vid kon-
troll av trackingen.
« Kontrollera och balansera. Synliga
skakningaroch vibrationer orsakar snabbt
forslitningar och paverkar den totala sii-
kerheten.
« Ligg aldrig under eller vid sidan om
helikoptern nir motorn justeras. Den kan
viilta av en yltre stirning — radiostdrning
eller ett vindkast.
« Tink pa att kraften i rotorn pd en
hovrande “30-maskin™ uppgér till nir-

mare 100 kg och f&ér en “60-maskin®

nirmare 400 kg.

RC-certifikat mandiverprov

Hovrande mandvrer.

1. Hovring

Vertikal start till hovringshdjd Gver pos.
A. Direfter hovring tver startplatsen i
minst 20 sekunder och slutligen vertikal
landning.

2. Hoger-viinster.

Vertikal start till hovringshojd Gver pos
A. Sidoforflyttning ull linjen mellan
pos.CE,

Fortsatt sidofarflyttning till andra sido-
linjen mellan pos. B-D.

Forflyttning till landningsplatsen pos. A
och diirefter avslutas mandvern med ver-
tikal landning.

3. Triangel

Vertikal start till hovringshéjd dver pos.
A.

Forflyttning till en av de frimre hom-
markeringarna. pos. B .

Direfter en sidoforflyttning till nista
[rimre hornmarkering, pos. C .
Forflytining tll landningsplatsen pos. A
och diirefter avslutas manévern med ver-
tikal landning.

Flygande manivrer

4. Start med 2x180° sviing.

Vertikal start till hovringshéjd over pos.
A.

Framitlly gning med hojdvinst tll minst
20) meter.

Direfter 180" sviing i limplig rikining
faljt av rak medvindsflygning i minst 50
meter.

Manévern avslutas med ytterligare en
180° sviing och hemflygning paborjas i
motvind.

5. 360° sving.

En 360°sving i motsatt riktning mot den
sista sviilngen i mandver 4.

Mandvern skall inledas och avslutas med
markant rakflygning av minst 10 meter.

6. Landningsinflygning och landning.
Mandévern borjar pd medvindslinjen mit
for heliporten pa minst 20 meters hojd
och foljs av en 1807 sviing till motvinds-
linjen i riktning mot heliporten.

Finalen utftrs med hojdforlust sa att land-
ning kan ske inom heliportens 10x10
meter.

Bedomningsgrunder

* Alla sex mand&vrarna skall utforas en-
ligt beskrivning [6r ett godkiinnande.

* Varje manover skall utltras utan an-
nan markkontakt @n den vid start och
landning.

¢ Fératten hovrande mandver skall god-
kiinnas tolereras en avvikelse pa maxi-
malt .5 meter fran figurens angivna form.
= Foratten flygande manover skall god-
kiinnas giiller:

—att alla mandvrer skall tydligt folja
ligurens angivna lorm.

- nrmll'l svingar, rakflygningar, ingiangar
och utgingar skall géras utan anmirk-
ningsviird hjd eller kursavvikelse.

— att ingangar och utgéngar ur sviingar
skall vara tydliga och markerade.

— att Myghastigheten skall vara normal
med avseende pd modellen, en lingsamt
hovrande fart godkiinns inte.

— For mandver nr. 6 giiller att landning
skall ske inom heliporten.

Om piloten brister i precision och inte
kan genomféra hovringsmandvrarna en-
ligt ovanniimnda beskrivning skall
handledaren avbryta provet.

Piloten far gira flera provflygningar
under samma dag.

2000-05-01 AU Helikopter

Forbundsmote
- Baslinje Park Hotell
Heliport 10 x 10 meter 3150der:alge i
med positioner & - D. ma;ga1 apri

| Teknisk MM i Uppsaila

‘ Bergsbrunnagatan 18 « Uppsala

Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Teleton: G'Ifi 13 r? 00

Bra sortering pa RC-flyg, hehkoprer,

« 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novarossi motgrsortiment.

« Aztek fargsprutor & Werther ki ressore 4 .
+ Bfling Boats P:&?P:yv:jqélzs:r& e * BAT  MOTORER * ) i

+ futaba radio, servon, gyron & tillbeher. * RADIOANLAGGNINGAR *

* GWS servon, micro-piezo ¢ & tilibehd & CAW]nfer RC ﬂ

~ TopFite, GreatPiands, Robbe, fkars mm. * TILLBEHOR « RITNINGAR Y9

Endast butiksfarsiijning - ingen postorder
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LANDSKRONA

* MODELLFLYG »

| POSTORDER

bil, bdt & tillbehor. Dessutom bl, a: Butik: Skolallen 15A, 261 32 MAGNUM XL46A_ ABC Aero 825:-

: Landskrona ! ]
- K&S metalls ent, Ever styren- by

:'ﬂi[';c"r‘l\Ir\té(‘)l'lll“;:'l\nllﬁﬂ:‘:ﬂul"]:f:i'ﬂn):;TI"!’IH:‘HI Telefon: 0418179 85 MAGNUMXL91A, ABC Aero 1.175:

Kullagrade motorer
inkldémpare

MAGNUM XL 180AR Ring, Aero 2.450:-

Ale, 620 34 Larbro
Tel 0498-22 33 95 « Mobil 0708-22 3395
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Graupner Aresti Cup 2001

Joldrets Aresti-tavlingar far vi ligga
Fﬁt sidan och blicka [ramat pa drets

tivlingar. Jag hoppas att vi kom-
mer fa ett mycket hiittre vider én del vi
hade i fjol fér det var bedrovligt ur tiv-
lingssynpunkt. Jag tror att alla tivlingar
var planerade nir moder jord hade be-
stimt regn eller blast eller sa kallt att man
fros ordentligt.

Vihade ingen rookie-vinnare i fjol, for
ingen nybérjare fullféljde minst fyra av
fem deltivlingar och det var ju lite synd.
Hade nagon gjort det skulle den personen
fitt en Graupner mc 18/20 utav Hobby-
horgen, éven om han hade kommil sist i
alla deltivlingarna. Sa kom igen nu alla
nybdérjare. Nu har ni chansen att varamed
och tivla om en fin radio.

Detframkom inteitidigare referatang.
Arestli-tivlingarna att vi dven hade ett
lagpris till den klubb som hade tre tiv-
lande med [ran samma klubb. Den klubb
som tog hem det priset var Brinnebrona
FK. Eut stort grattis till den klubben. Er
andra vill jag uppmana att ta med era
klubbkompisar [6r att vara med och tivla
om lagpriset.

larharvidndratlite i reglerna for att vara
med och tivla i Graupner Aresti Cup:

For att deltaga 1 cupen och vara med
om att vinna en Graupner Mc 24 eller
som drets nykomling (rookie) vinna en
Graupner Mc 18/20 maste du deltaga i
minst fyraav de fem deltiivlingarna. Obli-
gatoriskt dr att du mdste deltaga i sista
deltivlingen for att fa radion.

Lagpris kommer den klubb att vinna
som har deltagiti fyraav fem deltivlingar.
Det behdver inte vara samma personer
som har deltagitialla deltivlingar. Det dr
klubben som vinner priset. (Vi har alltsa
tagit bort regeln som gjorde att om du
hade vunnit radion tidigare sa kunde du
inte vinna den igen.)

Domarkurs

Det kommer att anordnas en domar-kurs
1 Aresti under varen. En av vara frimsta
IAC-domare i Sverige kommer att hilla
denna kurs. Denna kurs viindersig till dej
som ér nybdrjare inom Arest, men iven
den rutinerade (lygaren kan fi tips om
hur man skall placera [igurer och vad
man skall tinka pa for att fir minsta
avdrag [6ren figur. Tid och plats och vad
dethela kommer att kosta kommer jag att
meddela senare men dr du intresserad
kan du ta kontakt med mig.

Sportsman 2001

For er som aldrig har ldst ett program av
den typ som visas hiirintill skall jag hir
[6rsoka forklara hur det hela skall flygas.
Varje figur borjar man ldsa dir pricken dr
och avslutar dar T dr.

Figur ett dr en stigande 90 graders
flygning. Svarigheten i denna figur iir att
det skall bli 90 grader. Dir efter kommer
figur tva som dr en spinn ett vary.,

Figur tre iir en stall turn med en 7 roll
pa nedre benet s att modellen gér bort

Heir dir Sportsman-programmer : =
som kommer att anvéindas 2001, wind direction
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ifran dig. Efter det kommer en halv loop
som pd toppen har en halv roll och da iir
du pa viig in mot dig med modellen, och
da paborjar du figur fem som dr en 90
graders sviing i 60 graders bankning och
dé flyger du modellen framfor dig igen
och pd hog héjd for att du skall kunna
genomfora figur sex. Det dren splitt s dir
du bérjar med en halv roll sd modellen
kommer pa rygg, direfter drar du hojd
som blir en halv lopping och modellen ér
pa viig tillbaks mot dig. Mitt framfor dig
skall du nu genomlra figur sju. Det en
kombinationsfigur diir man {lyger en 3/4
looping och gar rakt ned och avslutar
med en 90 graders horisontell flygning.
Det svira i det hiir éir att man méste tinka
pa flyghtjden och det maste man planera
redani splitt s som var tidigare. Nu har vi
kommit tll figur atta som vi gér i ena

hornet av flygboxen. Det ir en sa kallad
fiskekrok, didr man stiger i en 45 graders
vinkel och géren halv roll i mitten pa det
benet och fortsiitter inverterat. Direfter
drar du i h6jdspaken mot dej och girien
90 graders vinkel nedit och sedan 90
grader rakt fram. Det svira i den hir
figuren dr att hdlla 45 gradersvinkeln och
inte stiga for brant eller for lite. Figur nio
ir en vanlig looping som du gor framfor
dig och figur tio dr en halv kubansk atta
som pi tillbakabenet har en fyrpunkts
roll diir du gor tvd rollmoment av en
fyrpunktsroll. Dir efter avslutar du det
hela med en tva punkts momentroll.

Jag hoppas att du har forstatt hela pro-
grammet och kommer att triina si att du
ar med och tivlar i sommar.

Micke Hansson, 08/ 607 25 75

arestimicke @spray.se

Tivlingskalender Aresti' 2001

Foranmilan maste goras minst en vecka
fore respektive deltivling om ingel annat
dr utannonserat i Allt om Hobby eller
Modellflygnytt.

26-27 maj: Varskala Helsingborg
Bérje Sebring, tel: 042-71426

09-10 juni: Barkarby. Einar Johnsson,
tel: 08- 560 33 229. e.mail: barbro-
| linder@spray.se

07-08 juli:Grinscupen Tidaholm
Benny Kjellgren Tele: 0502- 14559,
e-mail:benny.kjellgren @ process-
verktyg.se

18-19 aug: Skala Viist Goéteborg. Bo
Olofsson, tel: 031- 120764.

08-09 sept: Finalen Briinnebrona  UIf
Svartén, tel: 0501- 70762. e-mail:
us.composit@telia.com

modellflvanvtt nr 1 2001



Forslagtill reglerfor Skala Aresti 2001

dr presenteras ett forslag
till nya regler for Aresti
2001. Det ir ingen storre

skillnad fran tidigare. Det som har
tillkommit ér lite angaende omstar-
ter. Detta iir ett forslag och kommer
att finnas till Férbundsmotet. Gar
det bra kommer vi att kunna flyga
efter dessa regler under 2001.

Som grund [Gr dessa regler finns
en ambition att kunna flyga skala-
modellerefter IAC:sinternationella
fullskalativlingar. Syftet dr att ater-
skapa tivlingen pa ett harmonisk
sitt och efterlikna fullskala-
[lygningarna. Tivlingarna skall ut-
forasefter FAL:s Sporting Code samt
SMFF:s Skalahandledning och
LAC:s handbok ang figurer. Diir ¢]
annat anges, giller Sporting Code.

6.1. Briefing.

6.1.1. Pi briefing skall program-
men genomgds. Det hemliga pro-
grammet skall tilldelas de tivlande
samma dag somdetta program skall
flygas,

Det egna programmet skall 1&m-
nas in tor kontroll. Lottning ang.
startordning och kontroll av frek-
venser skall vara klart. Det egna
programmet skall godkinnas av
huvuddomare cller av denne utsedd
person.
6.1.1.a. Det egna programmet far
max. ha tolv figurer och den sam-
manlagda K faktorn tir ej Gverstiga
170 K.
6.1.1.h. I det egna programmet far
det finnas max. tvi forbiflygningar
som inte bedéms med poiing.

Finns det fler forbiflygningar dras
50 poing av frin det totala resultatet.

Programmet skall ocksé vara ritat
1B och C form enligt [.A.C. normer.
6.1.2. Bedomningen av flygningen
skall giras i tre officiellaomgéngar:
Sportsman programmet;: Som ir
officiellt framtaget.

Det egna programmet: Som den
tivlande har komponerat.

Det hemliga programmet: Som
tivlingsledningen fatt tillsiint av
AU-skala.

Tvaflygningarav Sportsman, Det
egny, Dethemliga programmet skall
genomforas.
6.1.3.a. Den bista flygningen i varje
omging tas till protokollet.
6.1.3.b. Skulle yttre omstiindighe-
ter paverka tivlingen si att det ¢j
gar att genomfora alla tre
omgangarna,(t.cx. regn eller for
mycket vind dvs medelvind Gver
9m/s) skall Nr:1 Sportsman-pro-
grammet. Nr:2 det hemliga, genom-
foras fore Nr:3 det egna
programmet.(Sportsman och det
hemliga har foretride fore det egna
programmet)

Pi briefing skall programmen ge-
nomgas sa att inga figurer flygs mot
domare eller publik. Det kan inne-
bira att man maste flyga program-
met i “fel riktning”.
6.1.4.a. Utgangar av spinn eller an-
dravindfigurer ddrutgangen dr mot
publik och domare och om figuren
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efter dr en sving typ 90 grader beho-
ver inte programmel dndras sd att
man flyger figurerna i "fel riktning”.

Alla figurer som anvinds i tiv-
lingen aresti skall vara angivna med
LA.C. familjenummer och kombi-
nationernas nummer.

Inga figurer ir tillatna om det inte
finns familjenummer eller kombi-
nationsnummer efter LA.C. bok ang.
figurer.

6.1.6. Den forsta flygomgdngen
flygs efter lottningslistan. Till om-
gang tvi, [Tyttas forsta redjedelen
ay startfiltet sist. Till tredje om-
gingen flyttas dterigen forsta tredje-
delen av startfiltet sist.

En briefing f1ygning skall utlottas
bland de erfarna [y garna (¢j rookies)
sd att domarna kan gora en intrim-
ning av beddmningen och dom tiiv-
lande ser hur flyglinjen skall ligga.

Modellflygplanet.

6.2.1 Modellen som anviinds i klas-
sen Aresti skall vara en skalamodell
av en som tivlar/tavlat i [ullskala
klassen "Aerobatic”. Vid minsta
tveksamhet ang. modellvalet,omden
deltagit eller deltar i klassen
“Aerobatic” eller i uttagningen for
klassen, skall det dokumenteras med
bild och text.

6.2.2 Entivlingsmodell. plus resery-
modell fir anviindas. Biada model-
lerna skall skalabedmas om model-
lerna skall deltaga i tivlingen.
6.2.3 Byte av modell far endast ske
om orginalmodellen ej gir att flyga,
varvid domarna godkiinner byle av
modell.

6.2.3.a. Om byte har skett och den
tivlande har simre skalapoing pi
reservmodellen sd ér det dom po-
dngen han skall ha som statiskt
poingresultat.

Den tivlande far endast deltaga
som en deltagare i klassen Aresti.
6.2.5. Den tivlande behiver inte ha
byggt eller mélat modellen sjiilv.
6.2.6. SMFE:s regler ang. motors-
torlek & vikt giller for klassen.( 1999
dr vikten 25 kg och motorstorlek
250cc)

Modellen skall kunna utfra tva
arestiflygprogramefier varandrautan
mellanlandning,

Domare

Domarna for statisk bedémning skall
ges mojlighet att besiktiga alla
tivlingsmodelleridepaellerliknande
utrymme ca 15 minuter [tre tdv-
lingen. (en sa kallad ""Line up™)
0.b.s. sex meters aystand.

6.3.La. Skalabedomningen skall ske
pé sex meters avstind frin model-
len.

6.3.1.b Skalabedtmningen sker ef-
ter reglerna i Sporting code F4C,
6.3.1.c Bedomningen ir tidsbegriin-
sad till tio minuter.

6.3.1.d. Vid skalabedémningen skall
det vara minst tvd stycken skala-
domare. (SMFF:s skaladomarlista),
6.3.1.e. Vid skala bedomningen [ér
1/2 (0.5) poidng anvindas.

6.3.2. Flygdomare skall minst vara

tva stycken. Det bisr vara domare
fran IAC: s domarlista eller F3A/
F4C domare med kunnande av IAC
bedémning. Domare med IAC kom-
petens skall vara forste domare.
6.3.2.a. Flygdomarna skall vara pla-
cerade en bit ifran varandra, sa att tal
inte kan férekomma mellan domarna
under flygmomentet.
6.3.2.b Flygdomarnas placering skall
vara den sd kallade baslinjen for all
fTygning. Flygning bakom baslinjen
bedéms med noll podng i den aktu-
ella figuren.
6.3.2.c. Vidtveksamhetang. en figurs
poiing skall domarna efter flygning
gi igenom den aktuella figuren och
poingsiitta den.
6.3.2.d. Domarna fir anviinda 1/2
(0,5) poiing for bedomningen av alla
figurer.
6.3.3. Det kan vara samma domare
for flygning som tor skalabedémning
om kompetens [inns,
6.3.4. Om domarna anser att den
tivlande har problem med modellen
ellerattflygningen verkar vara okon-
trollerad. skall domarna beordraden
tivlande att landa. Domarna, och
tivlingsledningen girigenomomden
tivlande dter kan deltaga i tivlingen.

Obligatorisk 3-plansskiss/eller bil-
der i 3 plan (front, topp, sida) diir
konturerna pd maodellen ér viil syn-
liga.

Viktigt dr ait lingd/bredd spiinn-
vidd/vingrot och tipp stabbe och fena
ir viil synliga i riitt proportioner.

Forindringar foratt forbiittra flyg-
egenskaperna frin dessa proportio-
nerna skall bedémas med stora
poiingavdrag.

Obligatorisk dr dessutom minsten
fargbild pa forebilden (6r firgsitt-
ning och markeringar.

Koefficient.
6.4.1 Nir koefticient K iir angiven
skall varje enskild domare poiing-
siitta det momentet med ett tal mel-
lan O till 10, (halva poingtal far an-
viindas) och det skall multipliceras
med koefficienten K. Det totala re-
sultatet divideras med det antal do-
mare som har bedomt momentet.
6.4.2. Det fasta K:faktorerna for ska-
labedémningen ér;
Likhet sidovyer
Likhet frontvyer
Likhet toppvyer
Firgsiittning &
Markeringar

K:faktor 13
K:faktor 13
K:faktor 13

K:faktor 11
K:faktor TOTALT: 50

Flygning
6.5.1. Flygningen gors efter TAC/
FALs regler.

Flygningen skall ske i en si kallad
box.

Boxens matt skall vara 250 meter
i vardera rikiningen med domarna
som nollpunkt.

I djupled skall boxen ha mittet
150 meter.

I hijdled skall boxen haen vinkel
pa ca: 60 grader.

Niir man ér i luften fir man (lyga

nigraintrimningsviindor framforsig
for att trimma in modellen, sedan
2dr man till startposition.

Efter avslutad flygning gir man
runtiettlandningsvarv utan att gra
nigon extra mandver och landar sa
fort tilltille ges. Gors ej detta dras
150 poing frin den tivlandes sam-
manlagda totalpoiing.

6.5.4. Flygning utanfor boxen ir
inte tillitet. Sker dettaskall domarna
pipeka det en gdng.

Upprepas flygningen utanfor
boxen nollas den figur som den tiv-
lande har varit utanfor med.

(Om det finns i naturen for-
héjningar eller triid som kan anvin-
das som markérer och om tivlings-
ledningen, domarna och dom tiv-
lande dr Gverens, sa gér det bra att
anviinda dom som markorer.)

Start och omstart.

Tvistarthoxar skall finnas. Detskall
alltid finnas en tivlande i respektive
box som forbereder sig for att starta
sin motor.

Endast en omstart per tivlande
och flygomgang.
6.6.2.a. Startorder ges nir foregi-
ende maskin har landat dvs rullar pa
marken.
6.6.2.h. Fran det att man har fatt
startorder skall man ha startat mo-
torn inom fem minuter,

Gors ej detta far den tivlande
begira”omstart™ och far nista start-
[Grsok som siste startande i om-
gingen. Startar ej motorn denna
giing nollas denna lygomgéing.
6.6.2.c Om den tivlande har pahir-
jat sin flygning men ej pahorjat fi-
gur ett i programmet (Sportsman.,
det egna eller det hemliga) kan den
tivlande begira omslart om nagot
intriffar, typ modell-krangel eller
motorproblem.

Niista startforsok sker som sista
startande i omgéangen.

Omden tivlande har pibérjat pro-
grammet och [ar motorstopp nollas
den senast genomforda figuren i det
aktuella programmet. Vid omstart
som sista startande borjar man vid
avbrottet. Skulle denna startande ha
startproblem eller fi motorstopp
dven 1 omstarten sa nollas denna
flygning,
6.6.3.a. Omflygning kan begiras
om nagot utanfor den tivlande eller
tivlingsledningens kontroll paver-
kar tavlingen. Detta skall inte rik-
nas som en omslarl enligt 6.6.2.

Dennaomllygning sker som sista
startande 1 omgangen.

Om man under pagiende flyg-
ning kommer helt fel 1 en mandver
sa kan man gdra ett "avbrott”. Man
pakallar domarnas uppmiirksamhet
genom att gora tre vingtippningar
samtidigt som man ropar “avbrott™,
Daénollas f6regiende manéver. Man
far da majlighet att flyga runt och
komma inrittiflygriktningen. Diir-
efter startar man dter programmet
genom att gora tre vingtippningar
och fortsiitta diir man avslutade.
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F v vid bords-
kanten Mikael
Ingemarsson,
Stefan Olsson,
Uno Andersson
Halmstad och
Olle Kjallgvist

Aresticupens
sponsor.

Férbundsmote
Park Hotell
Sddertalje

31mars-1 april
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Arestiklassens plenum

Alla aktiva eller intresse-
rade i och kring Aresti-
flygandet inbjods till en
tréff sent under hésten
med diskussionerom
det gdngna och det kom-
mande arets flygande.
Malet var att enas om hur
och var man skulle
kunna flyga under 2001.

Lite litt historia?

Arestiklassens forsta modellmanifesta-
tion skapades av Freddy Stenbom och
Bengt Holmer till skaladagarna pa Bar-
kabyfiltet 1984, Da flog man ett pass av
IAC:s (International Aerobatic Club)
Sportsmanprogram pd en l6rdag med en
upprepning dagen dirpd. Under var och
en av dessa dagar kunde man flyga cirka
4 minuter. Modellflygaren Bo Olofsson
tyckte, efter att ha provat, att det blev pé
tok fér lite flyga under en hel helg om
Aresti var den enda tivlingsklassen. Han
tog med sig idén med en arestiklass till
Goteborg och Skala Vist. Klassen utrus-
tades med tre olika programdelar, enligt
fullskalas férebild. Olofsson hall sig till
en enkel variant av poidngbeltning him-
tad [ran Popskaluklassen. Efter Skala Viist
studsade idéerna tillbaka till Stockholm
igen diir man adderade fullskalas podng-
rilkningssystem med undantag (6r nagra
bedomningsdetaljer. Det ér hér vi befin-
ner 0ss just nu.

Oktober manad ir i alla avseenden en
typisk hostmanad med gulnande l6vtrid,
svampar pa marken och dis eller dimma
under morgontimmarna. Detta senare
faktum lade hinder i viigen for fyra
huvudstadsbor, med redaktor Stenbom i
spetsen, att flygledes hinna fram i tid till
Tidaholmklubbens stuga dir vi skulle
triffas. Dock, bittre sent én aldrig.

Vem var dir?

Redaktoren Stenbom var alltsa nirva-
rande liksom Bengt Lindgren, skala-ba-
sen med reserv-basen Micke Hansson

(arestiklassen ingar i skalagrenen pa
modellflygtriidet). Aresticupens sponsor
Olle Kjillgvist fran Hobbyborgen hade
tillsammans med Olsson. Terho, Kjell-
gren, Berg, Svartén och en hig andra
arestiflygare ocksa bidnkat sig 1 Tida-
holmklubbens lokaler. Nér man fir med
sig den hiir sortens nyckelpersoner till ett
méte, kan resultatet bli bra och né fram
till stora grupper av modellflygare.

Dessutom hade 7-8, intresserade men
icke tavlingsaktiva personer (bl a frin
Halmstad) infunnit sig. Synpunkter fran
andra, dn minniskor aktivt inblandade i
tivlingarna, ir mycket nyttiga. Har man
en lingre (id dgnat sig at en speciell
tivlingsverksamhet, tenderar flertalet att
utveckla en sorts tunnelseende, ett snivt
perspektiv pa det man sysslar med.

Arestiklassen, konstflygning med
skalaliknande modeller, har de senaste
aren intresserat allt fler modellflygare.
Antalet tivlingsdeltagare har naturligt-
vis varierat genom dren men ligger nu pa
minst 12-15 personer vid varje tivlings-
tillfille. Flygandet ar inte alltfor kompli-
cerat och det enda som tycks fororsaka
bekymmer for presumtiva dellagare ir
att modellen skall efterlikna ett enda full-
stort flygplan som dgnals at konstflyg.

Poidngen frin skalariktighetsbedtm-
ningen paverkar slutresultatet i begriin-
sad utstrdckning. Om modellen 1 for-
merna, ytterkonturerna kommer nigor-
lunda nira sin forebild betyder resten av
skalabedomningen mycket lite for slut-
resultatet. T ex dr det inte mer komplice-
rat dn att en Kyoshos CAP 232 fungerar
helt OK och har man med sig foton pa
maskinen, sidana som t ex forekommit i
Allt om Hobby och andra tidningar, far
man dessutom relativt golt om poéng
med sig i potten. Man behover alltsa inte
ens ha byggt modellen sjily.

25 personer pa 25 stolarrunt tva stycken
mycket avlanga byggbord rittade in sig
med papper. pennor och medhavda an-
teckningar, for att tala om vad man tyckte
och tinkte om fritidens favoritsysselsiitl-
ning. Efter nigra timmar kunde man kon-
statera det ndgot motsigelsefulla att man
tycker vildigt lika om dn olika om
arestiflygandet. Om det gemensamma
malet radde det inga motsittningar, det
som giiller framat dr mera aresti -flyg, -
[lygare, -Livlingar osv.

Arestigruppen

En grupp formades (6r att underlitia
skalabasens jobb. Han har fulll nog dndé
med att rumstera om i Ovriga klasser nu
nir FAI, den internationella huvud-
organisationen, foréndrar bestimmel-
serna kring skalallygandet till 2001. Det
behivs forenklingar och okad tillging-
lighet till svenska tivlingsklasser och det
behover liggas jobb pa att stida bort alla
fordomar om hur komplicerat det r att
dgna sig al “skala”.

Gruppen bestar av [yra personer, Ste-
fan Olsson, Mikael Ingemarsson, Mikael
Hansson och Magnus Malmberg. Det
man forst skall dgnasig at dr att placera ut
tivlingar till 2001 for Graupner Aresti
Cup kommer att fortsitta, lovade Olle
Kjiillgvist cupsponsorn fran Hobby-
borgen. I Graupnercupen blir det hogst
sannolikt fem tdvlingar som tidigare, fyra
riiknas + att man skall vara néirvarande
vid "finalen™. Det blir, liksom under ir
2000, ett lagpris till ett 3-mannalag fran
bésta klubb. Att just fem tidvlingar skulle
bli maximala antalet ginger man triiffas
och miter flygformaga ar inte helt séikert,
det kan bli nagon ytterligare. Redan har
sex arrangorer anmiilt sitt intresse, Stock-
holm kan tinkas flyga Aresti under
Barkabydagarna, Giteborg haller Skala
Vist med storsta sannolikhet 12 aug 2001,
Tidaholm haller Grianscupen 7-8 juli,
Helsingborg och Halmstad har planerats
till slutet av maj resp. slutet av juni men
man héller sig litt ayvaktande till place-
ringen av Barkarbydagarna. Briinnebrona
tanker halla tivling sist i augusti eller
bérjan av september och till detta till-
kommer ett SM dir Riksmiistaren skall
utses.

Regler finns till hugad
spekulant

Regeliindringar, om dn sma sddana dr
typiskt for en framviixande sport. Ma-
terialutveckling och piloternas formaga
tvingar fram begrinsningar eller expan-
sion av sadant man beslutat om tidigare.
T ex har det inte noterats i reglerna att
man kan tdvla med kopt modell (gér inte
i F4C-den internationella skalaklassen)
men det dr OK och dd bor man skriva ner
det bland &vriga regler. Flygutrymmet/
tivlingsarenan i luften den s k boxen
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kommer att bli kvar pd begiiran av en stor
majoritet av piloterna. Boxen begriinsar
fart samt storlek pa modellen och kriiver
att piloten plancrar sin flygning med
omsorg. Del togs beslut om en del annat
smatt och gott men allt limnades till den
valda gruppen for slutlig utformning.
Reglerna beslutar man om pd SMFF:s
arsmote i mars/april men forslagen kom-
mer att [innas tillgingliga nagon gang i
januari,

Vill ni priva sjilva?

Omdet finns nagon modellflygklubb som
kinner ett intresse [6r att hilla en
Arestitivling, kommer den bildade grup-
pen att hjilpa till med rad och didd. Man
kommer att kunna bidra med nagon funk-
tiondr om det behovs, dir arrangors-
ovanan ir extra stor.

For ovrigl, nir dnda det hir med ar-
rangemang ir pa lapeten, dtog sig Tida-
holmsklubben att skriva ihop en check-
lista/handledning pa hur man far till en
konstflygtivling med skalenliga model-
ler. Man borde klara detta galant med
lanke pd att man arrangerat konstflyg-
ningstivlingar ("Griinscupen”) med nord-
iskt innehdll under nigra decennier,
Denna skrift kommer att bli tillgénglig
for alla som dnskar.

Arestigruppen kommer ocksd att samla
pi s k "egna” program bl a frin tivlings-
aktiva, Programmen blir tillgdngliga for
att piloter, ovana vid arestiskrift och
koefficientutrikning, skall ha nagot att
anvinda till tivling eller traning,

Sjédlvklart kommer man ocksa att se
aver behovet av domarutbildning liksom
mdjligheterna att hélla enklare kurser i
dmnet arestiflygning for modellflyg-
klubbar dir det finns ett uttalal intresse.
En aningens "missionirsverksamhet”
skadar inte niir man vill dela med sig av
en aktivitet som &r .t.p‘zinnanfle.

Av effektivitetsskil blir méten, som
detta i Tidaholm, allt som oftast en aning
formella. Micke Berg och Jorgen Dyvik
drog antagligen en djupare variant ay
“littnadens suck” dn flertalet. Fem min
efter avslut hittade man dem vid [ilt-
kanten med var sin modell (fun-fly vari-
anten) klara att skruvas samman. Berg
var forst ivig. De nérvarande som inte
selthans speciella variant av avslappnad
flygning drog [Grskriickt efter andan och
formodade valdsamma storningar pa RC-
anliiggningen. Resten stod och kollade
hur lagt rollarna hamnade denna dag.
Dyvik lit sig inspireras ay Micke, Den
enda som inte lit sig imponeras av detta

var en hjork som striickte ut grenarna
efter Dyviksmodellen ndgra minuter ef-
terstart. Den planerade flygtiden pa Tida-
holmsfiltet krympte till ingenting och
modellerna placerades ater i bagageut-
rymmet {or niistan omedelbar hemtran-
sporl. Ibland blir man snuvad pi plane-
rade nijen 4 det grovsta.

Har ni fragor om aresti men ingen att
fraga kan kanske Uddevallas Stefan Ols-
son, tel. 0522-37801 eller majligtvis den
diir Olofsson (tel. 031-120764) frin G-
teborg hjilpa till. Dessutom finns alltid
en del information, regler och annat pa
SMFF:s kansli. 011-313850.

Bosse Olofsson

| mitten:

Tidaholmflygar-
nas klubbhus
harallade egen-
skaper, alla
svenskar vill ha
av ett fritidshus;

Bygglokal, flyg-
fdlt pa tomten,

hangar, vind-
strut m.m.
Jorgen Dyvik

hanger pa bor-
det dar Micke
Bergs modell
och sjukligt gro-
na soppa tar
upp plats. Jor-
gen hade nyss
kvaddat efter
nagra  alltfor
marginalbefri-
ade mandvrer.

ARF-CAP232,en
av de vanligare
modellerna  pa

olika klubbfalt.
Denna modell ger
tom hyfsade

"skalapodng” pa
en Arestitavling.
Forse modellen
med en motor sa
det gar att gora
11/2-2 rollar lod-
rétt uppat och ni
har en modell
lamplig till en
Arestitavling.

| "fullskala” har
Pitts i olika vari-
anter(S-10ch $2)
varit ett fiitigt fore-
kommande flyg-
plan. | modelifor-
mat &r daremot
Pitts ovanlig.
Modellen pa
bilden haren spv.
pa ca:1050 mm.
Man vinner inte
med en sa liten
madell men den
duger gott nar
man vill varamed.

Y

é? e
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3 mars: Skévde Modellhobbymarknad
anordnas 10-15 i Gamla Lundenskolan,
skyltat frin den viistra genomfartsleden i
Skévde. Hir kan du silja, byta eller var-
for inte kopa nidstan allt inom modell-
hobbyn. Du kan hyra bord, antingen hel-
bord eller halvbord. Fri entre, fri parke-
ring, servering. Bordsbestillningar och
forfragningar Olle Skirgard 05004 18326.
Stig Andersson kviillstid 0500 483429
sammanummer fax Arne Nohlberg 0500
417028, 0500 480288 fax, e mail
arne@hab.se. Utstillare dger tilltride
09.00. Arrangér Skovde Modell-
flygklubb.

10 mars: Q 500. Re-flyg i Falun. Anmii-
lan: Patrik Hedlund 023-180 66.
patrik.hedlund @telia.com

24 mars: Matfors VT. Vintertivling for
friflygar pa Stodesjon utanfér Sundsvall.
Ring Mikael Holmbom 060-21210.

1 apr: Kungsingens Modellflygklubb
inbjuder till "Bytesmarknad™ fér Radio-
styrt modellflyg i Ekhammarskolans
matsal, Kungsiingen, Radiostyrt modell-
flyg k1. 10 - 14, For forsidljningsplats pa
Bytesmarknaden krivs foranmiilan se-
nast den 25/3 2001, till Ake Lind, tel, 08
581 714 26, eller email:

inger.ake@ ebox.tninet.se

7 april: Varmaxen. Friflyg pa F7 Siite-
nids. Kontakt Herbert Hartmann 0510-
122 48.

8 april: Swapmarknad i Griibo 8-15. Info
resp bordsbestiillning: All Olsson 0302-
41159 email: alf.olsson@mbox304.
swipnet.se alt Lars Strannegérd 0302-
40373.

8 april: AKMs vartidyling 2001 i Rev-
inge. Friflyg.Info 040-193790.

21 april: Segelflyg. Spring Cup, F3BT.
Springstart. Pa klubbfiltet vid KF Riks-
lager BRO. Bengt Fasth 08- 580 374 72.
28 april: Virner Meeting, sjoflygtriff
anordnas av Lidktpings Modell FK, R
011. Kontakt: Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skéld 0510-29288, Plats: Krono
Campingen (0510-26804) i Lidkdping.
1 maj: Linflygets Dag. SLM Linflyg-
center, Tullinge. Kontakt: Kjell Axtilius
08-77 44 915.

5maj: Norrkopings Radioflygklubb in-
bjuder till "Var Meeting” pa F13. Ingen
forhandsanmilan. Alla typer av radio-
styrt vilkomna. Skyltat frin Finspangs-
viigen. Ring Jan Stern 011- 130056.
12-13 maj: Jetmeeting pa Barkarby for
alla flikt- och lurbmﬂygdrc ng L..il'&

Palm 070-4649610 eller Einar Johnsson
08-56033229,

19-20 maj: Segelllyg. Kungsingen Cup,
F3B FAL Toppfiltet. Henrik Karhusaari
08- 583 576 99.

24 maj: Kristflygartriffen pa Balsjofiltet
i Norberg. Ring Stig Groning tel. 0223-
21206 eller Lars Wendel 0223-22721.
Allt slags modellflyg, inga avgifter. Vil-
komna!

26-27 maj: Virskala. Re-[lyg. Flyglil-
tet. Osterleden 101, Helsingborg. Kon-
takt: Borje Sebring 042-714 26, Kaj
Malmkvist 042-771 14.

2-3 juni: Aero Cup. Trollhidttans MFK.
Kontakt: Gunnar Karlsson
email:fly.f3a@telia.com

2-4 juni: Pingstmeeting. Hokaklubbens
flygfilt. Alla sorters flygmodeller. info:
Christer Persson 035-18 72 46, 070-
7290590.

9 juni: Tévling i Air Combat kommer att
avhallas preliminirt lérdag kl. 15-21,
samma dag som skaladagarna pia Bar-
karby. Plats Klubbfiltet KF Rikslager
BRO. Rin;_, Jens Mird 013- 741 14.

9 juni: Motmbyggarnaﬂ triff. Plats:
Segelflygskolan pi Alleberg i niirheten
av Falkoping. Kontakt: Ingvar Dahlberg
tel: 0501-12565.

Info http://home.swipnet.se/mercer
9-10 juni: Skaladagarna pa Barkarhy. I
ar dter Popskalativling samt deltivling i
Aresti-skala. Under ett tva timmar langt
lunchuppehall tas tempen pa modellflyget
idag. Ring Lars Palm 070-46496 10 eller
Einar Johnsson 08-56033229.

16 juni: MINIRC pé Pildalens RC-fiilt
vid Nykvarn, kI 10. Tag av till allégrus-
viigen vid Turinge kyrka. Sma RCskyltar
visar viigen. Sondan ir reservdag, ingen
foranmiilan behovs. Fri korv och dricka
till flygande [olket, om budgeten tillater,
medtag tidtagarur till oldtimers. Ring
Tore Loodin, tel 08-307303. Email:
tloodin @hotmail.com

22-24 juni: Midsommartriff fér modell-
flygare i Halmstad. Info: Christer Pers-
son 035-187246, 070-7290590.

30 juni: Finspingstivlingen F31. Kon-
takt: Patrik Randmiie 0122-103 87.

4-5 aug: Svensk-Norsk modellflygtriff,
Arvikameeting (Grinstriffen) pa Arvika
Lokalflygplats. Fri flygning. Bana av
asfalt och gris. Anm: Johnny Slattland
+47-69186726 slaattla@omline.no Jon
Werner +46-57016284 jon.werner@
swipnet.se

11-12 aug: Modellflygmeeting pé klubb-
filtet Slatten, Skillingaryd. Kontakt: Stig
Andersson 0370-715 L.
s.e.andersson @swipnet.se

18 aug: Gamracel pa Lovstad-filtet,
Norrképing. Kontakt: Hans Andersson
011-311556.

118-19 aug: Skala Viist pd Toslanda [.d.
flygfilt i Goteborg. Tre klasser : Aresti,
Popskala och F4C (viktgrins 12 kg). Ev.
storre maskiner kommer att fa plats i
Popskala med hiinsyn till arets regler och
intresset fran deltagarna. Anmilan till
Bosse Olofsson 031-120764 e-post bo-
olofsson@ telia.se. Ull Jérnheim 0303-
16215 e-post ulf@kungalvstra.se

25 augusti: Oldtimertrdff pa Paldalens
RC-filt vid Nykvarn, kl 10. Tag av till
allégrusvigen vid Turinge kyrka. Ring
Tore Loodin 08-307303. Mail:
tloodin@hotmail. com

1-2 sept: Helikoptermeeting i Halmstad.
Kontakt: Christer Persson 035-18 72 46,
070-729 05 90.

1-2 sep: Segelflyg. Septemberpokalen,
SM for F3J]. Toppfiltet. Henrik
Karhusaari 08-583 576 99.

8 sept: Galax open 2001. SLM Linflyg-
center, Tullinge. Kontakt: Kjell Axtilius
08-77 44 915.

8-9 sept: Aresti Cupen pa Brinnebrona
flygplats. Kontakt: UL Svartén 0501-
707 62.

15-16 sept: LENs hosttivling. RC-lyg i
Sjogestad, Linkdping. Anmilan: Tomas
Johansson (013-820 75.

Arrangorer — hor av er i tid!

Vi vill ha notiserna uppstillda med da-
tum, arrangemang, plats och kontaktper-
son och telefonnummer. Bestkarna skall
ha mdjlighet att fi kompletterande upp-
gifter och kunna kontrollera att arrang-
emanget blir av!

Skicka materialet till Modellfly gnytt, Box
90 133, 120 21 Stockholm, fax 08-99 88
66ellere-post: modellflygnytt @hobby.se

F3B-T'i Lidkoping

Lidkopings mfk arrangerar bade den 6
juni och 19 augusti 6ppen tivling i F3B-
T i Hovby (utanfor Lidképing). Briefing
0830. Kontaktpersoner Stig Sjostedt
0510-13153 och Bosse Nylund 0510-
25024. Stefan Tholin.e.s.tholin@
telia.com http://www.geocities.com/
CapeCanaveral/Lab/3766/

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm @algonet.se

Katalog mot 25:-
Postgiro 60 50 379-4

Se vidare pa http://www.algonet.se/~bkm

SMR skaladokumentation

Duncan Hutson Models.

® Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers,
optoisolatorer (stirskydd), on-board glidstrim,
sequencers for landningstill mm.

» Motorer: Enya, Laser och Aviastar, dven reservdelar

e Specialtillbehir fir skalabyggen,

® Ritningar och byggsatser, egen produktion och import
® Higklssiga skalabyggsatser fran bland annat

——— SEbaitre versioner,aven elversion

Aviastar 1.50 tvataktare av hag kvalitet

J
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Internationella Helikopter Meeting

97-15/72001

S veriges modellhelikopterflygare har
det stora ndjet att inbjuda alla Skan-
dinaviska modellhelikopterflygare till ett
internationellt helikopter MEETING.
med redan nu anmilda deltagare [rin
Danmark. Norge och Sverige.

Plats : Hokaklubbens modellflygfilt i
Halmstad. med fina méjligheter till upp-
stillning av husvagnar och tilt, dir ett
mindre antal deltagare kan évernatta i
klubhbstugan. Pa plats finns dven mojlig-
het till att hyra husvagn eller rum.

Halmstad erbjuder inte bara den
helikopterintresserade en fantastisk hog-
sommar vecka med massor av aktivite-
ter. utan dven de andra familjemed-
lemmarnas krav kommer att tillgodoses.

Pa plats kommer ett stort urval av ak-
tiviteter inom vackra Halmstads kom-
mun att erbjudas. Ingen har vl missat
den fantastiska mojligheten till salta bad
som kommunen erbjuder och det stora
utbudet ay familjeattraktioner som ryms
inom Halmstad kommun.

Under helikopterveckan, som ir tinkt
att varaen vecka for vanliga sportflygare
av helikopter, kommer flera temadagar
attanordnas. redan nu kan niimnas. Varje
kvill kommer att fyllas med aktiviteter
som alla kan deltaga 1.

| petnasset’
| skalaheopp Reletan
5 Forehiden & an NATO protetyp:

i
\ngh tan eto® {7 mm |
Glles 202
i dassen; avsedd ot

0 Mes\\mssen‘avsed
o mpp'\glasﬁhemeﬂ
fardig yta

b

ensiomotot B:30e,
pannidd: 135 mm

me -2
teknolodly yafisk gisplay,
mlaq,snahhva\.
amgangsrva Graupnet R BGseren

{hanls RCseb Nyaste

Yonpleterat fentr

3D DAG : information om instillning
och [lygning

HELIKOPTERINSTALLNING : med
flera duktiga instruktérer

SKALA-HELIKOPTERN : informa-
tion och uppvisning

GYRODAG information
instéllningar val av servo

MODELL-HELIKOPTERNS  MO-
TOR: tips, rad och information

ELHELIKOPTER, uppvisning ochtips

Under hela veckan kommer duktiga
piloter att finnas pd plats, (6r att ge rad
och hjiilp foér den som sa behiver. Vi
forhandlar just nu med en internationell
proffs- pilot. Inbjudan kommer att publi-
ceras i alla Skandinaviska modellflyg-
tidningar, nationell press och i engelsk
press Model Helicopter World. Ett storre
antal deltagare har redan aviserat sitt
intresse, tor att mojliggora si mycket
flygning som mdéjligt, flyger vi pi tvé
filt, pa ett garanterat stérningsfritt av-
stand.

Kontaktmin  Christer Persson 035
187246 kviillstid, Lasse Ohlson, 040
921514 kvillstid, Arne Nohlberg 0300
417028 Email arne @hab.se¢

om
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Uppsala
Flygklubbs Maj-
tavling firariar

.i ubileum

ar anordnar UFK:s modellflygare sin

Majtivling som utan avbrott nu skall
flygas [Or 40:¢ gingen. 1 dr dven som
World Cup tivling. Vi har fitt lina F16
filtet och tivlingen kommer att gd under
tvd dagar den 5-6 maj

En dag flyges F1A och lilla gummi-

motorklassen F1G den andra dagen klas-
serna FIB F1C samt for svenska juniorer
klasserna HKG och 77 em samt F1H/A |

Anmiilan skall vara klubben tillhanda
senast den 18 april for att inpassera till
F16 skall kunna ordnas. Person nr och
SMFF nr anges i anmilan.

Startavgilterna skall vara klubbens
postgiro 645667-7 en vecka fore thv-
lingen.

Startavgifter:F1A-B-C 250:- FIG
100:- Tva klasser eller mer 300:- HKG
och 77 em FIH/A 1 Juniorer 50:-/klass

Anmiilan till Gunnar Agren

Regngatan 13

754 31 Uppsala Tel:o18/206710

gurra.agren@telia,com Se vidare
UFK:s hemsida www.uppsalafk.com
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SMIl har
bildats!

D en 19decemberbildadesen ny klubb
inom SMFF. Vi som bildat klubben
vill hjilpa SMFFs styrelse ur det predika-
ment SMEFs styrelse sjilv har satt sig i.

Det finns drygt 150 direktanslutna
medlemmar i SMFFE, Dessa medlemmar
ir inte medlemmar i nagon till SMFF
ansluten klubb. Dessa medlemmar ir da
enligt SMFFs stadgar inte medlemmar i
SMFEF. Dessa medlemmar har ingen
motionsritl och ingen rostritl inom
SMFF. Likviil anser SMFFs styrelse att
de idr medlemmar 1 SMFF. Dessa med-
lemmar dr medlemmar samtidigl som de
inte dr medlemmar.

Styrelsen har pastatt att det finns en
"Direktanslutna medlemmars klubb™.
Denna imaginéra “klubb™ har inga stad-
gar och ingen styrelse. Alltsi existerar
inte denna klubb. Dessa medlemmar har
pa grund av styrelsens inaktivitet hamnat
mellan alla stolar.

Vihar nu bildat Sveriges Modellfly ga-
res Intresseférening (SMI) foratt ge dessa
direktanslutna medlemmaren legal hem-
vistsom fullvirdiga medlemmari SMFF.

SMI ir ingen mot SMFF konkurre-
rande organisation, vi vill 1 stillet ha
hjilp av alla dircktanslutna medlemmar
for att forbittra demokratin i SMFF. Aut
bilda en konkurrerande organisation le-
der bara till att bdda organisationerna
{Grlorar 1 styrka. Det vill vi inte utan det
ir biittre att fordndra en stelnad organisa-
tion inifrin dn att forsoka utifran via
andra organisationer.

Detta vill vi dndra pa genom att er-
bjuda DM en klubb att vara medlem i
utan att behéva digna sig at styrelsearbete
om de inte vill. Medlemmar i SRI iir
givuvis synnerligen viilkomna att vara
med i framtida styrelser och vara repre-
sentanter pi forbundsméten! Aven andra
medlemmar i andra klubbar dr viilkomna
som gistmedlemmar i SMIL Kravet SMI
har dr att medlemmen skall vara medlem
i SMFF, antingen som medlem i SMI
eller som medlem i annan klubb.

Vi skall se vad vi kan gora mer for
SMIs medlemmar. Redan nu har SMI tva
sponsorer och vi vill ha flera som med-
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Modellflygbocker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

! RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
féor nybdrjaren,
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori,
reparationer. Ca-pris 187:-

“fir ratic

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsékning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Angivna priser galler fran forlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva,

Enrepliktill
Par Lundqvist

I sin [Grsta artikel om bygget av Bristol
Bulldog framfor Pir Lundqvist nidgra
synpunkter pa min artikel i Mfn nr 3/
2000 som jag i min tur vill kKommentera.

Piir siiger att jag péastdr alt det inte gér
(min kursivering) att anviinda originalets
vingprofil till en skalamodell och ger
sken ay att citera mig med uttrycket
"Reynold skulle vigra”. Citattecknen ar
helt omotiverade [0r sa har jag aldrig
skrivit.

I min artikel [inns underrubriker, re-
daktionella tillskott som inte kommer
fran mig. Under rubriken "Folj inte origi-
nalet”, en formulering som jag tycker iir
[or kategorisk, pipekar jag att ndr man
byggeren skalamodell ska man inte ta {6r
givet att originalets vingprofil ir idealisk
diirfor att konstruktéren av det stora pla-
net valt den. Det ligre Reynoldstalet
medfor andra prestanda. Vad jag menade
var att man bor viilja profil efter skala-
modellens Re-talsomride. Del ansig
ocksaden konstruktor som jag hinvisade
till under niista rubrik. Men jag sade inte
att originalet inte gdr att anviinda och jag
[Grstar inte riktigt hur man kan tolka det
sa. I manga fall gar det bra, jag har gjort
det sjilv och jag tvivlar inte pa att Pirs
flygplanupptor sig som han har tinkt sig.
I andra fall kan det g bittre med en
annan profil och nigon giing kan original-
profilen fungera diligt. Jag byggde en
mindre version av ett storre flygplan och
med den mindre kordan Overstegrade
profilen vid sd lig anfallsvinkel att det
blev svirt att landa snyggt. En liten mo-

difiering av vingprofilen liste proble-
met.

Jag skrev nagot om limfogar i trd och
svetsfogar i stal och framhall att man bér
anpassa kostruktionen till materialet. Pér
sdgermeddirekt adress till mig att [svetsa]
“dettakan vi gora diven pienmodell”. Ta,
om vi anvinder malterial som gar att
svetsa. Pirs "svetsmassa™ av bakpulver
och balsadamm forstirker nog limfogen
men den har inte minsta likhet med et
svetsforband. Svetsning innebér att man
viirmer materialdelarna si att de smilter
ihop. Det kan man géra med stél, metal-
ler och nagra plastsorter men trid smiilter
inte, det brinner,

Aterigen med adress till mig pastar Pér
att den byggteknik han valt [6r Bulldog
ir bdsta sdtter (min kursivering igen) att
fa en korrekt kropp. Kanske det, jag har
inte detaljgranskat och inte funderat pa
alternativ. Men for det mesta finns det
flera likviirdiga sitt att gra en konstruk-
tion. Jag kanske skulle géra pa ett annat
siitt, nigon annan paett tredje — miirk viil,
utan att nagon av oss gor fel!

Hiir gar Pir i alla fall ifran sin princip
att folja originalet. Med 16s dverhalva
fungerar inte bakkroppen hdllfasthets-
miissigt som en skalkonstruktion utan
krafterna tas om hand av underhalvan,
som dr en forstyvad U-balk. OBS! Jag
tvivlar inte pa att den haller.

Slutligen: Piir f6rmodar att jag “hamtar
mina kunskaper pa (el plats, det dr litt att
bli paverkad av olika kiillor, kanske biittre
att undersoka sjalv!”

Jag log lite roal niir jag ldste det dir.

Sant ir att jag inte lalit mig paverkas
eller viigledas av Pir Lundgvist, delvis
beroende pi att niir jag borjade med mo-
dellflyg fanns inte Pirs skrifter och jag
vet inte om han fanns sjilv.

lemmarna kan dra nytta av. Har du for-
slag s dr du vilkommen med dessa och
givetvis villkommen som medlem i SMI!

Du far mer dn girna skicka in till
info@modellllyg.nu namn, adress, tele-
fon, e-post och, om du har. ditt
SMFFnummer. Annars sd ordnar vi ett
SMFFnummer at dig. Ange ocksd om du
vill varamedlemeller giistmedlem. Ringa
0250-20471 eller faxa 0250-20482 gér
ocksa bra.

Avgiften till SMI idag dr som medlem
1 SMI/SMFF 300 kr som gér direkt till
SMFF medan gistmedlemskapet i SMI
dr gratis. Vi har inte tagit nagot beslut pa
avgift till SMI in, vi skall nog gora det
vid drsmotet i Sodertilje den 31 mars pa
kvillen (vid SMFFs forbundsmdte). Mer
info kommer senare till SMls medlem-
mar. Se¢ dven SMIs hemsida pa www.

modellflyg.nu !
Bjorn Hammarskjold

pris 120:-

o tian
Berggren

Bdéckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffirer men kan ocksd bestéllas direkt fran
forlaget via postgiro 5 4771-1.

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-

y Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom haranknytning ill flyg,
i bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

Speciella mo-

Felsdkning och

FIEDDY STENBOM
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I min bokhylla [inns bicker och artik-
lar av minga forfattare, som Sigurd
Isacson, Abbot & van Doenhott, (Theory
of wing sections i utdrag), Dolfuss &
Degen, R H Warring (propeller-
konstruktion) och ménga andra erkiint
duktiga och framgéngsrika modellflyg-
arc. Mitt yrke har gett mig vana att lisa
tekniska texter dven pa andra sprik och
inom andra fack, si jag tror inte jag har
missuppfattat sirskilt mycket.

Vad betriffar att undersika sjilv - jag
kpte min firsta proportionalradio 1972,
men det fanns modellflyg, iven radio-
styrt. innan dess. Mitt {6rsta cxemplar ay
KSAK:s Modellflygarpass biir drtalet
1949 men redan nigra ar tidigare sprang
Jag med en rulle sytrid i niven och drog
upp mitt [Grsta lilla segelflygplan. Sedan
dess har jag aldrig lagt av helt under
nigon lingre period, jag har ingen sam-
lad dokumentation men jag har byggt
minst ett hundratal flygplan. Sadir hilf-
ten byggsatser och losvirkesbyggen frin
andras ritningar, reslen egen-
konstruktioner. Flygplan av alla slag, de
gamla friflygklasserna, friflygande skala-
modeller, linkontroll, radiostyrda segel-
och motorplan, sjéflygplan. Nagra udda
experiment - [6rsok med viitskeraket,
(litta brannskador) - friflygande heli-
kopter - (DUCKA!) - med mera. Si jag
har forsékt - och dven om jag inte synts
tll mycket pd tivlingsbanorna och inte
alls 1 spalterna sa har jag for det mesta
Ivekats gunska bra!

Mitt senaste projekt hiinger i taket i
viintan pa klidsel. G1-modellen Tern frian
cirka 1950. Mitt fjiarde eller [emte exem-
plar. Den kan man inte misslyckas med.

Knur Walther

Antriillbar pi tel 0141-62078

Svar till Kurt Walther

Jaha, detiirjuinte litt att veta att det har
lagts till, dndrats text. Har fér mig au
detta dr mycket ovanligt och egentligt
helt oforstaeligt...

Betriiffande anviindning av original-
profiler sa har jag alltid gjort detta och
har svart att tinka mig att detta skulle
forsimra modellen siirskilt mycket, En
profils paverkan av ctt flygplans pre-
standa dr relativt ringa, detta har bevisats
cit flertal ginger. Mer viktigt dr t ex
vingens utformning vad det avser utjim-
ning av krafter sassom motstind med mera.
Betriiffande (Grhillande fér Reynolds tal
si har ju flyghastighet en mycket stor
betydelse. Jag tror jag viigar pastd att det
ir fi som tagit [ram, givit majlighet till
modeller med sa liga (och ritta) ving-
belastningar som jag har. Detta betyder
langt mycket mer, jag anser alltsd att en
diskussion om anviindning av en annan
profilinnebirharklyverier. Dessutom kan
de paverka pd si siitt att ytorna behéver
dndras, ( ex storre stabilisator, Atl fuska
med profil som har stérre tjocklek. ger
mer yftkraft iir dels fusk och dels dindras
flygplanets karakliiristiska beteende!

Betriffande min s k “svetsmetod” si
tror jag knappast att de som liser dr
idioter... Sjalvklart handlar det hiir om att
imitera istillet for att limma "inda mot
dnda", Det dr ocksd en imitation som i
princip kan jimféras med svetsning
(limfogen éridetta fall starkare éin balkar-
na) lim och damm ger en fog som “hiller
tag” i balkarna. Dirmed torde det princi-
piellt dven vara jimforbart.

Nir jag framhdller vikten av aut f6lja
originalets konstruktion in i detalj si by g-
ger detta pa foljande:

Foratten form skall bli riitt, d v s likna

originalet si maste spanl mm sitta pa
samma plast, anvinder man riitt material-
tjocklek péd balsa mm sé syns det utanpé
var spanten sitter. Jag har tyviirr fuskat pa
Bulldogen, i bakkanten av de sma “fonst-
ren” skulle det ha funnits ett spant! Av-
saknaden av detta syns alltfor tydligt,
BetriilTande konstruktionsteknik i dvrigt
bygaer vi alla - alltsa idven jag - tver-
starkt. Det dromajligtatt lyftaett original-
flygplan genom att “hilla runt bak-
kroppen™, det skulle innebiira att krop-
pen viker sig och bryts av.

Betrdffande min bakkropp har Kurt
hell riitt! Undre delen av kroppen har
tillrdcklig styrka, évre halvan “iker en-
dast med” den skall kunna lossas for
atkomst av servo mm.

I Gvrigt bygger jag pi erfarenhet
knappast nidgot av vad jag list har givit
mig ndgot. Det finns dock ett undantag,
David Bodingtons artiklar, dessa har a
andra sidan exakt [6ljt originalens kon-
struktion. Givetvis menar jag i detta sam-
manhang modellflygbicker, de riktiga
kunskaperna for bygge av skalamodeller
finns jusjilvklartilitteratur som behand-
lar originalens uppbyggnad.

Péir Lundgvist

Reds papekande:
Insiindare som viinder sig mot namngi-
ven person publiceras inte (Grriin den
namngivna personen har fatt chansen att
komma med en kommentar. I vissa fall
kan insidndarredaktoren finna det vara
befogat med en kommentar pa denna
kommentar och da ges den forsta skri-
bentendenna mdjlighet. Replikmijlighet
finns givetvis iiven i senare nummer.
Det dr langt mellan utgivningsdagarna
och en viss debatt [6rs enklare pa niitet
via SMFFs "Klotterplank™.

En 6ppen fraga om véra radioanldggningar och

sakerhet?

Undurlccknad har byggt och {lugit
modellflygplan i ca 19 dr. Under
den tiden har radioanldggningarna blivit
mer och mer avancerade. For 19 ir sedan
kom de forsta reverserbara anliggning-
arna. [ slutet av 80-talet kom de forsta
programmerbara radioanliggningarna.
Idag finns det fantastiska radio-
anlidggningarmed oanade mojligheter niir
det giller mixar och andra instillningar.
Vi kan i stort sett fi alla servon att gi
precis som vi vill. Utvecklingen har varit
blixtsnabb. Ofta anvinder “normal-
[Tygaren™ endast en brakdel av kapacite-
len i programvaran. Tack vare dessa an-
liggningar foérenklas ocksa bygg-
processen. Kvalitetsmissigt har det troli-
gen ocksd hiint en del. Ackarna far allt
bittre kapacitet. Till och med piloterna
blir allt battre (avseviirt biittre skulle jag
vilja pasta). Utvecklingen gér framdt!

Motiv till min fraga!

Under mina 19 ar i hobbyn har vira
modeller blivit allt storre (lds ocksa
tyngre), vi anvinder storre och starkare
motorer och modellerna flyger fortare.
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Det ir saledes inte felaktigt att tro att
medel-anslags-energin ékat under perio-
den. Modellerna blir ocksa i flera fall
dyrare och tekniskt mer invecklade. Den
scnaste utvecklingen ir turbiner. Sjilv dr
Jag jittenyfiken pa dessa motorer. De ger
oss nya mijligheter. Med dessa nya mo-
torer kommer givetvis nya risker,

Vi kan utan vidare konstatera att risk-
bilden/hotbilden mot vara kiira flygplan
inte [6riindrats ndmnviirt vad giiller Gver-
foringen mellan mottagare och siindare.
Risken att ndgon siitter pd en séindare niir
du flyger linns fortfarande, pid samma
sirt som for 20 dr sedan.

Nu 4ill sjilva fragan?

Overforingen mellan séindare och motta-
gare har med undantag fér PCM inte
foridndrats alls pa hela den hiir tiden, Jag
ir inte tekniker eller ingenjor. Det slog
mig for en tid sedan, varfor har dver-
foringspricipen i vara anldggningar inte
fordndrats alls under sa hiir lang tid?
Finns det ndigon i vart avlanga land som
kan forklara f6r mig varfor vira anliigg-
ningar anviinder sig av en 50-talsteknik

foratt 6vertora vara fortriffliga styrorder
fréiin siindare (ill vira mottagare,

Vad hindrar branchen fran att ta
fram en ny och siikrare dverforings-
teknik? Tekniken borde finnas med mar-
ginal. Kostnaden kan inte vara avgo-
rande niir en mobiltelefon som Gverfor
ristsignaler utan problem kostar 2000:- —
utan abonemang.

Vilkaolika varianter av éverforings-
teknik mellan siindare och mottagare
kan bli aktuella? Vilka for- och nack-
delar har dessa? Hur mycket siikrare
iir en siadan overfiring? Finns det na-
got fabrikat som har niagot pi ging i
den hiir riktningen?

Var omgivning
Anviindandet av “lufthuren® Gverforing
av information t ex mobiltelefoni ékar
hela tiden. Vad stéller framtiden for
krav pa vara anligeningar (siindare
mottagare)? Kanske ir det hiir en friga
for SMEF att griiva i?

Mycket tacksam [¢r insiindare som pé
nagot sitt kan bringa klarhet i min frage-
stillning? Edvard Kiill

Férbundsmote

Park Hotell
Sodertalje

31mars-1
2001
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Padennasida
Sfunderar var
webbmaster
—Anders
Forsherg—iver
vad som tilldrar
sigpa SMFFs
hemsida samt
gerandra tips
om internet.
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tvecklingen gar framat. Storre,

fler och biittre. Det kiinns bra att

vi (bl a Sveriges modellflygare)
haren gemensam link genom virhemsida
pa Internet.

Hir kan grenchefen snabbt komma ut
med korrekt information néir rykten spri-
der sig eller annat behdver patalas, vilket
vi ocksd selt nyligen.

Vartefter antalet bestk dkar och anta-
let ansvariga inser nyttan av ctt centralt
kontakiniit som webbplatsen utgor, sd
stirks bade modellflyget och dess for-
bund. Besoksutvecklingen har under ar
2000 varit klart stigande enligl bestks-
riknaren vi anvinder. Aven om man kan
diskutera statistik och metod att mita i
reella tal, sa kan man édnda jimfora dess
triiffar relativt varandra Gver tiden. For
ett r sedan lag toppnoteringarna per dag
pd 350 medan vi nu toppar pd 700 besok
per dag.

Vara linkar
Vi kan ocksa se pa linksidan att antalet
klubbar som lidgger upp egna sidor dkar
hela tiden. Genom att klubbarna kan an-
mila sina lankar ll filtlistan sa kan
besokare direkt klicka sig till en klubb
man iirintresserad av, och tvirtom. Glém
inte att ange landskap och klubbnummer
ndr ni vill komplettera just faltlistan.

I detta sammanhang vill jag upplysa
om att linkar som leder till rasistiska eller
andra samhiillsfientliga sidor tas bort.

Vara grenar
Vill ocksa paminna grenchefer med flera

JanOdeéenin
memoriam

En av modellllygklubben Blue Max:s
grundare har limnat oss.

Vira tankar finns i denna svira stund
hos Jans nédra och kiira. Men dven hos oss
hans kamrater i MFK Blue Max kinns
det tungt.

Nir jug [orsta gingen fick héra om
Jans svira sjukdom s tinkte jag hur ska
det nu ga for klubben. Under mer in
trettio ar var Jan den drivande krallen i
klubben. Han var under merparten av
dessa ar klubbens kassor, ett jobb som
han skétte med stor noggrannhet. Det var
aldrig nagra problem med kassan med
Jan vid rodret.

att bidraga till fler orienterande sidor om

just era aktiviteter, T ex finns ingen pre-

sentation om hangflyget. Konstflyget,
F3A, finns inte heller om man fir tro
férbundets webbplats. Kunde inte nagon
goracn grov presentation av vad det hela
gar ut pa?

Det dir egentligen véldigt fa klasser
som vill informera en besékare om att
man finns och vad man gar. Lés sidan
mf-klass.htm och tink pa att vardera av
dessa klasser borde ha en "skérmbild” i
text och bild.

Pa forbundswebben bor alla klasser
och grupperingar vara presenterade och
férhoppningsvis med liinkar tll mer spe-
cialiserade webbsidor.

Kalendern

Rensades vid arsskiftet och klubbarna
kanske bor tinka pa att ligga in sina
aktiviteter.

Om er klubb har en bra kalender res-
pektive resultatredovisning, varfor inte
(i in en link pad denna sidan.

"Nybirjare” med flera
Staende och alltid aktuell information dr
ju idealisk [6r webben 1 stillet for at
alltid ta ett visst utrymme av tidningen.
| eposten denna manad har forfrig-
ningar ramlat in angaende vad man skall
kipa som forsta respektive andra mo-
dell.

Har man flugit tvi ar eller bara en
manad med enhdgvingad nyborjarmodell
sé rekommenderar jag en Quickie-kiirra
som nista modell. Enkel att bygga och
snill att flyga, trots att den dven ir en
potent tivlingsmodell. Se mer informa-
tion pd http://www.algonet.se/~afo/
mflyg/pylflyg.htm

Spar det mer avancerade skalaplanet
eller konstflygningsmodellen f6r att lata
den bli din tredje modell.

Du som vet och kan, skicka giirna in
material att komplettera forbundets
“nybérjarsidor™ med!

http://www-modellflygforbund.se/
Tekniksidor/tekniksida.htm

Klubbens nyborjarverksamhet var et
annat jobb som Jan skétte med bravur.
Undra hur manga nyborjare som genom
aren fatt lira sig grunderna i modell-
bygge av Jan? Manga dr det som fitt lara
sig hur man slipar en balsasprygel eller
hur man monterar en motor pa ritt sitt.
Varje torsdagskviill under by ggsiisongen
var Jan pé plats i klubblokalen ofta en-
sam for att lira ut sina kunskaper. Jan var
en skicklig hantverkare som visste hur
man bygger en modell som flyger. Jan
var kanske inte sa akliv som flygare det
var bygget som var hans grej. Jan la ner
mycket av sin tid och energi pa klubben,
mer dn nigon annan gjorde.

Klubben arrangerade under mer én
Gugo ar Allebergstidvlingen. Tivlingen
var under sin storhetstid Sveriges till
deltagarantaletstorstamodellflygtivling.

AL

ortundse

Flygsimulatorer
Hiir talar vi om biista / billigaste program
till datorn och limpligaste sétt att ansluta
sin egen modellradio. Rasmus (ralle@
email.com) och hans kompisar slar ju ett
stort slag for gratissimulatorn FMS. Pi
planket har inslag om limplig kabel till
den egna sidndaren varit manga.
Kanske det idr borjan paen ny “vag” av
modellflygare, precis sa som jag hade i
baktanke nér simsidan kom till forra ju-
len. Till nésta nummer av modellflygnytt
sd kommer #ven jag ha erfarenhet av
denna simulator. Skall du ocksa.....7
Intrikata detaljer (kinkiga) avsljar sig
vid diskussioner om Graupners C17 ra-
dio. Plétsligt uppticker nagon att rick-
vidden endast dr 15 meter! Snacka om
behov av incidentrapport!! Speciellt niir
del visar sig vara mer én enstaka ullfille.
Detta fir ju det daliga samvetel att
ringa i sin klocka. Gjorde jag verkligen
en riktig rickviddskontroll fore forsta
flygningen efter senaste reparationen el-
ler ackbytet?!

PR/Modellflyg

Om detta kan inte talas nog! Men lat oss
arbeta ocksa under tiden vi diskuterar.
Lis vad Christer och Martin skriver nu i
januari. Bra formulerat.

Jag tror och vet att det finns minga
enstaka personer (t o m klubbar?) som
stillerupp paett sadant koncept. Bildaett
"riksomfattande™ uppvisningsflyg. Det
behover inte vara sa svart, de som bor
niirmast hjilps at vid niista marknad eller
fotbollens dag. Tillsammans skapas en
tips- och kunskapslada som alla kan lana
ur. De niirmast berorda gor det handgrip-
liga pé respektive plats oavsett var i lan-
det det giiller. Anders Forsberg

Aven dir var det Jan som var den dri-
vande kraften. Han hade under merpar-
ten av dessa tivlingar hand om sekreta-
riatet och skoétte det galant.

Utan honom hade aldrig tidvlingen bli-
vit sd stor.

Lusseflyg i Odenhallen var idnnu ett
arrangemang som Jan var pappa till. Det
var mycket uppskattat, framfor allt av de
yngre medlemmarna i klubben och dven
1 andra klubbar som da fick en chans att
flyga med sina inomhusmodeller.

Jan varen skicklig modellbyggare och
en god kamrat som vi alltid kommer att
sakna. Modellflygklubben Blue Max blir
aldrig densamma igen.

Kamraterna i MFK Blue Max
genom Thommy Hermansson
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Redaktions-
radet

Redaktionsradet, som skall vara en liink
mellan forbundets medlemmar och den
nyachefredaktoren Freddy Stenbom, fick
sin nuvarande sammansiittning under
hosten. Hér later vi radets medlemmar
presentera sig.

Bo Modigh ...

dr fodd 1929 och ir en méngarig
medlem i Stockholms Radioflygklubb.
Han har varit aktiv sedan 40-talet di han
bodde 1 Norrképing.

Bosses specialitet édr skala och han r
domare 1 F4C. Han har varit verksam i
styrelseni SRFK under manga aroch han
ir ocksd sedan manga r kassor i SMFE.

Han var tidigare yrkesverksam inom
niringslivet (jirn- och stilbranschen).
Numera dr han pensionerad och bor i
Sorunda séder om Stockholm.

Esbjorn Forslund .

- [iddes 1 Boden en kylig unnandag jul
1946,

—Min far var Expressens man déiruppe
och reste en hel del och jag fick ofta vara
med med kameran i hdgsta hugg, fri film
och med god hjilp av fotografen Bert
Persson.

En av resorna gick till Deutches mu-
seum i Munchen och dir fanns allt fran
Lilienthals glidare till Fokker D7 och
Messerschmitt 262 Scwalbe. Dir grund-
lades mitt intresse {Or flyghistoria och
skalamodellflyg.

Modcllflygverksamheten inleddes féir
min del den “klassiska™ 40-talistviigen
via Stavmodellen Ornungen och Swurd
[sakssons Auster och Piper Cub som tack
vare Bjorn Karlstroms utmiirktaritningar
med pingvinen Agaton och hans Instruk-
tionerkunde fiennovisattbygga, trimma
in och flyga med framgang redan frin
birjan. Stirkt av [ramgangen inkdptes
allaOrnseriens Jetexmodeller av Mig15,
Sabre, Lansen och Draken. Alla, utom
den sistnimnda flég finfint. Nu skulle
iven min far I3 se pd flygets tjusning,

Han korde mig ut till ett lampligt [#lt,
stubinen téindes och kirran brann upp i
hans hand. En modellflygare lir sig att
tala motgangar.

Flyttade 1957 till Lulea dir jag av en
hiindelse fann Wentzels katalog A lig-
gande i Ostra skolans slgjdsal. Pa h)rsld
sidan fanns Thulinjagaren ritad av Bjérn
K. Ett underbart {lygplan. den bygades
och sldpptes iviig {rin [orsta viningen
fran parkeringshusets tak, Képmangatan
63 mitt i Luled stad. Den séigs aldrig mer
(kanske var det tur att vi flyttade till
Rénninge kort direfter).

lag trostade mig med att bygga
Wentzels bit Comet i iikta honduras-
mahogny och Webra Record motor. Den
forsiags snart med Telepilot Marin radio-
styrning och “gyron”. Dir viicktes nog
intresset for sjoflyget.

Vid flytten till Rénninge borjade jag i
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skolan Sodra Latin. Det varen trevlig tid
speciellt med tanke pa alla hobbyaffirer
som fanns i Stockholm inom riickhall for
ett lunchbesok, Wentzels, Hobby Tjinst
(favoritleverantren) och Thor Hobby

inte lingt fran skolan. Skolan blev li-
dande liksom jag men hobbyn upplevde
en glansperiod.

Genom att se filmen Hets med Stig
Giirrel som liraren Kaligula kan jag niir-
somhelst komma tillbaka till den tidens
anda, men med den skillnaden att mina
lirare nog var alltfor snilla.

Under hela 60 talet flogs det lin-
kontrollerat och okontrollerat med plan
som Sky-Scooteroch Vagabond. Jag blev
aldrig viin med Hick-hackstyrningens
sekvenser men gamla Gyron gick biittre.

Hir ligger nog forklaringen fér intres-
setay Oldtimerflyget av idag.

Pi den nivan blev jag liggande tills
Valter Johansson pa 70-talet borjade silja
Futabaradion. Med dess hjiilp, en Taxi
och styrinstruktioner av L-G Hagman
vilcktes intresset pd nytt. Hir flogs wltpa
Norsborgs vattenverks iigor, Arstafiiltet
och Tullmgc F18. Pojkdrommen hade
gitt i upplyllelse. Jag engagerade mig i
Sodertilie MFK och under en period i
SLM ( Stockholms Lins Modellflyg-
[6rbund), dir jag tillsammans med Bertil
Beckman och Co  héll kurser i Elflyg,
sedan dess har clflyget en speciell plats i
mitt hjirta.

Apropd kurser si var vid den liden
trion B Holmer, G Johanssonoch L. Berg-
man mycket aktiva och héll ett flertal
skalaseminarier och domarkurser som
uppskattades mycket av oss alla och de-
ras lirdomar priglade mig och ménga

andra for livet. Intresset for skalaflyget
dr alltid levande och det har flugits och
dven tiivlats med vitt skilda flygplansty-
per, stora ¢ller sma, alltifran Byrons Mig
15 med flikt till Fokker med bide 2 och
3 vingar.

Mitt intresse &r ett genuint brett {lyg-
intresse och man bliraldrig fullidrd i denna
fascinerande hobby, sc bara pa utveck-
lingen av modelljetmotorerna som har
overstigit de vildaste drémmar.

Taildraggers never die, they just fly
away. Eshjirn

Michael Christensen ...

dr [6dd 1968 och presenterar sig sd hiir:

“Bor i Surte som ligger strax norr om
Giteborg, Armedlem i Ale Modellklubb.
Har alltid sysslat med mmlellbygga och
modellflyg da pappa ocksd dr en hiingi-
ven modellflygare. Arinne pd min andra
ll]UdL]]ﬂV“'ﬁkdllhlr da jag haft ett uppe-
hall under eft par ir. Motsvarar den ty-
piske sindagsflygaren/ sportflygaren och
flyger dirfor allt som verkar kul for till-
fillet. Dock finns en (orkirlek till Aresti
och andra skalamodeller.

Det jag vurmar for i redaktionsridet iir
breddenimodellflyget. Sondagsflygaren
med ett stort allminintresse inom hob-
byn skall fi en intressant lisning som i
mdjliggdr att denna utvecklas som
modell(lygare.

Yrke: Teknisk illustratér, arbetar som
processigarc pa global niva med
verksamhetsutveckling inom teknik-
information. E-post:
michael.christensen @swipnet.se

VAXJO

Swmdlands RE-Fobly
Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
0OS MDS Futaba Sullivan Hitec

Sanwa Rossi Kavan Du-Bro
Detta ar bara ett begransat urval

Storgatan 54 » Vaxj6
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Telefon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/onsftor 17-19, [6r 10-13 « Vi sdljer aven pa postorder!

Redaktions-
radets medlem-
marfrvBo
Modigh,
Eshjorn
Forstund och
Michael
Christensen.
ldéerna flidar
vid rddets
miten, Bland
projekten som
drpd gdng finns
1ps om
mekboxen—
kommeri niista
numimer,
Michael
kommer ocksd
att bidraga med
smidt Ustick”
Sflygplan i etr
kommande
ninnmer.
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Skala pa Véastkusten och annorstéades

Dcl ir tinkt art sisongen skall borja
nere i Helsingborg. Helsingborgar-
nas hiirliga, griskladda filt skall belam-
ras med modellflygare 26-27 maj. Pop-
skala och Aresti-skala (deltivling i
Graupner-Aresti Cup liksom pa Skala
Viist) stir pa tapeten/programmet,

Efter nagon kortare modellflygutflykt
till ostkusten och direfter semester och
annat otyg i vigen for mera modellflyg,
finns det en chans att besoka Danmark 9-
12 augusti och Nordiska miisterskapen i
skalaflyg. Om ni kontaktar mig enligt
nedanstiende e-post/tel. jag kan beritta
mera for er som ir intresserade av att
tivla. Inbjudan till NM, som for évrigt ir
ett OPPET Nordiskt Miisterskap, inne-
hiller férutom F4C en inbjudan ocksa till
viinskapligt tivlande i Popskala. De
danska popskalareglerna dr (Or Ovrigt
sympatiskl enkla,

Majligtvis har FAL den internationella
tivlingsorganisationen, fattat beslut 1
drendet niir ni liser denna tidning, men
just nu ér det inofficiellt pa det viset aft
EM i Polen kommer att hillas samtidigt
med NM i Danmark (5-12 aug). Om ni
undrar vad det blev av det tilltinkta EM

i Spanien sa kan jag upplysa er om att
ingen énnu tycks veta vad som hiint fér-
utom att FAl inte ér dverens med spanjo-
rerna. "Flygolympiaden” for helskala blir
dock av pd olika platser 1 Spanien.
Kronan pd verket, for en [Griappad
lokalpatriot, ir Skala Viist pa det gamla
Torslandafiltet dvs den lilla stump med
asfalt som finns kvar av det historiska
flygfiiltet. Skala Viist skall fira sitt 15 ars
jubileum i dr helgen 18-19 augusti. Det
var tinkt bli 11-12 aug. men ingen tycks
stanna kvar i stan den helgen sa flyttning
i tiden blev nodviindigt. Skala Viist édren
s k UT tivling diir man forutom Popskala
och Aresti ocksi {1y ger FAC for att hjilpa
till att hitta folk som skall bilda landslag
och hamna pa prispallen under skala VM
i Canada 2002. Skala Viist har anstkt om
att fa arrangera SM men om s blir fallet
dr svart att siiga dinnu. Ar ni intresserade
av de niimnda tivlingarna nedan ring:
Skala Vist: Bosse Olofsson 031-
120764, Ulf Jornheim 0303-16215
Danmark: Bosse Olofsson 03 1-120764
eller, e-post bo-olofsson @telia.com
Helsingborg: Bérje Sebring 042-71426

Bytesmarknad
radiostyrt modell-

flyg 1 April

ungsingens Modellflygklubb inbju-
der till BY TESMARKNAD séinda-
gen den 1 april kl 10-14 for radiostyrt
modellflyg i Ekhammarskolans matsal,
Kungsiingen, (karta i gula telefonkatalo-
gen sid. 16, C6, infart frin Skolvigen).
Forsiiljning av: Motorer, modeller, far-
diga, halvfirdiga, ej pdbérjade bygg-
satser, radioprylar, servon, verktyg med
mera, med mera ... Fikahdrna som van-
ligt, med videounderhallning och dér trif-
far du andra pratglada modellflygare. Du
ar mycket villkommen att képa eller siilja
pa "Marknaden”. For [Grsiljningsplats
kriivs foranmiilan senast den 25/3 2001,
till Ake Lind, tel. 08 581 714 26, eller
email: inger.ake @ebox.tninet.se Kostnad
for forsdljningsplats (= tva bord): privat-
person 100:-, firma 200:-, erligges pa
plats till KMFK. Inflyttning [or séiljande
{ran kl. 9.30 (senast 9.50!!1)
Hemsida: http://hem.passagen.se/
kmfk 1/index.htm

Elflyg information
Fiir att kunna fd information om vad
som erbjuds El-flygarna arrangerar
Vallentuna MFK en informationsdag i
VMFK:s klubbstugaden 21 april kI.1100.
Det blir en bade en teorctisk och en
praktisk genomgang av hur lingt El-{ly-
get har kommit i Sverige idag. Vi har
bjuditin Air E1Flyghobby i Hjo och LRN
Teknik i Uppsala. "Virdar” for detta eve-
nemang ir Rune Olsson, Lidingd, kind
for intressanta artiklar i Modellflygnytt

Internationella mésterskapstaviingar (FAI)

01.07.01 - 2001 European Aeromadelling Championship 07.09.01 -
08.07.01 F3J(Snrs & Jnrs) Holic (Slovak Republic) 16.09.01
15.07.01- 2001 European Aeromodelling Champion- 21.09.01 -

| 21.07.01  ship F1A, F1B, F1J (Jnr) Sibiu (Romania) 26.09.01
30.07.01- 2001 World Aeromodelling Championship 25.09.01 -
03.08.01 F3D Bundaberg, QSD (Australia) 30.09.01
04.08.01- 2001 European Aeromodelling Championship 08.10.01 -
11.08.01 F4B,F4C  Wloclawek (Poland) 14.10.01
06.08.01- 2001 European Aeromodelling championship 12.07.02 -
12.08.01  for Control Line Circular Flight Valladolid (Spain) | 21.07.02
18.08.01 - 2001 World Aeromodelling Champion- 15.07.02 -
25.08.01 shipF3B Chrudim (Czech Republic) 20.07.02
24.08.01 - 22nd World Aeromodelling | 14.08.02 -
02.09.01  Championship F3A Cork (Ireland) 20.08.02
01.09.01 - 2001 European Aeromodelling Champion-

| 08.09.01

KLIPPAN

#HOBBYGARDE

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR = FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR
« TILLBEHOR « RESERVDELAR »
+ SERVICE » REPARATIONER »

och pahittig el-seglare samt Frank Ren-
ner, kiind "el-freak™ fran Upplands Viisby.
Det dr tiinkt att det de inbjudna pratar om
ocksa ska upp i luften. Vi maste tyvirr
begriinsa oss till 30 personer. Sa vill du
vara siker pd att fa vara med, ring och
anmiil din medverkan till Thomas Ny-
berg 08/51179041 eller0702/27 28 06.
Anmiiler du dig inte sd kan vi inte garan-
tera din medverkan. Kaffe och nigon
enklare smorgas kommer att erbjudas (ill
sjilvkostnadspris. Viilkommen. /
Thomas Nyberg ordf. VMFK

2001 World Aeromodelling Champion-
ship F3C Muncie, Indiana (USA)
2001 World Aeromodelling Championship
F1E (Snrs & Jnrs) Nowi Targ (Poland)
2001 European Aeromodelling
Championship F1ID  Beograd (Yugoslavia)
2001 World Aeromodelling Championship
F1A, F1B, F1C Lost Hills, California (USA)
2002 World Aeromodelling Champion-
ship F4B, FAC Tillsonburg, ON (Canada)
2002 World Aeromodelling Champion-
ship F3J Lappeenranta (Finland)
2002 European Aeromodelling Champion-
ship F1A, F1B, F1CDomsdd (Hungary)

Langselemeeting

Solleftea Modellflygklubb anordnar
meeting den 29/6-1/7 pa Langsele flyg-
plats. Kontakiman Oennart Sahlin, tel
0620-130 44, 070-54 54 417. For mer
info: http://come.to/smfk

Handeri
Paldalen

MINIRC: Lordanden 16 juni
OLDTIMER: Lérdan den 25 augusti
Forbada tillfiillena giiller:

* borjan omkring k1 10,00

= sondan ir reservdag

«ingen [Granmilan behdvs

« fri kory och dricka till flygande folket. om
budgeten tilliter

» medtag tidtagarur till oldtimers

= plats Paldalens RC-filt vid Nykvarn,
«Tagav till allégrusvigen vid Turinge
kyrka. Sma RCskyltar visar vigen. Kér
varsamt pa grusvigen, eftersom Ni har
flygplan ombord!

Tore Loodin dr kontaktman. Tel 08-
307303. Email: tloodin@hotmail.com

i e e G
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Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

KATALOG 20-- [

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

LRN

TEKNIK

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelbgatan 20 A =
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 « 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Flygsékerhet: Modellsegelflyg livsfarlig ?

nder triningsflygning med segel
flyg nagonstans i Tyskland hiinde
en tragisk olycka.

Man anviinde sig av ell startsystem
med startlinan férankrad i en pale och en
handhallen bryttrissa ett s k “pulley”-
system, mycket vanligt i samband med
|Opstart.

Efterettstortantal starter (30 st!) hiinde
den fatala olyckan.

Nir de tvd dragarna bérjade springa
och linan spindes lossnade palen och
\['I{'Jg iviig och triffade den ene dragaren i

bakhuvudet med foljd att han avled di-
rekt. Grabben var bara 16 ér.

Detiir viktigt att forstd vad som hiinde.
Efterupprepade starter hade pélen lossnat
och man hade uppenbarligen inte kollat
att den fortfarande var sikert férankrad,
Nir si spanningen i linan byggdes upp
rycktes palen upp och [16g som en pro-
Jektil rakt efter dragarn med odesdiger
konsekvens.

Vad kan vi dra for lirdom av detta?
Forankringspalen vid varje form av
“pulley” start maste vara ritt dimensio-

nerad., viil forankrad och kollas regelbun-
det. I England har man krav pd aut pélen
skall vara min 450 mm. min diam. 15 mm

och nerslagen i marken minst 350mm.
SMFF rekommenderar alla som ir
ocrfarnamed "pulley”-start att ta kontakt
med nagon erfaren flygare. kolla med
tivlingsflygarna. Man ser hur litt det ir
att gbra misstag och vilka konsekvenser
det kan fi. [ alla samanhang var (Grsiktig.
ha fantasi och kolla hellre en ging [or

mycket in en ging for lite.
Bengt Stibner

SAK

=

e No—wal
B4 U2 |

TORG

Sokes: Super Tigre G. 15 glow i braskick,
Sten Persson 035-104943.

Norvel 15BB. Nyskick. 500:-, Tel 0951-
402 00.

60 st originalfoto av Flygvapnets SK 61
Bulldog nr 38 samt tirgnr. Pris 300):- Ake
lnhanssnn Bdi.l\\hﬂen 9,511 57 Kinna.
Tel 0320-211902.

Silljes: ECO-8el-helikopter komplettmed
servon och gyro. Helin, servonaoch gyrot
lugna ca 15 ganger sa allt dr i nyskick.
(Givetvis aldrig kraschad.) Helikoptern
ir dessutom uppgraderad med alumi-
niumswashplatta, autorotationsenhet
samt extra kullager i rotorhuvudet. Flyg-
tid upp till 11.5 minuter med en 10-cells
2400 mAh ack. Om intresse finns, finns
dvenett 10 cells 2400 mAh ack-paket till
salu for 200:-.

Pris: 3400:-. Tel: 013-27 45 52, Tohias

Detta ar sista numret av
Modellflygnytt du far om
kilubben inte skickar in
din ateranmadlan fér ar

2001 senast vecka 14.
OBS! Aven Klubb-
registreringsblanketten
maste skickas in fér 2001. |

dr dr arets rykande firska lista Gver

Stora Grabbar Poiingen! For alla
dem som fitt nya poiing inom friflygets
klasser!

Mest poiing har himtats pd World Cup
tavlingar, endast ett DM kort? (Skéne).
tyvirr inget SM i F1D heller?

Navil. flest poiing i dr har (som van-
ligt) Bror Eimar plockat hem, 15 stycken
blev det totalt. Och totalpoiingen for Bror
ar nu uppe i hela 323 poiing! Fortsitter
han sd hiir 4r han snart tiofaldig stor
grabb, det behévs ju 35 poiing for att ni
den idrans hojd.

Bésta "uppstickaren” blev Robert Hell-
gren som dundrar rakt in pa 8 poiing.
Aven listans sammanstiillare Per Findahl
har plockat méanga poiing de tva senaste
dren och har under forra fret gitt om
gamla storheter som Rolf Hagel och
Anders Hikansson.

Ingen ny nidde griinsen (35 poiing) for
att bli stor grabb.Kidmpa pd niista ar!

Kom ihdg att listan blir inte mer kom-
plett én vad alla uppgiftslimnare gir den
till. Per Findahl sammanstiller och har
\ganska bra koll pi klasserna FIA, FIB

Storagrabbars mérke

och FIC vad giller WC, VM, EM och
SM. [ 6vrigt maste han lita pd att andra
delger resultat for att allt ska stimma!

Namn; Klubb: -98 -992000 TOT:
Bror Eimar Norberg 291 17 15 323
Gunnar Agren Uppsala 164 9 7 180
Per Findahl Norberg 142 19 13 174
Anders Hakansson AKM 141 141
Rolf Hage! AKM 138 138
Eddy Astfeldt Eskiistuna 115 3 5. 123

Hakan Broberg Gagnef 96 12 1 100

Mikael Holmbom Matfors 84 5 89
Sven-Olov Lindén Nimbus 76 76
Sven Pontan Handen 67 67
Lars-Gunnar Lindblad  Eskilstina 57 8 1 66
Lennart Hansson AKM 53 1 54
Ult Edlund Norberg 52 1 53
Lars Larsson Slandan 46 5 51
Nits-Erik Hollander Karlstad 45 3 1 49
Knut Andersson AKM 18 1 1 20
John Pettersson AKM 18 1 19
Herbert Hartmann Slandan 13 5 18
Lars Hafner Salna 1.3 -8 17
Magnus Sadeling Uppsala 6 2 3 1
Gunnar Wivardssen Slandan A S i
Jonas Romblad Haningg MFK 4 6 10
Rabert Hellgren Norberg 8 8
Paul Sjoblom Kristianstad 1 1
Anders Broberg Gagnef 1 1
Deniz Warhos Uppsala 1 I)

bygge av Flygindustris lastglidare Fi-3.

Du som har ett sadant eller vet nigon som har ett, hor av dig till:
Segelflygmuseum
Box 750, 521 22 Falképing

SEGELFLYGMUSEUM ALLEBERG ‘

EFTERLYSER en "forlorad” Fi"3

Till sommarens planerade temautstiillning pa Segelflygmuseet siker vi ett modell-

Alleberg

Tel 0515-372 05 ¢l 371 51 Fax 0515- 371 58

| E-post: skrivare_bjorn@hotmail.com

Oldtimer, Smaflyg, Slowfly, Parkfly — tillbehér och byggsatser!

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehir
av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

FW Stieglitz, SK12, spv.ca 1 m. 1.100: Motor Enya 048 (08ec) glod med trottel 890:-
: owly 595:-

Sterman PT17, Slowflyer, spv ca 1 m PAW 55 diesel, 05cc
1.100:- Cox PeeWee 020

495:-
Oldtimer Buzzard Bomshell, spv 180 em Nostalgimotorer: OK CUB .049 frén 1949.
1.480:- Ny 650:-

GWS micro moltagare, 8 gr. 350:- _ Nagot begagnad 490:-
GWS microkristall 110:- Andra motorerfinns, Aldre modellmotorerképes.

GWS servo Naro 9gr JR-Hitee ~ 245:- Eller tas i inbyte.

Lagprislinje for allt modeliflyg,
motorer och tillbehor, billiga
glodstift.

Prislista gratis!

Alltid BUSLAGA PRISER

AERO-HOBBY

GWS servo Pico 6 gr JR-Hitec 349:- ‘T\';'g!nmo - ; i L, O Sl

Fataba servo 148 115:- el rer nu nemma: 0X \ ockholm .

Futaba servo Kull. 3001 145:- Kul med Jet — endast friflyg ‘ Besoksadress: Russinv, 13 Elektronik/Hobby AB
Hitec servo 422 165:- MO‘“’J‘J?IS(X%%Z Lleilsa:s ggg i Hokarangen Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
:2 = 522 Modeller (6 detX ) Oppettider: mand-torsd 11-15.30 Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
HS BIMG 353-  F-15Eagle (profil) langd 30 em ~ 75:- 070-499 97 07! ATERFORSALJARE ANTAGES
Motor Enya 06D diesel 1cc 790:- med  Eurofighter (profil), langd 30 cm  75:- Fax 08-605 99 95 http:/www.orbo.se

rottel. hitp://hem.passagen.se/aero-hobby E-mail: info@orbo.se
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Besok var hemsida:
www.elltech.o.se

MFK Jupiter
utmanaralla
klubbar i
“Markes-
jakten 2001”

nder Midnight Sun Fly-In 1999 slog

Mtk Jupiter Mfk Buntens gamlaut-
héllighetsrekord”. Rekordet bestir i att
halla minst ett flygplan i luften under sd
ling tid som mijligt. Mk Jupiter klarade
25 timmar, en timme mer éin Mk Bunten.
Mfk Jupiter satsar pa en ny typ av rekord
i ar, Mirkesjakten 2001. Motivet ir att
engagera manga medlemmar forattnaett
gemensamt mal och diirigenom stiirka
samhdrigheten i klubben samtidigt som
klubbmedlemmar och &vriga besokare
pa Midnight Sun Fly-In 2001 uppmunt-
ras till intensiv och omfattande flygning.

Mirkesjakten 2001 ir en tivling som
garut pa atten modellflygklubb underen
period av sju pa varandra [6ljande dagar
tar mest "mirkespoiing” i radioflyg.
Mirken som ingdr dr radioflyg-motor,
radioflyg-termiksegel. radioflyg-hang-
segel och distansmodellflygmiirke. Ra-
dioflygmérken finns i brons. silver och
guld. En poiing ges for brons, tva poing
forsilver och tre poiing [6r guld, Distans-
modellflygmirket finns varianterna, |
mil, 2 mil, 5 mil, 10 mil och 20 mil. En
poiing ges forkortaste strickan och sedan
okar poidngen med en poiing for varje
lingre stricka. Om en klubbmedlem ex-
empelvis lar alla valorer av radioflyg
motor sa blir poiingen 14+243=6 poiing.
Om samma medlem dven tar alla varian-
terav distansmodellflygmirket sd erhdlls
1+2+43+4+5=15 poing. Klubbmedlem-
men fir alltsd sammanlagt 21 poing.
Samtliga klubbmedlemmars resultat rik-
nas samman under tivlingsperioden. Den
klubb som far hést podng vinner Miirkes-
jakten 2001. Tédvlingen avslutas 2001-
10-01 och segrande klubb utses.

Under Midnight Sun Fly-In 2001 kom-
mer en individuell segrare att koras. Vid
lika poiing sker lottning. Ett pris delas ut
till segraren och ett pris utlottas bland
dvriga deltagare i Mirkesjakten 2001.

Banan for distansflygning kommer att
mirkas upp och markeras sd atl det iiven
blir limpligt att Gva konstlyg samtidigt
som striickorna avverkas, 1 dvrigt giller

- S A
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.~ BORJESSONS EFTR.

SMFF bestimmelser [r olika méarken.
Nagra Klubbar tycker kanske att reglerna
ar ordittvisa. Det gir ju att flyga dygnet
runt i norr. Detta dr en stor oriittvisa,
diirfor inbjuds alla till Luled for dygnet-
runt-flygning under Midnight Sun Fly-In
30 juni till 8 juli. Alla som flyger under
midnattsperioden kl 0000-0400 erhaller
dessutom ett sirskilt diplom.
Modellflygfiltet ligger ungefir 7 km
utanfor Luled centrum och har en asfalt-
bana pa 140 x 6 meter med en intillig-
gande stor griisyta. Filtet har 485 x 73
meter att starta och landa pd. Parkering
finns intill den asfalterade depén. Hir
[inns klubbstuga, grillplats och forrads-
byggnad for filtskétsel. Bortom en lag
grisklddd kulle finns en sj6 i anslutning
till filtet dir det gdr att flyga sjoflyg.
Vid reparation stiller kiubben den viil-
utrustade bygglokalen till férfogande.
Bygglokalen bestédr av hela killarutrym-
met i en nedlagd militirkasern och dr pa
400 m* med all tinkbar utrustning. Vid
modellflygfiltet finns plats for husvag-
nar och tilt. I bygglokalen [inns mojlig-
het till Gvernattning (pa golvet)., Vand-
rarhem finns i ndrheten av bygglokalen.
Under Midnight Sun Fly-In 2001 an-
ordnas aktiviteter i form av grillfest samt
bygg- och flygtivling med olika tiv-
lingsmoment varje kvill. Tévlingen dr
kiind under namnet Stick och flyg.
Eftersom alla deltagare i meetinget
kanske inte har mojlighet att stanna hela
veckan sa anordnas ytterligare en tiv-
ling, "Veckans meste pilot”. Reglerna ir
enkla. Det giiller att under tre valfria
dagar av Midnight Sun Fly-In 2001 er-
hilla sa manga poidng som mbjligt. For

H e e

Foto: Fredrik Wergeland

varje flygpass som omfattar minst 7 mi-
nuter i luften ges en poiing. Flygpass
omfattar start. flygning och landning.
Flygpasset riiknas som avslutat da flyg-
planet star stillai férhillande till marken.
Poiing kan samlas under tre valfria dagar
och varje pilot viljer sjilv sina tre biista
dagar under meetinget.

Den pilot som samlar mest poing vin-
ner och utses till Veckans meste pilot.
Vid lika poing sker lotining [Gr att utse
segraren. Ett pris delas ut till segraren
och ett pris utlottas bland 6vriga delta-
gare i tivlingen Veckans meste pilot.

Flygpassitivlingen Mirkesjakten 2001
farinte riknas i tivlingen Veckans meste
pilot och vice versa.

MFK Jupiter tror att Miirkesjakten
2001, ddr klubbarna tivlar om att ta s
méanga markespoing som mgjligt, kom-
mer att engagera medlemmarna i det ge-
mensamma malet att vinna klubbtiv-
lingen. Dessutom uppmuntras alla att
flyga manga pass och trina mandvrama
forradioflygmirkena. Méanga firlite riidda
for att tivla eftersom tivling i konstflyg-
ning bedéms av domare och poiing ges. |
mirkesjakten dr det ett mellanting. En
domare eller en av klubben utsedd kon-
trollant beddmer om de olika mandvrarna
ir korrekt utférda men ingen poiing ges.
Ett siitt att locka medlemmarna att testa
nerverna och nirma sig tivlandet?

Information om Midnight Sun Fly-In
2001 och Mirkesjakten 2001 kommer att
fortlopande publiceras pd MEK Jupiters
hemsida http://62.20.39.69/. Sind in era
klubbars resultat till gunnar.eriksson
@335.swipnet.se. En resultatlista kom-
mer publiceras pi hemsidan.

ELLTECH

Tel 0325-323 82

i Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

i Specialbutiken for Multiplex * Hitec
modellflyg samt tillbehor och service
RC-anlaggningar, Modeller » motorer » byggsatser
byggsatsertillbehor, bekladnad » balsa * modelltillbehor
motorer, bilar, batar F
1 1 '
Jag skickar gérna pa postorder! LAGA PRISEH
Sander gédrna per post!

Elektroﬁ?ﬂggHobby Ro?grAbsla d

Futaba * JR * Graupner * Sanwa

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18
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Lindy 25 ar lamplig som nyborar- eller
andramodell, och ar avsedd fér 4-kanals
RC-styrning. Byggsatsen innehdller férutom
ritning och byggteskrivning, fardigstansade
detaljer i balsa och plywood, motorbock,

Blue Stick 20

Blue Stick 20 &r en nybd&rarmodell f&r 3-
kanalsradio. Byggsatseninnehdallerférutom
ritning. fardigstansade detaljer, landstéll i
aluminium, hjul, tank, samtliga roder-
tilloehdr, skruvar och muttrar,

Svensktillverkade modellflygplan

fran Hobbytrd i Gnarp
Lindy 25

Blue Phoenix

Blue Phoenix cir mycket Iatiflugen och eft
fint tavlingsredskap vid téviingar | klass F3B-

Termik. Byggsatsen innehdller fdrutom fit-

ning, fardigstansade detaljeroch allaroder-
tilbehér. Modellen kan med férdel utrustas

med elmotor.
Spdannvidd

Kladsel till modellerna

1990 mm

Vi sdljer Gven MOTORER,
RC-anlGggningar, lim, lack,
kiadsel och tillbehor

landstdll | aluminium, sporrstéll med hjul, Spdnnvidd 1370 mm
samtligarodertillbehdr, skruvar, muttraroch Vingyta J0.8 dme
delidcief. Motor 2,5-4.0 cc 2-takt
Vikt cirka 1700 gram fagia iR
Spannvidd 1370 mm
Vingyta 30, 1 drr¥
Motor 20-.30 tvdtakt
Rodio 4 kanalet

HOBBYTRA

Postlada 1371 « 820 77 Gnarp
Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 » E-post: info@glhobbytra.se » Hemsida: www.glhobbytra.se

medfdljer ej byggatserna.

Vi tillverkar ocksé en serie friflyg-

modeller: Termik, Cikada, Balsar,

Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

TEKNISK HOBBY

pa 250 m?
i Fladie by
Drakar - Vinddekoration
Kitesurfing — Buggys- Isjakt
Flyg — Byggsatser
Bilar El o Metanol
Batar -modellbatar
Plastbyggsatser
Raketer
Flygsimulator-Radio-Motorer
Verktyg — Byggmaterial - Fiarger
Koper — Byter
med Nytt o Beg
Egen imporl = ratt pris
Erbjudande via hemsidan

www.skﬁhehobbv.se
vard 12-18 16rd 10-13
046-247114

Nardu arredo foren 4-taktare
ar Saito redo for dig

Om du sisker efler en speciell storlek eller modell som inte Saito har producerat iin, ge
inte upp. Chansen r stor att den kommer och Du behiiver kanske inte viinta linge

AT LAST”

Nu kommer Saito med sin nya trecylindriga motor som baseras pi den nya
storsiiljaren FA-308. Svarta cylindrar med guldfirgade ventilkipor och vev-
hus i blankpolerad aluminium.

FA-90R3

15.1 cem. 20.0 Bore 16.0 Stroke

2.300-10.000 RPM

11x8 - 13x6 Propp (APC) 850 ¢

Diameter; 170 mm. Djup 127 mm
Pris: 7590:-

Asgatan 174,

116 32 Stockholml

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se
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stallningen —enkelt!

RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkop med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och gélleriettar. glll
Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej for
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket.
Om Duhandlar fér minst2.000:-tp__er§rt'ar|gele<t err;g%c: )

ar— ko n motor for 2.000:- x 10%= 200:- & kortet ar betait: kor

ggfgonlg?EE;E:: ejoverlatas. Postorderkunderangerkortets nummer vid be-

[ i i braha-

extrabonus lottar vivarjemanad uttill 3 rabattkortsinnehavare
g?eTerfﬁr ett virde av 300:-/styck. Bestilles och betalas over pg 884980-4
L 2 ekriv rabattkort och Ditt namn och adress pé talongen. )

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar

Piper Arrow, f .61-91-motor, spv 2.100 mm 1.938:
SIAl Marchetti, f .61-motar, spv 1.720 mm 1.590:-
Féljande tre nu pa lager igen!

Double, sjoflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.590:-

Cessna Skymaster, tvamot f 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:-
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:-
CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-.56 4-t 2.495:-
PONTONER fér modeller 4-7 kg, ARF-utforande  598:-
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm  1.988:-
CESSNA CARDINAL, f 61-91, spv 2.120 mm 2.647:-
BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1.400:- 1.890:-
SVENSON AR TILLBAKA!
Britten Norman Islander « Tvamot, hogving med fasta
stall. Far .40-mot, finns pa lager.
Se den pa www.sodershobby.se PRIS 2.495:-
P-51D Mustang * skala1:7, Spv 1623 mm, langd
1385 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10.12 ce/2-takt,
15.20 4-taki. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkapa |
ABS, Klar canopy, spinner, sporrhjul mm. Vacuumformad
kroppsunderdel. Design finfallp stall & flaps. Lattbygad m
CadCamp-syst. P4 lager fr siutet av mars PRIS 1.595:-
“m Piper Cub J3 » skala 1:6, Spv 1800 mm, langd 1135
mm, vikt inkl motor & radio 2650 g. Mot min .40/2-takt, .56/
4-takt, Balsa/plykonstruktion. Kroppssidor | en del, realistiskt
landstall i dural, vacuumformade fonster, motorattrapp, hjul
& div smatillbehor. P4 lager fran slutet mars.  PRIS 995:-
Pinto * Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc PRIS 998:-
Fly Boy * Lagvingad sportmodell med aerobatikprestanda,
mycket snygg, spv 1500 mm, motor 565 cc  PRIS 1.245:-
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet | flygning &
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 ca PRIS 1.249:-
Bristol Scout-C » Superb skalamodell med utmérkta
flygegenskaper, motorkapa | aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:- ‘
Vicomte * Mycket snygg ech latt modem oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:-
Baronett » Qldtimer lka Vicomte, flyger mycket langsamt,
spv. 1300 mm, motor 2.5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:-
Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 14!)
ﬁrﬁ Fantastisk byggsats av et fantastiskt flygplan. Levereras
med stansat & sagat material med massor av lilbehtr —
fiadrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Motor 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:-
Wayfarer « Snygg dubbelddckare med stilrent utseende.
Latt aft bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats |
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm.
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:-
Twinny « Inspirerad av Waytarer. Liten trevlig biplan fér sma
motorer. Létta att bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, langd
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:-

CURTISS P-40E
Valkant USA-jaktplan i skala 1:7. Lev m stansat och sagat

material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatillbehdr mm.
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15cc. PRIS 1.595:-
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och
Iattforstaelig ritning, bockat landstéll, vissa med
motorkdpa i ABS-plast, tank & tillbehér.
mm Nygamla byggsatser fran Kanada,

Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan.

Rabattkorlsvinnare

Oktober: Urban Damtors Mellerud. Hans Wide
Kungsangen. Jan Lundblad Taby.

November: Peter Fridlund Karlskrona. Henrik
Johansson Mariestad. Lennart Hemra Lerdala.
December: Johan Backman Upp. Vasby. Te-
mas Fryk Nacka. Christer Kjellberg Ljungsbro.
Samtliga dragna av Olle Almstrom. Present-
korl pa 300:- kommer.

Vi pa4 SODERS tackar for det
gangna aret!

JULTIPS

En bra laddare ar aldrig fel. Extra pris
pa Robbes utmérkta laddare.

Robbe 6 + 3 598:-  (478:)
Robbe MTC 52 1235:-  (998:-)
Robbe Reflex 1308:- ( 1045:)
Robbe lader 6 378:- (315:)
Robbe lader 5 R 280:- (225:-)
Laddarna levereras utan laddkablar.
Pris sénd + mot. 116:-

Kompletera med en bra urladdare.
Robbe discharger 8125(438:-) 350:-
Vid kop av MTC 52 far du en urladdare
till spec.pris. 310:-

FALTLADEPAKET

Féltlada Mirage 295:- Robbe Power
Panel 8223 417:- Graupner Elpump
1611 297:- Starter 60 420:- Glod-
klamma(sockertang) 98:- Spiralsoppa-
slang 68:-  Pris: (1595:-)  1198:-
Med 120 stater  ( 718:-) 1438:-
Med 12V Geleack 7 amp ( 425:-)

525:- resp. 1778

SEBINO MODELS &r tillbaka

de flesta i glasfiber med vit gelcoat,
landstall och smatillbendr. Fardigplan-
kade vingar | foam. | manga modeller
medtoljer aven cockpitinredning

CAP 231. Formonterad trakropp med
tardiga vingar Spannvidd: 1700mm.
Snygga dekaler ingar. Pris: 2695:-
LASER 200. Glasfiberkropp. Fardiga
vingar. Spannvidd: 1650mm. Snygga
dekaler ingar. Pris: 2350:-

EXTRA 300. Glastiberkropp. Fardiga
vingar. Spannvidd: 1800mm. Snygga
dekaler ingar. Pris: 2898:-

EXTRA 260. Glastiberkropp. Fardiga
vingar. Spannvidd: 1800mm. Snygga
dekaler ingar. Pris: 2898:-
ULTIMATE 140. Glastiberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1380mm
Snygga dekaler ingar. Pris: 2750:-
ULTIMATE 160. Glasfiberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1600mm.
Snygga dekaler ingar. Pris: 4350:-
CHRISTEN EAGLE |. Glasfiberkropp.
Fardiga vingar. Spannvidd: 1880mm.
Eagle dekalen ingar Pris: 5890:-
NYHETER!

CAP 232. Formonterad trakropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1700mm.
Komplett Breitling Academy dekal med-
folier. Pris: 2798:-

JODEL ROBIN. Glasfiberkropp. Far-
diga vingar. Spannvidd: 1750mm
Snygg

Beaver 6" Spannvidd 1829mm PRIS1.375:- | dekal ingar. Pris: 3435:-
Otter+6" Spénnvidd 1828mm PRIS1.395:- | STAUDACHER 45. Formonterad tra-
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS1.395:- | kropp. Férdiga vingar. Dekal ingar
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda) Spannvidd: 1430mm. Pris: 1445:-
Tiger Moth »Spénnvidd 1308mm PRIS1.495:-| STAUDACHER GS 300. Glasfibar-
Fleet Finch * Spannvidd 1308mm PRIS 1.595:- 'érODP- Fgrélga VIngar.'E)ega\ ingar.
Narseman 7" Spannvidd 2t 72mm P | e,
" M| AUDACHER GS 300 BIG. Tra-
Norseman + 7" med pontoner PRIS 2.495:- A
T A ) byggsats. Hjulkapor ach motorkapa |
Beaver+ 8" Spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- glasfiber. Spannvidd: 2100mm. Langd:
Turbo Beaver* 8' spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- ‘ 1770mm. Pris: 3775:-
Servon * HiTec HS-625MG 540 1620:-  nytt
HS-50 365:- 4-pack 1085:- HS-645MG  540:- 1620:- nylt
HS-55 265:- 4-pack 795 nyit HS-700 395:- 2-pack 645:-
HS-81 265:- 785:- HS-705MG  540:- 2-pack 865:-
HS-B1IMG  365:- 1095:- HS5-805 590:- 2-pack 945:-
HS-85BB+  345:- 1035: HS8-75BB  540:- Landstall
HS-85MG  425:- 1275:- Servon « Fulaba
HS8-225 335:- 1005:- FP 3001kull. ~ 190:- 4-pack 598:-
HS-225MG  425:- 1276 nytt FP 148 8ind  149:- 4-pack 447:-
:gjgé 1232 ?ggf' Servon * Graupner
g ggg 1 1355' 055 Futaba & %&&ngr?;:rvon el
nggggBB 425: 1;7231 gummibussningar & ok!

Asotgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Sader”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pé telefon. Mandag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!

0BS! Fir bestallda men ei utldsta varor fakturerar vi Postens avaifter samt en exo-avaift pa 50:-!

- Sevdramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se =~
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Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

=S 60004 Norrkdping
Q. Tel 011-31 3850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

www.modellflygforbund.se

l

Ordforande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordforande
Nils Hollman

Box 156

125 24 Alvsjo
08-97 4454
Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvéagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-530432 54

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malmd
Tel040-16 3575

Suppleant
Garan Qlsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvéagen 5
70370 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

42108V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Féarentunagrand 1
192 51 Uppl Véshy
Tel 08-59080179

Protokollsekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-382597

. )

Medarbeta i

Modellflygnytt!
Artiklar — byggtips,
idéer, aktiviteter mm
inom alla grenar éns-
kas till kommande
nummer av Modell-
flygnytt. Tveka inte —
du har sakert nagot
du kan bidraga med.
Andra vill veta vad du
kan for att slippa upp-
| finna hjulet sjalva, I

En modell-
flygares
bekannel-

ser

dag slogs jag av tanken pd hur mycket

mitt modellflygande egentligen har gett
mig.

Det har gett mig manga avkopplande
dagar och kvillar da flitens lampa har
lyst i mitt hobbyutrymme. Dir har jag
haft mdjligheten att knipa, bygga och
16sa alla de sma problem som kan komma
upp. Si. lat oss vara uppriktiga och er-
kinna att det dr viilldigt kul néir man sedan
kan beundra sitt "miisterverk™ och gora
nagra "torrflygningar” en sen kvall.

Men min hobby har dven gett mig
massor med kontakter med likasinnade
dver en stor del av virlden och det ér ju
alltid mycket berikande.

Men édven hiir omkring har jag jku fau
minga vinner. Det ir ju kul att tex fd ta
del av nagra flygdagar under El-e-
fantstiskt och mota en massa lika "to-
kiga™ elflygare fran nér och fjirran.

Eller nidr man tar sig ut pa flygfiltet och
drar nagra repor med sin el-seglare. Daiir
ju hiilften av ndjet det att [d vixla nagra
ord med de andra flygarna.

Sd mer och mer har mitt modellflyg
inneburit vad man idag kallar allmént fér
sociala kontakter. Jag erkinner girna att
jag stortrivs tillsammans med mina lika-
sinnade. Man kan alltid fa hjilp och tips.
Tag exemplet ndr man deltager i en fri-
flygtivling ... Tink vad de gamla ri-
varna kan ge en manga tips och tink vad
man allmént dr hjdlpsam mot dven sin
hetaste konkurrent!

Det finns mycket att glidjas at.

Tag exemplet niir man far glidjen att
mdta en verkligt intresserad junior. Sjilv
har jag haft den angendman erfarenheten
med min protegé Daniel som kom till
mig [or att [a rad da han var tolv ar. ldag
som artonaring ir han fullt kapabel att sla
migien tivling. Dethar varit mig en sann
glidje att se honom utvecklas.

Eller se min viin Anders som under en
lingre tid tagit sig an fyra juniorer som
nu med stor entusiasm dgnar sig at bade
friflyg och inomhustlyg.

Vidare ir vi nagra stycken inomhus-
flygare som triiffas ndstan varannan vecka
och flyger tillsammans. Vi har lyckats att
fa tillgang till lokalen med vart 16fte att
hilla verksamheten inom sma griinser
och att allmiint skota oss. Detta har inne-
burit att vi under flera ar haft oerhort
mycket kul tillsammans. Vi har indelat
flygningarna i tva sessioner - vir och
host. Hostsessionen avslutar vi med att
iita ett litet julbord tillsammans och vir-
dito med att dta en viarkyckling. Ja, ja. vi
dr ju skaningar!

Modellflyg &r en hirlig sport!

Kalle Westerbladh
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T » MARUTAKA * SOLARFILM « TETTRA * MASTER ¢ X-ACTO

_ Nyheter frin L

MODELTECH

\
-l
A
K Model Techs ANGEL 2000
A ar en trafardig segelkarra, som bara behover
® radiomontering och lite bekladnadsmaterial for
att fa Iuft under vingarna! Det kommer aven hem
S den lite mindre ANGEL 1600, men endast i
begransad upplaga, s& skynda pé
0 innan de tar slut!
L
i A
R
F
| S
L ARF SUKHOI 29 .40 ARC RAVEN .40
M &r en nastan komplett modell sanéar som pa  r en trafardig, snygg och valflygande L
motor och radio. Satsen innehaller motorkapa modell. Hjul, tank, spinner och A
® i glasfiber, stallbart motorfaste, hjul, spinner,  aluminiumstall ingar. En skénhet
- S aluminiumstall, stétsténger och gangjarn! bade att aga och flyga! R
% Spannvidd 1460 mm Spannvidd 1321 mm
Langd 1105 mm Langd 1067 mm F
e Motor .40-.46 tvatakt Motor .40-,53 tvatakt I
.52 fyrtakt Radio 4 kanaler, 5 servon
|0 4 kanaler G L
: M
) 3d nytt fran .
° M
S
A & Ed T
S
T ENGINE 2
R
E Slagvolym 11:5¢¢ B ®
R Effekt 1,1 hk/11.000 varv #
Praktisk varv  2.000 - 12.000 varv ‘ P
® = Vikt 580 gram
P Dampare och glodstift F medféljer L O
0 w
w E
E R
Slagvolym 249 cc M
R Effekt 0,5 hk/18.000 varv
M Praktisk varv  2.500 - 19.000 varv » ‘
Vikt 170 gram
A Dampare och glodstift A3 medféljer
X [
" 0]
0 @h SVENSK DISTRIBUTOR S
@
*| #m MODEL-CRAFT
=] i
5 Fraga efter %
S MO0ELCRAFT ,_ FINNS | ALLA B8 Dot
] Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE o l\fodﬁlﬁechas_
N Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER! s s i
G hobbyhandlare!
INES e POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM e TETTRA
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POSTTIDNING-B

Modellﬂygnytt = SMFFWERSSW EUERT
Box 4015 ;gsu;s
600 04 Norrkoping r BRD”':'LL" P 950, PORTO BETALT

F-B6F - EN AMERIKANSK KLASS!KER Vi L] —
NU SOM BRANSLEDRWET FI.AKTFLYG' : e ; ' b

 Vilkint jakeplan fran Korea- " o
kriget. Amerikas forsta operativa
flygplan med pilformade (bakat-
svepta) vingar, Detta for ate
undyika den farllga turbulens
som uppstar d4 ett plan med
raka vingar nirmar sig ljudhastig-
het. De forsta prototyperna.
provflogs i andra varldskrigets
slutskede och en ny era inom
jaktflyget inledes,

. Det har ar den forsta bransle-
kirran i DuctedFan-serien och
man har dragit riytta av erfaren-
heten fran de eldrivia flakeplanen
och konstruerat en liten latt och

i effektiv fliktenhet som drivs av

. den specialutvecklade OSI5CV-
DF motorn, som trots sin hoga
effekt ar latestartad tack vare
dragscarten

Euderr:a visar en ,no:otyp
?‘ot‘i"odrmgar f dci.gn och specifikaton kar. farescom‘ma

Dekaler rnedfol}er sa att du’
planen i SQS-serien fitt en Ilka

Ny lkatalog
pa 244 sidor
finns hos din
Kyosho-

3 handlare i
slutet pa

- | februari,
THE FINEST RADIO CONTROL MODELS pris 40:-

En mycket komplett sats. Arbetet med
slutmonteringen giar mycket snabbt. Kropp och
kapor dr gjorda i glasfiber.

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC KuI&Hoer 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys
129902 GOTEBORG (03 1) ToysLeksaker 459401, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman 58400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200
HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 jARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD
(054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice 16585 KIRLNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannama-
gasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820
MORA, (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modellhobby 12322

RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Séders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby
61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843
UMEA (090) Sl6jd&Hobby 144402, Stenbe&s RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595

VISBY (0498) EiiertsHobby 278800 VANERSBORG(052)SpeedEquipment 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds 104491 VAX)JO (0470) SmalandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HakansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450
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