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MULTIPLEX

CoOCKPITH
71713 INTERNATIONAL SET

* /kanséndare CockpithMM

« 7kanmoftagare IPD Micro 7
med UNI-kontakter

Ackar 600 mAh

3 standardservon

Kristalipar

Laddkablar
Strombrytare med ladduttag

&:M | Cirkapris 3.750:- +mméava 86:-

' Cock,orr\/ono-Sef UtbyggbardKsandare

med é00mAh ack + Mottagare Pico 4/5(18g)

Cirkapris 2.314:- + miljéavgift 51.-

' ocheleviunkfion

Sandare enbart: -

Cockpit 7kan c:a1.975:- | MIOVIM

Profimc 3010 7/9kan c:a4.190:- tilkor

Profimc 3030 7/9kan c:a5.262:- | orTES

Profimc 4000 12kan c:a9.202:- | 379/kQ) |
gé;i;;?gem (Harpablidenavdispiayenmedseno3) 7

Wﬁ*ga ?

* Valimenypunkt SERVO, fryck!

* Vdljservonummer, tryck!

« Stallin servot (3punkter), tryck! Féardigt!
Létt aft géra dven pa féltet!

Bada IPD-mottagarna nu har! 7 kanals Micro och 9 kan.dubbelsuper. ca pris 930,- resp 1104, -
Aven érPPM-séindare av andramérken! Ger Digférdelarnamed PPM och PCM (menicke nack-
delarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika snabba, MPX eller UNI-kontakter.

CockpPIT

* [Zblandare somkan “sfackas”

(fiya+hel), variablaandelar
och rikfning

« 9minnen, kan kopieras

¢« Timer+ drifftid

* DualRate och Expo,

individuell servo-

neutral (1,5 eller 1,6mS),

servoreversering

Stdlbartbaitterilam, diagnos-

* Sdndarackmedskyddmaot
korfslutning

» Center-ellertomgdngstim(gas)

* Digitaltrim, visasidlisplayen

* KanforsesmedChannelCheck

* Spakiustering:iingdoch
returkraft

» Texttyskaeller engelska,
vallsidlv med 3-D-vredet!

* Nu!Svensk bruksanvisning (37 s)!

MM—

650gram!

NYHETER
Nu programversion 2 till samima pris! Har bla Y-
kabelfunktion pa valfria kanaler, separat justerbara. Start
tidtagning dven med gasspaken, 3-punktshuvud 120°(heli)
mom, Engelsk bruksanvisning for dndringarna.
MULTIPLEX kan dven elflyg,
setidigare annonser

KONTRONIK

NYTT

NyaSun-serienersatterkasy: mindre, IGftare, kanmer!

Sun 100018A(22), 270:-, Sun 3000 30A (40) 378.-, Sun4001 40 A (60) 486:-. Allahar 2 A BEC, bromstill/frén, strdmbegransning. Automatisk

programmerbara. ¢ 12celler

OvrigaMini BEC 486:-, StarBEC 40917:-, StarBEC 50 1079:- Rondo 400270:- (medmotor 324:-), Rondo 600 378:-,

Micro 10(0,9g) 173:-. ‘Borstiést, komple# exempeiDI?IVE 150BEC 2826:-

@ TERFORSALJIARE ANTAGES! mNG]

Ringomnérmaste dter-
forsallare Postorder om ::rgen

KATALOGER « MPX, broschyr New 2001, engelska 20,-. KONTRONIK, pa tyska och engelska 50, -
ellerbéadaféréo, - paposfglrokonfowooaz-a angenamnochadress - ellerifrimdrken!

ORBO:'ABES

Lidgatan20+171 58 SOLNA+Tel 08-83 2585
Kundservice (besok) tisd 18-20, 16rd 10-13 (ej sommar!)
Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se » Sajt: http://www.orbo.se

terfSrsdljare finns i
Ring oss, helst pé kgr%’g:frre;
crrkak!ock 9-16 (tisdag
dven 18-2p), Iérdagar10- 13(ej
sommarl)

var. mutfrarochdekaler.

Lindy 25

Lindy 25 &riédmpligsom nyborjar-ellerandra-
modell, ochéravsedd ford-kanalsRC-styrning.
Bygasatseninnendlerférutomrtningochbygg-
beskrivning, fardigstansade detaljeribalsaoch
plywood, motorbock, landstalli aluminium,
sporrstélimedhjul, samtligarodertillbehér, skru-

Vikt cirka 1700gram
Spannvidd 1370mm
Vingyta 30.1dn?

Motor 20-.30tvdtakt
Radio dkanaler

Vi séljer aven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
kiGdselochftillbehor

muttrar,
Spdnnvidd
Vingyta
Motor

Radio

Svensktillverkade modellflygplan frin
HobbytraiGnarp

Blue Stlck 20

D

Blue Stick 20 arennyborjarmodell for3-kanals
radio. Byggsatseninnehdiller férutomiritning,
férdigstansade detaljer, landstéllialuminium,
hjul, fank, samtligarodertillbehér, skruvaroch

1370mm
30.8dm’
2540cc2-takt
3kanaler

HOBBYTRA

Postidda1371 = 82077 Gnarp

Telefon0652-241 46 » Telefax0652-24200 « E-post: info@glhobbytra.se « Hemsida: www.glhobbytra.se

Blue Phoenix

Blue Phoenix &rmycket lattflugenochettfint

taviingsredskapvidtaviingarikiassF3B-Termik,

Byggsatfseninnehdllerférutomritning, fardig-

stansadedetdlierochallaredertilbehdr. Model-

lenkanmedfordelutrustasmedelmotor.
Spdnnviad 1990mim

Kladsel tillmodellerna
medfdljerejbyggatserna.

Vitillverkar ocksd en serie friflyg-

modeller: Termik, Cikada, Balsar,

Larkan, Hokensamtgummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

modellflygnytt nr 2 2001
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Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning

av cirka 220 klubbar och 8 000
medilemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvéagen 28, 586 63 Linkdping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkoping,

Telefon 011-31 38 50
Ny tele fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsékring 300:-

Redaktor och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@ hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjalper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnad!

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter

Esbjorn Forslund

Lilldalsvagen 36, 144 61 Ronninge
e-mail: esbjorn.forslund @ etx.ericsson.se

Michael Christensen
Géteborgsvdgen 69, 445 57 Surte
e-mail: mickael.christensen @swipnet.se

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11, 148 71 Sorunda

Preliminar utgivning ar 2001
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en méanad fdre angivna utgivningsdagar,
efter avtal kan senare lamning ske.

Tryck Elander Gummessons, Falképing
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OMSLAGET

Toledo R/C Show bjuder pd det frimsta
som den amerikanska modellflyghobbyn
kan erbjuda. Det verkar som de har
forkrympningsmaskiner néir de byggeri
skala.

Foto: Freddy Stenbom
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2001 drs forbundsmdte har digt rum. Tvé dagar av debatter och beslut i olika
Jrdgor. Dettafirbundsméite var béittre iin foregdende drs. Detvar hiigre
kvalitetidebatterna och den information som gavs éin foregdende Gr. Det dir
viktigt for att sitta SMFF pd kurs mot nya framgdngar. Utiiver de formella
bestutspunkterna fanns det vid detta méite information om och debatt om
ansvarsforsikring och intresseorganisationernas framtida roll inom SMFF.
Under matet forekom dessutom debatter och beslut om hur mycket pen gar som

skall satsas pa Modellflygnytt, och forbundets éppenhet. Jag ser med tillfirsikt

anmot framtiden.

Loch med forbundsmdtet har ett nyit styrelsedr borjar. De ledamdter som
drsmatet valde kommer att fé ta stillning till en rad fragor detta ér. En av dem

kan kort och gott rubriceras n3sport.n3sport (stavas med liten begynnelsebok-
stav) dr ett aktiebolag som Riksidrotisforbundet med flera bildat for att erbjuda

ett webbaserat sétt for foreningar och forbund att skéita sin administration. Vi
mdste besluta oss for omvi skall anvéiinda deras produkter och tjinster fiir
medlemsadministration. Det dr ocksd meningen att klubbar och forbund skall
kunna forbiittra och effektivisera sin verksamhet pé andra siitt, frédmst sin
informationsspridning. Till exempel erbjuds en standardiserad produk: for art
underhalla webbplatser, vilket firhoppningsvis skulle medfira minskat
rutinarbete fr vr kére webredaktéir. Om nivill liisa mer om n3sport, gd in pé
http:/fwww.n3sport.se . Det finns ocksd nackdelar, n3sport ir ett aktiebolag
som mdste ticina pengar for att g runt. Dessa pengar tjinas bland annat

genomreklam ochavgifter for tilliggstjdnster. Jag vill girna erhélla synpunk-

ter frdn klubbadministratérer och andra pé vir medlemsadministration. Ar vi

beredda ati registreramedlemmarna via internet istillet for dagens pappers-

Kobol S~

Robert Sundstrom, ordféirande

Jormuldr? Hor gérnaav er!

Copyright
Modellflygnytt

Foér insant, av

redaktionen g
bestéallt material
ansvaras ej!
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Text och foto:
Kjell och Freddy
Stenbom

Utstéliningsborden
var fyllda med
manga vélbyggda
modeller som tav-
lade om de fina pri-
serna.

L

Toledo R/C Expo

MissaniToledo,Ohiodrenavdeildsta
och mest vilrenommerade i RC-bran-
schen.Lir vardet47:e gingen som Weak
Signals R/C Club i Toledo arrangerade
denna konsumentméssa med tillhdrande
loppmarknad for modellbyggare.

Till skillnad frin tvd av de mest kiinda
hobbymiissornaiNiirnberg och Chicago,
somreportageteamet besokt under minga

ar Toledo R/C Expo just vad namnet

siigerenmiissaenbart ignad atradiostyrda
modeller. Den ér dessutom en
konsumentmiiss intei
till for att tillverkare och distributérer ska
triiffas och gora affirer. Hir éir forsiljning
i montrarna nédstan ett

Antalet montern

kensomdelasav S

intresseorganisationer. Tilldetkommeren
urdkmllu mén d upp] reningsbord pla-

- med till exempel
||'del namkajiimnt

llumn \

En po killnad till &r att i Toledo
finns betydligt fler av de mindre tillver-
karna pa plats med sina specialprodukter.

[ Niirnberg och Chicago visar forstoch
frimst de stora etablerade foretagen upp

samtidigt som de inte heller nir sin frim-
sta malgrupp som ér sjilva konsumen-
na.

Pi de stora viktiga mdssorna stiller de
stora etablerade féretagen ut. I Niirnberg
har det dessutom varit ndstan omdjligt for
nya foretag att fa plats

I Toledo finns alltsa dven manga sma
kiillartillverkare och nyainnovatrer,sma
firmor som vill prova sina koncept och
sdlja direkt till konsumenterna. P&
branschmiissorna forekommer ingen for-
siiljning, i Niirnberg slépps inte ens kon-
sumenternain (omdeinte fuskarsigin via
sin hobbyhandlare).

Antalet bestkare ir faktiskt ett bekym-
merm arrangérernaayv ToledoR/C Expo.

in har b]l\ it sa kiind och populir i
rkretsar att folk mer eller mindre
vallfiardar till den frin hela USA, ja iiven
frinutlandet kommermingaregelbundna
sike 1storleken pd arrange-
ara”justaboutright” har

mangetupple
du,l mmburll .1ll man inte annonserar né-

$ inger heh

yttcr]igare nnnnnsering. Det mi
ocksd tydligt att det var genuint hob

R ol s o

T —

erade som dominerade i
mén.

missan i Toledo hittade vi naturligt-

skilliga gamla bekanta, bade de som
stilllde ut med sina gamla och de somkom
med nya foretag. Lustigt nog var den for-
ste vi triffade pd en svensk — Arne Hendé
frin Stockholm. En svensk som ér okiind
fordeflestaidensvenskah nschen
och en person som vi tidigare bara hort
svagaryktenomhérhemma.l USA drhan
vilkand fé sintillverkning avreplikorav
gamla motorer till motorsamlare. I sorti-
mentet finns bl a ett trettiotal gamla go-
dingar.Inagrafall hartilloch meddenur-
sprungliga tillverkaren godkint moto-
rernasomen fortsittning paden ursprung-
liga tillverkningen. Arnes nytillverkade
motorer tillverkas i upplagor pd 200 mo-
torer och i det aktuella sortimentet fanns
blaen gammal svensk motor. Arne harett
mirkligt levnadsdde, han r fodd paenli-
ten & pa viistkusten dér
med de brytning - nagot som fortfa-
rande mirks. l unga &rutvandrade han till
USA och blev amerikansk medborgar

got som ledde till att han blev pilot i

USAF och tjdnstgjorde som F-86 Sabre-
piloti Koreaunderettc
flyttade tillbaka till Sverige och Stox
holm pé 80-talet och har under ming

mnardallfluvanutt nr 2 2001
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Fran Vmar kommer nigra av mark-
nadens mest pdkostade och detalje- |
rade RTF modeller. Ett brett
sortiment med over 20 olika

Tekniska data:
Motor: .60-.70

o g {ago modeller gér det enkelt att hitta en

Hojd: 465 mm modell som passar dig. De flesta

Vik: 4668 gram modeller levereras med handmalad
TP Rotordiameter; 1500 mm pilot klddd i flygoverall sydd i t ‘B

cockpitinredning, skalalandstill och |
universalmotorfaste. Modellerna dr
mycket vilbyggda och priset en glad
overaskning! Mer information om
alla modeller hittar Du i Hobby-
katalogen eller pd www.carrocar.se

| -
r‘\é

Pilatus PC9, 1450mm

Prisniva ca: 1763.-

Raptor 60 -konstruerad av den erként duktiga

helikopterkonstruktoren Shegitada Taya och tillverkad i

’I‘humﬁer Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 fir Du

samma fantastiska prestanda som med “lilll?abror" Raptor

30, men hir i en storre och kraftfullare forpackning.

Raptor 60 passar bade for nybérjare, som soker en stabil

chl) lattflugen helikopter, och fér den avancerade piloten

som stker max prestanda och 3D egenskaper.

Finns i tvd versioner:

* Byggsats med 49 kullager, prisniva ca: 7245.-

* Férmonterad med PRO-70H motor och 49 kullager,
prisniva ca: 10495.-

-

/I =

P51D Big Beautifull Doll, 1470mm
Prisniva ca: 1763.-

‘e .

Seamaster 40 -ARF Trainer 2000 &r en mycket Fopulér nybérjarmodell

For Dig som gillar sj6flyg! som finns i féljande tre utféranden: ‘
Levereras komplett med tank, spinner * RTE prisnivé ca: 1350.-

och alla smatillbehér, &ven hju * RTF med GP-42 motor, prisnivé ca: 2095.-

medfdljer. * RTF med motor och 4 styck servon monterade.

Prisniva ca: 2895.- Prisniva ca: 2975.-

CAP 231, 1450mm

S ! NW a Prisniva ca: 1525.-

Sanwas populidra computer-radio finnsnuitvd VG400 och VG600 -basradion!
utféranden, Sport och Super. '

RD6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade
mixfunktioner for flyg och

helikopter. RD
RD6000 Super har 8
modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast

VG400 och VGGE00 basradion
frdn Sanwa med 4- respektive
6 kanaler. Bada levereras med
4st servon, ackar i sindare
och mottagare samt laddare.
Sandarens mjuka och runda
form gor att den ligger bra i

hittar pa dyrare Dina hidnder och 4r mycket
anlidggningar. skon att anviinda.
Bada levereras med Ett sensationellt 1agt pris giir dem till ett utméirkt

4st servon, ackar i
séndare och
mottagare samt
laddare.

Prisniva ca: Sport 3195.-
Prisnivé ca: Super 3960.-

val om Du tédnker borja modellflyga eller
behdver ytterligare en radio.
V400, prisniva ca 1995.-
| NGB0, prisnivi ca 2369.-

156 A4 sidor fylid
med det bidsta inom
radiostyrd hobby!

2312!;2:: 6 a™

ga katalogen innehéller flygplan, bilar, batar, + porto 20.-
nnings- och el-motorer, déick och méngder
ch flyg. :

ktfrénoss.
e 5e Www.ca




Denna vackra
Waco YMF5 tog
valfériant forsta
priset i klassen
Sport Bi-Plane.
Den var visserli-
genensam i klas-
sen men detalj-
arbetet och finis-
hen pa modellen
fick det att glittra i
dgonen pa
manga av beso-
karna. Fran den
hér vinkeln syns
inte detaljeringen
kring kroppens
framre del med
luckor och annat.
Den korta
presslaggnings-
tiden medgavinte
attalltbildmaterial
blev klart. Vi ater-
kommer med fler
bilder pa Wacon.

| helikopterklas-
senvannen AH-
64A  Apache.
Aven den var
mycket detaljrik
medenkomplett
kabininredning,
sensorerochva-
penarsenal.Den
inféllda bilden vi-
sar en av flera
dppnade luckor
somvisarinvan-
diga skaladetal-
jer som elektro-
nikinstallationer
mm.

Toledo R/C Expo 2001

sysslat med sin motortillverkning rik-
tad mot den amerikanska samlar-
marknaden. I Sverige ir det fi som kiin-
ner till hans existens medan han i USA dr
riktigt erkiind i motorsamlarkretsar. Pa
Toledomiissan drhan sedan méinga ir viil-
kind men normalt dr det ett foretag i Flo-
ridasomrepresenterar honom pi markna-
den.

Arnie Gopalan fran Wireless Avionics
Limited, ettisracliskt foretag, ir sjélv ba-
serad i Los Angeles och héller sedan
ménga ir tillbaka pd med ett autopilot-
system for RPV och radioflyg. Det visade
sig att han var nidra bekant med Niklas

NyrothnereiTexasochattde hadeett visst
sarmarbete. Arnie hade tidigare ocksé niira
forbindelser med bl a Nils Hollman och
han sélde fortfarande Nisses roder-
gangjirn kallade Swingees.

Vi triiffade organisatérerna av Skala-
VM 2002 i Kanada och Tony Paladino
med medarbetare mindes hur vi svenskar
svepte rent pa prisbordet med forsta, an-
dra och fjirde platsen vid VM i1 Kanada
1980. De hade gjort ett snygg skaladio-
rama som visade tivlingsplatsen. Tydli-
gen satsar man hért pé att deras nya VM
skall blien succé.

Floranay specialtidningari USA drstor.

Man blir lite avundsjuk nédr man ser hur
sniiva specialintressen som kan bilda un-
derlag foren tidning. T o m motsvarighe-
tentill viir Arestiskalahar givetvissinegen
tidning.

Dokumentation forskalabyggeirocksa
en liten industri pa amerikanska markna-
den. Vi hittade bl a tvd sma firmor som
enbart siljer bilder och ett annat som tar
fram specialdekaler pd bestiillning. Hos
den ena bildfirman var det en gammal
gumma som hade bilder frén éldre flyg-
plan — det mesta verkade vara fore andra
viirldskriget men hon hade ocksa méng-
der av skalaritningar ocksa.

BobBankaharett stort sortimentav mer
moderna flygplan, ett typiskt bildpaket
frin honom bestérav 5-20 bilder tagna ur
olika vinklar pa planet staende pd plattan,
Ganskatrikigabilderfotografisktsettmen
effektiva som dokumentation i samband
med modellbygge. Model Graphics érett
foretag somsiljerbade firdigadekalerav
t ex svara reklamdekaler som ofta fore-
kommer pi flygplan men man tar ocksé
fram speciella dekaler pa bestiillning. Se
mer pa www.model-graphics.com

Enpersonsom jag settframemotattiter
triiffa kom inte, Goran Kalderén frian Fi-
lippinerna fick forhinder. Men hans mo-
deller visades upp i stor stil av den ameri-
kanska agenten Bob Brooke hos 3 Sea
Bees. Han berittade att dessa firdig-
modeller hade blivit en stor succé for ho-
nom och att ungefir 2/3 férsigs med mo-
torer for att radioflygas medan resten an-
vindes som prydnadsmodelleriolikasam-
manhang. Menendel museimodellerhade
natt USA paandra vigar.

madallfhuanutt nre 2 2004



Toledo R/C Expo 2001

De sma bilderna visar ytterligare modeller
uppstéllda pa utstéliningsborden.

Fran véanster ar deten Hawker Hunter byggd
av den valkadnde skala-experten Dave Platt,
darefter en P-47D Thunderbolt med polerad
aluminiumfinish pa vingarna.

The Spirit of Igor heter modellen av Sikorsky
39C amfibieflygplanet, en av de mindre
utstallningsmodellerna.

Mustangen Little Freddie hade harlig
weathering. Slutligen en DeHavilland Twin
Otter paflottorer.

modellflygnytt nr 2 2001

Best in Show, hangarfartyget USS Gambier
Bay fran WWII. Hellcats och Avengers pa
dacket med snurrande propelirar,

En superdetaljerad UH-1B Huey i skala 1:5
med Raptor 60 mekanik.

Den harmagnifika modellenav SE5A tog an-
draplatseniklassen Military Sport Scale.

janvaren av flera roliga udda model-

Vem har sagt att
skalamodeller av
enkla sportflyg-
planinte ar en ut-
maning fér
detaljeringsexp-
erterna. Den har
Piper Cherokeen
maste ha tagit ett
ansenligt antal
timmar att detal-
jera. Titta pa den
infélldabildenoch
glém fér en stund
bort att det &r en
modell. Man kan
nastan tanka sig
att kliva in och
flygaivagsjalv, el-
ler hurl Modellen
tog andra pris i
Designer Scale,
byggd av Joe Ja-
cob ifran
Waterford, Michi-
gan.




ill du prova pa pylonracing med

smi elmodeller? Den enklaste

losningen dr att skaffa en rysk
kompositkirra, men om du istillet kan
tinka dig att offra tre byggkviillar och lite
balsa dr Speedster 400 en bra Kérra att
borja med. Speedster 400s vinge bestar
av massiv balsasom hyvlasoch slipas till
en tunn flatbottnad profil. Prototypen har
en 6 mm vinge och dr snabb pa rakorna,
men kurvar négot sdmre dn en modell
med 8 mm vinge. Vill du bara busflyga
med modellen rekommenderar jag att du
viljer 8 mm till vingen - den ger biittre
betti pylonsviingarochildgfart. Se till att
viilja litt balsa till vingen - det kan skilja
mycket mellan de olika flaken 1 handlar-
ens hyllor. Ett 8 mm flak bor inte viiga
mycket mer dn 80 gram. Prototypen vi-
ger 390 gram flygklar, varav 110 gram ér
kroppen med vinge. klddsel och stit-
stiinger. Modellen #ir ritad [6r 14-grams-
servon och de fir plats utan problem.
Flygtiden pa en laddning ligger runt fyra
minuter.

Byggbeskrivning

1. Skir till kroppssidorna av 2 mm balsa.
Limma fast de sex bitarna 10 mm trekants-
list. Tdnk pa att gora en héger- och en
viinsterhalva!

2.Nila fast kroppssidorna uppochner pi
ritningen och limma bottenplankningen
av 2 mm balsa med fibrerna tvirs. Se till
att kroppen far ett rektangulirt tvirsnitt!
3.Viind kroppen och planka ovansidan.

Anvind 8 mm (eller 6 mm beroende pi
vinge) balsa framfor och bakom vingen
enligt ritningen. Vingmitten och den
tjockare plankningen slipas senare till-
sammans till stromlinjeform.

4.Slipa nu nosens insida rund, sa att en
400-motor precis gér att trycka in med
milt vald. Ingen sid- eller neddtriktning
behdvs. Niir detta ér klart slipar du nosen
rund éven pa utsidan. Impregnera sedan
nosen med tunt CA-lim,

5.Skirtill stabbe och fena av 3 mm balsa.
Slipafram-och bakkanter pd dessa vassa.
Se till att limna mittsektionen pd stabben
oslipad (utan profil}, dd denna del senare
skall limmas mot kroppen. Skir sedan
loss hijdrodret frin stabben och fasa av
dess framkant enligt ritning. Anviind ett
vanligt roderhorn i nylon till hojdrodret.
6.Skir ut vingen ur 8 (6) mm balsa. Till
prototypen anvindes endast ett flak
(100x 1000 mm), varfor den frimre delen
av vingen skarvades mitt pd enligt rit-
ningen. Ldgg delarna med gladpack un-
der pé en plan yta och limma ihop med
CA-lim ( eller vitlim om du inte har lika
briattom)

7.Ritamed blyerts en linje 1/3 fran fram-
kanten liings hela vingen. Detta dr ving-
profilens hogsta punkt. Téck sedan ving-
mittens ovansida med maskeringstejp,
44 mm brett. Tejpen gér att du limnar
balsa i vingmitten, som sedan slipas till
stromlinjeform med vingen sittande pa
kroppen.

8. Anviind nu hobbyhyvel och slipkloss

for att forma vingprofilen. Lat vingen
behélla flakets hela tjocklek (6 el 8 mm)
ut till 277 mm frin vingens mittlinje
(markerat pa ritningen). Tunna sedan ut
vingen mot spetsarna och viissa bakkanten
— det dr ingen Fun-Flyer vi bygger! Im-
pregnera fram- och bakkanterna med
nagra droppar tunt CA-lim nér du dr nijd
med vingen.

9. Ligg vingen pa plats pa kroppen och
slipa kroppens ovansida och vingen till-
sammans for att fa mjuka dvergingar
mellan dem.

10. Skir loss skevrodren fran vingen
och fasadess framkanter enligtritningen.
11. Fist skevservot liggande pa sidan
med hjilp av tvd balsaklossar. Gor sedan
ett uttag 1 vingens undersida sé att servo-
armen kan rorasig fritt. Gor detta uttag sa
litet och grunt du bara kan for att inte
forsvaga vingen i onddan.

12. Skevlinkagettillverkas av 1 mm pia-
notrad. Fill in linkaget i vingen i et
lampligt plastror.

13. Tillverkaskevstotstingernaav 1 mm
pianotrad, med en Z-bock i servodndan.
Den andra éindan kopplas till skevlinka-
get med krympslang eller holjet fran en
bit tunn elkabel. Sidkra med CA-lim.
14. Skiir till de tva vingfastsittnings-
tungorna och bakkantsforstirkningen av
1,5 mm ply. Limma fast med vitlim eller
epoxy.

15. Montera hdjdservot med hjilp av tva
balsaklossar som limmas mot kroppens
insida.
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Spv: 67 cm

Vikt: 390 gram

Vingyta: 7,4 dm?

Vingbelastning: 53 g/dm?

Motor: Permax 400 6,0V

Propeller: Gunther

Ack: 7x500AR / 7x600AE

Fartreglage: Jamara 480

Servo: GWS Naro BB (14g)

Mottagare: Hitec HFS 04+ utan skal

* 1 flak 8 (6) mm balsa

* 1 flak 3 mm balsa

+ 1 flak 2 mm balsa

* 1 st 10 mm trekantlist
S

- Fakta och materiallista for Speedster 400

* 1,5 mm plywood

* 1 mm pianotrad

* 1 st roderhorn

= Sytrad eller krympslang till stétstang

Drivpaket - exempel pa utrustning
« Motor
Graupner Speed 400 6,0V
Multiplex Permax 400 6,0V
* Ackar
7xSanyo 500AR
7xSanyo 600AE
 Fartreglage
Jamara 480

Kontronik Rondo 400
Kontronik Easy 1000
Jeti 180
Schulze Slim 18be
RC-Line MSC-20
Propeller
Gilnther 5x4,3
Graupner CAM Speed 4,7x4,7
* Servon:
9-14 grams mikroservon.
= Mottagare
Mini el. micro behdvs. OBS: Motta-
garen bor inte vara en sa kallad park-
flyer-mottagare. j

16, Stotstangtill hojdrodrettillverkas av
6x6 mm balsa samt | mm pianotrad och
krympslang eller sytrad enligt ritningen.
Se till att stingens lingd passar just din
modell - det kan skilja nagot beroende pé
vilket servo du anviinder.

17. Kl alla delarna - anvind gérna en
litt film. Se till att du ger modellen ett
tydligt firgschema - den dr bade liten och
snabb. Bland knepen vi anviint kan nim-
nas bade fluorescerande firg och
reflextejp frin Biltema.

18. Limma fast stabben och fenan. Som
gangjirn till skev- och héjdroder anviinds
limpligen genomskinlig packtejp. Se fi-
gur L.

19. Montera nu drivpaketet. Motorn
trycks pd plats framifran. Lat kylhilen
mynna horisontellt eller vertikalt i mo-
dellen. Om den inte sitter stadigt, linda
den med ett varv maskeringstejp och
prova igen. Eventuellt kan en droppe
CA-lim behdvas. Se till s att motorns
kyllufthal ej tiicks av tejpen. Mottagaren
liggs bakom hajdservot, eventuellt kan
du behdva ta bort hiljet pa den. Kolla att
tyngdpunkten ligger riitt samt att servona
kan réra sig {ritt.
Flygning
Siitt fast vingen med tvi tejpremsor bakom
vingen, runt kroppen och fastsittnings-
tungan. Vik tejpen dubbel de sista milli-
metrarna, den blir da mycket littare att
lossa efter flygning. For provilygning
och racing skall utslagen vara ca 5 mm ét
varje hall pa bade hijjd och skev. Har du
dual rate kan det vara trevligt att ha nfigot
storre utslag for landning och aerobatic-
flygning. Gorslutligen en rick viddskont-
roll, bide med motorn av- och pislagen.
Detta ir extra viktigt fér elmodeller.
Handstarten dr odramatisk och klaras

Skevroderservot sitter pa insidan av vingen.

modellflygnytt nr 2 2001

lidtt ensam, men forsta gingen kan det
vara en bra idé att lata en kompis kasta
kiirran. Det behévs inget spjutkast om du
holl vikten nere niir du byggde, Viinta
med att stiga tills det att kiirran fatt upp
farten eller "kommit upp pa steget™ - du
miirker tydligt niir det hiinder. Modellen
ir littflugen, men storleken gér att man
litt kan tappa orienteringen i luften om
den kommer en bit bort - nu miirker du
omdu valde ett bratirgschemacller inte!
Det skall poidngteras ett det hiir inte ir
nigon parkflygare - den hehéver rejilt
med plats [6r att komma till sin riitt, Vid
mycket sniiva mandvrer tappar den fart,
flyg den mjukt och du belénas med fly-
lande, precisa svingar. Loopingar gir
bra, men man tappar litt en del hojd i
utgdngen - vingen iir bide liten och tunn.
Se dérfor till att ha rejilt med héjd forsta
gingen du provar looping cller split-S.
Roll iir mycket behagligt - med sin langa
bakkropp gér den rakt och fint. Med de
storre utslagen hinner man med flera
rollar under en férbiflygning.

Landningarnakriverockséen del plats
- sviinger du for tviirt med avslagen mo-
tor kan Speedster 400 klippa och ramla
ner. Gor en vid sviing in till finalen och
var beredd pa att modellen flyterut mycket
bra - det &r inte mycket som gor mot-
stind, speciellt inte om du anviinder en
fillbar propeller.

Tack till Janne Dersjé som bidrog med
mitten pd sin ur-racer. Dessa var till stor
hjilp vid konstruktionen av Speedster
400, Tack dven till Ragnar Stenarson,
ocksd han frin Sodertiilje, som kom med
en rad viktiga synpunkter pd ritningen
och byggheskrivningen.

Lycka till med bygge och flygning!
Har du fragor eller kommentarer nés jag
pa: jonas lcander@lector kth.se

Jonas Leander, Vallentuna MFK

Inkorning av
400-motorer

V isste du att dven elmotorer mar bra
avattkoras in innan de tas i bruk? Pi
dyrare elmotorer iir kolen ofta redan for-
made ¢fter kollektorn, men péd billiga
industrimotorer (som t ex 400-motorer)
ir detta inte gjort. Vid de laga strémmar
motorn egentligen ér konstruerad for Ar
detta inget problem. Problem uppstir
daremot nér vi modellflygare kér 10A
genommotorn. Kollektorn kan ditaskada
och fi en briind, ojimn yta, vilket mins-
kar motorns effekt och livslingd. Detta
undviks genom inkérning, ddr man sliter
in kolen under ldg belastning. Anligg-
ningsytan mellan kol och kollektor blir
da stdrre och strommen kan littare pas-
sera mellan dem.

Vatteninkorning

Ett bra siitt att astadkomma detta ir via
vatteninkorning.

Denna gér till pa féljande vis: Hidll upp
vatten i en genomskinlig eller ljus skal.

Tillsétt en droppe diskmedel. Koppla
sedan motorn (som inte skall ha propel-
ler monterad!) ill en spinningskiilla pa
ca 5V. (OBS detta tips giiller bara med
lag spiinning — hilg spéinning och vatten
kan innebidra livsfara! - reds anm)

Kontrollera att motorn gir it samma
héll som du avser kora den i din modell
senare.

Sénk sedan ner den i vattnet. Niir du si
smilningom ser att vattnet blivit gratt ir
inkérningen klar, detta bér ta ca 3 - 10
minuter.

Om du vill kan du kontrollera genom
att titta in i motorn genom kyllufthélen
och se efter om kolen antagit kollektorns
form.

Skolj ur motorn med rent kranvatten
och torka sedan noga med en hirtork sa
att motorn r helt torr inuti. Ge till sist de
tvi lagren en droppe tunn olja vardera.

Inkérning pa det hiir viset kan visserli-
gen Oka effekten pa motorn nagot, men
framfGrallt ger man motorn en stérre
livslingd.

Kontaktytan mellan kolen och kol-
lektorn dr normalt sett sjilvsmérjande.
Vitsen med diskmedlet ér att det motver-
kar denna smorjning. Inkérningen gir
darfor fortare dn utan diskmedel.

Denna metod bor inte anviindas pa
motorer med kullager.

Jonas Leander
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Torbjornfarhjalp
av pappa Stig att
ladda Cessnan.

ondag den 11 mars fylldes Carl-
S forska gymnasiets idrottshall med
flugor och slowflyers av alla de
slag. Deltagare kam fran Sandviken, Sé-
ter och Norberg. Vira klubbmedlemmar

Kristian Berggren, Ragnar Eriksson,
Hikan Gustavsson och Per Stjdrnesund

Radiodoktorn
Kaj Johansson.

Ovan: Ragnar Eriksson forséker ocksa flyga helikopter.
Nedan: Sanna Pallin med sin fiygande Cheva.

12

Lars Wendel startar sin No-Col Spitfire.

i Vasteras

gor vad de kan for att (rygga ilerviixten
for modellflyget. Kristian kom med dott-
rarna Emma och Elin, Hikan med Jenny
och Anna. per med Josefin och Therese,
Ragnar med barnbarnen Hanna, hampus
och Hugo. Flugan cup delades in i tre
klasser, standard, open och en junior-
klass. tre starter gjordes varav de tva
biista rilknades.

Juniorernas tavlingsiver och entusiasm
dr imponerande, de gick verkligen in for
att tivla och vinna. Kanske fick de lite
hjilp av mamma eller pappa med trim-
ningen men i dvrigt klarade de allt sjilva.

Ovrigatiivlande, allaradioflygare, fick
erfara att trimma en fluga och fi den att
flyga runt 1 hallen pa bésta mojliga tid dr
inte det littaste. Det blev en viss skillnad
pé flygtider mellan klasserna ocksa, be-
roende pd att i open-klassen var det tilla-
tet att anvinda valfri gummimotor. En
gammal friflygare som Stig Grisning kan
det hiir med gummimotorer, det bevisade
han i sin sista start, dir han flog 86
sekunder och bara den starten hade ni-
rapi riickt till seger.

Det flégs inte bara med flugor. Sanna
Pallin fran Siter som sa att hon var bil-
friilst, flog en Cheverolet av 50-tals-
modell. Modellen flog mycket fint och
hon hade siikert hivdat sig bra i flugans
standardklass.

Ragnar Eriksson kom med ett knippe
olika modeller, allt frin Accus till bil-
temas Cessna, Mustang och Spitfire. Bil-
tema-kirrorna flog lite viil fort [6r at
passa inomhus. Torbjérn Groning bytte
till en svagare gummimotor i sin Cessna
och efter nagra trimstarter flog modellen
mycketelegantrunt i hallen. Féregen del
passade jag pd, mellan allt tidtagande, att
gira ett par starter med min Auster. Ni
vet den lilla gummimotormodell som
Sigurd Isacsson konstruerade pa 40-ta-
let.

Det ir tredje dret vi flyger inomhus i
Visteris och det kommer fler slowflyer-
flygare for varje ar. Johan Bjurling frin
Stockholm giistar oss varje r. Magnus
Ostling kom [ran Siiter och véra egna
medlemmar Kristian Berggren, Bengt
Olov Ostling, Bosse Gustavsson, Hikan
Gustavsson, Kaj Johansson och Stig
Astrom. Vi byggde flugor pa plats, flég,
tivlade och hade en trevlig séndag till-
sammans. Zetterlunds Icksaker & hobby
bistod oss med lite priser att dela ut.

S-E Hallin

Kristian Berggren flyger dven helikopter in-
omhus.

Flugan Cup 2001 Vésteras

Seniorer standardklass

namn klubb  P1 P2 P3 Tot
1 Johan Englen Sandviken21 25 25 &0
2 Lars Wendel NFKmfs 25 22 23 48
3 Lars Eriksson Sandviken21 15 20 41
4 Anders Agensjo VMFK 17 20 19 39
5 Ove Andersson VMFK 14 17 21 38
5 Per E Eriksson VMFK 19 17 19 38
6 Anders Hansson VMFK 9 14 156 29
7 Anders Forslund VMFK 16 12 11 28
8 Alf Daniglsson VMFK 11 18 14 27
9 Bengt Carlen VMFK 11 10 13 24
10 Kaj Johansson VMFK 12 12 12 24
Klass Juniorer

SDRFK 14 16 24 40
VMFK 17 18 22 40
VMFK 20 11 18 38
VMFK 15 15 16 31
VMFK 15 15 15 30
VMFK 13 13 16 29

1 Joakim Hellstrom
2 Hanna Eriksson
3 Hampus Eriksson
4 Emma Berggren
5 Elin Berggren

6 Ellinor Danielsson

6 Jenny Gustavsson ~ VMFK 16 13 13 29
7 Sebastian Odehag ~ VMFK 14 11 12 26
8 Josefin Stjamesund ~ VMFK 14 11 12 26
8 Hugo Eriksson VMFK 12 14 11 26
9 Nils Hansson VMFK 14 12 0 26
10 Anna Gustavsson ~ VMFK 12 13 12 25

11 Therese Stidmesund VMFK 13 11 11 24
12 Jesper Hellstrom Ost SDRFK 6 9 13 22

Seniorer klass open
1 Stig Gréning

2 Torbjron Groning

3 Lars Wendel

4 Jan Asplund

5 Ragnar Eriksson

NFKmfs 58 56 86 142
NFKmfs 43 46 35 B89
NFKmfs 27 30
HMFK 16 23 26 49
VMFK 24 24 19 48

p

Per Stjarnesund med déttrarna Josefin och
Therese.
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Fran
Friflyg-
faltet

AKMS vartivling for friflygare kom ti-
digt i ar. Redan 8 april var det dags, och
att tivlingslusten vaknat hos de aktiva
[riflygarna (dtminstone i Skine) kunde
tavlingsarrangren AKM konstatera med
en viss belitenhet.

De sedvanliga tivlingsrdvarna fanns
pa plats, dessutom gladde EM-
bronsmedaljoren Gunnar Wivardsson
(FIB lag) oss andra med sitt deltagande.

Nirvarande var ocksi ett traditionellt
aprilvider; sydvistlig vind. 6-7 m/sek.
mestadels mulet och likaledes 6-7 gra-
der. Vindriktning och ddrmed samman-
héingande {lygbart tiivlingsomrade gjorde
att tivlingen bestiimdes att avgéras i en-
bart tre starter med 2 minuters maxtid
genomgdende.

Tivlingen blev en trivsam tillstéllning
som dessutom gav majlighet till inspire-
rande sumvaro med massor med resone-
mang kring vingprofiler, limpligaste for-
men pa propellerblad till Wakefield-

AKMs vartavling 2001 8 april 2001 p& Revinge-filtet

Resultat

Klass F1A

1 Anders Persson  AKM 120 120 120 360
2 Svenlandervik  Kristianstad 92 120 101 331
3 Paul Sjbblom Kristianstad 120 120 &7 297
4 Tycho Andersson  Lund 778 120 269

Klass F1B

1 Gunnar Wivardsson Slandan 120 120 120 360
1 Anders Hakansson  AKM 120 120 120 360
1 Lennart Hansson  AKM 120 120 120 360
4 Knut Andersson ~ AKM S ) 100 313
5 Bengt Stibner AKM 5 87 77 227
6 Anders Sellman  Helsingborg 102 67 Lol

flygplan, bista sdttet att minska det
inducerade motstindet genom spets-
Overstromning pa sdvil vingar som
nimnda propellerblad och biista meto-
den [Or att utréna nir det dr bist att birja
flygningarna etc ete...

Nir tivlingen var slut frigades det

Klass F1H

1 Tycho Andersson  Lund 120 8 72 274
2 Svenlandervik  Kristianstad 70 74 120 264
3 Paul Sjoblom Krislianslad 120 120 - 240
4 Martli Bogdanoff  Limhamn 76 44 61 181

Klass P-30
1 Thomas Johansson Lund 16 101 98 315
2 Kurt Stromdahl ~ Lund 120 120 - 240

2 Kalle Westerblad ~ AKM 91 62 87 240
4 Marti Bogdanoff  Limhamn 45 61 %0 196
5 Daniel Olsson Skanor 51 T8 60 190
6 Andre Danielsson  Limhamn 57 45 85 187
7 Ingvar parsson AKM T2. - . 2

forstds nir nésta friflygarrangemang bli i
Skane.Ja,detblirdetstoraupplevelserna
FRIFLYG-SM 1-4 juni och SCANIA
CUP 15-17 juni, bdda tivlingarna i
Rinkaby. Dit ér alla modellflygare i
Sverige mycket vilkomna!

Lennart Hansson SWE-473

3 N N

Tavlingsinbjudan Tavlingsinbjudan
Tavling Friflyg-SM 2001 Aeroklubben i Malmdé hélsar Sveriges modeliflygare valkomna
Daturm 1-4 juni 2001 till SCANIA CUP 2001
Tavlingsplats Rinkaby friflygtavling ingende i FAS WORLD CUP Contest Programme,
Tavlingsklasser Alla friflygklasser enligt féljande
Tidsschema Datum 15-17 juni 2001
Fredag 1 juni 2001. Ankomstdag, testtrimflygning. Tavlingsplats  Rinkaby
Lérdag 2 juni 2001. Information kl 0815 pa planen framfér Mass B, Tavlingsklasser F1A, F1B, F1C
darefter5 periodertaviingiklasserna F1A, F1B, F1C gallande svenskt Tidsschema
masterskap, dessutom 5 perioder tavling i klasserna F1A pop, F1B 15 juni 2001 (fredag). Ankomstdag. Testflygning pa faltet.
pop, F1C pop. Senior- och juniorklasser. 16 juni 2001 (I6rdag). Information 0745, 0815 tavling 7 perio-
Lagtéavling for klubbar, 3-mannalag, F1A, F1B eller F1C. der. Periodlangd beroende av vader ooch féltférhallanden. Fly-
Sondag 3 juni 2001. Information kl 0815 pa planen framfér Mass B, off efter 7e periodens slut,
dareftertavling 5 perioder i klasserna F1G, F1H, F1J géllande svenskt 17 juni 2001 (s6ndag). Reservdag.
masterskap, i klasserna P-77. B1, HKG gallande riksméasterskap.
Senior- och juniorklasser. Tidtagning Tévlarna skall fungera som tidtagare.
Mandag 4 juni 2001. Reservdag.

Tavlingregler FAl SportingCode kommer att tillampas, med
Startavgifter F1A, F1B, F1C 110 kronor/senior, 70 kronor/junior, undantag for tidtagningen.
ovriga klasser 30 kronor. lagtévling 80 kronor/lag.

Internationell jury Jury-president Lennart Hansson,
Inkvartering  Logi erbjudes i méss B och C. Kostnad 100 kronor AKM. dvriga medlemmar av juryn, som totalt kommer att besta
per natt i 4-baddsrum eller 2-baddsrum. Logi i logement i byggnad av fem personer, utses fore tavlingens bérjan.
327, 50 kronor, eget sanglinne medtage.

Startavgifter 250 kronor per tivlingsdeltagare.
Anmalan senast 21 amj 2001 (poststamplad) till AKM, lennart hansson,
Sigurdsgatan 15, 215 66 Malmé. Anmélan senast 4 juni 2001 till Jan-Erik Andersson, Hjalm-
Anmalan pa SMFFs blankett, ange tavlarens SMFF-nummer samt gatan 25, 260 70 Ljungbyhed, fax 0435/37380, Samtidigt med
namn, adress och telefonnummer for deltagande klubbs kontaktper- anmélan: startavgift till AKM Modellflyg, postgirokonto 43 40
son. 42-8.
Samtidigt med anmalan: startavgifter till postgirokonto 43 40 42-8, Anmélan skall géras p4 SMFFs blankett, med angivande av
AKM Modellflyg. namn, adress och telefonnummer pa tavlarens kibuu och
betalning fér logi skall betalas kontant fore avresa. kontaktperson.

Tavlarens SMFF-nummer skall anges p4 anmalan.
Mésterskapsmedaljer |klassernaF1A, F1B, F1Cochilagtéviingen
utdelasi pris Riksidrottsférbundets méasterskapsplaketteriguld, silver Inkvartering  Logi erbjudes i mass B och C. Kostnad 100
och brons, sa aven i lagtavlingen som ocksa galler SMFF-pokalen. kronor per natt i 4-baddsrum eller 2-baddsrum. logi i logement
F1G, F1H, F1J galler for SMFFs méasterskapsplaketter, P-77, B1, i byggnad 327, 50 kronor, eget sénglinne medtages.
HKG galler for SMFFs riksmasterskapsplaketter. F1A pop, F1B pop,
F1C pop belénas med varierande priser till de framsta, Mer information Jan-Erik Andersson 0435-441188

Anders Persson 040/969862
Friflyg-SMs kontaktman Lennart Hansson 040-193790 Lennart Hansson 040/193790
Vélkomna till FRIFLYG-SM 2001! Vialkomna till SCANIA CUP 2001!
AKMs modellflygare AKMs Modellflygare
R J
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e iraniskt ér det kanske att just P47 _
| Thunderboltblivitenrav.de mest framgangs-
rika mode' lerna nomAtrcombatl Sverige.

med heltandra

knteneran manoverbarhet: forsta hand,

nabbhet, hallbarhet och slagkmh

hade visat sig vara viktigare egen-

skaper for ett jaktplan in en bra
mandverbarhet. Engelsménnen med sina
Spitfire och Hurricane misstrodde givet-
visden storaklumpen till flygplan.”snygg
villa men var dr toaletten?” dr enligt
legenden den allmiinna instéillningen till
Thunderbolt. Men kritiken kom av sig.
Planet visade sig vara mycket kompetent
och med sin Pratt & Whitney-stjgrnmotor
i nosen helt éverlidgsen pa hog hijd och
kunde pa si siitt tivla med mer mangver-
bara jaktplan. P47 var kanske den allra
bista jakt-bombaren under WWIL, med
sin formaga att biira pd massor av ammu-
nition och sina atta .50 kaliber automat-
vapen hade den mer slagkraft én nigot
annat jaktplan. Méanga av de fordelar som
forebilden besitter har betydelse for véra
aircombatmodeller; den &r stor och rym-
lig.det giirdet litt att fa rum med tank och
radioutrusting.

Den til mycket stryk,en mycket viktig
detalj da landningarna ofta blir allt annat
an perfekta pa tillfalliga flygfilt runt om
i Sverige. Da vingen ir placerad en bit
upp i kroppen ér risken mindre att ving-
spetsarna fastnar, vrids och brylu‘ sOnder
kroppen. Modellen klarar sig dven bra i
eventuella kollisioner eftersom den till
storsta delen dr byggd av cellplast som

zlbsorberar kraften pa ett bra siitt. Farten
och slagkraften kan vi inte piverka s
mycket da motorstorleken ir begrinsad
till .21 cu in och nagra andra vapen én
propellern anviinder vi inte. Men en
Thunderbolt ligger strax dver min mat-
ten for att fi anvinda .21 motorer vilken
gordenkonkurrenskraftig. Nog omdetta,
dver till bygget. Jag har byggt en av de
mest anviinda modellerna inom ACES
Norra grupp. Den tillverkas av Jorgen
Jonsson och levereras 1 olika utféranden.
I den enklaste versionen ingdr endast
kropp och vinge i cellplast samt ritning
men han siiljer dven en materialsats dér
alla balsadetaljer ingdr.

Vingen:

Vingar av cellplast har snart blivit stan-
dard for Aircombatmodeller och denna
P47 ir inget undantag. Den levereras
skuren i ritt profil firdig for att plankas
med 1mm balsa.

Vingen ir delad i 4 delar for att man
littare ska kunna skapaden ellipsformade
bakkanten.

Innan man plankar maste man be-
stimma sig {6r vilken typ av skevroder-
styrning som onskas. Pa ritning iir det
visat en installation med ett centralt pla-
cerat servo och skevroder linkage av

F A‘ R cﬂm b’ ian a ns Byggsatser

ircombat

typen "torsionstavar”’ men det dr fullt
mdojligt att montera ett miniservo i varje
vinghalva om sa énskas. Det finns dock
inte med néagra bilder pa denna installa-
tion pé ritningen. Den ellipsform som ér
sd karaktiristisk far man fram genom att
hyvla och slipa skevrodren till ritt form.

Vingens fyra delar limmas samman
med Polyuretanlimeller Epoxy. Vingens
mitt forstirks med dels en staiende |mm
plywood samtden obligatoriska viivrem-
san. Vingdronen saknar plywoodforstirk-
ning si se till att limma skarven noga och
gléminte bort viivremsan hiir. Vingen fir
ytterligare styrka fran framkantslisten av
4 mm hardtri. Den ger éven ett visst
skydd om man skulle raka kéra pa nagot,
i luften eller vid landningen,

Kroppen:

Ar diven den tillverkad av cellplast och
levereras grovt tillformad och urholkad
med vingsadel och stabilisatorplan fiir-
diga. Kroppen mdste raspas och slipas
for att fa den rétta runda, mulliga profi-
len. Inte virre dock dn att en halvtimmas
jobb med en bra rasp ricker for att nd ett
bra resultat. Motorn ska monteras pi en
3mm plywood platta som passas in i
urholkningen. Ta upp hal for cylinder,

briinslendl och ljuddidmpare sa att det blir

Hobby tel 0340-66 00 66 » fax 0340-66 55 13
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bra dtkomlighet runt motorn, Jag valde
att placera motorn med ca 45 graders
lutning av cylindern for att fa forgasaren
pa ritt hojd 1 forhallande tll brinsle-
tanken. Det dr viktigt att man anvinder
rikligt med PU-lim niir motorspantet ska
fistas i kroppen, det maste skumma upp
ordentligt sa att motorn inte lossnarp g
péfrestningar fran startmotorn.
Stabilisator och fena skars ur 4 mm
balsa och klidddes med samma sorts viiv
som pd vingen. Det finns gott om plats
for radioutrustning och tank. Det dr inga
problem att rymma tvd standardservon
for gas resp. héjdroder, det ir egentligen
bara den ldgre vikten som skulle moti-
vera datt man anviinder mindre servon,
Kabinhuv [6]jerinte med i materialsatsen,
dir far man vilja mellan att sjilv forma
en utifrdn de mallar som finns pa rit-
ningen eller att ligga till nagra tior och
kdpa en vakuumformad av Jorgen.

Yibehandling:

Det finns en miingd olika alternativ att
vilja mellan. P4 vingen anviinde jag en
viivburen klidsel som viirms pi, typ
Polytex, ett snabbt men tungt alternativ.
Kroppen kliddes med tunt brunpapper
som fistes med tapetklister.

Efter detta penslades kroppen en ging
med vattenburen lack och malades med
Alcros silverfirg.

Pa vingen mélade jag direkt pa viiven
med silverfirg, tva tunna varv med slip-
ning mellan,

Vill du ha en riktigt snygg kirra och
samtidigt nd min. vikten pa 1000 gram
ochsé kipenrulle piaﬁtfi]m i kromfinish
och fist den direkt pa ce]lplastkroppen
Ar du mindre kiinslig p utseendet si kli
hela modellen med emballauctc_]p
Dammsug ytan noggrant, gd giirna dver
med “tak-rag” eller annan k]|bh1g duk.
Tejpa sedan hela ytan med ungefir 5 mm
overlapp mellan remsorna, tryck fast
tejpen genom att forsiktigt stryka med en

o

gummispackel eller balsaklots lings ytan.
Striick sedan kliddseln genom att viirma
med en virmepistol eller hirfon, Var
forsiktig, det kriivs inte alltfor stor viirme
for att smiilta tejpen. Glom sedan inte att
dekorera modellen med nationalitetshe-
teckningar, "invasions stripes” osv. Leta
upp en snygg forebild att apa efter.

Installation:

Det dr som sagt ganska rymligt i en
Thunderbolt. Tnga problem att rymma
“standardutrustning” och ett 600 mAh
acc. paket. Servon monteras pa en 3mm
platta av lattplywood. Mellan servo och
trottel monteras en bit pianotrdd med en
nylonlink i ena dnden, lat traden lGpa
genom ett plastror sd minskas friktionen.,
Till hgjdroderkontroll anvinder jag en 8
mm rundstav med en bit pianotrid i var-
dera énde. Ett tips dr att montera strém-
brytaren pad servobryggan, frigolitens
tjocklek gordetsvartatt fistadenikropps-
sidan, Da #r det littare koppla en bit
pianotrad (ill stréombrytaren och dra ut
traden genom kroppen.

Flygning:

Den finns vissa saker som man méste ha
kontrollerat fore forsta start pa varje (ly-
gande modell. Jag vill inte pastd att det dr
viktigare pden Aircombat kiirra éin nigon
annan sorts modell men handstarten gor
det hela lite mer delikat. De punkter jag

Bedémning

- Byggbeskrivning saknas, det kraver att
man har byggt i cellplast tidigare.

- Kabinhuv saknas i materialsatsen,
maste kdpas separat.

+ Bra flygegenskaper bade for "Rookies”
och Ass

+ Rymlig

+ Stryktalig

Tillverkning/ Forsaljning

Jorgen Jonsson, telefon 0934 -700 18

tiinker frimst pd ir roderutslag, tyngd-
punkt och en perfekt fungerande motor.
Slarv pd ndgon av dessa punkter medfor
tveklostreparationsjobb efter {rsta start.

Det hiir dr givetvis ingen nybér-
jarmodell. Eftersom start frin handkast
dr det enda alternativet krivs det att man
haren viss kiinsla i kroppen for vad man
far och inte far gora innan modellen fatt
fart. Viil i luften d@r Thunderbolten litt att
flyga om man haller utslagen inom de
rekommenderade.

Modellen édr mycket snill och kurvar
vildig bra, dvs snévt, utan att visa nigra
obehagliga tendenser att klippa. Land-
ningarna ir odramatiska, modellen flyter
ut fint och vil nere pi backen glider den
péd buken. Att den ér kompetent idven i
tivling visar viil Jorgens framgéngar un-
der aren. Tva vinster i svenska cupen och
ctt RM har det blivit och [6r det mesta dr
det Thunderbolts han anviint.

Sammanfattning:

En halvfirdig ARF behovs det? Ja, onek-
ligen finns det ett behov av sn.lbbymrdd
Aircombatmodeller di det géir at nigra
under en tivlingssisong. ARF tillver-
kade i Sverige dr vil inget att tinka pa
men med det hiir konceptet hamnar kost-
naden for byggsatserna pi en acceptabel
niva.

Det mest negativa med denna material-
sats drattdet saknas en byggbeskrivning.
Vissa av momenten finns beskrivna pd
ritningen men det ér nidrmast ett krav att
habyggtnigon modellicellplast tidigare
om man ska kunna sittasamman P-47:an.
Jag var forst lite tveksam till ritningen
som var uppdelad pé ett antal A3 ark. Det
kiindes lite "billigt”. Men eftersom inget
av bygget utfors dver ritningen spelar det
inte ndgon roll hur den ser ut. Det under-
littar ju dessutom om man vill ta kopior
till mallar for triidelarna.

/Patrik Lindgren

patrik lindgren@mbox304 swipnet se

Oldtimer, Smaflyg, Slowfly, Parkfly - tillbehér och byggsatser!

FW Stieglitz, SK12, spv. ca 1 m. 1.100:- Motor Enya 06D diesel 1cc 790:- med trottel.

h Motor Enya 049 (08cc) gléd med trottel 690:-
GWS micro mottagare, 8 gr. 350:- PAW 55 diesel, 05¢cc 595:-
GWS microkristall 110:- Cox PeeWee 020 595:-
GWS servo Naro 9gr JR-Hitec 260:- Nostalgimotorer: OK CUB .049 fran 1949.
GWS servo Pico 6 gr JR-Hitec ~ 370:- Ny 690- Nagotbegagnad  560:-
Fataba servo 148 125:- 4-pack44s:- O&R .60 Costum special fran 1940, fint skick
Futaba servo Kull, 3001 145:- 4-pack 550:- 2800:-McCoy .60 F-:e_d Head, AHrepro, okdrdiask
Hitec servo 422 165:-  HS55 255- 5950, Sky Fury Twin 1500:- )
HS 81MG 353:- HS 81 255.  Andramotorerfinns. Aldre modellmotorer képes.

e Eller tas i inbyte.
1stOS 15 LA790:- | Glodstift: NYTT! Sotaiar tor Jatx
250S 15LA 1420 | OSnr846:- | jetX motorer nuhemmal  F-15 Eagle (profi)
15t OS .40 LA 890:- ‘ nr86st 248:- |kyl med Jet— endast friflyg l4ngd 30 cm 75:
2s10S.40LA1600:- | nrA3 33 | MotorJet-X 50z helsals 480- Eurofighter (profil,
| ‘tASEst178:- Jet-X 100z helsats  580:- langd 30 cm 75:-

Lagprislinje for allt modeliflyg, motorer

och tillbehér, billiga glédstift.
Prislista gratis!
Alltid BUSLAGA PRISER
Angivna priser géller till nista
utgava av MFN!

AERO-HOBBY

Box 16163, 103 24 Stockholm
Besoksadress: Russinv. 13 |
Hékarangen
Oppethder mand-torsd 12-15, ring
garna fore planerat besok!
070-499 97 07! Fax 08-605 99 95

http://hem.passagen.se/aero-hobby

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehir
av hog klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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el dr ju bara att titta pa resultat
listorna genom dren. Men hur
borjade det egentligen? Det

kunde vara intressant att veta tyckte red.
sa diirlor har vi dntligen tagit oss i kragen
och [rigat ut mannen vars modeller ser ut
att flyga pa riils! Hall tillgodo!!

Forsta kirran!

Forsta modellplanet Ove byggde var om
han sjilv minns riitt en gummimotor-
modell av Saab Safir, méjligen av Sigurd
[sacsons fabrikat. Direfter blev det en
Cessna L 19, dven den med gummi-
motordrift. Ove tror att den var av
SEMO:s tillverkning. En segelmodell,
*Nuppe*, (Norrlands Modellflygindustri)
var ocksd en av Oves tidiga modeller.

Forsta tivlingen

Den forsta modellflygtivlingen Ove del-
tog i dgde rum hos modellflygklubben
“Gurkorna® i Viisterds, Ove minns inte
riktigt men formodligen var det nagon
form av pricklundningstdvling med lin-
styrda modeller.

Radiostyrt??
Vi maste ju naturligtvis fraga denne
stuntentusiast om han flugit R/C!! Det
hade han faktiskt! Den f6rsta radiostyrda
modellen sig dagens ljus 1959, det varen
“Vagabond" (SEMQO). Den var forsedd
med en Webra Mach 1 i nosen. Den
motorn byttes senare ut mot en Webra
Bully. Radicanldggningen var en
rorbestyckad Telepilot enkanalare.
Rodermekanismen var en E.D. “hick-
hack® som si sminingom byties mot en
OS dito.

Ove tivlade i enkanalsklassen RC-111

Mot Mr Stunt

- Ove Andersson

Ove Andersson—mannen som plockat hem 25
SM-guld (jo, du laste rétt, tjugofem!) Bland annat.
Man kan nog med fog sdga att han dominerat
svensk stunt sedan mitten av 60-talet och dven ar
enavde bédsta flygarnaivéariden.

aren 1962-63. Biista placering var en
sjdtteplats vid SM-62.

Ove beriittar att vid den tiden hade
Jespervon Segebaden borjat tivlaiRC 1,
multikanalklassen som sedermera blev
F3A. Ove har aldrig tivlat i stunt mot
Jesper, niir Ove borjade hade Jesper re-
dan slutat med stuntflygandet.

Farsta motorn!
Den 5:e april 1951 képte Ove sin forsta
modellmotor. Det var en Webra Record
och den satte Ove i sin forsta linkirra, en
Keil Kraft “Ranger* teamracer. Den hade
plankad spantkropp och sprygelvinge.
Forsta flygningen blev en wingover efter
start med paltljande krasch! Men, Ove
sopade ihop spillrorna och gick hem och
limmade!

Forstariktigalinllygningen utan krasch
var med en liten ligvingad modell med
E.D.Baby (.5 cc. motor.

Stuntens birjan

Inspirationen att bérja med stunt fick
Ove franen man vid namn Bernt Iderman
som bodde i grannhuset. Ove sag dir

Bernts fina stuntmodeller som var for-
sedda med Webra Mach 1 och E.D. Ra-
cer 2.5¢cc dieslar.

Oves [Orstastuntmodell varenegenkon-
struktion 1956 med Webra Recorden 1.

Sedan kipte Ove sigen WebraMach 1,
fick ndgra gamla modeller av Bernt. For-
sta 2.5cc-byggsatsen blev “Blixten”
(SEMO).

Forsta “35“-an!

Oves [orsta “35" stunter var en egen
konstruktion byggd 1961, kallad “PePe™,
Andra “35%-an var “Super Yank™.(Se
foto)

Direfter vardet dags t6ren Thunderbird
IMbyggsats (VECO) 1962. Motorn varen
OS Max 11T 35 som enligt Ove vibrerade
kraftigt. Det var alltsd inte stuntmotorn
S-35.

Efteratt den T-birden kvaddats byggde
Ove en ny T-bird, denna ging med sta-
ende motor liknande Bob Palmers origi-
nal. Ove hade sett originalet i Ron
Moultons bok “Control Line Manual “och
blivit inspirerad. Motorn var en begag-
nad FOX 40 RC (!) kopt av den kinde
pylon, helikopter mm-flygaren Lasse

modellflyanytt nr 2 2001



Hogst upp; Ove Andersson, 1964, med en Thunderbird och

5

Silverbird. |

o

handen haller Ove

en Silverbird (foto Hans Olov Johansson). | mitten Oves andra egna .35 modell (foto Willy
Andersson). Ovan till vanster Oves férsta modifierade Noblern och till héger en modifierad

Thunderbird.

Olsson.(Han bor numera i Malmétrakten,
red. anm).

Den Thunderbirden flég Ove sin forsta
stunttivling med och platsen var Bromma,
Virtivlingen 1964. Ingen ljuddiimpare!!
Det hade ingen pd den tiden. (Vilket
oviisen det maste ha varit pa tivlingarna
pa den tiden! Red amn.) Modellen ifriga
miitte forresten sitt dde just pd Brommas
betong! Ove berittar att -“*kérran befann
sig rakt dver huvudet nir det plotsligt
kom en riktigt turbulent kérare, linorna
bara skrynklade ihop sig och jag fick
flytta mig snabbt f6r kirran smack ner
precis i mitten dir jag stod!*

Nu bérjar Ove bli varm i kliderna pa
allvar, och mod. Nobler/FOX 35 epoken
tar sin borjan.

Den forsta Fox 35-modellen var en
modifierad Nobler, utan nosstill, vitma-
lad, 1964, direfter den forsta med nos-

still, blimdlad (Navy bla) 1965. (Nu -

borjar ocksda modellerna i det karaktii-
ristiska utseendet som Ove hdllit sig till i
alla ar, med nagra fa undantag, Shark-45

modellflygnytt nr 2 2001

t.ex., red anm.) Dessa modeller var till
utseendet inspirerade av Juri Sirotking
“Spacehound*.

Pi dessa modeller bérjade jag anviinda
ljuddimpare, fortiljer Ove. Didmparen
var en modificrad OS “Jetstream™ den
delbara pa lingden-typen. Det kan tillig-
gas att Ove aldrig byggt eller flugit en
original-Nobler!

Ljudddmparpris.

Tack vare denna “miljdinsats™ fick Ove
1966 ett “bullerpris*™. Priset fick han bl a
for att han flugit med ljudddmpare pa
VM-66 vilket pa den tiden var ovanligt
och viickte viss uppmirksamhet (Goran
Alseby tog fram det priset).

Segrar totalt!

Lin fraga som det skulle vara intressant att
fa svar pa iir vilken tivlingsseger som Ove
sitter frimst och hur manga tivlingar han

vunnit totalt. Inte helt ovintat blir svaret
att forsta SM-segern 1966, NM-segern
1967, och dven VM-silver-68, VM-brons
82 samtett EM-silverirde pallplaceringar
han kiinner lite speciellt for! Antalet [Grsta-
placeringar har han inte riktigt koll pd men
uppskattningsvis 75-100 st!!

Idoler?

Ove har ju flugit mot de flesta av de biista
i viirlden, vilka riknar han som de verk-
liga topparna? Ar det ndgon vars stil han
speciellt gillar? Pa detta svarar Ove att en
flygare han varit mycket imponerad av
var Juhani Kari, och hans sitt att flyga de
kantiga figurerna. Vidare siger Ove att
han aldrig sett en virldsmiistare gora en
perfekt flygning, skillnaden mellan de
som liggeritopp dr mycket liten. Dock dr
det fler riktigt duktiga (lygare i topp-
skiktet nu dn forr.

Hur var det forr?

Ove anser att det nog var lite knepigare
att flyga stunt forr, bl a fanns det inte s
minga stuntmotorer att viilja pd. Utan bra
stuntmotorer var det svart att hitta ett bra
[yrtaktsldge.

Att fa en motor att ga bra i fyrtakt och
skifta till tvatakt vid riitt tillfille dr en av
orsakerna till att Ove tycker att det dr
inspirerande att flyga stunt. Aven
modellernas utseende dr en bidragande
orsak. Skaparglidjen, att sjilv bygga sin
modell och sedan fa den att flyga bra
samt att dstadkomma bra tivlingsresultat
betyder ocksd mycket.

Hur bli en bra stuntpilot?

Avslutningsvis undrade vi naturligtvis
om Ove hade nigot bra recept for att bli
en bra stuntflygare.

Det finns nog bara ett siitt anser Ove
och det dr en bra modell och mycket
triining! Nir Ove borjade flyga .46 mo-
deller i borjan av 80-talet, tyckte han att
det var lite littare att gira bra flygningar
dn med ,35-modellerna. Lingre linor,
stérre figurer, en aning mindre vind-
kiinsliga men lite tyngre att styra niir det
blaser hart.

Om tivlandet i sig tycker Ove att man
maste haklart forsig attien bedémnings-
sport gir det inte att fa 100% rittvisa,
Men- det ir ju inte bara tivling det hand-
lar om, man tréiffar andra likasinnade och
kan utbyta erfarenheter om bygge och
[lygning. Ove tycker vidare att kamrat-
skapen ir fin pa tivlingarna , vi dr ju inte
arga konkurrenter! Det vanligadr juatt vi
hjilper varandra niir nagon fétt problem
sd att alla kan genom(tra. Nagra hemlig-
heter har vi inte for varandra utan alla dr
for det mesta ivriga att fa beriitta om
finesser och knep man kommit pa!!

Ja, det var en del om vad en av vira
biista stuntflygare har hittat pa genom
aren. Det finns si klart mycket mera att
beriitta men det far komma vid ett senare
tillfille!

Vi pa red. tackar Ove Andersson for
den intressanta intervjun!

Lars Roos
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AVSNITT

ill Du ha en kart definition pa Si-

kerhet ellerden /anga versionen?

Okey.denkortadefinitionenav si-
kerhet lyder: sunt férnuft, noggrannhet
och omtanke. Detta siiger allt vi behdver
tiinkapa [orsiiker [lygning, nagotsomen-
vist maste upprepas som en paminnelse.

Suntfornuftsigerossideflestatall, om
vi bygger modellen riktigt eller installe-
rar radion rétt.

Noggrannhet ir att ge sig lite extra be-
svir for att veta att allt dr rétt.

Omtanke riktas mot andra ménniskor
och dgodelar. Om vi tinker sd dr vi inte
beniignaattskapaproblem genomattflyga
var och nér det inte borde flygas — eller
flyga pé ett farligt sdtt. Ingen ir perfekt,
s lat oss digna ndgra ord om siikerhet.

Detérett gammalt talesiitl som siigeratt
Sdkerhet innebdr ingen olycka. Du kan
inte argumenteramotdettapistiende, men
detfinns naturligtvis ingenting som inne-
biir absolut siikerhet. Kanske borde vi
dndratalesittetillAbsolut sikerhetinne-
béiringen flvgning.

Ingen [Greslar — hoppas jag —att vi ska
sluta spela golf, fotboll eller sluta simma
bara for att det ligger en fara i att dgna sig
at dessa sporter. Om vi foljde samma lo-
gik skullevialdrigsittaossienbil, gd Gver
viigenellerensklivaursingen—detskulle
vara siikrare att aldrig ha blivit fodd!

Nej, vad vimaste gira med vira model-
ler dr att ta varje steg for att forhindra att
alltforutsiigbartkan gafel. Vidare, omna-
got trots allt gir fel, sd maste vi lita vart
sunda [Grnuft se till att om det hiinder, nér
dethiinder, si skallinte olyckan drabband-
gon annan eller ndgons egendom.

An vidare, om nigot verkligt allvarligt
hinder (it oss sdga, piloten blir akut sjuk
dé han flyger) och ndgon eller nigot blir
inblandat i olyckan, maste vi se tll att vi

har en adekval [Orsiikring for eventuella
skadestandskrav. For vir egen skull. Fér
den drabbades skull! Nog om detta!

Sikerheten hiinger helt och hallet pa
byggaren/flygaren, men det betyder inte
alltid att han vet alla svaren. Det [Grnulti-
gaste han kan géra om han kommer ut pi
fordjupt vatten, diratt [raganagon som har
varitdirtidigare. Du kan (A hjilp fran na-
gon person eller frin en organisation — i
Sverige da sjilvfallet Sveriges Modell-
flygltrbund, som i sin styrelse har perso-
ner med siikerhet som specialomrade.

Detiir viktigt att fa stéttning fran en er-
laren person nidr Du vet fragorna, men &r
osiiker pa svaren. Om Duinte drmedlem i
enklubboch det finns eni grannskapet, ta
kontakt med den och bli medlem. For Din
skull! Du kan ha klarat Dig pd egen hand
med smi modeller, men med stormodel-
lenbehdvsdetinte bara hjilp ochrad, utan
ett biittre och kanske storre Falt ér viirde-
fullt med Din nya stérre modell.

Avenomklubbenrikarliggaenbitifrin
diir Du bor, sa ir det av virde att tillhéra
den. Det dr 6verraskande hur trevligt och
tryggtdetiiratt pratamed modellflygkom-
pisar, som har métt samma problem, som
Du nu sjilv kan stiillas infor.

Jag harsagt det tidigare — attbygga och
flyga stora skalamodeller ér ingen limp-
lig borjan inom modellflyghobbyn. Om
Du har List mina tidigare avsnitt och tror
att Du kan dra igang med att flyga radio-
kontrollerat med en tvaochenhalvmeters
P-51 Mustang, sd bir Du lita allt bero ett
parér. Ga i stillet ut och kép Dig en nor-
malstornyborjarmodell, Lir Digatt flyga
den. Folj upp med ett par med aerobatiska
modeller. Provapiett parmindre kompli-
cerade skalamodeller och sedan—om Du
nu verkligen harlirt Dig att flygaalladessa
typer—sikan Du vararedo alt motade stora

pojkarna med de stora modellerna!

Den som uppmuntrar blivande modell-
flygareattkommainihobbyn genom stor-
modell-"porten” motarbetar och skadar
modellflyget. Det finns alltfér manga far-
liga fallgropar lings vigen for en oerfa-
ren modellflygare for att han skall falla i
dem—férmodligen med bedrivligaresul-
tat. Okey nu, nog med filosoferandet och
mot mer praktiska aspekter pa siikerhet.

Modellen

Vi har byggt modellen si bra vi kan. Den
ser snygg ut. Men &r vi siikra pa att den
kommer att klara de pafrestningar och
belastningar, som den kommer afl utsiit-
tas for—av oss sjilva.

Formodligen har konstruktoren kunnat
sinliixaochtestatmodellentill entillfred-
stiillande niva. Kanske tog han inte sin
fickriiknare och kollriknade de vintade
belastningarnateoretiskt? Kanske gavhan
inte hellermodellenen rejil Gverhalning i
luften [6ratt kolla att inget kunde lossna.

Det finns konstruktorer som ér forsik-
tigaoch mjukaisitt flygande niirde flyger
sina nya supermodeller — de vill inte kra-
schaellerskimmautsigsjilva. De dr fullt
ndjdamed att puttrarunt lite ostrukturerat
med sin prototypmodell. I de fallen har vi
ingen forsikran om hur det kommer att
sluta, om vi gér en sviing med kraftig G-
belastning.

Hiirhar vi tvaméjligheter. Vikan bli var

. egen testpilot och stegvist lita modellen

mota alltmer 6kad belastning, lita det ta
sin tid och efter varje landning soka efter
tecken pa svagheter. Ménga av de ildre
flygplanskonstruktionerna testades pi
detta siitt och oavsett hur manga miljoner
beriikningarman iin gjort pimodernaflyg-
plan, si forblir detta den ultimata testen.
Varandramgjlighetochtidigareenupp-
skattad metod dr "sandséicksmetoden™. Vi
vet modellens totalvikt, vi vet —eller kan
beriikna — de G-belastningar, som viintar
modellen under flygning. Da ir det bara
att med fysisk last pa modellens vingar
jamfora med dessa kalkylerade belast-
ningar. Det dr teori, det. Hir éir metoden.

Sandséckar

All rikna fram styrkan hos exempelvis
vinglastsittningen pien modell liggersi-
kerligen utanfor mojligheternas grins for
miénga av oss. Hur ska vi konstruera vir
stormodell om vi bara har erfarenhet fran
mindre modeller? Hur vet vi att vir ska-
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pelse blirstark nog? En vill etablerad full-
skalametod attkontrolleraflygplanvingar
—och vingarna éir de vitalaste delarna och
de enda, som Kan tiinkas svikta under pi-
frestningarna under [lygning. Det r riitt
saenkelt. Ta vikten pa den fullt utrustade
och tankade flygplanmodellen och mul-
tiplicera den siffran med G-belastningen
(plus en siikerhetsfaktor) som flygplanet
forviintas utsittas for.

Lastménstret, somberor bland annat pé
vingformen, ska ocksi tas hiinsyn till och
belastningen lings vingens hela spiinn-
vidd (vid huvudbalkens lige) [Gratt simu-
lera lastmonstret. Av naturliga skiil kom-
mer lyftfaktorn nira vingspetsarna vara
betydligt ligre dn vid vingroten, da det
handlar om avsmalnande vingar eller pa
ringar ay vingens anfallsvinkel paverkar
ocksi lastmonstret.

For viira modeller — om vi nu inte syss-
lar med flygplan dver 50 kg vikt — beho-
ver viinte tinka sa mycket pa det exakta
lastmonstret. Om vinu inte haren kraftigt
avsmalnande vinge eller elliptisk ving-
form, sdkan belastningen spridas ut jimnt
lingshelavingen. Vad giiller G-piverkan,
riilknamed 3G foricke aerobatiska model-
ler. 4-5G for modeller for viss aerobatik —
ovningsflygplan, biplan — och 6-7G tor
fullt aerobatiska flygplan.

Om vi har en 2.5 meters Zlin 50 pa 18
kg.somviavserkastaruntiskynmed glatt
mod, méste virikna medatt belasta vingen
med bortat 100 kg lings hela vingen, det
vill siiga ungefir4 kg per decimeter.

Fullskalavingarkanbelastas var forsig,
men med vira modeller, som kan hante-
ras pa ett battre sitt dr det enklare atl be-
lasta dem med modellen fullt monterad.
Detta giiller sdrskilt modeller med wire-
stagning ochstottor mm. Undertestningen
skall vi bara stétta upp kroppen i uppoch-
nervint lige. och anbringa sandpdsarna
lings vingenintill vingens huvudbalk. Se
tleckningarna, som férklarar det mesta.

Enplotsligbdjning paenfullskalavinge
dar ett tecken pé svag struktur, men vara
modellplansstrukturer kommer férmodli-
gen inte att bdjas i nagon storre utstriick-
ning och en olycklig utgiang — om den in-
triiffar — kommer ganska plétsligt i form
av ett brott. Med andra ord, om vingen iir
tillriickligtstabil drden formodligen ocksi
stark nog. Och vad géira om vingen pajar
undertestet? Jo, biittre pibyggbridan/test-
binken dniluften.

Vingbelastningar
Omyvivetmodellens vingbelastning ér (to-
tala vingytan dividerat med flygvikten)
kan vi fa en uppfattning om modellens
flyghastighet — relaterat till vinglformen
ochvingprofilen. Barasomen rull griins:
allt under runt 90 gram/dm?* kommer att
bli en lingsamflygande modell, Tunna
vingprofiler och kraftigt avsmalnande
vinglormertalaromatt vingspetsstall kan
bli problem, speciellt i [6rening med hig
vingbelastning. Vi kan inte géra mycket
vad gilller vingbelastningar— utan att 6ka
dem. Detir mycket svirt att da modellen
drlirdigatt "laggatillmindre vikt”. Emel-
lertid kan vi gira nigot at tyngdpunkten.

Vi vet, eller borde i varje fall veta, var
tyngdpunkten, Tp, skall ligga pa model-
len—engelskaritningar utmirkt med CG.
Forsok aldrig att f1yga en ny modell med
den verkligatyngdpunkten bakom det re-
kommenderade tyngdpunktsliget—ettbra
recept mot katastrol. Aven erfarna piloter
hor vara lyckliga foratt fi tillbuks model-
len hel i en sadan situation. Om en "erfa-
ren” pilotskatestflyga Din modell och han
varken fragar om Du har kollat tyngd-
punkisligeteller gordetsjilv, saskulle jag
la siindaren ifrin honom.

Den laktiska tyngdpunkten en aning
framfordet rekommenderade liget paver-
kar inte den forsta flygningen niimnviirt
forutsattattdeninte irmycket framfér, vil-
ken kan resultera i mindre dnskade hijd-
rodereffekter vid séttningen.

Med Tpen bit framfdr begriinsas ocksa
mojligheterna till acrobatiska manévrer,
menefterettparframgingsrikallygningar
kan Tp-liget stegvis flyttas bakt.

Attalltdrrakt monterat—och utanskev-
heter—irviktigt foren modell som ska fly-
garittiallahastigheter. Dukanalltidkom-
penseraomenfenaiirsned genomatttrim-
mapisindaren. Men den trimningen giil-
ler bara vid en hastighet. Det enda raka ir
att montera allt rakt (rin birjan.

Vi miste alltid gora alla viara normala
kontroller att allt sitter rakt — mit fran nos
till vingspets pa bada sidor—ska vara lika
for biada spetsarna. Miit ocksa frin ving-
spets till lingst bak pa [Ty gplankroppen —
skaocksa vara lika.

Kontrollera vingens anfallsvinkel, Det
linns utmiirkta hjilpmedel for detta att
képa. Det iir virt att ligga ner en slant pé
en bra vinkelmiitare —speciellt viktigt for
riktig flygning med stormodeller.

Det finns alltid oforutsedda hiindelser,
som viintar pa oss. Som exempel kan jag
nimnaatt jagtillverkade kvartskala-bygg-
satser till Bleriot X1 dd .90- och viixlade
.61-motorer varpopulira. Jag silde manga
byggsatser av Blerioten, men ocksa av
Blackburn 1912, Alltvarfridoch fréjdtills
en kompis pa Mallorea tog en byggsats
medsighem forattbyggaoch flygapésin
underbarad. Hanbjod mig neroch bad mig
prova hans Bleriol. som han hade flugit
upprepade ginger med. Den var utrustad
med en Quadra 35 vilket var perfekt inte
bara for att kunde svinga den stora pro-
pellernutan ocksé foratt glodstiftsbriinsle
varohemult dyrt dir nere.

Efteratthaflugit Blerioten lugnt tio mi-
nuter och uppskattat den skalaliknande
flygningen med Quadran fragade jag hur
den loopade. Han hade inte provat det
sjilv, men det var okey [6r mig att prova.
Forestill Er min fasa, niir — da tre fjirde-
delarav manévern var genomford —ving-
arna vek sig och modellen nirmade sig
marken med en oerhord V-form.

Di vi inspekterade modellen efter den
villdsamma humuskontakten — majlig att
reparera — fann vi att miissingbeslagen
hade skurit av kablarna. Detta hade for-
virrats av vibrationerna fran Quadranoch
cn propeller, som inte var riktigt balanse-
rad. (Receptet for att 16sa problemet med
kompisens Bleriot var att 8ka tjockleken
pamiissingenochslipanerkanternapaden
ochsetillattdetinte forekom nagraskarpa
kanter. Kablarnas styrka var det & andra
sidaninget fel pa.)

Vilkel [6r oss nidrmare niista sikerhets-
avdelning — kontroller och férberedelser
fore flygning — ocksa en siikerhetsfraga.
Se niista nummer av Modellflygnytt.

David Boddington
Den Gamble Redakiiiren éversatte

Miit upp fran

vingspets till nos,

till sidroder.
x=xochy=

.
Vinkelmdtare
Viig first ay
maodellen sa att
den star vagréitt—
datumlinjen skall
vara vagrdt!
Spdinn sedan
vinkelmdéitaren
motvingens
[fram-och bak-
kant och avids

vinkeln.

Fabrikat Robart.
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Rune
"Bananen"
Andersson med
F-modellen
"Humlan".
Foto HSw.
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Modellflygets historia ar 1945

Del 2 av Sven-Olov Lindén

1945 drs Rikstivling

KSAK:s andra Rikstivling holls i Gote-
borg den 22 juli i blasigt vider. Arets
Riksmistare blev goteborgaren Leif Pet-
tersson och AKG vann laget. Arne Wi-
dén f16g i denna tédvling bort sin "Alex”
och ansig den forlorad. Tre manader
senare dterfanns den i en sjilvbindare pa
vistgotaslitten. Daflygstriackan dvertrif-
fade det giillande virldsrekordet, sinde
KSAK innoteringen till FAT for godkin-
nande.

Resultat: Individuell tavling.

1. Leif Petersson, Géteborg 3.386
2. Curt-Olof Svensson, Halmstad 3.04,7
3. Karl-Erik Svensson, Linképing 2.46,4
Lagtévling.

1. Aerocklubben i Géteborg 6.21,9
2. Halmstads Flygklubb 6.02,6
3. Solnaeskadern 4246
4. MFK Hobby, Orebro 3323
5. Aeroklubben i Malmé 3.04,3
6. Boras Flygklubb 3.02,3
7. Linképingseskadern 2472

Svenska mdsterskapen 1945
Aret SM-tivling forlades till Halmstad
den 26 augusti. 206 modeller tivlade 1de
fem klasserna. Resultaten var overlag
goda med minga max.flygningar. [ bida
segelklasserna var de tre frimsta dver 4
minutersgrinsen. Karl-Erik Landegren
vann givetvis bade G| och G2. Malmd
blev for forsta gangen lagmistare. Till
segern bidrog mest klubbledaren, MK-
ledamoten m m Terje Larssons andra-
plats i S1.

Resultat:
Klass S1.
1. Kurt Sandberg, Boras 4.40,6
2. Terje Larsson, Malmé 4221
3. Sture Sandberg, Ostersund 4,09,4
Klass S2.
1. Sven Réagwall, Halmstad 4223
2. Ove Meissner, Bjuv 4.16,0
3. Sven-Erk Christensson,Halmstad  4.06,3
Klass G1.
1. K.-E.Landegren, Vasteras 2.06,5
2. Jan Nathorst-Westfelt, Boras  1.53,2
3. Karl-Erik Svensson, Linképing 1.25,1

Klass G2.

1. K.-E.Landegren, Véasteras 3.30,3
2. Helge Eliasson, Géteborg 2.354
3. Folke Akerman, Vasteras 0.39,8
Klass F.

1. Kjell Andersson, Hoér 1.13,2
2. Tore Haglund, Hofors 1.07.8
3. Kurt Nilsson, Halmstad 0.22,3
Lag.

1. AKM, Malmgo 6.55,3
2. AKG, lag 1 6.51,5
3. Bjuvs Mfk, lag 1 6.35,8
4. Linkdpingseskadern 6.15,5

Viisteras Flygklubb 10 ar

Samma dag som SM avhdélls firade Vis-
terds Flygklubb sitt 10-arsjubileum. En
stor del av de mellansvenska modell-
flygarna avstod SM for att i stiillet delta i
tdvlingarna pa Johannisbergs flygplats
vid Viisteras. "Bananens” F-modell
"Humlan™ stal bl a uppmirksamheten
frin segelflygarna formationsflygning
Over den talrika publiken.

Resultat: Klass S1.

1. Rolf Johansson, Solnaeskadern 2.51,7
2. Gunnar Ridder, Vingarna 2334
3. Sven-Olof Ridder, Vingarna 2.27,2
Klass S2.

1. Rune Andersson, Vingarna 3.11,2
2. Karl-Erik Karlsson, Cumulus ~ 3.05,8
3. Jack Svensson, Eskilstuna 2459
Klass G1.

1. Bengt Leo, Visteras 1.22,9
Klass G2.

1. Nils Akerman, Visteras 0.41,0
Klass F.

1. Rune Andersson, Vingarna 1.30,6

Storsta modellflygtiviingen

Den 23 september héll i Avesta den dit-
tills storstamodellflygtivlingeni Sverige
med 209 modeller. Tavlingsdagens mor-
gon grydde med regntunga skyar. Forsta
tivlingsstart uppskots ett par timmar tills
att himlen ljusnat och regnet upphért.
Endast tva perioder genomfordes. Om-
kring 5000 personer hade sokt sig ut till
Grytnis dir tivlingen holl, kanske mest
for att fise Sveriges nyajaktplan i luften.
Ett par rotar J 26 "Mustang” kom fran

IF16 i Uppsala f6r en uppvisning, med
lagsniffar over [iltet. Viisterasklubben
vann sd gott som allt. Landegren tog
dubbelseger i G-klasserna. Far och son
Boberg vann S2 resp. S1. Sigurd Bobergs
medeltid i S2 var nira perfekt max. med
5.56,6. 1 F-klassen segrade "Bananen”
med "Humlan™ paden dittills bistaseger-
tiden, dver 2'/2 min.

Resultat:
Klass S1.
1. Bo Boberg, Vasteras 3.447
2. Gunnar Hoglund, St.Skedvi 3.38,7
3. Bert-Ove Berg, Bollnds 2.34,7
Klass S2.
1. Sigurd Boberg, Vasteras 5.56,6
2. K.-G.Folkesson, Borlange 5.05.6

3. Holger Berggren, Hallstahammar4.11,4
Klass G1.

1. K.-E.Landegren, Vasteras 3.03,2
2. Robert Léwen-Aberg, Vingarna 1.11,2
3. Lennart Larsson, Vasteras 1.05,6
Klass G2.

1. K.-E.Landegren, Vasteras 1.453
2. Nils Akerman, Vasteras 0.58,2
3. Ulf Christersson, Vasteras 0.29.4
Klass F.

1. Rune Andersson, Vingarna 2.39,9
2. Nils Andersson, Véasteras 0.25,8
Sjustadstévlingen:

1. Borldnge 10.16,1
2. Sater 5.19,7
3. Falun 5.04,4
4. Fagersta

5. Avesta

6. Hedemora

7. Ludvika

Nordisk privatflygkonferens

24-27 oktober samlades flygfolk hos
KSAK till Nordisk privatflygkonferens.
Modellflygledarna triffades ocksd, nu
var dven Norge representeral genom
Harald Orvin,

Konferensdeltagarna hade fullt upp att
gora under de tre dagarna. Det giillde for
dem, att pa basis av de under juni konfe-
rensen framlagda fGrslagen och den dirpa
foljande kritiken by gga upp standardise-
rade bestimmelser. Inte mindre én ett
70-tal rekordklasser blev resultatet.
Miisterskapsklassernabegriinsadestill ett
minimum. Officiella landskampsklasser
blev Wakefield och den nya nordiska
segelmodellklassen, som i stort sett fver-
ensstimde med Per Weishaupts forslag.
Klassindelningen skulle efter danskt
monster gi efter vingyta och e¢j efter
spiannvidd.Segelmodellerna betecknades
med Al. A2, A3 o.s.v. Inomhusmodeller
med B, gummimotormodeller med C och
forbrinningsmotormodeller med D:

Skanska Mdsterskapen

Inga storre tivlingar holls pa histkanten
utomi Skéne. Nira 100 deltagare kom till
Klippan den 28 oktober {6r att kiimpa om
Skanemisterskapen. Anders Hikanson
slog i klass I sensationellt svenske miis-
taren Kjell-Ake Andersson. Vid en tiiv-
ling i Landskrona i mitten av december
blev dock rollerna ombytta.
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Prislista fran Skanska Méasterskapen.
Klass S1.

1. Kjell Andersson, Hoor 2.58,0
2. Kurt Nilsson, Halmstad 2.57,6
3. Stig Nilsson, Bjuv 2.50,7
Klass S2.

1. Lennart Olsson, Bjuv 3.38,6
2. Sven Christensson, Halmstad 3.20,3
3. Karl Blom, Bjuv 2539
Klass G.

1. Bertil Olsson, Eslév 0.41,9
2. Anders Hakanson, Malmé 0.36,3
3. Erland Persson, Eslov 0.28,1
Klass F.

1. Anders Hakanson, Malmé 1.453
2. Kjell Andersson, Ho6r 1.22,9
3. Kurt Nilsson, Halmstad 1.12,5
Lagtévling.

1. Bjuvs MFK 8.19,0
2. AKM 7.54,4
3. Esldvs FK 6.26,1
Resultat fran Landskrona:

Klass S1.

1. Kjell Andersson, HGr 3.34,2
2. Lars Séderstrém, Malmd 2.36,1

3. Gunnar Persson, Malmo 2,232
Klass S2.

1. Ove Meissner, Bjuv 3.154
2. Gunnar Persson, malmo 2.18,5
3. Sven E.Hylén, Malmé 2.05,6
Klass F.

1. Kjell Andersson, Hoor 1.44.3

2. Anders Hakanson, Malmé  1.00,4

Lag:

1. Bjuvs Mfk 1355,3
2. Aeroklubben i Malmo 1348.2
3. H66rs Mfk 1330,0

Danskt modellflygliger

Skéningarna Anders Hakanson och John
Hansson representerade Sverige i ett
danskt modellflygliger pa Jylland. For-
utom att Anders vann flera klasser och
blev niist biste deltagare utmirkte han
sig genom att byta till sig en dansk
"Mikro”-dieselmotor mot cigaretter,
silkesunderklidder och andra for dans-
karna begirliga ting!
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Nya svenska rekord
KSAK godkénde vid AU:s méte de nya svenska rekorden.

Tidsrekord  Klass S1. Lennart Larsson, Véasteras 15/7 1945  1.05.17,8
Klass S2. Lars Persson, Ostersund 15/7 1945 1.02.09,8
Klass G1. Are Widén, Solna 16.03,2
Klass G2. Bertil Lindell, Stockholm 1940 33429
Klass F. Arne Widén, Solna 30/3 1945 4.28,3
Distansrekord Klass S1. Arne Widén, Solna 69.200 m
Klass S2. Stig Persson,Halmstad 8/8 1943 52.700 m
Klass G1. Nils Akerman, Vasteras 26/6 1944 11.800 m
Klass G2. Karl-Erik Svensson, Linképing 2/6 1941 13.300 m
Héjdrekord Grupp S. Lars Persson, Ostersund 15/7 1945 565 m
Hastighet GruppG. Ulf Hallvig, Stockholm 81,8 km/t

Ute i landet var modellflygarna som
forlamade av de tidigare stora besluten
uppe i KSAK. Ingen vigade konstruera
eller bygga nytt férridn "de stora
ratificerat” de nya reglerna pa den kon-
ferens som avhélls i Oslo 8-10 dec.

10 000 modellflygare

l:einstruktorens triumferande uttalande
till dagspressen: ”Moddlﬂy get. dennya
ungdomsrdrelsen, som pé tva ir dkar sitt
medlemskap med 900%”, basunerades
ut. Den 14-drige Yngve Axelsson {réin

Enskede fick motta en minnesplakett ut
prins Gustaf Adolfs hand, da han den 8
novemberregistrerades somden 10000:e
modellflygaren. Nagon 6kad modellflyg-
verksamhet noterades dock ej. En kul-
men var nadd. Aret 1945 var i ménga
avseenden ett rekordér, men sedan fred i
viirlden intritt, kom med den ocksa sa
minga andra méjligheter fér ungdomen
att fa utlopp for sina intressen. Modell-
flyget kunde inte lingre konkurrera med
andra lockelser.

Historia
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Modellflygkalendern

28 april: Vimer Mceting, sjoflygtrift
anordnas av Lidkopings Medell FK, R
011. Kontakt: Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skold 0510-29288. Plats: Krono
Campingen (0510-26804) i Lidképing.
1 maj: Linflygets Dag. SLM Linflyg-
center, Tullinge. Kontakt: Kjell Axtilius
08-77 44 915.

1 maj: Modellflygets dag pi Arosiingen
1 Viisteras. Kontaktman klubbmiistare
Ragnar Eriksson tel 021-41 31 83.

2-3 juni: Helikoptertivling (UT) i F3C
samt populiir och sport arrangeras av
MFK Blue Max pa Alleberg. Brieling ki
9.30. Ring Mattias Streiht 0515-81664.
Restaurang och camping pa platsen.
Smaj: Norrkopings Radioflygklubb in-
bjuder till "Var Meeting” pa F13. Ingen
forhandsanmélan, Alla typer av radio-
styrt. Skyltat fran Finspangsvigen. Ring
Jan Stern 011- 130056.

5 maj: Storseglartriff pa Vixji MFK-
filt. Per Ranstad 0470-711024 eller An-
ders Robertsson 013-161828.

6 maj: Familjesondag pd KMFKs
Modellflyglilt, mellan Bro och Kung-
singen melan kl 10 - ~15. Under hela
dagen pagar demonstrationer av olika
modeller och torrflygning for att bekanta
sig med radioflyget. Hemsida: http://
hem.passagen.se/kmfk1/index.htm. Tel
Yngve 08-580 138 15. Ake 08 581 714
26. Bengt 08 580 374 72

12maj: Viargardativlingen pa Tanga Hed,
Virgirda. Kontakt: Flemming Gorans-
son 0322-62 37 22, 0707-50 11 33,

12 maj: Christinehamns RFK anordnar
en virmeeting pa Sorby modellflygfilt i
Kristinechamn. motor, helikopter och se-
gel dr villkomna. anm.avgift 20krbetlalas
pa plats. Info: Tomas Hermann 0550-
17079 alt. 0730-41 80 71, Anders Sider-
lind 0550-822 70.

12-13 maj: Jetmeeting pi Barkarhy for
alla flakt- och turbinflygare. Ring Lars
Palm 070-46496 10 eller Einar Johnsson
08-56033229.

19maj: EL-Populir, ingéri modellflygets
EL-Populércup 2001. Pa F6 Karlsborg.
Kontakt: Bo Sjoberg tel 0503-13602.
19-20 maj: Segelflyg. Kungsiingen Cup,
F3B FAL Toppfiltet. Henrik Karhusaari
08- 583 576 99.

19-20 maj: Viisterastivlingen. Linflyg
pd Johannisbergs flygplats, Viisteras.
Kontakt: Per Stjdrnesund. Jan Gustafs-
son. Tel 021-80 42 34, 08-759 60 98.
24 maj: Krist{ly gartriilfen pa Balsjoliltet
i Norberg. Ring Stig Grining tel. 0223-
21206 eller Lars Wendel 0223-22721.
Allt slags modellflyg, inga avgifter.

24 maj: Modelllygets Dag 1 Sodertilje,
Pildalens RC-fiiltvid Nykvarn, Traditio-
nellten stor flyedag med mangabesokare.
Tagav tillallégrusviig vid Turinge Kyrka.
Kontakt: Hans Holmléy 08-550 664 60
http://hem.passagen.se/semfk/

24-27 maj: Hangflyg vid Hammars
backar, arrangtr Team Tornado. Tel Kris-
ter Bergenfeldt, 073- 986 58 82, Pontus
Legander, 070- 814 17 30.

25-26 maj: SM F3J anordnas av Herr-
ljunga modellflygklubb pa Folene. Kon-
takt; Rolf Erik Blomdahl 0513-10741.
26 maj: Varklippet. Linflyg pa Karl-
skoga MFK:s klubbfilt, Karlskoga. Kon-
takt: Niklas Karlsson 0586-34391.
26-27 maj: Virskala. Re-flyg. Flygfil-
tet. Osterleden 101, Helsingborg. Kon-
takt: Borje Sebring 042-714 26, Kaj
Malmkvist 042-771 14.

2 juni: Q-500 tiivling i Upplands-Viisby.
jan.karlsson @edu.upplandsvasby.se

2 juni: Modellflyg: F5B-Karlsborg, UT-
titvling for 2002 ars landslag, pa F6 Karls-
borg. Kontakt: Bo Sjoberg tel 0503-
13602.

2-3 juni: Aero Cup. Trollhittans MFK.
Kontakt: Gunnar Karlsson
email:fly.f3a@telia.com

2-4 juni: Pingstmeeting. Hokaklubbens
flygfilt. Alla sorters flygmodeller. info:
Christer Persson 035-18 72 46, 070-
7290590,

RIPA Modellflygklubb inbjudertill

Pingstmeeting

Vi hilsar alla modellflygar vilkomna
till en helg i gemenskapens tecken, en
helg [r hela familjen, med mycket (lyg
och erfarenhetsutbyte, i savil luftrum
som depd, samt runt kvéllens ligereld,
med mal att under trivsamma former,
skapa och bygga vidare pa en naturlig
utveckling av viir hobby.

Under lérdagen har vi "Oppet hus” pi
filtet da vi tillsammans med giistande
piloter genomfor var arliga aktivitets-
och PR-dag frin kl. 11.00 till 15.00. Vi
stiller inte samman nagot speciellt pro-
gram for detta, syftet ir att visa intresse-
rade askédare vir hobby i dess ritta mil jo.
fri flygning hela dagen. Kop, Byt och
siilj-marknad, allt som hor hobbyn till,
speciellt marknadstorg under l6rdagen.

FLYG: Huvudbanan 30 x 160 meter i
viist-ostlig riktning. Filtet dr fritt beliget
péa den skinska slitten, oftast helt fritt
frin turbulens. Fritt fram for allt som
flyger (ran k1 9.00 ll 21.00.

GEMENSKAP: Vi har gott om plats
for husvagnar och tilt. familjevinligt pla-
cerat 250 m. fran depan. Pa kvillarna
tiinder vi ligerelden som viirmer och ger
grillgléd. For de mindre barnen har vien
modellbilbana Off road pa fiiltet.

SHOPPING mm, Det &r ca 14 km till
Kristianstad, 4 km till Ahus.

Fragor? Ring mats Erlandsson tel 044-
350202 alt. 070-5350202

mats.erlandsson @telia.com

2-4 juni: Pingstmeeting for allt som gar
att styra. Kop-byt-siilj marknad Bil-bat-
flyg. Modellflygliiltet vid motorcross-
banan 4 km fran Ahus. Info: Mats Erlands-
son 044-350202 alt 070-5350202

9 juni: Motorbyggarnas triff. Plats:
Segelflygskolan pa Alleberg i niirheten
av Falkoping. Kontakt: Ingvar Dahlberg
tel: 0501-12565. Info  http://
home.swipnet.se/mercer

9 juni: Tavling i Air Combat kommer att
avhillas preliminirt lérdag kl 15-21,
samma dag som skaladagarna pa
Buarkarby. Plats: Klubbfiltet KF Riks-
lager BRO. Ring: Jens Mird 013-741 14.
9-10 juni: Skaladagarna pa Barkarby. [
ar ater Popskalativling samt deltévling i
Aresti-skala. Under ett tvd timmar langt
lunchuppehill tas tempen pamodellflyget
idag. Ring Lars Palm 070-4649610 eller
Einar Johnsson 08-56033229,

9-10 juni:modellhelkoptermeeting,
Graninge MFKs modellflygfilt. Modell-
helikoptrat. Info: Séren Selin 0620-
21250. 070-3401024.

10 juni: Lidkopings mik: 6ppen tivling
1 F3B-T 1 Hovby. Briefing 0830. Info
Stig Sjostedt 0510-13153.

16 juni: (17 reservdag) MINIRC pa
Pildalens RC-filt vid Nykvarn, k1 10.
Tag av till Allégrusviigen vid Turinge
kyrka. Smd RCskyltar visar vigen. Ingen
foranmilan . Medtag tidtagarur till
oldtimers. Ring Tore Loodin, tel 08-
307303. Email: tloodin@hotmail.com
16 juni ey 17 juni: Windmill Cup. Lin-
flyg pa Trelleborgs MFK:s nya klubb-
filt, Trelleborg. Info: Lars Roos 0410-
102 83.

22-24 juni: Midsommartriff foér
modellflygare i Halmstad. Info: Christer
Persson 035-187246, 070-7290590.
22-24 juni: Vi firar midsommar tradi-
tionsenligt pd Dragsingarna i Insjon.
kontaktman &r Risto Baltzar tel: 023-
14200 eller Olle Larsson tel: 023-60353.
29 juni-1 juli: Lingselemeeting pa Lang-
sele flygplats arrangeras av Sollefted
Modellflygklubb. Kontakt: Lennart
Sahlin Tel: 0620-13044, 070-5454417
Info: http://come.to/smfk

Besok Helsingborg!

Helsingborgs modellflygklubb iir ar-

betet i full gang med planeringen for
vart stora och nu riksbekanta sommar-
meeting. Undervecka 30(23-29/7) kom-
mer flygfiltet dter hallas 6ppet foralla de
entusiastiska giister som besoker oss ar
elter dr. De sista aren har vi rilkknat in ca
75 husvagnar med familjer vilket gor ca
225 personer. Ni kan alla tinka Er sd
manga olika modellflygplan som stér i
depiin i viintan pd att fi flyga. Det drinte
ovanligt med ca 125 olika plan under en
och samma dag 1 depan. Trots denna
manglald sa uppstir inga problem med
[Tygtider och frekvenslasningar. Vi har
ldrt vira giister hur det skall ga till, och
allauppleverattde far flyga sd mycket de
onskar. Naturligt vis héller vi hért pi
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30 juni-1 juli: SM. RM i Linflyg pa
Tullinge F18. Stockholm. Kontakt: Kjell
Axtilius 08-774 49 15.

30-juni-1 juli: Helikoptertivling i So-
dertiilje/Példalen, Ut 3 i klasserna F3c,
sport och populir, anordnas av WMHK i
samarbete med Stdertiilje mfk. Anmiilan
till Jan Boman senast 15 juni, startavg
200:-, anmiilan pa plats 25:- extra. Cam-
ping och husvagnspark finns, dock ¢j el
och vatten, grillkvill planeras, Ovriga
[rigor pa tel: 070-715 03 04 Jan Boman.
30 juni-8 juli: MFK Jupiters meeting
Midnight Sun Fly-In i Lulea. Flygning
med start och landning pa asfalt, griis och
vatten. Veckans meste pilot utses. Mer
info pa http://www.mfkjupiter.nu/. Kon-
takt: Gunnar Eriksson 070-533 61 76.
30 juni: Finspangstivlingen F3].
Info:Patrik Randmiie 0122-10387.

7 - 15 juli: Skagen Sommerlejr 2001 i
Danmark [6r hela familjen anordnas av
Skagen modellflyveklub. Ring Svens
Hjermitslev + 45 98 44 35 02,
loneogsvend @mail.tele.dk. info:
www.RC-unionen.dk

21-22 juli: Graningemeeting, allt som
fyger, Kontakt: Séren Selin 0620-21250,
070-3401024.

21-22 juli: Flygfiltet 1 Laxd star oppet
for Jetskalatrdff. Hir finns 800x30 m
asfalt med stora grisytor. Camping vid
[dltet mojlig. Kontaktman Tomas
Weterberg 0707-7808 61 eller Laxd Flyg-
klubb 0584-85138,

23-29 juli: Meeting hos Helsingborgs

Modellflygklubb. Sedvanlig stor triafl

med modellflygare fran hela Sverige.
Fragor besvaras av Jan Lilja tel kv. 042-
221551, mobil 070-5336706 e-post:
jan.lilja@mbox302.swipnet.se

23-29 juli;: Meeting hos Helsingborgs

Modellflygklubb. Sedvanlig stor triff

med modellflygare frin hela Sverige. Stor
plats for husvagnar, full service vad gil-
ler el, vatten, dusch varmt/kallt, klubb-
stuga, mat och kiosk. Friagor besvaras av
Jan Lilja. tel. kvill 042-221551, mobil
070 5336706,
jan.lilja@mbox302.swipnet.se

28-29 juli: EL-e-Fantastiskt. Arets stora
EL-flygtriff. Allt som flyger med EL &r
viilkommet! Kontakt: Bo Sjoberg, Jan
Andersson.  Tel: 0503-13602, 0505-
40370.

4-5 aug: Svensk-Norsk modellflygtrift,

Arvikameeting (Grénstrillen) pa Arvika
Lokalflygplats. Fri flygning. Bana av
asfalt och grias. Anm: Johnny Sléttland
+47-69186726 slaattla@omline.no Jon
Werner +46-57016284
jon.werner @swipnet.se

11-12 aug: Modellflygmecting pi klubb-
filtet Slitten, Skillingaryd. Kontakt: Stig
Andersson 0370-715 77.
s.e.andersson @swipnet.se

11-12 aug: SM i helikopterflyg i Troll-
hiittan. Info: Krister Torstensson 0520-
429 405.

17-19 aug: Modellflygmeeting.
Modellflygfiltet vid motorcrossbanan 4
km fran Ahus. Ripa Modellflygklubb.
Info: Mats Erlandsson 044-350202 alt.
070-5350202

18 aug: Gamracet pi Lovstad-filtet,
Norrképing. Kontakt: Hans Andersson
011-311556.

18 aug: EL-Populir som ingar i modell-
flygets EL-Populidrcup 2001. Anordnas
pa F6 Karlsborg, Kontakt: Jan Anders-
son tel 0505-40370.

18 aug: Oxelépokalen. Linflyg pd
Johannisbergs flygplats, Viisterds.
Ring:Bengt Ake Fillgren 0155-328 47.
18-19 aug: Skala Viist pi Torslanda f.d.
flygfilt i Goteborg. Tre klasser ; Aresti,
Popskala och FAC (viktgrans 12 kg).
Anmiilantill Bosse Olofsson 031-120764

e-post bo-olofsson@ telia.se. UIf

Jornheim 0303-
ulf@kungalvstra.se
19 aug: Lidkopings mfk: ppen tivling i
F3B-TiHovby. Info Bosse Nylund 0510-
25024.

19 aug: Modellflygdag — kI 9-16 — an-
ordnas av Mfk Oskarshamnseskadern pi
Oskarshamns flygplats. Sannolikt sédra
Sveriges storsta med ett 70-tal flygplan i
depin. Ring Per Isaksson 0491-10492.
25 aug: Oldtimertriff pi Paldalens RC-
[ilt vid Nykvarn, k1 10, Tag av till allé-
grusviigen vid Turinge kyrka.

Ring Tore Loodin 08-307303. Mail:
tloodin@hotmail. com

25 aug: Biltiivling Nitro+F [+ TTC+Ptcc
lopp 13414 1 Fritsla. Info: Thomas An-
dersson 0320-70166.

26 aug: MFK Apollo, Vetlanda har
modellflygmeeting pa klubbens fiilt vid
Upplanda. Info: Peter Ferenczy tel: 0383-
17576 eller 0709-561357. Tommy Jo-
hansson tel: 0708-792654.

16215 e-post

1-2 sept: Helikoptermeeting i Halmstad.
Kontakt: Christer Persson 035-18 72 46,
070-729 05 90.

1-2sept: Viinersborgspokalen (DM Viis-
tergtland) Linflyg pa Briittelund, Viin-
ersborg, Kontakt: Ingemar Larsson 0521 -
672 12, 0708-9260) 68,

1-2 sept: Modellflygets dag pa Drag-
siingarna i Insjon. Kontakt: Mikael Berg
tel: 023-25980 eller Bengt Kiillstrom tel:
023-34418.

1-2 sept: Segelllyg. Septemberpokalen,
SM for F3J. Toppliltet. Henrik
Karhusaari 08-583 576 99,

8-9 sept: Aresti Cupen pd Briinnebrona
flygplats. Kontakt: UIl' Svartén 0501-
707 62.

8 sept: Galax open 2001. SLM Linflyg-
center, Tullinge. Kontakt: Kjell Axtilius
08-77 44 915.

15-16 sept: LENs hosttiivling. Re-flyg i
Sjogestad, Linkoping. Anmilan: Tomas
lohansson 013-820 75,

15sept: KGA-Miistaren. Linflyg pakarl-
skoga MFK: s klubbfilt, Karlskoga, Kon-
tukt: Niklas Karlsson 0586-333 96.

22 sept: Hostmaxen med TABOHM,
Friflyg, Jirpas. Kontakt: Martin Larsson,
Figlum Holmen 612, 465 96 Nosscbro.
22 sept: Viistkusttriffen. Linflyg pé Inlag,
kungsbacka. Kontakt: Alf Eskilsson
0300-777 66.

29 sept: Viixjo Re-klubbs arrangerar
modellhelikoptermeeting med bérjan ki
10 pa Viixjo Re-klubbs flygfiilt Niset.
Ring: Fredrik Johansson 0470-40149 el-
ler Johan Bengtson 0472-70360, epost:
vaxjo_rc@passagen.se, Titta pd hemsidan
for mer info: http://hem.passagen.se/
vaxjo_re/

2-4 nov: Hobbymiissan i Frescatihallen,
It & 16 10 - 18, 56 10-17; hobbymiissan i
Stockholm AB, 08 - 658 11 85.

Arrangorer - hor av er i tid!
Vi vill ha notiserna uppstiillda med da-
tum, arrangemang, plats och kontaktper-
son och telefonnummer. Besokarna skall
ha majlighet att fa kompletterande upp-
gifter och kunna kontrollera alt arrang-
emanget blir av!

Skickatill Modellflygnytt, Box 90 133,
120 21 Stockholm, fax 08-99 88 66 eller
e-post: modellflygnytt@hobbby.se

sikerheten, vilket innebir att vi har
certifikatstvang forflygning. HarNiinget
cert, sa dr vi nagra stycken, som Ni kan
flyga upp for, och Ni kan pé sd séitt [ det
som alla bér ha.

Helsingborgs modellflygklubbharalla
faciliteter f6r en fin camping- och flyg-
vecka. Klubb-stuga med dusch, varm och
kallt vatten. Gemensamhetsutrymmen for
trevligakviillar till-sammans, och tll sist,
vi ligger néstan inne i Helsingborgs stad.
Endast 5 min med bil ner till centrum
med alla sina fina affirer, och inte minst,
batarna till Helsingor i Danmark. Ar man
i Helsingborg si "turar”™ man.

Har Ni [ragor, sa ringer Ni Jan Lilja tel
kv042221551. Mobil 070 5336706 cller

e-post jan.lilja@mbox302.swipnel.se
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Jan Lilja i fird
med att starta
sin Fairchild.
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De tidigare ar-
tiklarna — med
ritningar—

i dennaseriepu-
bliceradesinr4,
6/2000 samt 1/
2001. I detta
nummer ges
dven mer skala-
dokumentation.

Verkligherens
cockpit med
instrumentbrdda.
Bilden fanns med
dvenifirgi
nr6/00

Det svaraste pa detta
bygge har jag gomt till
sist... Sdkerligen ar det
sa hdar med huvar fér de
flesta skala- eller skala-
liknande modeller och
denna beskrivning
avserdarmed dven att
getips fér hur man kan
l6sa liknande bygg-
problem pa andra mo-
deller.

n ndgorlunda korrekt huv till
E “Bulldogen* hér utan tvekan till

dennamodells mestkomplicerade
detalj. Hir finns inga genvigar utan man
miste byggadelsenformochdelsdenram
som innesluter huven fran ca mitten och
sedanstriicker sig bakétochruntkroppens
dversida.Jagharmed avsiktdrojtmed be-
skrivningen av detta arbete eniir jag hop-
pats att “Freddys" (i 6vrigt fina bilder)
skulle geendelhjilpidettasammanhang.

Konstruktion

Ritningen geringatydligatips padettaar-
bete utan man farbyggaupp“pafrihand*.
Den frimre delen r i princip enkel, borja
med att rita av ett spant i 2 mm balsa vid
spant 1 ,dettaforutsitteratt manbyggtmo-
torhuven som skall gahalvvigs Gverspant
1.Gorspantet mindre med tanke pa plank-
ning 1 mm balsa. Gorett ytterligare spant
vid den raka linjen for instrumentbriidan.
Hirharduhjidlpav minbild pd instrument-
briidan hir nedan.

Jagrekommenderarattman plankari tva
steg, forst en rak del fram till instrument-
bridans baksida, sedan byggs dverbygg-
nadenovanpa.Enbalk (A) som limpligen
byggsupplamineratavbide furuochbalsa
skallligga anmotkroppen lings heladpp-
ningen, jag anviinde 4 lister av 1x3 mm,
balsaresp fur. Furulisterna i balkens yttre
del,dock ¢jdenyttre vid plankningen som
dirmed doljerbalken. Lingstbak vid spant
3 skall det finnas ytterligare ett spant av
krysslimmad 2x 1 mm balsa. Detta spant
garindauttillkroppens yttre kontur. Detta
spant limmas till balkarna med stéd av
mindre klossar av 5 mm balsa.

Dirmedharviengrundatthyggaramen
pi, denna maste byggas med mesta moj-
liga styrka men énda litt. Jag valde lami-
nering av balsa och 0.4 mm plywood. La-
minera i féljande ordning:

0.4 ply, I mm balsa, 0.4 ply, 0,5 mm,
balsa .0.4 ply.0.5 mm balsa samt slutligt
0.4 ply. Det dr minga lager och formen
innebiirdven att man bordelapé plywood-
bitarna och ldgga dessa omlott, laska
samma pi kroppens Oversida. Man kan
minska ned och uteslutaettlager ply samt
istilletanviinda 2 lager 1 mm balsa. Dock
gar man didrmed miste om en finess, man
kan nimligen gora ett spér i det yttersta
balsalagret. Diirmed har man ett bra stéd
for detta av de yttre lagren av plywood.
Man kan sedan félla in plasthuven i detta
spir. Man friser enkelt detta spar med en
borr, limpligen av typ tandlikarborr som
man kan borra "snett” med.

Bérja med en mall...

Formen [6r ramen fir man fran kroppens
sidovy och tillverka férsten mall av papp
direkt frin din modell. Gér ramen ldngre
dn vad som beskrivits hir ovan, den skall
laskas samman med frimre delen av huv/
lucka. Direfter anviinds mallen for att
skdrautresp lager. Anviind vitlim till lami-
neringen och gor gdrnadetta arbete i flera
steg. Bygg direkt pa kroppen (en bit klar-
plastemellan) och spiinn fast med maske-
ringstejp och klidnypor.

Nir rammen ér fullstiindigt torr — efter
flera dagar —skall den formas. Ndgot mer
anentredjedelavundersidanavdenlings-
giende delenskall fasasavnedittillca | 2
mmtjocklek. Dendel som tiickerkroppen
pé kroppens dvre del skall fasasnedtillen
spets, denna form kan anas pa ritningen,
den streckade linjen vid dverkanten av
spant 3.

Plasthuvens form
Formen for plasthuven kan tillverkas pa

olikasiitt. Sjilv hade jag en gammal balsa-
stock som var allt for mjuk till lister och
den kom nu vil till pass. Givetvis iir detta
ett dyrbart formmaterial. Man kan dven
vilja cellplast men da bér man hardgéra
ytan med ndgot annat material. Numer ér
det létt att £ tag i bade epoxi- och polyes-
terplast. Blahar BilTemaettbrasortiment.
Dock vill jag avrida den som ér ovan frin
attanviinda polyester... Denna plast hiir-
dar mycket snabbt och ger vid arbete in-
omhus en lukt som knappast frimjar
modellflyget for Gvriga familjemedlem-
mar. Utdver plastning av ytan behdvs det
dven en fin yta, en spackling med t ex
epoxispackel ér ldmpligt. Man kan till-
verka detta sjilv av epoxiplast och talk.
Talk kommer fran stenmjél och detta
spackel anvinds endast till “icke fly-
gande™ modelldetaljer!

Formarbetet

Borjamed att tillverka mallar av kartong,
vi behdver en mall {6r bottenformen (un-
dersidan) samten [orsidoprojektionenoch
tva spantformer, dels bak samtennegativ
form vid spant 2. Man gor formen négot
hogre dn vad huven skall vara, d v s man
liggertill ca5 mm under den list som lig-
gerlangskroppen (ejden balk sombeskri-
vits hdr ovan).

Blocket{or formen (arbetstycket) maste
frin borjan vara totalt vinkelritt! Fiist
pappmallarna och rita av dessa pa
arbetsstycketsamtrita formlinjerca 3 mm
fran de punkter dir spantens yttre former
niirmar sig blockets nuvarande form.D v
smarkeragrinserforde ytorsomkan grov-
formas — arbetas bort. For cellplast an-
viindsenmindre sigellerhushallskniv,till
hardare material dugerenbarten bandsag.
Efter grovformning gdr man over till en
rasp eller grovt slippapper. Sedan finsli-
pas formen ochniirdetrérsigomecellplast
anviinds glasfiberviv samt epoxiplast —
anviind gérna ett [yllnadsmaterial i plas-
ten—talk—redan vid det forsta plastarbetet.
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Den plastade ytan slipas med vit-
slippapper.

Detir lampligt att forse formen med en
stadig briida pa undersidan, diirmed kan
formen spinnas fast i ett skruvstycke un-
derarbetet med dragning av plasthuven.

Plasthuven

Mankantillverkaplasthuven pdolikasitt,
bistatekniken drutan tvekan s k vakuum-
formning mendennateknik drendast me-
ningsfull nirmanavseratttillverkamanga
huvar. En tidigare mycket vanlig teknik
varattvirmaenstorre bil plastienugnoch
sedandradennadverformen. Dagens van-
liga plastmaterial fungerar inte bra med
denna metod, de kalnar [6r snabbt, detta
innan man hinner fidem pé plats ochhinna
dra... Ddrmed aterstir endast en teknik —
tack forden moderna virmepistolen! Man
skall helst varaflera,hillerett plaststycke
dver formen och niir plasten virms och
mjuknardras denut dver formen. Man far
viirmaochdra—dr man minst tre sa gar ar-
betet Litt. Sjily var jag ensam och forsag
plastens sidor med vikter, detta gar ocksa
bra men tar lng tid och kriver limpliga
viktermm. Tillverka gdrnatvaolikadelar
for huven, dels friimre och dels bakre de-
len (akom spant 2).

Slutligt...

Tillverka spant 2, 1 verkligheten &r detta
ettror. Den friamre delen av huvenlimmas
till nimnda spant samt till [ramkanten av
“luckan®. Sjilv got jag dér, en fals av
cpoxiplast och anviinde mesta mgjliga
mingd mikroballonger som fyllnads-
medel i plasten. Diirmed kunde rutan
stickas ned 1denna fals, behévde inte lim-
mas.

Direfter sticks den bakre rutan in i
rammens fals samt limmas ovanpa den
frimrerutan. Slipa forsiktigtned skarven,
till detta arbete iren minidrill som har stéll-
bart varvtaloch forsedd med enslippskiva
detbiista verktyget.

For ldsning av huven anviinds tva rund-
pinnar i framkanten, och i bakkanten. ett
lasenligt bild hir under.

Flygning med Bulldogen

Innan du dverhuvudtaget tinker pé att
flygamastedu vigaavochsetill atttyngd-
punkten blir exakt ritt. Tyngdpunkten
skall ligga mellan 11 och 11.5 cm, detta
rikknat frin baksidanav spant 1 lings krop-
pens dverdel, alltsd i princip nédstan i héjd
med mittbalken pa vingen. Pé original-
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flygplanet (vid normal flygning) sitts
tyngdpunkten innu lingre fram? Jag har
nu flugit min Bulldog ca 2 timmar, sdniir
som pd en vikning vid senaste flygningen
ir jag helt njd och ser fram emot minga
fina flygtillfillen. Vikningen kan ha be-
rott pa slarv, jag hade byggt om motor-
installationen,bytttank och ljuddimpare.
Detta hade flyttat tyngdpunkten allt {or
langtbakit,jag varejhellernijd med flyg-
ningen vid detta tillfille — modellen kiin-
des mycket osiiker. Beroende pa den laga
flygvikten blev skadorna smd,
vingfastsiittningen fungerade dven ut-
miirkt! Endastendelviskrossad motorhuv
samten mindre skadaiinnerkantenpéiden
vinge som [Grst gick imarken. Dettarepa-
rerades redan samma dag.

Haveriet kan diven ha berott pd, antigen
ctt radiofel eller ocksa en stirning. Det

senare tror jag dock knappast pa. Just nu
utreds det eventuella radiofelet medelst
flygning med min Cub som har en éinnu
ligre vingbelastning. Jag blir aldrig n6jd
innan jag har en absolut siker forklaring
tilletthaveri—dessakan alltid intriiffamen
att fortsiitta som vanligt utan vetskap om
varfor? Det godtar jag inte. ..

Tovrigt flyger “doggen bra, klaffen ér
mycket verksam och detta ger pa hart un-
derlag mycket korta start och landnings-
striickor. Lagom marschfart med néigot
mer in halvt motorvary giillde innan
haveriet, motorn pd 1,8 cc passar utmiirkt
och jag ir dvertygad att den Hornet-mo-
tor som ndmndes i det forsta avsnittet blir
ett bra val. Andra motorty per som saknar
bakblds kansikert ocksianviindas mendi
foljer det ljuddidmparproblem.

Lyckatill!  Pér Lundgvist

Bilden lingsttv
visar minform
som tillverkats av
balsaklotsar.1
underkant samt
bakdt pa formen
hardetlagts till
calmm.

Bilden tvvisar
hur huven ser ut i
férdigt skick.
Ldset fiir huven
dr en pianotrad
som sitter inuti
ett 2mm plastror
(linkagerdr).
Armen med den
roda kulan ér
tillverkad av
pianotrdd, sedan
lagrad iytterli-
gare en piano-
trad. Armen dr
dven forsedd med
en fjdder som
ldseri stingt
léige.

Bilden intill visar
blahalet fiir
huvens lasning i
bakkanten av
densamma.

SK 61 Bulldog i det
grona fiargschema
som anvéndes
under de sista dren
i tjdinst pd
Ljungbyhed.

Foto: Freddy
Stenbom
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ODELLFLYGICOLOMBIA

n varm majdag lyfte artikelforfat-

taren och dennes fru frin Arlanda

foratt resa till Bogota i Colombia.
Resan gick via Heathrow, London, och
efter 14 timmar landade vi pa Eldorado-
flygplatsen i Bogotd. Syftet med resan
hade inget att géra med modellflyg for-
utom att tankar i fantasin om att nigon
ging bygga en Boing 767 med elfliktari
scala 1:5 drabbade mig under firden dver
Atlanten. Det skulle vara nagot att visa
upp i skala-sammanhang.

Nej, anledningen var att artikelfor{at-
taren och dennes fru blivit {orildrar tll
en liten pojke som precis fyllt tvi ména-
der. Detta var sdledes tinkt som en
adoptionsresa men med vissa oférutsedda
dveraskningar som inslag som det skulle
visa sig.

Niir vi efter en halvtimmas fird i en
“rallytaxi” anlédnt (ill vart pensionat
omtumlade och med sju immars tidsom-
stilllning framfor oss blev vi mottagna av
madame Flor Angela. Hon skulle sjilv
kunna utgora underlag [6r en hel bok men
ndmnas bér att hon éren liten dam med en
otrolig internationell erfarenhet. Hon har
arbetat i midnga ir med adoption pé barn-
hemmet FANA diir vér son var fodd. Men
nu till varfér denna artikel skrives.

Nir vi klev in genom ddrren till pen-
sionatet och sedvanliga hilsnings-
cermonier genomforts tog madame Flor
Angela mina hiinder och sade : * Well
Joakim you will be flying modellaircraft
on next Sunday . Hon verkade vara
serids i sitt pastdende och det fanns inget
tvivel pd detta forutom att hur visste hon
att min stora begivenhet var att flyga
modellflygplan... Jajustdet, hon hade ju
sjalvklart tagit del av var adoptions-
utredning och i denna beskrevs ju
modellflygande pa nigra rader.

Omtumlad kunde jag dinda inte forstd
hur detta var majligt i ett land diir man har
narkotikaforsiljnng som en del av natio-
nalinkomsten och paramilitira terror-
grupper och en aktiv gerillartrelse som
kallas Farcgerillan och slutligen sa var
det ju sd, att vi befann oss i en av viirldens
mest kriminella huvudstider.

Var flog man modellflyg hir, dir
Kidnappningsrisk och safetyareas ( siikkra
omraden) med tungt beviipnade vakter
var en del i vardagen.

Forklaringen kom i att grundaren och
forestandaren till barnhemmet FANA vil-
ket dr en kvinna vid namn Mercerdez var
gift med en man vid namn Artudor Mar-
tinez vilken tydligen var en hingiven
modellflygare. Madame Flore Angela
hade talat om for Mercerdez att det skulle
komma en svensk pappa som flog mo-
dellflygoch paden viigenblev det. Denna
Fru Mercerdez idr en mycket hégt uppsatt
personiColombiaoch hon dr ndra viin till
forra presidenten i Colombia. Det blev
inte littare for mig att [Orstda nir vi
snarast blev inviterade till lunch hemma
hos fru Mercerdez och hennes man
Artudor. Jag hade nog mina aningar om
att ett visst intresse for flygande maski-
ner lag bakom denna invitation, varfér
skulle hon bjuda in oss och vad var syftet,
javisst ja hon var ju gift med en
modellflygare. Tink vad denna fina
hobby kan bjuda pa, middag hos sociteten
i Bogota...

Sagt och gjort vi fick vir pojke som
kommer att heta Simon och helgen nér-
made sig med snabba steg. Nigonstans
sd fanns det ett litet tvivel ver detta med
att fa komma pa lunch hos familjen Mar-
tinez och sedan fa flyga hir i Bogota.

Men lunch blev det och detta med
besked, en Colombiansk raritet servera-
des i form av en soppa som kallades
Hiachi.

Limpligt nog blev jag placerad bred-
vid en storvixt man som hette Artudor.
Det radde inget tvivel om att det var han
som var den hingivne modellflygaren.
Efter det att formaliteter sa som
hiilsningsfraser och handskakningar kom
fragan: “Its you who are the swede, who
fly modelleraft”. Jag svarade lite nervist
att sa var fallet och utan att avsluta sop-
pantog han med mig upp i fru Mercerdez
sovrum. Vad hade jag nu dér att gbra kan
man undra. ..

Jo dir fanns den storsta tvin jag sett i
hela mitt liv. Snabbt kopplade Artudor in

en videobandspelare och sedan sade han
att jag nu skulle fa se hans senaste [lyg-
ning pi video. Mycket riktigt sa var det
en flygning av kaliber da det visade sig
att han dagen innan provflugit sin nya
Kyosho Catalina for forsta gangen. Den
var motoriserad med tvd sma OS fyrtakt-
are och konverterad till landdriftdvs egen-
konstruerade landstill. Flygningen pa
videon varimponerande da Artudor skick-
ligt landade maskinen mjukt och fint
efter ett motorbortfall pd styrbords mo-
tor. Det kittlade nu i mina flygnerver for
nu fattade jag att detta var inte ett daligt
skdmt utan fullt allvar, DET FANNS
MODELLFLYG I COLOMBIA....

Eftervideovisningen sa var det dags att
bekanta sig med Artudors modellflyg-
simulator.

Han upplyste mig om att han képt
simulatorn 1 USA pa hans senaste resa
dit. Artudor hade da dven passat pd att
bestka TOP-GUN i Florida och blivit
inspirerad till flidktflyg. Han kom senare
under dagen att visa mig sin “flygplans-
flotta™ och dir fanns en fliiktmaskin i 60
storlek som han inte flugit innu. Detta dd
han inte fatt méjlighet att fa lina lite
luftrum pa en niirbeldgen militir flyghas
pd vilken det somliga sondagar tillhanda-
hélls en bandnda for modellflygare.
Artudors hemmafilt har bara grisbanor
men det kommer jag till senare i denna
beriittelse.

Han beriittade att han just holl pa att
lira sig helikopterflyg och att han di
tyckte simulatorn var till stor hjilp. Snabbt
striickte han over siindaren av Futaba
modell i mina hiinder och dér satt jag och
spakade en mustang i de mest halsbry-
lande mandver som jag ndgonsin lyckats
med. Efter ett tag tittade Artudor pa mig
och sade att han tyckte jag var duktig,
riidslan 6vergick nu till en smula stolthet.
Jag [6rstod nog inte da att Artudor nog
undrade om vi svenskar visste nagot om
modellflyg eller om vi bara skottade sné
hela dagarna. .. Skamt 4 sido var det nog
sdatthan ville se om jag kunde hanteraen
mustang for det skulle visa sig senare att
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det var just en P-51:a mustang jag skulle
fa spaka pa den colombianska himmeln.

Artudor tog sedan med mig Gll sitt
garage dér han forvarade ett antal mo-
dellflygplan av olika typer. Dir fanns en
stor CAP 232 med en 20 ¢cc motor samtett
antal funfly-modeller och nir Artudor
grivt lite bland vingar och annat si kom
det fram en modell som liknade en fly-
gande banan av mirket flying Bee. Den
skiimtsamme Artudor hade pd denna
modell klistrat dit passagerarfonster som
bestod av fotografier av hans nirmaste
familj. Dir satt den nyss nimnde
Mercerdez och sedan foljde hela slikten
med som pd ett pirlhalsband. Artudor
forklarde att han gjort pa detta viset fir
att han funnit att det dr ganska skont att
skicka upp familjeniluften for ett tag nir
man dr trott pa dem....undrar hur manga
loopingar och rollar de [att utsti i form av
modellpassagerare i fotoform....Jag fri-
gade aldrig Artudorom dettaddjag tyckle
att hans privatliv inte hade nagot med
mitt besék hos honom att géra.

Artudor tog sedan och plockade fram
ett antal segelllygmodeller av olika ka-
raktir, Dir fanns skalakiirror och rena
tivlingsredskap i den #ddla konsten att
halla sig i luften i evigheter med hjilp av
termik. Han sade att de brukar (lyga fran
ettspecielltberg i ndrheten och att det var
mycket roligt och avkopplande,

Hobbyaffir i

Bogotad
Jagfrigade Artudor
om det fanns né-
gon affir hir i
Bogotd som till-
handahdll modell-
flygatrialjer och |
han sade att det |
fanns baraen i hela
Bogotd som sillde |
modellflygsaker.
Affiren hette Hob-
bies & Cosas och
det visade sig att |
den lag pa prome-
nadavstind ifran
varl pensionat. Jag
och min familj tog oss vid ett senare
tillfalle dit och inspekterade sortimentet.
Artudor skrev pd en liten papperslapp
Pedro Meija, detta var en mycket nira
vin till Artudor som igde Hobbies &
Cosas och han sade att det var en trevlig
bekantskap vilket jag sjilv sedemera kan
intyga att sa dr fallet.

Jag méste beriitta lite om denna Pedro
Meija pi Hobbies & Cosas. Niir jag kom
in i affiren visste han redan att jag var pa
viig for det hade en néira viin till honom
som heter Artudor berittat. Affiiren som
lag helt diskret pi andra véningen i ett
cenralt kvarter, adressen var Calle 92 No
15-15. Ddr mottes jag av ett skrivbord
med tva datorer pa. Bakom skiirmarna
satt tvd kvinnor och det visade sig att
detta var Hobbies & Cosas kontor och
personalstyrka. Hir skottes postorder och
de sysslor som man [ar ndr man maste
importera nistan allt fran USA. Hur som
helst s visade Pedro mig massor av kort
ifran Top Gun, west Palm Beach i Flo-
rida, som han besdkt i slutet av april, Pa
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ettav korten fanns en bild pd en gigantisk
concorde med fyra gasturbiner, en ma-
skin som Pedro bevittnat i luften, impo-
nerande. Han [rigade mycket om och hur
modellflygandet i skandinavien sig ut
och fungerade. Jag beriittade om SMFF
och att vi maste engagera mer ungdomar
till var verksamhet for att det ar ju dir
dterviixtkapitalet i var hobby finns. Jag
nidmnde bland annat hur ARESTI-
CUPEN fungerar och tanken bakom
denna. Pedro sade att inom den colombi-
anska organisationen sd satsar man hart
pa att hitta former f6r {lygande inom alla
dldersklasser men att ungdoms-
verksamheten drmycket viktig. Det skulle
visasig att Pedro flog i samma klubb som
Artudor och att diir handlade det nog mer
om att tillhGra en viss samhiillsklass in
alder pa piloterna fast man hade ordnat
det bra fér ungdomar och barn samt niir-
mast sorjande familjemedlemar men det
kommer jag till senare. Denna exlusiva
flygklubb heter CLLUB
COLOMBIANO DE
AERO MODELISMO.

Flygning pa Club
Colombiano De

Aero Modelismo
Sa kom da iintligen son- §
dagen och jag hade pratat

med kékspersonalen pé virt pensionat
och dirstides erhallit en mycket fyllig
matsick. Han var punktlig min nyvunne
viin Artudor, klockan nio s stod han
utanfér pensionatet i sin toyota av stérre
modell. Jag kunde redan pa tio meters
avstand se att bilen var full av vingar och
flygplanskroppar som kronan pd verket
sa lag en helikopter snyggt inklimd i
baksitet.

Vistartade firden mot modellflygfiltet
vilket ldg cirka tre mil utan{ér Bogotd i
niirheten av ett samhille som heter Mad-
rid (inte staden i Spanien). Niir vi log 0ss
ut ur Bogota kirde Artudor en liten gen-
vég parallellt med en av landningsbanor-
nona pa Eldoradollygplatsen. Han be-
skrev ingdende hur en argentinsk flyg-
maskin stértade i bergen snart efter start
ifrdn denna bana. Artudor hade en egen
teori angdende haveriorsak men den kan
vi liimna som ett minne blotl. Artudor
berittade om sin fliktkirra som han ville
provilyga och att vi snart skulle passera
den flygbas som skulle fa idran att bli

prov{lygningsplatsen. Nir diskussionen
angaende diverse haverier fortlopte be-
rittade jag om JAS 39 Gripen och dess
dventyr och Artudor hade ingen aning
om att denna flygmaskin existerade. Han
sade dock att han tyckte att Saab var en
mycket finbil och jag tinkte fér mig sjilv
att han skulle bara veta vilka fina flyg-
maskiner denna firma konstruerat ge-
nom dren.

Efter att ha passerat en militir viig-
spiirr och sedan betalat en vigskatt som
nog inte gick tillbaka till viigunderhall
nirmade vi oss modellflygfiiltet. Vigen
dvergick till att mer likna en liten skogs-
viig dver ett filt och jag borjade forsté att
nu var vi nog framme snart. Plotsligt sa
passerade vi ndgot som nog mest skall
liknas viden flygplanskyrkogard i USA:s
dken men om vi byter ut flygplanen mot
taglok och tdgvagnar si hamnar vi mitt i
prick. Detta var ett resultat av korruption
i den politiska ledningen for det statliga

tagbolagetiColombia.
Artudor berittade att
dessa hundratals av
tagset bara stod hir
uppstillda och rostade
bort till f6ljd av att led-
ningen forsnillat alla
pengar 1 tagholaget.
Det finns ett vil ut-
bygel jidrnviigsniit i Colombia men sedan
tre dr rullar inga tag till foljd av detta.
Man torsoker idag privatisera och sile-
des silja tagbolaget for att pa sa vis (4
igéng tagtrafiken i Colombia. Om det
finns nagon hugad spekulant sd ir det
bara att kontakta den colombianska sta-
ten och ligga ett bud...

Nu kom vi slutligen fram till
modellflygfiltet vilket lag inbiiddat med
en jimn bergskam i norr som fungerade
som bakgrundstond vid (lygning och ett
bedarande gront béljande jordbruks-
landskap i de andra viiderstriicken. Jag
andades nu ut [or jag tror att Artudor
bestimdaste Overtygelse &r att han heter
Schumacher och att Toyotan iir en F1
racer.

Jag kanske har glomt att séiga att det hir
med trafikregler 1 Colombia éir mycket
hért reglerat men att man skapar reglerna
niir de behdvs det vill sdga de dr minut-
operativa och mycket flexibla.

Club colombiano de aero modelismo
som denna flygklubb heter kan vil niir-

Ovan; Inne i Artudors byggbod. Till vanster ser
vi Artudors familj som passagerare i en Bee.
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mast beskrivas som en bittre golfklubb
nagon gang i 40-talets Sverige. Direkt
niir vi parkerade toyotan si kom flygplats-
personalen, ja ni liste ritt, de hade egen
personal som skdter de tva grisbanorna
samt klubbbyggnaden. Denna personal
bestod av Carlos med sin familj. Han fick
bo i en liten byggnad med sin familj i
anslutning till filtet 1 utbyte mot att han
skoter lokaliteter och modellflygfiltet
under veckorna. Detta sd att Herrskapet

jag menar medlemmarnakan kommamed

sina familjer till ett filt i topptrim pd
sondagarna.

Carlos viillkomnade oss genom att
bocka djupt varpd han genast bérjade
packa ur flygplanen och tillbehéren ur
toyotan. Han bar sedan allt i omgéangar
till depan och under tiden gick Artudor
runt bland de andra piloterna och skrat-
tade och pratade om den hiingivne svenske
modellflygaren som i dag skulle
visa hur spakarna skulla tas.

Det bor nog noteras att jag
skiimdes en smula men man [ar ta
seden dit man kommer och det
kan ju vara kul att dgna sig 4t
lyxflyg en ging i livet...

Jag hade viil egentligen tinkt
mig att utgora askadare da jag
flera ginger frigat Artudor om
forsdkringar och vad som skulle
ske ifall jag grivde ned en flyg-
maskin i jorden men han hade
hela tiden svarat * There is plenty
of airplane, so you will be flying! .
Mitt tvivel kvarstod dnda och jag
tog nagra staplande steg mot depi-
omradet for att genast bli attack-
erad av ett flertal colombianska
entusiaster som alla niistan i kor
sade** Villduflygamin maskin?”.

Artudor avvisade dem vinligt
men bestimt med orden “The
Swede will fly my machine”. 1
detta skede sdg jag att Carlos nu
hade lyft fram en stillning till att
ligga och serva Artudors flyg-
maskineri. Jag ndrmade mig Car-
los och genast sa fragade han om

jag ville ha nigot att drickaeller dta ty det
ingick dven i hans dtagande att servera
kalla drycker till piloterna. Jag tackade
nej och tittade ut Gver depiomradet som
mer skall beskrivas som en liten parkan-
liggning. T mitten var det ett grént bloms-
ter-arrangemang vilket omslots av en i
halvmineformad betong skapelse som
fungerade som underlag till depa-
platserna. Det var mycket smakfullt och
det var nog nu jag [Orstod att byggnaden
i direkt anslutning till depén inte var
Carlos bostad utan det var detta som var
klubblokalen. Férutom att det fanns toa-
lett och kok sa fanns det 6ppen spis med
nedsinkta soffor i sammet runt denna. 1
taket samsades en televisionsapparat av
senaste modell omutrymmet tillsammans
med ett flertal flygplansmodeller, bland
annat en skalamodell av Aviancas MD
80. Jag antog alt denna sd vanliga trafik-

Artikelforfattaren med Artudors Mustang.

kdrra var motoriserad med elfliktar och
imponerades av att samtliga klaff- och
spoilersfunktioner var installerade pa
denna maskin, Utanfér klubbstugan eller
jag menar huset stod en stor murad grill
dédr firska majskorvar samsades med
nagra lokalakorvar. Bredvid grillen fanns
en lekplats och en sandlada som nyttja-
des av de ndrmast sérjandes barn dapappa
roade sig med sin hobby. Mammorna och
de ildre syskonen antingen solade eller
holl pd med handarbete inne i klubb-
lokalen och négon tittade pd tv:n. Detta
var helt tydligt en familjeangeligenhet
och den samvaro som jag uppfattade att
familjerna kiinde tycktes vara nagot som
var genomgéende bland de familjer som
jag triiffade i Colombia.

Nu till varfor vi var hir pa Artudors
modellflygklubb och det kanske dr braatt
beskriva hur filtet var uppbyggt. Man
hade tva griisbanor av en lingd av
cirka 130 meter. De var placerade
sa att de strackte sig i alla fyra
viderstricken. T mitt tycke sa
maste jag siga att den ena banan
slutade allt fér néra i anslutning
till depén. Da vissa piloter envisa-
des med att starta mot depan néd-
gades de gira styrbord kraftigt just
eflter det att maskinen littat ifran
marken. Detta [6r att skruvande
kompisar i depén inte skulle be-
héva ducka, nigot jag hoppas att
vi pa alla modellfilti Sverige ald-
rig skulle acceptera. Det var dess-
utom helt okey att géra Over-
flygningar éver depan och klubb-
stugan detta di man vunnit lite
héjd pa den vackra himeln. Men
det jag tyckte var konstigt fran
brjan var att nistan alla piloter
f16g Cub, men detta skulle senare
fa sin forklaring efter min forsta
flygning pa detta filt.

Enligt Artudor si kopte klub-
ben marken vilket filtet dr anlagt
pa for sex ar sedan och man ir
cirka fyriofem medlemmari klub-
ben. Som ny medlem betalar man
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tre miljoner colombianska pesos som in-
tradesavgift, detta motsvarar cirka fem-
ton tusen svenska kronor. Sedan betalar
man en arsavgift pa cirka 2000 svenska
kronor per dr. Klubbstugan harel och vvs
och klubben startades 1966 och var da
belidgen pd en annan plats didr man dven
hade en sektion {Or hingglidare och full-
skala. Efter en studie av frekvenstavlan
konstaterade jag att man flyger pa
frekvenserna mellan 72,010 MHz till
75,990 MHz. Det som just nu var popu-
lirast 1 klubben var att flyga helikopter.
Niistan alla hade investerat i en sadan dér
sak med propellern pd taket och man
hade arrangerat en helikopterflygplats
bredvid startbanan mot depén. Del var
lite skiftande kvalitet pa piloterna pa
helikoptersidan men nagot som jag tyckte
var mycket imponerande var en liten
pojke i tiodrsildern. Hans pappa startade
upp en helikopteri sextiostorlek och satte
denna ute pé helikopterplattan och sedan
utan ndgra hinder ifrdn pappa fick poj-
ken ta dver den avancerade futabaradion.
Kiira liisare [Or se dir hovrade han pa en
meters hijd for att sedan gi upp och gira
en helt kontrollerad rundflygning av [il-
tet och slutligen parkera helikoptern pa
samma plats som han startade. Skall man
skorda skall man vl si i1 tid och vad
mdnne en sén talang sluta. Detir klart att
pappan stod alldeles niira ifall att. men
inda. ..

Motorproblem i Colombia

[ detta skede sd kom det fram en kille med
en strahatt och presenterade sig som Pa-
trick de Waegenaere. Det forsta han sade
var att jag skulle flyga hans funl{ly-mo-
dell och efter mycket Gvertalande gjorde
jag ett 1yft med denna maskin. Den var
motoriserad med en OS 60 tvitakt och
utan (dural rate) stora utslag pa de tre
roderutslagen var maskinen snéill och trev-
lig dnda tills motorn ej svarade pa gas-
padrag. Snabbt tog Patrick éver den
avvancerade Futabaradion och
bedémningslandade maskinen elegant
framfor véra fotter, Detta var artikelfor-
fattaren mycket tacksam fér di
inflygningen kom att ske 6ver flygplats-
personalen Carlos bostad. Vad som
orskade motorbortfallet blev aldrig klar-
lagt denna eftermiddag da Patrick fick
fortsiitta dagen med skruvande pd OS
60:an. Patrick uppgav dessutom att han
var vice president i det colombianska
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modellflyg férbun-
det  som  heter
Asociacién Colom-
biana de Aero-
modelismo A.C.A .
Han sade bland an-
nat att de duktigaste
piloterna imnom
akrobatikflygning
fanns i staden Med-
dellin. Jag fragade
Patrick om hans bak-
grund och da sade
han att han egentli-
gen ir frin Belgien
men att han nu bott i
Colombia i tio Ar,

tink vad kirlek kan
orsaka och forindra
tillvaron.

Provflygning
pa hig hajd

Nu kom Artudor
fram och sade att han
gjortden flygmaskin
som jag skulle flyga
startklar, Styrktavatt
fatt spaka Patricks
funfly-modell slipp-
tenervositetenliteoch
jag fragade Artudor
igen om vad som
skulle hdnda ifall jag kraschade hans
modell. Artudor skrattade lite och sade
att det &r ju sant som hiinder alla piloter
och att han hoppades att jag i sidana fall
fitt spaka lite innan olyckan var ett fak-
tum. Maskinen som jag skulle flyga var
en Mustang P 51 med infillbara still.
Den hade en OS 70 fyrtakt i nosen [or-
sedd med eget tindsystem ombord. Efter
detatt jag noga inspekterat maskinen och
kollat roderutslag och vilken riktning
dessa gick samt forvisat mig om att jag
hade klart fér mig hur den avancerade
Futabaradion fungerade si startade vi
upp motorn i maskinen.

Jag taxade ut maskinen till banidnden
samtidigt som jag héll in fullt héjdroder
for att fa full styrverkan pa sporrhjulet da
banan sag ndgot gropig ut. Vridmomentet
var mycket bra si det behdvdes inte
mycket trottel for att det skulle hiinda
saker. Troligen si hjilpte den trebladiga
propellern till lite grann i detta syfte. Jag
tog upp maskinen i héger handen och

Inne i Club Colombiano De Aero Modelismos mycket trevliga klubbhus.

matade in [ull trottel med vinster hand
och vilken kralt. Jag héjde nosen 90
grader och holl kvar dir utan att motorn
dndrade varvtal och s& samma koll nedét,
ingen tendens till motorbortfall. Jag gick
igenom sakta i huvudet hur jag skulle
genomfora denna flygning och efter vad
Artudor sagt sa tinkte jag att jag har ju
inget att forlora utan att jag skulle ta upp
maskinen pd hég htjd och kiinna av liget.
Sa var tiden inne for take-off och jag bad
Artudor att l4tt hélla i fenan under tiden
Jjag sakta matade in trottel och sé slidppte
Artudor greppet och maskinen accelere-
rade snabbt iviig.

Jug behévde knappast korrigera med
sidroder [or att halla rak kurs pd banan
utan maskinen dkade stadigt i fart. Jag
matade nu sakta in lite h6jdroder och se
maskinen lattade lugnt och stadigt. Jag
steg rakt utifrin mig och fillde in stillen,
néir jag vunnit nog med héjd piborjade
Jjagen lugn babordsgirtillbaka och gjorde
en overflygning. Maskinen kiindes sta-
dig och féljsam utan obehagliga tenden-
ser. Jag flog runt pa 30 procents gas-
padrag och maskinen lit och sig mycket
realistisk ut. Efter ett par rollar ochndgon
looping blev jag jiirvare i mina 6vningar.

Maskinen visade prov pa ett mycket
bra moment i stigning rakt upp och efter
cirka 15 minuters flygning bestimde jag
mig for att landa.

Det var nu det skedde....Jag gick ut fér
att viinda upp mot basen och jag lit ma-
skinen sjunka i hijd pa tonging, Jag
viinde upp och riktade in nosen mot
landningsbanan och héjd och fart be-
démde jag som nirmast perfekt for att
sedemera sitta hjulen i borjan av banan.
Jag métte med lite gaspéadrag for att vara
siker pa att nd fram till banan och sé
fillde jag utlandstillet, allting sdg bra ut,
klart att landa. Jag matade in héjd och

Vy over Club
Colombiano
De Aero Model-
ismos  klubb-
hus samtdepa.
Kan detta
manne inspi-
reraen och an-
nan klubb i
Sverige?
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Likvéli Colombia
som i Sverige ar
den sociala de-
len av klubblivet
viktigt. Har forbe-
reds det infér en
barbeque.

30

drog av pa trotteln men ingentig hiinder
forutom att maskinen har en fruktans-
vird sjunkhastighet. Jag inser forsent att
den ritta 16sningen skulle vara att gd om
paettnytt landningvarv till féljd av detta
fullféljer jag landningen med fullt
hdjdroderutslag utan att maskinen stallar.
Resultat blir en hard landning i nir-
omradet av landningsbanans bérjan med
krokt pianotriad som foljd.

Vad var det nu som hade hiint, jo
Artudor kommer skrattande fram och
siigeratt jag nogbehdvernigralandnings-
lektioner men att flygningen i Gvrigt var
bra. Han tilligger sedan att vi befinner
oss pd 2 800 meter dver havet och att de
[ysiska lagarna och luftens egenskaper
far till foljd att Iy ftkraften forsimras radi-
kalt. Jag tackade min gud [6r att jag inte
gjort ndgra mandvrar som kriiver mycket
hojdroder och lyftkraft pa for lag hajd.
Man kan beskriva fenomenet enklast ge-
nom Linka sig att man gor en looping och
nir man normalt gér ur denna sd kan man
slippa lite pd hojdrodret utan att maski-
nen faller igenom. I detta fall sd sjonk
maskinen som en sten innan hojdrodret
bet i den tunna luften. Detta fick till foljd
att landningshastigheten méste vara ho-
gre dn normalt for att fi verkande luft-
strom pa roderytorna. Detta forklarar
dessutom varfor sa manga piloter pa detta
filtflog CUB. Om inte artikellf6rfattaren
minns fel sd dr viil CUB:en kind for sin
goda lyftkraft vilket kan vara att fGredra
i denna tunna luft,

Efter det att Artudor och jag lagat dvs
bockat pianotrdd och kontrollfillt
landningsstiillen pd P 51:an och givit
dessa OK var det dags att atl éta niagot.
Artudor bestillde nagot pa spanska (ill
flygplatspersonalen Carlos vilken omgé-
ende dkte till en ndrbeligen landsorts-
restaurang. Han dterkom snart med tvi
portioner av ndgon lokal specialitet. Det
var forst majskorvar och sedan friterad
frukt och potatis samt en kotthit som ség
ut som ett clefantora. Jag kan med all
tydlig onskvirdhet inte begripa hur na-
gon kan ita detta sd kallade kott. Det var
det segaste jag nigonsin haft pd min

tallrik och konsistensen kan vil nidrmast
liknas med en stekt korkmatta. Artudor
forklarade att kottet var skinn ifran en ko
som var tagit under kossan och sedan
tillagat pa ndgot colombiansk( rituellt
sitt. Dock smakade den 6vriga maten
mycket bra och nir vi smorjt in ansiktet
igen med solblockerare ty vid befann ju
oss i direkt anslutning till ekvatorn gick
vi ut till depan igen. Del iir litt att briinna
sonder sin hud av solen fér man blir lite
lurad av att man befinner sig pa sd hog
héjd och att temperaturen siledes inte
blir sa hog.

Nu var det dags [6r mig att genomfora
en ny flygning med mustangen och efter
sedvanliga procedurer befann jag mig
ater i luften. Jag genomforde ett mycket
trevligt och givande flygpass och att ge-
nomfora en stallturn och sedan ga ur
denna inverterat blev vil dagens mest
avvancerade mang-
ver fir mig. Med-
vetenomdet jag be-
skrev tidigare
gjorde jag en in-
flygning foratt kon-
trollera landnings-
hastigheten och
Artudor borjade
nog svettas nir han
slutligen viinligt
men bestimt sade
it mig att om jag
tinkte landa sa
skulle jag filla ut
landstillen. Jag
skrattade och fér-
klarade for honom
attjaginte hadeam- §&
bitionen att landa f§
utan atl bara gora
en inflygning.

Det var nog dé
han som bor under
marken kom i mig.
Nu skulle jag lura
Artudor rejilt. Jag
gick dter in for landning och hastigheten
var bra, kanske nidgot hig for normala
forhallande. Niir jag sag att jag skulle

triiffa riitt pa den tinkta séttningspunkten
tog jag ner mustangen pa nagon meters
h&jd och precis nér det blev dags att mata
hojdroder fillde jag ut stillen. Artudor
skrattade och sade att jag skulle tinka pa
hans daliga hjérta och att det inte ir snéillt
att gora s mot gamla mién.

Efter avslutade flygaktiviteter sa ater-
vinde vi (ill pensionatet och jag tog ett
varmt farvil av Artudor men lovade att
hilla viar kontakt levande. Jag tackade [r
en dag som jag nog aldrig kommer att
glomma och jag konstaterade att jag inte
dromde [©r tiink att ha fatt flyga Mustang
i Colombia....

Pappa Joakim Caryll

Tullinge Modellflygare
Maria.caryll@mail.bip.net

Joakim
Weagnaere vice president i Colombias mot-
svarighet till SMFF och den Fun Fly-modell
som flégs under dagen pa faltet.

tilsammans med Patrick de
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Foto: Magnus Lundell,
AstraZeneca R&D Mdlndal

Vad piggar upp merén 100 koppar espresso ?

Flyg med slowflyerpa kafferasten!

unt arsskiftet startade vi en
R inomhusflygklubb pi jobbet. Vi
dranstillda palikemedelsbolaget
AstraZeneca R&D Madlndal. Med c:a
1500 anstillda samt konsulter, examens-
arbetare, doktorander, praktikanter m f1
dessutom av skiftande nationaliteter, s&
borde det finnas ett potentiellt intresse -
Joda, intresse finns och klubben viixer i
lagom takt.
Vi har fatt en fast timma i vér idrotts-
hall (handbollsplan 40 x 20 x 6 m) di vi
forutom att flyga sjdlva, brukar lata in-

tresserade provaatt flygasjilva med dub-
belkommando. Flygklubben sorterar un-
der idrottsklubben pi jobbet, som verkli-
gen har tagit oss pd allvar och stodjer
denna kanske litet ovanliga, men mentalt
exalterande verksamhet,

Finessen med inomhusklubben pé job-
bet dr att vi dels nir helt andra kategorier
avfolk dnde traditionella grupperna inom
modellhobbyn, dels kan haen alltid start-
klar elkdrra under skrivbordet och kolla
att hallen ér ledig och flyga en sviing niir
andra pimplar kaffe.

Jag somskriveriralltsé nybirjare inom
modellflyg, och innan vi skaffade dub-
belkommando fick jag snabbt 6knamnet
“Dode Baronen®. Nu flyger jag utan hjilp,
visserligen ganska fegt, men 6 m takhéjd
gOr att jag langtar ut nu nér solen lyser.
Jag flyger en TeeBee med 6 gram/dm?2
vingbelastning, och sannolikt en timmas
flygning pa en laddning.

Jag tror att detta ir det nya siittet att [a
fler till var avkopplande hobby!

Har inte DU ocksa tillging till en hyf-
sat stor fri yta pd jobbet ? Kanske matsa-
len? Ett stort konferensrum?

Ingvar Nilsson

Tankar om mottagningsproblem vid RC-flyg
inomhus med s k slowflyers:

i flyger i en idrottshall som ir 40
x 20 x 6 m. Hallen ir platklidd

och har innertak av plat.

Jag har vi flertalet tillfillen noterat en
del ryck i servona samt hopp i gaspadra-
get pa vissa stiillen i hallen, dven pa vissa
hdjder. Till en borjan trodde jag att det
var storningar, och har lagt ned en hel del
moda pa att korta av servokablar — utan
synbareffekt, didreftertvinnatdem mycket
hért — med mycket GOD effekt. Anten-
nen gir rakt bakat frin mottagaren och
hiinger sedan ned cirka 0,5 m frin krop-
pens stjirtspets.

Stabbe och fena ir av kolfiberpinne
och klddda med transparent léttvikts
mylarfilm. Antennen har jag fixerat med
lim efter kroppen. och dess ldge i foérhil-
lande till kolfiberkringlorna har alltsa
varit konstant.

Men si hade jag oturen att bli piflugen,
med haveri pa savil higer stabbe samt
fena. Nir jag hade nya kringlor pé plats
och skulle kld dem, si klddde jag fenan
med den nigot tyngre aluminiumbelagda
mylarfilmen. Nir jag sé provflég en kaf-
ferast. visade sig storningar igen. Helt
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oforklarligt, di jag inte rort ndgot av den
elektriska installationen. En tanke kom,
att det kunde ha med den aluminiserade
mylarfilmen pa sidrodret/fenan att géra.

For atttesta detta, tejpade jag antennen
uppefter fenan och en bit bakéat. — Snacka
om ryck och hopp ! Modellen var sjévild
pa precis samma stillen i hallen varje
ging jag kom dit. Men niir jag taxade pd
dessa stdllen var det helt lungt, men sd
fort jag var 0,5 meter cller hisgre blev
planet totalvilt,

Jag tog loss antennen frén roderkring-
lan och fiste den ater pa kroppen, men
denna ging c:a 4-5 mm lidngre fran
lagringspunkten for fenan. Inga ryck kon-
staterades nu.

En annan intressant iakttagelse ér radi-
ons riickvidd. Med antennen s langt frin
allaelektriskt ledande kolfiberpinnaretc,
sd dr riackvidden med inskjuten antenn
niagra meter (mottagarantennen ligger
med négra decimeter pd golvet bakom
planet). men med antennen fist pa kol-
fiberkringlan med den elektriskt ledande
mylarfilmen kan jag gé till hallens bortre
horn och radiokontakten dr perfekt.

Vad kan man dra for slutsats av mina
observationer ?

L. Vid flygning inne i ett rum som
reflekterar radiostrilningen kan “doda
zoner* uppsta. (Alltsa att reflexen ligger
1 motfas med direktsignalen och motta-
garen pa detta stille ej fir nigon signal )

2. Rickviddstest med en del av anten-
nen liggande pa golvet ér ej relevanta.

3. Vid flygning inomhus krivs en
grundkinnedom hur mitt plan beter sig i

just denna lokal, och har jag ej denna

kidnnedom/erfarenhet, bor jag snirkla runt
mycket forsiktigt till en borjan och noga
observera ev. ryck i rodren.

Ingvar Nilsson

Fotnot: Vid AstraZeneca R&D MgIndal
flyger vi under varen pd fredagar k1. 16-
17. Giistflygare &r vilkomna, men ring
mig innan sé inte hallen ér abonnerad for
ndgon annan aktivitet.

Ingvar L Nilsson, 031-7761663,
e-post; ingvar nilsson@astrazeneca.com
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Modellhelikoptrar pé
Nurnbergmassan

Nya X-Cell Fury. Vem sag d
John Tanner fran Model Heli

32

ur att det dr hogt i tak hos

Niirnbergmissan. Manga speci-

alintressen ska fa plats. Efter drygt
tva dagars knatande kan konstateras att
iiven specialintresset modellhelikopter fir
sin beskirda del.

Ambitionen med en Gversikt dver hela
missan foll pd skam och jag hann faktiskt
inte med alla miisshallar. Under en rund-
vandring noterades dock att modellflyg
introduceras 1 ménga former. Till exem-
pel stillde en italiensk tillverkare ut en
serie luftdrivna modeller av flygplan och
andra flygetyg som ség riktigt roliga ut.

Visserligen liggertonvikten fortfarande
pa brinsledrivna helikoptrar men el-
drivna modellhelikoptrar serutatt vinna
mark, Den tyska firman Mikado uttkar
sitt sortiment med en elhelikopter fér 10-
celler i Logo-serien (dven Logo20 och
Logo30 finns). Hir finns alltsd alternativ
till Tkarus Eco-serie samt Kyosho EP.
Hos Tkarus visades en mingd skala-
varianter upp av den lilla Piccolo.
Infdllbara landstill och till och med ett
videodga med séindare kan monteras trots

det lilla formatet. Den hiir klassen har sélt
mycket det senaste dret och det lovar en
snabb utveckling. Bakom montrarna dis-
kuterades det om rorlig pitch precis som
for de storre modellerna. Kan det majli-
gen dppna for 3D i vardagsrummet? Hos
Graupner hade man upplatit nistan halva
ytan for helikoptrar till eldrivna varian-
ter, dven den nya Starlet50 visades i
elvariant.

Flera tillverkare hade nyheter kring
radiostyrning for helikoptrar.
Multiplex “Cockpit™ har fatt ny mjuk-
vara bland annat med nya funktioner for
helikopter. Aldre sdndare kan upp-
graderas till den nya mjukvaran, kon-
takta Orbo Elektronik [6r mer informa-
tion. Graupner MC22 dr en
“ladapamagen® variantav“Ir3810 ADT*.
Tyvirr blir den ndgot dyrare men tal att
kollas upp eftersom programmeringen
kdndes anvindarvidnlig och Graupners
vridviljare hardntligen tryckfunktion for
funktionsval. Ytterligare en som borde
nimnas dr Hitec Eclipse, visserligen sag

jag den inte pd missan men den radion

| Piccolos nya kléde

ala eller nyttomaskin med videodga®

Alltom Hobbys helikoterreporter
Gunnar Nilsson har varit pa
Hobbymassan i Nurnberg

och ger hdr Modellflygnytts ldsare
det senaste inom RC-helikopter.

M.
Férsta flygmodellen? Luftdrivet erbjuds har.

kan vara intressant att titta vidare pa
speciellt f6r nyborjare och sportflygare.
Guidad av Finn Jonassen som star for
distribution av Webramotorer i Sverige,
hittade jag mycket intressant kring
motorutvecklingen.Jag fick chansen att
prata lite mer med Webras tekniker. Till
att borja med gavs raka besked om inkor-
ning. Kor giirna in i modellen och det dr
limpligt att forst kdra minst en och helst
tviliter 80/20 (dvs methanol/ricin),even-
tuellt med lite nitro om sa énskas. Det hir
gillde for ringad motor. En ABC-motor
kan behdva upp till 10 timmars inkér-
ning. Gar man sedan éver till syntetolja
sd kor 18 procent, allraminst 16 procent.
Vidare sa pratade vi om pipor, skillnaden
1 porttider mellan OS och Webra gér att
de for helikoptervarvtal normala 15000-
16000 varv innebir skillnad i piplingd pa
ungefir 2 cm (kolvsida till forsta baffel
33-34emfor OS och 35-36 cm for Webra).
Vi kan ocksa konstatera att storleken pé
motorn spelar mycket liten roll.
Overtill 90-motorer; Dagens modeller
ir oftast inte anpassade till 90-motorer
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Nytt pa radiofronten - Multiplex Cockpit med ny mjukvara och Graupner MC-22_§

och manga forsok slutar med Gverhett-
ning. Man kan anpassa [0r stérre motor
med ldgre varvtal genom ligre utvixling
till rotorn. Tyvirr gdr dndd motorerna pé
lagre gas och en del problem kan majli-
gen sparas till dagens forgasare. Att
Webra jobbar med utmaningarna ir klart,
bakom montern gomde sig en Kyosho
Caliber med en Webral 20 ombyggd till
90-storlek. Vi ldr héra mer om 90-moto-
rer; F3C. tivlingsklassen for helikopter
hiller pa att forindras bade med avse-
ende pid mandvrar och tilliten motor-
volym si 16sningar dr pa vig.

Efter langa diskussioner hos Webra
bar det snabbtiviig till ett méte med Peter
de Carro dir jag mottes av ett komplett
uthud av helikoptrar och motorer i
alla storlekar fran Thunder Tiger, frin
Raptor 30 till den for Europa nya Rap-
tor60. Intressant att notera varden snyggt
bearbetade stjirtdrivningen med stalror
och splines 1 dandarna. Raptor60 ldr flyga
bra och TT har slédppt ett modifieringskit
for den forsta serien som sas ha lite pro-
blem med brutal {lygning. Den som vill
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Webra 120 konverterad till
QO-m?o_r i [(yosho Caliber.___

flyga Raptor30 med hogsta kvalitet har
massor av uppgraderingar att vilja mel-
lan. En modell férevisades som med all
aluminium snarare paminde om en F3C-
maskin. Nir det giller motorer kan note-
ras att TT90 har samma vevhusmaétt som
TT70. Med tanke pa vad Webra siiger om
90-motor s dr det bra att kolla hur TT
rekommenderar kérning av TT90 i sin
sin Raptor60. Aven rotorblad finns i ett
varierat utbud fran TT.

L en monter med massor av helikoptrar
visade Hirobo bade etablerat och nytt
pa modellfronten, bland annat i form av
en 30/50-storlek som lir ska bidra namnet
Shuttle. Konstruktionen sig mycket lo-
vande utoch liknade vildigt mycket Freya
som slidpptes forra aret. Med tanke pé
utformning sd verkar modellen frimst
vara avsedd for 50-motorer men motor-
[Hste finns alltsa ocksa for 30-motor. En
extra bonus var att nidrvara vid Hirobos
kvill for distributérer. Mitt under midda-
gen fl16g en liten elhelikopter in. Utan
stjdrtrotor och med dubbla rotorer mon-
terade pa en axel med koaxialdrivning.

Viildigt annorlunda och dessutom
hovrade den mycket stabilt niir jag pro-
vade, Tyviirr kan den inte bira med sig
sina batterier &nnu utan kérdes med mat-
ning via kabel.

En missa innebir inte att alla nyheter
visas upp utan snarare smygs fram. Hos
den tyska distributtren fanns ett férsta
exemplarav nya Xcell Fury . Ord som 3D
och firre delar lovar egenskaper som
passar for sportflygaren. Den lir komma
till Sverige endera dan sd kontakta
KalmarRC for mer information.

Godis i form av uppgraderingar
kunde man hittaniistan dverallt. De skon-
heter jag speciellt fastnade for var
lyxvarianterna av Robbe Nova, Hirobo
Freyaoch Xcell Pro2K. Har man en rejilt
tilltagen budget kan det hir vara nagot.
Tyvérr kanske man missar lite av iden
nir man hdnger pa sa mycket detaljer. De
forsta tva helikoptrarna ér i grundversion
avsedda for tuff, 1ds “kraschvinlig™ flyg-
ning och det kan ju hdnda saker dven om
helikoptern funkar perfekt.

Gunnar Nilsson

0 Freya med extrautrustat huvu

Tyskland

d.
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Tv: Pdvingens
undersida séitter vien
lightply bricka till
vingskruvarna och en
bit balsa fiir att hindra
underkdpan att glida i
sidled.

Th: Vingen dr
uppbygedav litta
balsaspant och klddd i
transparant Oracover.
Léigg méirket till den
speciella profilen,

ar du ocksa sett hur dom i TOC

tourge-rollar pd ett par decimeters

hojd, vissa tom doppar sido-
rodret i dammet. Nu finns det ett flyplan
som liter dig gora det (med lite triining
saklart) utan att ta fram den stora planbo-
ken. Den tjeckiska firman JR-Models har
tagit fram Diablotin.en fullaerobatik
ldttviktmaskin som finns i lite olika utfo-
rande. ViiTeam Malmé fastnade foren
medelstor ARF med spv 1550 mm.

Rekommenderad motor dr 6.5-10cc.
Vikten anges till ca 2500g. Modellen éir
ritad av Stephan Laurens,och vann som
best model of the year vid Prag Model
Show-98.

: Via Internet bestillde vi tre Diablotin
Detgdallerart _ _ . e fran http://www staufenbiel.com i Tysk-
hitta réit balart.s’ 2 ; land. Priset blev ca 2000 kr per styck inkl
meﬂm; . : frakt. Efter en vecka kom ett paket stort
' - som ett rejilt kylskap.men betydligt liit-
tare éin ett sadant..

Byggsatsen (om man nu kan kalla den
det) innehaller kropp, vinge, stabbe, fena,
samtliga roder, allt fardigklitt i gul och
s Sl lila transparant Oracover. Klddseln ir

| ——————————— : . snyggt och ordentligt pisatt, med alla hil

i ] till gingjéirnen upptagna. Motorkdpan i
glasflbm. dr snyggt firgad 1 matchande
gult. 4mm tvadelat pianotridsstill med
littviktshjul samt firdig sporre, ocksa
med littviktshjul, gangjarn och roder-
horn i svart nylon, trottellinkage samt en
klar canopy med en lite Diablo gubbe i
frigolit medfoljer ocksd. Samtliga skru-
varoch beslag som behtvs,inklusive ving-
skruvar 1 nylon féljer med.Ett sel coola
Diablotin dekaler for pricken Gver iet
fullbordar byggsatsen.

I kroppens bakdel ir det upptaget hal
for standardservo, tva till hdjden och ett

lockat manga att prova pé Har bera ttar Magnus K
bergom erfarenheten Team Malmé av Diablo

Liinkar
For den som dr mer intresserad finns
det lite roliga lankar pa Internet om
Diablotin.
http://www.synprove.com/rc/
Diabloti.htm
http:/fwww.flau.de/diablotin.htm
http://www.czechia.com/
ssouvodochody/diablotin/
| UVOD.HTM
. http://www.topmodel.fr/ |
a_acc_frame.htm
' http://www.topmodel. fricoupe/
coupe_2000_photos.htm
[auhetpa/fw 232 cteliaicom/
| ~u23204639%/index2.htm

34 modellflygnytt nr 2 2001



Léingsttv: Trottle servot fiister vi med silicon
direkt pd spantet.

Tv: En genomgdaende M3 skruv fick bli
roderhorn fiir skevarna. Liig g méirker till 0,4
ply brickan:balsan éir s mjuk i vingen, allt
[forden liitta viktens skull. Du kan sjilv vilja
storlek pd servona,ett till varje vinghalva, vi
valde Hitec HS 225

Th: Motornvivaltiren OS 70 FS som siitts i
ett par nvlonbockar typ Goldberg (T-backar)
sd langt bak mot 1 som méijligt, Fréis upp
lite i F1 sa chokespjdllet gdrfritl.

Léingst t h: Sma furuklossar medfolide for art
skruva fast motorkdpan i men dem bytte vi ut
mot hard bok som vi centrumtappar med
tandpetare ochvitlimpa F1. Snodden pd

till sidoroder. Halbilden till vingskruvarna
och vingens styrpinne drocksé forborrade.

Hilen for skevroderservona, tva
stycken, [ar man sjilv ta upp efter behov.
Héilen for landningsstillet dr forborrat
och forsinkt i kroppens undersida.

Det forsta som vi gor dr att limma in
vingsskruvsplattan. Efter att ha dubblat
den med 3mm plybitar, for att giinga
direkt i triiet och skippa islagsmutter, sé
limmas den in i bakkanten av vingroten
mot ett tvirspant i kroppen. Detta stim-
mer inte med ritningen, men ger béttre
halfasthet da limytorna blir bittre. Ty-
viirr innebiir det att vi far borra om ving-
skruvarnas hal, men det dr ganska enkell.
Pé vingens undersida sitter vi 3mm lite
ply sé att inte skruvarna skall dta sig ner
i den vildigt mjuka (och litta) balsan.

I vingens framkant passa ett missings-
ror in och i det limmas en rundstav som
styrpinne. Efter lite justering av det for-
borrade halet i kroppen. ligger vingen
som den ska utan spiinning mot vingkor-
dan. Innan stabbe och fena limmas in
kontrolleras vingens anfallsvinkel. Per-
fekt O grader, det dr bara att ta bort klid-
seln frin limytorna och sitta stabbe och
fena pa plats. Passformen dr perfekt sa
det gar snabbt och enkelt.

Motorn vivaltdren OS 70 FS som sitts
1 elt par nylonbockar typ Goldberg (T-
bockar) sd lingt bak mot F1 som méjligt.
Fris upp lite i FI sa chokespjillet gér
fritt. 2 graders hogerriktning verkar vara
ett bra utgingslige.den kommer att fly-
gas med en stor propeller med liten stig-
ning (14-4 el 15-4 ). Det [6ljer med sma
furuklossar for att skruva fast motor-
kdpan i men de byter vi ut och tar hird
bok istillet, som vi centrumtappar med
tandpetare och vitlim pa F1.Ta upp hél i
motorkipan efter behov,vi liter ljud-
ddmparen ligga utanpa.

Trottelservot (HS 80 alt HS 205)
siliconas fast pa ett tvirspant,det innebdr
att det ligger ldgre dn pa ritningen, sd vi
far bocka till ett eget linkage av 2 mm
rostfritt stél.

Efter lite tillpassning och kontroll av
roderutslag, som skall vara vildigt stora
45-60 grader, limmas gingjiirnen pa plats
och stiftas. Det ir inte mycket material
som de sitter i men detta dr ingen kérra
man skall flyga pylon med sd det gir nog
bra dnda.

Halen f6r servona till hojd och sidoro-
der dr redan upptagna sa dér limmar vi in
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unelersidan dr till choke-spjéllet.

3mm plybitar som forstirkning &t
skruvarna.Sladdarna dras enkelt genom
kroppen via den inbyggda plastskenan.
Linkarna gor vi sjilva i 2mm stil med
kullinkar i bada dndar.

Till hgjden siitter vi 2 st HS 545 och till
sidan ett Futaba 9402 som ér snabbt och
starkt, men du kan ha vilka standard
servo som helst.

Pi vingens undersida tar vi upp hal for
tvé HS 225 (mini) men dir dr plats for
standardservo dir ocksd. 3 mm ply-
forstarkning for skruvarna och montera
roderhorn med 2 mm stallinkar och
vingen ir klar.

En tank pa 200-300 ml ricker forca 10
minuters flygning och det dr lang tid for
att “tourgerolla™ — det giiller att vara
koncentrerad hela tiden. Niir alla hél iir
borrade sd brinslesikras IF1 och tank-
utrymme med laminatepoxy som blan-
das med metanol.Talite extra vid klidsel-
skarven sa sldpper den aldrig.

Canopyn skiirs ut och stiftas pa plats
med tandpetare och vitlim. For en lite
coolare look kan man mala canopyn i
svarteller mork metallic. Det [inns speci-
ell fiirg till modellbilar som ér lite trans-
parant. Ta lite gul Oracover och kld for-
siktigt for att ticka skarven.

Mottagarbatteriet ligges ovanfltr tan-
ken langt fram och mottagaren hamnar
precis under canopyn. Kolla att TP ham-
nar riitt, 160 mm fran vingens framkant
som ulgingslige.

Nir allt ér pd plats kollar vi vikten och
faktiskt hamnar vi pad 2,5 kg.

Nu ir det bara att provflyga Diablotin.

Med négra smé dndringar och lite for-
bittringar fir du en rolig och otroligt
viilflygande littviktskiirra pd ndgra tim-
mar. Sedan dr det bara att triina pa och
vem vet kanske du kan TOC-tourgerolla
pa ditt hemmafilt utan att behova dka
dnda till Las Vegas...

Magnus Malmberg

En servoarmtill ett miniservo plus en
servoskruv och vips sa har vi ett huvlds for
underkdpan.

Canopyn skdirs
ut och stiftas pd
plats med tand-
petare och vit-
lim.Féiren lite
coolare look
kan manmdla
canopyn i svart
eller méirk me-
tallic. Det finns
speciell farg till
modellbilar som
drlite transpa-
rant. Ta lite gul
QOracoveroch
kld fiirsiktigt foir
att ticka skar-
ven.

Diablotin logo-
tvp pa sidoroder.

Logotype pd
krappens sida.

Hilen for servona till hijd och sidoroder dir redan upptagna
sa ddér limmar vi in 3mm plybitar som forstiirkning at skru-
varna. Sladdarna dras enkelt genom kroppen via den inbygg-
du plastskenan. Linkarna gor vi sjélva i 2mm stdl med kul-
linkar i bada dndar. Till hdjden scitter vi 2 st HS 545 och till
sidan ett Futaba 9402 som éir snabbt och starkt, men du kan
havilka standardservo som helst.
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Stig Karlsson
ifran Borlange
klubben har vi-
sat att det inte
behéver vara en
Webramotorien
Q-500 fér pla-
cera sig bra pa
tavlingarna. Han
haréavenvisatatt
det gar att tavla
med gipsad fot.

Q-500
yion
I Falun

o)

terigen genomforde Falu radio
A flygklubb rets forsta Q-500 tiv-

ling i Q-500-cupen. Enligt nu-
mera gillande tradition flogs tdvlingen
pi sjon Runns is utanfor Falun. Arets
tivling var den femtonde. Det hela star-
tade 1984 och har med nagra fd undantag
pa 80-talets slut korts arligen. Som mest
har det varit nirmare 35 tivlande. Arets
tivling attraherade endast 22 startande.
Kanske har den ovanligt kalla vintern
skramt bort en del veklingar. Tédvlingen
har ocksd med tiden bliviten kult och lite
av status att vinna.

Till start dok det dock upp tva nybér-
jare vilket dr ovanligt di vinterpylon-
tivlingarna oftast brukar bestd av enbart
de tunga missbrukarna i klassen. Fleraav
de startande har gver 100 Q-500 pylon-
tavlingar 1 sina loggbdcker. De tivlande
kom frén klubbar i hela mellersta landet.

Arets tivling bjod pa varmt viider +7C
med en mycket ldg gra molnhéjd och
svag vind. Bitvis férsvann planen i mol-
nen da de lag i viinteliiget efter heatet och
invintade landningen. Isen var mycket
hal och bldt. En forsiljare av broddar
kunde litt ha gjort sig en [6rmégenhet.

Proffsigt arrangerad tivling

Samtliga plan kontrollmiittes innan tiv-
lingen. Att tidvlingsledningen har rutin
mirktes tydligt. I varje heat deltog fem
plan. Tivlingen lopte som pa réls i ett
mycket smidigt, hgt tempo utan att for
den sakens skull vara stressigt. Domaren

han med sin mycket valbyggda F3D pylon

Bengt Kiillstrom tidigare skalaflygare
bérjar bli en av de mest erfarna Q-500
domarna i Dalarna.

Trangt i luften

Sjilv fick jag det dock lite stressigt dé
mitt plan i dagens andra heat krockade
med ett annat plan. Fér min del resulte-
rade det i att jag fick avbryta heatet och
nodlanda med en forstord ljudddmpare
och kvaddad propeller. Det andra planet
fick trikigt nog betydligt viirre skador
och slog i isen med kraftiga skador till
f6ljd av min propellers sdgande i dess
flygkropp. Motor och radioutrustning kla-
rade sig dock. Sa vara reservkirror fick
dterigen kinna pd hetluften.

Bra med en reservkdrra

Flertalet av oss som tiivlat i ett par dr har
en reservkirra staende klar i depan under
tivlingen. Efteren kollision eller kontakt
med ett annat plan under ett heat ér samt-
liga inblandade enligt
reglerna skyldiga att sna-
rast avbryta heatet och
landa pé siikraste sitt for
. att inte dventyra siiker-
heten under tdvlingen.
Senareerbjuds de inblan-
d dade omkdrning av
heatet. Sjilv har jag kla-
rat mig {rén kollisioner
de senaste dren och
reservkirran brukar of-
tast fa vila. Mitt reserv-
plan dren sliten och pen-
sionerad gammal trotji-
nare med en gammal
tjeckisk MVVS-motor i
nosen. Den drkanske inte
snabbast men ett sikert
och tillforlitligt kort.
MVVS motorn kostar
hiilften av en normal-
motor 1 klassen typ

Hakan Broberg ar &ven en aktiv friflygare som nu tavlaralltoftare i pylontéviingar. Har poserar

Webra, OS eller Thunder Tiger.
Reservdelarna ér ocksé klart billigast pa
marknaden.

Friflygare gor pylonkarridr.

Tidigt 1 tiivlingen utkristalliserade sig ett
par {lygare tydligt. Hikan Broberg frin
Falu klubben som ér mest kiind som skick-
lig friflygare har nu ocksa slagit sig in i
toppskiktet av Q-500 pylonpiloter. Allt of~
tare ses han i finalerna i tivlingarna. Otro-
ligt viilbyggda plan, vilskotta motorer och
en massa tréining har gett resultat. Efter et
parvéldsamttrdnga finalvary kraschade dock
Hikan och fick finna sig i en delad 4e plats.

Borlingeklubben i topp igen

Andreas Karlsson fran RFK Viggen fort-
satte forra drets segertdg och vann éven
denna tdvlingen. Dagens “komet” och
Overraskning var Stig Karlsson ocksé
han frin Borldngeklubben som tog en
tredje plats. Stig har lyckats fa en himla
fart pa sitt ryggskott med en OS 40 i
nosen och flog taktiskt, Stig som ir rela-
tivt ny i klassen har det senaste dret
kléttrat uppatiresultatlistorna hela tiden.
Bitvis har han dven t o m tdvlat med
gipsad fot och balanserat skickligt pé ett
ben. Andra platsen tog Joakim Arnesson
fran Ludvika klubben. Jonas Hagberg

Vinnartrion i Falu-tavlingen. Fran vanster 1a
Andreas Karlsson Borlange, 3a Stig Karlsson
Borléange och 2a Joakim Arnesson Ludvika.



PYLONFLYGARNAS TAVLINGSKALENDER AR 2001

Datum  Klasser Arrangtr Plats Tavlingsansvarig Telefon
10-mar  Q-500 Falu RFK Sjon Rémen Patrik Hedlund 023/18066
24-mar  Q-500, SQ-500 Ludvika RFK Saxenborg  Jocke Amesson 0240/20597
28-apr  Q-500, 8Q-500 RFK Kometen = Lomma Magnus Norling 046/98144
12-maj Q-500, SQ-500  RFK Viggen Borlange Stig Karlsson 0243/224226
13-maj F3D, SP-40 RFK Viggen Borlange Stig Karlsson 0243/224226
26-maj  Q-500, F3D Moskito MFK Salanda Kennet Johansson 0224/77223
02-jun  Q-500 Uppl-Vasby MFK  Visby Jan Karlsson 08/52033274
1-2-34un F3D Italien Italien

9-10-jun F3D Melnik Melnik

16-un  F3D,Q-500 Sodradalarna  Séter Peter Snell 0225/53673
08-sep SM-F3D,Q-500 RFK Gamen Norrkdping  Hasse Andersson 011/311556
13-okt  RM-Q-500 Arboga RFK Arboga Jonas Hagberg 0589/40358

RM-SQ-500

~ Den KOMPLETTA hobby- 0
butiken foér radiostyrt. akans

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA Lundvégen 11 (Hovsta)
OS MDS Futaba Sullivan Hitec sLéuD SARuiSye Palies s
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro HoBBY FLYG < BIL - BAT

Detta &r bara ett begrénsat urval Ume4 SI6jd och Hobby Byggsatser, RC-anlaggningar,

Grubbevagen 63 903 61 UMEA motorer, balsa, tillbehor.
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27

Storgatan 54 « Vaxjo wiwslojdhobbyac.se

i i L Specialitet: Eldrivna modeller.
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se T _ ¢
Telefon 0470-275 15 - Telegax 047'(:3_255 01 Butikstider Dessutom personlig service och

Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13 « Vi séljer dven pa postorder! Man-Fre 18 Lér 10-15 laga priser.
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Forbundsmdéiet i korthet

renkonferenserna [or friflyg och
G linflyg missade rapportérenp g a
ett flygsikerhetsmote med Luft-
fartsinspektionen. Grenkonferensen for

radioflyg hade pagitt en liten stund niir
jag kom pa eftermiddagen.

Ndgra beslut:

De nya Arestireglerna som fanns pé for-
slag i [Grra Mifn antogs och justerades
omedelbart.

Forslaget till regler for ny klass till
Oldtimer RC bordlades till niista r, den
nya klassen dr under snabb utveckling
och olika regelsystem tillimpas av olika
grupper.

UT-reglerna for klass F4C iindras inte
ddremot fir El-populir ett ndgot firiind-
rathandikappsystem avseende avdrag for
motortid med olika motorer och celler.

Férindringar i grenstyrelsen dr att Jo-
nas Hagberg gar upp som grenchef radio
och Bengt Lindgren limnar Au skala for
att bli vice grenchef. Ulf Thonesson gar
in som AU elflyg och Freddy Stenbom
atog sig att jobba med AU skala,

Sondagens forbundsmote ...

... inleddes med en genomgéang av verk-
samhetsberittelsen. Nigra smirre [6r-
dndringar av den i forvig publicerade
verksamhetsberiittelsen lades till. Bl a
klargjordes att Elisabeth Carsson, som
frin bérjan praktiserat pa expeditionen,
tills vidareanstillts med avsikt att hon
skall ingd i bemanningen péd expeditio-
nen niir kanslichefen Bo Hallgren pen-
sioneras 1 maj 2002. En viss 6verlapp-
ningstid niir ny personal tjanstgor for
inskolning innan tidigare personal pen-
sioneras drrimlig men det ér ju forbunds-
motet som skall bestimma om utékning
av personal. Styrelsen hade fatt ett mycket
formanligterbjudande frin arbetsférmed-
lingen om l6nebidrag. Detta gjorde att de
bedémde det vara fornuftigt att sla till
dven om Overgangstiden blev s ling att
den kanske skulle kunna betraktas som
en utdkning av personal. I praktiken upp-
star alltid dessa extrakostnader 1 sam-
band med byte av personal.

Statistik fanns publicerad pé tva stiil-
leniverksamhetsberittelsen och det fanns
skillnader mellan statistiken, Den andra
omgangen, d v s bilagorna giiller, den
forsta omgangen som fanns i sjidlva verk-
samhetsberittelsen striks.

Revisionsberiittelsen innehdll tva pé-
pekanden om att styrelsen inte varit till-
rickligt aktiv med att se (ill att stadgade
tider for att inldmna/distribuera styrelse-
resp férbundsmétesprotokoll hallits. Re-
visorerna hade i Gvrigt inga anmiirkningar
och féreslog ansvarsfrihet for styrelsen.
Nigot som férbundsmétet ocksa enhiil-
ligt gav.

Styrelsens forslag handlade enbart om
medlemsavgifter (oftrdndrat) och omen
smirre dndring av foregiende forbunds-
maotes riktlinjer om rekordkommitté. Pa

Férbundsmdétet gav ett ett mycket positivt in-
tryck for rapportéren som fér forsta gangen del-
tog de bada dagarna. Engagerade deltagare fran
alla landséndar, ibland livliiga debatter med kon-
struktiva idéer men utan personangrepp. Fér det
mesta kunde fér flertalet acceptabla beslut nés,
alltien mycket positivanda. De rykten som cirku-
lerat i modellflyg-Sverige om hemska
langdragna debatter med deltagare i affekt lyste
med sin franvaro, det hir var gemytligt.

detsenare konstitituerande styrelsemétet
valdes den vilkinde Tomas Leijon till
ansvarig for kKommittén.

Det fanns manga forslag frin Stock-
holms lins Modellflygférbund. bl a med
anledning av forindringar av de gamla
SMFF-distrikten nu nir forbundet skall
anpassa sig till Flygsportférbundets di-
strikt. Har fanns forslag om éndringar
som stiilldes mot Stadgekommitténs for-
slag till nya stadgar. Efter en stunds
diskuterande kom mdétel fram till att
overgangsfragorna fick styrelsen i upp-
drag att 16sa i samarbete med distrikten.

De nya stadgarna enligt stadgekom-
mittens publicerade [6rslag antogs efter
diskussioner med stor majoritet och de
tridder i kraft pd en gang.

SLMs forslag om associerade organi-
sationer avslogs men styrelsen kommer
att jobba med frigan om samarbetsfor-
mer det kommande aret. Frigan hade
ocksa varit féremal for ett debattforum
kvilllen innan dir minga idéer om
intresseorganisationers stiillning kommit
fram. | flera fall dr det ju intresseorgani-

Kassdren Bo Modigh héller upp inventerieforteckningen.
£ I 4 8

sationernas foretridare som ocksi utgér
AU for omridet inom grenstyrelsen. En
metod som manga foérordade diir si var
mojligt.

Enda motionir var Bjérn Hammar-
skjold fran Ovansiljans Mk och han hade
lamnat totalt tio motioner. Bjérn kunde
av familjeskil inte sjilv komma till mo-
tet.

Forsta motionen om kravspecifika-
tionerrorande expeditionens framtida or-
ganisation avslogs men utmynnade i att
en gammal idé om att en SMFF-handbok
med befattningsbeskrivningar och annan
information skall férverkligas och finnas
tillgéinglig hos alla klubbar och funktio-
nérer.

Andra motionen om att forbundsmétes-
protokoll publiceras pa internet biféills
med tilldgg att styrelsen maste se till att
publicering sker enligt datalagens be-
stimmelser om namnuppgifter. Det kan
innebira att antingen sa ndmns inte namn
eller s sker publicering pa de sidor som
enbart kan nas av medlemmarna.

Ovansiljans forslag om rekordkom-
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mitte fann inte gehor. De tvd motionerna
med stadgeftrslag avseende revision och
“bestraffning™ av styrelsemedlem som
bryter mot stadga fann inte alls gehdr och
avslogs enhilligt. Samma 6de motte de
dvriga motionerna som avslogs, oftast
enhiilligt eller med stor majoritet. Mo-
tion nr9 om publicering av styrelseproto-
koll pd internet avslogs slutligen helt. D&
endel delegater kanske missforstod vote-
ringsordningen bortf6ll dven styrelsens
tilliggsforslag om att publicera proto-
kollet endast 1 manadsmeddelandet och
elt tillidggsyrkande om att publicera refe-
rat av styrelsemoten i Mfn, Den senare
idén kommer dnda att tas tillvara genom
samarbete mellan styrelse och redaktér.
Viljan till 6ppenhet fanns hos alla, det ér
bara det praktiska formerna som aterstar
att osa.

Budgeten antogs efter en kort diskus-
sion dir bl a en delegat ville ligga dnnu
mer pengar pd Modellflygnytt men dér
redaktéren tyckte att pengarnariickte och
rilknade med att yiterligare kunna fOr-
bittra tidningen inom budgetens ram.
Redaktdren noterade att det fanns ett
stort [ortroende for tidningen och dess
utveckling bland delegaterna. Netto-
kostnaden for tidningen har i stort sett
halverats i arets budget.

Valberedningens forslag till styrelse,

revisorer och andra funktionirer antogs
utan storre diskussion och utan motfor-
slag. Nye vice ordférande Fredrik Hall-
gren dr son till kanslichefen Bo Hallgren
men den allminna asikten var att detta
inte utgdr nagot problem och i de fall dir
det skulle féreligga jiv —i tex fraigan om
faderns 16n — deltar han sjilvfallet inte i
besluten. Ovriga nya personer i styrelsen
ir Thomas Johansson som ledamot i
sdkerhetsfragor. Michael Christensen
som utbildningsordférande. Ernst Chris-
tensen (far till foregdende) fyllnadsval-
des pa ett r som utbildningsledamot.
Curt Hogberg [yllnadsvaldes som Prek-
ledamot. Ovriga funktionirer har ett ar
kvar pa sina mandat — det giiller bland
andra ordférande Robert Sundstrém och
kassor Bo Modigh —elleromvaldes de pa
sina poster, det senare giller sekreterare
Peter Killoff och Prek-ordférande Mi-
kael Hansson. Revisorerna presentera-
des och omvaldes enhiilligt, fértroendet
for dem dr stort.
Freddy Stenbom

OBS. Officiellt protokoll frdn forbunds-
miéitet kommer i mdnadsmeddelande till
klubbarna under maj mdnad, Referatet
ger bara min higst subjektiva uppfart-
ning av det viktigaste som hiinde sdsom

Jjag upplevde tillstdillningen.

R

Delar av drets styrelse, frv Garan Olsson, Lina Franzén,
Jonas Hagberg, Bo Modigh, Bo Hallgren, Peter Kiilloff,
Micke Hansson, Robert Sundstrim, Mats Bejhem, Fredrik
Hallgrenoch .G Olafsson.

Linflygaren Gdran Olsson visade under mitet en optisk
sensor for elektronisk tidtagning av linflygplan. Sensorn
dvervakar en sektor av himlen och reagerar pd foremdl som
passerarisynfiltet. Ansluts till laptop som skéter tidtag-
ningen. Eventuellt kan "Transitrace” — som sensorn kallas —
anvindas dven i andra tévlingssammanhang. Mer info via
olsson@plasma.kth.se

S

R
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Kop greler Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:-
Siffror 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Hérna med ritningar ~ 50:-

frén SMFF! Bokpaket med mera kul fér juniorerna
) N AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
i ngar Tygmaérke -
Hand-ledni - ¥ Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
arke yg'marken Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Rockslags-m Regler Kléddselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
P Al Bestallningar fran klubbar & skolor Modellflygmérke, brons Endast till klubbar — 20:-
¢ faktureras — ﬁ__vriga leveranser Modellflygméarke, silver raiv-akail aviBanss] -
Il\:ﬁr' P Sker mot postforskott Modellfiygmérke, guld ~ © 9938"  450.-
Fg”r MFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

HOBBYCEN ER

. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg s FLYG » BAT « BIL
RC-anléggn » Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:  031-125320
POSTORDER!
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iat C.R.42 Falco, J11 i FV.

iat C.R.42 har gétt till historien

som det sista jakt{lygplanet som

byggdes som biplan. Det {16g for-
sta gdngen den 23 maj 1938 och var elt
verk av chefskonstruktdren Celestino
Rosatelli. Att sa sent i tiden satsa pa
biplan var anmiirkningsvirt, specielltmed
tanke pa att Rosatellis kollega pa FIAT,
Giuseppe Gabrielli, redan 1935 1 sam-
band med den tinkta licenstillverkningen
av Severskys SEV3 bérjade projektera
FIAT G50. Den forsta flygningen med
den lagvingade G50, som hade infiillbart
landstill, gjordes den 26 februari 1937
mer in ett dr fore C.R.42. Att Italiens
Flygvapen dndd satsade pid C.R.42 be-
rodde pd de goda erfarenheterna med
foregangaren C.R.32, under det spanska
inbordeskriget, och att man trodde det
skulle ta alltfér ling tid att triina in
nyutbildade piloter pd monoplan. Ett be-
slutsom fick svira konsekvenser for bade
piloterna och Italienska Flygvapnet vid
krigsintridet.

Att J11 hamnade i FV var fran borjan
mera en slump. Den stora insamling for
hjilp till Finlands folk som gjordes under
vinterkriget limnade pengar fér inkop av
jaktplan. Det enda som stod till buds f&r
snabb leverans var C.R.42 och genom
(KFF) Flygforvaltningen bestilldes 12
flygplan att levereras april 1940, Nir
flygplanen anlinde hade emellertid kri-
get slutat manaden innan, och Finland
hade inte behov av dem ldngre. Los-
ningen blev att Finland fick pengarna och
FV behéll flygplanen som elter monte-
ring i Goteborg placerades vid F3. Dir
passade de inte riktigt in bland spanings-
flygplanen utan de Gverfordes hosten
1940 till den nyuppsatta jaktflottiljen F9.
I oktober1940 bestillde KFF ytterligare
60 exemplar av C.R.42, for placering vid
F9, med FV-beteckningen J11.

Konstruktive ...

... drJ11 ett bra exempel pa vad som gér
att astadkomma, med aerodynamiska fi-
nesser, nir man begrinsas av en alldeles
forsvag motor. Denna varen 14-cylindrig
tva-radig stjirnmotor, FIAT A 74R/M pi
828 hk, [orsedd med en FIAT/Hamilton
propeller och inklidd med en mycket
elegant NACA-kdpa. Maxfarten var 438
km/h, vilket i jimforelse med J8 Gladia-
tor 375 km/h stod sig bra, men dér J9 med
sina 530 km/h var Gverldgsen.

[ jim(6relse med de jaktflygplan somi
borjan av kriget borjade komma i (jénst,
Hawker Hurricane, Spitfire, Messersch-
mitt Bf109 m f1 var ju C.R.42 hopplost
omodern. En stor begransning var ocksé
bevipningen som endast bestod av tva
12,7 mm kulsprutor. Det var alltsa endast
Okningen av antalet jaktflygplan som
kunde gliddja FV, om man inte riiknar in
den stora flygglddje som J11:an gav.

Flygkroppen ér uppbyggd av svetsade
stalror med kraftiga spant i motor-och
vinginfistning.

Kroppen dr sedan klidd med platpane-
ler till bakkanten av sittbrunnen, hela
oversidan och kring stjdrtpartiet. Den

40

resterande delen harforsetts med stringers
och dukklddsel. Vingarna har rorbalkar i
dural med spryglar av tunna aluminium-
rér. Framkanten dr platklddd och resten
dukat. Overvingen iirdelad i centrumoch
infist i W-formade baldakinstottor.
Undervingen ir infést till en vingrot sam-
manbyggd med kroppen. Vingroten ut-
gorocksd fiste for landstillet. Stagningen
ir av s.k. Warren-typ av stalrér och med
stromlinjeprofil. En mycket stark kon-
struktion som paminner litet grand om en
bro. Fena och stabilisator iir ostagade och
byggda i dural med platklidsel. Alla
roderytor ir duk-kliddda och statiskt och
aerodynamiskt balanserade. Har finns en
av de smd aerodynamiska finesserna. Fér
att ta bort oonskade storningar fran
springan mellan fena/sidroder och stabili-
sator/hdjdroder har man pé den lasta de-
len satt en liten tunga som Ciitar vid nor-
mal flygning.

Skevrodren har paundersidan en platta
som vid upproder fills ut i luftstrommen

och eliminerar skevroderbroms frén det
andra skevrodret. En detalj som dterfinns
pé& Sparmann S-1.

Hojdrodret styrs via stotstinger medan
skev-och sidroder mandvreras med linor,
skevrodren med dubbla linor for att 6ka
sikerheten. Detta innebér ocksa att ett
skevroder kan fungera oberoende av det
andra vid exempelvis skottskador.

Landstillet dr fast med oljestotdimpare
och stagat med tva stag, ett in mot krop-
pens undersida och ett bakit till bakre
vingbalken. Hjulen har en diameter pa
600 mm och ir liksom landstéllsbenet
inklddda med en strémlinjeformad kiapa
i dural.

Niirdet gidller mdlningen av varalJ | 1:or
finns det mdnga skiftande uppgifter och
vid granskning av foton pa italienska
exemplar kan man se mycket stora skill-
nader i fargmonster. Det siikraste ur
dokumentationssynpunkt ér naturligtyvis
attfoljamélningen pd den J11 som star pa
Flygvapenmuseum och som ir mélad i

Envacker bild
avvarJll Falco
i parken pa
Malmen. Just
dennamaskin
finns bevarad
pd Flygvapen-
museum

Foto Lars E.
Lundin

Stolt flvgplan-
mekaniker vid
sin F9 -mirkta
maskin. Bilden
tagen framfir
hangar 81 pa
Malmen. I
bakgrunden
kanettpar S16
Caproni
skanjas

Foto genom C-
G Ahremark

Leveransklara
J11 pavéig till
Gdteborg och
F9

Foto genom
C-G
Ahremark
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Helkul i el-popular

—nu med nytt handikappsystem

u startar snart arets upplaga av

serietivlingen i EL Populiir. Det

ir den trettonde gangen en serie-
tivling enligt officiella regler ska ge-
nomforas. Nu kan alla SMFFare dter vara
med och sliss om vandringspriset skiinkt
av LW AERO Trading. Placerings-
poiingen fran respektive deltagares tva
biista deltéivlingar liiggs samman med
placeringspoingen vid finaltivlingen.
Vinnaren efter finalen kommer att tahem
LW Aeros vandringspris.

Samtidigt med finalen i serietivlingen
avgors arets RiksMiisterskap i klassen
F5B Populir. Arrangérer dr DMF, en av
de klubbar som under 1988 tag initiativet
till att skapa de nuvarande reglerna for
El-populiir.

Varen nirmar sig med expressfart. For
de flesta elflygare borjar det nu klia i
fingrarna. Ackpaketen och modellen far
sig en putsning. Kanske gors de sista
forberedelserna innan férsta starten med
den nya elseglaren. Varje vir sker den
forsta starten med hég spiinning, Ar den
nya kombinationen optimal eller ¢j. Ut-
vecklingen inom el-flygandet har skapat
oidndliga mdjligheter vad det giiller val av
celler. motorer, viixlaroch proppar. Varje
ar sedan 1987 har minst 5 deltivlingar i

el-populir genomférts. Den [0r scrie-
tdvlingen avgdrande och sista tivlingen
kommeridratt hallas i Karlsborg den 15/
9. Fram till dess giller det att samla
poing i alla kvaltidvlingar. Intor finalen
riknas de tvd biista placeringspoiingen
samt erhillna poiing i sjilva finalen,

Enkla regler

Tiévlandet i El Populiirklassen dr en form
av uthallighetstiivling forelseglare, Sjilva
[lyguppgiften ir relativt enkel. Under
darens lopp har deltagare med allt friin
Speed 400-modeller till 27 cells F5B-
modeller tavlat mot varandra. Den stérsta
utmaningen ligger i att halla sig i luften
exakt 15 min. Varje sekund upp till den
900e ger en poiing. Overtid straffas med
5 minuspoing per sekund. Det giiller att
triina paatt landa med tidsprecision. Detta
utan att ga miste om den extra honusen i
form av landningspoiing. Varje tivlings-
start avslutas med en pricklandning i en
cirkel med 5, 10 resp 15 meters radie.
Hégsta bonus, 60 poing, erhills inom
den minsta cirkeln 1 mitten 30 och i
yttersta delen 15 bonuspoidng. Avdrag
franerhillna {lygpoiing girs utifran anta-
let sekunder piloten anviint motorpadrag.

Tavling Datum Plats

EL-Pop 5/5 Karlsborg F6
EL-Pop 26/5 Kungsbacka
EL-Pop 9/6 Hagbyfaltet, Taby
EL-Pop 4/8 Hagbyféltet
EL-Pop 18/8 Karlsborg F6
EL-Pop 25/8 Hagbyfaltet

Karlsborg F6

Anmalan Ansvarig 8
0503-13602 Bo Sjoberg
031-7766957 Thomas Karlsson
08 -755 46 82 Mikael Freilich

08 -755 97 23 Stefan Engberg
0505-40370 Jan Andersson

08 -722 04 88 Bo Samuelsson

08 -755 97 23 Stefan Engberg

Bliciawi 20m tif sd Styrin diretter .

EL-Pop final 15/9

eft tvitonsmonster, sandbrunt och oliv-
gront paovansidan, med aluminiumbrons
pé undersidan och ljusblé vingstéttor. Pa
Flygvapenmuseum kan man dessutom fa
en noggrann fargdokumentation pa detta
exemplar. Vill man sedan ha en mera
udda mirkning kan man viiljandgot av de
fjorton flygplan som saldes till Svensk
Flyetjinst som malflygplan och flogs
civilregistrerade.

I11 blev mest kiind for sina utomor-
dentliga fTygegenskaper och detta tyder

Ju pa att den som skalamodell borde

Bilden visar tvdligt att El Populiir-
klassen inom SMFF lockar delra-
gare med allaméjliga typer av
maodeller. Det nya handikapp-
systemet leder till att resultaten blir
Jimna oavsett val av motortyp.

Avdragel varierar beroende pa det antal
NiCd eller NiMh-celler och typ av motor
den tivlande viiljer att anviinda sig av.
Avdraget riiknas ut enligt tabellen nedan.
For att kunna téivla ridttvist oberoende av
motortyp anviinds ett handikappsystem.
Detta ir baserat pa erfarenheter frin mer
an 50 st tidigare genomforda tivlingar.
Systemet uppmanar verkligen till experi-
menterande, det l6nar sig att kiinna sin
modell och dess egenskaper i olika typer
av viiderlek. Enligt FAls regelverk iir det
tillatet att anvinda tva modeller eller
kombinationer av dessa i en och samma
tivling. Det kan vara taktiskt att ha med
sig olika cellpaket for olika viider och
motstandare. Erfarna tivlingspiloter bru-
Kar dessutom ha med sig flygplan
optimerade {or olika viiderférhallanden.

Inte bara material

Det finns de som hivdar att vinnare blir
piloter med storst planbécker. Det iir helt
fel. 1 denna uthallighetsklass giller det
att kunna flyga termik och att vara tak-
tisk. Under 2000 blev antalet deltivlingar
lite urholkat pa grund av att tre del-
tivlingar stillts in efter ihallande regn.
Finalen genomfordes dock under i det
nirmaste perfekta forhallanden. Infor
varje omging under en tivling delas de
tivlande in i ett antal man mot man-
grupper. Varje grupp flyger sedan under
en 30- minutersperiod. Bistresultatinom
arbetstiden erhaller 1000 poiing och de
dvriga i proportion till vinnarens poing.

Vid fjolirets linalomging varierade
modell/ ack och motorval fran pilot till

kunna bli bra och gora vil ifran sig pa
tivlingar. Gor ett {Grsok!
Carl-Gustaf Ahremark

Yitterligare dokumentation kan erhél-
las ur Kontakt nr 44 frin december 1978
cller Profile Publications nr 16 (novem-
ber 1971). Den férndmsta moderna do-
kumentationen dr dock Ali D Ttalia-se-
rien nummer 1 Fiat CR42 pa forlaget La
Bancarella AERONAUTICA Torino, [ta-
lien, med enastaende underlag for en
skalabyggare.
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Podngavdrag for motortiden
Fér sk ferritmotorer gors ett avdrag for varje
motorsekund med ett tal motsvarande antalet
anvanda cellergangerfaktorn0,1. FérNeodynium
eller Samarium/Cobolt-motorer gdrs eft avdrag
motsvarande antalet celler plus 1 (ett) ganger
0,1. For borstlésa motorer gbrs avdrag enligt
féljande;

Upp till 6 eller dver 20 celler avdrag enligt reg-
lerna fér Samarium/Cobolt.

For 7 celler avdrag per sekund med faktorn 1,0
For 8 celler avdrag per sekund med faktorn 1,2
For 9 celler avdrag per sekund med fakiorn 1,4
Far 10 celler avdrag per sekund med faktorn 1,6
Fér 11 celler avdrag per sekund med faktorn 1.8
Fér 12 celler avdrag per sekund med faktorn 2,0
For 13 celler avdrag per sekund med faktorn 2,2
For 14 celler avdrag per sekund med faktorn 2,4
For 15 celler avdrag per sekund med faktorn 2,5
For 16 celler avdrag per sekund med faktorn 2,6
Fér 17 celler avdrag per sekund med faktorn 2,7
Fér 18 celler avdrag per sekund med faktorn 2,8
For 19 celler avdrag per sekund med faktorn 2,9
For 20 celler avdrag per sekund med faktorn 3,0

pilot. Det visade sig att det gar att hiinga
med dven med borstférsedda motorer.
Vid finalomgdngen forekom allt fréin
Astro 05 med 6 celler till borstlos
Hektoplett med 12 celler. Det finns de
som hivdar att det inte dr ndgon idé att
stillaupp med annat@n glasfibermodeller.
Eftersom hobbyn gir ut pi att nyttja
tekniska losningar tycker de flesta tév-
lande att det éir helt ok med dessa model-
ler. De drniimligen oftast ej konstruerade
for att flyga termik med. De snygga
glasfibermodellerna ér alla konstruerade
forattflygaenligt FAls F5B-regler. Dessa
innehdller dven ett distansmoment vilket
genomfors 1 hog hastighet. Det betyder
att vingprolilerna ofta ¢j ir tjockare &n 6
— 7 % vilket betyder att de ¢j ér optimala
for uthallighetstivlingar. Ett kop av en
dyr modell ér ej ett siitt att na [ramgéng.
I en uthéllighetstivling som el-populiir
giiller det frimst att kidnna sin modells
egenskaper under olika forhdllanden.
Modellerna de tivlande anviint genom
aren varier frin balsaseglare styrda med
sida/hdjd till de mest extrema varianter
av glasfiberkirror. Valet av taktik r skif-
tande. Vissa tivlande drar ivig med mo-
dellen som skjuten ur en kanon och fér-
brukar storre delen av sin motortid till att
stiga till kanske 500 meters hdjd. Andra
tivlande viiljer att ligga pd lig héjd 100 -
200 meter och “gneta”™ runt i smablisor.

En stor del av fjolarets deltivlingar
avgjordes 1 4 omgingar. Det betyder att
en tivling ger 1 genomsnitt upp mot |
timmas flygtid. Att tivla i el —populir r
ett effektivt sitt att fa flyga mycket med
sina modeller. Fa andra tivlingsklasser

inom RC-flyg ger lika mycket flygtid
under en och samma tivling.

Ett flertal deltivlingar

Totalt finns det enligt SMFFs sektions-
ansvarige hitintills sju sanktionerade tiv-
lingar. Det d@r mojligt atl det sanktioneras
ytterligare ndgra tivlingar. Ett cnkelt séitt
att kontrollera dr att gd in pa htp://
www.algonet.se/~bosairel/, dir finns in-
formation om 2001 &rs elpop-tivlingar,
De iir geografiskt spridda fran Goteborg
till Uppland. For den clflygintresserade
kan rekommenderas ett deltagande i arets
serietiivling. Det iir garanterat hELkul att
vara med 1 populidrklassen.

DMEF lovar dessutom att ha ett ordent-
ligt prisbord kommer att finnas vid fina-
len och Riksmiisterskapet.

Ladda och trina sjily

Det finns bara etl att gora, trina pa att
flyga tidsprecision, landning samt olika
kombinationer av modell/ack/propeller.
Elsegelflygarna ir ett segt sliikte. De tiiv-
lar i alla sorters viider. Enda anledningen
till uppskjutna tivlingar har varit ésregn
och for lagt gaende moln. Hoga vind-
styrkor ses endast som en utmaning och
¢j ett hinder. Det dr dirfér viktigt att i
forviig kiinna sin modells egenskaper
under skiftande [orhallanden. Det iir bara
att ladda i ackarna och ge sig ul med
modell och ett tidtagarur., Ed bra siitt aut
triina tidsflygning med elseglare éir au
béirja med tex 2 minuters tid sedan 5, 10
osv. Detta for att ldra sig vid vilka tillfil-

Tomas Karls-
son(rv)

[fran Watt 69
tog hem
vandrings-
priset 1999.
Stefan
Engberg(th)
myser ikapp.

Conny Tollet
fran Starflyers
Riksméistare
2000

Robban
Ekman fréin
Vallentuna
MFK, vinnare
av
Serietiviingen
2000

len motorpadrag ér nidvindigt och hur
linga dessa hehdver vara.

Med hopp om ett stort deltagande i
2001 ars serietivling om LW AEROs
vandringspris.

Stefan Engberg /| DMF

KLIPPAN

-

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR
« TILLBEHOR * RESERVDELAR »
= SERVICE » REPARATIONER =
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

TEKNIK

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

det glalternativet

[EFERSOLEE Lo T S S e S
NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A »
613 00 Oxelésund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

hobbygarden @ swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!
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Beg, ej kord!
1 ex

3.950:-

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation fir slutforsiljning.
Vi skickar garna pa postorder.

Valkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lord 10.00-13.00

el E N B LB RGOS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea * 090-14 18 70

g

Vérldsméstare premieras!

All vi har en svensk virldsmistare i Aircombat har vil knappast
undgatt ndgon, det har uppmirksammats bade i modellflygpress och
pd nitet. Att Sverige ér framstaende inom aircombat framgar av att
inte mindre #én tva svenskar placerade sig i finalen for WSAG
(World Scale Aircombat Games).

[ hard konkurrens lyckades sedan Lennart Johansson halla undan
och didrmed ta hem den forsta viirldsmiistartiteln i aircombat.

Vii Viixjo RC-klubb tycker det iir roligt och stimulerande att en
av vara medlemmar under dret blivit viirldsmiistare — Lennart har
verkligen kiimpat hart for att nd malet. Som ett extra erkiinnande
ville vi dirfor premiera Lennart med en plakett. Motivet #r en
Westland Whirlwind, en av de maskiner som Lennart anviinde sig av
vid WSAG.

Plaketten dverlimnades vid Viixjé RC-klubbs &rsmote den 16
februari i ar.

HPIoch Kalt helikoptrar

HP1Japan hari ett pressmeddelande anget att de av "omstindigheter
de ej kunnat rida 6ver” tvingats ligga ner reservdelstillverkningen
for Kalts tidigare helikoptrar 1 fortid (april 2001).

For att kompensera alla Kalt-iigare {6r detta kommer det att nir
HPI kommer med sina "egna™ helikoptrar att finnas ett “utbytes-
system”. Detta ér dnnu helt 100% hur det ska g4 till, men tanken ir
att Kalt-dgaren kan "liimna” in sin helikopter (hos generalagenten)
och far di kopa en HPI till ett troligtvis mycket férmanligt pris — det
talas om ca 50% pé kundpriset i rabatt. HPT har som mal att lansera
sina helikoptrar i augusti/september 2001.

Hemsida f6r HPLi Europa éir http://www.hpi-europe.com och hiir
kan mer information om HPI-produkter fas. Lars Nordin som #ger
Procar ABi Veddige har HPl-agenturen fir Sverige, Norge och
Finland.

_Vénersborgs MFK har gjort ett lyft

Vinersborgs modellflygklubb har fitt ett nytt hemlighus (dass)
och forrad. En lekplats med sandlida och gungor, for de allra minsta,
har tillkommit. Tur det finns stora barn. Det dr det som kallas att vara
vuxen,

Det nergdngna klubbhuset (torp) har renoverats fran golv till tak.
Ny firg utvindigt. Nya tapeter, mibler m m invindigt.

Filtets inflygningssektor har rensats fran nagra higa triid, bus-
kage m m Aterstdr att plantera nagra guldfiskar i den lilla dammen.

Ordférande Tom Cerbeus och filtchefen Tommy Nilsson har
varit ledare for renoveringen. De har fatt hjilp av medlemmarna,
Kassoren Ake Wennhage har hillit ekonomin éver strecket, men
grésklipparen [ar inte ga sonder. Thomas Gustavsson
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Jonas
ny RC-
grenchef

Jonas Hagberg valdes
vid det senaste fér-
bundsmétet till ordfé-
rande i RC-grenen.
Har presenterar han
sig sjalv:

— Modellflyget har varit mitt stora in-
tresse sedan barnsben. Jag dr uppvixt pa
Hisingen utanfér Géteborg och har sedan
bottunder tonaren i Falun. Senare har jag
hunnit med att bo i Sodertiilje och nu ér
jag bosatt 1,5 mil utanfér Arboga. Jag ir
nu 38 ir och ér gift och har familj med 4
barn.

Under 90-talet har jag haft olika upp-
drag i RC-grenen och i SMFF-styrelse.
Jag har @ven varit med och startat intresse-
féreningen for Pylonflyg — SP1. 1997-99
var jag VM-general dd SMFF arrang-
erade ett virldsmasterskap i F3D-pylon
pé Brivalla i juli 1999.

Med éren har jag hunnit med och testa
nistan alla former av hobbyn. Linflyg,
friflyg, inomhusflyg och de senaste 22
aren RC-flyg.

Inom RC-flyget har jag hunnit testa
segel (termik ochhang), helikopter, flikt-
flyg och motorflyg men jag har aldrig
testat elflyg. Tdvlandet blev fér mig en
naturlig fortsiittning efter att man lart sig
att flyga och blivit varm i kliderna. Det
bérjade med klassen Populir Skalaflyg
under 80-talets forsta halva med bla
Barkarbytiivlingaroch SM/RM-tivlingar.
Redan 84 fick jag dock upp égonen for
pylonflyg och har sedan dess tivlat mes-
tadels inom denna gren. Under 90-talet
har detta tivlande 6kat betydligt och jag
kor numera dven en del internationella
F3D-tivlingar. Jag har dock inte kunnat
lata bli att vara med och fuska pi en del
Aircombattivlingar och F3J-populir-
tivlingar (med min Algebra). Hade jag
rad och tid skulle jag nog tivlaaktivti fler
klasser.

Fortfarande sondagsflyger jag. Jag fly-
ger minst en ging i veckan dret runt. Jag
flyger med plan med skidor pasné och pa
isen pa Hjilmaren niir den biir pi vintern.
Under varen och sommaren {lyger jag
termiksegelflygning pa ett nirbeliget
girde vid eller pa en fothollsplan ett par
100 m bort.

Jag forsoker hinna med att skola lite
nybdrjare och bibehalla en aktiv rolli var
lokala klubb diir jag fn &r sekreterare.
Med dren och diverse flyttningar och ett
aktivt tivlingsflygande har jag haft nojet
att kunna vara med i och besika méinga
olika klubbar inom SMFF och ldrt kiinna
manga olika aktiva personer.
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Jag har dverviigt och forsokt ligga av
med modellflyg [lera ganger men alltid
atervint da jag inte lyckats hitta niagot
annat som i lingden éir lika kul och stimu-
lerande.

RC-grenen en tillbakablick

Mina féregangare Anders Gustafsson och
Bengt Lindgren har under de senaste dren
skapatettsystem [6rhur grenen ska fung-
era. Saker harenligt mitt tycke utvecklats
mycket positivt under 90-talets senare
halva. Det forsta grenmétet jag var med
pa var 1993. Dé var grenens ekonomi
kord i botten och stimningen dyster, Gre-
nens huvudsakliga tivlingsverksamhet
bestod pd den tiden av segel och lite
skala, helikopter, pylon och F3A . Nigot
system hur pengar skulle (6rdelas inom
grenen fanns ej. Mycket har foriindrats
sedan dess och saker har blivit biittre.
Sjélvklart sd ska vi inte dirmed avstanna
i utvecklingen nu, utan tillsammans for-
soka fortsitta denna positiva utveck-
lingen. Personligen tycker jag det ir lite
trakigt att skalaflyget blivit sa litet. Jag
hor ofta idéer och asikter men har saknat
handling.

Aircombaten och pylonflyget ir de
klasser som under 90-talet viixte fram
oerhort. Intresseféreningarna har ocksa
viixt [ram under 90-talet och ér numera i
flera klasser etablerade partners till AU
med mycket lyckade resultat.

RC-grenen i framtiden

Personligen har jag en del forslag pi
[Grbittringar, men helst skulle jag vilja
hora vad ni alla medlemmar tycker kan
bli bittre och vad ni behéver?

Vid métet i januari i Orebro framkom
det en del problem med att tivlings-
resultatsrapporteringen inte fungerade,
Dettamaste vi atgirdai ar. Jag foreslir att
varje AU ser till att alla arrangorer av
tivlingarna inom sitt omrade skickar en
kopia till honom. Vi kan sedan i host i
god tid innan “deadlinen™ justera ev fel-
aktigheter som uppkommit. Vi kan inte
enbart skylla alla fel pa expeditionen. Jag
vel att minga resultatlistor som kommer
in till expeditionen dr under all kritik. Jag
kommer dirfor att begira att personalen
pa expeditionen vid problem returnerar
bristfilligaresultatlistortill AU {6rjuste-
ring.

Suppl: Benny Pettersson

Suppl Jan Boman

AU F5 Ulf Ténnesen
Suppl Jan-Olof Stenberg: jost207 @koping.net

F3AC Per Bertilsson: parb@algonet.se

Suppl: Mattias Widén: m.widen@eskilstuna.mail.telia.com

Funktionéreri RC-grenen

RC-Grenchef Jonas Hagherg: sofie.hagberg @arboga.mail.telia.com
Vice RC-Grenchef Bengt Lindgren: LindgreB @se.sibt.com>,

Sekr RC-grenen Bjirn Friberg: bjorn.friberg @fop.se

AU-F3A Bernt Olsson: bernt.olsson@mbox303.swipnel.se

AU-F3B/J Jonas Ekman: jonas.ckman @era ericsson.se
Suppl Mattias Karlsson: mattias.carlsson @laxasv.se

F3C Carl-Otto Strandh: carl-otto.strandh @edstrand.trellgroup.se

AU F3D Johan F Bjerkander: uone @telia.com
Suppl Joakim Arnesson: jid000c @tninet.se

AU F4C Skala: Freddy Stenbom: modellflygnytt@hobby.se
Suppl Mikael Hansson: arestimicke @spray.se

En ungdoms-
bild urarkivet
paJonas dd

han fick sin

SBD Dauntless

granskad a

Vv

domarna vid

skaladagar

na

pd Barkarby.
Bilden iirtagen

1983, foto
Freddy
Stenbom.
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UFK:arei Norberg Fran vinster Deniz Varhos Holger

Sundberg Gurra fi‘x:rcu Robert Birlin

8
Norbergs vinnande lag i Norberg I’(;Hﬁ Findahl Lennart
Findah! Ulf Edlund. Foton: Gurra Agren

46

23]

Nils Erik Hollander [Grbereder sig for Fly
OffeniNorge

Vinterns

R 3
Alex Andrinkov USA med sin F1B modell

véintar pd rétt starttillfiille.

friflygtaviingar

Helgerna i februari-mars var intensiva
tivlingsveckor for landets friflygare!
Arets firsta World Cup Bear Cup flogs i
Pori Finland pa en stor sji.

De tivlande bodde trevligt i smi
stugor.Fem svenskardeltogi klassen F1 A
scgelmodeller,

Hiir segrar Valo Jari Finland efter tva
Fly OIf starter med en flygning pa 394
sek. Mikael Holmbom Matfors Fk kom-
mer hiir pd 6:¢ plats med 259 sck, Sofia
Wivardsson gjorde bra ifran sig med en
8:e plats.

Deniz Varhos UFK kommer in pa
23:plats. Totalt var det 44 deltagare i
FI1A. Aven i klasserna F1B och FIC iir
det Finland som tar forsta platserna.

Norbergs Fk ordnade tivling pa sjon
Norens is i Norberg. Denna tivling kores
med ett handikappsystem sa hiir flyger
dldre modeller tillsammans med de mo-
derna kompositmodellerna, i klass FI1A
kordes med 30 meters lina.

Hiir segrade Pelle Findahl och Deniz
Varhos UFK pi tredje plats.

I klassen FIB pop segrar Janne Fors-
man, Gagnel pi full tid 600 sck fire
UFK:s Holger Sundberg. UFK. I klassen
HKG segrar Martin Tarnroth, Gladiato-
rerna.

Gurra Agren flég F1C komposit med
bara 4 sek motortid, det blev bara tre
starter da startbatteriet inte ville mer, det
var upp emot —18 grader pi morgonen,
men det blev tre starter med en HULOC
motormodell med Komet diesel.

Lagpriset erdvrades av hemmaklub-
bens Lennart Findahl, Pelle Findahl och
Ulf Edlund.

Sedan var det dags for World Cup
tivlingen Holiday on Ice i Gjovik Norge.
Som vanligt samlade den deltagare fran
hela viirden. de mest lingviiga kom frin

USA. Frin Sverige deltog 17 man. Som
vanligt har norméinnen tur med viidret,
men i ar var det litet annorlunda trots allt,
och det sidg man i antalet Fly-offer.

Klassen F1A segelmodeller samlade
ett starttiilt pi 43 man. Hir segrade efter
en Fly off Stefan Rump Tyskland med
275 sek, foljd av Mikael Holmbom 266
sek Pre Findal 4 plats med 254 sek.
Anders Persson AKM blir 10 man med
218 sek.

I klassen FIB gummimotormodeller
segrade Harald Meusburger Osterike ef-
ter tvd Fly Offer med 316 sek fore Pim
Ruyter Nederlinderna. Bror Eimar blir
6:¢c man foljd av Janne Forsman och
Gunnar Wivardsson Det var fem Svenskar
i Fly Offen. 39 deltagare i klassen.

I motorklassen F1C med 9 deltagare
segrade Andreas Lindner Tyskland Gurra

gren fran UFK blir fema.

Arets sista tivling pa is dr Matfors
Vintertiivling pa Stodesjons is. Hir har
Micke Holmbom och Sofia Wivardsson
i ar inbjudit till flygning éiven pa freda-
gen, som sker i strilande sol pa isen
nedanfor deras nya hus. Pd kviillen var vi
inbjudna pa en trevlig samvaro med mat
och modellflygféredrag av fleraav delta-
garna, en trevlig och ldrorik dag.

Lordagen tivlingsviider blirocksa top-
pen! F1A-klassen samlade 13 deltagare
och hiir segrade efter {1y off Per Findahl
Norbergs FK med 296 sek fore Mikael
Holmbhom Matfors MFK 276 sek och UIf
Edlund Norbergs FK pa 265 sek.

I klassen F1B segrarefter Fly Off Bror
Eimar med 405 sek fore Nils Erik
Hollander Karlstads FK med 322 sek.
samt Gunnar Wivaedsson Slindan med
277 sek.

Detta var ett litet forsok till samman-
fattning av drets forsta tivlingar i friflyg
av Gurra
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Kungsangens ungdoms & familjeséndag

P aKungsiingens mfk:s modellflygfilt,
mellan Bro och Kungsingen anord-
nas en ungdoms- och familjesondag den
6 maj kI 10-15. Ta med barn, sambo,
grannar, arbetskamratermedbarn. Taocksé
med dig ett [lygetyg for att visa att du kan
flyga. Under hela dagen pigér demonstra-
tioner av olika modeller och torrflygning
foratt bekanta sig med radioflyget. Kaffe,
brod. dricka, korvabréd till liga priser,
eller grilla nagot sjdlv pa var grill.

Program:

10:00-11:30 Allmin flygning for gés-
ter och medlemmar, och (Gr vira AMA-
Cubmedlemmar (om vidret tillater): Flyg
med din AMA-CUB.

Uppvisningar:

| 1:30 Helikopter.

[2:00 FunFly och Trush (motorflyg)

12:30 Scgelflyg. elsegel och annat
elflyg.

Hangflygtraffvid
Hammars Backar

Klubben Team Tornado inbjuder Sveri-
ges hangflygare att métas upp vid Ham-
mars backar for gemensamt hangllyg i
friska vindar. Vi flyger fran torsdagen
den 24 Maj till sondagen den 27 Maj.
Samling varje morgon i byn Hammar. Ta
med dig stora som sma seglare.

Enklastirattringa Krister Bergenfeldt,
073- 986 58 82 Pontus Legander, 070-
814 17 30

Magnus Hedlund Team Tornado

SMHF

Sveriges Modellhelikopterflygare
—enorganisationinom SMFF

13:00 "Prova pd” [or nybdrjare med
dubbelkommando.

13:30 Uppvisning F3A (konstflyg),
Skalamodeller, Helikopter och
Slowflywers.

[4:00 forts “"Priva pa” [6r nyborjare
med dubbelkommando.

Mer information pd hemsidan: http://
hem.pussagen.se/kmfk1/index.htm
Yngve 08-580 138 15. Ake 08 581 714
26. Bengt 08 580 374 72.

Firdbeskrivning: Buss 555 eller 559
fran Kungsiingens station, kliv av vid
Lindhagaberg, sen blir det en promenad
over gangbron och akrarna. Med bil; kor
gamla EI¥ fran Kungsingen mot Bro,
vid Ridhuset sviing viinster in mot KF:s
lager och sedan hoger vid parkeringen,
vidare pa smal vig ( 30 km/tim !) enligt
pilarna.

Helikoptermeeting i
Vaxjo

Viixjo Re-klubbs modellhelikopter-
meeting arrangeras i ar lordagen den 29
september med borjan k1 10:00 och hela
dagen pa Viixjo Re-klubbs flygfilt Niiset
Kontaktman: Fredrik Johansson 0470-
40149 eller Johan Bengtson 0472-70360,
cpost: vaxjo_rc@passagen.se Titta pi
hemsidan fér mer info: htp://
hem.passagen.se/vaxjo_rc/

Fredrik Johansson / Viixjé Re-klubb

Segelflyg-
meeting

en 12-15juli kommerettsegel-

flygmeeling att dga rum pa
RFK lkaros modellflygfilt i Orebro.
Under fyra dagar kommer vi att triiffas
och flyga alla typer av segelflyg, frin
storseglare till handlunsar till elflyg. Dub-
belkommando kommer att tillhandahéllas
[6r nyborjare eller kanske du vill prova
nagot speciellt? Varforinte en storseglare
eller en riktigl avancerad seglare eller
kanske fa hjilp med ditt flygplan?

Det finns gott om plats fir tilt och
husvagnar och vi har ocksé nigra platser
i klubbstugan med tillhérande kok-
mojligheter. Badplats ca. 500m bort.
Viigbeskrivning kan fas pi telefon eller
pa: hip://Mly.to/ikaros (klicka pd piliing-
ens modelllygfilt).

Hela Gustavsviks bad med néjen for
hela familjen och tillhérande camping
linns inom 10 min bilvig f6r den som inte
vill bo pi flygfiltet. Telefon: 019-19 69
50 hitp://www.gustavsvik.com/
meny.html

Information for dvriga familjens néjen
finner du pd: http://www?2.orebro.se/tu-
rism/ med bland annat fina seviirdheter
runt Karlslund herrgard som finns inom
gdngavstand fran flygfiltet. hup:/
www Karlslundsherrgard.se/index2.html

Information: Mattias Carlsson 019-33
02 86, Jonas Blomdahl 070-622 69 82
Arrangdr: RC Soaring Sweden - Intresse-
[oreningen for svenskt modellsegelflyg,

hitp:/tly.to/ressweden

Kom till vart
segelflvemdite
Ljuli uppma-
nar RFK
Tkarusi
Orebro.

(Bildens
litenhet beror
pdattden inte
blev stiirre
med rdft
uppldsning,
bilden ankom
via internet).

BILLIGA FLERPACKS-

1st 4-pack 1st

SERVON/MOTTAGARE

4-pack

HS-300BB
HS-303
HS-422
HS-425BB
HS-525BB
HS-545BB

HS-50
HS-55
HS-77
HS-81
HS-81MG
HS-8588
HS-85BM
HS-225BM
HS-525BM
HS-625BM
H5-645BM
HS-075BB
HS-225BB

385:-
265:-
425;-
265:-
365:-

1.158:-

775:-
1.275:-

748:-
1.095:-
1.058:-
1.338:-
1.338:-
1.645:-
1.645:-
1.645:-

825:-
1.058:-

479:-

195:-
145:-
195:-
245:-
425:-
425:-

1st
HS-925BM 940:-
HS-945BM 940:-
HS-925BMD  1.090:-
HS-945BMD  1.090:-
HS-705 590:-
HS-805 590:-

569:-
415:-
569:-
735:-
1.275:-
1.275:-

SMHF ecller Sveriges modellhelikopterflygare dr en organisation av
modellflygare med specialintresse for helikopter. Vi ir i dag nistan helt
rikstickande med ca 280 medlemmar fordelade Gver hela Sverige. Tanken
bakom SMHEF ir att tillvarata det alltmer 6kande intresse for modell-
helikopteri Sverige. Inom organisationen finns en bred kunskap for helikop-
ter. Varje ar sd anordnas SMHFE-
meetingar pa manga platser, dir
[inns alltid representanter for for-
eningen och ocksa majligheten
att fa hjilp, bade med instill-
ning, byggtips och flyghjilp.
Hela organisationendrivs pa ide-
ell basis, for att ticka porto-
kostnader for tidningen SMHF
Nytt sd tas en liten avgift ut pa
50:- per dr.

Pa webbsidan www.smhf.nu
finns all information att illga,
du kan éiven kontakta SMHF se-
kreterare Mats Rydén (0370
13047 kvillstid. Christer Pers-
son (035-187246 kviillstid.

Du kan ocksa sitta in 50 :- pd
postgiro 1328527-5 Skriv namn
och adress och om mdjligt E-
mailadress.

2-pack
1.518:-
1.518:-
1.775:-
1.775:-

898:-

898:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
S FEEC NGB OESR TGS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70

Sittande fran vénster Mats Rydén Varnamo
Sekreterare och Arne Nohlberg Skovde
Sakerhetsansvarig. Staende fran vanster
Anders Nilsson Lammhult Ledamot. Swen
Erik Borg Tibro Ledamot/webbansvarig.
Christer Persson Halmstad Ordférande. Jo-
han Bengtsson Vaxjo Ledamot. Saknas pa
bild Lasse Olsson Malmd Kassor.
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Bygge av stor
bensinmotormodell

UnoAndersson gav sig i kast med att bygga en CAP 231EX fran tyska Delro
med bensinmotor och i hans beréttelse finns manga goda rad till alla som
inte tidigare byggt stora modellprojekt.

ag har byggt modeller till och frén i
mer dn 40 ar. Pa R/C-sidan niirmar
det sig 25 stycken och jag har alltid
fascinerats av aerobaticmodeller. Mitt
[orra projekt var en Goldberg Su-26 med
en underbar OS108. Jug forsokte alla
majliga trix (Or att {4 bra rék, men det dr
nog sé att cn metanol-tvataktare dir lite for
kall (61 det. En bensinmotor gir mycket
varmare och ger biitire rok. De bensin-
motorer som finns tillgdngliga i Sverige
dr si stora att det krivs en kirra med
spannvidd dver tvi meter. Eftersom stora
modeller ocksa lir flyga “biittre” dn sméa
boérjade planerna ta form.
Jag hade ju varit och tittat pa TOC99
1 Las Vegas och diir flég de stora model-
ler med rok. runt 3 meter och med 150 ce
motorer., Dessa passade varken min plan-
bok eller min Mazda 323. En 3W60-
motor skulle vara lagom storlek. Dessa
sdljs i Sverige av Hobby och Teknik i
Blomstermala och dd jag fann att de
(Anders) ocksa séljer tyska Delro-bygg-
satser. En kamrat hade byggt en Ultimate
Bipe fran Delro Modelltechnik och han
gav goda rekommendationer.

Jag hade kollat runt ganska noga péa
mternet och med arestiflygare om vad
som fanns pd marknaden. I USA finns det
mycket att viilja pd och det mesta byggs
i trd och med cellplastvingar. Med ré-
dande dollarkurs, fraktpriser och tullar
giiller det att handla i Europa och dé ér
urvalet mindre. En Su-26 fanns ju min
hangar och alla andra flég Extra, sa var-
for inte en fransk Cap. Delro har fyra
olika storlekar av Cap med spinnvidder
mellan 1.86 och 2,70 m och jag valde en
som ir 2,3 m. Den har glasfiberkropp och
balsaplankade vingar.

Har man inte byggt stormodell med
bensinmotor tidigare vill jag papeka att
ett sadant hir bygge dr ett stort projekt
somkriverinsamlande av kunskaper och
erfarenheter fran manga hall. Bygg-
instruktionerna brukar ange att detta &r
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forerfarnabyggare och sdlunda utelimna
de flesta tipsen man behéver. Jag varnar
for att detta blir en lang artikel i tva
avsnitt. Men den kommer att innchalla
det jag behtvde veta for att gbraett forsta
bensinmotorbygge. De som inte orkar
lisa om hela bygget rekommenderas att
gra som jag sjily goribland nir jag ldser
“reviews': ga till provflygavsnittet.

Det idr manga faktorer som gér projek-
tet besviirligare dn man tror fran bérjan
som tex siikerhet, var far jag tag i prylar,
hur starkt/svagt, byggteknik, ekonomi
m m. Det dr biist att forséka fa kontakt
med ndgon som byggt nigot liknande
tidigare. Fraga pa klotterplanket eller pi
IMAC /Gsal www.gsal.org.

Gar en plan Gver vad som behévs och
kop hem samycketsomméjligtav prylar-
na innan byggsiisongen. Jag bestillde
min byggsats i borjan av nov-99 och
eftersom ingenting hinde ringde jag till
sist Delro direkt och fick veta att jag inte
kunde fa nagon Cap forrin in pa niista
millenium. Efter patryckningar frin An-
ders kom ladan strax fore jul. Jag har hért
fran andra byggare att det dr ett vanligt
problem med leveranstider frin andra
tillverkare ocksd, bade nir det giillerbygg-
satser och motorer.

Byggsatsen var viil inpackad i ett halvt
pappersbruk av gamla tyska dagstid-
ningar. Fina grejor! Glasfiberkropp med
vit gelcoat och inuti fGrstiirkt och ljud-
dimpad med ndgra mm tjock frigolit.
Denna var limmad i botten och sidorna
samt ett lager tunt glasfiberviiv ovanpa.
Ettenormt landstill i kolfiber och gelcoat,
Underbart fina balsaklddda vingar/stabbe/
sidroder. Skev-och hijdroder var utfriista
men satt fast i kanterna. Inte en balsaflisa
saknades. Snyggt jobb. I vingarna var
inplastat ett glasfiberror for fastsiittning
och det var en fantastisk passning med
det eloxerade aluminiumréret som skall
gi genom kroppen.

Utdver motorképa fanns en mycket litt

huvbotten/ram i glasfiber samt en enorm
huv. Jag kopte till en tillbehorssats besta-
ende bl a av motorspant. landstiills-
forstiirkning, hjulkipor/6 mm axlar,
sporrstiill, spinner och diverse balsalister
for roderinklidnad mm. Tillsammans
vidigde allt 4,35 kg och det borde vara
mdjligt att na en vikt under 9 kg. Man
skall [Grsoka spara vikt i varje moment
och speciellt baktill. Cap brukar kunna
bli baktunga. Anviind brevvagen.

Jag borjade med stabben och sagade
bort hjdrodret. De aerodynamiska bal-
anserna som sticker framfor gingjirns-
linjen sig lite svaga ut. Jag hade sett
sprickor dir pd en stor Cap av annat
miirke sa jag sigade ett vertikalt spir pd
bandsigen i mitten av balanserna i flyg-
riktningen. Diir limmade jag inen | mm
plywood med vitlim. Jag har senare fatt
limma en 1 mm plywood pd hégkant
tviirs flygriktningen i "hérnet” eftersom
spricka uppstod. Kanterna kldddes med
10 mm balsa som limmades med vitlim.
Vanligt Ca-lim smiilter cellplasten. Det
finns "odoorless™ Ca som inte paverkar
plasten men den blir precis som vanlig
Cahird att slipa mot balsan. Jag anvinde

Data:
Spannvidd 2,3 m
Langd 2,05m
Vikt 9 kg+

Hoéjd- och skevservon Hitec 605, drag-
kraft 5,5 kg/cm vid 4,8 v

Sidservo Hitec 705, dragkraft 9,5kg vid 4,8 v
Throttleservo och rokservo Futaba 3001
Motagare Futaba PCM 9-kanal

Séndare Futaba FF8

Tank 0,7 |

Roktank 0,7 |

Batteri 2 packar 1500 mah Nicad + dioder.
Propeller trd Menz S 22x10

Pris byggsats med tillbehérssats 6300 kr
Motor Zenoah 62 4000 kr

Hydromount 1100 kr
Ljuddampare 1100 kr
Easystart 700 kr

Unos stora

CAP231 EX
har mdlats som
enCAP232.
Den forst-
néimnde
versionen har
envinge fran
tyska Extra
(endast sex
original-
[flveplan har
tillverkats med
dennavinge).
DenCAP 232
har en modi-
fieradvinge
bvggdi
Frankrike och
hittills har fyra
ganger fler
fhveplan byggts
med denna
vingtyp.
Déirmed finns
det fler dekorer
attvilja
mellan.

Ritningen pa CAP
232 visar den nya
vingen som skiljer
sig nagot fran de
sex Extra-tillver-
kade vingarna. Av
desex231 EXsom
tillverkats har ett
plan enligt uppgift
fatt den franska
vingen senare.
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Stabilisatorns
fastsdittning
med M3
insexskriv.

Huvbotten med
pilotoch
instrumentbrdda
med
Arestiprogram.
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Sig:s "gula” vitlim och dven till limning
av pinngidngjirnen av typ Robart. Hojd-
rodrets framkant slipas 145° vinkel fér att
fa mdjlighet till ordentliga utslag. Har
sett att de riktiga 3D-proffsen slipar
stabilisatorns bakkant 45° ocksd.

Skevrodren behandlades pa liknande
sdtt som hojdrodret. I vingen fanns frist
ett runt hal for skevservorna. Det var
ocksi uttageten kanal for servoledningen.
Jag hade tinkt att bygga in servot helt
genom att fiista det i ett plywoodlock som
jag brukar. Jag tittade ocksa pa firdiga
servolador av plast men valde till sist att
lata servona sticka ut precis som pad TOC-
kiirrorna. Stack in en bit furulist i cell-
plasten under “vingskinnet”, limmade i
en tunn botten och byggde en box diir
servot skruvas i vertikalt. Inte skalriktigt
men starkt och Litt. Vitlim.

Genom rotsprygeln limmade jag in en
10 mm bokstav ca 70 mm in i cellplasten
och stickande ut ca 15 mm. Detta for att
lasa vingen i riitt anfallsvinkel. Detta var
markerat pd sprygeln och passade per-
fekt med markeringen pé kroppen och
gav alltsd enkelt samma anfallsvinkel pi
vinghalorna (borra ett 3mm hal mitt i
kroppsmarkeringen och i sprygeln och
kolla anfallsvinklarna med en Robart
incidentsmeter innan slutliga hal borras).
Vinghalvorna hélls ihop av en metall-
fjder inuti tvdrs kroppen. Just bakom
vingroret limmade jag in en bit bokstav
in 1 vingen och i den sitter en missings-
krok som fjidern hakas i. T dndarna pé
fjidern satte jag ett par 6glor av plast-
buntband for att undvika metall mot
metallstorningar. En bit bakom vingstyr-

platta.

ningen limmade jag inen kort bit bokstav
som jag gingat for 6mm bult. Inifrin
kroppen skruvas en plastbult fast. Kropp-
sidor och vinghalvor hills nu sikert ihop.
Man kommer &t att sitta dit {jider och
skruvar da huven dr avtagen,

Dags att borja med kroppen
Bygganvisningen anger att man bara skall
anviinda 24-timmars epoxyharz. Ca-lim
far majligtvis anviindas for fixering fore
fastplastning. Vissa jag pratade med,
tyckte det var 16jligt och det gar lika bra
med 30-minuters. Dettadren typisk fraga
for bygget: vem skall man lita pa? En stor
encylindrig motor vibrerar bra sé jag be-
slutade mej att [6lja Delros rad. Jag fann
inte sant lim i Sverige, bara hos danska
Avionic. Det fanns olika hiirdare med 20
resp 40 min arbetstid. Jag valde 40 minu-
ters. Jag har anvint cn del 24-timmars
Araldit ocksd men den ir tjockare och
svirare att pensla ut. Kan tunnas med
rodsprit. Alla limytor méste tviittas med
aceton och slipas med grov sandpapper.

Tunn glastiberviiv och kolfiber har an-
viints for limma fast saker i kroppen. Det
ricker alltsd inte att limma fast en trii-
kloss mot glasfiberkroppen utan man
miste ligga glas/kolfiber i "hilkilarna”
och en bit ut pa tri resp, plast, fér att det
inte skall spricka bort av vibrationer.
Man kan ocksi gora en sdrja av epoxy
och glasfiber klippt i smasmulor. Jag
anviinde bl a den metoden nir jag lim-
made dit motorspantet som hade dlig
passform mot kroppen.

En grov plywoodbit plastades fast in-
nanfor landstéllsschaktet ochovanpé detta
tvi lingsgiende plywoodbitar. Dessa
fiists i motorspantet, limmas i kropps-
botten med ett hack Gver landstillsfistet
och bakat som stod for vingroret. Hir
giiller det att inte fuska. Det blir enorma
krafter hdrviden "bonnlandning”. I dessa
plywoodbitar fists sedan bensin/rik-
tanksgolv, rokservo, sidservo, batterier
mm. For biittre dtkomlighet i framkroppen
tog jag upp ett hal 8 x 10 cm pé kroppens
ovansida under motorképan. Detta enligt
tips frin byggbeskrivningen. Siitt tape pd
kanterna direkt, det spar hinderna. Det ir
mycket som skall goras dir nere sedan.

Vingroretkan limmas fastdirekti krop-

Vingfastscttning med riir, krok och nylonskruv. Mottagaren i skumgummi pa plywood-

pen alternativt kan ett tunt glasfiberrér
plastas fast sd att vingroret kan tas bort
vid transport. Jag valde lostagbart ving-
ror, Det fanns anvisningar pa kroppen for
vingroret. Jag borrade och slipade forsik-
tigt med Dremmeln lite i taget tills
aluminiumroret passade precis. Sedan
tryckte jag pa vingarna och sig att allt
passade. Punktlimma sedan in ett par
stéttor av plywood pa tviirs inne i krop-
pen med Ca sd att kroppssidorna ir fix-
erade nir glasfiberroret plastas in. Ta
bort vingar och ror, slipa forsiktigt sé att
glasfiberréiret gdr i och plasta fast. Det
skall inte vara ndgon forstiirkning av ply-
wood eller sd pd insidan. Jag tyckte si
och ringde till Delro men han sa "nein”.
Jag gjorde en halkiil av glasfiber/kol-
fiberrora till insidan. Pé utsidan slipade
jag av roret jams med kroppen. Det ir
praktiskt att kunna ta bort vingroret, kiir-
ran tar tillrickligt stor plats dnda.

I frimre delen av kroppen plastade jag
fastdiverse tribitar. Faktiskt anviinde jag
mest Gverblivna persienner i trii fran Tkes
for de var vildigt lidtta och starka niir de
lamellimmades dubbla. Allainplastningar
forstirktes med glasfiberviv. Sidservot
sattes upp och ned framfor vingroret och
med en stotsting till ett ok som sedan
férbands med sidorodret med wire.
Bensintanken monterades till higer, rik-
tanken till viinster, rokservot under och
throttleservot ver briinsletanken. Ett riir-
liggeri som tog timmar av funderande
och provande.

Jag hade pratat med en kille som hade
byggt en Delro Extra 300L. Han hade
tappat huven under en lugn knifeedge-
passage eftersom kroppen flexade i sid-
led diir. Nu ér ju Extra 300L tvisitsig, s
huvéppningen dr mycket lidngre in pi
Capen, men jag valde att plasta fast
persienner horisontellt under huvsadeln
och éiven under huvens framkant tviirs
flygriktningen. Det senare visade sig vara
alldeles utmirkt att lyfta modellen i niir
huven éir demonterad.

Stabilisatorn kan vara avtagbar och det
underlittar transport och forvaring. Pé
fullskala-Capen ligger stabben hogt pé
kroppen med en plat Gver och skruvad
framfor och bakom. Det fanns en sddan
plit i glasfiber och stabben hade fyra
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Mottagare, dioder och ferritringar i
skumgummi. Notera fregolitklddnaden i
botten.

forborrade hal . Jag kunde inte f& det att
passa ihop med glasfiberplaten. Skru-
varna kom fel och lyfte platens kanter.
Jug sigade av platen fram och bak, tog
bort kanterna och limmade fast resten pé
stabben. Jag hade tv konstiga plywood-
bitar 6ver fran byggsatsen och jag kunde
inte begripa var de skulle sitta. Ett nytt
samtal till Tyskland visade att de skulle
sitta under stabben inne i kroppen. De
sdg tunga ut sd jag bytte mot 3 mm
plywood och sparade 15 gram. Capen ir
kind for att kunna bli baktung sd det
giiller att spara vikt baktill. Jag dver-
vigde ett tag att inte montera hdjdservona
ddr bak men blev avradd.

Fastsittningen av stabben gav mig
ocksa graa har. Vem skall man litapa? En
del sdiger att alla skruvar paen bensinare
vibrerar ut, andra att plastskruvar inte gor
det. Till sist anvinde jag mej av 3mm
insex av stl med smi flikldsbrickor och
lite mjuk Loctite. Det visade sej sedan att
jag kunde fi in kiirran i min Mazda 323
(passagerarsiitet gar att filla langt bakat/
neddt) med stabben pi, sa jag behdver
inte halla pa och skruva av och pa den.
Kroppen ir sd ling att den inte girinide
flesta herrgdrdsvagnar som inte kan filla
framsitet. En 16sning &r att gbraavtagbart
sidoroder. Stabben sitter ldngt fram sa
man kan tjéina 15em i lingd ( sporrhjulet
dr det som begriinsar da).

En bit plywood plastades fast lingst
bak och nedtill i kroppen att skruva fast
sporrstillet i. Stillet dr kraftigt och av
bladfjidertyp men av glasfiber. Kroppen
sviktade ganska ordentligt nidr sporren
sidbelastades sa jag plastade fastett halvt
liteplyspantibotten ovan sporren. Liingst
bak limmades en “balsatailpost™ in. G6r
inte detta forrén allt annat arbete baktill
dr klart och se till att géra den lite kilfor-
mig. Sedan gar det bara att komma at i
bakkroppen genom hélen till héjdservona.

I néista nummer behandlas motorvalet,
resten av bygget samt flygerfarenheter.
En separat artikel med CAP-historia och
dokumentation kommer ocksi.

Uno Andersson (a.uno@telia.com)
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Sidorodret
sitter langt bak
paCap 232

Ljuddémpa-
rentdcker ena
luftintaget och
detandra dr
teickt till
storstadelen
av en svart-
mdlad
plywoodbit.
Huvudluft-
intaget syns
under
spinnern.

Vingprofil med
vingror,
styrtapp (1),
krok(2) och
nylonbulr(3).

Hijdroder-
servomed 3
mm gdngad
stiitstdang,
kullinkar och
ldsmuttrar.

Lika anfallssvin-
klar paving-
halvorna
kontrolleras
med Robarts
vinkelmdtare.
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Heakan
Mattsons
Excelsior

f3a@compaqnet.se

hﬂp:ﬂmemberstripod.com.'F?»A_Sweden

| Magnus Petterssons
¥ Freeman. Pdminner
mycket om Bo Hanssons
Fandango som Bo
tdvlande med forra aret.

F3A-Nordic 2000

1. Startsekvens.

2. Tvi loopingar
3. Haly omviind kubansk Atta.

4. Tvi rollar @
5. Halv kubansk itta.

6. Fyrkantslooping.
7. Immelman

8. Tvi utviindiga loopingar.
(Buntar).

9. Split-§ @

10. Stallturn med % roliar.
11. Humpty bump med altemnativ.

12. Trekantslooping.
13. Halv looping.

14. Roll frin inventeral.
15. Halv fyrkantslooping.

16. Rak inverterad flygning
17. Halv fyrkantslooping med halvroll upp.
18. Tre varvs spinn

19. Landningsckvens

Kungsbacka MFK, Bo Hansson

Anders Johanssons Nova Primerafligs av Johan Brostrém
under dr 2000.Johan vann for Gvrigt " Nordic”-ligan 2000,
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F3A Nordic

3A-Nordic dr det mellansvéra pro-
F grammet i F3A. Programmet togs

fram i bérjan pa 1990-talet och
ersatte det di gillande Sport-program-
met. Innan Nordic togs fram, hade vi
olika "mellan” program i de nordiska
ldnderna. Nu fick vi ett gemensamt pro-
gram, som gjorde det littare att aka dver
grinserna for att tdvla. Vart annat dr
tivlas det i Nordic under de Nordiska
Misterskapen, tillsammans med FAI-
klassen. Sa kom igen, snart kan du kalla
dig Nordisk Mistare eller.....

Konkurrens

Denna klass éir den absolut tuffaste da det
giiller konkurrens inom F3A. Det gér det
till den roligaste och mest spiinnande
klassen. De tivlande ér otroligt jimna,
och det blir nistan olika segrare fréin
tivling till tivling, Under de dr som jag
tivlat (124r) sa har klassen aldrig haft en
sd hog kvalitet som just nu. Btt flertal av
piloterna har {lugiti Nordic under flera ir
och kan inte tinka sig att gd upp till FAI-
klassen. De nya piloterna som borjar tivla
i Nordic far kiimpa for att "hiinga med”,
Men redan efter nigra tivlingar iir de i
hasorna pi de mer etablerade piloterna.
Detkommer att bli intressant att (6lja alla
dessa piloters utveckling mot FAI-klas-
sen, Detirdessasom kommer att jaga oss
som redan tivlar i FAT till att bli éinda
bittre, eller si kommer de till och med
(hemska tanke!) att spéa oss. Denna kon-
kurrens ir vilbehtvlig och kommer att

Mandver Koefficient
1 Startsekvens 1,00
2 2 Loopings 2,00
3 1/2 omvand Cubansk 8 1,00
4 2 Rollar 3,00
5 1/2 Cubansk 8 1,00
6 Fyrkants-looping 3,00
7 Immelmann 1,00
8 2 utvandiga loopingar 3,00
9 Split"s" 1,00
1 Stall turn med 1/4-rollar 2,00
11 Humpty bump med alternativ 1,00
12 Triangellooping 3,00
13 Halv looping 1,00
14 1 Roll fran inverterat till inverterat 3,00
15 1/2 fyrkantsloop 1,00
16 Rak inverterad flygning 3,00
17 1/2 fyrkantsloop m. 1/2 roll upp 1,00
18 3 Varv spinn 2,00
19 Landningssekvens 1,00

gora si att Sverige atertar titeln som den
biista nordiska nationen (atminstone!).
Detta tror jag vi kommer att kunna gira
redan under det kommande Nordiska
Miisterskapet i Danmark i &r. Vi kommer
att stiilla upp med mycket starka lag i
bide Nordic- och FAI-klassen.

Programmet

Nordic-programmet innehdller 19 ma-
névrar som liknar FAT-programmet (se
MFn nr.1) i mycket. Det ir lite mindre
rollar, kvickrollar m m, men férdvrigt éir
det liknande manévrar. De piloter som
tiivlari Nordic idag, hiivdar att steget upp
till den hogsta klassen fortfarande dir for
stort. Sverige kommer dirfor att ligga
fram ett forslag till foréindring av Nordic-
programmet under de nordiska miister-
skapen. Detta forslag innebir i stort att
det blir fler manévrar, inte svirare. Om
forslaget gir igenom, kommer det att
giilla fran och med ar 2002,

Flygreglerna ir likadana i Nordic som
for FAIL
* Alla mandvrar flygs i en sekvens.

* Manéverutrymmet dr detsamma som i

FAT (60° upp och 120° rakt fram).

* Modellen skall startas inom 3 minuter
efter starttillstind.

* Flygprogrammet skall flygas klartinom
10 minuter frin starttillstind.

= Etc.

Manévrarna har (i likhet med FAI-
klassen) K-faktorer, vilka iir beroende pé
svirighetsgraden av mandvern. Dessa K-
faktorer kan ni se vid sidan av program
beskrivningen.

Forklaring till
[flygprogrammet

| Nir det dr ritat som svart, innebir det
att modellen ligger upp och ner.
2 Start sker mot vinden,
3 Startsekvensen piborjas med att man
lyfter 1 motvind gor en 90° sviing utit,
som foljs av en 270 sviing dt motsatt
hall. Efter denna start #ér det en valfri
viindning in till férsta manévern.
4 Humpty bump &r en mandver som
innehéller halvloopar med rakflygningar
(rollar kan forekomma pa rakflygningarna).
5 Landningssekvensen far endast inne-
hélla tvd sviingar innan landning.

Till dess, Flyg med finess!

Bernt Olsson (AU-Konstflyg)
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Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar » Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10 » E-mail: rccenter@algonet.se ¢ http: www.algonet.se/~rccenter

i

Nya generationen X-cell med C.C.P.M finns i 50 och 60
storlek samt 2 varianter Expert samt Basic.

Modellerna kommer att finnas for leverans inom kort.
Enligt testpiloter i USA har helikoptern egenskaper som
ingen helikopter tidigare presterat inom 3D.

X-cell Fury 50 Basic 6 495 kr

X-cell Fury 60 Basic 6 995 ki

Ny skala kropp 2 varianter nr 6030 f6r bensinmekanik
samtnr6031 férskyfox. Schweizer 300 C &ren helikopter
som funnits l&nge och férekommer i fullskala i de flesta
lander i Sverige ar den vanlig fér ledningskontroll mm.

Dauphin 2 as 365 - En drém for skalabyggaren finns fér Bensin nr 1370 samt
. Skyfox/X-Treme nr 1370. Kop till anpassad mekanik med fenestron.

ﬁlariokatalogen 225 kr 6ver 300 sidor farg allt for helikopter \
Nyhetskatalog Vario med CD 50 kr

/ A Villdu bara ha CD skivan sa skickar vi den gratis mot 20 kr porto.
Nr 8705 X-TREME Ekonomic - En helikopter for dig Kyosho katalog 70 kr

med hoga krav och dig som samlar “Flygtimmar* Graupner Katalog 150 kr
Pris 7050 kr kép till motorpaket nr 877 OS rx Pris: 4 600kr RC 2001 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porto

ik Vill du bestélla foljande kataloger satt in pengar pa vart postgiro
\6035969-2 med namn och adress skickar vi omgaende. o

Postorder

Har du provat pa véar postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och varat tillbehdrssortiment omfattar det mesta. Vi séljer:

(8" 10} Groupner (X 17'3"‘::1&" Japg=m= robbe

icava~r (D APC i [H140S

Erbjudande AprilMaj N
15% pa SAITO Fyrtaktare F“taba e
— R — Graupner 508 servon fyrpack 399 kr ‘_ "
MD 900 Explorer en av de mest avancerade helikop- (monteringsats tillkommer) ' | j L
| tern pa marknaden den har ingen stjartrotor sjarten  [RLERGEEIERSTEEUETe R LLE Y SAITO j j D wd M.
regleras med luftstrale. Rekomenderas endast till er- . g ; ; 2
farna piloter. Leverans med mekanik. Pris komplett Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemétande.

med motor samt rotorblad 19 960 kr OBS Ny adress till Var hemsida snart www.rccenter.se
Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 « L6rd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
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/| Bérja flyg arestiskala

Stefan Olsson propagerar hir fér arestiklassen
och svarar pa de vanligaste fragorna

Jag far ofta fragor om “hur det gir till
att tivla i aresti”.

Det ir inte ovanligt att fi hora att
“eftersom jag inte byggt modellen sjélv
sa kan jag inte tivla med modellen”.

Eller "min mdlning stimmer ju inte
med en férebild sa det druteslutet med en
tdvlingsstart”. Manga har dessutom en
ridsla for att tivla vilken ofta bottnar i
okunnighet.

Jag skall forsoka att réita ut frageteck-
nen sa gott det gir. Dessutom gér jag
igenom vad som behdvs utrustnings-
méssigt for en tivlingsstart och férklarar
hur en tivling gar till.

Varfor skall man da tivla i
Just arestiskala

Detiirinspirerande att tivla med skala-
liknande modeller och dessutom flyga
konstflyg. Det ger ett mdl att triina infor
en tivling istillet for att "bara flyga om-
kring”. Dessutom har en och samma tiv-
ling tre olika flygprogram vilket andra
klasser saknar. Kamratskapet bland de
som tdvlar dr vadigt bra, som en stor
familj faktiskt.

Aresticupen dr sponsrad av Graupner
(Hobbyborgen) som arligen skinker pri-
ser, diir finns ett "Rookie-pris” till den
som kommer forst av de som gor sin
forsta sdsong. Detta pris har de senaste
aren varit en fin radiostyrning.

Svart? Ja kanske det, men det ir inte
svarare in man sjilv gordet. Omdetiren
mandver som man har svart {6r sa "hoppa
over” denna och gor de man tror sig
kunna. Det viktigaste dr bara all man
meddelar domarna hur man tinker gora
innan flygningen.

Det dr ingen som skrattar eller dylikt
om man missar nigon mandver. Alla ir
vi nybérjare 1 borjan. Se bara till att
grejerna fungerar da dr mycket vunnet.

Modellen

Omman irosiker pd modellens utseende
sa paverkar denna poiing, den statiska
poingen, bara ca en tiondel av slut-
poiingen. Denna minskning skulle ju bara
ske omman farnolli statisk podng och da

har man troligtvis helt saknat dokumen-
tation till sin modell.

Minga modeller saknar mélning enligt
en forebild, detta ger en minskning pé ca
2 % av totalpoiingen. Motsvarar endast
en missad looping under tivlingen.

Krav pd modellen

For att kunna deltaga si méste man haen
modell vars forebild tivlat i fullskala-
aerobatic. Detta "sallar” bort en del F3A-
modeller. Tanken &r ju inte s dum an-
nars, en sddan modell flyger ju "biittre™ i
mandvrar &n en skalamodell.

Glém det, reglerna tilliter inte dessa
modeller. Detskulle taddd paklassen om
man tog bort kravet pa skala.

En anledning att klassen blivit si po-
pulir ér att publiken vill se skalamodeller
utfora hiftiga mandvrer.

Modellen fér e viiga mer iin 25 kg och
max 250 cc motor.

Man miiste ej habyggt modellen sjilv.
Denna regel kom till for att fa sa manga
deltagare som mojligt till klassen. Man
prioriterar flygning framfér bygge.

Hur gar en tivling till?

Briefing

Man borjar tivlingen med en "briefing”.
Da samlas alla tivlande och arrangérer
for att i stora drag gé igenom tivlingens
tidpunkter. Man kollar niirvaron och de
tiivlandes frekvenser.

Arrangéren gar igenom flygomridet
och siikerhetskrav m  mSindarna lam-
nas in till sekretariatet for att senare kvit-
teras ut ndr man skall flyga. Om det
hemliga programmet skall flygas denna
dag sé far man det nu.

Tivlingen bestir av tvd delmoment
som beddms av tvd domare. En del éir den

statiska bedomningen,d v sdomarnabe-

domer modellens likhet med originalet.
Den andra dr flygningen av mandvrar.,

Statisk bediomning

Forst beddms alla modeller samtidigt.
Denna bedémning kallas "line up”. Do-
marna gor en en helhetsbedémning for
att grovt "rangordna” modellerna sinse-

Skaladomarna granskar enritning och
Jamfor med modellen.

T'v: Stefan Olsson visar upp sin Extra 300
firdomarna.

mellan. Vid denna bedémning arbetar
domarna utan dokumentation.

Denna bedémning skall underlitta {or
att den individuella bedémningen skall
bli riittvis nér det géller jimférelsen mel-
lan modellerna. Nista steg dr att bedoma
varje modell individuellt. Den gar till s&
att modellen placeras pa sex meters av-
stind fran domarna oftast pa ett bord.

Piloten stir bakom modellen och riktar
denna efter domarnas 6nskemal. Model-
len beddms efter fyra kategorier. Sidovy,
frontvy, planvy och firg+markeringar.

Domarna utgér fran tio poéng och rik-
nar bort poing allteftersom man finner
saker som inte stimmer mot dokumenta-
tionen. Man borjar vid exempelvis spin-
nern och “gir runt” ytterkonturerna var-
vetrunt. Hittar man avvikelser sa farman
poiingavdrag. Domarna har i sin utbild-
ning fatt lira sig hur stora avdrag man
skall géra. Summan av poingavdragen
dras sedan fran ursprungspoiingen tio.

I den statiska bedomningen bedims
som sagt fyra kategorier. Dessa har en
koefficient som bedémningspoingen
multipliceras med, se nedan.

Sidovy 13
Frontvy 13
Planvy 13
Firg och markeringar Ll
Totalt 50

Ett exempel:

Fir man bedémningspoidngen 5 pi
"sidovyn™ si ger detta alltsd 5x13 dvs 65
poiing totalt pa denna vy.

Man skall tinka pd att podngen kan
variera nagot fran tivling till tivling. Allt
grundar sig ju pd en bedomning fran
domarnas sida. Variationen beror ju éiven
pé de andra modellernas kvalitet. Ménga
ganger si har éiven dokumentationen stor
betydelse for podingen.

Dokumentationen

Denna varierar stort mellan deltagarna.
En del har bade treplansskiss och foton
pa just deras firebild. Andra har bara en
bild pd samma sorts flygplan men inte
med samma malning. Man har dock som
krav for att kunna bedéma alla vyer en
treplansskiss och/eller bilder som visar
dessa tre vyer. Fotona skall helst vara
tagna i réta vinklar for att for att 3 riitta
proportionerna.
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Fullskalaflygplanet pd dessa foton be-
héver ej ha samma malning som model-
len. Déremot behdver man ha minst en
farghild med samma mélning som mo-
dellen fér bedémningen av firg och mar-
keringar.

Det gar dock att deltaga med knapp-
hiindig dokumentation men man tappar
négot i bedomningspoiingen. Fir de som
har svért att hitta dokumentation till sin
modell hor av er till arestiarbetsgruppen,
se nedan (eller till Min:s redaktor).

Flygningen utfors i en flygbox som ér
500 m lang och 150 m pé djupet. Flyg-
ningen bestdrav mitt- och vindmandvrer.
Man flyger tre olika program i samma
tavling.

Dessa dr Sportsman, Hemliga — och
Egna programmet i denna turordning.
Man flyger varje program tva gianger
utan att mellanlanda. Exempelvis tvi
sportsman varav endast det program som
gav mest poing riknas av de (v.

Sportsman ir ett program som sitts
ihop varje ar av IAC (en organisation fér
fullskalaacrobatic). Arets program redo-
visas 1 Modellflygnytt nr 1.

Det hemliga programmet [ir piloten
samma tivlingsdag som detta skall fly-
gas Detta medfor att ingen har chansen
att tréina pé detta program i forviig.

Det egna programmet éir det program
som skapar mest huvudbry {6r nybor-
jarna. Det kan vara lite knepigt att f till
ett fungerande program sjilv nir man ér
ovan. Dirfor finns det nu en “bank ™ att

Domarkurs

(det &r material som kostar).

ga kursen.

SKFF - den svenska konstflygarféreningen (tidigare kand under namnet IAC 22)
kommer att arrangera en domarkurs den 5-6 maj pa F18 Tullinge. Reglerna och hur
bedémningar skall ske for den fullstora sporten gas igenom och det &r i grunden samma
kunskaper som behdvs fér att kunna déma i Arestiklassen som - férutom skalaméassiga
hé&nsyn - féljer den stora sportens grunder. Efter genomgéngen kurs skall du &ven kunna
fungera som bitrddande domare i den stora sporten och efter viss vana som ordinarie
domare. Kostnaden &r oséker i skrivande stund men kommer att bli cirka 500-700 kronor

Omdu &r intresserad kan du ga in pa www.fai.org/aerobatics och hamta FAls aeroba-
tickatalog med farklaringar till olika figurer - alla som flyger Aresti borde ha en kopia av
denna 62-sidiga katalog som kan hamtas hem som pdf-fil.

Via en privat IAC-sida kan du ocksa hamta hem aktuell sportsman-sekvens, adressen
ar http://acro.harvard.edu/IAC/iac_homepage.html.

Tag kontakt med Micke Hansson —arestimicke @ spray.se — om du vill anmala att du vill

hiimta firdiga egna program genom en
arestiarbetsgrupp (se nedan).

Kravet pa det egna programmet ir -
jande:

Max totalkoefficientdr 170.D v svarje

mandver har en svarighetsgrad som do-
marnas poiing multipliceras med, dettair
koelficienten. Denna varierar beroende
pd huren manéver dr uppbyggd. TAC har
en bok som visar hur stor koefficienten
blir pd varje mandver. Man féir ha max 12
mandyrari programmet. Man farha hogst
tva forbiflygningar utan mittmangver,
Man far inte upprepa en mandver.

Ett tips om man har lite tid att fly gtriina
drattanviindasportsmanprogrammet och

ligga till en mandver pa slutet. Detta for
att fa upp koefficienten niira 170.

Aresti-arbetsgruppen bestarav foljande
personer:  Stefan Olsson 0522-37801
E-post: stefan.aero@swipnet.se

Mikael Ingemarsson 0501-70114
mikael.ingemarson@swipnet.se

Magnus Malmberg 040-127580
info@magnusmalmberg.se

Mikael Hansson 08-6072575
arestimicke @spray .se

For ytterligare information, se vir nya
hemsida: www graupner-aresti.nu

Hoppas vi fir se just er pa tivlingarna
i ar. Stefan Olsson, Uddevalla rfk

Inbjudan till dig som aldrig taviati skala

d och dé har modellflygarna i Gote
borg forsokt locka intresserade att
prova tdvlingsformen fér att praktiskt
visa hur enkelt det dr att tiivla i skala. I ar
inbjuds speciellt alla som inte tdvlat [Grr
attvara med pa Skala Viist 18-19 augusti,
Inbjudan giller dig som aldrig tivlat i
skalklassen tidigare. Dukommer att flyga
tillsammans med dem som tivlar i Pop-
skala men du flyger ett ndgot enklare och
kortare program. Du kommer att ha en
for dig utsedd “fadder™ som hjilper dig
igenomtivlingen och férklarar det du har
frigor om (géller ocksd fore tivlingen).
Du flyger framfor tvd domare som [or
anteckningar pa det som dr bra liksom
daligt. Efter flygningen far du en kort
stund med dem for dina fragor.
Skalabedémningen brukar man géra
med hjilp av foto och ritningar. Det ir

naturligtvis bra om du har tillging till
bide fotoochs k 3-views men det riicker
med ett tidningsfoto pa férebilden till
modellen (det fullvuxna™ flygplanet
alltsd) ur nagon tidning som Allt om
Hobby, Flygrevyn eller Modellflygnytt.
Om du inte kan skalfa nigon sadan si tar
du med dig bilden pa byggsatskartongen.
Du maste inte ha byget din modell sjilv.

Det upprittas en resultatlista men den
giiller inte vid prisutdelningen dir pri-
serna lottas ut bland dem som deltagit for
forsta gangen. Du har majlighet att som
forsta pris vinna nigot som i viirde mot-
svarart ex .40-.60 motor.

Ar du intresserad? Vill du veta mera?
Nir borjar det pa dagen? Hur mycket
kostar det?

Ring Bosse Olofsson 031-120764 el-
ler skriv bo-olofsson@telia.com

-

tempen pa modeliflyget i dag.

L56033229'

Skaladagarna pa Barkarby
9-10 juni 2001

| ar blir det ater en Popskalatavling samt &ven deltavling i
Aresti-skala. Under ett tva timmar |angt lunchuppehall tas

Ring Lars Palm 070-4649610 eller Einar Johnsson 08-

y

UPPSALA/KNIVSTA

[t e
=G

am Mo{)

,«;
[~ %

H-AL | |F

W aLmAR S

Valloxvagen 3 « Knivsta
Tel 018-38 01 09 « Mobiltel 070-687 73 08

Byggsatser fran Carl Goldberg. Pica, SIG,
Precedent m fl samt egen tillverkning av
Trusch Commander ach Lillen

MOTORER

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWQOOD
BEKLADNADSMATERIAL

TANKAR « SPINNERS * PROPELLRAR
SMATILLBEHOR * MYCKET ANNAT
OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930
Sondag 1500-1800

Ovriga tider, ring 070-687 73 09

tech-al@ﬁpsala.mai telia.com

Egen produktion av
(238 D m) o - : o

- flaktmodeller och tillbehor
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besdk var hemsida for mer information och nyheter.
Flaktaggregat » Pipor = Ritningar * Videofilmer « Dekaler « Cockpibyggsatser

Ejection seats » Piloter » PermaGirit slipverklyg med mera.
Egen import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21

Nauwa Models Sweden
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Gavle Flyg & Modellhobby AB

http://nauwa.thevortex.com

“ RC o
CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!
OPPET mandag-tisdag ~ 12-18

onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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PURE POWER

Alla Webra-motorerna

finns i lager
PittStyle-dampare pa Webra 60-80 medfor en
kompakt I6sning. Finns ocksa fér inverterat ut-
forande och till nastan alla Webras motorer,

Givetvisfinns PittStyle-dampare till Moki,
bade i bensin- och metananolutférande

Nya helikoptermotorer med s k AAR-
foder minskar slitage och ca 10 effekt-
héjning. Féljande finns: .52F AAR, 61P5
ARR, 75P5 AAR och 1.20 AAR

* Hallavigen 4, 512 60 Overlida

Hemsida: www.elltech.o.se
E-mail: finn@elltech.o.se

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36

generation mottagare
Pico S5 5 -kanalsmottagare, 7 gr, rack-
vidd 500 meter, pris inkl kristall.
"Just nu-pris” 400:-

Nano S6 6 -kanalsmottagare, 16 gr,
normal rackvidd, pris inkl kristall.
"Just nu-pris” 620:-

Micro DS 8 -kanalsupermottagare, 20
gr, normal rackvidd, pris inkl kristall.
(Just nu-pris” 670:-

Flottorer finns i foljande storlekar: 700, 800, 900 och 1000 mm.
Egen produktion: 860, 860 mm special med piedestal, 1100 mm

' VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! \

J

CSM nya Luftkrig ar ett helt nytt sétt att 6ka
ndjet med modellflyg, genom att skapa helt nya
végar for att mata dig med dina kamrater i
luftstrid.

Ursprungligen konstruerades Air Wars for Air Combat med en
tankt anvandning for att tréna combat med alla dessa olika
flygplan som finnes. Air Wars kan anvandas i alla lyper av
flygplan seglare motorplan och varfor inte helikopter.

Air Wars bygger inte pa lasersystem, detta gor anvéndningen
helt ofarlig, i stallet avfyras "infrarda kulor”, helt sékra fér 6gat.
Kulorna &r kodade for att latt kunna identifieras och for att kunna
avgora vem som arvem. Alla tréffarloggas i den lilla enheten som
medioljer Air Wars, inga andra radiclinkar kravs.

Det finns méjlighet att anvanda ett servo som markerar traff, tex.
skevservot, som kan programmeras att vid traff indikera genom
att modellens skevservo gar fram och tillbaka, utslag och tid ar
programmerbart.

Led indikator visar skjutstatus och antal traffar, tva valbara lagen
finnes enstaka eld och keonternuerlig eld, det automatiska pc
baserade poangsystemet klara att hantera upp till 30 piloter
samtidigt (option).

* Poangsystemet anvéander pilotens eget namn for att |att halla
reda pa resultat,

* Programmerbart &r langden pa avfymingen och begransning
kan géras pa antal tillganglig ammunition

* Enheten i flygplanet &r mycket liten 25 x 50 x 9 mm, vikt ca 25
gram. En mycket enkel installation kravs.

+Som option finnes ett pc interface med kablar och programvara
* Varje enhet har eninfra rod pistol med kodade kulor, varje enhet
ar ocksa utrustad med en malsensor som registrerar nar den blir
traffad och av vilken som skot.

* Air Wars ar lamplig for den som vill trana combat eller for
anvandning i tavlingar.

* Air Wars levereras med Svensk bruksanvisning

Varje traff pa malet registreras i ett non.volatile minne. Du kan
ocksa anvanda ett valfritt servo, tex. skevservo som rér sig i ca
2 sekunder fram och tillbaka ( programmerbart) for attindikeraen
traff. Detta for att direkt markera for piloterna att en traff har
registrerats. Antalet traffar registreras och visas genom en blink-
ande indikator markerad med Fire/ Hits och kan anvéndas for
summering av mindre luftstrider dven utan PC interface.

AIRWars_ VARLDSSENSATION FRAN CSM

Men den absolut basta registreringen sker med hjélp av ett PC
interface, (option) dér alla detaljer i luftstriden kan avldsas, med
interfacet foljer programvara och kabelanslutning.

Upp till 30 piloter kan registreras och féljas genom striden. Detta
interface tillater anvéndaren ett enkelt satt att redovisa och
behandla resultat. Du behéver inte trassla med olika nummer pa
olika piloter, sla in namnet pa piloten sa haller systemet reda pa
allt. Dina kulor d&r markta med ditt namn, detta for att 1att kunna
identifiera den som skét. Att gora en uppsattning av systemet fér
en tavling med hjélp av pc-interfacet innebér att

1 bestamma vilka regler som ska galla.

2 langden pé skottet
3 antal skott

4 servoutslag

5 osv.

Anslut sedan varje
pilots Air Wars till PC
interfacet, bygg upp _
pilotlistan, ladda ut Don't oastnit this ===
reglerna till varje en- fhie bl ire
het och starta upp
fighten. Narstriden ar
over anslut pilot for
pilot till pc interfacet,
heltautomatiskt redo-
visas pilot fér pilot
antal tréffar osv. Alla detaljer om striden registreras och kan
sedan printas ut.

Air Wars levereras med svensk manual. Pris 625:-
PC Interface 295:-

Exempel pa montering ur original-
manualen somnufinns pasvenska

Figure 2. Mounting the Gun

Bury wite in shallow slot and
cover with aps

Mose of modal
or Leading edge
Ul wing

Nt
ICG 400 CSM_—
— Ett helt nytt Heading
Hold gyro fran CSM.
Ett nytt Heading hold gyro
fran CSM, har i stort settalla
fordelar som ICG 540 har
men saknar mojlighet att
gora personligainstaliningar
med interface. Gyrot &r pro-
grammerat fér optimal funk-
tion redan vid tillverkning.
Detta nya gyro tillagnat
sportflygaren aranpassat for
att kunna fungera med lite
langsammare servo &n vad
ICG 540 kraver. Alla véarde-
fulla finnesser sasom
programering fran séndare,
anti drift, stérningsbegrén-
sare finns kvar i det nya
gyrot.

Alltien box Matt 47 x 27,5 x
43 mm Vikt 42 gram
Introduktionspris endast
1290:-

Levereras som vanligt med
Svensk bruksanvisning

Arne Nohlberg HAB Electronics AB arne@hab.se http://www.hab.se Tel +46 500 417028
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Modellflygbocker fran Allt om Hobby - for dig som VI|| veta mer'

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
frAn byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

g 1 ok A b Sy v

S i

Angivna priser galler fran forlaget
(porto Ingar), priser | handeln ligger
pa samma niva

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffarer men kan ockséa bestéllas direkt fran

forlaget via postgiro 5 4771-1.

el RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din férsta helikopter,

Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
fér nybérjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtréning,
Helikopterteori, Felsdkning och
. reparationer. Ca-pris 187:-

| Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och ar riktillustrerad. Ca-
pris 120:-

y Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
i handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom har anknytningtill flyg,
i bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

FREDOY STENBOM

Arets Modell-
flygare 2000

ohan Bagge har utsetts till Arets
JMUJL]“]\ gare 2000. ONlLTLOﬂdlldS
Modellflyaforbund, OM, utser arli-
gen en person till drets modellflygare.
Priset instiftades 1995 i samarbete med
Saab Scania AB i Linkoping fératt frimja
modellflygare i Ostergétland som beri-
kat modellflyget under dret. Detta kan till
exempel vara genomen lyckad ungdoms-
satsning eller genom ett framgéngsrikt
tiavlingsdeltagande.
Johan Bagge har under méanga ér
arbetat mycket aktivt pd nationell, regio-
nal och lokal niva for modellflygintressets

fald av aktiviteter, allt {rdn
handledare for skolung-
dom till att varaden }'Jddl i-
vande motorn i
viirldsrekordforsok. Under
dren han Johan innchaft
ménga fortroendeuppdrag
inom modellflyg-
organisationens olika gre-
nar och inte ryggat nir det
har behévts en bra kraft
trots belastningen av
ménga uppdrag.
David Térngvist,

spridning och di siirskilt bland ungdo- ordférande OM

mar. Johan har alltid stdllt upp i en mang-

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

I nasta nummer ...

.. kommerfortsattningen av
storseglarartikeln som pa-
boérjades i férra numret.

Andra artiklar som ar far-
diga handlar om Stick
Practice Plane, synare av
bl aTiger Moth, Patriot, mek-
boxar m m.

Vidare blir det en extra
stor nyhetsavdelning plus
aktuellt fran traffar och tav-

Modeller, modelltrd och tillbehér.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32

Oppet vardagar 8-18 lingar. Freddy Stenbom
= —..::\ = GENARP
/.. NARKES Rgmele
\ \ffi HOBBYCENTER Elektronik-RC-Hobby
R 1 RADIO
Ve 1 Banéﬁ?:‘ms Futaba * JR * Graupner » Sanwa
g ial "" fa Multiplex = Hitec
Specialbutiken for samt tillbehdr och service
RC-BnIagﬂﬁHﬂyHg Modeller « motorer » byggsatser
byggsatser,tilibehor, bekiddnad » balsa » modelitillbehér
motorer, bilar, béatar A '
Jag skickar garna pé postorder! LAGA PRISER!
Sédnder gérna per post!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerlkes.hc@swipnet.se

Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Mad Max bild \
Pris 975:- #

Fieseler Storch
med motor o prop.
1195:-

Mycket tillbehdr till slowflyer finns pa lager.

Kdper — Byter med Nytt o Beg
Egen import = réatt pris
Erbjudande via hemsidan www.skanehobby.se

vard 12-18 lord 10-13
046-247114
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Foto: Jorgen ordagen 24/2 samlades ett glatt

Uusiméiki, giing i Példalen, Sodertiilje MFKs
Soderidilje hemmafilt, fér att under Janne
MFK. Dersjos trygga ledning prova pa S400

Pylon. Ett tiotal tappra hade trotsat kylan
— termometern visade -10°, men solen
sken och det var i det ndrmaste vindstilla.

S400 pylon ...

. flygs flitigt utomlands och vir tanke
med klassen var att prova pé racing pi
enklast mdjliga sitt, En 400-motor kos-
tar mellan 60 och 100 kr i Sverige. Oss
veterligen var detta den fOrsta tivlingen i
den hir klassen i Sverige — riitta mig om
jag har fel. De flesta modellerna var
byggda efter samma koncept: Balsaholk
till kropp och vingen av massiv 6-8 mm
balsa. Spinnvidderna lag pa mellan 60
och 85 em och vikten pa 370 - 500 gram.
Noggrant val av balsatill vingen betalade
sig bra i viktjakten. Det var ingen slump
att manga av modellerna var likartade , da
mangabyggdes efter det grundrecept som

Lod aluminium med

en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

Hobbysats for 212:- e

= Minimal deformation « Ger en mycket
» Bypg upp saknad metall ® Kan
slipas l orras och gangas

avidgsna oxid - flussr
12 st lod (ca. 2,5 % 250 mm)
for-steginstruktion

Bestall Techno N
venska impartdren HHOB

Janne generdst delade med sig av niir han
utlyste tivlingen. En detalj som speciellt
fortjinar att nimnas dr att endast tvd av
de deltagande modellerna existerade da
tivlingen utlystes tvd veckor tidigare.
Detéiralltsid enkla plan att rita och by gga!
De enkla regler som vi enades om ir
inspirerade av de amerikanska. De upp-
muntrar inte till extrema, dyra kiirror:
Modellen
* Motorn skall vara en standard 400-
motor med 2.3 mm axel. Mirkspinningen
ar valfri. Den enda modifiering som far
gdras ir att éindra timingen pa motorn.
*  Max 7 celler NiCd eller NiMH.
= Resten fritt.
Banan
*  Banan bestdrav tva pyloner paca 100
meters avstind.
* Ett heat dr 10 vary.
*  Om man genar skall man runda den
pylon man just missade.
Under dagen flogs 5 heat med mellan 2
och 5 deltagare i varje. Vinnaren i varje
race flog pa strax under tvd minuter.

Stimningen var mycketavstressad - ingen
behdvde kimpa med trilskande motorer i
minusgraderna. Avsaknaden av ylandet
frén tvataktare var ocksd en lisa - fiven
om undertecknad visst uppskattar sina
Rossi och Cox! Inga modeller krascha-
des under tivling, vilket siiger en del om
hur avstressat det dr att flyga S400 pylon.
Négot som upplevdes som mycket
positivt varatt allamodeller gick ungefiir
lika fort. Detta gjorde att flygskickligheten
fick filla avgorandet. Trots att model-
lerna till utseendet skilde sig en del ét
uppforde de sig relativt lika i luften.
Hur gor man da for att prova padet hiir?
I detta nummer av MEN finns ritning pa
min "Speedster 400™ som jag ritade och
bygede till Paldalskampen. Bygg den
eller en egen variant och siitt sedan upp
tvd pyloneroch birja va! Kom sedan till
Példalen den 19 augusti och tivla med
0ss. Om du inte vill tivla har du i alla fall
en liten kvick och stryktilig kirra som
gir att smuggla med pa hatthyllan - utan
att kladda! Jonas Leander

LANDSKRONA

wio innehaller:
* Stalborsle Or rengbring = Stalstav (HIl att
nedel behovs inte) =

* Svensk steg-

TECHNG" Tel 018- 326105, fax 018-32612,
BY  c-mail: techno hobby@s wumt se

m

ngsbrunnagatan IS Llppsala
Oppettider vardagar: 14,00-18.00
Telefon 018-13 5? 00

Bra sorrerlng pé RC- ﬂ]rg, helikopter,
bil, bdt & tillbehér, Dessutom bl. a:

- K&5 metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment.

+ 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Naovarossl motorsortiment,

- Aztek fargsprutor & Werther kompressarer,

* Billing Boats barbyggsarser

- Futaba radio, servon, gyron & tillbehér,

+ GWS servon, micra-piezo gyro & tillbehor

« TopFlite, GreatPlanes, Robbe, lkarus m.m.

Endast butiksféreiljning - Ingen postorder

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG »

« BAT » MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR =
* TILLBEHOR ¢ RITNINGAR »

POSTORDER

jigg for vinge
Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Medel Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

o Stort balsasortiment

o Utdkad fillbehérssida

(o]

o

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elektronik & Hobby

tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea

BJARRED

- Stort sortiment
Tel046-24 7114 drakar & tillbehor!
KOPER » BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Véra Sppettider:
Vardag 12-18, Iérdag 10-13
Flidie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED
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TAR REALFLIGHT TILL
NYA HOJDER’ |

oL MANFACTURIE COMe,

* Ny 3D Generation 2 graf:k for oslagbar akthet!
e Fler justerbara parametrar!

e Avancerade mojligheter att gora egna _
flygfalt med umka egenskaper' |

Systemkrav:

* Windowa® 2000/95/98

* Intél® Pentium 300 (600+ rek)

* DirecIX™ B.0 kompatibelt
ljud- och videakort

¢ 3D grafikkort (18MB+ RAM)

« 500MB hérddisk utrymme

* 64MB RAM

* Mer info: www.realflight.com

Distribueras av: Minicars Hobby AB Telefon: 018-71 20 Fax:018-108545 e-mail: info@minicars.se Intemet www.minicars.se



Segel

Infor segelflygsasongen

Vi har kommit en bit in pd det nya ret
och férhoppningsvis ér det full fart bade
i bygglokaler och pé flygfiilt runt om i
landet. Det var ell tag sen vi sag segel-
spalten i MEN s nu éir det hég tid att fa
iging verksamheten igen. Stefan Wahl-
berg har skrivit under niigra ar sé nu
kanske det ir dags att vi andra drar virt
strd till stacken och bidrar med artiklar,
tester, tivlingsresultat, ete. Vill ni inte
skriva sjdlva sd hor giima av er med
fragorellersynpunkter om vad som borde
vara med i tidningen, kanske vi kan fé in
det tillsammans.

Jag skulle vilja borja med att pdminna
er om ndgra av arets héjdpunkter,

F3] populir pa Flugebyn den 12 maj.

SMF3JiHerrljunga 24-25 maj, obser-
vera fredag-lérdag

Orebro Open 2-3 juni, Sveriges storsta
segeltivling med ca 60 deltagare frin
hela Europa. Tivlingen ér en deltivling i
Europacupen i F3B.

Segel meeting 12-15 juli pa Pilingens
modellflygfilt i Orebro. Hir hoppas jag
att vi ses, tamed allt som flyger och dven
det som ér tiinkt att flygas med.

Vi har dven ett EM 1 F3J dir vi tyvirr
inte kommer att vara representerade och
ett VM i F3B 18-25 augusti. I F3B laget
finner vi Anders Hollsten samt tva tidi-
gare lagviirldsmiistare, Joakim Stdhl och
Pasi Viisiinen.

Trender!

Vad har vi att viinta av denna siisong i
friga om nya trender, modeller etc. Ar
man en flitig bestkare pa Internet kan
man hitta ¢n hel del intressant om vad
som hiinder pa ritbord och i bygglokaler
runt om 1 viirlden.

I F3B ir det manga som bygger sina
plan sjilva vilket gor att det dren hel del
hysch-hysch om nyheter, man hoppas
givetvis pd att kunna fa ndgon liten férdel
infiir VM i Tjeckien. Diremot de firmor
som producerar plan vill marknadsftra
sig extrainfor ett miisterskap. Ellipse 4 dr
en ny skapelse frin Miiller som inte fick
niagon storre framgiang med foreginga-
ren Ellipse 3. Modellen finns i tva versio-
ner, med 4 eller 6 vingservon, helt enligt
nyaste snitt, Estrella dr nog marknadens
mest eftertraktade och bista F3B plan,
sorgligt nog ir inte produktionstakten sé
hog som efterfrigan vilket ger en preli-

(=i 4 i,
Tavlingskalender F3J/F3B 2001
April: |
28  Zector CUP/ Orebro Mattias Carlsson  019-330286
F3J UT RFK lkaros mattias.carlsson @laxasv.se
Maj:
12 F3J-pop Flugebyn Lennart Andersson 0583-770625, Conny Andersson
0521-32301, Patrik Randméae 0122-10387
19-20 Kungsangen CUP/ Toppfaltet Henrik Karhusaari  08-58357699
F3B-uT henrik.karhusaari @swipnet.se
25-26 SM-F3J Herrljunga Rolf-Erik Blomdah! 0513-10741  OBS! fredag-lordag
Juni:
2-3  Orebro open Orebro/ Mattias Carlsson  019-330286
F3B-UT (Eurotour) RFK Ikaros mattias.carl laxasv.se
16-17 F3B tran. lager Norrkoping Mattias Carlsson  019-330286
mattias.carlss V.58
30  F3J-UT, Finspang Patrik Randmée  0122-10387
Juli:
1-7  F3JEM Slovakien i
12-15 Segelflygmeeting RCSS/ Mattias Carlsson  019-330286
Orebro mattias. : laxasv.se
Augusti:
45 F3JNM Finland/Lappenranta
18-25 F3B VM Tjeckien/Chrudim
25  F3J-pop Vastervik Tord Hamrin 0493-93048
September:
12 = F8JUT Toppfaltet Henrik Karhusaari  08-58357699
2 September pokalen henrik.karhusaari@swipnet.se ]

minir leveranstid pa knappt (v ar, det
kommer dock att finnas fyra Estrellor i
Sverige denna siisong.

For F3] finns det méngder av modeller
att vilja mellan, allt [rin superliitta 3m
modeller till 4m modeller, sprygelvingar
eller helkolfiber vingar. Det finns flera
som skaffat sig nya modeller under vin-
ternsom viinte sett tidigare och dessa ska
bli viildigt intressant att félja under ret.
Detmanbér liggamirke till dr tvatrender,
detena iir att de nya vingarna oftast har 6
roder och f6ljaktligen ocksa 6 servon, det
andra ir att fler och fler provar med X-
stabbe, igen,

Om det finns ndgra {6r eller nackdelar
med dessa trender tinkte jag komma till
i ndsta nummer.

F3]s uppgdng och fall...

Niir F3J bérjade flygas i Sverige i biirjan
av 90-talet hade vi flugit F3B-t under
manga dr och en ny tivlingsklass for
termikflyg var varmt vilkommen. Det
mest intressanta med F3J var man-mot-
man flygningen och minskad "tur faktor™
tack vare group scoring. F3T innebar ocksa

finaler dir de biista piloterna fick flyga
mot varandra for att faststilla slutresulta-
tet.

Eftersom klasserna var si lika béde
material- och startmissigt dubblerade
manga piloter under de forsta sisong-
erna. F3J nadde sin topp 1993 med ett
deltagarantal éver 50 piloter under SM-
veckan. Sedan dess har antalet piloter
minskat pa tdvlingarna och lig under
sista sidsongen mellan 15 och 20. Denna
trend ser oroviickande ut och den stora
fragan dr vad det beror pd och hur den
skall kunna viindas.

Hur har utvecklingen sett ut sedan star-
ten 19917 Internationellt sett vixte F3J
vildigt snabbt och viixer fortfarande, detta
tror jag beror pd att det tidigare inte
funnits ndgra internationella regler for
enbart termikflygning utan varje land
hade sina egna varianter pa F3I/F3B-t.
Klassen ar idag sa stor i Europa att man
fatt svart att arrangera Europa cup-
tavlingar for att det #r fér minga delta-
gare. 1998 arrangerades det férsta VM:et
i England med drygt 80 deltagare. For-
utom négra sma justeringar betriiffande

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm@algonet.se

Katalog mot 25:-

Tillflygsdsongen!

- Elektroniska tillbehor: laddare, cyclers, optoisolatorer (stirskydd),
on-board glid stram, seqencers for landningstill mm

- Motorer: Enya, Laser, RCV och Aviastar, iiven reservdelar
- Specialtillbehir fir skalabyggen , SMR skaladokumentation
- Ritningar och byggsatser, egen produktion och import

- Higklassiga skalabyggsatser fran bla Duncan Hutson Models.

Postgiro 60 50 379-4

Se vidare pa http://www.algonet.se/~bkm

P_“ﬂﬁ‘

2 A

Soake = Warbirds - o

401-885-3002 -

RCV

RCV60SP

60
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www.elde-importen.n.se W~ 08

sikerhet har reglerna varit de samma
sedan introduktionen, 10 minuter arbets-
tid/flygtid och 16pstart med 150 meter
lina dvs vildigt lika véra tidigare an-
viinda F3B-t regler. Eftersom reglerna
var sd lika flog man med samma modell
i bada klasserna och en typisk termik-
modell hade mellan 3 och 3,5m spinn-
vidd och vigde knappt 2 kg. Den allra
vanligaste modellen var nog Algebra
eftersom den var létt att fa tag i och flog
vildigt fint,den saknade dock luftbromsar
s en del birjade experimentera med
bakkantsklaffar som bromsar.Enbraflyg-
ning med en Algebra gav ca 140 m start-
héjd och en max flygtid pd 9.40 min.
Nigra svenskar tyckte F3J verkade sa
intressant att de dkte ner till Europa pi
nagra tivlingar och kom hem med en hel
del intryck och idéer,bl a om hur model-
lerna skulle se ut. Man sdg sig om efter
nya modeller och det fanns egentligen
tva lidger att viljamellan. [TUSA flog man
med lite mindre, littare plan med bade
skevroder och klaffar och i Osteuropa
flog man lite stérre modeller oftast utan
skevroder men med klaffar. De nya mo-
dellerna var lite starkare i vingen vilket
resulterade i nagot hogre starthdjd men
framfor allt fick man en snabbare start
som ledde till bittre flygtider. Vi som
valde de lite mindre planen tjénade lite i
starth6jd men férlorade lite i glidprestanda
sa den stora fortjansten var den nigot
snabbare starten. 1995 hélls det férsta
NM'et i Norge och da lag starthdjderna
runt [75mochenbratidlig pa9.45. 1996
borjade de forsta formbyggda F3J planen
visasigiSverige,dock tio dr efter syster-
klassen F3B. Nu hade de flesta gitt 6ver
till bide skevroder och klaffar. Planen
blev lite stdrre och starkare 4n tidigare
och i och med det 6kade ocksa vikten, ett
normalt F3J plan hade nu en spidnnvidd
pd3.2-3.5mochenviktpd 2,1-2 8kg. Vi
gjorde en del enkla mitningar med en
héjdmitar klocka och kom fram till att de
stora tyngre planen tappade i starthéjd
medan de smé och litta planen kom ytter-
ligare hogre. Normal hijd foren 3,5 m
kiirra 14 pa ca 175 m och en 3 m F3B-
kérra pa ca 200m. I borjan av séisongen
1997 experimenterades det en hel del
med olika metoder for att komma dnnu
hégre i starten. Den metod som visade sig
fungera bist var det som vi idag kallar

tvimansdrag, dvs tvd man springer med
en bryttrissa och lindnden dr fist vid
marken. Tva mans drag fick till f61jd att
starttiden néstan halverades och var nu
nere pa ca 4-5 sekunder, [lygtiden skade
givetvis med samma tid och en bra tid lig
numellan9.50 och9.55. Tack vare denna
metod stilldes dn stérre krav pd styvhet
och styrka i planet for att kunna tillgodo-
gorasig detextra draget. Ett tecken pa det
var attmed ett F3B plan hdngde man med
vildigt vil iiven i F3J, mycket tack vare
starthgjden som vid goda forhillanden
lag upp mot 250m jimfort med en stor
F3J kirra som hade svirt att komma éver
200 m. Idag finns ett flertal F3] modeller
péd marknaden diir vingarna iruppbyggda
precis som pd ett F3B plan med en rejil
kolfiberbalk och olika varianter pé skal-
uppbyggnad. Modellernas vikt liggeridag
mellan | ,8kgoch 2 3kgoch haren spinn-
vidd mellan 3,1m och 3 3m.

Vad dr det dd som har hiint under
dessa ar? Flygtiderna har ékat {ran 9.40
til1 9.50, starthéjderna har 6kat frén 150m
till 220m och tyvirr har antalet deltagare
sjunkit frén 50 till 20. Manga anser att det
blivit for dyrt och “hiftigt™ med tvAmans-
drag och jag kan halla med men vi kan
fortfarande flyga 9.40 med en “gammal*
Algebra vilket skulle ricka vildigt langt
pd de svenska tivlingarna. Att utveck-
lingen gir framat dr inget vi kan gbra
nagot at mer #n att férsoka hiinga med
och forhoppningsvis leda densamma. Att
antalet startande minskat dr oroviickande
lingre kommer pé tivlingarna. Jag vill
att vi startar en diskussion i nigon form
om vad som dr 16sningen for att just du
ska komma pé en F3J tivling. Skriv in-
sindare till MEN, debattera pa planket
eller skicka direkt till mig eller RCSS si
vi fédr hora era asikter.
Regeliindring!
I skrivande stund har jag fatt reda pd att
det har réstats igenom en forandring be-
triffande startteknik i F3J, denna innebiir
att all forankring av linan i marken for-
bjuds och skall istéllet hillas av en av de
mdjliga tvd l6parna. Det kommer alltsd
att finnas tre varianter av startmetod; 1.
En man springer med linan (enmans-
drag), 2. Tvd man springer med linan, 3.

Tomtmora Sn iCkepi
\‘~'3°“ nu 25 ar Bobb
!lnger

Tvi lopare springer at var Sitw nail, aen
ene med bryttrissan och den andre med
lindnden. Denna regeléndring gor att det
kan blien del f6rindringar pa modellerna
eftersom alternativ 1 och 3 inte alls ger
den "explosivitet” som tvidmansdrag ger
idag. Alternativ 2 har vi testat lite under
de senaste sisongerna och den ger en
enorm kraft som kan knicka vilken hel-
kolfibermodell som helst nir det blaser,
dock dr denna metod sviar vid svag vind.
De nyareglerna gor att start tiderna kom-
mer att oka ett par sckunder och start-
hojden minskas med 20-30 meter. Det
ska bli valdigt intressant att [6]ja denna
utveckling under sdsongen och se om det
skapar lite nykonstruktioner infér VM i
Finland nésta dr. Min personliga uppfatt-
ning ir att det pa elitnivd kommer att
behévas minst tvé olika typer av plan for
att ticka in olika vider, en liten, vildigt
ldtt kéirra i svag vind och en stark, “tung”
modell for blasvider. For sportflygaren
kommer det att finnas méngder av mo-
deller att vilja mellan som kan flygas i
alla viider och startas med enmansdrag.
Mattias Carlsson
mattias.carlsson@laxasv.se
RCSS@telia.com

Marks Mfk ordnar
sjoflygtraffi
Holsjunga 26-27 maj

tesplatsen varje ar — nu for 20:e aret
— for den riktiga sjoflygentusiasten, En
sjoflygtriff som brukar locka tyska,
danskaochnorskabesokare. Holsljunga
ligger vid riksvig 154, 6 mil frin Fal-
kenberg, 5 mil fran Borés. Holsjon dren
relativt stor sj6 och mycket ldnggrund,
badviénlig och naturskon. Bygde-
foreningen hyr ut boningshus {or ver-
nattning till fordelaktigt pris. Réiddnings-
bét (fér modellerna finns) likas kano-
ter kan hyras. P4 omréadet finns pub diir
det serveras middag och nygriddade
| véfflor.
i For mer info ring 0325-323 82, bost
| 0325-323 35.

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglaie m.m.

tranden Holsjunga Camping dr mo- |

. . Generalagent och service: Képpuddsgatan 4 » Hudikgsvall
Balsa Furu Lind i 344 dim p pRateg
Ovriga maerial och mdtt pd bestdlining FLYG+BIL*BAT
Nu dven PPOf“fP&Sfﬂ lister fér dock och ﬂﬂsk&p Elektronik/Hobby AB Byggsatser « Motorer *

RC-anlaggningar = Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Valkomnainellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!

Plywood RGdbok Balsadmnen Rundstav mm,mm
13 olika RC-byggsatser av egen tillverkning
Ring eller faxa for var prislista 0176-262373

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://lwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

\_ J

modellflygnytt nr 2 2001 61




Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for
Dig!

Nedanstaende motorer &r storsiljarna —
och det finns 19 stycken till!

SAITO FA 30H

5 ce, vikt 260 g, 0,5 hp
varvtal 2.200-12.000
propeller 9 x 6 -10x 6

9.2 cc, vikt 410 g, 0.9 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x7-12x6
Pris 2.698:-

SAITO FA 72

11,8 cc, vikt 470 g, 1,2 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x9-14x6
Pris 3.195:-

29 cc, vikt 900 g, 2,8 hp
varvtal 2.000-10.500

Pris 5.695:-

15.1 cc, vikt 850 g
varvtal 2.300-10.000,
propeller 11 x8—-13 x 6 APC
diameter 170 mm
langd 127 mm
Pris 7.590:-

SAITO|

SAITO - fem ar i Sverige — och ett antal tusen motorer
salda. Det firar vi med 15% pa ovansldende SAITO,
undantag FA 90R3. Dessutom lottar vi ut tre storsaljare:
FA 30H, FA 56 och FA 72. Del enda Du behover gora ar att
skicka in Ditt namn och adress. Mark kuvertet eller kortet
med SAITO. Enkell. Exiraprisect galler endast under april
och maj. Aven hos vara aterforsiljare,

Asé')gatan 174 = 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 = Fax 08-702 15 90
Hemsida:

www.sodersrchobby.se J
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propeller 13,5 x 13- 16 x 10

http://www.modellflygforbund.se

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 3850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

Qrdférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvégen 30
61833 Kolmarden
011-3927 20

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linképing
013-296297
Kassor

Bo Modigh
Bjérkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel08-530432 54

Ledamot

Thomas Jehansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant
Goran Olsson
Valhallavagen 14
11422 Stockholm
08-158320

PREK

Miikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-6072575

Utbildning

Michael Christensen
Goéteborgsvéagen 69
44557 Surte

031-98 1826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frolunda
031-49 3055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Protokollsekreterare
BoHallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

r@l

B3 = JJ@P '

BTN

ankaq knpa
Glasfiberréir Ron Pollards gula.
Kontakta Olle tel: 0171/59487
Olle Flink @telia.se

Catalina eller Canadair med spv 2 4-3 m,
modell bérvara vilbyged ochi gott skick.
Jan i Norge 77063089, mobil 99209007,
e-mail teltel@frisurf.no

Villkommen till min hemsida som hand-
lar om RC-flyg, ritningar m m. http:/
members(01.chello.se/lennoberg/
RC flyg ritnin/RC_flyg_ritnix.htm
SALJES: Magnum AP 09RC Hornet
glow samt Micro 0,40 cc diesel, minirep-
lika av 40-talsmotor. Bada nya & okérda
i originalkartonger. Kr. 395.00/stycket.
Sten Persson. 035-104943,

Siiljes: Helikopter Kyosho Nexus 30 D
med Rossi 53-motor, Hatori pipa etc,
byged, men ¢j flugen, manga option-
delar, nypris 9700:- siiljes for 6000:-,
ring for mer info. Zeal aerobatic
aluminum-rotorhuvud fér Concept 30/
46 och Nexus 30/46, med aluminum-
bladhallare, nytt, nypris tillsammans
2300:-, siiljes for 1600:-. Kyosho skala-
kropp Jet-Ranger f6r bl.a. Concept 30,
behdver lackas, 300:-. Hobbico sjoflyg-
flottorer for 30-helikopter, 150:-. Hitec
Focus 5H helikoptersindare, helt ny, en-
bart siindare, 500:-. Motorsdgsmotor,
Homelite c:a 80 cc, fungerar, men ir ej
konverterad [6rmodellflyg,800:-. Trainer
med TT GP-15 motor och HiTec Focus
40 AM 1290:-. OS 140 RX inkl pipa, mkt
bra skick 2500:-Robbe K-rat hog-
prestandaelseglare, paborjat men avstan-
nat bygge 1500:-. Modellflygsimulator,
for PC, NHP CSM med kabel for Futaba
siindare, 800:-. Diverse beg motorer till
eldrivna modellbilar, kan dven anviindas
till vissa elflyg, frimst for direktdrift i
snabba modeller, eller viixlade i ldng-
samma modeller, nyrenoverade, frin
150:-/st.
Tel016-1255 38, mobtel 0708-12 12 18.
Siiljes: ECO-8 el-helikopter komplett
med servon och gyro. Helin. servonaoch
gyrot flugna ca 15 ginger sa allt @r i
nyskick. (Givetvis aldrig kraschad.) He-
likoptern iir dessutom uppgraderad med
aluminiumswashplatta, autorotations-
enhet samt extra kullager i rotorhuvudet.
Flygtid upp till 11.5 minuter med en 10-
cells 2400 mAh ack. Om intresse finns,
finns dven ett 10 cells 2400 mAh ack-
paket till salu fér 200:-

Pris: 3400:-. Tel: 013-27 4 45 52, Tobias
Siiljes: Byron F/A-18 Hornet 1:8, 50 %
firdig, byrofan, OS 91 VRDF (aldrig
kord, tunes pipe, magic wand, org. luft-
still, falltank m m P. 5900:-

Byron A-4 Skyhawk 1:7 luftbromsar,
falltankar, el-landstill P. 1500:-
Robbe/futaba FC-28 V3 alu.viiska. pult,
servon m m Allt oanvint P 4900:-

P. Rubbet fir 11 000:-

Tel 0120/12229,0708/323942 Ronny.
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i !
Kvalitet, precision och funktion utan motsvarighet!

| JEN,!

Slagvolym 4.07 cc
Effekt 1,2 hk/18.000 vary
Praktisk varv 2.500 - 19.000 varv
Vikt 248 gram

Dampare och glodstift medfdljer

&
MAX-25FX

MAX-25FX

MAX-328X

AOFX =
MAX-46FX

Slagvolym 7.45¢cc/6.47 cc
Effekt 46FX 1,62 hk/18.000 varv
Effekt 40FX 1.36 hk/16.000 varv
Praktisk varv 2.000 - 17.000 varv
Vikt 375/386 gram
Dampare och glodstift medfoljer

MAX-40/46FXX

Slagvolym h.23ce

Effekt 1,2 hk/18.000 varv
Praktisk varv 2.000 - 22.000 varv
Vikt 270 gram

Démpare och glodstift F medfdljer

MAX-61FX

Slagvolym 14.95 cc
Effekt 2,8 hk/15.000 varv

MAX-61FX
Praktisk varv 2.000 - 16.000 varv
Vikt 550 gram

MAX'9 1 FX Dampare och gladstift medféljer

Slagvolym 9.95 ce

Effekt 1,9 hk/16.000 varv
Praktisk varv 2.000 - 17.000 varv
Vikt 550 gram

Dampare och glodstift F medféljer

MAX-91FX

-~ MODEL-CRAFT

MODELCARFT Djaknegatan 2, 211 35 MALMO

Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05

ﬁ SVENSK DISTRIBUTOR

FINNS | ALLA
VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

Pfﬂ-mo-x:—g:nmso-u-:um—|w>g-gr-—-n:n>|-ocn >PXP—ACTDPZ e IM—AND>Z

Fraga efter
0.S., DeLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

NES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA *
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Nu ar den antligen har — Eclipse 7! Den har alla de finesser som flertalet
avancerade flygare behover och den ér sa enkel att anvinda och programmera
att den bor tilltala de flesta, aven om man inte behover alla finesser utan vill ha en
radio att "vaxa” i. Programmeringen foljer helt och hallet det monster som idag
anvands av de flesta tillverkare och som du dven aterfinner hos Prism och Flash 5X.
Sjalvilart medféljer det en utforlig svensk bruksanvisning till Eclipse 7.

ECLIPSE 7

Advanced Digital radio Control System

Hovringstrottel och
pitch for helikopter: Stor display med tydliga menyer
Flapsinstillningar =
for flyg

Switchar fér dubbla
utslagskansligheter

/

6:e kanal for

t.ex land-
ningsstall

Maijlighet att
byta raster i
trottelspaken
Digitala trimrar

e )y [ Programmerings
' knappar

Varvtalslasning [/ R = L ‘ —N—
och Motor- . o A TILL
avstﬁngning B i Mh' = I‘memm““mm g ETT CIRKAPRIS AV:

Eclipse 7 har utrustats med bl. a; 7 kanaler; FM modulation « 7 Modellminnen « 3 olika flygprogram, helikopter, segel- och motorplan
* 5 fria programmerbara mixningsméjligheter i segel- och motorplansprogrammet och 2 fria i helikopterprogrammet * 1+3 individuella
flyglagen (Flight Modes) bide i helikopter och flygplansprogrammen « 5 punkts pitch- och trottelkurvor * Fasta mixnings majligheter,
skevroder-sidroder, landningsflaps, flaperons o.s.v * Lirare-elev funktion » Engine Lock och Engine Cut funktioner

* Mycket [dtt att programera *Stor och tydlig display * Digitala trimrar pi alla
styrfunktioner, alla trimningar sparas automatiskt i minnet

Eclipse 7 levereras med: 8:a kanals Supreme dubbelsuper-mottagare

* Strombrytare och forlingningskablar med stérre area med
guldpliterade kontakter ¢ 4 stycken HS 422 servo * Ackar i
sandaren och till mottagaren * Laddare — Allt detta for 3.390:-!

Konsumentkontakt
Hitec/Kyosho
08-681 19 55




