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OMSLAGET

Spiritof S:t Louis har alltid lockat alla
[flygintresserade. I detta nummer finns en
skaladokumentation. Planet pd bilden dr
den replika som Pierre Holldnder latit
bygga i Estland och som han visar upp pd
flvgdagar.

Foto: Freddy Stenbom
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Bygg en Patriot
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Nyligen tecknade SMFF en olycksfallsforsdkring for alla medlemmar.
Modellflyg dr en skadefri sport, sérskilt i jamforelse med andra flygsporter.
Diéiremot dr det dndock sd att medlemmar kan skada sig och till och med avlida.
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Sveriges Modellflygfirbund, ett forbund pd frammarsch! Jag ser allt tydligare
tecken pd en ljusnande framtid for bade vart forbund och svenskt modellflyg.
Latmig ta ndgra exempel,

Undervaren startades under utbildningsansvarige Michael Christensens (Ale
MFK) ledning ett RC-skolningsinitiativ som kommer ge majligheter fir oss
alla att bli béttre pd att ta hand om nya medlemmar. Vi skall bli bést och
effektivast pd att ldra intresserade flyga radio!

Sedan nagra ar dr vi ett grenforbund inom Flygsportforbundet, och ddrmed
med i Riksidrottsfarbundet.

Forbundet har numer lokaler i ett eget hus i anslutning till en flygplats (f.d.
F13,Brdvalla). Det ger en utmdrkt bas fér framtida akriviteter.

Kvaliteten pd Modellflygnytt, var friamsta informationskanal, dr erkdnt héig,
kanske den hisgsta nagonsin,

Det éir mycket som konkurrerar om mdnniskors intressen. Datorer och internet
dr omrdden som manga gdnger attraherar samma sorters sjdlar som modell-
[lyg. Liksomtelefoni, radio, och television har gatt fran att vara hippt och
hypermodernt till alldagligt kommer dven internet att géra det och da kommer
intresset sviinga over till vdr fordel. Jag vill pastd att intresset for modellflyg dr
i okande! Om det dr pa grund av ovanstdaende vill jag ldta vara osagt, men
aktiviteten pd de fiilt jag sjdlv dr aktiv pd har ékat markant de senaste dren.

Kobal Suddl~

Robert Sundstrom, ordforande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av

redaktionen gj
bestallt material
ansvaras ej!




Vasby modellflygdag

‘ J iklanda heter ctt modellflygfilt i

Upplands Visby norr om Stock

holm. Klubben som flyger hiir iir

Viisby Modellflygare, VMF, och starta-
des i mitten av sjuttiotalet.

Flygtiltet ligger natursként med stora
Gppnaytor, ingen bebyggelse, och klubb-
hus med stor veranda for termosilygare
och allmént ljugande. I omedelbar an-
slutning till faltet ligger stor bilparkering
vilket minimerar birandet av tunga falt-
boxar och émtiliga vingar,

VMF har som sd minga andra klubbar
haft ett vikande medlemsantal men ir
sedan ndgra dr pa stark tillvixt. For nir-
varande sjuder klubben av liv och med-
lemsantalet ir nira 100. Aldersfordel-
ningen ir relativt jimn och fir nirva-
rande dr 13 juniorer aktiva i klubben,

Enligt ordféranden Jan Olov Anders-
son dr de flesta former av flyg represen-
terade, inklusive helikopter. Det finns
allt frin skalabyggare som bygger frin
scratch till glada séndagsflygare med ér-
rade trainers. Idag kan mirkas viss inrikt-
ning mot Extraoch Cap samtatt Kyoscho
ARF har en viixande kundkrets pad Vik-
landa.

Flygskola

Onsdagar fran klockan 19:00 bedriver
VMF flygskola och har i dagsliget tre
trainers, varav en snabb Q-500, i luften
for sina elever. Eleverna behéver inte
vara medlemmar i klubben for att 4
lektioner men ménga fortsiitter naturligt-
vis sitt flygande som medlemmar.

[nfor drets Fly - In hade klubben valt att
forsoka upprepa forna tiders framgéngar
och utoka det hela till en flygdag med
uppvisning och bjuda in allménheten.
Stor nervositet eftersom man inte visste
hur mycket folk som skulle komma, hur
blir viidret?, klarar man av att organisera
tete.

»  Detvilflyeande

helikoptergdinget och
Alf Engqvist med
Stearman ovan.
Publikvimmeltvoch t
hserveringen. Genom
hjélp fran de special-
inkallade torn-
svalorna Pia och
Monica flét det hela
utan problem och en
timme senare fanns
inte en korveller
hamburgare att finna.

Sondagen den 13 maj bjod pa klarbla
himmel, strilande solsken och, om iin
tidvis friska, fullt flygbara vindar. Frin
klockan 10 bérjade dskéddare strommatill
i en omfattning som inte den mest opti-
mistiske végat riikna med siger ordfs-
randen Jan-Olov, som fortsitter “inte
minst med tanke pd den sparsamma an-
nonsering vi gjort™,

Klockan 11 bérjade det officiella pro-
grammet med Jan-Olov som speaker, och
férst ut var en av klubbens veteraner, Jan
Karlsson, som slippte loss en av sina
F3D maskiner som visade vad 330 km/
tim betyder. Kul att se alla huvuden folja
fartmonstret i sin hissnande resa och att
lyssna pa ett motorljudet.

Omedelbart efter Jannes linga skina
inflygning och landning kom de tre pu-
blikfriande helikopterflygarna Christian
Nord, Tomas Nylen och den for dagen
gistande Gunnar Nilsson.

Det gir inte att ta miste pi publiken
[ortjusning nir tre helikoptrar utfor ett
program samtidigt eller niir en stor heli-
kopter ligger stilla i luften 1 decimeter
over marken, UPP OCH NER !

For att lugna ner det hela var nista
programpunkt skala. AIf Engqvist och
Jorgen Nathorst- Bois flog sina Boeing
Stearman resp EAA BIPE. Med tanke pé
stark sidvind gjorde bigge tviett lysande
flygpass och en speciell medalj (il Jér-
gen som gjorde sitt forsta “publika fram-
tridande™. Alf intervjuades pa plats av
Svenska Dagbladet som oanmiilt kom till
flygdagen och dterfanns méindagen den
14 maj pa rikstidningens forsta sida.

Efter Skala flygarna kom Stefan
Lundell och hans Air Combat kompisar.
Ett heat med fyra maskiner och som sig
bor kom en av maskinerna nedsinglande
med avklippt stjirt. Stefan vill giima fA
igdng ett aktivt Air Combat giing inom
klubben och firberedelser for detta iir

Runtom i landet bjuder kiub-
barna inallmanheten fér att
sprida PR. Hos Visby modell-
flygare var man mycket néjda.

igdng. Ar nidgon intresserad gér det bra
att kontakta Stefan pi telefon 08-
590 89 607.

Niista programpunkt var gistande
Bosse Gardstad som férevisade sin se-
naste skapelse JAS Gripen. Tyviirr for-
olyckades JAS planet under den efterfi]-
Jande fria flygningen d# en midair intriif-
fade med Mats Fredrikssons Q-500.

Bland 6vriga programpunkter kannim-
nas att Alf flég ett arestiprogam med sin
Goldberg Extra 300 med en Saito 150 i
nosen. All kunde prata i hogtalar-
anliiggningen samtidigt som han fog.

Ronnie Swedén och Jason Burdon flog
aerobatic och visade alla forekommande
mandvrer med all den rutin som tvd er-
farna flygare har. I programpunkien kom
ocksd Fredrik Lundberg in med en SIG
"Something Extra” —spektakuliirt, snabbl,
lagt och upp och ner.

Junne Karlssons huvudintresse iir py-
lon, och han visade en imponerad publik
hur man tar tviira svingar runt pylonerna.

Som avslutning pa det officiella pro-
grammet kom ett nytt fyrverkeri av ljud
och fart nidr Janne Karlsson dterigen ge-
nomforde en flygning med sin F3D.

Under hela eftermiddagen var det se-
dan fri flygning. Préva pa flyg lockade
minga och viintan pi ait fi flyga blev
stundtals ldng. Ménga besikande drojde
sig kvar och ldg griset och foljde de
fortsatta flygévningarna. Fortsatt under-
bart viider och mojnande vind gjorde
eftermiddagen till en dag di modellflyg
visar sig frin sin bista sida. Klubben
kommer nog att firsoka upprepa flyg-
dagen #dven niista 4r.

— Tva nya juniormedlemmar och ett
antal skina tusenlappar att ligga i klubb-
kassan ir ocksd en bra anledning, avslu-
tar klubbens kassor Kaj Sjoberg.

www.algonet.se/~kajman

hem.passagen.se/vinf

modallfluanvit nr 2/90n4




s RPN T OR oy maser

Thunder Tiger har tillverkat
modellmotorer under mycket lang tid
och idag firfogar man 6ver branschens
mest moderna fabriker.

Man &r ocksa som enda motor-
tillverkare ISO 9001 certifierad, nigot
som borgar for hog kvalité och

‘Tekniska data:

Motor: .60 -.70 prestandal
- Lingd: 1370 mm Fran Thunder Tiger kommer 2-
Bredd: 190 mm taktsmotorer fran .07 till 160, 4-
Wl e A Hojd: 465 mm taktsmotorer och dven en jetmotor.
Vikt: 4668 gram

Rotordiameter: 1500 mm

Raptor 60 -konstruerad av den erkdnt duktiga Finns i tva versioner:
helikopterkonstruktéren Shegitada Taya och tillverkad i » Byggsats med 49 kullager, prisniva
Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du ca: 7245.-

samma fantastiska prestanda som med “lillebror” Raptor ~  Férmonterad med PRO-70H motor
30, men hdr i en storre och kraftfullare forpackning. och 49 kullager, prisniva ca: 10495.-

Fran Vmar kommer nagra av marknadens mest pdkostade och
detaljerade RTF modeller. Ett brett sortiment med dver 20 olika
modeller gor det enkelt att hitta en modell som passar. De flesta | Moderna 7-axlade CNC maskiner och
modeller levereras med handmadlad pilot kladd i flygoverall sydd kunnig personal garanterar att Du far
i tyg, cockpitinredning, skalalandstill och universalmotorfaste. | den kvalité Du soker!

Modellerna dr mycket véilbyggda och priset en glad veraskning!

CAP232, 1625mm
Motor: .60 - .90
Prisnivé ca: 2060.-

Big Beaver, 3000mm
Motor: 120 eller stirre
Prisnivé ca: 4340.-

Pilatus PC9, 1450mm CAP 231, 1500mm CAP 231, 1870mm  P51D Big Beautifull Doll,1524mm
Motor: .40 - .53 Motor: .40 - .53 Motor: .90 - 1.20 Motor: .40 - .60
Prisnivé ca: 1763.- Prisniva ca: 1525.- Prisniva ca: 3155.- Prisnivd ca: 1763.-

SANWA

Sanwas populdra computer-radio finnsnuitvd VG400 och VG600 -basradion!
utfranden, Sport och Super. :

RD6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade VG400 och VG600 basradion

mixfunktioner {6r flyg och RO frn Sanwa med 4- respektive
helikopter. =il alk 6 kanaler. Bida levereras med
RD6000 Super har 8 S U= 4st servon, ackar i sindare

modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast
hittar pad dyrare
anldggningar.

Béada levereras med
4st servon, ackar i
sdndare och
mottagare samt
laddare.

Prisnivé ca: Sport 3195.-
Prisniva ca: Super 3960.-

. och mottagare samt laddare.
o Sidndarens mjuka och runda
form gor att (!len ligger bra i
Dina hdnder och dr mycket
skomn att anviinda.
Ett sensationellt [agt pris gor dem till ett utmarkt
val om Du ténker borja modellflyga eller
behover ytterligare en radio.
VG400, prisniva ca 1995.-
VG600, prisniva ca 2369.-

156 A4 sidor fylid
med det bista inom

vm Bu veta mera!2 Binter G 0.

[TALOGEN- fran Carrocar i Din lek- och endast:

iga katalogen innehaller flygplan, bilar, batar, + porto 20.-
innings- och el-motorer, dick och méngder
{och flyg.

OGEN- i vilsorterade lek- ()ch
den direkt frin oss.

tforsiljare se wwwcarrnmr sel




T-34 Mentor.
Lagg mdrke till
detfina
detaljarbetet!

4 k.
Robarts 7-cylindriga fyrtaktsstjdrna i nosen pd Nick Zirolli
Sr:sPT-17.

F-86 Sabre.
6

Top Gun 2001

Som vanligt hélls det drliga Top Gun-
evenemanget pAd West Palm Beach Polo
Stadium. Det har varit tal om att flytta
tivlingen till en annan arena, eftersom
den inte dr speciellt limpad tér modell-
flyg. Normalt spelas det hiistpolo hiir,
men en ging om dret forvandlas planen
till ett modellflygfilt. Att arenan ir
mycket publikviinlig med stora liktare
och andra faciliteter har tydligen varit
tyngre viigande skil éin bra flygforhallan-
den. Ytterligare en faktor som gor tiv-
lingen publikviinlig ir den breda modell-
[loran, dir det skiljer c:a 90 dr mellan de
olika typerna. Att det ocksd ir flera mo-
deller i luften samtidigt goir inte det hela
sdmre.

Man flyger [ran fyra flightlines med
cirkaa 25 m separation. For att undvika
incidenter vid start och landning finns det
en koordinator som harradiokontakt med
en flygledare for varje flightline. Alla
flyger ocksd dt samma héll hela tiden,
och det ir mycket siillan det blir kollisio-
ner. Som mest kan det alltsé vara fyra
modeller i luften samtidigt. Varje pilot
flygerallaflygningarna frin samma stille,
medan domarna flyttar sig mellan varje
omging.

25% jet — ingen fliikt!

De senaste dren har antalet jetrnodeller
varitungefirligt konstant, c:a 25% av det
totala antalet. For forsta gingen var det
dock inte en enda flikt, utan samtliga var
“iikta” turbiner. Vi kan dirmed konsta-
tera att fliktepoken r slut, Arets "inne-
modell” bland jetmodellerna var BVM-
tillverkade Rafale BO1, som forekon i
fyra eller fem exemplar inklusive total-
segraren Terry Nitsch. Jetkdrrorna dr im-
ponerande att se bide pd marken och i
luften. men tyviirr dr de ganska sjillosa
vid en ndrmare granskning. De iir ju alla
stopta i samma form och med de flesta
detaljer prefabricerade. Hér ir det meren
fet plinbok idn skickligt bygghantverk
som avgor. En Rafale nidrmarsig 100 000
kr innan den ir [irdig. Vi vet ju sedan
gammalt att i USA drar sig piloterna
heller inte for att anlita externa byggare,

varfor glansen frin dessa modeller falnar
ganska betydligt.

Desto mer imponerande var minga av
de Gvriga stora modellerna. Jag tinker
niirmast pé en otroligt vacker T-34, som
jag tidigare har publicerat bilder pa i
MEN. Nick Zirolli Jr har i nigra ér tivlat
med en av pappans ménga konstruktio-
ner, Grumman Avanger. Originalet var
Juhangarfartygsbaserat, och modellen dr
utrustad med alla funktioner inklusive
féllning av torpeder,

Pappa Nick Sr tivlade i &r med en PT-
17 med Robarts 7-cylindriga stjirna.
Denna motor har bide realistiskt utse-
ende och ljud, och jag ir lite forvinad
dver att den inte forekommer pd flera
modeller.

En annan intressant modell med origi-
nellt utseende var en Sikorsky amfibie
frin 30-talet. Bland de flermotoriga mo-
dellerna kan ndmnas Black Widow,
Grumman Tigercat och Twin Mustang.
De flesta av dessa modeller ligger i en
viktsklass runt 20-25 kg, vilket gor att de
startar och landar pd ett mycket realis-
tiskt sitt. Tyvirr har amerikanarna fort-
farande en tendens att flyga alldeles for
fort for att vara skalenligt. Tidigare har
modellerna ocksi haft alldeles for hogt
och orealistisk ljud, men gliddjande nog
gdr hir utvecklingen &t rétt héll.

Bell X-1 och B-29

Mellan flygomgéngarna ir det uppvis-
ningsflyg av de mest skilda slag. 3-D-
flygning tycks vara den nya inneflugan,
men efter att ha sett niigra modeller som
forsoker att Overtriffa varandra i detta
onaturliga flygsiitt, kiinns det som en
befrielse att se en stor B-29 starta med en
Bell X-1 under vingen for att simulera
den forsta dverljudsflygningen. P4 hég
hdjd sliipptes X-1-an som glidflég en
stund innan den téinde sin raketmotor och
steg nastan vertikalt. Nér motorn stannat
tog piloten ner modellen framfor fétterna
under tiden som B-29-an gjorde en en-
skild uppvisning. Imponerande!
Kjell-Ake Elofsson
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Stallchefen sjilv Bob Vialet assisterar en av:

en Rafale

na piloter under uppstart av

C-47 Dakota med fungerande lastutrymme.

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglaie m.m.

GGIIEI'HJ&EH[ och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS
Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Maodel Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vaitentornsvéig_en 12+ 951 61 Lulea

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & lillbehar!

KOPER - BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13

Fladie Kyrkovag 1 + 237 91 BJARRED

Rafule Bl’)]
,'mmfcu
"Violets

Skala 1:

. For motor upp till ca
60 cc, fin konstflygmaskin samt v

gjord b ats. Pris=1750:-. Tel

0589/155 ‘%‘)[Muls

Medlemsservice: Graltis privata rad-
annonser f6r SMFFs medlemmar.
Skicka helst manus via e-mail till:
modellflygnytt@hobby.se




Majtaviingen i Uppsala

Uppsalas FK:s modellflygsektion arrangerade den 5 majpa F 16 faltet sin
arliga Majtévling. Tévlingen har genomférts oavbrutet i hela 40 4r. Arets 40-
arsjubileum firades bl.a med att tivlingen i &r hade World-Cup status och
med deltagare fran hela 8 nationer!

UFK:are i arbete
vid resultattavlan

Startlinje F1A

Tidtagare och

Agren. som arrangerat Ldy

lingen i alla 40 aren, hade denna
ging, jubileumsaret tillsammans med sina
duktigamedhjilpare , inte limnat nigon-

frifly garkretsar viilkiinde F1C-nest-
orn Gurra

Uppsalas FK:s ord(trande och fullskale-
[lygaress Thord Cling, modellflygare
aktiva pd 70- och 80-talet som F1A-
kiimparna Janne och Gésta Franzén och
Kjell Magnusson, linflygaren Bo Rut-

byggt fina modeller och triinat in en spe-
ciell startteknik med bittre precision i
sjilva startgonblicket.

7 deltagare tivlade i den svira

tavlande ting dt slumpen. Allt var med mycket  berg och det drliga trogna tidtagarparet FIC-klassen
planerande och arbete ordnat in i minsta  Lars-Olov och Karin Larsson m f1. Di vinden vid 5:e och sista periodens slut
e Vildvet va solig meh et kall 57 s, - uoe 6 BRI ait 7ot skille ticku il
Dagarna fore satt t ex Gurra och skrev  nordlig vind gjorde att 1:a, 2:a och 5:e for F1B-klassens 7-minuters fly-off be-
inpasserlistor med namn och personnr  perioden [l6gs i 2 minuter [6r att undvika stibnide lx’iv]il{gsjﬁryn attlilléubﬁrja wad
for samtliga 170 personer som varenga-  landningar pa hangartaken som ldg i vin- avvakta Bk : 18.00
gerade i tivlingen. Detla for att dverhu-  dens riktning. Termikblisorna var svar- Vinden moi;md.c ﬂ"‘)’rs[ vid 20-tiden och
vudtaget komma in genom grinden. fangade dii de slets sonder i den stundtals F1A-flygarnas 5 min—ﬂvoff‘-k-mn {68
Vidankomsten07.00 viilkomnadesalla ~ hirda vinden. Trots detta lyckades bl a 5 wcriv.kur szinns = l'lvoffe];—' M—]
av sot grindvakt , stor parkering, sekreta-  engelsmannen Gerald Pink flyga tver kanl Holmbem Matfors MFK. MFK
riat. café med uteservering samt toalet-  taken, tridridan, och fusa ner pa golfba- Sliidans L4sse Lafson. R
ter. T o m cyklar for linga modellhdimt-  nan bakom. De som justerat timern rik- ElA-alit D Firdan Robart Hcl]gr;ﬁ
ningar tillhandaholls. Allt facilitetersom  tigt klarade dock modellen inom Filtet. och UIf Edlund (")vri;:za o fos Nyﬁcgn
friflygare inte dr bortskiimda med! [ 3:e och 4:¢ perioden avtog vinden Dﬂnmarl\: Shefan Rumpp TV‘%klﬂl{d
Vid registreringen fick samtliga num-  ndgot och maxtiden sattes till normala 3 Tomtis ls;nalo Finland, David Oldfield
merlappar och firdigtryckt folder med  minuter. Efter 5:e perioden och linga England och Anti R A Estland
deltagarforteckning och tilldelad start-  hidmtningar (ofta med cykel pi (ina ba- Den biista, hogsta Mhseiten lyckzt—
grupp. Ingen behévde friga om nigot. nor) kunde summeras att 10 tivlande i B I !Hellérclll £ 511 Modelien
Briefingen [Ore tivlingsstart holls av  bade FIA och FIB fatt full tid och var gléd stadigt och lugnt men kom ner pd
tavlingsledaren och tidigare skicklige  séledes klara for fly-off. 244 sl:k och en 4:e plats. Den ende som
F1A-flygaren Mats Rosling som pd per- L FIC, forbrinningsmotorklassen, be- Fick sin foodell []);éu e el
fekt engelska forklarade vad som giillde.  hévdes ingen sirflygning dd endast en Mikael Holmbom. VM 2-:a -97 i Traltan
Vid samtliga 16 startgrupper pé start-  tivlande, engelsmannen John Cuthbert, och elitflygare i rr).’inga o5 ks Ui
omradethade Gurralyckats fithopminst  hade full tid dvs 810 sek och FIC- FIA Liaccen I'Urtjiimtfullt.med fudl Hid
tvd tidtagare per grupp. Ndgot som dr  klassens segrare. P 2:a plats kom Upp- 300 sek P& 2:a plalwkcn Jes Nyhegn 262
mycket ovanligt vid dagens friflyg- salas egen Gurra Agren, 780 sek, 3:e Skt e Beatan Run;p gl T
tavlingar. Vanligtiiratt deltagare firhjdl- ~ Timo Niiranen Finland 781 sek och pa Uffe Edhiadfick 5o pla&sen. pA jiimng
pas dt att klocka varandras tider. 4:e plats Tommy Eriksson, Karlskoga 200sek. Per l""indahllﬁ'e Iﬁ'/" sek. Tomm
Bland tidtagamakunde mankiinnaigen ~ FK med 770 sck. Tommy har {or Aret Tsotali 7:e 162 sek. Du-vidb!dﬁelldéi'c 97
VAXJO . UMEA Orebro ; —‘
Sh‘ﬂ&wdb -‘1%6%9-‘ Den KOMPLETTA hobby- 0 Al
% butiken fér radiostyrt. ‘!ﬂkﬂns li@bbw
Lundvagen 11 (Hovsta) 0

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
0OS MDS Futaba Sullivan Hitec
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro

Detta &r bara ett begransat urval
Storgatan 54 « Véxjo

E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01

Oppettider tis/ons/tor 17-19, 61 10-13 « Vi séljer &ven pa postorder!

HOBBY

www.slojdhobby.ac.se

sLOJID

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax, 090-14 49 27

70376 Orebro Tel 019-2266 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anléggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.

Butikstider

Mén-Fre 13-18 Lor 10-15 |

Dessutom personlig service och
laga priser.
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Ari Kutvonen monterar sin F1B modell.
Nedan: Glatt Uppsalagang.

sck, Anti Kordemets 9:¢ pa 87 sck och
slutligen Lasse Larsson pa 10;e plats med
17 sek efter en olycksalig direktfuse vid
bunturtagningen.

32 st tivlade i FIA-klassen.

Niir F1B-klassens 7-minuters flyoff skulle
borja kl. 20.30 hade vinden mojnat be-
tydligt. Skymningen borjade smyga sig
pd men det var aldrig nigot problem med
sikten.

Avde 10 som kvalificerat sig for flyoff
avstod Finlands Riku Posa och Sveriges
Bror Eimar. De bedémde att filtet inte
skulle riicka till f6r 7 minuters flygning i
riddande vind och ville inte riskera att
[orlora sina modeller infor kommande
viktiga tivlingar med bla VM i USA i
oktober.

Av flyoffens 8 tidvlande fanns 3
svenskar; Nisse Hollander, Johan Aker-
man och Hikan Broberg, 2 engelsmiin,
Mike Woodhouse och Ivan Taylor, 2
finlindare Ari Kutvonen och Yrjo
Waltonen samt en man frin Litauen,
Roland Mackus,

Mike Woodhouse lyckades efter en
mycket hog utgdngshijd med nistan 1
minuts motortid fA modellen att glida i
hela 7 minuter. Han var ensam om att
efter landning pd plattan precis framfér
en av hangarerna fi maxtiden 420 sek.!
Ari Kutvonen tog 2:a platsen med 285
sek., foljd av 3:an Roland Mackus med

Rolands Mackus, Litauen.
Nedan:John Cuthbert, England kollar vadret.

endast | sek sdmre tid, 284 sek. Yrjo
Waltonen 4:a med 282 sek.

Biste svensk blev termiksiikre Nisse
Hollander med en 5:e plats och 225 sek..
Uppsalas Johan Akerman, f & ganska ny

i F1B-klassen, kom pd en fin 6:e plats
med sina 193 sek.. Hikan Broberg fick,
efter sprangning och motorbyte, samma
utgingshojd som Woodhouse men hans
flyoff-modell hade kvar vintertivlingar-
nas lugnatrim och modellen borjade stalla
i den oroliga luften. Kom ner pd 183 sek
ochen 7:e plats. Ivan Taylorkom 8:a med
101 sek.

Totalt 28 tivlade i F1B-
klassen.

I Majtivlingen kimpades det ocksd om
placeringarna i F1G-klassen. Dir top-
pade det alltid siikra och firgstarka paret
Sjoberg [rin Solna MSK. Anders kom
hégst upp pé pallen med 536 sek och
Ginger kom 2:a med 489 sck. Uppsalas
Holger Sundberg tog 3:e-platsen med
481 sek.

7 deltog i F1G-klassen.
Alla flygtider och placeringar kunde f6l-

jas period efter period pa den stora fina

resultattavlan som Uppsalas Yngve Karls-
son konstruerat och tillverkat. Per Arne
Svensson, skicklig F1A-flygare pd 80-
talet, placerade och flyttade om namn-
skyltar samt rapporterade resultaten till

dataansvarige Robert Jansson som direkt
efter prisutdelningen delade ut firdiga
resultatlistor till samtliga deltagare. Im-
ponerande.

Alla tivlande var mycket nijda med
dagen och uttryckte énskemdl om att
Majtévlingen dven kommande ér skall ha
World-Cup status. F16 iir ett mycket bra
friflygtilt utan betande kor och trid. Gurra
och hans medhjilpare kan dock inte ut-
lova ndgot di F16 i1 dagarna drabbats av
ett definitivt nedldggningsbeslut och gar
mot en mycket oviss framtid.

Janne Forsman

Marcus Bidebo,
Eskilstuna FK,
med sin A:1
modell, 2:a plats
i junior

Ginger Sjoberg,
Solna Msk, tar
emot pris i F1G

\Fe

“ISMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping « Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

n - ) ) . . ) GOTEBORG
Kop greler Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:-
Siffror 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Hérna med ritningar  50:-
frén SMFF! Bokpaket med mera kul fér juniorerna O BYCE TER
‘ . AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
_edningarl Tygmaérke Karl
Hand-ledn oy ¥ Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:- * Johansgat 7
i YO-Mérken Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25 Box 4021 Telefon 031-1
kstags-marke ) 3 ) 400 40 Géteborg
Roc Hisilisi Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50 -
g = £ TAG nytt & beg « FLYG + BAT + BIL
ZZ\ Bestillningar fran kiubbar & skolor Modeliflygmarke, brons gy oy vy gupbar — - 207 o = ERE
b\ faktureras — 6vriga leveranser Modellflygmérke, silver et | 0:- RESOF AV AN STt Oon, ol
, sker mot postférskott Madalifivamari d prov skall avlaggas! 150:- E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Poe odellflygmarke, gu : Internet: www.Hobbycenter.se |

Fax:  031-125320
POSTORDER!
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~ g | Pylontipset:

0| TH@Ningstips fér pylonnybérjaren

inndlen pd sonen Andreas China clipper.

gdende heat. Koncentrationen ér - maximal. Nu géller det att
visaatt” Gamarna” kan flyvga pylon.

Hasse Andersson far planet snabbt frdn banan och héller sam-
tidigt ett vaksamt dga pd de évriga landande planen. Team-
samarbetet i familjen Andersson fran Norrképing éir viil intrd-
nat efter diskilliga Q-500 tiviingar. Det rvkias om ate de éiven

tjuvirdnar med egna hemmatéivlingar.

Hasse Andersson fran mfk Gamen i Norrképing stéiller vant

Team Andersson bestdende av Hasse och Andreas under pé-

Det optimala pylonteamet.

Enav de forsta sakerna som du ska ordna
nér du bestimt dig for att prova pa att
tivla i pylon &r att hitta en kompis som
kan tiinka sig att stiilla upp som mekani-
ker "Caller” sd att det sk pylonteamet blir
komplett. Samarbetet mellan callern och
piloten dr mycket vikiig om teamet ska
vinna. Callern hiller i planct niir du star-
tar motorn, skickar iviig planet niir start-
flaggan filts, signalerar niir du skasvinga
runt pylonen (rundningsmérket) lingst
bort, riknar antal varv och mycket annat.
Borja tva ihop med callern niir du bérjar
triina pylon pa ditt hemmalflt.

Ovainalla de olika tivlingsmomenten
noga som start av motorn pé tid, snabb
start frén startlinjen in pylonbanan mm.

Forsok att inte byta caller i onéidan.
Forsok dock all triina upp er och att géra
ndgorlunda som andra team, dé kan ett ev
byte gd lite enklare.

En bra vanlig bra l6sning iir att tvd
piloter samtidigt ir caller &t varandra.

Rolf Lundin fran Ovansiljans rfk identifie-
rarskickligt Glenn Reutenbergs China
Clipper. Detdr vikiigt att funktiondrerna

far se planet ordentligt.

Startflaggan har fillts och alla plan skickas iviie samiidi

T'rina under sa realistiska
Jormer som majligt.

Satt garna upp traningspyloner. Ta nagra
kompisar till hjalp med flaggning pa ettans
pylonoch som starter. Kér ettplan 4t gangen
ibanan. Senare nar du blivit varm i kladerna
kan det vara nyttigt att trana flera plan sam-
tidigt. Ak gérna ut och tréna i daligt vader tex
hard blast, sidvind mm. En pylon- tavling
stalls séllan in pga daligt vader. Din utrust-
ning ska ocksa fungera i alla vader. Motorn
skagaigang aven nar det arlite kyligt ute. Ar
startbatteriet i boxen friskt eller &r det dags
att byta? Hinner ni med att starta motorn p4
90 sek? Ova tillsammans med mekanikern
och anvénd ett tidtagarur.....

T'rina landning med avstingd
molor.

Forr eller senare rikar du ut fér att mo-
lorn stannar under heatet. Ova dirfor
landning med avstiingd motor. Viilj ut en
punkt ute pd banan och farsik att pricka
den. Under en tiivling ska 5 plan landa
samtidigt pa samma filt. Dirfor ér det
klart fordelaktigt att kunna pricklanda.

Glenn och Rolf startar motorn i ett heat.
Glenns Webra har séikert 100 heat bakom
sig ochmissar aldrig att gd igdng.

— g

it Nugdiller det att inte kira ihop.

Starta spikrakt ochvara beredd att géra undanmandver fort utan att missa forsta varver,

Byggsatser
Hobby tel 0340-66 00 66 - fax 0340-66 55 13
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Vissteni
attdet

flygs
Q-5001

Skane?

V isserligen ir viinte s minga. Skulle
alla vara med péd en tivling sd skulle
vi val bli ca 10st och di striicker sig Q-
500biltet frin Lomma i norr till Skanor i
soder, en striicka pa ca 5 mil lings lands-
viigen. Inte s mycket men alltid en bor-
jan,

For nigra dr sedan kom tvé killar till
klubben i Skandr och hade med sig varsin
China Clipper. Vi var ndgra stycken till i
klubben som nappade pa det har med Q-
500. Helt plétsligt s& hade ndgon fixat till
tre stolpar som vi satte upp pa fiiltet och
sd borjade vi trina. O vad vi flog runt
stolparna.

Sen kom den forsta tivlingen i Gote-
borg. Vi var 6st som dkte upp for att tivla
och all hade vi olika mal med vir forsta
tavling. Mitt mdl var att genomfora
kvalheaten och komma hem med ¢n hel
modell. T tredje heatet kvaddade jag,
modellen kom ner under skogskanten
och den dar raden med containers och
kan di bli ganska svdr att se, jag tappade
bort den och det sa pang i backen. Det
giller att hiilla god min, och inte skylla pd
nfigot annat.

Q-500 flygandet har fortsatt efter tiv-
lingen i Goteborg, det har blivit mer efter
hand och det smakar mer. Under det dret
som jag var 1 USA och jobbade si var det
Q-500 flygandet och tivlandet som jag
saknade mest nar det gillde modellfly-
gandet.

Tyvirr sd vet vi som flyger i Lomma
och dr aktiva med avscende pd tivlade
inte om det finns fler som héller pa och
flyger med Q-500 modeller runt om i
Skane. Finns ni sd hor av er! Det skulle
vara viilldigt kul ait komma i kontakt med
flera och ddrmed dka majligheterna till
elt storre tivlingsutbyte. Det skulle vara
toppen att slippa kéra mellan 30-80mil

for att tivla en helg. Vér forhoppning
med att jag skriver det hiir ar bl.a. att fler
i Skiine fir reda pd att vi hiller pd och
kanske nappar pd den hir tivlingsformen.

“Starta samtidigt - F orst i mdl
har vunnit”.

Den enklaste av alla tivlingsformer som
finns, dldre an antikens gudars tivlingar.
Om dom nu hade nigra? Kan det vara
enklare? Nid, knappast. Fast det finns
nagra regler som skall [Gljas (6r att det
hela skall lungera och nigra funktioni-
rer, Funktiondrer &r ett fantastiskt slikte
som vi tivlande skulle vara mycket mera
ridda om och dom borde faktiskt ha ett
egel prisbord som dom fick viilja av efter
varje tivling.

Det har till att man skall skriva nigot
om modellerna som vi anviinder for Q-
500. Det ér tvi stycken som iir godkinda
China Clipper eller Ryggskottet. Rygg-
skoltet tillverkas av Erik Persson och
kostar ca450:- har jag [6rmig. Arbygga-
ren riktigt ambitios sd gir det att byggu
den pd 1-2 veckor 4 flak till kroppen,
plankade friggolitvingar och Smm flak
till stabbe och fena. [ hostas niir vi var pd
den sista tivlingen for dret 1 Arboga si
var det en av killarna som hade borjat
bygga sitt Ryggskott kvillen innan, pa
vigen till tivlingen si firdigstillde han
den medan hans lickviin kKorde bilen till
tiavlingen. Provflygningen gjorde han
precis innan tivlingen bérjade. Rygg-
skottet dr en snabbyged modell. Det gér
inte att skylla pd att man inte har tid att
bygga, eller hur?

Om du har lust att vara med och flyga
cller vill veta mer s skicka ett mail till
mig. Jan Pinotti, thepinoti@yahoo.se

Landslag2001

Enav SMFF:s tre grenars (friflyg, linflyg, radioflyg) uppgilter
dratt nomineraoch utse landslag. Till 2001 &rs masterskap har
foljande landslag hittills utsetts till nimnda tévlingar.

EM Linflyg i Valladolid, Spanien 6-12 Augusti.
F2A/Speed: Goran Fillgren (Oxelosunds MEK). F2C/
Team Racing: Kjell Axtilius/Bengt-Olof Samuelsson
(bida MFK Galax). F2D/Combat: Mats Bejhem (MFK
Galax), Bengt—l\ke Fillgren (Oxeldsunds MFK), Ha-
kan Ostman (Visby MF), och Mikael Sjélund (junior
frin MFK Red Baron). Lagledare éir Per Ehnwall.

VM F3D/Pylon Racing i Bundaberg, Australien 30
Juli-3 Augusti. Thomas Eriksson (Ludvika RFK), Borje
Ragnarsson (Viixjo RCK) och Ingvar Larsson (RFK
Utvandrarna). Lagledare iir Eva Larsson.

VM F3A/Konstflygning i Cork, Irland 17-26 Au-
gusti. Bernt Olsson (Stenungsunds MFK), Inge Nor-
berg (MFK Bunten), Robert Sundstrém (Stockholms
RFK). Lagledare ir Johan Brostrém (MFK Bunten).

VM F3B/Segelflyg i Chrudim, Tjeckien 18-25 Au-
gusti. Pasi Viiisinen, Joakim Stihl (bdda RFK Ikaros),
Anders Hollsten (MFK Jordfrdsarna). Lagledare ér
Mattias Carlsson (RFK Ikaros).

VM F3C/Helikopter i Muncie, USA 7-16 Septem-
ber. Henrik Nilsson (Malungs MFK), Petter Strandh
(Malmo RES), Krister Thorstensson (Trollhédttans MFK).
Lagledare dr Carl-Otto Strandh (Malmo RFS).

EM F4C/Skala i Polen. Kjell-Ake Elofsson, Ulf
Jonheim plus en vakant plats. Uttagne Lars Helmbro
blir domare istillet. Bo Olofsson ir lagledare.

Vi 6nskar alla deltagare lycka till.

i Robert Sundstrém  Férbundsordférande )

(Landslagens finansiering

Det for forst som sist siigas att GRENARNA tillsam-
mans med KLUBBARNA suveriint och autonomt be-
slutar om grenarnas inkomster och utgifter. For stora
utbetalningar i samband med utlandstévlingar och stora
inkdp bor man dock taga hiinsyn till SMFF s likviditets-
lige. Kolla alltid med kansliet.

I forsta hand édr det GRENARNAS ibehdllning och
for rikenskapsdret budgeterade medel som dr den re-
surs som fir disponeras. Skulle utgifterna Gverstiga
dessa medel, fir GRENEN avsta frin utgiften eller
upptaga diskussion med SMFF om extra anslag. Alla
goda forslag till intiktforstirkning till tivlingen eller
meeting som entréavgilter, sponsring, forsiljning o d
skall tillvaratagas.

Nir det giller tdvlingar bdde in- och uirikes #r det
viktiga att stipulerade datum for betalning och anmil-
ningsavgifter och Gvriga avgifter iaktages. Detta har
papekats vid ett flertal tillfillen men dr mycket svért for
grenaroch klubbar att hilla och [rsté. Styrelsen hoppas
att en klar forbittring sker under innevarande ar.

Kassaren vill inte framstd som kverulant men det ir
viktigt att de arrangemang som SMFF deltar i maste alla
beslutade tider ovillkorligen héllas.

Med hilsningaroch en 6nskan om en lyckad tivlings-
Q‘ommar. Bo Modigh. Firbundskassér

Oldtimer, Smaflyg, Slowfly, Parkfly — tillbehér och byggsatser!

FW Stieglitz, SK12, spv.ca 1 m. 1.100:- Motor Enya 06D diesel 1cc 790:- med trottel. Lagprislinje for allt modeliflyg, motorer U LTI P LEX
: Motor Enya 049 (08cc) glod med trottel 750:- och tillbehér, billiga glodstift. Radi | och modellillbehé
GWS micro mottagare, 8 gr. 350:- PAW 55 diesel, 05ce 650:- Prislista gratis! Opt¥Eningdr beh mpdedttibende
GWS microkristall 110-  Cox PeeWee 020 595:- Alitid BUSLAGA PRISER av hisg klass.
GWS servo Naro 9gr JR-Hitec 260:- Nostalgimotorer: OK CUB .049 fran 1949. Angivna priser galler till nasta Generalasentoch service:
GWS sevo Pico 6 gr JR-Hitec 390 Ny 690 Nagotbegagnad 560:- utgéva sv MFN! % :
Fataba servo 148 135:- 4-pack550:- McCoy .60 Red Head, AH repro, okérd i ask 5950:—
Futaba servo Kull. 3001 160 4-pack 590:-  Sky Fury Twin 1500:- ) AERO-HOBBY o R B o
Hitec servo 422 165:- HS 55 255- Andra motorer finns. Aldre modellmotorer kopes.
HS B1MG 353  HS81 255- Ellertasiinbyte. Box 16163, 103 24 Stockholm Elektronik/Hobby AB
' Besoksadress: Russinv. 13 i
[1st0S 15 LA790:- | Glodstift: NYTT! Modeller fér Jet-x | . HOkardngen _ Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
15tOS 40 LA 990:- | OSnr848:- | jet-X motorer nuhemma!l  F-15 Eagle (profilj | OPPettider: mand-torsd 12-15, ring Tel 08-83 25 85 - Fax 08-83 24 52
L/ nr86st 270 | Kyl med Jet— endast friflyg l4ngd 30 cm 75:- garna fore planerat besok! ATERFORSALJARE ANTAGES
nr A3 39:- Motor Jet-X 50z helsats 480 Eurofighter (profil), | 070-499 97 07! Fax 08-605 99 95 http://www.orbo.se
nrA36 st 198:- Jet-X 100z helsats 580 langd 30 em 75- | http:/hem.passagen.se/aero-hobby E-mail: info@orbo.se
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Nya ﬂygprylé_f &tsps |

Thunder Tiger har tkat pa sitt sorti-
ment med modellflygtillbehor.

En ny serie infillbara landstill finns i
fyra storlekar for modeller med motors-
torlekarna .10, .30, .40 och .60. Stiillen ir
av hog kvalitet med en ordentlig glappfri
lagring med metallbussningar.

Nyheter fran TT

TT:s populira tanksortiment har utd-
kats med en liten och tva stora tankar. De
nyatankarna har storlekarna 75cc, 720cc
och 960cc.

e

Thunder Tiger har efter mycket tes-
tande och utprovande av material slippt
en ny serie propellrar. Serein heter
Cyclone och propellrarnas storlek och
stigning har linjusterats for att passa res-
pektive motorstorlek si bra som majligt.

For att £ propellrarna s hirda och
vridstyva som méjligt har Thunder Tiger
valt att tillverka dem i en speciell
composit-nylon. Propellrarna finns dels i
styckforpackning och dels i 6-pack. Det
finns 18 stycken storlekar att viilja pa fran
Tx4.5till 12,5x5.5.

Thunder Tiger
Carrocar AB.

distribueras  av

Micro-mottagare hos MFT

Viirldens minsta FM mottagare pd en-
ligt IMP i Frankrike. De tillverkar denna
pyttelilla 5-kanalsmottagare for 35/40
MHz-bandet. Vikten ér endast 2,3 g och
det inkluderar mikrokristallen, kontakter
och antennen. Extrema viktsjagare kan
reducera vikten ytterligare till 1,9 gram
genom att l6da bort kontakterna.

Mottagaren har ungefir 150 meters
rickvidd med en normal sindare. Med
slowflyers och liknande modeller, som
den dravsedd for, dr rickvidden dnda till-
riicklig eftersom man formodligen vill se
modellen nédr man {lyger.

Den iir inte riktigt lika smalbandig som
en stor mottagare, si tillverkaren reko-
menderar en extra kanals separation pi

(iltet for siikerhets skull.
Siljs av MFT Micro Flight Tec i
Bromma. |

Funkey, ARTF-modeller hos Minicars

Funkey iren ny serie aerobatic-model-
ler i ARTF-utférande. De tillverkas i
Kina och haller en ovanligt hdg klass en-
ligt Minicars. Sortimentet dr helt fokuse-
rat pd avancerade aerobatic-modeller for
kridsna piloter med atta modeller i 40-,
60- och 120-storlek.

Tre forebilder, Extra 300 och CAP
232, finns i alla tre storlekarna. Su-31
finns endast 1 40- och 120-storlek.

Modellerna dr konventionellt byggdai
balsa/plywood med glas-fiberkdpor och
lexanhuvar. Delar dr klidda med plast-
film eller lackerade fréin fabriken och be-
héver bara kompletteras med de medfil-
Jande vinyldekalerna. Alla ndvindiga

tillbehér som spinner, tank, motorfiste,
hjul och linkar finns med i satserna.

. Spanmg pahohhymark“ade“

Funkey distribueras av  Minicars
Hobby.

Teckisk Sparv .

Fatly Sparrow dr den senaste versionen
av de smi slow/park-flyer modellerna
fran Tjeckien.

En ldcker liten dubbeldickare tillver-
kad av ett material som kallas Depron.
Den levereras mélad frin fabrik med alla
forstirkningar, spant, stotstinger etc pd
plats. Ett par, tre timmar pd byggbriidan
ska vara fullt tillréckligt.

Modellen levereras med motor i 280
storlek, viixel och propeller. Behover
kompletteras med ack, mottagare, fart-
reglage och en 3 kanals radio med servon
[Gr att bli flygklar.

Liangd 650 mm, spinnvidd 850 mm
och vikt 340 gram.

Finns hos Micro Flight Tec.

Graupner tillbehor

Nya modeller behéver nya tillbehdr.
Hiir ir nya spinners till tvi av Graupners
senare modelltillskott.

Den viinstra ir en exklusiv kolfiber-
spinner med 95 mm diameter for lite
stirre modeller som t ex Graupners stora
aerobaticmaskin Su-31, Den har inga for-
beredda urtag for propellerbladen och
har en slit bakplatta av aluminium. Mon-
teras till motoraxeln med en insexskruv i
nosen.

Till hisger dr en trubbnosad vit glas-
fiberspinner {6r 3-bladiga propellrar,
Den ir tinkt till den nya Messerschmitt
Bf 109:an.

Graupner distribueras av  Hobby-
borgen AB.




Skalakroppar

Vario kommer med ytterligare ndgra
viilbyggda kroppar till sina avancerade
helikoptermekaniker. Den vackra EC
Dauphin 2 AS 365 dren. En forebild som
kanske dr mest igenkiind 1 US Coast
Guard-versionen fran Bay Walch.

Skalan &r 1:6,8 och den ir avsedd for
antingen en Sky Fox mekanik, X-treme
mekanik eller en bensin-mekanik for 23
cm’ motor. Det ska dock vara en Fene-
stron mekanik med 4-bladig huvudrotor
och den speciella 8-bladiga stjértrotorn
for att det ska [ungera. For den som redan
har en vanlig Sky Fox mekanik finns det
en konverteringssats.

[ samma storlek for samma grund-
mekaniker finns dven nya skalakroppar
till Augusta 109 K2, BK 117 och Hughes
300. Som tillbehor [inn nu dvenen ny sats
med infillbara still som passar alla Va-
rios skala-kroppar med infillbara still.

Vario Distribueras av Kalmar RC-
Center.

Hornet, micro-helikopter

Smad litta flygplan och sma litta heli-
koptrar verkar vara inne ordentligt.

Hornet heter en liten el-driven micro-
helikopter frin tjeckiska MS Composit
som letat sig fram till oss via Micro
Flight Tec 1 Bromma.

Hornet presenterades pd Pragmissan
under hosten 2000, dir den vann guld-
medalj [6r biista modell.

Tack vare ett hogt rotorvarvtal och
mycket avancerad bladprofil klarar den
vind relativt bra, men den gér lika bra att
flyga inomhus.

Flygegenskaper tilliter flygning
framdt med hig fart utan att den blir obe-
riknelig. Branta sviingar, looping och
stallturns gér ocksd att utfora.

Det kriivs ingen speciell elektronik el-
ler komplicerad helikopterradio for att
flyga Hornet. Eut litet gyro pa 7 gram,
normal micromodellsutrust-ning och en

Spaning pa hobbymarknaden

vanlig 4 kanals flygradio dr allt som kriivs. Det vill siiga
tre st 5-6 grams servon, mottagare pa 5-10 gram, ett 5 am-
peres fartreglage, och drivack.

Flygtiden anges vara mellan 6-10 minuter med ett 7-
cells paket pd 700 mAh. Diametern p& huvudrotorn dr 490
mm och en flygklar modell viiger strax under 300 g vilket
med priset pa cirka 2170:- ger ett kilopris pa drygt 7230:-,
hyfsat. Siiljs av Micro Flight Tec.

Micro-skala

Micro Flight Tec marknadstor ett par
fina skalamodeller 1 microformat frin
England. Skalan dr cirka 1:15 vilket ger

Nya Graupner/GM reglage for elflyg

Graupners serie med fartreglage frin
GM Racing utékas i &rmed V3R, VOR
och V12 XC, alla anpassade {6r de nya
3000 mAh cellerna.

V3 R iir ett reglage med back [6r en
konstantstrém pa 24 A for motorer med
18 lindningar och uppdt.

V6 R ir anpassat for 5-minuters race
med motorer [rdn 12 lindningar och
uppilt. Med extra kylflidns klarar reglaget
dven vassa 10 lindningar i 5-minuters-
lopp. Konstantstrémmar upp till 40 A
och toppstrommar pa 240 A.

V12 XC ir toppreglaget [or racing pa
elitnivi. Inga begrinsningar pa
motorlindningar. Konstantstrémmen &r

150 A och toppvirdet hela 720 A.
Reglerfrekvensen ligger pd 4 kHz.
Bland listan pé tekniska finesser anges
TSF, Top Secret Features, saker som
man inte vill avslgja.
Graupner/GM distribueras av Hobby-
borgen AB.

spannvidder pd omkring 600 mm och en flygvikt pa 80-
90 gram.

Det dr modeller av de klassiska WWI flygplanen De
Havilland D.H.2 och R.A.F. SE 5a. Modellerna ir kon-
struerade for montering av en 3-kanals RC-anldggning
fran start vilket innebir att man som byggare inte behdver
Klura ut hur radio, motor et skall installeras.

Byggsatserna innehdller CNC-fridsta balsa och ply-
wood delar, bakkantslister av kolfiber, skalahjul,
vacuumformad pilotdocka, nackstdéd, motoratrapp,
mylarklddsel, riggtrdd och 3 stora CAD ritade ritningsark
i fiirg.

Borrmallar

Ett litet och enkelt men ganska [yndigt och anviindbart
tillbehor dr motorattrapperna fran Thunder Tiger.

De gir att anvinda bide som borrmallar for motorns
fisthdl och som motorattrapp vid inpassning av spinners
m m. Mallarna har ndmligen maéttriktiga monterings-
flansar och en simulerad motoraxel.

Mallarna
finns i utfor-
anden for
samtliga TT:s
motorer och
kostar  fran
cirka 45:-/st.
Distribueras
av  Carrocar
AB.

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvill/helg)

E-post: bkm@algonet.se

Katalog mot 25:-
Postgiro 60 50 379-4

Till flygsdsongen!

- Elektroniska tillbehdr: laddare, cyclers, optoisolatorer (storskydd),
on-board glid strom, seqencers for landningstill mm

- Motorer: Enya, Laser, RCV och Aviastar, dven reservdelar

- Specialtillbehdr for skalabyggen , SMR skaladokumentation

- Ritningar och byggsatser, egen produktion och import

- Higklassiga skalabyggsatser frin bla Duncan Hutson Models.

| Se vidare pa http://www.algonet.se/~bkm

401-885-3002 -

RCV

RCV60SP
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Nya modeller fran Great Planes

Namnet Shoestring for omedelbart tankarna till de spiin-
nande pylon-racen i Reno. Konstruktionen ér frin 40-ta-
let men anviinds fortfarande i tivlingssammanhang. En
Shoestring med namnet Half Fast dgd och flugen av en
svensk vid namn Dan Borgstrom ér med och tivlari Reno.

Great Planes har gjort en ARF-modell i skala 1:4 av
denna pylonracingens folkracer som blir drygt 1,5 meter i
spénnvidd och passar till en 10-15 cm® motor. Fiirdigklidd
med Top Flite Monocote, lackerade glas(iberkdpor ska
den kunna vara i luften pd mindre dn 20 timmar.

Om man inte vill flyga lagt, fort och sviinga &t viinster
hela tiden s& har modellen dven utméirkta acrobatic egen-
skaper.

Vmar ARF-modeller hos Carrocar

Ettnyttintressant fabrikat med ARF-modeller éirp viig inhos
Carrocar AB. Modellerna tillverkas av en vietnamesisk
modellbyggarfirma som heter Vmar Models. Kénnetecknande
for Vmar Models ér att sortimentet dr mycket dynamisk( och
modellutbudet éindras snabbt efter énskemdl frin marknaden.
De iir21 stycken modeller som nu kommertill Sverige och den
forsta siindningen beriiknas kommai slutet av april.

Exempel pd modelltyper ir forstis de sedvanliga
aerobaticmodellerna av Cap 231, 232 och Extra men det finns
dven Klassiker som Spitfire och Mustang. Négra betydligt mo-
dernare modeller av turboproptrainers som Pilatus PC9 och
Embraer Tucano finns ocksa.

De flesta iir i 40-storlek men det finns éiven ndgra i stérre for-
mat som t ex en 3 meters de Havilland Beaver,

Modellerna éir genomgéende byggdaav balsaoch ply, klidda
med hogkvalitativ klidsel frén en tysk tllverkare.

De flesta modeller levereras med exklusiva piloter kliidda i
overall av tyg och keps, instrumentpaneler och skalalika land-
still. Mer information finns pd www.carrocar.se.

En annan ny skala-ARF (rin Great
Planes dr Ju-87 Stuka. Ett lika klassiskt
om iin lite mindre romantiskt flygplan
frin samma era.

Stukans karakteristiska vinge med det
speciella klaffarna och rodren blir drygt
1700 mm i spannvidd. Aven den hir mo-
dellen &r avsedd fér motorer mellan 10-
15 em?,

Modellen iir byggd helt i balsa/ply-
wood med firdig Monocote klidsel i matt
finish och firdiglackerade glasfiber-
kipor.De storaroderytorna gor att model-
len flyger lika skalenligt som den ser ut,
vad nu det innebiir.

Greal Planes distribueras av Minicars
Hobby AB.

Kontronik SN

Kontronik har kommit med nagra nya
elektroniska fartreglage i SUN-serien.

De nya reglagen dr SUN 1000, SUN
3000 och SUN4001. Gemensamt for alla
tre reglagen dr att de ir betydligt mindre,
littare och mer avancerade dn de tidigare
EASY- och SUN-typerna. De ir ocksd
anpassade for att klara alla typer av
kollektormotorer. Programmeringen av
reglagen sker automatiskt niir motor-
piddragskanalens riktning definierats.
EMK-bromsen kan kopplas bort i den
enkla programmeringen. Samtliga reg-
lage ir for 6-12 celler och haren 2A BEC,
som klarar fyra servon dven med 12 cel-
ler. De har en strombegriinsning som siit-
ter in efter 15 sek och en spinnings-
overvakning som slir av motorn niir
acken iir nere pd 5,6 Volt. Den kontinuer-
liga stromstyrkan och maxnivini 15 sek-
under dr 18/22, 30/40 respektive 40/50 A,

Den forsta typen som finns klar for le-
verans dr SUN 4001.

Vikterna ir 9 g, 10 g respektive 11 g
exklusive kablar. Storleken iir densamma
forallatre, 38 x 26 x 6,5 mm.

Kontroniks produkter distribueras av
ORBO AB.

Hobby
katalogen

Den nya Hob-
bykatalogen
frin Carrocar
AB har blivil
klar.

EasyFly/PiccoFly, budget RC-simulator

En lite enklare RC-flygsimulator som har en bra grafik
och framférallt en bra simulatordel utan att kosta skjortan
kommer frén Ikarus.

Simulatorprogrammet heter EasyFly och har sex mo-
dellerinprogrammerade, tva acrobatic-modeller, tvd heli-
koptrar, en segelmodell och en skalamodell av en P-51
Mustang.

Det som har bantats bort i EasyFly iir {ramforallt maj-
ligheterna att iéindra cgenskaperna for modellerna och ut-

14

seendet pd omgivningen. Nya modeller
och miljéer kommer dock som "add-on”
paket, ett finns redan med bland annat en
Jet-modell, en slowflyer och tvi nya om-
givningar.

EasyFly har ett lillasyskon som heter

PiccoFly med den lilla miniatyr-
helikoptern Piccolo som enda modell.
Den flyger i inomhusmiljé i fem olika
rum,

Béde EasyFly och PiccoFly kan fis i en

version med interfacekabel till de vanli-
gaste RC-anliggningarna. Dessutom
finns en speciell Game Commander som
dren4-kanals séindarlada som ansluts di-
rekt till datorns spelport. Viiljer man den
istilllet for interfacet sd finns ett paket
som innehiller bade EasyFly och
Piccolly och kostar ungefiir 1400:-.

lkarus distribueras av  Minicars
Hobby.
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The World Models

The World Models ir ett Hong Kong
[oretag med etft starkt ARF-modell-
program som nu importeras och distri-
bueras av Minicars AB.

Deras stora sortiment domineras av
skalamodeller, frimst WWII Fighters, i
krigsmundering elleri Pylonracingutfor-
anden.

F4U Corsair dren populir forebild hos
fleratillverkare just nuoch den gératt fii
fyra olika mirkningar frin The World
Models. Lika populiira ir de firggranna
Reno-mustangerna, Dago Red och Miss |
America,

De [lesta modellena har kroppar av
glasfiber och sprygelbyggada vingar. En
anmirkningsvird specialitet hos minga
av deras modeller ir att de kommer med
infillbara stiill monterade i vingarna [rén
fabriken.

Det iir inte dock enbart skalamodeller.
Tai Ji dren avancerad F3A modell som
finns i bide 60- och 40-storlek. Modellen
har anvints i tivlingssammanhang pa
toppnivi.

Star Jet fran Graﬁpher

Graupner har en ny liten kvick fun-fly modell av form-
gjuten frigolit med deltavinge och tvi el-motorer 1 baken
som heter Star Jet.

Spiannvidden ér cirka 1200 mm och den kan motorise-
ras med tva olika typer av motorer beroende pa hur vass
man vill ha den. antingen viljer man eco-versionen for
8:4-9.6 V med tva Speed 400 motorer och enkla
plastpropellrar eller competition-versionen for 9,6-12 V
med tvd Speed 480 motorer och CAM Speed propellrar
med spinners.

Styrningen skots med tvd bakkantsroder sd en
mixerfunktion pd radion kréivs.,

Graupner distribueras av Hobbyborgen AB.

Varios X-Treme mekanik finns nu iven i en ekonomi-
version for oss med lite tunnare plianbécker.

Den populira trainerhelikoptern har kvar sina tysta,
snabba och viindbara egenskaper i ett ligpris-utforande
som enkelt kan graderas upp om man si vill,

Mekaniken passar med smiirre justeringar dvenifleraav
Varios skala-kroppar.

Varios helikoptrar och tillbehér finns hos Kalmar RC-
Center.

Vélbesokt Barkarby Jet Meeting

Text och foto: Kristian B

Enstatisk Gripen och nedan en Tunna i

farten och publiken bakom stingsel.
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tockholms Rfk inbjid alla jetflygare till triff i
borjan av maj och det fanns manga spiinnande
modeller att se i depdn, inte minsten ny Starfighter
byggd av Max Ahlman med turbinmotor. Pilitliga
turbinflygare idr Per Strommen som flog sin
Vampire mjukt och prydligt och Lasse Palm som
flig en ohyggligt snabb modell av en Spectre.
Fortfarande #dr Ducted Fan-modeller populiira
och minga flog flitigt. Gripen med raketerna sigs
inte flyga men det fanns en annan som flog flera
ganger. En elfliktmodell av Me 262 sigs ocksi.
En stor tunna med flikt flég fint och Nauwa-Jo-
han visade ett pagidende J21-bygge (Or turbinmo-
tor, mycket snyggt med detaljerat glasfiberskroy.




Kroppssida (H)

|-

Gor hal for stabilisatorn vid den gra markeringen k

Vingen placeras har

Kroppssida (V)

Stabilisatorns undersida (V)

Montera pa en
rundstav eller
penna som
handtag
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Stick
Practice
Plane

tick Practise Plane —direktoversatt
S pinn-évningsmodell — &r en liten

handburen modell fér att torrflyga
och visa flygmanovrar.

SP har anvints av fullskala flygskolor
iallatider och borjar numera ocksé synas
bland oss modellflygare. Bl a anviinder
de stora miistarna i TOC (Tournamet Of
Champions) sig av SP-modeller for att
ingdende visa de mandvrar som skall
flygas.

Underlitta for dina modellflygkamrater
nidr du skall forklara hur du utfér din
mandver! Samtidigt slipper du sla knut
pd dig sjilv dd du forklarar utgéngen
efter tredje spinnvarvet med hjilp av
handen och armen.

Material till bygget

Vad du behéver for att firdigstilla din
egen SP-modell dr en bit balsa eller ply-
wood flak som ricker till kroppvinge och
stabbe. Att anvinda plywood i bygget
ger modellen en lingre livslingd 1 filt-
lddan. En rundstav eller en penna kan
anviindas som handtag till modellen.
Modellen limmas samman med valfritt
pappers- och triilim.

Bygget
¢ Birja med att klippa ut ena Kropps-
sidan ur bilden och klistra denna pd det
valda flaket.
« Nir limmet har torkat, sdgas/skiirs
flygplanskroppen ut.
« Limma direfter pd den motsatta
kroppssidan pd den andra sidan av
flygplanskroppen.
« Repetera detta arbetsmoment [Or att
fardigstilla vingen och stabilisatorn.
» Nir alla bitarna ir utsdgade och bil-
derna piklistrade ir det bara att montera
ihop modellen till ett litet flygplan.
« Tillsistmonterardu pdrundstaveneller
pennan (handtaget) dver sidorodret, under
stabilisatorn i flygplanets centrumlinje.
+ Modellen kan ocksd utrustas med ett
landstill, di giirna i aluminiumplét. Ténk
bara pd att ett landstill gor din Stick
Practise Plane mycket 6mtilig.

Michael Christensen
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Klddsel av en vinge

lla modellflygare torde ha sitt
eget siitt att klid en vinge, som

bygger pd egen praktisk erfaren-
het. Féljande forfaringssitt kan vara viirt
att dverviiga vare sig man dr nyborjare
eller erfaren. Allt efter behov och til-
limpning viiljer man japanpapper,
modelspan eller tunt siden med beak-
tande av vikt per m” och kliddselns lack-
upplagningslormaga.

For att undvika att kliddseln sjunker
ner mellan spryglarna ir det viktigt att
faststiillaklidselmaterialets fiberriktning.
Man kan gora sé hir.

Skir ut en bit klddsel som fuktas Litt,
Den kant som har mest framtridande
vagbildningar anger hur fibrerna loper, d
v s i riktning mot den vagrikaste kanten,

Klidd vingens undersida forst. Vid sym-
metrisk vingprofil kan du bérja med val-
[ri sida. Se till att fibrerna l6per parallellt
med vingbalken och skir till ett stycke
som gdr ett par mm utanfor bakkant och
framkant pd vingen. Anvind linjal, vass
hobbykniv eller rakblad mot plant under-
lag. (Bordsskivan kan du skydda med
halvhird plastmatta eller tidnings-
underlidgg.) Pensla tunn spidnnlack pi
vingbalken och fistkladseln. Lacken slar
genast igenom kliddseln och fister denna
vid trdet. Det giiller att pensla lagom sd att
det inte uppstir klumpar i hérnen mellan
klidsel och tri for dd uppstir fula indrag
efter torkningen.

Lacka dérefter vingens mittsprygel
men bara frimre delen framfor
vingbalken; darefter motsvarande del av
vingrotsprygeln samt hela yttersprygeln.
Fortsitt att lacka tramdelarna av
spryglarna och spiann fast klidseln 6m-
som etl sprygelavstiind indt vingroten,
dmsom ett sprygelavstind utdt mot yt-
tersta sprygeln. Direfter lackar du
framkantslisten och fister kladseln om-
som utdl, dmsom inat vid sprygel-
avsnitten. Pd samma siitt klar du den del
av vingen som befinner sig bakom
vingbalken.

Innan du slutgiltigt fister klidseln vid
framkanten, bor du skiira till kliddseln sé
att den precis omfattar den vilvda ving-
framkanten.

Skulle klidseln lossna [rdn triet vid
starkt konkav profilundersida, far du
biattra pd med lack och forsiktigt pressa
ned kliddseln med fingerspetsarna.

Genom att kld bit for bit, ett sprygel-
avstind it gdngen, undviker man veck,
dé eventuellt uppkomna fel férdelar sig
likviirdigt och mindre framtriidande.

Du klir déversidan pa samma siitt och
ser till att kliddselstycket gir precis runt
framkantlisten och slutar strax bakom
bakkantlisten.

Kliddseln tenderar att bilda veck vid
vingens ofta starkt vilvda nosparti. Har
sddana veck uppstitt, far du spinna fast
kliddseln med fingerspetsarna mot
spryglarna - men aldrig mellan
spryglarna!

For att biittre fista klddseln kan du
forlackera trikonstruktionen och diref-
ter pensla pd klidseln i den ovan be-
skrivna foljden med aceton som snabbt
avdunstar och viil fiaster klddseln. Klid-
seln bor nu vara sddan att vatlen-
besprutning blir dverfladig.

Sd ar det tid att ytbehandla klidseln.

Anviind utspidd spinnlack eller tunn
zaponlack och arbeta med bred och mjuk
pensel. Stryk tunt flera gdnger genom att
doppa penseln ofta 1 spinnlacken och
stryka snabbt for att undvika att lacken
bildar droppar eller klumpar under klid-
seln, vilka ger upphov till spinningar och
veckbildning. Mellan varje lager im-
pregnering kan du forsiktigt slipa ned
ytan med fin och mjuk stilull och diref-
ter torka (dammsuga) den ren. Framkant
och bakkant snyggas till med mycket fint
sandpapper.

Erfarenheten visar att man méste gora
upp till 20 tunna strykningar for att fé en
tit och hillfast yta, vilket bara ger en
obetydlig viktdkning.

Ovan beskrivha metod bygger till
stirsta delen pd anvisningar som jag fun-
niti en bok om foretridesvis Wakefield-
modeller: Lothar Wonneberger,
Flugmodelle mit Gummimotor
(Modellsportbiicherei Band 7), forlag
transpress  VEB Verlag  fiir
Verkehrswesen, Berlin-Ost 1982, Boken
drenimponerande kunskapskilla foralla
gummimotorflygare och ir klddsamt be-
friad fran all "volksdemokratische und
sozialistische Propaganda”.

Jan-Olov Molin

Papprets fiberrikining faststéller genom
att fukta tv intilliggande kanter
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Lindberghs Spirit of St. Louis

Tre saker karaktdriserade Charles
Lindberghs ndrmande att {Tyga tviirs ver
nordatlanten: den anmirkningsviirda
grundligheten i planeringen, hans péstri-
diga instillning att halla nere vikten pi
sitt flygplan med utrustning s mycket
som mdjligt samt hans beslutsamhet att
anviinda ett enmotorigt flygplan av
sdkerhetsskiil, tvirt emot den ridande
majoriteten av aviatdrer vid den tiden.
Dessa principer drev Lindbergh sjilv-
stindigt och tillsammans med sin pilot-
skicklighet skapad under méngdrig erfa-
renhet som postflygare och fysisk hard-
het resulterade detta 1 hans remarkabla
ensamflygning i maj 1927.

1919 hade den franske hotelldigaren
Raymond Ortieg sattuppett pris pad 25 000
USD till den forste som genomftrde en
direktflygning mellan New York och

Paris. Under hésten 1926, niir Lindbergh
flog posten mellan St. Louis och Chi-
cago, bestimde Lindbergh sig for att for-
soka gora en sddan flygning over Atlan-
ten, Han borjade omedelbart en noggrann
planering; hur i sponsorer, vilket flyg-
plan var limpligast och fanns att fi inom
rimliga kostnadsramar? Bellancan med
en Wright J-4 var dyrmen en Fokkereller
en Travel Air kanske inte skulle kosta s
mycket...

Snart hade Lindbergh funnit sponsorer
till sin idé i ett antal formgna affarsmin
i St. Louis, men Fokker-representanten
viigrade att siilja ett enmotorigt flygplan
for en Atlantflygning, Charles Levine
vid Colombia Aircraft Corp 4 sin sida
insisterade att sjilv fi viilja pilot, et
[Grslag som Lindbergh naturligtvis inte
antog. Travel Air var inte intresseral men
Ryan Air Linesi San Diego telegraferade
snabbt ett gynnsamt svar, som ldg inom
hans ramar. Den 23 februari var Lind-
bergh vid Ryanfabriken i San Diego

Ryans postflygplan hade skaffat sig ett
gott anseende och deras M-2 blev ut-

R

Denf

MRS

drdigstillda vingen, 14,021 m lang, har just manévrerats ut genom de borttagna évre

gingspunkten for en ny konstrukition,
Spiinnvidden 6kades med 3,048m viket
gav ytterligare 6,5 kvadratmeter vingyta
att biira den enorma briinslevikten. Det
néstan helt oforindrade stjdrtpartiet flyt-
tades bakdt 6 10 mm ochnosen forlingdes
457 mm for att kompensera detta. Med
denstorre spiinnvidden och viktékningen
foljde en okad spérvidd med 1,299 mm,
tillsamman med massivalingslagiga stot-
dimpare som vardera hade yra separata
slingor med gummiamortisorer.
Kroppen av svetsade stalror hade form-
spant av trd och var klidd med viiv; en
enorm briinsletank upptog hela volymen
vid tyngdpunkten och ndgon vindruta
fanns inte. Utan krav pd vindruta var
aluminiumpldtarna, som tickle nosen,
ytterst viil stromlinjeformade. Lindbergh
tyckte inte om placeringen av forarut-
rymmet i nosen pd minga av samtidens
flygplan pé grund av de ofta fatala konse-
kvenserna vid ett haveri cller nose-over
sd pilotens plats var beligen vil aktero-
ver nistan under vingens bakkant, Han
hade vant sig vid att se ver sidan hellre

viggddrrarna. Forst till taket pd jdrnvégsvagnen till hisger pd bilden, sedan éver till den
van-tande lastbilen, som tog vingen till flygfilret vid Dutch Flats. Donald A. Hall var
chefsingenjor vid Ryan Air Lines och ansvarig for alla konstruktionsberdkningar och
ritningsarbete pi " Spirit of St. Louis” . Foto gm H.J. Robinson.
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dn rakt fram ndr han {log posten och
hiivdade “det dr inte s mycket att se rakt
fram niir man flyger normalt”. Hursom-
helst sd monterades ett periskop [0r si-
kerhets skull.

For att minska belastningen pé den
forlingda vingen minskades skevrodrens
spannvidd med ungeliir 70 cm. Spryglarna
hade Clark Y profil och satt titt och
framkanten var plywoodkladd dnda till
huvudbalken. Stilstottorna till vingen
hade formfyllning av balsa och var lista
med handslagna stréomlinjeformade be-
slag av aluminium, allt exempel pé
Lindberghs noggrannhet med detaljerna
och minimering av luftmotstandet. Dd
han insisterade pé vikiminskning dver-
allt hade han redan avstitt frin en naviga-
tor vars vikt motsvarade ungefiir 200 liter
extra brinsle.

Postplanen av typ M-2 anviinde den
viil beprivade J-4 Wirlwindmotorn pé
ungefir 200 hk, men Lindbergh [dredrog
den nyligen utvecklade J-5 Wirlwind.
Den motorn gav mer éin 220 hk och hade
visat sig mirkvirdigl palitlig vid de ut-
héllighetsprov den gitt igenom. J-5 mo-
torn var utrustad med slutna ventilkapor
som gav biittre smorjning &t ventillylta-
ma. Lindbergh foredrog fiven propellern
av duraluminium, som kunde justeras pa
marken.

modellflvanvtt nr 3 2001

Kopet hos Ryan Air Lines hade avslu-
tats i slutet av februari 1927. Pa blott 60
dagar, i gott samarbete och med maxi-
mum av anstringning hos alla anstéllda
vid fabriken 1 San Diego hade ett nyt
flygplan konstruerats, byggts och sam-
mansatts vid [abrikens flygtilt vid Dutch
Flats, ddrefter kontrollerats, testflugits
och iordningstillts infor flygningen den
28 april. Lindbergh flog tvi testpass den
dagen och ytterligare tre dagen dirpa.

RN

Historien om Lindberghs 14 tim flyg-
ning frin San Diego till New York och
hans episka 3 600 miles linga resa tviirs
dver Atlanten pa 33 timmar och 31 minu-
ter har beriittats minga ganger. Flyg-
maskinen "Spirit of St. Louis™ dr utstilld
i National Airand Space Museum i Wash-
ington D.C., en passande hyllning till
Lindberghs, i sanning, enastiende pre-
station,

Harry Robinson, april 2001

Le Bourget
igen.Notera
lagningarna
pd kroppsidan
dér ditken revs
bortav
entusiastiska
vilkomnare
nattenden 21
maj 1927 Foto
gmMusée de
L’air.

Hedersam
pensionering i
National Air
& Space
Museum i
Washington
D.C.Amerika.
Foto gm
Smithsonian
Institution.

Pdmuseeri
USA finns
flerareplikor
av planet.

Anldindertill
Croydon!
England efter
Atlant-

[flvgningen.

Hiir med
eskortaven
Avro504.
Aterresan
tillbaka till
Amerika

firetogs sedan

med fartyg.
FotogmFlight
International.
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Modellflygets historia ar 1946

Del 1av Sven-Olov Lindén

alsan kom tillbaka! I bérjan av
februari anlinde Sveabolagets s/s

Skuld och lossade ett parti om 10
m* till A/B Alga, som var generalagent i
Skandinavien for den amerikanska fir-
man Balsa Wood Co.

Under de senaste drens utveckling hade
det ofta varit svért att utnyttja teorierna
pd det mest fordelaktiga sittet, da
materialbristen hade satt hinder i vigen,
men nu var gyllene tider att vinta!

Gummisnodden dréjde dock dnnu och
till VT 1946 var det viil bara trollkarlen
K.-E.Landegren, som hade nigon elasti-
citet i sina snoddar. Karl-Erik forklarade
senare i en intervju att han var en av de
fi. som bytte snodd infor varje start och
pé sd sitt kanske hade ett storre (6rrad av
gummi och i varje fall mer snoddar som
€] var uttjinta.

Vintertivlingen

Vintertivlingen hlls i Orebro den 17
februari i verkligt vinterviider och hérd
vind, nistan storm. Modellflygklubben
Hobby hade fatt i uppdrag att arrangera
denna stora vintertivling. Kanske en ny
cra var i antgande, fyra deltagare an-
linde nimligen till Orebro i flygplan.
Sune Stark och Lennart Sundstrém kom
i en Klemm 35 och Sven Forsberg och
Sigurd Isacson anliinde i en KZ 11. Flyg-
féltet var till stora delar tickt av is, vilket
hindrade de tivlande vid 1pstart av segel-
modellerna. 166 deltagare frin 32 klub-
bar deltog. Tavlingen kom att omfatta

BALSAN HAR
KOMMIT!

endast tvid perioder dels p.g.a. det stora
deltagarantalet och dels beroende av det
hirda viidret. Av de 275 anmiilda model-
lerna var det endast ett fital, som var
flygdugliga efter tivlingen. Vingarnas
Goran Thulin gav tidsrekordet i klass F
en puff uppit, di han i f6rsta perioden
fick noterat 4.52.9. Den nye rekordhilla-
ren [orlorade dock sitt flygplan. Pris-
utdelningen forriittades av dverste af
Sillén, som i ett kort anférande framholl
modellflygsportens stora betydelse som
ungdomshobby. Karl-Erik Landegren
lade beslag pd Sockholms-Tidningens
vandringspris for alltid."Gamen™ tog ste-
gelupp i societeten genom en andraplats
i lagtiivligen efter "Vingarna”. [ det seg-
rade laget ingick Rune "Bananen™ An-
dersson, Ake Roggentin och Curt Odel-
stad. Publiken uppgick till bortdt 500
personer, bland vilka det fannas flera
stycken, som lydde tivlingsledningens
uppmaning att respektera de avspirr-
ningar som omgav tivlingsplatsen!
Resultat: Klass S1.

1. Osvald Eklof, Eskilstuna 2.20,3
2. §.-E.Christensson,Halmstad 2079
3. Kurt Nilsson, Halmstad 2.06,4
Klass 82,

1. Gunnar Kalén, FK Gamen 3.036
2. Lars Spangberg, Danderyd 3.00,5
3. Sigurd Boberg, Vésteras 2.52,6
Klass G1.

1. K-E. Landegren, Vasteras 1.29,1
2. K-E.Svensson, LEN 1.04,2
3. J.Nathorst-Westfeldt, Boras 1.04.1
4. Osvald Ekl6f, Eskilstuna 0.512
5.Ake Larsson, Vingarna 0.37,3

Klass G2.

1. K.-E. Landegren, Vésteras 2157
2. Ake "Postis” Larsson, Vingarna 1258
3. Ake Roggentin, Vingarna 1.00,9
Klass F.

1. Goran Thulin, Vingarna 2.264
2. Tore Haglund, Hofors 2187
3. Bo Boberg, Vasteras 2149
Lagtaviing:

1. Vingarna, Stockhelm 5076
2. FK Gamen, Norrkdping 4.06,1
3. Boras FK 4.056
4. Danderyds Flygscouter 3.34,0

Tiger 2

Gamlastallkira Tigern ersattes av KSAK
i mars med en annan Isac-modell "Tiger
2”. Den var bittre - Sven-Ake Sjigren
pastar att han vunnit en tivling med den!
Bollniis MFK hade den 17 mars inbju-
dit Givleborgs lins modellflygklubbar
till tévlingar i klasserna S1, S2 och F.Tio
klubbar stillde upp med 110 modellplan
péd sjon Varpen i ett stilande vinterviider.
En publik pé bortit 700 personer sig de
niira 300 starterna som genomférdes pé
3/, timma.
Resultat: Klass S1

1. ATroive, Segersta Mfk 3.346
2.B.Dahl, Bollnds Mfk 2.39.5
3. A.Forsberg, Ockelbo Mfk 2.384
Klass S2
1. E.Bjorklin, Bollnds Mfk 3.30,1
2. A.Hagg, Voxnadal Mfk 2.56,8
. 3. R.Olsson, Bolinds Mk 2406
Klass F. 1. Tore Haglund, Hofors Mtk 3.07,7
Lagtéviing
1. Bollnas Mfk, lag 1 8.015
2. Segersta Mfk 7409

Gummisnodd for modellplan

En annons frin Wentzels om gummi-
snodd i anknytning till Flyg:s referat frin
Vintertdvlingen gladde nog manga, men
hur var kvaliteten?

Skribenten minns den snodd han in-
handlade frin Eskader senare samma dr.
Det var en sorts syntetisk snodd som ¢j
tilde kyla. Vid en tiivling vintertid skulle
den anviindas, men visade sig fullkom-
ligt oduglig. 600 varv hade laddats inien
kopia av Gunnar Magnussons Wakefield.
Klart for start! Propellern roterade knappt
runt. Flygningen blev ett nigot (6rlingt
handkast. Det var bara att packa in mo-
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dellen i trunken igen. Vil hemkommen i
viirmen hordes strax mystiska ljud frin
lAdan. Nu satte gummimotorn igdng! Att
tviirpinnar och kléidsel for sin viig var
givet!

Tiévling i snostorm

En skinsk motsvarighet till den stora
Vintertdvlingen anordnade Trelleborgs
Mfk. Det diliga viidret och den hirjande
influensan gjorde sitt bista for att redu-
cera antalet deltagare och de som mdtte
upp stiilldes infor alla vedermador. Sné-
modd och snddrivor, ra och fuktig luft
och hiird vind drev, som modellerna ur
sikte ganska snart. Hir var det ej tal om
trimning. Har giillde det att sd snart som
mdjligt avverka sina starter for att sedan
komma inomhus i virmen. Den storsta
prestationen utftrdes av Gunnar Pers-
son, AKM, som orkade med tre starter i
lilla segelklassen och tvd i den storre.
Detta med sd goda resultat att han vann
bada klasserna. Lingsta flygtiden note-
rade Lennart Friberg, Trelleborg med 2
min 59 sek.

Resultat: Klass S1.

1. Gunnar Persson, AKG 1.14,6
2. Lars Andersson, Limhamn 0.531
3. L.Pettersson, AKM 0443
Klass S2.

1. Gunnar Person, AKM 1.07.5
2. Lennart Friberg, Trelleborg 0.59,7
3. Bengt Lundén, AKM 0.45,7
Lagtavling

1. AKM, lag 1 2.39,0
2. Trelleborgs Mfk 2.04,0
3. AKM, lag 2 1593
Karlstadstivling

Samtliga Viirmlands modellflygklubbar
samlades den 22 april till en tivling i
Virmlands flygklubbs regi. De fyra del-
tagande klubbarna stillde upp med 33
tivlande med 56 modeller. Dagen inled-
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des med sol och svag vind, vilken dock
dkade under dagen. Dagens bista tid no-
terades av Sten Jeppsson, Karlstad i klass
S1 med 6 min 13 sek.

Resultat: Klass S1.

1. Stig Blomberg, Karlstads Mfk 2401
2. Sten Jeppsson, Karlstads Mtk 2075
3. S.-A. Norland, Karlstads Mfk 1.29.3
Klass S2.

1. Jan Karlsson, Mfk Masen, Sunne  2.40,8
2. S.-A.Norland, Karlstads Mfk 2122

3. Gunnar Nilsson, Mfk Masen, Sunne 1.32,1
Klass G.

1. Lennart Bosenius, Karlstads Mfk ~ 0.22.5
2. Stig Blomberg, Karlstads Mfk 0.21.8

3, Torsten Larsson, Saffle Mfk 0.19.1
Klass F.

1. S.-ANorland, Karlstads Mfk 1.29,7
2. Ame Nilsson, Karlstads Mtk 0.36,5

Lagtaviing 1. Karlstads Mfk, lag 1 4.421

Norrkiopings-serie

Klubbarna MFK Termik, Norrkopings
Flygklubb, Norrképings-Eskadern sam-
lades i mitten av mars hos FK Gamen [6r
attdiskuteraettforslag till en serietivling,
Redan den 17 mars holls den forsta téiv-
lingen: NEN mot NAFK; Gamen mot
Termik. Niir serien var avslutades den 8
maj hade alla klubbar mott varandra tva
glnger efter gammalt fotbollsserie-
mdonster. Reglerna sade bl.a. att varje lag
bestod av tvd Sl:or och tvd S2:or.
Placeringarna gav poing l:a=5p. 2ia=
3p.3:a=2poch4a=1p. Enlien
startavgift uttogs varje ging.

Seriens sluttabell:

1. FK Gamen 6 4 1 1 83-47 9
2. MFK Termik 6312 66-637
3. NAFK 6303 61-636
4. Norr -Esk. 6105 42-792
Individuell poangtavling:

1. Gunnar Kalén, Gamen 27p
2. Torbj.Andersson, NAFK 19
3. Gunnar Juthe, Norrk.Esk. 19

F-modellerna blev allt biittre. Vid VT
var hela 37 sfdana anmilda. Lennart
Segerfelts "Dora-Pang”™ dr tidstypisk.
Namnet fick den efter forsta trim-
flygningen, da den fran Giirdet drog sig
in 6ver stan och "landade™ i ett skyltfons-
ter i 400-kr klassen!

Aros-tiavlingen

Vid "Aros-tiivlingen™ 16 juni i Viisterds
stal F-modellerna intresset helt. Unge
Bo Boberg vann fore de mer (Flyg-44)-
kiinda Arne Widén och Tore Haglund.
Landegren dubbelsegrade som vanligt i
G-klasserna och endast i S2 fick giisterna
en seger genom “Bananen”, som foljdes
av ytterligare tre "vingar”. Till de verk-
liga nyheterna vid denna tivling horde
det motoriserade dterhdmtandet av mo-
dellerna.

Atskilliga motorcyklar knattrade il-
sket, bensinen var nu fri. Tore Haglund
holl sig t.o.m. med bil i sin jakt efter F-
Kirrran.
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Resultat: Klass $1.
1. Bo Boberg, Vasteras

2. Rune Andersson, Vingarna
3. Bror Pettersson, Vasteras FK

Klass S2.
1. Rune Andersson, Vin

2. Ake Sahlberg, Vingama
3. Goran Thulin, Vingarna

Klass G1.

1. K-E.Landegren, Vésteras FK
2. Nils Akerman, Vésteras FK
3. Ame Térnblom, Vésteras FK

Klass G2.

DirLom
i

e e Yidiar

FAR GENOMGAYT A9 KSAK
ANGRDNAD INSTRORTARSEURS Y

GoH DTRARNES BREER AVTAGIDA
PROV L
MGDMLYG{NSTH._FKTOR

soam a4 G

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

1. K-E.Landegren, Vésteras FK 2016
FK 2.396 2. Nils Akerman, Vésteras FK 0.50,1
2.059 3. Lennart Larsson, Vasterds FK 0.46,9
1.56,4 Klass F.
1. Bo Boberg, Vasteras FK 2111
garna 4.018 2. Are Widén, Solna-Eskadern 1.34.9
3245 3. Tore Haglund, Hofors 1.289
2415 Lagtévling.
1. Vésteras FK
2234 2. Vingarna lag |
0.48,0 3. Vingarna lag Il
0.378

Allebergskurser

Under sommaren anordnades pi Alleberg
tre kurser for modellflyginstruktérer.
Kurserna var avgifisfria och uppehills-
kostnaderna liga. Stérre delen av rese-
kostnadenkunde KSAK utbetalatill god-
kiinda instruktérer i efterhand. I forsta
kursen var for firsta gdngen en flicka
med. Det var Eva Nyberg pi KSAK:s
modellflygavdelning. Utéver allmiin
byggundervisning fick deltagarna uthild-
ning i trimning och flygning och insikter
imodellflygets teori. Sigurd Isacson un-
dervisade i hogre modellflygteori.

Sd var den stora dagen inne di giingets
enda [licka skulle gira sina férsta (Tyg-
forsék. Det skulle sek med den cgenhiin-
digt bygga "Vargen” . Utrustad med en
stor tréifil bar hon modellen pa filtet. Hon
skulle ha filen till att finjustera tyngd-
punkten pi "Vargen™, For att hon skulle
slippa stit och fila hela kviillen hjilpte
herrarnatill och offrade tre rutor Cloettas
mjolkchoklad, som sattes i stjirtpartiet
(pa Vargen). Sé var det dags [or vinsch-
start - Eva satte nytt Allebergsrekord i
vinschning pé kortaste tid!

Néviil, det blev bide jirn -och brons-

Lot

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa nétet!

Modeller, modelitré och tillbehor.
Prislistor med mera.

miirke till slut!

[ andra kursen deltog KSAK:s andra
modellflygarflicka - Wivi Lindahl (se-
nare fru Schmiterlow!). Segelllygarnas

A-och B-kurser hill pd glidflygning frin
"B-hyllan”, samtidigt som modellflyga-
ma dvade nedanfor hanget. Wivi hll just
pdatt plockaihopsin vilflygande " Var-
gen”, di hon bakom sig horde ett tjut,
samtidigt som hon sig en skugga rusa
mot marken, ”Se upp for pinnsoffan!”
skrek en av modellflygarna och sé -
huuuuuitt! - susade en SG 38-vinge all-
deles dver huvudet pd Wivi, samtidigt
som hon slingde sig handlést pd mar-
ken! Snabb flicka!

Varje godkind deltagare fick ett dip-
lom som bekriiftelse pd sin utbildning,

Forutom Allebergskurserna ordnades
enheldagskurs i Umed under tiden 22-30
juni.

Pi flera orter ordnades kvillskurser
under en treveckorsperiod. Dessa platser
var Stockholm, Géteborg, Niids och
Malmé och Viisteris,

U-kontroll

U-kontrollflyget d.v.s linstyrda modell-
plan hade kommit till Sverige. Det hade
sitt ursprung i Tyskland men hade efter
kriget blivit den stora nyheten i USA. En
av de forsta svenska modellflygarna som
provade pélinstyrningen vartage Nissvik
frin Insjon. Avesta Modellflygindustri
avsdg att ligga upp byggsatser till mo-
deller konstruerade av Nissvik. Ritning
till en av hans modeller presenterades i
Hobbymagasinet Nr 3- 1946,

Norrlands Modellflygindustri

En ny modellflygfirma sig dagens ljus.
Sture Sandberg i Umed startade denna
modellflygfabrik. En katalog utgavs och
i den fanns dtta nya segelmodeller alla
konstruerade enligt de senaste rénen. Det
fanns ocksé byggsatser och ritningar till
ett 30-1al replikamodeller i skalorna 1/50
och 1/100.

SWEDEN |
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Modellflyg som
foretagsaktivitet

Det éridag populért bland manga
foretag att goéra speciella aktiviteter
med de anstéllda, s k "team-building”.
Vi ska i denna artikel beréttaomen
lagbyggande féretagsaktivitet med

modellflyg pa schemat.

adet foretag dir jag sjilv jobbar —
Knowit Utveckling AB - har vi

varje ménad ett mote for samtliga
anstiillda, ett sd kallat manadsmdéte, 1
samband med detta méte anordnas
ibland en sirskild aktivitet, for att ge de
anstillda en mojlighet att triffas under
mer informella former.

Idén att géra en modellflygaktivitet
kom faktiskt fréin bolagets vd. apropa
mitt eget stora modellflygintresse. Sagt
och gjort—forberedelser gjordes som var
nddvindiga for att genomfora en dylik
aktivitet. Aktiviteten var tinkt att ge-
nomforas somdubbelkommandoflygning
med nybérjarmodell i 40-storlek.

Utrustning

Jag dger sjilv inte lingre ndgon nybdrjar-
modell sdensidan vartvungen att inskaffas.
En billig ARF-modell av typ FliteCraft
Minuteman plus tillbehér inhandlades.
Motor och radio hade jag sedan innan. Den
motor som monterades i modellen var en
MDS 40, och radion blev en Hitec Focus 4,
dir jag har en extra siindare som enbart
fungerar som dubbelkommando-siindare,
eftersom den saknar antenn.

Det gick snabbt att sitta ihop model-
len, dven trots att det inte foljde med
nigon byggbeskrivning. Modellen leve-
reras med gjuten plastkropp, och firdig-
klddda cellplastvingar. Att anvinda en
plastkropp kiindes lite ovanligt, men det
gick bra att installera bide motor och
radio i denna. Motorn fick inte riktigt
plats, utan jag var tvungen att siga av
framdelen av motorkdpan for att kunna
installera min MDS 40,

Extra hjilp

Jag insdg att detinte skulle riicka med bara
en lidrare och modell for att 1dta alla f3
flyga sé att de blev ndjda. Diirfor kontak-
tade jag dven Jan Dersjo {rin Sodertiilje
MFK [6r att ldna in dven honom plus
modell for skolflygning med mina
kollegor. Janne lyckades l&na ihop utrust-
ning, och det enda jag behévde komplet-
tera med var tvd dubbelkommandokablar
—en till honom och en till mig sjilv.

Provflygning av Minuteman

Provflygning av ARF-modellen genom-
fordes tvd dagar innan aktiviteten.
Minuteman levereras med nosstills-
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konfiguration, vilket kanske inte dr s
lyckat pd en nyborjarmodell. Nosstiillet
pA Minuteman ir tinkt att vara styrbart,
men jag liste fast detta eftersom min
erfarenhet #r alt styrbara nosstill ofta
bara stiiller till med trubbel.

Provflygningen gick utan storre pro-
blem. Det visade sig att motorn mer én
viil hade dragkraft fér Minuteman. Mo-
dellen ir konstruerad for 35-40 motorer,
men jag undrar om det inte hade rickt
med en vass 25:a i denna modell?

Négra sméatrim var allt som behodvdes
foratt fa modellen alt flygarakt. Diremot
visade det sig att landstillet inte var spe-
ciellt bra. Ett hjul fran huvudstillet loss-
nade néstan direkt i [Orsta startforsoket.
Detta berodde pa en riitl dilig 16sning
maste jag sidga, som inte var direkt fiilt-
miissig. Nosstillet var nista detalj som
gav sig, och for att underlitla skol-
flygningen monterade jag sonika av land-
stiillet efter detta.

Dagen D

Efter genomfort ménadsmaote holl jag en
kort introduktion om radioflygets ddla
konst [6r de forsumlade som anmiilt sig
till modellflygaktiviteten. Det dr natur-
ligtvis inte direkt litt att forklara hur man
flyger radioflyg pd endast en kvart, men
jag tror att jag fick med det mest elemen-
tira, som vilka spakar som gor vad, os v.
Efter denna genomging begav vi oss
ut till Stockholm Radioflygklubbs filt pa
Barkarby, strax vister om Stockholm.
Vidret denna kvill var langt ifrin per-
fekt, det var riktigt blasigt och kallt.
Det blev Minuteman-modellen som
lick inleda kvillens dvningar. Forsta flyg-
ningen slutade efter endast ndgon minut,
p g a felinstilld motor. Néasta flygning
varade nigot lingre, och jag hann under
denna kora lite lektion med en av kol-
legorna. Denna flygning slutade dock
abrupt, niir jag efter en oavsiktlig dyk-
ning frin elevens sida tog dver spakarna
och gav héjdroder. D6m om min férvi-
ning nir vingen gick i v delar och
modellen stortade till marken.

Haveriutredning

Dettatillbud gav dven deltagarnaen snabb
inblick i baksidan av modellflyget, med
efterféljande haverikommission. Krasch-
orsaken faststilldes som bruten vingbalk.
Den plastbalk som levererats med ARF-

modellen hade helt sonika gitt rakt av,
vid vingmitten.

Jag vill pastd att detta #ir ddlig kvalité
frin tillverkarens sida. Man kan natur-
ligtvis hiivda att den manéver som foran-
ledde vingbrottet var vil hiftig, men jag
tycker nog att en modell som marknads-
fors som nyborjarmodell ska tilaen dylik
behandling.

Fortsatt skolflyg

Som tur var hade vi backup under denna
skolflygaktivitet i form av Jan Dersjo
med modell. Under lugnledning av Janne
fick samtliga deltagare prova pd att spaka
radioflyg — vissa med mer framgding dn
andra. Tyvirr var som sagt vidrets mak-
ter inte pa sitt bista humdr, vilket gjorde
det svirt for en nybérjare att flyga ngon
lingre tid pa rak kurs.

Vissa av deltagarna roade sig trots
detta pd biista siitt, bland andra gjorde
bolagets vd ett antal loopingar, och né-
gon annan lyckades med ett par hyfsat
snygga Split-S (mdjligen helt oavsikt-
ligt, men dndd). Som en paus i skolfly-
gandet genomforde vien aircombat-upp-
visning. Jan Dersjé hade tagit med sin
splitter nya P-38 Lightning —en tvimoto-
rigmoedell av detamerikanska jaktplanet.

Efter lite inledande strul med de nya
motorerna i detta plan, fick vi upp denna
imponerande maskin i luften. At det
sedan inte blev mycket till aircombat-
uppvisning berodde mest pa tekniskt strul
med min cgen FW190D-9.

Lyckad kvdll

Trots en hel del strul med modeller med
mera, blev modellflygaktiviteten i det
storahelaettlyckatevenemang. De flesta
deltagare forklarade sig néjda med ar-
rangemanget, trots det ddliga vidret.

Jag kan inte annat dn rekommendera
modellflygklubbar runt om i landet att
prova pd att anordna dylika typer av
arrangemang. Jag har tidigare varit med
om att arrangera liknande typ av aktivitet
i Karlskrona Radioflygsiillskaps regi.
Denna typ av aktivitet ger inte bara PR
och eventuell viirvning av nya medlem-
mar, utan den ger ocksé ett oftast relativt
stort tillskott till klubbkassan.

Martin Elmberg

Deltagarna pa
Knowit:s modell-
flygaktivitet sam-
lade palandnings-
banan, med mo-
deller och sén-
dare.
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till godo.

rSOlTI ni sett sa har det tagit lite tid innan vi fick denna artikel inférd, ca ett
halvar ungefar. Men jag har skrivit in lite till som ar valdigt aktuellt. Test
och provflygning av vara 5 meters seglare. En riktig “héjdare”.

Vi har fatt enormt mycket respons pa forra artikeln. Anders byggt
kroppar och skurit vingar fér glatta livet. Redan till var nasta storsegeltraff
har i Vastervik den 9/6 kommer det totalt fem eller sex stycken fardig-
bygada 340 eller 500-modeller. Vi har fatt massor av berém for artikeln,
men ocksa en och annan sur kommentar av "besserwisser-attityd. Tyvérr
sa racker utrymmet inte till f6r allt som vi vill, sa vi vantar med artikeln om
hur man bygger kroppar och goér verktyg till hdsten. Da kemmer jag dven
att beratta hur du gér egna effektiva fallbara proppar till din el-modell. Hall

L Bosse Magnusson.

1

7

Att flyga termik

Termikflygning, iir det kul det? Under mina mest aktiva r med pylon si tiinkte jag
att det passar vil bra for en gammal pensiondr att flyga termik. Verkade trikigt helt
enkelt. Jag har i alla fall testat lite under drens lopp. Tre Blue Phonix och ett antal
3 metersseglare har jag haft. Har konstruerat och byggt ett 20-tal el-seglare med
olika framgdng. Tivlade ocksé flitigt i 10 cellsklassen och El-Populir ett par dr.

Kommer ihdg en ging 1 Flugebyn dir jag triffade en vira mest meriterade
termik{lygare, Lennart Andersson. Han sa att flyga termik, det 4r det roligaste och
absolut det mest svéra [inns. Hmmm, tinkte jag och holl pd med mitt i flera dr till.
Det forsta minnet jag har av termik var i sjudrsdldern. Hade Lillklas med gummi-
snodd. Flog en vacker sommardag pd idrottsplatsen. Plotsligt cirklade planet upp
till ett 30-tal meter och var hiogre upp dn det nigonsin varit férut. Fantastiskt.
Forsokte om och om igen pa samma stille, men planet kom bara upp ett tiotal meter
som vanligt. Det drgjde tills jag blev vuxen innan jag forstod vad som hiinde den
gdngen.

Nu har jag byggt och flugit ett ansenligt antal el-seglare pd nigra ir. Forst fiirra
dret borjade jag bli lite mer erfaren. Inte forrin jag skaffade en variometer sa
plotsligt borjade jag f6rsti hur termiken fungerade. Det blir sd att man néistan kan
se var och hur termiken uppstir. Man borjar [Grstd hur blasorna ser ut och hur dom
slipper och hur det egentligen fungerar, Efter ett hundratal flygtimmar frin forra
dret sd borjar jag fa lite kldm pd hur man ska gora. Det har blivit s att hittar jag inte
termik pd forsta stiget sd dr det knappt lont att fortsiitta.

Mitt personliga rekord sattes for en ménad sedan pd 2 timmar och 20 minuter pi
ett litet kort stig till 20 meter. Det ska jag inte ens forsika sli, alldeles {or jobbigt
for mig egentligen. Gillar att landa efter en 45 minuter eller sd.

Forndgon vecka sedan ute pa [dltet sd var vi tre seglare, tvi elseglare, en havsorn,
en vrak och ett par korpar 1 samma blasa. Fantastiskt!

Nu borjar det bli kul att flyga igen. Det hidr med termik ér ju jittesvirt. Faktiskt
den storsta utmaningen hittills. Att segla med uppvindar och héilla sig kvari timmar.
Det ir svirt. Hurra att jag var envis och triinade s ofantligt ménga timmar. Nu har
det sliippt liksom. Har kommil Gver den svéra triskeln och nu blir det bara roligare
och roligare for varje ging.

Att flyga termik AR faktiskt det sviraste jag gjort!

Jag har hatt en god lirare i Anders Robertsson som jag flugit tillsammans med i
flera ar. Tyckte sjdlv alt jag var duktig, men han var alltid dubbelt si hogt pd halva
tiden mot mig. Jag har sett manga av de bista F3B och F31 killarna flyga. Anders
toppar min lista pa duktiga termik(lygare utan minsta tvekan.

Men det roliga borjar niir vi har byggt kanske det bista som finns i elseglare, Det
dr skillnad att flyga om man har toppengrejor. Kan det bli skojigare? Pd vira
storsegeltriffar tivlar vi i att ha roligt. Den som tyckte att det var roligast vann. Si
L kan det ocksé g till.

Storseglare

Att flyga ar
att leva

Testav ST340

Tiink atl ga ut och provflyga ett helt
nybyggl plan som du ritat och byggt.

Det iir ett av livets absoluta hojdpunk-
ter. Sa det forsiker jag gora sa ofta som
mdjligt. Tidnk dig en varm och fin som-
mardag med lagom vind och termiken
finns runt om. DA dr det liige att testa sin
nya elseglare. Den jag ska testa heter ST
340 och det dr den som Anders har ritat.
(Det ar ett av de plan som vi beskriver i
vira artiklar).

Vi har byggt lite olika versioner av
vingen och nu ska jag testa den senaste.
Motorn iir en borstlos Plettenberg med
3,5 viixellada och 10 st 2000-celler. Pro-
pellern ir forstdss hemgjord i kol. 20,
Sadana finns det inte att kopa sa del dr
bara att gira sin egen. Motorn drar 25A
sd motortiden blir ganska ldng. Det blir
ca 9 stig pd 100 meter med ca 30 sek
motortid/stig. Planet viiger 3.000 gram sd
nu ar det spiinnande att se om allt fung-
erar.

Men det dr inte sommar. Det ér istillet
arets Kortaste dag, minus 8 grader och en
sndl bldst pa 3-5 meter per sekund som
sveper frdn norr lings skogen och tviirs
dver banan med snorok. Himlen dr lite
bld pd ett enda stille, solen orkar inte
komma tverskogskanten, mendenskyms
indd av molnen. Det har kommit lite
nysné. Klockan dr 12 och det ir inte
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Ensamling storseglare.

Nedan lufthroms i ndrbild och t h en avslappnad artikelforfattare under flvgning.

sirskilt Tjust ute. Det finns absolut ingen
termik. En helt perfekt dag att provflyga
min fina elseglare med variometer med
andra ord? Biittre dn si hir kan det vil
inte bli?

Planet dr klart att flyga idag och dé ska
det till en riktig entusiast eller kndpp-
skalle [6ratt gé ut och provtlyga. Men det
ir ju ocksd ett sitt att fira midvinterblot
pi. Jag tillhér dom som bara maste kolla
att det flyger som det ska, diven om det dr
pd drets kortaste dag. Jag dr van att flyga
med vantar, sd det dr bara att dra pa sig
alla klidder och lingkalsingarna och ge
sig ivig.

Jag har med mig tvd laddade drivpaket
pd 10x2000. Ligger upp planet pé
meckbordet. Detér villdigt kallt i blasten.
Packar upp vingdelarna. Sitter ihop
vingen. Tejpar kontakterna. Kablarna ir
alldeles stela av kold. Tejpar vingskarva-
rna. Maskeringstejp ir braikylan, Funkar
biiltre dn annan tejp, fast det dr ju inte s
snyggt forstiss. Monterar vingen, det bl-
ser sd det dr svért att hélla allt pd plats.
Fingrarna bérjar stelna. Slir pd radion.
Allt funkar. Sitter igdng variometern.
Den ir bra att ha dven utan termik. Man
kan plana ut planet exakt pd hog hojd
utan att det stallar eller tappar fart. Man
hir hur planet glider och kan justera
hjdtrimmen efter hirseln.

Utslagen funkar. Kollar allt en sista
ging. Sitter pd mig handskarna, tar pla-
net och stegar ut pd banan. Rak sidvind.
Svirt att hilla planet med en hand i vin-
den. Sitter igang motorn, haller planet
med bada hianderna och hivar ivig det i
sidvinden. Innan jag hinner sitta hiin-
derna pd radion sé har planet kommit ett
20-tal meter framdt i en rak bana. Lite
hdjd och planet stigeri45 grader spikrakt
utan korrigeringar. P4 ca 100 meter
trycker jag dyk [Or att plana ut samtidigt
som jag stinger motorn. Planet flyger
helt spikrakt. Ingen tendens att sviinga
eller stalla. Alla roder helt neutrala. Bor-
jar kurva. Bankar 60 grader pé direkten
och ger fullt hojd. (Skeven och sido-
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rodret dr hopkopplade). Kirran ligger
sig perfekt och kurvradien &r férvinans-
virt liten. Kollar at hoger. Lika bra. Kir-
ran stallar rakt fram med liten héjdforlust.
Kurvar lika bra som i mina vildaste fan-
tasier. Kollar hur snabbt den gir, Trycker
fram spaken rejilt och dyker med 45
grader. Nu verkar det som man fir hogsta
fart. Farten dr inte siirskilt hoég, den hir
kirran gore sig inte besvirien hastighets-
tivling. Vingspetsarna vrider sig ytterst
lite, inga tendenser att fladdra. Provar att
loopa en gding, snyggt, testar att gira 5-6
stycken pd raken bara for att det ar kul.

Drar pi motorn och stiger. Provar alla
mandvrer. Roll gdr knappast alls, dven
nir jag kopplar ur sidorodret. Rygg-
flygning &r inte att tiinka pd. Jo det gar
faktiskt, men den sjunker raskt. Det ér ju
en termikkirra for fasen och inget
konst{lygningsplan.

Testar att bromsa. Har bara skeven
som gdr uppdt ca 50 grader. Farten gér
bara ner lite, men sjunket ékar helt OK.
Testar att spinna kirran. Det dr det bista
sittet att komma ner ur braktermiken
med en san hiir liten kiirra. Tar upp planet
pi lite hojd. Aker rakt fram, ger fullt
skev, sida och hojd. Planet stannar till,
tappar nosen och gir in i en sniv cirkel
med nosen ca 80 grader nedat och kirran
sviinger sig lugnt och sansat nedit med
maximal héjdforlust. Inga skakningar
eller vibrationer. Perfekt. Slipper spaken
och kiirran gdr ur spinnen i svag dyk, ger
lite hijd och planar ur. Litt som en plitt.

Efter ett par htga stig till sd dr det dags
att landa. Har som vanligt dragit ur all
strom ur drivacken sd det finns inget att ta
av vid nédlige. Kommer in for hoger-
landning i sidvinden, maste vingglida p
finalen, bromsar och siitter kirran dir jag
ville ha den. Virldens enklaste kiirra att
flyga och som den flyger sedan.

Jag kidnner hur jag ler finigt nir jag
med stela fingrar plockar fram ack num-
mer tvi for niista flygning. Ack, ir det
inte sommar snart.

Nir detta skrevs si var det i mitten av

januari. Anders har testat sin 340 och jag

har flugit min éver 20 timmar pd mindre
in en médnad. Har testat propellrar.

Propellern dr nog det viktigaste som
finns for att fi maximalt stig. Hur gor
man da? Jo, man kollar hur fort planet
glider och vid vilken fart det stiger. Pro-
pellern har storsta “verkningsgrad™ vid
ca 60- 70% ut frdn navet. Man kollar
vilken hastighet snurran harvid den aktu-
ella diametern. Sen tittar man pd vilken
stigning som passar bist till just detta.
Kollar profilen och RE-talet mot den
periferihastighet bladet har vid det 6ns-
kade varvtalet. Det gor man for att inte
gora bladet for smalt si att profilen blir
underkritisk. Sen bygger man enkelt en
snurra 1 tri som man gjuter av. Enkelt
faktiskt, men tidsddande och ganska tri-
kigt.

Till Anders plan har vi gjort en snurra
pi 197 som ska passa till hans motor med
1:3,5 viixelldda och 10 celler. Planet fick
dver 9 higa stig. Succé med andra ord.
Attdraupp 3.5 kg flygplantill 6ver 1.000
meter pd 10 celler, dd mista man ha en
bra snurra.

Slutsatser.

Vi har miitt glidtalet och det liggerrunt 1/
26. (P& véra 5 meters-kirror har vi 1/30
i glidtal). Sjunkhastigheten ligger sé bra
som pd ca 3-4 dm/sek, det dr bra det.

Glidhastigheten rakt fram dr ca 9 me-
ter/sekund och hastigheten vid stigning
aningen storre. Antagligen ligger stig-
hastigheten runt 3 meter/sekund med den
propeller jag har pd nu.

Kurvradie med ca 60 grader bankning
ir pd smdtt fantastiska 4 meter. Vi kan
svingaisid smd blisor som 8-9 meter, det
dr dubbelt sd bra som min F3J med V-
stabbe.

Planet har ungefir samma vingyta och
vikt som en gammaldags F3J, last vi har
motor och batteri i planet. Tomvikten
med enbart radio, mottagarack och ser-
von ir pd 1.590 gram. Ungefir samma
som den nya Graphite [6r F3J som bara
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Vingen under
rransport.

har 310 cm i spannvidd. Eftersom planet
inte dr ritat som ren scglare sd har vi lite
for kort nos for att fa TP ritt utan motor
och drivack, men om man belastar den i
nosen si blir vikten dndi bara ca 2.300
gram for en kirra pd 340 cm. Det ir
sammasom de littaste SOARMASTERS.
Eftersom kurvegenskaperna ir bittre dn
pi Graphiten si skulle den klara sig
mycket bra i konkurrensen.

Vi har alltsd lastat ner kirran flera
hekio for att fi sd bra prestanda som
mdjligt! Den vill ha sin fart for att uppnd
bista glidtal och minsta sjunk.

Trots sin storlek pa 340 cm och vikten
runt 3 kg sd upplever man att detta dr en
liten kiirra. Enkel att hantera och enkel att
flyga.

Som slutomdéme s tror jag att det ir
den biista elseglaren som konstruerats pi
runt 3,5 meter hittills. ST 340 frin An-
ders Robertsson ir i en klass for sig.

Kul att ha varit med om att ta fram den.

Ska bli spinnande att fi fdrdiga vira
nya 5-meters. De blir nigot alldeles ex-
tra.

ST 500. En riktigt stor
seglare!

Idag ér det i borjan av juni. Jag har hunnit
flyga min lilla 340 i mer dn 55 timmar i
luften. Den har infriat allt man kan 6nska
sig av en elseglare. Kan det bli biittre? Ja,
faktiskt. Ju storre desto biittre. Viira ST
500 dr ytterligare en klass bittre. Anders
var klar fére mig. Hans kiirra viiger runt
5,5 kg. 16 st 2000-celler och en
Plettenberg A2:a utan viixellada. Vi an-
viinder samma snurra som till 340:n men
med aningen mindre stigning. En
197x4,6” i kol. Tillverkas i kol och epoxi.
(Kommer att finnas tillgiingliga under
hosten frin Bosse med valfri pitch.)

Minkirrablev lite tyngre. Ca 6 kg. Har
lagt viildigt mycket kol i vingen [6r att {4
vingen vridstyv. Det behdvs ndr man
trycker kiirran i hogsta fart mellan bli-
sorna.

Anders kiirra funkade direkt. Steg som
en raket. Stiger till sammanlagt ca 1.100
meter. (Jo det dr sant! Vi har kollat med
Anders nya variometer)! Oftast ricker
det med et enda stig. Hittar man inte
termik dd sd dr det ndstan ingen idé atl
fortsitta flygningen i alla fall. Anders
brukar vara uppe i minst ett par timmar
varje flygning, sjilv tréttnar jag efter
knappt en timme.

Sjilv har jag borrat min snurra med en
millimeter hogre anfallsvinkel och den
drar dd for mycket strom, kommer di
bara upp till 700 meter. Del hir med
snurror dr smd kinsliga saker det.

Glidtal ca 1:30. Sjunkhastighet ca 3-4
m/s. Fart ca 1012 m/s och stigfart ca 9-
12 m/s med ca 2 -3 m/s i stig.

Vingbelastning blir mellan 55-63 g/
dm.

Kurvar otroligt bra utan att tappa nimn-
viirt med hjd. Radie ca S meter vid 60-70
grader bankning. Det gir att ta bldsorna
fran triidioppshéjd niistan lika enkelt som
med 340:n. Men den hir kiirran kommer
till sin ritt pd lite hogre hojd. Vi klarar
enkelt att flyga pd 800 meter. Anders har
flugit sin pd dver 1.200 meter utan att
tappa bort den. Den ir mycket liten da!
Det viigar inte jag. Trivs bidst med att
ligga pd 150-600 meters hojd. Men det dr
klart, Anders brukar vara uppe lingre i
varje flygning.

Jag har haft myckel strul med mitt
motorpaket. Hade en Plettenberg Al:a
med remviixel och 14 celler. Orkade
knappt ta sig dver tridtopparna vid ban-
inden fast jag testat 5 olika propeller-
alternativ. En snurra var alldeles for stor
med minimalt varv pd under 4.000 och
planet gled bara rakt fram och landade
med hog nos. Fick ordentliga skador pé
kroppen och forstérda snurror.

Vid en annan start lossnade remviixeln
frin kroppen och propellernavet slog i
nosen pd modellen sd ena bladet lossnade
och det blev obalans s hela motorn fort-
satle framét utan modell. (Planet hade
fatt sig en smill med spinnern ned mot
marken nir jag skulle bira kirran till
bilen.) Diir stod jag med planet i hgsta
hugg utan att riktigt fatta vad som hiint.
Stillde ned planet pa marken. D4 upp-
tickte jag att det lossnade bladet hade
farit rakt in i den trdram som sindaren
sitter i och slagit sénder den totalt. Vilken
kraft! Kunde ha gitt rakt i benet eller Litt
skurit av ett par fingrar!

Man far tinka sig for ordentligt nir
man har mnga celler till motorn, kraften
drinte att leka med.

Ringde till "Bo Hjo", Bo Sjiberg pé
AIR-EL i Hjo.

Jag visste att han hade en A2:a sittande
ienstorseglare. Den bara méiste jag kipa.
Jag bad Bosse skruva ur den ur sitt plan
och siinda den till mig. Nu har jag ocksé
en motor med 16 celler som drar upp
kiirran mycket enkelt till hog hojd.
Propellerns anfallsvinkel dir mycket noga
att den blir ritt. Jag har flugit med 57
stigning, det ir [Gr mycket, motorn drar
di elaka 50A! Vid 4,57 stigning drar den
ca 40A och det gir siikert att minska
stromstyrkan ytterligare men det kiinns
riitt lagom vid ca 8.000v/m. Dendrar 6 kg
och 5 meter flygplan i 30 graders vinkel
till dver 1.000 meter. Det riicker riitt bra.

Jag har aldrig tidigare haft en sd hir
stor seglare. Detdr viildigt annorlunda att
flyga med den. Det blir pd “riktigt™ lik-
som. Det ir det roligaste jag varit med
om.

Bromsar som ir effektiva ir ett méste.
Alla som byggt in bromsar i vingen vet
vilket elidnde det ir innan allt fungerar.
Férmig tog det 2 méinader av funderande
innan mina hemgjorda funkade. Tillver-
kade i abachi, 4 mm ror, lite silverstil och
ett glatt humor. Servona ir fastgjutna
mitt i vingen under allt kolfiber, si jag
hoppas att jag kan hitta dom pd nét siitt
niir det dr dags att byta! Bromsarna gir
upp 55 mm och ir 55 cm linga. Bamse-
bromsar alltsd. Underbart niir kiirran ska
limna superblasan och du sticker diiri-
frin med fortfarande 5 m/s i stig. Lite

otidckt nir den bara blir mindre och min-
dre fast man trycker fram spaken si
mycket man vigar. En sdn hiir kiirra va-
gar jag inte spinna ner, vingens massa ir
ganska stor och det blir nog inte kul att
letadelar en halv kilometer bort i skogen.

Det ir bara att filla upp bromsarna,
kérran stiiller sig 35-40 grader nerdt och
med en fart av uppskattningsvis 15 me-
ter/sekund limnar den blasan snyggt och
prydligt. Flygfart ir ju annars ca 10 m/s.
Man kan dyka nistan rakt ned utan att
farten okar namnviirt mer. Bromsarna iir
toppen nir man ska landa. Man kan ha
hég fart in pd finalen, fill upp bara lite
broms och kompensera med héjdroder,
flyt ut, minska broms och landa. Tack
vare att man kan ha bra fart runt i
landningen sd kan man svinga mycket
brantare och komma in pd verkligt tajta
stillen.

Viixjo 5/5

Vistack ivig till Vixjo for att gora lite PR
for vdra storseglare. Sommarviider hir
hemma. Vaknade kl. 5 pd morgonen.
Packade allting och stack ivig vid 7-
tiden. Solen sken och figlarna kvittrade,
pd vig till trevliga viinner och flyga hela
dan. Vilket bra liv man har egentligen!
Var bara ordentligt tritt och tog det for-
siktigt med korningen. Inga problem att
hittadit. Baraatt knappa in deras cminenta
hemsida, tanka viigbeskrivning och dven
de foton som fanns for att visa vigskilen!
Jattebra! Kollainderas hemsida, diir finns
det lite bilder om vira storseglare under
“aktiviteter”. http://hem.passagen.se/
vaxjo re/vre.htm

Jag var ganska trott s efter ett tag
stannade jag och &t min medhavda smiir-
gis, varpd jag slumrade till en stund.

Vaknade med ctt ryck. Det kiindes som
ett dsknedslag i huvudet. Hjirtat pum-
pade hirt och andningen var hiiftig. Ont i
huvudet.

Jaha, tinkte jag, ytterligare en hjirn-
blédning som slog till som en blixt frin
klar himmel. Men jag kunde ju rira pi
alla armar och ben, inget konstigt med
nigonting. Allt verkade ganska normalt
sd jag tankte att det var vil inget miirk viir-
digt som hénde i alla fall.

Korde vidare. Efter ell tag upptickte
jag att jag sdg mycket simre in vanligt.
Vigskyltarna var suddiga dnda till jag
var sd nira dom att jag inte behovde
glasdgonen. Forra gingen s blev synen
drabbad med dyra glas6gon som [6ljd.
Provade att kéra utan glasdgon, men det
var laktiskt lite bittre att ha dom kvar,
Néviil, det hiir var vil inget att tjafsa om,
bara att dka vidare och flyga.

Viil framme klev jag kiickt ur bilen i
shorts och bara sandaler iklidd endast en
snygg T-shirt med loggan for Viisterviks
Modecllflygklubb. +7 grader, molnigt,
ingen termik och bitande kallt. Var hade
sommaren tagit vigen? Hemma stod alla
triiden grona och korsbirstridet bakom
knuten hade ju redan bérjat blomma.

Hiir var dom sena med véren. Klubb-
medlemmarna hade kommit och fyrade
snabbt upp brasan i kaminen och satte
korven pd virmning. P4 med vinter-
kliderna igen. Riktigt mysigt trots allt.
Minga av dem kiinde jag igen sen tiden
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da jag tivlade i Pylon. Trevligt att triffa
nya och gamla viinner.

Inspekterade banan. Vildigt tringt,
men sant fostrar bara skickliga piloter, sé
det var vil inget hinder for oss att flyga.

Anders kom och vi satte ihop vira
plan. Per Ranstad hade ocksa byggt en
340, kul att flyga alla tre ihop. Efter att
jag flugit forsta gdngen och bara varit
uppe runt 40 minuter pd grund av bris-
tande termik sd upptickte jag att avstinds-
bedémningen var helt viick. Sig i stort
sett baratvidimensionellt. Svirt att landa
pa deras smala filt, men det gick med
gammal rutin. Jag vagade inte flyga min
5 meterskirra. Kunde inte bedoma med
sd stor sikerhet att jag var bergis pd att
inte pricka triiden sa jag avstod att flyga.
Ett mycket svért beslut. Folk undrade
naturligtvis varfor jag inte flog, men jag
sa att jag inte var van nog med planet.
(Det var ju en sanning med modifikation,
jag har trinat att landa pa svérare stillen
an detta. Klubbmedlemmarna hade dan
innan diskuterat om vi alls kunde [lyga
pd deras lilla filt, s& dom var ju extra
nylikna pa oss och véra stora seglare.)
Anders flog istiillet extramycket med sin
500. T alla fall lyckades jag flyga en hel
del med 340:n fast det var forbaskat svért
att se kiirran 1 luften och att landa.

Jag fros heladan. Kunde sitta still i min
snurrstol bara en stund. Hinderna ska-
kade. Blev matad med varmkorv di och
da av de fantastiska Vixjoborna si det
gick vil ann dnda.

Min gamle viin och landslagskamrat i
F3D Pylon, Borje Ragnarsson, dok upp
med sin Q500. Forra dret var jag med pé
en tivling tillsammans med Borje. Jag
tyckte det var ganska kul men farten var
s lag mot vad jag var van med si jag
tyckte aldrig heaten tog slut nigon ging.
Kul att triiffa Borje 1 alla fall. Efter
flygningarna skulle vi hem till Bérje och
titta pé hans verktyg och diskutera hur
man egentligen gor for att fi allting dnnu
hattre. Det dr vil konstigt egentligen att
vuxna minniskor kan sitta och prata i
telefon i timmar i stréick, ndstan varje
dag, bara [or atl prata om en vingprofil
eller hur man borde gjuta en snurra. Vira
fruar tycker nog att Anders och jag borde
flytta ihop. Borje och jag och Ingvar
Larsson i Kalmar tillhérde pionjidrerna i
F3D-Pylon pd 80-talet. Vara fruar tyckte
att vi borde flytta thop redan di. Som tur
var blev det inget med det.

P4 viig fran filtet slog jag en pling till
Kerstin hemma i Viistervik, for att tala
om for henne att jag troligen hade [itt en
liten stroke.

"Hur gick det att flyga?" undrade Ker-
stin™ Var det inte svirt att se?”

"Joo, sa jag. Det var inte sa litt for
att...”

"Vet du om att du har tagit mina glaso-
gon av misstag?” sa hon

"Kan du se nét éverhuvudtaget? Hir
har jag gdtt hela dan utan glaségon. Hur
kunde du flyga?”

Tja, vad ska man siga. Kiinde mig
littad forstds, men ganska snopen.

Flyg viil och tiink pd att ta réitt glasgon
med dig nér du ska flyga!

Bosse Magnusson SWE-540)
bosse.kerstin@swipnet.se
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Vid vért filt hirskar en vrik. Nistan
varje gdng jag dr ute och termikflyger
kommer den fram som for att visa hur
man egentligen ska flyga. Lite lojt lim-
nar den sitt tridd slir ndgra slag med
vingarna, gir in i en bldsa, centrerar per-
fekt och bara stiger och stiger och stiger.
Miisterligt.

Speciellt minns jag en dag i histas, det
var perfekt vider pd formiddagen. Jag
stack ut till filtet vid lunchtid. Da hade
det mulnat pa och regnet hiingde i luften,
men skam den som ger sig. | med acken,
igdng med motorn och iviig. Landning
efter ca 30min. inget lyft. Variometern
bara bilade och visade sjunk. Jag bytte
ack och upp igen. Vidret blev dn simre
med regn och kraftiga vindbyar. Strax
innan jag skulle landa efter andra flyg-
ningen hérde jag vriken skria till i sitt
trid, en bjérk pd andra sidan filtet. Jag
tittade ditdt och sdg honom glida ut frin
grenen, goraett vingslag och bérjakurva.
Efter mindre #in tvA minuter var han en
knappt skonjbar prick pa himlen, siikert
500m upp. En miistare hade visat hur
man gor. Jag packade ihop mina grejor
och dkie hem, med mig hade jag ett rejilt
tillplattat sjilvioriroende. Ji—a vrak.

Nyligen var jag ute pd filtet och flog
inmig paett nybygge, en $T340, som jag
totat ihop under vintern i samrad med
Bosse och Anders. Kirran innehéller
mycket kol och glas (or hillfasthet och
styvhet, vikten dr dver 3 kg, men den
kurvar fantastiskt. Med en stor och effek-

tiv propeller och lagt varvtal ricker 8
celler till for att f3 ordentligt stig. Vidret
var i det nirmaste perfekt, lite vind, la-
gom stig och inte for smid bldsor. Jag
kastade ivig planet och drog med motorn
upp tll 150 m (héjdmiitare 1 varion). Dir
gick jag direkt in i lyft och efter ca 5 min
var jag uppe pi 400 m. Modellen bérjade
bli liten och svir att se, dags att ge spinn-
roder. Neutralisera pd 150 m, 6verskotts-
farten tar mig upp péd 200m. Efter nigon
minuts letande hittar jag en ny blésa. Det
stiger jamt och fint hela varvet, pd andra
varvet upptiicker jag att vriken kurvar i
samma bldsa, kanske 20-25 m ovanfor
mig. Jag kollar hijden, 170m. Det fort-
sitter att stiga, varion rapporterar 200 m,
250 m. Till min férvaning ser jag att jag
nu ir nédstan pd samma hojd som vriken.
Stiget fortsitter, 300 m, jag tappar centre-
ringen, halva varvet i sjunk, men lyckas
hitta tillbaka, 350 m, 400 m. Nu ligger jag
dver vriaken, kanske 20 m. Jag har kurvat
ifrin honom! Jag har stigit bittre i
termiken én vraken. Vilken kirra !

Jag spinner ner till 50 m, flyger ut
farten och landar. Jag ir sé till mig att jag
missar landningen och spriicker kroppen
lite (340°s alltsd). Det gor inget, {6r jag
har Kurvat ifrdn vriken.

Formodligen [lyger han skjortan av
mig nista gang vi triffas men jag lycka-
des i alla fall klIA honom en géng. Lycka
och ett oforglomligt {lygminne.

Per Ranstad, Viixji RC-klubb

'S

Flodas limerickar:

En flygare frin Haparanda
fick bekymmer dé han skulle landa.
Han fick ingen trost
av trafikledar’ns rost:

*Vad gor du pa viran veranda?*

Lennart Flodstrom

Jag och 340’ n.
Vrakenville
inte vara med
pd bild
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Kom igng med aircombat!

g,
i

Har du passerat trainerstadiet och vill prova nagot nytt? Varfér inte lta
nésta flygplan bli en aircombat kérra!

essa smad manovrerbara skala
jaktplan ér faktiskt inte sf svira

att bygga, och nidr man viil vant
sig vid de lite speciella flygegenskaperna
ir de en frojd att flyga med sina omedel-
bara svar pi pilotens spakrorelser. Att
sedan kunna stélla upp i en tivling och
miita sina krafter mot andra piloter ir
négot jag verkligen kan rekommendera!
Det ér [d saker som &r lika spdnnande
som nir man stdr dir pi startlinjen och
viintar pd domarens signal... Men for att
{Tyga behdver man ett flygplan, s forsta
steget pd din vig till Aircombat &r att
skaffa ett flygplan som f6ljer reglerna.

Flygplanet

For att vara godkénd i en tivling méiste
flygplanet vara ett jaktplan frin 1935-
1945 1 skala 1:12 och félja vissa toleran-
ser for spidnnvidd, lingd och vikt. Det
finns en uppsjé av firdighyggda plan,
byggsatser och ritningar. Chansen att du
hittar ditt favoritflygplan dr ganska stor.
Efter bygget ska modellen mélas och
mirkas "liknande forebilden”, Det drinte
sd noga att det exakt ska mdlas som en
viss individ, utan bara sd att en flyg-
intresserad person kiinner igen flygplans-
typen, dvs helst inga violetta Spitfires.

Motorn

Det anviinds i princip tvd motorstorlekar
inom aircombat, nimligen .15 och .21.
Motorerna ska ha standard ljuddampare
(inga pipor) och miste hdlla sig inom
vissa varvtalsgrinser. Vilken motorstor-
lek som anviinds beror pd modellens (och
darmed térebildens) storlek. Den mindre
motorstorleken anviinds till de smé och
medelstora jaktplanen (t ex Focke Wulf
190, Spitfire och P-51 Mustang), samt (ill
alla tvamotoriga flygplan. Den storre
motorn anvinds naturligtvis till de stora
jaktplanen (tex P-47 Thunderbolt, Cors-
airoch Hellcat). Har du en gammal motor
liggande som gir hyfsat bra gér det ut-
miirkt att anviinda den, hog fart ér inte

avgorande for att lyckas i aircombat utan
viktigare ir att modellen kan Kurva sniivt
utan att “klippa”.

Testflygning

Som sagt har dessa sma flygplan lite
speciella flygegenskaper och ingenstans
miirks dessa mer in i starten. D4 land-
ningsstill betraktas som onddig vikt och
luftmotstind startas en aircombat model|
genom att handkasta den mot vinden.
Hiir dr det viktigt att man varit noggrann
vid bygget och att tyngdpunkten ligger
riitt, annars fir man litt en obehaglig
dverraskning. En skillnad i tyngdpunkt
pé nigra cm kan vara skillnaden mellan
en viilflygande modell och en helt oflyg-
bar maskin! Receptet for en lyckad start
iratt ta hjilp av en medhjilpare och kasta
modellen ganska hart rakt fram, gérna i
lite motvind. Att fa till ett bra kast ir en
triningsfraga, men det underlittar om
man tar upp tvé hali vingen sd att man far
ett kastgrepp som ligger i tyngdpunkten.
For 1ag fart i starten tillsammans med for
mycket hdjdroder resulterar oftast i att
maskinen klipper och rollar éver pd rygg
med krasch som [6ljd. Landningen bru-
kar ddremot vara helt okritisk, sting av
motorn pa finalen sd sparas propellern.

Trining

FForutom att behirska de vanliga manév-
rarna (roll, looping osv...) dr det aldrig
fel att trina in ndgra egna trick som du
kan anvinda for att férvirra motstinda-
ren. Det viktigaste dr dock att du kan
hilladig framforen tankt linje pé Ty gfil-
tet. I tivlingen ér detta den si kallade
siikerhetslinjen och denna firaldrig pas-
seras! Ett bra sitt att triina avstinds-
beddémningen dr att flyga "folja john”
med en kompis. DA lir man sig hur man

jagar ett annat plan och i och med att ni

flyger it samma hall blir resultatet av en
eventuell kollision oftast inte sd allvar-
ligt.

Tévling

Dé var det dags for den roliga delen! Du
kénner att du behdrskar kirran och nu dir
det dags att miita dina krafter mot andra
piloter som ocksd slititi bygglokalen och
trinat pd filtet diir hemma. En aircombat
tivling bestir normalt av tre rundor plus
final (en runda ér nir alla piloter flugit en
gang). Tivlingen borjar med en “brie-
fing", dvs en information till piloter och
funktionirer om regler, siikerhet och tiv-
lingens upplidggning. Efter briefingen blir
det en paus medan arrangéren tar fram
heatlistor och ordnar domare, och dé kan
man ordna sin streamer (snoret efter flyg-
planet), prova motorn eller testflyga. Tre
ljudsignaler markerar bérjan pd ett heat.
Nu har man en liten stund pa sig for de
sista justeringarna (normalt 7 minuter),
Tva ljudsignaler innebdr att det ér 30
sekunder kvar till beredskap. Det bérjar
bli dags att limna planet och stillasig vid
startlinjen. Under beredskapen kan hu-
vud domaren starta flygningen nir som
helst. Flygdelen startar med en ldng ljud-
signal. Nu giiller det att fi kiirran i luften
sé snabbt som mdjligt! Nir du vil kom-
mitupp i luften kan det vara en god ide att
i alla fall i borjan undvika de virsta
fighterna pé lag hojd. Leta upp en limp-
lig motstandare och farsok klippa hans
streamer, men se upp bakdt, det finns
sikert de som dr ute efter din streamer. ..
En ling ljudsignal avslutar flygdelen och
da dr det bara att landa och pusta ut!

Information

Om du har tillging till internet kan jag
rekommendera ACES/Sveriges hemsida.
Massor med information och linkar finns
pd adressen: http://home.swipnet.se/
ACES-Sweden. Om du inte har tillgdng
till internet och kinner att du skulle vilja
ha mer information, kontakta giirna mig
sd ska jag forsoka svara efter bista for-
maga. Pdr Bertilsson
purb@algonet.se  019-582110
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n dag ndr jag stod och "séndags
E flog™ kom det ett glatt giing ut pa

filtet. Med sig hade de smé snabba
flygmodeller, Spitfire, Mustanger osv.

Jag tittade pd niir de flog och de sma
planen flég hur bra som helst, fast de var
(som jag tyckte dd) ganska smd och sen
borjade de jaga varandra! Vad roligt det
dir sig ut! Jag var redan da fast... Jag
pratade med killarna som fl6g (Pér, Jocke,
Felippe, KG, Bert och Jonas) och de
berittade det en a roligare dn det andra
om flygningar p triining och tavlingar,
om krascher och flygningar med plan
som knappt var plan ldangre. Det diir ver-
kade helkul, jag méste ha tag i ett plan!!!

Jag sokte efter ett begagnat plan men
det var svart att fi tag i ndgot och killarna
drog i viig pa tivling till Norrkdping. Nér
de kom hem och beriittade om sina brava-
der s blev jag dnnu sugnare pd att fa
flyga aircombat. Jag mdste fa tag i ett
plan! Jag hirde talas om en tivling om
knappt tvd veckor i Hallstahammar, tink
att {4 vara med dir! Jag sokte efter ett
plan men det fanns inga att i tag pi. Nu
var det snart bara en vecka kvar och jag
kan ju inte ens flyga en si dir snabb
maskin sé jag holl pd att ge upp.

Men sé dok Joakim Wiklund upp och
sa att han kan hjidlpa mig att bygga el
plan och s gjorde vi. Detta var en tisdag.
Onsdag birjade vi att skdra ut model-
lerna ur frigolit (trolleri tyckte jag). Pa
fredagen borjade jag med sjilva bygget.
Ohvad jag byggde. jag bygede pd kviillar
och nitter, och pé dagarna kopte jag
grejor och frigade Jocke en massa fragor
infor niista nattbygge. Jocke linade mig
en firdig modell sd att jag hade nigot att
gé efter, Mycket bussigt av honom (tack
for all hjdlp Jocke).
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véig till

Dagarna tickade forbi i rasande fart.
Det var nu tisdag och jag hade vil fatt
ihop halva bygget, det tog tid, jag hade
aldrig ritt verktyg men framdt gick det.
Jag kan ju inte ens flyga kirran och pd
l6rdag dr det tivling i Hallstahammar!
Borjade tveka om jag skulle hinna, men
Jocke var optimistisk och sa “det dr bara
att dka takten”, och det gjorde vi. Onsdag
morgon mélning av planet och pé kviillen
installation av radio och inkérming av
motor. Torsdag morgon kI 0800 stod vi
pa filtet for ...

... provflygning.

Hirligt! Jocke skulle prova mitt flyg-
plan. vi skulle trimma och triina. Motorn
startade, den gick inte si virst men det
fick riicka. Jag kastade i viig mitt plan. Nu
ska det viil g att hinna till Hallsta tinkte
jag. Jag viicktes ur den tanken niir jag
hirde Jocke siiga att planet flog sa daligt
att han skulle forséka fi ner det helt! Jag
trodde jag skulle svimma, 2 dagar kvar
och mitt plan flyger inte! Jocke fick ned
planet i ett stycke och vi justerade utsla-
gen, planet blev biittre men starterna var
kritiska. Jag fick ta dverefter starten. Jag
kunde hélla planet i luften och jag kunde
landa, ja nu skulle det tivlas! Men jag
mdste ju kunna starta ocksé. Mer hann vi
inte pdtorsdagen, dd Jocke jobbade efter-
middag. Fredag morgon, dags for start-
traning och nu skulle jag prova att starta.
Viidret denna morgon var regn, s vi flog
med en pase paradion. Kringligt néir man
ska flyga. Krasch! Min [orsta start gick
rakt i backen. Hem och laga. Panik!!!!
Maste hinna lidra mig att starta. Fredag
kviill hjidlper Pir mig med planet och det
flyger bra, men i starterna ir det nigot
som inte dr ritt. Jocke ansluter under

kviillen. Timmar kvar till tivling och jag
kan inte starta! Pir kommer pd att motorn
verkar dra nerit, den méste vinklas upp.
Okay! Fick brickor av Pir. Hem och
montera bort motorn och sd dit med
brickor i framskruvarna. Klockan 0200
ir allt klart. Hoppas nu att planet blev
bittre! Men jag har #innu inte lirt mig
starta!!!

Tivlingsdag

Jag, Felippe, KG dker 1 min bil, Bert och
Jonas dker i sin och vi triiffas pa Statoil
[Grvidare fard mot Hallstahammar. Jocke
och Pir provar mitt plan. Det startar
mycket hiittre, men jag har aldrig flugit
det i starten. Nu ska jag snart tivla i mitt
forsta uppdrag men kan e¢j starta. ..

Nervis, nervos, magknip, magknip ...

Jag startar i andra gruppen. 1 forsta
gruppen iir det hirda tiita strider, jag vill
hem! Felippe (som tivlat ett &r) njuter av
situationen. Han skrattar niistan hela ti-
den, kan det vara [6r att jag ser ut som om
jag skulle svimma hela tiden?

Min tur, tyvirr kan jag inte beritta
ndgot om forberedelse dd jag ej kommer
ihiig ndgot innan starten (syrebrist, av-
svimmad, fornekelse om att jag dr dir?).

Jag vaknar av et TUUUUUT!

Start! Motorer startar overallt, plan
flyger, jag flyger - ja JAG FLYGER !!!!
Jag klarade min férsta start, jag flyger
och waaooooooooo vad roligt det dr!
Forsoker jaga lite, men jag tar det lite
lugnt. Jag &r ju lite ridd om mitt plan som
jag kiimpat med i en hel vecka for att fi
klart. De andra tvd heaten flyter pd, jag
klipper ingen men blir inte heller klippt,
jag drnajd! Jag har tivlat i Aircombat...

John Hall
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I forra numret av Modellflygnytt tittade vi pa
“varsting servon“av den gamla analoga mo-
dellen. Nu dr det dags att ta en titt pa den nya
generationens digitala servon.

drst ut pa plan med digitala servon

var Multiplex som redan 1992 lan-

serade sinaprogrammerbaramc v2
servon. For forsta gingen kunde man nu
sjilv enkelt programmera sitt servo till
attreagera p olika siitt. Man kunde stiilla
in om man ville att servot skulle vara
starkt eller snabbt, var mittliget skulle
ligga osv. Detta tack vare modern mikro-
processorteknik.

At denna digitala teknik att styra ser-
vol var dverligsen den gamla analoga
kom snart de stora 1 branschen, JR och
Futaba, underfund om. JR samarbetade
med jitten Mitsubishi och presenterade
sina forsta digitala servon pd hosten —98.

Futaba och KO kom ocksd de med
digitala servon nigra minader senare.

Idag nistan ett decennium efler
Multiplex introduktion av digitala ser-
von har éiven koreanska Hitech hoppat
pa det digitala tiget.

Ditigalt vs analogt

Vad ér det di som gorett digitalt servo sé
overldgset ett analogl? Svaret finner man
i elektroniken som styr servot.

Till skillnad mot ett konventionellt
servo som har en servoforstiirkare som
arbetar med en frekvens av 50 HZ (en
uppdatering av servoarmens position 50
ganger per sckund) sd arbetar ett digitalt
servo (JR) med 300 HZ ( en uppdatering
av servoarmens position trehundra ginger
per sekund), sex gdnger snabbare in ett
konventionellt servo.

En annan forbittring dr att mani servo-
forstirkaren pé de digitala servona an-
viinder sig av en FET-transistor (filt ef-
fekt transistor) for styrningen av servo-
motorn. FET transistorn har snabb reak-
tionstid och kan styra ut stor strém

Vilket ger servot stor styrka. En tredje
drden 13 bitars A/D-omvandlare i servo-
forstirkaren som omvandlar den analoga
signalen i servots potentiometer till en
digital signal med en upplésning pa 5900
punkter pd servodiskens rorelse pd 120

grader. Hillfunktionen ir fem glnger
storre vid utstyrning av servot.

Snabbare, exaktare, och med stérre hill-
kraft och storre livslingd. Sd kan man kort
sammanfattafordelarna. Och priset?! Visst,
man fir inget gratis. De digitala servona
kostar mer (mellan 1000 och 2500 kronor)
och drar lite mer strém (ca 5-10% mer
strom) men samtidigt erbjuder de hogre
precision och héllbarhet.

Ar di digitala servon nédviindiga?

Svaret dr naturligtvis Nej! Atminstone
inte omman drsondagsflygare och [lyger
normala [Tygplansmodeller. Talar vi om
att tivla did kommer saken i en annan
dager och dd kanske det kan vara befogat
med digitala servon.

Lét oss titta pi vad de digitala servona
kan prestera!

Viborjar med Multiplex som har tiota-
let digitala servon pé sitt program, allti-
frin miniservon till stora “jumboservon*
for storflyg och 1:5 skala bilracing.

Multiplex Royal mc-v2’

Det servo vi provat heter Royal mc-v2
och dr ett servo i normalstorlek. Det be-
tyder atl det ér i samma storlek pd servol
som de servon som medféljer de flesta
radioanliiggningar.

Royal me-v2 ir naturligtvis dubbel-
kullagrat (det giiller alla digitala Multiplex
servon). Servomotorn irav beprivad sort
med jirnankare. Kullagren éir av dimen-
sionen 10x6x2,5mm.

Servot har som alla andra “original
Multiplex™-servon rétt servohus och
servohalvorna dr ihopsatta med torx-
skruv, halvorna ir dessutom o-ring ti-
tade. Samitliga 4 drev i viixellidan &r
tillverkade i ndgot plastmaterial. Utga-
ende drevet 6 mm tjockt.

Multiplex anviinder 23 splines pa utgé-
ende axeln vilket gor att JR, KO och
SANWA servoarmar passar. (Hitech har
24 splines och Futaba och GWS 25
splines).

Kretskortet ar lott direkt pd motorn.
Tyviirr fanns ingen dragavlastning pé
servokabeln ( servokabeln var inte lim-
mad pa kretskortet)! Men det dir litt att
fixas sjilv antingen med kontaktlim eller
lite S-minuters epoxy.

Det testade servot var forsedd med S-
kontakt av samma modell som anviinds
av JR och Hitech. Multiplex siiljer dven
sina servon med sedvanliga MPX kon-
takter.

Resultatet visar att servot klarar av att
hilla emot en avsevird belastning, hela
10 kg klarade servot utan problem.

Nir det giller dragkraft uppger fabri-
ken visserligen att servot ska klara 5,5 kg
vid 6 volt men det klarade det inte riktigt,
men viil 5 kg om in med tvekan.

Sammanfattning.

Multiplex servot har tyst och fin ging
tack varesin nylonviixelldda ochdetinger
fortroende genom det siitt det dr byggt.
Ett visst mitt av mittglapp kunde dock
noteras om én litet. Servot dr ocksa for-
hillandevis billigt, &tminstone om man
JjAmfor med andra tillverkares digitala
servon av samma klass.

Bra med servohus i ritt plast, syns bra
mycket bittre dn svarta servon i ter-
ringen...

Futaba S 9450
Aven Futaba har digitala servon pa sitt
program och fler dr pa ging. Det vi tittat
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Data enligt fabrik:
Multiplex Royal mc-v2
Digitalt servo.
Dubbelkullagrat dim:10x6x2,5mm
Vaxelladsdrev i plast.
O-ring tatat servohus.
Vikt: 46g.
Matt: 40x41x21
Dragkraft: (4,8v) 50Ncm, (6v) 55Ncm.
Hastighet vid 60( utslag: (4,8v) 0,15 sek,
(6v) 0,11 sek. Importor :
Pris: ca 700:- ORBO elektronik/hobby
AB.
Lidgatan 20. 171 51 Solna.
Tel: 08- 83 25 85
Fax: 08-83 24 52

niarmare p heter S 9450 och ir ett servo
inormalstorlek forsettmed corelessmotor
och metallviixelldda. Servot kan som de
flesta andra servon kdras pa 6 volt ( 5
celler) eller om si &nskas 4.8 volt.

Futabas digitala servo dr till skillnad
mot Multiplex servot forsett med metall-
viixellida och corelessmotor (motor utan
jarnkidrna). Corelessmotorn gor servol
ytterst snabb. Varfér Futaba anviint sig
av en corelessmotor dr naturligtvis for att
tillfredsstilla tivlingsfolket. Framforallt
bildkarna kriver snabba och starka ser-
von. Men idven helikoptrar och stora
flygplansmodeller kriiver snabb respons.

Man kan tycka att ndgon tiondels se-
kund hit eller dit i utslagstid pé ett servo
inte gor sd mycket, men i livlings-
sammanhang vill man alltid ha det bista
som finns att tillga.

Ocksi Futabas servo ir av normalstor-
lek vilket gor att det passar i urtag for
normala standardservon.

Data enligt fabrik:

Futaba S 9450

Digitalt servo.

Corelessmotor

Dubbelkullagrat, dim: 10 x 6 x 2,5mm
O-ring tatat servohus.

Véxellada i metall. 4 drev,

2 stycken av massing /stal, ett i nylon och
utgaende drevet i eloxerad aluminium.

Matt: 40,5 x 20 x 37,5mm.
Vikt: 559

Dragkraft: 8,0 kg/cm vid 6volt.
Hastighet: 0,1 sek/60( vid
6volt.

Pris: ca 1450:-

Importér.Minicars hobby

Test resultat. Tomgangstrom uppmitt : ca
14mA

Belastning Orkar halla Max strém  Orkarlyfta
1kg Ja 50 mA Ja

2kg Ja 160 mA Ja

3kg Ja 260 mA Ja

4kg Ja 360 mA Ja

5kg Ja 530 mA tvekan
Bkg Ja 690 mA Nej
7kg Ja 800 mA Nej
8kg Ja 800 mA Nej
9kg Ja 810 mA Nej
10g Ja 830 mA Nej

Servohuset dr O-ring titat {6r att st
emot vatten och damm och hills ihop
med fyra skruvar.

Servot har metallviixellida med 4 drev
(ett drev i plast) dir tvd drev ér tillver-
kade i miissing och stdl och utgdende
drevet i eloxerad 4.5 mm tjock alumi-
nium. Kullagren #r av dimensionen
10x6x2,5 mm, samma dimension som i
Multiplexservot Royal me-2v. Ovre kul-
lagret har en o-ring titning som skydd
mot smuts och damm,

Kretskortet pa servot ér direkt 16l pa
motorn och har ytmonterade komponen-
ter. Servokablarna ir dessutom limmade
mot kretskortet for att forhindra att vibra-
tioner fér Kablarna att lossna.

Futabas S 9450 servo ér biade snabbt
och starkt. Ndgon skillnad i snabbhet
gentemot de analoga servona testade i
forra numret mérks inte men det digitala
servots forméga att “halla fast” dr dver-
ligsen de analoga.

Testresultat: Futaba S 9450.
Uppmatt tomgangstréom uppmatt: ca
10mA

Belastning Orkar halla Max strém
Orkar lyfta

1kg Ja 100mA Ja
2kg Ja 380mA Ja

kg Ja 570 mA Ja
4kg Ja 760mA  Ja
5kg Ja 980mA Ja
6kg Ja 1070mA Ja
7kg Ja  1350mA Negj
8kg Ja 1550 mA Nej
9kg Ja 1590 mA Nej
10g Ja 1610 mA Nej

Tel: 018- 71 20 15, Fax: 018- 10 8545 e-mail: info@minicars.se . www.minicars.se
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Visserligen orkar servot inte lyfta mer
dn 6 kg mot fabrikens angivna 8 kg men
det Kan bero pd att mina métningar gjor-
des 10 mm ut frdn centrum pid servo-
armen. Var pd servoarmen fabriken gjort
sina mitningar uppges inte.

KO Propo

Det testade servot frén KO Propo heter
PDS-2143 FET. KOkanske inte sd ménga
kinner till men det var ett vanligt fore-
kommande Japansktradiomirkei Sverige
pa 70-talet, dd under namnet KO-Digace!

Idag tillverkar KO propo radioanligg-
ningar for bilikare. Men servona passar
forstis dven oss flygare.

Samtliga digitala KO servon ir for-
sedda dubbla kullager och kan kéras pé
antingen 4.8 v eller 6 volt. Det finns iiven
servon som ir avsedda for 7,2 volt.




JRDS 8417

digitalt servo.
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Resultatet av testet visaratt KO:s PDS-
2143 har i stort sett identiska gdngegen-
skaper och styrka som Futaba servot och
det drar ungefir lika mycket strom.

Servot har mycket jimn och fin gang.
Det upplevs som mycket snabbt och
starkt, helstiklass med det testade Futaba

servot,

Servot saknade &ljetter atl siitta i
gummibussningarna, Endast
gummibussningar foljde med.

JR/Graupner DS 8231.

Servot vi testat heter DS 8231 och iir som
alla de andra testade servona i normals-
trorlek. Servot dr forsett med O-ring tiitat
servohus och har dubbla kullager samt ér
forsett med corelessmotor.
Grauner/JR anvinder sig av
ytmonterade komponenter pa kretskortet
men fortfarande anvinds sladdar (rin

Data enligt fabrik.

Testresultat JR DS 8417

JR DS 8417 Belastning Orkar halla Max strom  Orkar lyfta
Digitalt servo Ja 220mA  Ja
Corelessmotor Ja 430mA  Ja
Dubbla kullager Ja 660mA  Ja
Metallvaxellada: 4 drev. Tva drev Ja 00mA Ja

i massing/stal, ett i plast och Ja 1080 mA Ja
utgaendedrevet i aluminium. Ja 1380mA Ja

Matt: 39 x 19 x 40 Ja 1500 mA  Med tvekan
Vikt: 55g Ja 1650 mA  Nej
Dragkraft: 6,5kg Ja 1650 mA  Negj
Hastighet: 0,10 sek Ja 1750 mA  Nej
Hallstyrka: ej angivet.

Pris: ca 1200:-

Importor. HAB Electronikc AB, Blabarsstigen 54, 541 33 Skévde
Tel: 0500-417028, Fax: 0500-480288 www.hab.se

kretskort till motor, detta pga motor-
konstruktionen som fodrar detta dd man
ej anviinder sig av motor med synlig plus
och minuspol.

Den utgéende servokabeln dr sikrad
med lim liksom alla kablar i dvrigt pd
kretskortet.

Viixellddan bestar av 4 drev, samtliga
drev tillverkade i ndigot plastmaterial.

Inget mittglapp kunde noteras i vixel-
lidan och servot gick mycket lidtt ndr man
vred pd servoarmen. Tryckte man till pd
servoarmen fortsatte den av bara farten
att rira sig en bit. Littheten atl rira sig
kommer sig av att man anviinder sig av
corelessmotor, den ldga utviixlingen och
hog precision 1 dvrigt i viixellidan,

Servot ir starkast av de testade ser-
voni. All servot drar mindre strém en
motsvarande KO och Futaba servon ér
positivt och kommer sig av att det har
ligre utviixling och féljaktligen dr nigot
starkare, men ocksd nigot lingsammare
in dessa servon.

DS 8231 har tack vare sin viixellida
med plastdrev inget midrkbart mitiglapp.

JR DS 8417

Japanska JR har i samarbete med Mit-
subishi utvecklat en rad digitala servon.
alltifrin miniservon till servon av nor-
malstorlek.

Det vi testat heter DS 8417 och har
corelessmotor och metallvixellida.

Servohusetir O-ringtiitat och hills ihop
av 4 stycken kryss skruvar.

Servot har identisk lika kretskort och
likadan elmotor som det ovan testade
Graupner/JR DS8231 servot, vilket inte
sd konstigt da JR tillverkar servon till
Graupner.

DS 8417 har liksom Futaba och KO

metallviixellada. Vixelladan innehdller
4 drev: tva stycken 1 méassing/stal, ett i
nylon och utgdende drevet i aluminium,

Enligt importéren HAB s& har JR:s
tester visat att de digitala servona har
mycket bra driftfunktion. Langtidsteser
visar att servona Klarar mer én 1250 tim-
mars gdng och 4.5 millioner servoutslag
utan négra som helst problem.

Resultatet av testet visar att dven att
JR:s digitala servo DS 8417 viil klarar de
krav man kan stilla pd ett toppservo.
Servot klarar 6.5 kg och gér det utan att

forloraalltfor mycket fart. Vid 7 kg gér
det lingsamt men det orkar dnda med att
lyfta 7 kg utan att stanna.

Slutsats

Tre servon, Futaba S 9450, KO PDS-
2143 och JR 8417 har vildigt lika ging
och styrka. Allatre drhogklassiga servon
med niist intill likvirdiga prestanda.

Vilket man viljer av dessa servon dr
enligt min dsikt en smaksak och beror
mest pd viket mérke man féredrar,

Graupner /JR servot DS 8231 iir ocksé
tillverkat med samma héga kvalitet som
de ovanndmda och har dessutom ligre
stromforbrukning. Farten ér dock niagot
ligre men styrkan snippet biittre éin de
andra.

Multiplex Royal mc-v2 slutligen har
inte riktigt samma styrka som de 6vriga

tillverkarnas servon, dven om det inte
skiljer s& mycket, men servot utger sig
heller inte for att ha samma prestanda
som de fyra andra. Forklaringen till
Multiplex servots lite sdmre prestanda
kommer sig av atl man inte anvinder
corelessmotorer i sina servon.

Varfor dd kan man fraga sig?!

Det finns en forklaring......
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Corelessmotorer har visat sig inte (dla
vibrationer sd bra... dtminstone har det
varit den allménna uppfattningen ibland
pylonflygare virlden ver. T ex hartopp-
flygare frin USA som Dave Shadel, Ric-
hard Verano och Chip Hyde bara anvint
gamla beprivade analoga servon av typ
Futaba 3002 i pylon.

Sé fragan dr har servona blivit bittre/
sdkrare bara for att de ar digitala men
fortfarande innehdller corelessmotorer?

Minga svenska pylonflygare anser i
alla fall att digitala servon ér biittre &n de
gamla analoga. En som provat idr Richard
Askrot [tin Arboga som forra siisongen
flog med Multiplex Micro speed mc-v2
servon i F3D och han lovordar dessa.
Han siiger att flygningen blev avseviir

Data enligt fabrik.
Graupner/JR DS 8231
Digitalt servo
Corelessmotor

Véaxellada med 4 stycken plastdrev.
Matt: 39 x 19,5 x 40mm

Vikt: 48g

Tomgangstrém: 16mA

Hogsta strém: 980mA

Hastighet: 0,12 s /40(

Dragkraft: 6.8kg

Servoarmens utslagsvinkel: 2x45(
Klarar att halla emot: 12 kg
Driftspanning : 4,8 eller évolt.
Pris: ca 1450:-

Testresultat.Graupner/JR DS 8231

B nin Orkar halla

Max strém Orkar lyfta

1kg Ja 100 mA Ja

2kg Ja 190 mA Ja

3kg Ja 290 mA Ja '

4kg Ja 370 mA Ja

5kg  Ja 470 mA Ja :

Bkg Ja 550 mA Ja

7kg Ja 670 mA Ja

8kg Ja 700 mA Nej

9kg Ja 800 mA Nej

10g Ja 880 mA Nej

11kg Ja 950mA Nej
12kg  Ja 980mA Nej

Importér.

Hobbyborgen AB

Tel: 0474-405 10

Wwww.graupner.com

www.graupner.de ,
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Dataenligtfabrik:
KOpropoPDS-2143FET.
Digttaltservo.
Corelessmotor.

Dubbekullagrat.
Metallvaxellada.4vaxelladsdrev, vadrevay
miéssing/stal. ettiplast,
ettieloxeradaluminium.
Matt;41x19,5x38,5mm _
Vikt:54g i
Driftspanning4,8ellerévolt.

Draghkraft:

Hastighet:

Pris:

KO propo
PDS-2143
FET.

EEEEEAEER A
ol o O
< ERa8ILYR
EEELEEL
Efﬁgb&&&&&

1480mA

bittre med dem. Han gor en jimforelse
med att kora bil med [6r lite luft i diicken
(analoga servon) och att kora med riitt
lufttryck (digitala servon), si stor ér skill-
naden enligt Richard.

Bara tiden kan utvisa om de digitala
servona med corelessmotorer verkligen
dr “siikrare” in de gamla analoga.

I skrivande stund meddelas att fven
Multiplex har servon med corelessmotorer

Behdver man digitala servon?

Svaret blir naturligtvis bide ja och nej!
Det beror pd vad man flyger! Flyger du
avancerade helikoptrar, stora konst-

flygplan, snabba jetmaskiner eller tivlar
i F3D pylonracing .....ja di behovs det
antagligen.

Nej! Om du som flertalel av oss
modellflygare “bara” sondagsflyger med
normala modeller. Di duger vanliga ser-
von goll. Frigan dr dock om det kommer
att finnas analoga servon om néigra ar?
Antagligen inte, dd har siikert den digi-
tala tekniken slagit ut den gamla analoga
och priset sjunkit dven pd digitala ser-
von... Fordet dr ju dér skon klammer. ...
Priset ir lite vl hogt idag eller vad sigs
om det dyraste Graupner /IR servot som
kostar bortat 2500:-.

Jan Karlsson

Graupner/
JRDS&8231
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Med det gamla Torslandatornet i bakgrunden visar
modellen sin béista sida. P it _

motor till min eller
en motor TILL till min modell

Historierna om hur komplicerat det ar att flyga 2-motorigt har alltid ventilerats flitigt
under tyngre hangarflygarpass i klubbhuset. Samtliga historier slutar med en fa-
sansfull modelldéd och sorgemarsch mot bilen med plastpasar fyllda av plast- och
balsasplitter.

Jag hor inte till de modigaste bland ménniskor hér i virlden men jag beslét mig énda
fér att jag skulle prova pa 2-motorflyg.

36 modellflvanvtt nr 3 2001



d jag i stort sett dr lika sndl som

merparten av Sveriges modell-

flygare, var det sjidlvklart att jag
trampade raka viigen till hobbyhandlaren
och kopte en byggsats av DC-3 eller
liknande. Stort, tungt, dyrt och med ling
bygetid dr inte roligt till ett forsta forsok.
Enkelt, littreparerat, billigt och helst niis-
tan firdigt gillar jag bittre 1 ett siddant
lige, iven omen DC-3 f6rmodligen [ung-
erat perfekt [or éindamélet.

Man tager vad man haver

I min modellhangar, tidigare kallad gar-
derob, hade jag en nidgot kantstott s k
nyborjarmodell, en Stick 40 + frdn Balsa
USA. Med maximerade roderutslag ir
det en modell for avspénd, intressant
flygning. Modellen har med sin enkla
konstruktion klara forutsittningar att litt
konverteras till varianter som El-drift
och 2 motor bestyckning, utrustas med
en kamera [6r folografering eller tas med
till stranden forsedd med flottérer.

En 6.5 cc motorn 1 nosen kunde rim-
ligtvis bytas mot 2 st 2.5-3.5 cc motorer
placerade pa Stick 40-vingarna ndgon-
stans. Efter det att jag 1:a gdngenritat om
Stick 40 for 2 motorer, anlidnde en ling
rad byggsatser till hobbybutikerna med
modeller for 2-motor el-drift. Samtliga
med goda [brutsittningar [Or att nd ett
lyckat resultat. Men det var ju "gor det
sjilv" som gillde.

Plinboken hade vid detta tillfille "tolk-
ningsforetride” varfor det drijde ett par
manader innan jag fann vad jag behovde
pé Gribo "Swap Market”. 2 st. Magnum
2.5 cc motorer av enkel men, som jag
hoppades, palitlig sort inhandlades av
prutningsovillig affirsidkare. Motorerna
var ndgot mindre dn jag ursprungligen
tiinkt ;men att inte ha alltfor mycket kraft
i forhéllande till modellens massa kunde
medfora enklare hantering vid motor-
stopp resonerade jag. Det iir gott att ha
ursikter till hands ndr det inte gér som
man tankt.

I en gammal RCM hittade jag en arti-
kel om monteringsvinklar fér motorer pa
2-4 motoriga flygplan. I engelska tid-
ningar skrevs det négot likartat. Bada
"nationerna’ manade till landning ome-
delbart om man hamnade i svirigheter
p g a motorbortfall. Likadant ansdgs det
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vara olampligt att sviinga mot den doda
motorn. I USA gav man efteriryck @t
asikten att jag skulle bereda mig pa att
originalrodret formodligen var for litet.
Det skulle helst finnas 2 stycken roder,
ett rakt bakom var motor. Om inte, fick
jag bereda mig pi att ge en blandning av
skev och sidroder for att Gverhuvud taget
kunna flyga rakt. Den hir sortens infor-
maltion drofta dgnad at att lata forfattaren
[ramstd som cn sorts vighalsig super-
tekniker fGrutom att producera byxing-
estinlor ldsarens (mig alltsd) egna taffliga
forsok. Jag beslot mig trots allt att be-
gagna avsnitten med motorernas
monteringsvinklar.

En dnda att borja i

Ritningen till min Stick 40 + fanns kvar
efter bygget. Jag tejpade over en del
skador pd pappret for att Littare kunna
miita och rita den konstruktion jag tinkt
mig.

Stick 40 har vingen placerad ovanpien
ladliknande konstruktion och monter-
ingen sker med gummiband.

Det var formodligen inte nodviindigt
men jag bytte till fastsiittning med hjilp
avfyraskruvar. Plywoodtrianglar limma-
des i kroppens 4 horn och gingades (or
att ta emot 5 mm skruv. Vingen forsigs
med plywoodinlidgg ankrade till bak- och
framkanter. Balsa med skruvanpassat hil
limmades ovanpd plywooden for att fien
jamn overgdng till resten av vingen. Nir
jag rev, virmde och skar bort klidseln
runt "operationsomradet™, sdg jag attmin
ibland &verdrivna forsiktighet med att
lacka/limma klidselskarvar dir briinsle
kan komma it, dterigen hade fungerat.
Alla varianter av lim gillar oljefritt, torrt
tri dverallt.

Aven om modellen iir relativt okiinslig
[6rtyngdpunkts- (TP)- och anfallsvinkel-
variationer, ville jag indd hdlla mig med
stora marginaler om jag kunde,

Ovanpa min bristfilligt reparerade rit-
ning placerades motor med propeller (7"-
8") monterad pi motorbock , en remsa 4
mm  plywood (simulerat motorspant),
briinsletank, miniservo, penna, 2 sudd-
gummi och 2 magnecyl.

Om man placerade mottagarbatteriet
lingst fram i nosen och motorspantet
nigon centimeter framfor vingfram-

kanten borde tyngdpunkten hamna i
samma lige som tidigare

Sett framifrin

P g avibrationer skall man undvika mon-
tera 2 eller flera motorer, sd att kolv-
rorelserna kommer i linje med varandra,
180°-360° eller 90°, Det hade jag list
ndgonstans. Jag vred mina motorer med
cylindrarna ung 45° frin vertikalldget av
helt andra skil. Ljudddmparna slutade ett
stycke bakom motorspantet och jag méste
viillja om det skulle vara séligt dver eller
under vingen. Meningen var ocksd att
motorn skulle vara Littatkomligt

Stromlinjeform hade jag ocksi tinkt
mig 6ver frimre delen av kroppen. Kan-
ske med nigot som kunde piminna om
en “cockpit”. Pd Stick 40+ sitter motorn
monterad pd (vd rodbokstavar med
briinsletanken alldeles bakom och ovanpi
en plywoodplatta vilken sticker ut fram-
for den ladliknande kroppskonstruk-
tionen. Mera fritt och litt tkomligt kan
det knappast bli.

Med hjilp av sdgad, skuren och slipad
bld Roofmate (mycket tiit cellplast) tick-
tes fronten av modellen si att jag fick en
enkel anslutning till lddkonstruktionen.
Cellplasten kldddes med

20 g glasfiber och epoxiitvilager. Det
mesta av cellplasten skulle sedan bort tor
att ge plats it ackar och kanske mottaga-
ren. Jag limmade in tvd skruvar pa var-
dera sidanihéjd med dem som pa model-
len ldst fast brinsletanken med
gummibandshjilp. Jag tyckte den meto-
den dog gott ocksi dt min “cockpit”.

Det gamla motorfistet blev en perfekt
plats for mottagaracken. Fiisthdlen gav
god hjilp att 1dsa fast acken.

Efteratthatviittatav vingen ordentligt,
avligsnade jag klidseln mellan de tva
spryglar dir jag skulle placera min motor-
gondol. Bakkanten fick behdlla kliderna
pi. P det viset skulle det bli littare att
viirma fast ny kliddsel nir bygget var
liirdigl.

Motorerna skulle naturligtvis medfora
alltstorre problem, vid tjuvstopp, ju lingre
ut pd vingen de placerades dven om det
kanske skulle [Grenkla hanteringen vid
start, justeringar och tankning. Jag kol-
lade att avstindet till kroppen var lagom
langt, for att kunna byta upp mig en

T X

A!k(?!}l!’i‘{;ht’f(’fi
runt motorn dr
viktig nér man
haller pa att

forsokafdtva

olika motorer
attfungera
identiskt.

Ovantv:
Foten framfor
stabben,
sedan bijer
man sig for en
sista justering
(fel beteende),
drar upp
motorerna [?(i

fullvary,

Iyssnartill
sdngen, rdtar
paryggenoch
slapper
ddrefter
modellen pa
provtur.
Bosse
Olofsson
testar sin
Balsa USA:s
Stick40 som
byggats om till
2-motorigt
utfirande.
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Maskerings-
band haller
Nanmuman
delarna under
ulprovaingoch
limning.
Vingens
bakkant och
sprygel-
farstarkning
nedkant av
bilden.

Steg 11
konverteringen
dgratt ta bort
klddsel dédr man
tankt gora
nagonting.

Héir syns de
avrindade
formerna
tvdligt.
Pinnarna fér
eummibaned-
fastsdttningen
avvingen
behdlljag i
fallat..”.
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storlek pa motorerna om det skulle visa
sig nddvindigt. Som av en hiindelse
(tink!) humnade jag lagom mellan 3:e
och 4:e sprygeln pa Stick-40 vingen.

Motorgondolernas bredd var liksom
bestimd pé forhand genom att montera
alltmellan tvd av spryglarnaivingen. Fir
man det inte att stémma, t ex att avstan-
det mellan spryglarna blir [6r stort, blir
det till att bita i sura dpplet och tillverka
extraspryglartill monteringen. Liget ute
pd vingen, avstindet frian kroppsidan,
bestims ockséav tilltinkt propellers drygt
halva diameter. Allt bor ganska enkelt gé
att anpassa till néstan vilken [latbottnad
vinge som helst med hjilp av ndgra [
justeringar pé bredd och djup.

Djupet pi motorgondolen avgjordes
av min 6nskan att dra nytta av ving-
framkant, vingbalk och bakkant vid fast-
limning.

Anvisningar om hur muttern B an-
viands till skruven A fir att samman-
foga F med del H

Jag anviinde ingen plywood-
forstdrkning pa insidorna av gondolen.
Idén var att ett Litt skal av glasfiber och
epoxy skulle drasitt stré till stackend v s
ge stabilitet och styrka nog att hilla sam-
man den timligen litta konstruktionen.
S& hir nigra ar i efterhand kan man
konstatera att det fungerat bittre dn
mycket annat jag byggt. Men, med stérre
motorer dnde jag anviinde vore 0,6 ply ett
aktuellt alternativ.

Med litt balsa i ndgot extra lager av
kvarvarande balsarester byggdesen klum-
pig.4-kantig form, Litt att hyvla och slipa
till 6nskade konturer runt motorutrymmet
fram till spinnern. Med tillriickligt ut-
rymme for motorns montering, stotsting/
wire till trottel och brinsleslangar, at-
komlighet for att skruva loss/last motor
och ljuddiimpare, kan man tillita sig att
gora lite som man kiinner for. Enkelt ér
trots allt biist, nistan alltid.

Litt till maximalt medelhérd balsa och
4 mm plywood till motorspantet ir det
enkla grundreceptet pd konstruktionen.
Gondolsidor skars ut i ldtt 5 mm balsa
liksom topp och botten.. Motorspantet
stabiliserades mot sidorna ocksd genom
att jag forsdg sidorna med ett 2X4mm
filad "spar” for att ocksé nytja dndtri till
stabil limning. Lucka (luckor) f6r att
komma it briinsletank och motorservo iir
den enklaste 16sningen pd underhall. Jag
hade ett storre antal idéer kring
luckfastsiittning ,men det slutade med
0.8 mm plywood och smé plétskruv.
Briinsletanken inneslots med samma 5
mm balsa som till den dvriga konstruk-
tionen mot ett spant vilket delade tank
frin servoutrymmet for att eventuellt
briinslelickage inte skulle tasig vidare in
1 vingen

Med de raka gondolsidornas gverlapp-
ande anslutning mot vingen var
provningsfasen enkel. Man filar en stund
och provar mot vingen tills man ir néjd
med form och passning, innan man lim-

mar fast for gott. Inméitning av centrum-
linjer och vinklar gér man enklast med
hjilp av det man har i konstruktionen
namligen 90°-180° Gverallt. Det ir svirt
att miita fel men det lyckades jag med pi
babordsgondolen.

Avslutningsvis anviinder man en tirg
som passar lill ovrig klidsel. Om man
inte slarvat, ger glasliber-epoxy skaleten
snygg jimn yta for malning. Solarfilm
och liknande ir visserligen OK men
kringligare med alla runda former och
lostagbara luckor. Ny klddsel till "séret”
pd vingen gick enklare in férvintat och
efter 3 veckor var det mesta klart for
provflygning.

Jag har alltid favoriserat inkérning av
motorer 1 bink. Det idr enklare att skruva
och justera, att lira kiinna motorn néir den
sitter 1 provbiink #@n nir den ér i luften.
Motorerna skall fungera synkront till en
tvédmotorig modell, det hade jag ju liist i
tskilligatidningar. Det gick inget vidare
niir jag provade. Det fattades ndgra hundra
varv pd toppen for en av dem. Man kan
visserligen hdlla pd och kapa diametern
pi den sidimre motorns propeller fér att né
likartade varvial men detiri ldnga loppet
for omstindligt. Dessutom var det inte
bara toppvarvet som borde vara det
samma for bida utan ocksa att de var
foljsammadver hela varvtalsomradet. Tva
enkla dtgirder kan man prova. Den {ris-
kare motorn far varvet nerjusterat med
hjilp av forgasarnilen eller man begriin-
sar trotteltrummans rorelse de sista milli-
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Nedan: Glasfiberklidd bla cellplastklump till nosen déljer batteri och
kvarvarande stotstang till originalets trottel. Skruv i det gamla motorfiistet
+ gummiband runt mottagaracken har fungeratfint genon dren.

metrarna med lingdvariation pa servo-
armen. Jag anviinde lite av bada. Av
enkla dtgiirder dterstir bara att ge sig pd
propeller om det fortfarande inte vill sig.

Pa filtet var det gott om folk
Motorerna varvade knappast synkront
over hela varvregisiret men del sjong
jamt och gott nog for mig. Acceleratio-
nen av modellen lings startbanan var
mycket langsammare én jag var van vid,
darforavbrot jag |:astartforsdket. Moto-
rerna drog ocksd ndgot ojdmnt under
padrag till fullvarv sa till startforsék nr 2
lit jag dem g uppivarvinnan jag slappte
modellen. Jag var spind pid att styra
mycket med sidrodret om ndgon motor
skulle sacka efter.

Jag hade inte behovt bekymra mig,
Modellen drog lite svagt it hdger nere pa
marken. En gnutta sidroder var allt som
behdvdes for att styra rakt. Dd farten
tycktes ldmplig. drog jag héjdroder och
modellen steg snillt mot himmelen. Ho-
ger- och viinstersviingar, horisontella at-
tor, ndgra hack pd hojdrodertrimmen, ett
par branta sviingar en looping och till sist
en roll. Jag hade en modell som var
vildigt mycket snillare att flyga dn jag
véigat hoppas pi. Landningen blev i ho-
gre fart in viintat. Jag hade fortfarande
inte tinkt om [rdn vanlig Stick 40+ till
denna nigot tyngre variant. Jag fick ihop
till 3 starter innan jag borjade bli orolig
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Sidorna pa en motorgondol dr utskurna och mellan dem finns motorspantet
av4d mm ply. Det filade sparet for spantet syns pa hégra balsasidan.

for mottagaracken. Nir modellen fick
upp farten hade jag en uppflattning om att
den inte gick lingsammare in nir jag
[16g den med 40-motorn monterad, kan-
ske tviirt om, For roll och loop behévde
den hjilpavensvag nerfGrslutning [6ratt
komma runt pd ett snyggt siill.

Jag upplevde mitt férsta motorbortfall
framfér minghovdad publik under det
drets Skala Vist. Jag gjorde det jag lidst att
man skulle gora, landa sé fort som maj-
ligt. Det blev inte snyggtl nog tyckle jag
och beslutade mig for att testa
enmotorflygning snarast méjligt, Jobbet
tog vid elter AKMG:s tivlingar och mo-
dellen parkerades ater 1 hangaren.

Viren ger nya krafter

Niir jag tog fram min” konvertit” pd vi-
ren, gav jag mig den pé att jag skulle testa
flygning med did motor bide pi higer
och viinster sida. Till min férvaning fann

jag attdetinte alls var svirt att flyga med

ena motor avstingd. Visst bechévdes ett
timligen stort sidroderutslag som kom-
pensation det enda man fick passa sig for,
var att trycka ull sidrodret alltfor hért i
sviingarna eftersom farten di bromsades
for mycket. Liittaste séttet att svinga var
med skevroder och hijd pé
modellllygarvis och att i sviingen enbart
anvinda sidrodret for att det inte skulle
toka ull sig.

Nir man flyger en { d 40-modell med
en enda 15 motor, har man inga storre

marginaler att spela med. Jag hade viintat
mig att det skulle vara svart att hilla
héjden men med lite Gvning gick det atl
vinna héjd och fart nog for att greja en
roll, oavsett vilken av motorerna som
lagtav. Jagklaradet o mett motorbortfall
1 en start, utan andra “skador” én hojd
puls (ursiikta, men lite mallig blev jag
faktiskt). Jag testade ocksd det dir med
alt svinga mot déd motor och fann att
med denna modell spelade det ingen som
helst roll. Detta berodde troligen pa att
motorerna var svaga och att det fanns
massor av vingyta kvar att flyga pi utan-
for motorgondolen. Flygplan med mycket
lite vinge utsidan motorerna, dr inte lika
medgdrliga. Jag fick tillfille att fraga
Max Merkenschlager om hans Tigercat
(modellen har ung tvi handflator yta ut-
anl6r motorerna) pi Skala VM i Schweiz
och trots spraklorbistringen férstod jag
att hansiktade inmodellen mot landnings-
banan per omgéende.

Med motorerna si nira kroppen som
majligt, med utatriktning som kompen-
sation och en "ladugérdsdorr™ till vinge,
tror jag inle att svarigheter med motor-
bortfall ndr kringelnivi forrin man kom
upp till 30 storlek pa motorer. Stick 40 +
ir en viildigt lamplig modelltyp for den
hiir sortens forsok atl avligsna sig en
smula frin vardagen. Prova! Kan jag,
borde det inte alls vara nigot konstigt {6r
er del.

Bosse Olofssan

Over och
undersidor av
motorgondoler.
Inget dr hér
fastlimmar
motvingen.
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Fératt
ytterligare
runda till mina
rundstavar
"skruvar" jag
dem igenomen
7 mm mutter.
Mitten: Sd har
enkelt monteras
vinghalvorna.
Léngstupp till
higer: Med
cyanolimmet
[dstes en tunn
strimma av
kolfiber pa
rundstavarnas
undersida. Du
farddenvinge
som haller
hdttre.
Th:Tillverk-
ning avvingens
rundstavar.
Hiir syns den
enkla slip-
hédden och
slipklossen.
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ftersom att det blir mer och mer

“inne” och populirt att RC-flyga

inomhus har jag linge umgdtts
med tanken pa att - med bakgrund av
mina erfarenheter - "ixa thop™ en enkel
viilflygande grej som kostar omkring ¢n
hundralapp i tillverkning. Hir dr den!
Ochden flygerunderbart lingsamt. Dess-
utom kan du litt klara av att fi den firdig
dver ett helg.

Ritningen dr utford i skala 1:5. Frimre
och bakre vingfistet samt sprygeln iir i
full skala. Alla vitala métt ir utsalta pi
ritningen sd nu giller det for dig att fi tag
pd en storre bit papper didr du kan rita upp
konturerna pé vinge, stabbe och fena.

Ldt oss biorja med vingen

Du behover tre 6x6 mm balsalister av
ganska s stadig kvalitet, tvd balsaflak en
med tjockleken 2 mm, och en 3 mm.
Vidare behover du cirka tvd meter kol-
fibertrad och en bit aluminiumrormed en
innerdiameter pd fem mm.

Fram- och bakkantslisterna bestir av

B akgrunden fordetta pistdende éir den
att tvd klubbar Limhamns Modell-
flygklubb och Aeroklubben i Malmd,
gemensaml anordnade en modellflygdag
den 1:a april i Oxie Sporthall. Malsitt-
ningen [6r denna dag var att visaupp och
tivla i deolika inomhusflyggrenarna.

Inbjudan till denna dag gick s uttill en
mingd inomhusflygareviinner och bland
annal till paret Birgit och Georg Térnquist
frin Stockholmstrakten.

Dessa entusiaster dr alltid villiga att
stilla upp och de har alltid synnerligen
viilbyggda och intressanta modeller med
sig i bagaget.

Denna gang hade Georg en verklig
overraskning med sig till sin gamle viin
Anders Hikansson. Anders som blev
Wakefieldvirldsmistare i lag 1955 i
Wiesbaden med sin modell "TJOSAN™,

For att hedra sin gamle viin hade Georg

runda 5 mm lister, och de iir ganska liitta
att fabricera med hjilp av dina 6x6 mm
lister. Gior sd hiir: Paen triiplatta fister du
tvd - tre kantlister sd att ett V bildas. Ien
balsakloss filar du upp ett halvrunt spir
med hjilp av en passande rundfil. Nu
giiller det att "kl in” det hiir spiret med
slippapper grovlek 80, och det gor du
med hjilp av lite dubbelhiftande mat-
tejp.

Ligg listen i V-spiret och birja slipa
till den runt om. Annu ett litet tips &r att
man kan "skruvaigenom” dem genom en
7 mm mutter - se bild. DA blir de dnnu
bittre rundade.

Spryglarna kan man tillverka pé olika
sitt. Har du t ex en Dremelsdg s ér det

bara att 6verfora sprygelprofilen pa tva
stackar med grundimnen och sfiga ut
dem. Per vinghalva skall de tva innersta
spryglarna vara 3 mm tjocka och de ov-
riga 2 mm.

Harduingen sdg, gor dd som inomhus-
flygarna gor: For over de ovre sprygel-
profilkonturen pa en 3 cm bred 1.5 mm
plywoodplatta och siga ut denna kontur.
Slipa konturen jimn och snygg samt dra
over konturprofilen med en bit stearin.
Detta for att din kniv senare ska lopa jimt
och fint nir du ska skira till din sprygel.
Siikra giirna denna konturmall med nfigra
bitar fint sandpapper pd dess baksida -

Forts ndsta sida

Vad ér det som aldrig rostar?
- Jo, kamratskapet inom modellflyget!

byggten Pea-Nut-versionav "TIOSAN"™
som han forirade Anders. Modellen flig
som en drém, Anders hade nog lite fuk-
tighet i dgonvran di han mottog givan.

Sadan dr modellflygareviinskapen!

Dennadag blev en lyckad propaganda-
dag fér modellflyget med stora reportage
i tvid dagstidningar. Det tivlades i sju
klasser och stérsta anslutning av tiv-
lande var det i AMA- Cub - Flugan klas-
serna dir de tdvlande var uppdelade i en
barngrupp 7-10 ar, juniorer 11-18 ir och
seniorer.

Vidare tiivlade man i: Bostonian, No-
Cal, Pea-Nut och Mini Stick. Under da-
gen gjordes tvd "break” for uppvisningar
av radiostyrda modeller. Totalt var - (ill
publikens jubel - tio modeller i luften.

Dagen blev synnerligen lyckad. Publi-
ken var ndjd och detta kunde konstateras
genom att: Nar en skéinsk publik trivs, ja

dé dter och dricker de ordentligt. Detta

kunde damerna inom Limhamnsklubben

konstatera dd de var ansvariga for

cateringservicen och hade fullt sjd med

att tillfredsstilla giisternas dnskningar,
Kalle Westerblad
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Enndrbild av
den friimre
delenpa " Inne-
Grejen” . Hdr
kanman tydligt
se hur enkelt
allt dr gjort.

Ovanthkandu
se huyr servona
dr monterade
upp ochner
samt hur jag
sckrat bade ack
ochfartreglage
med lite
maskerings-
teip.

Kalle
Westerblads
"Inne-Grejen”
fotograferad
utonthis.

sitt fast sandpappret med dubbelhéftande
tejp - detta gor att mallen ligger stilla néir
du jobbar med den. Ja, di var mallen klar,

Ligg nu mallen pa ditt balsaflak och
skiir lingsmed kanten. Flytta ner mallen
cirka 5 mm och skiir igen. Du har nu
producerat din forsta sprygel!

For att ytterligare forstirka dina fram-
och bakkantlister kan du nu “stuffa™ lite
kolfibertrid pi undersidorna av dinarund-
lister.

Som framgir av ritning och bild sd ir
vingen tviddelad och demonterbar genom
att man sticker inrespektive vinge i ving-
fastenas alu-ror. For att minimera risken
for att vinghalvan skall brytas av precis
utanfor alu-réret, si har jag gjorten ytier-
ligare forstirkning genom att-imitten av
rundstaven borra upp ett lingsgdende 2
mm hdl diir jag sedan limmat inen 2 mm
tandjpetare.

Jaglovardig att- néir du har dinamallar
klara - sii tarde helamindre dn tvd timmar
att gora.

Vingfistena
Limma thop tvd 3 mm balsabitar med

“fibrerna” 1 kors. Sdgautdina vingfisten.
Nu sdgar du till tvd bitar alu-ror som ér40
mm linga. Sedan sdgar du ett jack exakt
i mitten pé de bida roren. Nu filar du ett
litet V-jack 1 vardera roret som gor att du
nu kan bocka till dittroriritt v-form sé att
det passar till v-jacket i respeklive ving-
[iste. Limmadit roren och fist dem ytter-
ligare med lite tunn glasfiberviv.

Stabbe och fena

Med din listskiirare fixar du nu till ett
antal 3x3 och 3x4 mm balsalister. 3x4
mm listerna anviinder du dels till fenan
och stabbens bakkant, och dels till sido-
rodret och héjrodrets framkanter.

Kroppen

Den bestiar av en 680 mm léing rak 7x5
mm [urulist. For att kunna ge din motor
lite nedatrikining sé fasar du ner krop-
pens ovansida en knapp millimeter, och
for att litta upp kroppen diir bak, si fasar
du av dess undersida ca 5 mm.

Nu dr det dags for kldadsen

En mycket bra beklidnad dr 7 grams
mylarfilm. Vingen kliir du pi ovansidan.
Fenan enbart pd dess viinstra sida och
slutligen stabben endast pd ovansidan.

For att fista din klidsel kan du an-
viinda vanligt vitlim. Stryk pd ganska si
flodigt pd de ytor dir du ska fiista din
kladsel. Lit limmet torka och fidst sedan
din kliddsel som vanligt med ditt stryk-
jirn. Var forsiktlig nu niir du ska striicka
upp din klidsel. Undvik skevheter.

Overbliven kliddsel "skdr” du litt av
med hjdlp av en lagom varm smal 16d-
kolv. TTugn takt [6r du denna runt tex din
vinge, och skrafset forsvinner lekande
litt, Trina och prova, det fungerar ut-
mirkt.

Tillverka tvd roderok av 1.5 mm ply-
wood och limma fast dem pa respektive
plats. Fist dina roder med vanlig tejp,
men se till att de ror sig obehindrat.

Limma nu fast stabben pd kroppen.
Sitt fast vinghalvorna i de 16sa vinglist-
ena och (réi pé Listen och vingen pd krop-
pen. Kolla nu att vingen sitter rakt i
[Grhallande till stabben, och nirallt stam-
mer sd limmar du fast dina vingfisten pi
kroppen. Vingens placering framgér av
ritning.

Slutligen sa limmar du fast din fena.

Klipp nu till nigra avpassande 0,4 mm
plywoodbitar. De ska vara avpassade sd
att du senare kan fiista dit elektroprylar
pd kroppen med hjilp av lite dubbel-
hiftande tejp. Ligg mirke till att du ska
fista dina servos si att siga upp och ner
pakroppen, och om du senare - nér du har
bestimt dig [Or var du ska placera dem -
limmar dit en liten bit 5 mm balsa pd

ovansidan av kroppen, dd far du en storre
anldggningsyta for den dubbelhiftande
tejpen.

Men du kan redan nu limma fast din
lilla 0,4 mm bit fér din motor pa ovan-
sidan av kroppen. Sedan limmar du dit
din motor med lite htger-riktning, en ca
1,5 grader. Direkt bakom din motor lim-
mar du fast ditt landstéll som du kan gora
av 1,8 mm pianotrad eller s kan du gora
det av 2 mm kolfiberstav.

Var pd kroppen du nu ska placera ser-
vos, mottagare, reglage och ack det méste
du nu viiga av.

Fist samtliga delar med lite maske-
ringstejp och pd detta sitt kan du nu viiga
av din kiirra sé att TP ligger pé ca 32%
rilknat {rdn vingens framkant. Nir detta
ar klart sé iir det bara att limma dit dina
sméd 0,4 mm bitar pd respektive stille,
och sedan fister du dina grejor med
dubbeltejpen.

Vid detta bygge sd har jag inte bemd-
dat mig siirskilt mycket for att bygga sa
latt som mdajligt och jag hamnade pa en
total flygvikt av 172 gram. Detta innebir
att modellen #r mycket limpad for att
{lyga inomhus med.

Vad kan man fa tag pad de
ritta grejorna?

Ja, det dr friga som alltid dyker upp.
Sjilv har jag kopt mina grejor sa har: Tri
ochden lillaGWS-mottagaren samt mina
5.5 grams servon har jag kopt av Cardells
Hobby som ir vir lokale handlare, och
dem ska man stodja.

Ladenburgermotor samt propeller
kommer frin LRN-tcknik dir Leif Ry-
dén svarar pételefonnummer 018 - 69 63
80. Han har dven kolfiberstavar pa lager.

Kugghjul, klddsel och eventuella hjul
finner du hos Johan Bjurling pid Micro
Flight Tec HB. Tel:08 - 37 40 85

110mAh ackar (7 st) och Schultze fart-
reglage finns hos Bo Sjoberg pa AirEl
Tel: 0503 - 136 02.

Och till slut kommer det tva erkéinnan-
den frin min sida:

Ska du hélla dig kring 100 kronors-
lappen niir du bygger denna modell tri-
fardig och kliddd, ja dd maste du géra dina
hjul sjilv av lite balsa.

Mitt andra erkdnnande dr att jag haften
mycket stor hjilp av tvd kompisar som
hjilpt mig med att som Daniel Ohlsson
gora ritningen och att fotografera som
Eskil Bernehov gjort. Tack ska ni ha!

Har du ytterligare fragor, ring mig pa
040 - 47 20 20, innan klockan 17.00!
Glém nu inte att det dr kul att flyga den
littbyggda "Inne-Grejen™.

Happy Landings!
Kalle Westerblad
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fzpsherkning

Imm Balse
PDa yarders hidea
om Kroppen.

Kok plcering 7% —

Thulins Hangar del 2:

Plan for RTP

Nu éardet dags att
bygga ett plan till den
RTP-anldggning som
du kanske byggt sedan
nummer 1/01.

lanet jag kommer visa hiir ir en
P mycket enkel konstruktion, du far
girna gora modifikationer pd den
och experimentera sjilv. Men nu ska jag
visa hur du bygger grundmodellen.
Vi tar det i tur och ordning!
Du behéver féljande material:
3 mm balsa till kropp och vinge
2 mm balsa till stablisator och fena
I mm pianotrdd till landnignsstill
2 stycken 20mm hjul typ — sddana man
firmed i friflygbyggsatser.
Och sa lim séklart!

Bérja med att skiira ut alla delarna ur
balsaflaken.

Rundaav allakanter forutom déidr motor-
forstiarkningarna ska sitta!

Vingen rundar du av lite extra noga
och "falsar” av bakkanten eller gor den
lite lutande.

Limma fast landningsstillet som
tekningen visar.

Fila ut spar pd motorforstirkningarna
[Gr landningstillet och limma fast dessa.

Limma fast vingen underkroppen, inga
[Grstirkningar ska behdvas hir, men om
du ténker [lyga agresivt med modellen sa
kan du sitta ndgra 5 x 5 mm trekantslister
i vingroten om du si énskar!

Limma fast stablisatorn ovanpa krop-
pen och sedan fenan, fenan ska sitta
ovanpa stablisatorn, denna kan lossna
ldtt sd siitl en [Grstirkning typ trekantslist
hiir.

Sitt pd hjulen pa landningsstiillet, for
att ldsa fast hjulen si kan du antingen
bija stumpen som dr kvar uppdt i 90
graders vinkel, eller sd kan du sitta en
stoppring pd vardera landningsstill, detta
blirdock tyngre men oroadig inte for det,
planet flyger i alla fall.

Bockaochssiitt pd upphingningskroken,
den ska sitta pi VANSTER sida om pla-
net.

maadallfhusamudd v 2 2004

Nu dir det upp till dig om du vill lacka
planet eller mila det 1 nagon friin firg,
eller kanske bara ha det som det ir, men
det blir ju ganska sa trikigt, siitt pa en
klubb dekal eller nagot, men det ér ju
tycke och smak!

Nu ér planet férdigt!

Du behover givetvis en motor till pla-

net ocksd! Mabuchi tillverkar motorer
som dr limpade for dessa dndamdl, om
du kdper den via Ackus (se [Grra numret)
sd heter motorn 4551 eller om du vill ha
en lite storre sd heter den 4552, denna éir
dock lite viil stor! Priset pd motorerna
ligger runt 80 till 90 kr st, och de héller i
evigheter, ja niistan i alla fall, beror pa
hur hért du kér med dem.
Minitipset:
Materialet till detta nummers minitips
kan du hitta i affiren i flattiga prasslande
pdsar med smak av dill eller "sour cream
and onion”! Nej, skiimt & sido. men du
kan siikert hitta materialet till den i din
skriiplada!

"Planet” presenterades i MFN [(Gr
méinga ir sedan och finns med i "50-
hornan™ for er som har den.

Planet heter "Chipset” du forstir sii-
kert varfor!

Det du behover ér:

En bit balsa 1mm, cirka 5 x 4 ¢m

En knappndl och en bit modell-lera eller
tuggummi.

Skiir ut en oval enligt skissen hir bre-
vid.

Putsaav kanternarunt om pdenasidan,
béj forsiktigt balsan i fibrernas riktning
mot en bordskant och stick nilen igenom
flaket som bilden visar.

Nu fér du viiga av planet med modell-
leran,

Héll planet mellan tumme och pek-
finger och stot [Orsiktigt iviig modellen,
den bdr nu glida atmindstiane en, tvi
meter eller sd!

Detta var vil inte s svirt!
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Nu dr det sommar

Sommar betyder som bekant flyg! Da
mdste man ju ha nigot att flyga med och
vi borjar med lite friflyg!

I ndstanummer kommerenenkel segel-
kiirra som du bygger pd nigra kviillar! Se
till att ha balsa och lim till hands s ses vi
om inte péi filtetindstanummerav Thulins
Hangar.

Forerupplinningsrika dirute! Hitta pa
ett enkell plan och skicka till mig, jag tar
emotallt! Men observeraatt forbrinnings-
motorer och sdnt dr bannlyst!

[Philip Thulin

philipthulin@hotmail.com

Skogsklockeviigen 64

181 57 Lidingo
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Skala

Komplicerad
modell kraver
noggrannare
forberedelser.

Stor modell
kréver manga
gubbs och
noggraniia
kontroller fore
[lyvegning.

unirmarviosssaktaslutet pidden

hiir artikelserien—och bérjan pé

kapitlet om framgéng med Din
storamodell, som Du har byggt.

Det ir alltsa dags for det stora Ggon-
blicketviharvintat pA—att fa virskapelse
dit, dér den ska vara, i luften.

Med vilken RC-modell som helst kom-
mer allt sd niir som pa sjiilva flygningen i
andra hand. Det giiller att med dessa for-
sOka eflterlikna {6rebildens upptridande
och dé idr vi igdng med en enda malsiitt-
ning —att flyga.

Bara bygga, inte flyga!

Duharsikertsetttermosflygare, sombyg-
gerskalamodeller, oftaotroligt brabygg-
daoch detaljerade, men som aldrig flyger
dem, For egen del tycker jag det ir synd,
om de aldrig haft malsdttningar att [lyga
sinunderbarakreationer, varforbyggerde
dd inte en rent statisk modell enbart fér
utstillning. Inget fel i det.

Om de drenbart "utstiillare™ som gillar

att burra upp sig allt eftersom deras kom-

pisar beundrar deras modeller pd marken
— som den aldrig kommer att limna — di
har jag inte tid 6ver f6r dem. Detta dr inte
for att doma dem, som stiiller upp pa stor-
skalameetings, dit det kommit fér manga
deltagare och att de inte fér tid att flyga,
Det dr den vanlige deltagaren pa dessa
meetings som oroar mig, han, som aldrig
gorett forsok att fa sinmodell 1 luften.

Svdrt skriva om flygningen

Att skriva den hiir delen av artikelserien
som handlar om sjilva flygningen, iir den
sviraste. Det dr en sak att prata om verk-
tyg, material, radioanliggningar, motoer
eller forberedleser fore flygning. Detédren
helt annat sak att forsoka beskriva kiins-
lan av att flyga en modell.

Hur viljer man de orden som skall be-
skrivadgonblicketddmodellen drmycket
niiraatt stalla? Om vi inte kan kiinna— ge-
nom den minskade roderkontrollen och
modellens upptridande i luften — sé dr vi
forlorade. Lyckligtvis dr det inte si stort
steg [Tin viira mindre brider, det dr verk-

ligenettmellantingmellan “"normala’ mo-
deller och fullskalaflygplan — och vi har
enhel del attldra oss frin bada grupperna.
Dukanske inte éiren fullfjidrad fullskala-
pilot, men Duéirskickligmed mindre flyg-
plan, modellplan, eller hur?

Forsdkring & lov att flyga

Tvié saker, som dr av storsta vikt innan vi
funderarpd att flygaoch som vialdrig kan
upprepatillrickligt, dr forsikring och till-
stindattflyga. Atthaenfullvirdig forsik-
ring mot skador pd tredje person ir inte
bara en sak som regleras i lagen (dtmins-
toneifleralinder!)— detiren mycketfor-
nuftig forsiktighetsitgird.

Forestill Dig helt oférsikrad och Du
rikarut férenolycka, som formedsightga
sjukvardskostnaderforattinte talaomalla
rittegdngar, som kan kosta en férmégen-
het — fér vem som helst — och Du ir per-
sonligen ansvarig for alla kostnader. De
kantaDinbil, Ditthus, jafaktisktalltutom
det Du behover for att kunna dverleva!

En forsikring kan ordnas pa flera siitt.
Detallrabistasittetiirvia Ditt modellflyg-
forbund, dir ocksd expertis finns for att
bistd Dig, om det skulle behévas. De vet
vad det handlar om, vilka krav som kan
stillas pd en adekvat modellflygforsik-
ring. Endel, men inte mdnga hemforsik-
ringar kan mot extrakostnad ge ett utikat
skydd. Iménga fallinnehallerdock forsik-
ringsbestimmelserna undantag for bland
annat modellflygning.

Kontrollera forsikringen!

Innan Du s ens funderar pd att starta Din
stormodell for den forsta testflygningen,
kolla Din férsiikring. Ar Duosiikerpavad
denomfattar, kontaktamodellflygférbun-
detellerforsikringsbolaget. Ochiterigen:
med rittegangskostnader som kan bli ast-
ronomiska — kolla Din forsikring allra
forst. Ordentligt!

Slutligen vad giiller den hiir sidan av
modellflygmyntet, sd drdet Din sak att se
till att Du f6ljer de lagar och bestimmel-
sersom finns. Okunnighetiir ingen ursikt
i lagen. Kontrollera vad som giiller. Och
skallduflygautomlands, kontrolleranoga
vadsom gilleridetland Dutiinker besoka.

Forberedelser

Innan Du drar hemifrin maste du vara si-
kerpdattallaackarir fulladdade ochkon-
trollerade —ingasjuka celler? Taen titt pd
mottagaren, kolla servonaiin en gdng.

Laddad acke till glodstift och startern?
Ta med den utrustning Du anser Dig be-
hévaliksom ocksdeventuellareservdelar.
Om Duharenmodellifleradelarsetillatt
DuféirmedDig viisentlighetersom vingar,
stjirtplan, sindare med mera.

Du kommer att kiinna Dig ganska dum,
om Du dyker upp pa filtet med endast tre
fjardedelar av Din modell. Ingenting kan
varamer frustrerande att kommatill filtet
ochupptiicka att man saknar en viktig de-
talj. Checklistor rekommenderas.

Du har siikerligen lagt manga bygg-
timmar pa Din modell och férberett Ditt
skalamiisterverk. Det litt att bli "hemma-
blind™ ivendadet handlarommodellplan.
Be en kollega kontrollera Din modell, en
kontroll av ndgon “utomstiende” skadar
aldrig och han kan téinkas hitta nigot fel
eller ndgot Dumissat.

Sjélvklart, har Du lagt sd mycket blod,



svettoch tidrar pd Din modell sd blir Dumer
och mer nervos ju niirmare startégon-
blicketkommer—har jag glomtnigonting?
—kommerden att flyga? —kommer jag att
klaraav den?

Forendel modellflygare brukarden hiir
typen av upphetsning bara ge en extra
adrenalinkick som goratt de én bittre kla-
rar pifrestningen vid premiérflygningen.
Forandra—jag tippar majoriteten av oss—
drardennanervositet medsigenspinning
i maggropen och simre forméga att han-
tera sdndaren snarare dnen “'kick”.

Be ndgon erfaren

Varfor ta risken att forstora sin nya mo-
dell som en {6ljd av akut nervsamman-
brott? Sviilj fortreten och be enerfaren och
forstindig pilot, en som har flugit ett fler-
tal stormodelleratt genomfora den heder-
virda testflygningen.

Sedan denne kontrollerat och trimmat
modellenblirdet viirldenstillfillen for Dig
att overta ansvaret [or Ditt flygplan! Jag
tinker ofta pd, att enda gangerna man ser
densanna skdnhetenisinmodell ir déna-
gonannan flyger den.

Nir Du sjilv skoter spakarna, s flyger
DuDitt objektiskynefterdet ménsteroch
efter de instruktioner Du sjilv faststillt,
men Duhar knappast mojlighet att slappa
av och se och njuta av Din modell.

Inte firdigt dn ...

Innan Du nu drar ivig med modellen till
startbanan miste vi genomforadnnundgra
kontroller. Dessakontroller skall genom-
foras med samma allvar som den dagliga
kontrollen av ett fullskalaflygplan. Be-
klagligtvis brukardet inte alltid betydaen
noggrann inspektion.

Om Du funderar pé att gbraen {lygning
med en pilot som fatt for sig att en pre-
flight-kontroll ar att vifta lite med rodret
upp och ner och klimma lite pa ddcken —
glom det hela. Du dr sikrare p& marken.
Borjapre-flight-kontrollen pien bestimd
punkt, exempelvis vid propellern. Sedan
hela flygplanet i en viss ordning.

1. Gor en visuell kontroll av modellen,
attalltdrkomplett,attingetsaknasoch
attallt verkar vararakt.

2. Kontrolleraattpropellern dr rittmon-
terad och attden ér hel —ingasprickor,
hack eller andra felaktigheter

3. Kontrolleramotorfistenaochatt briin-
slesystemet érriktigt anslutet.

4. Kontrollera vinster vinge/vingar,
vingfiisten, fistenayv stéttoroch stag i
de fall de férekommer.

5. Kontrollera skevrodren, att det inte
forkommer glapp och att det érett po-
sitivtmotstind (attlinkaget frin servo
tillroderdranslutet). Girde atritthall?

6. Tittapd flygplankroppens viinstrasida
och dversidan [or eventuella skador.
Arcockpit/huven som den skall vara?

7. Kontrollera stjirtplan och roder. Gir
deatritthdll? Sitterde fastliksomalla
eventuella stottor och stag? Inga ska-
dorfrintidigare flygningar(omdet har
varitndgra)eller frin transporten—det
mest riskfyllda dr forflyttningen mel-
lan bilen och bostaden.

8. Sikerhetstestahojdroder och fena/fe-
nor genom altt trycka pi dem — inga
glapp och ingen flexning?

9. Inspektera sporrhjul eller sporre. Sit-
ter de fast och fungerar ritt?
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10. Gor precis samma kontroller pd mo-
dellens hogersida.

11. Kontrollera modellens undersida.

12. Kontrolleralandstill och fjidring —gfr
hjulen rakt fram?

Forst nu dags for sindaren

Nu kan vi be att fa siindaren. Och sla pa
den under forutsitining av vi har aktuell
frekvensklimma. SId pa den och kontrol-
lera i tur och ordning alla roderrirelser —
fulla och fria utslag &t alla hill. Kontrol-
leralinkageanslutningar, roderhorn. Kon-
trollera trottellinkaget — arbetar det at riitt
hall?

Om du har infillbart landstill, Iyt mo-
dellen och kor igenom tvd cykler for att
forsiikraDigomattde dr fulltute och lsta,
ochinfillda, heltinne ochlista. Om du har
pneumatiska still, pumpa upp tanken.
Denna landstéllstest skall géras dven ef-
ter varje flygning.

Réckviddskontroll

Sé var det dags [or rackviddskontrollen.
Med antenneninskjuten, gaivig frin mo-
dellensélingttillsrodrenborjarrycka. Om
Du har gjort detta tidigare med Dina min-
dre modeller, sd bor Du veta huruvidaav-
stdndet Du fatt fram &r tillfredsstiillande.
Om Du inte har gjort det tidigare anviind
det uppmiitta avstéindet for framtida refe-
renser. Du skall ocksd gora motsvarande
kontroller med motorn géende och riick-

viddenskallddinte vara noterbartkortare,
ettparmelterhdgst. Fyllnutanken, tandgra
djupa andetag och vi ir beredda for flyg-
ning.

Pilotrutan

Minga klubbar har en speciell pilotruta,
dir RC-piloterna star vid sidan av model-
len under hela flygningen — iven under
start och landning. Av sikerhetsskil ér
dettasystem suverint under forutsittning
att man har en bestimmelse som séiger att

man aldrig fir flyga bakom sig sjilv —det
betyderattdetivarje fall teoretisktéiromaj-
ligt att flyga diir en eventuell publik stér,

Detbrukarocksd varabestimthurldngt
—eller néira —man fir flyga avseende av-
stindet till dskddare. Och dessa bor vara
inskrivna i klubbens filtregler och ocksé
uppsatta sd att dskddarna tirtadel av dem
—de har ocksé ett ansvar att inte ta sig for
niira, Om ndgot hiir inte stimmereller fol-
Jjerfaststillda bestimmelser finns detrisk
for att en forsikring dr av noll och intet
viirde!

Déavigorvaraallra [orst taxningsférsok
drdet biittre att std bakom modellen éin vid
sidan av den. Vi har inte fordelen att som
fullskalapilotenkunnanoteraenlitt sviing
och gora ritt justering. Vi mdste forst se
och konstateraenrorelse och sedan agera
—allt detta har en [6rdréjning i sig.

Genom att vi stiar bakom modellen nir
vi drar pd gasen [or ett sniipp under litt-
ningsfartkanvisnabbtseeneventuellsvag
sviing (vanligtvis it viinster) och géra riitt
korrigering.

Sdsnart vildrtosshurmodellen upptri-
der under de allra forsta sekunderna vid
startproceduren, iur snart stjirten lattar pd
en sporrhjulare och Aur kraftig viinster
giren blir och ndr den dyker upp, desto
snabbare kanvi g tillbaks till dennormala
pilotrutan vid sidan om banan.

Detir [aktiskt s, att sd snart vi ldrt oss
modellens "egenheter”istarten drdet fak-
tiskt littare for oss att bedéma modellen
frinsidan.Dérifran kan vise modellen vid
littningen, ge rittstigvinkel etc foratt fort-
siiltamot skyn.

Huruvida Du genomfarenbart ett skutt
(bara later flygplanet litta frin mar-
ken [0r att omedelbart direfter dra
av gas [or att i ner det pd marken
igen) beror formodligen ™,
pd banlingden och Ditt 7
sjilvfortroende

Jagtrorinte attettkort

Rkutt'verk]igen kan ge Dig 8 \ a

enuppfattning om [orestaende
flygegenskaper hos din modell.
Det kan nog hjilpa Dig att bygga
upp Ditt sjilviorioende att f& upp
modelleniluften pacttmermjukt
David Boddington
Den Gamble Redaktiren
oversatte

Kjell-Ake
"Tjalle” Elofsson
forbereder sin
Safir fore flygning
—hdrvid VM i
Sydafrika.
"Tialle” hade
samma mocell
vid VM i Schweiz
ar2000.




av Falkiping. Kontakt: Ingvar Dahlberg tel: 0501-12565.
home.swipnet.se/mercer

9 juni: Helikoptermeeting i Orebro. Pilingens modellflygfilt pd Pilingens
industriomride. Morgan Bengtsson 019 310 266, 070 681 1695.

9 juni: Tivling i Air Combat kommer att avhallas preliminirt lordag kil 15-
21, samma dag som skaladagarna pd Barkarby. Plats: Klubbfiltet KF
Rikslager BRO. Ring: Jens Mard 013-741 14,

9-10 juni: Skaladagarna pd Barkarby. I ar dter Popskalativling samt
deltiivling i Arestiskala. Under lunchpausen tas tempen p modellflyget i
dag. Ring Lars Palm 070-4649610 eller Einar Johnsson 08-56033229.
9-10 juni:modellhelkoptermeeting, Graninge MEKs modellflygtilt. Modell-
helikoptrat. Info: Séren Selin 0620-21250. 070-3401024.

10 juni: Lidkopings mfk: 6ppen tivling i F3B-T i Hovby. Briefing 0830.
Info Stig Sjostedt 0510-13153.

16 juni: (17 reservdag) MINIRC pa Paldalens RC-filt vid Nykvarn, kI 10.
Tag av till Allégrusviigen vid Turinge kyrka. Sméa RCskyltar visar viigen.
Ingen foranmilan . Medtag tidtagarur till oldtimers. Ring Tore Loodin, tel
08-307303. Email: tloodin@hotmail.com

16 juni ev 17 juni: Windmill Cup. Linflyg pi Trelleborgs MFK:s nya
klubbfilt, Trelleborg. Info: Lars Roos 0410-102 83,

16-17 juni: F3B trianingsliger i Norrkoping. Mattias Carlsson 019-
330286, mattias.carlsson(@laxasv.se

22-24 juni: Midsommartriff for modellflygare 1 Halmstad. Info: Christer
Persson 035-187246, 070-7290590.

22-24 juni: Vi firar midsommar traditionsenligt pd Dragsingarna i Insjon.
kontaktman: Risto Baltzar 023-14200 eller Olle Larsson 023-60353.

29 juni-1 juli: Langselemceting pd Lingsecle flygplats arrangeras av
Sollefted Modellflygklubb. Kontakt: Lennart Sahlin Tel: 0620-13044,
(070-5454417 Info: http://come.to/smtk

30 juni: Junitrift i Glada Hudik pd Hudiksvalls flygplats, 1320m startbana!
Tillgang till tlygplatsens ankomsthall, servering. Arrangér Mfk
Hudik.Kontaktman Sten Skalman 0650-10897.

30 juni-1 juli; SM, RM i Linflyg pa Tullinge F18, Stockholm. Kontakl:
Kjell Axtilius 08-774 49 15.

30-juni-1 juli: Helikoptertivling i Sodertilje/Paldalen, UT 3 i klasserna
F3c, sport och populiir, anordnas av WMHK i samarbele med Sodertilje
mfk. Anmiilan senast 15 juni. Camping och husvagnspark finns, dock ej el
och vatten, grillkviill planeras, Frigor pd tel: 070-715 03 04 Jan Boman.
30 juni-8 juli: MFK Jupiters meeting Midnight Sun Fly-In i Luled.
Flygning med start och landning pd asfalt, griis och vatten. Veckans meste
pilot utses. Kontakt: Gunnar Eriksson 070-533 61 76, www.mfkjupiter.nu/
30 juni: Finspingstivlingen F3J. Info:Patrik Randmiie 0122-10387.

7 - 15 juli: Skagen Sommerlejr 2001 i Danmark for hela familjen anordnas
av Skagen modellflyveklub. Ring Svens Hjermitslev + 45 98 44 35 (02,
loncogsvend@mail.tele.dk. info: www.RC-unionen.dk

7-8 juli: Tidaholms mfk arrangerar for 27:e dret internationell modell-
flyetavling i klasserna F 3a, F 3a Nordic, F 3a pop, Aresti skala ingdende
i Hobbyborgen cup. Stacklanda (infart mittemot Tidaholms folkpark) &r
oppen hela vecka 27 for triining. Overnattning i klubbstugan. (medtag
luftmadrass) eller klubbens campingplats. Tavlingsavgifter betalas pé
postgiro Tidaholms MFK 718649-7 senast 1/7. Fér anmiilan ring Benny
Kjellgren.tel 0502-14559,0502-713 10,0708-2839492. benny.kjellgren@
process-verktyg.se eller Daniel Casselby 0502-43177.0708-430779.
12-15 juli: Segelflygmeeting p4 RFK lkaros modellflygfilt i Orebro. Alla
typer av segelflyg, fran storseglare till handlunsar till elflyg. Dubbelkom-
mando [Grnyborjare. Gott om plats for tdlt och husvagnar och niagra platser
i klubbstugan. Viigbeskrivning: hup://fly.tofikaros (klicka pa pilingens
modellflvgfilt). Information: Mattias Carlsson 019-33 02 86, Jonas Blom-
dahl 070-622 69 82 Arrangor: RC Soaring Sweden - Intresseféreningen for
svenskt modellsegelflyg. hitp://fly.to/ressweden

9-15 juli: Internationellt meeting i Halmstad med heliflygare fran Dan-
mark, Norge, Sverige, Tyskland. Mer information pa www.smhf.nu, Filtel
i utkanten av stdra Halmstad, pd viig mot Genevad, sviing héger vid
Pilkingtons Glasbruk. Kontakt: Christer Persson 035-187246, 070-7290590,
Lasse Ohlson 040 921 514, Arne Nohlberg 0500-417028.

14-22 juli: Helikoptermeeting Insjon, Familjevecka. Fri flygning. Filtet idir
2 km norr om Ingjon och utmed Osterdalilven. Kontakt: Arne Finnstrom
0280-10113, 010-2522733.

21-22 juli: Graningemeeting, allt som flyger. Kontakt: Séren Selin 0620-
21250, 070-3401024.

21-22 juli: Flygfiltet i Laxa stir oppet (or JetskalatrdlT, Hidr finns 800x30
m asfalt med stora griasytor. Camping vid filtet méjlig. Kontaktman Tomas
Weterberg (0707-78 08 61 eller Laxa Flygklubb 0584-85138.

23-29 juli: Meeting hos Helsingborgs Modellflygklubb. Sedvanlig stor
triff med modellflygare fran hela Sverige. Fragor besvaras av Jan Lilja tel
kv.042-221551, mobil 070-5336706 e-post: jan.lilja@mbox302.swipnet.se
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Info http://

23-29 juli: Meeting hos Helsingborgs Mfk. Sedvanlig stor triff med
modellflygare frin hela Sverige. Plats for husvagnar, full service med el,
vatten, dusch varmt/kallt, klubbstuga, mat och kiosk. Ring Jan Lilja. tel.
kviill 042-221551, mobil 070-5336706. jan.lilja@mbox302.swipnet.se
28-29 juli: EL-e-Fantastiskt. Arets stora EL-flygtrift. Allt som tlyger med
EL &r vilkommet! Bo Sjéberg, Jan Andersson 0503-13602, 0505-40370.
28-29 juli: Dackeflyers anordnar modellflygmeeting pa Tingsryds flygfiilt.
Ring Ingemar Thern 0477-31166 eller Peter Karlsson 0477-18104.

3-5 aug: Omnskoldsviks Mfk inbjuder till sommarmeeting pd Vagsnis
modellflygfilt. Plats for tilt & husvagn. Ring Tore Forsman 070 - 6773427.
4-5 aug: Hangmeeting Silen. Boende bokas genom Lasse 070-3153753
eller Rolf 070-3397701.

4-5 aug: Svensk-Norsk modellflygtriff, (Grinstriffen) pd Arvika flyg-
plats. Fri flygning, asfaltbana/gris. Anm: Johnny Sléttland +47-69186726
slaattla@omline.no Jon Werner +46-57016284 jon.werner@swipnel.se
11-12 aug: Modellflygmeeting péd klubbfiltet Slitten, Skillingaryd. Kon-
takt: Stig Andersson 0370-715 77. s.e.andersson@swipnet.se

11-12 aug: SM i helikopterflyg i Trollhittan. Info: Krister Torstensson
0520-429 405.

11-12 aug: Modellflygmecting pid Sodradalarnas rfk:s filt. Camping
mdijlig dock ¢j el och vatten. Kontakt Lasse Lundell 0225/50008.

17-19 aug: Modellflygmeeting. Modellflygfiltet vid motorcrossbanan 4
km fran Ahus. Ripa Mfk. Mats Erlandsson 044-350202 alt. 070-5350202
17-19 aug: Matfors Mk arrangerar meeting pd klubbfiltet vid E14, 16 km
viister om Sundsvall. Tomas Wikstrom 070-3726845. Camping mdjlig.
18 aug: Gamracet pd Lovstad-filtet, Norrkoping. Kontakt: Hans Anders-
son 011-311556.

18 aug: EL-Populir som ingiar i modellflygets EL-Populircup 2001,
Anordnas pa F6 Karlsborg. Kontakt: Jan Andersson tel 0505-40370.

18 aug: Oxelépokalen. Linflyg pa Johannisbergs flygplats, Visteris.
Ring:Bengt Ake Fiillgren 0155-328 47,

18 aug: Helikoptermeeting i Viirnamo. Filtet vid sodra infarten. Kontakt:
Mats Rydén 0370-130 47, 070-3913057.

18-19 aug: Skala Vist pd Torslanda f.d. flygfilt i Goteborg i Aresti,
Popskala och FAC (mx 12 kg). Ring Bosse Olofsson 031-120764, e-post
bo-olofsson@ telia.se. Ulf Jornheim 0303- 16215 e-post ulf@kungalvstra.se
19 aug: Lidkopings mfk: oppen tivling i F3B-T i Hovby. Info Bosse
Nylund 0510-25024.

19 aug: Modellflygdag —kl 9-16—anordnas av Mfk Oskarshamnseskadern
pd Oskarshamns flygplats. Sannolikt s6dra Sveriges storsta med ett 70-tal
flygplan i depin. Ring Per Isaksson 0491-10492.

25 aug: Oldtimertriff pa Pdldalens RC-falt vid Nykvarn, kI 10 (allégrusvig
vid Turinge kyrka). Tore Loodin 08-307303. Mail: tloodin@hotmail. com
25 aug: F3J-pop i Viistervik, Tord Hamrin 0493-93048.

26 aug: Mfk Apollo, Vetlanda har modellflygmeeting pa klubbens filt vid
Upplanda. Info: Peter Ferenczy 0383-17576, 0709-561357. Tommy Jo-
hansson tel: 0708-792654.

1 sept: Marks mfk ordnar sjoflygtrifl vid Holsljunga camping (riksviig
154, 60 km frin Falkenberg, 50 km frin Bords. Ring 0325-323 82.
1-2sept: Helimite i Halmstad. Christer Persson 035-187246,070-7290590.
1-2 sept: Viinersborgspokalen (DM Vistergotland) Linflyg pd Brittelund,
Viinersborg. Kontakt: Ingemar Larsson 0521-672 12, 0708-9260 68.

1-2 sept: Modellflygets dag pi Dragsiingarna i Insjon. Kontakt: Mikael
Berg tel: 023-25980 eller Bengt Killstrom tel: 023-34418.

1-2 sept: Segelllyg. Septemberpokalen, SM for F3J. Topptiltet. Henrik
Karhusaari 08-583 576 99,

8-9 sept: Aresti Cupen pd Briinnebrona flygplats. Ulf Svartén 0501-707 62.
8 sept: Galax open 2001. SLM Linflygcenter, Tullinge. Kontakt: Kjell
Axtilius 08-77 44 915.

15-16 sept: LENSs hosttivling. Re-flyg i Sjogestad, Linképing, Anmilan:
Tomas Johansson 013-820 75,

15 sept: KGA-Miistaren. Linflyg pé karlskoga MFK: s klubbfilt, Karl-
skoga. Kontakt: Niklas Karlsson 0586-333 96.

22 sept: Hostmaxen med TABOHM. Friflyg, Jiarpas. Kontakt: Martin
Larsson, Faglum Holmen 612, 465 96 Nossebro.

22 sept: Vistkusttriiffen. Linflyg pd Inlag. kungsbacka. Kontakt: AIf
Eskilsson 0300-777 66.

29 sept: Helimeeting anordnas av VixjoRC-klubb. Hur manga kan hovra
samtidigt. Nytt rekord i dr igen? Filtet vid Niset utanfor Viixjo. Kontakt:
Johan Bengtsson 0472-70360, 070-5859106, Fredrik Johansson 0470-
40149. Titta pd hemsidan for mer info: http://hem.passagen.se/vaxjo_rc/

Arrangdrer - hor av er i tid!

Vivill hanotiserna uppstiillda med datum, arrangemang, plats och kontaki-
person och telefonnummer. Skicka till Modellflygnytt, Box 90 133, 12021
Stockholm, fax 08-99 88 66 eller helst via e-post med datum och ort i
meddelanderubriken till: modellfly gnytti@hobbby.se
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Flygkalendern

Har ar de flygdagar, flygtraffar och andra flyg-
arrangemang som anordnas denna sommar.
Flygklubbsarrangemang kan tillkomma.

O Lér var det tinkt att flygvapnet
skulle fira 75 dr med fleramilitira
flygdagar men dessa planer skrin-
lades och det "bidde” bara en pi
F16 Uppsala. Se www.hobby.se/
flygkalendern.html.

9-10 juni: Karlsborg Air Show
Hemsida: http://home.swipnet.se/
holm/airshow

9-10 juni: Flygdag i Jyviskyld,
se http:/{jyvairshow.com

16 juni: Fly-in pd Hova [lygfilt
ndra Arlanda. Flygforevisning,
modellflyg, rundflyg/spaka sjilv,
ponnyridning. Ring Bertil jansson
08-59149008. 070-6022630, Ur-
ban Ryngfors 08-59149300,
0705-503601.

16-17 juni: UL-fly-in arrangeras
av Swedish Ultraflyers pd Stock-
holm-Frolunda. Ring Rolf
Lewander 08-778 02 05, klubb-
stuga 08-581 74922.

13-15 juli: Wheels & Wings an-
ordnas i Varberg. Info Sven-Erik
Peterson 0340-621471.

15 juli: Flygdag i Ramsele.
28-29 juli: Flygdagar anordnas
av Hedlanda Flygforening i Hede.
InfoRagnar Dillner 0684-668510.
Se: www.vemdaleninfo.se/hed-
landa/

10-12 augusti: Kriftstjirtsvingen
i Siljansnids. Ulf Eronn 0247-125
55. http://flygklubben.just.nu/

18-19 avgusti: Norrkoping Air
Show arrangerad av Norrkdpings
AFK pd Kungsingen. Tema:
Propellerepoken, veteran- och
musealt, X-klass. Info Sixten
Sjogelid sjogelid@algonet.se
19 augusti: Vallikratriiffen/Flyg-
show i Landskrona.
25 aug: Giteborgs Veteranflyg-
sillskap (GVES) inbjuder till den
arliga triiffen for veteranflygare,
hembyggare, UL-flygare och an-
dra intresserade pa Alingsas {lyg-
filt (ESGI). Mer information:
http://www.ksak.se/klubbar/
GoteborgsVeteranFS/
Kontaktpersoner: GVFS Ordfo-
rande: Curt Almgren031-529932,
0707-529932, GVES Medickon-
takter: Daniel Karlsson 031-
654252, 0703-618849.
25-26 augusti: Flygdagar pA F16
Uppsala med anledning av FV 75
ar. Se hemsida www.[16.mil.se/
airshow/info.html
1-2 september: Flygdag arrang-
eras pd Tullinge av Botkyrka Fk.
Info klubben 08-778 70 73.
2 sept: Flygdag i Vallentuna
16 september: Flygdag p Eskil-
stunaflygplats Kjula(ESSU). For
mer information: Per 070-813 95
05, Curt-Géran 070-771 04 70.
Klubben 016-940 59.

Freddy Stenbom

Lanstraffen 2001 i Kalmar

Fri flygning med alla sorters mo-
dellplan dr mottot for en flygtraff
i Kalmar lin sondagenden 17 juni
klockan 9 -18 pd Utvandrarnas
flygfiilt i Kalmar.

Milsittningen ér att utveckla
modellflyget och samarbete mel-
lan klubbarna i Kalmar lin under
gemytliga former.

Under tidigare ir har vi haft
Lanstdvlingen men nu kommer
den att dndras till Liinstriffen.
Linstivlingen lockade under se-
nare dr etl mindre antal deltagare
Syftet med denna form av tivling
— som utgdtt frin forenklat F3A
program —har varit att hilsa yngre
deltagare vilkomna. Vi hoppas
att triffen nu kommer att sporra
yngre medlemmar under triv-
samma forhdllanden med gamla
erfarna modellflygare som lirare
Vi kommer att ha en aktivitets-
plan av olika grupper modellflyg
sdsom Elflyg - Linflyg - Segel-
flyg (ev. med Big-lift)- Motor-
flyg (alla storlekar) - Helikoptrar.
Varje aktivitet kommer att vara
cirka 30 minuter specialflyg och
fri flygning mellan de fasta punk-
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terna Efter klockan halv tvdkom-
mer det att bli fri flygning med
alla grupper

Det kommer att bli nagon form
av skojtivlingar och varje klubb
skall avsiitta 200 kronor till en
fond for inkop av priser. En start-
avgift for deltagare frin andra
klubbar kommer att bli 50 kronor

Priser kommer att utlottas bland
alla modellflygare som deltagit
under dagen med flygning och
samtliga fdr nigot pris.

Ettvandringspris som varit med
i lanstdvlingen kommer att utgd
till den klubb som har flest fly-
gande deltagare med p4 triiffen

Reservdag ér utsatt till sénda-
gen den 16 september

Hur gick det med linstivlingen
f6r 2000 7 Det blev omkastning i
sistatiavlingen som avgjordes den
17 september i Torsds. Joakim
Segerdahl som vunnit flertalet
ginge fick denna sista tavlings-
dag se sig besegrad av Jan Hage-
lin med endast 3 poiings skillnad

Vandringspriset togs [0r andra
gingen av Modellllygklubben
Thor i Torsas Ove Lindh

7~

Skaladagarna
pa Barkarby
9-10 juni 2001

Lar blir det ter en Popskalativling samt éiven deltivling i Aresti-skala, Undereu
tva timmar lingt lunchuppehill tas tempen pa modellflyget i dag.
Se dven hemsida: hup://home.swipnet.se/srfk

\Ring Lars Palm 070-4649610 eller Einar Johnsson 08-56033229. >

Datum Tivling Ort
010609  Aircombat cup  Kungsiingen
010616  Aircombat cup V. Sjulsmark
010616 Aircombatcup  Jénkoping
010630  Aircombat cup  Briinnebrona
010708  Aircombat cup Luled
0107 14 Eurocup  Haparanda
0107 15 Eurocup  Haparanda
010714  Aircombat cup Vistervik
010728  Awrcombatcup  Silvesborg
01 08 04 RM Orebro
010818  Aircombat cup Uppsala
010818 Aircombat cup Varberg
010825  Aircombat cup Halmstad
010825  Aircombat cup Skellefted
010901  Aircombat cup ~ Norrkoping
010908  Aircombat cup Malmd
010908  Aircombal cup Alingsas

Kontakt Telefon

Jens Hedstrom 070 - 546 81 88
Henry Leuchovius 0322 - 937 97
Thomas Hylander 0435 - 810 48
Anders Anderberg  0920-686 30
Jens Mérdh 013-741 14

Tavlingskalender Aircombat — Svenska Cupen 2001

Briefing 12 00, start 13 00, utom Kungsiingen: Briefing 15 00, siart 16 00
3 rundor + final giiller vid samtliga tivlingar. Varje pilots 12 biista heat riiknas | Svenska cupen

Region Kontakt
Ost Jens Mirdh
Norr Jens Hedstrom
Syd Thomas Hylander
Viist Henry Leuchovius
Norr Anders Anderberg
ACES/Finland  Anders Anderberg
Norr Anders Anderberg
Ost Jens Mirdh
Syd Thomas Hylander
Ost Jens Mirdh
Ost Jens Mirdh
Vst Henry Leuchovius
Syd Thomas Hylander
Norr Jens Hedstrom

Ost Jens Mirdh
Syd Thomas Hylander
Viist Henry Leuchovius

Mail
kundtjanst.skelleftea@tab.se
henry@leuchovius.com

a.anderberg@swipnet.se
Jjensmardh@ hotmail.com

Pandrup Model Air Show 2001

Pandrup Mfk pa Nordjylland bju-
der in SMFFs medlemmar till
"Model Air Show™ 2001 l6rda-
gen den 21 juli kl 14, se ndrmare
pd  www.rc-unionen.dk under
klubbar i Nordjylland.

Triffen dr en "Hyggetraet™ for
alla RC-unionens piloter i Dan-
mark plus nordiska gister, bide
med och utan familjer. Det blir
uppvisningar infor publik och di-
verse tivlingsmoment med fina
priser till vinnarna. Fér piloter
som onskardeltaga i uppvisningen
ir det en briefing kI 12.00.

Det finns campingmaojligheter
redan frén den 15 juli. Hir finns
ettnyrenoverat klubbhus med kik
och uppehillsrum samt bad.

I turistomradet omkring Lok-

ken/Blokhus [inns mycket att gora
for barn och vuxna, Farup-som-
merland, en éver 20 km lang vid
sandstrand, restauranger, disko-
tek, en skon natur samt shopping.
Vill man campa mer dn tva nitter
pa platsen kostar det 50 kronor
per enhet och dag [or att ticka
utgifter for strom/gas m m.

Under veckan fore flygdagen
ar det fri flygning for alla.

Pa lordagen efter flygdagen
héller Pandrup Mfk den obligato-
riska “fellesspisning”. Alla ir
naturligvis viillkomna. Omdu vill
deltaga kontakia klubben genom
Kurt Hevang Lokkenvej 8, 9490
Pandrup, tel: +45 98 20 44 16
Bil: +45 20 62 64 78 eller pa E-
mail: kurthevang@msn.dk.

ModellflygtréffiTingsryd 28-29 juli

— Viir en liten modellflygklubb
pd 17 medlemmar i Tingsryd och
kallar oss Dackeflyers. Vi hartill-
ging till ett mycket fint flygfilt,
ett nedlagt UL-filt med 600 m
grishana och tvd stora hangarer.

Vitinkte startaett meeting som
kulle bli en tradition, ett s k
marknadsmeeting eftersom vi har
en stor marknad i Tingsryd i an-
slutning till denna helg. Alla &r

viillkomna att flyga och umgas.
Det gir bra att stiilla upp husvag-
nar i anslutning till filtet, 220 V
elanslutning finns.

Viigbeskrivning: Viig30 [.5km
norr om Tingsryd mot Vixjo.
sving mot Tingsmila och f6l]
anvisningar.,

Kontaktmin: Ingemar Thern
0477-31166, Peter Karlsson 0477-
18104. G240 Dackeflyers
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Uno Anders-
son med
modellen.
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forra avsnittet beskrevs bygget av
kropp och vingar. Nu édrdet dags for ...

Motor

Nu till motorvalet som gav mej nya graa
har. Efter att ha sett en 3W-60 misstiinkte
jag attdeninte skulle fa plats. Jag frigade
paIMAC:s och Gsal:sdiskussionsgrupper
och fick ett enda svar. Hade det varit en
amerikansk byggsats hade jag fatt minst
10 svar. Svarel kom [rin en tysk som
jobbade dérren i jimite en kille, som var
itoppeniF3AX-cirkuseni Tyskland. Jag
kunde mejla honom. Jag fick ett halvbra
svar: 3W-60 var for stor och tung. Capen
var konstruerad Zenoah 62 med resorohr
(avstimd pipa). Jag har bara erfarenhet
frin en OS46SF med pipa och den iir inte
helt bra. Nir pipan gér in si 6kar varvet
markant och det dr lidtt att det blir ryckig
flygning. En 80 cm ling pipa inne i
kroppen forsvarar ocksd tank/radio-
installationerna. Det iir heller inte bra av
tyngdpunktsskil. Zenoahans effektkurva
med pipa dr vildigt brant jamfort med
vanlig ljuddampare. Trots att effekten
stiger med 6ver 2 hk med pipa lutade jag
it ljuddidmpare. Frigade pd niitet och fick
[Orstds olika svar, men minga tyckte som
jag att pipa gav inte den dir lineira
dragkraftsokningen man vill ha. Slutliga
beslutet kom nér jag pd nytl évade min
skoltyska med herr Delro. Det skall vara
Zenoah 62 och kirran kan torquerolla
med vanlig ljuddimpare, “keine pro-
blem”. Jag hade ocksd byggt modeller i
papper av ZG62, 3W-60, 3W-48 och
ZDZ80 och det var bara Zenohan som
fick nigorlunda plats i motorkdpan. Det
visade sig att Anders i Blomsterméla
hade en ny Zenoah 62 liggande som han
bytt in, sd da var motorvalet klart.
Zenoah tillverkas i Japan av viirldens
storsta fabrik for industrimotorer. Mo-
torn har funnits i mdnga r och har nyli-
gen modifierats sd att den blivit 50 gr
littare. Den anvénds industriellt som
rojsdgsmotor och vevaxeln sticker ut
bakdt nigra cm med splines och giinga
till sigkoppling. Dir kan man fiista en
fjdder for att anviinda som starter. Den
viiger 270 gr och tar nigra hundra varv

| Bygge av

stor bensin-
motormodell

Har fortsétter Uno Anderssons artikel om en stor
bensinmotormodell. Byggetav CAP231EX fran
tyska Delro ger manga goda rad till alla som inte
tidigare byggt stora modeliprojekt.

frin motorn. Jag valde att inte installera
startfjider utan ett "Easy Start-system”
fran Toni Clark (se nedan). Motorn dr
encylindrig pd 62cc, med dubbelringad
kolv och magnettindning. Man behéver
alltsd inte handgot batteri till tindsystemet
som skall laddas eller kan ta slut i luften.

En motor med magnettindning gér i
princip tills soppan tar slut. Nackdelen &r
att fortindningen ir fast och det ger vi-
brationer vid ldga varv. Det rekommen-
deras inte att ta bort magnettindning och
ersiitta den med ett elektroniskt system.
Fortindningen pd ZG62 ér optimerad f6r
max effekt. Forgasaren dr av membran-
typ och pumpar alltsd fram briinslet si
tankplaceringen dr inte Kritisk.

Fabriken anger foredomligt noggrant
med kurvor effekten till knappt 4 hk vid
6800 varv med tyst ljudddmpare typ Pitts.
Med pipa kan man komma upp till 6,4 hk
vid 8500 varv. Standardljuddamparen
som anviinds nir motorn sitter i en rijsig
anges resultera 1 4,2 hk vid 9000 varv,
Det har diskuterats pd niitet i vintras att
man skulle ha mindre propeller pi ZG62
for att utnyttja maxeffekt och ligga uppe
pi 9000 varv. Nu ligger ju max vridmo-
ment vid ldgre varv och det blir ocksi
mindre buller vid ligre varv. Jag tror att
de flesta proppar for varv runt 7000 pa
marken. Min gor efter nigra tankar 6600
med Menz-S 22x 10 triipropeller. Det finns
nog mer att f ut men det ir bittre att den
far gi lite rikt i borjan. Ménga andra
motortillverkare med motsvarande
molorstorlekar anger bara en effektsiflra,
oftast ett par hk hogre dn ZG 62. Man
anger inte vid vilket varv och med vilket
avgassystem effekten registrerats. Nir
man sedan liser tidningstester finner man
attvarvtalen med motsvarande propellrar
ligger i samma klass som ZG62. Zenoah
62 iir ocksa litt, viiger 2040 gr utan ljud-
diampare.

Manga monterar sin motor direkt i
motorspantet och det ger stora vibratio-
ner for kropp, radio mm i hela varv-
registret. Det ger ocksd hog ljudniva. I
Tyskland finns en firma som heter Toni
Clark Practical Scale. Toni, som ér eng-
elsman och hans tyska kollega har under

mdnga dr konstruerat och tillverkat ut-
rustning till Zenoahmotorerna. Béda ér
mycket hjilpsamma och man kan ju prata
engelska med dem! De har en impone-
rande katalog med mycket lisviirda be-
skrivningar, motorer, tillbehor, och négra
{é stora byggsatser i trid. Deras instruk-
tionsbok till ZG62 pd engelska ir otroligt
bra. De har ocksd gett sej in i turbin-
branschen nyligen.

Jag anviinde mej av Tonis hydromount.
Det bestdr av en tjock aluminiumplatta
som skruvas fast bakpa motorn med skru-
varna till vevhuslocket (4 st). Plattan
sitter via 4 stora gummicylindrar fast i
motorspantet. Detta ger alldeles f6r mjuk
upphiingning, motorn skulle wobbla vald-
samt. Hans 16sning dr tvd stdtddmpare
(typ bil) med silikon i (det finns olika
viskositet att prova med!!). Dessa sitter
fiista i ett kulfiste pd aluminiumplattan
och sedan via ett fiiste pd motorspantet.

Till forgasaren rekommenderar Toni
en 90-gradersboj si att forgasaren pekar
bakdtinikroppen. Enca40mm insugstratt
skruvas vid forgasarinsuget. Allt titas
med skumgummi mot motorspantet. Vit-
sen med detta dr: motorn tar kall och
ostord luft inifrdn kroppen, vilket ger
hogre effekt, samt att ljudnivin sjunker
avsevirt, Insugningstratten ger higre ef-
fekt, bittre throttlingsegenskaper och
liigre briinsleforbrukning ( en liter ricker
12 min pa fullgas med originalférgasaren
och 19 min med ovanstiende). Ett luft-
insldpp av en kronas storlek sitter under-
till i kroppen just fram(6r sporren. Man
méste ocksd komma ihdg att dra in en
slang genom motorspantet {rén forgasa-
rens tryckintag sé att den far ritt statiskt
tryck till sin briinsleblandning. Ett van-
ligt fel med forgasare av denna typ iir att
man justerar motorn med motorkdpan
avtagen. Nir man sedan monterar kiipan
och skall flyga blir det annat luftryck
innantér kdpan av propeller och fartvind
och motorn gér inte bra.

Easy star-systemet bestdr av en sen-
sor som skruvas/limmas intill magneter-
na pd vevaxeln. Via en skiirmad kabel
hamnar man i en dinkontakt som sitter pi
motorspantets framsida. Viadennakopp-
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lar man in en startbox stor som en stor
tandsticksask. Den innehiller ett batteri
som skall ricka tusen starter. Zenoahan
har ju fast fortindning och med detta
startsystem gvertrumfar man denna och
[ér liittare starter utan backslag.

En mall medféljde som visade var hi-
len till gummibuffertarnas bultar, hil for
forgasaren m m skulle borras. Jag klist-
rade noggrant fast mallen i nosen med
limstift och kontrollerade minst 10 ggr
innan jag borrade. Efter montage av mo-
torn [ann jag att propelleraxeln inte kom
i centrum pa motorképan, varken i hijd
eller sidled. Jag miitte hogerriktning och
“sturtz” (nedétriktning) med min Rob-
artmitare och det stimde. Jag kunde nu
miita hur snett det hela var (4 mm i hijd
& mm i sida). Sedan pluggade jag hilen
med bokstav och borrade nya hil. Jag
fick ocksd liggamellan 1,5 mm plywood-
brickor mellan motorspant och gummi-
kutsar [6r att f4 lagom spel mellan spin-
ner och motorkéapa.

[ noskipan tog jag upp hél en bit under
spinnercentrum fér att motorns kylfenor
sticker ut ndgra mm. Hoger lultintag
limmades igen till 80% for att rikta kyl-
luften mot motorn. Vinster luftintag ticks
heltav ljuddidmpare som sitter bara ndgra
mm innanfor. Ett stort hal togs upp
undertill pd kapan just framfir motor-
spantet. Utloppshdlet skall helst vara
minst 2 ggr sd stort som inloppsarean.
Genom utloppshdlet pd undersidan kom-
mer man at choke, easy start-kontakten,
tankning och overfill [6r bade bensin och
rokvitska, samt reglerstrypningen (be-
stdende av en hjulstopp som klimmer pd
slangen) till roksystemet. Ljudddmpar-
ens enda utloppsrir kommer ocksé ut hiir
och forlings med en bit silikonslang.

Ljudddmparen dr mycket tyst och be-
stdr av tunt rostfritt stil. Toni Clark be-
skriver hur man kan gora en ljudddmpare
av en gammal campinggasoltub, men jag
foredrog att kopa den firdig ([inns ocksé
1 byggsals). Runt avgasroret alldeles ut-
anfoér motorn har jag silverlott ett 3 mm
kopparrér 6 varv. Detta slutar i en Bison
smokenippel alldeles utanfor avgas-
porten. Jag borrade ett 3mm hal genom
ettay skruvhdlenivevhuslocket. En skruv
med hal i mitten och formad for slang-
anslutning och via en Varsan backventil
pumpas réktanken uppmed vevhustryck.
Fran tankens klunk gér en slang till en
Varsan on/off-ventil som skots av kanal
5 (landstill). Pa vig tll forviarmningen
passerar rokoljan en hjulstopp som sitter
runtslangen. Man far experimenteramed
olika "kldm™ pa denna for att [d lagom
rokmingd. Jag har genomgiéende anvint
svart neoprenslang till réksystemet. Gul
bensintilig slang har anviints till brinsle-
systemet. Bensin gor att slangarna sviil-
ler, lis alla kopplingar med stél/koppar-
trad.

Huvens botten bestdr av superlitt glas-
fiber och den malades matt gri inuti.
Instrumentbriida tillverkades av 1 mm
plywood och malades matt svart. Nagra
instrument 1 tredjedelsskala fran J-tech
monterades. I mitten satte jag en [Grmin-
skad kopia av sportsmansprogrammet
2000 tryckt pd fotopapper efter férminsk-
ning i dator. I framkant hills huven av tvi
rundstavar av bok. Under huvbotten
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plastade och skruvade (spetsarna doljs
under pilotens axlar) jag fast tvd vinkel-
Jjdrn med en liten triibit som géingades
M4, Tvé plastskruvar skruvas genom
kroppssidorna och in i “vinkeljirnen™,
Tag letade linge efter en Litt pilot och till
sistfick jag en av kompisen som byggten
Delro Ultimate diir den med(6ljde bygg-
satsen. Méilning med Humbrol fiirg. Ef-
tersom piloten bestod av etttunt glasfiber-
skal, plastade jag [last en bit plywood
undertill i flygrikiningen. I denna skru-
vade jag tvd triskruv underifriin huv-
plattan och epoxylim emellan. Ovanpé
denna kreation limmades den enorma
huven med RC56-lim. Det senare miste
goras med huvbollen monterad pa krop-
pen for att undvika skevhet. Gladpack
mellan.

Jag hade som malsiitining att ha alla
installationsarbeten farberedda (dvs.
lastplastade) innan mélning, f6r atl inte
kladdaned. Sméitriklossar plastades fast,
forstarkta med glasfiberviv pd méinga
stillen. Ror ay papper (1 cm diameter)
gjordes och plastades fast pd insidan av
kroppen. Idessa girledningarnatill hojd-
servona. Antennen gari en vit Nyrodien
kurva pd botten. Detta liir ge ctt biittre
antenndiagram én en rak antenn,

Dokumentation

Flera [ullskalaplan dr mélade i Breitling-
flygskolans [irgscheman. Jag ville ha
ndgot annat, inte se ut som ett flygande
kexchoklad. Ingen av de 19 kirrorna i
TOC 99 i Las Vegas hade skalriklig mél-
ning och ctt tag lekte jag med powerpoint
i datorn. Kanske skulle jag nigon gng i
framtiden tivla och dd var det ju dumt att
fi noll pa fargsiittningen. Via en link pé
Cap-fabrikens hemsida hittade jag fyra
bilder pd en CAP 232 med ett enkelt och
tilltalade fargschema. E-post till fabriken
gav clt snabbt svar att Kirran fanns i
Texas och dgdes av en David Martin,
Nyttsurfande och pA US Aerobatic Teams
hemsida hittade jag hela laget stiende
framfor Capen.

Det var bara att klicka pa David sa kom
alla data. Han hade flugit F4 och F16 i
National Guard (hemvirnet) och varnu i
oljebranscheni Texas. Han var 1999 TAC
Unlimited Champion.

E-post till honom och jag fick fina
bilderiretur. Kdrran dr ny och han héll pi
att klistra p diverse sponsormiirken. Da-

Forgasarmontage:
90 grader
krok,
membran-
firgasare och
tratt. Oby
vevaxelns
forlingning
ddir kabeln
till
rdjsdagsskivan
ansldts pd
Urspriungs-
maotorn.

Denmark-
bundna
starthoxen rill
vanster och till
hiiger kompo-
nenterna som
installeras pd
motor resp.
motorspantet.

Kopparror fir
forvarmning
avrokelja
silverlétt runt
avgasrorel.
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Hydromountets
bestandsdelar.
Plattan skruvas i
vevhuslocker.

Vevhuslocket
med hal for
tryek till
riksystemet och
kombinerad
vevhuslocks-
skruvitryck-
nippel. ( Bilden
skall ses med
tandhatten
neddt sa sitter
motorn i
kérran)

Stotddmpare
med fiiste. Obs
bensinslangen
har senare
fdrsetts med en
nippel-
genomféring sd
att kroppen inte
skall néta hal.

Anslutningar far
bensinlrékolja
samt Easy Start-
systemet.

vid och US Team har deltagit i VM 1
unlimited i Toulouse i augusti 2000, En
C5 Galaxie frin amerikanska flygvapnet
lastades med dtta aerobatickirror. Sid-
rodret och spinner miste demonteras pa
Capen {oratt den skulle fé plats. Efter tva
veckors triningsliger just norr om Bor-
deaux styrde man mot Toulouse och tiv-
lade i tvi veckor, David blev biist i ame-
rikanska laget med en 11:e plats av cirka
60 tivlande. Det var tvd fransmin an-
stillda i franska flygvapnet som blev etta
ochtvé med varsin CAP 232. Damguldet
togs av en fransyska ocksd flygandes
CAP 232, Niista ar giar VM 1 juni i Spa-
nien en timma norr om Madrid.

Glasfiberdelarna hade jag frdn borjan
tagit in i duschen och skrubbat utviindigt
med diskmedel och en svamp med stélull
pd (sddan man har till grytdisk). Jag tviit-
tade ocksd av delarna med aceton. Allt
detta for att a bort ev lett [ran slipp-
massan vid tillverkningen. Kroppen ér
byged i en higer resp viinsterhalva som
limmalts ihop. [ skarven fanns ndgra mis-
sar med lulthdl under gelcoaten. Detta
skrapades upp och spacklades med mjuk
Plastic Padding. Skarvarna och ndgra
smaspacklingar pd motorkdpan spruta-
des med gria bilgrund. Detta dr en si
kallad “surfacer”, torkar snabbt och ir
mycket litt att slipa med [int sandpapper
(till sist 400). En vit tvikomponents bil-
lack sprutades tunt Gver hela kroppen och
enandra sprutning pide delar som skulle
forbli vita till “mirorfinish™. Det vita
maskerades. Glom dirvid inte att maske-
ringstapen nirmast nista fiirg méste ligga
overst och alltsa liggas pa sist. Denna
skall dras bort innan [iirgen torkat for att
fargkanten skall bli fin. Det ér dé bra att
slippa att dra bort all pappersmaskering
som liitt vill hamna i det nysprutade. Den
rida linjen bestdr av Oratrim och rut-
monstret av Oracover som virmdes pi
med svag virme och bomullssko pa jir-
net. Vingar,stabbe och sidroder kliddes
med Oracover. Se till att alla skarvar pa
klddseln ligger "bakat™ sd slipper Du
tappa en bit kliddsel som kan hiinda. Den
bld firgen som matchar Oracovern dr en
Fiat Iveco tvikomponent,

Elsystemet ombord gav ocksa gria
hir. 4,8 eller 6 volt? Sex volt ger kraft och
snabbhet, men drar mer strém och kriiver
alltsd storre acce. Man bér ocksd ha nd-
gon form av spinningsregulering efter
som ett toppladdat sexvoltsbatteri kan
skada radioutrustningen. Slutligen gav
en tysk internetsite ldsningen: vi rekom-
menderar inte sex volteftersom det sliter
servonas kontaktbanor dubbelt sd fort.
Ok nista val: Nicad eller Nimh ? Jag ville
kunna snabbladda ibland och dé blev
vilet Nicad. Batterier och strombrytare
drformodligen den svagaste linken pden
skakande bensinmotormodell. Det finns
elektroniska strombrytare, boxar med
alarm for tvil batteripackar, strémforde-
lare som ger separat matning till servon
mm. Allt kostar och dr svirt att i tag i.
Jag valde tvd batteripackar med tva
hogkvalitets strémbrytare med ladduttag
(Graupner).

Den ena packen ansluts i mottagaren
via ordinarie batteringdng och den andra
i en ledig kanal. i mitt fall kanal sex. I
plusledningarna frin strémbrytarna till

mottagaren lodde jag in dioder, Detta [6r
att en felaktig packe inte skall kunna
ladda ur den andra. Vitsen med ovansti-
ende ir att om en l1odning eller en strom-
brytare vibrerar sinder i ena systemet
skall man kunna flyga vidare pi det an-
dra. Mellan [lygningar miiter man med
sin "expanded-scale-voltmeter” att bada
packarna visar ok. Man fordelar ocksa
“amperen” da man t ex vid en kvickroll
slinger spakarna i hrnen samtidigt, Nér
jag miitte spinningen vid ingangen till
mottagaren fann jag att mitaren visade
FLYG INTE. Det visade sig att dioderna
i stillet for 0,1 volt spanningsfall gav 0.7
volt. Ok hiir hade vi en litt och billig
spinningsregulator. Samtal till Hobby-
gdrden i Klippan och sd sméningom hade
jag tvé sexvoltsackar pd 1500 mah. Re-
sultatet dr att man under ling tid far
samma kriim som under de forsta sekun-
derna av en toppladdad 4,8 volts ack.

Tjocka servokablar koptes pa Soders
R/C Hobby for att minska spinnings-
fallet i de ldnga kablarna till skev- och
héjdroderservon. Kablarna delades till
tre enkla, tvinnades och virmdes sedan
med varmluftspistol for att behélla twist-
ningen. Detta skall ha positiv effekt for
att ej stora antennen. Av samma anled-
ning triiddes servoledningarna 5 varv
genom ferritringar niira mottagaren.

Avslorning av motorns téandsystem ér
ett annat kapitel. Jag féljde Toni Clarks
utmérktaanvisningar. Om man anvinder
en modern PCM-mottagare programme-
rar man failsafen si att gasen gr till
tomgéng vid stoming. DA minskar mo-
torns varv och antalet gnistor frin
magneten per tidsenhet minskar ocksa
och f6ljaktligen om tiindsystemet var or-
saken till stérningen borde den upphéra.
Om man skall skidrma tindkabeln skall
man vara mycket noggrann. Helst skicka
in den till Toni och fa det riktigt utfort.
Om det finns en liten léicka blir det tydli-
gen som nidr man klimmer pa en vatien-
slang, storningen ndr langre. Nasta 10 000
kr-friga dr ndmligen: hur nira tind-
systemet kan jag placera servo, batterier
mm? Minst 15 em verkar varaen utbredd
uppfattning. Jag fick en del goda rid pa
nitet att t ex kld motorspantet med alu-
minium.

Detta gick ju inte eftersom forgasaren
sticker in i kroppen genom ett hil i
motorspantet. Jag ville ju ha batterierna
sd ldngt fram som mdojligt av tyngdpunkts-
skil. Jag har 15 cm frén motorns tind-
spole till batterierna. Man méste ocksd ha
en icke ledande stotsting fréin fGrgasaren
till servot. Jag anvinde en bld Sulivan.
Jag liste senare i enengelsk RCM&E om
avstorning av tindsystem: Det varmycket
viktigtatt man skdrmade téindkabeln/stil-
tetoch mottagarantennen skulle vara spik-
rak for bista mottagning. Igen vem skall
man tro pé!

Till stotstéinger har jag anvint 3 mm
giingad sting med motsvarande storlek
kullinkar ( Kavan) En del skruvar dr 1asta
med loctite och vissa med sjilvldsande
2,5 mm muttrar. Anvind minst 2.5 mm
bultar till linkarna. Roderhornen ir till-
verkade av kretskortplatta och limmat i
resp. roder. Dubbla horn till skevrodren
och enkla pinnade fran sidan med tand-
petare till hojdrodren.
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Jag hade vigt alla prylar under byggets
géng, dock ej efter mélning och klidsel.
Jag glomde att viiga kroppen innan mon-
tage av motorn och min hushéllsvig til
bara Skg sd jag har tyvirr ingen exakt
viktuppgift. Har viigt det hela genom att
sta pa en badrumsvag och sedan hilla
Kiirran i famnen. Drygt 9 kg otankad. Full
bensin och réktank ger 1,4 kg vikt till och
jag tycker inte jag mirker nagon skillnad
pé flygegenskaperna i birjan eller slutet
av flygningarna.

Tyngdpunkten anges till 140 mm [rin
vingens [ramkant och inget annat. For att
uppnd detta var jag tvungen att svarva en
vikt pd 170 gr som sitter pd motoraxeln
innanfér spinnern. T rollplanet balanse-
rade kirran perfekt utan nigon vingtips-
vikt.

Roderutslagen anges i grader for sido-
rodret och i mm for skev- och hjdroder.
Man kan ju undra var pi héjdrodret man
skall miita, i spetsen eller roten. Det blir
avsevird skillnad. Jag valde att mita de
+/- 20mm 1 mitten pa héjdrodret till fullt
utslag och 70% av det (ill low rate. Det
senare rickte gott och vil. Man varnar i
bygganvisningen for stora hdjdroder-
utslag.

Motorkorning

Kirran utan vingar, stabbe, huv och
moltorkapa kedjades fast hemma pa griis-
mattan och jag blandade 95 blyfri bensin
med 5% av sammaolja som jag anviinder
till gristrimmern. Oljan dr av mineraltyp
och det blev massor av svarta avgasrester
pa landstillet och kroppens undersida.
Jag har nu éndrat till syntetisk olja (or
tvitaktsmotorcyklar (Penzoil). Till de for-
sta 5 literna rekommenderas 4% inbland-
ning sedan 2 %. Betydligt renare under-
till med syntetoljan i alla fall.

Motorn chokades tre varv, choken 6pp-
nades och “easy-startsystemet” anslots.
Jag anvinde en mycket kraftig handske
ochmanskall forstkaatt ha fingertoppar-
na pi framsidan av propellern, inte Gver
“knivkanten”, Efter sju slag startade mo-
torn och gick ganska grovt tills jag kopp-
lade bort startboxen da det hela ldt har-
moniskt. Flera génger startade motorn p
forsta flippen dven nér den var varm. Det
giiller att ha bra fart pa propellern genom
liget didr magneten alstrar gnistan. Har
hittills aldrig fitt ndgot bakslag.

En kompis med goda kunskaper om
gristrimmers, mopedtrimning m m
hjilpte till och vibriande | 1/2liter bensin
vid tva olika tillfillen (ca 50 min kor-
ning). Vi provade ocksd réksystemet och

jag hoppas att griissmattan tar sej igen.
Propellern dr Menz-S 22x10 och med
den fick vi 6600 varv resp. tomgéng pa
1600 rpm. Vi fick skruvain bide hivglarts
och blandningsndlarna ganska mycket
mot fabriksinstillningen. Detta anger
ocksd Tony Clark di man som vi anvin-
der ctt forgasarinsug som édr ca 40 mm
langl. Vikollade motorns temp med fing-
rarna och fann den ¢j oroande. Vikollade
ocksi stiftet flera géinger sd att det fick
ritta firgen tydande pé riitt temp/bland-

GENARF Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex + Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller - motorer - byggsatser
bekldadnad - balsa - modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sénder gérna per post!
Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Kdppuddsgatan 4 - Hudikgvall
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RC-anlaggningar « Bilbanor «
Tillbehér och mycket annat
Véalkomnainellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
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ning. Svart for fet c)c.h vitt for mager Motorn néistan
blandning. Skall vara ljusbrunt. Nér mo- inErE A aeh
torn inte VI"L.‘: {}’ccclcrm:.:i f_rfm ldga varv pdfylinings-
och det bklralal baaaah” vid padrag utan m;m-(mmgm'_
varvokning trodde man med "glodmétt” '
miitt att ligfartsnilen skulle 5ppnas, men  vade vi fast huven och det skakade si att
det visade sejvara tviirt om. Mankaninte  pilotens axlar lossnade Irén cockpit-
heller riikna med sammasvarsom frinen  plattan. Som viil var hade jag plastat fast
glisd 40:a, s det giiller attbehandlagasen  en plywoodbit med glasfiberremsor i
lite som pé en jetmotor, d v s lite ling-  mitten av gubben och skruvat med tva
sammare vid pidrag. triskruv underifran. Jag fick ta upp tvd

Efter fisrsta dagens korningar visade — smd hdl underifrin och spruta in lite gra
det sej att tanken lickt. Jag hade satt ett  badrumssilikon for att fi axlarna att sitta
ror lingst bak . i botten och viinster hérn  ast. Naturligtvis kom det in lite stov i
for att kunna témma lanken totalt pA  cockpit men vi kan litsas att piloten har
bensin vid forvaring. Jag hade nog gjort mjill. Huven har nuen vildigt tunn skum-
halet lite for stort och det hela klimde — gummipackning undersig (sjilvhiftande
inte titt. Inte sé farligt inviindigt, men jag ~ [rén Biltema ) och piloten tycks ma bra.
fick tabortca 20 em av den tunna frigoli-  Jag plastade ocksd fast en ram av 1 mm
ten pd botten och torka rent med aceton.  plywood pd hégkant under huvplattan
Sedan sdigade jag en 5 mm tjock skiva  [Orall stadga upp. '
frigolit pi bandsiigen och limmade fast Vid ett annat tillfdlle lade radion av.
med vitlimibotten piikroppen. Varskulle  Lyckligtvis kunde jag sticka ned handen
jag nufitagien0,5 liters kvadratisk tank ~ ©ch manuellt dra tillbaka trottelservot sa
som tilde bensin? Jag hade kipt en friin  attmotorn stannade. Jag hade plastat fast
AvioniciDanmark ochde hade semester-  1vid smi triiklossar pa sidan inuti kroppen
stiingt. Séders hade en 700cc rektangulir — och spint fast mottagaren dir emellan i
tank som tilde bensin. Nuhade jagalltsd  en bit liggunderlag. Gissa om jag blev
lika tankar [6r rok och bensin. Fick ligga paff niir jag fann atl kristallen glidit ur
bensintanken pd hogkant [6r att {4 plats.  mottagaren! Kroppssidorna kom alltsé i
Jag anviinde Tony Clarks “Filzenpen-  sviingning vid visst varvtal niir inte ving-
delfilter” som klunk. Den harett filterav ~ arnavar pi. Tur att det var det en gammal
filt runt sjiilva klunken. Detta skall vara ~ mottagare och inte den jag skulle an-
myckel bra pd att forhindra att forore-  vinda vid flygning. Ok den fungerade
ningar kommer till den kiinsliga mem-  efter att jag satt i kristallen men jag und-
branféirgasaren. rar hur komponenterna mér inuti. Los-

Man fir absolut inte tanka in i tanken ~ ningen pi detta blev en 3 mm plywood
genom denna klunk, for di kommer ju  lika bred som mottagaren inplastad tviirs
skiten pa lel sida av filtret och sugs in i kroppenochmed motagare, dioder, ferrit-
forgasaren. Han rekommenderar inget  ringar mm i skumgummi. Jag satte en
filter mellan tank och firgasare, utan s tape dver kristallen som lésning. Vidare
lite bojar pa slangarna som méjligt. Man  triidde jag tvd grova bjérntridar mellan
kan ha ett vanligt bilbensinfilter pi tank-  ledningarna péallaservokontakternaoch
slangen frin dunken. kndt runt mottagaren och liste med tape.

Det andra negativa var alt motorn ska- ~ Med hela kiirran ihopsatt visade det sig
kade forfirligt nedét tomgéing trots balan-  att det mesta av vibrationerna forsvann.
serad propeller. Jag balanserade triipro- I ndsta nummer fortsiitter artikeln med
pellern genom att mila ndgra lager lack i~ provtlygning samthistorik om CAP-flyg-
den ldtta propellerspetsen. En géng skru-  planen samt bilddokumentation,

= l““""n».w‘~$ r -

f;}UDI " Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70

BBY

mical & Research Co Ltd har jag 5liter - 450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liter = 425:-/dunk
inklmomspaML70tom 31dec 2001 25 liter |6svikt = 2.050:-

Dérutover sedvanlig forséljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kédmpningsmedel vanligen besok oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4

babrolBygunier i

| E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax

08-740 26 18
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Rune Olsson
SfranLidingdi
berdttartagen.
ThBoSjiberg
[ranHjo stod
farmycker av
det hiftigaste
inomelflyget
idag.

Den
elpylonkdrra
somJonas
Leander
heskrevi firra
numret hade
Herabyggare
satsat pd.

EL Informationsdagen i Vallentuna

opuliir klubb, den dir Vallentuna
MFK, var det nidgon som sa!!

Den 28 april inbjods alla att medverka
ieninformation [6r att kunna "utriina var
elflyget star idag™. Ndgon blivande, men
mindre framgdngsrik, komiker sa att fri-
gan inte stimmer, den flyger ju!

Ingen av de 35 forsamlade, varken
skrattade eller log.

Ett "laddat™ giing, de dir EL- [lygarna,
om vi ska forsoka vara lite lustiga!

Bo Sjéberg, AIR EL Flyghobby i Hjo
och Leif Rydén, LRN teknik i Uppsala
var inbjudna att prata och informera.
Tyvirr kunde inte Leif, LRN teknik,
komma utan skickade fram Rune Olsson,
Lidingd att representera LRN teknik.

Bergsbrunnagatan'm * Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Rune borjade att prata om olika ackar
och deras prestanda. Rune gick ocksi
igenom olika motorer, ackar, propellrar
och fartreglage.

Bo Sjoberg tog sedan vid och visade
motorer och fartreglage, som ingen trodde
fanns. Bo forsdkte lira de forsamlade att
inte tinka i banorna hur ménga ackar det
ska vara till den och den motorn, Han
beriittade att en stor del av intresset som
upptaren elflygare, det &r just detta feno-
men. Ta istillet reda pd hur minga watt

just din motor iir pi. Han berittade att

priset pd borstlésa motorer borjar att bli
ligre. Lika “billiga™ som ferritmotorer
blir de viil aldrig, men & andra sidan &r de
mer eller mindre outslitliga. Han demon-
strerade sen olika motorer, sd bide kaffe-
koppar och mackor flog all viirldens viig,
nistaniallafall. Det drkrutibitarna. Det
var linge sedan en elmotor vispade lika
mycket (eller lite) luft som en hostande
pudel. Bo delade ut ett papper med “Lite
el-lira forel-flyg", som jag hiimtat en del
ur. Bla en litet stycke om den hir "ack-
hetsen™. Biitikarna (ni vet dom diir som
aldrigkommeruppiluften)iklassen F1E
diir anviinder man smd motorer pa 300
watt, men man har ca 30 ackar. Motsat-
sen ir amerikanska 7-cellsklassen dir
man kér med 1500 watts motorer men,
som klassnamnet antyder, man fir bara
ha 7 celler.

Det konstaterades vidare att hobby-
handlarna var lite ddliga pé att informera
omel-flyg. Ga in och friga vad du ska ha
forelmotor till ett plan som viiger tre kilo,
si ska du se vad som hiinder. Bli inte
firvinad om du finner dig stiende med

en potatisskalare i handen. Handlarna vet

LANDSKRONA

Bra sortering pa Rf-ﬁyg‘ helikopter,|
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:
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K&S metallsortiment, Evergreen styren
plastsortiment & komplett balsasortiment.
05, MDS, US Engines, Zennah, $C, NovaMega |
& Novarossi motorsortiment,

Aztek fargsprutor & Werther kompressorer,
Billing Boats bitbyggsatser.

Futaba radlo, servon, gyron & tillbehdr
GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehdr.
TopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m.

Endast butiksférséljning - Ingen postordear
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Telefon: 0418-179 85

Butik: Skolallén 15A, 261 32
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precis vilken forbriinningsmotor du ska
ha om modellen viger si eller si. Men
forslag pd el-arrangemang ér det lite svi-
rare med,

Nir herrarna hade pratat fardigt sa
skulle "pirlorna™ luftas. Det ér hiirligt att
se Rune Olssons gamla Blue Phoenix
med en bilmotor stiga, om inte rakt upp sé
i alla fall ndstan. Rune visar att det gir att
gorasaker och ting billigt och enkelt, och
dnda [a hiipnadsvickande resultat.

Bo Sjéberg tog fram sina pirlor, och
det dr bara att konslatera att "hiiftigare”
in s hir blir inte modellflyget. Atmins-
tone inte EL-flyget.

Bo hade med sig ett par Surprise. En
Surprise 8 och en 10. Aftt se Surprise 10
komma i planflykt och sedan med av-
stangd motor stiga rakt upp s lngt tills
den forsvann. Det var hiftigt! Det var
manga el-kdrror som kom i luften fram
pé eftermiddagen, bl a Frank Renners
Lill-Stick, Jonas Leander och hans kam-
rater luftade sina EL pylonkirror (se férra
Mfn) och Anders Bjérklund visade och
flog sin fina oldtimermaskin Little-Star
med en borstlés Astro-motor.

Jag tror att de flesta som kom var
villdigt ndjda. Det var minga som ringde
de sista dagarna, och som jag tyvirr var
lvungna att "tacka” nej till. Men, vi arbe-
tar pd att gora om det hir i hést, nigon
gdng. Se till att du haller dig framme d4,
for det hiir var kul. Roligare én sa hir har
man det nog inte, dtminstone inte med
brallorna pa. Tyst och rent, vad mer kan
man begiira av en hobby!

Thomas Nyberg och Frank Renner |/
Vallentuna MFK
thomas-nyberg@swipnet.se

jigg fér vinge ‘
Bygg inga bananer — anvédnd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

L
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Olyckfallsférsakring

V id det senaste styrelsematet (21-22 april) beslutade styrelsen att
teckna en olycksfallstorsiikring {Or alla medlemmar. Denna forsik-
ring &r nu tecknad och premien betalad for ett &r framéver. Forsidkringen
kommer dérefter att fornyas tills vi beslutar oss [6r nigot annat.

Det forsikringen ticker &dr de skador som modellflygrelaterade
olyckor kan orsaka. Exempel pd innehdll ér invaliditetsersétining diir
maximalt 10 basbelopp betalas ut. men den faktiska ersittningen
limnas i férhallande till invaliditetsgraden. Forsikringen ticker ocksd
kostnader som uppkommer fér vard, behandling och resor, exempelvis
resor, De exakta [orsikringsbeloppen finns i vidstiende tabell.

Vad ir det da {6r nagon mening med denna forsikring? SMFF har
ju en forsdkring redan! Ja, men det dr en ansvarsforsiikring. En
ansyarsforsikring trider in omdet finns ndgon att avkrivaansvaray.
Om man skadar sig sjilv, eller att ett skadestdndsansprik dr olimp-
ligt kan inte ansvarsforsiikringar anvindas.

Ett exempel (som har intriffat i verkligheten och som féranlett detta
beslut) dr att en person flyger pa sig sjilv och [orlorar delar av ett finger.
I denna situation skadar man sig sjilv och det finns ingen att avkriiva
ansvar. Ansvarsforsikringen giillerej, men det gor diremot olycks/lalls-
forsikringen. Om man diiremot flyger pa en kompis och han forlorar
eft finger uppkommer en situation diir endera orsiikringen kan anviin-
das (férutsatt att bida drmedlemmar). Kamraten kan avkriiva ctt ansvar
pi den villande och fi ersiittning via ansvarsforsikringen, eller anmiila
skadan via olycksfallsforsikringen. | verkligheten har det visat sig att
kamrater kanske inte alltid har lust att stilla skadestdndsansprik mot
varandra sd 1 dessa situationer finns det numer ett alternativ.

Om olyckan skulle vara framme, kontakta SMFF:s kansli for
vidare upplysningar. Forsikringen ér tecknad hos Iff och vi kommer
framéver satsa en krona per medlem och &r pa detta.

SKADA FORSAKRINGSBELOPP

Vard och behandling Nédvandiga och skaliga kostnader
Tandbehandling Nédvandiga och skaliga kostnader
Skadade personliga tillndrigheter 0,5 basbelopp

Extra kostnader under den akuta

lakningstiden 3 basbelopp

Rehabilitering 2 basbelopp

Medicinsk invaliditet 5 basbelopp

Ekonomisk invaliditet 10 basbelopp

Dadsfall

0,5 basbelopp

Styrelsemoten

en nyvalda styrelsen sammantriidde [6rsta géngen 21-22 April.
Motet handlade mycket om att introducera bade nya och gamla
ledméter till forbundets ekonomisystem, administrativa rutiner, or-
ganisationer vi samarbetar med och liknande. Det dgnades ocksa tid
at grupparbeten dér vi [Orsokle komma [ram till vad f6rbundet skall
gora inom omradena Utbildning/Siikerhet, PR/Information samt
tivlingsverksamhet under det niirmaste dret.
Styrelsendelade ocksduppansvarsomriden mellande olikaledaméterna.
Det beslutades...
.att teckna en olyckslalls(orsikring for Forbundets medlemmar.
Mer information om denna finns pd annan plats i lidningen.
...att Forbundet under det kommande verksamhetséret skall genom-
fora tre utbildningsevenemang; RC-skolseminarium, RC-cerl-
utbildning samt en ungdomsledarkurs.
.att se tll att misterskapstivlingar infors i Svensk Idrotts
evenemangskalender.

Utbildning fér R/C certifikat-
utfardare 8-9 september

Utbildningskommittén vill med denna notis meddela att SMFF
dven i dr kommer att genomftraen kurs for R/C-certifikatutfirdare.
Viird for drets kurs dr Viixjo modellflygklubb. Avsikten med kursen
dr att ge deltagamna riitt kunskap och behorighet for utfirdande av
R/C-certifikat. Kursen kommer dessutom att omfatta R/C-flygsi-
kerhet. Vi uppmanar dirfor alla intresserade klubbar att gora sin
intresseanmilan redan nu. For mera information och intresse-
anmiilan, kontakta undertecknad. Gémna via e-post.

Michael.christensen@swipnet.se
Goteborgsviigen 69, 445 57 Surte
Telefon: 031 98 18 26

Utbildningskommittén
Michael Christensen

\ o

KYOSHO

Tratiter 40 ciociiiiiivissiiimaniin 1.390:- os BGx 3500
Auto Kite II....... . 1.940:-

Clipped Ving Cub . Nu 1.790:- H S

Extra 300............ Nu 1.990:- Beg! el kord !
Cap 232-40 Breitling ......coconsnsmssnas 2.890:-

Manta Hyperfly ........ Nu 1.490:- 1 ex

T-33 Shooting Star... .1.990:-

Cessna Agwagon.. 2.890:-

Super Stearman... 2.990:- B
Spitfire Warbird........ 2.290:-

Cessna 182 2.990:- B [ ]

Alit i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsiljning.

HiTec. Acktestare Vi skickar gdrna pa postorder.

mater under belastning

285:-
FLASH 5

4 servon, ack, laddare
5 modellminnen

2.498:-

Vilkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00

N'B E R-G 5

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea « 090-14 18 70
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Firdig patriot.

Vinghalva med
uttag for servo
och landstdll.

Fiste for
servon, tank
ochmottagare!
acke. Har dven
till uppgift att
styva upp
konstruktio-
ner.

54

Bygg en Patriot!

Ni som har last mina motortestartiklar tidigare
vet att jag anvander en modell som heter Patriot
som testmodell / referensmodell. Vad &r det for
modell? Hur bygger man en sadan?

atriot dr en Svensk F3A-modell

Konstruerad ay Anders Johansson.

Modellen ir i princip en forstoring
av en traditionell F3A-60-modell. Mo-
dellen som éir 1,98 ling och 1,98 i spéann-
vidd utgér konceplet pd en modern F3A-
modell. Jag tycket att modellen har ett
viillbalanserat utseende och den dr "linje-
skon”, Patriot flyger dessutom mycket
bra och klarar alla de manévrar som
kriivs 1 F3A-programmen idag.

Vill du borja flyga F3A och vill ha en
“fullstor™ 2#2 meters modell s kan jag
rekommendera Patrioten. Modellen
byges 1 huvudsuk av trii. Skall man bli
virldsmiistare osv tror jag att det kriivs
lite andra modeller. Dessakriiver dock en
massa kunskap om olika [ibermalerial
ochhoneycomber. Det kriver kostsamma
formar, vakummaskiner och utrymmen
anpassade till produktionen. Vi flesta,
om man fir uttrycka sig sd, klarar oss bra
med en "traditionell” tri/cellplast kon-
struktion.

Innan jag fortsiitter min artikel vill jag
uttrycka foljande dsikt. Vill du bygga en
F3A-modell sd anviind ett fungerade kon-
cepl, konstruera inte ett cget! Av egen
erfarenhet vet jag att "egna” konstruktio-
ner inte nodvindigtvis blir bittre utan
snarare simre. Om du inte verkligen vet
vad du gir s& kop en byggsats eller en
ritning och [ringd inte ritningen alltfér
mycket. Vissadetaljerirviktigare éin vad
man tror. En F3A-modell dr som alla
andra modeller en kompromiss. Model-
len skall vara stabil sd att den ér littflygen
och flyger “rent”. Du skall kunna trimma
modellen s att den gdr spikraki. Samti-
digtskall den kunnakvickrollaoch spinna.
Det stiller stora krav pd modellen. Och
handen pd hjirtat vem vill liggaen vinter
pi atl bygga en modell som inte klarar av
alla manévrarna i [lygprogrammet?

Vikt

F3A-modellen Patriot ir konstruerad i
huvudsak av trii och cellplast. Modellen
dr volymmissigt stor och kriiver att du
hela tiden jagar vikt for att klara den
magiska griinsen pd 5 kg. Nir du bygger
en F3A-modell si tink hela tiden vikt!
Anvind brevvigen, varje gram som du
tar bort gér modellen samma gram liittare
och det behévs. Mina tva fiardiga Patrio-
ter viiger si nira fem kg man kan komma
utan aft passera grinsen. Behodver jag
nidgon ging laga lite si kommer model-
len atl viiga mer in fem kg. Ar det fuktigt
ute vid invigningen vid ndgon tdvling
kanske de inte klarar viktkraven osv,
Anders. som dren mycketerfaren modell-
byggare, lyckas hilla nere vikten till 4,6
kg pé en féardig modell vilket dr mycket
bra! (Jag trodde aldrig att Anders kon-

struktion skulle halla sa bra somden gor.
Att limma smd tunna lditta motorspant
direktibalsa ochddrefter sitia en cafyra
hk vibrator { nosen dr inte direkt min
drém, men det funkar, eller atminstone
hittills)

Birja bygget.

Jag borjar alltid med att skiéira ut cellplast-
detaljerna forst. Patriotens vinge, stabili-
sator, fena och over- och undersida pa
bakkroppen skiirs ut i Litt vit cellplast.
Anvinder du bld eller rod cellplats si
klarar du troligtvis inte viktkravet 5 kg.
Jag skiir ut cellplasten pd traditionelll sétl
med kantaltrdd osv. For att skira ut
vingen, stabben och fenan anvinder jag
mallar som alltid vilar mot bordet, bade
for over- och undersida. Det gor jag for
att jag skall fa en si exakt profil som
mojligt. Metoden minskar ocksé risken
attmisslyckas, Oavsett hur hért jag trycker
triden mot mallen riskerar inte mallen att
rora sig neddt och pd sd sitl [Grindra
profilen.

Vingen, stabben

Innan jag plankar vingen fister jag in
rorhylsorna for den delbara vingen och
rérhylsorna fér den delbara stabben. Utan
delbar vinge och stabbe blir modellen
svar att transportera. Delbar vinge gor
dessutom modellen mer littservad ihop-
monterad. Jag behdverbaralyfta pd kabin-
huv sd kommer jag at minga viktiga
kontroll, servicepunkier. (Sitter servona
fast, batteriet har inte lossnal osv?)
Rorhylsorna i vingen fists i tre spryglar i
tre mm plywood. Jag borrar givetvis en
massa litthdl 1 spryglarna och de gér inte
i hela vingens vingkorda. Efter att jag
fast in rorhylsorna i vardera vinghalva
faster jag in tvd hdrdtribitar i samma
spryglar for landstillsinfistena. Model-
len dr konstruerad for att ha infillbara
landstill 1 vingen.

Nir detta dr Klart tar jag fram vdgen
och sticksdgen. Jag sdgar ut ca 30 gr
cellplasturvarje vinghalva. Vingen plan-
kas med 1,5 mm balsa. Varje balsaflak
1.5 mm skall helst viiga 11 gram eller
mindre.

Mellan plankningen och cellplasten
ligger jag 100 gram glasfiberviy pd dver-
sidan och 100 gram kolfiberviv pa un-
dersidan vid rorinfistningen och
stillinfistningen. Plankningen fister jag
med epoxi. Epoxin stryks ut sd mycket
det gir med ett gammalt kreditkort. Innan
jag lidgger pd epoxin anvinder jag en
roller, en sin man tar bort katthdr frin
klider med, [o6r att ta bort si mycket
damm som mojligt fran balsan samt tri-
dar och damm [rén cellplasten. Den
plankade vingen liggsi “cellplastskrotet™

modeallflvanvit nr 3 2001



och direfter in i vakuumpasen. Fordelen
med vakuum édr att du [a jamnt, hirt tryck
pé hela limytan. Har du tillging till va-
kuum sd rekommenderar jag det. Efter
cirka ett dygn i vakuum tar jag fram
vingarna ur pésen. Direfter fixar jag till
hjulbrunnar, landstill och roder etc. Gi-
vetvis siitter jag ett servo i varje vinge.
Niir kroppen dr klar skir jag ut for
anldggningsytan mot kroppen och fodrar
den med 0,4 mm plywood.

Kroppen

Grundkonstruktionen som finns pa rit-
ning anser jag har tvd svagheter. Det ena
ar motorfistet och det andra dr tyngd-
punkten. Grundkonstruktionen pd min
ritning gor motormontaget i modellen
komplicerad. P& mina tvd patrioter som
jag flyger med tar det ca en timme att
plocka ur motorn och lika ling tid att
monterai. Aven om jag inte behtver gira
det sirskilt ofta sd dr det ett mycket
irriterande moment. En F3A-modell
miste enligt min uppfatining vara littser-
vad och det skall inte ta mer dn 20 minu-
ter att skruva i och ur en motor, For atl
klara det sd har jag konstruerat om nos-
delen pd modellen. Jag har satt tvd stora
mjuka gummibussningar bak ochtvisma
hirda fram i modellens lingdrikining. P4
sa séitt blir motorn litt att skruva ur och i
samtidigt som jag tror att jag fir optimal
upphingning av motorn.

Den andra svagheten ir att tyngdpunk-
ten av négon anledning har en tendens att
hamna 3-4 centimeter [6r lingt fram. Det
innebiira att modellen blir onodigt tyngre
pd grund av blyet i bakre stabbriret. Jag
forsoker kompensera det med att flytta
vingroretoch vingen en centimeter framdt
och monteraservon i vardera stabbhalva.
Pé si siitt hoppas jag (i tyngdpunkten riitt
frin borjan.

Spant

De tva frimsta spanten som motorfistet
sitter i gors av 0,4 mm ply, 100g kolfiber
3mm litt balsa 100g kolfiber och 0,4 mm
ply. Limmet ir epoxi och givetvis an-
vinds vakuum. De tre d&vriga
kroppsspanten limmas ihop av 5*10 mm
balsalister. Motorspanten dr mycket
starka och de dvriga spanten dr mycket
litta och inte sirskilt starka.
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Kroppsidor

Kroppsidorna bestér av 2 st 3 mm balsa-
flak som limmas till en lingd av ca 1900
mm. Dessa skall vara 60 mm héga och
raka. Direfter ligger jag 2 st Smm flak
och den férst metern pd mina hoplim-
made flak i badkaret med sé varmt vatten
sommajligt. Efter ca 15 minuter placeras
flaken 1 en 80 em lang cellplastgigg for
att bojas till rétt vinkel. Dir far de ligga
till de torkat eller ca 3-4 dygn. For att [4
1900mm langa kroppssidor raka miste
man skira bort en liten bit i taget frin
vardera sida med linjal. Spinningarna i
triit gor det omojligt att bara skiira bort 40
mm och [ ut raka delar. Kroppssidorna
skiktlimmas med epoxi och 25 g glasfi-
ber 1 cellplastgiggen.

Hela kroppen byggs pi en “platta™ av
1.5 mm balsa som man limmar spanten
pd. Det underliittar bygget och minskar
risken for att modellen blir sned. Direfter
limmas kroppssidorna mot "plattan’ och
spanten i riitt form. Det dr viktigl att man
tinker pd atl limma motorspanten i ritt
vinklar sd att motorn [ar riitt héger (baki-
fran) och nedat vinkel. De virdena som
finns inritade pa ritningen stimmer for-
vinansviirt bra och jag har endast behévt
korrigera marginellt nér jag trimmal ma-
skinerna.

Niir kroppssidorna édr pa plats ligger
Jag inen platta diir jag Cister all radiout-
rustning som skall sitta i kroppen. Plattan
bestdr av 3 lager 1,5 mm balsa med 25
glasfiber mellan varje lager pressad i
vakuum. Plattan har tva syften, dels att
vara [dste radio, servon och tank samt
dels for att géra kroppen mer vridstyv nir
huven kommer pé plast. Den hiir plattan
finns ej med pd ritningen.

Oversidan pd framkroppen byggs av
10 och 8 mm tjocka balsaflak som iir
bojda i cellplatsgiggen efter ett dopp i
badkaret. PA si siitt far kroppen en fin
rund, mjuk och linjeskén utformning.

Infiste av vingror och
stabbror i kroppen

Nu kommer den sviraste delen i proces-
sen, infiste av vingror och stabbror i
kroppen. Det dr givetvis mycket viktigt
att vinge och stabbe sitter rakt i forhdl-
lande till varandra i alla dimensioner. Ar
det ndgot som fér ta tid s ér det den hir

processen. Noggrannhet, noggrannhet
ochmernoggrannhet, Varje del som inte
irexakt forsimrar modellens forméga att
flygaraktialla ligen. Vissa saker gér att
trimma bort. Personligen dr min drém en
modell dér allt stimmer sa perfekt frin
borjan att jag inte behover trimma alls.

Innan du gir lingre i processen si
tycker jag personligen att du bor ligga in
linkage till sidrodermotor och héjdroder.
I miwe fall sitter jag ett servo i varje
stabbhalva s jag drar kabel istillet. Jag
har tre orsaker till det:

L. Ettlitet servo viiger idag ca 25-35gram.
En meter ling stitsting viger mer édn 35
gram.

2. Ju kortare avstaind mellan servo och
roder desto mindre blir risken for glapp/
sviklL.

3. Tyngdpunkten pd mina tidigare Pa-
trioter hade en tendens att hamna for
langt fram.

Pi bakkroppen limmas den ovre
plankade halvrunda cellplastbiten pa
plats. Darefter limmas fenan och slutli-
gen den undre plankade cellplastdelen.

Klidsel

Kroppen [enan, sidoroder klir jag med
25 g glasfiberviiv och epoxi. Det éir ndd-
viindigt att kld kroppen med glasfiber och
epoxi eller liknande for att ta en tillrick-
ligt vridstyv och stark kropp. Jag stryker
ut epoxin med ett kontokort pd samma
sétt som nir jag plankade vingen. Skill-
naden ir bara att jag ligger pd epoxin pd
vilven. Nir du anvinder epoxi rekom-
menderar jag latexhandskar och godkiind
andningsmask. Nirepoxin hirdat ligger
Jag pdett lager filler med mikroballonger
och epoxi [6r att littare kunna slipa ytan
jamn. Modellen mélas med tvAkomponent
grundfirg och vitslipas mellan lagren
tills jag fitt en jdmn yta att mila.
Vingen och stabben klis med plast-
[ilm. Samtliga skarvar forseglas med
briinslebestiindig klarlack.
Radioinstallation
Som jag tidigare ndmnt sitter jag ett
servo i vardera stabbhalva och el servo i
vardera vinghalva. Det dyraste servot
séitter jag till sidrodret, Till sidrodret drar
jag tunn vajer. Till motorkontroll och

tryckventilen till de infillbara landstiillen
anvinder jag vanliga standardservon, Hir

Motorfiiste, 2
mjuka stora
(20x20 mm)
bussningari
bakre
motorspant
och2 harda
(20x10mm)i
framre
motorspant.

Liingsttv:
Madellen
thopmonterad
foratt métain
stabbeni
forhallande
till vingen.
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Delbar stabbe
med ett servo i
vardera
stabbhalva.

Undersidan pa
hakkroppen,
cellplasten dr
plankad med
1.5 mmbalsa.

Vinge i genomskdrning.
Underdelen pa bakkroppen fastlimmad.

kanman med férdel anviinda miniservon.
De behdver inte vara siirskilt exakta bara
de dr litta. Motlagaren, batteriet och
brinsletanken siitler jag fast med bunt-
band och/eller gummisnoddar. Det ir
viktigt att allt sitter [ast ordentligt. Inga
delar skall hoppa runt i modellen niir du
flyger. Modellen flyger inte biittre f6r atl
det ser ut som ett rittho mellan sladdar
ochslangarikroppen. Mottagarantennen
ligger jag i ett blaw sullivanror som jag
limmar fast i modellens bakkropp.

Trimning innan flygning
Skevrodren stiills sd att de rér sig 10
grader upp och 10 grader ner. Hojdroder
stiills dven de 10 grader upp och 10 gra-
der ner. Sidrodret stills med sd stora
utslag sommdajligt, upp till 40 grader. Jag
anvinder 40% exponential- pd hojd och
skrevroder och 25% pi sidroder. Samt-
liga viirden ovan dr mina egna och du bér
justera viirdena efter tycke och smak.
Modellen viigs av si att tyngdpunkten
kommer ritt plus minus en centimeter.

Mcdlad kabinhuy och omdlad dito.

Fagtlig Parriorl,

Tyngdpunkten skall optimalt vara fyra
cm bakom vingroret. Ligger inte tyngd-
punkten ritt s& kommer modellen inte
kvickrolla och spinna som den skall.
Direfter viigs modellen av mellan cn
punkt i mitten lingst bak pia modellen
och propelleraxeln. Modellen skall vara
lika tung i bida vingspetsarna. Ar den
inte det kan man tejpa pa spik tills de
viiger lika och direller sld in dem i res-
pektive vingytterinda. Kli sedan 6ver
med plastfilm och forsegla med lack.

Nu kan du ta fram vigen och kolla ifall
du skall skicka modellen i soptunnan
eller inte. Gor inte det dven om modellen
viiger mer in 5 kg. Om inte annat har du
en bra triiningsmodell.

T'rimning vid flygning

Jag trimmar modellen efter samma
schema som finns angivet pd Sveriges
F3A hemsida — och det iir en helt annan
artikel. http://members.tripod.com/

F3A Sweden

Edvard Kill
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Vidga dina vyer med Amﬁ bhy

Specialerbjudande till
Modellflygnytts alla Idsare!

Borja prenumerera pa Allt om Hobby —
och du far nr 2/01 av AoH pa kopet!
Nummer 2/01 har bl a |l

en ritning av

Kristian Berggrens

Slow Flyer

Trush Light |

— 8 nummer
for 310 kr

" i

; | Allt om Hobby méter du hobbyvarldens bésta skribenter

Hela hobbyvarldens tidning i 35 ar!

Nr 4 2001 innehaller bl a Stor genomgang av Slow flyer « En titt pa RC-massan i Toledo -
Flygplan pamuseum-Radiostyrning fér helikopter - SkevrodertillTrush Light - Mikrohelikopter

« Axplocket med de senaste RC-produkterna - Synare av Hitec Feather - RC-inspiration

Fér skalaflygbyggaren:

i Kronmarkt
L i ni e f!yg ' Boken Linjeflyg, handlar om f6- Malning och markning av svenska

RAN SIRE TR ANDING retaget, dess flygplan och per- Wil ok g : ; militarflygplan under 1900-talet.
sonal och om handelser i fore- | idslahoosp gl Kronmarket - symbolen fér de
tagets verksamhet. Med berat- e svenska militéra flygplanen - har
telser av ett stort antal fd férandrats genom aren och nya
Linjeflygsanstéllda har Michael bestdmmelser har paverkat
skrivit en mycket innehallsrik flygplanens malning. Totalt finns
bok som kan ses som ett histo- 6ver 700 illustrationeri Kronmérkt,
riskt dokument 6ver en era i manga av dem &r unika gamla
svensk flyghistoria. fargbilder och bilder pa udda flyg-

‘ farkoster.

Cirka pris i handeln 420:- Leif Helistrim & Leif Fredin Cirkapris i handeln 390:-

Bestéll bocker & prenumerationen pa AoH PG 547 71-1 ange “erbjudande MFN”.
Prenumerationserbjudandet géller t o m 31 augusti 2001

Allt om Hobby, Box 90 133, 120 21 Stockholm




Syntetoljorna
Du behover!

Moderna modellmotorer krédver effektiva smérjoljor,

AeroSynth2, AeroSave och AeroSynth COMPETITION ér alla utvecklade enligt de senaste
forskningsresultaten fran kompetenta laboratorier, om hur metanoldrivna motorer bast smaorjs.
Alla har gediget korrosionsskydd och perfekta smérjegenskaper dven vid héga temperaturer.
De kan dven med fordel anvandas till bensinmotorer.

AeroSynth2, Best.-Nr 2800

3:e generationens helsyntetiska smorjolja med férbéttrade hégtemperaturegenskaper och
kemiskt verksamma tillsatser fér korrosionsskydd.

AeroSave, Best.-Nr. 2830
Nér stora krav stélls pa korrosionsskydd och smérjegenskaper.
Lamplig fér: -« Flercylindriga motorer
» Vid lagre inblandningsprocent
» Nér nitrohalten &r hogre én oljehalten

Oblandad AeroSave kan med férdel anvdndas som konserveringsolja.

Konserveringstips: Om extra konservering vid t.ex. sdsongsiut behévs, kérs motorn med 3/4 gas i 5 minuter och
stoppas genom att bransletillférseln stryps. Alternativt skruvas glddstiftet ur, ren AeroSave hélls i forgasaren,
motorn vrids runt med elstarter tills oljedimma kommer ut ur glédstiftshalet.

AeroSynth COMPETITION, Best.-Nr 2804

Helsyntetisk olja med extremt lag friktion. Méjliggér varvtalsférhéjning utan ékat slitage. Aven
denna olja har korrosionsférhindrande tillsatser. For extrem tdvlingsanvandning.

Ingen av dessa oljor ska blandas eller toppas med ricinolja! Oljorna ar ej blandbara med
ricinolja och flera egenskaper gar forlorade om ricinolja tillséttes. Motor som tidigare korts pa
ricinolja maste rengdéras grundligt innan AeroSynth/AeroSave anvénds.

AeroSynth2, AeroSave och AeroSave COMPETITION &r varumarken pa hégkvalitativa
smérjoljor fran

OGroupner

IMPORT: HOBBYBORGEN AB, 0474-405 10
E-mail: hobbyborgen@telia.com




Nyheter fran Robbe

Mad Max bild
Pris 975:-

Fieseler Storch
med motor o prop.
1195:-

Mycket tillbehér till slowflyer finns pa lager.

Képer — Byter med Nytt o Beg
Egen import = réatt pris
Erbjudande via hemsidan www.skanehobby.se

Shdise -

vard 12-18 |6rd 10-13
046-247114

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

1st 4-pack 1st 4-paci
HS-50 385:- 1.158:- HS-300BB 195:- 569:-
HS-55 265:- 775:- HS-303 145:-
HS-77 425:- 1.275:- HS-422 195:-
HS-81 265:- 748:- HS-425BB 245:-
HS-81MG 365:- 1.095:- HS-525BB 425:-
HS-85BB 355:- 1.058:- HS-545BB 425:-
HS-85BM 445:- 1.338:-
HS-225BM 445:- 1.338:- 1s|
HS-525BM 540:- 1.645:- HS-925BM 940:-
HS-625BM 540:- 1.645:- HS-945BM 940:-
HS-645BM 540:- 1.645:- HS-925BMD  1.090:-
HS-075BB 540:- 825:- HS-945BMD  1.090:-
HS-225BB 355:- 1.058:- HS-705 590:-
HS-300 165:- 479:- HS-805 590:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14

a ¥ R e B E R G §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70
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Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nedanstaende motorer ir storsiljarna —
och det finns 19 stycken till!

SAITO FA 30H 5 ﬁ‘
5 cce, vikt 260 g, 0,5 hp W” “ f

varvtal 2.200-12.000 %
propeller 9x6 - 10 x 6

Pris 1.985:- S %ﬁ %g

SAITO FA 56

9.2 ce, vikt 410 g, 0.9 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x7-12x6

Pris 2.698:-
T
S
SAITO FA 72 ="

11,8 cc, vikt 470 g, 1,2 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x9-14x6
Pris 3.195:-

29 cc, vikt 900 g, 2,8 hp
varvtal 2.000-10.500

propeller 13.5x 13- 16x 10
Pris 5.695:-

15,1 cc, vikt 850 g
varvtal 2.300-10.000, ;
propeller 11 x 8- 13x6 APC |
diameter 170 mm i
langd 127 mm
Pris 7.590:-

[SAITO]

Ovanstaende motorer ir storséljarna men det finns 19 st
till om du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat &n. Ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och du behover kanske inte vinta sa
lange.

Asbgatan 174 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
Hemsida:

www.sodersrchobby.se

Vinnarna av motorerna presenteras i MFN nr 4.
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~x| Flugan i
“ Stavan

Arets vid det hir laget mycket omta-
lade Flugantivling den 21 april gick av
stapeln planenligt 1 Stavsborgshallen ar-
rangerad av modellflygklubben Red Ba-
ron i Alta. Tévlingen hade i ér foregétts
av mycket reklam i lokaltidningarna,
nagot som vi i forsta hand far tacka Stel-
lan for. Séledes hade vi riknat med stort
deltagande, men som vanligt niir det gil-
ler modellflyg fick viistiillet vara mycket
néjda med ett hyfsat stort deltagande.

Tivlingen hade lockat minga yngre
medlemmar, sannolikt mest tack vare
flera intresserade pappor, nigot som vi
bara ser positivt pd. Aven en deltagare
frin Haninge Modellflygklubb dék upp.

Tévlandet borjade kl. 16, men dd var  hetsen ta overhanden. Samtidigt borde  bittre placering far sjilv riikna ut sin
dettomtihallen. Sd sméningomdokialla  det vara ganska lidrorikt att férséka ta  placering bland juniorerna.
fall de tivlande upp och man trodde att  reda pa varfor den egna modellen bara

man hade gatt om tid att tridna fram till  flyger 1 sekund och “motstandarens™ 38 Placering & Namn Poéng
sista tivlingsstart kL. 18, men ack sdman  sekunder. Vi tror pa tiivlandet for att 6ka  1.Fredrik Martensson, RB, jun. 111sek
bedrog sig! Istillet blev det grit och  kunskaperna och intresset fér modell-  2.Jan Carlerud, RB, senior 93 sek
tandagnisslan nir den forbakade gummi-  flyget, sirskilt dd niirdet giillerde "enkla™  3.Jonas Lindgren, RB, senior 91 sek
motorn gick av fem i sex. — Vi hade inte  grenarna (som bara dr enkla om man  4.0skar Franck, RB, junior 60 sek
hjdrta att avbryta och sdledes fick alla  undviker atl tivla). 5.Carl Martensson, RB, jun. 55 sek
chansen ait flyga sina fem flygningar. Nedan visar vi det samlade resultatet  6.Jakob Winblad, RB, junior 53 sek

Ardetdédbraatttiiviai modellflyg i for  f6r bdde juniorer och de tvii seniorerna  7.Edvin Mellergard, HMFK, j. 39 sek
unga ar? fértotaltiden av de tre biista flygningarna  8.Gustav Odh, RB, junior 29 sek

~Troligen inte om man liter tivlings-  av fem. Den junior som tnskar sig en 9, Jerry Odh, RB, junior 27 sek

4 N
PURE POWER Nya helikoptermotorer med s k AAR-
foder minskar slitage och ca 10 effekt-
hdjning. Féljande finns:.52F AAR, 61P5 ;
ARR, 75P5 AAR och 1.20 AAR o ol

Alla Webra-motorerna

finns i lager
PittStyle-dampare pa Webra 60-80 medfér en
kompakt l6sning. Finns ocksa for inverterat ut-

generation mottagare
Pico S55 -kanalsmottagare, 7 gr, rack-
vidd 500 meter, pris inkl kristall.
"Just nu-pris” 400:-

Nano S6 6 -kanalsmottagare, 16 gr,
normal rackvidd, pris inkl kristall.
Givetvis finns PittStyle-dampare till Moki, Jubil G *Just nu-pris” 620:-

bade i bensin- och metananolutférande ublieumspris pa Micro DS 8 -kanalsupermottagare, 20

Saito, Webra och Moki. Ring! gr. normal réickvidd, pris ink kristall.
\‘Just nu-pris” 670:-

X
m
IS
S
-5

« Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, méndag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se
E-mail: finn@elltech.o.se

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!

s
SR N A il o & A AT KA I

Flottorer finns i féljande storlekar: 700, 800, 900 och 1000 mm.
LE-gen produktion: 860, 860 mm special med piedestal, 1100 mm

J
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MANUFACTURING CO. LTD

P-51 MUSTANG .46 c:a 3123:-
Trevlig Mustang modell i ARF utférande. Tillverkad i balsa med
glasfiberdelar, fardigmonteradeinfallbara landstall m.m.

P-51 Mustang 46 finns i sex utforanden med olika dekor.

Spinnv: 1460 mm Area: 3/.4 dm? Vikt: c:a 2700 g Motor: 6.5 7.5 cc 2-takt / 13 ¢ 4-takt

TAI JI 40 TAI JI 60
C:a 3615:- C:a 6574:-
Mycket trevliga konstflygningsplan till-
verkade i balsa/plywood och handklidda
med riktig bekladnadsfilm. Glasfiberkapor
och infallbara landningstall m. m.

Tai Ji 40: Spannv: 1400 mm Area: 37,/ dm? Vikt: 2600 g
Motor: 6.5 cc 2-takt eller 8.5 cc 4-takt

Tai Ji 60: Spannv: 1700 mm Area: 52.7 dm? Vikt: 3600 g
Motor: 10 cc 2-takt efier 15 cc 4-1akt

EXTRA SPORTS .30

C:a 2517:-
Sportskala ARF modell med mycket bra aerobaltic
egenskaper. Utrustad med lackerad motorkapa i
glasfiber, helsymetrisk vingprofil och fardigkladd
med Oracover® bekladnadsfilm m.m.

Spannv: 1320 mm Area: 27 dm: Vikt: ca 2040 g Motor: 4 cc 2-takt

DAGO RED
MUSTANG .46
C:a 3534:-

Tillverkad i balsa med glasfiberdelar,
fardigmeonterade infallbara landstall och
aluminium spinner man.

Spannv: 1460 mim Area: 37 4 dine Vike: 4 2100 g
v . Motor: 6.5-7.5 cc 2 takt eller 1013 cc 4-takt

SUKHOI .30

C:a 2137:~

Mycket fin konstflygnings ARF modell.
Levereas 95 % fardighbyggd med lackerad
motorkapa och fardigkladd m.m.

Spannvidd: 1240 mm Area: 25.5 dm: Vikt: c:a 1800 g ’
Motor: 4 6 cc 2-takt / 6.5-8 c¢ 4-takt a

PIPER J-3 CUB .26
C:a 1644:-

Mycket trevligt och litet flygplan - antagli-
gen en av de minsta ARF cubbarna péa
marknaden. Sa littflugen att den gar att
anvdnda som trainermodell!

Spannvidd: 1300 mm Area: 27 dm Vike: c:a 1500-1800 g
Motor: 3.5 cc 2-takt eller 4 cc 4-takt

Klassisk racingmodell i ARF utférande.

Kvalitetsmodeller i ARF utfarande kladda

for hand med riktig bekladnadsfilm. Alla ar

byggda med mycket fin kvalitet pa balsa
och plywood delarna - de ar dessutom
patagligt latta i sin konstruktion!

Hérovan kan ni se nya P-51D Mustang GS (Giant Scale) och

F4U Corsair 46 - bada leveras med infallbara landstiil,

Mycket kompletta ARF [lygplan!
Om modellen har motorkapa sa ar den
fardiglackerad samt i glasfiber med en
mycket praktisk "3D" dummy fér enkel
installation, eventuella infallbara landstall
ar mekaniska och fardigmonterade m.m.

Har ovan visar vi Bverst hur Zen-50 konstflygmodelien

levereras {"1-piece" vinge med infallbaralandstall v

samit dert stérre 120 starleken av de bad
maodellerna (nederst)

The World Models siljes
i vilsorterade hobbybutiker!

Distribueras av: Minicars Hobby AB Tel:018-71 2015 Fax: 018-10 85 45 e-mail: info@minicars.se Web: www.minicars.se-




RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dinainkdp med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :-och galleriettar. Il
Detger Dig 10% p4 hela vartsortiment, dock ej fér
redan nedsatta varor, paketpriser, seryopaket.
Om Duhandlarférminst2.000:-per ar ardeten god
affar — képer Du en motor for 2.000:- x 10%= 200:- & kortet &r betalt! Kortet ar

B

personligtochkanej dverlatas. Postorderkunderanger kortets nummer vid be-

Double, sjoflygplan f .40-46, spv 1.470 mm 1.590:-
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.195:-
Fieseler F156 Storch, { .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:
CANT-ZETA, 3-mot bombplan fér tre .50-.56 4-1 2.495:-
PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utférande  598:-
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar

utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 cc PRIS 1.249:-
Bristol Scout-C + Superb skalamodsll med utmérkta
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm,
motor 6,5/10 cc

fiadrande landstéll mm. Spénnvidd 2375 mm, langd 1560
mm. Vikt 4,5 kg. Mator 6,5-10 cc. 4-kanalradic PRIS 3.298:-
Wayfarer - Snygg dubbeldackare med stilrent utseende.
Latt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsals i

PRIS 1.345:- |

| Heiklla, Kiruna.

SEBINO MODELS ér tillbaka

de flesta i glasfiber med vit gelcoat,
landstéll och smatillbenor, Fardigplan-
kade vingar | foam. | manga modeller

féljer. Pris: 2798:-

JODEL ROBIN. Glasfiberkropp. Far-
diga vingar. Spinnvidd: 1750mm.
Snygg

kropp | glasfiber med vit gelcoat. Hjul-
kapor och motorkapai glasfiber, Spann-
vidd: 2100mm. Langd: 1770mm. Pris:
3775:-

62

Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

: Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon. Méndag/tisdag besvarligast. Prova onsdag/torsdag!
OBS! Fér bestillda men ei utlsta varor fakiurerar vi Postens avaifter samt an axn-avaift na 50:-!

= Se varamodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se —

en 26 maj arrangerade Tibro MFK och
Vadsbo MFK for tredje dret en oldtimer-
tiivling forradiostyrda modeller pd den numera
nedlagda flottiljen F 6 1 Karlsborg. Tyvirr har

som stod som forebild fér manga senare kon-
struktioner, Rudder Bug frin 1949. Det var
Arme Lindberg, som efter snart 45 dr dntligen

ligger i grongriset mellan flygningarna. P4 50-
talet var det tre ynglingar vid namn Gunnar
Pettersson, Carl-Eric Andersson och Bertil

http://www.modellflygforbund.se

Allningen — enkelt! Sveriges
ssignrr\:s:?trabonusl‘oﬂarwvarjemanadug‘_!marabaﬂkorts!nnehavare.braha; Pl g
grejer for ett véirde av 300:-/styck. Bestélles och betalas dver pg 8649 80- e b : : Mode”ﬂyg-

L—skrivrabatfkonoch Ditt namn och adress pd talongen. ) 5 i . : f" b d
Rabattkortsvinnare - = oroun

AVIO OCH MANTUA MODELLI Jan: nr 262 Lars Berggren, Sundsvall, 154 Love s’g O 'mer-

Byggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar | Holmberg, Mérsta, 190 Peter Sundstedt, Upp- Férbunds-

glt?\rm Arrol:v. fi .?‘1-,91-motor. spv 2721 00 mm 1.333:- ;:?‘_ELF:& '?tsvcaj }f?&eﬁsa?ﬁ"kvorﬂapeb 292 ..V in expedition

I Marchetti, { &1-motor, spv 1.720 mm 1,590 | St Lundoéick, Washolm, 137 Nikias Holmberg, t l gpé F6 Box 4015

Ronninge. Mars: 121 Daniel Ekstrém, Séder- Bt ol

Pl e i g g g e S -

Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smif@telia.com

ARIANE 5, motorseglare | 2536, spv 2920 mm 1,988 | medfoljer &ven cockpitinredhing . ; e Lo Ordférande
CESSNA CARDINAL, { 61-91, spv2.120mm 2647 | CAP 231 Formonterad rakiopp med | - det varit ganska blasigt pd de tidigare tavling- Robert Sundstrém
BIPE SPECIAL ¢ 1molr v 1.400: 1890: | gne N kaler Ingar. Pris: 2695° arna, si dven i dr. Hamnesplanaden 48
. Glasfl . Fardi Bos i . e

Britien Norman Islander « Tvamot, hogving med fasta hﬁg’gﬁsﬁ,ﬁﬂnﬁf‘f"?gggﬁ?f é::;glgg: DEI flogs i tvé klflssera OT-RC och RC-3. 1 g?g}%gg%ssala
stal. Far .40-mot, finns pa lager. dekaler ingar. Pris: 2350:- den forsta klassen tivlar man med bade gamla
Se den pa www.sodershobby.se PRIS 2,495:- | EXTRA 300. Glasfiberkropp. Fardiga 10 Fri »
P-51D Mustang « skala1:7, Spy 1623 mm, langd | vingar. Spénnvidd: 1800mm. Snygga rad‘l:loi‘;yrda rﬂo&i&llg{p‘{h kom{ﬁrterade t,ng}‘g Vice ordférande
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10,12 cc«‘E-Eakt, dekaler ingér. Pis: 2898- kmlo e BF,SOC 5 dr glu d;m dldsta fafﬁlo Vg Efedr:k Hdallggen i
15.20 4-taki. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkapa | W, Llastiberropp. rardiga assen i vcrigc. #r det begav Sig i slutet av agalundsvagen

. 8pinn : hiul mm. V. mform: vingar. Spanand‘ 1800mm. Snygga i = b
fr%gb:ﬁdceeggryD:ggn ?'.n?é??é’sl'é'|| A ﬂap:cf;nby? gdagn ail}allf‘u_r}%a:.";r% 2808 50-och borjan av 60-talet var det ju endast 1- g}?g:;l;glgﬂérden
CadCamp-syst. P ager fr siutetavmars ~ PRIS1.595% | gz vingar Spé'mv?gd: TasoeR- T4 kanalare som gillde, och konstruktionerna var
Piper Cub J3 - skala 1:6, Spv 1800 mm, Jangd 1135 mm, | snygga dekaler ingar. Pris: 2750:- Jju dérfor bade robusta och mer eller mindre Sekreterare
vikt inkl motor & radio 2650 9. Mot min .40/2-takt, .56/4-takt. | ULTIMATE 160. Glasfiberkropp. Far- silvstabila. P& tivii kunde man se d Peter Kélloff
Balsa/plykonstruktion. Kroppssidor i en del, realistiskt diga vingar. Spannvidd: 1600mm. sjalvsiabila. dvlimgen kunde man se de H i
landstall i dural, vacuumiormade fénster, motorattrapp, hjul (s:.rb"lyglgsaéglgir(;i[%alr GPlris ;f_dl;aso: gamla viilkiinda miirkena Sky-Skooter, Robot, p ggggyuivkag?:
éﬁit\é,smhim?ﬁggé :earé%gazi‘1{;1?“2%;31:;3%9155?3 — Fardiga vingar._Sp;inl-'n{idads: I1 géél;gnp Radio-Cub, RC-VIkll‘lg och Vz_igabond. DGSSE? 013-2962 97'] 3
vingprofil, spv 1500 mm, motor 56,5 cc PRIS 998:- Efﬁ-ﬁz $zl:[ien ingar Pris: 5880:- modeller har blivit mer eller mindre standard i
Fly Boy « Lagvingad sporimodell med aerobatikprestanda, " ‘ ; oldtimerklasserna och representerar 50-talet. Kassdr
MHCOL SO BN IS e IR S 07 FINS S gig: fg;af Dé::rlnxlrjg t:?grgr?w?ﬁ i For forsta gingen l'zivlade}::)cks.'?l den modtcll:L Eo Modigh
The Duke - Magnifik oldtimer, hog kvalitet i flygning & Koenplelt Brefting Academydekal med: a.gang Bjérkhagavagen 11

14871 Sorunda
Tel 08-530 43254

Vicomte « Mycket snyag och Iatt modern oldtimer. Flyger dekal ingar. Pris: 3435:- hade firdiestillt sin modell och giorde debut i Ledamot sakerhet
mycket langsamt, spv 1600 mm, mator 3,55 cc PRIS 798:- | STAUDACHER 45. Férmonterad tra- ldtime klg o & Thomas Johansson
Baronett » Qldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsami, | kropp. Fdrdiga vingar, Dekal ingar. elaumerassen, a e Ankaregrénden 1
spv 1300 mm, motor 2,5/4 cc, fre kanaler PRSNG| Spmd e B Oldtimertivlingarna ir inte bara tivling, utan 22651 Lund

Fieseler Fi-156 Storch (Svenska fiygvapnets S 14) kropp. Fardiga vingar. Dekal ingar. mera etl siitt att triiffas och hakul. Det ir ménga 046-24 8537
Fantastisk byggsats av ett fantastiski flygplan. Levereras Spannvidd: 1700mm. Pris: 2795+ 1 g . g Al

med stansat & ségat material med massor av tillbehdr — STAUDACHER GS 300 BIG. Fardig gam 4 1minnen som kﬂmmer h'd.l'ﬂ nar pllotema SUPPIEHH'!

Géran Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm

Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. .SON S Lt e : 08-158320
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- | Nygamla byggsatser fran Kanada Eg rilissofn “0 ll? ?afrljade " dprlls;hstollin & Ef;er qlrka
Twinny « Inspirerad av Waytarer. Liten treviig biplan for sma | Unionville Hobby Supply \ DS TUPSKalatyEande fdy alia tre aterigen PREK
motorer. Lt att byoga & fiyga. Spannvidd 1005 mm, langd | - Kanadensiska buskflygplan. sokt sina rotter och atergétt till radioflygandet. Mikael Hansson
E%R%&M:féé's"‘ EIREES PRIS 743 | Beaver: 6" SpaﬂnVlddWZ%ﬂ&& - Gunnar tidvlade med en Radio-Queen, en mo- Box 158
Valkint USA-atolan i skala 17. Lev m stansat och ségat | optera 5 Spannvidd 1828mm |  dell han hade redan i brjan av 50-talet men ég?s%%‘é";ga
material, fransp canopy. Spinner, dekaler, smatillbehdr mm. PRIS1.395:- byggde igen for nﬁgra ar sedan. Carl-Eric och
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15cc. PRIS 1.595: Norseman « Spannvidd 1600mm Bertil had inS H Carl-Erics nv-
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och PRIS1.395: 1 HACC VAL SILGINGR L0, LAl -tCR Iy Utbildning
léttférstaelig ritning, bockat landstal, vissa med (Flygvapenmuseum & p& Arlanda) byggd medan Bertil har kvar sin frn 1958! Michael Christensen
molorkdpa | ABS-plast, tank & tillbehor. TigerMnth'SDéﬂnViddWS{:,Bgl\én Téavlingen vanns av Bengt Johnson i OT-RC Goteborgsvagen 69
= Fleet FinchSpannvidd 1308mm1'495: med en Vagabond och av Kjell-Ake Elofsson i gg?%g?g’;%
Lljgg.;rpdgrﬁgrubriksﬁliervilil\ extra lagt pris varor som o PRIS 1505 RC-3 med RC—Vlleg Bide Vagabond och
lr?ligen inte kommer tillbaka och med begrénsat antal. [ Norseman + 7" Spannvidd QI;EHQQTWS'- Vlkll'lg gavs jl.l ut som byggsats av Truedssons Grenchef Frmyg
o o 4 oyagsatser pa grund av Postens || norgeman 7" medpontoner i borjan av 60-talet, och det ir otaliga radio- Lars-G Olofsson
’ ) Fomdl  _Bea L PRIS2.495:- flygare som har tagit sina forsta stapplande steg Eg:gg?ﬁélun et
S o Shiass faoor 2138 || Beever: Spamicd 2o o | DA sin radioflygkarridr med ndgon av dessa | 031433055
Aurum Minix Acro 25 2390~  1498:- || TurboBeaver- 8'spannvidd 2438 mm modeller. Oldtimerklasserna har de senaste
PRIS2.490:- dren fitt et rejalt lyft, och det finns sikert ag:ggfﬂ;-*ﬂﬂvg
T BT T g méanga som har gamla modeller liggande som Farem”# s
HS-50 386 4-pack 1155: HS-645MG 540 1620 nyt skulle platsa pa tdvlingarna. Svenska 19251 Uppl Vésby
HSSS 285 4pack 795 B, o gggg{: g Modellflygares Oldtimersillskap (SMOS) har Tel 08-590801 79
nggg EE gﬁg }822 ﬂgggga gggf- féﬂ?sc.rﬁaum' dessutom ett stort ritningsarkiv for den som vill
- L+ - 135:- 3 o S B :
HS-E5MG 445> 1335:- Servon « Fulaba bygga en nygammal modell. Tjalle frencl'ff Eadloilyg
nggggm i?g } ggg FP 3001kul. 190~ 4-pack  598:- V%Tgﬁnsagk;;g
- = i FP 14BSind  148:- 4-pack 447 v SR DDA
HS-422 195 585:- Servon - Graupner Bertil Carlsson med en 43 -Grig 73293 Arboga
32425 242—" 7?2;' Gr 5008 240 4-pack  788:- SmogHog : ! ; 0589-40358
HS:gig :gs‘_: 1‘;75;: OBS Futaba & Graupnaf;—servon lev utan 5 & &
H5-05B8 445 1335:- i et L Expeditionschef
Bo Hallgren
=0 Asbgatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder" Box 309

61821 Kolmarden
Tel011-392597
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l;,CJS; ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA « MASTER + X-ACTO

. motsvarighet!
II. Kvalitet, precision och funklioR 2o k t a r e ‘
0 [vata :
M
I\.II A
S
A I3
R N, 2
T Slagvolym 4.07 cc ; ?
A Effekt 1,2 hk/18.000 varv
Praktisk varv  2.500 - 19.000 varv M
¢| MAX-2SFX oo
Dampare och glédstift medféljer A
A R
. U
g T
A
L
A Slagvolym 5.23 ¢ lA(
R Effekt 1,2 hk/18.000 varv
Praktisk varv 2.000 - 22,000 varv
: MAX-328X & 1
| Dampare och glodstift F medfoljer 8
L L
M A
. MAX-328X R
T
E Slagvolym 7.45 cc/6.47 cc F
Effekt 46FX 1,62 hk/18.000 varv |
i Effekt 40FX  1.36 hk/16.000 varv L
T M AX 4 6FX Praktisk varv  2.000 - 17.000 varv
= Vikt 375/386 gram M
R Dampare och glodstift medfoljer .
A | & M
. MAX-40/46FXX A
lxl S
T
S
T Slagvolym 9.95 cc E
Effekt 1.9 hk/16.000 varv R
E Praktisk varv 2.000 - 17.000 varv -
n MAX-61FX & 2
Dampare och glédstift F medfoljer P
. 0]
P w
(o)
w MAX-61FX E
E
H Slagvolym 14.95 cc “AF
Effekt 2,8 hk/15.000 varv
M Praktisk vary 2.000 - 16.000 varv X
Al MAX-OIFX o 2
X Dampare och glodstift medféljer >
0]
: ) S
g SVENSK DISTRIBUTOR MAXSLEX .
' : MO D E L C RAFT FINNS | ALLA o SaE e ‘%
£ mnu& CRAFT . VALSORTERADE & ModelTech's
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO kataloger hos Din
g M Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER! hobbyhandlare!
INES - POWERMAX « PILOT - MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA -




SVERIGE
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POSTTIDNING:& n ANDERSSON EUVERT Loz
BOKUAMGEN 22

Modellflygnytt — SMFF | MMR :
Box 4015 295 ¥ BROMGLLA 50%% 3?491
600 04 Norrkoping

EEReR

22501
Lokal

Reducera risken for onédiga avbrott i sommar! Satsa pa mycket prisvarda kvalitétstillbehor fran Mirage. Samtliga tillbehor ar
hart testade i sin ratta miljo. De tillbehor du ser i denna annons ar bara en liten del av alla de tillbeh6r som ingar i Mirage-
serien. Gor ett besok hos din Kyosho-handlare och bekanta dig med hela sortimentet!

POWERPANEL DELUXE ar vir basta

panel. Den har alla funktioner och den har en

ikra glowdriver inbyggd! Innebar att paneln sjalv kanner av hur mycket
strom den skall ge for atr stiftet skall vara torrt och gloda med raw
temperatur. Forsedd med omkopplare mellan 6&12 pump. vippbrytare
for fyllning/tomning, test av batterispanningen, uttag for snabbladdning
av glodenhet och mycket mer. (Art. No: 09.5032)

POWERPANEL SUPER ir en enklare panel. Den ar mer
standardbetonad panel som anda har alla de viktigaste funktionerna,
Den har en dkta glowdriver precis som Delux panelen. Ritt val for dig
som vill komma undan lite billigare men som trottnat pa "billiga"
paneler. (Art. No. 09.5039)

QWIKSTART GLODSET MED LADDARE. En mycket robust
gladenhet — PocketBooster — som du fister vid glédstiftet med en
enkel vridning pa |/12 varv, Sitter mycket sikert pa stiftet och ir
genom sin genialt enkla uppbyggnad mycket tillforlitlig, Var smidigaste
och basta glodenhet som kostar nagra kronor mer och ar vard
varenda krona! Levereras med en NiMH ack pa 2250 mAh och en
laddare som fulladdar glodenheten pd 5 timmar, aven om du oftast bara
behover fylla pd med nagon timmes laddning, (Art. No. 09.5040)

traditionella Z-tangen, Finessen ir att styrstiftet hjilper dig att finna
det ritta placeringen av Z-bocken utan anstrangning och pa 1/10 mm
nir. Bygger du plan och vill férenkla installationen si ar den hir fina
tingen et maste. (Art. No, 09.5044)

MEANGREENPOWER PRO 7.2V i det idag

mest avancerade ackpaket som finns ate fi pa marknaden. Det har
prestanda som overtwriffar de bista NiCd-ackarna bade vad giller
spanning och kapaciter (3000 mAh). Der dr Sanyo som producerar de
RC3000H celler som paketer ar uppbyggr av. Det hir ir inte virt
prisbilligaste ackpaket men sertt till de prestanda man far ar priser
mycket rimlige. Ingen batteriavgift utgar eftersom det ar ett NiMH-ack.
Levereras | blisterpack med instruktien pi baksidan. Laddas med
PocketCharger eller Laddare 300. Lampligt for avancerad anviandning i
bil, bat. flyg & helikopter.(Art. no. 09.1018)

BLYACK 12V 7AH ar mycket lampligt for att driva startapparater,
startboxar, power paneler, pumpar osv. Livslangden pa de har
batterierna ar flera ar. men som for alla blybatterier giller att de skall
underhallsladdas under vintern.Var nya 12V blyladdare lclarar av sidan
laddning auromatiske. (Art. no: 09.5013)

BLYACKLADDARE |2V. Det hir de en automatisk laddare fér 12V
blyacle. Den reglerar sjalv laddstrémmen efter ackens behov och kan
ligga inkopplad over langa perioder. Nar acken ér fulladdad avslutas
laddningen men strarta igen nar acken sjalvurladdning gjort att den
behover fyllas pa igen. Den hir nya 12V laddaren ligger mycket bra till i
pris. (Art. no. 09.5037 )

tp '
nat och stor filteryta. Filterbehdllaren rymmer dessutom en liten
mangd bransle och minskar risken far luftbubblor. Delbart fér enkel
rengoring. Rekommenderas for alla serigsa sammanhang. (Art. No.
09.5031)

SAMTLIGA DESSA PRODUKTER OCH MANGA FLER INGAR 1

MIRAGE-SERIEN SOM DU FINNER HOS DIN KYOSHO-HANDLARE!

Kyosho konsumenttjanst Sverige 08 - 68| 19 55

lite kompression genom att vid starten lossa lite pi glédsifier. Sedan
du utan att avbryta glédningen dra fast stiftet och darmed undvika de
tjuvstopp som annars kan intriffa, Den hir enheten passar bast for
bitikare med vassa 3.5 cc motorer. Glédenheten dr mycket robust
med aluminiumhus fér enkelt byte av ack, Férsedd med mitinstrument
fér gladstrémmen. Levereras utan ack och laddare. (Art. No. 09.5027)
TURNLOOK DELUXE ir egentdigen samma bra glédenhet men ar
avsedd far flygare och dr darfér inte avsedd atr vara glodstiftsnyckel.
Lases mot stiftet med vridning |/12 vary. Levereras utan ack och
laddare. (Art. No. 09.5033)

BRANSLEFLASKA 250 CC, Den hir flaskan ar avsedd for flyg och
andra modeller dir du tankar via slang och slangnippel. Levereras med
siliconslang och slangnippel. (Art. No. 09.2047)
SNABBTANKFLASKA 250 CC ar kraftig och til en hel del stryk.
den dr utrustad med en ling aluminiumpip och farslutning. Det perfekea
sittet ate snabbt tanka en bil eller bit med 75 cc tank. Anvinds sa att
man suger upp brinslet ur dunken och sedan trycker ut det i tanken
snabbt och behandige. (Art. No. 09.2044)

SNABBTANKFLASKA 500 CC. Flaska men med storre kapaciter
Passar bra for storre modeller med storre tankar. (Art. No. 09.2045)

STARTER MIRAGE 2 ar en mycket robust starter | hég kvalité
avsedd for dig som trottnac pa starter som inte riktige orkar med. Gar
att kora pa anda upp ull 18Y och klarar motorer upp till 20 cc. En
starter som andas kvalité direke ndr du tar den | handen! (Art.

/rage
C _~



