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Modellflygbﬁcker fran Allt om Hobby - fér dig som vill veta mer!

[ enimmnn s B handbok for =l RC-helikoptern av Kristian Berggren
ey ra‘::lgigflygare av Hakan | innehdller bl a: Din forsta helikopter,
; Davissson innehaller bl a: i Radiostymingen, Montage, Flygtraning
Material, verktyg, lim, Bygge féor nybérjaren, Speciella mo-
fran byggsats och ritning, dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Vingbygge, Motor och tank, Helikopterteori, Felsékning och
Landningsstéll, Mottagare -~ reparationer. Ca-pris 187:-

och servon, Skrivbords- Nya Radioflygskolan av Bo Gard-

trimning, Ytbehandling och stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-
kladsel, Felsékning och pris 120:-

reparationer. Pris 187:-
. Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
Under 2001 kommer "Pilot- | handlar om bade roliga och udda

skolan” av samma forfattare. hobbyformer som har anknytningtill flyg,
e bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

Berggren

FLYG-

Angivna priser géller fran férlaget
(porto ingar), priser | handeln ligger :
pa samma niva. r -

Béckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyafférer men kan ockséa bestéllas direkt frén
férlaget via postgiro 5 4771-1.

FREDOY STENSOM

Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjorn Karlstroms "Flygplansritningar”! Las mer pa www.hobby.se

Till flygsdisongen!

- Elektroniska tillbehor: laddare, cyclers, optoisolatorer (stirskydd),
on-board glid strim, seqencers for landningstill mm

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby - Motorer: Enya, Laser, RCV och Aviastar, iiven reservdelar
Telfax 0498-27 27 72 (kvélihela) - Specialtillbehor for skalabyggen , SMR skaladokumentation
E-post: bkm @algonet.se - Ritningar och byggsatser, egen produktion och import
Waillog it 253 - Hiogklassiga skalabyggsatser fran bla Duncan Hutson Models. R’GV
Postgiro 60 50 379-4 | S g
| Se vidare pa http://www.algonet.se/~bkm RCV60SP
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PURE POWER Nya helikoptermotorer med s k AAR- En ny
” a foder minskar slitage och ca 10 effekt- generation mottagare
héjning. Fdljande finns: .52F AAR, 61P5 J
ARR, 75P5 AAR och 1.20 AAR / T G

Alla Webra-motorerna

finns i lager
PittStyle-dampare pa Webra 60-80 medfér en
kompakt I6sning. Finns ocksé for inverterat ut-
férande och till nastan alla Webras motorer.

Pico S5 5 -kanalsmottagare, 7 gr,
rackvidd 500 meter, pris inkl kristall.
Pris 530:-

Givetvis finns PittStyle-dampare till Moki, Nyhet! Speed .52 AAR-heli, 1.9 hp, Neno 866 Hanaismett 16
bade i bensin- och metananolutférande ~ 2000-20000 rpm, 350 gram. sl ekt s il il
Finns i lager. Pris 1955:- Pris 630:- A '
= g =)
L ELLTECH [Motorerren
-
it Magnum
_ *Hallavagen 4, 512 60 Overlida * 0S i
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag Moki
Telefon 0325-323 82  Telefax 0325-325 36 Saito s ,
Hems;;ia:_ www.elltech.o.se i L Micro DS 8 -kanalsupermottagare,
E—mall: finn@elltech.o.se f"‘]ns i |ager_ 20 gr, normal réckvidd, pris inkl kristall.
~ VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! L | i y,
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Sveriges Modeliflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
mediemmar.
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Sveriges Modellflygférbund.
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SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kéalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkdping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Ny tele fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 300:-

Redaktor och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@ hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utfdrande pa annonsen.
Redaktionen hjalper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnad!

Betriffande annonsbokning manus-

stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter

Esbjorn Forslund 08-53251084
Lilldalsvagen 36, 144 61 Ronninge
e-mail: esbjorn.forslund @ etx.ericsson.se

Michael Christensen 031-981826
Goteborgsvagen 69, 44557 Surte
e-mail: michael.christensen @ swipnet.se

Bo Modigh 08-530432 54
Bjorkhagavagen 11,148 71 Sorunda

Prelimindr utgivning ar 2001

Modellflygnytt nr 3 8/6
Modellflygnytt nr 4 17/8
Modellflygnytt nr 5 19/10
Modellflygnytt nr 6 712

Tidningen postas i Vaxjé och bér anlanda
fore angivna fredagar. Lokala variationer
kan férekomma. Ordinarie presstopp ar
en manad fére angivna utgivningsdagar,
efter avtal kan senare ldmning ske.

Tryck Elander Gummessons, Falkdping
2001 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Det var tunnsdrt pa Barkarby med
“riktiga” skalaflyvgplan, dvs sdadana med
dubblavingar och med forebild som flog
redan for 75 dr sedan—det tycker i alla fall
rapportiren Lars Winberg som var ende
deltagare med sadan modell — en Sk 5
Heinkel HD 35. Foto: Freddy Stenbom
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Sveriges Modellflygforbund och svenskt modellflyg dr pa
frammarsch!

Under slutet av 90-talet sag vi tyvérr en vikande trend vad giiller
medlemsutvecklingen. Som synes av medlemsregistreringen under
forsta halvdret ser det ut om det totala medlemsantalet for ar 2001
kommer dka jamfort med forra aret! Det dirmycket goda nyheter fir oss.
Vi kan bara ticina pa att bli fler!

Medlemsstatistiken for firsta halvaret 2001 dr emellertid inte odelat
positiv. Vitenderar liksom tidigare att bli allt fler dildre och fiirre yngre.
Vi kan inte séitta oss till ro utan vimdste firbli aktiva och uppfinnings-
rika ndir det giller att finnamedel att aktivera dagens ungdom tillika
framtidens modellflygare! En dtgdird vi vidtagit pd forbundsnivd dir att
distribuera Modellflygnytt gratis till 335 skolbibliotek runt om i landet.
Med denna digdird hoppas vi i styrelsen atl kunskapen ommodellflyg
som fritidssysselséittning skall iika.

Den viktigaste fragan fornyrekryteringen dr dock att vi har fungerande
klubbar. Férndagra ar sedan inrdttades Lin-VM-fonden av det éverskott
som blev av 1996 ars lin-VM. Fondens medel skall gd till till
rekryteringsverksamhet i klubbarna, fréiimst riktad mot ungdomar.
Medel ur fonden delas ut till verksamhet som éir ndgot utéver klubbens
normala verksamhet. Hittills har endast fyra klubbar ansikt om medel,
och jag vill dirfér uppmuntra fler att anséka.

Med Iyckénskningar om en god modellflyghdost!

Kobal Suddl<

Robert Sundstrim, ordforande

Copyright
Modellflygnytt

Fér insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Segelflygogserlng

Ardu nyfiken pé
utmaningar?

Vill du prova nagot nytt?
Segelflygbogsering
kanske ?

Av Daniel Johansson
och Bjorn Ekstrom

et dr inte svart att bogsera men
jag lovar det dr hiiftigt att kunna

fa upp segelmodellen till ordent-
lig hojd pi ett enkelt siitt och fd kiinna pi
termiken pd hig héjd. Bogseringarna
fungerar som regel helt problemfritt men
Du maste [6rstas hitta en kompis som
ocksd ér intresserad.

Ni kan anviinda enkla modeller. Det ir
nistan en fordel. Den seglare som vi
anviinder ir MYGGAN, byggd efter rit-
ning i Modellflygnytt nr 6/95
Spinnvidd:1500mm.vikt: 480 gram.
Myggan bogserar vi med en modell med
.15motor.

Viktigt dr att ordna en slippanordning
sd att ni kan koppla loss linan. En slipp-
anordning pa segelmodellen gor du enk-
last genom att ansluta en tunn pianotrad
pé hdjdroderservooket. Pianotriden fol-
jer kroppens insida i ett rér av nagot slag
och slutar 10 mm framfor nosen dér du
monterar en liten dgla nira pianotrads-
dnden. Nir du drar fullt héjdroder si dras
samtidigl pianotriden bakét och linan
lossnar. Andi biltre dr elt extra servo
bara till slidppet om du vill lyxa till det
lite.

Anviind 20 meter lina, giirna steksnore
fran livsmedelsbutiken. Den kostar bara
nigrakronoroch ér litt att handskas med.
Knyt en dgla i varje dnda.

Pé bogsermodellen kan du fista linan
under vinggummibanden eller i en siir-
skild krok nira vingens bakkant.

DAGS FOR BOGSERING.....

Starta rakt mot vinden. Har Ni kortklippt
ards pa filtet sa kan Ni ligga segel-
modellen pa marken stricka linan och
dra fullgas pi bogserkirran det brukar
fungera.

Lannat fall spring ndgra steg med segla-

Tvd bir man vara ! Det éir en stor tjusning att segelflyga omman bogserar upp modellen.
Ettbogserplan och ett segelflygplan, precis som i den stora viirlden.

ren i handen och slipp den med linan
striickt.

Stig rakt framét eller i stora vida cirklar
undvik solen och forsok att hdlla linan

Delt ér enklare éin Du tror att bogsera
men det dr viktigt att slippanordningen
fungerar. Skulle det strula till sej nédn
ging sa dr det bara att koppla ur och

striickt hela tiden.

landa. Svarare iin sa ar det inte.

Férbundet har forsett dig med en olycksfallsforséakring

Skulle det hiinda dig en olycka niir du &r
ute och modellflyger eller att du skadar
dig pé annat siitt ute pa klubbfiltet, sa har
SMFF tecknat en olycksfallsforsiikring
for sina medlemmar.

Det betyder att du kan fa ersittning f6r
like- och tandvérdskostnader med nod-
viindiga och skiliga kostnader.

Merkostnader for skadade personliga
tilthérigheter max 0,5 basbelopp.

Extra kostnader under den akuta
likningstiden max 3 basbelopp.Hiinder
det en olycka sa att du blir invalidiserad

kan du fa ersittning upp till 5
vid s k medicinsk invaliditet.
Medicinsk invaliditet ir sadan invali-
ditet som likarna bedémmer skadan till
enligt allmanna fastlagda regler. Skadan
kan ocksa varaav den arten att den paver-
kar din forméga att pengar i ditt yrke. Da
kan du fi erséttning for ekonomisk inva-
liditet. Maxbeloppet ér di 10 bashelopp.
Hiinder det allra viirsta dvs att du skulle
dddas i en olycka kan dina efterlevande
fa ut (0,5 basbelopp i dodsfallsersittning.
En forutsittning for att utbetalning skall
ske frin denna forsiikring dr att handel-

basbelopp

sen som orsakar skadan dren plotslig
yttre oférutsedd hindelse.

Slutligen, forvixla nu inte den hiir for-
sikringen med den ansvarsforsikring som
du har genom SMFF som tiicker skador
som du kan orsaka andra minniskor eller
annans egendom. Ansvarsforsikringen
dr informerad om tidigare.

Skulle det hiinda nigot ta kontakt med
forbundet sa fort som mojligt for att fora
irendet vidare enligt uppdrag.

OBS! 1 bashelopp = 36.600:-, januari
2000.

Torkel Florman, Visby Modellflygare

mardallflvanvit nr 4 2001



POWERED BY

) Thunder
loer

60 SEIE au H EL! ( Thunder Tiger har tillverkat
- - modellmotorer under mycket lang tid

& och idag forfogar man tver branschens
mest moderna fabriker,

Man ir ocksa som enda motor-
tillverkare 15O 9001 certifierad, nagot

Tekniska data: % som borgar tor hog kvalité och
Motor: 60 - .70 prestandal
Léingd: 1370 mm Fran Thunder Tiger kommer 2-
Bredd: 190 mm taktsmotorer fran .07 till 160, 4-
B Hojd: 465 mm taktsmotorer och dven en jetmolor.
Vikt: 4668 gram
o R o Rotordiameter: 1500 mm

Raptor 60 -konstruerad av den erkiint duktiga Finns i tva versioner:

helikopterkonstruktoren Shegitada Taya och tillverkad i * Byggsats med 49 kullager, prisniva

Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du ca: 7245.-

samma fantastiska prestanda som med "lillebror” Raptor ¢ Formonterad med PRO-70H molor

30, men hér i en stérre och kraftfullare férpackning. och 19 kullager, prisniva ca: 10495.-

Frén Vmar kommer néigra av marknadens mest pakostade och
detaljerade RTF modeller. Ett brett sortiment med tver 20 olika i e
modeller Ftir det enkelt att hitta en modell som passar. De flesta | Moderna 7-axlade CNC maskiner och
modeller levereras med handmélad pilot kliddd i flygoverall sydd | kunnig personal garanterar att Du far
i tyg, cockpitinredning, skalalandstill och universalmotorfiste. | den kvalité Du soker!

Modellerna dr mycket vilbyggda och priset en glad Gveraskning!

CAP232, 1625mm
Motor: .60 - .90
Prisniva ca: 2060.-

Big Beaver, 3000mm
Motor: 120 eller stirre
Prisniva ca: 4340.-

Y

Pilatus PC9, 1450mm CAP 231, 1500mm CAP 231, 1870mm  P51D Big Beautifull Doll,1524mm
Motor: .40 - .53 Maotor: .40 - .53 Motor: .90 - 1.20 Motor: .40 - .60
Prisniva ca: 1763.- Prisniva ca: 1525.- Prisnivd ca: 3155.-  Prisnivi ca: 1763.-

SANWA

Sanwas populira computer-radio finnsnuitvda VG400 och VG600 -basradion!
utféranden, Sport och Super. -

RD6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade VG400 och VG600 basradion

mixfunktioner fir flyg och RD fran Sanwa med 4- respektive
helikopter. il e 6 kanaler. Bida levereras med
RD6000 Super har 8 S = 4st servon, ackar i séindare

modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast
hittar pa dyrare
anldggningar.

Bada levereras med
4st servon, ackar i
sdndare och
mollugare samt
laddare.

Prisnivé ca: Sport 3195.-
Prisniva ca: Super 3960.-

och mottagare samt laddare.
Sindarens mjuka och runda
form gor att den ligger bra i
Dina hiinder och dr mycket
skén att anvinda.
Ett sensationellt ldgt pris gor dem till ett utmérkt
val om Du tanker borja modellflyga eller
behdver ytterligare en radio,
VG400, prisniva ca 1995.-
VG600, prisniva ca 2369.-

156 A4 sidor fylld
med det basta inom

Vill Du veta mera! 7 ut-t -y
‘ e LR Din fér 60
: ’ IBBYKATALOGEN- frédn Carrocar i Din lek- och endast: A Ay
‘ ' 56 sidiga katalogen innehéller flygplan, bilar, bétar, + porto 20.-

ngar, forbrannings- och el-motorer, dick och miangder

it och flyg.
VK TALDGEN- i vilsorterade lek- och
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Gammalt, nytt,
fardigt, -

Tre nya modeller frin Great
Planes i ett svep.

Rans RV-4tillhir de mest popu-
lira flygplanstyperna fér hem-
byggare av Experimentalklassade
flygplani fullskala. Omkring 1000
byggsatser av detta flygplan har
byggts och flyger runtom i viirl-
den, flera av dem finns dessutom
hiir i Sverige. Sa det finns forebil-
der som man kan mirka upp sin
modell efter.

Great Planes har ocksa upptickt
hur charmigt det hir flygplanet ir
och presenterar nu en miniatyr-
byggsats i 40-storlek med Rans
RV-4 som férebild. Modellens
cgenskaper gor den passande for
samma anviindningsomriden som
forebilden, allt ifrn avspiind
sondagsflygning till avancerad
flygning. Typen dr godkind for
aerobatic-manévrar i
intermediateklass.

Byggsatsen till RV-4 iir av den
vanliga, snabbyggda Great Planes
typen med "Inter-locking” kon-
struktionen i balsa/plywood som
gor detenkelt att fa till en formrik-
tig stomme. Motor och hjul ticks
in med en kiipor av ABS-plast. En
detaljerad cockpitinredning med
instrumentpanel och skyddsbéage
ir ocksd med i satsen.

Vingen kan byggas med eller
utan klaff, anvisningar finns med i
beskrivningen. Firdigbyggd (ar
modellen spinnvidden 1388 mm,
Vikten ska ligga runt 3 kg vilket
ger en vingbelastning pé cirka 73
g/dm?.

Som namnet antyder riicker det
med en tvitaktare i .40 storlek men

- och obyggt fran
Great Planes

en .70 fyrtaktsmotor [ir plats.

En riktig klassiker frin den
gamla goda tiden som det byggts
odndligt minga skalamodeller ef-
ter éir de Havilland DHR2 Tiger
Moth. Great Planes har nu ocksi
gjort en ARF-modell ay den i
balsa/plywood utférande med
lickert gul MonoKote kliidsel.

Spinnvidden dr 1803 mm och
rekommenderat motorval &r en 15
cm’ 4-taktare som ska klimmas in
under en motorkdpa i firdigmalad
glasfiber med ingjutna detaljer.
Kraftiga lasttagande vingstétior
féljer med liksom vajrar till ving-
stagning vilket férhdjer skala-
intrycket avseviirt. Vajrarna be-
hévs inte for att hilla vingarna pa
plats utan iir endast Ogongodis.

Dags for lite Old-Timer nostalgi
bland Park Flyers.

Li’l Poke frin Great Planes har
de karakteristiska dragen fran de-
ras SlowPoke modeller men i be-
tydligt mindre och littare format,
Den hir lilla eldrivna modellen
kan flygas niistan var som helst,
inomhus som utomhus.

Li‘TPoke éren Litt och enkel trii-
konstruktion som blir stark trots
sin ringa vikt. Spannvidden ir lite
drygt 900 mm och vingarean hela
22 dm’. Den firdiga startvikten
hamnar pa cirka 450 g med motor,
viixelldda, motorreglage och tva
servon,

I byggbeskrivningen finns det
dven instruktioner for bygge med
skevroder men dé kriivs forstis el
tredje servo och en 4-kanals radio,

Great Planes distribueras av
Minicars AB,

Tubinmekanik for helikoptrar Futabas nya enspakare
Frin samma firma som bygger de populiiramodellturbinerna JetCat visas nu Futaba presenterar nu, 2FR och 3FR. det ir en-spaks RC-an-
en komplett mekanik for turbindrift ay modellhelikoptrar. liggningar med 2-3 kanaler som har ftt ett nytt livi och med in-

Mekaniken dr byggd runt en JetCat turbinmotor som specialanpassats forut- — troduktionen av alla Slow-flyers och Park-flyers pa marknaden.
tag av axeleffekt istillet fr dragkraft [riin Jetstrilen. JetCat motorn har fitten  Men det dr manga fler som har anvindnin g for en bra 3-kanals-
modifierad turbin som ska ge maximalt med axeleffekt. Kraften till rotorn gir ~ radio. El-segel, vanliga segelmodeller med nigon extra funktion
viaen centrifugalkoppling vilket . : som tex spoiler eller slipkoppling éir ndgra exempel pi modeller
gor att rotorn inte driver nir med behov av en extra kanal men bara en spak. Servoreversering
turbinen haller tomgingsvarv- och mdjlighet till
tal. Som option gér det att 4 ak- V-tail  mixning
tiv  bromsning pd rotorn, finns. An si linge
Rotationsriktningen pi rotorn finns de bara |
gar att fa valfritt medsols eller AM-version  for
motsols, 27 mHz men for-

Det som levereras iir ett kom- ho ppnin gsvis
plett paket med hela mekaniken kommer det snart
medettin hyg_g{ sjéilvstunsyslcﬂm en  FM-version
.::;:n[ k:l: aktiveras direkt frin ocksa.
sandaren. . :

Mer information finns pa ersmd?a&-ht![buf
www.cat-ing.de/, Al‘; : HiCass
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Kyosho fyller pa med klassiska Warhirds och drar igang en ny flikttrend med drag(start)

Kyoshos framgingsrika SQS-serie omfattar snart samtliga
klassiska warbirds {tan WWII cpoken.

Curtiss P-40 Warhawk hade visserligen sin glansperiod med
The Flying Tigers 1 Kina strax fore WWII men den riknas dndé in
som en iikta WWI1I-kiirra. De berdmda kiiftarna som dyker upp hiir
och dir pd jaktflygplan anviindes allra [6rs{ ay "Tigrarna”.

Kyoshos P-40 dr en ARF-modell i balsa/plywood konstruktion
rakt igenom. Ytorna ir klidda med matt plastlilm med lirdig-
tryckt kamouflagedekor. Fasta landstill ingdr i byggsatsen men
infiillbara still med den karakteristiska vridningen av hjulen finns
som option. En option som &r ett néstan sjalvklart tillval pd en s
licker modell.

Spidnnvidden 1422 mm
och en startvikt omkring 2,7
kg kriver en 4-taktmotor i
52-storlek.

Kyosho distribueras av
Slotcar AB.

Kyosho iir férst ut med en DE-modell utrustad med ryckstart.

Andra tillverkare har visat upp det hir konceptet (6re Kyosho men Kyosho
ir forst med en firdig produkt. Smé el-fliktar har funnits en tid men [6r
forbrinningsmotordrivna fliktar har det handlat om motorer pa 10cm” eller
mer. Nu har man alltsa designat en helt ny modell runt en helt ny fliikt och OS
I5CV bilmotor som specialanpassats for DF-bruk.

Modellen iren F-861° Sabre med 1000 mm spiinnvidd och cirka 1,7 kg vikl,
Vikten halls nere av den litta glastiberkroppen och den sprygelbyggda vingen.

Det ar forstas en ARF-modell i
bista Kyoshoklass som kommer
komplett med motor och flikt.
En del andra specialtillbehér in-
gdr ocksa i paketet, bl a ett
brianslesystem med tank och
primingfunktion for littare
motorstart. Naturligtvis ir finis-
hen firdig med klidsel pd ving-
amna och silverfirgad gelcoat pi
kroppen.

RD 6000 i tva versioner fran Sanwa. En ny folkradio?

Sanwas nya generation RC-an-
liggning for flygmodeller heter
RD6000 och finns i tvd grund-
utforanden. Bigge iir 6-kanals an-
liggningar och levereras med fyra
servon, ackar och laddare. Ett
mycket komplell paket som dven
haren attraktiv prislapp med tanke
pa anlidggningarnas kapacitet.

RD6000 Sport iir den enklare
anldggningen med fyra modell-
minnen och alla viisentliga instéll-
ningsmojligheter for bade vanliga
flygmodeller och helikoptrar. Den
har i stort sett samma [unktioner
som storebror RD6000 Super men
instillningsmajligheterna hos
RD6000 Super ir [ler. Digitala
trimrar pd fem av Kanalerna i
flygplansmoden, den sjiille édr en

Aluminium lodpasta

Solder-It Aluminum Paste hittade vi pi Toledo-missan. Om det
finns nagon svensk importor dr osiikert men del kanske kan intres-
sera dinda.

Solder-It dr en 16dpasta for aluminium som flyter ut vid 395°F
(ca 200°C). Den klarar att sammanfoga savil aluminium till alu-
minium som aluminium till andra metaller. Det fungerar dven ut-
mirkt i fogar med olika jocka arbetsstycken. Den firdiga
lodfogen blir lika stark eller starkare dn basmaterialet enligt till-
verkaren.

Virmetaligheten pa en [irdig fog ligger betydligt $ver lodets
smiiltpunktenligten muntlig uppgift (vi har skalfat en provspruta

" y sd vi ska kolla det).

Solder-1t siljs i en spruta
med 7,1 g pasta som gor det
enkell atl applicera pastan
pa riitt stiille utan att kladda,

Solder-1t  Incorporated
finns i Pleasantville, New
York och pid  webben,
www solder-it.com.
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switchkanal med tva dndldgen for t ex landstill. I helimoden
finns funktioner som t ex 3-punkters trottel och pitchkurvor.
Sportversionen saknar PCM-modulering men har Sanwas nya -
R modulering som gor alt andra fabrikats mottagare gar att an-
viinda. Kontaktsystemet éir de nya Z-kontaklerna som passar IR,
Futaba och Hitec. RD6000 Super har dtta modellminnen och

Oracover Fun heter en seric med
dekorfolie med nya mdonster [rin
Oracover. Filmen ir deras nya Easyplot
folie som ir en mycket tunn, sjilvhif-
tande polyesterfilm med hdgglansigt yt-
skikt som tal det mesta.

Tvi av de nya monstren som finns hos
Hobbyborgen iir den prickiga, Fun 1, och
den rutiga, Fun 4. Bagge ménstren [inns
i flera firgkombinationer. Den rutiga
finns i 8 olika farger med bland annat de
klassiska svart/vita, réd/vita och gul/
svarta rutorna. Rutornas storlek dr 13 x
13 mm.

Den prickigafinnsi | | olika firger va-
rav (vi fluorescerande gul och orange.
Alla prickarna dr 15 mm i diameter och
silverfirgade.

Oracover distribueras av Hobby-
borgen AB.

madajlighet till PCM-modulation
Fail-safe och Battery-Safe
funktioner. Den ir ocksa biittre
bestyckad med switchar, mix-
rar och helikopterfunktioner.
Bland annat finns méjlighet att
viillja. mellan fem  stycken
swash-plate typer.

Displayen ir stor och tydlig
och programmeringen ér enkel
med det menystyrda systemet.

Sanwas  RC-anldggningar
distribueras av Carrocar AB.
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— Arestidominerade
NORGE IGEN! ~Menmodellen hade svensk mérkning!

en populiire och inte minst skick

lige piloten (ja han ér piloti SAS)

Per G Strémmen tog med sin
eminent flugna och likaledes suveriint
byggda Vampire hem segern i en pop-
skalatiivling diir det alltmer decimerade
deltagareantalet var en besvikelse.

En fliktmodell, en turbinmodell, en
SK5. 1 Avro 504K samt fem arestimo-
deller kom till start i klassen.

Nu var viidret tillriittalagt fér allt utom
forkrigsmaskiner med tvd vingar. De hade
det tungt i den stundtals mycket friska
vinden.

ARESTI

Synbarligen trittnade publiken si smd-
ningom pa arestiflygningen trots de
vackramodellerna, instruktivi speakande
av Freddy Stenbom och skickligt Mugna.
Detbarablir fér mycket med alla upprep-
ningar av likartade modeller och niistan
lika wviilflugna sekvenser. Aresti ir de
entusiastiska flygarnas klass men for att
inte klassen skall ta disd pa publikintres-
set si miste nagot goras. Del vart inte
roligt niir ett par [lygomgingar avver-
kats.

PAUSPROGRAMMEN
Béda dagarnas pausprogram hade ett di-
gert och intressant innchdll som med
ritla uppskattades av publiken.

Daniel Cassabys uppvisning i 3D-flyg-
ning var nog det hiifligaste som skadats,
Man trodde tyngdlagen var upphiivd for
en stund.

Nir sedan vi matades med forst P

Vampiren med Liunghyheds-mclning.

Daniel Cassabys uppvisning i 3 D-flygning vare
Askddarna trodde inte sina ogon. Foto Freddy

Stenbom

Per Strismmen vann skalaklassen efter suverina flygningar med sin modell av den svenska

irav pausprogrammets héjdpunkter.

modellflvanvit nr 4 2004



Peter Bostedts fina modell av SAAB J 29F
Tunnan. Idepannedan fanns flera andra
svenska jetmaskiner, bl a SAABJ 2[R,
Foto Freddy Stenbom

Strommens Vampire pa lordagen och
sedan Lars Palms Jet Cat och Johan N:s
Vigg (forsta provilygning for bigge) pa
sondagen bleknade de andra aktorernas
uppvisning en hel del dven om combal,
clflyg med minihelikopter samt Thomas
Leijons tva-motorfarsedda elkirra visar
vilken spinnvidd modellflyg har i dag.
Skulle inte flygning med en nyborjar
modell platsat 1 sammanhanget? Kan vara
mtressant for blivande RC-flygare.
PILOTER

Jag saknade piloter i flera av de delta-
gande modellerna. Tavlar man i skala —
dven aresti — borde det vara sjilvklart
med en pilot. Om man inte vill haen svart
kabinhuyv [Orstas.

ETT NYTT GREPP

Systemet med tvd domarpar pd samma
line fungerade perfekt. Aldrig har vil
flygningarna pa Barkarby flutit sa ele-
gunt. Dessutomaldrig tomti luften, Einar
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Nedan i mitten:
Jyrki Terho fran
Brdannebrona
knep tredje-
platsen i bada
klasserna. Med
sinvilbyggda
Zlin 50LS i
popskala och
med en Ultimate
i Aresti. Jyrki dr
enavdemanga
nya skala-

flygare som

bérjat med att
bliduktigai
Arestiskalan
och sedan
alltmer barjar
intresserasig

for "vanlig”

skala. Det finns
hopp om

[ramtiden. Foto

Freddy
Stenbom.

Ulf Swartén dir
ocksd en Aresti-

Sflvgare som

numera garin

[iir populiir-

skala. Han har
inte gjortdet Litt

forsig néir han

valde det
krivande

féargschemat

som ungraren
Péter Besenyei
hade tidigare pd
sin Extra 3008
(detnya fiirg-
schemat som

forebilden har

nuéirinte
ldittare ).
Foto: Freddy
Stenbom
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Pop-Skala

NoName Flight 1 Flight 2 Flight 3  Statiskt Results

11 PerG Strémmen 3 084,0 33990 0 953 41945 DH Vampire
6 Lars Palm 3321,0 32970 31755 831 4140,0 Extra 260

15 Jyrki Terho 27660 29790 3204 690 37815 Zlin50LS
8 Mikael Strand 29190 27420 2811 852 37170 Z-250 Wigens

16  UIf Svartén 29910 29460 2838 623 3591,5 Extra 300S Peter Beseney
1 Olle Ericsson 22140 27810 0 799 3296,5 Avro 504K

13 Lasse Winberg 1926,0 1963,5 2556 839 3 098,8 Heinkel HD35, Sk5
7 Peter Bostedt 22020 2154,0 0 874 3052,0 J29F Tunnan

19 Jonas Bergstrom 2 097,0 2208,0 2232 804 3024,0 CAP 232 Patrik Paris
18 Johan Berglund 22290 17445 23655 627 29243 Bellanca Super Decathlon

3 Ragnar Ericsson 0,0 0,0 0 783 7830  Junkeers Ju 86
5 Jonas Andersson 0,0 216,0 0 598 706,0  J29 Tunnan
2 Joel V Léberg 0,0 0,0 0,0 Q, 0
4 Torbjorn Benkert 0,0 0,0 0 0 0.0
10 Hans Blom 0,0 0,0 0 0 0,0
12 Micke Svensson 0,0 0,0 0 0 0,0
14  Lars Palm 0.0 0,0 (4} 0 0,0
9 Lars Edstrom 0,0 0,0 0 0 0,0

Flygresultatet multiplicerat med 3 fér att ge flygningen 75% betydelse. 18 anmalda, 11 kom varav 10 fiog
Aresti Barkarby 2001

No Name Sman1  Sman 2 Eget 1 Eget2  Hemiigt 1 Hemligt 2 Statiskt Results

37Mikael Berg 756,75 72425 102075 1 031,75 823,50 100650 28500 3 080,00 Extra 300L
31 Stefan Ohlsson 795,00 706,75 1059,00 1 063,00 732,75 675,50 = 41300 3 003,75 CAP 231EX
40 Jyrki Terho 730,75 772,00 106225 1 084,50 864,75 960,25 156,00 297275 Ultimate

38 Gert Holmgqvist 726,50 747,50 77225 1037,50 797,50 855,50 331,50 2 972,00 Z-250

36 Daniel Casselby 634,25 666,75 1076,75 1 075,00 1011,00 691,00 21450 2 969,00 Extra 3308
43 UIf Svartén 756,50 768,25 102875 1 058,50 765,75 801,50 322,00 2950,25 Extra 300S
41Peter Kull 734,75 73150 1007,75 101 9,00 583,00 727,50 32500 280625 CAP 232
42 Magnus Malmberg 769,75 675,25 859,00 807,25 621,00 912,00 250,00 2790,75 CAP 232
39 Lars Palm 743,50 626,75 926,50 585,75 704,75 731,75 298,00 2699,75 Extra 260
34Niklas Ohlsson 728,00 763,75 912,75 918,00 629,00 794,25 195,00 2671,00 Extra 260
38 Jorgen Dyvik 677,50 727,00 956,25 982,00 699,00 650,25 25100 2 659,00 Extra 3008
30 Mikael Ingemarsson 642,75 696,25 884,25 919,75 614,25 586,00 301,00 253125 Giles 202
32 Mikael Strand 605,00 569,00 791,75 745,50 533,50 641,00 411,00 244875 Z-250 Wigens
35Leif Ericsson 598,25 599,50  B02,00 815,75 699 50 768,75 182,00 2366,00 Laser 200
45AIf Engqvist 529,25 655,75 921,50 926,75 544,00 620,75 14700 2 350,25 Extra 300

44Nicklas Robertsson 569,75 587,50 567,50 577.25 350,75 481,25 242,00 1888,00 CAP 232

Magnus Malmberg har byggt sin CAP 232-modell frén en Midwest-bygasats, F arebilden
tillhir Dominique Roland men Magnus har tagit sig friheten at skriva sitr ¢ gelnamn som
pilotvud cockpiten, Foto: F, rededy Stenbom.

Mikzel Strand har valt en avanlig forebild, en variant pi
Stephens Akro som kallas Z-250 Wigens. Foto F.S,

Jonsson sdg till att det alltid fanns en
startklar modell niir foregiende landat  for nio deltagare. Det finns ett stor antal
samtidigt som niista domarpar tog vid. skalaflygare och byggare bland klub-
Dessutom bley kommunikationen mel- barna. Skall det vara si svirt att locka
lan flightline och sekretariat fortrifflig.  dem (ill en tavling? Kraven kan tyckas
Detta skulle gjorts tidigare. For publik  stora men detiiren trevlig och rolig form
och speaker vart det ocksi ett Iy Alltpd  ay modellflyg. De manévrer som man
ett stille. Aven kory, glass och  har ant gora ir utvecklande for dig som
hamburgcrfb‘rsﬁljuingenblevpﬁdetm sitt  modellflygare och Jjag lovar att niir du

inte meningsfullt att dra i hopsex domare  andra, Hur skall man da gira for att Jocka
fram skalaflygarna?

Kanske SRFK skall g4 igenom
deltagarelistorna nigra ir tillbaka och
bjuda in till tavlingen som man gjorde pi
den tiden vi hade ett stort antal deltagare.

Det kan vil éindj inte vara s3 att skala-
flygarna backar for en startavgift och
kostnaden fir tivlingslicens? Dessa av-
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centralt beligen.

INCIDENTER

Trots cirka 100 starter och besviirliga
vindforhallanden kunde inte en incident
noteras. Tyder pi skickliga piloter och
bra material.

FRAMTIDEN

Lj'nligt La’iv_lingsledningen irBarkarby-tiy-
Imga_rna_l fara niista dr om det inte kom-
mer till fler deltagare i popskala. Verkar

lyckas med dina mandvrer har du Fatt et
Lyft. Att tivla skapar sikerhet i det var-
dagliga flygandet och far dig att sluta
flaxa omkring i luften til] synes utan mal,
Triina tivlingssekvenser sd fort tillfiille
bjuds. Giirna iven j blisigt viider, Det 4
sallan vindstilla p tivfiy gsdagen!!
Entrevligsak i summanhangclsomjag
sjdlv fatt erfarg iir kontakten med publi-
ken, Hill dig vid din modelli depdn s far
du minga trevliga och intressanta sam-
tal. Sirskilt om din modell inte ir |ik alla

gifteréir ju zindé en forsvinn ande liten de]
av vad man i Gvrigt kostar pé sig.
Omdu avseratt vara med niista ariirdet
hog tid att trimma in dj 2 pa det redan nu.
Averfarenhet vet jag at dep 1id man har
P4 51¢ pd virkanten fGre Barkarby ofta
ymper pa grund ay vaderleksférhallan-
den och dylikt.

Skalaflygare se til] art Vi fir behilla
Barkarbys skaladagar!

Lars Winberg
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Ensemblen pa
scen, en
naturlig plats
formodell-
helikoptrar.
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Modellhelikopter intar scenen

Numera kan en model)-
helikopteringsien fast
leaterensemble. Heli-
koptern ingérsom en
del av Géteborgs
Stadsteaters uppsitt-
ning av musikalen Hair,
som spelas under 18
forestéllningar i juni
och augusti mitt i Géte-
borgs hjérta, ps Géta-
platsen framfér Konst-
museet och Poseidon,.

et ir Goteborgs Stadsteater med
bistand av Gdteborg & Co som

bjuder géteborgarna paen gratis-
uppsittning av 60-talsmusikalen Hair
med en stor scen bakom Milles staty av
Poseidon. Det hela ingir som del ay
kulturprogrammet GOTEUBORG. som
genomférdes under EU-toppmétet i juni
och skall idven spelas i augusti under
GoteborgsKalaset.

Hair hade urpremiiir i New York 1967,
mitt under brinnande Vietnamkrig och
flumtiden med flower-power. Den hand-
lar om ett giing vietnamsoldater under
kriget och dir kommer givetvis helikop-
trar in i bilden.

Hurvi hamnade pd Gdotaplatsen
Endagi april ringde deten kvinnatill mig
och undrade om jag kan flyga modell-
helikopter pa Gotaplatsen Jjuni, gira
nigra loopingar eller nédgot sint. Det Jiit
rdlt otroligt och overkligt, kvinnan hade
uppenbarligen inget som helst grepp om
vad det innebir att flyga helikopter. Jag
far ritt minga samtal frin folk som vill
bérja flyga och ha hjilp, eller kanske
nigon som vill kopa en helikopter och
sjly flyga in med en vinflaska pa sin 50-

Gataplatsen,

arsdag — inte konstigt att man var skep-
tisk till en s3 hiir konstig férfrigan. Men
visst, inga problem, iiven om Jag sjily
inte ansig mig tillréickligt bra for att géra
en looping pi Gotaplatsen, s har jag en
god viin, Christer Palmdahl, som mycket
viil skulle klara av detta.

Eftersom vzir‘liivlitlg(i1‘iinsc11pcu1 2001
skulle gi pi AKMGs Filt i Torslanda
inom nagra veckor, med mig som tiv-
lingsledare, [oreslog jag till kvinnan at
komma med och titta pé tivlingen, (6ratt
fa en uppfattning om vad vi kan g0ramed
helikoptrarna och se néirmare padem. Jag
trodde knappast att det skulle bl ndgotav
detta, det liit viildigt luddigt i mina éron.

Men icke, under tivlingen dok det upp
Sex personer fran Stadsteatern, de (lesta
kvinnor och nu var det verkligen allvar,
Den kvinnliga danska regissoren Alexa
Ther hade niimligen fétt en idé om att det
skall vara en helikopter med i férestill-
ningen och kan man inte 4 en riktig, far
det bli en modell istillet, for det maste
absolut vara en helikopter med. Uppen-
barligen blev hon Overtygad niir hon stod
och tittade pa da vi kirde F3C-klassen
och sig vira hovringsmanévrer. rollar
och loopingar. Hon stod i depin och
tittade pd Christer Torstenssons Xcell

o
'
A
A

Christer hovrar upp bakom scenen fér en sista kontroll medan dskddarna samlas pa

Pro och sa, den tar vi! Nja, kanske inte
riktigtden, forsokte jag med, vi har nigra
andra liknande hir och pekade pa min
Futura SE och Millenium, det blir ndigon
av de hir istillet. Vilken gullig fiirg den
diir har, sa hon och pekade pa min skarpt
ljusorange mélade Futura.

Saken var klar, hon hade bestiml sig
och nu var det bara att forséka f3 kldm pi
vad det var for nigot som vi skulle gora,
men detta var producenten Tekla Brookes
sak att bestimma, Tyviirr var Christer ute
pi en lingpromenad i omradet och gick
inte att fa tag pa, si det fick bli jag som
forhandlade och férséka (3 fram hur hela
uppligget var och vad vi skulle gora. En
storscen skulle det i alla fall vara mitt pa
Gotaplatsen, men hon visste dnnu inte
hur stor eller hur den skulle se ut. Jag
menade att det ir ingen idé att komma
fram till ndgot nu, utan bygg scenen si
kommer vi och diskuterar nir den ir klar
over vad som ir mdjligt att flyga, men
rikna inte med en looping eller roll Gver
Gotaplatsen,

Christer 4r en mycket duktig pilot,
gammal svensk mistare i F3C och van
vid konstiga uppdrag. Han har anlitats av
SVT och TV4 for flygningar med foto-
helikopter tidigare, si Jag var inte det
minsta orolig for vad teaterginget skulle
hitta pi. Vi miste ocksa tiinka pi siker-
heten med kanske 8-10.000 4skadare pd
plats framfor scenen, nigra extrema ma-
novrer var inte alt tinka pé.

Nu gillde det att bestimma vad vi
skulle flyga med, tyvarr hade Christer
nigra veckor innan premiiiren i juni
kraschat sin Futura vid et motorbortfall
och den kunde vi glomma. Hans andra
helikopter var opilitlig, motorn gick inte
rent, istillet bestimde vi oss for att an-
viinda ndgon av mina helikoptrar och
radio. Vi dgnade en dag 4t att trimma om
Futuran och Milleniumen for atr passa
Christers flygsiitt. Jag har mina stillda
mycket sl6a men hiir behévde vi mycket
storre och snabbare utslag, Efter minga
provflygningar bestiimde sig Christer for
altanviinda Milleniumen och ha Futuran
i reserv. Vi gick igenom rutinerna vid
starten, inget fick klicka hir. grejerna
miste iging niir det var dags. Christer

modellfivaniudt ne 4 nans




sktte radion och flygningen och min
uppgift varatt goraiordning helikoptern,
starta och placera den framf6r hans fot-
ter.

Genrep och premiiir niirmade sig, sce-
nen var klar och vi insdg genast pi plats
att hir kunde det inte bli tal om nigra
avancerade mandvrer alls, scenomridet
var ungefir 30 meter brett. Vi var ver-
ens med producenten Tekla Brookes atl
all flygning maste ske bakom och ome-
delbart dver scenens 30 meter, att av-
spirming maste ske i scenens [orling-
ning precis under flygningen, annars ris-
kerade vi att hamna bland publiken om
nagot skulle hinda. Vi upptiickte ocksi
omgiende att Gotaplatsen var ett blishil,
vindarna kom frén alla hall. Jag tittade pi
flaggorna vid Konstmuscet. de pekade fu
olika hall. Inga problem, sa Christer, vi
kor.

Vi var nu dverens om vad vi skulle
gora, vi startar upp bakom scenen allde-
les bredvid Poseidon. Efter en inledande
fyraminuters sang av ensemblen, hirs ett
dovt klapprande rotorljud i hégtalarna.
Di skickar Christer helikoptern riitt upp
ca 20 meter dver scenen, gor nagra fly-
gande dttor och ndgon slinggunga inom
scenens 30 meter, rundar Poseidon och
landar vid hans fétter. Det hela dr klart pa
under tvd minuter.

Premidrdags

Mérka moln hotar med regn och det
borjar att blasa. Folk strémmar till och

RN

Iyller biinkarna framfor scenen. upp-
skattningsvis 3-4.000 askadare. Kollar
igen att allt ir klart och tankar helikop-
tern, Christer tar radion och prick 20.00
borjar forestillningen med den inledande
sdngen. Startar upp utan problem och
stiller helikoptern framfor Christer som
viintar pa tecken fran inspicienten Pelle
Nyberg. Tecknet kommer. det
klapprande rotorljudet hors i higlalarna.
Christer skickar helikoptern riitt upp i
luften bakom scenen och gir de Gver-
enskomna mandvrerna Gver scenen. Det
mirks pa helikoptern att det fir mycket
kyttigt och blasigt. men Christer har full
koll pa flygningen och landar i medvind
bakom scenen utan problem. Det hlev
lite for linga svingar uldl [Tén scenen,
men det korrigerade han till nésta (6re-
stéllning,

Nu var vi iging och forestillningarna
rullade pa. Det gick lite rutin i det hela, en
kviill blaste det niistan storm och produ-
centen ringde mig och frigade om det
dver huvud taget gick att kora. Christer
lar avgéra, sa jag och vi triiffades som
vanligl en halvtimma innan férestill-
ningen. Vi kor, sa Christer. men det bley
bara en atta 6ver scenen — helikoptern
akte verkligen jojo i den hirda blisten
som kom frin alla hall.

En annan kvill glomde jag fuktiskt att
sld pd mottagaren niir vi skulle borja
forestillningen. Motorn rusade upp pi
halvgas och innan jug hann slita ur
briinsleslangen till motorn for att stoppa
den. birjade det att lukta briind koppling.

Team Hair, Christer Palmdahl och Bjérn Friberg.

Christer gjorde en testhovring och det
verkade fungera. Niir han kom upp dver
scenen mirktes tydligt att kopplingen
inte tog ordentligt, det blev bara en ling-
sam forbiflygning och landning. Som
strall fick jag tillbringa resten av kviillen
och natten med att riva ur motorn och
byta kopplingsbeligeet.

Efter de [Orsta forestillningarna bor-

Jade publiken att hitta till Gotaplatsen,

Jag horde uppskattade siffror pa ca 15-
20.000 dskadare. Jag fragade producen-
ten Tekla Brookes om hur de upplattade
vilrl deltagande och om det var vad de
hade tinkt sig. Perfekt, precis vad vi vill
ha, blev svaret. Uppenbarligen passar
modellhelikoptrar diven pa teaterscenen.

Scenen revs dagen innan EU-toppmi-
tet och de uppmirksammade kravaller-
na, fGr att dter byggas upp igen i augusti
under GoteborgsKalaset, d.l kor vi igen.
Jag har ocksa fatt striinga order av Chris-
ter att inte unviinda eller Gverhuvudtaget
rira helikoptern tills forestillningarna dr
over, hur det nu ska gé till. Det ér faktiskt
min forstahelikopter vid tivlingar.

Den helikopter som anviints iir en
standardutrustad Robbe Millenium 60,
med en 2200 mA ace, Futuba gyroGY 501
med heading hold funktionen urkopplad
—Christer vill inte ha sana nymodigheter,
standardservon Futaba $9202 med 9205
pa stjirten. Motorn ir en OS 60 WC med
en Hatoriddmpare och radion ir ¢n JR
PCMILO.

Bjdrn Friberg

Ensemblen géir tummen upp bakom scenen infiir premidir-

flvgningen.

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

PeAs | |57
Rotorblad | |cwzpey

Flaktaggregat «

Nauwa Models Sweden

Gévle Flyg & Modellhobby AB

Pipor = Ritningar » Videofilmer s
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Batteriladdare med

Bygae kapacitetsmétning

atterier dr ett kiirt &mne och det

{inns massor av information och

olika idéer om hur batterier skall
hanteras. Om vi nidmner laddningsbara
batterier blirdimnetin stérre. De laddbara
typer som ofta anviinds dr av typerna
Nickel Kadmium (NiCd) och Nickel
Metallhydrid (NiMh). Dessa bida typer
liknar varandra men har ocksd en del
visentliga skillnader. Under éren har jag
lirt mig ta hand om dessa batterier s att
de far ett langt liv och behéller prestanda
under hela livslingden. Foratt klara detta
har en batteriladdare konstruerats som
inte pa nigol siitt ir ndgon nyhet men som
kombinerar en hel del idéer och som
dessutom dr flexibel och kan anpassas
efter méinga olika typer av batterier. Det
nya dr att kombinera [lexibilitet med
kapacitetsmiitning och dé speciellt for de
som sysslar med mobil radio-
kommunikation, radiostyrning av bilar
och modellflyg mm.

Olikheter mellan batterier av
olika typer

For att bérja med de olikheter som giller
mellan NiCd och NiMh sa har NiCd
mindre sjilvurladdning men ocksd min-
dre kapacitet per viktsenhet. NiCd har
ocksa ett ligre inre motstand vilket inne-
bér att man kan ta ut mer effekt under kort
tid. Nir det giller laddningen rekom-
menderas att bada Lyperna laddas med
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0.1 av kapaciteten, som kallas C, i 14
timmar. En ackumulator pa 1000mAh
laddas siledes i med 140% (100mA i 14
timmar). Vid sk deltapeak-laddning kiin-
ner man av den spdnningsiindring som
sker vid fulladdat batteri. Nedanstaende
diagram visar spiinningen som funktion
avladdningstiden vid deltapeak-laddning
eller vad det egentligen handlar om, att
med enkla medel beddma niir batteriet dr
fulladdat. Vid deltapeak-laddning kiin-
ner man pi den fallande spinningen niir
batteriet inte kan ta emot mer laddning.

Spiinningssinkningen vid fulladdat bat-
teri dr mindre i NiMh iin i NiCd. Detta
innebir att laddaren méste vara konstru-
erad for den aktuella typen av batteri. Jag
vill av den anledningen rekommendera
att alltid képa samma typ av batteri till
t ex en gammal videokamera som den
hade som original. Laddaren iir sannolikt
konstruerad for NiCd och laddar man
NiMh kan det hiinda att man éverladdar,
vilket ir rent skadligl, Deltapeak-ladda-
ren fyller ett batteri pd nigon eller nigra
timmar och kallas diirfér ocksé [Gr snabb-
laddare. Vid all typ av snabbladdning
maste man dvervaka temperaturen si att
den inte dverstiger skadliga virden.

Borje Sunesson be-
skriver hdr hur man
bygger sin egen
batteriladdare for
modeliflyget.

En annan betydelsefull skillnad &r att
NiCd haren minneseffekt. Om inte batte-
riet laddas ur innan uppladdning “kom-
mer det ithag” att det inte behdver ha sé
hog kapacitet som det egentligen skall ha.

Tillverkarna rekommenderar inte att
man anvinder underhillsladdning pi
NiMh med undantag av knappceller.
Didremot gar det bra att anviinda under-
hillsladdning pid NiCd. Strémmen skall
da vara max 0,03 C,

Egna erfarenheter

Mina egna erfarenheter dr att man skall
undvikasnabbladdning om man vill hilla
en lag sjilvurladdning och en lang livs-
lingd. Det kriivs ocksd att man Gvervakar
temperaturen i ackumulatorn vilket de
flesta hemmabyggda batteripackar inte
g0r. Jag har batterier som dr mer iin 15 ir
gamla och som fungerar helt klanderfriti.
For den som vill halla en verkligt god
overblick kriivs dessutom att man nigon
ging ibland miiter kapaciteten i batteriet.
For den som liksom jag sysslar med RC-
modellflyg ir det helt nédvindigt att ha
fullstéindig kontroll av batteriets kondi-
tion for all undvika haverier.
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Allmdént om laddaren

Den hiir beskrivna laddaren ér av den
klassiska typen som laddar under 14 tim-
mar och da spelar det ingen roll vilken
typ av batteri man ansluter. Det gir lika
bramed NiCd som med NiMh. Laddaren
kan témma ett halvfullt batteri for att
alltid halla full kapacitet. Laddaren ma-
ter alltid kapaciteten vid urladdning av
elt batteri. Ar batterict fulladdat far man
ett mycket exakt viirde pa hur bra kapaci-
tet det har. Laddaren klarar av tvi olika
storlekar eller typer samtidigt och man
kan programmera hur manga volt mini-
mum urladdningsniva och vilka strom-
mar som batteriet skall laddas med.
Laddaren klarar max 250 mA i varje
kanal och max 10 celler med den angivna
transformatorn och kylflinsarna. Hela
laddaren styrs (ran en PC men den kan
ocksa leva sitt eget liv utan PC.

Beskrivning av laddaren

l.addaren ér forsedd med en processor av
typen PIC16C711. Dennastyrhelaladda-
ren. For att man skall kunna lagra
instdllningar dr laddaren forsedd med ett
EEPROM. For kommunikationen ér den
forsedd med ettenkelt interface mot PC:n.
UART finns i mjukvara i PIC. For
laddningsrutinerna finns en miitkrets for
att mita spidnningen. Till detta anviinds
en analoginging pa processorn. For att
inte gora laddaren for stor och klumpig
har en viss begrinsning inforts nir det
giiller att hantera stora strémmar till sma
batterier, Just den kombinationen ger
mycket [orluster och diirmed viirme som
pa nidgot sitt mdste transporteras bort
fran ladan. Jag har testkért med 10 celler
och en strom pa 250 mA utan problem.
For att [a en bild av vad som hinder vid
extremalternativen sa har jug miitt ladd-
ning av ett 3 V batteri med 160 mA. Di
erhdll jag 90°C pa kylflinsen. Vid 9 V
och 250 mA erhélls 65°C pa kylaren.
Behvs mer strom vid g spiinning fir
du 6ka kylflinsarnas storlek. Max tem-
peratur pa kylflinsen bér inte Gverstiga
100°C.

Kretsbeskrivning

Urladdningskretsen bestar av en switch
Q2 och Q4 samt ett motstiand RS resp
R15. Switchtransistorerna styrs [rin
processorns utgang RA2 resp RA3. For
att anpassa mot olika stora batterier har
tviolika motstand valts [Grresp kanal. 15
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resp 33 Q ger en urladdningsstrom vid 4
resp 8 celler pa 300 mA. Tink pa att det
idren hel del effekt som skall briinnas bort
i de hiir motstinden. Dimensionera giirna
pi cgen hand om du har speciella krav
men tink pi storleken. | stycklistan dir
dessa motstind dimensionerade till 6 W
vilket dr minimum om urladdnings-
stromimen skall varaistorlekenav 300 mA.

Spinningsmiitningen sker med hjilp
ay Udb och U4d som utgdr var sin balan-
serad mitfGrstirkare, Detta (Gratt minus-
polen pa batterierna inte ligger pi jord-
potential. Métforstirkarna gar sedan in
via et enkelt filter in pd RAO och RA1.
Dessa bida ingingar pi processorn ir
analoga och kan miita [rin 0-5V i 256
steg. Det betyder att miitnoggrannheten
ir ungefir 4 mV vilket lar anses som
tillfredsstillande niir det giiller batterier.

Stromgeneratorernaiiruppbygedamed
s k Ladder-Net bestaende av motstinds-
nit dir varje motstand ligger i seriec med
varandra samt en anslutning med ytterli-
gare ett motstand med dubbla viirdet il
qarje kopplingspunkt. Dessa speciellaniit
finns fiirdiga att kipa och kallas R/2R.
Om clt sadant nidt matas med ett digitalt
viirde skapas en spiinning som sedan
skickas till Uda resp Udce. Denna krets
fungerar som en strémgenerator som iir
spanningsstyrd. Reglertransistorerna Q|1
resp Q3 och mitmotstianden dr R3+ R39
resp R134+R40. Anledningen till att det dr
tva motstand parallellt dr att man enkelt
kan fa 5 Qutan att anviinda specialviirden
samt att de klarar elfekien. Fran dessa
mitmotstind dterkopplas spiinningen till
U4a resp Ude minusingang. For att fien
mer exakt miitning skall egentligen R37
ochR38 vara 10,47 k€ i stillet for 1O KL,
I PC-programmet kan man emellertid
enkelt kompensera (Or detta fel. Det blir
pa sa sitt enklare att anviinda standard-
viirdet 10 k€. T serie med stromkretsen
liggerenzenerdiod Gver vilken det ligger
en lysdiod med ett seriemotstind [or att
indikera laddningsstrimmen. Genomden
hiir kopplingen kan det flyla olika strim
1 kretsen men lysdioden fir inte mer
strom iin tilldtet. Denna krets stjil en del
spiinning men det var angeliget att verk-
ligen kunna se att det flyter strém i kret-
sen. Om indikeringen hade legat fran en
pinne pa processorn hade det hela varit
styrt via programvaran och det ir ju inte
alls lika sikert. Slutligen en kort beskriv-
ning dver matningen av motstandsnitet.
For attinte behdva anviinda en processor
med vildigt mianga pinnar pi finns i den
hiir konstruktionen tvi skiftregister U2

och U3. Dessafirsitt datafrin processorn
seriellt men limnar data parallellt. Enk-
lare hade kanske varit alt anviinda en
integrerad D/A omvandlare men prisel
hade blivit hiigre och antalet komponen-
ler inte séi viirst mycket mindre.

Processorn kommunicerar med
EEPROM viaens k I2C buss. Den utgors
av programvura och de tvi motstanden
R34 och R35. Minnet kan vara av olika
typer fran olika tillverkare. Det billigaste
fér ndrvarande #r frin Microchip med
typheteckningen 24L.C02.

Pi ménsterkortet finns det plats [6r en
resetkrets Q5 men den dr inte nadviindig
omden interna power up-timern anvinds
i processorn.

For kommunikation med PC behovs
en inverterare och drivkrets (6r anpass-
ning till V28, (Det vi i dagligt tal kallar
RS232). Denna krets utgéirs ay US [or
siindning till PC och dess stromforsiri-
ning tas frin PC-interfacel via de tvd
dioderna D1 och D2, Detta férutsiitter att
kretsarna RTS och DTR siitts i resp lige
och det fixar PC-programmet automa-
tiskt. For mottagning av data fran PC:n
anvinds ¢n enkel metod didr man helt
enkelt struntar i den ena halvan av
spanningsenvelopen. Genom denna for-
enklade procedur krivs bara tva mot-
stand R27 och R36. Egentligen behivs
inte R36 men da uppstar problem om inte
PC:n dr ansluten,

Nitaggregatet ar viildigt enkelt och det
hela matas fran en transformator som sitls
direkt i viggen. Frin denna kommer
viixelspanning och resten linns i laddaren.

Uppbyggnad

Helaladdaren iir uppbyged pactt dubbel-
sidigt monsterkort med genompliterade
hal som dr avsett att placeras i den i
stycklistan angivna ladan. Ladan finns i
lite olika storlekar for den som vill an-
viinda laddaren till stérre effekter och
behéver storre kylllinsar. Del ir natur-
ligtvis fritt fram att placera kortet i vallri
lada om si 6nskas. T hakindan finns kon-
takter [6r PC och transformatoranslut-
ningen. Pi [tonten finns det 5 lysdioder.
Tva roda som visar urladdning och v
grénasomvisarladdning. Dessutom finns
en gul somanviinds som statusindikering.
Denna lyser med fast sken ndr laddaren
slas pi cller nir den laddar. Nir en av
kanalerna ér firdigladdad blinkar status
lingsamt och om biigge kanalerna iir
firdigladdade blinkar status snabbt. Pi
[ronten finns ocksaen tryckknapp. Ladda-




ren startar alltid med laddning vid
spiinningstillslag, Genom att trycka pa
knappen startas urladdning pd bada ka-
nalerna.

Montering

Foratt gora detenkelt for hemmabyggaren
har inga ytmonterade komponenter an-
viints. Alla motstind och dioder utom
urladdningsmotstinden RS och R15 har
benavstind 10,16 mm. Alla kondensa-
torer utom C12 har benavstand 5,08 mm.
Borja med att montera alla motstind.
Lad med liten 16dkolv och tenn avsett for
elektronik. Montera darefier IC-kretsarna
och sockeln till processorn. Ar du osiiker
sa anviind socklar till alla kretsarna. Det
blir pd s siitt enklare att byta vid fel. Q35
behdvs ¢j om power on resel anviinds i
PIC16C711. Det ir standard att anvinda
den konfigurationen. C15 skall inte mon-
teras. Den anviinds enbart i kombination
med ett motstand pa 470 ohm i serie med
tryckknappen. Man fir dien filtrering av
tryckknappen men det har visat sig vara
onoddigt. Man kan forstds se att ndgon
gang ibland far man ett dubbeltryck av
knappen men det fororsakar ju inget fel
mer #n att den gula lysdioden blinkar till
en extra gang. Fortsitt med alll hogre
komponenter och sist monteras sikrings-
hillare och den stora elektrolyt-
kondensatorn. Viind R/2R si att pricken
pé nitet (stift 1) pekar mot baksidan dvs
mot transformatorkontakt och D-sub. X-
talen skall ha en isolerbricka under sig
eftersom kapan dr av plat. Utan
isolerbricka kan man fa kortslutning
mellan I6dpadd och kapa. Anviind nigon
form av plastfolie. Vid montering av Q1

B

och Q3 bockas benen 90 framéit och se-
dan 90 nedit for att passa. Kylflinsens
lodstift skall gd rakt ner i avsett hdl som
dr lite tringt med den i stycklistan speci-
ficerade kylflinsen. Klim lite med en
platting pa kylfldnsarnas 1odstift si gar
det Littare att fa ner dem i hélet. Det kan
ocksa vara pa sin plats att pApeka att BR 1
skall viindas riitt liksom U5 och U6, Dessa
bhida kretsar iir inte viinda 4t samma hall
och det framgar tydligt av kompnnenl-
trycket. Borra frontplit och baksida pa
ladan enligt ritningen. Jag sjdlv har an-
viint 2 mm bananhylsor for batteri-
anslutningen men anviind det som du
sjiilv foredrar. Det billigaste ir vil att dra
ut tillriickligt linga ledningar genom ett
hél och ansluta kontakten direkt. Gnugga
fasttextmarkeringar pa frontpanelen med
hjilp av gnuggbokstiiver eller tillverka
en ritning i datorn. Bocka sedan lys-
dioderna i riit vinkel omedelbart intill
plasten pi dioden. Ligg méirke till hur de
viinds. Tva sitter spegelviinda i forhal-
lande till de andra. Det linga benet pa
lysdioden skall vara viint mot plus. Sitt
sedan ner lysdioderna i kortet och passa
in dem i frontpliten och klipp av benen
pa undersidan av kortet, Ligg sedan i
kortet i ladan tillsammans med frontplit
och 16d slutligen fran ovansidan fast lys-
dioderna. Nu kan hela paketet tas isiir
igen foratt fintrimma ledningslingder pa
lysdioderna och kanske loda iven pa
undersidan. Detta brukar inte behévas da
tennet kryper igenom hélet [rin ovan-
sidan. L.od nu in sex tridar for anslutning
av batterikontakterna och tryckknappen.
Nu kan det hela slutligen stoppas ner i
lidan och sedan kan man ansluta de fria
tradiindarna till banankontakter eller vad
man nu anser dr biist och till tryckknappen.

Mitt pa frontpanclen. Anviinds 4 mm
banankontakter bor halen for dessa spri-
das mer dn vad ritningen visar,

Anvidndning

Polviind inte batterierna! Detta ir vik-
tigt ur bide batteriers och laddarens syn-
vinkel. I och for sig gr fér del mesta
sikringen i laddaren men man vet ju
aldrig vad som kan hiinda for vrigt. Nir
batterierna vil fir anslutna sé r det bara
att trycka pa knappen s startas urladd-
ningen varefteruppladdning sker. Nérett
batteri dr laddat blinkar den gula lys-
dioden, status, langsamt, Nir béda &r
uppladdade blinkar den gula snabbt. De
roda lysdioderna indikerar urladdning for

resp kanal och de grina indikerar ladd-
ning. Om enbart laddning skall ske foér att
"fylla pa” bryts strommen till laddaren
varvid den alltid startar i uppladdnings-
fas.

For att inte brinna upp urladdnings-
motstanden sd ligg miirke till att batterier
med hog spinning skall anslutas till Ka-
nal | medan de med lag spiinning ansluts
till Kanal 2. Vad menas med hig resp lig
spanning? 4 celler och mindre @r lig
spinning medan dvriga idr hdg. 1 och fér
sig kan du byta urladdningsmotstinden
till vad du vill och pa s siitt anpassa for
din speciellatillimpning. Windows-pro-
grammet har inte stod féir detta dinnu, men
det kommer i niista version. Naturligtvis
kan man ansluta ldgspanningsbatterier
tillhog-utgingen. Det enda som skiljer iir
dé att urladdningen tar lingre tid. Tink
ocksé paatturladdningsstrémmen ir gan-
ska stor (300mA). Anviinder du linga
lunna sladdar och /eller smi kontakter
kan det uppsti ett ganska stort spinnings-
fall varvid urladdningen kan avbrytas
tidigare dn man tinkt sig. Vet du med dig
attdetta dr fallet s stéill in ndgra tiondelar
liigre spiinning 4n den urladdningsgriins
som dr normal. Jag brukar rikna med
0,9V/cell som botten-spiinning.

Anslutning av PC

Sericporten pa LaddaBra har en 9-polig
DSUB-kontakt (hona) som iir kopplad
som DCE enligt PC-standard d.v.s. en
"rak kabel” kan anviindas. Anvinda stift:
2 PCRXD, RS232 data, LaddaBra => PC
3 PCTXD, RS232 data, PC => LaddaBra
4 PCDTR, -5..-15V, PC => LaddaBra
5 Jord

7 PCRTS, +5.+15V, PC => LaddaBra

PC-program for DOS

For att stilla in laddaren anviinds et
program till en PC. Det finns ett enkelt
DOS-program som kan kéras i ett
Windows 95/98-fonster. Med detta pro-
gram kan man stilla in parametrar och
dven ldsa av kapaciteten men inte miita
spinningar.

Programmet gér inte att starta utan att
laddaren &r ansluten och paslagen. Man
far forst en friga om vilken Com-port
som anvinds. Svara bara 1.2.3 eller 4 si
startas det hela. Det forsta som hiinder iir
en friga man vill nollstilla antalet skriv-
feli EEPROM. SvaraJA pd detta. Frigan
dyker sedan inte upp igen. Det finns en
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riknare for att hallareda piniir EEPROM
hérjar bli slitet vilket tar minst 100 000
skrivningar sd det behéver du inte be-
kymradig om pd ett tag. Riknaren éir intc
instilld eftersom EEPROM:et dr toml
vid [Grsta start. Programmet dr sjilvin-
struerande sa ndgon ytterligare beskriv-
ning behovs inte. En sak som kan vara
viird atl pdpeka dr att man inte kan stilla
in vilket viirde som helst beroende pd de
steg som laddaren arbetar med. Viljs tex
4,1 V som bottenspiinning vid urladd-
ning kommer laddaren atl anta det nirmsta
viirdet och det &r detta man ser pd skiir-
men. Tiden anges i timmar eller deci-
maler av timmar. "0.1" dr séledes 360
sckunder. Punki (.)anvinds som decimal-
avgriinsare dverallt i programmet.

PC-program for Windows 95/98
Programmet [inns att ladda hem pa http:/
www.dataline.se/bmfk/laddabra.him.
Det hir programmet féljer sedvanlig
Windows-standard. Det kiinner automa-
tiskt vilken Com-port som laddaren sitter
pd. Det indikerar Gverst hur statusen pa
EEPROM iir. Vid uppstart av ett nytt
EEPROM nollstills alla bitarna och dir-
med behovs ingen manuell uppstarts-
rutin som 1 DOS-programmet.
Parameterinstédllningar for de bada ka-
nalerna iir inte konstiglt mer én att viirdet
korrigeras efter vad laddaren Fir [6r steg-
viirde. Stiiller duin 8,0 V blir det instillda
viirdet 7.98 V. Vid instillning av ladd-
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U4 LM324
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| ue DIL
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ningstid méste man markera resp limma
eller minut {6r atl kunna dndra pd viirdet,
Denna procedur har Jorgen lovat édndra
pd till enklare i kommande version. Man
kan niir som helst, under pagiende ladd-
ning, indra t ex laddningsstrim utan att
den pigdende laddningstiden paverkas.

De bada kanalerna har var sin start och
stoppknapp. Dessa fungerar enbart vid
urladdning. Detiiringet fel utan avsikien
var att det skulle fungera pd det viset,

I programmet [inns ocksa en mijlighet
att stilla in vilka urladdningsmotstind
man har satt in. Viirdet sparas di i
EEPROM i sjiilva laddaren. Pa detta siitt
blir det enkelt att hantera flera laddare
med olika urladdningsmotstand utan att
behdévatinka pd PC-programmet. Instiill-
ningen finns under laddabrasymbolen
uppe i vinstra hornet. | skrivande stund
ir inte kommunikationen ordnad [6r att
spara viirdet men det kommer i niista
version av programmel.

I statusdelen av programmet kan man
utliisa det aktuella virdet. Spiinningen
ligger pd ungefir 19 V om man inte har
nidgon accumulator ansluten. Det hiir ir
en bra test [r att se att hela mitkretsen
fungerar som den skall. Om man sedan
startar laddning sjunker spiinningen pa
den andra kanalen vilket &r helt normalt
dd transformatorn belastas. Det finns
ocksd en “liggande lermometer” som vi-
sar hur lang tid man laddat av den totala
tiden. Om man ansluter laddaren clter det
alt man gjort en fullstindig laddnings-

‘ Referens Typ
PRl e
| 02 Q4 BD139

procedur fristiende sia kan man lisa ut
vad detvar for kapacitet och urladdnings-
tid vid den senaste urladdningen. Det hiir
drenmycketanviindbardel av hela laddar-
ensmgjlighet. Tink dock pa attinte trycka
pa knappen eftersom det nollstiller det
lagrade virdel.

Om PC:n dir ansluten vid urladdning
far man upp de aktuellaurladdningsviird-
ena enligt bilden ovan. Bilden #r tagen
nir viirdet dr 0 mAh. Man kan ocksa se
urladdningstiden rullande liksom de se-
naste kapacitetsviirdena.

Kommunikationsprotokoll

For den som ir intresserad av att skriva
egna applikationsprogram finns en sepa-
rat beskrivning Gver kommunikations-
protokollet och dess parametrar. Jag har
inte funnit det nédviindigt att offra dyr-
bara tidningssidor pa nigot som sanno-
likt éir intressant {or ett fital. Det ir biittre
att de tar kontakt med mig. Skicka ett ¢-
mail till borje.p.sunesson@telia.se sd
kommer beskrivningen i retur.

Tack!

For att forverkliga det hiir projektet har
Johan Bodin och Jorgen Dahl stillt upp
med massorav hjilp. Utan deras medver-
kan hade det hiir aldrig blivit néigot. Ett
STORT TACK till er bida.

Borje Sunesson

Styc_klista

ELFA art nr Referens
L 71-048-31 R10, R20
71-041-36 R15 _ &
- (Monteras R22, R25, R26,
el e R30, R33, R36
73-262-42 R23, R4
. 78-696-97 R28
73-016-82 R31, R32
HLT73-118-06; R41, R42*
73-655-39 - R/2R (28T)
- N LED1, 4
L 7817662 LED2, 3
~ 65-680-59 LED5
. 65:687-03 D1, D2
65-716-81 ZD1, ZD2
(TAL1
67-194-88 CONN1
6568208 BR1
Wiisoeaes n
FS1
60-734-23 FS1
SW1

Typ ELFA art nr
a7 60-730-43
22K 60-737-87
L BB SR T SR 5‘)_:79(),94
100 ohm 60-711-46
47 ohm L BO70767
470 ohm 60-719-06
Ri2R SIL-na t | BO-370-06
Lysdlod 5mm chu 75-006-30
 Lysdiod 5mm Grin. © 7500648
Lysdiod Smm Gul 75-008-55
1N4448 | 70-005-99
2,7V 1 3W Zener 70-061-09
| Kristall 4,096 MHz 30pF 74-502:08°
9-pol D-sub f&
kortmontage Al
‘Brygga 200V tA Ho-0s0en Ty
Transformator 230V/ 1 5V
7VA plugintyp _ 58-901-45
84 kringshallare 1 33:160-80
S& kring 500 mA 33-101-25

 Tryckomkopplare . 35-084-21
Kylfla nsar 75-612-28
- Lada : . 50-268-10
Battenkontakt 42- 04? 15
- Mansterkort

Vopl Ol el 48-136-06

* R42 monterasisamband med C15ochsitterdaiserie med SW1. + Alternativa komponenter som jag anvant & C7=50uF, U5 =

R42 och C15 behdvs ej. Se text.

« Bananhylsor eller annat fér batterianslutningen
* Transformatorn som &r angiven i stycklistan &r inte exakt den typ

jag har anvént i min prototyp. Det som skiljer ar att den
pamonterade kontakten har ett hal avsett for mittstift om 1,9 mm
och i ELFA-varianten &r halet 2,1. Detta har ingen stérre bety-
delse men vill du ha en som passar exakt kan du vanda dig till
Bejoken. De har en TRADANIA trafo som heter 12105.00
EN60742.

TLO71, UB= 24LCO8 eller 24LC16. Aven stérre kylflansar och
da ocksa en storre lada.

= Komponenter kopta i stycketal blir valdigt dyra. Om intresse
finns kan jag ata mig att skaffa satser. Framfér allt kan jag
tilhandahalla en fardigprogrammerad PIC16C711, X-tal, R/
2R och ett dubbelsidigt monsterkort med genompléaterade hal
och komponenttryck.

+ Windowsprogrammetfinns att hamta pa Boras Modellflygklubbs
hemsida som lattast hittas via lank hos www.smff.se

modellflvanvtt nr 4 2001
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Modellflygets historia ar 1946

Del 2 av Sven-Olov Lindéen

Klubbmaich Vingarna -
Odense

“"Vingamma” och Odense utkidmpade
dven detta ar en klubbmatch. Nu kunde
mian dka [rittigen och dirfor méttes man
pa gemensam plan i Odense den 30 juni.
Tavlingsplats var Beldringe (lyglilt, an-
lagtav tyskarna. Det hade en startbana pa
dver 2 kilometer med Gppna slitter runt
om, vilket gjorde att svenskarna fann det
oerhort stort. Vinden var 1 kraftigaste
laget ca 8m/sek. vilket danskarna ansig
normalt! Tavlingen gick i klasserna A2/
A3 = stora segelmodeller. “Bananen”
vann individuellt med sin beréomda "Bal-
der™ och lade grunden till "Vingarnas™

totalseger.

Resultat:

Vingamas lag:

Rune Andersson 4107

Robert Lowen-Aberg 1.255

Curt Odelstad 1.12,6

Goran Thulin 2.097
8.58,5

Odense MF:s lag:

Carl Petersen 2435

Kjeld Enevold-Nielsen 2.38.7

Aage Host-Aaris 1.54,1

Mogens Erdrup 1.15.0
8.33,3

Statsanslaget

KSAK hade till sitt férfogande for 1945-
1946 30.000 kr [6r modellllyg. Dess-
utom tillkom 2.400 kr [6r kursverksam-
het. Huvuddelen - 18.500 kr - av detta
atgick till byggmaterial och byggsatser
medan 4.000 kr avsattes Gll verklyg och
tivlingsmateriel. Det senare fordelades
till klubbarna pé sa vis att 14 verktygs-
satser, 66 stoppur och 70 vinschar tillde-
lades de klubbar som ansdkt om bidrag
och som under det gangna dret visal in-
tresse och verksambhet.

Det gick inte att som en nybildad klubb
[Orsokte med 1 sin skrivelse till KSAK,
innan nagon verksamhet finnu kommit
igdng, begira | vinsch, | verktygssats, 2
stoppur och 300 kr till lokalhyra samt
slutligen kikare!

59 klubbar erhéll en eller flera saker.
Mest till foll Aeroklubben i Géteborg,
Halmstads FK och Viisteras FK som var-
dera fick | verktygssats, 2 stoppur och 4
vinschar.

En ny modellflyghok

Bygg sjilv - och ldr andra™ var titeln pa
denhandledning for lirare och ungdoms-
ledare. som avsig att hjilpa nybérjare pa
deras forsta steg pd modellflygarens bana.
Folkskolldraren Knud Flensted-Jensen i
Danmark hade redan utgivit denna bok
pddanska. Nukomden i svensk tversiitt-
ning av G.H.Derantz. Tva fullskala-
ritningar till segelmodellerna "Vargen™
och "Myggen™ medftljde. Pris inh.Kr.
4,25.

Dansk modellflvghok pa svenska 1946.
modellflvanvtt nr 4 2001

Rikstivlingen

1946-ars Rikstivling hélls den 6-7 juli i
Halmstad. En hel del nya klubbar var
kvalilicerade for deltagande men p.g.a.
de hdgaresckostnadernautebley | L avde
25 uttagna klubbarna. 41 deltagare note-
rades 1 prislistan. Pokulférsvararen Leif
Petersson. AKG, hade en svart dag och
lyckades ej forsvara sin titel. Trelleborgs
MFK blev lagsegrare och dven den indi-
viduella segern gick till samma klubb
genom Lennart Friberg.

Resultatlista: Lagtéaviing

1. Trelleborgs Mfk 680.2 sek
2. Halmstads FK 558,2
3. Hadrs Mik 5322
4. Bjuvs Mfk 502.4
5. AKG Goteborg 470.7
Individuellt

1. Lennart Friberg, Trelleborg 4268
2. Olle Elovsson, Hoor 4267
1Bo Karlmark, Trelleborg 4.26,1

Stockholms forsta DM

Samma sténdag d.v.s.7 juli holls Stock-
holms forsta DM pi Skarpniick med del-
tagare fran ett tiotal klubbar. “Léwen”
flég bort sin gamla “Uppat™ och blev
chanslés.

Resultat: Klass S1.

1. Leo Samuelsson, Sclna-Eskadern  2.21,7

2. Bjorn Malmsjo, Hammarby 2.032
3. Ragnar Odenman, Cumulus 1.43,0
Klass S2.

1. Ame Kaplan, Vingama 3.06,2
2. Ake Sahlberg, Vingarna 2529
3. K-E Karlsson, Cumulus 250,3
Klass G.

1. Robert Lowen-Aberg, Vingara 0.46,9
Klass F.

1. Arne Widen, Solna-Eskademn 1.19,0
2. Carlo Pinotti, Solna-Eskadern 0.40,0

Nordiska landskampen

Till Nordiska landskampen. som gick i
Bjorneborg i Finlund utsiigs Rune
"Bananen”™ Andersson, Vingarna: Len-
nart Friberg, Trelleborg; Sigurd Isacson,

LEN och Gunnar Persson, AKM att re-
presentera Sverige. Finnarna visade sig
vara svira att besegra pa hemmaplan,
men |4-irige Gunnar Persson var sikrast
fére "lsac”. som flog en J21 liknande
A2:a "Scout” till andra plats fore danske
viirldsrekordhillaren Mogens Erdrup.
Sverige vann laget fére Finland. Diirefter
foljde Danmark och sist Norge. Svensk-
arnas seger tillskrevs deras modellers
startsiikerhet.

Resultat; Klass A2 Lagtaviing:

1. Sverige 27.16,2
2. Finland 25105
3. Danmark 24,359
4. Norge 14436
Individuellt:

1. Gunnar Person, Sv 3.239
2. Sigurd Isaeson, Sv 3.09,0
3. Mogens Erdrup, Da 3.038
4, Tauno Silmunen, Fi 2.58,0
5. Harald Orvin, No 1.58,6

I samband med misterskapen avholls
dven tivling i klasserna Al och A3,
Klass A1

1. H.Miettinen, Warkaud LK 3.07.4
2. Rauno Kauhanen, HLK 2573
3. Paavo Helminen, TIK 2344
Klass A3

1. Gunnar Persson, AKM 4129
2. Osmo Vaskilinna, Mikk. 3.148
3. Matti Letho, Porin LK 3.037

Danskt sommarliger
Skaningarna drog idven detta &r ver Sun-
det och deltog 1 DMU:s sommarliger.
Nordiske miistaren Gunnar Persson blev
biiste man under veckan.

Hogstart klass A1:

1. Jens Jérgensen, Saby 3126
2. Gunnar Persson, Sverige 2399
3. J.Jacobsen, Kdpenhamn 2382
Hogstart klass A2:

1Gunnar Persson, Sverige 2170
2. Kaj O.Jensen, Nyborg 2.08.1
Gasmotomodeller:

1. K- A Andersson, Sverige 1.139
Hangflygning klass Al:

1. Gunnar Persson, Sverige 0.48,3
2. T.Hansen, Nyborg 0.46,2
1. Lars Andersson, Sverige 0.441
Hangflygning klass A2:

1. Gunnar Persson, Sverige 0580
2. Mogens Erdrup, Odense 0513
Hangflygning klass A3:

1. K-A Andersson, Sverige 1.115
2. Henning Krogh, Hinnerup 0.50,8
Hanglandskamp:

1. Mogens Erdrup, Odense 0.48,0
2. K.Q.Jensen, Nyborg 0.38,2
3. Gunnar Persson, Sverige 0.33,5
4. K.A Andersson, Sverige 0.31,0

Skiirpta fordringar for SM-
deltagande

Vintertiivlingens viildiga deltagarantal
hade gjort det nédviindigt att infora
kvalificeringsbestimmelser [6r delta-
gande 1 SM. Elitmiirke blev kravet i S-
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Limpriders ov piencirld andost pd
wiinsfer vinge

Sigurd Boberg
VI-46.

Modellflvg-
tidningen som
utkom pa

Hallvigs firlag,

forsvann i
elomska
ganska snabbt
—liksom flera
andra kommer-
siellaforsak till
flvg-och
hobby-

tidningar under

40- och 50-
talen.
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klasserna, annars fick man noja sig med
atl starta 1 klasserna G eller F, dir det
rickle med guldmirke. De skirpta kra-
ven ledde till att flerfaldige VT-vinnaren
och dubble mistaren 1 83 ej fick vara
med. Curt Jansson-Odelstad hade inget
elitmiirke!

1946-ars SM

SM gick pa Barkarby den 25 augusti med
Vingarna och F8 som arrangorer. 203
modeller var anmiilda. Det blev nypre-
midr fiér G-modellerna. Vingarna hade
fGresatt sig att berbva Landegren hans
hegemoni i Gi1 och G2. Endast i G1 fick
han stryka pa foten for Ake “Postis”
Larsson, medan han i G2 visade att gam-
mal dr &ldst och noterade nytt mister-
skapsrekord . Nordiske mistaren Gunnar
Persson var nira att bli svensk méistare
ocksa, men en svag andra start gav ho-
nom andraplats.

Resultat: Klass S1.

1, C.0.Svensson, Halmstad 3.18,6
2. Torsten Hakansson, Jonkoping 2.56,1
3. Jens Svensson, Eskilstuna 2.55,6
Klass S2.

1. Lennart Olsson, Bjuv 3.384
2. Gunar Persson, AKM 3.29,0
3. Kurt Sandberg, Boras 3.13,0
Klass G1.

1. Ake Larsson, Vingarna 3.00,5
2. K-E.Landegren, Vasteras 2.35,5
3. Sigurd Baoberg, Vasteras 2335
Klass G2.

1. K-E.Landegren, Vasteras 4.354
2. Sune Stark, Vingama 2.30,8
3. Lennart Larsson, Vasteras 2.26,5
Klass F:

1. Sigurd Boberg, Vasteras 3.197
2. Bérje Borjesson, AKG 2222
3. Edvin Bjorklin, Bollnés 2175

Lag:

1. Vingama, Stockholm, lag 1 7.58,3
R.Andersson, S.Stark, A.Larsson

2. Vésteras FK 7439
K-E Landegren, B.Boberg, S.Boberg

3. Cumulus, Stockholm 6.241
J.H.Torselius, K.E.Karlsson, R.Andersson

4. Bjuvs Mfk 8.58.3

5. Gamen, Norrkdping 8.12,5

6. Cumulus, Stockholm 5315

Rekord

Tidsrekordet i klass F fick sig en knuff
uppat, da visterasingenjoren Sigurd
Boberg den 29 september flog 10 min
56,4 sek (motortid 22 sck.) Tyvirr for-
svann modellen “"Silver Star™ ut éver
Miilaren.

8 september mdéttes Norrkdpings och
Motalas modellflygare i en stadsmatch.
Norrkopingsflygarna kunde med sin
storre tivlingsvana filla utslaget. T lag-
tivlingen vann Norrkoping med 14.48 .4
min fére Motalas 9.55,9 min. Individuell
segrare blev i klass S1 Karl-Erik Anders-
son (Aunér). T klass S2 vann Gunnar
Kalén 6verligset.

"Modellflygtidningen”

En ny tidskrift "Modellflygtidningen™
utkom pd Hallvigs Forlag med sitt forsta
nummer. Robert Léwen-Aberg var tid-
ningens redaktor. Priset var 50 ore.

FAI-kongress i London

Den9 september samlades delegater frin
18 liinder 1 London for att diskutera pri-
vatflyg. G.H.Derantz representerade
Sverige i modellflygfragor och blev in-
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valdiFAL:s modellflygkommitté. Sverige
hade sint in det nordiska regelforslaget,
somdock ej hann behandlas. Modellflyg-
kommittén hade att behandla irenden
fran Frankrike, Nederlinderna, Schweiz
och Storbritannien. Den for arbetet fore-
slagna tiden riickte ej till dels pa grund av
miingden inkomna forslag dels beroende
pa spraklorbistringen. Forhandlingarna
skulle foras pa engelska, men tvi av
delegaterna talade endast franska varlor
alla inldgg maste dversiittas! (Typiskt!)
FAI som hittills endast sysslat med
rekordnoteringar rekommenderades att
faststilla internationella tivlingsregler.

Stadsmatch mellan Malmo

och Kopenhamn
Malmoklubbarna fick en inbjudan att
komma till Danmark for en tivling med
ett 25-mannalag. Det var inga problem
att fylla kvoten. Medlemmar fran Aero-
klubben i Malmé och Fran Limhamns
MFK métte Sports{lyveklubben till vilka
alla Képenhamns modellflygklubbar
sammanslutit sig. Tévlingen halls pa
Lundtofte flygplats. Tyvirr mittes de
tivlande av dis och kall fuktig vind. Be-
roende pad vind-och viiderforhallanden
besléts att slopa periodindelningen.
Tivlingaen holls i klasserna Al, A3 och
D. Svenskarna hade &verlag moderna
tavlingsmodeller, medan danskarna an-
viinde bade gamla och nya modeller.
Medan de svenske hade litt att nd topp-
héjd medsegelmodellernahade danskarna
svart att fa upp sina modeller tillrickligt
hogt.

Enreturmatchibérjanav 19471 Malmé
diskuterades direkt efter tivlingen.
Resultat: Klass A1

1. Anders Hakanson, AKM 3.32,0
2. Terje Larsson, AKM 3.52,0
3. Poul Berg Nielsen, SFK 2.49,0
Klass A2

1. Terje Larsson, AKM 3.56.6
2. Nils Larsson, AKM 3.30,9
3. Gunnar Persson, AKM 3.216
4. Sven Nilsson, AKM 3.156
5, Bjarne Reich, SFK 3.1511
Klass A3

1. Bengt Lundin, AKM 4.08,0
2. Oluf Méller, SFK 3573
3. Inge Winquist, AKM 3.240
Klass D.

1. Ame Nilsson, AKM 1ANT
2. Anders Hakanson, AKM 1.06,7
3. Henning Jéinsson, SFK 0.222

Overraskningarnas
Ostgitamiisterskap

Den | december samlades eliten av Ost-
ergitlands modell{lygare pia Kung-
siingens flygplats vid Norrkoping, FK
Gamenmed Ostergltlands Dagblad stod
som arrangor och Karl Axel Pettersson
var tivlingsledare. Iett gratrist vider var
det endast Karl-Erik Svensson. som mot-
svarade forvintningarna och vann sina
klasser, medan detiscgelmodellklasserna
blev ovintade segrare.

I klass S1 vann Harry Flood, Linkd-
pings-Eskadern fore Roll Coster, Ter-
mik, Norrkoping. I klass S2 vunn Lars
Bjorkroth medan Rune "Termik™ Johans-
son blev tvia. Favoriten Gunnar Kalén
hamnade pa [emte plats. A2 blev en tri-

modellflyanytt nr 4 2001

um{ or Runc Johansson. G-klasserna
vanns suverdnt av K.-E.Svensson. 1
motorklassen F tog Sven-Erik Lundin,
Gamen miistartiteln [6re Claes Arnell.
Motala.

Lagsegern togs av Mtk Termik, 17
sekunder fore FK Gamen och pa tredje
plats kom Motala Mfk.

Klubbledarkonferens

Klubbledare frin 31 modellflygklubbar
samlades den 23-24 november till en
konferens i KSAK:s klubbhus i Stock-
holm under ordfdrandeskap av Tycho
“Pappa’ Stark.

Stiamningen var i borjan lite bunden
och blev inte mycket hjiirtligare cfter
reduktor Yngve Norrvis inledningsan(o-
rande om modellflygets mal, dir han
avslojadeall den kverulans som utspelats
bakom ryggen pd KSAK. Sigurd Isacson
limnade senare under konferensen pa
egen begiiran enredogérelse forindamai-
let med den oppositionella verksamhet i
vilken han kommitatt aktivt tadel. Néigra
energiskamenotiligamodelllly gare hade
trétinat pi KSAK och tyckie att det be-
hovdes en ny organisation vid sidan om
KSAK. Nagon utbrytning blev det emel-
lertid ¢j, utan klubbledarna uttalade sitt
[Griroende or 1:e instruktéren, Huvud-
orsak till att missndjet existerade var att
modellflygrérelsen vuxit i snabbt, att
organisationen inte hunnit félja utveck-
lingen och skita kontakterna tillfreds-
stillande. Vidare diskuterades under 16r-
dagen modellflygets organisation och ad-
ministration. klubborganisation. modell-
flygetoch allmiinheten. Pi séndagen lort-
satle konlerensen och man tog upp
modellllygets ekonomiska (Orutsitt-
ningar, praktisk flygverksamhet och
modellflygregler.  Konferensen beslot
att gi ifran det nordiska regelfarslaget
och i stillet infora en helt ny svensk
modellflygregel. Segelmodellerna inde-
ladesiS1och 82 samt Sint, som dverens-
stiimde med den nordiska A2-klassen. G-
modellerna beteckandes pi samma sitt,
medan F-modellerna dnnu klumpades
ihop i en klass oberoende av storlek eller
cylindervolym. En nyhet av betydelse
var Sune Starks forslag aft 1 resultat-

listorna slopa begreppet "medeltid” eller
genomsnittstid, istillet tillkom begrep-
pet sammanlagd tid (6r slutresulat.

Genom omrostning [orriittades val av
en ny modellflygkommitté, Foljande no-
minerades: Edvin Landegren, Viisteras;
Terje Larsson, Malmd:; Oscar Lindén,
Karlstad: Nils Lindgwister. Kallinge:
Jonas Nauclér, Danderyd: G.G.Nilsson
och Borje Stark. Stockholm.

Nedgangen 1 modell{lygintressel un-
der det gangna dret var mirkbar, men
liknande erfarenheter hade gjorts inom
andra ideella organisationer. Konferens-
deltagarna trodde sig forsta att det var
“en mera allmiin efterkrigsforeteelse av
dvergaende karaktdr”. Var den det? -
Seriens foljande avsnitt far ge svar pa
ITdgun.

Landgren
Spec G-2—
svensk
mistare [944-
45-46.

Bérje
Killstrim.
VT 1946,
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el hiir med snurror ér ganska in
tressant., Det ir de som drar

planet framat och uppét med hjilp
av motorn forstias. Snurror har alltid [as-
cinerat mig. Gjorde de forsta i balsa till
mina gummisnoddskirror pa 60-talet.
Holl pa med inomhusplan i minga ar
med gummisnodd som jag flog i vardags-
rummet. Insag da hur viktigt det var att
matcha snurran till riitt flygfart och att
viilja riitt anfallsvinkel pa bladet.

Sen drijde dettill i slutet pa 70-talet da
jag tivlade i pylon. Sakta men sikert
insdg jag att de snurror som lanns att
kopa pi den tiden inte var si bra. Borjade
med att modifiera en modell storre (ill
samma storlek som vi da tivlade med.
Det var tridsnurror. Sen borjade jag expe-
rimentera med all gjuta av den biista
snurran och forsoka gjuta en i glasfiber
med epoxi. Efter gjutningen sd lick man
slipa och fila och putsa snurran i sisadiir
en 4-5 timmar innan man var néjd. Sen
testades den i modellen pa marken. Sen
uppe i luften. Vi skrev upp alla data vid
varje gang som motorn kordes. Snurrans
tillverkningsnummer. dess yta, diame-
ter, tjocklek i %, stigning vid 5 olika
"stationer” pa bladet. Vilket varv den har
pid marken. vi miitte den statiska drag-
kraften, vi kollade temperatur, luftfuk-
tighet och lufttrycket. Under flygning
lorsikte vi pd olika sitt kolla farten. Vi
miitte ljudet, det vill sidiga vilken ton som
uppstod di planet lag i kurvan mellan 2
och 3:ans pylon. Det gick ganska skap-
ligt. Vianviinde sen alla dessa data till att
VETA vad man skulle ha fér snurra vid
tiivling. beroende pa vider och tempera-
tur.

Byggde massor av verktyg till pylon-
propellrar genom hela 80 och 90-talet.
Niirvi var ule pa tivlingar sa kollade man
in de andras. Kopte alltid ett par spiin-
nande nyheter, jimforde och testade, Till
slut sd borjade jug se ett klart samband
mellan de faktorer som gjorde en bra
snurra bra och kunde till slut bara genom
att fitta pd en snurra avgora om den dog
att dka med eller inte.

Erfarenhet betyderalltsi viildigt mycket
mer iin att titta i béckerna och ridkna ut en
snurra i teorin. Men utan teori gér det inte
all tllverka en bra snurra!

1991 var jag och Boris Dahl i Prag fér att
tivla i F3D-Pylon. Hade képt ett plan av
Karel Hacker, min gamle viin sedan -85 da
vi tiivlade for forsta gingen hiirnere.

Niir vi hade testflugit planet och trim-
mat in allting till belitenhet sa var det
dags att se hur fort vi kunde aka. Banan
var uppsatt och vi hade flaggvakier.
Virldsrekordet var pa den tiden ca 73
sekunder om jag minns ritt. Vi hade
ibland kommit ner under 80 hemma i
Sverige. Planet flog ganska fort men inte
fortare in Karels eget plan. Briderna
Malina var dir och vi flog niistan lika fort

som de. Det var en hel vecka kvar till
tivlingarnasijag kopte pd mig lite snurror
fran bade Hacker och Malinas. Modifie-
rade kraftigt med mycket tunnare blad
och lade héjdkurvan lite lingre fram.
Minskade anfallsvinkeln rejilt 1 spets
och rot. Men jag forsikie ha den snurran
som det var storst diameter pa. Snurran
varvade flera tusen varv pd backen mer
in alla andras. Fick méanga spydiga kom-
mentarer.

Men vi visste att vi borde ha riitt. Fram
med tre laggvakter och tidtagarur. Pi
forsta forsoket flog vi pa 64 sekunder. Ett
helt varv fortare in gillande virldsre-
kord! Vi flog ytterligare (v ganger pa 63
respektive 62 sekunder. Det hiir var 1991,
Ingen trodde sina 6gon men klockorna
talade sitt tydliga sprak. Till tivlingen
springde vi motorn i firsta starten da ett
clips frian kolvbulten lossnade och fast-
nade i utblaset sa kolven repades kraftigt
ochmotorn totalférstordes. Detblev inget
mer flyga.

Det jag gjorde var helt enkelt att an-
passa snurrans anfallsvinkel och varv
mot flygplanets faktiska fart! Antagligen
lyckades jag med konststycket att mat-
cha motorns biista vridmoment mot pla-
nets ldgsta fart pa banan. Antagligen iir
det det som ir det stora tricket. Och sint
kan man bara inte “rilkna” ut med siker-
het hur mdnga belyg man in har i den
hiéigre matematiken.

Jag har gjort samma sak med mina
elflygsnurror. Forst kdpte jag de som alla
andra har och var ndjd med det. Anda tills
jag kom ihag hur vi gjorde den gangen i
Prag. Anders och jag bestiimde oss for att
kolla hur bra det egentligen kan bli med
en bra snurra.

Vi flég virt testplan [ram och dter
lings flygfiltet pd en 100-metersbana.
Klockade varje forbiflygning och kunde
till slut bed6ma med stor sannolikhet hur
fort planet flog. Sen testade vi att stiga.
Vid vilken fart behévde planet for att
komma upp pd ett bra sitt, Behévde man
verkligen skjuta ivig som en raket eller
kunde man [ hogre stig med ligre fart?
Detta ir ju inget tdvlingsplan, vi har ritat
planen fGr att de ska kunna komma si
hogt som méjligt pa varje batteri.

Helatricketir att liigga hastigheten vid
stigning bara lite dver hastigheten vid
glid. Det visade sig att planen stiger med
ca 30-45 grader och stiget blir fullt till-
rdckligt, ca 2,5-3 meter/sekund. Det giil-
ler ju att [Grsika fa planet att stiga med sa
lite energi som mdjligt! En som vet det
mesta om detta ir dven Rune Olson pi
Lidings. Han lyckas att med endast 7
celler utnyttja maximalt stig pd sina mo-
deller.

Jag har riknat pa allt som man kan
tiinka sig nir det géller snurror. MEN., det
finns ett mycket béttre siitt &in att rikna ut
hurdet ska vara. Cutand try! Efter miing-
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der av snurror si vet vi helt erlarenhets-
missigl hur de ska vara.

Jag satte mig ner och [6rsokte riikna pa
hur en snurra skulle se ut. Vetni vad? Jag
kom till summa resultat som de som
[abricerar snurrorna ute i Europa. Alltsa
kom jag inte tll samma resultat som
mina egna snurror. Lustigt va? Det ér
skillnad pa teori och praktik!

Jag ska inte ndarmare (rotta ut er med
hur man riiknar pd en snurra, utan sa hir
har vi gjort och det till mycket bra resul-
tat. Till vira ST340 och ST500 har vi
exakt samma snurra. ST340 dr pa 3 kg
och 340 ¢m i spinnvidd med 10 - 12
celler och ST 500 iir pa 6 kg och 520 cm
i spannvidd och 16 celler.

Snurran ir gjord 1 kol och epoxi och iir
197x5", Det finns ingen snurra pa mark-
naden som dr sa stor med si liten stig-
ning. Det dr hela tricket att L planen till
mycket storre hojd dn med de snurror
som du kan kopa. (I varje fall nir detta
skrevs!) Per Ruanstad 1 Viixjo aker med
mina snurror. Han kommer minst 30%
hogre iin all anvinda det “bista”
kdpesnurran. Vi kan bara konstatera fak-
tum.

Sa hdr brukar jag gora!
Tag en kvistfri tribit med raka och fina
linjer. Jag anviinder abachi cller al, ibland
en bra bit frin lind. Anviind inte furu, gran
eller bjork. Det [unkar heltenkeltinte. Inte
heller balsa. Bok och ¢k kan ga an, men
dom iir si svararbetade, Diiremot funkar
de toppen Gll vanliga snurror som du
anvinder till dina vanliga brinslemotorer.
Apropa brinslemotorer si ringde en
viin till mig [6rett tag sedan. Han undrade
omdet fannsen 187 x 67 skjutande snurra
pa marknaden. Det finns det kanske men
jag visste inte var. "Du som har gjort si
manga snurror kan vil géra en (ill mig”
Ok, men da fir du skalla ett bra dmne.
Amnet kom efter en timme och det var
hird rodbok. Snurran skulle anvindas till
en bensinmotor, likadan som pi en gris-
trimmer tror jag. Vilket vary ska snurran
goras for? 6.000 v/m ungefdr, Hmmm.
Sagade till ett imne och tiljde en snurra
utan alltfor hog finish. Dettog inte mer in
nigon timme. Han testade snurran pi
kviillen, men varvet var lite for lagt. Ok,
bara att fila lite till och putsa upp en
skaplig yta. Tog ett par tre timmar. Ba-
lanserade noga och ldt honom testa den
igen. Nu gick den perfekt. Ohdragkraften
dkade viisentligt. Bra. Jag hade gjort den
197x5 istiillet. Vad anvindes den till?

Jo. min kompis dr en av virldens skickli-
gaste tillverkare av havskajaker hiir pd
Vituddens Vary i Viistervik. Han hade
satt motorn pa dick hakom sitthrunn och
med en lang kullagrad axel med cn skju-
tande snurra. Bara att dra igdang och far-
ten blev niistan 8 knop. Niistan viil fort [or
en kajak. Alla som paddlat kajak vet hur
svartdet dr med balansen. Sjilv viilter jag
nistan bara for att se mig om bakom
axeln. Hur gor du for att starta”? "Jag bara
reser mig upp och stiller mig pa kné och
drar igang, sedan ir det bara att siitta sig
ned och styra” Hmmmm. Ar karln (6dd i
kajak tro? Nistan i alla fall. han har
paddlat sa linge han minns. Seri alla tall
viildigt kul ut. Vi arbetar nu vidare pa ett
mer anviindarvinligt koncept.

Det ér inte sa svart att géra sig en egen
snurra till dubbeldickaren eller till vilket
plan eller motor som helst. Man kan
limma ihop oliklzirgad twnn plywood sa
ser man bra hur snurran blir och att bada
sidor blir lika. Kom ihag att lacka och aut
balansera snurran. Viind den dock inte
bakfram om farten blir [6rhog. Bytsnurra
till Tigre stigning och storre diamelter
istillet. eller gbr vadsomhelst. Men sniilla
du, viind den inte bakfram, som en viss
herre tyckeridennystartade bildtidningen
RC-Flyg nr 4.

Bestiim hur stor diameter du ska ha.
Bestim ocksi vilken stigning bladet ska
ha. Rita och siga ut imnet. Se skiss [,2,3.
Miirk ut minst tre “stationer” pa bladet.
Helst dnda upp till et total om du vill
vara mycket noggrann. Sen riiknar du ut
vinkeln pé stigningen. Vid [Grsta “statio-
nen” pit ex. 8 ¢m ul pa bladet. Rikna ut
diametern pa [Gljande enkla sitt: 2 x Pix
radien =2 x 3,14 x § =50.24 cm. Ligg ut
en lang linjal. Dra ett rakt streck. Miit ut
50.24 ¢m fran noll. Vinkla linjalen. Miit
upp 57 (= 12,7 em). Det iir den striicka
som bladet skall "firdas™ rent teorctiskt
under ett varv. Markera med en punklt
rakt upp. Rita ut den vinkel som bildas.
Skir till en liten pappskiva med cxakt
vinkel. Upprepa detta vid varje “station™
tills du har lika méinga vinklar. Se skiss 4
och 5.

Markera pid undersidan pa dmmnet var
“stationerna” dr. Saga upp et spiri exakt
riitt vinkel med en baglil. Kolla med
kartongbiten (ills du Far ritt vinkel. Nir
du sigat upp alla “stationerna”™ sa tiljer
eller lilar du bort pa undersidan sa den
blir skit. Nu har du ritt stigning péd hela
bladet. Se skiss 6. Fila eller tilj tll ovan-
sidan Gl riitl profil. Profiler finns att
hiimta pa niitet. Men det duger ofta med

( 5) sheA FORSTUT 3100PROIEKTIONEN

WARKERA ONSKADE i
Ly ) MBT STATIONER®

)

SYSTIENING VID 80 Mr ERAN NAVET
KLIPP UT VINKELN FR VARIE

i MATSTATION
12 7em T\\
¢ -——“—_
J —
50,24em

OBS SKISSEN £ 1 sata!

@ Fon vPP OH  KOLLA VINKLARNA

Teckningar: Bosse Magnusson

Byggs'a'thEr L
Hobby tel 0340-66 00 66 * fax 0340-66 55 13
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en"ClarkY™ pa runt 10— 15 % i tjocklek.
Men kom ihdg att gora den betydligt
tjockare i roten och lite tunnare i spetsen!

Nir du iirnojd sa skall bladet slipas och
lackas med tvakomponentlack ca 4-5
gangermed vatslipning mellan varje gdng.
Vaxa sedan snurran ett tiotal génger. Nu
dr den klar att avgjutas till ett verktyg.

Det bista dr atl gjuta i polyester. Med
form-gelcoat i ett tunt skikt till att bisrja
med. Sen bygger man vidare med glasfi-
ber och plast i flera omgéngar tills man
far tillridcklig tjocklek. Avsluta med en
kraftig aluminiumskivaelleri simsta [all
en plywood. Se skiss 7.

Efter hirdning hoppas man att modell-
eran och snurran lossnar! Vaxa upp
snurran igen ordentligt. Vaxa verktyget
ordentligt ett tiotal ginger med ordentlig
torktid emellan varje gang. Ligg i snurran.
Bygg upp "viiggar” runt om. Bara att
gjuta med gelcoate och bygga pa med
plastoch fiber likadant igen. Allt detta tar
en vecka eller fjorton dagar med hird-
tider mellan varje skikt. Sen hoppas man
att man far isir verktygshalvorna utan
skador. Snurran i trii blir niistan alltid
forstord, men ibland har jag anviint samma
“plugg” flera ginger. Kul, nu har vi ett
verktyg. Bara att tillverka snurror pa 16-
pande band.

Det finns manga duktiga killar som vet
mycket mer in jag hur man gor med
verktyg och snurror. Kolla bara in Bérje
Ragnarsson i Viixjo, F3D-pilot eller nd-
gon duktig linakare eller F1C-pilot. Dom
dr ruskigt duktiga pa detta med att géra
snurror till brinslemotorer. Sen nidr det
giiller vilket material man ska ha och vart
man kan kopa det sa reckommenderar jag
Lasse Fasterius i Sollentuna, Nils
Hollman i Stockholmtex. Adresserfinns
paForbundsexpeditioni Norrkping. Allt
som behdvs finns dven att kdpa hos Arne
Lindberg pd AL-COMPOSITE 0500-
42 53 14.

Javisst ja, sa hiir gjuter du sjilva
snurran! Vaxa ett flertal ganger sa du fir
ett bra slipp. Klipp till kolfiberroving i
lagom lingder till bada verktygshalvo-
rna. Man vet inte frin borjan hur mycket
roving det gir at. Borja med sé linga som
méjligt och ligg sedan i kortare ju niir-
mare roten pa bladet som du kommer. |
sjilva fistet pa bladet [Orsdker jag ligga
triden runt om fésthélet. Sen blandar jag
kolfiberpulver och epoxi och ligger i
sjilva dnden. Kom ihdg att anviinda

ansikismask och handskar! Ligg ihop
verktyget. Sitt thop med tvingar eller
skruvar. Viinta minst ett dygn innan du

tarisir. Gjut minsten fyrablad, bra att ha.
Det kanske tar ett tiotal blad innan man
far in kiinslan for exakt méngd plast och
rowing man ska ha. Ge inte upp! Det ir
viirt all besviir bara med tillfredsstillel-
sen av att sjilv kunna gora en alldeles
egen design pa snurran!

Nu putsas kanterna och halet ska bor-
ras, Se skiss 8 och 9. Till detta gor du en
speciell jigg, som du liggerbladet i under
tiden du borrar hilet. Brukar vara 3 mm
till de flesta bladhéllare. Borra férst med
2.5 mm borr. Tag sedan ett 3 mm giing-
snitt och "borra™ for hand. Sedan ett 3
mm borr som du borrar upp hillet med for
hand, utan verktyg. Nu far du ett perfekt
hal. Slipa sidorna pé bladet sa det passar
1 bladhillare. Nu kan du balansera bla-
det. Tag alltid bara bort material pé det

bladet som iir [r tungt! Tag enklast bara
pé undersidan!

Dags att prova snurran. Kor den i
planet och mit varvtal och Ampere. Har
du 10 celler och snurran drar ca 30 A s&
Far du ut ca 300W. Ar varvet runt 4.000
och snurran dr pd 57 stigning s klarar
den en fart pd planet under stigning pi ca
10-13 m/s och en totalvikt upp till 3 kg!
Verkar det jobbigt och besvirligt att sjilv
gorasnurror? Jomenvisst irdet! Detir ju
enklare attndgon annan gér snurran. Men
da kostar det. Ska forsoka att tillverka ett
begrinsatantal under vintern omdet finns
nigon "dirute” som tycker det dr viirt det.

Flyg vil och tidnk pd att inte siitta bla-
den bakfram nir du ska flyga niista ging,
Bo Magnusson

@

ATT BALANS ERA
&doa Biapen !

RITA UT VINKELN 2
@ EX, 87 VID 150117

FLLER METALL

SACA EN MY
Ot DU VILL HA
Ex 95 .
EULER 5,5

Teckningar:
Bosse Magnusson

HS 81MG

Balsa billigt!
prisex:

GWS micro mottagare, 8 gr.
GWS microkristall 110:-
GWS serva Naro 9gr JR-Hitec
GWS servo Pico 6 gr JR-Hitec
Fataba servo 148 135:-

Futaba servo Kull. 3001 160:- 4-pack 560:-
Hitec servo 422 165:-

15t OS 15 LA 790:-
1st0S .40 LA 990:-

flak 2x100 15:-/st
20st280:-, 25t 330:-

Oldtimer, Smaflyg, Slowfly, Parkfly — tillbehér och byggsatser!

350:-

FW Stieglitz, SK12, spv.ca 1 m. 1.100:-

Motor Enya 08D diesel 1cc 790:- med trottel, och tillbehdr, billiga glédstift. iostyrnin illbehi
260:- Motor Enya 049 (08cc) glod med trottel 690:- _ Prislista gratis! Badios gﬂ..c'dl siodeliillbehs
390:  paw 55 diesel, 05cc 650:- Alltid BUSLAGA PRISER. av hog klass.
4-pack480:-  Cox PagWee 020 595:- Angivna priser géller till ndsta utgava Generalagent och service:
He Daek o Nostalgmotorer: OK CUB 049 frén 1949. av MFN!
“ Ny 690- Nagotbegagnad  560:-
853-  HS81 255-  McCoy.60 RedHead, AH repro, okérd | ask 5950: AERO-HOBBY
T Andra motorer finns. Aldre modellmotorer kipes. Box 16163, 103 24 Stockhol
| Glodstift: i 0% . iogkhalm
O8 ne di- Eller tas i inbyte. Besdksadress: Russinv. 13 i Elektranlk/Hobby AB
I nraést 270- [Ny Modeller for Jet-X |  Hokarangen ) Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
nrA3 39:- Jet-X motorer nuhemma!  F-15 Eagle (profi) | OPPettider: mand-torsd 12-15, ring Tel 08-83 25 85 + Fax 08-83 24 52

nr A3 6 st 198:-
Enyanr369:-/st
4 st 260:-

Kul med Jet — endast friflyg
Motor Jet-X 50z helsats 480:-
Jet-X 100z helsats  580:-

Eurofighter

langd 30 em 75:-
(profil),

langd 30 cm 75:-

Lagprislinje for alit modellflyg, motorer

garna fére planerat besék!
070-499 97 07! Fax 08-605 99 95

Ny web-adress: www.modellflyg.just.nu

MULTIPLEX

ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/f'www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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Team Tornados
hangflygtraff i Skane

Vem traffar flaskan forst?

Pontus Legander med sin P51 Mustang.

Stockholmsklubben Team Tornado har i flera ar
arrangerat hangflygtréffar i Stockholm. D4 nagra
av Sveriges basta hang finns lite langre séderut
var detta andra aret i rad som klubbens medlem-
mar bjod in Sveriges flygare tillen fyra dagars
traffi Skane i slutet pa maj.

rets hangflygtrift blev en succé

bade vad giller vidret och de

modeller som kunde ses i luften.
Som vanligtembarkerade Team Tornado
ett gzammalt stall alldeles bakom Ham-
mars backar. 1 ar hade dven klubben
Radio Active lagt beslag pa ett krypin
tviirs Gver gatan. Detta gav totalt 12 (ly-
gare som bilatl ner [rin Stockholm. Med
tillresta flygare frin bl a Tidaholm, Géte-
horg och givetvis fran Skdne dkades an-
talet snabbt till det dubbla.

Dag ett bjod pa en vistlig vind pi
omkring 9 m/s si det f16gs pd Hammars
backar. Andra dagen hade vinden vridit
mot ost och di gick bilkaravanen mot
Ravlunda i Kivik. Fordelen med Ham-
mar ir att det finns majlighet att flyga pé
flera niirbeliigna stiillen beroende pa var
vinden kommer ilrin. Detta har dven de
storre skiirm- och glidflygarna upptiickt
sadet giiller att samsas i luftrummet. Det
fina dr att nir det blaser mycket och
modellerna gdr som bist, da stannar
skiarmflygarna pa marken. Dag tre flogs
det pia det fantastiska sydhanget vid
Kaseberga och senare dven vid Ale ste-
nar. Vid Ale stenar finns dven intresse-
rade turister och nyfikna kor som giirna
star vid hangkanten och tittar ut mot
havet. Méanga av dskidarna tycker det ser
skoj ut och vill veta mer om hur det
fungerar. Det [16gs iinda in mot kviill-
ningen. Del dr en viss jusning att [lyga i
ljuset {ran solen som gar ner vid horison-
len.

Vilka modeller sigs di denna gang?
Forst och frimst dr det minga flygande
vingar av typen Zagi som det [1igs com-
batmed. Dadessa vingar dr relativt okiins-
liga for hirda markkontakter brukar fly-

gandet snabbt Gvergi i att dessa forstker

triffa varandra. Detta dr svirare dn vad
man [6rst tror och varje “krock™ foljs av
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lyckliga tillrop. For att gora det lite mer
spiannande fick de bada som krockade
med varandra ett poiing var. Om nigon
av dessa omfamnade moder jord gick tva
poiing till den andre om den lyckades
gora en kontrollerad roll innan bada var i
luften igen. For att hilla ihop filtet ytter-
ligare salles en plastflaska upp pa cu

metspd och poiing gavs dven vid triff

med flaskan.

De plan som gar bist dr annars de som
har en spinnvidd pi ca 1,5 meter och har
en hygglig vingbelastning. Bland mer
skalaliknande storre modeller sigs Lan-
sen, Swift och en 4.3 meters ASWI7 i
luften. Pa eftermiddagen sista dag bor-

jade det blasa uppemot 15 m/s. Da tog

Pontus Legander och plockade ut sin
kvartskala P51 Mustang ur bilen. Den
har tidigare endast varit uppe i luften vid
tvi tillfillen i Danmark, sa detta skulle
hli Sverigepremidér. Modellen ir gjord i
frigolit, klidd med glasfiber och viiger
runt 14 kilo. Efter montering av alladelar
kastades Mustangen ut frin Hammars
buckar och efter en snabb intrimning
utldrde Pontus en lugn och imponerande
flygning med Mustangen. Landningen
skedde tyviirr nedanfér hangkanten da
férmodligen ett hijdservo lagt av i en
brant dykning ner mot havet. Planet lan-
dade i branten, vilken bestar av sand, si
planet Klarade sig mycket bru. Endast
nosen blev lite tillbucklud. Forutom att
samtliga servoviixellador gick sénder.

S varinnu en lyckad triaff eenomford.
Vi fran Team Tornado hoppas att vi ses
igen och att fler dyker upp. Information
kring niista ars triift kommer att finnas 1
Modellflygnytt. For intresserade finns
en | timmes redigerad videofilm frin
triiffen. Kontakta Magnus Hedlund pa
magnus @maghed.se

Magnus Hedlund

Hangflyg vid Ale stenar.

En del medhavda modeller utlagda pa toppen av Hammars
backar.

P51 Mustang vid Hammars backar.
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X-stabbe for nyborjare
och V-stabbe for proffs!?

En nagot utstickande
rubrik, men efter att ha
last detta kommer du
sdkert att forsta. Efter
att ha last och hort
kommentarer om V-
stabbe i likhet med V-
stabbe funkar inte pa
en seglare” eller "Det
blir mycket lattare med
V-stabbe”, ska jag for-
sOkaredautendel
missuppfattningar
betraffande V-stabbe
och X-stabbe.

tt hiivda att V-stabbe inte fung-
erar dr som att g fram till ett 1as

med tio nycklar i handen, prova
en utan att lyckas och sedan séiga atl laset
inte gér att Gppna.

Forst nigra begreppsforklaringar, V-
stabbe ir en stabilisator med v-form som
ersitter bade stabilisator och fena, mot-
salsen med en horisontell stabbe och en
vertikal fena kallar vi oftast X-stabbe.
Det vi inte far glomma bort i resone-
manget dr att fenan ocksd fungerar som
stabilisator, i girplanet.

Jag flég min forsta v-stabbe kirra 1987,
en Vampir fran Eismann. Planel var av-
settfor hangflyg men jag forstirkte vingen
lite och fl6g F3B med den, spannvidden
var pd 2,36 m och vikten 2200 g. Vampi-
ren fungerade fint och jag kan inte pasti
att diverse oviintade manévrar berodde
pd stabben. Efter denna byggde jag en
kdrra helt fran ritbordet, jag kople en
kropp avsedd for V-stabbe och ritade ett
par egna vingar med egen profil. Efter-
som jag hade en egen profil fick jag inte
fram de viirden som kriivs for att kunna
rikna ut ritt stabbyta sa jag forutsatte att
den projicerade ytan motsvarade ytan pa
en horisontell stabbe vilken jag chansade
pa borde vara ca 10%. Denna seglare var
lite stérre med en spdnnvidd pa 2,76 m.
Jag f16g bide hang och F3B med den och
kan inte pdminna mig om att den hade
nagra konstigheter for sig, for Gvrigt dr
den fortfarande i livet. Allt eftersom jag
blev en biittre pilot och utvecklingen gick
framat var det dags att ocksd ha bittre
material. For att hilla kostnaderna nere
byggde jag ytterligare ett helt eget plan.
Samma visa som sist, jag kopte en kropp
som jag modifierade till V-stabbe och
gjorde egna vingar med egen profil. Re-
sultatet var inte helt lyckat, inte lyckat
alls om man #r minsta kritisk. Inte nog
med att planet var svarfluget, under byg-

Vampir fran Eismann, min firsta V-stabbe kiirra.

get passade jag ocksi pa att smaksiitta
mammas frys med polyestersmak. Planet
fick kort och gott namnet “spinn-
simulatorn™ efter F3B NM i Danmark
1990. Varfor fungerade det inte denna
gang? Det gick nagra ar innan jag pro-
vade V-stabbe igen, dven denna gang
med etl nagot tveksamt resultat, Niista
fungerade (viirtom utmiirkt.

Jag har givetvis [underat pa vad som
varit fel pd de olika planen men egentli-
gen inte kommit fram till varlor det gétt
pé den ena men inte den andra. De sisla
v dren niir jag och niigra kamrater skulle
slutféra Racemachineprojektet med en
X-stabbe har bilden klarnat betydligt.

Nir projektet borjade fick vi tag pd en
rapport frin NACA [1] ddr man med en
vindtunnels hjilp [6rsokt reda ut om det
finns nagot att (jina pa en V-stabbe jim-
fort med en X-stabbe. Rapporten iirinrik-
tad pa att forbittra ett jaktplan under
andra virldskriget och skriven 1944,
Under sista dret har man i en artikel i
tyska Aufwind [2] forsokt forklara
hemligheten bakom V-stabben. Dessa

artiklar ir viildigt ingaende vad betriiffar
teorier och formler for att kunna beriikna
riitt yta pd stabilisatorn. Jag ska kortfattat
och ndgot forenklat forsoka forklara slut-
satserna frin dessa artiklar.

Stjdrtpartiets uppgift hoppas jag alla
har klim pa, att 6verhuvudtaget {4 mo-
dellen att flyga och bli kontrollerbar.
Under riktigt gynnsamma forhéllanden
kan modellen dock klara sig utan stjirt-
parti.

Liings- och riktnings-
stabilitet

Forutsittningen [Orett statiskt stabilt flyg-
plan ir att flygplanets neutralpunkt lig-
ger bakom tyngdpunkten, ju stérre av-
stindet dr desto stabilare flyger flygpla-
net. Det giller samma forhéllande for
bade fena och stabilisator. Generellt kan
man siiga atl en bredare vinge kriver
storre stabbe én en smal med samma
vingyta, den smalare vingen kriiver dock
lingre moment (avstiandet fran vingens
neutralpunkt till stabbens neutralpunkt.
oftast pa 25% av kordan) vilket ytterli-

Starifiltet pa SM F3A -92. Inte en enda med V-stabbe vad jag kommer ihdg.
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gare minskar stabbytan. Hir ser vi au
tyngdpunkten spelar en stor roll [Gr stabi-
liteten, ett plan som ir vildigt instabilt
kan man alltsd “ridda”™ med att flytta
fram tyngdpunkten.

Om man har en seglare med X-stabbe
som flyger braoch vill konvertera den till
V-stabbe (vem som nu skulle vilja det?)
finns det tvd tumrcgler man kan anvénda.

For det forsta kan man helt enkelt an-
viinda diagonalerna (fig 1) av de tva
rektanglarna som definieras av fenan och
stabben. Har du tur kommer det hir att
fungera, sidostabiliteten blir stérre tack
vare att fenan projiceras ut och blir tvi
ytor pa V-stabben men lingdstabiliteten
blir siimre tack vare atl en vinge med v-
form tappar effektivitet och en V-stabbe
ir ju en vanlig stabbe med v-form.

For det andra kan man anvinda stan-
dard stjirtpartiets totala yta och goren V-
stabbe av det. Vinkeln mellan halvorna
bor ligga mellan 95 och | 15 grader. Detta
dr en viildigt forenklad men anviindbar
regel. Enenkel forklaring irden att “skall
en V-stabbe ge samma stabilitet och kon-
troll som X-stabben maste den ha samma
yta”, tyvirr ir det inte alls nidgon [Grkla-
ring av vad som hinder men ytan kom-
mer vildigl nira sanningen.

De lormler som finns for att rikna pa
stjdrtpartiets ytaiiranpassade for X-stabbe
och maste di korrigeras med en faktor for
effektiviteten pi stabben med v-form. V-
stabbens effektivitet for sidostabiliteten
ligger mellan 65 % och 75% och for
lingdstabiliteten mellan 85% och 97%,
Anviinder vi nu dessa silfror (6r att rikna
ut riitt yta pd V-stabben ser vi att den
totala ytan dr ca 15% mindre &n vad regel
2 siger, dock blir vinkeln mindre och
hamnar mellan 90 och 100 grader.

Nu har vi hela tiden forutsatl att vi
flyger spikrakt framit vilket vi sillan
gor, det dr ofta lite sidvind eller ocksa
ligger vi och kurvar orent i en termik-
blasa. I detta flyglige kanar stjirtpartiet
genom luften i en icke bestimd riktning
vilket gor att stjirtpartiet far jobba med
konstiga anlallsvinklar. Med ett vanligt
X stjirtparti jobbar fenan och stabben
aldrig mot varandra men med V-stabbe
kommer de tva halvorna att jobba till-
sammans cller mot varandra beroende pa
vinkeln. Detta ger upphov till en hel del
virvlar (lis forluster) runt stabbarnas rot
vilket ytterligare minskar effektiviteten,
vi fir alltsd ka pd ytan lite igen. Vi kan
dock fa en fordel av att halvorna jobbar
olika, nir den ena halvan nir maximal
anfallsvinkel och stallar ger den andra
halvan fortfarande lyttkraft vilket gor att
det inte blir en plotslig stall. Om fenan
stallar pa ett vanligt stjartparti stér den ut
stora delar av stabben och vi fir en vas-
sare stall vid ett tidigare tllfélle dn med
V-stabben, observera att detta giller ftirst
nér vi uppnatt samma stabilitet med V-
stabben som med X-stabben.

Sammanfattningsvis kan man konsta-
tera att de flesta firdiga modeller med V-
stabbe har for liten stabbe (fenyta), dock
har méanga X-stabbe kirror ocksd for
liten fena. Den fortjinst vi tycker vi fari
vikt beror till stor del pa att V-stabben
inte har riitt yta. At [lyga V-stabbe dren
vanesak for det kriivs lite andra roder-
kombinationer dn med ett vanligl stjiirt-
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parti. Ofta jimior vi en last roder V-
stubbe mot ett pendel hijdroder vilket
2or att vi kinner skillnader pd roder-
responsen som kanske inte skulle uppsta
med en X-stabbe med roder. Sist men
inte minst ska ni komma ihédg att det inte
finns nigra genviigar, dimensionera V-
stabben ritt sa kommer planet att {lyga
precis lika bra som det med X-stabbe,

Matiias Carlsson

racemachine @swipnel.se

‘ Referenser:

| [1]: NACA report No.823: "Experimental
Verification of a Simplified Vee-tail Theory
and Analysis of Available Data on Complete
Models with Vee-tails” av Paul E. Purser
and John P. Campell
[2): “Das Geheimnis des V-leitwerks” av
Thomas Kutscheid ; Aufwind 4/2001
[3]: V-Tails for Aeromodels® av Helmut
Stettmaier ; painternet www.fmsg-alling.de/ :
vtail.htm |

Jamforelse mellan X-stabbe och V-stabbe [3]

Amne X-stabbe ' V-stabbe
Vikt Normal Lattare?
Hallfasthet Normal Béttre
Motstand Normal Mindre
Stabilitet Normal Begrénsad
Manovrerbarhet | Bra OK

Kommentar

En bra anledning att prova V-stabbe, dock
bér detinte bli manga gram lattare med ratt
yta.

V-stabben sitter direkt pa kroppen och ger
mindre moment vid harda landningar.

Tack vare farre korsningar mellan ytor och
en nagot mindre yta.

Nar V-stabben dimensionerats rétt uppnas
samma stabilitet som hos X-stabben men
dess begransade mojlighet att klara “sned
blasning“gérden olamplig pa stora seglare
med stort sidoférhallande eller plan med
stor vélvning pa vingen.

V-stabben har svart fér “orena* mandévrar
och “snedblasning".

Shark frean
Team
Schweiz, Ore-
hro Open -99.
De varde fir-
staatt dter-
uppla arbetet
med X-stabbe.
Fenans storlek
varenorm
Jamfirt med
de fenor som
fanns i bérjan
pd 90-talet.
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Sveriges lag.

Anders Rasmussen laddar upp for en omgdng i Novdic.

28

M i F3A dgde rum i Grend (Dan

mark) helgen efter midsommar.

Under fyra dagar skulle det av-
goras vem som skulle bli nordisk mistare
ibiade FAI- och Nordic-klassen. Det skulle
dven avgoras lagplaceringar i de olika
klasserna (tre piloter fran varje land, per
klass). Svenskarna var pi papperet tva
mycket starka lag och jag riknade kallt
med att Sverige skulle kunna ta hem guld
i bada klasser.

Arrangemanget

For tva ar sedan gick NM i Sverige, diir
arrangemanget avldpte heltutan problem.
Béde nir det giillde arrangemang och
viider, sa danskarna hade verkligen néigot
att bita 1. Viidret var lite svért att kontrol-
lera men...

Vi skulle flyga pi tvi olika filt, besti-
ende av griis. Vilket inte innebar nigra
som helst problem. Undantaget var kan-
ske Ola Fremming frin Norge, som till
och med fick ett motorstopp néir model-
len stillde sig pa niisan i en av hans
startforsdk. Vi skulle anviinda oss av
dessa tva olika filt for att vi inte skulle i
solen i 6gonen under flygningarna.

Forberedelser

I Nordic 116g Tomas Johansson frian Lin-
koping otroligt braunder tivlingeni Troll-
hiittan alldeles innan NM. Johan Brostrém
och Hikan Mattson, bada frin Norsjo,
fick jag tyvirr inte ndjet atl sc innan
tivlingen i Danmark. Men béda tva flog
vildigt bra under hela férra dret, si det
var nog inga problem. Bo Hansson frin
Kungsbacka MFK tivlade som &ppen
tivlande (ej med i laget). Bosses mil med
tavlingen var nog att skaffa sig sd mycket
erfarenhet som majligt.

Niir det giiller FAl-klassen sa var det
lite viirre. Anders Johansson har alltid
ordning pa sina grejer och flég mycket
bra innan tivlingen. Robert Sundstrém

har haft problem med sin motor och har
dirfor inte kunnat trina s mycket som
han kanske onskat. Sjilv har jag haft en
massa problem sedan Lulea-tivlingen
forra aret, diir jag tappade stabben i luften
pd min Vendetta. Under den officiella
triiningen s stannade min motor (igen)!
Da kopte jag en biittre begagnad motor,
alldeles fore forsta tavlingsstart. Nu for-
stér jag vad Micke Bergs menar med sitt
ordsprik, “kop dig ur krisen”. Vi disku-
terade om jag skulle ingd i laget eller om
Inge Norberg skulle tamin plats. Motorn
verkade fungera, sa jag stannade som en
ilaget. Inge (som for Gvrigt skall ika med
mig och Robert till VM i Irland i 4r) och
David Lundstrom fran Norsjd, har bada
haftoturidr. Inge gick neribacken precis
innan tivlingen i Trollhiittan och David
kraschade med en lanad modell under
tavlingen i Umead. David hade #iven pro-
blem med sin radio under NM, men det
lyckades Isa sig.

Nordic

Tomas Johansson flog tva omgangar diir
vingen lossnade lite i luften. Tomas har
en sadan konstruktion dir skevrodren
kopplas in automatiskt nir vingen mon-
teras, vilket innebar att han tappade kon-
trollen 6ver det ena skevrodret. Forsta
gingen detta hiinde, si flog han vidare
och kiimpade pd med ett skevroder. Men
den andra gingen gick vingen isir nir
skevrodretinte var neutralt, s han tvinga-
des landa. Johan och Hikan flog lite
ojamnt och inte alls i den klass de gjort
hemma i Sverige, nerver kanske? Bosse
gjorde sin absolut bista {lygning nir det
regnade rejilt. Den flygningen kommer
nog Bosse aldrig att glomma!

Johan slutade bist av svenskarna pi en
9:¢ plats, Hikan pa 11:e, Tomas pd 12:e
och Bosse slutade pa 14:e plats.
Lagmissigt kom vi pa tredjeplats, vilket
vi skulle kunna gjort bittre om alla flugit
som de goir i Sverige.
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Peer Henriksen med sin Alliance.

Final piloterna, fran viinster Fritz Kristofferssen, Peer Henriksen, Ola Fremming,
Anders Johansson, Kjell-Tore Petterssen.

modellflygnytt nr 4 2001
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FAI

I den forsta omgiangen mirkte Anna-
Karin (Roberts flickviin och lisare) att
Roberts modell lickte brinsle nir hon
bar ut modellen. Robert kom endast till
lite drygt halva programmet nér soppan
var slut. En slang hade gitt av! Anders
rollade fel i en mandver och kom ut
inverterat, vilket innebar att nésta mang-
ver ocksd blev fel. Som tur var ség inte
alla domare dessa fel. For egen del gick
motorn helt okej och jag lyckades dven
med min flygning. Inge och David flog
lite ostadigt. De kan biittre!

Efter den forsta omgéngen ldg jag pd
delad 2:a plats med Fritz Kristoffersen
efter Ola Fremming. Anders Johansson
lag pa delad 5:e plats med Finn Lerager
och Robert ldg sist, pA grund av sitl
motorstopp.

De resterande omgéngarna flég An-
ders mycket bra och slutade grund-
omgingarna pa en mycket bra 3:e plats,
Robert fick ordning pa sin motor och
slutade pi en 9:e plats. Sjilv sa gick
radion in i fail-safe (kvickroll) under en
kort stund, sd jag fick avbryta den sista
omgangen (kanske forlorade jag en final-
plats diir?) och slutade pa en 6:e plats.
Inge och David gjorde hyfsade flygningar
och slutade pa 15 respektive 16 plats.

I och med att grundomgingarna var
slut sa var lagtiavlingarna klara. Sverige
slutade pa en andra plats. Det dr med facit
i hand, ett hyfsat resultat med tanke pa
forutsittningarna som vi hall. Detta var
trots allt en forbiittring frin NM i Sverige,
[or tva ar sedan.

Finaler

De fem bista piloterna fran grund-
omgangen gick till final. I finalen flogs
ett mycket svrare program (F-01). Toch
med att programmet dr svirare s sig
man littare vem som var bist. Piloten tog
med sig grundomgéngen och riknade
den som en omging. Sedan flog de tre
omgangar med F-01 och riiknade de tre
biista av de fyra omgingarna. Man sag
snart vilka som trinat pd F-01 hemma.
Olaoch Kjell-Tore Petterssen varliteien
klass for sig sjalva. Fritz flog dven han
mycket bra, Gver hans egen forvintan.
Anders Johansson flég tre mycket bra
flygningar, men tyvirr riickte det bara till
en 5:e plats.

Ola Fremming, Nordens
Christophe Paysant Le Roux
Ola Fremming frin Norge, regerande
nordisk mistare fran 1996, kom tll tiv-
lingen som Oppen tivlande utanfor laget.
Denregerande mistaren blir inbjuden till
NM dven om han inte kvalificerar sig i
sitthemland (vilket naturligtvis inte gillde
Ola) for att kunna vara med och forsvara
sin titel. Ola var helt éverligsen och han
vann samtligaomgéngar under detta NM.
Ola triinar mellan 300-400 starter om dret
vilket bevisligen ger resultat. Sa till slut,
Grattis Ola till ytterligare en NM titel!

Danskarna lyckades med att arrangera
ett NM som var minst lika bra som det
svenska [0r tva ar sedan. Sa tack Dan-
mark for ett fint NM!

Bernt Olsson

Nordic Championships 2001

Nordic Championships 2001 F3A-FAIl Class - Preliminary Rounds P-01

Nr Pilot Land 1a omg

dng 2a omgdng 3e omgang 4e omgang Total

Y

il
911,50 944,40 868,10

A T o Loty
901,00 858,60

T
i

Danmark 91890

G
Peer Hinrichsen

Nr Pilot Land 1a omgang 2a omgang 3e omgang 4e omgang Total

874,20 904,20 40 272440

88é;40 841,00 ! 2 589,50

il it it s bt el Fileidied
12 Tomas Johansson Sverige 787,00 871,60 dst;,dﬂ 824,00 248270

i ; e, i)
14 Bo Hansson Sverige 724,10 685,80 738,30 827,90 2290,30

Lagtavling F3A-FAI klassen

Forsta placering: Andra placering: Tredje placering:

Danmark Sverige Norge
Pilot: Poéng;: Pilot: Podng: Pilot: Poéng:
Peer Hinrichsen 918,90 Anders Johansson 911,00 Kjell Tore Pettersen 901,00

Finn Lerager 883,90 Bernt Qlsson 884,00 Fritz Kristoffersen 899,90
Ole Kristensen 875,80 Robert Sundstrém 862,60 Knut Widar Frantzen 825,10
Total Poéng: 267860 |Total Podng: 2 657,60 |Total Podng: 2 626,00

Lagtévling i Nordic klassen

Forsta placering: Andra placering: Tredje placering:

Norge Danmark Sverige

Pilot: Poéng: Pilot: Podng: Pilot: Poéng:
Martin Omholt 100000 |Dan Severinsen 956,30 Johan Brostrém 890,20
Pal Westerhaug 989,20 Anders Rasmussen 934,30 Hakan Mattsson 843,60
Karl Petter Kjellesvik 924,40  Eggert Neistrup 917,50 Tomas Johansson 827,60
Total Po#ng: 291360 |Total Podng: 2808,10 |Total Podng: 2 561,40
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http://members.tripod.com/F3A_Sweden

onstflygklassen Populir dr nybor
jarklassen i F3A. Populir dr den

perfektaklassen foratt bérja tivia
1 konstflyg. Det kan vara lite nervost de
forsta gdngerna som man stiiller uppien
tivling. sd det skall inte vara for svirt att
utftira mandvrarna. Missuppfatta mig inte
nu, det @r inte Lt att fa full podng, men
det dr mandvrar som man kan utféra med
en enklare typ av modell. Modellen som
anvinds skall vara sa enkel som mojligt.
Det virsta som finns édr nir man kommer
till en tivling for att flyga, sa strular allt
bara for att man har alla tinkbara prylar
pa modellen. Nej, anviind en siienkel och
bra modell som majligt! F3A Populiir ir
av SMFF accepterad som en officiell
klass. dock har den ingen SM-virdighet.
VinnareniRiksmisterskapet kallas Riks-
mistare.

Lokal tivling?

Ni kanske har en tivling i konstflyg i er
klubb. eller si kan det vara si att ni ir
intresserade av att ha nagon skojtivling.
Ni kanske anviinder er av ett eget pro-

e
o
e
s ’)’/

i

1.(9) Start <

F3A-Populér

- ett program for era lokala tavlingar?

aram for era flygningar. Om ni anviinder
populirprogrammet istillet [6rert lokala
program, kan ni utvecklas indi mer ge-
nom att ika ut och tivla mot andra piloter
i landel. For att déma si kan ni doma
varandra, eller s kan ni utse nigon eller
nigra som démer i klubben. For att lira
sig inda mer sa kan ni komma tll nigon
av varadomarutbildningar, hisr baraaver
till mig foér mer information om var de
dger rum mm.. Om ni anviinder er av
systemel atl ni démer varandra, si byg-
ser detta naturliglvis pa att man ir érlig
och att man litar pa varandra. Detta sys-
tem anviinds bland annat av Kungsbacka
MFPK med ett utmirkt resultat. Men det
bista och roligaste ir naturligtvis om ni
kommer till ndagon cller ndgra tivlingar
som vi arrangerar, Vi kommer att ta hand
omeroch visaerallt vi kan. "naja det gir
viil ganska fort....”

Programmet

Populir programmet innehiller [7 st ma-
novrar. Flygningen gér till pd samma st
som 1 de andra F3A-klasserna, det vill
siga utt flygningen sker pi ett avstind av
150 m [ran piloten. Manévrarna delas
upp 1 huvudmanévrar (H) och i viind-
manovrar (V). Huvudmandvrarna utfors
rakt framfor sig medan viindmanévrarna
skall ligga innanfar 60 graders vinklarna,

) 4.(12) En roll (H).
Rollen skall utféras sa att modellen liggerinverterat

exakt framfor sig.

Starten bérjar med att modellen star still pa start-
banan. Modellen sticker i vag och lyfter mat vinden

med en konstant vinkel. Manévern avslutas med
en 90graders svang ut fran domarna (Flygning

bakom domarna ger noll poéng).

— ==
2. (10) Looping (H).

Loopingen startar och sluta pa samma stélle
och hojd och skall naturligtvis vara helt rund.

3. (11) Halv omvand kubansk atta (V).

Mandévern borjar med att man stiger 45gr, gor en
kort rakflygning. Halvrollar, flyger rakt lika langt

5. (13) Staliturn (V).

sebild | Mandvrarna viirderas olika hart,
av si kallade K-faktorer. Man multipli-
cerar sedan det podng som man fir med
denna K-faktor och far sedan sin total-
poiing (6r respektive mandver. [ Populir
kan man bryla {lygningen efter manéver
1, 3,5 och 7 (10, 12, 14 och 16) utan
poingavdrag, Man [ar naturligtvis flyga
programmet i etl svep. men om man
kommer ur flyglinjen kan det vara bra att
bryta flygningen for att komma i riitt spar
igen. Frin det att man far starttillstind
har man 7 minuter pa sig att utféra samt-
liga mandévrar. Det linns ingen begriins-
ning pa hur linge man fir forsika att
starta sin motor, men ju lingre tid man
ltrsdker desto kortare tid far man pd sig
i luften.

Nya regler till i ar (2001):

For er som flugit populdrprogrammet
forut sd dr programmet dndrat till i ar, De
saker som dndrats till i ar dr:

- Starttid for att [4 igdng motorn ir
borttagen (forut var tiden begriinsad till 3
minuter).

- Programmet har forlingts. Man fly-
ger samtliga mandvrar tva ginger torr-
utom start och landning.

Vi syns pi tivlingarna i ar! Tills dess,
flyg med finess!

Bernt Olsson, AU-Konstflyg

8. (16) tva varv spinn (H).

Innan man utfér spinnen sa maste man vanda
upp modellen mot vinden. Spinnen skall bérja
exakt rakt framfér sig.

Man stiger rakt upp, utfér en Hjulning (modellen vrider
sig 180gr med hjalp av sidorodret). Dyker rakt ner

: = ; ; FE 9-16.
igen, gor en kvarts loop till horisontell flygning igen. Man flyger om programmet frén och med ma-
(—:;::'; néver 2 (looping) tillmandver 8 (tva varv spinn).

16. Landningssekvens.
J) B Mandvern borjar med att man flyger (pa
I i medvindssidan) 90 grader mot faltet, gér en
T 90gr svang in mot landningsplatsen under det
6. (14) Tophat (H). att man sjunker med en konstant vinkel.
Detta &r nog den svaraste mandvern att f4 riktigt bra,
Man stiger rakt upp, dyker sa att man flyger horisontellt .
(pa en hog flyghojd). Dyker rakt ner och planar sedan Q?’
ut till horisontell flygning igen.

I

17. Landning.

som den forsta rakflygningen och utfor sedan en o
5/8 looping sa att man flyger horisontellt igen.

/"/j
/

7. (15) Immelman (V). T—"

—

loopen och halvrollen.

modellflygnytt nr 4 2001

En Immelman &r en looping som avslutas med en
halvroll. det skall inte finnas nagen rakflygning mellan

Modellen flyger horisontellt ratvinkligt mot
landningsbanan. Modellen svanger 90 grader
in pa finalen och bérjar sjunka med konstant
hastighet. Landningen bedéms efter mjukhet
och det att modellen landar pa banan (annars
noll poang).
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Text och foto:
Bosse Olofsson

Detta dir det se-
naste party-
tricketalla
uppvisningspi-
loter mdste
kunna. Roder-
utslagen och
roderytor dr
enorma och
kraven pd mo-
torn dratt
mellanregister
mdste vara per-
fektochattdet
finns krafti
dverflid.
Mycket ling-
samkniveggs-
flygning varen
avde enklare
(fdr honom
alltsa) dvning-
arna Chris-
tophe Paysant
le Roux syss-
lade med.

26:e Sandown Park Show

Sandown Park Show &r en av Europas stérsta
utstéllningar for hobbyfolk. Modellflyg tar upp ca
90%, bil och bat resten. Utstéllningen pagick
forsta helgen i juniilokaler somingarien stor

galoppbana.

odellflyget i gland har under

aret haft stora problem. Pro

blem som f[ormodligen kom-
mer att fortsitta innu en tid. Skilet ér den
mul- och klévsjuka som héirjar. Merpar-
ten klubbar hyr utrymme hos bénder pé
aker- och betesmark. Myndigheterna har
ur smittskyddssynpunkt farbjudit alla att
gi omkring pa varje form av betesmark
och omraden grinsande till betesmark.
Dirmed fir modellflygarna vackert lov
att stanna hemma.

Pa bilder fran USA brukar stékiga ménster av denna sort
betvda att ndgon varit flitig med strykjirn och Monocore. Hir
dr det sprutmdlning som giller. Kanske borde fiirgfiiltens
kanter fdtt sig en poleringsomgdng.

Flairs senaste modell dr en Fairchild PT 17. Modellen hade
premicirforen entusiastisk publik. Detdrenstormodell ochinosen
hade man placerat ett provexemplar av Lasers senaste skapelse en
encylindrig, 4-takt 180-motor (30 ce). Den mycket framtridande
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fuskmotorn ingar i byggsatsen. Inget pris ér dnnu angivet,

Sandown har férindrats nagot mot t-
digare. Utvecklingen gar i riktning mot
attblien forsiljningsshow. Man kan likna
det vid (om man bor i siidra Sverige)
Gribo Swap-Market men utan begag-
nade modeller. Forsiljningen till trots
demonstreras det atskilliga [drska pro-
dukter i de olika montrarna och pa [iltet
framfor huvudliktarna dir vanligtvis
kapplépningsentusiasterna ser sina spel-
vinstforhoppningar ga i spillror. Den ti-
digare betoningen pa producentnyheter
harreducerats. Visserligen visarmannya
prylar men manga tillverkare anvinder
tydligen andra forum fér premiir-
visningar.

Det spelade ingen roll att man var iviig
med tilltagen marginal. Kderna var

ruggigt langa lings viigarna till Sandown
Park redan timmen fore dppnandet.

De enorma parkeringsplatserna fyll-
des snabbt. Pa hilll hérdes speakern hilsa
publiken viilkommen till den 26:e San-
down Park Show. Strax direfter smillde
en fun-flymodell, av nigot slag, in i
skyddsriicket utanfor inslippet.

Christophe Paysant la Roux
Det fanns en utlagd startbana f6r modell-
flyget pa galoppbanans 5 cm griis. Tidi-
gare har den bestitt av sammanfogade
presenningar men i ar hade man ett sys-
tem av triskivor.

Alla ldktarplatserna och planen fram-
for startbanan fylldes snabbt niir det var
dags forfransmannen Christophe Paysant
la Roux att flyga. TOC-vinnaren (Las
Vegas) och F3A-virldsmistaren gav oss
10 minuters uppvisning pd en nivd man
kan sikta mot men inte nd, {Grutsiittning-
arna fattas hos oss vanliga didliga.

Man kan misstinka att han hade halva
maskinen fylld med mottagarackar efter-
som allaroderrorde sig kontinuerligtoch
fort nér han [16g den speciella Majestic

han oftast anviinder till uppvisning och
ovning.

Sent pa lérdagen niir alla kartong och
ladftrsedda ménniskor vint mot utgéng-
arna, gick det att komma néira Christophes
utstillningsmonter, Detta foratt med hyilp
av ett pekfinger kunna fi svar pd en friga
som snurrat runt i kalufsen efter hans
forstauppvisning under formiddagen. Var
de farggranna modellerna med sitt kom-
plicerade (rériga) monster ett resultat av
“filmklddsel”, skalpell och strykjim? En
litt touch pa Majesticens kropp och vinge
skvallrade om milade ytor. Mannen méste
ha jitterabatter pa maskeringstape.

Nyheter

Flairs nya PT17 fanns upphiingd i attrak-
tiv flygposition i féretagets monter, Det
log en stund att tringa sig dnda fram till
modellen. Kvaliteten var i topp pé det
man kunde se. Storleken iir ungelir som
hos foretagets 1/4 Tiger Moth, dvs att det
ir en tamligen stor modell.

Flair importerar ocksa snygga ARF-
modeller med glasfiberkroppar frin Ost-
ern. En frestande SU 31 hingde mitt
framfor askadarna som effektiv aptitre-
tare. Dessa senare liders ARF siiljer f1i-
tigt, “ungefir ndgon container varannan
vecka”, sades det.

J B Aviation har nyligen presenteraten
modell av sympatiskamenrelativtokiinda
racerflygplanet DH 71 Tiger Moth (viil-
kinda “vanliga” Tiger Moth betecknas
DH 82). Bredvid DH 71 hade man hiingt
purfirska skapelsen JB Merlin, ett flyg-
plan med det utseende man forknippar
med en racer [Tin 30-talet.

Hos Overlander fanns tva klargula att-
raktiva inomhustlygplan. Ett var byggt
foratt liknaen Piper Cub och detandraen
Tiger Moth, vilket kunde accepteras med
lite god vilja.

Hos Sussex-Model-Centre.co.uk de-
monstrerades senaste versionen av
Hoverfly. bist beskriven som en liten 4-
dimentionell helikoptersimulator. Upp-
finningen ér inte alldeles ny men intres-
sant. Ingen svensk representant lir fin-
nas. Hoverfly i nya version Il ser ut som
en liten helikopter med 3-bladig "rotor™,
kraltférsorjd med tunn, 1.5-6 m sladd.

modeliflyanytt nr 4 2001



Maskinen dr riggad att imitera en .30
helikopter. har elektroniskt hanterad cy-
klisk och collectiv kontroll och ger ett
allmént intryek av att vara det perfekta
triiningsredskapet [6r helikopterflygare
med agoralobi, Trickel att [& [ram egen-
skaperna dr ett rotorvarv pd 2800 och i
dndan pa varje "blad™ en micro-elmotor
med en liten plastpropeller. Ni far riikna
ut hur det fungerar.

Pyramid Models stod det pa en skylt
dirett foretag med egen dekaltillverkning
huserade. | sortimentetingick nyttigating
som Shell.- Rolls Royece- och Champion-
dekaler i flera storlekar. For skalabruk &dr
framtagning av all kriinglig textoch olika
miirken olla ett idskriivande jobb till den
avslutande touchen pi modellen,

Hos Ansa Products hingde mingder
av inomhusmodeller for senaste flugan
“Indoor Combat™. Granne med de firg-
granna mikromodellerna hittade man
Diablotins utveckling Diabolo 2000 ARF
med dubbel uppsitining vingar (motor
upp till 160). Ett par vingar for Fun-Fly
och et till acrobatic fanns med 1 karton-
gen med et pris pa ca 3500 kronor, Plin-
boken medgav mindre majlighet att biira
hem en typisk arestimodell, EDGE 540T
ARF pa 28-37%. Priset 899,99 pund var
inte direkt som hittat trots snyggi trii-
bygge.

Mitt bland modellerna hade nagon lad-
vis fraktat in en jirnhandel (Proops var

Lo hARDE
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ATS (Arial Target System) med flera modeller i bagaget. Man producerade DH 71 racer
med birjan dr 2000. Helfdrska modellen “JB Merlin™ har drag fran 30-talets racerflve
och har goda flvgegenskaper.

det limpliga fGretagsnamnet). Saxar,
skalpeller. blad till skalpeller, tinger, 50
varianter av nalfilar, mikroborr, svarv-
tillbehoroch 500 andra varianter av verk-
tyg. En mycket liten sax for skalaindamal
(kom inte pa annat argument) fick félja
med hem.

Hos Liverpool Model Center fanns
"The Glue Shop™. En industrivariant av
CA-lim med lang lagringstid och i de
vanliga 3 variationerna pa viskositet samt
tillbehér i form av CA-lésningsmedel,
acceleratorochcellplastgrundering fyllde
varje tillgéinglig horisontell yta. En av
buteljerna hade en etikett som sade 7 ars
lagringstid. Hir fanns ocksd en
batteribackup som fungerade pa nagot
foryanande. 4.8 volt siviil som pa 6 volt.
Inte heller denna pryl var nagon nyhet
men dinda obekant. Inkép genomfordes
och test planeras kommande vecka,

Storamodeller med sk 3D-mdajligheter
var omattligt populdra. Samtliga
demonstrationsilygningar tycktes inne-
halla minst 1-2 modeller som hovrades.
sysslade med 1 m loopareller lomecevuk
at olika hall. Som ett exempel pé att man
inte skulle missamodellens anviindnings-
omride hade dennye dgarentill Aerotech
International kallat sin praktmodell for
dndamalet 3DD (undvik andra dubbel-D
associationer). Samma {oretag produce-
rar for dvrigt en ny modell med populiirt
30-tals stuk. en blandning av racer och

The DH T
- Math

ARF maodeller som Curtiss P40 eller Sukhoi
31 med dsterldndskt ursprung fiir motorer
med 20 co storlek eller mer. Kvaliteten dr
paltoppide giumakropparnaoch plankade
vingarna.

Pyramid Models fixar de dekaler som be-
havs nér man vill ge intryek av realism.
S A ]

@ AERO SHELL ) asno sweiL () agno swew
@ AERO SHELL 7 amno suELL () aEno swiw

]

trygea Space Walker (t ex Goldberg).
Pacer, sommodellen heter, anviinder 20)-
45 c¢c motorer. Lingre fram finns det
planer pa all hiinga fast vtterligare en
vinge pa kroppen och pa si vis skapa cn
ny modell men da behovs naturligtvis
innu mera motorkraft.

Christophe Paysant la Rouxs 3D/Fun-
Fly modell Maniac flgs pd samma sétt
som 3DD modellen men antagligen
gjorde den mindre storleken att Maniac
forefGll snabbare och aningen ryckig i
vinden som di och di hade dtskilligt
brittom. Pro-Build, ar det foretag som
tor tllfillet siljer allt Christophe har
produceratinklusive den TOC (tivlingen
Tournament of Championship) modell
han vann med 1 Las Vegas.

Populir ARF-demonstrationsmodell
var ocksd de sma gra eller vita, jet-lik-
nande och eldrivna modeller som
Multiplex och Graupner producerar. Twin
Jetoch Star Jet resp. Multiplex modellen
ir gjuten i "Elapor foam™ och ir niagon
sariant pi temat expanderad polstyren.

Tvi ¢l-motorer per modell for bada
tillverkarna, Modellerna i fyllde period-
vis himlen fram{or Liktarna i en sadan
mingd att man fick en association av
flugsvirm.

Fyrtaktsmotorer ay del ovanligare om
dnnagorlunda viilkindaslagetkunde man

se hos RCV. Kolven gar i det man kan
kalla propelleraxelns riktning. Platsbhrist

JB Aviation

Models bil-
dades imaj-
99, kipte upp
ATS (Arial
Targer Sys-
tem ) med flera
modelleri ba-
egaget. Man
producerade
DH 71 racer
med béirjan dr
20000, Hel-

fiirska model-

len “JB Mer-
lin” hardrag

fran 30-talets

racerflyg och
har goda flvg-
egenskaper.

Dennamycker
intressanicaiiv-
ningsmaocdell
for helikopter-
[flvgare demon-
strerades av
uppfinnaren.
Elektronisk
mixning avex-
traaccelera-
tionssnabba
elmotoreridn-
danav “rotor-
blad” firstvr-
ning.

Aerotech International har med ny dgare, efter ett par tysta dr,
skapatliviluckan ochdemeonstrerade Pacer, ettmellanting mellan
Racer, Fun-Fly, kenstflvg och sportmaskin for 20 tll 45 cc.
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Efterfiljaren
till Diablotin ér
det tinkt. Till-
verkare har
dkat storleken
nagot och for-
sett ARF-mo-
dellen med dub-
bel uppsiittning
vingar.

Montern med
Bergen
Helicapters var
tditt packad med
modeller och
tillbehar. De
kolfibergjutna
kropparna
superfinish och
var mycket
ldtta.

Det dir alltid lika roligt med uppskurna motorer, Héir dir det

for montering under motorkapor existe-
rar inte for denna motortyp, knappast ens
i lingdriktningen (hdjdriktning egentli-
gen). Motorkonstruktionen med slidven-
til och rérligt foder medfor att propeller-
varvet dr halverat. Kompensationen for
ligre vary heter storre stigning pa propel-
ler. Med en sa pass ovanlig konstruktion
bord man kunna forviinta sig ett annor-
lunda ljud, eller hur? Men, motorn later
likadant som andra 4-taktare.

Foretag med brinsle eller plast-/
epoxyprodukter hade placerats pa utsi-
dan byggnaden. Hos Fibertech visades
en metod att glasa modellflygvingar och
kropp. Man utgick fran 50g viv i dverty-
gelsen att det dr mera intressant att [6rse
modellen med en stérre portion glas dn
epoxy till forstirkning av ytan. Test-
forpackning inhandlades (6r att ta hand
om en besviirande nyfikenhet pi meto-
den.

Helikoptrar fanns till beskadan pa fyra
platser. Heim och X-cell, stora och viil-
kinda. Multicom Helicopters represen-
terade ett miirke som inte ér lika flitigt i
bruk bland heli-foérare. Bergen
Helicopters redovisade mest acrobatiska
maskiner med avancerade chassi och
ldttviktsgjutna kroppar i kolfiber (dyrt!).
Aluminiumdetaljer, “pulverkokade™ till
olika firger, erbjods som tillbehér och
det mesta gav kvalitetsintryck. Foretaget

dessutom ett beskrivande av arbetsprincipen. Bdda moto-
rerna 10 och 20 c.c. fligs i demonstrationsmodeller.
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hette fran bérjan Bergen Tools och syss-
lade med det som verklygsforetag gor.
Tillbehdrstillverkning blev steg 1 in till
vad som idag dr en egen "linje” med
helikoptrar.

I fjirde helikoptermontern visades lilla
el-Horneten som nu forsetts med ny Hug-
hes 300 kropp.

LMA, Large Scale Model Association
dr en organisation som enbart sysslar
med stora avancerade modeller, Man har
en serie om minst fem meetings varje
sommar och propagerar flitigt for det
man sysslar med som pd Sandown dér
man stilltuten icke dukad (-klidd) Fokker
DRI fran forsta virldskriget. Minst tva
balsatriid har mist livet foratt skapa denna
modell.

Turbiner

Schreckling och Tyskland brukar niim-
nas som ursprunget till de turbinmotorer
vi har i dag. Om man tar nigot steg
tillbaka i historien finner man att det var
en engelsman 1976-78 som byggde den
forsta fungerande turbinmotorn till
modellbruk. Detta som en introduktion
till nedanstiende,

Hort uttrycket “spara det gottaste till
sist”? Wren Turbines haller pa att skapa
sig ett utrymme i hobbyvirlden. [ deras
utstidllningsmonter fanns den omtalade
turbinbyggsatsen MW 54, pris 700 pund,

hingande pedagogiskt monterad pa viig-
gen.

Ritning till duktig finmekaniker kostar
18 pund och den totala motsatsen, firdig-
monterad med alla tillbehdér och kontroll-
verktyg, 1450 pund.

Provbiinken inspekterades och 18
pound-nagonting nimndes. De nyligen
provflugna turbopropvarianterna for he-
likopter resp flygplan stod pa disken. Ett
extremt imponerande arbete som dess-
utom utvecklar mer kraft éin man tinkt
sig. Helikoptern kor t ex omkring pd max
1/2-gaspadrag. Efter en stunds samtal
kom en &verraskning. Mike Murphy, en
av krafterna bakom Wren, plockade fram
en mycket liten turbin frin en box under
disken. Diametern dr knappt 3 1/2 tum
och hittills har man fétt ut 8 pounds drag
frdn motorn vid nigot i stil med 240 000
varv. Niir en andra omdesign &r klar pa
utbldssidan, dr man klar for produktion.

Det spelar ingen roll att Sandown Park
Show minskat volymen ach att det {ire-
kommer firre nyheter, det dr inda en
positiv och inspirerande upplevelse av
forstklassig sort. Besok rekommenderas
frimst till modellilygare med det forhal-
lande som rdder men varje hobby-
intresserad ménniska har atskilligt att
hiimta fran att bli inspirerade av andra.

Bosse Olofsson

Skala 1:2,5 pa stommen till denna Fokker Triplane fran 1:a virldskriget. Englans
specialfdrening for stora modeller LMA brukar ha ndagon modell pa Sandown Show.

b i

Det man dstadkommit 1 gruppen kring
turbinmotorerna hos Wren dr intressant
eftersom det drar iviig med utvecklingen dit
mindre, starkare, billigare ochmerafexibelt
adapterbara motorer. Med den viilfung-
erande nedvixlingen finns nu flera méjlig-
heter dn ndgonsin. Den nya mini-turbinen
som Mike Murphy hdller, har minimal vikt
ochca: 4 kilodragkraft(iin sd léinge) och dir
en ldckerbit.
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en 14 och 15 juli hade ACES

Sverige och ACES Finland sam

ordnat tva Europacup tivlingar i
Aircombat under samma helg i
Haparanda. meningen med detta var att
forsika locka si myckel finlindare och
svenskar som méjligl. En "landskamp™
skulle dven hillas elter ordinarie tivling
dir fyra svenskar skulle méta fyra finlidn-
dare. Ett vandringspris skulle finnas f6r
denna tivling. Forhoppning fanns att ¢m
tillstéillningen med tva Europacup-
tivlingar och landskamp blev lyckad sa
skulle detta bli ett arligt terkommande
evenemang. Militirtilt hade linats ut av
hemviirnet sa att det fanns plats [6rménga
“stridspiloter™.

Undertecknad. Hans och Erik Nord-
mark (Alla fran Ghostbusters Sqd Skel-
leftea) komtill flygfiltet pa kvillen innan
tivlingen. vi mdttes av ett giing glada
piloter som satt och grillade och pratade.
Vibestiimde oss for att géraen tidig kviill
och sova myckel [0r att vara redo [6r
kommande dagens tivlande. Dock ver-
kade vidergudarna ha andra tankar di det
regnade och dskade hela natten. Det var
nog inte bara jug som var orolig om
tivlingen skulle kunna genom{éras men
vid 8-tiden pa morgonen lugnade det ner
sig och regnet upphorde, dock blaste det
hela helgen. lite glad iir man da att man
har en motorstark P-47:a som inte reage-
rar nidmnviirt i vind, Klockan 11.00 var
det dd dags for briefing vid det laget hade
25 piloter anmilt sig, hade svenskar och
finldndare fanns representerade och dven
enlingviiga giist [rin Osterrike som hade
bilat upp genom Europa! Kul!

Dags for strid!
Forsta dagens forsta runda blev mycket
hiandelserik med minga klipp, bade Timo
Aman (Fin) och Erik Nordmark lyckades
med fyra klipp vardera, dessa tvi skulle
skugga varandra resten av dagen med
fleraklippvarochsluta I:a( Timo Aman)
och 2:a (Erik Nordmark). Flera andra
lyckades klippa flera, dock inte speciellt
manga kollisioner till att borja med. Tav-
lingen fortsatte med manga klipp hela
dagen trots blisten som borde gjort det
svarare. Efter prisutdelningen blev det
fria aktiviteter med bland annat bastu
(sjiilvklart niir man tiiviarmed finnar). En
del finnar (och nagon svensk) holl pa att
marschera och sjunga lingt in pa natten
och gjorde det mesta [Gr att hilla alla
andra vakna. Nir dessa dntligen lyckades
somna in borjade folk som letat sig in till
centrum komma tillbaka. ..

Dagen efter och dags [6r den svenska
Europacuptiivlingen. Vidret var bittre
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under sondagen med bla himmel men
dock blisigt som pd lardagen. Vissa var
lite sega till en borjan efter lordagens
aktiviteter men klippen bérjade édnda
komma cfter ett tag. efter forsta rundan
vardet fyra piloter med tvii klipp vardera
(Ilkka Hoppala, Jens Hedstrom, Jukka
Auakko, J-P Kurki). Andrarundan lycka-
des Mikke Eirola klippa tre streamers,
Jens Hedstrém och Timo Aman klippte
tvil vardera. Kollisionerna borjade bli ett
allt vanligare inslag under sondagen med
Erik Nordmark som gjorde tvi kills med
samma plan, Christer Paulsson dven han
krockade tvd gidnger dock si gick han och
motparten i backen bada gangerna. Till
linal kom 1 [6ljande ordning, Jens Hed-
strom., lkka Hoppala. Rolf Ljung, Mikko
Eirola, Hans Nordmark. Lars Karlsson
och Christer Paulsson som inte hade ni-
got flygplan kvar efter att ha krockats
bort ett efter ett under de tva dagarna av
luftstrid. Dock fick Christer lina ett plan
av Putrik Lindgren. Finalen var mycket
het med en kollision néstan direkt mellan
undertecknad och Mikko Eirola. Dock
bara tre klipp under hela finalen. Det
riickte for att Hans Nordmark skulle av-
ancera [ran S:e ull 3:e plats och Tlkka
Hoppala avancerade fréin 3:c plats till :a
plats och petade ner undertecknad till 2:a
plats men forst efter att ha totalkvaddat i
en kollision med Christer Paulsson (sa
Klart) och tappat streamern i smiillen.

Landskamp

Efter prisutdelning vardet dags for lands-
kampen med fyra tappra svenskar mot
lyra finlindare. Det bérjade direkt bra
med tre svenskar i luften innan [Grsta
finnen var i luften, dessutom lyckades
Rolf Ljung med bedriften att klippa di-
rekt 1 starten. Ett tag var det bara tva
finliindare 1 luften mot fyra svenskar och
det sag tungt ut [r finlindarna. Efter sju
minuter och heatet avblastes visade det
sig att det svenska laget hade lyckats
klippa 6 st streamers varav Rolf Ljung
klippte tre. mot finlindarna som bara
lyckades medett klipp. Det varen ganska
sitker seger for Sverige. Sammantaget
Kan jag sdga alt detta var en av det roli-
gaste tiavlingar jag har varit med om.
Organisationen tungerade mycket bra
med bra dvernattningsmdjligheter och
trevligt folk. Jag kan mycket varmt re-
kommendera tivlande fran resten av
Sverige att gora ctt besok 1 Haparanda
néista ar foratt di varamed om tvi Europa-
cuptdvlingaroch landskampi Aircombual.

Jens Hedstriim
Jens. Hedstrom@tab.se

Erik Nordmark kastar brorsans Hans P47. Farstilufien, dven
denna gang. Starterna i Aircombat dr helt fria fran stress...

Hans Nordmarks P47 har just ldttat. | Europa anvéinds en regel
som sdger att farsta delen av serpentinen ska besta av en lina
- detta fir att forhindra eller minska risken for kollisioner.
Denna regel tilléimpades inte i Haparanda. Hur skint dr det att
ha en lina runt halsen vid start... !

Landskamp, Finland mot Sverige. Fyra flvgare frin vardera
landet. Tiit och intensivt flygning déir Sverige vann med bred
marginal.

Thunderbolten drenmycket populiir maskin bland Aircombat-
fivgarna i norr.
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Helsingborg 2001

Néstan alla var dar. Védret var toppen i sista
veckan av juli. Var pa vag ner till Helsingborg och
drets kanske stérsta meeting fér RC-folket. En
hel vecka fylld av bara modellflyg och en massa

likasinnade vanner.

et var varmt ute, tur att man har
D svalka i bilen. Stannade pa ett

stort kopeentra utanfor Helsing-
borg [Or att ta en hamburgare. Mottes av
en stor skylt som berittade att det fanns
ligor som stal ur bilarna och att man
skulle tamed alltav virde. Hur skulle det
gi till tinkte jag. Tva storseglare med el
pi 3.60 respektive 5,20. Tilt, kamera,
laddare, séndare, ackar, telefon och allt
annat man har med sig. Det skulle inte
vara ldtt att bdra in allt bara for att std i
kon till McDonalds. Det har blivit som
det var i mitt Stockholm pd 70-talet. Det
gick bra 1 alla fall. Det var vil for varmt
ute pa parkeringen [or busarna kan jag
tro.

Helsingborgs MFK har for 9:e éret
arrangerat denna vecka. Niistan 100 hus-
vagnar och ett 20-tal tilt. Lika mdnga
piloter och siikert 6ver 300 modeller som
skulle vidras i luften dver ett av landets
absolut bista modellflygfiilt. De flesta
hade hela familjen med sig. Manga ung-
domar campade for sig. Dom har Lirt
kiinna varandra under alla dren som de
varit héir med sina foriildrar. En hel liten
stad har vuxit upp med gatunamn som
"Hojdrodergatan, "Klaffgatan osv.

Sjélva landningsbanan ir 180x100
meter och det riicker till for den mest
oerfarne flygare. Stora generdsa ytorrunt
om filtet gor det till ett utmérkt stille att
flyga pa.

Allasom kommer dr med i Modellflyg-
forbundet och har certifikat. Det borgar
for att det inte flyger en massa folk utan
att ha kompetens. Det mirks. Det kan
stundtals vara sa manga plan i luften som
det finns frekvenser. Certifikat giller for
att fa flyga. Manga passade paatt flyga upp
och iven en hel del frin Norge och Dan-
mark kom med i férbundet av bara farten.

For 200:-/vecka [ar man gratisel, dusch,
(fanns baraen, men man har trevligti kén
till den i alla fall med intressanta samtal
om livet och om allt mojligt.) Fick viinta
en ging i over 27 minuter last jag trodde
att jag var forsti kon. Tinkte att de var en
tondrs(licka. Mycket riktigt. Jag undrade
varfor det tog si lang tid. Gjorde det? sa
hon, sd hiir snabbl duschar jag aldrig
hemma.

Det finns en stor klubbstuga med kdk,
TV och dator, kyl och frys.

Kiosk med allt man behiver i mat,
dryck, glass och snask for att Gverleva
utan att behdva limna filtet. Dricksvat-
ten, 3 toaletter med hog standard, plask-
damm for de yngsta, grillplatser och tva
stora Lilt att kura skymning i eller for att
soka skugga medan man fikar och tittar
pi de som flyger.

Nira till Danmark, néira till havsbad,
nira till Helsingborgs centrum och till
massor av seviirdheter gir Helsingborgs
MFK till en idealisk semesterplats. For
hela familjen.

Molanders Hobby, Landskrona var dir
hela veckan. Till sista helgen kom Skane-
hobby, Hobbygarden, Nathans Hobby,
och Rommele Elektronik ocksi dit.

Jag hade linge tjatat pa Bo "i Hjo”
Sjoberg pa Airel att han skulle komma
hit. Det gjorde han inte, han var vil
upptagen av att forbereda
ELEFANTASTISK som skulle vara i
Karlsborg pa helgen. Synd, han missade
massor av chanser att visa sina produkter
di intresset blev mycket stort runt vira
stora elseglare.

En bra plats att flyga vira storseglare
pa. Det fanns termik hela tiden, men inga
moln, vilket gjorde att vi inte tordes gi
over fem-sexhundra meter med de "sma”
seglarna pa 360 cm i spinnvidd. Hogre

kom vi med vira 520 cm-kiirror men inte
over 800 meter di dom syns sd déligti det
bld. Littare att kolla kiirran om man ser
den under moln, da blir héjden betydligt
higre.

Anders och jag var ensamma om att ha
storseglare. Bogserkirran kraschade si
de andra som inte var elektrifierade fick
stanna i hangaren.

Det behévdes som regel bara en stig-
ning med motorn si var vi uppe i stort sett
sé ldnge vi orkade. Anders flog som van-
ligt en till tva timmar 4t gangen men jag
landar efter en timme for en kort fika
innan jag tar upp kiirran igen.

Bo Nylund med kumpaner ville se vira
plan i luften. Anders hade laddat sin 360
si han tog ett hopp. Jag "skrét” om viira
byggen och Anders visade hur de flog.
Jag pastod att vi kunde kurva ifrin vilken
vrik som helst. "Dir borta ir en, nu har
du chansen™, sa Bo Nylund.

Vriken lag pa ca 80-90 meter borta
vid skogsridan ca 300 meter bort. Anders
"dok™ dit och kom in pa 50 meters hojd
bakom vriken da han horde i sin vario-
meter att han fick "tag” i blisan. Anders
centrerade snabbt och niir han var pi 250
meter sd var vraken bara pd ca 200 meters
héjd. Anders klittrade raskt upp till 350
meter men sen var planet sa langt bort att
det var svirt att se det, sia han avbrot.

Pé onsdagen var det WW2 som giillde.
Warbirds frian andra viirldskriget hade
disciplinen mycket god hos flygarna, trots
att det fanns ménga sindare i tilt, bilar
och husvagnar. Ingen incident med
frekvenskrock intriffade under hela
veckan. Det fanns mdanga kiirror som
stiillde upp.

Utan tvekan si tog Ake Larsson frén
Eslévs MFK publikens pris. B 17 G.
Spiinnvidd 320 cm, vikt ca 20 kg, 4
Webra Speed pa 6.5 ce. 12.000v/m med
"10x 6,57 snurror. Efter lite strul med en
trilskande snurra som bara ville lossna
under uppvirmningen si kunde Ake taxa
ut till start. Riktigt maffigt med alla fyra
motorerna. Bra ljud och myckethog skala-
faktor gjorde att man fick gashud. Sjilv
si flog jag en likadan kirra under andra
virldskriget fast det var i mitt forra liv.
Minnena finns kvar och jag pamindes
starkt om hur det var att sitta i kiirran och
vara pd vég till Tyskland i tidiga morgon-
timmar.

Planetlittade exakt likadant som i verk-
ligheten och Ake flog runt med forbi-
flygningar elt par minuter innan han satte
kirran. Ljud och bildupplevelsen var
miktig. Ett fint Ggonblick. Dock tyckte
jag Ake var lite nerviss, men det kin man
forstd, vem skulle inte vara det?

Motorerna levererade inte tillriickligt
med kraftidet varma vidret. Testa att byt
ut snurrorna tll 12x5 eller 11x 5 eller
varfor inte 13x4. I stort sett samma varv,
men betydligt béttre acceleration och av-
sevirt bittre stig. Stigning pa 6,57 ir ju
gingad for betydligt hogre fart in en
snurra med 47 eller 5. Farten pa planet
var vill runt 80 knyck ungefiir si testa
giirna under sikra forhallande sa fir du
se. Hoppas du fir manga och fina flyg-
ningar i framtiden.

Thomas Jacobsson frin Helsingborgs
MFK fl6g en B 29. En liten kopia med

modellflygnytt nr 4 2001



fyra stycken 400 ¢l-motorer. Planet var
dopttill Enola Gay. Ni vet det planct som
var borjan till slutet pa kriget. Planet var
det som bar pa "Little Boy”. den {trsta
atombomben som filldes Gver Hiroshima
den 6/8 1945.

Startade pd en vagga och steg hogst
skalariktigt. Planel siag precis ut som
forebilden nir Thomas [og forbi pi hig
hojd. 7 st 2000-celler drev de 4 moto-
rerna med 6.57x4” snurror paca 9,600v/
m. 3 minuter pa “jdrnet” gér en normal
flygtid pa ca 5-7 minuter. Viktca 2000 g,
205 ¢m i spinnvidd. Vingbelastning pi
48g/dm, Planet [inns 1 byggsats och fly-
ger hyfsat. Skulle bli biittre med sidoro-
der. Kanske en bra hangkiirra?

Sen fanns det in Mustang som fangade
mitt intresse. Det finns ju massor av
modeller pd mustanger, men den hir ér
definitivt annorlunda. Tyvirr sag jag den
inte flyga men horsigen pastar att kiirran
flyger somen drom. Kirran drbyged helt
i glasfiber. Det finns verktyg (il alla
delar. Kropp. stabbe, vinge, alla roder,
képor. nos. till och med spinner finns det
verktyg till.

Otroligt!. Varje liten nit och alla skar-
var finns i verktygen. Snacka om skala!
Alla detaljer ér firdiga!. Helt i glas. Bara
att bygga ihop och lacka. Om den finns
att kopa som “hyggsats™? Jomenvisst.
Priset ligger pit bara strax under 5.000:-
om jag [orstod riitt. Fantastiskt. Bara att
stilla er i kon. Tel. 07365 — 3341.

Pa kvillen blev det allméiin grillafton
med sing och underhallning av broderna
Anders och Andreas Sebring. (Pappa
Borje var svensk mistare i Fdc pa 90-
talet.)

Vad iiter dé alla dessa flygare pa en
erillkvill. Allt frin medtagna makaroner
med vidbrind falukorv, Pan Pizza, kot-
letter, Flintastekar, grillad korv, varm
korv, vidbriind korv och hamburgare.

Sjdlva fixade vi Thai-kyckling i
honungsmarinad med vin och soja, kall
sas med Creme Praice, Lirsk ingefira,
citronskal, Thai-curry och massor av [irsk
basilika, dngade firska gronsaker i (olie
och till det en kall 61 och ett gott glas vin.

Niista dag kom min dotter med man
och bada mina barnbarn pi besik. Kalle
ir ndstan tva ar och Olle inte mer iin (va
manader. Kalle och jag knallade runt
bland alla planen och jag forklarade och
berittade och vi tittade pa alla som flog.
Det ska bojas 1 tid. Men ack. Det mest
intressanta var en radiostyrd cl-bil som
kdrde pa "Klaffgatan”. Den “rusade”
Kalle fram till. Grabben som kérde bilen
forstod direkt. Han stannade bilen [tam-
for Kalle och kérde lite fram och tillbaka.
Kalle var nidstan i extas. Vet du vem som
kor bilen fragade jug Kalle.

Kalle gick fram till bilen béjde sig ner
och farsékte titta in i bilen. "Inge [abjoj”
sa Kalle och skakade pa huvudet. Han
sig ju ingen pa forarplatsen i bilen. Vi
visade hur man “styr” bilen med radion
for Kalle och han fick férséka. Det blev
kirlek vid {orsta dgonkastet eller hur
man nu ska uttryckadet. Det hir med [lyg
ligger nu avsevirt lingre fram i tiden én
vad en stolt morfar egentligen vill.

Fore klockan 9 pd morgonen och elter
klockan 21 dr det férbjudet att flyga med
brianslemotorer. Vihalvniotiden pa kvil-
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len saiir det alldeles lullt av plan i luften.
Efter klockan 21 bérjar det [lygas med
slowflyers och parkflyers. Det (lygs till
langt in pa natten med lysdioder monte-
racle pa vingar och kropp.

Pé lordagen var det uppvisningsflyg
mellan kI 11 och 15. Jag hade inte tid att
vara kvar. Men Robert Sundstriom kom
pé fredag kvill och tog ett "pass™. Kul.
Han 6vertalades att flyga pa lordagen.
Synd alt jag inte fick se det.

Jag fick hora att en helikopterfGrare
visade upp hur man kan flyga och sen hur
man egentligen inte kan [lyga, pa ett sint
sitt att diven de mest skickliga piloterna
undrade omde siig i syne! Annumersynd
att jag missade det. Tyviirr vel jag inte
hans namn, men han hade gjort en tryck-
arc 1 hdgsta fart Gver filtet pa max 10 ¢m
hijj. Uppochner!. Bland annat. Kom igen
ll niista drigen sa jag ocksa far se!

Minga nya viinner att maila och prata
med under vintern. Till nista ir dr vi nog

ett tiotal stora el-seglare som kommer.
[ntresset dr starkt pd viig. Vi ses igen i
Helsingborg den sista vecka i juli 2002!

Niir jag kom hem sd pratade jag med
Per Ranstad fran Vixjé om hur veckan
hade varit. Sjilv var Per kvar pi Oland
med sin [amilj. Han hade hilsat pd var
gemensamme viin Roy Nilsson vid Lot-
torp. Roy som byggde Tiger Moth flest
och bist undre ménga fr. Alla kommer
viil ihag vira jittehirliga tréiifTar pa "Roy-
landa™ pd 80-talet. Per stegade ini Roy:s
verkstad. Roy tittade upp fran sitt arbete
och sa: Namen dr det inte "Vraken™ som
kommer pa besok. Apropa att Per [lg
ifrdn vriken hemmai Vixjo. (Se artikel i
MFN nr 3.) Si nu Per, kommer du nog
inte undan ditt nya namn — Per "Vriken™
Ranstad!

Flyg vil och tiank pa au boka in Hel-
singborg till nista sommar!

Bo Magnusson
bosse kerstin@swipnet.se

SWE-540

Thomas

Jacobsson
fran Helsing-
borg med
modeller av B-
29 Enola Gav.

Ake Larsson
blev publikens
favoritmed sin
stora Boeing
B-17.




Da var tredje omgégen klarav Graupner Aresti

Aresti Cup Tidaholm

i o

Cup. Den flogs i Tidaholm och det var det 27:e
gdangen som man arrangerade tdvlingarna dér.

restin har vi flugit dom sista sex
aren dir och det dr en mycket

trevlig tillstillning diar man blan-
dar F3A-flygare med arestiflygare. 1 ar
har vi ocksé halt vidrets makter med oss
pa deltiivlingarna — dven denna gang. En
strilande sol frin en klarbld himmel med
28 graders virme. Vinden — den svaga
som var — lag perfekt med flygfiltet. Det
var tur att det blaste lite sd att det gav lite
svalka. Efter brielingen var det dags [6r

X,

it .

Ulf Swarténs Extra 300 med ungersk mdlning och tjeckisk
Zdz-motor.

£ 4 it Kl R ] & L
Micke "The Beach” Strand startar med lilla Wigens.
Léisare dr Jyrkki Terho.
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tavlingen, F3A och F3A Nordic var det
som man borjade med. Alla arestiflygare
kunde under tiden skala bedéma sina
modeller.

Tivlingen

Efter det att F3A-flygningarna var klara
var det dags for Arestin och en briefing-
flygning for att alla flygare skall se boxen
och att domarna [ar en samspelt bedém-
ning. Det som har slarvats pa tivlingarna
ir att det inte har varit en kontrollant for
boxen vilket har gjort att den har blivit
stirre och storre. Det har klagats pé detta
och pid Barkarby och hir i Tidaholm var
det kontrollanter. Mycket bra. Pa reste-
rande deltivlingar kommer det att vara
krav pd detta.

Det var 14 stycken i arestigruppen och
forst ut var Leffe Eriksson ifrin SRFK.
Forsta omgéingen startas alltid med
Sportsman-programmet och det fir ett av
problemen att vara forst och ligga upp
sin {lygning f6r de andra ser vilka miss-
tag man gor och memorerar det. Efter det
att den mesta av spinningen hade slippt
blev omging tvi av Sportsman biittre.
Jorgen Dyvik frin Siljans RFK startade
som nummer tvi och flog en jimn flyg-
ning. En som flyger mycket fintoch tajtar
in sin flygning i boxen mycket vil ér
Benny Kjellgren fast att han haren av de
storsta modellerna i klassen. Sa man ser
att rutin ger resultat och efter forsta om-
gingen av tivlingen hade Benny hégsta
poingen.

Det egna

Efter det att alla 14 flygare flugit Sports-
man var det dags for det egna program-
mel. Sportsman och det egna program-
met dr de program som den tivlande kan
Ova pa. Mikael Berg frin Siljans RFK
hade for detta ar inférskaffat en ny Extra
3008 en mycket snygg modell som han
var ndjd med och den flog vildigt fint.
Byggsatsen bestod av en glasfiberkropp
och fardigplankade vingar. Vingarna trir
man upp pa ett aluminiumrér som gir
genom kroppen. Alltsa dr det mesta fir-
digt. Det kan vara en nackdel i och med
att man inte vet hur tillverkaren har lim-
mat alla detaljer och det fick Micke er-
fara denna gdng. Nir Micke garuppien
stallturn och precis ligger och skall viinda

sil alt ena vingen ligger uppat och den
andra neddl sa slipper den évre vingen
frdn kroppen och bérjar att snurra somen
propeller. Vingen slipper sedan fran
aluminiumroret och modellen gar i
backen. Efter att delarna hade hidmtats
och undersokts visade det sig att furu
roret 1 bakkant pa vingen hade sléppt frian
limningen. Limmet lag kvar i vingen
men fururdret kunde man dra ut. Mycket
synd pa en san fin modell. Det oturliga
var ocksa att Micke hade sélt sin Diablo
som han flog med forra aret. Vi fir se hur
han liserresten av siisongen. Mickeéren
av de storsta kandidaterna till att vinna
radion delta r.

Hemliga programmet

Pé sondag var det dags for att flyga det
hemliga programmet. Det var en exakt
lika fin dag som 16rdagen med ett undan-
tag, vinden var lite mera men den var
varm sa den kylde inte. Det hemliga
programmet var ett bra urval av figurer
och en figur gick ut pa y-benet. Fordelen
med det hir y-bensflygningen gjorde att
du kunde efter stallturnen vilja om du
ville ga bort ifran dig eller i mot dig. for
figuren efter varen 90 graders sving. Det
visade att det var till fordel t6r en del
flygare pa grund av att vinden var star-
kare dver triidtopparna och en del model-
ler blaste Gver stallturnen vilket gjorde
att man behovde inte anviinda sa mycket
sideroder. En som demonstrerade detta
var Benny. | forsta flygomgingen flog
han ifrin sig och i andra mot sig vilket
resulterade i hogre podng. Efter det att
alla hade genomfort sina program var det
dags att sammanstiilla tivlingsresultatet.
Slutlig vinnare blev Benny Kjellgren fran
Tidaholms MFK. Benny dr en av dem
som har vunnit radion en ging tidigare
och man ser att han har rutin pa att flyga
figurer som en gammal F3A-flygare.
Numera tivlarhaninte i F3A. Tack Tida-
holm foren trevlig deltivling i Aresticup
och niista deltivling dr Skala Vist i Gote-
borg den 18 & 19 augusti.

Micke: arestimicke @spray.se

Graupner Aresti Cup 2001
Stélining efter tre tavlingar, endast de
som fullféljt tre tavlingar har medraknats;
tva tavlingar aterstar och en far rédknas
bort i sammandraget.

Plac. Namn Poéang
1 Stefan Olsson 2,910
2 Ulf Swartén 2,736
3 Jyrkki Terho 2,713
4 Daniel Casselby 2,711
5 Peter Kull 2,707
6 Gert Holmgvist 2,648
7 Magnus Malmberg 2,575
8 Jérgen Dyvik 2,559
2] Mikael Ingemarson 2,549
10 Niklas Olsson 2,520
1 Mikael Strand 2,394
12 Leif Eriksson 2317
13 Mikael Berg 1,180
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Vidga dina vyer med | aurov

Specialerbjudande till
Modellflygnyits alla Iasare!

| 'Bﬁﬁ?ﬁ&n}f;gm % msp“a““ " Borja prenumerera p& Allt om Hobby —
fior m e . w .y

och du far nr 2/01 av AoH pa kopet!
Nummer2/01 har bl a | i

en ritning av
Kristian Berggrens |
Slow Flyer

Trush Light

ol ion |
— 8 nummer

\i ska\aﬂw ga Bat‘ka\‘b\l fr 310 kr

| Allt om Hobby méter du hobbyvarldens basta skrlbenter

Hela hobbyvarldens tidning i 35 ar!

Nr 52001 innehaller bl a Hehkopter for nyborjare e Besok hos stormastare inom modellflyg
Skalaflyg pa Barkarby * Ritning pa Slow Silver » Axplocket med de senaste RC-produkterna
Synare av Graupners MC-12, JR ERGO 30 SS* Modellflyg pa heltid i Texas * RC-inspiration

Fér skalaflygbyggaren:
Kronmarkt

Malning och mérkning av svenska
militarflygplan under 1900-talet.
Kronmarket - symbolen for de
svenska militara flygplanen - har
férdndrats genom aren och nya
. bestammelser har paverkat
flygplanens malning. Totalt finns
over700illustrationeriKronmarkt,
. manga av dem ar unika gamla
fargbilder och bilder pa udda flyg-
farkoster.

Boken Linjeflyg, handlar om f6-
retaget, dess flygplan och per-
sonal och om handelser i fore-
tagets verksamhet. Med berét-
telser av ett stort antal fd
Linjeflygsanstalida har Michael
skrivit en mycket innehallsrik
bok som kan ses som ett histo-
riskt dokument dver en era i
svensk flyghistoria.

Cirkapris i handeln 420:- Leif Hellstrom & Leif Fredin Cirkapris i handein 390:-

Bestiéll bécker & prenumerationen pa AoH PG 547 71-1 ange “erbjudande MFN4”,
Prenumerationserbjudandet géller t o m 15 oktober 2001

AIIt om Hobby, Box 90 133 120 21 Stockholm



Skala

Flygvapenmu-
seum harden
enda kvarva-
rande Macchi
M7 ivirlden.
Hiir ses den pa
Malmen under
enregnig flyg-
dag 1962. No-
tera slipvagnen
som maskinen
star pa. Det dr
inte den i texten
ryktbara kr-
ran som
infanteristerna
fick sliippa till.
FotoW. Linder
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Macchi M7

talienska staten skinkte 1919 ett ex

emplar av jaktflygbaten Macchi M7

till Sverige, en flygplantyp som an-
sags passa i det sjorika Sverige. |
mobiliseringsplanerna for 1920 fanns
upptaget en jaktavdelning pi Malmen
och en i Boden. Problemet var att Boden
saknade bade flygfilt och hangarer och
man insag da att Macchin kunde vara en
god 16sning. Budgeten for inkdp av flyg-
plan var da som nu begrinsad men ge-
nom att ge flygbatarna nummer fran ha-
vererade Phonixjaktplan kunde de be-
traktas som reparerade flygplan, eller
ersittning {or dessa, och finansierings-
problemet var [6st. Chefen [or Ing 3, som
ocksa ansvarade for kompaniet pa Mal-
men, bestillde alltsa ytterligare tre Macchi
M7.

Macchi hade redan 1917 tillverkat 240
exemplar av den tidigare versionen M35
for italienska flottan, som med sina tvi
fasta kulsprutor och en maxhastighet pi

205 km/tim var det ett av ditidens vas-
sare jaktiflygplan. Nigra exemplar av
dessa kom ocksa att levereras till USA.
1918 flogs sd M7 som var identisk med
M35 sd niir som péa en spannvidd 6kad med
25 em. M7 var byggt i tri och kliitt med
plywood med undantag av vingar och
roderytor som var viivklidda. Ovansidan
av bakkroppen var dock platkladd dir
propellern slog ner vatten under start och
landning. Motorn, en 240 hk 6-cyl Isotta
Fraschini, var monterad mellan vingarna,
i ett kraftigt stativ av stalrér, med vatten-
kylaren ldangst fram och en péskjutande
propeller lingst bak. Kylaren kom sedan
under jinstutprovningen att flyttas upp
pd overvingen i likhet med Albatros,
Phonix och Dront. Placeringen av
propellern bak gav foraren fritt synfiilt
och gav ocksd mojligheten att montera
tva fasta 8 mm kulsprutor i framkroppen
diir de inte behdvde synkroniseras med
propellern. Dessutom satt kulsprutorna

tillgdngliga for foraren vid ex.vis eld-
avbrott. Som jaktplan bor M7 ha varit av
god klass med sin starka motor, relativt
lilla spinnvidd 9,95 m, och en startvikt
pa endast 1100 kg. Dessutom hade flyg-
planet en topphdjd pa 5000 m och en
rickvidd pa hela 60 mil. Siffror som vid
denna tid var imponerande éven for land-
baserad jakt.

Forattutréna hur Macchin skulle kunna
anpassas till tjansten och hur den skulle
flygas anlades en provisorisk sjo-
flygstation med slip och tre tyghangarer
vid sjon Roxen norr om Malmen och
Flygkompaniet. Diirifrian flogs den sedan
av ett flertal forare fran Malmen. Under-
ligt nog finns det fi beskrivningar av hur
flygegenskaperna var och hur proven i
Sverige forlopte. Oscar Philipson harien
artikel "Minnen frin ett vapen i var-
dande” skrivit féljande — " Hosten 1921
roade vi oss ocksa med flygning av den
lillaensitsigaitalienska flyghaten Macchi

MACCH( M7

@ .G AHREMARK
%6

Sa héir vackert malad var flygbaten da den kom fran Italien. C-G Ahremark har gjort bilden.
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(260 Fraschini). Den hade skjutande fyr-
bladig propeller, som snurrade en tum
fran den smala stjirten och sd lig sarg. att
vihelst flig i badbyxor. Man kunde nim-
ligen inte kalla den vidare sjosiker. Has-
tighet 220 km/tim" —. Kort och koncist
men hans beskrivning pekar ocksa pa de
problem som satte stopp for vidare an-
viandning av jakulygbatar. Speciellt vid
start drogs vatten upp av propellern och
forare och flygplan blev ordentligt ge-
nombléta, och det visade sig att Macchin
nog inte var konstruerad [6r svenskt kli-
mat. Mellan flygningarna hann aldrig
flygplanen torka och bade tri och ply-
wood forsdmrades av den stindiga fuk-
ten. Ihland sd mycket att ndr man landade
hart eller klev i for ofdrsiktigt sprang de
lick. Vilket naturligtvis var okint i Ita-
lien med dess varma och torra niitter.
Resultatet blev ocksi att Macchi M7 ald-
rig kom att placeras vid Boden-
avdelningen som tinkt var.

Att Macchin var ett bra flygplan bevi-
sades dock av en flygning som I6jtnanten
vid Flygkompaniet Nils Kindberg gjorde.

Start pi Roxen. Notera det kraftiga vattenuppdraget runt foraren

Han startade frin Roxen och [16g upp till
Stockholms flygstation vid Lilla Viirtan.
Diirifrin fortsatte han via Alands skiir-
gird till finska kusten dir han sedan
fortsatte ned till Helsingfors, mesta tiden
i mycket diligt vider och regn. Efter
nagra dagars studicbesdk vid finska flyg-
torband och dversyn av Macchin fort-
satte han flygningen ner ill Tallin i Est-
land for att under ett par dagar studera
deras sjéflyg. Dirifran gick sedan hem-
flygningen via Hangé och Jurmo. men
vid Maré séder om Kapellskiir. fick Kind-
berg nddlanda di ett kuggdrev 1 motorn
hade lossnat. Det visade sig lyckligtvis
enkell atl atgirda och den sista etappen
hem till Roxen gick utan problem. Att pa
tidigt 207tal gira en Gverhavsflygning i
ett ensitsigt jaktflygplan, med mycket
mager instrumentering och piendast karta
och kompass, maste anses var en bragd
iven om flygplanet fGre start hade sctts
over och [Grstiirkts diir det behdvdes.
Men det biista beviset pa Macchi M7:s
prestandaoch flygegenskaperiirnog inda
segern 1921 i den prestigefylida

ochdet stora hojdroderutslagetinnan flvgbdten bésrjar plana. Foto

genom C-G Ahremark.

En flvgforare har just tagit av sig den genomblita flyguniformen
ach réttar till en detal] pa den vackra Isotta Fraschinimolorn under
dverinseende av personal fran Flygkompaniet pa Malmen. Foto

eenom C-G Aliremark.

Schneider Cup-tivlingen. Den vanns med
en medelfart av 179,67 km/tim.

Detsom gliider en skalamodellbyggare
mest dr att Flygvapenmuseum har virl-
dens enda bevarade exemplar av Macchi
M7, och en extra krydda dr naturligtvis
att det exemplaret dr just det som Nils
Kindberg anviinde [6r sin Ostersjo-
flygning.

Lockande for en skalafly gare ir ocksa
atl bygga en flyghit tillaten for alla ma-
nivrer ett jaktflygplan kunde utltra. Eu
problem ér naturligtvis att skalativlingar
arsillsynta pa vatten. Men det kan ju vara
cn trdst att veta att nir Flygkompanict
skulle flyttaden forsta Macchin till Roxen
sd lanade man en histkirra av infanteriet,
satte (lygplanet pd den och startade. En-
ligt historien blev det en del brik med
infanteriet nir kidrran passerade filt-
grinsen 1 120 km/tim och forvandlades
till kaffeved. Tyviirr linns det inte ndgot
rykie att man landat pd land i dagg, vilket
hade varil spektakuldrt vid en skala-
tivling.

Carl-Gustaf Ahremark

Héir star flvebéaten, med den ursprungliga kylarplaceringen, i
tilthangaren i Berg vid Roxen. Foto genom C-G Ahremark.

o

Glada arméflygsoldater under Littsam tjinst en sommardag pd

RN

Roxen, Foto genom C-G Ahremark.
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IN FORSTA ARESTITAVLING

ista helgen i maj dellog Peter Kull

och jag sjilv friin Hoka Klubben

for forsta gigen i tivlingen Graup-
ner Aresti Cup. Platsen var Helsingborgs
lina lilt. Vi hade som mdlsittning aut ha
fungerande utrustning. inte haverera, liira
oss och inte komma sist. Vi hade mak-
ternamed oss: vidret var utmérkt. kamrat-
skapen likasd och resullatet ( Peter 2:a
ochjag4:aav 15 deltagare) mycket smick-
rande. Totalt sett var det hela jiittekul,
men  jag dr mycket medveten om att
viider och resultat frin kommande tiv-
lingar kan forindra varvildsamt positiva
instéllning. men dnda. ..

Speciellt kul var det att jobba med det
okiinda programmet och att se de olika
egna programmen. Skalabedémningen
var ocksi en spannande upplevelse. Hur
skulle mitt "misterverk™ falla dem pé
lippen. Jo, jag blev néjd. Tyvirr kan jag
inte vara med i alla tivlingarna p g a
Jjobbet. Till skala-viist dr jag ledig och jag
skall forstka byta med nidgon kollega si
att jag kan delta nigon helg till. Jag
hoppas kunna triina en del tillsammans
med Peter for att peppa honom till
rookicpriset (och totalpriset!!!). Vi som
kommer nya utifrdn haren del {réigor och
synpunkler och nir jag nu sitter {orvisad
pa hotell hiir i Oslo pa pingstafton har jag
fattat pennan,

Vad betritfar flygning pé tviirsaxeln si
hade vi juen ling diskussion i Tidaholm
i hostas. Jag har en kiinsla av att det
pressades fram ett beslut dir p g a tids-
brist. Pelers inligg om hur manga som
hade mandvrer pd tviirsaxeln i sitt egna
program och svaret "ingen™ kom bort.
Dettap g a att Mikael Hansson ansiyg att
vi infe kunde dndra, dd var det ju inte
skala. Jag har senare insett att det dr
mycket som inte idr skala i reglerna (se
nedan). Micke Berg tyckte att vi skulle
lira oss att flyga i sidvind.

Det dr inte ovanstiacnde det handlar
om. Det iir tre saker: bullerproblem, sii-
kerhet och synbarhet [6r diskadare. I Hel-
singborg sfig vi ett exempel pa att en litt
dndring hade varit lamplig. Sydost om
liltet ligger en bullerkinslig gird och
Just mot den gick topprollen 1 kiinda
programmel. Tivlingsledaren bad oss atl
inte flyga over girden vilket var svirt,
Programmet hade kunnal iindras si att
hammerheaden bestod av en halv roll pa
viigen upp och en halv roll pd viigen ned
och sedan en stigande 45 gradare med
ellerutanrolli mitten, f6r att sedan koppla
paspits-n. Detta kunde arestigruppen [t
tillstnd till att dndra pd i viras och med-
delat och alla hade kunnat trdna. Det
finns sddana problem lokalt lite varstans.
I Halmstad har vi bl en stor viig som vi
mte vill flyga ut dver. Under snacket med
alinget fick jag ocksd uppfattningen att
flygning pé tvirsaxeln ogillas av minga.
Forslag ta upp detta till diskussion i host
och ge arbetsgruppen fria hinder.

Vi lick rid att om vi inte kunde knipa
ihop ett eget program sia kunde vi an-
viindadetkindasomeget. Det [inns vissa
mandévrer som jag tycker ér roligare och
dessutom ir bittre pd iin andra. Jag ville
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dirfor skapu mitt eget och frigade Mag-
nus om del fanns nidgon domare som jag
kunde konsullera for godkiinnande av
programmet, Magnus skickade mej Gun-
nar Skélds adress. Gunnar tittade viinli-
gen pd bade Peters och mitt program. Vi
var lite sent ute sé jag lick inte kommuni-
cera [irdigt med Gunnar innan Helsing-
borgstivlingen.

Imitt fria hade jag en avalanche och
vid testi Aresti S-dataprogrammel sa den
att snap var inte tillatet i sportsman, Jag
pratade med nagra om de erfarna och de
var tveksamma. Jo det hade nog [Gre-
kommitavalanche i nagot okint program
nfigon gang, men...

Biittre safe than sorry sii jag tog bort
avalanchen och ersatte den med en
Humpty.

I det okiinda (kul program) i Helsing-
borg dik det upp en Avalanche. Hopp-
san! Likasd stdr det for IAC-fullskala att
man maste ha en spinn med. Vi stod och
tittade pi ett par fria program som sak-
nade spinn. Jo det var ok. Inte si atl jug
inte gillar atl spinna men det ir ¢n
bedémningsmissigt svir mandver.
Tycker domaren att kirran inte stallar
férst innan rotationen kan det bli en nolla.
Spinn har relativt lig k-faktor si om det
inte ér obligatoriskt vill jag inte ha spinn
med.

En annan historia som jag rikade utfér
var upprepande av mandver. Hade pratat
med nidgra av de idldre och fitt uppfatt-
ningen att man kunde t ex anvinda halv
omvind Cuban med haly roll och sedan
om man gjorde den med tvi stycken 1/4-
rollar var det en godkind annan mané-
ver.

Vid den Danska 6len pd aftonen disku-
lerade vi detta och domare Gunnar sa
"Detta dr en  forhjuden upprepning”.
Ménga var [6rvinade och Gunnar gick
ochringde niagon och vi lick klart besked
(bra) forbjudet. Med viinlig hjilp av
Gunnar och Team Malmas dator ritades
mitt egna program om, Jag valde att an-
viinda en mandver fran det okdnda pro-
grammet [6r den hade jag ju (lugit tvd
ghnger tidigure pi dagen! Efter tivlingen
pratade jag med en annan domare som
tyckte att det inte var niigon upprepning.
Jag vet att detta med godkiinnande av
program var uppe vid Tidaholmsmaétet
och att man sa att en domare skulle god-
kiinna, signera och sedan skulle det giilla
hela dret. Detta skulle skrivas i reglerna.

Jag fick veta ett par andra nyheler av
Gunnar ett par dagar (Gre tivlingen:

Flytande total K-faktor: Man kan ha
over 170 K men overskoltet dras frin
sviirasle mandévern,

Boxen: Det ir inte lingre heligt artt
goramandvrerna i resp vii/mitt/h del av
boxen. Dethelaskall flytai bedémningen.
En alldeles utmiirkt regel for [Grsta ma-
névern i sporlsman.

Den vertikall stigande linjen i en av
viindzonerna iir en lypisk fullskale-
mandver. De ligger i viintlige en bit bort
kommer in med full fart och gér sin
mandver. Med vira kiirror mdste man gé
ett par hiirader ut [6r att placera manéver

i vindzonen. Med flytande zoner kan
man gora vertikalen ganska niira mitten,
dra av och g in i spinnen niistan direkl.
Smidigt.

Eftersom de sista punkterna inte var
allom ként foreslir jag att en domare
knyts pi Konsultbasis till arctisgruppen.
Dettaloratt fiutnyheter och bedémnings-
grunder Irin domarhall.

Bestiim om vi skall flyga precis som
IAC fullskala med avseende pi kiint
program,tillitna mandvrer. upprepning
mm. Informera om detta pi Aresti-
hemsidan innan tivlingsdret. Ge domarna
status att godkiinna vira egna program
giillande alla tivlingar det fret.

Jug hoppas att detta inte uppfattas som
endll pd ndgot siitt. Jag hade varken hop-
pats pd eller (4Lt en biittre placering i min
start diven om jag vetat allt fore. Se detta
som ett inliigg att sturta en debatt for atl
lorlina denna roliga hobby.

Uno Andersson

Kommentar till Uno.

Vid mdétet i Tidaholm bildades en arbets-
grupp for att vi skulle putsa pi de regler
som vi hade ITugit efter de tidigare dren.
Enligtdetilliggsregler som vihar skapat
sd har inget frin IAC:s flygregler iindrats
och det betyder att flygningen gors i x &
y-benets riktningar. Varfér man anviin-
der sig av y-benet har att gira med att
man skall kunna kompensera sig sa att
man kan komma riitt i x-benet igen. Aven
i det riktiga arobatictlyget driver man ur
boxen pga vind m m. Y-benet har inget
med skala att géra. Det kiinda program-
met som vi anvinder oss av ir det som
IAC beslutar om. Varfor vi gér det har att
goramed attde i Norrland lika viil i Skiine
skall kunna hiimta hem denna (lygsekvens
frin internet. Om man skulle bérja dindra
i den kommer bara vissa veta om det.

Det du beskriver som hiinde i Helsing-
borg anser jag vara ett arrangdrsproblem
inte ett regelproblem. Vad giiller dina
funderingar ang figurer si ingdr det nor-
malt en spinn i det kiinda Sportsman-
programmet enligt TAC:s normer.

Vad giiller modell har vi skrivit att det
cgna skall ha 170 K och inget annat. Du
miiste skilja pd det rikliga och modell,
Detl hemliga programmet tar AU skala
eller tiivlingsledning [ram och hir finns
inga begriinsningar i det vad giiller figu-
rer eller K.

Du fiir inte upprepa en figur, det ir
riktigt. men om du hela tiden forindrar
liguren med tex olika sorters rollar dr det
tilldtet att anviinda samma grundfigur,
Det Gunnar sade var fel och han ir med-
velen om det.

Vad som géller for boxen ir det riktigt
att den ér flytande. Men samma sak hir.
Lis reglerna for Aresti sd stir det att
endast tvi [6rbillygningar fir giras utan
beddmning. Det [inns en lista pd god-
kiinda IAC-domare och [riga fler s att
inte sidana hiir problem uppkommer el-
ler tag kontakt med mig.

Micke - godkind TAC domare.
arestimicke(@spray.se

PS.Detfliigs ju
popskala i
Helsinghorg
ocksd. Till min
stora glddje var
det Biirje
Sebring som
vann med sin
Sfina SK50. Hans
lédckralooping
med knorr
(avalanche) pe
lag hojd mite
[framfir
publiken sag
precisult som
ndrflyeléirarna
paLjunghyvhed
glorde uppyis-
ning. Lite
hanan! Vi
snackade on
Jag hade flugir
Justdet
exemplareroch
ndr jag kollade
min gamla

fivedaghok funn

Jjagattjag flugit
den en gdanyg.
Den 9 augusti
196660 min.
Dertvar min
87:¢ landning
med Safir och
avaingenvar
roteflygning
avervatten-
tornet i Bjuvinte
tangt fran
Helsinghaoros-

filter DS.
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Rapport fran en nyborjarsenior

Attladra sig R/C-flygning i "mogen” alder dr kanske inte det allra enklaste men den
hér artikeln skall berétta om hur man med lite envishet kan fa det att fungera hygg-
ligt dven nér det hela startar fran 0-niva, utan minsta erfarenhet fran modellflyg.

yftet ir att ge redan inbitna
S modellflygare argument nér de fér

soker dvertyga sina vinner och
bekanta att den hir trevliga sysselsiitt-
ningen dr mojlig att borja utdva for de
flesta, oavsett dlder.

Det birjade med att jag for drygt ett ir
sedan fick ett tips av min bror (langvarig
ibranschen) om en fabrik fortillverkning
av bl a byggsatser till modellplan, allde-
les i niirheten av min bostadsort och lite
nyliket tog jag kontakt med Goran pa
Hobbytri och dventyret var igngsatt.

Genom Goran fick jag en oviirderlig
introduktion (ill omridet och en massa
tips pd utrustning och modeller. Det blev
en "trainer”, Lindy 25 som skulle leda
mig i R/C flygets hemligheter. Jag kas-
tade mig direkt dver hygget som inte bjid
pd ndgra storre svirigheter. Problemet
kom att ligga pd ett annat plan.

S en solig dag i mars for ett dr sedan
stod jag pd en spegelblank sjois med ett
flygplan jag byggt och var ganska nojd
med. Forberedelserna infér premiiir-
flygningen hade varit grundliga. Den lilla
TT PRO-25 motorn hade kérts in enligt
instruktionen och den fungerade bra lik-
som ackar, servon, linkar, roder och ra-
dioutrustning.

Men det blev inte riktigt som jag ténkt.
Det borjade med svarigheter att taxa ef-
tersom isen var sd blank att maskineninte
svingde det minsta utan endast vred sig
men gick fortfarande rakt fram, dven pa
tomgang. Naja, jag forsokte dnda att fa
ekipaget pindgorlundarak kurs och foljde
springande efter {or att sedan viinda och
kora tillbaka.

Sa holl jag pa en stund tills jag konsta-
terade att det dndd var i luften Lindyn
horde hemma. Ett flygforsdk stod for
dérren.

Jag tog ett djupt andetag, gasade [or-
siktigt upp motorn och maskinen skot
fart p4 en vinglig féird, drog sakta lite i
hojdrodret och planet littade.

Vad som sedan hiinde har jag sviirt att
beskriva eftersom det gick rasande fort.
Resultatet blev i alla fall en flygtur pé
cirkafem sekunder och ett havererat plan.

Négot dverraskad travade jag ivig for

Handledare Sven-Erik Holmefeldt hjélper nybérjaren med motorjusteringar

att hiimta det som en géng varit den fina
Lindyn och kunde snabbt faststiilla att det
skulle kriivas ett antal timmar for att dter
[ den flygduglig.

Mina forsta rationaliseringar om orsa-
ken till haveriet tog form. Nidgot maste ju
ha slutat fungera i samband med starten
eftersom kontrollen frin min sida for-
svann samtidigt som maskinen lyfte.

['den hiir stilen kom virvintern 2000 att
gestalta sig for mig i samband med R/C
flyg. Nir vidret tilldt dkte jag iviig ut pd
isen for att sedan dka hem och laga. Efter
fyra bedrovliga forsok insag jag nigot
motvilligt att det var jag som varroten till
mina misslyckanden. Sé hiir kunde det
bara inte fortsiitta,

Nu bérjade ett svagt tvivel pé att sl rot
i mig. Skulle jag ndgonsin kunna ldra mig
det hidr. Kampviljan hade fatt sig en or-
dentlig térn men trots det var den fortfa-

2

rande relativt intakt sa jag dkte till Goran
for att grita ut om mitt elinde.

Goran som ir en luttrad man hojde
knappt pd 6gonbrynen nir han lyssnat till
min klagan utan svarade helt kort och
trosterikt att alla misslyckas till en bor-

jan. Satillade han att om jag ville komma

ifrdn ytterligare ettantal nyborjarkrascher
var det lirare-elev flygning med dubbel-
kommando som giillde.

Andra fasen i mina strivanden tog sin
borjan. Jag gick med i MFK Getingen.
Tyvirr kom det en massa saker emellan
och det hann bli forsommar innan det var
dags for nya flygforsok. Nir jag dntligen
kom igdng blev det fortfarande en utdra-
gen historia pd grund av tidsbrist.

Min lidrare Sven-Erik var och ér fortfa-
rande en riktig eldsjil nir det giiller mo-
dellflyg och han fick mig pé ett instruk-
tivt och roligt siitt att forstd alla tillkorta-

kommandon och svirigheter. Uppmunt-
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Ovan: Spanningen stiger. Dags for start!

Hoger: Sa fungerade allt till sist aven om det intensiva stirrande pa Lindyn

fick bgonen att taras

rande var ocksa stidet jag fick [rin andra
medlemmar. Ibland kiindes det nistan
som om det var en hederssak for dem att
lira mig flyga. Ingen tvekan om att jag
hamnat bland ett hiirligt giing entusiaster.

Mot hosten gjorde jag nagra langa trii-
ningspass med Sven-Erik och lakliskt
borjade jag att kunna styra maskinen
nagorlundaoch fick saktaen kiinslaav att
det inte var Lindyn som styrde mig. Min
lirare klagade visserligen ibland pa att
detblev alldeles for langt mellan triining-
stillfillena men trots ett Smmande finger
pit dubbelkommundot kiimpade har tap-
pert vidare,

Ater blev det host och rusk och helt
plétsligt var vintern hiir. Langt uppehéll
igen och fortfarande hade jag inte ge-
nomfort min forsta soloflygning.

Séaringde Sven-Erik en dag. Han berit-
lade atl htm skalfat en llyé.\lmuldlot for
R/C [lygoch [dreslog att jag skulle komma
dit och "kéra™. Sa bley det.

Efter [yra-fem intensiva simulatorpass
kiindes det riktigt bra. Jag bérjade ling-
samt fa grepp om svarigheterna med ho-
gersving, motflygning med omvind
skevroderfunktion och inflygning med
landning.

Tiden gick och plotsligtinfann sig mars
minad pa nytt. med ett vider som dter
medgav flygforsok. Aven om jag hade
fjorarets hiindelser 1 farskt minne sa kin-
des det nu biittre dn tidigare och jag
bedomde minamojligheterattlvekas utan
lirarhjiilp som hyggliga trots att jag var
vil medveten om vad 6dmjukhet betyder
1 det hir sammanhanget.

Sa hinde det sig att jag flig ett pass,

visserligen med stor forsiktighet men
kunde ¢ Itxr nigra minuter gora en riktigt
skaplig landning trots att ena skidan loss-
nade. Jag tog av skidorna, monterade pa
hjulen och fick min flygarbroder Gabriel
att kasta planet med full gas pa motorn,
Yiterligare ett pass avverkades och ater
Iyckades jag 4 ner maskinen utan storre
problem.

Del [Grsta steget var avklarat. Jag hade
genomlortmina tvi [Grstasoloflygningar.
Vilken hiirlig kiinsla,

Givetvis forstod jag att det hiir endast

varen birjan men det fortog pi intet siitt
gliadjen jag kiinde for att ha Iyd\dls starta.
flyga och landa av egen kralt.

Si kom jag di att utgéra dnnu ett bevis
[Gratt detir fullt mojligt att bérja med R/
C flyg elter de sextio. Det kanske kan ta
lite tid men jag [Grsikrar at det dr médan
Vart.,

Naturligtvis skulle det vara (Grmiitet
av mig att ge rid men eftersom jag #r
expert pa att vara nybarjare vill jag iinda
komma med niagra rekommendationer.

* Porst av allt. bli medlem i en
madellflygklubb. Hir [ar du den hjilp
som dr nddviindig [or att din
modellflygarkarriir skall bli framgdings-
rik. Pakopet fardu triffaett antal trevliga
likasinnade. Gar du ocksi med i Svenska
modellflygtérbundet (SMFF) blir du for-
sikrad mot skador som du eventuellt
fororsakar med ditt flygande och dess-
utom fir du en intressant facktidskrift,

* Bygg giirna din forsta modell sjilv.
Da far du en hel del kunskap om hur diut
tflygredskap éir konstruerat och uppbyggt

vilket sedan underlittar vid naédviindiga

reparationer och justeringar. ARF (i det
nirmaste Lirdigby ggd modell) kan givet-
vis vara en losning om du inte vill 6dsla
tid med bygge eller anser att du inte ér
siirskilt duktig pé att bygga.

* Flyg till en hérjan alltid med dubbel-
kommando. Hiir kan du kiinna dig tryg
nirdu provar olika mandvrar. Liraren tar
over nir det krisar till sig.

= Gar det lite tungt i borjan sa ge inte
upp. Motoriken triinas upp olika fort for
skilda individer. Har man kommit lite till
aren far man rikna med att inte ha samma
inlirningsférmaga som ungdomarna.

* Dra inte ut allt for lingt pd (iden
mellan dina dvningsflygningar. Ett par
ganger i veckan kan sikert ge snabbt
resultat. Har du ocksa majlighet att triina
pa [lygsimulator ér det vildigt bra. Men
kom ihég att hjirnan maste ha lite tid pa
sig for att ta till sig allt nytt.

« Lds si mycket som mojligt om [lyg
sirskilt modellflyg. Bocker, tidningar,
kataloger m m. Biblioteken brukar ha
nybdérjarlitteratur och pa internet har du
en outtdmlig informationskilla.

« Siitt igang med modellflyg. Jag ga-
ranterar att du kommer fi en trevlig fri-
tidssysselsittning dven om du aldrig pro-
val det tidigare.

* Slutsats, Det ér aldrig for sent att ldra.
I tider da medlemsantalet i klubbar och
forbund sjunker bor givetvis nyrekryte-
ringen i forsta hand riktas mot ungdomar.
Mendet behdverinte uteslutaett medlem-
stillskottfranden éildre generationeniiven
om den aldrig kommer att kunna [ramsti
annan éin som hygeliga sondagstlygare.

Leif Modigh, Njurunda
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Bygge av stor
bensinmodell

ag hade hoppats pa provflygning i

maj. Pga lite for mycket tinkande

dver hur alla problem borde 16sas,
svart med leverans av prylar nir man inte
bor niira en hobbyalffir och ritt vider
blev premidrflygningen forst den 23 aug.
Det dr bist att provflyga pd Hokafaltet i
Halmstad i vistlig vind och dagen bjéd
pa 4-8 sekundmeter av den varan. ldea-
liskt for att fa ned “groundspeeden” vid
landning. Jag tvekade inte om att kirran
skulle flyga, men mycket kan intriffa vid
landningen med en stor och tung maskin.

Vi kollade radiorickvidden med ned-
filld sandarantenn utan att starta motorn.
Ca 75 meter verkade fullt ok. Med mo-
torn savil pa fullgas som pa tomgang
kunde vi inte finna nagon férkortning av
rickvidd. Eftersom manga siiger att man
kan acceptera 10% forkortning med mo-
torn gaende fanns det inga ursiikter lingre.

Jag hade lite 16r mjuka fjédrar i sporr-
stillet, s& vinden ville svéinga runt stjérten
underuttaxning i medvinden. Brameden
kompis som hjdlper till. Nosen mot viis-
ter och lingsamt gaspddrag. Inga pro-
blem, kommer i luften innan fullgas och
hon stiger av sig sjilv. Trimmar tre blipp
(Futaba FF8 med elektronisk swiltch till
trimmen) dyk och allt verkar ok. Det
bliser mycket dir uppe sa del iir svarl att
trimflyga.

Min kompis ger mig goda rad och efter
15 minuter rader han mig att landa. Du
har bra h6jd sdger han pa kort final. Léter
tryggt. Jag landar pa huvudstillet med en
liitt studs och det ir inte mer @n 15 m kvar
Gl higa griisel ndr kiirran star stilla,

Vi flyger fem flygningar och de enda
indringar som behévs ir lite mer utslag
pi skevrodren pa dual rate och sedan lite
mer expenential ( 35% ). Kiirran flyger
underbart. Rollar vildigt rakl. Lite svart
att avgora hur rakt den gar i looping-
planet p g a vinden. Spinner fint bade
rittviint och inverterat och stannar nistan
direkt man neutralstiller. Snappar ele-
gant dt alla hill. Haller farten brai toppen
pa avalancehe (looping med snap) och
Litt att stanna rédtt pa vingarna. Motorn
ricker. Gér rakt upp. Det gir att hinga
den i propellern. Gor i alla fall en
torqueroll innan min oférmaga gér att

den faller Gver éinda. Den verkar snill.
Gar att styra med fullt héjdroder och
tomgang. Den bara sjunker, klipper inte.
Férsoker att fa den att snappa ur i looping
ochmed high rate pa hijdrodret sa vrider
den litt runt. Gér att "déinga runt med”
som vilken 40-kiirra som helst. Onskar
lite mer sidroderutslag i Hammerhead.
Vid kniveggsflygning vill den pitchamot
hjulen precis som Cap dr kiind for. En del
Kan nog mixas bort i sdndaren. Nagot
mycket dyk behévs vid ryggflygning.
Tyngdpunkten kunde kanske [lyttas ni-
got bakit eller motorn neditriktas lite till
eller? Det finns mycket att trimma med i
framtiden. Den kiinns klart stérre iin min
Goldberg Su26 och min kompis ber mig
Jjadmfora den med Midwests 2-meters Ex-
tra 3008 som jag flugiten del. Kiinns mer
lika. Klart &r att den flyger majestetiskt.

Vifyllerréktanken till andraflygningen
och det ryker fint i Hammerheads och
spinnar. Ligre fart och ldgre varv pa
motorn ger titare rok. Det behovs nog
mer vitskemingd/tidsenhet sa till niista
flygning 6ppnar jag hjulstoppen som an-
vinds som strypning. Flyger men fér
ingen rok. Lite grann i rygglige i rollar-
na. Efter landning konstaterar vi att det
mesta av rokoljan dr slut. Konstigt. Har
ocksa problem med motoraccelerationen
till nésta [lygning och uppticker att jag
glomt siitta last hatten pi overfyllnads-
roret till roktanken. Checklist!!

Niista flygning ryker det bra. Vi har
anvint en blandning av formolja och
diesel 50-50. Jag skall prova med lys-
fotogen niista gang, diesel luktar inte sa
gott,

Landningarna &r det som &r besvirli-
gast. Vagarnog inte ta ned farten tillriick-
ligt. Fér studs vid ett par landningar men
ingen fara. Su-26 kan man sitta ned pa
huvudstiillet och den blir dér (precis som
vilandade SK16 1 Flygvapnet), men Cap
vill upp igen. Kanske iir det vinden som
spelar spratt, Aslaltbanan dr 80 m lang
men jag foredrar att landa pd griiset i
jamte och di dr det ocksd ca 80 m tll
forfogande till det hégre griset. Fragan
dr hur det gar vid vindstilla. Borde prova
med flaperonskoppling till skevservona.

Motorn har fungerat fantastiskt och vi

LANDSKRONA
[Rynos]Hobbyshop)
Bergsbrunnagatan 18 = Uppsala

Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-ﬁ.yg, helikopter,
bil, bat & tillbehor. Dessutom bl. a:

= K&S metallsortiment, Fvergreen styrén
plastsortiment & komplett balsasortiment.
+ U%, MDS, US Engines, Zenoah, SC, NovaMega

« GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehor.
* Toptlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m.

Endast butiksférsaljning - Ingen postorder
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Butik: Skolallen 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418-179 85

« TILLBEHOR *» RITNINGAR *

Sistadelen av Uno Anderssons
artikel om en stor bensinmotor-
modell. Dags fér flygning med
CAP 231EX fran tyska Delro.

har flugit upp tva liter soppa. Draget ir
fulle allrdckligt for denna kiirra som viil
viger strax under 11 kg fulltankad med
bensin ochrékvitska. Det verkarsomom
kylIningen ir tillricklig for efter landning
var motorkapan ovanlor ljuddimparen
relativt sval. Jag har varit lite riidd for
firgen dir. Det gick att vidrira cylinder-
flansarna utan briinnsdr ocksd. Vibrations-
nivan dr fullt acceptabel dven pa tom-
ging. Motorn gir enormt tyst. Faktiskt
onskar jag att den bullrade lite mer, ib-
land undrade jag om den hade stannat.

Kan bli problem niir ndgon annan (ly-
ger en vanlig 40:a samtidigt. A andra
sidan lir inte bensinmotorer stanna for-
rin soppan dr slut dven om man gar
spikrakt upp.

Efter fem flygningar dr det dags att
packa thop. Den danska délen pa altanen
hemma smakade ovanligt gott, da jag
mindes vinterns bekymmer/ndje och
tinkte pa en looping med knorr i rok mot
bld himmel fran dagens Gvningar,

Capen har nu flugit 21 flygningar och
det visar sig att det gar bra att taned farten
ordentligt och trepunktslanda den. Vid
sjunde [lygningen mirkte jag att stiillet
var l6st och jag hade skrapat hjulkaporna
lite i botten vid en halvhérd landning pé
betongbanan (for lite luft i1 de pumpbara
diicken). Stillet satt med tre 6 mm plast-
bultar och med ca-férstirkta gingor di-
rekt 1 plywoodforstirkningen innanfor.
Bultgingorna ser slitna ut och jag fir
“bonnlaga™ med lite eltape i klim och tva
nya bultar. Nista landning blir inte helt
passagerarviinlig och stillet slits av. En
litet hack i stabbens framkant och en liten
bula pa vingens undersida gér att viirma
bort. Jag satte 1 6 mm islagsmuttrar men
eltersom skruvarna sitter pa linje maste
man dra dom riitl hart. Det ér inte bra att
fordra plastbultar sa dirfor satte jag i
metallbult med locktite. Nackdelen iir att
om man “landar ute” bryts formodligen
infistningen i kroppen viick. A andra
sidan kan man inte hdlla pa att tappa
stillet och sli sonder kdpor/vingundersida
vid halvtaskiga landningar. Det hade va-
rit bittre om stillet hade varit bredare sé
att man kunde sitta en bult i varje hirn.
Helst skulle det inte sitta in i ett hack utan

485:-

& Novarossl motarsortiment. * MODELLFLYG = "' fér Vin e
R T e e, « BAT « MOTORER » /'99 g
+ Futaba radio, servon, gyron & tillbehdr, * RADIOANLAGGNINGAR ¢

Bygg inga bananer — anvénd JIGG!
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ligga jimns med kroppen. [0r att Kunna
slas av vid "utelandning”™, men det skulle
ju inte vara sd skalriktigt. Jag har lagt
hjulkdporna ét sidan tills jag blir mer van
vid landningarna.

Det har varit ganska blasigt sd det har
inte blivit sa mycket trimflygning. Jag
har riktat ned motorn lite till med
plywoodshims under de dvre motor-
gummina och det gav niigot mindre dyk-
trim. Motorrikmingen verkade inte vara
riktigt ritt. Nir jag flég i planflykt pa
fullgas och drog av gasen snahbt sa steg
Kiirran ndgot. sd jag har tagit hort schimsen
igen. Apropé fullgas ar det viktigtatt man
med en sd hidr stor kiirra flyger enl. prin-
cipen att om posen pekar ned:at dra av
pagasen (Grattundvika katastrofalt flad-
der. Det dr vikligt aull roderspalterna ér
minimala och titade pd undersidan med
Oracover ocksa for att forhindra ladder.

Jag har ocksé konstaterat att det iir bra
med en checklista [6r tankning/motor-
start. Jag har (v ganger glomt att Sppna
choken efter chokning. Det édr Litl hint
eftersom niista handgrepp iratt koppla in
‘easystartsystemet” och dra av gasen.
Motorn startar inte med stingt choke-
spjill utan blir bara surare. Till sist méste
stiftet ut och dé har dom som tittat pa,
ruskat pd huvudet och gitt hem. Kiirran
bar ocksa av sikerhetsskil [Orankras i
stjdrien vid motorstart. Enbit mjukt segel-
skot med kabinhake éir bra.

En lérdag i oktober var det en lantas-
tisk dag med nistan vindstilla. Fullt med
folk pd filtet och trevlig samvaro. Har
tillsammans med en kamrat trimflugit.
Vi har ocksd flugit Aresti/sportsmans-
programmel plus cgna program som vi
hittat pd. Man kan konstatera atten sé hiir
stor modell kriiver mycket Iult, speciellt
ndr man dr flera att flyga samtidigl. Det
dnda jag inte dr nojd med dr atl det kriivs
relativt mycket dykroder vid inverterad
flygning. Nir man gor en Hammerhead
och gér ut inverterat kiinns det lite segt
och som det behdvs “otickt™ myvcket
dykroder.

Att kirran dyker pd rygg kan bero pa
att tyngdpunkten ligger for langt fram.
Jag har provat med en vikt pd 120gr
istillet for 170gr innanfor spinnern men
dablev den forkiinslig pd hdjdrodret. Det
dr nog mnte helt bra att ha en stor vikt
snurrande pa propelleraxeln, Det verkar
som om det ranar motorn pd nagra hundra
varv. Ok tomgdngen blir justabilare. Det
borde ocksd ha en viss negativ gyrosko-
pisk effekt 1 hammerheads o s v. Kan
tinka mig att jag i stillet maste ligga 3
hekto bly pd motorspantet for att fa ritt

CEVET - Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

|
| Futaba -« JR Graupner - Sanwa
‘ Multiplex - Hitec
samt tillbehdr och service
‘ Modeller - motorer - byggsatser
bekfadnad balsa - modelitillbehdr

LAGA PRISER!

Sénder gérna per post!
Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se
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tyngdpunkt utan propellervikt. Kanske
ett mellanting med en mindre vikt pd
motorn och lite pd spantet.
Relationerna mellan vingens, stabbens
och motorns rikining kan ocksd piverka
dyktendensen vid rygeflygning. Byge-
beskrivningen anger att det bara dr att
skruva fast stabben, men om man vill
finlira skall den vara ™ grad negativ
eingestellt”™. Det borde innebidra att dé
stabben flyger med anfallsvinkel 0, har
vingen _ grad positiv anfallsvinkel och
ger Iyl Jag har kollat anfallsvinklarna
pd vinge och stabbe och konstaterat att
stabben har max _ grad positiv anfalls-
vinkel kontra vingen. Detta innebér att
stabbens anlullsvinkel skulle minskas
med grad [or au stimma med
bygganvisningen. Denna justering borde
innebiira att det behdvs mer dykirim i
planflykt och mer dykroder vid rygg-
[Mygning. Stabilisatorns anfallsvinkel gar

Juattdndra s jag far viil prova. Motorn ir

som byggbeskrivningen anger neddtrik-
tad _ grad jimfort med vingen. Jag skall
ocksd prova med all trimma upp bida
skevrodren lite grand och se om det ger
lite mindre ly[t pd vingen och kunde leda
till mindre dyktendens i ryggliige. Tack-
sam om néigon har idéer om detta.
Roksystemet behover ocksé trimmas.
Har provat lite olika viitskor och konsta-
terat att diesel nog skall inga eftersom
lysfotogen inte var ndgon hdjdare. Jag
har inte provat med inblandning av
transmissionsolja men vil med betong-
formolja. Ryker bra vid lag fart och lagt
vary pd motorn. Fick en leori via niitet av
en kille som siljer elektriska pumpar till
sittréksystem: niir motorn gir pé fullvary
blir trycket i avgasriret sd hogl atl vev-
hustrycket via backventilen inte orkar

NX232X CAP2R2niT

B tu&mms
TRENEDY, BLANARAN iwwe

pumpa in tillrickligt med rékolja. Kan
kanske stimma. Det dr ménga plitar inne
i Juddimparen som skulle kunna ge hésgt
tryck utanforavgasporten. Vill helstund-
vika elektriskt system som viger, ger
storningsrisk och skall laddas. Funderar
om jag skall installera nagon form av
vevhustrycksdriven membranpump i stiil-
let (B&B eller Varsane).
Sammanfattningsvis vill jag siga au
Delros byggsats dr av mycket god kvali-
tet, med en nigot kortfattad bygg-
instruktion pd tyska. Zenoah 62 iir en
suverdnt Littskott motor sa hiir langt. Att
kunna ringa till Toni Clark och fi expert-
hjilp ér toppen. Jag tror det ér viktigt vid
sddana hiir stora projekt att inte ge sig ut
pd alltfor okinda vatten utan ta hjilp av
andras misstag och erfarenheter, Kiirrun
ldmpar sig sikert utmirkt att tivla 1
Aresticirkusen med. Den gor sig ocksa
bra som "showkirra™ med rok pid klubb-
filtet. Skall man diremot flyga 3D-aero-
batic dr vikien nog fér hig. Jag dr ingen
bra Littbyggare och en del epoxy kunde
nog ha sparats in, men jag tror inte det ror
sig om sé manga hekto. Det dr inte kul att
barja borra hill i ett sant hir projekt, det dr
stora krafter. T ex pd sidorna pa bak-
kroppen ser del ut att sitta en lucka pa var
sida som inte [inns pé fullskalavarianten,
Jag fragade herr Delro om detta och han
sa att det var till [6r all styva upp bak-
kroppen. Man kunde slipa bort dem om
man ville ha det fullt skalriktigt, De hiir
[Orstirkningarna har naturligtvis inte
kommit till [6r nojes skull, men kunde
vl hasuttit pd insidan. En kiirra av denna
storlek och bygad i trid kan nog bli minst
| kg littare, men da ir hygglld(.n betyd-
ligt lingre och skalriktigheten nog min-
dre. Uno Andersson

Dekalernadir
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sa detblev
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Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter=450:-/dunk
gladjen att offerera foljande priser 4 x5 liter=425:-/dunk
inklmoms paML70tom 31dec 2001 25 liter [6svikt » 2.050:-

Déarutéver sedvanlig férséljning av Nitrometan, Metanol och
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Trainer 40 ......ooovvrmrmseseserensssnssnans 1,390:-
Auto Kite Il... 1.940:-
[ 72717 T T ) —— Nu 1.790:-
Extra 300.....c.cc0n0 ...Nu 1.990:-
Cap 232-40 Breithing ......ccsssssrsnes 2.890:-
Manta Hyperfly ......... Nu 1.490:-
T-33 Shooting Star «e:1.990:-
Cessna Agwagon.... 2.890:-
Super Stearman..... 2.990:-
Spitfire Warbird........c.oeeeremsesnsnass 2.290:-
Cessna 182 2.990:-
g | R R e 2.190:-
Ferias 1.340:-

285:-
FLASH 5

5 modellminnen

2.498:-
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mater under belastning
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Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsiljning.
Vi skickar géirna pa postorder.

Valkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00

Sk NGB E RG

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70

Kort historik
om CAP-
flygplanen

uguste Mudry foddes 1917 och flog olika plan under andra
A virldskriget. Efter kriget blev han segelflyginstruktér och

sd smdningom statligt anstilld for att bygga upp det franska
segelflyget. Organisationen hette CAARP och bildades 1958, |
mitten av 60-talet licensbyggde CAARP nigra Super Emeraudes.
Mudry ritade med denna som utgéngspunkt CP100. Béde test-
piloten och passageraren dodades vid en verdadig forsta flygning,
men man gick vidare dndd och CAP 10 flog forsta gdngen 1968,

Cap 10 blev en succé redan frén borjan. Cap 10 idr tvisitsig (side
by side), byggd hell i trii och ansigs under manga ar vara det biista
aerobaticplanet [6r skolllyvnmﬂ I Frankrike finns det gott om
klubbar som satsar pé konstflygning och dit sildes minga CAP 10.
An idag flyger ca 250 Cap 10.

Man hyggde ocksd en ensitsig version CAP 20/21 som kom att bli
ett av de friimsta planen i konstflygets hogsta klass, Unlimited.

1978 iindrades firmans namn frin CAARP till Avions Mudry et
CIE . Cap 231 konstruerades med en vinge som hade trianguliira
vingutlyllnader bdde framfoér och bakom sjilva vingen vid kropp-
sinfistningen. Denna kirra bendimns ofta CAP 231 Mudry. 1995
bestillde man en kompositvinge av Walter Extra i Tyskland och
CAP 231EX uppstod. Man vann VM med den det dret och det
byggdes totalt 6 CAP 231EX. Nu konstruerade man en egen
kompositvinge till flygkroppen och CAP 232 uppstod. 232:ans
vinge ir inte helt lik 231EX:s.

CAP 232 dr enligt minga experter det bista planet [6r unlimited
acrobatic idag. Su-31 som har starkare motor (6ver 360 hp) kan
matcha 232:an, men det ldr behdvas mycket mer triining i Su-31 for
att nd samma nivd. 27 CAP 232 har till skrivande stund levererats.

1996 silde franska {1y gvapnet sina CAP 10 och sa didrmed upp ett
stort underhiillskontrakt med Mudry. Strax direfter uppstod det en
mystisk brand vid fabriken. Enligt rykte har franska polisen en teori
om att torpeder fran ryska Sukhoi-fabriken anlagt branden. Detta
pga att CAP-flygplan vann sd manga tivlingar det fret, att det
paverkade den ryska forsiljningen. Mudry sattes i konkurs 1997.

Efter detta fick en av Mudrys anstiillda, Dominique Roland,
rittigheterna att bygga Cap. Han har under lang tid varit i viirldseli-
ten av unlimited aerobatics. Han dr dessutom en mycket duktig
konstruktér, testpilot och affirsman.

Foretaget hette forst Acrotech Europé, men doptes snart om (ill
Cap Aviation (www.capaviation.com). En skolkirra, CAP 10C,
med vingbalk av kompositmaterial dr under certifiering.

CAP 222

Ett annat certifieringsprojekt ar CAP 222, Det ir en Ivisitsig
(tandem) helkompositkirra med 200 hk motor, Den ér ndgot billi-
gare att kdpa och flyga in CAP 232. Vi kinner igen CAP 222 som
Giles 202, konstruerad av amerikanen Richard Giles {or bl a sjilv-
bygge. Den holl inte for de europeiska luftfartsnormerna och Cap-
fabriken har héllit pd i tvd & med modifieringar for att fi den
godkiind. Giles tyckle detta var 16jligt och samarbetet sprack, men
Cap har kvar rittigheterna att bygga CAP 222. Det flyger dock runt
en del Giles 202 enligt "experimental”-reglerna.

Uno Andersson [F.S.

Data CAP 232

Pdde foljande
Spannvidd 74m sidornafinns ett
Langd 6,75 m . antal olika CAP-
Tomvikt 600 kg \ flygplanpabild.
Motor: Lycoming 300 hk Fleraav bilderna dir

med 4-bladig propeller
Kropp/stabbe  Trd
Vinge Komposit
Pris 1,7 milj SEK

tagnavid arets VM i
Spanien ddr typen
dominerade till
antalet.
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CAP231

Den forsta CAP 230 var en ombyggd CAP 21 som
hade [orsetts med en 300 hp Lyco 540 motoroch
det planct hade en kantig fena. Ur denna typ utveck-
lades sedan CAP 231 med den stora vingrots-

yllnaden. 27 flygplan av den typen har tillverkats,
inklusive de CAP 230 som senare gdes om till
23| -standar

Planet nedan till héger tillhdrde ursprungligen Patrik
Paris och han upptridde med det planet p
inge1993. Planet har scnarce vandrat vidare till n

. Pabilden flyger Daniel Schweizer hem planel

n EM 1995.

Planet ovan tillhér amerikanen Robert Armstrong
som kom tvaa totalt vid arets VM i Burgos Spanien —
till CAP-folkets stora forvaning att en gammal ma-
skin kunde sli alla de nya fina maskinerna av typ 232,

Foto: Freddy Stenbom
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Engelsmannen Alan Cassidy har lange till-
hort toppskiktet utan att na allra hogst. For
‘nagra ar sedan flog han CAP 222 (samma
som Giles 202) i Unlimited men nu har han
overgatt till CAP 232, Han har dock lyckats
behalla sin sponsor och fargschemat ar det-
‘samma. foto: Freddy Stenbom




David Martin hade just fatt leverans av sin
nya CAP 232 da bilden ovan togs i Florida
1999. Planet har samma férgschema men
dat har tillkommit nagra ortsnamn pa tav-
lingar fran de senaste aren.

Ovan t v: Dessa tva CAP 232 ags av milita-
ren som stodjer konstflyget. | Burgos flogs
planetav flygvapenpiloterna Laurent Narjoux
och Jean Michel Delorme samt den kvinn-
liga piloten Sylvie Breton

T h: Efter arets VM och World Air Games fick
nagra av de framsta piloternaflygaftill Sevilla
fér att upptréada vid avslutningssermonien.
Harflyger framst den franske piloten Nicolas
Ivanoffisin CAP 232 (sedd underifran nedan
t h) foljd av Eddy Dussau som var mycket
nara att bli varldsmaéstare totalt — han nol-
lade en manover i det sista okdnda program-
met och blev bara bronsmedaljor. Langst
bak flyger varldsmastaren i 4 minute Free-
style Klaus Schrodtisin Extra 330 (detfanns
bara en Extra 300 till med i VM! Forr var ju
den typen mycket vanlig bland de framsta).
Klaus upptrader i Sverige den 1-2 septem-
ber i Tullinge och Vallentuna.

Nedan Pascale Alajouanine som flyger en
av de forst byggda CAP 232-planen.
Foto: Freddy Stenbom
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Norrmannen Nils Harald Hansen (som bor i Frankrike) och den franska piloten
Matthieu Roulettillhér samma flygklubb - Midi Pyrenees Voltige - néra Toulouse.
De flog denna markligt malade klubbmaskin som &r en utmaning for modell-
byggaren. Fler bilder frdn VM i Burgos finns pa www.hobby.se/Burgos.
Foto: Freddy Stenbom
i N

i

Annu en amerikansk CAP 232 med ett ganska strikt fargschema. Debby Rhin-Harvey har évergett sin egna hembygge kallat Texas Hurricane. Det nya CAP-
planet har dépts till Hurricane Il och fatti princip samma fargschema som hennes gamia flygplan. Foto: Freddy Stenbom
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SEMI-SCALE

Fardigbyggt!
Alla Seagull's modeller levere-
ras ndstan fardigbyggda.
Beroende pa modell (och indiv-
iduell byggerfarenhet) ar det
cirka 1-5 timmars slutmonter-
ing kvar att gora.

fandstall och fardlgmstalterade (samt pmnad
Spannvidd: 159 cm Vikt: c:a 2.380-2.750 g Motor: 8o 2-takt

Naturligtvis medfoljer det gott
om tillbehor i modellernal
Hjul, landstall, fardinstallerade
gangjarn, tank, motorfasten,
linkar och stétstanger m.m.,
ingar alltid.

Foljande delar ingar aldrig:
Radio, servon, mottagare,
motor, propeller, lim & verktyg.

Seagull Models flygplan ir
byggda i latta traslag samt har
monterade vingfasten,
formonterade motorfasten och
roderstanger samt levereras
naturligtvis fardigkladda ~ vissa
av dem ar till och med med
kladda med Oracover® film!
Seagull Models séljes hos
vilsorterade hobbybutiker!

; '““.'s-.‘_‘
U

"~

Mycket valflygande aerobaticmodell av det i Schweiz byggda fly- ol . i
gplanet Pilatus PC-9. Populért fluget av det officiella Australlen-"' C:a pris: 1904:-

siska konstflygningsteamet frdn RAAF - "Roulettes”. o :

Innehaller bla: motorképa i glasfiber, lattviktshjul, tank, plast«

spinner, landstall och fardigmonterade gangjarn m.m.

Spannvidd: 161 cm Vikt: c:a 2.600-2.900 g Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

Distribueras av: Minicars Hobby AB ¢ Bergsbrunnagatan 18 %53 23 Uppsala SEAGULL MODQ\'

Tel: 018-60 65 71 Fax: 018-60 65 79 e-mall: info@minicars.se Web: www.minicars.se
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ight Sun Fly-In 2001

Aven detta ar blev MFK Jupiters tréaff Midnight Sun Fly-In en mycket

lyckad tillstédllning! Har en rapport fran fyra unga entusiastiska flygare
fran Stockholm!

illsammans med Philip Thulin,

Ejvind Nyberg och Olle Skéld flog

jag fran Stockholm pd morgonen
den 1 juli till Kallax flygplats i Lulea diir
en veckas modellflyg vintade oss. Vi
hade planerat att flyga Piccoloi viintrum-
met pd Arlanda for att f nagra bra bilder
men pa grund av att mottagare pd 2,3 gram
inte alltid &@r pélitliga s blev det inget...

Pa Kallax blev vi mottagna av Gunnar
Eriksson som tvingades ringa fler fly gare
for att vi skulle fd ut all packning till
filtet. Det tog tre bilar att fa ut vara tre
stora kartonger, sju bagar och allt hand-
bagage. Allting lag pd viktgrinsen for
flyget. Om vi holl oss under den griinsen
skulle vi fa frakta hur stort som helst hade
man utlovat, nagot som [lygpersonalen
skulle fa angra att de sagt!

Viil framme pa filtet sken solen och
det var ungefir 20 grader! Och stiindigt
vardet plan uppe i luften! Vi fick ligga in
vara kartonger med sammanlagt sju plan
och fem helikoptrari ett partytiilt som var
uppstillt fér de som inte hade annat ut-
rymme att ligga sakerna 1, det vill siiga
vi, 08:orna!

Filtet var ett av de biista jag sett, et
stort griisfiilt med en ling och bred asfalt-
bana. Bakom en liten griskulle fanns
dessutom en liten sjo som limpade sig
mycket bra for sjiflyg, och om inte det
rickte gick det ganska bra att flyga hang
lings kanten pa sjon! Fler flygmdjligheter
har jag aldrig skadat inom en minuts
gangavstand! Men det ir inte allt, dess-
utom finns pé filtet ett klubbhus och tva

Roger Engstrim taxar ut sin F-15, allting utom motorerna
och fliktarna dr hembygge!
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containers for planen. I klubbhuset fanns
allt som behovdes, hamburgare, korv,
pizza, lisk, kaffe, 61, glass, och en méngd
olika godbitar.

Efter att ha blivit visade filtet satte vi
igang att montera helikoptrarna, min
Concept EP och Olles Nexus 30 flog
efter bara niagon timme. Eftersom jag
barahaller pamedel-flyg s var det tur att
det fanns ett lingtradarbatteri att lina pa
filtet! Tyvirr blev det inte s§ minga
flygningar med Nexus, kopplingen krang-
lade. Innan Ejvind —som flog helikoptern
~hannbérja autorotera s varhuvuddrevet
forstort och vid den ganska harda land-
ningen gick ocksa landningsstiillet! Vi
vagade inte ens hoppas att det skulle
finnas ndgon affir i Luled med dessa
delar hemma sd det var bara att ligga
tillbaka Nexusen i ladan!

Annars var det forstis flygplan som
dominerade, Ejvind 16g da och da med
sin Sportster som han liirt sig behiirska
rikligt bra, troligen tack vare att den hingt
med i manga ar! Efteren hel del jobb kom
dven Philips fyrmotoriga Hercules upp i
luften, de fyra Speed 400 motorerna gav
inget vidare drag men det forstirkte bara
effekten av att se den glida runt!

Vid midnatt bérjade flygarnadtervinda
efter sina kviillspauser for att fa diplomet
som utdelas till de flygare som [lugit
mellan 00:00 - 04:00! Vid den hir tiden
skulle det varit beckmérkt nere i Stock-
holm men hiir uppe var det fortfarande
ljust, vi flog lite ytterligare helikopter for
diplomets skull men den tkande vinden

Gt

Jonas Nilsson ifran Umea hovrar sin
Concept 30.

satte stopp for fortsatt nattflygning, vi
fick istillet skjuts av Gunnar till deras
klubblokal inne i stan dir vi skulle sova.
Jag vet inte vad som var bist men mycket
bittre @n sa hir kan inte en flygklubb 1
Sverige hadet... Bygglokalen var en hel
killarvaning men 7 (!) rum. Tre olika
byggrum, ett beklddnadsrum, ett mal-
ningsrum och ett rum med olika [Grrad
samt ett fikarum som blev var "bostad”.
Dir stod ocksd en dator med flygsimulator
och en plotter till ritningarna, och om man
ville dekorera modellerna fanns det en
annan dator som kunde skiira ut dekaler!

2/7: Denna dag var det inte lika bra
vider sd det var ganska fa ute och flég. Vi
tog upp mitt lilla Speed 400 plan “El-
chock™ och testade pa hanget, fast som
kint dr har man ingen storre roderverkan
nir planet firdas lika snabbt som vinden
si det slutade i en bjork nagra meter
bakom hanget! Olle och Ejvind modifie-
rade sin Poison lite grand sa det var
mdojligt med klaff. Sedan bjod Ejvind pd
ordentliga uppvisningar med den! Philip
fixade en sldppanordning pad sin Blue
Phoenix sa det skulle vara méjligt att
bogseraupp den med Poison. Men vidret
satte stopp for nagra sadana forsék och vi
fickistillet skjuts in till Luleas tva hobby-
alTirer for att kdpa nigra smadelar.

Vil tllbaka 1 klubbstugan flogs det
simulator. Philip och Olle bestimde sig
for att bygga varsin slow-/parkflyer av
det depronflak som Philip tagit med sig.
Tvé timmar senare hade en tvd motorig
slowflyer och en parkflyer kommit till

Ordfiranden | MFK Jupiter Erik Asplund
med sin Blue Hawk.
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virlden. Philips plan varalldeles tértungt
tor sin viixlade 280 motor men déiremot
flog Olles slowflyer med tva “Piccolo-
stjirtrotor-motorer” riktigt bra i den
gympasal vi ocksa fatt tillgang till!

3/7: Nigon hade av misstag last ytter-
dorren il bygglokalen under natten och
daaktiverat larmet, s vi fick en ordentlig
vickning! Det bliste en del men var
annars mycket fint viider. Vi satte Ejvind
och Olles tridlésa kamerautrustning pa
Philips Blue Phoenix och filmade en del
niir vi sprang upp den. Di kom vi ju inte
upp pa nagon héjd direkl men andra
bullar blev det niir vi fick sitta kameran
pa Jorgen Balkefors 4.5 meters elseglare,
enligt dgonmdtt var vi pa nistan 800
meters hdjd och sdandning var fortfarande
perfekt. da sig man bra mycket mer in
bara Lulea! Jorgen plockade ocksa fram
sin femceylindriga Mooki med cn unge-
firlig kraft pa 13.5 hk (215 cc¢)! Den
skulle imponera pa vilken HD-dgare som
helst! Andamdlet med motorn var en
gigantisk Corsair som [or tillfillet var ett
skelett 1 bygglokalen.

Ungelir klockan sex dkade folkmiing-
den drastiskt och tvd reportrar [ran den
lokala tidningen kom. Roger Engstrim
plockade ocksa fram sin F-15 med (vi
0891:0roch Ramtec fliktar, férutom det
var allting hembygge. Den gick som en
raket fast dven hir stillde blasten till med
¢n del besvir, vid den harda landningen
vek sig ett landningsstill. Niar midnatts-
[lygningen satte iging var det fortfa-
rande fullt med folk. Vi testade lite Com-
pat med Philips Phoenix och MFK Jupi-
ters klubb-Phoenix. Fast lite fusk var det
it de skt upp sin med elvinsch {ran Olaf
Broms hembyggda ramp. Vi fick nija
oss med attuppgradera till gummisnodd!

4/7: Vi beslot oss for att forsoka gd till
[iltet med hjiilp av en karta vi fat, da fick
vi en av O8:ornas storsta [6rdomar mot
Norrland besannad... Tro mej. det finns
mycket mygg och bromsar om man iir
dum nog att ge sig in 1 skogen. Efter sju
synder och dtta bedrovelser fann vi filtet,
fast fran fel hall sa vi hade gatt en ordent-
lig omviig. Antligen hade det fina viidret
aterviint, lugn vind och soligl. Det bjids
pia uppvisning med Jorgen Balkefors
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Sopwith PUP som trots sin 53 ce Saito i
nosen gick som en slowflyer, vilketioch
[or sig kan ha att gora med att den var i
skala 1:3!

Det 1ogs ocksa en del sjoflyg, efter
flera lyckade starter och landningar for
en Seamaster stannade motorn mitt ute
pi sjon, torstis bldste det bort iltin diir vi
stod si det vara bara att himta roddbiten.
Tyviirr fick planet en del skador av att
ligga att skrapa mot stranden i viintan pa
riiddning. Sen kom det nédstan oundvik-
liga pa en sadan hiir wiilf. en ordentlig
smiill! En gammal frigolit Kiirra gick spik-
rakt ner och lyckades med konslen att
triiffa en av griskullens i stenar. Nir
klockan niitt 21 kom det alla vintat pa.
totalt vindstilla viider! Genast bérjade
det vimla av plan i luften och man fick
vara glad om man kom at sin frekvens,
detvartill och med silugnt atl jag viigade
mig pd att ta ut Piccolon. Nu skulle vi
ocksa ge oss pit all bogsera upp Phoenix
med Poison, eltersom vi flugit slut alla
viira siindarackar, [ick vi lina andras sin-
dare men kon till frekvens 77 gjorde att
det bara blev tva lyft och det gick forva-
nansviirt hra!

Klockan var en bit efter midnatt och
det hade blivit lite morkare sa istillet [Gr
att bogsera tog Philip [ram sitt linflyg.
han hann inte flyga mycket sjilv elter-
som det var Ko [6r att fa préva, min forsta
flygning slutade 90 grader i backen och
denandraslutade eftertvi loopingar ocksa
i backen, man blev ju viildigt snurrig! Det
var ocksd [Orsta gingen jag testar lin-
flyg... Vilick ocksa skada bland annat en
helikopter med [Tottérer! Vid tva pa nat-
ten var det tomt pa folk [orutom vi stock-
holmare och forstas umeborna som hade
gjort sig vilkinda for sina kranglande
motorer och mer eller mindre galna ska-
pelser, men allting [16g ju faktiskt.

Det drjde inte linge [Grriin vi var helt
ensamma och satte genast igang med att
filma ifrin Phoenix samitidigt som vi
bogserade med Poison, solen hade precis
gattupp sa forutsittningarna var perfekta
ochall filmning gick bra, Undrar bara hur
alla som forsdkte sova i husvagnar pi
filtet klarade den natten, stindigt var
Poison uppe! Ungefiir klockan fyra gick

Gummnar Eriksson beundrar combaten ifran
serveringen.

Ejvindflyger Blue Phoenix via TV och gor
uppenbarligen nagot kul!

myggorna ner 1 griset for att sova vilket
underlittade det hela yuterligare, klockan
fem beslutade vi oss foratt det var 1onlost
atl[orsika dka for att sova denna natt och
fortsatte flyga!

Kvart i sex kom det svenska sommar-
viidret, utan nagon forvarning alls kom
sporegnet, tva minuter tog det att fa in
TV. video, kamera, plan, sindare. MFK
Jupiters startvagn och alla andra prylar vi
slidpat ut! Nir vi limnade filtet [Or lite
stmn klockan sju kom dagens {Grsta (1y-
gare och Tavlgste™ oss.

5/7: Visov till halv ett (pa dan) och da
varbygglokalen fullav [lygare somskulle
himta Stickarna eftersom tivlingen
“Stick o Flyg™ borjade idag. Mycket kort
forklarat skulle man kunna siiga att tiv-
lingen gir ut pa att ett antal lag [dr varsin
fardigkliidd Stick 40 och ska fixa all
radio och moterinstallation och sedan
tivla i ett antal mer eller mindre scrisa
grenar med denna Stick 40. Egentligen
skulle man bygga ute pa startbanan men
eftersom det var daligt vider fick vi dis-
pens for att bygga i klubblokalen.

6/7: ldag hade det fina viidret dterviint,
sol och vindstilla. Elter en del kanal-
problemmed var Stick 40 var det dags for
provilygning. Att stiga vertikalt, loopa,
rolla och sd vidare var inget problem, det
endasom inte gick riktigt bra var att flyga
inverterat. Sen var det hardtriining [Gr
vira piloter Olle och Ejvind! Aven Team
08:s konkurrenter birjade samlas, de Tuk-
tade "Team Heffaklump™, "Team Senil”
och viirst av alla "Fis-Hermans viinner”.
Klockan nirmade sig tva och Stick-
tivlingen skulle starta men forst skulle
reglerna gas igenom! Forsta tivlingen
blev precisionslandning, tre ringar hade
milats ut pa filtet. Det mesl intressanta
laget varnog "Fis-Hermans viinner” som
satsade pa alt komma in Gver ringarna i
hig fart, sedan trycka full dyk nir dom
var rakt dver. Mianga bitar blev det, men
inga poing, pa nagot sitt lyckade dom
alltid missa och krascha utanfor ring-
arna... men med tejp och CA flyger allt
efter nagra minuter!

Gren tva var atl slippa en golfboll i
samma ringar, alla [ick siitta fast en kaf-
fckopp pé vingen som man lade en golf-

Artikelfiirfar-
taren med sin
Concept EP,
enel-helifran
Kyosho.

Jéirgen Balkefors reda art kasta ivig sin Alpina Magic, en
elseglare med 4,5 meters spiannvidd, var kamerautrusining
sitter pa ovansidan av vingen.
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Sci kan det ga,
omman har
oturen atl tréffa
enavgrds-
kullens fa

stenar!

Enavde galna
grenarna i Stick
o Flyvg, hér
gdller det att
trdffa hinken
med en golfboll.

Team 08 har
landat!
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boll 1, sedan giillde det pa valfritt sitt att
fa denna att hoppa ut och triffa riitt ring.
Detta visade sig vara svarare dn vad man
kunde tro, inget lag fick poing, fGrutom
vissa extrapoing [or fyra felfria
landningar och "Team Heffaklump” fick
poiing for "biista studs”, tink er sjilvaen
golfboll som triffar asfalt fran 10-15
meters hojd...

Gren tre var hangarlandning, over
landningsbanan spindes en trdd som
bromsades av tva vattenfyllda flaskor.
Det giillde att med den krok alla fick
monlera, gi in for landning utan att nudda
marken och sedan fastna i linan. Efter-
som inte reglerna verkade foljas sd bra
monterade vi pa lite extrakrokar, en van-
lig, en "dragg” och tre krokar pd vért
Team(8-reklamslip. Trots att slipet satt
kvar i linan efter [orsta 6rsoket fick vi
inga podng, de tre efterfoljande forsoken
skedde med "normal™ krok, och alla satt
perfekt! "Fis-Hermans vinner” var for-
stds tvungna att gora en krok som var
ungefir en halvmeter ling men inga reg-
ler forbjid dettasa det varbara att flyga. ..

Grenen som gick ut pa att flyga Limbo
blev tyvirr instilld eftersom det skulle
bli grillkvill. och efter den skulle nog
inte alla vara tillrdckligt klara 1 huvudet
for att flyga limbo med en Stick 40! 1
vintan pa fdrdiggrillat bogserade vi
Phoenix med véar Stick och filmade.
Klockan atta var grillningen klar, for
dem som anmilt sig innan var allt gratis.
Det bjids pa biff och potatissallad, forsta
gingen under den hiir veckan jag kunde
dta mig miitt pa riktig mat! Bogseringa-
rna fortsatte direkt efter maten, fast ty-
viirr dog hela radion 1 var Stick si det

slutade rakt ner i en grushdg pa andra
sidan viigen, det mesta gick sonder...
Men “Team Senil” lanades oss en Stick
eftersom tivlingen var dver, vi kunde
kdmpa vidare med bogseringarna.

Flygningarna fortsatte langt in pd nat-
ten. Deltagarna i “Fis-Hermans vianner”
kimpade vidare med sina jittelika
combatkiirror, en av dom var i skala 2:1
fran en annan "'vanlig” combatkiirra. Det
borjade sakta do ut fast som vanligt fort-
satte vara [lygningar lingt in pa natten,
klockan sju kom en trott husvagnsigare
och sa att det var omdjligt att sova som vi
holl pa, sé vi fick skjuts till klubbstugan
for att sova.

7/7: Eftersom Olle inte tyckte vi be-
hivde niagon viickarklocka utan skulle
vakna 1 rétt tid dnda sa gick det som det
gick... Klockan halv fyra pa eftermidda-
gen vaknade vi och dkte ut till filtet, di
vardet ganska daligt viider, det bldste och
var kallt. Vi plockade istillet ihop vara
saker for att dka tillbaks till klubbstugan
och packa. Klockan sju kom en buss med
norrméin som skulle delta i deltivlingen i
aircombat som skulle hallas pa sonda-
gen. Att forsoka fa ner allting i ladorna
tog ett par timmar, som vanligl sov vi
forst klockan tre.

8/7: Viickarklockan var satt pi nio men
eftersom bara Olle horde den struntade
han i att vicka oss. Klockan tolv viicktes
viav en flygare och det vari sista sekund,
panagraminuter fixade viden sista pack-
ningen och dkte Gll Filtet for att fa se
aircombat. Métet hade precis borjat och
det drojde inte lang tid forrin sju plan
med linga pappersremsor efter sig su-
sade runt i luften, publiken hade tagit

LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
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plats bakom ett skyddsniit och Gunnar
hade gjort i ordning en liten uteservering
till alla térstiga bestkare. Efter heat tre
vardetdags for prisutdelning fér Midnight
Sun Fly In 2001.

Ingen hade haft koll pd vem som var
“meste-flygare” men alla var Gvertygade
om att vi i "Team 08" hade flugit mest,
speciellt pa nitterna! Efter ett mindre
"tal” av Anders Anderberg fick vi ett pris
bestiende av enhel delhobbyprylar. Seg-
rat 1 "Stick o Flyg”-tivlingen hade ju
"Team Heffaklump™ gjort men eftersom
vi hade haft vissa misstden med vir
Stick fick vi dven deras pris. Men nu hade
vi brattom till flyget hem, tog ett snabbt
farvil av alla flygare och sedan bar det
iviig mot flygplatsen dér vi aterigen fick
hra gnillet dver vira stora kartonger,
men eftersom vi kom dit med dem fick vi
ocksd komma hem med dem.

Mycket kort sammanfattat kan man
stga att detta var det roligaste jag gjort
inom modellflyget. Och att kunna flyga
dygnet runt var ju nagot nytt for oss
stockholmare, vi fyra kommer helt klart
att aterviinda nista ar, men da vill vi fa se
fler stockholmare och flygare éinnu lingre
soderutifran, det var helt klart viirt resan!

Vi vill ocksé ge ett stort tack till Gun-
nar Eriksson som hjélpt oss och stilltupp
nirvi dn ville, dven mitt i natten! Han har
ocksa varit till stor hjdlp innan resan! Vi
vill sjélvklart ocksa tacka hela MFK
Jupiter for att de skapat detta evenemang
och alla som har stillt upp och hjilpt till
nir de galna 08:orna absolut skulle upp
och flyga!

Christian Larsson

0652 - 241 46
0652 - 24 200
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Nya generationen X-cell med C.C.P.M flnns i 50 och 60
storlek samt 2 varianter Expert samt Basic.

Modellerna kemmer att finnas fér leverans inom kort.
Enligt testpiloter i USA har helikoptern egenskaper som
ingen helikopter tidigare presterat inom 3D.

X-cell Fury 50 Basic 6 495 kr
X-cell Fury 60 Basic 6 995 kr

Ny skala kropp 2 varianter nr 6030 fér bensinmekanik
samtnr6031 for skyfox. Schweizer 300 C aren helikopter
som funnits lange och férekommer i fullskala i de flesta
lander i Sverige ar den vanlig fér ledningskontroll mm.

Dauphin 2 as 365 - En drém for skalabyggaren finns fér Bensin nr 1370 samt
Skyfox/X-Treme nr 1370. Kop till anpassad mekanik med fenestron.

ﬁariokatalogen 225 kr 6ver 300 sidor farg allt for helikopter ™\
Nyhetskatalog Vario med CD 50 kr
Villdu bara ha CD skivan sa skickar vi den gratis mot 20 kr porto.

Nr 8705 X-TREME Ekonomic - En helikopter for dig Kyosho katalog 70 kr
med hoéga krav och dig som samlar “Flygtimmar" Graupner Katalog 150 kr
Pris 7050 kr kop till motorpaket nr 877 OS rx Pris: 4 600kr RC 2001 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porto

Vill du bestélla féljande kataloger séatt in pengar pa vart postgiro
\ 6035969-2 med namn och adress skickar vi omgaende.

Postorder
Har du provat pa var postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och varat tillbehérssortiment omfattar det mesta. Vi séljer:

(STER] Graupner () [nder popazm= ‘robbe

- hirec [/

MD 900 Explorer en av de mest avancerade helikop- aktuella erbjudanden: L E— LI _

tern pa marknaden den har ingen stjartrotor sjérten www.rccenter.se |SAITO| gug f} ﬁ mAl.
regleras med luftstrale. Rekomenderas endast till er- T 3 = ST
farna piloter. Leverans med mekanik. Pris komplett
med motor samt rotorblad 19 960 kr

Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemétande.
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Blue Bird dr en édkta Kinesisk ARTF-
modell som distribueras av det engelska
hobbyftretaget ] Perkins distributionLtd.

Den ingir som toppmodell i elt segel-
flygsortiment bestiende av sex ARTF-
modeller pd samma tema med plastkropp
i HDPE, High Density Polyethylen, och
plastfilmskladd balsavinge.

Toppmodcl] nir det giller
varje | i
meteroc henelez‘..mt S
Birdensnygg och ganskalagomstorsegel-
modLI]i( mnmmlﬂw.m.n El- motorn gor

Ilgen lm.d llngul fors 3
miskaegenskaper men dnda fullt kzlpahr_’l
atthdnga kvaritermiken.

Allade tvriga fem modellerna i serien
irocksi forseddamed el-motorer och har
spiannvidder fran 1,6 till 2,2 meter.

BYGGSATSEN
(Om man nu verkligen
h ggsats.)
Innchélletiden lingsmalalddan drinte
sirskilt upphetsande féren sombyggt né-
gon "tiktig" byggsats tidigare. En lang-
smal vit plastkropp, tvi linga tunna blia
ighalvor, tv kortatunnastabilisatorhal-
r.endekal.enstalsting,
ningochenliten pase med ndgra sma skru-
varoch en tapebit inuti, det dr allt,
Kroppen ér av formgjuten HDPE och
rlig att ha sénder
enligt beskrivningen. Vid en krasch kan
kroppen deformerasutanatt gd snndernch
enligt beskrivningen ska det gaatt™
utdeni gen med virmen frin en harblas
1gar och stabilisatorer drkonventio-
nella balsakonstruktioner klddda med en
behagligt bla, transparent plastfilm. Fil-

lladet for

menirhopsmilt med ensém runtom kan-
terna precis som vissa vacuumforpack-
ningar. Den kiinns ganska kraftig och har
liknande krympegen ;

plastfilmsklddsel. Filmen verkar dock inte
varaforsedd mednagotlim, utanligger|6s
patristrukturen endastkrymptpaplatsoch

Fllmm gir
en vanlig hiir
eftersomallk

braattstrickaupp med
' grundligt

gangjirnen vidgades
ibben. En trost om den
rera\'eller Iwr' $ utiir att

Text & Foto
Kjell Stenbom

BYGGET

Bygget av Blue Bird inskriinker sig till
hoplimningenav detvastabilisatorhalvo-
rna, resten dr enkel montering.

Detsitterenel-motorochen fiillbar pro-
pellersamttva
pen och vintar pa mtl

ttan. Urtagen dr forberedda for
rdservonochdetfungerarbraomde
inte éirsadjupaattde slaribotten pak
pen.
lte
dre servon vilket krivde en extra
insats i form av en liten plywoodski
Det finns gott om plats for en normal-
stor mottagare och ett enkelt lartreglage.
Acken monteras under servoplattan och

Innehallet i ladan &r nastan en besvikelse. Far man inte mer? Men i sjdlva verket finns redan
det mesta monterat pa plats i kroppen. Radion och en drivack saknas.
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hlls lust med ett redan monterat kardbor-
reband. Acken kommer man ét [or ladd-
ning och byte genom att lossa huven som
sittter med tva sma skruvar.

Nirlimmet torkatmellan stabbhalvorna
skade trdas ned i det Girdiga urtaget i krop-
pen och skruvas fast med (v genomgi-
ende M2 skruvarvilket gdrmycketenkell,
Stabben glider litt ned i kroppen och har
redan tva hal for skruvarna. Passar man
thop dem vid limningen sa slipper man
borra om hilen efterit.

Vinghalvornaskarvasihop meden stil-
sting och tejpas i mittskarven, Detriiknas
egentligeninte sombygge utansom mon-
tering fore flygning, om man inte tinker
béka omkring med en 2.5 meters vinge
mellan flygpassen.

INSTALLNING/TRIMNING

En viktig uppgift som saknas i den
magra beskrivningen ir roderutslagens
storlek. Testmodellen utrustades forst med
miniservon med smi servodiskar. Dessa
gav sa smardrelser all linkarna fick mon-
teras lingst in pa roderoken. Nigra prov-
kast med modellen indikerade att roder-
utslagen inda behévde okas si mini-
servona byttes mot servon med normal-
stora diskar. Med for sma utslag blir mo-
dellen viildigt trog 1 viindningarna och ett
avdeforstaprovkastenslutade med enstall
paenhalvmeters hojd somresulteradeien
ground-loop.

Trots att det var en ganska snill mark-
kiinning knicktes inda ena stabbhalvan
loss. Reparationredan innan forstariktiga
provilygningen alltsi. Stabben idr riitt sa
stor och har en ganska vek inliistning s&
det ir nog bara en tidsfraga innan den be-
héver repareras. Om den ska forstirkas
eller ¢j nédr man énda reparerar r fragan.
Risken {ir att man far skador pé
stabbhalvorna istillet tor skarven vilket
kan vara svirare all reparera.

Med de nya servona och lite stérre ut-
slag gick det betydligt biittre. Utslagen
blev £12 mm for biade hijdroder och si
doroder, maxutslaget pa rodren blev da
120 mm. Denradiosomanvindeshadeen
enkel mixerfunktion utan méjlighet till
sepurat instilllning av utslagsstorlek pa
Kanalerna. Resultatetbliratt modellenblir
betydligt kiinsligare pd hdjdroder-
kommandonin pd sidoroderkommandon.
Medenavancerad radio gér detatl trimma
in balansen mellan héjd- och sidoroder
bittre.

FLYGNING

Under provflygningarna blev det inget
tillfille att kinna pa termikflygnings-
egenskaper sa det far vi limna utan kom-
mentar. Glidetoch flygegenskapernaigv-
rigt dr utmiirkta, modellen flyger stadigt
och graciostsomensegelmodell ska. Man
maste dock se upp med hastigheten en
aning. Modellen behdver ganska bra fart
foratt kunna vindas runt utan atthamnai
stall och eftersom den glider s pass bra
ochsaknarbromsarblirlandningsstriickan
ganskaliang. Detfinns enliten risk att man
frestas att minska farten férmycket innan
sista sviingen,

Dettogen stundatt viinja sig vid hante-
ringen av rodren vid sviingar, speciellt
sidorodret. Efter att ha flugit mestadels
vanligamotormodelleren lingre tid behd-
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verman hittatillbakatill den mjukatckni-
ken for att sviinga en lite storre segel-
modell. Glommer man kvar sidorodret for
linge griiver Blue Bird litt nerinnervingen
isviingenochdet gracitsadirsombortblast.

Motorstyrkan ér inte mer éin vad som
kriivs forattkommaupptilltermiken. Den
riickeregentligeninte till meriin att trans-
porteramodellentillutgingshijd. Meden
gammal standard 1400 mAh ack far man
utungeliir 5 minuters motortid pa fullgas.
Meden 2000-3000 mAh ack riicker kraf-
ten till flera lyft i samma start och totala
flygtider pa dver 20-3( minuter,

En rekommendation dr att spara lite
strom Lll ett extra landningsvary, det kan
behtvas. Landningen kriiveren del plane-
ring eltersom glidet ir mycket bra. Det
skulle mmte skadat med bromsar.

SUMMERING
Blue Bird 100 ir cn vacker. trevlig och
prisviird modell med bra prestanda, som
de flesta kan klara av utan nigra speciclla
svarigheter. Malgruppen iir “Beginner/
Intermediate™, nybérjare/medelduktiga,
vilketkun varalite djarvt. Forrenanybor-

Jarefinns detenklare alternativ.

Bygegmiissigtirdenbusenkel. Forutom
limningenav stabbhalvornadirdetbaracn
skruvmejsel som behévs om man hittar
servon som passar i hiilen forstis.

Denenklabeskrivningeninnehillertill-
riickligtmed teckningar formonteringen,
tyvirr saknas det uppgiller om limpliga
roderutslag. Klararmandenkinadversatta
engelskanfinns det sikerhetsinlormation
och lite tips for intrimning och flygning.

Blue Bird ir ett bra val for den som
snabbt vill ha en snygg segelmodell med
tillriickliga prestanda.

Data:
Spannvidd
Vingyta
Langd
Vikt
Vingprofil

Motor

Ack
Radio

Pris
Tillverkare
Importér

2540 mm (100"
39dm?

1030 mm

1,44 kg
Flatbottnad,
enkel V-form

550-typ med fallbar

8x4 propeller
7,2V, 1700 mAh
3-kanalermed
V-tail mixer
1750:-

J Perkins (Kina)
Minicars AB

Denévrebildenvisar
servoinstallationen
med  miniservon
Servodiskarna var
for sma, utslagen pa
rodren rackte intetill.
Den undre bilden vi-
sar installationen
med servon i stan-
dardstoriek med
stérre diskar.

Utrymmet racker till
gott och val. | sjdlva
verket ar urtagen for
servonaforstora, Det
endasomkangepro-
blemarutrymmetun-
der servobrickan.
Djupet pa servona
underflansenfarinte
vara for stort.

Klddseln hade slak-
nat lite sa den be-
hévde strackas upp.
Men se upp!
Kladsen paBlue Bird
ar lite annorlunda.
Det ar en krympfilm
sSOm reagerar unge-
far som vanlig plast-
film pa varmen fran
en harblds. Men den
talinte likahdgvarme
utan spricker latt upp
om den stracks for
harteller ar skadad
Det som ar annor-
lunda ar att den inte
verkar ha nagot lim
pa baksidan. Det vi-
sarsigdirektvid kan-
ter och andra 6pp-
ningar som t ex
gangjarnsslitsarna.
Filmen halls pa plats
pa ett satt som liknar
vacuumforpackningar.
Den har draperats
runtvingenoch stab-
ben och férseglats
med en sméltsvets-
somruntom. Darefter
har den formodligen
krymptstill passning-
med varme.

Om man serdet fran
denljusasidansablir
det enkelt att kld om
denomdetskullebe-
hdvas.
Dentransparantabla
fargen arunderbar.
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Skalaflygriksdag

den 6 oktober

Det ir dags att samla alla intresserade for att venti-
lera [ragor om skalaflygets framtid. Diskussioner
och information. Vad vill de som #r aktiva idag?
Hur skall intresset vickas hos dem som inte ar
aktiva langre? Hur utveckla intresset bland nya
utvare? Trender? Landslag? Regler? Domare?
Kom giirna med {6rslag om éimnen! Plats: Flygets
Hus 1 Linkoping, mittemot flottiljvaktien, néra
Flygvapenmuseum.
Matet borjar kl 10och hiller patill sen eftermiddag/
kvill. Tntresseanmilan till AU-skala Freddy Sten-
hom 08-999333, modeliflygnytt@hobby.se, Micke
Hansson (arestimicke @ spray.se.

Inbjudan till
Vénersborgspokalen och
Riksmasterskapen i Slow

Combat 2001

Datum 1-2 september 2001
Plats: Briittelund, Viinersborg
Klasser: Semistunt, F2B Stunt, Slow Combat, F2D
Combat, Combat-Open
Vi startar pd 16rdag k1 9.00 med Stunt/Semistunt.
Efter detta kommer ett antal heat 1 Slow Combat att
koras. Pa sondag kl 9.00 fortsétter Slow Combat fér
att foljas av F2D Combat och slutligen Combat-
Open (om néagra deltagare dyker upp!)
Avgifter: Seniorer: 150:-/klass. Juniorer 120:-/klass.
| Insittes pa postgiro 346 53-6, Vinersborgs Modell-
klubb
En salladslunchingari startavgilien. Denna lunch
kan ocksa kopas separat pa tivlingsplatsen for 50:-
/styck (Obs begrinsat antal, ange géirna p& anmilan
ifall Ni onskar extra sallader.)
Anmilan senast den 28 augusti till: Ingemar Lars-
son, Forbondegatan 14, 462 41 Viinersborg,
tel 0521 - 672 12, 0708 - 92 60 68,
email ingemar larsson.vis @swipnet.se
Ovrigt:Vandringspris i alla klasser, RM-plaketter
i Slow Combat. De som s onskar kan campa pa
tavlingsplatsen. Vinersborgs Modellklubb

RC-inomhusflyg:

Mikroflyg - ettUPPROP!

Det &r hog tid att RC-inomhusflyget synliggdrs inom férbundet | Det snabbt véxande RC-
inomhusflyget lockar allt fler att bérja med var mangsidiga hobby, antingen med el-plan
(slowflyer) eller el-helikopter.

Min idé &r att vi bor ha info | MEN, men aven | andra hobbytidskrifter, men lat oss bérja med
att starta nagot att bygga vidare pa. Jag som tar mod till mig &r 50 ar, nybérjare inom modeliflyg,
flygtardig (utan dubbelkommando) i varas, anvénder helst formiddagsfikarasten att flyga i
jobbets gympabhall, ar engagerad i inomhusflygklubben vid AstraZeneca R&D i Malndal.
Jag serklar nytta av SMFFs arbete — det ar viktigt att halla samman hobbyn, och vi maste varna
om den presumtiva medlemsskaran som RC-inneflygarna utgor. Jag ser ocksa en garanti for
kontinuitet med férbundet som paraply. |
Vad behover gbras: SMFFs hemsida forses med rdd och tips till i férsta hand den intresserade
nyborjaren, dar bor finnas nagra grundprinciper som forklarar vingbelastning, vad &r sakta, vad
ar en slowflyer, varfér bor man ta hjalp férsta gangen man flyger eller kér el-helikoptern, hur
stor/liten lokal man kan flyga i, osv.. Dar bor ocksa finnas en hanvisning till folk — enskilda
personer eller klubbar — som utévar RC-inomhusflyg.

Det behdver skrivas sakliga artiklar om RC-inomhusflyg i MFN — det kan handla om antingen
olika byggsatser/ARF eller egna konstruktioner — men dven mer djuplodande artiklar om "det
elektriska”, verkningsgrader pa drivsystem etc..

Vi behdver ocksa diskutera olika enklare tavlingsformer sa alla kan vara med. Det gar att
precisionsflyga — antingen landa pa en linje (oftast flyger man i idrottshallar/gympasalar och
dar finns alla tankbara linjer fardiga) eller slappa "bomber” i en kartong.

Detfinns lokaler lampade for flygning nastan éverallt. "En bild sager mer an 1000 ord”—en liten
flygvisning i ett kbpcenter sédger mer 4n 1000 bilder |

Vi maste alltsa synas mer ! Informera ! Visa ! Demonstrera ! Samlas ! Dra upp
gemensamma strategier ! Det &r nu det méaste ske ! Och det behdvs en dialog inte bara
inom férbundet, utan aven med andra laAnders utdvare.

Som nybérjare och inomhusflygare har jag ocksa gatt pa nagra nitar vid kdp av utrustning. Det
ar fa hobbyhandlare som vet nagot om RC-inomhusflyg ! Tank vad fint om den intresserade
"forstagangskoparen” koper precis ratt grejor, tank om denne dven finner ndgon som kan kéra
med dubbelkommando !

Du som redan upptackt RC-inomhusflyg kan glddja dig at bl.a. :

¢ 100 % planerbart - helt oberoende av véder, vind, temperatur och ljus !

* Inga forberedelser — inget efterarbete — bara flyg !

= Miljovéanligt —inga giftiga eller brandfarliga branslen — ofta finns en flyglokal i narheten —och
du — det ar ganska tyst !

* Perfekt f6r den experimentlysine —det gar snabbt attt ex boja till en ny vinge av Depron, eller
dka eller minska roderytor, osv..

* Inomhusflygsdsongen &r 365 dygn om aret — vid skottar far vi en extra bonusdag!

Finns da inga nackdelar med RC-inomhusflyg ? NEJ !!!! M&jligen att det &r beroendeframkal- i
lande. [
Jag kan initialt férsoka géra nagon form av sammanstélining — men da behéver jag DIN hjalp. |
Hor av dig med synpunkter till : e-post: ingvarl.nilsson@ telia.com eller breviedes Ingvar L |
Nilsson, Kéllbacksrydsgatan 11 b , 507 31 Bramhult |

5
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Till dig som liksom jag lingtar efter de
stilla kviillarna och att fa flyga omkring
med en eldriven radiostyrd Parkflyer men
inte riktigt méktar med kostnaderna. Hir
kommer ett budgetalternativ....
PiSMFF:s expedition siljer man bygg-
satser till en trevlig liten gummimoltor-
modell som heter AMA-CUB. Pris; 25
kr. komplett. Som gjord for dom allra
minsta flygytorna.Viger 12 gr och kan
inte skada nagon men har en foérvinans-

viirt bra [lygformaga kanske beroende pa
sin laga vikt. Att den ir littbyggd behi-
ver viill knappast papekas men man bor
indd vara noggrann och folja bygg-
beskrivningen.

NAGRA TIPS: Nigra droppar ricin-
olja eller Tytande sapa iir bra for motorn.
Peta in en liten balsabit under propel-
ler—fistet mot kroppen sa fiar Du ritt
nedatriktning pa propellern kroppslisten

ar lite for lag hir. Klistra pd sma roder
stora som ett halvt frimérke pa stabbe och
fena om du kidnner for att trimma ytterli-
gare,

Prova att kasta modellen nagot snett
uppatriktad sa far du lite hogre utgangs-
hjd och langre flygtid.

AMA-CUB iir verkligen en modell for
alla dldrar och férmodligen helt oslagbar
nir det géller flvgglidje i forhallande till
priset... Bjiirn Ekstreim Hyltebruk
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25 aug: Oldtimertriff pa Pildalens
RC-fiilt vid Nykvarn. kI 10) (allé-
grusviig vid Turinge kyrka). Tore
Loodin 08-307303. Mail:
tloodin@hotmail. com

25 aug: F3J-pop i Vistervik. Tord
Hamrin 0493-9304%5.

26 aug: Mtk Apollo. Vetlanda har
maodellflygmeeting pa klubbens fiilt
vid Upplanda. Info: Peter Ferenczy
0383-17576,0709-561357. Tommy
Johansson tel: 0708-792654.

1 sept: Modellflygmeeting i Norr-
tilje anordnas av Roslagens flyg-
klubb, Mellingeholm/ Norrtilje. se
info pd http://www.rtk.nu Kontakt-
personer: Rune Oberg, tel: 0176-
13349, 070-207 3107 eller
rune.oberg @telia.com. Patrik
Brinkhiill, tel: 0176-107 25, 070-
545 4545 eller pbr@infoworx.se.
Reservdag ir 2 september vid di-
ligt vider

I sept: Marks mlk ordnar sjiflyg-
triiff vid Holsljunga camping (riks-
viig 154, 60 km frin Falkenberg, 50
km fran Boras. Ring 0325-323 82.
1-2 sept: Helimote i Halmstad.
Christer Persson 035-187246, 070-
729059().

I1-2sept: Viinersborgspokalen (DM

Viistergotland) Linflyg pd Briitte-
lund. Viinershorg. Ingemar Lars
son 0521-672 12, 0708-926068.
1-2 sept: Modellflyeets dag pa
Dragsingarna i Insjon. Kontaki:
Mikael Berg tel: 023-23980 ¢ller
Bengt Killstrivm tel: 023-34418.
1-2 sept: Segelllyg. Scptem-
berpokalen, SM for F3J. Toppfiltet.
Henrik Karhusaari 08-583 576 99.
8-9 sept: Arcsti Cupen pa Briin-
nebrona flygplats. Ulf Svartén 0501 -
707 62.

8 sept: RM i OT-RC pi gamla
NYGE-filtet pa Brandholmen i
Nykaping. Brieling kI 10. Forinfo/
anmilan kontakta Ingvar Clacsson
0155-21 85 95 fore | sept.

8sept: Galax open 2001. SI.M ILin-
flygeenter. Tullinge. Kontakt: Kjell
Axtilius 08-77 44 915,

15-16 sept: LENs hosttivling. Re-
fTygiSjogestad, Linkoping. Anmi-
lan: Tomas Johansson 013-82( 75.
15 sept: KGA-Mistaren. Linllyg
pa karlskoga MFK: s klubblili,
Karlskoga. Kontakt: Niklas Karls-
son 0586-333 96.

22 sept: Histmaxen
TABOHM. Friflyg, Jirpas.

med
Kon-

"l‘ﬁvlingsinhjudan RM Oldtimer RC den 8 september

Riksmasterskapeti Oldtimer RC giri ar pa gamla "NYGE -filtet som
ligger pa Brandholmen i Nyképing, Vi startar kI 10.00 med briefing.
Tivlingen skerenligt OT-reglerna fran 99.08. 14 och organiseras inom
SMOS (Svenska Modellflygares Oldtimersillskap). For deltagande
fordras att du dr medlem i SMOS. Anmilningsavgift 80:- per modell,
Anmiilan senast den 1 sept! Efteranmiilan mot dubbel avgift,

Vigbeskrivning: Om du kommer [rin Stockholmshallet: Tag av vid
forsta avfarten (trafikplats Péljungs Hage). Fortsiitt rakt fram 2.7 km

dirskyltning "Modellflyg...”

finns. Filj skyltning och duéir framme!

Om du kommer frin Norrkoping: Tag av vid trafikplats Paljungs
Hage. Sviing hager efter avlarten. Fortsiitt sedan 2,7 km enl ovan!

Om du kommer frin Eskilstuna eller Katrineholmshdllet: Vid férsta
rondellen, a4k E4 mot Stockholm till trafikplats Piljungs Hage. Sviing
hésger efter avfarten. Fortsitt sedan 2,7 km enl ovan!

Information och anmiilan till Ingvar Claesson tel:0155-21 85 95

cller adress Irisgangen 15, 611 65 Nykoping.

Proffsgrejor fir alla elflygare.
Motorer, reg[nie m.m.

Generalagent och service:

RBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

Enya, 0S8

Byggsatser: Pilol, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marulaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elekironlk &

(=] o]

c O Co

Vat‘centornsvagen 12 +951 61 Lulea

takt: Martin Larsson, Figlum Hol-
men 612, 465 96 Nossebro.
22 sept: Viistkustriiffen. Lintlyg

péi Inlag. kungsbacka. Kontakt: All

Eskilsson 0300-777 66.

29 sept: Helimeeting anordnas av
ViixjoRC-klubb. Hur minga kan
hovra samtidigl, Nyt rekord i ar
igen? Fiiltet vid Niisctutanfor Vixji.
Kontakl: Johan Bengtsson (0472-
70360, 070-5859106. Fredrik Jo-
hansson 0470-40149. Titta pa hem-
sidan  tor mer info: hiip://
hem.passagen.se/vaxjo_rc/

6 oktober: Skalaflygriksdag i Fly-
gets Hus 1 Linkoping. Ring AU-
skala Freddy Stenbom 08-999333,
modelllTygnytt@hobby.se. Micke
Hansson (arestimicke @spray.se.

Inbjudan till SM i skala F4C och RM i

F4C Pop

Arrangor:

Modellflygkalendern

10 november (alt 17/11); Host-
tivlingen 2001 arrangeras av Upp-
sala FK Mfs pi Fl6 i Uppsala.
Samling norra grinden 0800 Klas-
ser: FIA F1B FIC, FAT lag. Al/
FIH HKG F1G Cupe d Hiver, 77
cmoch Oldtimer Startavgifter: FIA
FIB FI1C och lag som tivlar om
Folksams vandringspris ke:16():-.
AT IH sen 60:-, jun 25:-. HKG
sen 40:-, jun 20:-. F1G 60:-. 77 em
jun mh oldtimer 50:-- Postgiro:
645667-7 Uppsala Fk MI5s. Anmii-
lan senast 6 dagar fore till Uppsala
Fk Mfs. Gunnar Agren Regngatan
13, 754 31 Uppsala. Tel:018-
206710, E-mail  gurra.agren@
telia.com. Reservdag: Séndagar

Tibro MFK & Vadsbo MFK

Plats: Fd Fé6 i Karlsborg
Datum: 1-2 september

Tid: Briefing kl. 9.00
Klasser: F4C och FAC Pop
Startavgift: ~ 200:- per klass
Postgiro: Tibro MFK 17 24 03-8
Anmilan:

Senast 23:¢ augtill Kjell-Ake Elofsson, Giiregatan 10,

543 30 Tibro eller per tjolle.e@spray.se

Kontaktmiin:
0504-14510.

Lars Carlsson 0709-282010 eller Kjell-Ake Elofsson

Ovrigt: V|Immmerallkunnatrbjudac a20singplatserien logements-
bamd\ med 2-3 siingar i varje rum (medtag egna singklider) till ett
pris av 50:-/per natt och siing. Dusom vill u[nyttja detta maste anmala
det sa snart som méjligt och om du ev. kan dela rum med nigon.
Pi lordag kvill kommer vi att ordna en bufié tll rimligt pris i F6
Kamratférenings lokaler. som samtidigt ér ett I'Iotllljmuseum och
mycket sevirt. Aven till detta méste du anmiila dig, sd att vi vet hur

manga vi skall beriikna maten till.

Glom inte att 1 anmilan skall samtliga uppgifter anges samt
onskvirt ocksa vilken modell du tinker tivla med.

Om du har frigor ang. maxvikten i F4C Pop, kontakta AU-skala -
Freddy Stenbom (modellflygnytt@hobby.se eller Micke Hansson
(arestimicke @spray.sc) cller kontaktmannen Kjell-Ake Elofsson

(tjolle.e@spray.se)

BJARRED

i{:‘:f Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehar!
KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara oppettider:
Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovdg 1 + 237 91 BJARRED

Transfunk ateruppstar
Vid pressliggningens sista dag fick
redaktionen ctt samtal fran Inge
Stendahl som nu har pensionerat
sig fran Lirarjobbet 1 skolan. Han
kommer nu bl & atl ta upp delar av
sittelektronik-sortiment for modell-
flygbruk. konstruktioner [Gr sjilv-
bygge som saknats pa marknaden
sedan i borjan av 90-talet. Under
70- och 80-talet gjorde Inge stora
insatser for att sprida intresset [or
radiostyrning. E.S.

61



Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nu kommer SATO med en ytterligare
ny motor! FA-100.

SAITO brukar anvinda manga delar fran befintliga
motorer - men den hiir ér helt ny. Fran borjan till slut.
Data: AAC foder. Bore: 29.0 mm - Stroke: 26.0 mm
Vikt: ca 550 g. Volym: 17.2 cc. Varvtal: 2.000 - 11.000
Med APC propeller:

13 x 11 9.000 - 9.600 varv, 14 x 10 8.700 - 9.000 varv

Jamforelse med YS 91 AC
Vikt: ca 760 g. Med APC 13 x 11 9.500 varv

[SAITO)

PRIS: 3995:- GK 4295:-

Under de fem ar Séders RC Hobby har haft SAITO har
dom kommit med inte mer &n 14 nya motorer

FA 450 R3 - 90 TS - FA 56 - FA 56GK - FA 170R3

FA 180 - FA 180GK - FA 30 - FA 30GK - FA 72 - FA 72GK
FA 90 R3 och nu FA 100 - FA 100GK

Undrar om nagon annan motortillverkare slar det.

Annan stor nyhet.

Alla ni som byter stift i Era Saito motorer mot OS. Det ér
historia nu. Alla nya Saito motorer levereras med ett helt
nytt stift. Lika bra eller béttre &n OS. Pris: 88:-

Om du soker efter en speciell storlek eller modell som
SAITO har producerat &n - ge inte upp.
Chansen ir stor att den kommer och Du behéver kanske

inte vinta langre.

"Vinnarna" av SAITO motorerna:

FA 30 - Lars-Géran Jansson, Skoghall. FA 56 - Gunnar Hoglund, Visby.
FA 72 Catharina Nordefors, Skogas. Grattis och tack for er medverkan.
Vinnarna dragna av Gustaf Horwitz. Visby Modellflygklubb

Asogatan 174 « 116 32 Stockholm
\ Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se

J
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Svensktguldi
Pylon-VM

D et svenska Pylon/F3D-laget slog
viirlden med hépnad nyligen i Pylon-VM
genom att vinna lag-guld! Laget bestod av Tho-
mas Eriksson (Ludvika RFK), Ingvar Larsson
(RFK Utvandrarna, Kalmar) och Bérje Ragnars-
son (Vixjo RFK). Lagledare var Eva Larsson.
Téavlingarna gick 1 Bundaberg, Australien 29/7-
3/8. Ett stort grattis till guldmedaljérernal

En kommentar till lagguldet

Otroligt! Kul och fantastiskt. Det hade jag inte
vintat mig. Vilken rolig 6verraskning! Efter 16
ar som F3D [unnits har vi inte varitinirheten et
VM-guld. Vivann! Ingvar, Bérje , Thomas och
Eva akte for att griva GULD Down Under.
Och de gjorde det! Att vinna ett lagguld smiiller
nog litc hogre dn att "bara” ta ett individuellt
guld. Hir riknas hela lagets insats. Alla maste
gora det biista de kan.

Kommer ihag forsta gangen som det var en
F3D-tivling. 1985 i Prag. Redan da var Eva
mekaniker at Ingvar. Eva iir dotter till Ingvar
Larsson och har varit mek sé liinge jag kommer
ihdg. Hon var viil inte édldre én att hon just borjat
skolan niir hon forsta gdngen stod pa startlinjen
med en Pylon-racer.

Borje Ragnarsson var ocksd med i det laget
med en av sina soner som mek. Jag triffade
Ingvar och Borje redan pa sjuttitalet nér vi
tivlade i QM, om nu ndgon kommer ihig den
klassen. Vi tre holl ihop som ett lag i manga ar
tills jag lade av. "Ny” i laget éir Thomas Erikson.
Han har tdvlat linge i Q-500 och i F3D. Han har
tagiten platsilandslaget sedan flera r. (Tink att
Bérje och Ingvar har varit med i landslaget
sedan 1985! Otroligt!) Thomas ér den som fly-
gerbiist. "Gubbarna” Ingvar och Borje flyger pi
en oerhord rutin och kunskap. (Thomas dr rena
ungdomen jamfort med Ingvar och Borje som
raskt ndrmar sig de sextio.) Alla har utvecklats
och flyger nog biittre for vart ar som gar. Grab-
barna flyger med Birjes "hembyggda” racer
och "hemgjorda” snurror. Jag tror de dker med
den handbyggda hollindska Metke-Maier-mo-
torn. Borje har designat ett plan som flyger
mycket snélll och som &r ldtt att "spara™ banan
med. Utan tvekan sa tror jag svenskarna hade de
vassaste planen infor detta VM,

Atten hel vecka kora pa “skaftet” i farter runt
300340 km/tim pa en400-meters triangelbana
tillsammans med tre andra, heat efter heat pa 5-
8 meters hdjd, dr en stor prestation. Bara att
kunna starta och hantera sina mycket svar-
instillda motorer pa trettio sekunder och samti-
digt skiirpa sig for sin uppgift att flyga det bista
som man kan. Det tar pa krafterna. Ska bli roligt
att hora hur det egentligen gick till.

Det svenska laget har nu visatl var ribban ska
sitta. Er seger kommer att betyda mycket [6r
svensk Pylon i framtiden. Bosse Magnusson

3 svenska varldsrekord

id inomhusflygningariden nya Cargolifter-

Zeppelinarhangaren stder om Berlin, satte
Jonas Romblad [rin Solna Mfk tre viirldsrekord
i tre olika klasser av inomhusflyg! Meddelandet
att rekorden godkiints av FAI som virldsrekord
nadde i1 dagarna den jublande rekordflygaren.
Snabbast att gratulera var SMFF samt Tomas
Leijon som var forbundets utsedda kontrollant
pa plats. Han dterkommer i ett senare nummer
med mera detaljer frin rekordhelgen.

http://www.modellflygforbund.se ——

\

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande

Robert Sundstrom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvéagen 30
61833 Kolmarden
011-392720

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvédgen 28
58663 Linkoping
013-2962 97

Kassor

Bo Modigh
Bjérkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel08-530432 54

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 85 37

Suppleant

Goran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
183 56 Taby
08-158320

PREK

Mikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-607 2575

Utbildning

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69
44557 Surte
031-981826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

421 08V Frolunda
031-49 3055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Véasby
Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597
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PIPER J-3 CUB = ARF ¥ .45 .60 2-takt .52-.80 4-takt
Spv 2060 mm = Bestnr MT 3178D

FOKKER D VIl = ARF
.40-.46 24akt » .52 4-takt

Spv dvre 1230 mm, nedre 1090 mm
Bestnr 3201

{ BLUE MAX * ARF
40-.60 2takt « .52-.70 4-takt
Spv 1700 mm » Bestnr MT 3200 l

»mﬂqu-gr—mmbrpm-f

RIGHT FLYER 40T « ARF
A0-.46 2-takt » .52 4-takt
Spv 1500 = Bestnr MT3161C

MAGIC FUN FLY = ARF

.32-.46 2takt « 52 4-takt
Spv 1320 mm
Bestnr 3192A

3 avser helt
. fardigkladda modeller!
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BOKUAGEN 22 MHR : EEZ2E2 .
Mode”ﬂygnyﬁ = SMFF295 27 BROMBLLA Kop: 10491 29501 X s |l
Box 4015 ® 27 01 Lokal ‘éa:l

600 04 Norrképing PORTO BETALT

Nu behéver du inte lingre avsta fran kvalité pa grund av ett hogre pris. Nu kan det knappast bli bittre
— Toppkvalité till ett riktigt bottenpris. Besok din Kyosho-butik och hitta din dréomkarra!

NU ENDAST:

NU ENDAST:
roRn

b 172 2390:

232 BREITLING / 60 - Langd: 1436 mm
Spannvidd: 475 mm Vingprofil: Symmetrisk
Vingyta: 41.3 dm Vikt: 2.700 g

Langd: 1250 mm Spannvidd: 400 mm Vingprofil:

Symmetrisk Vingyta: 36 dmVike 2.200 g MU ENDAST:

roRn

PIPER J-3 CUB 4C-50/40 Lingd: | 150 mm Spédnnvidd: 1820 mm TIGER MOTH /40 Langd: | 122 mm Spannvidd: 375 mm Vingyta: 58 dni
Vingprofil: NACA24 |5 Vingyta: 49 dm Vikt: 2500 g i e Vikt: 2.700 g. Svenska beteckningar ingar.

NU ENDAST:

Dhesign Giichi MarubaFiorts dig varldersare | F3A

SONIC SPORTS 1300 /40 Langd: 1300 mm Spéannvidd: 340 mm
Vingprofil: Symmetrisk Vingyta: 34.3 dm? Vikt: 2.300 g

SUKHOI SU-31/40 Langd: 1256 mm Spannvidd: | 380 mm
Vingprofil: Symmetrisk Yingyta: 36.2 dm Vikt: 2.700 g

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC KulkHobby 467337 FALUN (023) KBs RC-habby 25866 GAVLE (026)
BoysToys 129902 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman |58400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200
HUDDINGE (08) Hohbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobhy 99331 JARFALLA (08) HobbexBuriken 58018090 JONKOPING (036) BildelsGrossisten
122070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KATRINEHOLM (0150) Ljuddimparservice |6585 KIRUMA {0980} Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322
KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetalls&RC-EricsEl
16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (8i() Lekiuser 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA
(091 1) CeGe:s Madellhobby 12322 RONNEBY (0457) Hobby&Fotashopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 3313044,
Wentzels Hobby 240790, S6ders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 B
SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker
10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) Slajd&Hobhby 144402, Stenbergs RC Haohby 141870
UPPSALA (018) Lekia 141 |14 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VISBY (0498) EllertsHobby 278800
VASTERAS (021) Zetterlunds 104481 VAXJO (0470) SmalandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet
82350 OREBRO (019) HakansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Friverna som inges | annonser. ir rekommenterade cirkaprise:

Kyasho kensumenttjanst 08 -681 19 55



