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Sommarséisongen 2001 dr slut for denna gang.
[ skrivande stund kryper dagstemperaturerna ned under 15 grader, vinden
kvler ner nakna hénder dn mer samtidigt som solen och dagsljuset visar sig

Aven om sommaren dir slut kan jag se tillbaka pd den med tillfirsikt.
Véidret har stundtals varit stralande och givit mdnga majligheter till god

Framfiir oss ligger vinterhalvéret. For mdnga av oss innebiér det en
sisong av forberedelser infér ndsta sommarmen s behover det inte vara!

Det finns ju faktiskt inomhusflyg i olika former. Alla tre huvudformer av
modellflyg (friflyg. linflyg, radicflyg) gdr nuiner att ulova inomhus pd

av de firsta dtgdrderna dratt inventera de hallar som star till forfogande.
Vivill upprtta en firteckning dver idrottshallar, mésshallar, ochandra
typerav byggnader som I('imparsr'g_[}')’rinumhuﬁ?yg. vare sig det géller

SMFF behover hjdlp med detta! Om detéir sé att du kéinner till en limplig
hall, tveka inte atl rips«frﬁir!';vmldskfm.s'l iet om detta! Mailadressen dr

Landslagsmdssigt har 200/ visat framgangar utan motstycke i svensk

pylon, segel och friflyglandslagen. Medaljskorden haraldrig ndagonsin

Liinge leve svenskt modellflvg!
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.| Presstopp:
% VM-framgéngarna fortstter!

i har knappt hunnit smiilta
Pylonflygarnas framfart, forrin det
dr dags for nista.

"The Swedish Glider Cup”

... saltes upp som vandringspris for dver
50 ar sedan av en flyintresserad Gote-
borgsdirekior, Oswald Arnulf-Olsen. Da
kallades klassen "Nordic”, numera FIA.

Sverige har alla dessa dr forsokt fa
“hem” bucklan nagon ging, men snubb-
lat pa mallinjen.

Rolf Hagel, Gunnar Kalén, Bo Modeer
och Michael Holmbom haralla varit niira.

Men nu har det hint. Pokalen ir
“"hemma”. Och mannen som stod for
bedriften var Per Findahl [rin Norberg,
som cfter sista fly-offen stod som seg-
rare,

F1B-laget vann

Det finns ju nagot som siiger att fram-
ging foder framgang och senare samma
dag stod det svenska F1B-laget som
viirldsmistare ocksa. | laget ingick Ha-
kan Broberg, Anders Broberg och Bror
Eimar. Bror gick vidare till avslutande
fly-off, dir han slutade 5:a.

Mer om VM i ndsta nummer av Mfn.

Ellge

Den nationellatavlings

renstyrelsen har ett mal, en vision,
med det kommande tivlingséret for
friflyget. Vi ser framfor oss fyra stora
uttagningstivlingar i FAI klasserna ut-
omhus jamt fordelade under 4ret och
dessutom ménga nationella/lokalaarrang-
emang. Vi ska naturligivis ocksé ha fina
SM/RM arrangemang utomhus i FAI-
och smiklasserna, oldtimer och inom-
hus. Dirutéver vill vi ha méinga natio-
nella/lokala arrangemang dir vi har méj-
lighet att triiffas under mindre pressade
former och flyga, triina, tivla och lira av
och med varandra. Grenstyrelsen har
beslutat om att ge alla nytillkomna
tivlingsflygare en ekonomisk “morot*
under kommande ar. Vi méste se (ill att
det finns tillfillen dir dessa tinkta ny-
komlingar far “testa vingarna* och liira
av de mer rutinerade flygarna.
Grenstyrelsen vill hiir passa pa att tacka
de arrangtrer som gjort tivlingssiisongen
hittills si bra med flera stora fina tiv-
lingar: Vivill ocksi speciellt passa pé att
tacka de som slagit slag fér de mindre
nationellaoch lokala arrangemangen. Vi
har haft en hel del sidana under iret, flera
aterstdr i skrivande stund.
Grenstyrelsen hoppas att DU 1 DIN
KLUBB hittar pa niagonting till 2002,
Gar du och funderar pa att ordna nigon
tivling eller meeting i friflyg, Gor slag i
saken 2002!!! Ditt kommande arrang-

Per Findahl vdridsméstarei F1A
och F1B-laget tog guld.

VM-brons for segelflygarnaiF3B!

Vivantaren rapporttill ndstanummer.

emang i din klubb ir jitteviktigt for att
friflyget ska viixa. T klubbarna maste vi
skapa majligheter att triffas utan alltfér
linga resor. De mindre arrangemangen
ir dirfor superviktiga!

Grenstyrelsen har dessutom ett mal
med tiivlingskalendern 2002 och framt,
Det ska finnas en uppdaterad kalender i
varje nytt nummer av Modellflygnytt si
att ingen ska behiva missa information.
Dirfor dar det MYCKET VIKTIGT ATT
DU OCH DIN KLUBB MEDDELAR
GRENSTYRELSEN OM DITT
TANKTA ARRANGEMANG I GOD
TID SA ATT DET KOMMER MED 1
KALENDERN!

Fératthaen stomme till tivlingskalen-
dervid drsskiftet si vill vi ha in sd mycket
information som det gir redan i NO-
VEMBER. Vet du inte exakt datum for
ditt arrangemang sa ir det iéind4 biittre att
skriva till oss med ex. vilken manad du
tinker kora si kan vi uppdatera med
exakt datum senare. Tink pé att meddela
oss om alla arrangemang s att de kan £
sanktion, dven det som ir tinkt som lo-
kalt arrangemang kan locka andra frin
dvriga landet! Kommer du pa senare in
november att du vill géra ett arrang-
emang, gardet naturligtvis att fi sanktion
dven senare, men tink pd att vara ute i sd
god tid att inbjudan hinner g ut och att
det hinns fi med i tivlingskalendern!

A R A

verksamheten i friflyg 2002

Speciellt viktigt just nu #r att vi
SNABBT FAR IN SANKTIONS-
ANSOKNINGAR frén de klubbar som
kan tinka sig ait ARRANGERA UT 3
och 4 nista ar for klass FIA, F1B och
F1C. Dessativlingar bor ligga vérvinter-
sommar. Det édr en dra att {4 arrangera en
UT tivling! Se till att anséka fran din
klubb om att fi hdlla arrangemanget! Vi
vill naturligtvis dven ha in sanktions-
ansokningar frin de klubbar som kan
tinka sig arrangera UT | och 2 niista ar,
pé hosten 2002, giirna nu i november. Vi
vill forsoka ha sa bra fram [Grhéllning nir
det giiller UT tivlingarna si att alla kan
ligga upp sin tivlingssiisong pi ett bra
Sétt.

Setill attdin klubb gérnigonting niista
ar sa att 2002 blir ett ar fyllt med fina
friflygarrangemang!

Skicka sanktionsansékningar och in-
formation till:

SMFF

Box 4015

600 04 Norrképing

Sanktionsansokningarna gér sedan vi-
dare frin SMFF till grenstyrelsen.

For frigor, kontakta:

Lars-G Olofsson

Bronsaldersgatan 66

42163 Viistra Frolunda tel. 031-493055

E-postadress(er): friflyg @telia.com
Grenstyrelsen
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POWERED BY

@ Thunder
Toer

Thunder Tiger har tillverkat
modellmotorer under mycket lang tid
och idag forfogar man 6ver branschens
mest moderna fabriker.

Man dr ocksd som enda motor-
tillverkare 1SO 9001 certifierad, nagot
som borgar for hog kvalité och

RAPTOR

Tekniska data:

Motor: .60 -.70 prestanda!

Lingd: 1370 mm Frén Thunder Tiger kommer 2-

Bredd: 190 mm taktsmotorer frian .07 till 160, 4-
s R GH Hojd: 465 mm taktsmotorer och dven en jetmotor.

Vikt: 4668 gram

Rotordiameter: 1500 mm

Raptor 60 -konstruerad av den erkidnt duktiga Finns i tvé versioner:

eﬁko terkonstruktiren Shegitada Taya och tillverkad i * Byggsats med 49 kullager, prisniva
Thunder Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du ca: 7245.-
samma fantastiska prestanda som med “lillebror” Raptor  * Férmonterad med PRO-70H motor
30, men hdr i en storre och kraftfullare forpackning. och 49 kullager, prisniva ca: 10495.-

Fran Vmar kommer ndgra av marknadens mest pakostade och
detaljerade RTF modeller. Ett brett sortiment med 6ver 20 olika :
modeller gor det enkelt att hitta en modell som passar. De flesta | Moderna 7-axlade CNC maskiner och
modeller levereras med handmalad pilot klidd i flygoverall sydd | kunnig personal garanterar att Du fir
i tyg, cockpitinredning, skalalandstill och universalmotorfaste den kvalité Du siker!

MOdP“(’I na ar mycket vilbyggda och priset en glad tveras ing!

CAP232, 1625mm
Motor: .60 - .90
Prisniva ca: 2060.,-

Big Beaver, 3000mm
Motor: 120 eller stirre
Prisnivi ca: 4340.-

Pilatus PC9, 1450mm CAP 231, 1500mm CAP 231, 1870mm  P51D Big Beautifull Doll,1524mm

Motor: .40 - .53 Motor: .40 - .53 Motor: .90 - 1.20 Motor: .40 - .60
Prisniva ca: 1763.- Prisniva ca: 1525.- Prisnivd ca: 3155.-  Prisnivéa ca: 1763.-

SANWA

Sanwas populédra computer-radio finnsnuitvd VG400 och VG600 -basradion!
utféranden, Sport och Super.

RD6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade { VG400 och VG600 basradion
mixfunktioner fér flyg och RD : fran Sanwa med 4- respektive
helikopter. e e O 6 kanaler. Bada levereras med
RD6000 Super har 8 | S 4st servon, ackar i sindare

modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast
hittar pa dyrare
anldggningar.

Béda levereras med
4st servon, ackar i
sindare och
mottagare samt
laddare.

Prisniva ca; Sport 3195.-
Prisniva ca: Super 3960.-

och mottagare samt laddare.
Siandarens mjuka och runda
form Ei‘ir att den ligger bra i
Dina hinder och ér mycket
skéin att anvéinda.

Ett sensationellt lagt pris gér dem till ett utmiirkt
val om Du tanker borja modellflyga eller
behbver ytterligare en radio.
VG400, prisniva ca 1995.-
VG600, prisniva ca 2369.-

156 A4 sidor fylid
med det bidsta inom

Vill Du veta 'mera! XY

TALOGEN- frin Carrocar i Din lek- och endast:

sidiga katalogen innehdller flygplan, bilar, bétar, + porto 20.-
nnings- och el-motorer, dack och méngder
h flyg.
OGEN- lvalsmterade lek ~och




Nya ﬂygprylarl_&: tnps

~ Spaning pé hobbymarknaden

Fler nya motorer fran 0S

OS nya brinslereglerings-
enhet EC-2 borjar dyka upp pa
fler motorer i OS program,
Forst kom den pa 1.40 FX-FI
och fick uppskattande omdi-
men av manga aerobaticfly-
gare,

Reglerenheten, EC-2, haller
kontinuerlig kontroll pa
motorns varvtal och tempera-
tur och beriikknar med hjilp av
dessa uppgifter hur mycket
briinsle som kriivs i varje givet
Ggonblick. Med en solenoid-
ventil pd férgasaren regleras
sedan briinsletrycket si att den
korrekta brinslemingden
erhalls.

Resultatet blir en Littstartad
motor med jimnare och sik-
rare gang i hela registret med
optimerad effekt helatiden obe-
roende av hojd, fart eller flyg-
lige.

Reglerenheten kan kontrol-
leras fran sindaren under flyg-
ning om grundinstillningen
behéver édndras.

Fér alla som flyger med lite
storre aerobaticmodeller eller
andra storre skalamodeller
finns nu biade OS 1.60 FX och
FS-91SIIi versioner med elek-
tronisk brinslereglering. Mo-
torerna heter dd OS 1.60 FX-FI
respektive FS-91SI1-FI.

En annan ny motor frin OS
ar .50S8X Ring som iir en motor
som passar i samma hél som
den gamla 46:an.

Den ldmnar cirka 10% ho-
gre effekt dn 46:an och ir for-
sedd med lagfriktionskullager
och kolvring vilket ger liingre
livslingd. 1.8 Hk vid 17000
pm dr effekten enligt data-
bladet.

Som de flesta nya OS-moto-
rer har den brinslendlen pi
motorns baksida pd ett fiste
som kan monteras antingen
vertikalt eller horisontellt,

OS distribueras av Model-
Craft.

Nytt tillaggspaket till RealFlight

Dags for ett nytt tilliggspaket till Great Planes RealFlight G2 simulator.
Add-Ons Volume #3 innchiller 11 nya modeller och fler scenerier.

En modell som efterfragats sdrskilt mycket bland digitalflygarna, och som
nu finns med, dr Lockheed P-38 Lightning. Bland de andra nya modellerna
finns Republic P-47 Thunderbolt, A-1 0 Warthog, storskala versioner av Extra
330L och Giles 202 samt ytterligare en segelmodell.

Pi helikoptersidan finns Thunder Tig-
ers populidra modell Raptor i bide 30- och
60-storlek.

Fem nya miljéer har tillkommit, bland
annat en gammal sydamerikansk aztec-
ruin ochen sporthall férinomhustlygning.

Great Planes distribueras av Minicars
Hobby AB.

Spinners

Nya spinners finns det stéindigt behov av. T Slotcars tillbehiirs-
sortiment kommer det nu nya spinners i fem olika storlekar och
i tre féirger, svart, vit och rod.

Det speciella med dessa spinners ir den krafti ga konstruktio-
nen med en bakplata av duraluminium férsedd med litth4l. S jilva
konen iir av kraftig nylon. Storlekarnair45, 51, 57, 63 och 75 mm
i diameter,

Trots den ovanligt avancerade konstruktionen ligger priset pa
en rimlig nivi. Priserna gir i storleksordning frén cirka 73:- till
175:-.

NiMH med hig kapacitet

Mean Green Power Pro iir idag en av de mest avancerade Lyper
av ackpaket som finns aut fd tag i pi marknaden enligt Slotcar. De
har prestanda som 6vertriiffar de bista NiCd-ackarna bade vad
giiller spiinning och kapacitet (3000 mAh).

Det ér Sanyo som producerar de RC3000H celler som paketen
dr uppbygada av. Mean Green Power Pro tillhér inte de bill igaste
ackpaken men sett till de prestanda man far ér priset rimligt.
Kapaciteten per viktenhet :r higre dn for NiCd dessutom utgar
ingen batteriavgifl, eftersom det iir ett NiMH-ack.

Ackarna dr limpliga [6r avancerad anvindning i bil, bat, flyg &
helikopter.

Mean Green
Power Pro finns i
féljande paket-
varianter, 4,8V,
6,0V, 7.2V, 84V
och 9,6V. Gemen-
samt for alla pake-
leniirkapacileten pa
3000 mAh. Priserna
ligger pd cirka490:-
till 840:-.

Distribueras av
Slotcar AB.

Flygprylar fran Racecar Hobby

Racecar Hobby har inte bara RC-bilgrejor numera. En hel del
prylar som passar for RC-{lygare ingdr ocksé i deras produktsor-
liment, bland annat det som kommer friin Protech.

Protech har tva strykjirn for plastkliidsel, ett med normal sula
och linreglerande elektronisk termostat och ett litet jarn med tva
olika specialspetsar [Gr svirdtkomliga stillen. Det stora kostar
cirka 500:- medan det lilla kostar cirka 240:-,

Protech har ocksd ett pyttelitet servo som har métten 24 x 27 x
9 mm. Det heter B109 och :
vigerendast 9 gram. Kraften
dr 15 Nem och hastigheten
0,16s/60°.

Levereras med en extra
servoskiva och servofiisten
for liggande montering.

Priset dr cirka 315:-,

modellflvanvit nr 5 2001



Nya flygprylar & tips

Top Flite Gold Edition Sea Fury

I Top Flites Gold Edition seric kommer en modell av etl
flygplan som betraktas som ett av de mest fullindade propeller-
plan som byggts. Hawker Sea Fury dr onekligen ett av de
snabbaste propellerflygplanen vilket inte minst uppskattas bland
oss som féljer Unlimited Air Racing.

Top Flite ger oss nu en littbyggd tribyggsats i deras
“Interlocking™ utférande for motorer i .61-.90 storlek.,

Century Jet har ett infiillbart tryckluftstill som passar i model-
len och bygger man dessutom vingen med split-flaps och monte-
rar den cockpitinredning som finns som tillbehér blir den en skon
syn béde 1 luften och pid marken,

Spinnvidden blir drygt 1,6 m och vikten hamnar omkring 5 kg.
Top Flite distribueras av Minicars AB.

Perma-Grit slipverktyg

NDH Marketing har tagit upp forséljning av Perma-Grit Tools
sortiment av slip- och skirverktyg.

Sortimentet innchiller en stor miingd olika handfilar, formade
slipklossar, kapskivor och roterande filar fér miniborrmaskiner.

Alla verktyg har ett slipmaterial av tungsten-carbide metallur-
giskt fiist p en stomme av stal. Slipmaterialet dr niist hirdast efter
diamant och klarar av praktiskt taget alla material.

e De forsta produk-
terna som NDH
Marketing tar hem ir
ett verktygs-set med
dtta olika formade fi-
lar och ett set med tva
kapskivorochaxel till

miniborrmaskiner.
Filsetet kostarcirka
890:- och kap-
skivorna 230:-,
Fallskarmshoppare

Multiplex har tagit fram en sats enkla fallskirmshoppare for
luftlandsittningar frin modellflygplan. Som exempel pa limplig
modell nimns Multiplex Cargo, med fyra elmotorer och last-
lucka. Hopparna iir ungefir i skala 1:30, 60 mm langa och dalar
si sakteliga ned i
sina fallskidrmar av
tunn plastfolie.

Kanske ett upp-
slag till barnvinligt
inslag pa den lokala
modellflygdagen.

Satsen innehaller
5 olika hoppare och
kostar cirka 50 :-.

Distribueras av @
ORBO. ‘

modeallflvanvtt nr 5 2001

Spaning pa -h_nbbvmatknaden

Turbohelikopter pa gang fran Graupner?

Kommer ni ihig helikoptermekaniken med JetCat turbinmotorn frdn {6rra
numret?

I ett sirtryck ur den tyska tidningen Rotor, nr 6/2001, presenteras en
skalahelikoptermodell av NH90 som innehéller en JetCat turbin med beteck-
ningen PHT3. Mekaniken i just den hidr modellen verkar vara en prototyp till
den mekanik som var med i f6rra "Nya Prylar”.

Modellen ir i skala 1:8,9 vilket ger en kroppslingd pa 1765 mm. Rotor-
diametern dr 1800 mm och vikten cirka 12 kg.

Om ni gir in pd Graupners hemsida, www.graupner.de, kan ni se en kort
videosnutt med modellen flygande.

NH90 iir den helikopter som valts som ny tung helikopter for svenska
[Grsvaret.

Panyttfadda skalabyggsatser

AeroGraphics heter etl foretag som tillverkar smd fina skalamodeller for
CO, motorer, gummimotorer eller el-motorer. Modellerna ér klassiska kon-
T y struktioner i balsalister och flak som klis

med silkespapper och lack.

Den hiir typen av byggsatser har fort cn
tyande tillvaro i dessa ARF-tider men har
haft en trogen skara byggare som mest
byggt dem som prydnadsmodeller.

Den nya tidens fluga med inomhusflyg
med riktiga radiostyrningsanldggningar i
miniformat gir att ett nytt intresse for
dessa fina skalamodeller uppstatt.

. P4 prov har Mats Ljungberg, Aero-
. Hobby, borjat ta hem niagra modeller till
forsiljning frin England. Bland dessa finns

: %8 Klasikerna Gloster Gladiator och Auster
J4, biigge med spiinnvidd omkring halvmetern.

Priserna ligger mellan 250:- och 300:-, men dé ingdr klidsel, gummiband
och propeller.

Slow-flyerpaket

Det finns nu en komplett motorsats fran Multiplex som bestér av en Permax
400-motor, en vixellida med 2,3: 1 utviixling, en propeller 17x 16,5 cm och ett
cirkuliirt fartreglage som lods direkt pi motorn komplett med kablar och
kontakter.

Paketet iir utprovat av Multiplex fér modellvikter upp till 800 g och ackpaket
med 6-8 celler, leveransinstillningarna for reglaget dr gjorda for 7 celler.

: e Unikontakter som passar de
flesta mottagare ingir. Satsen
kommer med viixellada i delar
som ska skruvas ihop och fart-
reglaget kommer lost och ska 16-
das fast pa motorn.

Cirkapris for hela paketet dr
475:-. Alla delarna finns dven att
kopa var [or sig.

Distributér ORBO AB.




landslaget i pylon FSD' ;
Lagledaren Eva Larsson_ :

beréttar hér hur det gick till

orberedelserna infor arets VM-tiv-
ing innan sjilva tivlingen gick av
stapeln. Naturligtvis borjar de re-
dan dret innan ndr landslaget togs ut,
Arets lag bestod av Borje Ragnarsson,
Viixjo, Thomas Eriksson, Ludvika och
Ingvar Larsson, Kalmar. Borje var caller
at Ingvar och tviirt om. Caller 4t Thomas
var Eva Larsson som ocksi fungerade
som lagledare. Med pa resan [6ljde dven
Gudrun Larsson och Jenny Nilsson.
Nir man ska dka si lingt som till Aus-
tralien och tivla dr det dessutom mycket
annat in flygplanen man ska tiinka pa.

Resan

For att 13 sa billiga biljetter som méjligt
sa bokade vi vara biljetter redan i januari.
Resan gick fran Képenhamn via Bang-
kok och Singapore till Brishane. Total
flygtid var ca 22 timmar.

Att gd igenom tullen tog sin lilla tid. 1
Australien dr de ndmligen mycket oro-
liga for mul- och klovsjukan, och ville
diirfor desinficera alla vira skor innan vi
fick komma in.

Efter sd ling flygresa hade man ju
onskat sig en bekvim bil att fortsiitta de
35 milen till Bundaberg i. Men eftersom
vi forsdkte hélla ner kostnaderna hade vi
hyrt en Toyota Commuter diir sex perso-
ner och allt bagage Litt kunde [a plats. 1
reklamtexten kallar hyrbilsforetaget den
for A luxury minivan”, nigot som vi
dessvirre inte kunde hilla med om. |
normala fall hade bilen plats for 12 per-
soner, men nu hade manga av siilena
plockats ur fér att alla vira grejor skulle
faplats och d fick diven komforten stryka
pa foten. Fjidringen var inte som pi en
Citroén precis. ..

Om vi bara vetat alt i Australien far
tydligen bilar med slip kora fortare dn
bilar utan slip. T efterhand vel viocksd att
vi borde ha Gvernattat i Brisbane efter-
som vi alla var mycket trétta efter [lyg-
resan,

Tre lador modellflygplan

Tre stora lidor med modeller och verktyg
gick tyvirr inte ta med som vanligt ba-
gage pa [lygresan. [ efterhand har jag
forstatt att detta beror pa vilket flygholag
man reser med. Vi reste med SAS och
Qantas och fick beskedet att vi skulle fa
betala éverviktspris pd lddorna (220:-/
kg). Med en totalvikt pd ca 100 kg tog vi
beslutet att skicka dem i forvig. Om man
reser med samma bolag hela vigen kan-
ske det dr littare att f6rhandla om trans-
portsiitt och pris. Hiir kanske nigon inom
SMFF med goda kontakter kan vara till
hjilp?

Efter manga telefonsamtal och ménga
e-mail hittade vi slutligen ett féretag som
kunde skicka ladorna till Australien och
dven skicka hem dem till Sverige efter
tivlingen. Lidorna skickades en vecka
innan vir egen avresa for alt de garante-
rat skulle vara i Brisbane nir vi kom dit.
Frakten till Australien, 6200:-, betalades
nir vi limnade av ladorna.

Ladorna fanns mycket riktigt pa plats
niir vi kom, men att fa dem i vira hiinder
var ell dventyr. Forst fick vi ga till frakt-
foretagets kontor och betala en extra av-
gift, AUD 153, fiir att de tagit hand om
grejorna och stillt dem i ett lagerhus.
Direfter fick vi dka vidare till tullen. Det
fanns risk [or att vi skulle vara tvungna
att betala moms nir vi forde in sakerna i
landet, men tullkvinnan var pé gott hu-
mdér och lit oss slippa detta efter att vi

tyllti en fyrsidig blankett. Diiremot fick
vi betala AUD 42 i "karantinavgif(”,
Sedan fick vi dka till ett tredje stille diir
vi faktiskt fick hiimta ladorna, vilket kiin-
des mycket bra. (Vi var lite oroliga ett
tag.) Slutligen fick vi dka tillbaks till
tullhuset dir en man skulle gora skil for
“karantinavgiften”. Han skulle under-
soka si att lidorna inte innehdll jord eller
insekter. Det var det didr med mul- och
klovsjukan . Vira lador fick godkiint och
intligen kunde vi dka mot Bundaberg,
Hemférden for lidorna tog tvd och en
halv vecka. Troligtvis pga att pappersar-
betet i den australiensiska tullen tar Iangt
tid. Aven returfirden kostade 6200:-,

Midtown Caravan Camp

Den australiensiska organisationen hade
naturligtvis erbjudit sig att ordna boende
(il alla tivlande. Det skulle kosta oss
AUD 80/ person /natt. 10 niitter till detta
pris blev nagot dyrt tyckte vi och pipe-
kade att de enligt reglerna skulle de er-
bjuda boende i tre olika prisklasser. De
svarade att de hade funderat pi camping
men "eftersom ni dia méste haegna lakan
och handdukar med er iir det inget alter-
nativ™.

Vi kontaktade di en av piloterna i det
australiensiska laget som hjélpte oss att
boka stugor pa en campingplats mitt i
Bundaberg. Detta kostade oss AUD 32/
stuga/natt. Dessutom fanns det lakan och
handdukar i stugorna niir vi kom. Pa
campingen bodde iven det hollindska
laget. Vivarallamycketndjda med denna
form av boende.

Vi fick héra av de som bokat rum
genom den australiska organisationen att
rummen egentligen kostade AUD 80 /
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ram / natt. Organisationen tog alltsd ut
AUD 80/ rum / natt i "bokningsavgilt™.
Det var ingen populiir upptickt,

Triningen

Fredag, lordag och séndag dgnades dt fri
triining. Vi var langt ifrdn ensamma pa
flygfiltet och fick dirfor inte [lyga sd
manga ganger som vi kanske hoppats.
Det var bara att stiilla sig i kén av kiingu-
rur och piloter och vinta pa sin tur.

Vi har aldrig hort och sett sa minga, si
snabbamaskiner som under dessa trinings-
dagar. Samycket ljud som de astadkom si
maste de vara viildigt snabba. Aven vira
modeller lit en hel del. Sedan, nir det var
tavling. lit alla maskiner mer normalt.

Vi hade ingen egen radarpistol med
oss, men pylonflygare ir mycket vénliga
méiinniskor och det engelska laget lanade
glatt ut sin mot att vi hjilpte dem att méta
hastigheten vid deras flygningar.

Alla de svenska piloterna hade problem
att stiilla in motorerna i det australiensiska
klimatet. Det testades en hel del for at
forsiika hitta den biista instillningen, men
slutligen varalla tre ganskandjdaoch redo
for att borja tivia.

Tavlingen

Under tre dagar skulle femton omgingar
genomforas och av dessa skulle tretton
flygningar riiknas. Nir fyra omgiangar
genomlorts riknas den siimsta bort och
efter nio omgangar riiknas de tva siimsta
tiderna bort.

Dag 1
Forsta tiivlingsdagen gick inte riktigt som
vi hade tinkt oss. Fem flygningar ge-
nomfordes. I forsta omgingen lyckades
alla tre piloterna genomféra och fa tider.
Forsta heatet dr alltid vildigt nervost, sa
detkindes bra, ivenom Ingvarinte lycka-
des i ndgon riktigt bra fart pa sin kirra.
Sedan blev det virre. [omging tvifick
Thomas aldrig motorn att gi in pa pipan
och komdirférinte upp. Han provstartade
motorn {lera ganger infor nista heat och
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di gick den fint. Men lik férbaskat kom
han inte upp i tredje omgangen heller.
Motorn startade och gick bra foratt sedan
stannaniirdet bara var fem sekunder kvar
till start. Dessa problem kan ha berott pa
strul med giingorna i motorbocken. Efter
varje heat var han tvungen att dra skru-
varna |/4-varv. Thomas hojde kompres-
sionen 1 motorn nédgot, och lyckades i
resterande [lygningar fa till hyfsade ti-
der, Men om man sd snart i tivlingen fatt
tvad 200-tider kan det vara svart att flyga
resten av tivlingen utan att tinka pi det.
Efter tivlingsdagens slut hjilptes Tho-
mas och Borje at med att siitta i nya
insatsgiingor i motorbocken.

Borje cutlade i omgang tva och tre och
i fjiirde omgangen kom han inte upp och
fick alltsda en 200-tid. Detta berodde pi
ett slarvigt svetsat glodstift. Dock inte elt
av Kenneth Mustelins, Borje och Ingyvar
testade Kenneths nysvetsade stift, men
eftersom de hade problem med att stiilla

in sina motorer vigade de inte satsa pa
dessa troligtvis mycket bra stift

Ingvar lyckades att fa ithop fem god-
kinda tider. I tredje omgingen sag det ut
som om han var pi giang att i en hyfsad
tid, men da cuttade han dessviirre vid
ettan. Ingvars férsta motor havererade i
dagens sista heat och vid provkérning av
andra motorn brast en kula i baklagret
och slog sonder motorn inviindigt. Nu
aterstod bara tredje motorn. Ingvar tog da
elt snack med Rob Metkemeijer, tillver-
karen av MB-motorerna, som linade ut
en reservmotor.

Rob var férresten till stor hjilp for de
flesta som korde med hans motor. Han
gick runt i depén och hjilpte till och gav
goda riid. Det kan man kalla service.

Efter forsta dagen lag Ingvar pa 19:de,
Borje pa 20:de och Thomas pa 33:dje
plats. Tlagtavlingen lag vi pa stjitte plats.

Det svenska
laget pa pallen;
Thomas Eriks-
son, Ingvar
Larsson, Borje
Ragnarsson
och Eva Lars-

son



Chris och Kevin
Callow pa 1:a
plat,. Stu Mcaffe
och Lyle Larson
pa 2:a plats och
Henry Bartle
och Bruce de
Chastel pa 3:e
plats

Niklas Hakans-
son och Carl Jo-
han Pinotti, tva
nybakade F3D-
flygare som pre-
cis har gjort
"Hole in one” pa
golfbanan, forlat
flygfaltet.
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Dag 2
I andra dagens forsta omgang, niir solen
var pa vig upp, lyckades alla tre pilolerna
prestera tider under 70 sekunder. Detta
kunde ha fortsatt resten av dagen om inte
Ingvar cuttat i sjunde omgingen och
Borjes kirra stannal efter sex varv i at-
tonde omgangen. Nu hade éiven Bérje tva
200-tider, och alltsa “férbrukal” det tider
han fick rikna bort. Borje hade 1 sjunde
omgingen en kollision med en japan i
starten. Detta resulterade inte i nigra
skador, men dock i en omflygning, som
gick mycket bra

Denna dag fick vi dven en ny virldsre-
kordhallare! Christopher Callow frin
Australien lyckades med den extraordi-
nira prestationen att flyga pa 58,59 sek-
under! Tyvérr fick han problem med sin
motor och fick inte i gang den i de tvi
nistféljande omgangarna.

Efterelva genomfordaomgangar ledde
vi lagtivlingen! Det verkade otroligt och
vistuderade resultatlistan ingaende. Men,
jo, det var faktiskt sd! Vi ledde 6ver

Tyskland med 9,7 sekunder och USA
med 12,3 sekunder. USA lig alltsd pé
tredje plats, trots att Bob Smith hade tre
200-tider och alltsé var tvungen att riikna
en av dessa.

Dag 3
[nledningsvis var vi sikra pi att USA
skulle gd om oss ganska snart. Det gjorde
de myLket 1|kt1gl eller dagens forsta
omging. Efter omgéng tolv och tretton
ledde USA, vi ldg pd andra plats och
Tyskland pa tredje.

lomgang tolv, tretton och fjorton skotte
de svenska piloterna sig bra. Inga cuttar,
inga tjuvstopp och inga krascher. Vi vis-
ste att vi vartvungna att kiimpa for attinte
Tyskland skulle ga om oss. Vi visste
ocksa att om Bob Smith fick en 200-tid
till sd var toppen pi prispallen mycket
nira... Man ska inte 6nska ndgon annan
olycka, men nir Bob inte fick sin kiirra i
lufteniden fjortonde omgéngen sé var det
svirtatt inte le lite. Nu hiingde det bara pé
oss sjilva i den femtonde omgangen. Jag

kan séga att sa nerviss har jag aldrig varit
infor ndgon flygning forut. Med en om-
gdng kvar att flyga ledde vi 6ver Tyskland
med 9,6 sekunder. Det kan lita somen hel
del. men nir hinderna skakar av nervosi-
tet kan vad som helst hiinda.

Tyskarna lyckades knappa in nagot av
virt forsprang, men det rickte inte. Ni
kan siikert tinka er hur stolta vi var nir
det var klart att vi var VARLDSMAS-
TARE!! Med leende fran éra till éra var
det en hiirlig kéinsla att hora "Du gamla,
du fria” medan den svenska [anan hissa-
des. Det tyska laget pa andra platsen och
detaustralicnsiska patredje platsen sneg-
lade avundsjukt upp pa oss dir vi stod,
overst pa prispallen. Amerikanerna, som
slutligen hamnat pd en lemte plats, roade
sig glatt med att spruta skumpa pi oss.

Att vi lyckades sld “supernationerna”
Australicn och USA beror delvis pa deras
misslyckanden. Men det ir ju det lag-
tivlingen handlar om. Att ha tre piloter
som gor jimna resultat. De australien-
siska piloterna hamnade pa forsta, (jirde
och trettioandra plats. och de amerikan-

Pylonrapport fran skaneland

edan jag skrev senast si har det

hiint en del. Jag har en far som har

fyllt 73 &r och som har modell-
fugit sa linge jag kan komma ihig och
radioflygit sedan1970. I vintras sa hit-
tade han en glasfiberkropp och utskurna
Vil]gzll’ till en F3D modell, "Malina Mus-
tang”, och tyckie att det kunde vara kul
nch hygga den med en konventionell
l'ijrgdsctrmomr Men, men, allt efter som
han byggde sa gick fundcrmgarna mer
och mer Gver till att siitta i en fullfjidrad
F3D-motor. Sa blev det, enrysk IR infor-
skaffades och sd var det dags fér prov-
flygning. Nu birjade diskussionerna. Var
skulle provflygningen ske? Det niirmaste
filtet som “var” lampligt, vilket snart
skulle komma att dndras, var att kira till
filtet i Emmaboda. Ett lampligt filt med
tanke pa ljud och utrymme. "Nej, kom-
mer aldrig pa frigan att jag skall kira 50

mil for att provilyga eller triina F3D™,
min far som dr mycket bestiimd av mg.
En av de mer erfarna F3D-flygamna sa,
"Det gar aldrig att landa pa filtet i
Lomma". Jag vet ocksd hur bra en san dér
maskin glider med avstingd motor. Men
en dag si blev det provflygning i alla fall
och dém av vir forvaning hur bra det
gick. Nu hade vi andra inget att skylla pa
lingre.

Vi hade dntligen nitt det som vi bara
hade dromt. Ett [ilt att kunna triina F3D-
pylon pd i nirheten av Malmo!

Kohage

Ryktet spred sig snabbt till andra pylon-
[lygare att vi flyger i en kohage. Detta
beror pa att filtet far Lomma-klubben lina
av Alnarps lantbruksuniversitet och att
det ar omgiirdat av kohagar pa tre sidor,
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ska hamnade pa andra, tredje och trettio-
femte plats. Dessa individuella place-
ringar ska ses med respekt.

Christopher Callow som vann, dr en
enastaende pilot. Men det finns en natur-
lig forklaring. Han och hans caller, pappa
Kevin, triinar pa bana tvi gdngeri veckan,
tio méinader om édret. Dessutom flyger
Christopher andra sorters modellflygplan
6-7 dagar i veckan. Det handlar om prio-
ritering. .. Och naturbegivning.

Sammanfattningsvis...

...kan man siga att vi ir mycket ndjda
med resan och tivlingen. Inte bara for att
vi kom hem med en guldmedalj, utan iven
fiir att tivlingen var mycket viil organise-
rad. Funktioniirerna skotte sina uppgifter
piettmycketprolfsigtsitt. Viidetsvenska
laget hade inte en enda diskussion med
vare sig starter eller tivlingsledare. Den
jury som fanns pd plats behdvde inte lyfta
ett finger. Och det ér ju sa det ska vara. Nu
giller det bara att forsvara guldmedaljen i
Tieckien om tva ar!  Eva Larsson

den fjdrde sidan begrinsas av Oresund
och en vacker utsikt mot Oresundsbron.
Vi gillar den diir bron hiir nere i Skane™!!
Vi tyckte inte riktigt om det dir med
kohage. Snabbt beslot vi att forbittra
ryktet panagot vis. Vad skulle vara biittre
in en golfgreen att starta och landa pa.
Fram meden handjagad griisklippare som
kunde klippa griiset kort. En liten del av
filtet klipptes kort och kallas numera for
"Tee” vid starten och "Green” vid land-
ning. Det ndgot lingre griset kallas f6lj-
aktligen for “Fairway™. Tack vare ett
antal kaninhal kan vi géra "Hole in one™
vid landning, om man skulle fa lust till
det. Vattengrav finns, hela Oresund och
sandbunker lika s, sandstranden ir flera
kilometer lang. Kom igen pylonsverige,
vilka av er har en golfbana att triina pa.

4st F3d flygare
Det dir kul att det sprider sig i Skéine
ocksdl. | Sverige saiirdet 24 pylonflygare.
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Frin borjan var det en som flog F3D i
Skane. nu har det blivit fyra st. Det skulle
innebira att de skidnska pylonflygarna
utgorcal6% av det totalaantaleti Sverige
och alla flyger i Lomma. Nija, vi fir inte
glomma Q-500 flygandet. Det har viil
kommit lite pé efterkiilken men det fort-
gir alljimt. Vi kommer som planerat att
ha viar virtivling i Q-500 i Lomma, allt
enligt planerna. Vi miste tinka pa att
forstka dka pa antalet Q-500 flygare, det
ir av yttersta vikt att det blir fler. Det
giiller att smida medan jdrnet dr varml.
Sverige vann lag-VM i Australien och
det skulle vara tusan om inte det kunde ge
lite respons till fler pylonflygare. Helstsa
skall det var de yngre som borjar flyga
pylon. Vi ser prov pa det lite lingre upp
i landet. De yngre flygarna, runt de 20,
som har flugit Q-500 ett par ar och som
nu har borjat med F3D har visat sig ha
mycket bittre kinsla [6r de betydligt
snabbare F3D modellerna in de ildre
"gubbarna”.

Vad mer?

Vi héller nu pa och bygger nigra Speed
400 pylon modeller efter den ritning som
fanns i Modellflygnytt nr 2. Pa det hiir
viset tror vi att fler kommer att prova pa
pyvlonflygning. En annan variant &r att
montera i t ex en COX 08 motor eller
liknande och dé har vienriktigt enkel och
billig modell att borja testa pylon med.
Vir tanke ir ocksi att korta av banan sa
att den tidsmiissigt blir lika snabb som
den i F3D. Ett varv pa ca 6-7 sek. Det
kommer forhoppnings vis att vara till
hjiilp under vintern da det ir lite besviir-
ligt att hantera de andra modellerna. Vi
far se hur det funkar.

Vill nidgon i Skidne veta mer eller vara
med och flyga sd hor av er till mig.

Tills dess "Flyg lagt fort och 1 viinster-
varv™.

Jan Pinotti
gian.pinotti @tetrapak.com
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Till héger; Len-
nart "Ornen” An-
dersson satsar
jaret i starten.
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Hey, jag vill borja med modeliflyg!

Hur gor man

Bo Magnusson funde-
rar kring mer eller min-
dre aktuella sp6rsmal
sett fran Vésterviks
horisont.

ade just kommit in pa Corner [6r
Han ta med en snabblunch ut till

filtet. Dom gor Sveriges godaste
hamburgare, storre, godare, billigare dn
pa McDonalds. I varje fall godast i Viis-
tervik. Det var fortfarande fint hostviider,
men termiken var vil inte sa bra. Killen
som log emot min bestillning sag pa min
T-shirt att jag holl pa med RC-flyg. (Jag
hade min T-shirt med logon for Viister-
viks Modellflygklubb pd mig.)

Jag uppfattade inte forst att han talade
till mig.

“Ja, eh, hur man gér?”, sa jag.

"Ja, dr det dyrt, vad Kostar det, var
koper man allting. Kan jag ldra mig sjilv.
Det verkar ju sa himla kul....”

Medan vi pratade borjade folk i kon bli
irriterade. "Du, skriv upp mitt telefon-
nummer och ring mig ikvill,” sa jag, tog
min hamburgare och akte ut Gll filtet.

Funderade en hel del pa detta den niir-
maste timmen. Kul att man kan géra sa
brareklam [6r RC-flyget bara genom att
ha pa sig en T-shirt. Det borde alla i
klubben ha di och da.

Tja, vad ska man rada en tilltinkt ny
kamrat i klubben till?

Det forsta var faktiskt att be honom
komma med 1 klubben och SMFF, di far
han dessutom vér fina tidning "pa kopet™.

Vad ska man satsa pa?

Segelllyg medel-motor, en "trainer”, hég-
vingad med 40-motor, kanskeen Slowflyer
eller en Parkflyer. Kanske ér det helikop-
ter som hiigrar, eller som en god viin jag
lirde flyga pa 70-talet som trodde att han
skulle kunna flyga en skalakirra av en 4-
motorig bombare hemmai tridgarden med
fyra40-motorer. Hun hade éinda flygcerti-
fikat och jag har flugit manga timmar med
honom. Nir han vil fick ihop en trainer
med 3,5 motor och jag hade tragglat med
honom nagra gianger insdg han att det hiir
med radioflyg &r ju ta mej tusan mycket
svarare dn "pd riktigt”. (Med dagens och
morgondagens fina Slowflyers kan det
nog bli verklighet vilken dag som hels,
det diir med bombaren....)

Klubbkdrror for nyborjare

For nagot ar sedan forsokte jag fi SMFF
att hjdlpa klubbarna att skaffa sig klubb-
kirror med dubbelkommando. Tink vad
kul om jag kunde sdga sa hir till grabben
i hamburgerbaren, "Kom till klubbfiltet
palordag klockan tio sd hjdlper jag dig att

ta en forsta lektion. Det kostar inte sa
mycket, bara brinsle och en liten peng.
Du fir préiva hur det ér och fér lite teori om
hur det fungerar. Sen kan du i lugn och ro
lundera dver vad du vill skaffa for egna
grejor. Du kan till och med flyga dig fram
tillett motorcertifikat med virklubbkirra.”

Nu vet jag att minga klubbar har allt det
hiir och nya medlemmar inforlivas raskt
och siikert till ett roligt liv med modell{lyg.

[ viir klubb kraschades klubbkiirran av
outgrundlig anledning en flygdag for flera
ar sedan av tva av klubbens skickligaste
piloter!

Sedan dess har vi ingen klubbkiirra.

Vad ska jag siiga till grabben. Att han
ska kopa en kirra och att vi kanske kan
fixa dubbelkommando fér inldrningen.
Nej, det biista vore om vi fixade fram en
kérra som han kunde trina pd med lirare
tills han blir duktig nog att sjilv be-
stimma vad han vill ha.

Han ringde sedan pa kviillen och vi
pratade en bra stund om RC-flyg och vad
man skulle tinka sig att bérja med. Bad
atthan skulle dterkomma efter ett par dar,
Jag ville kolla lite vad som fanns "pi
marknaden”.

Birja med el-flyg?

Det littaste att lira sig fir utan tvekan att
skaffa sig en Slowflyer., Men man #r
begriinsad till alldeles lugnt viider och det
intriiffar oftast sent pa kvillarna. Inom-
hus funkar ocksa bra idag med minga
maskiner att vilja pi, men vem vill bara
vara inne?

Tittade sen pa "vanliga” plan men med
el-motor. Det dr bra grejor. Funkar alltid.
Aldrig motorstopp, later inte sa myckel,
inget kladd. Men att borja med el blir lite
dyrt, om man inte bara skalTar grejor for
max 7 celler. Fordelen &r att har man en
gang investerat i en bra laddare, en motor
med fartreglage sadr dessa i det niirmaste
outslitliga. Ingen briinslekostnad, inga
trasiga glodstift.

Eller el-seglare som forsta plan?
Varfor inte. En seglare pi max 7 celler dr
runt 150 — 200 em i spinnvidd och
fungerar hyfsat direkt. Dom flyger sakta
och dr litta att landa utan problem. Men
négra stérre konster klarar dom knappast
att gorailufthavet. De drenklaatt lira sig
"flyga” med. Men det ir knappast nigra
hogpresterande maskiner som finns pi
marknaden sia om det dr termik man vill
flyga sa fir man nog kliva upp ett par
pinnhal i prislistan.

Jag har sjilv varit "ldrare” i ménga
herrans ar pa 70 och 80-talen. 1 bérjan
fanns inte ens dubbelkommando. Den
stackars eleven var tvingad att sjiilv bygga
sitl plan, ofta med goda rad av alla andra
i klubben. Sen tog klubbens “viirsting™
en repa for att kolla kiirran. "Viirstingen™
brukade oftast vara lirare, dock lika ofta
utan nagon som helst pedagogisk bak-
grund. Sen var det dags att skola den nu
supernervose eleven. Allaandra brukade
datycka att det var dags for termosen och
sitta och kolla stackarn dirute. Forst fick
han som regel starta motorn och under
lirarens Gverseende triina pa att stilla
nalen. Efter att eleven testat alla utslag
fick han taxa fram och éter under ideliga
tillrop hur han skulle gora. Efter omtank-
ning tog ldraren upp maskinen och drog
ned pd gasen, lade maskinen rakt fram
under forbiflygning frin héger mot viin-
ster, varpd han limnad dver siindaren till
eleven. "Flyg lite sjilv nu sa talar jag om
hur du ska géra™.

Det ar klart att eleven dess{trinnan
hade fétt en hel del teorilektioner om hur
allt fungerar.

Under glada tillrop sa brukade eleven
"strula” runt i ett antal sekunder innan
liraren kastade [ram sin hand och styrde
undan den viintande katastrolen,

Jag minns inte riktigt hur, men till slut
sd kunde eleven faktiskt starta, flyga,
svinga en dtta, gbra en loping, rolla ett
varv och landa pa banan.
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"Vackert grabben, nu ér du fullird,
flyg s det ryker™.

Oftast kominte eleven sd hiir lingt, han
tyckte det var kuligare med RC-bil eller
sa plotsligt upptickte han att det hiir med
tjejer dr mycket trevligare.

Inte fan ska man sitta och knapa ihop
ett flygplan for dyra pengar hela vintern
bara for att gd ut och krascha!

Det var inte litt att bli RC-pilot pa den
tiden. Det var definitivt inte bittre forr i
tiden.

En sak stiremellertid fullstindigt klart,
lir dig inte sjilv! Jag tillhorde sjiilv den
kategorin som tvingades att lira sig sjilv,
det fanns ndmligen ingen att fraga i bor-
jan av 60-talet som bodde tillrickligt
niira.

Vad vill den tilltédnkte nyborjaren sjilv
att han ska ha for plan? Han kanske inte
alls vill ha en segelkirra eller en
Slowflyer. Han vill kanske ha en “riktig”
motor och ett "riktigt” plan som kan
flygas pa filtet under lite olika vider-
situationer. Han kanske vill ha en skala-
kirra av sitt idlsklingsplan att flyga med
pa vackra sommarkviillar.

Det finns det en uppsjo av bra plan och
motorer att viilja pa for “nyborjare”. Re-
kommenderar en hégvingad kiirra med
vingen fastsatt med gummisnoddar och
elt noshjul [or Littare start, Spinnvidd
runt 160 cm och en bra 40 eller 45 motor
med BRA tomgangsegenskaper.

Man kan kanske tinka sig att skaffa ett
flygsimulatorprogram och lira sig flyga
idatorn. D liir man sig faktiskt en hel del
teori pa kopet. Man lir sig ocksi hur man
gOr [Or att sviinga, starta, taxa cte. Jag har
hort talas om lera grabbar som lirt sig
flyga RC-helikopter med hjilp av Pc:n
hemma.

Man liir sig pad ritt séitt i LA
Var nere i Skine for att hilsa pd barn-
barnen och fira Kalle 2 ar. Passade pa att
titta in till Molander Hobby i1 LA. (Inte
Los Angeles, men viil Landskrona). Jag
triiffade Olle i Helsingborg i somras dé
han sdlde sina grejor under flyg-
meetinget.

Olle dr handikappad och kan knappt
réra sin hogra arm. Si efter en stund var
jag tvungen att stilla min nyfikenhet och
frigade om han fl6g sjilv,

Han inte bara flyger sjilv sedan dver
30 4r. han skolarungdomar sen mer én 20
ar tillbaka med dubbelkommando. lnne i
butiken har han en liten verkstad dir
ungdomarnakan kommaoch sjilvabygga
sin kirra. Exakt samma kirra som dom
under tiden skolar pa for Olle. Det édr sa
hir det ska ga till. Grabbarna flyger upp
for certifikat hos Olle och kan sen gé ut
sjilva med egna plan.

Olle harbyggt omen Multiplexsiindare
sd att han bara behdver anviinda sin
viinstra hand. Gasar gér han med foten pa
en ombyggl symaskinspedal. Ytterligare
an fordel for de som skolar ér att Olle
sitter i pilotrutan och flyger. Han flyger
aldrig bakom sig. Det vore toppen om
alla lirde sig det. Det underlittar siker-
heten betydligt nir minga dr i luften
samtidigt. Det tvingar ocksi eleven att
genast kunna sviinga och landa 4t bada
hallen redan frian start. En fantastisk in-
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sats som Olle gor, bade for modellflyget
och socialt. Attboi LA och lirasig flyga
dr alltsa ganska enkelt. Jag far viil be min
nybdrjarkamrat att flytta till LA eller
nagon annanstans dir det finns bra forut-
sittningar. Skimt asido, det finns bara ett
bra sitt att lira sig flyga pa. Det dr med
dubbelkommando och en bra ldrare.

Hiir hemma i Viistervik...

...har vi haft en fin flygdag med massor
av publik och kanonvider. Klubben har
ocksa arrangerat en Air Combat-tivling.
Det var verkligen kul att kolla de olika
kiirrorna och hur de flég. Piloterna var
klart skickliga och jag miste beundra
dem hur de kunde hantera dessa sma
maskiner. Dom hade det i alla fall kul.
Blev sa pass intresserad all jag satte ihop
min Spitfire-combat men satte dit en el-
motor och 8st 1000-celler. Vikt 980 g.
(Vikten klarade tyviirr inte av 2400-cel-
ler, en vikt pd 1200 gram ir lite for
mycket.) Men nu flog den lodriitt i sikert
6070 meter och en braspeed som skulle
gora kirran mer in tillrdckligt bra, men
en flygtid pa 4 minuter ricker inte till
iinnu. Vi far viil se i framtiden om det gir
att tivla i Air-Combal med el och nuva-
rande regler utan att behéva bygga en
DC3:a.

F3J-Populir

Ni vet didr man springer upp segel-
modellen med en lina och forséker hitta
termik fran 75 — 100 meters hojd och
pricklanda efter 10 minuter. Vidret var
helt perfektmed svaga vindaroch mycket
bra termik som uppstod i stort sett hela
tiden under tivlingsdagen. Det var verk-
ligen roligt att se alla deltagarna gd in for
tivlingsmomentet med stor iver och mas-
sor av adrenalin.

Flygskickligheten imponerade pa mig
av ett par deltagare som hade goda kun-
skaper om termik. men planen impone-
rade inte lika mycket. Jo, sjilva planen &r
forbannat snyggt byggda med senaste
teknik och verkligen lickra. Men flyg-
egenskaperna har inte utvecklats sa
mycket de senaste aren. Utvecklingen
har lett till att de ska glida med si lag
sjunkhastighet som méjligt, runt 25-35
dm/sekund, att det knappt behovs mer in
att gbra ett par vary i en blisa som passe-
rar for att fa maxtid. Kurvet imponerar
dock knappast med for liten V-form och

V-stabbar. Kenneth fran var klubb med
en ombyggd Blue Phonix fick en 1000-
poingare. Ar viidret bra sd gir det att
lyckas med enkla medel ocksi.

Vi gar mot littare flygplan

Utvecklingen gir at alltmer [itta plan.
Det blir svartatt hygga sjily och sa méste
man iindi belasta dem sa fort det blaser.
Det éir klart att ju ldttare plan desto littare
dr det att komma hogt i1 starten, i alla fall
vid svag blast. Kurvet blir ocksa lite
bittre med lag vingbelastning och planen
lyfts littare upp i termiken. Planen ir nu
si specialritade for just 10 minuters ter-
mik att de inte skulle hiinga med en
modern elseglare “cross country”. Dom
kurvar for daligt for att kunna centrera de
smi, vassa bldsorna. [ mitten stiger man
med 5-9 meter/sckund med en braelseglare
medan en F3J bara stiger med 3-6 meter/
sekund i samma blasa fast dom ir sa litta,
pa grund av simre kurvformaga. Ar
termiken mycket svag sa jiimnar det ut sig
forstiss,

Om man dndrade flygtiden fran 10
minuter till 20, sé vips, skulle nog planen
se annorlunda ut ganska snart.

Nu spelar det ju faktiskt ingen roll att
plancninte édrbiittre i sina flygegenskaper.
da det riicker for den korta tid som de ir
uppe i varje flygning.

Termikflygning
Att flyga och att tivla i termik ér mycket
svért, men [antastiskt stimulerande.
Hur vet jag allt det hiir med kurv och
stig da? Variometer ér en del av svaret.
Tack vare den och mycket mer én 300
timmar i termik bara i ar med elseglare sa
kan vi konstalera att det forhiller sig si.
Variometern ér en hird men ridttvis li-
rare. Man lir sig hur bldsorna uppstar,
hur de “ser ut”, hur lyftet fungerar och
man lir sig centrera bldsan. Stiget i en
“vanlig” sommarblasa pa under 100 me-
ter dr normalt bara 1-3 meter/sekund, om
man centrerar den ordentligt. Om man
kommerupp till 250 meter, da 6kar stiget
normalt till 4-8 meter/sekund upp till
dver 1000 meter eller till molnbasen.
(Vilkel gor atl jag inte lingre ser planet.)
Att lyfret dr s mycket starkare justiett
litet centrum av bldsan gor att man kan
kurvaplaneti mer iin 65-70 grader och det
stiger d4ndi snabbare dn att ligga ute i
kanten av bldsan med niistan horisontella

Nedan; Andra
omgangen klar
for start!




Bosses

Waco,
senastelillaparia.
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vingar, Det ér dirfér som vi har plan med
stor fena och vanlig stabbe, for att kunna
kurva sndvt utan att stalla. Det dr klart att
profilerna pa vingen och vingens mycket
optimerade planform med "ritt” V-form
ger en bra elliptiskt lyftkraftfordelning
som ocksa bidrar till ett bittre kurv. Vi har
testad kurvet massor av ganger i sommar
tillsammans med ett flertal F3I-kirror i
samma blasor och kan konstatera att det
16nar sig att lyckas centrera blisan diven
om man bankar med Gver 60 — 70 grader.

“Det dir fusk att anviinda
variometer”!
Det far man hora varenda gang som man
flyger. Javisst, inom de etablerade
tavlingsformerna sé iir det sjilvklart fusk.
Variometer ska sjilvklart inte anviindas
inom F3J. Men tack vare variometern si
har i alla fall jag ldrt mig mycket mer om
termik dn vad jag trodde var mdjligt.
Tyckte faktisktattjag varen"bra” tlermik-
pilot forra dret, men kan nu konstatera att
variometern har lart mig mer dn alla ar
tillsammans som jag flugit utan den.
Senanviinder viel-motor for att komma
upp. "Det dr ocksa fusk”, siger minga.
Vada "fusk™? Elektriciteten ér ju "upp-
tickt” sedan manga dr. Dagens motorer
och ackar &dr odndligt mycket biittre pa
bara de senaste 5 dren och alla kan idag

[or en billig peng fi flera timmars triining
i termik per dag istillet for att landa efter
en kvart. Vi iir siéillan uppe mindre in en
timme varje flygning. Oftast tar jag upp
kiirran bara till 100 — 150 meter. Finns
det termik sa ér del bara att flyga.

WACO, en liten karamell

Det later viil som om jag bara [lyger
termik. Men dir har ni fel, jag élskar
ocksd sma dubbeldickare med 4-takts-
motorer. Har kpt en liten Waco med en
meter i spidnnvidd [rin Kalmar RC-Cen-
ter. En liten fin karamell men svar att
flyga. En utmaning alltsa. Den ir fortfa-
rande hel elter ett 50-tal starter sa jag lir
mig nog till slut. Liten, snabb. Det ir
alltid svart. Men kul. Prisviird var ordet.
Nista projekt forutom att bygga en helt
ny 5.5 meter cl-seglare ér att tillverka en
Mosquito i cellplast och omslagspapper
med tva 400 el-motorer. (Kan det verkli-
gen va nd’'t?)

Att flyga WACON iir vil inget pro-
blem i sig. men att starta ér lite knepigt.
Svirt att hilla kursen i starten tills den far
fart. Sen far man halla aningen hijd un-
der starten [or att inte modellen skall sta
péa nosen, men sd fort den har bra fart si
littar den fortidigt, sa det giller att balan-
sera pd hojdrodret hela tiden. Sa fort

planet ldttar och det gor det pa etl par
meter med bara gas, sd sticker det 90
gradertill viinster. Det giiller dd att mycket
snabbt vara med pd sidorodret och sen
sakta slippa av det under stigningen.
Planet rollar pa ett typiskt séitt for smi
dubbeldickare, lite orent med tunnel och
lopingen dr svar att fa riktning och rund-
het pa. Kiirran stallar sakta rakt fram med
en fin och mjuk sjunkning, det gor att det
faktiskt gar att flyga mycket langsamt
trots liten korda och kort stjartmoment.
Knifeedge girinte alls, eller si iirdet mig
detirfel pd. Att landairdet riktigtroliga.
Inflygning med motoravdrag som styr
sjunkel perfekt. Landar man med fart vill
kirran std pi nosen direkt, det giiller att
svara snabbt med héjdrodret. Kommer
du ned for sakta studsar kiirran upp igen,
en typisk egenskap for dubbeldickare.
Men efter lite triining sa startar och landar
jag med bra trepunktare. Det éir det som ir
roligast att gbra med modellen. Starta och
landa. En underbar liten pirla, med for-
stass inget F3A-plan, utan en rolig och
snygg liten kilrra att prutta runt med pa
[iltet. Jag gillar den i alla fall skarpt.
Motorn &r en OS 40 4-takt som trottlar
alldeles underbart med mycket lig tom-
ging. Forgasaren dr mycket kinslig for
“skit”, s man méste filtrera briinslet noga.
Flyg vil och tink pa att kurva snévt,

Bo Magnusson SWE-540
bosse.kerstin@ swipnet.se
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Néarmst; Ingvar
Persson, Maimo
med Wakefield-
modell
konstruerad av
amerikanen TR
Querman.
Stora bilden Hill
héger; Markku
Tahapaa, Abo
flog med denna
stora  segel-
modell i klass
S3.

Arets Oldtimertivling|

Twin  Pusher,
SMOS-ordfo-
randen Gunnar
Wivardsson
startar sin mo-
dell.

Dyno 1 - En
svensk kopia av
denschweiziska
dieselmotorn frn
1943, Séren Ed-
strom, Uppsala
vann Kklass F
med denna mo-
torimodellen HU
10c.
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I mitten av augusti drar sig de gamla
modellflygarna ner till Skdne for att
utkdmpa vad som under dren kom-
mit att bli Sveriges storsta
modellflygtavlingar!

Klass

Klass

ed Kurt Sandberg,

Sédra Hallands

Modellflyg Sill-
skap och Lennart Hansson,
Aeroklubben i Malmé som
arrangorer och drivande
krafter arrangeras denna fri-
flygtivling pa Rinkaby
gamla pansardvningsfilt
nira Ahus.

Férutom ett stort antal
svenska modellflygare i al-
der fran 16 ar till 82 ar kom-
mer ocksi deltagare fran
Danmark och Finland. Om
nagon tror att det endast dr
ildre gentlemin som #gnar
sig it denna éidla sport sa har
han gissat fel. [ ar deltog fyra
damer bland herrarna. Totalt
vardet 171 modelleranmiilda
till denna tredagarstivling.

Redan pi fredagskvillen
avgjordes tre klasser. Det
giillde [Orbrinningsmotor-
modeller ochen mycket spe-
ciell gummimotorklass s k
Twin Pusher. Den typen av

Arets olditmer miistere
Gummimotormodeller

Lars Tolksiam, Orebro
Anders Hakanson, Malmd
Georg Tornkvist, Sollentuna
Sten Persson, Halmstad
Georg Tdrnkvist, Sollentuna

A(<30cmspy)
B(50-75¢m)
C(75-100em)
D(>100cm)
Twin pusher

Segellmodeller

§1(< 100cmspv) Lars Larsson, Sollebrunn
S2(100-150¢m)  Sven Landervik, Kristianstod
8§3(150-250¢m)  PerNilsson, Kungdly

Sint Hans Fr. Niglsen, Danmark
A2 Rolf Astervik, Giivle

Farbrinningsmotormodeller
F-klassisk
F-nostalgi

Sdren Edstrom, Uppsala
Magnus Astervik, Giivle

Landskamp Danmark - Sverige
Segelmodellklasser: Danmark 1367 sek - Sverige 1367 sek

modellflygplna var tidigt de vanligaste.
Kroppen ir format som ett A med stabi-
lisator fram och vingen baktill, lingst
bak "ibenen™ pa A:etsitter tvi propellrar.
Jimfor med nutida JAS 39 Gripen.

[ motorklassen kan man anviinda ko-
pior av motorer fran 30- och 40-tal, om
man inte vill siitta i en orginalmotor - om
man har nigon! Segraren i "F-klassisk™
hade en "Dyno 2" - kopia byggd av
svensken Arne Hende. Tvian i klassen,
Gunnar Agren, anvéinde sin gamla Vis-
teras-diesel fran 1946!

Man soker efter gamla ritningar att
bygga efter. Ingvar Persson hade [unnit
en intressant gummimotormodell i en av
Frank Zaics arsbocker. Det var amerika-
nen T R Quermans Wakelield fran 1940-
talet. Kroppen var byggd pa en mall med
lister lagda i spiralform Gver mallen.
Lings kroppen limmades lingsgaende
lister. Da allt torkat "kl6vs” kroppen och
mallen togs bort varefter det hela limma-
des samman igen.

Niagraenthusiaster har soktupp modell-
flygare som har kvar gamla plan och fran
dem ritat upp nya byggritningar. En av de
flitigaste ritarna &r Orjan Gahm, som be-
sokt sina gamla klubbkompisar frin
"Vingarna”, lanat deras plan och nu stillt
ritningarna till oldtimerflygarnas dispo-
sition. Finldndare Markku Tahkipid, som
varje dr gorden lingaresan till Skdne hade
detta dr byggt en kopia av Curt Jansson-
Odelstads stora segelmodell i klass S 3
just efter en ritning gjord av Orjan Gahm.

Lordagsilygningarna kunde ske hiir-
ligt sommarviider, men ett hotande ask-
vider och regn gjorde att tdvlings-
ledningen avkortade sondagens tivling
till endast tva startforsék. Att vistas ute
pa ett dppet [lyglilt i askviider skulle
vara en alltfor stor fara. Ett klokt beslut
som alla accepterade.

En inofficiell landskamp mellan Dan-
mark och Sverige, i vilket itta segel-
modeller ingick slutade helt salomoniskt
oavgjort med 1367 sek till varderalagen.

SOL
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Thulins hangar

Bygget denna gang kommer fran
Johan Bagge.

el dr en liten balsa seglare som han for flera ar sedan
konstruerade for en kurs for ungdomar,
Det du behaver till denna dr 1 mm balsa rakt igenom.

| Skiir ut alla delar med hobbykniv eller rakblad, dela inte pé
vingen. OBS att kroppen bestar av tva delar, en héger och en
viinster halva...

2. Limma ihop kroppen - de tvi kroppslisterna.

3. Ritsa (skiir inte igenom) vingens mitt. Briick vingen fran
ritsen s att den ser ut i hiir. Limma i ritsen.

4. Limma stabilisatorn pa kroppslistens undersida, ddr den &r
snedskuren.
5. Limma fenan pd kroppens sidan ovanpa stabilisatorn.

/{\yj‘ﬁ/, Fena

B! i
/,7&5

Stabilisator

6 Limma vingen ovanpa kroppen, 6 ¢m Irin nosen.

7. Klidm fast modellera i nosen s modellen viger jimnt 1.5 cm
frin vingens [ramkant.

8. Glid modellen, prova med lite och lite mindre modellera.

Intrimning av modellen

Kasta planet svagt framat med lite lutning nedat.

Om planet dyker mot marken ska nosen littas, plocka bort lite
modell-lera [ran den lilla,

Om planet stiger och sen tappar farten och dyker med nosen och
aker nerdt sa lagg till mer modell-lera.

Planet ska glida i en jimn bana framit och svagt nedit.

Hur ska jag kasta planet fir att uppna bra
Slygtid?

Det hiir lilla planet kan du kasta lite som du kiinner for, det flyger
i alla fall!

Du kan stilladig paen liten hijd, tex liktaren i en jumpasal eller
fran balkongen hemma. kasta planet litt och det bor géra en [in
flygning, kasta hirt och lite svagt uppit och den kanske gor en
loping.

Lyckatill med bygget sd ses vi om inte pa filtet i ndsta nummer
av MFN! Vad som kommer da fir framtiden utvisa!

Om du behéver hjilp med ndgot, mailaeller ring sd ska jag hjilpa
sa gott det gar!

/Philip Thulin
philipthulin@hotmail.com  08-767 78 24
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Modellflyg-
litteraturen fick
ett partillskott
under daret.
Sigurd Isacsons
Modellplan-
konstruktion
ochdenavGH
Derantz till
svenska
aversatta
Modellflyg-
boken av
schweizarna
Werner Dollfus
och Arnold
Degen.

Innan
modellflygarna
kunde ta sig till
tavlingar med
bilarvardet
tagtransport
som giillde och
modellplanen
siindes som
polletrerad
bagageistora
trunkar. Den
hiir stora ladan
tillhér Mfk
Hobby, Orebro.
Frv: Nils
Hessel, Birje
Kiillstrém och
Nils Olof
Ekeberg.
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Modellflygets historia ar 1947

Del 1av Sven-OlovLindéen

Har inleds historiken
om modellflyget av

1947 ars argang.

odellflygkommittén samman
triidde 26 januari [or att slutgil-

tigt faststiilla de nya reglerna.
Pi forslag, som lags fram av Sune Stark
vid klubbledarkonerensen aret innan ut-
arbetades regler for KSAK:s Modellflyg-
certifikat, Proven [or certifikatet var tre
guldmirkesflygningar och giillde i ett ar
varefter proven maste fornyas.

Innehavaren av ceertifikatet hade ritt
att biira elitmiirket och var kvalilicerad
till VI, SM och andra storre tivlingar.
Modellflygkommitténs sammansittning
vid denna tid var Tyko Stark ordf., Nils
Lindgwister v.ordforande,ovrigaledamd-
ter var Terje Larsson, Oscar Lindén, Jo-
nas Nauclér, G.G.Nilsson, Edvin Lande-
gren och Borje Stark.

KSAK:s VU faststillde de framlagda
rgelerna den 30 januari. Modellflygarna
fick ta del av dem dels i det officiella
organet “Modellflygaren” och dels 1
KSAK:s Modellflyghandbok 1947.

Tivlingssasongen inleddes den 19 ja-
nuari i Norrkoping, di Gamen och Ving-
arna utkiimpade en klubbmatch pa Kung-
singens [lygplats i hard bldst. Gamen var
tippad som segrare, di dess mannar var
betydligt mertriinade. Vingarna forstirkt
med flinske landslagsmannen Juha
Jernvall segrade dock.

Individuella resultat:

S1 1. Robert Lowen-Aberg, V. 1.33,2
2 Lennart Segerfelt, V. 1.28,2
3. K.-E.Andersson, G. 1.09,8
4. Goran Aberg, G. 0.56,8

S2 1. Gunnar Kalén, G. 3.03,3
2. Juha Jernvall, V. 2.486
3. Rune Andersson, V. 2451
4, Lars Bjorkroth, G. 2016

F 1.5.-E.Lundin, G. 2079
2.Goran Thulin, V. 121.7
3. Lennart Segerfelt, V. 1.20,3
4. Gunnar Kalén, G. 0.07,3

Eslavs flygklubbs modellflygsektion

var mycket aktiv under vintern och ord-
nade savil nyborjartivling och en

nyborjarkurs.Den 16 februari tivlade
atta nyborjare med S-ettor och Bertil
Eliasson vann med en egen konstruktion
medan tvian Jan Lundell flog en “SM-
Etta”, Gert Persson {log en “Tigern” till
3:e plats.

Deltagarna i nyborjarkursen erhéll tvd
byggsatser ndar medlemsavgiften erlades.

Det var KSAK:s bada segelmodeller
“Vargen” och “Tigern”. Avgiften var
endast 2 kronor for medlemmar under 17
ar medan den for dldre var fem kronor.
Till detta kom registreringsavgiften till
KSAK paenkrona. Byggledare var Malte
Mirtenssson med bitride av Jan Svens-
son och Bertil Eliasson.

Vintertdivlingen

Den 16 mars var det dags for drets Vinter-
tavling. Den hélls i Karlstad med Karl-
stads Modellflygklubb som arrangér.
Sammanlagt 170 deltagare frin 26 klub-
bar var anmilda men av de 255 anmiilda
modellerna var det bara 137 som star-
tade. Svag vind och sol Gver ett tunt sné-
ticke lovade gott, men i tredje perioden
blev niira nog kaos nér tivlingsledningen
meddelade att de nya reglerna med un-
dantag av klassindelningen skulle tillam-
pas.

Detinnebaratt samtliga motormodeller
skulle markstartas. Det gick i allménhet
viil trots ringa erfarenhet hos de flesta,
utom i sista perioden di vinden friskade
i och det blev besviirande for de mark-
startande G-och F-modellerna. Bestim-
melserna om 100 meterslinan f6ljdes
daligt och vid ett tillfille kunde man se en
man med svirigheter att koppla urspola
alla 300 meterna pa vinschtrumman!

Efter nira nog orikneliga segrar fick
K.-E.Landegren ge vika for Vingarnas
Anders Deurell och Ake “Postis™ Lars-
son i den stora G-klassen. I G1 gick det
dock ej att hejda honom.

Resultat:Klass S1 46 delt.

1. K-E Andersson Gamen 621
2. Rune Johansson, Termik, Norrk 508
3 Stig Blomberg, Karlstads Mfk 495
4. S.Pettersson, Norrkopings FK 17
Klass S2 51 delt.

1. Rune Johansson, Termik, Norrk. 808
2. J.-H.Torselius, Cumulus, Sthim 665
3. Arne Tharnblom, Vasteras FK 623
4. Gunnar Kalén, Gamen, Norrk 547
Klass G1. 11 delt.

1. K.-E.Landegren, Vésteras FK 319
2. Ake Larsson, Vingarna 252
3. Ragnar Odenman, Cumulus,Sthim 243
4. Robert Léwen-Aberg, Vingarna 226
Klass G2. 11 delt.

1. Anders Deurell,Vingamna,Sthim 480
2, Ake Larsson, Vingarna, Sthim 422
3. K-E.Landegren, Vésteras FK 393
4, Lennart Larsson, Vasteras FK 351

Klass F. 18 delt.
1, Bo Boberg, Vasteras FK

2. Tore Haglund, Hofors FK 532
3. Rune Johansson, Termik,Norrk. 385
4. Goran Thulin,Vingarna,Sthim 366
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Lag. 28 deltagande lag.

1. Vésteras FK, Il 1359
2. FK Gamen, Norrkoping 1285
3. Vingarna |, Stockholm 1283
4, MFK Cumulus, Steckholm 1182

Léinsmadisterskap for Dalarna

Samma dag som Vintertdvlingen avholls
arrangerades ett linsmisterskap for klub-
barna i de sex dalastiderna samt en tédv-
ling for modellflygarna inom Lidman-
pressens distributionsomride, d.v.s. sddra
Dalarna och norra Vistmanland. Tév-
lingen holls pd sjon Ljustern vid Siter.
Ett 50-tal tivlade i klass S1,32 i klass S2
men bara ett fftal i motorklasserna.

Resultat. Klass S1

1. Olle Oscarsson, Fagersta 2.53,2

2. Ingemar Larsson,Borlange (lansmast.) 2.24,4

3. Sven Pettersson, Fagersta 2212
Klass 52

1. Holger Waghall, Hedemora (l&nsm.)  3.25,9
2. K.-G.Folkesson, Borlange 3.09,6
3. Alf Karlsson, Sater 3.013

Klass G1
1. Gunnar Hoglund, St.Skedvi (lansmast.) 1.33,2

2. Olle Hoglund, St. Skedvi 0.06,1
Klass G2
1. Ingemar Lindgren, Sater (lansm.) 0,042
Klass F
1. Sven-Ake Sjégren, Fagersta 1.41,1
2. K-G Folkesson, Borlange (lansm.) 1.029
Lagtavling
Borlange Mfk 8.43,3
Hedemora Fk 6.39.2
Mfk Draken, Falun 6.28,4
Fagersta Fk 5376
St.Skedvi Mfk 5.15,1

Snoovider over tivlande

Den 30 mars ordnade Fagersta Fk en
vintertivling pa sjon Aspeninvid Vistan-
fors.

45 tivlande frin de mellansvenska
klubbarna med ett 70-tal modeller stillde
upp och utkdmpade en tivling mest mot
ett ymnigt sndoviider! Dalaklubben frin
St.Skedvi vann segelmodellklasserna,
medan Visterds FK vann motorklasserna.

Resultat: Klass S1

1. L.E.Westhom, St.Skedvi 2170
2. Anders Lundkvist, St.Skedvi 1.415
3. Ingemar Larsson, Borlange 1.348
Klass S2
1. Olle Hoglund, St.Skedvi 2.40,1
2. Rune Anderssen, Vingama 211,0
3. Sigurd Boberg, Vésteras 1575
Klass G1
1. K-E.Landegren, Vasteras 1.38,0
Amne Témblom, Vasteras 1.27,7
Bengt Bergvall, Vingarna 1211
Klass G2
1. K-E.Landegren, Vésteras 1.22,3
Lennart Larsson, Vasteras 0.316
3. Georg Wilhelmsson, Vasteras 0.25,0
Klass F
1. Sigurd Boberg, Vasteras 2014
2. G. Wilhelmsson, Vasteras 1.251
3. Bo Boberg, Vésteras 1.06,0
Lag
1. Vasteras, lag | 9.441
2. Vingama 6.52,5
3. Vasteras, lag Il 5171

Eslivs modellflygare avholl den 13
april en tivling gillande ett vandrings-
pris i klass S1.

Dessutom tivlades i en gammimotor-
klass. Nils Novén fick dagens bista tid
med 2.53 men modellen flog bort pd hog
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SPANVIDD 10% em
VG YrA 135 dm?
S5TAB-YTA 4 5 odm?
TOTAL LANGD 75 cm
PROL-DIAM. 43 em
FROP-STIGH. 52em
STORSTA BLADBREDD Sem

KUGGVAXEL UTVAXL-FORH 1:25
2 MOTORER VARDERA /6 STRANG.

SNonsun., WAKEFIELDMODELL
fonstruerad /1946

hajd. Bertil Eliasson vann pa en sam-
manlagd tid av 4.53 medan Novén blev
tvda. Eliasson erdvrade vandringspriset
for alltid.

I motorklassen vann Bertil Eliasson
med sinlilla“Tern” éver Allan Dahl med

Ritning péd
Monsun —
Anders
Deurells
vackra
Wakefieldmodell
Fran Hobby-
boken.

Karl-Erik
Landegrens F-
modell pa
vilken han
lade ner
arbete under
fyradr!

enstor “Korda”. Eliasssons medeltid blev
1.19,8. Trea resp. Fyra blev Malte Mar-
tensson och Karl Bertil Jénsson. “Tern”
drennyborjarmodell konstruerad av Terje
Larsson, den har 70 cm spv.
Fortséitining i ndsta nummer
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Major Miller
visar upp “The
Golden City*
(ZS-AHM) vid
en uppkorning
av motorn,
kanske for
fotografen.
Bilden sannolikt
tagen nagon
dag fére
Schlesinger
Race. Victor
Smiths Miles
Sparrowhawk
kan skénjas
bakom Mew
Gullsspinner.
Bilden fran
Flight Int.

Till vanter; Alex
Henshaw var
onekligen en
prydlig pilot i
den ombyggda
Mew Gull.
Detta ar
langdistans-
maskinen
(flygningen till
Kapstaden);
notera det
foérlangda
brénsle-
ventilationsroret
pa huvens
framkant samt
det lilla intaget
for friskluft till
huven under
trimlinjen.
Bilden fran
Flight Int.

Nedan; Det var
start alideles
fére gryningen
den 29
september
1936. Motorn
pa The Golden
City skall just
startas. Lagg
marke till
solskyddet i
huvens évre
del. Bilden fran
Flight Int.
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och andra

dre 1936 byggdes tvd modeller av
Percival Mew Gull, bigge med re
gistreringen G-ACND. Den férsta
av dem skilde sig avsevirt fran senare

Mew Gulls och [6rekom 1 Lva versioner,

med andra vingar, landningsstill och
motor. Den andra av de tva, "CND" var i
allt viisentligt lik de foljande och under
1936 byggdes tre niira nog identiska
maskiner till Schlesinger-tivlingen frin
Portsmouth till Johannesburg.

Den undra, av de senare tre maski-
nerna, bar den sydafrikanska registre-
ringen ZS-AHM, mailad helt vit, med
registrering och trim 1 guld fick namnet
"The Golden City™, Pilot var den sydafri-

Percival Mew
Gull G-AEXD

kanske flygpionjiren major A, M, Mil-
ler, men han tvingades dra sig ur tiv-
lingen i Belgrad pd grund av brinsle-
matningsproblem. "The Golden City"
atervinde (ill England och dterregi-
strerades G-AEXFE samt [6rsags med en
fast Fairey-Reed propeller i stiillet for
den elektriskt stiillbara Ratierpropellern
den haft tidigare.

Salunda modifierad kiptes EXF snart
av Alex Henshaw som tivlade med den
intensivt under sdsongen 1937. Han
stillde upp med maskinen vid sex tillfzl-
len inkluderande Folkestone Aero Tropy,
som han vann med en fartav 338 km/tim.
King’s Cup Race vanns av Charles Gard-

ner i G-AEKL, medan en annan av de
Mew-Gulls, som byggts till Schlesinger
Race; Edgar Percival i G-AFAA, den
sista och minsta av alla Mew-Gulls, pla-
cerade sig som trea. Henshaws motor
hade stannat heltkort éver Irlindskasjon,
pé grund av valten i briinslet, och niir den
gjorde det igen nira Stoke-on-Trent
tvingade det honom att dra sig ur tiv-
lingen.

Mycket arbete lades ner pa the Mew
under vintern 1937-1938 av Jack Cross
vid Essex Aero Ltd. En Gipsy Six R
motor frin en av 1934 ars D.H. Comet
installerades och forsigs med en Ratier-
propeller. Motorkapan konstruerades om
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och farsags med ett forgasarluftinlag som
gaven vissramelTekt vid full gas. Mindre
och smalare hjul med yiterst tittsittande
hjulképor monterades och undre delen av
kroppen formades om. Med dessa modi-
fieringar placerade sig Henshuw och EXF
som tvaa vid 1938 ars Hatlield-Isle tiv-
ling med 398.3 km/tim och som trea vid
Manx Air Derby med 385 km/tim.

Yterligare modifieringar gjordes fore
1938 drs King's Cup Race. Forarhuven
sinktes ungefir [0 cm. bakre kroppsover-
delen omformades for att passa huven
och en vindruta i ett stycke monterades.
Motorn logs isidr och nykonstruerade
kolvar installerades; en D.H. tvistegs
stillbar propeller ersatte den tidigare
Ratierpropellern. Detta kriivde en [6r-
lingning av propelleraxeln som, med den
forlingda spinnern till D.H.-propellern
okade nosens lingd med dver 35 em.
Dessa radikala forindringar av flygkrop-
pen varelfeklivaoch Alex Henshaw vann
det sista King's Cup Race fore kriget
med 380,2 km/tim.

Edgar Percival pistod alltid att the
“Mew" inte var en racer utan “en snabb
resemaskin”. Som sadan varden utomor-
dentligt lamplig att séitta rekord med och
Henshaw beslot sig for en London till
Kapstaden ochreturflygning. Y tterligare
modifieringar, som utférdes av Jack Cross
inkluderade en briinsletank baktill, med
en reservtank mellan och runt pilotens
ben samt en fordubbling av oljemiingden
med en sadeltank dver frimre delen av
vevhuset som fungerade somen ytkylare.
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EnGipsy Six Series [Lersatte den brinsle-
torstiga Gipsy Six R och man bytte till en
constant-speed propeller.

Efter en lyckad testflygning den 5 de-
cember startade Henshaw fran Graves-
end i norra Kent den 5 [ebruari 1939 och
satte kurs mot Kapstaden. Pa viigen, ofta
nattetid, flég Henshaw frian smi obetyd-
liga flygfilt under det att han kimpade
mot utmattning. malaria och tropiska stor-
mar. Han fick ettsiri huvudet av den liga
huven och blodde nisblod. Hans mod
och de utmiirkta [Tygegenskaperna i Mew
Gull méjliggjorde att han kunde landa
ater i Gravesend fyra dagar, tio immar
och sexton minuter efter starten pd samma
plats. Rekord. som pd samtliga strickor
star sig dn idag.

EXF var lortfarande utrustad for
lingdistansflygning nir Henshaw place-

rade sig som tvia vid 1939 ars Hatfield-
Isle of Man race med 349 km/tim. Men
hotande krig i Europa satte stopp for
vidare racing: Mew Gull tillbringade kri-
get i Frankrike och aterviinde inte férréin
1950. Dess fortsatta dventyr i luften, pa
marken, under reparation och ombygg-
nad iir en helt annan historia.

Bigge versionerna ay den forsta G-
ACND gavs Percivals modellnamn E. 1
den andra CND var Model E.2; de tre

huvudsakligen lika 1936 ars maskiner

gavs beteckningen E.2H under det att
kapten Percivals egen maskin, den sista
och minsta av alla Mew Gulls var modell
E.3H G-AFAA.

Senare “beteckningar” som P.6 var
efterkrigsuppfinningar som inte hade
niagot att gora med Percival Aircraft Lid.
och hjirtligtavskydda av kapten Percival.

Harry Robinson, 2001

EXF uppstalld
tillsammans
med nagra
avriga
tavlande pa
Hatfield efter
Jack Cross
behandling.
Bilden fran
Flight Int.

EXF 1937,
med Gipsy Six
series Il -
motorn och
D.H. constant
speed
propeller.
Tavlings-
nummer 3
avser Isle of
Man detta ar.
Bilden fran
Flight Int.

Fotnot; Albatros
Productions i
England har
kommit ut med
en ny Wind-
sock Datafile nr
86 som be-
handlar Macchi
M5, vilken &r
lika var M7 sa-
nar som pa
spannvidden.

Seger! Alex
Henshaw
landar pa
Hatfield efter
att ha vunnit
King's Cup
Race 1938.
Bilden fran
Flight Int.
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G-ALXF WAS MEASURED IN 1965 & 1980. GRATEFUL THANKS
ARE DUE TO MR.TOM STOREY WHO ALSO MADE AVAILABLE
RECONSTRUCTION DRAWINGS, MR. ALEX. HENSHAW WHO SUPPLIED
DETAILS oF ,‘SJG/JS MODIFICATIONS & CAPT EW PERCIVAL
WHOSE CO-OPERATION WAS INDISPENSABLE,

RATIER TRADE MARK

ISI7 ISLE OF MAN RACES SIX TIMES GIVEN SCALE

(339 ISLE oF
MAN RACES

|
1SI7 KING'S CUP RACE

SELECTION OF RACING NUMBERS
SHOWN IS NOT COMPLETE

1938 ISLE OF MAN RACES
SEE NOTE ON KING'S
CUP VERSION BELOW

FABRIC FAIRINGS BLACK (AL SO 1938
¢ A /
= — ! - H—
ORIGINAL 1837 1938/1539
PITOT TUBE VARIATIONS — THREE TIMES GIVEN SCALE

WINGSPAN - - . . . _24-9" OVERALL LENGTH

WING AREA - - sars? WITH FIXED-PITCH

. 3" mROMELLER (1937 ~ - ~20-9

STABILIZER SPAN . 7-2% P
e oy o MR WITH DH. whb PROPELLER  20™-114
MY?[RW PROPELLER . "'
EMPTY WEIGHT (1836) - - I1S01b. (oo rNGER RACE] 21-9§
LOADED WEIGHTI93G)- -212516  \wi7r GIPSY SIX R o
. «  #93®)--23s0l (1938 KING'S cURETC) =1 12
WITH 6IPSY SIXIT & 2r-2"*
DH g/s PROPELLER ~ ~
LANDING GEAR SHOWN UNDER NO LOAD IN
ALL VIEWS, FOR 1938 KING'S CUP, OLEO-  ® ESTIMATED FIGURES
LEGS STRAPPED UP WITH HIGH-TENSILE
CABLE & SHORTENED BY APPROX. I
COLOURS
OVERALL FINISH_ - - - - - WHITE
REAR OF BLADES ZS-AHM ISTRA
REGH. TN _ _ _ covp

IS MATT BLACK & NAMES ON COWLING

G-AEXF REGISTRATION, [BRITISH **
WING/STABILIZER TIPS |RACING GREEN
RACING NUMBERS. —. - — . .BLACK
COCKAIT INTERIOR - MATT LIGHT GREEN

PROFELLERS

& SPINNERS ~ - POLISHED DURAL

% BRITISH RACING GREEN IS EXTREME-
LY DARK & OFTEN APPEARS BLACK

PERCIVAL AIBCRAFT LIMITED

(-20 GROSYENGH PLACE
LONDON w1

SKY— - - - TURQUOISE
GULL & CLOUD - - WHITE
OUTER RING GOLD

\ FUEL TANK VENT

1938 KING'S CUP. RACE
RED DARK SKY-
BLUE
_ wHITE I i T
COCKPIT & CANOPY FOR CAPE FLIGHT
p / & THEREAFTER. LEFT SIDE OF CANOPY

UNCHANGED FROM 1938 KING'S CUFP.
‘EsSEX AERO” REMOVED AFTER
CAPE FLIGHT.

; ‘
\CIVIL AIR ENSIGN
LEFT SIDE' SHOWN

SEA,WING TIPS

& LETTERING B8LUE
PERCIVAL EMBLEM ON FIN — 18368 ONLY
THREE & TWELVE TIMES GIVEN SCALE

ANGLE SECTION: OTHER

FRAMES ARE CHANNELS
REAR END ONLY
CF-JA|CFS5

-7

RATIER ELECTRIC OH csAp PROFELLER
1938 KING'S CUP &

1939 CAPE FLIGHT

BLACK FILLER RING

| UNPAINTED OIL-
TANK,/COOLER

[9T8 KING'S CUP VERSION: GIPSY SIX R & DH 6/s PROFELLER.
ORIGINAL CANOPY & UPPER DECKING RETAINED & RATIER vip
PROPELLER FITTED UNTIL AFTER 1938 |SLE OF MAN RACES.

GIPSY SiX SERIES I, D.H. o/s PROFELLER
FOR CAPE TOWN FLIGHT, FEBRUARY X9
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SPRUCE: SPAR FLANGLS, FALSE SPAR, LEADING & TRAILING EDGES,
RIB FRAMEWORK, FLAP R/8S &L RIBS OVER FLAFS.

BIRCH PLYWOOD: SPAR WEBS, NOSE RIBS, GUSSETS & COVERING.

* -
WING SECTION AT RIB 1, 21} from ¢
CHORD 55§, THICKNESS 15 Jo, MAX. CAMBER AT JOJ* APPROX,

AILERON HINGE

WING SECTION AT RIB 11, 291{ " inboard from tip
CHORD 343, THICKNESS 11-36 %o,
MAX. CAMBER AT 37> APPROX.

WING LAID OUT WITH Tif CHORD
AT 27§ & THICKNESS OF S

DYHEDRAL IN PLANE OF CHORD &
15 34° AT 3025 T

WING SECTIONS ARE TWICE GIVEN SCALE

EXTENDED POSITION OF

RETRACTABLE VENTURI

|
—_
CRASH-PADS & DECKING IN- - = RETRACTABLE VENTUR/
SIDE COCKAT ARE BLACK £ S 1837 & THEREAFTER
i & =<
7 = "
£ N F //

TRIM CONTROL WHELL

DETAILS ABOVE ARE
THREE TIMES GIVEN SCALE

FIXED BEMIND
RECTANGULAR
CUT-0UT IN COWL

STARBOARD COWLING WITH ORIGINAL
NOSE COWL & B M. wh PROPELLER

— PORT ELEVATION, PLAN & FRONT VIEW
SHOW VERSION WITH RATIER wp PRO-
PELLER FOR 1538 SCHLESINGER RACE.

INVERTED PLAN WITH ASSOCIATED NOSE
DETAILS SHOWS G-ALXF A5 FLOWN IN
1837 WITH FAIREY-REED FIXED -PITCH
PROPELLER

(<] 7 2 T “ & 8 ort

F-2 F-

=t

RUDDER MASS BALANCE

AILERON MASS BALANCE

BALANCE & HORN DETAILS
ARE TWICE GIVEN SCALE

RUDDER HORN FAIRING
INTERNAL DETAIL APPROX.

UNPAINTED DURAL RETAINING

STRIFS RIVETED TO TIMBER FRAMES

TUBULAR INTERNAL SUPFORTS

SUNBLIND & NAVIGATION
LIGHTS FITTED FOR
SCHLESINGER RACE ONLY

e ————— 7:% o e

~—

ELEVATOR TRIM HORN
THREE TIMES GIVEN SCALE

INSTRUMENT — oFF oW\
PANEL coarse AINE™ Y
BLACK OVERALL: NEEDLES |
& MARKINGS IN WHITE

TWICE GIVEN SCALE—

F6 F7 F-8 F9

PERCIVAL E.2H s/
MEW GULL :=°

OCT. 2000
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Medaljorerna: Sandoelf Blomgren silver, Kjell-Ake Elofsson

Riksmasterskapet i fyraminuters

Riksmasterskapet i radiostyrt oldtimerflyg stod pa spel, nar ett gang mer
eller mindre granade modellflygare samlades pa gamla Nygefiltet pa
Brandholmen i Nykoping den 8 september.

et handlar alltsd om motor-
D modeller konstruerade [Gre 1965,

Pa den tiden var de flesta av de
modeller som nu dék upp pa Brand-
holmen friflygande. Sedan har de
konverterats f6r radiostyrning av motor,
sido- och hdjdroder. En del modeller,
bland annat segrarens RC Viking, hade
dessa funktioner redan frin borjan.

Tivlingsreglerna dr enkla: Stig med
hjilp av motorn till 6nskad hijd i hogst
fyra minuter. Sting sedan av motorn.
Glidflyg ned och torsok landa efter exakt
fyraminuter. Literenkelt, eller hur? Préva
sjdlv sa far du se. For att komplicera
tillvaron ytterligare si bor landning ske
inom en cirkel med 30 meters diameter.
Klarar du det far du 30 extra poing.

Vi tar det frian borjan. Att stiga sa hogt
du onskar i fyra minuter &r inte sa svart.
Det mariga dr att avgora vad som dr
lagom héjd, dir du skall fimpa motorn.
De flesta behdver inte de fyra minuterna,
de stinger av tidigare. Sedan borjar det
riktigt sviéra, att glida i exakt fyra minu-
ter. Naturligtvis kan man satsa pa att
hilla hijd i 6verkant och sedan stértdyka
mot en mer eller mindre kontrollerad
kraschlandning efter 240 sekunder—men
vem vill gira det med ett plan, som man
kanske lagt ned ndgra hundra timmars tid
pa att bygga? Det finns namligen inga

F00 ity

guld, Ingvar Claesson brons.

ARF, Almost Ready to Fly-byggsatser
till sddana hir oldtimers, savitt jag vet.
Detta inte sagt for att avrida. Tvirtom,
detta dr en tdvlingsform som &r vildigt
Létt att flyga.

Alla radioflygare kan ju stiga, stinga
av motorn, glida ned och landa. Det svira
iiralt gora del bra. Som drets riksmiistare
Kjell-Ake Elofsson, som pa sina fyra
tivlingsstarter hade tiderna 4.00, 4.03,
4.02 och 4.02, jimfort med idealtiden
4.00. Det dr bra! Tvdan Sandolf Blom-
gren var inte mycket simre med 4.08,
4.03. 4.00 och 4.02. Det skilde bara en
ynka poiing i slutresultat mellan dessa
tvd. Man kan gissa att det triinas flitigt i
Tibro, som dessa tva kommer ifran. Av
fyra tivlingsstarter riknas de tre bista.
Den som lyckas pricka landningscirkel
med 30 meters diameter far 30 extra
poiing [6r detta. Maxpolingen dr alltsa
810. Kjell-Ake hade 8,06. Ojojoj...

Ansvariga for riksmisterskapet var
SMOS. Sveriges Modellflygares Old-
timersiillskap, och arrangér var Ny-
kopings Modellklubb med Ingvar Claes-
son som rutinerad tivlingsledare. Delta-
garna kom [rén Tibro. Sandviken, Norr-

képing och Nykoping. Men var fanns
stockholmarna och géteborgarna? Att
skdningarna inte kom kan man forsté:
resan dr ju lang, och dessutom har de fina
oldtimertiivlingar pa hemmaplan.
Oldtimer-RC dr en trevlig tivlings-
form dven for oss sondagsflygare. Det
kriavs ingen flygskicklighet i elitklass:
stiga, glida och landa kan ju alla. Det
svidra dr att gora det lika bra som
tibroborna... Men alla har faktiskt lika
roligt under de hir avspidnda och gemyl-
liga tivlingarna. Kom med, vetja! Rit-
ningar finns hos SMOS, byggsatser hos
bland annat Natans Hobby. Bygg i vinter,
flyg i vér. Villkommen med i géiinget!
Gdasta Leijon

Resultat

1 Kiel-Ake Elofsson 806p RC Viking

2 Sandolf Blomgren 805p Radio Cub

3 Ingvar Clagsson  788p Flyg 44

4 Gosta Lefjon 769p Flyg44

5 Lars Eriksson 717p Diamond Demon
6 Christer Svensson 661p Astro Hog

7 Ame Fridén 645p Sky Scooter

8 PerLarsson 644 p Sky Scooter

Staende fr v: Christer Svensson, Nykdping, Lars Eriksson, Sandviken, Per Larsson,
Norrkiping, I\’_,"el."-,‘ike Elofsson, Tibro, Sandolf Blomgren, Tibro, Arne Fridén, Nykiping.

‘S&k Moo

PeAs =%
Rotorblad| | swepen

Egen produktion av
flaktmodeller och tillbehér
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Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltréa och tillbehdor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken
Besok var hemsida f6r mer information och nyheter.
Flédktaggregat » Pipor * Ritningar » Videofilmer » Dekaler » Cockpibyggsatser

Ejecticn seats * Piloter « PermaGrit slipverktyg med mera.
Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Nauwa Models Sweden Tel/Fax 026-12 55 21
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Entavlingsflygares vedermodor:

Att frakita sina

tavlingsmodeller

en som tivlar eller av nigon an-

nan anledning reser med sina mo-

dellplan vet om problemen som
kan uppstéd 1 samband med att [rakta sina
modeller. Jag har sjily tivlataktivt under
snart 20 ar och rest en hel del med flyg,
tag, bt och bil med min trunk fylld med
hogvirdig tivlingsutrustning i friflygets
klass F1A.

Jag har avverkat ett antal trunkar som
allahar tagitmest stryk under [ly gresormas
omlastningar. For ett par ar sedan var det
ater dags att byta lida och jag borjade
skissa pa en ny, lite mindre, modell &n
vad jag tidigare haft. Jag borjade rikna pa
kostnader for plywood, beslag och annal
som skulle behévas och sig att det skulle
kosta strax under 1000 kr att tirdigstiilla
lidan. Eltersom jag tidigare haft en lada
tillverkad av ett foretag som gor lador for
musikinstrumentoch jag inte drsd mycket
for att snickra lidor sjilv, borjade jag
kolla Liget om det fanns mojlighet att I3
lddan tillverkad ndgonstans till en rimlig
penning. Musikladorna var dyra! Mcen
till min forvining hittade jag ett foretag i
min hemby, Norberg, som gjorde lador.
Efter att ha varit i kontakt med igaren
visade det sig att han kunde géraden lada
jag ville ha till en kostnad som lag strax
dver det jag riknat pa att ligga ut for
materialet om jag skulle ha snickrat sjilv.
Han anviinde impregnerad plywood och
skodde alla hérn och kanter med metall-
ist. Allt nitades ihop med poppnit. Jag
kunde dven fa enklare inredningsarbete
gjort i ladan om jag ville!

Jag bestiillde ladan, men bestimde mig
for att inreda sjiily.

Ladan passar exakt for fem av mina
F1A modeller och jag far med mig det
mesta av min tivlingsutrustning i den.
Vikten firdigpackad ligger strax under
tio Kg. Jag har nu anviint ladan under
flera dr och dr myckel néjd med den.
Ladan éirmycketrobust och héillbar. Flera
av de aktiva F1A flygarna i Sverige har
dven de skaffat samma typ av lada och
alla dr néjda med sin lada vad jag har
hort.

Jag kom diirfér att tinka pa att det finns
flera klasser som kanske kan vara intres-
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serade av bra fraktlador for sina model-
ler. Eftersom tillverkaren jag anlitat métt-
syrdin lada kan du naturligtvis frakta allt
frin inomhusmodeller Gll radiostyrda
skalamodeller i din lida. Det gir att [
olika tjocklek pa plywoodsidorna och
olika lésningar pa lock och gangjirn. Du
kan viilja pa flera olika firger. Sidorna
gors 1 plastfilmbelagd plywood eller im-
pregnerad och lackad plywood. Ungefir-
ligl pris pé saumma typ av lida som min
trunk ligger pa 1300 kr utan inredning,
men priset varierar beroende padinaegna
dnskemal. Verkar det intressant? Foreta-
get som tillverkar lidorna heter E J
Plywoodemballage och kan niis pi tele-
fon nr. 0223-22410.

Niir jag reser med flygplan brukar jag
ha en tunn lada av frigolit utanpa min
trunk. Pa den har jag skrivit med stora
roda bokstiver att innehallet dr "Fragile™
och "Modelacroplanes™ och hittills har
faktiskt ladan klarat sig biittre in mina
tidigare lador. Naturligtvis kan det dven
nu finnas stor risk for {orstérelse, men
man vill ju [orsoka att gora resan sa siiker
som mdjlig for sin tivlingsutrustning,
Jag tror frigolitladan kan ha flera positiva
effekter. Dels det helt patagliga, att den
skyddar bra mot stétar och dimpar vibra-
tioner, men ocksd en psykologisk effekt
pi den som packar ladan pa flygplanen.
Allahar nagon erfarenhet av att frigolit dr
dmtaligt. Den som lastar kanske édven
han kiinner sa och handskas varsammare
med liadan. Den stora réda texten pa la-
dan borde dven bidra till en varsammare
hantering.

Man miste naturligtyis packa utrust-
ningen bra inuti lidan. Du miste kunna
rulla runt ladan och kunna slippa den
fran en liten hojd utan att saker far runt
inuti ladan och slir sonder. Det giller att
fiista all utrustning pd genomtiinkta sitt
sd att det inte kan hiinda. Lita inte till
saker inlindade i skumplast som ligger
l6sti ladan! Allt det hir blir mer och mer
viktigt nuefter terrorattackerna mot LJSA.
Sikerhetskontrollerna pa flygplatserna
blir mycket stérre nu in tidigare. Forut
kunde man i mycket bra fall £ ta med sin
trunk ombord i kabinen eller ta trunken

till lastningen sjilv, men det kommer
med storsta sannolikhet inte att lita sig
goras i framtiden.

Ett bra siitt att forebygga och se till
atl allt kommer [ram och &r helt dr att
planera sd att landslaget dker samlat till
misterskapen. Di kan lagledaren ldttare
fa majlighet att vara med vid pd och
avlastningarna. Ett lysande exempel pa
detta iir Englands lagledare i friflygets
klasser FIA, FIB och FIC. Landslaget
resa planeras 1 god tid i forviig och sa
méanga som méjligt iker i samlad tropp.
Lagledaren dr alltid med da utrustningen
lastas pa och av flygplanen. Han ser till
att alla kan fi béra sin trunk till och fran
[lygplanet. De tillfillen da tivlings-
utrustningen handhas av enbart last-
personal minimeras och siledes har man
mer koll pa grejorna.

Jag har ocksa ett par exempel som viil
kan tinkas som ett skriickexempel fér en
viil forberedd landslagsflygare. En
mycket god viin till mig, Jari Valo fran
Finland, tdvlar pa virldsniva i bide F1A
och linflygets combatklass. Pa vig till
linmésterskapen i Spanien i hostas kom
hans modeller fram, men viskan med
alla motorer forsvann pé flyget! Nu hade
han tur i oturen och fick tillbaka viskan
efter nagra dagar, men under miisterska-
pen fick han flyga med ldnad utrustning.
Aven en mycket rutinerad flygare far
naturligtvis ctt mentalt handikapp om
nagonting sidant hinder. Jari har fiven
tidigare haft otur och fitt en lida med tio
combatmodeller overkdrd under
omlastningar pd en flygplats!

Kolla med ditt forsiikringsbolag innan
du reser! Hos méanga [lygbolag kan du
viinta dig ganska lite tillbaka om nigon-
ting hiinder med din tivlingsutrustning,
men det gar att ta tilliggsforsikringar.

Det var ndgra tankar om att resa med
tivlingsmodeller. Har du fler tips pa att
frakla tivlingsutrustning siikert? Skriv
en rad i min!

Per Findahl SWE 15125
Tel. 0223-22957
per.findahl @telia.com

Tv: Trunken
liggande.
Mitten:
Trunken
packad och
klar.

Th: Pers
ldisning pa art
inreda
trunken. Det
finns plats fir
SFIA
modeller plus
en heldel
tévlings-
utrusining.

Trunken lagd i
Srigolitladan.
Endast
frigolitlocket
ska tejpas pd
faraitallt ska
vara klart for
enflvgresa.
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Erland
Axelsson
Gladiatorerna
agerar
tidtagare.

Per Johansson
MFK Linkd-
ping forbereder
FIB start.

Robert
Hellgren
vinnarei FI1A
packar trunken
efter en vl
genomford
tivling.

et kiindes mycket roligt, inspire-
rande och hedrande att Norbergs
Flygklubb med Bror Eimar, Per
Findahl och Robert Hellgren i spetsen,
skulle fa hilla i arrangemanget runt den
[Grsta av [yra uttagningstivlingar som i
slutéinden ska ta fram landslaget i friflyg
2003. Den stora uppgilten {6r det lands-
laget kommer att bli VM som halls i
Ungern. Extra kul var det att vi efter
nagra ars franvaro frin Alvaret dter var
tillbaka pa detta fantastiska [dlt. I dagslii-
get far man nog siga att det ir ett av de
allra biista friflygfilt vi har i Sverige
undersommarsisongen. Riknadértill den
fantastiska naturupplevelse man fir av
att vistas pd Alvaret si inser alla att
chansen att [a en upplevelse utiver det
vanliga iir stor nir man tivlar diir,
Med en bra viiderleksprognos i ryg-
gen vintade vi oss det allra biista nér vi
[ran Norbergsklubben dkte ut till métes-
platsen, Mysinge Hoég, till morgon-
samlingen. Efter en genomgéng av Bror
Eimar diir han tog upp det speciella med
att tivla pd Alvaret med tanke pa natur
skyddade arter och skyddade faglar, akte
viut till tivlingsplatsen som Bror sett ut.
Alvaret ér stort och det dr svart att hitta
"den riitta” platsen. Bror hade kollat flera
platser och lyckades hitta en mycket bra
plats som var relativt fri frin buskar och
hade forvanansvirt lite sten.

Efter en kort genomging om sjilva
tivlingen diir vi bestdmde att vi skulle
kora som vi utlyst i inbjudan, en sju-
starterstavling med tre minuters maxtid i

| J2AAERE

Ivaret, Oland

de forsta sex starterna och med forlingda
maxtider i sista start. kom vi igang halv
elva.

Redan under de [6rsta tva perioderna
borjade regnet falla litt dver tivlings-
platsen. Vinden holl sig runt 4 m/s, men
tyvirr 6kade regnet i styrka under dagen
och d@ven om det inte dste ner sa blev alla
och allt mycket blott!

Eftersom vi redan fran bérjan bestimt
att kora sju starter och inga hinder enligt
regelboken sa att vi skulle bryta tiiv-
lingen, korde vi vidare! En landslags-
flygare ska naturligtvis dven behirska
dessa forhallanden!

[ klass FIB borjade minga med maxar
iforstaperioden. Alldeles infor tivlingen
hade det kommit en ny séiindning med bra
gummimotor fran USA och det verkade
som om FIB modellerna flog relativt
enkla maxar med den goda utgingshoijd
som det nya gummit gav. Uppsalas rela-
tivt unga FIB ging, David Thorsén,
Magnus Soderling och Johan Akerman
dppnade med en max av tre. Det var
David och Magnus som tappade lite i
borjan, men visade med maxar i reste-
rande starter att de dr mycket sikra fly-
gare. Aven Johan tappade lite tid i tredje
start, men tllrdckligt lite for att ligga
beslag pa tredjeplatsen. Siikrast flog an-
nars Gagnels Hakan Broberg och
Slindans Gunnar Wivardsson. Mycket
fina utingshdjder och (lygningar under
hela dagen. FIB flygarna bestimde sig
uniont att avsluta tivlingen efter femte
start [Or att undvika att bléta ner tavlings-



Resultat UT1 klass F1A

Pl Namn SWE nr  Klubb Start! Start? Start3Start4 Starts Starté Stari7 Tot tid
1 Robert Hellgren 40391 Norbergs FK 180 145 180 176 180 180 174 1215
2 Per Findahl 15125 NorbergsFK 111 180 180 180 180 180 180 1191
3 Herbert Hartmann 1861 MFK Slandan 170 180 119 178 125 180 123 1075
4 FErland Axelsson 59976 J Gladiatorerna 118 180 180 162 180 75 87 982
5 Martin Tamroth 21787 Gladiatorerna 113 180 180 139 107 23 170 912
6 Daniel Findahl 48993 J NorbergsFK 180 180 97 137 74 129 90 887
7 Svenlandervik 16125 Kristianstads mfk 180 65 145 129 89 125 4 137
8 Deniz Varhos 33987 Uppsala FK 180 99 163 442
9 Paul Sjoblom 33016 Krstianstads mfk 139 104 180 423
10 John Pettersson 465 AKM Malmd 177 122 719 378
11 Anders Persson 8335 AKMMalmd 64 105 169
Resultat UT1klass F1B
SWE nr Klubb Start! Start?2 Start3 Start4 Start5 Starté Start7 Totaltid
10011,00 MFK Slandan 180,00 180,00 180,00 180,00 180,00 900,00
376,00 Gagnef FK 180,00 180,00 180,00 180,00 180,00 900,00
699500 Uppsala FK 180,00 180,00 156,00 180,00 180,00 876,00
30719,00 Uppsala FK 15500 180,00 180,00 180,00 180,00 875,00
330989,00 Uppsala FK 8500 180,00 180,00 180,00 180,00 805,00
77,00 Karlstad 180,00 160,00 180,00 180,00 700,00
—— 185000 AKMMamé 159,00 169,00 180,00 168,00 676,00
Robert Hellgren Norberg med vinnar- 674300 MFK Linkoping 124,00 180,00 132,00 137,00 97,00 670,00
kéirran i F1A. 42,00 Norbergs FK 180,00 180,00 27,00 387,00

Tv:John Pertersson AKM Malnid
forbereder F1A start.

utrustningen alltfor mycket. Téavlingen
kunde naturligtvis inte blisas av och det
utnyttjades av Nisse Hollander som flog

Vinnarnai

FilAochFIB

plusde tvi

kédmpande

Juniorema.

Fran véinster:

enstarti sjunde perioden, en fin max. Det gﬂlﬁ:f ,
gjorde dock inga forindringar bland de F{-)." ;,I; A,
frimstaislutresultaten. Delade pa segern {'_ t;ffr
gjorde Gunnar Wivardsson och Hékan f’(ﬂ-‘f M".”v
Broberg, bida med full tid och pa tredje v;;f{l”fi; )
plats kom Johan Akerman med ndgra .m.m sson
missade sekunder. (delad

I klass FlA var maxarna inte lika liitta

fiirstaplats

$ : : med Hikan
att uppnid om man ser pi resultaten i B Bara st
cfterhand. Resultaten efter andra perio- DrODeE St
inte finns med

den var mycket jimna. Ledde gjorde juni-
oren Daniel Findahl Norberg som i sin
forsta F1A tivling varenda tivlande med
att ha flugit tva max! Efter atl regnet
tilltog sjénk ocksa flygtiderna Gverlag.
Efter tredje perioden hade Robert Hell-
eren Norberg tagit ledningen. F1A fly-
garna ville inte ge sig efter fem starter.
Minga kiinde att de fortfarande hade

chansen att ta in sekunder, placeringar

och atraviirda poiing till uttagningen om
de friimsta skulle missa. Robert flog dock
myckel siikkert under hela tivlingen och
lyckades hélla undan till Per Findahl som
droppade rejilt i forsta perioden, men
sommaxade i resterande starter. Pi tredje
plats kom Herbert Hartmann som flig

bra tivlingen igenom men brottades lite
med en del trim bekymmer. Eftersom
sikten blev simre mot slutet av tivlingen
valde vi att [lyga tre minuter dven i sista
start.

En del tyckte att regnet var jobbigt,
men det var kul att se juniorerna Erland
Axelsson och Daniel Findahl som kiim-
pade hela dagen och inte gav sig. De
skulle genomfoéra tivlingen! Mycket
strongt gjort! Erland {log mycket bra
under hela tivlingen och slutade pa en
mycket fin fjirdeplats totalt. Men vikti-
gaste segern for Erland var nog éinda att

samt tillbehor och service

Modeller « motorer = byggsatser
beklddnad = balsa * modelltillbehér

LAGA PRISER!

Kappuddsgatan 4  Hudikgvall

FLYG+*BIL*BAT

RC-anlaggningar e Bilbanore

sld Martin, sin liromiistare, efter att ha
lagat sin kiirra provisoriskt infor sista
start for att kunna hiimta in de fa sekunder
som behdvdes.

Daniel Findahl gjorde ocksd en bra
tivling och slutade pa en fin sjitleplats
totalt. Till prisutdelningen slutade regnet
Limpligt och vi fick en fin avslutning pi
tavlingen dir vi kunde forira de [rimsta
med handblast glas frin Sjidlaglas i Nor-
berg och samtidigt blicka ut Gver de fan-
tastiska vidderna pa Alvaret! Vi kommer
tillbaka, var sa sikra!

Per Findahl, Norbergs FK mfs

Daniel
Findahl.

pa bilden) och

Byggsatser® Motorer »

o oilt inom , — ~
GENAR®  Romele & upIk %, Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML 70
Elektronik-RC-Hobby H B mical & Research Co Ltd har jag 5 liter»450:-/dunk
RADIO B gladjen att offerera foljande priser 4 x5 liters425:-/dunk
Futaba * JR *» Graupner » Sanwa inkilmomspaML70tom 31dec 2001 25 liter |6svikt2.050:-
Multiplex  Hitec

Darutdver sedvanlig forséalining av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betréffande veg be-
kampningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4
141 32 Huddinge
Tel  08-74026 30
Fax 08-74026 18

Tillbehér och mycket annat
Vilkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar aven mot postorder!

Séander gérna per post!
Furustigen 5 = 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se

| E-mail; gabrol@mbox200.swipnet.se
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Skala

Text och foto:
Bosse Olofsson

Mikael
Ingemarsson
dr hittills den

ende som flyger
en Giles 2021
tivlings-
samman hfl.iﬂg.

Attbli svensk méastare slar hogtialla lagen,
ocksa nér det galler modellflyg. En SM-tédvling
kan med rétta betraktas som en alldeles speciell
tavling, en sorts krona pa verket av arets alla

arrangemang.

vensk mistare blir man genom att

deltaiden internationella tivlings-

klassen F4C. Beteckningen ir
granne till linstyrningens skalaklass som
heter F4B (blev nagon klokare pi det?).
Beteckningarna hirror fran FALs (Fédé-
ration Aéronautique Internationale) ”Spor-
tingcode™ — en regelbok for modellllyg-
tivlingar.

Ofta har SM-tivlingen bara blivit en i
raden av andra tdvlingar och vid nagot
enstaka olyckligt tillfille dessutom érets
sdmsta tdvling. SM 2001 hittade ritt trots
diverse dndringar av arrangér och
tavlingsplats (ndgot i stil med “gémma
nyckeln”). Arrangdrerna, Tibro och
Vadsho MFK (tvi klubbar alltsd) lycka-
des skapa den diir extra stimningen och
spinningen som hor till ett stérre miister-
skap (fraga inte hur). Husvagn till resul-
tatriikning och tilt till forplignad, dess-
utom toalett pa riktigt néra hall for oge-
nerade ménniskor.

Enav huvuduppgifterna med ett SM ir
att fa fram ett landslag till det kommande
arets internationella tivlingar sisom NM,
EM eller VM. I ir var det fem personer
som aspirerade pa tre platser. Tivlingen

3

som hiigrar ir VM i Kanada niista som-
mar. Dit dr det dyrt och antagligen kom-
plicerat att ika med modellflygplanet
nerpackat i lada. Den sortens fortretlig-
heter hor till nir ambitionerna striicker
sig langt forbi vardagen och den tivlande
tilliter sig sjilv att spinna bigen med
resultatférhoppningar.

Vem vinner?

Forhandstipsen kring vem som skulle bli
arets svenske miistare blev timligen en-
tydiga elter beskedet att UIf Jornheims
Vulteé BT 13, med omfattande skador
fran olyckan under EM, inte giitt att repa-
rera. Ulls andra FAC-modell, en Extra
300 i réd-gul malning med "Miilarvik™
mirkning, dr visserligen forsedd med
originalprofiler och skapad med hjilp av
upptirstorad 3-planskiss men bygg-
tekniken (kartongklddd cellplast) ftrhin-
drar 1 viss utstrickning detaljering pa
kroppen som ger behovliga extrapoing i
E4C.

Kjell-Ake Elofsson hade ocks ansprak
pé forsta platsen och SM-titeln men lik-
som under VM hade Elofsson motor-

Sista starten i popskalativlingen for Stefun
Sundstrims Christen Eagle. Stigvinkeln
verkar ndgot brant men om man sett vad
piloterna brukar dstadkomma vid fullskala-
téivlingar i aerobatics, dr detta ndgot i stil
med att kiira 20 km/tim diir det géiller 50.

Stefan Olsson bor, och ser utatt, varaniijd
med sin sisong. Allt har flutit i lugn takt
rakt mot malet SM- och Aresti titlarna.
Ber att fa gratulera Stefan!

problem pia SAAB Safiren. Efter hem-
komsten frin EM lidr halva innanmiitet i
modellen ha bytts ut for att forsikra sig
om palitlig motorging men {6rgiives. Det
trasslade sig redan till forsta starten. 6
min och 50 sek drygt gick at av tillitna 7
min innan modellen var i luften. Reg-
lerna (F4C) siiger att man endast fir tivla
under sammanlagt 14 minuter fran det att
man borjat veva pé propellern. 7 minuter
kvarinnan modellen mdste std pa marken
igen for att inte missa de betydelsefulla
landningspoiingen. Chansen att Elofsson
skulle hinnaigenom programmet var mini-
mal. Nir tva minuter aterstod briit Elofsson
mandverfoljdenoch [Grberedde sig forland-
ning som {or Gvrigt blev en av tivlingens
biista. Inte fullt 30 sek aterstod av tiden nir
Elofsson avslutat. Det dr mycket som talar
for tillforlitlig motordrift.

Ny utmanare

Han, Borje Sebring har tidigare fajtats
om Riksmisterskapet i popskala men i ar
var det dags att testa kampen om SM-
status. Borjes stora SAAB Safir ir tro-
ligtvis en klonad och forstorad variant av

Tidigt pa morgonen firsta iiviingsdagen sliipar man ut modellflygare med modeller och
stéller upp dem paen rad. Uppstéllningen ér till for att skaladomarna skall kunna planera
sin dag och géra vissa antaganden om vilka modeller man mdaste titta extra noga p.
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Elofssons modell. Bérje har en ca 30 cc
stor Super Tigre under motorhuven, en
motor han litar pa i alla viider och en
motor som ger riitt drag for att dstad-
kommua realistiskt storamandévrer. Borjes
favorit bland olika dvningar att visaupp fér
domarna ir en avalance, en looping med
kvickroll pa toppen. Svért men seviirl.

Lilla Piper Cuben tog inte heller i r
fram Lars Helmbro till en siiker plats i
landslaget. Cub-vider i Goteborg och
nigol it samma hall i Karlsborg, rickte
inte mot de jimforelsevis jéttelika kon-
kurrentmodellerna. Helmbro provade pa
attflygaen "Lazy eight” en mandver som
liknar en domus-itta med ytterindarna
uppkrokta. Férhoppningarna pd mand-
verninfriades inte till fullo. Helmbro gav
sig inte ddr andra skulle bytt mandver
omgiende kimpade Helmbro vidare.
" Attan” bara skulle sitta!

Maestro

Miister Olsson var sig lik. Stefan Olsson
har just nu ingen som riktigt kan méita sig
med honom i skalaklasserna. Olssons
Sopwith Pup som ursprungligen ir en
mycket hirt modifierad David Bodding-
ton-byggsats, tar hem nistan lika midnga
skalapoiing som Elofssons Safir. Diircl-
ter kommer [lygandet dir ingen riktigt
nar honom. Stefan presterar poing kring
1500-strecket (med 3 domare) varje flyg-
ning och det dr i klass med de 10 bista i
viirlden. Om Stefan beslutar sig att ac-
ceptera en plats i landslaget och de inter-
nationella domarna inte ir alldeles kall-

(%

sinniga till en "nykomling” kan det bli
riktigt roligl [raméver.

Popskala var nationella

tavlingsklass

Riksmiistare kan man bli i Popskala eller
Aresti. Samtliga klasser som ir natio-
nella i stillet [6r internationella kan ut-
namna c¢n "Riksmistare” (fir man titeln
"Nistan Riksmistare” om man blir 2:a?).

Arestiklassens foretriidare valde att
hiillla sin egen avslutning av Graupner
cupen pa Briinnebrona flygplats veckan
efter SM (det blev en regnfylld tillstill-
ning med en [antastisk prisutdelning som
plister piallasir), Riksmiistaren blev for
ovrigt Nicklas Robertsson, han som fram-
stiiller alla Stefan Olssons ritade CAP
modeller. Vinnarmodellen var naturligt-
vis den egna CAP 232,

Det finns ell uttalat intresse for att flyga
popskala hos en del av Arestiflygarna.
Kravet pa realistsk flygning och mera av
skalenlighet intresserar.

10 tiivlande hade tiinkt sig géra upp om
vem som borde bli drets riksmiistare.
Nigras k kiindisar fran Arestitiivlingarna
blandat med Popskalans stabilt tivlings-
vana personer, som t ex fumiljen Sund-
stroms soner Thomas och Stefan, for-
made startféltet.

2 vingar och mdnga “snoren”
Christianssons Tiger Moth med det ly-
sande rod/gula lirgmanstret for fram dver
tivlingsplatsen i sakta mak. Laser 150

Thomas Westerbere hade ldngi [Ter problem din han fortjéinade. Lansen dr en forebild som

under motorkapan ger trevliga ljud ifran
sig. Tommy har stillt brinslenalen i ett
siadant liige att det later mycket likt origi-
nalet niir flygplanet hamnar i ryggliige.
Motorn hostar och spottar, likt en kedje-
rékare i arlamorgonstunden, nir briinslet
inte levereras i ritt mingd {ran [6rgasa-
ren Utan positiv belastning stannar origi-
nalets motor och precis sa verkar det vara
med Tommys Laser.

Brinncbrona FK hade beslutat sig for
att gra skala-SM den dran. Jurki Terho
med [lygskicklighet till "tusen™ gav klara
besked att hans firdriktning gick mot att
bli Riksmistare. Under vanliga aresti-
tivlingar ir Jyrki den som stiindigt dstad-
kommer det mest realistiska flygandet
med sin Zlin 50L. Farten blir sillan for hog
och manévrerna iir oftast befriade frin
modellflygplanets ryckighet.

Al UIf Svartén foljde 1 hiilarna pa Jyrki
under dret SM férvanade ingen utom dem
som inte hallit nigon som helst koll pa
skalas konstflygningsklass. Ulf magnifika
Extra 300S behover ganska gott om ut-
rymme niir det éir dags for landning. Under
lirdagen bliste vinden i rak riktning mot
nirliggande hangarer. Vinkeln mot mar-
ken blev intressant under inflygningen.
Modellen t o m studsade snyggt

Peter Gustavsson Stampe var firdig
redan 2000. Modellen éir malad bla och
vit med "sunburst” ménstring. Stampen,
vars ursprung som flertalet placerar i
England, iir en gammal konstilygnings-
maskin frin Belgien med goda flyg-
egenskaper. Det dr egentligen synd att
inte fler syns pa klubbfiilten.

Gammal dr inte alltid dldst

Broderna Sundstroms med Christen Eagle
och Bucker Bestman ir trogna géister pa
skala-SM. Stefan och Tomas har gjort
goda resultat genom dren men med nuva-
rande trender mot allt storre maskiner
riicker det inte helt med en god portion
flygskicklighet for att kompenseraen lite
mindre om iin aldrig si vilbyggd modell.
Fér nigra ar sedan var Stefans mycket
snygga Christen Eagle en stor niistan
otymplig modell. Ett gott bevis [6r att
erfarenheterna forindrar upplevelserna.

Tomas Westerbergs A 32 Lansen, en
“fliktmodell” var utrustad med en Rossi
90-motor. Lordagens vindriktning gav

Skala

inte har men borde medfort diskilliga A32-modeller pd filten § Sverige. Ganska mycket
vingvia ach en kropp som rymmer det mesta. Vad mer behdvs till kreativitetsprocessen?

inte Lanscn den startstricka Tomas an-
siig att den behdvde men han forsokle i

De kommer fran olika klubbar men samarbetar alltid goit under tivling,
Biirje Sebring frin Helsingborg (SAAB Safir) och Thommy Christiansson
frén Klippan (DHS2 Tiger Moth).
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Stampen (Stampe SV4) har det dér spectella 30-talsstuket somdr sd attraktiv
fiir manga modellflygare. Peter Gustavsson, modelldgare, dr en av dessa.
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alla fall. Starférsoket slutade med en ut-
rullning i gris i hog fart och med skador
pélandningsstillet. Tomas kiimpade med
reparationerna men lyckades inte £ ma-
skinen klar till andraomgangen. Till sista
starten pa sondagen var han dock Klar.
Reparationsstressen medgav knappast
toppniva pi koncentrationen men Tomas
verkade vara tillfredstilld med att ha en
fortfarande lika prydlig Lansen med sig
hem igen.

Wigensentusiast

Arestiflygande goteborgaren Michael
Strand diger tva Wigens Z-250, i fullskala
en amerikansk konstruktion helt dgnad
konstflygning. Strand brukade flyga en
Extra 260 pa ca 250 cm spv men nir
Wigens blev forstamaskin blev ocksa
flygandet av nagon anledning mycket
bittre. Strand hor till dem som inte ger sig
i forsta taget vilket bl a antagligen ér
bakgrunden till hans 4:e plats.

Mikael Ingemarsson, 4:e benet pa det
stabila laget fran Brinnebrona smulade
sonder sin Lotto-Zlin 50L pa Skala Viist
2000. Ersittningen, en Giles 202 hittar
man inte dnnu i nagra storre skaror sa
som Extra och CAP, vilket dr intressant.
Det ir en villlygande modell dven om
skaladomarna inte favoriserar den.

m ”.n Natan

Vidermakternas langa niisa

Trots farhagorna Gver hotande regn un-
der sténdagen hann tivlingarna slutlras
om in i sista sekunden. Regndropparna
borjade lalla niir sista flygningen genom-
fOrdes. Prisutdelning i litt duggregn med

ett generdst (rostpris till ndgon Bosse
Olofssons misslyckade forsik att tivla
med en Pitts S2a och entusiastiska appla-
der for arrangtrer och inte minst de bda
segrarna avslutade ett av de mera sympa-
tiska Svenska Miisterskapen.

Bosse Olofsson

-
s

Litet flygplan lanar strom fran stor bil till ingen nvtta. Pa lirdagen krdanglade motorn
(skriip i forgasaren) och pa séndagen viigrade radion att fungera (mottagaracken var ok)
pga all fukt tanklise dgaren (B. Olofsson) utsatt modellen for.

Resultatlista Skala-SM

F4C

Namn Modell Statiskt ~ Flygning Totalt
1 Stefan Olsson Sopwith Pup 1611 1564 3175
2 Kjell-Ake Elofsson SAAB 91C Safir 1669 14195 3088,5
3 Ulf Jornheim Extra 300 1384 1497 2881
4 Borje Sebring SAAB 91C Safir 14445 1305 27495
5 Lars Helmbro "Clipped Wing" Cub ~ 1048,5 1218 2266,5
F4C-Pop

Namn Modell Statiskt Flygning Totalt
1 Jyrki Terho Zlin 50 LS 764 2800,5 3564,5
2 Uif Svartén Extra 300 S 794 2721 3515
3 Tomme Christiansson DH 82A Tiger Moth 969 2520 3489
4 Michael Strand Wigens Z-25 754 2466 3220
5 Stefan Sundstrom Christen. Eagle 916 2289 3205
6 Mikael Ingemarsson Giles 202 774 2340 3114
7 Tomas Sundstrom Bucker Bestmann 861 2176,5 3037,5
8 Peter Gustafsson Stampe SV4C 870 1893 2763
9 Tomas Westerberg J32B Lansen 858 660 1518
10 Bo Olofsson Pitts S2A 704 0 0

_Byggsatser
s Hobby tel 0340-66 00 66 = fax 0340-66 55 13

modellflvanvtt nr 5 2001



Nya generationen X-cell med C.C.P.M finns i 50 och 60
storlek samt 2 varianter Expert samt Basic.

Modellerna kommer att finnas fér leverans inom kort.
Enligt testpiloter i USA har helikoptern egenskaper som
ingen helikopter tidigare presterat inom 3D.

X-cell Fury 50 Basic 6 495 kr
X-cell Fury 60 Basic 6 995 kr

Ny skala kropp 2 varianter nr 6030 fr bensinmekanik
samtnr6031 for skyfox. Schweizer 300 C &ren helikopter
som funnits lange och férekommer i fullskala i de flesta
lander i Sverige ar den vanlig for ledningskontroll mm.

Dauphin 2 as 365 - En drom for skalabyggaren finns fér Bensin nr 1370 samt
. Skyfox/X-Treme nr 1370. Kop till anpassad mekanik med fenestron.

ﬁariokatalogen 225 kr dver 300 sidor farg allt for helikopter \
Nyhetskatalog Vario med CD 50 kr
Vill du bara ha CD skivan sa skickar vi den gratis mot 20 kr porto.

Nr 8705 X-TREME Ekonomic - En helikopter for dig Kyosho katalog 70 kr

med hoga krav och dig som samlar “Flygtimmar® Graupner Katalog 150 kr
Pris 7050 kr kdp till motorpaket nr 877 OS rx Pris: 4 600kr

RC 2001 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porto
Vill du bestélla féljande kataloger satt in pengar pé vart postgiro
Q035969—2 med namn och adress skickar vi omgaende. _/

Postorder
Har du provat pa var postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och varat tillbehoérssortiment omfattar det mesta. Vi saljer:

a2 =) Groupner O .;:;:de' W/ L ‘I‘lblll“‘

KAVAR APC hirec [/
IEEERGIGCE Futaba — -

MD 900 Explorer en av de mest avancerade helikop- | aktuella erbjudanden: A il ry o
tern pa marknaden den har ingen stjartrotor sjarten www.rc-center.se EJ\J g 3‘:3 mAl.
Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemétande.

regleras med luftstrale. Rekomenderas endast till er-
farna piloter. Leverans med mekanik. Pris komplett
med motor samt rotorblad 19 960 kr

Oppet: mand-tisd 12-18  onsd 18-20  torsd-fred 12-18 « Lord 12-15+ VI SALJER PA POSTORDER!
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Skala Vas

18 och 19 augusti med
start kI 09.00den 18:e

stod det i inbjudningen till
tdnkbara deltagare i Skala

Véast 2001, férutom viil-
komna forstas. Arets
Skala Vést holl sig med
manga kockar. Samar-

bete med SISU (RF:s ut-

bildningsorganisation)
forutom lokala Aero-
klubben Géteborgoch
Fallskarmsklubben, det

kunde medfért problem e
Bosse Olofsson

men nu blev det tvért om.

rrangdrer har mycket att ordna
A med. Reglerdrenavuppgifterna.

Det ir inte det enklaste att kunna
alla regler, nyligen iindrade eller inte.
Har en arrangor beslutat sig for att halla en
tivling i ndgon internationell klass, blir det
nog bist med ett telefonsamtal till SMFF:s
kansli eller ett snabbt besok pid FAls
hemsida, www.fai.org/aeromodelling/
documents, hir finns alla regler for
modellflygtivlingar i nedladdningsbara
format.

Gdateborg har alltid haft tur med del-
tagarna i Skala Vist, tivlande savil
som funktiondrer. Ett litet extra tur-
tillskott som svaga vindar och sol kin-
des dirfor som ett privilegium vilket
utnyttjades till sista droppen under lér-
dagen da [lygning fortsatte ocksa efter
solnedgingen.

Ar 2001 tycktes dessutom nyhetstorka
och lagom brist pa 6vriga evenemang ha
hjdlpt till att ordna tva artiklar 1 lokal-
pressen och den storsta publik tivlingen
haft nagonsin.

. som
. extra

I
|
|
i
i
|
{
I
1
i
|
i
{
§

' bilaga

E Den Morgontidig popskala

| bifogade Popskalaklassen fick dran av atl starta
t katalogen | forstpalérdagsmorgonen. Férstav alla
‘ harintill — flog Micke Strand med sin Wigens Z-
| somdu | 250. Den i grunden svart-vita (roda.
] enkelt kan | ©range och gula stripes ]\U.Il'lp]l:[li.‘l'al')
| rycka ut m_r};iellen :lm_ed stora, harllgl_b]uihg‘u
| stjirnor pa sidorna och undersidan, gor
{ och spara ett tydligt visuellt intryck (sprakligt
separat — | cirivel: den ser frick ut alltsd). Strand
| kostar trivdes s gott med Wigens att {6rra
{ normalt 10 | &rets OS Gemini-drivna modell kom-
{  kronori pletterades med en storre tvillingkom-
{ handeln. pis. Inképet var dimnat att dstadkomma
| Carrocar | biltre resultat i Aresti vilket inte var
' bjuder negativt i Popskala av skala- och [lyg-
| SMFF:s poingen att doma.

| mediem- Goteborgsklubben hade fem, kunde
: mar pa hu_l't_med fem deltagare ominteenav dem
{ blivit tvungen att hoppa in som domare.
| E’em;‘a En av de fem, Bengt Lundstrém, tivlar
e _f.grﬂman. for sitt hoga nojes skull (gor inte alla
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t 2001 — Formellt sa
det forslar

Ulf Iorheim frin arrangéirsklubben har en Extra 300 iill vardera F4C-klassen och en till
Aresti-klassen. Denna anviinds till arestiklassen.

e g,

i o e SRS R

SAARB Safir dr ett av de mera sympatiska flygplan man kan téinka sig néir det giiller att visa
goda flygegenskaper. Birje Sebring forklarar girna hur den fungerar om man fragar.

Al

Jan Liljas PT19 hér till de dér riktigr viilkinda modellerna i och med att atskilliga
Jabrikanter har dem i sitt program. Liljas variant har ndgra drs erfarenheter pd nacken
och har hunnit bli en tryvgg modell for sin dgare.
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det?) med si smi modeller atl det nigra
ar tillbaka kom en domare till tdvlings-
ledningen och undrade om det hela var pi
allvar. Bengt hade tinkt sla pa stort (70
cm spv) Lill drets tivling och byggde sig
en Supermarine Walrus. Walrus var ett
amfibieflygplan som anviindes [or att bl a
plocka upp folk ur Engelska kanalen un-
der 2:a viirldskriget. 3 dagar fore tivling-
arna spriickte en hard landning planerna
och beprivade Extra 300 (nu med land-
ningsstill) fick ersitta.

Jan Lilja fran Helsingborgsklubben
har flugit sin PT 19 i nagra ar. Forra
dret under helsingborgarnas egen tiv-
ling hiingde sig motorreglaget pa kvarts-
gas och alla viintade pa den oundvik-
liga kvadden men goda krafter inver-
kade. Lilja gillar att kora alla manévrer
pi lag hojd. For den ovane betraktaren
innebir det ett eller annat djupt draget
andetag 1 bottnarna av loopar. Janne
liksom sé manga andra. gjorde sin biista
flygning 2:a starten men ocksd 3:e im-
ponerade. Vinden Okade alltmer men
Janne var lika jimn som tidigare, det &r
erfarenhet det.

PT 19 var ocksd valet for Justus An-
dersson frin Goteborg. Justus provade
pi popskalativlingar for [rsta gangen
under Skala Viist 2000. Justus modell &r
mindre dn Liljas kvartskala och av ARF
och Kyosho ursprung. ARF-modeller 1
dagens utlorande har naturligtvis mindre
mojligheter till skalapoidng iin flertalet
skalabyggsatser och ritningar. I popskala
ir det flygandet som iir viktigast och vill
man vara med om forngjelserna ir ARF
inte nagon dalig 16sning.

Lars Helmbro inspekterar landningsstdllet pa sin Clipped Wing Cub. Modellens storlek

Granne med sinne for skalaflyg

Sigurd Henrichsen, Vingtor RC Club,
log sig over kdlen med en mycket skalen-
lig Tiger Moth (malad i rod-vitt som G-
ADIM) i bagagel. 4:¢ hogsta skala-
podngen var antagligen betalning i un-
derkant, ursprunget till Mothen, en by gg-
sats av Duncan Hutsons tillverkning, ir
mycket niiraoriginalet. Sigurds biista fly g-
ning kom pa séndagsmorgonen, en (lyg-
ning diir biade start och landning gav hdga
poiing (koefficient 8resp. 10, viktigtalltsa).

Joel Lobergs niirvaro pa olika tivlingar
har minskal sedan 90-talet da ofta hela
familjen Léberg var inblandad i aktivite-
terna. Pa Barkarby och "Skaladagarna™
var pappaofta domare niir Joel med lille-
bror stod pa banan och flég Avro 504, Ln
rod-vit Spacewalker hade blivit fdrdig
dagarna innan Skala Viist. Det it inte
vackert men myckel frin motorn. Flyg-
egenskaperna verkade dock vara av god
klass.

En gang pa grinsen till Norge
Kungiilvsklubben hade tva deltagare pi
tivlingen i form av Jonas Bergstrom och
Hakan Bistedl. Hakan hade nappat pi ett
erbjudande om att bli forsedd med en
fadder Gl sin forsta tivling. Hur enkelt
det iin ma vara att flyga popskalans ma-
novrer blir det alltid en belastning med
domarnas och publikens 6gon i nacken
nir man styr modellen. Hakan klarade
sin "tivlingsexamen™ med glans. Place-
ringen blev dalig men det var inte alls det
hans niirvaro handlade om.

réicker inte lingre foir att vara konkurrenskraftig { infernationella klassen.

Jonas Bergsirém fran Kungiilvs MUK haller sig med en vilsmord motor
i sin CAP 232 av "Stefan Olssons mdrke”.
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Jonas hade begatt popskalapremidr i
Helsingborg. Andra tivlingen kiinns ofta
lika nervés som den forsta eller kanske
dnnu viirre déirfor att man viintar sig att
“tiavlingsvanan™ skall hjilpa nagot och
blir glatt dverraskad av att sainte ar fallet,
Jonas holl masken och kiimpade pa. For-
sta flygningen gick inte till vérldshisto-
rien men andra och tredje gick ganska
bra. Jonas "Olsson CAP" pytsar ut lick-
ert tita rokmoln fran motorn, tillrédckligt
for att gissa pa 30 % olja 1 soppan.

Stig Krampe, Tommy Christiansson,
Jyrki Terho, Ul Svartén och Rune
Eurcnius gjorde samtliga det man viin-
tade sig av dem, nimligen placerade sig
pa eller strax bredvid prispallen. Runes
modeller brukar dra uppmirksamheten
till sig av tva orsaker, ovanlig f6rebild
ochsuverantbygge. Huvudkonkurrensen
om skalapoingen till Eurenius kom [rin
Christianssons Tiger Moth. Modellen var
mélad i den gul-réda malningen forsva-
ret utrustade sina skol-Mothar med under
en period..

Hur tar man sig till landslaget

Ulf Jérnheim (Géteborg) har inte fokuse-
rat pa ndgot ersiiltningsprojekt efter det
att hans Vulteé Valiant och moder jord
holl ett explosivt mote i Polen under EM-
tivlingarna. Till FAC-tavlingarna kom-
merdirfor palitliga Extra 300 "Miilarvik™
fram ur gommorna. Ytterkonturer och
andra viktiga ting ger bra skalpoiing och
flygegenskaperna hos pilot och modell
fixar resten, Jérnheims Extra nr 2 dr bla-
rid-vil och begagnas till arestitavlingar

Skala

Begdvade
speakern
Tomas Leijon
rdcker fram
mikrofonen
mot idékldicka-
ren till Skalu
Viist Thomas
Karlevid.

Sigurd
Henrischen

[frdn Norge

tivlade for
tredje aret pa
Skala Viist.
dar gick det inte
lika gott som
tidigare di
han gdtt dver
grénsenmed
topp place-
ring.
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Skala

och trining. Det har under aret blivit
mycket F4C- och lite arestitriining.

Det var planerat att F4C skulle avsluta
tivlingarna och bli "kronan pa verket.
Med forsimrade viderforhallanden pé
sena stndagen och ett nirstiende SM,
avsade sig samtliga deltagare den avslu-
tande flygningen. Ett férmodligen kor-
rekt beslut som dessutom gjorde att tiv-
lingen kunde avslutas i rimlig tid strax
fore kl 16.

Borje Sebring tog gud i hagen och
beslit sig for att testa F4C-klassen. Fi
tivlingsklasser dr sa viilforsedd med
mytbildningar och férdomar som den
internationella skalaklassen. Sanningen
ir den att flygandet dr likadant som
alltid férutom att det stir en snubbe
med klocka i handen medan man fly-
ger. Skalabedémningen skiljer sig inte
heller ndmnviirt fran popskalan férutom
att domarna kommer niirmare och att
det dr bra om man hélls med hyfsade
foton pd modellens forebild. Hade Borje
inte haft problem vid bada landningarna
skulle han f6rmodligen nafsat Kjell Ake
Elofsson i hillarna pa ett tydligare sitt.

Lars Helmbro och Kjell-Ake Elofsson
dr just nu Sveriges mest erfarna personer
vad giller internationellt tdvlande.
Helmbros lilla Clipped Wing Cub ricker
visserligen inte till f&r alt han pi cgen

Négra minuter efter denna bild togs gick Stig Krampes Zlin
SOL I backen p g a en rejdl stérning.

Mannen (il vinster dr kanske tévlingens modigaste man.
Hdkan Bastedr (Birje Sebring t.h.) gav sig pd att testa
popskalaflygandets ddla konst fir firsta gangen med en
Hacker CAP 232. Kan man gdra annat dn att appldadera
méinniskor som vagar spdnna bdgen en smulc.
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hand litt skall ta sig till landslaget dven
om flygerfarenheterna gor det. Elofsson,
diremot, har bade modell och flyg-
formagan kvar (dven om den sista
landningen var rent bedrévlig) och grejar
formodligen en “biljett under det kom-
mande SM.

Han triinar mycket, Stefan Olsson, vin-
naren av Skala Vists F4C och Aresti.
Kombinerat med hans talang att hantera
radiostyrda flyglarkoster iir det mer iin
sannolikt att han blir klar {6r landslaget
om inget oftrutsett intriiffar. Pa Tors-
landafiiltet i Géteborg gjorde han en helt
suverin forsta flygning och en andra i
sammanhanget mattlig sddan. Om man
Jimfor den andra flygningen med alla
andra i FAC och hittar den pa fjarde plats
forstar ni forviintningarna den hiir man-
nen skapar.

Likadant var det i Aresti. Biista skala-
poing jamsides med Ulf Jérnheim. Efter
Ulf Svartén 1 det kiinda programmet klart
bésti“egna” och likadant i det "okiinda™.
Vad gor man it en sadan Olsson (jo, man
gar ut och trinar mera)?

Nicklas Robertsson, han som bygger
"Olsson CAP:arma” (egentligen ér det ju
han som borde ha berdmmet. fératt dessa
flyger bra, i stiillet for Olsson). Nicklas
flog som om han tivlat under nagra ir
redan i stillet fér att vara novis, Det enda

Tommy Christianssons Tiger Moth dr en frojd for dga och éra dir den tuffar fram

som storde en prydlig poingskord var
manévern 1 vary spinn (klart underkint),
en av de jobbigare manodvrer som flygs.
Utfor man inte ingangen till manévern pé
riitt sitt blir domarna obeniigna att rita
poing.

Daniel Casselby dgnade ar 2000 at att
arestitiivla med en Model Tech Sukhoi
26. Med motivationen att placerasig biittre
investerade Daniel i en Extra 3308 frin
3W, en fantastisk konstflygningsmaskin
som saknar varje form av (in si linge)
fungerande 3-planskiss eller fotodoku-
mentation anviindbara till att greja hoga
skalapoiing. Daniel horde till de fa piloter
som inte hade problem med det okiinda
programmets inledning, en kvickroll i
brant nerforsbacke.

Peter Kull och Uno Andersson ir de
tva av Hokaklubbens (Halmstad) med-
lemmar som vigat ta steget att kiinna
efter om degta med att téivla i Aresti kan
vara kul. Alldeles uppenbart har det fallit
vill ut eftersom bada aterkommit till tiv-
lingar efter premiiiren i Helsingborg.
Resultaten har dessutom varit lysande i
vissa ligen men sidant vet man ju inte
[Grriin man provat. Uno har giviten gene-
ris beskrivning 1 Modellflygnytt om sina
byggarmdédor med Delcros CAP231. Mo-
dellen dr trevligt tystliten och gir som
Uno vill. Mer kan man knappast begiira.

“originalfart”. En Flairbyggsats ligger till grund fér modellen, Landingstéllets fiidring/
upphéngning dr i princip en kopia av originalets.
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Peter Kull (Midwest CAP 232) flég till
sig tredje platsen med ynka 6 poiings
marginal till Gert Holmgvist (Wigens
250-entusiast i ar). Kull har gjort goda
poiing vid samtliga tivlingar. Det kiinda
programmet fungerade bist med 7:or i
toppen och nagon enstaka 5:a i andra
dndan. Hemligheten ligger nog i att Kull
ar mycket jimn i sin flygning och lyckas
undvika O;or 1 protokollet,

Ingemarsson fran Brinnebrona var en
ay dem som gjorde en "James Bond” pé
det okiinda programmet, en dubbelnolla
alltsd (bara fran ena domaren). Enda mis-
senien tivling didr han fl6g tll sig andra
platsen. Om marginalen mellan Kull och
Holmgvist var liten maste ett annat ord
till for att beskriva den enda poiingen
som skilde Ingemarsson fran Kull.

Klubbkompisarna Terho och Svartén
blev denna gang passerade med god mar-
ginal. Jyrki Terho iir den som brukar
kamma hem nagon pallplacering men 5:e
platsen drbanne mig inget att fnysa ati ett
sillskap som detta.

Svarténs 8:e plats hiingde helt pa det
okiinda programmel. Tappar man bade
spinn och kvickroll nerat har man knickt
alla vinstchanser. Tro dock inte med att
Svartén dr utriknad och blir Litt att pas-
sera niista ging. det vore ell misstag,

IAC domaren Gunnar Skidld hade
designat det okiinda programmet till Skala
Vist. Ett okint program far gidrna ha
niagon (nagra) mandver med “kringel”
men det bér varieras med littare ting for
att fa fram nidgon sorts flygharmoni. An-
talet nollor i resultatprotokollen ér en av
indikatorerna pa et lyckat program.
Nollorna skall finnas men inte vara
manga. Ungefir si manga som pé Skala
Viist.

Nicklas Olsson héll show under sén-
dagen. Han hade plockal [ram sin version
av den populira Diablotin under lunch-
uppehdllet. Publiken blev domderad med
rollande cirklar, hoovring, knifeedge-
dvningar, bunt och loopkombinationer, i
ett hdgt tempo. Allt pd 2-3 meters hdjd.

[ arestiklassen, som avslutades med en
sorglig kvadd pa Bravalla-filtet férra aret,
har Nicklas anviint en Extra 260. Det lidr
nagonstans finnas en bittre 260 skala-
ritning som en av de mera sporadiska
deltagarna i klassen har i sin dgo men
Nicklas hills med en dldre 2-planskiss
och nigra foton vilket ger for fa skala-
poing. Flygandet reparerar det mesta
utom nir det finns nigra mindre poiing-
hal som 1 1/4 spinnoch kvickroll i utfors-
backe. Kanske dr formtoppen planerad
till finalen hos Briinnebrona Flygklubb.

Det kanske kunde vara méjligt att han-
tera startfiiltet i Aresti s som man gor i
FAC diir man till sista [lygomgingen (om
inte alla smiter sin vig) flyger efter en
omviind resultatlista. De sistaflygningar-
na frin dem med bist resultat. Det kan bli
mera dverskadligt och spinnande pa det
viset.

Det kan siikert bli svirt att aterigen [a
alla positiva faktorer atl samverka (ill
nista Skala Vist. Det bista man kan géra
ar att kiimpa pa. for att préva om igen,
eller att vilja andra och kanske bittre
viigar men [ram{or allt att dterigen skapa
eft Skala Viist 2002.

Bosse Olofsson
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Popularskala

Namn

1Tommy Christiansson
2 Stig Krampe

3 Jyrki Terho

4 Ulf Svartén

5 Rune Eurenius

6 Michael Strand

7 Sigurd Henrichsen
8 Jan Lilja

9 Jonas Bergstrom
10 Joel Léberg

11 Justus Andersson
12 Bengt Lundstrom
13 Hakan Bastedt

F4acC

Namn

1 Stefan Olsson

2 UIf Jérnheim

3 Kjell -Ake Elofsson
4 Borje Sebring

5 Lars Helmbro

Aresti

Namn

1 Stefan Olsson

2 Mikael Ingmarsson
3 Peter Kull

4 Gert Holmqvist

5 Jyrko Terho

6 Uno Andersson

7 Daniel Casselby

8 UIf Svartén

9 Nicklas Olsson

10 Ul Jérnheim

11 Mikael Strand

12 Niclas Robertsson

Statisk Flyg-

poédng omg. 1
4490 441.0
439,0 4245
364,0 460,5
423,0 433,0
492,0 3715
392,0 405,0
419.0 366.0
3940 359,0
339,0 138,0
2220 362,56
319,0 326,5
272,0 2845
268,0 301,5
Statisk  Flyg-
poang omg.1
538,0 4925
480,0 4470
484,0 419,5
4255 405,0
426,0 398,0
Statiskt Bast
Kant

400,0 826,8
351,0 768,8
311,0 797,3
300,0 805,0
305,56 813,0
335,0 801,5
169,0 767,5
350,0 866,3
219,0 792,3
400,0 699.,8
314,0 655,8
339,0 706,3

Flyg-
omg. 2

4455
461,5
496,5
453,5
382,5
428,5
440,5
412,0
367,5
4270
335,0
324.5
268,5

Flyg-
omg. 2

4245
455,5
392,8
412.0
4135

Bést
Eget

10238
886,0
874,5
950,3
846,0
7180
962,5
875,3
9493
780,8
833.0
710,8

Resultat Skala Vast 2001

Flyg-
omg. 3

431,0
377,0
450,5
370,0
360,5
4140
366,0
390,0
360,0
107,0
338,0
296,0
0,0

Flyg-
omg. 3

0,0
0,0
0,0

0,0

Bast
Okant

988,8
833,8
856,3
777.8
856,0
894,8
905,3
606,3
761,0
756,0
694,3
677,8

Flyg
poang

886,5
886,0
957,0
886,5
7540
8425
806,5
802,0
f20.5
779,5
673,0
620,5
570,0

Flyg
poéang
458,5
451,3
406,1
408.5
405.8

Totalt
flyg

28393
24885
2 528,0
25330
25150
2471,3
26353
24478
2502,5
2236,5
2183,0
2094,8

TOTALT

13355
13250
13210
13095
1246,0
12345
12255
1196,0
1 066.5
10015
992,0

8925

838,0

TOTALT

996,5
931,3
890,1
8340
8318

TOTALT

3239
2 840
2839
2 833
2 821
2 806
2804
2798
2722
2 637
2497
2434

Rune

Eurenius
(AKMG)med
sin hdrliga
Howard DGA
13 placerade
sigsom 5S:ai
dr. Runedri
féird med art
bygga 2-
motorigt.
Féirhopp-
ningsvis klar
till 2002,

Bengt
Lundstriom
Finnerett
séirskilt stort
ndije [ mindre
modeller, ofta

framdrivaa av

Coxmotorer.
Landstllen
pd "Extran”
varen glad
dverraskning.
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Christer

Johanssons
hembyggda
linmodell

Jan Hagelins
helikopter

"Skitgott vader” var ett uttryck som Anders Lundin frdn Oskarshamn sade

nar Kalmar Lans Lanstréff gick av stapeln séndagen den 17 juni pa Utvand-
rarnas nyklippta falt utanfér Kalmar. Regnet hdngde visserligen i luften
med vinden var svag och det var det basta tinkbara vader fér all form av
modellflyg fran stora modeller till sma med elmotorer.

Flertalet klubbar i Kalmar Lin som fitt
inbjudan till Linstriiffen hade hérsam-
matkallelsen. Milsittningen med triiffen
var att utveckla modellflyget och samar-
betet mellan klubbarna under gemytliga
former och for att sporra speciellt nya
yngre medlemmar.

Med nya grepp i form av en aktivitets-
plan av olika grupper modellflyg sisom
elflyg, linflyg. segelflyg, motormodeller-
och helikoptrar. Varje aktivitet skulle
vara cirka 30 minuter, specialflyg och fri
flygning de dterstiende 30 minuterna.
Denna satsning visade sig inte vara helt fel.

Forst ut pa planen var Crister Johans-
son fran Oskarshamn som inte hade pro-
blem med “snurrandet”™ efter 30 ars lin-
flygande med sin egenhiindigt konstru-
erad modell med en Fuji motor pa 2.5

kubik. dock hade han problem i bérjan
med sin modell som inte ville ge fullt
varv men efter ndgra forsok gick motorn
rent och Crister visade vad som gick att
utltra med en linkontrollmodell.

Anders Oberg frin Monsteris hade
som vanligt med sig sill siiljarbord och
bjéd ut sina stora motorer till hugade
spekulanter och prata for sin vara det
kunde han som vanligt.

Lars-Goran Bjorkegren fran Kalmar-
klubben hade (6r dagen med sig tre mo-
deller som han flitigt flég med.

Frin den nystartade klubben i Borg-
holm kom Johan Axelsson med sin mo-
dell av Supra Fly med en motor pa 35
kubik som flég mycket fint.

Det fanns inte baraerfarna modellflyg-
are utan vi fick se yngre medlemmar och

en av dessa var Anders Kvist frin Mons-
terasklubben som med sina 12 ar var
yngste deltagaren och som fluget endast
ett ir och klarade sig i lyften men fick
hjilp av Helmot med start och landning.
Anders [16g med en skolmodell som han
under vintern sjiilv byggt.

Det fanns inte bara yngre medlemmar
utan den dldste deltagaren var Bengt
Oknemark som med sina 77 dr flugit
cirka 5-6 dr och som ildst deltagare [16g
han givetvis med en Oldtimer Playboy
som var utrustad med en fyrtaktsmotor.

Anders Lundin fran Oskarshamn var
mycket flitigt i luften férutom sina sma
elmodeller flog han med en modell av
Slow Pihl utrustad med en fyrtaktsmotor,

Gamla modellflygare fran tidigare ar
bérja dyka upp, en av dessa ir Mikael

Ovan Anders Kvist fran Mansterds — yngsta deltagaren med 12 dr.

Till véinsterJohan Axelsson fran Borgholm med sin Supra Fly med 35 kubiks motor.
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Berliner (som en gang pi 70-talet lirde
mig flyga) ochsom kom meden lingsam-
flygande modell Det var som pa gamla
goda tiden i borjan ay 7(-talet som en
gammal modellflygare sa till mig.

Minga av besdkarna var gamla
modell(lygare en del hade modeller med
sig en del dkte bara ut for att titta pa
dagens modelflygare och minnas gamla
tider.

Pa helikoptersida var det Jan Hagelin
frin Kalmarklubben som visade hur en
helikopter skall flygas och det var med
hjiirtat i halsgropen som vi sag hans hals-
brytanden konster.

Pi elsidan var det uppvisning med smi
modeller som viigde endast 300-400 gram
och utrustade med sma radioanldggningar
som i dettaunderbara vider gick att flyga
med riktigt bra.

Varje klubb bidrog med en liten avgift
for varje deltagare, pengar som skulle gé
till priser for varje modellflygare som
visade och [16g med nigon form av mo-
dell denna dag.

Ett vandringspris frin tidigare lins-
tivlingen och som inte gatt ut, skulle
enligt beslut tidigare ga till den klubb
som hade flest deltagare med pa
linstriffen. Vem som skall erhélla en
inteckning i vandringspriset {r inte Klart
och det kommer att utdelas senare.

Framat eftermiddagen borjad regnet
strila sakta och dé var dags att packa ihop
modellerna och dka hem tll respektive
ort [or att nista ar dterkomma pd nigon
ny plats och nya modeller.

Ove Lindh

Bengt
Oknemark
fran
Mansterds
med sin
Oldtimer

Anders
Lundinmed
sin Slow Pdhl

Bjorn Karlstroms flygplansritningar ar ett
begrepp fér alla modellbyggare och flyg-
entusiaster. Hans ritningar har publicerats i
manga tidskrifter 6ver hela varlden sedan
debuten 1938. | denna serie samlas Bjorn
Karlstroms verk i bokform. Manga ritningar
ar helt nya och alla gamla ritningar har bear-
; betats ytterligare. Bockerna innehaller rit-
Flygplansritningar 1 Flygplansritningar 3 Flygplansritningar 4 ningar i skala 1/50 och 1/72 och bilder — bade

— Svenska Flygvapnets Skol- — Svenska Flygvapnets — Svenska Flygvapnets = e : i
flygplan, ny omarbetad upplaga  Bombflygplan Spaningsflygplan farg och svartviit ~ samt uppgifter om ﬂyg

Pris 150:- Pris 150:- Pris 175:- planen. Den andra boken i serien ar for néar-
T : varande slutsald.

Kdp tre bocker — du far den billigaste gratis!
Bestall bockerna pa Allt om Hobby PG 547 71-1,
ange "erbjudande MFN5”

liobhy

Flygplansritningar 5 Flygplansritningar 6 Flygplansritningar 7

— Svenska Flygvapnets  — Svenska militara helikoptrar, — Flygplan och heli- Alit om Hobby, Box 90 133, 120 21 Stockholm
Transportflygplan segel- och provflygplan, samt koptrar i svensk offentlig Tel 08-999 333 ¢ Fax 08-99 88 66

Pris 187:- arméflygplan. Pris 187:- tjanst. Pris 150:- E-post: order@hobby.se e www.hobby.se
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taudac

es Staudacher varen legendiracer-

bétskretsar och byggde ménga be-

romda s k hydroplanes. Nér pap-
pan dog 1988 tog sonen Jon tver verk-
samheten.

I borjan av nittiotalet gick Jon Gver till
attbyggaflygplansomanvindes av USAs
aerobaticlag. Ungefdr tvd dussin plan
byggdes och vid US Nationals 1993 del-
tog sju Staudachers tillsammans med de
vanliga Extrorna och Caparna. Tvi av de
piloter som vunnit "US Nationals™ med
en Staudacher dr Diane Hakala och Mike
Goulian.

Kroppen till fullskaleversionen &r av
stalror och vingarna en kombination av
trii. plywood och kolfiber. Samtliga plan
dr utrustade med en Lycoming motor pd
330 hiistkralter. Topplarten dr cirka 370
km/h, stallhastighet drygt 90 km/h och
rollhastigheten 400 grader/sckund. Pla-
net har ett mycket karaktiristisk utse-
ende med sinarakakroppssidor och breda,
trubbiga nos.

Modellen

Alltsedan jag sdg planet forsta gdngen
har jag tyckt att det ser hiftigt ut och foll
dirfor direkt nir jag hittade modellen hos
Soders. Byggsatsen kommer [ran italien-
ska Sebino och finns i tre storlekar. Denna
firma har ocksa modeller av Extra,
Ultimate i tvi storlekar, Christen Eagle,
Cap och Laser i sitt sortiment.

Jag valde mellanmodellen pa 170 ¢cm
spannvidd och avsedd {6r 15-20 cc moto-
rer. Kropp och nos dr i glasfiber och
vingar, fena och stabbe i abachi-plankad
frigolit. Hjulkaporna ér i ABS. Hjul eller
tank ingar ej. Delarna haller hig kvalitet
med sldt yta och bra passform. Skarvarna
pa glasliberkroppen ir slipade och behi-
verinte mycketextra putsning. Finadeka-
ler medfdljer enligt ett schema fran US
Acrobatic Team.

Bygget av vingen innebér kantning av
framkant och vingspsetsar samt skev-
rodrens fram och bakkant. Vingarna dr
ay "plug-in"-typ och ett plastror limmas
in i vingen. Genom kroppen gir etl

aluminiumrér som (riis in i plastroret i
vingen. Kanaler for servo skall borras
eller som jag gjorde virmas upp med en
pianotrad. Vingarnariktas sedan upp med
en styrpinne i bakkant pd sedvanligt sitt.
Dessa passas in 1 ett aluminiumrér som
gar genom kroppen och vid montering av
detta kan en rikining av vingarnas inbér-
des vinkel géras om s behovs. Vid prov-
montering stimde allt direkt nir jag kon-
trollerade med Robarts vattenpass.
Kroppen ir av glasfiber med en stor
rektanguliir Gppning i botlen som en
bottenplatta av ABS-plast senare ticker.
Det gér litt att gora alla installationer via
denna dppning innan vingréret fixerats,
Bygget av kroppen bérjar med att man
dppnar hal f6r vingror, kablar, landstill,
stabbe och fena. Forst efterat kom jag pa
att man hir kan gora ett strategiskt val.
Meningen dr att Oppningar till landstillet
skall géras lingst ned och Lingst fram i
kroppen. Tva landstill trids sedan in fran
var sin sida och fixeras med tre skruvar
och muttrar vardera mot en bottenplatta
som limmats inuti kroppen och fixerats
mot motorspantet. Landstillet blir didref-
ter ej majligt, ellerialla fall viildigt svért,
attna. Alternativet hir ér att fixera stiillet
mot utsidan av kroppen istiillet. Mindre
skalalikt men klart mer anvindarvinligt,

Vid en av mina {6rsta flygningar blev det
akut stopp 1 ett av hdjdroderservonas
drev och landstillet behdvde bockas ut
efter den efterféljande landningen. Hela
denna procedur hade gatt enklare och
blivit bittre om jag litt kunnat ta av
stillena och haft majlighet att siitta fast
dem i skruvstiidet.

Motorspantet éir mycket kraftfullt kon-
struerat med ett kvadratiskt hdl féren box
i vilken tanken ryms. Det finns plats for
en stor dito och den jag valde pa 500 cc
rymdes utan problem. Pa boxens [ram-
sida monteras sedan motorbockar och
motor medan tanken skjuts in fran den
Gppna baksidan, Boxen kan justeras in/ut
genom motorspantet och medbringarens
lage i forhallande till Gppningen i motor-
kapan kan pd sa siitt justeras.

Denna konstruktion medgér ocksd att
tanken gar Litt att ta ut om nagot behéver
atgirdas utan att resten av inredningen i
modellen behdver rivas.

Motorképan dr otroligt rymlig och
svalde min Saito 180 utan problem. Sid-
monterad gick den in perfekt med en
lagom stor 6ppning for kylning mot ventil-
kidpor och topp. Néagot strul med férling-
ning av ljudddmpare avgasror slapp jag
ocksa med denna montering. Ett hél for
original ljuddimparen kunde tas pa
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g 1p|d‘sl\ll]k]d]‘

as mot motorspantel, Vink-
ejorda av ett kompositmaterial
tt man li‘irl k"m hm'ra hal och

orna {or den som vill fi 3-D egenska-
. Jag valde en mellanvig och gjorde
forstoringar. Vitlim anvindes mel-
lan frigolit-balsa och till infogning av
detaljer i k pen huv ndsal\lwcn CpOXi.
Jag satte tv von infillda i
kropper ll[l(,lt‘l stabben eftersom detta var
angivet i byggbeskrivningen. Vid en
snabb kontroll ver!

dettaskulle fungeramed hi
punkten Lite skamset fick jag dock se-
1statera att tyngdpunkten ham-

blevj

pen och anslot tvd stotstinger

fiber. Till l'c'nun \'aldr:w ell ser
pull-pull sy

des med morkrod ULh vit plasllllm och
kr des sedan i samma kuldrer,
Efter applicering av dekaler sig model-
len "hellicker™ ut och jag sig fram emot
att ta ut den ull filtet for 'tlt visa upp den

Jjustering

Provflygning
Tyngdpunktsligethamnade nogen knapp
centimeter bakom det angivna trots att

jag Myttatl servona tll héjdrodret l;’ingre

kipans vikt pa e
hela blev dock my
niagra tendenser till bakvikt. Snarast
des det som om tyngdpunktsliget skulle
ga att ITytta yterligare en bit bakit.
Det hade hunnit bli ganska mérkt innan

jag gjorde den forsta flygningen och det

var lite svirt att se hur modellen lig i
luften varfor nagra mer avancerade Gv-
ningar inte utfordes denna kvill. Kunde i
alla lall konstatera att vingarna var helt
raka och atl ingen skevrodertrimning be-
hovdes. Efter ytterligare flygning och
av tyngdpunkisligel [ixerades
det till 5 mm akter om det rekommende-
rade. Med detta liige dr planet behagligt
att flyga och e :
héjdroderspaken beh¢
ran i planflykt vid inverterat lige.

I byggbeskrivningen ges ingen viig-
ledning ull roderutslag. Skevrodren sat-
tes efter en del pro lI” I8 mm upp och
15mm ner. Med dessa utslag blev 10!1.1-
rna ganska snabba och hel! axi

Kniveggs flygning klaras litt och som de
[Testa modeller drar modellen aningen
mot stiillen.

Sammanfatiningsvis dr detta en bas-
byggsats vilket passade mig bra. Radio
och servoinstallation samt andra detaljer

its helt at byggaren. Bygg-
instruktionen ir g: cnapphindig men
for den som byggt nigra modeller inne-
bir detta inget egentligt problem. Det
enda jag saknade var forslag om roder-
utslag men allting gick bra iven ulan
detta. Alla delar dr numrerade och pi en
oversikisritning finns motsvarande num-
mer angivna. Jag hittade inte nagra mis-
sar betraffande passform under byggets
gang utan alla delar passade bra
mesta ir rittframt, enkelt och
nomtinkt. Starka losningar har
utsatta stiillen som infiistning [6r motor
och landstill.

Slutvikten angavs hamna pa 4,1 kg
vilket jag tyckte Lt ganska lagt och rik-
nade darfor med en betydlig tyngre mo-
dell. Jag blev diirfor glatt 6verraskad nir

dgen stannade pé 43 kg med en Saito
180. Med denna motor firman "unlimited
. Det gar att stiga

anet til att titta pa — eiler hur...
Jdrgen Nathorst-Bo

Diane Hakalas
Staudacher vid
iTrencin
Slovakien |
Foto Freddy

Stenbom.

tillhiirde
lagvid VM och
World Air
Games i Burgos
Spanien i juni
2001 och dcir
fldg han
sinStaudacher
N-340CP.
Fato: Freddy
Stenbom.
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Jorgen Riksmastare i Aircombat

el bleka morgonljuset avsléjar

konturerna av ett femtiotal jakt

plan beredda pi att sd snabbt som
méjligt komma upp i luften pa given
signal. Piloterna vankar nervost omkring
i ndrheten av sina plan, niagra smapratar
med varandra, andra sitter tysta 1 sina
brassestolar. Vissa soker skydd mot reg-
net och vinden under sina provisoriska
tilt men de allra flesta kurar ihop sig i
flygoverallen och ber higre makter om
bittre viider. Juktplanen ér av skiftande
kvalité, De flesta har méirken efter tidi-
gare reparationer. En del gér niistan inte
att kidnna igen, bara ett fatal lyckliga
piloter har begdvats med for dagen helt
nya maskiner.

En signal hors, pltsligt rusar 7 piloter
fram till sina plan, startar motorerna. Luf-
ten [ylls av elt ylande som saknar mot-
stycke. Upp i luften och ivig mot okin. ..
Nej vad nu! Alla sju bérjar jaga varandra
istillet! Vad ir nu det hiir [6r skoj?

Joda, det dr 2001-ars upplaga av RM i
Aircombatsomi dravgjordes pa Pilangets
modellflygtilti Orebro. Rfk Icaros stillde
sitt fina filt till forfogande for en tivling
av rekordformat. Det blir Litt si nir Sve-
riges storsta RC-flyggren samlas till Riks-
misterskap. 37 piloter fran 18 olika
SMFF-klubbar runt om i Sverige hade
nappat pi erbjudandet om en hel dags
tivlande.

Stor och stark eller liten och snabb?
Spitfire eller Hellcat? .15 eller .21 mo-
tor? Det finns nimligen tvd siitt att ndrma
sig denna tdvlingsform. Beroende pi
forebildens storlek, fir man anviinda .15
eller.21 motori modellen. Del var intres-
sant att titta pd skillnaderna mellan

[ilosofierna. Den Ostra gruppen med
spridning fran Norrkoping via Kumla,
Orebro till Stockholm tivlar nidstan utan
undantag med smd, kvicka Spitlires,
Mustanger och liknande med .15 motor
medan det i resten av landet dr en storre
spridning. Norrgruppen (Umea och
norrut) har en viss forkérlek till Helleat,
Thunderbolt osv. Lite stérre modeller
med mycket vinge.

Man kunde redan frin borjan se skill-
naderna i taktik och teknik. De smi mo-
dellerna kurvade helt enkelt sniivare én
vad min Hellcat klarade. Det blev till att
hitta en annan taktik. En vid sviing, la
ordentligt med fart och sedan ned pé lig
hojd. Sen var det bara att viinta pd riitt
tillfille f6r att smyga pa motstandaren
snett underifran.

Vill man gora det riktigt besvirligt for
sig ska man skalla tvd motorer. Medan de
flesta av oss aldrig flyger ens en Twin-
Stick drar sig dessa herrar inte for att
tivla med BI-110 (Mattias Widén), P-38
Lightning (Staffan Lindgren) och West-
land Wirlwind (Lennart Johansson). Tan-
ken pia 6 andra motorer pd fullvary som
gor det omdajligt att hora nér en av dina
egna ligger av gor att man antingen litar
blint pd sin utrustning eller dr duktig pa
attreparera kraschade modeller. Hur som
helst, vackert liter det och lickert ir det,
For att gora det éin mer spinnande linade
Pir Bertilsson ut sin kamerautrustning
som monterades pa Mattias Bf-110. Med
videokamera och siindare i modellen och
mottagare + TV pda marken kunde
luftstriderna skadas “Live”. Det var hela
tiden fullt med folk framfér TV-n nér
Malttias flog sina heat. Behéver jag nimna

att Pir lite oroad bad de Gvriga om ett
visst sviingrum for [ 10:an?

De forsta heaten varlite trevande frimst
beroende padetusla vidret med regnsku-
rar och Kkraftig vind men allt eftersom
bittrade sig bade viidrel och fighterna.
Efter de inledande tivlingsheaten stod
det klart att tivlingen skulle bli en kamp
mellan de senaste arens Ess. Jorgen Jons-
son, Jan Dersjo, Jens Mardh, Joakim
Wiklund, Piir Bertilsson hade 5 klipp
eller mer efter tva korda heat. Nagra av
férhands favoriterna f6ll bort av olika
orsuker. WASG vinnaren Lennart Jo-
hansson drabbades av radiostorningar
men lyckades ridda sin fina Wirlwind
med skicklig nédlandning och fjolérs-
vinnaren av Svenska Cupen, Daniel Jons-
son hade otur och kolliderade i samtliga
heat.

Till finalen kvalificerade sig i nimnd
ordning. Jérgen Jonsson, Jan Dersjo, Jens
Mardh, Kari Wiliheikki, Piir Bertilsson,
Joakim Wiklund, Daniel Jonsson. Efter-
som Jorgen hade ledningen, 200 poidng
[6re Janne tycktes han anvinda taktiken
att stora Dersjé sd mycket som mojligt
[Gr att pa sa sitt behilla forspranget. Nu
tog Janne iinda 2 klipp men vad hjilpte
det nér Jorgen tog tre. Efter heatet var
spinningen stor, skulle Jérgens motor
klara varvtalsmitningen? Reglerna si-
ger max 16000 rpm och hans MVVS
klarade provet. Segern gick alltsa i ar till
Norrland och Jérgen Jonsson, tvia blev
Scanias biste Aircombatpilot Jan Dersjo
och tredjeplatsen togs av Jens Mardh,
Jens som 1 dr tog Gver ansvaret i Grupp
Ost, Sveriges ['n mest aktiva Aircombat-
giing. Han har {lingt runt och arrangerat
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Modellflygdag
i Vetlanda

fk Apollo anordnade en flygdag
sondagen den 30 augusti pa sitt
modellflygfilt utanfor Vetlanda.

— Vidret var fint och vi klarade oss
med enbart tvi kraschar under motet,
siger ordlorande Peter Ferenczy.

Anlalet deltagande piloter var tjugo
{réin dwtaolika klubbar. Sammanlagt fanns
omkring 35 modeller pé plats.

— Vi har fétt besok av cirka 100 aska-
dare vid detta tillfille och sidana méten
har vi varje host.

Foto: Torbjorn Andersson, tel: 070-
5817894 eller 0383-761779.

Janne Nilsson och hans grabb Alexander
gdrordning pa skolflvgplanet infor
dagens "anstringande” flvgningar.

Jirgen Miinter kassdroch Christer
Pettersson fran Vetlandas modellflygkubb.

T h: Scik skydd... for snart flvger Amiiiiir...

tivlingar under hela sommaren. Jens de-
lade dven ut ett "Best in Show"-pris som
gar till den som gjort ndgot extra under
tivlingen. Priset gick denna ging till
Urban Sundstrom fran Laisvallsby som
inte bara dkte 115 mil (enkel resa) [Gratt
komma till tivlingen och hade tva kolli-
sioner 1 tdvlingen, tappade 1 samband
med det bort en motor, det var dessutom
hans fidelsedag.

Sammantaget var det ett viil genomfort
arrangemang och ACES vill passa pi att
tacka alla domare och Therese som skotte
sekretariatet. Serveringen som forsag oss
med fika under en lang dag. Utaner hade
tivlingen inte gatt att genom{ora!

Pa kvillen dukades det langbord utan-
for klubbstugan och i takt med att mat
och dryck slank ned blev historierna som
berittades och utmaningarna mellan
squadronerna allt mer vidlyftiga.

Ett RM ir inte komplett utan natt-
flygning och sa blevdetiven i ar. Hurdet
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gick och vad som hiinde under séndagen
ryms inte 1 denna artikel, det skulle nog

behévas ett par sidor till. Leta pa niitet om

ni vill veta mer. Mattias Widén

Bmgrﬂhm:m

[fran Hjéltevad

gorsig redo att

flvgasin Red

Zephyr oldtimer

frin 1936.

Modellen dir en
ridigare friflyg-
modell fran USA.
Spénnvidd 2m.
Den griin-vita
Miss America dr
ocksden friflyg-
modell som dr
bvggdiskala2
mot originalver-
sionen.

Bild fran filtet
mot depan och
askadare

Tidigt pd
morgonen
packar
herrarna ut
sina planer
Jran Trands.

Denna maskin
(bla-gul)
overlevde inte
dagens
flvgningar,
men piloten var
dndd nojd med
flvgdagen.
Annars dr
Trands
kiubbens
medlemmar
stamgdisteri
Vetlanda.
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Svenska landslaget i
aircombat 2001 kom att
besta av Péar Bertilsson
Jonas Hastlund Jocke
Wiklund, Staffan Karls-
son och Mattias Widén.

Mattias berattar har
om arets tdvling som
gicki Slovenien.

ttfa representera Sverige ochmin
Ak[ubh Huglanda i Eskilstuna pd

europanivi ir ett erbjudande och
ett dventyrligt uppdrag som inte gar att
tacka nej till. Bara att gora den 200 mil
linga resan till Slovenien dr en upple-
velse att spara till gamla dar.

Fem personer med fyra plan vardera
samt utrustning férdelat pd tva bilar blir
trangt, men det var faktiskt viirre forra
aret till WASG i Tyskland. Och med (it
SMS-trafik under firden liings landsvi-
gen gar tiden fortare och man glémmer
simpla bekymmer som att laddaren till
mobiltelefonen ligger underst i pack-
ningeniden andra bilen. Flygplanstyper-
na vi imnade anvinda var Spitfire, Mus-
tang, Focke Wull 190 kortnos, Nakaijima
C6N1ochMe 110, allaibetydande kvan-
titeter. Somliga skulle kommaatt gé at. ..

Pé viigen forbi Berlin bestimde vi oss
for att gora ett besék pa Luftwaffe mu-
seum och insupa ett stycke flyghistoria.
Museet visade sig inte vara sa stort som
vi tinkt oss, men faktiskt gratis och viil
virt ett besok. En dkta Messerschmitt
109, Storch och 163 Komet, foérutom
drisvis med plan och helikoptrar fran
kalla krigets dagar fanns att se. 1l

Efter en fantastisk bilresa genom Ost-
errike var vi sd framme i Slovenien och
dess Oststatinspirerade tullkontroll. Till
den som tidnkt tdvla i liknande stater i
framtiden kan det vara viirt att tinka pi
att kunna visa for tullen att man ir inbju-
den. for inte forrin Pir lyckades hitta en
utskriven inbjudan frin nitet som vi tiinkt
anvinda somlokal kartablev vi inslippta
i landet. Vid det laget hade vi hunnit bli
bra svettiga!

Tivlingen

Filtet vi skulle flyga pa lag inklimt mel-
lan bergen vid en liten by som heter
Crngrob. Det ir inga sma bergsknallar
hiir nere precis sa ndr man blickar ut éver
flygomridet fran startlinjen méts man av
en fantastisk utsikt. En stor del av flyg-
ningen kom senare att ske med de delvis
skogsbekliddda bergen i bakgrunden och
i en intensiv sensommarhetta.

Totalt blev vi 23 deltagare i tivlingen
efter att manga backat ur i sista minuten,
bl a horde vi att det bara fanns tva tyskar
med. Nir vi uppriittat det svenska ligret
med Icarus tilt, svensk flagga och allt,
blev vi pd det klara med vira lokala

namn: Maatias Widn, Pr Beertilson,
Jochem Wiiklond, Schtéfan Kaarlson och
Jonosz Histlund. Bokstaven "A™ fann
man mycket forbryllande i Slovenien. P
Histlunds diplom stavade man seder-
mera hans namn med "A”,

Forsta rundan

Forsta fighten i tivlingens forsta runda
blev starten for Hastlund, Bertilsson och
undertecknad. Fér den senare blev glid-
jen kort di jag vid extrem niirkontakt
med marken blev dgare till en betydligt
begagnad Me 110 efter endast 30 sekun-
der. Inte sa bra. Bertilsson didremot gjorde
ett klipp men slidppte frin sig sin strea-
mer, Hastlund gjorde ocksa ett klipp och
dven han saknade en bit av sin streamer
efter landningen. Varken han sjilv eller
domaren sdg niir streamern gick av och
det dr tyvirr mdjligt att den fastnade i
buskagen i landningsvarvet. [ den hir
fighten flig ocksd Osterikaren Gert Ké-
nig sin P-38 som han tyviirr havererade
den under landningsvarvet di han flég
den med en motor did.

Wiklund fl6g i andra fighten och lycka-
des inte fa till nét klipp annat 4n at en
motstindare som tog Wiklunds egen
streamer. Men mycket kan hinda under
tivlingens géng,...

Staffan Karlsson flog i fjirde heatet
med sin Spitfire Mk XTIV och gjorde en
hyfsad flygning, forlorad streamer och
ett klipp placerade honom pé en sjunde-
plats efter forsta rundan. Fér er som inte
flugit combat utomlands bor tilliggas att
fighterna ofta iir glesare, liingre bort och
pa hogre hajd dn i Sverige, dirfor blir
poiingen ldgre och “bara ett klipp” kan
anses som ganska bra. De tva stérsta
orsakerna till att striderna inte utspelas s
som vii Sverige iir vana vid, iir att combat
bara dr pdgra ar gammalt hir nere si
piloterna saknar var rutin. Det bekriiftas
av att de girna stiller upp som pilot-
domare dt svenskar for att som de siiger
“studera var teknik”, en tsterrikare ikte
tom till Haparanda i somras for han ville
flyga "i tuffast méjliga konkurens”, be-
rittade han stolt for oss under en paus
i det svenska ligret. Den andra anled-
ningen ir att nistan alla hiir nere resone-
rar som si att "om mitt plan gir fortare in
de andras, s4 har jag ett Gvertag”. Proble-
met som uppstitt dr att alla tinker lika-
dant, sa nu far alla omkring som bal-
getingar och den som inte har ¢n snabb

maskin hinner inte med att transportera
sitt plan mellan de utspridda fighterna.
Som svensk kan man skonja en mindre
hastighetshysteri bland piloterna i sédra
Europa, och det ir en trikig utveckling
fér en sport som inte ska handla om
vilken motor man har, utan om pilotens
skicklighet i att mandvrera sin modell.

Andra rundan

Denna gang tankte Bertilsson minsann
inte bjuda pa sin streamer utan gjorde
istillet 2 snygga klipp och héll undan for
angripare hela fighten igenom. Mycket
bra insats for slutresultatet. Underteck-
nad agerade mek at Karlsson som slog till
med ett klipp till, hans andra i tivlingen.
For undertecknad gick det dock trigt,
beholl visserligen egna streamern, men
Messerschmitten kiindes hopplost 1ang-
sam bland konkurrenternas plan.

For Wiklund diaremot hade formen nu
infunnit sig, han blev snabbt av med sin
streamer, men som han sa efterdt, “jag
brukar koncentrera mig pi att jaga, min
egen svans ir av sekundir betydelse ",
Och det verkar fungera {6r honom, for
han slog till med fyra klipp!

Tredje rundan

Tredje rundan slutade lika hastigt som
den bérjat for mig di min mekaniker
kastade mitt plan i marken vid start. Inte
bra iir ett milt uttryck. Mina forhopp-
ningar om en hyfsad placering limnade
mig med en suck av besvikelse och jag
undrade 1 det ¢gonblicket vad alla dir
hemma skulle tycka om en sé usel presta-
tion. Det kiinns inget vidare att veta att
man befinner sig mitt i fokus 1 det hir
liget. Medan jag limnade start linjen och
styrde stegen mot depén for att sura en
stund horde jag Bertilssons kollision med
en Tjeck. Tjecken hade tydligen stulit
Bertilssons streamer vilket inte uppskat-
tades av streamerns rittmitige dgare.
Bertilsson gjorde tva snabba sviingar for
att ta tillbaka streamern, men triiffade i
stillet motstandarens plan, och ytterli-
gare tva av de ursprungliga sju planen
blev platsligt kraftigt begagnade och stér-
tade mot marken. Denna fight slutade
med att endast Wiklund och ett plan till
aterstod i luften. Det blev en bejublad
uppvisning av Wiklunds fiérdigheter som
skugga, forir det nat Wiklund ir kéind for
sd dr det att ligga som limmad efter en
motstandare. Alla dskédare sig med an-
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dakt hur Wiklunds Spitfire MKV féljde
motstindarens plan genom loopingar,
rollar, split-S och alla mojliga undan-
mandvrer, hela tiden pa ca femton meters
avstind. Da slutsignalen 1jod fick Wik-
lund spontana appléider och alla vareniga
om att ett klipp till Wiklunds fordel hade
varit riittvist, men turen stod helt klart
inte pa hans sida.

Fjiirde och femte rundan

I den fjirde rundan var det Wiklunds
enda klipp som stod for vara insatser i
rundan. Karlsson hade hel streamer och
detta var de enda podng forutom flyg-
poiing som svenskarna lyckades astad-
komma i rundan. Sjdlv blev jag klippt
och trots att jag tyckte att jag flég bra s&
kom jag aldrig ifatt de atrdvirda svan-
sarna som mina fiender retsamt accelere-
rade ivdg med.

I sista rundan mottes Bertilsson,
Histlund och undertecknad i en fight
som vi visste skulle vara avgorande for
de bida forstnamndas vara ellericke vara
i final. An en gang métte vi Gert Konig
som flyger pa ett for oss passande siitt,
han gillar nimligen att flyga ligt och
nira, vilket nu attraherade tre klippsugna
svenskar att jaga vettet ur hans flyende
bléhellcat. Det blev Hastlund som klippte
honom. Tva ganger! Sen blev Héstlund
sjdlv klippt men han var ritt ndjd i alla
fall. Sjilv blev jag efter en stund klippt,
men jag tog pa skoj sikte pd en annan
avklippt streamer som sakta dalade mot
marken. Detvartur det, for nir jag plockat
upp den fick Bertilsson syn pd min
nydekorerade Messerschmitt och det tog
honominte lang stund attinkassera hundra
poing da han frisserade denna min andra

streamer till snaggad frisyr. Aven Bertils-
son avslutade med totalt tva klipp och
cgen streamer kort. Konig klippte i den
hir fighten tvd ginger. Karlsson flog ett
bra heat med hel streamer, men lyckades
inte klippa nat.

Final

Jocke Wiklund kvalade in som nummer
tva till finalen. och Pir Bertilsson som
nummer sju.. Och hir blev det en extra
varvtalsmitning fore start. De allra flesta
deltagare fran sodra Europa f16g med
MVVS motorer med pipa. Eftersom det
inte dr tilldtet att anviinda pipa s hivdar
de att den linga avstimda cigarrformade
resonansbehallare som avgaserna leds
genom efter att de limnat forbrinnings-
rummet helt enkelt heter avstimd ljud-
dampare. Detla gor att deras motorer
tangerar grinsen [Or Gvervarv enligt reg-
lerna. Det hade under tivlingens ging
ryktats att en del piloter fére varvmiit-
ningen skruvar ut nalen fér att minska
varvel och kringga varvtalsregeln. Vid
denna miitning fanns dock andra piloter
narvarande vilket gjorde att man inte
kunde skruva in nalen igen efter att
kontrollanten lamnat platsen. Och tiinka
sig, finalfighten blev betydligt jimnare i
hastighet én alla andra fighter under da-
gen.

Spdnningen var pi topp dé startsigna-
len 1jod, och jag kiinde mig verkligen
svensk dé vi hejade pa vara kamrater.
Finalen var som den brukar mycket hird,
och det syntes att deltagarna var laddade
och visste vad som stod pa spel. Bade
Wiklund och Bertilsson flog mycket bra
och Wiklund lyckades fi in ett klipp.
Men det mirktes att det hiir var Europas

Samtliga
deltagare vid
EAG-01i
Slovenien.

Pa bilden
ldingst till
vdnster:
deltagarna i
Jinalen,
Joakim
Wiklund 3:a
och Pér
biista piloter man stred mot, det var svart ~ Bertilsson 6:a.
att komma till riktigt, och i den intensiva
slutstriden forlorade bada tva sina
streamrar,

Resultatet blev till slut:

1: Saso Santelj (Slovenien)

2: Martin Machura (Czech rep.)

3: Joakim Wiklund (Sverige)

6: Pir Bertilsson (Sverige)

9: Jonas Hastlund (Sverige)

14: Staffan Karlsson (Sverige)

22: Mattias Widén (Sverige)

Under mangamil hem skulle vi komma
att genomgaende diskutera motorer och
hastigheter inom framtidens combat,
ingen av oss var ndjd med trenden att
anvinda sig av allt kraftfullare motorer
pa kontinenten. Men vi var ocksd eniga
om att tivlingen var mycket viilarran-
gerad, och Andrej Pervinsek som sam-
ordnat det hela hade verkligen gjort ett
utomordentligt jobb!

Nu aterstod bara resan hem som, till
min fortjusning tillika de dvrigas fortret,
skulle snudda vid Berlin dn en géing.
Eftersom Lufltwaffemuseum inte hade
haft ndgon Me 110 att beskida si kunde
vi jubarainte missa Tyska Teknikmuséet
i Berlin pa hemviigen tyckle jag. Dir
skulle det finnas tva stycken 110:0r en-
ligt uppgift. och med lite mild Gvertal-
ning tyckte alla att det var en bra idé att
stanna till diir pi hemvégen. En DC-3 pi
taket av museibyggnaden bédade gott
infér besoket, men besvikelsen blev stor
da vi upptickte att det i dvrigt mycket
intressanta museet hade stangt flyg-
avdelningenitviar forombyggnad. Nija,
vi fick ju i alla fall se lite av Berlin...

Mattias Widén

KLIPPAN

ZHOBBYGARD

IPPAN Tel.043510322 == -
SPECIALIST PA
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. KL

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

stora
NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A
613 00 Oxeldsund

TEKNIK

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

0155-21 56 86 » 0155-328 47

Mobil 070-481 32 32
e
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Férra vintern byggde Uno
Andersson en stor (1/3-
skala ) Cap 232 att anvén-
das vid tavling i Aresti. Han
har beréattad om den mo-
dellen iflera artiklar. Nu
har han byggt en mindre
CAP 232 for atten lamplig
modell att trdna med.

S tora kirror flyger héirligt men tar stor
plats, inte bara att forvara eller trans-
portera utan tar ocksa mycket "luft” pi
[iltet, speciellt om man skall trina Aresti-
programmet. Det vore ju katastrof om
man med en sé stor och dyr kiirra kollide-
rade med en Lajban eller annat. En min-
dre och billigare Cap borde inltrskalTas
att anvéndas nir det dr mycket folk pé
filtet. Det gar dessutom fortare att packa
och montera en mindre kérra. Jag ville
mila den pa samma sitt som den stora
Capen sa jag kunde inte kipa en ARF
utan behévde en byggsals.

Jag hade en Saito 80 liggande ¢fter en
kollision med en trainer for sd diir en fem
ar sedan.

Den [16g vidare med en litt skadad
stabbe, medan min Superhots blev av
med 70% av ena vinghalvan och satt som
ett spett i backen. Det var som en yxa
hade huggit igenom vingen. Nya ventil-
stiinger och ror fran Soders och Saiton
provkordes i biank och lades i pase viil
inoljad. Ett annat motoralternativ var en
OS91 surpas som satt i min Aeromaster
dubbeldiickare (min bista kviillskirra).
Saiton skulle litt klara den. Fyrtakt ville

jag ha i alla fall!

Vad fanns da pa marknaden? Great
Planes har en 58" Cap 232 och Midwest
en Little Cap pa 647, Det var vad jag
hittade i byggsatsviig. Bidc iir utrustade
med hjul och motorkdpor i “iicklig ABS-
plast™. Jag har dalig erfarenhet av dessas
héllbarhet. Aftermarket-kipori glasfiber
i kombination med hog dollarkurs och
svenskt tullvisende skulle [d upp priset
pa dessa byggsatser vil dver 3000 kr.
Sveriges medlemskap i EU gor att vi kan
handla tllfritt och betala samma moms
som i inkdpslandet och det ir ju ingen
som briicker var moms.

I Skottland finns detentillverkare Glens
Models (www.glensmodels.com) som
linge har tillverkat stora modeller. Dessa
ir byggda pd typiskt engelskt vis med
plankade cellplastvingar och en néstan

fardighyggd kropp dir toppen bestér av
balsaplankad cellplast. Glen ville géraen
littare Cap 232 och han siiljer nu en Cap
232 i konventionellt tribygge med en
spannvidd pa 2.3 m. Den dr mycket Lt
och for Zenoah 62. Samtidigt som han
tog fram den konstruerade han en
“Sportscalecap 232 7. Denna verkar har
blivit vildigt populir och den finns nu i
tva storlekar med 587 resp 68" spinn-
vidd. Jag ringde och pratade med Glen
och han tyckte OS91:an var lite klent for
sexlidltatummaren, men sa att Saito 80
skulle bli perfekt for den lilla. Jag frigade
om Saiton skulle gainikipan. Han sa yes
och jag bestillde direkt per telefon och
med VISA-kort. Det kom ingen bygg-
sats. Vi pratades vid. Jo han hade skickat
den dirckt. Efter ett tag misstinkte vi fel
adress. Kanske Schweiz i stiillet for
Sverige. Jag e-postade min adress till
honom och fyra dagar senare kom det en
stor gul posthil pa garden med min Cap.
Lir av detta: bestiill via brev, fax eller e-
post sa att allt blir ritt. Jag ér van till
vardags all bokstavera engelska alfabe-
tet, men det blev ju fel dndd. Nagonstans
i viirlden ligger det en obyged Cap.

For 1550 kr inkl [rakt fick jag en trii-
byggsats med allt! Hjul. tank, linkar,
stitstiinger, roderhorn, gdngjiirn, stor huy
av mycket bra kvalitet, samt stiill, hjul-
och motorkipor i GLASFIBER. Det
fanns bara ritning (ill stabbe/fena och i
ovrigt en bygginstruktion med bilder.

Alla delar var suveriint CNC-frista.
Stabbe/fendelar i liitt balsa och spryglar,
kroppsspant mm i 2 mm lite rédaktig
liteply. Det var gott om Litthil och varje
del salt fast i flaket med fyra sma tungor
som liitt skars av med en hobbykniv. Tvi
drag med 120 sandpapper och delarna
var klara fér montering.

Kroppen byggs alltsa utan ritning och

dom olika delarna laser varandra. Hall
fast med tape/gummiband, kolla att allt
ir rakt och pa med tunn ca. Hir féredrar
Jag att anviinda Zap och Great Planes
tunna ca. De ir verkligen tunna och det
friser om dem nér det gir in i triiel.
Kroppens ovansida klds med 2 mm balsa
som kan fuktas litt for att kunna bojas.
kroppen finns vildigt stora litthdl bak-
till. Jag [yllde igen nedre fjirdedelen av
dom med latt balsa for att ha nigot att
fdsta Oracoverskarven pa.

Vingen byggs ocksi utan ritning. En 6
mm furubalk liggs pd plant underlag.
Vingspetssprygeln limmas fast och se-
dan trycker man fast webbar och spryglar
som laser varandra. Alla delar éir mirkta
med ett litet hack som skall varanedét. Pa
med tunn ca, viind och pd med niista
furubalk och en bakkantlist som ocksa
har hack som liser. Torsionsniisa, caps-
trips och bakkant byggs av 1.5 mm balsa
piakonventionellt vis. Enkraftig plywood-
platta frenar vinghalvorna, ocksa detta
med lasklackar. Det fanns tvd spryglar
niira mitten som var ordentligt skeva och
jag hade lite brattom och tvingade ihop
det hela. Jag skulle naturligtvis bléit
spryglarna och latit dom vara i spiinn
over natten. Nu blev ena vingen skev
(stérre anlallsvinkel i spets in rot) sd jag
fick bléta hela vingen och ligga i spiinn
for att fd den rak. Det visade sej att jag
lyckades for den flyger rakt. Skevrodren
skars ut och kanterna kliddes med balsa..
Som gingjidrn anviinde jag det rekom-
menderade. dvs plastfilm, Tejpa fast skev-
rodret pd ovansidan, vik upp det och kli
kanten pa vinge/roder med Oracover. Un-
dersidan kliis och dubblerar ovanstiende
kantkliddsel. Fill ned rodretoch kli ovan-
sidan av vingen. P4 sé vis fir man ett tiitt
gdngjirn av tre lager Oracover, Glen pé-
str att dom anviinder samma metod pi
sina 1/3-skalamodeller.

Stabbe/fena byggdes av "pinnved ” pi
konventionellt siitt och jag limmade dit
dom pa kroppen innan jag klidde dom.
Det gir snabbt att "frama” upp kroppen/
vingen med dom CNC-friista delarna,
men sedan tar det lika mycket tid som ett
traditionellt triiby gge med torsionsnisor,
capstrips, turtledeck mm som skall byg-
gus, slipas, spacklas osy.

Motorn fick naturligtvis inte plats utan
ventilkaporna och en liten del av avgas-
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rérel miste sticka ut. Det var litt att gora
lagom stora hal i kapan eftersom den var
delad i tre. Motorn monterades och sedan
tillpassades del for del innan kiapan
limmades ihop. Jag punktlimmade med
ca och sedan lade jag en tva cm bred
glasliberremsa Gver skarvarna pa insi-
dan. Jag faste detta med finishing epoxy.
Skarvarna spacklades med tvi-
komponentspackel. Resten av ytan var
av god kvalitet sd jag primade Iét, sli-
pade och sprutade med tvikomponent
billack. Hjulkaporna [ick samma behand-
ling. Dessa skulle fistas med 4 mm ge-
nomgaende gingad bult.

Jag satte skruven med bricka genom
landstillet, vidare genom képan med en
plywood- forstirkning painsidan, bricka,
mutter, hjul och slutligen en hjulstopp-
mutter. Sedan borrade jag ett 1 1/2 mm
hal genom still och kipa/plywood och
tryckte i en tandpetare. Detta gor att ka-
pan inte snurrar runt i luften av vibratio-
nermen kan ge sej vid en "bonnlandning™.

Kropp och vinge kliddes med Oraco-
ver. [ cockpit satte jag en Williams Brot-
hers "skiir” pilot, som malades med
Humbrolfirger. En instrumentbriida av 1
mm plywood med J-tech instrument. Hu-
ven limmades med lingsamttorkande
huvlim. Anviind inte ca.! Det ger "rik-
skador” pa huven. Smala strimmor av
Oracover virmdes forsiktigt dver huv-
kanten for att téita.

Jag hade ett originalfiste av alumi-
nium till Saiton, sd jag anvinde det i
stillet for byggsatsens. En tunn ring av
plywood limmades fast pa noskapan for
att fa bra passning Lill spinnern. Spackla
ochslipa! Ljuddimparen vinklades nedét
ochen gra plastforlangning klimdes last.
Choke behdver man inte om man snapsar
med att sitta ett finger 6ver [judddmpar-
utloppet.

Jag anviinde mig ocksid av en sk
“remote highspeed needle” som siitts
mellan tank och forgasare. Denna kopp-
lades till ett miniservo. Fordelen &r att
man inte behdver gora flera hil i kipan,
inte stoppa dit fingrarna for att stilla in
nilen och kan justera i luften. Propeller
APC 13X7 och en Goldberg spinner av-
slutade the “businessend”. Landstillet
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monterades med 4 mm maskinskruv och
blinda muttrar enligt instruktionen.

Fyra st Futaba 3001 anviindes. Tva till
skev . etttill gas och ett till héjdrodret via
stotstang med y-galfel sa att hojdroder-
halverna litt kan justeras individuellt. Ett
lite kraftigare Hitech 605 anviindes till
det stora sidrodret. En stotstang gér frin
servot till ett hemgjort ok som &dr forbun-
det med sidorodret med wire. Ett Hitech
101 anviinds via flapvredet att kontrol-
lera hogflartsnilen. Ett 1500 mah
Nicadbatteri lades just [ramlor spantet
vid vingbakkanten for att fa tyngdpunk-
ten rdtt. 20 gram bly i viinster vingspels
gav ritt lateral balans,

Saiton startade pd forsta flippen efter 5
arstystnad. Hogfartsnalen justerades och
sedan monterades kiapan. Nu var det bara
atl inviinta kombinationen ledighet och
limpligt vider.

Det blaser svag vistlig vind pa Hoka-
[iltet, idealiskt provilygningsviider. Un-
deruttaxning konstaterar jag att kiirran dr
viilldigt litt 1 sgiirten och vid landning
stillerden sig pa nédsan. Jag stopparet par
brickor undre bakre skruven pastillet for
alt pa sa vis vinkla det nagot framat.

Vil hemma flyttar jag fram stillet sd
mycket det gar (7 mm) och skruvar fast
det med triiskruv. Gor ockséd en kil av
bakkantslist att ha i beredskap om stillet
behdvs vinklas framdt. Nista [Tygdag ger
niistan samma problem. Min kompis All
tittar och sidger: Hjulen gingas ulat pi
axlarnaav4mmbultoch gar mot kiapornas
kant, tvirstopp och pi nisan!!! Jag ser
ocksd att jag glomt att sitta dit stopp-
muttrarna lingst ut pd axlarna. Detta ldste
problemet. Vid den 7:e flygningen gjorde
jag en nagot ( inte mycket) omild land-
ning varvid still och bottenplatta slits
bort. Som vil var inga andra skador. [
bygginstruktionen star det att man abso-
lut inte skall anviinda epoxy utan ca for
fastlimning av landstillsplattan. Efter-
som stillet skall sitta fast med jarnskruv
skall detta férmodligen ha samma
sikerhetseffekt som att anvinda
plastbultar som gar av. Jag lade in lister
och limmade fast bottenplattan med
epoxy. Direfter skruvade jag fast stiillet
med 5 mm plastbult. Jag har en kiinsla av

Bilder fran bygget, fran de stansade balsabitarna till fiirdig

att hjulkéipor iir grunden till mycket ont
sd jag har pensionerat dom, i alla [all
tillfilligt precis som pa stora Capen.

Kirran flog rakt med ett par “dutt”
hijd respektive skevirim. Inget att tala
om. Detir fantastiskt fina prestanda med
Saiton, Man kan gora mycket stora
loopingar och méanga vertikala rollar.
Efter lite justeringar av utslag, dual rate
och ordentligt med exponential (25%
skev,35% hajd och 50% sida ) flyger den
sportsmansprogrammet hur ldtt som helst.
Jug iir speciellt ndjd med att det dr litt att
gora raka fina, langsamma rollar. Vill
man bus(lyga iir det bara att sta pa. Den
kan hiinga i propellern om man bara har
tummar tll det sjilv.

Sammanflattningsvis ett rekommen-
dabelt mycket prisvirt projekt om man
gillarattbygga sjilv. Glen rekommende-
rar en MDS 58 f6r "balistic experience”,
men jag tror den flyger fint med en bra 40
tvitakt. Saito 80:n ger fina prestanda och
gott ljud. Jag kan tinka mej att 68 tum-
svarianten skulle varaénnu bittre och da
med en YS91 eller en 90 tvatakt,

Una Andersson
( a.uno@telia.com )

PS. Under sommaren har jag haft be-
kymmermed attljuddimparen vill skruva
upp sig. Detta resulterar i att giingorna i
aluminiumdidmparen forstors. Fragade pa
nitet och lick en del tips. Locktite tal inte
viirmen men det visade sej atl teflontape
pa giingorna holl kvar dimparen. Da dik
Murphy upp igen och jag blev av med
dnden pa ljudddmparen.

Séaders Hobby séger att nir detta hin-
der far motorn for lite kylning. Motorn
har gitt bra i luften och jag vill inte tamer
hél i kipan si jag beslutade mej att an-
vinda Saiton i ndgot annat, kanske utan
motorkapa. Man blir bortskdmd av de
storre kiirrorna som jag flyger s jag har
funderingar pa att i vinter bygga den
Glens Cap 232 som har spannvidden 68"
(25 ¢m stoérre dn ovanstaende),
“Lillcapen” har jag sélttill en kompis och
vi har satt i hans OS 46 FX med APC
11X7 och den flyger kalas. DS.
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Trimning av modellflygplan

Uno Andersson tipsar
om hur du kan trimma
modellen pa ett meto-
diskt sétt.

Fb'ljande dr ett hopkok av olika trim-
ningsanvisningar fran byggbeskriv-
ningar, tidningsartiklar, internetsajter mm
och speciellt for konstflygningsflygplan.
Antalet beskrivna tester och dérav fol-
jande dndrade instillningar ér ganska
omfattande och tidskrivande. Jag kan
inte med bista vilja i vérlden sdga att jag
sjdlv genomfort allastegen med nagon av
mina kirror. Malsittningen med féljande
dr att pd svenska sammanstiilla sa manga
metoder som mdjligt och forklara funk-
tionen.

ALLMANT

Nir det giller acrobaticflygplan r inte
mer och kraftigare lika med biittre.

Lag vikt och lag vingbelastning ir vii-
sentligt for hur bra flygplanet utfor avan-
cerade mandvrer och hur lattfluget det ér
(inte minst vid landning)

Anviind den littaste motor som ger
onskad prestanda. En storre motor in
rekomenderat kan leda till strukturella
problem som sprickor mm och kan vara
farligt bade for dig sjéilv och andra. Om
kirran tenderar att bli baktung kan man
vilja en storre och tyngre motor 1 stiillet
{6r att behdva ligga 1 blyballast, men da
giller foljande i dnnu storre utstriackning:
Aerobaticflygplan som Extra, Cap mm
med stora roderytor dr konstruerade for
goda prestanda vid relativt 1ag fart och
dessa skall inte flvgas pa fullgas och i
dykning. Aven med de bista servon, lin-
kar, gangjdrn mm kan roder- fladder upp-
std vid hog fart, varvid roder kan brytas
loss, servokugghjul strippas osv, allt med
risk for katastrof.

Anviind en propeller med relativt liten
stigning (6-7" for 40-motor, 10" for
bensinmotorer). Detta har ocksi enbrom-
sande effekt i dykning for dnskad “cons-
tant speed”-flygning.

Rid: NAR NOSEN PEKAR NED
DRA AV PA GASEN.

TRIMNING

Ett flygplan har roder for att kunna réra
sej i tre plan. Nu dr det inte sd vil att
rodren alstrar rérelse bara i de plan dom
dravsedda for. Man kallar det for rodrens
sckundiira verkan. Sidorodret ger inte
bara en girrdrelse utan yttervingen gar
fortare i luften dn innervingen och alstrar
mer lyftkraft som gor att kidrran rollar. Ett
nedfillt skevroder bromsar mer én et
uppfillt vilket ger en gir motsatt roll-
rikiningen. Det finns vissa F3A-kirror
som har viildigt lite sekundir verkan frin
primiirrodren. Detta beror pa att man
placerat vinge/stabbe/roder/ motoraxel/
utformning pa ett sa optimalt sitt som
mdjligt. Man har ju ingen [ullskala-
forebild att ta hinsyn till.

En hégvingad nybérjarkirra med
mycket v-form pa vingen har mycket

kraftig sekundir verkan pé rodren och
detta gar inte att trimma borl helt. En
skalamodell av Extra, Cap mm lider ocksé
till viss del av detta problem men dr mer
trimbar. Vi forutsitter att vi inte haller pa
att konstruera en modell utan bygger
efterritning eller en byggsats. Konstruk-
toren har gjort grovjobbet med trimningen
och vi skall alltsé inte flytta vingar/ stab-
bar, éindra v-form och dylikt. Vikan gira
en hel del statisk trimning innan vi borjar
kld kirran:

Kontrollera relationerna mellan ving-
ens, stabbens anfallsvinklar och motorns
riktning. Det finns olika liror om detta. ()
grader eller sammariktning pa allt var en
gudomlig tes pa 70-talet. Nu ér det sé att
ensymmetrisk vinge gerinte lyftkraftom
man inte ger den lite anfallsvinkel. En bra
utgangspunkt dr 1/4 grad positivt pa
vingen, 0 grader pd stabben, 1/2 grad ned
och 2 1/2 grad héger pa motorn. 1/4 grad
liter omitbart, men om man har en ving-
korda pa 25 cm skall bakkanten vara 1,5
mm ligre in framkanten, Det finns fina
vinkelmitare att kopa, men det gir ocksé
att mita sej matematiskt eller grafiskt
fram.

Kiirran forutsitts vara byggd enligt
byggbeskrivningen med ritt v-form pd
vingen. monterad symmetriskt och rakt
pa kroppen mm, Kolla anfallsvinklarna
bade vid kropp och vingspets. Dom flesta
aerobatickéirror har vinge utan sk
"washout” dvs ldgre anfallsvinkel i ving-
spets dn i vingrot. Byggbeskrivningen
anger ctt omrade dir tyngdpunkten skall
ligga. Viilj att ligga tp mitt i det omréadet
till att borja med. Balansera genom att
ldgga Kéirran pa rygg med tom tank. Bind
ett tunt snore (fisklina) runt motor- axeln
och ett runt sporren och balansera kirran
runt rollaxeln genom att ligga vikt i den
lidtta vingspetsen. Man kan tex anviinda
en spik som sticks in. Placera inte vikten
i vingens bak eller framkant utan i
tyngdpunktens forlingning.

Kontrollera Att du inte glémt att tita
roderspalterna med plastfilm eller tape
fran undersidan. Tita sidrodret ocksa.
Detta ger upp till 20% biittre roderverkan
och minskarocksarisken forroderfladder.
Kontrollera att alla roder gér litt och att
dom centrerar perfekt efter fulla utslag.
Kontrollera ocksa att htger resp vénster
skevroder, samt hoger resp vinster
héjdroderhalvor ger lika stora utslag.
Justera mekaniskt med linkar och horn
tills allt stimmer. Lyckas inte detta kan
man finjusteramed utslagsbegrinsningen
i sindarmenyn (ATV). Varnoga med att
roder- hornens hdl sitter rakt over
gangjarnslinjen. Detta for att undvika
olika utslag uppit resp nedét.

Anviind de roderutslag som tillverka-
ren rekommenderar [or low rate +20%.
Siitt dual rate till 80% och anviind detta
for forsta flygningen. Kinns det som om
nagotroder svarar daligt kan man switcha
till normal rate och fa 20% storre utslag.
Har man enradio med majlighettill tripple
rate kan man sitta den tredje till 60 %
vilket dd kan vara anviindbart vid forsta
flygningen om nagot roder kiinns alltfér

kiinsligt. Det finns miitare att kipa {6r
miitning avroderutslag, men det gir ocksi
braattanviindaen linjal. Klistra paett vitt
papper pi linjalen och still den mot ett
stadigt underlag. Markera med en firg
hur stora utslagen skall vara och med en
annan firg vad Du far aktuella utslag.
Jamfor hoger—vinster osv.

Fér att utnyttja bésta upplosning pa
servona skall man ha sd stora utslag som
mojligt i sindarens meny ( Futaba FF8
kan stillas in pa 140% och JR pi 150%
utslag). Detta kriiver langa roderhorn och
korta servoarmar. Servoarmarna skall
vara vinkelritt mot servonas lingdrikt-
ning, annars fir man olika utslag uppresp
ned. Anviind helst kullinkar av god kva-
litet sa att det blir sa lite glapp som
mdajligt.

Nu ir vi redo att borja trimflyga. Viilj
helst en vindstilla dag och ta med en
kompis som kan observera och fora pro-
tokoll. Anviind helst varvriiknare vid in-
stdllning av motorn sé att den varvar lika
fran flygning till flygning. Forsok hitta
ritt propeller sd fort som méjligt, {6rbyte
av propeller férdandrar ocksd instillninga-
rna och fOrsvéarar intrimningen. Trim-
flygning kriiver stort talamod och det kan
kanske behévas upp till 50 flygningar om
allt skall bli perfekt.

Nyckeln tll all trimning och aero-
baticflygning ér att kunna flyga rakt och
"wings level” (vingarna horisontellt) i
ingang till manévrerna. Lit Din kompis
speciellt kontrollera detta si att Ni inte
drar felaktiga slutsatser om kérrans upp-
forande. Flyg alla manovrer pa fullgas.
Upprepaflera ganger till ett tydligt mins-
ter mirks innan Du justerar nagonting.
Flyg ocksd bide mot och med ev vind.
Félj nedanstiende tabell. Borja med att
trimma ut for "hands off-flygning” och
kolla roderkinslan i alla plan. Limna
sidorodret neutralt nu, for vi skall senare
forsoka trimma Kérran i girledd med
motorriktningen.

Efter landning skall linkarna justeras
sd all trimmarna pd séndaren ir noll-
stillda. Sneda triminstiillningar i sinda-
ren kan litt dribblas bort. Man skall alltid
kunna starta kiirran med trimmarna i mit-
ten. Om roderkénsligheten kiinns ok bor
man mita utslagens storlek och [lytta
stitstiingerna pa horn resp armar och
stilla om i séindaren sa att man utnyttjar
max servoutslag (bist upplosning) enligt
ovan. Flyg igen och kolla en ging till.

Dags att bérja justera motorns rikt-
ning. Man kan enkell siga att motorns
riktning kontrollerar dom vertikalt sti-
gande linjerna. Tavlingsflygning i aero-
batic handlar konstigt nog mycket om att
flyga raka linjer sa detta dr viktigt. Har
man en spinner som passats in precis till
motorkdpan dr det besviirligt. Biist éir om
man kan justera motorriktningen forst
genom att flyga och sedan slipa till och
mila motorkapan. Kolla ocksé innan Du
bérjar att Du inte har en massa sidroder-
triminstéllt fran punkt 1 (nollstilldaroder-
trimmar). Kontrollera i sd fall fenans
riktning. Ar den sned (6rsék riitta till och
nollstill sidorodret.
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KONTROLL AV

UTFORANDE

OBSERVERA

JUSTERING

1.Nollstélla roder

Fullgas och planflyktmot vind och sléppspakarna.

Gir, Roll och Pitch

Trimma till hands off i planflykt. Efterlandning justera linkarna
sa att sandartrimmarnastar i mitten.

2.Roderutslag

Flyg och ge fullautslag en axel i taget.
Obs anvand ej maxfart vid test av fulla héjd-
och sidroderutslag pga. hallfasthetsskal.

Kolla responsen av respeklive
roder.

Skev: high rate 3rollar pa 5 sek.Low rate 70% av high rate.
Hojd: High rate fér mjuka fyrkantshérn.Low rate: for loop
ungefdr 40 m diameter.

Sidoroder: High rate fér bra stalled turns och low rate for att
kunna halla knivegg.

Justera efter landning sa att max elekironiskt utslag kan
behallas vid high rate.

3.8idriktning
avmotor

Fullgas mot vind ochta upp till ledréttstigning endast
medhéjdroder

Om karran gar rakl i
girplanet rimligt lange.

Drar vénster: Oka motorns hégerriktning.
Drar hoger: Minska hdgerriktningen.

4.Upp/nedriktning
av motorn.

Fullgas motvind cch dra snabbt av gasentilltomgang.

Alternativt
Fullgas mot vind ochta upp till lodrétt och slapp
spaken.

Om Karran fortsatter i
planflykica. 3 sek

Om karran gar rakt upp
i pitchled.

Stiger eller haller héjden ldnge: Riktaupp motorn.
Sjunker direkt: Rikta ned motorn.

Gar mot stéllet: Reducera nedatriktningen.
Gar mot huven: Oka nedatriktningen.

5. Tyngdpunkt

Fullgas och rolla till ndra 90 bankning.

Fullgas och rolla tillryggflygning

Nosen

Hur mycket dykroder behovs
for att halla planflykl pa rygg

Nosen gar ned: Lagg viktbak.
Nosen gar upp: Lagg viktFram

Mycket dyk behdvs: Lagg vikt baktill.
Kérran stiger: Lagg vikt fram

6. Lateral balans

Gor en eller flera snéva loopingar med enbart héjdro-
der.

Alternativt:
Gor flera loopingaroch sedan flera buntar

Kérran kommer ut:

A. Wings level.

B. Med héger vingspets ned.
C. Med vanster vingspets ned.

Vilket hall skruvar kérran vid
loop resp. bunt?

A. Ok
B. L&gg vikt i vanster vingspets.
C. Légg vikt i héger vingspets.

Om kérran skruvar &t samma hall &r vingen skev.
Om kérran skruvar at olika hall behdvs vikt i vingspets.

7. Skevroderbroms

Ta upp till 45 gradersstigning, sldpp héjdrodret och
gefullt skevroder.Prova at bade vanster och hoger.

A. Nosen pekar rakt fram
B. Nosen girar motsatt
rollriktningen

C. Nosen girar samma
hall som girriktningen

A. Ok.

B. Oka differentialen. (Nedgaende skevrodrets utslag reduce-
ras).

C. Minska differentialen.

8. Kniveggsflygning

Fullgas, rolla till knivegg.
Kolla bade vénster/hdger.

A. Karran gar mot stallet.

B. Karran gar mot huven.

A. Flytta tyngdpunkt framat. Trimma upp skevrodren. Mixa i
sandaren; sida-hdjd.
Motsatt A.

C. Kérran rollar.

C. Mixa i séndaren: Sida-skev motsatt rollriktngen

9. Raka dyklinjer | Stig hogt och dyk pa

tomgang.

A. Karran vill ta upp.

Inverterat.

B. Karran vill dyka mot

A. Flytta tyngdpunkt bakat.
B. Flytta tyngdpunkt framat.

10. Kontrell av
héjdrederhalvor

Gor en loop resp bunt med bara hojdroder.

hall vid bada testen.

A. Kérran rollar at samma

B. Kérran rollar at olika hall.

A. Halvorna ar inte centrerade.Justera!

B. En halva har stérre utslag an den andra. Justera!

Bérja med att kolla motorns riktning i
vertikalplanet. Flyg pa fullgas och ut-
trimmat i planflykt. Dra snabbt av gasen,
Kirran skall fortsétta i planflykt nagra
sekunder innan den sakta sjunker. Ett
annat sitt att ta upp kérran vertikalt pa
 fullgas. Om den vill gd mot stillet skall
nedatriktningen reduceras och vice versa.
Upprepa flera ganger. Sedan kollar vi
sidriktningen genom att pa fullgas ta upp
till vertikal flygning med bara htjdroder
och kolla om kirran drar at ndgot hall.
Upprepa! Att kirran vill dra at vénster
om motorn ir riktad rakt fram beror inte
som ménga tror pa motorns vridmoment.
Orsaken r att en propeller som snurrar
moturs ( det normala sett framifran)
tvingar luften i en spiral som triiffar fenan
snett fran viinster och [6r nosen mot viin-
ster. Detta korrigeras med hogerriktning
av motorn. Korrigera motorns riktning
med  mellanlidggsbrickor  bakom
motorfistet enligt tabell och flyg igen.

Nu ér det dags att kolla tyngdpunkten.
Flyg fullgas i planflykt och rolla till 45
graders lutning (bankning). Varnoga med
att bara anvinda skevrodren. Upprepa
flera ganger biade at vinster och héger.
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Kirran skall fortsitta en stund i plan-
flykt. Stiger den direkt &dr den baktung
och vise versa. Ett annat siitt att kolla
tyngdpunkten dr att [lyga uttrimmat pa
fullgas och rolla till ryggflygning. Be-
havs det mycket dykroder [6r att hélla
planflykt kan det bero pa att tyngdpunk-
ten ligger for langt fram och motsatt.
Flytta tyngdpunkten bakét i smé steg, en
baktung kiirra kan vara mycket kinslig
och svir att flyga. Mindre héjdroder-
utslag ochexponential kan behévas. Kor-
rigera tyngdpunkten med sma blyvikter.
Nir man hittat ritt lige kan man sedan
forsoka att flytta batterier och annan ut-
rustning.

Nu skall vi kolla hur rakt kirran sparar
i loopingplanet. Hir finns flera olika fak-
torer som paverkar. Forst den laterala
balansen ( runt lingdaxeln). Detta testas
bist genom att gbra sniiva loopingar med
hog g-belastning som di mingdubblar
den ev tyngre sidan. Prova ocksi med att
[lyga 45 graders stigning pa halvgas och
dra av och lat kiirran stalla och se om den
faller Gver vingen at samma hall som i
ovanstaende prov. Ligg mer vikt i den
vingspets som inte doppar ned. Gor upp-

repade loopingar och se vilket hall kiirran
skruvar. Gor upprepade buntar franrygg-
lige och kolla: skruvar den at samma héll
ligg vikt i vingspetsen. Skruvar den at
olika hall dr vingen skev eller ir skev-
rodren inte stillda likt.

Om kirran "skruvar” i loopingar kan
det ocksa vara lampligt att kolla hojd-
roderhalvorna. Ar dom precis lika i neu-
tralt lige? Négon skillnad vid kvarts,
halvt resp fullt utslag? Korrigera helst
mekaniskt men det gar ocksa att gora
elektroniskl i vissa sindare om man har
tvi eller fler hojdservon. Kolla ocksi
vingens vinklar vid vingrot, mitt och
spets. Lika pa bada sidor? En sprygel-
vinge klidd med plastfilm kan virmas
och vridas ritt. En skev cellplastplankad
vinge fir Du antingen leva med eller
bygga en ny. Farten varierar ju i
aerobaticmandvrer och behéver man
mycket trim (mer dn tvé klick) ér krran
bara uttrimad i ett smalt fartomrade och
Du fér korrigera hela tiden vilket gdr
flygningen mycket svirare.

Det dr viktigt att kiirran rollar sa rakt
som mdjligt. Sau skevroderutslagen sa
att high rate ger 3 rollar i full fart pa 5 sek
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och sitt low rate till 70%. Ta upp nosen
45 grader slipp hdjdrodret och rolla med
fullt utslag. Kolla hur nosen pekar. Ror
sej nosen motsatt hall mot rollriktningen
behovs differential (ett nedfillt skevro-
der bromsar mer dn ett uppfillt) och det
kan goras mekaniskt genom asymme-
triska servoarmar, bocka roderhorn eller
enklast i siindarens meny, En hégvingad
trainer kanske behdver 40% differential
men en F3A-kiirra kanske mindre idn 5%.
Flyg. testa och dndra tills Du blir néjd.

Nuhar vi trimmat mekaniskt sa mycket
som mdjligt. Vi har fuskat lite med au
gora elektronisk trimning i siindaren si-
som Dual Rate/Differential/kanske
maxutslagsbegrinsning. Det finns
mycket mer man kan gora 1 siindarens
menyer.

Exponential kan anviindas [6r att gbra
rodren mindre kiinsliga runt mitten {or
atl kunna anviinda stora roderutslag utan
att kiirran blir omdjlig att flyga. Prova
med 20-30%. Pa High Rate kanske man
vill ha mer. Det finns piloter som [6r
extrem 3D-flygning anvinder upp till
90%. Gloém inte trotteln. Motorns varvtal
ar inte helt proportionellt mot hur trum-
man i forgasaren star. Nir halet dr 2/3
stort har man niistan maxvary, sistatredje-
delen ger propotionellt lite. Genom att
programmera in Exponential i lig och
mellanregistret kan man [ till ett néstan

linjért gassvar, Att ha ett expanderat lag-
register dr ocksa mycket anvindbart vid
landning. Vissasiindare har méjlighet till
att konstruera hela trottlekurvan sa att
varje klick pi spaken motsvarar en liten
ellektokning.

Det finns ofta i siindaren forprogram-
merat ett antal mixningsfunktioner som
tex skev-sida, v-tail, flaperons, hijd-skev/
flaps mm. Skev-sidaiirinte s smart pien
aerobatickirra, men kanske pi en Piper
Cub. Det gir inte att géra en rak snabb
roll med dennamixing. V-tail finns oftast
inte pa aerobatiska kirror. Hojd-skev/
klaff kan kanske anviindas for extrem
3D-flygning. Flaperon kan anvindas for
att fa “klaff av skevrodren vid landning
utan separata klaffar” och kanske ocksa
for att exprimentera med “falsk dndring
av vingens anfallsvinkel”. Det finns ofta
i siindaren ocksd fria mixar som man kan
anviinda Gll vad som helst. Dessa kan vi
tex anviinda till nedanstiende.

Sidorodret ger ofta stor sekundir ver-
kan pé roll och pitchplanet. Tex en Cap
med ldgt placerad vinge och stabilisatorn
hogt vill giirna "ga mot landstillet™ nér
man ger sidoroderutslag vid kniveggs-
flygning. Genom att anvinda sidkanalen
som “master” och hdjdkanalen som
"slave” kan man fa lite hijdroderutslag
automatiskt ndr man ger sidoroder och
Kiirran gar rakare. Vill kirran rolla vid

sidroderutslag mixar man pa motsvarande
séitt rén sida till skevkanalen. Prova med
nigra procent at gangen och oka pa tills
Du blir ntjd. Hiir kriivs tilamod och ett
antal provflygningar och dessutom kan
det behdévas olika mycket mixning vid
higer rep vinster sidroderutslag.

Problemet med trimning &r att forind-
ring av en faktor ofta paverkar flera flyg-
egenskaper, alltsa maste man kompro-
missa. Ovanstaende “lagar” har ocksd
undantag. Som exempel kan niimnas att
pd Cap 232 har flera duktiga tivlings-
flygare en motorriktning pa 2-3 grader
uppatistillet for nedat. Detta for att fa bra
vertikala linjer.

En sak ir siiker att en kiirra som flyger
sa "hands off” som méjligt ér littare att
styra i aerobatiska mandévrer én en som
man maste "kimpa med”.

Om du tycker ovanstaende ir for om-
fattande kan jag rekommenderaen "mini-
trimning” omfattande f6ljande:

e Stdll in roderutslag/tyngdpunkt/
exponential sd att kiirran kiinns behaglig
for dig att flyga.

+ Rikta motorn i hgjdled och sidled si
att @ndrat motorvarv inte ger stora trim-
dndringar.

+ Se till att kérran rollar sa rakt som
majligt ( differential)

Uno Andersson. a.uno@telia.com

Ettljus ihéstmorkret:
Transfunk

ateruppstar

ar Du funderat pi hur Ni och Era
klubbkamrater brukar [drdriva
hostkvillarna?

Flyga, lika eller ljuga [(6r varandra?

Tink om Ni skulle kunna kombinera
allt, utan att behova varken flyga eller
ljuga. Bara fika med nybakade bullar
fran traktens konditor, medan Ni sitter
tillbakalutad ochbarablir serverade! Later
hirligt, va?

Inom Vallentuna MFK funderade vi
lite kring olika aktiviteter under hosten
och ett flertal av dessa ventilerades.

Av en tillfidllighet kom vi att prata med
Inge Stendahl fran Katrineholm. Inge har
under ca 25 ér drivit en “hobbyfirma™
som hette "TRANSFUNK i ndmnda
viirldsmetropol.

Det ena gav det andra och vi kom
dverens att Inge skulle komma till den
andra viirldsmetropolen, Vallentuna.

Inge har ca 40 ér inom vir hobby och
han har haft och har en unik position
inom hobbyn. Inte bara flyget har Inge
“frilst”, utan dven bdt och bil har han
"fuskat” inom. Och detta under cirka 40
ar.

Inge har varit verksam med manga
ideér inom vir hobby. "Allt mellan tum-
men och pekfingret” har Inge utvecklat.
Det var radiosindare, fartreglage och
“glowdrivers™, och allt didremellan.

Inge hade med sig en vildig massa
bilder som visades pa "vita duken”. Si-
dana hiir "slideshows™ kan viildigt i &
lite slagsida, men ingen risk nir Inge

Stendahl haller 1 forstidllningen. Det dr
vill tveksamt om det dr nagon som har
mer rutin dn denna modellllygare.

Eftersom han ocksa ar en framgangs-
rik liirare si har han det pedagogiskaisig.
Det fanns till och med en tidigare elev
bland publiken. Denne "elev” irnu 50+!!

Inge har manga drapliga historier om
det som vi tycker sa mycket om.

Inte bara bilder hade han med sig utan
ocksé en del av den jitteproduktion elek-
troniska "prylar” som Inge har "uppfun-
nit” och utvecklat.

Vi var ett 25-tal VMFK medlemmar
som kom [Or att lyssna pa Inge Stendal.
Vi fick manga skratt och manga funde-
ringar att “klura™ pa under kvillen,

Jag kan varmt rekommendera ett tele-
fonsamtal till Inge Stendahl, han ér verk-
ligen virt det!!

/Thomas Nyberg ordf. VMFK

thomas-nyberg @swipnet.se

Inge Stendahl vid besik pd hos redaktio-
nen, nedan Glowdrivern som nu kommer i
en ny fardigtillverkad version fran
Transfunk.

GLOWDRIVER Gd 3
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Ett ar med Delro-Capen

ar nu flugit ett &r med min stora

Cap 232 vars byggerfarenheter

varit publicerade 1 de senaste tre
numren av MFN. Det har blivit fiirre
flygningar idn vad jag hade tinkt mig, till
skrivande stund 43 stycken. Nu kan man
ju flyga 20 minuter och dnda ha en tred-
jedel eller mer kvar av tanken sd varje
[lygning motsvarar nistan tva med en
normal metanolmodel. Anledningen till
att det inte blivit si mycket flygande
beror dels pa att det tar lite tid att packa
alla grejornai bilen, sitta samman, plocka
isdr och hem igen med stora prylar. Dels
pa att det bar emot att ta med en stor dyr
modell till filtet nédrdetér fullt med andra
i luften och dels att jag varit lite kriisen
med viderforhallandena. Jag ér lortla-
rande lite ridd i landningarna. Flera i
arestigiingel filler upp skevrodren lite
vid landningen. Detta for att fi lite broms
och en annan attityd vid siittningen. Jag
maste prova det,

Jag har gjort nagra modifieringar, bl a
bytt vingservona till Hitech 645 med
metallkuggar. Delta [Or all jag 1 snacket
hisrt att alla har sa mycket starkare ser-
von. Jag har alltsd ingen dilig erfarenhet
av Hitech 605 som vissa siger ej centre-
rar, 605 trycker 5.5 kg/em och 645 7, 7kg/
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em. vid 4.8 v 645:an dr nagot lingsam-
mare men det kan inte jag mérka. Priset
for 645 ir cirka 500kr. Vidare viigdes
modellen vid forsta tivlingen i Helsing-
borg. Det fanns en elektronisk vig och
alla var viilldigt nyfikna. Jag hade inga
hjulkiapor (viger bara 75 gram tillsam-
mans) pa och en liten skviitt bensin kvar
i tanken. Detta jimnar ul scj sa total-
vikten dr 10 kg. Niir jag har fulltankat
med bensin och rokolja viiger den 1,4 kg
mer och det kan jag inte mirka. Alla ir
imponerade av hur tyst motorn gar och
med goda prestanda. Mina erfarenheter
Iran i hostas att Kirran vill dyka ontdigt
mycket vid ryggflyening har kommit pa
skam, Den flyger fint. Upptiickte i héstas
dé hogerspaken pa siindaren lossnade att
infistningen var sprickt och det var ett
glapp niir jag gav dyk. Detta maste varit
orsaken. Jag har ocksd bytt frin det via
vevhustryck och backventil trycksatta
roksystemettill en B&B membrampump.
Dennadrivs ay vevhuspulsationerna och
ger bra rok dven vid hogt motorvarv.
Att kirran dr fullt tivlingsmissig i
Arestiklassen visar mitt deltagande i
Graupner Aresti Cup. Jag har bara kun-
nat delta i tvi av de fem tivlingarna pga
arbetet. Mycket ovintat kom jag {jirde-

plats av totalt 15 startande i Helsingborg.
Vid Skala Viist i Goteborg ldg jag pa en
“siiker” andra plats infor det avslutande
egna programmet. Jag valde att flyga
med rok och jag vet inte om det var
avslojande eller om jag var for "larget
fascinated™ av roken, men jag lyckades
[ en nolla pd en spinn och (611 till sjitte
plats. I den statiska skalabeddmningen
har jag varit pa den 6vre halvan trots att

jag inte anvint hjulkédporna. Detta geren

poings avdrag ganger K-faktorn 13.
Motorn har fungerat fantastiskt. Den
har bara stannat en gang i luften fér mig.
dvs det var ndr min kompis Peter prov-
flog den ( Peter vann rookiepriset och
kom 4:a totalt i Cupen Grattis!). Motorn
startar litt med Easystart-systemet och
ger bra dag med en “hillig” tripropeller
somMenz-S 22 x 10. Jag éir Gvertygad att
det kommer finnas flera Zenoah 62 vid
nista ars tavlingar. Min kérra tillverkas
inte lingre hos Delro utan man har en ny
Cap232 med 5 ¢m mindre spiinnvidd.
Motorhuven gératt dela horisontellt, pre-
cis som pd fullskalkirran. Detta ger biittre
atkomlighet. Pa www.delro.de finns bil-
der som visar motorinstallationen med
ZG62 och Hydromount.
Uno Andersson a.uno@elia.com
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Har ses "Inne-
Grejen”  efter
omarbetningen.
Bilden till hoger
visar stabbens
undersida med
de 2 mm nylon-
skruvarna och
vanliga muttrar
som anvants.

e

Aterigen

“Inne-Grejen”
nagot ombyggd

tt problem som manga inomhus-
E flygare farerfara iir att det dr oméj-
ligt att transportera sina kiirror (ill
bilen nir det blaser. Dérfor fir vi skalla
oss skyddande ytterembalage.
Sjdlvhar jag da [abricerat en transport-
lada till mina RC-modeller, men for att
den inte skulle bli for volumids pd bred-
den sd forutsatte jag att jag skulle an-
viinda mig av avtagbar stabbe och fena.
Detta hade jag gjort fram till att “Tnne-

Grejen" sag dagens ljus. Pidenna modell
limmade jag helt frankt last stabbe och
fena. Men detta straffade sig niistan ome-
delbart... En blasig dag kniickles stabben
och (!) fenan niir jag bar ut modellen till
bilen. Inte roligt alls.

Detta maste alltsd atgirdas

Somdu ser pé bilden ovan sé har jag flyttat
bak stabben och pi denna limmat fast fe-

-orsaken till detta var ett litet
transportproblem

nan. Sidorodret har jag da vinklat uppét si
att hdjdrodret fi ett gott sviingrum.

Jag borrade tva 2 mm hal genom kropp-
staven och “mirkte upp* dessa hals matt
pa undersidan av min stabbe. Dir
forstorade jag dessa hal sa att jag kunde
filla inett par 2 mm muttrikar pa stabbens
undersida. Ja, nu var det bara att skruva fast
denna enhet pa kroppsbommen. Se lilla
bilden. Niimnas bor kanske att ett av mina
roderstag har en z-bockning. och de andra

VAXJO

Swmdlands RC-Fobby
Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA

0OS MDS Futaba Sullivan Hitec
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro

Detta &r bara ett begrénsat urval

Storgatan 54 « Vaxjo

E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se »
B Telefon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfons/tor 17-19, |6r 10-13 « Vi séljer aven pa postorder!

UMEA

butiken for radiostyrt.

www_slojdhobby ac.se

Den KOMPLETTA hobby-

sLOID o
HOBBY FLYG < BIL « BAT
Umea SIéjd och Hobby Byggsatser, RC-anldggningar,

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27

Orebro

Hakans flabb%

Lundvagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro  Tel 019 2266 13

motorer, balsa, tillbehér.

Butikstider

Man-Fre 13-18 Lor 10-15

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.
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Och sa till ett annat tips...

For att kunna vara lite mera flexibel vid
mina propellerbyten si limmar jag fasten
liten tvirstriiva pi min utdende motoraxel.
Strdvan gor jag v en bit bambu 25 x4 x |
mm. Jag borrar ett hal pa mitten som
passar mycket snivt till min axel och
fister den med lite cyanolim. Se bild 1.
Med hjilp av ett litet gummiband kan jag
nu montera pd den propeller som jag
onskar. Dessutom kan nu propellern
“flexa™ vid en eventuell krock med nd-
gon UFO. Se bild 2.

Ovan Bild 1; S& har enkelt ar det nu att — med
hjalp av ett gummiband — satta fast propellern.

Till vanster bild 2; Har de tva GWS propellers.
Pilen visar pa bambustravan.

har en vinkelbockning med ett litet stopp
som jag triir pa vinkeln. Voila! Nu kan jag
transporteramin “Inne-Grej™ utan problemn.

Ett litet test...

Fram till dags dato har jag mestadels
anviint mig av Herr Ladenburgers kol-
fiberpropeller. Den har visat sig vara litt,
effektiv och nagorlunda prismissig. Men,
men, priset dr ju ganska hégt om man
jamfér med de mera mhnksmdssm till-
verkade propparna...

Sanu borjade jag sa 4 smitt snegla pa de
GWS propellrar som finns pa markna-
den. och satte iging med att testa tva
stycken sa smitt. Dels 8x4.3 och dels
9x4.7. Den lilla propellern drar lite diligt
i samband med min dadenburgermotor
som dair viixlad 1 till 5, men, den stérre
9x4,7 dr helt superb bade nir jag har
vixlat [ till 5 eller I till 6.

Priset [or en sadan propeller ligger pa

E tt tlps

'Man kan géra fina starter och Iandmngarpa en asfalt- eller
betongbana, om man kommer &t en sddan, men nérnagot
garsnett bl.'r konsekvenserna som bekant férédande.

Att aterskapa en skadad
.alumlmum-spmner

omkring 25 kronor. Ja, du léste riitt. Du
ska bara se till att du képer den av en
Multiplexférhandlare. Det enda negativa
ir att den viiger betydligt mera in
Ladenburgervarienten. 5,3 gram mot 3,1
gram. Men med den prisskillnaden sa
kan man ju bjuda pa denna extra vikt.

Det var allt for idag, men glém inte att
El-e-fantastiskt!

Kalle Westerblad

. anga modelldieslar levereras
: meden aluminiumspinner, som -
¥ A vanligen skadas vid en krasch

eller rundslagning pa hart underlag.
Skaffa en bult med propelleraxelns
diameter och giinga, sdga av huvudet pa
bulten och [iist den med den avsigade
indan i chucken pad din elektriska

borrmasin.

Skruva fast Spmnem pa bulten och
anvind en fin fil som “svarvjdrn® for att
svarvaspinnern till riitt form - och balans.
Vid behov kan man efterpolera med fin
stalull. °

Metoden kan Litt upprepas, och du

:bLhuver inte bemida dig om att leta efter
en dyr eller sviritkomlig reservdel.

J an- Olov Molin

\ Bestéliningar fran klubbar & skolor Modellflygmarke, brons
faktureras — dvriga leveranser

Modellflygmarke, silver
Modellflygmarke, guld

Endast till klubbar —
prov skall avlaggas!
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& £ sker mot postfdrskott
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s " GOTEBORG
Kop greler Héakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare  187:-

Siffror 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Horma med ritningar ~ 50:-

o
fran SMFF! Bokpaket med mera kul fér juniorerna HOBBYCENTER
ingar Tyamirke AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:- i. Karl
Hand-ledn bdet Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:- Johansgat 7
) YO-Mérken Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25:- Box 4021 Teie'q" 031-126220
F’-ockslaQS’ma[Ke Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50 40 41 Sy
Regler s i ' TAG nytt & beg * FLYG + BAT * BIL
20:- RC-anldggn * Plastbyggsatser

Massor av annat smatt och gott!

E-post:
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax: 031-1253 20
POSTORDER!

hobbycenter@hobbycenter.se
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Ovan; Depan pa
vartfalt var éver-
full med helikop-
trar, vi far nog
utdka denna till
néasta ar.

Till vanster; Den
minsta flygfar-
kosten som vari
luften idag, en
Hornet fran MS
Composite. Pilot
Henrik Johans-
son.

15 rekord-
férsdkshovrande
piloter uppstalida
pa rad, med sa-
kerhetsavstand
mellan.

Helikoptertraff hos
RC-Klubb

Vaxjo

Lérdagen den 29/9 samlades ett glatt gdng helikopterpiloter, for drets sista
helikoptertréff (later trevligare &n meeting, eller hur), platsen var Vixjé Re-
klubbs flygféalt Nédset. Alla var 6verens om att detta nog var sista tillfillet att
tréffas, flyga och utbyta erfarenheter, innan sdsongen éar slut. Det méarktes
ocksa pa alla piloter att dom var extra sugna att f4 ut det dér sista ur som-
maren, innan hésten knackar pa med storm och kyla.

klubb arrangerade sin forsta
helikoptertriff. Anledningen till au
det blev helikoptertriiffar i Viixjo beror
nog mest pd att en av klubbens eldsjiilar,
Johan Bengtson, vid detta tillfille precis
borjat [Tyga helikopter. Johan bjéd in en
kompis fran en annan klubb for att sjily
fa lite instillningshjilp. Detta spred sig
pa niigot sitt och forsta triffen var el
faktum. Denna forsta trdff var ganska
informell och samlade vil pé sin hojd 5-
6 piloter. Redan da f&r 6 dr sedan bjids
det pé stralande solsken sista helgen i
september. Strdlande solsken och sista
helgen i september har sedan blivit kiin-
netecken for den arliga Viixjotriffen.
Vid vanliga flygmeetings dr det inte
alltid sa liitt atl [3 sta och triina hovring nir
de vanliga flygplanen ska starta och landa.
Det var just under ett sadant “vanligt
flygmeeting™ i Halmstad som de forsta
grundstenarna till SMHF (Sveriges Mo-
dell Helikopter Flygare) lades. Aven om
det pa de flesta flygmeetings r tillitet att
lyga helikopter sa kindes det dinda som
om ett forum for att komma samman och
utbyta erfarenheter saknades.

I ar s ir det 6 fr sedan Viixjo Re-

Oftast gick det till sa att en person som
skaffade en helikopter fick sti sjilv och
forsoka fa den att flyga.

Att sedan ha en publik av triikors-
flygande kamrater i depin som alla vill se
om man lyckas undvika krasch idag, och
samtidigt halla sig undan en skenande
modell med en 1,5 m sagklinga pa taket
gor det inte littare.

Detta var en av orsakerna till att foren-
ingen SMHF startades, just att samman-
fora helikopterpiloter pa egna triiffar, dir
de kan utbyta erfarenheter och (4 hjilp
med intrimning av sin helikopter.

Just vir tridff i Viixjo har alltid legat
sista lordagen 1 september, och vi har
under dren fitt en stérre och storre skara
besokare. I ar kom det folk som hade akt
45 mil bara [6r denna dag. Det visar
vilket stort intresse det iir for att [ prata
med flygare som sysslar med samma
gren av hobbyn. Just i ar si hade vi
sagolik tur med viidret, strilande sol och
knappt nidgon vind. Att jimfora med hel-
gen fore da vi fick sd mycket regn att
vattnet sviimmade dver vigen till filiet
och banan mer liknade ett risfilt éin en
viilklippt grisbana. Ibland ska man ha

tur, vi hoppas naturligtvis dven att nista
ars triff blir lika lyckad. For klubben har
denna hosttrift blivit ett ypperligt till-
fille att visa var flyganligening och lite
av vad vi sysslar med pa var fritid. Det
har under alla ar varit gott om besokare,
fast man kan nog mirka en Skning av
intresserad publik under senare ar. 1 ir
uppskattar vi den samlade besiksskaran
till ca 200 personer. En spinnofi-effekt
av detta #r att dven flygplansintresset
bland nybérjare dkar. Detta badar gott
infor framtiden.

Under érets triff fick vi se ett antal
olika piloter och helikoptrar flyga. An-
ders Josefsson fran Kalmar [16g sin gula
Jet Ranger sé fint att han hamnade pa bild
i lokaltidningen, tyvirr med fel namn,
men det Gverlever han nog. Gunnar Nils-
son fran Stockholm viinde ut och in pi sin
Vario Viper. i sa kallad 3D flygning, si
bra att publiken hissnade. Anders Fors-
berg frin Linkdping gjorde sitt bista fir
att klippa griset med rotorn, och Sven-
Erik Borg fran Tibro (orsokte kringa
TSK:nruntsigsjilv, Krister Torstensson
fran Trollhittan visade huren X-cell skall
spakas. Krister har precis kommit hem
fran USA, dir han som medlem i lands-
laget forsvarade Sveriges firger i VM,
Anders Nilsson lit intresserade nyhér-
jare, och andra, prova helikopter i det
dubbelkommando han fixat dagen till
iira. Arne Nohlberg var ensam handlare
pd triiffen i 4r och ménga var de som
diskuterade och handlade av honom. Jag
tror 1 och for sig att det som gick &t mest
var slowflyers och inte helikoptrar, men
Arne var nog ndjd énda. Slowflyers fanns
inte bara pa Arnes bord, utan dven i
luften. Philip Thulin fran Stockholm flg
flitigt med sin lilla eldrivna Tiger Moth,
nir han inte mekade sin Nexus. Jan Ha-
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gelin frin Kalmar luftade bade sin X-cell
och sitt elflygplan Terry. Johan Bengl-
son fran hemmaklubben lit sin 10-arige
son Daniel prova dubbelkommandot med
faljden att han fick den direkta ordern att
fixa en helikopter at honom niir de kom-
mer hem. Under dagen flogs det ett stort
antal flygningaroch frekvensklimmorna
var stindigt upptagna pa vissa kanaler.
Aven de som inte {log sirskilt mycket
diskuterade livligt, och hade siikert lika
trevligt. Det hela gdr ju ut pa att ha roligt,
hur man lyckas med detdrupp till en sjilv.

Allt som hiinde denna dag kan natur-
ligtvis inte beskrivas hir, utan ovansti-
ende dr bara ett forsok att visa vilken

bredd av piloter och modeller denna triff

erbjod. Till nije f6r bade publik och
flygare.

Under dagen serverades, som vanligt,
korv med brid till hungriga piloter och
kaffe till koffein-slavar, barnen fick sitt
med godis i plastmuggar (inte bara barn
syntes ga runt med dessa muggar) Ett
antal lotterier genomftrdes ocksa dér
priser fran olika "sponsorer” fick nya
lyckliga iigare.

Personligen sa kan jag inte annat in
beundra pilotskickligheten hos vissa, och
teknikkunnandet hos andra. Jag flyger
sjdlv inte helikopter, men fick majlighet
att testa under arets triff. (Tack Anders
fér att du ordnade med dubbelkom-
mando.) Och det idr nog inte fGrrin nu
som man till fullo forstar varfor det dr sé
svart att flyga helikopter. Tank sjilv att
tala om for en nybérjare att man maste
borju med den svaraste manovern [Grst!,
niimligen hovring. Det ir verkligen som
attbalanseraen smorklickien stekpanna,
ni som har forsokt att hovra ett flygplan
vet vad jag menar. Jag har tidigare provat
i simulator och jag kan bara konstatera att
verkligheten dr svirare, men ger samti-
digt mer adrenalinkick niir man lyckas.
Aven om det ser dotrakigt ul med en
helikopter som bara danar och ryker,
utan att rora sig ur (licken. Man maste
inse att denna mandver kriver stindig
triining [or att man ska lyckas komma
hem med sina prylar hela,

Sedan ett par ar tillbaka har vi haft som
signum pa vir triff att forsoka fa s
manga helikoptrar hovrande samtidigt
som mojligt. Egentligen kan man séiga att
lokaltidningen satte iging rekordhov-
ringen ndr dom vigrade dka ut och gora
reportage. om vi inte hade nitt nytt att
komma med. Johan Bengtson, som iren
pahittig man kom da pa att vi forsoker sl
rekord 1 flest antal helikoptrar i luften
samtidigt. Och det hjilpte, tor tidningen
kom och gjorde sitt reportage, en helsida
blev det vill jag minnas. P den viigen s
har det fortsatt, och numera ir det i det
nirmaste kinnetecknet for var triaff att vi
haren "rekordhovring”. Det antal piloter
som sida vid sida stod och hovrade blev
idr 15 st. Att se och hora 15 helikoptrar
som hovrar pa en lang rad dr en miiktig
upplevelse, om &n nagot rékig. En del
piloter, som stod lidngst bort i vindrikt-
ningen, fick tydligen en viss smak av
metanol och oljerdk i munnen. Fortfa-
rande utnyttjades inte alla kanaler, si
dnnu finns det hopp om att fa fram nya
rekord nista ar. Vixjo RC klubb hade
sjdlva 5 deltagare i rekordférsiket och
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detta kan ju bli en ny utmaning till andra
ar, vilken klubb som har flest piloter
medverkande till rekordet. Vi uppmanar
samtidigt andra klubbar att ta vid och
[orsoka sla vart "totalrekord”, tink om vi
kunde fi en inbordes rekordliga. ..
Under triffen holl dven SMHF sitt
arsmote dir det bland annat beslutades
att byta namn [rin meeting Gll triaff! Vad
som beslutades i Gvrigt pa drsmdtet kan
liisas pa SMHF:s egen hemsida dir pro-
tokollet kommer att finnas tillgingligt

Vi i Viixjo RC-Klubb ser med glidje
fram emot niista ars tridft och hoppas att
nian annan klubb har lyckats sl virt re-
kord da. sa att vi har nigot tivla mot...

Den som vill se bilder frin arets triaff,
kan ga in pa var hemsida, http://
hem.passagen.se/vaxjo-re/ | klicka pa
Aktiviteter,

Styrelsen Viixjo Re-klubb
Fredrik Johansson

Anders
Josefssonsfina
skala helikop-
ter, En Bell Jet
Ranger.

Ett otraligt
snyggt
paintbrush ar-
bete, som dga-
ren Hakan Mo-
lin har gjort pa
sin Concept 60.

En glad sam-
ling piloter upp-
stéllda for foto-
grafering efter
hovringen.

53



Rynos HoBByshop)
Teknisk Modelthobby i Uppsala

Bergsbrunnagatan 18 * Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

* K&S metallsortiment, Evergreen styren
plastsortiment & komplett balsasertiment.

- 05, MDS. U5 Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novarnssi motarsortiment.

+ Aztek fargsprutor & Werther kompressorer,

* Billing Boats batbyggsatser

- Futaba radio, servon, gyron & tillbehdr.

* GWS servon, micro-pieza gyro & tillbehtir

- TopFlite, GreatPlanes, Robibe, Ikarus mam,

Henriks version
(Sidewinder) var
den forsta proto-
typen med bara
ett lager depron,
sd den har/hade
vissabarnsjukdo-
mar, men flyger
inda riitt bra. Ef-
terattnimh acken
fatt sig nagra i och urladdningar sa bérjar
bade dragkraft och flygtider bli biittre,
det gir t ex att flyga cirklar pd 2 m dim
och gira stallturn och liknade manévrar.
Flygvikten bér hamna kring 60 g for
vettiga [lygegenskaper. Kanske skulle
8x50mAh ge dinnu biittre drag! Philips
Flingo dr en vidare utveckling av
Sidewinder och har fitt bla inbyggda
kolpinnar och lite biittre aerodynamisk
utformning. Sidewinder IT kommer att fi
en vingprofil, och behdver saledes inga

Endast butiksférsiljning - Ingen postarder
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Butik: Skolallén
Landskrona
Telefon: 0418-179 85

» MODELLFLYG *

« BAT « MOTORER
* RADIOANLAGGNINGAR =
* TILLBEHOR * RITNINGAR »

POSTORDER

15A, 261 32

kolpinnar for att hélla vingen rak, dvs
nagra dyrbara gram sparade!

Experimentera med denna utrustning,
och du kommer att ha mycket kul bide
inomhus och lugna sommarkvillar ute pa
filtet. Nu kanske man inte géir och kisper
denna utrustning bara sadér just [or detta
projekt men om du har en lite extremare
slowflyer sen tidigare och vill ha en roli-
gare eller mindre kiirra sa ir detta eft
vildigt kul sitt!

Planen ir ocksd mycket billiga! FLAX

R

A B

jigg for vinge

Bygg inga bananer — anvind JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby = Tel 0171-585 02 = Fax 0171-585 44

modellflygnytt nr 5 2001




. Den utrustningen vi har anvint dir:

 IMP 2,3 grams mottagare

\ Micro6 5A fartreglage (0,9 gram)
. Wes tekniks 2,4 grams servon (Henrik) |

| GWS 5,4 grams servon (Philip)
¢ 7x50mAhnicd ack(Philip)

- 7x 100 mAhnimhack (Henrik)
| Microdrivkit fran JAMARA B2
| bombare

| Depron

. Kolfiber

kostar inte mer dn 10 spiinn i material och
Flingo och Sidewinder kanske 135 kr pga

kolfibern,

med viir samung

("’urra fﬁgwn Ordf

Medarbetare
sokes

Redaktionen vill ha in mer
material fran klubbarnas
verksamhet. Beratta om
vad som hander och hur
olika problem har Ibsts,
andra skall inte behova
uppfinna hjulet pa nytt!

Skicka garna in bilder pa
| dina modeller! Vivill gdrna
visa det som du byggt och
har du nagra goda rad fér
dem som vill bygga lik-
| nande modeller &ar det
ocksa bra.

Hor av dig till redaktoren:
Freddy Stenbom 08-999 33
eller per e-mail till
modellflygnytt@hobby.se

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reg|a;‘:’e m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o]

oc

Futaba, Sanwa

Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Maodel Tech, Great Planes,
Graupner, Marulaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

U pp%ala Flygklubbs Modellsektlon
deltog vid den stora F16 flyg o
V dagen i Uppsala med en utstill-

. ningien ay hangarerna. Hir redovisades
- sektionens verksamhet for allmiinheten
.~ via ett brett utbud av olika modeller.

- Montern besoktes av ett stort antal
intresserade under de tva dagarna. 200
‘blad om sektinens verksamhet delades ut
- samt ett H]()—ral Modellflygnytt. Bland

de sombedkte varmonter var bl a forbund-

. skassoren Bo Modlg som verkade ﬂ()jd

. Uppm[a Flqulubbv Mode I[wkrmn

 MASSAN

* RAKETER * ANGBATAR * RC BILAR * DRAGSTER
* BATDAMM ¢ TIDNINGAR * TAGBANOR * NYHETER

-m BOCKER « PLASTMODELLER » U-BATAR
E BALSAMODELLER * SKALAMODELLER

mpummt « ANGMASKINER « HJULLASTARE * BILAR * SPEL

* TILLBEHOR « MASKINER * RC BATAR » LINFLYG
g+ MOTORBATAR+ FORSALINING * FILM
* SERVERING * KLUBBAR * VERKTYG

» TAVLINGAR * UPPVISNINGAR * FRIM

D
* TANKS * HELIKOPTRAR * PROVA SJA
* ERBJUDANDEN * FORENINGAR
J * BESINDRIVNA MODELLER * RADIOAM.
FORETAG » MODELLFLYGSIMULATORER
ANGTAGSBANA « SPARVAG * STIARNMOTORER
Med reservation for &ndringar
R e 3

1
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Webra 145 R.

Langtidsomdoéme
Webra 145R &

Tunder Tiger 120 PRO RP

Edvard Kill har langt-
idstestat tva motorer —
Webra 145R ochTT 120
PRO RP.

etérviktigtatt alltid komma ihag

att detinte idr en vetenskaplig test

utan mina omdémen och upple-
velser av de bada motorerna. Jag har kort
tre siisonger med Webran (minst ca 75
liter) och tvii med TT:en (ca 50 liter). Jag
har anvint bida motorerna vid nationella
tivlingar 1 Sverige.

Webra 145 R

Webran har fungerat tillfredstillande hela
tiden. Efter att jag skrivit artikeln 1 MFN
2 2000 har jag fatt tag paen APC 17x12
propeller. Enligt min uppfattning ir det
propellervalet det optimala [6r Patrioten
(se MEN nr 3 2001) jag flyger. Det har
heller inte funnits ndgon anledning att
dndra brinsleblandningen 5% nitro, 15
% Aerosynth 2 och resten (80%) meta-
nol. Motorn har korts med ett Macoy 55
stift. Det fungerar dven utmirkt med ett
OS typ F stift. Efter ca 60 liters kiirning
har jag bytt bade det frimre och bakre
lagret i motorn. Bakre lagret var utslitet
och det friimre var bra. Jag bytte dinda det
frimre lagret. Det var inte helt enkelt att
byta lager i motorn. For att kunna lossa
vevstlake, kolven fran vevaxeln kriivs att
du tar ut kolvbulten. Det sitter en sprint i
hilet som hiller fast kolvbulten. Kniligt
men inte omdjligt. I 6vrigt var lagerbytel
elt rutinjobb. Har du aldrig bytt lager pa
en motor tycker jag att du skall be en mer
erfaren kollega om hjilp.
Efterlagerbytet korde jag hela somma-
ren fram (ill LEN:s hosttivling med
Webran. Motorn har nu gitt ca 75-85
liter. Precis fore sista manévern i F3A-

programmet — sista tivlingsstarten lade
motorn abrupt ay — tviirstopp. Sista ma-
novern — figur Z med momentrollar fick
gdras utan motor — det var tivling! Efter-
som det varit mycket ovanligt med mo-
torstopp si paborjades en noggrann ge-
nomgang av motorn. Anders Johansson
hittade snabbt problemet Det visade sig
att ett membran i pumpen gatt sonder.
Tack vare snabba ryck fran dterforsiilja-
ren Elltech sa ordnades reservdelar fram
under veckan och motorn var klar {or
flygning redan nésta helg. Jag har Kort
med pumpade motorer i ca 10 ir och
aldrig varit med om att en pump gaitt
sonder, Si forhoppningsvis var det [orsta
och sista gingen det hiinde mig. OBS! Ta
aldrig isdr en pump sjilv om du inte
verkligen vet vad du goir — skicka den till
aterforsiljaren for reparation.

Problemet med slagen mellan mani-
folder och pipa som jag nédmnde i min
[Grra artikel linns kvar, Den silikonslag
som dir till OS BGX hall inte mattet.
Slangen fungerar siikerttill OS BGX som
den dr avsedd for. Pa senare tid har jag
fatt tag pa en fiberlaminerad slang. Den
gar dock soner till slut édiven den.

Andra modeller

Webran har dven kérts i en Fashonline,
tyviirr viiger min Fashonline niigot Gver
5 kg. Motorn drar den modellen vertikalt
utan problem. Marginalernai forhéllande
till Patrioten minskar dock. Orsaken ir
frimst att kraftigare vingprofil, bredare
och hdgre kropp 6kar motstandet i luften.

Thunder Tiger 120 PRO RP

TT 120 har dven den fungerat tillfred-
stilllande. Brinsleblandningen har hela
tiden varit 3% nitro, 15 % Aecrosynth 2
och resten (80%) metanol. Jag kor med
Macoy 55 stift (OS typ F gér ocksa bra)

och APC 16x12 propeller. Efter ca 50
liters korning har jag i skrivande stund
byit bade det [riimre och bakre lagret i
motorn. Aven i TT var det bakre lagret
forbrukat medan det friimre var bra, Aven
hir bytte jag dndé det frimre lagret. Da
motorn dnda var isidrplockad miitte jag
skruven i férgasaren, som jag nimnde i
min tidigare artikel om motorn, som hal-
ler trotteltrumman pa plats — skruven
hade inte blivit mindre eller glappat upp
miirkbart. ( Mitningen gjordes med skjut-
matt pa 10 dels mm niir.)

Vilken dr biist?

Den fragan har jag fatt flera ganger. Det
dr en fraga som jag inte kan svara enty-
digt pa. For det forsta bér man betiinka att
TT 120 RP har ca 20 % mindre slagvo-
lym iin Webran. TT 120 RP fungerar
utmiirkt men ér av naturliga skl svagare.
Motorn dr idiven byggd for ett hdgre varv-
tal in Webran. Skulle nagon fraga mig
vilken motor iir bist i en F3A-modell —
sirskilt lite storre modeller typ Fashon-
line—skulle jag utan tvekan svara Webra
143R. Vill du diiremot ha en motor som
du kan anviinda i flera flygplan, bland
annat en Patriot, blir det knepigare. Det
blirdden smakfraga. TT 120 RP ir littare
och kan koras med hogre varvtal osv.
Bestdm sjilv. T samband med frigan —
vilken ir biist finns det en annan friga
som irinnu viktigare. Hur hinger du upp
motorn i modellen? I princip samtliga de
F3A flygare jag kiinner — inklusive An-
ders Johansson hiinger upp sina motorer
1 ndgon form av gummiupphidngning.
Upphiingningens utformning och hird-
het har mycket stor betydelse for hur
motorn fungerar 1 modellen. Valet av
upphiéingning har niistan lika stor bety-
delse som valet av motor — atminstone
om du viljer mellan Webra 145R och TT
120. Med fel upphingning kan Webra
145R ge sidmre toppeffekt dn TT120.

Vibrationer

Det stéirsta problemet med dessa “stora”™
motorer 1 forhallande den laga vikten pé
modellen idr vibrationerna. Vibratione-
rna har hittills, peppar peppar, inte inne-
burit nagra haverier for min del. Diremot
har jag tvingats byta utett servo pa grund
av utsliten potentsiometer. Slitaget och
kravet palopande underhall ékar pa grund
ayv vibrationerna. Mottagare och ackar
bér lindas in 1 mycket vibrations-
dimpande malterial och siikras med
gummisnoddar,

Forgasare

2-taktsmodellmotorer har en tendens att
kasta upp "Overskottsbriinsle” genom
forgasaren. Det gér dven Webra 145R
och TT 120. Det irriterar eftersom mo-
dellen och motorn blirkladdig och brinsle
ir inte gratis. Pa Webra 145R har jag
forsokt [Orlinga insuget for att minska
lickaget. Tyviirr har det inte hjilpt.

Edvard Kill
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ygg en sportskalamodell av
asa 212 Aviocar for eldrift

rin min bostad kan jag ibland se

nir kustbevakningens Casa 212

Aviocar flyger in mot Visby flyg-
plats. Flygplanet kommer dia med all
sannolikhet fran uppdrag 1 dstra Oster-
sjon. Jag har alltid tyckt att Casan har
nigot speciellt Gver sig med sin langa
radarnos och hoga lena, Det ér nistan
som en liten Herkules som kommer pa
lag hojd. Jag har tidigare byggt en Casa i
skala 1:8 (2540 mm spinnvidd) och jag
hade turen att tillsammans med min son
fa aka med Casan till Stockholm nir
kustbevakningen linade min modell for
en utstillning for nigra ar sedan.

Jag startade med att flyga elmodeller
som komplement till férbrinningsmotor-
driva modeller for ca tvi ar sedan och niir
jag ville ha en tvamotorig modell sa var
valet av Casa ganska sjilvklart for min
del. Jag valde skalan 1:15 som ger en
modell pd knappt 1400 mm.

Casan har blivit lyckad och den flyger
mycket bra och dr stabil i alla flygligen.
Jag har valt att rita upp modellen med en
3-plansritning som har alla nédviindiga
matl men som inte dr i skala. Som kom-
plement till detta visar ritningen alla er-
forderliga detaljer som mallar,
motorbockar mm i full skala.

Modellen dr inte uppbyggd av nigra
konstiga material utan innchaller bara
styrolit, balsa, litt plywood och négra
bitar kolfibersnéren.

Minga linder anvinder Casa 212
Aviocar for kustbevakning, militir-
transporter mm. Dirutdver s anvinder
ett flertal kommersiell smibolag Casun
[or [rakt och passagerartrafik.

Siitt igang och bygg en snill twin!

Bygg kroppen

Ak till nirmaste byggvaruhandel och kép
styrolitskivor med tillriicklig jocklek [6r
en kroppshalva. Det skall vara vanlig vit
styrolit som kan képas i "16s vikt”. Kom
ihag att kopa ordentligt tjocka skivor sa
att du kan anvinda de delar som du skir
bort som transportskydd [6r kroppen.
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Kdpocksd bld eller skir cellplast till fena
och stabilisator. Tillverka mallar av hird
kartong eller plywood som fiistes pi styro-
liten.

Overf6r matten fran ritningen il den
ena kroppssidan sa att du far en sido-
projektion. Fistihop de tvé kroppssidorna
tillfilligt och skiir ut kroppen med viirme-
trad. Du kan anviinda siag och kniv och
sandpapper om du vill men viirmetrad ir
biist. Du kan Litt tillverka en sig av ildre
slojdmodell™ som du kopplar till ett 12
volts bilbatteri som understtds av en
batteriladdare sa att viirmen blir tillriick-
lig.

Fortsiitt med att Gverfora linjerna frin
ritningen till blocken och skiir ut. Ving-
sadeln skiirs ut medhjilp av (va stycken
mallar, Niir allt dr skuret och endast nos-
sektionen aterstar si formar du denna
med hjélp av en vass kniv och sandpap-
per.

Patrik Klinthom klar fér handstart.

Av Bertil Klintbom

Slipa nu hela kroppen forsiktigt och
fyll 1 eventuella felaktigheter. Anvind
giirna HSB filler som dr vattenbaserat
och mycket lill. Lossa de bada halvorna
[rin varandra och skiir ut styroliten in-
viindigt i kroppen. Limna en tjocklek pa
20-25 mm. Nossektionen skall vara mas-
siv. Notera urtagen for kylluft genom
kroppen. Ga nu dver till fena och stabili-
sator.

Fena och stabilisator

Skiir ut delarna fran bla eller skiir styrolit
med hjilp av mallarna som visas pa rit-
ningen. Den hirdare styroliten erfordras
cftersom scktionerna ir ganska tunna.
Skiir ut [6r bakkantlister och hjdroder.
IFenan bhar inget sidoreder. Hojdroder-
halvorna sammanfogas med en bit piano-
trad med ett palétt roderok. Oket mynnar
pa kroppens undersida och mandvreras
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med en [lexibel rodersting. Hojdroder-
halvorna dr svagt vinklade framat, detta
utgor dock inget problem. Undersidan av
kroppen déir roderoket mynnar kan klis
med en bit 0,4 mm plywood om sé dnskas.

Bygg vingen
Vingen bestar av tre delar, en mittsektion
och tvd vingspetsar. Skir dessa ur vit
styrolit. Motorerna dr placerade pa mitt-
sektionen och motorfistena sagas ur 3
mm litt plywood och limmas in. Var
noga med motorvinkeln. Motorlistena
forstarks med nagra bitar Kollibertrid
och epoxy for att fd den riitta styvheten,
Gar uttagen for skevrodren och linka-
get i vingspetsarna innan du dtervinder
till kroppen.

Fortsdtt med kroppen

Limma ihop kroppssidorna med ett tunt
lager epoxi eller vitlim, limma idven in
skidan pé kroppens undersida. Férstirk
vingsadeln med ndgra kolfibertridar
innan du limmar in plywoodstycket fér
vingbultarna. Aven omridet kring rund-
stavens infdstning 1 kroppen forstirks
med kolfibertrid och epoxi.

Foratt [Orstiirka kroppen bukom vingen
ldggs tvi kolfibertridar pa ovan och un-
dersidan. Vitupptradarna ordentligt med
epoxi och sldta ut sa blir dom osynliga
under kliddseln. Tradarna forstirker krop-
pens svagaste sektion avseviirt. Limma
in fena och stabilisator och forma en
uttyllnad dir stabilisatorn méter krop-
pen. Anvind styrolit och littviktsfiller.

Bygg fdrdigt vingen

Sammanfoga de tre vingdelarna, Nér allt
torkat skiirs kanaler ul i styroliten [Gr
motorkablarna och vingbalkarna. Ving-
balkarna dr ett kolfibersnire som viits
ordentligt med epoxi och formar en
mycket stark "balk”. Slita ut dversidan
pa kolfibersndret sa att det blir sa slitt
som mojligt.

Provmontage fore klddsel, noteravingbalken.

Flygplanskroppen i sin transportldda.

Limma in motorkablarna och tick
dversidorna med balsalister som slipas
ner till vingkiirnan.

Komplettera  med rundstav,
skevroderok, skevroder, gangjirn och
vingspetsar mm

Klidsel och mdlning

Jag har klitt min modell med 28 g/m2
glasfibervivoch HSB beklddnadssystem.,
HSB-systemet bestar av en filler, sealer
och primer som alla iir av littviktstyp och
vattenbaserade. Jag har klitt samtliga de-
lar for att fi en hallbar yta. Dukan anviinda
vilken kliidsel som helst sa linge den ir
litt. Det gir ocksa att mala styroliten di-
rekt diven om hillbarheten blir siimre.

Jag har anviint vanliga vattenbaserade
farger frin farghandeln som jag strukit pa
med pensel, det finns manga firgsche-
man att villja, sok pi Internet.

De glasade delarna dr milade med
Humbrols firger och dekalerna ir vatten-
dekaler som jag tillverkat sjdlv.

Modellens sidroder och klaffar dr en-
bart ditmalade med permanent svart penna.

Installation av motorer och

radioutrustning
Jag anviinder tvi billiga speed 400 moto-
rer och mini-olympus viixellddor. riktiga
budgetalternativ. Motorerna tillsammans
med tvi stycken Graupner 9x6 nigol
nerkapade for att klara kroppen fungerar
utmirkt. Hir finns naturligtvis méjlighet
att anviinda mycket mera sofistikerade
delar men min utrustning fungerar bra.
Jag har visat paritningen hur jag kopp-
lat ihop motorerna med speedcontrollern
(Fleet 40 A BEC) och drivpaketet.
Radioinstallationen ér enkel, endast
tva servon. Skevroderservot monteras i
vingen och héjdroderservot paen brygga
i kroppen enligt skiss pa ritningen. An-
slut hojdrodret med en plaststotstang.
Jag anviinder ett 8 cellers drivpaket pa
2400 mAh men det gdr diven bra med 7
celler. Montera drivpaketet pa platt-

Bertil maskerar nospartiet.

Provmontage.

formen i kroppen med kardborreband.
Kom ihig att dndrar du antalet celler s
[lyttar du ocksé tyngdpunkten!

Min Casa viiger 1240 g inklusive driv-
paketet.

Flygning

Modellen har flugit mycket bra redan
[rin den forst starten. Med korrekta motor-
vinklar och en riitt placerad tyngdpunkt
sa behover modellen bara ett litt kast mot
vinden for att ge sig av. For att flyga
omkring i skalafart erfordras ca 60%
trottelutslag.

Pi den forsta testflygningen flog jag
omkring i stora cirklar for att kiinna pa
modellen och efter ca 5 minuter Kiinde
jagattflygegenskaperna foridndrades och
det blev plotsligt svirare att sviinga mot
vinster. Jag fortsatte 1 en 360 graders
viinstersving och flég in mot filtet och
landade. Niir modellen stannat pa mar-
ken och trotteln var avstingd lortsatte
hoger propeller att snurra. Vil framme
vid modellen insdg jag att propellern
roterade fritt pa axeln och att jag hade
tappatdrevet pimotoraxeln. De tvistopp-
skruvarna hade inte varit tillrdckligt
atdragna! Jag flig alltsi en hel cirkel utan
att tappa hojd pa en molor utan nagra
stdrre problem.

Senare starter har visat att Casan flyger
precis si som i den forsta testflygningen,
stabilt och utan nagra problem.

Modellen kan flygas av den som pas-
serat nyborjarstadiet och som klarar av
att gora vettiga landningar. Plywood-
skidan pd kroppens undersida tar upp
stoten vid landningen. Det gér naturligt-
vis alt forse modellen med hjul, place-
ringen visas pa ritningen.

Lycka till med bygget !

Bertil Klintbom

Ritningen kostar 200:- inkl porto och
kan bestéllas genom insattande av

beloppet pa postgiro 6050379-4,
ange Casa el pa talongen.

Modellen efter lyckad landning.
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Chicago 2001

Arets upplaga av hobbymaéssan | Chicago var tidigare-
lagd fran slutet av oktober till den 6-9 september. Skalet
var att aterforséljare ville ha mer tid att géra bestéliningar
fran foretag fore jul. Effekten av att lagga méssan tidigare
blev istéllet att det ar farre nyheter &n vanligt.
Téavlingssdsongen var knappt over i USA och fa fore-
tag ville lansera nagot nytt.
Text och foto: Freddy Stenbom

VMAR fran Vietnam

En vietnamesiskt tillverkare har seglat upp som en stor
tillverkare av fardiga modeller. Peter de Carro uppger att
han pé kort tid sdlt tvé containers med Vmar-modeller.
Sortimentet omfattar nirmare 40 firdiga modeller. Hir
finns modeller som Mustang, Spitfire, Tucano, Extra och
CAP. Senaste tillskotten dr De Havilland Beaver i tva
storlekar (60-90 resp 1204) samt Pilatus PC9 90+, Den
senare finns dven i utfrande som skolflygplanen Texan I
resp Harvard II frin USA resp Kanada. Minga av dessa
modeller kan férses med Robarts infiillbara stéll.

7

World Models

... Manufacturing Co heter en firma [rin Kina som gor
mycket firdiga ARF-modeller. I sortimentet finns ett fler-
tal modeller [ran andra virldskriget, fran racing och
aerobatic. I montern dominerade en stor modell av racing-
mustangen Dago Red, dven Miss America och fyra andra
racingmustanger finns i .46-storlek. Racern Midget Mus-
tang finns i fyra olika firgscheman. Aerobaticflygplanen
Extra 300, CAP 232, Sukhoj Su-26, Super Chipmunk samt
Ultimate ingdr i sortimentet. Man har ocksd en serien
flygplan f6r aircombat. Gemensamt for alla modeller ér att
det aterstar ndstan inget arbete [Gr att [ dem flygklara.

Du-Bros Park Flyer-tillbehor

Du-Bro kommer med flera sma |
tillbehtr avsedda for Park Flyers.
Bland annat kommer sma linkar,
kontrollhorn och stitstinger.

60

Nobler fran Topflite

Toptlite kommer med en helt ny version

av ett klassisk modell{lygplan lagom till
dess 30-drsjubilenm. Nobler drbyggd for
konstflygning och den nya byggsatsen
som ingiri Top Flites Gold Edition-serie
har {Grbittrats pd ménga punkter. Alla
delar dr firdigskurna och behéver inte
slipas. Fast stiill ingir men det dr mojligt
att installera infillbart stdll. Modellen
behdver en motor pi .25 till .50. Ett annat
ganska nytl [lygplan i samma serie ér en
uppdaterad byggsats av Sea Fury och
planet levereras med mirkning (ill en

Veteraner fran SIG

Unlimited racer med #74. Minga av de
Sea Fury som overlevt till vara dagar
anviinds vid racing i Reno. Nirman gran-
skar utbudet fran [lera amerikanska fir-
mor ser man en liten trend mot just racing-
flygplan.

SIG kommer med en serie pd tre Park
Flyer-modeller fér inomhus eller utom-
husbruk. Alla tre avbildar nigra av de
forsta vilflygande planen. Demosielle
och Antoniette fran 1909 samt Deper-
dussin frin 1910 kiinner de flesta till som
sdg den fina flygfilmen "Dessa fantas-
tiska mén i sin flygande maskiner”. Mo-
dellerna har spannvidd runt 120 cm och
drivs med GWS-elmotor. Byggsatserna
innchaller laserskurna delar och ir enkla
att bygga.

Tre nya modeller fran Great Planes

Great Planes har lanserat manga nya mo-
deller det senaste aret men det var bara tre
som vi inte sett vid tidigare méissor 1 dr,

Storst dr kvartskalamodellen av Extra
3008 som kommer firdig som den fler-
faldige amerikanska mistaren Patty
Wagstalls [lygplan. Patty dr idag den
okronte drottningen inom uppvisnings-
flyg i USA.

Maodellen kriver installation av
radio samt motor och beriiknas vara [lyg-
klar 15 timmar efter det att ladan Gppnats.
Vingar och stabilisator dr litt avtagbara
vilket gor att det dr ldtt att transportera
modellen, Modellen behéver en motor
pa 26-36 cc och 4-7 kanals radio med 6-
7 servon som Ll hog belastning (men ett
standarservo riicker [0r trotteln). Planet
ir avsett for den amerikanska Aresti-
klassen (IMAC). Det kan ocksfl nimnas
att det var inte si linge sedan som Great
Planes kom ut meden 1/3 skalamodell av
Extra 3301, deras storsta modell hittills.

Intressantast var en modell av Fokker
Dr 1 Triplane. Det ér inte ofta man ser
forsta viirldskrigsflygplan frin de stora
tillverkarna si detta dr ert trendbrott. Na-
turligtvis har man valt att avbilda legen-
den baron Man(red von Richtofens réda
flygplan. Aven detta iir ett néistan firdigt
flygplan som skall kunna vara flygklart
elter cirka 15 timmars installationsar-
bete. Spiinnvidden dr 150 ¢m och det
behdvs en 10-12 ce motor.

Forvanande och kul #r skala 1/3-mo-
dellen av Pitts Special. Typen har funnits
sedan 1942 da det forsta flygplanet (kal-
lad Li’l Stinker) byggdes at en kvinnlig
uppvisningflygare. Fortfarande idag r
det 1 USA ett mycket populirt flygplan
inom aerobatic upp till advanced-nivan,
dessutomdominerar typen biplansklassen
vid Reno Air Races. Detta plan kvalar
ocksa for anviindning i IMAC-klassen.
Skalaaerobatic iéir mycket populirt inom

USA ocksa. Spinnvidden ir 174 resp
163 cm. Motorstorlek dr 26-45 cc.

Négra "gamla™ nyheter frin Great Planes
boruppmiirksammas. En kvartskalamodell
av racingplanet Shoestring &dr av samma
grundtyp som svensken Dan Borgstrom
skulle tivlat med i Reno detta ir (se leda-
ren). Denna ARF-modell avbildar race
#16 medan Dans plan dr #30 och kallas
"HalfTast”, En annan relativt ny modell
dr RV-4 och hiir rér det sig om en mer
traditionell byggsats av etl hembygge
som iven har byggts i helskala hir i
Sverige och Norge.
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PowerZ

Eut litet ldtt plan fran
Zelox 1 Hongkong kan
sikert locka manga.
Detiirinte mycket som
behdver monteras, en
tvakanalsmotlagare
finns redan monterad
liksomen elmotor med

Thunder Tiger ...

... kommer med en storre version
avGiles G-202 med 177 cm spinn-
vidd jimfort med den tidigare mo-
dellen som barahade 127 cm spiinn-
vidd. Bida modellerna ir ARF och
det behovs bara installation av radio
och motor,

En mindre version av Cloud Dancer 2 :
for .40 motor kommer ocksa som kom- I",‘rl_k_U“_'“'U_”‘ Spénn-
plement till den tidigare .60-modellen. vlddcn.urbura_‘_'i?S_ ]
Den hiir ARF-modellen ér forberedd [Gr och vingen dr 1et
infillbara still. Spiinnvidden &r 118 ¢cm, Pegasus 40 heter T'T:s nyanybérjarplan ~ Stycke men kanvikas i

Staudacher 60 iir dinnu en modell aven  som ir tinkt att fungera bradiven fordem (e delar. Ett enkelt
modern amerikansk konstflygmaskin.  som fitt lite vanan. Detta ARF-plan har ~ Spanne stabiliserar

Modellen avbildar Diane Hakalas ma- 178 cm spéinnvidd med semisymmetrisk ~ Vingenoch gerenkraf-
skin som har medverkat vid flera VM- vinge. En finess dr det fjidrande UE leurm‘. Minicars 1
F T —— landningsstillet. Uppsala importerar
& PowerZ.
Till (] !
% ill flygsdsongen.
BZ W - Elektroniska tillbehar: laddare, cyclers, aptoisolatorer (stirskydd),
— on-board glid strim, seqencers for landningstdll mm
-?3;'55;'_";5? ';'3 Visby - Motorer: Enya, Laser, RCV och Aviastar, iven reservdelar
Telffax 0498-27 27 72 (kvalllhelg) - Specialtillbehor fir skalabyggen , SMR skaladokumentation
E-post: bkm @algonet.se - Ritningar och byggsatser, egen produktion och import
Katalog mot 25:- - Higklassiga skalabyggsatser fran bla Duncan Hutson Models. R’é\V
Postgiro 60 50 379-4 _ B \A
= o i
Se vidare pa http://www.algonet.se/~bkm RCV60SP

M U LT I P L E x Nu alla IPD-mottagare! 7 kan.Micro (ca 889,-), Dubbelsuprar: 9 kan.(ca 1053,),12 kan.(ca 1581,-).
Aven for PPM-sandare av andra marken! Ger Dig fordelarna med PPM och PCM (men icke nack-
Eesssssssssseseeessmmnmmmn  (elarna). Fail-Safe med férvarning, alla kanalerna lika snabba, MPX eller UNI-kontakter.

mw o =3 Cirkapriserna drangivoa av Multiplex Modelltechnik GmblH, ink] svensk moms. Bv Nu finns Twin
gggggi#gNAL SET e 7kansindare CDCka MM ( miljoaveilttillkommer. Cirkapris betyder alt varje dterforsaljare ir fri att séitta sitt egelpria.) Jet‘ Lupo och
% 7 * 7kanmottagare IPD Micro 7 Stuntman
s med UN|-kontakier c
¢ Ackar600 mAh OCK p , T
* 3standardservon = M M
* Kristallpar + alla switchar * 12blandare, som kan "stackas
+ [ addkablar (flyg+ heli), variabla andelar
+ Strémbrytare med ladduttag ach riktning .
* 9minnen, kan kopieras
Cirkapris 3.909:- + miljéavg 86:- * Timer + drifttid
Cockpif Vario-Set. Utbyggbardksandare _nachr, . anLé?u':fgS;‘ f;’;’;v’:;’fpav
| medé00mAhack+Mottagare Picod/5(18g) f “"“_ neutral (1,5 eller 1,6mS)
Cirkapris 2.269-+miljiéavgift 51:- / 7 ’ ' !

7 % servoreversering

4
o

| Séndareenbart: o | ) P . , :
Cockpit 7kan c:a2.110- | MIOavOt § B Bl 8 © Stélbartbatteriam, diagnos
Profimc 3010 7/9kan c:a3.697:- | 00T | s\l oy C
Profime 3030 7/9an c-a5.284-- filkommer | g g I’J ¢ Sdndarack med skydd mot
Profimc 4000 12kan c:a8ds7:- | ©7/KD) oa  y B il S—
S * Digitaltrim, visas i displayen
i bl (Hérpdbldenavdsplayenmedsenod | * Kanforses med Channel Check
i = « Valimenypunkt SERVO, fryck! * Spakjustering: ldngd och NYHETER
' BERVIAD "l « \/diiservonummer, ryck! returkraft Nuprogramversion 2 till samma pris! Harbla Y-
: A H74,, t « Stallinservot (3 punkter), fryck! Fardigt! * Texttyskaellerengelska, kabelfunktion pd valfria kanaler, separat justerbara. Start
- T < Lattatt gdra dven paféitet! vélj sjdlv med 3-D-vredet! tidtagning dven med gasspaken, 3-punktshuvud 1207 (heli)
= =T ——— ADTERFG.Q ~ mm. Engelsk bruksanvisning pd grund av éindringarna.
= SALJARE ANTA (MuLTIP, 5
NYTT Ses1 NG (" ecismrecmonsar” |
digare ann
NyaSun-serienersatterEasy: mindre, Iattare .kanmer! g Siiger
Sun 1000 18A (22), 270:-, Sun 3000 30A (40) 378:-, Sun 4001 40 A (50) 486.-. Alla har 2 A BEC, broms fill/fran, strom-
begrdnsning. Automatiskprogrammerbara. é-12celler
OvrigaMiniBEC 486:-,5tarBEC 40917:-,StarBEC 50 1079:-, Rondo 400 270:-(medmotor324:-), Rondo 600 378:-, Ringom nérmaste gi,
Micro 10(0,9g) 173:-. Borstlést, komplett, exempel DRIVE 150BEC 2826:- férséljare. Postorder oam?:gen

Aterfdrséiljare finns i né;

& rheten.
Ring oss, helst pa kontorstia,
N cirkak!ockgn £-16 (tisdag
aven 18-20), Idrdager 10- 13(ef

lektronik 33 ar Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA = Tel 08-83 25 85 (9-16) sommarl)
0 R B 0 Hobb A B Kundservice (besdk) tisd 18-20, 16rd 10-13 (ej sommar!)
0bDy LV VNI Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info@orbo.se * Sait: http:/www.orbo.se

KATALOGER « MPX, broschyr New 2001, engelska 20,-. KONTRONIK, patyska och engelska 50, -
ellerbadaféré0,- papostgirokonto 190082-8 - ange namn och adress - ellerifrimérken!
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Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nu kommer SATO med en ytterligare
ny motor! FA-100.

SAITO brukar anviinda manga delar fran befintliga
motorer — men den hir ér helt ny. Fran borjan till slut.
Data: AAC foder. Bore: 29.0 mm - Stroke: 26.0 mm
Vikt: ca 550 g. Volym: 17.2 cc. Varvtal: 2.000 - 11.000
Med APC propeller:

13 x 11 9.000 - 9.600 varv, 14 x 10 8.700 - 9.000 varv

Jéamforelse med YS 91 AC
Vikt: ca 760 g. Med APC 13 x 11 9.500 varv

GK 4295:-

Under de fem ar Séders RC Hobby har haft SAITO har
dom kommit med inte mer én 14 nya motorer

FA 450 R3 - 90 TS - FA 56 - FA 56GK - FA 170R3

FA 180 - FA 180GK - FA 30 - FA 30GK - FA 72 - FA 72GK
FA 90 R3 och nu FA 100 - FA 100GK

Undrar om nagon annan motortillverkare slar det.

Annan stor nyhet.

Alla ni som byter stift i Era Saito motorer mot OS. Det ér
historia nu. Alla nya Saito motorer levereras med ett helt
nytt stift. Lika bra eller bittre &n OS. Pris: 88:-

Om du soker efter en speciell storlek eller modell som
SAITO har producerat én - ge inte upp.

Chansen &r stor att den kommmer och Du behéver kanske
inte viinta ldngre.

Asbgatan 174

116 32 Stockholm

Tel 08-643 67 87

Fax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

Gratis rad-
annonser for alla
medlemmar!

TILL SALU: Biittre begagnad Ultimate 10-300. Den &r komplett med
linkar, hjul, tank och diverse. Det enda som behivs gira dr att installera
radio och motor.

Jltimate dr kldidd med oracover. Den ér helvit med bld.réda och gula
riinder. OBS, den flyger kanonbra! Spannvidd, 1400mm.

Pris: 950 kr.

Tel.0O11-17162 el.mobil 0705-171762 Felix

Hirobo SST - Eagle Freya. Motor OS 61WC. Simmarman-dimpare.
Nypris 14300 kr, nu 10000 kr, 0620- 411 08.

BYGGSATS TILL SALU: Ultimate 10-300 spiinnvidd 1400mm. Helt
ny kartong. Den har kostat 2.900kr. Siljes for 1.900kr, Tel.011-171762
el.mobil 0705-171762 Felix

FC- 18 Futaba radio med Pem-mottagare, fullt utbygad till 9 kanaler,
med massor av switchar o tillbehér, 5 olika prog. f6r helikopter,15
modellminnen 3500:-. 0687-10067 el. 070/333 12 85

Kenneth. Mer info pa http://www.crypton.se/futaba

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehor
av hig klass.
Generalagent och service:

BJARRED

< =) Stort sortiment
0 R B o Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER * SALJER
Elektronik/Hobby AB NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar
Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 POSTORDER
ATERFORSALJARE ANTAGES Vara dppettider:
http://www.orbo.se Vardag 12-18, lérdag 10-13
E-mail: info@orbo.se Fladie Kyrkovdg 1 » 237 91 BJARRED

BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST {
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| E-post: info@glhobbytra.se |
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SPITFIRE « ARF
.25-.36 2-takt
Spv 1220 mm
Bestnr 3147

Fraga efter
0.S., DeLuxe
& ModelTech' s

FOKKER D VIl = ARF
.40-.46 2-takt » .52 4-takt

Spv Ovre 1230 mm, nedre 1090 mm
Bestnr 3201

MAGIC FUN FLY « ARF
.32-.46 24takt » .52 4-takt
Spv 1320 mm
Bestnr 3192A

Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL-CRAFT

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

AN
MODELCAAFT
=y

HNNSIALLA
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

PIPER J-3 CUB * ARF ¥ 45.60 2-takt .52-.80 4-takt
Spv 2060 mm = Bestnr MT 3178D

BLUE MAX « ARF
40-.60 2-takt » .52-.70 4-takt
Spv 1700 mm e Bestnr MT 3200

RIGHT FLYER 40T » ARF
.40-.46 2-takt » .52 4-takt
Spv 1500 = Bestnr MT3161C

@on... TECH,

OexX>=IM=0OTe T

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH » SOLARFILM * TETTRA « MASTER
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Modellflygnytt — SMFF EDKLliﬂiBEN 25 MR - EE2E2
Box 4015 295 37 BROMOLLA KOD: 10491
600 04 Norrkdping :

PORTO BETALT

N 37 0i

De 200 mm lénga FI modellerna ar
de senasté tiliskotten | Mini-Z™ serien,
héir med lyft skal.

Meclaren [ Hakkinen

Jordan | Frentzen

Viper GTS-R N Honda §2000

BMW 78

Porsche 911 GT3 3 Lexus 15200

Mercedes CLK har en
fantastisk finish och
en detalfrikedom dver
det vanliga. Nyrt pa
denna modelf ar att
de levereras med
extra breda bakhjul!

Mitsubishi Lancer EVO.M!

Ovan visar vi dig de Mini-Z™-modeller
som finns pd marknaden idag. Mdnga
ay dessa modeller gar att képa som s.k
ReadySet™ vilket innebdr att du képer
ett paket som inkluderar: Fardig-

monterat chassi, lackerad kaross, Mangder av falgar ™ Kldiffrental (0) MZWOT) Stéidampore (01.MZW08) Dack 1 oliko hdrdheter (01, MZW02)
rattradio, extra motordrey, koner,

sexkantsnyckel och svensk bruksanvis- Du kan trimma och modifiera din Mini-Z med hjélp av

ning. aver 40 olika optiondelar! Ovan kan du se ndgra av alla

Skulle du senare av ndgon anledning de optiondelar som finns till Mini-Z. Gor ett besék i din

vilia byta kaross, sd finns samtliga Kyosho-butik for mer information.

karosser att kopa separat. Mdnga av
modellerna finns i flera fdrger.

-

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (017]) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys 129902

T aSHO UPPFYLLER |
KYOSHO U GOTEBORG (03]) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman [58400 HALMSTAD (035) Lekia (59175 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hohbymagasiner 7748484

! ALLA KRAV! 1 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButikén 58018090 JONKOPING (036) BildelsGrossisten 122070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KATRINEHOLM
!/ HOG KVALTE OCH STOR BREDD & (0150) Ljuddamparservice 16585 KIRUMNA (0980) Minab |9027 KLIPPAMN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044)
| v UTFORLIG SVENSK BRUKSAN_V'SN:SG Havannamagasiner 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920)

/ TRYGGAD RESERVDELSF‘:’;SC’:L““:\RE | Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011)
I ¥/ AUKTORISERADE ATERFORS ) | Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGes Modellhobby 12322 RONMEBY (0457)
1 GER DIG MAXIMAL Hobby&Fatoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 133044, Wenrzels Habby 240790, Soders RC (endast flyg) 643 67 87

il r,‘, IGARNA I STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren 14594

' UPPLEVELSE FOR PENGA _ 2 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRAMNAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) SI6jd&Hobby | 44402, Stenbergs RC

e Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VISBY (0498) EllerisHobby 278800 THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Kyosho konsumenttjinst 08 - 681 19 55 VASTERAS (021) Zetterlunds [0449( YAX)O (0470) SmilandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350
OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhabby 121450



