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Black Horse Model
saljes i valsorterade
hobbybutiker!

SPEED AIR .40
Ca 1253
Lagvingad sport aerobatic modell - mycket lattflugen. Perfekt modell att trana loopar, rollar, inverterad

flygning med mera, den flyger dit du vill att den skall géra. Lika enkel att flyga som en trainer.
Spdnnvidd: 1500 mm Area: 40.5 dm< Vikt: c:a 2400 g Motor: 6.5 - 7.5 cc 2-takt

TRAVEL AIR .40 EXCEL 2000 - Trainer 40
C:a 1253:- Cia 1219:-

Lattflugen lagvingad sport aerobatic modell. Klassisk sport
modell i ARF utférande - 90% firdigbyggd. Symetrisk
vingprofil (NACA 4415).

Spannvidd: 1550 mm Area: 44.7 dm2 Vikt: c:a 2400 g Motor: 6.5 - 7.5 cc 2 takt

Excel 2000 &r en perfekt forstamodell med mycket férldtande
flygegenskaper. Levereras med komplett thh set. Varfor bygga
ndr det finns ARF? Bygg mindre, flyg mer!

Spannvidd: 1540 mm Area: 43.1 dm2 Vikt: c:a 2400 g Motor: 6.5 - 7.5 cc 2-takt

PIPER J-3 CUB (.46)
C:a 2010:- C:a 253a:-

Semi-skala ARF modell av den populdra "Cub'en". Dess Konstflygningsmodell med ett mycket attraktivt pris! Kladd
semisymetriska vingprofil ger den treviiga flygegenskaper - med Oracover® och lackerad glasfiber motorkapa. Levereras
lika enkel att flyga som en trainer! Oracover® klidd. med komplett tbh set samt delningsbar vinge.

Spénnvidd: 1840 mm Area: 45 dm2 Vikt: c:a 2800 g Motor: 7.5 cc 2-takt Spannvidd: 1580 mm Area: 49.8 dm2 Vikt: c:a 3500 g Motor: 10 cc 2-takt eller
15 cc 4-takt

Distribueras av: Minicars
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Hobby AB Tel: 018-60 65 71 Fax: 018-60 65 79 e—mail info@minicars.se Web: www.minicars.se
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Sveriges Modellflygft’irb;.md
(SMFF) &r en sammanslutning

av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
e-mail:

SMFF sekreterare

Peter Kélloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Ny tele fax 011-36 82 14 from 4/12
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/nelar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsékring 300:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se
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aktuella annonspriser samt detaljer om
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Redaktionen hjalper med gladje
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EnTiger MothfranRobbeiettvintrigtland-
skap hoppas vi skall ge julstémning och en

kickinfor néista ar.
Foto: Freddy Stenbom
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SMFF hade en monter och visade upp firbundets verksamhet vid Hobby-
mdssan nyligen. De som bemannade montern var dels nagra ur forbundets
styrelse, men ocksd den nvblivie vérldsmdstarna Per Findahl och Thomas
Eriksson som berdttade om hemligheterna med just deras tavlingsgrenar.

Fdrersominte hirt talas om Hobbyméissan tidigare sd dr det en drligt dter-
kommande utstilining ddr olika sorters hobbies kan exponera sig. Publik-
tllstraomningen var beddvande under hela helgen.

Forutom SMFF var det flera andra modellflygare, bdada individer och klubbar
somvisade upp sig. En av de som syntes mest var Philip Thulin och hans Tiger
Moth som han flég regeulbundet med i méisshallen. Den som hirdes mest var
utan tvekan Lars Paln och hans turbiner som vi regelbundet fick hira under
mdssan.

Bada dessa genrer inommodellflyget (radiostyrt inomhusflyg och turbin-
modeller)dr tva heta omirdden inom modellflyget som det éir viktigt att visa upp.
Scrskilt inomhusflyg (etler slow-flying ) ér scrskilt intressant eftersom det éir sd
enkeltatttasig till. Flygplanen dr for det mesta prefabricerade, det ér léitt att
lira sig flyga dessa och om olyckan skulle vara framme hinder det oftast inte sd
mycket, flygplanen dr ju sd lita.

Radiostyrt inomhusflyg kommer i framtiden ges en officiell roll inom SMFF,
Om inte forbundsmatet 2002 har nagot att invinda kommer ett sdrskilt
arbetsutskott for denna genre inrdittas inom radioflvggrenen.

I framtiden siktar styrelsen pa att SMEFF skall stélla ut paminst tvd mdssor eller
likviirdiga evenemang per ar. Till ndsta evenemang underséker vi just nu
lampliga alternativiapril-maj 2002.

Vidr hivudsakliga erfarenhet av Hobhymdssan 2001 dr att utvecklingen foir
modellflyg och andra liknande intressen for ndrvarande dr positive. Det édrupp

till oss sjdlva att utnyitja det.

Robert Sundstrim, ordférande

God Jul!

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Glimtar fran Hobbyméssan i Frescati

odellllyget fick en dominerande stillning pé drets
hobbymiissa 1 Frescati. Forbundet och flera lokala
klubbar — Haninge mfk, Stockholms Rfk, Team Tornado
Vallentuna mfk, Virmdo Helikopterklubb, Vishy mfk,
Viisterorts RC, ett antal féretag samt enskilda personer som
Philip Thulin, Lasse Palm och Thomas Leijon bidrog till att
besokarna kanske kan lockas till modellflyg i [ramtiden.
I fGrbundets monter fanns under olika perioder nigra av
de svenska modellflygare som nétt viirldsframgangar under
aret. Till viinster Thomas Erikssons framgangsrika pylon-
modell. Nedan en titt in i Viisby modellflygares monter.

God Jul och gott nytt ar onskar

KALMAR RC CENTER

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar « Tel 0480-294 59 & 070-530 1510 ¢
E-mail: rccenter@algonet.se ¢ http: www.rc-center.se

Missa inte aktuella erbjudanden:
www.rc-center.se

Helt ny Variokatalog kommer i december
Kyosho katalog 70 kr

Graupner Katalog 150 kr

RC 2002 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porto
Villdu bestilla kataloger—sitt in pengar pd virt posigiro 6035969-
2 med namn och adress si skickar vi omgéende,

Postorder

Har du provat pé vir postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta
dagen efter och vérat tillbehorssortiment omfattar det mesta. Vi siiljer
bland annat:

BTt S @Fmesr senmns  ‘robbe

aVarw DOroupner APC %
Futaba 19 /IDS ~..-

=

Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemétande.
Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 » Lérd
12-15+ VI SALJER PA POSTORDER!

Kristian Berggren (th
ovan), en vilbekant
modellflygkonstruktor
fran Viisters motte sina
liasare i AoH:s monter.
Trush Commander har
blivit populir under fret
som gick.

T v: Olle Skold flyger
Philip Thulins Piccolo-
helikopter som hiir har
forsetts med hemma-
byged kipa.

Mesta ...
... ljud svarade Lasse
Palm (hiir assisterad av
Johan Nauwelaertz de
Agé) for vid demo av
Graupners jetmotor-
drivna Hotspot. Men
mulligaste ljudet sva-
rade Sten Dahls ny-
byggdaboxermotor for.
Tre motorer dr byggda!
Mer i niista nummer.



BYCGGTID! Gime

Thunder Tiger har tillverkat

Sukhoi SU-26 modellmotorer under mycket ling tid
och idag forfogar man Gver branschens
mest moderna fabriker.

Man ir ocksd som enda motor-
tillverkare ISO 9001 certifierad, nigot
som borgar fir hig kvalité och
prestanda!

Frdn Thunder Tiger kommer 2-
taktsmotorer fran .07 till 160, 4-
taktsmotorer och fiven en jetmotor.

Biicker Jungmann

. caRL GoOLDEERG
(i MODELS INC.

Moderna 7-axlade CNC maskiner och
kunnig personal garanterar att Du far
den kvalité Du soker!

Fran Carl Goldberg och Pica kommer nigra
av marknadens snyggaste och mest
vilflygande modeller. Modeller som levereras
i byggsats, perfekta for langa vinterkviillar!
For mer information om alla byggsatser friin
Carl Goldberg och Pica se Hobbykatalogen
och www.carrocar.se.

Cessna 182

SANWA

Sanwas populira computer-radio finnsnuitvd VG400 och VG600 -basradion!

utféranden, Sport och Super.

RD6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade VG400 och VG600 basradion

mixfunktioner for flyg och 2D frdn Sanwa med 4- respektive
helikopter. — 6 kanaler. Bada levereras med
RD6000 Super har 8 == 4st servon, ackar i séindare

modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast
hittar pa dyrare
anldgegningar.

Bada levereras med
4st servon, ackar i
siindare och
mottagare samt
laddare. ;
Prisnivi ca: Sport 3465.-
Prisnivd ca: Super 4269.-

och mottagare samt laddare.
Séndarens mjuka och runda
form gor att den ligger bra i
Dina hinder och dr mycket
skéin att anvinda.

Ett sensationellt 1agt pris géir dem till ett utmiirkt
val om Du tdanker birja modellflyga cller
behéver viterligare en radio.
V400, prisniva ca 2195.-
VG600, prisniva ca 2555.-

156 A4 sidor fylld
med det bista inom

Vill Du veta mer! iy mY-w
Nu finns -HOBBYKATALOGEN- frin (J.irrocarle.lek och endast: 60. -

hobbybutik! Den 156 sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, bitar, + porto 20.-
radiostyrningar, forbrannings- och el-motorer, dédck och méngder
med tillbehor for bil, bt och flyg.

Du kan kipa -HOBBYKATALOGEN - i vilsorterade lek- och
ler bestﬁl]a den direkt frin oss.

1.0m véra aterforsiljare se www. carrocar sel

carrocar.se



Nya flygprylar & tlps

| Spaning pa hohhvmarknaden

Arets nyheter fran Graupner

Nu har ytterligare niigra av Graupners modellnyheter f6r 2001 kommit
fram till Hobbyborgen for distribution ut i butikerna, Helt ny ir den ele-
ganta Me 108 Taifun som flog férsta gdngen 1934 fran Bayerische
Flugzeugwerken och var tinkt som ett europeiskt reseflygplan for fyra
personer. Forebilden hade en 250 hk 8-cylindrig motor fréin Hirth. Mo-
dellen ér ett konventionellt tribygee i ARF-utférande med firdigklidda
delar och monterade infillbara still. Vingen ir byged med klaffar vilka
ger Taifun en lig landningshastighet. Spinnvidden #ir 1640 mm och
limplig motorstorlek anges (ill 10-15 cm?.

Néstan ny dr den omarbetade satsen 1ill CAP 232 som fatt nya klider i
Patrick Paris Breitling-sponsrade lickra silverdekor med hajkiftar och
allt. Modellen har dven blivit lite lingre [6r att A biittre stabilitet | man-
ovrerna. Aven den hiir modellen ir en konventionell trikonstruktion i
ARF-utforande. Motorkdpan iir i glasfiber liksom hjulkdporna. Spiinn-
vidden dr 1530 mm och motorvalet bir ligga pa en 15 cm® fyrtaktare.

Pacer fran ATI

Acrotech Internationals nya mo-
dell, Pacer. har ett klassiskt 30-
talsstuk med skdna linjer som pi-
minner om den gamla goda Air
Racing epoken. Modellen ir i
viktsklassenca4.5-5,0 kg och be-
hover en motor pd 20 - 45 em’.
ATLs modeller importeras av
Natans Hobby.

Matt fran Coverite

Coverites klddsel 21st Century
kompletteras nu med ett antal ku-
l6rer med maltt finish,

Det handlar om sju nya [ilmer i
kulérerna svart, olive drab, dove
gray. tan, insignia blue, creme och
sky blue.

For de som hiller pd med
warbirds blir det nu enklare att fi
till snygea kamouflagemélningar
pd skalamodellerna. Great Plancs
nya ARF Stuka ér klidd med dessa
filmer.

Coverite distribueras av Mini-
cars AB.

Klassisk trainer och nygammal el-seglare fran Great Planes ARF fabrik

Enav de senaste ARF-modellerna frin Great Planes iir den klassiska military trainern, Fairchild PT-
19. Satsen ska borja levereras i slutet av december vilket betyder alt vi bér ha byggena klara i god
tid for en tidig varflygning.

Byggtiden anges till 15-20 timmar vilket later helt ok fér en modell med 2.1 meters spinnvidd
dven om den verkliga tiden siikert blir nigot hogre. Bygget drhelt i tri med de vanliga kiiporna och
skaladetaljer som t ex kapoteringsbigen mellan sittbrunnarna. Niir den kommer i kartongen iir alla
delar klidda med Top Flite Monocole i fem olika fiarger. Det foljer dessutom med ett dekalark med
lite extra smyckning.

Modellens flygvikt anges till cirka 5 kg vilket ger en ganska beskedlig vingbelastning med en si
storvinge. Den hamnar pd omkring 70 a/dm’ s& den rekommenderade motorstorleken pa 10-15em?
drnog inte for snalt tilltagen.

Anda sedan den ursprungliga byggsatsen kom

for nistan 12 dr sedan har modellen
ElectroStreak varit en populir byggsats som
byggts och flugits av méinga.

Great Planes har dammat av den gamla kon-
struktionen och gjort en ny ARF-version av
den med lite nytinkande och extra drag.

Den nya modellen har en smiicker glasfiber-
kropp med firdig gelcoat-finish. Sprygel-
byggda vingar med rejila skevroder, klidda
med Top Flite Monocote i fyrfirgsdekor.

En 550 motor, spinner, 8 x 5 fillbar propeller
och ett elektroniski fartreglage ingdr i satsen.
Spinnvidden dr 1 130 mm och vikten omkring
1.2 kg. Som drivack behvs ett 7-cells paket.

Great Planes distribueras av Minicars AR,

modellflygnytt nr 6 2001



Nya flygprylar & tips

S‘pahing pa hobbymarknaden

Demonisk motortvatt

Rengdring av motorer frin lasibriind ricinolja och smuts pa utsi-
dan éir ndgot som de flesta proval pa nagon ging. Att hilla moto-
rerna rena pd utsidan har inte enbart estetiska fordelar. En ren
motor har ldttare att halla korrekl arbetstemperatur én en som har
ytan tickt med fastbriinda oljeavlagringar.

Demon-Clean Engine Cleaner dren produkt som vi setl presen-
terad och testad i ndgra amerikanska tidningar. Det finns ménga
metoder for att gora rent motorer och Demon-Clean anviinder lite
tuffare tag. De verksamma bestindsdelarna anges vara metylen-
klorid och isopropylalkohol s& varningstexterna pd burken éir nog

péd sin plats. Demon-Clean
| tillverkas av Dave Gierke
Flying Models, New York.

En burk med 8 oz (225 g)
ska ricka till 10-15 motorer.
Vi ska prova pi ndgra av
- redaktionens skitigaste mo-
torer for att se om del fung-
erar sd bra som det utlovas,

Dubbelgyro fran Futaba

Futaba har ett nytt gyro pd gdng, GY A-352. Del ska vara ett sys-
tem med tvd enaxliga gyron sammankopplade till ett tviiaxligt
gyro avsett for anviindning i vanliga flygplansmodeller,

Gyrot har ett inbyggt system som heter AVCS (Active Angular
Velocity Control System) vilket ska vara avsevirt bittre vad gil-
ler kurshallning och avdrifiskontroll éin de tidigare toppsystemen
med piezo-kristallteknik.

Med GYA-352 grdet att alltsd att samtidigt [ata tv kanaler, Lex
skevroder/sidroder, stabiliseras av gyrot. Andra kombinationer dr
hojdroder/sidroder eller skevroder/hjdroder. Gyrots kiinslighet
gar att justera direkt frin siindaren liksom omkoppling mellan
AVCS och konventionell gyrostabilisering. For 3D-flygning ger
det t ex hovring en helt annan stabilitet. Det finns dven majlighe-
ter till mixning for modeller med V-stjirt eller deltavingar.

Futaba distribueras av Minicars Hobby AB,

Nya Park-Flyers fran MFT

De sméi RC-modellerna fortsiitter sitt segertig genom modellflyg-
virlden. MFT Micro Flight HB har fitt in ett par nya modeller [Tin
Flying Styro Kit.

Den ena heter Bumble Bee och ir en tvamotorig modell for
parkflygning. En komplett sats dér all mélning ar [drdig fran fab-
riken. Rodren édr monterade, ror for stotstinger, vindruta sitter pa
plats m m. En utmirkt modell fér flygning fran griis eller sné.

Kroppen, vingarna, stabben och fenan ir tillverkade av
vakuumformad Depron. Ménga skaladetaljer finns ingjutna i
plasten for att ge modellen liv.

Tva stycken MIG 280 motorer med 4:1 viixel, en 7-8 cellers
drivack och en trekanals radio behovs,

Lilla bilden visaren modell som heter Henry Mignet HMS8. Den
ir ocksd en mycket komplett sats dér bygget ir gjort pd fabriken.
Modellen édr uppbyggd av balsa och levereras firdigklidd med
Litespan. Endast enklare monteringsarbete dterstér.

For att fa modellen flygklar behévs en likadan motor och viixel
som till Bumble Bee
samt drivack ochen 3-
kanals radio.
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RCV motorerna i Sverige

RCV Engines har funnits i mdnga dr och deras sortiment var liinge en ensam
motor RCV 60 SP med 10 cm* slagvolym. For ett par ér sedan kom ytterligare
en motor med dubbla volymen, RCV 120 SP och nu kommer en mellanmodell
med 15 cm? slagvolym, RCV 90 SP.

Forsta gingen man ser en RCV motor blir man lite fundersam pi hur den
[ungerar, for det syns tydligt pd utsidan att det inte dr en vanlig 4-taktsmotor.
Men det iir det faktiskt. Det som idr annorlunda kan sammanfattas med att det
dren kolvmotor med en inbyggd viixel och roterande cylinder.

Den vanliga vevaxeln driver ett litet vinkeldrev, vilket i sin tur driver ett
storre vinkelvixeldrev som @r fastsatt pd den kullagerupphiingda roterande
cylindern. Med en utviixling av 1:2 mellan dessa drev kommer cylindern att
gora ett varv dd vevaxeln gor tvi. I cylinderns forlingning finns en borrad ka-
nal som, niir cylindern roterar [orbi, Gppnar kanaler till férgasare eller avgas-
ror. Cylinderns forlingning dr dessutom utformad till en propelleraxel.

Rent mekaniskt slipper man ventiler och de detaljer som behovs for
styrningen av dem. Motorn har bara en rorlig del mer dn en tvitaktare. Front-
ytan blir mindre och hela motorn mycket kompakt. Liitt att bygga in i tringa
motorkdpor. Nedviixlingen gor att stora propellrar kan anviindas. Stora
propellrar har en hogre verkningsgrad dn smd. Sist men inte minst si har RCV
motorn en fordel dven nir det giiller siikerhet. Genom motorns konstruktion
kommer vevaxeln att hamna i motorns bakre del och dir finns ett insexgrepp
som anviinds tillsammans med en adapler till startmotorn. All justering inklu-
sive start sker bakom propellern.

Natans Hobby har borjat silja dessa motorer hiir hemma och mer data om
prestanda mm finns pd Natans hemsida eller www.rcvengines.com. Priserna
ftr motorerna ligger frin knappt 3 000:- for den minsta till lite drygt 4 000:- for
den storsta.

Nya 12 V laddare fran Graupner.

Tva nya laddare [6r 12 V matning har kommit trin Graupner. En lite enklare
och en for de som Kriiver lite biittre instéllningsmajligheter.

Den enkla heter Turbomat 5 och iir en kombinerad snabb- och normalladdare
for 4-7 cellers NiCd-ackar. | snabblidgel kan strommen stillas till sex ligen —
frin 1.2 A till 5 A laddstrém. Avstingningen sker med delta-peak metoden. |
normalladdningsliget finns sex ligen fran 60 mA (ill 250 mA laddstrom. For
de smi ackarna som anviinds till Park-Flyers kan normalliget anviindas for lite
snabbare laddning ocksa.

Den avancerade laddaren heter Ultralader 25 och dr en microprocessorstyrd
laddare/urladdare for 1-25 celler av bide NiCd och NIMH typ samt blybat-
terier pé 2-24 V. Den klarar det flesta laddningsjobb som kriver upp till 5 A
laddstrom. Den kiéinner sjdlv av vad som kopplas in och féreslér diven passande
laddstrém. Omfattande siikerhetsfunktioner och instillningsméjligheter iir in-
byggda. Distribueras av Hobbyborgen AB.




Med blicken
mot skyn och
mycket nojda
med insatsen
efter sista
dagens
drabbning.
Staende firdn
védnster, Pasi
Viisénen,
Joakim Stahl,
Anders
Hollsten.
Sittande fran
vinster, Robert
Hollsten,
Martias
Carlsson,
Stefan Wahl-
berg.

VM i F3B 2001 — del 1
Tillbaka i absoluta toppen...

den forsta av tvd VM-artiklar be

handlas tankegdngar om madlbilder

och hur lagethar funderatkring detta,
Artikel tvd kommer att handla om tri-
ningen pd plats i Tjeckien samt lite ut-
drag fran tivlingsflygningar kopplat till
hur vi resonerat rent taktiskt. Dessutom
innchdller den en teknisk del om model-
ler och material.

Kompendiet

Sedan 1994 di F3B landslaget log lag-
guld vid EM i Ungern, har en kunskaps-
och erfarenhetsbank i form av ett kom-
pendium utgjort fundamentet for de upp-
drag som landslaget genomfirt. Denna
skrift anvinds fortfarande och framfir-
allt infor EM och VM.

Kompendiet har sitt ursprung i de an-
teckningar som (6rdes nir F3B-landsla-
get genomgick en kurs inom dmnet
idrottspsykologi/mentaltriining. Kursen

genomfordes pi hiogskolan i Orebro
(GIH) sommaren —94. Diir finns [6riv-
rigt ett centra [6r sidan verksamhel.
Miinga iir de landslag som fGrberett sig
hiir, bland annat Tre kronor och friidrotls-
landslaget. AU-Segel/Kaj Skiire ordnade
kursen. F3B-landslaget fick i utviirderings-
syfte genomgi denna uppladdning. Detta
var infir EM i Ungern och skriften var
bara i form av nigra A4-blad. Den har
med tiden vuxit och innehéller [Grutom
mental trining ocksd flygtaktiska erfa-
renheter, visioner och mélbilder. Kom-
pendiet haruppdaterats fére och efter varje
stort méisterskap och éir alltsa i hégsta grad
levande. 2001 drs VM-upplaga hade rub-
riken "Hipnadsminnen™.

Hipenhet

Hipnadsmiinnen var viir VM-paroll detta
miisterskap. Vi skulle sld dem med hiip-
nad och komma farandes lite fran under-
lige denna ging.

Nir F3B-landslaget tog lagguld vid
VM i Turkiet -97 var liget annorlunda.
Déd var det attack under beniimningen
Thunderstrike som skulle frambringa det
mod som kriivdes for att nd méilet. D4
hade vi ett litet Gvertag rent tekniskt i
vira modeller som g néigra ar fire sin
tid, men éven ett dvertag psykologiskt
med miélinriktad triining inom det men-
tala omradet.

Realistiska mal

Infor VM i Tjeckien sig milbilden lite
annorlunda ut, Vi hade i och fér sig bra
material och goda [Grberedelser. Mentalt
var vi starka och de tre kompetenta
medhjilparna spred positiv kraft i laget,
[Grutsiittningarna var alltsd synnerligen
goda [6r hoga forvintningar, Men nigra
faktorer gjorde att var malbild éindrades
ndgot frin Thunderstrike konceptet. Ex-
empelvis var vi inte helt siikra pd huru-
vida den svenskkonstruerade modellen
Racemachine, som flogs av Pasi och Joa-
kim, skulle klara sig i Tjeckien. Vi hade
namligen endel svarigheter under Sydal-
rika VM —99. Det var den hégt beligna
flygplatsen, 800 m/h = tunn luft, som i
samband med stark vind minskade kapa-
citeten hos vir "lilla” Racemachine. |
Tjeckien var [iltet dock beldget pa mer
normal hdjd, men en viss osikerhets-
kinsla infann sig trots allt.

Anders, lagets tredje pilot hade en hek-
tisk tid dd han skulle [Ty ga den fér honom
nyakiirran Estrella. En tysk konstruktion
av senaste snitt. | och for sig en beprivad
F3B-seglare men som kriiver en del in-
flygning for att god prestanda ska erhdl-
las. Tiden att flyga in sig var en kritisk
faktor di flygtriningen forviintades inle-
das ritt sd sent i séisongen, och formodat
mitt i férberedelserna. Vi hade dock en
reservplan som gick ut pd att Anders
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Tillvénster hiapnadsmdnnen ifordamantlar
redo fir batalf. Ovan 2001 drs VM kom-

kunde dtergd till sina iildre modeller om
Estrellac) lungerade tillfredstillande. Ka-
paciteten pd det dlderstignare materialet
borde dnnu duga till att gira en fin lag-
insatts. Men nir vil den forsta Estrellan
intrade det svenska lufthavet beslot vi att
satsa pd denna maskin, trots kort inflyg-
ning. Eit val som skulle visa sig mycket
framgdngsrikt.

Med tanke pi det medelmattiga resulta-
tet VM —99 och de internationellt relativt
oprivade Racemachine (for lite Eurotour
tavlingar pi grund av pengabrist) och med
Anders ny 1 VM-samanhang, i alla fall
som pilot, sé var for laget det realistiska
malet att ta en pallplats. En annorlunda
instillning mot de senaste miisterskapen
da vi definitivt satsat pa lagguld.

Energi och kraft

Dentill synes siinkta garden, att istillet for
guld sikta pd att verhuvudtaget ta sig till
pallen, innebir inte att mindre energi och
kraft behdvs for att nd milet. Man mdste
mobiliserasammakoncentration, och gora
riitt lika ménga ganger som pilot och med-
hjilpare, for att Iosa den uppgiften ocksa.

Omviirlden ser som sagt annorlunda ut
nu dn vid VM —97. Och trots att vi rent
taktiskt och tekniskt siikerligen flyger
biittre nu dn dd sd kindes det tokigt att
fokusera dverst pi lagpallen. Vira kon-
kurrenter var alltsd pd pappret si pass
hygeliga, ja jag fir viil skriva att dom till
och med var bra, att om siktet vore [Gr
hogt stillt kunde det medldra problem
nir vil miisterskapet skulle avgoras.

En fara som laget olta diskuterade
gillde ocksd ett allt for hogt satt mél-
fokus. Det ir ju ett faktum att om man stir
pé for hirt sd dr det latt att man Sver-
jobbar tivlingssituationer. Det kan leda
till att man helt enkelt blir onodigt besvi-
ken niir resultaten inte rikligl ir pa topp.
Risken édrdé att negativa vibbar férorenar
laget och kan sitta kidppar i hjulet for
lagmaskineriet. En neditgdende resultat-
trend kan infinna sig och som dessutom
brukar vara besviirlig att hiiva.

Mantlar

Vi hade en prima atmosfir under de sista
gemensamma triiningarna pi hemmaplan.
Det kiindes som att med lite flax och tiga
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sd kunde vi nog ta hem det diir lagguldet
ocksd. Dock var det som ndmnts inte det
primira malet, bara en kittlande kiinsla
som var angenim att filosofera runt.

Men forattens na pallplats var vinddgade
alt tampas mot stornationer som Schweiz,
Tyskland, USA, Frankrike och Osterrike,
nationer som iir miktiga inom F3B och som
sannerligen gorens torhoppningar 6dmjuka
om framskjutna placeringar.

pendinm.

Ifrdalandslagsdriikter med tillhdrande
mantlar skulle vi dntra tivlingsarenan,
inte somett blixtnedslag denna gdng. Utan
som Hiipnadsmiinnen, redo for batalj med
samma [ina anda och energi som 97 ars
succélag. Annat mal forvisso, men samma
ambition att nd just det uppsatta mélet.

Vi skall s1a dem med hipnad var virt
motlo...

Joakim Stahl/RFK lkaros

Tvastolta VM
deltagare.
Fran véinster
Joakim Stahl
och Pasi
Viiisdnen.

Utdrag ur VM-kompendiet 2001

Mal

Pallplats och alla bland dom tjugofem biista

Planen

« triina mentalt, di blir vi bist niir det giiller

e (riina som om det vore tivling [Or att i alla
situationer vara vil forberedd och séker

» trinamed nya linor av samma sort som vi skall
anvianda pd VM

» fora protokoll pd méten for att fi med alla
detaljer. uppféljning av beslut, for att inget
skall limnas it slumpen

= utveckla vira taktikplaner for termik, distans
och speed

* bygga 4 st Racemachine och kdpa 2 st Estrella

» psykologiskt sli sonder dom andra lagens for-
hoppningar om seger genom atl visa entusiasm
och framéitanda pé triiningen dagarna innan VM

» psykologiskl demolera vira konkurrenter ge-
nom att bira spektakulira drikier med mantel

pd invigningen sd att de ska fokusera sitt
intresse pa oss innan VM

= vara redo for VM ca tre veckor innan sd att vi
viinjer oss vid att vara beredda och att det ska
kidnnas naturligt att vara klar och forberedd

Varfor kan just vi vinna

 dérfor att vi trdnar som vi tivlar

« (ridnar dagarna innan pa plats i Tjeckien

« ir mentalt forberedda

« trivs tillsammans

* har dom bista medhjilparna

e dretl lag

« har en plan och tydlig taktik att gi efter

= har Racemachine och Estrella, viirldens biista
F3B-modeller!

« iir entusiastiska och vill vinna

» kommer att chocka dom andra lagen redan pi
triining

» har de bista vinscharna

« har mest av, och dom bista linorna med oss



VM i F3A

VMiF3Agickiarav
stapeln mellan den 24
augustioch den 2 sep-
tember i Mallow, Irland.

allow ir beliiget 3 mil norr om
Irlands niist stérsta stad Cork,
som ligger i sédra Irland. Tiiv-

lingsplatsen anvinds normalt for hiist-
kapplépningar, men var under dessa da-
gar ombyggd for detta VM. Vi som in-
gick i det svenska laget var Inge Norberg
(Umed), Robert Sundstrém (Stockholm),
Jag sjilv Bernt Olsson (Stenungsund)
och vir lagledare Anna-Karin Svensson
(Varberg).

Triningsliger

Innan vi dkte till tavlingsplatsen i Irland
dkte vi till Mansfield i England, diir vi
tillbringade tre dagar fGr att trina. Vi
triinade intensivt och det gick bittre och
biittre ju mer vi f16g, det sig riktigt lo-
vande ut infor VM. Inge kunde inte rik-
tigt bestdmma sig for vilken modell han
skulle anvinda, antingen sin “Fashion-
line™ eller sin "Patriot” (nyligen inkapt
av Anders Johansson, en kiind F3A-profil).
Inge valde till slut sin “Fashion-line”,
mestadels for att det var den modell som
han flugit mest med, vilket troligtvis var
det riitta valet! Det enda tillbudet som
hiinde i England var niir Robert skulle
“imponera” pi de lokala killarna och
hovra dver filtet. D4 hackade motorn till
(soppan var slut) och hans Alliance ra-
sade ner mot backen. Han lyckades att f&
upp modellen endast en halv meter frin
backen utan att ndgot hiinde.

YKonkurrenterna”

Den stora frigan infér detta VM var om
denregerande virldsmiistaren, Christophe
Paysant Le Roux, skulle klara av pressen

Jason Shulman med sin Angels Shadow.

E fff}grf&;bphe s Synergy.

och bli viirldsmiistare igen. Det fanns etl
antal piloter som verkligen satsade pa att
sld honom. De tva stérsta konkurrenterna
till titeln var Chip (eller Gordon, som ir
hans riktiga namn) Hyde frin USA och
Quique Somenzini frin Argentina. Chip
Hyde vann VM 1991, kom tvia 1993 och
1999. Chip blev dven viirldsmistare |
I3D (Pylon) éar 1999 i Norrkoping.
Quique Somenzini ir den yngsie pilot
som ndgonsin tivlat i ett F3A-VM, detta
endast 12 dr gammal! Han éir dven flerfal-
dig TOC (Tournament Of Champion)
mistare. Nu giillde det for Christophe att
visa vem som var biist,

Lagmiissigt sig USA utatthacttmycket
starkt lag med tre stycken unga fantomer
som Chip Hyde, Jason Shulman och Sean
McMurtry. Under resan frin USA till
Irland [Grsvann bida Sean McMurltrys
modeller. Nirdenofficiellatriiningen fogs
(endast en dag fore det att tivlingen star-
tade) hade han fortfarande inte fatt sina
modeller. I detta lige linade Christophe
Paysant Le Roux ut sin tredjemodell till
honom, sd att Sean kunde stiilla upp i
tivlingen. Deltla visar verkligen vilken

Z W s G

Chip Hyde (till higer) med lisare.

underbar stimning det éir under en sidan
hiir tavling! Sean fick till slut tillbaks sina
modeller, skadade naturligtvis. De repa-
rerades och sé var han tillbaks i matchen.
Ett annat lag som alltid éir i topp ir Japan.
De stiillde i dr upp med ny kille, Masato
Kusama som aldrig férut tivlat i VM. Det
syntes redan under trining att han flog i
absolut viirldsklass. Den biiste japanen,
Gichie Naruke var virldsmistare 1995,
1997 och kom tvia under det senaste
VM, 1999. Nu har Gichie lagt tivlandet
pd hyllan, det giller ju aut ligga av nir
man ir pé topp! Gichie foljde med det
Japanska laget denna tivling, endast som
supporter.

Arrangemanget

Under en sadan hir stor tivling dir man
har ett startfilt pd Gver 100 piloter och
varje pilot har 10 minuter pi sig per
[ygning, kréivs det att man [lyger pi tvi
[lygomriden {or att hinna med tidsmiis-
sigl. Dessa tvé [lygomriden var place-
rade alldeles intill varandra. De var till
och med placerade s nira varandra an
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Wolfeang Matt startar sin Smaragd.

Christophe klar for start

L

Yamada's nyaste motor, YS 140 DZ (riktigt direktinsprutad
motor till skillnad mot OS, som endast har en elektornisk

fargasare).

Quickie Somenzini med sin Smaragd infér start,

omman flég utanforsin 60 graders vinkel-
sektor, sd flég man in i det andra flyg-
omridet. Det lanns en risk {or kollision!
Uppdelningen pi [llet gjordes pi sd vis
att de som hade liga frekvenser flog pa
lygomrade | och de som hade héga flog
pi flygomride 2, detta fér att inte fa
ndgon frekvenskollision. Man skiftade
flygomride frin dag till dag for att det
skulle bli sd rittvist som majligt. Nigot
som gjorde tivlingen lite littare att folja
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for biade publik och piloter, var att ar-
rangdren satt upp tv-skdrmar i restau-
rangen. Dir kunde man filja de olika
resultaten frin alla tivlande. Vi fick bara
elt preliminiirt resultat under omgéng-
arna och visste alltsd inte vilken place-
ring man hade forrin grundomgingarma
var avgjorda. Detta pd grund av att do-
marna var uppdelade i fyra skift for att
kunna koncentrera sig under samtliga
flyeningar. Domarna domde alltsd en-

Team Manager Anna-Karin Svensson och Robert Sundstrém.

dast en formiddag eller en eftermiddag i
taget for att sedan vara lediga.

Svenskarna

Hur gick det da for oss svenskar? Inge
Norberg var med for forsta gingen i en
internationell tivling och var nog ganska
nervos infor sin forsta start. Inge skulle
starta som den andra startande forsta

tivlingsdagen, vilket naturligtvis inte dr
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e

det biista. Domarna ir ju inte riktigl upp-
viirmda s tidigt i en tivling. Nir Inge
skulle starta sin motor i den tredje om-
gingen si lossnade propellern. Robert
och jag sprang som idioter, [6r vi hade ju
naturligtvis inga verktyg i niirheten och
motorn miste vara igdng inom 3 minuter
for att han over huvudtaget skulle fa
flyga. Vi lyckades och Inge flog mycket
lugnt och harmoniskt. Tyvirr missade
han landningspoiingen pi denna omgéng
foratttiden gick ut. Inge gjorde en mycket
bra insats, han fl6g till och med biittre in
vad han gjort hemma i Sverige. Robert
flog vildigt bra, vilket han iven visat
under triining. Robert gjorde tre mycket

L il

bra flygningar och det kunde till och med
riicka till en semilinalplats. D& var han
tvingad att géra en kanonflygning i den
sista omgingen, men da hiinde det som
inte fick ske. Motorn dog i den andra
mandvern och Roberts VM var éver! For
egen del gick triiningen viildigt bra och
jag borjade ana att det kunde riicka gan-
ska lingt. Men jag spiidde pid min otur
med att min motor dog i den forsta mani-
vern under den firsta omgangen. De tva
[6ljande omgdngarna var jag nervos for
att motorn skulle dé igen och jag gjorde
minasimstativlingsstarter pi linge. Den
fjirde omgdngen tinkie jag inte pi mo-
torn och di gick det ocksd biittre. Inte si

Installation | Hatta's Explorer, notera
bromsluckorna.

Stefan Finks tvda “Excellence” frdn PL-
Production.

Silverstri's Katanas, samt hans mindre “tréiningsmodell” infor finalprogrammen.
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bra som under triningen men... Att man
blirsé hiir stérd for att motor dér det tyder
troligtvis pa att man (lyger for lite, eller
att man inte ir riktigt stark mentalt sett,
Det éir ndgot att tinka pé for framtiden!

Semifinaler och finaler

De 30 frimsta piloterna frin grund-
omgéingen skulle flyga tvi omgingar med
ell svirare program (F-01). Dessa semi-
finaler flogs for att avgdra placeringarna
mellan 11 och 30.

De som efter dessa tvd semifinaler
placerade sig tia eller bittre gick vidare
till final.

Under finalen skulle det senare aves-
ras vem som skulle kunna titulera sig
som virldsmiistare.

Finalerna skulle avgéras underenenda
dag. Alla poiing som de tivlande fitt
underde tidigare omgdngarna var strukna
och piloterna borjade om pd nyit.
Christophe Paysant Le Roux som varit
helt Gverligsen i samtliga omgingar
kunde forlora allt. Det skulle ricka med
att motorn inte startade eller att nigot
annat hiinde. Christophe ir inte den som
har en enorm finish pé sina modeller,
JamIort med andra i virldstoppen. Han
har till exempel plankat sina vingar med
vanligt brunpapper, vilket gér atl ving-
arna far en viildigt skrovlig yta. Men de
blir viildigt litta och gor att hans model-
ler [lyger enormt bra. Nu var det upp till
honom om han skulle ta hem VM., eller
omdet var nigon annan som skulle kunna
ge honom en match.

Under dessa finalflygningar (lgs det
tva stycken F-01 program till, samt tvi
stycken olika program som var helt
okinda. Dessa okinda program satles
ihop kviillen innan finalen av de piloter
som kom till finalen. Det borjade med att
den forsta piloten valde en manéver, pi-
lotnrtvd valde manéver nummertvi osv.
Mandévrarna valdes [rdn manévrar be-
skrivna i sporting code. Piloterna fick
endast anviinda sig av en manéver per
mandvergrupp en enda géng i program-
met. Detta innebar att det endast fick
finnas en rollande cirkel/loop, en enda
Avalanche osv. Dessa tvd okiinda pro-
gram fick inte triinas pd innan tivling,
inte ens med simulator,

Man blev viildigt imponerad niir dessa
tio piloter flog dessa mycket svira pro-
gram utan triining. Att flyga dessa ma-
novrar klarar man kanske, men med den
precision som de gjorde var mycket im-
ponerande! Det dr klart att man siig en
stirre skillnad pd dessa piloter nu éin vad
man gjorde under grundomgingarna,
men...

Nir Christophe flyger ér det alltid
kniipptyst och alla [6ljer varje manéver
han utfér med spéinning. Under den for-
sta omgéngen missade Christophe en
kvickroll med ca 45 grader och det gick
ett sus genom publiken. Skulle han idka
pd stryk redan forsta omgdngen? Chip
och Quigue gjorde mycket bra flygningar
under samtliga finalomgingar och vi-
sade att de var bida tvi var pi jakt efter
viirldsmiistartiteln. Christophe missade
diremot ytterligare ett antal kvickrollar.

Niir [inalerna var dver lyckades, trots
dessa missade kvickrollar, Christophe ta
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hem titeln [6r andra gingen i rad. Quique
kom tvia titt foljt av Chip pa tredje plats.
Lagmiissigt vann (som vanligt) Japan
[oljt av USA och Tyskland pi tredje
plats.

Christophe bdst!

Christophe flyger otroligt fint! Han flyger
med konstant hastighet hela tiden och
dettamed en precision som [ér passare och
linjal att bli grona av avund! Christophe
tog hem samtliga tivlingsomgangar och
var den utan tvekan rittfirdige vinnaren!
Christophe har nu férutom dessa tvi VM
pd rad vunnit de fyra senaste europa-
misterskapen. Han dr dven regerande
[AM och TOC-mistare. Han dren enormt
ddmjuk person och alla dessa framgéngar
har verkligen inte stigit honom till huvu-

det, fastiin att han ir biist 1 viirlden!!! Wolfgang
Bernt Olsson Matt med sin
AU-Konstflvg Smaragd.
Rank Land Poéang
1 Japan 8391,65
2 USA 8287,8
3 Tyskland 8146,49
4 Liechtenstein 8108,49
5 ltalien 8042,04
6 Argentina 7958,55
7 Osterike 7955,31
8 Frankrike 7909,23
9 Schweiz 7842
10 Belgien 7579,66
18 Norge 7115,92
19 Sverige 6918,21
21 Danmark 6846,54 Inge Norberg

infor start.

Plac Land Pilot Total Omgang1 Omgang2 Omgadng3 Omgang4
1 FRA C. Paysant Le Roux 2000 1000 1000 1000 1000
2 ARG Quigue Somenzini 1984,7139 918,1139 952,6563 993,0971 991,6168
3 USA Gordon (Chip) Hyde 1974,1929 9278644 975,8781 998,3148 965,3125
4 USA Jason Shulman 1911,0022 911,9658 943,4871 967,5151 928,1185
5 LIE Roland Matt 1909,8312 907,4177 956,3114 953,5198 901,8566
6 JPN Yoichiro Akiba 1883,9358 916,5982 933,9287 945,4138 938,522
FARLL = Wolfgang Matt 1802,722 925,0529 877,6691 870,9742 846,9983
8 GER Bernd Beschorner 1789,1738 853,1429 799,3906 908,1881 880,9857
9 JPN Hajime Hatta 1781,3216 839,2328 809,2892 889,1326 892,189
10 ITA Sebastiano Silvestri  1768,4945 839,181 878,0043 887,2871 881,2074
33 NOR Ola Fremming 2546,2333 843,8243 836,0578 851,2354 8511735
46 SWE Robert Sundstrém 2439,9252 834,6177 830,19 52,5652 7751174
49 DEN Finn Lerager 2409,17 736,2364 820,9845 767,2334 820,952
55 NOR Kjell Tore Pettersen 2377,9786 795,2755 749,3174 804,0785 778,6245
61 DEN Peer Hinrichsen 23485974 754,5588 785,7251 773,9294 788,9427
62 SWE Bernt Olsson 2345,1118 729,451 766,689 50,725 848,9717
73 NOR Knut Widar Frantzen 2191,7128 750,2749 683,4932 732,8513 708,5864
77 SWE Inge Norberg 2133,1701 661,6479 672,9094 Tililsrk28 748,5478
80 DEN Erik Toft 2088,7687 693,2845 642,3362 712,5208 682,9634

modellflygnytt nr 6 2001 13



EnSaabB171ly-
ger fortfarande.
Den tillhér Flyg-
vapenmuseum
ochvardasaven
veteranférening
av frivilliga. Kjell
Nordstréom ar en
av piloterna som
flyger planet vid
flygdagar. Pa bil-
den har meka-
nikern dragit till-
baka sin huv.
Foto: Freddy
Stenbom
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ktiebolaget Svenska Jarnviigs

verkstiderna Aeroplanavdelning

i Linkoping (ASJA)och Svenska
Aeroplan AB (SAAB) i Trollhiittan, var
de tvd foretag som i mitten pd 30-talet
fickiuppdragatttillverkahelmetallflygplan,
Det svenska flygvapnet hade dé skaffat sig
riitten att tillverka tvi typer. ASJA skulle
tillverka ett litt bombflygplan Northrop 8
A-1 (B5) och SAAB fick pa sin lott det
tunga bomb{lygplanet Junkers Ju 86 (B3).
Detta var de tvi forsta flygplantyperna,
som tillverkades helti metall i Sverige, och
som gav ménga virdefulla erfarenheter i
della byggnadssiitt.

De bigge ovanndmnda typerna var,
nir tillverkningen borjade 1938, ganska
fordldrade och flygvapnet ville nu, med
tanke pd de oroliga forhdllanden som
riidde ute i viirlden, satsa pa ett inhemskt
projekt. Det man var mest i behov av var
ett nytt arméspaningsflygplan istiillet for
den gamla Fokkern som di varit i tjinst
sedan 1928. Projekiforslag infordrades
fran AB Forenade Flygverkstider (AFF),
som skulle svara for konstruktions-
verksamheten dt SAAB, och frin ASJA,
Efter val mellan de tva olika projekt-
forslagen valdes ASJA:s L-10.

ASJA hade 1937-38 haft medarbetare
i USA foratt hamtatillverkningsunderlag
till B5. En av dessa var forutseende nog
att dd undersoka hur en konstruktions-
verksamhet 1 Sverige skulle kunna byg-
gas upp. Nir valet av L-10 var klart togs
de amerikanska kontakterna upp, ochman
lyckades anstiilla ett 40-tal konstruktérer
ochspecialister pd acrodynamik hallfast-
het, viktsberiikning, hydraulik, landstill
m m. Dessa kom [rin niistan alla de olika
amerikanska flygplantillverkarna och
besatt stor erfarenhet av konstruktion och
tillverkning av helmetall(lygplan.

Efter krigsutbrottet limnade sedan
amerikanarna 1939-40 Sverige men hade
dé satt sin prigel pa L-10, som hade fatt

vissa likheter med exempelvis Vought
Kingfisher och Curtiss Helldiver. Men
de hade ocksd dverfort mycket kunskap
till de svenskar som nu fick [ortsitta
projektet ensamma.

Redan innan kriget brutit ut hade FV,
med tanke pd att liven B5 skulle behdva
ersiittas och infor det hotande krigstill-
stiindet, bestimt att L-10 skulle anpassas
biide som spanings- och stértbomb({lyg-
plan. Eit resultat av detta var utform-
ningen av landstiillet, som inte var infillt
i vingen, utan lag under denna i en
stromlinjeformad kiipa. Denna kpa faljde
med landstillsbenet vid utfillning och
tjiinstgjorde di som dykbroms. Den hir
konstruktionen gav sedan ocksd méjlig-
heten att inféra ett skidstill, som i infillt
lige. gav mindre motstind och nidgot
hogre fart dn hjulstillet. Senare i utveck-
lingsskedet forsigs L-10 ocksid med
flottorer, for att kunna anviindas som sji-
spaningstlygplan. Hela flygplanet var
nitat med forsdnkta, skita nitar som gav
meraostird stromning och didrmed hégre
prestanda. Rodren var bygeda i metall
men klidda med duk. Eftersom vingen
var miltplacerad pd kroppen hade man
mojlighet att ha ett invindigt bombrum
med luckor under kroppen. Dessutom
kunde flygplanet bira bomber som yttre
last under kropp och vingar. Normal
bomblast var 500 kg.

Den forstaflygningen dgde rum den 18
maj 1940 vid Saab. Provflygningarna
utfoll mycket bra och den enda synliga
ylire éndringen som behovdes, var en
liten spinfena under kroppen lingst bak
for aul forbiittra stabiliteten.

L-10 var ASJA:s beteckning pd pro-
jektetoch niir flygplanet skulle gd i tjéinst,
gavsdel FV-beteckningen B 17 for bomb-
versionen och S17 [6r spaningsditon.

Fpl 17 fanns med tre motortyper och
dessa kom att skiljas frin varandra i eu
tillige till typbeteckningen. De 17 som

forsdgs med Pratt&Whitney STW C-3,
pa 1065 hk, fick heta 17A, de som hade
en Bristol Mercury XII, 980 hk, hette
I7B och de som fick den italicnska
Piaggio-motorn P X1, 1040 hk, fick beteck
ningen 17C. Ett siitt att se vilken motor-
typ tpl 17 hade ir att kontrollera luft-
intagen pd motorkapans dversida. PA 17A
sitter det centralt, pa 17B pé hoger sida
ochpi | 7C drdet tva placerade pé var sin
sida av motorkdpans Gverdel.

Niir flottérversionen kom till behévdes
en beteckning 6r att sirskilja denna och
den kom att heta S17BS och den hjul-
[orsedda fick 1 konsekvens heta S17BL

SAAB 17 kom forutom tre prototyper
att tillverkas 1 322 exemplar, varav det
stirsta antalet var av B-versionen. Det
forsta serieflygplanet levererades i sep-
tember 1942 och det sista i september
1944, vilket innebir att man i genomsnitt
levererade ett flygplan varannan arbets-
dag till FV. 1948 avfordes fpl 17 som
krigsflygplan i FV men kom sedan att
anviindas for malbogsering. For anviind-
ning i samma dndamél sdldes ndgra cx-
emplar till vardera Finland, 2 st och Ost-
errike | st. Dessa tre 17 hade dock till-
sammans med 16 andra lanats utav Flyg-
forvaliningen till Flygtjinst for att an-
viindas i deras mélflygningar for FV,
Mellan 1947 och 1953 levererades 46 st
B17A till Etiopiska flygvapnet, diir de
gick i tjinst under ldng tid. Annu 1999
stod néigra exemplar i ganska gott skick
kvar i Etiopien men de koptes dé upp av
en flygentusiast i Sydafrika, som nu hil-
ler pi med restaurering av dtminstone ett
av dem. En mera udda anviindning av
S17BS hade Ostermans Aero som bl a
anviinde dem fér att flyga skaldjur och
fisk Iréin Norge vilket lastades i flottore-
rna som forsetts med luckor.

I Sverige har vi tvii 17 bevarade. Det
ena diren B17A som, efter (jinsten i FV,
var el av de flygplan som gick till Flyg-
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-Sandare mc-22
-Mottagare C19
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Kristallpar & -
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| denna skala-
dokumentation
finnstre vyersom
tackerdetmesta.
Fordelen med att
vélja en bevarad
férebild &r att det
gar att fa kom-
pletterande infor-
mation.

Foto: Freddy
Stenbom

Saab B 17A pa
vag over vattnet
till Visby. | denna
stad gjorde just
detta exemplar
fjanst som mal-
bogserare hos
Aviaochflogsda
av piloten Birgit
Thiiring.

Foto: Freddy
Stenbom

tjinst och senare AVIA som mil-
bogserare. Det overfordes 1969 till
Flygvapenmuseum pd Malmen dir det
stilldes i forrid. 1996 beslutades att flyg-
planet skulle restaureras till flygande
skick i samband med Saab:s 60-irs-
jubileum 1997. Renoveringen skedde i
samarbete med Flygvapenmuseum av ett
giing frivilliga, varav méanga tidigare hade
arbetat med 17. Den 11 juni 1997 gjordes
sd den nya provflygningen efter att flyg-

GENARP

Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba * JR * Graupner » Sanwa
Multiplex * Hitec
samt tillbehor och service

Modeller » motorer = byggsatser
bekiddnad = balsa » modelltillbehér

LAGA PRISER!

Sander gérna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

planet ej varit i luften pa 29 ar. Sedan dess
har det forgyllt médnga flygdagar i landet,
ochmanhoppas givetvis attman ska kunna
hélla det i luften dven kommande dr.
Det andra bevarade exemplaret ir en
B17B som stir pd Flygvapenmuseum.
Ett mycket tidigt exemplar, det tredje
serietillverkade med serienumret 17005.
Det kom méinga forfrigningar till Flyg-
vapenmuseumoch dess stodforening OFS
om ritningsunderlag pa fpl 17, mestadels

frén modellbyggare. men det visade sig
vara svdrt att hitta ndgot palitligt och
mattriktigt.

For att fa en sd tillforlitlig typritning
som mdjligt var den enklaste vigen att
helt enkelt mita upp flygplanet dir det
stod, for att sedan noggrant rita upp det.
Uppmiitningarna fick mestadels ske pd
sena kvillar och helger nir det inte fanns
besokare, och innebar ocksi att en del
mitningar fick goras med verktyg som
specialtillverkats for dndamaélet.
Ritningsunderlaget ldg ocksd till
grund for den modell, i helmetall,
som Jack Stromqgvistbyggde och tiv-
lade med 1 FAC under flera dr. Bland
annatiSMochvidett VM i Woodvale
i England. Detta var ndar maxvikten
var 5kg i F4C och detta var naturligt-
vis ett ganska stort hinder nir man
byggde modell i helmetall. Jacks
modell var under alla forhidllanden
ett oerhdrt vackert arbete och flog
alldeles utmirkt.

Ardetinte nidgon som kinner lock-
clsen att starta ett bygge, inte nod-
vindigtvis i helmetall 7 Dokumenta-
tion finns ju och dessutom éir origina-
lettillgidngligt pi Flygvapenmuseum.

C G Ahremark nov. 2001

Fotnot: Forutom den ay C-G niimda rit-
ningen finns sedan i virasen CD med midnga
originalritningar samt forarinstruktioner,
mekanikerinstruktioner och bildmaterial att
koipa pi Flygvapenmuseum. Telefon: (13-
283567

Képpuddsgatan 4 « Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser = Motorer e
RC-anlaggningar = Bilbanor
Tillbehdr och mycket annat
Védlkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar &ven mot postorder!

Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5liter=450:-/dunk
gladjen att offerera foljande priser 4 x5 liter =425:-/dunk
inkilmoms paML70tom 31dec 2001 25 liter |osvikt * 2.050:-

Darutéver sedvanlig férsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kampningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

abrolPoger

| E-mail: gabrol @mbox200.swipnet.se Fax

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4
141 32 Huddinge
08-740 26 30
08-740 26 18
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Historia

Auster —Sigurd
Isacsons
succémodell.
Detta exemplar
darbyggt aven
ntida byggsats
SfranArne
Anderssoni
Nyképing.
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Modellflygets historia r 1947

Del 2 av Sven-Olov Lindén

Linstyrningen kom

Under vintern hade nigra av medlem-
marna 1 stockholmsklubben Cumulus
byggt nagra linstyrda modeller. Premii-
ren dgde rum 1 april pd en av Skarpniicks-
[dltets banor.Karl-Errik Carlsson kunde
hilla sin Ohlsson 60-drivna modell i nir-
mare 70 km hastighet medan Jan-Henrik
Torselius”™ skalamodell Grumman Hell-
cat flog lingsammare, men kanske var
dnnu mer insprirerande. Nigra svenska
regler for linstyrning fanns givetvis ej vid
denna tid, varfér man till en bérjan holl
sig ull de amerikanska. Frin Varberg
kom senare ett forslag till KSAK giil-
lande klassindelning limpad efter
svenska forhllanden.

AUSTER -Just vad modellflyget be-
hovde. Det var vad reklamen sade. | en
serie annonser i fackpressen presente-
rade Sigurd Isacson “modellplanet du
dromt om™ -“Auster - en urstark, vil-
flygande skala modell”. Sigurd lyckades
med sin satsning pd ett “prefabricerat”™
modellplan. Kroppsidor och vingar var
av [drgsatta utstansade tunna balsaflak
tillverkning skedde i Bollnis hos Bra-
derna Forslin. “Sigge™ linade lanade
12.000 kr av sin far (ca.200.000 kr ar
2000) och satsade allt pa sin idé. Med
hjilp av Bjorn Karlstrom skapades litt-
fattliga ritningar och annonser. Satserna
kostade 4.85 kr och prishojdes aldrig
under tillverkningstiden.

Pa kort tid dversvimmades landet av
dessamodellplan. Ca. 100.000 by ggsatser
séldes och tusentals pojkar fick en moj-
lighet att bli modellflygare.

Brf..’d'pa Mﬂnmn fran
Teknik och Hobby.

FAI-kongress

(FAl-emblem ur Modellflygaren?)

En FAl-kongress holls i Stockholm den
3-4 juni, men de internationella rekord-
reglerna hann ej firdigstillas, varfor de
togs upp till behandling pd FAl:s
generalkonfrens i Genéve 16-17 septem-
ber. FAl-reglerna som skulle gélla frin 1
januari 1948 gillde endast internatio-
nellarekord och internationella tivlingar,
varfor de svenska reglerna inte berérdes.
Endast modeller med vingbelastning un-
der 12 g/dm2 hamnade dock utanfor FAI-
reglerna. (Det drdjde dnda till SMFF:s
Riksstimma hdsten 1962 innan virasma-
klasser S1, G1 o.s.v. blev internationellt
godtagbara.) Tavlingsverksamhet inom
ramen for FALs verksamhet avslogs bide
i Stockholm och i Geneve, varlor det
dnnu skulle dréja innan ndgot officiellt
VM kunde arrangeras.

For att visa FAl-kommissionen vad vi
kan dstadkomma hiir i Sverige inbjids ett
antal av elitminnen till en tivling pa
Skarpnick den 2 juni. Segrare blevi S| -
Robert Léwen-Aberg, i S2 - J.-
H.Torselius och G1 -G2 - Ake “Postis”
Larsson.

AROS-TAVLINGEN 1947

Omkring 120 modellflygare triiffades den
15 juni pd Johannisbergs flygfilt invid
Viisterds for att tivla om Aros-pokalen.
Ett vackert sommarvider med vinden
turligt nog bort frin den niraliggande
Miilaren gjorde tivlingen till en succé.
Det stora deltagarantalet gjorde at
tivlingsledningen beslét att genomféra
tivlingen i endast tvd perioder.
Stockholmsklubben *“Cumulus™ hade stor
framging med tre individuella vinster
och totalseger 1 lagtivlingen.

Resultat. Klass S1.

1. Olle Hoglund, St.Skedvi 4165= 3.28,3
2.Rolf Johansson, Eskilstuna  386,6 = 3.13,3
3.J.Brandstrom, Sandviken ~ 384,3=3.12,2
Klass 52

1. K.-E Karlsson, Cumulus 506,0 =4.13,0
2.8.-0.Lindén, Fagersta 502,7=4113

3.Ragnar Odenman, Cumulus 459,0 = 3.49,0
Klass G1
1. Ragnar Odenman, Cumulus 181,0 = 1.30,5

2.R.Lowen-Aberg, Vingama 1294 =1.047
3 K.-E.Landegren, Vasterdas  121,8=1.00,9
Klass G2

1. K-E.Landegren, Vasteras  4639=3.51,7
2Lennart Larsson, Vasteras  225,0=1.52,0
3.Bengt Larsson, Vasteras 165,8=1.22,7
Klass F

1. Rolf Holm, Cumulus 301.0=2.30,5

2.8.-E. Lundin, Gamen, Norrk. 271,6=2.15,6

3.Carlo Pinotti, Solna 2295 =154,
Lag

1. Cumulus, Stockholm 988,0 = 16.28,0
2 Vasteras lag | 805,3=13.25,3
3.Mfk Gamen, Norrkdping 797,2=13.17.2

Svenska mdsterskapen

Arets SM i Ostersund den 17 augusti
blev en sirdeles blisig tillstillning.
Deltagarantalet var det ldgsta pd linge.

Dels berodde det givetvis pi de higa
resckostnaderna for att komma till “mitt
i Sverige”, dels ocksd pa att nu var smé-
klasserna inte lingre med. Av 50 an-
miilda tivlande stillde endasat 35 upp.
Rune Johansson = “Termik-Johan™ blev
suveridn mistare i S-klassen med mer in
dubbelt si bra tid som tvdan. En enasti-
ende bravad gjorde han ocksi genom au
ensam ligga beslag pd Vingarnas
Jjubileumnspokal for 3-mannalag i S-klas-
sen! All han dessutom blev miistare i
klass IFF och 3:a i G férringar ingalunda
prestationen. Genom efl misstag i sekre-
tariatet korades K.-E.Landegren till mis-
tare i G-klassen, men han fick senare
limna titeln till Anders Deurell.
Resultat:Klass Sint. 28 delt.

1. Rune Johansson, Termik,Norrk 779
2. Ragnar Odenman,Cumulus, Sthim 358
3.Gosta Nilsson,Osterasens Mfk 353
4. Tore Hammarlund,Vannas Mik 307
Klass Gint. 6 delt.

1. Anders Deurell,Vingarna,Sthim 202
2. K-E. Landegren, Vasteras FK 200
3. Rune Johansson, Termik,Norrk 186
4.5.-0.Sundberg,HammarbyFfk 139

Klass F. 15 delt.

1.Rune Johansson, Termik, Norrk 526
2.Rolf Holm, Cumulus, Sthim 416

3. §.-0.Sundberg, HammarbyMfk 389

4. Sigurd Boberg, Vésteras FK 335

Lag. 6 delt. lag.

1. Vingarna |, Stockholm 562
2. Vasteras FK 535
3. Mfk Cumulus, Stockholm 483
4. Umed FK 196
5. Saters Mfk 195

Anders Deurell gav i “Populir Tek-
nik™ en dterblick pa SM-tivlingarna. S-
klassen ansig han ha stagnerat, éiven om,
modellerna var vackert byggda. G-klas-
sen, nu enligt Wakelield-regeln tycktes
ocksd ha stitt stilla. Med undantag av att
tunnare segelmodellprofiler slagit ige-
nomtycktes modellerna vara konstrerade
fore kriget.

F-klassen ddremot tycktes vara pa upp-
Atgdende och en hel del intressanta kon-
struktioner visades. Dieselmotorer do-
minerade, endast “Bananen” forsokle
med en tindstiftsmotor - Ohlsson 23 - i
sin nya “Humlan”.

Nordiska landskampen

Finland vann den Nordiska landskampen
i Odense 31 augusti. Kampen stod mel-
lan finnar och svenskar. Danskar och
norrmidm kom ldngt efter i resultatlistan.
Individuell segrare blev Erkki
Toropainen och biist av svenskarna blev
fjoldrsmiistaren Gunnar Persson, som blev
tvda. Ovriga svenskar var Rune Johans-
son och Gunnar Kalén fran Norrképing
samt K.-E. Carlsson frin Stockholm.
G.H.Derantz fungerade som lagledare.
“Lowen™ kommenterade den finska se-
gern med att ge de finska modellerna sin
cloge. De hande kommit éverden svenska
“Reynold-sjukan och slippt bide p4 de
tunnare, extrema fégelprofierna, som
gjorde modellerna svirflugna i blasvider
och samtidigt vigat ge sig pé stora sid-
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oforhillanden. De svenskla modellerna
var av 1944-drs typ, breda vingar och
gidrna diamondkropp med “hus”- med
undantag av “Termik-Johans™ modeller,
som hade kort spenslig kropp, 190 cm
spv. alltsd stort sidoférhillande och ab-
solut minimivikt.

Resultat: Lagtavling.

1. Finland 1831,4
2. Sverige 17313
3. Danmark 13530
4, Norge 12189
Individuellt.

1. E.Toropainen, Fi 716,7
2. G.Persson, Sv 658.0
3. K.-E.Carlsson, Sv 559.6
4, L.Santala, Fi 558,2

Olle Lindh-pokalen

En av “Vingarnas™ bista modellflygare,
Olle Lindh gick bort den 18 februari efter
en ling och svir sjukdom. Olles stora
intresse forutom Wakefieldmodeller var
experimentmodeller som t.ex. inomhus-
flygande plan. Tilll minne av Olle Lindh
instiftade “Vingarna™ ett vandringspris i
G-klassen. Den [Grsta tivlingen holls pa
Skarpnéck den 28 september. Ett 20-tal
modellflygare stillde upp, men den hirda
och ojimna vinden orsakade ménga
kvaddningar varfor endast halva antalet
tivlande kunde fullélja. Den forsta in-
teckningen togs av K.-E.Landegren.

Resultat:

1.Karl-Erik LandegrenVasterasFK 2.05
2 Ake Larsson, Vingarna, Sthim 1.31
3.Lennart Larsson, Vésteras FK 1.12

Pé grund av importstopp - den svenska
dollarreserven var uttdmd! - blev det dter
besvirligt att fa material. Balsa fanns det
golt om, men gummisnodd fanns ej att
uppbringa. Aven siden och japanpapper
radde det brist pa.

Frin KSAK togs frigan om linsindel-
ning dter upp under dret. Trots flera pa-
minnelser i “Modellflygaren” besvarade
cndast ett fatal klubbar den enkit som
utsiindes. Da resultatet var negalivt an-
sdgstiden ej varamogen for sadan distrikt-
sindelning.

Forutom de sex centrala modellflyg-
kurserna pa Alleberg, Niiis och i Kall-
inge organiserades for forsta gdngen lo-
kalanybérjarkurserenligt faststillda pro-
gram inom 27 klubbar i landet.

Ostgitamiisterskapen

Sondagen den 9 november anordnades
1947 drs Gstgotamiisterskap pa F3:s [ilti
LEN:s regi. Antalet modeller var ca 70
flugna av 50-talet flygare frin fem klub-
bar. Ostgotamiistare 1947 blev i klass
G1.Nils-Ake Johansson, LEN, i G2. K.-
E.Svensson, LEN, i S1. Stig Pettersson,
Gamen, i S2. Gunnar Kalén och i F. §.-
O.Borg. Lagmiistare blev Linkopings-
Eskadern, LEN.

Malmo vs Kopenhamn
Modellflygare frin Malmé och Kopen-
hamn mottes i en stadsmatch. Danskarna
som kom frdn Sportsflyvklubben i K&-
penhamn hade revansch att utkriva frin
tiivlingen dret innan.

De 25 danskar som kom med ett 40-tal
modeller var nu betydligt biittre rustade.
De hade i saviil startteknik och trimning
som i sjilva konstruktionen av model-
lerna kommit upp pd en hogre niv dn ett
artidigare. Tdvlinge holls pA Granbackcen
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vid Ystadsviigen utanfor Malmé. Vidret
var pd grund av den sena drstiden inte det
allra biista med hard vind och rikall luft.

Man tivlade enligt de nya Nordiska
reglerna. Klass A betydde segelmodeller,
Klass C var gummimotormodeller och
klass D forbranningsmotormodeller,

Prisutdelningen forrittades av danske
modellflyginstruktiren Per Weishaupt,
Vid den efterfoljande middagen talade
man [rin sdviil dansk som svensk sidaom
elt livligare tivlingsutbyte dia man pé
bida sidor hade mycket att lira varandra.

Resultat: Klass A1.

1. S.-E. Hylén, Limhamn 11.47,0
2. B.Reich, Kdpenhamn 9.00,4
3.Karin Johansson, Limhamn 7.52,1

Klass A2,

1.Willy Winnke, Képenhamn 12.32,2
2.Gunnar Persson, Malmo 12.02,8
3.E.Monberg, Kpenhamn 10.34,0
Klass A3.

1.Bdrge Jorgensen,Kopenhamn 10.30,5
2.Gunnar Persson, Malmd 10.29,7
3.Bengt Lundén. Malmé 5466
Klass C.

1. Terje Larsson, Malmé 3499
2. UIf Assarsson, Malmo 3.15,6
3. Anders Hakansan, Malmd 2463
Klass D.

1. Arne Nilsson, Malmé 3.247
2. Anders Hakanson, Malmé 2255
3. Per Hakansson, Malma 0.54,3

KSAK utlyste en brett upplagd
konstruktionspristivling, diir det gillde

Littstartad och effektiv.
provkdrd med garanti for siker ging.

Cylinder och kianna #ro hirdade
proportionellt till varandra for att upp-
nd lingsta livslingd.

Motorns vikt 180 gr, 2' kbcm,,
Yo hkr, 7.500 varv.

KOMET

Svensk kvalitetsmotor.

Levereras

Pris Kr. 62: —

attsiindaintypmodeller for sivil tivlings-
verksamhet som nyborjarkurser. 31 mo-
deller inséindes, men av dessa gick 16
omedelbart i retur, da de inte [yllde kra-
ven. Av de 15 dterstiende var det endast
tre som kunde tinkas bli anviinda, da
kvaliteten var ganska ldg.

Sveriges storsta modellflygklubb
fanns det aret i Norrland. Det var Skellef-
tedi MFK Ornen som i november hade
170 medlemmar. Mycket berodde det pa
det sillsynt goda ledarskapet med Bertil
Carlsson, Rickard Rehnlund, Lennart
Ederstihl, Sture Wallmark och Hilding
Lundberg. Klubben hade kommit ett gott
stycke pd vilg nir det giillde klass F och
linstyrda racermodeller. Den utveck-
lingen stod ingenjér Rudolf Tegstrom for
i egenskap av teknisk ridgivare.

Av KSAK:s 319 registrerade
modellflygklubbar inrapporterades 164
avhdllna tivlingar under éret.

JTamfort med 1946 hade antalet klubbar
minskat med 64 och det totala antalet
registrerade modellflygare var 7.310 vid
drets slut. Att verksamheten inda var
ganska god kunde utlidsas i det dkade
antalet mirkesprov. Detta ir hade av-
lagts sammanlagt 10.279 mirkesprov
fordelade pa Jirn =4.634, Brons = 3.025,
Silver = 1.666, Guld = 796 och 158
Elitmiirken.

Visterasvo
man H&B
Johansson
konstrueracde
ennydiesel-

motor Kom
pd2.sem’.

Segel-
modellen
Charlie,
skribentens

P

el

egen modell
innanden flig
bortiandra

trim-

Sflygningen.
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Slowflyer/RC-
inomhusflyg:

RC-inomhusflyg adr den snabbt véiixa
manga fragetecken att rita ut, och
rikta nagra artiklar till alla med intresse

Fartreglaget

nde grenen inom hobbyn. Det finns
ag kdnner att det finns ett behov av att
for just RC-inomhusflyg och de

speciellt ldtta mikro-grunkor som vi anvinder. Att forsta tekniken kan vara

avgorande for att f3 ut mesta mdjliga flygupplevels

r [\unken ir att i kommande artiklar
dven titta litet ndrmare pa radion
(modulationsteknik, litet om sti-

ende vigor, hur fungerar antennen?, ut-

slickning av radiosignal samt andra spe-
ciclla egenheter vid inomhusflygning) |,
motoravstérning, servon och de olika
ackumulatortyper somir limpade fér RC-
inomhus(lyg. Men alltsi — artikeln beror
endast teknik som giller for modellflyg-
plan upp till cirka 300 gram flygvikt och
borstforsedda motorer (borstldst ir en to-
talt annorlunda teknik). Och fartreglaget

[inns diligt med beskrivningar pé.

Forattkunna f6rstd hurradiostyrningen
fungerar, behaver vi bara kiinna till att
sindaren pa nagot siitt 6verfor informa-
tionen om reglagets lige till mottagarens
utging for den aktuella kanalen (mer om
detta i en senare artikel).

Mottagarens servoutgéing ger en posi-
tiv puls vars bredd ér proportionell mot
sindarreglagets lige. Denna puls (se lig
1) kommer ca 40 gfinger per sekund.
Neutralldget (med spaken i mitten, “rakt
upp”) ger en pulsbredd om ca 1,5 ms
(=millisckunder).

Detta iir standardiscrat — alltsd obero-
ende om vi har AM, FM, PPM, IDP eller
PCM-radio, 27 — 35 — 40 MHz — vilket
medfor att vi i princip kan ta valfritt
fabrikat pa fartreglage (eller servo) till
valfri mottagare, det giiller bara att kon-
takten skall passa.

Nyttig terminologi

Fartreglaget, som iven kallas ESC
(Electronic Speed Controler), skall alltsi
gemotorndrivspinning som i varje Ggon-
blick motsvarar siindarens gaspadrag
(trottel). Den ger ofta édven spinning till
mottagaren och tvd mikroservon, och
detta kallas BEC (Battery Eliminator
Circuit) och ersitter alltsd en separat ack
till mottagaren. De flesta fartreglage har
dven en s k PCO (Power Cut Off, andra
namn férekommer) som bryter eller mar-
kant siéinker motomns drivspiinning, om
ackarnas (ackumulatorernas) spinning géir
sd lagt att BECen inte lingre kan ge full
spénning till mottagaren. Vidare har fart-
reglaget oftast nigon sorts “Safe Start
Function™ som forhindrar att motorn drar
iging pé fullt si snart mottagaren kopplas
pé. De flesta fartreglagen har éiven en auto-
matisk Kalibrering av trottelns noll-lige,
vissa diven [ullgas-ligel. Slutligen (inns det
fartreglage med eller utan broms samt med
mdjlighet att viilja broms eller inte.

Principen
Om vi utgér fran att vi har en ordiniir, itt

slowflyer med en helt vanlig motor (t ex
en viixlad 280-motor) med borstar (visste
du att kolborstarna iir en svensk original-
upplinning?

Innan denna uppfinning sig dagens
ljusanviindes riktiga borst-borstar gjorda
av koppartrad eller nigon kopparlege-
ring. Namnet lever kvar, men ibland hér
vi talas om motorkol eller generatorkol)
som drar strémmen 3 A (ampere) vid
max spiinning, och en ack som ger spiin-
ningen 8.4 V (Volt).

Det enklaste siitiet att variera hasti ghe-
ten pd motorn vore atl begrinsa strom-
men/spiinningen med elt variabell mot-
stdnd i serie med motorn. Detta mot-
stind, som dven kan utgéras av en trans-
istor med tillhirande styrning, stiller vi
sd att spinningen blir 4.2 V 6ver motorn
och 4.2 V éver motstindet.

Strommen kommer att minska i motsva-
rande grad, alltséitill 1,5 A. Vi har nu strypt
motorns tillforda effekt till 1/4, efiersom
ellekt=spinning x strom, eller frdn 25.2
W (Watt) till 6,3 W. Javisst, jiittcbra,
MEN det blir dven 6,3 W viirme i mot-
stdndet till ingen som helst nytta! Men
det gar att gora nigot som éir biittre! Vi
hackarsénder motorns matnin gsspinning
med en strombrytare eller switch av na-
gotslag. Omviiexempletantar att vi har
en switch utan resistans (motstind alltsa,
miits | Q=0hm) sd blir motorns tillférda
elfeke direkt proportionell till hur linge
switchen dir till resp fran. Alltsd om vi
liter switchen sl till och frin sa att
motorn fér full spinning i | s och ingen
spdnning i | s sd blir medeleffekten 1/2,
1virt fall 12,6 W och medelstrémmen ir
L5 A. Om vi vill ha 6,3 W som i exem-
plet, miste vi alltsd lata switchen varatill
i0,5sochfriini 1.5 s —da fir vi 6.3 W
medeleffekt och medelsirommen vi tar
frn acken blir 0,75 A. OK — motomn
kommer att g riitl ryckigt — men detta
ldser vi genom att 6ka pd [rekvensen
nigra tusen gdnger med vilken switchen
slar till och frin — MEN, ingen effekt gér
attill viirme! Alltsd kan vi flyga ungefir
dubbelt sd Linge med det switchade fart-
reglaget. -

Justdet, UNGEFAR, sannolikt mer iin
dubbelt s linge eftersom ackarna blir
varmare ju hégre medelstrém vi tar ur
dem, och ju varmare de blir, ju stirre blir
ackarnas inre resistans - en resistans som
alltsd ligger i serie med vir motor - som nu
inte lingre fir full spanning eftersom vi
fir med Gkande acktemperatur dkande
spinningsfall inne i sjilva acken. Detta
upplevs som att spinningen frin acken
sjunker och vi kommer alltsé att snabbare

e!

nd PCO, nivin ddr motorn stryps for att
mottagare och servon fortfarande skall
kunna fungera.

Alltsi: den tillforda effekten till mo-
torn gir att reglera frin 0-100% genom
att vélja hur forhillandet mellan spén-
ning och inte spiinning gbrs inom varje
pulscykel. Duration eller duty cycle kal-
las detta vanligen,

I praktiken

Vi har alltid en fast frekvens, jag kallar
den PRF (Pulse Repetition Frequency.
dven PulsRepetitionsFrekvens). Pa en
vanligt fartreglage ér PRF oftast 1-3 kHz
(kilo Hertz, 1 Hertz =1/sekund). Om vi i
ettexempel har PRF= 3 kHz, betyder det
att 3000 génger per sekund sé fir motorn
en spianningspuls, vars bredd bestims av
trottelns lige. (Givetvis med det undanta-
getattom trotteln &dr 0, si fAr motorn heller
ingen puls, samt om trotteln ér 100 % sa
[dr motorn full spiinning hela tiden.) Vi
kan ofta hira PRF som ett pip [rin mo-
torn dd den gir p4 lig effekt.

Om PRF ir 3 kHz, sd kommer del en
spinningspuls till motorn med bérjan var
0,33 ms. Om trotteln stiills pd 50 % s& far
alltsi motorn var 0,33 ms en 0,17 ms bred
pulsmed full spinning, stér trotteln p 10 %
sa blir spiinningspulsen endast 0,033 ms
(=33 ps) bred.

Den vakne ldsaren undrar givetvis var
kommer vér 1.5 ms-puls frin mottaga-
rens servoulgdng inibilden ? Jo, det ir ju
vid denna pulsbredd som trotteln star rakt
upp —vad detta innebiir pi motorn beror
pé hur fartreglaget ir konstruerat, Del ir
nimligen s att vissa reglage ger redan
100% da trotteln star rakt upp, medan
andra ger nagot mellan 0 och 100%. Det
aralltsd inte alls sd simpeltatt fartreglaget
bara {Grstirker servoutgingens puls, nej
-det "tolkar” denna puls. Denna tolkning
behdver inte vara linjir, det iir inget ovan-
ligt att vi vid 50 % trottel fir kanske 60-
70% motoreffekt, detta for att det skall gi
att variera motoreflekten nira 100 % med
biittre kinslighet (ung som exponential-
[unktionen pa tex hijdrodret, fast dir vill
vi ha finliret kring neutralliiget).

Om fartreglaget har dennaolinjiratolk-
ning gir i regel ¢j att utlisa pa den tek-
niska beskrivningen som filjer med —
detta blir en Gverraskning niir du flyger
forsta géngen.

Jagharettengelskt fartreglage diirman
kan vilja linjir eller “bakvind
exponential” tolkning, men normalt har
vi ingen valbarhet. Beroende pé vad du
skall flyga med, s kan det vara bra eller
daligt. Exempel: planet har riitt daligt
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drag i motorn pa full trottel — vi kan siiga
att de forsta 50-60% av motoreffekten
tylleringen funktion under flygning, utan
motorn miste ha minst 75% av full effekt
for att flyga.

Har vi dé en helt linjir tolkning, sd blir
det bara den 6versta 1/4-delen av trotteln
som anviinds under flygning. Ritt visset!

Om vi istillet har en olinjir tolkning
somredan vid halv trottel ger 75% effekt,
dakan vildttare finliramed motoreffekten
och kanske [4 lingre flygtid och precis
kunna flyga med stall-hastigheten, Men
sd en dag fdr vi lina kompisens ultra-
hiiftiga ack, som har viisentligt mycket
hogre spinning in vir sota lilla 7-pack.

I stéllet for 8,4 V har vi nu 144 V
(visserligen siger specifikationen pé fart-
reglagetmax 10V och 5 A, ochmotorn ér
egentligen avsedd {6r 6 V) och vad hin-
der vid premidrflygningen?

Jo, forut sd startade vi pé full trottel, 8,4
V och motorn drog da 3 A (25 W), men
vad hinder nu pd full trottel ? Jo, om
motorn och fartreglaget dverlever kom-
mer vi istdllet for 25 W, att trycka pd hela
TIW (.1 Ax144V).

Med sd hir mycket klos vill vi nog
hellre ha att motorn far halv effekt pa
halv trottel. Speciellt med tanke pd att
planet kanske glidflyger som en gristen,
di behdvs litet lingertoppskdnsla for att
kunna landa. Och inte nog med detta. Det
stora flertalet fartreglage har ett visst
antal “steg”, d v s dven om vi smyger
forsiktigt med trotteln s 6kar eller mins-
kareffekten springvis. Har vidden olinjir
tolkning och bara 16 steg, kan forsta
steget vara frin O tll skapligt bra fart,
kanske for snabbt fir en mjuk landning.

Men i praktiken dé. har switchningen
INGA forluster ? Givetvis ! Vad annars,
men de dr mycket sma da vi talar om
strommar pindgraampere. Sjilvaswitch-
halvledarkomponenten kan viljas med
omsorg si att switchens inre resistans i
vart fall dr forsumbar, Vad som didremot
ir visentligt i switch-tekniken r stig-
och [all-tid [6r pulsen; det dr i praktiken
alltid en viss luining péa kurvan. Det bety-
der att om vi har hig PRF, sd blir det per
tidsenhet stor andel stig-och-fall-tid, alltsd
dir switchen fungerar som ett variabelt
motstind. A andra sidan om vi har mycket
lig PRF sd kommer motorn att gi visset.
Det dr dirfor flertalet fartreglage har en
PRF 1-3 kHz diir alltsd [Grlusterna iir skap-
ligt smd, samtidigt som motorn gér bra.

Nu finns det dven s k hogfrekvensfart-
reglage. Generellt s& har de en PRF pa
minst 50 kHz eller mer. Hir &r alltsd
pulserna si korta och repeteras mycket
titt, att det gar litt att gora en variabel
likspiinning. Givelvis stiiller denna tek-
nik stora krav pa att stig/falltiderna &r
forsumbara. Hoglrekvensreglagen siigs
ha higre verkningsgrad én de "normala™
som arbetar i 1-3 kHz-omridet.

Det finns fler fordelar med hog-
frekvensreglaget, ndmligen motorns livs-
lingd. Flyger vi pé fullgas har det ingen
betydelse, men om vioftast flyger pd 1/2-
gas, innebir det att motorn i vart exempel
somdrar3 A vid 8.4V (25 W), skulle dra
1,5 A (12,5 W). Men det dr medel-
strommen. Halva tiden gér det 3 A ge-
nom borstar och kollektor — ju hogre
strom ju littare brianns kollektorn.
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I praktiken med motorn
inkopplad

Resonemanget hittills har inte tagit hin-
syn till att motorn inte har vare sig linjira
cgenskaperellerupplor sig somenresistiv
last (som etl motstand, fig 2 visar hur
fartreglaget beter sig med ett 92 mot-
stand som last). Motorn bestdr ju av en
magnet och en rotor som hareneller flera
lindningar samten samling kontaktplattor
som borstarna viixelvis gor kontakt mot.
Dessutom har rotorns jarnkirna ickelinj-
dra magnetiska egenskaper.

Motorns lindning har alltsd inte bara
resistans, det vi kan mita med Ohm-
meter niir motorn stér still, utan framfor
allt induktans. Vi skulle mycket grovt
forenklat kunnasagaatt det drinduktansen
som fér motorn att snurra, medan det dr
resistansen som gor att den blir varm.

Om vi liigger pé en springvis spinning
i form av en puls dver ett motstind, sd
kommer strommen i varje dgonblick att
motsvara spianningen, d v § strommen dr
helt i fas med spanningen. Om vi ligger
pd en motsvarande spanningspuls pa en
spole (som har lag resistans men hog
induktans) sd blir stromokningen inget
spring, utan strémmen borjar att stiga,

0,77 ps (1,3 MHz)

for att efter en tid na sitt maximala viirde
som begriinsas 1 detta fall av spolens
resistans. Nér vi bryter spinningen for-
soker spolen att behalla den stromstyrka
som flyter genom spolen till varje pris.
Ett siitt (for spolen) édr dé att lita spén-
ningen rusa i hojden till dess att det blir

Figur3b
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Overslag nagonstans (principen for tind-
spole och brytare som ger gnista vid
tindstiftet i en bensinmotor). Nu dr det
hela mer komplext én s, eftersom
motorns lindningar snurrar i ett magnet-
filt. och lindningarna byter polaritiet dé
kollektorn gor viixelvis kontakt med bor-
starna. Dessutom presterar ju motorn ett
visst arbete, dvs sitter luften i kraftig
rorelse. Resultatet blir som fig 3 visar, att
sedan spédnningen gatl till noll, gar det
fortfarande strom genom motormn. Den
komplexa kurvformen gor att det dr svart
att gora tillforlitliga mitningar med enk-
lare digitala instrument, och vill vi miita
strommen vid annat dn fullgas bor vi
anviinda ett mekaniskt visarinstrument,
Niirvidrar pd alltmer gas, kommeraldrig
strommen att nd noll (fig 4), utan den
pendlar mellan tva nivéer for att till sist
vid fullgas ligga sig pi en konstant niva
(nja, inte helt konstant, detta beror diven
pa hur stor belastning som motorn skall
driva - vid branta stigningar ir givetvis
strommen hogre én vid en stortdykning).

Den lillaspinningshéjningen som bir-
jar efter att strémmen gétt till noll, #r
motorns “generatorverkan” — se vidare
under avsnittet broms.

Kommentar till fig 3b: hir ir en avbild-
ning som visar att det finns en del “krafs™
i kurvformen, bladen storanegativastrom-
spiken dd spinningspulsen borjar samt
gér till noll. Det ir alltsd stora strommar!
Observera dven de smd insvingnings-
forloppen pa spiinningspulsen. Beroende
pé bl a avstémingskondensatorernas stor-
lek och dven deras egenskaper vid hogre
frekvenser ger detta olika frekvens och

Figurd

amplitud pa dessa "smisviingningar™, i
detta fall cirka 1,3 MHz.

Pé fig 5 har en elektrolytkondensator
(utdver de rekommenderade keramiska
avstorningskondensatorerna) kopplats
direkt dver motorn. Vissa anser att detta
skadar fartreglaget, andra gor alltid sd
hir. Vad tror du sjillv ? Betiink att fart-
reglaget KAN hantera mycket hoga
strommar. Figuren visar att cn kondensa-
tor om ca 10 pF har stor inverkan pi
strommen. Strommens kurvform blir yt-
terst komplex! Initialt gar det alltsd en
stromstot frdn ackarna genom fart-
reglaget, som ir flera ginger storre dn
vad motorn drar pd fullgas. Okas
kondensatorn till 22 pF birjar motorn g
mirkbart fortare pd minsta trottelpadrag,
detta p g a att kondensatorn limnar ifrin
sig den energi den laddats med under
spinningspulsen, samtidigt som
spinningspulsenalltsi driver motorn. Vid
4700 pF far vi ndstan lullgas pd minsta
trottelpadraget.

BEC och PCO

For att inte behdva flyga runt med en
extra packe ackar [6r aul ge kraft &t mot-
tagare och servon, “tappar” viav 53 V frin
fartreglagets matningsspidnning, Normalt
kan vi belasta den med 2 mikroservon,
Regulatorkretsen som ger 5 V brukar
inte vara sirskilt sofistikerad, siledes blir
skillnaden mellan ackens 8.4 V och mot-
tagare/servos 5 'V virme. Ofta anges att
fartreglaget skallsittai luftstrommen frén
propellern — det forstdr vi om vi kopplar
bort motorn och viftar frenetiskt med
rodren nigra sekunder — det blir HETT !

Ett Hitec HS-55 servo drar uppemot 0,4
A vid maximal belastning. Tva servon
drar alltsé 0.8 A. Det blir (8,4V -5 V) x
0,8 A=27 W. Detta ir hig effekt foren
liten komponent som dessutom saknar
kylfldns, och dn virre blir det nér vi lnar
kompisens 14.4 V ack ! Det blir hela 7,5
W. Men normalt dr genomsnittstrémmen
till servon och mottagare mycket blyg-
sam om vi inte hela tiden gér stora och
snabba roderrorelser.

Ddackens spinning sjunker och néirmar
sig 5—35,5 V. i triider en skyddsfunktion
“"PCO” in som pa nagot sitt bryter spiin-
ningen fill motorn. Pi vissa fartreglage
kan vi f igdng motorn igen om vi drar av
pi trotteln och dnyo drar pé. Tanken r att
vi skall kunna géra en kontrollerad land-
ning. Nu éir det ju sd att vi brukar méirka att
acken héiller pa att sina niir det bérjar bli
“segt” atl flyga, och Kirran tappat stinget.
Men utomhus dir det bliser kan det vara
svirt att avgora om segheten beror pa
motvind eller sinande ack.

Alltsa, om vi vill ha tre servon, testa
delta noga pd marken innan du flyger!
Tyviirr stir det inte alltid p& det medfol-
jande databladet till fartreglaget hur
mycket vi kan belasta BECen. Om tredje
servot skall anviindas endast undantags-
vis (t ex vid bomblillning) brukar det
dock gé bra med ett standard fartreglage.
Lingsamma, mjuka, vil avviigda roder-
rorelser dr givetvis ett bra sitt att inte
belasta BECen sa hart.

Vad hdnder i sjilva
Jartreglaget?

Mottagaren geren puls pi servoutgingen,
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Figurs

se fig 1, dir 1,5 ms motsvarar trotteln rakt
upp. Trottelns nolldge ger en puls som éir
cirka | ms bred, och fullgas ca 2 ms.
(Givetvis kan dessa viirden dndras/juste-
ras i sdndaren, och tex Multiplex har 1,6
ms som “neutral”, men i praktiken kan vi
sdga att alla mottagare ger denna puls-
bredd.) Det giller allisd for fartreglaget
att "tolka” pulsen frdn mottagaren och
omvandla detta till ndgot som kan styra
motorns (illforda effekt. Detta kan géras
pad i princip tvd sitt, dels analogt ddr
endast finliret med trotteln avgdr hur
stora forindringar 1 motoreffekten som
blir av. dels digitalt dir éindringen i mo-
torelfekt gors i steg. De digitala regla-
gen ir de vanligaste och ger ofta minga
finesser utover att bara reglera motorn,
men har den trikiga egenskapen att pa ett
av trottelns “hack™ sa viixlar fartreglaget
precis mellan tvd steg, detta mirks sér-
skilt vil vi tex taxning och landning som
"ojamn motorgdng”.

Det digitala reglagets "hjidrna” ir det
program som finns lagrat i den lilla
mikroprocessorns minne (Det finns en
serie s k PIC, enchipsprocessorer som
innehdller sdvil PROM som RAM. En
vanlig PIC dr 12C508 som kostar cirka
30 kr 1 stycktal hos Elfa). Det som ger
spinningspulserna till motorn éir en eller
flera parallella FETar (Filt Effekt
Transistorer) speciellt framtagen for
mycket snabba switchforlopp, vars inre
resistans vi ndstan kan férsumma. Det dr
programmet som talar om vad som skall
hiinda i varje 6gonblick, och processorn
(om du har en flygsimulator sd sitler det
en liknande i "licenspluggen”, fast med

helt annat program) dr bara ett verktyg
for att utfora det som programmet be-
stamt. T ex sd brukar programmet viinta
ca | s efter det att spinningen slagits till,
innan det éver huvud taget gor nigot.
Detta for att mottagaren och servona skall
vara iging siikert och stabilt innan nigot
hinder. Direfter brukar vanligen pro-
grammet lidsa in den pulsbredd som [tre-
ligger som trottelns nollige. Vissa reg-
lage vill direfter att vi for trotieln till
fullgas for att ldsa in denna pulsbredd. Vi
talar om autokalibrering. Detta ir givet-
vis en finess, men édven en sikerhets-
detalj. Om trotteln skulle rika sti pa halv-
eller fullgas niir mottagaren slds pa, sa
skulle ju motorn starta! Detta ér just vad
som brukar hiinda med ett analogt reg-
lage — det bir sig dt precis som elt servo
och vintar inte pi nidgot, utan stiller sig
omgdende 1 det av trotieln dnskade liget.

Responsen pé trottelns rorelser kan
vara “direkt” eller "seg”. Detta har inget
med analogt eller digitalt att gora, utan
det dr ndgot som konstruktoren bestimt.
Detta iir ocksa ndgot vi far "pa kopet”
som vi far uppticka sjilva.

Bland de digitala reglage jag miitt pd
har det “simsta” 16 steg, medan det
“hista” har 52 steg. Varfor vissa har sd
grov/dilig upplésning medan andra har
god upplosning med samma PIC, beror
pa hur ambitidst programmel ir gjort.

Programmet talar ocksfi om vad som
skall hiinda nir ackarnas spinning sjun-
kit till en viss nivé, t ex att vid 5,5 V sld
frin motorn, som kan dterstartas genom
att dra trotteln till nolldget och direfter

upp igen.

Broms?

Bromsen pd elmotorn dr avsedd att stoppa
rotationen sd en féllbar propeller kan filla
ihop sig. Nidr motorn snurras runt av t ex
fartvinden, fungerar den som generator.
Diir vi normalt matar IN plus, matar mo-
torn nu istéllet UT plus. Om vi inte vill att
propellern skall snurra i fartvinden kan vi
helt enkelt kortsluta motorn. (Det r pd
detla siitt vi stoppar bilens vindrutetorkare
i precis ritt lige — kortsluter motorn.)

Den strom som flyter genom borstarna
och fartreglaget da bromsen gér in kan
vara avseviirt hogre dn den vid fullgas.
Pi vissa fartreglage kan vi koppla i- eller
ur bromsen. Om vi har ett fartreglage
med fastinkopplad broms, kan den kopp-
las ur med hjilp av en kraftig diod i serie
med ena motorledningen. Tyviirr sd for-
lorar vi ca 0,5 V i spinningsfall éver
dioden och det blir inte samma klds i
motorn som utan diod.

Att fi broms vid t ex halvgas ir ingen
lattlost uppgift. Se fig 3 dir vi kan se att
motorn fungerar som’ generator mellan
varje spidnningspuls sd snart den fas-
forskjutna strommen gatt till noll. Da
belastningen minskar pd motorn, mins-
kar dven strommen, varvid bredden pi
"generator-pulsen” dkar, Detta skulle gd
atl utnyttja och ha en programsnutt i
PICen som ger lagom broms. Vi kan
alltsd inte pd ndgot enkelt sitt fi samma
"goa” broms som vi fdr med en t ex en
fyrtaktsmotor. Men hogre utviixling och
storre propeller ér ett enkelt sitt.

Ingvar L. Nilsson
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SHOCKE WAVE ACCELERATING
IN DIVERGING CONE

o U
v i X
\szsu
FUEL/AIR REFLECTED
CHARGE E,:gi‘x WAVE
COMING THROUGH B
ENGINE FROM CONVERGING CONE
CARBURETOR

COMPACTED INTO CYUINDER SPEMT GASES
BY REFLECTED SHOCK WAVE PIFFUSING

C OUT TANPIPE

i

Typiska motortider. Boastportens tid &r given endast for motorer med Schneurle-postning.
Antalet grader for dppet lage bestdms av (B-A+180 grader). Andringar gérs bast av
konstruktorer.
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Avgaspipan e

Del 1- teori.

edan 50-talet dr det viil Kint att
tvataktsmotorer kan fés att ge hi-

greeffekt om avgassystemet stims
av pd ritt sitt. Det hela borjade med
trimning av motorcyklar av en tysk vid
namn Walter Kaaden och vi grihars-
gubbar minns de megafontrattar som var
vanliga pd den tiden.

Niir kolven under forbrinningen
tryckes ned oppnar den sméaningom
avgasporten och de varma avgaserna ru-
sar ut i aygasroret vilket skapar en
dvertrycksvig som med hog hastighet
(cirka 500-600 m/s) fortplantar sig mot
utloppsroret.

"Sugeffekten™. Genom att giraavgas-
roret koniskt kan man fa de varma avga-
serna att expandera snabbare och
dvertrycksvagen som ldmnar cylindern
accelererar (bild 1A) och skapar di efter
sig ett undertryck som nu hjilper till att
[6rst suga ut de gamla avgaserna och
dessutom suga firsk briinsleblandning
[réin forgasaren genom motorn énda ut i
avgasroret. Omkring 45° efter nedre dod-
lidget star alla portar i motorn 6ppna un-
der en kort stund. Detta kan du kolla sjilv
pd din motor (med dppen trottel och
glodstiftet iskruvat) genom att bldsa i
forgasaren samtidigt som du sakta vrider
motorn runt, se bild 2 vid klockan 4-5
(gillar du som jag ricinoljesmaken och ér
lite hard i magen kan du ju viilja att suga
i avgasroret..!) Detta illustrerar nu "sug-
effekten™ hos ett avstimt system av typ
megafon och pé detta sitt forsiikrar man
sig om att alla forbrinda avgaser skiljes
ut ordentligt ur cylindern men till priset
av eft visst sloseri med briinsle som ju
passerar oforbriint dnda ut i avgasréret.

"Kompressordelen” Senare komplet-
terades den tidiga megafonen med ytter-
ligare enkonasom gérihop(konvergerar)
och ger det typiska utseendet pd moderna
avstimda pipor bestiende av dubbla
konor. Overtrycksvigen som forst acce-
lererade iden divergerande "megafonen”
och skapade suget genom cylindern kom-
mer nu att triffa den konvergerande ba-
kre konan och denna fungerar dd som en
reflektor si att vagen studsar tillbaka
(bild 1B) in i pipan/avgasriret tillbaka
mot cylindern igen. Det som di hénder iir
attden fiirska briinsleblandning som forst
sugits ut med hjilp av "megafondelen”
och var pd vig att ga forlorad nu kommer
att komprimeras av den fterstudsande
vigen och tryckas tillbaka in i cylindern
for att pd s siitt oka fyllnadsgraden infor
niista kompressionstakt och man fir en
"kompressoreffekt” icylindern (bild 1C).
Visst ja, vi miste ha en dppning i syste-
met ocksd sd att en del av avgaserna (och
viirmen) kan slippas ut. Lingd och dia-
meter pA denna utloppséppning ir ocksé
viktig for funktionen sd att bara en lagom
del av tryckviigen studsar tillbaka, resten
limnar systemet genom den sk
“stingern”.

Forutsiittningarna [6r att det hela skall
fungera dr minga men den viktigaste ér
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att lingden pa pipan dr "avstimd” i for-
hallande tillmotorns varvtal. Overtrycks-
vigen som reflekteras tillbaka in i
cylindern mdste vara pé plats vid avgas-
porten just nir kolven dr pi vig upp i
kompressionsliget igen. Did mdste
dyerstromningskanalerna vara pd vig att
stiingas men avgasporten fortfarande std
lite oppen [Or att den firska briinsle-
blandningen skall kunna komprimeras in
i forbrinningsrummet till nésta farbrin-
ning. Hir ligger hemligheten med att i
systemet att [ungera — avstindet frin
cylindern till "reflektorkonan™ i pipans
dnde mdste avpassas till motorns varvtal
annars ger pipan ingen effektokning utan
fungerar som vilken ljuddidmpare som
helst. Systemet méiste komma i resonans
ungefir som en orgelpipa och i praktiken
miirks detta genom att motorn helt plots-
ligt fir en "hiistspark™ och varvtalet okar
plotsligt och markant med kanske 1000
v/min. De saker vi kan anviinda {or att
justera systemet och erhilla resonans ir
frimst pipliingden och propellerstorleken
(mer om detta i praktikdelen senare)

Det fina med ett avstimt avgassystem
ir att vi anviinder den ljudenergi som
skulle limnat motorn och skickar till-
baka en del av den in i cylindern igen for
att 6ka fyllnadsgraden och ge hogre ef-
fekt. Inte s& dumt eller hur, speciellt som
pipan saknar rorliga delar..?

Utformning av en typisk pipa
Hir foljer ndgra typvirden for de vikti-
gaste parametrarna for att i en viil fung-
erande avstimd pipa. se symbolerna i
bild 3:

A dir tvirsnittsytan pa “manifolden™
som skall vara cirka 1.6 gdnger ylan pi
motorns avgasport

B ir tviirsnittsytan pa pipans tjockaste
del som skall vara cirka 6 ggr ytan pa
manifolden A

C ir tviirsnittsytan pd utloppsroret,
“stingern”, som skall vara cirka 60% av
ytan pd A

D ir vinkeln pi den expanderande
konan som bor vara 7-8 grader

E ir vinkeln pd den konvergerande
reflektorn som bér vara 14-16 grader (hiir
mdste sidgas att vissa pipor (OPS och
MVVS) har helt rak bakre reflektor och
det funkar ibland bittre)

L-2 dr lingden pa den utskjutande de-
len efter konans apex = diametern pé
stingern

Volymen pi hela systemet bir vara
cirka 22 ggr motorns slagvolym och kan
justeras med 1.-3

L-1rlingden pé pipan [ran glodstiftet
till mitten pd reflektorkonan och som
skall vara:

Gashastigheten
[{z=— x Z x 05
motorvarvtalet

dar Z = avgasportens &ppningstid i % av ett motorvary

Lt oss ta ett exempel pi berikning av
L-1 dir vi antar att vi vill ha vir motor att
komma i resonans vid 16.000 v/min vil-
ket kan vara ett bra viirde for vira vanliga
.40-.46 sportmotorer som inte dr special-
trimmade och med en 10x6 eller 11x7
propeller.

Gashastigheten ir betydligt hogre dn
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Bild 3

normala ljudhastigheten pa 330 m/sek
eftersom avgaserna dr uppemot 300° C
varma. Ett viirde pd cirka 550 m/sek ir
vid mattliga nitroinblandningar en hyf-
sad approximation

Motorvarvtalet satte vi till 16000 v/
min vilket motsvarar 16000/60=267 v/
sek.

Avgasportens 6ppningstid dr [or OS
40FSR pa 144° vilket ger 144/360 x 100
=40% cller 0,4 delar av hela motorvarvet
(se bild 2 igen)

Eftersom véigen skall hinna vandra frin
cylinder till reflektorkonan och tillbaka
till cylindern igen pd den tid avgasporten
stir oppen lar pipans lingd, L-1, bara
vara hiillten sé ling som den vigstricka
vigen hinner vandra eller hur.? Dirlor
blir det x 0.5 i ekvationen ovan.

OK. 14t 0ss nu siitta in vara viirden och
se var vi hamnar:

L-1=3550/267 x 0.4 x 0.5 och detta ger
ett viirde pi 0,41 meller 41 ¢cm piplingd
vilket stimmer bra med de grejor jag har
hemma avsedda for OS 40FSR.

F3A flygarna med lite storre motorer
som jobbar runt 12000 v/min med It
siiga en 12x11 prop kommer att fi lite
lingre piplingder medanen pylonflygare
som vill varva 22000 v/min med massor
av nitro hamnar pa kanske 28 cm. Mest
extremt iir viil speed-linflygare som med
28-30000 v/min hamnar pa bara 23 ¢m
och di ir marginalerna for att det hela
skall fungera mycket sma. Observera
alltsd att det inte ir motorstorleken som
avgdr piplingden utan varvtalet och
portningen i motorn.

Atgiirder pd motorn

Flertalet modellmotorer som siiljs idag
far aldrig uppleva lyckan att kopplas till
en avstimd pipa utan knattrar mest runt
vid 13-14000 v/min med originalljud-
didmparen, alltsd dr portningen i dessa
inte optimerad [6r pipa. Om du tittar pd

:
|

sy

-1»1,‘-..

Bild 4: Att fila avgasporten

bild 2 och samtidigt pd din egen motor s
kan du ldtt (6rstd diagrammet. Inne i
cylindern ser du normalt tre portar for-
utom avgasporlen som du tittar genom:
Mittemot avgasporten sitter den s k boost-
porten och framdt mot férgasaren (och
bakit mot baklocket) ser du de tvia s k
bypass- eller transferportarna. Vrider du
motorn si att kolven gir upp ser du att nidr
dessa tre portar éir precis tickta av kolven
sit har du fortfarande cirka 1-2 mm 6pp-
ning att titta in igenom pd avgas (exhaust)
porten. Detta motsvarar den storre
oppningsvinkeln pi avgasporten i dia-
grammel, typiskt 10-15° extra for vira
vanligaste standardmotorer men mycket
mindre for dldre stuntmotorer, t ex bara
7° for klassiska Fox 35.

Det ar just i detta lige mellan sting-
ning av boost- och transfer-portarna och
av avgasporten som kompressoreffekten
astadkommes och den tids-/vinkel-
skillnaden kan géiirna 6kas ndgot ytterli-
gare [Or atl fi storre effektokning av en
pipa. Man filar dd avgasportens dverkant
i fodret, ungefir 0.5 till | mm uppét mot
toppen. Pi detta siitt kommer avgasporten
att std 6ppen lingre frian 14t siga typiskt
140-150° upp till kanske 160 eller 165° .
Mer édn s bor man akta sig for annars ir
risken stor att motorns egenskaper [6r
sportflygning forstors (extrema bat- och
bilmotorer kan ha upp till 175-185°
Gppningvinkel). Hojningen bor initialt
inte gbras dver hela portens ovankant
utan bara pa cirka hilften av den mittre
delen (bild 4B). Ar du osiker pa detta
moment sd avstd hellre och lat fodret vara
eller ta hjdlp av ndgon som ir van att
trimma motorer. Har du gott om foder
som ligger och skriipartestadig fram frin
A till D, lycka till..!!

Niie, nog babblat for idag, dterkommer
i niista nummer med lite praktik, intrim-
ning och med data {réin mina och andras
korning i biink med avstimda pipor.

Vroooomm.......... [Harald
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Ovan servien
0OS 120 [yriak-
tare tillsam-

mans med en
haklocksplatta.
Plattan dr
gjordi4 mm
duraluminium.
Platian skruvas
fasti baklocket
pdmotorn.
Gummibuss-
ningar sdits fast
i motorspantet
ochddrefter
maonteras motor
med platta i
cummibuss-
ningarna. Ténk
paatien fyr-
taktare kréver
hdrdare upp-
héngning dn sin
motsvarande
tvataktare.
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Motorupph

ngningar —

gummiupphangningar

Hur skall vi skruva fast min motor i min modell? Varfér véljer jag en gummi-
upphéangning? Vilka konsekvenser far det, positiva s4vil som negativa?

nnan jag borjar vill jag pdminnamina

lisare om att detta inte dr en velen-

skaplig artikel. Det skrivna bygger
enbart pd mina och i viss min andras
erfarenheter. Om ni har kompletterande
tips och idéer si dr jag tacksamma (Gr
yiterligare belysning av dimnet.

[ den hir artikeln tar jag endast upp
encylindriga 2- och 4- taktsmotorer med
en slagvolym pd mellan 2.5 cc och 180
cc. Orsakentill det dr friimst att jag endast
har erfarenhet av dessa motortyper samt
att artikeln i annat fall blir mycket mer
komplex.

I min tidigare artikel skrev jag att valet
av motorupphiingning kan ha storre bety-
delse én valet av motor. Nedan forklarar

Jjag delvis varfor.

Varfér gummiupphingning?
Det finns tvd huvudorsakertill att gummi-
upphidngaenmotor. Den enaiiratt minska
slitage pé servon samt annan kiinslig ra-
dioutrustning, roderupphiingningar och
modellen 1 dvrigt. Den andra orsaken ir
att minska resonansen i modellen frin
motorn dvs minska ljudligheten frin mo-
dellen. Vira modeller dr i de flesta [all
nigon form av lidkonstruktion, mereller
mindre avrundad. [ lidan studsar ljudet
runt och forstirks som i en fiollida eller
gitarrlida. I princip finns det tre saker
som genererar ljud:
I. Propellerspetshastighet
2. Resonanser frin modellen (ljudlidan)
3. Motorns kompressionsknall som (of-
tast) leds ut i ljudddmparen

Mecd hjilp av en gummiupphiingning
minskar siledes en av dessa ljudorsaker,
resonansen fran kroppen.

En stérre motor vibrerar mer in en
mindre beroende pd att en “stor” motor
har stérre levande kraft i kolven samt att

Bilden visar de olika tillbehiren som anviinds. Bland annat finns cummibussninear,
gummimatta, motorplatta {6r baklocksupphingning samt puck med motorfdste

rorelsen blir lingre. De skadliga cffek-
terna av vibrationerna blir sdledes stérre
ju stérre motor du anviinder.

Mjukare motorupphiingning ger ligre
toppeffekt och higre tomgdngsvary.

Nackdelar?

Det finns tvi klara nackdelar med gummi-
upphingning. Den ena dr minskad effekt
péi fullgas. En upphingning diir motorn
kan rira sig minskar varvtalet pa fullgas.
Generellt och mycket fGrenklat kan man
sigaalt juldsare upphiingning desto ligre
varvtal pd fullgas. Den andra nackdelen
gummiupphingning gér ocksd att mo-

torn kriiver ett higre tomgingsvary,
Motorn blir ocksé svirare att stilla in,

Ndr?

Personligen tycker jag att man skall
gummiupphiinga néstan allasina modell-
motorer, Generellt kan man siiga att ju
mer du tinker anviinda din modell och
framforallt ju stérre motor du har desto
viktigare dr det att gummiupphiinga mo-
torn. En nybérjarmodell med 40-motor
som du anviinder for att lira dig flyga
kanske inte héller lingre for att motorn iir
gummiupphiingd. Ljudbilden frin nor-
mal 40 molor ir oftast inte stérande.
Skall du tivla i ndgon form av Pylon s
skall du definitivt inte gummiupphinga
din motor. Viljer du diremot att tivla i
F3A si rekommenderar jag niigon form
av gummiupphingning.

Min slutsats (mycket
forenklad och generell)
Liten motor —relativt hird upphiingning,
Stor motor - relativt mjukare upphiing-
ning. Krav pid hog effekt, varvial, pa
motorn—relativt hiird upphiingning. Krav
pd lig ljudniva och litet slitage pd model-
len — relativt mjuk upphiingning.
Fyrtaktare, generellt, vibrerar mer iin
tvitaktare (sammaslagvolym). Detkriivs
diirfor en hardare upphiingning f6r en
fyrtaktare in for en tvitaktare.
Motorupphingningen blir en kompro-
miss i likhet med resten av din modell.
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Vilka typer av
gummiupphdngningar kan
Jjag anvinda mig av?
Vibrationerna {ran cn motor som sitter
stumt monterad skickar ut spetsiga eller
vassa vibrationer. Med en gummi-
upphiingning rundar man av vibratione-
ma och de blir inte lika spetsiga eller
vassa, Beroende pa gummiupphingning-
ens hardhet varierar vibrationerna.

Milsittningen med en bra upphing-
ning anser jag av egen och i viss min
andras erfarenhet vara att cylindern ror
sig viinster hoger och att vevaxellidngd-
rikiningen dr nédstan stum, Motor bor réra
sig si lite som majligt i propelleraxelns
lingdriktning och vertikalrikining.

Det dr svart att hitta en generell bista
losning. Varje modell / motor kombina-
tion maste individuellt justeras for opti-
mal kompromiss.

Det finns i dagsliget flera olika typer
av upphiingningar, Vissa upphidngningar
kan képas firdiga. Dessa ir ofta dyra och
inte alltid anpassade efter dina behov.
Det finns mycket fina l6sningar att kopa,
sarskilt utomlands med stotdéimpare osv.
Sjilv har jag ingen erfarenhet av stot-
didmpade motorupphiingningar.

Foregen del skriddarsyr jag modellen
efter den upphiingning jag viiljer att an-
viinda. For att gora det anvinder jag ofta
olika typer av gummi kuddar, Fordelen

Bilden visar den fardiga pucken. Pucken
fiists dérefter i motorspantet. Pa storre
motorer maste upphdangningen komplette-
ras med en nosring.

Ovanvisas en gumminpphdngning med tvd
bussningar fram och tva bussningar bak.
Svstemet innebdr att det gar ldrr och snabbt
att skruva 1 och ur motorn.
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med gummikuddariiratt jag kan fi tag pa
en miingd olika storlekar och hiardheter.
Det 1 sin tur gor det mojligl att experi-
mentera med olika kombinationer.,

I mina modeller har jag i princip testal
4olika varianter av upphiingning. Jag har
dven setl en S:e variant som jag tinker
anvinda 1 nista "Patriot” (F3A-modell
konstruerad av Anders Johansson).

Motorbock med
inslagsbussningar

Relativt hird upphiingning som inte kri-
ver ndgon nosring. Bra och enkel kon-
struktion men ger relativt liten didmp-
ning. Dessa finns att képa firdiga hos
viilsorterade hobbyaffirer. Ger fa eller
inga mojligheter (il experiment.

Gummibussningar med
aluminiumplatta i baklocket
Bra upphiingning ger minga mojligheter
till instiillningar och experiment. Anviin-
des mycket pd F3A 60-modeller. Till
stirre motorer éin 10 cc rekommenderar
jag nosring. Givetvis har hirdhet och hur
brett man kan stitta bussningarna mycket
stor betydelse.

Gummibussningar med
aluminiumplatta i baklocket
med nosring

Mycket bra upphiingning som ger midnga
mdjligheter till instillningar och experi-
ment. Anviinds med fordel pa stérre mo-
torer eftersom propelleraxcln annars kom-
mer all rora sig sirskilt pa tomgéng. Gi-
vetvis har hirdhet och hur brett man kan
siitta bussningarna mycket stor betydelse.

Gummibussningar fram och
bak i motorns lingdsled

Bra upphingning som tar upp mycket av
vibrationerna. Modellen liter mindre.
Samtidigt tycker jag att upphiingningen
skiil effekt pa fullvarv. For att den hiir
upphingningenskall ge braresultatkriivs
relativt hard bussningar siirskilt i frimre
bussningarna.

Puck med motorbockar och
nosring

Puck med motorbock och nosring har
Anders Johansson provat med stor [ram-
gdng. Pucken ir billig att tillverka och
kriver i princip inga specialverkiyg.
Pucken gdr att motorkonstruktionen blir
"ldng" vilket i sin tur kriiver en nosring —
sirskilt pa stérre motorer 10 cc och diir-
over. Anders har i sin tur “stulit” kon-
struktionen [rin en Norrman Ola Fle-
ming 77 som i sin tur stulit den frin...
kolla giirna hemsidan. Hér finns fina in-
struktioner hur du bygger en puck hitp:/
/luna.spaceports.com/~olafremm/
index.htm.

Sd hdr byggde jag min forsta
puck

Pucken tillverkas av 2 st ply 3 mm runda
i mitt fall diameter 88 mm, dito 2 st
bulsabitar 7 mm med ett lager 1 mm
gummislag. Gummislagen dras sedan
dver bitarna med 2 lager gummislang.
(Gummislangen ir en innerslag till mo-
torcyklar i mitt fall innerslangen till en
HD Fat Boy)

« 3 mm ply med islagsmutter

* Lim

» Balsa 7 mm

« Gummislag | mm

+ Balsa 7 mm

« Lim

* 3 mm ply med islagsmutter

Tril diirefter dver 2 lager gummislang.
Beroende péa puckens diameter viiljer du
gummislag,

I pucken har jag lagl in en gummi-
bussning for att kunna dndra hirdheten i
upphiingningen genom att liitta eller dra
at mutltrarna.

Viilj litt balsa [Or atthallaner vikten pé
pucken.

Ta chansen och préva gummi-
upphingning pi niasta modell. Du kom-
mer att upptiicka att modellen mar biittre
av en gummiupphingning. Skriv girna
en artikel i Modellflygnytt och dela med
dig av dina erfarenheter,

LEevard Kdll

Bilden visar gummibussningar fastsatta i motorspantet sami tillhérande aluminiumplatia.
I andra dndan sitter nosringen.
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Pylon

28

”No secret ”’

Intervju med Sveriges bésta pylonflygare 2001

MFN har sa hér i jultider
gjort ett hembesék och
intervju hos Sveriges i
nulédget bésta pylon-
flygare, Thomas Eriks-
son fran Ludvika klub-
ben.

Han kommeriden
hér artikeln att dela
med sig lite av sina
idéer, erfarenheter och
beréatta om vad han tror
att svensk pylon behé-
ver for att bli béttre och
vad évriga lander nu
satsar pa.

homas blev drets dverraskning di

I han lyckades med att komma pé

sjunde plats vid det senaste viirlds-
masterskapet i pylonflygning i Austra-
lien i somras. Han placerade sig biittre iin
tvi tidigare virldsmiistare. Det svenska
pylonlandslaget tog ocksa lagguld vid
detta VM (se mfn 4-5/01).

Flera av de tiavlande vid ett pylon-VM
dr nufortiden i princip professionella
piloter som kan trina och tivla flera
ginger i veckan ret runt. Till sin hjilp
harde dven en braekonomieller sponsorer
med tjocka plinbicker som backar upp
deras tivlande.

Thomas tivlande under éret pi hem-
maplan har ocksd varit mycket fram-
gangsrikt med bl a en SM-titel i F3D-
klassen och en forsta plats i F3D-kuppen.

Thomas bérjade flyga pylon 1993 i
nyborjarklassen Q-500, diir blev han di-
rekt drets “Rookie™ (biista nykomling).
Arctdiirpﬁ vann han Q-500 kuppen. 1995
bérjade han tivla i den internationella
pylonklassen F3D. Han har varit med i
detsvenskalaget vid de tre senaste virlds-
miisterskapen 1997, 1999, 2001 och ett
stort antal internationella tivlingar i den
s k Europa kuppen.

Vad tycker du att ska man
tdnka pd nir man ska borja

tivia i pylon?
Del iir nog ingen dum ide att borja lite
forsiktigt och inte forkopa sig s4 att man
riskerar att tréttna pa flygandet for att du
Kinner att du méste liigga ner for mycket
pengar pd det, grundtanken ér viil dindA att
det ska vara kul.

Innan man borjar handla pa sig saker,
sé tycker jag helt klart att man ska héra
sig for med de aktivaom vilka prylar man

ska skaffa sig. Detta for att inte gd och
kipa utrustming som senare visar sig vara
mindre bra.

Men om man ska lyckas s& fir man
varaberedd pé att ligganeren hel pengar,
det skadar inte heller att ha en forstiende
arbetsgivare och sambo/familj som stéir
ut med att man ska ha ledigt lite titt som
titt for att dka pa tivlingar och triining.

Vilken F3D pylon utrustning
har du valt att anviinda och
varfor?

Jaganvinder flygplanav typenConqueror
2000 som Birje Ragnarsson tillverkar.
Det ir ett snabbt, stabilt och mycket Liitt-
flyget plan. Servona iir dubbelkullagrade
och inte av den enklaste/billigaste mo-
dellen. Samma sak giller [6r mottagaren,
Jag anviinder en dubbelsuper PPM-mo-
dell for tillfillet, men sneglar mot en
PCM. Mottagaracken ir pi 6 V och 250
mAH. Jag tycker absolut inte att man ska
snila pd radioutrustningen, utan jag [or-
soker att ha delar som ir kiinda for hog
tillforlitlighet i fGrsta hand.

Motorpaketet

Motorn ir en hollindsk handgjord s k
MB-motor. Den iir i standardutftrande
(inget filande hiir) med den linga model-
len av "avgasstoss” och bred port [or att
fd bra ging och hég effekt. Denna motor
kriver dock en hel del vana vid anviin-
dandet. Regelbunden rengoring och kon-

Tomas Eriksson med sin caller Joakim Arne

ssonochenav sina Conqueror 2000-modeller
som han flyger I'3D pylon i éver 300 km/h med.

troll av motorn ir nigot jag prioriterar.
Man kan inte vara for noggrann nir det
giiller detta.

Pipan ir ocksd av hollindsk design
dock tillverkad i Italien. Det ir en s k
hdgvolymspipa vilket #r en relativ ny
teknik. Det ir en betydligt aggressivare
pipa med brantare konor och stérre vo-
lym éin de som har anviints tidigare. Den
kriver en del vana men ger vid riitt hand-
havande mycket bra effekt.

Briinslendlen ér en viktig detalj som
kan orsaka mycket bekymmer. Jag har
valt att siitta den i planet och inte pa
motorn. Den jag anviinder iir tillverkad i
Italien. Den har en nl och nalsite som (]
vibrationerna biittre en de konventionella
brinslendlarna.

Glodstiften som jag anvinder iir svensk-
modifierade Glow Bee stift. Glodtriden
ar dock utbytt till en trid med grivre
diameterochkortare lingd men av samma
area som tidigare. Legeringen bestir av
platina och rhodium, jag kommer dock
inte ihdg det exakta blandningsforhillan-
det. Syftet dr att f4 ett glodstift som ska
tala det higa effektuttaget biittre.

Som propeller anviinder jag en sk
MH3. Det ir en handgjord kolfiber-
propeller frin en tysk som de flesta
svenska pylonflygarna idag anviinder.

Tanken i planet iir av s k blistyp. Den
ser ut som en vanlig tank men har en
kondomliknande blisa inuti for att ha
brinslet i — tryckets Iuft och brinslet
separeras i tanken si att motorn kan (4
heltskumfritt briinsle. Detta tanksystemet
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dridagensjilvklarhet forallaF3D pylon-
flygare och borde varaanvindbart i mianga
andramodellflygplan, typ fliktkirrormm
diir det finns vibrationsproblem.

Startmotor

Niir det giiller startmotorn sd giiller det att
ha en hogvarvig sidan, absolut inte ndn
av de smd smidiga viixlade varianterna.
Sjilv anvinder jag en gammal oviixlad
Sullivan 12 V starter som jag driver med
13 st 1.2 V NiCad celler pa 2 Ah.

Glodstrommen mycket viktig

Glodstrommen dr enormt viktig. Dilig
glod misstdnker jag dr den vanligaste
orsaken till svarstartade motorer, sjilv
rikade jag ut for det pd sisongens sista
tivling 1 Arboga. I det niist sista heatet
vidgrade min motor att starta, det berodde
inte som man kan tro pd att stromkiillan
hade gett upp. utan pé glodkldimman som
jag anviinder. Den ir av “kliddnype-
mmlLIl och skiinkeln som ligger an mot
motorns kylflins var i stort sett parallell
med kylflinsen, detta i kombination av
oljespill frin motorn och oxidation av
flinsen gjorde att jag fick en dilig kon-
takt. Felet avhjilptes med en liten bock-
ning av klimman sd alt anliggningsytan
mot cylindern blev tvi spetsar istillet for
en stor plan yta.

Parallell kopplat ackpaket till
glod

Jag anvinder fyra parallellkopplade 2 V
NICdd 2 Ah-celler, samma storlek och
typ som till startern, 4 mm?-kabel och
"klddnypskldamman™ till glodstémmen.
Det finns tvi anledningar till att jag har
parallellkopplat 4 celler. Dels [or att det
parallellkopplade paketet klararatt liimna

Fortsdttning ndsta sida

Johan Bjerkanders nya kirra har en mo-
dernaerodynamiskt optimerad vinge fram-
tagen i Australien for F3D-flygning.

16r  potorer

F L A‘ R cam b’ i‘n Natans

Bérje Ragnarssons modell i depan med kapan dver motorn borttagen for tankning mm.

Notera den stora pipan av " hégvolymmodel”

Nyutvecklad MB med frontinsug. Hér i
holliindaren Robert VD Boschs Dago Inno-
vation model vid drets Europa Cup-tévling
i Melnik i Tjeckien som han vann. Motorn
dr bara dnnu en av en liten serie av proto-
typer som ej dr till salu. Insuget har dock

[fatt modifieras med lite plast av propeller-

turbulens som skapade ett vacuum 1 vissa
driftsliigen. Ligg mdirke till ait planet éven
har infillbara landstall.

Bra glédstram, glédkldmma och starter dr
ett mdste. Separat ack far glidstrim med
flera parallell kopplade 2V celler och bra
elkablar fungerar bra. Stark och higvarvig
startmotor dr ocksd bra.

. Maotorn dr en av fabrikatet MB.

Kenneth Mustelin visar upp ett av sina
modifierade glodstift med béttre glodirad
avannan legering och andra dimensioner
som ger ett glodstift som haller bittre vid
higa e,ffe,(mnaq

G

Propeller av den nya typen med integrerad
spinner.

Exempel  pd  vindtunneltestad — och
aerodynamiskl optimerat landningstdll.

Byggsatser
Hobby tel 0340-66 00 66 » fax 0340-66 5513

X

Pylon
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mer strom utan spinningsfall dn en enkel
u_]l Och fﬁr att det dex‘ﬁutom I.nddar ur
enkelt l\Uple om pakL.lLl 1|ll serickopp-
ling nir jag ska ladda acken. Ska viil
tilliggas att min laddare inte dr sd bra pa
attladda 1 cell,den behoverheltenkelten
hégre spinning [Grattkunnaregleraladd-
ningen tlliorlitligt.

Vad kommer du fordndra till
ndsta ar?
Ska forsoka hinna med att trina mer.
Provalite nya prylar. Enny typ av propel-
ler med spinner 1 ett stycke. Ny pipa av
stdl istédllet for aluminium som har en
bendgenhet att gi sonder [Or ofta.
Dessutom gor bytet till stil att pipan til
hogre temperatur, dirigenom kan jag
borja experimentera lite med viirme-
isolerade pipor. Isoleringen hoppas jag

att ljudets hastighet, och dirigenom pi-
pans avstimda "lingd” 1 stor grad beror
pd temperaturen i avgaserna. Som det dr
pipan avstimd for hégre varvtal nir vi
stir pd marken dn nir vi kommer upp i
flyglart och den kyls ay fartvinden under
heatet.

Rengoring och noggrann kontroll av ut-
rustningen dr oerhért viktigt om man ska
lyckas { pylon. Hér hdller Tomas pd ait
rengdra och kontrollera en MB motor. Bra

Vad tycker du svensk pylon
behdver for ait bli bittre?

Mer flygtrining och tivlingar. Lingre
tivlingssisong och Kortare vinter-
uppehall.

Ett samarbete [Or att ta fram nya in-
hemskau bra prylar for att i ett forsprang
internationellt. Hittills har vi ofta varit
mycket beroende av den utlindska till-
verkningen och dirmed ofta varit steget
efter.

Hur tror du utvecklingen
kommer att se ut de ndrmaste
dren?
Biittre aerodynamiska plan. Sérskilt di
vingarna kommer att utvecklas. Motorer,
propellrar och pipor som ger mer effekt.
Kortfattat planen Kommer att gér fortare.
Modellfly gnytt tackar forintervjun och

ska leda till mer effekt och/eller sniillare
ging pd marken. Effekten kommersig av

verktyg, ren milii och talamod kréivs.

dnskar en God jul och Gott nytt ar.
Jonas Hagbero

Pylonrapport ar 2001

Det ligger pd den som &r AU i en gren att ge en liten rapport ver det
gingna dret och planerna infor det kommande. Alltsd! Jag maste siga att
forhoppningarna som vi alla hade inf6r det gangna éret nadde hogt ver
forvantningarna, "VM-guld i lag”. Tomas Eriksson sjua individuellt.
Inte fy skam precis.

Kan vi siiga att riktningen &r satt nu? Det idr ndmligen sa, att aldrig
tidigare har det varit s mdnga nya piloter ndgot dri F3D. Deltagarantalet
har 6kat med hela 40 %! Pé den triiningstivlingen som vi genomlorde i
Norrkdping och SM-et som gick pd samma filt 2 veckor senare var vi 20
st deltagare pa vardera. Det internationella tivlandet har ocksd okat, vi
vartex 14 st som dkte ner till Melnik i Tjeckien. Som vialla vet sa skaffar
viossrutin pd att deltai ménga tivlingar. Mycket bra infor framtiden. Jag
dr siker pa att det kommer att ge resultat vad det lider.

Vad som ocksé ir bide kul och spidnnande ar att vi har fatt en av de
riktigt gamla modellflygarna med i1 F3d, Mario Pinotti. Han har ett
[orflutet som Team-Racingflygare pd 60-talet tillsammans med Rolf
Hagel. Sd smaningom s bytte Mario linorna mot en radioséindare och pi
den viigen dr det. Han sidger "Jag kanske inte blir den biista F3D flygaren
men jag skall bli den dldsta, men jaga de andra runt banan, det skall jag™.
Mario blir 74 ér till viren.

Ndsta ar 2002

1. Vi skall bli bdttre pa att flyga modellerna runt banan.
2. Viskall bli bittre pd att hantera modellerna pd marken. Vi har bara 60
sek péa oss!

Hur blir vi det?

En losning dr att flyga mer under tivlingsliknande former. En av

tivlingarnasom vi hade i Norrkoping varen triiningstiivling. Triining pa
l6rdagen ochen tiivling pa séndagen. Deltagarna varsjiilva funktioniirer
under bfida dagarna. Det visade sig vara mycket uppskattat och nyttigt
for alla deltagarna och vi var Gverens om att det skall vara flera sidana
arrangemang nésta ar,

Tink cratthaett traningsldger som spiinner 6ver fyradagar, det skulle
smaka det. Sen skall vi ldra oss att stilla in modellerna riitt. Tyngdpunkt
och roderutslag, samt instillningen av motorn. Vi skall ocksi géra om
den pylonvagn som finns och innehdller all den utrustning som kriivs for
att genomfora en tivling. Pyloner, burar och skyddsniit, lampor och
diverse annat. Det som finns &ér for tungt att slipa runt pd och for
omstindlig att sitta upp. Har ni (orslag s kom med dom. Jag har hért
ryktesviigen att det dr ndgra som forsoker utveckla nigon form av signal
som talar om nir modellen dr framme vid 1:ans pylon. En perfekt
utrustning ndr man triinar ensam.

Aterviixten i F3D dir det inte nagot fel pd men i Q500 har den inte varit
sd kraftig, det har varit de gamla Q500 flygarna som har gett sig pd F3D
ochdet har minskat deltagarantalet i nyborjarklassen. Nu kanske det blir
sd att Q500blir den nybdrjarklass som vi skall ha, nyborjarna kiinner sig
inte slagna rin borjan utan kinner att dom kan vara med och ha en chans
till en hygglig placering. Detta tror jag kan ge lite respons med ett dkat
antal deltagare 1 Q300. Det iir fram{or allt i den klassen vi skall géra det
attraktivt, intressant och spinnande atl vara med och tiivla i.

Senvill jag avsluta med att tacka alla de klubbar och dess funktionirer
som har stillt upp under dret med sina filt och sin tid. Sist men inte
minst, alla fruar som har suttit ensamma under helgerna och uppmuntrat
sina miin till stordid.

Med hopp om en God Jul och Ett Gott Nytt Pylonir 2002.

Johan Bjerkander — Au Pylon

PeAs ||s%52%
Rotorblad SWEDEN

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Egegn import av servon, gyron, molttagare

Kéllarvdgen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Nauwa Models Sweden

 Ducted ‘Jan Speciatisten!

Egen produktion av
- flaktmodeller och tillbehdr
Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besok var hemsida for mer information och nyheter.
Flaktaggregat » Pipor « Ritningar « Videofilmer « Dekaler » Cockpibyggsatser
Ejection seals * Piloter » PermaGril slipverklyg med mera.

. kablar, ARF-modeller till laga priser. onsdag 18-20
Box 100 03, 800 10 GAVLE oot

Gavle Flyg & Modellhobby AB

Wagmr S

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!
OPPET méndag‘tisdag 12-18

Tel/Fax 026-12 55 21
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__http//nauwa.thevortex.com

TELEFON 0480-294 59
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Ordagen den 20 oktober 2001 var

det dags tor arets [Grsta och enda

Modellhelikoptertriff 1 Stock-
holmstrakten. Triffen var organiserad av
SMHFs nyblivna Stockholmsombud
Patrik Langen och nigra andra SMHEF-
medlemmar. Motesplatsen var Viisby
Modellflygares fina flygfilt Viklanda i
Upplands Viisby.

For attinte bli helt beroende av oktober-
viidrets nyckfullhet sd hade man i klubb-
stugan ordnat med video/TV-visning av
hiiftiga modellhelikopterfilmer samt dven
med triningsflygning pd modell-
helikoptersimulator.

modellflygnytt nr 6 2001

Modellhelikopter tra

M.

AMBULANSE %=

Men niir morgonen kom si visade sig
viiddergudarna pd sin bista sida, en bl
himmel med i moln och en svagt viir-
mande hastsol. Temperaturen steg ju mer
dagen gick och de kraftiga vindarna hall
sig borta.

Redan efter klockan nio bérjade “skot-
borden™ i depin fyllas av helikoptrar och
efter klockan 10 sia stod det mer in en
helikopter pé varje bord.

Alla typer av helikopterflygare hade
métt upp, frin rena nyborjare ill nigra
viillkiinda tivlingsflygare. Totalt stillde
ca 20 st piloter upp med betydligt fler
helikoptrar,

Nigranyahelikoptertyperiden
nu sd populira .50 (kubiktum)
storleken visades upp i avancerad
flygning.

Detvartex JR Voyager, Hirobo
Shuttle Sceadu, X-Cell Fury och
TT Raptor 50.

Viirt att notera ir att detta nu
verkar bli den mest populira ty-
pen av helikopter, di de ir inte

ff pa Vikla

7 f’ «/;I
& i . e
o .

mycket stérre ( eller dyrare) in den nu si
vanliga .30 storleken men har en betyd-
ligt kraftigare motor som ger méjlighet
till hur mycket avancerad flygakrobatik
som helst.

Men éven en av Stockholms finare
skalahelikoptrar (en Vario EC 135) flogs
av Philip von Krusenstjerna.

Nagraav Sveriges biittre tivlingspiloter
i F3C (avancerad precisionsbhetonad
tivlingsflygning) visade vad skapet skall
st med sina mycket snabba tivlings-
helikoptrar.

Aven vi mindre avancerade “séndags-
flygare” fick mojlighet att lufta véra rotor-
blad under kontrollerade former.

Men nybérjarna var nog de som hade det
minst stressat i sin hovringshoma, dir de
lick hjdlp och rid av mer erfarna piloter.

Di viidret var varmt och skont si holl sig
de flesta piloterna (och dven andra besi-
kare) utomhusoch pratade modellhelikopter
med varandra niir man inte flog.

Hela dagen forlopte bra med mycket
flygning och utan nigra storre krascher
och de sista piloterna limnade
filtet efter solens nedgiing...

Detta var en mycket lyckad
triff som manar till efter(Gljd.

Carl-Olof Sandberg
carl-olof.sandberg@telia.com

SMHF, Sveriges Modell-
helikopterflygare:
(www.smhf.nu)

Visby Modellflygare:
(http://hem.passagen.se/vmf/
vasbymodellflygare.htm)

nda filtet

Ovanl véanster;
VarioEC 135ar
ett mycket fint
exempel pa en
skalahelikopter.

Ovan hadger,; X-
Cell Fury 50 till-
hér den nya po-
puldra .50 stor-
lekenpamodell-
helikopter.

Langst till vanster synst Thomas Méartensson meckar
med sin Acrostar 60. Brevid Christian Nord startar upp
sin Raptor 30. Nedan till vanster; Gunnar Nilsson med
X-Cell Fury i hovring. Nedan; Philip von Krusenstjerna




_ Donald Sutherland, tysk agent
i filmen " Ornen har landat”
[loigs till England i en
1 Arado Ar 96/396
197/397
He 951395

En SAS-dekorerad D-47 blev
kafé. Doptes till Fritze. Sd kan
det ga for ett flygplan i

1 Osthammar

x Oregrund

2 Norrtilje

23

£ hevmie’r heter bilen.
Anders Hikansson heter karin.

sk utmdirkte sig for.
cot ar sedan med ett
s.reko.l d i momhmﬂyg

'en P(mm.‘r«'

v '.‘(oncnr |
137 D'A\m'fl%

eeiol g

o, RUHTHOFEM

pew nloe
FLYGIAGARER

M. BN THOREN

DEM ndpe
FLYGIAGAREY

1 T Ol ﬂygmm( ichef Osaka '4
x M Takenaka, RC-flyeare '
2 G Kalderén, madellfabrikor

Tillhor kategé‘.rien konstiga

flygplan frdn forr! Utan

drivning dessutom! En ghdaré '
1 V-1 utan mowz*‘2-s:mg ;
X Kamikaze — Baka-trainer:

En svensk dversditning ay
Richthofens bok ™ Der rote
Kampfflieger” gavs ut 1917.

1 Den kostade héiftad Kr. 1:45
x Den kostade haftad Kr. 1:65
2 Den kostade hdaftad Kr. 1 :85

Det kunde blivit lf(lif‘!dﬂ'e'k()ﬂf'd 7
RC- \"f{iﬂvq med denna modell,




w nedlagd flotil]
@ deviy pad latin. Pa

Kryssets vanliga " konstiga”
flygplan — en flyghdt

med beteckningen

1 Felixtowe F1

x Felixtowe 2

2 Felixtowe I3

En namnteckning av en med

fyganknytning kor vi med i dr

ocksd. Sa hdr skrev han
1 Enoch B Thulin i
X Ferdinand von Zepp

2 Gregorij Hyushin =~

Det tycks vara en Messer-
schmitt Bf 109B av kroppen
att doma. Flygplanet tillhérde
I Die Richthofen Esquadrille
x Legion Condor

2 Der Spanische Jagdstaffel

En mdrklig kombination
mdrken — swastikan plus e
Sioux-indian. Den flogs av
I Lt. Gervais Raoul Lufber
x Lt. Heinz Lufendorff =

‘dr sedan fa ordning pa

nordiska modellflygrekord?
I Sverige

x Norge

2 Finland

iirke for bomba
drke fir mekanike

Det bley ett svart flygplan till
— en parasollare med stjdrna
och amerikanskt utsprung.
1 Island Super Sport W-500
X Inline Super Sport W-500.
2 Inland Super Sport W-500

Vingprofilen pa Bl
aicn
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Aresti

Arets " rookie"
Peter Kull.

Till higer
véntar flygarna
pd statisk
heddmning.

34

Arestifinal i Brannebrona

Den 8-9 september
avgjordes Graupner
Aresti Cup ochriks-
mésterskapen i F4C
Aresti. Arrangérerna
hade laddat upp med
en hel del roliga aktivi-
teter runt tavlingen. Vi
flygare sag ddrmed
fram mot en span-
nande avslutning.

nder fredagskviillen var det full
aktivitet pd filtet de sista [in-

slipningarna gors och sd kom-
mer naturligtvis "Diablotinarna”™ fram.

For de flesta sd giiller de att "hovra”
dessa 3D-modeller si ligt som mdjligt.

Dock inte for alla Micke "Beach”
Strand och undertecknad hade som midl
att triiffa varandras modell istillet. Jag
kan siiga att vi lyckades.

Viidret pd [6rdag morgon sfig oroviick-
ande ut och prognosen for helgen ver-
kade inte alltfor lovande "regn™ med an-
dra ord. Dagen bérjade med sedvanlig
briefing 14 st ivriga flygare lyssnade till
tivlingsledaren Tommy Andersson som
gick igenom helgens planering.

Det gillde att flyga s mycket som
mdjligt under lérdagen for simre viider
viintas pa sondagen.

Den forsta flygomgdngen

Sportsmanprogrammet drogs igding om-
giiende. Denna utfordes i en box som lag
snett i forhallande till huvudbanan. Ni-
got knepigt att hitta riitt flyglinje till en
borjan.

Niclas Robertsson, som gjorde sin
tredje arestitdvling, lick till en fulltrift.
Han bemistrade nerver och modell ga-
lant och slog till med hogsta flygpoiing.
Vet att Niclas triinat en del det sista med

sin CAP 232 och det Iénade sig. Som
god tviia och trea placerade sig Jyrki
Terho och UIf Svartén frin arrangtrs-
Klubben inte helt ovintat di de legat
bland de friimsta hela dret. Niir det giiller
Jyrki sd kiinner de [lesta (ill hans kunska-
per med bl a tva totalsegrar i cupen tidi-
gare. En som gltt framdt i r dr Ul som
med sin stora Extra 3008 nu flyger stabilt
och bra med goda resultat.

Domarna dr niigot som ofta gléms bort
i dessa sammanhang trots att vi inte kla-
rar oss utan dem. Som huvuddomare
under siisongen har Gunnar Skold agerat
péalla tivlingar. Han har dessutom plitat
ihop de flesta av de okiinda programmen.
Ovriga flygdomare var Hans Flyckt och
Christer Lundmark p& denna tivling.

Statisk bedomning

Samtidigt som flygningen, pagick den
statiska bedomningen. Bo Olofsson och
PO Oxvik frin AKMG satt som domare
och fingranskade vira modeller. Denna

utférdes i en ljus och trevlig hangar och
tur va de skulle det visa sig.

Resultatet pd denna blev dter igen en
fulltrédll [6r “grabben frin Tjorn™ dvs
Niclas Robertsson—hans egentillverkade
CAP 232 fick hogsta poiing diven hiir. Det
ir denna modell som Niclas tillverkar
byggsatsertill forsiljning. Minegen tysk-
tillverkade CAP kom hiir tvdia och det fir
jag vara nojd med da vingprofilen skiljer
sig ganska markant frin originalet. Ty-
virr ganska vanligt bland arestikiirror
Som god trea placerade sig Micke Strand
med en Wigens Z-250 snyggt mélad i
tysk mirkning.

TV-reportage

Vid middagstid dok en reporter upp fréin
TV4 for att gra, som vi hoppas, ett stort
reportage i TV. Det [ilmades bade i flyg-
hangaren pd domare och modeller i den
statiska bedomningen, Dessutom gjorde
Daniel Casselby, arestigiingets egna flyg-
showare, och Jyrki Terho flygningar som

modellflygnytt nr 6 2001



borde imponera pa TV-tittarna. Ell in-
slag visades TV4 lokalt och blev kanon-
bra.

Det blev ett snopligt slut pd aresticu-
pen detta dr dd regnet hindrade alla moj-
lighetertill ytterliggare [Tygning. Ettstort
grattis till Niclas Robertsson viirnye Riks-
miistare och vinnare i den sista del-
tivlingen.

Hobbyborgen med Olle Killgvist som
sponsrar Graupner Aresti Cup fanns pa
plats (6r att deltaga i prisutdelningen.
Hobbyborgen hade i ar slagit pd stort och
var synnerligen generds till allas gliidje.

Tre glada
fygare, fran
vanster Niclas
Robertsson,
Leif Ericsson
och Alf
Engkvist,

Vinnaren

Arels cupmiistare blev Stefan Olsson,
Uddevalla som dirmed tilldelades drets
radio en Graupner Mc-24. Aven drets
tviia Jyrki Terho fick en likadan radio for
vinsten forra dret. Trea blev UIl Svartén
som var vildigl nira andraplatsen.

Fyra och drets Rookie blev Peter Kull,
Hokaklubben som belénades med pre-
sentkort. snyggt jobbat Peter férenkanon-
bra insats.

Lagprisel tog Brinnebrona MK med
Jyrki Terho, Ulf Svartén och Mikael
Ingemarsson. Tvia kom Malmo RFS med
Gert Holmgvist. Magnus Malmberg och
Niklas Ohlsson.

Vid prisutdelningen hade Olle med sig
enoverraskning till alla flygare som full-
foljt cupen. Dessa fick ett presentkort pd
500 kr som “bensinpengar” sa Olle. Bra
initiativ som ger uppmuntran for oss alla.

Ett stort tack till Hobbyborgen. do-
mare och alla arrangérer som stillt upp.
Ser fram mot ett lika lint arestidr 2002,

Stefan Olsson

Taktiksnack
mellan Niclas
och Stefan.

Slutresultat — Graupner Aresti Cup 2001

Plac. Namn Kiubb Poang Antal del-
tavningar
1 Stefan Olsson Uddevalla rfk 3,910 5
2 Jyrkki Terho Brannebrona mfk 3,680 5
3 UIlf Svarién Brannebrona mfk 3,668 5
4 Peter Kull Hokaklubben 3,610 5
5 Daniel Casselby Tidaholms mfk 3,577 5
6 Gert Holmqvist Malmé rfs 3,565 5
7 Mikael Ingemarsson  Brannebrona mfk 3,483 8
8 Magnus Malmberg Malmé rfs 3,441 4
9 Joérgen Dyvik Siljansbygdens rfk 3,404 4
10 Niklas Ohlsson Malmo rfs 3,360 5
11 Mikael Strand Akmg 3,353 5
12 Leif Ericsson Stockholms rfk 3,105 4
13 Niclas Robertsson Stenungsunds mfk 2,364 3
14 Uno Andersson Hokaklubben 1,770 2
15 Ulf Jornheim Akmg 1,650 2
16 Alf Engvist Véasby mfk 1,627 2
17 Mikael Berg Siljansbygdens rfk 1,180 2
18 Benny Kjellgren Tidaholms mfk 1,000 1
19 Lars Palm Stockholms rfk 0,877 1

Resultat fér lagtavlingen 2001

Plac. Team Klubb Poing
1 Team Brannebrona  Brénnebrona mfk 10,831 : ; ;
2 Team Malmo Malmo rfs 10,36 Olle Kdllgvist, Hobbyborgen, med drets totalvinnare Stefan

Qlsson.
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Maartenvan
Dijk och Per
Findahl efter
sista flyoffen.
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Friflyg-VM 2001
Endless October — endless flight

agetsomskulle forsvarade svenska
firgerna vid friflyg VM i USA var
i klass F1 A Mikael Holmbom, An-
ders Persson och Per Findahl. [ klass F1B
Bror Eimar, Hikan Broberg och Anders
Broberg. Med f6ljde ocksa tva suppor-
ters, Sofia Wivardsson och Solvig Eimar.
Tyvirrhade viinte nigra deltagare i F1C
denna géng.
Forberedelsernainfortivliingarna hade
gitt bra och vi var samtliga laddade infér
uppgiften. Efter terrorattacken den 11:e
september fanns naturligtvis en hel del
tvivel om de skulle kunna kora arrang-
emanget. men amerikanerna deklarerade
att de skulle kra som planerat. Tdvling-
arna holls i Lost Hills, Californien 8-14
oktober 2001.

Trining pa VM-filtet

Mindag morgon var den forsta officiella
triningsdagen. Vi var tidigt pa filtet och
provade viidret. Vi korde hart med trii-
ning hela dagen och allt sig bra ut fér
samtliga. Anders Persson flog viildigt
bra och hade fin ordning pé alla model-
lerna. De tvd nya Kirrorna f16g verkligt
bra! Mickes nya lilla kiirra sig pigg och
fin ut, men Micke var lite missndjd med
sin nya stora kirra, den kindes inte per-
fekt och han Lit den vara utanfor de fyra
kirror som skulle registreras.

Sjilv si brottades jag med min tinkla
flyofl' modell for stilla [uft. Den behévde
trimmas en del efter att jag varit tyvungen
att kli om den strax innan resan. Brors,
Hikans och Anders Brobergs modeller

sdgocksifinaut. Vitogen pausitriinandet
mitt pd dagen, men flog ytlerligare pd
kvillen. Luften var jimn. Det kiindes
som om det lyfte hela tiden! Modellerna
flog overlag enormt fint och linge. Kul!

Under tisdagen dkte vi ut tidigt och
flog. Hela laget var samlat [0r sista tes-
terna infor tivlingarna. Ytterligare lite
annorlunda viider. Lite svag vind som
kiindes ganskakall och svirbedomd. Alla
smifilade lite pi det sista, men kiinde sig
relativt Klara runt lunchtid, s vi styrde
hem till Motel 6, Buttonwillov, och vi-
lade inf6r invigningen.

Pampig invigning

Invigningen var i Wasco. Det var lagom
pampigt med de officiella frin FAI med
Pierre Chaussbourgh i spetsen som 6pp-
nade miisterskapen. Aven George Batiuk,
tivlingsledaren, sade ndgra viil valdaord.
Efter det som hiéinde i USA den 11:e
september si var han mycket glad att vi
alla kunde samlas och utéva vir fantas-
tiska sport. Endast tvi linder hade (At
limna dterbud, Kina och Bosnien-
Herzegovina,

Efterinvigningen var det grillfest. Bif-
farna var stora som de bara kan vara i
USA! Efterdt foljde lagledarmétet som
jag sjiilv och Bror gick pi. Allt framlades
med samma sjilvklara amerikanska si-
kerhetochtivlingsledaren gav ett mycket
kompetent intryck. Det kiindes som att
tivlingarna hade goda mdjligheter att
fungerabra! Tivlingsledaren gjorde nigra
lugna varningar om krypen du kan hitta

pd filtet, det finns skallerorm, tarantellor
och skorpioner, mende farligaste varelse-
rna ute dir kommer ni att upptickair era
medtivlande pa motorcyklar! Trots att
flera sdg skallerorm denna géing, hade
han helt riitt!

F1A-tivlingen

Onsdag morgon och dags for F1 A giinget
att kora [or fullt. Bror fungerade som
lagledare och Brobergarna himtade mo-
dellerna. Vi hade en moppe till forfo-
gande.

Efter att ha studerat morgonviidret un-
der triiningsdagarna, kom vi éverens om
att det inte var nigot lyft att tala om si
tidigt pd morgonen. Det var baraatt flyga
pd prestanda i forsta perioden. Prick
klockan atta gick Micke upp och snurrade
ell par varv och gjorde en snygg start och
[16g en enkel max.

Som andre man pd startlinjen stod
Anders P. Ocksa han snurrade endast eft
par varv och borjade ladda for start. Det
var viildigt stilla pd morgonen och svart
att L3 fart i starten. Anders modell kom
runt lite for ldngt i sista snurrevarvet och
niir Anders fick bra fart pd modellen lég
den redan med nosen ut at higer. Nir
Anders satsade for fullt kom dessutom
zoomrodret ut och fick modellen yiterli-
gare dt hoger. Nir bunten gick in var
modellen i fel liige och buntade ner sig
grymt. Istillet for 65 meters utgdngshojd
blev hojden ca. 30 meter. Inte ens Anders
superbt uttrimmade modell kunde klara
maxen frin den hojden. Det blev 182
sekunder och rullgardinen ner fér An-
ders. Mycket trikigt for Anders som flu-
git fantastiskt siikert under alla trim-
dagarna. Sjilv gick jag ocksd ganska
kvickt. Fick ingen riktig fart i modellen,
starten lite viinster, men helt OK, ocksa
en klar max.

Andra starten visste vi skulle bli lurig.
Viidret hade varit olika varje dag och det
kunde vara termikfritlt, men termik-
aktiviteten kunde dven ha startat. Vi fort-
satte att flyga relativt stora modeller.
Micke maxade sikert. Jag flog nu som
nummer Lvi efter att Anders hade missal.
Jag tyckte vadret var relativt stabilt och
kopplade pa andra modeller som sig ut
attligga bra. Min modell kom dock nigot
framfor de andra och sjonk fortare in de.
Det kéindes aldrig som ndgon Kris, men
modellen fusade pd g hojd, ca fem
meter. Anders maxade sikert.

Resten av dagen flyter pi bra och vi
flyger bra dverlag. Sedan termik-
aktiviteten dr igéing kor vi stenhért pé vér
[Grutbestimda taktik. Piggybacking till
hundra procent! Eftersom termiken ir
lurig ir det viktigt att ha bra indikationer
innan man bestimmer sig for att koppla
och vad kan vara bittre indikation in
andra modeller i termik?
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FIA-flyoffen

Micke och jag drtvd av 41 som har klarat
allamax och gir mot farsta flyoffen.. Jag
lottas att flyga frin startgrupp 13!
Flyoffen startas klockan fem. Micke och
jag flog langt ifrdn varandra. Vi place-
rade oss bada bakom startlinjen for att
kunna kdéra piggybacking, eftersom vi
bedémde att det fortfarande skulle finnas
termik att flyga pi. Efter endast ett par
minuter fick jag bra indikation och kopp-
lade pd det. Det var en fin blisa och
maxen var ell faktum. Micke hade kom-
mitsentisin bldsa och modellen ville inte
kurva med riktigt. Modellen kiimpade pé
mot slutet och klarade precis fem minu-
ter, ldttnad!

Endast tvd av 41 hade ramlat bort!
Alltsd gick 39 vidare mot sjuminuters-
starten. Jag lottas igen atl starta frén start-
grupp 13, mendet gick ju bra forra starten
sd det borde vill g igen. Andra flyoffen
kom iging klockan sex och under tio
minuterskulle vi 39 som var kvar [Grsoka
hitta nog med lyft fér sju minuters {lyg-
ning.

Béde Micke och jag valde att flyga smi
modeller. Ungefir hilften av de star-
tande valde att plocka fram sina stora
glidarmodeller, men bade Micke och jag
trodde pa termik. Vi lade oss 1 position
for piggybacking och sig ett flertal mo-
deller kopplas och komma glidande mot
oss. Micke gick pa ett omriade som han
bedtmde som bra, men hans modell ville
inte kurva med i luften riktigt sa model-
len kom ner pd 270 sekunder. Jag snurrade
lingre in Micke och efter att ha tittal pa
andra modeller i fem minuter utan att ha
sett ndgonting som jag bedomde som bra,
dndrade jag taktik och drog mig sjilv upp
mol vinden. Jag stannade bredvid den
stora bilparkeringen, tilten, grillen och
dassen. Taktiken var det kunde finnas
varmluft samlat bland bilarna och tilten
som slidpper nér temperaturen overlag

sjunker, samtidigt borde min modell flyga
ut dver ett mer buskigt omride. Buskar
kan hilla en del varmluft som kan slidppa
eller Lita sig slippas om man viftar lite.

Efter sju minuters letande borjade var-
ven kinnas bra och dven om det aldrig
kindes perfekt, gick jag efter drygt nio
minuters letande, det var dé inte mycket
lid kvar att leta pa! Starten satt mycket
bra och modellen holl hojden fint. An-
ders B och jag sjilv viftade frenetiskt
med vira tréjor under modellen som inte
drev speciellt langt. Efter drygt fyra mi-
nuters flygning borjade modellen tappa
héjd och kom nédrmare och nirmare mar-
ken. Nir modellen [Mugit sex minuter
slutade vi att vilta [0r att inte orsaka
turbulens,

Modellen fusade [int pa ctt par meters
hdjd och spinningen var stor niir jag gick
mot tidtagarna. Skulle de ha sett model-
len hela viigen? Joda, de hade sett den,
lycka! Det visade sig sedan att vi endast
var tvd kvar som klarat maxen, Maarten
van Dijk och jag sjilv! Maarten hade
[Tugit niir det endast var tio sekunder kvar
av perioden och At en mycket fin max.
Det var for sent att flyga ytterligare star-
ter sd det gick mol en tiominutersstart pa
morgonen innan FIB tivlingen. Micke
slutade pd 21:a plats och Anders P slu-
tade pa 46:¢ plats. T lagtiivlingen kom vi
sjua,

Duell i gryningen

Vi var pi filtet strax efter sex, morkret
lig fortfarande tungt Gvertivlingsplatsen.
En person var redan ute och plockade
ithop sin kiirra, det var Maarten. Jag hop-
pades pd en helt stilla morgon, jag be-
domde att min storsta segerchans var i
sddant viider. Jag plockade thop mina tva
flyoffmodelleristrilkastarskenet frén vir
bil och drog en teststart med "Lord Flash
27 som jag tdnkt alt anviindaien stillaluft
flyoff. Starten satt bra, modellen gled

Micke Holmbom hdller Per Findahls modell infir tiominuters-flyoffen.
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fint, ochallt varklart for det storauppdra-
get.

Flyoffen skulle starta klockan sju, men
vi var tvungna att flylta eltersom véra
modeller skulle ha flugit ner mot infarten
péi fiiltet och dir lg redan dammet tungt
elteratt vi kort in med bilarna. Efter att vi
flyttat till en bra plats, kramade jag och
Maarten om varandra och dnskade var-
andra lycka till, diirefter kom flyoffen
igdng 7.15. Tio minuters tid att leta, flyg-
tid tio minuter. Taktiken var att fGrsika
hittanigonting bra sjilv, men om Maarten
skulle hitta ndgonting fore mig si flyger

Jag pé honom. Maarten gér upp mot vind

lite till héger om mig och letar. Efter ett
par minuters letande drar sig Maarten
mot viinster, jag dréjer mig kvaren stund,
men drar mig sedan efier.

Niir ungefir halva tiden for att leta dr
forbrukad borjar luften kiinnas jimnare
och biittre. Jag snurrar tre-fyra varv som
kinns bra och plétsligt kopplar Maarten.
Jag bestimmer mig for att gd med ho-
nom. Jag gor starten med siikerhet istiillet
[oratt ladda for mycket. Med wire gir det
bra att fi farl dven med ganska kort
ansats, Min modell gar nigot vinster i
starten, men ligger sig bra, nigra meter
dver Maartens modell och nedriikningen
kan borja.

Min modell flyger stora cirklar, ca. 55
sekunder/varv, Maartens kurvar lite sni-
vare. Min modell glider ut mot vinster
sett frin tidtagarna, Maartens ut mot hé-
ger, men de dr si pass niira varandra att
om man tittar i kikaren, kan man se bida.
Min modell ser ut att ligga bittre iin
Maartens, men han kopplade ocksé né-
got [6re mig sd det dr litt att lura sig. Forst
slutar Marrtens tidtagare att ta tid, men
ganska snart efter stiinger diven mina tid-
tagare av sina klockor, spinningen ir
stor!

Pierre Chaussbourgh kommer fram till
mig och sdger att enligt hans tidtagning
f16g jag ca. 20 sekunder lingre, men han

Viirldsmdistaren i FIB, Oleg Kulakovskiy fran Ukraina.




De tre forstai
FIA. Fran
vanster lvo
Kreetz, Per
Findahl och
Muaarten van
Dijk.

De forstatre

lageniFIB.

Franviénster
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Slovenien,
Sverige och
Jugoslavien

ar ingen officiell tidtagare. Snart kom-
mer fdven tivlingsledaren fram ftill oss
och visar de officiella tiderna. Mina tre
tidtagare har tiderna 300, 298 och 296
sekunder, vilket ger snittiden 298 sekun-
der. Maartens tid slutade pd 293 sckun-
der. The Swedish Glider Cup gir till
Sverige for forsta gdngen! Kul att krama
om det svenska ginget efter segern! En
siddan hiir bedrift dr naturligtvis resultatet
av en bra laginsats och att vi sporrat
varandra till bra prestationer under ménga
ar, det kinns som atl méinga har del i
segern! Manga grattiskramar blir det och
en av de jag minns biist dir Mike Fantham,
som segrade 1993 efter en liknande fly-
off, som kramar om mig och séger "This
will last forever”. En hiirlig kiinsla!

Wakefield

Virtstarka F1B giing som av allabeddms
kunna komma hur lingt som helst bide
individuellt och i lag borjar sina férbere-
delser. Det dr Micke som himtar model-
lerna idag.

Nir jag kom tillbaka Gll startlinjen
efter processingen sa hade niistan hela
andra perioden flugits. Allt hade gitt bra
for F1B ginget. Taktiken var, som under
F1A dagen, att fTyga med bista tdnkbara
indikation, dvs andra modeller i bra ter-
mik. Under de férsta starterna hade vi tur

med viirstartposition. Vi var ganska lingt
ner pd startlinjen och med en svag vind
som bliste snettmed linjen hade vimycket
bra majligheter att hitta bra tilllGllen.

Allaflog mycket siikert och avslappnat.
Anders B hade fitt mycket bra trim péi sin
nya kiirra och den flog mycket bra och
sniillt. Anders B var den minst rutinerade
i giinget vad det giiller landslagsuppdrag,
men som den tivlingsminniska han ir,
visade han mycket stor Kyla och taktiskt
tinkande. Mycket imponerande! De
gamla rilvarna Hikan och Bror t16g som
pé riils hela dagen. Efter sjunde start
kunde vi konstatera att allt gitt som det
skulle. Samtliga svenskar till flyoff. An-
dra mésterskapet i rad som svenska FIB
laget flyger fullt! Mycket imponerande!
Vi hade tyckt att det var ganska littfluget
underdagen och var diirfor lite férvanade
nir vi sag att endast tre lag hade alla med
i flyoffen. Det betydde som simst en
tredjeplats i lag!

Flyoffi FIB
Flyoffen skulle birja klockan fem och vi
skulle fa problem med

modellhimtingen. Vi fick dock lina
motorcyklar sd att det skulle reda sig.
Héikan och Bror gjorde inga misstag i
femminutersstarten, utan maxade enkelt.
Anders B gjorde diven han en mycket bra

start, men tyvirr borjade modellen att
stalla ndra marken och Anders missade
17 sekunder och slutade pa 26:¢ plats.
Det blev jubel i Jugoslavien ligret efter-
som de hade alla tre med till sjuminuta-
ren, de trodde dérfor att de hade tagit hem
segern i lagtitvlingen. Vi var naturligtvis
néjda och glada Gver andraplatsen, men
tinkte inte sa mycket pd det just da.
Klockan var sex och del var dags for
sjuminutersstarten och vi Kiinde att bade
Hilkan och Bror hade mycket goda mij-
ligheter att nd langt!

Micke och Anders B hjilpte Hakan
och jag och Anders P hjilpte Bror. Hi-
kan gor en kanonslart, men tappar tyvirr
28 sekunder. Han har dock den tredje
biista tiden av dem som missat och slutar
pd en mycket [in tionde plats. Bror bytte
modell och starten idr den biista han gjort
under dagen. Enorm utgangshijd och
mycket biittre glid #in tidigare under da-
gen. Ser mycket bra ut! Maxen dr hur
silker som helst. Sju tivlande har klarat
maxtiden och fir fortsiitta pd morgonen
innan FI1C tivlingen.

Plstsligtkommer Pierre Chausshourgh
fram och gratulerar till andra guldet for
dagen!? Eltersom det dr ldgsta summan
av individuella placeringar som riknas
till lagplaceringen och inte tiden. hade vi
vunnit lagtivlingen! Jugoslaverna hade
tinkt fel. Eftersom endast en jugoslav,
den siikra Ivan Kolic, dterstod och de
andra tva missat en hel del i sjuminuters-
starten kunde de inte ta oss dven om Ivan
skulle vinna och Bror komma sist niist-
foljande dag. Det var svirt att fatta, men
vi hade fitt tvd VM guld torsdagen den
| 1:e oktober 2001! Mycket kul fior Hi-
kan och Anders B att som far och son fi
vara med och ta etl lagguld!

Forhoppningarna infor flyoffen da-
gen diirpd var mycket stora. Skulle Bror
intligen fasittefterlingtade och i méngas
dgon vilfortjinta guld? Det var minga
med oss svenskar som héll tummarna for
Bror nistkommande morgon.

Sista morgonen pa filtet
Aterigen var vi ute fore solens uppging
over dknen i Lost Hills. Bror plockade
upp den Emil som [6g s bra kviillen
innan och vi var siikra pa alt miistaren péa
gummimotorer hade sparat nigonting
utdver det vanliga for starten som skulle
folja. Nir [yolfen startade, nigot forse-
nad frin den annonserade tiden 7.00, s
var det avvaktan i leden. Den [Grsva-
rande miistaren Oleg Kulakovsky gjorde,
till allas forvaning, en trimstart endast ett
par minuter fore flyoffstarten och var
knappt tillbaka ndr perioden startade.
Forst iviig for att forséka nd tio minuters
flygtid var Ivan Kolic som satsade grymt
i kastet. En enorm start som drog ner i
vind i ensam majestiit, fantastiskt hogt.
Bror startade som nummer tvi ett par
minuter in i perioden. Modellen ville inte
upp riktigt si bra som kviillen innan. Jag
féljde modellen ner i vind pd mopeden
och tyckte att den tappade h&jd snabbt,
det sig ut som den flog fort. Lingre ner
kunde jag se Kolics modell stalla stora
stall ner mot marken, trikigt for honom
naturligtvis elier en sadan fin start. Nir
Brors modell kom ner pi 30 meter borjar
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dven den att stalla. Det var alltsa inget fel
med (rimmet som gjorde att modellen
tlog fort i borjan, den maste ha flugit i ett
omride med dilig luft. Eftersom tempe-
raturen och vinden var jimn pa morgo-
nen var vidret mycket svirbedomt. Mo-
dellen tar ut stallet alldeles innan land-
ning, tiden blir 308 sekunder.

Resten av giinget flog i slutet av perio-
den och den regerande miistaren gjorde
en fantastisk flygning och slog andre-
mannen med dver hundrasekunder! Tyd-
ligen var luften biittre och jimnare i slutet
av flyoff-perioden iin i bérjan dia Bror
flég. Flera hade haft stall pa sina model-
ler i slutet av flygningarna, tydligen lig
det ett turbulent lager runt 50 meter som
stérde modellerna.

Sa slutar di VM flygandet for oss
svenskar. Brors tid riickte till en mycket
hedrande femte plats, vilkel inte ar [y
skam i den stenhiarda konkurrensen, dven
om Bror naturligtvis hoppats pd biittre!

Power

FI1C tivlingen startar i riitt tid. Under
dagen packar vi ner det solskyddstilt
som vi [t 1 gava. Tiltet finns tll forfo-
gande [Or kommande [riflyglandslag.

Det som snabbt slar en dr att detta VM
ir utviixlingarnas VM. Atminstone tre
olika tillverkare av viixellador till moto-
rerna kan skiidas. Den forsta, gjord och
sdld av Verbitsky. finns det minga som
anviinder, men dven en amerikansk och
en ungersk variant fanns pa filtet, Over-
lag ir det stor skillnad i hijd pd de
utviixlade modellerna och de utan. Det &r
en hiiftig kick att sta mitt i skocken dé ett
tiotal utviixlade kiirror gér till skyn sam-
tidigt! Det dr ett djidvulskt drag!

De som imponerade mest under dagen
var Archer och Verbitsky. Archers star-
ter sitter exakt hela dagen. Jag kunde inte
urskilja ett enda stall i urtagningarna un-
der hela dagen! Hur gér han? Med fem
sekunders motortid dr FI1C tivlingen
spinnande att titta pi. Aven
viixelladsmodellerna kommerner fortom
de inte sitts 1 termik.

Endast femton tivlande klarade alla
max. Tva nationer sag ut att ha fullt. men
efter sista start sdg vi att Polen, som var
ett av lagen med alla max, hade fitt en
person diskad. Ukraina tog dirfor lag-
segern som enda nation med alla i flyoft.
Iforstaflyoffen forsvann bl a Verbitsky
efter att ha kastat (0r [Tacklt.

Infor sjuminutersstarten var det fem
tiivlande kvar. Flera av dem var personer
som imponerat mycket under dagen sé
det skulle bli spiinnande! Den forsta att
starta var Babenko frin Ukraina. Det dr
en stor kille som hanterar vixel-
modellerna som om de vore vanliga kiir-
ror. Minga siiger annars all modellerna
med utviixling dr svira att fa ivig rit
eftersom dragkraften och vridmomentet
ir sd stort. Men Babenko greppar enkelt
om hela kroppen pd modellen med en
hand och Kastar stenhirt! Imponerande!
Starten sitter [fint, modellen har lite
overskottsfart och gor ett par stall innan
den ligger sig att glida.

Andre man iviig dr ryssen Fuzeyev.
Hans folder ir grym och den populiraste
kiirran pa filtet bland dskddarna. Thop-
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filld har den en spiinnvidd pa strax Gver
metern, niir motorn cutat och kiirran bun-
tat firdigt vecklar kirran ut sig till en
spannvidd pd dver tvi och en halv meter!
Starten sitter perfektoch publiken jublar!
Truppe Kastar gryml snett, jag tror att det
ska bli marksyning, men kirran ritar
under helamotorflykien och starten sitter
bra! Dessa tre kommer i niimnd ordning,
Babenko, Fuzeyey och Truppe. Endast
atta sekunder skiljerdem at! Esset Archer
rikar ut for en hackande motor och [iren
overtid i slutet ay perioden. Han tar reser-
ven men fir pa den en motortid under
fyra sekunder och iir redan di borta ur
leken.

Bankett med prisutdelning
Nistfoljande dag hade vi banketten som
den stora begivenheten. Den arrangera-
des pil Stockdale country club och varett
fint stille med bra kik. Till pris-
utdelningen hade Sverige tvi hojdpunk-
ter. Forst upp av alla var jag sjilv som
fick kyssa och hoja The Swedish Glider
Cup mot skyn, hiirligt! Som nummer tva
hade vi laget i FIB som hyllades som
bista lag. FIB laget fick sjilva st [or
nationalsingen eftersom bandspelaren
kringlade. Det blev ett populirt inslag!
Jag hade tur att bandspelaren fungerade
nir jag stod dir sjilv!

Borgmiistaren talade i slutet av pris-
utdelningen och sa att han bevittnat et
par viirldsmiisterskap i andra sporter strax
innan han kom till vart och han varmycket

imponerad av hela arrangemanget och
gav fritlye VM 2001 absolut hogsta be-
tyg. och man kan bara instimma. Ameri-
kanerna gjorde ett enormt bra jobb och
hade dértill tur med bra viider. vilket gav
finaochsportsligt riittvisa tiivlingar. Pierre
Chaussbourgh avslutade med att tala om
att han trimmat en del pi morgonen och
var ganska ensam pa [iltet. endast et
antal fruar till arrangdrerna var ute pi
filtet och plockade skrip. Sa nu var filtet
rent och snyggt och redo for niista VM!
Jubel bland amerikanerna naturligtvis!
Jag tror att vi ganska snart kan fi uppleva
ett nytt VM i Lost Hills!

Mottagande vid hemkomsten

Pi Arlanda blev vi vil mottagna av Bo
Modigh som grattade oss frin SMFF och
utanfor tullen stod flygare frin Uppsala
och Stockholm samt Robert Hellgren med
svenska flaggor och hurrade. Enormt kul
med ett sidant mottagande!
Detta var lite frin VM 2001 !

Per Findahl

med stid och hjdlp

fran dvriga i laget

Farochson
Broberg,2/3
av Sveriges
segrande F1B
lag.

Alex
Andriukov,
Bror Eimar
ochvar
motorcykel-
kille Bill
njuteray
innehaller i
The Swedish
Glider Cup.
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Ett apropa
tillomslaget
pa Modell-
flygnytt4/01
som pryd-
des av Lars
Winbergs
modell av
Sk 5—-héaren
historik och
en skala-
ritning.

Heinkel HD 35

k 5 inkoples frin borjan till ar-

méns flygverksamhet 1925. Ay-
sikten var att HD35 skulle licens-
tillverkas 1 Sverige. Si blev ej fallet.
Flygplanet var till sin konstruktion rela-
tivt robust med timligen goda [lyg-
epenskaper. Dock var planet tungt i [6r-
hillande till motorstyrkan vilket gjorde
detoldmpligttill skolflygplan. Efter flyg-
vapnets tillblivelse éverférdes HD35:an
11 F5 Ljungbyhed men kom ej att anviin-

dassomskolflygplan. Tochmed 1927:4rs
mirkningsbestimmelser fick planet ko-
den 020 samt typbeteckningen SKS.
Planet blev niagot av skolchefen S A
Florys personliga plan och [1ogs fram till
viren 1929 didet avfordes ur FV:s orga-
nisation p.g.a. forslitning. Detta efter en
gingtid av 199 tmmar och 5 min, Sk3:an

forvirvades av en Lijtnant Wenzer dr

1930 [6r "privat bruk™. Strax direfter
kiptes det av Lojinant C E Sparre som

Tre bilder fran
den Sk 5 som
drunder
renovering av
Arlanda-
gruppen.
Cockpit-
sektionen, en
vinge och
roder under
renovering.

betalade 50:- f6r planet. Han lit civil-
registreratill SE-SAM den 5/5 1931. SE-
SAM blev vilkint som som rund-
flygningsmaskin i hela virt avlinga land
och bytte dgare etl [lertal ganger.

1937blev Per Gustavsson [tén Ljungby
igare till planet.Han betalade 3000kr for
maskinen. Han hade maskinen i Jonko-
ping. Nigra flygningar vart det dock ¢j
innan planet i mars 1938 fick luftviirdig-
hetsbeviset indraget.

Heinkeln skulle aldrig mer flyga, sa
var det bestimt om inte lingt senare ett
par pojkar ville annorlunda.

P viren 1938 drog Per med hjilp av
lastbil sitt flygplan till Ljungby dir det
blev stdende i ett skjul i 22 ir.

1960 blev det idgurbyte. Via ombud
blev Roy Karlsson och Anders Hansson
frin Hisinghult dgare till det redan da
unika planet. Képeskillingen var di 500
kr!

Roy var 20 4r, Anders var ndgot éldre.
Biigge varmycket {lygintresserade och bru-
kade hillatill vid flygplatsen Skéanes Fager-
hult. Diir fanns ett grupp sé vid den tiden
holl péd med segelflyg. Roy hade tagit A-
diplom genom glidflyg med SG 38.

Heinkeln monterades thop hemma vid
Roys hem i Bjirnared utanftr Hishult. Diir
skedde dven en forsta motorstart, Vingar
kom pi plats vid Skines Fagerhult, et sd
kallat krigsflyglilt som iigs av LFV.

Efter sin linga vila fick den gamla
damen under ndgra korta stunder dter
kiinna luft under vingarna. Det bekym-
rade inte Roy och Anders siirskilt mycket
att inget luftvirdighetsbevis fanns.

1961 blev maskinen utlinad till F5
Ljungbyhed vid forbandets 35-irsjubi-
leum.

1962 sdldes Heinkeln till illusionisten
7 Svedino™ Lennart Svedfeldt som hade
flygmuseum i Ugglarp. Priset var 800 kr
Planet stilldes utanfér museibyggnaden
och for med tiden ritt illa av vider och
vind. S& smaningom lyckades man ge-
nom bytesaftir med en JU 52 fi loss Sk
S:anfor flygvapenmuseums rikning. For
nirvarande renoveras planet av Arlanda-
gruppen [6r museets rikning pd Tull-
inge. Det kommer dock ej att flyga mer.

Lars Winblad
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— H D star fér Heinkel Doppeldecker

<~ HEINKEL H.D. 35 (SK 5)

/ \ ™,
Scale 1:72
B e
©F 'oF 6
o 66
[
Powerplant: Merc 120 hp

6 cyl water cooled engine
Span: 10.97 m

Lenght: 7.40 m

COLOR SCHEME:

Fuselage: Varnished plywood
Unpainted aluminium cowl & struts

Ay Rudder: yellow & blue with the blue rear

Wings, vertical fin and stabilizer:
Covered with linen fabric (ochra)

LARS WINBERG 2001-11-15
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Sk5 efrer det
att Flygvapnet
hade bildats
1926. Nyt
svartvitt
kronmdrke
ochnya siffror
malade over
de gamla.
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Frn‘lyg
— En aterblick

ommartid fr den bista tiden for
modellflyg. En gammal sanning
men inda alltid aktuell.

Detta har friflygarna i Lunds
Radioflygklubb tagit fasta pd och har for
tredje dret i rad anordnat serietivling [or
[riflygets minsta [lygplan, ndmligen den
med 10 gram gummimotor och 245 mm
plastpropelleriklass P-30 samt den minsta
segelflygklassen F1H.

Tio onsdagskviillar under juni (ill sep-
tember samlades man pi Revingeliltet [or
att med dessa luftfarkoster trotsa elemen-
ten. Denna sommar 2001 var dessa ele-
ment pd gitt humdr, bra viider mestadels,
resultaten diirmed ocksé pd hog niva.

> Fran friflygfaltet!

fran sommarens taviingar

Tivlingsreglerna dr enkla: man flyger
tre starter, de tvi biista riikknas, Man far tio
poing for seger, 8 for andraplats och
darefter 7,06,5 osv allteftersom man kom-
mer ldngre ner resultaten. Maxtid 120
sekunder. De fem biista resultaten riknas
in forslutresultati den totala serietdvligen.
Niir alla tio tivlingar har genomforts har
man en slutsegrare.

Thomas Johansson fran arrangérs-
klubben ir vinnare av 2001 ars tivling,
med totalt sex deltivlingar med maximala
240 sekunder, med Kurt Stromdahl pa
andraplatsen, ocksd med sex maxtivligar
men med ndgot simre tredjeflygningar.

Hela tiivlingen igenom flég Thomas

med sin beprovade Hot Box, Konstruerad
av John Oldenkamp, USA. Ett vackert
flygplan och en intressant konstruktion,
se tex hur vinge och stabilisator dr upp-
byggda med spryglarna i form av balsa-
lister som pé ovansidan ir upp till 2000
varv, med reslutat snabbt stig i borjan,
sedan hojdgivande klittring uppét. Till-
kommer sedan ocksd en aning termik ir
resultatet givet.

Lundaklubben initiativ ir forvisso lov-
virt. Andra klubbar kan gora likandant,
kanske kan det till och med bli si att man
nagon annanstans i Sverige kan utmana
till distriktstivling?

Lennart Hansson

Resultat frdn sommarens serietivling
| Resultat seniorer

1Thomas Johansson, Lunds RFK P-30 1200sek 50p
2Kurt Stromdahl, Lunds RFK P-30 1200 43
3Anders Hakansson, AKM P-30 1084 k)
4Tycho Andersson, Lunds RFK FiH 1021 32 |
58ven Landervik, Kristianstads MFK FiH 1039 31
6Paul Sigblom, Kristianstads MFK FiH 949 28
TIngvar Persson, AKM P-30 862 23
8Kalle Westerblad, AKM P-30 543 18
9Daniel Olsson, Skandrs RFK P-30 n 8
Resultat juniorer
1Niklas Carlsson, AKM P-30 9 45
2Martin Sollerhed, Lunds RFK P-30 542 el
3Thim Torstensson, Limhamns MFK P-30 538 e
4André Danielsson, Limhamns MFK P-30 152 10 |
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Resultat Scania Cup 2001

F1A R1 R2 R3 R4
1 Stefhan Rump Tyskland 180 180 180 180
2 Deniz Verhos Sverige 180 180 180 180
3 Vegar Nereng Norge 180 180 180 180
4 UIf Edlund Sverige 180 180 180 180

5 Maarten Van Dilk Nederland. 180 180 180 180
6 Anders Persson Sverige 180 180 180 180
7 Tommas Weimer Tyskland 180 180 180 180
8 Ivo Kreets Nederlandema 180 180 180 180
9 Jukka Sillgren Finland 179 180 180 180
10 Juhani Kuningas Finland 180 180 167 180
11 Ingolf Steffensen Norge 155 180 180 180
12 Lars Haffner Sverige 180 180 170 164
13 Jari Valo Finland 141 180 180 180
14 Hes Nyhegen Danmark 122 180 180 180
15 Pekka Ronkanen Finland 180 138 180 180

16 Heiki Tahkapaa Finland 86 180 180 180
17 Matti Lihtamo Finland 85 180 180 180
18 Paul Sjéblom Sverige 0 180 180 180

19 Bven Landervik Sverige 115 124 180 180
20 Anti Kordemets Estland 144 180 129 132
21 Henning Nyhegen Danmark 0 154 95 168
22 Lars Buch Jensen Danmark 0 168 180 47
23 Ron Kreetz Nederlandema 74 97 - -

24 Ake Femnstedt Sverige 106

25 Per Findahl Sverige 33

FiB

1 Bernd Silz Tyskland 180 180 180 180
2 Gunnar Wivardsson Sveriger 180 180 180 180
3 Thor Bortne Norge 180 180 180 180
4 Andre Seifert Tyskland 180 180 180 180

5 Jorgen Korsgardh Danmark 180 180 180 180
6 Jens B Kristensen Danmark 180 180 180 180
7 Hagen Stendal Tyskland 180 180 180 180

8Jan Wold Narge 154 180 180 180
9 Roland Mackus Litauen 180 150 180 180
10 Ole Torgersen Norge 58 180 180 180

11 Rainar Wiesiolek Tyskland 0 180 180 180
12 Ossi Kilpeldinen Finland 150 102 95 164

13 Dirk Drelse Tyskland 175 180 180 16
FiC

1 Andreas Lindner Tyskland 180 180 180 180
2 Timo Niiranen Finland 180 180 151 180
3 Gunnar Agren Sverige 180 180 180 140

4 Juri Roots Estland 180 180 180 171
5 Tommy Eriksson Sverige 133 - - -

Revingemate 2001 Friflyg

Segelflygplan t o m 1968 Oldtime

1 Tycho Andersson Lund Victory 150 150
2 Sven Ragwall Halmstad  Aurikel 150 140
3 Kurt Sandberg Halmstad ~ HW-43 150 127
4 Sven Landervik KristiandstadTaifun 150 105
5 Sven Ragwall Halmstad Nordic Winner 150 20
6 Per Nilsson Géteborg Draken 150 -

Proppellerflygplan t o m 1953 Oldtime

1 Sigurd Isacson Haverdal ~ Duplex 150 150
1 Ingvar Persson AKM ~ Querman 150 150
1 Sten Persson Halmstad Lowen-Aberg 150 150
4 Anders Hakansson AKM Copland 1936 150 85
5 Gunnar Stedt Hogands Chopstick 129 123
6 Gunnar Stedt Hoganas Moffet Winner 180 95

7 Anders Sellman Valldkra  Duplex 59 73
B Sigurd Isacson Haverdal Simmers 150 -
Segelflygplan fr o m 1969

1 Sven Ladervik Kristianstad F1A 150 150
2 Anders Persson AKM F1A 145 120
3 John Pettersson AKM F1A 131 105
4 Rune Tedenryd Limhamn F1A 45 143
5 Paul Sjdblom Kristianstad F1A 66 75
6 Rune Tedenryd Limhamn FiH 150 42
7 Sven Landervik Kristianstad FiH 70 -
Proppelerflygplan fr o m 1969

1 Martti Bogdanoff Limhamn F1B 150 142
2 Anders Hakansson AKM FIB 96 150
3 Bengt Stibner AKM F1B 150 99
4 Knut Andersson AKM F1B pop 150 150
5 Anders Sellman Vingarna FIB 64 72
6 Jan-Erik Andersson AKM Bl 150 -
Klass P-30

1 Sten Persson SHMS 120 120
2 Thomas Johansson Lunds RFK 117 120
3 Kurt Stromdahl Lunds RFK 107 86
4 Anders Hakansson AKM 90 77
5 Thim Torstensson jun Limhamn 43 95
6 Martti Bogdanoff Limhamn 66 51
7 Thorvald Christensen AKM 571 58

RS Sum

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
167
180
180
137
180
180
180
117
105
180

95

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
145

150
148
142
150

150
150
150
150
55
1
32

142
129
136
108
129

42

110
150
108

77

120
120
119
91
106
67
69

900
900

900
800
900
900
900
899
887
875
861
861
842
815
806
805
720
716
690
597
480
171
106

900

900
900
900
900
900
874
870
778
720
691
551

900
871
825
71
133

450
438
419
405
170
150

450
450
450
385
307
256
164

50

442
394
372
296
270
234

70

402
396
357
300
213
150

360
312
312
258
250
184
184

Ostlig vind 2-3 m/sek, 10-12 grader Celsius, mulet, svag termik.
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F3
349
275
264
260
234
228
206
184

408
370
317
306
277
260
2902

SMFF-nr

16125
8335
465
48933
33016
48933
16125

3575
153
17843
106
17491
1850

1862
337
56968
153
60704
3575
61700

Tot
1249
1175
1164
1160
1134
1128
1106
1084

1308
1270
1217
1206
177
1160

Resultat Friflyg-SM 2001 2 -4 juni pd

RINKABY-fiilten
KLASS FIA

1 Per Findahl Norberg 150
2 Inge Sundstedt Gagnef 150
3 Lars Hafner Solna 150
4 Ulf Edlund Norberg 135

5 Goran Trogen Gagnef 110
6 John Pettersson AKM 144
7 Anders Persson AKM 121

B Sven Landervik Kristianstad 150
9 Deniz Varhos Uppsala 150
10 Lars Larsson Slandan 150
11 Robert Hellgren Norberg 150
12 Johny Eriksson Gagnef 150
13 Per Larsson Gladiatorerna 150
14 Martin Térnroth Gladiator. 63
15 Henrik Hellgren Norberg 67
16 Karl-Johan Qvarfordt Solna 130
Ingolf Steffensen Norge 150
Henning Nyhegn Danmark =

KLASS FIB

1 Hakan Broberg Gagnef 150
2 Janne Forsman Gagnef 150
3 Bror Eimar Norberg 150
4 Gunnar Wivardsson Slandan 150
5 Nilsertk Hollander karlstad 150
6 Knut Andersson AKM 150
7 Johan Akerman Uppsala 135
8 Orjan Gahm Solna 140
9 Anders Hakansson AKM 150
10 Rolf Astervik All2tross 150
Jan Wold Norge 150

KLASS FIC

1 L-G Lindblad Eskilstuna 150
2 Tommy Eriksson Karlskoga 150
3 Eddy Astfeldt Eskilstuna

LAGTAVLING
1 GAGNEFS FLYGKLUBB 2250

2 NORBERGS FLYGKLUBB 2235

3 AEROKLUBBEN | MALMO 2144

KLASS FIG

1 Rolf Astervik Albatross 120
2 Magnus Astervik Albatress 105
3 Holger Sundberg Uppsala 120
4 Georg Tornkvist Haninge 120

KLASS FIH
1 Inge Sundstedt Gagnef 120

150
150
150
150
150
150
150
150
150
150

91
150

53
150

150
150
150

150
150
150
150
150
150
150
150
150

80
150

150
150

150
150
150
150
150
109
124
B8
87
56
150
68
91
94
50

47
130

150
150
150
150
150
145
150
150
150
150
125

150
150
32

Inge Sundstedt F1A
Hékan Broberrg FIB

150
150
150
150
150
150
150
150
150
150
150
17
150
150
150

150
150

150
150
150
150
150
150
150
125
114
150
150

150
128

150
150
150
150
150
150
150
150
150
150
111
150
150
123

68

150

150
150
150
150
150
150
150
150
133
150
150

150
131

750+300
750+255
7504115
735
710
703
695
688
687
656
852
635
594
580
420
280
150
580

750 + 260
750+254
750+220
750 + 207
750
745
735
718
697
680
725

750
709
32

Janne Forsman F1B 750

Per Findahl F1A

Bror Eimar FIB
Ulf Edlund FIA

750
750
735

John Pettersson F1A 702

120
120
100

76

101

Knut Andersson FIB

Anders Hakansson FIB 697

120
120
120
120

120

2 Tommy Eriksson Karlskoga 120120105 100

3 Goran Trogen Gagnef 65
4 Sven Landervik Kristianstad 85
5 Tycho Andersson Lund 66
6 Johny Eriksson Gagnef 71

Jan Wold Norge 120
Ingolf Steffensen Norge 17
KLASS P-30

1 Kurt Stromdahl Lund 120
2 Thomas Johansson Lund 120
3 Tycho Anderssan Lund 120
4 Ingvar Persson AKM 86
5 Tommy Eriksson Karlskoga 75

84
98
56
92
120
91

17
120
98
55
77

6 Andre Danielsson Limhamn jun 102 43

7 Martin So11erhed Lund 71
8 Georg Tornkvist Haninge 106
9 Thorvald Christensen AKM 66
10 Johny Eriksson Gagnef 100
11 Rolf Astervik Albatross 120

KLASS HKG

1 Bjérm Lindgren Slandan 60
2 Johan Akerman Uppsala 30
3 Martin Larsson Slandan 34
4 Martin Tarnroth Gladiatorerna 23
5 Per Findahl Norberg 23
6 Gunnar Wivardsson Sléndan 19

74
59
112
47
120

59
46
60
17
23
28

120
120
120
119
120
120

120
120
72
120
102
120
83
47
57
24

29
32
4
40
37

110
100
90
91

120
120
120
73
94
94
120
107

120
83
90
83
74
60

m
90
64
28

19
58
20
60
58

120
"7
120
100

120
565
120
120
120

33
120
120

120
120
120
120
120
120
73
88
70
50

«B583

27

590
568
550
507

581
448
509
496
456
409
600
555

597
563
500
464
448
445
412
380
369
249
240

227
226
203
174
144

SWE-nr
15125
240
41769
25387
54265
485
8335
16125
33987
174
40390
60026
51225
21787
40330
29065
647

376
36531
42
10011
216
106
6995
4993
153
588

12
448
60

750
750

745

58994
7368
56368

240

54265
16125
47268
60026

56968
18609
47628
52801

448

30001

60026

26
6995
21787
21787
15125
10011
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Sveriges
odellflyg-

forbund

orbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smff @telia.com

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
e-mail:
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordforande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvagen 30
618 33 Kolmarden
011-392720

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-530432 54
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Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
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Goran Olsson
Gyllenstiernas vdag 20
183 56 Taby
08-158320

PREK
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Fér den som vill
prova pa innom-
husflygiPeanut-
klassen ar den-
na maskin -
Nesmith Couger
—enlamplig start

enigt  Georg - Falun som flégs den
Tornkvist.
11:enovember!

Sussan Pallin,
Solvarbo, en
kommande
flicka bland fri-

"Gjorde ejen fluga
férnér”...nej absolut
inte vid Flugan Cup i

ar var Flugan for mingen kir.
Tavlingsansvarige Janne Fors

"Huvudsyftet ar alt nyrekrytera ungdo-
martill friflyget!” Aterviixtenidag irinte

flygarna? Hon &r ; S n o h b LT, (R Sk ES

Szl?tert mycket man gladde sig sarskilt dverdkat  siirskilt patringande. Atttivlingarav detta
vilkommen till antal unga deltagare. slag fungerar som intresseviickande in-
Birgit, Ginger korsport till friflyget dr det ingen tvekan

och Asa. Dock

om. Trivsammare start kan ungdomarna

barjar hon lite Hoppfullt knappast fa. och inte bara dom. Det var

tungt med en Antalet deltagare i denna trivseltriiff var  flera bland dskddarna, som limnat ung-

Chigva - 571 61 st. Dé iiven inriilknat minga RC-spak-  domen bakom sig, som blev synnerligen
ande el-flygare. Den sociala biten i en  imponerade och éven intresserade.
tivling av denna typ ir naturligt nog en
viktig faktor. Att deltagarna trivdes dr det 0 7
ingen tvekan om. Pi min friga till Janne pen...ock open
om denna tidvling cgentligen bara ér ett  Klassindelningarna ir inte sirskilt om-
“komma tillsammans-flyga och ha kul-  fattande. Férutom rena Flugan-klassen
meeting” for likasinnade, blev svaret ett  #r det helt dppet att i klass Open delta
bestimt nej! Han menar, att det visst ir  med kérror, som i andra tivlings-
det mycket viirdefullt att tivlingen fung-  sammanhang delas in i ett antal olika
erar pd sd sill, men poingterar Janne:  klasser.

Resultat forts I

Friflyg-DM SKANE 2001- 15 september pa Rinkaby SEGELFLYGET

Klass FIA 74

Klass P-30 senior

1 Kurt Strémdahl Lund 120 120 60 120 120 540
2 Thomas Johansson Lund 110 120 116 60 89 495
3 Ingvar Persson AKM 64 86 70 115 120 465
4 Thorvald Christensen AKM 75 60 59 55 48 297

1 Paul Sjoblom Kristianstad 167 178 81 180 105 711
2 John Pettersson AKM 180 180 91 61 180 692
3 Sven Landervik Kristianstad 161 73 52 172 180 638
4 Anders Persson AKM 140 133 81 62 180 596
5Rune Tedenryd Limhamn 90 101 32 180 32 435

Mayas-shop

6 Martti Bogdanoff Limhamn 79 - 76 65 220 5 Martti Bogdanoff Limhamn 60 58 52 39 27 236 Tet, US15-371:51 Fax =371 5K

6 Anders Hakansson AKM 55 70 68 - - 193 . . . ‘
Klass FIB Visste ni att vi har ?
1 Knut Andersson AKM 180 161 180 64 148 733 Klass P-30 junior - Bjorkfanér av hiigsta klass finns i
2 Lennart Hansson AKM 97 107 180 126 176 686 1 Niklas Carlsson AKM 74 64 55 40 59 292 fiiljande tjocklekar:
3 Anders Hakansson AKM 100 97 120 97 133 547 2 Thim Torstensson Limhamn 77 52 38 38 80 285 3-lagers: 0.8: 105 1.2: och 1,5 mm

4 Martti Bogdanoff Limhamn 66 172 135 29 87 489 S-lagers: 1,5: 1,8; 2,0: 2.5 och 4.0 mm

5 Jan-Erik Andersson AKM 143 105 6 - - 254 Sydlig vind 6-7 m/sek, turbulens i lufthavet,12-15 grader C, upp- 6-lagers: 3,00 mm
och nervindar, svarfluget. Storlekar 200, 510, 770. 1550x1550 mm
Kiass FIH Prisex. 510x1550 5-lag. 2,5 mm: 415:-

1 Sven Landervik Kristianstad 65 120 120 51 120 476
2 Tycho Andersson Lund 81 B6 107 95 92 461
3 Rune Tedenryd Limhamn 112 88 37 38 39 314

Spinnlack 80:-/liter, fortunning 50:-/liter
Glasfiberviy prisex. 80g/m2; 60:-/m2
Brun micro 74:-/hg, vit micro 65:-/hg

4 Knut Apdersson_Al_(M 50 61 41 103 - 255 Bomullsflock 20:-/hg, Vindstrutar m.m
5 Paul Sjoblom Kristianstad 68 42 65 27 22 224 :
6 Martti Bogdanoff Limhamn 50 - - - 50 Sewww.segelflyget.se/mayasshop.html

Orebro

Hikans Hobh %yw
~Z

Lundvagen 11 (Hovsta
70376 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG e BIL « BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

Swdtands BC-Hobby

Graupner Thunder-Tiger Kyosho PICA
0S MDS Futaba Sullivan Hitec
Sanwa Rossi Kavan Du-Bro
Detta &r bara ett begrénsat urval

Storgatan 54 « Vaxjo
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se ¢
) Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13 « Vi saljer &ven pa postorder!

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
‘www slojdhobby ac.se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 Lér 10-15
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Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.




Visst —placeringarna ar
nog inte sd viktiga for de
flestaav de vuxnadeltagarna,
men...kanske lite dnda for
en del?

Sven Pontdn deltog! Be-
hover det siigas mer? Ingen,
absolut ingen missunnar
Sven den Gverligsna segern
i klassen. Dock. Nar han stil-
ler upp med sin modell typ
Easy Bee blir han en mycket
"tung” motstindare eftersom
modellen viiger synnerligen
litt. 2,25 gr. Det riickte med
tvil starter [Or au han skulle
placerasig drygt 500 sek fore
tvian Birgit TOrnkvist.

Jag vet, att det finns flera
bland de vanliga deltagarna som har "litt-
viktare™ i maskinparken.

Som jag ser det vore det trevligt att
ndsta dr fa se dessa tivla i en egen klass.

Mistare och mdistare

Forutom miistare Pontdn fanns pa plats
dven en annan mistare. Nyblivne virlds-
mistaren i FIA, Per Findahl. Deltog i
Flugan-klassen med en femteplacering
som resultat, men huvudanledningen till
besoket 1 Falun var sikert att sonerna
Oskar och Daniel skulle fa tivla och
uppleva den trivsamma stimningen Flu-
gan-Cup. Applet o s v Daniel segrare i
Openklassen med brorsan Oskar som
tvda, bara fyra sekunder efter. I Flugan-
klassen blev Oskar tvia, slagen med bara
en sekund av Mattias Helander. Bor-
linge och brorsan Daniel blev trea med
en sekund minus.

Elflugan

Att de elmotordrivna och radiostyrda
kidrrorna har blivit en stor “fluga™ i sig ér
stiillt utom allt tvivel och dom forokar sig
snabbt. I tivlingspauserna, som i ar av-
siktligt fGrlingts ull elflygets fromma,
var det verkligen full snurr pa park-
maskiner, saktaflygare o s v En mycket
skon syn. Antalet nya konstruktioner éri
stiindig tillviixt. En “gammal” maskin
som tilltalade sign. sirskilt var Tiger
Moth‘en.

Johan Bjurling var forstis pa plats.
Tack vare honom kunde tivlingsledning
presentera ett mycket fint prisbord! Siir-
skilt roligt att kunna dela ut fina priser till
ungdomarna!

Berth Sundstrom

“FLUGAN CUP* 2001 Lugnets Sporthall, FALUN
UNGDOM Fluganklassen

Kelumnema: Namn, Ort, Tid | sekunder:period 1, 2, 3,

2 basta plac., Plac)

Mattias Helander Borlange 19 21 22 43 1
Oskar Findahl Norberg 14 21 21 42 2
Daniel Findahl Narberg 19 21 20 41 3§
Elias Erlksson Falun 18 19 20 39 4
Jesper Emilsson Borlange 2 97 ¥ 39 5
Siman Eriksson Falun 15 19 19 38 6.
Manne Stenstrom Boda 10 17 21 38 7.
Anton Stenstrom Boda 19 10 17 36 8.
Sebastian Anesson - 20 - 16 3 0
Sara Trogen Gagnef 15 20 10 35 10.

Fredrik Rosén Svérdsjt 8 17 16 33 1
Johan Johansson Hedemora 5 15 16 31 12
Tomas Solebrandt Rattvik 13 4 8 3 13
Niklas Brusén Svards|d 14 13 15 29 14
Jessica Borjesson Falun 13 13 18 29 15
Kalle Hansols Boda 14 14 12 28 16.
Robin Bjérk Riittvik 16 12 11 28 17.
Johanna Perssan Falun 11 14 9 25 18
Joakim Hellstrom Séter 14 6 10 24 19
Jonatan Hedlund . 0 13 - 2320
Jesper Hellstrém Sater - 12 10 22 2.
Linus Johanssan Hedemora 3 10 10 20 22.
Alexander Svanstrom Borlange - 12 T 19.23
Mikaela Bjark Rattvik 1 &5 7 182
Gustav Svanstrom Borlange = = 11 M2
Kalle Svanstrom Barlange - = 8§ 828
Hans Nygren Siler - = B B
UNGDOM Openklassen

Daniel Findahl Norberg 33 38 38 76 1.
Oskar Findahl Norberg 36 36 3 T2 2
Sara Trogen Gagnef 20 18 20 40 3.
Jesper Emilsson Barldnge 22 17 18 40 4
Anton Slenstrém Boda 7 & e CA
Manne Stenstrom Boda - 3 4 7 6
SENIORER Fluganklassen

Fredrik Karlsson Sandviken 18 24 24 48 1.
Johan Englén Sandviken 18 24 20 44 2
Goran Trogen Gagnef 17 20 22 42 3
Hans Nygren Sater 16 20 22 42 4
Per Findahl Norberg 16 21 20 41 5
Lars Wendel Norberg 20 20 19 40 6
Stig Karlsson Borddnge 20 18 20 40 7.
Bosse Persson Falun 15 16 24 40 B,
Magnus Ostling Siter 21 18 12 40 9
Claes Bomark Arkhyttan 23 11 17 40 10
Anders Wahlin - 12 14 24 38 11
Lars Nygren Géavle W 13 25 .88 2
Olle Scherp Rattvik 18 18 18 &7 13
Kenneth Nilsson Narberg 8 18 18 37 14
Lars Solebrandt Réttvik 3 18 18 37 15
Christer Candell Borldnge 3 13 23 38 18
Vermner Kristiansen Grycksbo 15 19 168 35 17
Ake Larsson Norberg 18 15 9 3318
Stefan Johansson Sater 4 1 18 33 19
Ronny Emilsson Borldnge 4 14 18 32 20
Mats Sjabom Langshyttan 10 13 18 31 21
Jonny Eriksson Falun 18 13 9 31 22
Per Bjork Sater 15 9 15 30 23
Peter Snell Séter 12 18 8 30 24
Per Frisk Borlinge 8 15 14 29 25
Mikael Landas Borldnge — 6 18 24 26
Bérje Olsson 130 10, 10 23 27
Peter Frisk Borlange 6 14 — 2028
Mikael Dahlstedt Borldnge — 12 3 1529
SENIORER Openklassen

Sven Pontan Haninge 406 367 — 773 1
Birgit Tamkvist Sollentuna 116 137 120 257 2
Georg Tornkvist Sollentuna 57 65 52 122 3
Kenneth Nilsson Norberg 46 46 38 84 4
Lars Tolkstam QOrebro 17 82 39 7 5
Lars Wendel Narberg 32 36 32 68 6
Magnus Oslling Séiter 26 26 18 52 7.
Christer Candell Borlange 20 10 23 43 8
Stig Karlsson Borldnge 21 18 21 42 9
Olle Scherp Rattvik 21 20 20 41 10
Gunnar Jamer Borlénge 18 21 20 41 1o

Lars Tokens-
tam, Orebro &r
en mastertri-
mmare. Enligt
Georg Térn-

kvist, Sollen-
tuna kan han
sakert fa en te-
gelsten att
flyga. Vid en
hogtidsdagifa-
miljen Tokstam
uppvaktades
darfor Lars av
Georgs hustru
Birgit med en
riktig tegelsten
forsedd med
vingarav papp.
Kanske en lite
for svar uppagift
dven for Lars.
Georg Hillver-
kade en "tegel-
sten” som var
lite lattare. Ett
proppeller-
aggregat paen
bit staende pia-
notrad. En
pinne pa nagra
centimeter for
faste av
gummisnod-
den. De enda,
enl Georg, til-
latna  trimm-
ningsatgard-
erna var for-
skjutning av
propeller-
aggregatet
framat, bakat
elleratsidorna.
Tro det eller gj.
Nog fick Lars
"stenen”  att
flyga. Se bild-
bevis!

[ s - ] ) : ) i GOTEBORG
Kop greler Héakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:- N
= Siffror 50-Hornan. 50 olika "Bagges Héra med ritningar  50:-
fran SMFF! Bokpalesi med mera kul fér juniorerna HOBBYCEN E
; i AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25;-
ar Tygmarke Karl
Hana-ledning odeli /8 Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:- . Johansgat 7
_, Y9-mérken Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25:- Box 4021 Teleftr," 031-126220
ROCKS‘BQS'marke Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50 40 Gl hory
Regler — ' TAG nytt & beg * FLYG + BAT + BIL
\ Bestallningar fran kiubbar & skolor Modellflygmarke, brons o oo 20:- RC-anlaggn ¢ Plastbyggsatser
| faktureras — Gvriga leveranser Modellflygmaérke, silver prnov skall avidggas! 20:- F ptns:'ss?xroz;ya:el;at;fgha:bE::eg?el::a
sker mot postférskott Modellflygmarke, guld 150:- lnterne:t: www.Hobbycenter.se :
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 * Fax 011-31 24 70 L
. ) !
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Firma Aero-Hobby registrera-
des i december 1961 i Stock-
holm. 140 arhar viforsokt tillgo-
dose modellflygarnas behov.
Dockmastevibeklagadaligser-
vice under hosten orsakat av
sjukdom medatféljandelangva-
rig sjukhusvistelse. Vi hoppas
pa battring under 2002,
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. . - L1
it omegna srmennaer o LES@ANDIEV om

ra produkter.

Skicka gérna in en bild pa din l 2
senaste (eller basta) modell nnegr ejen
och berétta om den.

Tyck gérna till i olika fragor.

i har byggt Innegrejen som nu har
fatt hedersplatsen i taket 6ver TVn. Den fung-
erar mycket bra. Vi har ocksi byggt en modifierad
Innegrejen med lite mindre korda som vi [lyger med
- utomhus. Se ritning. GWS motorn éir en riktig piirla
tycker vi och fungerar fint till en modell i denna
storlek.
R Propelleraxeln har dubbla kullager och motorn
A viiger 25 gram med viixel. Bara att trii pa den p4
0 kroppslisten.

Vi flyger endast utomhus som sagt. Men det
fungerar mycket bra om det inte bliser. Nagon dag
RY har jag gjort tolv-tretton starter [rin garageupp-
29 farten, stiger brant dver huset och kan sedan hiirja

: fritt pa baksidan {or diir har vi stroskogen.

Stiger ibland till en hojd diir jag knappt ser model-

: len. Om det idr si klokt vet jag inte men det kiinns
spiannande.

: Drivackarna som vi anviinder bestér av sex celler
; 2/3 AAA 250 MA. Motorn méir nog bra av endast sex
g celler den blir inte varm och det kiinns riitt.
Varma hiilsningar frin en gammal vithirig gubbe
’ “som dlskar higtryck forda far vi svaga vindar hir
: uppe i obygden.
Bjdrn Ekstrdm i Hyltebruk

Mini-Jazz?

Skickar en bild pd min MiniJazz som iir byged 1998
med OS 10FP och klidd med Oracover. Den [lygs pa
Firingsé RCK. Vad har hiint med MiniJazz? For
nigra ar sedan hade Olle Svensson en forfrigan ute i
tidningen och efterlyste bilder pi bygeda plan,

Var lokal i Hokardngen gérs nu om fér att foséka bli en Jubi[eumserbjudande i

riktig hobbybutik. Vi premiaréppnar fredag 25 januari kl 15

SMA GL ODSTIFTS-
MOTORER

Har Du tinkt pd vilken makalds pryl
en liten glodstiftsmotor ir? Ett sant
fint litet kraftpaket. Vad vore vir hobby
utan glodstiftsmotorn? Tre rorliga delar
som snurrar pd bara for var skull. Niistan
outslitlig. En liten . 10 motor drar litt en 2
meters motorseglare till molnens under-
kant. Och har Du monterat en
engingskamera med avtryckarservo un-
der vingen sa kan Du fotografera Din
hembygd frin hog hijd och se hur smé vi
ir. Det &r nyttigt.

Jag sysslar bara med sma glidstifts-
motorer. Praktiskt och ekonomiskt. Lig
brinslekostnad. Lang [lygtid med samma
mingd brinsle. Anviinder Du syntetolja
si slipper Du nédstan helt oljekladd . Tyst
och mjuk ging.

Hir kommer fler firdelar med en liten
motor. Du kan slopa startmotorn. Det
borde vara EU forbud mot att starta en
liten motor med startmotor. En liten mo-
tor startar Du létt med en pinne stor som
en blyertspenna. Och behdver Du ingen
startmotor sd klarar Du dej utan den dyra
Powerpanelen. Glodstrommen ordnar Du
genom att tejpa fast en laddbar R 14 ack
direkt pd glodstiftsklimman ansluta den
med ett par sladdstumpar och fixa en
laddsladd sd att Du kan anvinda
mottagareackladdaren.

Med en liten motor sd kan du ocksi
anvindamindre och littare modeller som
tar mindre plats i bilen. Och som Anda iir
mycke anvindbara. Jag anviinder min
-15 modell till bide segelflygbogsering
och flygfotografering. Och det fungerar
utmérkt.

Nija inviinder ndgon: Liitta modeller
dr mer vindkiinsliga och det ér {6rvisso
sant modellen kan bldsa omkull p4 mar-
ken om vinden friskar i men har Du stiftat
fenan med tandpetare sd hinder inget,
Och Du det éir feeling Gver en litt modell.

Sa innan Du satsar pd nya viirsting-
motorn. Kanske en LITEN glodstifts-
motor kiinns mer ritt nu nir si mycket
handlar om ett nytt miljémiljétinkande.

Bjorn Ekstrom Hyltebruk

S o - : Nybérjarpaket RC-flyg bestar av:
och har ocksa 6ppet 6rdag 26 fran kl 11 till kl 15. Fiygplan Seagull Jumper 25 Trainer
Utférsaljning av hobbygrejor, bl a fardiga och halvfirdiga Radio Futaba Skysport 4

flygplan av alla sorter, balsatra, tillbehdr, samlarobjekt Motor MDS 28 med propeller 9 x 6
som gamla byggsatser (fabrikat Cleveland, Stanzel, 2940:- (normalpris 3990:-)

Berkley, Wentzels! Sk 12 1:10 kan bli ett spannande
Slowflyprojekt for ratt byggare) och mycket annat godis.

Tillagg for ackpaket och laddare 550:-

OBS! Aldre modellmotorer och beg hobbygrejor tar i Aero-Hobby

inbyte!

Russinvagen 13, 123 59 Farsta
Ny web-adress: www.modellflyg.just.nu Tel 070-499 97 07, Fax 08-605 99 95

modellflvanvtt nr 6 2001
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Att flyga termik!

Hostmorkret har sedan ldnge lédgrat sig och kylan har slagit till. Inte en
tanke pa att kunna flyga termik. Det r "bara” 4-5 manader kvar till solen
lyckas vdrma upp marken och véra frusna flygarsjélar for att ater bjuda upp
till termikdans. Under tiden bygger vi nya och béttre plan. Allting gar ju som
bekant att utveckla till det béattre.

En kulen ,frusen kviill fick jag ctt e-
mail. Hir &r valda delar:

"Bosse! Jag heter Lennart Mendel frin
Sollentuna, Medlem i MICROS. Har hu-
vudsakligen dgnat mig at motor{lyg un-
der mdnga dr. Har list dina artiklar 1
Modellflygnytt och det har alltid varit
intressant att ta del av dina erfarenheter
och dsikter. Jagharimin okunnighet som
termikflygare forsokt fa hjilp av andra,
men det ir inte sd latt. De rid man fir ir
ungefir: "Bara att flyga och prova sig
fram..." men jag skulle giirna vilja fimer
konkreta tips.

Jag har flera seglare och en med motor.
Elipsoid pa 2,8 m. Jag torsoker ligga upp
mot vinden men har svarl att riktigt fa
klim pd hur man hittar blasor och hur
stora dom ir osv. Om jag skulle tinka pa
att "kurva” sd tycker jag alltid att det
medfor hojdforlust. Dystert, eller hur?
Hur lidr man sig? Ar variometer en "gen-
viig” till termikseglingens hemliga do-
miiner? Jag skulle vilja hanidgraledtridar
for att finna termik, for det skulle vara
trevligt att gd ut och Kurva 1 blisor och
riktigt kiinna hur det lyfter! Tackar pi
forhand.”

Ja, vad sdger man. Naturligtvis ér en
variometer en genvig. Men bara om man
redan kan flyga i termik. DA blir det
nistan oumbdrligt att anviinda den. For
pa hoga hijder, dver 500 meter, si vet
man inte alls vad man sysslar med utan
att hela tiden veta om det sjunker eller
stiger. Innan jag hade vario s hiinde det
mycket ofta att jag var si hogt upp 1
molnbasen att jag knappt sig kiirran och
ville gé dérifran. Satte lite broms och dyk
och stack iviig somen pil tillbaks upp mot
vinden. Ofta hinde det da att kirran [orl-
farande steg med flera meter per sekund,
fast jag trodde att den sjonk! Fasa att se
den forsvinna upp!

Pa lig hojd, frin 10 meter upp till 200,
sd kan man flyga bra i termik utan vario,
men det ir inte alls lika roligt. Det blir
inte roligt nidr man inte vet vad man
egentligen sysslar med!

Men fér att Gver huvud taget kunna
behirska termiken sd maste man forstd
hur den uppkommer. Sen maste man lira
sig hur den "ser ut”, for att kunna folja
med si bra som majligt.

Termik uppstar bland annat péa grund
avtemperaturskillnaderiluften. Det finns
uttbmmande litteratur pd omridet. Jag
ska inte ta mer tid hiir fér att forklara hur
och varfor termik uppstdr, utan istillet
lorklara hur man anvénder termiken och
hur man hittar den!

Att flyga termik med ett bra plan och
lyckas hilla sig uppe timmar i striick iiren
fantastisk upplevelse. En bra vilstol som
kan “snurra” blir ett miste. Nacken och

ryggen blir stumma efter en timme. Det
ir otroligt roligt att fi kurva i samma
blasasomenhavsornelleren trana. Ormar-
naignorerar planen, men tranorna kan bli
nylikna och det har hint att de foljer
planet tillbaka mot vinden for att hitta en
ny blasa! Vrakarna kan bliilskna om man
ir pd deras revir under parningstiden, si
det giiller att kurva ifrin vriken och stiga
snabbare!

Att flyga termik dr det roligaste och
mest svira jag gjort under alla ar av RC-
flygande.

Sen bor man ha ett biittre

plan!

De flesta plan som finns kurvar pd tok for
daligt for att man ska kunna anvinda
termiken pd biista satt, i alla lall pd lag
hdjd. Sen sd méste man ha ett plan som
kan fiardas mot vinden ndgorlunda raskt
utan for stora hojdforluster for att sikert
hitta niista blisa. Ju stérre plan desto
hogre kan man flyga. Juhégre desto mer
termik. Stérre plan lyfter mycket snab-
bareitermikeninettlitet planpd 2,5- 3,5
meler.

Sen drdet bra att ha el-drift. Man vagar
gd lingre bort pd lag hojd utan att drabbas
av panik for att inte komma hem. Man
kan komma upp till hog hojd pa [Grsta
firsoket och kanske stanna diruppe en
timme pé direkten utan att behdva viinta
in en svag liten blasa pé 100 meters hojd.
Den som inte kan ligga siti plan i brant
kurv pa 60 — 70 grader och kurva snivt
med en radie under 5 meter kommer
aldrig att kunna centrera de smad ettriga
blisorna pa lag hojd! Svart, javisst, Det
stiger mycket bra i mitten av dessa sma
“varmlultskondomer”. Missar man bla-
san det minsta [érsvinner man fort som
bara den ner till backen igen.

Men det gar naturligtvis att flyga i
termiken med en enkel Blue Phénix och
en 150 meters- lina ocksia! (Men det &r
definitivt inte lika kul! Och inte iir det
mycket till att flyga med heller).

Var flyger man?

Vid kusten dér jag bor sd kommer
sjobrisen pdeftermiddagen vid tva-tiden.
Sen ir det oftast slut pd det roliga. Men
eftersom jag nu bor hiir s& lir man sig indé
att utnyttja det som linns pé biista siitt.

_ Pd de stora vackra slitterna som t ex
Ostgdtaslitten dir jag bodde tidigare s
finns det massor av vackra och bra plat-
ser att flyga pd, men inte for termik. Den
bléta flervarviga leran i jorden binder sd
mycket fukt att termik inte uppstir. Of-
tast gdr det bara att flyga i bra termik pa
slitten ndgon enstaka ging per sisong.

Ett omride med sand och sten och
mycket barrskog blandat med smd 6ppna
platser, langt inne i land. Det ir nog det
biista,

Niir solen viirmer upp marken och viir-
men "lagras” upp i den morka skogen
och vinden fir den varma luftbubblan att
litta frin marken och stiger med kanske
8 — 10 meter/sckund, dd dr det roligt att
hinga pd. Men pass upp, det sjunker
ocksd pd sidan av blisan nigot alldeles
forskrickligt. Hittar man inte en bra blisa
sa dr man nere pd absolut rekordtid!

Jag har inte varit runt i landet pa si
manga stillen ndr jag flugit termik, men
hirdrnigrastillen didr man oftast kan hitta
termik och det ér bra filt med trevliga
kamrater. Flugebyn utanfér Karlsborg.
Nastan alltid termik och det &r ofta segel-
flygare diir. Kontakta Bo "i Hjo™ Sjoberg
om du vill veta mer. 0503 — 136 02,

Viixjo har bra termik pd sitt lilla trev-
liga filt. Per "Vriken” Ranstad. 0470 —
71 10 24, Eller hiir 1 Vistervik ir det
heller inte dumt, men bist fore tvi-tiden
pd forsommaren. Kontakta underteck-
nad. Ett trevligt och bra stille dr ocksé
Helsingborgs Modellflygklubb. Mycket
plats och faktiskt hyfsat med termik fast
det ligger nira havet!

Ardet en dag med cumulusmoln éir det
massor av lyft inunder dem, pa hajd!
Mycket roligt att f6lja ett moln pi 500 —
900 meters hajd lingt ner i medvinden
och sen dra jirnet till ndsta moln, Det
finns termik i molnfritt viider ocksd, dven
pé griinsen till regn kan det finnas ordent-
ligt med lyft. Blaser det mer &n 10 se-
kundmeter dr det svart igen. Bubblorna
trasas sonder och det kan vara svirt att
hiinga med linglt 1 medvinden for att
kunna komma hem igen.

Att solen skiner ér en forutsitining [6r
att det ska uppsti sddana skillnader i
temperatur att blasor kan bildas. En dag
med Cumulusmoln ér idealisk. Men re-
dan vid lunchtid kan de redan vara "6ver-
etablerade™ sd att solen inte kommer it
marken och da finns det bara en sak kvar,
att stiga upp i niirheten av molnbasen, [6r
att vara siiker pa termik ett tag till. Obser-
vera att det alltid finns undantag.

Jag har flygit den bista termiken i 10
m/s med enstaka stora Cumulus. Den
dagen skulle vi ha storsegeltriff hir i
Viistervik, men manfallet var stort. Bo i
Hjo™ Sjoberg hade ryggskott, likasi Per
"Vriken" Ranstad. Resten var forkylda.
Det var bara jag och Anders som flog.
Den bista dan pd hela varen! Det steg
med dver 8 m/s i varenda bldsa! Eller den
géngen del var bara 1-2 m/s och helt bld
himmel, dé det steg dverallt och det bara
var att dka runt som man hade lust. Loo-
ping, rollar, Immelman. spinn, osv. Dock
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gick det inte att kldttra mer én till ca 800
meter, men vad gjorde det. Helsingborg
var stillet for den festen.

Hur ser man termiken?

Det finns massorav tips [Orattse “stiget™.
Ar det varmt och fint ute sd kan det
plotsligt bliasa upp och bli kallt ddr man
stir, Vinden kan till och med komma frin
fel hill. Passa pd, det brukar varaen blasa
som just littar it det hill det blaser kallt!
Det iirden omgivande "kalla™ luften som
kommer for att fylla pd det "tomma™
utrymmet som den varmare blisan lim-
nat pa viig att stiga. Alldeles bakom eller
[ramfor dig stiger nu bldsan raskt ivig.
det giiller att haka pa. Det gir att slinga
upp kiirran om den inte dr for tung. Det
vet alla friflygare. Lennart "Ornen” An-
dersson kan den konsten med sina F3J-
kirror! (Jag tivlade i friflyg med hand-
luns ett par intensiva ar pi 60 —talet. Man
liirde sig massor av vad som hinder p
lig hojd.).

Faglarna vet alltid ndr det dr

termik!

Svalorna flyger ofta i blisorna. Deras
mat serveras dir. Flugor och knott och
mygg foljer ju med den varma luften upp.
Det ér bara att sticka dit. Lirkorna drillar
helst i stigande luft. Chansen dr mycket
stor att hitta bldsor dir lirkorna iir, det dr

busenkelt. Man hor och ser dem tydligt
pd ldngt hill. Kolla in de lata misarna pé
viig till soptippen och dagens lunch. Dom
stannar alltid upp ett par varv i en blisa
hur hungriga dom in ér. Ofta dr det vil-
digl manga misar i en blasa. Plotsligt
fran ingenstans kan det vara upp till 20-
talet i samma bldsa. Ak dit. D4 iir det Litt
att sikta in sig mitt i flocken och félja med.

Alla rovfiglar och korpar gillar
termiken. Titta alltid efter faglar. Ar det
inga ute dr det oftast ingen termik, Nu
hjilper del [oga att bara dka in under en
kurvande vrak. Dumadste i stort sett pricka
vriken [6r att pricka blasan. Blisan ser
inte alls ut som du tror! Den kan ofta bli
flera, precis som om du tinker dig ett par
alar som simmar uppit. Da kan det l6na
sig att leta efter stjiirten pa en "al” pi
kanske 50 meter nedit och bakom den
kurvande vriken, eller varfor inte lite
framl{or och ovanfor.

Det spelar ingen roll hur mycket du
vet om termik pa en speciell plats. Ingen
blisa iir den andra lik. Det giller att hela
tiden vara observant pa vad som hinder
runtomkring. Kanske finns det bittre lyft
ett par hundra meter bort?

Blidsorna "driver” sakta fram over op-
pen terriing och Ldttar i "kontakten™ med
ctttriid, en skogskant eller byggnader, Ni
har viil sett hur blisorna kan uppstd pa
den varma asfaltbanan pa flygfiliet? Ter-
mik uppstir ofta dver markare partier i
terriingen, det blir ju lite varmare diir.

7

| Ofta ser blasorna ut s& hér efter att de "lattat" vid

olika vindstyrkor. Dock lyfter de bast i "toppen".

S& hér ser ofta en
"normal” blasa ut pa
50 - 100 m hdjd ca

Fran sidan i
genomskérning

£

S4 hdr ser en blasa ofta ut i
genomskérning fran sidan nar
det blaser 10 m/s. Da ér det
svart att centrera och stanna
kvar inom det stigande omradet.

Illustrationer: Bo Magnusson
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Hur gor man da?

Man maste kunna se pd planet hur det
beter sig i kontakten med en blisa. En del
plan reser nosen, en del reser stjirten och
dterigen andra liksom “hoppar™ framdt.
Varje plan harsina "tricks”. Detiir viktigt
att du lir sig hur just ditt plan gor. Jag
menar, om mitt plan brukar resa nosen i
termiken, men sd plétsligt reser den
stjartenistillet? Vad hiinder? Kanske har
Jag passerat en blisa och nosen kommer
i sjunket, eller reser blisan upp stjirten
nir jag passerar. Man lidr sig snabbt hur
planet reagerar pa en blisa. Medan du
soker sd anviind rodren sd lite som mdj-
ligt. Ak dit du ska med ldgsta sjunk. Allt
du gor 6kar sjunket pd modellen. Kurva
aldrig forrin du i alla fall tror att du har
termik. Annars fir du landa mycket for-
tare iin du anar.

Kolla liget

Innan du startar si kolla om det finns
ldglar eller andra plan som har termik.
Om inte, sa forsok tinka ut var termiken
kanske skulle kunna vara. Efter start med
vinsch, lina, gummiband eller el-motor,
ik dit du tiinkte dig. Stanna bara inte rakt
[ram mot vinden och viinta pi det biista.
Det funkar bara ibland och man ska ha tur
om man di lyckas finga en bldsa. Kolla
hela tiden runt om for att se pa faglar och
andra tecken. Pa den hiir liga hojden ser
man tydligt om man passerar en bldsa.
Aker man rakt igenom sa sjunker planet
en aning, stiger kraftigt och sjunker sen
kraftigt innan det dtertar "normallige”
utanfor blisan. Eftersom du ikt rakt ige-
nom bldsan sd sviing hoger tillbaka och
leta upp stiget, centrera. Varfor higer?
Alla bldsor pd norra halvklotet roterar
motsols. Planets relativa fart blir hogre
medsols och man kan kurva snidvare med
biittre stig. Dirfor forsoker jag alltid att
kurva hégervary om det finns en majlig-
het. Om planet plotsligt bankar till hoger,
sit [inns bldsan till viinster, som lyfie upp
viinster vinge. Bara att snabbt sliinga kiir-
ran i en brant viinstersviing och passera
centrum, centrera! Nu kurvar vi viinster-
vary i alla fall, Fortsiitt med det éinda tills
duéruppe pa "siiker” hojd innan du byter
rotationsrikining! Chansen att halka ur
blasan ir mycket stor om du byter rikt-
ning.

Det kan ju vara si ocksd att om viinster
vinge lyfter sd kan det vara ett kraftigt
sjunk till héger! Sviing viinster da med.
Hittar du inte bldsan efter ett vary s stick
en bra bit till hoger, “runda™ sjunket, diir
kanske lyftet dr! Finns det sjunk sd finns
det stig nigonstans!

Variometer

Att lyckas centrera en liten bldsa utan
variometer ir nistan lonlost pd lag hajd.
Man vet inte vad som egentligen hinder.
Planet kanske bara stiger pi en del av
varvet men man féljer med dndd diirfor
att det stiger i alla fall. Har flygit mycket
och oftatillsammans med F3J-kirrorsom
inte har vario. Dd ser man tydligt hur
svirt det édr. Men hér man hela tiden pa
varion sd kan man korrigera efter bista
férméga och man lyckas ndstan varje
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gdng att centrera i mitten. F3J-planet har
ingen vario. Dir(or riskerar man siillan
att forsdka kurva sa snivt det gir, risken
ir uppenbar att halka av blisan och
komma 1 viirldens sjunk istillet. (Nu kan
inte en vanlig F3J kurva siirskilt snivt
utan att trilla ned i alla [all).

Fortsiitt sd hogt du (ors. Kolla hela
tiden runt om efter tecken pa termik i
motvinden. Dit maste du till slut i alla fall
[Gr att borja om igen.

Att det dr nodviindigt att ha en vario-
meler [Or den seridse termikflygaren stér
helt klart,

Du vet nir det stiger och exakt hur
mycket. Du vet nidr du bara glider och du
hor exakt hur mycket planet sjunker un-
derhelaflygningen. Dukan niir som helst
fi reda pa flyghdjden. Det géir all justera
intervallerna sa att det dr tyst niir det inte
stiger tillriickligt for att kurva eller att det
sjunker mer iin bara “spakforiuster”,
Noggrannheten i héjd dr max en haly
meter fel under en normal flygning. Det
kanske kommer in ett ligtryck som pé-
verkar naturligtvis, s nidrman landat kan
det ibland sli lel pd en meter. Niir vi
liggeri samma blasa och kurvar, givetvis
at samma hall, si kan man hela tiden ha
koll pa hdjdseparation mellan kiirrorna.
Det giir inte att se pa dver 300 meter om
man ligger éver eller under kompisen om
man ir ungefir lika i hojd. (Den som
ligger forst in i en bldsa bestimmer alltid
rotationsriktning!)

Varion gor att man efter en siisong med
stor noggrannhet kan upplatta hur en
bldsa “'ser ut”, var dom bildas och hur
man centrerar dom. Den talar ocksd om
hur mottagaraccens kondition ir under
ygningen. Men det fordras en tre-
ligesswilch for den varion som vi har.
Den passar loppen till Multiplex siindare.
Man behover ocksd en ledig kanal pd
mottagaren [0r den hiir modellen. Varion
heter Picolario Talk ochtillverkasi Tysk-
land och siiljs av Thommy pd webadress
www.thommys.com.

Det finns minga fler olika typer av
varios, men den hiir har vi erfarenhet av
som bra, men ganskadyr. (Vi hade en del
problemmed installation och instillningar
i birjan, men Anders ldste problemen
och friga honom om ni skulle fa bekym-
mer).

Vad ska man ha for grejor?

Jag brukar siiga till folk som undrar vad
man ska ha for grejor nédr man vill lira sig
[lyga termik: “Skafta en bra laddare, for
el ir det som giiller, sen en variometer.”

Eldr dverligset ndr man ska gd ut och
trina, Manga timmar i luften varje giing
man gdr ut. Variometern ir éverldgsen
som termikliirare!

Justorre plan desto bittre! Men om jag
var tvungen att bara investera i en enda
sak sd blev det varion, den kan du haiiven
ien Blue Phonix med stor behalIning! Bli

Blasan passeras,
kurva hoger och
centrera

Perfekt, hédnder
nastan aldrig

Sa ser det oftast ut
nar man kommer in
i en liten blasa

Ar man for ivrig
sa missar man
oftast helt

- — -
LY
Eftersom det
inte lyfter pa en
I gang, sa ta ut
svangen
ordentligt och
stick at hoger |
L T =
in vid sving.

v

Hér ser vi en blasa uppifran som &r omgivet av det vanliga sjunkomradet.
Stiget ar antagligen runt 2 - 4 m/s. | mitten finns det ett par stéllen med
stig pa runt 5 - 9 m/s. Stigomradet brukar vara ca 10 - 20 m i diameter.

Bada planen kommer att "lyfta” viinster vinge vid kontakt med blasan.
Man kan svénga vénster i bada fallen med stor chans att hitta in i blasan

lllustrationer: Bo Magnusson

inte besviken om det inte funkar s bra i
borjan. Det tog éver 300 timmar i luften
innan jag tyckte att jag birjade forsta hur
allt funkar egentligen. Sé det iir som
vanligt om man vill bli duktig. Triining,
trining, triining och dter triining!

Att tivla i termik!

Det finns idag ingen riktigt bra tiivlings-
klass for den som vill flyga termik och
vara uppe en lingre stund varje gfng. Det
finns heller ingen bra tivlingsform for
stora seglare.

Anders har funderat under siisongen
och han har tinkt ut en helt ny tivlings-
form som gdr ut pd att flyga 10 - 20 varv
pd en triangelbana av ca | 200 meters
lingd. Precis som i [ullskala alltsd, fast
dir kan ju banan var betydligt liingre och
[idrre varv! Flygplanet iir [ritt. Startmetod
fri. Lina, gummirep, vinsch, bogsering,
cl-motor, forbrinningsmotor. Starthjden
fér ej dverstiga t ex 200 eller 250 meter
beroende pd vidret. Snabbaste tid runt
banan vinner. diirefter hur ménga striickor
man gjort. Att anvinda motor i banan
innebirdiskning! Arbetstid beror pa viid-
ret, men ca 1,5 timme/omgdng i normalt
viiderdirantagligen OK. Man vill ju verk-
ligen upp och kolla "liget” innan start!
Det kriiver néstan att man har vario och
ett bra taktiksinne. Termiken ir ganska
skral under 200 meter. Mer info frin
Anders om ni ér intresserade. Jag for-
medlar era mail till honom.

Reglerna ir hur som helst mycket pre-
limindira, men vi testkor det hiir under
nista séisong for att kunna gora riktiga
regler. Sjilvklart sd har vi sjilva provat
det under hésten. Svirt men mycket ro-
ligt. Det gér it kunnande och mod och bra
taktik, beroende pé viider och vind!. Detta
kommer siikert de stora grabbarna nere i
Europa att tiinda pa. Det finns massor av
stora seglare som bara viintar pd att [4
triiffas och tivla.

Som avslutning ska jag beriilta cn sann
historia frin den tiden di Anders segel-
flég “pé riktigt” i skala 1:1. Han och en
kamrat ldg pa hemviig i varsin kiirra friin
att ha varitute hela dan pd striickflygning.
Termiken bérjade ta slut pé eftermidda-
gen. Anders ligger pd trygga 2 000 meter,
men kamraten befinner sig alll niirmare
marken mitt dver morka Smiland. Da
knastrar det till i Anders radio: “Det
borjar se markt ut det hiir. Hittar jag inte
en bldsa om en minut sd méste jag landa
ute. Vad ska jag gora?”

Anders svar kommer omedelbart:
"Stig!”

Flyg viil och tink pi att det éir mycket
roligt att flyga termik hégt upp och att
kunna kurva sniivt!

SWE-540 Bosse Magnusson
bosse. kerstin@swipnet.se

Litteratur:

Segelflygteori & Meterologi. Finns
kanske pd biblioteket?

Das Thermikbuch fur Modellflieger.
Verlag fur Technik und Handwerk
GmbH Postfach 1128, 7570 Baden-
Baden.
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Hirettannorlundabyggtips. Viskabygga
en varmluft ballong!

Du behdéver:

« Tre (3) ark silkespapper (76 cm * 52
em) staltrad (e:a 2m)

* Bomull och T-sprit (ridsprit).

Tag wvd av silkespappren och limma
ihop kortsidorna, Limma ihop de andra
kortsidorna med varandra, du ska nu [a
en sladdring cylinder.

Vik den ena kanten pd cylindern indt
och limma ovanpé den flik som blivit.

Légg det tredje pappret pd en plan yta.

Placeranu cylindern med den limmade
kanten pd pappret du la pid arbetsytan. Se
till att fi en sd jimn cirkel som mojligl.

Klipp bort dverflidigt papper runt
om..Du har nu en pése av tre silkespap-
per. Vik den nedre kanten pd cylindern

Tvinna ihop en stiltrid till en ring som
ir lika stor som omkretsen pa cylindern.

Limmain deniden flik du nyss vek in!
Av den stiltrid du har kvar gor du ett
kors. Imitten pdden si fister du bomulls-
tussen. Fiist korset mitt under ballongen
(cylindern).

Nu dr ballongen firdig att flygas!

Hiill tre msk T-sprit pd bomullstussen.

Be en (oriilder att hilla i ballongen och
tind pa bomullstussen, Viinta tills bal-
longen &r fylld med varmluft, Du miirker
nir ballongen lyfter. Slipp ballongen
forsiktigt, stot inte iviig den, bara sldppa!

Roligastiir att flyga dessa ballengeren
kall vindstilla vinterkviill déd det armorkt!
Jag goir tre (3) stycken varje julafton som
jag flyger iviig!

Det iir helmysigt att se denna skapelse
segla upp 1 luften och forsvinna!

OBS att det maste vara vindstilla! An-

hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!
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Experiment med luftballong

nars kan ballongen stérta och orsaka
skada! Seocksatill att du star paett 6ppet
filt utan trid eller byggnader som bal-
longen kan lastna i!

Om du inte vill elda i ballongen sé Kan
du anviinda en varmluftpistol och fylla
ballongen med varmluft! Pi detta sett fir
du ocksd tillbaka ballongen!

Flygtiden pd dessa ballonger varierar
mellan 10 sek till 10 min beroende pa hur
mycket man tankar med! Skissen hiir
intill visar hur ballongen ser ut niir den iir
fardig!

Forska giirna fram nya former pd denna
skapelse! Gor den dubbelt sd hog eller
forma som en flaska! Det har jag nJon'

OBS: underallaomstiindigheter. denna
typ av ballong fir endast {lygas nér det ir
minimal brandrisk! Jag stir ej for de

indt. skador som kan uppkomma! Jag har ald-
rig varit med om att det hint nigot men
elt tips kan ju vara, minimi alder 12 ér!
Philip Thulin

Inomhus R/C Oldtimers Kolflberhster
Furugatan 18

I R N 753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
TEKNIK rociiose 76206

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A
613 00 Oxelssund
0155-21 56 86 » 0155-328 47

Mobil 070-481 32 32
. ——————
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Roksystem

for modeller

—Den lackraste modellflygupplevelse jag kan
tdnka mej ar ett biplan av typ Stearman/Waco,
som gor uppvisning pé lag héjd med fet rék mot

en bla himmel.

Uno Andersson beréttar om réksystem for

modellflygare.

or 10 ar sedan kopte jag en Great

Planes Aeromaster dubbeldickare

att forse med en OS 91 fyrtakt och
roksystem. Jag kopte en dyr Slimline
rékljuddimpare och en Perry oscillerande
pump frin USA. Jag kirde i provbiink
och det rék som bara den. Aeromastern
har en stor rund motorkipa for att simu-
lera en stjiarnmotor. Till min stora besvi-
kelse fick varken ljuddidmparen eller pum-
pen plats innantor kdpan. Projektet lades
péis och Aeromastern flyger fortfarande
lickert ocksa utan rok.

Nir jag kipte en Goldberg Su26 fick
jag en 5-minuters video med. Konstruk-
oren Dave Patrick flog Lickra mandvrer
med rok.

Motorn var en Ys 120 som ju har ett
trycksatt briinslesystem. Frin detla juvas
tryck via ett t-rér och en backventil till
roktanken, smart och litt. En sddan motor
skulle jag ha! Nu visade det sej att varken
motor eller ljuddimpare sig ut att [4 plats
utan stora hil 1 den fina motorkipan. Alla
Goldbergs reklambilder var fotograferade
[rin viinstersidan och diir behévs inga hil!
Motorvalet blev i stillet en OS 108 tvi-
takl, [Or Gvrigt den bista och mest litt-
hanterade motor jag dgt. Den startar oftast
pd forsta flippen och har bara stannat i
luften tva génger av 85 [lygningar, detta i
samband med tomgang och [ullt blis med
rokoljaiavgasporten. Rok ville jag ha, sd
Jag avsig anviinda YS-ideen med ent
trycksatt roksystem.

Jag hade en gammal Veco 61 (kiipt ny
for 200 kr friin Lammhullt i forntiden!!!)
liggande. Innanfor den dvre viinstra skru-
ven till vevhuslocket dr det hil rakt in i
vevhuset. Hiir satte jag en trycknippel
som via en backventil gav tryck till rok-
tanken. Vidare genom en klimma till en
nippel som giingats i ljuddimparen just
utanfor avgasporten. Det rok som vid
Lutzen och den mjuka Sullivantanken
sdig ut som en boll! Vilket tryck! Ok,
principen fungerar, go ahead!

OS 108:an har en anvisning och [r-
stirkning i vevhuslocket dir man skall
borra och giinga for trycknippeln. Instal-
lationen bestod av en hiard tank. svarta
neoprenslangar som til diesel. en till/
frin ventil driven av ett miniservo. en
hjulstopp runt slangen till ljuddiimparen
(for att reglera viitskemiingden pd mar-
ken), ett 3 mm kopparror inne i ljud-
dimparen (J-tech) och allt slutande i
ndgra sma hél just utanfér avgasporten.

Det rok kraftig( pd marken men i luften
var jag inte ndjd. I lag fart och vid liga
varv som i Hammerhead och spinn rék
dethyggligt. Vid hogre fart som i looping
mm, rék kompisens Moki 2,1 (som kirs
med 20 % ricinolja) nistan lika bra utan
roksystem. Jag provade olika viitskor och
fléden (genom att skruva in hjulstoppen)
men inget hjilpte. Det &dr klart att hogre
fart ger tunnare rikslinga, men inda,
detta var inget att satsa pi. En metanol-
tvitaktare dr nog lite for kall for att ge bra
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rok. Jag plockade ur hela systemet och
Su26:an blev nigra hekto lidttare. Nir jag
byggde min stora Cap 232 med bensin-
motorn Zenoah 62 installerade jag ett
roksystem enligt samma princip som 1
Su26:an. dvs trycksatt {réin vevhuspulser
viaenbackventil. R6kviitskan [orviirmdes
i ett 3 mm kopparrir som silverlétts 6
varv runt avgasriret mellan motorn och
ljuddimparen. Insprutning sker via en
Bison smokenippel just utanfor avgas-
porten. Nippeln ir egentligen bara ett ror
med | mm hdl i slutet. Ater igen fantas-
tisk rok padmarken och bra rok vid lag fart
och laga varv. Mycket bittre in med
0OS108:an, men ind4 inte riktigt vad jag
onskade.

Jag fick etttips via internet att motstin-
det i ljuddimparen (som ir tyst ) var for
stort vid fullgas [6r att vevhustrycket
skulle kunna pumpa in tillriickligt med
viitska. Han som sa det tillverkade och
ville silja ett elektriskt drivet riksystem.
Jag ville undvika ett sidant pga vikt,
batteriladdning, stérrisk mm.

B&B 1 USA gbr en membrampump
som drivs av pulsationerna i vevhuset.
Detta ir till skillnad frin ovanstiende
inte ett trycksatt system utan ett system
dir rokvitskan pumpas till ljuddampa-
ren. Jag hade sett systemet beskrivas och
fungera med Zenoah 62 1 Goldbergs vi-
deo "Smoke On™, si jag beslit att prova.
Pumpsatsen bestod av en kraftig
membrampump i aluminium, en till/frin-
ventil, vevhusnippel. grova slangar och
ett plastror for reducering av slang-
diametern. Eftersom jag redan hade en
Perry till/franventil 1 Kédrran valde jag au
anviinda den. Trycknippeln frdn motorn
skulle gingas i flansen dér cylinder och
vevhus delas och sedan skulle man slipa
ett spdr pd utsidan av cylinder-fodret. Jag
gillade inte iden och jag hade ju redan ett
hil in i vevhusel via en av vevhuslocks-
skruvarna fran mitt gamla roksystem. Ett
samtal till USA visade att mr B&B varen
mycket bestdmd herre som sa att det
maste borras 1 [linsen och inget annal.
Nippeln som skulle siittas dir hade en
innerdiameter pi 3,5 mm och halet ge-
nom min vevhusskruv var bara 2,5 mm,
Hade detta nigon betydelse? Fram med
Veco 61:an igen. Dess trycknippels hil
hade ju bara 1,5 mm diameter. Pumpen
anslots till denna och det pumpade, men
var det tillrickligt? Jag beslét mej for att
fortsiitta.

Pumpen skruvades fast just bakom
motorspantet och med en kort (4 cm)
slang till vevhusnippeln pd Zenoah:an.
Den grova slangen till tanken reducera-
des till normal tankrérsdiameter genom
att trii den éver en bit neoprenslang pd
tankréret och en lasning med koppartrid.
Frin pumpen till till/frin-ventilen an-
viindes det medf6ljande reduceringsroret
av plast.
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Provkorning 1 triidgédrden gav fet rik
dver grannarna. Provilygning pa filtet
mot bl himmel. Perfekt! Licker rok bide
vid hog och lig fart. Den enda nackdelen
dr alt kirran blir svartprickig undertill.
Utan rok behévde jag knappt tviitta alls.

Nyligen kom jag &ver en begagnad
YS120 SC utrustad med en Slimline rok-
ljudddmpare. OS 108:an plockades ur
Su26:an och genom att montera YS:en
allra lingst bak i motorfistet kom
propellern riitt och jag behdvde inte flytta
motorspantet. Jag anviinder alltsi Dave
Patricks “orginalrecept” med att tappa
tryck frin Ys-motorns brinslesystem for
att trycka rokviitskan till ljudddmparen.
Roktanken ligger mitt i tyngdpunkten
och jag en “hoppertank™ vid sidan om.
Hoppertanken innehiller ingen viitska
och dess uppgill &r atl vara en tryck-
reservoar for att ge rok direkt néir ventilen
dppnas. Dessutom kan man fran denna
driinera ut briinsle som arbetat sej in i
systemel. Jag anviinde inte hoppertank
till mina tidigare forsok med OS och
Zenoahmotorerna. Kanske hade det for-
biittrat leveransen av tryckolja.

Nyfiken som jag var pi att se
hur YS-motorn fungerade,
tvingas jag att viilja en disig och
blisig dag med ostvind. Forsta
flygningen utan rok gar bra, Fan-
tastiskt ljud och minga rollar
uppit, men torstig  idr den mo-

Vevhusnippel

Backventil
&

Tvataktsmotor
med vevhustryck
och backventil

Overfill med plugg

(o S

Rokinjektor ‘ g
. \ Strypning  Til/Franventil Pafyliningsventil Raktank

L S— med servo
Forvarmning

att landa pd banan tvirs vinden och det gbr
att jag blaser ut i det htga griiset. Stillet
sldis av, men ingen skada eftersom det
sitter med fyra st 6 mm plastbultar. Har
reservskruvar med, men viljer att [or-
ligga vidare experiment till en dag med
bittre vindforhillande for nédlandning.
Konstaterar att rok vétskan dr slut, men vet
inte om det var orsaken (ill motorstoppet.
Skulle i sa fall vara, att dé viitskan tar slut,
trycket till brinsleleveransen tar minsta
motstindets vig genom roksystemet,
trycket i brinsletanken faller och motorn
lir [Or lite soppa och stannar. Motorn
stannade i en upptagning under gaspidrag
och propellern har lossnat. Var ute [or det
vid gaspddrag under provkoring i biink
en gdng ocksd. YS 120 SC lir varaen stark
men ganska vild krabat. Den &r ursprung-
ligen konstruerad for den japanska mark-
naden och for att g med lig nitro-
inblandning. T USA modifierade man
motorn med ldgre kompression for att fi
den mer litthanterlig. Min motor kommer
ursprungligen frin USA sé jag riknar med
alt fi anviinda nitro. Just nu har jag 10%
inblandning.

= férvamning/
- Iiuddéi.mparge Till/franventil

torn! Andra lygningen [yller jag
roktanken och det visar sej att det
fungerar trots den disiga
himmelns ddliga kontrast. Plits-
ligt stannar motorn och jag viiljer

Perry Ventil
tillservo_

* Med Servo -L
J 1] TE)- suypaiy
R - ‘*\
Vevhustryckpulser /

Membrampump

Bensinmotor med membranpump

Overfylinadsror
/" Oppet framat

Rékiank

Palylining med plugg
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Tryck till brénsle
och roktankar

Y$120SC >

Inbygd forvarmning

For att gora ett roksystem
behévs foljande komponenter:
L. Tank somtil diesel. Du Bro, Sulivan (har
konverteringssatser). 5 min rok keéiver ca.
150ce for 4o-motor, 300cc far en 120-
motor och 600ce far en 60cc bensinmotor,
Slangar av svart neopren som til diesel.
Slangklimmor eller tunn koppartrid for att
titaallaanslutningar. Patyllningsventil som
til diesel ( Du Bro, Grreat Planes). Pluggar
till skvallerrér mm.

2. Till/fran-ventil (Du Bro, Perry .
B&B) kopplat till ett servo (behovs ej till
clekriskt system som har inbygg ventil/
servo). Man kan anviinda radions land-
stillskanal och da fir man rok till eller
frin. Anviinderman tex flapskanalen med
en vridpotentiometer kan man i viss mén
reglera viitskellodet i luften. Allra bist
tycker jag det vore att ha en till/frin-
knapp pé throttlespaken som pi vissa
Graupner siindare.

3. Forviirmning helst inne i ljud-
damparen eller rér runt avgasrorel (OBS
¢j runt motorns  cylinderkylfenor, Detla
kan Gverhetta motorn)

1. Ljuddimpare med insprutnings-
nippel/rér. Slimline gor litta ljuddim-
pare med inbyggd férvirmning/
insprutningsmunstycke. J-tech gor
djudddmpare som kan delas och pd sd vis
kan man Lt ligga in en forviarmning av
koppardr, Just Engines 1 England har en
enorm uppsittning  diimpare
och kan ocksi specialtillverka
efter Dina egna énskemdl. Till
endelbardimpare av typ OS40
kan man géra en férvirmning
genom ait bdja ett kopparror
runt en ftripinne av passande
diameter. Réret kan sedan fis-
tas inne 1 dimparen med sili-
kon som til hég temperatur.
Anviind glodgat kopparor. Ro-
ret kldms ihop i dnden just ut-
anfér avgasporten och
exprimentera med olikaminga
0.5 mm hal. Réret bor monte-
ras i 90 graders vinkel eller
nigot * med " avgasrikiningen.

1. Driv/pumpsystem for
rokvitska.

Backventi

Trycksatta system:
A. Vevhustryck via en backventil. Fung-
erar pd tvitaktsmotorer

A.Tryck frinmotorns trycksatta briinsles-
system. Giiller Y'S-motorer.

A. Tryck frin motorns ljuddimpare via
backventil. Fungerar pd bide 2 och
fyrtakismotorer, men gertveksamt tryck.
Det finns ett amerikanskt system som
heter “The Smokemaster System*, dir
man sitter ett ror med bl forviirmning
cfter ordinarie ljuddimpare. Detta sys-
tem visas i luften pd videon *Smoke On*,
dels med en 40: i en trainer och dels med
en K&B 65 i en CG Tiger. Roktankarna
har placerats inne i huvarna (smart) och
det ryker fint. I genomgéngen av syste-
met visar man bl. pi nigot som man
kallar “pressure control-valve™ (tryck-
kontrollsventil fritt Gversatt). Jag vet inte
vad denna innehdller, men nér jag har
forsokt med ljuddimpartryck och back-
ventil har jag inte lyckkats fi nigon leve-
rans av rokoljatill dimparen. Placeringen
av tryckuttaget pd ljuddimparen dir [6r-
stas kritiskt ochkriiverexperimenterande
vilket jag inte gjort. Nir jag sokte pi
internet fann jag en uppgill att ovansti-
ende system inte tillverkas lingre.

Pumpsystem:
A.Membrampump (B&B, Perry P40 SG).
Anviinder vevhusets pulsationer till att
driva ett membram som i sin tur pumpar
[ram rokvitskan.

Overfill bréansleresp rokolja

B. Ocsillerande pump
(Perry VP225G ). En li-
ten vikt inuti pumpen
sliings fram och tillbaks
av molorns rorelse, puls
vid tindning. Fungerar
bist med fyrtakismotorer.

C. Elektrisk pump. (TME
Simple Smokepumpll,
Megasmoke). Elektriska
pumpar med inbyggt
servo/ventil . En kontakt
ansluts tillmottagaren (ka-
nal 5 eller 6 ) och en kon-
takt till ett eget batteri. Ett
250 mah batteri ger ca 13
min rok. Pumparna ir
avstorda [Gratt minskaris-
ken for radiointerference.

Rokvitska:

Det finns firdigbhlandade rokviitskor att
kopa 1 Tyskland och USA. Det iir dyrt
och besvirligt atl fa hem dessa eftersom
dom klassas som farligt gods och skall
forpackas och transporteras enl speciella
regler. Vad recepten innehiller dr affiirs-
hemligheter. Det finns lite [orslag pé
internet. Det vanligaste ir diesel blandat
50/50 med Corvus formolja (som an-
viinds vid betongarbeten) . Jag har provat
bide ren och blandad diesel. tindviitska
baserat pa rapsolja (luktar!), parafinolja,
inblandning av transmissionsolja och har
inte funnit nagon skillnad. Diesel ir alltsi
enklast. Andra blandningar som jag ej
provatiirdiesel blandat med fotogen 3 till
I och lampolja. Det pratas ocksd om att
firgad viitska dr under [ramtagning, men

Jag har inte funnit nigon producent iin.

Den kemiska processen som man vill
genomldra dr helt enkelt att foringa rok-
oljan. Denna brinner sedan inte inne i
ljuddéimparens varma, syrefattiga milji
utan det snarare “pyr . Jamfor niir man
hiller tindvitska pd varm grillkol. Man
miste exprimetera med olika fléden si
att man fir ritt [orangning. Till detta
anviinds hjulstoppen runt slangentill ljud-
diimparen. Man fir helt enkelt skruva
ndgot halyvary pd skruven pd marken
och testa och se vid nista flygning. Om
man har kopplat servot till en potenti-
meter pd sindaren kan man reglera flidet
genom den. Det iir dock littare att ha en
till/frin-spak pd siindaren niir man skall
byta frin smoking till non smoking och

; Rokservo
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vice versa. Forvimning dr ocksd en viktig
faktor som man inte kan f& [6r mycket av.

Den bista bakgrunden ir forstds en
klarbld himmel med vindstilla. Anviind
till/fran-knappen nir Du flyger. Det ser
biittre ut att markera vissa manovrer med
rok dn att ryka kontinuerligt, och dess-
utom behdver Du ha mindre tank och far
dirmed lidgre vingbelastning. En propel-
ler med stérre diameter och mindre stig-
ning ger bittre rokhing. Nitro 6kar ocksé
avgastemperaturen och ger mer rok. Se
till att motorns cylinder och vevhus far
bra kylning, men [juddimparen bor skiir-
mas [rin direkt kylluft f6r att ge sd varm
miljo for rokviitskan som majligt. Man
bor ocksi kolla att firg resp kliddsel tal
rokvitskan. I siindaren kan Du mixa med
throtteln som master och rékservot som
slav sd att ventilen stinger under ett visst
gaspadrag. Delta [6r att undvika motor-
stopp vid ldga varv. Sjilv har jag inte det
kopplat s utan hilller lite gas p i lagfarts-
mandvrer som hammerhead, spinn mm.

De system som jag sett fungera bra I
luften &r system med elektrisk pump och
system med membrampump. Y S-motorn
ryker ocksd fantastiskt pd Goldbergs
reklamvideo.

Det enklaste systemet dr forstis det
med elektrisk pump. Om man monterar
hela systemet pa en liteplyskiva kan man
kanske skruva det ur modellen nir man
inte vill flyga med rok och dirmed Litta
kirran. De olika systemen viiger ganska
lika. Elektrisk pump viiger ca 120 gr +
batteri 80 gram. Membrampump + ventil
+servo + stotstinger viiger ca 120gram.
Littaste systemet ar vevhustryck med
backventil dir vikten begriinsar sej till ca
60 gram. Till alla system kommer vikt av
tank och ljudddmpare/férvirmning, En
modell med 120-motor fir allsd en start-
vikt (inklusive rokvitska) som dkar nis-
tan ett halvt kg jimfort med utan rok-

Saito 80

Perry Oscillerande
Pump \ i

Hjulstopp

\C‘a

T

Backventil

Elektrisk pump

PS.Idag den 16 november lyste solen fran bla himmel, +6 grader och vinden var
svag nordvdstlig. Idealiskt véder for att experimentera med rék pa Hokafiltet. Flig
min Su26 medYS 120 8C fem ganger. Forsta gangen utan rikolja och med 15%
nitro och 15% Aerosynth. Kalasprestanda. Andra flygningen fyller jag réktanken.
Jag har B&B :s tilllfran-ventil kopplad till kanal 6 (vridpotentiometer) pd min
Futaba vilket gor att jag kan reglera flidet. Forstvid fullt dppet ryker det fint och
ndr rokvdtskan tar slut spikar motorn och stannar. Snygg nédlandning framfor
fotterna. Propellern snurrar i fartvinden, med andra ord den har lossnat. Flygning
tre wtan rokvdtska har jag dppnat brinslendglen ett kvarts vary och jag provar att
dppna rékventilen, till sist fullt, och det ldter lite grovt men motorn stannar inte.
Flygning fyra har jag dppnat hjulstoppen fullt och det ryker lickert, men motorn
stannar dd rokvétskan tar slut och aterigen perfekt nidlandning och lés propeller.
Flygning fem tankar jag med 10% nitro och jag tvcker det mérks pd prestanda. Det
ryker fint och jag stinger rokventilen nér riken sinar och fortséitter flygningen utan
rok. Pldtsligt stannar motorn och denna gang vindmillar inte propellern, den sitter
Jast. Ny bra nidlandning. Nir jag plockat av vingen finner jag att senaste motors-
toppet berodde pa att soppan var slut. Ys:en garmax 10 minuter pa4.5dl. Finner att
roktank och hoppertank fotfarande dr uppsvillda av trycket. Detta innebiir att
systemet haller tétt. Finner ocksd att hoppertanken innehdller en del bréinsle preciy
enligt receptel. Sammanfatmingsvis kan sigas att systemet fungerar till viss del.
Med mina backventilsexperiment pd tvdlaktare hade jag bra rik vid ldg fart/vary

ochdaligtvid hig fart.

MedYS:envarrdken godvid higtvary men sdmre vid ldgt varv som i
Hammerhead mm. Det verkar ocksd som om motorns pdlitlighet fiirséiimras
avsevirt da rokvdtskan tar slut, Detta dr olyckligt med en sd stor modell. Héller
man till och busar pd lag hijd med rék pa, kommer man firr eller senare att missa
ennddlandning. Allt tyder pd att elektrisk system med ett sd ldtt batteri som mdjligt
dr bdsta losningen till YS:en. Jag skall firséka fd tag pd konstruktéren Dave
Patrick och hora om han har ldst problemet pa nagot annat sdtt. DS

system. Systemet med oscillerande pump
(som frimst dravsett for fyrtaktsmotorer)
har jag inte provat i luften, men det finns
en identisk pump [6r att pumpa briinsle
frinen lagt placerad tank med. Denna har
jag med gott resultat anviint pd cn Hots
med en OS48 Surpass.

En kiilla anger att man mdste ha en
backventil just innan insprutning i rik-
ljuddiimparen pa alla system. Detta [6r
att insprutning inte kan ske just di motorn
spolar ut avgaserna. Backventilen skulle
alltsd 6ppna och stinga 166 géinger per sek

pdentvitaktare vid 10000 varv/min! Liter
otroligt. Jag har inte proval med back-
ventil just innan ljuddimparen, men det
Kan kunske vara viirtett forsok. Det dr inte
sd Lt att finna den utrustning som man
behdver i allirer i Sverige. Jag har sett en
del pumpar, ljuddimpare, férvirmningar
mm hos Soders R/C 1 Stockholm.

Hor gérna av Er med tips och resultat
av Era Smoking Projects.

Uno Andersson
a.uno@telia.com

(Typical Instaliation)
FIREWALL T

Anviindbara adresser:

T v en Dubro-
ventilochthen
membran-
pump.

(fyrtaktare visad)

= Overfill 6ppen framat

| Elektrisk
pump
>
Rokinjektor Tillbransletank Pafylining Roktank
Tillmottagare
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www.bennettbuill.com
WWW.perrypumps.com

* B&B membrampump mm

« pumpar, backventiler, ventiler mm
www.TMEnet.com « elektrisk pump, réktips mm
www.brudenell.clara.net  «elektrisk pump frn bl a England, fina bilder
www.justengines.unseen.org « massor av ljuddimpare
www.sullivanproducts.com « tankar, kopplingar mm
www.dubro.com/reproducts.html  « tankar, ventiler, pifyllning mm
www.towerhobbies.com  « postorderfirma med r/c web directory
www.slimlineproducts.com - Litta ljuddéimpare, koppligar mm.
www.greatplanes.com « pafyllningsventil fér bensin mm.

Carl Goldbergs Models videon "Smoke On™.

Model Airplane News drging 1994 mars, maj, juni-numer.
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Birgits férsta

byvgge—
Antoinette —

somflig...som
"tinde” henne
pamodellflyg...

56

och befriade
henne fran
stickning.

Birgit bevisar!

Ansvarig for dessa rader, blev av
redaktoren ombedd att géraen
artikel om Birgit Térnkvist,
Sollentuna. Freddy anser, att
Birgit verkligen ar véard sarskilt
spaltutrymme i Modellflygnytt,
vilket gdarna understrykes. Jag

atog mig med glddje den
uppgiften, trots att min

bekantskap med Birgit inte adr
gammal - faktiskt bara ett ar.

1 triiffades ansikte mot ansikte

{6r forsta gingen vid inomhus-

tivlingarna i Lugnethallen (Fa-
lun) férra hosten. Det ricker med endast
ett méte med denna charmerande dam,
for att man girna skall ata sig att forsika
beriitta om henne och formedla det till
tidningens ldsare.

Old — men dndd inte

Man talar juejomen kvinnas dlder. De iir
Ju i vuxen alder endast tjugofem ar —
sedan ett antal dr tillbaka! Den i
modellflygkretsar viilkiinde och higt ak-
tade SOL., skrev i ett tivlingsresultat om
Birgit som det svenska modellflygets
Grand Old Lady. Jag vet att Birgit tog det
begreppet till sig pa ett mycket positivt
sitt.

Dock — det hir med “old”. Jag far det
inte att géd thop med Birgit. Visst, harman
fyllttjugofem ett par tre géinger, sd iirman
ju inte si ung ldngre. men om vi siger
sextio (med moms) och sedan riknar bort
momsen, sd kommer man nirmare hur
man upplever Birgit. Snabb i tal och
tanke. Aker och tivlar pd mingmila-
avstind fran villan i Sollentuna flera
ginger per dr. Har sommarhus i Skine

somkriiversitt. Ardet fel i fodelsebeviset
eller vad ér forklaringen till hennes ung-
domlighet? Modellflygare hiiller sitt unga
sinne vid liv och lurar folkbokfor-
ingen,...?7 Se bara pd hennes livskamrat
sedan femtiosju ar tillbaka.

“Jojje” ir sextiolyra plus moms och
senast i somras stod han hogst p pallen
(tvd ginger) vid prisutdelningarna pa
Rinkaby!

Trdikigt!
Birgits forsta kontakt med flygande ma-
skinerochdirtill hérande fantastiska méin,
kan siigas ha varit 1 fullskalavarianten,
Birgit ir fodd och uppvuxen i Kalmar,
en stad som man forst och frimst kopplar
till sjéliv och dirtill horande aktiviteter.
Men, diir fanns dven F 12 och naturligt
nog piloter. En ay dom var Georg Térn-
kvist. Idag viilkéind i modell{lygarkretsar.
Citat frin Birgit: "och dit kom en (lyg-
aspirant 1 sin “'stiliga”™ uniform och jag
foll pladask. (Ndja, det var vil inte enbart
uniformen) och pi den viigen iir det lort-
farande.” Efter avslutad tjinstgoring i
Flygvapnet blev Jojje anstilld som SAS-
pilot. Han blev kvar dir (iven efter Curt
Nicolins storstidning) fram till pensio-

nering vid femtiofem érs dlder. Han dter-
upptog di sin ungdomshobby som natur-
ligt nog var modellflyg, och dir kom
alltsa Birgit i nidrkontakt med denna liv-
givande sport och fick det trikigt! “Jag
foljde med pa manga tivlingar och satt
och stickade och hade det trakigt!™

Forsta modellen

"I mitten av attiotalet blev vi ombedda av
Ackus ( Rune Johansson) att hjilpatill pa
Hobbymiissan. Dé byggde jag min forsta
modell. En Antoinette. En enkel stav-
modell som Rune siljer. Den flog (med
lite trimningshjilp) och det blev en kick!

Min mans plan blev mer avancerade
och han tivlade dven utomlands. Tvi
ginger i Nottingham och lika manga
ginger i Maastricht. Jag foljde med. Fan-
tastiska upplevelser, att fé triaffa Europas
ledande inomhusflygare och se deras
modeller.

Sa fick vi vara 1 BId Hallen varje ja-
nuart. Jag [16g lite med min Antoinetie
ochen liten Pussy Cat, som Anders Tyndal
lanserat.”

NOCAL

“"Men si introducerade Tomas Leijon
NOCAL-klassen och jag sag AsaKivling
ochGinger Sjoberg tivlaoch blev mycket
imponerad. Da bad jag min man hitta en
bra modell for mig. S& kom Wittman
Racer till. Den forsta jag bygade vigde
14 gram och f16g ungefiir en minut. Si
Overtalades jag ett bygga en littare Witt-
man. Min nuvarande viiger sju gram.
Med den fl6g jag tre minuter och trettio-
tre sekunder i B1a Hallen ett dr. Vilken
kiinsla! Att modellen flyger s bra, beror
—tillen del —pd att den ér lagom sned och
vind!

_ Med Wittman blev jag riksmistare i
Orebro 1998, Tyvirr har det inte varit
nigra mer inomhusmiisterskap scdan
dess, men jag har posttiivlat pi internet
med den!”

Bostonian

“Saskulle Tomas Leijon borjamed enny
klass —Bostonian. Di ville jag giirna vara
med. Min man hittade en snygg ritning i
ndgon flygtidning. Det tivlas med bide
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NOCAL ochBostoniani USA." (NOCAL
stéir foringa kalorier. och Bostonian éiren
klass som foddes 1 Boston. Red anm.)

Kvinnlig touch

"Sétyckie jag att den skulle ha lite kvinn-
lig touch. Jag hade sett snygga girlanger
pd datorn och fick hjilp att fora over
bilderna pd japanpapper. som jag sedan
klidde planet med. Det blev lite extra
pilligt att fa det pi plats. Sd har jag
kvinnliga piloter, tvd av vira barnbarn.
Tyviirr lick vi inte var i BI& Hallen mer,
sd dér har jag inte flugit med den.”

Flying Aces Moth

“Med min Antoinette blev jag tviaien
utomhustiivling i Nykoping for niagra ar
sedan, didr Tomas Leijon var lekledare.
Det giillde att géra tre flygningar sd niira
tio sekunder som majligt. Dd vann jag en
Flying Aces Moth-byggsats. Den byggde
jag och deltar med den pd Oldtimer-

Frres Filght Maiting Tist TnternetPostal O
for NOCAL modefs

’y December 1999 - April 2000

Honorable Mention

Indoor Unilimited

-y

Ja. visst — nog dr detta diplom virt att
héinga pa viggen. Internationell Post-tév-
ling i NOCAL-klassen mellan dec -99 och
april -01 .1 kenkurrens med vérldsstjdrnor
pd omrddet som Danjo Akihiro fran Japan,
Fred Rush, David Duganne och George
Perrvman fran USA, tar sig fru Térnkvist
friheten ait placera sig som femma bland
sjutton startande.

Birgitmed sin Flving Aces Moth pa OT-SM
i somras. Hennes T-shirt har texten: " Jag
modellflygardnka? Aldrig!" Sddan dr hon
—den skéna Birgit.

Om modellen: " Den dr bade far liten och
[far stor for att passa in i ndgon klass, men
Jag dr med och "springer” pa félten!”
Foto: Georg Térnkvist,
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tivlingar. Den ir lite [6r stor [6r minsta
Klassen och [6r liten [Gr néista klass, Det
gar lite si och sd, men jag dr med och
“springer” pa filten.

Till mina modeller far jag hjilp med
propellrarna och pianotriden, for det iir
jag urdalig pa!

Modellflyget har gett mig mycket,
framfor allt har jag fatt triiffa trevliga
minniskor bade unga och gamla. Det
vore ftrevligt med fler kvinnliga
modellflygare. Den hiir hobbyn horde
passa kvinnor, som oftast dr hindiga!”

Tack Birgit for ovanstiende beskriv-
ning av din upplevelse av modellflyg-
viirlden!  Tack dven for pipekandet att
det @ir viildigt glesplanterat niir det giiller
artiklar om enklare former av modellflyg
i fuckpressen. Visst dr det si — snart bara
radiollyg, dito bilar och helikoptrar.

Lika stor gliidje...

[ likhet med Birgit anser jag., att varken
priset pa byggsatserna eller framsti-

ende tivlingsplaceringar ar det avgo-
rande [6r hur stor glidje man Kan fd ut
av sin modellflygverksamhet. Vikti-
gast ir, att man fir triffa folk med
samma intresse och fi umgds med glada
minniskor. Ndgot som man verkligen
g6r bland modellflygare. Minniskor
som dr sd vuxna, att dom vagar slippa
fram, kanske det biista vi fir med oss pa
resan genom livet, niémligen barna-
sinnet!

Birgit dr verkligen ett inspirerande
bevis pd, att nirkontakt med modell-
flyg ger livslang glidje och haller "aren™
tillbaka! Hon trivs storligen, nidr hon
far triffa de andra likasinnade tjejerna
och forstis dven grabbarna. som syss-
lar med det som tidigare var trakigt.
Aktivt deltagande édr, mycket mera liv-
givande och stimulerande — dn stick-
ning!

Till sist. Forlit om jag blir lite person-
lig — men jag maste i siiga det — Birgit dr
en loppentjej!

Berth Sundstrim

Lite ndrmare titt pd Wittman Racern. Som synes en profilkropp. Men trots landningsstdll, hjul och Birgit vid

spaken véiger den endast sju gram!

Birgits Bostonian som hon touchade tll i feminin rikening. Fran datorn hdmtades girlanger som éverfordes
till japanpapperet. Foljdriktigt hanteras skénheten av tvd kvinnliga piloter — tvd av hennes barnbarn.
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Lider du av switchfobi?

Futabas nya
niokanalare
med massor av
mdjligheter att
programmera.
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dr jag borjade med modellflyg sd
var det med en radio i handen

som var lika greppvinlig som en
tegelsten. Visst fanns det mojlighet till
bide roderbegriinsning och enstaka
mixningar pd radion men det var begrin-
sat. I borjan rickte den gamle radion gott
och viilmenman fick ldrasig att levamed
den roderrespons man fick.

Pd slutet av radions liv, ndr den it mer
kontaktspray dn strém, var det dags for
en ny sindare. Valet var inte svirt dven
om det sved i1 plinboken. Med
computerradion dppnade sig en helt ny
viirld av mixningar och finesser. Sedan
dess har jag spenderal ménga timmar
tillsammans med instruktionsboken si
att jag ir sikker pd att jag inte missat ndgon
funktion som gor livet enklare. Men det
har jag [Orstitt att det inte dr minga som
gor. Den vanligaste metoden &r nog “trial
and error” Sv, Prova och fela. Jag tror att
det dr terminologin som anviinds i ma-
nualensomérobegriplig férden oinvigde.
Inte nog med att man inte vet vad man ska
ha alla funktionerna till, termerna ir p
engelska ocksd.

Har dundgon ging byggt samma kiirra
som kompisen? Modellerna #r identiskt
byggda med avseende pé vikt, motor och
dylikt. Anda kinns de helt olika niir ni
provar varandras modeller,

Jag har hafl en Precedent “FunFly™ i
ganska manga dr och den har fungerat
som bide aerobatictrainer och buskiirra.
Det har varit en kirra som man kunnat
utan och innan och har man blivit hetsad
att gora ndgra dumheter lagt Gver banan
sé har man gjort det. Eftersom jag ir helt
insndad pd aerobatic sé [Grsoker jag stin-
digt viirva (ibland under pistolhot) nya
“knorr-flygare”. Den hdr gingen var
metoden att ge bort "Gamla Bettan™ till
en potentiell aerobaticflygare. Det jag
vill komma till dr att Kiirran inte gar att
kiinna igen med hans instéillningar pa
roderna, men roderresponsen passar ho-

utan den.

men utnyttjar den
somen "Fuck fyra”?
Las vidare sa kom-
mer du ocksa att
bérja utnyttja din
radio fullt ut.

Text: Peter Kull
Foto: Freddy Stenbom

nom utmirkt. Det dr alltsd ytterligare en
fordel, med computerradion, att du kan
stillla in responsen helt efter dina egna
onskemil.

Eftersom jag sjilv édr tumstyrare borde
Jag egentligen hilla pd med modelljirn-
viig. Det ska tydligen inte gd att styra med
tummarna. Med computerradion ir det
dock latt att korrigera [6r de nackdelar
det dir att styra med tummarna.

Nog om computerradions fordelar, 14t
oss istillet titta pd funktionerna, dess
namn och vad termerna egentligen bety-
der. Jag har uteslutande anviint siindare
som borjar pi F och slutar pd utaba. De
flesta grundfunktionerna heter siikert det
samma pé de flesta miirken av siindare
dven om forkortningarna som du ser pd
displayen kan vara olika.

Sub trim

Sub kan Gversiittas med under sd subtrim
bliralltsd trimmen som ligger under. Det iir
precis vad det dr. Om du vill ha kvar dina
trimmar, pd radion, i mittlige men vill
idndra centrumliiget pd servot gér du in och
dndrar subtrim. Jag forsoker att anviinda
subtrim med métta. Men ibland kan meka-
nisk centrering vara omdjlig av nigon
anledning och di ir subtrim perfekt.

Har du analoga trimmar bér du an-
tingen trimma mekaniskl eller anviinda
subtrim sd att dina trimmar alltid #r
centrerade oberoende av modell minne.

Flaperon och ailvator

For att utnyttja radions méjligheter fullt ut
med mixningar bér du mandvrera
skevroderna med varsin kanal. Flaperon
mixningen ger dig méjlighet till det och du
firdiven méjlighet atthisja eller séinka bida
skevarnamed bibehillen skevfunktion. Det
kan vara anviindbart ndr du vill komma in
[6r landning pd en kort bana.

Ailvator ir till for att koppla tva hisjd-
servon till varsin kanal med méjligheten
att fi skevfunktion pi hijden. Skev-

Det ar inte ovanligt att RC-flygare ifragasétter
vad alla switcharna pa sdndaren ska vara bra
till. Jag har till och med sett sdndare som varit
friserade med en avbitare. Det dr svart att forsta
dennaradsla for ’igelkottsdndare”. Min erfa-
renhet ar att ndr man vél bérjat anvanda en
taggig computerradio sa kan man inte vara

Arduen avdem som dgeren computerradio

Startmenyn pa helikopterversionen av
nya Futaba-radion

funktionen pi hijdroderhalvorna éir inte
det priméra utan mdjligheten att frin
radion fndra hojdroderhalvorna si att
modellen bade loopar och buntar utan att
skruva. Forviixlainte ailvatormedelevon
som iir hojd/skev mixning paen flygande
vinge eller liknande.

Travel volume och end point
adjustment
Det finns minga namn for den hir funk-
tionen som man enklast dversiitter med
dndligesjustering. Det du gor ir att du
bestdammer hur lingt servoarmen ska rira
sig. Forsok alltid att utnyttja s mycket av
servots rorelse som mdajligt. Speciellt
trotteln brukar jag ligga ner lite extra
mekaniskt jobb pd for att fi den riitta
kinslan. Har du 25 % pd ena héllet och 50
% pé andra hillet kommer kiinslan vara
attdu har paeller av. Forsok att ligga runt
[120-140 % for max upplosning pé alla
SErVOIL

Med iindldgesjusteringen gor du si att
bide vinster och hoger skev ror sig
symmetriskt och likasd att hiéger och
viinster hojdroderhalva ror sig lika
mycket. Detta under forutsiittning att du
har tvi servon till bide skev och hisjd och
all de har varsin kanal (4 kanaler).

Dual rate

Vi kan kalla det fér dubbla utslag. Med
det menas att du med en switch (vipp-
strombrytare) kan viixla mellan stora el-
ler smi utslag. Dual rate ér anviindbart
niir du vill éndra karaktir pd modellens
beteende. Om du vill viixla till busflyg-
ning kan du vilja att 6ka utslagen pi
skev, hojd och sida med en eller tlera
switchar. Nir det giiller switchar brukar
jag gora sd att nir alla switchar pekar mot
radions baksida dr allt i normallige. Ska
jag oka utslagen eller aktivera ndgon
funktion ska switchen mot mig. Det vik-
tigaste ir att du gor likadant pa alla dina
modellminnen. Di behéver du inte prova
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dig fram varje ging for att veta om du har
stora eller smd roderutslag.

Exponential

Den hér funktionen anviinder du till att
gira modellen kiinsligare eller lugnare
kring spakens mittldge. Jag vill ha mina
modeller kvicka pd skeven. Med det
menar jag inte kring mitten utan i spak-
ens dndldge. Vid full skev vill jag att
modellen ska vispa till men i mittldget
skamodellen vara seg som en trainer, For
att modellen ska vara lugn kring mitt-
liget har jag ganska mycket exponential
pd skeven. Det hjilper mig ocksd med
“dumma tummen” som gidrna ger lite
skev niir man drar spaken mot sig.

Tank pd att anvinda olika mycket
exponential beroende pa vilken dual rate
duanviinder. Nir du har smé utslag beho-
ver du inte lika myckel exponential som
vid stora utslag. Likasi kan du ha olika
miingd exponential for viinster/hger res-
pektive upp och ner. Nir jag buntar kan
det vara svirt att {4 tummen att récka till
och di kan modellen kinnas seg. Lite
merdyk utslag och lite mindre exponential
pidykroder fixar det. Jag vet att det iiven
finns dem som anvinder exponential pé
trotteln {Gr att [ den réta kinslan,

Ett minusviirde kan pd vissa séindare
betyder att det blir mindre kiinsligt kring
mitten och pd ett annat miirke kan det
vara tvirt om. Sétt 80% exponential pé
nagon kanal och se vad som hinder sd
blir det inte fel. Eller hur Lars!

Den rdtta kiinslan

Med hjédlp av dndligesjustering och
exponential fir du den ritta kiinslan pi
modellen och med hjilp av dual rate
switcharna kan du dndra karaktir [rén
seg trainertill vild 3-D maskin. Jag forso-
ker stilla in mina maskiner s att dem &r
pd griinsen till sega i mitten. Det finns
inget viirre in att se en maskin som dr si
kinslig att den ser ut som en skadskjuten
kraka 1 luften. Modellen ska gé som ett
strykjiirn i luften (ndgon som vet vad ett
strykjdrn har for glidtal). Men aterigen ér
det upp till dig att bestéimmahurdu vill ha
modellen och du som har den “rdtta”
spakfatiningen behover sikert inte si
mycket exponential.

Menyerna

Innan du bérjar knappa runt som en gal-
ning pé radion sé [6rsok att Komma pé
logiken hur menyerna édr upplagda och
vilkaknappar som anviinds foratt bladdra
i menyn respektive knappa in nya vir-
den. Det brukar vara sd att det finns tva
huvudmenyer. En f6r enklare funktioner
som servoreversering och subtrim. I den
andra huvudmenyn hittar du alla mixar
och annat godis. Nir du viil valten meny
bladdrar man runt med en knapp for att
viilja funktion. Med en annan knapp
bliiddrar duifunktionens undermeny och
med den tredje knappen éindrar du viirdet.
Niirdu viil kommit pd logiken édrresten en
kakbit.

Mer finesser

Detérnudet roliga borjar. Nu ska vimixa
och programmera bort modellens alla

konstigheter. Men det ir lingt ifrdn allt
som gérattmixabort. Hardu byggt krokigt

{ ool
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kommer modellen ocksd att flyga direfter.
Men om vi accepterar att mixning ir en
nodlosning sd dr det en del man kan gora,

Har du nigon ging salt din modell
omedelbart efter provflygningen for att
den flig som en kriika? En vecka senare
triffar du kparen pd filtet och uppticker
att modellen helt plotsligt flyger som en
drom. (Lite bly hiir och lite exponential
dir, lite mix pé...... )

Skevroder differentiering

Barja med att rolla med modellen och se
om den rollar rakt. Det ldttaste brukar
vara att rolla ett halvt varv om du stiger
rakt upp eller rolla ett helt varv om du
stiger 45( . Det hill som modellens nos
pekarét efter rollen ér det skevroder som
bromsar. Rollar du héger och nosen pe-
kar vinster eflter rollen dr detl viinster
skevroder som gir ner [Or mycket och
bromsar. Antingen anviinder du en funk-
tion som heter "Aileron ditferential” el-
ler dndligesjusteringen for att dstad-
komma mer upp in ner eller tvirt om.
Med aileron differential funktionen siit-
ter du ett procentviirde pd hur mycket
differentiering du vill ha. Kolla i
instruktionsboken vilka kanaler som ska
anviindas till skevroderna och att inte
AD-funktionen kor dver nigon annan
funktion som du vill anviinda. Personli-
gen anviinder jag hellre fndliges-
justeringen for att differentiera skev-
roderna.

Favoriterna

Min favorit ér att mixa héjd och skev till
sidorodret sd att modellen kniveggar som
pa rils. De flesta sportkirror vill bide
dyka och skeva nir man ger sidoroder i
planflykt. Det innebiir att nér du ska kniv-
eggsflyga eller momentrolla kommer du
att vara tvungen att hilla emot med bide
skev och hijd. Men det hiir gér att mixa
bort si att du kommer att kniveggsflyga
som en gud. Nir du mixat firdigt ér det
bara att ligga in modellen 1 lige och ge
sidoroder, sen ligger modellen diir. Med
"Gamla Bettan” brukade jag “showa”
med att knivegga ligt. nira mig och runt
mig som linflyg ungefir. Det sdg himla
kaxigt ut men det var en baggis atl gira
nir allt var mixat och klart.

Viilj sidoroder som master och hijjd som
slay pé en mix och pa den andre mixen har
duskev som slav. Flyg modelleniknivegg
med béide hoger och viinster sida. Ta med
en kompis ut i pilotrutan och be honom
notera om modellen gir mot magen eller
huven och om modellen skevar med eller
mot sidorodret. Andra lite i taget.

Min andra favoritiridle-up eller hégre
tomging som det blir pa svenska. Den
funktionen anviinder jag vid tva tilllil-
len. Det ena tillféllet dr nér jag slar Gver
till stora utslag pd sidorodret for att géra
en hammerhead (hjulning). Dels fir jag
storre utslag pd sidorodret och sen fir jag
acksd bittre blds ilrén snurran ellersom
Jjag programmerat idle-up funktionen att
aktiveras fran dualrate-knappen.

Det andra tillfillet dr nir jag slar pé
rokaggregatet. Jag har vid flera tillfillen
sliickt motorn med diesel. pid tomgéng,
och losningen pi problemet var just idle-
up. Med hogre tomging slocknar inte
motorn trots full matning pd rokoljan.

Skit in skit ut

Som du forstir dr det bara fantasin som
begrinsar vilka majligheter du har med
en computerradio och forstés att du sjilv
ska viga anviinda finesserna. Bara en
sddan enkel sak som att mixa in lite dyk
pié trotteln pd din trainer, som stiger som
en kork néir du ger full gas, borde vara ett
perfekt forsta projekt. Egentligen borde
du kanske titta pA motorriktningen eller
anfallsvinklarna men det dr bara hiilften
sit roligl.

Missforstd mig inte och tro att mixar idr
losningen pa en krokig eller daligt av-
viigd modell for det iir det inte. Den bista
l6sningen idr fortfarande att bygga rakt,
ldtt och att alla roder trimmas mekaniskt
si gott det gér. Du kan aldrig ta bort felen
du byggt in men du kan i alla fall dolja
dem och du kommer att bli forvinad av
hur mycket ny kéinsla du kommer att ge
din modell med lite enkel rodermixning.

Justden riitta kiinslan tycker jag dr det
viktigaste. Att det drar lite snett kan man
lira sig att leva med. Men [6r att model-
len ska varabehaglig och Littflugen ir det
viktigt att ligga ner ndgra minuter biade
mekaniskt och med hjiilp av radion foratt
fiden ritta kinslan. Lt inte ndgon annan
tala om 161 dig vad du ska ha for respons
pd roderna. Det bista dir om du sjilv
kommer pd vad som passar dig. Inte
minst dr detta viktigt att tinka pd om man
ska hjiilpa nyborjare. Nir trainern dr sd
trog att den ér pi griinsen till obehagligt
for oss dr den perfekt for en nyborjare.
Efterhand som han eller hon lér sig iir det
bara till att 6ka utslagen igen.

Sé sling nu bort y-kablarna och i med
niokanalsmottagaren och fyll uttagen med
servon. Dir finns siikert plats forett servo
till justerbar nal och klaff och .........

peter kull@eden.grace.se

I bada hérnen

pd siindaren
finns fem
reglage som
kan program-
meias for
olika funktio-
ner,

Entidigare
compitorradio

Jran Futaba

hacde en stérre
displey. Hiir
visas en meny

fératr ge olika

reglage eena

Sfunktioner.
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Uppackning av modellen, bra packat i
Jariflyger med separata plastpasar.
Mothen dver
Altasjons is.
Foto: Freddy
Stenbom.

RF Robbe "TIGER MOTH".

et kiinns som att sviira i kyrkan,

men jag har tyckt att det inte éir

specielllkul att se alladessa ARF-
kiirror pd filtet, de har enligl mig ingen
sjdl. Men nu har jag sjilv skaffat mig en
ARF-Kiirra sa jag far vil be om ursikt {6r
mina tidigare uttalanden.

Jag valde en lite stérre modell. en TI-
GER MOTH med spinnvidd 176 cm och
rekommenderad motorstorlek 90 tvétaki.
Jagharvaltattanvindaen OS 70 Surpass.

Ok. hur ser satsen ut fore monteringen.
allt dr omsorgsfullt packat i plastpisar,
en bra byggbeskrivning samt landstill,
glasfiberkdpa (fiirgen stiimmer exakt med
klddsel). fina vindrutor, hjul, en pise
smégrejor samt fina dekaler.

Nu till bygget (monteringen)

Jag har bestimt att f6lja bruksanvisningen
fran punkt till pricka. Vi startar med
installationen av skevroderservon, ett i
varje vinghalva. Detta foranledde inga
problem. Nista steg idr skevrodren,
firdiglriista spar for gngjirnen som ér
av mylar, det dr bara att passa in rodren
och lite snabblim i fogen, vips sé ir det
klart. Roderhorn och stotsting monteras
och justeras.

Vingbalkarna dr av plywood och lim-
mas ihop, en till undervingen samt tvé till
dvervingen. Nu skall undervingen mon-
teras thop med hjilp av epoxy och ving-
balk, var noga sid vingen blir korrekt
hoplimmad. Montera beslag [or stéttor
och vajrar i de forborrade hélen, giiller
bide under-och évervinge. Miltscktionen
forses med beslag pi samma vis. Bygg-
beskrivningen visar stotstingerna till hijd

och sida bra mattsatta, f6lj mitten det
passar mycket bra.

Nu skall stabbe och fena monteras, jag
passade in undervingen forst, det iir Lit-
Lare att passa in stabben efter vingen iin
tviirt om ifall kroppen skulle vara lite
skev, min modell var inte skev si det var
inga svirigheter med detta steg. Hojdro-
der samt sidoroder monteras lika som
skevrodren, sporrhjulet sitter i kroppen
med en 90" vinkel in i sidorodret. Hilen
for stotstingsgenomgangarna var Lt att
hitta under klddseln, jag satt dit utgédngar
i plast, ser snyggare ut samt (6rstirker
halet.

Dags att montera servon och radiout-
rustning, landstill (firdigt att montera
ingen lodning hir inte). utfyllnader pa
landstéll, hjul, dekaler och pilot. Jag
klippte ut bokstiverna som skall sitta pa
vingarna innan montering, det bley lit-
tare och snyggare én att forséka montera
hela dekalen.

Det borjar likna en Tiger Moth, éver-
vingens mittsektion och stéttor ill den
monteras i de firdighorrade hilen, det
blir viildigt stadigt. Overvinghalvorna
skall nu passas in med vajrar, jag satte dit
elt extra styrstift i bakkant pé vinghalvo-
rna det kiindes att det behdvdes.

Dags atl passa in motorn i motorbocken
och montera den elter markeringarna pé
motorspantet. Min uppfatining iir att med
en 90 tvitakt blir detta ingen Tiger Moth
utan en Pitts sa jag valde OS 70 Surpass
(lis provflygning si [ar du reda pi om
den riickte). Med motor pd plats dr det
bara att montera tank och passa in kipa,
nu ér det nistan klarl. Justera in roder-
utslagen enligt anvisningarna. Viktigt!!
Tyngdpunkten skall inte ligga enligt be-
skrivningen utan den skall vara i bakkant

‘Bérgsbrunnaéatan 18+

Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon:018-13 57 00

pi dvervingens mittsektion annars far du
hinga in ett kilo i nosen om du foljer
bygganvisningen. Stort fel, tyviirr.

Vi dir klara for provflygning
Vad ér bittre én en vinterdag —3°, klarbli
himmel. en fin is och ingen vind. Lite
problem blev det, motorn har legat ett tag
med After-runolja och hade lite svart att
komma igdng, men vem ger sig. Viil
igidng testar jag alla roder en sista giing,
gdr allt it ritt hall? For att inte klanta till
det vid flygningen. En stund pa tomgiing
s motorn blir varm och nu taxar jag ut
mot startplatsen, drar sakla till halv trot-
tel och ger lite hijd, modellen lyfter hur
fint som helst. det dnda som stéréir att jag
har lite vil stora skev och héjdroder-
utslag, men det flyger hur fint som helst.
Jag tar det medvetet lugnt och sakta vid
forstalandningen, dels sa [ir jag kvitto pd
atl min fordndring av tyngdpunkten var
riitt och en Tiger Moth skall inte landas i
hog fart. Lite justeringar av roderutslag
och den flyger som en Tiger Moth skall
gora. lugnt och viirdigt. En OS 70 Sur-
pass ricker med rige kanske en 56:a
ocksd men ok vill du flyga brutalt och
gdra jitteloopingar sa siitt i en 90 tvatakl,

Det du behover [6r att modellen skall
bli fardig &dr: Motor, radioutrustning,
soppaslang, lim, pilotfigur och c:a 5-7
kvillar. Nu kan du titulera dig Tiger
Moth-pilot. Omdémet om ARF-satsen
blir att den tillhér den absolut biista klas-
sen, dock ett stort fel, lids tyngdpunkten.
Eventuella slakningar i klddselen virmer
du till med virmepistol eller strykjiirn,
den iir kladd med kvalitetsfilm som til en
hel del viirme. Importir av Robbe ir
Minicars Hobby AB, Uppsala

Janne SE-36228 Stockholms RFK

LANDSKRONA

ﬁm sortering pd RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl, a:

« K&S metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & kemplett balsasortiment,

- 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novarossi motorsortiment.

= Aztek fargsprutor & Werther kompressarer.

= Billing Boats batbyggsatser.

+ Futaba radio, servon, gyron & tillbehér.

* GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehir

« TopFlite, GreatPlanes, Robbe, tkarus m.m.

Endast butiksférsdljning - Ingen postorder

Butik: Skolallén
Landskrona
Telefon: 0418-179 85

« MODELLFLYG
* BAT « MOTORER =

* RADIOANLAGGNINGAR »

* TILLBEHOR * RITNINGAR »

POSTORDER

15A, 261 32

Motorn, en OS 70 Surpass — monte-
rad i den medfoljande motorbocken.
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Modellflygbdcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a: °
Material, verktyg, lim, Bygge
frdn byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsékning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Angivna priser galler fran forlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyalfdrer men kan ocksa bestéllas direkt fran

férlaget via postgiro 5 4771-1.

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
for nybdrjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsdkning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

g Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyfarmersom haranknytning till flyg,
#§ bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

b | s s

e sk

FREDOY STENBOM

Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjérn Karlstréms "Flygplansritningar’! L&s mer pA www.hobby.se

Till flygsdsongen!

- Elektroniska tillbehir: laddare, cyclers, optoisolatorer (stirskydd),
on-board glid strim, seqencers for landningstdll mm

- Motorer: Enya, Laser, RCV och Aviastar, iiven reservdelar
- Specialtillbehir for skalabyggen , SMR skaladokumentation
- Ritningar och byggsaiser, egen produktion och import

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm@algonet.se

foder minskar slitage och ca 10 effekt-
hojning. Féljande finns: .52F AAR, 61P5
ARR, 75P5 AAR och 1.20 AAR

Alla Webra-motorerna

finns i lager
PittStyle-dampare finns nu aven till Mag-
num, ASP och OS-motorer. Samt tidigare till
nastan alla Webras motorer.

Nyhet! Speed .52 AAR-heli, 1.9 hp,
2000-20000 rpm, 350 gram.
Finns i lager. Pris 1955:-

Givetvisfinns PittStyle-dampare till Moki,
bade i bensin- och metananolutférande

Fi %\
Motorer fran
Magnum
0S
Moki

_ *Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 .
Hemsida: www.elltech.o.se SaltO
E-mail: finn @elltech.o.se finnsil ager.
~ VART MOTTO: GODA RAD —LAGA PRISER! . v

Kl oot 95+ - Higklassiga skalabyggsatser fran bla Duncan Hutson Models. o~
Postgiro 60 50 379-4 RQV
LSe vidare pa http://www.algonet.se/~bkm RCV60SP
PURE POWER ( h
Nya helikoptermotorer med s k AAR- En ny

generation mottagare

Pico S5 5 -kanalsmottagare, 7 gr,
rackvidd 500 meter, pris inkl kristall.
Pris 530:-

Nano S6 6 -kanalsmottagare, 16 gr,
normal rackvidd, pris inkl kristall.
Pris 630:-

Micro DS 8 -kanalsupermottagare,
20 gr, normal rackvidd, prisinkl kristall.

Pris 715:-
o

J
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WWW.SODERSRCHOBBY.SE WWW.SODERS
RCHOBBY.SE SAITO ENGINES WWW.SODER
SRCHOBBY.SE SIG MANUFACTURING WWW,
SODERSRCHOBBY.SEAVIOMODELLI WWW.
SODERSRCHOBBY.SEMANTUAWWW.SOD
ERSRCHOBBY.SE UNIONVILLE HOBBY SUPPLY
WWW.SODERSRCHOBBY.SE EUROKIT WWW,
SODERSRCHOBBY.SE WWW.SEBIONO MODEL
SODERSRCHOBBY.SE WWW.SODERSRCHOB
BY.SEROBBE WWW.SODERSRCHOBBY.SE
KAVAN WWW.SODERSRCHOBBY.SE RADIO
ACTIVE WWW.SODERSRCHOBBY.SE
BOBMCDANIEL WWW.SODERSRCHOBBY.SE
TRUTURN WWW.SODERSRCHOBBY.SE DGA
WWW.SODERSRCHOBBY.SE WWW.SODERS
RCHOBBY.SEMGA WWW.SODERSRCHOBBY.
SEJ'TEC WWW.SODERSRCHOBBY.SE KDH
WWW.SODERSRCHOBBY.SE WWW.SODERS
RCHOBBY.SETOPFLITE WWW.SODERSRCH
OBBY.SEKYOSHO WWW.SODERSRCHOBBY.
SEFUTABA WWW.SODERSRCHOBBY.SE
HI-TEC WWW.SODERSRCHOBBY.SE 0.5
WWW.SODERSRCHOBBY.SE GRAUPNER WWW
SODERSRCHOBBY.SE SEAGULLWWW.SO
DERSRCHOBBY.SE GWS WWW.SODERSRCH
OBBY.SEMIRAGE WWW.SODERSRCHOBBY.
SETYI WWW.SODERSRCHOBBY.SE GREAT
PLANES WWW.SODERSRCHOBBY.SE
MODELTECH WWW.SODERSRCHOBBY.SE
WWW.SODERSRCHOBBY.SE ORACOVER
WWW.SODERSRCHOBBY.SE AEROSYNT
WWW.SODERSRCHOBBY.SE ROBART
WWW.SODERSRCHOBBY.SE DU BRO
WWW.SODERSRCHOBBY.SE PERRY
WWW.SODERSRCHOBBY.SE RAM

Ovanstaende fabrikat och tillverkar plus manga
fler hittar du pa var Nya Hemsida.
WWW.SODERSRCHOBBY.SE
Vivill samtidigt tacka vara kunder for det gangna
aret och hoppas att det iiven blir flygvider niista ar.

Asiigatan 174

116 32 Stockholm

g Tel 08-643 67 87

Fax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

" Paket erbjudande
Slq_wﬂ er

2 *;% D
i e “‘
e doaF S Sow

+
Feather mottagare (ej kristall)
+

2st Micro Servo
+
8.4 volt driv acc
+
Elekroniskt fartreglage

Totalt:1 375:-
Skane Hobby AB P
Fladie kyrkv‘::tg zSW

Tele:046-2471 14
Fax:046-24 71 36

23791 FLADIE

Oppettider:

Man-Fre 12-18 www.skanehobby.se
\ijr 10-13 Info@skanehobby.sy
R e ——— =1

YTRA

LISTER  FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 * 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
l E-post: info@glhobbytra.se
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Slagvolym 11.5 cc (borr 25.8 mm, slag 22.0 mm)

Effekt 1,1 hk/11.000 varv
Praktisk varv  2.000 - 12.000 varv
Vikt 580 gram

Dampare och glodstift medféljer

Slagvolym 14.95 cc (borr 27.7 mm, slag 24.8 mm)

Effekt 1,6 hk/ll 000 varv
Praktisk varv  2.000 - 12.000 varv
Vikt 640 gram

Dampare och glédstift medfoljer

Slagvolym 8.17 cc (borr 22.0 mm, slag 21.5 mm)
Effekt 1,8 hk/17.000 varv

Praktisk varv  2.000 - 20.000 varv

Vikt 390 gram

Dampare och gladstift medfdljer

915X-H

Slagvolym 14.95 cc (borr 27.7 mm, slag 24.8 mm)

Effekt 2.9 hk/15 000 varv
Praktisk varv  2.000 - 15.000 varv
Vikt 534 gram
Glodstift medfoljer

e

GENERALAGENT

MODEL- CRAFT%

Fraga efter
0.S., DelLuxe
& ModeITech s
kataloger hos Din
hobbyhandlarel

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05
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Priscrnia som ariges | annonser ar rekommenderade ¢irkaoriser
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600 04 Norrképing 295 37 BROMOLLA KopD: 10431 Eﬁ fgi | PORTO BETALT

Nu kommer det dnnu fler plan fran Kyoshos berémda SQS-serie med den nya, betydligt ligre prislappen.
Du behéver inte lingre avsta fran kvalitén pa grund av ett hogre pris. Besok din Kyosho-butik och hitta
din drémlkdérra! Och till sist kom ihag — Leverantérer kommer och gar men Kyoshos kvalité bestar!

NU ENDAST:

GILES G-202 Langd: 1350 mm Spannvidd: 1470 mm
Vingyta: 40.4 dmVikt: 2.500 g.

PITTS SPECIAL 5-2C Liangd: |065 mm Spannvidd: | 172 mm Vingyta: 43 dmVikt: 2.650 g,

Kyoshos produkter finner du i nedanstaende stider.

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-
hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys 129902 GOTEBORG (03 1) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia
159175 HAPARANDA (0922) Jalaleksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0550) HudikHobby 99331
JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 |ONKOPING (036) BildelsGrossisten 122070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice
16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasiner 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Habby 14136
LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetalls&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lak&Hobby. 71185 NORRKOPING

(01 1) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 RONNEBY (0457) Hobby&Foroshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790,
Soders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten |58700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren 14594
TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) 516jd&Hobby | 44402, Stenbergs RC Habby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114
T

Ticza garna i

. ModellFlygNytt
no. 4 (baksidan),

dar visade vi dig

. fler SQS-plan med

rejalt sankta priser.

VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VASTERAS (021) Zetterlunds 104491 VAX]O (0470) SmalandsRC 27515
ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 ©STERSUND (063) Madellhobby 121450

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Kyosho konsumenttjinse 08 - 681 19 55



