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Framtiden finns!

Det dir Litt att i en historisk verksambet bli introvert och enbart dgna sig at navelskdder,
At betrakta allt ur ett historiskt perspeketiv och bedima saker ur enbart sitt eget infresse-
perspektiv. Ett sidant forfaringssitt leder oftast till att man snart blir passé och langsamt
kommer att tyna bort.

Se till oss inom SMOS! Den ursprungliga intresse- och malgruppen var eft antal
midanniskor som hade flngit frifhg pa 30- och 40-talet. Det fanns givetvis mycket intressant
[for denna grupp att samlas kring, och genom att bygga repliker av gamla modeller kunde
man birja bygga upp tavlingsverksambeten.

Men om det inte hade skett en breddning av malgrippsbasen och ett tydliggirande av syftet
med SMOS, si hade foreningen aldrig kunnat fortleva. Fir att vi dven framgent ska
kunna ba en framtid si méiste vi skapa [Grutsittningar for att attrabera nya medlemmar.
Oz en del av malgruppen dr tidigare fhgare si miste vi efterband firindra och anpassa
oss till de modelltyper och fhigformer som giller for framtidens rekryteringsbas. Detta
betyder att vi mdste vara vakna fir att under kontrollerade former ta in nyare modelltyper
och/ eller tavlingsformer efterband och ocksa verka for att linflygets oldtimers far utrymme.

L “dare mste vi se till att vi ger den presumtiva malgruppen mijlighet att se och triffa oss.
L7 midste bli bittre pa att marknadsfora oss. Med gléidje noterar vi inifiativ av det slag
som Arne Andersson tagit #ill utstillning i Nykiping. Sadant ar positive! 177 borde
kunna visa upp oss i samband med flygdagar och modellfhygarrangemang, och det dr
styrelsens uppfattning att vi borde kunna hitta _former for samverkan med SMFF till
mytta fir bada organisationerna.

Fn sak dir i alla fall siker: Om vi inte gor ndgot sa kommer vi snart att med en nostalgisk
suck kunna konstatera att framtiden var béttre forr i tiden!

Gunnar

Varfér inte en antik modell pa omslaget?! 1,5-meters tryckluftsdriven semi-
skalamodell, saxad ur tyska Flugsport frin september 1915. Vem byg-
ger en replika med modern motor?
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FREDAG tavlar vi i klasserna F-Klassisk, F-Nostalgi, Twin Pusher

Samling 17.00 p4 tivlingsplatsen. Tre starter utan periodindelning 17.00-20.00. Prisutdelning i samband med
middag och drsméte pa l6rdagen.

LORDAGEN tivlar vi i klasserna A, B, S1 och A2.
Samling 9.30 pa tivlingsplatsen, Forsta start till kl. 12.00; andra och tredje start 12.00-16.00. Fly-off 16.15.
Linlingd 50 meter. Prisutdelning i samband med middag och irsméte.

SONDAGEN tivlar vi i klasserna C, D, Classic Wakefield, Gint, S2, S3 och Sint.
Samling 9.00 pi tivlingsplatsen. Forsta start till kl. 11.30; andra och tredje start kl. 11.30 — 15.00. Fly-off 15.45.
Linlingd 100 meter. Prisutdelning efter tivlingens slut.

Betr. Segelmodellerna si kan ritningsbankens tabeller vara till hjilp for att anmila modellen i ritt klass!
I korthet ser klass-indelningen ut sd har:

81 spinnvidd - 100cm - 1950
§2 spinnvidd 100 - 150 cm -1948
83 spinnvidd 6ver 150 cm -1948
Sint 1946 — 1953
A2 1954 — 1968

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intll tivlingsplatsen. Det finns befilsférliggning (Miss B och C) med
mycket god standard samt flerbiddsrum (logement) att vilja pd. Miss B och C kostar per natt och badd 120:-
och flerbiddsrum 50:- per natt och badd. Till sistnimnda miste singlinne och handduk medtagas. Overnatt-
ning kan ske frin fredag till mandag,

Frukost kl. 8.00 pa lérdag och sondag a 50:-

Middag kl. 18.00 pa l6rdag 4 105:- inkl. dessert, dryck och kaffe.

Startavgiften ir 60:- for forsta modellen, direfter 30:- per modell.

Anmilan gdrs pa bifogat inbetalningskort, som inséndes senast 3 augusti. Skriv modellens namn och klass!
Skriv vad som 6nskas av mat och logi. Kostnader for detta och startavgift betalas in samtidigt. Ev. medféljan-
des namn bér ocksa uppges for att underlitta rumsfordelningen.

Till den som inte tavlar i drets SM har vi dven i ar ett fint erbjudande: kom och hjilp oss med tidtagningen och
du fir som ersittning, utdver stora flygupplevelser, mat och logi samt 100:- om dagen (I6rdag och sondag).
Tivlingsledningen avgér hur méinga som kan fi denna férmén. Du som dr intresserad ring Lennart eller Kurt!

Mycket vilkomna! Aeroklubben i Malmé och
Sédra Hallands Modellflygséllskap



Fér cirka 70 4r sedan borjade tidningen FLYGNING dra sitt strd till stacken f5r att inspirera blivande
aviatdrer genom att publicera en serie artiklar om modellflyg, Denna "drive” kulminerade i en modellpristivlan,
dir modeller i fyra vil definicrade klasser skulle tivla om en imponerande uppsittning priser den 14 maj 1933.
Undertecknad har inte lyckats hitta nigon uppgift om att tivlingen verkligen dgde rum, endast att
Stockholmsbyggarnas modeller stilldes ut i Nybropalatset. En bild dirifran publicerades i Flygnings maj-num-
mer 1933 och ir itergiven i Sven-Olov Lindéns pigiende artikel om modellflygets historia del 9 i Modellflygnytt
3/1996.

Som ett led i Flygnings brett upplagda kampanj publicerades i julnumret 1932 ritning till " flygkroppsmodellen”
»(Y)RNUNGEN”. For dem, som inte tidigare Lommit i kontakt med denna pionjirmodell, kan det vara av
intresse att ta del av bifogade ritning, Férutom att konstruktionen ir av modellflyghistoriskt intresse sd kan w.t.
tinka sig att det kan komma en tid, d4 en oldtimer-klass for dessa tidiga konstruktioner inrittas som en anpass-
ning till vira krympande friflygfalt!

»Ornungen” (ritad
av Harald Martin?)
piminner om flera
liknande engelska
konstruktioner frin
samma tid. Den till-
kom i en brytnings-
tid mellan gammalt
och nytt di det nya
traslaget balsa an-
vindes for spryglar, !

medan i 6vrigt hird- N ;] :

tri och rikligt med - o vy (‘? /Z"

pianotrad sikert bor- : j é{‘;’? e Q/ ﬂ/‘:} /2000,

gade for begrinsade

luftskutt. Hela mo-

dellen, inkl. stjirtplanet, skulle klis med siden och, som syncs, drevs het hela av dubbla motorer om vardera 6
str. 2x8 mm gummi.

Ritningen ir gjord for att uppférstoras direkt ur tidningen och matcrial enligt foljande kunde bestillas fran
redaktionen: ptopeller kr. 6:- ; 1 sats gummi kr 1:50 ; 1 sats spryglar av balsatrd kr. 1:50 ; 1 sats spant kr, 1251
sats lister kr. 0:75.

Om man betinker att en heldrsprenumeration pi den pakostade tidningen Flygning vid samma tid kostade kr.
5. s4 inser man att materialsatsen till »Ornungen” i den tidens penningvirde sikert var utom rickhill for en
majoritet av ungdomarnal



Att det handlar om en annan tid framgir ocksa tydligt av den mistrande ton, som red. ansldr i sina artiklar om
modellbyggandets konst. Ett tidsdokument s gott som ndgot ér i detta hiinseende de ”Rid frin red”, som
publicerades strax fore den stora utstillningen. Senare delen av den artikeln ir vil vird att dterge ordagrant:

'....Om det silunda fir en och annan skulle bridska nu fir att fa modellen fardig i tid #ill ntstillningen, sa mdste ni i alla fall
Jirst och frimst tinka pd det som dr viktigare: terminshetyget! Ingen fir firsumma sin lixclisning for modeliplansbygget, 1y detta
senare skall endast firekomma pé er lediga tid som ett angenimt och vederkvickande medel mot lix-plugget. S kulle anmdrkningar
[forekomma frin er mélsmans sida Gver att ni firsummat er skolging genom modeliplansbygge, kan tavlingskommittén utesluta
anmicilaren fran tivlingen. Kom silunda ihag att skolstudierna komma i firsta bhand och sedan ert fhgintresse! Ni vinner dven sjély
pé denna firesats, ty dérigenom kan ni kanske rikna med en uppmuntran i materialanslag eller dylikt frin pappas eller mammas
sida vid vrterminens siut. A andra sidan far ni inte beller glimma, att vid modeliplansbygget fastnar en hel del konstruktions-
detaljer i hjdrnan, som utika edert vetande pa aviatikens omride, som ni kunna ha nytta av i en framtid. Firutom den glidje det
bereder, ikas silunda insikten om fhgningens intressanta problem och om materialens anvindning och bearbetning. INi ha nog Lirt
er dtskilligt redan nu pa detta omrade, som ni inte hade négon vetskap om forrin modellbygget kom i gang. Detta bar dérfor sitt

berittigande vid sidan om skolstudierna, ty modellbyggandet nppfostrar till noggrannbet och hindighet, som éro viktiga faktorer i
livets skola. Red.”
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Forvisso fir man nog tycka att vi rent minskligt gjort i ppgifi d &g:«s afen 3 Lh,pg:r‘w

vissa framsteg sedan detta skrevs! Om man diremot =5 e
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) e . Lpant ny § F*mu ma. ?ﬁe:e;fj 135 *Eahriwl
tittar pd vad man i sista meningen hoppas att modell- : s hrermseen
byggandet ska kunna ge och leda till s& kan man nog B framdet .3 32
tycka att vir hobby spirat ur. Det ricker med att ta en ¢ 5"{'}*@“ iz f:*:
titt pd utbudet pd drets stora hobbymissa i Nurnberg, 5 P s
diir mer cller mindre firdigbyggda vidunder i plast, glas- . 5 3% ] g Lsmm fande
fiber och frigolit bekriftar att modell-bygge elimine- 3 :'T: i:
rats frin vir hobby. En skribent konstaterade inte utan b K 16
stolthet att mindre 4n 10% av utbudet bestod av tra- & LU P

- Abteratiy Enl ritning i3 may. Bandy
ditionellt balsabygge.... :

Skrev och tyckte Sten P.
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Vingarnas vartivling pa Gérdet flyttad till 16/9!

For information och anmilan kontakta Anders Sjoberg, tel.: 08-652 16 39
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Det hor till sillsyntheterna att ny litteratur utkommer inom vir lilla nisch av modellflyghobbyn och desto
intressantare dr det di att inte mindre in tre volymer utgivits det senaste halviret! Det handlar givetvis om
utlindsk litteratur, men eftersom oldtimer-flygandet verkligen ir en internationell foreteelse kan den dnda vara
av intresse for den, som vill bredda sitt vetande inom viart omride.

Forst handlar det om vira engelska OT-frinder, som utgivit sin elfte drsbok , SAM 35 YEAR BOOK No 11.
Aven om innehillet riktas till en anglo-saxisk publik ir det mer internationellt in tidigare. Detta giller sivil
artklarna som den 45-sidiga rtningsscktionen.

Mest intressant fann u.t. artikeln The Frank Holland Letters, som innehdller brev frin Wakefield-storheter som
Ron Warring, Ted Evans och Roy Chesterton till Frank mellan dren 1949-1954. Hir beskriver var och en sina
vedermddor i utvecklandet av den ultimata Wakefieldmodellen.

Fantastisk pi ett annat sitt 4r historien om den kanadensiske Wake-flygaren Paul Verdier, som med sin 4-oz-
modell kvalificerat sig for att deltaga i det kanadensiska landslaget vid de amerikanska misterskapen i Detroit
1936. Modellerna skickades i férviag men Paul och hans bror cyklade de 720 km mellan Ottawa och Detroit och
6vernattade i det fria pd vigen! Han kom endast pd 19:e plats med sin ett 4r gamla modell, men tog senare
samma 4r revansch med en ny modell, som han vann Wakefieldklassen med 1 de canadensiska misterskapen i

Toronto med en (bort-)flygning pa 11 min. 13 sek. Hur han tog sig dit? Jo, cyklade, forstas!

' Ritning ur Zaic’s drsbok 1937

i

| dterges hir.

Kpers g ) : Segelflygarna har tyviirr inte sd
e o e s iRk mycket att himta i denna drs-
bok, men i Gvrigt dr det en vil
blandad kompott, som man
kan fa f6r det facila priset /[
6.81 inkl. porto fran Mr. Ron
Knight, 142 Enmore Gardens,
wiseih e | London SW14 8RE, England
.,;1 ::«:: 4 — eller (kanske) frin Hobby-
bokhandeln i Stockholm.
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Aven Oldtimer-flygarna i Italien, SAM Italia, har utkommit med en andra arsbok, ANNUARIO 2 .Den ir i stort
format och tryckt pd tjockt, glittat papper. De italienska modellflygarna gick ofta sin egen vig, vilket dterspeglar
sig i de ritningar, som upptar 21 sidor av bokens totalt 94 sidor (se t.ex. ”Bolide” i Oldtimer 1/2001!) . Ndmnas
bor att texten tar en del plats, eftersom den (lyckligtvis!) dterges dven pi engelska.

Innehiller dterspeglar italienskt modellflyg frin férr, dér vi bla. finner flera ritningar till den ”Formula 657 —
klass, som skapades 1942,dd gummi férmodligen var en bristvara. Reglerna stipulerade en modell med max spv.
65 cm, en motor med max.tvirsnittsarea 24 kvadrat-mm. samt markstart. Det dr en klass, som for tankarna till
den sentida P-77 —klassen och som férmodligen skulle kunna flygas med stor behillning pid dagens sma falt!
Som illustration visas ritning till en dylik modell frin 1948.

9



Nimna vill jag dven den uppsluppna historien om hur nigra modellflygare 1946 byggde en 4-meters segel-
modell (av enbart inhemskt material, klidd med grapapper), som vinschades upp med katten "Tlay” som bar-
last. Inte n6jda med detta placerades katten i en fallskirmsforsedd lida, som utléstes via en vanlig fuse-trad.
Efter ctt tiotal lyckade hopp uppges katten ha vant sig vid denna sport (den jamade inte lingre under ned-
firden!) och fortsatte, nu som medlem av flygklubben, att hoppa tills den vixt ur lidan...Borde vara nigot for
Guiness rekord-bok!

Fér den intresserade dr det bara att skicka 35 000 lire (inkl. porto) till Giampaolo Luppi, Via del Domenichino
84/1 MODENA 41100, ITALIA.

Tredje boken dr en pakostad volym, som avhandlar fransk
modellmotorhistoria.Med titeln LES MOTEURS MODELES REDUITS
FRANCALIS ir den pa 160 sidor i drygt A5-format. Aven denna bok ir tryckt
pa papper av hog kvalitet. Hog kvalitet dr det dven pd de hundratals fotona av
franska motorer, f6r att inte glomma de 20 sidorna med tjusiga banbilar! Den
sparsamma texten ir dven hir oversatt till engelska, lyckligtvis fir man sdga,
eftersom detta sikert kommer att bli en "bibel” inom sitt omrade!

Att gallerna oftast framf6r sina egna 16sningar pa det tekniska omradet kinner
vi till inte minst fran bilindustrin och detta dterspeglas forvisso dven inom modell-
motoromradet! Hur minga vet férresten att biltillverkaren Peugeot 1937 dven
producerade en 9,8cc modellmotor (se illustration!) eller att det i Frankrike pa

30-och 40-talet fanns inte mindre 4n 42 modellmotor-tillverkare! Fér 280F, inkl. | A Lt Nainis

porto, ir boken mycket prisviird och ett maste for motorentusiasten! Bestilles T bmenarneen

enklast fran férlage: MAEGHT EDITEUR, 42, rue du Bac, 75007 Paris. France. e
Fepgent Junier 7% %

Liste och tyckte Sten P.

ANNONS
Siden, kinesiskt utan konstfiber, limpligt till bla. stérre segelmodeller.
Bredd 90 em, vikt 20 gram/meter.

Finns i firgerna vitt, gult och rétt. Aven andra firger kan anskaffas.
Flygbdocker, ritningar, tidningar m.m. Lista sindes mot dubbelt porto.
Arne Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31 Nyk&ping,

Tel. 0155/28 68 52 ; E-mail: arnea@ebrevet.nu

EFTERLYSNING 1. EFTERLYSNING 2.

Vem kan lina mej Blad 2 till Sture Carlssons FF-mo-  Du som linade min Playboy-ritning vid RC-OT Riks-
dell Sk 11 D.H. Tiger Moth i skala 1:10 ur Flygrevyn  misterskapen i Nykaping 1998 : hér av dej — det ar
1956 for kopiering?! Bel6ning utlovas! Sten Persson, fler som vill lina den! Thomas Johansson, 046-
035-104943. 248537.

ARSMOTE

Medlemmarna i SMOS kallas hirmed till arsmoteden 18/8 efter midda-
gen i samband med Oldtimer-SM i Rinkaby.
Sedvanliga arsmotesférhandlingar. Eventuella motioner skall vara sty-
relsen tillhanda senast den 1/8.
Vilkomna! Styrelsen

10



Ritningen till vidstiende rekordmodell i
mini-format ir saxad ur AIR TRAILS scpt.
1951 och finns att kopa i full storlek fran
John Pond fér c:a $4.00.

il traw Bights bs Whis wery
st 21192 recerd bolder

Spinnvidden ir endast 89 cm och med en
tidstypisk 0,8 cc-motor i nosen behover vik-
ten bara vara 180 gr. En av de billiga OK
.049-glédarna fran 50-talet, som nu iter
oversvimmat marknaden, passar i den hir
modellen. Annu bittre ir dock en snarlik
version av den Wasp .049, som satt i nosen
pi originalet. Kallad Atwood Shriek .049
finns dven denna klassiker nu att kopal For
$39.99 utan tank och $44.99 med radialtank
kan den bestillas frin RJL Industries, P.O.
Box 5, Sierra Madre, CA 91025 USA. Extra
glodstift finns for $3.99/st. Porto tillkom-
mer! 64-sidig katalog fir man fér nigra $8.

Sten P.
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NYGAMMAL SUPER TIGRE!

Nu kan du képa en hogvarvig glédstiftare till din OT-modell! Vilkinde
tillverkaren av racermotorer fér F1C och F1], Alberto Dall’Oglio, gor
just nu en liten serie utsokta replikor av den allra férsta G.20-motorn
fran 1950. Kvalitet rakt igenom, men smakar det sa kostar det: US$ 200
inkl. porto direkt frin konstruktéren pa adressen
Via G. Matteotti, 11
11 36042 Breganze (VI), ITALIA




VASTFICKSMODELLER?

Eftersom vir verksamhet avspeglar en period, di
tavlingstlyget dominerade svenskt modeliflyg, 4r det inte
férvinande att vira aktiviteter — och vir tidnings inne- -
hall — ocksa dr starkt tivlingsinriktat. Bliddrar man i
gamla hobbytidningar hittar man dock en och annan
modell, som inte passar in i nigon tivlingsklass utan
avsdgs att byggas och flygas enbart for nojet att gora
det. En speciell kategori sidana var smi gummimotot-
modeller med en spv. pi 30 — 60 cm, ofta i helbalsa
och inte sillan med vackra proportioner.

For att anvinda modellbilsjargong frin 40-talet skulle man kunna benimna dem “vistficksmodeller”. Férmod-
ligen gick ingen omkring med vare sig modellbilar eller modellflygplan i vistfickan, men med dagens kunskaper
i lattviktsbygge och trimning skulle man med stor behillning kunna ha en sidan modell i bilen att plockas fram

tor ”sportflygning” pa utflykten, pa stranden o.s.v.

Om tivlingsflygarna inte protesterar alltfér hogljutt skulle detta nummers red. vilja publicera en sddan annor-
lunda "oldtimer” d och d4 och bérjar hir med en licker sak av en av de stora bland gummibandsflygarna, Ed
Lidgard. Hans "Lil’ Cloud Sniffer” frin 1947 dterges hir i halv skala. Originalet byggdes av ett flak 1,5 mm latt
balsa och nigra bitar 1,5x1,5 mm balsalist och dven med en fillbar snurra bor den litt kunna byggas pa en helg

Det 16nar sig nog att slipa vingen till visad profil — eller varfor inte anvinda 1 mm-flak och en Sleet Streak
plastpropeller?! Till denna 53,5 cm-modell anvinde Lidgard i sann amerikansk tradition inte mindre dn 14 gram

snodd, d.v.s. mer dn till en Coupe d’Hiver!

Lycka dll!

Sten P

RUBBRER Tumies
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Ed Lidgard 2/47

LI CLOUD SNIFFER

Ouanstiende ritning har av radaktionella skdl firminskats ndgot fir att passa virt moderna tidningaformat. Vil Du bygga
modellen s ska Du forstora ritningen till 114%. s att spannvidden blir 268 mm. (Red:s anm.)
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Modell-

utstdllning
i Nykoping

Vi, nigra medlemmar i Oldtimer-

klubben Kondoren fick ett erbjudande

om att fi vara med pa Pelle Nilssons
o Ilobby och Leksaksmissa, som gick av
stapeln hir i Nykoping helgen 24-25
mars. Vi, det dr ndgra SMOS-medlem-
mar, som for nigra ir sedan bildade en
modellklubb. Vi tog di namnect
Kondoren efter den klubb med samma
namn, som fanns hir 1 Nykoping pa
30-och 40-talen.

Arne ach Kent i utstillartagen. Bra initiativ!

Det kom bortit 2000 personer med varicrande intressen och en hel del blev intresserade av vira modeller.
Modellerna, som stilldes ut, var Kent Josefssons “Ikaros”, "Tummeliten” och Trim 2” samt mina "Hugin”,
Auster och Piper Super Cruiser. Dessutom hade jag med en egen konstruktion, en Al som jag kallar fér ”Pau-
line”. Ingvar Claesson stillde ut en modell som heter ”"Diamond Demon”.

Pi missan triffade Kent och jag en massa trevliga minniskor, som visade stort intresse, bla. tvd férhoppnings-
vis ”nya” medlemmar frin den gamla klubben. Frin SMOS fick vi lite sponsring med bla. tidningar och vi

hoppas att virt “aventyr” resulterar i dtminstone nigon ny medlem i Sillskapet.

Arne Andersson

Godsak #5r modellflygoraa:

Ragnar Udenman 5@;9}_3 Hl{gmnuma mend Ly Oden m an S

andra svenslny delta 1 VM £5r segelflygmodeller
i Fugostavieo wu ¥ sugpusti. Des modell Ddersnan

Innan hygpet ban pdbdviss maste Rroppsrit-
ningen fratoras uppe U hel skaln, Birla sedan
mﬁ«“ﬂ alt &nga de fyrs IXEHaterna och epika upp
dem ph rituingen. Uader tiden deass torkar siga
ut samtligs gpant ol de bada g:ziywmdké:ama
Kroppen byges sedan Mmpligen upp ph en ¢>< is
furetst {ell Homnde dive.) GOr urtag fie Heten
{ spant -8 eh trild pd spanten. Sedax péiimm;’m
Ge basade lLzierna, de fvra longerongerna {endast
raka Lgter bir anviisies) samt p”wam‘ikﬁ}amn
Piservers abb den nadre lagerangen glotar 3
spsut 4. NAr Hmmet torial ordemtlipgt uideages
5 ih-iisten ook moshdeck ouh Ovrigs apant fast-
ooy, Med denba b ’ggwwétm arhidlies en Bropp,
som Hr absolut rak, Vinghryvggss tiverkasy av 3
mm plywosd. Nospartiet bir foratirkas med kiid.
zel av balsa eller plywond.

O kurveoder aball anpvindes horrn oft hat o
wmitten pd ospaxten §.-18, Genom degsn hal drages
en 0,78 mun plancirdd, son Bopplas thi redret.
Hivarman ti startheoken giires ay 1,35 ram pla-

\

suviander vid detfa ¥ dfecflans § fulistlndiy
ritning pd de tvd foljande sddorpa § Jdetla nrn - ‘
Byggheskrivoingen fiums Wi nedan, "‘m 0 e

wabrgd, Molan apant 3 och § fostivhes plywooed-
sflen ph bida sidor med L3 oum plyvwowd och Bal
borras f8r startirakan.

Vingey e uppbyvizsd phé kenvenlionslit sith
Lamterna abell vara av furu eller asp ook bir va~
v raka. Spryglaros Sy insinbkis i beldeanion oa 2
. 335;&'&&.%3&}151’:5!&{*13 wid vinghnickarns gires
av 1.5 mm piywond vid huvsdhbalk och 1 man ply-
weood vid Serige belkar. Utfyiinnden § mitten pd
wingen Kan gdras ay halsa

Tifk stabillsatorn unvindes Mompligen balealister
{modaihérda? wtom bakbanien gom bLie vara av
firra, Fepar Hmmee fast mellan mitlspryglarms
it h pdia&a aogs st kiides med mMP:sppvm

i kiftdsel ph vimge och Kropp Bir siden en-
wmia& Ving’h;x;{ums Fes e aing 35&mn§mmg §
gamband med Dapregperingen. E”;ia itsaiorn Kig-
des med japanpapper & dyl

foveka 11 med nge ook fiyguing!

Rsiggnags Oderman,

A
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Hej alla gamla och nya radioflygare!
Jag hoppas att du har samlat inspiration och erfaren-
heter frin fjolirets sisong och har nigot intressant
nybygge pi ging Sjilv har jag ctt avtal med mig sjlv
att bygga minst en ny oldtimermodell varje r vid si-
dan av skalabyggandet. Den gangna sisongen har ju
priglats av fortsatt okat intresse fran radioflygarnas sida,
och vi har fitt minga nya medlemmar och en uték-
ning av modellfloran. Vi fir ocks4 kontinuerligt in nya
ritningar till vir ritningsbank, och en sammanstillning
av dessa hittar du pd annan plats i denna tidning. Den
kommer iven att inféras pd vr hemsida. I takt med att
vi fir nya medlemmar har vi ju ocksd méjlighet att f in
nya ritningar. Med andra ord, fortsitt att skicka in upp-
gifter om ritningar!

Mera plats i tidningen.

I takt med att det blir fler och fler radioflygare i SMOS
4r det bade rimligt och énskvirt med mera utrymme
for radioflyget. Vi har dirfor for avsikt att infora tva
mer eller mindre fasta spalter, nimligen “Rapport frin
byggbridan” och “Frin radioflygets barndom™. T'ér-
utsiittningen for att detta skall fungera ir att du som
har ndgot intressant att beritta fattar pennan och skri-
ver. Vi vet att det finns ménga intressanta historier frin
radioflygets barndom samt minga udda och trevliga
modeller att beritta om. Det giller bara att plita ner
dom och lita oss andra fa ta del av dom.

Fackredaktor.

For att avlasta huvudredaktéren en del arbete, beslots
pd det senaste styrelsemdtet att inrdtta en ny befatt-
ning, nimligen en Fackredakt6r f6r radioflygartiklar.
Bo Lennartsson ir tillfrigad och har accepterat detta
arbete. Du som vill ha in artiklar som ror radioflyget
skall alltsd skicka dom under adress: Bo l.ennartsson,
Sjémansgatan 3, 413 15 Géteborg eller E-mail:
bosteve@telia.com. Vi kan ocksd se fram emot
Pastorns Betraktelser frin ovan si sméningom.

Smalinningarna har vaknat.

Nir jag bérjade tivla i botjan av 60-talet var det flera
iterkommande tivlingar i Smaland, och en av de pilo-
ter som jag tivlade mot da var bla. Kent Petersson. S4
smaningom gick han férlorad frin radioflyget till for-
min for fullskalabyggande, men fér en tid sedan fick
jag ett telefonsamtal frin honom. Han meddelade di
att delar av det gamla giinget samt en del nya dr pd
ging tillbaks till OT-klasserna. Vi kan dirfér se fram
emot tivlingar dven i Smiland framéver med minga
gamla vilkidnda ansikten.
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Domarkurs i RC-IIL

Forra aret holls det en domarkurs i Brinnebrona.
Den andra planerade i Olme fick stdllas in p.g.a.
regn. Eftersom forutsattningarna for att kunna
flyga RC-III ir tillging p& domare, har vi planer pa
att genomféra minst en kurs under viren. Denna
kommer troligen att héllas pa Rénneslitt i trakten
av Eksjo. Du som ir intresserad av att delta skall
meddela detta till mig med uppgift om lamplig tid
for dig samt néir du inte kan. Ju forr du gor detta
desto bittre! Min varsdsong har namligen fa
luckor!

Andring av tidsgriins?

Med erfarenheter fran den gangna tavlings-
sisongen har det framkommit ett forslag att @ndra
tidsgransen i OT-RC. Den nuvarande grénsen vid
1960 har ju ingen naturlig forankring. Det vore
dirfor naturligare att ha samma grins for bade OT-
RC och RC-III. Detta skulle ha den fordelen att
ménga ildre piloter som har en gammal modell
fran borjan av 60-talet som nu bara ligger och
“skripar” kunde delta. Flera har sagt till mig: Jag
skulle girna vilja vara med och tavla, men jag har
ju ingen modell. Min gamla Falcon 56 ir ju inte
tilliten! Det ir lite makabert att radiomodeller
som ir konstruerade enbart for sidoroder diskvali-
ficeras medan friflygmodeller tillats i en radio-
klass. Friflygmodellerna skulle knappast ha ndgot
att frukta av en modell typ Falcon 56, si ur
konkurrenssynpunkt finns det ingen anledning att
inte findra tidsgrinsen. Kom med synpunkter!

Det var allt fér den hir gingen. Hoppas vi ses pd
Radiofilten kommande siésong! Vi drar iging re-

dan Annandag pask pa Billefors.

Kjell-Ake Elofsson

FALCON 56




Fran ovan...

Aretvar 1956. Jag hade képt och byggt en Viking, Storre
in alla andra. Tuff och med gott rykte. Vi, morsan
och jag, var pa vig till Sidenlagret” i Orebro. For
morsan var det obegripligt: "Miste det vara dkta si-
den, det ju sd dyrt.” - “Det stod sé pa ritningen.” Ar-
gumentet var férédande: vem kan st emot argumen-
tet: Det stir pa ritningen. Eller som Biggles skulle ha
uttryckt det: ”Ar du dum i huve't, det stir ju for fan pa
ritningen.” Argumentet var definitivt: siden, inget an-
nat kunde duga.

Vi cyklade som alla gjorde vi denna tid — morsan pé
sin fina grona Crescent och jag pa min HPD. Min var
képt av en cykelhandlare som gick under namnet
“cykelmojen” beroende pd att han var kiind for att fixa
allt med cyklar. Han hade specialiserat sig pa att sitta
ihop cyklar av skiftande sort och kvalitet sd att det
blev en hel cykel. Sedan mélade han dem i fantasifulla
firger i eget sprutmdleri utan nigot som helst skydd
mot firgdimman. Det var kanske dirfér som min HPD
var en 27" fram och en 26 bak. Har nigon lagt mirke
till hur litt det dr att komma snett och in i helt ovid-
kommande imnen dd man talar om hur det var forr.
Det ir naturligtvis en konsekvens av att vad som var
forr, utgdr en helhet av prylar, relationer, upplevelser
och sinnesstimningar som inte gir att halla isir. N4,
ater da till Vikingen.

Denna Viking, som f6ér mig var bide ett oerhort avan-
cerat bygge och dirtill mycket dyrt med siden och
"krutzapp”, kom att géra e¢n enda flygning, En vacker
morgon i maj steg jag upp pé en kulle och skickade
ivig skapelsen efter att ha fyllt blytanken med behév-
ligt hagel. Jag hade aldrig flugit nigot sa stort och lik-
nande foérut. Aldrig hade nigot av mina tidigare flyg-
plan kommit ens i nirheten av den ovissa och fatliga
ytterkanten av omradet. Vikingen sinkte sig bara nis-
tan omirkligt sakta och for in i forsta bista trid i ytter-
kanten av omradet vilket firorsakade att framkant och
bakkant blev ett. Det blev aldrig tid att reparera: tjejer
och mopeder blev allt intressantare.

En vacker vinterdag var Fransson och jag ute pa filtet
och flég tllsammans med Biggles. Biggles hade brit-
tom hem till intendentsysslorna i bygglokalen, eller var
det tanken pi att ta hem linan efter flygningen som
dstadkom bradskan, sa plotsligt var Fransson och jag
ensamma pi filtet. Vi flog och flég och flég. Vi flog
’félja John” i sakta mak mot en gnistrande vit sné och
en marsbld himmel och pltsligt sig jag i vira Bla
Fenixar tva Vikingar som dteruppstdtt och nu dntligen
fick luft under vingarna under full RC-kontroll. En
revanscherande och nistan religids upplevelse. Amen.

Bo von Oben

Kanske nigat fir OT-RC-sege! - Ingrar Gunnarssons Merkurins I frin 19432
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Ett forslag: OT-RC — Segel!

Det finns minga gamla seglande pirlor som aldrig ater-
byggs dirfor att de férmodligen inte kan gora sig gil-
lande inom tivlingsverksamheten inom SMOS for fri-
flygande modeller. Jag tinker p4 sidana modeller som
”Viking” och “Bantam” och bl. a. tyska modeller som
"Der grosse Winkler” och “Hast”. Det finns natur-
ligtvis minga, minga fler. Jag har bara nimnt nigra av
mina favoriter. Skulle man inte inom OT-RC flyget
kunna ténka sig att bilda en ny klass for seglare. Gamla
fina seglare utrustas med RC-kontrollerat sidroder
(eventuellt héjdroder) med modern littvikts RC-tek-
nik. Reglerna skulle kunna vara som OT-RC med mo-
tor, men med vissa naturliga férindringar. Man skall
ha en modell byggd fére 1960. Modellerna nir himlen
via en 100 meters lina med 30 meter gummi. Ideald-
den ir 4 minuter. Landningen sker inom en 30 meters
cirkel. Ungefir sa. Forslaget skickas vidare till de som
dr satta att bestimma.

Pastorn




Rapport fran byggbridan.

Frin vanligtvis vilunderittat hall gir det rykte om
att de pigar en del nybyggen i stugorna runt om i lan-
det. Vi kan dirfor se fram emot ndgra mer eller min-
dre vilkinda modeller till drets tivlingar.

I de bada samarbetande klubbarna 1 Tibro och
Vadsbo pigir det bygge av de vilkinda gamla klassi-
kerna Radio-Cub och Rudder Bug samt den kanske
inte lika vilkinda Petronca 3, fér en del kind som ”Den
slanka skinskan”. Rudder Bug ir ju lika vilkind i USA
som Sky-Skooter ir for engelsminnen, och konstru-
erades redan i slutet av 40-talet. Man kan tydligt se att
Erc-G. Berglund hade sneglat en hel del pa den kon-
struktionen ndr han ritade sin Robot. Eftersom dess-
utom Radio-Cub ir en direkt utveckling av Robot, kan
man med fog pasta att alla tre modellerna kommer
frin samma familj. Det kan alltsd bli rena slikttriffen
vid kommande tivlingar, for vi fir ju dven rikna in
RC-Viking i familjen

I tidigare nummer har jag berittat hur Arne Lind-
bergs pibérjade Robot hamnade pd min byggbrida.
Den hade ju i mdnga ar hiingt i Arnes tak tillsammans
med en likaledes trifirdig Rudder Bug och samlat
damm. Antingen var det Robotens framgangar pa fjol-
arets tivlingar som fick Arne att férbarma sig ver sin
gamla Rudder Bug, cller ocksi tyckte han att den sig
ut att kiinna sig ensam sedan Roboten férsvann. Hur
som helst, det skall bli intressant att se de bida model-
lerna tillsammans i lufthavet och jimféras deras egen-
skaper.

Arne Lindberg har efter c:a 45 drs byggtid fatt fardig sin Rudder Bug. 177 har hér en

Sandolf Blomgren och jag sjilv hiller pd med var-
sin Radio-Cub som “onsdagsprojekt” i vir klubblo-
kal. Det dr faktiskt ganska trevligt att se de bada mo-
dellerna vixa fram parallellt pa det gemensamma bygg-
bordet, samtidigt som vi fir ta emot en hel del spydiga
kommentarer frin 6vriga klubbmedlemmar. En tredje
Radio-Cub ir ocksd under byggnation. Det ir min
gamle antagonist inom skala, Arvid Holmbom, som
forhoppningsvis kommer att blanda sig i leken. Om
jag kinner Arvid ritt, kommer han nog att montera
en fyrtaktare av egen konstruktion i nosen.

I sin gamla slussvaktarstuga intill Géta Kanal vid
Vassbacken (inte lingt frin Billefors flygfilt) hiller Bo
“Pastorn” Lennartsson pi att ta sina forsta steg in i
RC-III. Nir detta skrivs (12:e feb.) har han just spint
upp sin ritning av Petronca 3 pi byggbridan. Efter-
som han har inhdmtat mer eller mindre goda rid frin
sina ddliga kamrater ang, bygget, kan vi rikna med en
provflygning av en konkurrenskraftig modell nigon
ging under mars. “Pastorn” har en enorm bygg-
kapacitet, men si himtar han ju ocksd kraften frin
ovan!

Ytterligare en Petronca dr pa G. Det
it Arne Nohlberg i Skovde som har
fattat tycke foér denna vackra modell.
Senast jag sag den var den trifirdig, si
vi kan kanske se fram emot tvi prov-
flygningar i mars. Petroncan har ingen
datering pd ritningen, men alla gamla
minnen av dess publicering leder till
1962-63. Ar det nidgon som vet mera
om detta eller har kvar en tidning dir
den var publicerad, si hor girna av er!

ny innehavareav titeln "Sveriges dldsta nybygeda radiomodell” Foto: Tjille

I nista nummer hoppas vi pa rapport frin provflygningarna samt en forsta utvirdering hur modellerna har
klarat sig i sina forste tavlingar. Vi forvintar oss ocksa att flera skriver i denna spalt om kommande eller

pigdende projekt.

Kjell-Ake Elofsson

Tillagg: I pastorns brovaktsstuga har ritningen pa en Elf Biplane, spinnvidd 1500 mm, ursprungligen fran 1936
just spints upp pi byggbridan. Den kommer att utrustas med en PAW diesel 0.35. Provflygning under somma-

ren.,

Bo Lennartsson
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"Petronca 3" fran Modell-Hobby
maj 1964 (ur red’s arkiv).
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Meeting Oldtimer RC Rinkaby 17-19/8

I samband med Oldtimer-SM 2001 i friflyg kommer vi att ha ett meeting f6r OT-RC. Om du vill
delta i meetinget hor av dig med din anmilan till Ingvar Claesson, Irisgingen 15, 611 65 Nyképing,
tel. 0155-21 85 95. Senast den 10 aug!

SMOS har drsméte i anslutning till denna traff!

For information och anmilan om logi och mat se inbjudan till OT-SM sidan 3!
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Billefors den 16 april

Tydligen hade inte alla OT-RC flygare vaknat frin
vinteridet eller kunnat slita sig frin ett allt intensivarce
arbete vid byggbridan. Den utlysta tivlingen pi
Billefors blev istillet ctt meeting med ctt antal oldtimers
som stillde upp. P filtet fanns dven andra modeliflyg-
are si dagen artade sig till en mycket fin flygdag med
béde segel och motor.

Dir kunde man bland annat se Sandolfs mycket fint
byggda Radio-Cub elegant réra sig i det himmelsbla,
tills det small till och motorn tvirdog, Bekymmerslést
konstaterade Sandolf sakligt: Det var nog vevstaken.
Sedan var det firdigfluget for hans del. Dir fanns Arne
med sin nybyggda Petronca som for som ett skott ge-
nom luften med nigon sorts pylonmotor eller vad det
kunde vara. Han 4r ju branschen sa han har ju tillgang
till det mesta. Arne fick problem med det elektroniska
(?!) och fick i stillet n6ja sig med att flyga Viking, Frans-
son var dir med sin fina omklidda Sky Scooter insla-
gen i rott siden. Pastorn var dir och provflég sin ny-
byggda blavita Petronca. Sin vana trogen hade han re-
kryterat Fransson som testpilot. Pastorn siger att han
aldrig kraschat nigon kirra. Sa fort det hinder nigot
sdger han dll Fransson: Det dr nagot konstigt med pla-
net, kan du ta 6ver. Betriffande Petroncan dterstir en
hel del dokumentation: dr det nigon som vet vem kons-
tuktéren A, Petterson ir eller var? Minga har undrat
6ver kirrans namn. En del frigar om den ér rysk. En
sak dr siker — den dr svir pa marken. Den vill giirna
tippa 6ver pi ena eller andra sidan. Nigra vilvilliga
kamrater gissade vad Petronca kan betyda. Betyder det
att man gor en take off med ena vingen i marken och
med propellern farligt nidra marken, eller ctt det ett
slags segerrop ver att ha kommit i luften? Man talade
om en "petronca-start”. D4 pastorn trottnat pd denna
egenhet hos Petroncan och den oméjliga Enyan i no-
sen (numera dr kiirran dieselkonverterad) 6vergick han
till att i tur och ordning flyga Quaker Flash (mycket
stiligt malad — var fir han tag i firgen?), Playboy och
Powerhouse. Efter en fullmatad flygdag skildes man it
glada till sinnes Gver att det dr var med siktet instillt pa
tavlingarna pd Karlsborg 26-27 maj.

Bo Lennartsson

Téavlingskalendarium 2001

16 juni OT-RC Trolihdttan
28-29 juli OT-RC Olme
17-19 ang Meeting Rinkalry
I samband med friflyg SM
25 ang OT-RC och SM i RC III  Ballefors
8 sept RM i OT-RC  Nykiping

okdnt datum OT-RC och RC 111 Eksji/ Rannesiitt
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EYf biplane

Virldsrekord i idioti eller bara ett

aprilskamt?

De oldtimers, som dven dr medlemmar av SMEFE, kunde

héja pa 6gonbryna di de sig drsmdteshandlingarna.

Forslag nr 1 kom frin SLM. Jag citerar frin det med-

skickade forslaget:

"I distrikten har det flygits en tivlingsform f6r Old

Timer. Denna tivlings form lockar allt fler deltagare

och har visat sig att folk som inte tivlar har borjat

utova denna tivlingsform.” Man har arbetat fram ett

regelforslag,

“Forslag

- Att nedanstdende regelforslag skall vara lika i

olika delar av landet och fér att locka nya tiv-
lande sa miste ett faststillt regelverk finnas.
Pi tidigare Grenkonferenser har det klagats
pa att regler faststills uti busken™.

I forslaget foljer sedan en kopia pa regler f6r OT-RC

sisom de utarbetats av Tjille. Vad skall man siga, "att

pa nytt uppfinna hjulet”, ’stéld”, “idioti”, "’kul april-

skiamt”, "ikta buskflyg”, "SMOS:s styrelse dr bara en

vildvuxen buskverksamhet”, eller?

Forslaget som kom frdn ett av linsférbunden till Gren-

konferensen 2001 besvarades av grenstyrelsen med:

"Grenstyrelsen yrkar pi bifall till f6rslaget, och finner

det limpligt att klassen inledningsvis handliggs inom

genen av AU-skala.”

Som Biggles skulle ha sagt: ”Det var det dummaste jag

har hért - dr de dumma i huvet”

Pastorn



Rapport fran Macclesfield

Under en tidig virresa pa motorcykel i England kom jag till Macclesfield. Vad ir
nu detta fér en underlig ort — vem hart hért talas om den tidigare? Si vitt jag vet
s ir, cller var Macclesfield nigot av ett centrum for the silk industry i England,
och det dr ju en naturlig anledning till att en oldtimerflygare skall uppmirksamma
denna ort. Men — i Macclesfield finns Progress Aero Works, férkortat till PAW,
Di kanske en och annan drar pd munnen. Jo, det ir riktigt. Detta dr en av de fa
kvarvarande fabriker som fortfarande tillverkar dieselmotorer f6r modellflyg, Ef-
tersom jag forvarnat om min ankomst till Paul Eifflaender att vi skulle dyka upp
sent pa fredagen moéttes vi av Pauls bror Tony som vilvilligt visade oss runt i
fabriken. Fabrik kanske dr vil mycket sagt, snarare en verkstad med 4tta svarvar
och olika bearbetningsmaskiner runt om. Aven ett litet elektro-gjuteri och
provningsrum fanns tillsammans med mer eller mindre firdiga motorer och dito
kasserade, allt i en salig blandning, I denna miljé tillverkar bréderna Eifflacnder
sina smi juveler.

I lagerhyllan lig en 0.60 motor firdig f6r leverans. D4 jag bad att fa titta ndrmare
péd den frigade Tony om jag ville se den i provbidnken. Efter att ha kopplat
brinsle, chokat och stillt kompressionen fick han igdng den med ett enda snirtigt slag och motorn som knap-
past kan ha varit inkérd gick i ging med ett underbart puttrande. Motorn hade en tomging si man kunde rikna
varven pa propellern och trottlade mycket fint med ett férvinansvirt toppvarv med en 14x7"" propeller. All
right, sa Tony nu ir det din tur. Lite 6verraskad hasade jag mig fram och mindes min trilskandes Frog 1,5 cc frin
mitten pd 50-talet. Men snirten hade jag vil tydligen kvar. Mycket riktigt, motorn startade snillt och Tony log
och sa: Now you have started a 60" and youre still alive.

Att starta en dielsel ir inte svirt, det dr bara att lisa innantill i medféljande instruktion: You just give a good flick
as you bring your right hand from right to left smartly, touching the propeller as near to the hub as possible, to
get maximum impetus. Your finger passes over the crankshaft. A very smart flick is essential for good starting,
achieved by a very loose wrested “whiplash” action, not a stiff movement from the shoulder. You are now
stating the engine and it will be achieved with two or three correctly and smartly executed flicks. Det ni, alla
gamla oldtimers med erfarenhet av vringa dieselmotorer forr i tiden, si skall det ga till, tva cller méjligen tre
snirtiga slag, Sd enkelt dr det. Jag vet, for jag kunde inte motstd charmen hos dessa sméi handgjorda underverk.
Jag bar nu slingt glodstiftsnyckeln och glodstiftsdrivaren fran Transfunk som inda efter alla ir gett upp, och
clstartern ir till salu. Nu 4terstdr bara frigan var man fir tag i eter och ndgorlunda billigt. Nigon som vet? Nu
kommer det i fortsittningen att sprida sig vildoft frin gamla tider 6ver filtet.

Bo von Oben

Riksmisterskap i OT-RC den 8 september
Riksmisterskapet i Oldtimer RC gir 1 dr pa gamla "NYGE”-filtet som ligger pd Brandholmen i Nyképing. Vi
startar kl 1000 med briefing, Tévlingen sker enligt OT-reglerna fran 99.08.14 och organiseras inom SMOS. For

deltagande fordras att Du dr medlem i SMOS. Anmilningsavgift 80:- per modell. Anmilan senast den 1 sept!
Efteranmilan mot dubbel avgift.

Information och anmilan till Ingvar Claesson tel: 0155-2185 95 eller adress Irisgingen 15, 611 65 Nykoping,

Vigbeskrivning: Om du kommer frin Stockholmshiéllet: Tag av vid férsta avfarten (trafikplats Piljungs Hage).
Fortsitt rakt fram 2,7 km dir skyltning ”"Modellflyg” finns. Folj skyltningen och du ir framme! Om du kommer
frin Linkdping-Norrképing: Tag av vid trafikplats Paljungs Hage. Sviing hoger efter avfarten. Fortsitt sedan 2,7
km enligt ovan! Om du kommer frin Eskilstuna eller Katrincholmshallet: Vid forsta rondellen, ik E4 mot
Stockholm till trafikplats Piljungs Hage. Sving hoger efter avfarten. Fortsitt sedan 2,7 km enligt ovan!

Vilkommen!
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WEATHER MAN

By CYRIL SHAW

Trots att si minga av oss inledde modellflygkarriiren med linkontroliflyg dr det férvinansvirt i, som ger sig pa
att dteruppleva ” dircktstyrning” av modeller! Kanske balansen inte ir vad den en ging var?!

Som inspiration visas hir "Weatherman™ ur Tan Allens Model Aviation 1948; en for perioden typisk strémlinje-
modell i helbalsa. Den ir populir i England, dir OT-linflyget har en utbredning som vi inte kan drémma om! P4
sin tid hade den bist prestanda med en Arden .099 eller .199, men flygs nu vanligen med en Mills 1,3 cc i nosen,
vilken ocksi visas pi originalritningen. Ritningen med vissa fullskaladetaljer dr litt att félja, men byggbeskrivning
(p4 cngelska) samt ving-och stabb-ritning i full skala kan rekvireras mot dubbelt porto frin undertecknad, som
nyligen byggt en "Weatherman” med en replika-Mills fran Irvine och girna vill héra av medlemmar, som har
nigot intresse av OT-linflyg,
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Uppmaning till alla OT-RC flygare

Jag tackar fér hedersuppdraget att vara fackredaktor for OT-RC. En redaktér dr beroende av sina bidragsgivare
och en tidning blir inte bittre eller simre 4n de bidrag som infors. Allra simst blir den om redaktéren erhiller £4
bidrag, cller inga bidrag alls kommer till redaktéren. Hirmed uppmanas alla oldtimers inom OT-RC att fatta
pennan och skriva av sig sina minnen och erfarenheter fran férr. Det kan vara om motorer, kirror, radioutrust-
ning, hindelser, miljder och personer ute pa filtet, i bygglokalen cller runt omkring modellflyget f6rr, girna med
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RC-anknytning. Sirskilt angeldget dr att Inge Ahlin och Bertil Bickman férmedlar sina erfarenheter av Radio-
flygskolan pa Alleberg i RC-flygets barndom. Det finns inga krav p4 att man skall vara nigon Strindberg for att
ett bidrag skall vara vilkommet. Skriv girna en "slarvtext” si ordnar vi till den si den blir lisbar.

Bo Lennartsson

Fackredaktor Oldtimer OT-RC
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Den vilformulerade artikeln i férra numret av Oldtimer om “Négra osorterade tankar kring ett modellflyg-
museum” var skriven av C G Ahremark. Vi beklagar att namnet bortfallit. Red.
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DYNO I HAR
FYLLT 60!

I juni 1941 gjorde dieselmotorn DYNO 1 sin
debut och forsta spiken i kistan for bensin-
motorn var ddrmed slagen. DYNO I betrak-
tas som den forsta serietillverkade modell-
motorn med kompressionstindning och re-
dan fére andra virldskrigets slut hade mer el-
ler mindre snarlika kopior dykt upp i de flesta
curopeiska linder.

Konstruktionen bygger pé ett patent frin 1927, dir en schweizare vid namn Ernst Thalheim beskriver princi-
pen fér kompressionstindning och méjligheten att reglera densamma med en rérlig motkolv. Under 30-talet lir
Thalheim ha byggt ett antal stérre bruksmotorer enligt denna princip och de lirda har tvistat om det bland
dessa funnits nigon motor for renodlat modellbruk. En sidan pa 2,5 cc finns i alla fall pa ett schweiziskt
modellmotormuseum; denna dock avsedd for stationirt bruk.

DYNO I konstruerades av Jakob Klemenz och en herr Schenk, vilka dven experimenterade fram limplig brinsle-
blandning, Férsta motorn hade fast kompression for att inte komma i konflikt med Thalheims ursprungliga
patent, men fungerade daligt. D4 det visade sig att patentet 16pt ut gjordes en andra prototyp (som fortfarande
existerar) med rorlig motkolv och som 16k pé laxen slog Ernst Thalheim sig nu ihop med Klemenz och Schenk.
Och si, nu hade man en produkt som var “ritt” frin bérjan och kunde tillverkas i flera ar utan 4dndringar.

Som en fotnot kan nidmnas att Thalheim vid det hiir laget ocksd gjorde smi serier av sina ETHA-motorer.
Dessa var nu nere i modellstorlek (bla. 2,5 och 8 cc), men tunga och opraktiska ratades de till f6rmén f&r
DYNOn.

Ijuni 1941 testades DYNO I vid ett statligt institut och fr.o.m. augusti samma ar kunde den fér SF 80 kopas via
den schweiziska aeroklubben. Redan drygt en minad senare kom 11 DYNO-férsedda modeller till start i schwei-
ziska misterskapen. Alla placerade sig vil och dagens lingsta flygning — 11 min.42 sek. — gjordes av Alwin
Kuhn, en modellflygare, som just hade knutits till Klemenz-Schenk-teamet.

DYNO I dr en robust och slitstark 2 cc motor med kolvstyrt insug, Den sildes komplett med en 12x7” propeller
(hogergiendel) och missingstank. Sa utrustad vigde den 220 gr. Effekten uppgavs till 0,10 hk vid 7500 v/min,
men den nidde endast 5000 v/min pi den medféljande propellern.

Ett okint antal DYNO-motorer tillverkades de féljande
ren. En 2,5 cc DYNO II prototyp gjordes, men kom ej i
produktion. Kort ddrefter var Klemenz och Schenks
motorkapital slut och man dtergick till att tillverka cykel-
tillbehor!
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Att dga ett exemplar av modelldieselns anfader torde vara
varje motorentusiasts drém, men fér manga blir det bara
en drém. DYNO 1 dr naturligtvis mycket sillsynt idag
och de som &verlevt byter sillan dgare.

Att flyga en nistan autentisk Dyno-modell idag dr dock
fullt mojligt! Jakob Klemenz ritade sjilv en av de DYNO-
forsedda modeller, som deltog i ovannidmnda masterskap
1941. Denna dépte han helt enkelt dll "DYNO”.

Forts. pa wista sida.
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Det handiar om en skuldervingad modell helt i hird-  Och vad ska -
tri (virkesdimensioner kan fis pd begiran frin under-  replika! Ett antal sidana dr made-in-Sweden av Arne
tecknad). Den var byggd enligt Bern-skolan, d.v.s. utan ~ Hende och har huvudsakligen silts av John Goodall
pylon. Ritningen aterges hir i A4-storlek, som kan  (se tidigare motorartiklar!) fér £110. Schweiziska och
uppforstoras till en modell med spv. 130 cm och  tjeckiska replikor har ocksi gjorts; den scnare kan an-
kroppslingden 83 cm. Tyska OT-banken har formod-  skaffas for £95 + porto £5 direkt fran Jiri Kalina,
ligen fullskalaritning, 2 Tasovska 365, 15521 Praha 5, Czech Republic.

Sten P



Har poserar de glada deltagarna i 1

Klass A

1. Thomas Johansson Trumf

2. Andrée Danielsson Trim 11

3. Thomas Johansson Whipit Quick
4. Sigurd Isacson TI 39

5. Thure Josefsson TI 39

Klass B

1. Anders Hikansson Landegren

2. Kurt Stromdahl Clipper

3. Thure Josefsson Vistanvind

4. Gunnar Stedt Hepcat

5. Thomas Johansson High Climber
6. Sigurd Isacson Vistanvind

7. Gunnar Stedt Kitten
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drtavlingen. Hur minga tavlande och modeller kan Du identifiera?

Foto:Thomas Johansson

Arets OT-Virtavling pd Revinge, arrangerad av AKM och SHIMTS, var avsedd att gi av stapeln redan den 7
april. Diligt vider plus sjukdom hos tivlingsledarna bidrog till att den flyttades fram till den 1 maj, da viren pi
dessa breddgrader brukar visa sig frin sin bista sida. Si blev dock inte fallet i 4r. Dis och dimma, plus en
besvirande vindstyrka, radde i stort sett hela dagen.

2 min maxtid i alla klasser fungerade trots allt vil; enda undantaget var di Sigurds lilla TI-39 i forsta start
forsvann for alltid 1 dimman! Under ridande forhéllanden avstod ocksa Sigurd och Martti frin en fly-off i

Nigra féranmilda tivlanden uteblev, men 16 flygare med 37 flygplan genomférde tavlingen med féljande

Kurt Sandberg

106 103 = 209
60 78 =138
40 91

=131
=120

4= 56

120 120 = 240
96 = 216
92 120 = 212
82 =183

=161

=105
= 88



Resultat fran Vartaviingen (forts.)

Till higer: Det finns datervixt! Tvd glada
ynglingar har uppticks glidjen och tjusningen
med oldtimerflyg. Framtden finns!

Under: Tva veteraner, Laban och Hep Cat,
med sina byggare, Bengt Abman och Gunnar
Stedt.

Foton: Thomas Johansson

Klass C

1. Anders Hikansson Gladan 120 120 = 240

2. Gunnar Stedt Chopstick 110 120 = 230

3. Ingvar Persson Rascal 104 120 = 224

4, Martti Bogdanoff Laban 103 69=172

5. Bengt Aman Laban 90 78 =168

6. Martti Bogdanoff Gipsy 82 80=162

7. Bengt Stibner Léwens Gl:a 83 68 =151

8. Thure Josefsson Gipsy 71 70=141

9, Gunnar Stedt Flipflop 120 - =120

10. Thure Josefsson Léwens Glia 35 38= 73

Klass D

1. Martti Bogdanoff Ellilla 100 120 = 220

1. Sigurd Isacson Lanzo Duplex 120 100 = 220

3. Anders Hikansson  Copland 87 120 = 207

4. Bengt Stibner Lanzo Duplex 90 -= 90

Klass S1

1. Tycho Andersson Laruska 78 90 =168

2. Kurt Sandberg HW 43 5 -= 59
Klass S2
1. Kurt Sandberg KS 46 113 100 =213
2. Per Nilsson Draken 83 93=176
3. Sven Régwall Meteor 21 63 - = 63
4. Sven Rigwall Orion 53 - =53
Klass Sint
1. Sven Ragwall Aurikel 120 120 = 240
2. Bengt Ahman Kondor 78 120 = 198
3. Tycho Andersson Victory 66 86=152
Klass A2
1. Tycho Andersson Skymaster 113 120 =233
2. Sven Landervik Skymaster 120 67 =187
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