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Ordforanden har ordet

84 har vi lagt innu ett vetksamhetsdr till historien. Vi har en
stabil ekonomi att std pi och medlemstillvixten dr god. Vi har
just passerat 300-grinsen! Det ir glidjande att s4 manga visar
ett aktivt intresse for vir verksamhet. Andi tror jag att vi ir gan-
ska okdnda! Vi har tagit fram en ny informationsfolder som ska
anvindas vid missor, utstillningar, delas ut vid tivlingar mm.
Vi tror att det finns en stor skara potentiella medlemmar runt
om i landet. Vigar vi sikta pd 350-strecket inom 2 4r?

Det viktigaste dr dock inte antalet medlemmar, utan att vi kan
bedriva en positiv verksamhet. Vi vill att det ska flygas med
oldtimermodellet! Det finns sd mainga fina konstruktioner att
bygga! Jag vill utmana er att leta upp ndgot som inte tidigare har
visats upp p4 vira tivlingar och att komma med en sidan mo-
dell till nista drs evenemang! Vi vill ha en stor bredd i modell-
utbudet. Det gor vdra triffar innu mera intressanta!

Gunnar Wivardsson

. Omslagsbilderna:

: ~;§M odellen pa buvndbilden ar konstruerad av Gunnar Magnusson, Modellfhygklubben
Vingarna, Stockholm. Fotot dr taget pa Gustavsviks fhgfilt vid Orebro vid Nordiska
Msterskapen 1939. Orjan Gahm har mitt upp Gunnars bevarade originalmodell och
- giort en ritning.

- Till viinster (uppifran): Lin fir midan! Sten Persson tog sin firsta inteckning i vandring-
spriset i klass D = Wakefield.

| Sirent Eidetrimis “HIU 10 6%, med vilken ban vann F-Klassisk. Motorn i en Arne

Hende-kapia av “Dyno 17

"Tempo” konstruerad av Arne Blomgren och Rune Andersson

- Koncentration vid tavlingen i Billefors.
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Ingvar Persson visade upp sitt senaste bygge - T.R.Quermans Wakefield.
Obs! Spanten § kroppen gir ¢ spiralforn, byggs pd en “list” och “kbyvs” nér alla
longeronger utom de dverst och underst ar pa plats. Sen limmas halvorna ihop och

de tod listerna limmas pa! Se Fr.Zaics darsbok 1951-521

Redan i juni fick vi en piminnelse om att nu ir det
dags att gora i ordning modellerna, d inbjudan kom
frin Kurt och Lennart. For manga ér ju OTSM irets
héjdpunkt (sic) och ett drs vintan och férberedelser
skall dntligen fa sitt utlopp!

Hur ska viidret bli i 4r? Ska jag hinna flyga alla model-
ler jag vill? Kommer han och han och hon? Lite koll
per telefon it olika hill. Jod4, visst kommer jag! Si
kommer man till Rinkaby och finner att inkvarteting
ir som vanligt i barack nr — och dir finns han och han
och hon, men inte han och inte han heller? Vad har
hint?

En hilsning frin kamraterna péd arsmétet riktades il
de vinner som av olika orsaker inte kunde stilla upp;
Sigurd, Arne Berglin, Sven Botsttém , Orjan Gahm
(som dnda kom sista dagen for att hjilpa Markku), Carl-
Johan, Bengt Rosengren, Arne Hansen och Fritz
Neuman. - Vem har jag glomt av alla dem som var
med forra aret?- Givetvis tinkte vi ocksd pi Bertil
Dahlqvist, Karl-Axel Pettersson, Johan Bagge, Gun-
nar Stedt, Uno Johansson - ja, alla vira vinner.

Fredagskvillen ingick med vackert vider. Samling
skedde pi den vanliga genomfartsvigen. D4 vinden
var svag och termiken i avtagande bestimdes maxti-
den till 3 minuter. Snart hérdes starkare och svagare
motorljud. Provflygningar med F-kiirror av varierande
dlder och storlek tog sin bérjan. Rolf Astervik hade
redan “avverkat” sin nya “Amazoom” och koncentre-
rade sig pd att hjilpa sonen Magnus. I 4r gick allt som
pa rils och Magnus presterade 3 x max till en férsta-
plats! Sten Persson fick finna sig i att bli detroniserad
mistare! S.-O.Borg hade detta ir turen med sig i sd
mitto att han fick sin modell - “Crescendo” med sig
hem och turen gav honom ocksi en bronspeng!

Sven-Olov Bac& en bronsplakett med
“Crescendo” § F-Nostalgi.

I F-Klassisk var Séren Edstrém ivrigt upptagen med
att hinna flyga tvd modeller. Lilla “Brooklyn Dodger”
med en “Mills .75” och en “HU 10c¢” -med en Arne
Hendekopia av “Dyno 17- uj,uj en dyrbar juvel sattes
pa spel, men det bar dnda fram med goda flygningar.
Det hade varit roligt att fi se mer av I'rank Dahlins
“Wedgy”, nija, den ir rolig att se pa 4ven di den inte
flyger!

I Sigurds frinvaro blev striden inte lika hird som an-
nars i klass “Twin pusher”, Georg Térnkvst och Ove
Larsson flog bida sina vilkinda “Manulkin” medan
Gunnar Wivardsson “fyllde ut” prislistan med en liten
“AM 41”.

Magnus Astervik provkir moiorn och pappa Rolf har koll pa
motortiden.



Klass F-klassisk (5 anmilda max.tid 180)
Plac.  Namn Modell la 2a
1 Séren Edstrom HU 10¢ 150 180
2 Gunnar Agren HU 10¢ 0 114
3 Stren Edstrom Brooklyn Dodger 75 9
4 Frank Dahlin Wedgy 2

Klass F-nostalgi (8 anmélda max.tid 180)
1 Magnus Astervik Crecp 180 180
2 Sten Person Hi-Fli 180 178
3 Sven-Olov Borg Crescendo 139 180
4 Gunnar g\gren Night Train 180 74
5 Tycho Andersson Hail Shot 84 67
6 Hans Karlsson Small Talk 46 55

Klass Twin Pusher (3anmilds ~ max.id 180)
1 Georg Toenkvist Manulkin 79 116
2 Ove Larsson Manulkin 68 76
3 Gunnar Wivardsson AM 41 15 35

Bilder pa denna sida:
Ouwerst th: “Gurra” Agren med "HU 10¢”. Motor - “Komet” frin
Véisterds.

Déirunder: Hans Karlsson flig mdnga klasser. Har { klass F-
Nostalgi med “Small Talk”,

Ouvan: Siren Edstram flog tra F-kdrror. Hir lilla *“Brooklyn
Dodger” med en Mills .75.

Pa omslaget: Sirens andra modell “FHIU 10 ¢*, med vilken bhan
vann F-Klassisk.
Motorn ar en Arne Hende-kapia av “Dyno 17.

Nedan: Ordfiranden Gunnar Wivardsson startar sin lilla Twin
Pusher “AM 41"

3
150

155

180
13
151
4
69
56

109
56
38

Total
480
286
239
25

540
471
470
328
220
157

304
200
88

Lordag 18 aug.

Lordagen visade upp ett alldelels strilande vider,
mycket limpat f6r modellflygning]

Efter kort breefing da tivlingsledningen med Lennart
Hansson och Kurt Sandberg gav oss de nodvindiga
instruktionerna tog trimningar och si sminingom
tivlingsstarter vid.

Segelmodellerna startades denna dag med 50 m lina.
Klasserna var S1 och A/2. Givetvis var det en fordel
for de tivlande att slippa 4ndra linor eller byta vinsch
for varje start.

2 minuter kan ju tyckas lite for hogvirdiga A/2or -
men det blev bara tvi modeller i fly-off! Att Rolf Aster-
vik kunde sli misterbyggaren Markku Thakipii frin
Finland var en éverraskning, Rolf visade nu att han
kan hantera alla slag av friflygmodeller!

I B-klassen blev det fly-off mellan Anders Hikanson,
Lennart IHansson och Anders Sjoberg. Givetvis blev
det en modell med dubbla gummimotorer som vann.



Till vanster:Frank Dablin, Danmark
med sin “Wedgy”.

Nedan:Bengt Stibner vintar pa assistans.
VVisst dir det bekuimt med ett stativ for
uppdragning!
Modellen éir “Flying Aces Moth”.

Klass A2 12 anmilda max.tid 120

Plac. Namn Modell la  2a 3¢  Total Fly-off
1 Rolf Astervik Nebula 120 120 120 360 87
2 Markku Tihkdpad 105 120 120 120 360 85
3 Sven Landervik Skymaster 120 120 104 344

4 Lars Larsson Snill 21968 120 94 120 334

ot Sven-Olov Borg Stratos 120 120 93 333

Y Rune Tedenryd Stratos 93 120 120 333

7 Tycho Andersson Stratos 67 120 120 307

8 Hans Nielsen 1IN 24 Chris-56 120 86 68 274

9 Frede Juhl FJ 63 -Ple 1963 107 94 62 263

10 Rune Tedenryd Skymaster 120 82 60 262

11 Tycho Andersson Skymaster 52 97 83 232

12 Bengt Aman Skymaster 80 60 57 197

“Den Gamle” var givetvis viarst med 200 sek i omflygningen - Anders silde £.6 . gummiband av FAIs senaste
“batch” av TAN I IHan pistod sig ha anvint samma snoddar i alla fyra starterna och det var bevis nog for att
det var fin kvalitet pi gummit! Lennarts “Clipper” kunde givetvis inte miita sig med Landegren-modellerna, men
han “roffade” it sig Truedsson-pokalen genom de fina flygningarnal

Klass B hade det till antalet flest anmilda modeller -inte mindre 4n 27 stycken! Roligt var att se gamle mistaren

Sune Stark kéra ivig sin “Tip Top VI” med mingder av gummisnodd! Raketstart kan man kalla hans forsta
flygning! Betydligt stillsammare flég Hans Karlssons stavmodell av Iarald Martins konstruktion frin boken
“Modellplansflygning” dr 1921. Hir var det pianotridar och stag it alla hall! Roligt att Hans bygger modeller att
flyga med utan att jaga forstaplaceringat!

Arne Andersson flég bort sin “B B 18 Spec.” - en G1l:a av “vingen” Bengt Bergvalls konstruktion frin dr 1947,
Det var fler som satte bort sina modeller denna dag. Protokollets ensamma “120” berittar om att det nog var
orsaken! Det ar glidjande att yngre modellflygare kommer med och flyger “Oldtimer”, t.ex. Nicklas Catlsson,
som med sin “Victory” - en “Korda” i halv skala.

Asa Tolkstam hann iven i ir med att flyga sin “Cleo” mellan matningarna av barn nr 2 - lilla Fanny fann sig vil
tillrdtta med att bli omhindertagen av “tant Vailet” medan far och mor sprang omkring pa filtet!

A-klasssens smd modeller ir knepigare att trimma till goda och sikra flygningar. Ibland é4r det mindre 4n en
minut i protokollet ibland blir det max! Nu kunde Lars Tolkstam visa att han ir en mistare pi smimodeller. En
“ovixlad” “Trim” med en mingd snodd ér hans recept. P det sittet satte han kugghjulade modeller pi plats!
Att dven en liten “Tummeliten” gir att flyga med visade André Daniclsson som fick ihop éver 3 min. Samman-

lagd tid!

Prisutdelning skedde efter middagen i matsalen. Lennart och Kurt delade ut plaketter och vandringspriser - dven
till varandra! Hur hinner dom att bade tévla och att vara tivlingsledare?
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KlassA (19 anmilda
Namn
Lars Tolkstam

Gunnar Wivardsson
Anders §jéberg
Helge Wannberg
Thomas Johansson
Thomas Johansson
Germund Wardenius
Thure Josefsson
Hans Karlsson
Georg Tornkvist
André Danielsson
Arne Andersson
Lennart Hansson
Thure Josefsson
Sven-Olov Lindén
Kent Josefsson

Klass B. (27 anmilda
Namn

Anders Hikansson
Anders Sjdberg
Lennart Hansson
Sten Persson
Anders Hikansson
Thomas Johansson
Asa Tolkstam
Ginger Sjoberg
Ginger Sjoberg
Kurt Stromdahl
Lars Ljungberg
Sten Persson

max.tid 120)
Modell
TrimII
Whipit Quick
FIB

Hewa M1
Whipit Quick
Trumf

TI-39

TI-39

Trim II

FIB
Tummeliten
Whipit Quick
Roggentin -39
FIB

Trim IT

TI-39

max.tid 120)
Modell
Landegren Krax
Landegren Krax
Clipper
Intern.75:a
Vistanvind
High Climber
Cleo

Termik I11
Vistanvind
Clipper

Postis G1
Clipper

Bitgit Tornkvist Fl. Aces Moth 69

Sune Stark

Nicklas Carlsson Victory

Holger Sundberg
Kent Josefsson
Anders Hakansson
Arne Andersson
Thure Josefsson
Hans Karlsson
Bengt Stibner
Georg Tornkvist

Tip Top VI
87
Lanzo Cabin
Meteor
ClipperI
BB18 Special
Vistanvind
Fl.Aces Moth
Fl.Aces Moth
Pinocchio

Ta
94
12
6l

85

65
78
120
55
120
4
36
40
42
50
36

1a
120
120
120
19
13
17
107
120
120
120

2a
108
81
80
85
69
100
104
97
97

53
63
86
49

2a
120
120
120
120
120
15
120
106
104
120
120
120
120
70

3
52
81
120

46

Je
117
112
120
8
83
69
52

62
3

3e
120
120
120
120
120
120
120
120
120
81
95
89
21
86
m
T4
56

Total

Ovan t.v.: Lars Tolkstam laddar in alla varven
265 pé “Trim" medan Asa hiller i och Karin och
2%1 Lars Ljungberg Gvervakar.

Al Quvan t.h: Lin for midan! Lars Tokstam tar

emol guldplaketten av Kurt Sandberg. Lennart
234 Hansson kollar protokollet. |V andringspriset i
0 klass A véntar pa den nye innebavaren!

189 Nedan: Hans Nielsen bjalper Frede Jubl med
136 start av ankan.

Total ~ Fly off
360 200
360 162
360 87
359

353

352

276

267
179
165
162
120
120
75




Klass §1 20 anmilda max.tid 120

Plac,  Namn Modell 1a 2a Je
1 Lars Latsson SM-ettan -45 120 62 120
2 Sven Landervik HW -43 86 n 120
3 Kurt Sandberg HW -43 5 120 120
4 Birgit Dahlin Fidusia 41 120 7
5 Kent Josefsson Sunnanvind 1220 1 40
6 Rune Tedenryd HW -4 120 57 60
7 Frede Juhl Grimponimus 120 41 62
8 Rune Tedenryd Fidusia 42 120 60
9 Kurt Sandberg HW -44 72 o0 72
10 Sven-Olov Borg Novis 65 64 74
1 Tycho Andersson Laruska 7 73 3
12 Frank Dahlin Fidusia 43 35 91
13 Markku Tahkipii PS -4 5 B 120
14 Arne Andersson Sunnanvind 40 36 80
15 Markku Tihkipi Thparox 29 120 149
16 Gunnar Wivardsson Doofa 1950 4 41 50
17 Helge Wannberg Novis 120

18 Markku Tihkipii Pluto IV 36 50 86
19 Helge Wannberg Sappo 51 26

Sondag 19 aug

Séndagens vader var inte alls det vi hoppats pa! Efter
frukost samlades de tivlande vid miss B och “6verste”
Hansson gav styrkan order om att dra i vig efter hans
fordon lings “Tyska vigen”. Det skulle kunna bli dska
och regn och for att e riskera liv och hilsa hos de
tivlande besléts att avkorta tavlingen till tva starter att
ske fore kl 12,

Vinden ute pa filtet var frisk men ¢j omojlig att flyga i.
Lasse Larssons “Balder” drog dock alldeles fér mycket,
sd att linan brast, 18 kg var ej nog! Filtet rickte till for
max.tiden 150 sck, men det var tyvirr flera modeller
som forsvann Gver skogsbarridren i slutet av det Gppna
filtet. En regnskur dimpade entusismen nigot men
skam den som ger sig! De som hade mer 4n en modell
att tivla med valde nog den, som de trodde skulle klara
vindarna bist! Det giillde att hinna med tvi starter,
hade man gjort det, sd var man med i tivlingen. An-
ders Hikanson korde hart som alltid och hans model-
ler forsvann over skogen. Som tur var dterfanns de
senare lingt bort.

Tivlingen blastes av kl 12. Prisutdelning skedde déref-
ter 1 matsalen, sedan folket letat modeller och torkat
av sig vitan. Sten Persson tog helt 6verraskande se-
gern i Klass D. Hans “Lowens VI-vinnare” flog sta-
bilt i bldsten, medan den andra Gverraskningen Ingvar
Persson flog ritt valdsamt med sin “Korda-39”. Ing-
var tog dven hem “Classic Wakefield” och fir nu be-
undra vandringspokalen under ett ir. Grattis till dem
bida for en strdlande insats! Titelférsvararen Lasse
Ljungbetg kvaddade svirt sin “Wake 1950” di en
vindby slet den ur hinderna pa honom i andra starten.

169 Quvan: Lasse Larsson med famnen full av stora

163 segelmodeller. Danska “Aurikel” i finska farger.

156 Gamla “Balder” slet av startlinan i den héirda
vinden.

135 Nedan: Mdstare pa kna! Lars I jungberg

120 Wakefieldvinnare dr 2000 forbereder sin sista(?)
start med Wakefielden fran 1950. Hird marik-
kdnning forvandlade den il spillror i startfirsilket
andra omgdngen!
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Markku Tahkipii hade som alltid en mingd modeller
att flyga med. Han var ritt bekymrad Gver hur han
skulle hinna med dem alla. Men nir si Orjan Gahm,
trots ohilsa dndi dék upp som medhjilpare blev
Markku lugnad. Nybygget f6r dret var den stora S2:an
(S31) av Curt Jansson-Odelstads konstruktion frin
1947. Det blev dock bara en start med modellerna, si
Markku trodde aldrig att han hade nigot med pris-
utdelningen att géral Kurt Sandberg fick arrangera en
sarskild ceremoni i baracken efter den egentliga pris-
utdelningen!

Sven Landervik blev sist att ta emot pris och dé pas-

sade han pa att tacka arrangérerna f6r de tre dagarnas
tavlingar -samtidigt han som passade pd att siga att
han firat sin 60:e levnadsdag med att springa efter
modeller ute pa filtet! Grattis Sven! Fortsitt med det!
80 dr dr ingen grins! Sune Stark var med oss alla da-
garna och han har med viss marginal passerat det
strecket!




Klass C (21 anmilda max.tid 150)

Plac. ~ Namn Modell l:a 2a Total

l Georg Tornkvist Dynamoe 150 83 233

2 Anders Sjiberg Landegren Spec. 102 103 205

3 Martii Bogdanoff Gipsy 49 131 180

4 Bengt Stibner Lowens G1-47 103 69 168

5 Sten Persson Prim 150 150

5 Anders Hakanson Landegren Spec. 150 150

7 Lennart Hansson Oneandahalf 78 06 144

8 Lennart Flodstrom Laban 140 140

9 Ingvar Claesson Prim 78 4 121

10 Thure Josefsson Gipsy 61 % 120

1 Bengt Ahman Cirrus 53 45 98 - s i

12 Ove Carlsson Laban M 2 56 Hans Karlsson gillar udda modeller. Har visar han nybyggda

“Caltfornia Champ”.

13 Arne Andersson Lowens G1 47 54 54

13 Holger Sundberg Outdoor Tractor 54 Gz

13 Thure Josefsson Lowens G1 47 23 6 29

B Klass 52 10 anmilda max.td 150
Phc.  Namn Modell la 2a Total
1 Sven Landervik Taifun 75 97 172
2 Kurt Sandberg Moazagot] 41 95 136
3 Kurt Sandberg KS -46 109 109
4 Markku Tahkapai Moazagotl 95 95

Klass 83 10 anmilda max.tid 150

Plac.  Namn Modell 1:a 2a Total
1 Per Nilsson Draken n7 150 2
2 Sven Ragwall Meteor 21 62 119 18
3 Markku Tahkapai CJ-46 133 133
: ; : A _ = Lars Larsson Balder -4 30 30
Sindagens flygning skedde i sydistra delen av Rinkabyfaltet. 5 Frank Dahlin Diogenes 46 1 17
Skogen lig 150 sek bort! Mariti Bogdanoff firbereder start av b

Markku Téhkapii Carmelita 5 5

sin “Ellila 1950 - det blev 150 sek i protokolles!

KlassD (25anmilda  max.tid 150)

Plac. Namn Modell a 22 Tota

| Sten Persson LowensVI-l:a 150 133 283

2 Ingvar Persson Korda-39 150 14 264

3 Ginger Sjberg LanzoDuplex 120 112 232

4 Lennart Flodstrdm Joseph 0 9% 2M4

5 Sven-Olov Lindén Kotda -37 60 106 166

b Martti Bogdanoff Ellila 150 150

6 Anders Hikanson Tusse 150 150

8 Lars Ljungberg Wake -50 115 115

9 Hans Karlsson Lanzo Puss Moth 85 85

10 Holger Sundberg LanzoDuplex 84 84

1 Bengt Stibner Lanzo Duplex 52 52
Classic Wakefield

Plac.  Namn Modell

1 Ingvar Persson Korda -39 325

2 Ginger Sjoberg Lanzo Duplex 302

3 Sven-Olov Lindén Korda -37 232

1 Lars Ljungberg Wake -50 127

5 Holger Sundberg Lanzo Duplex 113 Nybygget fir dret - Markkn Téabkdipéd visar upp sin Curt

6 Bengt Stibner Lanzo Duplex 67 Jansson-koipa. Markku fick en bronsplakett.
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Klass Sint 12 anmilda max.tid 130

Plac.  Namn Modell 1a 2a Total
1 Hans Nielsen Sheriff 1953 150 96 246
2 Lars Larsson Autikel 117 109 226
3 Erik Knudsen Al -24 80 95 175
4 Sven Landervik Bora Gunic 92 21 113
5 Markku Tihkipia Hele 105 105
6 Ronald Borg Bora Gunic 36 45 81
7 Frede Juhl The Dickess 48 48

Truedsson-pokalen

Plac.  Namn Modell

1 Lennart Hansson Clipper 360
2 Kurt Stromdahl Clipper 360
3 Sten Persson Clipper 360
4 Anders Hikanson Clipper 240
5 Lennart Flodstrom Laban 120
6 Owe Carlsson Laban 61

Landskamp - Lagtivling

Danmark Svetige

§1Birgit Dahlin Fidusia 240 $1Rune Tedenryd Fidusia 222

Frank Dahlin Fidusia 169 Kurt Sandberg HW-44 204
A2 Hans Nielsen NH-24 274 A2 Lars Larsson Snill-68 334 Sven Landervik firade sin 60-drsdag med att

Frede Juhl PLE..63 263 Tycho Andersson Sky“lastcr 232 vinna I@t’/twﬂdfﬂi’./ﬂfﬂ’ﬂ 82 med “Taifun”.

§3 Hans Nielsen Diogenes -- §3 Sven Ragwall Meteor 21 181

Frede Juhl Olhunden -- Helge Wannberg Peking - SM-reportage:Sven Olov Lindén.

Samtligan SM-foton:Sven Olov Lindén.

Sint Hans Niclsen Sherif 246 Sint Sven Landervik Bora Gunic 113

Erik Knudsen AH-24 175 Roald Borg  Bora Gunic 81
Sammanlagt 1367 1367

Brev frin Markku Tahkipaa till Kurt Sandberg,

Abo 19.9.2001.

Fint gick vigen hemdt. Vi tog det som en semesterresa. Nir vi var pd vig till Rinkaby 6vernattade vi i Karls-
krona. Pd hemresan hade vi nattkvarter i Vittsj6, Falképing och Hallsberg. Regnvidret gjorde inget besvir.
Trafiken i Stockholm ir alltid en upplevelse 4t en smastadskille, men det klarades ritt hyggligt utan hornvissel.
Vill igen tacka Dig och alla andra som varit sysselsatta med att ordna Rinkabys stortivling, Jag har hirhemma
ordnat tivlingar i 30 ir och vet nog hur mycket arbete det kriver.

Lordagens viderlek var strilande. Jag hade dock igen fér brattom, dé jag lyckades s minga ginger forlora mina
glidare. “Tjaparox” blev kvar nigonstans, di jag inte tordes ga in pa girdsplaner.

Nigra av de gamla miistarna var inte nirvarande. Aven om jag inte skulle ha kunnat kommunikera med dem,
skulle det dnd4 ha varit trevligt att triffas. Sikert hade de orsak till det och utan hinder skulle de sikert ha varit
nirvarande.

Séndagsvidret retade sikert envar.Atminstone ni arrangérer skulle ha varit virda ett fi bittre viderlek. Jag
forlorade tidvis mina bruna glidare i den bruna terringen och tid férstérdes rejilt mycket.

Ar fortfarande ovetande - Var det meningen att flyga mer 4n en omging? Fick avgérande hjilp av Orjan, si att
jag kunde fi ens négot till stind. Manne han kom énda frin Jirfilla bara f6r att hjilpa mig? Han hade ju inga
egna glidare, som han skulle ha tivlat med. Jag skall tacka honom.
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Mina plan “Moazagotl”, “Hele” och “CJ-46” fungerade bra, men “Carmelitas” vinklar var for sma i divarande
blast och kroken var for lingt bak. Alltid nigot nytt att liras!
En 6verraskning dndd, dd hir hemma allt hade fungerat bra. Men sa ér det ofta, di man gér ut pa faltet vid
vackert vider.
Skall inom kort bérja med byggandet av en ny “Tjaparox”, som ir kanske en av de fulaste jag nigonsin byggt!
Det skall vara spinnande att se om den blir lika bra, som den som f6rsvann. Att tillverka en bra glidare behovs
ocksi en lien smula god tur. En som jag byggde -77 trimmade jagi 12 r. Nu tillfredsstiller den mig. Ett neutralt
roder och tyngdpunkten 2 cm framat var den slutliga I6sningen. Nu fir man kasta loss vertikalt och den svinger
omedelbart.
Allt fér denna géng med 6nskan om en vacker hést och tillonskan om bra hilsa.
Nu skall Nordens pojkar orka énda tills viren!

Onskar Markku
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Nya - (gamla) - ritningar.

(Vi kommer att under hosten/vintern sammanstilla en ny samlad férteckning éver tillgingliga ritningar,
“Ritningsbanken”. Har Du ritningar som Du kan stilla till férfogande for kopiering sa skicka forteckning till
Gunnar Wivardsson for friflygande modeller och till Kjell-Ake Elofsson f6r RC-modeller. Adresserna finns
pa sidan 2.)

Frin Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, 611 31 Nykdping, Tel 0155/286852.
“Cleo” klass B spv 74 cm  Jorgen S.Petersen
“Prima” klass C spv 76 cm 4ven kallad “Kadet”. Konstruktér Arne Hansen. Diamondkropp.
Siden, 90 cm brett vikt 20 g/m - i flera firger.
Lista mot dubbelt porto.

Lennart Flodstrém , Bjérnbirsstigen 1, 444 45 Stenungsund. Tel 0303-803 77, kan leverera nagra norska-
ritningar.: “Wakefield 1950 konstr. Harald Orvin 60:-

“Albatross” 1947 83 Odd Gulbrandsen 60:-

“Vingtor” 1946 F-modell Hans Peter Aasen 2-blad 70:-
Samtliga priser inkl porto (vikt ritning).

Finsk ritning, “Tjaparox” Klasss S1. (Seforegiende sida)
Markku Tihkipii flog med denna modell pd OT/SM 2001. (Den fulaste modell han byggt!) Han limnade
mig en fullskalaritning, som jag kan ordna kopior av. S.-O.Lindén.

“CUMULUS” (Se sidan26)

Ritningen till Carl Goldbergs Cumulus fanns i “model Aviation” 1950 redigerad av Bill Dean och Ron War-
ring utgiven av Ian Allan. I tidningen fanns négra blad med fullskaladetaljer och byggskisser.

Om du vill ha kopior skicka 30:- pd postgiro 55 09 16-1 5.-O.Lindén eller en 20-kronorssedel och tvd 5-kro-
nors frimirken till Sven-Olov Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 Orcbro.

KASSOREN HAR ORDET

NU ir det dags att betala medlemsavgiften for 2002. Pa arsmétet beslots att den behalls oférindrad, dvs 140
kr. Inbetalningskort till vart postgiro 88 66 95-6 bifogas detta nummer av Oldtimer (nr 3/2001)
Familjeavgiften hojdes daremot till 50 kr. Familjeavgift avser familjemedlem som ocksa vill vara med och
tivla pd SMOS tavlingar. Glom inte att pa inbetalningskortet sitt ut namnet pa den familjemedlem som
avgiften avser!

Skriv tydlig adress pa inbetalningskortet och ange girna ifall denna adress dndrats under det gangna aret.
Vi vill ocksé att du noterar ditt telefonnummer pa inbetalningskortet. ( Om du har E-mail, si kan du dven
ange detta.)

Utiver den ordinarie arsavgiften, skall de som onskar prenumerera pa den suveriina tidningen SAM Speaks,
dven betala 300 kr. Den héga dollarkursen har tyvirr medfort att priset hojts. SAM-avgiften méaste betalas
fore 31 januari 2002.

Utlindska medlemmar ombedes betala genom att skickar i kuvert till mig. detta eftersom bankernas avgifter
numera ir si hoga. Helst svenska sedlar, men dven DDK, NOK, DEM, FRF, EUR och USD accepteras.
(Foreign members are requested to pay the annual subscription fee by sending paper-money in an envelope
to the treasurer Per Nilsson.)
Biista hilsningar fran kassoren!”

Per Nilsson,

Linnégatan 23, SE-41 04 Goteborg, Sweden. Tel 031 -42 24 02.

PS Sekreterare och kassor dr vildigt tacksamma om du betalar under november eller december! Ge dig sjilv
medlemskapet i julklapp! Bland dem som betalat fore 31 december kommer vi att lotta ut ett antal premie-
ringar! DS
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- Doffe verkade mest trétt denna tidiga morgon.
Det artar sig bra, sa Biggles. Precis, sa I'ransson.
Pastorn visste ju redan frin bérjan att denna sén-
dag skulle bli en minnesviird upplevelse och kon-
centrerade sig pa bilkorningen. Ian tinkte pa sin
virdefulla last. Dagen till dra hade han bytt ut de
till slicks férvandlade dicken till nya frischa host-
dick. Fyra riktiga modellflygare pd vig mot ctt
flyg-meeting med flygplan i takbox och alla upp-
tinkliga utrymmen. 54 hade ocksd Pastorn tagit
med sig sin allra st6rsta kirra — en nybyggd Record
Breaker konstruerad av Chet Lanzo 1939. Sjilv-
klart var denna kirra utrustad med en diesel — pi
10 cc. Lukten var bedévande.

Hjiltarna var pa vig till en oldtimer-meeting i Rinnes-
litt utanfor Eksjé. Dir fanns en stor publik och manga
klubbmedlemmar med allskons modeller. En del fan-
tastiskt fina och andra som sig ut som om de inte
kunde flyga, vilket de heller inte gjorde. Detta var
modellflygpropaganda i den bittre skolan. Tack, alla
rinneslittsflygare for det fina initiativet och arrang-
emanget!

Detta nummer kommer att innehalla mycket material
fran tivlingsverksamheten. Det gor att mycket av det
material som redan finns inte kommer att kunna
komma med i detta nummer. Jag kan dirfér lova att
nummer 1/2002 kommer att innehdlla en hel del om
modeller och funderingar kring dessa. Bl.a. kommer
en rapport om en av Pastorn byggd “Der Grosse
Winkler” och jag hoppas lidsekretsen bidrar med idn
mer material om modeller, flygare, flygarrangemang

och sirskilt med material om radioutrustningen i radio-
flygets ungdom.

luflen:

Owvan: "Der Grosse Winkler” i

Tz OF K6 7 orirt originalskick!
T.h.: Komet-diesel.

Foton: Bo Lennartsson

Som fackredaktér i denna tidning kommer man i kon-
takt med minga trevliga personer som har ett
modellflygsforflutet. Hiromdagen ringde en och ta-
lade om att han hade en or6rd kopia frin 70-talet av
en OS K6 , ursprungligen frin 1939, inhandlad av
Bérjesson i Orebro. Eftersom jag tillfilligt skulle limna
brovaktsstugan for en fird till Eskilstuna kom vi 6ver-
ens om att triffas pi motorvigen for att jag skulle f4
se den. Vi svingde av vid avtalat stille och dir stod
Bengt med K 6:an och en liten Komet diesel. Vi la
motorerna pa koffertluckan, och jag fotograferade dem
i regnet. K6:an ir till salu och de som vill virda denna
klenod till 6verenskommet pris kan kontakta Bengt pa
070-2279496.

- P4 vigen hem frin Rinneslitt diskuterades
allskns problem med flygning, modeller och
trevliga meetings. Pastorn som har pippi pa
Spitfire har skaffat sig ett projekt i den storre
skalan. Jag undrar var jag skall fi tag i tyska
beteckningar till min nya Spit, sa pastorn i ett
forsok att skaka liv i den trotta passagerar-
trion. A du dum i hévet, det ar ju for fan en
engelsk kirra, skrek Biggles alldeles klarvaken.

Amen
Bo von oben




Nya tivlingsarrangérer.
Den nyss avslutade tivlingssisongen har varit ovanligt
intensiv, och glidjande nog ir det tre nya klubbar som
har arrangerat tivlingar/meeting, Det dr Trollhdttans
MFK, Olme MFK och Héglandets MFK i Eksj6, som
sillat sig till de redan etablerade. Olme MFK skulle ju
haft en tivling redan forra dret, men vidrets makter
satte kiippar i hjulet. Arets forsék gick betydligt bittre, vilket ni kan lisa om pd annan plats i tidningen. Trollhittans
tavling blev tyviirr instilld pga for lagt deltagarantal, men vi fir hoppas att Lars Helmbro och grabbarna gor ett
nytt férsok nista ir. Hoglandets MFK ordnade drets sista aktivitet med ett meeting i ett ljuvligt oktobervider pd
klassiska Rannesldtt. Mer om detta i kommande nummer. Plats for tivling nista ar?

Domarutbildning.

Under sisongen har det utbildats domare vid tva tilifallen, dels i samband med RC-IIT SM och dels vid det nyss
nimnda meetinget pd Rinneslitt. Komplett domarlista kommer att publiceras i ndsta nummer. Det finns plats
och 6nskemil om flera domarel

Ny tidsgrins i OT-RC.

Efter mitt forslag i forra numret av denna spalt om att dndra tidsgrinsen i OT-RC fran 1960 till 1965 var det
minga som hérde av sig, alla positiva till forslaget. Vi lade dirfér in det som forslag till drets drsméte, dir det
klubbades igenom. Byggsdsongen har vil si smatt bérjat, och vi har dirmed ett betydligt stérre urval av model-
ler till ndsta ars tivlingar i denna klass. Sitt igang och bygg!

2002 ars tdvlingssdsong.

I 4r fick vi tyvirr en olycklig kollision mellan tvd arrangemang, nigot som ir bade olyckligt och framforallt
onédigt. Det berodde i detta fallet pa bristande kommunikation, och det dr darfér viktigt att alla oldtimer-
arrangemang annonseras i Oldtimer och inte bara i andra tidningar. Det vore bra att ha en preliminér tivlingska-
lender klar for publicering i 1-2002 av Oldtimer. Vi har hittills tvd arrangemang pa listan, SM/RM den 10-11/8
och ctt meeting i samband med friflyg-SM/SMOS:s drsméte den 24-25/8. Biada datumen ir prelimindra.

Vi har passerat 300 medlemmar.

Vid denna tidnings manusstopp hade medlemstalet f6r SMEF passerat 300. Vid en snabb kontroll av de kinda
namnen visar det sig att antalet radioflygare fn ir c:a 90 och stindigt stigande. En glidjande utveckling som vi
hoppas hiller i sig! Vi hors igen i februari-mars 2002.

Kjell-Ake Elofsson

o s . e g % RC-fackredaktiren med sin nybyggda
BlaSIg OldtlmeftaV:hng Pa F6 "Petronca 3" ("Den slanka skinskan”

som den presenterades som pd sin fid,)

Den 26 maj arrangerade Tibro MFK och Vadsbo MFK fér tredje dret en
oldtimertavling for radiostyrda modeller pa den numera nedlagda flottiljen
F6 i Karlsborg. Tyvirr har det varit ganska blisigt pd de tidigare tivling-
arna, och 4rets upplaga var inget undantag, Trots den hirda vinden ge-
nomférdes tivlingen utan stérre missdden.

Det flogs i tva klasser, OT-RC och RC-IIL I den f&rsta klassen tivlar
man med bide gamla radiostyrda modeller och konverterade friflygmodeller,
och RC-III ir den ildsta radioflygklassen i Sverige. Nir det begav sig i
slutet av 50-och bérjan av 60-talet var det ju endast 1-kanalare som gillde,
och konstruktionerna var darfor bide robusta och mer eller mindre sjalv-
stabila. P4 tivlingen kunde man se de gamla vilkinda miirkena Sky-Skoo-
ter, Robot, Radio-Cub, RC-Viking och Vagabond. Dessa modeller har
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blivit mer eller mindre standard i oldtimer-
klasserna och representerar 50-talet. For forsta
gangen tivlade ocksi den modellen som stod
som forebild fér manga senare konstruktioner,
Rudder Bug frin 1949. Det var Arne Lindberg,
som efter snart 45 ar dntligen hade firdigstillt
sin modell och gjorde debut i oldtimerklassen.

Gamla minnen i grongriset.

Oldtimertivlingarna ir inte bara tivling, utan mera ett sitt att triffas och ha kul. Det ir minga gamla minnen
som kommer fram nir piloterna ligger i grongriset mellan flygningarna. P4 50-talet var det tre ynglingar vid
namn Gunnar Pettersson, Carl-Eric Andersson och Bertil Carlsson som hirjade i prislistorna. (se ”Fran radio-
flygets barndom™ i Oldtimer 2001-1) Efter c:a 40-ars fullskaleflygande har alla tre 4terigen sékt sina rétter och
dtergitt till radioflygandet. Gunnar tivlade med en Radio-Queen, en modell han hade redan i bérjan av 50-talet
men byggde igen f6r nigra ir sedan. Carl-Eric och Bertil hade var sin Smog Hog, Carl-Erics ir nybyggd, medan
Bertil har kvar sin frin 1958! (Den hirda vinden i kombination med otrining gjorde att Bertil inte stillde upp i
tavlingen.)

Bengt och Tjalle vann.

Tavlingen vanns av Bengt Johnson i OT-RC med en Vagabond och av Kjell-Ake Elofsson i RC-III med RC-
Viking,(Bengt och Kjell-Ake tivlade mot varandra redan pa G60-och 70-talet i RC-I, sedermera F3A) Bade
Vagabond och Viking gavs ju ut som byggsats av Truedssons i bérjan av 60-talet, och det ir otaliga radioflygare
rom har tagit sina forsta stapplande steg pa sin radioflygkarriir med ndgon av dessa modeller.

Tjalle
Resultatlista OT-RC Resultatlista RC-III
1. Bengt Johnson Vagabond 778 1. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking 1010
2. Kjell-Ake Elofsson  Radio-Cub 771 2. Bengt Johnson Vagabond 945
3. Arne Nohlberg RC-Viking 736 3. Sandolf Blomgten  Radio-Cub 740
4. Bo Lennartsson Playboy St 727 4. Arne Nohlberg RC-Viking 610
5. Folke Johansson RC-Viking 724 5. Arvid Holmbom Radio-Cub 565
6. Bengt Hoglund Astro Viking 710 6. Carl-Eric Andersson Smog Hog 390
7. Carl-Eric Andersson Smog Hog 681 7. Bo Lennartsson Petronca 3 565
8. Ingvar Claesson Quaker Flash 679 8. Gunnar Pettersson  Radio Queen 205
9. Arvid Holmbom Radio-Cub 646 chil-f\ke Elofsson Radio-Cub 985
10. Gunnar Pettersson  Radio Queen 613 (2:a modell, riknas inte i listan)
11. Frank Herlufsén Sky-Skooter 568
12. Sandolf Blomgren  Radio-Cub 497
13. Arne Lindberg Rudder Bug 115

Kijell-Ake Elofsson ~ RC-Viking 738

(2:a modell, riknas inte i listan)

Lite ”faktakuriosa”: Vi hade 3 debutanter, Gunnar
Pettersson, Arne Lindberg och Arvid Holmbom., Ar-
vid kom dnda frin Matfors, en tripp pa c:a 65 mil.

4 nya modelltyper gjorde debut: Radio-Cub, Petronca
3, Radio Queen och Rudder Bug .
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OLME - 28 juli

En helg i slutet av sommarens soliga juliminad anord-
nades en oldtimertavling som ett tvidagars-
arrangemang, med kriftskiva, i Olme. Olme ér ett fan-
tastiskt beldget filt pd kringelikrokvigar en bit utanfér
Kristinehamn, Dir hade eliten av. OT-RC flygarna
mott upp. DA de forsta flygarna konsekvent landade i
medvind, tinkte jag att detta kanske dr en sirskild kul-
tur hir i Virmland som jag inte triffat pa tidigare. Det

brukar ju vara tvirtom som min gode viin Biggles bru-
kar hivda: landa skall man géra i motvind. Da brom-
sas kirran upp pa ett kontrollerat sitt. Starta skall man
daremot gora i medvind did man snabbt vill ha si hog
fart som mojligt f6r att komma i luften.

Tivlingarna avlépte med sedvanlig koncentration och spinning och resultatet kan ni se nedan. Atskilliga tykningar
utvaxlades de tivlande emellan sirskilt mellan de ditresta skaraborgarna, kinda frin Guillous romaner om
medeltidens hjiltar f6r sitt belevade och ridderliga beteende. Ovriga deltagare verkade ha roligt 4t tivlandet
medan det varade, och ville ha tivlingarna 6verstokade si fort man kunde, fér att sedan kunna dgna sig at
kriftorna. DA jag tyvirr var tvungen att limna Olme redan efter tivlingens slut har jag fragat bide den ene och
den andre om hur kriftkalaset var och om alla uttalade hotelser hade lett till handling, Ingen visste ndgot. Jag
kunde varken fi ndgot berittat om kalaset cller flygningarna pi séndagen efterit. Det verkade som om ingen
mindes nigot.

Pastorn

Namn Modell 1 2 3 4 Totalt Placering
Kjell-Ake Elofsson R-C Viking 102 239 268 266 773 3
Frank Herlufsen  Sky Scooter 232 210 259 180 701 6
Bo Nylund Super Scorpion 192 143 335 9
Bengt Johnsson  Vagabond 261 236 270 267 798 2
Bo Lennartsson  Powerhouse 200 258 236 264 758 4
Stig Jansson Sky Scooter 40 122 211 268 601 8
Bérje Luthman  Piper Super Cruiser163 225 139 225 613 7
Lennart Skéld Super Scorpion 253 229 209 235 717 5
Torbjérn Fransson R-C Viking 266 270 264 240 800 1

Kjell-Ake ElofssonRoddbat (?) 267 220 268 235 770
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Det blev stora framgéingar for arr-
angerande Tibro MFK och Vadsbo
MFK vid oldtimertivlingarna pi
Billefors flygfilt den 25:e aug, Det tiv-
lades i tva klasser, varav den ena, RC-
I, efter 35 drs uppehall ater giller som
SM-klass.

Tivlingarna gynnades av ett osed-
vanligt bra vider, nigot som vi inte har
varit bortskimda med vid tidigare ar-
rangemang . C:a 85 flygningar genom-
fordes utan misséden med undantag for
ett reparerbart landningshaveri.
Oldtimertivlingarna liggs upp sa att
man skall ha tid mellan flygningarna att umgas, och det var trevligt att se de gamla kompisarna Gunnar Petter-
son och Carl-Eric Andersson prata gamla minnen frin radioflygets barndom. Redan i mitten av 50-talet borjade
Gunnar och Carl-Eric att tivla tillsammans i RC-111, och 45 4r senare ir dom fortfarande still going strong, dven
om det numera ir mera f&r att deltaga dn for att vinna som giller.

Tjalle vann dubbelt.

Vann gjorde diremot Kjell-Ake Elofsson, som hade oforskimdheten att ligga beslag pa forstaplatserna i
bide klasserna. I RC-III kom Torbjérn Fransson tvda och Sandolf Blomgren féljde upp med en tredje plats.
Tjélles seger i RC-IIT var podngmaissigt ganska stor, men i OT-RC blev det en betydligt hirdare strid om
platserna. Aven hiir var det en av arrangérerna som kom tvda efter Tjille, ndmligen Bo "Pastorn” Lennartsson.

Efter vil forrittat virv tog deltagarna for sig av ett fint prisbord, till storsta delen sponsrat av Puttes
Skogsavverkning samt Hobbyborgen och Natans Hobby. En stor del av deltagarna stannade kvar och deltog i
en trevlig grillfest pa kvillen, och pd séndagen var det fri flygning med alla typer av modeller. Arrangérerna
kunde direfter se tillbaka pd en osedvanligt framgangstik helg, bide sportsligt och arrang6rsmissigt.

Klass RC-III, SM-klass. Klass OT-RC

1. Kjell-Ake Elofsson  Radio-Cub 1925 1. Kjell-Ake Elofsson  Radio-Cub 807
2. Torbjorn Fransson  Sky-Skooter 1765 2. Bo Lennartsson Playboy St. 801
3. Sandolf Blomgren Radio-Cub 1630 3. Bengt Johnson Vagabond 789
4. Bengt Johnson Vagabond 1450 4. Torbjorn Fransson  Sky-Skooter 782
5. Arne Nohlberg RC-Viking 1385 5. Arne Nohlberg RC-Viking 770
6. Agne Engman Vagabond 1265 6. Gunnar Pettersson  Radio Queen770
7. Cartl-Erik Andersson Smog Hog 875 7. Frank Herlufsén Sky-Skooter 769
8. Bo Lennartsson Petronca 3 590 8. Sandolf Blomgren Radio-Cub 760

Arne Lindberg Rudder Bug 735
. Carl-Eric Andersson Smog Hog 717
Ingvar Claesson Flyg 44 697
Bo Nylund S. Scorpion 695
. Agne Engman Vagabond 644
. Bengt Héglund Astro Viking 598




Dalahisten 1966
En betraktelse 6ver hur det var att flyga modellflyg pa vintern 1966

Redan dagen fore avresan till RC IIT tivlingen “Dalahidsten” pid Molnbygdens is i Dalarna triffades jag och
Tjlle f6r en riktigt ordentligt breefing hemma hos mig, p4 den tiden boende pa Ostermalm i Skévde. Sent pa
kvillen tog Tjille kontakt med viderlekstjinsten for att fi del av viderprognosen infér den stundade tivlingen.
Snacka om f6rberedelser.

Mycket tidigt pd morgonen méter Ingemar Hedergird upp. Modeller stuvas in i bilen och i takboxen. Bilen var

en redan pd den tiden gammal VW 1200. Utrustningen var imponerande: diliga sommardick, virme som
fungerande pa en sida och senaste service utférd 6 ér tidigare. Det var niistan ett villkor att vara minst tre i bilen.
Framsitespassageraren skrapade framrutan och sidorutorna i fram; baksitespassageraren skrapade bakrutorna.
Foraren kunde si helt dgna sig 4t att kora bilen och med jimna mellanrum styra skrapningen av rutorna.

Dalarna var pa den tiden, speciellt vintertid, ett ndstan exotiskt resmil dtminstone med den tidens bilar. Vil
instuvade i bilen med modellerna pa taket i en hemmagjord takbox och med utstakat resmal, pabérjades firden
i ett kallt och vintrigt landskap.

Férsta anhalt gjordes nagonstans i trakten av Lindesberg £6r intag av frukost. Denna frukost urartade till en
mycket munter tillstillning, Trots Ingemars vidjande, ckade skratten tidigt pA morgonen. Vad vi skrattade ar?
Detta kommer en annan géng i en ny berittelse - kanske. Vi rusade snabbt in i bilen igen for fortsatt resa mot
Dalarna och den higrande flygningen.

Vil pa plats, borjade flygningen pé en s gott som handplogad is pd sjon Molnbyggen utanfér Leksand.

Pi kvillen var vi inbjudna att delta i ett samkvim med mat och dans. En fantastisk orkester med lokal anknyt-
ning spelade typisk dalmusik. Jag och Tjille fick tag i en stockholmare som inte riktigt delade vara dsikter om
acrodynamikens regler och grunder. Vi skildes dock utan slagsmal. Vira placeringar har jag for linge sedan
glémt och de ir kanske inte sd viktiga. Viktigare var att triffa andra lika intresserade modellflygare och naturligt-
vis att fa flyga.

Sent pa sondagen var vi alla néjda med helgens flygningar och aterigen stilldes firden mot Vistergétland och
Skaraborg, Redan i Dalarna tilltog vinden och ett kraftigt snéovider gjorde oss sillskap hela resan hem. Ming-
der av bilar kanade av vigen och lig i dikena. Strax fére Orebro passerade vi en ruskig trafikolycka med flera
skadade personer. Det var ocksa didr som laddningslampan pa min gamla VW bérjade lysa. Strilkastarbelysningen
blev ocksi efterhand allt svagare. Aven pa ett si pass allvarligt problem fanns 16sningar. Med hjilp av ett par
kraftiga slag med en skruvmejsel pd generatorn fungerade belysningen en stund igen. Ett antal stopp med ett
dkande antal slag pa generatorn férde oss allt nidrmare Skaraborg, Sent pa natten slippte vi av Tjille i Tibro och
nédstan mitt i natten var Ingemar och jag framme i Skévde. Med slitna sommardick och en generator som
behovde nya kol, och med minnen fér livet.

Arne Nohlberg 35 ar senare

Arsmétet

Vid virt drsméte i samband med tivlingarna pa Rinkaby valdes Lennart Flodstrém till ny sekreterare efter Sofia
Wivardsson som avsagt sig pga hog arbetsbelastning i sitt ordinarie jobb. Vi tackar Sofia for det fina jobb hon
lagt ner for féreningen och hoppas att hon ska fa tid att dgna sig 4t oldtimerflyget framéver.

Vid métet beslutades dven om en dndring av tidsgrinsenfér OT-RC. Protokollet kommer att distribueras till
samtliga medlemmar tillsammans med en komplett och uppdaterad regelsamling. Aven Ritningsbanken kom-
mer att distribueras separat under hésten/vintern.

Guannar W

17



Ljuset kommer fran Tibro!

Misterskapstivlingen i motordrivet, radiostyrt oldtimerflyg hélls den 8 september 2001 pi gamla Nygefiltet pa
Brandholmen i Nyképing. Arrangor var SMOS, som sig bér, exekutér var Nykopings Modellklubb och rutine-
rad tivlingsledare Ingvar Claesson.

Proceduren var den vanliga: Stig f6r motor till 6nskad héjd i hégst fyra minuter. Dra sedan vinsterspaken i
botten sd att motorn stings av. Glid sedan ned och sitt hjulen i backen exakt fyra minuter efter
motoravstingningen. Helst ska planet stanna inom en cirkel med 30 meters diameter; dd fir du 30 poing extra,
att ligga till de 240 som den perfekta nedstigningen renderade dig. Later det enkelt? Till detta svarar jag HA!
Det ir svért! Trots att tidgivningen dr 6ppen, man fir alltsd hela tiden veta vad klockan dr slagen,

Desto mer imponerade blev vi vanliga klantskallar av de flygningar som de tva tillresta tibroborna presterade.
Dessa tva skaraborgare (denne referent godkiinner inte pihittet ”Vistra Gétalands lin”) sopade rent pi pris-
bordet. Se sjilv de glidtider som segraren och miistaren Kjell-Ake Flofsson hade p4 sina fyra flygningar (den
simsta fick strykas i ssmmandraget): 4.00 — 4.03 — 4.02 — 4.02. Att astadkomma nigot siadant ir SVART! Tvian
Sandolf Blomgren var en ynka sekund simre: 4.08 — 4.03 — 4.00 — 4.02. Och full landningspoang i samtliga
flygningar forstés.

S4 synd att det inte finns virldsmisterskap i den hir grenen. Di vore de hir tvd pojkarna nigot att skicka dit.
Man grips nistan av misstanken att de hir bada trinar den hir grenen. Far gentlemin gora det? (Négot att skylla
p& mdste man ju dra till med...)

Tavlingen priglades av hjilpsamhet och
gemyt. Bland annat tog vi tid 4t varandra,
omutligt, strikt och korrekt. Moralen bland
oldtimerflygarna nir ibland oanade héjder.
Inga kvaddar férekom. Det ska bra mycket
till innan man mosar de hir littflugna, sjilv-
stabila modellerna. Lite regn fick vi i ansik-
tet ibland, men det piggade bara upp. Bliste
i gjorde det pi slutet, men so what, det var
lika for alla.

Sedan vi rensat prisbordet for vi var och
en till sitt, ett hogtflygande minne rikare.

Annu uppritta: Christer Svensson, Nykaping, Iasse Eriksson, Sandyifen, Per

Gosta Leijon Larsson, Norrkiping, K}b’//—f‘fét’ Elofsson, Tibro, Sandolf Blomgren, Tibro,
Arne Fridén, Nykiping. Gitt ned pa kni: Ingrar Claesson, Nyképing, Gista
Leijon, Nyképing, Hasse Karlsson, Oxelisund (632 podng, utom tivian pa
grund av tveksam oldtimerstatus).

RESULTAT

1. Kjell-Ake Elofsson 806 p RC Viking

2. Sandolf Blomgren. 805p Radio Cub

3. Ingvar Claesson 788 p Flyg 44
4. Gosta Leijon 769 p Flyg 44

5. Lars Eriksson n7p Diamond Demon

6. Christer Svensson 661 p Astro Hog

7. Arne Fridén 645 p Sky Scooter (enkanalare!)
8. Per Larsson 644 p Sky Scooter

Adressindring:

Inge Ahlin, Fredenvigen 4, 184 33 Akersberga, tel 08 -540 86 454,
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BERGS]JO - EN VIT FLACK?

For ritt minga 4r sedan diskuterade Tore Nilsson (i Sundsvall) och jag (f d Sundsvall) modellmotorer. Vi kom
underfund med, att just Mellannorrland hade haft en del pd omridet. Centramotorerna byggdes i Svenstavik, i
sodra Jamtland. Tillverkningen lades ner i borjan av 40-talet da alla motorlegeringar skulle gi till Wedaverken i
Sédertilje for att ingd i STWC-3-motorer f6r B-17 och B-18. Visste ni férresten, att Flygmotor i Trollhittan
forbittrade dessa till den grad att Pratt&Whitney avstod frin att kriiva royalty efter kriget?

I Haver6 i vistra Medelpad fanns en man, som annonserade i TfA att han gjorde och silde motorer. Jag fick
kontakt med en f d brevbarare, som kinde till honom. Han hade flyttat “neréver”.

I Bergsjo fanns bréderna Hogdahl, som var unika pa flera siitt.

Vi beslét att griva litet. Resultatet blev en berittelse, som jag skrev ner pi den dator, som jag di hade pa mitt
jobb, ett reportage som, var det meningen, skulle komma in i Oldtimer-tidningen. Men jag hade fitt smak for
undersékande journalism, si jag besl6t vinta nigon tid for att kunna fa fram ytterligare ndgra godbitar. Nir allt
kommer omkring dr en datorutskrift litt att komplettera,

Pi min arbetsplats var man framit. Ordbehandlingsprogrammet Display Write 4, som bara jag och sekreterarna
anvinde (det var bara vi, som skrev brev), var otidsenligt. Vi skulle byta till Word Perfect. Snabbt gick det, och
jag hann nitt och jimnt fora Gver ett dussintal privata essier till diskett, innan WP var installerat. Lika snabbt
tog vir datachef installations-programmet till DW 4 och slingde alltsammans i soporna.

Vilken tur trots allt, jag hade ju fort 6ver pa disketten.

Ve och fasal T WP fanns inget éversittningsprogram fér DW 4! Men jag tog det lugnt. Négonstans fanns det.
DW 4 finns kvar i USA:s forsvar. Jag vet inte, om det styr kirnvapenbestyckade raketer, men dom kan tydligen
inte gora sig av med det. Faktum ir, att jag sig en TV-film, dér man pavisade, att man fortfarande anvinder
grundprogrammet frin Saturn-projektet som bas fér Fly-By-Wire-system for flygplan i USA. DW 4222 I vrigt
dr det tydligen détt. Min diskett ligger framfér mig, oanvindbar. Men artikeln miaste skrivas. Med Tores hjilp
har jag forsékt knipa ihop minnesbilderna, men minnet ir daligt, och de flesta namnen dr vick. Hir kommer de
sorgliga resterna:

Motorbyggare och modellflygare i Bergsjo

Mindagen den 4 november 1991 fanns en artikel, som handlade om en modellmotorbyggare, i Sundsvalls
Tidning, Det var en i en brédrakvartett frin Bergsjo i norra Halsingland, vars liv skulle kunna ge uppslag till en
film. D4 jag blev intresserad, ringde jag forst till ordféranden i Bergsjé Hembygdsforening, som gav mig mer
information om bréderna plus nigra namn. Jag nystade vidare, och pé vig "hem” till Sundsvall fér nigra dagars
avkoppling tittade jag in hos en av de nimnda, en systerdotter till en f d modellflygare. Hon gav mig mer.

Broderna Hoégdahl.

Svartvik i Knoppe, en avkrok med nigra hemman ungefir en mil frin Bergsjo, var de fyra bréderna Hégdahls
hem. Det fanns tre systrar ocksd, men deras historia har vi inte.

Bréderna forblev ungkarlar och bodde kvar till slutet i foraldrahemmet. Girden hade ingen elektricitet, men det
hindrade inte, att bréderna, och specielit Albert och August, blev tekniska snillen.

Atminstone de tvi nimnda hade arbeten nere i Bergsjo, bland annat pa Bergsjoverken och Rambergs vapen-
verkstad.

Men det som intresserar oss ir i férsta hand Alberts modellmotorer. Dessa (jag har hort olika uppgifter fran tre
till 4tta stycken) tillverkades i hemmet. For detta dndamal beh6vdes en svary, trampdriven, eftersom det inte
fanns elektricitet. En svarv behéver en stabil bidd, helst av gjutjirn. Detta 16ste Albert genom att vinda en
vedspis upp och ner, skruva dit spindeldocka och andra tillbehor, och si tramporna frin en symaskin. Med
denna underliga maskin tillverkade han si under 30- och 40-talet sina motorer ute i vedboden, vintertid, med
endast stearinljus och oljelampor f6r belysningen! Gjutformarna och gjutningarna gjorde han sjilv. Och moto-
rerna fungerade!

Formodligen férblev ocksd systrarna ogifta, for nir den siste av bréderna dog (sannolikt Albert), gick hela
kvarlitenskapen till Allminna Arvsfonden. Dock lyckades man frin hembygsféreningens sida “ridda kvar” en
del av kvarlitenskapen som varande av historisk anknytning till bygden.

Till sadana klenoder riknades en del av Hogdahlarnas “hemsnickerier”. T Bergsjé hembygdsgird finns dom
kvar; tvi motorer, en luftkyld och en vattenkyld, bada tvitaktare, samt den miirkliga svarven.

Men Albert byggde ocksa en dieselmotor, som lir ha varit ett misterverk. D4 han lig pi sitt yttersta stod dieseln
pé sitt lilla fundament &verst pd ett skdp i hans sovrum. Nir det var dags att ta hand om kvarlitenskapen var
motorn férsvunnen. Nigon hade varit framme!
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Kan man i nutid konstruera en ny “Oldtimer-modell”?

Frigan stilldes av Lasse Wentzel férra aret. Jo, tyckte den lilla hjarntrust han samlade kring sig. Lasse hade redan
tinkt ut vissa regler och vi gav oss i kast med att formulera ett litet regelpaket f6r intresserade modellbyggare.
Huvudtanken var att ge ganska mycket frihet i utformningen, men man skulle hélla sig till former som gav ett
typiskt “Oldtimer-utseende”.

En kabinmodell med landningsstill och frihjulspropeller var grundprincipen. Mitt och vikter diskuterades och
hir gillde att fi ett modellplan med “lagom” prestanda fér Girdet i Stockholm.

Ordinarie tavlingstillfalle var utsatt till 20 maj. En skara férhoppningsfulla modellflygare samlades vid Borgen
pa Girdet pa eftermiddagen. Tyvirr var vinden alltfér hird for att ndgon flygning skulle bli méjlig, men vi
kunde ju ta fram vira nybyggen och lita andra titta pd dem! Pa parkeringsplatsen vid Borgen stillde vi upp véra
“808”-or till allmint beskddande och bedémande. En enkel omréstning bland de nirvarande skedde. Man skrev
en siffra pa pd den modell man tyckte sig
bist ut och sa var “Concours d ‘Elegance”
avgjord!

Flest roster fick Holger Sundberg for sin
Lanzo-liknande modell. Vilbyggd och
snyggt dekorerad med japanpapper i
matchande firger. - Holgers modell var
snippet - for att inte siiga steget bittre ut-
ford dn de ovriga. Mest 6verraskande 16s-
ning pa regelverket stod Georg Tornkvist
for. Han hade byggt en skalamodell av en
Cessna Bird Dog - hégvingade enmotorig
spaningskirra frin 2:a vkr. Ndgon flygning
blev det dock inte, utan vi beslot att skjuta
p# den évningen till september.

Andra forsoket. T
Uppstéilda “808:0r" vid majtriffen. Nermast Ginger Sjobergs
Till flygningen den 16:e september kom wmodell som senare vann [hgmomentet.

tyvirr inte alla, som stillde upp i juni. Helge

Wannberg har ju ling resa. Lasse Wentzel

var dir men hade si minga andra kiirror att flyga med att “808”-an blev oflugen. Jojje fanns ocksi pa plats men
flog ej sin Cessna.

Forutom “Classic 808” tivlades med “Tummeliten™ | klass “A” = “Trim II” och “FIB”,

klass B = “Fréjds”, Tip Top VI” och “Kungsérnen” och klass C ="Cirrus” och “Gladan”.

Vidret pa sondagskvillen blev riktigt flygbart. Vinden kom frin 6ster och vid startplatsen utanfér Tekniska
Museet ridde febril aktivitet. Manga tivlande forséker hinna flyga bade tvé eller fler modeller och dé far man en
ndgot stressig situation,

Gladaste segraren var utan tvekan Lasse Wentzel! Nu vann han i sin egen tivling och det var han vil vird! En
hird uppgorelse - hirt uppvridna gummimotorer - 4dgde rum i klass A, dir Lars Tolkstam visade att hans SM-
titel i Oldtimerflyg inte var ren tur. Nu vann han med lilla “Trim TI” pi nytt. Unga My Schaffer vil asisterad av
Anders Sj6berg hade till en borjan en fin flygning, som dock stérdes av stall i glidet. Annu hirdare spinda
snoddar gallde i omflygningen med “808”-orna. Anders och Ginger Sjoberg gjorde finalen till en familjeuppgérelse.
Gingers modell fick lite storre utgingshdjd och kom i “bittre luft” dn Anders modell. Det var nitt och jimt att
Girdet rickte for omflygningen.
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Resultat:

“Tummeliten” KlassA ( Trim 11 och FIB)
1. Ove Kjellberg 30 30 30 =90 1. TLats Tolkstam Ttim 45 45 45 =135+ 85
2 Gc()rg Tornkvist 30 30 25 =85 2 My’ Schaffer Trim 45 45 45 =135+ 82
3. Lasse Wentzel 24 23 28 ="T5§ 3. Lars Lindén Trim 44 42 45 =131
4. Lars Lindén 24 26 13 =63 4. Georg Tornkvist FIB 40 45 45 =130

5. Lasse Wentzel FIB 29 30 32 =9

e

Klass B/C (Kungstrnen, Tip Top VI, Cirrus, Gladan)

1. Lasse Wentzel, Gladan 60 60 47 =167
2. Sune Stark, Tip Top 49 51 60 =160
3. Georg Tornkvist, K-6 39 60 60 =159
4. Ylva Wentzel,Cirrus 45 45 44 =134
5. Kalle Qvatfordt, Ci. 60 44 9 =113

Klass Classic 808

1. Ginger Sjoberg 60 G0 60 =180 +92

2. Anders Sjoberg 60 60 60 =180 + 80 :

3. Holger Sundberg 60 48 60 =168 Fran fhgtaviingen i september. Lasse Wentzel, initiativiagare till
4. 5.-OLindén 50 60 38 =148

Gardestaviingarna bjdlper dotternY lva att dra upp gummimotorn
i “Cirrns”.

Modellflyg i Bergsjo (Forts. fran sidan 19.)

Vid mina efterforskningar fick jag veta en del om modellflyget i Bergsj6 pa 40-talet. Den drivande kraften var en
person, som flyttade till Vancouver i Canada, och som jag sokte pi telefon for nigra ir sedan, dock utan att fi
svar. Han heter (hette?) Erik (?) (Ernst?, Einar?, - jag har glémt) Jonasson. Det var hans systerdotter, som stod
for uppgifterna. Enligt henne fanns en klubb i byn Akern, norr om Bergsjo, och den var ganska aktiv. Jonasson
var sjilen och hjirtat i klubben. Han hade en annons i TfA, som férbryllat Tore och mig,

Ville han silja Brom-motorer (stindigt gickande for oss oldtimerforskare), som det stod i annonsen, eller var
det en Brown?

Klubben byggde minga friflygkirror, och Jonasson lyckades vid ett flertal tillfillen flyga bort dem. Vid ett
tillfille anskaffade han en jetmotor frin USA och byggde en linkiirra till den. For att kunna provkéra motorn
lade man planet mitt pa byvigen, tyngde ned den med ett par tegelstenar och bérjade startproceduren. Motorn
startade, vrilet skingrade klubbmedlemmarna, och plétsligt gick kirran upp i atomer, pa nigra sekunder. En
glodhet Dynajet, en cellulosa-lackad kirra och en (méjligen) lickande bensintank ger Litt en mindre atoms-
bombssvamp.

Klubbens verksamhet var som storst omkring 1949. Det smirtar mig att jag och mina modellflygkamrater i
Sundsvall och Njurunda di var totalt omedvetna om klubbens existens. Trots allt ligger Bergsjd bara fem mil
fran Sundsvall. Diremot hade vi en hel del utbyte med Hirnésand och de 15-20 mil avligsna Ornskéldsvik och
Ostersund.

Floda

Association of Vintage Aeromodellers - AVA - = SAM ZERO.

C/o Keith J.Harss, 21, Burns Lane, Market Warsop. Mansfield, Notts, NG20 0PA,England.

My collection of currently contains over 10.000 full size plans, mainly from the pre-1970 era, and a furter
6.000 can be accessed from magazine collection and from other sources. In addition to the above, I can
operate officially authorised agencies for Neaxus Media and John Pond Old Time Plan Service (USA)
together withother sources. If 1 can be of further assistam’ncce to you in your quest for model acroplane
plans and infomation do not hesitate to contact me.

Kindly bear in mind, however, that this is a service to my acromodelling friends and NOT a buissness.
Printing and delivery adtes can therefore vary from ex-stock to approx 14 days.

Written enquiries should be accompanied by a self-adressed and stamped envelope.

(Nordiska modellflygare skall limpligen bifoga en internationell svarskupong - om nu Posten dnnu sysslar

med sin’t.) 2



ANDERS HAKANSON berittar om beséket pdA AMA:s modellflygmuseum.

Jag har byggt en del modeller till AMA:s museum i USA. Jag hade redan byggt wakefieldvinnarna frin 1935,
1936 och 1937.

Vir dotter Anki som bor i Boston har byggt en ny villa och vi miste ju dka ditl Och da visste jag ju vad som
gilllde! Det ska vara en skruv hir och en dir och det ska hiingas upp en tavla hir och en dér! Och sidan har jag
alltid fatt lov att gora 4t henne,

Det borjade med att jag hade virldens ryggskott nir vi skulle dka. Jag prévade alla méjliga preparat f6r att kunna
klara av att dka. Att sitta 8 timmar trdngt i ett flygplan skulle jag bara inte klara av utan jag fick lov att ta 1:a klass.
-Siv hon fick sitta dir bak bland boskapenl! - det var ju inte sa roligt! Men det var ju en chans f6r mig att komma
6ver till Amerikal

Inte lingt frin dir Anki bor finns en man som heter Ray Harlan -virldens finaste inomhusflygare - jag har
bes6kt honom tidigare. Han har verkligen fin ordning p4 bide modeller och verkstad. Jag hade gjort en bestall-
ning pa en gummiskdrare. - Vi flyger ju ritt si mycket inomhus i Malmé - Anki ringde upp honom och jag var
vilkommen dit. Han skulle visa det senaste han hade gjort och
det gjorde han och vi “snackade” - jag pa skdnska och vi var helt
6verens om vad det gillde. Han visade en dubbeldickare som
han gjort en egen el-motor till 1 cm ling, ett litet batteri att flyga
si linge det var str6m i batteriet och de hade varit en 20 m hall
och dir hade han flugit ca 20 minuter med den. Han hade ocksa
konstruerat en nybétjarmodell f6r anvindning i skolorna och
skrivit ut en byggbeskrivning till den. Jag fick en ritning med mej
hem och den verkar mycket intressant. Den har en plastpropeller
pa 12” och den dr latt och fin. Vir gummileverantor hade sina
till salu.

S4 var det friga om att dka till AMA-muscct. Mina bestillningar
hade gitt via en man som heter Charles Rushing och han bor i
Los Angeles. Han vill ha ett helt Wakefied-museum énda frin
bérjan. Han har gjort bok om Wakefield-vinnare frain 1911 ll
dags datum. Museet saknade 1935, 1936 och 1937. Han hade skickat ritningar till mej och jag byggde dem,
snabbyggare som jag dr, forra vintern. Jag var pi vig till muscet redan férra dret men det blev inte av.

Ray Harlan med en “WNoCal” racer.

Nir det nu var dags, si méste jag ha Anki med mej f6r min engelska ér det inte mycket med! Férra gingen skulle
det kosta oss 12.000 kr att dka till det hir museet. Men hon kollade upp pé data vad det kunde kosta och det lig
pi allt mellan 1200 dollar och 450 dollar. Vi tog det billigaste men da utgick det inte frin flygplatsen i Boston,
utan det var ett annat litet flygfilt. Som lag nigon timmas bilfird fran platsen dir Anki bor. Vi gav oss ivig 11-
tiden och fick checkat in och sa flég man ett par timmar till en annan flygplats dir man fick byta och sa till nista
flygplats och sen efter minga om och men s kom vi till en plats som heter Indianapolis

Det skulle inte vara s langt darifrin till det hir museet. Det regnade och var mérkt, men vi hyrde en bil
och gav oss ivig och vi hittade det hiir stillet. Vi kom dit vid 12-tiden pa natten men museet lig inte i den lilla
staden sd vi tog in pa ett litet motell. Vi ville ha ett familjerum med dérr emellan, f6r jag snarkar. Det rum vi fick
saknade dorr sd vi miste g ner igen i receptionen. 53 vi
fick ta var sitt enkelrum och det kostade 100 dollar per
rum. S4 gick vi ut pi en McDonaldsbar och fick i oss lite
mat, det var ju mitt i natten! Vi hade inte fitt i oss ndgot
ordentligt p4 hela dagen! Sen sov vi och gick upp kl 7,
for de 6ppnade museet kI 8. Vi kom dit vid '29-tiden. Vi
mottes av en kille som vi hade kontaktat pi telefon. Han
heter Michael Smith och ér curator. Han stod dér och
hilsade oss vilkomna och sade nit alldagligt. Jag stod
dir med min lida med modellerna vil inpackade. Jag hade

Anders placerar Toarp pa virldskartan!
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inte kunnat frakta modellerna med fenor fast-
satta utan jag mdste gora det efter framkomsten. De
hade en verkstad dir de monterade och lagade model-
ler, Jag drog fast vingarna med gummisnoddar, men
det gillade inte han, Smith. Det mdste vara med kop-
partrid nir de ska hinga i taket och hade han ju ritt il
54 hade vi monterat modellerna och de stod dir pa ett
bord. D4 kom det in en kompis till honom och tittade
pd dem och tog nigra bilder med videokamera. S 6ver-
limnade jag modellerna ett handslag till den dér Smith.
Sé stack han fram ett papper, som jag skulle skriva p3,
for nu var modellerna museets egendom. S4 jag kunde
inte fd dem tillbaka.

Muscet heter Munci och det ligger en styv tim-  |i§i§
mes fird frin Indiana. Sen visade de oss in i muscet. Anders, monerar Fillons Wakefield vinnare 1937. T.h.
IHan visade oss in i museet. Det var ju fullt av modeller Michael Smith, curator vid AMA:s museum.
av alla de slag. Nir det giller Wakefieldmodeller som
Charles Rushing ville ha, sd var det hogst 10 stycken.
Av dem var det Sune Starks och Arne Blomgrens, som jag hade byggt, Lennart Peterssons, som vann i Hoganis.
Min “Tjosan” hingde dir-. Bob Whites hingde dir, Kordas bigge modeller var dir, men de var i en sirskild
monter, som ocksd visade massor av hans priser. Sen var det skalamodeller, radiostyrda och linstyrda. Dir fanns
montrat med motorer ifrin bérjan och med olika timrar, som de férsta pneumatiska, som anvindes for auto-
matisk slickning av trappljus. En sin hade jag pa 50-talet innan de verkliga timrarna kom. Det var si mycket av
allt. Smith var inget vidare pd att visa, men hans kompis var bittre. Vi dir ctt par-tre immar och klockan
passerade tolv och vi hade riknat med att bli bjudna pa lunch eller dtminstone en kopp kaffe eller nigonting,

men det blev inget alls! De var helt
ointresserade av allt sddant,

Jag hade ju vintat mig att
presidenten fér AMA eller nigon av
de hoga bossen skulle komma -de
satt i en byggning vid sida om - och
sagt “Goddag Hikanson! Det var
ju roligt att du tagit dig hit inda frin
Sweden och limnat modellet!” men
inte dd - det kom ingen! Jag hade ju
skrivit i brev till dom i brev f6r flera
ar sedan vem jag var. Vem dr An-
ders Hikanson? Jag hade skrivit
anda frin botten att jag borjade nir
jag var 7 ar och deltagiti 14 VM och

Wakefieldmodeller i museet. I mitten syns Lennart Peterssons vinnare fran 1956. allt vad jag nu varit med om. 54 skrev
Bakom den Bob Whites “No 22" vinnare 1987. T.h. Georges Reichs vinnarmodell jag lite forsynt i slutet av brevet att
1961. T.v. skymiar Bob Coplands streamline Wake ach i bakgrunden sijartpariiet om jag nu kommer till museet, si

il Arne Bfo:mgrem 1952 drs segermodell. P S gt att i"g blew

hedersmedlem i museet. Jag hade med mig brevet och jag bad han, Smith att ldsa det, men han bara skakade pi
huvudet, precis som att det var vil ingenting! S sa jag till Anki att dom kan vil dtminstone ge mig nigot, som
visade att jag bes6kt museet. Ja, efter mdnga om och men s gick han &ver till huvudkontoret och kom med en
liten lapp dir det stir att jag varit pid musecet och den dr underskriven av nigon av de hdga gubbarna.

De hade en liten shop dir de silde lcksaksbyggsatser T-shirts, méssor med AMA i, lite allt méjligt.
“Tlugan” (AMA-Cub) silde dom. Det jag ville ha t.ex., det dir som man kan spraya pa limmen si att de det
biter dirckt, hade dom ju si klart inte! Jag tinkte att jag ska dtminstone ha en mdssa som det stir AMA pd med
mej hem! Men jag fick ta mej fan betala den dyrt! De kunde inte skiinka mig den! Och jag som hade lagt ut
minga tusen spinn pa det hir museet!

Det fanns en liten modellflygaffir ute pd bondlandet. Det fanns inte nigot annat hus dir. De hade
tusen tunnland mark med bara gris runt sig! Och ritt plant si det gick mycket fint att flyga dir av alla de sorter.
Av kartan som jag hade fitt innan sd var dir olika celler . dir de flog radio, lina och allt vad det nu kunde vara.
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Vi korde in till den dir modellflygaffiren och dir fanns ett stort sortiment med fina grejer. Dir fanns
en del som jag kunde kopa pa mig, Bla. det dir att spraya pa nir jag bygger med Ufo-lim. De hade tunn slang,
som man kan koppla pa flaskorna. Jag képte lite balsa for inomhusflyg, Japanpapper hade de. Sen férsokte vi
komma ivig hem

Vid 1-tiden kom vi ivig, fér vi skulle ju hem. Nir vi kom till flygplatsen i Indianapolis ett par timmar
innan planet skulle gi och da fick vi veta att flyget var férsenat tvd timmar. 5S4 det var bara att vinta och vintal
Men Anki dr suverin nir det giller att vara ute och flyga. Pa vart stillle vi hade varit och landat och skulle gi pd
igen fixade hon ett boardingpass, dir vi fick gd ombord férst, “f6r pappa hade svirt fér att gil” Sa vi kunde ju
vilja att sitta bra, Konstigt var det att de bara flég med Boeing 757. Alla kirror pa inrikesflyget var samma sort!
Det dr tre platser pd var sida om mittgingen ingen 1:a klass. Dilig service - ett glas vatten, det var allt! S4 kom
vi till slut tillbaka och kunde sétta oss i Ankis bil och da hade det gétt tvi hela dygn!

Vi hade férlorat tva hela dygn f6r det hir jivla museet, som jag blir mer och mer besviken pd ju mer jag
tinker p4 det! Sen dr det ju sd att nér jag kommer till Anki i Boston ér det en gammal modellflygare som heter
Stan Catlsson. Jag har nu triffac honom de sista 20 dren och varit med honom pi tivlingar - amerikanska
misterskap och allt mojligt. Anki behévde bara ringa upp honom och sidga “Anders dr hir nu!”- “O ja! Di
kommer jag med detsamma!” Ilan kom ju med detsamma pa kviillen och hade med sig sin fru, som bakar
virldens underbaraste butterkakor, som hon gav mig i present! Carlsson hade ett par handkastare i kofferten
och jag hade byggt “Flugor” till mina barnbarn. Inte si langt ifrdn dit han bor ér ritt sd bra filt och vi gick ut dir
pa kvillen och flég en del.

Det hade spritt sig i villaomridet, att jag var dir och hade byggt modeller. Det kom sex- sju - dtta
familjer ut pa dngen dir och skulle titta pd niir vi flog. Carlsson skét upp sina handkastare med gummiband, det
g6r dom i Amerika - jag vet inte varfér dom inte gér det hiir i Sverige? Det kunde dom vil gora istillet f6r att
kasta armarna av sig! S4 vi hade riktigt
toligt dér ute pa filtet och jag fick fin
snurr pd de ddr “Flugorna”. Det var
nistan vindstilla. Jag hade tagit med mig
en liten uppdragare si vi drog ut
snodden. Jag hade med mig riktigt gum-
miband, som var dubbelt s4 lingt som i
en “Fluga” och drog upp nit 1000-tal
varv, och de flég hur hégt och fint som
helst! Men nir barnen sjilva skulle ta 1
dem, sé gick ju planen sénder, de ér ju
lite hirdhinta. Nir de blir en 7 -10 ar
kanske de kan klara av det bittre! Men
da idr vil jag f6r gammal att hiinga med

dom!

Enda segelmodellen i museet! Detta dr Gerry Rity A2-vinnare 1959

Nir jag nu har minga kontak-
ter i Amerika hade jag bestillningar pi
uppdragare till inomhusmodeller med
rikneverk. Jag hade képte tre- fyra stycken tidigare i Amerika, sd vi har haft sina hir i Malmé, men det var
fortfarande nigon som ville ha, men han som hade tillverkat dem hade slutat. Vi f6rsokte att fi kontakt med
honom, men via andra kontakter genom Ray Harlan, sa fick vi en adress och ett telefonnummer, som Anki slog
in p4 datorn. Det var en man i Ohio, som hade satt upp tillverkning pi de hidr grejerna ,men han hade ingen
fardig. [an hade hojt priset till $95 och $5 i frakt och man fick lov att deponera $20 férst och skicka till honom
innan han tillverkade, si vi fick ingen med oss. Nir Anki kom hem i slutet av juni hade hon med sig en siden
och de ir mycket fint gjorda. Nu har jag adressen till honom om det ir nigon mer som ir intresserad.

Vidret i Boston var ritt sd bra. Det regnade nén dag och det var inte si hett, som det brukar vara. Vi kérde runt
och tittade pd varuhus. Vi fann ett stille dir de hade sidana dir mottagare till piparna vi har pd vira modeller.
Jag hade frekvensnummer med mej, men han som demonstrerade kunde inte klara ut det, sa jag vigade inte
kopa med mig nigon. Den kostade $126. Det ir ju ritt s minga pengar idag,

Anders Hikansson



Endnu en af Arne Hansens smukke, velflyvende ekspertmodeller . Oldtimer A-2 !
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Hrrerransen

1959

Ovanstiende ritning har tagits ur vir danska systerorganisations, Dansk Modelflyve Veteranklub,
medlemsblad ?Oldtimer Modelflyverne”
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WENTZEL-TAVLINGEN 2002.

som tillsammans med Ginger hillit i de senaste drens Wentzel-

Ett forslag har kommit frin Anders Sjcberg,

tivling. Forslaget innebir att vi vid nista drs triff pd Girdet skall ha med oss var sin nybyggd Wakefield -
men, stopp nu! - inte en fullstor apparat utan en WAKEFIELD I HALV-SKALA!

Lampligt stoppdatum #r 1955, dd gummimingd och kroppsscktion och allt indrades.

Alltsa rota i dina ritningar - g4 till koperingsfirman och krymp den ritning du fastnat for till halv storlek! Ar

det viixel eller krax i originalet, si behéver du inte bygga det. Enkel snodd gir bra.
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JOHN POND.

Det ir med sorg vi miste rapportera att John Pond
frin San Jose i California har limnat oss.

Han féddes 20 mars 1917 i Pierre, South Dakota men
flyttade som 6-dring med familjen till San Fransico.
Givetvis paverkades han liksom de flesta pojkar av
Cahrles Lindberghs flygning Gver Atlanten 1927.
Under depressionsiren pa 30-talet var det inte litt att
fd pengar till material for modellplansbygge. Han fick
lite stréjobb och kunde képa balsatri. P4 tva ar byggde
han ett 70-tal skalamodeller som en bank girna skyl-
tade med. Vid 14 4rs dlder byggde han sin forsta gummi-
motordrivna modell - Howard Pete.

1933 anslot han sig till San Fransico Chapter of Junior
Birdmen of America. Vid den tiden grundade han ocksi
tillsammans med ett 10-tal pojkar “Ace-Hi Squadron
#153” Denna klubb kom sedan at ombildas till “The
San Fransico Vultures” och den existerar dn i dag! Med
tiden Gvergick han till att bygga tivlingsmodeller och
blev den ledande organisatéren i klubben och den hjal-
pande handen for alla som ville préva pa hobbyn.

1936 satte han ett virldsrekord for gummimotor-
modelier. 1937 bérjade han flyga F-modeller eller gas
models, som de siger dar 6ver! Hans forsta motor blev
en “Baby Cyclone™ san Franciscos storsta tidning var
da “San Francisco Examiner” och de s6kte en kolum-
nist, som skulle bevaka flygning och sirskilt modell-

flygning.

John Pond var engagerad i mycket som hade med mo-
dellflyg att géra bade lokalt och nationellt. Det som vi
kinner honom mest fér édr hans grundande av S A.M.
Till en bérjan dgades mest tid 4t motomodeller, men
fran 1966 kom bide G-modeller och segelmodeller in i
oldtimersammanhang, Johns “Old Time Plans Service”
innchiller 1000-tals modeller av alla sorter. Sonen Al
driver ritningservicen vidare.

Fran 80-talet och framat under dren till dess att “Model
Builder” lades ner hade jag personmig kontakt med
John och rapporterade till hans artikelserie “Plug
Sparks” om virt oldtimerflygande i Sverige. Sten Pers-
son var ocksa rapportér till Johns spalter. SMOS /SAM
67 vill framféra vira kondoleanser till AL, Gary och alla
i Pond-familjen.

SOL

Vem vill flyga med gummimotor skalamodeller?
Anders Sellberg och jag vill prova pi “Dubbel . Peanut”
nista ir. Ar ni intresserade s ordnar vi en liten tivling
i samband med nigon av oldtimertivlingarna. Hor
girna av er till mig eller Anders! Gunnat W,
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Apropa baksidan.

TEMPO -
TAVLINGEN

Det var Tempo AB som betalade for denna origi-
nella tivling genom dess mycket flygintresserade
och generbse chef direktér Gosta Ahlén.

Redan i borjan av édret fick modeliflygarna besked om
den kommande tavlingen. Varje registrerad klubb fick
en ritning med arbetsbeskrivning och kunde bestilla
ytterligare ett antal. Varje klubb fick anmila en kandi-
dat till Tempo-tivlingen.

Den 26 - 27 maj bjods de uttagna modellflygarna pa
en stockholmsresa. 28 modellflygare frin s gott som
hela landet stillde upp , utom en - Sven-Ake Sjégren
frin Fagersta - han fick inte permission frin sin mili-
tirtjinstgoring pd F 16. (flygsinnad chef? Red:s anm.).
Den forsta finaldagen samlades man pd Tekniska
Muséet. Medan snabbyggnadsmomentet pigick i ena
halvan av minneshallen, héll juryn bestiende av Rune
Andersson, Arne Blomgren och Ragnar Odenman pa
med bedémningen av de modeller, som stillts ut i vil-
byggnadstivlingen i den andra halvan av hallen. Vil-
byggnadstivlingen vanns av Roald Olsson frin Géte-
borg. D4 han blev tillfrigad om han kunde flyga ocksa,
svarade han pd blygsam goteborgska:”Inte ja“, men
modellen kan!”

Snabbyggnadsmomentet vanns av Goran Katlsson,
Kumla, kanske mest beroende pi att han kom pi att
snabbtorka sin vattenbesprutade pappersklidsel vid en
varmluftsflikt i muséets killare!

Flygtivlingen gick pa Girdet pi séndagen i nastan allt-
for bra termikvider. Det visade sig att bland de tav-
lande fanns en mycket bra topp, men det var simre
bestillt med jimnheten. Nio av de tivlande fick inga
tider alls noterade. Jan Nilborn frin Malmé vann flyg-
momentet med sammanlagt 658 sck. Tvia blev Char-
les Moberg, Géteborg och trea Roald Olsson. Pi 4:e
plats totalt kom Rolf Hagel, Malmé. Nigra andra del-
tagare som med tiden gjorde sig kinda i modellflyg-
virlden var Lars Andersson, Limhamn; Nils-Erik
Hollander, Katlstad och Lennart Flodstrém, Sunds-
vall.

TEMPO-modellen ir ju nu aktuell igen i oldtimer-
sammanhang, da vi infért klass Gint. Visserligen kon-
struerades TEMPO ar 1950, men den anpassades till
Gint-regeln fran 1951. Ritning kan du i dag erhdlla frin
Arne Andersson i Nyképing,
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