torsakring
il prenumemnter‘.

INTERPRESS 0586-01 1\
CIALRETUR >

04
8058'606003" ! N



Valkommen

till den ¢2¢f tidningen RC-Flyg!

B Antligen har den landat pa bordet — den nya
tidningen RC-Flyg, som till 100 procent handlar
bara om RC-flyg! Med massor av nyheter...

Formodligen har du redan hort talas om RC-
Flyg. Men att tidningen skulle bli sé hiir bra
kunde du formodligen inte tro. Ja, faktum dr att
dven vi sjilva dr lite stolta Gver premidirnumret.
Trots en rivstart — med dértillhérande skavanker
och ofullstindigheter — skiims tidningen verkli-
gen inte {or sig.

Dessutom bjuder vi pa en verklig pangnyhet i
RC-flygbranschen. RC-Flyg har nimligen
tecknat en ansvarsforsikring i Allianze, viirldens
storsta forsikringskoncern.

Firsiikringen innebiir att du som RC-Flyg-
prenumerant under ar 2001 har en ansvars-
forsikring i samband med RC-flygning i
Sverige, iiven utanfor de "godkiinda’ klubb-
flygfilten!

Som du forstar har vi i detta nummer forsékt

alt bjuda ett “smorgasbord™ for att alla RC-piloter

skall hitta nagot intressant.

Tyvirr ricker emellertid inte de hiir 84 sidorna
(il for att ta med allt det spéinnande och vackra
material som vi har tillgang rill.

Under nista dr presenterar vi massor av
intressanta byggsats- och motortester som ligger
pa redaktionshyllan. Dessutom vintar massor av
intressanta modellflygreportage, tekniska nyheter
och tips & trix pi att publiceras.

Redaktionen kommer att byggas ut med fler
medarbetare. Men som du kommer att se
bemannas RC-Flyg redan frén start av nfigra av
Nordens biista RC-skribenter och fotografer.

Aven staben av frilansare ir viixande - och
du som vill skriva och/eller plita ir varmt
viillkommen att kontakta redaktionen. Som
chefredaktor kan jag lova att vi kommer att ta
hand om de insiinda bidragen pé bista sfitt.

Vart introduktionserbjudande till dig som ny
prenumerant dr virt sammanlagt mer in 700 kr!

Just nu betalar du endast 345 kr for en arsprenu-
meration pd en RC-flygtidning (inkl en RC-
flygforsiikring) och fullskalatidningen Pilotmagazi-
net; tva pilottidningar, som utkommer med
sammanlagt 12 nummer under ett r!

Vi behver naturligtvis inte tala om att RC-
Flyg dr den mest prisvirda modellflygtidningen i
Sverige. Riknat per krona fir du mycket mer
RC-flyg, jamfort med varje annan tidning,

Vilkommen som prenumerant. Du kommer
inte att angra dig.

hIstrom
chefred.

PS. Glim inte bort méjligheten att dven ge bort
RC-Flyg som julklapp. Det dr enkelt: Anvéind det
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Hobbyméissan 2000 i pa vig fillbaka iill rekordéren.
16.000 /Dersoner kom under allhelgonahelgen fill Frescati i
m

Stockholm for att kolla in bl.a modellflyget. Sid 22-26.

dn«uﬁ-‘aﬂon infor start. Startfditet ér offa

samlat in ';‘?e(r’odens bérjan i F3J. Det géiller aft vara ivég
s firsi i P

Omslagsbilden

Detfa éir en kvartsskalamodell av ett METEOR
MONOPLANE som lillverkades i en liten serie
1932 av General Western Aero Corp. i Amerika.
Modellen har en spénnvidd pa 2.440 mm, véger
9.300 gram och drivs av en SAITO fA-325 RS,
femcylinders sticirmmotor pe 53 cc. Agaren

Christer Lagerstedt, Haninge MFK, styr hérlighefen
med en Graupner MCZ20 radio. | modellen gnns é
servon, tva vardera for skevroder och héjdroder.
Modellen har eft McDaniels ombord-glédsystem
med fem utgangar, en for varje cy.‘intjer som
férscrjs av en 4,8-volts 2.700 mAh. ackumulator.
Foto: Géran Adeborn.
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Hur flyger

rroffsen? Lér dig
ur du kan bli en

béittre pilot!

Sidél, 8

Svkhoi
sSU-31
&r det It att
bli fsréilskad i.
Det ér bara
aft fitta pa
bilderna. Och
den flyger
som en gud.
Sid 4-8.

Hawk.
En Jette-nyhet ar
denna helsvenska
nya jetmotor, Hawk
kallad. Tomgdng-
svarvet dr 120.500
rpm - fullskaft, med
dr det dubblo.
{260.000 rpm) Och
diurbinen en lagras
i siff eget bréinsle. |
erpésid 14,



Mer pad sid 56-60.

Graphite ¢r den nya
ryska superkdrran som kan
komma att rensa i téavlings-
listorna, om férhdllandena
ar de rétta. Sid 42-43.

Byggde egen jetmotor gjorde Christer i Séerberg i
Goteborg. Kérran gér som eft spjut! 255 km/h &r den klockad.
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NI MOLN_TROR.
NI AR 54 MARK—
VARDIGA BARA
FOR ATT NI
KAN
FLYGA!

MEN DET 4R
NI INTE ALLS!
NI SVAVAR JU
BARA RUNT
SOM PUDER—
VIPPOR HELA
DAGARNA!

MEJ OM— Ya
FORMULERA Ry
DET DAR!
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Liitt att bli foriilskad:

UKHOI SU-3

Designad av Giichi Naruke.

Kléidd i Breitling Academys Iéickra férger:

Det tog infe manga minuter innan jag beslutade mig for
att stifta en néirmare bekantskap med denna lilla ryss.







”Det giiller att ge motorinstallationen

den tid det behovs. Skall det bli snyggt
krdéivs talamod och ater talamod...”

ukhoi SU-31 iir en ARF friin

Kyosho och tillhdr deras nu s

vanliga SQS (Super Quality
Series) serie. Planet dr i .40 storlek
och rekommenderad motorstorlek dr
just .40-.46 2-takt eller .56 4-takt.

Alla delar lag snyggt och prydligt
packade 1 kartongen. Vinghalvorna,
kroppen, stabbe och fena var om-
sorgslullt inplastade. Motorkapan lag
i ett litet "fack™ for att undvika trans-
portskador och canopyn skyddad
med papper for att undvika repor.
Skruvar och muttrar édterfanns i en li-
ten plaspase. Rent och snyggt!

Nu hade det borjat klia ordentligt i
fingrarna och efter att ha studerat
bygganvisningen var det dags att sit-
ta igdng.

Apu Hashim har gjort ca 30 flygningar
med SU-31:an och har fortfarande lika
roligt varje géng han flyger den.

RC-FLYG #1

Monteringen av vingen var inte mer in att
limma ihop de bigge vinghalvorna. Kon-
struktionen var som sadan att vingen fick
en svag V-form — fullskalamaskinen har
inte del. Jag antar att det skall ge biittre
stabilitet pa detta lite mindre flygplan.
Lim som anviindes var S-minuters epoxi.

Bra atit veta innan...

En sak som @r bra att veta vid montering-
en av vinghalvorna:

Kyosho har angivit att vinghalvorna
skall limmas ihop INNAN snoret som le-
der servokablarna genom vingen frigdrs.
Om man gor enligt anvisningen limmas
dessa sndren fast och féljaktligen blir det
mycket jobb att fi fram servokablarna. En
liten miss i en annars mycket bra byggan-
visning. Sedan var det bara att montera in
servon och skruva dit roderhornen.

Inpassningen av vingen stillde dock till
lite bekymmer. Jag blev tvungen att slipa
till bakpartiet pd vingen (och dven lite pi



kroppen) (r att fa den att passa in. men
efter justeringen satt vingen fint pa plats.

Inte heller pd kropp och bakparti var
det mycket arbete kvar, Det var bara att
skiira bort lite film och siita dit stabben
och fenan. Passformen var exemplarisk
och diven hir anviindes S-minuters epoxi.

Efter det att limmet hade torkat monte-
rades sidrodret och sporrhjulet.

De géngjirn som med[6ljer satsen dr sd
kallade mylargangjirn. Det dr cn slags
nylonkonstruktion som limmas fast med
tunt CA-lim. Aven om gingjirnen inte
ser mycket ut for viirlden blir konstruktio-
nen mycket stark. Vildigt enkelt &r det
ocksd: justera in rodret, in med lite CA-
lim och vips si dr det klart.

Motor- och radioinstallation

Jag borjar med motorvalet: En Saito 91:a.
En aning dvermotoriserad? Ja, men indd
inte. Jag ville ha ordentliga vertikaler och
dii verkade denna motor vara alldeles lagom.

Foto: Bo Gardstad

Sukhoi SU-31

vertikaler fick visa vad den gar fér.

Motorutrymmet var redan briins-
leskyddat Irén fabrik, sa det var
bara att sitta igang och rikta in
motorn till dess att jag var ndjd.
Efter att skurit lite i kdpan kom
ljudddmparen ut fint undertill
och tack vare storleken pa mo-
torkapan var det inte mycket av
cylindern som tittade ut.

Jug valde att anviinda Hitec
HS-425, kullagrade standardser-
von, runt om, Jag tycker inte att
det hehivs starkare servon pil en
sadun modell som denna. Dessa
servon iir bade bra och billiga.

Biide motor- och radioinstalla-
tionen var bra beskrivna i manua-
len och del var inga konstigheter
pa nagon punkt. Del giiller att ge
motorinstallationen den tid det
behiivs. Skall det bl snyget krivs
talamod och dter talamod. . ..

RC-FLYG #1

Foto: Bo Gérdstad

Split-S, Cubaner och Spinn klarades av galant under testflygningen dé Sukhoi
SU-31, en ARF frén Kyosho, utrustad med en Saito 91:a for orcfenh'iga

Nu var det dags och allting var
fardigt och justerat. Efter at i
fyra dagar ha vantat pa en solig
sommarkvill gav jag mig till slut
ut pa en molnig sondagselter-
middag. Det duggade lite men
hiir skulle det tlygas!

Forsta flygturen

Jag startade motorn och taxade
ut till startbanan. Full gas och oj
vad det bar iviig! Min Sukhoi var
uppe i luften och jag uppskattade
starstriickan till 5 meter. Snabbt
av till halvgas. Lite hojdtrim var
det enda som behivdes (or att fi
kirran att flyga plant.

Min forsta reaktion var Over
stadigheten hos planet. Det lilla
storleken till trots flog Sukhoien
mycket stabilt och responsen
frin rodren var mycket bra.

ACADEMY




Foto: Bo Gérdstad

SU-.?( 1= ;
mycket roli
a; flyga oci
passar alla
som har flugit
ndgon
lagvingad
kéirra tidigare.

Efter att ha “sondagsflugit” ett
par minuter var det dags att siitta
kérran pa prov. En looping foljd
av en 45 graders stigning och en
roll som avslut blev mandvern,
Loopen gick att dra wt tll sd
linge jag ville, stigningen avkla-
rades utan nagra som helst klipp-
tendenser och rollen blev mer el-
ler mindre spikrak. Efterféljande
mandvrar sasom Split-S, Cuba-
ner och Spinn klarades av galant.

Ménga mantvrar och ett par
laga forbiflygningar senare var
det dags att landa. Jag paborjade
landningsvarvet och mot slutet

Mandagsexemplar. Det fanns tva
saker som inte héll mattet pa Sukhoi
SU-31: Den alldeles fér tunna
moforkdpan och de mycket daliga
fsrmonterade dekalerna.

i
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drog jag av gas och lit kiirran
sjunka. Med lite héjd nos kom
jag in dver filtet och lyckades
med en néstan perfekt trepunkts-
landning. Landningen gick vil-
digt smirtfritt och med ett myck-
et stort leende taxade jag tillbaks
till depan.

Trevlig bekantskap

Sukhoi SU-31 fran Kyosho var
en mycket trevlig bekantskap.
Viljer du att inhandla en sadan
fir du manga roliga timmars
flygning, savil bus- som konst-
flygning. Jag har flugit ungefir
30 flygningar med min kéirra och
har fortfarande lika roligt varje
gang jag flyger den.

I mitt tycke blev 91:an en per-
fekt motor till denna kiirra, Verti-
kalerna &r nistntill oéindliga och
loopingarna blir stora och "proff-
siga”. Dock har éiven solen flick-
ar och jag vill ndimna tvd saker
som inte holl mattet:

7
G

Visst éir hon vacker!

Den alldeles for tunna motorkii-
pan och de mycket diliga for-
monterade dekalerna.
Visserligen  dr  motorkdpan
gjord i glasfiber (inte ABS som
de tidigare SQS-modellerna)
men vad hjilper det om materia-
let dr for tunt? Skruvarna “iter
sig in” i kdpan ganska snart. Det-
ta gar i och for sig atl lésa med
[Grstiirkning pd insidan av kdpan
men nog borde Kyosho ha tinkt
till pa detta.
Méndagsexemplar?
Gillande dekalerna maste jag
sidga att jag blev mycket besvi-
ken. Efter bara ett par flygningar
birjade de lossna och vid rengo-
ring av planet maste man vara
mycket [Orsiklig sa att dekalerna
inte fastnar pa trasan. Kanske var
det ett mandagsexemplar jag in-
handlade. Jag hoppas det, efter-
som planet i 6vrigt hiller mycket
god kvalitet och det vore synd
om detta var ett terkommande fel.
Utdver dessa mindre "fel” kan
jag varmt rekommendera Sukhoi
SU-31 fran Kyosho. Den ir
mycket rolig att flyga och passar
alla som har [lugit nagon lag-
vingad kirra tidigare i modell-
flygkarridren. d

Text/foto: Apu Hashim
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Den nya
Piper J-3
Cub fran
Thunder
Tiger dr stor!
Med en spannvidd
av 2100 mm &r det
en prakfull maskin.
Den dr hy[?gd pa
traditionellt vis av
skickliga yrkesmin och
klddd med Oracover.
Endast ett par timmars
arbete dterstar innan du
ar klar for “take-off”.
Skaladetaljer som
motoratrapp, Cub hjul, mm ingar.
Prisniva ca: 2395.-

Whisper 1400 dr
segelmodellen for Dig som vill
borja med modellflyg! Whisper
levereras i stort sett helt fardigbyggd med ZSt
miniservon och ett auto-cut-off system redan
monterat. En ack samt en 12V snabbladdare
medféljer. Du behéver bara komplettera med
en sidndare och en mottagare.

Prisniva ca: 2095.-

VG400 och VG 600 dr tvd nya RC anldggningar
frin Sanwa med 4- respektive 6 kanaler. Bada
levereras med 4st servon, ackar i séndare och
mottagare samt laddare.

Sandarens mjuka och runda form gor att den
ligger bra i Dina hdnder och &r mycket skn att
anvinda,

Ett sensationellt 1agt pris gor dem till ett utmarke
val om Du téinker borja modellflyga eller
behover ytterligare en radio.

VG400, prisnivé ca 1995.-
VG600, prisnivd ca 2325.-

Tekniska data:
Spannvidd: 2100mm

Motor: .46-.61 2-takt
.50-.91 4-takt

z Funderar Du pa att
bhérja med hehkoptm skall Du fraga efter Raptor
i Din hobbybutik! Raptor 30 dr en modern 30
helikopter som passar bade {6r nybérjare och
den avancerade piloten. Konstruerad av
Shigetada Taya, en av virldens bista
helikopterkonstruktrer har den lygegenskaper
utver det vanliga.

Prisniva frin ca: 3775.-

SANWA RD6000 har fatt lysande recensioner i
fackpressen runt om i virlden! Slutomdémet
att man far "en radio med mycket funktioner
och att bl a helikopter programmet dr mycket
omfattande” 4r genomgaende. Stker Du en
avancerad radio skall Du titta ndrmare pa
RD6000!

Pé var hemsida www.carrocar.se finns bl a ett
produktblad som beskriver radions funktioner.
Prisnivi ca: 3655.- inklusive 4 servon, ackar i
sindare och motlagare samt laddare.

BYGGTID!

Planerar Du ett byggprojekt under
den “morka” arstiden skall Du titta
ndrmare pa de fina skala-
byﬁgsalsema fran Carl Goldberg
Pica.
Byggsatserna dr vil forarbetade
och kommer att ge Dig mdnga
ljusa och trevliga stunder, bade
under hyggandet och senare nér
det dr dags for flygning.

Carl Goldberg
-Biicher Jungmann

Spéannvidd: 1650 mm
Motor: .61 - 1.50

Pica
-Cessna 182

Skala 1:6  1:5
Spénnvidd: 1800 mm 2150 mm
Motor: .61-150 .90-1.60

Pica
-P-40 Warhawk

Skala 16 1:5

Spdnnvidd: 1675 mm 2080 mm
Motor: 91-1.08 1.50-
Pica

-P-51D Mustang

Skaia I8 -1

Spdnnvidd: 1850 mm
Motor: 75-1.08

2230 mm
1.08-2.0



Redaktionen

MDS 48A Pro - aero

Cenfralredaktionen

Fredsgatan 25 Telefon: 0240-848 90 Vass glédstiftsmotor pa 8.88cc,
Box 301 Fax: 024018015 1.51 HP, varvial 2.500-19.000 b
S-771 26 Ludvika E-post: red@rc-flyg.com v/min, vikt 375 g, lev.

Chefredaktér och ansvarig utgivare med ljuddémpare.

Stig Dahlstrém
dahlstrom@rc-flyg.com
Mobil: 070-5303552

Annonsér nr 01

Annonsavdelning

Annonschef Goran Adeborn

adeborn@re-flyg.com

Tel: 0240-848 90, fax 0240-18015, dlt. kvallstid 0240-39292
Mobil: 073-9650324

Annonsmaterial skickas till: RC-FLYG, Box 301, 771 26 Ludvika

Layout
Art director Eva Roessner
roessner@rc-flyg.com

¢ Bre beldadnidisrosliot
: Annonsér nr02

Tidningens stéllning

RC-Flyg &r en fran alla flygorganisationer oberoende, helt frista-
ende tidning. Den kan bara erhallas genom att teckna en egen
prenumeration, eller [5snummerkdp hos vélsorterade fidnings-
butiker. RC-Flyg ingér alltsé inte i négon medlemsavgift.

Extra 330I.\
1/3-skala
fullaerobatic ARF

90% Tabriksbyggd. Spénnvidd 2463,8 mm, langd

2235,2 mm, flygvikt 10-11,8 kg, rekommenderad motor
62-80 cc. Mélade hjulképor och motorhuv. Den enda
ARF Extra 330 i 1/3-skala i vérlden. Kladsel Goldberg
ultra-cote. Linkage, hjul, tank mm ingar. Konstruerad av
-faldige TOC- tavlingsflygaren Mike McConville for

fektion och precision i aerobatics.  Annonséirnr 0

Prenumerationer

6 nummer SEK 345:- inséittes pé& svenskt postgirokonto
0. (Norska prenumeranter betalar 399 Nkr pé norskt postgironum
mer 08061207735).

Réckvidd och traffsakerhet

RC-Flyg &r den i sarklass stérsta renodlade RC-flygfidningen pé
den Skandinaviska marknaden. Véra lésare utgr en unik mal-
grupp. En annons i Pilotmagazinet ér oslagbart traffscker!

Manus- och annonsstopp
Materialstopp senast tre veckor fére utgivning.

Periodicitet
RC-Flyg utges 6 nr/ar.

Redaktionellt material
Redaktionellt material mottages gérna fér péseende. Tidningen
patar sig emellertid inget ansvar fér insént, icke bestllt material.
Kontakta oss géirna med férslag pé artiklar du vill skriva.
Citera oss gérna, men ange kéllan. Kopiering av artiklar etc ér
infe tillatet utan avtal.
Kentrollera alltid i aktuella publikationer de uppgifter du behaver
fér att genomfdra en saker flygning. Redaktionen varnar fér
eventuella tryck- eller sakfel som kan ha uppstétt i denna fidning.

 MWS 2,5 ¢
~ flygmotor med
 pipa (ej i bild).

- Annonsor nr 04

Inséindare

Inséindare och debattartiklar vélkomnas. Blfogc: gérna en diskett
med texten, eller skicka per e-mail. Aven vanliga brev emottas.
Red. Forbeho“er sig raften aft korta |c1ngc1 instindare.

Skatter
Vinnare i tidningens tévlingar svarar sjélv for eventuella skatter.

Besok oss pd Internet: www.re-flyg.com
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Adresser och telefonnummer till éterférsdljarna hittar du pé sidan 76.

Inkluderar Du-Bro och Sullivan linkage och
tillbehor. Méalade hjulképor och motorhuv.
Klédsel Goldberg ultra-cote. Samma utférande som >
Matt Chapmans fullskala-CAP. Nya 6061 T-6 landstéll.
Rekommenderad motorstorlek 1.20.1.48: 2-takt,

_— i 1.20-1.80: 4-takt.

e Annonsér nr 08

J Har i Big Bang hittar
" du specialerbjudanden
fran landets alla hobbyhandlare - sam-
lade pé@ samma uppslag. Naturligtvis
skickas alla varorna pa postorder.
Du hittar enkelt leverantoren genom
aft titta i listan pa sidan 76.

Peak laddare 12V
0,5-3,5 A. 6-7 celler.
Ord. pris 395:-

Annonsér nr 09

Den lilla
supertransformatorn
som klarar hela 7 amp,

férsedd med flaktkylning,

passar de flesta laddare.

Annonsér nr 06

Blue Phoenix
segelmodell fr
radiostyrning

Annonsér nr 11

Fleecetrbja for RC-flygare
Kanonsnygg, tiock fleecetrsja.
larm och go. Fodrade fickor och
extra hog, dubbel krage.

Annonsér nr 07




Redaktionen

Goran Adeborn, 49,
annonschef
Modellflygare sedan tidiga
tonar. Tidigare segelflygare
och UL-pilot. Goran fick ett
nytt dterfall inom modell-
flyget for tre ar sedan. Aven
annonschef pa
Pilotmagazinet. Goran &r
dven en mycket driven
fotogral — och ser fram
emot att dka pd manga
modellflygmeetings, girna
ridande pd bagen. Men hur
skall han da fa med sig
modellen?!

Specialintresse: Vinter-
flygning pa is.

N}'Jupr—q,egh,‘, sa B dif en Biaghs
Graphite h@‘ er 50

= '.fm,ny.?,-&:

T8 s su- e

Har dina kompisar
inte fatt RC-Flyg?!

Kontakta redaktionen for att fa
elt provex pi premidirnumret av
RC-FLYG. Tel.0240-848 90.

12

Stig Dahlstrom, 42, chefredaktor
Tidningsman sedan mer in 20 ér tillbaka, med ett langt fGrflutet
inom savil dagstidningar som fackpress.

Startade for sex ar sedan fullskalatidningen Pilotmagazinet,
numera Nordens storsta flygtidning for aktiva piloter. Och nu
alltsd dven RC-Flyg. Modellflygintresserad sedan tonéren.

Stig har bade A-cert och instrumentflygbevis, samt sjcert och
segelflygeert. Han har fTugit ett 100-tal fullskalakirror.

Specialintresse inom modellflyget: — Sjoflyg och stooora,
tekniskt komplicerade modellkirror....

Eva Roessner, 30,
art director

Dvs layoutansvarig pa bade
RC-Flyg och
Pilotmagazinet. Ser en
utmaning f6r varje nytt
uppslag, oss lédsare till
gagn. Ocksi en hejare pé
att géira snygga annonser.
Eva har iiven ett ameri-
kanskt och svenskt A-cert i
bakfickan, fiven om hon
inte just nu har det
aktiverat. Specialintresse:
Tidningslayout.

Marianne Grondahl,
37, korrektur
Ja, sanning att séiga sd har
Marianne egentligen inget
med vare sig modellflyg
eller fullskalaflyg att gora.
Men hon ir en djivel pa att
hitta stavfel och andra
konstigheter i vira texter.
Marianne jobbar normalt
som allméinreporter for vara
andra tidningar.
Specialintresse: Att verka
som baksitespassagerare
under Pilotmagazinets
flygningar till Tyskland. OL
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Conny Aquist, 45,
reporter
Fodd och uppvuxen inom
RC-flyget. Ny reporter pa
RC-flyg, baserad i Goteborg.
Har tidigare frilansat fér
Modellflygnytt. Conny var
tidigare historieldrare med
historisk inriktning. Ett
levande uppslagsverk inom
bla RC-flyget.
Specialintresse: Motorer.

Bosse Gardstad, 61,
reporter

En nestor inom svenskt
modellflyg. Numera
stockholmare. Har under de
senaste 30 dren producerat
otaliga artiklar och flera
RC-flygbocker. Tidigare
medarbetare i bla
Modellflygnytt. Bosse ritar
dven egna kérror, varav en
del har blivit byggsatser.
Han utbildar dven nya RC-
flygare, naturligtvis — ldrare
som han ir. Specialintresse:
Flygsiikerhet.




B Tillstromningen till RC-flyget har under
1990-talet varit ganska liten. Sanning att
siiga har branschen faktiskt minskat med
néigra procent fir varje ar som gatt,

Men nu bérjar det hinda saker. Under
hosten har vi pa RC-Flygs redaktion genom
kontakter med bade foretag och Klubbar mét
en ny. frisk optimism inom RC-flyget.

Och detta inte bara for att RC-Flyg startat,

Efter flera ars vikande kurvor skjuter nu
forsiljningen ordentlig fart — och allt fler
nyborjare soker sig till modellflyget.

En anledning iir forstas (Orbiitirade
konjunkturer. men iiven de senaste arens
tekniksprang i kombination med nya
tillverkningsmetoder [6rklarar ocksa en del
av den optimism som just nu bliser genom
branschen.

Modellflygets réddning!

I korthet kan den nya optimismen forklaras
pa foljande siitt: — Nya RC-flygsimulatorer
och ARF-flygplan (inklusive sk Slow Flyers
eller Park Flyers) har blivit, eller kommer att
bli, modellflygets riddning!

Sé hiir dr det: Tack vare de alltmer
prisviirda RC-simultarorerna kan nu alltfler
liira sig RC-flygets grunder hemma vid den
egna datorn. Programmen ger méjlighet att
triina upp “ryggmiirgsrellexerna”, och
programmen ger genom lustfylld triining
aerodynamisk forstaelse for modellllyget.

Siledes: 10-tals timmar av kostsam
"rktig” — och kanske dderstiger triining —
ersiitts nu alltmer av hiiftiga PC-flygningar

Ar litt.
Skicka in dina nyheter eller

allt kommer med, men

chanserna ér stora!

Flyg. Vi gor ju en firsk nyhetstidning i
konkurrens med andra.
Och kom ihég: Alla inforda redaktionella

bidrag honoreras pi ett eller annat siitt. Vi anser
att det #r en viktig princip. Den som gor ndgot

reportage till redaktionen sa tar vi
hand om materialet pd bsta sétt.
Vi kan forstds inte lova att

naturligtvis behover en riktig
RC-tidning mycket material, si

Naturligivis ser vi helst att du
skickar in materialet med ensamritt for RC-

pd singkammaren. Som en ny RC-flygare
skrev: "Jag har nog krashat bade plan och
helikopter i simulatorn fér minst 300.000 kr:
Vill man utvecklas som flvgare snabbt dir en
simulator nog det enda alternativet. Man
far en otrolig spakvana och kinsla fir hur
man tar sig ur svarigheter”

Grunder i simulator

Pi Hobbymiissan i Stockholm hérde jag till
och med talas om en firsk helikopterpilot
som hell pd egen hand lért sig helikopter-
flygningens grunder i simulatorn. Niir
helikopternyborjaren viil repade liv i motorn
ute pi filtet kunde han direkt hovra, helt pi
egen hand - utan nagra som helst foregaen-
de praktiska instruktioner!

RC-flygsimultatorerna dr alltsa inte bara
Tleksaker™, de dr i de flesta fall riktiga
triiningsverktyg — och de lockar dven till att
priwva pa de riktiga grejornal

Niista steg i utvecklingen dr naturligtvis
att inhandla en till stora delar firdighygad
ARF-modell. Priset blir i de {Testa fall inte
hogre én om man byget pd egen hand,
snarare tvirtom. Méjligen gar nybrjama
miste om bygegandets tjusning, men d andra
sidan kommer de mycket fortare 1 luften.

Den "gamla goda tiden” var kanske i alla
fall inte sa bra. niir nybérjarna forst
bygede en hel vinter — foir att direfter gora
kaffeved av kiirran redan vid premiiir(lyg-
ningen. Nog var det ldtt hiint att manga lade
den hobbyn ganska snabbt pi hyllan!

Med de nya [Orutsittningar som bran-

gott fir vira prenumeranter skall naturligtvis
beliinas.

Nér du sdnder in material, glom dé inte att
forpacka detta viil samt att noga ange avsinda-
ren med namn, adress och telefonnummer.

Om du siinder bilder digitalt, kom dé ihag att
vi behdver bilder som komprimerade i jpg-format
iir minst ca 900 kb stora (viilj biista kvalitet).
Dessa bilderna innehaller dekomprimerade
tillrdckligt med information for att tryckas i
vart fall pa upp till en halvsidas storlek.

Bilder anpassade enbart till Internet duger
siledes inte (om de inte har ett breddmatt pa
cirka 70 cm).

Ett annat sitt att beskriva samma sak dr att
bilden skall inscannas i 300 dpi upplsning i
den storlek den tryckta bilden skall ha!
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schen nu bjuder — simulatorer och ARF-
flygplan — finns chansen att fler ldr sig att
[lyga. utan att behova utge bide blod. svett
och tarar.

Dessutom lir det vara sa, enligt (lera
byggsatsfiretag. att manga av de sk ARF-
{lygarna elter ett tag ser en utmaning i att
hirja bygga pa egen hand.

Det miirkliga har alltsd slutligen intriffat
att ARF-trenden éven givit skjuts at bygg-
satsforetagen! O

Stig Dahlstrom
chefred. RC-Flyg

Fofnot: ARF= Almost Ready to Fly
RTF= Ready To Fly

Sa medarbetar du i RC-FLYG

B Att medarbeta i RC-Flyg

Om du iir osiiker 4r det alltid bittre att siinda
in papperskopior eller negativ, som vi i si fall
scannar pa bista sitt.

Texterna tar vi helst emot yia e-mail eller
pé diskett. Vi klarar bade Mac- och PC-
format.

Kontakta géirna redaktionen innan du
skickar in ditt material, sa kan vi kanske
redan per telefon komma dverens om den
"vinkel” som #r den biista ur RC-pilotens
synpunkt.

Slutligen tar vi mycket giirna emot tips pa
intressanta nyheter, personer och reportage.

Hur det in ir sa har en liten redaktion svart
att halla koll pa allt intressant som hiinder
frin Kiruna i norr till Ystad i soder.

Diirfoir, kiire Fisare, behover vi din hjilp! 1
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Den ér inte stor och den ser infe
komplicerad ut, den nya svenska:
turbinjetmotorn — Hawk.

Delarna éir fréista av Nils Hollman

Jettenyheten Hawk

— ny svensk turbinjetimotor fran NDH Marketing AB

Hawk ér en ny svensk furbinjet
som har en hel del unika egen-
skaper och nya lésningar — det
mest u#a.'acfe} ér dock enkelt

handhavande.

M Det ir intressant att notera det
forhallande att svenskar har hal-
lit sig viil framme nir det giller
den hogteknologiska spjutspets
som jetturbiner 1 modell repre-
senterar. Grabbarna kring Turbo-
min var tdigt framme och i en
annan artikel hir i RC-Flyg pre-
senterar vi Christer Sdderhill,
mannen som byggde sig sin egen

jetmotor — bara fér att ndmna
nigra svenska pionjirinsatser.

Trots den hidr bakgrunden blir
man &dndd forvanad niir man far
se atl ytterligare en svensk jettur-
binmotor dr under utveckling.

Hur det bérjade

De forsta tankarna kring en ny
turbinjetmotor  stammar  frin
1996. Det var den kiinde modell-
flygaren Nils Hollman som till-
sammans med turbindesignern
Carl Fredriksson bestimde sig
for att man ville gira négot helt
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nytt. Nils gjorde dragkraftsbe-
rikningar och Carl gjorde ett ex-
amensarbete runt konceptet och
ur det hela utvecklades ett helt
nylt motortinkande med manga
ovanliga finesser.

Sjidlva motorn bestar av ett
rostfritt hélje, en noskon i kolli-
ber och incornel (en legering
som tal higa temperaturer) och
keram i de inre delarna. Kom-
pressorn och turbinen kommer
frin en japansk biltillverkare.
Delarna dr sma for att minska

péfrestningamna och balansering-
en iir oerhért viktig i de hir has-
tigheterna.

— Det rdcker att man lossar en
mutter och drar dit den igen, med
vad man tycker samma moment,
sa dr balansen fel, beriittar Nisse.
Tavlingsflygare testar

For tre ar sedan kom vi igang
och nu &r den sista prototypen
under utprovning, séiger grabbar-
na. Nigon flygutprovning har
dnnu ej skett men det kommer art

Compressor 1o the right
The new diffuser 1s of LSA
(low solidity airfoil) type,
showing very good présst
ecovery over a wide

range.

irbine to the, lg__ﬂ/
I'he turbine stator
mconel 738 mate
precision cast, capab
withstand 1100°C.
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utforas av Anders Wikman, som
dr tivlingsflygare och som pla-
cerade sig pd 25:c plats i frets

jet-VM i Osterrike. Det var det

tredje VM:et och turbinjet &r pa
s stark frammarsch au de ér pi
vidg att ersitta fliktarna.

— Som tavlingsflygare vill
man ha allting sa enkelt som
mojligt, sdger Anders,

— Sd vi ville komma ifrin all
komplicerad  kringutrustning,
fyller Nils Hollman i.

Diirfor har motorn inbyggd
centrifugalpump vilket innebiir
att motorn dr “'sjdlvstyrande™.

Kallt skal

Bland Hawks alla specialiteter
kan forst ndmnas att det ror sig
om en dubbelstrémningsmotor.
Det vill siiga att ett inre motorrr
(som ir sjilva motorn) omges av
ett yttre skal, ddr kalluft pressas
mellan de bada. Detta leder till
ctt kallt ytterhdlje, vilket ér bra
for modellen, samtidigt som
dven den kalla luften expanderar
och hjilper till med framdriv-
ningen.

— Man kan faktiskt hilla pa
skalet nidr motorn gér, dven om
vi inte rekommenderar det, siger
Nils, och man mérker att héljet
inte har blivit blaanlépt pa proto-
Lypen trots att den varit i drift ett
antal timmar.

Faktum ér att man strivar mot
att komma ner i avgastemperatu-
rer runt 200°, vilket i sin tur gor
att man kommer att kunna kéra
med ren glasfiber i modellens
bak. Kalla avgaser iir ocksd in-
tressanta eftersom de inte syns
av IR-spaningsutrustning.

Patenterade lager

Man riknar med att komma
igdng med produktionen efter
det att flygutprovningen iir klar,
vilket beriiknas ta nagot ar. Priset
dr inte faststillt men man tror att




man skall hamna nagot under re-
dan befintliga motorer.

Bland alla specialegenskaper
hos motorn mirks att den drar
30-40% mindre brinsle dn kon-
ventionella turbiner och malsétt-
ningen ir att en liter briinsle skall
ge tio minuter pa fullgas. Efter-
som motorn arbetar pd extremt
hioga varvtal har man tagit fram
speciella, flytande lager, dir lag-
ringen sker i sjilva brinslet och
det ger naturligtvis minimal frik-
tion och maximal kylning.

— Funktionen idr den att {orst
lyfter pumpen upp lagertrycket
och dérefter ger den soppa Lll
driften, forklarar Nils [6r oss.

Carl har fatt patent pa det hiir
systemel. Drivmedlet dr for ov-
rigt vanlig bildiesel och man be-
héver inte tillséitta nagon olja for
smarjningens skull.

Starten sker med en central-
box och lite luft, s att den borjar
att snurra. Direfter tllsétts van-
lig campinggas for att virma upp
dieselbrinslet.

Det gar in tre ror till motorn,
monterade i det ena motorfistet.
Det forsta roret dr for briinslet.
det andra for gusolen och det
tredje dr for tryckluften. Pa andra
sidan finns nigra elsladdar och
clt enkelt gasreglage som kopp-
las till ett servo —det dr allt.

— Det ir dessutom viktgt all
det finns ett driineringssystem av
motorn si att dess inre delar inte
fylls med brinsle. En okontrolle-
rad viirme kan forstora saker, be-
réittar man for mej.

Sitter du?
— NA. vad varvar den? frigar jug
nyfiket.

— Sitter du ordentligt? siger
grabbarna till mej, innan de sva-
rar: "Den varvar 125.000 vary
pi tomgang™.

— Det ir ju lika mycket som en
vanlig varvar pa fullskafl, siiger
jag, men vad gor den pa fullt
blas?

— Sitter du riktigt stabilt nu?
frigar de.

— Den gor 260.000 varv per
minut!!! a

Text. Conny Aquist
Foto: Goran Adeborn

Stilig stot-
Sténgsskonin

W Det finns minga stiliga stotstangsarrange-
mang dir stotstingen gir ut genom kroppen,
Ett av de filfigare dr Roy Kletts — Pushrod exit
guide — som tillverkas av Carl Goldberg. De
finns i tva olika storlekar men de stora har den
fordelen att man kan fGrfara pa foljande sitt:

S

giirna med en styrming
inuti kroppen, och siitt dit stotstidngsskoningarna
pé var sin sida om kroppen.

D Skruva i en lang M3 skruv eller 1/8" 1 det
giingade halet och limma med snabblim.

Nu har du elt styvt stotsangsarrangemang i din
modell. Om du anviinder dig av tum-matt pa
skruven miste du fila upp skoningen lite. d

) Kip en kolfibersting fér hijdrodret. Borra ett
2.5 mm hill ett stycke fran slutet av stingen och
giinga for antingen M3 eller 1/8".

) Montera in den fiirdiga sttstingen i kroppen, ~ Comny Aquist

Pull-pull
roderokshjul

— fran Hangar 9

B Om man anvviinder sig av vajer mellan
sidoroder och servo skall man anviinda sig av
ett runt roderokshjul for att fa en linjir utging
frin servot — annars Far man en slak kabel pa
ena sidan om man kér med vanlig servoarm.
Hangar 9 tillverkar hjul i olika storlekar

och till olika servofabrikat. De siljs genom
Horizon Hobby Distributor Inc. Champaigne,
1L 61822, USA. Du kan iven kolla pi nitet:
www. horizonhobby.com

Conny Aquist

OS 90 - nu utan pump

B Den hiir motorn finns bade med och utan pump. Eftersom
pumpen ir tillverkad i plast dr viktskillnaden minimal — 10
gram. Enligt fabriken iir ellektuppgifterna desamma, skillna-
den ligger i pumpens formaga att suga briinsle 1 vildsamma
mandvrer samt frian lingre avstand, Det senare kan anviindas
pit séi sétt att man placerar tanken Gver eller niira tyngdpunk-
ten sd att brinslemiingden inte paverkar flygegenskaperna.
OS har verkligen forsokt tinka igenom problemen med
fyrtaktare och har bland annat plitterat vevaxel, kamaxel och
kolvring med el korrosionsbestindigt material. Dessutom ér
vevaxelns stora lager permancntsmort och inkapslat fér att
inte rosta — ctt annars vanligt problem med fyrtaktsmotorer.

i I
OS 90 Surpas Il

Slagvolym: 14,95 cm?®

Borr: 27,7 mm

Slag: 27,7 mm

Vikt: 630 gram med ljuddampare

Effekt: 1,6 hk (fabrikens uppgift)
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Nyheter

2.500 dollar,

P-15 "Askmotor" antligen klar! ===

B Thunder Tiger-fabriken grundades 1968 och har e 5
vuxit till att bli ett mycket diversifierat foretag under TR
Ailing och Tracy Lais ledarskap. Foretaget tillverkar L
plan, motorer, bilar, helikoptrar, elektronik och tillbehor @
som siiljs dver hela virlden.

Ett av de mer spektakulira projekten som man hallit
pi med ganska linge nu dr en turbinjetmotor.

Enligt uppgift, som vi fick av en
fabriksrepresentant pa Chicago-
missan, dr Thunder Tigers
jetmotor nu dntligen klar till
forsiljning och priset dr § 2.500.
Man kan kopa den som en enhet
med alla tillbehor eller enbart
motorn.

Det ror sig om en ensiegs
centrifugalkompressormaskin som
gar pé fotogen och bensin. Max
rotorhastighet ar 127,000 v/min
och draget dr 53N. Vikt: 1,68 kg
och langden dr 320 mm. a

Johans nya | Lysande

prototyp | o

B Denna modell kommer att

premiiirvisas pi skaladagarna M Som flygare behéver
Barkarby 2001. man ha tur och som mo-
Jag avser att deltaga i tiv- dellflygare behéver man ha
lingen med prototypen, avsljar extra mycket tur,
Johan Nauwelaertz de Agé. Men det ar inte bara vi
Mer info om modellen som behover rikligt av den
finns pa hemsidan: varan, Hor bara hir vad
http://home.swipnet.se/nauwa Napoleon sa nir man skulle

anstilla en hog militdr be-
fattningshavare inom ar-
mén, och man berittade om
mannens alla utbildningar
och lysande betyg:

— Jag ger hogakinings-
fullt fasiken i betyg och
meriter, det ir inte det som
dr det viktiga! Fragan ir
om kar’n har tur? a

Nista nummer av
RC-Flyg utkommer i
slutet av januari.
etala din prenumeration
i god tid sa missar

du inte det nya numret.
(Da fér du dven ett ars
friex pa fullskalatidningen
Pilotmagazinet).
Redaktionen 6nskar alla
lisare en riktigt God Jul
och ett Gott Nytt Ar!
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Nyheter

RCV - motor med
minimal frontaera

B Denna mirkliga motor &r
konstruerad och byggd 1 Eng-
land — uppfinningen stammar
{rin 1996. Det fiffiga med den-
na spis dr att kolven ror sig
fram och tillbaka i vevaxeln, via
en utvixling i den bakre delen av
molorn (tillika motorfiste). Det

oor att frontarean dr minimal
och att den passar in i tajta ut-
rymmen.

Denna revolutionerande  de-
sign ir den férsta modellmo-
torn, sedan  Wankelmotorn,

som kommit i serieproduktion
och som radikalt skiljer sig fran

Mustang &t Piper Cu

M Det hir ér naturligtvis kul
och vittnar om konstruktir-
ens sinne for humor. For
vem kunde vil niagonsin tro
att en Cub skulle kunna bli
en Fun fly-, eller Slow fly-
modell. Men nu dr den hir,
helt sprillans farsk, tillsam-

mans med en Mustang i samma
stil.

Det ir den Taiwanesiska fir-
man Thunder Tiger som stir
bakom projektet, men de har ri-
tats i USA. T.T. har ju redan tvi
andra kirror av liknande stuk i
programmet, men storre och

det vanliga motorkonceptet —
klart nytt och kul.

Till sin funktion &r det en fyr-
taktare utan rorliga ventiler vilket
gor att det nistan dr som en bland-
ning mellan en tvii- och fyrtaktare.

Det skall naturligtvis vara en
engelsman att gora nigot sa
udda och originellt, kan tyckas.
men tanken med “rakmotorer”
ir inte helt ny. Aero 35, frin
1960-talet, hade kolven liggan-
de ovanpa och parallellt med

vevaxeln. Den motorn  bley
dock ingen storre framgéng,.

Tillverkningen av RCV dr ut-
ford med yppersta precision
och med enormt fint maskinbe-
arbetade metallytor. RCV-mo-
lorerna finns i tvd storlekar —
60 och 120).

Testmotorer har horts 1 Over
700 timmar och det hiir ir den
sjunde versionen som nu dr ute
pa marknaden — man exporte-
rar till 35 linder. a

— farska slow flyers

med profilkroppar,
Giles och Extra.
Dessa nya modeller dr helt
och hillet uppbyggda av balsa
och plywood som klitts med
Ultra Cote frin Goldbergs.
Bade Cub:en och "Mussen”™
ir ARFmodeller med uppbygg-

nimligen

da kroppar och saltigt tillta-
gen vingkorda. Spinnvid-
den pd modellerna ir 1.347
mm och de dr avsedda for
20-30 motorer (tva- eller
fyrtakt).

Finns i Sverige i borjun
av januari, enligt uppgift. O
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Nyheter' . '_

Bautadyra prylar 1

B For den som ir intresse-
rad ay konstflvg kan det
kanske vara av intresse att
kopa firdig tdvlingsutrust-
ning.

En firma 1 Hong Kong,
Global Model, gor en 2x2
meters modell som heter
Tai Ji. Det ror sig om en
ARF-modell for F3A-tav-
ling. Pris: 18.000 kronor!!!
Flyefrakten frdn  Hong
Kong dr 6.800 kronor, eller
om du foredrar bit (och
viinta tre manader) — da blir
det tre hundra kronor billi-
gare!!!

Skall man dessutom triina
rationellt behivs det ju tvd
modeller, eller hur...

Tai Jj==

Tai Ji — for 18.000 kr.

Dyra pryttiar 2

M Till en modell av ovan-
staende kaliber kan det ju
vara kickt med OS nya mo-
tor, forsedd med elektronisk
brinsleinsprutning — pris
runt 20.000 kronor.

Undrar vem som blir
forst i landet med denna
kombinerade utrustning
(Tai-Ji och OS)? Var det ni-
gon som sa att golf ir en
dyr overklassport, och bru-
kar golfbagar sttrta? a

Dyra modeligrejer 3

B Chips pappa, Mr Hyde*
(Ha, ha. Ho, ho...), har upp-
funnit och tillverkar en mo-
torbock, for fyrtaktsvibrato-
Ter, SOm anses vara nagot av
det bista man kan fa tag pa
dver huvud taget. Men sma-
kar det sd kostar det — en
langsjal far man hosta upp.
Ténk att “spjuta” en Tai-
Ji med en OS "insprutare"
monterad 1 en Hyde motor-
bock rakt ner i1 asfaltbacken.
Bara tanken far det au
svindla i planboken. o

*Mr Hyde heter egentligen Merle Hyvde.
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Tanter som ager modellplansfaktorier

B Tink att £i gifta sej med en
kvinna som iger en modell-
flygplansfabrik.

— Vecket gooolige, som
man séiger 1 Goteborg.

Det ir dessutom faktiskt
mdjligt, och chansen iir storre
dn du tror. Det finns ndmli-

gen tre kvinnliga dgare till dylika
institutioner i virlden och det gor
siledes att man har en chans pa
en miljard. Det finns dven en
kvinnlig dgare till en modellmo-
torfabrik. Det gér ju chansen
mindre —en pa tre miljarder!?!

Dessutom: William G. David-

son har en dotter som heter
Karen — gissa vad man gor pa
den familjens fabrik?

Vore man det minsta lagd at
bigamist-hallet kunde man sa-
ledes fa manga drémmar upp-
fyllda gratis — men da miste
man ha tur forstas. a

B Viirldsmistaren i F3A och pylonracing, Chip Hyde
har siikert fatt manga kommentarer om sitt efternamn.
Kanske for att bita huvudet av skam, har han [6r vana att
dopa sina modeller pa ett fillilurigt och roligt siitt.

Vad siigs om féljande: Det rosafirgade konstflygplan
som han vann VM med hette Jekyl och det plan som
Pilot gjort ARF av heter Hyde — away!!! |
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Beromd Chicagobo

B Al Capones sommarstuga &r
till salu, uppger Wall Street
Journal. For hugade spekulanter
kan beriittas att den ir utrustad
med ett vakttorn, 45 centimeter
tjocka och skottsikra viggar
samt ett garage med plats for
atta bilar. Hur mdnga modell-
flygplan hade inte gitt in i det
garaget, tillsammans med min
Nissan Micra?

Beromda tyska
jordbrukare?

M Den tyska tillverkaren av jord-
bruksredskap, Mengele, hade en
kind familjemedlem som hette
Josef i fornamn — &r han bekant
ménntro?

Den likasa tyska tillverkaren
av jordbruksredskap, Claas, hade
en dgare som gillade modellflyg.
Den gubben startade ett foretag, pa
sidan om, som hette Simprop — ér
det bekant manntro? a



Forman for RC-Flygs alla prenumeranter:
Vardefull ansvarsforsakrin

Alla RC-Flygs prenume-
ranter, liksom deras
narmsta anhdriga, har
under ar 2001 en an-
svarsforsdkring inbyggd
i prenumeratfionen.

Forsdkringen gdller i
samband med utovande
av RC-flygning i Sverige:

- Det innebér att prenu-
meranten nu har ett
forsdkringsskydd dven
om RC-flygningen sker
utanfor klubbflygfélten,
sdager RC-Flygs chefredak-
tor Stig Dahlstrom.

Att denna forsdkring nu
finns framgar tyvdrr infe
pa alit rek?ammaferian'.

B Genom RC-Flygs ansvars-
fordkring tecknad hos Allianz
Nordeuropa, virldens stérsta
forsidkringskoncern, har sivil
RC-Flygprenumeranten sorm
maka/make och ogifta samt
hemmuboende barn en an-
svarsforsikring [6r skador som
orsakas pa annan person, ¢ller
persons egendom.
Prenumeranterna — och deras
nirmast anhériga — fir pi detta
sitt ett nodviindigt [orsikrings-
skydd i det fall de som
villande i en RC-olycka skulle
skada/dida nagon, eller att en
RC-olycka skulle skada/
forstora ndgon annans egendom.
Med andra ord: Forsiikringen
ticker den skada som ditt
modellflygplan kan dsamka
person eller muleriel.
Forsiikringen kriiver inget sa
kallat RC-certifikat. Det finns
heller inga krav om att modellen
skall flygas pd en sirskild plats.
Inte heller finns ndgra undantag
[ir exempelvis vikibegriinsning,
vingbelastning, motorstorlek.
motortyp eller maxhastigheter
omniamnda i villkoren.

Fem miljoner kronor
Forsiikringsheloppet édr upp till
fem miljoner vid varje skada,
dock higst tio miljoner kronor
under ett kalenderar.
Farsiikringen dr uppbyged
som en Tandrahandsforsik-
ring”, Skyddet omlattar
prenumeranter som saknar

cgen ansvarsforsikring (ingar
oftast i hem- villa- och/eller
lantbrukslorsikring) eller om
detta forsikringsbelopp visar
sig vara otillrickligl.

Undantag 1 ansvarslorsik-
ringen giller exempelvis trafik
med bil. bat — liksom skada pa
“ombhindertagen” egendom,

Om man som forsikrings-
tagare lanar egendom som
kommer till skada sa giller inte
fGrsiikringen.

— Ansvarsforsiikringen giller
naturligtvis heller inte skador
som man orsakar pi sig sjilv
cller sin egen egendom.
forklarar RC-Flygs chefredak-
tor Stig Dahlstrom.

Han fortsiitter;

Nédvéndigt skydd

— Forsiikringen ger emellertid
ett extra skydd at de RC-piloter
som redan har en hemforsiik-
ring. Och forsikringen utgr
ett nddviindigt skydd for de

RC-piloter som idag flyger
oftrsikrade.

— En olycka som drabbar
tredje person eller dennes
egendom kan ju bli mycket
kostsam for den som ér
ansvarig, om ingen férsikring
finns!

Stig Dahlstrém betonar att
denna ansvarsforsikring pi
ndgra viktiga punkter skiljer
sig frin andra [Grsakringar.

— Vi har exempelvis anpassal
farsiikringen efter hur RC-
piloter faktiskt flyger.

— Jamfort med SMIF:s
ansvarsforsikring sd giller
RC-Flygs ansvarslorsikring
[Tygning iiven utanfér av de
klubbarna "godkiinda™ omra-
den. Begrinsningen ir att
flygningen sker inom Sverige,
SMEF:s bestaimmelscr behover
inte [Gljas.

— Men detta innebir natur-
ligtvis inte att man kan flyga
precis hur som helst och var

www.re-flyg.com
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RC-Flygs ansvarsfér-
sdikring ér bra aft ha
om on'ickon skulle

vara framme.
Férsékringen har

flera frdelar: Den
dller civen utanfsr
lubbflygfélten och

nagot sdrskilf RC-

certifikat behévs inte.

som helst. RC-flygning skall
alltid ske aktsamt och det idr
tveksamt om forsikringsbola-
get skulle betala ut ersiittning
om det visar sig all nagon
agerat grovt vardslost!

Tilldggas skall att RC-flyget
i Sverige under minga ar varit
forskonade fran allvarligare
olyckor. RC-Flyg kommer
ocksd att bedriva ett aktivt
arbete {or aut 6ka flygsikerhe-
ten inom RC-flyget.

Lag sjélvrisk

Sjdlvrisken [0Or prenumeranten
ir 1, hiindelse av att forsiikring-
en faller ut, bara 3 procent pa
giillande bashelopp (i nuligel
36.900 kronor), det vill siga
idag 1.100 kronor.

Om en skada intriiffar skall
prenumeranten kontakta RC-
Flygs redaktion, som direfter
vidarebefodrar drendet till
forsiikringsbolagets Allianz
Nordeuropas representant.

Forsdkringen borjar att gilla
si snart prenumerationsavgif-
ten pa RC-Flyg har erlagts.

De fullstindiga {orsiikrings-
villkoren linns pa RC-Flygs
hemsida www.r¢-flyg.com.
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Nyheter

Nya motorer fran OS |

En Kirsk helikoptermotor i 50-storlek, och en ny flyg-10:a i elegant
blé férpackning. Det ér vad OS fabriken har aft bjuda pé denna

gang.

B Pi den japanska OS fabriken /7
vilar man inte pa lagrarna. Ut- OS Max 50 SX-H rl'ng
vecklingsavdelningen tycks stéin-
digt ga pa hogtryck pa denna, Slagvolym: .............. Tyl o
den dldsta av jordens modellmo- Borr e - 22,0 mm
rf)rfahriker. lngcn_ fﬁnnfm.tillver- ?F?ei#ﬂabnkensuppgaﬁ) 2 }'58'”'_"2
kare kommer ens i1 nirheten av Vikt . 413g
OS vad giller takten att stindigt Léngd (baklock-medbringare): ... 87 mm
spotta ut nyheter. Bredd (6ver vevhus): ................. 36 mm
. Bredd (6ver fistfléinsar]: ............ 52 mm
OS Max 50 SX-H ring Hajd (utan stift): ..o 89 mm

OS Max 50
SX —=Hring

Det roir sig hir om en ringad 50
motor som ér forsedd med extra
stort topplock samt specialforga-
sare och medbringare for heli-
kopter.

Aven inom helikopterflyget
har det gatt inflation i motorstor-
leksexpansionen inom respektive
klass och denna 50:a dr siledes
en forstorad version av 46 FX-H.
Bada motorerna passar emeller-
tid i samma monteringshal sa det
dr bara att byta upp sig, for den
som kinner for det.

Forgasaren

OS5 Max 50 SX-H ring

sitter
plastring for att isoleras
[ran vevhusviirmen. Det-
ta for att inte brinsle-
blandningen skall paver-
kas av hettan nir motorn
borjar att viirma upp sig
under gang. Trotteltrum-
man ir forsedd med tva
ok och briinslendlen dr
extra kort, vilket gor att

i en  kens LA-serie — de bla moto-
rerna, ni vet. Den ser precis
ut som en miniversion av alla
de storre motorerna. Det vill
sdga med glidlagrad vevaxel,
forstorade (kantiga) kylfldn-
sar och dito topplock, form-
gjutet  plastbaklock med
brinslendlen som en integre-
rad enhet samt en forgasare
tillverkad i samma fiberfyll-

" massan minskar — allt for  da plast som baklocket.

OS Max 10 LA att inte sitet skall forsto- Motorn  levereras med
ras av motorvibrationer.  ljudddmpare och glodstift —

SIGBINT sasssusmvaviin 1,76 cm® En stiillbar nil kan dess-  OS A3,
Borr: ........ .. 13,44 mm utom kopas till separal. Som vanligt dr dessa OS
gi?jd{fabnkensuppglﬁ) ] g§7m j-r,z " M(:.torn. lcvez‘eras utan moltnrer ti.!]‘\_/erkade l‘ned yt-
Vike o 112g. _|11dd‘unpare_q,h_ verklyg lersta precision u.?ch Bs.a:ntllga
Léingd (frén baklocksmonterade brénslersret men med glodstift — OS  bearbetade ytor dr sa fint ut-
il medbringore...... 62 mm 8. firda att de ger en riklig kva-
B Gver vevhus): ............ 23 mm i dnsla & a s -
Bredd Fé‘ver fc’isrﬂ&:;'sar}: .. 38,5 mm OS5 Max 10 LA Hlt,?:;?mla il slutpr&
Haid (utan stift): .....c.ccocevinns 56 mm Denna “bluebaby” ir det -

\_ senaste tillskottet i fabri-  Textfoto: Conny Aquist

Har dina kompisar inte fatt RC-Flyg?!

Om du tillhér en klubb dir inte alla
medlemmar fitt ett provexemplar ar vi
glada om du kan hjilpa till med att ge oss
samtliga klubbmedlemmars adresser, sd att
vi kan skicka dessa ett eget provnummer.
Tillhér du inte ndgon klubb — men éndi
dr intresserad — kan du kontakta RC-Flygs
redaktion direkt, eller anvinda dig av
nigon av de talonger som finns i denna

B Detta premidrnummer av RC-Flyg
(virt 60 kr) har distribuerats till alla RC-
{lygare som vi fatt in adresser pa.

Det har mestadels kunnat ske tack
vare att flertalet RC-klubbar skickat dver
medlemslistorna.

Intresserade har ocksa kunnat anmiila
sig via blanketter pa var hemsida pa
Internet, samt genom de reklamutskick

~Al:‘:Cdmbq|

vi gjort. tidning. A pmrid it Nt By ool o Byl
Anda kan det tyviirr hinda att alla Var mélsittning ér ndmligen att alla RC- '(?",ﬂphile Egl\f:er 50
intresserade inte Fatt ett eget nummer av piloter innan arets slut skall ha fatt ett IR i o s A e
RC-Flye. alldeles eget exemplar av denna tidning. O s"ld‘lOi SU-31 % ‘

20 RC-FLYG #]



.8 Modellminnen
Stor LCD-Display
Real-Time-Processing-
System (RTP)

- Férenklad programmering
genom tvavigs-vippknapp-
system

Fullstdndiga grundmixprogram (.

for F3A, F3B, F3C, F3D och F3E
.Heliprogram foér standard-
swashplatta, Heim och
120-gystem (CCPM)
Comfort-Mode- 7
Selektor 4
Stoppur/ iy
Countdown-
Timer

pris/utrustningsférhallande

. Single-Side-Servo-Throw

-+ 8ub-Trim-Memory-System

- Kombinationsmix skev/sida,
avstdngningsbar

~Dual-Rate med tva légen,

utslag mellan 5 och 125%

for tre servon

Integrerat computer

alarmsystem

mec-12
7-Kanals
FM-Computer RC-set

Best.-Nr. 4724
35Mhz

I Best.-Nr.4725

¥ 40Mhz

. Bildenvisaren

. utbygeda'sindarenme-12

. For _utfijrlig'be_skrivniﬁg ge

. Graupner huvgdkatalog FS

. med nyhetskatalog

L pontén tor Brgrige ock Nops, HOBEYBORGEN A

| e & T8l 0474405 10
A B8 . #¢. Trwrtr. gratpner.com




Modellmassa

- i
Philip Thulin haller upg prisbucklan som gick till ungdomarna i Lidingé Alla ville flyga simulator i R/C-Flygs monter. Helt enkelt ér det inte men
Modellflygklubb fér "bésta flygmonter”. | man kan spara ménga skéna slantar genom att “torrbryta” pé backen.

Landets storsta hobbyfest!

Hobbymdssan i Stockholm
biéd i ér pa det mesta inom
bilar, bétar, tag och radioflyg
nar folk fran hela Sverige

drogs fill den kungli aﬂuvud'—
staden under Aﬂo%jgonahef-
gen.

B Vilket liv, vilken fest!!! Hela
utstéllningshallen 1 Frescati, in-
till Naturhistoriska Riksmuseet,
sjod av liv nidr vi kom dit...inte
katten visste jag att det fanns si
manga modellhobbyintresserade
i landet. I luften svirrade sma su-
perlitta plan framdrivna av minia-
tyr-elmotorer och en gastylld jitte-
blimp seglade majestitiskt forbi.
Det var sa knokat med folk att
man fick triinga sig fram, men
det gjorde inget; man kinde sig
som bland vinner. Plétsligt hor-
des ett vinande i ett hogt tonlige
och hela hallen hérjade lukta fo-
togen; det var Lasse Palm med
kompisar som demonstrations-
startade motorerna i sina jettur-
binférsedda plan.  Surrrr....
Duckade snabbt nir en jattemyg-
ga anfoll. Men...nd, det var ju
bara en pytteliten elektrisk heli-
kopter som hovrade strax Gver !
huvudhdjd pl bestkarna, o Tidningen RC-Flygs monter véickte berdttigad uppméirksamhe. ‘ -"I Naidachialsd
Blir man inte upplivad hir sa | Annonschefen Géran Adeborn hann inte ens aff byta ut snusen, J ge
ir det nagot fel pé en, eller si dr | sa hektiskt var det att svara pd alla frdgor om den nya fidningen. | |
man vil helt enkelt dod, hann jag e ——

RERAT |
400% |
Y

AR A P
bt

' s s %

méssgeneral
| Tommy C. Jarnbrink.
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Modellmassa

t4nka innan jag kom in, och
drogs med, i en strid strom beso-
kare som var pa viig mot mis-
sans baksida,

Hiar uppvisningsflog  ndgra
duktiga helikopterpiloter pa ett
eriisfilt just utanfor hallbyggna-
den, Rollar. loopingar, tailspin, och
stallturn: avliste varandra och pu-
bliken hlev mer och mer uppeldad.
Piloten” var skicklig och det gick
som ett sus genom folkhavet nir cn
ny mandver exekverades.

Helt platslige stiger modellen
spikrakt hogt upp i luften och
diirefter verkade det som om mo-
torn dog ut. Helikoptern faller
direfter ritt nedat men bromsas
till en elegant landning elter ha
auto-roterats till marken. Appla-
der och visslingar for den dukli-
ge piloten.

Sveriges enda

Det dr kul och intensivt med
miissor men det iir ocksa trottan-
de. framforallt for fotterna. 1 ba-
ren. didr jag satt och pustade ut,
triiffade jag Tommy Jarnebrink
som ir arrangoren bakom lan-
dets enda hobbymissa.  Sjilv
haller han visserligen inte pa
med modellverksamhet men han
flyger cn Cessna 172, bide pa
sj6 och land. sa han vet mycket
vill vad det hela ror sig om.

Frin bérjan var det i samar-
bete med tidningen Allt om Hob-
by, niir vi startade 1985, berittar
han for oss. Vi var forst 1 Skiir-
holmen. sedan i Frescati och didr-
efter i Sollentuna men sedan
1997 #r vi dter hir i Frescati.

Missan arrangeras alltid vid
en fast helg — allahelgona. Det iir

Helsingfors pa viren och Stock-

holm pa histen som giller [or

hobbyintresserade miissbestkare
i norden.

Nir missan var som  storst
kom det ungefir 20.000 pd ctt
par dagar men direfter dalade
det nigot. Det ir dirfor glidjan-
de att se att arets upplaga var cn
klar framging och med en be-

Philip von Krusenstierna, mitten, var flitigt i farten med sin fiflc
Piccolohelikopter. Denna superstora mygga dr svar aft flyga och maste
passas hela tiden.

Jetmotorn provkérs i Tunnan. Lukt, syn och hérsel fick sitt lystméite och det

ér ju sa det skall vara pé en massa — alla sinnen skall fa sitt.

sikslrekvens som inte stod det
alada 80-talet sd langt efter. Man
fiar viil hoppas att vinden har hor-

jat viinda for modellhobbyn i ri-

ket. Fran 1997 har det hela tiden
kommit [ler och fler bestkare till
massan.

— Detir lolk fran hela Sverige
som stiller ut. Sammanlagt dr
500 personer involverade 1 ar-

Ett oldtimerplan — Playboy
Senior — byggd av oldtimern
Tore Lodin. Nostalgiflyg har fatt
eff uppsving de senaste aren
hér i Sverige, bland annat har
man startat eft oldtimer-
séillskap och man kér taviingar
med gamla plan, urdldriga
motorer och icket helt firska
gubbar (Flét oldboys seniorer
skall det kanske heta)!

AR

RC-FLYG #1

23



rangemanget varav ungefidr 100
ir utstillare, berittar Tommy.
Det ir séledes en stor process
att kalla samman hobbyfolk fran
konungarikets alla horn och det
ir darfor gliadjande att se att det
hela réner sadant positivt gensvar.

Grovkoll fére finkoll

Efter att ha gatt kring och grov-
kollat nagra varv borjade man att
fa lite pejling pa det hela och ef-
tersom jag, som sd ménga andra,
ar alldtare inom hobbyomradet,
fanns det verkligen mycket att
fista Ggonen pa. 1 borjan “sag
man inte skogen {Gr bara (rin",

Tyska kérror &r av ndgon
anledning inte s& populdra att
bygga i modell, vilket ér lite
m{:irih'gr eftersom férebilderna
oftast var oerhért kapabla.
Piloten “Messy” Schmitt flog

denna 2:s véirldskrigs klassiker.
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| Skalahelikopter — 6m?d|'i]gr, men vackert att skdda. En blivande
tévlingsgren mdnne? Enligt uppgift har landets férsta skalahelikopter-
l_ tévling Eéﬂits iar

en vdmotorig kdrra. Men
tillfériitliga motorer och, infe minst, tur.

RC-FLYG #1

#102, #103 Nils Hollmans
héftiga gangjérn — Swingee.
Sdlier bra i England och USA. |
Som synes ér det bara att

koppla stétsténgen direkt pa |
dniﬂ‘éimefs géingade tapp. Det |

Stor sidoyta hidlper fill vid motorborffall pa

det gor Gven

r nferar utmdrkt fill bland |
annat skevroder och flaps. |

men sedan borjade ett och annat
att utkristallisera sig.

Hir fanns ménga dterforséljare,
som till exempel de gamla &rorika
stockholmsfirmomma Wentzels och
Eskader direkt vid ingangen.
Hobbyborgen fanns ocksa direkt
i blickfinget med sina Graupner
prylar.

— Det har blivit en trend med
sma slowflyers, siger forsiljaren
diir och visar upp nagra modeller

Helt ny ir bland annat elsegla-
ren Terry med en spinnvidd pa
dryga metern avsedd for viixlad
eller direktverkande motor. En
liten sot “skalamodell” av Fock-
er EIIl Eindecker helt i cellplast
finns intill. Man fattar att det hiir
har blivit stort i Tyskland dir
man har problem med buller och
ldnga avstand till filten, men &ven
hiir hemma ér det ju fiffigt om man
kan gd ut i tréidgarden eller till néir-
maste park och flyga en sviing.

Kyosho stillde ut en del av
alla sina fantastiska ARF model-
ler, som blivit en sadan enorm
succé virlden Gver. Kul var att se
deras Spitfire med kamouflage-
plast, brunt och grént pd ovansi-
dan och ljusblatt pa undersidan —
faktiskt helt okay.




J21A 1 1/5 skala byggdes av CE Sonnervik. Det héir ¢ir en mycket
ovanlig férebild att géra modell av och det ér onekligen kul néir lite
séillsynta modeler kommer ute pér vara flygfélt. Strax bakom fanns en
modell av en tysk fanks fillverkad helt i metall - vikt 75 kilo!!!

Roffes drivs av raketentusiast
Rolf Ohrell och nog tyckte jag
mig skymta en och annan raket
mellan alla bilar och radiostyr-
ningar — klart kul.

Minicars i Uppsala ir grossist
for en massa olika “tunga” [ir-
mor i branschen. Bland annat vi-
sade de massor av Futabagrejer.

Framtiden dr fordnderlig

Att framtiden ir stadd i stindig
forindring inom teknikomradet:
det kan vi alla som varit med ett
tag skriva under pa. Vem kunde
for jugo ar sedan ana den revo-
lution som datorerna har innebu-
rit. for att ta ett exempel. Internet
har gjort avstinden pd vart lilla
klot éin kortare och handeln har
fate helt nya dimensioner, Dess-
utom kan vi vara [Orvissade om
att vi bara ér i borjan av en utveek-
ling som rullar pi allt snabbare.

Marknaden internationaliseris
pé ett helt annat sitt dn vad vi har
varit vana vid, Det nya for hob-
bybranschen, och helt siikert de
flesta andra branscher, @r att
kommunikationen och varuflo-
det dver griinserna Okar vilket
paverkar handelssituationen i
Europa och viirlden,

Vi fick en pratstund med Rob-
bes exportchel, Uwe Frank
Heinrich, i samband med kviills-
buffén och han bekriftade att
forindringen ér redan i full gang,

— Internet gor att kunderna séker
sig runt didr de hittar de saker som
de vill ha och till det pris som de dr
villiga att betala, sa herr Heinrich.

— Det gor att det gamla syste-
met med generalagenter och
grossister s sakta ir pa vig att
forsvinna, och vi ser den hir (Or-
dndringen redan idag pa s sitt
att handlare i en del fall kan kipa
direkt via fabrikanten.

Det gor att vi och andra tillver-
kare far borja att tinka i nya ba-
nor och det gér vi ocksa. Detta
tll trots finns det fortfarande
uppgifter att fylla [or de gamla
grossisterna och dirfor fir vi [or-
handla fram nya avial med dem.
Bland annat skdter de ju annon-
seringen i respektive land och la-
gerhillning av reservdelar iir en
annan viktig bit, avslutade Uwe
Frank Heinrich.

Av alla miissans roliga saker

; - A Lake Buccaneer.
funns négra saker som sirskilt

Négra av modellerna i NAUVA:s monter. Det kuliga hér var aft man provkérde motorerna for en manghsvdad
publik. Det &r sa det skall vara pa méssor — beséket skall vara en upplevelse fér alla sinnen. Har kom lukten av
fotagen fram, ljudet av en vilt varvande turbin hérdes i hela lokalen och passade man pa nér ingen sag kunde
man slicka pé kéirran och kéinna den goda smaken av dkta styrenplast.
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fangade mitt intresse. Vad sigs
cxempelvis om ett uppbyggt
pojkrum i skala 1:1 fran —60 ta-
let?!? Det var ju ett decennium
dd modellhobbyn verkligen hade
sin storhetstid. T rummet fanns
en del av den tidens typiska attri-
but som orange singoverkast,
Hobbyboken, Cox linplansmo-
dell av stortbombaren Stuka och
en segelplansbyggsats av Wen-
zels Gladan under byggnation.

Jag stod liinge didr och suktade
over min svunna ungdom. Visst
var allt bittre férr — inte minst
framtiden. Da var [ramtiden en
enda lang pojkdrom. Nu ér fram-
tiden: "ovanligt ogenomskinlig”
som filosofen von Wright sa.

Inte f-n visste jag att Buthan
gav ut frimirken med flygplan
pa (visste knappt att landet fanns
dverhuvudtaget) men si det fick
jag lidra mig 1 montern {or Sveriges
Frimirksungdom. Dir skiinkte
man #ven bort frimirken frin
Mongoliet med en DC —10:a pa
och fran Vietnam kom miérken
med Bell Jetranger. Polen firade
den forsta {lygningen mellan Po-
len och Latinamerika med att ge
ut ett frimérke dir bade den vag-
halsige aviatdren och planet, en
RWD-5, fanns avbildat.

Haftig ny turbin

Pi RC-sidan var det kanske inte
sa mycket nytt men en sak var
verkligen revolutionerande och
det var Nils Hollmans turbinjet-
motor (se scparat artikel pa ny-
hetsplats). Han dr klurig den
gode Nils. Det dr han som ligger
bakom det kombinerade géngjir-
net och roderhornet — swingee
och den tidiga syntetoljan Synex.
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Det fanns flera olika modell-
klubbar representerade pa miis-
san, de stiiller ndmligen ut gratis.
De flesta var av forstaeliga skil
fran  Stockholmstrakten. Alla
hade naturligtvis sina specialite-
ter och charm. Jag hade verkli-
gen giirna skrivit om samtliga
men liden riickte inte tll.

Men bland de kicka (lyg-
klubbarna som stillde ut fastna-
de jag [6r Haninge Modellklubb
for att de hade s manga ovanli-
ga modeller i1 sin monter. De vi-
sade atl med en pigg attityd till
byggandet kan man forfirdiga
dven de mest ovanliga plan som
fungerande miniatyrmodell.

Meste modellflygaren

Det dr omdjligt att inte tinka tan-
ken “var skall sleven vara om
inte i grytan™ nér man far sc To-
mas Leijon pd en utstillning av

RC-FLYG #]1

Heinkel — S5A Hansa. Detta
ovanliga sjigplan visades av
Haninge MFK. Klubben arrang-
erar en sjotivling per ér —da
kommer denna “gobit” fram.

Graupners turbinjetmotor
es | NAUWA:s monter.

det hiir slaget. For den gode
mannen r viil utan tvekan en av
landets piggaste filurer i hobby-
branchen Gverhuvudtaget.

Tomas ir cgentligen for kiind
for att behdva en nirmare pre-
sentation men cftersom min nyfi-
kenhet tog Gverhand bad jag aft
fa en kort intervju. Det slutade
med att jag borde ha skrivit en
bok om karl'n istillet — en jakligt
tjock bok. I vilket fall som helst
fick jag svar bade pa hur han hin-
ner med och hur hans fru stir ut
med alla hans projekt.

— Jag har ingen TV och frugan
fick bli Crewchief.

Han har svar pa allt, den gode
Tomas, och anlitas dirfor girna
som speaker i olika modellflyg-
sammanhang.

[ en helikoptermonter stod
Philip von Krusenstierna och fo-
revisade en helikopter for nidstan
200.000 papp men han hann
dven med att flyga minihelikop-
tern Piccolo inne i misshallen,
kora helikopter pd utsidan och
diskutera helikopter med beso-
kare — snacka om eldsjil.

Utslitna fotter

Ja, allt detta och oiindligt mycket
mer fick alla de se som kom till
Frescati, helgen den 3-5 novemnber.
Det visar att modellhobbyn ir lika
vilal som nigonsin och att hobby-
utdvare dr et slikte som gima de-
lar med sig av sina intressen. Utslit-
na talorgan fanns det nog gott om
efter Hobbymiissan 2000 — for att
inte niémna mina fotter, a

Text: Conny Aquist
Foto: G. Adeborn/S. Dahlstrém
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Att spela in film med hjdlp av modellhelikopter

gér att man kan komma ét pa platser dér inget
annat duger. Philip von Krusenstierna ér R.PI.C.

B Filip har arbetat med video sedan 1988
och samtidigt borjade han dven att modell-
flyga. 1994 gick han dver till helikopter och
det mirks att han idr en stor entusiast for han
tar alla tillfdllen 1 akt att flyga pd miissan,
Det ir dels den lilla eldrivna Piccolon pa

RC-FLYG #1

250 gram, fran lcarus, som han
tar fram och kor med mitt bland
bestkarna, och dels uppvis-
ningsflyger han pa utsidan miiss-
hallen med jiimna mellanrum.

— Detiir inget for en nyborjare,
siger Philip om den pytielilla
Piccolon.

Man miirker det péi dess rorel-
ser i lulten. Den forefaller helt
cnkelt svarflugen. Men det ér en
avancerad liten rackare, far vi
reda pa.

— Den har tvi lartkontroller,
servoutgingar, gyro och motta-
gare i samma box. berittar Phi-
lip.

Mellan varven stir han i sin
monter och demonstrerar heli-
koptrar for nylikna misshestka-
re. Helikoptersimulatorn i mon-
terns ena hom gr for hogtryck
och kon ér ling hela tiden. Det
som kanske drar mest uppmiirk-
samhel ir emellertid den miirkli-
¢a helikoptern med en tillhéran-

de kamerarigg. Den anviinder

Philip von Kursenstierna  for
kommersiell filminspelning.

I Hollywood

Philip visste att mun anviinde
modellhelikoptrar i Hollywood
[6r att spela in film och Log kon-
takt med andra i Europa som holl
pa. Han gjorde research [0r au
kolla av intressct och i dagsliget
giir han 5-6 inspelningar per ar.
Bland annat gér han grejer for
foretag och Luftfartsverket tll-
hor kunderna. Men éven miklare
som vill ha kort pa hus som lig-
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eli Tech

el
JR.s senaste 50'modell. Enkla sidoplatar, stérre koppling,ny stjéirt-
rotorviixel Gr nagra av uppgraderingarna gentemot Ergo 50.
Voyager 50 har dessutom extremt fa delar i mekaniken, vilket gér
helikoptern mycket lgttmekad och servicevinlig.Voyager 50 gér att
anpassa for saval nybériare som 3D-pilot utan uppgraderingar.

Voyager 50 + OS 50 SXH + JRM Tuned Muffler = 7.295:-

G5000T / G550T

Heading hold gyron som

har bade “hold”- och nor-
malldge samt stdllbar
“hold"verkan.G550T dr en
enklare version av G5000
som kan anvéndas med

standard servon.

Voyager E
Elhelikopter i toppklass!
Med 120 ° ccpm-styrning
och 2-stegad fransmis-
sion. Konst flygduglig.

Komplett med motor, |
JR-gyro och fartreglage. &

Voyager E
4.995:-

X-3810 AD.T.

Nu finns den beprivade
3810:an med digitala
trimmar, vilket gor den fill
marknadens mest
lattanvénda computer-
radio.Fér bade helikop-
ter, motor/segelflyg.

2 by X- 3810 6.495:-

www.helitech.org

08-570 359 89 / 070-532 84 67

Fenixvag 18 - Gustavsberg
med reservation fér felskrivning och priséindringar

Modellmassa

ger svartillgiingligt (ill, anlitar
hans tjdnster. Det finns siledes
ménga tillfillen niir en modell-
helikopter kan géra ett gott jobb.

— Jag var med och filmade
Kungsrallyt pa Oland for TV, be-
riittar han [or oss.

Nya perspektiv

"Choppercam erbjuder ett helt
nytt fotografiskt redskap utan aut
vara bundet (ill stativ, rils eller
kran. Den tar bilder frin I deci-
meters avstind upp till 100 me-
ter med total rorlighet i alla led.
Med var radiostyrda helikopter
tar vi bilder som inte har varit
mdjliga tidigare. Vi flyger dir en
stor helikopter inte kan eller far
flyga”, skriver Philip i reklamen
for sin helikopter utrustad med
kamera.

Helikoptern, ja. Det dr en rus-
kigt komplicerad och dyr histo-
ria. Den iir [Orsedd med en ben-
sinmotor, for siker drift. Dessut-
om kor man med tva frekvenser
—en pa 35 och en pd 40 bandet.
Detta kriver dubbla RF moduler
i sdndaren, med tva antenner,
och tva mottagare.

En speciell enhet kiinner av
signalkvaliteten. Den kollar av
frekvensen och om den stors gar
den automatiskt over till frek-
vens nummer tva. Dessutom &r
naturligtvis radion forsedd med
dubbla ackumulatorpaket. Som
om detta inte vore nog scannar
man dessutom av  frekvensen
med en handhallen apparat for
maximal trygghet.

—Tonvikten ligger pé siikerhet,
siger Philip.

Lénkas till marken

Bilderna linkas ned till en mot-

,
Fakta om fotoriggen

Tillverkare: Survery-Copter
i Frankrike

Vikt: 4,6 kg med 3 CCD DV
kamera

Funktion: 360° panorering
90 tilt och +/- 20 horisont
Pris: Helikopter, rigg, ldnk
och kamera - 191.000 kr
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Fakta om helikoptern

Tillverkare: Vario

Motor: Zenoch pa 23 em® och
2-3 hk

Vikt: 7,5 kg

Rotorvarv: 1.500

Flygtid: 25 min pa varje tank
Ljudniva: Som en skrémd
moped

Hastighet: 0-80 km/h

\

tagare med display pd marken
och den skéts av en man som ger
piloten flygdirektiv. Chopper-
cam styrs siledes av tvil perso-
ner, en styr helikoptern och en
kontrollerar kameran. Dubbla
system éven diir, sdledes.

For att bildkvaliteten skall bli
sd bra som majligt dr dven bild-
horisonten stabiliserad med hjilp
av en gyro. a

Text: Conny Aquist
Foto: Géran Adeborn

Mer info:

www.choppercam.nu
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Vad séigs om en imponerande
Meteor Monoplane i skala 1:4
med en femcyn'fndrig Saito pa
53 cmd!

Ett lagom projekt, tycker
Christer Lagerstedt i Haninge
MFK.

B [ montern stir bland annat far
och son Lagerstedt och visar upp
sina ovanliga kirror.

Vi brukar stilla ut pd Hobby-
missan for vi vill sprida intresset
och det ir kul att visa upp sig. si-
ger pappa Christer.

Bland de madeller som han vi-
sade upp fanns en Heinkel He 5T
“Bristol Hansa” pa pontoner. malat
som elt svenskt spaningstlygplan.

Christer hade dven byggt ett
stort hirligt parasollvingat plan
med en Saito 325 femcylindrig
radialmotor pa 53 e’

Det rorde sig om ctt Meteor
Monoplane fran 30-talet fillver-
kat av General Western Corpora-
tion. Modellen var utford 1 skala
[:4 och med en spiannvidd pé

2.45 meter. Christer visade idven
en Focke Wull 190 A med elmo-
tor och en Messerschmitt Me
262 med tva Mini Fan 480 tlik-

tar och Speed 480 Race motorer

som drivkiillor.
Huvaligen!!!

Far och son Lagerstedt hade till-
sammans byggt en modell av

Hughes H-4 "Spruce Goose™
viirldens hittills storsta plan.

Trots att modellen var i skala
1:40 hade den en spiinnvidd pa
niistan 2.5 meter och viigde drygt
6 ke.

Den  excentriske  miljoniiren
och [lygaren Howard Hughes ri-
lude och flég originalkirran men
den tog till viiders bara en ging,

RC-FLYG #1

Christer Lagerstedits modell av eft
Meteor Monaplane, frén 30-talet
tillverkat av General Western
Corporation, Modellen &r utférd i
skala 1:4 och med en spénnvidd pé
2 45 meter,

nu finns den 1 ett muscum 1 USA.
H-4 vigde 200 ton och var utrus-
tad med atta stycken PW (reradi-

ga stjirnmotorer pd vardera
3.000 hiistar — Huvaligen!

Haninge Modellflygklubb ir
30 ar gammal och har drygt 100
medlemmar. Man har ingen lo-
kal utan medlemmarna triiffas pa
filtet i Haninge och i Folkets hus
en gang 1 manaden. Nidr man ar-
rangerar inomhusaktiviteter kol-
lar man pa film eller varandras
modeller — {or att se vad som ir
pa gang. Man har dven bjudit in
giistforelisare. Man brukar dess-
utom arrangera sjoflygtriff en
gang om dret. Annars dr det mest
skalabygge som giiller 1 klubben
men dven el-tlyg har blivit poppis.

Text. Conny Aquist
Foto: Goran Adeborn

Christer Lagerstedt fran Haninge
Modeliflygklugg hade byggt ett stort
hérligt parasollvingat plan férsett
med en Saito 325 femcylindrig
stidrnmotor pa 53 em’.
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Massans meste mangsysslare

Tomas Leijon dr inte bara
méissans och Sveriges meste
mdngsysslare i modell-
branschen han ér lika sjvild i

fullskala.

B En gasfylld blimp glider sakta
och gracilt fram genom hallen,
nagra meter éver huvudsvalarna
pd missbesokarna. Det ir Sveri-
ges meste modellflygare — To-
mas Leijon — som ér i farten.
Han stir och styr den heliumfyll-
da farkosten med en vanlig ra-
diosiindare.

— Hur kan viildens snabbaste
man sta blickstilla och kéra nd-
gol sa sivligl, [rdgar jag.

— Varje hastighet har sin
charm, sdger han.

Svaret kommer sd lugnt att jag
bérjar fundera — kan det finnas
tvd Tomas Leijon?

En sivlig som en norrldnning
och en vildbasare som har svens-
ka rekordet 1 hastighetsflyg och
viirldsrekord 1 Streamliner. Men
ni... det ryms flera sidor (ménga
flera sidor) i en och samma
kropp visar det sig.

Airspeed Industry

Tomas har en egen monter [or
sin firma Airspeed Industry pa
méissan och 1 den Kan man se de
mest skiftande modeller: En U-
bal som giar pa djupet. radio-
vigorna nar minst fyra meter ned
1 vattnet, det har han testat.
Nigra batar avsedda for ytflyt
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(kul ord — finns del [Gresten?), en
blimp avsedd for luftdrift (dvs
driva runt 1 luften) och en obe-
skrivlig luftfarkost avsedd for
GPS navigation och kamerastyrd
kontroll [ran marken.

Det ir sannerligen en bland-
ning som kan fi den mest luttra-
de att, likt Roger Moore, lyfta pa
bide det ena och andra dgonbry-
net.

— Jag firar 30-drsjubileum som
radioflygare i ar, siger Tomas
glatt.

Det innebir att han bérjade ti-
digt for han dr nimligen fodd
1962. Utbildningen bestar i, som

Tomas Leijon —
méissan och
Sveriges meste
mangsysslare i
modellbranschen.
En vildbasare som
har svenska
rekordet i
hastighetsflyg och
véirldsrekord i
Streamliner.

han sager: Livets linga skola,
men han ir ursprungligen flyg-
teckniker. Nu arbetar han som
chef for ligfartsvindtunnelut-
provning efter att tidigare ha job-
bat pa Nyge Aero i sju ér. Tomas
har flugit allt som gar att kontrol-
lera med radio ...nd, inte riktigt
allL.

— Jag har aldrig {lugit med ra-
diostyrd varmluftshallong, siger
han,

Men det kommer nog det med,
tanker jag i mitt stilla sinne.

Latinamerikansk dans

Tomas dr tvafaldig svensk miis-
tare i latinamerikansk dans. Det
var ndr kndet pajade (av all tan-
£o, kan man tidnka) som det bley
mer seritst med [Tyget.
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— Jag och Philp von Krusen-
stierna ir landets enda flyg-
proffs, sdger Tomas.

Blimpen, som han anviinder
[6r att géra reklam med, kom till
i samband med att Gallerian i
Stockholms city ville ha ett luft-
skepp sviivandes i lokalerna for
fem ar sedan.

— Man viinde sig (ill mig och
sd gjorde jag den. Blimpen iir
svetsad i Amerika efter min de-
sign, beriittar han.

— En blimp ir ett mjukt luft-
skepp, till skillnad mot en Zep-
pelinare som har ett hart skelett,
Den ir fylld med ddelgasen heli-
um och eftersom det ér en enda
atom kan man inte stinga in ga-
sen i ett tunt hdlje utan att den
ldcker ut. Det gar ét gas for 3.000
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Forts. fran féregcende sida

kronor {or en helg och det &r for
dyrt att bara ha som en kul grej,
man maste ha en firma bakom
sig, sdger han vidare.

Satellimavigerat plan

Del spektakuldra Navigatorpla-
net ir satellitnavigerat, Det ar
[Grsett med automatisk farthall-
ning. hjd. stabilisering och na-
vigeringssystem samt att det lin-
kar bilder till marken.

— Man tar upp det till 120 me-
ters hojd och dar dr det [t att
styra for man har {ritt runt om-
kring sig. berittar han for oss.

Motortiden r tva timmar och
flygbilden syns péd en liten dis-
play som ir monterad ovanpa
sindaren. L'or att A fram ctl si
bra plan som mdjligt har han op-
timerat allt 1 linan.

— Det var for att soka ny kun-
skap som jag bygade planet. fir
vi reda pa.

Tavlade i skala

Tomas Leijon tivlade mycket 1
skala pa 1980 talet och vann
bland annat pi Barkarby 1986.
Vidare har han 6-7 svenska re-
kord och si borjar han att riikna
upp: Uthallighetsrekord i sj6-
flye. tids och distansrekord i
summidriven helikopter., svenskt
rekord i eldrivet ...

Dessutom har han  svenskt
hastighetsrekord i radioflyg. Det
sattes med c¢n tiokubiks Rossi i
nosen pa ett plan med 98 ¢m
spannvidd och lyder pi 274 km/
h (69.5 km/h {ran viirldsrekord).
Utanfér olliciell tidtagning flag
han 313 knyek i snitt!

Under tiden som han beriittar
allt det hiir for mej tar han fram
el kort pa en modell med elakt
utseende — del hir var alltsd kir
ran saom gjorde det.

Det var svirt att flyga men jag
har biittre grejer liggandes hem-
ma men tiden riicker inte till, si-
ger Tomas.

Ni., tacka katten [Or det, dyg-
net har ju bara 24 timmar och det
iren konstant som géller f6r alla,
kommer jag pi mej sjilv med att
tinka, och nagon ging skall man ju
sova och eventuellt arbeta.

Tomas tycks dock vara lite av
en tidens hixmistuare. han har
nimligen dessutom virldsrekord
i Streamliner!?! — som om allt
annat inte skulle ricka till. En
streamliner dr en sorts dropplor-
mad  lundfarkost med
forbriinningsmotor.

Tomas har det  officiella
viirldsrekordet i 350-500 kubiks-
klassen. Farkosten som han kor
ir 51 centimeter bred och har det
otroligt liga Cd viirdet pa 0.17.

— Den har en kapacitet pa cirka
280 knutar. siiger han med ett
[lin pi Kipparna.

forsedd

Kort intervju

— Det hiir skulle ju bara bli en
helt kort intervju, séiger jag lite
urskuldande eftersom jag uppta-
git hans id.

— Om du hade frigat honom
vad han inte hade gjort sa hade
det gaw snabbare, siger Tomas
kompis som hade rakat héra
konversationen.

— 124 skall du veta att det hiir
bara iir en liten del av allt annat
som jag har hallit pia med. siger
Tomas Leijon med ett vinligt
skratt.

— Har du sett min Hot Rod. hiir
ir kort...och det var jag som
gjorde all [Tygutprovning av Tur-
bomin och ... -

Text. Conny Aquist
Foto: Stig Dahistrém

bort \ |-

i julkla

Skippa julstressen — PPN
ring redaktionen -y,
pa 0240-848 90, ﬁ

faxa fill

0240-180 15

eller maila fill
red@rc-flyg.com

och bestdll din
gavoprenumeration. ¢

Enkelt!

KYOSHO
Trainer 40
Auto Kite Il
Clipped Ving Cub ..
Space Walker
Extra 300......
Cap 232-40 Breitling
Manta Hyperfiy ..
Fairchaild PT 19...
T-33 Shooting Star
Cessna Agwagon ...
Super Stearman
Spitfire Warbird
Cessna 182
F-16
Ferias

MOTORER

fran bl a:

05« TT e MVVS

Ring oss for
mer info!

e £ i
HS-815BB : st z-p;;k

H 825:-
-75BB 540:- 3
“Z-BZSMG 890:- !1..13;’55
HS-945MG 890:- .435:

285:-

FLASH 5

5 modellminnen

2.498:-

4 servon, ack, laddare

HS-55
Hs-81
HS-81MG
HS-BS%&; : .
HS-85MG+ 3 9:-
HS-225BB 33‘;-_' 1335._.
HS-77BB 3955'_' "425:
HS-300 1 45'.-_ 398:-
1S-303 143 550
HS'BWBB 195:‘ 550:.
HS-422 - 675
H5-42588 235:-
HiTec. Acktestare som
médter under belastning

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation fir slutforsiljning.
Vi skickar gira pa postorder.

Vilkommen att ringa!

Oppettider:
Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00

$. T E N B E R G.5

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70
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Vi ger dlg en R |

Internationella rapporter
Reportage och ritningar
Massor av nyheter
Direkt ur pressen — du slipper vinta!
48-56 sidor, varannan manad
Gratis privatannonser
RC-forsdkring ingar
Erfarna RC-medarbetare
Den perfekta julklappen!

-./ IDO procent RC ﬂyg
v Fristaende, oradd
v/ Med glimten i 6gat
V' Vackra bilder, snygg layout
v Fragor & svar
V" Tekniska tips och trix
v Manadsalmanacka med
vackra flygbilder ingar

Erbjudandet
4ller som langst
f‘om 2001-01-3 0,

NN SASNSSY

Prenumerationen inkluderar en ansvarSférSEKring fran Allianz

M Genom detta forsdkringsskydd dr saval Du som Din maka/
make och ogifta, hemmaboende barn ansvarsforsakrade for
skador, som orsakas pd annan person eller persons egendom
med vissa undantag fér ex trafilk med bil, bit och skada pa
omhandermgen egendom. Forsikringen giller i samband med

gillande basbelopp. Forsikringsbeloppet ir 5 milioner kr vid
varje skada, dock hogst 10 miljoner kr under ett kalenderar.

Slyddet omfattar prenumerant som saknar egen ansvarsfor-
sakring (ingar i hem-, villa- och/eller lantbruksférsikring) eller
dir detta forsikringsbelopp visar sig otillrickligt.

Viggalmanacka med vackra flygbilder

utévande av RC—ﬁygnmgi Sverige. S]alvnsken ar 3% pa Kompletta férsakringsvillkor finns pa www.rc-flyg.com.

6 nummer av

| Sulhoi SU- 3
SYFRIGH
abbhetserbjudande! )
ﬁ};}i
Prenumerera idag s far du dven sex nummer av fullskalatidningen Pilotmagazinet, ) RETALT

en ansvarsforsikring, en vacker manadsalmanacka — och ett litet modellflygplan!
Paketerbjudandet, virde mer an 700 kr, galler t.o.m. den 31 januari 2001.

Galler endast | sverige

7 Ja tack, ]ag vill gérna bestilla en arsprenumeration (sex nummer) pa RC= FI.YG Skicka
— mlg eﬁ.anbelainmgskort pé 345 kr | pnset ingar &ven en érsprenumeratlon (6 nr) av Pllotmagazmet

RC-FLYG
Svarspost
780690900

S- 771 20 LUDVIKA
Sverige
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Dragstilarna &r ménga i F3J! Henrik kér speed-
varianten och tacklar uppférsbacken i motvind,

Fér négra ér sedan tyckte manga
segelflygare att FAI klassen F3B
blivit bade dyr, svarflugen och
krévande tréiningsmdssigt. Da
skapades F3J déir man infe tillater
elwinch. Modellerna ska dras upp
med linstart!

M F3J dr en ren termikflygnings-
tiivling dir det giller att flyga ex-
akt 10 minuter och landa i cirkel
med 30 meters diameter. Ju niir-
mare mittpunkten man  landar
desto mer landningspoing far
man. Landar man efter arbetstid-
ens slut si far man inga land-
ningspioing alls, plus ctt 30-po-
dngs avdrag.

Nu jdklar hittade jag
Blésan med stort B!
Sven Pontan fran
Haninge anstréinger
sgonen fill max lgr
att héalla kvar kérran
i stiget.

Héir har vi en ledig helgstil som
samtidigt tréinar krékning av armen.

Om man samtidigt
skulle possa pa aft leta
efter sin férsvunna
bilnyckel i greiset...

g
Christing inspireras av
andra sportfer och kér
diagonalstilen frén
skicldkning.

De tio [lygminuterna fir man
flyga inom en arbetstid pa 10 mi-
nuter och det gor att alla i en tiv-
lingsgrupp startar si fort de ni-
eonsin kan vid arbetstidens hor-
jan. 10 minuter dr det alltsa i
praktiken omdjligt atl A som
sluttid.

De tivlande startar i grupper

"o MmkﬁM

"Kémpa pa bara”-
stilen, med extra
motstand i form av

uppblast vindjacka.

Jomenvisst &r val modellen
kvar i linan, eller...2

~ Kom hit och hall
i eft tag medan
jag spottar |
ndvarna!

och si mdnga som majligt ska 14
flyga mot varandra, Startgrup-
perna kan vara sa stora som 6-8
man.

For att omgangarna ska kunna

jamforas rittvist si riknas po-

dngen om sd all segraren i varje
omging fir 1.000 poéng och ov-
riga i forhallande till detta.  —

Sven

Pontan (tv)
dr infresse-
rﬂd av
Maitias
Carlsons
modell
Graphite
som hﬂn var
med i EM i
F3J med.
Mattas flyger
fér Orebro.
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Startlinan far vara 150 meter lang
och den ska miitas med 2 kg be-
lastning. Det lonar sig alltsd inte
atl ha en smidig “gummilina”

Henrik Karhusaari fréan
Kungséingen med sin Space

Woff] pa véig mot frekvenstavian. |
Den senare &r en behédndig “ta
med sig”-konstruktion; bra nér
man arrangerar segeltaviingar.

som striicks ul sa man far extra
héjd.

; jan var det meningen
att starten skulle g till sa att en
enda lopare drog upp modellen
med linan. Numera anviinds en
brylirissa och linan siitts fast i
marken vid dnden. Di blir det
dubbel fart pa modellen och vid
slippningen far man en slutlig

guts uppdal sd att man vinner

V-stabbe (f5r att spara vikt) har varit pé modet i flera ér och de plan
som flygs har fortfarande detta — det syns pa bilden. Men nya material
och kenstruktioner har liittat modellerna och man bérjar ga fillbaka fill
stabbe och fena igen for béitfre flygegenskaper.

mer hajd. Till med tvd dra-
gare anvinds och dd bdrjar man
kommu upp i samma dragkraft-
som en elvinch.

Internationell tavlingsklass

om hur
(s

A man far finna sig i de
regler som bestims i den interna-
tionella organisationen CIAM. I
Sverige har vi en uttagning av
svenska deltagare till de interna-
tionella tivlingarna, baserad pa
ett antal tivlingar under aret. Det
ir den si kallade UT-poiinglistan.

ockholm finns Toppfiltet,
ivlingen "Septemberpo-

kalen™ holls 1 hostas. RC-FLYG

var ddr och bilderna kommer
fran de tvd dagarnas flygningar.

RC-FLYG #1

Tavlingen var ocrhort blasig —
kring 10 m/sek! Man kom tver-
ens om att inte anviinda bryttris-
sor, men draget i linan i starten

stort att ett par litt-

de fortvivlat holl emot!

Balsamodeller hade inte n:
att himta i denna tivling utan
alla plan var i modern kolfiber/
glastiber/cellplast-konstruktion.
Alla plan holl dir si utmiirkt
for de kraftiga pakianningarna,

Den som vill ha mer upplys-
ningar om F3J kan stka pd Inter-
net hemsidorna:

http://www.fly.to.ressweden

http://hem.passagen.se/agust/
ikarus.html 4

Text/foto: Bosse Gardstad




Infe manga klubbar i Sverige har ungdomsver/(scmhef
numera. Men i Herrljunga finns ire ungdomar som sa
gott som lever i k/ubbloko/en och pa klubbféiltet.

Fredrik, Johan och Edvard:

B Kompisarna Fredrik, Bdvard
och Johan flyger segel for glatta
livet, F3J-modeller har de skaffat
sig och Klubbledaren i Herr-
[junga berittar att nistan var dag
i veckan gar de direkt [rin skolan
till klubblokalen.

Alla tre var 1 Vallentuna pa
tivlingen Septemberpokalen.

Overnattningen gick helt i mo-
dellflygets och enkelhetens teck-
en. Grabbarna och Edvards pap-
pa slafade pa liggunderlag och
cummimadrasser pa byggborden
i VMFK:s klubbstuga.

Roligt med tavlingar

TV linns i lokalen men den titta-
de man sannerligen inte pal
Istillet var man ute och kolla-

Taktiksnack@ Fredrik Persson, Johan Molving och Edvard Karlsson frén
Herrljunga pa F3avlingen pa Toppféltet.

hade en del

lubbstuga.

idomar | Herrljunga

de pa den DC3:a som finns vid
RC-filtet och sa mekade man
med sina plan.
Herrljungaklubben tivlar fli-
tigt och det dr "grannklubbarna”™
Orebro och Finsping som ordnar
tivlingar. Men till Septemberpo-
kalen fick man dka 45 mil och
det var Edvards pappa som stillde
upp med sin bil. som korde hela
viigen spriingfylld med F3J-Karror.
Det gick inte alldeles bra [Gr
de tre pa denna tivling, dir kon-
kurrensen #r stenhard, men det
var kul i alla fall tyckte alla -
dven Edvard som fick kabelbrott
i vingen pa sin Zatronseglare och
bara kunde flyga en av dagama. A

Bosse Gardstad

Vad
nytt
fran

FS-70511

Slagvolym 11.5 cc (borr 25.8 mm, slag 22.0 mm)
Effekt 1,1 hk/11.000 vary
Praktisk varv 2.000 - 12.000 varv
Vikt 580 gram

Dé&mpare och glédstift F medfdljer

Slagvolym  2.49 cc (borr 15.2 mm, slag 13.7 mm)
Effekt 0,5 hk/18.000 varv

Praktisk varv 2.500 - 19.000 varv

Vikt 170 gram

Dampare och glodstift A3 medfoljer

SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL-CRAFT

Djéknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

FINNS | ALLA

muun CRAFT
N

e ESEr—TMIProN e >R>-HCIPZ e —0Or—TV e

OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA « SOLARFILM * TETTRA §

Max-lSCV A 5

VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

R« X-ACTO

HCIOPDEe IMANPEeOTD o

Fraga efter
0.S., DelLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare! %

a

| O EMGINES * PILOT * MARUTAKA « SOLARFILM + TETTRA « MASTER » <x-AcYo F

Edvard Karlsson

reparaﬁcnsarbere
ah‘ 6ra i VMFK:s




ELECTRONIC AB

iper Tigre, Hacker, NHP, CSM,

auick KUDOS |

Kudos &r en helt ny kvalitets-helikopter i 30-46-storlek. Konstru
erad med ett helt nytt rotorhuvud "Teeterig Head”. Uppbyg
chassi i kolfiber; hela helikoptern &r bygg i Cne-bearbetad al
nium och stal. Flakt, k&pa, landningstallbagar och stjartrotorbi
plast, resten i aluminium och stal, naturligtvis 100% kullagrad. Al
ingar i byggsaten, inga uppgrade finns.
Vikt fullt flygklar 2700 gram

Rotorblad 55 cm « Lamplig motor OS 32 « Huv fardig i glasfiber
Rotorhuvud metall fardigt » Koppling helt i metall

Mixer och mixerbase helt i metall « Swachplatta helt i metall,
dubbla kullager » Stjartrotor helt i metall » Stjartrotorservo bom-
monterat i metall » Stablisator + fena kolfiber fastsattning i metall »
Chassi byggt i box modell kolfiber ® 10 mm huvudrotoraxel

Alla OK dubbla kullager i metall

Laga reservdelspriser
1., TSK AcroStar V2

Pris: 5-395=- . En helt ny kvalitets-

helikopter fran TSK i
60 storlek.

Vi jobbar med V.
Helikopter, Motorflyg, ool
Elflyg, Segelflyg, Slowflyers.

Det kompletta
foretaget for

Pris:

9.398:-

Vara dppettider: Mandag-Fredag 09.00-18.00

HAB ELEcTRONIC AB

. :'ﬁagv Blabarsstigen 54 » 541 33 Skévde
Tel 0500 417028 » Fax 0500 480288

Hacker TL 96 Star




Har du Biggles-drémmen kvar?

Vill du kasta dig ut i lufthavet och jaga von
Stahlheims elaka Messerschmidt tills han bese- Lasse Larsson,
grats en gang for alla? Vill du virvia runt i en i i
luftstrid med gréna Zero i din mérkblaa Corsair?

Dé ska du bygga en liten RC-modell med ilsket
vralande glédstiftmotor och anmdla dig fill ndr-
maste Air Combat tévling.

B Air Combat 4r den eren av modell-  likna ett jaktplan byggt mellan 1935-
flyget som viixt snabbast de senaste 1945,
aren, Det ir en tivlingsform med radio- Madellflygplanct ska vara i1 skala 1/12

styrda plan med forehild frdn andra  och viger di ca 1 kg. Spinnvidden ska
viirldskrigets luftstrider. Modellen ska  vara ca 1 meter. Motom ér 2.5 ccm eller

RC-FLYG #1



§

35 cem beroende pa planets
storlek.

. Tavlingsmomentet bestar i att
med hjilp av propellern pa den
egna modellen klippa av den 12
meter langa pappersremsa (kal-
lad streamer) som fiists baktill pa
varje flygplan. Upp till sju pilo-
ter tivlar i varje heat och piloten
maste dels undvika att bli
Klippt”, dels jaga poing genom
att klippa de andra modellernas

RC-FLYG #]

streamer. Man far dven plus-
poing for flygtid, samt [Gr
kollision. Minuspoing dras
nidr man fir sin egen strea-
mer klippt eller om man
passerar sikerhetslinjen.
Varje heat pagir 7 minuter.

Kval till final

Tavlingen bestér av tre heat
foljt av en final. Till finalen
kvalar de 7 bista piloterna.
Sdkerheten idr hogt priorite-
rad. Publiken placeras minst
40 meter bakom “siikerhets-
linjen". Alla som vistas i
omradet framfor publiken
maste bira hjilm.

Modellen ir oftast tillver- =

kad av cellplast som formats

till ritt utseende med rasp och en
massa slipning. Insidan holkas ur
for att rymma RC-anligg-

Divisionsmdrkena gér
numera bra alt géra
pé dator och skriva ut
pa fargskrivare, en
teknik som ménga Air
Combat-flygare

anvinder.

Lasse Larsson ér en entusiast som fill
och med fillverkar och sciljer Air
Combatmodeller, framfér allt J22:an
pd bilden. Observera utskdrning-
arna f&r fingergrepp som underléit-
tar handstarten avsevéirt.

ningen. Utsidan kldds sedan med
exempelvis papper eller nagon
klddsel som viirms pd plats.

I Sverige samlas tivlingarna i




en nationell cup dir varje delta-
gare far rilkna sina 3 bista tav-
lingar/siisong. Detta goir att det dr
majligt att tivla om totalsegern 1
cupen oavselt var du bor i landet ;
utan alltfor linga resor. N
I slutel av augusti hélls det Riks- o
miisterskap i Air Combal pa Pal-
dalens modellllyglilt 1 Sodertilje.

Wiklund blev Riksmastare

Riksmiisterskapet (SM fir man
inte halla eftersom Air Combat
inte iir en officiell FAl-gren)
gynnades av underbart vider och
Joakim Wiklund fran  Orebro
hlev Riksmiistare.

Thomas Hylander fran Orkel-
ljunga blev tvaa och John Hall
[rin Orebro trea. Fyra och fem-
ma blev Lennart Johansson frin

Jan Dersjé gillar Corsairens stabila
konstruktion.

Tvét ovanliga varianter i tavlingen:
Fiat CR42, nedan, och Me 143,
nedan fill héger.

RC-FLYG #]1 39



Séikerhefen héjs med ett
hégt ndt, utspant mellan

@ Gskadare och depd.

RC-FLYG #1

Le Mans-start fillhér tévlingsformen.
Ett bra scitt att kicka igang adrenali-
nef redan fran bérjan!

Hawker Typhoon med D-day-
mdrkning. Alla allierade flygplan
hade denna mérkning pé invasions-
dagen i Normandie.

Ljungby respektive Jonas Hast-
lund [rén Orebro.

Morgonsémniga modellflyg-
are borde gilla Air Combat, for
tivlingarna borjar av tradition
forst k1 13... Fast 1 gengild far
man ofta aka langt till tivlingar-
na och de flesta deltagare har
hdgt bensinkonto. Vanligt ir ock-
sa all man slar sig samman i
giing och dker till tdvlingarna
nere pa kontinenten.

Smatt och snabbt dominerar
Mattias Widén &r en trogen tiv-
lingsbesokare som tyvirr inte
hade sa stor tur med sina flyg-
ningar den hir gangen. Mattias
flyger en tvAmotorig Me-110.

— Man har en viss fordel med
en tvamotorig kirra. beriittar
Mattias. Den dr stérre, sd man
ser den bittre. Eftersom spinn-
vidden ir storre si blir det ocksé
storre vinge att klippa serpenti-
ner med, fortsitter han.

Annars dominerade sméd och
snabba modeller pa tivlingen.
Den hiir grenen av modellflyg ar
mycket firgrik och man kan
verkligen skaffa sig en skalamo-
dell pa ett billigt sitt.

En som giirna hjilper till med



Matiias Widen, till héger, flyger
amotorigt. Me ] 10, svart, grym
medell som éven flyger bra pa en
mofor, med hjélp av uttrikiade
mofarer, ovan.

Nedan en J22

detta dr Lars Larsson fran Arbo-
ga. Han tillverkar och siiljer en
J22:a for 500 kr. [rdigmalad
och allt.

— Jag tycker det ir roligt med
en svensk kirra och 22:an har
riitt vingarea och flyger bra.

Annars idr det engelskt, Lyski
och amerikanskt som dominerar
och favoriterna éir forstis Spitfi-
re. Mustang., Corsair. Me-109.  Oyan. P& framkanten sétts grovt
FW-190 och de andra kiinda pla-  sandpapper fr aft klippningen av
nen. Nigra speciella knep for att ~ serpentinen ska bli efrektiv.
dka stridsformagan finns knap-
past — den som har ordning pa

Till hoger. 1 eft

'ejorna, f?) ger Iw_ru och f]';_lml'a")r specialgjort
allt har en tillforlithg motor vinner. dator ro%mm
mofcfas eafen
Text/foto: Bosse Gérdstad fram.

COMBAT

Det gar att lasa mycket mer om Air Combat p& hemsidan
hitp://home.swipnet.se/ACES-Sweden/index.html

RC-FLYG #1



Segelflyg

Jarnridéns fall har medfort aft rysk teknik numera &r
tillgéinglig civen i véist. Ryssarnas tillgang till tidigare
férbjudna militéra material gér ocksa att vi kan fa
hit flygplan som dr byggda i helt ny teknologi.

“Graphite” ér eft exempel pa detta.

V-stabbens linkage ér klart och ligger
nedséi i bakkroppen.

raphite dr konstruerad och bygges av
Viadimir Gavrilko 1 Ukraina, Den ér
forst och frimst avsedd att flygas i
tavlingsklassen F3J och har en extremt stark
konstruktion som gor att den tal de enorma
Keafterna nir man t ex starfar med tva dragare

- och bryttrissa.

Tamfort med tidigare F3J-modeller dr
Graphite ca 200-300 gram lattare, obelastad. en
skiltnad som ir helt aveorande vid termikflye i
fita till medetharda vindar. Fordelarna {orsvin-
ner dock ndr man miste blya ner den vilket inte
minst tavlingar i hostas visade. Diir det blaste
extremt hirt klarade sig de traditionella F31-
modellerna battre.

Byggnadssdittet
Vinge och vingspets har D-box- uppbyggnad
med framkanten i sandwichkonstruktion 1 GEC
materialet HEREX, Listerna ér i furu/balsa och
spryglarna i balsa. Kolfiber dr limmat lings alla
lister och runt kanten pa varje sprygel.

Vid fabrikationen anvinds CNC-friisar och
CADICAM teknologi,



0mm

SPANNVIAL. ..

Mingarel 0 L
Vingprofil .., o _
Vestabbe profil ....... NACAGIAOOT7
VikE s Hie0el 26t e

Vingen har dubbel V-form.
Kroppen 4r i kolfiber-kevlar-mix.
Roderfunktionerna inncfattar [laps,
skevroder, V-stabbe.
Bromsning gors med Butterfly-teknik.

. N Vladmlrs hemstdcr o
' hﬂp,//www.a:rplanwmodel.mmf

® Lennarts hemsida:
htip: //home.swrpnef.se/RC«-Tekmk

i Tyska FVK:s hemsida:
http://www.fvk.de

information via 'néiiet

® Det finns flera kéllor till information om Graphite och de
évriga modeller som Vladmir producerar.

| Sverige séljs modellerna av Lennart Andersson i
Askersund, 0583-770625 eller 070-5737673. Priset pa
Graphite med frakt och allt |lgger kring 7.000 kr. Trofs
detta &r det ménaders vantetid pa modellernal Modellen
levereras fardigbyggd. Lennarts E-postadress ar:
lennart andersson@mbox308.swipnet.se

Besok &ven tyska FVK:s hemsida. Dér finns hela deras
sortiment av el- och segelflygplan, bade frén Ukraing och
Tieckien.

Observera att de flesta maskiner kan fés i bade el- och
segelversioner.

Sndillare én vanliga F3J

Robert Ekman 1 Karsta har tagit hem ¢n Gmphiw
och borjat flyga in sig pi den i september i dr.

Modellen 4r inte alls svirflugen — kan formodli-
gen rent av klaras av en nybdrjare dven om
installation av servon och annat kanske skulle
erbjuda vissa problem. Men den dr betydligt
snillare én de vanliga F3J-planen.

— Det tar lite tid att lira sig anvénda modellen pa
ritt satt om man dr van vid tyngre E31-Karror,
siiger Robert. Men néir man kan utnyttja den liga
sjunkhastigheten pé ritt satt sa maste den hiir
modellen vara oslagbar. Den ir ocksa otroligt
stark. vilket man kanske inte forst tror nér man ser
den. Den liknar ju en vanlig balsabyggd seglare.

Biste Svensk (10:a totalt) pa F3J-
VM:et i Grekland i somras [16g med en
“Graphite Full D-Box™. d

Text/foto: Bosse Géardstad

Nospartiet har en fast del som vid
flygning técks av en Iés noskapa,
som man frér pa framifrén.
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Webra .32 Aero Compt.
Dynamixférgasare, for
Fun Fly

Effekt: 1,22 hk

Varvtal: 2500-16500

Vikt: 2509 | 495:-

Webra .40GT
Ledande inom
Quickie 500
Effekt: 1,3 hk
Vikt: 360 g

1.235:-

Webra .61 Long Siroke
ABC

Effekt: 1,9 hk

Varvtal: 2000-13000

Vikt: 470 g
2.375:-

L
AL

Ly :

Webra .80F Aero

ABC, dynamixfrgasare
och pump

Effekt: 2,5 hk

Varvtal: 2500-16000

Vikt: 480 g 3-075:_

Webra .80F Racing LS

ABC, bakutblas,
dynamixférgasare, pump
Effekt: 2,6 hk

Varvial: 2500-11000

Vikt: 525 g 3.695:_

Webra 1.20 Aero
Effekt: 3,2 hk
Varvtal: 2000-11000
Vikt: 700 g

f
G
|
{ 1
|
|
|

E
i
E

i
|
E
|
|

2.810:-

|

& . > -
s/, ] (f. 3 "l
| A SN, e
‘1"% s | IL-.% e, B .ﬂ L
Webra 1.20F Compt. LS Webra 1.45 Webra .35H Compt.
Bakblas,promixforgasare, Bakutblas, pump Promixférgasare
pumpEffekt: 3,7 hk promixférgasare Effekt: 1,4 hk
Varvial: 2000-11000 Effekt: 3,94 hk Varvtal: 2800-19000
Vikt: 810 g Varvtal: 1800-9500 Vikt: 268 g
3.995:-  Vit866g 4 555 1.445:-

Webra
acctestare 132:-
Webra
acevarnare
75:-

Webra 6-kanal
mottagare

555:-
Webra 9-kanal
DS-mottagare 675:-
Webra 4-kanal

minimottagare 400:-

Vi lagerfor ocksa OS-
och Saitomotorer

Elltsch®

=

3

e
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Webra .50F Heli
Promixférgasare
Effekt: 1,5 hk
Varvtal: 2500-17000

Vikt: 350 g I -525:_

Moki-motorer
finns i lager med Pitt
Style-ljuddamare fran

Bisson
Vi séljer flyg, RC-
anlaggningar, fran
féljande vélkédnda
tillverkare:

JR, Graupner, Delro,
Dave Smith F3A,
Airfly, Kavan,
Jamara och Topp.

Webra .61 P5 Heli
Promixférgasare
Effekt: 2,3 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 565 g 2.385:'

1
E
|
!
|

Adress: Hallavdgen 4 » 512 60 Overlida
Tel: 0325-323 82 = Fax: 0325-325 36

Webra .75 P5 Heli
Promixférgasare
Effekt: 2,8 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 560 g 2.895:'

En verkli

gt bra

RC-"stimulator"

M Den hir flygsimulatorn — Real
Flight simulator — har dragit pu-
bliken till sig som flugor till
socker pi de miissor som jag va-
rit pa. Och det #r naturligtvis
inget att forundra sig dver — kon-
ceptet dr helt enkelt bra.

Tink att lira sig grunderna i
flygning utan att behéva riskera
dyra modeller som dr byggda
med mdda under manga och
linga timmar av slit, svett och
svordomar!

En sadan hdr grej dr visserli-
gen inte sa speciellt dyr, man kan
utan vidare fdga en prival, men
allra bést passar den kanske i en
klubblokal dir ménga kan ha an-
vindning av den.

Simulatorn, eller skall vi kalla
den “stimulatorn™, finns i en rad
olika versioner: Mode 1 eller
mode 2, med eller utan siindare
(du kan anviinda din egen) och
Deluxevarianten.

Man Kkan vilja mellan en rad
olika helikoptrar och modelllyg-
plan, avancerade savil som ny-
bdjrarkiirror, samt flygfilt och s
vidare. Ljud som foljer gasspak-
ens rorelse och bakgrunder som
bygger pa verkligheten éir nigra

Uppe i det bla 1

M - Finns det nagon liikare bland

passagerarna? hordes en forskriimd rost

ur hogtalarna,

En man reste sig och [rsvann
cockpit.

Efter en stund skrapade det till
hégtalarna igen:

— Finns det ndgon, hm... pilot bland

passagerarna?

av alla de saker som Real Flight
Simulatorn bjuder pd men som
ir for omfattande att beskriva
hiir. Och skulle man till slut trétt-
na kan man kopa till tva olika
fortsittningar med bland annat
Canyon pylon-flyg eller varfir
inte en tur till Klippiga bergen?

Naturligtvis kan inte en simu-
lator helt ersiitta den triining man
far genom att vara ute pa ett rik-
tigt filt och trina men den snab-
bar helt sikert upp inldrningspro-
cessen och det utan risk, niir som
helst och hur som helst.

- N
Krav (min):
Windows 95 eller 98
Intel Pentium 200
Microsoft Direct 3D kort
30 MB ledigt pé hérddisken
16 MB RAM
4 x CD-ROM
Super VGA-skirm
N »,

Har man dnnu vassare grejer,
som Pentium II 300, ér det natur-
ligtvis dnnu biittre. a

Conny Aquist

ini

i
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Glowdriver, startbox
eller startpanel?

W De flesta som bérjar motor-
flyga skaffar en startpanel. Det
ir en aluminiumplitbit med et
par transistorer. eft instrument
och diverse kontakter. En ikta
glowdriver @r nagot helt annat
och det finns ocksda mittemel-
lanteknik.

Startsvarigheter med RC-
motorn ir ett inte helt obekant
problem cller hur? Men man
maste nog dnda siga att med en
modern motor sa har det blivit
avsevirl liltare att fa snurr pa
propellern och di gir det kan-
ske bra att mata glodstiftet med
enkla medel — t ex en NiCad-
ack cller en startpanel.

Startpanelen ir egentligen
bara en stromventil. Den siry-
per batteriets 12 volt till 1,5-2
volt med hjilp av en eller cut
par effekttransistorer, Den &r
dillig pa att fa stiftet att gloda
nir det blivit blott ay for myck-
et choke eller snapsning. Man
slar och slar pd propellern nér
man egentligen forst skulle Lita
stiftet fa upp gldden igen. Det
kan ta 15-20 sekunder innan
stiftet gléder igen. Startpanclen
dr. enligt vad jag tycker, et daligt
hjilpmedel men den dr billig att
tillverka och det “ska vara cn si-
dan” siiger hobhyhandlaren.

En dkta glowdriver kan man
mycket enkelt kiinna igen med
ett test. som dock hor goras ut-
omhus.

Sitt fast ett glodstift 1 glod-
stiftkliimman, koppla pa strom
och sink ner det i en kaffckopp
halviylld med brinsle. Om
glodstiftet gloder under ytan s
ir det en dkta glowdriver.

Metanol har hog flampunkt
si nagon egentlig fara ir det
inte att gora testet.

Sjilv skulle jag aldrig kunna
tinka mig nagot annal start-

hjiilpmede! och jag vardar 6mt
2 stycken av Transfunks glow-
drivers, som tyvirr inte Lillver-
kas lingre. Det fanns ocksa en
norrlindsk tillverkare pa 80-talet
som gjorde en iikla glowdriver.

Transfunks kopplingsschema
har publicerats flera gdnger 1
biscker och hobbypress.

Denna konstruktion har en
pulskrets som driver strimmen
till stiftet. Pulskretsen styrs i sin
tur av en krets som miiter mot-
standet i gladtraden och matar
pi mer strom nér denna éndras,
Detta sker 6gonblickligen.

En sur och vrang motor star-
tar oftast som genom ett rent
mirukel med en glowdriver.

Det finns dock teknik som iir
biittre idn startpanelen. men il
ungetir samma pris — startboxen.

Pi bilden ovan finns en start-
box som siljs av TECH-AL i
Knivsta (018-38 01 09). Den
har en pulskrets som ger en bra
strommatning och den ir unik
pa det sittet att man inte beho-
ver stilla in gloden med ett
vridreglage utan den ger alltid
riitt spianning och didrmed ritt
gld oberoende av typ av suft.
Jag provade med flera stilt av
olika hardhetsgrad och alla
glédde precis lagom.

Man kan ocksi mata Lva stift
parallellt.

Starthoxen #r kortslutnings-
silker och har ocksa uttag [6r
tankning och 1Gmning med en
clpump.

Glowdriverprovet visade att
det inte iir en dkta driver. men
den ger snabbt gléd igen — cir-
ka 3-5 sekunder tog det att lin-
da ett surt glodstilt efter det att
man tagil upp det ur briinslct.

Priset dr ca 470 kr. a

Bosse Gérdstad

P51 MUSTANG
C:a pris: 2028:~

sd langt

C:a pris:

PLASMA SPORT

C:a pris; 1475:=

Distribueras av: Minicars _Hobﬁ_y AB » Tel!
e-maili info@minicars.se s www.minicars.s
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B Niir Kyosho konstruerade Ca-
liber 60 for ett par dr sedan gjor-
de man detta utifran mycket spe-
ciella avsikter;

O Dels for alt ta fram en tiv-
lingshelikopter som skulle vinna
det den stillde upp i. Man har
varit och dr beredd att "stétta’” ett
antal piloter runt om i viirlden for
att lyckas 1 de stora tivlingarna

() Dels skulle den nya tekno-
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login utgéra grund for komman-
de konstruktioner

D Dels skulle man férindra
sin Image gillande helikopter

Hur det nu gar med att vinna
allt dr vil for tidigt att siga. men
man har hittills lyckats bra i stora
tdvlingar utan att for den skull
vinna de storsta, Hiir giller ett en-
tréiget notande precis som i alla an-
dra grenar med hiird konkurrens.

Vad det giiller den andra avsikten
att Caliber 60 skulle vara grun-
den [6r nya konstruktioner ér just
vad denna artikel kommer att
handla om.

Det har nu kommit en andra
konstruktion pd samma tema
niimli.gen Caliber 50. Denna nya
helikopter @r 1 grund en férmin-
skad version av 60:an, lite for-
enklad och lite mindre men i alll

RC-FLYG #]

viisentligt samma fullidiga heli-
kopterkonstruktion.

Caliber 50 #r ursprungligen
konstruerad for att mota den tiiv-
lingsklass som finns i Japan och
didr motorstorleken #r maxime-
rad till 50:0r.

Men nu har Caliber 50 dven
letat sig hit till Europa och ett
forproduktionsexemplar har hit-
tat hem till mitt hobbyrum.



Jag tycker att det passar bra att fa
presentera denna skapelse 1 nya tid-
ningen RC-Flyg, i det forsta histo-
riska numret som denna artikel da
kommer att bli en liten del av.

Konstruktion

Caliber 50 #r pd samma sitt som
sin storebror uppbyggd av ett an
tal CNC frista duralaluminium
plattor/moduler.

Dessa sammanlogas med hjilp
av stalhylsor och insexskruv.
Stalhylsorna ser till att allt blir
absolut rakt och att en 100%-ig
fixering astadkommes. Kon-
struktionen ger en olantlig vrid-
styvhet och dessutom #r den
mycket litt. Till detta kommer
fordelen med att man latt kan
byta enskilda moduler exempel-
vis efter en kvadd.

Hela konstruktionen ir sedan yt-
terligure “stagad” med hjélp av
metallsidor som dessutom har
uppgiften att vara servohdllare.
Konstruktionen av Caliber 50
dr uppdelad i tre "vaningar” vil-
ket gor att man har alla lagringar
siikert forankrade mellan dessa.
Kraftoverforingen tll huvud-
rotorn och sgértrotorn [ormedlas
via tandade remmar. Remmarna

RC-FLYG #1

overfor kraften till precisions-
skurna drev.

Denna konstruktion borgar for

att hela helikoptern skall bli
mycket tystgdende och vibra-
tionsfri.

Dessutom ir konstruktionen,
utford med remdrift och en tva-
stegsutvixling, mera friktionsfri
dn traditionella drev.

Autorotationsnavet sitier 1 an-
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dra steget vilket gor att Caliber
50 har en medroterande stjértro-
tor som dr direktdriven. Inte via
slirkopplingar eller andra kom-
promisser.

Push-pull-funktioner

Konstruktionen skiljer sig inte,
s4 hir langt, fran Caliber 60 pa
mer in en punkt och det ar att
kolfibersidorna pa 60:an #r ut-
bytta till metall pa 50:an

Alla styrfunktioner pa Caliber

50 har si kallad push-pull utom
styrningen av stjdrtrotorpitchen
och trotteln.

Swashplattan har CCPM-styr-
ning  (Collective-Cyclic-Pitch-
Mix) eller som Japanerna sjilva
foredrar att kalla det: EMS (elec-
trical mixing swashplate).

Denna styrning dr dock inte
direkt, utan via metallvinkelok
och dessa dr push-pull-styrda.
Avsikten hir har varit att undvi-
ka att fa in eventuella vibrationer

Caliber ér upfb ggd i "véningar” dér alla lagringar férankras. Allt éir
elt

Sppet och enkelt atkomligh.

< .

Allas styrfunktioner har sa kallad push-pull-styming fér maximal precision.
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direkt in i servona, man liter i-
stillet oken didmpa dessa.

Kyosho hade hir kunna kon-
struera detta mycket billigare
men har valt denna dyrare metod
for att ytterligare 6ka kvaliteten
och livslingden pa servo och he-
likopter.

Stabil och glappfri

Stjdrtbommen dr av aluminium
och relativt tjock (25 mm). Bom-
men dr stagad med tvd stag.

Stjiirtpitchservot sitter monte-
rat under bommen med en rak 2
mm pianotradsstotstang bak till
mekaniken for styming av pit-
chen. Denna konstruktion ér ab-
solut glapplri!

Mekanismen till  stjértrotor-
styrningen iir i princip utford pa
samma sdtt som pd 60:an men
lite forenklad. Fortfarande oer-
hort stabil.

Caliber 50 ir, i det utforande
jag fick hem den konstruerad for
0OS 46. Caliber 50 kommer na-
turligtvis att erbjudas med olika
alternativa kopplingar sa snart
produktionen kommit iging.

O Caliber 50 har en huv av
glasfiber / kolfiber av
samma typ som giller for
60:an. Huven #r tillrickligt
“yid” for att man litt skall
fa plats med manifolder och
pipa.

O Motorn kyls pd samma
sitt som i 60:an, med andra
ord frdn en liten flikt som
drivs med en gummirem
direkt frin motorn.

O Tanken sitter monterad
pi gummikuddar som skall
frhindra att man far
skumbildning i briinslet

() Landstillen sitter
monterade pa gummikuddar
for att diimpa eventuell
resonans som annars kan
uppsta nir landstillet sitter
direkt 1 kroppen.

Ovunstaende beskrivning ér nis-
tan exakt densamma som giller
for Caliber 60. Mun har med an-
dra ord inte gjort avkall pd ndgra
av de kvalitetskrav man stillde
pa den stérre modellen.

Beroendeframkallande bygge
Caliber 50 dr farlig!

Den ir beroendeframkallande.
Jag kunde inte sluta att bygga
nir jag vil borjat. Det dr en njut-
ning att montera delar som pas-
sar si viil thop.

RC-FLYG #]

Manualen dr, som vanligt i Kyo-
shosammanhang, en blandning
mellan text och bilder vilket gor
det svart att montera fel (detta
gjorde jag naturligtvis énda pa
ett par stillen).

Bland annat sa [6ljde jag
mirkningen pd huven (utan att
lisa manualen forst) nidr jag bor-
rade halen [or fastsittningen
men si da fanns det en komplet-
terande anvisning 1 manualen
som visade att det inte gick att
borra sa som jag gjorde. Detta
upptiickte jag mycket snabbt niir
jag forsokte montera huven pa
helikoptern. Nu fick jag fila lite
ovala hil och gora lite extra jobb
for att dolja mina misstag.

Motorn skall i denna férpro-
duktionshyggsats skall vara en
OS 46. Orsaken till att det endast
ir denna motor som passar ir att
kopplingen &r utformad att passa
till den slipning som vevaxeln
har pi denna motor. Jag bestillde
en OS 50 [or atl samtidigt fa
dnnu mera kraft, men nir jag fick
hem denna nya motor visade det
sig aft vevaxeln gjorts om till att
ha en woodruftkil istillet for
slipningen. Sd jag fick skicka
tillbaka OS 50:an denna gangen.

Hég precision

Eftersom styrningen av swash-
plattan sker via CCPM-systemel
krilvs det tre servon av samma
typ och med hog precision. Jag
avser att montera nya digitalser-
von i helikoptern men tills vidare
sa gor jag de forsta testerna med
vanliga standard Hitec 545. Jag
viintar pi Hitec:s nya program-
merbara digitalservon och sd
snarl dessa kommer si skall de
monteras.

Naturligtvis sa &r inte stan-
dardservon lika exakta som digi-
tala servon och detta visade sig
direkt nir jag kopplade in dessa.
Jag kan se att det finns avvikel-
ser men tills vidare sa testar jag
med dessa servon utan att gora
nagot at felvisningen. (Det &r
nog storre avvikelsefel i mina
fingrar). Jag gjorde samma sak
med 60:an och visst blev det en
stor skillnad nir jag fick 1 Graup-
ners digitala servon.

Det #r gott om plats (or radio-
utrustningen. Mottagaren och
acken ligger for sig sjillva pa en
hylla och gyrot pi den andra. I
mitt fall sd& monterade jag ett
Thunder Tiger TG 8000 gyro,

jag har ett likadant gyro i Caliber

60:an och detta har fungerat bra.
Till stjdrtrotorpitchen anviin-
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der jag ett coreless Hitee 925
som ir tillriickligt snabbt och ex-
akl for att gora sitt jobb diir. Det-
ta servo har nu delvis fatt en ny
viixellada dir ett av dreven bylts
fran metall till metall/plast. Hi-
tee skickar dock med ett metall-
drev och en anvisning hur man
byter om man vill att hela viixel-
ladan skall vara av metall.

Flyttad stiértbom

Jag gjorde en liten édndring i byg-
get och det var att jag flyttade
stagen till syjirtbommen ytterli-
gare eft steg lingre ner iin manu-
alen [oreskriver, Jag forstar inte
varfor man valt en sa hdg punkt
ndr det finns majlighet att flytta
angelverkan.

Caliber 50 skall ha 600 mm
blad med lite bredare corda. Jag
vilkomnar denna lingd/bredd
dven om den initialt stiller tll
bekymmer i och med att 600 mm
inte ir sd vanliga. Men denna
bladstorlek tar hand om kraften i
en 46-50 motor pa ett mycket
biittre sitt dn "Overvarvade smi-
la™ 530-550-blad. Vad jag vet dr
det bara Hirobos GPH 346 heli-
kopter som har 600 mm blad.

1 mitt fall kipte jag TG blad
som viger 160 gram och som jag
bedimde skulle passa viktmés-
sigt till denna helikopter. Det
finns dock Rotorsportblad som
enbart viger 120 gram {0r den
som vill ha dnnu bittre respons.
Kanske kommer dven jag att
byta till dessa framdt i Gden.
Men vis av erfarenheterna frin
Caliber 60 sa vet jag att man kan
ha lite tyngre blad och dnda ha
god styrrespons.

Spdnnande provflygning

Att provilyga ir alltid spinnande
men att provilyga nagot som
“inte finns™ eller 1 alla fall som

det inte finns reservdelar all &r

dn mer spinnande, Dessutom var
det sa, att motorn (OS 46:an)
som monterats 1 denna skapelse
har kringlat hela tiden. Jag har
haft svart att stilla in briinsle-
méngden s att den gir ¢n hel
tank.

Nu hade jag bytt firgasare till
en 40 C version 2 och jag hoppa-
des att OS nu hade 16st bekym-
ren [ran den tidigare version |-
forgasaren. Men detta faktum —
att jag inte var siiker pd motomn
Okade spinningen ytterligare.

Jag visste inget om de TG-
blad som jag hade monterat. Jag
har alltid ugit med NHP:s blad

e
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Caliber 50 &r mycket stabil i hover.

tidigare men det finns inga 600
NHP-blad med riitt corda si det
fick bli TG denna gangen.

Jag lade vanliga pitchkurvor
pi dessa nya blad med vinklar
som startar pa -4 grader. med +5
grader 1 mitten och +4% grader pa
topp.

Motorn andas via en Weston
46 Pro pipa med manifolder [rin
Hatori och med en lingd dir jag
vel att den inte dr for kort. Briins-
let ir Model Technics Wildeat 16
och stillet iir som vanligt Enya 3.

Hur gick det nu da? Efter eu
antal starter diir motorn gick for
rikt och inte orkade nagonting s
[ick jag till slut skruvat in huvud-
nalen Gl et lhge dir den gick
perfekt. Men nu visade det sig att

Placeringen av stjdrtpitch-servot
er en rak och stabil
Gvertorin:

e ot oy —
R -
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min valda pitchkurva var alldeles
[6r mycket vinklad. Jag fick jus-
tera om denna till + 4 grader pa
mitlen och +7.5 grader pa topp.
Nu fick jag upp varvet och hov-
ringspunkten  hamnade exakt
ritt. Jag hade nu ca 1650-1700
vary pa huvudrotorn.

Flyger likt en 60:a

For att inte trotta er lisare med
mera detaljer kan jag nu bara
konstatera att Caliber 50 [yger
mycket likt en 60:a. De “linga”
bladen ger en fantastisk stabilitet
och helikoptern  har  samma
“lugn™ som en 60:a. Motorn gar
underbart med den nya forgasa-
ren och den visar inga som helst
tecken pa att leana ut efter halva

RCFNG #)

tanken som var fallet med den
gamla.

Det fr definitivt inte sista parct
TG-blad jag koper. Bladen gar
mycket fint och verkar suveriina
dven niir man Lar 1 lite hart. Jag
kommer nog att experimentera
lite med olika paddlar for att fa
upp rollhastigheten ytterligare ett
snépp men pa det hela taget s ar
Caliber 50 helt fantastisk.

Stabiliteten,  konstruktionen
och den absoluta frinvaron av vi-
brationer gir det till en frajd att
fi flyga med denna helikopter.

Avslutning

Det ér svirt att beskriva kvalitet |
text sa att det inte bara blir cn
massa floskler. Man maste upp-
leva hur en hogkvalitetshelikop-
ter beter sig. Jag har ju redan ett
par andra hogkvalitetshelikoptrar
och det dr en alldeles miktig
upplevelse att flyga dessa maski-
ner. Inga vibrationer, enorm sta-
bilitet och de inger hela tiden ett
mycket stort fortroende.

Ett matt pa kvalitet kan vara
hur mycket gyroverkan man kan
“skruva pd” utan att stjirten bor-
jar att sviinga. Hir kan jag se
skillnader mellan olika konstruk-
tioner. Calibern Klarar dubbelt si
mycket gyroverkan, med samma
gyro, som andra enklare kon-
struktioncr.  Detta betyder en
massa om man vill utnyttja detta
i flygprecision.

Sedan ir det ju dessvirre si att
det ocksa kostar mera. d

Stig Johansson

a9
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Det Stora Valet

Nu &ven stord

8,5 cc, 10 ec, 23 cc, 30 cc, 35 cc, Twin 60 cc.

Stjarnmotor:
215:cc.

Ungerska kvalitetsmotorer levereras av

3F Hobby Service

i

Adress: Oxelogatan 20 A, 613 33 Oxelosund
Telefon: 0155-21 56 86,0155-328 47
E-post: fallgren@mbox30 | swipnet.se

gt

20, 30,45, 75, 160 cc, Twin 40 cc. Boxer: 40, 60, 90 cc.
Boxer 4/90 cc. Finns for bensin och metanol.

LAGERRENSNING | Fleecetréja

med 16 - 30 % rabatt pa inneliggande

lager av Kyosho's modellflygplan 'ar Rc-'lygure!

Exempelvis:

SpaceWagon 2.320:- Nu 1.900:- RC-Flygs "«:nor('- i ‘ i
snygga, extratiocka ; oa
Cessna Agwagon 2.560:- Nu 1.792:- e ar w
Cessna 182 Skylane 2.655:- Nu 2.070:- och go.
Den har fodrade
) fickor och extra
Den KOMPLETTA hég, dubbel krage.
hobbybutiken for da' mr'i'ian finns ;n
3 ragsko sa alt du
RADIOSTYRT! kan snéra dt ndr det
drar kallt.

Umea Sléjd och Hobby Tjan bl i fr
Grubbevagen 63, 903 61 UMEA ey

Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27 skott,

e-post: info@slojdhobby.ac.se i Lf,ﬁng}fd

RC-Flyg
Box 301

www.rc-flyg.com Q¥

Fax: 0240-18015
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Kungalvstraffen

Svensks elitemn 4%,

Kungalvstra

Modellflygklubben i Kungdlv arrangerade en
traff i borjan av oktober, en riktigt mysig
tillstcillning dér lokala formagor minglade

med delar av den svenska eliten.

M Arets sommar ma ha varil da-
lig men histen blev desto bittre.
Den sol och viirme som forme-
nades oss nir den borde ha varit
pid plats kom istillet sent och
skapade en riktigt trivsam indi-
ansommar, som strickte sig et
stycke in i oktober. Si niir Kong-

elfs modellflygklubb arrangera-
de sin drliga widll kom modell-
(lygare fran Uddevalla i norr till
Géteborg i stder och bara njit av
det lantastiska viidret — varmt
och alldeles vindstilla, Ja, det se-
nare md lita otroligt for pi viist-
kusten blaser det ju niistan jimt

Bernt Olsson,
fran Stenungs-
und, gjorde
nagra héftiga
Uppvisnings-
flygninger —
men sa ér han
ocksé

ngarig
landslagsman
i F3A. —

—

Bernt Olsson
—en av
landets béista
konstflygare,
kollar
laddningen
pa sin Jonny,
byggd effer
en spans
ritning.

men icke denna I6rdag. Stnda-
gen ddremot, som var reservdag,
blev en mycket blét och ordindr
hostdag.

Kluhben brukar arrangera cn
triff varje ar pa sitt sota lilla ynk-
ans [lygfilt mitt inne i Rollsho
industriomrade.

— Lite drickor, nagra frallor
och ost. En triiff av det hiir slaget
behéver inte bli sd dyr, samtidigt
som det dr litt att arrangera. si-
gcr foreningens vice ordltrande
Karl-Gustav Ryberg.

Omgardat av industrier
Klubben har halt lite otur {or fal-
Let har blivit mer och mer omgér-
dat av jittelika industrikomplex
men man flyger inda.

— Vi har letat efter allernativ
men aldrig lyckats finna nagot
hiittre, siiger Jan Sandstrom som
ir ordforande i klubben.

Men va katten. det som duger
at svenska cliten kan vill duga ét
oss andra, kan man tiinka. For pa
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plats denna underbura dag var
bland annat Stefan Olsson frin
Uddevalla, Stelan som dir en av
Sveriges bista skala- och aresti-
[lygare, har ménga modeller att
vilja pa men i dag var han helt
upptagen med sina Cap:ar, Dels
M6g han en Breitling Cap efter
en hyggsats frin Kyosho, dels en
cgenkonstruerad  1/4-skalavariant
av en totalsponsrad Cap 232.

— Den iir bra att flyga med och
sa slipper man att slita pi sina
Triktign” skalakiirror, sa Stefan
som kommentar till Kyosho
ARF:en.

Faroson i farffen)

Bernt Olsson fran Stenungsund,
landslagsman i F3A och nyss
hemkommen fran EM i Belgien.
flég en Jonny. Modellen dr (ill-
verkad av losvirke efter en
spansk ritning, utrustad med ¢n
brutalstark och mycket tystgaen-
de (originaldimpare) YS 33 [yr-
taktare. Det var mycket spekta-
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Roger Holmgren, till héger, lér sonen Mikael aft flyga med klubbkérran — en
Graupner Trainer 400. Roger har flugit sedan 1978 och Mikael kunde flyga
sidlv, i det férgangna, innan ... ja, ni vet det dér — kom emellan. Men nu &r
det alltsa dags igen.

kuldra uppvisningar som Bernt
bistod publiken med. Det hela
horjade med att kan hll model-
len i viinster hand (kolla pa bil-
derna — kiirran #r stor) och kon-
trollerade radiostyrningen med
hoger hand. Direfter hystade han
upp planet i luften och bérjade
hovra, kira rollande cirkel, exe-
kvera ryggspinn, gora kniveggs-
looping, sextonmomentsroll och
minga, manga andra figurer i
skyn.

I vimlet métte vid ocksd Ro-
ger Holmgren niir han lirde so-
nen Mikael att flyga med klubb-
kiirran och dubbelkommando.
Klubben har niimligen en Graup-
ner Trainer som anviinds il
skolning. Roger har flugit sedan
1978 och Mikael kunde [lyga
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sjilv, 1 det forgingna. Innan ...
ja, ni vet det ddr som hor ung-
domsiren till, kom emellan. Men
nu var det alltsd dags igen.

Sveriges grymmaste gjutare

Pd plats var dven Niclas Roberts-
son, som dr en av konungariket
Sveriges grymmaste  gjutare,
med sin fina Cap 232 — byggd pi

Ordféranden i Kongelfs Modellflyg-
klubb, Jan Sandstrém, startar sin
Extra 300 utrustad med OS 120.



YPIFERS

endast tre veckor!!! Niclas gjor-
de en bade elegant. vilavvigd
och  skalaliknande uppvisning
med sin modell, avsedd for ares-
lillyg.

Niclas Robertsson har annars
rykie om sig att vara  mycket
duktig med att arbeta 1 glasliber
och plast. Han tillverkar niamli-
gen och siljer flera olika model-
ler som alla bygger pi konceptet
— glaskropp med balsaplankade
cellplastvingar och stabbar. Huy,
landstill och allt trimaterial in-
gir men inga beslag. En Extra av
den typ som flogs pa triiffen gar
pa 3.500 kronor.

— Jag har sammanlagt gjort 21
Cap:ar och de har gau tll allti-
[rin Luled i norr till Helsingborg
i sider. Dessutom har jag salt till
Norge. beriittar han for oss.

Och undra pi det — modellerna
ir utlorda med mycket hig hant-
verksskicklighet samtidigt som
de iir exakt trogna forebilden.

Cap 232-modellen har ritats
av Stelan Olsson ach spidnnvid-
den ir 1,85 meter. Niclas egen
kirra var utrustad med en Saito
182 twin, medan Stefans plan
hade en engelsk Laser twin. Just
nu haller killarna pa med en lik-
nande kiirra i 30%-ig skala. Den
kommer att ha en spiannvidd pa
2,25 meter och vara férsedd med
plug-in  vinge samt lostagbar
stabbe. Priset kommer atl vara
runt en tusenlapp dyrare in den
“mindre” varianten.

Kongelfs Modellflygklubb

Kungiilvs [tregangare, det norska
Kongahiilla, fanns enligt isliindsk
tradition redan pi 900-talet. Den
divarande staden lag cirka 5 ki-
lometer viister om den nuvaran-
de och hade sin glansperiod un-
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Jsrgen Ingard flsg defta uppskalade
Voﬁa el-pylonplan utrustad med en
Norvel Erbrc‘inningsmo!on Modellen
vi:iﬁer 400 gram och Hég mycket tyst
oc l'ugnr.

Stora bilden i mitten: En Cub i
vantan pa start.

Nedan: Hakan Béstedt mekar med
sin Lift, Han byter ut en frilskande
MDS mot en QS 46. Peter Christens-
son, Henrik Hallgren och Robert
Bartholmé tittar pa.
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Kungalvstraffen

Stefan Olsson och Jonas Bergstrém
fldg var sin kanonuppvisning med
Kyoshos Breitling Cap 232 med Y5
53 respektive OS 61 motorer.

Stefan Olsson monterar ihop sin
Cap - av egen design.

der Sigurd Jorsalafarare (Jerusa-
lemsfarare). Stillet skivlades av
vender dr 1135 men aterupp-
byggdes. Historieskrivaren Snor-
re Sturlasons svirfar var en tid
bosatt 1 staden och dirlor kan vi
dra slutsatsen att Snorre hade di-
rektinformation néir han berittar
om det medeltida Kongahilla.
Staden flyttade till sin nuvarande
plats 1613, under namnet Kungiily,
som 1658 blev svenskt. Nufértiden
har orten 30.000 innevéanare.
Bakgrunden till klubben ir att
ett ging entusiaster startade for-
eningen 1978. Det var frin hor-
jan en forening bestiaende av mo-
dellllygare, modellbilsikare och
modellbyggare i storsta allmiin-
het. Nigra av dem hade under (-
den innan varit ute vid ICA lag-
ret, vid Rollsbo industriomride

Niclas Robertsson bor pé Tiérn och
gjuter Cap 232i 1/4 och 1/3-
sim‘a. Den héir modellen byggde
han pé 3 veckor!!!

56 héir ser Cap:en ut pé insiclan.
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viister om staden, och flugit utan
att triffa varandra. En av killarna
hade vid den tiden en litern hobby-
affir 1 Kungélv och diir lirde de
kiinna varandra och beslot direfter
att bilda en forening [Gr sin hobby.

Anlades under pionjartiden

Under de forsta pionjédriren anla-
des ett flygfilt, och en bilbana
paborjades ute vid ICA lagret.
Det schaktades jord och spriick-
tes sten med enkla redskap. Det
enda motoriserade redskapet var
en inlindad Cobra for att borra
kilhal tll stenarna,

Den férsta flygdagen arrange-
rades ndgon ging i borjan av
1980-talet och upprinnelsen var
den att kommunen ville att man
skulle visa upp sin verksambhet.
Efter nagra ars klubbverksamhet
var endast modellflygarna kvar i
féreningen och di beslots att
namnet skulle idndras till Kong-
ells Modellllygklubb. I borjan av
1990-talet ansags det att fiiltet
hade blivit for trangt och att ett
storre omrade behovdes. Sedan
dess har man skt efter bittre al-
ternativ — dock utan att lyckas.
Tidigare hade klubben en lokal
inne 1 stan men den blev for dyr i
forhillande till nyttjandegraden.
Istiillet har man nu en nyrenove-
rad bod i anslutning till flygfil-
tet. Tyvirr ir, som tidigare sagts,
modellfiltet nistan helt omgiir-
dat av stora byggnader eller vi-
gar. Detta till trots fungerar det bra
och formodligen kommer man att
vara kvar pd platsen inom over-
skidlig tid. Klubbmedlemmama
iiffas sd gott som varje sondag,
aret om, ute pa filtet och under
den kalla arstiden kan man ga in
i1 boden och virma sig. Framti-
den ser viil dirfor ganska ljus ut
for klubben i Kungilv. alltsi:
Slutet gott, allting gott. 2l

Text/foto: Conny Aquist




B Jag kopte denna kirra for att
fylla hilet elter Kyosho CAP
232:an som jag smiillde hir i au-
gusti.

Eftersom kirran ir av ARF typ
och — med tanke pa motorstorle-
ken — relativt billig (1.600kr)
tinkte jag atl jag chansar.

Kirran ser, i alla fall enligt
min personliga mening. gansku
menlds ut pd webben, men Arne
sa att den var bra sa jag litade pi
honom.

Hem kom en ganski si stor
lida som ju dr brukligt i ARF,
Vid en forsta besiktning var lim-
ningarna inte helt perfekia utan
maste bérttras pa. men det som
imponerade desto mer var klid-
seljobbet.

En sak man lir sig att uppskat-
ta pa ARF:er dr om tillverkaren
har varit noga med att fista klid-
seln lite extra kring de stiillen dér
den ska avligsnas och det var fo-

er Arr

Erik Duvefiéird byggde en ldng och symetrisk Hacker
Arrow 3D — med ett kaxigt utseende i lysande rosa.
Och modellen flyger som en drém redan fran start...

redomligt utltrt pa denna bygg-
sats.

Dii jag packat upp kartongen var
min forsta tanke att detta dr inte
klokt. Skevrodren tar upp cirka
30% av vingytan och dessa dr
iindld de minsta och mest propor-
tionerliga rodren pi kirran :-).
Siitter man thop skevradren med
vingarna bildar varje vinghalva
en mycket knubbig rektangel pa
griinsen Gl kvadratsk. Men vil-
ka hiiftiga dekaler! Min kamrat
Kjelles [Grsta kommentar var att
nista steg 1 sjilvlysande blir
ficklampa.

Bygget

Nija, till bygget. Jug borjade

med dtt montera ihop vingarna,
Efter att ha skurit ut hil i den

foredomligt fista klidseln mon-

terade jag servona. Inga problem

dir inte, fisten [6r standardser-

o o5
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von dr redan inlimmade i vingen
si det dir bara att borra fyra hil
och skruva fast servot. Skaror for
gingjiimen Gr redan gjordu, si
det var bara att limma dit dem.
Tag byile ul de glatta gangjidm
som medfoljer mot luddiga dito
(siikert bara  vidskepelse men
med en .90 1 nosen sa...).

Di vingarnma var klara var det
stjirtpartiets  tur.  Fabriken har
formarkerat var kroppen ska ski-
ras upp for att stabbe och fena
ska  kunna monteras och det
[ungerade  utmiirkt  att  folja
dessa. FEn positiv dveraskning
var att spantet inne 1 kroppen var
urfasat for fenan. [16jdrodren ska
[orbindas med varandra med en
pianotradshock och denna var
man tvungen att borra [Or sjdlv
(man blir snahbt bortskimd med
ARF). Men  gangjirnen  var
forskirade som med skevrodren.

Kiirran iir ovanligt nog rekom-
menderad f&r .40 - .90 motor och
i den annars mycket mediokra
hyggbeskrivningen finns en no-

tering om att servon kan behéva
monteras baki kirran 10r att ge
motvikt vid stora motorer. Jag
provmonterade  motorn  och
monterade direfter bade hojd
och sidoroderservot i stjdrten.
Detta inncbar i och [or sig atl jag
blir tvungen att montera ett extra
servo till noshjulet men det viiger
inte mer iin det bly jag annars
skulle [ lov att anvinda. Denna
servoplacering gor ju 4 andra si-
dan at linkaget tll stjérten blir
foredomligt enkelt att adstakom-
ma och friktionsfritt blir det ock-
si. Tur att jag hade linga kabel-
[Orliingare hemma.

Servoplacering

Jag anvinde inte de medf6ljande
motorfistena da min Supertigre
90 redan satt pa ett aluminium-
fiste som verkar biittre dimensi-
onerat for jobbet. Jag borrade hil
[6r noshjulet 1 listet och monte-
rade alltsammans pa det nylack-
ade motorspantet. Cylindern at
hoger. Linkage till noshjulet fick
gd i botten under tanken. Jag
lyckades fi en 4.3 dl tank att pas-
sa i nosen efter nagra smirre mo-
difikationer. Orginaltanken pd
cirka 2.5 dl verkade lite liten for
min .90 tvataktare. Jag valde att
anviinda pipan, inte for effekten
utan for att den ger en liten
tyngdpunktsforskjutning bakit.
Vingfastsiittningen var enkel
och duraluminiumroret passar
som en handske 1 vingarnas
plastror. Hilen for dobbarna pas-
sade perfekt dven om de var lite
smi. Metoden att halla samman
vingarna & ny i alla fall fér mig,
Det sker med gummisnoddar
som gir mellan vinghalvornas
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krokar och en krok i kabink-
pans bakkant. Smart, hiller bide
kiipan och vingarna pd plals en-
kelt och snabbt. Accen fick pla-
ceras 1 kroppen bakom kabinen
for tyngdpunktens skull.

Nér nu allt kommit pa plats
forvandlas den fula ankungen till
en vacker svan. Ling och sym-
metrisk, nistan kvadratisk. Ater-
star dekaler for att exteridren ska
bli komplett.

Dekalerna &r av den stickigas-
te firg jag sett, lysande rosa. De
stora dekalbitarna kriiver att man
sprutar vatten med lite diskmedel
1 ver vingarna forst for att und-
vika bubblor. direfter placerar du
dekalen pa plats och skrapar efter
med en gummiskrapa. Lat torka
Gver natten sd sitter dekalerna sen.

Tyngdpunkt och roderutslag

Nar det giller tyngdpunktens
placering sa bor denna till att
borja med placeras cirka 10 cm
fran vingens framkant for att se-
dan flyttas bakat for 3D-prestan-
da. I bygginstruktionen finns en
nagot forvirrande text om att
tyngdpunkten ska flyttas framat
for 3D-flygning. Strunta i den.
Borja pa 10 cm och flytta bakat
da du lirt dig kiirran.

Roderutslagen kan stillas pa
maximala cirka 45 grader utslag
1 stjiirten, cirka 2 em uppit och
lika mycket nedat pa skevrodren.

Flygning

Arrow 3D har [lugit som en
drém redan fran forsta start, den
svarar snillt och fint pd rodren
utan éverdrivna reaktioner. F3A-
programmet fr inga problem
med tyngdpunkten pa 10 cm
men for 3D-flygning maste den
flyttas bakdt. Jag vet dnnu inte
hur langt men det verkar bli en
del.

Den starka motorn drar kirran
runt 1 alla mandvrer och den gér
lika snabbt vertikall som min
CUB gor diagonalt. Kirran klip-
per inte utan faller odramatiskt
snett framat vid stall, den gar att
flyga strax Gver gangfart.

Landningen ir ocksa odrama-
tisk dven om kirran har en egen-
het att inte vilja tappa fart varfor

Hacker Arrow 3D
Séljs av ....... HAB Electronics AB
.. 0500-417028
Fabr kat .. Hacker
PG sy weeeeeee 1.650 kr
Spannvidd ... .. 1.450 mm
Langd: .o veveeernrreen 1,400 mm
VikEsaa i .ca3kg
Motor ......... Super T\gre G90
Servon ....... 4xH|tec 525 1x425
.. Ixminiservo (gas)

linga finaler blir ett méste. De
stora rodren gor att man har full
och omedelbar kontroll i alla far-
ter och manotvrer men den enor-

ma momentarmen gor att kirran
blir lugn och sniill, trots de stora
utslagen. Den flyger inverterat
med bara en liten stottning med
dykrodret.

Detta idr en kirra som flyger
nistan som en trainer om man
vill det, men kan bryta bra om
man oOnskar det. Den har en

spinnvidd bland piloter som bara
Overtriiffas av dess enorma flexi-
bilitet for olika motoralternativ.
Den ser ganska kaxig ut, si den
ir definitivt ingenting att skim-
mas over nar du kommer tll fil-
el. Priset dr kanske det hista
med den, eller hur méinga ARF

aerobaticmodeller for .40-.90-
motorer kan ni hitta for bara dry-
ga 1.600kr? a
Erik Duvefjard

52-72-84

SPITFIRE SQS - en superhiftig
modell som dr mycket noggrant
detaljerad, helt fardigkladd.
Lamplig for piloter med lite mer
erfarenhet, Spannvidd 1440 mm,
langd 1168 mm. Motorstoriek
40-46 tvatakt eller 46-54 fyrtakt.
4-kanals radio erfodras. Motor
 och radio ingar ej.

1.995:-

4 995“"

Storst i Sverige pa radioslvn!

valk-nmmen trII v.’ira huuker'

e Stockholm
o Gitebory
* Malmé
* Boras

Internet

med hela véarat sortiment |
www.hobbex.se

Postorder
tel 033-13 71 40
fax 033-14 02 75

Hobbex AB
Box 949
501 10 Boras

KyOSHO

B @NWA‘ HUS 0SS HlTTAH DU ALLA DE LEDANDE MARKENA 0S
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etmotorbygge

Christer Soderhdll

Byggde sig en egen jetmotor

Man behéver inte vara religiés fér att inse att Jesus gjorde
eft gott jobb nér han skapade modelljetmotorn, men sa
hade han dessutom hjdlp av Kurt Schreckling. Vi har tagit J4) ‘

oss en fift pd en hemmagjord KJ 61 i full aktion. e

g e
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or en tid sedan var jag pa

Siive flygshow hir i Gote

borg. Niir jag di sig alla de
gamla veteranplanen — Vampire.,
Tunnan och Hawker Hunter — i
luften tiinkte jag att de faktiskt
mest liknade modellplan  dir
uppe i det bla. Miirkligt nog slog
den omviinda tanken mig nir jag
fick se Johan Soderhills jetkirra
i luften dver AKMG:s modell-
flygfalt, Torslanda.

- Du milde Metusalem, det ser
ju ut som el stort plan i luften.
Rorelserna dr likadana och ljudet
yiterst snarlikt, horde jag mej
sjilv siga.

Men det har varit ¢n lang och

Brandsléckare
- viktigt
tillbehér vid
modellflyg

nufértiden!

torn - byggd
av eft oljefilter till
en fangtradare.

Det léter som en kraffull bléslampa néir motorn dras.pdbéb karmn
Iyfter, varpa en mdirklig syn vederfars en ndr jetkdrran blaser forbi.

modosam vig att komma i luften
for Christer Séderhill och sonen
Johan. Det tog tre och ett halvt ar
att gora forsta motorn, den fung-
erade for dvrigt perfekt. Diircfter
bygedes ytlerligare tva motorer
som modifierades nigot. De gick
inte lika bra sa darfor koptes
Simjet briinnkammare till dem och
direfter gick dven de perfekl.

Fotogendoft

Det doftar fotogen om kirran
och det vinande ljudet fran cn
turbin dr omisskiinnligt nir Jo-
han Soderhill slipper pa tryck-

lulten for att turbinen skall borja
spinna igang pa den hemgjorda
motorn. Man forstar att det hir &r
lite utéver det vanliga [Or kring-
utrustningen dr omfattande och
man kan ana att det dr mycket
komplext att fa det hela att fung-
era.

— Briinslematningen dr kritisk,
hor vi att han siger.

Men det mesta ser Kritiskt ut,
niar man ser alla grejerna. Dock
visar sig allt att fungera oklan-
derligt s& det dr sikert mycket
triining och forberedelser som
ligger bakom.

RC-FLYG #]

Det iir Johan som skall flyga bla-
slampsmodellen, dagen till dra,
och han berittar fr oss hur det
hela startade:

— Det borjade med att pappa
var pd en triiff i Laxa for fem ar
sedan. Dir fick han se nagra
norrmén som flog med en Tur-
bominutrustad kirra. Sa  han
byggde en motor, som lungerade
perfekt redan fran bérjan, och
diirefter byggde han tvi till.

Pionjaren Kurt Schreckling
Ursprungligen var det tysken
Kurt Schreckling som fodde idén
till den moderna jetmotorn i mo-
dellstorlek. Hans pionjirgédrning-
ar gor att de flesta turbinmotorer
bygger pa hans idéer. Kurt gav ut
en bok om hur man ska bira sig
at f[or att tillverka en hemma-
gjord jetturbin. Tanken var att
det skulle vara billigt att bygga
en motor av denna typ — “ein
Volksmotor™ helt enkelt.

— Det ir diirfér som motorhol-
jet bestér av ett oljefilter till en
langtradare, siger “hyggmiista-
ren” Christer Soderhiill,

Kurt kom i kontakt med Jesus.
Jesus Artes. som var en spansk
mekaniker, hade nodvindig
verkstadsutrustning for att for-
verkliga drbmmarna och si bor-

jade det hela att snurra pa. Paret

silde ritningar till en motor som
kallades KJ — 66, dir KJ star for
Kurt och Jesus och 66 for diame-
tern pa kompressorhjulet. Den
kommersiellt tillgiingliga Simjet
turbinen &r i princip en likadan
motor. En sadan kostar runt
22000 kronor med tillhorande
elektronik.

Allan byggde kdrran

I det hir fallet har Christer gjort
motorn och tillsammans med so-
nen byggt all kringutrustning,
Modellen diremot &dr byggd av
goteborgaren Allan Hagg. Det
ror sig om en trikirra med cell-
plastvingar som tillverkats efter
en tyskt ritning. Kroppen ir helt i
balsa medan skumvingarna klid-
des med tunna balsaflak. Direl-
ter glasades alltihop for att ge
bade styrka at modellen och en
yla alt néta pa. Modellen viger 6
kg tom.

- Jag hittade modellen i en
tysk tidning som heter FMT. Det
var en artikel med en liten ritning
all. Vi faxade till redaktionen
och fick oss en ritning tillséind,
beriittar Allan for oss.

Allan byggde tva olika model-
ler och sda monterade Soderhiills



in motorerna i kidrrorna. Bida
modellerna har flugit och funge-
rar utan problem.

Allan Hiigg dr gammal 1 gamel
och ndr vi frigade vad det var
som fick honom att hoppa pi
projektet med jetflyg. svarar han:

— Jag har haft s ménga vanli-
ga kirror sjilv sa det dr intc
mycket som dr nytt [6r mej. men
det hiir var det definitivt.

Kontakt — kup...

For att fi fart pa motorn snurrar
man iging turbinen med tryck
lult. Direfter tinder man med
gasol for att f& wupp virmen.
Elektroniken @vervakar s atl
motorn tinder vid it varveal
och lemperatur. Nir man ser pil
displayen. inbyggd i startviiskan,
att allt éir okay kan man koppla
frin alla slangar och kablur som
har till markserviceutrustningen.
Men innan det har kommit sa har
langt har Johan kollat allt mycket
noga, inte minst att de trycklufis-
drivna Slimlinestillen gir ut och
in pé ett korrek( siitt.

— Vingklaffarma &dr vikliga, de
fanns emellertid inte med pa rit-
ningen. och utan dem @r det
hopplést att landa [6r de bromsar
bra, siger Johan.

Elter start varvas motorn upp
for att kollas. tomgingsvarvet r

Kringutrustningen &r omfatfandle.

Gammalt ach nytt medellflyg. Géran Herngrens Cloud Tramp, en konstruktion
Fréin sent 40-tal tillsammans med det senaste | modellvig — en jetkéirra med

fungercmo'e turbinmofor:

Dags f6r start— ménga ér nf/ﬁkno och
vill kollo en turbinjetkdrra i lu

ften,
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36.000/min och fullgas ligger pa
110.000 v/min, Direfter taxar
modellen ut till startbanan och
swosch. .. iviig.

Det gar ju undan

Vil uppe i luften miirker man att
kirran flyger lugnt och stabilt.
Rollar, loopingar hoga som hus,
split-S...den ena mandvern efter
den andra exekveras lugnt och
virdigt endr kiirran ligger stabilt
som el strykjdrn 1 sviingarna
ingen vridmomentpakinning
[ran motorn hir inte.

— Man fir flyga stort [Gr det
gar ju ganska fort, siger Johan.
Trots det flyger han bara pa 25-
30 % guspadrag.

— Fast jag drar pa i de stigande
manévrerna, siiger han vidare.

Citer en stund blir det dags att
landa. Det dr tdrstiga grejer det
hér och man maste upp i en sam-
manlagd tankvolym om minst
tva liter for att fa lite aktionstid.

— Vi har 14 liter i dvertanken
och 0,48 | matartanken. Det éren
viss [Ordréjning for motorn ir
riitt seg pa gasen. Detta gor au
man bara har en chans att landa.

Men inga problem. kirran tar
ut en vid sviing innan linalen och
glider sedan elegant och virdigt
in mot banan, for en strvkjirms-
landning. —
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- Byggsatser

-10% rabatt 2000 ut

JOSEFIN DUBBELDACK 40 910.00
JETFIGHTER 858.00
SK 2000 SKEVRODER 40 1090.00
LAJBAN NYBORJARE SPV iBOCM* 595.00
POISON FUN FLY SPV 1120 590.00
JUNGMEISTER 133 PICA SPV 60" 2150.00
WACO YMF-3 PICA 60" 2150.00
WACO YMF-3 PICA 60" 2150.00
COSMO 25 NYBORJARE 450.00
STINSON RELIANT 57" STERLING 1895.00
STINSON RELIANT 62" M. FLOTTO  1895.00

| AERONCA SEDAN PICA 65' 1995.00
| SEA HAWK 1580MM 995.00
| SEA HAWK 1570MM 995.00
| DURA PLANE SPV 113CM 450.00

SOP WITH POP 77" 1875.00
| BEARCAT F8F SPV 155CM 1695.00
| PRECIDENT R/C SPORT 795.00
| ASTRO BUSHMUSTER 525.00
| ROYAL ZERO 1/2A 575.00
| FLAIR ATTILA SPV 115CM 695.00
| DYNAFLITE CORSAIR SPV 135 995.00
| GREAT PLANES CUB 2286MM 2395.00
| FLAIRYAKOVLEV 85M SPY2M  2975.00
I F4U-1D CORSAIR MARUTAKA 40 1395.00
| CONTENDER GOLDTOP FLITE ~ 1595.00
| SLOWPOKE GREAT PLANES 995.00

ACE SPORT T-34 SPV 1400 1065.00

ACE 4-20 SPV 120CM 495.00

TOP FLITE SIERRA 40 TRAINER 995.00
I WILDCAT F-28 1345.00
| AT-6 GREAT PLANES GLASF 1.7M 2995.00

| T-28BPICA 1795.00
| MK ZERO FIGHTER 130CM 895.00
| IKUTA FLYING TIGER 895.00
| TOPFLITE P-51B MUSTANG 60  2145.00
| MUSTANG 1/5 SCALE PICA 2795.00
| STINGRAY 40 795.00
| THUNDERBUG 40 795.00
| TAUBE BALSA USA 1395.00
| STICK 40 PLUS 725.00
| SMOOTHIE KIT 925.00
| JU 52 EL MOTORPLAN 1595.00

ULTIMATE GOLDBERG 2295.00

THE TIGER 2 GOLDBERG 995.00
i GIANT AEROMASTER GREAT PL  3495.00
SUPER HOTS MIDVEST 1260.00
STARDUSTER 40 MIDWEST 1195.00
| CAP 232 MIDWEST 3795.00
DRAGON LADY 40 1495.00
JUNO DUBBELDACK TRAFARDIG  1095.00
ULTIMATE 120-160 3650.00
AIRDANCER ROBBE M ELMOTOR  1150.00

PIPER CUB J-3 1095.00
SKYBOLT SPV 128CM SIG 1755.00
KQUGAR MARK Il SIG 1195.00
SMITH MINIPLANE SIG 1425.00
KAVALAIER 40 SIG 1195.00
FCOUR STAR 40 KIT SIG 1145.00
J-3 CUB 1/4 SKALA SIG 2855.00
ASTRO HOG SIG 1595.00
SPACEWALKER 1/4 SKALA SIG 2955.00
FAZER 40 MCDELL SIG 875.00
HOG BIPE SIG 1795.00
ULTIMATE BI-PLANE SIG 1095.00

SOMETHING EXTRA LAZER CUT SIG1185.00

AKROMASTER SIG LINFLYG 355.00
-10% rabatt 2000 ut
FERIAS CARMINE 1195.00
t WINGO M MOTOR 1095.00
IKARUS RUMPLER TAUBE 855.00
IKARUS GRADE EINDECKER 695.00
| IKARUS BLERIOT Il 695.00
f  PONTONER WINGO 250.00
FARTREGL 6-8CELL 18/25A WINGO 445.00
I NIGHT LIGHT SET WINGO 445.00
PHOTO SETWINGO a75.00
| SLOWGO M MOTOR O VAXEL 1195.00
PICO STIKS SLOWFLYER 398.00

BLOODY MARY SLOWFLY KAVAN  1295.00
FOKKER D VIII SLOWFLYER KAVAN 1095.00
SOPWITH POP ARF KAVAN 1150.00
SHOT DUBBELDACK, MOTOR KAVAN 935.00
SHOT TRAINER ARF, MCTOR KAVAN  885.00

| NI-CD 7-CELLS 150MAH 60 GR 345,00
! NI-CD 6 CELLS 250MA 85GR 225.00
I NI-CD 7 CELLS 350MAH 85GR 325.00

| MINLADDARE 4-7CELLS KAVAN 355.00
FARTREGLAGE 5A 4-7CELLER KAVAN 295.00
PIQUE 3 ARC SLOWFLYER 895.00
PIQUE 3 ARF SLOWFLYER 995.00
GOSLING RACER ARC SLOWFLYER 895.00
GOSLING RACER ARF SLOWFLYER 995.00
TRIANGLE V ARF SLOWFLYER 885.00

=10% rabatt 2000 ut

148 STD FUTABA 3KG 125.00
148 STD FUTABA 3KG 4-PACK 495.00
3001 FUTABA KULL 3KG 0.22 175.00
3001 FUTABA KULL 3KG 4-PACK 645.00
3003 FUTABA KULL 3KG 155.00
9402 FUTABA BKG 0,098 1095.00
LANDSTALLSERVO 7KG GRAUPNER 655.00
5008 BB 4.IKG GRAUPNER 189.00
5008 BB 4,1KG 4-PACK GRAUPNER 695.00
5077 BB 5KG GRAUPNER 195.00

5077 BB 5KG GRAUPNER 4-PACK ~ 695.00
PICCO C141 5.5GR GRAUPNER 285.00
PICCO C141 55 GR 4-PACK GRAUP 995.00
2041 MICRO BB 9GR GRAUPNER  285.00
DIGITALSERVO 8041 GRAUPNER  795.00

225 3.9KG MINI HITEC 325.00
225 3.9KG MINI 4-PACK HITEC 985.00
422 3.1KG HITEC 185.00
422 3.1KG 4-PACK HITEC 565.00
425 BB 3.1KG HITEC 225,00
425 BB 3.1KG 4-PACK HITEC 685.00
525 H SPEED 3.3KG HITEC 375,00
525 H SPEED 3.3KG 4-PACK HITEC 1145.00
545 H TORQUE 4.4KG HITEC 375.00
545 H TORQUE 4.4KG 4-PACK HIT 1145.00
55 H8 HITEC MICRO 265.00
55 HS HITEC MICRO 4-PACK 795.00
605BB 5.5KG HITEG 406.00
605BB 5.5KG 4-PACK HITEC 1295.00
815MG 7.7KG HITEC 480,00

615MG 7.7KG 4-PACK HITEC 1450.00
715BB SEGELSERVC 11,5KG HITEC 405.00
725BB SEGELVINSCHSERVO 11,5KG  520.00
75BB LANDSTALLSSERVO HITEC ~ 520.00
77BB VINGSERVO 4.4KG HITEC 385.00

805 MEGA 18KG HITEC 570.00
81 MINI 2,6KG HITEC 245.00
81 MINI 2.6KG 4-PACK HITEC 795.00
81 MG MINI 2.6KG HITEC 345.00
81 MG 2.6 KG 4-PACK HITEC 1095.00
85 BB MICRO 2.7KG HITEC 335.00
85 BB MICRO 2.7KG 4-PACK HITEC 1045.00
925MG HI SPEED 6KG HITEC B870.00

945MG HI TORGUE11KG HITEC 870.00

Kolfiberor

KOLFIBERROR 4X2MM 100 CM 25.00
KOLFIBERROR 5X3MM 100 CM 27.00
KOLFIBERROR 5%3MM 125 CM 35.00
KOLFIBERRGR 6X4MM 100 CM 36.00
KOLFIBERROR 6X4MM 125 CM 42.00
KOLFIBERROR 6X4MM 165 CM 56.00
KOLFIBERROR 8X6MM 100 CM 57.00
KOLFIBERROR 8X6MM 125 CM 69.00
KOLFIBERROR 8X6MM 165 CM 90.00
KOLFIBERROR 9X7MM 100 CM 69.00

KOLFIBERROR 10XBMM 100 CM 75.00
KOLFIBERROR 10XBMM 165 CM 118.00
KOLFIBERROR 11X9MM 165 CM 125.00
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Forts. fran faregdende sida

Johan far vilfortjanta applider

frin de forsamlade. Det ldg na-
turligtvis orikneliga timmars ar-
bete bakom hela projektet, men
det var viil appliderna som gjor-
de modan vird.

Eller hur, Johan och Christer?

Det gar undan i 360 knyck

Efter landningen kan man kolla
hur motorn har fungerat under
drift. Johan liiser av displayen
och ser att motorn har varit uppe
1 hela 711 grader och att tempe-
raturen var 474 grader i snitt, For
att lagren skall hilla f6r en sidan
hog virme ir det keramiska la-
ger som giller. Det bakre, dér det
blir som varmast, saknar kulhal-
lure for att klara av temperaturen.
Det iir saledes en hel vetenskap
att pilla med de hiir grejerna, och
skulle nagon fi blodad tand efter
det hir si kan man kopa en
byggsats tll motorn for cirka
15.000 kronor och borja pula.
Dessutom kan man dka pa jet-

flygmeeting och egg...elda upp
sig. Det arrangeras cirka 10 per
ar i norden. Arels sista méte gick
av stapeln i Elverum, 25 kiirror
kom. Det hade arrangerats has-
tighetsmiitning dir och Soder-
hélls Kirra kom upp 1 255 blas™.
Visst later det mycket impone-
rande? Men trillens snabbaste
kirra klockades for stadiga 360
knyck!?! Det var en norsk kirra
som var utrustad med en Simjet-
motor med 12,5 kg dragkraft.

— Det var ungefir 50/30 turbin
och kolvmotordrivna fliktar (duc-
ted fan) pa den stora Elverumstriif-
fen. sidger Johan Soderhill.

Och f6rmodligen blir det pro-
centforhillandet allt mer i favér
till turbinerna niér tekniken blir
mer spridd, kan man tinka.

Uttrycket "Eld i baken™ har, i
och med turbinernas intag, nu defi-
nitivt fitt en ny innebord i modell-
flygkretsar — hill med om det! (O

Text/foto: Conny Aquisr




RC-skolan, del |

Sa flyger proffsen:

) fue
Hall tummen |

mitt | styr!

Om du vill flyga med maximal precision s& maste
detaljerna finslipas. Inte minst viktigt &r hur du
manévrerar sindarspakarna. En renodlad fum-
styrning dr forkastlig, eftersom den léittare ger
stora och mer eller mindre okontrollerade utslag.

B | modellflygarkretsar dyker
det di och di upp diskussioner
om vilket som ér det bista séttet
att halla hoger spak néir man styr.
Det [inns i huvudsak tvi siit.

Det ena siittet dr att ha en kort
spak med en topp, som har riiff-
lor. sé att man med tummen Kan
styra spaken. Man gor rorelserna
helt och hallet med tummen.

Det andra sittet fr att ha en
lingre spak och dd hiller man
spaken mellan tumme och pek-
finger. Handen stéder med hand-
leden pa ovansidan av sindarhél
jet. cventuellt med ett lillfinger
runt hoger kant som stod och
hiittre fasthillning.

Det finns faktiskt ocksa tva
sorters sindare — pa sitl och vis
designade for att styra pa det ena
eller andra siittet.

Den amerikansk/japanska ty-
pen av siindare &r ofta relativt li-
ten, med mycket krom och ut-
smyckningar och redan fran bor-

jan firsedd med manga switchar

och vred. Tyskarna kallar dessu
sindare  for  Stachelschweine
(piggsvin) och det ir en triilfande
beteckning. Fordelen ir att man
har viildigt niara mellan alla reg-
lage och om man triinar mycket
hehirskar man sindaren bra.
Samtidigt dr det mycket law al
trycka fel. Exempel dr t ex JR:s
sitndare. Dessa siindare dr gjorda
for tumstyrning.

Den europeiska (frimst tyska)
typen av sindare har stora, rena
vior och siindaren dr platt. Man
plockar pa reglage efter hand.
Ofta har man séindaren i en spe-
ciell hallare, ett "siindarbord™.
Spakarna #r linga och avsedda
for  tumme/peklingerstyrning.
Excmpel dir t ex Multiplex 3030,
Graupmer MC 18/20/24 och Fu-
taba FC16/18/28.

Hur hiller proffsen?

Inom de [lesta tivlingsgrenar
dir det krivs stor precision till

exempel F3B och F31 segel och
helikopterflyg ir den curopeis-
ka sindartypen vanligast. De
stora internationella europeiska
RC-stjirnorna har ocksa oftast
tumime/pekfingerstyrning  har

jag sett pa videolilmer och niir

vi var pa (lygdagar i Tyskland.
Logiskt siitt tycker man ocksa
att detta grepp ger den bista
kontrollen éver spaken, speci-
cllt om man darrar och fr ner-
vos. Tumstyrningen iir osiikrare

det ir ldttare att ge stora,
okontrollerade utslag t ex nir
man ir nybirjare.

Det hindrar dock inte att
tumstyrarc  har  blivit  viirlds-
miistare. Likasd dr det manga
ynglingar som styrt RC-hilar
som  lortsitter med  tumstyr-
ningen niir de borjar flyga och
klarar detta bra.

Hur gor du sjiilv? a

Bosse Gardstad

Proffsstyrning! 56 hér haller
DaveBrown, flerfaldig amerikansk
midistare, i spakarna. Som synes eft

Olémpligt. Europeisk séindare
med langa spakar — tumstyrning.
Ganska klumpigt eller hur?

Bra. Europeisk sindare med
tumme/pekfingerhéllning. Det
basta enligt manga téviande.

mellanting av tva olika grundmetoder.

Rétt bra. Amerikansk séndar?;p med
tumme/pekfingerstyrning. Gér faktiskt

réitt bra och spaken kan ofta forlingas
via justering eller sé& kan man géra
egna férléngningar.

Gér an... Amerikansk sdndartyp
med tumsfyrning. Ganska vanligt i
klubbarna.




Motortest

Det éir en
e;'egunf motor

—Irvine 53

Tre motorer i

en, det ér i princip
vad Irvine erbjuder
med sin serie tripp,

trapp, trull storlekar

— 40, 46 och 53.
Vi har tagit oss en
fitt pé den senare
motorn och funnit
att den ér bade
krafttull, tillforlitlig
och mycket
anvéndarvéinlig.

W “"Vofto gor de pa detta vise?”
ar det kanske nigon rumpnisse
eller annan figur som undrar nir
man fér reda pé att engelska Irvi-
ne tillverkar tre olika motorer i
"samma skal”. Svaret dr att det
finns manga vinster att gora. For
att nimna nagra — dock utan att
vara heltickande, utvecklings-
kostnaderna blir inte tre ginger
sa hoiga och reservdelshallningen
blir enklare samt billigare. Det
dr saker som kommer konsu-
menten tll godo, men som nog
alla tjiinar pa i slutindan. Och for
att kort orda om storlekarna sii &r
det naturligtvis den stindiga jak-
ten pa effekt som trissar upp
storleken inom klassen, sa att
sdga. The quest for power, som
jdnkarna pa andra sidan “polen”
skulle ha uttryckt det.

Vackert rodmalad motor

Till det yttre édr det sannerligen
inte mycket som forrader stor-
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Ir'vine 53

leksskillnaden 1 slagvolym de tre
motorerna emellan. Strax under
avgasflinsen sitter storleken in-
slagen i vevhusets gjutgods och
om man fittar noga sa har 53:an
ett lite hogre topplock — det ir
allt.

Samtliga motorer har vackert
mélade vevhus, 1 en djuprid ku-
l6r som dr mycket tilltalande.
Topplocket, baklocket och med-
bringaren r vackert maskinbear-
betade och glinsande metallfir-
gade; det understryker den méla-
de motorn pa ett estetiskt tillta-
lande siitt.

Kompakt vevhus

Irivne var en av de allra fGrsta
modellmotortillverkare som gick
dver il datorstyrda svarvar och
frisar, sa kallad CNC-tcknik.
Det mirks nédr man tittar pa de-
taljarbetet tor vevhuset dr gjutet
pa ett mycket fint sitt samtidigt
som alla anldggningsytor dr be-

RC-FLYG #1

arbetade till mycket hog stan-
dard. Maskinbearbetningen  ir
gjord efter att huset har mélats
[6r att ytorna skall bli absolut
plana.

Vevhuset dr kompakt och dér-
for har ett spir fitt frisas upp i
vevhusets inre periferi for att
vevstakens storiinde skall ga klar.
Ett spir i den frimre delen av
frontboxen, just bakom det lilla
kullagret, @r forbundet, via ett
spar, med forgasarhalsen. Detta
spar dppnar strax efter det att
vevaxeln Oppnar, och under-
trycket i vevhuset dr som storst.

testbanken

Funktionen ir den att 6verskotts-
olja som pressats mellan front-
boxens anliiggningsyta och vev-
axeln, fingas upp i spdret och
sugs in i vevhuset igen. Detta for
att inte frontlagret skall spotta ut
en massa olja,

Det ir sdledes inte till for att
trontlagret skall smorjas, det [ar
sin olja frin den mingd som tar
sig mellan axel och lagerytan,
tviirt emot vad man kanske skul-
le kunna tro. Det dr dirfor ocksa
viktigt att ytan mellan de bada
kullagren dr sa tit som méjligt
(utan att det kiirvar och skiir) sa
dirfor har Irvine krysshonat det
omradet for att oljan skall hillas

Foder och kolv
dr av traditionel/
ABC-typ.
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kvar och smérja omradet opti-
malt.

Baklocket idr tillverkat av gjut-
gods som maskinbearbetats pa
alla titningsytor samt de flesta
andra ylor, Det titar mot veyhu-
set med hjilp av en O-ring, vil-
ket iir ctt Klart biittre alternativ dn
de tdigare sa vanliga pappers-
packningarna.

Det ér dven viktigt at front-
boxen ir stabil. Dels i hindelse
av cn krasch, dels for att en stabil
framinde inte flexar under ging
och diirmed stjil vary. Dirfor har
fronthoxen stagats upp. pi utsi-
dan. med sju kraftiga horisontala
ribbor som gir mellan frimre
och bakre lagerfiste. Det ligger
saledes mycket tinkande bakom
denna vevhuskonstruktion.

Vevaxeln dr en biff

Vevaxeln har verkligen stabila
matt; det dr endast framinden,
med sin 1/4-28-giinga, som dr li-
ten for en motor i denna storlek.
Sjilva  huvuddiametern ir 17
mm och gaspassagen genom ax-
elndr 11 mm. Vevsliangen ir nis-
tan 9 mm Ljock och en 1,7 mm
skiva har limnats i den friimre
delen, mot lagret. (Or au [Orbiittra
stromningen 1 vevhuset — efter

b AR

det att malterial tagits bort pi
bida sidor av vevtappen [6r bul-
anseringen, Skivan ir en finess
som ger lite extra varv pa “lull-
skalt”.

Balanseringen ser [or Ovrigt
inte speciellt avancerad ut. den
viiger upp hela vevstaken och
kolvbulten. men det &r viil unge-

i 3
r;fi@n?%‘
'l_ 4 %&,

B da

Vevaxeln har vevfa/:;pen i eft stycke med axeln. Tidigare Irvinemotorer hade
I

en rulle, fran ett rul

Baklock och topp

ager, i pressat i vevslingen.

fir s bra som mun kan forviinta
sig och i drift vibrerar inte mo-
torn onormalt mycket fér sin
storlek.

Vevaxeln sitter med presspass-
ning 1 biada kullagren: det friimre
har matten 22x9.5x7 mm och &r
tiitat i biada iindar medan storlag-
ret dr helt dppet och har métlen
20x%17x7 mm.

Det ar viktigt att axeln sitter
med presspassning [Or att den
inte skall borja rotera 1 lagret.
Skulle det ske kan man shimsa
“fast” den med bladmiissing. En
dtgiird man éven kan bli tvingad
aft tillgripa om lagret borjar att
rolera 1 lagerfistet 1 vevhuset.
Det forra dr ett inte helt ovanligt
problem medan det senare inte ar
si olta forekommande.

ABC — va é de?
Cylinderfodret @r tillverkat av
miissing (B = brass) som belagts
pa insidan med krom (C = chro-
me). Den kromade ytan har diir-
efter krysshonats. De x-formade
sparen far oljan att hinga kvar pi
den annars spegelblanka viiggen.
Fodret &r tre hundradelar titare
mot toppen in nertill, vilket gor
att kompressionen kiinns ordent-
ligt nédr man snirtar iging den
kalla motorn. Nir motorn natt
driltstemperatur minskar den taj-
ta passningen nagol.

Fodret ir forsett med tva Gver-
strdmningsportar och en paral-
lelltrapetsformad avgasport som
ger lite bittre vrid for att motorn
skall orka dra stora propellrar,
Porten iir dessutom fasad sa att
overgingen blir lite  mjukare,

RC-FLYG #1
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Livddémparen ér mycket fyst i
praktiskt bruk — héir i delar.

detta som ett led 1 atl hoja eftek-
ten samtidigt som ljudet sinks.

Mittemot avgasporten finns en
boostpart som dr kraftigt uppit-
vinklad och som ger Gverstrém-
ningen en dgellormad virvelrot-
oration i cylindern. Detta leder
till bittre férbriinning och ellek-
livare gasvaxling.

Kolven ir tillverkad av alumi-
nium (A= aluminium) som lege-
rats med kisel [Gr att ge den tem-
peraturstabila egenskaper samti-
digt som legeringen blir en ut-
sokt lagermetall (i detta fall (Or
kolvbulten). Kolven ér “tunnfor-
mad” det vill siga tjockast pa
mitten — detta for att minska {rik-
tionen i cylindern. Det hela dr ut-
fort pa sa sitt att en 12 mm hég
och tjockare gordel har limnats
ovanfér mitten av den 21 mm
hga kolven, medan dver- och
underdel ir lite klenare,

Vevstaken ér bronshussad 1
bada dndar samt [orsedd med
flera oljehal. Den ihaliga kolv-
bulten sitter list med G-formade
staltradar,

Elegant topplock

Topplocket dr mycket elegant.
Det ir tillverkat ur ett stycke alu-
minium som maskinbearbetats
till hégsta standard. Det dr 15
mm hogt och dirmed ordentligt
stabilt for att inte deformeras av
viirme och spinningar i forban-
det. En 5 mm bred och lite svagt
uppatvinklad klimkant omger ett
13 mm brett och 4 mm djupt {61
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branningsrum. En 0,25 mm tjock
kopparpackning  titat mellan
topp och foder.

Moderna tvataktstopplock har
sett ut si hir ganska linge nu
men utvecklades forst av teamra-
cer- och speeedflygare for borte-
mot ett halvt sekel sedan. Det dr
dirfor intet att forundras Gver att
manga fabriker har samarbetat
med tivlingsflygare. eller som i
en del fall, sjilva sttt for tivlan-
det. Pa Irvine ér det ytterst patag-
ligt eftersom en av virldens
snabbaste speedékare i lina, Pete
Hallman, har varit utvecklings-
chef dir under méanga ar. Och det
ir sannerligen inte utan att det
mirks — minga intressanta moto-
rer har kommit till under hans tid
pé fabriken.

Ljuddémparen
Eftersom en 53:a producerar mer
avgaser dr en 40:a har man varit
tvungen att tillverka en stérre
dimpare till den. Den bygger
emellertid pa de andra motorer-
nas ljuddimpare. Skillnaden &r
att man lagt till ett 26 mm langt
mellanstycke som ger den frim-
re kammaren en storre volym.

Mirkligt nog har man inte valt
att sitta dit en extra vigg for att
fa en trippelexpansionsdimpare
utan man har nojt sig med de tvi
kamrarna som man nu har. For-
modligen ir det dels en kost-
nadsfriga samtidigt som Irvine
siikert kénner att man inte kan
gora sd virst mycket mer pa av-
gassidan for att drastiskt minska
ljudet — den hiir motorserien &r
redan mycket tyst.

I framtiden far man koncentre-
ra sig pa insugningsljud och pro-
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"Samtliga motorer har vackert mdlade vevhus, i en
djupréd kulbr som dr mycket tilltalande. Topplocket,
baklocket och medbringaren dr vackert maskinbear-

betade och glinsande metallfirgade; det understryker
den malade motorn pa ett estetiskt tilltalande siitt.”

RC-FLYG #1

Irivne har med sin nya serie motorer
skapat atraktiva och vilfungerande
produkter.

pellerljud. 1 bittre propellerde-
sign och minskade porttider i
vevaxeln samt eventuellt insug-
ningsljuddimpare finns det deci-
bell att kapa.

Naturligtvis skulle en dubbel-
viggig dimpare med absorba-
tionsmaterial mellan och tre ex-
pansionsviiggar fi motorn att gi
mycket tystare men da skulle en-
bart diimparen kosta en tusen-
lapp och dirmed vara lika dyr
som en pipa. Och vem vill betala
sa mycket for en dimpare som
stjil effekt ndr man kan kopa en
avstdmd historia som hdjer ef-
fekten? Problematiken har sale-
des flera bottnar,

Jetstreamférgasaren
Samtliga motorer dr utrustade
med fabrikens fina Jetstreamfor-
gasare. De tva storsta motorerna
har ett inloppshal som ér 8,5 mm
och som ger en bra sugformiga
vid flygning.

Forgasarkroppen dr tillverkad
av svarteloxerad aluminium och
med mycket vil tilltagna dimen-
sioner. Sjilva trotteltrumman &r
av stal medan de flesta av de sa-
ker som direkt kommer i kontakt
med brinslet, som till exempel
inloppsnippel och forgasarror, dr
tillverkade av méssing.

Funktionen &r den att nir
trumman ror sig inat sticker tom-
gingsndlen gradvis lingre in 1
brinslerret och minskar briins-
leflodet pa tomgang — enkelt och
tillforlitligt. Den hir forgasar-
konstruktionen ger en mycket
siker funktion samtidigt som

justeringar ir [dtta att utfora.

Provkérning

Instruktionshiftet till motorn Ar
ganska bra, och mycket bra dr att
man fir ett urval av propellrar re-
kommenderade. De  spinner
mellan 10 x 9 och 12 x 8. En an-
nan intressant detalj dr att man
kan kopa dven smasakerna till
forgasaren som losa reservdelar,
dessutom finns en renoverings-
sats till den vilket dr mycket bra.

Motorn fick ga 30 minuter
innan varvtalstesten vidtog. For
att ytterligare prova Irvine 53

Det dir infe mycket som férrader
respektive motorstorlek fill det ytire.
En instansning under avgasflénsen
samt eft hégre topplock pé 52:an -
det &r allf. Har en 53:a och en 46:a
i j@mfsrelse.



Allméint:
Overkvadratisk

~ borrning @n
slagldngd) vand-
spolad encylindrig
tvataktare med
sidoutblasning och

-portionerande
frontmonterad
forgasare. Ljuddam-
pare av dubbel
expansionskammar-
typ. Motorn levereras
med dampare och
insexnycklar men
inget gladstift.

sattes dessutom pipa plus bdj pa
for att kolla vad som hinder, se
separat tabell. Man skall natur-
ligtvis diirvidlag komma ihig att
motorns korta avgastid, pi en-
dast 143 grader. gor att en pipa
inte har den effckthjande ver-
kan som man kan 6nska sig men
det @r ej heller fabrikens avsikt
att motorn skall kéras pa pipa.
Diiremot idr det helt ofarligt att
gora det samtidigt som man ka-
par lite ljud — mycket lite faktiskt
for originaldimparen gér ett bra
jobb. Den anviinda avgashdjen
var av Graapners fabrikat (be-
stillningsnr. 1013) och avsedd
for OS SF 46 — den passar dven
perfekt till Trvine 40. 46 och 53
men iir lite kort. Pipan var likale-
des av samma fabrikatl (bestill-
ningsnr. 1561) och avsedd for
motorer upp till en slagvolym pa
cirka 8 cm”, vilket gor den lite li-
ten ity det dr en stor gasmingd
SOM pumpas genom en motor |
denna storleksklass.

For att reflexvigen Iran pipan
skall hinna trycka tillbaka den
mingd firskgas som passerat ge-
nom cylindern och ut i avgashd-
jen maste avgasporten hélla op-
pen tillriickligt Linge.

Det dr den hir farskgasen som
reflexvigen frin pipan trycker in
i cylindern igen och som ger en
slags @verladdning av motorn
(diirav effekthdjningen). Samti-
digt som skillnaden mellan av-
gasportens  Oppning och dver-
stromningens Oppning (kallas for
blowdown) maste vara tillriick-
ligt lang for att firskgas skall
hinna komma ut i avgasbdjen.

Vikt pipa

160 vevaxelgrader anses vara
den undre griinsen fér avgasport-
ens Oppning [6r att motorn skall
kunna tillgodogéra sig en pipas
effckthdjande  egenskaper  bra.
Blowdown hir samtidigt vara
nagra grader mer én de 157 som
uppmittes pa lrvine 53 for att ge
fullt utbyte av en pipa. Men det
méste in en gang papekas att det

Varvial (uppmiitta med originald

var OS nr §)

Master Airscrew 11x6
APS 11x9 1
APS 12x11

absolut siikra sidan.
Trots det 1aga varvialet gick mot
storsta snurran.

metanol. Gladstiftet var OS nr 8)

Master Airscrew 11x6
APS 11x9
APS 12x11

bestiende av 10% Aerosynt och 90% metanol. Glodstiftet

Varv/minut
12.000  2.200-2.500 v/min

Kommentar: Inget att hija pa 6gonbrynen fér men solida och
drliga varv. Dock rekommenderar jag alt tomgangsvarvtalet
hésjs med cirka 500 vary i praktiskt bruk — for att vara pa den

Varvtal (uppmiitta med Graupners pipa och boj for OS 40
samt ett briinsle bestiende av 10% Aerosynt och 90%

Kommentar: Pipan justerades in till ritt lingd for respektive
propeller och se pi katten... 1000 vary extra pa de minsta
propellrarna och 1.200 mer pa storsta flikten.

Langd (baklock till medbringare) ... ‘?
............................... 845mm
Hojd ..o 91 mm
Bredd (dver vevhus) ......... 36 mm
Bredd (dver fastfldnsar) ...... 52mm
Slaghingd cfayivocsinen 20,5 mm
BOITOING <1 vsmsiiioggnsn manns 23 mm
Slag/borrfdrhallande................. -
T 0,89 = dver kvadrat
Slagvolym’...... covunianians 8.5 cm?

Avgasporten haller oppet 143°
Blowdown ........... 1y e —— 15°

vaxeln stianger 58° e. dvre dddldge
Total vevaxeHid .......c......c... 194°

aldrig var fabrikens avsikt att
gira en pipmotor, utan den hir

trion motorer dr avsedd [Or
ljuddiimpare. Det ovan sagda
till trots. visade det sig atl en
korrekl injusterad pipa  gav
minst 1.000 varv extra!?! Det dr
faktiskt inte daligt.

Text/foto: Conny Aquist

dmpare och ett briinsle

Saker tomgang

0.000
7.000

2.200 v/min
2.000 v/min

orn inte anstringt pa den

13.000 v/min
11.000 v/min
8.200 v/min

RC-FLYG #1

Ritningar
till vdlkdnda RC-modeller
konstruerade av
Bosse Gardstad

Ritningarna kan du bestélla genom
att satta in beloppet pa postgiro
432946-2 och skriva ritningens
namn pa talongen. Da far du den
direkt i brevladan.

LAJBAN unik nybérjarmodell for
dig som snabbt vill lara dig .. 120:-
SK78 mycket langsamflygande
nybérjarmadell, klassiker .20-.40
........................................... 155:-
EF 2000 balsaflaksmodell, .40-.60
............................................ 155:-
PLUMS cller LILLPLUMS
L1671 e i P 70:-
KOMPIS nybdrjarseglare som kan
forses med motor senare ... 110:-
LIFT superaerobatisk men snygg
och snall, &ven for séndagsflyg .25 -
AB e 120:-
MEGASTAR modern RC-seglare,
av. for nyb. kan byggas fér eldrift
(Megawatt)..........ccoceeveeeannne 130:-
JAS 39 GRIPEN .40, forenklad
balsaflaksmodell ................. 120:-
JOSEFIN dubbeldackaren fran TV-
serien "Flykten".25-40 ......... 155:-
JET FIGHTER jetjaktplan likn. F15
eller MIG-typerna .40-.46 .... 155:-
SF-121 "Stealth Fighter” delta av
balsaflak snabbyggd, rolig .. 120z-
EF2000 balsaflaksmodell, .40-.60

Ny! STUNT KING aercbatic
trainer, busflyg, robust, lattservad
........................................... 155:-
Ny! ELECTRIC LADY clseglare,
perfekt att starta med, 7 celler,
ferritmotar ........cooviiiiian. 155:-

Du kan se alla modellerna pa min
hemsida:
http://www.algonel.se/~gardstad
Bosse Gardstad 08- 511777 57
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RC-doktorn

Min motor gar vildigt varm
och kanske rentav overhet-
o tar. Vad ir det for fel?

Hur vet du att den gar for varmt?

, Rir det sig om en tvd- eller fyr-

» taktsmotor? En fyrtaktare blir
nimligen hetare in en tvitaktare och
en bil- eller helikoptermotor gér of-
tast varmare @n en flygplansmotor.
Batmotorer brukar diiremot gd kallare.

En modellmotor blir runt 200 gra-
der varm och det dr tullt normalt.
Men skulle den av nigon anledning
bli dnnu varmare kan det ha en rad
orsaker och hir dr nigra listade utan
inbordes ordning:

@ Kanske kor du motorn for ma-
gert — det dr ett mycket vanligt fel.
Det ir alltid rekommendabelt att
forst skruva in nalen till maxvary
och direfter rika ut den med ett par
hundra varv. Att konstant kora en
motor pd maximala varvial i ald-
rig bra.

@ Lite (for lite) olja i briinslel ger
varmare motor —kanske skall du ésa
i meroljaisoppan. Upp till 17-25%
ir helt okay.

@ Kor du med nitro? Det hijer
nimligen driftstemperaturen, s i sa
fall skall du kanske minska
inblandningsprocenten.

v For varmt stift kan gora alt mo-
torn “'spikar” och Gverhettar.

® Kor du med pipa pd motorn, och
ir den saut for kort? Forldng pipan
ordentligt och justera indt i halv-
centimeters intervaller tills maxvarv
ernds. Ga inte forbi den punkten,
utan forling eventuellt hellre pipan
lite for att kompensera [6r det kade
varvtalet 1 luften.

= Har du korrekt storlek pa
propellern eller fir motorn gd med
dverbelastning? For liten propeller
ger hogt varv och for stor ger en hivg
belastning. s nidgot mittemellan &r
biist ur viirmesynpunkl.

A Armotorn full av inbriind olja?
Rengiir i sa fall motorn med till ex-
empel packningsborttagnings spray,
fir vidbrinda oljerester minskar
kylningen.

Ja, det hir var nigra av ett antal
tinkbara orsaker och dess motatgiir-
der.

dina fragor!

Fraga RC-doktorn

Du kan skriva till RC-FLYG och fraga oss om allting. Om fragorna dr
av allméint infresse svarar vi sé fort vi kan i tidningen. Vélkommen med

Skriv till RC-FLYG Att: RC-doktorn, Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pa 0240-180135 eller skicka ett e-mail till red@re-flyg.com

Hér har det gatt ordentligt varmt. Fodret ovan ar

blaanlépt éver hela ytan medan det nya ér

blankit.

Tar man sedan isir motorn och fin-
ner all fodret ér blaanlopt (forutsatt
att det ir ett stialfoder) har motorn
farmodligen gatt fir het vid nagot
tillfille, Kolla att inget dir fel pd in-

; En liten fyrtaktare kan
inte resfera_s& véirst

helt metall-

sidan av motorn, ligger tillexempel
haklocket och skaver mot
veviappen? Roterar kullagren som
de dr tinkta att giora? Och sa vi-
dare... l_I

Jag har Saitos minsta fyr-

taktare i ett plan men kan

e inte fa den att ga under 3.000

varv pa tomgang — ir det nagot

fel? Jag kor pa ett OS fyrtakts-
stift och 15 procent nitrometan.

tomgangsvarv pa 3.000 varv

e per minut dr helt i sin ordning.
Vill du ha en dnnu ldgre tomgéng
sd préva att koppla in tomgangs-
glid. Man maste komma ihag att en
fyrtaktare tiinder vartannat varv och
dirmed kommer arbetstakten (del
vill siiga niir motorn tinder) 1 dit
fall endast vid 1.5() varv per mi-
nut. Dessutom ér det sa att en storre
motor har mer sviingmassa som gor
att man kan fa ner varvet liigre in
pa en liten motor, sd dina 3.000 v/
min idr just vad man kan forvinta
sig.

Stora propellrar "drar” dven vid
liga varv och dirfor kan det vara
en id€ att justera férgasaren si att
man kan stinga av motorn vid till
exempel landning for att komma
ner pd banan innan den tar sluuu. ..
Oops!!! 4

, Nej, det idr inget fel. Eut
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Det finns
massor av
stift att vélja
pa men det
ar “Trial and
error”-
metoden som
gdller.

Hur viljer man glidstift och
hur vet man vilket som éir det
e ritta?

Inom psykologin talar man om

' nigot som kallas Trial and error

@ och det dr exakt vad som giiller

hir. Man far helt enkelt préva sig

fram. Nagra riktlinjer finns emeller-
tid — éiven om de #r generella:

En fyrtaktare kriiver varma stift.
OS tillverkar ett speciellt fyrtakis-
stift som har en upphdjd fliins, om-
kring spiralen, som sticker ner i
forbrinningsrummet. Den hir
flinsen blir varm av forbrinnings-
viirmen och det hjilper till att hilla
spiralen glédande. Fox tillverkar ett
liknande stift som heter Miracle
plug. Men méinga fyrtaktare gir pd
vanliga stift forutsatt att det dr en
varm “plug”.

Tvataktare som kors pa standard-
soppa brukar funka pa varma eller
mediumstift. Manga stora motorer
for F3A (OS Hanno, Webra 120
mm) och liknande gar i regel biist
pd varma stift eller rent av OS
fyrtaktsstift. OS-fabriken levererade
tidigare stift nr 8 1ill sina tiokubik-
are och det ér en kombination som
inte fungerar, s man kan inte alltid
lita pé tillverkaren. Detta trots att OS
nr § dr ett utmérkt stift i1l manga
andra motorer och kanske [ramfor-
allt da till mindre motorstorlekar.

Om du kér med nitro i soppan
skall du i stiillet anviinda ett medium
(i1l kallt stift. Mycket nitro kan be-
hiva ett extra kallt stift.

Sjilv brukar jag, niir inget annat
fungerar, priva med Enya nr 3 eller
nr 4 (som ér nagot kallare dn nr 3).
De fungerar pd de mesta i motor-
viig som jag provat. Tyviirr ir Enyas
stift mycket dyra — men éven
mycket bra.

N4, hur vet man da att man fatt
rétt stift i motorn? Ja, om du startar
och miirker att varvtalet sjunker pa-
tagligt efter det att du tagit bort gld-
kldmman kan du misstinka att stit-

tet dr for kallt. Om, & andra si-
dan, motorn har ett frisande bi-
ljud pa "full sula” som léter som
om man steker dgg dr stiftet for
varmt eller nitroinnchallet for
hogt — eller bada delarna.

Gladstift gar sonder med
jamna mellanrum men man kan
vill dtminstone forvinta sig att
de skall halla minst 15-20 flyg-
ningar utan problem — och na-
turligtvis helst mycket lingre.
Om stiften brinner av ofta, ar
nigot fel som far kollas upp. En
vevtapp som ligger mot bak-
locket och skaver [6rstér giirna
glidspiraler, {Gr att ta ett exem-
pel.

Tivlingstlygare vet alitid
vilka motor/stift-kombinationer
som fungerar. sa dem kan man
alltid friga om du kiinner nagon
som kér med en likadan motor
som du. a

Jag har hort att soppa

blir biittre med aren och

e att man inte skall kasta

bort gammalt motorbriinsle.
Stammer det verkligen?

Argéng ir et matt som giil-
ler: Kvinnor, vin och bil-
e modeller — brukar man ju
siiga, Och det verkar faktiskt
som det giller for modell-
motorbriinsle med, for “lagrad”
soppa dr bittre. Kanske [6r atl
den blandat ull sig ordentligt
och de ingaende viitskorna sta-
biliserats i blandningen. At-
minstone var det sd pd den
gamla goda ricinoljetiden.
Nigon mdnad verkar ricka —
arslang lagring kan ge andra
problem istillet. Att lagra brins-
let pa ekfat i 60 dr dr definitivt
overkill. a

— sa gar det forhoppningsvis battre

Vi skall i en serie artiklar ta upp stora och smé
problem, alltifrén proffslésningar till rena
nybériarspérsmal. Gér sa hér sé gar det béttre!

M Nir man skall skarva en balsalist eller flak kan det goras pa
manga siitt. Allra Eittast atl [3 en enkel och stark skarv ér att
snedkapa de tva bitarna som skall séttas ihop.

Striiva helst efter att fi en skarv som dr dubbelt sa ling som
materialdimensionerna. Detta iir inte alltid méjligt men generellt
giller att ju lingre skarv dess biittre for styrkan.

Vad som hiinder nir man snedkapar ir att fogytan blir lingre,
vilket i sin tur leder till héllbarare skarv.

@ Lagg de lister som skall limmas ihop ovan pa
varandra och skar av &ndarna med
hjalp av en linjal.

@ Limma tunt pa
skarvytorna med
vitlim och

lat suga in i andtraet i
tio minuter. Limma om
och satt ihop under press.

Motorer Helikopter

ELECTRONIC AB|.

Elmotorer

Modellflyg Radiostyrningar

Webbvaruhuset for modellhobby vwwhabse

RC-FLYG #1
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Bosses pilothorna

Bosses pilothorna

B Vilkomna till min nya spalt,
dir jag kommer att skriva person-
ligt om RC-virlden! Hor gidrna
av er!

Vad tror ni nedanstiende ir?

Misstag av féraren ................. 52%
Felaktigheter pa motor, prop .. 18%
Konstruktionsfel ..........cccoeie 13%
Flyghamnens tillstand .............. 9%
Véaderleken .........cccveviviiiiiininins 2%
Bristande Oversyn .........cocooeu. 2%
DIVEISE ...oovveeeiiieieiiissinine i 1%

Altt det ir en kraschstatistik gissar
du nog snart. Modellflyg? Nejda.
den ér utarbetad ar 1930 av Mari-
nens flygviisende i USA och byg-
ger pd 8 drs samlade uppgifter.
Men nog har den en viss likhet
med den kraschstatistik éver RC-
olyckor och tillbud som jag sjilv
foirde for ett par dr sedan och som
du fortfarande kan lisa pa min
websida. Jimfor gama.

Marinens flygvisende har ocksi
delat upp [Grarnas misstag si hir:

Oriktig flygteknik ........cocooeinns 63%
Felbeddmning ........ccceeavieane 19%
Vardslashet cowmimessiis 14%

Asidosattande av sak. regler ... 4%

Stidmmer riitt bra med modellfly-
get ocksa. eller hur?

Var har jag fatt tag i denna
godbit? Jo i tidningen "Flygning”
argang 1930. Hur det ér nu vet
jag faktiskt inte. Vad tycks om de
hiir meningarna:

"En flygare som endast sdllan
Jlyger dr den farligaste firaren.
En firare som fyrdubblar sina
fygningar halverar sin olycks-
Sallsstatistik”.

"De djupast liggande orsaker-
na till de misstag, som foérare
gora, tyda pd, att dessa misstag
allt for ofta bero pd bristande
uppfattning om de yitersta grén-
ser, som icke fa éverskridas”.

"Flygarens farligaste tid in-
tréiffar efter ca 200 flygtimmar
Det dr da han béarjar flyga de
mest invecklade manovrar, utrus-
tad som han dr med ett dvermdtt
av sjilvfortroende, som icke mot-
svarar hans erfarenhet”.

Festligt, eller hur? Kolla giirna
in den eleganta satsbyggnaden
och den exakta kommateringen!
Dagens studenter skulle inte kun-
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na liisa sig fram till slutet av en
sddan mening...
Till sist en hidpnadsviickande
slutsats av utredningsmaterialet:
"De flesta olyckshindelser

intréiffa a torsdagarna. Negon
tillfredsstillande firklaring héir-
pi kan man icke finna.”
Niindmensan!
Nu dr bara fragan — befinner

Vingbrott pé ARTF-modell.

sig RC-flyget pd 30-talsnivi niir
det giiller sikerheten, eller har vi
kommit lingre?

I en av mina senare artiklar i
Modellflygnytt varnade jag for
svagheter i vingens mittsam-
manfogning pi manga av de nu
sa populira ARTF-modeller
som byggs i Sydostasien och
Kina. Jag har tyvirr fatt fler rap-
porter om vingbrott enligt dessa
monster. P4 bilden ovan har jag
fotograferat ett brott som jag
sjilv blev asyna vittne till i Upp-
lands Visby. Vingen brits dock
inte i luften, men vingen gick av
vildigt ldtt vid kraschen.

Modellen klippte och stallade
i en mandver och stortade till
marken fran ca 50 meters héjd.
Marken var ganska mjuk och
modellen borde egentligen inte
ha skadats sd vildsamt som den
gjorde.

Men vingen bréts av precis i
mitten och pa bilden kan du tyd-
ligt se vad som inte holl.

Plywoodforstarkningen  har
lossnat i ena vinghalvan och
dragits ut ur sin box — den &r for
smal sd limmet har bara fist
punktvis. Den ir dessutom gjord
i mycket briickligt balsa/ply-
woodlaminat,

Mittspryglarna sitter inte fast i
vingens balsatiickning utan har
brutits loss i limfogarna. Balsa-
tdckningen har ocksa splittrats.

Vingen har inte genomgiende
framkantsbalk och det forsvagar
vingens mitt ordentligt.

Envist kommer jag fortsétta att
tjata om all vi maste hoja statu-
sen pa vira filt genom att helt
enkelt stida upp, mala hus, ta
bort rostiga prylar, ordna depéer
med blommor — vad som helst
som gor att vi kan tdvla med
golfbanor, skytteklubbar, hund-
foreningar — rubbet!

Vad idr det for mening med att
vi lockar journalister, reportrar
och TV-folk till véra filt for att
visa dem vara fina [lygplan om
ramen [or det hela ir skraltiga
manskapsbodar,  nedklottrade
containers, halvruttna tridgérds-
mébler och gamla TV-apparater i
buskarna? Nej om ramen inte &r
lika snygg som tavlan sa far vi
finna oss i att de visserligen kan-
ske gor ett bra reportage i tid-
ningen, men hemma pa redak-
tionen siiger de till varandra att
"det dir liknade ju ett skrotupp-
lag. si min son ska fi spela golf
istillet”.

Men sa dir illa dr det vl inte?
Vi har ju snyggt pa vart [t hor

Jjag nagon fortrytsamt inviinda.

Tja, det finns ndgot som heter
hemmablindhet. Jag tycker per-
sonligen att kanske 25% av fil-
ten i Sverige skulle ma viil av en
ordentlig upprustning!

Det hiir hittade jag till exempel
kring de annars riitt viilskétta hu-
sen pi ett ganska viilkint filt i
Sverige i somras, nir jag ke
forbi pa semester:

Bosse Gardstad

Telefon: 08-511 77757, mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Tre uttjinta lastbilshatterier vid
husgrunden. En rostig handgriis-
klippare slingd vid soptunnan,
som var oppen. Tre porslins-
handfat under et bord. En TV
med innanmitet tll hilften ut-
draget liggande i griset. Diverse
tradgardsmabler 1 rassligt skick
staplade pa altanen.

Rostig, avilagnad skylt vid in-
farten med “vilkommen™-med-
delande.

Filtet ligger annars pa en
mycket vacker kuststriicka och
klubben har siikert manga med-
lemmar med perfekt skétta triid-
gardar. ..

Jag ir inte ute efter att peka
ut eller hdnga nagon speciell
klubb, sd jag tar inte med de
bilder jag tog — men tink efter
lite om ni kinner igen er. Vi
méste [a bort kuf-stimpeln pi
modellflygarnal!

Istéillet ér det roligt att berit-
ta om ¢n klubb som i véras tog
ett ordentligt grepp pa miljén
och skapade en helt ny ram
kring [lygandet. Det iir Sigtuna
MFK. som trots lite gny i bor-
jan frin ett par medlemmar fick
till en ny och trivsammare om-
givning kring banorna. Contai-
nern malades i gron firg, som
smilter samman vil med om-
givningens vixtlighet,

Klubbstugan, som fi medlem-
mar tidigare utnyttjade, flyttades
Lviirs over vigen till en plats all-

BIII( Bergman, ordférande i Sigtuna MFK med sin égonsten, en svensk-
dekorerad Muslang och tre klubbmedlemmar. Altanen i bakgrunden dr en
populér plats numera.

RC-FLYG #]



Bosses pilothorna

Sighunas vil kamoflagemélade container.

deles intill depén. Fran altanen
kan man nu behagligt tillbaka-
lutad i en stol slinga kift med
flygarma 1 depin och tala om
[6r dem hur man ska flyga...

I depin finns nu ocksa et
mekarbord som maste vara
Sveriges ldngsta. 24 meter
langt ér det och ingen Sigtu-
lmrlvnale behéver lingre lig-
ga pi kni i griiset. Ar det na-
gon klubb som har ett lingre.
kanske?

Klubben planerar att ligga
en asfaltbana lings huvudstra-
ket, men saknar dnnu ca 20 %
av beloppet, som det kostar.

Sjalvurladdning ar ett
symptom som tyvirr vidlader
de nya Nickel Metall Hydrid
(NiMH) ackumulatorbatterier-
na. Jag har sjilv haft sidana 1
mina tva FCI18-siindare 1 el
par ér och har ocksa sedan ett
ar haft tva NiMH ackpaket till
mottagarna.

[ sindarna sitter det 2.200
mAbh ackar i den ena och 1.300
mAh 1 den andra. Motlagarpa-
keten dr pa 1.100 mAh per
styck.

Jag har tidigare naturligtvis
anvint NiCd-ackar sedan 1973
och har ritt stor erfarenhet av
dem, sa jag tycker jag kan gora
vissa praktiska jamforelser.

Mina erfarenheter #r at
NiCd-ackar haller laddningen i
huvudsak fullt ut 1 ett par veck-
or och fortfarande idr i gott
skick efter nigon minad. De
flesta fabrikaten kan ocksd ha
ca hiilften av kapaciteten kvar
efter et par manader.

NiMH-ackar tappar laddning-
cn betydligt snabbare. Sindar-
na kan ha halva kapaciteten
kvar bara cirka 14 dagar efter
en laddning. Redan efter en
vecka borjar de krokna en
smula ocksa.

Vad drar man {or slutsatser av
detta?

Ja, manga modellflygare
brukar faktiskt skota sina ackar
bra genom att niistan alltid lad-
da natten fore en flygning och
nagra ganger per ar ladda ur
ackarna till ca 1 volt per cell
och sedan gora en fullkomlig
grundladdning. Det dr en filo-
sofi som haller bra éiven niir det
giiller NiMH-ackar. Man bor
dock byta uttrycket "niistan
alltad™ tll “alltid”.

Det sdgs hir och var i tek-
nisk litteratur att NiMH-ackar
inte har nigot minne (vilket di
och di for dvrigt ocksa sigs
om NiCd-ackar!) och da bor
man ju faktiskt kunna skippa
urladdningarna. Entydiga be-
sked ér emellertid svart att fa.

Man bér byta eller bygga
om sina laddare sd att de klarar
att ladda med metoden C/10
nir man byler [ran NiCd till
NiMH. Det vill siga man lad-
dar till exempel en 1,000 mAh
ack med 100 mAh i 14 timmar.

Tiden 14 timmar istéllet for
det man tycker skulle vara mer
logiskt — 10 timmar (10 x 100
= 1.000), ir [Or att det blir {Or-
luster niir man laddar och en
tumregel dr att batterierna ska
laddas med 1.4 ganger sin ka-
pacitet.

De flesta laddare for modell-
flygutrustingar ger 50 mAh —
ackarna hade oftast 500 mAh
kapacitet forr.

Det gir ritt bra, tycker jag
utan att ha gjort ordentliga
mitningar, att ladda lidngre tid
om man har en gammal ladda-
re. I exemplet ovan fir man da
ladda 28 timmar for att gra en
fullstiindig grundladdning.

Lis pé laddarens faktaetikett
och pa batterierna och ritkna ut
hur du ska ladda. a

Servot for 80% av dina behov!

Starkt:
Snabbt:
Exakt:

Prisvart:

5 Kg vid 6V

0,12sek vid 40 grader
Kullager och forstarkt lagring
vid nast sista axeln

Under 250:- Rek.ca-pris

Passar aven JR, Futaba, Hitec och nyare Sanwa

mottagare.

Finns nu i fackhandeln!

www.graupner.de




Lasarkontakt

Insandare
Du kan skrive till RC-FLYG. %

Véilkommen med dina synpunkter!
Skriv till RC-FLYG, Inséindare,
Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pé 0240-180135 eller skicka
ett e-mail till red@rc-flyg.com

B Nyheten om den nya RC-flygtidningen spreds som
en |8peld under augusti ménad, bade via brev och
Infernet. Under hésten och férvintern har redaktionen
fétt in 100-tals brev. Inte ett enda brev har varit
negativt. Tvéirtom. RC-piloter runt om i landet halsar
den nya tidningen vélkommen. Aven du &r vilkommen
att skriva till RC-Flyg med synpunkter och kommentarer.
Frén och med nésta nummer publiceras en lasarmas
debatiplats och instindarsida.

Fantastiska lasarreaktioner till redaktionen:

Piloterna gillar 100 procent RC-Flyg

Inget internt brak

Vore skont att kunna ldsa en tid-
ning om RC-flyg utan linga tra-
kiga artiklar om hur man brikar
internt inom SMEF eller dessa
stindiga artiklar som sillan hojer
sig over vilket nyborjarplan man
skall vilja.

Peder Fyhr
Lund

Nagon som vagar!

Antligen! Nigon som vigar.
Hiirligt.

Thomas Nyberg

Axvall

En snygg tidning
behovs!

Lycka till med tidningen, detta ir
precis vad svenskt modellflyg
behdéver, en vilgjord, snygg och
modern tdning dom kan miita
sig med de
utlindska!

Fredrik Pettersson
Eskilstuna

Tidning utan
sandladedebatt

Jag ser fram emot att lisa en tid-
ning utan sandlade debatt om
sidroder eller skevroder, hoppas
det inte blir fem sidor om Oxeld-
sunds jdrnvdgsstation, men ni
verkar ha ritl instillning ll det
hela.

Jag bestiller alltsd en prenu-
meration.

Fredrik Oster
Siderala

Jittekul med en ny
RC-flygtidning!

Hoppas pi MANGA intressanta
skalaflyg artiklar (helst storska-
ligt) samt naturligtvis tester,
byggartiklar, annonser (inom RC
omrddet) och allt annat som gor
mig glad.

Vill passa pa att hiir HELT hal-
la med Er angidende den i Mo-
dellflygnytt publicerade "tryck-
frihetsartikeln™!

Sta pa Er! Vi behver ming-
fald och spridning av var hobby.
Savil kommersiell som ideell.

Hor girna av Er om Ni beho-
ver [ler synpunkter eller el. lik-
nande. Vinligen,

Anders Broman
skalaflygare

Bra initiativ
Liste insdndaren 1 Modellflyg-
nytt om din nya tidning RC-{lyg.
Ett mycket bra initiativ som jag
med stor spinning ser fram
emot! Vi suknar precis som du
namde en tidning som koncen-
trerar sig il Modellflyg och
lamnar allt "debattsnack" utan-

for.

Lycka till med nya tidningen!
Michael Christensen
Ale Modellklubb

Komplettera
varandra

Hoppas att RC-Flyg och Modell-
flygnytt bada kan vara ldsvirda
och komplettera varandra! Lycka
all!

Per Elmdahl
Linkiping

Hellre en svensk
RC-tidning

Har funderat pa den tyska tid-
ningen "Modell" men  provar
hellre en svensk tidning. Jag
personligen och manga med mig
1 Grabo modellflygklubb att mer
an 90 % av alla re-flygare ir son-
dagsflygare som ger f-n i tiv-
lingar utan(or den egna klubben.

Thorbjirn Tjomsland
Grabo

En efterliingtad
nyhet

Detta blir en efterlingtad nyhet.
Tidigare har man varit hinvisad
till dom utlindska tidningarna
som RCM&E och dylikt. Jag
skulle upskatta mycket om ni
kunde skriva lite om skalaflyg
med tips om matrial, metoder
finnishing och dylikt. Hur myck-
et arbete ligger vi inte ner pa att
[Grsoka cfterlikna en bra metall

yta med plitskrvar, Jag  ser
mycket fram mot denna tidning.
Mikael Holm

Sollenfuna

Oberoende tester

Hoppas ni g6r kritiska tester som
inte tar hiinsyn till att produkter-
na annonseras i samma tidning,
MVH
Bosse

Hirligt!
Hirligt en Svensk RC-flygtid-
ning. Inte en sekund for tidigt.,

Mgnus Svensson
Axvall

RC-FLYG red.

Hej Redaktionen!

Jag dr en passionerad RC-flyga-
re, som under all ar (cal()) som
aktiv har saknat en ékta svensk
RC-flyg tidning for svenska for-
hallanden, f6rvissd har  vi tid-
ningen med den taskiga mixen
av tag. billlyg samt snudd pa
knyppling, jag menar Allt om
Hobby.

Jag hoppas att det blir en lika
utmérkt tidning som eran nuva-
rande Pilotmagazinet.

Roger Carlsson
Balsta

Varfor inte en
nordisk tidning?

Jag vill giirna ha ett provnummer
av din tidnig, RC-Flyg. Men var-
Liir gjorde du inte den helnordisk
redan frin borjan? Det finns ett
behovav en NORDISK RC-tid-
ning!

Jaakko Lilleberg
Helsingfors

Var kiira hobhy!

Vi behéver en ny tidning for var
kiira hobby. All heder till Er.

David Johansson
Uppsala

Vad marknaden
behover

Ser med stor gliddje fram mot en
ny dkta RC flyg tidning. Detta ir
precis vad marknaden behéver!
Lycka till!

Anders Nordstrom
Kramfors
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Lasarkontakt

En vettig
RC-tidning

Antligen en forhoppningsfullt
vettig RC-tidning pd svenska. Ar
less pa att lisa om tig & batar i
Allt om Hobby. Ser iven fram
mot Pilotmagazinet som jag hi-
tills har képt som losnummer.

Ove Nilsson
Orebro

Preciserat innehall

Jag gillar ideén med en tidning
inriktad enbart pi ett omrade
dir dess innehall blir mer preci-
serat och sakligt.

Tidigare kopte jag "Allt om
Hobby" men dess  breda
innehlall gjorde att jag tappade
intresset, Jag héll di pd med RC-
bilar och det fanns inte manga
artiklar om detta 1 AoH.

Jag har linge funderat pa att
borja med flyg nu efter nagra drs
uppehall.

Dé jag ej har provat pa RC-
flyg dnnu, skulle en nyborjar-se-
rie med ritningar, utrustnings-
och instillningstips vara virde-
fullt for mig. Hoppas det gar bra
for er tidning.

Lycka tll!

Matthias Svird
Gateborg

Lycka till!

St pa Dig.sddana kommunistfa-
soner som Ni blivit utsatta [Or
hor inte hemma i ett civiliserat
samhille.

Jag tinker borja prenumerera,
men vill (esta ett snyltarnummer
forst...

M.V.H och lycka till 6nskar

Acke Bolin
Lerum

Hurra!

Hurra for att det finns nidn som
har lessnat pa SMFE. Sjilv har
jag mailat dom for nagra veckor
sedan men dom skiter nog i sin-
na bagateller. inte ska dom behd-
va svara pa mail {ran icke med-
lemmar tydligen.

Det ska bli kul att f& Lisa en
tidning som handlar om modell-
flyg och inte bilar och tog osv.

Det finns sikert manga fler ute
i vart avlanga land som tycker
det samma. Jag vet om flera.

Med viinlig hélsning
P-0 Claesson

Det ser vi
fram emot!

Jag ser fram emot en ny flygtid-
ning i Sverige, man har ju varit
tvungen att soka sig utomlands
for att hitta nigot att ldsa!

Patrik Lindgren
Viinndis

Ett friskt grepp!

Jag tycker att det hiir verkar vara
ett friskt grepp! Jag bestiller hir-
med en prenumeration pa tid-
ningen for ett ar till priset 345:00
inklusive alla fringisar ni lovar
pa hemsidan och i reklamen.

Torulf Wiberg
Abbekas

Nu maste
forbundet vakna!

Da jag tillhér dem som anser
alt hoga herrar i virt Modell-
flygforbund inte lyssnat pa oss
sondagsflygare, och ej heller
sett mojligheten i att utveckla
hobbyns bredd genom vira
"sondagsaktiviteter”, ser jag
Ert initiativ att etablera en ny
tidning som en Oppning [or
SMFF att skapa ett nytinkade
for framtiden, hdga herrar lir
nog fi problem pa kommnde
forbundsmaéte.

Modellllygnytt har varit den
stora anledningen for oss son-
dagsflygare att vara med i
SMFF. nu miiste det till nya vir-
deringar, som jag ser det misle
SMFF exkludera tidningsutgiv-
ningen i framtiden, medlemsav-
giften skall ticka forbundskost-
nader i relation till medlemskost-
nader, varfor skall vi 97 % son-
dagsl{lygare betala dryga slantar
for 3 % tivlingsverksamhet?

Att utveckla var hobby, dr det
roligaste som finns, dirfor bidrar
vi mer dn girna med ett komplett
adressregister for klubben sa att
du kan marknadsfora den nya
RC-flygtidningen.

An en ging stort lycka till med
RC - Flyg!

Ripa Modellflygkiubb
Mats Erlandsson
Degeberga

Kort besked

— Antligen!

Mats Jonsson
Linkoping

Runironic CDI téndsystem é&r en
svensk konstruktion, som éver-

vunnit alla klassiska svéarigheter
och dérmed évertréffar alla andra
téindsystem for modellmotorer

Motorn:

o Siker start, lattstartad — fér hand.

e Okad toppetfekt och vridmoment.

» Oljeblandning ner till 2-8% ber. pa motorn.

» Kan kéras pé bensin & tvataktsolja — med
halverad branslefsrbrukning.

 Samma installation pé tva- & fyrtaktsmotorer.
* Kan installeras pa en-, tvé- eller flercylindriga
motorer — alla storlekar.

ul j Téndsystemet levereras med:

* Elektronikenhet.
. * Sensor & magnet.
i 5 = Tandkabel med téndstiftshatt fér 1-cyl. installation.
* 5-sidig instruktion pd svenska fér installation,
instélining och kérning av matorn.

Mikroprocessor:
Tandsystemet kan
forses med en
mikroprocessor fér
individuellt anpassad
tandférstéllning. Enkel
att ansluta il
téndsystemet (plug in).

Téandsystemet: |
* Automatisk varvialsstyrd ténd-
forstéillning — upp fill 30°.

* Mycket lag stromfsrbrukning.
» Lag vikt - endast 50 gram.

* Sma matt— 30 x 30 x 23 mm.
* Klarar upp fill 25000 gnistor per minut.
* Flera utféranden for olika prestanda.

o Stabil konstruktion — vibrationsokénslig

Tandstife:

Runtronic tandstift finns nu i
eft nyutvecklat precisions-
utférande, som klarar mer
an 25000 gnistor per
minut. Téndstiften levereras

— driftstiker. med varmt vérmetal som
* Enkel att installera — utfirlig instruktion standard. Annat utférande
medféljer. kan besttllas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved. Tel/fax 0371-940 05

Uppe i det bla 2

M Flygplanspassageraren till flygvirdinnan:

— Vem ér den dir killen som hoppar runt och
vinkar pé den dir lilla 6n ddr borta?

~ Ingen aning, men han verkar lika glad och
upphetsad varje ging vi passerar. a

Prenumerera pa

D )} (E ﬁ"’“‘? ¥ _-"“

M

x @ w tekniskci nyheter
S B fips och frix
83 () “g ® modelltester
| g : W fragor och svar
8 G ‘§ M ritningar
W 8 reportuge
g @ £ W personportatt
%' E 8 motortester
5 o ‘35 B RC- f|yg5ko|u :
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Annonsdepan

B Nu iir den biista delen av siisongen Gver och en hel del RC-
grejor riskerar att hamna pd hyllan. Kanske for gott. Om du inte
annonserar ut dem 1 RC-Flyg forstis!
Silj dina gamla prylar. Det dr helt grads for alla vira
prenumeranter. s ldnge det giiller privaannonser. |
Du far lite friska pengar och nigon annan blir
glad dver att kunna gora ett bra kop. 4
Sé hir i startskedet bjussar vi alla privatpersoner
pa gratis radannons(er) i RC-Flyg.
Skicka giirna din radannons per e-post,
eller skriv ett brev, eller faxa.

Ligg gérna med en r
bild pa det du vill siilja.
Med en hild sa far din
annons ett mycket hogre
uppmiirksamhetsvirde!
Vi behover dina
radannonser snarast,
dock senast den sista
december. Skicka till:

RC-FLYG

Box 301
771 26 LUDVIKA

' privafpersoner.’

RC-FLYG ¢ Adlress: Box 301, 771 26 Ludvika ® Fax: 0240-18015  E-post: red@rc-flyg.com

Merko 40

Lite kord gar som en klocka.
prisbomb 400 kr + frakt. Maila
connyboy@ebox.minet.se  eller
ring pé 0303-337650.

Liuddémpare
Originalljuddimpare till 0S-BGX
35 cc ny i kartong. Tel. 08-
7107996,

TF Corsair

Med Robartstill (huvudstill och
sporrstill).  Robart  luftsystem.
Flyger suverint. Se artikel i
MFEN nr [-2000. Pris beroende
pi hur mycket utrustning du 6ns-
Kar. Pris modell med still 6.000
kr (pris dver disk cirka 11.000
kr). Janne 070-5167603. bost.
08-6048 140.

Gratis
for alla

PS. Vi kan inte garantera ait

alla fer plats med radan-

nonsen i forsta numret, men
vi skall géra vdrt béista!

Kyosho Catalina

Inkl 2 OSI135 landstill. ej radio
2.000 kr. Svensson P40 bild fin
J nes. 1.500 kr. Tele 08-7421142

Alf.

HIROBO VARLDSMASTARHELIKOPTERN
1 F3C 1997-1999 EM 2000

SHUTTLE 30 klass bra nyborjarhelikopter som har
tillverkats i Gver en million exemplar. GPH 346 helt
kullagrad med toppstart fér .46-motor. SST Freya
for .90-motor for det nya F3C programmet &r 2002.
SST Eagle 2 EX Varidsméstarhelikoptern i kolfiber,
Stort reservdelslager, bra service till HIROBQ
HELIKOPTRAR

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkoping
Tel: 0171-448141 Fax: 0171-448184 Mobil: 0708 725881

e-mail: hirobo@telia.com websida: http:/w1.171 .telia.com/~u17102589/

Piper Cub

Spv. 1400 mm (Kyosho ARF) i
fint skick. Klidd med nylon ach
lackad. For .25 motor. Endast ca

Kyosho Tiger Trainer

Fir 25-motor. Byggd, aldrig tlu-

10 starter. Siljes utan radio eller
maotor,

Josefin

gen bara flygplan medtaljer, det iir
bara séitta fast motor och radio, sen
kan du flyga. pris 700 kr. tel 08-

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

RADIOSTYRT!
POSTORDER!

S 0 E N £ R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea « 090-14 18 70

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevégen 63 903 61 UMEA
Tel, 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Lor 10-15
Séljer dven pa postorder!

Spv. 1.300 mm (Bosse Girdstads 7659947,

dubbeldiickare) i bra bruksskick.
Flyger Lingsamt och fint med en
40 — 45 fyrtaktare i nosen. Sil-
jes utan radio eller motor. Sla
mig ett mail och limna ditt bud.
lannerus @algonet.se

4-takts 91-120

Att siitta i en Cub, Tel. 021-
71122 eller 070-5321046 Mail:

roiny.dahlqvist@ se,abb.com
) 1

Futura trainer

Nu séljer jag min Fulura trainer
nr 2901 mkl. motor OS 61SXH
WC: HATORI pipa Samt Gyro
for endast 5.300 kr. Helikoptern
ir uppgraderad med kulager i
hela mecken samt glasfiberhuv
och bommservofiste. Helikop-
tern dr i mycket bra skick, helt
flygklar. (nyviirde ca 17.500 kr)
Mattias, twel, 0515-81664 eller
776572, 070-7272781

Termikseglare

En tre meters termikseglare. lik-
nande Sunwind, helt nytt ARF
helplankade vingar med broms
och glasfiberkropp. Alla tilbehor
medfaljer. Pris 2.500 kr, bra pris
vid snabb affir. Ring Tony, tel
013-100251 mellan  klockan
12.00 och 22.00.

@"w“% Dalarnas hobbyaffar.
%,

& % fir radiostyrare
= - -5 ?‘ i 2 & A
=== ppet vard.16.30-19.30, lird 10.00-13.00

Nubbsarvet 10 = Kérarvet © 791 94 Falun
Tel/fax 023-258 66 * www.kb-hobby-maskin.se

FALUN

Graupner Super Dimona

Ortrd i kartong. Spinnvidd 3.700 mm. Kropp i vit toppcot-epoxi, plankade
vingar, gingjiirnen for rodren klara i vingarna samt klidsel och alla smide-
taljer med. Avsedd for el eller 91 fyrtakt. Butikspris: 5.600 kr. Siiljes eller
bytes mot orérd Saito Twin 182 eller liknande. Eventuellt dator typ Pentium
IT eller biitre kan tas 1 byte. Pris vid ren affir: 4.400 kr + frakt
matisson.dan@telia.com Tel. 0280-40279
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Zenoa G-45

Bensinare med magnettindning
kird ca, 30 minuter. Siljes for
3.700 kr. Ivve Hallberg Tel; 08-
51023412 eller 0704-921928.

Blue Stick 20 595:- Blue Phoenix 484:-

Lindy 25 710:-
Saito 56

I gott skick! Aven andra motorer

av intresse - bade 4-taktare och
dieslar, Maila svar med begiirt
pris. [lannerus@algonerse Tel
0708-211 354

Priserna kommer att hdjas vid arsskiftet.

Altus motorseglare

Oflugen Altus motorseglare for
20-motor eller konvertering till el
Ca:180 ¢m  spv  glasfiberkropp
abacchiplankade  cellplastvingar.
Firdigbyggd, dock lite anpass-
ningsarbete, eller "klipp” vingarna
och fi en hot liten maskin pamin-
ner om RV-6:an. Pris 800 kr. Mag-
nus  Lundstom  070-7272289.
mlundstrom @ swipnet.se e

Adress: PL 1371, 820 77 GNARP
E-post: info@glhobbytra.se
Internet: www.glhobbytra.se

Tel: 0652-241 46, fax: 0652-242 00

51G:s CAP 231

Nistan firdigt med all utrustming
(motor, servon, tanknippel, rok-
agg, 1.400mah acke osv) Nypris
ca 14000 kr. Pris vid snabb affir
8000 kr. Tel: 08-6243090. Mo-
hil: 0708-34 33 29

Graupner Aero Synth I ..... 100:-/1it.
Graupner Servo C508 .........
Kavan elstarter .......ccconiiine

MODELLBRANSLE

Metanol (25 1) » Nirometan (25 1) » G, Max
ML70 syntetolja (3 1y = Ricinolja (10 1).

07-0%

Elisabath Hammarbarg

bl

Stigbergsy, 4, 141 32 Huddinge  Tel. 08-7402630
gabrol@mbox200 swipnet.se  Fax 08-7402618

Super Chipmunk

Carl Goldberg Super Chipmunk.,
spv 1.625 mm supertriisch, 100%
flygklar. OS61 flaps. roksystem,
ackvarn tankuttag pilot, mycket
vilbyged lackad iven inv. tel:

Skolallén 15A, Landskrona « 0418-179 85

Bang-bang sokes

Sitker gamla s.k. bang-bang-an-

Postorderservice

0704-399688, 08-384806 kvill + liggningar diir mottagaren &r ut- Fenixvig 18 B Novidarids stavsta butiler
helger. Pris 4.500 kr. rustad med tonfrekvensreli. Alla Gustavsberg , er reprcéesr:tc;al; f:ﬂ;ls;: el;ir::-:;n ;-u:n;r;:;,mﬂ
tips ér viillkomna tips, Bernt Ny- . el  — ‘
holm, tel. 08-7763571.  _ HE,,E B @ (- R/ Elektronik & HObe
: == et !
y Tel. 0920-22 58 61
Quadra 35 www.helitech.org C A
Pris 1.500kr. Tel. 0418-431635 08-570 359 89/070-532 84 67 Va"r':nrns_;- lhl-h‘m Slrt'ﬂﬂ HF:xl- ggﬂ}gi;]ﬂ::
- Al 2, g ti x -
eller 0418-447191. - RC-seglare Ll L
RO 4.2 m RC-seglare som dr triifir-

dig med glasade vingar och glas-
fiberkropp. Utrustad med klaff
och skevroder. Foto kan mailas
pa begiran, Tel. 066(0-29604).

Laddare Hitec CG335

Laddar 4-24 celler 0,5-5,5A. Kla-

rar upp till 24 celler. Laddar sam- lars. pekkala@telia.com. ;) Af—= Specialist pa

tidigt bade séindare och mottaga- —— "HELIKOPTER- . F[ygplan L Hc[ikoptrar

re. 12 volts laddare. Nypris 1.250 ‘ _/E'T‘EETL{SIE—N- Radiostyrda bilar * Batar
ROTORDISC'EN

kr. Siljes for 700 kr med frakt.

070-6979705. T

Robbe Futura FAI

Mekanik (fullt kullagrad) med

AMLUNDVEI 4, LINDEBALLE SKOV
DK-7321 GADBIERG, DANMARK

Torbjérn Lennartsson

Tillbehor - Res. delar - Service

TLF. 7588 5454, FAX. 7588 5495
www.rotordisc-rc-helicopter.dk
E-MAIL: rotordisc@teknik.dk

24 TIMERS SERVICE: FAX, E-MAIL
TLF. MANDAG-FREDAG 8.00-15-00

Vedbyvigen 25, 264 35 Klippan
Tel. 0435-103 22, fax 0435-130 30
hobbygarden@swipnet se
www.hobbygarden.nu

Zenith 2 kropp inklusive Sitar
glasfiberblad, motor Webra PS5,
Hatori 601 pipa, Zimermann
Manifolder, 1 st Futaba 9205
servo, 3 st Futaba 9202 servo, |
st Futaba 3001 servo, Sanwa
piczo gyro och Sitar semi-sy-

metriska glasfiberblad. Dessut- Bli & rid med magnum-40,
om skickar jag med etl antal

> Hitec 422 servon, Helt kom-
AT "bra ha” reservdelar. Ar i hijger- plett forutom mottagare, Ett 4
- : ghende utférande men kan fiven gammal, flyger som en drom.
fas i vinster utforande. Fint Pris 2500 kr. Tel. 0511-58224.

skick. 7500 kr. Johan Petersson RCOT-00

Kyosho F16

Ducted fan siiljes kompl med ny
laddare, nytt 9,6v acc, 4st nya
miniservon, hara sitta i mottaga-
ren och flyga. Flyger mycket
bra.  Siljes for 2.500 kr. vid
snabh affir. Ring 0650-12556,
070-2341111

Extra-300 TEKNISK HOBBY

pé 250 m? i Flidie by
Drakar — Vinddekoration
Kitesurfing — Buggys — Isjakt
Flyg — Byggsatser
Bilar El 0 Metanol

Philip Avonds Rafale tel. 0515-13633. —— Bétar — Modellbatar
Komplett Philip Avonds Rafale Plastbyggsatser
siljes. 0S8-91 med RamTec, pi- Raketer

lot + inredning. Modellen flyger . . o . Flygsimulator — Radio — Motorer
mycket bra och ir i skick som OS 120 Gemeni 8"""""_’""!99"'"9 Verktyg — Byggmaterial — Firger
ny! Rikard Isaksson 0920- 2,000 kr, tel. 0418-431635, eller Gamla radioanliggningar s.k. Kiiper — Byter

e s - 0418-447191. o reedradios. Betalar extra bra med Nvit o B
232502 63 PEOT -0 ! ! 2 ed Nytt o Beg
ShAGR I 394(1()-_\ 00 sl fsr F&M-radion, den med bl

Egen import = rdtt pris
Erbjudande via hemsidan

www.skanehobbyv.se

aluliida och Transmileservon.
Dieselmotorer

Engelska (ej replika) exem-
pelvis ED 2,46 Racer och ;
Mills P 75 m.fl. Bernt Ny- Oppet:

Zlin 526 AS

Skala 1/5 siljes pa grund av
tidsbrist. Modellen iir enbart pi-

Bdttre beg. motor

2-takt ca 25-storlek med re-foér- borjad. Pris 1.700 kr, e-mail: holm, tel. 08-7763571, email r:Ti 11(21-118\
gasare. Tel. 0240-39292. mikael.g @zeta.telenordia. se berra_n@hem.utfors.se 046-2471 14

RTOT

RCQ]-00
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KAVAN ATI
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KEW Model Airplanes| FLAIR

Natans Hobby

“\\ Box 101 = 430 20 Veddinge » Sweden

y — Tel.+46 34066 0066 » natans-hobby@swipnet.se
www.natans-hobby.se

"Det andra har, det har inte vi; och det vi har, det har inte andra.”

IRVINE

FLAIR/C M Pro |

LASER

Diverse

Kavan [2 V. el-starter. ny. 300
kr. Hitech CG 315, 12 V. ladda-
re, ny, 300 kr. Locstarter m. inb,
ack. samt laddare, 200 kr. Du-
Bro  snabbpifyllare,  Kavan
brinslefilter, Kavan 250 c¢
tank, Tunder Tigre 180 cc tank
samt tankflaska, 200 kr. Allt

Citabria (SIG)

Rod och vit i nyskick siljes
ga. tidsbrist. Flugen max 10
génger. Inklusive motor OS 70
Surpass och tva vingservon HS
101. Klddd med Solartex, Pris;
3.000 kr. Bengt Johnsson, tel.
0586-41667, 173-9903986

enl. ovan 950 kr. Willie Gibson

tel, 0157-32035.

AP Mo, e, | | ALLt f6r RC-piloten

Droken, MiG-15
? :’T; ';1 ;c:nk aglcmur ;:rm Byggsaker ® Motorer ® RC-anléggn.
S WEDEN SimJet Turbiner Varvagatan 12
i = Hudiksvall
Jetmodeller & Tillbehor To. 0650 99331
M () Fax 0650-24405

Tel/fax: 026-125521

_www.hudikhobby.com
\_ http://home. swipnet.se/nauwa y. ———

Oppet vard, 13.00-17.00

€ %
FIYG ¢ BIL * BAT | |3, \ 0 e
Byggsatser ® RC-anltiggningar RC ==
Moto_rer_ * Balsa ' Tillbehor CENTER
Specialitet: Eldrivna modeller.

der ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Dessutom ﬁersonh’g e
service och léga pnser' Vi séljer pa postorder!

OPPET mandag-tisdag  12-18
aka"s onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15
Lundviigen 11 (Hovsta)

703 76 OREBRO o Tel. 019-22 66 13 TELEFON 0480-294 59

PeAs Hobbydetails & RC
Roto rb I ad Skwn::::um&l.{:t;:ms 50

Email: erics@ericselse. Fax: 0920-14473

Kolla in 0ss pa natet! Kyosho, Saito, Multiplex, Futaba,
www.PA-RCMODELS.com Graupner, OS_ Max, Kontronik,
Thunder Tiger, Hangar 9
Modeller, modelltré och tillbehor, Prisvirda leveranser av virldens
Prislistor med mera. kvalitetsmarken
o : BIL * FLYG * HELI * BAT
Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker, Tel 0920-165 50, fax 144 73, pg 386353-7
Sweden Konkurrenskraftiga priser
Tel. 0290-851 37, fax 0290-407 32 POSTORDER

Oppet vardagar 8-18

Kort » Riintefritt = Avtal « Kontant

P-47 Thunderbolt
Skalamodell av P-47 Thunder-
bolt Spv. 1750mm med Helt Ny
IW-24.

Century Jet
Tryckluftstill,  Glasfiberkropp.
cellplastvinge som ir glasad och
forsedd med plitskarvar. Hela
modellen lackad med billack.
Firg: silver med dekor samt
svart/gul rutig motorkapa. Fick

Sukhoi SU29

(Flugen en ging) Nypris c:a
2500 kr. Model Tech. Spinnvidd:
1.525 mm. Tillhtrande motor &r
en Super Tiger G90 (Ny. endast
mnkiird.) Nypris 1.650 kr. Kan
Ltinka mig att skicka med tillhi-
rande servo. 3 st Hitech 605, 1 st
Hitech 545, | st Graupner 5008.
Alla servo ir nya utom Gruupner
servol. Pris utan servo 2.500 kr.
Pris med servo 3.000 kr.
mikael. g @zeta.telenordia.se

ca 850 poiing vid bedémning pa

skala-viist-98. (Utan still-luckor
och detaljer). Endast flugen 5
ger. Komplett med 9 servon. Pris
8.900 kr (OBS ¢j prutbart, snila
modellflygare gire sig ej besviir)
China Clipper

Med Webra 40. Vikt 1.810 gram.
Tivlad ca. 6 ggr. Motorn har en-
dast gatr dessa tivlingar samt 5
triiningsheal. Komplett med ser-
von och acc. (1.000mAh) Pris:

Byron Sabre

Komplett med motor servon mm.

Sebino Cap 231

med vingservon. spv 1725mm

Motorer

Wankelmotor OS. 1:a versionen.

Viixlad OS 61 ABC bakblas (f3a
motor). Webra Speed 91 Dyna-
mix. Tel. 0280 -40279.

2,900 kr

Byggsatser

China Clipper (ortrd): 600 kr
PICA WACO 1/6(orérd): 1400
kr. PICA WACO 1/5 (kroppen
byggd): 1900 kr. PILOT Chip-
munk 1/7 (ordrd): 700 kr

OS 48 surpass

Nistan ny OS 48 surpass siiljes
till ett mycket bra pris. Jan-Eric.
tel. 0680-711106.

Flygplan

PILOT /4 skala PT-19 utan ser-
von och motor: 1500 kr

Alla priser + trakt, Claes Nordin:
070-663 111 L. info@ ultralight.nu

Medarbeta i RC-FLYG!

B Att medarbeta i RC-Flyg ir Litt. Skicka in dina nyheter eller
reportage till redaktionen sé tar vi hand om materialet pé biista siitt.
Vi kan [orstas inte lova att allt kommer med, men en riktig
RC-tidning behéiver mycket material, s chanserna éir stora!
Naturligtvis ser vi helst att du skickar in materialet med

ensamritt for RC-Flyg. Vi gor ju en firsk nyhetstidning i
konkurrens med andra.

Kontakta girna redaktionen innan du skickar in ditt material, si
kan vi kanske redan per telefon komma Gverens om den vinkel”
som dr den bista ur RC-pilotens synpunkt.

Vi tar mycket gidrna emot tips pa intressanta nyheter, personer
och reportage. 0

Taipan diesel

2,5 cem Taipan dieselmotor. Bra
skick med helt godtagbar kom-
pression inkl. sviinghjul och trot-
telférgasare. Pris 350 kr. plus
frakt. Bernt Nyholm Tel. 08-
7763571

Realflight

R/C-simulator med radio siiljes

2.200 pix. Tel 070-8397913.

Rygskott

Magnum Pro. Servon, mottagare.
In med ack och flyg. Ring si dis-
kuterar vi priset. 070-738 28 9]
eller 08-7762185.

JR Graupner X3810
Sindare inkl acke och laddare.
Pris 4.000 kr. Radion ir 1 skick
som ny. Rosi 105 + Rumtec nya i
kartong pris 3.000 kr. Rosi 90:a i
fint skick, ny kolv och nytt foder,
pris 1.500 kr. E-post:
playvback@delta.telenordia.se

Tvacylindrig 4-taktsmotor
Storlek mellan 60 och 200, OS Gemini, Saito, Laser, el. liknande. Detekt
eller skadad motor kan eventuellt vara av intresse. Douglas Lovdahl, tel 08-
5002361, 070-9992401, douglas.lovdahl @ recto.se
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100% R flys

Adress Box 301, 771 26 LUDVIKA, Sverige ® Telefon 0240-848 90  Fax 0240-180 15
F-post férsélining adeborn@re-flyg.com material roessner@rc-flyg.com @ Infernet www.rc-flyg.com

B i annonser L jannonser

B Smdaannonser, endast i svartvitt,
2/1-sida 9000:- bokas fér sex nummer framdt. For
att de rabatterade priserna ska gti"c far

endast telefonnummer och adresser dndras i

1/1-sida 5520:- annonsen under bokad period.

1-spalt x 30 mm 350:-/géng

1-spalt x 50 mm 500:-/gang

2-spalt x 30 mm 750:-/gdng

2-spalt x 50 mm 950:-/gang
A

1/2-sida 2850:-

c
0
<
-
2
1=
He)
em
=
0

1/4-sida  1800:-

M Staende smd-
annonser blan-
das med privata
kopes- och siljes-

5 _ annonser pa
/& 1/8sida 1200:- samma sdtt som i
L _Eﬁ Pilotmagazinet.

e Pa sa satt blir din
Rabatter upp fill 25% - ring och kolla! | gnnons blir

1/6-sida 1500:-

FARGTILLAGG TILLKOMMER MED garanterat mer
30% PA OVANSTAENDE PRISER. lasvard!

\ Big Bang!
Ett nytt satt

i material

Text: Kan levereras via brev, fax, mail, diskett eller CD. -:":-I";"

Bilder: Papperskopior, negativ och dia fér scanning. Inscannade bilder somiskickas via
mai, diskett eller CD ska vara i tiff-, jpg- eller eps-format. Upplésning 266 dpi i den tryck-
storlek som bilden skall ha, samt i emyk (fargbilder) eller gréskala (svartvita bilder).

Fardigt annonsmaterial levereras i macformat, som eps eller XAds, med typsnitt och
bilder inkluderade. Bilder ska vara i cmyk/gréskala med upplésningen 266 dpi. (Bilder fran
Internet med en upplésning p& 72 dpi gér e att anvénda fér tryck.)

Férdiga filmer for rulloffset med 150 linjer/tum, neg. offsetfilm.

att annonsera.

RC-FLYG #1
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Annonsdepan

L4 " 2 >
Vo T Annonserna ﬁnr:fa sidorna
i 10-11. Langst ned i varje annons
ale finns eit nummer som hénvisar fill
N

annonsérerna nedan.

Annonsorer BIG BANG:

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

Hudik Hobby, Varvsgatan 12, Hudiksvall.

Tel. 0650-99331, fax 0650-24405. www. hudikhobby.com
RC Elektronik & Hobby, Vattentornsviigen 12,

951 61 Luled. Tel/fax 0920-225861. Mobil 070-3769781
E-post: re.elektronikohobby@telia.com

Eriks elektriska, Skomakaregatan 38, 951 36 Luled.
Tel: 0920-165 50. Fax: 0920-14473

Email: hakan.gustavsson@ericsel.se.

Stenbergs RC Hobby, Kungsgatan 125,

903 32 Umed. Tel. 090-14 18 70

Hobbytré, Pl 1371, 820 77 Gnarp. Tel. 0652-241 46.
Fax 0652-242 00. E-post: info@glhobbytra.se
www.glhobbytra.se

RC Elekironik & Hobby, Vattentornsvigen 12,

951 61 Luled. Tel/fax 0920-225861. Mobil 070-3769781
E-post: rc.elekironikohobby@felia.com

RC-FLYG, Box 301, 771 26 Ludvika. Tel. 0240-848 90.
Fax 0240-180 15, e-post: red@rc-flyg.com

Eriks elektriska, Skomakaregatan 38, 951 36 Lulea.
Tel: 0920-165 50. Fax: 0920-14473

Email: hakan.gustavsson@ericsel.se.

sSkéane Hobhby, Fladie Kyrkviig 1, 237 91 Bjérred.

Tel. 046-247114, fax 046-247136. www.skanehobby.se
Hobbytré, Pl 1371, 820 77 Gnarp. Tel. 0652-241 46.
Fax 0652-242 00. E-post: info@glhobbytra.se
www.glhobbytra.se

Hobbytrd, Pl 1371, 820 77 Gnarp. Tel. 0652-241 46.
Fax 0652-242 00. E-post: info@glhobbytra.se
wwwgfhobbyfra.se

X-Cell 60 Graphite #1004

Flera option delar sa som CNC frést fliikt i aluminium fér siker kylning,

kolfiberdrivning till stjdrtrotorn, extra stidlager for drev till sijirtrotorn,
antirotations drev, dubbla- bomstéttor i kolfiber, stabbe och fena i kolfiber
min. Motor: 0861 RX-H med 60B [orgasare och pipa, motorn ca2 timmars
gangtid, reservdelsmotor filjer med. Servon: 3st Futaba 9202 och 1 st 9203
till sgjirtrotorn. Gyro: CSM 360 med holdfunktion. 2 par TG rotorblad i
kolfiber+ NHP stjirtrotorblad. 2 st huvar i glasfiber foljer med. Allt ir i
toppskick och fungerar perfekt. Denna helikopter iir ej att forvixla med bil-
liga helikoptrar i plast. Den passar utmiirkt dven till nyborjare di den ir
mycketstadig att flyga. Radion ér en Graupner 3810 med mottagare C17.
Kan dela pd paketet och siilja helikoptern och radio var for sig till den som
skulle éinska det. Prisidé ir 50% av nypris och det dr minst 10.000 kr {6r he-
likoptern utan mottagare och siindaren. For sindaren vill jag ha 3.500 kr.
Mottagaren 500 kr. Biittre pris till den som vill ha hela paketet. Bild skickas
till den som ir intresserad. Ar intresserad av att ta cn MC24 i inbyte eller en
bensin motor 50-60 cc, géirna 3W 48B2. Kom girna med bud men inte nig-
ra skambud tack. Tel. 0303-19374. Jonas Bergstrom,

RCOT-(X

P-51D Mustang Delro vltimate 300

Topllite Gold Edition P-51D Helt firdigbyged. Gfk kropp,
Mustang siiljes, spy 1.650 mm, helplankade cellplastvingar.
orord i kartong, finns dven Cen- Delbar fena och stabbe. 3W-60
tury Jets skala still komplett sats Heidelvers. pipa, hydramount-
med tryckluft nytt i kartong. Ny- fiste till motorn. Vingar och
pris ca 4500 kr. Siljes till higst- stabbe klidda med tunn gf. Tun-
bjudande. tel. 040-127580 (dag- nel for pipa i kroppen. Massor
tid) frgﬂ-;{li_'Hit.fg”ua‘muf.lnbf,'rg_.s't" ) med tllbehdr hjul, kapor, 3-bl

A1 kf-propp, roksystem, 2x1.2 Ah
ackar, mm. spinnvidd 2.0m,

lingd 2,13, vikt ca 9,5-10.5 kg.

Futaba 6X5 Allt nytt och oanvint! siljes pga
Futaba nya mod 6xs med sex studier. Nypris for alit >20.000
modellminnen. 1400 kr (obs 8 kr. Nu allt for 10.500 kr vid
mén gammal), snabb affir. Skicka ett mail, tor
Graupner/JR me-16 mer info, bilder mm.
Med orginalmottagaren. 800 kr. s’o‘”ﬂy e_r
welander@mbox303. swipnet.se Slowflyer Bristol Scout, kom-
RCOT-0C plett med vixlad motor, fartre-

gage, Ist ack, tvd servon och
mottagare + en halvfirdig pega-

sus liten motorseglare av frigo-
Ryggskottet Tit. Allt for 1.300 kr
fnd;.;[l] kllr ﬂ);gerll l?r_rc"m .|11ctallAi]L]' Ponton byggsafs

r < ASE DRVITGRORIEY (b For 30-40 modeller helt kom-

Hlmho. i u@lull nytt !cr plett med dubbla landningsstill,
900. Diverse kopplingsdelar till S R TR AR o 00 ke
shuttle olika utf. Lennart, tel 08- ; i i

52038140 — Pabérjad Funflyer

RO For .20-motor av egen konstruk-

tion, behover bara kliis och insta-
leras med radio och motor 100 kr.

= Autogiro Ha8
Heﬂkopfer For 40 motor, precis fiirdig-
Helikopter 46-60 maskin i bra byged, aldrig flugen, 700 kr.
skick képes, skall vara 3D dug- Grejerna finns i Stockholm. Jag
lig, ¢j Kyosho. Ring Mikael kan nas under helger pid num-
Strom 0300-70501, 031-519599, mer 08-179122 och pd vardagar
mikael strom@nwiech.se ‘ 0155-282799 eller maila mig pi
RCOT-00 dakapo_racer@ hotmail.com

2-taktare Sanwa-radio

Jag 6nskar att kispa en 2-taktare, Komplett 5 kanals 27 Mhaz.

biittre begagnad, storlek 90 (cir- Mycket fin och fungerar ut-

ka). Motorn far EJ vara kérd pa miirkt. Med mottagare 4 st ser-

ricinolja, endast syntet. Bor i von och acc. Pris 450 kr. + frakt.

Ostergétland, Tel. 013-39 7139. Ring Torebjirn 0570-13409.
RCOT1-00 RCOT-(X
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Bengt Lundstrom
ar mannen som
gar sina egna
véigar och hans
konstruktionsidéer
fréin -70-talet stér
sig éin i dag.
Dessutom sparar
han pé ...allt, som

har med modell-
flyg att géral

Den flygande Hyvelbénken i va
versioner. Fér VM i USA — 77 och VM
i Italien — 73. Lang kropp och
démpare i kroppen dr typiska attribut
som Bengt var férst med. Motorer var
OPS 60 och HP 61.

yvel-Bengt" Lundstrom

il
-

fta varit

]

re sin ti

\d

B Det kinns som man kommit
till ett museum &ver modellfly-
gets utveckling de senaste 50
dren niir man kommer hem till
Bengt Lundstrém 1 Goteborg,

Bengt har hallit pd med fri-
flyg. lina och radio sedan tider-
nas begynnelse. Han hade ur-
sprungligen det otroligt liga re-
gistreringsnumret  SE-21  men
fick senare SE-203, sa bara en
sin sak visar ju att han borjade
tidigt.*

Han har dessutom sparat pa det
mesta i form av byggsatser, mo-
torer, plan och radioanliggning-
ar. Ogonen forstoras till tekopps-
storlek pa mig — diir dr juen ...
oh, kolla han har ju... Ja, si for-
flyter tankarna och timmarna ru-
sar iviig i rakettempo nir man far
se alla saker i verkligheten som
man bara dromde om som liten
grabb, efter att ha sett bilderna i
tidningar och kataloger for si sd
dir 30-40 ar sedan. Sa for den

modellflyghistoriskt intresserade
finns det en guldgruva att Gsa ur
hemma hos Bengt.

— Det dr en kombination av
lathet och nostalgiska skiil till att
jag inte har gjort mig av med
grejerna, séiger han med et
skratt.

Det borjade med en ...

For att ta det hela fran borjan si
foddes urgoteborgaren  Bengt
Lundstrom i Bo, i stadens ostra

RC-FLYG #1

delar, 1936. Flyget kom han i
kontakt med under andra viirlds-
kriget. Det var mycket flyg i luf-
ten di och pd F-9 Sive var jakt-
plan stationerade.

— Jag var vil en 5, 6 eller 7 ar
nir jag stod uppe pa grannhusets
tak och kollade pa plan tillsam-
mans med andra buspojkar. Spe-
ciellt kommer jag ihag B-3:or
som flog dver hiir, de stod niistan
stilla i luften, sdger Bengt.

Just som han berdttar detta,
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Bengt med ubdtsjakiplanet SU-34
och jakiplanet SU-37.

slds jag av hur pojkaktigt ung
Bengt ser ut. Det vilar definitivt
ett finurligt leende bakom hans
glastgon, visserligen lugnt och
stillsamt, men buspojke har han
nog aldrig varit — mer troligt da

en snabbtiinkt [lur. Nid, modell-
flygare hiller sig nog evigt unga,
tinker jag

Lina och friflyg

Sedan blev det friflyg och lina
som gillde for Bengts del. Han
flég bada sakerna parallellt, sd
det var aldrig nigon intressckon-

flikt. Vid den hiir tiden fanns det
olika grupper i stan som holl pa
med modellflyg, bland annat var
det nigra som flig lina i Slotts-
skogen. Bengt och kompisarma
holl all pa en dng som kallades
“"Hemliga dngen”. Det var leda-
ren Borje Barjesson, Bengt och
ndgra andra. Man blev emellertid
bortkérda fran dngen nir en golf-
bana anlades pa platsen (kiinns
tongangarna igen?).

Jag kommer ihag att man an-
viinde Sigurd Isacsons grejer vid
den hir tiden. Min forsta modell-
motor var den svenska Komet
dieseln. Direfter inforskaffades
en Elfin och Webra. Del hiir var
strax efter kriget, far vi reda pa.

Bengts forsta radiokiirra var en
Skyskoter [orsedd med en eng-
elsk E.D. Mk Ill-anldggning [tin
tidigt femtiotal. E.D styrningen
var for dvrigt den forsta kom-

Neéirbild av SU-34. Servona sitter i motorgondolerna och batterierna i moforbom-

mersiella radiostyrningar som
saldes till en rimlig kostnad. Vid
den tiden var det annars si att det
allid var en ny ritning i varje
teknisk tidskrilt till en ny motta-
garkonstruktion, eftersom man
byggde sina egna radioanligg-
ningar da.

— Det var ett stindigt jagande
pa vikt pa mottagarrelierna, det
var for ovrigt de som spokade
och stillde till det. Rorbestycka-
de anliggningar krivde stora och
dyra glodstromsbatterier som of-
tast hade hog spinning. Niir tran-
sistorn och reedrelierna kom
blev stymingama tillforlitliga,
beriittar han vidare.

Man flog pa ett segelflygfiilt i
Viistra Frolunda, séder om stan
och friflyg kérde man pa Sive
ute pa Hisingen, dit man cyklade.

— Forsvaret var jittesnilla,
kanske for snilla. Men det blev

men bak. Tyngdpunkten regleras genom att man skjuter acken bakdt eller framét.

1961 gjorde E.D.- Electronic Developments LTD
— denna rérbestyckade fyrkanalare, vilket motsvarar
tvd nufértiden. Bengt byggde om den 1ill atta
kanaler (dvs fyra nu) mec?

Olsson. OBS |cittemotagare och pytteservon.

hjélp av delar fran Claes

Tankarna Tidig amerikansk
har rérligt miniatyrutrustning fér
brénsleupptag. R/C — Canon.

RC-FLYG #]1



stopp pa flygverksamheten nir
Sive stiingdes och sa fick vi ju
Torslandafiltet for 20 ar sedan,
berittar Bengt.

Laste fill civilare

Bengt liste till maskinteknisk ci-
vilingenjér pi Chalmers Teknis-
ka higskola i Goteborg trots all
han redan sedan ungdomsaren
varit intresserad av elektronik och
flyg. Direfter kom han att vara
verksam pa Volvo i méinga dr.

— Dels jobbade jag som labin-
genjor sedan blev det vixellador
och drivlina pa personvagnar
samt luftkonditionering. Jag fick
resa runt mycket i viirlden da, si-
ger Bengt.

En tid jobbade han tillsam-
mans med modellflyglegenden,
den i Askim (soder om Goter-
borg) bosatte norrmannen, Ulf
Tonnesen. Ulf byggde egna ra-
dioanliiggningar och var en av

landets biista  konstflygare pd
sextiotalet.

I birjun var det reedanligg-
ningar (dven kallade bang-bang)
som gillde. Det var siikra radio-
styrningar och man kunde il
och med flyga (iven om kérran
vinglade) niir nigon pratade pa
PR-bandet.

— Ibland kunde det till och
med hidnda att man kunde hdra
niir nigon, frin PR-bandet, pra-
tade i anliggningen, berdttar
Bengt med ett skratt.

De férsta proportionalanligg-
ningarna var annars ganska enkla
och déliga niir de kom, strax fore
mitten av sextiotalet
Borjade fdvla med Taurus
— Nir jag skulle lira mej konst-
flyga byggde jag fem enkla mo-
deller och bérjade triina pa Sive.
Kirrorna var fyrkantiga, Ugly
Stick-liknande, lidor med lang

momentarm, De var i princip fly-
gande provbinkar med motor-
axel och vinge i ett plan. Fram-
delen av kroppen var allid lika
men jag testade olika bakdelar,
vingar, stabbar, vikter med mera.
Andra fattade inte hur viktigt det
var att f& kirrorna att ga rakt i
luften men jag ldrde mej att trim-
ma och konstruera plan pa det

Smakdrror fyger bést utan landstéll,
Bengt har emellertid gjort béada
varianterna — som dessutom [t kan

byfas.

Semiskala Extra 300 i tripp, trapp,
trullutférande. Den storsta med MP-
Jet motor pé 1 kubik. Dérefter Cox
0.20 och 0.10.

~

Det ér en Cox med dubbelférgasare som sitter i SU-34. Det dir ett
hemmapul som gjerts av en Cox Tee Dee 0.20 cylinder, kolv och tank, resten

kommer frén en Pee Wee 0.20.

Utvecklingen
ick oerhért
rt under -60-
talet. Hér en
amerikansk
Orbit
reed'anfdgg?ing
3 tio (gamla)
Ff:gncferg fran
1963 med
mottagare och
servor.
Proportional-
séndaren &r
fran 1966, det
vill séiga bara
fre ar senare.

RC-FLYG #1
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En Kraft Commander en-kanalsscindare fillbyggd med en Phelps Pulser
pébyggnad, Dérmed fick man proportionerligt héjd och sidoroder, samt
motorkontroll som “duttades” fill réitt ldge. Bengt képte den 1965 men
konstruktionen hade flera ér )m:“r nacken redan dd, grmodﬁgen var den

konstruerad pa sent femtiota

sittet, sdger Bengt, Motorfiistet
bestod av enkla aluminiumplitar
som litt kunde justeras ét alla
hall for att prova ut bista liget.
Det var andra som birjade kalla
kérran for hyvelbink.

— Hir kommer du med din Hy-
velbiink, sa de. S& det namnet
fick det bli pa Kiirrorna i fortsitt-
ningen.

Bengt Lundstrém  borjade
dock att tivla med Taurus, mo-
dellen som vann forsta konst-
flyg-VM:et dt dess konstruktor —
Ed Kazmirski. Modellen var ut-
rustad med en Merco 49:a och en
reedanliggning. Aret var 1966
och platsen — Kristianstad. Bengt
hade dkt dit tillsammans med UIf
Ténnesen men sladden till et
servo gick av i luften och Bengt
hamnade i ett trad.

— Det var di jag fick blodad
tand eftersom kirran flog s bra,
beriittar Bengt.

— Kirran klarade triidbesoket
och dirmed var inledningen pa
en intensiv tivlingskarridr i ging,

Fran Orbit till Pro Line

Sedan képte han en Orbit pro-
portionalstyrning. Bengt hade
niimligen en bekant som arbeta-
de som helikopterpolis i New
York och han inforskalfade en
anliggning och skickade Gver till
Sverige.

— Drommen var att kunna fa
flyga "riktigt” och for att uppna
det var en proportionalradio nid-
viindig. Orbitradion kirde jag
med fram till -69 och direfter var
det Pro Line som giillde. Det var
skoj att tivla nir man var i 30-
arsaldern och kunde placera sig
nigorlunda hyfsat. Det var dess-
utom fantastiskt sd mycket nytt
det kom pa 60-70 talet: Noshjul,
bromsar (aktiverades genom att
ge fullt dykutslag), infillbara

still och sa vidare, nu ir det mest
forfiningar av gamla grejer, tyck-
er Bengt.

Lingre fram i tiden kom
Bengt Lundstrom att tivla med
en serie kirror, dven de med
namnet Den flygande Hyvelbiin-
ken, i F3A som karaktiriserades
av hans egna idéer. Tankar som
han var forst 1 landet med, ja
kanske rent av forst i virlden,
och som stér sig in i dag. Det ér
bland annat féljande konstruk-
tionsfinesser, som Bengt forfik-
tade redan for 25 ar sedan, men
som i dag vunnit allméin accep-
tans. For att niimna nagra: Lang
momentarm — didmpar stjirtens
pendelrérelser och far modellen
att flyga mjukt. Inbyged pipa —
sinker ljudet samtidigt som mo-
dellen blir strémlinjeformad.
Glappfria roder med stabila
stotstingsarrangemang — for pre-
cision i styrningen,

Mot slutet av decenniet sluta-
de Hyvel-Bengt att tiivla i F3A.

— 84 liinge det gick bra var det
kul med F3A men niir de stora
Kérrorna borjade komma bérjade
jag se mig om efler mindre plan.
En tid elter VM:et i Amerika tiiv-
lade jag med en mindre Hyvel-
biink utrustad med en Cox Con-
questmotor pa 2,5 kubik, men
sedan ville jag géra modellerna
mindre. Problemet var bara det
att man inte kunde képa tillriick-
ligt sma anlidggningar som pas-
sade flugviktsplan. Men sa kom
ACE och Cannon ut med sina
miniatyrutrustningar och det 16s-
te svirigheterna, beriittar Bengt.

Efter det blev han flugighetens
frimste apostel och de gamla
F3A-kirrorna blev kvar nere i
kiillaren. Nagon stdr till och med
kvar i samma trunk som anviin-

des vid VM i USA 1977 och har
heller inte varit ur den sedan dess.
— Jag kraschade inte sa ofta.
Kanske var jag for feg, siiger han
som svar pa fragan om hur de har
kunnat bevaras till eftervirlden.

Flugighetens foresprakare

Nir han var som mest i sitt esse
knep han ett SM-guld 1972.
Dessutom var han silvermedaljér
tre ganger i Nordiska misterska-
pen. Han har dven kort tre VM: [
Italien -73, Schweiz -75 och
USA -77 samt EM -76 i Belgien.

— Jag brukade komma runt
30:e-35:¢ plats. Som bist var jag
23:a pi ett VM, fortiljer han oss.

Nuftrtiden har vil Hyvel-
Bengt mest blivit kiinde for sina
modeller i flugviktsklassen,

— Han tar det som ett kall att
propagera for smiskaligt flyg,
sédger en av killarna ute pa mo-
dellflygfiltet.

Och nog maste man ta det se-
ridst niir man, som Bengt Lund-
strom, dr ute pa fillet varje dag
och kér med de sma coxmolor-
forsedda modellerna.

— Man miste halla reflexerna i
gang, dr hans kommentar.

Det har dessutom hunnit bli en
hel del kirror tillverkade niir man,
som Hyvel-Bengt, har byggt mo-
deller ett helt liv. Fornuftigt nog
mirker han alla sina kiirror
den senaste har nr 63 pi fenan!!!

Goteborgaren Bengt  Lund-
strom dr sannerligen mannen
som alltid gétt sina egna vigar
inom modellflyget och varit fire
sin tid pa manga omriden. Hans
valsprik kunde dirfor gott vara
samma som Frank Sinatras — T
did it my way™. a

Text/foto: Conny Aquist

Paul Bugle blev berémd 1964 fsr
sina hembyggda motorer avsedda fér T/R
och speed. Aret effer bérjade han arbeta pd
HP (Hirtenberger Patronenfabrik) i Osterrike.
1967 kom HP 15 ut i en begréinsad
upplaga. Direfter tog han sig an atf rita HP
61 mellan slutet av 1967 ocﬁ bérjan av -68.
Det var den tidens mest kraftfulla tiokubik-
are. Den ldnga vevaxeln och bakinsuget
gjorde den ix‘k inte speciellt populéir. Paul
Bugle lémnade fabriken 1971, missnajd
med att hans 15-motor inte kom i seriepro-
duktion. Déirefter éignade sig denne
gudabenddade motordesigner &t produktio-
nen av sina egna T/) R-diegar. Paul Bugle
dog varen 1978.

Bengt Lundstrém anvéinde den héir HP:n
med stor framgdng mellan éren -68 och -69
och kunde dka fran kenkurrenternas kérror
tack vare den potenta motorn.

Ett "proportional" servo
frén 1965 tillverkat av
amerikanska ACE. Det bestod
av en elekfromagnet som styrde
sidorodret till énskat lége.

RC-FLYG #1



Bengt Lundin i Géteborg har blivit ndgot av en
missiondr vad gdller att propagera flyg i liten
skala. Han later darfor sina sma Cox:ar stimma
upp sina myggsurr varje, "flygbar",dag ute pa

Torslanda modellflygfilt.

M Bengt fir nagot faderligt 1 ros-
ten s fort han kommer in pa det
hir med smd modeller och de
minimala planens fordelar. Ty-
viirr, skrivs det mycket lite om
denna typ av plan och kanske &r
det diven bland oss modellflygare
sd, att det ligger lite i devisen:
"Storst gar forst”.

— Vi som flyger smakérror ir
kanske inte sa hogljudda av oss,
sdger Bengl.

Ni, men det dr motorerna i
stillet, tinker jag lite elakt. Men
det #r ju naturligtvis inte riktigt
sant, for diven om de sma coxar-
na utan ddmpare later intensivt
pa nira hall sa verkar det som
om ljudet avtar med kvadraten
pa avstindet.

Det dr helt enkelt inte "nogge
funn it” (helt odversittbart till
rikssvenska) som man siger 1
min hemort Kungshamn®. Dess-
utom ir det faktiskl sd att det nu-
fortiden finns sméamotorer med
ljudddmpare, till exempel Norvel
som gir underbart tyst med sin
fina lilla dimpare.

David mot Goliat

Intressant nog har Bengt deltagit
i Aresti-tivlingar med sina
myggviktsplan. Det ér onekligen
lite David mot Goliat Gver det
hela, kommer man osokt att tin-
ka, och vem drog inte det lingsta

strfiet dd? | Aresti tenderar ju
kdrrorna att gd mot storlekar som
nitrmar sig bade 1/4-skala och 1/3-
skala.

~ Mina kirror klarar alla de
stora modellernas figurer #ven
om det blir lite ryckigt i hérd
vind. Min Extra med Cox 020
och fyra servo viiger ungefir 230
gram, siger Bengt.

Den mest uppmirksammade
manovern med Bengts JAS Gri-
pen, utrustad med en Cox 020,
pd Skala Vist-tivlingen hir i
Goteborg, brukar vara den sa
kallade “"Stockholmslandningen™
med stortning som  forebilden
gjorde pa Langholmen.,

— En JAS pi 210 gram 6verle-
ver det men jag tror ingen annan
kan klara av det, med "normala”
skalamodeller, siger Bengl med
ett {lin pa ldpparna.

Varfor flugvikt ?

1 vilket fall som helst anger
Bengt nagra olika skl till att fly-
ga smatt men dven som svar pa
frigan: Varfor {lugvikt ndr det
finns tungvikt?

@ Modellerna dr praktiska ef-
tersom de dr enkla att bygga,
transportera och flyga.

@ Man far ut mest flygning
per insats i jobb,

@ Latta kidrror kraschar bra.
Dvs utan att gé sonder sd mycket.

Semiskala Extra 300 i tripp, trapp, trull utférande. Den stérsta med MP-Jet
motor pd 1 kubik. Dérefter Cox 0.20 och 0.10.

V' Skadar inte andra s ltt i hiin-
delse av en olycka.

Billiga modeller

Att modellerna #r billiga édr det
nog ménga som tinker men
punkt tva dr klart intressant —den
ir det nog inte minga som tinkt
pa. For att inte sdga det viktiga i
Bengt

sikerhetsaspekten som

Hela ACE-anlédggningen.
En géteborgare flyger
forl?arande med en sédon
hér anléggning!!!

Bengt dr van att
gora trunkar till
sina tivlingsmodeller.
Héir en enkel sak i

well-papp som
verlevt i 20 ér.

RC-FLYG #1

Lundin anger avslutningsvis.
— Jag #r nog allmint lite feg,
sdger han med ett skratt. a

Text/foto: Conny Aquist

* Formodligen betyder det nagot i stil
med: Utan kraft. Nir vi 4nda dr inne pa
dialekter. Kan Bengans modeller kan-
ske heta: "Di smaa ouvan jordi" borta
pa Gotland manntro?

Bengt gillar
smda saker.
Jas i tre
versioner
G hans
lilla Austin
Cooper

- 66.
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| nasta nummer

B Den nya, helsvenska tidning-
en RC-Flyg handlar enbart om
det du gillar allra mest —
nidmligen RC-flyg.

Inget annat.

Glom friflyg, linflyg, modell-
bitar, modelltag och allt annat
som du tidigare tvingats
forknippa med din hobby nir du
liist en hobbyflygtidning.

Vi vet att RC-piloter runt om i
landet hiilsar den nya tidningen
viillkommen. Inte minst darfor
att vi lovar 100 procent RC-flyg
— absolut renat!

I den hir specialtidningen,
som du just sett ett prov pa,
handlar det bara om RC-flyg
och vad som dértill hor - fran
parm till pidrm!

Vi siitter dig som RC-pilot och
sondagsflygare 1 hogsitet.

[ RC-Flyg kommer du dven i
framtiden att kéinna igen dig. Vi
delar ditt intresse for RC-flyget
och det avkopplande “sondags-
flyget”. Kan det bli biittre?!

Kullagerbyte!

' RHIygning niir kylan biter

Jovisst, det gar alldeles utmérkt séger grabbarna i Pited. Leif Wiklund beritiar om tips och

 frix som gor Hygmr;gen till en ren njutning, éiven om det ér 10 grader kallt. Jobbigast? Det dr
‘nog att skotta upp fd

ltet ~ om man inte har tillgéng till skidor/och eller ren sjsis frstds...

Arestikéirran CAP 232

Det ér ingen nyhet aft CAP 232 ér en av
véirldens mest véilkanda konstflygplan,
savdil i fullskala som modell

Déremot dr det véil inte alla som
kéinner fill att CAP 232 Gven fillverkas
som byggsats i Sverige.

RC-Flyg har fittat lite ndrmare pé den
vélflygande modellen.

Stegn Olsson frén Uddevalla har
under ldng tid varit en av landets
ledande skalabyggare och flygare.
Under senare dr gar han dven gjort sig
eft namn inom Arestiflyget — konstfl
med plan som har en verklig férebﬁ
Stefan dr ritare pa eff konstruktions-
féretag fill professionen och vad faller sig
dé mer naturligt én att éven rita
modellplan? Han har dérfr inleit ett
samarbete med Niclas Robertsson pd
Tisrn, déir Stefan ritar och Niclas
sudda...nd Flat, tillverkar byggsatser fill
kéirrorna,

Varfor kraschar

82

... Hur byter du kullager i din motor?
Léiftare én du tror! :

Var motorexpert Conny Aquist fipsar
i ndista nummer av RC-Flyg om hur
han sjéilv gér nér en motor ér i behov
av renovering.

Hér finns pengar att ticina.

kéirrorna sa ofta?

Ja, inte beror det i forsta hand pa
bristande flygskicklighet, som man
kanske skulle kunna fro. RC-Flyg
avslgjar hur du kan stanna kvar i
luften under léingre tid...

RC-FLYG #1



| nasta nummer

. C -0t Far e
[ RC-Flye kommer du att hitta i En prenumeration kostar just nu
cgssor @y infressant [8sning;  J§  ‘COd48E 345 keinklen massa

| Vextra”.

| RC-Flyg ir en storsatsning.
Merparten av sidorna trycks i

fyrfarg. Det blir underbar

ldsning och underbara bilder

med en helproffsig layout.

tekniska nyheter |
tips och trix
modelltester
frigor och svar
ritningar

reportage Vi behover naturligtvis inte
personportitt tala om att RC-Flyg blir den

motortesier mest prisviirda modellflygtid-

historiska reportage i ningen i Sverige. Det ser du
RC-flygskola | redan i denna tidning.

PC-flyg . Riiknat per krona fir du mycket
tavlingar \ mer RC-flyg, jimfort med varje
inséindare . annan tidning 1 branschen.
debattartiklar i

Dessutom kan vi utlova en del
andra spinnande 6verraskningar.

RC-Flygs prenumeranter skall
bli de fGrsta som fir se hur vi
utvecklar en riktig. svensk RC-
.. ja allt vad som har en riktig ﬂy}%qdmngﬂ!

RC-flygtidning till. ~ Gor en onsam affdr redan
- = __Iidag. Utveckla din hobby.

prenumeranternas
gratisannonser

massor av kommersiella,
intressanta annonsorer

CEUE TR i Prenumerera pa RC-Flyg! a
RC-Flyg utges fran och med

ar 2001 med 6 nr per 4r. Stig Dahlstrom, chefred.

Rapport frén Chicago

USA:s stérsta hobbymassa ér utan tvekan Chicago-
mdssan. RC-Flygs reportageteam, reportern Conny
Aquist och chefredakisren Stig Dahlstrém, har varit
pa plats i Chicago under en hel vecka for aff samla
in det mesta om det bésta inom RC-flyget.

~ O], sé mycket det finns som un'drigiommer ini

Sverige, sammanfattar de bégge herrarna.
Dessutom hann de med att beséka US Airforce
Museum i Dayton, Ohio — och Carl Goldbergs
modeflillverkning i Chicago. Mer om detta i
kommande nummer!

En fin ARF-Mustang

| néista nummer av RC-Flyg festar Conny Aquist
en fin och mycket komplett ARF-kérra, en Dago
Red Mustang -46, som lillverkas av the Worl
Models Manufacturing Co i Hong Kong.
Fabriken har dnnu ingen generalagent i
Sverige, men i Norge marknadsfors de fina
modellerna genom Norwegian Modellers AS.
— Redan ett Iyft pa locket avsldjar en ARF-kéirra
av mycket hog kvalitet, siiger Conny Aquist.

Ny billig tédvlingsform inom segelflyg

Elsegel kan vara mycket dyrt aft iivla inom, men nu har eft géing

stockholmare tagit fram nya regler, som gér livet réiftvisare. | den hér

?{vcr klassen handlar det inte om plénbokens tiocklek, utan om
lvgskicklighet. Vi beréittar mer i néista nummer av RC-Flyg!

Freya

Det 6r namnet
pad en .60
Hirobohelikopter
som numera
flyger omkring i
Dalarna.
Magnus Strom,
Falun, berdttar
mer | ndsta
n}.rmmer av RC-
Flyg om sitt nya
he]?ko ter- Y
profext.
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Konsumentkontakt Kyosho-Slotcar 08 - 681 19 55

Infallbara stall — Extra dllbehor

Spitfire som dy ser den ndr du loopar

@ Infallbara stall — Extra tillbehor

SQS- serien fran Kyosho ar en serie plan som kombinerar det

- . §| svaraste av allt, nimligen en fantastisk kvalité till ett mycket
KYOSHO FACTORY ASSEMBLED MRCRAFT imli i a i A i ingar i
e e rimligt pris. Har presenterar vi tre p_opulara warbirds som ingar i
denna mycket populira serie. Samtliga kommer autentiskt deko-

rerade vid leverans! Besék din butik och lat dig imponeras av de vilbyggda modellerna!

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys
129902 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARAMNDA (0922) JalaLeksaker 10200
HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459 KARLSTAD
(054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddamparservice 16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAMN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havanna-
magasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken
433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffiren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modellhobby 12322
RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Séders RC (endast flyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby
61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090)
516jd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188
VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VARGARDA (0322) Tinumix Hobby 621111 VANERSBORG(USZI)Spcequu:pmcnt 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds 104491 VAX)O (0470)
SmalandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450



