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En tidning for Sondagsflygare
— och ma bdiste man vinna!

B Hir pa RC-Flygs redaktion gor vi, som ni numera
vet, en tidning i forsta hand for verkliga RC-flyg-
entusiaster och riktiga Sondags(lygare.

Detta tredje nummer av RC-Flyg dr darfor till
sitt innehall lika varierat och omyviixlande som de
tidigare utgivorna.

Och, som ni vet, ir RC-Flyg redan idag den mest
uppskattade modellflygtidningen i bade Sverige
och Norge.

En av hemligheterna bakom den snabba fram-
géngen dr forstas att vi undviker allt som inte har
med RC-flyget att gora.

En annan “officiell hemlighet” dr att vi gor en
RC-{lygtidning som vi tror att flertalet av vira li-
sare vill ha den.

Siledes, fastdn vi i grunden ér en tidning [6r sa
kallade sondagsflygare, sa tar vi ut svingarna or-
dentligt. I varje nummer av tidningen finns savil
nybdrjar- som expertartiklar. Nagon slitstruken
stndagsflygartidning dr vi sannerligen inte.

Det kvalificerade materialet dr inte minst viktigt.
Vi vet nimligen att vanliga RC-piloter éven vill
lisa om den typ av flygning de sjdlva inte har méj-
lighet att utdva, och sadana modeller som i prakti-
ken dr omojliga for flertalet att handskas med.

En bra tidning for sondagsflygare handlar alltsi
inte i huvudsak om sondagsflyget — gud sa trakigt
det skulle bli i ldngden! En bra séndagstlygartid-
ning spanner over alla fér sondagsflygare intres-
santa omraden.

Man kan jimféra med de ménga synnerligen
viillgjorda biltidningar som finns i vart land. Inte en
enda av biltidningar hiller sig pa traditionell "sén-
dagsbilistniva”. For hur manga skulle egentligen
vilja ha en biltidning som mest handlar om "sl6-
Saaben™ och “sur-Volvon™?

Nej, i en riktig facktidning tar man ut svingarna
och ger dven lidsarna mdjlighet att {6r en stund
dromma sig bort, till byggprojekt som man kanske
sjilv nagon gang i framtiden kan la sig an.

I en bra RC-flygtidning far lisarna bade son-
dagsflygartips och fackartiklar, som i biista fall gor
oss sjilva bade till battre byggare och piloter.

Ja, faktiskt, till och med en och annan kul RC-
flygtivling i vara med i en riktigt bra RC-flygtidning.

Strax fore denna tidnings pressliggning hade jag
glidjen att fi bevista sdsongens férsta Quickie
500-tivling utanfor Falun. Det dr en “allemanstiy-
ling” baserad pa vanliga standardprodukter — och
matte biiste man vinna i detta flygets eget folkrace!

De dir grabbarna hade en trevlig lérdag med
mycket flygning ute pa virisen. Min férhoppning
r att bildreportaget speglar den fina upplevelse
RC-flyget gav dem.

Med flygarhiilsningar

Stig E&xklsnﬁm

chefred

Somethin’ Extra fran SIG dr en byggsats som

kostar under 1.000 kr - och den flyger fantastiskt
bra, rapporterar Apu Hashim. En trevlig maskin aft
busflyga med och som dessutom har en I?ef del av

byggandets glddje!

3D-flyg.
ﬁeckisykg firman
JR-Moadels har
tagit fram
Diablotin, en fullt
aerobatisk
léittviktsmaskin som
ger ]goda
méjligheter att
flyga néistan som
en helikopter. Team  Ré&tt pé vingen. Ska de va’ sa
Malmé rapporte- ska de va’ en Delta! Det &r Bjsrn
rar om den goding ~ Hammarstréms asikt (bilden ovan)
man funnit. och snart skall du fa veta varfor!




Flygplanskatapult. Det kan behévas fér aft
f ivéig en Air Comatmodell. Att handkasta
modellen kan vara jobbigt, men med en
gummikatapult blir det 100 procent lyckade
starter!

Sidan 7~

Real Flight G2 - ndstan overkligf verklig!
Varje ny generation dataprogram blir béttre,
och det har Gr — som vanligt - det bdsta vi seft.
Vilken kéinsla!

Sdlen ér 2000. Tommi Kinnunen ger en
personligt férgad rapport av vad som forsiggick pé
ficillslutiningarna i fiol. Och snart &r det dags igen.
Vem kommer med den stérsta kérran i éré!
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Fofo: Stig Dahlstrém




Lattbyggd, snygg och framférallt fina flygegenskaper.
Dessutom dr det en mycket behaglig prislapp pé byggsatsen.
Har du ett par veckor pd dig att bygga och letar efter en rolig
modell att busflyga med ér Somethin’ Extra frén SIG et

mycket bra alternativ, rapporterar Apu Hashim.

pa var arl klubbtivling pi
Haninge rckte tivlingens
sponsor, Christer Ostberg — So

ders R/C

Saito 56:a.

jag nu

Jag tackade och kom snart pa att
i chivde en ny kira till
denna motor. Jag borjade mitt
sokande och snart {611
Somethin’ Extra fran SIG.

Niir man hor ordet Fun-Fly
fors tankarna kanske till ett flyg-

e A R i S

plan med tjock vinge och en platt
kropp pa vilken tanken och ser-
von sitter pa utsidan. I méanga fall
ar det sa, men SIG har tagit just
denna Fun-Fly modell till en helt
ny dimension.

Kiérran ir snygg och forebil-
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den #r, som namnet antyder, en
Extra 300.

Innehdllet i ladan

Byggsatsen dr mycket komplett
och innehaller motorbock, linka-
ge, kabinhuv och bockade land-




Al

ningsstiill 1 aluminium. Till detta
far man ocksi tva stycken rit-
ningar och en bygganvisning.
Det enda man behtver komplet-
tera med dr hjul och tank. Alla
delar #r laserskurna och resulta-
tet blir dirmed en underbar puss-

form. Bitarna bokstavligen foll
ur sina flak.

Bygganvisningen ir detaljerad
och innehéller mycket text och
manga bilder. Lite dd och dd dy-
ker det upp en tipsruta si att man
inte rikar ut for nagra fallgropar.

I mitt tycke blev det lite for

mycket att lisa. Personligen {6-
redrar jag tydliga bilder med kor-
ta beskrivningar. Inget ont om
bygganvisningen dock, det finns
mycket bra tips och rid i de
skrifterna.

RC-FLYG #3

Somethin' Extra

Som sd manga andra byggen
startas dven detta bygge med
konstruktion av vingen. Man
bygger upp en vinghalva i taget.
Spryglarna mattas in pa den und-
re vingbalken och limmas pa
plats med tunt CA-lim. Sedan &r



Somethin' Extra

det bara att limma pa Gvre ving-
balken, webbarna och planka de-
lar av fram- och bakkanten. Efter
det limmas alla capstrips pa plats
och sedan ir overdelen klar.
Samma sak goirs med underdelen
av vingen och sedan ir ena ving-
halvan firdig att liggas it sidan.
Det hela gick mycketl snabbt
tack vare passformen pa delarna.
Inget slipande och justerande,
det var bara att limma de olika

e
fakta

Modell: ..........
Fabrikat: ..

s 1

...................... Somethin’ Exira
SIG mfg, USA
.............................. 1300 mm
R 2.000-2.500 g (2300 g)
40-46 2-takt, 56-65 4-takt
. 4-5 kanaler med 5 servon
.................................. 298 kr

delarna pa plats. Det var genom-
gdende CA-lim som anviindes
vid byggnationen av vingen. Ett
litet tips for att underlitta bygget
dr att anvidnda accelerator till
CA-limmet. Forvisso torkar CA-
lim mycket snabbt men vid lim-
ning av spryglar dr det bra att
kunna paskynda processen och
pa sé sitt forebygga eventuella
skevheter pa grund av darrhiinthet.
Vingen ir delbar och fistan-
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ordningen ett 40 cm langt alumi-
niumrdr gar ritt igenom kroppen
och pa denna "triis™ vingarna pa.

For att vinghalvorna skall sitta
stadigt limmas en bit rundstay
fast genomkroppen som iven
den gir in en liten bit i ving-
halvorna.

Vingen sitts fast med hjilp av
gummiband inuti kroppen. Jag
var till en bérjan lite skeptisk till
denna metod och for att gardera
mig lite extra har jag dessutom
anviint buntband. Det ir viktigt
att gummiband av mycket bra
kvalitet anviinds. Man vill ju inte
girna att de brister 60 meter up
i luften. .. :

Roder

Bygget av alla
roder, stabben och
fenan gick pd ungefir en timme
totalt! Varje roder bestod av ett
par "pusselbitar”. Det var verkli-
gen som att ligga pussel och nir
bitarna var pa plats var det bara
att ater ta till lite tunt CA-lim fér
att fa allt att fastna.

Meningen var att bygget av
rodren, som allt annat, skulle ske
pa ritningen men delarna passa-
de sa pass bra att fuskade jag pé
den biten. Da byggbordet var lite
fullt vid det hdr laget gick jag
och satte ihop dessa delar pa var-
dagsrumsbordet.

Kroppen
Kroppen bestod av tva sidor, en
overdel och tvd underdelar.




Roder, stabbe och
fena dr lite som att
ldgga pussel -

klart pa en timme!

Dessa sattes ihop med ell antal
spant och i samband med detta
monterades dven kanaler il
stotstiingerna pa plats. Jag éter-
kommer till dessa lite senare.

Det forsta man ligger miirke
tll & alla Kitthdl som finns pa
kroppsidorna. Det dr hal prak-
tiskt taget overallt och det mirks
att herrarna pa konstruktionsav-
delningen lagt ner stor méda pa
att [@ kiirran sa litt som mojligt.

Vid monteringen av spanten
giiller det att tinka till lite. Dd
hilen for stitstingerna dr [Or-
monterade dr det viktigt att alla
spant placeras med ritt sida
framat. Givetvis lyckades jag
sdtta et dt fel hall och detta re-
sulterade i onddigt extraarbete.

I sambund med byggnationen
av kroppen byggs dven cockpit-
delen upp. Forst byggs botten
upp pa vilken sedan kabinhuven
limmas eller tejpas fast. Min tej-
pade jag fast med vanligt stripe
till bilar, Hela anordningen fung-
erar sedan som en lucka som
man litt kan ta bort och pa sa sitt
komma t servon och mottagare.
Nidr man bygger upp denna

Huven byggs i samband med kroppen och tejpas eller limmas fast pé
botten. Hela anordningen fungerar som en lucka, som man léitt kan ta
bort ach pa sé séitt komma Gt servon och mottagare. Hér ér det mycket
viktigt att se till att bakpartiet pé luckan vilar ordenligt mot turtledeckets
Frontparti och aft det infe uppstar ndgra spanningar. Slarvas det blir
straffet att luckan kommer aft vara véldigt svar atf fa av och pa.

lucka @r det mycket viktigt att se
Gll att bakpartiet pd luckan vilar
ordenligt mot turtledeckets front-
parti och att det inte uppstar nig-
ra spanningar. Gor man inte delta
noggrant kan straffet bli att luckan
blir villdigt svér att fa pa och av.

Bra stotskinger

Som jag tidigare ndmnt var det
mycket delar som medfoljde sat-
sen. Det var frimst stotstiingerna
som imponerade.

Ni som har byggt ctt par [lyg-
plan vet sikerligen att en rund-
stav med pianotrad i dndarna dr
de vanligaste stétstngskonstruk-
tionen i byggsatserna. 1 och for
sig dr det inget fel pd dessa
stinger men de som foljer med
Somethin® Extra dr mycket cnk-
lare att handskas med, De ir av
samma  princip som  Sullivan-

stingerna — alltsd flexibla plast-
ror som Ioper 1 aningen storre
plastror. Vildigt enkla att monte-
ra och justera. Till gasreglaget
var det tinkt att den medféljande
vajern skulle anviindas. Da jag
lyckades forligga den kapade
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Kérran ér mycket manévrerbar i luften. Tack /
vare sina stora roderytor ér modellen mycket
responsvillig; snabba, snéva svéngar, rollar
och loopingar dr inte alls svéra att utféra.
Légg dessutom till de fina lagfartsegenskape-
rma och resultatet blir en hérlig buesi

arra.

jag till en bit pianotrad och an-
viinde den istllet.

Klddsel och radioutrusining

Modellen kldddes med genom-
ghende Monocote och inspiratio-
nen till fargsitiningen blev Harry




Somethin' Extra

Moheims Extra 300. Motorn har

Jjag ndmnt tidigare, en Saito 56:a
och propeller till denna en Mas-
ter Airscrew | 1x8. Till styrning-
en anvindes standardservon.

Tyngdpunkten hamnade per-
fekt med en 750 mAH ack. Vi-
gen visade 2300 g.

Vill man komma ner ytterli-
gare 1 vikt kan man exempelvis
anviinda en mindre ack och mi-
niservon. Jag anvinde det jag
hade pd hyllan och det visade

sig duga alldeles utmairkt.

Flygningen

Hjulen fick dock stanna kvar pa
hyllan ty pa vintern skall det fly-
gas med skidor. Trodde jag! I hu-
vudstaden i detta vackra land
tenderar regnet att falla sa snart
snon hilsat pa och i ér var det
inget undantag. Samma dag som
provilygningen skulle ske borja-
de regnet Gsa ner och jag beslot
mig for att skjuta upp luftdopet.

Efter en veckas viintan verkade det
som att moder natur och flyggudar-
na dntligen hade kommit verens.
Regnet hade vandrat vidare och ta-
git med sig snon. Jaha. .. Bort med
skidoma dia och pd med hjulen,
men hiir skulle det (lygas!

Jag dkte ut till filtet och efter
att ha kontrollerat alla roder och
dess utslag bar det ivig mot start-
banan. Madellen littade lugnt och
testlygningen hade borjat.

Vil uppe i luften visade det sig
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att jag hade lite for stora utslag
pa bade skev- och hjdrodren sa
jag beslutade mig for att landa
och justera detta. Under land-
ningsvarvet visade hon upp fina
ligfartsegenskaper. Jag kom in
mycket lingsamt och det var
inga som helst tendenser till in-
stabilitet. Efter justeringen bar
det iviig upp igen. Nu blev flyg-
ningen betvdligt behagligare och
det drdjde inte linge innan jag
birjade utforska mojligheterna
med min Somethin’ Extra.

Kirran dr mycket mandvrer-
bar i luften och klarade av alla
mandvrar jag utsatte den for.
Motorkraften fran 56:an ricker
bra till och det gick tll och med
att hiinga planet i propellern ett
par sekunder.

Tack vare sina stora roderytor
dr modellen mycket responsvil-
lig. Snabba och sniiva sviingar,
snabba rollar och sniiva looping-
ar var inte alls svira att utfora.
Ligg dessutom tll de fina lag-
fartsegenskaperna och resultatet
blir en hirlig buskiirra med vil-
ken minga roliga flygningar kan
spenderas.

Negativt?

Nu kanske jag borde ta upp lite
negativa saker med modellen.
Faktum ér att det enda jag kan
komma pa ndr det giller model-
len &r gummibandshistorian som
vingen siitts fast med. Jag tycker
att konstruktionen hiir kunde ha
varit lite mer gedigen, 1 Gvrigt dr
byggsatsen sa gott som felfri.
Flygegenskaperna ér, som tidigare
nimnts, mycket bra och hir finns
det inget alls att klaga pa.

En sammanfatining

Lattbyged, snygg och framforallt
fina flygegenskaper. Dessutom
ir det en mycket behaglig pris-
lapp pi byggsatsen. Min modell
kostade 998 riksdaler. Har du ett
par veckor pa dig att bygga och
letar efter en rolig modell att bus-
flyga med ér Somethin’ Extra frén
SIG ett mycket bra alternativ. O

Text/foto: Apu Hashim




SI1ZE 3D HELI

Tekniska data:

Motor: .60 -.70
Lingd: 1370 mm
Bredd: 190 mm
Hojd: 465 mm
Vikt: 4668 gram

- R Rotordiameter: 1500 mm

Raptor 60 -konstruerad av den erkéint duktiga

helikopterkonstrukttren Shegitada Taya och tillverkad i

Thuncﬁar Tigers moderna fabriker! Med Raptor 60 far Du

samma fantastiska prestanda som med “lillebror” Raptor

30, men hir i en storre och kraftfullare forpackning.

Raptor 60 passar bade for nyborjare, som siker en stabil

och Lttflugen helikopter, och fiir den avancerade piloten

som stker max prestanda och 31 egenskaper.

Finns i tva versioner:

« Byggsats med 49 kullager, prisniva ca: 7100.-

« Formonterad med PRO-70H motor och 49 kullager,
prisnivé ca: 10300.-

LazyTiger 51 -ARF
For Dig som vill flyga
lagt med hig precision!
Levereras komplett med

tank, spinner och alla smatillbehor,
dven hjul medfoljer.

Prisniva ca: 1695.-

1 :

SANWA

Seamaster 40 -ARF
Fér Dig som gillar sjiflyg!
Levereras komplett med tank, spinner och
alla smétillbehar, dven hjul l:ll:(l]fiilit'r.
Prisniva ca: 2845.-

Iaer

VG400 och VG600 dr tvd nya RC anlidggningar
fran Sanwa med 4- respektive 6 kanaler. Bada
levereras med 4st servon, ackar i sindare och
mottagare samt laddare.

Sandarens mjuka och runda form gor att den
ligger bra lj)ma hander och ir mycket skon att

fackpressen runt om i virlden! Slutomdémet
att man far "en radio med mycket funktioner

omfattande” dr genomgdende. Séker Du en
avancerad radio skall Du titta ndrmare pa
RDG000!

ris goir dem till ett utmiirkt P4 var hemsida www.carrocar.se finns bl a ett
orja modellflyga eller
Prisnivé ca: 3655.- inklusive 4 servon, ackar i
sandare och mottagare samt laddare.

SANWA RD6000 har fatt lysande recensioner i

och att bl a helikopter programmet dr mycket

produktblad som beskriver radions funktioner.

POWERED BY

Thunder
liger

Thunder Tiger har tillverkat
modellmotorer under mycket lang tid
och idag firfogar man dver branschens
mest moderna fabriker.

Man ar ocksa som enda motor-
tillverkare ISO 9001 certifierad, nagot
som borgar for hig kvalité och
prestanda!

Moderna 7-axlade CNC maskiner och
kunnig personal garanterar ati Du féar
den kvalité Du soker!

v

Motorprogrammet ér mycket
omfattande och strécker sig frin den
lilla GP-07 motorn till PRO-120 motorn.
Aven 4-taktsmotorer och en Jet motor
finns pd programmet. Fraga efter
Thunder Tiger i Din hobbybutik!

Nyhet!

For helikopter har Thunder Tiger
utvecklat 3 helt nya motorer, PRO-
50H(R), PRO-70I1(R) och PRO-90H(R),
alla utrustade med kolvring.



Billigt och bra

Redaktionen

A RN
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W Cascol med rod topp (Ute) dr
ett riktigt bra vitlim eftersom det
ir bade vatten och brinslefast
niir det har torkat. Om man vill
kan man spéda ut det och anvin-

Centralredaktionen = /

Fredsgatan 25 Telefon: 0240-848 90 l I l d II ) ; | -
Box 301 Fax: 0240-18015 0 e Im /" .
S-771 26 Ludvika E-post: red@rc-flyg.com q c

Chefredaktdr och ansvarig utgivare
Stig Dahlstrém
dahlstrom@rc-flyg.com

SR

Akl O7D- 5303552 | da som bransleskyddslack i til
. 7 exempel tankutrymmen. Dessut-
Annonsavdeining 0 om fister det ganska snabbt om /
Annonschef Goran Adeborn @ ; ;
man pafor det tunt,
adeborn@rc-flyg.com % Vitlim iir ett alldeles excellent

Tel: 0240-848 90, fax 0240-18015, alt. kvallstid 0240-39292
Mobil: 073-9650324
Annonsmaterial skickas fill: RC-FLYG, Box 301, 771 26 Ludvika

lim till hérderi och balsa och kan
minga ganger ersitta dyr och
kletig epoxy.

Eftersom vitlim dr tungt skall
man anvinda det sparsamt, man
kan dessutom tunna ut det lite
med vatten sd triinger det biittre
in i trit.

Du kan kopa det hir limmet
var som helst men billigast ér det
nog hos Clas Ohlson. i

Billig och
bra sprayfarg

B Den hiir billiga och bra fir-
gen frin Plastic Padding kan
du kopa hos Clas Ohlson.
‘Den finns i baslirgerna och
ir bade glansig, slagtilig och
brinslefast.

Kultrena: gul, vit, svart,
gron och rod ér klara och dis-
tinkta farger medan bla dr en
mer ljus och tam nyans.

Layout
Art director Eva Roessner
roessner@rc-ﬁyg.com

Tidningens stillning

RC-Flyg ér en frén alla flygorganisationer oberoende, helt
fristéiende tidning. Den kan bara erhéllas genom att teckna en
egen prenumeration, eller [6snummerkdp hos viélsorterade
tidningsbutiker. RC-Flyg ingar alltsé infe i négon medlemsavgift.

Prenumerationer

6 nummer kostar SEK 345:- och inséttes pa svenskt postgiro-
konto 836360-8. (Norska prenumeranter betalar 399 Nkr p&
norskt postgironummer 08061907735).

2
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Réckvidd och traffsékerhet

RC-Flyg &r den i sdrklass stérsta renodlade RC-flygtidningen pa
den Skandinaviska marknaden. Véra lésare utgér en unik
mélgrupp. En annons i RC-Flyg &r oslagbart traffsaker!

@
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Manus- och annonsstopp
Materialstopp senast tre veckor fére utgivning.

Periodicitet
RC-Flyg utges & nr/dr.

Kort sagt en
Redaktionellt material jittebra  fiirg
Redaktionellt material mottages gérna fér paseende. Tidningen tll en billig
patar sig emellertid inget ansvar for insént, icke bestallt penning  som
material. Kontakta oss géirna med férslag pa artiklar du vill vi rekommen-
skriva. Citera oss géirna, men ange kéllan. Kopiering av derar 4 det
artiklar etc &r inte fillatet utan avtal. Kontrollera alltid i aktuella varmaste,

publikationer de uppgifter du behaver fér att genomféra en
saker flygning. Redaktionen varnar fér eventuella tryck- eller
sakfel som kan ha uppstétt i denna tidning.

Inséndare Prenumerera pa

Inséindare och debattartiklar véiilkomnas. Bifoga gérna en
diskett med texten, eller skicka per e-mail. Aven vanliga brev
emottas. Red. férbehdller sig rétten att korta langa inséndare.

Fattigmans
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B tekniska nyheter ® reportage
Skatter B RCHlygfsrsikring M personportitt
Vinnare i tidningens favlingar svarar sjdlv fér eventuella skatter. B modelltester B motortester

® fragoroch svar M RC-flygskola |

® ritningar ® favlingar

Lo R R S R S S A A S S

Besok oss pd Internet: www.re-flyg.com
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pump. Se RC-FLYG nr 1, sid 45.
TECH-AL, tel: 0706-877309.

Har i Big Bang hittar
du specialerbjudanden
fran landets alla hobbyhandlare - sam-
lade pa samma uppslag. Naturligtvis
skickas alla varorna pa postorder.

3D Super Diablotin
Blomstermala, 0499-20278.




/ Internationella rapporter
v Reportage och ritningar
v Massor av nyheter

v/ 100 pmceﬁtliﬂeﬂyg
/ RC-forsikring ingar

v/ Med glimten i 6gat v" Direkt ur pressen — du slipper vintal

v Vackra bilder, snygg layout v 48-56 sidor, varannan manad

v/ Fragor & svar v/ Gratis privatannonser

v/ Tekniska tips och trix v Fristaende, oradd Tidningen dar

v Manadsalmanacka med v Erfarna RC-medarbetare du bara laser ‘:m ---- ;
vackra flygbilder ingar v/ Ger dig lasgladje! RC-FLYC

Prenumerationen inkluderar en ansvarSforsakrlng fran Allianz

B Genom derta forsikringsskydd dr saval Du som Din maka/  pa gillande basbelopp. Férsikringsbelappet ar 5 miljoner kr vid
make och ogifta, hemmaboende barn pa svensk adress. ansvars- varje skada, dock hogst 10 miljoner kr under ett kalenderdr.
forsikrade for skador, som orsakas pa annan person eller Skyddet omfattar prenumerant som saknar egen ansvarsfor-
persons egendom med vissa unchmagﬁ"arex trafik med bil, b&t -~ sakring (ingar i hem-, villa- och/eller lantbruksforsikring) eller
‘och skada pa omhandertagen egendom. Forsakringen gilleri  dir detra forsakringsbelopp visar sig otillricklige.

. ..samba.nd med utuvande & RC-*?b'gnmg i Sveng&S;alvnsken ar 3% _Se vidare information pa www.rc-flyg.com.

helarsprenumeratlon (6nr), inkl. forsakring

Galler endast | Sverige

RC-FLYG
Namn: L o : Svarspost

: 780690900
S-771 20 LUDVIKA

Sverige

Utdelningsadress:

Postnummer: e L¢ | Postadress:




Hell med om att det ér en skénhet, den nya svenska fyrtaktsboxern pé
36 kubik. Om det blir fillréickligt stor efterfragan kan det kanske bli

serietillverkning. Lt oss hoppas.

Boxermotorn FS-436:

Ny svensk

Det ér sannerligen inte var
dag vi kan presentera en
ny svensk modellmotor.
Men nu har det hént, den
fyreylindriga FS-436 ér hér.

W Dect iir Sten Dal, mannen bak-
om Damo-motorerna fran mitten
av 70-talet, som pd nytt ir pi
gang med en boxer. Sten har en
mekanisk verkstad och har alltid
vurmat fér motorer.

DA det begav sig firra gingen
tillverkade man 1.300-1.400 mo-
torer under ett drs tid.

Det var tvicylindriga fyrtakts-

motorer pi 8 kubik som man
gjorde pa den tiden, nir fyrtakt-
are {innu inte var s vanliga.

OS hade just sldppt ut sin tio-
kubikare som startade fyrtaktsre-
volutionen och hér i Sverige var
man fiven fidigt ute.

Dessutom lattjade vi lite och
gjorde bland annat en sjucylin-
drig stjiirnmotor, siger Sten.

F5-436

I skrivande stund idr fyra-fem
prototyper av den nya boxermo-
torn FS-436 klara och i sommar
vintar tlygutprovningen.

Den nya motom har (A sitt

namn elter: 4" (6r antal cylindrar
och 36" — efter antal kubik. Den
dr avsedd att kiras pa bensin och &r
diirfor  forsedd med et
tindsystem.

— Motorerna giar helt enkelt

hiittre med ett tindsystem, siger

tillverkaren. Dessutom ir en
mekanisk tindférstillning kopp-
lad till forgasaren.

— Det géir att man kan Kora pa
otroligt laga varv, 300-400 varv
pa tomgang. Det later miirkligt
men det dr majligt pa grund av
den extrema lagtindningen, si-
ger Sten Dal.

Motorn gir pa gron miljobensin

Becker

sensation!

och 0.5% olja. Den liga oljein-
blandningen majliggors av att det
inte finns nagra glidlager i motom.

Vevaxeln ér lagrad i sju kullager,
kamaxeln i tre nallager och vevsta-
karna dr nillagrade i bada édndar.
Vevaxeln #@r byggd, vilket gor att
det bara dr att haka pa vevstakarna,

— Na, niir borjar forsiljningen?
undrar RC-Flyg.

— Molorerna ér bara gjorda [6r
hushehov, men jag har viil delar
till en 15 motorer liggande, sa vi
far vil se vad som sker i en fram-
tid, avslutar Sten Dal. 4

Conny Aquist

Nya helikoptrar for HAB

M HAB Electronic AB har fat
agentur for helikoptertillver-
karen Quick i Japan, vilkinda
for sina fina uppgrades, till de
flesta helikoptermérken.
Quick bygger nu egna heli-

koptrar, redan nu finns tva storle-
Kar i production 30- och 60- stor-
lek 1 sommar vintas en helikop-
ter i S0-storlek. Alla helikoptrar-
na dr bygeda i stort sett helt i me-
tall, dvs rotorhuvud, koppling,

swachplatta. mixer, mixerarmar,
chassisidor och mnéstan  hela
stjartrotorn i metall. Quick Figh-
ter 30 introduceras till priset
3470 kr och Quick Fighter 60
kostar inledningsvis 5.900 kr,

Yiterligare  information  pa
www. hab.se

Prisvéird Quickfighter 30.
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HOBBVkatalogen

www.modellers.co

webben!

DELEKUPP P“ i BUNNPRISER

1000-vis av de

?mopgg he||k°P':’d§wGRAUPNER RC utstyr

_0.S. ENGINES + ,g:%cox
lastes ned
kan WWW. mode“efs com |

Newsleﬂer 172001 [

Hurtigtarkende
2-komponent
= for ABS plast.
Limerogsatre, metall, glass-
fiber. 30 gram + pulver.

tLAN'ITS‘I&H 119,- né 50,3

World Model - NYE ARF ﬂy 38 forsk|elllge modeller pa lager!

Ferdigmodeller - FLYR SOM EN DR@M. Bygget for hand, trukket med film i fiotte farger, motorcowling i glassfiber, hjulkaper, ror er
hengslet, pushrods installert. Tilbeherspakken inneholder tank, spinner, motorbukk, understell med hjul, pilot, bolter, skruer, linker, pushrods,

rorhorn m.m. NB! Inneholdet varierer noe pa de forskjellige flyene.

SUPER FRONTIER .20 TwA03s  1190.-
Vingespenn 136 cm. Lengde 117 cm. Vekt 1800 gram. For 3,5-5,23
ccm 2-takt eller 4,41 ccm 4-taktsmotor. Radio: 4 kanaler.

SUPER FRONTIER .40 TWAO46  1399.-
Vingespenn 163 cm. Lengde 122 cm. Vekt 2700 gram. For 6,5-7,5
ccm 2-takt eller 8,5 ccm 4-takismotor. Radio: 4 kanaler.

SUPER FRONTIER SENIOR TWA088  2595.-

Vingespenn 204 cm. Lengde 164 cm. Vekt 3300 gram. For 10-18,83
ccm 2-takt eller 15-20 ccm 4-taktsmotor. Radio: 4 kanaler.

NORWEGIAN |,
MODEWLERS .

Postadresse : Box 380 Senfrum N-3101 Tensberg
Varebestilling : mandag - fredag 1000 - 1630
Tensberg shop : Farmannsveien 48

: Maridalsveien 154 pa Sagene

web shop: www.modellers.com

tel 33378000 fax 333 78 001

tel 33378000 mandag-fredag 10-16
tel 23009505 mandag-fredag 10-17  forsdag 10-18  lerdag 10-15

FAIRCHILD PT-26
m/refract
TWAO71 ord. 2304,
na 1845,-
Opptrekkbart
understell er ferdig
montert i vingen.
For 5,2-6,5 ccm 2-
eller -11,5 ccm 4-t
Vingesp. 146 cm.

Vingespenn 132 cm. Lengde 100 cm. Vekt 1800-2000 gram.
For 4-5,2 ccm 2-t eller 4,4-8,5 ccm 4-taktsmotor. Radio: 4 kanaler.

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:

Vi accepterar:  VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och giltlighetsdatum, sa expedierar vi din

bestalining OMGAENDE. D4 undviker du onodiga fordrojningar

och extra kostnader med forskottsbetalning genom girering.

BETALNING MED KORT AR BILLIGAST!

com

e-mail: shop@modellers.
forsdag 10-18  lerdag 10-14
e-mail: shop@modellers.com




Den dr tjock som fléisk,
katalogen frén Grat.z:ner, men
sa viger den tva kilo ocksa.

Tva kg Graupner Modellbau

B Graupners mastiga 860 sidor tjocka katalog ér alltid en frijd
for en modellbyggarentusiast. Bil, bat, flyg eller helikopter —
det spelar ingen roll. hir finns grejer [or alla smakriktningar och
dessutom massor av bra tillbehor.

Graupner var ju tidigt ute niir det giiller el-flyg och det mirks
i katalogen diir en stor avdelning tar upp plan, motorer och till-
behor som ir relaterade till den sidan av hobbyn. Fred Militky
som var en av pionjirerna inom det tidiga elflyget pa 70-talet
finns pa kort pa katalogens forsittsblad.

Jag kommer sjilv mycket viil ihdg hans plan och tidiga for-
sok men inte katten kunde man viil ana att det skulle bli s stort
som det dr nufortiden. Han var klart forutseende den gode Fred
och det var dven Graupner som tidigt hakade pa trenden.

Den som har ett brett allméint hobbyintresse har en guldgruva att
sa ur — bestill katalogen direkt frin Hobbyborgen tel: 0474-40510.
De har ocksa en drygt 100-sidig nyhetskatalog, farsk for 2001. O

>n

den linga bildt

pé

Robbe — Tva "skalaplansliknande”
modeller avsedda for elmotorer

B Robbe slipper tva sma
modeller avsedda for el-
motorer. Det 161 sig 1 det
ena fallet om en enkel
eindecker — Ein Fokker
Eindecker.  Kirran  dr
knappa metern stor, vik-
ten under 300 gram — vil-
ket ger en vingbelastning
pa 15.5 g per kvadratde-

cimeter. Det gor den till en riktig
slowflyer.

Planet byggs som en konven-
tionell balsabyggsats och  klis
med papper eller tunn plast. Mo-
lor, viixellada och propeller ingér
i satsen och priset dr strax under
tusenlappen.

Robbes nya FW 44 Steiglitz ir
en dubbeldickare i
finporig firdigma-
lad cellplast. Mo-
dellen levereras med
en utvixlad el-motor

En eindecker — Ein Fokker
Eindecker? Nja, men nagot

&t det hallet i alla fall.

Farebilden till denna Stieglitz
anvéndes for konsfﬂyg och som
trainer under sista kriget. Lufthansa
har fortfarande en kérra som
anvénds pé flygshower.

och man styr med sida, hjd och
motorkontroll.  Spinnvidden dr
820 mm vilket gor den till ca
skala 1:11. Pris: 1.275 kr. Im-
porteras av Minicars.

RC-FLYG #3
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Lagar & regler

BCL galler aven modellflyg

— men visst far du kolabomba!

Ordet modellflygplan finns éver huvud taget inte i
e lagar som reglerar flygverksamhet.
Och véra bolag fér hemférsakringar svévar
numera p& mdlet nér det gdiller skadeersdttningar

i samband med modellflygning.

De flesta forséikringsbolag har eft undantag i
sina avtal som gér aff de kan krypa ur ersdtt-

ningskrav om de vill.

W Till skillnad frin en del andra
linder har man i Sverige inte de-
finierat foreteelsen modellflyg-
plan. Detta g&r att man strax dr
ute pa ett gungfly niir man [Orso-
ker ta reda pa vad lagen sdger om
vad vi far och inte far gora med
vira plan i hobbybruk.

Nir det giller modellplan for
kommersiell anviindning s ir
det lite bittre stillt i och med att
man numera kan 4 tillstand for
s.k. UAV — Unmanned Aerial
Vehicle. Det finns ocksa ett re-
gelverk for dessa UAV.

Flygverksamhet i Sverige reg-
leras i tre skrivna verk:

B Luftfartslagen. Hir finns de
grundliggande kraven f[or luft-
viirdighet, certifikat. tillstind etc
och dven de bestdmmelser som
man déms efter om man gjort
nagot galet.

W Luftfartsférordningen,
Hiir finns bestimmelser om hur
Luftfartslagen ska tillimpas,

W BCL (Bestimmelser for Ci-
vil Luftfart). Hir finns regler om
hur man flyger pa sikerhetsmiis-
sigt bdsta sitt. Det linns ocksa
en sirskild BCL med definitio-
ner dir alla ord som har med
flygning att gora klart definieras.

Om man goér en sokning i
Luftfartslagen och Luftfartsfor-
ordningen, som finns i sin helhet
pi Internet, hittar man inte ordet
modellflygplan en enda ging.
Inte ens i BCL:s definitionslista
finns ordet. Diremot finns ordet
"luftfartyg”™ definierat.

Sa hir star det i BCL, Defini-
tionssamling;

Luftfartye (Aircraft) Anord-
ning som kan erhdlla birkraft (
atmosfiren genom luftens reak-

SKYNDA DIG Nissg'
NU KOMMER KoLoenA"

hinder, déremot kan lokala regelverk och an

16

N Fvar Roessner

Att fanga kolor brukar vara ett populért insia‘? vid ﬂyidagaﬁ BCL ér inget

ra féreskrifter fsrekomma.

tioner med undantag av dess re-
aktioner mot jordytan.

Kategori av (Aircraft catego-
ry) Luftfartvg med gemensamma
grundlédggande egenskaper. Fol-
Jande kategorier finns: flygplan,
helikopter, segelflygplan, [ribal-
long, ultraldtt flygplan och gyro-
plan.

Om vi ska riitta in oss i nagon
kategori s ir vi viill dd Luftfar-
tyg, underavdelningen Flygplan
och del har vi hittills oftast fatt
veta. Men det leder ocksa till ab-
surda konsekvenser. Da ska
nimligen hela Luftfartslagen
gilla for oss med krav pa statlig
haveriutredning vid alla haverier,
regler om passagerare, certifikat
och annat.

Och det &r inte trevligt ndr det
giller vira hemforsikringar. 1
min hemforsikring (Lansforsik-
ringar) star det;

Avsnitt E, familjeskydd (drul-
lefirsikring) avd E1-6.

"Forsikringen giiller inte fir
skada som du kan goras ansva-
rig for som dgare, brukare eller

[forare av luftfartyg.”

I princip alla hemforsikringar
har en sadan paragraf.

Hemforsikringarnas  ansvars-
del har hittills betalat en del ska-
dor “av goodwillskil” som en
skadereglerare pa Trygg Hansa
uttryckte det en ging nir jag
ringde och fragade. Man har da
betraktat modellflygplanen som
leksaker. Smickrande fr oss?
Tja...

Modelluftfartyg

Pi ett enda stiille i lagarna finns
det en antydan till definition. I

RC-FLYG #3

BCL géiller éven for
modellflyget. Men
ingenstans i bestim-
melserna stér att det
dr absolut férbjudet att
slippa exempelvis
kola fran et flygplan.

Luftfartsiorordningens §131
finns ordet Modelluftfartyg
namnt:

131 § Luftfartyg som inte har
ndgon forare ombord far sin-
das upp och framfiras bara
med Luftfartsverkets tillstand
och pa de villkor som verket be-
stammer...

... Bestiimmelserna i 2-8 kap.
luftfartslagen (1957:297) samt
bestiimmelserna i denna forord-
ning med undantag av 89, 94
och 116 §§ giiller inte i frdaga
om modelluftfartyg, fasta bal-
longer eller drakar.

Om nu Modelluftfartyg hade
varit definierat ndgonstans hade
det varit klarare. Men sa bra ér
det inte.

Dessutom har lagstiftaren inte
tinkt pa en konsekvens. ..

Kapitlen 1 och 9-15 i Lult-
farts-lagen gills alltsa for model-
luftfartyg!

I kap | finns ndgra allmidnna
principer om riitten att {lyga, kap
9 och framat handlar om trans-
porter av gods och passagerare
och regler for utfirdande av bil-
jetter, birgning av luftfartyg, mi-
litéir luftfart m.m.

Kap 10 dr intressant, {or det
handlar om ansvaret for skador —
men lagtexten ir egentligen féga
tillimplig for modelluftfartyg.

§ 89,94 och 1161 Luftfartsfor-
ordningen giiller ocksa for mo-
delluftfartyg. Vad stir déir?

Paragral’ 89 handlar om att det
krivs tillstind fér att anviinda



Lagar & regler

flyg for skogsbrandbevak-
ning, bogsering, trafikiver-
vakning m.m. om inte “verk-
samheten ir av ringa omfatt-
ning .

Paragral 116 handlar om
transporter av gods mm, men
dven om haveriutredningar.
Om en dodsolycka intriffar,
eller en stor annan skada sa
ska det bli en riktig haveriut-
redning. Detta inser nog alla
att det dr en nddvindig para-
oraf,

Paragraf 94 ir en paragraf
som behandlas pa alla siker-
hetskonferenser som otroligt
viktig. Den gor att SMFF for-
modligen vill ha bort (?) en
populir  foreteelse  (kola-
bombning) — pga alt man ldst
texten daligt. Lagtexten lyder:

§94. Fran ett luftfartyg far
inte kastas eller slippas ut
foremal om det kan medfira
skador, sjukdomar eller olii-
genheter fir mdnniskors
hiilsa.

Det finns alltsé inget abso-
lut forbud att sldppa ner saker
om man liser vad som stir i
lagen. SMFF:s siikerhets-
funktionirer har inte list me-
ningen "om det kan medfora
skador™,

Personligen har jag aldrig un-
der min 30-driga modell(Tygtid
hort om nagon som blivit ska-
dad av kolabombning. Gors
det pé riw siu, med réte typ av
kolor, i riitt omride osv ir det
mycket populirt pa flygdagar.
Man hehdver inte cns flyga
over publiken.

Och man frigar sig ocksi
igen — {lyger vi verkligen luft-
fartyg?

Jag idr ganska siker pa att
denna paragral kom till for att
stoppa reklamutdelning  frin
luften. nedslipp av lyrverkeri-
pjiser och andra liknande jip-
pon som florerade (Grr (lis tex
C G von Rosens memoarer).
Den har aldrig avsett modell-
plan.

BCL 5-D

I BCL 5-D som ir en bindan-
de [Oreskrift finns modelluft-
fartyg omniimnt och reglerat i
samband med att de deltar i
flyguppvisningar tillsammans
med luftfartya. Det dr dock en
speciell verksamhet som inte
har med vart vanliga flygande
att gora.

Bosse Gardstad

Danskarna

M [ Danmark har man defi-
nierat modellflygplan
(BLY9-4 i Luftfartsloven).
Modelluftfartyg har man
valt som beteckning och
det innefattar obemannade
luftfartyg som viiger max
20 kg. Egentligen finns det
tva klasser [6r modellflyg-
plan. Plan med vikt éver 7
kg har ndamligen vissa spe-
ciella bestimmelser att ta
hinsyn till.

Danskarna  lick denna
lag redan 1985. Den ir inte
enbart tll glidje [6r mo-
| dellflyget, for i hastigheten
satte  myndighelerna  en
helt orealistisk héjdgrans
pa 100 m flyghojd fGr alla
maodeller — en sak som na-
turligtvis Litt kan hinda nér
myndigheter inte har egen
praktisk erfarenhet av hur
modellflyg bedrivs. I Dan-
mark har det varit mycket

har regler

diskussioner om detta i
[rbundstidningen,  som
jag prenumererade pé et
tag, men lagen har inte
dndrats. I praktiken funge-
rar den dock inte alls —
modellflygare flyger pa
samma - sdtt 1 Danmark
som 1 dvriga Europa.

Diiremot finns det vetti-
ga paragrafer t ex om [dl-
lens avstind till bygena-
der, vigar och flygfilt.
Forsikringsfrigorna ir
ocksa losta pa ett klarare
sitt | Danmark.

De extra bestimmelser-
na for plan i 7-20 kg klas-
sen innebir att de endast
far flygas pa av forbundets
klubbar godkinda modell-
flygfiilt och av piloter som
dr erfarna. Piloten ska ha
en gillande forsikring. J

Bosse Gardstad

§ 1
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Webra .32 Aero Compl. Webra 40GT
Dynamixférgasare, for Ledande inom
Fun Fly Quickie 500
Effekt: 1,22 hk Effekt: 1,3 hk
Varvtal: 2500-16500 Vikt: 360 g

Vikt: 2509 | 495 1.235:-

Webra .61 Long Stroke
ABC

Effekt: 1,9 hk

Varvtal: 2000-13000

Vikt: 470 g
2.375:-

Webra .BOF Aero Webra .80F Racing LS

ABC, ABC, bakutblas,
dynamixférgasare, pump dynamixférgasare, pump
Effekt: 2,5 hk Effekt: 2,6 hk

Varvtal: 2500-11000

Vik:5259 3 695

Varvtal: 2500-16000

Vikt: 480 g 3_015:_

Webra 1.20 Aero
Effekt: 3,2 hk
Varvtal: 2000-11000
Vikt: 700 g

2.810:-

£ ]

""% mwﬁ ey

- ‘,_3@:_,& :

Webra 1.45
Bakutblas, pump,
Promixférgasare
Effekt: 3,94 hk
Varvtal: 1800-9500

Vikt: 866 g 4.555:_

Webra 1,20F Compl. LS
Bakutblas, pump,
promixforgasare

Effekt: 3,7 hk

Varvtal: 2000-11000

Vikt: 810 g 3'995:_

Webra .35H Compt.
Promixforgasare
Effekt: 1,4 hk
Varvtal: 2800-19000
Vikt: 268 g

1.445:-

¥
Webra | 32_ g‘*
accleslare i ‘ﬂ o
ol
Webra
accvarnare Webra .50F Heli
75: Promixforgasare
. Effekt: 1,5 hk
Varvial: 25600-17000

Vikt: 350 g I .525:_

Moki-motorer
finns i lager med
Pitt Style-ljudd&mpare

Webra 9 kanal fran Bisson
DS-mottagare 675 - i silier fiig, RO-
Webra 6-kanal apléggningar. fran
mottagare 55 5:= foljande valkanda
Webra 5-kanal ey bilyaricare.

T R, Graupner, Delro
minmotiagare 400 Dave Smith F3A,
Vi lagerfor ocksa 0S- Airfly, Kavan,

och Saitomotorer Jamara och Topp.

Ellischz

Adress: Hallavdgen 4 = 512 60 Overlida
Tel: 0325-323 82 « Fax: 0325-325 36

Webra .61 P5 Heli
Promixforgasare
Effekt: 2,3 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 565 g 2.385:-

Webra .75 P5 Heli
Promixférgasare
Effekt: 2,8 hk
Varvtal: 2200-18000

Vikt: 560 g 2.895:-




Nyheter ‘

Varis nya
skalakroppar

M Helikoptertillverkaren Vari har
tagit fram en ny skalakropp av
den vilkidnda Dauphin 2 AS 365,
som ni som tittar pi Bay Watch
sikert kiinner igen. Nya skala-
kroppar finns dven for BK 117
och Huges 300, rapporterar Kal-
mar RC-Center. En annan kul
grej frén Vario dr en ny helikop-
teranpasssad horisontstabilisator
som gor att helikoptern &tertar
normalt flyglige, om man slip-
per spakamna i en roll eller i en
looping. d

Tidlost ~ #=
vackra finjer.

B Med sina tidlost vackra
linjer och sin spektakulira
milning drar Ryan STA
blickarna till sig. Personligen
anser jag att det hiir dr ett av
det vackraste plan som ni-
gonsin har ritats och fullt i
klass med storheter som
Spitfire, PT-17 och andra.
Ursprungligen var det janken
Maxey Hester som byggde
en modell av John Goosneys
Ryan och dirmed lyfte fram
kirrans skéna linjer i ramp-
ljuset. Han stillde upp i ska-
la-VM med den i bérjan av
70-talet. Som biist placerade
han sig bland de fyra-fem
biista, vill jag minnas, och
SIG kom att gora en bygg-
sats av hans kirra, som for

Eif méste for Bay
Watchfantasten dr
nya Varis skala-

kropp.

ovrigt fortfarande tillverkas. En
byggsatsversion av  modellen
kom dven att placera sig hogt i
ett linskala-VM i hiinderna pd en
annan S1G-anstilld.

Glen Sig(afose) stortade med
sin Pitts och Maxey gifte sig med
dnkan Hazel, som #rvde SIG-fa-
briken, Ja, det var en riktig soppa
... men vad har det har med sa-
ken att gora, undrar ni? Nija,
njo...ni har ritt, det har inget al-
las med saken att gora.

Niviill, Maxey ritade #ven
andra modeller for SIG, bland
annat en konstflygkérra och en
skalamodell av en Zlin. Den se-
nare tivlade han ocksd med pa
nationell och internationell
niva.

Nu har Great Planes tagit upp
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Kolla om du ar forsakrad!

B W W Frin och med detta nummer kommer det att pi adress-

etiketten framga om du dr RC-f]

det i s fall hogst upp “Innehavare av RC-flygforsikring ar

2001" — och det betyder att vi i v

betald prenumerant, bosatt i Sverige.
RC-forsikringen giller sa fort prenumerationsavgiften ér betald.
Om du betalat dagarna innan tidningen kommer ut kan det innebiira

att vi inte hunnit registrera dig som

listorna skrivs ut. Givetvis giller forsiikringen éindé, men "kvittot”
fdr du i s fall forst pa nistkommande adressetikett. a
— J

yeforsikrad. PA etiketten stir

art register registrerat dig som

betald prenumerant nér adress-

Ryan STA skonhet fran
flygets "Gyllene era”

den kastade handsken och
gjort en Ryan STA i modernt
ARF-utforande. Modellen iir
uppbyged i balsa och har ori-
ginalets ovala kroppsform vil-
ket harmoniserar s4 bra ihop
med de rundade vingtipparna
och stjdrtpartiet. Ja, vilken
kirra — vilken jikla kirra. Jag
hade salt min gamla farmor
for att £ sitta tén...hiinderna
i det bygget.

I Great Planes version ir
Ryan STA lite dryga tvi me-
ter i spinnvidd och avsedd
for 90-120-motor (tva eller
fyrtakt). Kérran tas hem pa
specialbestillning och priset
dr ungefir 5.600 kr. Modellen
distribueras av Minicars Hob-
by AB. tel. 018-108545. 0O

RC-FLYG #3

Lion Models
ater i Smaland
och Svedala

M Frin de djupa skogarna i
Smaland néar oss nyheten
att  Rune  "Runtronic”
Svenningsson dter tar hem
plan och tillbehor fran Lion
Model Co., Ltd i Taiwan.
Rune har i det [orgingna
importerat och silt model-
ler fran denna firma och nu
ir man saledes dter pa
gang.

Det ror sig om ARF-kiir-
ror av plan med riktig fore-
bild. Bland annat finns P-
51 D Mustang, Focke Wulf
Fw-90, Zero samt racerpla-
nen Gee-Bee-Z och R1/R2
tillsammans med Wedell-
Williams #44 och #121.
Samtliga kirror fr avsedda
for 40-50 tvataktare eller
48-75 fyrtaktare och har en
spinnvidd runt 1,5 meter.

Planen dr uppbyggda av
balsa, plywood och firdig-
klidda med Catkote firgad
plast.

Bland tillbehéren miirks
deras kopia av Prettners
mekaniska inféllbara still
samt det nya 90-graders ro-
terande landstillet for till
exempel Corsair och Chip-
munk.

Modeller & Elektronik
AB, Box 184, 332 24 Gis-
laved. Tel/fax: 0371-94003




folkhalsodagen

Naér l‘(OmfﬂUnerﬂCl arrangerar
foreningsdagar dr det lage aff
passa pa for aff fa ut bujskaper
om att modellflyg finns och att vi
har manga spdnnande

aktiviteter att erbjudal

B b stindigt dterkommande
diskussionsimne bland modell-
flygare #r att man dr [6r dalig pa
att gora PR for sin verksamhet.
Vi syns for lite utal, vis syns for
lite i medierna och all vi gér, goir
vi 1 det fordolda.

— Det hiir gor oss till ett ging
kular 1 allméinhetens dgon, var det
en som sade i en diskussion,

Detta trots att de flest modell-
flygare dr ytterst sociala och villi-
wa att dela med sig av sitt kunnan-
de. samt att verksamheten vi har
alt erbjuda dr mycket spiinnande.

Men, man kan inte bara skylla
ifran sig — man mast faktskt
gora ndgot sjalv. At fixa till en
utstillning pa ortens bank., bibli-
otek. kommunalhus eller skola
dr inte si svart. At alltid kon-
takla pressen ndr nagot ir pa
aing: det kan vara bade stort
och smatt och inte bara 1 sam-
band med tivlingar, borde vara
en sjdlvklarhet.

Det finns ocksid “gratischan-
ser”. Manga orter arrangerar oli-
ka typer av gemensamma dagar
da foreningslivet fir visa upp
sig. Alla kommuner har egna
hemsidor och de ir
ganger linkade till foreningsli-
vel pi orten — haka pd dem. Se
till artt kommunens klubbregis-
ter uppdateras arligen (krivs
dessutom [or att fi aktivitetshi-
drag) samt se till att komma med
niir det dr s kallade "Prova pa-da-
gar”, "Only the sky is the limit™ -
sa enkelt ar det.

[ Kungshamn anstiilldes for
nigra ar sedan en pigg och rask
(Jo, jag vet. En tritt och sjuk si-
dan hade varit ett elinde) folk-
hilsoupplysare. En av de forsta
saker han gjorde var att knyla
foreningarna till sig, for att nd ut
med sitt budskap: Ror er mer,
var snilla samt 4t mer frukt och
mindre fett.

Forcliisningsserier  inleddes
bland annat och dessutom instif-

minga

tades en folkhdlsodag som ar-
rangeras varje host, Till den in-
bjuds alla foreningar och Klub-
bar att stilla ut sina alster saml
visa upp sin verksamhet.
Modellflygklubben hakade pa
dirckt och fick sig ett eget rum
tilldelat, Forutom utstiillda mo-
deller. visade man videofilm. de-
lade ut gamla nummer av Modell-
[ygnytt som man fatt frin forbun-
det och snackade med lolk.
Modellklubben har varit med
bada aren och i ar krontes mo-
dan med et ordentligt erkiinnan-
de — man vann utmirkelsen for
bista foreningsskylt. Den  var
tillverkad av Birgit Holm och
prissummun S00 kronor gick till
klubbkassan. Ja. si kul kan det
vara 1 sina bista stunder men
man maste komma thag att all
reklam ir bra reklam — sa det dr
bara att ge sig ut i vimlet och visa
upp modellflyget. Jag Kinner till
en klubb som har devisen: "Ge
[olk vad dom vill ha, ge dem F3A
det dr ingel dumt stridsrop.

Text: Conny Aquist
Foto: Martin Holm

EpE

Janne Carlsson monterar en elkéirra
med l'?;i.'p av Birgit Holm. Birgit vann

prisef

r bésta klubbskylt med sin

kéicka applikation, som syns i
bakgrunden bland de utstllda
grejorna nedan.

MOTORER

KYOSHO

Trainer 40 1.390:-

glljtu KHTf" T 1.940:- fro n bl as
ipped Ving Cub. Nu 1.790:-

Extra 300 ... Nu 1.990:- a b

Cap 232-40 Breitling .. ....2.890:-

Manta Hyperfly .... u 1.490:- os [ ] l I @® MWS

T-33 Shooting Sta 1.990:-

Cessnas Agwagon.. 2.890:- -

Super Stearman 2.990:- =

Soae War ¢l Ring oss for

Cessna 182

-mer info!

F-16.
Ferias

Jant = 569:
:J.:lsss-f 1158. HS:3008B 195: e
-y 265:- 775.  HS-303 s uis:
o 5: 1275~ Hs422 % 569:
it % 748, Hs425BB 245 13
et 2365-- yoo5. He52588 420 1215
us-g;vgg 355t 1058~ HS-545BB :
HS- . . .
WogseM 445 1338 L 23
o o M 940 1.518:
e 1645  HS-925B wo- LSlE:
Moozl 0 Tess. hsoaseM 4G L518:
HE2SEM  Can 105, wsesaMD 1090 77
HS'G?';’.:I& 540+ 825:- us-sggamn LO%: TS
4 - 058 HST - o8-
§ e, HS-805 590:- 8

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation fir slutforsaljning.
Vi skickar girna pa postorder.

méter under belastning Vélkommen att ringal
| Oppettider:
.- Vardagar 10.00-17.30

Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00
S0 E NoR &£ R G §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70

FLASH 5

4 servon, ack, laddare
5 modellminnen

2.498:-
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Landningsvarvet angérs

Baslinje

Medvindslinje

Det hdir &r eft korrekt landningsvarv! Vi RC-
flygare vinner pé att anvéinda fullskalaflygets
terminologi. D& vet bada parter vad man
snackar om vid eventuella diskussicner!

sa hir gor du: Landa lekande 13tt!

Landning, ankomst eller krasch? Vilket brukar det blie
Varfér sétter Nisse alla landningar pé banan
medan du sjélv hamnar ute i omgivningarna?
Eller éir det Nisse som jéimt utforskar terréinglédan

och du som hamnar rétte

M Nu ir det nog dags att landa.
Jag ligger nog kanske lite fel.

Asch en skarp higersviing sa nir

Jag vil banan? Va? Nu ligger jag
ju tvirs mot banan! Skit ocksd,
nu stannade motorn. Dyk, dyk.
Aj d, stod enbusken diir?

Nija, tver griiskanten ska jag
vél kunna glida... Inte det. Aj
fan, var det en stubbe dér?

Vi maste verkligen ta itu med
att utvidga landningsbanan.

Den héir Bﬂdseﬂeé; tyviirr rage

mycket om hastighefsreferenser!. Planet
bci??‘ﬁﬁm,‘e' bilden. Det ha

och hastigheten ar troligen ca 40 km/tim

dlet Gr mycket svért it se hur snabbt det

mellan frsia

Nija, jag skulle ju énda byta till
ett nytt landstéll.

Gar det till sé dar?

Starta och landa bra inom grin-
serna till en normal modellflyg-
strip dr det som karakteriserar ¢n
skicklig modellflygare, tycker
jag.

Alla kan kéra vildsamma och
imponerande mandvrer i luften
med full gas, men det #r infor

Iryggolagt ca 200 meter
Planet flyger pé finalen och
r. Den enda referensen

ar att planet blivit storre | synfiltet, men som synes inte scirskilt mycket
stérre. Ligger det pa vikningsgréinsen elff Fyger det stabilf? Se

artikeln fsr nérmare diskussion om hur

‘hur fort planet flyger.
 Precis fore sdtiningen ges /i
mjuk.
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iktigt det éir med off man vet

oder f7 it lorcningen ska bl

K &r modellen ca 200 ‘
mefer frén bandnden. ..

landningen som The Moment Of
Truth néirmar sig.

Och de som lyckas ofta gér
nog faktiskt pé ett visst sitt. Hir
ska vi [Orsoka reda ut hur det gér
tll.

BCL

I fullskalaflygarnas bibel Be-
stimmelser [or Civil Luftfart
(BCL) finns regler for hur en
landning ska ga till och hur man
beter sig ndr man niirmar sig ett
flygtiill. Dessutom har alla re-
gistrerade flygliilt faststillda ru-
tiner [6r hur man ndrmar sig fil-
tet, flyger in och siitter ner kiir-
ran.

Allt dr inte lagar, men en del
av rutinerna r det inte viirt att
avvika fran om man vill ha certet
kvar. Det finns mycket att liira av
fullskalaflyget.

Landa i tid

Fér att 6ver huvud taget kunna
landa bra méste du ha motorn
pigg och villig att svara pd gas-
padrag och den fir inte heller
missa och stanna pa tomgfing,

...och h&rﬁfﬂe‘ﬁ-d"

Borja i den dnden — ligg ner
lite tid pd att fa motorn att funge-
ra pé ett bra siitt. Om du inte har
en segelmodell forstis...

Och se till att landa medan du
innu har brinsle [6r minst 5 mi-
nuter kvar i tanken.

Overflygning

For att inleda landningen pi ett
bra sitt si goér man limpligen
som fullskalaflygarna — man fly-
ger dver och lings banan pa ritt
hog hojd. 75-100 meter dr la-
gom.

Fullskalaflygarna gér detta for
att forvissa sig om att banan dr
fri och det #r en vana som man
Onskar att alla RC-{lygare skulle
ta till sig.

Den ytterst allvarliga olycka
som vi hade i Sverige for en tid
sedan berodde delvis pd detta
och vi har haft andra incidenter
som kunde ha undvikits om RC-
piloten kollat banan fére land-
ning.

Nir man flyger dver banan har
man ju planet vil under kontroll
och kan slippa det med blicken

a 100 meter nérmare. Jag maste

dra av till kigsta tomgdng fér aft F ner kérran.

RC-FLYG #3




nigra sekunder och kolla mar-
ken.

Medvindslinjen

Nir man flugit &ver banan
sviinger man [Orstds och flyger
tillbaka parallellt med banan. ca
50 meter ut fran den. Det édr dags
att dra av gas, sa att man sjunker
ner till lagom hojd for atl piborja
sviingen in mot landningsbhanan.
Den kallas pa flygarsprik for

Baslinjen

. och den ska cgentligen besta
av tva 90-gradersviingar. Vid
RC-flyg har man dock lite sni-
vare utrymme for inflygning och
de flesta gér nog bara en ling
sving in mot baniinden.

Nu dr det tid att kolla om man

ligger pd lagom héjd {6r det som
kallas...

...Finalen...

.eller om man ska avbryta
landningen och ga ett varv till.

Manga misslyckade land-
ningar beror pé att piloten ham-
nat i en misslyckad inflygning
och till varje pris maste ner!

Dyker man for brant far pla-
net overfart och sitter sig hart
eller landar bortom baninden.
Det gér inte att trycka ner pla-
net pa banan och tro att det ska
sakta farten av pur ridsla nir
det nalkas markytan! Planet har
inget sadant kinsloliv!

Kring finalen [inns det mycket
att diskutera for hiir slutar méanga
flygardrommar i en hog balsa-
stickor och faktiskt ér det sd att
det finns ohjektiva skil ll att
detta iir en mycket svarare mano-
ver én nir fullskalaflygaren sit-
ter ner kiirran. Det handlar om
hastighetsreferenser. Jag ska for-
soka forklara.

Fullskalapiloten har en has-
tighetsmitare att titta pa hela

tiden. Han vet t ex att viknings-
hastigheten ér 120 km/h och
haller sig foljaktligen vil tver
denna. Han har en bra hastig-
hetsreferens.

Om han drar [6r mycket
héjdroder och planet bérjar
tappa fart si @r det en baggis atl
trycka lite dyk eller dra pa gas
och dirigenom hilla riitt fart,
Han mirker problemet pa se-
kunden och kan riitta till pro-
hlemet sekunden efter. Det kan
vi oftast inte i RC-flyget.

Daliga referenser

RC-flygaren ser planet komma
mot sig pd finalen men har
mycket dalig hastighetsrefe-
rens. Han ser inte planet frin
sidan — da hade det varit litt att
se hastigheten 1 forhallande il
marken.

Den enda hastighetsreferens
han har dr att planet blir storre
och storre.

Det krivs erfarenhet och
vana vid just den modell han
flyger for att avgdra om den
ligger vil dver vikningsfarten.

Vikningarna vid inflygningen
dr orsaken till alla "Bermudatri-
anglar” som [inns runt RC-filten
och alla "planet lag sa bra pi in-
flygningen och plotsligt bara vek
det sig och stortade — det var ra-
diostorning”-forklaringar.

Bra hastighetsreferenser skallar
man sig genom att flyga ofta
och att triina start och landning
mycket!

Det ér ocksa en bra idé att
flyga minga olika slags plan,
om man nu antingen har egna
plan eller erbjuds lina {Gr tri-
ning. Man lir sig olika modell-
typers egenskaper.

Klubben kanske kan skalfa
en konstflyatrainer ocksa forut-
om nyborjarmodellen? Det dr
bittre att redan ha trinat i

Femtio meﬁer_kildf och & man infe nera
pd réitt hojd dr det battre att gé om hér

miingd pia den modellen nir
man till exempel flyger sin for-
sta skalamodell.

Det finns inga andra vigar
till denna kunskap dn (trining
och uppmirksamhet pa model-
len!

Sdttningen

Har du tur eller ir skicklig si
smyger Kiirran ner precis mitl
pa banans mittlinje och saktar
[arten precis s mycket att den
landar framfor dig. Lite hojdro-
der dr bra vid alla siittningar,
dven pa plan med nosstill.

Skakis?

Av nervositel bérjar minga
annars lugna RC-piloter att sli-
ta och dra i spaken och ge vild-
samma utslag just i landnings-
fasen, Det dr forstaeligt, men
hjialper naturligtvis inte el
dugg. Just vid landningen &r
det enormt viktigt att bara ge
smi utslag.

Det dr alltid biittre att ta om
landningen om man kommer in
snett eller for hégt. Ingen kom-
mer med ndgra kommentarer
om du gér det, men en 16jlig
studs och en hjulning viicker
till liv vissa skadeglada kom-
mentarer har jag mérkL.

“Sista landningen var bist!"”

“"Du gjorde alla landningarmna
pi en gang eller hur?”

“Studsade marken upp mot
planet”

Ova!

Och — till sist: Svilj stolthe-
ten och ta fram klubbens dubb-
elkommando och klubbmodel-
len och siitl klubbens RC-lirare
som siikerhetsvakt och kér start
och landning nagra halvtimmar
under en helg.

Sen tror jag att du férmodligen
Landar Lekande L, 8)

Texi/foto: Bosse Gardstad

I’l"efu rad for en

lyckad landning:
M Setill att du har en

lang, hinderfri stréicka att
%‘ga in pd, stéill dig
ganska néira landnings-

| “banan och férsék sikta in
 planet mot banan mycket

lngt i férvag.

B Dro av gas redan pd
baslinjen sa att den sista
‘sviingen infe behover

~ goras med hég fart. Var
- beredd pa aff planet

“sticker upp nosen” efter
- svingen i alla fall,

- M Anviind sma, genom-
 téinkta korrigeringar pa
* finalen, annars missar

du banan.
W Gér hellre om
landningsvarvet én aft
‘envist torseka Fa ner

 planet till varje pris. Det

star alltid nagot i véigen
bortom bankanten.

W Dra av fill tomgding
fére filtkanten och

il i forsok fa planet aft -
~ léngsamt sjunka igenom

till en mjuk séiftning.
Precis innan det far mark
ska du ha ndstan fullt
hajdroder om allt gick
- rett fill.

I néista nummer av RC-Flygs
RC-flygskola kemmer du aft fé
léra dig hur du mycket enkelt
kan kontrollera rdtt flygfart,
en av de viktigaste forutscitt-
ningarna fér en bra landning.

Planet éir dver bankanten. Dra av gasen och

ta ner farten, utan aft stalla maskinen.

RC-FLYG #3
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Sa skyddas sandaren

B Rudiostyringar dr omitiliga
grejer och sindarens spakar och
reglage dr kiinsliga for slag och
pafrestningar,

Dessutom kan det komma in
fukt och smuts 1 séindarens inn-
andome vid dessa stiillen sfi man
skall hantera den som
en fin kamera.

Forvara darfor alltid
siindaren i en speciell
transportviiska som
skyddar  mot  stétar,
smuts samt fukl, niir
den inte anvinds,.

/\mlﬁirsi-i]_iurnu har
en rad olika transport-
viskor som iir bra. Det

finns de av den typ
som dr tillriickligt
djup for at

mekaniska

4

Sa hér skall
det se ut om
man skall ha
riktig ordning
pa sin séndare.

svilja hela siindaren med spakar
och allt, men de viskorna ir sto-
ra. Den mindre varianten kriiver
all man kan skruva loss spakarna
for forvaring.

Sadana hiir metallviiskor siljs
dven 1 jarn och fotoalldrer {or
300 kr och uppat. Den lilla niitta
viskan pa bilden kommer frin
Minicars 1 Uppsala (tel: 018-
712015).

Vargons jarnaffir (tel: 0521-
220130), strax viister om Viin-
ersborg, brukar ha mycket billiga
och bra metallviiskor av den hiir
typen — dock lite storre. Ring och
kolla vad de har inne for tillfil-
let. Om inte skumgummiinred-
ningen ingar kan man fixa det
hos en tapetserare eller hos en
firma som sysslar med bétdynor. (0

Om man
vill ha med
séindar-
bordet i
Fé'rvarings-
véiskan
réicker det
inte med
minsta
varianfen
av lada.

Nc_ista_!gidraget -

‘oppnar
' Aeré-Hbey startar

Dbutiksforsiljning 1 Ho-
kardngen utanfar Stock-
holm. Aero-Hobby fyller i

ar 40 dr. Nu sysslar man
‘mest med smaflys,

oldtimers etc och man
héller en lagpristinje med
viss nostalgitripp. heter det

_enligt ett pressmeddelande.

Viss egen tillverkning finns,
bl.a. en nyproduktion av
byggsatsen tll J2. [

World Models
nu dven i Sverige

M Minicars blir generala-

- gent for World Models,

som bla tillverkar Red
Dago, den fina Mustang

~som vi testade i RC-Flyg
- nr 2/200 1. Man tar ocksé
- upp Funkymodellerna,

med bla 120-storlek av
Cap 232 och Extra 300, 0

Allt du
behéver
for batteri-




Nu har dven du chansen
aft vinna en riktig fyrtaktare, en
Saito FA-56, Sveriges kanske mest
salda fyrtaktsmotor, var och en

f;Sm‘ro FA 56
(1] oo ar 9,2 ccm
ger 0,9 hk vid

o y i o 12.000 rpm.

Sammanlagt lottar vi ut fyra motorer. Prisbordet ir alltsi Vikt: 430 g?éﬂ.

Rikligt med
tillbehor
medfélier.

viirt mer dn 10.000 kr i denna roliga fototivling.
Det hir @r alltsé inte fraga om nagon “fototavling™ i vanlig beméirkelse.
Allt du behtver gora dr att skicka in en eller flera bilder av din/dina
modeller till oss pA RC-Flyg. Infor varje nytt nummer av RC-Flyg
drar vi en vinnare i hdgen. Bildkvaliteten ir siledes inte avgirande
for vem som vinner! Alltsa kan det bli just du som fir iiran att
kvittera ut en sprillans ny fyrtaktare med en massa tillbehor!
Bilden pa en eller flera RC-kirror duger gott, och extra roligt iir det forstas
om éven byggaren/piloten finns med pa bild. Men det sistniimnda &r inget krav. Diiremot
maste det folja en kort bildtext med vart och ett av tivlingsbidragen. Skriv vilken
modell som avbildas, niagot kort om bygget samt — inte minst — ditt namn, adress
och telefonnummer. (Varje bild maste markas med namn och adress pa baksidan).
RC-Flygredaktionen forbehaller sig riitten att utan sirskild ersittning liven anviinda
bidragen i tidningen. Tanken &r ju ocksa bl.a. att detta skall bli en liten kavalkad av

Sammanlagt fyra

trevliga modellflygbilder frin nir och fjirran. Saitomotorer lottas ut. Allt du
‘dvlingen pagar under hela ar 2001, med start i niista nummer av RC-Flyg, da behéver géra for at deltaga i
den forsta Saito 56-motorn lottas ut. Sista vinnaren presenteras i RC-Flyg nr 7/2001. utlotiningen &r ait skicka in en

ey ’ e s e T s e AT eller flera bilder pa din/dina
Sa bista RC-flygviinner, griiv fram era RC-flygbilder ur ladan, och ta giirna nigra nya modeller: Loten. inte bildkvali

under sdsongen. Skicka bilderna till RC-Flyg! teten, kommer att avgéra vilka
Inte mindre &n fyra vackra, vélsjungande Saitiomotorer, tillsammans viirda drygt som far varsin Saifo 56-motor.
10.000 kr, star pé prispallen!

Slod(amfolopadinmodel

— Saito 56-motorer varda
drygt 10.000 kr lottas ut!

Skicka in dina fivlingsbidag (gérna flera) fill:
RC- Flyg, Box 30] 771 26 Ludwkc

En RC*FIygt('jvﬁng
i samarbete med
Séders RC-Hobby
i Stockholm.
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Diablotin

ar du ocksa sett hur dom
1 T.O.C. - Tournament of
Champions — tourge-rol-
lar pa ett par decimeters héjd.
Vissa 1ill och med doppar sido-
rodret i dammet. Nu finns det ett
flyplan som ldler dig gora det
(med lite trining sa klart), utan
att ta fram den stora planboken.
Den tjeckiska firman JR-Models
har tagit fram Diablotin. Det dr
en fullt aerobatisk littviktmaskin
som finns 1 lite olika utftrande.
Vi 1 Team Malmé fastnade for
den medelstora versionen med
en spannvidd pa 1.550 mm.

Rekommenderad motor  ér
6.3-10cc och vikten anges till ca
2.500 g.

Modellen dr ritad av Stephan
Laurens, och vann "Best model
of the year”, vid Prag Madel
Show-98.

Via Internet bestillde vi 3 st
Diablotinbyggsatser {rin http://
wwwistaufenbiel.com i Tyskland.

Efter en vecka kom etl paket,
stort som ett rejiilt kylskip men
betydligt littare én ett sadant.
Priset blev ca 2.000 kr per styck
inklusive [rakt.

Kladd i gult och lila

Byggsatsen (om man nu kan kal-
la den det) innehaller kropp,
vinge, stabbe. fena och samtliga
roder — allt fardigklitt i gul och
lilafirgad transparent Oracover.
Kladseln dr snyggt och ordent-

Vingen &r uppbyggd av ldtta

balsaspant och k%dd i fransparent

Oracover. Légg mdrke till den
o

speciella pro

Halen for servona till hojd- och
sidoroder ér redan gjorda s dér
limmar vi in 3 mm plybitar som
féirsicirkning af skruvarna. Sladda-
rna dras enkelt genom kroppen via
den inbyggda plastskenan.

ligt pasatt, med alla hal till ging-
jimen gjorda. Motorkdpan, i
glasfiber. dr snyggt firgad i
matchande gult,

Ett 4 mm tvadelat pianotrads-
still med lauvikishjul samt fir-
dig sporre, ocksd med littvikes-
hjul, samt  gingjdrn och roder-
horn (1 svart nylon), trottellinka-
ge plus en klar canopy med en li-
ten Diablo-gubbe i frigolit med-
foljer ocksa.

Samtliga skruvar och beslag
som behévs, inklusive vingskru-
vari nylon, [Gljer med. Et set coola
Diablotin dekaler ér pricken Gver
i:et och fullbordar byggsatsen.

[ kroppens bakdel dr hil gjorda
for standardservon, tva till hoj-
den och ett till sidorodret.

Halbilden till vingskruvarna
och vingens styrpinne ér ocksi
forborrade.

Det iir diven hilen for landstil-
let, som dessutom ir lorsinkta i
kroppens undersida.

Urtagen for skevroderservona,
tvil stycken, far men sjilv ta upp
si de pussar.

Bérja med vingplattan
Det forsta man gor dr att limma

in vingskruysplattan, Elter att ha
dubblat den med 3 mm plybitar,

RC-FLYG #3

Linkarna gér vi sjdlva i 2 mm stal,
med kullinkar i béda dndar.

Till héjden sditter vi 2 st HS 545 och
till sidan ett Futaba 9402 som ér
snabbt och starkt, men dv kan ha
vilka standardservo som helst.

[Or att kunna ginga direkt i triet
och skippa islagsmutter, sa lim-
mas den in i bakkanten av ving-
roten mot et tviirspant 1 kroppen.

Detta stimmer inte med rit-
ningen, men ger bittre hallfast-
het, da limytorna blir stérre. Ty-
vérr innebir det att vi far borra
om vingskruvarnas hil men det
ir ganska enkelt.

Pi vingens undersida siitter vi
3 mm liteply sa att inte skruvamna
skall dta sig ner i den vildigt
mjuka balsan. T vingens fram-
kant passar ett missingsror in
och 1 det limmas en rundstav
som styrpinne.
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Diablotin

Efter lite justering av det forbor-
rade halet i kroppen ligger ving-
en som den ska utan spinning
mot vingsadeln.

Innan stabbe och fena limmas
in ska vingens anfallsvinkel kon-
trolleras. Den skall vara O grader.
Direfter dr det bara att ta bort
kliddseln [ran limytorna och siitta
stabbe och fena pa plats

Passformen ir perfekt, sd det
hela gir snabbt och enkelt.

Mitt motorval - OS 70 FS

Vi valde en OS 70 FS som driv-
kiillla. Den siilts i ell par nylon-
bockar, t. ex. Goldberg T-bockar,
s langt bak mot motorspantet
som mdjligt. Fris upp lite i span-
tet sa att chokespjillet gar fritt.
Motorn gavs 2 graders higer-
riktning och det verkar vara en
bra start. OS:en kommer att fly-
gas med en stor propeller., med
liten stigning (14x4 eller 15x4).
Det f6ljer med sma furuklos-
sar for att skruva fast motorka-
pan i men dom bytte vi ut och
tog bok istillet. Ta upp hil i mo-
torképan efter behov, vi lit ljud-
ddamparen ligga utanpa.
Trottelservol (HS 80 eller HS
205) siliconas fast p& ett tvir-
spant. Det innebir att det ligger
ldgre in pa ritningen, sa vi fick

¥

[ovan] Det féljer med smd furu-
klossar f5r att skruva fast motor-

kapan i, men dem byfer vi ut och far

hérd bok istéllet, som vi centru

F1. Snodden p&

till chokespjélet.

RC-FLYG #3

bocka till ett eget linkage av 2
mm rostfritt stil.

Efter lite anpassning och kon-
troll av roderutslag, som skall
vara vildigt stora (45-60 grader),
limmas gangjiarnen pa plats och
stiftas. Det &r inte mycket mate-
rial som de sitter i men detta ar
ingen kirra man skall flyga py-
lon med si det gdr nog bra dnda.

Halen f6r servona till héjd och
sidoroder #r redan gjorda sa dir
limmar vi in 3 mm plywoodbitar
som forstirkning at skruvarna.

Sladdarna dras enkelt genom
kroppen via en inbyggd plastske-
na. Linkama gor vi sjidlvai2 mm
stal med kullinkar i bada édndar,

Till hojden anvinder vi tva
stycken HS 545 och till sidan ett
Futaba 9402 som ér snabbt och
starkt, men du kan ha vilka stan-
dardservon som helst.

Pa vingens undersida tar vi
upp hal for tvd HS 225 (mini)
men det finns plats for standard-
servo ocksa. Limmar dit 3 mm
plyforstirkning for servoskru-
varna och monterar roderhor-

[t.v.] Motorn vi valf ér en OS 70 FS
som sdilts i el par nylonbockar, 1. ex.
Goldberg (T-bockar), s& Idngt bak
mot F1 som méjligt. Fréis upp lite i
F1 sa chokespjdllet gar fritt.

[ovan] En genomgdende M3-skruy
fick bli roderhorn fér skevarna. Lagg
mdrke till 0,4 plybrickan: Balsan &r
sa mjuk i vingen, allt f5r den [éitta
viktens skull. Du kan sjéilva vélja
storlek pa servona, eft till varje
vinghalva, vi valde Hitec HS 225

[1.v.] Throttelservot faster vi med
silicon direkf pé spantet,
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Canopyn skdrs ut och stiftas pa plats med
tandpetare och vitlim. Fér en lite coolare look kan
man méla canopyn i speciell firg till modellbilar
som dr lite transparent. Ta lite gul Oracover och
Kléi frsiktigt fér att téicka skarven.

nen, stallinkar samt stotstiinger — dérelter ir
vingen klar.

Tio minuter pa en fank

En tank pi 200-300 ml riicker fér ca 10 minu-
ters flygning och det édr en ling tid om man
bara “tourgerollar”. Det giller niimligen att
vara koncentrerad hela tiden. Nir alla hdl ar
borrade briinslesiikras F1 och tankutrymme med
laminatepoxy som blandas med metanol. Ta lite
extra vid klidselskarven sa slipper den aldrig.
Canopyn skiirs ut och stiftas pa plats med
tandpetare och vitlim. For en lite coolare look
kan man mila canopyn i svart eller mérk me-
tallic. Det finns speciell firg till modellbilar
som ir lite transparent. Ta lite gul Oracover
och kli forsiktigt [Or att ticka skarven.
Mottagarbatteriet ligges ovanlor tanken,

En servoarm il
eff miniservo plus
en SEFVDSkrUV
och vips sé har
vi eft huvlas fér
underkdpan.

P& vini
~baisa

15 undersvda siffer vi en hgh _I / eica hﬂ wr:gskrwama och en bit
mdm pan a)‘l‘ i i si

langt fram. Mottagaren hamnar
precis under canopyn. Kolla att
TP hamnar ritt, 160 mm fréin ving-
ens framkant som ulgangslige.

Nir allt dr pa plats kollar vi

vikten och faktiskt hamnar vi pd

2,5 kg. Nu dr det bara att prov-

flyga Diablotin.
Med nﬁgra smé dndringar och

| Lankar pa natet

- UVOD.HTM

RC-FLYG #3

- For den som &r mer intresserad finns det Iﬂa
~ roliga lankar pa Infemef om Dlublorhn.

M hitp:/ /www.synprove. com/ rchlobfoh htm
m htip:/ /www.flau.de/dicblotin.htm
® http:/ /www.czechia.com/ ssawodochody/ diabbﬂn/

® hitp:/ /www.topmodel.fr/a_acc Frcme him .‘;
M hitp://www.topmodel.fr/coupe/coupe_2000_photos. hfm
- hﬂp //w1.232 telia.com/~u23204639/index2.htm ;

EEp oo e

lite forbéttringar far du en rolig
och otroligt vilflygande Eittviki-

‘skiirra pa ndgra timmar. Sedan dr

det bara att trdna och vem vel,
kanske du kan TOC tourgerolla
pé ditt hemmafilt utan att beho-
va dka. Anda till Las Vegas... O

Texﬁfnto: Magnus Malmberg
R V@@K@@WW@WMW%}@WM&%
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Runes nya magiska bleck

— forenklat tindsystem ger oanade maojligheter

Ett litet bleck, eller fluxblecket, som Rune Svenningsson kallar
det, paverkar féindningen pa det mest fantastiska séift.

Det justerar némligen téindningen helt sicilvmant och optimalt
—utan annan pdverkan &n den som en roferande magnet har

pa blecket.

Systemet kréiver et féirre antal elekfronik-komﬁonenfer &n det

?aml’a Runtronicsystemet, det ér vibrations- oc
i

virmeokdns-

gt och kan anpassas till olika téndsystem.
RC-Flyg kan nu presentera det nya, fullstindigt unika
téndsystemet som Sppar nya méjligheter for modellflyget.

B Rune Svenningsson i Gislaved
har med sitt vilkdnda tindsys-
tem — Runtronic — forenklat for
alla dem som vill kéra med ben-
sin och tAndstift istillet for meta-
nol och glodstift.

Nu har han kommit med ytter-
ligare en ny uppfinning som helt
sikert kommer att revolutionera
tindsystemen for otaliga tillver-
kare och brukare av sma forbrin-
ningsmotorer,

Han har tillverkat tindsystem i
manga ar och dr vil nu inne p
den tredje eller fjirde generatio-
nen.

— Det borjade for 20-25 ir se-
dan niir jag hade en Tartan Twin
som inte gick nagot vidare pa
glodstiftsdrift som jag borjade-

fundera pa om man kunde #indra
pé nagot si att den skulle gd bra
igen, Den hade for hog tindning
med  glodstift sa den “slog ju
ihjil en” nir man skulle starta,
beriiltar Rune.

Ur denna situation viixte ons-
kan om ett tindsystem som “ta-
lade om ndr det skulle tinda”.
Det vill séga, en apparat som le-
vererade gnistan vid exakt ritt
tidpunkt. Rune var dessutom vil
bevandrad nir det gillde pro-
blem med de gamla tindsyste-
men till bilar, s& han gjorde helt
enkelt ett mindre [6r modellbruk.

Sedan har det bara rullat pa
och idag siljer han sitt Runtronic
system ftill modellfolk dver hela
viirlden. Speciellt i England gar

bra men dven den tyska markna-
den bérjar Gppna sig. Men det ér
inte bara modellflygare som an-
vinder sig av hans grejer, dven
folk inom motorcykelracing och
piloter som [lyger ultraltt “tin-
der” pd hans grejer.

— Avia Star-motomn har fardiga
ingjutningar i baklocket for
Runtronic, beriittar han vidare.
Matfel
~ Det hela borjade med ett miit-
fel, sidger Rune nir han skall for-
klara for oss hur han kom pé den
nya geniala delen till sitt tind-
system. Det var namligen sa. att
han hade en gammal trébiink,
som han anviinde for att testa
motorer, och i den satt en gam-

Hair syns tydligt hur den pyttelilla
magneten sitter fast i medbringaren.

Den dr inte stérre dn
en findsticksask —
Runtronics tand-
system men till defta
kommer naturligtvis
dven eft batteripaket.

mal islagsmutter som han inte
anvinde men som hade blivit
kvar sedan nigon gammal test.
Denna mutter gav upphov till
mitstorningar som sedan efter
mycket tankeméda gjorde att
Rune kom hemligheten pi spé-
ren. Det dr namligen sa att metall
som stir i en viss vinkel i forhél-
lande till magnetgivaren pd en
tindsensor far nist intill magiska
egenskaper.

— Jag har hallit pi med elektro-
nik hela livet men att forklara det
hér vetenskapligt dr svart, beriit-
tar han.

Och det #r inte bara Rune som
har svart att fatta det hela, For
orsaken (ill att hans patentan-
stkan tog rekordldng tid pd
sig att gd igenom, 2,5 ér, var
just svrigheten med att fatta
och beskriva vad som héinder.

— De hade helt enkelt svért
att forsta det pa patentverket,
sidger han och myser. Runes
upptickt &dr niamligen ell
praktexempel pa det enkla
som dr det svira.

Fluxbleck

Jag skall hiir forsoka ge en bild
ay uppfinningen: Det ror sig allt-
sd om ett tunt metallbleck som
monteras som sensor 1 nérheten

Pa bilden ser man medbringaren
med sin magnet samt den lilla
spolen som sitter p& motorns
frontbox och som inducerar strém #ill
téindboxen nér propellern snurrar:
Pé Runes nya system dir den héir
spolen reducerad till eft pyttelitet

plétbleck, eft sa kallat “fluxbleck”.

Léingst ned t.v. Fluxbleckets
uppfinnare: Rune Svenningsson.



av en roterande magnet. I det hiir
fallet vid en magnet som &r fast-
satt pda modellmotorns med-
bringare, dvs precis som det van-
liga Runtronicsystemet. Bleckets
bredd har ingen betydelse men
lingden har. Om det &r for kort
minskar verkningsomradet och
ar det for lingt kan det borja
“spoka” och ge konstiga effekter.

Blecket, eller fluxblecket
som Rune kallar det, paverkar
tindningen pé det mest fantas-
tiska sitt. Det justerar ndamli-
gen tindningen helt sjdlvmant
utan styrning eller annan pé-
verkan én den som den roteran-
de magneten har pa blecket.
Bland annat justerar det for-
tindningen (hela tiden opti-
malt). Det hjer effekten, vilket
gor att man kan ga ner i cylin-
dervolym och sparar pi sa siitt
bide vikt och bensin. Kabel-

dragning och sa vidare ir dess-
utom helt okritiskt.

Med detta system kan motorn
inte ga baklinges eftersom tiind-
kurvan forskjuts si mycket att
motorn helt enkelt inte gar och
det dr ett problem som bland an-
nat Husgvarna haft svirigheter
med. Dessutom behévs ett visst
minimivary [or att motorn skall
starta, vilket gor att motorn inte
startar oavsiktligt vid chokning.

Systemet kriiver mindre antal
elektronik-komponenter (en spo-
le plus blecktet ricker), ir inte
vibrations eller viirmekinsligt
och kan anpassas till samtliga tre
tandsystem (se separat artikel).

Elektromekaniskt

— Det hela fungerar pa ett elek-
tromekaniskt vis som ingen tidi-
gare har tinkt pa och som méanga
har svért att forstd hur det ar

méjligt, forklarar Rune for oss.
For i vanliga fall maste man ju
styra [Ortindningen pa nagot
sitt, med mekanisk centrifugal-
slunga eller vakuum i kettering-
systemet, med en digital mikro-
processor eller analoga timer-
kretsar. Det hiir fluxblecket ér sa-
ledes helt sjilvgenererande och
kriiver inga transistorer och sd
vidare.

Runes uppfinning &r natur-
ligtvis inte enbart applicerbar
pa modellmotorer utan passar
utmiirkt pd alla smamotorer,
mopeder, skotrar, motorsigar,
littviktare, grisklippare med
mera. Manga av de hidr moto-
rerna har idag fast tindning och
ett billigt system som forédndrar
tindkurvan skulle kunna inne-
bira en revolution.

— Tillverkarna @r konservativa
och vill bara anviinda sina egna
grejer men jag har slingt ut lite
trevare, sdger Rune.

Rune Svenningssons idéer kan
bli en revolution i motorvirlden
om bara tillriickligt manga fabri-
kanter “tinder” pd hans flux-
bleck. Men Rune vilar inte pd
lagrarna, han har redan inne en
ny patentanstkan pia dnnu en
uppfinning. d

Text/foto: Conny Aquist

Det héir &r Runes eget lilla téndstift,
framiaget ndir stiften frén den stora
NGK fabriken blev for dyra. Se, det
ér riktigt smaldndska takter det.

Det dr scikert over 100 protofyper i

den hdr hégen av Kindstift som alla Gr
tillverkade ett och eft och darefter
testade och befunna underlégsna det
stift som slutligen gick i produktion.

Guldtindstift,
hur bra &r det?

Innan man sétter en sak i
produktion méste man géra’
protofyper som festas och
utvéirderas. Innan Rune
Svenningsson bérjade tillverka
féindstift hade han prévat det
mesta, ill och med mittelektrod
av guld!!!

B Sin vana trogen gor Rune
Svenningsson allt sjalv: tindsys-
tem, tindhattar, tindstift... och
att det har gatt 4t massor av tan-
kemdda och prototyper forstir
man nér man ser alla det proy av
tindstift som han gatt igenom
innan han hittade ratt.

~ Se hir, séiger Rune och dser
ut en hel burk med teststift pa ar-
betsbiinken. Han visar 0ss ndgra
med mittelektroder av guldirid
men han kan inte mirka nigon
direkt forbiittring av gangegen-
skaperna trots den ddla metallen
i tindstiftets mitt.

Bakgrunden till att han ut-
vecklade ett eget tandstift var att
den japanska tillverkaren av sma
tandstift - NGK - drastiskt hojde
priserna pi de sma stiften sa att
de kostade runt 600 kronor. Det
var ju knappast realistiska priser,
speciellt inte for de motorbygga-
re som byggde sirnmotorer. Att
ligga 5.000 spinn enbart pé
tindstift — hur kul dr det pd en
skala?

Det stift han gor idag bestir av
en jarntrdd som gar genom eft
tunt ror av keram. Detta ror sitier
inuti ett grovre rér som ar tillver-
kat av virmetalig plast och dir-
efter dr det hela nedstucket i en
méissingshallare med génga. Rune
visar verktyget som stukar més-
singhdllaren runt om roren och
man kan inte annat dn beundra
alla specialverktyg som gér &t for
till synes enkla processer. Dessa
smé tindstift har ju samma udda
ginga som modellmotorernas
glodstift. a
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rsta gingen jag sig skidor
som var tillverkade i nitad
aluminium bestimde  jag
mig, sddana ska jag ocksi ha!
Efter att ha byggt och testat
skidorna sa blir jag mer och mer
dvertygad om att de hir ir de
bista skidor jag nagonsin haft pa
ett modellflygplan.

Testflygning

Jag hade inte flugit pa niistan en
minad och kinde att nu miste
jag bara fa flyga...

Det var en gnistrande klar fe-
bruarimorgon kvicksilvret stod

pi —18 C grader, men ska mun
flyea sd ska man. ..

Jag fick trixa en stund innan
motorn behagade tinda (kan det
berott pa temperaturen?). men
efter en stund [rustade min
0S120 iging och jag taxade ut
pa klubbens snétickta land-
ningsbana, drog pd gas och flyg-
planet accelererade med ctt moln
av lossnd efter sig. Jag holl nere
modellen 15-20 m och gav se-
dan l6rsiktigt hojd for att stiga i
en svag biige dver solen.

Taxningen och starten var helt
odramatiska, fotspir och andra

ojimnheter svaldes helt utan
hopp eller studsningar.

Landningarna gick ocksd helt
enligt plancrna. en  [6rsiktigt
studs, sen var skidorna nere i
snin. Inga som helst tendenser
att ploga ner sig eller fastna i
ojimnheter.

Bygge

Ett sint hiir bygge kan goras pa
tvil siilt, antingen exakt och pre-
cist, eller sd bara gor man det
och tar "besluten™ och proble-
men vartefter de kommer. Per-
sonligen foredrar jag del senare
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Aluminiumskidor !

alternativet, allt ser sd mycket
enklare ut da. Eller som Sten-
marksa, de’ & bar g’ dk'!

Tillverkningen startar med till-

Klippningen av bottenpliten och
platen som ska bilda 6versidan,

Alla delar gors av 1 mm alu-
minium.

Bottenpliten ska klippas tll
sin exakta form medan Gversidan
kan ldamnas lite for stor, som
“spelmdn” [6r kommande mis-

.. den ska #nda slipas till ex-
akt storlek efter att den ér nitad
till bottnen.

Niir man énda haller i pldlscvv
en kan man ju ocksd klippa till
forstarkningsplaten,  landnings-
stallsfistena, vajerinfistningarna
och skarvplaten. -

I det hir skedet  kan man ju
ocksa tinka pa vilken typ av
landningsstill man har, ndgon
annan form pa sjilva infistning-
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Férdiga delar fill skidorna,

Réitt bredd pd dversidan.

en kanske passar bittre till just
din modell,

Nu ér det dags att fatta pen-
nan. Mirk ut mittlinjen pa Gver-
sidans plat, mirk ocksd ut den 5
mm breda nitkanten och den sne-
da bockningslinjen i dvergingen

mellan det breda
och smala partiet
pd skidans utsida.
K]tpp upp snit-
tet i sidan i rit ¥
vinkel mot mitt-
linjen, bocka pli-
ten lings mittlinjen, sa att den
fardigt bockade tversidan passar
over undersidans plit (vinkeln ej
exakt, viktigast dr att bvemddn
farrdttbredd ).
Bocka ocksa till den sneda fli-
ken over en skarp kant sa del blir

snyggt. .
Nu bérjar det roliga...

De som inte nitat tidigare kan

med fordel prova sig fram pa an-

dra platbitar dn just delar till
skidorna.

Det viktigaste 4r kanske ait ha

riit verktyg, en nitdyna och domn.
Hittar du inte sddana av ritt

Fididrar i framkanten.

RC-FLYG #3

Mﬁssir;gsdorn
och ni yna.

storlek sa kun du gora som jag,
tillverka egna av miissing. Det
funkar alldeles utmirkt till sma
aluminiumnitar.

Om du inte hittar lampliga ni-
tar heller s& kan du anviinda 1.5
— 2 mm TIG-svetstrad i alumini-
uny, som du klipper till 4-6 mm
langa bitar beroende pa hur stora
nitskallarna blir med ditt hem-
gjorda dorn. ..

Det férsta som sku nitas dr pla-
ten over "strackskarven’ pad ski-
dans innersida. Mirk ut wvar
skarvpliten ska sitta och borra
ett hal genom skarvpliten och
skidans Oversida (mot mitten).

St i nitimnet och nita fast pli-
ten pa riitt stille.

Innan nésta hal borras, sitt ner
skidans 6versida pa ett plant un-
derlag sa den blir rak, det kan
vara svart att rikta efterdt. Medan
pliten ligger mot det plana under-
laget borra tva hal nira skidans
kant, séitt i mitarna och nita fast dem
sé att skidans form bibehlls.

Borra nu resten av hilen och

Férsta niten klar




Aluminiumskidor

6 nitar klara.

nita fast hela skarvplaten.

Det var vil inte sa svart, 6 ni-
tar fardiga!

Byt nu verktyg och ta en bra
ting t. ex. en stadig platting som
du litar pa. En som inte lémnar
fula meirken efter sig. Med tang-
en viker du upp nitningskanten
forsiktigt sa att den ligger an mot
undersidan runtom.

Bocka till forstérkningspliten

[ovan] Den fardiga Gversidan.
[nedan] Ytierkanten bockad.

och mirk ut var den ska sitta,
bocka  ocksa vajerfiisten och
landningsstillsfiisten. Mark dven
ut deras platser. '

Nu ir det dags att nita fast
landningsstiillsfistena.

Placera ut forstirkningsplaten
pa oversidan och ett fiste pé sin
plats, borra et hal genom alla tre
plétarna och nita thop dem med
en genomgdende nit.

Nu kan du borra de tre dvriga hi-
len och nita fast hela fistet.

Gor likadant med det andra

fastorat och vajertistena;

Nu dr det dags for en helgarde-
ring for dem som inte litar pa
sina nitforband eller sina kom-
mande “mjuka” landningar, dvs
att tillverka klossar 1 hirdtrd som
passar in mellan Gver- och un-
dersidan  vid  vajerfiistena  och

landningsstillsinfidstningarna.

Detta for att i nodfall kunna an-
viinda triskruvar eller genomgi-
ende skruvar, om olyckan varit
framme.

RC-FLYG #3

Over och undersida ihopnitade.

Placera pa ett plant underlag den
firdiga oversidan Over undersi-
dan.

Borra ett hal genom Over- och
undersidan och nita ihop dem
vid den lingsta sidans ena énde,

- siitt den pd nytt Gver det plana

underlaget.

Borra och nita vid samma
ldngsidas andra énde {or att bibe-
hilla skidans form.

Nu kan du #nnu nkta och énd-
ta oversidans bockningar for att
finjustera passningen till under-
sidan.

Fortsiitt med att borra och nita
tv4 nitar pa skidans bredaste stil-
le och sedan ett par vid den sma-
lare dnden.

Kolla emellanat att skidan
dven fortsattningsvis ar plan.

Nu kan du miirka ut var 6vriga
nitar ska komma. Fordela dem
med 1-1,5 cm mellanrum runt
hela skidan. Botra och nita dem.

Och nu c¢a: 3.5 timmar efter att
du startade mirker du att kaffe-

tanden virker, och magen
knorrar men du har atmins-
tone en skida klar...

Senare pa kvillen, inemot
smatimmarna borde den an-
dra skidan ocksa vara klar
och du kan stolt beritta for
dina klubbkompisar att du
gjort dem alldeles sjilv!

Montering pa flygplanets
landningsstill dr inte svart,
limma in en tribit mellan
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Tréikloss mellan
fastéronen.

fastoronen och borra hidl for
landningsstillets pianotrid. .
Skidomna siikras med hjullis
och utanfor skidorna monterades
hjulen.
Har ér det wkngt att inte an-

viinda for stor Horr, de ska sitta

ttt for att man ska fd bra styr—

| mngpa\kldomd L

Bakit stagas skidan med en

_vajer [dngden justeras sa att |
_' sludomd fﬁ1 en paqr.ande lummg

| Over- och undersida helt fixerad.

uppit fr&n ﬂygplanets ,’langbimje '
- 5-7 grader brukar bli bra. :
1 frimre fastet siuts fjddraf,'
som héller skidoma uppat. De

fiir inte vara for styva. Nir man
ligger ner ﬂygplan‘e‘t si ska

_skidorna ldgga ¢ sig plant mot un-
derlaget. _
Jag vill passa pi att tacka Erik

Nyman i Vasa, Finland, som vi-

- sade sina skidor for rmg, han lat

(fullskalaflyg).

mig ocksd skissa av dem, utan de
skisserna hade mitt bygge aldrig
blivit av.
Erik hade i sin tur varit i hanga-
ren vid Vasa flygfilt och ritat av

fullskalaskidor. Nimnas kan att

han hor till skaran som har flugit
med “stora gummiband” tidigare
4

Text/fato: Jan Hedstrom

thmng t|II modellskldor av alummlum

i 7
Skalan | pa ritningen kan 'usfems eﬁar bahug. Far en 60-90-modeﬂ BOCkQS hur 2
dr en totalléngd pé 30 cm | mphg. Har du en 40-60-mode" racker_ -
en ftotallingd pé 25 cm. :
Férminskas ritningen fér 25- 40-modeﬂ bor mhnngskanren Skas MI \
_ ¢a 5 mm. Totalléngd 17-20 em. st DL 4
Vid montering ska hjulet ga P A T
ner 2-3 ¢cm under skidan fér Kllpp upp sku;rven for ! Fgrsfarkmngspl&t
att kunna landa pa andra .
underlag &n sné. - att platen ska kunna ; i __
strdckas vid bockning Hi '-'Bésc’k&g har. e
i JUNUNLBCHENC TSR MR NS M K - SO Peaagetl _
: B L "[\ _Hjul 1} 2t landmngsstallfasten ;
Skarvplat HEl bt ':‘ e Bockas hr
. i 3 ¥ ."--gj”-'ow & N
j Vc:]er/F]c:derfdste : Bockmngs-~ Lundnmgsstalb R g
: : L R :3: / fasten [-TI g TR
‘ chkpmgshme Ep - Ve s 2 st vajerfasten
Bl mekmng coar mowr \ Vajer [2] it
o e f Skc:r lut
H]ulaxel : g o vp
Ll ; Mutenaltlocklek I mm ulun:umum
Undarsl dnii - Landningsstallfésten ev. 1,5 mm

Ritad__21.01.2001
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~ "You get what you pay for” brukar man séga.
RealFlights RC-simulator av andra genera-
tionen kostar mer én dubbelt s¢ mycket som
huvudkonkurrenten lkarus.
Men vérdet i forhallandet till prisskillnaden ér
mer én dubbelt.

B RealFlight provade jag forsta
gingen for ett par dr sedan — nu
finns RealFlight G2 — andra gene-
rationen av samma RC-simulator.
Jag tyckie att den tidigarc var
sé niira verkligheten man kunde
komma. men det
skillnader att man ndstan maste
beskriva G2 som ett helt nytt
program, jimf
relser och miljéer med vilket
som helst av de mode dator-
spelen tondringarna 6dslar bort
tiden pa. Och dnnu nidrmarc
gheten.
rimed dr del © ganska
art att den som inte har en da-
tor med ket avancerat grafik-

k

S

RN

Ping

T'LANS

get inte. Det var déiremot en njut-
a pd en 800 MHz
Pentium 11T med Riva TN
kort. Ligg ocksd mirke
till att det bel minst
500 MB ledigt utrym-
me pa harddisken
och det dr ett abso-
lut krav.

Kopieringsskydd

Det gar inte att brin-
na kopior av pro-
gramskivan. Program-
merarna har forhindrat
det med en funktion

som startar program-




R/C-simulator

met sa snart man forséker brin-
na. Sa det dr inte 16nt att gora
“kompiskop™ av en skiva med
RealFlight...

Jag ir vil, som hobbymiinnis-
ka, inte sa vildigt tind pa au sitta
med en RC-simulator nir det
finns den minsta majlighet att fi
flyga pa riktigt. Men OK, [trra
sommarens regn och en dyster
Jjanuarimanad gjorde faktiskt att
Jjag satt linge med RealFlight
G2. Miljén, félten, ljudet och flyg-
kéinslan dr sa pass bra att man verk-
ligen kan &va upp skickligheten
dven pd mycket avancerad nivi.

Sdndaren

Sandaren, som foljer med, ir s
kvalitetsmissigt bra att den inte
skulle skiimmas [or sig om den
inneholl  HF-komponenter och
gick att flyga riktigt med. Spak-
systemet dr mekaniskt sett om
inte i Mercedes- sa atminstone i
Volvoklass och hir finns ocksa
tre extra switchar for landstill,
Klafl och roderbegrinsning, De
sitter just pa de stillen som de
gor pa riktiga RC-sindare.

Installationen &r lika problem-
fri som med professionella dator-
program och det vittnar om nog-
grann programmering. Alldeles
buggfritt dr det dock inte — jag
hade en mycket retfull lasning sé
snart jag forsokte ladda flygplatsen
Green Valley. Men det arbete som
lagts ner pa RealFlight G2 méste
ha omfattat manga arsarbeten, for
dels dr detaljarbetet otroligt bra,
dels #ir det enormt omfattande.

Exempel pa detta ir Lex. in-
trycket av planets rorliga delar
och skuggor/belysningar pa pla-
nen och 1 miljon.

Allt rér sig som pa riktigt

Att rodren rér sig synligt nir
man vrider spakarna har varit
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med som finess 1 RC-simulatorer
ldnge, men hiir rir sig noshjulet,
klaffen gar langsamt upp och ner
och landstillet dras ut och in
med riitt hastighet! Niir man vil-

Jjer rokaggregat som tilligg sd

dndras rokens omfing tillsammans
med gaspadraget. Maffigt!

Nir planet ror sig i luften eller
pd marken dndras reflexer och
skuggor och firgskiftningarna
foljer solens lige exakt som i
verkligheten. Det iir i manga ligen
faktiskt en skinhetsupplevelse.

En genomarbetad detalj ir av-
gasroken frin helikoptern som
sprutar nerat vid positiva blad-
vinklar och upp genom rotorn

& Realflight

Aumgutt

ndr man viinder stigningen till
negativ!

Fler detaljer: Rikar man fiilla
in landstillet pa startbanan
“kraschlandar” planet mycket
naturligt och niir planet stir och
surrar pi tomgdang sé gungar det
ltt precis som i verkligheten pi
griiset nere pa filtet!
Fotografiskt
Miljén pa filten ir fotografiskt
atergiven med blommor i prun-
kande firger, stigar. grus- och
asfaltbanor, berg och hojder,
bondgérdar, kor, hundar — you
name it...

Ljudet ir ett helt kapitel for

RC-FLYG #3

sig. Motorljuden ér si exakta att
det inte gar att fi dem biittre.
Tvataktarna misstiinder di och
dd, kor man tvimotorigt och den
ena motorn ir for rikt matad, si
hors det tydligt hur den motorn
bluddrar. Prova t ex att §ka vind-
styrkan och hor vinden vina i trii-
den. Vid 100 mph vind s bliser
for resten mycket riktigt planen
bort fran banan pd 6gonblicket och
stormen (juter medan vindstruten
niistan slits bort!

Kommentarer fran askidarna
kommer di och da — bade glada
och spydiga. A good run that”
och "Don’t do that, there are
women and children here”™ kan
man fa hora. Plus hogljutt skrock-
ande skratt niir man kraschar. ..

Det mesta kan editeras — det
gar faktiskt inte att rilkna upp allt
som gér att éindra i landskap, ljud
och planens egenskaper. 200 pa-
rametrar for flygplan och 300 fér
helikoptrar pastdr Great Planes
och det dr siikert sant. Terriingen
kan dndras, planens firger och
deras egenskaper. Du kan byta
motor pid planen osv. Du kan pro-
grammera att fel av ménga slag in-
tréiffar pa planet lite slumpartat -
precis som i verkligheten.

Rikt urval

Du fir 12 helikoptrar och 17
plan med pa kopet. Hela spektru-
met av plan fran de enklaste ny-
borjarplan till en turbindriven
Sabre ticks in och helikoptrarna
dr allt fran en nyborjarheli med
triningsstill till en valdsam 3D-
typ. Hir finns till exempel flera
seglare och park{lyers.
Vallentunaklubbens  helikop-
terexpert Philip von Krusenstier-
na provade helikoptrarna for den
hir testen. Han konstaterade
snabbt att det finns alla upptiink-
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liga svirighetsgrader pd dem och
speciellt bra dr att det finns en
helikopter med  triiningsstill,
som #r nistan omdjlig att vilta,
Den ror sig mycket verklighets-
troget och ir vildigt viktig for
nyborjartlye.

Pylontévia!

Det gar att starta speciclla
“events”. Du kan delta i en py-
lon-tivling med valfritt antal del-
tagare (det gir undan diir vill jag
lova) och du kan skaffa dig en

fakta RealFlight G2

Namn: RealFlight flygsimulator

Producent: Great planes, USA

Importor: Minicars

Pris: ca 3.300 kr med séindare, ca
3.100 kr med interfacekabel till vissa

RC-séindares elevuttag.

Datakrav: PC med minst 300 MHz
processor — 600 MHz eller hégre

rekommenderus.

egen flyglirare som steg [Gr steg
ldr dig hur man gor vissa mandv-
rer. Pa en sidndare i ena hornet av
skiirmen ser man di hur spakré-
relserna ser ut.

Det iir faktiskt myckel svart att
hitta nagot negativt om Real-
Flight G2. Programmet ir si ge-
nomtiinkt och si vil kopierat
{ran verkligheten att man baxnar.
Mijligen skulle jag ha velat ha
rorliga minniskor och djur for att
fi dnnu mer realism i miljon och
kanske eftt mer intuitivt sitl att

Minst 32 MB RAMminne — 64 MB eller

mer rekommenderas.

500 MB fritt utrymme pé harddisken.

CD ROM-spelare.

3D grafikkort med minst 8 MB eget

minne, helst 16 MB eller mer.

Windows 2000, ME, 95 eller 98.
Bra grafikkort ér den viktigaste faktorn.

Utmérkt 7-kanals séindare medfélier

Grafiken otroligt bra
29 modeller féljer med

Manga olika flygmiliger som kan éndras

Extremt bra flygkénsla
Mycket néra verkligheten

Kréver vérstingdator
Stort behov av harddiskutrymme

Il en turbin

snabbt iindra synfiltet nidr man
[lyger.

RealFlights hemsida heter
www.realflight.com.  Den  ir
innehallsrik  med FAQ-avdel-
ning, guide tll limpliga grafik-
kort, tips m.m. Dir finns ocksi
en "live update™-funktion for den
som har serienummer och som
da kan hiimta hem den senaste
versionen av G2:an med bugg-
fixar och annat nyttigt. |

Bosse Gardstad

| Realflight falier 12 helikoptrar och 17 flygplan med pet képet. Fran
de enklaste nybériarplanen ti gr;gven Sabre E‘:a
fréin en nybérjarheli med fréiningsstill fill en véldsam 3D-yp.

ns samt allt
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Bygga sjalv?
Halva nojet!

Med en bra byggsats med
svensk instruktion, preci-
sionssagade delar, mojlighet
att kontakta konstruktéren, allt
material for bygget (utom lim,
farg och bekladnad) med i
kartongen, sa har du
forutsattningar foér manga
trevliga byggkvéllar.
Halva nojet med modellflyg
sager manga!
Vi p4 Tomtmora Snickeri har
dver 20 ars erfarenhet av att
producera byggsatser och har
ocksa ett sortiment som tacker
in stora delar av RC-hobbyn.
Nedan ett urval - vi har manga
fler modeller!

Vélkommen att ringa 0ss pa

0176-262373

SK78A med PLUMS flottorer-
den ultimata sjoflygmodellen!
.25 - .46 motor, 149 cm spv

SK78A 975:-
PLUMS  360:-

STUNT KING Aerobatic
trainer, andramodell, |att-
flugen, busflyg... .25 - .46
motor, 136 cm spv.  650:-

ELECTRIC LADY En béttre
modell att borja elflyga med
far du leta efter! Direktdrift, 7
celler, 2 m spv 642:-

LAJBAN Modellen for dig som
verkligen vill lara dig flyga!
Nastan sjalvstabil. Fotoflyg,
bogsering, lyfter last, robust,
otroligt snabbyggd .25 - .40
motor, 180 ¢m spv. 637:-

Tomtmora Snickeri™

PI2499 76010 Bersshamra Tel/tax OK76-262373 (dven bnllar)

http://www.algonet.se/
~gardstad/tomten.htm
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Produktnyheter

Tripplerade motornyheter fran Webra

Webra kommer med tre nya

helikoptermotorer. Det iir dels en
52:a pa 8,5 kubik som fabriken
uppger att den limnar 1,9 hk.

Dels ér det en ny 75-P5 som finns i tvé
utforanden. Man kan viilja mellan universaltyp
och Heim/Varioteknik. Enligt Webra skall den

ge tre ystra kusar.

Det Smarta draget

Laser utskurna modeller med en precision pa 0.2mm
Modellerna finns bade som byggsats och ARF

Lazer arrow
Detta flyg ar for den

lite erfarne.
snabbare dn Ggat
konstruerat for att

Ett grymt snabbt plan
hinner med.
flyga snabbt och &r L Tekniska data:_|

som kan rolla
, l K z
Lazer arrow ér

: o |LAgd:  |750 mm
formodligen ett av gt |1mo0g,
dom snabbare Spannvidd. | 1000 mm
flygplanen pa | Motor: 2561 2takt
marknaden. 52 4-tald

Lazer 3D

Om det arett 3D plan du ar ute efter sa
ar detla modellen for dig,

Lazer 3D ar konstrueral [or
akrobatflvgning,

Dom stora vingarna och den latta vikien
gdr att den nistan klarar vad som helst.

1 data
11570 mm

Lingd:

Myguikt 2250 gr.

| Spannvidd: 1480 mm

Motor | 40-46 2-takt|
|52 4-takt |

Colibri 3 axis
Detta flygplan ar lampat for savil
nyboérjare som den lite mera erfarne.
Colibri 3 dr ett htﬂl\ taligt flyg som
klarar lite i

hirdare
landningar
eller lite
felmandvrar,

Léngd. ~ [1000mm

flyguikt: ;MEOJL

| Spannvidd i1-109__tnln_ .

Motor: | 15-25 Q—EH‘
26 4-takt

Giles (G-202
ar ett av dom storre
flygplanen pé

marknaden. Detta ér en modell av

dom beromda Amerikanska akrobat
flygen. Detta plan ér konstruerat for
tavling pa hog niva,

flyguikt

Spannvidd” | 2410 mm

| Mator 60-100ce |
Bensinmotar|

Multitool

Verktyvgel man bara maste
ha! Perfekt for slipning och
borrning, Levereras med 40
olika slipstenar och borrar.

439:-

230v-50Hz

" 125W power
10.000-30.000

Chuck 3.2mm

http.l!www.racecar.se Tel:08 747 2298 Fax:08 556 14 097

hd: 10 2

\— hﬂr--ﬂy—u
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Dessutom finns en 120 motor pé 20 kubik och
3,6 histar. Till den hir senare motorn finns en
ny dubbelkammarpotta som diimpar ljudet bra
samtidigt som den stjidl mycket lite kraft.

o Samtliga motorer iir
av kortslagig typ, har
> extra stora kyltoppar,
ir utrustade med
fabrikens nya AAR
cylinderenhet samt
forsedda med
fabrikens tvinélsfor-
gasare, kallad

Generalagent for Webra: Elltech i Overlida, Promix

lel 0325-32382. www.elltech.o,se

Webra AAR - battre kylning och livslingd

W Webras tre nya helikoptermotorer fir alla forsedda med
AAR cylinderenheter. De bestir av en aluminiumeylinder (A)
som fitt en speciell hird beldggning. Kolven iir dven den i
aluminium (A) samt en stilring (R). Enligt Webra skall de hiir
nya enheterna ge 10% mer effekt samtidigt som livskingden
forbiittrats hogsi viisentligt. Aven I\ylnmﬂen [orbiittras med

det nya konceptet. d

Micro DS8 Mottagare

[ Webra g gor dven elektronik och hir kommer en ny
dttakanals mottagare som ér mindre in en tindsticksask.
Mottagaren finns bade [6r 35 och 40 Megaherzbandel.
Det iir en
dubbelsuperhet
konstruktion
SOMm uppges vara
ytterst okinslig
for storningar.
Mottagaren &r
57x31x18 mm.
stor och viger
20 gram.
Driftsspénning
ir3,5-63V.




Fjolarets hangflygmeeting i Sdlen:
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| en personligt férgad rapport frén fioldrets
hangflygmeeting ger oss Tommi Kinnunen en inblick i

segelflygets tjusning.

Aj Rackarns sé roligt de hér grabbarna - och
ndgra tiejer — verkar ha tillsammans!

B Fjolarets hangflygmeeting i
Silenfjillen var det 15:¢ 1 ord-
ningen och dédrmed jubileum.
Meetinget genomfirdes 1 ma-
nadsskiftet juli-augusti. och vid
samma tid blir det dven i ar.

De tre senaste triilffarna har va-
rit viilbesokta — sa ocksi 1 fjol.
Uppskattningsvis fanns dér 50-
60 modellflygare med respekti-
ve, ungar. hundar och [ramf6rallt
modeller i langa banor.

Logi var den gingen fixat av
Lasse Hedstrém: 10-bddds -
genheter for mycket rimliga
slantar och med dubbla toa/

Per Nilsson med vinge fére flygning.
Mottagarbekymmer - som [6ste sig
med andra modellflygares hiélp.

gf [ % o : gg g‘
L N o ‘.
Vg W o W

Depdin pa Hundfgllet. Vi éver Tandédalen, déir stugbyn
skymtar i bakgrunden. Modellflygama har just anlént.

i B i
7 “eg;%gj g‘ o i J:%%
il

o e
L B Y 8

1 A B
i &z;&méi?””?ﬁm“’%g o

&

dusch, bastu, v och diskmaskin,
Lasse och Silenstjirnan ska ha
en eloge fir suverint boende 1
Tandadalen.

Utmanare
Flera av deltagarna 2000 tjuv-
startade genom att dyka upp re-

Montering av kérror, uppackning av radio och fika infér flygningen.

dun under veckan — (Or alt pa sa  ske var tagen — skulle jag bli
vis ha chans pa fler flyghara da-  storst.  bidst och vackrast dr

gar niir man dnda tagit sig Gl
falls. ..

Spéinnande inf6r triilTen var att
fa reda pa om min kastade hand-

RC-FLYG #3

2000!7? Igen? Som jag dnskat bli
kndppt pa Lingrarna — sa att jag
skulle fi anledning att viissa mig
och bli viirre! Jodd, vissa hade
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“Kungen sjalv” — Per Nilsson med
sin flygande vinge.

anlagil utmaningen — dntligen!

Dalapdagar i ldnga banor!
Norrménnen var dir, med

"gummiankor” som  vanligt,

Dessa EPP Boomerang upphor

40

aldrig att forvana med sin
stryktalighet. Pal  Vindfallet
hade med en nistan firdig god-
sak:  Konstflygseglaren Fox
med 4.5 m spinnvidd! Jithaa!
Om vi nu bara fick vind — s
skulle jag fa ding, och det or-
dentligt! Gode vindgud - ge

Vingen provmonterades vid
campen dagen innan provflygning.

Starten med stort § - sjumeters-
vingen ska ivéig! Det gick dt tre man
vid kaset,

oss vad du har!!!

Krister Bergenfeldt fran Team
Tornado i Stockholm hade ocksa
storseglare med sig, en ASW-17
som hade lite storre spidnnvidd
dn min sexa, men 1 dvrigt bara”
samma storlek. Kul dnda! Fler
nollattor var diir med mer roligt i
bagaget.

Stor, storre...

Senare pa kviillen hérde jag ryk-
ten frin skumma informatérer i
nattens dunkel; det skulle bli #n
viirre — mycket viirre. Detta mas-
te vi dyka djupare i, lat oss fors-
ka mer..,

Dagen efter visste vi all den
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lede Fi var — Nilsson, Per Nils-
son, och att han dék upp med ett
plan virre dn jag kunnat gissa;
en spionplansliknande flygande
vinge, mattsvart och triiffens ab-
soluta killer.

Vad siigs om 7,2 meter (jo, du
ldste ridtt — sju meter), 25 kilo,
inga fenor, girstyming via spets-
spoilers och tre mottagare!

Lite fusk utan flygkropp —
men di Per och kompisen Lars
Eling gillar udda projekt, si var
det vil bara att vinta sig. Och
visst AR den megastor!

Diverse radiostrul med avstor-
ningsproblem pa grund av linga
sladdar 16ste sig till slut med
hjilp av lin av mottagare (Tack!
ni grabbar som stillde upp.
That’s the spirit!) Och si en bon
till alla gudar — GE OSS VIND!
Per sa frankt att “Aven om det
inte blaser sa ska den flyga!”

Tors dag - himlaférd

Vinden lag pa nordost, det vill
siiga viggen pa Hundfjillet. Det
dr Silens virsta hang (liis: bista).
Under torsdag och fredag flogs
det pa ganska svaga vindar, si de
stora planen gjorde sig inga be-
svir. Men det flogs. Mycket.

Rickard Starkenberg flog en
liten ASW-24 (FVK) som gick
mycket bra! Den blev jag sugen
pa, gourmet som jag ir. Han flog
ocksa en Quicken som han hade
fatt — och var riitt ndjd med. Den
senare riakade han kasta ut med
avslagen mottagare... och hade
sadan tur att planet gick vildigt
rakt, vek svagt lings med hanget,
tog lite lyft av uppvinden och
sviingde in uppe pa hanget.

Det hade blivit vildigt drygt
att hiimta sopor laadngt bort an-
nars. Nu klarade den sig ritt
hyggligt och flyger snart igen.
Ett hett tips — till oss alla! — ir att
gora en enkel rodercheck just
innan man littar med modellen.
Det kostar bara en dragning i spa-
ken och kan ridda s mycket. ..

En annan godsak som fick mig
alt tappa hakan var tjeckiska
Whistler — en elseglare/seglare
med skalbyggd vinge (!) som
tycktes flyga riitt bra. Priset? Jo,
hall i dig: 470:- svenska pix for
komplett kidrra — eller ca 300:-
for en vinge! Ston! Jag ligger
knappt firgen i en form for tre
hundra spénn. .. Hir ska handlas!

Veckans hits

Till allminna burop kastade jag
ut min Ferias pa hanget. Den har
agerat provbink for motorer/
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vixlar, och nu var den forsedd
med tallrikshjul och fdllbar snur-
ra. Buropen tystnade da jag
stingde av motorn efter 30 sek-
under och segelflog i drygt 30
minuter.  Inklusive  tryckare
(nija) och lite lagsnittar, Landa-
de vid fotterna, stdendes pé hju-
len — det ni!

P kviillen littade mest litt-
flyktiga saker — 1 glas. Pa storu
parkeringen avhandlades diverse
uppvisningar: torsdagkviillen var
Micke Bergs, med fun-flyer som
han visade gyro-rollar med. Jag
flég min lilla Ferias, men det var
mattligt kul i ganska hird vind.

Fredag kvill var diremot
“min” dia vinden mojnat. Man
hade lagt ut liga koner i form av
ett "M"” som man tivlade stora
re-bilar runt, Det gjorde jag med!
Flog banan. med nigon decime-
ter tillgodo pa bilarna med nin
enstaka touch i asfalten. till all-
mint jubel. Joda, jag dr en
“sucker!” Ge mig en applad och
jag rullar runt och ricker vacker
tass!

Weekend pops

[ordagen siag vi campens parke-
ring vara {ylld av bilar — nu hade
alla kommit. Den svaga vinden
péi viiggen holl i sig, fortfarande
uppehdll och ganska varmt. Inget
storseglarvider precis — tusan
ocksa!

Robban och Anders hade
kommit och visade lite vad en
villbyggd Quicken gar (6r. Norr-
miinnen hade fau forhallningsor-
der — vilket det buades pa norsk
at — om att fi forpesta lulten en-
dast 20 minuter dt gangen med
“ankorna’.

Pil (16g sin mini-ellips lagt
som vanligt. Han ir lika stor
sucker som jag — eller viirre (7)
uppmirksumhet. Nar han sag att
jag filmade, sa han att han skulle
giira en ftryckare liglt [rumfor
mig. Det gjorde han. Den missa-

héj

de jug slutet pi. med alldeles for
inzoomat lige.

Nytt forsok, med vidare vinkel
sa att den skulle rymmas biittre i
bild den hir gangen. Det gjorde
den. Men jag missade dnda! For
niir Mr. Showstopper gjorde en
touch i backen i hog fart framfor
tirna pa lotografen (jag har bra
nerver) si fick ljudet mig att
hoppa till. Huh!

Ankorna utforde sin ystra ba-
lett. Men de dr mest biirsirk mot
varandra sa vi andra kunde lugnt
flyga bara vi undvek den viirsta
sviirmen. Som mest var det 14 mo-
deller i luften — si man fick vara
uppmiirksam. Det var lite adiscipli-
nerat 1 pi flightline, sia tryckare
liings hangkanten var lite osikra.

Trivsel stavassa kerhet
Tips tva: Kan vi komma Gverens
om att biittra det hiir? Hojta at-
minstone "Hoger” och "Viin-
ster” niir ni avser komma lings
kanten. Att motas i hog fart dr
inte si kul... (gummiankor un-
dantagna). Sa hir gor man ofta
utomlands och det ger alla andra
en liten forvarning. Om det reg-
nar skrot pa piloter och dskidare,
s har du lyckats! Med au lixa
lynchstimning. alltsa.

Det tredje tipset dr att “gora

Grfgfuarn‘y och léngbord - férbrédring éver gréinserna. Eff av meefingets

punkter. Tack Millis och c/o fér godbitarnal

exleflfyaare fran halv Sverige — och Norge.
slag ~ dnda upp fill 7. meter flygande vinge.

i R

Magnus Ostling startar med Vampire pa fiéllkanten. Vilket utkast!

depa” lite lingre in frin hang-
kunten. sd att tryckare later sig
goras med mindre risk for balsa-
spill i kaffet — eller viirre... Slip-
per man oroa sig sa blir man riitt
o’ och gla’ att tas med — och
man kan flyga mer koncentrerat
och friint.

En kollision blev det mycket
riktigt, men langre ut. Den lilla
Whistlern fick sprickt vinge cf-
ter triff av en flygande vinge.
Bada fortsatte flyga. men ett ser-
vo gick 1 Whistlern — och jag
som just [t 16fle om att i prov-
spaka den...! En och annan som
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gnctade sniket kvar i [or daligt
lyft, fick himta planet i slanten.
Olika langt ner beroende pid
skicklighet/snikfuktor.

Arets Terra firma

En trakig himming skedde niir
Magnus Ostling fick totalt ra-
diobortfall med sin Vampire
och kraschade lingt ner. Man
kan grina [6r mindre. Kiirror
ska [Mygus ihjil, eller pensione-
ras nir de borjar ramla ihop ef-
ter viil wtlort viirv. Att kvadda
pa grund av ndgot si lojligt
som diliga l6dningar, daliga
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ackar eller annat skrip — det
kinns sd. .. futtigt.

Ni. niir Magnus viil har svalt
den beska medicinen, si miss-
tdnker jag att han kommer med
ndt nytt, roligt. Senare avreage-
rade han sig genom #nnu virre
dykningar dn dret innan med sin
termikare Harlequin. Sadir 400
meter lodriitt ner. Den &r ritt
stark den dir. Han rollar den pa
sniret ocksd, med bara hijd och
sida. Lackert.

Fick niistan till momentrollar
"pa snoret” — gor om det om ni
kan! Vid ett test vid spakarna vi-
sade den sig vara létt att rolla
snyggt! Men den var riitt seg pé
roder; man ger utslag, tar en
macka, ldser tidningen, och sen
viintar man lite till.

Kémparna éntrade ringen...

Lufthavet sog. Tog en kaffe. Tog
en hulle. Tuggade. Njot av solen,
Bytte modell och fortsatte att
spaka igen. Vinden mojnade
dnnu mer. Inget riktigt upphets-
ande hade hiint under dagen.
Niistan bara norrminnen flog,
och jag hade Feriasen ater i luf-
ten.

Kinde igen Pils gula “anka”
och tiinkte, att den han bangar
inte f6r nd’t! S4 jag borjade jaga
hans vinge, Tallyho! Han nappa-
de direkt! Forst bar det lagom,
och kampen var jimn.

Vi hade tiit kurvstrid och kam-
pen béljade fram och dter lings
hanget. Nira, mycket nidra. De
flesta stod nu upp och féljde spe-
let. Vi hade en touch métandes,

dir vi studsade létt at varsitt hall.
Allmiint jubel. )

Knut var artig nog att fraga om
han och de andra norrmiinnen
ocksa fick jaga min Ferias. "Jo-

3w 48i :

e mail ennl43¢ @ininel.se

STORA MODELLER, MOTORER

Ex: Motorer 24 cc - 240 cc
3w 24i : (24 cc bensin) .... 4275 kr

3w 38i : (42 cc bensin) .... 4345 kr
3w 50i : (50 cc bensin) .... 4375 kr
3w 70i : (70 cc bensin) ... 4775 kr

(48 cc bensin) ..... 7475 kr

Modeller: Spv 1,86 m — 3,0 m

Ex: Extra 330, spv 24 m........ 8395 kr Servo
Extra 330, spv 3.0 m....... 13975 kr Skg 205 kr
o131, §Pvi2i6 i o 10795 kr 75 kg 205 kr
Extra 300L, spv 24 m ... 5485 kr M kg ... 595 kr
Super chipmunk ............. 5685 kr B

Diimpare, tankar, pipor, slang, spinners.
Linkage, piloter, m.m. (Allt till stora modeller.)

Blomstermala Hobby & Teknik
0499 20278 070 6597775

http://user.tninet.se/~enn143g

Propeller

Menz (tri)

Ex:24x10 ...... 185 kr
26120 250 kr

Engel (kolfiber)

Ex:23x12 ...... 485 kr
25x 12 ... 585 kr
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Pal Vinc}qufefrﬁea i
. konstflygseglare
. Fox pa 4,5 meter,

visst!”™ sa jag. Och nu haglade
det vingar kring min gula lilla
mygga. Sedan mojnade det dnnu
mer, sit jag fick borja fuska med
puffar med motor emelland.
Norrmiinnen fick koncentrera
sig pa rejila kast, ndgot varv
jakt, landa fér att sen kasta pd
nytt. Min drivack borjade ge sig.
och jag sa att "Nu fir ni [ar en
sista chans.” Den tog Pal. Han
satsade for kung Olav och den
rod-vil-bla fanan — och gick riitt
igenom min mygga. Touché! Jag
var besegrad. Efter ling jamn
kamp vek sig David mot Goliath.

Toppen bottenlandning

Dagen avslutades med tre norska
Boomerang som kastades ut for
att lundas nere vid husen. Unge-
fir 1,5 km bort. Jodi, de ater-
fanns utan hundpatrull! Pal lan-
dade bredvid restaurangens altan.
Lordagkvillens samkvdm var
ganska lyckat. Grillarna friste
friskt. Bacchus lit ymnighets-
hornet fléda utan kran. Pal visa-
de att han nistan kan cykla en-
hjuling, kasta flygande vinge,
styra den ett varv och finga den i
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handen. Samtidigt. Helt utan 6v-
ning.

For dvrigt beslét jag som enhiil-
lig jury att dagens frinaste grej var
vir tidigare niimnda duell, och att
vi var dem som skulle [Griiras med
en [laska fin skotsk nektar. "Riggad
tivling!”, skrek Ostling. Jovisst, ir
det det nidr man har {Grménen att
vara domare, jury och hédel!

Big is beautiful

Sondagen infann sig med olika
grader av knarr under svilen, och
svag vind. LS-6:an it jag ligga
kvar i bilen — sa illa var det. Men
det flogs. Et kort tag var det hygg-
lig vind, men det gav sig efter en
halvtimme. Dagen var mest en
upprepning av tidigare procedur.

Frinsett meetingets héjdpunkt:
Pers flygande vinge fraktades upp,
monterades thop och {16gs.

Rodercheck, Per med puls 300
och vit i ansiktet. Under andiiktig
tystnad gav han sa klartecken till
de tre som lyft upp hans scha-
brak till att hiva ivig. Tvirtyst i
nagra sekunder. kiirran tog fart —
och steg svagt riitt ut eller kastet.
Oronbedivande jubel!

Hon var i luften, och flég!

Det visade sig att hon var svér
att sviinga, och dessutom att lyltet
var alldeles for svagt for att hinga
kvar. Efter hand Lirde sig Per att
hon maste giras och sedan hjil-
pas runt med skev, for att lyda.

En tidigare kort rek gav vid
handen att det antagligen gick att
dumpa ned kirran i en mosse
ifall det inte bar. Arskilliga hund-
ra meter nedanior oss. Det sikta-
de Per pa. Och lyckades. Nistan,

Under inflygningen tog en
vingspets i en gran, och kiirran
spiralade ned sista biten, Vid
hiimtningen visade det sig att den
ramlat ned pa ena vingspetsen i
mossen, och knickt kolfiberpin-
nen. Brutit ena vingspetsen.
vad annat niir kraften var nog for
alt ta med grantoppen, som var
nistan en decimeter jock. . .

Dock var planet klart repara-
belt — och hade fullgjort sitt syf-
le; att sl alla andra pd fingrarna
och vara storst 1 luften i Silen-
fjidllen. Och det med rage. Det
hiir kommer att bli svarslaget —
nigon som tinker [orsoka i ér!?
Min personliga “stridshandske”
kvarstar kastad; den mest spekta-
kulira bedriften beltnas med
skotsk nektar. Jag ir enviildig do-
mare. Ar det nigon som térs ut-
mana’? Ha det! Vi ses viil i Siilen?

Text/foto: Tommi Kinnunen
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Danet inne i depdn dir bedévande

ndir fem kéirror sveper férbi pa lag

héjd runt de rédvita pylonerna.
Adrendalinet pumpar. |

— Har vi kutte2e2

W — Har vi kutt??? skr man
pa dalmal. Stimningen i de fem
lagen dirute pa isen dr upphetsad.
Flygplanen jagar varandra,
varv efter varv.
Den som “cuttar” en pylon, dvs genar innanlor de
ita pylonerna, den far ett extra varv, utéver de tio
som skall kéras,
Mcn ingen \'111 Im ett varv extra.
(1 mal.
m cultar i frsoken att forst

Figelvigen dr varje varv 400 meter mclhm du: He
pylonerna. I pmktl]un blir 1

meter, cltersom man ju miste sviinga ocksa.

Det iir mycket taktik i Quickie 500,

Dels giiller det att [lyga sa fort det bara gar, dvs rakt
och rent,

ju att inte hamna i samma e
hellre p rhet och lite T()l‘kl]\llﬁiﬂ'ﬂ
A ¢ 500-tivling, arrangerad av
. vanns av Andreas Karlsson pi
Falun i Dalarna. Det ér for dvrigt fran de:
trakter som detta RC-flygets "folkrace™ —
— har sina rotter.

Folkrace
20 ir sen borjade traktens RC-flygare aut [lyga
pylonrace med enkla maskiner. Det hela borjade med en
d "Ryggskottet”, sedermera tillits
lite snygg: och nagot

Kenneth Johansson
och Tiit Péllupuu in
action!

Vérvinterns farsta Quickie 500-téivling hélls i
bérjan pd mars ute pd sidisen utanfér Falun.

D Elume rarmrbamatanim war nd nletc
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Bréinslet, 80/20 metanol-ricinolja,
tilthandahdlles av arrangéren och
ingdr i startavgiften. Modellen fér
bara ha fyra kanaler. Propellern dir
en valfri 10x6 som
skall ga att kdpa i
svensk hobby-
handel.
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Grundfilosofin dr att bidste man
skall vinna, flygmaterielen skall
vara billig och tverkomlig for
alla och envar. Dérfor dr flygma-
terialet noga specificerat. Gu
nide den som [Grsdker att "trim-
ma” en maskin sd att den inte
ldngre dir standard.

Pa samma siitt fr det med mo-
lorerna. Bara vanliga .40-stan-
dardmotorer fir anviindas och
dessa [inns noga specificerade.

Modellerna, med motorer som
gir som de skall. gor uppemot
180 km/h i slutet av den lingsta
rakstriickan i pylonracet.

[ sviingama sjunker farten. Det
giller att hitta det mest “fartekono-
miska” sparet runt pylonerna.

De biista piloterna flyger niéstan
lika exakt som en GPS-pilot, i
samma spar’” varv efter varv.
Nybérjarna  didremot  har

Erik Persson frén Séiter
har producerat 600
byggsatser av Ryggskottet
under de senaste tio,”
dren. Inte ifla. s

Hjéilpsamme Per-Olov Hakansson
haller i medan Hakan Broberg
startar sin maskin.

svart att halla det ideala sparet,
dessutom varierar deras flyghdjd
stindigt, vilket innebiir en dnnu
lingre flygstriicka — och dessut-
om ligre flyglart.

Nybérjare har fordel

Quickie 500:s tivlingsregler ér
emellertid forlatande mot riktiga
nyborjare. Innan man har vunnit
sitt forsta heat behdver man bara
flyga nio varv (istillet [Gr tio).

Den lilla nackdelen man har —
forutom sin ovana — #r att behs-
a starta tva sekunder efter de
ovriga i healet.

En baktanke kan ju vara att
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De flesta i handeln férekommande
standard 40-motoremna dir tillana. Men
det tycks som om digare av Webra-
motorer lyckas béist i féviingarna.

nybérjare har svirare att manév-
rera sin modell. Det kan bli
tringt nog dnda vid starten. da
fem modeller tringer sig fram
mot forsta pylonkurvan.

Forvinansvirt  sillan  intréitfar
riktiga kollisioner. Det kan ga [lera
tivlingar mellan varje krasch. och
nir det vil smiiller, sd dr det alll-
sé inte guldbyggen som pulvrise-
ras. En ny, eller begagnad kiirra,
kan man ju bygga eller komma
Over ll ett bra pris...

A andra sidan, vid vissa tiiv-
lingar dr det fler &n en som bir
hem sina modeller i en plastpase
eller tva. Sirskilt kraschutsatt ér
modellerna vid [lygning runt
den bortersta pylonen, 180 meter
bort. Dir édr det svarl att exakt
avgora liget pd flygpla-
net visavi pylonen
samtidigt som ris-
ken for kollisioner
i luften Okar.

Skulle piloten
svinga for snabbt
och “cutta” pylo-

Koncentratio-
nen dr hég

hos Thomas.
Lévin.
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nen far denne direkt en ljussignal
frian den personal som bemannar
pylonen. Det innebir all man
mdste flyga ell extra varv.

Dessutom; svianger man [0Or
tviirt riskerar mun inte bara att
“eutta”™ pylonen, flygplanel tap-
par dven onddigt mycket fart.

Bankar man hart i sviingen.
kanske mer dn 90 grader, och
dessutom drar (or mycket hojd-
roder sé riskerar man all dyka
modellen 1 backen.

Det handlar om nagra felaktiga
millimetrar i spakutslag och en ti-
ondel av en sekund for att model-
len skall vara ohjilpligt forlorad.

Forbalt roligt

Tyviirr finns idag inte mer én
dryat ctt 50-tal aktiva Quickic
500-piloter i Sverige. Tivlings-
formen hade sin hojdpunkt for
en lem, sex ar sedan.

Men de som Livlar har & andra
sidan [Orbalt roligt. Man hyiilps
at och har kul.

Men niir starten gar pumpar
adrenalinet.

Fem man startar
samtidigt och 180
meter bort kommer
férsta sviingen. D
brukar bii mycket
starfen och i férsta sv
férvanansvirt nog intrd
kollisioner i luften.

Fore sista starten var jag si
nervos att jag ville krilkas.
Efter segern var benen som
gelé, beriittar Faluvinnaren,
unge Andreas Karlsson.

Naturligtvis iir det de skickli-
gaste piloterna som  dterkom-
mer pa prispallama. Margina-
lerna ir sma i pylonrace.

En viktig del av tivlingen
ar att ha en bra en bra med-
hjiilpare, dvs en mekaniker/
lisare som hjilper Gl au
sliippa modellen och som se-

Ryggskottet som varif med ett tag
kan bli lite sargad i kanterna. Hér &r
det en vass konkurrent som fuggat i
vingspetsen. Man kan réikna
propellerns islag,

vary effer varv...

Taviande Kenneth Stémningen dr tét och

Johansson och dramatiken stor i varje
lésande Micke heat. Deltagarna gar
Suno'qw'sf, bada helt och fullt upp i
fréin Sala. sina roller. Varje

pilot behéver en
“lésare” som
kan ge den
nédvéndiga,
vergripande
L informationen
om hur
heatet
férloper
under de
tio varven,
eller mer...

Thomas Nyhalm och Jocke
Arnesson, gamla ringréivar
frén Ludvika RFK.
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Sopwith Pup — Slowtlyer
med motor & propeller
~ for 1095:- (ord. pris 1195:-)

o

Fieseler Storch — Slowflyer
med motor & propeller
for 1095:- (ord. pris 1195:-)

Trainer 400Graupner
En perfekt nybérjarmodell med en
halvsymetrisk vingprofil.
Spiinnvidden dr dver 1600 mm och
har mycket tina flygegenskaper i

kraftig vind.
Pris: 1290:-

OS LA 46
Pris:1095:-

dig e

Focus 4 HiTec

Komplett 4-kanals radio med ldrar
och eleviunktion. Accar och
laddare ingar samt 4st servo.
Pris: 1830:-

Vid kép av komplett paket 4215:-
erbjuder vi en viirdecheck pa 700:-

>

Oppettider;
Miin-T're 12-18
Léor 10-13
Tel. 046-24 71 14
Fax: (046-24 71 36
www.skanehobby.se



dan stir strax invid piloten och
informerar om han har “cuttat”
cller inte — samt underriittar ho-
nom om de medtivlandes posi-
tioner och eventuella missar.

Personkemin mellan pilot och
kartldsare kan ibland vara aved-
rande {Or hur piloten placerar sig
i heat efter heat.

Men framfor allt, den som fly-
ger snyggast och har motorn/mo-
dellen i bista trim ir den som
vinner.

Allroundkérror

Aven om de bada tilldtna model-
lerna — Ryggskottet och China
Clipper — mer eller mindre &r att
betraktas som forbrukningsvara
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for de mindre erfarna Quickie
500-piloterna, sé #r det kiirror
som fven kan anvindas ll
mycket annat.

Bada modellerna dr mycket
limpliga som ett andra steg for
nyborjare  inom  modellflyget.
Maskinerna har bra roderrespons
och lag vingbelastning. Man kan
flyga riktigt langsamt. Men de
har @ven kapacitet for aerobatic.
Dessutom ér de limpade #ven
for sjo- och skidflyg samt Gvrigt
"buskflyg”.

Text och foto: Stig Dahlstrém
Foto: Géran Adeborn

Resultat Falun: 1 Andreas Karlsson, RFK Viggen, Borlinge (t.v.). 2 Joakim
Arnesson, Ludvika RFK (th.). 3 Stig Karlsson, RFK Viggen Borlénge (mitten).

China Clipper. Byggtid 30-40 fimmar:
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Trotiéinare: Ryggskottet, en klassiker fran 1970-
talet, kostar cirka 450 kr i byggsats. A andra sidan
fordrar den en del byggjobb. Kéirran anses vara
snabbare pa rakstréicka j@mfért med konkurrenfen

Snyggare: China
Clipper — ibland kallad
Sonic 500 - kan kdpas
foér under 1.000 kr.
Modellen ér en av de
iva tillétna, den fogs in
i klossen under 1990-
talet, och anses
fiygmassigt vara
snabbast runt
pylonerna. Byggtid:
15-10 timmar.



Oppet. man-fre 09.00— ;
Missa inte var web-butlk: -
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Aktivitetskalender for RC-flygare ar 2001

OBS vagvisning fill alla félt finns pé SMFF:s websida i den s k
Faltlistan.

Alla aktiviteter bériar kl 10.00, nedan har annan tid angivits
bara om den skiljer sig fran 10.00.

Maj

B Tisdagen den 1 maj. Barkabymeetinget pa klubbens filt, modellflyg i alla
dess former, kontaktperson ar Leif Ericsson 08-760 37 50.

M Lérdagen den 5 maj. Varhanget, Stockholm. Plats bestiims pé morgonen,
info finns p& Team Tornados hemsida eller ring Krister Bergenfeldt 08-750 60 45.
M Lérdagen den 5 maj. Varmeeting. Norrkopings Rfk. Plats: F13. Skyltat fréin
Finspongsvagen. Jan Stern 011-13 00 56.

M Lordagen den 5 maj. Air Combat Cup. Alingsds. Henry Leuchovius 0322-
937 97

B Lérdagen den 5 maj. Air Combat Cup. Nyképing. Jens Méardh 013-741 14.
Séndagen den 6 maj. FMFK flygdag i Skanes Fagerhult (1 mil séder om
Markaryd, léings Ed:an). Nyfikna och gastflygare valkemnal Kontakt-
personer: Poul 070-6223416, poul stromberg@telia.com och Janne 0433-
14136, 070-2215542.

B Mandagen den 7 maj kl 1800. Toppféltet norr am Stockholm, Serietiivling
1, F3B-T, gummirepsstart, re starter, & min idealtid. Ante Hurtig 08-778 55 16.
B Lordagen den 12 maj. Pylontévling, Q-500, SQ-500. Borlénge. Stig
Karlsson 0243-22 42 26.

W Sondagen den 13 maj. Pylontavling, F3D, SP-40. Borlange. Stig Karlsson
0243-22 42 26.

W Lérdagen den 12 maj. El Populéir/F (7 celler/ferritmotor) pa RC-fltet,
Lidings, Lidingd mk. Rune Olsson 08-765 77 36.

M Lordagen den 12 maj. Flugebyn F3J. F3J-populér tivling pa Flugebyns
majestétiska falk vid Korrsborg. Lennart Andersson 0583-77 06 25, Conny
Andersson 0521-323 01.

M Lérdagen den 12 maj. Meeting Christinehamns mfk, Sérby modellflygfélt.
Alla former av flyg, segelbogsering kan ordnas. Tomas Herman 0550-170
79, Anders Soéderlind 0550-822 70.

B Helgen 12-13 maj. Barkarby Jet Meefing pa Barkarby Flygfalt. (Infart
IKEA) Alla som har Flakt och Turbinmodeller ér valkomna att gelfa. Publik
villkommen. Lasse Palm 070-464 96 10, Ejnar Jonsson 08-560 33 229. Logi
i vandrarhemmet Maijorskan,

B Séndagen den 13 maj. El Hagbard, elflygtiviing av typen “sist ner vinner”
Fri model?typ/mofor/cckoq VMFK. Olle Bostrdm 511 771 22.

M Sndagen den 13 maj. Sioflygmeeting vid Drewviken, Haninge. Christer
Logerstec]? 08-500 283 24.

W Sondagen den 13 maj, Flygdag pa Viklanda, Upplands Vésby. Uppvis-
ning k| 1100-1300, kem garna tidigare! Speaker, servering, lofteri, spaka
sidlv mm. Aven fri lygning for géster. Kaj Sisberg 08-96 93 29, Jan Olov
Andersson 08-590 912 48.

W Tisdagen den 15 maj kl 1800. Toppftltet, Serietdvling 2, F3B-T, Ante
Hurtig 08-778 55 16.

M Lirdagen den 19 maj Helikoptermeeting, Du ér vilkommen éven utan

helikopter! Rfk Utvandrarnas falt
mellan Ljungbyholm och Kalmar.
Anders Josefsson 0480-153 54,
070-379 71 71.

M Lérdagen den 19 maj kl 1000.
Meeting, alla typer av modeller,
Perstorp vid Lindholmen, Vallentuna.
Mk Cumulus, Lasse Winberg 08-
758 97 51

M Lérdagen den 19 maj. Air
Combat Cup. Almhult. Thomas
Hylander 0435-810 48.

B Lérdagen den 19 maj ki 1000.
Segelflygtaviingen “Hagbards
minne” enligt reglerna fér LSF20
(man flyger efter idealtiderna
6+6+6+2 minuter och far fylla pé i
sista starten vad man missat i de
tidigare. Gullbroféltet, Vallentuna
MFK. Olle Bostrdm 08-511 771 22,
B Helgen den 19/20 maj.
Sioflygmeeting vid Civilforsvarsom-
radet, Rosersberg, norr om
Upplands Vésby, norr om Stock-
holm. Servering och husvagns-
camping. Jan Karlsson 08-

590 332 74.

Air Combat. Foto: Bosse Gérdstad.

W Helgen 19-20 maj. Kungséingen Cup, F3B FAI. Toppfiltet norr om
Stockholm. Stor fivling, vard att besoka som dskédare! Henrik Karhusaari
08- 583 576 99

B Torsdagen den 24 maj (Kristi Himmelsfirdsdagen) Flygdag i Sédertélie,
Példalen. Tradifionellt en stor flygdag med manga besbzqre. Esbijérn Forslund
08-532 510 84

M Torsdagen den 24 maj (Kristi Himmelsfirdsdagen) Kristiflygaretréffen i
Norberg. Tradifionellt stort meeting pé Balsjskltet med méanga besékare. Alla
sorters ﬁyg. Stig Groning 0223-21206, Lars Wendel 0223-227 21,

W Lérdagen den 26 maj. Air Combat Cup. Képing. Jens Mérdh 013-741 14.
W Lordagen den 26 maj. Air Combat Cup. Skellegeé. Jens Hedstrém 070-
546 81 88,

M Lirdagen den 26 maj. Pylontévling, Q-500, F3D. Mfk Moskito, Sala.
Kenneth Johansson 0224-772 23,

W S6ndagen den 27 maj. Fly in p& Sandemarfaltet vid Dalars, séder om
Stockholm. Haninge mfk. Lasse 08-745 12 93. 4

M Helgen den 26?27 maj. Vérskala, skalatévling RC-faltet Osterleden 101,
Helsingborg. Bérje Sebring 042-714 26, Kaj Malmkvist 042-771 14.

W Helgen den 26/27 maj. Marks modellflygklubbs drliga siflygtréff i
Holsjunga, mitt emellan Bordis och Falkenberg. Finn Jonassen 0325-323 82
eller 0325-323 35.

M Onsdagen den 30 maj kl 1800. Toppfiliet norr om Stockholm, Serie-
tavling 3 F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

Juni

W Fredag-Sondag 1-3 juni. Mums fér skalaflygare? EAA:s érliga stora Fly in
pa Barkarby med hembyggda plan. OBS Fuﬁs la-arrangemang!

M Lordagen den 2 juni. Air Combat (Eurocupen). Alingsés. Henry Leuchovius
0322-937 97

M Lordagen den 2 juni. Pylontivling, Q-500. Upplands Vésby. Jan Karlsson
08-590 332 74.

M Helgen 2-3 juni. Aero Cup, F3A-tavling, Trollhéittans mfk. Gunnar Karlsson
fly.f3a@telia.com

W Helgen den 2-4 juni Pingstmeefing hos Ripa modellflygklubb. Swap
market, husvagnslager, fri ??ygning, PR-dag. Mats Erlandsson 044-350 202
eller 070-5350202.

M Helgen den 2-4 juni Pingstmeeting Hokaklubbens flygfiilt, Halmstad.
Christer Persson 035-18 72 46, 070-72 90 590.

M Torsdagen den 7 juni kl 1800. Toppfaltet norr om Stockholm, Serietavling
4 F3B-T, gummirepsstart, ire starfer, 6 min idealtid. Ante Hurtig 08-778 55 16,
B Helgen 9-10 juni. Skaladagarna pa Barkarby. (vid fly: iiubben) Arets
storsta RC-héndelse i Sverige? Popskalativling, Arestitévling, hobby-
handlare, jetflyg, uppvisningar i lunchpausen. SRFK, Lasse Palm 08-650 42 84,
M Helgen den 9-10 juni. Helikoptermeeting. Granlanda modellflygfélt vid
Sollefted, Husvagnsplats. Aven vanliga RC-plan vélkemnal Séren Selin
0620-212 50, 070-340 10 24.

M Lordagen den § juni. Air Combat Cup. Kungsangen. Jens Mardh 013-741 14,
M Lordagen den 9 juni. Motorbyggartraff. Segelflygskolan Alleberg vid
Falképing. Ingvar Dohlberg 0501-125 5.

M Lérdagen g;n 9 juni. El populdr tévling, SMFF-reglerna, Hagbyféltet norr
om Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23.

M Sindagen den 10 juni. Oppen tévling F3B-T. Hovbyfdltet, Lidksping. Stig
Sjostedt 0510-131 53, Bosse Nylund 0510-250 24,

B Mandagen den 11 juni ki 1800. Toppfaltet norr om Stockholm, Serie-
tavling 5 F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

W Lérdagen den 16 juni. MiniRC-meefing. Plats Paldalen, Sédertilie.
Stockholms Radioflygklubb i samarbete med Sédertélie Modef|F|ygk||ubb.
Motorer: IC max .15 tvétakt, .20 fyrtakt, men helst mindre forstds. Tore
Loodin, 08-30703.

M Lordagen den 16 juni. Air Combat Cup. Jonképing. Thomas Hylander
0435-810 48.

M Tisdagen den 19 juni kl 1800. Toppfiltet norr om Stockholm, Serieféivling
6 F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

B Midsommarhelgen den 22-24 juni. Tradifionellt Midsommarmeeting pa
Dragséingarna vid Insjén i Dalarna, Festligheter, husvagnsléger, téltplats,
majstangsresning, Skogsmul[eh.nrer fér barn, urﬂyld'smé runt Silian i en av
Sveriges vackraste bygder. Bessk hos Clas Ohlson. Siljansbygdens RFK. Olle
Larsson 023-603 53.

M Midsommarhelgen den 22-24 juni. Midsommartraff | Halmstad. Info:
Christer Persson 035-18 72 46, 070-729 05 90.

 Fredagen den 22 juni. Midsommarmeeting, alla typer av modeller, fo
med midsommarmat och dryck, Perstorpsféltet vid Lincﬁ::almen, Vallentuna.
Mk Cumulus, Lasse Winberg 08-758 97 51

M Lordagen den 30 juni. Air Combat Cup. Bréinnebrona. Henry Leuchovius
0322-937 97

M Helgen den 30 juni-1 juli. Nauwa Jet Meeting. Klubbomradet vid Géstrike
airport, Gévle-Sandvikens flygplats. Alla typer av jet- och flakimodeller
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vélkomna. Husvagnsplats. Johan Nauwelaerttz 026-12 55 21,

W Helgen den 29 juni-1 juli. Langselemeetinget. Langsele flygplats.
Asfaltbane, Camping mm. Lennart Sahlin 0620 ~130 44, 070-54 54 417,
M Lordagen den 30 juni. Finspangstivlingen F3J. Patrik Randméie 0122-103 87.
W Veckan 30 juni-8 juli. Midnight Sun Fly-In. Mestingvecka i Luled med
massor av olika aktiviteter. Husvagnsplats, camping, sioitavlingur, rekord-

forsok. Flygning dygnet runt.

Juli

W Helgen 7-8 juli. Gréinscupen. Aresfi tvling, Tidaholm. Benny Kiellgren
0502-145 59.

M Lordagen den 8 juli. Air Combat Cup. Luled. Anders Anderberg 0920-686 30
B Lirdagen den 14 juli. Air Combat Cup. Viistervik. Jens Mardh 013-741 14.

W Lordagen den 14 juli. Air Combat, Eurocupen. Haparanda. Anders
Anderberg 0920-686 30

B Veckan den 9-15 juli. Internationellt Helikoptermeeting. Hokaklubbens filt
vid Halmstad. Camping och évernattning i klubbstugan. Temadagar. Fin
turiststad! Christer Persson 035 18 72 46, Lasse Ohgl‘son 040 92 15 14,

B Helgen den 21-22 juli. Graningemeetinget. Granlanda medellflygfélt vid
Sollefrea. Allt som flyger! Husvagnsplats. Séren Selin 0620-212 50, 070-
34010 24.

M Helgen den 21-22 juli. MFK Bunten (Norsi8, véisterbotten) anordnar:
“Bunten Duellen” fillika SM 2001 konstflyg. Klasser som kérs ér : F3A,
Nordic och populér. Kontaktperson: Inge Norberg tel: 070-218 48 22.

B Vecka 30 {23-29 juli). Helsingborgsmeetinget. Modellflygvecka pa
Helsingborgs modellhygﬁ'z‘lif me&g massor av arrangemang. Ofta deltagare
fran Europa. Skojtévlingar, fullskalabessk, utflykter, Modellflygets dag, WwW2-
temadag. Husvagnsplats. Thomas Jacobsson 0418-246 01, 070-875 09 98
Frégor besvaras av Jan Lilia tel kvall: 042-221551, mobil 070 5336706, -
post jan. liljla@mbox302.swipnet.se.

B Onsdagen den 25 juli kl 1800. Toppféiltet, Serietévling 7 F3BT, Ante
Hurtig 08-778 55 16.

W Lérdagen den 28 juli. Air Combat Cup. Sélvesborg. Thomas Hylander
0435-810 48.

B Helgen den 27-29 juli. Soderhamnstriffen. Mycket besskt meeting pa
F15, skyltat fran E4:an. Husvagnsplats, asfaltbana, flygmuseum, vandrarhem
pa flottiliomrédet, grillparty. Bjérn Kvist 0651-418 49.

Augusti

M Torsdagen den 2 aug. kl 1800. Toppféltet norr om Stackhelm, Serietévling
8 F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

M Helgen den 2-4 aug. Modellflygmeeting hos Ripa modellflygklubb. Fri
flygning, alla typer av flygplan. Mats Erlandsson 044-350 202 eller 070-
5350202.

M Lordagen den 4 aug. El populértavling, SMFF-reglerna, Hagbyféltet norr
om Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23. g

M Lirdagen den 4 aug. Air Combat, Riksmésterskap. Orebro. Jens Mardh
013-741 14.

B Lordagen den 4 aug kl 0900-2000 och séndagen den 5 aug 0900-1500.
Tvadagars modellﬂr meeting “Granstraffen” pa Arvika flygfél. Arvike-
Edane MFK och Ha d?an MFK (Norge| star fér arrangemanget. Férsdlining av
byggsatser mm. Alla ér vélkomna att deltaga. Jon Werner,
jon.werner@swipnet.se 0570-162 84, 0570-835 90, 070-55 02 927.
Kontaktman Norge Johnny Sléttland, slatta@online.no

B Mandagen den 6 aug Kl 1800. Toppfiltet norr om Stockholm, Serietévling
9 F3B-T, Ante Hurtig 08-778 55 16.

B Helgen 11-12 aug. Modellflygmeeting i Skillingaryd. RFK Skilling.
Klubbféltet “Slatten” vid véirmeverket sédra infarten fill Skillingaryd, frén E4.
Camping i anslutning fill féltet. Stig Andersson, 0370-71577.  http://
home.worldonline.se/~rfks

@Luche 500. Foto: Géran Adebom.,
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W Tisdagen den 14 aug kl 1800.
Elkréftan, elflygmeeting pé Gardet,
mitt i Srockho?r’n. Team Tornado,
Krister Bergenfeldt 08-750 &0 45.
M Tisdagen den 16 aug kl 1800.
Toppfltet norr om Stockholm,
Serietavling 10 F3B-T, Ante Hurtig
08-778 55 16.
B Lordagen den 18 aug. El
Populér/F (7 celler/ferrimofor).
Gullbroféltet, Vallentuna mfk Bosse
Gérdstad. 08-511 777 57.
Lérdagen den 18 aug. Pylontévling,
Q-500, F3D. Rtk Gamen, Narrképing.
Hasse Andersson 011-31 15 56.
M Lordagen den 18 aug. Air
Combat Cup. Uppsala. Jens Méardh
013-741 14.
M Lordagen den 18 aug. Air
Combat Cup. Varberg eller
Falkenberg. Henry Leuchovius 0322-
937 97 ;
M Sondagen den 19 aug. Oppen
tavling F3B-T. Hovbyfaltet, Lid-
koping. Stig Sidstedt 0510-131 53,
Bosse Nylund 0510-250 24,
M Helgen 18-19 aug. Skala Vast.
Pli: '[orslcxindu H)g:’fi:ih, Goteborg. Stor ===
skalatévling med tre klasser: Aresti, i ks Stia Dahilstrans:
Popskala och FAC. Vérd aft besska SR B
som diskédare! Bosse Olofsson 031-12 07 &4, Ulf Jérnheim 0303-162 15.
W Lordagen den 25 aug. Oldtimerméte. Plats Paldalen, Séderttilie. Stock-
holms Radioflygklubb, Sédertilie Modellflygklubb. Tore Loodin,
tloodin@hotmail.com eller 08-30703.
W L5rdagen den 25 aug. Air Combat Cup. Skellefted. Jens Hedstrém 070-
546 81 88.
W Lérdogen den 25 aug. Air Combat Cup. Halmstad. Thomas Hylander
0435{8]0&18.
B Helgen den 25-26 aug. F16, Uppsala, Flygvapnets huvudflygdag!
Flygvapner 75 ér. En bautaflygdag ii:'fu|¥skt:||c)1(?:\<?’: Edru hall for prpiqnd&

are.
Iy%iindagen den 26 aug. Modellflygmeeting, Mfk Apollo, Vetlanda. Fri
flygning, alla typer av fiygplan. Klubbens félt Upplanda. Peter Ferenczy
0383-175 76 eller 0709-561 357.
W Lordagen den 28 aug. El populartavling, SMFF-reglerna, Hagbyfaltet norr
om Stockholm, Stefan Engberg 08-755 97 23.

September

W Lérdagen den 1 sept. Air Combat Cup. Norrképing. Jens Mardh 013-741 14,
B Helgen den 1-2 sept. Septemberpokalen i F3J. Toppfiltet norr om
Stockholm. Mycket spannande flygningar av svenska eliten i segel, tavling
véil véird att besdka som askadarel! Kungséingens mfk. Henrik Karhusaari
08-583 576 99.

B Helgen den 1-2 sept. Helikoptermeeting i Halmstad. Christer Persson 035-
18 72 46, 070-729 05 90.

W Lordagen den 8 sept. Gamracet, pylontévling. SM i F3D och Quicke 500
tevling. Lovstafilret, Norrk&ping. Hans Andersson 011-31 15 56.

W Lordagen den 8 sept. Air Combat Cup. Alingsés. Henry Leuchovius 0322
Q37 97,

W Lordagen den 8 sept. Air Combat Cup. Malma. Thomas Hylander 0435-
810 48.

B Helgen den 8-9 sept. Aresticupen Bréinnebrona flygplats. UIF Svartén
0501-707 62.

B Lirdagen den 15 sept. El Populér/F (7 celler/ferrimotor) pa Toppfeiltet,
Taby. Lidingd mk, Rune Olsson 08-765 77 36.

M Helgen den 15-16 sept. LEN:s hésttavling. Klasserna F3A, Nordic,
Populdr. Sjsgestadfiltet, Linksping. Tomas Johansson 013-820 75.

Oktober

® Lordagen den 6 okt. Hosthanget, Stockholm. Plats bestéms pé
margonen, info finns pa Team Tornados hemsida eller ring Krister
Bergenfeldt 08-750 60 45.

W Lordagen den 13 okt. Pylonfavling, Riksmésterskap @-500. Rfk Arboga,
Jonas Hagberg 0589-403 58.

W Lérdagen den 27 okt. Helgonlyftet, segeltiivling F3BT, Toppfiliet,
Vallentuna MFK. Olle Bostrdm 08-511 771 22.

November

W Helgen 2-4 nov Hobbymdssan, Frescati, universitetsomradet norr om
Stockholm. Samlingspunkt fr medellflygare frén hela landet!
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Lisarkontakt

M Jeg har na mottatt de 2 ferste numrene, og ma si at dette er
virkelig bra. Kvaliteten og innhold fullt pi hgyde med det
beste av de engelskspriklige magasinene — om ikke enné
bedre. Jeg regner med at dette raskt blir det mest leste RC-
magasinet i Scandinavia.

Jeg vet ikke hvor mange modellflygere det er i Sverige og
Norge, men regner med at forholdet er ca. 3:1 i svensk faver.,
Jeg vil imidlertid anta at dere ogsa fir mange norske abonnen-
ter etter hvert. Det kunne derfor veert en idé 4 ha en norsk
seksjon i magasinet, som tar for seg hva som rgrer seg i Norge
og norske annonser. Dette ville gjgre magasinet enni mer
interessant for de norske leserne.

Insandare
Du kan skriva till RC-FLYG. %

Vélkommen med dina synpunkter!
Skriv till RC-FLYG, Inséindare,
Box 301,771 26 Ludvika,

Gratulerar!

B [ dagens post kom forsta num-
ret av RC-Flyg. Dessviirre har
mottagaren med aren blivit gan-
ska blaserad pd just flygtidning-
ar, eftersom jag sedan bortét tret-
tio ar haft [érméanen att vara i le-
dande funktion inom FAT (25 ar i
Conseil med titeln Vice Presi-
dent och 12 ar som huvudsekre-
terare i det permanenta utskottet
for flygsporterna).

Dirfor kan jag kanske ocksi
anses kapabel att jimftra det nya
bladet med manga savil existe-
rande som hédanfarna fran at-
skilliga andra industrilinder. Lat
mig alltsa gratulera till en bra
borjan pa nagot som kan bli ut-
omordentligt nyttigt (6r vart hob-
byflygande — bara redaktionen
lyckas att dra en rigang mellan
journalistik och textreklam i ar-
tiklarna.

De flesta som skriver om mo-
dellflyg och radiostyrning i dag
verkar bli mer och mer styrda av
byggsats- och tillbehérsprodu-
center, och detta blir i langden
fordomt trist att lisa.

Med detta forbehall vill jag
siga: Lycka till!

Calle Sundstedt, Uppsala

B Kanon att det kommer en tid-
ning om bara [lyg. Jag har precis
borjat flyga. Jag har justbetalat
in prenumerationen till dig. Vi
ska starta en RC/FLYG-klubb i
Ljungby. Hir finns manga som
flyger men det finns ju ingen
klubb. Vi har ju en virldsmiistare
i combatflyg men han dr medlem
i Viixj6. Du far gidrna skriva nig-
ra tips i tidningen om hur man
startar en flyg klubb m.m.
Tack pi [orhand!

Roger

P.S Jag kraschade stabben forsta
géingen men det var skitkul.

faxa pa 0240-18015 eller skicka
ett e-mail till red@rc-flyg.com

Synpunkter!

M Hej pa er, jag har nigra syn-
punkter pa delar av innehdllet i det
senaste numrel av tidningen som
jag inte kan lita bli att delge er.

Under rubriken “Fraga RC-
doktorn™ avhandlar nigon en li-
sarfriga om ackumulatorpaket
for rc-anldgggningar. Jag anser
att doktorn i artikeln ger felakti-
ga anvisningar — aldern pa ett
ackumulatorpaket ir inget kvitto
pid dess kondition, Atminstone
inte inom tidsspannet 0-5 dr.
Aven "nya” ackumulatorpaket
kan kringla...

Snarare dr det faktorn hur ack-
umulatorpaketet skotts som ir
viktig. Att rekommendera att
man skall ladda i 20 timmar
innebir ait en okunnig person
kan totalférstora ett ackumula-
torpaket om det tex. bestar av
nickelmetallhydrid celler, nigot
som blir allt vanligare, i och med
att det miljéfarliga kadmiumet i
vara traditionella batterier for-
svinner. Inga balterier tycker om
upprepade dverladdningar.

Jag anser att féljande borde ha
framgétt av artikeln:

Ackumulatorpaketen bér lad-
das, cyclas och kapaciletsmiitas
med jimna intervall och att kéra
en motionsrunda med alla acku-
mulatorpaket innan  sdsongen
borjar kan rekommenderas.

Olika celler maste ocksd be-
handlas olika speciellt om nigra
mera cxotiska batterier anviinds
som t ex lithium manganoxid
celler —det finns ett flertal utrust-
ningar [6r detta pa marknaden
frin enkla hjilpmedel till digitala
system.

Alltsa kan alla som kan ligga
pengar pé radio, motor och mo-
dell med siikerhet hitta ndgot
som ryms inom ekonomin.

TL:
B Tack for fortydligandet!
RC-doktorn

Synpunkter!

B Kul med en proffsig tidning.
Utan kilometervis med urtrakiga
tavlingsresultat och  tagvixlar,
Har inte hillit i en siindare p4 15
ar, men det kanske blir si sméi-
ningom. Skulle diirfor vara kul
med en artikel {or aterfallsflyga-
re som nu har rad men inte td.
Tidigare var det tviirtom...
Giirna tekniskt djupt. Kanske
helikopter eller elllyg. Vad skall
man satsa pa? Vad dr bist om
man snabbast vill lira sig sondags-
flyga? Verkar ha hiint en del de se-
naste dren. PC-simulator skall man
kanske birja med. Vad ir biist?

Per Norrfors

B Hej redaktoren, jag tillhdr
gruppen losnummerlisande mo-
torflygare, men min {lygkompis
som flyger enbart segel dr prenu-
merant pa RC-FLYG.

Anledningen till att jag skriver
till er, dr att kompisen inte &r nojd
med tidningen da den saknar artik-
lar om just segelflyg. Han kommer
infe atl vara prenumerant nista ar
om ni inte dndrar ert innehall.

Sjilv tycker jag att tidningen
ir ok. Ett tips kan vara att kolla
den tyska tidningen FMT, som
har en bra mix.

Curt

Hei RC-Flyg! Tack for en viildigt
bra RC-tidning, den slar ocksd
de amerikanska. Nu kan man
sluta kipa AOH, som mest skri-
ver om tag och bilar.

A.H.

OK. Jag liste bada numren av
RC-flyg en gang till. Lysande.
Gratulerar. Hoppas satsningen
héller ekonomiskt. Far bade allt
om hobby och modellflygnytt att
framstd som amatorblaskor.

JD

Einar Brandt, Bergen, Norge

Vinterflygning

B Att flyga pd vintern dr fint, i
synnerhet pi fina stora sjoisar.
En fin flygdag i januari: Saiton
varvas upp, min P51:a drar i viig
over isen och lyfter mjukt och
fint, stillen fills in och farten
Gkar! Efter en stunds busflyg-
ning — dags att landa!

Stillen ut, Mussen landar med
en liten Duns&Plums! Flygning
pé stora sjoisar! Hirligt men se
till att isen dr tjock nog!!!!

Tobias i Ljunghy

M Hej pé er! Liste er tidning och
blev vildigt glad Gver att édntli-
gen slippa tonvis med tivlingsre-
sultat, interna stridigheter och
annat trams... Detta [Grekommer
ju mycket frekvent i en annan
svensk modellflygtidning :-)
Ville ockséi uppmiirksamma er
pa att vi flyger ganska mycket
hér i inlandet, t.o.m.... nu mitt i
vintern! Vi har faktiskt betydligt
fler platser att flyga pd — under
sommaren har vi bara klubbfil-
tet, men nu finns det ocksa bil-
testbanan pa sjon, ett privat filt
m.m. Kolla girna min hemsida,
dir finns det mer lsvirt! http:/
Sfy.to/refo
Magnus

M Hurra, nu har det forsta
numret av RC-FLYG intligen
kommit. Den var vérd att vin-
ta pa. Helt klart en bra och lis-
viird tidning. Den som inte har
provat maste gora det; tidning-
en ér over [orviintan bra.
Reportaget fran hobby-
missan till exempel. Sddana
ir man inte van att fa lisa
annars. Hoppas att det blir
fler lika fina artiklar. Det ér
kul nir det kommer nigot
nytt —och sa bra pa en ging.

P-0 Claesson
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Lasarkontakt

Forsdkringsfraga

B Malmens MEK i Linkdping
vill giirna tillata flygning pi vart
filt uv ¢j SMFF-anslutma med-
lemmar och ¢j SMFF-anslutna
giister. [Grutsatt att de &r forsik-
rade genom en prenumeration pa
RC-Flyg, men vi saknar mojlig-
het att smidigt kontrollera detta
ute pa filtet. Hor ay dig om vad
du tycker och kan giira!

Robert Veenhuizen

Forsakringsbevis
pa etiketten!

B Svar: Frin och med deta
nummer av  RC-Flyg mirks
adressetiketterna “Innehavare av
RC-flygfarsikring ar 20017 for
de alla de tidningsmottagare som
betalt sin - RC-Flygprenumera-
tion. En sadan adressetikett bor
kunna anses vara ett fullgott kvitto
pa all en gillande forsikring fin-
nes. (Pa dvriga tidningsmottagares
adressetikett finns inte nagon upp-
eift om RC-flyglorsiikring. For-
siikringen borjar att gilla sa snart
pren.avgiften dr erlagd).

Stig Dahlstrim, chefred.

RC-cert & SMFF

B Tror nog tidningen kommer
att kI det mesta pé svensk mark-
nad :) Liten frigu. hur funkar det
med RC-certet? Finns det Klub-
bar i Sverige som vill lita en [y-
ga dir utan att man ir medlem i
SMFF, eller?

Jag har cert [or modellplan
men skulle nu bérja med heli-
kopter och jag undrar hur man
tar det utan att vara medlem i
SMFF eftersom de ir DYRA +
att tidningen inte dr myckel att
hidnga i granen.

Henrik

Du kan flyga utan
medlemskap i SMFF

B Svar: Det hnns allt fler RC-
klubbar som tillater att man [ly-
ger pa deras [ElL vtan medlem-
skap i SMFF (en del RC-1lyg-
klubbar iir inte ens med i forbun-
det) och utan att inneha det s.k.
RC-certifikatet.

Stig Dahlstrom, chefred.

Forsakringsfraga

B Hej redaktionen! Jag har lite
funderingar angidende en prenu-
meration. Del dr inte prenumera-
tionen som dr problemet. utan
jag vill bara [ Klarhet i vad for-
sikringen innefattar.

Jag flyger inte alls si ofta nu
efiersom jag inte har bil och méj-
lighet att ta mig ut 6l Uppsala {lyg-
klubbs flygfilt utan skjuts.

Kun jug di flyga hemma dir
jag bor pa ett stort gronomrade?

Vad ir det som kriivs? Jag har
fattat det som att det inte kriivs
nagot alls. Stimmer det”

Del stod ndgot om att denna
farsikringen kom i andra hand,
jag vet inte alls vad jag har for
[rsiikring sen tidigare och vad
den ticker for skador.

Om jag nu tecknar prenumera-
tion. dd har jag alltsa en forsik-
ring. Behover jag di vara kvar i
SMIT och betala for att inget
hiinder? Vore lacksam om jag
kunde fa svar.

Tobias

Sa fungerar din
RC-forsakring

B Svar: Var forsiikring dr en sk
andrahandsforsiikring som triider
in om dina ordinarie forsikringar
inte ticker upp. Har du inga an-
draforsiikringar dr det RC-flyg-
forsikringen som blir forstaltr-
sikringen.

Du kan (Tyga pa sadana omra-
den som ér lampade for RC-lyg.
Alltsd inte  bara  RC-flygfiilt.
Men sunt fornoft miste rada.
Flyg alltsa inte niira [olk, i direkt
niirhet av bebyggelse etc.

Om du "behtver™ vara Kvar i
SMEFF eller inte? fragar du vida-
re. Vad giller forsiikringsdelen
bedimer jag att i har ett mer om-
fattande skydd (6r den enskilde
RC-piloten. Vad giiller tidningen
sh tror jag ocksil all vi str oss |
konkurrensen.

Diremot jobbar RC-Flyg inte
med luftfartspolitik  eller flyg-
sporl. Dir gor SMEF helt klart
ett jobb, som du bor ta stilllning
till.

Stig Dahlstrom, chefred.

B Hejsan det finns bara en suk
att siga: Man blir LYRISK!!
Fortsiitt si.
Magnus

NarDuarredo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nedanstaende motorer ar storséljarna -
och det finns 19 stycken till!

SAITO FA 30H

Hee, vikt 260 ¢, 0.5 hp
varvtal 2.200-12.000
propeller 9x6-10x6
Pris 1.985:-

SAITO FA 56

9.2 ce,vikt410g, 0,9 hp

varvtal 2.000-12.000

propeller 11 x7-12x6
iy

Pris 2.698:-
®
(=

E7

11.8cc.vikt470¢, 1,2hp
varvtal 2.000-12.000

propeller 11 x9-14x6 i
Pris 3.195:- e

SAITOFA 180
29 ce, vikt 900 g, 2.8 hp
varvtal 2.000-10.500
propeller 13,5x13-16x 10
Pris 5.695:-

15.1ce, viki 850 g
varvtal 2.300-10.000,
propeller 11 x8-13x6APC
diameter 170 mm
langd 127 mm
Pris 7.590:-

SAITO - fem ar i Sverige — och et antal tusen motorer salda.
Detlirarvimed 15% paovanstaende SAITO, undantag FA90R3.
Dessutom lottar viut tre storséljare: FA30H, FAS6 och FA72.
DetendaDubehover goradratt skickain Dittnamnochadress.
Mark kuvertet eller kortet med SAITO. Enkelt. Extrapriset gal-
ler endast under april och maj. Aven hos vara aterforsaljare.

Astgatan 174« 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590
Hemsida: www.sodersrchobby.se

www.rc-flyg.com

RC-FLYG #3 31



Bosses pilothdrna

Bosses pilothorna

B Jittelajban lever! Knappt hade
RC-Flygnr2 trillat neri brevladan for-
rin Kenneth Johansson harde av sig
[ran Norrland. Jodd, det var Kenneth
som kopte Jittelajban och fick den
ransporterad upp till Norrland med
hjiilp av en chauffor pa ASG, som tog
med den pd sin lingtradare som ex-
trakniick, for ett par hundralappar.

Jittelajban stér just nu i ett uthus i
Ratu, 4 mil norr om Umeé. Motorn
ir bytt till en 35-kubikare och den
ger naturligtvis hell andra resurser
in den viixlade Webra 10-kubikare
som satt dir forut.

En ny Jittelajban ir ocksa pa
gang i Skéne! Hakan Welin ringde
fran Staffanstorp och beriittade att
han blev sa inspirerad av bilden i
forra numret av RC-Flyg att han re-
dan borjat bygga en.

Sjilv bygger jag just nu en vanlig
Lajban och dokumenterar bygget
efter hand pa min hemsida. Den
kommer att ha en rejil .46:a som
drivkraft, for vi ska dra en stor-
seglare i sommar med den.

Jag brukar ju ofta skriva om vikten
av att ha ackvarnare och helst dd en
sd kallad aktiv ackvarnare som gor
nagot strax innan acken tar slut. Pro-
blemet med detta dr att det inte finns
nagon kommersiell varnare att képa.

Men 1 Uppsala har Bosse Ersson
(tel 018 429356 eller 0704 250108)
tillsammans med en kamrat tagit
fram en varnare och byggt upp
nagra stycken till salu.

Jag har anvint en av dem riitt linge
och vet att den fungerar utmirkt.
Kopplar man in den mellan motta-
gare och trottel s kan man for-
instillaett ldge pa gasen —tex. tom-
wing nir acken gar under ett visst
volttal, Eller ocksa kan den stiinga
motorn helt. Pd en seglare kan den
falla ut luftbromsen. Ring Bosse
Ersson om du ér intresserad.

Nir det giiller flygbilder och god-
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kiinnande sa har Fredrik Wergeland
gjort sig besviiret atl ta reda pa alla
militiira myndigheter som man kan
vinda sigtill om man vill Ta flyg-
bilder godkiinda for publicering.
Hiir dr Wergelands lista, som i sin
tur distribuerats av en tillmitesgi-
ende dversteldjtnant Solve Malm.
Sé hir #r reglerna:

Alla Oygbilder som ska publice-
ras miste granskas av den Militir-
distriktstab (MD) inom vilkens
omréde bilderna dr tagna. landet
ir indelat i fyra MD:

1. MD Norrland (frin
Dalilven och norrut),

2. MD Mitt (Iriin Daliilven och
soderut till en linje Virmland-
Niirke-Ostergitland)

3. MD Syd (soder denna linje

pa fastlandet)

4. MD Gotland (Gotland)

Adresser:
MD N
Box 9101, 961 19 Boden

Tel. 0921-680 00

MD M

645 84 Striingniis

Tel. 0152-280 00

MD S

Box 5155, 426 05 V Frolunda

Tel. 031-69 20 00

MD G

621 86 Vishy

Tel. 0498-29 50 00

Begiir att ti komma till Und/Siik -
sektionen och till den som handlig-
ger granskning av flygfoton.

Kir du fortfarande in din mo-
tor pa marken eller i provbiink?
Det slutade jag sjilv med fr minst
{ugo dr sedan. Incitamentet var en
motortekniker som fragade mig om
jag tyckte motorn fick biittre kyIning
nir den stod stilla dn nér den sitter i
ett plan som flyger? Han bad mig
ocksil tinka dver nidr motorn var
minst belastad — niir den rorde sig
framat eller satt fast i en provbiink?

Speciellt dagens motorer trottlar
sd bra frén allra fiirsta birjan att man
inte cns behéver vinja sig vid dem,
eller stilla in dem, utan de ir fak-
tiskt avsedda att tlygas med direkt.

Lis hir vad Brian Winch (som
skrivit om och lagat motorer i flera
artionden) skriver i engelska
RCM&E (nr 3/01 av tidningen) i
min ndgot tirenklade Gversiitining:

Gamla vanor dir langsamt (och
nédgra gamla fordemar lever for
evigt) sé vi har fortfarande dessa

Bosse Gérdstad

Telefon: 08-511 77757, mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad @re-flyg.com

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Denna bild borde vara en av de dllra férstagodkénda flygbilder som togs

fréin modellplan i Sverige. Jag
Jéirvsé Kyrka i Hélsingland som [i

den och flera andra 1973 och det ér
ger s vackert pd &n mitt i Ljusnan. Vi

bodde i eft hus !éin?s vigen som ﬂufcr i nedre kanten och sjélv star jag och

styr Johanna mode

len precis utanfor bildkanten vid den véigen. Bilden ér

godkénd av de dévarande militéra myndigheterna. Kapten Johansson fror
jag han hette och han satt pa séikerhetsavdelningen i Stockholm dit alla bilder
skulle skickas dé. Kameran var en Canon Dial.

envisa modellflvgare som mdste
(oberoende av vad som stir i in-
struktionen) séitta fast deras moto-
reri béiink och kora dem i en hel dag
(vecka? manad?) "med rik fyrrakes-
instélining " for att som de tror “pd
rditt st slipa in kolven mot fodret”.

Moderna motorer forstirs ofta av
denna "inkérning” eftersom réitt

arhetstemperatur aldrig instdller

sig. Istdllet ldgger sig ett lack-
liknande skikt pa motorns inve ytor,
speciellt om man anvéinder ricin-
olja. Kolven fir aldrig expandera
pa réitt sitt sd att motorn verkligen
blir inkéird.

En scdan motor dgverhettas Iditt,
tjuvstannar plétsligt och dr omdij-
lig art fa ordning pa.

Maoderna motorer ir avsedda att
koras “right out of the box”. Niis-
tan dirckt kan man ocksd kéra dem
hiirt om man bara varierar varvtalet
mycket de forsta flygningarna.

Viisteris Flygmuseum éiren guld-
aruva for skalabyggare. Det kunde
vi konstatera niir vi — ett giing frian
Vallentuna och Upplands Viisby
modellflygklubbar bestkte museet
en iskall dag i januari.

Fosrutom flygplan sé finns det ett
par sakkunniga modellflygare som
kan guida, Ring t ex Ragnar Eriks-
son 021-413183 och kom &verens
om en visning. Hir finns 126, Safir,
Vampire, Viggen, Draken, Tunnan

RC-FLYG #3

och flera andra militira plan, ett par
autogiros, etl hembygge, nigra ci-
vila plan, Viggen-simulatorer m m.
En hel del av planen har ocksa
luckor borttagna si att man kan se
intressanta detaljer.

Pa museet finns dessutom flera
foreningar som di och da har intres-
santa foredragshillare.

Lars Ekléiiw, en eletronikkonstruktor
1 viir lisckrets hade komplette-
rande uppgifter om NiMh-ackar:

Lite "nyckeltal” tor NiCd iir au
sjalvurladdningen ir ca 1% per dag.
Innebir di att NiCd behover laddas
om inom 3 manader.

NiMh har en sjdlvurladdning pa
ca 3% per dag! Redan efter 1 ma-
nad ir NiMh cellerna tomma! En
veckas lagring och du har tappat ca
20% av kapaciteten. Det finns an-
ledning att ladda pa NiMh innan
man skall ut och flyga...

Vad giller cyklingstalet, dvs hur
manga ur- och i- laddningar cellerna
tdl sd dr NiCd och NiMh ganska
lika, de til ca 500 cykler. Man kan
dock forlinga livet pa dem genom
att bara anviinda en del av kapacite-
ten och sedan ladda om. J

| frra Pilotrutans hangflygdel fick
Krister Bergenfeldt fel eé?namn.
Klubben hefer ocksc Team
Tornado. Den okdnde byggaren av
Mustangen heter Pontus Legander.



Annonsdepan

Skicka in dina privatannonser
till RC-Flyg. Som prenumerant
annonserar du naturligivis ut
dina RC-grejor gratis!

RC-FLYG

Box 301
771 26 LUDVIKA

- st oo

Cessna Aragon besprufm'ng Klidd i Orakover. Pris: Disk.

e e A

SF 121 Flygande vinge Orakover. Pris: 850 kr. Tel. 0521223809,

Blue Stick 20 625:-

HOBBYTRA

Blue Phoenix 520:-

Lindy 25 710:-

Specialist pa balsa
och ovrigt hobbyira

Adress: PL 1371. 820 77 GNARP
E-post: info@glhobbytra.se
Internet: www.glhobbytra.se

Tel: 0652-241 46, fax: 0652-242 00

Graupner Aero Synth [1..... 100:-/lit.
Graupner Servo C508 .......... 100:-
Kavan elstarter ................... 380:-

MODELLBRANSLE

Metanol (25 1)« Nitrometan (25 1)« G. Max
MLT70 syntetoljd (5 1) = Ricinolja (10 1),

labrol

Ahath Hammarharg

shergsy, 4 141 32 Huddinge  Tel. DR-7402630
gabrol @mbox200swipnetse  Fax 08-7402618

Fenixvag 18
Gustavsberg 8 l
o
Heli Teeh
www.helitech.org

08-570 359 89/070-532 84 67

Postorderservice

En av Norrlands stérsta butiker
Vi representerar de flesea fabrikaren: Furaba, Sanwa,
Graupner, OS-motorer. Modelltech, Topflight: Du-Bro mfl

Ry Elektronik & Hobby
C Tel.0920-225861

Vattentarnsv. (2, 972 51 Luled Fax: 0920-225861
reelektronkohobby @ teliacom  Mobil: 070-3769781

. = 7 5
~—— HELIKOPTER-
C SPECIALISTEN
ROTORDISC'EN
AMLUNDVEI 4, LINDEBALLE SKOV
DK-7321 GADBJERG, DANMARK
[LF. 7588 5454, FAX. 7588 5495
www. rotordise-re-helicopter.dk
E-MAIL: roTordisc@tekniE,dL:
24 TIMERS SERVICE: FAX, E-MAIL
TLF. MANDAG-FREDAG 8.00-15-00

Specialist pd

Flygplan ® Helikoptrar
Radiostyrda bilar ® Batar

Tillbehér -

Res. delar - Service
Torbiom Lennartsson
Vedbyviigen 25, 264 35 Klippan
Tel. 0435-103 22, fax 0435-130 30
hobbygarden@swipnet se
www.hobhygarden.nu

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

SLOJD
HOBBY
Umea SlI6jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax (90-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Laér 10-15
| Salier dven pa postorder!

ECO-8 el-helikopter

Kompl. m. servon & gyro, flugna
ca 15 ger, sa allt dr i nyskick,
(Givetvis aldrig kraschad.) Heli-
koptern édr dessutom uppgrad. m.
aluminiumswashplatta, autorota-
tionsenhet + extra kullager 1 to-
torhuvudet. Flygtid upp till 11.5
min. med 10-cells 2400 mAh
ack. (Vid intresse finns dv. ett 10-
cells 2400 mAh ack-paket for
200 kr.) Pris: 3400 kr. Tel: 013-
27 45 52, Tobias.

Jetmotor

Turbomin T60-100, 10 kg
dragkratt, inklusive senas-
te MiniHobby Autostart
ECU:n. Hiuber 6v briins-
lepump, 6v ack. Motorn
har gatt 20 minuter. Pris:
11000 kr, 08-59252328,
070-5875475

China Clipper
OS40LA, Flash 5 sindare
och mottagare, fyra servon.
Monterat och klart. Model-
len har endast {lugit 5 upp-
drag. Motorn ir en gammal
trotjiinare som gar bra. Pris:
2000 kr. Teleton dagtid 08-
520 67345, telefon kvillstid
08-520 15437

TEKNISK HOBBY
pa 250 m' 1 Fladie by
Drakar — Vinddekoration
Kitesurfing — Buggys — Isjakt
Flyg — Byggsatser
Bilar El 0 Metanol
Bitar — Modellbétar
Plastbyggsatser
Ruketer
Flygsimulator — Radio — Motorer
Verktyg — Byggmaterial - Firger
Kaper — Byter
mied Nvit o Beg
Fgen import = rirt pris
Krhjudande via hemsidan

www.skanehobby.se

Oppet:

Vard. 12-18
Lord. 10-13
046-247114

RC-FLYG #3
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KAVAN

Cambrian

ATI

K&W Model Airplanes |

FLAIR

Box 101 = 430 20 Veddinge = Sweden
Tel. +46 34066 0066 = natans-hobby@swipnet.se
www.natans-hobby.se
"Det andra har, det har infe vi; och det vi har, det har inte andra.”

Natans Hobby

FLAIR/C M Pro

ORVEL

Tillverkning av

KM
& O J-29 Tunnan, J-35

1:- 5? ,‘ Draken, MIG-15 mm

Svensk agentur for
b WEDE N

SimJet Turbiner

Jetmodeller & Tillbehor

Tel/fax: 026-125521
\_ http: // home. swipnet.se/nauwa J

ALLt fér P(-pil_@"teh

Byggsaker ® Motorer « RC-anléggn.

o
FLYG * BIL « BAT
Byggsatser » RC-anliiggningar
Motorer © Balsa  Tillbehor
Specialitet: Eldrivna modeller.

' Aven postorder

‘Dessutom personlig
service och laga prlser'

Hakans Ilobl%
Lundviigen 11 (Hovsta)

703 76 OREBRO = Tel. 019-22 66 13

E. <o

Varvsgatan 12
HUDIK Hudiksvall
Tel. 0650-99331
0 B Fax 0650-24405
www. hudikhobby.com
Oppef vard. 13.00-17.00
‘ KALMAR
& Rc
CENTER
ALLT | RADIOSTYRT
Treviigt bemétande & bra priser!
Vi séljer pa postorder!
OPPET méndag-tisdag  12-18

onsdag 18-20

torsdag-fredag 12-18

I6rdag 12-15
TELEFON 0480-294 59

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!
www.PA-RCMODELS.com
Modeller, modelitra och tillbehér.

Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
Tel. 0290-851 37, fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Hobbydetails & RC
erics elekiriska luled ab

Skomakaregatan 38,972 41 LULEA
Kyosho, Saito, Multiplex, Futaba,
Graupner, OS Max, Kontronik,
Thunder Tiger, Hangar 9
lkarus, Hitec
Prisviirda leveranser av virldens
kvalitetsmirken

FLYG * HELI * BIL - BAT

Tel 0920-165 50, fax 144 73, pg 386353-7
E-mail: erics@ericsel.se
Konkurrenskraftiga priser

POSTORDER

Kort « Rantefritt = Aveal * Konrant

MODEL-CRAFT

Digkneg. 2, 211 35 Malmd

/ Tel. 040-71435, fax 120705

Det mesta och det bista
fér R/C-flyg, -bil, bat,
tillbehdr, modelljErmvig,
bilbanor m.m,

NORWEGIAN
MODELLERS &

Box 380 Sentrum « N-3101 Tensberg
POSTORDRE: mandag-fredag 10.00-16.30
Tel. 333 78 000 » Fax 24-timer 333 78 001

Marutakas Bearcat séiljes

Glasad och sprutad med slipgrund. Robart luftseill med hjul
landstillsben. Infillbart sporrhjul. Spinnvidd ca 1600 mm. Siljes [6r 3000
kronor, pga nya projekt. Christer. tfn 0660-850 80 eller 070-216 50 24.

och fjidrande

X-cell 60 sdiljes
Nya ST:n, sex manader gammal, ca tvé timmars géngtid. Push-pull pa hajd
pitch. Kolfiberdrivning till stjértrotor + extra stédlager. Uni-Ball Clutch Sys-
tem. Rossi 60. NHP blad. Nypris 6ver 10000 kronor, mitt pris 6000 kronor.
Toppskick!!! Christer, tfn: 0660-850 80 eller 070-216 50 24.

Internet: www.modellers.com

e-mail: shop@modellers.com

Diverse

Helikopter Kyosho Nexus 30 D med Rossi 53-motor, Hatori pipa etc,
byggd. men ¢j flugen, méinga option-delar, nypris 9700:-. siljes for 6000:-,
ring for mer info. Zeal acrobatic aluminum-rotorhuvud for Coneept 30/
46 och Nexus 30/46. med aluminum-bladhillare, nytt. nypris tillsammans
2300:-, siiljes for 1600:-. Kyosho skalakropp Jet-Ranger for bl.a. Concept
30. behiiver lackas, 300:-. Hobbico sjoflyg-flottérer for 30-helikopter,
150:-. Hitec Focus SH helikoptersindare, helt ny, enbart sindare, S00:-.
Motorsagsmotor, Homelite ca 80 cc. fungerar, men #r ej konverterad for
modellflyg, 800:-. Trainer med TT GP-15 motor och HiTec Focus 40 AM
1290:-. 05140 RX inkl pipa, mkt bra skick 2500:-, Robbe K-rat hégpre-
standa elseglare, piborjat men avstannat bygge 1500:-. Modellflygsimu-
lator, for PC, NHP CSM med kabel fir Futaba siindare. 800:-, Diverse
beg motorer till eldrivna modellbilar, kan iven anvéndas till vissa elflyg,
fréimst for direktdrift i snabba modeller, eller vixlade i lingsamma model-
ler, nyrenoverade, triin 150:-/st. Tel 016-12 55 38, mobtel 0708-12 12 18.

Modellflyg

Webbvaruhuset f6r modeﬂhobby v hab se

Hehkoprer

Elmotorer
Radiostyrningar

i
ra J ™ _,—X konsult i teknik
# Egen tillverkning av Thrush Commander,
Lillen-byggsatser ach sprygelsatser

+ Motorer och RC-anlaggningar

# Balsa, furu, plywood, bekladnadsmaterial
+ Tankar, spinners, propellrar, smatillbehr

Oppet: Ti-on 17,30-19.30, 55 16.00-18,00

Tel. 0706-877309 = Tech-al @telia.com

AirEL Flyghobby
Specialisten pa el-flyg
* PLETTENBERG el-motorer

* SCHULZE laddare o fartreglage
* SANYO batterier

*VOLZ servo
Box 118 544 22 HJO tel: 0503-13602
www.algonet.se/-bosairel
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Annonsdepan

Super Chipmunk

Beg. Super Chipmunk (Kyosho).
Spénnvidd 144 em. Inf. still m. ser-
vo. Motorkédpor. Div. tillbehér. 1 be-
hov av lilt renovering. Strukturellt i
tint skick. Pris: 700 kr. Dokumenta-
tion, Super Chipmunk, 58 st foton,
3-plansskisser. Pris: 370 kr. Flyg-
plan + dokumentation: 900 kr
Byggsats Graupner Chip. elsegel
spiinnvidd 150/160 cm, ny motor
Magnetic Mayhem med kullager
& CAMprop 8x4.5. Pris: flygplan
m, motor Y00 kr, endast flygplan
600 kr. Frakt ordnas med buss-
gods till sjalvkosinadspris. Ric-
hard Starkenberg e-mail:
richard. starkenberg @nordicgym.se
0278-15846 (/70-5246168

Kopes: 4T-motor

Jag ér i behov av en 4T-motor stor-
lek 1.20-1.80 OS eller Saito helst!
Sa har du en motor Gver pa hyllan,
tink ut ett BRA pris och maila mig
pa rille.b@euromail se

Kopes: Catalina
eller Canadair

Med vsp 2.40-3,00 m. Modell
mi vere valbyggd, og i goft
skick. Tel. +47-770 63089, mo
bil +47-99209007 Jan. E-muail:
teltel @ frisurf.no

Kopes:
Graupner MC-20

Tel: 026272875 Hennk

‘n - -
Ritningar
till vélkanda RC-modeller
konstruerade av
Bosse Gardstad

anmgama kan du besiélla genom
all sétta in beloppet pa posigiro

| 432946-2 och skriva ritningens

namn pa talongen. D4 far du den
direkti breviadan.

LAJBAN unik nybérjarmodell for
dig som snabbt vill [ara dig ... 120z«
SK78 mycket Iéngsamflygande
nybﬁr]armodell klaesﬁcer 20-.40

. 155:-
I‘:'FEOOO baJsaflaksmodell 40-60
155;-
pLuus eller LILLPLUMS
flottorer ., L T0
KOMPIS anarseglare som kan
forses med motor senare...... 120z

LIFT superaerobatisk men snygg

och snall, ‘ﬁven‘ fér sondagsflyg .25
- .46 .. . 120:-
MI-:GAS'I‘AH modern RC~
seglare, dv. for nyb. kan byggas
for eldrift (Megawatt) .......... 130:-
JAS 39 GRIPEN 40, féranklad
balsaflaksmodell ............... 120:-
JOSEFIN dubbeldackaren fran
TV-serien "Flykten”.25-40 .. 155:-
JET FIGHTER jetjakiplan likn, F15
eller MIG-typerna .40-.46 ..
SF-121 "Stealth Fighter” delta av
balsaflak snabbyggd, rolig ... 120:-
EFZOGO balsaflaksmodell, .40-.60
. 155:-
y' STUNT KINE aerobahc
tralner, busflyg, robust, lattservad
: . 155:-
Ny! ELECTRIC LADY
elseglare, perfekt att starta med, 7
celler, ferritmotor .. 130z

Du kan se alla modelierna pa min
hemsida:
hitp//www.algonet se/-gardstad

. Bosse Gérdstad 08- 511777 57

Flyg

RC :
_. Bil
ModeHbransIe

Spriangarvigen 14
132 88 Saltsjo-Boo
Tel: 08-747 22 98

Min-fred 10-18
tis 10-20
Lordag 10-14

SicEcAtobty

— Racers supply ——

155z

SVEN THILMER AB
Krangatan 5, ALFTA
Tel.OR71-123 22
Fax 0271-122 88

Allt for R/C Hobby |

Tillbehér, reservdelar
Flyg, bil, bat

Orngatan 33, 654 65 Karlstad
054-183180, 070-5183185 « VR o
E-mail: rem@home.se ” “‘ﬁ“ Rl
WWW.IGIT- I&LIHQ Gom l
Oppet: vardagar 13-18, lordagar 11-13

p.
Elektro RC-flyg!

N

Téavlingsutr., skala, parkflyers,
inomhusmodeller m.tillbehér.
Volz-servon: Wing-Max, Kolibri

Propoflex AB, 031-681484

E-mail: ut. i t.s

RADIOSTYRT!
POSTORDER!

T EN B E R 6 §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea  090-14 18 70

HOBBYCENTER
e o & DK

Karl Johansgatan 7 + Box 4021
400 40 Gateborg » Tel 03 1-126220
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
www.hobbycenter.se

V'astsvcriges sLOrsta mgsortiment.
1] nytt och beg. Flyg, bat, bil.
RC Tri- & plastbyggsatser.

[ = (M

-‘a‘*‘“su"" Specialist pa
v ELFLYG

Ostersunds modellhobby, Alleg. 41

Tel: 063-121450, fax: 070-3876540

Oppettider: tis,tors ... 16:30-19:00
169F e 11:00-14:00

AVEN POSTORDER

Massor av annat
smatt ach gort
Postorder.
Vilkomna in!

Jungmansgatan 1, 271 51 Ystad }
'g;g a&ﬁ 62451 Mobﬂ 0708-67197
-

Kolla in manédem Klipp!

Léd aluminium med
vanlig gasolbr.‘énnare

och Techno-WelclW lodsats!
Enkelt som s nwr\nu

Pris 212,- Inkl. moms + pﬂrln

Las mer pa: www.surf.to/techno.hobby

TECHNO' 14 018-3261T

sHOBBY el 1=

STORA MODELLER
Allt till stormodellen

3w motorer . mm

propp, servo, mm
Blomstermala Hobby
& Teknik 0499 20278

070 6597775

Sdlenbilder sokes

Det hiir dr ett upprop till alla er som varit pa hangmeetinget i Silen. Har
du —eller kiinner du nagon som har — videofilm och bra foton fiin sedan
meetinget borjade hillas fram till nu? Vill du dela med dig av materialet?
Undertecknad vill gora en videofilm om meetinget och alla som bidrar far
rabatt pil — eller gratis — ctt eget ex av den fardiga filmen. Niir det giéiller
video sa ar formaten VHS. VHS-C, Video-8, Hi-8. S-VHS. S-VHS-C, DV

och Digital-8 de jag kan huntera. Stillbilder sa dr det firgkort och

eventuellt digitala bilder som énskas. Innehéllet mi vara bide pd modeller
och piloter, samt fran samkvim och andra upptag. Aven bra historier/
hojdpunkter [réin hangtriffarna dr viilkomna.

Har du ndgot material si hor av dig till mig pd

email: anjin-tommi @ telia.com eller ring pa: 0227-149 14 kviillstid.

HIROBO HELIKOPTRAR

Vdrldsmastare | F3G 1997-1999 EM 2000

BODA MODELL SERVICE
Tel: 0171-448141

Fax: 0171-448184
hirobo @ telia.com

Service, reservdelar.

EL-FLYG!

Inomhus, slowfly, utomhus.
Katalog pi www.fly.to/lrn-
teknik eller mot 20:-

LRN Teknik

Furugatan 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80. Im@banhof.se

Magnum moforer

B o
e
g IGNmON 5

Runtronic fiindsystem
A7 Modeller & Elektronik AB

Box 184, 5-332 24 Gislaved, Tel/fax 0371-940 05, runtronic@swipnet.se

RC-FLYG #3
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Deltabygge |

g en Fun-Flydelfa nu och var férst!
fef och tuff! En delta behéver ingen

kropp’ Fast med motorn i vingen bard ==

vingen av Frrgohf med ndgra
bagosrnmn'or pa, fena ocg
roder byggda av lister,
solarfilm pd, litet dera.';orbeie
fram med gamla .40:an,
sedan dr det klart!

Idealet ar en DELTA

M Si att ni vet var ni har mig
skall jag skall borja med att be-
ritta vad som — for mig — karak-
teriserar det idealiska modell-
flygplanet.

Det idealiska flygplanet, eller
s nira det vi nu kan komma, ir
relativt enkelt och snabbyget,
billigt. létt att reparera, hillbart,
mandverdugligt men dnda latte-
fluget, och slutligen snyggt, cller
dtminstone  litet  hiftigt  eller
ovanligt. Ja, och dessutom giirna
av egen design.

Vad som &r snyggt eller hiiftigt
dr ju ull stora delar en smaksak,
och det &r ju bra, [6r annars skulle
vil alla flygplan se lika ut, eller..?

Vill man ha en modell som ir
littflugen, littlandad, och flyger
bra, sa skall den vara liitt ! En lit-
tare modell flyger laingsammare,
vackrare, mer skalaenligt och
ocksa fortare. Den kraschar mera
siillan och nir den gor det, sd gr
den mindre sonder.

En tung och snabb modell kan
ge eft hiftigl intryck, men ér of-
tast svarflugen och otrevlig med
svira egenheter som kan [orkor-

56

Min skojigaste
modell — utan
kenkurrens —
BOSS-deltan!
En modell med
110 cmdd
spénnvidd, 80
cm rotkorda
och en forrvikt
pa 2.300 g.

ta dess livslingd pa ett mycket
definitivt sétt.

Vill man ha en modell som iir
littbyggd, relativt littflugen och
oslagbart kul att flyga, en modell
som dr tuff, flyger bra i blisigt
viider, och som kan flygas bide
fort och lingsamt. Bygg di en...

Delta!

En delta kan vara relativt snab-
byggd, den behdver ju inte nod-
viindigtvis ha niagon stabilisator,
och den klarar sig ocksa bra utan
sidoroder.

Deltan har ocksa en viss
faktor™,

imp-
det iir sipass ovanligl

RC-FLYG #3

med deltamodeller, att folk Lig-
ger miirke till en delta pa ett an-
nat siitt dn “vanliga™ flygplan.

Det [inns ju ocksa ett gott ul-
bud av ritningar till snabbygeda
modeller, tex. Bosse Gardstads
SF 121, SF 2000 och Gripen.
Dessa dr intressanta modeller,
och tycks flyga med vad som
helst i motorviig.

Tex. SF 121:an som var de-
signad for ( om jag minns riit )
.25-. 32-motorer. [logs av en kil-
le i var klubb med en MDS .40:a.
Den gick fort.

En annan forstorade Gripen
niigra procent, planterade en
.53:a i nosen pa den och gjorde
fillbart landingsstill.  Mycket
lyckat!

Min egen delta kom tll efter
att jag list en artikel om hur man
konstruerar en deltamodell, och
det gav mig sa mycket inspira-
tion att jag genasl salle iging,
och resultatet blev BOSS-deltan,
cn modell med 110 ¢m spénn-
vidd, 80 cm rotkorda och en torr-
vikt pa 2.300 g.

Modellen blev it lyckad,
men hade tydligen for liten fena,
sd efter andra kraschen pi grund
av att den inte kom ur spinn, blev
den liggande en tid tills inspira-
tionen slog till igen, och den fick
en ny, litet stadigare kropp, sido-
rodret skippades, den fick en till
likadan fena, och litet rundare
framkant pi vingen.

NU blev den bra! Den gick att
flyga otroligt sakta med l6jligt
hig nos, och den gick inte i
spinn hur jag in provocerade.
Kul att flyga med fulll héjdroder,
styra med skevrodren, och juste-
ra hdjden med gasen! Efter nagra
flygningar skruvade jag upp ro-
derutslagen och fick fulla hiinder
igen! Min skojigaste modell —
utan konkurrens!

,‘rﬂennadeh' hkm vilken annan
mode] lagtartsegenskaper som helst. Hér en litet
omgjord Precedent Fun Fly med eft speciellt skidstdll féist med
gummiband, sé atf det lossnar om man ér fér hardhént.




Deltabygge | '_

En delta har ju dessutom en viss
sjilvstabilitel som kommer sig
av den svepta framkanten, som
aor att den "sitter”" i luften och
gar som pa rils. Det skojiga ir
att den gor det ocksa i rygglige.
vilket en traditionell modell med
V-form inte alls gor pa samma
sdtt.

En speciell vaming (ll alla
eventuella blivande deltaflygare
maste jag trots allt utfiirda. Del-
tamodeller tappar mycket fart i
snidva manovrar. I 1ag fart tappar
héjdrodren dramatiskt sin effekt,
gbr alltsi inte sndva loopingar
lagt innan du kinner din modell,
annars kan det sluta illa!

Konstruera/bygg delfa sjéilv!
En delta dr enkel att bygga, och
det dr kanske frestande att bara
birja pa. Deltor av alla mojliga
olika former flyger bra, men ge-
nom att gé litet vetenskapligt till
viiga, kan man vara ritt siiker pa
att modellen flyger bra.

Skissa farst upp en form pa
vingen som tilltalar dig. Rita
med alla roder och grejor inrik-
nat i yttermatten. Forst tyngd-
punkten: Ligg ull rotkordan
framlor spetskordan pd vingskis-
sen (lila, se bilden nedun). Lagg
sedan Ull spetskordan bakom
rotkordan pa vingen. Dra el
streck mellan  dessa  punkter
(blatt), och ett mellan mitlen pa
rotkordan, och mitten pa spets-
kordan (gront). Vid punkien dir
dessa linjer mots finns medelkor-
dan (r6d).

Tyngdpunkten skall vara min-
dre dn 1/4 fran framkanten pa
medelkordan  (orange). Detta
funkar ocksa da man skall ritkna
ut tyngdpunkten pa svepta tra-
petsformade vingar.

Rodren har litet annorlunda

forhéllanden iin pd en konventio-
nell modell, sa det kan vara bra
att ha litet riktlinjer [Gr roderstor-
lekarna. In Delra idr ju relativt
kort, sa den behiver cllektivare
(storre) hojdroder dn en modell
med stabilisator.

Med skevrodren ar det precis
tvirtom, eftersom en delta ofta
har en ritt liten spinnvidd. Rod-
rens sammanlagda yta kan vara
10% av vingytan. Mckanisk eller
clektroniskt mixade skev- och
hisjdroder fr prima pit en delta,
kom bura ihig att skevroderut-
slaget endast skall vara ca. 1/3 av
hijdroderutslaget.

Vill man ha skilda skevroder,
kan man dela upp rodren sa att
den ytre tredjedelen ér skevro-
der, och resten hajd. T vilket fall
som helst kan man skruva upp
mera roderutslag dd man  har
provilugit modellen.

Storlcken pa lenan ér ju myck-
et heroende pé hur ingt buk den
kommer, men minst 10% av

Rotkorda

P4
Spetskorda

Bjérn Hammarstrém, 35, fodd i Helsingfors, uppvuxen i Vasa, bor i
Karkmo 2 mil frén Vasa. Karkmo by finns i Korsholms kommun vars
invanare fill 75% ér svensksprékiga. Allt detta i Finland.

Specialintresse inom modellhobbyn: Fff,(gp.'cmsdesign och -konstruktion,

Gyrokoptrar {autogyro | och deltamode

er.

vingytan kan ju vara en vettig ut-
gangspunkt.

Vingbelastningen dr L aut £
lig pi en delta, och skall man
flyga med kaststart kan mun rik-
na litet si att man hamnar pa 40-
50 g per kvadratdecimeter. Har
man ctt vettigt Lilt och land-
ningsstill dr nog 60 g perkva-
dratdecimeter acceplabelt. Rik-
tigt tuffa killar kan nog tinka sig
dnnu higre sillror...

Vingprofilen tycks intc alls
vara kritisk pi en modell med
kraftigt svepl vinglramkant, det
gir bra med Lex. NACA 0006,
som ir symmetrisk med 6% rela-
tiv tjocklek. Det gir ocksa atl
bygga hela vingen i tex. 6 mm
balsa, utan att flygegenskaperna
blir hemskt lidande. Min BOSS-
delta har en symmetrisk vingpro-
fil ritad ldngs en krokt wiilist (1),
rotkordan ir ca 70 cm, och tjock-
leken ir ca 4 cm. Funkar perfekt.
Vingen dr utskuren 1 vit Irigolit
och klidd med 1,5 mm balsa och
solarfilm. Kroppen ér en vanlig
ladkropp, fenorma i1 5 mm balsa,
och hela hiirligheten klddd i So-
larfilm.

Fun-Fly-Delta

Jag har en kiinsla av att en trend
som kommer inom en snar fram-
tid dr en ny sorts Fun-Fly 1 delta
utférande. Bygg den nu och var
forst! En normal fun-fly ir oftast
ful, och har en klen pinne till
kropp. Lin delta behdver ingen
kropp! Fast med motorn i vingen
bara, vingen av frigolit med nag-

RC-FLYG #3

ra halsastrimlor pi. fena och ro-
der byggda av lister, solarfilm
pi, litet detaljarbete. fram med
gamla 40:an. sedan dr det klart!
Vikt pa hogst ca 1,5 kg fullbor-
dar det hela!

Se skissen pa sidan 56, visst
ser den enkel och tufl ut! Spiinn-
vidden kunde vara ungefir 90
cm, och rotkordan 60 ¢m + ro-
der.

Vinterflyg

Da det giller flygning pit vintern
tycks de flesta vara Overens om
att det dr smart all ha en modell
med lag vingbelastning. Detta ir

ju bra da det oftast dr litet svirare

att fii upp en hog fart i mjuk sno,
dn vad det dr pa ett stadigt som-
marfill. Ofta blir det dessutom
mindre flyga pa vintern, si atl en
viss ringrostighet kan trida in.
vilket ju dkar orsuken att ha en
Littflugen modell.

En [itt delta passar perfekt
som vintermodell, liksom vilken
annan modell med vettiga lag-
fartsegenskaper som helst. Sjdlv
har jag (lugit de tva senaste vint-
rarna med en litet omgjord Pre-
cedent Fun-Fly med ett speciellt
skidstill fist med gummiband.
s alt det lossnar om man ir for
hardhént. En motor som startar bra
ir forstis en tillgang pd vintern,
och ett par droppar tiindarbensin
kan viicka de flesta motorer till
liv utan storre bekymmier! a

Bjérn Hammarstrém
bjorn.h@kolumbus.fi.
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RC-doktorn

Vad ar det egentligen for

‘?skillnad mellan flyg-, bil-,

® bat- respektive helikopter-
motorer?

Frin bérjan var det ingen
' annan skillnad &n att bitmo
e torn hade en vattenkylmantel
och att bil samt helimotorn hade
en [trstorad kyltopp. Men nume-
ra har man kommit pa att respek-
tive anvindningsomride kriver
mer specialiserad teknik.

Om vi utgar fran att flygver-
sionen dr den “normala” varian-
ten av modellmotor, sa ser det ut
som faljer:

1 Helikopter: Helikoptermo-
torerna har en mer rallinerad for-
gasare didr man i en del fall kan
justera mellanregistret. En del
har kullagrad trotteltrumma. Nagra
har kortare brinslenil, med min-
dre massa, for att vibrationerna
inte skall forstora nalsitet. For-
gasarens anslutningsarm, till ser-
vot, brukar vara annorlunda.

For att vevhusvirmen inte
skall paverka [orgasarinstill-
ningen har en del tillverkare,
bland annat OS, monterat sina
forgasare i en plasthylsa som iso-
lering mot godset i frontboxen.

Man bérjar dessutom ga ifran
ABC-motorer och 1 stillet an-
vinda sig av ringade kolvar el-
tersom det svarar biittre mot de
speciella driftsforhéllanden som
en helikoptermotor utsitts for.

2 Bil: Eftersom bilar inte ror
sig i vertikalplanet kan de har na-
got storre forgasarhals och trots
det fa korrekt brinsletillférsel.
De har dessutom oltast mer av-
ancerade vevaxel och foder-port-
ning samt en hogre trimnings-
grad. Dessa motorer kors alltid
med pipa och har dirfor hiftiga-
re avgastider som ir avpassade
for avstdimning.

3 Bat: Se svar om bilar. Dessut-
om gir avgasporten villdigt varm
och darfor har méanga batmotorer
vattenkylning just vid utbliset.

dina fragor!

En del batmotorer har avgastrottel |
stillet for forgasarreglering, Detta
beror pd att man kommer fortare
upp 1 varv med den typen av trottel.
Priiva sjdlv genom att blasa upp
kinderna till "Louis Armstrong
modell" och Gppna munnen lite —
luften strommar fort och Litt ut.
Och jamfor dérefler med att suga
in genom samma dppning — da blir
det mer modosamt.

Ja, det hir var ndgra avvikelser
och det finns siiker en hel del fler
specialfall, For det hiir med mo-
torer — de &r en hel vetenskap, se.

Jag har forsikt limma

fast den glasklara plast

e huven pi min Kiirra men

med daligt resultat. Har ni pa

RC-Flyg nagot bra tips om hur
man gir?

Tyvirr har vi inte det men
'kanske nagon 1 lisckretsen
e har? Sd har brukar doktorn
sjilv gora och det fungerar hyl-
sat men inte helt bra:

Rengdr huven med diskmedel
och vatten. Torka direfter och
slipa de ytor som skall limmas
med ett fint sandpapper. Limma
med epoxy som fatt 20-40 %
mer hédrdare #@n bas (det blir
mjukt och segt da) och siill ¢n
dekortape (typ Goldbergs breda,
den &r bra) over skarven nér lim-
met hiirdat. Da har du bade limmat
och tejpat och forhoppningsvis sit-
ter det nagot bittre pa det viset,

Ibland anviinder doktorn édven
ett speciellt lim som Model Craft
i Malmé siiljer or just det hir
dndamilet (det dr ocksd mijukt
och segt) men inte katten funge-
rar det sa myckel biittre. Diire-
mot dr det sdkert bade mindre
giftigt och #ckligt dn vad epoxyn
dr men dven i detta fallet miste
du siitta dit tape Gver skarven.

Ar det ndgon i lisekretsen som
har ett idiotsikert siitt att fi huva-
rna atl sitta si skriv gidma till
RC-doktorn och beriitta.

Skriv hﬂ RC-FLYG Att: R

Du kan skriva fill RC-FLYG och fréga oss om allting. Om fragorma &r
av allméint intresse svarar vi sé fort vi kan i tidningen. Valkommen med

RC-doktorn, Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pa 0240-180135 eller skicka ett e-mail fill red@rc- -flyg.com

Det finns tydligen flera
olika typer av servo. En

e del iir vanliga, andra har
coreless-motorer — vad iir det?

Alla vet viil hur en elmotor
’ fungerar men i en corcless dr
@ ankarct och de statiska mag-
neterna lite annorlunda. Ankaret
i en vanlig motor bestar ju av
ménga tunna jirnplattor, som sit-
ter staplade pa varandra till en
enhet, som sitter fast pa en axel.
Lindningen léper mellan urtag i
ankaret.

Som namnet antyder har anka-
ret ingen kirna i en corelessmo-
tor. | stéillet &dr det bara lindning-
en som ir kvar av ankaret och sé-
ledes ir jirnkiirnan borta. Kop-
parlindningen dr ihop-pressad
lillsammans med epoxy for att
ge ett stabilt, burkliknande, an-
kare.

De permanentmagneter som
pi vanliga motorer sitter i kas-
sen, utanfor det roterande anka-
ret, dr i corelessmotorer placera-
de pd insidan ankaret. Detta gor
att hela motorn blir mer kom-
pakt.

Ytterligare fordelar ar att det
litta ankaret accelereras snabbt
upp till full hastighet och brom-
sas snabbt till stillastiende. Det
ir det som dr hemligheten med
att dessa servon #r si snabba.
Nackdelen ér att motorerna blir
dyrare i tillverkning.

56 héir ser en corelessmotor ut pd
insidan. Ankaret bestar enbart av
lindningen samt axel men saknar
kéirna. OBS permanentmagneterna
inuti motorkassen.

Den hér typen av fastséitining ér helt
suverdn men glém ef att dra &t
skruvarna hért samt limma
gdngorna sa det sitter fast.

Infillbara still verkar kul
men forefaller si svara att
e montera, har ni nagra tips?

still medfor en del extraarbe-
e te, men det &dr kul nir man fir
dem att fungera.

Om man viljer luft eller me-
kaniska ir vil mest en smaksak.
Niir det giiller mekaniska dr Han-
no Prettners Suprastill, eller lik-
nande, att ftredra. De har ett
iindspel pa ndgra millimeter som
g06r dem mindre kritiska och dir-
med littare att montera.

Det ir stotstingsarrangeman-
gel som dr den stora stitestenen
for manga men det gir mycket
liittare (faktiskt néstan smiirtfritt)
om man anvinder sig av snabb-
[astséttningar.

Graupner tillverkar till exem-
pel nagra sadana och de fungerar
bra men de finns av andra fabri-
kat ocksd. Bestiillningsnumret ir
1177 eller 1173 och Hobbybor-
gen kan fixa hem dem at dej.

Man kan édven kéra med kul-
linkar och det fungerar utmiirkt
men snabbasl dr som sagt de
snabbfastsittningar man skruvar
fast i servoarm och stétsting. O

’ Det ir helt sant att infillbara
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r, Power Gear vaxellad

trainermodell i formgjute

iderar en Power Gear 1:4.5 vaxel-

dnnyidd: 82 cm Vikt: ca 330 g
R3039 Cirkapris: 12755

Power Peak SlowFly
Kompakt 12 v snabbladdare for 6-7 cells
SlowFly ackar. Konstruerad for NiCD ackar
mellan 200-1000 mAh men aven for NiMH
celler mellan 650-1000 mAh.
Laddstrom ca 650 mA - trickle
ca 15 mA. Cirkapris: 292:-

Power Gear véxellador
Utbytes vixellador till vara SlowFlyer
modeller. Fungerar dven till andra flygplans-
projekt. Finns att fa med féljande utvaxling:
1:4,1:4.5,1:5 och 1:6. Cirkapris: 233:-

APC SlowFly propelirar

Precisions propellrar for SlowFly modeller.
Passar perfekt till Power Gear vixelladorna.
Valj mellan: 9x6, 10x4.7, 10x7, 11x4.4 & 11x7.
Monteringshal:4.7 mm id. Cirkapris: 113:-

Power 280 SlowFly
Idealisk elmotor for sma och latta modeller
med vaxellada. Spanning: 4.5-6 v Strém-
férbrukning: 1.58 A vid max effektivitet
Léngd: 30.5 mm Diameter: 28.8 mm
Axel: 2 mm Vikt:42 g Cirkapris: 72:-

RSC 110 mP BEC

Ultralatt microprocessorstyrt steglost
fartreglage for SlowFlyers. Passar for motorer
med upp till 10 A stromférbrukning och 5-8
celler, Vikt: 11 g. Matt: 23x7x7 mm. Futaba
radiokontakt. Cirkapris: 303:-




ADRESSUPPDATERING

nitiv avilytining eller felaktig
farsandelsen vidare till den

va adressen sands t

Nu dr den har — Eclipse 7! Den har alla de finesser som tlertalet avan-
cerade flygare behdver och den ar sa enkel att anvianda och programmera
att den bor tilltala de flesta, aven om man inte behéver alla finesser utan vill
ha en radio att "vaxa” i. Programmeringen féljer helt och hillet det ménster

som idag anvands av de flesta tillverkare och som du dven édterfinner hos Prism och
Flash 5X. Sjalvklart medféljer det en utforlig svensk bruksanvisning till Eclipse 7.

ECuPSE /¢

Advanced Digital radio Control System

Hovringstrottel och
pitch for helikopter.

Flapsinstallningar
for flyg

Switchar for dubbla

Larar-Elev Switch : ' 2iE utslagskinsligheter

6:e kanal for

t.ex land-
ningsstall

Maijlighet att
byta raster i

trottelspaken A L6 )
i N\ . N Digitala trimrar

Programmerings
| knappar

Eclipse 7 har utrustats med bl. a; 7 kanaler, FM modulation « 7 Modellminnen ¢ 3 olika flygprogram, helikopter, segel- och motorplan

* 5 fria programmerbara mixningsmojligheter i segel- och motorplansprogrammet och 2 fria i helikopterprogrammet * 3 individuella
flyglagen (Flight Modes) bade i helikopter och flygplansprogrammen « 5 punkts pitch- och trottelkurvor = Fasta mimixnings méjligheter,
skevroder-sidroder, landningsflaps, flaperons o.s.v * Lirare-elev funktion = Engine Lock och Engine Cut funktioner

* Mycket litt att programera *Stor och tydlig display * Digitala trimrar pa alla
styrfunktioner, alla trimningar sparas automatiskt i minnet

Eclipse 7 levereras med: 8:a kanals Supreme dubbelsuper-mottagare
* Strombrytare och forlingningskablar med stérre area med
guldpliterade kontakter « 4 stycken HS 422 servo » Ackar i
sandaren och till mottagaren * Laddare

Kensumentkontakt
Hitec/Kyosho
08-681 19 55




